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OZET

ULUSLARARASI TIiCARET HACMININ GELISIMINDE ROL USTLENEN
DUNYANIN BASLICA TICARET MERKEZLERININ GECMISTEN GUNUMUZE
DEGERLENDIRMESI

Farkli cografyalarda farkli dogal kaynaklar, farkli iiretim tarzlari, farkl: arz ve talep
Ozellikleri bulunabilir bu farkliliklar zaman icerisinde {retimde de cesitliligi
dogurmaktadir. Kiiresellesme denilen olgunun da etkisiyle diinya ticaretinin zaman
icerisinde yasadig1r degisiklik bu birbirinden farkli cografyalarda arz ve talep edilen
birbirinden farkli mal ve hizmetlerin degisimini saglamakta yani ekonomik cografya,

kiiresellesme ve diinya ticareti kendilerine has bir sistem olusturmaktadir.

Bu ¢aligmada, diinya ticaret hacminin zaman igerisinde artisina katkisi olan belli bash
merkezler kronolojik ve cografi gelisim dikkate alinarak incelenmistir. Ayrica bu
merkezler incelenirken kiiresellesmenin 21. yiizyilda nasil kendine has bir ekonomik
cografya yarattig1 ve diinya ticaretinin bu ekonomik cografyadan nasil etkilendigi de goz

oniinde bulundurulmustur.

Calisma ii¢ bolimden olusmaktadir. Birinci boliimde ekonomik cografya,
kiiresellesme ve dis ticaret konular1 teorik baglamda anlatilmistir. Ikinci boliimde diinya
ticaretinin dogusu, gelisimi, bugiinkii durumu hakkinda agiklamalar yapilmustir. Ugiincii ve
son boliimde ise tarihteki ticaret yollar1 ve diinya ticaret hacminin gelisiminde rol iistlenen

belli bagl ticaret merkezlerinden bazilar1 degerlendirilmistir.

Calisma boyunca karsilasilan en blyiik zorluk, ekonomik cografya konusunda
Tiirkge literatiirde ¢ok az sayida kaynak bulunmus olmasidir. Ayrica ticaret merkezleri
incelenirken bunlar hakkinda gerekli bilgilere ulagsmak konusunda da kaynak sikintisi
yasanmistir. Bu baglamda yaptigimiz calismanin daha sonra yapilacak olan ¢aligmalara yol

gostermesi timidini tagimaktayiz.



1

ABSTRACT

THE ASSESMENT FROM THE PAST TO THE PRESENT OF THE
WORLD’S MAJOR TRADE CENTERS ASSUME THE ROLE OF
INTERNATIONAL TRADE VOLUME DEVELOPMENT

In different parts of the world, different natural resourses, different production
methods and different supply-demand features may exist. These differences, in the course
of time, lead to a diversity in production. With the influence of the phenomenon called
globalisation, the change which world trade expereinces in time casues alterations in goods
and services supplied and demanded in these distinctive places; that is to say, economic

geography, globalisation and world trade form their own specific system.

In this study, some certain centres contributing to the increase in world trade
volume in time have been analised considering the chronological and geographical
development. In addition, while analising them, it has also been taken into account how

globalisation creates its own economic geography and how world trade is affected by it.

The study consists of three parts. In the first part, economic gegoraphy,
glolabalisation and foreign trade issues are explained in theoretical context. In the second
part, the birth, development and current situation of world trade are studied. In the third
and last part, thirty of some certain centres playing a role in the development of world

trade volume are assessed.

The utmost difficulty encountered during the study is that there is very little amount
of available data concerning economic geography in Turkish books and articles.
Besides,while analising the trade centres mentioned above, some difficulties in reaching
the necessary information about them have been experinced. We hope that this study will

guide further studies.
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GIRIS

Iktisat teorisinin ve iktisat tarihinin dogusunun ve gelisiminin nasil oldugu konusu
hala tartigmalidir. Ancak kuskusuz ki insanoglu tarihin baslangicindan bu yana sinirsiz
ihtiyaclarim1  karsilamak i¢in yeryliztinde ¢ok ¢esitli iktisadi nitelikli faaliyetler
yiiriitmiistiir. Ilk baslarda avcilik ve toplayicilik faaliyetleri yiiriiten insanoglu daha sonra
kendisi ve ailesi i¢in iiretim yapmaktan uzak mesafeli ticaret i¢in iiretim yapar duruma
gelecek bigimde degisim ve gelisim i¢ine girmistir. Bu degisim ve gelisim i¢inde kasabalar
ve kentler ortaya ¢ikmaya baslamislardir. Zamanla kentler ve kasabalar arasinda isbirligi
ortaya ¢ikmis bu durum iiretim giiciiniin gelisimini saglamistir. Geligen {iretim giicl
ticaretinde gelisiminin yolunu a¢nustir. ilk baslarda kasabalar ve kentler arasinda yapilan
ticaret, ticaret yollarmin da gelisimine paralel olarak daha sonra uzak mesafeli yapilir hale

gelmistir.

Bugilinki duruma bakildiginda modern uluslararas1 ticaret teorisine iliskin
analizlerde serbest ticaretin iilkelerin refah diizeylerini artrmanin temel kosullarm biri
oldugu ifade edilmektedir. Bununla birlikte, uluslararasi iktisat literatiiriinde serbest ticaret
ile koruyuculuk arasinda, kokenleri yaklasik iki asir dncesine uzanan yogun bir tartisma
vardir. Iktisat tarihinde, bazen serbest ticaret uygulamalarinin, bazen de koruyuculugun
agir bastign donemler olmustur. Ornegin 19.yy boyunca serbest ticaret altin gagmi
yasamustir. 1. ve II. Diinya Savasi arasindaki donemde ise koruyuculuk asir1 boyutlarda
yayginlagmistir. II. Diinya Savasi’ndan sonraki donem incelendiginde ise iilkelerin,
ozellikle GATT cercevesinde yapilan caligmalarla sanayi mallar1 iizerindeki ticareti
serbestlestirme yolunda Onemli adimlar attiklar1 goriilmektedir. 1973 Diinya Enerji
Krizinden sonra ise glimriik tarifeleri ve ithalat kotalar1 yerine daha ¢ok ihracat kotalarina
ve goriinmez engeller denilen kisitlamalara dayali olarak yeni korumacilik akimlari
yayginlik kazanmistir. Kiiresellesme yeniden serbest ticaret akimlarma bir doniis olarak
diisiiniilebilir. Yani sonu¢ olarak serbestlesme ve korumacilik faaliyetleri bir doniisiim
halinde diinya ticaretinde kendilerini zaman igerisinde gostermektedirler ayrica zaman
icerisinde diinya ticaretine hakim olmak ve bundan en biiylik pay1 almak amaciyla tlkeler
hatta sehirler birbirleriyle biiyiik bir rekabet icine girmektedirler. Biitiin bunlarin
neticesinde farkli cografyalarda farkli iiretim bi¢imleri farkli yogunlukta mal ve hizmet
akimlar1 ortaya c¢ikarmaktadir. Kiiresellesme olarak adlandirildigimiz olgunun da etkisiyle

diinya ticaretinin zaman igerisinde yasadigi degisim bu birbirinden farkli cografyalarda arz



ve talep edilen farkli mal ve hizmetlerin degisimini saglamaktadir. Yani ekonomik
cografya, kiiresellesme ve diinya ticareti zaman igerisinde kendilerine has bir sistem
yaratmaktadirlar. Bu sistem i¢inde zaman zaman bazi merkezler 6n plana ¢ikmaktadirlar.
Bazi zamanlar ise bu merkezler 6nemlerini kaybetmekte onlarin yerine baska merkezler 6n
plana ¢ikmaktadir. Baz1 merkezler ise etkinliklerini tarihten giiniimiize kadar korumay1 ve
diinya ticaretinde etkin rol oynamayi siirdiirmiislerdir. Tim bunlarin yaninda son
durumuna bakildiginda diinya ticaret hacmi hem nicelik hem de nitelik olarak gelisme

gostermistir.



BIiRINCIi BOLUM

KONUYA ILiSKIN TEMEL BiLGi VE KAVRAMLAR

1. iktisadi Cografya

Ekonomik cografya veya bir diger ismiyle iktisadi cografya terimi, iktisat ve
cografya kelimelerinin birlesmesinden olusmustur ancak cografya ve iktisattan, onlarla sik1
siktya iligkili olmasma ragmen, daha farkli bir anlam ifade etmektedir (Demir 1966).
Iktisadi cografya tamimlanirken, bu terime cografyacilar ve iktisat¢ilar tarafindan farkli

bakis acilarindan yaklasllmlstlr.]

Iktisadi cografyanin neyi ifade ettigini tam olarak anlayabilmek icin dncelikle bu
terimi olusturan iki kavram olan cografya ve iktisadin tanimlanmasiyla ise baslamak

calismamiz agisindan yol gosterici nitelikte olacaktir.

1.1. Cografyanin Tanimi

Iktisadi cografya terimini olusturan cografya ile ilgili ¢ok cesitli tanimlamalar
yapilabilmektedir: Ornegin; cografya, yeryiiziiniin farkli yapismin kesin, dogru ve mantikli
tanimini ve agiklamasini yapmaya ¢alisan bir bilimdir (Sahin 2001). Cografya bugiinkii
anlaminda yeryiizii olaylar1 arasindaki iliskileri, bu olaylarin dagilisin1 ve bu dagilisin

nedenlerini inceleyen bir bilimdir (Doganay 2003).

1.2. iktisadin Tanim

Iktisadi cografya terimini olusturan bir diger kavram olan iktisadm da cografya gibi
bircok tanimlar1 yapilabilmektedir. Demir’in yapmis oldugu tanima goére (Demir 1966);
iktisat insanlarin yeryiiziiniin ¢esitli bolgelerinde, giristikleri, mal ve hizmetlerin liretimi,
dagitimi ve tiiketimi ile ilgili faaliyetlerini inceleyen bir bilim dalidir. Iktisat bilimi, sl
kaynaklarla sinirsiz gereksinmelerini karsilama sorunu ile karsi karsiya olan bir kiginin ya

da toplumun, tatmin diizeyini en yliksege eristirmenin yollarmni arar (Dinler 2006:7).

'Calismamiz boyunca iktisadi cografyanm gelisimi gz 6niinde tutularak bazi bolimlerde séz konusu
kavramdan ekonomik cografya olarak da bahsedilmistir.



Ayrica Erdogan’in (Erdogan 2009: 6) ifade ettigi iktisat tanimi da soyledir: “iktisat kit
kaynaklarla insanlarin sonsuz ihtiyaglarmin karsilanmasi faaliyetleriyle ilgilenen bir bilim

dalidir”.
1.3. iktisadi Cografyamin Tanim

Iktisadi cografya terimini olusturan iki farkli kavramin tammmi 1siginda iktisadi
cografyayr da soyle tanimlayabiliriz: iktisadi cografya yeryiiziiniin cesitli bolgelerinde
insanlarin, tiretim, tiiketim ve boliisim ile ilgili faaliyetlerinin dagilimini ve bolgesel

farkliliklarini inceleyen, bu farkliliklarin nedenlerini arastiran bir alandir.

Iktisadi cografya alaninda iilkemizde yapilan c¢alismalarm en dnemlilerinden birini
Alexander Riistow (Riistow 1939: 3 aktaran Demir B. 2006) yapmuistir. Riistow, “Iktisadi
Cografya” adli eserinde iktisadi cografyanin hem iktisat hem de cografya ile dogrudan
iliskili oldugunu fakat buna ragmen bu iki temel alan arasinda ayr1 bir alan olarak iktisadi
cografyanin olusmadigin1 sdylemektedir. Riistow, bu alan1 “ iktisadi mallarin iiretim
kaynak ve yollarmi tetkik eden ilim” olarak tanimlamaktadir (Riistow 1939: 6 aktaran
Demir B. 2006). Iktisat agisindan bu sekilde tanimlanan iktisadi cografya, cografya ilmi
acisindan da ayni sekilde bir ayrima tabi tutulacaktir. Insan bizzat cografya iizerinde etkili
olmakta ve eylemleriyle cografyay1 degistirmekle kalmamakta ayni zamanda onu yeniden

sekillendirmektedir (Riistow 1939: 10 aktaran Demir B. 2006).

Ulkemizde yapilan bir diger énemli calisma olan Tiimertekin ve Ozgii¢’iin eserinde,
iktisadi cografya, Once iktisat¢ilarn daha sonra da cografyacilarin bakis agisindan
tanimlanmaktadir. Dryer, ekonomik cografyay1 soyle tanimlamistir (Ttimertekin 1997: 7);
“Ekonomik cografya farkli tiirdeki c¢evrelerin, insamin hayatini kazanmadaki farkl
vollarim etkiledigi ol¢iide, incelenmesidir”. Colby i1se ekonomik cografyanin (Tiimertekin
1997: 7) “ekonomik faaliyetlerin dogal cevreyle iliskisinin incelenmesi” oldugunu ileri
stirmiistiir. Jones ve Whittylesey’e gore ise (Tiimertekin 1997: 7) “Ekonomik cografyanin
ozel (kendine o6zgii) katkisi, dogal ¢evre ile diinyamin c¢esitli bolgelerindeki ekonomik

yasamin birbirleriyle iliskilerini anlamak™ tir.
1.4 iktisadi Cografyanin Kapsam

Yeryiiziiniin en 6nemli o6zelligi insanlarin yasama alam olmasidir. Insanlar

yeryiizlinii neredeyse tamamini hakimiyetleri altina almis gibidirler ve bu hakimiyet artan



hizla devam etmektedir. Ancak insanlarin faaliyetlerini sinirlarken karar verici faktor yine
yeryiizii olmaktadir. Insanlar ulusal ve uluslar aras1 ekonomik ve sosyal iliskilerdeki
problemlerde zekice hareket etmek icin yeryiiziiniin yerlesilebilir kisimlarini ve buralarda
gerceklestirebilecekleri ekonomik faaliyetleri belirlemek ihtiyaci duyarlar. Iktisadi

cografya bu sinirlar1 ¢izmekte insanlara yol gostermek i¢in ¢caligmaktadir.

Hem neo-klasik hem de Keynesyen iktisadi yaklasimda iktisadi aktorler, rasyonel ve
karmm maksimize etmeyi amaclayan birimler olarak ele alinmis; i¢inde yasadiklar1 sosyo-
politik yapmin degismedigi varsayilmistir. Iktisadi cografya yaklasimi bu varsayimlarin
gecerli olmadigi, iktisadi hayatin, sosyal ve kurumsal olarak mekéansal konumu oldugu
gortisiinden yola ¢ikarak bolgesel farklari anlamak igin sosyal yapilarin, iktisadi ve politik
kurallarin, geleneklerin incelenmesi gerektigine vurgu yapmaktadir. Genis bir ¢erceveye
sahip olan bu yaklasimda, makro diizeyde iligkilerin belirlenmesine dayali, mekéana dair
ongoriiler iireten kuramsal irdeleme yerine daha ¢ok belirli sehir ya da bolgelerin belirgin

ozellikleri iizerine yogunlasan yaklasim ileri siiriilmiistiir (Filiztekin 2008: 26).

Tiimertekin ve Ozgii¢’e gore tarihi boyunca, ekonomik cografya, niifus ile ekonomi
ve kaynaklar arasindaki iligkiler; insanlarin hayatlarini kazanmalar1 bakimimdan yerden
yere olan farkliliklar ve benzerlikler ile ilgilenmistir. Ayrica ekonomik faaliyetlerin yer
seciminde tercihleri belirleyen faktorler; bolgesel uzmanlagsmalar ve bu uzmanlagsmanin
yarattig1 ticaret akislarinin nedenleri; ekonomik kalkinma ve hayat standartlarindaki
farkliliklarin agiklanmasi gibi ¢ok sayida konu iizerinde durmustur (Tiimertekin, Ozgii¢

1997: 7).

Iktisadi cografya, belirli mekanlar1, ekonomik aktivitelerin gerceklestirilmesi igin en
uygun yerlesimler olarak gormiistiir. Ornek olarak, dogal kaynaklar (metal, minareler,
enerji, ormanlar ve verimli topraklar) ve ulagimi1 kolaylastran vadi, nehir ve dag
gegitlerinin yerlesimleri verilebilir. insan aktiviteleri, tarih boyunca ulasimi kolaylastirmak
amaciyla degisik altyapilar1 (yollar, tiineller, kopriiler, havalimanlari, kanallar, vs...) insa
etme egiliminde olmus, bir anlamiyla faaliyetlerini kolaylastiracak yapay bir cevre
olusturmaya c¢abalamistir. Diger bir yandan, siyasal organlar ve ulus devletler, sermaye,
emek, mal ve hizmetlerin bolgeler veya uluslar arasi akigmi engelleyecek sinirlandirmalar

getirmislerdir (Kyureghian 2000: 1).



Iktisadi cografya arastrmalar1 yakin zamanlara kadar esas olarak iic soruya

dayanirdi: (Tiimertekin, Ozgii¢ 1997)
e FEkonomik faaliyet nerede yer almaktadir?
e Ekonomik faaliyetin 6zellikleri nelerdir?
e FEkonomik faaliyet bagka hangi olaylarla ilgilidir?

Son yillarda iktisadi cografya daha etrafli ve itinali bir sekilde ele alinmaktadir. Bu
alanda artik eskiden oldugu gibi tarim, endiistri, madencilik, ulasim gibi temel iktisadi
faaliyet kollarinin tasviri yapilarak, bir takim istatistiksel bilgiler verilmekle
yetinilmemektedir. Bugilinkii iktisadi cografya, iktisadi faaliyetlerin genel 6zellikleri yani
sira bunlarm yerel farkliliklarin1 inceleyen ve ekonominin gesitli sektorleri arasindaki
iligkilerin cografi sartlar tarafindan ne derece etkilendigini inceleyen bir alan olarak
karstmiza c¢ikmaktadir. Bu haliyle de kalkinma c¢abalarinda iktisadi faaliyetlerin

yiiriitiilmesi i¢in gii¢lii bir silah olarak gériilmektedir (Tiimertekin, Ozgii¢ 1997).

Zamanimizda iktisadi olayin sadece nedeninin ortaya c¢ikarilmasi ile
yetinilmemektedir. Artik yukaridaki sorulara cografyadaki uygulama egiliminin

giliclenmesiyle beraber su sorular da eklenmistir:
e FEkonomik faaliyet neden simdiki yerindedir?

e Ekonomik faaliyetin yeri uygun mudur? Daha verimli olmasi i¢in nerede yer

almalidir?

Bu sorular1 yanitlama cabalar1 ve sorulara verilecek yanitlar 6zellikle kalkinma
cabalarinda iktisadi faaliyetlerin daha verimli yiriitiilmesi i¢in yol gdsterici olma niteligi

tastyacaktir.
1.5. iktisadi Cografyamin Tarihi Gelisimi

Iktisadi cografyanin gelisme siirecini anlamak adma, Sheppard’in iktisadi
cografyayla ilgili yapmis oldugu su yorum bize yol gosterici niteliktedir:”Ekonomik
cografya alant ilk karsilastigimda son derece belirli bir konuya odaklanmis ve o konuda

ozellesmis bir projeydi. Ekonomik cografya ile ilk kez Bristol Universitesi'nde daha



ogrenciyken, nicel devrimin yiikselisi sirasinda karsilastim ancak su anda bu alan bir¢ok

disipline boliinmiis durumdadir.” (Sheppard 2006: 11).

Sekil 1.1 iktisadi Cografyanin Felsefi Etki Alan1

“Yorumssma

Martiksal Poztivn Vapisaloilk

Kaynak: Sheppard Eric (2006: 18),”The Economic Geography Project”,Economic
Geography Past, Present and Future, edited by Sharmistha Bagchi-Sen ve Helen Lawton Smith,
Taylor&Francis e-Library,2006. s.18’den faydalanarak bu ¢alisma kapsaminda olusturulmustur.

Sekil 1. 1 ekonomik cografyanin, zaman i¢inde lokasyon teorisi/yeni ekonomik
cografya, Marksizm, politik iktisat, realizm, feminizm ve post-yapisalcilik gibi ne kadar
farkli felsefi yaklasimlarla i¢ ige oldugunu gostermektedir. Sekil incelendiginde feminist
yaklagim ile politik iktisat yaklagimi arasinda zaman igindeki agik degisim goriilebilir.
Sheppard’mn da belirttigi iizere bugiin iktisadi cografya kendi i¢inde bir¢ok disipline
ayrilmistir. Bunlarin gelisimini kronolojik olarak incelemek calismamiz i¢in aydinlatict

nitelikte olacaktir.
1.5.1. Ticari Cografya

Ekonomik cografyanin tarihi 19. ylizyilda Avrupali giiclerin somiirge elde etme
cabalarmin ekonomik iiretimin cografyasini nasil sekillendirdigine anlam vermeye ve bunu
derlemeye caligsan ticari cografyaya kadar dayanmaktadir (Barnes, Sheppard, Tickell 2004:
3). Ticaret cografyasi; tarim ve sanayi faaliyetleri sonucunda firetilen mallarin el

degistirmesini kendisine konu edinmistir. Onceleri takas yontemi ile yiiriitiilen ticari



faaliyetler, paranin icadi ile ¢ok biiyiik bir gelisme kaydetmistir. Bugiin bankacilik ve

finans sektorii biiyiik 6l¢iide ticari faaliyetlere bagli olarak ¢aligmaktadir.
1.5.2. Kantitatif Devrim

1960’larin baslarinda, ekonomik cografya beseri cografyanin gelismesinde yeni yol
olan birincil ara¢c olmasi sayesinde oldukg¢a popiiler olmustur. Kantitatif (nicel) devrim
cografyayi, cografyacilarin insan faaliyetlerini sadece tanimlamak ve haritalagtirmak
yerine mekansal organizasyonu aciklamaya calisan teorik bir disiplin ve diinya hakkinda
timden-gelim teorileri gelistiren mekansal kaliplar1 dogru bigimde gozlemleyerek
teorilerin gegerliligini belirleyen pozitivist bir bilim olarak yeniden bi¢imlendirmistir.
Ekonomik cografya da bu degisime ayak uydurmustur. Bazi Alman ekonomistler ve
cografyacilar (6zellikle Johan von Thiinen, Alfred Weber, August Ldsch ve Walter
Christaller) tarafindan rasyonel ekonomik karar vermenin temelinde ekonomik faaliyetlerin
gerceklestirildigi yerleri tahmin etmeye odaklanmis tiimdengelim teorileri gelistirilmistir.
Thiinen ve arkadaslarmin ilk olarak lokasyon teorisini test etmek icin kullandiklari
istatistiksel yontemler, daha sonra yeni istatistik yontemlerinin gelismesine ve zengin bir
arastirma programi ile lokasyon teorilerinin olgunlasmasina dnciililk etmistir. Bu yaklagim
ekonomik cografya icin Onemli bir alan olarak kalmistir ve biliyiik Olgiide egitimli
cografyacilar yerine egitimli ekonomistler tarafindan ele alinmistir (Barnes, Sheppard,

Tickell 2004: 3).

August Losch, tam rekabet sartlar1 altindaki piyasa mekanizmalarinm, hiyerarsik
olarak gevsek sekilde organize olmus merkezi yerlerin minimum diizeyde esit olmayan
ekonomik cografyasini yaratabilecegi, mallar1 diisiik fiyatlar ve minimal karlar tagimak ve
rasyonel tiiketicilere mekansal olarak dagitmak i¢in 6lgek ekonomilerinden faydalanma
fikrini gelistirmistir. Losch, lokasyon teorisini gelistirmek icin, American ve Ingiliz
iktisatcilar, cografyacilar ve bolge bilimciler tarafindan benimsenmis olan, rekabetin
tiikketiciler icin mallarin tiretimini saglayan lokasyonlar1 6rgiitledigi, mekanda goriinmez bir
elin varlig1 goriisiinii savunmustur. Bu goriise gore, ekonomik cografyadaki ekonomik, arz
ve talep egrileri ve tam bilgili rasyonel se¢cim ve kapitalizm gibi mikro ekonomik (ve daha

sonra makro ekonomik) iktisat kanunlar1 anlamina gelmektedir ( Sheppard 2006: 12).



1.5.3. Politik iktisat

Nicel devrim, ekonomik cografyaya miras niteliginde bir teori teslim etmistir, ama
neoklasik yer teorileri ve pozitivizmin ekonomik etkisi biiyiik 6l¢iide farkli yaklasimlarin
yerini almugtir. Politik iktisat perspektifleri, Milton Friedman’dan ziyade Marx’mn
mantigiyla klasik ekonomik goriisii onaylayarak, 1970’lerin ortalar1 baslarken, etkili
olmaya baslamistir. Bu yaklasim Marx’n klasik ekonomisinden esinlenerek kapitalizmin
siyasal ve ekonomik kuvvetlerinin, diinya ekonomisine nasil sekil verdigi {izerine
odaklanmistir. Marx’1 takip eden Harvey, kapitalizmin altinda iretim, tek sinifin
sOmiiriilmesini gerektirdigi i¢cin ekonomik esitsizliklerin kagmilmaz oldugunu ifade
etmistir. Ayrica, kapitalist liretimin cografyasi ile cografi esitsizlikleri yaratan diizensiz
gelisme ve isglicliniin mekansal bdliinmelerinin birbirleriyle baglantili oldugunu ifade

etmistir (Sheppard 2006: 13).

Bu yaklagim, lokasyon teorisi tarafindan kabul goren rasyonel ekonomik se¢im
sonucunda uyumlu bir denge saglanacagi yoniindeki goriisiin aksine, sosyal simiflar
arasindaki ¢atismalari devlet tarafindan uzlastirilabilecegini ifade etmistir. Ayni1 zamanda,
pozitivizmin fircasi ile katranlanmis kantitatif cografya ile birlikte matematiksel model ve
istatistiksel testlerden; daha nitel, 6rnek olay incelemesine(vaka analizine) yonelik,
cogunlukla elestirel gerceklige dayali bir yaklagima dogru metodolojik bir kayma ortaya
cikmustir (Barnes, Sheppard, Tickell 2004: 4).

1.5.4. Diger Diisiince Akimlar

90’11 yillarda politik iktisat cografyacilar tarafindan, ekonomiyi kiiltiirden ¢cok daha
onemli gordiigii, insanin sosyal diizene olan katkisini kiiciimsedigi ve cinsiyete karsi
duyarsiz kaldig1 diisiincesiyle elestiri yagmuruna tutulmustur. Sonucta cografyacilar
arasinda (post yapisalcilarin, feminist iktisat¢ilarin, kiiltiirel teorik yaklasimcilari yarattigi
dalgalanma ile birlikte) simdiye kadar benzeri goriilmemis bir yaklasim cesitlili§i ortaya
cikmistir. Bu yaklasimlar ekonomik cografyanin, iiretim ve tiiketim benzeri terimlerin ne
anlama geldiginin yeniden degerlemesini yapan, bu siire¢lerin onceden ihmal edilen
yonlerinin yeniden tanimlanmasma ¢alisan uygun ydntemleri igermesi gerektigini

vurgulamaktadir (Barnes, Sheppard, Tickell 2004: 5).
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Bu yaklasimlardan birisi feminist yaklasimdir. Feminist yaklagim, 1980’11 yillarda
kiiresellesen diinyada disiplinler arasi1 bir alan olma 6zelligine sahip olmustur. Bu donemde
farkli alanlarda kadin konusunda ¢alisan arastirmacilar kadin caligmalar1 adi altinda bir
araya gelmislerdir (Eroglu, Isler 2006: 19). Feminist iktisat kavrammm ifade ettigi iki
anlam bulunmaktadir. ilk olarak feminist iktisat, neo-klasik iktisadin feminist bir gozle
koklii elestirisini yapan bir yaklasimi ifade etmektedir. Ikincisi feminist iktisat, yerlesik
(neo-klasik) iktisada alternatif bir iktisat sunan teorik yaklasimi ifade etmektedir (Eroglu,
Isler 2006: 63).

Feminist teori, iktisat disiplininin tiim yaklasim, model, yontem, kavram ve
tanimlarii1 ve hatta kapsam ve konusunu elestirel bir bakisla inceler. Bu yaklagim
oncelikle kadmlarin iktisadi durumlarmi - kadin ve erkek arasindaki iktisadi esitligi
saglayacak sekilde — gelistirme amaciyla, kadmlarin iktisadi konumlarini, davraniglarini,
bunlarin sonuglarin1 hesaba katarak, yeniden gdzden gecirip irdeler. Baska bir ifadeyle,
feminist iktisat yaklagimi iktisat disiplinini tiim ayrimci unsurlariyla, 6zellikle de cinsiyetgi
yapist temelinde sorgular (Serdaroglu 1997: 3). Geleneksel iktisadi goriisiin, kadmlarm
ekonomideki genis katkisin1 (GSMH’ nin neredeyse %50°sini) goriinmez kilmasi, feminist

elestirinin temel ¢ikis noktasi olmustur.

Feminist teori, cografi gecim olanaklarinin sekillenmesinde 6nemli olan 1k, yas,
cinsiyet ve yer gibi sosyal isaretleri teshis etmek i¢in gelistirilmistir. Bunun anlami
feminist teori, bireylerin ekonomik faaliyet anlayislar1 ile ekonomik cografyada isci-
igveren iligkileri, igyeri uygulamalari, tiikketim ve konut secimi gibi geleneksel temalar

etkileyen isaretlerin kesistigi bir kimlik ileri siirmektedir.

Serdaroglu (1995) feminist iktisadin kuramsallastirilmasi ¢abalarinda 6ncelikli olarak

su sorularin cevaplarinin altinda yatan ideolojinin arastirilmasi gerektigini ifade etmistir:

Iktisatcilar, bildiklerini nasil biliyorlar, bildiklerinin dogrulugunu nasil iddia

edebiliyorlar?

Iktisatcilar, miilakat, gdzlem gibi yontemlerle elde edilen bilgilere neden siipheyle
yaklagmaktadirlar, yaptiklar1 arastirmalar1 neden yalnizca niceleyici yontemlerle

sinirlandirmaktadirlar?
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Iktisatcilar, iktisadi analiz ve sunumlarinin neden duygudan armdirilmis olmasi

gerektigini savunmaktadirlar?

Iktisatcilar, modellestirmede ve kuramlarin sunumunda neden matematiksel sdylemi,
hikaye anlatimi ve metaforik sOylem sekillerine gore daha degerli oldugunu kabul

etmektedirler (Eroglu, Isler 2006: 84-85).

Feminist iktisat¢ilarin varsayimlari, bundan 6nceki iktisadi yaklasimlarm i¢cermedigi
kadin bakis agisini1 da goz ardi etmeyecek bir sekilde ekonomiyi incelemis ve iktisatta
gecmisten beri devam eden yontem, kuram ve politika tartigmalarina yeni bir boyut
kazandirmistir. Feminist yaklasimlarin yontemleri genelde vaka c¢alismalar1 iizerinde
yogunlagmistir. Feminist iktisat iizerine c¢aligmalar yiriiten iktisat¢ilar farkli iktisat
okullarindan gelmislerdir. Buna ragmen birbirleriyle ¢elismeyen ancak birbirinden farkl
yaklagimlar ortaya c¢ikarmislardir. Bu da yaklasimlara O6nemli bir boyut zenginligi

kazandirmistir.
1.5.5. iktisadi Cografyaya Yeni Yaklasimlar

Ekonomik cografya, yeryliziindeki ekonomik faaliyetlerin dengesiz dagilimu ile ilgili
bir calisma alanidir. Giiniimiizde bu alanda etkili olan birbiriyle ¢elisen iki teori: Kurumsal

ekonomik cografya ve yeni ekonomik cografyadir.

Kurumsal ekonomik cografya, cografya kokenli akademisyenler tarafindan hakim
duruma getirilmistir ve kurumsal ekonomiye benzemistir. Asir1 basitlestirme riskini de
goze alarak, kurumsal ekonomik cografya, servetin bolgeler arasindaki esitsiz dagilimi ile
kurumsal yapilardaki farkliligin esas olarak iligkili oldugunu savunmaktadir (Whitley

1992, Gertler 1995, Martin 2000).

Kurumsalc1 yaklagim, tiim bdlgesel sistemin uzun erimli evrimi yerine, belirli bir
bolgenin gelisiminin olast kosullarini incelemeyi dnermektedir. Sosyal politikalarin, bir
bolgede var olan bolgesel kalkinmaya imkan veren tiim sosyal iligkiler ve kurumsal yap1
icerisinde yerlesikliginin 6nemi, bu yaklasimin odagindadir. Resmi ve gayri resmi tiim
kurumlar, belirsizlikleri ve dolayisiyla riski azaltan, aym1 zamanda sosyal giliveni
yerlestiren baslica aktorlerdir. Bu durumda, piyasalar neoklasik iktisadin varsaydigi
bicimde serbest degil, tam tersine yeniden {iretilen sosyal kurgulardir ve piyasalarda

aksama olmasi1 kaginilmazdir (Filiztekin 2008: 27).
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Yeni ekonomik cografya, kiiltiirel doniisiim ve feminist teori ile yaklasik olarak ayni
donemde yani 1990’11 yillarda ekonomik cografyanin bir okulu olarak ortaya ¢ikmistir.
Yeni ekonomik cografya, ekonomik faaliyetlerin dengesiz dagilimini, mobil {iretim
faktorlerinin evrensel siireclerinin bir sonucu olarak goren neoklasik iktisatcilar (Krugman

1991, Fujita et al. 1999, Brakman et al.2001) tarafindan gelistirilmistir (Frenken 2007: 1).

Yeni ekonomik cografya modelleri mekani modelin i¢ine ilave etmislerdir. Bu
modellerde Olcek ekonomilerine deginilmistir, ayrica bu modeller mikro ekonomik
temellere dayali genel denge anlayis1 igerisinde biitiinsel bir yapiyr kurmayi
hedeflemektedirler. Krugman’in modelinde, her biri farkli ekonomik sektorii temsil eden,
Olcek ekonomisine gore iiretim yapan firmalar, kendilerini birbiriyle tekelci rekabet icinde

bulurlar.

Yeni ekonomik cografya yaklasimlary, kalkinma iktisadi yaklagimi tarafindan yeni
bir fikir icermedigi gerekgesi ile baslangicta sikca elestirilmislerdir ancak bolgesel
gelismeye dair ciddi Onermeler iceren c¢esitli yeni ekonomik cografya modelleri
bulunmaktadir. Bu modellerin ortak varsayimlar1 mallarin bir yerden bir yere naklinin
maliyetli olusu ve iiretimde artan 6lgek ekonomisinin olmasidir. Bu iki varsayim altinda,
firmalar pazara yakinhik ile iretimi yiginlagtrma arasimda bir se¢cim yapmak
durumundadrrlar. Bu iki varsayim, ayni zamanda, piyasalarda eksik rekabet olmasmni
gerektirir. Starrett’in (1978) ‘mekdnsal imkansizlik kurami’ (spatial impossibility theorem),
serbest piyasa yapisinin en uygun iktisadi cografyay1 (optimal landscape) yaratamayacagi

sonucuna varir. Dolayisiyla bolgesel miidahale kaginilmazdir (Filiztekin 2008: 27).

Yeni ekonomik cografya (YEC) modelleri Krugman’in temel ¢alismasindan yola
cikilarak, Fujita ve digerlerinin temel katkilar1 sonucu gelistirilmis ¢esitli modellerden
olusmaktadir. Metadolojik olarak, yeni ekonomik cografya modelleri, geleneksel
ekonomik modellere gore ayrintili ampirik analizi ve hipotez testlerini daha yogun bigimde

kullanir ve denge modelleri olustururken matematiksel modellerden faydalanirlar.

Cok basit olarak yeni ekonomik cografya modellerinin temel 6zellikleri soyle ifade
edilebilir. ki bdlgeli, biri sabit dlcek getirisine sahip, tam rekabetci piyasada calisan ve
iriinii serbestce ticaret edilebilen (genellikle tarim oldugu diisiiniilen), digeri ise artan
Olcek getirisine sahip, eksik rekabetci piyasada calisan ve iirliniiniin ticareti serbest

olmayan (genellikle imalat sanayi olarak distliniilen) iki sektorlii bir ekonomi
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varsayllmaktadir. Bu modellerde temel olan ikinci sektordeki (imalat) firmalarin bolgeler
aras1 dagilimidir, ¢linkii biiyiime bu sektordeki gelisme yoluyla olmaktadir. Yeni ekonomik
cografya modellerinin politika dnerilerinden yola ¢ikilarak daha gergekci ve yeni modeller

iretilebilir (Filiztekin 2008: 28).

Kurumsal ekonomik cografya ve yeni ekonomik cografya birbiriyle
karsilastirildiginda ilk olarak, kurumsal ekonomik cografya ve yeni ekonomik cografyanin
metodlarinin birbirinden farkli oldugu soylenebilir. Kurumsal ekonomik cografyacilar,
bicimsel modelleme kullanarak nedenden sonuca varmayi reddetme yoniinde egilim
gostermektedirler. Bunun yerine genelde Ornek olay uygulamasi, yerel ozgirligi
vurgulayan “gercek yerler” gibi tiime-varim metoduna bagvururlar. Buna karsilik, yeni
ekonomik cografya yaklasimlar1 yansiz alan, tipik kurumlar ve denge analizine dayanarak
tiimdengelimli bigimsel modelleri kullanmaktadirlar. Ikinci yaklagim taraftarlar1 drnek olay
(case study) arastirmasina deger vermemektedirler, hatta bunu tamamen reddetmektedirler

(Frenken 2007:1).

Ikincisi, iki teorinin ekonomik davramis hakkindaki temel varsaymmlar1 birbirinden
farklidir. Yeni ekonomik cografya bireylerin faydalarin1 maksimize etmeye yonelik yaptigi
ekonomik faaliyetlerin cografi kaliplarini agiklamay1 hedefler. Buna karsilik, kurumsal
akademisyenler ekonomik davranislar1 en iy1 sekilde anlamak i¢in yol gdsterici dnermeyi
kullanmaktadirlar. Kurumlar, onlarm kendi karar ve eylemlerine kilavuzluk eden makul ve
cok gilivendikleri kurumsal g¢ergeve ile sinirlanmaktadirlar. Kurumlar, analizlerin ilgili
parcalarinin gergek yerlerini gosteren cografi olarak belirli bir bolgede smirlanmig
uygulamalardan olusmaktadir. Neoklasik modellerde ise (yani yeni ekonomik cografyada)

kurumlarin dolayli ya da dolaysiz hicbir rolii bulunmamaktadir (Frenken 2007:2).

Evrimsel ekonomik cografya, ekonomik cografyada {iciincii bir yeni yaklasim olarak
kabul edilebilir. Evrimsel iktisat¢ilar, bir seyin ni¢in var oldugunun agiklamasinin, onun ne
olduguna ve nasil ortaya ¢iktigma dayandigini iddia etmektedirler (Dosi 1997:1531).
Evrimsel ekonomik cografya, ekonomiye, evrensel mobilite odakli daha temel siiregleri
yigma (neoklasik) veya belirli bolgelerde kurumlarm tekligi (kurumsal) iizerinde
yogunlagmak yerine, yer ve zaman i¢inde gdozler 6niine serilen (gelisen) evrimsel bir siire¢
olarak bakmaktadirlar. Bunu yaparken diizensiz ekonomik gelismenin temelini olusturan

dinamiklere odaklanirlar. Ozellikle, girisimcilik, yenilik, teknolojilerdeki yiikselis ve
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disisler, farkli yerlerdeki sanayiler, aglar (sebekeler) ve kurumlar1 analiz eder. Ekonomik
cografyada yeni ufuklar agarak katki saglasa da evrimsel yaklasimlar, olduk¢a yenidir

(Frenken 2007:2).
2. Kiiresellesme

Insanoglu yeryiiziinde var oldugu ilk andan itibaren, dogal cevredeki olaylarin
disinda her giin kendi yarattig1 siirekli bir degisim icerisindedir, zaman i¢inde eski degerler
ve egilimler yerini yenilerine birakmaktadir. Yasanan bu degisim toplumsal ve ekonomik
hayat1 da 6nemli dlgiide etkiler duruma gelmistir. Ozellikle 21. yy’ da degisimin hiz1 ve
ulastign boyutlar dikkat ¢ekicidir. S6z konusu degisim Ikinci diinya savasi doneminde
ideolojik temelli yasanmig iken 1980’11 yillardan itibaren diinya ticaretini serbestlestirmek
amaciyla ekonomik alanda yogun olarak yasanmustir. Kiiresellesme olarak adlandirilan bu
degisim, yenidiinya diizeninde serbest piyasa ekonomisini Ongoriirken, rekabeti de
sanayilesmenin vazgecilmez Ogesi kabul etmis ve ayni zamanda finansal alanda

sermayenin milliyetini ortadan kaldirarak hareketinin artmasini saglamistir (Sanli 2004).

Kiiresellesmenin ne oldugu hakkinda birbirinden farkli goriisler bulunmaktadir. Bu
goriisler savunucularmin politik ve ekonomik bakis agilarina gore farklilagmaktadir. Ancak
temel olarak bu goriisler kiiresellesmeye olumlu bakanlar ve kiiresellesme karsitlar1 olarak
siniflandirilabilir. Kiiresellesmenin olumlu bir siire¢ oldugunu ileri siirenlere gore, cagdas
toplumlarin diinya 6lgeginde birbirleriyle karsilikli bagimliliklart bulunmaktadir. Buna
gore, ulus devletler ancak kiiresellesmeye eklemlenerek kalkinma miicadelelerinde basarili
olabilirler. Kiiresellesme taraftarlari, kiiresellesmenin evrensellestirici ve refah saglayici
yeni bir olgu oldugunu savunmaktadirlar. Kiiresellesme karsitlar1 ise kiiresellesmenin
varligini inkar etmemektedirler ancak onun mevcut yapilanmas: ile kapitalizmin yeni bir
asamas1i oldugunu ileri silirmektedirler. Kiiresellesmenin temelinde kapitalizm ve
emperyalizmin bulundugunu belirtmektedirler. Buna kanit olarak da uluslar aras1 sermaye
akimlarmm1 ve uluslar arast sirketleri gostermektedirler (Es 2007: 36). Bu bdliim
kiiresellesme olgusunun kavramsal ¢ergevesi, gelisimi ve kiiresellesmenin diinya ticaretine

etkilerini kapsayacaktir.
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2.1. Kiiresellesmenin Tanimi

Kiiresel kelimesi, cihansiimul veya biitiin diinyay1 kapsayan anlamima gelmektedir.
Kiiresel kelimesinden hareket edilerek bugiin toplum hayatinin her alaninda yeni kavramlar
iretilmektedir; kiiresel pazar, kiiresel sirket, kiiresel iirilin, kiiresel yonetici, kiiresel kiiltiir,

kiiresel siyaset, kiiresel isgiicii, kiiresel sermaye bunlardan bazilaridir (Turan 1994:2).

1980’11 yillarda adin1 duyurmaya baslayan kiiresellesme olgusu, giiniimiizde herkesin
tanidig1 ama birgok kisinin igerigini tam kavrayamadigi veya farkli amaclarla kullandigi
bir kavramdir. Kiiresellesmeyi agiklamaya yonelik bir¢ok tanim mevcuttur. Ancak
kiiresellesmeyi acgiklamada yararlanilan diinya goriisleri, bakis acilar1 ve ideolojiler
degistik¢ce, tanimin icerigi de degismektedir. Kiiresellesme ¢ok boyutlu bir kavramdir ve
etki alan1 oldukga genistir. Dolayistyla onun ifade ettigi anlami tam olarak agiklayabilmek

kolay degildir.

Kongar’in bir yazisinda ifade ettigi gibi “Kiiresellesme, aslinda biitiin sosyolojik ve
siyasi kavramlar gibi son derece karmasik bir kavram, oyle tek bir degiskene indirgenecek

gibi degil”dir (Kongar 2001).

Kiiresellesme kavraminin bugilinkii anlamda islerlik kazanmasinin baslangici, 4 Nisan
1959 tarihinde The Economist dergisinin bu kavrami kullanmasi ile olmustur. McLuhan ise
1962 yilinda yazdigi bir metinle yeni iletisim teknolojilerinin yasamimizdaki etkisinin
kavramak tizere sik sOylenilen “global village” yani “kiiresel koy” terimini ilk defa
kullanan kisi olmus, diinya ekonomisinin tek bir pazar haline gelecegi diisiincesinin

temelini atmistir (Aktel 2004: 195).

Ekonomik anlamda kavramin tanimlanmasinda ise dnciiliik Theodore Levitt’e aittir.
Sermaye ve {iretimin diinya capina yayilmasi, tiiketim kaliplarindaki yakinlagmalar, uluslar
aras1 kuruluglarin etkinliginin artmasi, ¢ok uluslu firmalarin egemenligi gibi unsurlar1 6ne
cikaran tanimlar aslinda kiiresellesmeyi ekonomik temelde ele alan ve Levitt’e yaklasan

tanimlama cabalaridir (Aktel 2001: 196).

Kiiresellesme, sadece iilkelerin ekonomik yonden karsilikli bagimliliklar1 anlamina
gelmemektedir. Bu kavram icinde yasadigimiz donemde zamanin ve mekanin
doniisiimiiyle de ilgili bir kavramdir. Giddens’in da ifade ettigi gibi kiiresellesme politik ve

ekonomik etkilerin birlesiminden dogan bir dizi karmasik siireclerden olusmaktadir.
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Kiiresellesme bir anlamda, milli ekonomik, politik, kiiltiirel yapmin bir dizi ulus Otesi
gelisme ile koalisyonudur ve bir ideoloji olarak da her iilkenin bir digerini etkilemesini

saglamaktadir (Mittelman 1997: 3).

Yeldan’ in yapmis oldugu tanima gore kiiresellesme, diinya ekonomisini olusturan
sosyal ve iktisadi pargalarmin birbirleriyle ve giderek diinya piyasalariyla eklemlenmesi

seklinde algilanmaktadir.

Kiiresellesme, tilkeler arasindaki ekonomik, siyasi ve sosyal iliskilerin yayginlagsmasi
ve gelisimi; i1deolojik ayrimlara dayali kutuplasmalarin ¢oziilmesi; farkli toplumsal
kiiltiirlerin, inang ve beklentilerin daha iy1 taninmasi; iilkeler arasindaki iliskilerin
yogunlagmasi gibi farkli goriinen; ancak birbirleriyle baglantili olgular1 igeren; bir anlamda
maddi ve manevi degerlerin ve bu degerler g¢ergevesinde olusmus birikimlerin milli

sinirlart asarak diinya capinda yayilmasi olarak da algilanabilir ( Zengingdniil 2004: 6 ).

Kiiresellesme kavramini; “iilke ekonomilerinin diinya piyasalariyla biitiinlesmesi ve
tiim ekonomik kararlarin sermaye birikimine iligkin parametrelere goére alinmasi olarak
degerlendirmek miimkiindiir.” Bu durum kisaca ekonomilerin artan bagimliligini da ifade

etmektedir (Aslan 2006: 6).

Kiiresellesmeyi insan haklarinin yasallasmasi, islemlerin dijitallesmesi, iletisimin
hizi, diinya capinda sivil toplum kuruluslarmm yogunlagmasi, felaketlerin yayilmasi,
uluslararas1 sermaye pazarlarmin biiyiimesi, illegal go¢iin artmast vb. bir takim

gelismelerin karisimi seklinde de ifade edebiliriz.

Zengingdniil” Uin genis anlamda kiiresellesme tanimi  soyledir
(Zengingoniil, 2004): “kiiresellesme, diinyada mevcut uluslar arasi, ulusal,
bolgesel ve yerel katmanlara ait siyasi, ekonomik, sosyal, ekolojik, kiiltiirel ve
hatta cografi sistemlerin, birbirlerinden farkindaliklarimin giin gegtikge
artmasiyla, gegiskenliklerinin ve birbirlerini etkileme gii¢lerinin de arttigr ve
diinya ¢capwinda bir “farkindalik ve kiireye ait olumlu veya olumsuz gelismelere

bilingli veya tepkisel cevap verme kiiltiiriiniin olustugu”, gelisen bir stiregtir”.

Mevcut tanimlarin ortak noktalar1 incelendiginde; iilkeler arasindaki her alanda artan
karsilikl1 bagimlilik, devlet dis1 aktorlerin ortaya ¢ikmasi, iletisim teknolojisinin kazandigi
onem ve ekonomik, siyasi, kiiltiirel ve sosyal alanlarda baz1 ortak degerlerin milli sinirlar1

asarak hizla yayilmasi hususlar1 dikkat ¢cekmektedir. Burada iletisim teknolojisinin de
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oynadig1 hizlandirici rol sebebiyle, lilkeler arasindaki iletisimin ve bunun dogal bir sonucu
olarak mal ve hizmetlerin serbest dolasimi neticesinde iilkeler arasinda basta ticaret olmak
iizere karsilikli artan bagimlilik s6z konusudur. Yine Avrupa Birligi ve IMF (Uluslararasi
Para Fonu) gibi devlet dis1 aktdrlerin oneminin artmasi ve bazi devletlerin ekonomik
serbestliklerini tehdit eder boyutlara ulagsmasi da dikkate deger bir baska husus olarak
disiiniilmektedir (Senyigit 2005).

2.2. Kiiresellesmenin Kapsam ve Tarihcesi

Kiiresellesmenin gelisiminin basladigi donem ile ilgili ortaya atilan pek ¢ok varsayim
vardir. Bunlardan biri, insanlarin birbiriyle iletisim kurmalariyla birlikte kiiresellegsmenin
basladig1 seklindedir. Diger bir varsayim, cakmaktasi ticareti yapan insandan bu yana
uluslar arasi ticaretin var oldugu ve kiiresellesmenin ilk ¢aglardan beri devam eden bir olgu
oldugunu soyler (Ersoy, Ersoy 2002: 35). Ayrica kiiresellesmenin, insanlarin bulunduklari
yerlerden baska yerlere go¢ ermesi ve ticaret kervanlarmin olusturulmasi, binek
hayvanlarmin ehlilestirilmesi, biiyiik pazarlarin kurulmasi, ipek yolu ve deniz yollarmin
kullanilarak yeni bolgelerin kesfedilmesi kadar eskilere dayanan bir gecmise sahip oldugu
da soylenebilir (Aktel 2001: 195). Iletisim ve ticareti kiiresellesmenin baslangic ile
iligkilendiren bir yaklasima gore kiiresellesme siireci Marco Polo ve ardindan Christoph
Colomb ve Vasco de Gama’nin Avrupa’dan yola ¢ikmalarina dayanmaktadir (Zengingoniil
2004: 19). Buna gore diinya mal ve faktor piyasalarinda kiiresellesme Colomb ve
Gama’nin bundan 500 yil 6nce Avrupa’dan yola ciktiklarindan itibaren baglamistir

(Williamson 2002: 1).

Avrupalilarin baglatmis oldugu cografi kesifler ¢cagi ulasim ve iletisimde gelismeler
saglayarak diinyay iyice kiicililtmiis; ortaya ¢ikan bu gelismeler on altincit ve on yedinci
yiizyillardan itibaren ticaret ve somiirge olusturma ¢abalarini hizlandirarak kiiresellesmey1
arttirnugtir. Ingiliz cografyact Sir Halford Mackinder (1904), 1492°den kendi zamanina
kadar olan, diinyanin her tarafinin birbirine baglandigi doneme “Kolomb donemi” demistir.
“Kolomb-sonrasi ¢ag” olarak adlandirdigi donemde ise Yerkiire’nin *“ diinya c¢apinda
kapali bir sistem haline geldigini; toplumsal giiglerde meydana gelen patlamanim kiirenin
en uzak yerlerinde bile siddetle yank1 buldugu”nu ifade etmistir (Tiimertekin, Ozgii¢c 1997:
35). 1492 sonras1 diinyada ticari bir patlamanm oldugu ve ticaretin diinya gayri safi milli

hasilas1 i¢cindeki payinin 6nemli derecede arttigi dogrudur (O’rourke, Williamson 2001: 1).
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Yeldan kiiresellesme siirecinin niteligine iliskin gozlemleri soyle ifade
etmektedir (Yeldan 2008: 79) : » Kiiresellesme teknolojik yenilenme ve
pivasalarin birbirleriyle yakinlasmasindan ibaret bir siire¢ degildir. Kapitalizm
embriyonik olarak 15. yiizyildan bu yana genislemesini siirdiirmekte; diinyanin
ticra cografyalarim birbirine yakinlastirarak kapitalist birikime dayali piyasa
mantigr i¢ine almakta ve yeni teknolojilere dayali iiriinler gelistirerek
karliligimi siirdiirmeye ¢alismaktadwr. Dolayisiyla kiiresellesme ile kastedilen
siireg, tarihsel mantigi icinde bizzat kapitalizmin kendisidir. Daha baska bir
ifadeyle, kiiresellesme kapitalizmin gelisme yasalarindan bagimsiz, “yeni” bir

’

olgu degildir.”

Bugiin anladigimiz manada kiiresellesmenin donemsel gelisimine baktigimizda
karsimiza diinya bankasi tarafindan yapilan ayrim ¢ikmaktadir (Kotilainen, Kaitila 2002:
70):

e Ik kiiresellesme donemi (1870-1914)

e Ulusculuga geri doniis (1914-1945)

e Ikinci kiiresellesme donemi (1945-1980)

e Yeni kiiresellesme donemi (1980 ve sonrasi)

Buna gore ilk kiiresellesme dalgas1 1870°de baslayp 1914°e (I. Diinya Savasi) kadar
devam etmistir. Bu donemde telgrafin icad1 ve ulasgim faaliyetlerinin artis1 ( deniz yolu,
tren yolu) gibi gelismeler tilkelerin birbirleriyle gerceklestirdikleri ekonomik faaliyetlerin
artmasma yol agmustir. Ikinci kiiresellesme ddénemi olarak adlandirilan 1914-1945 arasi
donemde ise kiiresellesme hareketlerinin yavasladigini; kiiresellesmenin yerini ulusalciliga
dontise biraktigini goérmekteyiz. Tabi buradaki doniistimiin temelinde 1929 Biiyiik
Buhrani’ndan etkilenen iilkelerin korumaciliga doniis yasamalar1 yatmaktadir. Bu donemde
iilkelerin korumacilia donislerinin etkisiyle diinya dis ticaretinde oOnemli distisler
yasanmistir. Ikinci Diinya Savasi’ndan sonraki dénemde ise kiiresellesme kavrammi ilk
defa kurumsal bir kimlige kavusturmak i¢in ¢aba gosterilmistir. Bu amagla IMF(Uluslar
arasi Para Fonu), IBDR(Diinya Bankas1) gibi kuruluslar olusturulmustur. Ayrica ekonomik
biitiinlesme ve dis ticaretin serbestlestirilmesi amaciyla BM (Birlesmis Milletler), ILO

(Uluslar aras1 Calisma Teskilat)), FAO (Gida ve Tarmm Tegkilat1), GATT (Giimriik
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Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi) gibi Orgiitlenmeler desteklenmistir. 1945-1975
yillar1 aras1 donemde gelismekte olan tilkeler de dahil olmak tizere kiiresellesme adina ¢ok
onemli yapisal doniisiimler ve degisimler yasanmistir. Kiiresellesme, iktisadi bir sistem
olarak kapitalizmin diinyaya yayilmasidir. Kiiresellesme bugiinkii anlamda kendini ilk
olarak jeopolitik alanda gostermistir. Oncelikle Sovyetler birliginin ¢dkmesi kapitalizmin
ontindeki en biiylik engeli ortadan kaldirmistir. Ayrica Asya, Afrika ve Latin Amerika’da
ortaya ¢ikan borg krizi nedeniyle IMF ve Diinya Bankasi tarafindan bunlara krizden ¢ikis
icin bir takim regeteler verilmis, politikalar Ongoriilmiistiir. Disa agik ekonomiyi savunan
bu politikalar da bu iilkelerin piyasa ekonomisine eklemlenmesini kolaylastirmistir.
Modern kiiresellesme olarak adlandirilan 1980’ 1i yillardan sonra tiim diinyada neoliberal
politikalar uygulanmaya baslanmis ve buna baglh olarak Ozellestirme, finansal
serbestlesme, piyasa ekonomisi ve dis ticaretin liberalizasyonu gibi kavramlar 6n plana

cikmistir (Ozyakisir 2007, Adda 2007).

Ozellikle bilgi ve iletisim teknolojilerinin son yillardaki gelisimi, iletisim hizini
artiryp maliyetleri diisiirerek, daha hizli ve ucuz etkilesim saglayarak, dagitimi

kolaylastirarak kiiresellesmeyi hizlandirmistir.

Son yillarda iilkeler ve bolgeler arasindaki talep 6zelliklerinin birbirine benzemesi,
talebin homojen hale gelmesi, pek ¢ok endiistride iretimin Olgek ekonomilerinin
yiikselmesi, iilkeler arasindaki faktor maliyetlerinin degisimi gibi olgular da kiiresellesme
siirecini hizlandirmustir. Ornegin, isgiicii faktdriiniin ucuz oldugu (yani maliyetinin diger
bir llkeye gore diisiik oldugu) iilkeler farkli {ilkelerden gelen dogrudan sermaye
yatirimlarini kendilerine ¢ekebilmektedirler bu da tiretimin ulusal sinirlar1 agmasi1 yani
iretimin kiiresellesmesini hizlandirabilmektedir. Benzer sekilde devletlerin uygulamis
olduklar1 politikalar da yine kiiresellesme siirecinin hiz kazanmasina olanak saglamaktadir.
Soyle ki; devletin bazi endiistrilerde vergi indirimine gitmesi, glimriik tarifelerini

indirmesi, siibvansiyon vb. kolayliklar saglamasi da kiiresellesme siirecine katkida bulunur.

Bugilinkii duruma baktigimizda kiiresellesmenin, jeopolitik alanin smirlarini ¢oktan
astigin1 soylemek miimkiindiir. Kiiresellesme, devletlerarasi bir sistem mantiginin yerine
ulus Otesi bir sistem mantigini getirme ¢abasi igerisindedir. Kiiresellesme, diinyanin
sermaye birikiminin artmasina engel teskil eden her tirlii smir1 kaldrma siirecidir. Bu
anlamda diinya ekonomisi, yalnizca uluslar arasi ekonomiden ¢ok fazlasini ifade

etmektedir. Kiiresel ekonomiyi olusturan parcalar gitgide birbirine baglanmaktadir.
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Kiiresellesmenin kendine has bir yapist bulunmaktadir ve bu yap1 devletlerin baslica
egemenlik alanlarindan olan, paranin kontrolii ve kamu finansmanmin yonetilmesi gibi bir
takim faaliyetleri kendi kontroliine almaktadir. Ayrica iletisim teknolojilerinde yasanan
asir1 gelismeler de bilginin ve sermayenin dolagimini daha once hi¢ olmadigi kadar bir hiza
ulagtrmis ve bu da pek ¢ok alanda sinirlarin kalmasina sebep olmustur. Bunun yaninda
iiretim ve tiiketim de uluslar aras1 bir norm kazanmis yani kiiresellesmis durumdadir (Adda

2007: 11).

2.3. Kiiresellesmenin Etki Alanlar

Kiiresellesme, ekonomik, siyasi, kiiltiirel ve askeri alanlar gibi bir¢ok alanda etkiler
ortaya koymustur ve pek ¢ok alani1 pek ¢cok yonden hala etkilemeye devam etmektedir.
Kiiresellesme daha fazla mal ve hizmet ticaretini icerdigi kadar ayni zamanda fikir ve
kiiltiir paylasimimi da icermektedir (Dejonge 2003: 1). Kiiresellesme kavrami tek bir
yonden incelenebilecek bir durumu c¢oktan asmistir. Bu kavram bircok farkli alani

etkilemekte ayrica pek ¢ok farkli alandan etkilenmektedir.

Kiiresellesmenin ekonomik boyutu, en fazla 6ne ¢ikan ve iizerinde en fazla tartisilan
boyutu olmustur. Kiiresellesmenin ekonomik boyutu diger boyutlarina gére hem daha eski
hem de daha derin bir yapiya sahiptir. Giiniimiizde artik hi¢cbir ekonomik, siyasal veya

toplumsal sistemde milliyet¢ilikten bahsetmek olanakli degildir (Kése 2003: 11).

Kiiresellesme siirecinin Ozellikle gelismekte olan iilkeler iizerine 6nemli etkisi
ekonomik baglamda daha goze carpar sekilde olmustur. Kiiresellesmenin ekonomik
boyutunun 6ne c¢ikmasi elbette ki bir tesadiif degildir. 1980’lerden itibaren karlarini
maksimize etmek amaciyla hareket eden sermaye ve girisimci grubu, sadece iiretim ve kar1
degil, ayn1 zamanda pazar1 da diinya Olgegine cikarmis, boylece disa agilma ve

liberallesme hareketleri siyasi kiiresellesmenin 0niine gegmistir (Kazgan 1994: 78).

Bugiin ekonomik kiiresellesmeyle ilgili olan hakim goriintii, asir1 mobiliteyi, global
iletisimi, mekan ve mesafenin noétralizasyonunu vurgulamaktadir. Global ekonomik
sistemin varlig1 icin, uluslar arasi sirketler ve global iletisimin giicliniin islevinin 6nemli

oldugu yoniinde bir egilim bulunmaktadir (Sassen 2000:79).

Artan kiiresellesme egilimleri hem merkez hem de ¢evre iilkelerde yeni ekonomik

ve politik 6zellikler ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Cevre lilkelerde yabanci sermaye
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biliylik oranlarda yayginlasirken; merkez iilkelerde daha Once goriilmemis bir kredi

yaratimi1 dongiisli, sermayenin uluslar arast dolasimi ve spekiilasyon yaygimlasmasi

meydana gelmistir (Magdoft 2008: 7-8).

Ekonomik agidan kiiresellesme; artan uluslar arasi ticaret hacmi, simirlar1 asan
kaynak aktarimi, artan dig yatirimlar, biiyliyen ve diinyanin ¢esitli bolgelerine yayilan ¢ok
uluslu sirketler ve ortak girisimleri ifade etmektedir. Diinya ekonomisinin son 15-20 yil
icinde hizli bir bi¢imde kiiresellesme siirecine girmesiyle beraber, iilkeler arasinda ticaret
sinirlarmin 6niindeki engeller giderek azalmaya ve ortadan kalkmaya baslamistir. Boylece
uluslararasi1 ticaret hacmi artmis, gelismis iilkelerden gelismekte olan iilkelere ileri
teknoloji transferi ger¢eklesmis, uluslararasi finans piyasalar1 gelismis, iilkeler arasindaki
isgilicli akimlar1 hiz kazanmis, yabanci sermaye akisinda hem miktar hem de yon bazinda

onemli gelismeler meydana gelmistir.

Kiiresellesmeyle birlikte uluslarin birbirleriyle olan iligkilerinde bazi olumlu etkiler
ortaya ¢ikmustir. Oncelikle internet aracilifiyla bilgiye ulagilabilirligin artmasi sonucu
uluslararasinda izolasyon duygusu azalmaya baslamistir. Dis yardimlar, verimlilik
konusunda bazi kusurlar1 olabilmesine ragmen, gelismekte olan iilkelere milyonlarca dolar
getirmistir. Buna ek olarak, yabanci sirketler ev sahibi iilkelere yeni teknolojiler, yeni
pazarlara erisim imkan1 ve yeni sanayi getirmislerdir. Yeni pazarlarda daha fazla is olmasi
nedeniyle yasam standartlar1 ylikselmistir. Ayrica bilimsel ve tibbi teknolojiler yasam

kalitesini artirmiglardir (DeJonge 2003: 2).

Kiiresellesmenin ekonomik boyutuna diinya Olgeginde bakildiginda, uluslararasi
sermayenin hakimiyeti dikkati ¢eken en Onemli noktalardan biri olmaktadir. Bu,
tiikketicileri ve ireticileri sonu¢ olarak da tiim diinyay1 yonlendirmektedir. Uluslar arasi
sermayenin bu gilicii hem giinliik yasam agisindan hem tiiketim kaliplari, tiretim kaliplar
vs. acisindan diinyayi tek tiplestirmektedir hem de diinya ekonomisinin tiretim verimliligi

kavramini benimsemesi ve bunu en temel 6l¢iit olarak kabul etmesine yol agmaktadir.

Ayrica ekonomik kiiresellesme siirecinde finansal sermaye de uluslar arasi hale
gelmistir. Ozellikle 1980’lerden sonra finans piyasalar1 daha akiskan, karmasik ve kiiresel
bir yap1 kazanmistir. Biitiin iilke paralari, mallari, sirketlerin ve hiikiimetlerin ¢ikardigi

bonolar elden ele dolagsmaktadirlar.
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Ekonomik kiiresellesme beraberinde, piyasa ekonomisinin gelismesini, diinya
capinda ekonomik Orgilitlenmenin hiz kazanmasini, serbest ticaretin yayilmasini, sermaye
hareketlerinin olaganiistli serbestligini, dis ticaret hacmindeki genislemeyi ve ¢ok uluslu

sirketlerin faaliyetlerinin genislemesini getirmistir (Aktel 2001: 197).

Kiiresellesme, kavram olarak bircok seyi kapsasa bile, asil ekonomik ve mekanla
ilgili olarak kiiresel diizeyde meydana gelen iki dnemli degisiklige isaret etmektedir: Ilki,
Olgekle 1ilgili olup, ekonomik aktivitelerin kiiresel diizeyde organize olduguna isaret
etmektedir. Uzakligin 6neminin azaldigi tartismalar1 bir yana brrakilirsa, yeni ekonomik
iiretim siirecinin, cografyay: kiiresel diizeyde yeniden parselledigi bir gecektir. Ikinci
degisiklik, ulus-devlet ve benzeri klasik cografi smirlarin yeni ekonomik yapida islevsiz
olmasidir. Gergek bir kiiresel ekonomide, emek, mal ve hizmetlerin akisini sinirlandiran
bolgesel, ulusal veya uluslar arasi kisitlamalarin rolii 6nemsiz hale gelir (Felsenstein,

Schamp ve Shachar 2002; aktaran: Marin, 2004: 23).

Kiiresellesmenin etkisiyle insanlar, mallar, hizmetler ve sermayenin Oniindeki
biitiin engeller neredeyse tamamen ortadan kalkmis durumdadir. Kiiresellesme olgusu,
iilkeleri birbirine eklemleyerek genis bir kdy meydana getirmistir ve bu kiiresel kdoydeki
insanlarin yasam bi¢imleri de giderek birbirine benzer hale gelmistir. Bu yakinlagmalarla
beraber ekonomik hayatta ulus devletlerin etkinligi ve denetimleri azalmakta, uluslar arasi

sirketlerin ( ¢ok uluslu sirketlerin) belirleyici olma giicii giin gectik¢e artmaktadir.

Ozellikle 1950’lerde ABD ¢ok uluslu sirketlerinin ¢ok biiyiik boyutlarda yayilmasi
yeni kiiresellesme ¢aginin yolunu acan en 6nemli ekonomik gelismelerden biri olmustur.
Bu sayede, diger tiim iilkelerin biiyiik sirketlerinin hem kendilerini korumak hem de yeni
birikim olanaklar1 elde etmek amaciyla ¢cokuluslu hale gelmesi ve uluslararasi sahnede rol
almas1 i¢in gereken ortam yaratilmis olmustur. 1950’lerin sonunda, ABD sirketlerinin
yabanci iilkelerdeki yatirimlari, diinya dogrudan yabanci yatiriminin yiizde -ellisini

olusturmakta oldugu goriilmiistiir (Magdoft 2008: 17).
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Tablo 1. 1 Diinya’nin En Biiyiik 20 Uluslararas: Sirketinin 2010 Yih Gelir ve

Kar Durumlan

Gelir Kar
Sirketler (milyon dolar) (milyon dolar)
1| Wal-Mart Stores 408,214 14,335
2 | Royal Dutch Shell 285,129 12,518
3 | Exxon Mobil 284,65 19,28
4 |BP 246,138 16,578
5 | Toyota Motor 204,106 2,256
6 | Japan Post Holdings 202,196 4,849
7 | Sinopec 187,518 5,756
8 | State Grid 184,496 -343
9 AXA 175,257 5,012
10 | China National Petroleum 165,496 10,272
11 | Chevron 163,527 10,483
12 | ING Group 163,204 -1,3
13 | General Electric 156,779 11,025
14 | Total 155,887 11,741
15| Bank of America Corp. 150,45 6,276
16 | Volkswagen 146,205 1,334
17 | ConocoPhillips 139,515 4,858
18 | BNP Paribas 130,708 8,106
19 | Assicurazioni Generali 126,012 1,82
20| Allianz 125,999 5,973

Kaynak: Fortune 500, 2010 Erisim tarihi: 26.06.2010

Son yillardaki duruma bakildiginda, diinya ekonomisinin 6nemli aktorlerinden olan
cok uluslu sirketlerin gelirlerine gore siralama yapildiginda bazi sirketlerin bazi {ilkelerin
gayri safi milli hasilasindan ytiksek gelire sahip olduklar1 goriilmektedir. Tablo 1. ‘de 2010
yilt bilangolarma gore diinyanin en biiyiik 20 ¢ok uluslu sirketi verilmistir. Tablo’dan
izlenebilecegi gibi 2010 yilinda diinyanin gelir agisindan en biiyiik sirketi 408,2 milyon

dolar cirosuyla Wal-Mart Stores’ dur. Bu firmalarmm 6nemli bir kismi hala ABD
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firmalarindan olugmaktadir, ikinci sirayr Ingiltere, {iciincii swrayr da Alman firmalar
almaktadirlar. Wal-Mart sattig1 her mal i¢in tiiketiciye “en ucuz” garantisi vermektedir.
Wal-Mart’in bu denli biiyiik ve ucuz olmasinin sebebi nedir? Bunun sebebi Cin ile yapilan
ticarettir. Wal-Mart’a mal iireten firmalar genelde taseronlasmis ve Asya’daki ihracat
bolgelerinde her tiirlii somiiriiye acik ¢ocuk ve kadin isgiicii tarafindan diisiik {icretlere razi
olarak iiretilmis mallar1 {ireten sirketlerdir. Yani diinyanin en ¢ok kar eden uluslar arasi
firmas1 kiiresel Olgcekte bir yoksullugun ana etkeni olmaktadir (Yeldan 2008: 37). Yani
uluslararas1 sirketler kiiresellesmenin etkilerinin pek ¢ok {ilkeye yayilmasinda araci

olmaktadirlar.

Yeldan’in sermayenin kiiresellesmesi ve uluslararasi sirketlerle ilgili ifadeleri

soyledir (Yeldan 2008: 79):

Kiiresellesme sozciigii “ndtr”, yada yansiz bir ¢agdashk oykiisii degil,
oncelikle kiiresel sermayenin ve ulus-otesi sirketlerin ¢ikarlarini gosteren bir
ideolojiyi yansitmaktadir. Neoliberalizm olarak tamimladigimiz bu ideoloyji,
kapitalizmin yeni-emperyalizm siirecini mesrulastirmaya yonelik g¢abalart
ifade etmektedir. Dolayisiyla, mevcut kiiresellesme dalgast her seyden once
sermayenin kiiresellesmesine hizmet eden neoliberal diisiingii ile i¢ icedir.
Teknolojik ilerleme ve piyasanin kar mantigi yerine sosyal gonencin
arttirtlmasina dayali baska bir kiiresellesme siirecinin, kapitalist iiretim

iliskisinden bagimsiz olarak tasarlamp siirdiiriilebilecegi agiktir.

Ozellikle 1990°l1 yillardan sonra uluslar arasi ticaretin serbestlesme cabalariyla
birlikte diinya iizerinde mal, hizmet ve sermaye akimlar1 hizlanmistir. Mal, hizmet ve
sermayenin kazandigi bu hiz firmalara diinyanin cesitli bolgelerinde kolayca faaliyet
yapabilme olanagini saglamaktadir. Kiiresellesme olgusunun hiz kazanmasiyla 6zellikle
cok uluslu sirketler 6n plana ¢ikmislardir. Cok uluslu sirketler biiyiik sermaye birikimine
ve gelismis iiretim teknolojilerine sahiptirler ve bu onlara hem faaliyetlerini genis alanda
yiiriitme hem de uluslar aras1 sahnede rekabet edebilme giicii vermektedir. Cok uluslu
sirketler, uluslar arasi ticaretin temel unsurlarindan biridirler ve kiiresel ortamda faaliyet

gostermeleri sayesinde diinya ticaretinde 6nemli bir yere sahiptirler.

Cok wuluslu sirketler acisindan kiiresellesme olgusunu inceleyecek olursak,

piyasalarin kiiresellesmesi taleple ilgili olarak, zevklerin, tercihlerin ve fiyatin evrensel
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hale gelmesidir. Arz ile ilgili olarak ise, mal ve hizmetlerin standartlasmasi ve sektorler
arasindaki rekabetin kiiresel duruma gelmesidir. Kiiresellesme isletme bigcimiyle, 6zellikle
cok uluslu sirketlerle ilgilidir. Cok uluslu sirketlerin kendi pazarlama politikalarini ve
kontrol sistemlerini olusturmaya calisarak, kiiresel rekabet ortaminda kiiresel tiiketiciler
icin kiiresel mallarin iiretiminde s6z sahibi olmaya c¢alismasidir. Kiiresellesme diinya
capinda homojenligi ifade etmektedir. S6z konusu homojenlesme c¢ok uluslu sirketler

bakimindan hem arz hem de talep kosullarin1 kapsamaktadir (Tagraf 2002: 36).

Kiiresellesme siireci iginde sermayenin kiiresellesmesi de 6n plana ¢ikan unsurlardan
biri olmustur. Sosyalizmi siddetli bigimde savunan iilkelerde bile yabanci sermaye arzu
edilir hale gelmis ve bu sistemlerin yikilmasina giden siireci hizlandiran bir faktor de olsa,
bu iilkelerce yabanci sermaye tesvik edilmistir. Gliniimiizde biiylik 6lclide ¢ok uluslu
sirketler tarafindan yonlendirilen kiiresel bir diizen, diinyanin her kdsesinde etkinligini

basariyla siirdiirmektedir (Kdse 12).

Yabanci lilkelere yapilan yatirimlar incelendiginde beklenenin aksine yatirimlarin
ticlincli diinya iilkelerinden daha fazla sanayilesmis {lkeler tarafindan g¢ekildigi
goriilmektedir. Ikinci Diinya Savasi’'ndan sonra yapilan ilk yabanci yatirmmlar
hammaddeler ve diger oncelikli liriinlere ve buralardaki diisiik iicretlerden kar elde etmek
amaciyla {liciincili diinyanin imalat sanayisine yonelmistir. 1980’11 yillarda yabanci iilkelere
yapilan dolaysiz yatirim miktar1 {ic kati artis gostermistir. Ayrica bu yatimrim egilimi
yalnizca imalat ve hammadde iiretimi sektorleriyle siirli kalmamis; finans, gayrimenkul,

sigortacilik, reklamcilik ve medya gibi sektorlere de yayilmistir (Magdotf2008: 7).

Kiiresellesmenin baska bir acidan bakacak olursak karsimiza uluslar arasi
ekonomik kuruluglar (IMF, IBRD, GATT, WTO) c¢cikmaktadir. Uluslar arasi ekonomik
kuruluslar da ¢ok uluslu sirketler kadar kiiresellesme siirecini sekillendiren baslica aktorler
durumuna gelmislerdir. Ozellikle 1990’11 yillardan sonra uluslar arasi kuruluslar diinya
ekonomisini diizenlemek ve sekillendirmek, mal, hizmet ve sermaye akimlarinin ve {iretim
faktorlerinin serbest dolasimini saglamak ve diinya ticaretinin Oniindeki engelleri

kaldirmak amaciyla pek ¢ok faaliyette bulunmaktadirlar.

Temelde GATT, diinya ticaretinin serbestlesmesi amaciyla ortaya ¢ikmis bir
anlasma niteligindedir. GATT m tarife ve ticaret anlagsmasi olmasi 6zelliginin yaninda,

anlagsmaya taraf olan iilkelerin uyguladiklar1 dis ticaret politikalarinin da denetimini yapma
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gorevi bulunmaktadir. GATT’1n imzalanmasindan bu yana belirli sektorlerde uluslar arasi
ticaretin biiyiik oranda serbestlestirilmesi saglanmistir. GATT kapsaminda gergeklestirilen
Uruguay Raundu diinya ticaretinde ciddi oranda bir serbestlesme ve genisleme getirmistir.
Siibvansiyonlar, anti-damping, giimriik tarifeleri, ticarette teknik engeller ve korumacilik
konularinda ¢ok tarafli kurallar gelistirilmistir. Tekstil, tarim ve hizmetler sektoriinde ticari
faaliyetler GATT’ m ¢ercevesine dahil edilmis ayrica fikri miilkiyet haklar1 ve yatirim
tedbirleri i¢in yeni kurallar olusturulmustur. Uruguay Raundu’nun en 6nemli sonucu diinya
ticaretinin kurallarm ve isleyisini denetleyecek Diinya Ticaret Orgiitii'niin (WTO)
kurulmasidir. 15 Nisan 1994 tarihli Nihai Senet (Final Act) ile Diinya Ticaret Orgiitii
(WTO) kurulmus ve GATT'in yerini almstir.

Cok tarafl1 sistemin isleyisi ile ilgili kurallarm belirlendigi bir platform olan Diinya
Ticaret Orgiitii(DTO) biinyesinde diinya iilkeleri belirli kurallar gergevesinde yer almaya
calismaktadirlar. DTO hem kiiresel ticaretin artirilmasi, hem de ticaretin evrensel kurallar
cercevesinde gerceklestirilmesi acisindan kritik 6neme sahiptir (Giizel 2008: 12-15,
aktaran, Niivit 2009).

Uluslararasinda goriilen ¢ok tarafli orgiitlenmelerin yaninda; bolgesel ekonomik
birlesmeler ve serbest ticaret anlagmalar1 kiiresel sistemin tamamlayicis1 olduklar1 kadar
s0z konusu sistemin de ayrilmaz parcalar1 olmaktadir. Cok tarafli sistem bolgesel
entegrasyonlara izin vermekte ve cok tarafli sistemin gelismesi ve derinlesmesi artan
bolgesellesmeler ile birlikte ilerlemektedir (Glizel 2008: 12-15; aktaran Nivit 2009).
Kiiresellesmenin etkisiyle diinyada siirekli bir degisim yasanmaya devam etmektedir.
Yasanan degisimlerle beraber ekonomi, siyaset gibi konularda diinya sahnesinde belirleyici
rol oynama amaciyla rekabet yogunlagsmistir. Bu rekabet olgusu tiim diinya ekonomisini
sarmistir. Degisime karsi rekabet iistiinliigii elde etmek, kiiresel savasta ipleri eline almak

gibi amaglarla bolgesel birlesmeler hizlanmis ve belirleyicilikleri de yogunlasmistir.
3. Dis Ticaret

Dis ticaret dar anlamda iilkeler arasinda mal alis-verisini ifade etmektedir. Genis
anlamda dis ticaret ise tlilkeler arasindaki mal, hizmet ve sermaye aligverisini ifade

etmektedir (Bozoglu 2007: 1).

Her iilkenin iirettigi veya iiretmedigi pek ¢cok mal bulunmaktadir. Dis ticaret yoluyla

iilkeler, kendisinin hi¢ iiretmedigi ya da iiretse de kendisine yeterli gelmeyen mal, hizmet
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ve sermayeyl baska iilkelerden daha kaliteli ve wucuza saglama olanagina
kavusabilmektedirler. Dis ticaret sayesinde iilkelerin refah seviyeleri artmaktadir. Boylece

de diinya refahima katki saglanmis olunmaktadir.
3.1. D1s Ticaret Teorileri

Kaynaklarin dagilimimin bdlgeden bolgeye farkli olmasi temel bir cografi gergektir.
Farkli mallar iiretmek i¢in kaynaklarm farkli bilesimlerinin gerekli oldugu dogrudur.
Insanlar her yerde, sahip olduklar1 faktér donatimlar1 temelinde, bazi mallarin iiretiminde
uzmanlasirlar ve bu mallar1 en iyi sekilde iiretirler. Uretmis olduklar1 bu mallari
bagkalarma satarak kendilerinin verimsiz olarak iirettikleri mallar1 onlardan satin alirlar.
Bu durumda ticaret vardir. Temelde uluslar arasi ticaretin aywt edici Ozelligi, ulusal

sinirlart asiyor olmasidir (Grotewold 1961:313).

Ulkeler arasinda neden dis ticaret yapildigi; hangi sebeplerle kapali ekonomi yerine
dis ticaret tercih edildigi; dis ticaretin {ilkelere ne gibi yararlar sagladigi; dis ticarette
fiyatlar nasil belirlendigi gibi sorular dis ticaret teorilerinin temelini olusturmaktadirlar.
Uluslararasinda gergeklestirilen ticareti teorik olarak bilimsel bir yontemle ilk defa
inceleyen iktisatct Adam Smith’dir. Ancak ilk olarak, klasik dis ticaret teorisinden 6nce
gecerli olan doktrin olan Merkantilizm’i incelemek dig ticaret teorilerinin gelisimi

acisindan bize yol gosterici olacaktir.
3.1.1. Merkantilizm

Merkantilizm geleneksel olarak ele alindiginda, klasik teoriden dnce 16.yiizyildan
17.ylizy1l sonlarma kadar gecerli olan bir diisiince akimidir. Bu diislince akimina gore, bir
iilkenin ekonomik ve siyasal olarak giiclii olmast i¢in lilke miimkiin oldugunca servetini
artrmalidir, bu servetin kaynagini da altin ve degerli madenler olusturmaktadir. Devletin
sahip oldugu altin ve degerli maden stokunu artirabilmek i¢in ihracat artirilmali, ihracata
konu olan mallarm iretiminde girdi olarak kullanilan hammaddelerin ithalat1 disinda
ithalat kisitlanmalidir; altin girisini artirmak icin deniz ticaret yollarinin elde tutulmasi

gerekliliginden dolayisiyla giiclii bir ticaret filosuna sahip olunmalidir.

Merkantilistler dis ticaretin gerekli oldugunu ancak diinya servetinin sabit olmasi
sebebiyle iilkeler birbirleriyle ticaret yaptiklarinda bundan bir taraf fayda saglarken, diger

taraf ayn1 dl¢lide zarara ugrayacagmi iddia etmislerdir. Merkantilistler hem ulusal hem de



28

uluslararas1 ticaretin ulusal zenginligi artiran tek ugras oldugunu kabul etmistir (Savas
1997: 233). Merkantilist diisiincede iilkelerin dig ticaret yapmalari iilkenin refahi i¢in ¢ok

onemli sayilmistir.
3.1.2. Klasik D1s Ticaret Teorisi

Sanayi devrimiyle beraber yogun bir kitlesel iiretim olusmustur ve bu yogun iiretim
daha fazla serbest ticareti ve yeni pazar arayiglarmi giindeme getirmistir. Merkantilist
yaklagimlar bu donemde serbest ticaret ihtiyacini yerine getirememeye; bu nedenle 18.
ylizyilin son ¢eyreginden itibaren merkantilizmin yerini klasik iktisadi diisiince almaya
baslamistir. Klasik teorinin ortaya ¢ikisi Adam Smith’ in yazdig1 “Uluslarin Zenginligi”

isimli kitap ile olmustur.

Klasik dis ticaret teorisinin bir takim basitlestirici varsayimlar1 bulunmaktadir. Bu

varsayimlar: (Erdogan 2009:271)
e ikiiilke, iki mal vardr;
e Tek maliyet unsuru emektir;
e Para yoktur, malin malla degisimi yapilir;
e Ekonomide tam rekabet sartlar1 gecerlidir;
e Ekonomi tam istihdamdadir;
e Uretim faktorleri sabit ve iilkeler arasinda hareketsizdir;
e Tasima ve haberlesme giderleri sifirdir.

D1 ticaret ilk defa Adam Smith tarafindan bilimsel bir temele oturtulmaya
calisilmistir. Adam Smith dis ticaret konusundaki goriislerini mutlak tistiinliikler teorisi
ismiyle anilan teorisinden yola ¢ikarak ifade etmektedir. Adam Smith’in diisiincesine gore
dis ticaret yapmak kapali ekonomiye gore bir iilke i¢in daha yararhidir. Bir iilkede hangi
mallar daha ucuza iiretiliyor ise o iilke o mallar1 tiretip satmali, pahaliya lirettigi mallar1 ise
baska {ilkelerden satin almalidir. Boylece isboliimii ve uzmanlagsma ortaya ¢ikacaktir.

Ulkeler arasinda yapilan ticaret hem iilkelerin hem de diinyanin refahini artiracaktir.

Diger bir 6nemli Klasik Iktisat¢1 David Ricardo’dur. Ricardo’nun Klasik iktisada en

onemli katkist Mukayeseli Ustiinliikler Teorisidir. Bu teoriye gore; serbest ticaret ilkeleri
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cercevesinde her ulus kendine en uygun mallarin {iretiminde uzmanlasacaktir. Ricardo,
mutlak istiinliikler teorisinin yerine “mukayeseli ustiinliik” kavramini getirmistir ve

iilkeleraras1 uzmanlagma ve ticareti bu yonde ac¢iklamistir (Glingor 4).

Karsilastirmali iistiinliikler teorisine gore, iilkelerden biri her iki malin iiretiminde
mutlak olarak iistiinliige sahip olsa bile, iki iilke arasinda karl bir dis ticaret yapilabilir.

Boylece dis ticaret biitlin taraflar i¢in yararl olabilecektir.
3.1.3. Neoklasik Katkilar

Klasik dis ticaret teorilerine goére bir malin maliyeti sadece o malin iiretiminde
kullanilan emek miktarina baghdwr. Tim diger faktorler g6z ardi edilmektedir.
Neoklasiklerin dis ticaret teorisine katkist bu yonde olmustur, onlar klasiklerin yaptig1 gibi
maliyeti belirleyen tek faktor olarak emegi gormek yerine emekle birlikte malin tiretimine
katilan ve {iiretim maliyetini olusturan diger faktorleri de kapsayan firsat maliyeti

kavramini ortaya atmislardir.

Firsat maliyeti kavrammi ilk ortaya atan kisi Gottfried Haberler’dir. Firsat maliyeti
bir mali bir birim daha fazla {iretmek i¢in, diger bir malin ka¢ biriminin {iretiminden
vazgecilmesi gerektigini ifade etmektedir. Neoklasikler iiretimde emek yerine firsat
maliyetini kullanmiglar, ayrica iiretimde sabit maliyetler olmasmnin yani sira artan
maliyetler ve azalan maliyetlerin de s6z konusu olabilecegini ifade etmisler ve

modellerinde bunlara da yer vermislerdir.
3.1.4. Hecksher-Ohlin Teorisi

Klasik iktisat¢ilarin ortaya atmis oldugu mutlak ve karsilastirmali iistiinliikler
teorilerine gore iilkeler arasinda mallarin iiretim maliyetleri birbirinden farkhidir. Bu
ylizden iilkeler birbirleriyle ticaret yaparak kar elde etmeye calisirlar. Klasik teoriler dis
ticaretin sebebini boyle agiklarken neden iilkeler arasinda mal iiretiminde maliyet farklilig1
ortaya ¢iktig1 konusuna deginmemislerdir. Hecksher-Ohlin Teorisi klasik teorilerin bu
acigmi gidermek i¢in ortaya atilmis bir teoridir. Bu teoriye gore bir iilkede hangi {iretim
faktorii daha bol ve ucuz ise, o faktorle iiretilen mallarin tiretiminde karsilastirmali olarak
istiinliik elde eder dolayisiyla bu mallarin iiretiminde uzmanlagsmali ve liretimin fazlasini
diger iilkelere satmalidir. Bu teoriye gore iilkeler arasindaki ticaret ve uzmanlagma tiretim

faktorleri fiyatlarinin esitlenmesini saglar.
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3.1.5. Heckscher-Ohlin Modelinden Cikarilan Teoremler

Heckscher-Ohlin teorisinin temel sonuglarindan yola ¢ikarak, ortaya bir takim
teoremler atilmistir bunlar1 s6yle siralayabiliriz: faktor donatimi teoremi, faktor fiyatlar:
esitligi teoremi, Stolper-Samuelson gelir dagilimi teoremi ve Rybczynski teoremi

(Seyidoglu 2003: 69).

Faktor donatimi teoremi, iilkelerin farkli faktdr yogunluklarmna sahip oldugunu,
yani emek yogun ya da sermaye yogun, dolayisiyla bir iilkede hangi faktér daha yogunsa o
faktoriin yogun olarak kullanildigi mallarda karsilagtirmali olarak diger iilkeye gore

iistiinliik sahibi oldugunu ifade etmektedir.

Faktor fiyatlar1 esitligi teoremi, uluslararasi faktor hareketliliginin tam olmasi
durumunda faktor piyasalarinin saglayacagi faktor fiyatlarmin esitlenmesi sonucunu faktor
hareketliliginin olmadig1 kosullarda serbest ticaretin ortaya ¢ikaracagini ileri stirmektedir

(Bayraktutan 2003: 179).

Stolper-Samuelson gelir dagilimi teoremine gore {ilkeler serbest dis ticaret
yaparlarsa, ililkede bol bulunan {iiretim faktoriiniin milli gelirden aldig1 pay artar, kit
faktoriin ise milli gelirden aldig1 pay ise azalir. Yani iilkedeki gelir dagilimi bol faktoriin

lehine olacak sekilde yeniden dagitilir.

Rybczynski teoremine gore ekonomide iki mal ve iki faktdr oldugu ve piyasanin
tam calisma kosullarinda oldugu varsayimlari altinda, sadece tek bir faktoriin arzi artirilir
ve diger faktoriin arzi sabit kalirsa, arz miktar1 artirilan faktorii yogun sekilde kullanarak

iretilen malin liretim miktar1 artar, diger malin iiretim miktar1 ise azalir.
3.1.6. Yeni Dis Ticaret Teorileri

Leontief paradoksunun ortaya ¢ikmasi beraberinde bir takim tartigmalar1 getirmistir.
Yasanan tartigmalar faktor donatimini konusunda tekrar diisiiniilmesi ve uluslararasi
ticareti aciklamak iizere yeni teorilerin ortaya atilmasmna yol acmustir. Ozellikle
1960’lardan sonra pek cok yeni teori ve hipotez ortaya c¢ikmistir. Bu teorileri soyle

stralayabiliriz:
1. Nitelikli isgticii teorisi

2. Teknoloji agigi teorisi
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3. Uriin donemleri teorisi

4. Tercihlerde benzerlik teorisi

5. Olcek ekonomileri teorisi

6. Monopolcii rekabet teorisi
3.1.6.1. Nitelikli Isgiicii Teorisi

Nitelikli isgiicii teorisi Keesing ve Kenen tarafindan gelistirilmistir. Teoriye gore, bir
ilke nitelikli isgiicline daha fazla sahipse, iiretimini nitelikli emek gerektiren mallara
yoneltmelidir; eger lilke niteliksiz emege yogun olarak sahip olan bir iilke ise bu faktorii
yogun bi¢imde kullanan mallarin {iretiminde uzmanlasmalidir (Seyidoglu 2003: 81).
Burada nitelikli-emek yogun mal, sermaye yogun mali; niteliksiz-emek yogun mal ise

emek yogun mali ifade etmektedir.

Bu teori sanayilesmis tilkeler arasindaki ticareti agiklamay1 amag¢ edinmistir. Kiiltiirel
ve fiziksel farkliliklar, iilkelerin gelir diizeylerinin birbirinden farkli olmas1 ve segici gog
gibi sebeplerle iilkelerin sahip olduklar1 isgiicliniin niteligi farkli olmaktadir. Nitelikli
igglicii teorisi, yeni nesil dig ticaret teorileri icinde Hecsker-Ohlin teorisine varsayimlari
bakimindan benzerlikleriyle goze ¢arpmaktadir. Uretim faktdrlerinin emek ve sermaye
oldugu varsayimi bu teoride de gecerlidir ancak bu teoride digerine ek olarak beseri
sermayeyi ifade eden emek faktoriiniin nitelikli ve niteliksiz olarak ikiye ayrildigr ifade

edilmektedir.

Nitelikli isgiicii teorisinde sozii edilen nitelikli isgiicii, mesleki veya teknik bakimdan
egitim almis ya da kazanilmig deneyimler sonucunda belirli bir bilgi ve beceri seviyesine
erismis isgiiciini ifade etmektedir. Bunun yaninda niteliksiz isgiicii ise mesleki veya teknik
bakimdan hig¢bir egitim almamis, deneyimi ve becerisi olmayan isgiiciinii ifade etmektedir

( Seyidoglu 1999: 661).

Nitelikli 1sgiicii teorisi ¢ergevesinde; isgiicliniin niteliginin iyilestirilmesine yonelik
beseri sermaye yatirimlar1 yapilmasi, isgiliciiniin sermaye ile donatilmasi, insan giicii ve
egitim planlamasi, tilkelerin isgiicliniin nitelik yoniinden zenginlesmesini ve uluslararasi

ticarette avantajli durumu gelmesini saglayabilecektir.



32

3.1.6.2. Teknoloji Acig1 Teorisi

Posner tarafindan 1961°de ortaya atilan teknoloji agig1 teorisi, yeni bir mal ya da
iiretim yontemi (teknoloji) gelistiren sanayilesmis lilkelerin, bunun monopolciisii ve ilk
ithracatcis1 olacagini savunmustur. Zamanla bu teknolojiyi taklit vb. bir sekilde ele gegiren
baska tilkelerin sahip olduklar1 diger avantajlar (isgiicii, dogal kaynak, vb) nedeniyle
maliyet/ rekabet iistiinliigiine erismesiyle mali ilk iireten iilkenin ithalat¢1 konumuna
diisecegini ileri siirmiistiir. Tekstil, elektronik esya vb sektorlere iliskin diinya deneyiminin
de destekledigi bu teorinin testine yonelik calismalarda bir endiistrideki ar-ge yatirimlari

ile net ithracat arasinda kuvvetli bir iliski oldugu goriilmiistiir (Bayraktutan 2003: 180).

Bu teori iilkelerin endiistrilerdeki dinamik degisimleri dikkate almaktadir. Teknik
bilgi diizeyi tiim tilkelerde birbirinden farkhidir. Farkl {ilkelerde farkli makine tiirleri ve
emek tarafindan gercgeklestirilen farkli islemler mevcuttur. Ticaret yapan her iilke ayni kar,
biiylime, {icret ve rant diizeyine sahip bulunmaktadir. Tiiketicinin zevk ve tercihleri tiim
iilkelerde birbirinin ayn1 ve sabittir. Ayrica uluslararasi ticarette giimriik tarifeleri ve tagima

masraflari bulunmamaktadir.

Teknoloji a¢ig1 teorisi, uluslararast ticareti, teknolojik acik kavrami ile
aciklamaktadir. Teori, Heckscher-Ohlin modelinin “teknoloji” hakkindaki su varsayimima
kars1 ¢ikar: “Ticaret yapan tiim iilkeler, ayni iiretim teknigine serbestce ulasabilir. Bunlar1
kullanmalarma hi¢bir engel yoktur.” Bu varsayim bir¢ok endiistri bakimindan gercekei
degildir. Firmalar genellikle tretim teknolojisini gizli tutarlar. Ayrica bunu saglayici
patent, sinal ve fikri miilkiyet hakki mevzuat1 gibi yasal destekler de bulunmaktadir.
Teorem teknik bilginin, aninda ve her iilke tarafindan “elde edilebilir” olmadigini ifade
etmektedir. Bir iilkede yeni bir malin bulunmasi (innovation) ile o malin bagka {iilkelerce
taklit edilmesi arasinda gecen siireyi ifade eden “yenili§in yayilma siiresi” diye bir
kavramdan bahsetmektedir. Teori “zaman” faktoriinii dikkate almaktadir yani dinamik bir
ozellik gosterir. Uluslararasi ticaretin temelinde, belirli bir zaman diliminde gergeklesen

yenilik/taklit siirecinin bulundugunu ileri stirmektedir ( Dura 2009).
3.1.6.3. Uriin Dénemleri Teorisi

Uriin dénemleri teorisi, 1966°da Vernon tarafindan ortaya atilmustir. Uriin dénemleri

teorisi, teknoloji acig1 teorisinin bir uzantis1 ve genellestirilmis seklidir. Uriin donemleri
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teorisi, yeni driinlerin gelisimi sirasinda 5 asama bulundugunu ve karsilastirmali

istlinliigiin iirtin donemleri boyunca degistigini ileri stirmektedir.

Sekil 1. 2 Uriin Dénemi Asamalan

Miktar 4

Asamal Asama2 Asama3 Asama4 Asama$

Tiiketi
“} Yenilikci
Uretim Ulke

Taklitci

Ulke

(Seyidoglu, 2003: 84)
Uriin dénemleri teorisinin asamalar1 su sekilde siralanur:

I. Asama: Malin ilk defa icat edildigi ilk asamada az miktarda ve yurt i¢i piyasaya yonelik

ve pazara yakin iretilir. Temel amag iirliniin gelistirilmesidir.

II. Asama: Uriin olgunlasir, satislar i¢c piyasaya yapilirken, ihracat da baslar. Dis talep
gelistiginden, Uretim artis1 hizlanir. Hala tek iiretici firma tiretim teknolojisine monopol

olarak sahiptir.

III. Asama: Bu asamada iiretim teknolojisi standartlasir. Firma yurt i¢inde ve disinda
teknoloji lisans1 vermeyi karli bulur. Yenilik¢i tilkenin ihracat hizi azalir. Ciinkii taklit¢i

iilkeler diisiik maliyet avantajimi kullanarak ihracat piyasalarmi ele gegirmeye baslamistir.

IV. Asama: Yenilikci lilkede tiretim siirerken, ihracat azalmaya baglar. Taklit¢i iilkelerde
iiretim hizlanir, ihracat gittikce artar. Uretimi sinrrlandiran lisanslar kalkar, mal ve

teknolojisi serbest mal halini alir. Yenilikei tilke tiretimi azalir.

V. Asama: Son asamay1 ifade eden besinci asamada ise yenilikgi lilke tamamen bu malin

iretiminden cekilir. Tiiketim ithalat ile karsilanir. Yeni teknolojik buluslar devreye girer.
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Ancak yenilik¢i lilke baska alanlarda yine yenilik pesinde kosmaya, yeni mallar bulup

iiretmeye ve bunlarn ilk ihracatcisi olmaya devam eder (Dura 2009).

Kisaca 0zetlemek gerekirse bu teoriye gore yeni bir iirtin 2. donemden sonra dig
ticarete konu olan bir mal haline gelmekte ve iiriin donemleri boyunca her dénem de bu
iirlinlin thracatmi ve ithalatini yapan tlke rolleri farklilagsmaktadir. Yani iirtin donemleri

ulkeler arasindaki ticarete neden olmaktadir.
3.1.6.4. Uriin ve Tercihlerde Benzerlik Teorisi

Tercihlerde benzerlik teorisi, 1961 yilinda Isvecli Iktisatgt Brunstam Linder
tarafindan 1961°de ortaya atilmistir. Teori homojen olmayan sanayi tiriinleri ticaretini konu
almaktadir. Sanayi mallar1 ticareti kisi basina diisen gelir diizeyi yiiksek {ilkeler arasinda
yogunlagmustir. Clinkii bu iilkelerde halkin tercihleri birbirine benzerdir. Bu goriise gore,
sOzli edilen mallarmn ticareti iiretim maliyetlerinden ¢ok, iilkeler arasindaki zevk ve
tercihlerin benzerligine yani talep kosullarina baghdir. Zevk ve tercihleri belirleyen temel

faktor de gelir diizeylerinin farkl olmasidir (Seyidoglu 2005: 83).

Tercihlerde benzerlik teorisi, dis ticaretin nedenlerini aciklarken bunu talep
kosullarina dayandiran ilk teoridir. Teoriye gore, bir malin ihra¢ edilebilmesi i¢in dncelikle
yurti¢i piyasa talebinin olmasi gerekir. S6z konusu talebe, temsili talep ad1 verilmektedir.
Yerli tireticiler, baslangigta sadece i¢ piyasada karli gérdiikleri mallar1 tiretmekte ve daha
sonra i¢ piyasanin doyum noktasina ulagsmasi ile beraber ihracat arayislarina
girmektedirler. Dolayisiyla bu asamada baslayan ihracat, benzer talep yapilarma sahip
iilkelerin piyasalarina dogru yapilmaktadir. Linder’e gore, bir iilkenin gerek potansiyel
thra¢ mallar1 gerekse potansiyel ithal mallarinin temel belirleyicisi, yurtici taleptir (Linder
1961: 88-91). Talep kosullarini dikkate almas1 bakimindan tercihlerde benzerlik teoremi,

faktor donatimi teorisinden (Hesckher-Ohlin teorisi) temel bir farklilik arz etmektedir.

19 13

Tercihlerde benzerlik teorisine “gelir teorisi”, “taleplerin ¢akismasi hipotezi” gibi
isimler de verilmektedir. Bu teoriye gore “gelir teorisi” veya “taleplerin cakismasi
hipotezi” gibi isimler verilmesinin sebebi talebin kisi bagina diisen gelirin bir fonksiyonu
olmasindan kaynaklanmaktadir. Ciinkii talep kisi basma gelire baghh oldugundan kisi
basina gelir diizeyleri benzer olan iilkelerin talep yapilari da benzer olacaktir. Dolayisiyla

iilkeler birbirine benzer iiriinleri talep edeceklerdir (Tiirker 2002: 48). Talep yapilar1 benzer
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olan tilkelerde benzer mallar {iretilecek tretilen bu mallarm yurt ici talebi agan kismi1 diger

iilkeye satilacak boylece bu lilkeler birbirleriyle dis ticaret yapacaklardir.
3.1.6.5. Olcek Ekonomileri Teorisi

Uretim 6lgegi bir malin iiretim maliyetini belirleyen énemli unsurlardan birisidir.
Uretim 6lcegi biiyiidiikge ortalama maliyet azaliyorsa bu durumda dlgege gore azalan
maliyetler ya da artan getiri durumu mevcuttur. Olcek ekonomileri teorisi iiretimde dlcek
ekonomilerinden yola ¢ikarak karli dis ticaret yapmanin olanakli olabilecegi diisiincesine

dayanmaktadir.

I¢ pazar1 kiiciik olan ve ortalama maliyetleri yiiksek olan iireticiler igin i¢ pazara,
thrag pazarlarini katip ithracata yonelik iiretim 6l¢egi secerek daha genis bir pazar i¢in ve
daha diisiik ortalama maliyetlerde iiretim yapma imkani dogabilir. Boylece biiylik 6lgekli
firmalarla uluslar arasi ticaretle rekabet edebilecek duruma gelinebilir. Rekabet ise yalniz
fiyat rekabetini igermez. Ciinkii artan iiretim 6l¢egi nedeniyle sinirli sayida ¢esit yerine
daha cok sayida ¢esit mal iiretmek olanakli ve karli hale gelir. Boylece fiyat rekabetinin
yani sira mal farklilastirmasia da dayali bir rekabet durumu ortaya ¢ikar (Oktay 2009: 58).
Hem fiyat rekabeti hem de mal farklilagtrmasinin saglamis oldugu avantajla karl bir dig

ticaret yapma olanagi saglanmis olacaktir.
3.1.6.6. Monopolcii Rekabet Teorisi

Monopolcii rekabet teorisi, 1lk defa 1933°te Chamberlin tarafindan ortaya atilmistir.
Bu teoriye gore piyasanin en temel 6zelligi mallarin farklilastirilmis olmasidir. Bu teori
homojenlik hari¢ tam rekabet piyasasmim varligi varsayimina dayanir. Teorinin
varsayimlar1 sunlardir: Piyasada cok sayida alic1 ve satict bulunmaktadir. Piyasaya giris ve
cikis serbesttir. Ekonomideki tiim aktorler tam bilgiye sahiptir. Faktor hareketliligi tamdir.
Cok sayida firma tarafindan iiretilen mallar farklilastirilmistir. Piyasada 6lgege gore artan

getiri ve monopolcii rekabet sartlar1 hakimdir.

Diinya ekonomisinde pek ¢ok firma ayni ihtiyaca cevap veren ancak
birbirlerinden farkli mallar (homojen olmayan) iiretmektedirler. Uretilen bu mallar
birbirine benzer olmasina ragmen tamamen birbirlerinin ikamesi olan mallar degillerdir.
Bu tiir mallara farklilastirilmis mallar denilmektedir, bunlara 6rnek vermek gerekirse

deterjan, otomobil, dis macunu sayilabilir. Diinya ekonomisindeki insanlarin farkli zevk ve
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tercihleri olabilir. Farklilastirilmis mallar ile ayn1 ihtiyaglar1 olan farkl: tiiketicilerin farkli
tercihleri karsilanir. Her tilke farkli zevkleri karsilayacak olan mallar iiretir ve sonugta
iilkeler arasinda uzmanlagma saglanir. Boylece farkli iilkelerde yasayan kisilerin farkli
zevklerini karsilamak icin tilkeler arasinda ticaret yapilir (Karluk 2003:102-103). Kisaca
Ozetlenecek olursa iilkelerdeki birbirinden farkli zevk ve tercihler iilkeler arasi ticareti

doguran temel faktorlerdendir.
3.1.6.7. Endiistri-ici Ticaret

Karsilastirmali iistiinliikler teorisini temel alarak tilkeler arasinda yapilan ticareti ele
aldigimizda iilkelerin tamamen farkli yapidaki tirlinleri birbirinden ithal veya ihrag
ettiklerini sOyleriz 0rnegin tekstil trlinii karsiliginda bilgisayar almmasi, gida iirlini
karsiliginda elektronik {iriin alinmasi bu tiir endiistriler arasi ticareti ifade eder. Endiistriler
arasi ticaret yapilirken bu ticaretin kazanclari uluslar arasi uzmanlagsma ve {iriinlerin
karsilikl1 miibadelesi sonucudur. Fakat giiniimiizde tlkelerin ayni sanayi dalindaki belirli
driinleri birbirinden karsilikli olarak ihra¢ ve ithal etmeleri yayginlagmistir. Belirli
irlinlerde bu sekilde yapilan iki yonlii ticaret “endiistri ici ticaret” olarak ifade
edilmektedir. Endiistri i¢i ticarete konu olan iirlinler, ayni sanayi dali i¢cinde birbirinden
farklilastirilmis diriinlerdir. Ornegin otomobil, elektronik esya vb. bu tiir ticarete konu
olurlar. Bu tiir iirlinler tiiketicilerin zevk ve tercihlerine gore farklilastirilarak karsilikli
olarak hem ithal hem de ihra¢ edilmektedirler. Yani tilkeler arasinda ticaret yapilir duruma

gelinmektedir.

Uluslararasi ticaret diinya uluslarinin ve diger siyasi boliinmelerin ekonomik olarak
birbirine baglanmasini1 saglamaktadir. Bu nedenle uluslar arasi ticaretin cografi olarak
incelenmesi, uluslar arasi bir temelde ekonomik cografya iizerinde calismak ile aynidir
(Grotewold 1961: 319). Ayrica uluslar arasi ticaret incelendiginde bir takim cografyalarda
zaman i¢inde ticaretin hem hacim hem de hiz bakimmdan yogunlastigi bir takim
cografyalarda ise daha kit bir ticaretin gerceklestigi géze carpmaktadir. Bu birbirinden
farkli yapilarin ortaya ¢ikmasinin temelinde cografi olarak boliimlenmeler rol oynasa da

tek basina bu farkliliklar1 agiklamak i¢in ekonomik cografya yeterli degildir.

Kiiresellesme zaman icerisinde kendine has bir cografya iiretmektedir ve
kiiresellesmenin yaratmis oldugu bu cografya da kiiresellesmenin yapisi geregi farklh

ekonomik yapilar1 ortaya ¢ikarmaktadir. Kimi bolgeler ekonomik olarak gelisip kendilerine
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yeni pazarlar bulup yapmis olduklar1 dig ticaretin hacmini artirirken kimi bolgeler de ise
bunun tam tersi bir gelisim yasamaktadir. Sonug olarak ekonomik cografya, kiiresellesme

ve dis ticaret zaman igerisinde birbirini etkileyen olgulardir.



38

IKINCI BOLUM

DIS TICARETIN GELIiSIMININ TARIHSEL COGRAFiI VE
KURESEL BOYUTU

Dogal faktorler (cografi durum, iklim yapisi, toprak yapisi ve dogal kaynaklar) ve
sosyal faktorlere (wrk, dil, din, kiiltiir) bagli olarak uzmanlasma, iiretim, ulastrma ve
haberlesme teknolojilerinde yasanan gelismeler, uluslar arasi ticaretin serbestlestirilmesi
konusunda yapilan anlagmalar, niifus artis1 ve hareketleri gibi faktorler dig ticaretin
gelisiminde rol oynamaktadir (Bozoglu 2007). Bu boliimde dis ticaretin gelisiminde rol

oynayan bir takim faktorlere deginilecektir.
1. D1s Ticaretin Tarihsel ve Cografi Boyutu

1.1. D1s Ticaretin Tarihsel Gelisimi

Ticaret, insanlik tarihiyle birlikte baslamistir. Ticaret denilen olgu ilkel insanlarin
yaptig1 bir mali baska bir mal ile degistirerek ihtiyaclarini karsilama bi¢imi olan
trampadan, ¢ok genis boyutta gerceklesen giinlimiiz diinya ticaretine uzanan bir seyir
izlemistir. Bu gelisim stirecinde, i¢ ticaret dedigimiz iilke smirlar1 igerisinde gerceklesen
ticari faaliyetlerin yaninda dis ticaret dedigimiz iilke disindaki farkli cografyalara yonelik

gerceklestirilen ticari faaliyetlerde de bulunulmustur (Giigliiay 2001: 296).

Tiiccar smifinin ve uluslar arasi ticaretin Antik Mezopotamya’dan beri var oldugu
bilinmektedir. Mezopotamyalilar ilk ticari ve finansal teknikleri gelistirmislerdir.
Mezopotamyalilarin gelistirdigi bu teknikleri daha sonra Fenikeliler ve Yunanlilar da
kullanmiglardir. Ticaret sistemli bir bigimde ilk defa Dogu Akdeniz’de, Giritliler ve
Fenikeliler arasinda gelismistir; daha sonra Bati Anadolu ve Yunanistan’a gegmis,
koloniler kurulmasi yoluyla hizla yayilmistir. Yunan mitolojisinde ticareti gdzeten tanri
Hermes (Roma dininin ticaret tanrisi: Mercurius), tacirlerin koruyucusudur. Yollara dikilen

Hermes heykelleri ¢ok kutsal sayilan ilk ¢agin kilometre taslaridir (Bozkurt 2002: 164).

M.O. 3 yiizyilldan 9.yiizyila kadar Akdeniz Bolgesinde uluslar arasi dlcekte bir
1sbolimii ve cok genis bir aligveris ag1 bulunmaktaydi. Akdeniz ve Karadeniz bolgelerinde
faaliyet gdsteren bankalarm ve ticaret sirketlerinin finansal merkezi Atina’ydi Islam

diinyasinda ise 8. yiizyildan 11. yiizyila kadar ¢ok yaygin bir ticari faaliyet bulunmaktaydi.
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Ancak gercek anlamda bir pazar ekonomisinin olusmas1 6zellikle Ingiltere ve Fransa gibi
iilkelerin merkeziyet¢i monarsik yapilarinin 17. yiizyilldan itibaren birlesmesiyle
baslamistir. Aslinda pazar ekonomisinin olusmasi devletin eseridir. Boylece rekabet¢i i¢

pazarlar ortaya ¢cikmis sayisiz i¢ pazar ve dis ticaret birlesmistir (Adda 2007: 20).

Avrupa’da, ticari devrime iki sey sebep olmustur: Birincisi Italya’daki sehir
devletlerinin etkisi, ikincisi ulus devletlerin ortaya ¢ikmasi. italya’da ki sehir devletlerinde
15.yiizyila kadar ¢ok hizli bir servet birikimi ortaya ¢ikmistir, ancak gergek ve etkin bir i¢
pazar1 bulunmadig1 i¢in bu birikim beraberinde biiylime ve sanayilesmeyi getirmemistir.
Ulus devletlerin ortaya ¢ikiginin ticari devrime agilan penceresine baktigimizda ise bu
yoldaki gelisimin daha yavas oldugunu ancak Merkantilist diisiincelerin de destegini alarak
tiiccar smifinin hem i¢ hem de dis pazarlardaki tiim nimetlerden faydalanmasinin ve
yaptiklar1 ticareti gelistirmesinin yolunu ag¢tigini ifade edebiliriz. Ulusal ekonomilerin
biliylimesi uluslar arasi ticaretin gelismesini beraberinde getirmistir. Ulusal ekonomiler
biiytidiikce, ulasim maliyetleri gitgide azaldikca, diinya ¢apinda isbdliimii yaygin ve herkes

tarafindan kabul goriir hale geldikg¢e uluslar arasi ticarette gelismistir.

Klasik iktisadi diisiinceye gore ekonomilerin uluslar arasi hale gelmesinin en temel
nedeni uluslararasi isbdliimii ve uzmanlasmanin artmasidir. Buna gore biiylime siireci yerel
diizeyde baslamis daha sonra uluslararasi bir nitelik kazanmistir. Yani baslangigta temel
ekonomik birimler olan aileler yasamlarmi siirdiirmek ve gecinmek i¢in bazi mallar
iiretiyorlardi, ancak gereksinim duyduklari baska mallar da bulunmaktaydi. Eger tirettikler1
tiikettiklerini asarsa bu durumda ecllerinde tiiketimlerinden arta kalan bir {iretim fazlasi
oldugunda bu kalan kism1 bagkalarmin iirtinleriyle degis tokus ederek alisveris yapmak i¢in
kullanmaktaydilar, pazarlar bu sekilde ortaya ¢ikmistir. Pazarlarin ortaya ¢ikmasi ve takas
ekonomisi yerine para kullaniminin yayginlasmasi iiretimin yerel smirlar1 asmasima sebep
olmustur. Uretim artik kar amagli ve pazara yonelik yapilmaya baslanmustir. Ayrica iiretim
faaliyetlerinde uzmanlagma ve isbolimii artmaya baslamistir. Tiim bu gelismeler ticaret

aglarinin tek bir pazar olusturacak sekilde sinirlar1 asmasini saglamistir.
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1.2. D1s Ticaretin Cografi Gelisimi
1.2.1. Ticaret Aglan ve Dis Ticaret iliskisi

Ticaretin antik caglardan beri var oldugu daha oOnce belirtilmisti ancak bugiinkii
anlamda ticaret aglarmin gelisiminde ve Avrupalilarin yayilmasinda en biiylik basari
Italyan tiiccarlara aittir. 1430 ile 1540 yillar1 arast Avrupalilar denizcilikte gdstermis
olduklar1 ilerlemeler sayesinde, Afrika kitasinin ¢evresini dolasmayr ve Hint
Okyanusu’ndaki Hint-Arap ticaretinin sahibi olmay1 basarmislardir. Yine aynt donemde
Avrupalilar, Cin ve Japonya’ya kadar ilerlemisler ve Amerika kitasinin da dort bir yanini
kesfetmislerdir. Bu kesifler Avrupalilara, Afrika’nin sahip oldugu zengin altin ve degerli
maden yataklarmna ulasabilme yolunu agmistir. Zenginligin en 6nemli kaynaklarindan olan
altina sahip olma arzusu Avrupalilarin bu yayilma faaliyetlerini daha da genisletmelerine
sebep olmustur. Bu giidiiyle Afrika’nin iki yakasi ve Hindistan Deniz Yolu’na da
yayilmiglardir (Adda 2007: 28). Onlar bu sekilde yayildikca, ticaret yapmak i¢in ¢ok daha
fazla imkan dogmustur. Hem kendi irettikleri mallar1 gittikleri yerlere tagimislar hem de
oralardan aldiklar1 mallar1 kendi bolgelerine getirmislerdir ve bugiinkii bildigimiz anlamda
dis ticaretin gelisimine ve diinyanin pek cok bdlgesine yayilmasma biiyiik katki

saglamiglardir.
1.2.2. Kentler ve Dis Ticaret iliskisi

Kentler, ticaretin yayildig1 tiim dogal yollar boyunca kurulmuslardir. Su sdylenebilir:
“ Kentler, ticaretin ayak izlerinden dogmuslardir.” Kentler ilk olarak deniz kiyilarinda ve
irmak boylarinda ortaya c¢ikmiglardir. Daha sonra, ticaret gelistikge, baska kentler
kurulmus, kentler ticaret sayesinde birbirleriyle baglanmiglardir (Pirene 1991: 105).
Ticaretin gelisimi beraberinde kentlerin gelisimini de dogurmustur; bu ikisi birbirinin

gelisimini beslemislerdir.

Bugiin bildigimiz anlamda ticaretin temelleri sehirlerin kurulmasiyla beraber
atilmistir. Cogu kent kuramcis1 ortacag Avrupa kentlerinin 6zerk kapitalizm adaciklarini
temsil ettikleri goriislinii benimsemiglerdir. Bu goriisii de su kanitlara dayandirmislardir

(Holton 1986: 87):

o Kentlerdeki ticari ve smai etkinliklerle birlikte goriilen ekonomik

uzmanlasma ve Orgiitsel yenilesme,
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e Avrupa ekonomisinin 1000-1300 yillar1 arasindaki ilerlemesine dayali olarak,
niifus artis1, ekonominin iiretimi artirmasi, yeni pazarlarin gelismesi ve bunun

kentlerin biiylime siirecine paralel olarak gelismesi,

e Kent merkezlerinin insanlar1 kolelikten kurtarma egilimi ve bdylece feodal
kirsal alanlarda bulunan malikanelerdeki kolelik sisteminden kacan kdleler

icin bir siginak olmasi,
e (Cogu kent merkezinin, feodal gii¢ odaklarindan bagimsiz hale gelmesi,

e Feodalizmin 6zelligi olan, sadece aileye ve kisiye bagliliga dayanan iligkiler

yerine, bireyler arasinda isbirligini iceren bir yapmin gelismesi.

Avrupa’da ticaretin ilk kez kendini gdsterdigi Italya ve Hollanda, bugiinkii anlamda
kentlerin ilk ortaya c¢iktiklari, biiylik bir hizla ve giiclii sekilde gelistikleri iilkeler

olmuslardir. Ticaretin gelisimiyle birlikte kentlerin sayist da cogalmistir.
1.2.3. Ulasim Aglan ve Dis Ticaret fliskisi

Birden fazla merkezi birbirine baglayan c¢ok sayida yollar ulasim aglarmi
olusturmaktadirlar. Ulagim s6z konusu olunca temel olarak deniz, kara, demiryolu ve
havayolu ulagimi karsimiza g¢ikmaktadir. Ulasim aglarmin gelisimi, ulasim ve iletisim
alanlarinda 6nemli teknolojik gelismelerin yasanmasi kiiresellesmenin hizin1 ve diinya
ticaretinin gelisimini artiran unsurlar olmustur. Ulagim aglarinin olusumunda yer sekilleri,
iklim kosullar1 gibi dogal faktorlerin yaninda ekonomik, toplumsal ve beseri 6zellikler ve

beseri iliskiler de dnem tasimaktadir.

Mallarin iiretimi i¢in ihtiya¢ duyulan hammaddelerin islenecekleri yerlere tasmmasi,
iretilen mallarin tiiketim alanlarina, pazarlara getirilmesi, insanlarin farkli amaglarla farkh
mekanlara tagmmmasi gibi faaliyetler ulasim faaliyetlerini meydana getirmektedirler.
Dolayisiyla kiiresellesen diinyada insanlarin, mallarin, hizmetlerin ve sermayenin
dolasimmin da kiiresellesmesi ulasim aglarmin gelisimi ve ulasim faaliyetlerinin

kolaylasmasi ile ger¢eklesmistir.

Bir iilke ya da bolgede ulasim sistemine baktigimizda bu sistem baslangicta yalnizca
tarimsal alanlardan pazarlara tasimada faaliyet gosteren yerel bir goriiniime sahip olabilir.
Ekonomik durumun iyileserek daha biiyiik 6lgekli iliskilerin kurulmaya baslanmasiyla

pazarlar arasindaki baglantilar da onem kazanmaktadir. Ulasim yollarinin gelisme ve
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degisimleri hakkindaki calismalara dayanilarak Taaffe, Morrill ve Gould tarafindan
gelismekte olan iilkeler i¢in bir ulasim modeli gelistirilmistir. Bu modele gore ulasim

sisteminin gelisimi 4 asamada gerceklesmektedir: (Tiimertekin, Ozgii¢ 1997: 610)

1. 1lk olarak kiyr boyunca kiigiik limanlar ve ticaret noktalar1 dagilmistir. Bu liman
veya ticaret noktalar1 karada smirl bir ticaret alanina sahiptirler. Ancak bunlarin

birbirleriyle ¢ok az iliskileri bulunmaktadir.

2. Bir sonraki agsamada kiyilardan i¢ kisimlara dogru birka¢ 6nemli etki hatt1 geligir.
Limanlar yakm hinterlandlarmi genisletirler. Karayollar1 da i¢ kisimlardaki siyasi
ve askeri kontrolii genisletmek, isletilebilir maden yataklarma sahip olmak ve

ekilebilir tarim alanlarmi genisletmek i¢in yerlesme alanlarina dogru yonelirler.

3. Daha sonraki asamada ise, besleyici yollar gelisir ve karsilikli baglantilar ortaya
cikar. Besleyici yollarin gelismesiyle beraber deniz kiyisinda da terminaller gelisir.

Bu asamada merkezle i¢ kisimlar arasinda orta biiytikliikte merkezler ortaya ¢ikar.

4. Son asamada da dnemli merkezler arasinda 6nemli baglantilar ve bu baglantilarda
yogunlagmalar ortaya ¢ikar. Asfalt yollar, en yogun demir yolu trafigi ve havayolu

baglantilar1 bu asamada gergeklesir.

Ulkelerin birbiriyle iliskilerinde ulasim imkanlar1 en énemli faktdrlerden birisidir.
Kapitalizm’in esliginde kiiresel faaliyet arttikca demir yolu sistemleri, vapur hatlari,
1830’larda gelen telgraf ve sonrasinda 1870’lerde gelen telefon ulasim ve iletisim
imkanlarin1 artirmistir. 19. yiizy1l boyunca Londra, New York ve Tokyo gibi kiiresel
kentlerin biiylimesi, ulusal demiryolu aglar1 ve uluslar arasi vapur hatlarinin merkezi olarak
konumlar1 tarafindan desteklenmistir. Ardindan, savas donemleri sonrasi havayolu ile
seyahat, kitalar arasi is seyahatleri ve belirli bir uzakliktaki yerel sehirlerarasi seyahatte

tren ve gemi ile yapilan seyahatin yerine tercih edilmeye baglanmistir.

Ulasim imkanlarim ve yollariin gelisimi ve bunun dis ticarete etkisi incelendiginde
oncelikle deniz ulasiminin durumuna bakacak olursak; dis ticarete katkis1 bakimindan
deniz tagimmaciliginin 6nemi 6ne ¢ikmaktadir. Deniz ticaretinde ortaya cikan talep tiirev
taleptir. Bu nedenle dis ticarette meydana gelen degismeler dogrudan deniz tagimaciligini
da etkilemektedir (Cigcek, Kisi 2007: 173). Deniz tasimacilig1 yiiksek tasima kapasitesine

ve giivenligine sahiptir. Deniz tasimaciliginin diger tasima tiirlerine kiyasla hiz diistikligii
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ve ilk yatirim maliyetleri gerektirmesi dezavantaj olarak goriilse bile bu tiir tagimanin
tasima kapasitesi yliksek oldugundan tasimanin birim maliyeti diisiik olmaktadir. Bu da
tasima bakimindan biiyiik bir avantaj olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Cicek, Kisi 2007:
177). Diinya ticaretinin %’tii denizyoluyla yapilmaktadir. Deniz tagimacilig1 diger tasima
tiirlerine gore daha az maliyetlidir. Deniz tagimaciligmin maliyet avantaji saglamasi
yoniinden ticari mallarin tasinmasinda oldukca fazla tercih edilen bir yontem oldugu

sOylenebilir.

Tablo 2. 1 Diinya Liman Siralamasi (2007)

Limanlar Metrik ton
1 Shanghai 561
2 Singapore 483,6
3 Rotterdam 406,8
4 Ningbo 344
5 Guagnzhou 340
6 Tianjin 309
7 Qingdao 265
8 Hong Kong 245
9 Dalian 220
10 Nagoya 215
11 Shenzen 199
12 Antwerp 182,9
13 Hamburg 140.,4

Kaynak: Murat Erdal “Lojistik Us Kavrami ve Tiirkiye Analizi”

Tablo 2. 1’ de 2007 yil1 verileriyle diinyanin 6nde gelen limanlar1 siralamas1 ve bu
limanlarda tasman ylik metrik ton cinsinden verilmistir. S6z konusu tablo incelendiginde
ilgili yilda diinya liman srralamasinda ilk swada 561 metrik tonluk hacmiyle Sanghay
liman1 bulunmaktadir. 483,6 metrik tonluk yiikk tasima hacmiyle Singapur limani ikinci
sirada bulunmaktadir. Deniz yollar1 6zellikle ¢ok biiylik miktarda ve hacimdeki ytiklerin
uzun mesafelere taginmasinda en elverigli sistemdir. Uluslar arasi verilere gore, ayni

miktarda enerji 370 km suda, 300 km demiryolunda ve 100 km de karayolunda mesafe
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almabilmektedir. Iste bu noktada deniz tasimaciliginin enerji tiikketimindeki avantaji ortaya
cikmaktadir (Pal 2001:3; aktaran Cicek, Kisi 2007). Deniz yolu tasimaciliginin enerji
tikketimi konusunda bu avantajmnin yaninda 1500 tonluk bir gemi yine ayni1 enerjiyle, otuz
sekiz vagonun ve elli kamyonun tasiyabilecegi yiikli tagimakta ve Onemli derecede bir
Olcek ekonomisi yaratmaktadir (Pal 2001:8; aktaran Cigek, Kisi 2007: 179). Biiytlk
miktarlardaki yiikiin diger ulastirma bicimlerine gore ¢cok daha diisiik maliyetlerle iilkeler
ve kitalar arasinda tasinmasi ancak denizyolu ulastirmasi ile miimkiin olabilir (Hile, Poist
1974:117; aktaran Cicek, Kisi 2007: 179). Deniz ulasiminda zaman igerisinde gelismeler
yasanmis ve yasanmaya devam etmektedir. Gemilerin biiyiiklikleri, hizlari, tasima
kapasiteleri gitgide artmaktadir. Denizlerdeki trafik ve diinya ticaret filosu da zaman i¢inde

stirekli artis gostermektedir.

Kara yollar1 ulasimi diinyanin en eski ulasim sistemidir. Kara yollari, deniz ve demir
yoluna kiyasla daha pahalidir. Kara yollari, mal ve esya tasimaciligi acisindan deniz ve
demir yolar1 ile biitiinlesmektedir. ABD gerek yol kalitesi gerekse uzunlugu bakimindan
onde gelir. En yliksek yol yogunlugu ise Japonya ve Bat1 Avrupa iilkelerindedir. Asya'da
Cin, Pakistan'in dogu kesimi ve Giiney Hindistan yogun kara yoluna sahiptir. Asya'da en

onemli kavsak Tirkiye'dir ve Asya ile Avrupa'dan gelen yollar burada birbirine baglanir.

Ulasimin baska bir ¢esidi olan demiryolu ulasimina bakacak olursak, demiryollari ile
disiik maliyette yolcu ve mal tasinabildigi i¢in orta uzakliktaki mesafelerde avantajli
durumdadir. Demiryollari, kara yoluna goére ¢ok daha ekonomiktir. Deniz yolu ile
karsilagtirdigimizda ise demir yollar1 ¢ok daha az yiik tasiyabilmekte ve daha pahali
olmaktadir. Ilk demiryollar1 maden komiirii tasimak icin yapilmustir. 19. yiizyilda
demiryollarinin yapimi yayginlagsmistir. Demiryollarindaki gelisme ilk baslarda ¢ok hizl
gergeklesmistir. 1913°ten sonra ise demiryollarinin yapimi eski hizimi kaybetmistir
(Tiimertekin, Ozgii¢ 1997: 647-650). 1950°1i yillardan sonra tiim diinyada kara ve hava
yollarinda baglayan hizli gelismelere karsin demiryollarinin ucuz kitle tasimaciligindaki
rolii devam etmistir. Kara ve hava yollarinda ulasilan yiiksek standartlar ve yiiksek tasima
kapasiteleri demiryollarinin gelismesini bir siire gélgelemis ise de, 70’11 yillardan itibaren,
demiryolu teknolojisinde elde edilen 6nemli ilerlemeler bu sistemi yeniden cekici hale
getirmistir (Oztiirk 2001). Demiryollarindaki duraklamayi canlandirmak adma devreye
sokulan hizli trenler tekrar demiryollarinin 6n plana ¢ikmasina yarar saglamistir. Gergekten

yeni bir unsur olan hizli tren, 1964 yilinda ilk defa Japonya’da daha sonra 1970’lerde ve
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1980’lerde Avrupa’da ulasimda biiyiik bir devrim yaratmistir. Glinlimiizde ise hizli trenler
pek c¢ok iilkede genis agda ulasim saglamaktadir. ABD ve Kanada demir yolu agi
yoniinden gelismis tilkelerdir. Kuzeybat1 Avrupa’daki demir yolu ag1 da oldukca yogundur.
Ovalar1 takip ederek Urallara kadar uzanip Alplerde seyreklesmektedir. Alpleri kat eden
tiinellerden gecerek Avrupa’nin kuzeyi ile giineyi arasindaki ulasimi saglar. Asya c¢ok
biiyiik bir kita olmasina ragmen demir yolu agi, oteki kitalara nazaran ¢ok gelismemistir.
Hindistan, Asya’da demir yolu agmin yogun gectigi bir iilkedir. Afrika’da ise demir yollar1
az gelismistir. Fransizlarin destegi ile yapilmistir. Kuzey Afrika kesiminde dogubati
yoniinde uzanwr. Fas, Tunus ve Cezayir limanlar1 ile i¢ kisimlardaki baglantiy1 saglayan

hatlar vardir. Giliney Afrika'da demir yollar1 genelde maden boélgelerini limanlara

baglamaktadir.
Tablo 2. 2 Havayolu kargo tasimacihigi (2007)
. . TOPLAM
SEHIiR (HAVALIMANI) KARGO % Degisim

1| MEMPHIS, TN (MEM) 3 840 574 4

2 | HONG KONG, CN (HKG) 3772673 4,5

3 | ANCHORAGE, AK (ANC) 2 826 499 0,6

4 | SEOUL, KR (ICN) 2 555582 9,4

5| SHANGHALI, CN (PVG) 2 494 808 15,5

6 | PARIS, FR (CDG) 2297 896 7,8

7| TOKYO, JP (NRT) 2252654 1,2

8 | FRANKFURT, DE 2 169 025 1,9

9 | LOUISVILLE, KY (SDF) 2 078 290 4,8
10 | MIAMI, FL (MIA) 1922982 5
11 | SINGAPORE, SG (SIN) 1918 159 0,7
12 | LOS ANGELES, CA (LAX) 1877 876 1,5
13 | DUBAI, AE (DXB) 1 668 506 11
14 | AMSTERDAM, NL (AMS) 1651 385 5,4
15 | TAIPEL TW (TPE) 1 605 681 5,5
16 | NEW YORK, NY (JFK) 1595577 2,8
17 | CHICAGO, IL (ORD) 1524419 22
18 | LONDON, GB (LHR) 1395909 3,9
19 | BANGKOK, TH (BKK) 1220 001 3,2
20 | BEIJING, CN (PEK) 1191 048 15,8
21 | INDIANAPOLIS, IN (IND) 1056 517 1,2
22 | NEWARK, NJ (EWR) 943 174 2,7
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23| LUXEMBOURG, LU (LUX) 856 740 14
24| TOKYO, JP (HND) 851 551 1,7
25| OSAKA, JP (KIX) 845 996 0,5
26 | BRUSSELS, BE (BRU) 728 689 2.1
27 | DALLAS/FT WORTH, TX (DFW) 724957 3,5
28 | ATLANTA, GA (ATL) 720 209 3,5
29 | COLOGNE, DE (CGN) 710 244 2.8

Kaynak: Murat Erdal “Lojistik Us Kavrami ve Tiirkiye Analizi”

Hava ulasimi diger ulasim sektorlerine gore ge¢ baslayan ve son derece hizla gelisen
bir sektordir. Bu alanda gergeklesen devrim, 1950’lerin sonunda az ya da ¢ok
tamamlanmistir. Hava yollart ulasimi, deniz yolu ulasimimda oldugu gibi belli hatlarda
yogunlagmistir. Teknolojik gelismeler sayesinde ugaklarm hem biiyliklik hem de cesit
olarak gelisim gdstermesi hava yolu ulasimini istikrali hale getirmis; uzun mesafe uguslari
ile diinyanin en biiyiik okyanusu olan Pasifik {izerindeki ucuslarda ara duraklara olan
ithtiyaci ortadan kaldirmistir (O’Connor 1995). 1960’11 yillarda ise ugak teknolojisi Ay’a
ulagsacak kadar gelismistir. 1976 yilinda ses hizinin dstii hizda yolcu tagimaciligi
gerceklestirilmistir. 1990’1 yilarda ise artik ugak teknolojilerinde devrim sayilabilecek
gelismeler olmuyordu. Bu dénemde artik ufak tefek iyilestirmeler iizerinde calisiliyordu
(Ates, Isik 2010). Tablo 2. 2’de diinyada en genis hacimli kargo tasimaciligi yapan

havayolu sirketlerinin 2007 yil1 havayolu kargo tasimacilig1 verileri gosterilmektedir.

Diinyadaki  havayollar1 genel olarak incelendiginde Avrupa’nin  Onemli
havalimanlarinin kitanin merkezi ve bat1 kesiminde yogunlastig1 goriiliir. Ayrica Avrupa
havalimanlari, Amerika, Uzak Dogu, Orta Dogu'ya giden ucaklarin ugrak yeridir. Diinya
yolcu trafiginin 1/4’4, yik trafiginin 1/3’i bu kitadan yapilir. Amerika Birlesik Devletleri,
diinyada hava ulasiminin en yaygm ve en gelismis oldugu iilkedir. Kuzey Amerika'da
11.000’den fazla havaalani vardir. Hava ulasimindaki diinya trafiginin 1/3’ii ABD sinirlar1
icinde gecmektedir. Bugiin havayolu tasimaciligt ¢ok gelismis teknolojilerle
gerceklestirilmektedir. Havayolu ile tasman kargolarn hacmi her gegen giin artmakta
deniz, kara ve demir yolu ulasimmin bir tamamlayicis1 olarak havayolu ulasimi etkinligini

surdirmektedir.
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1.2.4. Serbest Bolgeler ve Dis Ticaret iliskisi

Gelisen uluslararas: iliskilerin ekonomik alandaki etkileri, yurtici sanayinin
sinirlarmin uluslararasi alana dogru kaymasi olmustur. Yatirimcilar karlarin1 maksimize
etmek i¢in, liretim maliyetlerinin daha diisiikk oldugu, tesvik sistemlerinin yaygmn olarak

kullanildig1, ulusal ve uluslararasi alanda cazip faaliyet alanlar1 arayisina yonelmislerdir.

Diger taraftan ekonominin girdi ihtiyacin1 daha ucuz, diizenli ve zamaninda temin
etmek, iilkeye yabanci sermaye ve teknoloji girisini hizlandirmak, ihracati artirmak, dis
finansman firsatlarindan daha fazla yararlanmak amaciyla, bir¢ok iilkede bazi farkliliklarla
birlikte serbest bolgeler (SB) olarak adlandirilan alanlar olusturulmustur (Uzay, Tiras

2009: 248).

Genis bir ifadeyle serbest bolgeler, bir ililkenin sinirlar1 i¢inde kalmakla beraber
giimriilk ve kambiyo miikellefiyetine dair hiikiimlerin uygulanmadigi, tlkenin glimriik
bolgesinin disinda kabul edilen, yerli ve yabanci mallarin depolandigi, islendigi ya da

montajmin yapildigi 6zel alanlar olarak tanimlanabilir.

Ekonomi ve dis ticaret stratejilerinin 6nemli bir araci olarak yararlanilan SB lerin ilk
uygulamalar1 yaklagik 2000 yi1l 6nce ilk caglarda eski Roma ve Yunan medeniyetlerine
kadar uzanmaktadir. Ik ortaya cikis tarihleri ve nitelikleri tam olarak bilinmemekle
beraber, ilk¢agda, Akdeniz'in dogu ve giiney kiyilarinda, ticari basarilari ile tanman
Kartaca sehri, Sur sehri ve bazi yerlerde farkli ozellikler gosteren uygulamalarin
gergeklestirilmesi ile serbest sehirlerin ilk uygulamalarinin ortaya ¢iktig1r goriilmektedir
(Erdogan, Ener 2005 12). O donemdeki ismi serbest sehir olan bu uygulamalar, bir sehirde
ekonomik ve siyasi kontrollerin tamamen veya kismen kaldirilmasmi ifade etmektedir.
XVI. Yiizyilda gegerli olan Merkantilizm ekoliiniin etkisiyle dis ticaret 6nem kazanmis ve
ticaret filolarinin da biiyiik 6nem kazanmasiyla Avrupa'dan Orta ve Uzak Dogu'ya uzanan
deniz ticaret yollar1 iizerinde bulunan Akdeniz'deki bazi liman sehirleri serbest sehir haline
getirilmistir (Erdogan 1985: 13-15). Ancak bugiinkii SB’ lerin yap1 ve islevlerine benzer
nitelikteki Serbest bolgeler ilk ornekleri 300 yil kadar once kurulmaya baslanmistir.
Bununla birlikte SB, 1959 yilinda irlanda’daki Shanonn (1959) ve Porto Riko (1962)
Serbest Bolgelerinin kurulmasmna kadar genellikle uluslararasi mal ticaretinin serbestce
yapildig1 bolgeler olarak bilinmekte ve Serbest Ticaret Bolgesi olarak tanimlanmaktaydi

(Arslan; Yaprakli 2007: 91).
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Glinlimiizde serbest bolgelerde, bu bdlgeleri yerli veya yabanci yatirimcilar
acisindan daha cekici kilmak amaciyla cesitli vergi muafiyetleri taninmakta, bolgelerde
diinya standartlarinda iletisim ve haberlesme gibi altyap1 olanaklar1 sunulmakta ve ihracata
yonelik yapilan tliretime ¢esitli siibvansiyonlar saglanmaktadir. Serbest bolgeler genellikle
gelismekte olan iilkelerde ihracatin artirilmasi, yabanci yatwrimlarm tesvik edilmesi,
teknoloji ve bilgi transferi ile yerli isgiliciine istihdam olanaklar1 yaratilmasi gibi ¢esitli

amagclarla olusturulmaktadir (Oztiirk 2004:112).

Genellikle serbest bolgelerden yurtdisina yapilan ticari faaliyetler glimrik
vergisinden muaf tutulmaktadir. Ozellikle gelismekte olan iilkeler sermaye darlig1 i¢inde
bulunan iilke ekonomilerini dis pazarlara agmak ve bdylece hem genis pazarin hem de
bolgeye yatirim yapacak muhtemel yabanci sermayenin saglayacagi nimetlerden
faydalanmak i¢in serbest bdlgeler kurma yoluna gitmislerdir. Uretim, depolama, montaj ve
dis alim- satim gibi faaliyetlerin serbest bolgelerde yiiriitiilmesi, uluslararasi ticarette hatir
sayilir maliyet unsurlarindan olan ulasim ve tasima giderlerinin azalmasi nedeniyle serbest
bolgelere yapilan yatirimlarin sayis1 ve hacmi artmistir. Bunun yaninda 6denmesi gereken
birtakim giimriikk vergisi vb. yiikiimliiliklerin serbest bdlgenin yapis1 geregi en aza

indirgenmesi serbest bolgelerde yapilan yatirimlarin giin gectikge artmasina yol agmuistir.

Serbest bdlgeler bulunduklari iilkenin ekonomik yapisina, kurulus amacina vb. gore
farkli bigimlerde olabilir. Serbest bolgeleri su sekilde smiflandirmak miimkiindiir: (Akga
1998: 2)

e Serbest Ticaret Bolgesi

Serbest Liman

Serbest Cevre

Serbest Uretim Bolgesi

Glimriikstliz Bolge

Ikiz Fabrika

Serbest Bankacilik

Transit Bolge
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e fhrag Uriinleri Isleme Bolgesi.

Son otuz yilda ithal ikameci stratejilerin yerini ihracata yonelik sanayilesme
stratejileri almistir. Bu degisim yeni serbest bolgelerin kurulmasini da beraberinde
getirmistir. 11k olarak 6zellikle Asya iilkelerinden az sayida iilke 6rnegin Honkong (Cin),
Kore ve Singapur’da serbest bolgeler kurulmustur. Giliniimiizde ise 90’dan fazla iilkede

serbest bolge bulunmaktadir (Takayoshi, Zafiris 1998:4).
2. Kiiresellesme Baglaminda Dis Ticaretin Gelisimi

20. yiizy1l baslarinda ulasim alaninda yasanan gelismeler, demiryolu, buharli gemi,
motorlu araglar ve ugaklarin yayginlagsmasi, mekan, maliyet ve zaman engellerini
azaltarak, uzak yerlerin ve kita i¢lerinin mallarinin uzaktaki tiiketicilere ulagsmalarina
olanak vermistir. Ayrica ucuz, hacimli hammadde, yiyecek maddeleri ve mamul mallarin
diinyanin bir tarafindan diger tarafina tasmmalarini miimkiin kilmis ve insanlara iki ylizyil
oncesi ile kiyaslandiginda astronomik hizlarla bir yerden baska bir yere hareket olanagi

dogmustur.

Sekil 2.1. 2007 Yih Diinya Mal ve Hizmet ithalat ve ihracatmn GSMH’ ye
Oranlan (Dolar Baz Alinarak)

0-30
30-60
60-100
>100
Eksik veri

|| N

Kaynak: WTO

Sekil 2. 1’de diinya iizerinde yapilan mal ve hizmet ithalat ve ihracatinin iilkelerin

GSMH’ larma oranlari, dolar temel alarak, Diinya Ticaret Orgiitii’niin yapmis oldugu
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ayrima gore farkli agirliklar farkh renklerle harita lizerinde gosterilmektedir. Buna gore
ithalat-ithracatin GSMH’ya oran1 30-60 ve 60-100 aras1 degerde olan iilkeler diinya
genelinde agirliktadir. Yani diinya ilizerinde bulunan iilkelerin pek ¢ogu mal ve hizmet

ithalat ve ihracatinda bulunmaktadir.

Haberlesme, hizli, ucuz posta hizmetleriyle, kitlesel iiretimle gazetelerle, telgraf,
telefon ve radyo ile bir devrim gecirmistir. Biitiin bu araglar haberleri ¢ok uzak yerlere
biiylik hizlarla tasimislar ve diinyay1 adeta tek bir pazar halinde dokumuslardir. Ticaret
hacmi genislemis, treticilerle tiiketicilerin temas olanaklar1 artmis ve Avrupa diinyanin
geri kalan yanlarma baglanmistir. Hareket eden ve satilan mallarin hacmi artmis ve bu artis
niifus artisindan daha hizli olmustur. Ornegin, niifusun iki katma ¢iktig1 bir donemde,

uluslar arasi ticaretin degeri 20 kat arttig1 goriilmektedir (Heaton 1985:3).
2.1. Diinya Mal Ticareti

Diinya ekonomisinin saglikli gelisimi daima iilkeler arasi ticaretin artismni da
beraberinde getirmektedir. 1980’11 yillarla 1990’11 yillar1 karsilastirdigimizda ozellikle
1990’11 yillarda bilgi teknolojilerinde yasanan biiylik ¢apli gelismeler ekonomi ve ticaret
iizerinde olumlu etki yapmis, ayrica s6z konusu donemde diinya ticaretinin Oniindeki
engellerin kaldirilmasi hususunda atilan adimlar diinya ticaretinin artiglarmi beraberinde
getirmistir. Tablo 2. 3.’de diinya ihracat-ithalat ve ticaretinin 1970’11 yillardan 2000’11
yillara gelinirken yasamis oldugu degisim rakamlarla gosterilmistir. Tablo 1’den de
izlenebilecegi gibi 1980 yilinda 614,5632 milyar dolar olarak gergeklesen diinya ticareti,
1990 yilinda 1101,159 milyar dolara yiikselmistir.

Tablo 2. 3 Diinya Mal ve Hizmet Ithalat-Thracat-Ticaret Hacmi 1971-2008

Diinya Mal ve Hizmet | Diinya Mal ve Hizmet | Diinya Mal ve Hizmet

Yillar ihracat (Hacim) ithalati (Hacim) Milyar Ticareti (Hacim)
Milyar Dolar Dolar Milyar Dolar
1971 360,643 353,3288 355,5685
1972 395,0923 390,1746 391,1387

1973 449,5347 442,1327 443,3359




1974 477,071 459,2755 464,2746
1975 474,0095 425,6452 445,5341
1976 522,2388 481,4314 495,9667
1977 553,5347 504,894 523,9816
1978 589,6515 535,2153 555,6841
1979 625,3042 578,3667 593,5855
1980 654,9217 581,2775 614,5632
1981 684,8828 594,6823 639,2096
1982 678,9536 592,811 635,9742
1983 698,1682 621,4506 659,8094
1984 768,3712 706,4666 737,4188
1985 796,7509 767,1992 781,9751
1986 823,6274 817,0457 820,3365
1987 891,7614 874,9805 883,371

1988 967,3301 967,9413 967,6357
1989 1035,745 1050,951 1043,348
1990 1116,276 1086,042 1101,159
1991 1161,604 1118,768 1140,186
1992 1239,048 1202,203 1220,626
1993 1294,135 1265,259 1279,697
1994 1428,063 1384,727 1406,395
1995 1565,672 1529,704 1547,688
1996 1684,984 1657,203 1671,093
1997 1873,439 1831,972 1852,705
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1998 1955,583 1929,286 1942,434
1999 2083,964 2062,879 2073,421
2000 2380,794 2333,636 2357,215
2001 2402,42 2362,019 2382,219
2002 2512,784 2466,309 2489,546
2003 2662,852 2625,891 2644,371
2004 2951,541 2921,392 2936,466
2005 3198,629 3169,201 3183,915
2006 3505,451 3462,72 3484,085
2007 3757,501 3701,775 3729,638
2008 3874,04 3806,058 3840,049

Kaynak: OECD
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Diinya ticareti 6zellikle 1990’11 yillardan sonra 6nemli artiglar gostermistir. 1990

yilindan 2008 yilina diinya ticaretinde 3 kattan daha fazla artis gerceklestigi tablo 2. 3.’ten

izlenebilir. Diinya ticaret hacminin gelisiminde, dogal (cografi 6zellikler, iklim kosullari,

toprak ve dogal kaynaklarin yapisi) faktorler ve sosyal (irk 6zellikleri, yetenekler, kiiltiirel

ozellikler gibi) faktorlere bagl olarak uzmanlasmanin biiytlik etkisi bulunmaktadir. Ayrica

iretim, ulastirma ve haberlesme teknolojilerinde yasanan biiylik gelismeler; uluslararasi

ticareti serbestlestirme c¢abalari; niifus artis1 ve niifus hareketleri gibi faktorlerin diinya

ticaret hacminin gelisimine biiylik katki saglamistir (Bozoglu 2007: 10).
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Sekil 2. 2 1971-2008 Diinya Mal Ve Hizmet Ticareti (Hacim) Milyar Dolar

1971-2008 Diinya Mal Ve Hizmet Ticareti
(Hacim) Milyar Dolar

4500
4000
3500 -+
3000

2500 1 ——1971-2008 Diinya Mal Ve
2000 + Hizmet Ticareti (Hacim)
1500 Milyar Dolar

1000

500

123456 7 8 910111213141516171819

Kaynak: OECD

Diinya ticaretinin yillar itibariyle nasil arttig1 grafik 2. 1 den de izlenebilmektedir.
Goriildigi tlizere diinya ticaret hacmi 1970’lerden 2000’11 yillara siirekli artis egiliminde

olmustur.

Tablo 2. 4 Diinya Mal Ihracat Bolge ve Secilmis Ekonomiler (1948, 1953, 1963, 1973,
1983, 1993, 2003 ve 2008)*

Yillar 1948 1953 1963 (1973 (1983 (1993 2003 |2008
Milyon dolar Deger

Diinya 59 84 157 579 1838 [3676 |7377 |15717
Yiizdelik Oran

Diinya 100 100 100 100 100 100 100 100

Kuzey Amerika 28,1 24,8 19,9 17,3 16,8 18 15,8 13

Birlesmis Milletler 21,7 18,8 14,9 12,3 11,2 12,6 19,8 8,2

Kanada 5,5 5,2 4,3 4,6 4,2 4 3,7 2,9

> a.1948 den 1983¢ kadar Almanya Federal Cumhuriyeti rakamlarini ifade etmektedir

b. Rakamlar 1)1983 ile 1993 yillar1 arasinda bolgedeki iilke kompozisyonlarindaki degisimlerden ve
ticaret doniisim faktorlerindeki biiyiik uyumdan ve ii) 1993 ile 2003 yillar1 arasinda Batlik iilkelerinin
karsilikli ticaret akimlarindan énemli 6l¢iide etkilenmistir.

c. 1998den itibaren Giiney Afrika Glimrik Birligi yerine artik sadece Giiney Afrika rakamlarmi ifade
etmektedir

d. Rakamlar EEC(6) 1963, EC(9) 1973, EC(10) 1983, EU(12) 1993, EU(25) 2003 ve EU(27) 2008’i
ifade etmektedir.

e. Belirtilen y1ldaki tiyeler
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Meksika 0,9 0,7 0,6 0,4 1,4 1,4 2,2 1,9
Giiney ve Merkezi Amerika 11,3 9,7 6,4 4,3 4.4 3 3 3.8
Brezilya 2 1,8 0,9 1,1 1,2 1 1 1,3
Arjantin 2,8 1,3 0,9 0,6 0,4 0,4 0,4 0,4
Avrupa 35,1 39,4 47,8 |50,9 |43,5 |454 (459 |41
Almanya a 1,4 5,3 9,3 11,6 19,2 10,3 10,2 |93
Fransa 3.4 4,8 5,2 6,3 52 6 5,3 3,9
Italya 11,3 9 7,8 5,1 4 4,6 4,1 3,4
Tngiltere 1,8 1,8 3,2 3,8 5 4.9 4,1 2,9
?;ﬁl;)nsll)z Devletler Toplulugu ) ) ) ) ) ) 2.6 45
Afrika 7,3 6,5 5,7 4,8 4,5 2,5 2,4 3,5
Giiney Afrika c 2 1,6 1,5 1 1 0,7 0,5 0,5
Orta Dogu 2 2,7 3,2 4,1 6,8 3,5 4,1 6,5
Asya 14 134 (12,5 |149 [19,1 (26,1 |26,2 |27,7
Cin 0,9 1,2 1,3 1 1,2 2,5 5,9 9,1
Japonya 0,4 1,5 3,5 6,4 8 9,9 6,4 5
Hindistan 2,2 1,3 1 0,5 0,5 0,6 0,8 1,1
Avustralya ve Yeni Zelanda 3,7 3,2 2.4 2,1 1,4 1,4 1,2 1,4
Alt1 Dogu Asya Ihracatcisi 34 3 2.4 34 5.8 9,7 9,6 9
Avrupa Birligi d - - 27,5 |38,6 |31,3 |374 |424 |375
SSCB 2,2 3,5 4,6 3,7 5 - - -
GATT/WTO Uyeleri e 62,8 69,6 |75 84,1 77 89,4 94,3 |934

Kaynak: WTO

Tablo 2. 4’te ise Diinya Ticaret Orgiitii’niin rakamlarina gore diinya iizerindeki

bolge ve se¢ilmis ekonomilerin diinya mal ihracatindaki paylar1 gosterilmistir. 1948 yilinda

diinya mal ihracatinin degeri 59 milyon dolar iken 2008 yilinda 15 milyar dolarin {izerine

cikmistir. Bolgelerin diinya mal ihracatindaki paylarma bakildiginda en biiyiikk pay1

Avrupa’nin aldig1 goriilmektedir. Kuzey Amerika’nin diinya mal ihracatindaki paymin

zamanla azaldig1 da tabloda géze carpmaktadir. Bunun yaninda Asya’nin aldig1 payin ise

zaman igersinde yiikselen bir seyir izledigi sdylenebilir.
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2.2 Diinya Hizmet Ticareti

Kiiresellesen diinya ekonomisinde hizmetler ticareti de mal ticaretinde oldugu gibi
giinden giine siirekli artis gostermektedir. Bilgi ekonomisinin hizli gelisimi, mal
ticaretindeki artis1 saglamasi yaninda sigortacilik, bankacilik, danigsmanlik sirketleri vb.
hizmetlerin de uluslararasi alana yayilmasina olanak tanimaktadir. Hizmetler ticaretinin
diinya ekonomisinden almis oldugu pay zaman i¢inde artmaktadir. Basta kiiresellesme
olmak tizere sehirlesme oranlarmin artisi, kamu sektoriiniin genislemesi gibi faktorler

hizmetler ticaretinin artmasina neden olan unsurlardan bazilaridir.

Tablo 2. 5.’te WTO verileriyle sektorler ve bolgeler bazinda hizmetler sektoriiniin
1990 yilindan 2008 yilina biiylime oranlar1 verilmistir. Tabloya gore 1990- 2008
doneminde diinyada uluslar arasi hizmetler ticareti ortalama yiizde 12 artig gostermistir.
Hizmetler ticaretinde birinci swradaki bolge Asya’dir. Tablodaki verilere bakilarak
hizmetler ticaretinin 2000’11 yillardan itibaren diinyanin her bolgesinde gergeklestirilmekte
oldugu sdylenebilir. Ozellikle bilisim teknolojisinin gelismesi, hizmetler ticaretinin hizla
biliylimesinde 6nemli bir faktor olmustur. Giiniimiizde internet iizerinden pek ¢ok hizmet

satilabilmekte bunlarin uluslararasi ticareti yapilabilmektedir.

Tablo 2. 5 Sektorlere ve Bolgelere Gore Hizmetler Ticaretindeki Biiyiime 1990-2008
(Yilhk % degisim)

Giiney ve
Ticari Kuzey Orta Orta
Hizmetler Diinya Amerika | Amerika | Avrupa | BDT | Afrika | Dogu | Asya
1990-95 8 8 9 - -
1995-00 5 7 6 4
2000-08 12 8 11 13 22 14 14
2006 14 12 14 12 23 13 19 17
2007 20 14 18 21 27 23 14 21
2008 12 9 15 11 28 13 19 14
Nakliye
Hizmetleri
1990-95 6 4 7 - - 11
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1995-00 3 3 1 3 3

2000-08 13 7 12 13 18 15 13
2006 11 10 10 10 17 17 18 12
2007 20 12 15 21 20 31 13 23
2008 16 16 19 16 26 16 15 15

Seyahat

1990-95 9 7 10 - - 9

1995-00 3 6 7 2 6 2

2000-08 9 4 8 10 21 13 12 12
2006 10 5 11 8 24 12 14 15
2007 15 10 13 14 28 17 16 19
2008 10 11 9 8 23 5 20 12

Diger Ticari

Hizmetler
1990-95 10 12 10 - - 16
1995-00 7 11 9 6
2000-08 14 10 15 15 29 16 15
2006 17 17 20 15 31 9 24 21
2007 22 17 27 24 36 25 12 22
2008 11 6 20 10 34 25 21 13
Kaynak: WTO

2.3. Uluslararasi Sermaye Hareketleri

Uluslararas1 sermaye hareketleri, dogrudan yabanci sermaye yatirimlari, portfoy
yatirimlar1 ve diger yatirimlardan olusmaktadir. Dogrudan yabanci sermaye yatirimlari, bir
firmanim yabanci bir lilkede dogrudan veya istirak halinde yatirim yapmasi ve yatirimin
yonetimine katilmast demektir. Buna karsin portfoy yatirimlary, tasarruf sahiplerinin ya da
yatrimemin bir kazang elde etmek igin uluslararasi sermaye piyasalarindan menkul

kiymetler satin almalar1 seklinde yaptiklart yatirimlardir. Diger yatimrimlar ise, hazine
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bonosu ve tahvil alim satimiyla olusan kisa ve uzun vadeli sermaye hareketleridir (Aktan;

Sen 1999) .

Dogrudan yabanci sermaye yatimlarinin yatirim kararlarinda ana {iilkedeki
ekonomik ve siyasi faktorler dnemli bir sekilde etkili olmaktadir. Dogrudan yabanci
sermaye yatwrimlart genel olarak, tretim faktorlerinin bol ve ucuz oldugu, i¢ piyasa
talebinin yiiksek oldugu, altyapi tesislerinin saglandigi ve yatirim tegviklerinin uygulandigi
ve daha ¢ok getiri saglayan iilkeleri tercih etmektedir. Ekonomik faktorlerin yani sira son
donemlerde dogrudan yabanci sermaye yatimlariin ana iilkede siyasi istikrara daha fazla
oncelik vermeye basladiklar1 da g6z ardi edilemeyecek bir gergektir. Ayrica psikolojik ve
ahlaki faktorler de yatirim kararlarinda etkileyici unsurlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir

(Akdis 2007: 5-7).

Dogrudan yabanci sermaye yatmrimlar:t ev sahibi iilkeye doviz girisi saglamak,
iilkenin sermaye stokunu artrmak, iilkede iiretim kapasitesini genisletmek, istthdam
yaratmak, iilkeye teknoloji transferi saglamak, isletmecilik bilgisi saglayarak yerli
girisimleri egitmek gibi yararlar dogurabilmektedir (Seyidoglu 2002: 139). Genel
itibariyle, dogrudan yabanci sermaye yatirimlarinin gelismekte olan {iilkeler acisindan en
onemli etkisi milli gelire olan net katkisidir. Ev sahibi iilkenin milli gelirine dogrudan
yabanci sermaye yatmwrmmlarinin katkisi, yabanci sermayenin iilke i¢inde iiretimde

bulunmasi ile ortaya ¢ikmaktadir (Karluk 2007: 101).

Sekil 2. 3 Uluslararasi Sermaye Hareketlerindeki Degisim (Gayrisafi Dogrudan

Yabanci Sermaye Yatirimlar)

0,3 01987
@ 1997

Kaynak: World Bank, World Development Indicators, 1999, s.324-327.
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Kiiresellesmeyle beraber uluslar arasi ticaret hareketlerinde goriilen artis trendi
uluslararas1 sermaye hareketleri i¢in de s6z konusudur. Dogrudan yabanci sermaye
yatirimlarinin GSYIH’ya oran, tiim diinyada son yillarda énemli artis gdstermistir. Sekil
2. 3’ten de gorilebilecegi gibi tiim diinya iilkelerinde dogrudan yabanci sermaye
yatirimlarinin GSYIH’ya orani, 1987 yilinda % 1. 5 iken bu oran 1997 yilinda % 2. 5’e
ylikselmistir. Orta gelirli iilkelerde -ki bunlar, gelismekte olan iilkeler olarak
adlandirilabilir- dogrudan yabanci sermaye oraninda ¢ok ciddi bir artis oldugu dikkat

cekmektedir. Uluslar aras1 sermaye hareketlerindeki bu artis halen devam etmektedir.
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UCUNCU BOLUM

ULUSLARARASI TICARET HACMININ GELISIMINDE ROL
USTLENEN DUNYANIN BASLICA TiCARET MERKEZLERININ
GECMISTEN GUNUMUZE DEGERLENDIRMESI

Bu béliimde diinya ticaret hacminin gelisiminde katkist olan farkli merkezler diinya
ticaretinin tarithi gelisimi de g6z Oniinde bulundurularak incelenmistir. Uluslararasi
ticaretin tarihi incelendiginde ekonomik dengelerin siirekli degistigi, daha Once goze
carpan Onemli ticaret merkezi olan yerlerin ilerleyen zamanlarda bu O6nemlerini baska
yerlere kaptirdigr goriilmektedir dolayisiyla bu béliimde merkezler incelenirken zaman

icerisinde uluslar arasi ticaret sahnesinde 6zellikle 6n plana ¢ikan merkezler ele alinmistir.
1.Tarihte Onemli Ticaret Yollari

Tas cag1 degis tokus ticareti biiylik uzakliklar1 agsmamistir. S6z konusu donemde
ancak yasadiklar1 bolgeler birbirinden pek uzak olmayan halk gruplar1 birbirleriyle
aligveris yapmuslardir. Ornegin Fransiz ve Portekiz dolmenlerinde bulunan altin ve degerli
taglar buralara Dogu’dan gelmemistir bunlar yerel kokenli esyalardir. Isvigre’de ve
Britanya’da bulunan yesim taslar1 da Cin’den gelmemistir, o zamanlarin Avrupa’sinda
cikarilmistir. Zaman igerinde insanoglunun bakir1 ve kalayi islemeyi 6grenmesiyle ticarette
yeni bir asamaya gelinmistir. Tungtan yapilan esyalar gezginci tacirler tarafindan belirli
glizergahlar1 izleyerek bagka yerlere tasinmistir. Bu yollarin gergek anlamda birer ticaret
yolu oldugu sdylenemez ancak yine de bunlarin giizergahi saptanmig ve ilkel bigimde

konaklama yerlerine sahip kervan yollar1 oldugu ifade edilmektedir (Sedillot 2005).

Zaman igerisinde uzak mesafeli ticaretin gelismesi beraberinde geg¢it yollarmimn da
gelismesini  getirmistir. Dogu’dan Bati’ya birgok gecit yollar1 ortaya ¢ikmustir.
Medeniyetin ilk yiizyillarindan itibaren ticaret yollar1 insanlik tarihinde 6nemli bir rol

oynamistir.
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1.1.Misir, Mezopotamya ve Indiis’ten Gecen Yollar

Uzak mesafeli ticaretin ilk ortaya ¢iktig1 yerler olan Nil vadisi, Mezopotamya ve
Indiis havzasi, donemleri igindeki gelismisliklerini yiiriittiikleri ekonomik faaliyetlere

borgludur.

M.O. Dért bin yillarinda eski diinyanm ekonomik merkezi Mezopotamya’ydi,
¢iinkii Onasya ve Misir’dan, Hindistan’a dogru giden biiyiik yol buradan gegiyordu. Firat,
Basra korfezini Toroslar’a, Dicle de ¢akmaktasinin geldigi Musul’a ve Ermenistan’a
bagliyordu. Gene Firat yoluyla, Siimer ve Babil’den Suriye kiyisindaki Biblos sehrine
gitmek miimkiin olabiliyordu. Biblos’tan ise hem kara hem de deniz yoluyla Misir’a ve
bakir madenleri bakimindan zengin ve kiymetli olan Kibris’a gegmek miimkiin oluyordu.
Mezopotamya’dan iki yol, bir1 Elam ve Biilucistan’dan geg¢en kara, digeri Basra
korfezinden gegen deniz yolu Hindistan’a ulasiyordu. Misir’dan birinci derecede onemli
diger bir yol da Kizildeniz’e gegiyordu. Misir ile Siimer arasinda Biblos yoluna ek olarak
Basra Korfezi ve Arabistan’dan gecerek Pount lilkesine ve Kizildeniz’e varan bir yol
bulunmaktaydi. Bundan baska Palestin’deki Megiddo’dan gecip Misir’a Bat1 kesiminden
ve Arabistan’in da dogu kiyisindan ulasan iigiincii bir yol da kullamlmaktayd:. Indiis
bolgesinden ¢ok onemli bir yol da Pesaver’den gecip Ortaasya’ya dogru uzaniyordu

(Pirene, Cilt 1).

M.O. Ug bin yillarinmn basinda ash bilinmeyen denizden gelen bir kavim tarafindan
Girit, koloni haline getirilmistir. Bu kavmin Kizildeniz’den gelmis oldugu diistiniilmiistiir.
Boylece artik M.O. 26. yiizyila kadar devam edecek olan deniz yoluyla yayilma hareketi
baslamist;; bu ylizyilda Finike sahillerine yabancilar 6zellikle de Hindistan’in Bati
sahillerinden gelen Dravit’ler yerlesti. Palaikastro ve Zakro gibi limanlar ile Gournia gibi
madencilikle zenginlesmis endiistri sehirleri, yeni ve cazip merkezler oldular ve Dogu’daki
kitalarla bilinmeyen Avrupa arasinda birer basamak oldular. Girit denizcileri Saksonya ve
Bohemya’dan Tuna nehri yoluyla gelen kalay1r alabilmek i¢cin Yunanistan’in Kuzeyine
gittiler. Boylece, Knosos’dan da denizler ve karalar arasi bir ekonomi yayilmaya basladi.
Suriye sahilinde Giritle devamli temas1 bulunan Sur (Tir), Sayda (Sidon), Arvad gibi yeni
kurulmus limanlar dizisi, Biblos’tan eski deniz hegemonyasini almis ve Akdeniz

gemiciligine o vakte kadar asla ulasamamis oldugu bir 6nem kazandirmistir (Pirene Cilt 1).
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1.2. Akdeniz

Akdeniz tarihin her donemin de dikkati ¢eken siyasi, ticari, askeri iligkilerin ve
cekismelerin yasandigir bir bdlge olarak karsimiza c¢ikmustir. Akdeniz, 6zellikle Dogu
Akdeniz, eski diinya iizerinde kurulmus tiim medeniyetlerin, ¢evresinde sekillendigi bir
bolge olarak Onemini yiizyillar boyunca siirdiirmiistiir (Bass 1972). Diinya ticaretinin
degisim ve gelisiminde Akdeniz deniz ticaret yolunun hatir1 sayilir bir Onemi

bulunmaktadir.

Atlas Okyanusu’na Cebelitarik Bogazi ile dar bir gegitle bagl olan Akdeniz’in;
kuzeyinde Avrupa, giineyinde Afrika, dogusunda Asya kitalar1 yer almaktadir. Buras1 ilk
caglardan beri onemli bir ticaret yolu olmustur. Akdeniz’de yer alan ¢esitli adalar, kitalar
arasindaki ulasimi kolaylastirmistir, boylece uygarliklar arasinda kiiltiirden ekonomiye
yogun bir iligskiler ortami olusmustur. Akdeniz kiyilarindaki limanlar, ara denizlerle
baglant1 saglayan limanlar tiim denizciler i¢in hatir1 sayilir bir 6nemi vardir. Anayurtlari
disinda baska iilkelerde koloni kuran Iyonyalilar, Yunanlilar ve Fenikeliler Akdeniz

ticaretinde onemli bir rol oynamislardir (Milliyet 27.04.2010).

Akdeniz ticareti M.O. 4000°li yillarda Misir’da 3. siilalenin sonunda baslamaktadir.
Yunanistan’da M.O. 1600-1400 arasi (Girit) Minos uygarhig1 zamaninda baslar. Minos’un
devami olan Akhalar tarafindan M.O. 1500-1200 aras1 deniz ticaretini elinde bulundurur.
M.O. 1000 ila 700 aras1 Fenikeliler’ in deniz ticaretinde 6n planda oldugu bir zamandir ki
en zengin ticari faaliyetlere bu doneme rastlamaktadir. Sonraki yillarda Akdeniz ticareti
M.S 1. ve 4. ylizyillar arasinda Roma’nin, M.S. 5. yiizyilda ise Bizans’in denetimine

gecmistir (Girgin 2006: 15-16).
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Sekil 3.1. Gerard de Jode’un Akdeniz Deniz Ticaret Yolu Haritasi
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[k ¢aglardan itibaren Akdeniz, ¢cok uzaklarda yasayan insanlar1 kendisine ¢ekmistir.
Ayrica biliylik uygarliklara ev sahipligi yapmistir. Tarih boyunca Akdeniz’e tamamiyla
sahip olan tek millet Romalilar olmuglardir. Onlar, buraya Mare Nostrum (Bizim Deniz)
derlerdi. Latince’de Mediterraneustan (Medi: Ortat terra: Toprak, yer), Yunanca’da
Mesogeios, Arapga’da Bahre-1 Mutavassit (ortada yer alan deniz), Fars¢a’da kullanilan
Bahr-i Sefid ad1 Osmanli donemi haritalarinda da goziikmektedir (Milliyet 27.04.2010).

Pirenne’nin de belirttigi gibi diinya ticaretinin gelisiminde biiyiik bir 6neme sahip
olan Akdeniz 3. yiizyilin sonunda Roma Imparatorlugu’nun siyasal ve ekonomik birliginin
giivencesi durumundaydi. Akdeniz ¢ok 6nemli bir deniz ticaret yoluydu. Zaman igerisinde
Roma da sosyo-ekonomik bir takim faktorlerden dolayr gerileme ve ¢okme donemine
girmistir. Ticarette gerileme yasanmaya, Dogu ticaretinde acik verilmeye baglanmuistir.
Ticaretin daralmasi sehir hayatinda da aksamalar meydana getirmistir. Roma
Imparatorlugu’nun son donemlerinde bile imparatorlugun genel bir ¢okiintii icerisinde
olmasina ragmen Akdeniz bolgesinin deniz ticareti bundan 6nemli ol¢iide etkilenmemistir.
Bu bolgedeki deniz ticareti etkinligini ve bagarisini hala siirdiirmiistiir. Akdeniz yoluyla
yapilan bu ticaret, hala Dogu ile Bati’y1 siki bir bag igerisinde tutmaktaydi. Akdeniz’e
kiyist olan farkli {ilkeler arasindaki yakin ticaret iliskilerini higcbir sey kesintiye

ugratmamigtt. Gerek mamul, gerekse hammadde alisverisi biiyiik dl¢iide siirdiiriiliiyordu:
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Istanbul’'un (o giinkii adiyla Konstantinapolis), Urfa’nin, Antakya ve Iskenderiye’nin
dokumalar1; Suriye’nin saraplari, yaglar1 ve baharatlari; Misir’in parsomeni; Misir, Afrika
ve Ispanya’nin bugdayi; Galya (Fransa topraklarina Roma déneminde verilen isim) ve
Italya’nmn saraplar1 basta gelen 6nemli ticaret mallartyd: (Pirenne 1991: 11-20). Akdeniz
ticaretinin en 6nemli kalemi ise tahildi. Ayrica Misir, Anadolu ve Yunanistan’dan insaat
malzemeleri, Ozellikle de mermer gelmekteydi. Kara ticareti daha degerli mallarla
sinirliydi. Canak, ¢omlek, cam esya, kaliteli yiin, cesitli slis esyalar1 kara tasimasinin

yiiksek maliyetlerini kaldirabilen baslica mallardi.

Roma imparatorlugu genis bir yol agma sahipti. Fakat bu yollar daha ¢ok askeri
amacli diizenlendigi i¢in bu yollar lizerinde mallarin hareketi yavas ve yiiksek maliyetliydi.
Bu nedenle Roma i¢in deniz ticaretinin ¢ok biliylik 6nemi vardi. Deniz trafigi oldukca
yogundu. Bu trafik riizgar giicliniin sagladigi imkanlara bagli olarak yelkenli gemilerle
yiiriitiilmekteydi. Ancak, yilin {licte birinde gemiler limanlarda bekliyordu; kalan {igte
ikisinde ise denizler tehlikelerle doluydu. Bu nedenle trafik yazin 4 ayinda yogunlasiyordu.

Gemiler kiigtiktii, pek azinin kapasitesi 200 tonu asiyordu (Giiran 2004: 20-21).

Bu denli yogun ticaret islemlerinin varligi para sisteminde reform yapilmasmni
gerektirmistir. Roma Imparatorlugu para sisteminde kiilge altin esasina dayanan bir reform
gerceklestirmistir; bu reform uluslar arasi degisim ve fiyat belirleme araci olarak
benimsenen bir paradan yararlanma firsati saglamistir. Bu gelismis ticarete aracilik
edebilecek istikrarli ve saglam bir para diizeni kurulmustur. Roma’nin altin parasina
Aureus, giimiis parasina Denarius denmistir. Ayrica daha kiiciik degerli bakir paralar da
aligverislerde kullanilir hale gelmistir. Bu paralarin ayar ve agirliklarinda uzun siire dnemli
bir degisme olmamistir ( Pirenne1991: 19, Gliran 2004: 21). 5. yiizyilin basinda Bati Roma
Germen Kabileleri tarafindan isgal edilmistir. Fakat bu isgallere ragmen Akdeniz’in 6nemi
azalmamistir. Germen kabileleri Roma gelenegini slirdiirmeye devam etmislerdir. Akdeniz
yoluyla yapilan ticaret etkinligini ve devamliligini stirdiirmiistiir (Pirene 1991: 19). Ancak
eskiden Dogu ile Bati arasindaki deniz ticaretinin yapildigi Akdeniz, cografi kesiflerin
hizlanmasi, Umit Burnu’nun kesfiyle Hindistan’a uzanan ticaret yolu iizerindeki eski
onemini yitirmistir. Yine de bugiin Akdeniz, diinya ticareti i¢in hatir1 sayilir 6neme

sahiptir.



64

1.3. Bat1 Diinyasindaki Diger Gecit Yollar:

Bat1 diinyasindaki ticaret yollari hammadde bdlgelerinden, Akdeniz bdlgesine
kadar uzanmaktaydi. “Kalay”, “kehribar” ve “tuz” yollar1 vardi. Bu yollar Akdeniz’den
Dogu Asya’ya “Ipek Yolu”yla baglaniyordu. Bu yollarm en eskisi Giiney Arabistan
kiyilar1 boyunca uzanan “giinliik” yoluydu. Bu yol Dogu’da ikiye ayriliyor, biri denizden
Indus bolgesine, digeri ise karadan kuzeydeki Mezopotamya’ya kadar uzaniyordu. Bu
yolun Bati kolu ise Kizildeniz boyundan On Asya’nin kiyi iilkelerine ve Misir’a

uzaniyordu (Sedillot 2005).

Kalay, kara ve deniz yollariyla Akdeniz’i fethetmisti. Bunun ¢ikis noktasi
Cassiterid’di; deniz yolu Ispanya’nin cevresini dolanip Cebelitarik’tan gegiyordu. Kara
yolu Loire Irmagi’nin agzindan baslayip Lion Korfezi’ne ulasiyordu. Sonraki zamanlarda
White adas1 6nemli bir aktarma merkezi haline gelmistir; buradan, Polonya {izerinden
Rhone Deltasi’na ve oradan da gemilerle Ege denizine ulasiliyordu. Kehribar da kuzeyden,
Baltik kiyilarindan ¢ikariliyor, Adriyatik Denizi’nden Akdeniz diinyasmna ve Karadeniz
bolgesine dagitiliyordu. Tuz da “tuz yollar1” adi verilen yollardan tiiketicilere
ulastiriliyordu. Roma, Tiber Irmagi boyunca kuzeye gelen tuz gemilerinin bosaltilip, kara
yoluyla i¢ kesimlere gidecek olan kervanlara ytliklendigi yerde dogmus bir kenttir. Eskicag
diinyas1 birbiriyle kesisen boyle bir¢ok yolla doluydu; bunlar Baltik Denizi’nden Italya’ya,
Biiyiik Sahra’dan Misir’a, Himalayalar’dan Hindistan’in iglerine kadar uzaniyorlardi

(Sedillot 2005).
1.4. ipek Yolu ve Baharat Yolu

Ana vatan1 Cin olan ipek ile yine Dogu’nun temel iiriinleri arasinda sayilan ¢ay ve
baharatin Bati’daki iilkelere nakli, Dogu’yla Bat’nm ilk temas noktasmni olusturmaktadir.
Bu baglamda Asya ile Avrupa arasinda iligkiyi saglayan ilk etmen de yiizyillar boyu en
temel ticari mal olma 6zelligini koruyan ipektir (Akpinar, 2008). Ipek yolu dendiginde,
akla ufuk c¢izgisiyle birlesmis sonsuz alanlar, géz alabildigince uzun yollar ve bu yollarda
yol alan ¢ift horgiiglii develerin olusturdugu kervanlar, birbirine bir giin agimi uzakliktaki
kervansaraylar, Avrupa’ya tasman nadir porselenler, baharatlar ve Cin ipeklileri gelir.
Milattan yiizyillar 6nce Misirlilar, daha sonra Romanin liksiinii karsilayabilmek i¢in Uzak
Dogu’ya giden bir yol acilmasi gerekmistir bu yol “Ipek yoludur. Romalilar, Cinlilerden

satin aldiklar1 zengin ipekli kumaslarin ulasimini Cin’den baslayarak Anadolu ve Akdeniz
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aracilifiyla Avrupa’ya kadar uzanan, diinyaca iinlii bir ticaret yolu olan ve adini, tagidigi
ipekten alarak Ipek yolu olarak adlandirilan bu giizergahi izleyen kervanlarla saglarlarda.
Kervanlar, zorlu sartlarda uzun yiiriiylisler sonras1 mallarini sattiklar1 ve cesitlendirdikleri
Ipek Yolu sehirlerine ait panayir-pazarlara ulasirlar, hem dinlenir, hem de Kkiiltiirel
ahigveriste bulunurlardi. M.O.2. yiizyilla kadar Ipek yolu iizerinde, batidan doguya,
Avrupa’da Roma, Bat1 Asya’da Maki Parthia (Iran), Orta Asya’da Kushan (Orta Asya ve
Kuzey Hindistan’da) ve Dogu Asya’da Cin’in Han Hanedani olmak iizere, dort biiyiik
imparatorluk yan yana bulunmustur. Ipek Yolu’nun olusumu, medeniyetler arasinda
dogrudan temas ve kiiltiirel aligveris yapilmasina da yardimci olmustur. Dogu’dan Batiya
dogru gelisen bu ticari harekette daha onceki caglardan beri kullanilmakta olan bir yol
sebekesinden yararlanilmistir. Yogun bir sekilde ipek, porselen, kagit, baharat ve degerli
taglarin tagmmmasimin yaninda, kitalar arasindaki kiiltiir aligverisine de imkan veren bu
binlerce kilometre uzunlugundaki kervan yollar1 zaman iginde Ipek yolu olarak
adlandirilmistir. Arkeolojik kazilarm sonuglar1 degerlendirildiginde Ipek Yolu’nun bundan
3.000 yil 6nce kuruldugunu sdylemenin miimkiin oldugu ifade edilmektedir (Diyarbekirli

2008: 9-10).

M.O. 140 yillarindan sonra Cin’den birbiri ardina heyetler ticaret icin batiya dogru
yola ¢ikmiglardi. Bati1 Tiirkistan {iriinleri de Cin’e gidiyordu. Zaman igersinde bati iilkeler1
de yolun dnemini kavramiglardir. Cin-Kusan-Parth Roma Imparatorluklarinin himayeleri
sayesinde saglanan siyasi istikrar M.S. 1. yiizyilda Ipek yolu’nun Akdeniz’den Cin’e kadar
kara yolu ile genislemesine yol agmistir. Baz1 bilginler eserlerinde yollar hakkinda bilgi
vermeye baslamustirlar. Basta ipek olmak iizere pek ¢ok malm ticaretine sahne olan Ipek
Yolu tek bir glizergahtan ibaret olmayip, Dogu-Bati, Kuzey-Giiney yonlerinde birbirine
diigiimlenen bir tiir yollar ag1 niteligi tasidig: ifade edilmektedir. 5. yiizyilla ilgili bilgi
veren Cin kaynagi Pei-sih (Kuzey Tarihi) dort biiyiik yoldan bahsetmektedir. Bu kaynakta
Yi-men-kuan’dan sonra Shan-shan (Lop-nor), ikincisi Yesim Kapisi’ndan Kuca’ya gittigi;
Kaggar ve Yarkend’de yeni yollar basladigi ifade edilmektedir (Tasagil 2008: 177,
Akpmar 2008).
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Sekil 3. 2. ipek Yolu’nu Gosteren Harita
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Dogu’nun ipegi ile baharatmin kervanlarla batiya tasinmasi, Cin’den Avrupa’ya
ulasan ticaret yollarini olusturmustur. Kervanlarin tasidiklar: en degerli mal, hi¢ siiphesiz,
ipekli kumaslard1. ipek endiistrisi, eski caglardan beri bircok milletin hayatinda ¢ok 6nemli
bir yer tutmustur. Uzak Dogu’dan gelen ipek ve baharat, Bati Diinyasi i¢in uluslar arasi
iliskilerde onemli bir rol oynamustir. Ipek, ayrica Dogu kiiltiiriiniin Bat1 tarafindan
taninmasimi da saglamistir. Yaklasik 3.000 yil dnceleri Cin’in Sang ve Zu Hiikiimdarligi
sirasinda diiz ipekli kumaslar ile nakigla islenmis ipeklilerin dokundugu, yapilan arkeolojik
kazilar swasmda giin 1s13ma cikarilan eserlerden anlasilmaktadir. Ipekli kumaslarin
Avrupa’da ozellikle, Roma’da ¢ok makbul oldugu ve arandig1 bilinmektedir (Diyarbekirli
2008: 10).

Eserini 9. Yiizylda yazan Ibn Hurdadbih baharat ve ipek yollar1 iizerinde ticaret
yapan Radaniye ve Rus(Viking) tiiccarlarinin takip ettikleri giizergahlar hakkinda soyle
demektedir: (alintilayan, Sen 2008: 65):

“Radaniye Yahudi tiiccarlarimin yolu: Bu tiiccarlar Arapg¢a, Fars¢a, Rumca,
Frenkce, Ispanyolca, Slavca konusurlar. Bati’dan Dogu’ya, Dogu’dan batiya
ticaret yapmak igin kara ve denizde yolculuk yaparlar. Bati’dan hizmetcgiler,
cariyeler, koleler, ipekli kumaglar, sahtiyan deriler, kiirkler, kiliglar satin
alirlar.  Fransa’dan gemiyle Akdeniz’e ag¢ilirlar. Bugiinkii  Port-Said

yvakinmindaki Farama’ya gelirler. Burada mallarini hayvanlara yiiklerler. 25
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fersah uzaklikta olan Kulzum (Siiveys) Limani’na varirlar. Siiveys’ten
gemilerle Car ve Cidde’ye, oradan Sind, Hind ve Cin’e giderler. Cin’den,
Hind’den misk, 6d agaci, kafiir, tarcin baharat alirlar. Yine Kulzum’a
(Stiveys) donerler. Sonra mallarimi  hayvanlarla Farama’ya tagsirlar.
Farama’dan gemilerle Akdeniz’e agilirlar. Bazen mallarini Istanbul’a gétiiriir,
Rumlar’a satarlar. Bazen Fransa’ya giderler, mallarini orada satarlar.
Raddniye tiiccarlart bazen Fransa’dan gemiyle Antakya’ya gelirler. Oradan ti¢
konak uzakliktaki Balis’e mallarint hayvanlarla gétiiriirler. Balis limanindan
Firat yoluyla Bagdad’a, Bagdad’dan Dicle yoluyla Basra yakimindaki Ubiille
Limanin’na, oradan Oman, Sind, Hind, Cin iilkelerine giderler. Rus
tiiccarlarimin yoluna gelince, Rus tiiccarlart sahtiyan deri, siyah tilki kiirkleri,
kiliglar satin alip Don nehri yoluyla Bizans limanlarina gelirler. Bizanslilar
onlardan ogiir (giimriik vergisi) alir. Eger Volga nehri yoluyla gelirlerse
Hazarlar'in bagsehri Hanbalik’a (Etil) varwlar. Hazar hakani onlardan ogiir
alir. Hanbalik’tan Hazar Denizi’'ne acilirlar. Bu denizin sahillerine, bilhassa
Ciircan’in limanm Abaskun’a varwrlar. Bazen buradan mallarini develerle
Bagdad’a gotiiriiler. Bazen Dogu’ya dogru yollarina devam ederler. Slav
miitercimler onlara terciimanlik yapar. Ruslar kendilerinin Hristiyan
olduklarim soylerler. Cizye oderler. Bu tiiccarlarin karadan takip ettikleri yola
gelince, Radaniye tiiccarlart karadan Fransa’dan veya Endiiliis’ten hareket
ederler. Cebelitarik Bogazini gecgerek Magrib’deki Siis el-Aksa sehrine
varirlar. Oradan Tanca’ya, Tanca’dan Kuzey Afrika boyunca Misir’a gelirler.
Miswr’dan Filistin 'in merkezi Remle’ye, oradan Dimask’a, Dimagsk 'tan Kiife’ye,
Kiife’den Bagdad’a, Bagdad’dan Basra’ya, Basra’dan Ahvaz’a, Ahvaz’'dan
Kirman’a, Kirman’'dan Sind’e, oradan Hind ve Cin’e giderler. Bazen Orta
Avrupa’dan Slaviar’in iilkesine, oradan Hanbalik’a(Etil), oradan Ciircan’a,
oradan Harezm ve Maveraiinnehr’e, Belh’e, oradan Tokuz Oguzlarin

’

memleketine oradan da Cin’e giderler.’

Radaniye tiiccarlarina daha sonra Karim tiiccarlar1 denmistir. 11. asirdan sonra Rus
tiiccarlarin yerini Frenk tiiccarlar almistir. Basta Italyan sehirleri tiiccarlar1 olmak iizere
Frenk tiiccarlar1 11. Yiizyildan sonra Akdeniz ve Dogu ticaretinin biiyiik kismini elerine

gecirmisler ve bu ticari iistlinliikleri glintimiize kadar devam etmistir (Sen 2008: 66).
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Cin’de 9.ylizyilin sonlarma dogru T’ang hanedanmin siyasi iktidarmin sona ermesi
dogrudan Ipek Yolu ticaretini etkilemistir. 915 yilinda Arap yazar Ebu Zaid el-Hasan’in
bildirdigi gibi Miisliimanlar, Yahudiler, Hristiyanlar ve Nasturiler Cin’den siiriilmiistir.
Ipek Yolu'nun dogu ucundaki baslangic noktasinda karisikliklarmn siirmesi, giivenligin
saglanamamasi ticareti dogrudan etkilemistir. Ayrica Hint Okyanusu’ndan gerceklesen
ticaretin gelismesi, 15.ylizyilldan sonra cografi kesiflerin yapilmasi diinya ticaretinin
yoniinii degistirmistir (Tasagil 2008: 177-178). Tiim bu gelismeler Ipek Yolu’nun eski
onemini kaybetmesine yol a¢cmistir. Orta Asya cumbhuriyetlerinin bagimsizliklarini

kazanmalarindan sonra giiniimiizde bu yol yeniden canlandirilmaya ¢aligilmaktadir.

Baharat yolu eski ¢aglarda Uzakdogu'yu Bati'ya baglayan ticaret yollarindan biridir.
Gilintimiizden binlerce yil 6nce Dogu iilkelerinde kullanilan baharat, Orta Cag
Avrupa'sinda kullanilmaya da baslaymca cok onemli ve pahali bir ticaret iirlinii haline
gelmistir. Baharat Dogu’dan Avrupa'ya iki ayr1 yoldan gelmekteydi. Bunlardan biri Orta
Asya iizerinden gegen Ipek Yolu’dur. Ama Ipek Yolu asil olarak eski¢aglarda Cin ipeginin
Roma’ya tasindigi yoldur. Digeri ise Hindistan ve Seylan'dan (Sri Lanka) Kizildeniz'deki
Akabe Korfezi'ne Yemen kiyilarma ya da Basra Korfezi'ne gelen deniz yoludur. Buradaki
limanlarda gemilerden bosaltilan baharat karayoluyla Fenike ve Filistin kiyilarina Misir'da

Iskenderiye'ye ve Karadeniz'e ulastirilird: oradan da deniz yoluyla Avrupa'ya tasmirdi.

Sekil 3.3. Baharat Yolu’nu Gosteren Harita
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Baharat ticareti uzun yillar Venediklilerin kontrolii altindaydi. Avrupalilar 15.
ylizyilin sonlarinda Venedik’in egemenligini kirmak amaciyla baharat iireten iilkelere
dogrudan ulagsmanin yollarin1 aramaya baslamislardir. Sonunda Vasco da Gama 1498'de
Umit Burnu'nu dolasarak Hindistan yolunu agmus, Kristof Kolomb Bati Hint Adalari'na
Macellan Giiney Amerika'y1 dolagsarak Dogu Hint Adalari'na ulagsmistir. Boylece baharat
iireten iilkelere yeni yollar agilmasi baharat ticaretinin hakimiyetini Venedik’in elinden

alirken tarihsel Baharat Yolu da eski 6nemini yitirmistir.

Mevcut ticaret yollar1 ile Hindistan ve Cin'den gelen esyalar (ipek, baharat gibi),
Miisliiman ve Tiirk devletleri iizerinden Avrupa'ya ulastiriliyordu. Bu durum Avrupalilari
kendi kontrollerinde olan daha ucuz ticaret yollar1 bulmaya sevk etmistir. Pusulanimn icadi
ve gemicilik tekniklerindeki gelismeler kesifleri baglatmistir. Kesifler oncelikli olarak
cografi konumlarmdan dolay1 Portekiz ve Ispanya'nin kontroliinde gelismistir. Afrika'nin
giineyinden Umit Burnu'nu gegerek Hindistan ve Cin'e ulasmak, kesifler icin yapilan ilk
denemelerdi. Umit Burnu'nun kesfi (1487) Hint Okyanusu’nu yine onemli bir ticaret
bolgesi haline getirdi. Bu sekilde Avrupalilar Hindistan'a ilk kez alternatif bir yoldan
ulagmis oldu. Colomb (Kolomb) Amerika Kitasi’na ulasan ilk denizci olmustur. 1521'de
Amerika' y1 gegerek Filipin Adalarina ulasmustir. Kesfedilen deniz yollari, Baharat ve Ipek

yollarinin 6nemini azaltmistur.
1.5. Hint Deniz Yolu

Portekizliler Hristiyanligi yaymak ve Baharat yolunu bulmak amaciyla cografi
kesifleri baslatmiglardir. Portekizliler ekvatoru gecerek B. Afrika kiyilarini kesfetmisler ve
Umit burnunu bulmuslardir (1487). Vasko De Gama, Umit burnundan gegerek bati
Hindistan’daki Kalikut limanina ulagmistir (1498). Boylece Hint deniz yolu bulunmustur.
Bu yol, Baharat yolunu Hint ve Avrupa limanlarmna c¢evirmistir. Bu deniz yolu Siiveys

kanalinin agilmasina kadar 6nemini siirdlirmiistiir.

1.6. Siiveys Kanah ve Panama Kanah

Panama ve Siiveys kanallarmin ag¢ilmasi diinya ticaret yollarmmi degistirmistir.
Panama Kanali, giinlimiizde Atlas ve Biiyiik Okyanusu birbirine baglayan en kisa ticaret
yoludur. Panama Kanali’nin yapimi Fransiz ve ABD isbirligiyle 1880°de baslamis 1914°de

tamamlanmistir. Panama Kanali, Orta Amerika’nin dar bir kesiminde Pasifik ile Atlantik
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okyanuslarmni deniz ulasimi agisindan birbirine baglar. Bu kanal a¢ilmadan 6nce gemiler
Gliney Amerika Kitasi’ni dolagmakta, Atlas Okyanusu’ndan Biiyiik Okyanus’a gegmek
icin Macellan Bogaz1’n1 kullanmaktaydilar. Kanalin ac¢ilmasi diinya ticaretine ¢ok biiyiik
katkilar saglamistir. Panama Kanali her alanda biiylik kolayliklar getirmistir. Diinya

ticaretinin % 5 kadar1 bu kanal tizerinden yapilmaktadir.

Siiveys Kanali ise tiim Afrika Kitasi’'ni dolasarak Umit Burnu'nu gegip Hint
Okyanusu’na ulagan yolu kisaltmistir. Bu kanalin agilmasi ile Akdeniz tekrar 6nemli bir
ticaret denizi haline gelmistir. Siiveys kanali uluslararasi ulagima 17 Kasim 1869'da
acilmistir. Stiveys krizleri sirasinda ve daha sonraki savaglarda kanal biiyiik 6l¢lide hasar
gormiis ve 1967 yilindan sonra yillarca isletilememistir. 5 Haziran 1975 yilinda kanal
yeniden ag¢ilmig ve o zamandan bugiine gelistirilmistir. Misir topraklarinda bulunan ve
Akdeniz ile Kizildeniz'i birlestiren 161 km uzunlugunda yapay suyoludur. Kanalin
genisligi 70-125 m arasinda degigsmektedir. Siiveys Kanali Hint Okyanusu ve Otesine
baglantiy1 sagladig1 gibi karadan da Afrika ile Asya'y1 birbirine baglar. Suudi Arabistan'in
Cidde Limani ile Karadeniz’deki Kostence Limami arasindaki mesafe Umit Burnu
iizerinden 11.771 mildir. Siiveys Kanali iizerinden ise 1698 mildir. Boylece mesafe %86
oraninda kisalmaktadir. Umit Burnu’na gére Siiveys Kanali, Hollanda'min Rotterdam
Limant’ndan Japonya'nin Tokyo Limani’na giden geminin mesafesini zaman acisindan

%23 oraninda kisaltmaktadir (MEB 15.07.2011).
1.7. istanbul Bogazi

Istanbul Bogaz1 diinyanin en islek suyollarindan biri olup Panama Kanali'nin 4 kati,
Stiveys Kanali'nin ise 3 kat1 daha fazla trafige sahne olmaktadir. Karadeniz’in Akdeniz’e
acilmasini saglar. Karadeniz'e kiyis1 olan iilkeler, iirettikleri mallarin biiyiik kismini diinya
pazarlarina sunmak i¢in Tiirkiye bogazlarindan gegmek zorundadirlar. Yine, diinyanin her
bolgesinden Karadeniz'e mal tasiyan gemiler Istanbul ve Canakkale bogazlarmdan
gegerler. Istanbul Bogazi keskin doniisleri olan bir suyolu olup oldukca dardir. Biiyiik
gemilerin Bogaz'dan gecmesi, 2 saatten fazla siirmektedir. Bogazlardan gegis sayisinin
1938’de yillik 4500°den 1998'de 50.000'e yiikseldigi goriilmektedir. Yillik gecislerin
yiizde 10-15'ni tehlikeli yiikler olusturmakta olup bu oran, giinde ortalama 14 gemiye
karsilik gelmektedir. Boylelikle Bogazlardan yilda 60 milyon ton ham petrol ve petrol
irtinii gegmektedir (MEB 15.07.2011).
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2. Tarihte i1k Ticaret Merkezleri

Uzak mesafeli ticaretin ilk olarak basladig1 yerler olarak karsimiza Mezopotamya,
Mistr, Indiis bdlgesi ve Yunan medeniyetleri ¢ikmaktadir. Bunlar uzak mesafeli ticaretin

ilk 6rneklerini vermislerdir.
2.1 Mezopotamya

Yunanca Mezopotamya terimi, iki nehir arasindaki bolge anlamina gelmektedir. S6z
konusu nehirler Dicle ve Firat Nehri’dir. Eski Mezopotamya, bugiinkii sinirlar g6z 6niinde
tutuldugunda, biiyiik 6l¢iide Irak topraklarma tekabiil eder. Tarim ve sulama kanallar1 ilk
kez bu bolgede ortaya ¢ikmustir. Mezopotamya neolitizasyon® siirecinin etkisine diger
bolgelerden daha o©nce maruz kalmistir (Civgmn, Yardimct 2007: 15-16). Tarim
devriminden sonra ortaya ¢ikan sosyal ve teknik degisimler sehirlerin ortaya ¢ikmasina
sebep olmustur. Bu donemde yazmin icadi, bakirin eritilmesi ve dokiilmesi, hayvan
giliciiniin saban ve tekerlekli araglarda kullanilmasi, yelkenli gemilerin ve c¢omlekei
tekerleginin bulunmasi gibi pek cok teknik ilerlemeler meydana gelmistir (Giiran 2004:
15). Devlet ve toplumsal orgiitlenme gibi karmasik sistemlerin Eski Mezopotamya’da
dogmasint da bu hizli evrim siirecine baglamak gerekir. Bolgede ilk olarak kiiciik sehir
devletleri belirmistir, bu devletlerin yoneticileri ise tarihin ilk hiikiimdarlar1 sayilirlar. Bu
kimseler askeri veya ekonomik alanda ve dinsel planda en ¢ok s6zii dinlenen kisilerdir

(Crvgm, Yardimc1 2007: 15-16).

Mezopotamya uygarliklar1 ticari faaliyetlerini yiiriitiirlerken yalniz miibadele (mal
degisimi, takas) sisteminden degil, para yerine gecen giimiis objelerden yararlanmislardir,
istelik bu giimiisten objelerin iistiine bir damga da basmislardir. Giimiis, para seklinde
olmasa bile bir degisim araci ve deger 6l¢iisii olarak kullanilmistir. Farkli agirliklara sahip
olarak tretilen bu objeler, genellikle biiylik Olgekli alis ve satis islemlerinde ya da {ist

diizey biirokratlarin maas 6demelerinde kullanilmistir (Civgin, Yardimc1 2007: 76-77).

Uzak mesafeli ticaret Mezopotamya’da onemli ve hayati bir rol oynamistir.
Madenler, kereste ve diger hammaddeler Suriye, Kibris, Anadolu ve daha uzak bolgelerden
ithal edilmekteydi. Ticari koloniler olusturulmustur. Ticaret yollarinin korunmasi ve agik

tutulmasi icin savaglar bile yapilmistir. Hukuk kurallar1 oldukca gelismis ticari iliskilere

* Neolitizasyon terimi paleolitikten (yontma tas devri), neolitige (cilali tas devri) gecis siirecini ifade
etmektedir.



72

temel olabilecek dlgiide karmagik bir diizeye ulagsmistir. Tiiccar ve temsilcileri, bor¢lu ve
alacaklilar, toprak sahipleri ve kiracilar arasindaki s6zlesmelerin esaslar1 ayrintih sekilde
diizenlenmistir (Giiran 2004: 16). Mezopotamya medeniyetleri zamanmin 6tesinde ¢ok

onemli gelismeler kaydederek bugilinkii anlamda ticaretin ilk tohumlarini atmiglardir.
2.2 Musir

Misir uygarligi, insanlik tarihi acisindan bir¢ok alanda ilkleri temsil eder. Misir
Devleti, Akdeniz’in ilk biiylik imparatorlugudur ve varligimi 3.000 y1l boyunca siirdiirmeyi
basarmistir. Asagir (Kuzey) Misir’da yapilan arkeolojik kazilar, 5000 ve 4000 yillar1
arasinda, koy tipi yerlesimin bdlgeyi etkisi altina aldigii gosterir. Bolgede, biiyiik bir
mimari atilimin izlerine rastlanmaz. Koyler sazdan yapilmis evlerden ibarettir. Buna
karsilik ayn1 donemde Yukari (Giliney) Misir, merkezi otorite ve sehirlesme anlaminda
hayli yol almis gibidir. 1ki bolgenin kiiltiirel bir yakinlagsma icine girmesi, M.O. 3500
yillarinda {iretilen ve eskiden daha biiyiik/islevsel hale getirilen gemilerin Nil boyunca
ticari amaglar dogrultusunda yol almaya baslamasiyla miimkiin olmustur. Nil’de yiiriitiilen
tasimaciligin, ticaret yoluyla zenginlesen bir segkinler smifinin dogmasina yol agtigi
disiiniilmektedir. Ticari aktivitelerin yogunlagsmasma kosut olarak, Yukar1 ve Asagi
Misir’da farkli siyasi niifuz bolgeleri ortaya ¢ikarmistir. Bu iki bdlgede tesis edilen Misir
kiiltiirti, yerel topluluklarin ticari iliski i¢ine girdigi Suriye, Filistin ve Kuzey Afrikali
halklar tarafindan bolgeye tasinan kiiltiirel unsurlardan etkilenmistir (Civgin, Yardimci
2007: 79-81).

Sekil 3. 4. Misir-Thebes, Kenamun Mezar, Levha 54. 3
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Kaynak: Wachsmann 1998, Fig. 14.6. Aktaran: Dilsad Sila Votruba (Mangaloglu).
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Sekil 3. 5. Misir-Thebes, Kenamun Mezari, Levha 55. 1
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Kaynak: Wachsmann 1998, Fig. 3.29 Aktaran: Dilsad Sila Votruba (Mangaloglu).

Sekil 3. 4 ve 3. 5° de Misir'da M.O. 14. yiizyila ait Akdeniz ticaretini gdsteren
Thebes'teki Kenamun mezarinda Suriyeli tiiccarlarin giivertelerindeki pithoslar® ve diger
mallar ile Misir limanma gelisi gorilmektedir. En eski zamanlardan beri Misir, deniz
yoluyla Suriye kiyilarma baghidirlar. Misir’da kereste yoktur. Suriyeliler de ise biiyiik cam
ve sedir agaci ormanlar1 bulunmaktadir. Buna karsilik Misir’lilarin da elinde ihtiyagtan
fazla bugday bulunmaktadir daha o zamanlar milletlerarasi ticaret kendini bdyle
gostermistir ve denizcilik, gemiler ve tacirlerden meydana gelen yeni bir sosyal smif
yaratmistir. Balik¢1 koyleri ticaret sehirleri haline gelmis, Nil deltasinin Libya sinirinda
Asya’ya yonelmis ilk liman1 olan Metelis kurulmustur. Nil’in belli bash kollar1 iizerinde
Mendes, Rusiris, Athribis, Sais, Bubastis, Hermopolis, Letopolis, Bouto ve daha birgok
sehirler dogmustur. Nil’in kollarmin birlestigi yerde 6nemli bir Pazar olan Letopolis
kurulmustur. Bdylece denizle olan baglant1 i¢ bdlgelerdeki faaliyeti de cogaltmistir. Nil

boyunca koloniler kurulmustur (Pirene, Cilt 1).

Mezopotamya’da Misir’dan farkl olarak ticaret bireylerin degil, merkezi olarak
firavunun denetimi altindaydi. Buna ragmen Misir’da Mezopotamya gibi tarihte dig

ticaretin ilk 6rneklerini veren yerlerden biri olmustur.

* Pithos terimi, arkeolojide mezar veya saklama yeri, kelime anlami olarak ise kiip anlamma gelmektedir.
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2.3 Indiis Bolgesi

Asagr Misir’da sehir medeniyeti gelisirken Indiis deltasinda ve asagi Indiis
vadisinde de sehirler ¢ogaliyordu. Bu sehirler M.O. 3400 yillarina dogru birkag katl evleri,
umumi hamamlari, kanalizasyon sistemleriyle o vakitler bile sosyal ve ekonomik yonden
belli bir medeniyet seviyesine erigsmislerdi. Sehir medeniyeti biiylik ticaret sehri
Harappa’nm bulundugu Pencap’a kadar Indiis bdlgesini kaplamusti. indiis ve Saravasti
bolgeleri Nil ve Mezopotamya vadilerine nispetle ¢ok daha genis bir medeniyet bolgesi
teskil etmektedirler. Kabul etmek gerekir ki, eski zamanlardan itibaren bu medeniyet
Malabar kiyisinda Narbada havzasini da kaplamig ve bu mrmagin agzinda Barygaza ve
Souppara gibi ekonomik merkezler meydana gelmis ve bu merkezler ¢ok gelismistir.
Indiis’{in Dravit toplulugu hizli gelisimini hem denize, hem de karaya dogru yonelmis
olmasina bor¢luydu; Rajputana’dan demir, Kesmir’den amazon tast ve Dogu Tiirkistan’dan
yesim tas1 getirtiyordu. Bu M.O. 30. yiizyilda bile kervan yollarmnin Orta Asya’nin i¢lerine
kadar ulastigina isaret etmektedir (Pirene, Cilt 1).

2.4. Yunan

M.O. XI. ve IX. yiizyillarda Yunan ekonomisinin temelini hayvan yetistiriciligi
olusturmaktaydi. Bu donemde uluslararasindaki deniz ticareti ve tagimacilik Fenikelilerin
denetimi altinda oldugundan Yunanlilar arasinda kiiltiir ve ticaret alisverisi ¢ok fazla
gelismemisti. Kolonilesme donemi olarak adlandirilan M.O. 750-550 yillarina denk gelen
donemde ekonomik oOzgiirlik artmig, dis pazarlara gonderilmek icin yapilan lretimin
miktar1 artmistir. Korint, Milet, Atina ve Pire gibi sitelerde ihracat icin mal {iretilmistir. Bu
biiyiik ticaret merkezlerinden dis pazarlara zeytinyagi, sarap, kumas, miicevher, silah,
seramik, incir, bal, ¢odmlek satilmis, dig diinyadan degerli madenler, odun, tuz, biiylikbag
hayvan ve bugday satin alinmistir. Dis pazarlardan satin alinan hammaddeler islenerek
kolonilere satilmistir. Yunanhilar giiclii bir ticaret filosu kurarak dis ticarete ¢ok biiytlik
onem vermislerdir. D1s ticareti gelistirmek i¢in basarili bir politika izlemislerdir. Atinalilar,
dis ticareti gelistirmek ve tesvik etmek amaciyla yasal birtakim onlemler almiglardir,
ornegin ticari anlagsmazlik davalarinin karara baglanmasina oncelik tanmmistir (Bilgin

2004: 82-84).

Dogu medeniyetinin gelismis merkezleriyle Akdeniz bdlgesinin geri kalmus tilkeleri

arasinda ilk Yunan tiiccarlar1 aracilik etmislerdir. Lidyalilardan o6grendikleri para,
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Yunanlilara ticarette biiylik kolaylik saglamistir. Yunanlilar zeytinyagi ve sarap ticareti
yaparak daha fazla tahil elde edebilmislerdir. Bu ticaretin karli oldugu diger tlkeler
tarafindan da goriiliince zeytincilik ve sarap i¢in bagcilik tipi tarim Akdeniz diinyasinin
bir¢cok boliimiine yayilmistir. Pazar i¢in zeytinyagi ve sarap lreten bolgelerle tahil fazlasi
bulunan bdlgeler arasindaki degisim, klasik diinyanin ekonomik temelini olusturmustur

(Gtiran 2004).
3. Ortacag’dan Giiniimiize Onemli Ticaret Merkezleri

Ik ¢ag ekonomilerinden sonra diinya ticaretinde farkli merkezler &n plana ¢ikmuis
ticarette farkli gilizergdhlar izlenir duruma gelinmistir. Bu degisimler diinya ticaret
hacminin artisgina katki saglamis ve zaman zaman diinya ticaretinin akis yOniini
etkilemislerdir. Diinya ticaretinin yonii ve agirlik merkezleri zaman zaman savaslar, gogler,

devrimler gibi farkli sebeplerle degisime ugramistir.

Ik ¢ag ekonomilerinden sonra diinya ticaretinde farkli merkezlerin 6n plana ¢iktig1
belirtilmisti. Eski diinyanin biiylik baskentleri kara sehirleriydi: Memphis, Tebes, Babil,
Ninova vs. Bunlarm rolii artik bitmistir. Bunun sebebi, ekonomik hayatin odak noktasmin
karadan ¢ikip denize ge¢isi olmustur. Vaktiyle Mezopotamya civarinda oldugu gibi,
ekonomik ve politik {istiinlik Akdeniz civarinda kendini gostermeye baslamistir. Roma
diinya sahnesine ¢ikmistir. Onasya artik diinyanin merkezi degildir sadece bir gegitten
ibaret kalmistir. Akdeniz etrafinda yeni bir ekonomik birlik sekillenmeye baslamistir
(Pirene Cilt 1). Daha sonra cografi kesiflerin baslamasi, yeni ticaret yollarinin bulunmasi
gibi birtakim sebeplerle diinya ticaretinin hem yonii hem de agwlik merkezi yeniden
degismistir Akdeniz deniz ticaret yolu eski Onemini yitirmistir. Daha sonra sanayi
devriminin ortaya ¢ikmasi da diinya ticaretinin yoniinii ve hacmini etkileyen sebeplerden
biri olmustur. Diinya ticaret hacminin bugiin ne duruma geldigi ve diinya ticaretinin akis
yoniiniin hangi taraftan hangi tarafa dogru oldugu ve bugiin diinya ticaretinin nerelerde
yogunlastig1 goriilmek isteniyorsa s6z konusu ticaret merkezlerin incelenmesi bu konuda

yol gosterici nitelikte olacaktir.
3.1. Fenike

Glinlimiizde Fenike bdolgesi Asya kitasmin Glineybat1 bolgesinde bulunan

Akdeniz’in dogu kiy1 seridinde yer alan, Israil, Urdiin, Suriye ve Liibnan kiyilarmi
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kapsayan, sinirlar1 Asi ve Urdiin irmaklar1 ile Akdeniz tarafindan cizilen alandir. Fenike
uygarlig1 bu bolgede dogmus ve zamanla Akdeniz’in Bati kiyilarina Cebelitarik bogazinin
otesine Portekiz ve Afrika’nin Atlas Okyanusu kiyilarina kadar yayilmistir. Fenikeliler’ in
yasadig1r yer olan Suriye ve Filistin bolgesi Akdeniz’in dogusunda yer alir. Dogusu
neredeyse c¢ollerle sinirl kuzey giiney yoniindeki uzunlugu 600 km’ yi bulan bir bolgedir.
Orta ve kuzey kisimlar1 daglik olan bu verimli kiy1 bolgesinde birgok elverisli dogal liman
olusmustur. Daglar bdlgeyi birtakim parcalara ayirmistir. Cografi kosullar ve tarihsel
gelisim bu dar kiy1 alanin1 Mezopotamya ve Misir yliksek kiiltiirleri ile Anadolu, Ege
bolgesi ve Arabistan arasindaki en 6nemli kara kopriisti yapmustir. Bu gecis bolgesi Kuzey-
Giiney dogrultusundaki deniz ve kara yollari, biiyilik kervan yollarinin bitis noktalar1 ve iyi
limanlar1 ile ¢ok elverisli bir konumdadir. Bolge halki tarih boyunca komsu bolgelerden

biiyiik oranda etkilenmistir (Girgin 2006: 4-8).

Fenikelilerin baslica kentleri: Gebal (Bugiinkii EI-Ciibey; Yunanca: Byblos), Sidon
(Bugiinkii Sayda.), Tsor ya da Tire (Bugiinkii Sur), Beerot (Bugiinkii Beyrut; Yunanca:
Brytos)’tur (Tok 2001: 90-94). Ticari bir 6nemi olmasinin yaninda askeri bir lis olarak da
on plana ¢ikan Kartaca sehri disinda diger Fenike kentlerinin temel faaliyet konusu
ticarettir. Kentler kendi yerel kaynaklariyla tiretim yapmalarinin yani sira diger tilkelerden
gelen hammaddeleri de isledikleri i¢in, diger iilkelerle kara ve deniz iligkilerinin kurulmasi

kacimilmaz olmustur.

Fenikeliler i¢in ticaret ve kesif neredeyse ayni anlama geldigi ifade edilmektedir.
Kesfettikleri her bolge, gittikleri her yer, kurduklar1 her yerlesim birimi ayn1 zamanda
ticareti daha iyi yiirlitmek i¢indi. Ancak Fenikeliler i¢in ticaret her zaman kolay degildi:
bazi zamanlar tehlikelerle karsilasildigi olurdu. Denizciler, bilmedikleri kiyilara
yanastiklarinda buraya kesif¢iler gonderilirdi. Denizasir1 {ilkelerden gelen bu denizcilerin,
ev sahipleri tarafindan sik sik mizrak ve okla karsilandiklar1 olurdu. Ancak boyle
durumlardan ders almiglardi. Once kiyitya yanasir, mallarini kiyiya birakir ve bir ates
yakarlardi. Sonra gemilerine doner ve denize acgilirlardi. Dumani goren ev sahipleri,
birakilan armaganlar1 alir, misafirlere bu sefer kendi armaganlarmi birakirlardi. Boylece

insanlar birbirlerini gérmeksizin karsilasirlardi ve ticaret yaparlardi (Tok 2001: 90-94).

Fenikeliler M.O. 3000 yilindan itibaren Misir’la ticaret yapmaya baslamislardir.
M.O. 2000 yilinmn ortasma dogru Fenike ile Nil Deltasi’ndaki limanlar arasmda gergek bir
ticaret filosu kurulmustur. M.O. 2000 civar1 Akdeniz biiyiik karisikliklara sahne olmus, bu
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karigikliklarin etkisinden Fenike de nasibini almis, Fenike kentleri kiytya dogru sikigsmistur.
M.O. 1200 yilinda Dogu Akdeniz’deki siyasal giiclerin ortadan kalkmasiyla Fenike en
parlak donemini yasamistir. Bu donemde Fenikeliler sadece Suriye ile ticaret yapmamis
ayn1 zamanda tiim Akdeniz’i dolagsmuslar ve ticaret kolonileri olusturmuslardir. M.O. 1100
yillarinda Fenikelilerin kolonilesme hareketi Cebelitarik Bogazi’na ulasmistir. Fenikeliler,
Cebelitarik Bogazi’na ilk ulagsan denizciler olmuslardir, bogazin diger tarafinda goz
alabildigine uzayip giden denizi goriince, buray1 diinyanin ucu sanmiglardir. Daha sonralar1
diinyanin orada bitmedigini gormiisler ve pek cok defa Cebelitarik Bogazi’n1 agmislardir.
Fenikeliler, yapmis olduklar1 seferler boyunca, koloniler kurmuslar ve Akdeniz kiyilarinda
ve adalarinda yasayan halklarla ticari iligkilerini 6rgiitlemislerdir. Genelde deniz ticaretine
yonelmis olsalar da, sadece deniz yoluyla ticaret yapilmamistir. Kervanlar, Hazar denizi ve
Basra Korfezi’ni Akdeniz’e bagliyorlardi. Karadan kervanlar, denizden filolar her tiirlii
malt Once Fenike limanlarina tasimiglar; sonra bu limanlardan diger bolgelere
dagitmislardir. M.O. 300-M.S. 70 yillar1 arasinda Yunanlilarin denizdeki giicii ellerine
almas1 Fenikeli tiiccarlarin giderek fakirlesmelerine ve eski onemlerini kaybetmelerine

neden olmustur (Girgin 2006: 16-21).
3.2. Kartaca

Kartaca, M.0O.814 yilinda Fenikeliler tarafindan bugiinkii Tunus civarinda kurulmus
olan Kuzey Afrika sehri ve devletidir. Kartaca en dnemli Fenike kolonilerinden birisidir
(Tok 2001: 94). Kartaca M.O. 800 yilina dogru Bati Akdeniz’in en biiyiik ticari giicii
haline gelmistir. Kartacalilar 7. ylizyildan itibaren ve 6zellikle Cebelitarik Bogazi’n1 ¢ok
sik1 bir denetim altina aldiklar1 bir sonraki yiizyil i¢inde biitiin Bat1 Akdeniz’e egemen
olduklar1 daha sonra da Atlas Okyanusu kiyisindaki iilkeleri tanimak icin kesif
yolculuklarma ¢iktiklar1 ifade edilmektedir. Kartacalilar Akdeniz’in dogusuyla batisi
arasinda gidip gelen yolcularin ve tliccarlarin hareketlerini denetim altina almak i¢in soyle
bir yontem uyguladiklar1 ifade edilmektedir: Yabanci tiiccarlar Kartaca’ya ¢agrilir ve her
zaman ¢ok 1y1 karsilanirdi; fakat Bat1 Afrika’daki somiirgelerinde tiiccar gordiikleri zaman
onlar1 boyunlarina tas baglayip denize atarlardi (Girgin 2006: 18). Bu yolla Kartacalilar

ticaretin denetimini ellerinde tutmaya ¢alismislardir.

Etriikslere ve Yunanlilara karsi savasiken ittifak yapan Roma ve Kartaca
Akdeniz’deki rakiplerini sindirdikten sonra, hem komsu hem de rakip olmuslardir. Sicilya

Adast’na goziinii diken Kartaca, Roma’dan daha giiclii goriinmektedir. Ancak Roma,
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rakibinin aksine ¢ok sayida miittefike sahiptir. Roma devleti, Bat1 Akdeniz Havzasi’na
hakim olma miicadelesinden dogan ilk Roma- Kartaca Savasi’nin (264-241) sonunda,
Sicilya, Sardunya ve Korsika adalarindaki denetimi ele gegirir, Italyan yarmmadasi
disindaki ilk topraklarini elde eder. Ikinci Roma-Kartaca Savasi (219-201), ilk baslarda
Kartaca’nin efsanevi generali Hannibal’in zaferleriyle gecer, Hannibal 216’da Roma’nin
miittefiki Capua’nin topraklarimi ele gegirir. Ancak Kartacali general, 202’de agir bir
yenilgiye ugrar. Smirlarmi Iber yarimadasima kadar genisletme firsat1 bulan Roma, bundan
sonra muazzam bir hizla biiylimiistiir. 146’da Korint Polisi’ni yerle bir ederek Yunanlara
gdzdag1 veren Roma ayn1 yil (Uciincii Roma-Kartaca Savasi’nin sonu) Kartaca’y1 yok
etmeyi basarmstir. Kartaca’nin tarihten ¢ekilmesi, Kuzey Afrika’nin fethedilmesi demektir.
Aym yillarda, Ispanya’daki direnis sona erdirilmis ve tiim Bat1 Akdeniz Havzasi, Roma

hakimiyeti altina girmistir (Civgm, Yardimci1 2007).
3.3. Marsilya

Marsilya liman kenti, Akdeniz kiyisinda uzun bir sahil seridine sahiptir. Kayalik bir
arazi iizerinde 23.000 hektarlik bir alan1 kaplar. Kuzeyinde Lyon, dogusunda Nice gibi
onemli sehirler bulunmaktadir. Marsilya Avrupa’nin, Rotterdam’dan sonra ikinci,
Fransa’nin ise birinci 6nemli limanidir. 2600 yillik tarihi ile Fransa’nin en eski sehir
merkezidir. Marsilya kenti M.0.600 yillarinda Foca’dan gelen gemiciler tarafindan
kuruldugu belirtilmektedir. Eski ad1 Massilia’dir. Marsilya’da belediye binasmnin 6niinde,
yerdeki bir yazitta “Oturdugumuz bu sehir Focali denizciler tarafindan M.0.600 yilinda
kurulmustur. Uygarlik giinesi buradan dogarak biitiin Avrupa’ya yayilmistir.” ibaresi yer
almaktadir. Sehir, kurulusundan itibaren cografi konumundan dolayi, batida Ispanya’ya
kuzeyde ise Rhone Vadisi’ne kadar uzanan 6nemli ve giiglii bir merkez haline gelmistir

(Marseilla 25.04.2010).

8.yiizy1l baslarinda Marsilya, Galya’nin’ en biiyiik liman1 konumunda oldugu ifade
edilmektedir. Tours’lu Gregor dykiilerinde bu kentten s6z ederken, Marsilya’y1 olaganiistii
canlilikta bir ekonomik merkez olarak gostermektedir. Bu limandan Konstantinapolis’e,
Suriye’ye, Afrika’ya, Misir’a, Ispanya ve Italya’ya cok etkin bir mal tasimacilig1 vardi.
Dogu’nun iiriinleri olan parsdémen, baharat, degerli dokumalar, sarap ve yag diizenli olarak

digsatima s6z konusu oluyordu. Yabanci tiiccarlar, 6zellikle de Yahudiler Marsilya’da

>Galya, Fransa topraklarma Roma déneminde verilen isimdir.
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oturuyorlardi. Ayrica Merovenjler doneminde Marsilya’da goriilmedik bir bollukta para
basilmasi, ticaretin canliliginin apagik bir kanitidir. Limanin ticaret hacminin ¢ekiciligi,
Galya’nin biitiin ticaretini Akdeniz’e yOneltmistir. Frank kralligmin en onemli giimriik
karakollar1 Marsilya’da kurulmustur (Pirenne 1991: 21). Akdeniz ve diinya ticaretinde
onemli bir merkez olan Marsilya, Giliney Fransa’nmn kalbi durumundadir. Marsilya’nin
zaman igerisinde gelisimine bakildiginda; Fransa, Ispanya, italya ve Portekiz gibi tarihte
somiirgecilik kiiltiirli olan ve deniz asir1 ticaret yapan lilke tliccarlarinin yiizyillar boyunca

daima ugrak yeri oldugu goriilmektedir (Erdal 2004).

Bugiin Marsilya, halen Fransa’nin Akdeniz kiyisindaki ticaret kapisidir. Batisinda
Ispanya ve hemen dogusunda Italya ile smir komsusu olmasi, Yunanistan ve Tiirkiye ile
Kuzey Akdeniz cografyasinda yer almasi, Kuzey Afrika iilkeleri; Fas, Tunus, Cezayir ve
Libya ile yakin deniz mesafesi gibi cografi etkenler Marsilya’nin 6n plana ¢ikmasmni
saglamistir. Ayni zamanda Marsilya Limani, Uzakdogu ve Amerika, Avrupa-Akdeniz
arasinda gercgeklesen esya giris ve ¢ikisinda ana arterlerden biridir. Uluslararas1 esya
tasimaciliginda gelismis kara ve demir yolu ile biitiin Avrupa’ya 24 saatte ulagmak
miimkiindiir. Marsilya dogu ve batida iki biiyiik limana sahiptir. Marsilya limani dogu
liman1 olarak adlandirilmaktadir. Bati’da bulunan Fos Limani ise ¢ok amacli ve her tiirli
kargo i¢in kullanilan bir limandir. Fransa gilineyinde yapilan ithalat ve ihracatin biiyiik
kismi1 Marsilya-Fos Limani iizerinden gergeklestirilmektedir. Liman ayni zamanda komsu
iilkelerle yapilan ticarette transit tagimacilik sayesinde bir aktarma limani olarak da gorev
yapmaktadir. Marsilya-Fos Limani1 diinya tlizerinde 120 tilkede 300°den fazla sayida limana
200 diizenli deniz seferi ile baglanmistir. Denizyolu ile Siiveys Kanali’na 3, Amerika

Birlesik Devletleri’ne 15 ve Japonya’ya 24 giin i¢inde ulasmak miimkiindiir (Erdal 2004 f).
3.4. Cenova

Cenova®, italya’nmn en énemli liman kentlerinden biridir. Eski Cenova M.O. 218°de
Romalilar tarafindan federe kent durumuna getirilmistir. IV. yiizyilda ¢evresine ilk surlar
inga edilmistir. VI. yiizyilda Yunan, Germen ve Arap diinyasiyla sinirdas, 6nemli bir pazar
durumundadir. X. yilizyilin sonuyla XI. ylizyilin baslarindan itibaren c¢ok cesitli deniz
seferlerine ¢ikilmistir bu da kentin deniz giicliniin dogdugunu gostermektedir. Cenovalilar,

Birinci Haglhi seferi sirasinda Miislimanlardan alman ganimetlerle zenginlesmislerdir.

% Osmanlilar’ in deyimiyle Ceneviz
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Donanmalarmi gelistirmisler ve ilk ticaret acentalarmi kurmuslardir. Her siniftan Cenovals,
kole ve temel ihtiyac maddeleri karsiliginda dogudan gelen {iriinleri almaya dayanan (
Hindistan ve Kiigiik Asya’dan baharat, Sam’dan ipekli kumas, Kii¢ciik Asya’dan sap)
ticarete katilmislardir. Cenovalilar, ¢ok ileri teknige sahip denizci, tiiccar ve bankerler
olarak kendilerini géstermislerdir. XII. yiizyilda ortaya ¢ikan commenda sézlesmesi, 6diing
para verenle tliccar arasinda bir tek yolculuk icin isbirligi kurmustur. Sahip oldugu deniz
giicii, Cenova’ya bir yandan Giiney Italya ve Sicilya’da dier yandan da Istanbul’da
onemli ticari kolayliklar saglamistir. 1252’de genovino adli altin paranin basimi,
Cenova’nin gelismesini somutlastirmustir. 1284°te Korsika ve Sardinya iizerindeki
haklarin1 ele ge¢irmis, ayn1 zamanda Venedik’i rakip olarak karsisina almistir. Bizans’in
yardimiyla Akdeniz’deki ticaret tekelini Venedik’in elinden almaya caligmistir. Akka
Deniz Savasi’nda (1258) Cenovalilar, Venedik’e yenilmislerdir. Ancak 1261°de bogazdan
gecen gemiler {lizerinde hak sahibi olarak Venedik’ten 6g¢lerini almislardir. Bogazin
denetimi onlara Karadeniz yolunu da agmustir. Trabzon Imparatorlugu’nu denetim altina
alarak Hindistan’a, iran pazarlar1 yoluna ve Orta Asya’ya giris kapisina sahip olmuslar bu
yollar1 bastanbasa katetmislerdir. Cenovalilar, Miisliman iilkelerde ticaret acentalar1
acarak bunlarin bagka iilkelerle olan baglantilarin1 saglamislardir. Avrupa’da
Uzakdogu’nun degerli irlinlerinin dagitimin1  yapmigslardir. Cenovalilar ilk deniz
sigortacilig1 islemlerini gergeklestirmisler ve ilk komandit sirketleri kurmuslardir. Venedik
ile olan ¢ekismelerden sonra Venedikliler, Cenovalilar’t Kuzey Afrika’dan ¢ikarmiglardir.
Ancak yetismig Cenovali tiiccarlar, giderek Avrupa’nin en biiylik bankacilar1 haline
gelmislerdir. Kambiyo mektuplari, sigortalar, devlet tahvilleri yoluyla 6diing para verme
islemlerine giristiler ve boylece, 1450’den baslayarak bu kenti Avrupa’nin en islek menkul
kiymetler borsalarimdan biri durumuna getirmislerdir. O donemde degerli madenin az
olusu, Cenovalilar’1 ¢ekler, ciro edilerek alinip satilabilen kambiyo mektuplar1 gibi yeni
O0deme araglarmi kullanmaya itmistir. Ayrica yine ayni sebeple ve Dogu yolunun kapali
olmas1 dolayisiyla, Bati’nin deniz yollarin1 kullanmiglar ve 1440’tan sonra Portekizlilerin

Gine kiyilarma yapmis olduklar: seferlere katilmislardir.

1560 yilindan sonra ticaret, Atlantik limanlarinin ¢etin rekabeti yiiziinden gerilemis;
onun yerini bankacilik ve gemi yapimi almustir. 1849°dan beri yalnizca italya’nin biiyiik
bir limam olarak faaliyet gostermektedir (Biiyiik Larousse 1986:2267-2268). Kent, eski
limandan baglayarak gelismistir. Yerlesme yeri, ¢ok pahali ve biiyik baymdirlik
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calismalar1 gerektirmistir ama yapilan bu ¢alismalar Cenova’yr Kuzey italya’nin iiiincii
iktisadi merkezi durumuna getirmistir. Giiniimiizde yerlesme alani dogudan batiya dogru
Nevri ile Volti arasinda 25 km boyunca uzanmaktadir. Kentin yerlesme alaninda hem
sanayl hem de ticaret kuruluslar1 bulunmaktadir. Kentin en 6nemli tesisi, 50 Mt yillik
trafigi; bir milyonu askin yolcusu; 15.000 gelip-giden yolcu sayisiyla, limanidir. Cenova
limanindan Italya’nmin dis ticaretinin beste biri gerceklestirilmektedir. Liman cok iyi

donatilmis durumdadir; rihtimin uzunlugu 22 km, yiiz 6l¢timii 45 kilometrekaredir.

Bugiin limanda dis alim, digsatim, sigortalar, ticaret, yonetim, iiniversite, yayincilik
gibi pek c¢ok faaliyet gerceklestirilmektedir. Sehrin ekonomisinin ikinci 6nemli &gesi
sanayidir. Metallirji, makine yapimi ve tersaneler sanayiye egemen durumdadir;
petrokimya endiistrisi gelismekte ve geleneksel sanayiler (sabun, sivi yag, konserve, vb.

yapimi) varligin siirdiirmektedir (Larousse 1999).

Ozetle Cenova sehri ve limani diinya ticaretinin gelisiminde biiyiik 6neme sahip bir
merkez olarak en parlak doneminde lizerine diiseni yapmis, diinya ticaretinin gelisimi

adna biiytik katkilar saglamistir.
3.5. Venedik

Venedik, Italya’da Adriyatik Denizi’nin kuzeybat1 ucunda bulunmaktadir. Venedik
acik denizden kiiclik adaciklarla ayrilarak korunakli ve dogal bir liman olusturmaktadir.
Venedik 120 kiigiik adacigin iizerine kurulmustur ve sehirde sayilar1 170’1 asan kanallar
bulunmaktadir. Sehir anakaraya 4 km uzunlugunda bir karayolu ve demiryolu sistemiyle

baglanmaktadir (Temel Britannica 1992: 313).

Sekil 3. 6. Tarihi Bir Venedik Haritasi

Kaynak: http://www.mapsorama.com/category/europe-maps/italy/venice Erisim Tarihi: 14.07.2010
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Venedik sehri gecmisten beri dikkatleri lizerine ¢eken ve one ¢ikan bir yapiya sahip
olmustur. Oyle ki biiyiik denizci Piri Reis iinlii eseri Kitab-1 Bahriye’de bu giizel sehirden
ve Venedik korfezindeki ¢ok sayida ada ve kaleden s6z etmektedir. Piri Reis eserinde
Venedik sehrini ayrintili bir sekilde anlatmistir. Piri Reis’in sehrin cografi 6zellikleri ve
kurulusuyla ilgili ifadeleri soyledir: “ Venedik sehrinin biitiin etrafi on iki mildir. Bu on iki
mil denizden ve karadan binalarla dolu bir denizkulagidir. Bu denizin bazi yerleri sig bazi
yerleri derindir. Sig yerlerin tistiine kaziklar ¢akip, sehri o kaziklarin tizerine kurmugslardir.
Buralara binalar yapilmadan oénce etraf bombos imis. Simdi, sehir kurulu olan yere
balik¢ilar gelir, dalyan kurar, balik tutarlarmis. Balik sanayi gelisince her taraftan baska
balikcilar da akin etmeye baslamiglar. Iste bu suretle uzun bir zaman sonra, gele gele

insanlar ¢ogalip sehir meydana gelmis.” (Reis 376)

Venedik sehri Piri Reis’in de eserinde anlattigi gibi baslangicta kiiciik bir balik¢1
koyl olarak kurulmustur. M.S. 5. yiizyilda barbar saldirilarindan kaganlar Venedik
Lagiinii’'ne siginird1i. Venedik bdlgedeki kiiciik ve daginik yerlesim birimlerinin zamanla
biiyiiyiip birlesmesinden dogmustur. Kent zamanla biiyiiyiip geliserek Italya’nin en giiclii

ve varlikli ticaret merkezi durumuna gelmistir ( Temel Britannica 1992: 315).

Venedikliler Avrupa’nin zenginliginin ana kaynagi olan ticaret aglarini ilk kuranlar
olmuslardir. Venedik tacirleri Batr’nin sahip oldugu demir, aga¢c ve koleleri Dogu’ya;
Dogu’nun sahip oldugu baharat, fildisi ve ipegi ise Bati’ya tasiyarak Dogu ile Bat1 arasinda
ticari bir koprii kurmuslardir. Venedik tacirleri bir yandan Dogu ile Batiy1 bu sekilde
birbirine baglarken bir taraftan da Adriyatik kiyilarinda limanlar kurmuslardir. Bu
limanlar1 kurmalarinin en temel sebebi {iriinlerini vergi 6demeden satabilecekleri

somiirgeler olusturmak olmustur (Adda 2007: 24).

Ticaret meslegi heniiz Bat1 Avrupa’da yayilmamisken, Venedik’te ortaya ¢ikmistir.
Daha VI. yiizyilda Venedikliler denizci-tiiccar halk olarak nitelendirilmeye baslanmistir.
Hatta Venedik’in Karolenj ve Bizans imparatorluklariyla yapmis oldugu ticaret anlagmalar1
bulunmaktaydi. Venedikliler dnceleri golciikler {izerindeki adaciklarda hazirlanan tuzu dis
satima konu ediyorlardi. Yapilan ticaret Adriyatik kiyilar1 boyunca siirdiiriilityor, kent
giderek daha biiylik kar saglhiyordu. X. yiizyila gelindiginde Venedikliler ticarette teknik
bakimdan oldukga ilerlemis duruma gelmislerdir. Venedik’in erken tarihte ticarette bu
denli ilerlemesinin sebebi ¢ok biiyiik olasilikla onlarin kullandig1 kredi sistemiydi. Tacirle,

yiiklerinin giderlerini karsilamak i¢in gerekli olan parayi, genelde ortalama yiizde yirmi
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faizle bir kapitalistten odiing aliyorlardi. Gemi birkag tacir tarafindan ortaklagsa
yiikleniyordu (Pirenne 1991: 87-88 ). Tacirlerin hem bu sekilde bir kredi sistemini
kullantyor olmalar1 hem de tek bir gemiye birkac tacirin tagiyacagi mallarin yiiklenerek
tasima maliyetlerini azaltmalar1 Venedik’in ticaret sisteminin kendi dénemi icinde

incelendiginde ne denli gelismis oldugunu isaret etmektedir.

Venedik, Akdeniz’in en giiclii ticaret merkezlerinden biri oldugu i¢in ticaret yollar1
iizerindeki denetimini ve istlinliigiinii korumak amaciyla bagka iilkelerle zaman zaman
deniz savaslar1 yapmak zorunda kalmustir. Ozellikle 4. Hacli Seferi sonrasinda kent biiyiik
kazanclar saglamistir. Kazanilan topraklar ve yeni ticaret yollar1 sayesinde Avrupa’nin en
giiclii devletlerinden biri durumuna gelmistir. Bu olay Venedik’in Akdeniz ticaretinin
giiclii merkezlerinden olan Cenova kentiyle amansiz bir {istiinliik miicadelesine girmesine
yol agmustir. Iki kent arasinda uzun yillar savaslar siirmiistiir, savaslar Venedik’in
istlinliigiiyle sonu¢lanmistir fakat bir yandan yillarca siiren savaslar, diger yandan da yeni
ticaret yollarmin kesfedilmesi Venedik’in siyasal ve ticari giiciinii zayiflatmstir. Umit
Burnu’nun, Bati1 Hint Adalar’nin ve Amerika kitasinin kesfiyle Venedik eski dnemini
yitirmistir (Temel Britannica 1992: 316). 1620’ye gelindiginde, Yakin Dogu’daki Venedik
deniz tasimaciligi artik tamamen batili uluslarin  gerisinde kalmig, Osmanli
Yunanistan’indan Italya’ya akan biiyiik tahil trafiginde Venedik teknelerinin yerini Ingiliz

tekneleri almustir (Inalcik 2000: 440).

3.6. Antwerp

Antwerp (Anvers), Avrupa'nin en eski kentlerinden biridir. Diinya'nin dordiincii,
Avrupa'nin ikinci biiylik limanina sahiptir. Belgika’nin Briiksel'den sonraki ikinci biiytik
sehridir. Antwerp, Ingiltere, Hollanda, Fransa ve Almanya smirindadir. Kuzeybati
Avrupayi, Baltik denizine ve Akdeniz'e baglayan deniz yollar1 kavsagi durumundadir. Bu

ozelligiyle 13.ylizyildan itibaren diinyanin 6nde gelen ticaret merkezlerinden biri olmustur.

15. ylizyi1lda Antwerp, bat1 diinyasinin en hareketli trafigine sahip liman kentiydi. O
giinkli durumda Antwerp diinyanin ticaret baskentiydi. Kent bu iinvani limani, panayirlari
ve bankacilig1 yiiziinden kazanmistir. Antwerp’in konumu Orta ve Kuzey Avrupali alicilar
icin elverisliydi bu yiizden Lizbon baharat ticaretini Antwerp’e kaptirmustir. Alman, ingiliz
ve Portekizli biliyiikk firmalar burada subelerini agmiglardir. Antwerp limaninda dikkate

deger bir serbestlik hakimdi. Bu da ona biiyiik bir avantaj saglamaktaydi. Antwerp’te liman



84

resmi ya da giimriik parasi 6denmiyordu ayrica karsilik ya da simsar komisyonu gibi
Odemeler de yoktu. Panaywrlar da limanin depolama yerlerinin dogal birer
tamamlayicistydilar. Panayirlar her yil belirli zamanlarda agilirlardi. Buralarda mallari
numunelerine bakilarak sozlesmeler yapilirdi, zamanla yapilan bu sdzlesmelerin hacmi
biliyliyen bir gelisim gostermistir. Mal ticareti sermaye piyasasinca ele gegirilmis ve

Antwerp para ekonomisinde onder olmustur (Sedillot 2005:198).

Avrupa'da ilk borsa 1487 yilinda Antwerp sehrinde kurulmustur. Borsalarin
baslangig tarihi ¢cok eski olup bunlar pazar ve panayirlara dayanmaktadir. ilk borsalarin
temeli kiymetli madenlerin alim-satimi ile atilmis ve bu meslek sarraflik seklinde
gelismistir. Zamanla kiymetli madenlerin alim-satimi, aracilarin da devreye girmesiyle
genislemis, kredi belgeleri ile ticari senetlerin alinip satildigi bir piyasaya doniismiistiir
(IMKB 2010: 5).

Ancak Hollanda’nin bagimsizligindan sonra Antwerp sahip oldugu refah diizeyini
koruyamamistir. Bu sehir artik diinyanin para ve ticaret merkezi olan bir biiyiik kent
konumunu kaybetmistir. 1647 yilinda Antwerp kusatilmis, teslim olmak zorunda
birakilmis, yagmalanmis ve ticareti mahvolmustur. Borsasi kiitiiphane yapilmis ve limani

da biisbiitiin perisan olmustur (Sedillot 2005:225).

Zaman igerisinde altyapr yatwrimlarma gidilerek Antwerp eski giinlerine
kavusturulmaya calisilmistir. Bugiin Antwerp Limani, sadece Belgika’nin degil Avrupa’nin
Kuzey Denizi’ndeki 6nemli limanlarindan birisidir. Antwerp Limani, cografi olarak
Scheldt korfezi iginde Kuzey Denizi’ne kadar uzanmaktadir. Her yil limana 100 farklh
iilkeden 16.000 civarinda gemi giris yapmaktadir. Limandan 300 diizenli deniz tasima hatt1
ile 800 deniz asir1 varis noktasina seferler diizenlenmektedir. Antwerp limani 13,348
hektarlik bir alana kuruludur. Scheldt kérfezinin dogu tarafindaki deniz kiyis1 7,539 hektar,
bat1 kiyisinda 5,809 hektar ve deniz lizerinde 2,109 hektarlik bir alana sahiptir. Liman
rihtiminin yarist derin su limanlar1 olup okyanus gemileri i¢cin uygundur. Konteynir trafigin
son bes yilda % 10’unun iizerinde biiyiime sergilemistir. 280 kilometre karayolu ve
yaklasik 960 kilometrelik altyapi, esya giris ve ¢ikislarinda biiyiik kolaylik saglamaktadir.
Her rihtimda genis demiryolu ve depolama altyapist bulunmaktadir. Dahili tasima
icerisinde, hinterland trafigi % 42 nehir yoluyla, %41’1 karayolu ve % 17’si ise
demiryoluyla saglanmaktadir. Antwerp Limani’ndan, 200’e¢ yakm iilke ile ticaret

gergeklestirilmektedir. Antwerp Limani, Avrupa’nin Uzak Dogu ile gerceklestirdigi
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ticarette giris ve aktarma limani olarak faaliyet gdstermektedir. Japonya’dan diizenli
seferlerle gelen otomobil, ¢elik ve elektronik ekipmanlar, kargolar Ingiltere ve
Iskandinavya i¢in bir dagitim iissii niteligi de tasimaktadir Dogu ve Bat1 Afrika’dan gelen
kahve Kuzey Amerika’ya nakledilmektedir. Kanada’dan gelen ¢inko cevheri kiigiik dokme
yiik tastyicilari ile Italya ve Iskandinavya’ya sevk edilmektedir. Sigara ve tiitiin iiriinleri
Amerika’dan, Bati Afrika ve Kibris’a bu limandan gonderilmektedir. Avrupa’nin en
gelismis demiryolu limanlarindan bir tanesi olan Antwerp Limani, 12 uluslararasi
demiryolu hattma sahiptir. Her giin 120’den fazla yiik treni bu limandan ayrilmakta yilda
ortalama 650.000 vagon esya tasimaktadir. Karayolu baglantilar1 agisindan da Antwerp,
Avrupa’da tam bir kavsak noktasidir. Limanda endiistriyel faaliyetlerin sayisi ile dagitim
ve aktarma hizmetlerinin ¢esitliligi her gecen giin artmaktadir. Antwerp diinyanin en
gelismis kimyasal ve petrol rafinerilere sahip limanlardan biridir (Erdal 2004 c; Port of

Antwerp 10.05.2010; Port of Antwerp 02.02.2010).
3.7. Amsterdam

Amsterdam, Hollanda’nin baskentidir. Ancak iilkenin hiikiimeti burada degildir.
Yani Amsterdam idari baskent degildir. Idari bagkent Lahey’dir. Amsterdam, 12. Yiizyilda
bir balik¢1 kdyii olarak kurulmustur. Hansa zamaninda Amsterdamlilar Batlik Denizi’nde,
daha sonralar1 da Kuzey Denizi’nde avlanirlardi; gemileri Dogu ile Iskandinavya iilkeleri
arasinda onemli baglantilar kurmuslardir. O donemde Amsterdam biiyiik bir liman kenti
olmak i¢in yeterli kapasiteye sahiptir. Hollanda’nin bagimsizigi pek c¢ok dengeyi
degistirmistir. Lizbonlu Yahudiler ve Flandreli Huguenotlar akin akin buraya gelip
sigimmak istemislerdir. Bunlar beraberlerinde para ve ¢esitli iliskiler getirmislerdir, boylece
Amsterdam’1 biiyiik bir borsa merkezi yapmislardir (Sedillot 2005:225). 16. ylizyilda
Antwerp Borsast’nin yerini Amsterdam Borsasi almistir (IMKB 2010: 5). Amsterdam mali
acidan giiclinii li¢ seye borgludur: borsasi, bankasi ve parasi. Amsterdam borsast Antwerp
borsasmin kopyasidir ve Avrupa’daki en 6nemli borsa olmustur. Ayrica banka da borsay1
tamamlar sekilde calismaktaydi. Amsterdam bankasi Hollandal1 ticaret adamlarmin ve kisa
siire sonra da Avrupa’nin belli basl biitiin firmalarmin paralarini yonetir hale gelmistir.
Ayrica Hollanda parast Avrupa’da biitiin ticaret adamlarinca benimsenmistir. Kisacasi
Amsterdam borsasiyla, bankasiyla ve parasiyla biiyilk bir zenginligin sahibi

olmustur.(Sedillot 2005: 228).
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Bugiin Amsterdam Limani 1900 hektar liman alant ve 600 hektar su alani ile
faaliyet gostermektedir. Amsterdam’da toplam 38.000 kisi Amsterdam Limani’nda
istihdam edilmektedir. Amsterdam Limani’nin yillik aktarma kapasitesi 85 milyon tondur.
Limanda aktarilan yiik cesitleri kuru yiik, sivi yiik, konteynir, parca yilk ve gida
irinleridir. Amsterdam Limani spesifik donanima sahip terminaller olusturmustur. Bu
terminaller asagidaki alanlarda uzmandir:

e Neme kars1 hassas yiik ¢esitleri terminali
e Konteynir terminali

e Dokme yiik terminali

¢ (Gida {iriinleri terminali

e Roll on/ roll off terminali

e Kruvaziyer terminali

Amsterdam Limani lojistik alaninda tam hizmet veren bir liman olmay1
hedeflemektedir. Bu amacla lojistik alaninda faaliyet gosteren ve lojistik hizmetlere
ithtiyac1 olan firmalara ¢esitli imkanlar sunmaktadir. Bu limanda basta gelen sektorler
insaat malzemeleri sektorii, komiir sektorii, tarim ve gida triinleri sektorii, ¢elik ve hurda
sektorii, otomotiv sektorili, agac iirlinleri sektorti, petrol sektorii ve biyo-yakit sektorleridir

(Goneng 2011).
3.8. Hamburg

Hamburg Almanyanin ikinci biiyiik sehridir ve kendi basina ayri bir eyaleti
olusturur. Ayn1 zamanda Avrupa Birligi'ndeki en biiylik 6. metropoldiir. Almanya'nin
diinyaya acilan kapisi1 da denilen kent, Almanyanin en biiylikk limanina da sahiptir.
Hamburg Almanya'nin kuzeyinde yer alir. Kuzey Denizi'ne akan Elbe nehri kiyisindadir.
Ayrica sehrin i¢inden bir siirii nehir akmaktadir, dolayisiyla bu 6zelliginden dolay1 sehirde
tipk1 Amsterdam veya Venedik gibi ¢ok sayida irili ufakh kopriiler bulunmaktadir. Elbe
Nehri genisletilerek diinyanin en biiyiikk limanlarindan biri yapilmistr (Hamburg
22.04.2011)

Hamburg limanm serbest limanlarin en eski orneklerinden biri olarak karsimiza

¢ikmaktadir. Hamburg sehri 871 yilinda bir Hansa sehri’ olarak kurulmustur. 1871°de

"Hansa veya Hanze, baslangicta ayn1 triinleri ¢esitli sehirlerde pazarlayan tiiccarlar arasinda
isbirligi anlagmasiydi. 1356 yilindan itibaren Hansa, farkli sehirlerdeki tiiccarlar aras1 birlik
olmaktan ¢ikip bir tiir sehirlerarast birlik haline gelmistir. Almanca'da 'Hanze',
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Alman Imparatorlugu’nun kurulmasiyla sehir imparatorlugun yirmi alt1 eyaletinden biri
olmustur. Zollverein’in® kurulmasiyla Hamburg serbest sehri onun bir parcast olmast i¢in
caba gosterilmistir. 1882°de diger eyaletlerle bir anlagsma imzalanmig bu anlagma
neticesinde Hamburg’da bir serbest liman kurulmasi fikri benimsenmistir. 1888’de
Hamburg serbest limani kurulmustur. Cabalar sonucu liman Zolveerein’in bir parcasi
haline gelmistir. Imparatorluk serbest limanin insasinda 40 milyon mark ile destek
vermistir, sehrin kendi kaynaklarindan ise neredeyse 150 milyon mark harcama yapilmistir

(Anderson 1934:150).

Hansa birligi siirecinde Hamburg baslangicta Lubeck ve Wisby’nin gdlgesinde
kalmistir. Frederickk Barbarossa’nin 1189’daki fermaniyla sehir, giimriik vergilerinden
muaf tutulmus ve Almanya’nin lider ticaret sehri haline gelmistir. Serbest limanin
kurulmasi ile bu durum daha da gelismis ve Hamburg limaninda ticaret 1890 yilindan

1914’e kadar biiyiik bir ilerleme kaydetmistir (Anderson 1934: 151-152).

1953 yilinda Hamburg serbest limaninda on bes binin iizerinde is¢i istthdam eden
gemi inga, makine imalati, petrol aritimi da dahil olmak iizere oldukca biiyiik imalat sanayi
ve diger sanayiler bulunmaktaydi. Hamburg serbest liman1 Almanya giimriik bolgesi i¢inde
olmakla birlikte Hamburg limanindan yapilan sevkiyat 6zel bir ticaret sistemi altindaydi

(Grotewold 1961: 312).

Bugilin Hamburg gerek ticari, gerekse hizmet sektorii agisindan kuzey Almanya'nin
en biiyiik sanayi kentidir. Ozellikle havacilik sektérii, ugak iiretiminde diinyanin en biiyiik
3.kentidir. Kimya, makina, gemi insaat ve bankacilik sektorleri sehirde olduk¢a 6nemli yer

tutmaktadir (Hamburg 23.04.2011).

3.9. Bremen

Bremen, Bat1 Almanya'nin en 6nemli sehirlerindendir. Almanya'nin, Hamburg'dan
sonra gelen ikinci biiyiik liman1 ve deniz ticareti merkezidir. Almanya'nin en biiyiikk gemi

isletmeleri de Bremen'de bulunmaktadir (Bremen 22.04.2011). Bremen’in bugiin bdylesine

Hollandaca'da 'De Hanze' olarak gegen kavram, schirlerarasinda olusan gii¢lii bir ticari agin
ad1 olmustur. Isbirligi i¢inde olan bu sehirler agi, Almanya, Hollanda, Belgika, Baltik
Ulkeleri, Norve¢ ve Polonya'ya kadar genislemistir. Bu ticari ag i¢inde, Hansa birligi
mimkiin oldugu kadar ticari engelleri kaldirmaya ¢aligsmistir. Hansa Birligi, birlik disindaki
sehirlerle de, 6rnegin Londra ve hatta Ispanyol sehirleri ile de ticaret yapmistir (Hansa
23.04.2011).

¥ Zollverein, eski Alman devletleri arasindaki giimriik birligi anlamma gelmektedir.



88

onemli bir ticaret merkezi olmasinin tarihi eskilere dayanmaktadir. Almanya’nin
imparatorluk zamaninda Bremen ve imparatorluk arasinda, Hamburg ile oldugu gibi bir
antlagsma imzalanmistir. 1884 yilinda Bremen, 1 Ekim 1888 tarihinde Zollverein’e girmek
icin istekli oldugunu ifade etmistir, ancak aktarma ticaretindeki 6nemini korumak ic¢in
sehrin bu tarihten 6nce bir serbest liman insa etmesi gerekmistir. Bunu gergeklestirmek
kolay degildir, fakat Bremen’in kendi c¢abalariyla Freihafen I (birinci serbest bolge) 22
Ekim 1888’de agilmistir. Kapasitesin artmasiyla birlikte gelen talepler lizerine baska bir
kisimda Freihafen II olarak bilinen ikinci serbest bolge insa edilmis ve 1906 yilinda trafige
acilmustir. Iki serbest bolge de sehrin merkezine yakin mesafede bulunmaktaydi. Alani 2
milyon metrekareyi ve kapali alanm1 1 milyon 800 bin metrekareyi bulmakta, faaliyet
halinde olan vinglerin sayis1 116’ya ulagsmaktaydi. Bremen eyaletine ait 106 kilometre
uzunlugunda tren rayr bulunmaktaydi. Bir ticaret ve aktarma merkezi olarak Bremen
gergek Onemini serbest limanmn kurulmasi ile kazanmistir. Bremen serbest limant
olmasaydi sehrin biiylik hacimli yiik ticaretinin merkezlerinden biri olamayacagi agiktir.
(Anderson 1934:152—153). Yani serbest liman1 sehrin bugilinkii ticari kapasitesine sahip

olmasinda 6nemli etken olmustur.
3.10. Rotterdam

Gemicilik ve liman isletmeciligi asirlardir Hollanda’nin en 6nemli karakteristik
ozelliklerinden biri olmustur. Gemicilik ve liman isletmeciligi Hollanda ekonomisinin
temel gelir kaynaklarindan biridir. 2005 yilindan bu yana Hollanda bandrolii ile tagimacilik
yapan yiik gemilerinin sayis1 750°dir. Hollanda’da toplam 12 liman bulunmaktadir. Bu
limanlardan en 6nemlisi Rotterdam Limani’dir. Rotterdam 13.yiizyilin ikinci ¢eyreginde
bir balik¢1 kdyii olarak kurulmustur. Sémiirgecilik doneminde, basta Ispanyol ve Portekizli
tiiccarlarin Afrika, Amerika ve Uzakdogu ile yaptiklar1 deniz ticareti Avrupa’ya tasman
esya miktarin1 arttrmistir.  Hollanda, bu donemde ticaret borsasi ve bankacilik
diizenlemeleri ile farkl iilkelerden bir¢ok girisimciyi kendisine ¢ekmistir. Daha sonraki
yiizyillarda bu cazibe devam etmis fakat Fransa ve Ingiltere’nin deniz ticaretindeki paylari
arttikca gerileme donemine girmistir. Ancak buharli gemilerin icat edilmesi ile birlikte
liman trafigi yeniden artig gostermistir. Diinya ticareti ve uluslararasi esya hareketi
acisindan c¢ok onemli olan liman, Avrupa ve Hollanda ekonomisi i¢in vazgecilmez bir
konumdadir. Rotterdam Limani, kuzey denizi igerisinde 77 km. rihtim uzunlugu ile

Avrupa’nm tam ortasinda bulunmaktadir. Liman Fransa, Almanya ve Ingiltere {icgeninde
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yer almaktadir. Ikinci Diinya savasi sirasinda Almanlar tarafindan stratejik konumu fark
edilmis ve transit liman olarak gorev yapmistir. 1950’1i yillarda Ortadogu’da yasanan
siyasi istikrarsizliklar ve yeniden yapilanma doneminde Misir’in Siiveys Kanali’mi
kapatmasi (1956) Avrupa ve Amerika’nin enerji ihtiyaci nedeniyle yeni bir gelismeye
yaratmistir. Ortadogu’daki petroliin Avrupa ve ABD’ye tasinmasinda Giiney Afrika burnu
iizerinden yapilan sevkiyatlarin maliyeti dolayist ile biiyiikk petrol tankerlerinin lretimi
glindeme gelmistir. Ayn1 donemlerde Rotterdam petrol ve petrol iirlinlerinin depolanmasi,
islenmesi ve Avrupa igerisindeki sevkiyati i¢in yeni eylem planlarini hazirlayarak cografi
konum avantajin1 ¢ok iyi bir sekilde kullanmis, uluslararasi tasimacilik ve lojistik
iizerinden elde ettigi kazanci altyapr yatrimlarma yonlendirerek biiyiikk bir atilim

gostermistir (Erdal 2004 (b); Goneng, 2011).

Rotterdam Limani uzun siire diinyanin en biiylik liman1 olma 6zelligine sahip
olmustur. Fakat Cin’in ekonomik bir atilim sergilemesi ile birlikte bu 6zellik Sanghay
Limant’na ge¢mistir. Rotterdam Limani artik diinyanin ikinci en biiyiik, Hollanda’nimn ise
en biiylik limanidir. 500 milyon kisiden olusan Avrupa pazarinin tam kalbinde yer alan
Rotterdam Limani’ndan Avrupa’nin ¢esitli yerlerinde bulunan 6nemli yatirim ve sanayi
alanlarma wulasim 1 gilinden az bir siirede saglanabilmektedir. Rotterdam Limani,
Avrupa’nin en 6nemli konteynir limani konumundadir. Rotterdam Limani’nda kimya,
demir, s1v1 yiik, kuru yiik, genel yiik, arag, sogutulmus yiik, gida ve konteynir terminalleri
bulunmaktadir. Rotterdam Limani’nin sundugu genis hizmet yelpazesi sayesinde liman
alaninda ve Rotterdam bolgesinde yiikleme- bosaltma, nakliyat, sanayi ve destek hizmet
alaninda uzmanlagmis bir¢ok firma bulunmaktadir. Bugiin Rotterdam diinyanin en énemli

petro-kimya endiistri bolgelerinden biridir (Erdal 2004 (b); Goneng, 2011).
3.11. Barselona

Barselona, Ispanya’nin kuzey dogusunda yer almaktadir. Barselona, Ispanya'nin
Katalunya 6zerk bolgesinin baskentidir. Sehrin gecmisi Ispanya'dan daha eskidir. 9.
ylizyilda Katalan bir asilzade aile tarafindan kurulmustur. Sehrin en Onemli 6zelligi
Akdeniz'in en hareketli limanlarindan biri konumunda olmasidir. Barselona limani,
Akdeniz’in 6nde gelen konteynir limanlarindan bir tanesidir. Bu limana yilda 700.000'den
fazla gemi ugradig1 soylenir. Limana ¢ikan ana yollarindan biri, iinlii kasif Christopher

Colomb'un heykeline gitmektedir (Barcelona 12.02.2010).
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Limanda uluslararasi trafik i¢in 4 konteynir terminali, 3 ulusal trafik terminali, 2
otomobil terminali, 1 meyve terminali, 1 adet kahve terminali, 1 adet demir dis1 metaller
terminali, 1 soguk hava depo terminali, 9 kat1 dokme yiik ve 9 sivi dokme yiik terminali
bulunmaktadir. 20 km.ye uzanan limanm derinligi 16 metreye ulagsmaktadir. Barcelona
Limani’nda 7 tane yolcu ve 4 adet yiik limani1 bulunmaktadir. Yiik limanlarindan en
biiyiigii olan Palacruceros 10.000 metrekarelik bir alana yerlestirilmistir. Palacrucerosa,
Costa Crociere firmasinin Akdeniz’deki en yeni projesidir. 12 milyon avroya mal olan
terminal Nisan 2007°de kullanima acilmistir. Giliney ve kuzey terminalleri ise sanat
merkezi ile diinya ticaret Merkezi’nin devami niteliginde olup Barcelona Rihtimi iizerinde
bulunmaktadirlar. Kuzey terminali sadece bir adet orta boy kruvaziyer gemisine hizmet
verirken, Giiney terminali iki kruvaziyer gemisini ayni anda agirlayabilmektedir. 2004 yil1
konteynir trafiginde Barselona 1.910.723 TEU’luk bir kapasite gerceklestirmistir. Ayn1 yil
785.000 adet otomobilin bu liman ilizerinden sevkiyat1 yapilmistir. Liman Avrupa’nin en
modern dagitim merkezlerinden bir tanesine sahiptir. Senede 3.000 gemi limana

ugramaktadir (El comerg a Barcelona 11.04.2010; Viator 14.04.2010; Giines 11.03.2010).
3.12. Istanbul

Istanbul’un tarihi ¢ok eski zamanlara gitmektedir. M.O. 657-658’de Rumlar,
Sarayburnu ile Ahirkap1 arasina yerlesmisler ve burada Bizans sehrini kurmuslardir.
Bogazdan gecen gemilerin bu sehre ugramalar1 burayr kisa zamanda bir ticaret merkezi
haline getirmistir (Demir 2006: 8). Milattan sonra 333 yilinda yikilmaya yiiz tutmus
Roma’ya kars1t ilk hristiyan imparator Konstantin’in saraymi buraya tasimasiyla
Konstantinapolis, Roma Imparatorlugu’nun baskenti olmustur. Bu tarihe kadar bir Yunan
ticaret iissii olarak bilinen Bizans, Imparator Konstantin’in sehre adm1 vermesiyle sadece
200 yillik bir siire icinde Avrupa’nm en degerli ve unutulmaz efsanevi sehri konumuna
gelmistir. Avrupa pazarlarina giden ipek ticaretini elinde tutarak neredeyse 1.000 yil
boyunca Ipek yolunun batisindaki en merkezi yol haline ddniismiistiir. Osmanlilar
tarafindan 1453 yilinda fethedilen ve ad1 Istanbul olarak degistirilen bu sehir, bu donemde
de Ipek yolu giizergdhmm en 6nemli limanlarindan biri olarak Dogu’nun ihtisamini

Batr’ya tasimistir (Diyarbekirli 2008: 11).

Asya ile Avrupa Kitalari'nin dar bir deniz geg¢idi ile ayrildig1 yerde, iki kita {izerinde

kurulu ve diinya iizerinde icinden deniz gecen tek sehirdir. Istanbul Bogazi, Karadeniz’i,
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Marmara Denizi’yle birlestirirken; Asya Kitasi’yla Avrupa Kitasi’n1 birbirinden ayirmakta
ve Istanbul kentini de ikiye bdlmektedir. Ana yollarin denize ulastig1 kavsak noktasinda
yer almasi, kolay savunulur bir yarim ada, ideal iklim, zengin ve cOomert tabiat, stratejik
Bogazi¢i'nin kontrolii gibi 0Ozellikler ve cografi konumunun diinyanin merkezinde
bulunmaktadir. Istanbul, iki kitanin birlestigi noktada yer almasi, sicak iklimlere ve
okyanuslara agilan bir kap1 olmasi, tarihi Ipek yolu’ nun Avrupa’ya uzanan kapisi olmasi
gibi sebeplerle tarih boyunca ¢ok &nemli bir stratejik dneme sahip olmustur (IBB

04.04.2011).

Bugiinkii Istanbul'un temelleri M.O. 7. yiizyilda atilmistir. M.S. 4. yiizyilda
Imparator Constantin tarafindan yeniden insa edilip, baskent yapilmis; o giinden sonra da
yaklagik 16 asir boyunca Roma, Bizans ve Osmanli donemlerinde baskentlik sifatini
siirdiirmiistiir. Aym zamanda, Imparator Constantis ile birlikte hristiyanligmn
merkezlerinden biri olan Istanbul, 1453'te Osmanlilar tarafindan fethedildikten sonra Islam
dininin en Onemli sehirlerinden biri sayilmistir. Sehir 3 diinya imparatorluguna, yani
Roma, Bizans ve Osmanli Tiirklerine bagskent olmus, 1600 yil1 asan bir siire boyunca 120
den fazla imparator ve sultan burada hiikiim siirmiistiir. Istanbul, diinyada bu &zelliklere
sahip tek sehirdir. Istanbul, {i¢c imparatorluga baskentlik yapma 6zelliginin yan1 sira, her
donem ekonomik merkez olma 6zelligini de koruyan az sayida sehirden biridir. (IBB

04.04.2011).

Istanbul iilke GSMHsindan yaklasik yiizde 23 pay almaktadir. Istanbul hem i¢c hem
de dis ticarette merkezi bir 6neme sahiptir. istanbul'da ticaret sektdriinde yaratilan katma
deger, il toplam katma degerinin yiizde 26,5’ ine ulagsmaktadir ve ticaret sanayiden sonra
Istanbul'un en oOnemli sektorii durumundadir. Tiirkiye genelinde ticaret sektdriinde
yaratilan katma degerin yiizde 27'si Istanbul'a aittir. Istanbul, ayn1 zamanda Tiirkiye'nin en
onemli ihracat ve ithalat kapisi konumundadir. Istanbul'un ihracati Tiirkiye toplammin

yiizde 46'sm ithalatm ise yiizde 40'm1 olusturmaktadir (IBB 05.04.2011).

Sehirde son yillarda sanayinin yerini yonetim merkezleri ile finans, turizm, hizmet ve
bankacilik gibi sektdrler almaktadir. Ozel bankalarm hepsinin genel miidiirliikleri ve
Tiirkiye'deki toplam banka subelerinin yiizde 21'i Istanbul'da bulunmaktadir. Cografi
konumu itibariyle Istanbul’da giiniin ilk 4 mesai saati Asya iilkeleriyle, diger 4 saati

Avrupa iilkeleriyle ¢akismaktadir. Bu da Istanbul’a dogal bir finansal merkez olma
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konumu getirmektedir. Bugiin mevduatlarin yiizde 35'e yakini Istanbul'da toplanmakta ve
kredilerin yiizde 33'ii Istanbul'da kullanilmaktadir. Sigorta sirketlerinin neredeyse tiimiiniin
merkezi Istanbul'da bulunmaktadir. Serbest Bolge niteligi de tasiyan Menkul Kiymetler
Borsasi, Istanbul merkezlidir ve hizla diinyanin sayili borsalar1 arasinda yiikselmektedir.
Ayrica Istanbul’da bir altin borsasi da bulunmaktadir. Leasing, factoring, 6zel finans
kurumlar1 gibi finans kuruluslarmin merkezleri de Istanbul'dadir ve 6zellikle, liberallesen
para piyasalari ile birlikte Istanbul, bir finans merkezi olma yolunda hizla ilerlemektedir.
Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi’nin Istanbul’a tasmmasi kararinin, sehri diinya

capinda bir finans merkezine doniistiirmesi beklenmektedir (IBB 05.04.2011).

Istanbul tarihi 6zeliklerinden gelen bir kozmopolit kentli niifus yapisina sahiptir. Bu
sehir yaklagik 1530 yillik bir baskenttir dolayisiyla tarihsel yapisi ¢ok biiyilk degere
sahiptir. Turizm ve ticaret sektdriinde iilkenin en 6nde gelen sehirlerinden biridir. Is
hayatinda genelde 6zel sektor agirliklt bir yapr goze carpmaktadir. 100 yilin iizerinde
gelenegi olan yerlesik egitim kurumlar1 araciliiyla iyi yetismis insan giicline ve {lilkenin en
yiiksek gelir diizeyine sahiptir. Bununla birlikte sehrin ikili niifus yapisi, asir1 niifus artisi,
sanayi yogunlugu ve cevre kirliligi, ulasim sorunlari, plansiz yerlesmeler, kotii ve yasadisi
arazi kullaniminin olmasi, uluslar arasi standartlarda is ve ticaret tesislerinin eksikligi gibi
pek cok sorunu bulunmaktadir (Es 2007: 44). Kiiresellesen diinyada artik finansal sermaye
akimlar1 gelismekte olan iilke metropollerine dogru hareket etmektedirler. Bu agidan
Istanbul bu akimlar1 ¢ekme firsat1 bulabilecek bir sehirdir. Istanbul’un kiiresellesme
sirecinde etkin bir kent olabilmesi ve diinya ekonomisinde stratejik bir konuma

gelebilmesi i¢in bu sorunlara planl bir sekilde ¢oziimler tiretilmesi gereklidir.

3.13. Trieste

Trieste, Italyanmn kuzey dogusunda yer alan bir sehir ve limandir. Adriyatik
Denizi'ndeki Trieste Korfezi'nin basinda yer alir. Trieste, 1867-1918 yillar1 arasinda
Avusturya-Macaristan Imparatorlugu'nun smirlar1 iginde bulunan Orta Avrupa'daki
gosterigli bir Akdeniz limanidir. Trieste Oonemli bir liman ve ticaret merkezi olarak
gelismistir. Uzun yillar boyunca pargasi oldugu, bir orta Avrupa iilkesi olan Avusturya ve
Avusturya-Macaristan imparatorlugu'nun denize kiyis1 olan birkag sehrinden birisi olmasi,
Trieste'yi onemli bir ticaret limani haline getirmistir. Trieste, imparator Charles tarafindan

serbest bir liman haline getirilmis ve 1 Temmuz 1719'dan 1891'e kadar serbest liman
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olarak kalmistir. Napolyon tarafindan Illirya bélgesine dahil edilmis, 6zerkligini ve serbest
liman statiisiinii kaybetmistir. Daha sonralar1 Avusturya'nin baglica ticaret limani ve
tersane merkezlerinden biri haline geldi. 1. Diinya Savas1 sonrasi Avusturya-Macaristan
parcaland1 ve Trieste Italya'ya verilmistir (1920). 19. yiizyilda, sehrin kuzeydogusuna
Porto Nuovo olarak bilinen yeni bir liman insa edilmistir. Italya'ya katilmasindan sonra,
Italya'nin daha iyi konuma sahip baska limanlar1 olmasi1 ve Slovenya'daki Koper limanma
yakinlig1 nedeniyle liman sehri olarak 6nemi azalmistir. Buna ragmen hala yogun olarak
tasimacilik yapilan canli bir liman kentidir ve tasimaciliktaki pay1 her gegen yil artmaktadir

(Trieste 02.02.2010).

Bugiin Trieste Limanma Ro-Ro tasimaciligi ile yilda ortalama 3.000.000 ton esya
112.000 cekici ile tasinmaktadir. Trieste limani, Ro-Ro seferleri ile Kuzey Italya iizerinden
Avrupa Birligi iilkelerine giris i¢cin uluslararas1 tagimacilik sektoriinde faaliyet gdsteren
isletmeler tarafindan tercih edilmektedir. Trieste Limani’nda endiistriyel, ticari ve turist
trafigi icin planlanmig genis kapasiteli ve 1yi donanimli bir¢ok terminal vardir. Limanda,
Riva Traiana Ferry Terminali, Stazione Deniz Yolcu Terminali, ¢cok amaghi Adria
Terminali, 5 ve 6 numarali genel kargo terminalleri, Transalpine Boruhatti1 Terminali ile
sebze, meyve, tahil, hayvan, kereste, gida vb. lriinler i¢in 6zellikli kargo terminalleri
hizmet vermektedir. Trieste Limani’nda, 2.304.000 m® liman alanm 1.765.000 m’ si
serbest bolgedir ve 925.000 m*’lik depolama alanlar1 (500.000 m® si kapali depo)
bulunmaktadir. Liman 12 kilometre uzunlugunda rihtim ve 18 metre derinlige sahiptir.
Giiclii karayolu ve demiryolu sebekesi ile Almanya, Avusturya, isvicre, Fransa ve Ispanya
sevkiyatlar1 rahatlikla saglanabilmektedir. A4 karayolu ile Trieste, Udine ve Venedik
baglantilar1 ile birlikte Avrupa karayolu agina baglanmaktadir. Liman igerisinde yer alan
biitiin terminaller ayni zamanda demiryolu desteklidir (Erdal 2004 b). Tim bu
ozellikleriyle bu liman kenti hala Avrupa ve diinya i¢in Onemli yere sahip bir ticaret

merkezidir.
3.14. iskenderun

Iskenderun sehrinin isminden de anlasilacag: iizere mazisi (M.O. 333) Biiyiik
Iskender’e dayanir. Biiyiik Iskender’in adma istinaden Alexandreia ismiyle kurulmustur.
Iskenderun tarihin eski ¢aglarindan itibaren bir yerlesim merkezi ve liman kenti olarak

onemli bir yere sahip olmustur. Iskenderun Limani, Akdeniz'in kuzeydogusunda
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bulunmaktadir. Bu sehir ilk kuruldugu zamanlarda Iran, Mezopotamya ve Yukar1 Firat
havzasinin trlinlerini Batiya, Akdeniz’in iriinlerini ise Dogu’ya tasimakta kullanilan bir
liman olarak faaliyet gostermistir. 1516 yilinda Osmanli yonetimine gecen bu liman sehri
16. ylizyilin sonlarmna dogru 6zellikle Venedikli tacirlerin yaptiklar: ipek ticareti ile 6nem
kazanmaya baslamis ve biiyiikk bir ekonomik potansiyele sahip olmustur (Besirli

2008:205).

19.yiizyiln baslarinda Iskenderun limami eski &nemini yitirmeye baslamustir.
Ozellikle 1869 yilinda Siiveys Kanal’nm agilmasiyla mal ticaretinin yonii birden
degismistir dolayisiyla iskenderun limani biiyiik ekonomik kayiplara ugramistir (Besirli,
2008:205). Yasanan ekonomik kayiplar Osmanli yonetimini harekete gecirmis ve 19.
ylizyilin ortalarindan itibaren limanin daha verimli hale getirilmesi ve eski potansiyeline
kavusabilmesi icin calismalar baslatilmistir. iskenderun limanmin temizlenmesi’ i¢in ek bir
vergi konulmasi ve limana yeni bir iskele inga edilmesi konusunda 6neride bulunulmustur.
Vergi konulmast 6nce kabul edilmis fakat daha sonra limandan yapilacak olan ticareti
sekteye ugratabilecegi diisiiniilerek bundan vazgecilmistir. Limana 1863 yilinda yeni bir

iskele insa edilmistir (Besirli 2004:180—-181).

19.yiizyilin sonlarma dogru liman sehrinin ticari potansiyeli tekrar artmis ve liman
ticaret bakimmdan Yakindogu’nun en islek limanlarindan biri durumuna gelmistir. 1890
yilinda bu limana giren gemi sayis1 600, limandan gergeklestirilen ticaretin hacmi 400.000
tonilato’dur. 1905 yilinda gemi sayis1 700’e, ticaret hacmi ise 517.000 tonilatoya ulagsmistir
(Koday 1998: 217). Bu donemden sonra limandan tasinan mal miktarinda gerileme
yasanmustir. 1909  yilinda limanin insa yetkisi Anadolu-Bagdat Demiryollari
Kumpanyasi’na verilmistir. 1. Diinya Savasi sonrast Suriye, Osmanli hakimiyetinden
¢ikinca limanin ticaretinin biiyiik kismini olusturan Halep ile olan ticari faaliyetleri iyice
daralmistir. 1. Diinya Savasi sonras1 1918 yilinda sirketin Fransa Hiikiimeti tarafindan
haczedilmesi iizerine imtiyaz "Iskenderun Limani Fransiz Sirketi"ne verilmistir. Fransiz
Sirketi, bugiin i¢ liman tabir edilen ve mavnalarin barinmasmna yarayan kismin insasina
baslamistir.1927 yilinda kii¢iik limanin dogu ve bati mendireklerini ve giiney rihtimi
denilen 200 m.lik kiiciik vasita rihtimimni insa ettikten sonra Hatay Devleti kurulmus ve Ana

Vatana katilmistir.

’ Temizlenme ifadesi burada limann ticari kapasitesini olumsuz etkileyen emtia ve esya ile gelip giden vapur
ve gemilerin smirlanmasi anlaminda kullanilmistir.
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3714 sayili Kanun geregi Liman, Devlet Limanlar1 Isletmesi Umum Miidiirliigiine
devredilmistir.14.08.1942 tarih ve 4301 sayili Kanunla Devlet Demiryollar1 idaresi’ne
fiillen devredilen liman 1944 yilinda biiytlik iskele ile genisletilmis, 1953 — 1956 yillari
arasinda modern bir liman haline getirilmistir. Limanin gelisimine 1964 yilinda da devam
edilmis, rihtim iist yap1 ingsaat1 1972 yilinda ikmal edilerek biitiin tesisleri ile birlikte ayn1
yil hizmete girmistir. Iskenderun, son yillarda ihracat ve ithalat limani olarak islevini
sirdiirmektedir. Ortadogu {ilkelerine olan aktarma trafigine hizmet vermektedir. Bu
bakimdan, Iskenderun limani bir aktarma limami olarak 6nemli role sahiptir (OIB

07.04.2010).

3.15. Londra

Londra, diinyanin en iinlii kraliyetinin baskenti, diinya borsalarinin en Onemli
merkezlerinden biridir. 2000 yi1l 6nce bir ka¢ bin kisilik bir Roma sehri olarak kurulan
Londra bugiin yedi milyonlar insanin yasadigi, her yil milyonlarca insanmn ziyaret ettigi
kozmopolit bir sehirdir (Bigglook 2010). Londra bugiinkii durumuyla uluslar arasi ticaretin

kalbinin att1g1 temel yerlerden biridir. Ozellikle borsas1 hatir1 sayilir bir dneme sahiptir.

Londra Borsasmin kurulusuyla ilgili tarihi bilgilere bakildiginda menkul degerlerin
almip satildig1 bir piyasa Londra'da mevcut ise de, bunun baslangi¢ tarihinin kesin olarak
saptanamadig1r goriilmektedir. Londra Borsasi, Avrupa Borsalari’nin en biiyilk ve en
eskisidir. Resmi olarak 1801'de kurulmustur ancak tarihinin kralin finans danismani ve
aracist Thomas Gresham kendi parasiyla Kraliyet Borsasi’ni kurdugu 1570'¢ kadar
dayandig1 iddia edilmektedir. Diger bir iddiaya gore ise 1770 yilinda bu tiir menkul
degerlerin alinip satildigi bir kahvehanenin iistiine menkul kiymetler borsasi anlamina
gelen "The Stock Exchange" levhasi asilmis ve buraya girig licrete tabi tutulmus ve ilk

borsa dogmustur (IMKB 2010: 6).

On altinc1 yiizyilin ortalarinda Londra biiyiik bir gelisme gostermistir. On dokuzuncu
ylizyilin sonuna kadar gecen siire icinde hizli sanayilesme, fakirlik, yaygin hastaliklar,
cevre kirliligi ve ulasim zorluklar1 gibi problemler ortaya ¢ikmistir. 1855°te Metropol
Idaresi Kanunu ¢ikarildiktan sonra metropoller gelismeye baslamis, zamanla gelisen
ulasim imkanlar1 sehrin dis banliydlere dogru gelismesinde onemli rol oynamistir. Birinci
Diinya Savast' ndan sonraki yayilma metropoliten alanin giderek biitiinlesmesi sonucunu

dogurmustur. 1939°da c¢evredeki yerlesmelerle birlikte Londra metropoliten alanmin
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niifusu 8 milyona yaklasmistir. Sehir Ikinci Diinya Savasi sirasinda agir bir yikima

ugradiysa da sonralar1 yeniden insa edilmistir (Tiirk¢e Bilgi 20.04.2011).

David Kynaston, 19. ylizyilin kiiresel ticaret sehri hakkinda bize soyle kapsamli bir
goriiniim sunmaktadir: 1914 yilindan énce Londra’da otuz yabanci banka kurulmustur. iki
diinya savasi arasinda 19 banka, 1969°da 87 baska banka daha kurulmustur. Daha sonra bu
daha ha hiz kazanmistir. 1970’lerde 183, 1980°li yillarin ilk yarisinda 115 banka
kurulmustur. 1914 ile 1985 yillar1 arasinda sehirdeki banka sayisi on dort kat artarak
30’dan 434’e yiikselmistir (Hall 1997).

Sehrin ticaret merkezi New York’tan sonra diinyanm ikinci biiyiik is merkezidir.
Ingiltere bankasi, borsalar, Biiyilkk Britanya bankalari, yabanci bankalar, denizcilik
sigortalari, yatirim sirketleri, simsarlik, damigsmanlik, ithalat ve ihracat sirketleri, altin
piyasasi, kiirk ve cay piyasalari, gemi ve ucak kiralama sirketleri vs. ticari ve mali birgcok
biiro sehrin merkezinde toplanmis durumdadir. Bugiin Londra Borsas1 diinyanin dordiincii
Avrupa’nin ise en biiylik islem hacmine sahip borsasi durumundadir. Borsanin degeri

Agustos 2010 itibariyle 2.63 trilyon dolardir.
3.16. New York

New York, Amerika Birlesik Devletleri'nin niifus bakimindan en biiyiik kentidir.
Sehir yiizyilldan fazladir diinyanin en Onemli ticaret ve finans merkezlerinden biri
konumundadir. Ayrica medya, politika, egitim, eglence ve modadaki kiiresel etkilerinden
dolay1r bir diinya sehri olarak kabul edilmektedir. New York kenti 1615 yilinda
Hollandalilar tarafindan New Amsterdam adi altinda kurulmustur. Kent 1664 yilinda
Birlesik Kralliga ge¢mis ve New York adini almistir. 1778 yilinda kent 2 yil siireyle yeni
kurulan Amerika Birlesik Devletleri'nin baskenti olmus, baskent Washington'a tagindiktan
sonra da kentin dnemi artmaya devam etmistir. New York sehri 20. ylizyilin ilk yarisinda
diinyanin ticaret, sanayi ve iletisim merkezi haline gelmistir. Finans diinyasmin kalbinin
attig1 Wall Street caddesi, New York'un Manhattan boliimiinde yer almaktadir. New York
borsas1 (New York Stock Exchange) burada bulunmaktadir (Vikipedia 11.10.2010). New
York Menkul Kiymetler Borsasi Amerika'daki temel menkul kiymetler borsasidir ve
diinyadaki en genis olandir. Amerika'nin finans giiciiniin adeta bir semboliidiir (Instaforex,
15.07.10). New York Borsasr’nin baslangici, Kuzey Amerika’nm Ingiltere’ye karsi agtig

bagimsizlik savaglar1 i¢cin aldigi borglar1t 6demek i¢in Kuzey Amerika ve New York
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Bankalari’m1 kurarak, Birlesik Hiikiimetler kongresinin yapilmasmi emrettigi bor¢lanma
donemine kadar gitmektedir. 1817 yilinda bankerler bir araya gelerek “New York Stock
Exchange Bureau” adi ile bir borsa dernegi kurup, alict ve saticilarin adlarmin gizli
tutulmasina karar vermislerdir. 1820 yilinda “Stock Exchange” oOrgiitii yeniden gdézden
gecirilmis ve yedi yil sonra borsaya maddi varlik verilerek bir bina tutulmustur ( Giicli

15.07.10).

New York kentinin konumu Manhattan, Long Island’in bat1 boliimii, Hudson ile
East River arasindaki kistagi ve Staten Island’i icerir. Kentin konumu ona 6nemli bir
avantaj saglamaktadir. New York limami hi¢cbir dag engeliyle karsilasmadan Biiytlik
Goller’e dogrudan ulasmaya imkan taniyan Atlas Okyanusu kiyisindaki tek limandir. New
York yerlesmesi ABD’nin ilk sanayi odagidir. Baslica sanayi dallari: elektrikli ve
elektronik gerecler; kimya ve parakimyasal sanayiler; hizmetler kesimine bagli iki sanayi
obegi: bliro ve basimevi geregleri; otomobil ve uzay araglar1 yapimi; XIX. ylizyil
sanayilerinin kalit1 olan, hazir giyim deri sanayileri ve besin sanayileri gibi eski
sanayilerdir. New York perakende, toptan, transit ticaret ve ulusal ve uluslar aras1 simsarlik
alaninda ilk siradadir. Ticaretin gelismesine paralel olarak tagimacilik da gelismistir. New
York liman1 ABD’nin en biiylik limanidir; bolgede, hatta Goller yoresinde ve biitiin kuzey-
doguda iiretilen ytikte hafif pahada agir tiriinler bu limandan yiiklenir; ayrica hammaddeler,
besin maddeleri(tahil), Avrupa ve Japonya’dan getirilen mamul maddeler limana bosaltilir.
Ug biiyiik havalimaniyla (J.F. Kennedy, Newak, La Guardia) yilda 40 milyon yolcu, 1Mt
navlun tasmir. Ayrica New York, Amerika kitasinin baslica karayolu kavsagidir (Biiyiik
Larousse 1986: 8627-8628). Gerek mal ve hizmet ticareti bakimindan énemli bir kavsak
olmas1 gerekse diinyanm en genis borsasina sahip olmasi bakimindan New York diinya

ticaretine biiyiik katk1 saglamaktadir.

3.17. Tokyo

Tokyo, basindan itibaren kiiresellesme tartigmalarinda basrol oynamistir. Sassen
(1991), Londra ve New York ile birlikte diinya ekonomik sisteminin dnemli bir diigiim
noktasi olarak Tokyo’nun 6nemini ve kiiresellesmenin Tokyo ekonomisi iizerinde bir dizi
degisiklikler meydana getirdigini vurgulamistir (Rimmer 1986, Douglass 1988, Fujita
1991, Douglass 1993). Ozellikle énemli bir kiiresel komuta ve kontrol merkezi olmas1 ve

finans, sigortacilik ve gayrimenkul sektorlerine olan talebin artmasi nedeniyle Tokyo’nun
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bu sektorlere yonelik ofislerin yogunlastigi bir sehir halini aldig1 goriilmektedir (Sassen
1991). Fujita (1991), Tokyo’nun bir diinya kenti haline gelmesinde 6ncelikle diinya
pazarlarinda 6nemli bir pay yakalamasini saglayan esnek iiretim tarzinin basrol oynadigini,
ayrica biiylik ticaret fazlasi yaratilmasmi sagladigini ve mali hizmetler sektorlerinin

biiylimesini tesvik ettigini savunmustur.

Japonya'nin baskenti olan Tokyo, diinyanin en biiyiik kentlerinden biridir. Tokyo,
kendi admi tastyan korfezin bati kiyisindaki Kavasaki ve Yokohama ile birlikte,
gokdelenleri, alisveris merkezleri, bankalari, fabrikalariyla genis bir sanayi, ticaret ve
bankacilik bolgesinin i¢cinde yer alir. Japonya'nin demiryolu agmin merkezi Tokyo'dur.
Tokyo'dan iilkenin her yanina trenle gidilebilir. Niifusun yaklasik beste biri kenti
cevreleyen bereketli ovada yasar bu durum sehrin biiyiik bir isgiicli potansiyeline sahip
olmasina sebep olmustur ve Tokyo'yu sanayiicin ¢ok elverigli bir duruma getirmistir.
Tokyo ayni zamanda 6nemli bir deniz ulasim merkezidir. Tokyo Korfezi biiyiik okyanus
gemilerinin yanasamayacagi kadar sig oldugu icin, biiyiikk gemiler kérfezin agzmna 32 km
daha yakin olan Yokohama limanina yanasir. Yikler Yokohama'da bosaltilir ve korfez
yoluyla Tokyo'ya gidecek yilik gemilerine yiiklenir. Kentteki sanayi kuruluglarinin
gereksinim duydugu komiir, petrol ve pamuk gibi hammaddeler Tokyo'ya bu yolla
ulastirilir. Kentin baslica iiriinleri arasinda elektrikli ve elektronik esyalar, fotograf ve
sinema makineleri ile video aygitlari ve motorlu tasitlar sayilabilir. Giineyde yer alan
Kavasa-ki-Yokohama bdlgesinde petrol aritimi, gemi, makine yapimi ve kimya sanayisi

gibi agir sanayiler yogunlasmistir (Temel Britannica 1992).

Tokyo Borsasi uluslararas1t ekonomide biiyiik 6neme sahip bir borsadir. 1970'lerde
bir menkul kiymetler sistemi Japonya'da uygulamaya konulmustur ve halka agik bonolar
ciro edilip satilmaya baslanmistir. Bu durum kamusal bir islem kurumuna ihtiyagla
sonu¢lanmis ve Mayis 1878'de "Borsa Kanunu" ¢ikarilmistir. Bu yasaya dayanarak Tokyo
Borsas1 15 Mayis 1878'de kurulmus ve islemler 1 Haziran' da baslamistir (04.11.2010).
2005 yilinda Tokyo Borsasi tiim diinyadaki en iyi borsalar siralamasinda ikinci olmustur.
Kiiresellesen diinyada borsalar da diinya ticaretinin temsilcileri konumundadir. Bu agidan

bakildiginda Tokyo sehri 6zellikle borsasi ile diinya ticaretine katki saglamaktadir.
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3.18. Mumbai (Bombay)

Mumbai (Bombay), kiiresellesmenin tarihinin bugiin en yogun bigimde
izlenebilecegi biiyiik limanlara sahip diinya sehirlerinden biridir. Bu sehir benzerleri gibi
ekonomik ve siyasi giiciin, kiiresel faaliyetler ve kendi egilimleri tarafindan sekillenen

onemli niifus gruplarinin yogunlastig1 merkezlerdendir

Mumbai (Bombay), Hindistan'in Maharastra eyaletinin baskenti ve Hindistan'in en
biiyiik ve Diinya'nin en biiyiik 3. sehridir. Niifusu 13 milyon civarndadir. Sehir, Salsette
adas1 tizerine kurulmustur. Sehrin metropol bolgesinde 20 milyon insan yasar ve bu,
diinya'nin en kalabalik iiglincii yerlesim yerini olusturur. Sehrin derin bir dogal limani

bulunmaktadir (gazetteer b 20.04.2011).

Sehrin su an kapladigi alan eskiden 7 adaydi. Bu adalarda antik cagdan beri
yerlesim yerleri vardi, ancak Onemli ticaret ve niifus merkezleri degillerdi. 1534'te
Portekiz'ler bolgeyi ele gegirmislerdir. (gazetteer a 20.04.2011) Portekizliler buraya "iyi
korfez anlamma gelen 'Bom Bahia" ismini vermislerdir. Bu isim daha sonra
Ingilizce'lestirilerek "Bombay" olmustur. 1995 yilinda isim Hint tanrigas1 Mumba'dan
tiremis "Mumbai" olarak degistirilmistir. Bombay ismi halen bir¢ok insan tarafindan
kullanilmaktadir. 1661'de bolge Ingilizlere gecmistir. 1668'de Ingilizler burayi Ingiliz
Dogu Hindistan Sirketi'ne kiralamiglardir. Sirket buradaki dogal limani bulmus ve burayi
Hindistan'daki ilk limanlar1 yapmiglardir. Biitlin bu gelismeler sonucu boélgenin niifusu
hizli bir artig gostermistir. 1817-1845 arast bolgede biiyiik bir projeyle adalar
birlestirilmistir. Daha sonra, Amerikan I¢ Savasi ve Siiveys Kanali'nin agilmasi, bolgedeki
ticareti iyice artirmis ve sehir, Hindistan'in ana merkezlerinden biri haline gelmistir. Sehrin
niifusu 1906 yilinda 1 milyon'u ge¢mistir. 1940'larda, sehir Hint bagimsizlik hareketinin
onemli bir merkezi haline gelmistir. 1970'lerde sehre yogun bir go¢ yasanmis ve Bombay

Hindistan'm en kalabalik sehri haline gelmistir (mcgm. gov b 15.04.2011).

Sehir, Hindistan'in ticaret, finans, ve kiiltiir baskentidir. Bollywood olarak bilinen
Hint Sinema endiistrisi burada yer almaktadir. Bu sebeplerden dolayr sehir Hindistan'in
diger boliimlerinden yogun bir go¢ almaktadwr ve iginde birgok farkli dili ve kiiltiiri

barindirmaktadir (mcgm.gov a 16.04.2011).
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3.19. Sangay

21. yiizyilin kiiresel kentlerinden birisi de hi¢ kuskusuz Sangay’dir. Sangay Cin'in
en biiylik kentidir. Eyalet diizeyi sehir yapisina sahip sehir Cin'in dogu sahilinde Yangtze
Nehri deltasinda kurulmustur. Olduk¢a kalabalik olan bu kent, ayrica Cin Halk

Cumhuriyeti'nin en onemli liman kentidir.

800 y1l dnce Cin Mogol Hiikiimdar1 Kubilay Han tarafindan yonetilirken, Yuan
Hanedanmi (1271-1368) tarafindan bir balik¢1 koyli olarak kurulmustur. Sangay, 1842
Nankin antlagsmasindan sonra ¢ok biiylik gelisme gostermistir ve kisa stirede Cin’in uluslar
arasi ticaretinin yarist buradan yapilir hale gelmistir (Meydan Larousse 1996). Bugiin ise
diinyanin sayilt metropolleri arasinda gosterilmektedir. Sangay, Sydney ve Los Angeles
kadar eskidir ancak Pekin ve Xi'an gibi uzun ve zengin bir tarihe sahip degildir, ama
siiphesiz Cin’in anakaradaki en canli ve heyecan verici merkezi haline gelmistir

(shanghai.gov 14.03.2011).

Sanghay, Dogu Cin’de Yangtze Nehri Deltasi’nin kiyisinda yer alan, Cin Halk
Cumhuriyeti’nin en biiyiik, diinyanin da sekizinci biiylik sehridir. Yaygin olarak Cin’in
modern ekonomisinin kalesi olarak goriilen sehir, bu yoniiyle ulusun en 6nemli kiiltiirel,
ticari, endistriyel ve iletisim merkezlerinden biri olarak kabul edilir. Sehir, Cin’in en
biliylik sanayi merkezidir (kimya, metaliirji, elektrik, tekstil, gida v.b.) (Ansiklopedik
sozliik 1993). Idari olarak Sanghay, Cin Halk Cumhuriyeti’nin eyalet statiisiindeki bir
belediyesidir. Sanghay, diinyanin en yogun limanlarindan biridir ve 2005’te diinyadaki en
biiylikk kargo limanmi olmustur. Pasifik okyanusunun batisinin yiikselen yildizi
durumundadir. Eskiden kiiciik bir balik¢1 kasabasi olan Sanghay, 2000'lerde ise yaklasik
1000 gokdelenin oldugu ve 3000 tanesinin yapim asamasinda oldugu metropole doniistii.
Cin’in yirminci ytizyilla birlikte en 6nemli sehri olan kent, cumhuriyet doneminde popiiler
kiiltiirlin, entellektiiel tartismalarin ve politik olaylarin merkeziydi. Sanghay, 1949°daki
komiinist devrimden sonra, merkezi hiikiimetin agir vergilendirmesi, yabanci yatirimin
sona ermesi ve kentli unsurlarin tasfiyesi yiiziinden canliligim kaybetti. 1990'da Sanghay
Borsasi'nin kurulmasi ve ardindan 1992°de merkezi hiikiimetin Sanghay’da pazar
ekonomisinin yeniden gelistirilmesi yetkisiyle beraber yeniden hareket kazanan kent,

Cin’in ekonomik biiylimesinin onciisii olmustur (Sanghay 13.04.2011).
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Bu sehir pek cok kiiresel etkinlife ev sahipligi yapmaktadir. Ornegin Expo 2010
Diinya Fuar1 bu sehirde yapilmistir. Bu fuara 120°den fazla iilke katilmistir. Bu durum

baslt bagina sehrin kiiresel diinyadaki yerinin nerde oldugunun 6nemli bir gostergesidir.
3.20. Buenos Aires

Kiiresel sehirler olarak adlandirildigimiz islevleri ve 6zellikleriyle ulusal simirlar
asan, finansal merkezler ve ticaret merkezleri olan sehirlerden biri de Buenos Aires’tir.
Buenos Aires, Arjantin'in baskenti ve Sdo Paulo'dan sonra Giiney Amerika'nin ikinci
biiyiik kentidir. Arjantin'in en biiyiilk kenti olan Buenos Aires, ayn1 zamanda Giiney
Amerika'nin da en biiylik kentlerinden biridir. Buenos Aires sehri Atlantik Okyanusu

kiyisinda, Giiney Amerika kitasinin dogusunda bulunan énemli bir liman kentidir.

Bu sehir iki defa kurulmustur. Sehir ilk defa 1536 yilinda Pedro de Mendoza
tarafindan kurulmustur. Mendoza’nin sehri kurdugu siralarda emrinde 16 gemiyle birlikte
1600 adam sehre gelmistir. Bu birligin yiyecek saglamak amaciyla Ispanyollara
saldrmalar1t sonucu Mendoza’nin somiirgecileri 1541 yilinda bdlgeyi terk etmek

durumunda kalmiglardir. 1580 yilinda Juan de Garay tarafindan sehir yeniden kurulmustur

(bue.gob 12.04.2011; buenosaires.gov 17.04.2011).

Buenos Aires kuruldugu ilk zamanlardan beri gegimini Ispanya yapmis oldugu ile
ticaretten saglamustir. Ancak 17. ve 18. yiizyilda Ispanyollar, Avrupa’ya gelen tiim
mallarm vergilendirilebilmesi i¢in Oncelikle Peru’daki Lima sehrine gonderilmesini
zorunlu kilmiglardir. Bunun sonucunda Buenos Airesli tiiccarlarin ticaret yapma imkanlar1
kisitlanmistir, giinden giine kacakc¢ilik vb. yasadis1 faaliyetler artmistir. Bunun Oniine
gecmek isteyen donemin Ispanya krali (1759-1788) 6nce ticari yaptirimlar1 hafifletmis en

sonunda Buenos Aires’1 serbest bir liman sehri olarak tanimistir (Estatico 13.04.2011).

Buenos Aires 1880 yilinda Arjantin’in bagkenti ilan edilmistir. Buenos Aires 1890
yilinda Latin Amerika’daki en biiyiik ve en 6nemli sehir haline gelmistir. Buenos Aires
bugiin diinyanin en kalabalik niifusuna sahip 10 sehri arasinda bulunmaktadir. Sehir 6nemli

ticari ve endiistriyel faaliyetlerin merkezi durumundadir (bue.gob 12.04.2011).
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3.21. Hong Kong

Kiiresellesmenin etkilerinin kolaylikla gbzlenebildigi, ticaret, endiistri vb.
faaliyetlerin merkezleri olan yerlerden birisi de Hong Kong’dur. Hong Kong Cin'in giliney
kiyisinda bulunan Cin halk Cumhuriyeti’ne bagl 6zel bir yonetim bolgesidir. Hong Kong;
Hong Kong Adasi, Kowloon Yarimadasi ve 235 kadar kii¢iik adadan meydana gelmistir.
Hong Kong, Asya'nin en biiyiik serbest pazar1 ve limanidir. Ayrica en islek ticaret, endiistri
ve turizm merkezidir. Hong Kong ayrica diinyanin da en biiyiik ve islek limanlarindan
biridir (Hong Kong Resmi Internet sitesi 12.04.2011). Hong Kong‘un yiizyildan fazla
siiregelen “serbest liman” olma 6zelli§i onu bolgenin “uluslararasi ticaret ve finans
merkezi” haline getirmistir. Giiney Cin denizinde bulunan Hong Kong’ un temel
hinterland1 Asya-Pasifik Kusagi’dir. Bugiin Hong Kong bir taraftan “Amerika’ nin
Asya’daki en iyi partneri”, “Asya- Pasifik Kusaginin ortasindaki ticaret ve finans bagkenti”
ve diger taraftan ise “Cin’in diinyaya acilan kapisi” olarak kendisini ifade etmektedir

(Erdal 2004 g).

Hong Kong’un hakimiyeti 1842 Cinlilerden Ingilizlere geg¢mistir. Hong Kong, 1
Temmuz 1997 tarihine kadar Britanya Kralligina bagli somiirge ve adalar grubu olarak
Ingilizlerin denetiminde kalmustir. Ingilizler bdlgeyi Cin denetiminden uzak, cesitli
iilkelerden ticaret gemilerinin giineydeki Cinli tiiccarlarla is yapabilecekleri bir ticaret
merkezine doniistiirmek amaciyla limana biitiin yabanci gemilerin gelmesine ve halkin
serbestee Cin'e gidip donmesine izin vermislerdir. Ingilizlerin bu tesvikiyle Avrupa'nin,
ABD'nin ve Cin'in bliyiik sirketleri kolonide subelerini agmiglardir. 1997 yilinda Hong
Kong, Cin yonetimine katilmis ve “tek iilke, iki farkli idari sistemli yap1” seklinde, HK
Ozel Idari Bolge Devleti olarak dzel bir statii kazanmustir. Onceleri Hong Kong, cesitli
tiiccarlarin birbirleriyle pazarlik ettikleri siirece mallarinin giivenle saklanabilecegi biiyiik
bir depo gibi kullaniliyor iken zamanla burada tersaneler kurulmustur (Hong Kong

Economy 12.04.2011).

Ozellikle II. Diinya Savasin’dan sonra Hong Kong'da ticaret ve sanayi ¢ok
gelismistir. Hong-Kong; tekstil endiistrisi, hafif sanayi (oyuncak, radyo, elektronik),
sinema endiistrisi, az da olsa agir sanayi (gemi ingasi, ¢imento ve demir sanayi) ve
ozellikle bankacilikla biiylik bir ticaret merkezidir. Hong Kong para birimi olan Hong

Kong Dolar1 'nin Cin para biriminden diisiik olmas1 ve Hong Kong i¢inde vergi olmamasi
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daha cok elektronik alaninda ihracatin kalbi olmasmi saglamistir. Hong-Kong biiyiik bir
ticaret merkezi olmasi nedeniyle burada sanayi hizla gelismektedir (Hong Kong

13.04.2011).

Hong Kong'un en canli merkezleri Victoria ve Kowloon'dur. Kowloon ve
Victoria'da tersanelerin yani sira ¢elik esya, oyuncak ve elektronik alet yapan 11 binden
fazla fabrika vardir. Sanayi kuruluslari, bankalar, aligveris merkezleri, oteller ve sinemalar
buradadir. Bugiin dokuma, lastik ayakkabi, halat, el feneri, transistor, teyp, televizyon,
termos gibi giderek cesitlenen mallar iiretilmektedir. Ama Hong Kong asil gecimini her
zaman ticaretten saglamistir. Hong Kong'un basta ABD olmak iizere Japonya ve Cin'le
yogun dis ticaret iliskileri vardir. Thracatmin en énemli kismi (giyecek ve gesitli sanayi
iiriinleri) 6zellikle ABD ve Ingiltere ile yapilir. Dig satimi yapilan baslica mallar dokuma,
giyim, makine, elektronik esya, radyo, televizyon, plastik esya, oyuncak, boya, diirbiin,
mikroskop, fotograf makinesi, peruktur (Hong Kong Economy 12.04.2011). Hong Kong
ekonomisinin agirligi hizla “bilgi yogun ve yiksek katma degerli faaliyetlere”
yonelmektedir. Hong Kong bugiin diinyanin en islek havayolu ve denizyolu limanlarina
sahiptir. Liman 80 uluslararas1 denizyolu hat isletmesine, 400 konteynir hat tasimacisi
hizmetlerine ve haftada diinya ¢apinda 500 giizergaha konteynir sevkiyati yapmaktadir

(Erdal 2004 g) .
3.23. Singapur

21. yiizyiln 6nemli ticaret merkezlerinden birisi de hi¢ kuskusuz Singapur’dur.
Singapur Cumhuriyeti, diinyanin az sayidaki sehir devletlerinden biridir. Singapur,

Endonezya ve Malezya topraklar1 arasina sikismis, kiiciik bir ada devletidir.

Singapur ekonomisinin biiyiik bir kismi ticarete dayanir. Ayrica ulastirma,
bankacilik, sigortacilik, haberlesme, tamirat ve depolama gibi hizmetlerden de 6nemli
Olgtide gelir elde edilmektedir (Singapore Government 03.09.2010). Singapur bolge
ticaretinde onemli bir merkezdir. Malezya, ABD, Hong Kong, Japonya, Cin ve Tayland
basta olmak iizere bolge iilkeleri olan Filipinler, Tayvan, Endonezya ve Avustralya ile
yakin ticaret iliskisi igerisindedir. Bunun temel nedenleri arasinda bir bolge aktarma limani
olmasi yani transit tasima 6zelliginin bulunmas1 gelmektedir. Singapur’da bir¢ok konteynir
terminali bulunmaktadir. Tanjong Paggar, Keppel, Brani ve Pasir Panjang konteyner

terminalleri, 339 hektarlik bir alana sahiptirler. Bu terminallerde 20 tane ana rihtim, 17
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tane yakin deniz tasima rithtimi ve 119 ving bulunmaktadir. Derin deniz limanlarina sahip
Singapur’a, 200’den fazla uluslararasi deniz ticaret tasima hatti1 diizenli olarak sefer
gerceklestirmekte ve diinya ¢capmda 600 limana sevkiyat yapilmaktadir. Senede 135,386
gemi Singapur Limanlarmi ziyaret etmektedir. Her {ic dakikada bir gemi Singapur’a giris-
cikis yapmaktadir. Bilisim ve finans alanlarinda da uluslar arasi kalitede olmasi burayi
diger bolge iilkelerinden ayr1 kilmaktadir (Singapore Maritime and Port Authority
01.02.2011; Erdal 2004 d).

3.24. Gioia Tauro

Gioia Tauro Limani, Italya’nin Giiney Batisinda yer almaktadir. Bu liman
Akdeniz’de hizla gelisen bir aktarma limanidir. Akdeniz’in merkezinde bulunan liman,
Amerika-Avrupa ve Uzak Dogu arasindaki dogu ve bati giizergahlarinda, uluslararasi
deniz tasima hatlar1 i¢inde yer almaktadir. Cebelitarik ve Siiveys Kanali ile 66 deniz mili
mesafesinde bulunmasi liman i¢in en biiylik avantajdir. Liman, Akdeniz de bir dagitim
issii olarak iglev gormektedir. Rotterdam ve Hamburg limanlarindan Giiney Dogu Asya
limanlarina 20-22 giin olan deniz mesafesi, Gioia Tauro’dan 14 giin siirmektedir. Adriyatik
Denizi, Karadeniz ve Dogu Akdeniz cografyasina yakmlik Italya icin yakin deniz

tasimacilig1 agisindan biiyiik firsatlar yaratmaktadir (Erdal 2004 a).

Limanda tiim ulusal trafigin iigte birinden fazlasi gergeklestirilmektedir ve gerek
ABD’den gelen gerekse Uzakdogu’dan gelen mallarin toplandigi ve aktarildigi; denizasir
trafigin diigim noktalarindan biri olmustur. Bu yoniiyle Gioia Tauro, Malta limanin yerini
almigtir. Liman aktarma faaliyetlerinde uzmanlagsmistir. Medcenter Konteyner Terminali
(Medcenter, CONTSHIP) Gioia Tauro limam i¢inde ¢alisan ana operatoriidiir. Bugiin,
yilda 3 milyondan fazla konteyner ellegme kapasitesiyle, Gioia Tauro liman1 tiim Akdeniz
havzasinda stratejik bir lojistik iissii temsil etmektedir (Italian Trade Commission

04.04.2011).
3.25. Pire

Pire, Yunanistan'in Phaleron koyunun kiyisinda, Atina'nin giineybatisinda yer alan
iilkenin en biiyiikk limanidir. Pire limam1 M.O 5. yiizyillda kentsel planlama projesi
kapsaminda planlanmistir. Pire limani, diinyanin en islek 50 limani arasinda olup,

Akdeniz’de konteynir limanlar1 arasinda giiclii bir pozisyona sahiptir. Terminal kapasitesi
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son bes yil icerisinde, hemen her yil % 10’un lizerinde bir bliylime gostermekle beraber,
konteynir trafiginin % 65’ten fazlasi aktarma trafigine aittir. Konvansiyonel'® kargolar
Keratsini’deki Irakleous Limani’ndan tasinmaktadir. Liman bolgesi, acik ve kapali
depolama alanlari, makine ve donanimlar1 (mobil ve sabit vingler, forkliftler, ¢esitli tipte
traktorler vs.) ile son derece gelismistir. "Eleftherios Venizelos" konteynir terminali,
Pire’nin merkezine ¢ok yakin mesafede olan Neo Ikonio’dadir. Terminal kiiciik 6lcekli
gemilerden yiiksek kapasiteli mega tipteki gemilere kadar hizmet verebilmektedir. Toplam
900.000 m2’lik bir alan iizerine kurulu olan terminalin acik alan biytkligi 626.000
m2’°dir. Terminal rihtim uzunlugu 2774 metre, derinlik ise 11,5 metre ile 16 metre arasinda
degismektedir. Terminal ayn1 anda 10 gemiye hizmet verebilmektedir. Konteynir yiik
istasyonu (CFS) 19.200 m2 dir ve bunun 5.800 m2 si tamir ve bakim isler1 i¢in ayrilmistir.
Terminalde donanim olarak, 8 tanesi postpanamax tipte toplam 14 Gantry ving, 54 straddle
ving, 20 forklift, 18 traktér bulunmaktadir. Terminal ayrica NAVIS adi verilen bilisim
teknolojileri ile desteklenmektedir (Erdal 2004 e; Greece-Ferries 12.03.2010).

3.26. Selanik

Gelismis liman altyapisi ve denizcilik sektoriiyle Yunanistan ticarette deniz
tasimaciligini yaygin bir sekilde kullanmaktadir. Yunanistan’in 6nemli liman sehirlerinden
olan Selanik, Yunanistan’in ikinci biiyiikk sehridir. Selanik Limani Ege Denizi’nin
kuzeyinde yer almaktadir. 1953 yilinda Serbest Ticaret Bolgesi ve Selanik Liman Fonunun
birlesmesiyle Serbest Bolge ve Selanik Limani kurulmustur. Limanin karayolu ve
demiryolu ile Balkan iilkelerine dogrudan baglantis1 bulunmaktadir. Sehrin batisinda
limanin, demiryollarinin ve ulusal karayollarinin birleserek Balkan iilkelerine acildig1 bir
kavsak yer almaktadir. Selanik limani ayrica ana aktarma limani olarak, Balkan tilkeleri dis
ticareti i¢in de ayricalikli konumda bulunmaktadir.  Diger taraftan, Avrasya petrol ve
dogalgaz kaynaklarmmin Karadeniz Boélgesi iizerinden tasmmmasinda yiiksek tonajh
tankerlerin Tiirk Bogazlarindan gecisi son derece riskli hale gelmistir. Yunanistan enerji
tagimaciliginin son yillardaki gelisimi sonucunda, Kuzey Ege’de yeni alternatifler tizerinde
calismaktadir. Boru hatt1 tasimaciligi ile petroliin Bulgaristan’m Karadeniz kiyilarindan
Ege Denizi’ne aktarilmasi Petrol Boru Hatt1 Projesi ve Tiirkiye ile Trans Trakya Dogal
Gaz Boru Hatt1 Projeleridir. Tiim bu gelismeler ile beraber limanin konumu giin gegtikge

deger kazanmaktadir. Selanik Limani’nda, konvansiyonel kargo, konteynir ve yolcu

' Konvansiyonel terimi geleneksel, klasik v.b anlamlara gelmektedir.
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terminallerinin yani sira 500.000 m2 ag¢ik depolama alani ve 80.000 m2 kapali depolama
alan1 bulunmaktadir. 200.000 m2°’lik konteynir terminali ile es zamanli olarak ii¢ gemiye
hizmet verilebilmektedir. 600 metre uzunlugundaki konteynir terminalinin derinligi 12
metredir. Yillik 7 milyon kuru yiik, 9 milyon siv1 yakit olmak iizere toplam 16 milyon ton
kargo, 370 bin TEU konteynir yiiklemesi yapilmaktadir. Yilda toplam 3 bin gemi limana
ugramaktadir. Selanik liman1 Kuzey Yunanistan’in yani sira Avrupa’nin i¢ bdlgelerinde de
yer alan pazarlar icin de 6onem tasimaktadir; bu bdlgelere hammadde, tiiketici {iriinleri,
sermaye donanimi ihracat, ithalat1 bu limandan ger¢eklesmektedir (Erdal 2004 e; Arkas

Holding 02.03.2010).

4. DUNYA TICARETININ AKISININ VE GELISIMININ TARIHSEL VE
COGRAFI PERSFEKTIFTE DEGERLENDIRILMESI

Genis bir bakis agisiyla konu incelendiginde ilk¢cag ekonomilerinde, uluslar arasi
ticaretin ilk belirtilerini verdigi yer olarak karsimiza Mezopotamya uygarliklari
cikmaktadir. Mezopotamya uygarliklar1 uzak mesafelere yapilan ticarete biiylik 6nem
vermiglerdir. Ayni donemde Misir’da da dis ticaretin belirtileri  goriilmektedir.
Mezopotamya’da serbest miilkiyete dayali ticaret yapilirken, Misir’da tiim miilkiyetin
Firavun’un elinde olmas1 sebebiyle ticaret serbest degil devlet kontroliinde yapilmaktaydi.
Ayni sekilde donemin Yunan ekonomisi de incelendiginde ilk Yunan tiiccarlarinin, Dogu
medeniyeti ile Akdeniz iilkeleri arasinda koprii gorevi iistlendigi soylenebilir. Yine Indiis
bolgesi de medeniyetin ilk donemlerinde, kervan yollarinin birlestigi, tizerinde sehirler

kurulmaya baslanan bir bolge olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Ekonomik dengeler zaman igerisinde degismekte ve yeniden sekillenmektedir.
Misir, Mezopotamya ve Yunan ekonomileri biiylik basarilarina ragmen belirli bir zaman
sonra niifusun artmasi, verimliligin artirilamamasi gibi pek ¢ok farkli sebeplerden dolayi

degisme ve sonunda ¢okme donemine girmislerdir.

Ilk¢ag ekonomilerinin ¢okiisiiniin ardindan ilk olarak Roma yiikselise gegmistir.
Romalilar, diinya pazarmmin olugmasi i¢in gerekli ortami yaratmislardir. Bunu yaratirken
Uzakdogu ile ticaret iligkilerinin gelistirilmesi, temelde ekonomik olmasa da stratejik bir
takim sebeplerle yaptirilan yollar, istikrarli ve saglam bir para diizeni kurmay1 bagarmasi
gibi sebepler baslica rol oynamistir. Akdeniz ticareti Roma doneminde biiyiik gelisme

gostermistir. Akdeniz’in uzak mesafeli ticaretin gelisiminde ¢ok biiyiik katkis1 olmus ve
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Akdeniz deniz ticaret yolu ekonomik iliskilerin yogun yasandigi bir ortam konumuna
gelmistir. Ayrica s6z konusu donemde Fenike sehirleri de ticarette biiylik atilimlar

yapmislardir 6zellikle Kartaca, ticarette 6n plana ¢ikan bir Fenike sehri olmustur.

Kuskusuz Ortagagin son donemi gercekten bir yiikselme, kentsel gelisme ve siyasal
yenilesme donemi olarak goriilmektedir. M.S. 1000 ve 1340 yillar1 arasinda, Avrupa
niifusu yaklasik yiizde yiiz oraninda artmis ve bunun 6nemli bir boliimii, 6zellikle kuzeyde,
batida ve Kuzey ltalya’da yer almistir. italyan kent-devletleri, uzak yol ticaretine,
bankaciliga ve imalat sanayine dayali bir ekonomiye sahip olmuslardir. Bir¢cok arastirmaci
bu kent merkezlerinin yliksek derecede bir Kkiiltiir bilincine ve ekonomik giice sahip
olduklarmi kabul etmektedirler (Holton 1986: 87). Holton un da belirttigi gibi MS. 1000’1i
yillardan itibaren Avrupa’da ekonomik genisleme goriilmeye baslanmis ve Avrupa’da
siyasi bir diizen ve devletler sistemi olugmaya baslamistir. M.S. ikinci ylizyilin diinya
haritasina bir goz atilacak olursa, , diinyanin ¢ok biiyiik devletlere boliinlisii ve bu
devletlerin biiyiik limanlarla kervan sehirlerinin swralandig1 kara ve deniz yollariyla siki

siktya baglanis1 dikkati en ¢ok ¢eken sey olmustur.

Sekil 3.7. italya Limanlar
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Bu yeni diizen ticaretin dengelerini de degistirmistir. Akdeniz’de Venedik gibi
Kuzey Italya liman sehirleri hatir1 sayilir bir deniz giiciine kavusmuslardir. 10. ve 11.
yiizyilda ticaretin hacmi artmus ve ticareti yapilan mallar ¢esitlenmistir. Kuzey Italya,
Giiney Algak Ulkeleri ve Hansa sehirleri donemin ekonomik gelismesinin merkezleri
olmuslardir. Ozellikle italya yasanan gelismeler ve ortaya c¢ikan yeniliklerde énemli rol
oynamis; Italyanlar kredi ve girisimcilik alaninda pek cok ilerleme kaydetmislerdir.
Panayirlar diizenlenmeye baslanmis, police ve ¢ek ortaya ¢ikmus, ticaret teknik olarak
oldukca gelismistir. 12. yiizyllda Akdeniz ticareti biliyilk miktarda artmistir, ayrica
diizenlenen panayirlar Avrupal tiiccarlarin bir araya gelerek ticari iliskilerini artirdiklari

bir ortam meydana getirmistir.

Sekil 3.8. Kuzey Avrupa Limanlan
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Kaynak: Erdal 2004.

13. ylizyildan itibaren Avrupa’da birtakim demografik, ekonomik, siyasi ve askeri
bir takim sikintilarin yasanmasi neticesinde 15. yiizyilla gelindiginde ticaret hacmi

gerilemis, gii¢ dengeleri yeniden degisme egilimine girmistir.

Roma imparatorlugunun ¢okiisiinden sonra ticaretin gelismesi i¢in gerekli kosullar
ortadan kalkmis ve ticaret gerilemistir. Avrupa bu olumsuz kosullar i¢cindeyken Islaim

Uygarligi hemen her alanda hizli bir gelisme i¢ine girmistir. Cin, Hint, Bizans ve Pers
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Uygarliklariyla yogun iliski icinde olan Isldam Uygarlig1 Arap, Tiirk ve Iran toplumlari
tarafindan olusturulmustur. Islam toplulugu ticarete bilyilk 6nem vermis, kervan ve
kervansaraylar araciligiyla uluslararasi bir ticareti gerceklestirmistir. Dogu'yu Bati'ya
baglayan Ipek Yolu, Giiney'i Bati'ya baglayan Baharat Yolu artik Miisliiman topluluklarin
hakimiyetine girmistir ve kisa siirede refaha ulasan Islam iilkeleri Ortacag Avrupa'sinin
dikkatini ¢ekmistir; bu refaha ulasmak amaciyla Hagli Seferleri baslatilmistir. Ticaret
yollarin1 ve Ortadogu zenginligini ele ge¢irme girisimi olan bu seferlerden istenilen
sonuglar alinamaymca Avrupa'da ticaretin dayandigi temellerin yeniden olusturulmasi
gereksinmesi dogmustur. Tacirler, lonca tiirii dernekler kurmuslar; bu siire¢, yeni bir

toplumsal simif olan tacirlerin statiisiinii pekistirmistir (Bozkurt 2002).

16. yiizyillda Osmanlilarin denetimi altinda bulunan Ipek ve Baharat yollarmnin
kaynagina wulasmak ve buralarin zenginliklerinden faydalanmak, Hint ve Cin
kaynaklarmdan pay almak igin Portekizliler ve Ispanyollar deniz seferleri diizenlemislerdir
yani 16. yiizyildan sonra cografi kesifler cagina girilmistir. Cografi kesiflerin yapilmasiyla,
Bat1 Avrupa birtakim somiirgelere sahip olmustur. Portekizliler Bat1 Afrika’daki birkag
aday1 somiirgeleri haline getirmisler, 1498’de Vasco da Gama deniz yoluyla Hindistan’a
ulagmistir. Bu gelismeler dogu ile bati1 arasindaki ticaretin gelisiminde 6nemli rol
oynamistir. Bu arada C. Columbus 1492 yilinda Amerika kitasin1 bulmustur. Amerika
kitasmin bulunmasi, baz1 6nemli yerlerin ve yollarin kesfedilmesi, Bat1 Avrupa ve diger
ekonomiler iizerinde Onemli etkiler yaratmistir. Yeni suyollarinin bulunmasi tasima
maliyetlerini azaltmis bu dogu ile bat1 arasinda ticareti iyice artirmistir. Avrupa’ya kiymetli

maden akis1 baglamas, ticaret yine eski 6nemine kavusmustur.

Cografi kesifler, Ispanya ve Portekiz’i Avrupa’nin énemli ekonomik giigleri haline
getirmistir. Venedik, baharat ticaretindeki iistlinliigiinii Lizbon’a kaptirmustir. Cografi
kesifler sayesinde Ingiltere, Fransa ve Alcak iilkeler ¢ok biiyiik kazanglar elde etmislerdir.
15. ve 18. yiizyillar arasinda Avrupa’da 6ne ¢ikan sektor ticaret olmustur. Bu yiizden 16.
yiizy1l Ticaret Inkilab1 olarak adlandirilan bir donem olmustur. Bu dénem icinde diinya
ticaretinde biiylik bir patlama meydana gelmistir. 16. ve 17. ylizyilda yeni ticaret yollar1
acilmis, Avrupa ticaretinin agirlik merkezi Akdeniz’den Kuzey denizlerine dogru kaymis
ve uzak mesafeli ticarete konu olan mallarin hem niteliginde hem de ticari organizasyon
sekillerinde 6nemli dlgiide degisimler meydana gelmistir. Onceki donemlerde daha ¢ok

liiks sayilabilecek mallarin ticareti yapilirken, 16. yiizyilda tahil, kereste, balik, sarap, tuz,
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maden, dokuma maddeleri ve kumas gibi iirlinler uluslar arasi ticarete konu olur hale
gelmistir. S6z konusu dénemde Avrupa iilkeleri koloniler kurmuslardir. Is tekniklerinde
yasanan gelismeler 1s18inda biiylik sirketler kurulmus, ticari temsilciler ortaya ¢ikmus,
deniz sigorta sirketleri gelismistir. Bankacilik alaninda gelismeler yasanmis, banknot
kullanimi yaygmlasmustir (Giiran 2004; Kiiciik ve Orta Olgekli Sanayi Gelistirme ve
Destekleme Idaresi Baskanlig1 2004).

17. yiizyi1lda ekonomik gii¢ dengelerinde yeniden bir degisme yasanmustir. Ispanya
ve Italya iistiinliiklerini Kuzey Hollanda ve Ingiltere’ye kaptirmislardir. Ozellikle
Ingiltere’nin dis ticaretinde dnemli gelismeler meydana gelmistir, Ingiltere diinya ¢apinda

bir ticaret ag1 meydana getirmistir.

18. yiizyilda Ingiltere’de Sanayi Inkilabi olarak adlandirilan biiyiik bir degisim
yasanmistir. Sanayi Inkilabi’nm etkisiyle ulasim ve haberlesme alaninda, teknolojide pek
cok degisim ve gelisim yasanmustir. Sanayi Inkilabr uluslar arasi ticarette biiyiik artislar
meydana getirmistir ve ticareti yapilabilir bir¢ok yeni mallar ortaya ¢ikarmistir. 19. yiizyil
baslarinda Ingiltere, diinyanm en ¢ok sanayilesmis iilkesi durumuna gelmistir. Ancak 19.
ylizy1l sonunda bu istiinliik Amerika Birlesik Devletleri’nin eline gegmistir. Ayrica sz

konusu donemde Almanya ve Japonya’da birer sanayilesmis lilke halini almislardir.

20. vyiizyilda Birinci ve lIkinci Diinya savaslarinmn etkisiyle gii¢ dengeleri yine
yerinden oynamis, Avrupa biiyiik bir yikimla kars1 karsiya kalmistir. Bu donemde uluslar
arasi ticaret kesintiye ugramustir. II. Diinya Savasi sonrasinda Avrupa’nin yeniden
yapilandirilmast i¢in c¢aligmalar  baslatilmistir. Uluslar aras1 ticaretin  yeniden
canlandirilmasi i¢in yeni diizenlemeler giindeme gelmistir. IMF VE Diinya Bankas1 gibi

kuruluslar hayata gecirilmistir (Walther 2002).
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Sekil 3.9. Diinya Haritasi
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Glinlimiiz diinyasmna yani 21. ylizyilla goz attigimizda artik kiiresellesmis bir
diinyayla kars1 karsiya bulunmaktayiz. Uluslar arasi ticaretin hacmi, miktar1 ve gelisim hizi
daha once hi¢ olmadig1 kadar yiiksek boyutlara ulasmis durumdadir. Ancak artik uluslar
arasi ticaret lilkeler bazinda ele alimmaktan c¢ikmistir. Artik karsimiza kiiresel sehirler
dedigimiz, islevleri ve Ozellikleriyle ulusal sinirlar1 asan, finansal merkezler ve ticaret
merkezleri olan sehirler ¢ikmaktadir. Bugiin kiiresel diizeyde en biiylik uluslar arasi
finansal merkezler ve is merkezleri Londra, Tokyo, New York, Bombay, Buenos Aires,
Amsterdam, Singapur, Hong Kong, Sangay gibi sehirlerdir (Sassen 2000). Bunlar kiiresel
sehirler olarak adlandirilan merkezlerin baslicalaridir. Kiiresel ekonomide {iiretim ve
mekanin sekillenmesini, diinya ticaretinin akigini incelerken Ozellikle bu sehirleri ele
almak  gerekmektedir. Kiiresel sehirler, uluslar aras1 ticarette agirhiklarim
hissettirmektedirler (Hall 1997). Kiiresel sehirler ulusal ve uluslar aras1 alanda siyasi gii¢
merkezleridirler; bulunduklar1 iilkelerde ve ayni zamanda diger iilkeler i¢cin ulusal ve
uluslar arasi ticaret merkezleridirler. Bankacilik, sigortacilik ve benzeri mali hizmetlerin;
tip, hukuk, yiiksek 6grenim ve teknolojiye dayali bilimsel uygulamalar gibi her tiirlii
gelismis profesyonel aktivitenin merkezidirler. Bilginin toplandigi ve dagitildigi, kitle
iletisim merkezleridirler. Azmlik i¢in tiretilen lilkks mallar ile cogunluk i¢in tiretilen kitlesel

iiretim mallarmin bir arada goriilebilecegi, goze carpan tiikketim merkezleridir. Uluslararasi
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finansin ve 1§ diinyasmin merkezi olan kurumlar genellikle bu sehirlerin merkezinde
bulunmaktadirlar. Bu sehirler, biiyiik oranda farkl iilkelerden gelen insanlarin bir araya
geldigi ve cok kiiltiirliiliiglin izlerini tastyan yerlerdir. Bu sehirlerin uluslar arasi karakteri,
kendi telekomiinikasyon yapilarina sahip olmalarinda, uluslar aras1 firmalarinin varliginda
ve pek ¢ok farkl kiiltiirden gelen calisanlarinin olmasinda yatmaktadir. Bu yerlesimler
ekonomik ve siyasi giiciin, kiiresel faaliyetler ve kendi egilimleri tarafindan sekillenen
onemli niifus gruplarinin yogunlastigi merkezlerdir. (Cartier 1999: 278). Son yillarda
finansal piyasalar, hizmet ticareti ve yatirimlar vasitasiyla bu sehirlerde gergeklestirilen
islemlerin yogunlugu kat be kat artmistir. Bu sehirler ve bunlarla ayni tilke sinirlar1 i¢inde
yer alan baska sehirlerarasinda stratejik kaynaklar ve faaliyetlerin yogunlugu bakimindan
goze carpan esitsizlikler meydana gelmistir. Eskiden biiyiik {iretim merkezleri olan sehirler
zaman i¢inde liretim vs. bakimindan biiylik diistislerden zarar goriirlerken, kiiresel sehirler
biiylik yogunluktaki ekonomik giicii biriktirmektedirler. Bu tiir faaliyetlerin tiimii biiyiime
egilimini destekleyecek niteliktedir, sonucta da 21. yiizyilda diinya sehirleri gittikce
gliclenmistir; uluslar arasi ticaretin kalbi durumuna gelmislerdir ve var olan islevlerinin

iistiine yeni iglevler yiiklenmislerdir.
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Yeryiiziiniin en 6nemli 6zelligi insanlarin yasama alani olmasidir. Insanlar ulusal ve
uluslar aras1 ekonomik ve sosyal iliskilerini saglikli bi¢imde yiiriitebilmek i¢in yeryiiziiniin
yerlesilebilir kisimlarini ve buralarda gerceklestirebilecekleri ekonomik faaliyetleri
belirlemek ihtiyact hissetmislerdir. Bu alanlarm sinirlar1 belirlenirken goriilmiistiir ki;
farkli cografyalarda farkli dogal kaynaklar, farkli liretim tarzlari, farkli arz ve talep
ozellikleri ortaya c¢ikabilmektedir. Iktisat tarihinin baslangicindan bu yana ekonomik
dengeler siirekli bir degisim halinde olmustur. Kiiresellesme olarak adlandirildigimiz
olgunun da etkisiyle diinya ticaretinin zaman icerisinde yasadigir degisim bu birbirinden
farkli cografyalarda arz ve talep edilen farkli mal ve hizmetlerin degisimini saglamaktadir.
Yani ekonomik cografya, kiiresellesme ve diinya ticareti zaman igerisinde kendilerine has
bir sistem yaratmaktadirlar. Bu sistem i¢cinde zaman zaman kimi merkezler 6n plana

cikmaktadirlar.

Bu c¢alismada yapilan incelemede belli basli merkezlerin diinya ticaret hacminin
artisinda onemli rol oynadiklar1 tezinden yola ¢ikilarak gesitli kaynaklar taranmustir. Iktisat
tarihinin baslangicindan bu yana gergekten diinya ticaretinde belli merkezlerin bazi tarihi
donemlerde 6n planda olduklar1 ve bu sirada ticaret hacminin artigina katki saglayacak bir
takim gelismeler ortaya koyduklar1 daha sonraki donemlerde bu merkezlerin bazilarmin
yerlerini baska merkezlere kaptirdiklar: goriilmiistiir. Baz1 merkezler ise ticaretteki dncii

rollerini korumaya devam etmektedirler.

Ilk ¢ag ekonomilerine bakildiginda Misir, Mezopotamya ve Yunan
medeniyetlerinin smirli da olsa diinya ticaretinin ilk temellerini attiklar1 goriilmektedir.
Daha sonra degisim donemine girilmis ve bu medeniyetler ekonomik refahlarini ve diinya
ticaretindeki yerlerini kriz, niifusun asir1 artigi, verimsizlik v.b. sebeplerle kaybetmislerdir.
Onlarm yerini Akdeniz havzasindaki merkezler almistir. Bu donemde diinya ticaretinde
Marsilya, Fenike, Kartaca, Venedik gibi merkezler s6z sahibi olmuslardir. Ticaretle ilgili
bircok teknik gelistirmisler, gemi yapimi gibi diinya ticaretinin hacmini artirici
faaliyetlerde bulunmuslardir. Diinya ticaretinin 6nemi diger bolgeler tarafindan anlasilinca
ticarette zamanla rekabet baslamig, ticaretin denetimini eline gecirmek isteyen farkli
merkezler birbirleriyle biiyiik miicadeleler i¢ine girmislerdir. Bu donemde baska merkezler

on plana c¢ikmaya baslamislar Venedik, Kartaca, Marsilya gibi merkezlerin diinya
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ticaretindeki hakimiyetlerini sarsmaya baslamiglardir. Bu merkezlerden baslicalar1 Cenova
ve Antwerp’tir. Belirli bir siire bu merkezler diinya ticaretinde s6z sahibi olmusglardir.
Ozellikle Cenovali tiiccarlar ticarette kullanilabilecek birgok teknik bulmuslardir. Ayrica
hem Cenova hem de Antwerp’te ticaret i¢in panayirlar kurulmustur bu panayirlara baska

bolgelerden tiiccarlar gelmislerdir.

16. yiizyilda cografi kesifler cagma girilmistir ve s6z konusu dénemde Avrupa
mallarmi satabilecegi bir¢cok yeni pazarlar ve hammaddelerini kullanabilecegi koloniler
bulmuslardir. Cografi kesifler sayesinde yeni ticaret yollar1 ve pazarlar olusmustur. Tiim

bu gelismeler diinya ticaret hacminin artisinda basat rol oynamistir.

Sanayi devrimi sonrasi ise diinya ticaretinin yogunlastigi merkezler yeni bir
degisime ugramislardir. Sanayi devriminden sonra Londra, Amsterdam, Hamburg, Bremen

gibi sehirler diinya ticaretinin kalbini olusturmuslardir.

Yenidiinya diizenine baktigimizda ise bugiin kiiresellesmenin etkisiyle diinya
iizerinde hem siyasi hem politik hem de ekonomik pek c¢ok degisim yasanmistir ve
yasanmaya da devam etmektedir. Bugilinkii diinya diizenin de kiiresel sehirler olarak
adlandirdigimiz finansin, ekonominin, ¢ok kiiltiirliiliigiin kalbi olan merkezler diinya
ticaretinin de kalbi durumundadirlar. Bu merkezlerin baslicalar1i Londra, New York,
Tokyo, istanbul, Mumbai (Bombay), Sangay, Buenos Aires, Hong Kong gibi sehirlerdir.
Bugiin diinya ticareti yalnizca mallarin ticaretini degil hizmet ve sermayenin de uluslar
arasi ticaretini ifade etmektedir. Dolayisiyla bu merkezler finansin, ekonominin,
hizmetlerin toplandig: yerler olarak diinya ticaretinin akisina yon vermekte onun hacim ve

nitelik olarak artmasinda rol sahibi olmaktadirlar.

Sonug olarak calismada yapilan dokiiman taramalarinda s6z konusu merkezlerin
iktisat tarihinin baslangicindan bu yana diinya ticaretinin hacim olarak artisinda ve diinya

ticaretinin agirlik merkezlerinin sekillenmesinde basat rol oynadiklar1 goriilmiistiir.
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gazetteer.com/wg.php?7x=&men=gcis&Ing=en&des=wg&srt=npan&col=abcdefghin
0q&msz=1500&pt=c&va=&srt=pnan>
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WTO, ErisimTarih:12.07.10
<http://www.wto.org/english/rese/statise/its2009¢/its09worldtradedeve. htm>



EKLER

Ek 1. Merkezlerin Ticarette En Etkin Oldugu Donemler

126

Mezopotamya ( Ik Cag- Orta Cag )

Misir (IIk Cag- )

Yunan (IIk Cag- )

Akdeniz (Orta Cag- )

Marsilya (M.O. 600- )

Fenike (M.O. 3000- M.S. 70)

Kartaca (M.O. 800- M.O. 146)

Venedik ( 6.yy- 17.yy )

Cenova (6. yy- 19.yy )

Trieste ( 1876-)

Antwerp ( 15. yy-)

Ipek Yolu ve Baharat Yolu (M.O. 2. yy- M.S. 15.yy)

Iskenderun (M.O. 333-)

Amsterdam (15. yy-)

Hamburg (871-)

Bremen ( 15. yy-)

Londra ( 16. yy-)

New York ( 20.yy ikinci yarisi- )

Tokyo ( 20.yy-)

Istanbul (M.O. 658-)

Mumbai (Bombay) ( 1534-)

Sangay (1842-)

Buenos Aires ( 1536-)

Hong Kong (1842-)

Rotterdam (1962- )

Singapur (20.yy- )

Gioia Tauro (1970ler- )

Pire (M.O. 5 yy-)

Selanik ( 1953-)

Barselona (9. yy- )




