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YENI TESIS EDILECEK BiR ASANSORUN TASARIM VE CE
URUN BELGELENDIRME SURECININ INCELENMESI VE
DEGERLENDIRILMESI

OZET

Gecmiste liiks olarak goriilen ve bu sebeple belirli yapilarda ve belirli amaglarla
kullanilan asansorler yonetmelik hiikiimlerince dort kat ve daha fazla olan yapilarda
zorunlu olmustur. Bu zorunluluk asansérlerin ilk giinden bugiine modern, yenilikei,
giivenli, ergonomik ve ekonomik 6zelliklerini degistirmis ve gelistirmistir. Asansor
boyutlar1 ge¢cmiste, binalarda olan bosluklara gore tasarlanirken; giinlimiizde niifusun
hizla artig1 ve buna bagl olarak kentlesme ile dogru orantili bir sekilde daha biiyiik
kapasitelerde tasarlanmaktadir. Bu kapasite artis1 asansorlerin tasariminda kullanilan
malzemelerin kalitesini de dogrudan etkilemektedir.

Bu tez calismasinda, binalarda monte edilecek olan asansorlerin tasarim ve
projelendirme asamalar1 ve ilgili asansoriin iiriin belgelendirme siireci 6rnek bir
asansoOr secilerek incelenmis ve tasarim, projelendirme ve montaj asamasinda dikkat
edilmesi gereken hususlar ger¢ek kosullarda degerlendirilmistir. Caligmada, asansor
trafik hesab1 ve kuyu bosluguna gore en uygun asansOriin se¢imi hesaplamalari
yapilmis ve projelendirme siirecleri ele alinmistir. Yapilan hesaplamalara gére uygun
donanim elemanlar1 ile giivenlik ekipmanlar1 secilmis ve testleri yapilmistir.
Asansorlerde yapilmasi zorunlu olan periyodik kontrol gergeklestirilmis ve
belgelendirme siireci ile ilgili gereklilikler tamamlanarak asansoriin CE belgesi almasi
saglanmistir.

Anahtar kelimeler: Asansor, CE, belgelendirme, giivenlik ekipmani, montaj.
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THE EXAMINATION AND THE EVALUATION OF THE DESIGN
AND CE CERTIFICATION PROCESS OF ANEW ELEVATOR
TO BE INSTALLED

SUMMARY

Elevators, which were considered a luxury in the past and therefore used in certain
buildings and for certain purposes, have become compulsory in buildings with four
floors and more according to the provisions of the regulation. This obligation has
changed and improved the modern, innovative, safe, ergonomic and economical
features of elevators since the first day. While elevator sizes were designed according
to the spaces in buildings in the past, today they are designed in larger capacities in
direct proportion to the rapid increase in population and consequent urbanization. This
capacity increase directly affects the quality of the materials used in the design of
elevators.

In this thesis, the design and projecting stages of the elevators to be installed in
buildings and the product certification process of the elevator are examined and the
issues to be considered during the design, projecting and installation stages are
evaluated under real conditions by a case study. Elevator traffic calculation and the
selection of the most suitable elevator according to the shaft space were calculated and
project design processes were discussed. According to the calculations, appropriate
mechanical instruments and safety equipment were selected and tested. Periodic
control, which is mandatory for elevators, was carried out and the requirements related
to the certification process were fulfilled and the elevator was provided with CE
certificate.

Keywords: Elevator, CE, certification, safety equipment, installation
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BOLUM 1. GIRiS

Tarihte asansorler tambur etrafina sarilmig halatlarin insan ya da hayvan giicii
kullanilarak yukar1 dogru ¢ekilmesi ile tasarlanmig diizenekler seklinde Eski Yunan’da
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu diizenekler uzun yillar yiik tasimak amaci ile kullanilmastir.
Eski Roma Imparatorlugunda asansérle ilgili yazili bilgilere rastlamakla birlikte
asansor prensibinin yaraticisinin Arsimedes (Arsimet) oldugu kabul edilmektedir.
Arsimet tarafindan basit bir kaldirag olarak tasarlanmig olan sistem, yillar igerisinde

geligserek devam edecek olan bir tasarimin baslangici sayilmaktadir.

Mimar Vitariis M.S.26 yilinda yazdi§1 eserde, M.0.2001ii yillarda yiik kaldirmak veya
indirmek i¢in asansér benzeri basit bir makinenin kullanildigindan ve bu basit

makineden o donemde savunma ve koruma amagli da faydalanildigindan bahsetmistir.

Uzun yillar sadece esya tagimak i¢in kullanilan asansérlerden sonra, yolcu tagiyabilen
ilk asansor Versailles Sarayina Fransiz Kral1 XV. Louis i¢in yerlestirilmistir. Yine ayni
sekilde insan giicii ile ¢calismakta olan bu asansor ugan iskemle olarak anilmaktadir.
Sanayi devrimi ile birlikte asansorlerde insan veya hayvan giicii yerine buhar giicii
kullanilmaya baslanmistir. Bu asansorlerde, makinenin iirettigi buhar, asansore
halatlarla bagli olan bir tamburu dondiirerek asansor kabinin hareket etmesini
saglamaktaydi. Buharla ¢alisan asansorler Amerika’da bulunan Hudson Nehri’nden
buz kaliplar1 ¢ikarmak igin de kullanilmis ancak giivenlik endisesi nedeniyle insan

tasimaciliginda tercih edilmemistir.

Amerikalt mucit Elisha Otis, bir emniyet sistemi icat ederek, gerektiginde kabinin
diismesini engelleyebilecek bir sistem gelistirerek asansorleri insanlarin da
kullanabilecegi sekilde daha giivenli hale getirmeyi saglamistir. Modern anlamda ise
ilk asansor tesisi 1857 yilinda New York’ta gergeklestirilmistir. Buharin yaygin

kullanim1 sayesinde 1859 yilinda ilk insan asansorii New York’ta ‘Fifth Avenue



Hotel’de tesis edilmistir. Otis, sonsuz vida mekanizmasi ile ¢aligan halatli ve tamburlu,
ayni zamanda elektrik motoru ile dogrudan baglantili yeni bir tahrik sistemi
olusturmustur. Bu sistemi gelistirmeye devam eden Otis 1904 yilinda tahrik kasnakli
ve rediiktorsiiz asansorler tasarlamaya ve tesis etmeye baslamustir [1]. Ulkemizde ise
ilk asansor Pera Palas Oteli'ne 1982 yilinda Fransiz Mimar Alexander Valley
tarafindan tesis edilmistir. 5 kisi kapasitesine sahip olan bu asansor hala calismakta ve

kullanilmaktadir.

Giliniimiizde insaat sektoriiniin gelismesi ve kentlesme asansor kullanimini artirmis ve
bu durum asansorlerin standardizasyon ve periyodik kontrollerle denetimlere tabi
tutulmasini  gerektirmistir. Asansorlerin, monte eden tarafindan piyasaya arzi
siresinde, asansOr imalat¢isinin, tescil oncesi ilk kontrol faaliyeti i¢in onaylanmig
kurulusa bagvurarak asansor kontroliinii gerceklestirmesi gerekir. Montaj sonrasinda
ise, asansorlerin periyodik kontrollerinin, ilgili yonetmelikler geregince yilda bir defa,

bina sorumlusu tarafindan yaptirilmasi zorunludur.

CE belgelendirme siireci de asansorlerde kullanilan giivenlik donanimlart ve
asansoriin tasarimi igin énem arz etmektedir. Uriin belgelendirme asamalari belirli
standardlar cergevesinde yapilmaktadir. Ulkemizde bu standardlarin ortaya cikist
Sultan ikinci Beyazid Han’m 1502 yilinda Kanunname-i Ihtisab-1 Bursa (Bursa
Belediye Kanunu) adiyla standardlari ilan etmesi ile ortaya ¢ikmistir. Bu kanun ile
birlikte tarim ve sanayi {rlinlerinin tamamina yakininin o6zellik ve fiyatlar
smiflandirilmis ve standard esaslara baglanarak daimi kontrol altina alinmistir [2]. Bu
kanun ile birlikte hemen hemen biitiin tarim iriinleriyle mevcut sanayi mamulleri
gerek vasif, gerek fiyat yonlerinden standard sayilabilecek esaslara baglanmistir.
Ayrica sanayi mamullerinden ham maddeler ve iscilik iizerinde durulmus ve gerekli
oldugu yerlerde bilesim ve boyutlar verilmistir. Kalkinmanin temel taglarindan biri

olan standardin onemi anlasilmis ve kalite esas alinmistir [3].

1 Ocak 2004 tarihi itibari ile Tiirkiye i¢ pazarinda da kullanilmasi zorunlu olan CE
isareti, direktiflerde yer alan tiriinlerin uygunlugunu ve degerlendirme proseslerinden

gectigini gosteren ve Avrupa Birligi’nin 1985 yilinda kabul ettigi bir uygunluk



isaretidir. Bu isaretlemeye sahip olan iirlinlerin Avrupa Birligi {ilkelerinde serbest

dolasim hakki bulunmaktadir.

CE isaretlemesinde, uygunluk degerlendirme yontemlerinden biri kullanilir ve bu
yontemler A-H arasinda ¢esitli risk gruplarini kapsayan modiiller olarak siniflandirilir.
Diisiik riskli triinlerde uygunluk degerlendirmeye iliskin test ve belgelendirme
islemleri tiretici tarafindan yapilirken, yliksek riskli iiriinlerde bu siirecin onaylanmis
kuruluglar tarafindan yapilmasi gerekmektedir. Asansor tasariminda da monte eden
firmanin yetkinlik kriterine ve sahip oldugu modiile gore CE isaretleme prosesi

degiskenlik gostermektedir.
1.1. Asansorlerin Simiflandirilmasi
Asansérler, yatayla 15%den fazla agryla raylar iizerinde mekanik donanmimlar ile

hareket eden mekanizmalar olup, yapilarina gore farkli siniflandirmalara tabi

olabilmektedir. Asansorler genel olarak 4 ayr1 gruba ayrilmaktadir. (Sekil 1.1)

ASANSORLERIN
SINIFLANDIRILMASI

Tahrik Tiiriine ..Kul} anum . Kum?nda .. Calisma Hizina
.. . Tirlerine Gore Sistemlerine Gore b "
Gore Asansorler - - Gore Asansorler
Asansorler Asansorler

Sekil 1.1. Asansorlerin Siniflandirilmast



1.1.1. Tahrik Tiiriine Gore Asansorler

Asansorler, tahrik tiiriine gore farkli tiirlere sahip olmakla birlikte giiniimiizde

cogunlukla elektrik tahrikli ya da hidrolik tahrikli asansorler kullanilmaktadir.

Elektrik Tahrikli Asansérler: Gunimiizde en sik kullanillan asansor c¢esididir.
Kullanim mesafesi sinirsiz olup denge zinciri veya halatlar ile birlikte kullanilarak
daha az enerji harcayan elektrik tahrikli asansorlerin beyan yiikleri ve hizlar istege

gore tasarlanabilir [4].

Hidrolik Tahrikli Asansorler: Kabin hareketi i¢cin gerekli tahrikin hidrolik sivi
tarafindan saglandig1 asansorlerdir. Genellikle biiyiik yiiklerin tasinmasi ve hizin
onemli olmadig1 diisiik durak sayisina sahip asansor tasarimlarinda, makine dairesinin
yapt igerisine yerlesiminde sorun yasanan yapilarda siklikla kullanilir. Elektrikli
asansorlere kiyasla diisiik hizda ve yiiksek kapasitede calisirlar. Direkt ve endirekt
sistemler olarak ayrilirlar. Direk sistemlerde kabin direk olarak pistona bagli olup,
piston hareketi ile kabin hareketi saglanmaktadir. Endirekt tahrikli asansorlerde ise

kabin, piston ve kabine bagli palangalar yardimiyla hareketini saglamaktadir [4].

Elektrikli ve hidrolik tahrikli asansorler disinda var olan diger asansor tiirleri ise

asagida 6zetlenmistir:

Dongiisel Asansérler: Kabinlerin birbirine seri baglandigi ve siirekli akis halinde olan
asansorlerdir. Bu asansorler tek yone hareket etmekte olup yalnizca inis ya da yalnizca
¢ikis i¢in kullanildiklarinda, yan yana iki asansor olacak sekilde yapilmaktadir. Binme
ve inme esnasinda kabin durmadigindan dolayr beyan hizlari diisiiktiir ve 0,30 m/s
olarak tasarlanmistir. Bu tiir asansorler tasima kapasiteleri yiiksek olmasina ragmen

maliyetleri yiiksek oldugu i¢in fazla talep edilmezler [5].

Kremayerli Tirmanan Asansor ve Sonsuz Vidali Asansor: Santiyelerde yiik ve esya
tagimak amaci ile kullanilan, sonsuz vida mekanizmasinin bir yatak icerisinde donmesi

teknigi ile ¢alisan, kolay kuruluma sahip asansorlerdir [5].



Egimli Asansorler: Genellikle daglik alanlarda, gozlem gilivertelerinde, tatil
beldelerinde ve kamusal tesislerde kullanilan 90 dereceden farkli acida calisan
asansorlerdir. Kullanicilarin hareketlerden etkilenmemesi icin genellikle simirh

hizlarda ¢alistirilirlar [1].

Ozel Amac¢l Asansérler: Maden ve petrol kuyulari ile sahne tasarimlarinda kullanilan

asansorlerdir. Tahrik tipi ve tasarimi istege gore degistirilebilir [1].

1.1.2. Kullanim Tiirlerine Gore Asansorler

Asansorler kullanim amacima gore insan asansorleri, yiik asansorleri ve servis
asansorleri olarak siniflandirilmaktadir. Temel amaci insan tasimak i¢in dizayn edilen,
konfor ve kullanim rahathig1 gibi Ozelliklere sahip olan insan asansorleri tasima
kapasitelerine gore de siniflandirilmaktadir. Yiik asansorleri ise refakatci esliginde,
cogunlukla fabrikalarda ve biiyiik aligveris merkezlerinde yiik ve esya tasimak icin
kullanilan asansorlerdir. Yiiksek kapasitelere sahip olup bu kapasiteyi artirmak icin
palangalar kullanilmaktadir. Bu iki asansor disinda kullanilan servis asansorleri ufak
esyalarin tasinmasi amaciyla tercih edilmektedir. Daha ¢ok otel, kafe ve restoranlarda

kullanilan bu asansorler monsarj asansorii olarak da adlandirilmaktadir [6].

1.1.3. Kumanda Sistemlerine Gore Asansorler

Asansorler kumada sistemlerine gore basit kumandali, toplamali kumandali ve se¢gmeli
kumandali asansorler olmak iizere ii¢ ayr1 gruba ayrilir. Bir tesise monte edilecek
asansorlerin se¢imi yapilirken; yolcu sayisi ile buna bagl olarak asansoriin trafik
yogunlugu ve kag adet asansore ihtiyag oldugu hesaplanmakta ve elde edilen sonuglara

gore kullanilacak en uygun kumanda sistemi se¢ilmektedir [6].



1.1.4.Calisma Hizina Gore Asansorler

Asansorler, kullanim amaglarina ve yerlerine gore farkli ¢alisma hizlarinda tercih
edilebilmektedir. Genellikle az durak sayisina sahip binalarda 0,63 m/s hiza sahip
asansorler kullanilmaktadir. Bu asansorlerde, tahrik sistemi tek hiz i¢erisinde kalmakta

ya da palangalar yardimiyla hizlar1 yavaslatilmaktadir [1].

Ulkemizde ¢ogunlukla 1 m/s hizinda asansérler tercih edilmektedir. Bu asansérlerde
ivmeleri distliriilmiis ¢ift hizli asansér motorlart kullanilmaktadir. Asansér beyan
hizinin 1 m/s olmasi durumunda, kabinde kaymali giivenlik tertibatinin olmasi

zorunludur [1].

Hiz1 1,6 ile 2,5 m/s hizlar1 arasinda calisan asansorler, daha komplike kontrol
sistemlerine sahip olup, trafigin yogun oldugu hastane, aligveris merkezi vb. yapilarda
veya yiiksek katli binalarda tercih edilmektedir. Asansor beyan hizinin 1 m/s'yi asmast
durumunda, kars1 agirlikta veya dengeleme agirliginda kullanilan giivenlik tertibati

kaymali cinsten olmalidir [1].

2,5 m/s lizerindeki beyan hizlarinda calisan asansoérlerde 6zel giivenlik ve kontrol
sistemleri kullanilir. Hizin yiiksekligine bagli olarak denge halatlari, sigrama

tertibatlar1 ve giivenlik kontaklar1 zorunludur [7].

1.2. Asansorlerin Mekanik Donanimlar: ve Hareket Sahasi

Yonetmelik hiikiimlerince belirlenmis standardlar dogrultusunda tesis edilen elektrik
tahrikli ve hidrolik tahrikli asansorlerde gerekli mekanik donanimlar ve yeterli hareket
sahas1 ihtiyact bulunmaktadir. Mekanik donanimlar asansorlerin giivenli ¢calismasini,
hareket sahas1 ise montaj i¢cin uygun ortami saglamaktadir. Hareket sahasi ayni
zamanda bakim personellerinin ve denetim uzmanlarinin giivenligi i¢in de 6nem arz
etmektedir. Elektrikli asansorlerde makine daireli ve makine dairesiz olmak iizere iKi

ayr1 hareket sahasi bulunmakla beraber, hidrolik asansorler hareket sahasinin kisith



oldugu yerlerde tesis edildigi i¢in farkli bir yapiya sahiptir. Sekil 1.2, Sekil 1.3 ve Sekil

1.4’te tahrik tiirlerine gore asansorlere iligkin hareket sahalar1 gosterilmistir.

KUYU UST BOSLUGU

SEYIR MESAFES]

| MAKINA DAIRESI |- =
eE | KABIN

= ENALT KAT

KuUYU DiBl KUYU ALT BOSLUGU

Sekil 1.2. Hidrolik Asansor Kuyu Kesiti [8]

Sekil 1.3. Makine Dairesiz Asansor Kuyu Kesiti [8]
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Sekil 1.4. Makine Daireli Asansor Kuyu Kesiti [8]

Makine daireli asansorler giliniimiizde tesisi en fazla yapilan asansorlerdir. Bu
asansorlerde makine — motor grubu, regiilatdr, kumanda ve elektrik panolar1 makine
dairesinde yer almaktadir. Makine dairesi yiiksekligi TS EN 81-20 standardina gore
en az 210 cm olmak zorundadir [7]. Makine dairesi yiiksekliginin saglanamadigi
yapilarda ise makine dairesiz asansorler tercih edilmektedir. Bu tip asansorlerde yeterli
alan olmadig1 icin, kumanda panosu ve elektrik panosu asansdre yakin konuma
yerlestirilirken, makine — motor grubu ve regiilator, kabin istiinden erisimi kolay
olabilecek sekilde kabin iist bosluguna monte edilir. Diislik durak sayisina sahip ve
yeterli kuyu st alan1 olmayan binalar i¢in hidrolik asansor tesisi uygundur. Hidrolik
asansorlerde Sekil 1.2°de goriildiigii gibi hidrolik tank, kumanda panosu ve besleme
panosu elektrikli asansorlerin aksine yapinin altinda bir makine dairesi igerisinde yer

almaktadir [7].



1.2.1. Asansor Kuyu Boslugu

Asansor kuyu boslugu; kabin, kabini dengeleyen kars1 agirlik veya dengeleme agirligi,
tamponlar, gergi tertibati ve raylarinda i¢inde bulundugu, asansoriin hizina ve tiiriine
gore belirli 6l¢giilerde ve dayanimda olmasi gereken yanmaz malzemeden yapilmis
asansoOriin asag1 ve yukari hareketini gergeklestirdigi Sekil 1.2, Sekil 1.3 ve Sekil 1.4°te
gosterilen bosluktur [8].

Kabin hareketine yardimer raylar, gergi tertibati, kabin, karsi agirlik ve tamponlarin
yer aldigi kuyu bosluklar1 durak kapilari ile sahanliga agilmaktadir. Makine dairesiz
asansoOrlerde makine — motor grubu ve regiilator, hidrolik asansorlerde piston ve

kasnaklar da kuyu icerisinde yer alir [7].
Kabinin maksimum alt ve iist noktalarda bulunma durumlarina gore gerekli emniyet
mesafeleri standard geregi zorunludur. Bu emniyet mesafeleri kabin iist boslugu igin

Tablo 1.1°de, kuyu dibi i¢in Tablo 1.2’de gosterilmektedir.

Tablo 1.1. Kuyu Ust Boslugundaki Siginma Alani Boyutlar1 [7]

Siginma Siginma
Tip Durus Piktogram Boslugunun Boslugunun
Yatay Boyutlar1  Yiiksekligi (m)
(mxm)
1 Dik Durus 0,40 x 0,50 2,00
2 Comelmis 0,50 x 0,70 1,00
Vaziyetteki
Durus




Tablo 1.2. Kuyu Dibi Boslugu Siginma Alani Boyutlari [7]

Siginma Siginma
Tip Durus Piktogram Boslugunun Boslugunun
Yatay Boyutlar1  Yiiksekligi (m)
(mxm)
1 Dik Durug 0,40 x 0,50 2,00
2 Comelmis 0,50x 0,70 1,00
Vaziyetteki
Durus
3 Yatmis o 0,70 x 1,00 0,50
Vaziyetteki (3) S (2)
Durus

Tablo 1.1 ve Tablo 1.2’de halen yiiriirliikkte olan TS EN 81-20 standardinda yer alan
Olgiiler gosterilmis olup, glinlimiizde asansor periyodik kontrol yonetmeligi geregi
yeni yapi ruhsati alan binalarda bulunan asansorlerin montajinda bu standard
uygulanmaktadir. TS EN 81-20 standardindan once kullanilan TS EN 81-1+A3
standardinda, tablolarda verildigi gibi durus tipleri olmay1p, kuyu dibi i¢in 50x60x100

cm giivenli hacim, kabin {stii i¢in 50x60x80 cm giivenli hacim o&lgiileri belirlenmistir

[9].

1.2.2.Makine Dairesi

Makine dairesi; kumanda ve elektrik panosu, hiz regiilatorii ve makine motor grubunun
icinde bulundugu kapali mekandir. Makine dairesi havalandirma menfezleri
yardimiyla havalandirilmali, statik yiiklere dayanimli malzemeden duvarlarla ve toz
olusturmayan bir zeminle ¢evrili olmalidir. Asansor periyodik kontrol yonetmeligi
ekinde yer alan kontrol kriterlerinde belirtilen tiim kosullar1 saglamas1 gerekmektedir

[10]. Makine dairesi yiiksekligi 210 cm, donen aksamlarin istiinde ise 30 cm bosluk
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olmalidir. Regiilatér etrafinda 0,40x0,50 (mxm) c¢aligma alani, kumanda panosu
oniinde ise 0,50x0,70 (mxm)’lik ¢aligsma alani olmas1 gerekmektedir. Ayrica asansorde
mahsur kalan kisilerin kurtarilmasi volan yardimiyla olacaksa etrafinda kurtarma

yapilabilmesi i¢in yeterli alan olmalidir [7].

1.2.3. Kilavuz Raylar ve Ray Baglantilar

Asansorlerin kuyu igerisinde dikey hareketi raylar tarafindan saglanmaktadir. Asansor,
bu kilavuz raylar ve baglanti noktalar1 tlizerine etki eden kuvvetlere dayanim
gostermelidir. Ray baglantilarinda kaynak kabul edilmedigi gibi bu baglantilarin

civatali olmasi gerekir [4].

Kilavuz raylarin; kabinin ve kars1 agirli§in seyir mesafesi siiresince yatay hareketlerini
engellemek ve istem dis1 kabin hareketi benzeri durumlar olustugunda giivenlik

tertibatinin yardimiyla kabini veya kars1 agirligi durdurmak gibi iki temel gorevi vardir

[4].

1.2.4. Tahrik Sistemi

Asansor sistemlerinin tamami bir tahrik {initesiyle ¢alismaktadir. Bu sadece motor
olabilecegi gibi makine-motor grubu veya hidrolik asansorlerde oldugu gibi pompa
yardimiyla da olabilir. Asansorlerin her biri igin ayri bir iinite olmalidir. Tahrik
sistemlerine ait makine-motor, hizlara gore degiskenlik gosterebilir. Sonsuz vida
sistemleri bunlarin igerisinde en yaygin kullanilan sistemdir. Hiz1 2,5 m/s altindaki
asansorlerde kullanilan bu sistemler sessiz ve kompakt olmakla beraber, ters yone olan
hareketleri ve duran kabinin hareketini dnlemek icin kendi kendini kilitleyen bir

frenleme sistemine sahiptir [11].

Hiz1 2,5 m/s’den yiiksek olan asansorlerde disli makine grubu yerine frekans kontrollii
motorlar kullanilir. Giivenlik amaciyla, hizin kontrol altina alinmasi prensibine dayali
olarak frenlerin %125 yiikle dolu kabini durdurmasi, uygulanabilir deneylerle

dogrulanmalidir. Yukar1 yonde ise yiiksiiz olarak hareket eden kabinin, beyan hizinin
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kars1 agirlik igin kullanilan tamponun tasarlandig hiza kadar azalmasi gerekmektedir

[4].

Makine — motor grubuna bagli tahrik ve saptirma kasnaklari ¢ogunlukla dokme

demirden imal edilir. Kasnak ¢aplarinin halat ¢apina orani en az 40 olmalidir [7].

Elektrikli asansorlerde; makine—motor, elektromekanik fren, tahrik ve saptirma
kasnaklarinin olusturdugu tinitenin tamami bir kaide iizerinde yer almaktadir. Bu
tinite, makine dairesi i¢inde yer alan makine kaidesine civatalar yardimiyla sabitlenir
ve halatlar yardimiyla asansor kabinine baglanir. Etki eden kuvvetler gdz Oniine
alindiginda makine kaidesinin mukavemetli malzemeden tasarlanmasi gerekmektedir.

Bu sebeple kaideye eklenen ¢apraz baglantilar mukavemeti artirmaya yardimci olur.

Hidrolik asansdrde ise, pompa ve valf gruplart bir tank igerisinde yer almaktadir.
Tankta bulunan yag, bu linitede yer alan sistem vasitasi ile pistona iletilerek kabin

hareketi saglanir [12].

Asansorlerde kabinler ve karst agirliklar; gelik tel halatlar, ¢elik zincirler veya
makaral1 zincirler vasitasiyla asilir. Bu halatlarin anma ¢aplar1 en az § mm olmalidir.
Regiilator halatlarinda ise anma ¢ap1 en az 6 mm olabilir. Bu teller ¢cekme, uzama ve
esneklik gibi deneylere tabi tutulmalidir. Celik halatlar, basit bir yapiya sahip
olmalarina ragmen, asansorlerde biiyiikk 6nem arz etmekte olup TS EN 12385-5
standardindaki 6zellikleri karsilamalidir. Asansorlerde genellikle 6, 7 veya 8 kordonlu
Seale tip veya Warrington tip halatlar kullanilmaktadir [13]. Sekil 1.5°te sik kullanilan

Seale tip aski halatlar1 gosterilmistedir.

6x19 Seale Elyaf Ozlii 6x19 Seale Celik Tel Ozlii 8x19 Seale Elyaf Ozlii

Sekil 1.5. Seale Tipi Aski1 Halatlar1 [14]
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1.2.5. Asansor Kabini

Asansor kabinleri; c¢elik bir iskelete yan duvarlarin, tavan ve tabanin eklenmesi ile
kapali bir hacim seklinde olusturulan ve aski halatlar1 yardimiyla makine motor
grubuna baglanan c¢elik konstriiksiyon yapilar olup, genellikle yiiklerin ve/veya
insanlarin taginmasinda kullanilirlar. Asansor tesis edilmeden Once trafik hesabina,
tasiyacagi yilk miktarina ve tasima amacina gore tasarlanabilir. Bir asansoriin kabin
duvarlari, tavan ve tabani i¢in secilen malzemelerin alev almaz malzemeden olmasi
onemlidir. Sayet kabin igerisinde ayna ya da cam kullaniyorsa 1sil iglem gormiis

(temperlenmis) cam ya da lamine cam kullanilmas1 gerekmektedir [9].

1.2.6. Kars1 Agirhk

Kars1 agirlik, asansoriin dengede olabilmesi i¢in kabine bagli olan halatlarin diger
ucunda yer alan denge agirliklar1 ve iskelet sisteminin olusturdugu kiitle biitiiniidiir.
Kars1 agirliklar dokiimden olabilecegi gibi oksitlenmeyen malzemeden de imal
edilebilir. Agirliklarin her birinin, tek kisinin tasiyabilecegi kiitlede (yaklasik olarak
50 kg kabul edilmektedir) olmasi gerekmektedir. Kabini dengeleyecek olan karsi
agirlik kiitlesi; kabinin kendi agirligina, beyan edilen yiikiin yarisinin eklenmesi ile
hesaplanir. Kars1 agirlik kiitleleri, ¢alisma esnasinda devrilmemesi igin tijlerle

desteklenmelidir [5].

1.2.7. Asansor Kapisi

Asansor kabinlerinin duraklara hizmet verebilmesi durak kapilar1 yardimiyla saglanir.
Asansor durak kapilar1 otomatik, manuel (elle agma) ve yar1 otomatik gibi 6zelliklerde
olabilir ancak asansorlerin engelli erisimine uygun olmasi i¢in kapi tipinin otomatik
olmasi zorunludur. Bu kapilar deliksiz bir yiizeye ve isletme durumundayken yerinden

cikmayacak ve sikismayacak yapiya sahip olmalidir [9].
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1.2.8. Giivenlik Ekipmanlari ve Sistemleri

Asansorlerde, ariza, diisme, kopma, deprem ve yangin gibi durumlarda olusabilecek
kazalar1 dnlemek amaciyla cesitli giivenlik sistemleri olusturulmustur. ilgili sistemler,
yeni standardlarin kullanilmasiyla gelismeye devam etmekte olup, detaylar1 asagida

verilmistir:

Durdurma Mekanizmalar: ve Kontaklari: Asansor kabin {izerinde, makine dairesinde
yer alan makine motor grubunun yakininda ve kuyu dibinde yer alan durdurma
kontaklart iki konumda kararlidir ve yanlislikla ¢alismaya karsit koruma o6zelligine
sahip olmalidir. Bu kontaklar, asansor kuyusunda ya da makine dairesinde galisan
bakim personellerinin giivenligi saglamay1 amaglamaktadir. Bunlarin haricinde kabin
kapist olmayan asansdrlerde, olast bir durumda kabin i¢inde seyir halindeki yolcu,
kabin panelinde yer alan durdurma butonu sayesinde asansorii durdurabilmelidir.
Kabin kapis1 olmayan asansorlerde 1s1k perdeleri ve sikisma kontaklar1 da konularak

kaza riski en aza indirilmelidir [9].

Kat ve Kabin Kapisi Kilitleme Kontaklari: Asansorler durak kapilari ve kabine bagli
kabin kapisi kilitleme mekanizmalarina sahip olmalidir. Bu mekanizma devrede
olmadig: siirece asansor hareket halindedir. Bu mekanizmanin devreye girmesi ile
asansor kapist kilitlenir ve kabin igerisindeki yolcunun kuyu ile ilisigi kesilir [8].
Kabin normal c¢aligma esnasinda katta durak mesafesinde veya kabin kilit kacilma

bolgesinde durmadigr siirece, durak kapilart agilmamalidir.

Agirt Yiik Sistemleri: Bu sistemler, beyan yiikiiniin tizerinde yiiklenen kabinin
hareketini engellemek igin kullanilan kontaklardir [7]. Kabin altina monte
edilebilecegi gibi aski halatlarina da montaj1 yapilabilir. Hidrolik asansérlerde bu islev
valf yardimiyla saglanmaktadir. Beyan yiikiiniin %110’u kadar asir1 yiik olmast
durumunda asirt yiikk kontaklar1 devreye girerek, kabin kapilarinin agik sekilde

hareketsiz kalmasina neden olur ve ayrica sesli ve/veya gorsel uyart ile yolcuyu uyarir.
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Stir Giivenlik Kesiciler: Kuyu boyunca hareket eden kabinin en iist ve en alt durak
seviyesini agmasi durumunda devreye giren kontaklardir. Tahrik sisteminde olusan
arizadan kaynakli veya asir1 yiiklenmeden kaynakli arizalardan dolayir asansoriin
durmasi gereken son noktalarda smir kesiciler devreye girerek asansoriin enerjisini
keser. Bu kontaklar, kabin veya kars1 agirlik tampona oturmadan dnce devreye girmeli
ve tampon stroku boyunca devrede kalmalidir. Elektrikli asansorlerde kuyu dibinde ve
kabin iistiinde makarali salter ya da flize seklinde olabilirken, hidrolik asansérlerde bir
adet olmak tizere son durak seviyesi iistiinde kararli salter seklinde olabilir. Kararl

salter kullanilmamasi durumunda ana kartta reset 6zelligi olmasi gerekmektedir [4].

Tamponlar: Kuyu dibinde kabin ve karsi agirlik altinda yer alan tamponlar
asansorlerin hizina ve beyan yiikiine bagli olarak degiskenlik géstermektedir. Hidrolik
asansorlerde karst agirlik olmadigindan dolayr sadece kabin altinda tampon
bulunmaktadir. Tamponlarin konumu kabinin hareket sahasini belirleyen faktorlerden
biridir. Tamponlar, son durak seviyelerinin asilmasini engeller ve ayrica bakim
personellerinin ¢aligma alanlarini olusturur.

a) Dogrusal ve dogrusal olmayan o6zelliklere sahip enerjisini biriktiren tipte
tamponlar, yalnizca asansoriin anma hizi 1 m/s’yi gegmiyorsa kullanilmalidir.

b) Enerji dagitan tipte tamponlar, asansoriin anma hizi ne olursa olsun
kullanilabilir.

c) Dogrusal olmayan 6zelliklere sahip enerji biriktiren tipteki tamponlar giivenlik
aksami olarak kabul edilir ve EN 81-50:2020, 5.5’teki gerekliliklere gore
dogrulanmalidir.

d) Dogrusal ozelliklere sahip olanlar digindaki tamponlarda ise tamponun
imalatgisinin adi, tip inceleme belge numarasi, tamponun tipi ve hidrolik
tamponlarda giivenlik kontagi ve topraklama bulunmalidir. Ayrica hidrolik

tamponlarda akigkanin gdsterimi ve tiirli yer almalidir [7].

Elektromekanik Fren Kolu: Herhangi bir ariza durumunda kabinde kalan yolcularin
kurtarma islemin yapilabilmesi i¢in makineye bagli volanin ¢evrilerek kabinin kata
getirilmesi gerekmektedir. Fren {izerinde yer alan elle fren agma kolu agilarak volan

yardimiyla bu islem gerceklestirilebilir.

15



Giivenlik Tertibati: Beyan yiikii ile yiiklii ve asag1 yonde hareket eden asansoriin agirt
hizlanmas1 veya halatlarin kopmasi, yukari yonde hareket eden asansoriin beyan
hizinin %115 olmas1 vb. durumlarda mekanik ve elektriksel olarak devreye giren bir

tertibattir. Regiilator ve mekanik fren (parasiit sistemi) olarak ikiye ayrilir [1].

Regiilator, asansoriin beyan hizim1 kontrol eden, hizin mekaniksel olarak
degerlendirmesini yapan sistemlerdir. Yapist geregi asansoriin hizlanmasi ile birlikte
merkezka¢ kuvvetinin etkisiyle, Ustiinde yataklanmis olan regiilatér halatinin
durmasini saglar. Kabin hizinin %115’ine ulagmasiyla devreye girer. Devreye girme
stiresi tehlikeli hizlara ulasilmasina imkan tanimamalidir. Devreye girdikten sonra
tizerinde yer alan kontaklar emniyet devrelerini kesmeli ve asansdriin ¢alismasini
elektriksel olarak da engellemelidir. Sayet kuyunun altinda bir yasam alan1 mevcutsa,
sadece kabine degil ayn1 zamanda karsi1 agirlik / dengeleme agirligina da hiz regiilatorii
ve mekanik fren eklenmelidir. Makine dairesinde yer alan hiz regiilatorii ayn1 zamanda
kuyu dibinde yer alan gergi kasnagi ile baglantilidir. Regiilatér halatinin gerginliginin
azalmasi veya halatin kopmas1 durumunda, yay veya agirligin etkisi ile gergi makarasi

kontaklar1 devreye girmelidir [1].

Mekanik fren olarak bahsedilen parasiit sisteminin yalmiz asagr yone etkisi
bulunmaktadir. Parasiit, beyan yiikii ile yiiklenmis kabin, regiilatoriin devreye girdigi
hiza ulastiginda, halatlarin kopmasi durumunda bile raylar iizerinde frenleme yaparak
asansoriin hareketsiz kalmasini saglayan bir tertibattir [4]. Parasiit sistemi segilirken;

kapasitesi tespit edilen yiik (P+Q), beyan hiz1 ve ray tipi dikkate alinir.

1.3. Asansorlerin Periyodik Kontrolleri

Asansorlerin yilda bir defa A tipi muayene kurulusu tarafindan periyodik kontroliiniin
yapilmas1 zorunludur. Bu zorunluluk 2015 yilinda Sanayi ve Teknoloji Bakanlig1
tarafindan yayimlanan *‘Asansor isletme, Bakim ve Periyodik Kontrol Yénetmeligi’®
ile yiirirlige girmistir. Bu tarihe kadar montaji tamamlanan ve kullanimi devam eden
asansorlerde denetim mekanizmasinin olmamasinin ciddi kazalara ve yaralanmalara

sebep oldugu; bu sebeplerin giivenlik sistemlerinin denetlenmemesi, kabin kapisi
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olmamasi, halat asir1 yik uygunsuzlugu, istem dis1 kabin hareketi gibi
uygunsuzluklardan kaynaklandigt AYSAD raporlarinda da yer almaktadir [15].

2018 tarihinde ise periyodik kontroller kapsami genisletilerek bakanlik tarafindan
““AsansOr Periyodik Kontrol Yonetmeligi’> yayimlanmistir. Bu  yoOnetmelik
cercevesinde asansorlerin periyodik kontrolleri igin yetkilendirilecek, A tipi muayene
kuruluglarinin belirlenmesine iliskin usul ve esaslar1 olusturulmustur. Ayrica
sorumlulugun taraflarinin; asansor monte eden veya onun yetkili servisi, A tipi

muayene kurulusu, ilgili idareler ve bina sorumlulart oldugu belirtilmistir [10].

Asansorlerin periyodik muayeneleri, yonetmelikte ‘‘Ek 5-A Elektrikli Asansor
Kontrol Kriterleri>> ve ‘““Ek 5-B Hidrolik Asansorler Kontrol Kriterleri®® olarak
belirtilen kontrol listelerine gore A Tipi Muayene Kuruluglart tarafindan
yapilmaktadir. Bu kontrol kriterleri sirastyla makine dairesi kontrolleri, kabin iistii
kontrolleri, kuyu boslugu ve kuyu dibi kontrolleri, kabin ve durak kapisi kontrolleri,
kabin i¢i kontrolleri, makine dairesiz asansor 6zel durum kontrolleri ve engelli ve

yangin i¢in gerekli giivenlik dnlemlerine iliskin kontrollerdir [10].

Asansorlere iliskin periyodik kontrollerin sonuglari dort gruba ayrilir. Periyodik
Kontrol Yonetmeliginde yer alan kontrol kriterlerinin ilgili tim sartlarin1 saglayan
asansorler kusursuz olarak degerlendirilir ve yesil renkli bilgi etiketi ilistirilerek bir

sonraki periyodik kontrole kadar kullanilmasina izin verilir [10].

Kontrol kriterlerine goére mavi renk ile belirtilen uygunsuzluklarin giderilmemesi
durumunda ise asansor hafif kusurlu asansor olarak tanimlanir ve mavi renkli bilgi
etiketi ilistirilir. Uygunsuzluklarin bir sonraki periyodik kontrol tarihi olan bir yillik

slire zarf1 igerisinde bina sorumlusu tarafindan giderilmesi saglanmalidir [10].

Sar1 etiket ilistirilen asansorler kusurlu olarak nitelendirilir ve bina sorumlusuna
listede yer alan uygunsuzluklarin giderilmesi ve yeniden basvuru yapmasi i¢in 120 giin
stire verilir. 120 giin sonunda eksikleri giderilemeyen asansorler ilgili idare tarafindan

miihiirlenerek hizmetten men edilir [10].
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Kirmizi etiket ilistirilen asansorler ise giivensiz olarak adlandirilir ve 60 giin icerisinde
eksiklerin giderilmesi gerekmektedir. Asansorler periyodik kontrol neticesinde
giivensiz olarak degerlendirilmigsse bina sorumlusu tarafindan kullanimina izin

verilmemelidir [10].

Yeni tesis edilen bir asansoriin ruhsatlandirilabilmesi i¢in asansor periyodik kontrolii
yapilmalidir. Tescil dncesi ilk periyodik kontrol olarak adlandirilan bu denetimi
mevcut asansorlerin periyodik kontrol faaliyetinden ayiran o6zellik ise deneylerin
yapilis bi¢cimidir. Tescil oncesi ilk periyodik kontrollerde yapilan muayene ve
deneyler, standardda belirtilen hizda ve yiikte gergeklestirilir. Kuyu dibi tamponlarin,
parasiit sistemi ve regiilatdriin bu hiz ve yiik degerlerine uygun olarak secilmesi bu

sebeple 6nemlidir [10].

1.4. CE Uygunluk Isareti ve Uriin Belgelendirme Faaliyeti

1.4.1.CE Uygunluk Isareti

CE uygunluk isareti, piyasaya arz edilecek {iriinlerde olmasi gereken ve iiriiniin
Avrupa Birligi iiriin giivenligi sartlarina uygunlugunu gosteren markadir. Bu kosullar
Avrupa Birligi Standardizasyon kurumlar1 olan CEN ve CENELEC tarafindan
belirlenmekte olup, uygunlugun denetimi {irlin imalatgisi tarafindan yapilabilecegi
gibi onaylanmis kuruluglar tarafindan da yapilabilmektedir [16]. Gereklilikleri
saglayan irilinlere Sekil 1.6’daki oOlclilerde CE isareti ilistirilir. CE {iriin
belgelendirmesi, tirlinlerin Avrupa Birligi (AB) pazarinda serbest dolagimini saglamak
icin gereklidir. AB i¢inde satilacak herhangi bir iirliniin, CE isareti tasimasi ve ilgili

yonetmeliklere uygun olmasi gerekmektedir.

Asansorler i¢in CE belgelendirmesi, Asansorler Yonetmeligi (2014/33/AB)
gerekliliklerine uygun olmak zorundadir. Bu yonetmelik, asansorlerin tasarim, iiretim,
kurulum ve bakimi ile ilgili gereksinimleri kapsar. Asansor {ireticileri, bir iirtinii CE
isaretiyle etiketlemek i¢in belirli adimlari izlemeli ve firiinleri i¢in gereken tiim

uygunluk beyanlarini saglamalidir.
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Asansorlerin CE belgesi alabilmesi igin, iireticinin 6ncelikle asansoriin ilgili {iriin
yonetmeligine uygun oldugunu kanitlamasi gerekir. Bu, {irliniin teknik 6zelliklerinin
ve performansinin AB standardlarina uygun oldugunu gostermek icin testlerin ve
dogrulamalarin yapilmasi gerektigi anlamina gelir. Bunun yani sira, iiretici, Uriinii
belirli bir modiil sistemi altinda siniflandirmali ve ilgili modiil uygunluk beyanim
vermelidir. Asansorler i¢in kullanilan modiiller, 6rnegin tasarim (Modil A), iiretim

kontrolii (Modiil D) ve son denetim (Modiil H) gibi farkli unsurlar1 kapsamaktadir.

Modiil sistemi, tireticilere iiriinlerinin hangi alanlarda uygunluk beyanlarinin gerekli
oldugunu belirleme ve sadece ilgili gereksinimleri karsilamalari igin belirli testleri
yapma firsat1 sunar. Bu ise, tireticilerin maliyetleri diisiirmelerine ve triinlerini daha

hizl1 ve etkili bir sekilde AB piyasasina sunmalarina yardimci olur.
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Sekil 1.6. CE Uygunluk Isareti ve Boyutlandirma [16]

CE isaretlemesinin Sekil 1.6’da belirtilen 6l¢iiler temel alinarak yapilmasi zorunludur.
Bu isaret ayn1 zamanda {iiriin i¢in pasaport gorevi gormektedir. CE isareti olmayan
tiriiniin Avrupa Birligi {ilkelerine, satisi miimkiin degildir. Dis pazara ulasim igin,
pazarda ise piyasaya arz i¢in bu isaretleme iilkemiz adina 6nem arz etmektedir.
Ozellikle insaat malzemeleri, makineler, tibbi cihazlar, asansérler ve basingli kaplara

CE isareti ilistirilmesi zorunludur. Asansdrlerde onaylanmis kurulus tarafindan
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yapilan iiriin belgelendirme islemi sonucunda montaj firmasina tasarimini yapmis
oldugu asansére CE isaretlemesi yapma yetkisi verilir. Uriin belgelendirme siirecinde
firma montajin1 yapacagi asansoriin sinifini, karakteristik 6zelliklerini ve kullanacagi

giivenlik ekipmanlarinin marka bilgilerini belirtmek zorundadir [16].

1.4.2. Uriin Belgelendirme Kapsaminda Modiiller

Uriin belgelendirmede 8 adet modiil ve bunlarin versiyonlar1 bulunmakta olup iiriin

imalat ve tasarima iliskin modiiller Tablo 1.3’te yer almaktadir.

Asansorlerde sikea karsilasilan risk durumlari i¢in her modiile gore farkli bir yaklagim
bulunmaktadir. Modiil A, asansoriin tasarim asamasinda uygulanmasi gereken tiim
temel gereksinimleri belirler. Bu modiil, tasarim belgesi hazirlama, tasarimin

dogrulanmasi ve teknik dosya hazirlama gibi siirecleri kapsar [18].

Modiil B’ye sahip firmalarda ise sapmalar ve gerekli tedbirler belge igeriginde
tanimlanmaktadir. Firma belgesinde tanimli asansor tipleri i¢in; yine belgesinde
taniml1 tedbirleri alirsa bagka bir belge veya onay gerekmeden asansdrlerine CE igareti
ilistirebilir [4]. Bu firmalarin biinyesinde miihendis ¢alistirma zorunlulugu
bulunmamakta olup bu hizmeti disaridan alabilmektedir. B modiilii tek basina yeterli
olmayip; B+C, B+E ve B+F modiilleri seklinde kullanilir.

Modiil C yani i¢ kontrol {iretiminde ise, asansor iireticisinin, iiretim siirecinin tiim
asamalarinda belirli kontrolleri yiiriitmek ve siirekli kalite kontrol saglamak icin bir i¢
kontrol sistemi uygulamasini gerektirir. Bu modiil, iireticinin, asansorlerinin kalitesini
saglamak icin gereken tiim testleri yapmasini ve kalite kontrol kayitlarini tutmasini

zorunlu kilar [18].
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Tablo 1.3. Uygunluk Degerlendirme Yoéntemleri [17]

Sira No Uygunluk Degerlendirme Modiilleri Icerik

1 Modiil A I¢ Uretim Kontrolii

2 Modiil Al Denetimli Uriin Testi

3 Modiil A2 Rastgele Aralikli Denetimli
Muayene

4 Modiil B AB Tip Inceleme

5 Modil C Dahili Kontrole Dayali Tip
Uygunluk

6 Modiil C1 Dahili Kontrole ve Denetimli Uriin
Testine Dayali Tip Uygunluk

7 Modiil C2 Dahili Kontrole ve Rastgele
Aralikli Denetime Dayali Tip
Uygunluk

8 Modiil D Uretim Kalite Giivencesi

9 Modiil D1 Uretim Siiresinin Kalite Giivencesi

10 Modiil E Uriin Kalite Giivencesi

11 Modiil E1 Bitmis Uriin Muayene ve Test
Kalite Giivencesi

12 Modiil F Uriin Dogrulamaya Dayal1 Tipe
Uygunluk

13 Modiil F1 Uriin Dogrulamasina Dayali
Uygunluk

14 Modiil G Birim Dogrulama

15 Modiil H Tam Kalite Giivencesine Dayali
Uygunluk

16 Modiil H1 Tam Kalite Giivencesi ve Tasarim

Incelemesine Dayali Uygunluk

Modiil D olarak adlandirilan iiretim kontrolii, asansor iireticisinin, asansor iiretim
siirecinde belirli kalite standardlarini saglamak icin belirli bir tiretim kontrol sistemi
uygulamasini gerektirir. Bu modiil, iireticinin, iiretim kontrol kayitlarini tutmasini ve

tirlinlerinin kalitesini siirekli olarak kontrol etmesini gerektirir [18].
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Modiil E, iiriin kalite giivencesidir. Ureticinin, iiriinlerinin belirli bir kalite seviyesini
korumak i¢in belirli bir kalite glivence sistemi uygulamasini gerektirir. Bu modiil,
tireticinin, triinlerinin kalitesini garanti etmek i¢in belirli testler yapmasini ve kalite

kontrol kayitlarini tutmasini zorunlu kilar [18].

Uriin dogrulama olan Modiil F; iireticinin, {iriinlerinin kalite seviyesini garanti etmek
icin belirli testler yapmasini ve iirlin uygunlugunu dogrulamasini gerektirir. Bu

kapsamda tiretici, tirtinlere iliskin uygunluk beyanlarini hazirlamalidir [18].

Modiil G ise firmaya degil asansdre verilen birim dogrulama belgesidir. Bu belge
standarddan sapma ile ilgili durumlar i¢in bir ¢6ziim yontemidir. Birim dogrulamasi
yapilmis olan asansorde onaylanmig kurulus tarafindan basilan sertifika, o asansoriin
Asansor Yonetmeligine gore dogrulandiginin bir ispati niteligi tagimaktadir. Bu
modiile sahip asansorlerin deney ve muayeneleri onaylanmis kurulus tarafindan
standardda belirtilen yiikte ve hizda test edildiginden, tescil oncesi ilk periyodik
kontrollerde diistik hizda ve yiiksiiz bir sekilde test yapilmasi gerekmektedir [10].

Modiil H1’e sahip bir asansor firmasi, biinyesinde miihendis ¢alistirmak zorundadir.
Bu firmalar, montajlarda sik¢a karsilasilan risk gruplari icin tasarim inceleme
belgesine sahip olabilirler. Modiil H1 belgeli firmalar haricinde kalan diger firmalarin
tasarim inceleme veya risk degerlendirme yetkisi yoktur. Makine dairesi yiiksekligi,
makine dairesi ge¢is yolu, kuyu dibi mesafesinin yetersiz olmasi, ¢caligma alanlarinda
istenilen Olgiilerin saglanamamasi gibi durumlarda sahip olduklari tasarim inceleme
belgesinde yer alan risk degerlendirme faaliyetlerini uygulayarak gerekli faaliyetleri
kendileri yapabilirler. Hazirlamis olduklari risk degerlendirme raporlarinda bahsi

gecen tedbirlerin yeterliligi saglanmalidir [4].
Risk degerlendirme faaliyetleri veya Modiil G uygulamalar1 belirli prosediirler ile

uygulanmalidir [4]. Bazi standarttan sapma durumlari ve 6nerilen ¢oziim yontemlerine

deginecek olursak;
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Kuyu alt boslugunun yetersiz olmast durumunda;

a) Elektriksel denetimli ve katlanabilir bir tampon

b) Katlanabilir 6zellikte etek saci

¢) Uyarn etiketleri ve talimatlar
Gegis yollarinda yeterli yiiksekligin olmamasi durumunda ise;

a) Uyar etiketleri ve talimatlar

b) Baret

¢) Tavan kaplamasinda yumusak malzeme kullanimi uygundur.
Makine veya makara dairelerinde ¢alisma yiiksekliklerinin yetersiz olmasi
durumunda;

a) 1SO 3864-1’c uygun sari-siyah serit

b) Uyarn etiketleri ve talimatlar

c) Baret

d) Elektrikli elle kumanda tertibati

e) Donen aksamlarin ve hareketli pargalarin muhafazasi olmalidir.
Kuyu iist boslugunun yetersiz oldugu ve sikisma ihtimalinin oldugu durumlarda;

a) Katlanir tipte tampon

b) Katlanir tipte korkuluk

c¢) Ust smir kesici

d) Uyar etiketleri ve talimatlar olmalidur.
Durak kapis1 yliksekliginin yetersiz olmasi durumunda ise;

a) Yazili talimatlar ve gorsel uyarilar olmalidir.

Yukarida bahsi gecen bu modiiller Sanayi ve Teknoloji Bakanhigi ve TURKAK

tarafindan yetkilendirilmis akredite kuruluslar tarafindan verilmektedir [19].
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BOLUM 2. KAYNAK ARASTIRMASI

Bu boliimde, literatiirde yer alan asansorlerin ve bilesenlerinin tasarimi ve {riin

belgelendirme siirecleri hakkinda yapilan ¢alismalar degerlendirilmistir.

Kaya (2006), CE belgelendirme siireci kapsaminda asansorlerin tasarimi ve
hesaplamalar1 iizerine ¢alisma yaparak, asansorlerin CE belgelendirmesi siiresinde
farkli caligma kosullarinda olusan kuvvet ve gerilmelerini incelemistir. Yapilan
calisma neticesinde asansorlerde iirlin belgelendirme konusunun énemli oldugunu
vurgulayarak, CE isaretlemesinin Ssadece standardlara uygun asansorler igin

yapilmasinin 6neminden bahsetmistir [6].

Bedir (2007) yiirittiigi ¢alismada, sonlu eleman analizi yontemini kullanarak ¢ift
yonlii calisan asansor fren bloklarinin modellenmesi konusu iizerine ¢aligma yaparak
farkli beyan yiikleri ve farkli mesnet mesafeleri ile asag1 ve yukari yonde parasiit fren
test analizleri yapmistir. Bu analiz sonucuna gore farkli beyan yiikleri i¢in en uygun
ray mesnet araliklar1 belirlenerek asansor giivenlik kalitesini artiracak yontemler
saptanmugtir. Yapilan deneyler neticesinde sonlu elemanlar metodunun fren tertibati
seciminde kullanilmasinin uygun oldugu sonucuna varilmistir. Ayrica, bu yontemin
kullanilmas: ile tasarim maliyetlerinin diisecegi ve tasarim i¢in harcanan siiresinin

azalacaginin 6neminden bahsetmistir [20].

Ertiirk (2008), asansoérlerde kullanilan karsi agirlik tasarimi ve gerilme analizi
deneylerinde iyilestirme calismalari yliriiterek, en uygun ve en dayanikli modeller
lizerinde arastirma yapmistir. Bu ¢alisma sonucunda asansorlerin diizgiin ve gilivenli
bir sekilde calisabilmesi i¢in kars1 agirliklarin dogru agirlikta ve boyutta tasarlanmasi
gerektigi ve bunun i¢in en uygun modelin 6 mm kalinliginda olan model oldugunu

tespit etmistir [8]. Ertiirk'iin yiiriitmiis oldugu tez calismasi, asansor karsi agirlik
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tasarimi konusunda kapsamli bir ¢alisma olup, tezde sunulan hesaplama teknikleri,

asansor mithendisleri ve tasarimcilari igin faydali bir kaynak niteligindedir.

Asansor kontrol sistemleri i¢in yapay zekd ve bulanik mantik ydntemlerinin
kullanilmasi konusu iizerine ¢alismalar yapan Meng (2011) vd. tarafindan yapilan
calismada, bir asansor kontrol sistemi gelistirilmis ve test edilmistir. Kontrol sistemi,
yapay zekd ve bulanik mantik yontemlerinin kullanimiyla, asansoérlerin enerji
tilketimini azaltmak, asansorleri daha hizli ve verimli hale getirmek i¢in optimize
edilmistir. Calismada, oncelikle asansorlerin mevcut durumu analiz edilmis ve mevcut
asansOr kontrol sistemlerinin bazi dezavantajlarina dikkat ¢ekilmistir. Bu
dezavantajlar arasinda enerji israfi, yetersiz kapasite kullanimi ve uzun bekleme
stireleri bulunmaktadir. Daha sonra yazarlar, yapay zeka ve bulanik mantik
yontemlerinin kullanimiyla asansor kontrol sistemi gelistirmek i¢in bir yol haritasi
sunmuslardir. Bu sonuglar, gelistirilen kontrol sisteminin, enerji tiikketimini azalttigini,

kapasite kullanimini artirdigini ve bekleme siirelerini azalttigini1 géstermistir [21].

Boukas ve Boukhnifer (2012), asansor sistemleri i¢in modellemeler iizerine bir
calisma yapmistir. Bu ¢aligsma neticesinde asansor sistemi dinamiginin matematiksel
modellemesi ve c¢esitli kontrol stratejileri i¢in bir sistem olusturulmustur. Calismada;
PID, bulanik mantik ve yapay sinir aglar1 gibi farkli kontrol stratejileri kullanilarak
asansor sistemleri icin gelismis kontrol yaklasimlari sunulmaktadir. Ayrica, asansor
sistemleri i¢in daha verimli ve giivenli kontrol stratejilerinin tasarimi ve uygulanmasi

konusunda bilgiler yer almaktadir [22].

Aydin (2013), asansor paragiit fren sisteminin modellenmesi {izerine yaptig
caligmada, asansorlerin acil durumlarda durmasi ve yolcularin giivenli bir sekilde
tahliyesi i¢in kullanilan parasiit fren sistemlerini incelemis ve yeni bir fren sistemi
modellemistir. Calismada, parasiit fren sisteminin matematiksel modeli olusturulmus
ve sistem parametreleri belirlenerek performans analizleri yapilmistir. Ayrica, parastit
fren sistemi simiile edilerek farkli senaryolarda performans degerlendirmeleri
yapilmustir. Elde edilen sonuglar, parasiit fren sisteminin asansor giivenligi agisindan

onemli bir rol oynadigim1 ve dogru bir sekilde tasarlanmasi gerektigini gostermistir.
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Ayrica, calisma paragiit fren sistemlerinin matematiksel modelleme ve simiilasyon

yontemleri kullanilarak analiz edilebilecegini gostermistir [11].

Ozgiir (2015), asansérlerde giivenlikle ilgili direktiflerin denetlenmesini saglayacak ve
bunlar1 derecelendirecek bir puan sistemi iizerine ¢alisma yapmistir. Calismada,
asansor denetimleri sonucunda verilen renkli bilgi etiketlerinde, ayni etikete sahip
asansorlerde bir puanlama sistemi gelistirerek emniyet seviyelerinin Saptanmasi
amaclanmistir. Bu puanlama sistemi bir degerlendirme ve yorumlama kriteri ile
eslestirilerek, kritik diizeyde olmayan yani ¢aligabilir diizeyde olan asansorlerin
kullanilabilmesini saglayacak sistem {izerine yogunlasmistir. Bu sayede asansor
firmalarinin kendi asansorlerinin giivenlik seviyelerini ortalama olarak gorebilecegi

bu sistemin kaliteyi artiracagi ongorilmistiir [23].

Uziilmez (2017) tarafindan yapilan bir calismada, mevcut asansorlerin giivenlik
seviyesinin artirilmasi ve yeni tesis edilecek asansorlerde de kullanilmasi amaciyla
uzaktan erigim sistemi prototipi olusturulmustur. Bu prototip sayesinde; asansor
kumanda sisteminde olusan arizalarin uzaktan takip edilebilmesi, alinan sinyaller
dogrultusunda servis personellerine gerekli bilginin verilmesi, uzaktan erisimle
sisteme miidahale edilmesi amaglanmistir. Bu prototipin gelistirilmesinin, maliyetin

diigiiriilmesi ve kalitenin artirilmasina katki saglayacag belirtilmistir [12].

Babaoglu (2019), giiniimiiz teknolojisini de asansore entegre ederek asansor arizalarini
smiflandiran ve android tabanli bir cihazla uzaktan verilerin izlenebilecegi bir sistem
tizerinde ¢calismistir. Yapilan ¢alismada, zaman kaybinin 6nlenmesi, aninda miidahale
ve is giici maliyetinin diistiriilmesi hedeflenmistir [24]. Calismada, asansorlerde
meydana gelen arizalarin siniflandirilmasi icin, asansor kullanicilari, bakimeilar ve

ireticileri i¢in bir referans noktasi saglamay1 amaglayan bir yontem Onerilmistir.

Yazgan (2021), tez calismasinda asansdr montajinda kullanilan tirtinlerin giivenilirligi
konusunu ele alarak, giivenlik ekipmanlar1 se¢iminin titizlikle yapilmasi gerekliliginin
tizerinde durmustur. Yaptigi c¢alismada, piyasa gozetimi ve denetimleri sirasinda

standardlara uygun olmayan iriinlerin kullanildiginin tespit edildigini belirtmis ve
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asansorlerin montaji ile ilgili standardlarda yer alan hesaplamalar ve teknik
diizenlemeler dogrultusunda hareket edilmesi gerektigini vurgulamistir. Bu teknik
diizenlemelere uygun olmayan iirlinlerin kullanilmasinin can ve mal kaybina yol

acacagini ifade etmistir [25].

Canbulat (2021), "Asansor Kazalar1 ve Risk Faktorleri" isimli ¢aligmasinda
asansorlerde meydana gelen kazalarin nedenlerini ve risk faktorlerini arastirmayi
amaclamistir. Calisma kapsaminda, diinya genelinde meydana gelen asansor
kazalarinin istatistiksel verileri toplanarak analiz edilmistir. Bu veriler arasinda,
kazalarin sikligi, nedenleri, zamani, cografi dagilimi gibi ¢esitli parametreler yer
almaktadir. Elde edilen sonuglar, asansor kazalarinin genellikle insan faktoriinden
(yanlis kullanim, bakim eksikligi, vb.) kaynaklandigini gostermistir. Ayrica,
asansorlerin kullanim amagclarina uygun olmayan sekillerde kullanilmasi ve diisiik
kaliteli malzemelerin kullanim1 da risk faktorleri arasinda yer almistir. Calismanin
sonucunda, asansor kazalarinin Onlenmesi i¢in insan faktoriiniin yani sira teknik
faktorlerin de dikkate alinmasi1 gerektigi vurgulanmistir. Bunun igin, asansorlerin
diizenli olarak bakim ve onariminin yapilmasi, uygun sekilde kullanilmasi ve teknik

olarak giivenli bir sekilde tasarlanmasinin 6neminden bahsedilmistir [26].

AYSAD’1n yapmis oldugu ¢aligmalar neticesinde yillara gore asansor kazalar tespit
edilerek 2010-2020 yillar1 arasinda 259 adet asansor kazasinin gergeklestigi ve bu
kazalarin %97’sinin 6liimle sonuglandigi tespit edilmistir [15]. Yapilan bu ¢alismada,
kaza ve yaralanma oranlarinin diisiiriilmesi i¢in periyodik kontrollerin faaliyetlerinin
onemi, asansor aylik bakimlarinin yaptirilmasi ve CE isaretleme siirecinin 6nemine
deginilmistir.  Yapilan incelemeler neticesinde asansor periyodik kontrol
faaliyetlerinin sayis1 ve kusursuz olarak degerlendirilip yesil etiket ilistirilen asansor
sayis1 tespit edilmis ve bu artisin yaralanma ve kazalarin azalmasi yoniindeki etkisine

yer verilmistir [26].

Bu boliimde asansorler ve bilesenlerine iliskin yapilan c¢alisma ve tezler disinda

yonetmeliklere de yer verilmistir.
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29 Haziran 2016 tarih ve 29757 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Asansor
Yonetmeligi (2014/33/AB) ile; tiriinlerin piyasa gézetim ve denetimi ile piyasaya arz
sartlarin  belirlenmesi amaclanarak, bu asansorlerde kullanilan giivenlik
aksamlariin karsilamalar1 gereken temel saglik ve giivenlik ihtiyaglar1 belirlenmistir
[17]. Yonetmelik, asansorlerin tasarim, imalat ve montaji gibi farkli asamalarini
kapsayan bir dizi gereklilik belirtmektedir. Bu gereklilikler arasinda, asansorlerin
giivenli bir sekilde tasarlanmasi, liretilmesi, monte edilmesi, kurulmasi, kullanilmasi
ve muayene edilmesi i¢in gerekli teknik sartlar yer almaktadir. Yonetmelik,
asansorlerin kullanimi sirasinda olusabilecek tehlikeleri ve riskleri minimize etmek
amactyla Onlemler ongdrmektedir. Bu kapsamda, asansdrlerde yangin, elektrik
carpmasi, yiikseklikten diisme gibi durumlar i¢in glivenlik dnlemleri ve acil durum

prosediirleri belirlenmistir [17].

3 Temmuz 2017 tarih ve 30113 say1li Resmi Gazete’de yayimlanan Planli Alanlar imar
Y o6netmeligi’nde asansorlerin montaji ile ilgili baz1 gerekliliklere yer verilmistir. Bu
yonetmelige gore, miistakil binalar haricinde kat sayisi 3 olan yapilarda asansore ait
kuyu boslugunun birakilmasinin zorunlu oldugundan s6z edilmistir. Ancak, kat adedi
4 ve daha fazla olan yerlerde ise montajinin yapilmast zorunlulugundan
bahsedilmektedir. Montaj1 yapilacak asansorlerin engelli erisimine uygun olabilmesi
icin, asansore ait kabinin dar kenarmin 1,20 m, kabin alaninin 1,80 m? altinda; durak
ve kabin kapilarinin genisliginin ise 0,90 m altinda olmamasi gerektigi ifade edilmistir.
Yonetmelikte, ayrica birden fazla asansdre sahip binalarda toplam asansoér sayisinin

yarisinin bu 6zelliklerde montajinin yapilmasinin gerekli oldugu belirtilmistir [27].
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BOLUM 3. MATERYAL VE METOT

Bir binada asansor tesis edilmeden once binada olusturulan kuyu boslugunda ve
makine dairesinde analiz ve dlgiimler yapilmalidir. Ayrica binaya iliskin yap1 ruhsati
bilgileri de asansoriin tesisinde 6nemli bir faktordiir. Bu kriterler asansor tasariminin
hangi standarda gore yapilacagini belirlemektedir. Bu boliimde, bir asansoriin montaj
isleminin gergeklestirilmesinde, ilgili firma tarafindan, yapiya iliskin bilgiler

dogrultusunda yapilmasi gereken hesaplama ve projelendirme islemi ele alinmistir.

3.1. Roleve Alimm

Yapidaki kuyu bosluguna asansor tesisi yapilmadan once, kag kisilik asansér kabini
yapilacagi, dengeleme agirligimin hangi yone konulacagi ve makine dairesi
yerlesimine iliskin projelendirme yapilmaktadir. Bu 6n projelendirme, asansor tesisi
icin bir kilavuz niteliginde olup, roleve alinirken kuyu derinlik ve genisligi, kuyu
yiiksekligi ve kuyu dibi derinligi dl¢iiliir ve makine dairesi yerlesim plani belirlenir

[1].

3.2. Asansor Trafik Hesabi

Binada kullanilacak asansoriin sayis1 ve kag¢ kisilik olacagina dair hesaplama
yapilirken Tablo 3.1-Tablo 3.11°den yararlanilir. Asansor tesisinde oncelikle yapida
bulunan insan sayisinin hesaplanmasi gerekir. Yapida siirekli bulunan insan sayisi (B),
denklem 3.1°de verilmistir [1].

B=nXx(1+n)Xb (3.2)

Bu denklemde,
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n = Yapidaki bagimsiz birim sayisi
b = Bir bagimsiz birimde bulunan kisi sayis1 (Tablo 3.1)

n = Ilave artis oran1’dir.

b <200 kisi ise n = %30
b > 200 kisi ise n = %25 olarak alinmalidir.
Yap: smiflarinda bulunan bagimsiz birimlerdeki insan sayilar1 Tablo 3.1°de

gosterilmektedir.

Tablo 3.1. Yapida Siirekli Bulunan Insan Sayis1 [1]

Yapinin

i, Bagimsiz Boliimler B
Konut Her dairede yatak odasi i¢in 2
Konut Diger odalarin her biri igin 1
Otel Her yatak igin 1
is Merkezi ve Calisma alaninin her 12 m? si i¢in 1
Idari Binalar

Resmi Calisma alannin 12 m? si icin 1
Binalar

Okul Snifin her 10 m? si igin 6
Hastane Her yatak i¢in 3
Otopark Ticari amagl arag adedi 1,5
Otopark Ozel amagli arag adedi 1

Hesaplama yapilirken Tablo 3.1°de yer alan bagimsiz bollimlere gore hesaplama
yapilmakta olup yapiya iligskin diger boliimler hesaba katilmaz. Bu hesaplama insan ve
yiik tagima amacina yonelik asansorlere ait montaj hesaplarinda kullanilir ve servis

asansorleri bu hesaplamanin digindadar.

Asansorlerin seyir mesafeleri durak sayilarina, kapilarin agilma kapanma siirelerine,
yolcu adetlerine ve durma siirelerine gore degiskenlik gostermektedir. Trafik hesabina
iliskin asansoriin bir seferi i¢in gerekli olan seyir siiresi (Tr) hesaplanirken denklem

3.2 kullanilir [1].

30



Bu denklemde belirtilen,

Tr = Seyir stliresi (s)

H = Ortalama en yiiksek doniis kat1 (m),
tv = Katlar arasinda gegis siiresi (S),

ts= Durma siiresi (8),

S = Kat adedi

P = Yiizde 80 doluluk oraninda kisi say1st

tp= Transfer siiresi (S)’dir.

Denklem 3.2°de yer alan ortalama en yiiksek doniis kat1 (H), Tablo 3.2’den segilebilir.
Farkli kapasiteler i¢in denklem 3.3 kullanilir [1].

(P
H=N-3(5) (33)
Denklem 3.3’te

N = Bina giris kat1 iizerinde bulunan kat adedi sayisini1 ifade etmektedir.

Denklem 3.2°de bahsedilen tv ise yapmin tipi ve kat sayisina gore degiskenlik

gostermekte olup denklem 3.4 ile hesaplanir ve

(3.4)

tV = ;

seklinde ifade edilir. Burada yer alan,
h = Iki kat aras1 mesafe (m)

v = Asansor kabinine ait hiz (m/s)

olarak tanimlanmaktadir. Hiz ise Tablo 3.3’te yer alan verilere gore belirlenmektedir

[1].
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Tablo 3.2. Ortalama En Yiiksek Doniis Kati [1]

Ana Girig

Uzerindeki Kabin Kapasitesi (P)

Kat Adedi

4 Kisi 6Kisi 8Kisi 10Kisi 13Kisi 16Kisi 25Kisi 30 Kisi

1 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,9 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
3 2,8 2,9 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
4 3,6 3,8 3,9 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
5 4,4 4,6 4,7 4,8 4,9 4,9 5,0 51
6 5,2 54 5,6 5,7 5,8 5,9 6,0 6,1
7 6,1 6,2 6,5 6,6 6,7 6,8 6,9 7,0
8 6,9 7,1 7.4 7,5 7,6 7,8 7,9 8,0
9 7,7 7,9 8,2 8,4 8,6 8,7 8,9 9,0
10 8,5 8,7 9,1 9,3 9,5 9,7 9,9 10,0
11 9,3 9,6 10,1 10,2 10,4 10,6 10,8 10,9
12 10,1 10,4 10,8 11,1 11,3 11,5 11,8 11,9
13 10,9 11,2 11,7 12,0 12,2 12,5 12,7 12,8
14 11,7 12,1 12,6 12,9 13,1 13,4 13,7 13,8
15 12,5 12,9 13,4 13,8 14,0 14,3 14,7 14,8
16 13,3 13,7 14,3 14,7 14,9 15,3 15,6 15,7
17 14,1 14,5 15,2 15,6 15,8 16,2 16,6 16,7
18 14,9 15,4 16,0 16,5 16,8 17,1 17,5 17,6
19 15,7 16,2 16,9 17,4 17,7 18,1 18,5 18,6
20 16,5 17,0 17,8 18,2 18,6 19,0 19,4 19,6
21 17,3 17,9 19,6 19,1 19,5 19,9 20,4 20,6
22 18,1 18,7 19,5 20,0 20,4 20,9 21,3 21,5
23 18,9 19,5 20,4 20,9 21,3 21,8 22,3 22,5
24 19,7 20,3 21,2 21,8 22,2 22,7 23,2 23,4
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Tablo 3.3. Cesitli Yapilar i¢in Kabin Hizlar1 [1]

Yapinin Cinsi Durak Adedi Kabin Hizi1 - V (m/s)
Konut 8 Duraga kadar 0,63-1
12 Duraga kadar 1-16
16 Duraga kadar 1,6-2,0
20 Duraga kadar <25
Biiro ve Is Merkezi 5 Duraga kadar 1
10 Duraga kadar 1,6
15 Duraga kadar 2,0
20 Duraga kadar 2,5
20 Durak ve tizeri <25
Otel 6 Duraga kadar 1
10 Duraga kadar 1,6
15 Duraga kadar 2
20 Duraga kadar 2,5
20 Durak ve tizeri <25

Durma siiresi olarak adlandirilan ts, denklem 3.5 ile hesaplanir [1].

t5=ta+tk+tg—tv

Bu denklemde,

ta = Kap1 agilma (S)

t« = Kap1 kapanma (S)
tg = Tek kat1 gegme (S)

(3.5)

stireleri olarak ifade edilmektedir ve birimi saniyedir. Bu siireler kap1 genisliklerine
gore kap1 hareket stirelerini gosteren Tablo 3.4 ve asansdrlerin hizlara bagli olarak her
bir kati gecme siirelerini belirten Tablo 3.5’te belirtilen bilgiler dogrultusunda

hesaplanmaktadir.
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Tablo 3.4. Kap1 A¢ilma ve Kapanma Zamanlari [1]

Kap1 Tipi

Teleskopik Merkezden Kabin i¢ Kapis1 Otomatik,
Kapt Genisligi (mm) Otomatik Acilan Otomatik  Kat Kapisi Carpma

ta (s) tk (S) ta (s) tk (S) ta (s) tk (S)
700 25 30 2,0 25 5,0 50
800 2,5 3,0 2,0 2,5 5,0 5,0
900 2,5 3,8 2,3 2,9 5,0 5,0
1100 3,0 4,0 2,5 3,5 6,0 6,0
1300 3,7 5,0 2,7 3,7 - -

Tablo 3.5. Tek Kati Gegme Zamani [1]

Hiz (m/s) <1.00 1.00 1,60 2.00 2,50 3,50 > 5,00
tg (s) 10.0 7.0 6.0 5,7 5,5 5,0 43

Denklem 3.2’de belirtilen S, yani muhtemel kat adedi Tablo 3.6’dan se¢ilebilecegi gibi
ara degerler igin denklem 3.6’da kullanilmaktadir [1].

_11P
5=Nx[¥ (3.6)

Ara degerler i¢in kullanilan denklem 3.6 da belirtilen;

N = Yap1 ana girisi lizerindeki kat sayisini

P = Kabin kapasitesini (kg) ifade etmektedir.
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Tablo 3.6. Muhtemel Durak Sayisi [1]

Ana Giris

Ugzerindeki Kabin Kapasitesi (P)

Kat Adedi

4 Kisi 6 Kisi 8Kisi 10Kisi 13Kisi 16Kisi 25Kisi 30 Kisi

1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,10 1,0
2 1,9 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
3 2,4 2,7 2,9 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
4 2,7 33 3,6 3,8 3,9 4,0 4,0 4,0
5 2,9 3,3 3,8 4,2 4,4 4,7 4,9 5,0
6 3,1 3,5 4,1 4,6 5,0 5,4 58 6,0
7 3,2 3,7 4,4 5,0 54 6,0 6,6 6,9
8 33 3,8 4,6 53 5,8 6,6 7.4 7,9
9 3,4 3,9 4,8 5,5 6,1 7,0 8,1 8,7
10 3,4 4,0 4,9 57 6,4 7.4 8,7 9,6
11 35 4,0 5,0 5,9 6,6 7,8 9,2 10,4
12 3,5 4,1 51 6,0 6,8 8,1 9,7 11,1
13 3,6 4,1 5,2 6,1 7,0 8,3 10,2 12,5
14 3,6 4,2 53 6,3 7,1 8,6 10,6 131
15 3,6 4,2 5,4 6,4 7,3 8,8 11,0 13,7
16 3,6 4,3 5,4 6,5 7.4 9,0 11,4 14,2
17 3,7 4,3 55 6,5 7,5 9,2 11,7 14,8
18 3,7 4,3 55 6,6 7,6 9,3 12,0 15,3
19 3,7 4,3 5,6 6,7 7,7 9,5 12,3 15,7
20 3,7 4,4 5,6 6,7 7,8 9,6 12,5 16,1
21 3,7 4,4 5,6 6,8 7,9 9,8 12,8 16,6
22 3,7 4,4 5,7 6,8 7,9 9,9 13,0 16,9
23 3,8 4,4 5,7 6,9 8,0 10,0 13,2 17,3
24 3,8 4,4 57 6,9 8,0 10,1 13,4 17,7

Ana denklemde yer alan P ve tp parametreleri ise Tablo 3.7 ve Tablo 3.8’den segilerek

denklemdeki yerine yazilir.
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Tablo 3.7. Kabin Kisi Sayisi [1]

Kabin Kapasitesi (P)
4 Kisi 6 Kisi 8 Kisi 10 Kisi 13 Kisi 16 Kisi 20 Kisi 30 Kisi
320 kg 450 kg 630 kg 800 kg 1000 kg 1275 kg 1600 kg 2500 kg

Tablo 3.8. Yolcu Transfer Zamani [1]

Kap1 Genisligi (m) <1 1
tp (s) 2,2 2,0

Bu dogrultuda seyir siiresi hesaplandiktan sonra, denklem 3.7°de yerine yazilarak,

asansoriin binada 5 dakikalik seyir siiresi igerisinde tasidigi insan sayist hesaplanir [1].

__ 5x60%(0,8XP)
= -

R (3.7)

Bu hesaplamanin 5 dakika olarak segilmesinin sebebi, arastirmalar sonucunda tespit
edilmis olup, binalarda sikintisiz kullanim siiresinin bu siire zarfinda c¢alisan
asansorlerde olacagi diistinilmektedir [1]. Denklem 3.1’de yer alan 0,8 katsayisi,
asansorlerin her ¢aligmasinin tam kapasitede olmadigi ve genelde %20 daha az

kapasite ile ¢alistig1 kabul edildigi i¢in kullanilmaktadir.

Miisaade edilen en fazla bekleme zamani, seyir siiresinin kabin sayisina boliinmesi ile

elde edilir (Denklem 3.8) [1].

Tp = LE (3.8)

n = Grupta bulunan kabin adedidir.

Sayet kabinler farkli kapasitelerde yapilmigsa denklem 3.9’a gore hesaplama yapilir

[1].
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Ty = — (3.9)

- 1
ZE

Ihtiya¢ duyulan kabin sayis1, 5 dakikalik seyir siiresi i¢inde tasinacak insan yiizdesi (k)
ile denklem 3.1°de hesaplanan binada bulunan insan sayisi (B) ve tek seferde taginan

yolcu sayisina boliinmesi ile bulunur. k oran1 Tablo 3.9’da verilmektedir.

Tablo 3.9. Tasinacak insan Yiizdesi (k) [1]

Bina Tipi Standard Yiikseltilmis
Konut 7,5% 10,0%
Otel 12% 15%

Is Merkezi 15% 17%
Okul 15% 20%
Hastane 10% 20%
Otopark 10% 20%

Tablo 3.9’dan alinan degerler dogrultusunda denklem 3.10 olusturularak gerekli kabin
adedi (L) bulunur [1].

L= 2k (3.10)

3.3. Asansor Kuvvet Hesabi

Montaj1 yapilacak asansorde kuyu désemesinin, kabin ve kars1 agirlik tamponunun ve

raylarin etkilendigi yiikler i¢in kuvvet hesab1 yapilmasi gerekmektedir.

Kabin tamponunun altina gelen kuvveti (P1) hesaplamak i¢in denklem 3.11°den
faydalanilir [6].

P1:4Xgnx(P+Q+Fhalat) (3-11)

Burada,
Q = Beyan yiikii (kg)
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P = Kabin kiitlesi ( kabin + i¢ kap1) (kg)

F = Halatlarn kiitlesi (kg)

gn= Yercekimi kuvvetidir (m/s?).

Kars1 agirlik tamponu i¢in denklem 3.12 kullanilir. Bu denklemde yer alan denge
katsayisi, aksi belirtilmedigi siirece Y2 olarak alinir [6]. Kabine gelen yiik P+Q olarak
degerlendirilirken, kars1 agirliga gelen kuvvet (P2), P+q.Q olarak hesaplanmaktadir.

P2=4Xan[P+Fhalat+(qu)] (3-12)

Denklem 3.12°de yer alan;
g=Denge katsayisidir.

Dengeleme agirligina gelen kuvvet (P3), denklem 3.13’e gore hesaplanir [6].

P; = 4Xg,XqX P+ Fpgar) (3-13)

Kabin kilavuz raylarina (Pr) ve kars1 agirlik raylarina gelen kuvvetler (Pk) ise denklem
3.14’te ve denklem 3.15’te gosterilmektedir [6].

B = [kl X gn X (P+Q+ Fhalat)]/n (3-14)
Py =[ky X gn X (P+Q/2)]/n (3.19)
Bu denklemde yer alan,

k1= Darbe katsayisi

n = Kilavuz ray sayist’dir.

Darbe katsayis1 Tablo 3.10’a gore secilerek denklem 3.14’°te yerine yazilir.
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Tablo 3.10. Darbe Katsayilari [1]

Darbe

Darbe Katsayist

Deger

Ani frenlemeli giivenlik tertibati veya
ani frenlemeli kenetleme tertibatinin

caligmasiyla meydana gelen

Ani frenlemeli makarali giivenlik
tertibati veya ani frenlemeli makaral
kenetleme tertibatinin ¢aligmasiyla veya
enerji  depolayan tipteki  oturma
tertibatinda veya enerjiyi harcayan

tipteki tamponda meydana gelen

Kaymali giivenlik tertibati veya kaymali
kenetleme tertibatinin ¢aligmasiyla veya
enerjiyi  harcayan tipteki  oturma
tertibatinda veya enerji harcayan tipteki

tamponda meydana gelen

Boru kirilma wvalflerinin ¢alismasiyla

meydana gelen

Hareket ederken meydana gelen

Yardimcr donanimda meydana gelen

ki

k1

ks

k1

ko

ks

1,2

()t

@ Tesisin sartlarina gére imalatc1 tarafindan belirlenmeli.

Halat agirliginin (Fhaiat) hesabi denklem 3.16 ile yapilir [1].

Fratat = gn X ln X ny, (KQ)

Burada,
gnh = 1 metre halatin kiitlesi (kg/m)
Ih = Halatin uzunlugu (m)

nn = Halat sayis1’dir.
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Kuyu dibinde, kars1i agirlikta ve kilavuz raylardaki hesaplamalar yukaridaki
denklemlere goére yapilmakta olup makine dairesinde kuyu iistii betonuna etki eden

kuvvetler (Fs) denklem 3.17’ye gore hesaplanir [1].

F.'s‘ = gnx [Fmakine+ Fsehpa+ Fmont6r+Q + P +Fhalat + (P + Q/Z)]
(3.17)

3.4. Asansor Motor Giicii Hesab1 ve Secimi

Motor giicii hesaplamasi yapilirken; kabin agirligi, halatlarin agirligi ve beyan

yiikiiniin kars1 agirliktan farki bulunmalidir.
F1 ve F2 olarak bu kuvvetleri siralamak gerekirse;

F1=(P+Q + Fhaiar) (3.18)
F2=(P+%) (3.19)

denklemleri ile hesaplanir. Bu hesaplamalarla bulunan F1 ve F2, denklem 3.20’de
yerine yazilarak makine miline etki eden en biiyiikk dondiirme kuvveti (S) elde edilir
[28].

S=F1-F2 (3.20)

Bu kuvvetlerin etkisi Sekil 3.1°de gosterilmektedir.
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Sekil 3.1. F1 ve F2 Kuvvet Dengesi [28]

Bu denklemler dogrultusunda motor se¢imini yapmak i¢in denklem 3.21 kullanilir

[29].

N = (%) . (iTVZ) (3.21)

Bu denklemdeki parametreler,
N = Motor giicii (kW)

n = Verim’dir.

Motor verimini hesaplamak i¢in 3.22 ve 3.23 denklemlerinden ve Tablo 3.11°den

faydalanilir [29].

M = Gy (%) (3.22)
Gmax = P+ Fp + Gs + Q — F2 (3.23)

Denklem 3.23’te yer alan,
Gs= Siirtiinme yiikii (kg) (yaklasik olarak 50 kg alinir) [29]
D¢= Tahrik kasnagi ¢ap1 (mm)’dir

Bu denklemler neticesinde M yani moment degerine karsilik gelen verim degeri Tablo

3.11°den segilerek yerine yazilir ve sonug bulunur.
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Tablo 3.11. Moment — Verim Tablosu [29]

M (kg.m) N (verim)
<120 0,30
120 -200 0,45
200 -300 0,60
300 -550 0,70

Tablo 3.11°de yer alan degerler esnetilebilir degerler olmakla beraber, asansorlere ait
motor glicliniin imalat firmalarimin kataloglarinda yer alan asansor 6zelliklerine gore

secilmesi motor iiretim firmalarinca tavsiye edilmektedir [29].

3.5. Asansorlerde Standard Se¢imi ve Uygulama Yoéntemi

Asansorlerin montaj asamasinda standard se¢imi 6nem arz etmektedir. Beyan yiikii ve
giivenlik donanmimlari, montaji yapilacak asansor igin segilecek standard ve ilgili

yonetmelikler ¢ercevesinde degisiklik gostermektedir.

14 Haziran 2017 tarith ve 30096 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Asansorlerin
Tasarmmina Iliskin Usul ve Esaslara Dair Teblig ile birlikte o tarihe kadar kullanimda
olan TS EN 81-1+A3 standardi yiriirlikkten kaldirilmis olup, yerine TS EN 81-20
standardi ytirtirligii girmistir [30]. Bu yonetmelik dogrultusunda 1 Eyliil 2017 yilindan
sonra yapi1 ruhsati alan yapilarin yeni standarda tabi olacak sekilde degerlendirilmesi
gerekmekte oldugu ifade edilmistir. Ayrica tebligde belirtilen gecici madde ile,
01.09.2017 tarihinden once yapi ruhsati alan kamu kurumlari i¢in avan projesi, 6zel
binalar i¢in ise uygulama projesi ilgili idareye onaylatilan yapilardaki asansorler igin
yeni standard gerekliliklerinin aranmayacagi belirtilmistir [30]. Ancak gec¢ici madde

stiresi 2021 yilinda sona ermistir.

Bina yap1 ruhsati ve asansor projesi onay tarihine gore standard se¢iminde, Sekil

3.2°de verilen akis semasi takip edilir [30].

42



Standard Se¢imi

01.10.2017 Oncesi

standardina gore
istenilen Slglide
asansor yapilabilir.

Modiil H belgesi
ile TSEN 81-
1+A3 standardina
gore istenilen
Ol¢tide asansor
yapilabilir.

Sekil 3.2. Asansor Tasarimu I¢in Standard Segimi [30]

standardina gore
istenilen Slgtide
asansor yapilabilir.

@ Asansor Tasarinmina {liskin Usul ve Esaslara Dair Teblig esas alinmistir.
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BOLUM 4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1. Asansor Yerlesim Plani, Olceklendirme ve Standard Secimi

Bu tez ¢alismasinda, Giresun ili Teyyarediizii Mah. Fehmi Pamuk Sok. No:4 Merkez
adresinde bulunan ve yapi ruhsat tarihi 23.05.2016 olan binaya montaji yapilacak
asansoOriin trafik hesaplamalar1 yapilmis ve ilgili standard dogrultusunda incelenmistir

(Ek-1).

Yapida montaj1 yapilacak olan asansore ait yerlesim plani ve 6lgiiler Sekil 4.1 ve Sekil

4.2°de gosterilmistir.

£
<7

Sekil 4.1. Asansér Kuyu Genislik ve Derinlik Olgiileri
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Sekil 4.2. Makine Dairesi Yerlesim Plan1 ve Olgeklendirme

Sekil 4.1 ve Sekil 4.2 dogrultusunda makine dairesi yerlesim plani, kuyu boslugu
yerlesim plani ve kabin Ol¢iisline ait minimum-maksimum aralik belirlenmistir. Bu

planlamalara gore, bina i¢in 1 adet 10 kisilik asansor yapilabilmektedir.

Bina yap1 ruhsat tarihine gore Sekil 3.2 incelendiginde CE belgesine gore iki durum
s6z konusudur:
a) Firma Modiil B+E belgesine sahip oldugu i¢in TS EN 81-20 standardina gore
asansOr montaj1 yapabilir.
b) Ya da Modiil G belgesi alarak TS EN 81-1+A3 standardi dahilinde istedigi

kapasitede asansor monte edebilir.

Yapilan 6n kontrol neticesinde makine dairesi yiiksekliginin ve makine dairesine
ulasimda kullanilan ge¢is yolu yiiksekliklerinin yetersiz olmasi sebebiyle Modiil G
alinmas1 gerektigi tespit edilmis ve TS EN 81-1+A3 standardina gore asansor

yapilmasina karar verilmistir.
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4.2. Yapida Bulunan Kisi Sayis1 ve Kabin Alaninin Hesaplanmasi

Yapilan 6n kontrol neticesinde kullanilacak kabine dair hesaplama yapilmis olsa da
net sonug elde etmek ve binada yasayan kisiler icin yeterli olup olmadig1 belirlemek
adma trafik hesabinin yapilmasi gerekmektedir. Bu hesaplamalar, Bolim 3.2, 3.3 ve
3.4’te verilen denklemler kullanilarak yapilmistir. Denklemlerde yer alan katsayilar

ilgili tablolardan okunarak Tablo 4.1’de verilmistir.

Binada bulunan bagimsiz birim sayisinin 5 oldugu, yapi ruhsati ve 6n inceleme
sonucunda dogrulanmigtir. Bagimsiz birimde bulunan insan sayist Tablo 3.1’den
alimmistir. Yatak odasi ve mutfak haricindeki odalar hesaba katildiginda her bir
bagimsiz birimdeki insan sayis1 8 olarak hesaplanmistir. Bagimsiz birimdeki kisi say1s1
200 kisinin altinda oldugu igin ilave artis oran1 %30°dur. Bu veriler dogrultusunda

yapida siirekli bulunan insan sayisi 52 kisi olarak hesaplanmistir.

Montaj1 yapilacak asansoriin tek seferi icin gerekli hareket siiresi denklem 3.2’ ye gore

hesaplanmaktadir.

Ortalama en yiiksek doniis kati olarak adlandirilan H i¢in Tablo 3.2°den ana kat
tizerindeki kat adedine gore secim yapilir. Bunun sonucunda ana kat {izerindeki kat

adedi 5 ve kisi sayis1 10 olarak filtrelendiginde H degeri 4,8 olarak bulunmustur.

Katlar aras1 gegis siireci olan ty'yi bulmak i¢in denklem 3.4 kullanilir. Bu denklemde
yer alan v parametresi i¢in Tablo 3.3’te yer alan verilere bakilirsa, yap1 cinsi konut
olan 8 duraga kadar yapilacak asansorler i¢in hiz 1 m/s olarak belirlenmistir. Ayrica
iki kat aras1 mesafe (h) 2,97 olarak dl¢iilmiistiir. Bunun sonucunda ty degeri; 2,97 s

olarak hesaplanmustir.

Yine denklem 3.2°de yer alan durma siiresi (ts) denklem 3.5’e gore hesaplanmalidir.
Denklem 3.5te yer alan parametreler Tablo 3.4 ve Tablo 3.5’ten secilir. Kap1 genisligi
900 mm ve kapr tipi teleskopik otomatik olarak belirlenen asansor i¢in Tablo 3.5°e

gore kapt agma siiresi 2,5 s ve kap1 kapanma siiresi 3,8 S olarak bulunmustur. Tablo
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3.5’e gore asansoOr kabininin tek kat1 gegme siiresi hiz ile orantilidir ve 1 m/s hiz igin
7 s olarak belirlenmistir. Tim bu veriler dogrultusunda ts degeri, 10,33 s olarak

bulunmustur.

Ortalama en yiiksek doniis kat1 denklem 3.3 ile bulunabilecegi gibi Tablo 3.2°de yer
alan deger araliginda ise tablodan secilebilir. Ana kat girisi tizerindeki kat adedi 5 ve
kabin kapasitesi 10 kisi olduguna gore ortalama en yiiksek doniis kat1 4,8 olarak

secilmistir.

Muhtemel kat adedi Tablo 3.6’dan, ana kat {lizerindeki kat adedi ve kabin kapasitesi
oranina bagl olarak 4,2 bulunmustur. Kabin kapasitesi ise Tablo 3.7’den 800 kg-10

kisi ve yolcu i¢in transfer zamani kap1 genisligine bagli olarak 2,2 s secilmistir.

Elde edilen tiim degerler denklem 3.2’de yerine yazildiginda, asansoriin bir seferi i¢in

gerekli olan seyir siire 117,4 s olarak hesaplanir.

Asansoriin yapida 5 dakika siire igerisinde tasidigi insan sayisini hesaplamak i¢in Tr
degeri denklem 3.7’de yerine yazildiginda 20,4 kisi olarak hesaplanir. Miisaade edilen
en fazla bekleme zamani denklem 3.8 ile bulunur. Asansor sayist 1 adet oldugu icin

sonug denklem 3.7 ile aynidir.

1 adet asansOriin uygun olup olmadigin1 dogrulamak icin denklem 3.10
kullanilmaktadir. Burada yer alan B degeri denklem 3.1’°den, k degeri Tablo 3.9°dan
ve R degeri ise denklem 3.7 den alinir. Bu degerler sonucunda denklem 3.10 ile gerekli
kabin aded 0,19 adet olarak hesaplanir ve 0,19<1 oldugu i¢in 1 adet asansor tesisinin
yapilmasinda sakinca olmadigi yapilan degerlendirmeler ve hesaplar neticesinde

belirlenir.
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Tablo 4.1. Kabin Alani1 ve Kisi Sayisina iliskin Denklem Parametre Sonuglari

Denklem 3.1 n=5 n=30 b=8 B=52

Denklem 3.2 H=4,8 t=2,97 S=4,2 t=10,33  P=8 tp=2,2 Tr=117,428
Denklem 3.4 h=2,97 v=1 t=2,97

Denklem 3.5 t=2,5 t%=3,8 te=7 t=2,97 t=10,33

Denklem 3.7 P=8 Tr=117,428  R=20,438

Denklem 3.8 Tr=117,428 n=1 Tr=117,428

Denklem 3.10 B=52 k=0,075 R=20,438  L=0,1908

Yapilan hesaplamalar g6z oniine alindiginda 10 kisilik 1 adet asansériin yeterli oldugu
hesaplanmistir. Kuyu boyutlar1 dahilinde 1185 mm genislikte ve 1525 mm
derinliginde asansor kabini tasarlanmistir. Bu lgiilere gore kabin alan1 1,80 m?’dir.
TS EN 81-1+A3 standardina gore 10 kisilik i¢in 750 kg ve 800 kg olmak iizere iki
secenek bulunmaktadir. Bu secenekler arasindaki fark kabin alani ile ilgilidir. 750 kg
asansor kabinleri i¢in alan 1,73 m? ile 1,90 m? arasinda iken; 800 kg asansor kabinleri
icin alan 1,73 m? ile 2,00 m? arasindadir [9]. Bu segenekler gbz oniine alindiginda her
iki beyan yiikii de kullanilabilir. Firma tarafindan beyan yiikii 750 kg tercih edilmis ve
kuvvet hesaplamalart bu dogrultuda yapilmistir. Yiiksek beyan yiikiiniin tercih
edilmeme sebebi, kullanilacak dengeleme agirligi miktarinin artmas: ve daha biiyiik
kapasiteli makine-motora ihtiya¢ duyulmasidir. Bu iki durum maliyeti artiracagindan

tercih edilmemistir.

Asansor kabin tavan ve tabani alev almaz malzemeden segilmistir. Ayrica kabin
duvarlar1 TS EN 81-1+A3 standardina gore 5 cm?’lik bir alanda 300 N’luk kuvvet

uygulandiginda esnemeyecek malzemeden yapilmistir.

4.3. Asansor Kuvvet Hesaplar1 ve Motor Se¢imi

Montaj yapilacak kuyu bosluguna ait kuyu tabani, kuyu duvarlari, kilavuz raylar vb.
iliskin kuvvet hesaplamalar1 ve gerekli giice sahip motor hesabi bu bdoliimde

yapilmustir. Boliim 3.3 ve Boliim 3.4’te verilen denklemler ve denklemlerde yer alan

katsayilar gerekli tablolardan okunarak Tablo 4.2°de verilmistir.
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Asansor kabinlerini kuyu icerisinde sinirlandiran ve gilivenlik ekipmanlarindan biri
olan tamponlar, kuyu dibine monte edilirler. Asansor kabini asir1 yiiklenmesi
durumunda veya kabinin asag1 yonde asir1 hizlanmasi durumunda kabin tamponuna
carparak durmasi beklenir. Bu gibi durumlarda kabin altinda yer alan tampona bir
kuvvet etki eder. Bu kuvvet ayn1 zamanda kuyu dosemesine de etki etmektedir. Kabin
tamponuna gelen kuvvetleri hesaplamak i¢in denklem 3.11 kullanilir. Denklem
3.11’de yer alan halat kiitlesini bulmak ic¢in ise denklem 3.16’nmin kullanilmasi

gerekmektedir.

Bu asansor igin 5 halat kanalli bir kasnak kullanilmasi dngoriilmistiir. Sekil 1.5°te
gosterilen halatlardan Seale Elyaf Ozlii 8x19 olan halat tipi secilmistir. Kullanilacak
halatlarin 1 metresinin kiitlesi 0,37 kg/m’dir. Her bir halat pargas1 seyir mesafesi ile
dogru orantili olarak hesaplanmis ve 18 m’lik halat kesilmistir. Bunun sonucunda halat

agirligr 33,3 kg olarak hesaplanmuistir.

Asansoriin beyan yiikil 750 kg olarak belirlenmistir. Tesis edilecek kabin kiitlesi ise i¢
kap1 dahil toplam 875 kg’dir. Bu degerler ve denklem 3.16’da bulunan sonug ise
(65071,69 N) kabin tamponu altina gelen kuvveti (Denklem 3.11) vermektedir.

Kars1 agirlik tamponuna gelen yiikleri bulmak icin denklem 3.12 kullanilmistir. Bu
denklemde denge katsayis1 beyan yiikii ile ¢arpilmalidir. Sonucunda ise; 50356,69 N

bulunmustur.

Kabini dengeleyen agirliga gelen kuvvetlerin toplami denklem 3.13 ile hesaplanir.
Burada dengeleme katsayis1 kabin kiitlesi ile halatlarin kiitlesinin toplami ile

carpilmistir. Bu denklem sonucu 17820,84 N’dur.

Kabin ve kars1 agirlik raylarina gelen kuvvetleri hesaplamak i¢in denklem 3.14 ve
denklem 3.15 kullanilmalidir. Yapilacak hesaplamalar i¢in darbe katsayisi Tablo
3.10’dan 5 olarak secilmistir. Kilavuz ray sayisi ise 2’dir. Bu degerler sonucunda Py,
40669,80 N olarak ve Pk kuvveti ise 30656,25 N olarak hesaplanmistir. Kars1 agirlikta

giivenlik tertibati olmadigi i¢in Pk degerinin 6dnemi yoktur.
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Makine dairesi tabliye betonu iizerine etki eden kuvvetleri hesaplarken denklem
3.17°den faydalanmak gerekir. Makinenin agirligt 320 kg, kullanilacak sehpa ve
montoriin agirliklart ise 150 kg’dir. Bu parametre degerleri denklemde yerine

yazildiginda sonug; 34612,62 N olarak hesaplanmistir.

Tablo 4.2. Asansor Kuvvet Hesaplari

Denklem 3.11 2:=9,81 P=875 Q=750 Fra=33,3  P1=65071,69

Denklem 3.12 2:=9,81 P=875 Q=750 Fra=33,3  q=0,5 P,=50356,92

Denklem 3.13 2,=9,81 P=875 Fha=33,3 q=0,5 P:=17820,84

Denklem 3.14 2:=9,81 k=5 P=875 Fra=33,3 Q=750 n=2 P=40669,80
Denklem 3.15 2:=9,81 k=5 P=875 Q=750 n=2 Px=30656,25

Denklem 3.16 £:=0,37 =16 ;=5 Fhan=33,3

Denklem 3.17 Fmakine=320  Fsehpa=150 Fmontér=150 P=875 Q=750 Fraa=33,3 Fs=34612,62

Burada bulunan ve betona etki eden tiim degerlerin, asansoriin tesis edildigi yapiya
iligkin statik hesaplamalarin altinda olmasi gerekmektedir. Yapilan inceleme

sonucunda etki eden kuvvetlerin, statik degerlerin altinda oldugu goriilmiistiir.

Asansor motor giici hesaplamasi Bolim 3.4’te  yer alan denklemlerle
¢Oziimlenmektedir. Bu hesaplama yapilirken iki ayr1 kuvvet tizerinden degerlendirme
yapilir. Oncelikli olarak kabin, halatlar ve beyan yiikii agirliginin, kars1 agirhiktan
farkinin bulunmasi gerekmektedir. Sekil 3.1°de gosterildigi gibi olusan bu yiik dengesi
icin denklem 3.18 ve 3.19 kullanilir. Yapilan hesaplamalara iliskin degerler Tablo

4.3’te verilmistir.

Bulunan F1 ve F2 degerleri arasindaki fark makine miline etki eden en biiyiik

dondiirme kuvvetidir. Bu kuvvet 429 kg.f olarak hesaplanmustir.
Motor se¢imi yapmak i¢in motor giiciiniin bulunmas1 gerekir. Bu hesaplamalar igin

oncelikle denklem 3.23 parametreleri yerine yazilarak 408,3 N olan maksimum artan

yiik bulunmustur.
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Denklem 3.22 igin, hangi asansér motorunun segilecegi ve bu motorun kasnak cap1
Oonem arz etmekle birlikte firma tarafindan kullanilan makine-motorlarin kasnak
caplar1 50-60 mm arasindadir. Bu asansor i¢in 52 mm ¢apinda tahrik kasnagina sahip
motor kullanilmistir. Denklem 3.23’te bulunan Gmax degeri ve se¢ilen motorun kasnak
cap1 (D), denklem 3.22°de yerine yazilarak moment degeri (M) 119,16 kg.m olarak
hesaplanmustir. Tablo 3.11°gére 119,16<120 oldugu i¢in verim 0,3 alinmalidir.

Bulunan verim, denklem 3.21°de yerine yazildiginda 13,34 kW giiclinde motor

kullanilmas1 gerektigi tespit edilmistir.

Tablo 4.3. Asansoér Motor Giicli Hesab1 ve Motor Se¢imi

Denklem 3.18 P=875 Q=750 Fhaa=33,3 F1=1658,3

Denklem 3.19 P=875 Q=750 F2=1250

Denklem 3.20 F1=1658,3 F2=1250 S=408,3

Denklem 3.21 S=408,3 V=1 1n=0,3 N=13,34

Denklem 3.22 Gmax=458,3 Dt=520 P=875 M=119,16

Denklem 3.23 P=875 Fhalat=33,3 Gs=50 Q=750 F2=1250  Gmax=479,6

Asansor motorlarindaki teknolojik ilerlemeler sonucu, yiiksek verime sahip motor
iretimi yapilarak daha diisiik kW’ta motorlar kullanilabilir hale gelmistir. Bu
gelismelerin sebepleri arasinda, daha yiiksek verimlilik, daha az enerji tiiketimi, daha
sessiz calisma ve daha az bakim gereksinimi gibi avantajlar yer almaktadir. Aym
zamanda asansor motorlarinin daha verimli, ekonomik ve ¢evre dostu hale gelmesine
yardimci1 olmaktadir. Bu kapsamda, yeni asansor tesisi yapilirken anlasmali motor
tireticisi firmanin katalogundan tasarima en uygun motor se¢imi yapilmistir. Secilen
motor, 750 kg beyan yiikii kapasitesine kadar uygun, hizt 1 m/s asansorlerde
kullanilabilen, tahvil oran1 41/1, kasnak ¢ap1 52 mm ve motor giicii 7,5 kW olan VVVF
(Variable Voltage Variable Frequency) teknolojisine sahip olup motor verimi %81 dir
(Sekil 4.3). Bu motor se¢imi sayesinde motorun hizi ve giicii, uygun oranlarda
degistirilerek yiik gereksinimlerine gére motor verimliligi artirilabilmektedir. Bu ise
yiiksek performans gdsteren ve diisiik enerji harcayan tipte motor kullanimina olanak

saglamistir.
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Sekil 4.3. Motor Bilgi Etiketi

Asansore ait diger kuvvet hesaplari, asansorii monte eden firma miihendisi tarafindan
hesaplanmis ve uygunlugu kontrol edilerek Ek-2’de sunulmustur. Igeriginde egilme ve
biikiilme gerilmeleri, kilavuz raylardaki egilmeler, tahrik kasnagi kontrolii, makine
kaidesi kontroline ait tiim hesaplamalar yer almaktadir. Bu hesaplarin
dogrulanmasinda Makine Miihendisleri Odasi’nin Asansoriin Uygulama Projesi

Hesaplari adli dokiimanlar1 ve ¢izelgeleri kullanilmistir [29].

4.4. Asansor Giivenlik Ekipmanlarinin Se¢imi

Giivenlik ekipmanlari, tesis edilecek asansoriin 6zelliklerine bagl olarak se¢ilmelidir.
Firma segecegi lirtinleri, belgelendirme siirecinde belirttigi tip komponent listesindeki

CE belgesine sahip markalardan se¢mek zorundadir. Boliim 4’te yapilan hesaplamalar

sonucunda segilen giivenlik ekipmanlarina iliskin 6zellikler Tablo 4.4’te verilmistir.
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Tablo 4.4. Guvenlik Ekipmanlari Se¢imi

Giivenlik Ekipmam

Ozellikleri

Hiz Regiilatorii

Kapr Kilitleri

Kabin Tamponu

Kars1t Agirlik Tamponu

Kumanda Karti

Fren Tertibati

1 m/s ¢aligma hizina sahiptir. Kabin giivenlik tertibatin1 ¢alistirmak igin,
beyan hizinin %115’ine esit bir hizdan Once devreye girmeyecek
ozelliktedir.

Asansoriin - hareket halindeyken tamamen kapanmasini saglayarak,
insanlarin asansor bogluguna diismesini veya yaralanmasini Onler
niteliktedir.

Asansor kapasitesine (P+Q) ve asansor hizina (1 m/s) gore secilmistir.
Asansor kapasitesine (P+Q) ve asansor hizina (1 m/s) gore secilmistir.

Secilen standarda uygun, 1,6 m/s hiza kadar calisabilme o6zelligi ile 24
duraga kadar hidrolik ve halatli asansorlerde galigabilen asansoér kumanda
kart secilmistir.

Asansor kapasitesine, asansor ¢alisma hizina ve regiilatoriin frenleme hizina
uygun tertibat se¢ilmistir.

4.5. Risk Degerlendirme ve Modiil G (Birim Dogrulama) Prosesi

AsansOr montaj asamasindan 6nce, réleve alimi esnasinda yapida yer alan makine

dairesi ve gegis yolu yiiksekliklerinin yetersiz oldugu tespit edilmis ve bu yonde

lyilestirme ¢aligmalar1 baslatilmistir. Firma Modiil B ve Modiil E belgelerine sahip

oldugu i¢in tasarim inceleme veya risk degerlendirme yapma yetkisi yoktur. Yapilan

montajlarda olusan standarttan sapma durumlarinda Modiil G belgesi almasi

gerekmektedir. Bu belgenin alinabilmesi i¢in mevcut risk durumlarina karsi

onaylanmis kurulusun belirttigi sekilde tedbirlerin alinmasi ve bunlara iliskin

dokiimanlarin hazirlanmas1 gerekmektedir. Birim dogrulama adimlari i¢in izlenmesi

gereken yontemler Sekil 4.4°te gosterilmektedir.
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* Asansoriin hangi standarda tabi olacaginin belirlenmesi gerekmektedir (Sekil 3.2).

* Asansore ait proje ve hesaplamalar kontrol edilmelidir (Ek-2).

* Asansdr teknik dosyasi ve asansorde kullanilan ekipmanlara iliskin evraklarin incelenmesi
gerekmektedir (Sekil 4.3, Tablo 4.4, Ek-1).

* Standard dis1 durumlarin kontrolii bu asamada yapilir (Tablo 4.6).
* Yar1 yiik denge kontrolii, asir1 yiik tertibati kontrolii, tamponlarin uygunlugu, fren bloklariimn
kontrolii, asag1 ve yukari hiz testleri ve tahrik yeteneginin kontrolii bu kisimda yapilmaktadir.

* Asansore ait diger ekipmanlarin kontrolii ve uygunlugu bu kisimda kontrol edilmektedir.

* Asansorde herhangi bir sorun goriilmedigi taktirde onaylanmis kurulus tarafindan asansor birim
dogrulama belgesi verilir (Ek-3).

Sekil 4.4. Modiil G (Birim Dogrulama) Adimlari

Asansorde olusan standard dis1 durumlar i¢in Tablo 4.5°te verilen risk degerlendirme
siddet dereceleri de dikkate alinarak risk analizi ve risklerin analizine iliskin dokiiman
hazirlanir ve risk grubu belirlenir. Mevcut riskin, kabul edilemez risk seviyesinden
(ITA), kabul edilebilir risk grubuna (IVD) ¢ekilmesi gerekmektedir.

Tablo 4.5. Risk Degerlendirme Siddet Tablosu

SIDDET
1-Cok  11-Onemli 11- V-
Onemli Smirda  Onemsiz
A.S1k IVA
- B.Muhtemel VB
2 C.Ender IvC
g D.Uzak IVD
v E.Muhtemel Degil IE IE IIE IVE
F.Miimkiin Degil IF lHF HIF IVF
KRITERLER SONUC
Riski yok etmek i¢in diizeltici faaliyet gerekli
Riski azaltmak i¢in diizeltici faaliyet gerekli
Gozden Gegirmeyle Kabul Gerekli herhangi bir hareketi belirlemek i¢in
Edilebilir gozden gegirilmeli
Gozden Gegirmeden Kabul Gozden gegirme yapilmasina gerek yok
Edilebilir
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Asansor makine dairesi yiiksekligi ve gecis yolu yiiksekliginin yetersiz oldugu
standarttan sapma durumlarinda gerekli ¢dziim oOnerileri Boliim 1.4.2. Uriin
Belgelendirme Kapsaminda Modiiller kisminda detayli sekilde verilmistir. Bunu

yapabilmek i¢in alinmasi gereken dnlemler ve risk durumu Tablo 4.6’da gdsterilmistir.

Alinan 6nlemler Sekil 4.5 ve Sekil 4.6’ da gosterilmistir.

Sekil 4.5. Makine Dairesinde Alinan Onlemler
Sekil 4.5’te goriildiigii izere, makine dairesi tavan1 yumusak zeminle kaplanmistir. Bu
kaplama iizerine sar1 siyah uyari isaretlemesi yapilmistir. Hareketli parcalara ait

muhafazalarinin da takildigi goriilmektedir.

Sekil 4.6. Gegis Yolu i¢in Alinan Onlemler
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Tablo 4.6. Risk Analizi ve Risk Azaltma Tablosu

No Tehlikeli Olas1 Onlem  Risk Diizeltici/Onleyici  Sorumluluk Zamanlama Onlem Risk Degerlendirmesi
Durum Etki/Zarar Oncesi  Degerlendirmesi Faaliyet Sonrasi
Siddet 1. Makine dairesi Siddet
motor tabliye
betonu ile tavan
aras1 mesafe 2
Makine " m'nin altinda v
oldugundan ve
platformu Bakim, tavana kafa carpma
tabliye ariza ve riski oldugundan
tavan kurtarma Frekans yumusak malzeme Frekans
arast esnasinda ile tavan Calismaya
yiikseklik  kisinin kaplanmistir. baslamadan
1 194cm<  basm Proje once ve
2 metre garpma 2. Kafa carpmasina  Sorumlusu  ¢alisma
mesafenin  neticesinde A kars1 baret sliresince D
yetersiz ciddi birakilmigtir.
olmasi yaralanmast
sebebiyle  veya 6lim 3. Makina dairesi
carpma Mevcut aydinlatmasi icin Mevcut
riski Risk harici 1s1ldak Risk
koyulmustur.
4. Uyari levhalan
HA !(onulmus ve IVD
isaretlemeler
yapimistir.
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Uyar isaretlemeleri ve talimat Sekil 4.6’da gdsterilmistir. Ayrica bakim ve kurtarma

personellerinin kullanimi i¢in makine dairesine baret konulmustur. Bunun disinda

elektrik kesintileri esnasinda kullanilmak iizere akii ile beslenen seyyar bir aydinlatma

saglanmistir.

Onaylanmig Kurulug tarafindan yapilan testler ve deneyler;

a)

b)

f)

9)

h)

)

K)

Beyan hizi, kalibrasyonlu takometre ile Olgiilerek 1 m/s oldugu tespit
edilmistir.

Kuyu aydinlatma siddeti, kabin aydinlat siddeti ve makine dairesi aydinlatma
siddetleri liikksmetre ile 6l¢iilmiistiir.

Kapilarin, kuyu ve kabin duvarlarmin, kat ve kapt etek saclarmin ve
seperatoriin dayanimi kuvvetolger ile dlgiilmiistiir.

Asansor kabini ve diger parcalarin topraklama iletkenligi pensampermetre
yardimiyla 6l¢iilmiistiir.

Kat ve kabin arasi1 mesafe ve halat caplari kumpas yardimiyla olgiilerek
uygunlugu kontrol edilmistir.

Kabinin yukar1 yonde asir1 hizlanmasma kars1 koruma tertibati: ici bos kabin
yukar1 yonde beyan hiziyla hareket ettirilerek frenleme tertibati yardimiyla
hizinin kars1 agirlik tamponunda belirtilen hiz seviyesine kadar diistiigii
gozlemlenmistir.

Yar yiikle dolu asansér kabininin asagi ve yukari seyri sirasinda, seyir
mesafesinin tam orta noktasinda iken amper degerleri 6lciilerek yar1 yiik denge
kontrolii yapilmustir.

%125 beyan yiikii ile dolu kabin hareket halindeyken enerjinin kesilmesi
suretiyle elektromekanik fren tertibati kontrolii yapilmistir.

%125 beyan yiikiine sahip kabinde beyan hizinda hareket ederken giivenlik
tertibat1 devreye sokularak asag1 yon fren testi yapilmistir.

%110 beyan yiikii ile yiiklii kabinde asir1 yiik tertibatinin ¢alisip calismadigi
kontrol edilmistir.

Birden fazla kez durma kontrolii yapilarak, asansér makinesi tahrik yetenegi

kontrolii testi yapilmistir.
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Yapilan risk degerlendirme metodu incelenmis ve onaylanmis kurulus tarafindan risk
analizinin ve 6nleminin uygun olduguna karar verilmistir. Bunun disinda onaylanmis
kurulus tarafindan asansore ait tim donanmimlar kontrol edilerek test islemleri
gergeklestirilmistir. Onaylanmis kurulug, asansoriin uygun olduguna karar vermis ve
Modiil G belgesi alinarak asansore CE isareti ilistirilmistir. Onaylanmis kurulus

tarafindan asansore verilen Modiil G Ek-3’tedir.

Tim bu test ve deneylerden sonra firma tarafindan asansoére bakim yapilarak, asansor
normal isletme c¢alismasina hazir hale getirilmistir. Sonraki silirecte asansoriin
bulundugu ilgili idarenin protokol imzaladigi A tipi muayene kurulusu tarafindan
asansoOr periyodik kontrol islemi gerceklestirilmistir. Asansor yonetmeligi kapsaminda
test ve muayene islemleri onaylanmis kurulus tarafindan yapilan asansorlerde, tescil
oncesi ilk periyodik kontrol islemi yiiksiiz ve diisiik hizda yapilmaktadir [10]. Bu
sebeple A tipi muayene kurulusu tarafindan yonetmeligin 6ngordiigii sekilde test ve
deneyler yapilmis ve uygun degerlendirilerek asansore yesil renkli bilgi etiketi

ilistirilmistir (Ek-4).
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BOLUMS5. TARTISMA VE SONUC

Bu tez calismasinda, Giresun ilinde bulunan bir yapida yer alan asansor kuyu
bosluguna, en uygun kapasitede, yiiksek verimli ve diisiik enerji tiiketen yeni bir
asansOr montaj1 yapilmasi ve bu asansoriin iirlin belgelendirme siireci ele alinmustir.
Bu siiregte, ilgili tim yonetmelikler ve standardlar incelenmis olup, siirecin dogru
yuriitiilebilmesi igin Vverilen tablo ve envanterlerin asansor montaji ve iriin

belgelendirme islemlerinde daha etkin kullanilmas1 amaglanmustir.

Asansorlerin giivenliginin saglanmasinda; asansoriin tasarimi, kuvvet hesaplart ve
motor se¢imi dikkat edilmesi gereken bir husustur. Asansoriin tasarimi, kullanim
amacina, yiikkleme kapasitesine ve hizina uygun olmalidir. Kuvvet hesaplari, asansoriin
kullanimu sirasinda yiiksekligi boyunca hareket etmesi igin gereken minimum kuvveti
belirlemek i¢in yapilmalidir. Motor se¢iminde ise, asansoriin belirli bir yiikseklige
hareket etmesi i¢in gereken giiciin saglandigindan emin olunmalidir. Bu konularin
ayrintili olarak ele alinmasi, asansor tesisleri ile ilgili calismalarin daha giivenli ve

verimli bir sekilde yapilmasini saglamaktadir.

Bu dogrultuda, tez calismasinda 6rnek bir yapida asansor kuyusu ve makine dairesi
Olceklendirilmis, kullanilabilir kabin alani hesaplanmis ve bu verilere gore de dogru
standard secilerek giivenli bir asansér montaji yapilmistir. Yapilan kuvvet
hesaplamalari, asansoriin davraniglarina gore, yapiya ve asansore etki derecesini ve bu
etkenlere kars1 kullanilmasi gereken malzemelerin mukavemetini belirlemistir.
Olusabilecek riskli durumlarda ne gibi yontemlere basvurulmas: gerektigi konusuna
deginilerek, sebep ve sonug iliskilerine yer verilmistir. Uriin belgelendirmenin énemi
ve alt baslig1 olan birim dogrulamanin {iriin kalitesine etkisi gosterilmistir. Yapilan
motor giicii hesab1 %30 verimle ¢alisan 13,34 kW giiclinde motor onermis olsa da,
yiiksek performans ve diisiik enerji tiikketimi kriterleri géz onlinde bulundurularak

verimi %81 olan 7,5 kW VVVF o6zellikli motor segilmistir. Bununla beraber
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anlasilmaktadir ki, daha ytiksek verime sahip motorla birlikte hem makine dairesinde
kullanilabilir alandan kazang elde edilmis hem de asansoriin performansi artmistir. Bu
performans kazanci ayni zamanda enerji sarfiyat1 da saglamistir. Calisma kapsaminda
ayrica standard se¢imi, CE isaretli {irlin se¢imi ve tiriin belgelendirme yontemleri de

incelenmistir.

Montaj1 yapilan asansoriin, Modiil G belgesiyle birim dogrulamasi yapilarak giivenli
ve standartlara uygun calistiginin gosterilmesi, asansor giivenligi agisindan énemlidir.
Birim dogrulama ile asansorlerin ¢alismasinda ortaya ¢ikabilecek riskler ele alinmakta
ve montaji yapilan asansorlerin standardlara uygun olarak ¢aligmasi garanti altina
alinmaktadir. Asansor montaj1 agsamasinda ytiriitiilen bu faaliyetler, insanlarin giinliik
hayatta daha kolay ve hizli bir sekilde hareket etmelerine olanak taniyan, ozellikle
yasli ve engelli insanlar i¢in hayatlarini daha rahat ve bagimsiz bir sekilde yagamalarini

saglayan asansorlerin giivenligi i¢in 6nemli bir siiregtir.
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EK-2 Asansor Kuvvet Hesaplamalari

1.ASANSOR UYGULAMA PROJESI HESAPLARI

ELDIRPO41AD

1.2.ASANSOR MOTOR GUCU HESABI [N ]

N=(1/n).(P.V/102)=( 408 100 )/( 081 102 ) = 4,94 kw
6,72]ps
P=F,-F,= 1658 - 1250 = | 408|kgf
P = Makine Miline,Kabin Yuku ile Kabin Kargi Agirlik ve Aski Halati Agirliklan Nedeniyle Gelen En Buylk
Doéndurme Kuvvet
Fi=G,+G,+ G, = 750 + 875 + 33 = kgf P= 408 kgf
G,=gp.lh.nh = 0,370 18 . 5= | 33|kgf \
Gy, : Halat Kutlesi
gn: 1Tm Halatin Kutlesi 0,370|kg/m
I, : Halat Uzunlugu 18|m
n,, : Halat Sayisi 5|Adet .
G, : Kabin Katlesi 875|kg
G, : Kabin Anma YUk Katlesi 750|kg
v
G, =G, +G,/2 = 875 + 750 /12 1250|kg Fz= 1250 kgf Fa= 1658
G, : Karsi Agirlik Katlesi kgf
n : Sistemin Verimi (Makine Katalogundan) 0,81
V : Kabin Hizi 1,00|m/s
1.3.KABIN ISKELETI VE DOSEMESINDEKI GERILMELER
1.3.1.Kabin Ust aski Kirisinin Egilme Gerilmesi [o']
o'y=M./(n.W) = 446875 1 ( 2 60,7 ) kgf / cm?
M,=(Gy.L)/4 = 1625 110 / 4 44687,5|kgf.cm
M_:Egilme Momenti
Gu=G,+ Gy = 750 + 875 1625|kg
Gy, : Kabin En Ust Durakta iken Olusan En Buyuk Statik YUk
Ust Aski Kirig Malzemesi NPU 120
L : Kiriglerin Boyu ( Ray arasi uzaklik ) 110|cm
n : Kirig Adedi 2|Adet
W : Mukavement Momenti 60,7|cm®
o, = Egilme Gerilmesi (TS 1812-Gizelge3) kgf/.:mz
O, > O'g
kgf/lcm? > kgflcm"' oldugundan kabin tst aski kirigleri ‘den yapilacaktir. UYGUN

L/2= 55 cm

Gt

1625 Kkg.f

Gt,/2= 813  kgf




1.3.2.Kabin Ust Kirislerinin Sehimi (E)

e =(Gy.L?) / 48.E.I, n =( 1625 ( 110 )%) / (48 2100000 364 2 )

E : Malzemenin Esneklik Moduli 2,1E+06|kgf/cm?

I,.: Atalet Momenti 364|cm*

n : Kirig Adedi 2|Adet

e /L <1/1000 olmaldir.

e/L = 0,03 / 110 0,00027] < 1/1000 = oldugundan sehim bakimindan
uygundur. UYGUN

1.3..3.Kabin Alt Kirisinin Carpmadan Dogan Gerilmesi [ o¢]
Kabinin tampona garptigi zaman alt kiriginin tam ortasina isabet edecek sekilde tampon kullanilacaktir.
Kabinin tampona garptigi kabin garpma kiriginde meydana gelecek gerilmeler tamponun kiris ortasina ¢arptigi ve kirigin

her iki ucuna gelecek yiik kabin ytikl ile kabin ve halat agirliklan toplaminin yarisidir.

o',=L.(Gy+Gk+Gh)/n.2.W

o'e= 110 . ( 750 + 875 + 33)/( 2 2 60,7 )
Kabin Alt Kirisi Malzemesi NPU 120
L : Kiriglerin Boyu ( Ray arasi uzaklik ) 110|cm
n : Kirig Adedi 2|Adet
W : Mukavement Momenti 60,7 cm®
o.=Egilme Gerilmesi (TS 1812-Cizelge3) 1800]kaflem*
o, > o', olmalidir
-kgfh:mz > _kgf/‘i'ﬂ2 oldugundan kabin alt aski kiri$iden yapilacaktir UYGUN
1.3.4.Kabin iskeleti Yan Kirislerinin Boyut Kontrolii
A.Yan Kirislerin Net Faydali Kesit Hesabi [A]
A=An-a = 87 - 15 I 7,2]em’
a=d.T = 24 . 0,7 | 1,5|em’
a : Civata Deliklerinin Toplam Kesit Alani
Kullanilan Malzemenin Boyutlari 65x65x7
A, : Kiris Kesiti 8,7|cm”
d : Delik Cap! 2,1|lcm
t : Malzemenin et kaliigi 0,7|cm
B.Kabin iskeleti Yan Kirislerinin Egilme ve Gek den Olusan Geril i[Owp)
Gup=[(M.h)/(4.H.W)]+[G/(2.A)] kgflcmz
Oiop = [( 11109 260 /(4. 300 7.18 N+ [ 1658 /2. 7.2]
M=(G,.b)/8 = 750 1185 /8 = 11109|kgf.cm

M : Déndrme Momenti
G : Kabin Anma Yk ile YUkIQ iken Dikey Kiriglerin Tagiyacag YUk




G:G,+ G+ Gy,

b : Kabin Genisligi

h : Kirig Serbest Uzunlugu

H : Kirig Uzunlugu ( Patenlet Arasi1 Dusey Uzakllk )
W : Dikey Kiris Dayanimi

A : Yan Kirigin Net Kesit Alani

o,=Egilme Gerilmesi (TS 1812-Cizelge3)

O, > Oyop Olmalidir

C . Narinlik Derecesi

Yan Kiriglerin Narinlik Derecesi

R=v /A = v 33 /
R : Kirigin En Kuglk Atalet Yarigapi

2

h : Yan Kiriglerin Uzunlugu

oldugundan uygundur.

h/R=120

1658|kg
119|cm
260|cm

cm

260

b= 119 cm

[+]
al«

7,18
7,2|em?

1300

UYGUN

olmalidir.

[ 215]em
[ 2e0fem

h=h/2 Alttan ve ustten civatalanmis burkulma boyu
h=h/2 = ## / 2 = 130
I, Atalet Momenti 33,4|cm*
A : Yan Kiriglerin Net Faydal Kesit alan: 7,2|em?
h/R = 130 / 2,15 = 60,5
h/R = I GOI < I 120 Ioldugundan yan kirigler narinlik bakimindan emniyetlidir.
D . Yan Kiriglerin Atalet Momentinin Emniyet KontrolQ
L'=(M.H*)/(457,2.E.H) Ix'=( 1111 23)*( 4572 . 210000000 4 3 )
M : Dé&ndldrme Momenti 1111|Nm
E : Yan Kiriste Kullanilan Malzemenin Esneklik Modeli 210000000 |kPa
H : Patenler Arasi Dusey Uzaklik 3|m
h : Yan Kiris Uzunlugu 2,6|m
I, Atalet Momenti 3,3e-07|m*
> 1! olmalidir.

3,3-07]m* > 6,8E-08]m* oldugundan kirigler uygundur. UYGUN

1.3.5.Kabin Désemesinin Gerilme Hesabi [ o¢']

o'.=(M,/n.W)
M.=(G,.b)/4

M, =Egilme Momenti

n : Dégemedeki Kiris Adedi
W : Mukavemet Momenti

Oom=Omax/ K = 3700 / 5 =

Onax - EGilme Gerilmesi ( st 37 igin )
k : Emniyet Katsayisi ( TS 863 )
Oam 2 O', olmalidir.

kg/lem?

Kabin Désemesinde tasiyici olarak

C—

740

> kg/em? oldugundan uygundur.

I 349' kglem?

| 22219|kgf.cm

6|Adet
10,60|cm

3700

UYGUN

adet

Lol x |

70l x| 9 |

Profil kullanilacaktir.

cm

300



G,= 750  kof

b/2= 59cm v
G2 T G, /2
+
i
M.
1.4.ASKI HALATI HESABI
1.4.1.
DUZ YONDE BUKULMELI KASNAK SAYISI NSD=
TERS YONDE BUKULMELI SAPTIRMA KASNAGI SAYISI NST= Kp=(DVDs)4 Kp= 1,16985856
NS=Kp*(NSD+4*NST) NS= 1,16985856
w= - n : Halat Adeti 5 NE=NT+NS NE= 11,6698586
NT= 10,5 d= 10 mm
Ds: TAHRIK KASNAGI HARIGC DIGER TUM KASNAKLARIN ORTALAMA GAPI
695.85-10°. N
cquiy
log S \8.567 ‘ d
{ la) |
2.6834
( ) \—2.894)
tog| 77,09 2L | [
| ) w
Sy =10
1.4.2. HALAT GUVENLIK KONTROLU
Halata gelen en buytik yik Fmax=gn*(((Gk+(1,25*Gy))/(n*i))+Gh)*(1+b/gn) Fmax= 3916,7876
b=0,67v2+0,13v en az normal durumda b>0,5 m/s2

stroku kisaltiimis tampon kul b>0,8 m/s2

819 LO GT 1570 s/Z EN KUGUK KOPMA YUKU = 45900 N
b= 08 IVME

45900 / Fmax<Sf OLMALIDIR. 11,7187871 < 13,4059482 UYGUN

1.4.3. HALAT UZAMASI KONTROLU

A= 34,5575192 mm2

L=Halat boyu 18000 mm %L= 0,32383174 UYGUN
E=Celik halat i¢in elestikiyet modult 63000 N/mm2 A=(Pi*d2*x)/4
x=8*19 halat igin 0,44
=6*19 Halat igin 0,49
%L degeril %1 den fazla olmamalidir. Y%L=Fmax*L/E*A

1.4.3.Halatlarin Tahrik Kasnagi Kanal Yizeylerine Yaptig: Basing Kontrolii



"V" Kanalli kasnaklarda, halatlarin kasnak kanal ylizeyine yaptig| basing P

P=[T/(n.d,.D;)].[4,5/sin(al2)]

P= [ 16583 /(

5 10 520 ) 3 [

8,815771985 |N/mm?*

[4,5/sin(35°/2)]

T : Kabin En Alt Katta ve Anma Yk ile YUkla Oldugunda Halatlar Vasitasiyla Tahrik Kasnagina Gelen

Statik Kuvvet
T:10.(Gy+ Gk + Gh )=
n : Halat Sayisi

d, : Halat Capi

Dy : Tahrik Kasnagi Capi

P'=(125+4.V.)/(1+V.)=(

10.( 750 + 875 + 33 )= 16583|N
5[Adet
10|{mm
520|mm
12,5 + 4. 1,00 Ye{ M 1,00 )

V. : Kabin Anma Hiznda Giderken Halatlarin Hizi

P' = P olmaldir.

N/mmz < oldugundan halat kasnak cifti ezilmeye kargi emniyetlidir. UYGUN
1.5.TAMPONLAR
Tamponlar kabin ve kargi agirhgin altina dikey simetri ekseninin altina gelecek sekilde kuyu tabanina yerlestirilecektir.
Yayl tamponlar kabin ile kabin anma yikntn toplaminin ( veya karsi agirlikta yayli tampona kullaniyorsa karsi agirlik
katlesinin ) 2,5 ile 4 kati arasinda, statik ytk (carpma degil, yay tzerine agirlik konularak) altinda stroku kapanmayacak
sekilde yapilmalidir. Yayl tamponlarin stroklari gizelgede verilen degerlere uygun olmalidir.
Kabin Hizi Yayl Tampon Stroku
(m/sn) enaz(cm)
0,75'e kadar 6.5
0,76 - 1,00 10
1.5.1.Kabin Tamponu
S : Yayin Kisalmasi ( Strok ) 10 cm
D, : Yayin Ortalama Daire Capi 13 cm
d, : Yayin Tel Capi 1,3 cm
if : Yaylanan Sarim Sayisi 4 adet
n : Tampon Sayisi 2 adet
G : Yayin Kayma Modull 830000 kg/cm?
F = Yay Kuvveti F=(KT-KYK)/n=( 6500 o 4063 )/ 2 = 1219 kg
KT=4_.(G,+Gy)=4. 750 + 875 )= 6500 kg ( Kabin Tamponu Yaya Gelen Carpma Kuvveti )
KYK=25.(Gy+Gk)=25.( 750 + 875 )= 4062,5 kg ( Kabin Tamponu Yaya iade Kuvveti )
S=8.(DS.if.F)/(G.d¢)= 8.( 13 ). 4 1219 /( 830000 - ( 1,3))= | 36 cm E 10 cm
IUYGUN I
oldugundan uygundur.
1.5.2..Karsi Agirhk Tamponu
F = Yay Kuvveti F=(AT-AYK)/n=( 5000 - 3125 )1 = 1875 kg
AT=4 . (G,)= 4 1250 = 5000 kg ( Agirhk Tamponu Yaya Gelen Carpma Kuvveti )
AYK=25 _(G,)= 2.5 1250 = 3125 kg ( Agirlik Tamponu Yaya iade Kuvveti )
s=8.(D.if.F)/(G.D,*)=8.¢( 13 )’ 4 1875 /( 830000 ( 1,3 P’= | 72cm 2 10 cm

oldugundan uygundur.

IUYGUN I



1.6.KUYU ALT VE UST BOSLUK YUKSEKLIKLERI

insan asansoérlerinde TS-8237, Yk asansorlerinde TS-8238'de verilen degerler projede gésterildigi gibidir.

1.7.KILAVUZ RAYLARIN HESABI
Kilavuz raylarin hesabi TS - 10922 EN 81-1'e gore yapilmigtir.

1.7.1.Kabin Kilavuz Raylarin Ozellikleri

Ray Tipi T 90 90x75x16 mm
Elastikiyet Modult E 210000 N/mm?
X-Ekseni Atalet Momenti Ix 1012000 mm*
Y-Ekseni Atalet Momenti ly 515000 mm*
Metre Agirhgi k 13,30 kg/m
Kilavuz Rayin Kesiti 1700 mm?
Konsollar Arasi L 1800 mm
X-Ekseni Mukavemet Momenti Wx 20800 mm®
Y-Ekseni Mukavemet Momenti Wy 11400 mm®
Jirasyon Yari gapit i 244 mm

Kilavuz ray degerleri TS 4789'dan alinmistir.

2.MERKEZDEN KILAVUZLANMIS KABIN
2.1.GUVENLIK TERTIBATI CALISMASI

2.1.1.Egilme Gerilmesi

a) Kilavuz Rayin y-eksen

Fx=k1.gn.(Gy.XQ+

indeki kuvvetlerinden kaynaklanan egilme gerilmesi :

Gk.Xp)/n.H My=3_.Fx.1/16 oy =My /Wy

Dy : x-yénundeki kabin boyutu, kabin derinligi

D, : y-yénindeki kabin boyutu, kabin genisligi

Xe,Ye : Kabin merkezinin ( C ), kilavuz ray sisteminin ilgili eksenlerine olan mesafeleri

Xs,Ys : Aski noktasinin (S), kilavuz ray sisteminin ilgili eksenlerine olan mesafeleri

Xcp.Yop : Bos kabin agirlik merkezinin, x ve y eksenlerinde kabin merkezine olan mesafeleri

S : Kabin aski noktasi

C : Kabinin geometrik merkezi

Gy : Bos kabin kutlesi

G, : Beyan yuki kitlesi

X5.Yi : ilgili kabin kapisinin, kilavuz ray sisteminin ilgili eksenlerine olan mesafeleri

n : Kilavuz rayin sayisi

H : Kabin kilavuz patenleri arasindaki mesafe

Xa.Ya : Beyan yuki agirlik merkezinin kilavuz ray sisteminin ilgili eksenlerine olan mesafeleri
XcaYeca : x ve y eksenlerine gore kabin merkezi ile beyan ytki agirlik merkezi arasimndaki mesafe
L : Kilavuz ray konsollan arasindaki enbliylik mesafe

Yik Dagilimi

Durum 1 : x - ekseni

D 1525 mm Xo=D4/8
A
Yo=0
Xp = 2 / = 0,191
D= 1185 mn [e] \ Gy X X, = /] 2= 0,8 m
Gk Yp




X
< X >
X
Durum 2 : y - ekseni
YA
- —‘—_'l_ >
= 1525 mm
E Ya Xo- O
: Yo=D,/8
i
'

D,= 1185_ | mm

lz

X4

k-

Normal kullanma ve "givenlik tertibatinin galigmasi” gibi yik durumlarinda beyan yiki ( Gy ), kilavuz raylar agisindan
en elverigsiz sekilde kabin alaninin dortte Ggline esit olarak dagiimig kabul edilir.

Fy = K1.00(GyXa + Gy . Xp ) InH = 2 9,81.( 750 . 0190625 + 875 . 01906 /4. 3 = 1013
Xo- 153 /8 = 0190625 m

M, =3F,.L/16= 3. 1013 ; 1800 116 = 341865 N.mm

o, =M, /W, = 341865 / 11400 = 30 N/mm?*

b) Kilavuz rayin x - eksenindeki kilavuz kuvvetlerinden kaynaklanan egilme gerilmesi :

Fy=ki. 0o (GyYa+Gk.¥p)/(Nn/2). H= 2.981.( 750 5 0,1481 + 875 0)= 310N
Yo=Dy/8 = 12 |/ 8= 0,1481 m

M,=3 F,.L/16= 2 310 . 1800 /116 = 104624 Nmm

o, =M, /W, = 104624 / 20800 = 5 N/mm?

Bos kabin ve kabin tarafindan taginan piston, kabin bikilgen kablosunu bir kismi ve ( varsa ) dengeleme halatlarn /
zincirleri gibi elemanlarin katlelerinin -Gk-etki ettigi noktanin kabinin agirlik merkezi oldugu kabul edilir.

2.1.2.Bukilme

Fi=Ki.Gn. (Gy+Gy)/2 ox=(Fx.ks. M) . w/A
ky @ 2 Kaymali Guivenlik Tertibati
ks : 0 Darbe katsayisi ( yardimci donanimdan meydana gelen ) ;

M: 0 Kilavuz raylara tespit edilmis yardimci cihazlar yoktur. Yardimci donanim kilavuz raylarda

meydana getirdigi kuvvet ( N )

Hiz regilatéri ve bununla ilgili pargalar ile anahtarlar, salterler veya kabinin konumlandiniimasi igin cihazlar haricinde
kilavuz raylara tespit edilmis yardimci cihazlardan kaynaklanan kuvvetler -M- géz éntine alinmaldir.



Fy= 2.+981.. € 750 + 875 )2 = 1594125 N
o =( 15941 + 0). 2,55 /¢ 1700 = 24 N/mm?
A= L/i = 1800 / 244 = 74 (st 37 igin) w= 2,55
2.1.3.Birlesik Gerilme
o : Birlesik egilme ve basing gerilmeleri ( N/mm?)
o, :Egilme gerilmesi ( N/mm? )
Oy : x-eksenindeki egilme gerilmesi ( N/mm? )
oy : y-eksenindeki egilme gerilmesi ( N/mm? )
O,, :izin verilen gerilme ( N/mm? )
Fi : Bir kabin kilavuz rayindaki btiktiime kuvveti (N )
oy : Bukulme gerilmesi ( N/mm? )
A : Kilavuz rayin kesit alani (mm? )
Op=0,+0, < T
Om= 5 + 30 = 35 N/mm*
O0=0,+(Fi+ki.M)/A = oy o= 35 + ( 15941 + 0)/ 1700 = 44 N/mm?
o.=0,+09.0,= 24 / 09 35 55 N/mm?
Om = 35 N/mm? < 205 N/mm? UYGUN
o = 44 N/mm?® < 205 N/mm? UYGUN
o = 55 N/mm? < 205 N/mm? UYGUN
2.1.4.Ray Boynu Egilmesi
or=(1,85.Fx)/c? < o
or :Ray boyundaki egilme gerilmesi (N/mm?)
Fx :Kilavuz patenin ray boyundaki kuvveti (N/mm?)
c : Kilavuz ray profilinin ayag: ile bagi arasindaki boyun genisligi
O, :lizin verilen geriime (N/mm?)
g = 1,85 . 1013 /¢ 9 V= 23 Nmm’ < 205 N/mm’ UYGUN
2.1.5.Egilme Miktarlan
5,=0,7.(F,.P)/ (48 . E.l,) = [
5,=0,7.( 1013 s 1800 ) /( 48. 210000 515000 )= 0,80 mm < 5 mm
oldugundan uygundur.
8,=0,7.(F,.L%)/(48.E. ) < St UYGUN
5,=0,7 . ( #( 1800 »)/(48. 210000 1012000 )= 0,12 mm < 5 mm

2.2.NORMAL KULLANMA HAREKET

a) Kilavuz Rayin y-Eksenindeki Kilavuz Kuvvetlerinden Kaynaklanan Egilme Gerilmesi

Xa=Dy/8 Yo=0
Fr=K.9,.(Gy.Xq+Gy.Xp)/n.H

k, = Darbe Katsayisi ( Cizelge 1)

oldugundan uygundur.
UYGUN



Fe=1,2.981.( 750 e 0,1906 + 875 = 0,1906 )/( 2.3)
M, =3 .F,.L/16= 3. 608 . 1800 /16 = 205119 Nmm
o, =M, /W, = 205119 / 11400 = 18 N/mm?
b) Kilavuz rayin x - eksenindeki kilavuz kuvvetlerinden kaynaklanan egilme geriimesi :
Fy=k.8,.(Gy.Ya+Gy.Yp)/(Nn/2).H
Fy,=1,2.981.( 750 0,1481 + 875 : 0,1481 )/((212) 3=
Xq =0 Yo=D,/8 = 0,1481 m
Yp=Dy/8 = 0,1481 m
M,=3.F,.L/16= 3. 945 5 1800 /116 = 318775 Nmm
o, =M,/ W, = 318775 / 20800 = 153 N/mm?
2.2.1.Bikilme : "Normal kullanma- hareket" yik durumunda buktlme meydana gelmez
2.2.2.Birlesik Gerilme :
Om=0,+0,= 15 + 18 = 33 N/mm? < 165 N/mm?
o=0,+(Fc+ks.M)/A < oy Fe= 15941 N
o= 33 + 15941 / 1700 = 43 N/mm? < 165 N/mm?
2.2.3.Ray Boynu Egilmesi
or=(185.F)/c? < O
0F=185. 608  /( 9 )= 14 N/mm* < 165  N/mm’
2.2.4 Egilme Miktarlar
5,=07.(F,.P)/(48.E.|) C . .
5,=07.( 608 ( 1800 ) /(48 . 210000 . 515000 )= 0,48
5,=0,7.(F, L)/ (48 . E .I) < 8
5,=0,7 . ( 945 i 1800 )’)/(48. 210000 . 1012000 )=

2.3.NORMAL KULLANMA YUKLENME

2.3.1. Egilme Gerilmesi :

a) Kilavuz Rayin y-Eksenindeki Kilavuz Kuvvetlerinden Kaynaklanan Egilme Gerilmesi

Fo=(gn-Ge.Xp +Fy.x;)/2.H

Esik Kuvvetinin blyGkliga ; Konut, biiro, otel, hastane v.b. Binalardaki beyan yiiki 2500 kg'dan kigik asansérier igin :

Fs=04.g,.G, = 04.981. 750 = 2943 N

F,o=(9,81 . ( 875 . 01906 ) + 2943 . 082 3)=

M, =3 .F,.L/16= 3. 647 5 1800 / 16 = 218268 Nmm

647

608

945

UYGUN

UYGUN

UYGUN

mm

N

0,38

5 mm

oldugundan uygundur.
UYGUN

5 mm
oldugundan uygundur.
UYGUN



o, =M, /W, = 218268 / 11400 = 19,1 N/mm?

b) Kilavuz rayin x - eksenindeki kilavuz kuvvetlerinden kaynaklanan egilme gerilmesi :

Fy=(gn-(Gk.yp) +Fy.y;)/H= (9,81. 875 e 0,1481 + 2943
M,=3.F,.L/16= 3. 424 5 1800 / 16 = 143040 Nmm
o, =M,/ W, = 143040 / 20800 = 7  N/mm?

2.3.2.Bukiulme : "Normal kullanma- yukleme" yiik durumunda bukulme meydana gelmez
2.3.3.Birlesik Gerilme :

Oy = Ok + Oy = 7+ 19 = 26 N/mm? < 165 N/mm?
O=0,+(ks.-M)/A = oy

o= 26 N/mm? < 165 N/mm? UYGUN
2.3.4.Ray Boynu Egilmesi

or=(1,85.F,)/c? = O

or=185. 647  /( 9 V= 15 N/mm? < 165 N/mm?

2.3.5.Egilme Miktarlan

5,=07.(Fx.L3)/ (48 _E.\y) s S

5,=07.( 647 e 1800 /(a8 . 210000 . 515000 )= 0,51
8,=07.(F, .L>)/ (48 .E. ) < S

5,=07.( #o( 1800 y*)/(48. 210000 . 1012000 )=

3.KARSI AGIRLIK KILAVUZ RAYLARINA GELEN DUSEY KUVVETLER
Kargi agirlikta fren tertibati olmadigindan hesaplanmamistir.

4.EK PARCALARIN EMNIYET KONTROLU
Oturtma tip yapidigindan hesaplanmamistir.

5.BIRLESIM ELEMANLARI

5.1.KAYNAK
Konstriiksiyondaki kaynaklar,kaynak teknigi kurallarina gére yapilacaktir.

5.2.PERGINLER
Perginler TS 94'de uygun olmahdir.

5.3.CIVATALAR

UYGUN

UYGUN

mm =

0,177 mm

Civatalann gévdeleri delige yumusak gegmeli,bosluk kalmamalidir.Yiik aktaran batin civatalarin somunlarin altina diglerin

deligin igine tagmasini 6nlemek igin TS 79'a uygun rondelalar yerlestiriimelidir.Civatalarin digsiz diz kisimlarinin boyu,

birlestirilen pargalarin kalinliklarinin en az toplami kadar olmalidir. Civata ve somunun oturdugu yizler egik ise somunlarin

veya civata baglarinin altina pahli ézel pullar konulmalidir.Daha g¢ok dinamik &zellikle yiklerin etkiledigi asansor ytklerin
etkiledigi asansér pargalarinda somunlarin gevsememesi igin yayli rondelali masali pim v.s. kullanilarak gerekli dizenler

saglanmalidir.

SURTUNME DEGERININ HESAPLANMASI

3 = 424 N

oldugundan uygundur.
UYGUN

5 mm

oldugundan uygundur.

B:Alt kesilme agisinin degeri YUKLEME iCiN u= 0,1

w:Kanal agisinin degeri

u:Sdrtinme katsayisi DURDURMA TERTIBATI GALISMASI iCIN

UYGUN
f=u*(1/sin(w/2) f= 0,307 I
u=0,1/(1+v/10) u= 0.09090909|



f: Surttinme degeri

v:Kabinin anma hizindaki halat degeri

f=u*(1/sin(w/2) f= 0,279
1,00 M/S
KABININ BLOKE EDILDIGi DURUMLAR iGiN u= 0,2
f=u*(1/sin(w/2) f= 0,614

T1,T2 NIN HESAPLANMASI VE TAHRIK KABILIYETININ KONTROLU
T1:Tahrik kasnagi yuklu tarafi
T2:Tahrik kasnagi kuglk yukll tarafi

B:halatlarin tahrik kasnagina sarilma agisi B= 160 DERECE
B= 2,7925268 RADYAN
B
A-  KABININ YOKLENMESI u= 0,1 f= 0,307
T1=(((1,25*Gy+GKk)/i)+Gh) T1= 18458 KG
T2=Gali T2= 1250 KG
T1T2= 1,47664
TAT2 < i e"®= 234421672
1,47664 < 2,344216715 UYGUN
T1 T2
B- DURDURMA TERTIBATI CALISMASI u= 0,09090909 = 0,279
DOLU KABININ ASAGI INMESI T1=((Gy+Gk)/i+Gh)*(1+b/gn) T1=  1793,53344
KABIN EN ALT SEVIYEDE KABUL ET T2=(Gali)*(1-b/gn) T2=  1148,0632
T1/T2= 1,56222535
T1T2 <= e'f e®= 216950971
1,56 <= 2,16950971 UYGUN
BOS KABININ YUKARI CIKMASI KABIN EN SUT SEVIYEDE KABUL ET
T1=((Gali+Gh)*(1+b/gn) T1=  1387,9524
T2=(GK/i)*(1-b/gn) T2=  803,644241
T1M2 <= ' T1M2= 1,72707316
1,73 <= 2,16950971 UYGUN e"= 216950971
C- KABININ BLOKE EDILMESI
u= 0,2 f= 0,614
KARS! AGIRLIK TAMPONA OTURDUGUNDA T1=GK/i TE 875
T2=Gh T2= 33
T1T2 >= e T1T2= 26,2762763
26,3 >= 549535201 UYGUN e'’= 549535201
MAKINE KAIDESININ MALZEMESININ KONTROLU
Malzeme NPU 120
Kaide tizerindeki etkili kuvvet F=k2*gn*(Gk+Gy+Ga+Gm+Gh) F= 38003,548 N
Makinenin agirlik merkezi yatay putrele 2/3 oraninda yerlestiriimigtir.
3 adet 0 mm boyuinda NPU 120 kullaniimisgtir.
w= cm3 60700 mm3 TE=M/W M=(1/3)*L1*(2/3)*F/2
L1= 200 mm 844523,28
TEM= 130 N/mm2 TE<TEM OLMALIDIR. 13,913069
| 13,9130689 < 130 uvcun |

k2= 1,2 Sert elektriki frenleme katsayisi

I ocrece

B=SEGILEN HALAT SARILMA AGISI

Nmm




TAN Q = a |/ KO

TAN  20= 0/ KO
0,36397023 = 0/ KO BAYRAK
KO= 0 cm  OLMALDDIR. KO= 00 cm
NPL
R1=TAHRIK KASNAGI YARIGAPI(Dt/2) 2
R2=SAPTIRMA KASNAGI YARICAPI(Ds/2) 25
a=MERKEZLAR ARASI YATAY UZAKLIK 17

i HALATLAR ARAS| MESAFE e

KO: KASNAK MERKEZLERI DUSEY MESAFE

C:  SAPTIRMA KASNAGININ MILININ YERDEN YUKS.
D:  TAHRIK KASNAGININ YAN YATAK BOYU .
I(,‘ELiK KONS. YUKSEKLIG L2= 5,0 CM I YAKLASIK . - CM ALINDI
L2= 700 mm
DIKINE KIRISLERIN BUKULME KONTROLU
Ayaklarda 4 adet 7000 mm yiksekliginde NPU 120  kullanilmistir.
n= 4
imin= 21,2 mm
L2= 700,0  mm kirigin boyu
x=L2/imin 33,0189 x deg@erine gore tablodan w = 1,17
NPU 120 icin tabloda kesit alani A= 17 cm2 = 1700 MM2
Temn 130 N/mm2
Tb=F*w/n*A Tb= 6,5388457 N/mm2
Tb<Temn OLMALIDIR. I 6,53884569 < 130 UYGUN
HIZ HESABI V= BI4KASNAK gAPI'DEViRz

(60*DiSLi ORANI)
Pi= 3,14159265

KASNAK CAPI= 052 m
DEViR= 1500 V= 0,887841402 m/s
DiSLi ORANI = 46 / 1

2. YOL MOTOR GUG HESABI

GY 750 KG N= 6,5359477 KW
\ 1,00 8,8888889 HP
n 0,5625

102
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SERTIFIKA
ASANSORUN BiRiM DOGRULAMAYA UYGUNLUGU
MODUL G

Asagida bahsi gegen sirketin teknik dosyasi incelenmis ve denetim basaril bir sekilde tamamlanmigtir.
Bu islemler icin, 2014/33/AB Asansér Yonetmeligi Ek VIl referans alinmistir.

Firma Adi : Erkan Cebeci - Cebesan Asansor

Firma Adresi : Nizamiye Mah. Orhan Yilmaz Cad. Mekan Apt A Blok No: 39 C
Merkez GIRESUN/ TURKIYE

ilgili Direktif ve Ekler 12014/ 33/AB Asansor Yonetmeligi / EK VIII

ligili Standartiar 1 TS EN 81.1+A3:201 1( 8T8 tarafindan yayinienmis 14.06.2017 tarih 30096 sayil resmi
gozete SGM:2017/18 sayih tebligin gecici maddesi 1. fikrast hikmine gdre incelenmistir.)

Urtin Marka/Model/Tip : Cebesan Asansér / Insan Asansdr / Elektrik

Asansdrin Adresi : Teyyaredizi Mh. Fehmi Pamuk Sokak No:4 GIRESUN/ TURKIYE
Ada-Parsel: 1241 / 248
Asansorin teknik zellikleri

Kapasite : 750 kg

o . Elekirik Insan Asansari
Beyan Hizi : 1,00 m/s

Seyir Mesafesi(Metre) : 1500 m

Durak Sayisi : 6

Tahrik Sistemi GUcU : 7.5kw

Kumanda Sistemi : Mikroislemcili Elektronik Asansér Kumonf:‘!gj_g\nosu
Seri No/Montaqj Tarihi 1 6572022 -

Sertifika Numarasi 1 M.2022.101.16053 GO 3 ’ ]

Onaylanmis Kurulugs Numarasi : 2292 A R i}BelgeIendlrme
. - 3 ! of 0: < M LgMwamerke

Denetim Tarihi :12.12.2022 AEUNAVE  san. ve g AS.

Kayit Tarihi 126.12.2022 Ty —

- ; N B
Yeniden Basim Tarih/No 2 LIFTS-2292.9200707

Belgenin gncelligini www.udem.com internet sayf: kontrol irsiniz. Bu belgenin malkiyet ‘Pé
hakki, UDEM Uluslararas) Belgelendirme Denetim Egitim Merkezi San. ve Tic. A.S. ' ye aittir ve

istenildiginde iade edilmelidir. Yukanda bahsi gegen firma, belgenin kayit tarihinden 10 yil sire ile bir | cs— A -
kopyasini muhafaza etmelidir. U D E
Adres: Mutiukent Mahallesi 2073 Sokak (Eski 93 Sokak) No:10 Gankaya — Ankara ~ TURKIYE

Tel: +90 312 44303 90 Faks: +90 31244303 76

E-posta: info@udem.com.tr  www.udem.com.ir

A¥T)




EK-4 Asansor Tescil Oncesi i1k Periyodik Kontrol Raporu

EK 7- ASANSOR PERIYODIK/TAKIP KONTROL RAPORU

T@ S ULUSLAR ARASI BELGELENDIRTJIE}%WETLERI SAN. ve TIC.LTD. §TI. GIRESUN BELEDIYESI

Barbaros Mah, Halk Cad. Kent Sokak No - 10 Atagedir / ISTANBUL Hacs Miktot Mah. Alpeslan Cad, GIRESUN

(0216) 5739553 4434028 beyazmasaegiresun beltr

128580081/1

9b846964-d0ae-44fe-9604-f307bdafacs0 | RIGIR2224720 l l 20/1212022{1c) ” B

ligii mevzuat gerei imzalanan protokol kapsaminda asagida bilgileri bulunan asansarin periyodik kontrola GIRESUN BELEDIYES| adina TCS i irilmistir. Bu rapor

sadece periyodik kontrolii yapilan bu asansor igin gegerlidir.

ASANSORE ILISKiN BILGILER ]
ASANSOR CiNsi D YUK ASANSOR TiPi : El HIDROLIK ELEKTRIKLI
MONTAJ YILI SEYIR MESAFESI : 15 M. Dairesi : EVET
ASANSOR SERi NO : 65 MAK. MOTOR SERi NO : . /869IT125L
BEYAN YUKU (kg) kg / Kist KAT VE DURAK SAYISI
STANDARD/STANDARDLAR : TSENS81-1+A3
BEYAN HIZI (m/sn) ; D 05 [:] 0,63 1 [:] 16 D 2 [:l 25
ADRES : MERKEZ/ TEYYAREDUZU /FEHMIPAMUK /4 ___ ADA: PARSEL:.

BINA SORUMLUSUNA ILISKIN BILGILER

ADI VE SOYADI

OZAN

ADRESI :  DEMIRBOZAN APARTMANI / TEYYREDUZU MAHALLESI FEHMI PAMUK SOKAK NO 4 MERKEZ GIRESUN
TELEFON NUMARASI : 05542034009 E-POSTA ADRESI cebesanasansor28@gmail.com
[ YETKILI SERVISE ILiSKIN BIiLGi VE BELGELER ]
UNVAN :  ERKAN.CEBECI SAHIS
ADRES
TELEFON VE FAKS NO ¢ 054355844 75
PERSONELIN ADIVESOYADI  :  Hakan apaydin Teknik
TSE HYB VAR |:| YOK BELGE NO : 28-HYB-268
| BAKIM SOZLESMES] |
SOZLESME VAR D YOK TARIHI VE SURESE : 01/01/2022 1Yl
I REVIZYON YAPANA ILISKIN BILGILER |
UNVAN
ADRES
TELEFON VE FAKS NO : E-POSTA
PERSONELIN ADI VE SOYADI  : GOREVI
] PERIYODIK/TAKIP KONTROL SONU N DEGERLENDIRILMESI
[ PERIYODIK KONTROL SONUCUNUN TANIMI SURESI_|_BIR SONRAKI

B [voveon 2871212023

- HAFIiF KUSURLU 12AY/ (48 AY)*

[ [xusureo 120 GON

[ ] I [ctovessiz 60 GUN
*KISALTMA: (Meveut asansorde tespit edilen uygunsuzluk igin ditzeltme siiresi)
ACIKLAMALAR
RAPOR ONAY TARiHI MUAYENE MUHENDISI TEKNIK YONETICH
ADISOYADI/UNV: Samet ALTIN ERDI SEGER
IMZAST i Makine Mihendisi

28/12/2022 B




OZGECMIS

Ahmet Yildiz ilk, orta ve lise egitimini Giresun’da tamamladi. 2006 yilinda Giresun
YDA Lisesi’nden mezun oldu. 2006 yilinda basladigi Cumhuriyet Universitesi
Makine Miihendisligi Bolimii'nii 2010 yilinda bitirdi. 2017 yilinda Giresun
Universitesi Makine Miihendisligi Anabilim Dalinda yiiksek lisans egitimine baslad.
2014 yilinda Tiirk Standardlari Enstitlisii’'nde inceleme uzmani olarak caligmaya
bagladi. Halen Tiirk Standardlari Enstitiisii’nde inceleme uzmani ve teknik yonetici

olarak gorev yapmaktadir.
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