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KONYA KENT MERKEZi ORNEGINDE iNCELENMESI

Damla Hasret CINAR

Konya Teknik Universitesi
Lisansiistii Egitim Enstitiisii
Mimarhk Anabilim Dah

Damisman: Do¢. Dr. Murat ORAL
2023, 111 Sayfa

Jiiri
Dog. Dr. Murat ORAL
Prof. Dr. Mine ULUSOY
Dog¢. Dr. Hatice Derya ARSLAN

Niifusun artmasiyla birlikte, insanlar ulasimda, motorlu araglari tercih etmekte, bu sebepten dolay1
ulagim sistemindeki sorunlar meydana gelmektedir. Ulasim sistemindeki sorunlar; ¢evresel anlamda, saglik
alaninda, ekonomik anlamda sorunlar1 beraberinde getirmektedir. Buna ragmen bisiklet kullanimi istenilen
seviyeye ulasamamaktadir. Yapilan altyapi c¢alismalari, sosyo-kiiltiirel faaliyetler bisiklet kullanimini
beklenilen artig1 saglamamaktadir. Bu faaliyetlerin kentin genelinde parcacik goriintiiden uzaklasip ve
genel bir vizyonu temsil etmemesi elbette planlama kadar uygulamayla da yakindan baglantilidir.

Konya kenti genelinde geleneksel bisiklet kullaniminin yogunlastigr donem 2001 yilindan itibaren
ulasim master planlarinda bisiklete olan ilgi ve dnem g6z Oniine alindiginda, kent yonetici ve karar
vericilerin bisiklete olan yaklagimin incelenmesi ve irdelenme ihtiyaci kendini gostermistir.

Bu calismanin amaci; Konya kentinde insanlarin bisikleti bir ulagim araci olarak kabul etmesi,
stirdiiriilebilir ulasimin saglanmasindaki bisiklet kullaniminin 6neminin vurgulanmas: amaglanmaktadir.
Giinliik hayatta bisiklet kullanimina engel olan problemler ve bisiklet kullanicilarin yasadigi sorunlar tespit
edilmistir. Bisiklet yollarinin siirdiiriilebilir kentsel ulagim agisindan degerlendirilmesi ve nasil kullanildig:
belirlenmistir. Konya kentinde ¢esitli bisikletli ulagim planlamalar1 goriilmektedir ve iilkemizde ilk ulagim
planina sahip olan kent Konya’dir. Gegmisten gelen bisiklet kiiltiiriine ragmen bisiklet kullanimi istenilen
seviyelere ulasamamuistir. Bir ulagim planinin olmasi ve sahip oldugu alt yapiya ragmen insanlarin bisiklet
kullanimina yeterince onem vermedigi tespit edilmistir.

Calismada, literatiir taramasi sonrasinda elde edilen veriler ve sonuglar gercevesinde yerel
yoneticilerin bisiklet ulasimina olan 6nemi ve goriisleri belirlenerek kullaniminin etkisi ve bisiklet aginin
gelistirilmesinde bisiklet kullaniminin etkisi tespit edilmeye ¢alisilmustir.

Calisma bisiklet ulasimi potansiyeli nedeniyle Konya ilini kapsayan Karatay, Meram ve Selguklu
merkez ilgeler 6zelinde gerceklestirilmistir. Arastirmanin evrenini, Konya Biiyiiksehir Belediyesi ve
UKOME’den gerekli veriler elde edilmistir ve sonrasinda Konya kent merkezi genelinde 100 kisilik bir
anket caligmasi yapilmistir.

Sonug boliimiinde, Siirdirtilebilir Kentsel Ulasimin, ¢evresel, ekonomik ve sosyal unsurlardan
yola ¢ikilan bu tez ¢aligmasinin anketlerden elde edilen veriler degerlendirilmis ve bisiklet ulasiminm
gelistirmeye yonelik yapilmasi gerekenler belirtilmistir. Yapilan saha arastirmalar1 ve analiz ¢aligmalari,
bisikletin sehir i¢inde bir ulasim araci olarak kullamlmasina yonelik bir ¢6ziim gelistirilmesini
amaclamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet, Bisikletli Ulagim, Bisiklet Kullanimi, Bisiklet Planlamasi, Konya,
Konya Kent Merkezi, Siirdiiriilebilir Kentsel Tasarim, Stirdiiriilebilir Ulagim
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With the increase in population, people prefer motor vehicles for transportation, and for this
reason, problems in the transportation system occur. Problems in the transportation system; It brings
environmental, health and economic problems. Despite this, bicycle use cannot reach the desired level.
Infrastructure works and socio-cultural activities do not provide the expected increase in bicycle use. The
fact that these activities move away from the particle view of the city and do not represent a general vision
is, of course, closely linked to implementation as well as planning.

Considering the interest and importance of bicycles in transportation master plans since 2001, the
period when traditional bicycle use increased throughout the city of Konya, the need to examine and analyze
the approach of city administrators and decision makers to bicycles has emerged.

The purpose of this study; It is aimed to make people accept bicycles as a means of transportation
in the city of Konya and to emphasize the importance of bicycle use in ensuring sustainable transportation.
Problems that prevent the use of bicycles in daily life and problems experienced by bicycle users have been
identified. The evaluation of bicycle paths in terms of sustainable urban transportation and how they are
used have been determined. Various bicycle transportation plans are seen in the city of Konya, and Konya
is the city with the first transportation plan in our country. Despite the bicycle culture from the past, bicycle
use has not reached the desired levels. Despite having a transportation plan and infrastructure, it has been
determined that people do not attach enough importance to bicycle use.

In the study, within the framework of the data and results obtained after the literature review, the
importance and opinions of local administrators on bicycle transportation were determined and the effect
of its use and the effect of bicycle use in the development of the bicycle network were tried to be determined.

The study was carried out specifically in the central districts of Karatay, Meram and Selguklu,
which cover the province of Konya, due to their bicycle transportation potential. The necessary data for the
population of the research were obtained from Konya Metropolitan Municipality and UKOME, and then a
survey of 100 people was conducted throughout Konya city center.

In the conclusion section, the data obtained from the surveys of this thesis study, which is based
on the environmental, economic and social elements of Sustainable Urban Transportation, are evaluated
and what needs to be done to improve bicycle transportation is stated. Field research and analysis studies
aim to develop a solution for the use of bicycles as a means of transportation in the city.

Keywords: Cycling, Cycling Transportation, Bicycle Use, Bicycle Planning, Konya, Konya City
Centre, Sustainable Urban Design, Sustainable Transportation
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1. GIRIS

Ulasim kavrami, kentlerin ekonomisini, sosyalligini ve mekansal alanlarin
gelisiminin temel 6gesidir. Sanayi devriminden sonra teknolojik gelismelere bagli olarak
kentlerde fabrikalar kurulmustur. Kirsal bolgelerde yasayan insanlar fabrikalarda
calismak icin kentlere go¢ etmeye baslamistir. Yasanan bu gocler sonucunda kentlerde
yogunluklar meydana gelmistir. Bu yogunluklar, yerlesim ve ¢alisma alanlar1 arasindaki
mesafeleri uzatmis, insanlarin yiirlime mesafelerini de arttirmistir.

Kentsel niifusun artmasi, ara¢ sahipligi, ulasim aglarinin erisilebilirligi gibi
faktorler giiniimiizde yaygin sorunlar olarak goriinmektedir. Kentsel yasamda artan
etmenler ulasim ve ¢evre {izerinde dogrudan etkiler yaratarak ulasim altyapisini olumsuz
etkilemistir (Tosun, 2013).

Ote yandan konut sektdriindeki yasam standartlarmin diismesi, siirdiiriilebilir bir
toplumun gergeklesmesini engellemistir. Artan gevresel yoksunluk gibi birgok negatif
faktorler, kentsel yasami olumsuz yonde etkilemistir. Bu sorunlari ¢6zmek i¢in gelismis
tilkeler de motorsuz ulasim ve toplu tasima sistemlerine odaklanmigtir ve buna bagl
olarak ¢oziimler gelistirilmistir. ABD ve diger Avrupa iilkelerine kiyasla otomobil
sahiplik diizeyinin diisiik oldugu iilkemiz de son zamanlarda hem yurt iginde hem de yurt
disinda bu konulara iliskin farkindalik artmistir. Ulkemizde, siirdiiriilebilir kentsel
ulagima yonelik ulusal ve yerel 6l¢ekte aragtirmalar yapilmaktadir (Beyhan, 2008).

Diinya c¢apinda alternatif ulasim modelleri degerlendirilmesi sonucunda;
cevre kirliligi, yakit sorunlari, trafik kazalar1 gibi pek ¢ok olumsuz yonlerine ragmen
motorlu tasitlar olduk¢a yaygin olarak kullanilmaktadir. Diinya genelinde iilkelerin, bu
soruna yonelik bisikletle ulasim gibi alternatif ulasim yontemleriyle ¢oziim aradiklari
bilinmektedir. Ulasimi1 planlarken, sehrin ve niifusunun ihtiyaglarii gbéz oOniinde
bulundurarak hizli, rahat, ekonomik, giivenli, ¢evreye duyarli, giiriiltiisiiz ve diisiik
maliyetli, insan, ara¢ Ve esyalarin hizli ulasimin1  saglayacak yollar tasarlamak
gerekmektedir. Ulagim aglarinin ve sehir planlamasinin bu Kkriterlere gore tasarlanmasi,
sehirlerde saglikli ulagim aglarinin olusturulmasi zorunlu hale gelmistir (Mert,2007).

Bisiklet kullaniminin; ¢evreye duyarli olmasi, enerji tasarrufu saglamasi, sagliga
yararli etkileri ve ulasim sorunlarinin ¢6ziimiindeki birgok avantaji nedeniyle
bisiklet ulagimi giderek daha fazla ilgi gérmektedir. Bisiklet ag1 tasarim1 son zamanlarda,

ulasim planlayicilar1 ve yoneticiler arasinda tartigilmakta ve ulasim sistemleri igerisinde



paymin artirilmast saglanmaya calisilmaktadir ve ulasim agi1 i¢inde payinin artirilmasi
icin girisimlerde slirdiiriilmektedir.

Sehirlerde yasanan ulagim sorunlarinin ¢éziimiindeki araglardan biri olan bisiklet
ulagimi, sehir i¢i ulagimin rahatlamasi agisindan giiniimiizde kilit nokta olmustur. Bisiklet
ulagimi, kent i¢indeki ulasimi rahatlatma noktasinda 6nemli bir yere sahip olmasina
ragmen istenilen seviyelere ulasamamistir. Cesitli bisiklet etkinlikleri, bisiklet faaliyetleri
ve kentsel altyapr diizenlemelerine ragmen hedeflenen noktaya gelememistir. Bu
durumdan sorumlu olan kisiler, genele baktigimizda yerel yoneticilerdir.

Kenti yoneten yerel yoneticilerin, kent i¢i ulasimda bisiklete olan bakis agilarinin
bisikleti bir ulagim araci olarak goriip, gérmedikleri ile ilgilidir. Bu sebepten yoneticilerin
bisikleti, trafikte bir ulasim araci olarak degerlendirmeleri gerekmektedir. Ulagim araci
olarak degerlendirilen bisikletin, ulasim politikalarina dahil edilmesi i¢in baz1 tesviklerin
yapilmasi gerekmektedir.

Bu nedenle bu ¢alismada literatiir taramasindan edilen bilgiler kapsaminda yerel
yonetimlerin bisiklet ulasimina, bisiklet kullanimina ve bisiklete yonelik tutumlart
belirlenerek ve bunun siirdiirtilebilir ulasimina etkileri tespit edilmeye ¢alisilmistir.

Konya sehrinin ulasim ana plani, kentsel ulasimda olusan kaosu ortadan
kaldirmay1 ve prensip olarak kentsel ulasimi daha verimli ve siirdiiriilebilir hale getirmeyi
ve yesil uygulamalart benimsemeyi amaglamaktadir. Ayni zamanda enerji verimliligini
arttirmayi ve karbondioksit emisyonlarini da azaltmay1 hedeflemektedir.

Bu calismada, ulasimin siirdiiriilebilirligi ve kullanilan bisiklet yolunun giivenligi
incelenmistir. Basarili bir yaya ve bisiklet ulasim agimin yani sira ulasgim politikasinin
karsilamas1 gereken standartlar dikkate alinmistir. Konya kentinde bisiklet
kullanicilarinin ve yayalarin kullandigi ulasimin giivenli olmasi i¢in degerlendirmeler

yapilmugtir.
1.1. Cahsmanin Amaci ve Onemi

Bu ¢alismanin amaci; Konya kentinde, giinliik hayatta insanlarin bisikleti ulagim
araci olarak kabul etmesi, bisiklet kullaniminin siirdiiriilebilir ulagim agisindan 6neminin
vurgulanmas1 amacglanmaktadir. Bisikletin giinliik yasantida kullanilmasina engel olan
problemler belirlenmistir. Bisiklet kullanan insanlarin yasadigi sorunlar tespit edilmistir.
Kentteki bisiklet yollarinin, siirdiiriilebilir kentsel ulasim acisindan degerlendirilmesi ve

insanlar tarafindan nasil kullanildig1 belirlenmistir. Bisikletin ulagim araci olarak daha



fazla kullanilmasinin, kentin ulasim sistemine saglayacagi katkilar vurgulanmistir.
Kentin mevcut sahip oldugu bisiklet yollarinin eksiklikleri degerlendirilmistir. Bu
degerlendirmeler, karar vericiler tarafindan hedeflenen yeni bisiklet yollarinin
tasariminda bir rehber olarak kullanilmasi amaclanmistir.

Hizli ve c¢arpik kentlesme sonucunda diinya genelinde arazi kaybi, kent
merkezlerinin ¢okmesi, kirsal alanlara tasmalar, 6zel ara¢ kullaniminin artmasi, ¢evre
sorunlar1 gibi bir¢ok sorun yasanmaktadir. 1990’11 yillardan itibaren ortaya ¢ikan “yeni
kentlegsme akimi1” da bu sorunlara son vermeyi amaglamaktadir (Kaya, Susan, 2020).

Yeni kentlesme trendleri arasinda kent i¢i ulasim ve otomobil bagimliligina
cozlimler bulunmalidir. Sehirde ve sehre bagh diger merkezlerde otomobil bagimliligini
azaltmak, yerel toplu tasimay1 genisletip, yiiriinebilir ve yaya dostu caddeler tasarlanmasi
gerekmektedir.

Konya sehrindeki hangi alanlarin daha uygun oldugunu belirlemek ve 6nceden
yapilmig bisiklet yollarinin durumunu tespit etmek i¢in sehrin boélgesel bir analizini
yaptiktan sonra, siirdiiriilebilir bisikletli ulasim planlamasi ve 6zellikle yasanabilir kentin,
tarihi dokusu ile uyumlu bir tasarimda olmas1 gerekmektedir.

Konya’daki bisiklet ulagiminin degerlendirilmesi yapilarak, kentsel analizlerden
yola ¢ikarak bisikletli ulasiminin eksikleri irdelenmistir. Elde edilen verilere gore bisiklet

agmi iyilestirmeye yonelik ¢esitli dneriler gelistirilmistir.
1.2. Cahismanin Kapsamm

Bu calisma kapsaminda siirdiiriilebilir kentsel tasarim da Konya bisikletli ulagim
sistemleri ve uygulanan politikalarin etkisi incelenmistir. Calisma alt1 boéliimden
olusmaktadir.

Birinci boliimde, giris kismi ile kisa bir bilgi verilmis, ¢alismanin amaci,
calismanin kapsami, kaynak arastirmasi, problemin tanimi ve arastirma sorusu
aciklanmustir.

Ikinci boliimde konu genislettirilerek, kavramsal ve kurumsal cergeve hakkinda
bilgiler verilmistir. Kentsel tasarimda siirdiiriilebilir bisiklet ulagimi, bisiklet kullaniminin
gelisiminin Tirkiye ve Konya kentindeki mevcut durumu anlatilmistir. Mevcut bisiklet
ulagiminin eksilerinin belirlenmesiyle yeni projelere 151k tutacagindan bahsedilmistir.

Ucgiincii boliimde siirdiiriilebilir kentsel tasarimda bisikletli ulasim politikalari

degerlendirilerek, Tiirkiye ve Hollanda ornekleri karsilastirilmistir. Konya kentinin



bisiklet kullanim1 ve bisiklet ulagiminda istenilen oranlara gelebilmesi i¢in, diinyadaki
bisiklet ulagiminin gelisimindeki etkiler belirlenmistir. Yapilan c¢aligmalardan yola
cikarak, tasarlanacak olan yeni bisiklet ulasim agina saglayacagi olumlu etkenlerden s6z
edilmistir.

Dordiincli boliimde materyal ve kullanilan metotlar hakkinda bilgi verilmistir.
Calismanin nasil yapildigi ve boliimlerin nasil ve hangi metotlar ile analiz edildigi
anlatilmaktadir.

Besinci boliimde, Konya sehrinin genel durumundan bahsedilmistir. Mevcut
bisikletli ulagim tasariminin; analizler, g¢evresel, sosyo-ekonomik siirdiiriilebilirlik
acisindan degerlendirilmesi, anket ve bulgularla desteklenmesinden bahsedilmistir.

Altinct boliimde, arastirmalardan elde edilen bilgiler degerlendirilerek, bisiklet
ulagiminin  gelistirilmesi i¢in; sosyal, mekansal, yonetim ve planlama boyutunda

yapilmasi gerekenler ile ilgili Oneriler ortaya konmustur.
1.3. Kaynak Arastirmasi

Ulasim sisteminde, siirdiiriilebilirlik  kavrammin 6nemi  goriilmektedir.
Siirdiiriilebilir bisikletli ulagim sisteminin, toplu tasima sistemine entegre edilmesinin
oneminden bahsedilmigstir. Ulagiminin devamliligi i¢in, siirdiiriilebilirlige ihtiyag
duyulmaktadir. Stirdiriilebilir bisiklet aginin olusumundaki sosyal, ekonomik, ¢evresel
faktorlerin, bisiklet kullanimindaki 6nemi vurgulanmustir.

Tez calismasinda literatiir arastirmalari igin;

Akay, A. (2006), “Ulagimda Bisikletin Yeri ve Ankara Bilkent Koridorunda
Bisiklet Yolu Onerisi” isimli yiiksek lisans tezinde bisikletin trafikteki konumu
degerlendirilerek, diinyada kabul gérmiis bir ulasim sistemi olarak bisikletin faydalari
ortaya koyarak bu ulagim sisteminin, Tiirkiye’de uygulanabilirligini
degerlendirilerek, bir 6neride bulunmak amaglanmastir.

Ayrica bisiklet kullanmanin sonucunda olusacak bisiklet ulasim agimin diger
ulagim tilirlerine saglayacagi faydalar ve ulasim tiirlerinin 6neminden bahsedilmistir.
Sonrasinda trafik agindaki tamamlayici roliine deginilmistir. Ankara Bilkent Universitesi
tizerinde bisiklet ulagim1 planlamasi yapilmis ve bolgede yasayan insanlar arasinda anket
caligmasi yapilarak genel ve yerel yonetimlerin ulasimda, bisiklet kullaniminin tesvikine
yonelik gerekli olan faktorlerden bahsedilmistir. Gerekli olan etkenler tespit edildikten

sonra, yerel halk agisindan bisiklet kiiltiiriiniin geliseceginden s6z edilmistir.



Yavuz (2016) “Siirdiiriilebilir Ulasim Kapsaminda Bisiklet Ulasiminmn Izmir
Bornova Ilgesinde irdelenmesi” yiiksek lisans tezinde Siirdiiriilebilirlik, Ulagim ve
Ulasim Sistemleri kavramlari sehir i¢i ulasimda bisiklet ve toplu tasima sistemlerinin
onemini vurgulanmistir. Bu nedenle bisiklet yolunun giizergahina karar verirken
kullanic1 goriislerinin, kentsel durumun, altyap1 gelisiminin 6nemi degerlendirilmistir.
Bisikletin, bolgenin toplu tasima sistemine dahil edilmesi i¢in gerekli arastirmalar ve
incelemeler yapilmistir.

Anonim, (2019b), “Tirkiye Bisiklet Yolu Master Plan Raporu” isimli ¢alisma
Bilingli bir ¢evre ve siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in bisiklet aglarinin gerekli noktalara
yapilmasi vurgulanmistir. Kent i¢inde insanlarin kullanacag bisiklet aginin, toplu tasima
sistemlerine dahil edilmesi ve niifusun yogun oldugu noktalara yapilmasi gerekmektedir.
Kirsalda yasayanlar i¢in bisiklet giizergahlarinin belirlenmesine yoneticiler karar
vermektedir. Karar verirken, gerekli degerlendirmeler yapilmalidir. Olusan bu bisiklet
giizergahlar1 ¢evre dostu, daha giivenli ve maliyet acisindan insanlar i¢in daha ucuz
olmasi1 gerektiginden bahsedilmistir. Bisiklet aglar1 yerlesimler arasi ulasim ve turizm
acisindan onemine deginilmistir. “Tiirkiye Yerlesimler Aras1 Ulasim ve Turizm Bisiklet
Yolu A& Master Plan1” TC. Cevre ve Sehircilik Bakanligi yetkilileri tarafindan
hazirlanmastir.

Cengiz, T. ve Kahvecioglu, C. (2016), “Siirdiiriilebilir Kent Ulasiminda Bisiklet
Kullanimmin Canakkale Kent Merkezi Orneginde Incelenmesi” isimli makalede
Canakkale ilindeki siirdiiriilebilir  bisiklet ulasimimin trafikteki durumundan
bahsedilmistir. Trafik problemleri ve siirdiiriilebilirligin gelisiminden s6z edilmistir.
Kentte ulagim1 ve yasam kalitesine arttirmaya yonelik alternatif ¢dziimler sunmustur.

Calik, M. (2016), “Kent Dokusuna Uygun Alternatif Cevresel Ulasimda Bisiklet
Kullaniminin  Sosyal Fayda Maliyet Analizi” isimli makalede, Amerika Birlesik
Devletleri’ndeki tiniversite gezilerinde, Avrupa Birligi i¢indeki Avrupa sehirlerinde ve
Fransa’da bisiklet kiiltiiri turlarin1 anlatan bir ¢alismadir. Bu makale, kentsel ulasimda
bisiklet kullanimina iliskin bir literatiir taramasidir. Dumlupinar Universitesi tarafindan
bakanliga ilk sunulan ve kabul edilen proje Evliya Celebi Bisiklet Yolu projesi olmustur.

Elbeyli, S. (2012), “Kent i¢i Ulasimda Bisikletin Konumu ve Sehirler i¢in Bisiklet
Ulasimi Planlamasi Istanbul: Sakarya Ornegi” isimli yiiksek lisans tezinde, Tiirkiye’de
bisiklet ulagiminin bugiinkii durumuyla ilgili genel degerlendirmeler yapilmis, yapilan
anket calismalariyla Tirkiye’deki bisiklet kullanicilarmin profili belirlenmistir. Orta

Olcekli sehirler icin bisiklet yolu planlamasinin agamalar1 anlatilmis ve Sakarya sehrinde



yapilan bir planlama calismast gosterilmistir. Trafik kaza veri ve raporlari incelenerek,
bisikletliler i¢in bir yol giivenligi analizi yapilmis ve Sakarya’da planlanan yolun saglik
acisindan getirecegi faydalarin ekonomik degerleri hesaplanmustir. Tiirkiye’de bisiklet
ulasiminin  gelistirilebilmesi i¢in hedef ve stratejiler belirlenmis ve proje Onerileri
verilmigtir. Bu calismanin amaci, gelecekteki yapilacak bisiklet ulagimi ile ilgili ve
bundan sonra yapilacak ¢aligmalar igin yol gosterici olmasi hedeflenmistir.

Imamoglu, C.T. (2014), “Bisiklet Yollarinda Yol Giivenligi Incelemesi- Konya
Ornegi” isimli ¢aligma raporunda, Diinya’daki kazalardan ve yol giivenliginden
bahsedilmistir. Tiirkiye kaza istatistikleri ve grafik dagilimlart aragtirilmigtir. Ana
mithendislik prensiplerinden, bisiklet koridorlarindan ve yol gilivenligi inceleme
calismalar1 yapilmistir. Problemlerden bahsedilmistir ve ¢ozlimler iiretilmistir.

Unal Unkaya, F. (2020), “Kent I¢i Ulasimda Bisiklet Yollarinin Planlamast;
Diinya ve Tiirkiye Ornekleri” isimli makalede, Niifus artis1 ve artan araba kullanimu ile
carpik kentlesme, Ozellikle kentsel alanlarda trafik sorunu yaratmaktadir. Trafikte
yasanan sorunlar, schirlerde yasayan toplumun yasam kalitesini diisiirmektedir. Bisiklet
kullanim1 insanlara saglik acisindan birgok fayda sunmaktadir. Trafikte bisikletin tercih
edilmesi daha gilivenilir bir ulagim saglamakta ve ekonomik anlamda insanlarin tasarruf
yapmalarina yardimci olmaktadir. Ayrica bisiklet kullanimi insanlarin keyifli bir spor
yapmasinin yani sira bir ulasgim aract olarak da gorlilmektedir. Gilinlimiizde
tilkelerde sehir i¢i trafik sorununu ¢6zmek igin bisiklet kullanimi artmaktadir. Bisikleti
yayginlastirmada en 6nemli unsur trafik giivenligini saglamaktir. Calismada; bisiklet
yollarmin tarihsel gelisimine, bisiklet yolu &rneklerine, planlama kriterlerinin 6nemine
deginilmekle birlikte bu konuda diinya ve Tiirkiye drneklerinden de bahsedilmektedir.
Sonug olarak bisikletli ulasimin gelistirilmesine yonelik 6nerilerde bulunulmustur.

Kos, M. (2015), “Kenti¢i Ulasim Problemlerine Alternatif Entegre Bisiklet
Ulasim1 Planlamas1” isimli yiiksek lisans tezinde biiylik ve gelismekte olan kentlerde,
ulasimda ¢ok zaman harcandigi, ulasimda kullanilan mesafeleri ve gegirilen zamani
azaltmak icin bisiklet kullanilmasinin 6neminden bahsedilmistir. Bisikletin getirecegi
faydalarin 6nemine deginilmistir. Sehir i¢i ulagimda bisiklet kullanilmasi i¢in gerekli
tesvikler yapilmasini, bisikletin ulagim araci olarak kullanilmasinin trafikte giivenli bir
seyahat ge¢irmenin dneminden s6z edilmistir. Trafikte bisiklet kullanim1 kaza oranlarini
azaltmakta ve can kayiplarini dnlemektedir. Bisiklet kullanmak zaman ve maliyet
acisindan insanlara fayda saglayarak, sehir i¢i ulagim sistemini rahatlatacaktir. Kentlerde

yasayan insanlar trafikte bisiklet kullanarak saglikli bir yasam siirdiirmekte, dogaya



verilen zarar1 azaltmakta, ekonomik anlamda kendilerine ayni zamanda bulunduklari kent
belediyelerine fayda saglamaktadir.

Mert, K. ve Ocalir, E.V. (2009), “Konya’da Bisiklet Ulasimi: Planlama ve
Uygulama Siireglerinin Karsilagtirilmasi” isimli makale ¢calismas1 Mert Kaya’nin (2008)
Yiiksek Lisans Tezi i¢in yapmis oldugu arastirmalardan faydalanmistir. Konya Orneginde
bisiklet ulasimi icin gerekli olan planlama ve uygulama yontemlerinin yapilmasinda
yasanilan sorunlar belirtilmis ve gelistirilmistir. Tiim diinyada bisiklet genel olarak bir
ulagim tiirii olarak degerlendirilmektedir. Konya kenti 6zelinde bisikletin tarihsel gelisimi
incelenerek ulasim plani i¢in gerekli Onerilerin yapilip yapilmadig siire¢ icerisinde
Onerilerin degisiklik gosterdigi goriilmektedir. Yoneticilerin gerekli adimlar1 atarak
bisiklet kullanimini arttirmak i¢in gerekli tesvikler vererek halkin bisiklet ulagimina
yonelmesini saglamasi gerekmektedir. Boylelikle kentte bir bisiklet kiiltiirii olusacagi 6n
goriilmektedir. Konya kenti {ilkedeki diger illere 6rnek olacagi diistiniilmektedir. Konya
kentinin cografi yapisinin bisiklet kullanimi i¢in elverigli bir etken olmustur.

Stephenson, S. (2015), “A Comparative Analysis of Bicycle Cultures in The
United States and The Netherlands” isimli makalede, modern bir Utopia anlatilmistir,
Bisiklet parkurlar1 iitopyada fazlasiyla bulunmaktadir. 196 Groningen’deki
deneyimlerden bahsedilmistir. Bu sehir son derece basarili bir bisiklet iitopyasindan
olugsmaktadir. Groningen Sehri’nde her sehrin ugrunda ¢abalamasi gereken ideal bir
bisiklet kiiltlirline sahiptir. Giiglii bir bisiklet kiiltliri {ilkeye dort ana fayda saglar:
cevresel siirdiiriilebilirlik, saglikli yasam tarzi ve ekonomik bir fayda saglamaktadir.

Tiire Kibar, F., Celik, F. ve Aytag, B. P., (2015), “Yaya-Bisiklet Ulagim1 ve
Siirdiiriilebilirlik: Hollanda Ornegi” isimli ¢alismasinda Hollanda iilkesindeki bisiklet
ulasim ag1 dikkate alinarak; basarili bir aga sahip olabilmek i¢in siirdiiriilebilir bir ulasim
sistemine ihtiya¢ duyulmaktadir. Hollanda’nin yaya ve bisiklet ulagim1 agisindan diinyada
onde gelen tilkelerden biri oldugu goriilmektedir. Stirdiriilebilirligin saglanmasi i¢in yaya
ve bisiklet ulasim sistemine onem verilmektedir. Olusturulacak bisiklet ulagim aginin
belirlenmesinde insanlarin ihtiyaglarinin  karsilanmasi 6n planda tutulmustur.
Kaynaklarin verimli bir sekilde kullanilarak kentte yasayan insanlarin ihtiyaclari
karsilandig1 gibi gelecek neslin de ihtiyaclarimin karsilanmasi amaglanmaktadir.
Kaynaklarim verimli kullanilmasi ekonomik anlamda hem iilkeye ayni zamanda
vatandasa katki saglamaktadir. Boylelikle toplum trafikte daha saglikli ve giivenli
yolculuk yapacaktir.



Yilmaz, E. (2006), “Bolu Kentsel Alaninda Bisikletli Baglanti Olanaklarinin
Aragstirilmast” isimli yiiksek lisans tezinde Bisiklet ulasimi, toplu tasimada tamamlayici
bir unsurdur. Bolu sehri biinyesinde yapilan ¢calismalarda, bisikletin toplu tasimaya kattig1
degerin 6nemi vurgulanmistir. Toplum tarafindan yapilan anketler sonucunda bisikletin
onemi bir kez daha agiga c¢ikartilmistir. Halk tarafindan bisiklet ulagim aginin toplu
tasima sistemiyle biitiinlesmesi gerekmektedir. Kent yoneticilerinin bu istekler
dogrultusunda bisiklet ulasim planlamasina yon verecegi diisiiniilmektedir. Mesafelerin
uzak olmasindan dolayi insanlarin bir noktadan diger noktaya giderken, sadece bisikleti
kullanmay1p bisiklet ile toplu tasima bolgelerine ulastigi ve bu noktadan sonra toplu
tasimay1 kullandig1 goriilmektedir.

Zhang, L. Zhang, J. Duan, Z. Bryde, D. (2015), “Sustainable Bike-Sharing
Systems: Characteristics and Commonalities Across Cases In Urban China” isimli
makalede, bisiklet kullanimmin ¢evre dostu olmasi, ekonomik olmasi en Onemli
unsurlardan olmaktadir. Bisiklet kullanimi, saglikli ve zinde kalmanin bir yolu ve bazen
de eglenceli bir sosyal aktivite olmasi gibi bircok nedenden dolayi bisikletler arzu edilen
bir ulasim aracidir. Bu tez calismasinda, kentsel alanlardaki belirli bisiklet paylasim
sistemleri arasindaki ozellikleri ve ortak noktalari, bu tiir sistemlerin siirdiiriilebilirligi
tizerindeki etkilerini agiga ¢ikarmak amaciyla aragtirilmistir. Ampirik ¢alismasi Cin’de
yapilmakta ve makale Cin tilkesinin bes kentindeki bisiklet paylagim sistemlerini analiz
etmektedir. Cin, biiylik ve yogun niifuslu sehirlerde yiiksek 6zel ara¢ kullaniminin ciddi
olumsuz sonuglarindan mustarip olmustur. Bununla birlikte, iilkede bisiklet kullaniminin
uzun bir ge¢misi, boylesine yesil bir seyahat biciminin toplu ve 6zel ulasimin bir pargasi
olmasi i¢in biiyiik bir potansiyel sunmaktadir. Bulgular, bisiklet paylasim sistemlerinin
degisen derecelerde basariya sahip oldugunu gostermektedir. Siirdiiriilebilir bir ulasim
ag1 sistemi, ulagim planlamasi ve sistem tasarimi se¢imi ile ilgili unsurlar dikkate

alinmistir ve biitiinlestirerek ¢oziimler sunulmustur.
1.4. Temel Problem ve Arastirma Sorusu

Konya kentinde, ¢esitli bisikletli ulasim planlamalari goriilmektedir. Ulkemizde,
ilk ulagim planina sahip kent Konya’dir. Gegmisten gelen bir bisiklet kiiltiiriine sahip
olmasina ragmen, bisiklet ulasimi istenilen seviyelere ulasamamaistir. Bir ulagim planinin
olmasi1 ve yapilan alt yapi sistemlerine ragmen, halkin bisiklet ulagimina yeterince 6nem

vermedigi goriilmektedir.



Bu c¢aligmaya yon veren arastirma sorusu Konyaili ozelinde, Dbisiklet
stirdiirtilebilir bir ulagim araci olarak kullaniliyor mu, kullanilmiyor mu?

Ikincil sorular

e Cevresel faktorler sehir i¢i ulasimda bisiklet kullanimin etkiler mi?

e Ekonomik faktorler sehir i¢i ulasimda bisiklet kullanimini etkiler mi?

e Sosyal faktorler sehir i¢i ulasimda bisiklet kullanimini etkiler mi?
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2. KAVRAMSAL CERCEVE/ KURAMSAL CERCEVE

2.1. Siirdiiriilebilir Kentsel Tasarim ve Bisikletli Ulasim

Ulasim, gezinti ve spor yapmak amaci ile yaya ve motorlu ara¢ trafigini
aksatmadan bisikletlilerin emniyetli bir sekilde kullanilan bir yol oldugu bilinmektedir.

Ulkemizde bisikletin yaygin olarak kullanimi, pedall1 bisikletin icadindan yiiz yil
sonra baglamistir. Osmanli devletinde bisiklet, ordu ve posta teskilatinda kullanilmistir.
Bisiklet kullanim orani 1940 yilinda diinyada ve Tiirkiye’de artis gostermistir. Tiirkiye’de
bir donem bisikletlerde ruhsat, plaka ve ehliyet sarti aranmistir. Bu sebepten dolayi
bisikletin bir ulasim araci olarak kullanildig1 goriinmektedir. Tiirkiye’nin sahip oldugu
cografya ve iklimi, bisiklet kullanim1 i¢in elverislidir. Ulkemizde bisiklet kullanim orani
Avrupa tllkeleriyle diinyada, bisikletli ulastmda Hollanda ilk sirada yer almaktadir.
Hollanda niifusunun yaklasik 17 milyon oldugu bilinmektedir. Niifusun 17 milyon oldugu
Hollanda iilkesinde 20 milyondan fazla bisiklet bulunmaktadir. Ulkenin iklimi ve egimin
az olmasi bisiklet kullanimini arttirmaktadir. Hollanda’da sehir i¢i ulasiminin tigte biri
bisikletlerle yapilmakta ve iilke genelinde 35 bin kilometre bisiklet yolu bulunmaktadir
(Yakar vd., 2017; Ankaya ve Aslan, 2020; Elbeyli, 2012).

Danimarka’nin Kopenhag kentinde, kis aylarinda da bisiklet kullanilmaktadir.
Kopenhag sehrinde son bes yilda, bisiklet satin alma oran1 motorlu ara¢ alma oranindan
daha fazla oldugu bilinmektedir. Kopenhag, diiz arazisi ve elverisli iklim kosullar
nedeniyle bisiklet siirmek igin tercih edilen bir yer olmustur. Kentte kar yagisinda, bisiklet
kullananlarin olmas: aslinda iklimsel ag¢min bisiklet kullanmaya engel olmadig
anlasilmaktadir. Insanlar bisikleti sadece ise gitmek i¢in degil, alisveris yapmak ve okula
gidip gelmek i¢inde kullanmaktadir (Calik, 2017).

Fransa’da trafigin yogun oldugu kentlerde, bisiklet kullanim oraninin arttirarak
trafik problemini ortadan kaldirmak icin ¢alismalar yapilmistir. Bisiklet kullanim orani
istenilen seviyeye gelmemis ve trafik problemi ¢oziilememistir. Bisiklet kullanimina bazi
tesvikler verilmistir. Insanlar ise bisikletle gelip gittigi icin vergi indiriminden
faydalanmistir bu sebepten dolay1 insanlar daha ¢ok bisiklet kullanarak trafik problemini
azaltmastir.

Almanya’da bisiklet kullanim oraninin yiizde 70 seviyelerinde oldugu
bilinmektedir. Bunun en 6nemli nedeni; ikinci diinya savasinda yikilan sehirlerin savastan

sonra yeniden insa edilirken kentlerin ulasim planinda bisiklet yollarinin oldugu
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bilinmektedir. Cin’in Pekin kentinde bisiklet kullanim oran1 1950 ile 1970 yillar1 arasinda
sehrin ulagiminin yiizde 50’sinden fazla oldugu goriilmektedir. Pekin kentinde otomobil
sayisinin artmasi sonucunda bisiklet kullanim orami diismiistiir. Yetkililer bisiklet
kullanim oranin1 arttirabilmek i¢in; yeni yapilan binalarda bisiklet parki olup olmadigini
denetleyerek bisiklet kullanim oranini arttirmistir (Eryigit, 2012).

Hindistan’m yogun niifusu insanlarin hayatin1 zorlastirmaktadir. Ulkede modern
bisiklet yollari bulunmamasina ragmen hayatlarin1 kolaylastirmak igin bisiklet
kullanmaktadir. Ulke genelinde bisiklet kullanim oram olduk¢a fazla oldugu
bilinmektedir (M. Kalayci, O. Bulan, E. Ayan, 2015).

Melbourne (2009)

oy
R T, A
40% %

Bremen (2011)

= 55

& 5&

(3 Barselona 2011)

Konya (2013)

Sekil 2.1. Kentlerin Mevcut Durum Tiirel Se¢im Karsilastirmas1 (UKOME, 2019)

2.2. Bisiklet Kullaniminin Gelisimi

Insan giiciiyle hareket eden, pedalli bir sistemi olan iki tekerli motorsuz bir
kullanim aracidir. Bisiklet genelde motorsuz bir ulagim araci olarak kullanilmasinin yani
sira sosyal ve saglik amagh da kullanilmaktadir.

Tarihte bisikletin ilk olarak 1790 yilinda karsimiza ¢iktig1 bilinmektedir. Fransiz
Comte de Sivrac’in icat etmis oldugu bisiklet “Celeripede” olarak adlandirilmistir.

Comte’nin yapmis oldugu bisikletinde; iki tekerleginin oldugu, sert ahsap ‘tan yapilmis
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ve pedalinin olmadig1 goriilmektedir. Pedallari bulunmayan bisikletin, tizerinde bulunan
kisinin ayaklarini yere siirtmesi sonucunda hareket ettigi bilinmektedir. (URLT1).

Alman Karl von Drais 1817 yilinda, Comte’nin yapmis oldugu bisikleti
gelistirerek, bisiklete gidon ve sele eklemistir. Karl von Drais’in da gelistirmis oldugu
bisiklette de pedallarin olmadig1 goriilmektedir. Hareket sisteminde pedal kullanilan
bisikletin ortaya ¢ikmasi 1850 yillarina dayanmaktadir. (URL2).

Glinimiizde de bisikletin, elektrikli veya elektriksiz olarak gelistirilmistir.
Elektriksiz bisikletler, insan giicliyle ¢alismakta olup elektrikli olanlar ise insan giicii
gerektirmeden, elektrik tiikketimiyle kullanilmaktadir.

Giiniimiizde kullanilan bisiklete benzeyen &rnek,1885 yilinda Ingiliz John Kempp
Starley tarafindan tasarlanmuis, iki tekerinin de ayn1 boyutlarda oldugu goriilmekte ve bu
sebepten dolay:r bisikletin daha hizli hareket ettigi bilinmektedir. Tarihte ilk bisiklet
yarisini 1869 yilinda diizenlenmistir. Diinya genelinde 1 milyar adetten fazla bisiklet
oldugu bilinmekte ve bisiklet kullanimini arttirmak i¢in iilkelerin bazilarinda, bisiklet
kullanicilarina tesvikler verilmektedir (Evrensel).

Bisikletin icat edildigi yillarda, ilk olarak zengin insanlarin kullandig:
goriilmektedir. Osmanli devletindeyse bisiklet 19. Yiizyilin sonlarinda kullanilmaya
baslanmustir (Sekil 2.2,3). Amerikali bir bisiklet¢inin, bisikletiyle Istanbul’a gelisiyle,
Osmanli devleti bisikletle tanismistir (Tarik, Sayi: 517).

Sekil 2.2. Bisikletin tarihgesi (URL3).
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Sekil 2.3. Bisikletin tarihsel degisimi (Kaya, 2013)

2.2.1. Tiirkiye’de Bisiklet Kullanimi

Bir esyanin ya da insanlarin bir yerden bir yere gidis-gelis sistemi olan bisiklet
ulagimi, dort ayr1 sekilde yapilmaktadir. Kara yolu ulagimi, hava yolu ulagimi, deniz yolu
ulasimi ve demir yolu ulasimi seklinde yapilmaktadir. Insanlar bulunduklari bdlgelere ve
ekonomik durumlarina gore bu dort ulagim sistemlerini kullanmustir.

Sehirlerde yasayan insanlarin is, egitim, saglik, aligveris gibi aktivitelerini
gerceklestirmek i¢in yaptiklart hareket sistemi, kent i¢i ulasimi olusturmaktadir.
Kentlerde yasayan insanlarin artmasi sonucunda ulagim da sikintilar meydana
gelmektedir. Artan niifusa bagli olarak, otomobil sayilarmin arttigr goriilmektedir.
Motorlu aracglarin trafikte yogunluk yasamasi, trafik kilitlenmelerine neden olmaktadir.
Insanlar ara¢ kullanirken ¢ok zaman kaybetmektedir.

Ulasim, insanlarm hayatinin &nemli bir boliimiinii olusturmaktadir. Insanlar,
evlerinden ¢iktiklar1 an da kendilerini yogun bir trafik akisinin i¢inde bulmaktadirlar.
Kalabalik caddeler, sokaklar ve trafik lambalarinda uzun kuyruklar olusturan motorlu
tasitlar, yogun bir trafik ulasimin sikintilarin1 beraberinde getirmektedir. Son yillarda,
trafik yogunlugu, kentlerin en biiyiik problemlerinden biri haline gelmistir.

Insanlarin 6zellikle otomobillere olan bagimliligi, trafik sikismalarina neden
olmak da bunun sonucunda ise toplu tagima araglarinin hizini ve kalitesini diisiirmektedir.

Kentlere gore ulagim sisteminde farkliliklar bulunmaktadir. Artan araba sayisi ve
artan trafik, ulagim sistemlerinin verimliligini azaltmaktadir. Otomobillerden kaynaklanan

sorunlari azaltip, toplu tasima, yaya ve bisiklet ulasimi kalitesinin artmasi hedeflenmektedir.
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Ulagim sistemleri insanlarin sosyal yasantilarini direk olarak etkilemektedir.

Ulagim sistemleri olugturulurken, kentlerde insanlarin yasadiklari unutulmamalidir.
2.2.2. Konya’da Bisiklet Kullanimi

Ulkemizde bisiklet, ulasim araci olarak énemli bir rol oynamamaktadir.

Ancak arazi ve iklim o6zellikleri bakimindan bisiklet kullanimima uygun olan
Konya, Gaziantep, Eskisehir, Adana ve Ege Bolgesi’nin de aralarinda bulundugu pek ¢cok
yerde, destek tedbirleri olmamasina ragmen bisiklet kullanimi oldukc¢a geligmistir.

Konya ilinde bisikletin bir ulagim araci olarak tanitilmasi ve gelistirilmesi ile ilgili
bilgiler olduk¢a eksiktir. Ancak Konya sehrinde bisiklet kullaniminin tarihi 1920°li
yillara dayanmaktadir. Sehrin diiz bir arazide yer almasi ve at arabalarindan bagka ulasim
imkaninin olmamasi nedeniyle bisiklet kolaylikla benimsenmistir.

Bisiklet kullanim1 zamanla daha popiiler hale gelmis ve insan tasimanin yani sira
mal ve hizmet tasimaciliginda da kullanilmaya baglanmistir. Konya’da bisiklet her yastan
insan tarafindan yaygin olarak kullanilmaya baslandi ve bdylece kentte bir bisiklet
kiiltiiri olusmustur.

Biiyiiyen bisiklet kiiltiirliyle Konya, iilkede bisiklet kullaniminda referans noktas1
haline gelmistir. Ancak zamanla sehir gelistikce seyahat mesafeleri arttikga bisiklet
kullanimi azalmistir. Bisiklet kullanimindaki diisis oranmi artirmak igin yerel
yonetimler, Konya’da bisiklet plani1 hazirlayarak bisiklet kullanimindaki diistisle
miicadeleye yonelik 6nlemler gelistirmistir.

Ulkemiz sehirlerinde bisiklet ulagimi yeterince dnemsenmemekte ve ulagim araci
olarak kullanilmamaktadir. Ulke genelinde bisiklet kullammindaki olumsuzluklara ragmen
Konya sehri bisiklet kullanma aligkanligiyla 6ne ¢cikmaktadir. Konya sehrinde bisiklet ulagim
arac1 olarak kabul gérmiis ve uzun yillardir kullanildig bilinmektedir. Konya ilinin diiz arazi
yapist, uygun iklim kosullar1 ve kadim bisiklet kiiltiiriniin varlig1 nedeniyle, destek tedbirleri
olmamasina ragmen bisiklet kullanim1 6nemli seviyelere ulagmustir.

Konya’da sehir merkezi ile ¢evredeki bag ve bahgeler arasindaki ulagimin yani
stra is¢ilerin ¢alisma alanlari ile yerlesim alanlar1 arasindaki hareketlerinde de bisiklet
ulagimi 6nemli rol oynamaktadir. Arazi ve iklim kosullarinin sagladig: elverisli ortamdan
yararlanilarak bisiklet tagimaciligi 6nemli bir rol almistir.

Kentte at arabalar1 disinda ulasim se¢eneginin bulunmamasi, bisiklet kullanimini

tercih eden Konya’da, tarlalar arasi ulasimda kent merkezi ve ¢cevredeki baglar 6nemli rol
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oynamaktadir. Konya’da 1930’Iu yillarda bisiklet, sehir merkezi ile Meram arasinda
ulasimda kullanilmaya baslamistir ve bisikletler sadece insan tasimak icin degil ayni
zamanda sebze, meyve, siit ve benzeri kii¢iik yiikleri tasimak i¢in de kullanilmustir.

Bisikletin ulasimdaki bu énemli rolii, Konya’da bisiklet trafiginin hizla biiytyiip
gelismesine neden olmustur. Sehrin bazi noktalarinda bisiklet tamiri yapan kisiler ve
yedek par¢a temininde bulunan igletmeler agildig1 goriilmektedir. Ekonomik ag¢idan da,
bisikletin kente fayda sagladigi goriilmektedir. Bisikleti olmayan kisilerin ise bisiklet
kiraladig1 bilinmektedir.

Bisikletin her yastan insan tarafindan kullanilmasiyla bisiklet sehirde yeni bir
kiiltiirin olugmasina yol agmis ve Konya sehri bisiklet kullaniminda tilkenin 6nde gelen
sehirlerinden oldugu goriilmektedir. Konya’da bisikletin ulasim araci olarak
kullanilmasinin yani sira spor sektorii de onemli basarilara imza atmistir. Konya ili
genelinde bisikletin ¢ok eski ¢aglardan beri kullanildig1 ve kullanicilarinin ¢cogunlukla
erkeklerden olustugu goriilmektedir.

Kadinlarmn bisiklet kullanmasini engelleyen en 6nemli faktoriin toplumsal baski
oldugu bilinmektedir. Utanma ve diglanma gibi toplumsal baskilar kadinlar1 bisiklet
ulasimindan uzaklastirmaktadir. Zamanla sehir i¢i ulasim faktorlerinin artmasiyla
bisiklete olan ilgide azalma gozlenmistir (Sekil 2.4).

Bisiklet kullaniminin zamanla genellikle isciler tarafindan kullanildig:

gozlenmektedir. Bu sebepten bisikleti diisiik gelirli insanlarin kullandig1 gériilmektedir.

A

{

\

Konya (2013)

S{m

Sekil 2.4. Tiim yolculuklarin arag tiirlerine gore dagilimi (UKOME, 2013)

Giliniimiizde sehir ici toplu tasima sistemi gelismis ve kisisel ulasim diizeyi yiiksek

olmasma ragmen hala bisiklet kiiltilirlinlin var oldugu goriilmektedir. Zamanla bisiklet
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ulasimmna yonelik c¢esitli altyapt calismalar1 yapilmis ve politikalar gelistirilerek
yayginlastirilmasina yonelik calismalar yapilmistir. Bu ¢alismalar sonucunda, son
yillarda bisiklet tasimacilig1 ara¢ ve toplumsal baski altina girmis ve bisiklet trafigi
olumsuz etkiledigi goriilmektedir (UKOME, 2019).

Konya ilinde mevcut bisiklet kiiltiirli ve mevcut kullanim orant bisiklet
kullaniminin 6nem kazanmasina ve biiylimesine yol agmistir. 2000°1i yillarin basindan
itibaren bisikletle ulagim arastirllmaya ve gelistirilmesine ydnelik politikalar
gelistirilmeye baglamistir (Karagoz, 2019).

1997 yilinda yapilan ilk kapsamli ulasim arastirmasinda bisiklete iligkin veriler
oldukga sinirli olmasina ragmen 6zellikle rayli sistemler {lizerine yapilan arastirmalara
agirlik verilmistir. Bisiklete dair spesifik bir analiz veya arastirma bulunmamaktadir.

2001 yilinda Ulasim Ana Plani1 hazirlanmistir. Bu hazirlik planinda Konya’nin
ulasim ag1 kapsamli bir sekilde incelenmis, mevcut durum tespit edilmis ve trafik
sorunlarina yonelik ¢éziimler detayl bir sekilde test edilmistir.

Politikalara dayali olarak Konya genelinde bisiklet ulasimi i¢in ayr1 yollar
olusturulmus, birgok yerde bisiklet park alanlar1 insa edilmistir. 2001 yilinda hazirlanan
bisiklet plan1 diinya capinda bisiklet kullanimi dikkate alinarak, bisiklet ulagimini
destekleyen politikalar gelistirilmistir. Bisiklet planinda alinan karar ve yatirimlarin
bazilar1 gergeklestirilememistir. Bu planlama kararlarinda tiim otoyollar, alt gegitler ve
iist gecitlerde bisiklet yolu projelerinin yapilmasi hedeflenmistir. Bu karar bazi
yatinmlarda dikkate alinirken, agin tamami degerlendirilirken kopukluklar fark
edilmektedir. Planda 6nerilen bisiklet sistemi kapsamli bir sekilde sehir merkezine ve kilit
noktalara ulasimi saglayacak sekilde tasarlanmistir.

Planda alinan kararlarin tam olarak uygulanmadig:1 goriilmekte ve bu sebepten
dolay1 bisikletin ulasim aract olarak kullanilmasindaki hedefe ulagilamadigi
goriilmektedir. Insanlara bisiklet kullanimmin 6nemi ve faydalar1 tam olarak
aktarilamadigi belirlenmistir. Bu sebepten dolay1 2001 yilinda hazirlanan ulasim planinin
istenilen kitleye ulasamadigi i¢in 2012 yilinda yeni bir Bisiklet Ulagim Plan1 hazirlandig:
bilinmektedir (Mert, K. ve Ocalir, E.V, 2009).

Bu hazirlik planinda ekonomik ve g¢evreye duyarli sehir igi siirdiirtilebilir kentsel
ulasimi degerlendirilmis ve herhangi bir kamu maddi destegi almadan altyapmnin verimli
kullanilmast i¢in politikalar gelistirilmistir. Sehrin her kesimine uygun ve bu 6zelliklere sahip

tek ulasim araci olan bisiklet ulagimi detayli olarak ele alinarak yeni ¢oziimler liretilmistir.
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Bisiklet kullaniminin yaygin oldugu iilkemizde ve Konya’da, bisikletlilerin
uymasi gereken kurallar heniiz net olarak belirlenmemistir. Bisiklet kullanicilarinin bu
belirsiz kurallara uymamasi sorunlar1 artirdig: gibi siiriiciiler, bisikletliler ve yayalar i¢in
trafik giivenligini ve akigini azaltmaktadir.

Konya’da bisikletliler bazen kendilerini ara¢ trafiginin bir pargasi olarak
gormektedir, bazen yaya gibi davranmaktadir, bazen de kurallar1 tamamen ihlal
etmektedir. Bisikletlilerin bu tehlikeli davraniglari nedeniyle sehir i¢i ulagimin en verimli
sekli olan bisiklet trafiginde giivenlik sorunu ortaya ¢ikmistir.

Bisikletlilerin yan1 sira diger arag stirticiilerinin olumsuz davraniglari da bisikletle
ulagimi zorlastirmaktadir. Bisiklet kullanicilarinin karsilastigi sorunlar ve eksiklikler
calisma sonrasinda en ¢ok bildirilen durumlardan s6z edilmistir.

Iletilen sikayetler mevcut sistemde bisiklet kullanimma yénelik iyilestirme ve
iyilestirmelere ihtiya¢ duyuldugunu géstermektedir. Bisiklet sisteminde tespit edilen bir
diger eksiklik ise bisiklet parklarinin yetersizligi olmustur. Calisma sirasinda mevcut park
alaninin beklentiyi karsilamada yetersiz oldugu ve bu durum bisiklet kullanimini olumsuz
yonde etkiledigi goriilmiistir (Karagoz, 2019).

Ayrica sehrin teknik altyapisinin bisikletliler dikkate alinmadan gelistirildigini,
bisiklet yollarina menhol, 1zgara ve trafo gibi elemanlarinin bisiklet ulagimi tasariminda
engel olarak goriilmektedir. G6zlem ve degerlendirme sonuglarina gére mevcut yapinin
sorunlar1 ve yetersizlikleri su ana basliklar altinda toplanmustir:

e Ag biitiinliigli sorunu

e Tasarim kusurlari

® Denetim, yonetim ve bilgilendirme eksikligi

e Ulasim o6l¢iitlerin uyumu

Ag Biitinligi Sorunu

Sehir genelinde genis bir bisiklet ulasim ag1 tasarimi yapilmistir ancak hentiz tam
olarak uygulanamamistir. Bu bisiklet giizergahlari birbirleriyle ve diger ulasim aglariyla
bir biitiin saglamamaktadir (Sekil 2.5,6).

Kent i¢ci ulagimda 6zellikle bazi1 caddelerde ve kavsaklarda bisiklet yolu baglantisi
bulunmuyor ve bisiklet kullanicilarinin buraya nasil erigim saglayacagi ve yolculuklarina
nasil devam edecekleri bilinmemektedir.

Mevcut ag ve bisiklet sistemiyle ilgili sorunlar ele alindiktan sonra asagidaki

sonuglara varilmistir (Cizelge 2.1).



Cizelge 2.1. Mevcut Bisiklet Agindaki Sorunlar

Mevcut Bisiklet Ulasim Agindaki Sorunlar

Bisiklet yollarinin motorlu tasitlar ve yayalar tarafindan isgal edilmesi

Bisiklet yollar1 hava sartlarina gore tasarlanmamis olmasi

Bisiklet parklarin yetersizligi

Bisiklet yollarin altyapisindaki eksikligi
Bisiklet giizergahlarin gerekli kriterlere gore yapilmamasi

Bisiklet yollarinin yetersiz ve siirekliligi olmamasi

Bisiklet kullanimina olumsuz yaklagim

Bisiklet yollarinin giivenligi olmamasi

Kavsaklarda bisikletlilere yonelik diizenlemelerin olmamasi

Bisiklet yollarinda aydinlatmanin yetersiz olmasi

Bisiklet yollarinin bakimsiz olmasi

Bisiklet yollarinda yeterli levha, lamba ve yonlendirme olmamasi

Belediye tarafindan tahsis edilen bisikletlerin bakimlarinin diizenli yapilmamasi
gibi hususlar tespit edilmistir.
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Sekil 2.5. Konya Bisikletli Ulasim Ana Plan1 (UKOME, 2020)
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Sekil 2.6. 2016 yil1 itibari ile yapimi tamamlanan bisiklet yollar1 (Arslan, 2016).

Tasarim Kusurlar

Bisiklet yollar1 tasariminda beklenen, sebeke ile biitlinliik saglayan, giivenli ve
stirekliligi olan, yolculuk boyunca konforlu ve emniyetli bir ulagim agmin
olusturulmasidir. Giizergahlarin siirekliligi de kavsak baslangiglarinda bittigi ve kavsak
bitiginde yeniden basladigi goriilmiistiir. Mevcut olan bisiklet yollar1 tasariminda, bisiklet
kullanicilart igin trafik levhalarinin, aydinlatmalarmin ve lambalarinin eksikligi
hissedildigi gibi bisiklet¢i kavsaga emniyetli bir sekilde ulagsa bile kavsagi gecmek i¢in

motorlu tasitla ayn1 giizergahi kullanmak zorunda oldugu bilinmektedir.

Sekil 2.7. Kemerli is merkezi 6niinde kavsak diizenlemesi yapilmamis bisiklet yolu
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Ancak kavsaklar bisikletliler i¢in giivenlik 6nlemi alinmasi gereken alanlarin
basinda gelmektedir. Bu tasarim eksikligi bisikletgiler icin tehlikeli durumlar
yaratmaktadir.

Sehir genelinde yapilan gbzlemler sonucunda, kavsaklarda bisikletlilere yonelik
diizenlemelerin olmamasi, bisiklet yollarmnin siirekliligi olmamasi, yeterli bisiklet
yolunun olmamasi, bisiklet yollarimin duvar dibi ve otobiis duraklar1 oniinden veya
arkasindan gecen dar bisiklet giizergahlar iizerinde trafo, agacg, ¢ukur ve park edilmis

araglar gibi engelleyici elemanlarin gézlemlendigi goriilmiistiir.

Sekil 2.8. Bisiklet yoluna park edilmis araglar- Sekil 2.9. Siirekliligi olmayan bisiklet yolu-
Selguklu Dutlu Cad. Meram

Sekil 2.10. Bisiklet yolunda bulunan fiziksel Sekil 2.11. Siirekliligi olmayan bisiklet yolu-
engeller-Binkonutlar Mah. Kosova Mah.
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Denetim, yonetim ve bilgilendirme eksikligi

Bisikletli ulagim aginin denetimi, bisiklet kullanommi engelleyen ve emniyet
sorunlarini yaratan durumlarin olugsmamasti i¢in en 6nemli unsurlardan biri olmustur. Yapilan
arastirmalar sonrasinda yayalarin ve tasit siirticiilerinin bisiklet siiriiciilerine yonelik olumsuz
tavirlarina rastlanmistir. Arag siiriiciileri trafik kurallarina uymayip, bisiklet yollarmi kullandig1
ve bisiklet yollarinda park edilen araglara saptanmustir (Sekil 2.12,13,14,15).

Sekil 2.12. Bisiklet yoluna park edilmis araglar- Sekil 2.13. Bisiklet yoluna park edilmis araglar-
Otogar Kavsagi Real Avm karsisi

Sekil 2.14. Bisiklet yoluna park edilmis araglar Sekil 2.15. Bisiklet yoluna park edilmis araglar
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Ulasim olciitlerin uyumu

Bisiklet giizergahlar1 kullanim amacina gore, ulagim, spor ve eglence amagh
olarak ayrilabilmektedir. Bu nedenle bisiklet yollarinin kullanimina ve amacina gore bu
sehir yapist icerisinde uygun bir yer sec¢ilmelidir. Konya kentinde bisiklet yollar
genellikle spor ve eglence amagli inga edilmistir. Fakat bisiklet yollarinin da bir ulagim
aract olarak kabul edilmesi ve bisiklet yollarmin bu baglamda degerlendirilmesi
gerekmektedir.

Bisikletlerin ulasim kullaniminda, bisiklet gilizergdhlarinin gerekli yerlere
ulagsmas1 ve diger ulasim sistemleriyle entegre olmasi istenmektedir. Bolge ici ulasim
sistemini ¢Ozebilmek i¢in bunlarin diger ulasim tiirleri ile birlikte ele alinmasi
gerekmektedir. Ama lilkemizde 6zellikle Konya’da mevcut ulasim sisteminde bisiklet
ulasimi ihmal edilmektedir. Bisikletin kentte bir ulasim araci olarak kabul edilmesi ve
bisiklet altyapisi saglandiginda, ozellikle Konya kentinin topografyasi gbz Oniine
alindiginda sehrin kent i¢i ulasiminda biiyiik fayda saglayacagi bilinmektedir.

Bisiklet kentsel ulasimin 6nemli bir unsuru ve kentsel Slgekte trafik sikisikligin
azaltma potansiyeline sahiptir. Ayrica bisiklet kullanimi bir kiiltiir haline geldiginde,
motorlu tasitlarin kisa mesafelerde kullanilmasindan kaynaklanan ¢evre kirliligi sorunlari
azaltilip ¢oziile bilinmektedir. Geligmis tilkelerdeki 6rneklere bakildiginda, ele alinan pek
¢ok sehirde oldugu gibi, 6zellikle Amsterdam, Kopenhag Avrupa modeli olarak kabul
edilirken, Konya kenti de siirdiiriilebilir bisiklet ulasiminda bir Avrupa modelinden
faydalanarak gelistirile bilinmektedir (UKOME, 2020).

Bisiklet yolu, trafigin yogun oldugu alanlar olan tren istasyonuna, hastanelere,
kiiltiir merkezlerine ve stadyuma kesintisiz ulagitlamamaktadir. Istasyon ve duraklara
bisikletle erisim, yerlesim alanlarindan otobiis ve rayli sistem duraklarina ulasimi
saglayan, aktarma yoluyla ulasimi siirdiiren veya sonlandiran besleme sistemleri i¢in 6zel

olarak tasarlanmamistir (Sekil 2.16,17).
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Sekil 2.17. Karma Trafikte Bisiklet Kullanicilari- Tarihi Bedesten garsisi

Rayli sistem ile bisiklet aginin entegrasyonunu saglayan belirli noktalarda
duraklar ve bisiklet giizergahlar1 bulunsa da ulasim sisteminin genelinde entegrasyonun
zayiflig1 dikkat ¢cekmektedir. Mevcut tramvay hattin1 dikey olarak kesen bazi besleyici

bisiklet yollarinin yani sira tramvay hatt1 boyunca bisiklet giizergahlar1 da bulunmaktadir.
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Bisiklet ulasim ag1 dahilinde gerekli ve faydali bir giizergah olarak bilinen bu yollar

tramvaya paralel gittigi i¢in, bu sebepten dolay1 ulasim sistemine fayda etmemektedir.

Sekil 2.18. Sokakta rastgele park edilmis bisiklet- Sekil 2.19. Sokakta rastgele park edilmis
Tarihi Bedesten Carsisi bisiklet

Sekil 2.20. Sokakta rastgele park edilmis bisiklet-  Sekil 2.21. Sokakta rastgele park edilmis bisiklet-
Otogar kavsagi Alaaddin Bulvari

Akill bisiklet istasyonlarinin yani sira Konya’da bir¢ok yerde sivil bisikletler i¢in
bisiklet park alanlari mevcuttur. Buna ragmen bisikletler tramvay duraklarina ve sehir
merkezine yakin yerlere, 6rnegin igyeri, restoran, kafe, agag, direk, ¢itlere vb. dnlerine

konulmaktadir (Sekil 2.18,19).
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Bu manzara bisiklet park yerlerinin eksikligini isaret etmektedir. Sivil bisiklet¢iler
de bisikletlerini akilli bisiklet sistemlerine park etmektedir. Bu konum akilli bisiklet
kullanicilarinin bisikletlerini istasyonlara gilivenli bir sekilde ulastirilamamasina neden
olmaktadir (Sekil 2.20,21).

Mevcut Ulagim Agmin tespitinde alttaki eksiklikler ile karsilagilmistir (Cizelge 2.2).

Cizelge 2.2. Mevcut Bisiklet Ulasim Aginin Eksikleri

Mevcut Bisiklet Ulasim Aginin Eksikleri,

- Yol kaplamalarindaki yiizeylerin, fiziki altyapi diizenlemeleri bulunmamakta ve
bisiklet alt yapisinda kusurlar tespit edilmistir.

- Konya kentinde genel olarak bisiklet kullanimini tesvik etmek adina bisiklet
kullanimmnin ~ anlatildign ~ egitim ve  seminerler  diizenlenerek insanlar
bilinglendirilmelidir.

- Insanlar bisiklet kullanimina tesvik etmek adina, ara¢ ve insan yogunlugun cok
oldugu kilit noktalarda bisiklet kiralama sistemleri yogunlastirila bilinir.

- Konya’da siirdiiriilebilir giivenlik yaklagimi ile uygulanan ve genis yaptirimlara sahip
olan ulasim politikas1 uygulanmadigi i¢in, trafik kazalarina sebep 6lim oldugu
bilinmektedir.

- Bisiklet yollarimin siirekliligi olmadigi gibi yarida kesilen bisiklet giizergahlar
bulunmaktadir. Ayn1 zamanda bisiklet yollarinda bulunan agag, trafo, arag, otobiis
duragi gibi kusurlar bisiklet kullanimina engel olmaktadir.

- Bisiklet ulagiminda ¢ok az sayida yonlendirici trafik levhalar1 ve lambalari
bulundugundan dolayi giivenlik sorunu olugturmaktadir.

- Konya kentinde bisiklet altyapisi planlamasinda, eksik uygulamadan kaynakli bisiklet
aginin, trafik sebekesi ile entegre olmadigi i¢in bir biitiinliik saglanamamaistir.

- Diizensiz ve kaide dis1 bisiklet yollarindaki dikkatsiz park yapmalari, bisikletcileri
motorlu tagitlarla ayni yol yiizeyini kullanmaya zorlamaktadir.

- Sehir merkezinin farkli yerlerinde bisiklet park yerleri yogun olarak kullanilmakta
ancak park alanlar1 yetersiz geldigi i¢in bisiklet kullanicilar1 bisikletlerini park
edebilmek i¢in aga¢, demir citler ve elektrik direkleri gibi 6geleri kullanmaktadir.

- Bisiklet kullaniminda park edecek alanlarin yetersiz oldugumdan kaynakli bisiklet
kullanimini etkilemektedir.

- Kavsak noktalarinda bisikletlilere yonelik diizenlemeler olmadigindan, kavsak
girislerinde ve bitiminde bisikletliler giivenlik sorunu yagamaktadir.

- Yayalarin ve tasit siiriiciilerinin bisiklet siiriiciilerinin bisikletlilere karsi olumsuz
tavirlarinin 6niine gegmek i¢in insanlara kiiciik yasta trafik egitimi ve bisiklet kiiltiiri
asilandirilmalidir.

- Bisiklet yollarinda yetersiz aydinlatmanin bulunmasi bisiklet kullanimini olumsuz
etkilemektedir.

- Karma trafikte bisikletlilerin ge¢is hakki olmadigi i¢in bisikletliler tehlikeli
kosullarda hareket etmektedir.

- Konya’da bisiklet kullanicilarinin genel olarak trafik kurallarina uymadigi
goriilmektedir. Bisikletliler kendilerini arag siiriiciisii olarak siniflandirsalar da bazen
yaya gibi davranip bazen de hangi tarafa yesil 151k yaniyorsa o kategoride yer alip
hareket etmektedirler.
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Mevcut Bisiklet Ulasim Aginin Eksikleri,

- Yol yiizeylerinin bakim ve onarimi bisikletliler dikkate alinmadan yapilmakta,
diizgiin olmayan yiizeyler ve engeller bisikletle ulasimda ciddi sorunlara yol
agmaktadir.

- Konya kentinde farkli diizeylerde yapilan kentsel planlama calismalarinin gogu
bisikletlileri dikkate almamis ve bisikletlilere ulasim sisteminde avantajlar
saglanmamugtir.

- Cogu bisiklet kullanicisi trafik kurallarina uymamaktadir.

- Sehir genelinde bisiklet toplum tarafindan yadirganmakta ve diisiik gelire sahip
kentlilerin ulagim araci olarak goriilmektedir.

2.3. Bisiklet yollarinin Yasal ve Yonetsel Yapidaki Gelisimleri

Bisiklet yollari, ulasim ihtiyaglarinin karsilanmasini saglamak igin yerlesimleri,
ulagim merkezlerini, spor tesislerini ve sik kullanilan kamu ve 6zel tedarik alanlarini diger
ulasim modelleriyle birlestiren kapsamli bir ag olarak planlanmustir.

Bisiklet ulasim aglar1 belirlenirken, kentin sahip oldugu cografyanin, bisiklet
kullanimina uygun olmas1 gerekir. Bisiklet yolu ihtiyaci, insanlarin bisikleti ne amacla
kullandiklarina gore sekillenmektedir. Insanlar bisikleti ise gidip gelmek, alisveris
yapmak, eglence, spor ve benzeri faaliyetler i¢in kullanmaktadir. Kentte saglikli bir
ulagim ag1 olusturmak icin giivenli bisiklet giizergahlara ihtiya¢ bulunmaktadir.

Sehirlerin yasamis olduklari trafik problemlerini azaltmak igin insanlara bisiklet
kullanmas tesvik edilmektedir. Trafik problemi olan kentlerde trafigi azaltmak i¢in
bisiklet yollar1 yapilmaktadir. Boylelikle insanlarin yagam kaliteleri artmaktadir.

Bisiklet yollarmin {ilke geneline bakildiginda, sahil seridi boyunca ve yaya
yollarinin dahil edildigi yerlerde yesil alanlarinda giizergaha dahil edildigi goriilmektedir.
Bisikletlilerin beklentilerini daha iyi anlamak i¢in, glizergahtaki sorunlar tespit ederek,
yeni yapilacak olan bisiklet yollarinda bazi kriterleri bilmek gerekmektedir. Bisiklet ag1
yapilacak bolgenin, demografik yapisi, alt yap1 sorunlari, bisiklet kulanim orani ve
kullanim amaci, trafikte yagsanan problemler, toplu tasima ile entegre olmasi ve mevcut
bisiklet yollarinin siirekliligi g6z dniinde bulundurulmalidir. Ihtiyaglarin belirlenmesi i¢in
yerel yonetimler tarafindan bisiklet komitesi kurulabilir (TC Sehircilik Bakanligi, 2019).

Bisiklet yolu tasarlanirken, planlama siirecinde gelistirilecek olan gilizergahlarin
kullanim amacina uygun ve bisiklet kullanicilariin isteklerini dikkate alarak

uygulanmalidir.
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Bisiklet kullaniminin yayginlagtirtlmasi igin bisiklet yollarmin giizergahlarina
karar verilirken kullanicilarin niyetlerinin ve anket sonuglarinin dikkate alinmasi
gerekmektedir.

Cevre ve Sehircilik bakanlig1 yerel yonetimlere yol géstermek amaciyla sehir igi
bisiklet yollar1 kilavuzunu hazirlamistir. Yerel yonetimler bisiklet yollarini tasarlarken,
dikkat etmeleri gereken ana unsurlari bu kilavuzdan 6grenmektedir. Bu dogrultuda yerel
yonetimler kendi diislincelerine gore degil, yonetmelige gore hareket etmektedir. Bu
yonetmelik sayesinde siirdiiriilebilirlik dogru oranda ilerlemektedir. Yerel yonetimlerin
ulasim sistemlerinin planlarken hata yapmalarini 6nlemektedir. Ulagim aglarinin
tasarlanirken uyulmast gereken uzunluk OoOlgiileri belirtilmistir. Kisacast Cevre ve
Sehircilik Bakanliginin yaymlamis oldugu yonetmelik tiim yerel yonetimlere yol
gosterici olmustur (CSB, 2015; CSB, 2019).

Otomobillerin diinyadaki olumsuz etkilerini ele almak igin, gesitli anlasmalar ve
protokoller imzalanmistir. Ulasim planlar1 zaman igerisinde bu anlagmalara gore
sekillenmistir. Bisiklet ulasimi anlagsmalar cergevesinde, biiyiik ilgi gérmiistiir. Bisiklet

toplu tasima sistemlerine besleyici bi tiir olarak kullanilmasinin yani sira ulasim araci

olarak da kullanilmistir (Pardo, 2010).

Glizergah belirleme analiz calismalar

Planlama siirecinde dikkate alinacak konularin kapsaminin tanimlanmasi da dahil
olmak tizere, bir ¢aligma gergevesinin olusturulmasina oncelik verilmelidir. Bisiklet agi
yapilacak bolgenin, demografik yapisi, alt yapt sorunlari, bisiklet kulanim orani ve
kullanim amaci, trafikte yaganan problemler, toplu tasima ile entegre olmasi ve mevcut
bisiklet yollarinin siirekliligi g6z oniinde bulundurulmalidir.

Sehir olgeginde bisikletli ulagim planlamasi, diger toplu tasima sistemleri,
eglence, spor ve ulasim hedefleriyle entegre kapsamli bir planlama calismasi olarak
tamimlanmaktadir. Bu planlama ¢alismalari, ulasim sistemlerinin giizergahlar arasi
entegrasyonlari, diizenlenmis bisiklet yollari, bisiklet park yerleri, bisiklet yollar1 ve
bisiklet yollar1 olarak nitelendirilebilir. Yapilan planlamalar sonucunda sehrin ulasim
sorununun ¢6ziilmesi hedeflenmektedir (Yavuz, 2016).

Bisikletli ulasim planlari i¢in seyahat gereksinimlerinin gesitliligi nedeniyle, tim
kullanim amaglarini karsilayan planlama ¢aligmalari ve planlama ilkelerinin belirlenmesi
gerekmektedir (Bozkurt, 2016), (Sekil 2.22).
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Sekil 2.22. Giizergah planlama (TCS, 2019)

Ote yandan iilkemizde bisikletle ulasimin yaygmlastirilmas: igin birgok etkinlik
diizenleniyor. Bu faaliyetler sonucunda bisiklet kullanimi artiyor ancak trafik
diizenlemeleri ve yol destegi yeterli olmadigi ig¢in beklenen biiylime ger¢eklesmemistir
(Anonim/1, 2016).

Ulkemizde otomobilin agirlikli olmas1 nedeniyle, bisiklet hala bir ulasim araci
olarak goriilmemekte, bisiklet kiiltiiriiniin olmamasi ve altyapi eksikligi nedeniyle sadece
Tiirkiye’nin biiyiik sehirlerinde bisiklet merkezli arastirmalar yapilmaktadir (Karasahin,
2004).

Bisiklet yolu giizergahinin imar planinda gésterilmesi

Yapilacak olan bisiklet ulagim ag1 Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi ekinde
yer alan gosterim sekli ile imar planina islenmelidir (Bisiklet Yollar1 Kilavuzu, 2019).

Giizergahin belirlenmesi i¢in dikkat edilmesi gereken bazi unsurlar vardir; yolun
egimi giizergadhin belirlenmesinde en 6nemli etkendir. Egim sorunu ¢oziildiikten sonra
yolun genisligine bakilmaktadir. Giizergah belirlenirken toplu tasimaya uyumlu olmasi
esas alinmalidir. Bisiklet park yerleri belirlenmelidir.

Glizergdh modeli olusturulmasi

Bisiklet yolu giizergahlarinin belirlenmesinde dikkate alinan kriterler fiziksel
kriterler, ¢evresel kriterler ve gorsel Kkriterler olmak iizere ii¢ gruba ayrilabilir. Yolun
fiziksel durumu incelenerek, fiziksel acidan ulasima elverisli olup olmadigina

bakilmaktadir. Kullanicilarin siiriis konforun saglanmasi i¢in, gorsel etkenler 6nemli bir
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rol almaktadir. Cevresel unsurlar da diger iki unsur olan fiziksel ve gorsel unsurlarin
sagladig siiriis kalitesini ve konforunu saglamalidir (Sekil 2.23).

Olgiitlerin hiyerarsik gdsterimi

Senaryo | Senaryo 2 Senaryo 3

Sekil 2.23. Giizergah belirleme olgiitleri (Harita Dergisi Ocak, 2017 Say1,15)

Bisiklet yolunun belirlenmesi siirecinde yer alan kriterler, fiziksel kriterler,
cevresel kriterler ve gorsel kriterler olmak {izere {i¢ ana bashik altinda
toplanabilir. Fiziksel kriterler yolun fiziksel durumunu igermektedir. Cevresel
kriterler; kullanict sayisi, kullanim amaci, kullanim tiirii belirlenecek olan giizergahin
ulasim sistemi baglantisiyla, trafik sikliginin, miilkiyet durumlarinin, gorsel Kriterler ise
kullanicinin siiriisii, konforu ve ¢evredeki unsurlarla iligskisinin modeli nasil etkiledigini
belirlemektedir. Fiziki 6nlemler egimler bisiklet kullanimi insan giiciine bagli oldugu i¢in
arazideki egimler bisiklet kullanimini zorlastirmaktadir.

Konforlu bir siiriis i¢in %4’e varan egim, piiriizsiiz ve optimum egimdir.

Daha yiiksek yokuslar bisiklet siirmeyi zorlastirir ve belirlenen rotanin 6nceligini
azaltmaktadir. Yol genisligi mevcut yollara bisiklet yolu yapilabilmesi igin yolun ilgili
mevzuatta belirtilen genislikte olmasi gerekmektedir. Bisiklet yollarinin bakimi igin
minimum genislik saglanamadigindan, belirlenen rotalarin planlanmasi ve uygulanmasi
zorlagmaktadir.

Fiziksel Kosullarin; yolun kullanilabilirligi, yolun kaplama tiirii gibi durumlari

bisiklet kullanan insanlar i¢cin 6nemli faktorlerden birini olusturmaktadir. Kullanilan
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yolun egimi ve Yol yiizeyinin engebeli olmasi kullanici i¢in caydirici olacaktir. Ayni

zamanda projenin ingaat maliyetini artiran unsurlardan biri olmustur (Sekil 2.24).

Sekil 2.24. Bisiklet yolu, Bursa Niliifer (URL4)

Izgaralarin ve bacalarin bisiklet yol ve seridinde bulunmamasima miimkiin
oldugunca dikkat edilmelidir. Paralel sekilde bisiklet yolunda bulunan 1zgaralar bisiklet
kullanan insanlar i¢in risk arz etmektedir. Bu 1zgaralarin yerine daha giivenli ve daha

uygun sekilde kullanilmalidir (Sekil 2.25, 26, 27, 28).

Sekil 2.25. Bisiklet Yolunda Bulunan Engeller, Sekil 2.26. Bisiklet yolunun siirekliligi
Eskisehir, (URLS) olmamasi, (URL6)
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Sekil 2.27. Bisiklet Yolunda Bulunan Engeller, Sekil 2.28. Bisiklet yolunun siirekliligi
Bursa (URLG6) olmamasi, (URL6)

Cevresel standartlar arazi kullanimi bisikletin giinliik yasama entegre edilmesi ve
ulagim araci olarak kullanilmasi amaglandigindan, bisiklet kullaniminin yogun olacag:
alanlarda rotalarin diizenlenmesi gerekmektedir. Ornegin giinliilk hayatta amag evden
aligveris merkezlerine, okullara, endiistri parklarina, yogun ofis alanlarina vb. taginmak
oldugundan bu alanlardan gegen rotalar daha verimli kullanilmaktadir. Bu nedenle
giindiiz aktiviteleri i¢in bisiklet kullaniminda bir artis olacaktir.

Giizergahlar  belirlenirken, insanlarin ~ yasadiklar1  alanlara  gore
degerlendirilmektedir. Yasamin fazla oldugu bdlgelerde kullanicilar daha yogun
sayidadir. Giizergah belirlenirken, insanlarin yogun olarak kullandigi noktalar tespit
edilmektedir.

Bisiklet kullanimi sehir i¢i ulasimda, toplu tagima alanlarina entegre edilmelidir.
Bu sayede toplu tagima sistemleri halk tarafindan daha ¢ok kullanilacag i¢in, bireysel
ara¢ kullanim sayisinin diisecek olmasindan dolay: trafikte bir rahatlama goriilecektir.
Bisikleti sadece sehir i¢i araci olarak gormek dogru degildir. Sehirlerarasi ulagimlarda da
bisiklet kullanilmalidir.

Bisikletgiler ayrica toplu tasima araglarini kullanarak daha uzun mesafeler kat
etme secenegine de sahiptir. Ayrica bisikletinizle yliriime mesafesinde olmayan duraklara
gittiginizde toplu tasima ara¢ kullanimi artmaktadir. Miilkiyet durumu bisiklet yollari
belirlenirken kamu ve 6zel miilkiyet durumlart da g6z 6niinde bulundurulmali ve ortaya

cikabilecek sorunlara yonelik ¢6zlim stratejileri gelistirilmelidir.
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Bina yiiksekligi kullanicinin bisiklet stirerken hem gorsel etki hem de siiriis
konforu agisindan 6nemli faktorlerdendir. Yiiksek binalarin oldugu bolgelerde binalar
arast mesafe fazla oldugu icin seyahat mesafesi uzun gelebilmektedir. Ayrica, yiiksek
binalar arasindaki engellenen hava akiminin olusturdugu riizgar, bisiklet¢inin siiriis
konforunu olumsuz etkilemektedir.

Konforlu bir bisiklet siiriisii ger¢eklestirebilmek igin, riizgarli alanlarda bisiklet
kullanilmamalidir. Bisiklet gilizergdhlar1 belirlenirken, daha ¢ok binalarin arasindaki
alanlarin belirlenmesi, siiriicii agisindan etrafindaki binalar riizgar1 engelleyerek, bir

duvar gorevi gormektedir (Sekil 2.29).
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Sekil 2.29. Bisiklet yolu bina nizam durumu, Almanya (URL7)

Bisiklet ulagim agimin belirlenmesinde birden fazla kriter bulunmaktadir.
Bunlardan biri olan yesil alanlar bisiklet kullanimini kolaylastirmaktadir. Goriis agis1 agik
oldugu i¢in keyifli bir siirlis ger¢eklesmektedir. Yesil alanlarin belirlenmesinde, dogal
afet riski, yer se¢imi ve planlama gibi unsurlar degerlendirilmektedir.

Cok kriterli karar verme siireci, degerlendirme kriterlerinin tanimlanmasi, Kriter
seviyelerinin hazirlanmasi1 ve standardize edilmesi, kriterlerin belirlenmesi ve karar
verme adimlarindan olusmaktadir. Cografi bilgi sistemi, konuma dayali gozlemlerle elde
edilen geometrik ve geometrik olmayan verilerin yeterli bilgileri toplama, depolama,
isleme ve goriintiileme islevlerini yerine getiren ve karmasik bir bilgi sistemi olarak

tamimlanmaktadir. Rota belirlemede tek bir karar verici veya birkag kriter belirleyici ise,
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olusturulan rotalar bisikletcilerin istekleri disinda etkin bir sekilde kullanilamayabilir
veya asirt maliyetlere neden olabilir.

Bisiklet yollar1 yonetmeligi

Bisiklet yollarinin tasarlanip uygulanmasi i¢in gerekli olan bisiklet istasyon ve
park yerlerinin belirlenmesini yaparak kent i¢i ulagimda, bisikletin bir ulagim araci olarak
kullanilmasini tegvik eden unsur yonetmeliktir.

Yonetmelik siirdiiriilebilir bir ulasim i¢in bisiklet kullanimini insanlara tesvik
ederek ve onlarin giivenli bir sekilde bisiklet kullanmasini saglamaktadir. Bisiklet
kullanim oranmin artmasi insanlarin bireysel olarak ara¢ kullanimlarinin Oniine
geemektedir. Bu dogrultuda trafikteki ara¢ sayisinin azalmasi ulasimda insanlara bir
rahatlik saglamaktadir.

Bisiklet giizergahi belirlenirken, en uygun bolgenin belirlenmesi gerekmektedir.
Bisiklet gilizergahlar toplu tasima sistemlerinin entegre edilmelidir. Bir noktadan diger
bir noktaya varig siliresince, bisiklet yolunun kesintisiz olmasi dikkate alinmalidir.
Gegmiste yapilan bazi hatalardan gordiigiimiiz baz1 yerlerde bisiklet yolunun siirekliligi
olmamasidir. Trafikte bisiklet kullanicilarinin gilivenligini saglamak agisindan motorlu
tasitlarla beraber kullanilan giizergahlarda oncelik bisiklet kullanicilarinin olmalidir.
Bisiklet kullananlarin motorlu ara¢ kullanan siiriicliler tarafindan gdriilmesi
gerekmektedir. Bu sebepten dolay: trafik kazalarinin oniine gegilmelidir. Motorlu arag
stiriciileri bisiklet stirticiilerinin gegisini gormediginde kazalar olmaktadir. Bu ylizden
yonetmelik kesisen yol gilizergahlarin1 siiriiciilerin  birbirlerini goérecegi sekilde
tasarlamaktadir.

Resmi gazete verilerine gore Bakanligin ¢ikarmis oldugu Bisiklet Yollar
Yonetmeligi alt1 boliimden olustugu goriilmektedir.

BIRINCI BOLUM - Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Bu Yonetmeligin amaci, bisikletin ulasim, gezinti ve spor gibi amaglarla
kullanilabilmesini saglamak {izere bisiklet yollarinin ve bisiklet park istasyonlarinin
planlanmasi, projelendirilmesi ve yapimina iligkin usul ve esaslar1 belirlemektir. (2) Bu
Yonetmelik, yapilacak farkl tlirlerdeki bisiklet yollariin; birbirleriyle, tasit yollariyla,
yaya kaldirimlariyla ve ulasim sistemleri ile biitiinlesme ilkelerini kapsar. Ozel kanunlar
kapsaminda korunan alanlarda ilgili mevzuati uyarinca planlama ve uygulama yapilr,
0zel kanunlara dayali yonetmeliklerde aksine bir hiikiim bulunmuyorsa bu Y 6netmelik
hiikiimleri uygulanmaktadir. Bisikletin bir ulagim araci olarak kullanilmasini saglamak

i¢in bisiklet yollarinin belirlenmesine, park istasyonlarin belirlenmesine ayrica bisikletin
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sadece ulasim araci olarak degil ayn1 zamanda eglence ve spor yapmak amaciyla
kullanilmasini saglayan yonetmeliktir.

IKINCI BOLUM- Farkl1 sekillerde yapilacak olan bisiklet agmin saglamasi
gereken kriterleri g6z 6niinde bulundurarak motorlu arag¢ yollariyla yaya kaldirimlar1 ve
toplu tagima sistemleriyle biitlinlesmesini saglamaktadir.

UCUNCU BOLUM- Bisiklet giizergah modelleri ve yapim kriterlerinden
olusmaktadir.

DORDUNCU BOLUM- Bu béliimde bisikletlerin park istasyonlar1 ve
kriterlerinden bahsedilmistir.

BESINCI BOLUM- Ulasim sistemlerine baglanmas1 i¢in gerekli olan kriterleri
kapsamaktadir.

ALTINCI BOLUM- Cesitli ve son hiikiimlerden bahsedilmistir.

Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi T.C. Resmi Gazete [ BY'Y, 2019, 30976 ]
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3. SURDURULEBILIR KENTSEL TASARIMDA BIiSIKLETLI ULASIM
POLITIKALARIN INCELENMESI

3.1. Tiirkiye’de Bisikletli Ulasim

Tiirkiye iklim ve doga kosullari, topografi yapist ve geng niifusu nedeniyle
bisiklete ¢ok uygun bir iilke olmasina ragmen bisiklet kiiltiirii cok gelismemistir. Bisiklet
ilk olarak 19. yilizyilda tanmitildi ancak giinlilk hayatimiza entegre edilememistir.
Ulkemizde bisiklet siirmek cocuklarmn ilgisini ¢eken bir spor ya da oyuncak olarak
goriilmektedir.

Ulkemizde bisiklet kiiltiirii ve kullanimi gok yaygin olmadig goriilmektedir.
Cumbhuriyet tarihinin ilk plan 6rneklerine bakildiginda, Hermann Jansen’in 1939 yilinda
Mersin’de yaptig1 imar plani ile bilinmektedir. Bu planinda siirdiiriilebilir ulasim plani
onerdigi goriilmektedir. 1940 yilinda bisiklet, kiiltiirde kendine yer edinemese de, bu
dénemde bir ulasim araci haline gelmistir. Hatta bu donemde bisiklet siiriici belgesi
uygulamasi “le bisiklet” bir ara¢ olarak kabul edilmistir. Ancak 1983 yilinda bisiklet
kullaniminda 6nemli bir diisiis yasanmistir ve o yil ¢ikarilan bir kararname ile siiriicii
belgesi zorunlulugu kaldirilmistir (Elbeyli, 2012).

Motorlu tasit kullaniminin hem iilkemizde hem de diinyada hizla artmasi,
bisikletin bir ulagim araci olarak goriilmemesine ve kullanim oraninda diislise neden
olmustur. Bisiklet altyapisindaki eksikler ve kusurlar bisiklet kullanimini da olumsuz
yonde etkilemistir.

Tirkiye’de kentsel alanlarda bisiklet kullanma alisgkanligi kiigiik 6lgekli
uygulamalar araciligiyla yapilmaktadir. Bu problemin nedenlerinden bahsedecek olursak,
oncelikle bisiklet bir ulasim araci olarak goriilmemektedir ve yoneticiler bisiklete deger
vermemektedir. Bisiklet ulasim araci olarak benimsenmedigi gibi ulasimda altyapi
eksikligi ve yaygin bir bisiklet kiiltiirine sahip bir {ilke olmadigimizdan
kaynaklanmaktadir. Ulkemiz bisiklet ulasimi agisindan biiyiik bir potansiyele sahip
olmasina ragmen, bu konu hakkinda vyeterli proje, calisma ve uygulamalar
bulunmamaktadir.

Tiirkiye Bisiklet Federasyonu verilerine gore, Tiirkiye’de 17 bin 35 lisansh
bisiklet¢ci bulunmaktadir. Tiirkiye’nin 17 ilindeki bisiklet rotalarinin toplam 1048
kilometre uzunlugundadir. Ulkemizde 2019 yil1 verilerine gére en uzun bisiklet rotalart
Konya’dan sonra 160 kilometreyle Istanbul, 65 kilometreyle Eskisehir, 60 kilometreyle

Izmir ve 57 kilometreyle Sakarya’da goriilmiistiir. Istanbul’da farkl1 bolgelerde bisikletli
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ulasima yonelik calismalar yapilmaktadir (Sekil 3.1). 20-25 milyon kisi bisiklet
kullanmaktadir. Tiirkiye’de diizenli bisiklet kullanicilarinin sayis1 yaklasik 2,5 milyon

oldugu bilinmektedir (Tiirkiye Bisiklet Federasyonu, 2019).

Sekil 3.1. Bisikletli ulagim, istanbul Bakirkdy (URLS8)

Kentlerde bisiklet politikasina iligkin arastirmalara genel olarak bakildiginda

bisikletin tesvikine yonelik farkli uygulamalarla karsilasiimaktadir.

Sekil 3.2. Bisikletli Ulasim, Eskisehir (URL9)


https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
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Farkl1 sehirlerdeki uygulamalara 6rnekler verecek olursak;

Ulkemizde bisiklet kullanim oraninin yiiksek oldugu illerden biri de Eskisehir
kentidir.

Sehirde eskiden beri gelen kokli bir bisiklet kiiltliri bulunmaktadir (Sekil 3.2).
Topografik anlamda bisiklet dostu olan ve bisiklet kullanimina elverisli olan Eskisehir
kenti diiz bir arazide yer almaktadir. iklim 6zelliklerine baktigimizda bisikletle ulasima
uygun oldugunu bilinmektedir. Eskisehir kent merkezinin striiktiirii bisiklet kullanimina
uygun oldugu goriilmektedir (Seber, 2016).

Eskisehir Sehrinin Bisiklet Ulasimi, Bisiklet Ulagim1 Master Planina sahip olmasi,
kent i¢in 6nemli bir gelisme olarak degerlendirilmektedir. Hazirlanan planda yirmi yil,
bes yillik asamalara bolinmiis olup, belirli bir zaman diliminde tamamlanmasi
hedeflenmektedir (Eryigit, 2012).

Bes farkli asamaya ayrilan planda, her asamada farkli bolgelere ait bisiklet agi
planlanmaktadir. Yapilan iyilestirmelerle siirdiiriilebilir bisiklet ulagim ag1 tasarlanmaya
calisgilmistir. Bu ¢alismada, bir gergeve olusturulmaya c¢alisilmis ve 6nemli odak
noktalariin birbirine baglanmasi hedeflenmistir. Eskisehir ulasim sistemi planinda
alinan Kararlar ile bunlarin uygulanmasi arasinda farklilik oldugu agiktir. Planlananla
yapilan arasinda eksiklikler ve farkliliklar goriilmektedir (Sekil 3.2). Bunun sonucunda
trafik sikisiklign  artmakta ve toplu tasima kentte istenilen lokasyonda
diizenlenememektedir (URL10).

Bir diger sehir olan Antalya ise hem topografik hem de iklimsel 6zellikleriyle
stirdiirtilebilir ulasim agisindan mithim bir potansiyele sahiptir. Sehirde bisiklet ulagimin
iyilestirilmesine dair altyapr caligmalar1 yapilmistir fakat diger sehirlerimizde de
goriildiigii gibi kapsamli, sebeke ile entegre olan bir bisiklet agi heniiz olusturulmamistir
(Sekil 3.3).

Ustelik sehrin turizm zenginligi ve bisiklet turistik faaliyetlerle desteklenmesi
olanaklar1 bisiklet ulasimi agisindan da katkida bulunabilmektedir. Antalya sehri bisiklet
ulasiminda dikkate deger bir potansiyel olmasina ragmen sehir i¢i ulagim sistemde

bisikletle ulasim dikkate alinmamaktadir (Eryigit, 2012).
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Sekil 3.3. Bisiklet yolu projesi, Antalya (URL11)

[zmir kent genelinde, bisiklet yollar1 kiy1 bolgesinde yogunlastigi goriilmektedir.

Son yillarda sahil projelerinde bisiklet ulasimini tesvik etmek adina 6nemli
adimlar atildig1 bilinmektedir. Bu projelerin bir boliimii tamamlandi, diger kismi ise halen
devam etmekte olup, geri kalan1 gergeklestirilememistir (URL12).

Sekil 3.4. Izmir Bisikletli Ulasimi ve Yaya Ulagim1 Eylem Plam (URL13)

Fakat bu yatirimlar yalnizca rekreatif amagli olup, kentsel aktivite imkani sunan
bisiklet yollar1 bulunmadigi goriilmektedir. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, sehir


https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
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sakinlerinin bisiklet kullanma aliskanligi kazanmalarina yardimer olmak igin bir dizi
sosyal etkinlik girisimini hayata gecirmistir (Sekil 3.4).

Her ne kadar kent genelinde bisiklet yaygin olarak kullanilmasa da erisilebilirlik
diisiik olsa da yine de sehirde bisiklet kiralama uygulamas: bulunmaktadir. Izmir sehrinde
ayrica Tiirkiye’de bir ilk olan “Itfaiyeci Bisiklet Takim1” olusturulmustur (URL14).

Ulke genelinde en kapsamli ¢alisma, projelerin ve en fazla bisiklet kullaniminin
Konya’da oldugu bilinmektedir. Konya kenti, iilkemizde ilk bisiklet master planina sahip
40 sehir arasinda yer almaktadir (Sekil 3.5). Konya’da kapsamli bisiklet plani ve sehir
capinda bisiklet ulasim ag1 mevcut olmasina ragmen bisiklet talebinde istenilen artis
heniiz saglanamamaistir. Kent i¢ci mevcut bisiklet ulasim aginda siireklilik saglanamadigi
icin sistemde kesintiler yasanmaktadir.

Kentte bisiklet paylasim sistemleri, bisiklet yollar: ve bisiklet parklar1 altyapisi
bulunmasina ragmen bisiklet ulasimi heniiz istenilen seviyeye ulasamamistir. Bu duruma
etki eden en onemli faktor, insanlarin ve yoneticilerin bisiklete yonelik olumsuz
tutumunun yan1 sira mevcut bisiklet kiiltiiriiniin gelistirilememesidir.

Ulkemizde bisiklet ulasimina iliskin yiiriitiilen calismalar degerlendirildiginde
yonetim kademesinin bisiklet ulasimina gerekli 6nemini heniiz kavrayamadigi
goriilmektedir. Ulke genelinde bisiklet dncelikle spor ve eglence amach kullanildig
bilinmektedir. Bisiklet, sehir ici trafige entegre edilemedigi igin siirdiiriilebilir bir bisiklet

ulasim ag1 olusturulamamastir.

Sekil 3.5. Konya Bisiklet Ulagim Ana Plani Bisiklet Yollar1 koridorlar1 6n proje, Sille Kavsagi (URL15)


https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
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3.2. Hollanda’da Bisikletli Ulasim

Hollanda’y1 ziyaret ettiginizde ilk dikkatinizi ¢eken sey; yolda ¢ok sayida
bisikletli olmasi1 olacaktir. Avrupa’da bisikletin en ¢ok kullanildigi Hollanda ve
Danimarka’da is-ev arast yolculuklarda bisiklet yaygin olarak tercih edilmektedir.
Amsterdam’da 600 binden fazla bisikletin oldugu bilinmektedir. Kentte ¢ok sayida
diizenli bisiklet yolu bulunmasi nedeniyle bisikletle yolculuk hayli giivenlidir.

Hollanda, siirdiiriilebilir ulasim ve siirdiiriilebilir yol giivenligi fikirlerini ¢ok iyi
kavramig ve uygulayan bir devlettir. Hollanda, siirdiiriilebilir ulasim yaklagiminin bir
pargasi olarak kentsel alanlarda yaya ve bisiklet odakli ulagimin en iyi 6rneklerinden biri
arasina girmektedir.

Hollanda’da bisiklet giinlilk yasamin bir pargasi haline gelmistir ve 7 ile 70 yas
arasidaki insanlar tarafindan kullanilmaktadir. 17 milyonluk niifusu ile diinya niifusunun
yiizde 0,2’sini olusturan Hollanda’da 23 milyon bisiklet bulunmaktadir. Bisikletler
cogunlukla yurt iginde ise gidip gelmek ve ¢ocuklar1 okula gotiirmek i¢in kullanilir ve
ayn1 zamanda hava kosullart ne olursa olsun eglence amagli olarak da kullanilan popiiler
bir arag tiiriidiir. Bu kapsamda bisikletlerin yiizde 22’si is, ylizde 18’i okul ve yiizde 14’1
aligveris i¢in kullanilmaktadir. Ayrica ylizde 31 rekreasyon amacgh ve yiizde 16 diger
amaclar icin bisikleti tercih etmektedir (URL16).

Elbette her yere bisikletle ulasim miimkiin degildir. Bazen mesafe ¢ok uzun
olabilir, hava sartlar1 uygun olmayabilir veya arazi bisikletli ulagimina elverisli
olmayabilmektedir. Hollanda’nin cografi yapisi itibariyle diiz bir araziye sahip olmasina
ragmen riizgar Ve firtinalar bisikletli ulagimi olumsuz etkileyebilmektedir. Bu sartlar, kisa
dik bir tepenin zirvesine ¢ikmayi imkansiz hale getirecek kadar giiglii kars1 riizgarlara
neden olmaktadir. En azindan tirmanamasaniz bile dik yokuslardan inmenize olanak
saglamaktadir.

Bu sebeple bisikletle yolculuk yapmak her zaman pratik olmadigindan, tg¢iincii
bir olanak devreye kuskusuz girecektir, fakat tiglincii olanagin bisiklet aliskanligini
stirdiirebilmek i¢in hayli onem tagimaktadir. Bisiklet, diger ulasim sistemiyle biitiinlesik
tasarlanmalidir. Ulkede bisiklet-tren baglantis1 son derece gelismistir. Insanlarin evden
bisikletle ¢ikip istasyona gitmesine, bisikletini oraya park etmesine ve yolculuklarina
trenle devam etmesine olanak tanimaktadir. Hedeflenen konuma ulastiktan sonra bisiklet

kiralayip seyahatlerini tamamlayabilmektedirler.
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Ulkenin tarihine bakacak olursak, 1970 yilinda her bes yiiz kisiye yiiz araba
diistiigi bilinmektedir. Bu sebepten kentlerde biiyiik trafik sorunlari yasanmaktadir.
Sokaklarin ¢ogu orta ¢agda insa edildiginden dolayi, bu tiir trafik igin tasarlanmamustir.
1971 yilinda otomobillerin neden oldugu kazalarda 3 binden fazla insanin hayatini
kaybettigi, bunlarin yaklasik bes yiizii gocuk oldugu bilinmektedir.

Bu kazalar, “Cocuk Cinayetini Durdurun” adli eylemine yol a¢muistir. Ayni
zamanda diinyada bir petrol krizi yasandigi goriilmektedir. Bu iki durum Hollanda
hiikiimetini araba merkezli sehir planlamasindan vazgecirmeye ikna etmek igin yeterli
olmustur.

Belki de Hollanda hiikiimetinin insanlarin davranislarini degistirmek igin
gerceklestirdigi en 6nemli girisim, Kilometrelerce bisiklet yolu insa etmek olmustur.
Bugiin Hollanda’da 35.000 km’den fazla bisiklet yolu bulunmaktadir; Ulkenin karayolu
ag1 140.000 km civarindadir (Sekil 3.6). Amsterdam hiikiimeti ayrica bir dizi bisiklet
kullanicilarinin dncelikli ve yol hakkinin oldugu bir dizi yol insa etmistir. Bu sokaklarin
cogunda, araglarin misafir oldugunu ifade eden “fietsstraat auto te gast” tabelalar
bulunmaktadir (URL17).

Sekil 3.6. Bisiklet Parki Amsterdam (URL18)

Ulkede ulusal bisiklet politikas1 uygulanmaktadir ve bu politikaya gore trafikte

bisiklet kullanicilarina toplu tasimada avantaj sunmaktadir. Hollanda’da en yaygin


https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
https://www.google.com.tr/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bogaziciproje.com.tr%2Fprojelerimiz%2Fizmir-bisikletli-ulasimi-ve-yaya-ulasimi-eylem-plani&psig=AOvVaw3kQ6stIMO4Ep_bJAkIdJKb&ust=1696938820025000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjhxqFwoTCMDJn_bz6IEDFQAAAAAdAAAAABAI
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hirsizlik tiirtiniin bisiklet hirsizligi olmasi, bisiklet kullanimin ne kadar yaygin oldugunu
gostermektedir.

Ulkenin donel kavsaklar1 da daha ¢ok bisikletlilere ve yayalara yoneliktir. Bu
kavsaklarin ortalama yiizde 60’1 fiziksel olarak ayrilmis dairesel bisiklet yollarina
sahiptir. Cogu kentsel alanda yol hakk1 ve 6ncelik bisiklet kullanicilarina verilmektedir.
Bisikletgiler icin risklerin azaltilmasina yardimci olmak amaciyla birgok kavsak da
yeniden tasarlanmigtir (URL17).

Ulke yetkilileri, ayrica bisiklet parklarina da yatirim yapmustir. 2019 yilinda
Hollanda’nin ve demir yollarimin odak noktasi sayilan Utrecht kenti, 12.500 bisiklete
yetecek alana sahip diinyanin en biiyiik ¢cok katli bisiklet parkina ev sahipligi yaptigi
bilinmektedir (Sekil 3.7,8,9). Cogu tren istasyonda bisiklet park yerleri kurularak gesitli
ulasim modelleri arasinda sikintisiz bir gegis saglanmistir. Ayrica bazi trenlerde bisiklet
kullanicilarina o6zel bisiklet vagonu veya vagonlarin igerisinde bisiklet olanaklari

bulunmaktadir (URL19).

Sekil 3.7. Diinyanin en biiyiik ¢ok katli bisiklet parki — Hollanda, Utrecht (URL19)
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Sekil 3.8. Diinyanin en biiyiik ¢ok katli bisiklet parki — Hollanda, Utrecht (URL19)

Ingiltere’de bisiklet kullanmim degeri iizerine 2016 yilinda yapilan bir arastirma,
bisiklet stirmenin ayn1 zamanda yaraticiligi artirdigini, toplum tizerinde olumlu bir etkiye
sahip oldugunu ve devletin saglikla ilgili maliyetlerini azalttigin1 ortaya ¢ikarmaktadir.
Decisio’nun yakin tarihli bir rapor sonucunda ise, Hollanda’nin bisiklet ihracatinin
degerinin yilda 1,2 ila 3,8 milyar Euro araliginda oldugu tahmin edilmektedir.

Bisiklet tiretimi, satig1, bakimi ve kiralanmasi iilkede 13 bin tam zamanli istihdam
yaratmaktadir. Hollanda Altyap: ve Su Isleri Yénetimi Bakani, dniimiizdeki iki buguk yil
icinde 100 bin kisiye daha bisiklet ulasimi saglamay1 hedefledigini agiklamigtir. Bakanlik
ayni zamanda maddi giicii yetmeyen 200 binden fazla ¢ocuk ve gence bisiklet

saglanmasina yonelik bir plan da gelistirmektedir.
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Sekil 3.9. Bisikletli katl: otopark- Hollanda (URL19)

Kent i¢i ulasimda, yaya ve bisikletlilerin erisimini kolaylastiracak diizenlemeler
yapilmus, trafik sikisikligi, hava kirliligi, yakit tiiketimi gibi sorunlarin 6niine gecilmeye
calisiimis ve gelecek nesiller igin siirdiiriilebilir ulasim sistemi olusturulmustur. Ornegin
Hollanda’da araglarin giremeyecegi ve yayalarin rahat¢ca hareket edebilecegi yaya
bolgeleri olusturulmustur. Yaya alanlarinin, giris ve ¢ikislarinin isaretlenmesiyle tiim yol
kullanicilar1 bu alanlarin yaya alan1 oldugunun bilincindedir. Ayrica araglarin yaya
alanlarma girmesini  engelleyen bariyerler/direkler de kullanilmaktadir. Bu
kapilar/siitunlar kalic1 veya gegici olabilir ve belirli zamanlarda agilip-kapanir sekilde
yapilmistir. Yaya alanlarina yonelik yol isaretleme ve bariyerlerin 6rnek uygulamasi sekil
3.10’de gosterilmektedir.

Sekil 3.10. Hollanda’da 6rnek yaya bolgesi trafik isaretlemesi ve bariyer uygulamasi (URL20)
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Bu tiir bariyer ve direkler siirdiiriilebilir kentsel ulasim adina ¢ok noktada katki
saglamaktadir. Ornegin yiiksek yiirilyiis oraninin saglanmasiyla birlikte ¢ocuklar arasinda
daha bagimsiz hareket etme ve aktif oyun imkani sunmustur. Bolgede daha az ara¢ park
edebilmesi sebebiyle yol alani olusturulmus ve nedenle yesil ve sosyal bir ¢evre
edilmistir. Trafige kapali alanlarda ¢ok diisiik ara¢ kullanim seviyesi sonucu g¢evre

yollarda yogun trafigin olusumunu engelleyecektir (Sekil 3.11).

Sekil 3.12. Bisiklet park alanlar1 Hollanda (URL 21)

Ayrica tilkede, sehir merkezlerinde cadde kenarlarina park etme ticretleri yiiksek
tutulmustur. Bu vaziyet insanlarin araglariyla kente girmelerini engellemekte ve insanlari
yaya ve bisiklet ulasimina yonlendirmektedir (Sekil 3.12).

1930’lardan beri Hollanda’daki sehirlerde ana yollarin her iki tarafinda tek yonlii
bisiklet yollar1 bulunmaktadir. Yolun bir tarafinda bulunan iki yonlii bisiklet seritleri
kirsal yollarda yaygin olarak kullanilmaktadir. Son yillarda sehir i¢i bisiklet yollarinin

cogu cift yonlii hale geldigi goriilmektedir. ilk nedeni, yanlis yone giden cok sayida insan
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oldugundan tek yonlii caddeler yerine cift yonlii bisiklet yollari olusturularak daha
giivenli bir ortam saglanmis olmasidir. lkinci neden ise cift yonlii caddelerin,
bisikletlilerin dogru ¢izgide kalmak i¢in karsidan karsiya gegmek zorunda kalmak yerine

daha kesin bir rotaya sahip olmalarina olanak saglamasidir (Sekil 3.13).

Sekil 3.13. Tipik bir bisiklet yolu tasarimi (iki yonlii yollarda yolun her iki tarafinda, motorlu tasit trafigi
ile ayn1 yonde tek yonlii) (URL 22)
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4. MATERYAL VE YONTEM

4.1. Materyal

Arastirma alani, Konya sehir merkezinin 3 merkez ilgelerini kapsamaktadir.
Meram, Karatay ve Selguklu bolgesinin bisiklet ulasim agini igermektedir. Bu c¢alisma
kapsaminda, Konya Biiyiiksehir belediyesi ve merkez ilge belediyelerinden elde edilen
bilgiler dogrultusunda gerekli degerlendirmelerin ve caligmalarin amacina uygun olarak
yapilabilmesi materyal olarak kullanilmistir. Ayrica kentin niifus sayist bakimindan,
sosyo-ekonomik bakimindan degerlendirilmistir.

Konya kent merkezi, Meram, Karatay ve Sel¢uklu il¢elerinde yasamini siirdiiren
bisiklet kullanicilarinin, bisiklet agina olan bilgi ve Onerileri degerlendirilerek
arastirmada kullanilmistir. Bu 3 merkez ilgelerde ikamet eden bisiklet kullanicilar ve
bisiklet kullanmayan insanlar ile 100 kisilik bir anket calismasi yapilmistir. Anket
sonuclarina gore insanlarin diistinceleri ve fikirleri; Siirdiiriilebilir kentsel ulagimin
cevresel, ekonomik ve sosyal unsurlarindan yola ¢ikilarak degerlendirilmistir.

Bisiklet kiiltiirliniin yaygin oldugu Avrupa iilkelerinde, Hollanda ° bisiklet diyar1’
olarak adlandirilan tilke olarak ilk siralarda gelmektedir. Yiiz 6l¢ciimii yaklasik Konya
kadar olan ve yaklasik 17 milyon niifusa sahip olan bu iilkede 23 milyon bisiklet
bulunmaktadir. Hollanda iilkesi ayrica 35 bin km’den fazla bisiklet yoluna sahiptir. Ulke
olarak Konya kentine yakin yiiz dl¢iimiine sahip oldugu i¢in, yaya-bisiklet ulasimi ve
sirdiiriilebilirlikle bilinen Hollanda iilkesi ornek alinmistir ve bisiklet ulasimini
gelistirmek icin ¢éziimler sunulmustur.

Bu ¢alismada Konya kenti i¢in bisiklet giizergah planlamasi yapilmistir. Bu tez
kapsaminda kullanilan veriler ve bilgiler; Konya Biiyiiksehir Belediyesinden alinan
gorseller, bakanligin hazirlamis oldugu “ Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi “ (CSB, 2019),
Konya’nin mevcut haritasindan faydalanilarak elde edilen bilgiler ve giizergahlarin
Olclimleri, yerinde edinilen bilgiler ve fotograflar, internetten alinan kaynaklar ve
tablolar, Autocad cizimleri, Konya Biiyiiksehir Belediyesinin biinyesinde bulunan
UKOME’den alinan anket verilerinden faydalanilmistir. Konya kent merkezinde 3
merkez ilgeyi kapsayan, 100 kisilik bir anket ¢alismasi yiiritiilmiistiir ve bu kisiler ile
gerekli goriismeler saglanarak, aktarilan diisiinceler ve fikirleri degerlendirilmistir.

Bu ¢aligmanin 6nemli materyali, Konya kentinin bisiklet kullanimina uygun olan

cadde ve sokaklaridir. Arastirma konusu hakkinda yerli ve yabanci literatiirler, kent
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merkezinde yapilan inceleme ve gozlemler sonucunda elde edilen veriler, internet
tizerinden arastirilan kaynaklar ve gorseller yardimci materyal olarak kullanilmistir.
Calismada, motorlu aracglar bisikletler gibi ekipmanlar kullanilarak hazirlanmistir.

Biiytiksehir belediyesi ve UKOME’den gerekli fotograflar ve veriler alinmistir.
4.2. Yontem

Bu yontemin ilk agsamasinda kapsamli kaynaklar elde etmek icin literatiir
caligmas1 yapilmistir. Bu kaynaklardan yola ¢ikilarak bisikletin kendisine ve tarihine,
insanlik i¢in 6nemine, alternatif ulasim yontemlerine ve yerel yasalara deginilmistir. Saha
caligmasi sirasinda bisikletimi ve fotograf makinemi yanima alarak sehir merkezindeki
bulvarlar ve genis caddeler fotograflanmistir. Bu fotograflar bisiklet yolu aginin
konumunun belirlenmesi onemli bir envanter olmustur. Daha sonra sehir merkezinde
kullanic1 odakli bisiklet yollar1 agi belirlemek i¢in bir ¢alisma yapilmigtir. Kentin en
kozmopolit noktas1 olan Zafer, Mevlana ve Otogar Meydani, bu arastirma ¢alismasi i¢in
en uygun lokasyon olarak belirlenmistir. Bu ¢alisma, Konya kent merkezi kapsaminda
Meram, Karatay ve Selguklu bolgesinde yapilmistir. Elde edilen bilgiler ve verilerden
yola ¢ikarak gerekli degerlendirmeler aktarilmistir (Sekil 4.1).

Konya kenti bisiklet kullanicilari ve kullanmayan insanlarla yapilan anket
caligmasi, Haziran 2023 tarihinde gergeklesmistir. Konya sehrinin {ist diizey
yoneticilerinin bisiklet ulasimina bakis agilarinin ¢evresel, sosyal ve ekonomik

13

yansimalarin1  dlgmeye yonelik olarak Basit Rastgele Ornekleme Yontemi”
kullanilmistir. Anket ¢alisma evreni Konya Sel¢uklu, Karatay ve Meram bolgelerindeki
100 kisilik yonetici grubu ile yapilmistir. Anket hesaplamalarinda her soruya verilen
agirhik aynidir. Katilimer sayis1 48°1 kadin 52°si erkek olmak iizere toplam 100 kisiden
olugmaktadir. Arastirmada veri toplama araci olarak anket ve derinlemesine goriisme
teknikleri kullanilmistir. Hazirlanan ankette toplamda 25 soru olmak tizere 9 soruluk 6n
bilgi formu bulunmaktadir. Bu anket 6rneklemde yer alan bireylerle yiiz yiize yapilmistir
ve gerekli sorular sorulup goriisleri alinmistir. Anket calismasi, genel sorular gevresel,
sosyal ve ekonomik ilkeler goz oniinde bulundurularak degerlendirilmistir. Anket formu
topla 25 sorudan olusmaktadir ve iki kisimdan olusmaktadir. ilk kisminda, kullanictya
yonelik on bilgi edinmek amach demografik sorular sorulmustur. Ikinci kisminda, bisiklet

kullanma aligkanliklari, toplu tasima ile yolculuk yapma durumlari, bisiklet kullanim

amaglar1 ve nedenleri arastirilmistir. Diger sorular ise bisiklet kullanimindaki tespit edilen
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problemlere yonelik sorulmustur. Bisiklet kullanicilar1 disinda bisiklet kullanmayanlara
yonelik sorularda bulunmaktadir. Onlarin bisiklet kullanmama nedenleri arastirilmistir.
Bisiklet kullanan ve kullanmayanlara yonelik mevcut bisiklet aginin altyapisi ve sosyal

yap1 hakkinda goriislerinin arastirildigi sorular yer almaktadir.

KENTICI ULASIM

BISIKLET ULASIMI VE
ONEMI

Calisma Alanlarimn ve
Yintemin Belirlenmesi

GiRris

Kent Merkezinde
Yasayanlara Yonehk Anket
Formlanmn Hazirlanmas:

Cahsma Alanlaryla Dgili
M=={ Bilgilerin Toplanmas Ve
Fotograflanin Cekilmesi

VERI TOPLAMA

Analizinin Yapilmas: Musuturulmas:

Hazirlaman Anketlerin | Konsept Bisiklet Giizergah

ARASTIRMA — *
BULGULARI isiklet Gilzergahimm

Planlanmasa

Olusturulan Bisiklct

i 3 Giizergahmin Genel
FONUC VE ONERILE Degerlendirilmesinin —

Yaplmasi

Sekil 4.1. Yontem akis semasi
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5. ALAN CALISMASI: BISIKLETLI ULASIM SiSTEMININ KONYA KENT
ORNEGINDE iINCELENMESI

5.1. Konya Kent Merkezinin Genel Ozellikleri

Konya merkezindeki ii¢ ilgede, karayolu iizerindeki bisiklet yolu sebekesi 287 km,
parklarda yer alan tanimli bisiklet yollar1 ile toplamda 320 km’dir. Bisiklet yolu
sebekesinin %801 asfalt, %18’i beton, %2’si heniiz stabilize yoldan olusmaktadir.
Bisiklet yolu tiiriine gore sebekenin %81°1 bisiklet yolu (yaya veya arag trafiginden
ayrisan kendine ait yol), %0,2’si ara¢ paylasimli bisiklet seridi (karayolunda arag ile ortak
kullaniml1 serit), %18,7s1 bisiklet serididir (karayolu platformunda ¢izgi veya boya ile
farklilastirilmis bisiklete ait serit). Bisiklet yollar1 iizerindeki 134 kavsagin %63 iinde
tanimli bir bisiklet yolu gecisi bulunmamaktadir (UKOME, 2022)

Konya i¢in mevcutta 580 km bisiklet sebeke bulunmaktadir. KONUAP ile 2030
yili planlarinda 720 km olmas1 planlanmistir. 2002 yilindan beri bisiklet ulagim aglar
diizenli bir sekilde artmasina karsin bisiklet kullanan birey sayisinda diisiis vardir
(UKOME, 2022)

Tek yonlii bisiklet yolunun genisligi 1,5 m’dir. Bisiklet yolu ile bitisik motorlu
arag seritleri arasinda en az 1,5 m’lik bir giivenlik mesafesi korunmalidir. Diisey engeller
ile kaplama arasindaki minimum mesafe 2,5 m olmalidir. Genel kural olarak bisiklet yolu
iki seritli ve iki seritli olacak sekilde planlanmistir (Sekil 5.1).

Avrupa ve Amerika Birlesik Devletleri’nde iki seritli bisiklet seritleri igin
amaglanan minimum kaplama genisligi 2,4 m’dir. TSE’nin gerektirdigi minimum
geniglik 2,00 m’dir. Tek yonlii bisiklet yolunun genisligi 1,5 m’dir (CS$SB, 2019).

Sekil 5.1. Bisiklet yolu 6rnekleri (URL23)
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Bisiklet yolu ile bitisik motorlu arag seritleri arasinda en az 1,5 m’lik bir giivenlik

mesafesi korunmalidir. Diigey engeller ile kaplama arasindaki minimum tipik bir iki

seritli bisiklet seridi 6rnegini gostermektedir. Km hizina gore bisiklet serit 6l¢iileri mesafe

2,5 m olmalidir. Uygulamada 3.0 m yiiksekligindeki agikliklar uygundur (Sekil 5.2).

TASIT
YOLU

BISIKLET
SERIDI

Sekil 5.2. Bisiklet seridi (URL23)

Bisikletgiler arasinda yapilan bir anket arastirmasinin sonuglarina goére, kadinlarin
%1,8’1 ve erkeklerin %98,2’si bisiklet kullanmaktadir.
Yas dagilimlarina bakildiginda kadimlarda %45,5 ile 20-29 yas araligi ve erkeklerde

%33,8 orantyla 9-19 yas araliginin en fazla bisiklet kullandig1 gortilmiistiir (Sekil 5.3).
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Sekil 5.3. Bisiklet Kullanic1 Anket Sonuclaria Gore Yas dagilimi (UKOME, 2020)
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5.2. Konya’da Mevcut Bisikletli Ulasim Tasariminin Degerlendirilmesi

Konya kent merkezinde ii¢ ilcede, karayolu bisiklet yollar1 agi 287 km’nin
lizerinde bir alana yayilmaktadir. Tanimli bisiklet yollar1 ile toplamda 580 km bisiklet
yolu bulunmaktadir. Bisiklet yolu sebekesinin %80’i asfalt, %18’ beton, %2’si heniiz
stabilize yoldan olusmaktadir.

Bisiklet yolu tiirline bagli olarak, agin %81’ bisiklet yolu (yayalardan veya
araglardan ayrilmis bisiklet yolu), %0,2’si ortak bisiklet yollaridir (otoyoldaki araglarla
ortak kullaniml yollar), %18,7’si ise bisiklet serididir (otoyol yiizeyinde isaretlenmistir
veya boya ile farklilastirilmistir). Bisiklet ag1 genelinde 134 kavsagin %63 {inde taniml
bir bisiklet yolu gecisi bulunmamaktadir (Ukome, 2019).

Sehirlerimizde bisiklet ulasimi gereken 6nem verilmemekte ve ulasim araci olarak
benimsenmemektedir. Ancak bu olumsuz duruma karst Konya kenti bisiklet kullanim
aliskanligr ile 6ne ¢ikmaktadir. Bisiklet, Konya’da bir ulasim araci olarak benimsenip ve
uzun yillardir kullanilmaktadir. Konya sehrinin diiz bir araziye ve elverigli iklim
kosullarina sahip olmasi, ge¢misten gelen bisiklet kiiltiirliniin varligindan kaynaklanarak
destekleyici 6nlem alinmamasina ragmen bisiklet kullanim1 6nemli seviyelere ulagmistir.

Ulasim planlamasinda ilk olarak dikkate alinmasi1 gereken sey ulasim
hizmetleridir. Temel beklenti, insanlarin ve nesnelerin bir amag¢ dogrultusunda sorunsuz
ve giivenli bir sekilde hareket etmesidir. Kentteki ulagsim sistemi kentsel bedenin dolagim
sistemidir. Bu sistemin olumsuz yo6nlerinin sebebi sehirli olarak yasam tarzimizdir. Bu
olumsuzluklarin ortaya ¢ikmasinda ve artmasinda uygulanan politikalar ve kalkinma
planlar1 da 6nemli rol oynamaktadir.

Bisiklet kullanim1 birgok avantaji nedeniyle diinyanin tiim {ilkelerinde popiiler bir
ulasim aracidir. Bu alanda birgok bilim insaninin bu konudaki genel goriisii, bisiklet
ulasiminda sorunlarin1 gegici degil kalict ¢ozlimlerle ¢ézmek igin kullanilmast ve
faydalar1 kanitlanmis diger ulasim sistemleri ile vakit kaybetmeden ulasimi saglamaktir.
Kamu sektorii ve ulastirma bilim insanlar tarafindan kabul edilen ve desteklen bisiklet
kullanimi, yoneticiler ve uygulayicilar tarafindan benimsenmek iizere hak ettigi alani
kazanacaktir.

Ulkemiz genelinde genel bir bisiklet kullanimi, ulasim1 ve kiiltiirii var olusundan
bahsetmek ¢ok giictiir. Bu sorunun en onemli nedeni mekansal/fiziksel ve sosyo-

ekonomik faktorlerdir. Bisikletin bir ulasim araci olarak goriilmemesi, diisiik gelirli
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insanlar ve cocuklar i¢in uygun goriilmesi ve kadinlarin bisiklet kullanimi hos
goriilmemesi gibi faktorler bisiklet kullanimini sinirlayan faktorlerdendir.

Genel olarak iilkemizdeki sehirlerin ¢ogu arazi ve iklim agisindan bisiklet
ulasimina uygunlugu bulunmaktadir. Bu ¢alismada verimli, ¢evre dostu bir ulasim araci
olarak bisiklet ulagiminin saglik tizerinde olumlu etkisi oldugu ve ulasim sistemindeki
dolasima olumlu katki saglayabilecegi kentsel alanlarda bisiklet ulasim ydneticilerinin
bakis agisiyla ele alinmustir.

Calisma alan1 olarak Konya kent merkezi, Karatay, Meram ve Sel¢uklu merkez

ilgeler irdelenmistir ve gerekli arastirilmalar yapilarak ¢oziimler sunulmustur.
5.3. Konya’da Bisikletli Ulasim Tasarimi Uzerine Analizler

Aragtirma kapsaminda Konya ilindeki yerel ist diizey yoneticilerle derinlemesine
goriismeler gerceklestirilmistir. Roportaj ve anket sonuglari degerlendirilmistir. Anket
calismasindaki Demografik veriler, ekonomik/sosyal veriler, mekansal/fiziksel veriler ve
dogal yap1 verileri elde edilerek gruplara boliinerek uygulanmistir.

Bisikletli sayisim1 arttirarak araba trafigini azaltmanin bagka faydalari da
bulunmaktadir. Faydalari inceleyecek olursak, daha temiz bir hava saglamasi demek daha
saglikli insanlar demektir. Bu da daha az saglik harcamasi anlamina gelmektedir. Elektrikli
araglar ¢evreyi kirletmeyebilir ancak kamusal alan sorununa ¢éziim getirmemektir. Bisiklet
kullanimindaki artig, daha az altyapt bakim masrafi demektir. Bir bisiklet yolunun bakim
maliyeti, bir otoyol bakimindan 6nemli 6l¢lide daha uygun oldugu bilinmektedir.

Siirdiirtilebilir kentsel tasarimda gergevesinde bisiklet kullanimi ig¢in verilen
miicadele her seyden Once kentsel alan savasidir. Bisikletler araclar kadar yer
kaplamadigindan, geri kazamilan kamusal alanlar baska amaclarla da kullanila
bilinmektedir. Sehirler icin bu ozellikle iklim degisikligi baglaminda énemlidir. Tklim
degisikligine bagl olarak 6zellikle yaz aylarinda sicakliklar artmaktadir.

Sehirlerde bol miktarda bulunan beton ve asfalt 1siy1 hapsettigi i¢in bu sorun
sehirlerde daha da ciddilesmektedir. Bu nedenle kentsel alanlar ve araglardan kazanilan
kentsel alanlar ve ulasim ag1 sorunu sehirlerde miimkiin oldugunca fazla yesil alan
olugturulmalidir. Ciinkii agaclar, parklar ve yesil alanlar ferah sehirler yaratmaktadir. Konya
kentinde otomobillerden kazanilan kentsel alanin, yesil alana doniistiiriilmesi 6zellikle

depreme dayanikli toplanma merkezlerinin olusturulmasinda avantaj saglamaktadir.
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5.3.1. Bisikletli Ulasim Tasarim ve Cevresel Siirdiiriilebilirlik

Stirdiiriilebilirlik terimi, genel olarak c¢evresel kaynaklara duyulan ihtiyacin
azaltmalarin saglanmasi i¢in uzun vadeli bir perspektifin gerekli oldugunu ifade
etmektedir. Aynm1 zamanda sosyal ve ekonomik kalkinma hedeflerine ulagsmak igin
gereken degisikliklerin yapilmasi da agiklamaktadir (Newman ve Kenworthy, 2000).

Kiiresel 1sinma, sera etkisi, yenilenemeyen kaynaklarin tiiketiminin artmasi
sebebiyle ¢cevre sorununun ana 6gelerini olusturmakta ve buna en 6nemli katkiy1 saglayan
unsurlardan biri de ulagim sektoriidiir (Low, 2003).

Cevreye yonelik daha siirdiiriilebilir 6nlemler almak igin birgok politika
degisikligi yapilmasi, siirdiiriilebilir ve temiz ulasim, ulusal ve uluslar stii strateji
belgelerinde yer alan hedefleri diinyanin farkli yerlerinde benimseyip uygulamak
gerekmektedir. Cevredeki olumsuz etkileri en aza indiren daha siirdiiriilebilir bir
kalkinmanin benimsenmesi gerekmekte ve ¢ogu iilkede yaygin olarak kabul edilmesi
gereken hedefler igerisinde yer edinmesi gerekmektedir (Babalik-Sutcliffe, 2009).

Bolgenin niifus artisi, sehrin mekansal olarak genislemesine ve dikey olarak
yiikselmesine neden olmustur. Sinirli dogal kaynaklarin siirdiriilebilirligi, kentsel
alanlarda yasam kalitesinin artirilmasi ve kentsel sorunlarin ortaya ¢ikmadan 6nlenmesi
ancak bu kentsel gelisimin yonetilmesiyle miimkiin olmaktadir. Niifus artisina bagh
olarak artan insan, mal ve hizmet hareketleri ve buna bagli olarak ara¢ sahipliginin
artmasi, sehir i¢i ulasimda tiirlii sorunlara yol agmaktadir.

Sehir i¢i yolculuklarin ulasim modellerine gore goreceli dagilimi, diinya
akademik literatiirinde  yasam  Kalitesi ~ kavrammin  Olgiitleri  igerisinde
degerlendirilmektedir. Kent i¢i ulasimda yaya ve bisiklet kullanimimin yogunlugu ve
bisikletlerin arag¢ olarak kullanilmasi, kentsel erisilebilirligi ve hareketliligi artiran, yesil,
saglikli ve siirdiiriilebilir ulasim olarak adlandirilmaktadir. Caligmanin temel amaci,
kentsel yasam kalitesi ve siirdiiriilebilirlik kavramlar1 tanimlanarak, siirdiiriilebilir ve
yasanabilir sehirler yaratmada ulasim politikalarinin dneminden bahsetmektir.

Gilinimiizde bisiklet, gelismis iilkelerin ¢evresine, insan sagligina, ekonomisine
ve atmosferin korunmasina etki eden en 6nemli ara¢ haline ulasmistir.

Bisiklet arttk modern yasamda, kisa mesafeli bir ulasim araci olarak kabul
edilmektedir (Akay, 2006; Ciftci, 2006).



55

Bisiklet kullanimi, bireylerin fiziksel ve zihinsel olarak dinlenmesini saglayan,
cevre dostu ve toplumun enerji tasarrufu ilkelerine uygun bir ulasim araci olarak sehir ve

ulasim planlamacilar tarafindan kabul edilmektedir (Mert, 2010).

5.3.2. Bisikletli Ulasim Tasarim ve Sosyo- Ekonomik Siirdiiriilebilirlik Ac¢isindan

Degerlendirilmesi

Sosyo-ekonomik verileri elde etmek igin kullanici anketi yanitlarmin
degerlendirilmesi neticesinde;

Bu anket 100 kisi ile yapilmistir ve kullanicilar Konya kentinin 3 farkli merkez
ilgelerinden se¢ilmistir. Bu ilgeler Selguklu, Karatay ve Meram ilgelerinden olugmaktadir.
Sonuglara gore edilen verilerle gerekli kargilastirmalar yapilmigtir. Kullanicilarin biiyiik
kismi bisikleti 11-15 yil ve iizeri kullandigi sonucuna varilmistir. Bu kullanicilar
cogunlukla haftada 2-3 kez bisiklete binmektedir. Mevcut altyapi sorunlari, mesafe
degisiklikleri ve hava kosullar1 bisiklet kullanimini etkilemektedir.

Bisikletlerin kullanim amaglarina bakildiginda, ulasim ve sosyal ve kiiltiirel
etkinliklerin ¢ogunlukta oldugu goriilmektedir. Bu vaziyet, bisikletin bir ulagim araci
olarak benimsenmesi adina pozitif bir gelisgme oldugu bilinmektedir. Fakat genel olarak
inceledigimizde anket sonuglari, kullanicilarin ¢ogunlugu bisikleti ulasim araci olarak
tercth etmedigini, bisiklet kullananlarin ¢ogu ise yakin mesafeler i¢in kullandigini
belirtmistir.

Arastirma  sonucunda, kullanicilarin  bisiklet  kullaniminda  aktarma
yapmadiklarini belirtmistir. Bu duruma ek olarak kullanicilarin aktarma yapmak igin
uygun ortamin bulunmadigini belirtmistir. Bu durum, mevcut bisikletli ulagim sisteminin
toplu tasima ile entegre olmadigini ispatlamistir.

Kullanicilarin bisiklet kullanimini tercih etme nedenlerine baktigimizda, biyiik
kisminin (59%) ekonomik olmasi sebebiyle, diger bir kismi ise (21%) ¢evre dostu olmasi
nedeniyle, (11%) licrete ve gilizergaha bagli olmasindan kaynakli ve kalan kisim (9%)
spor amagl1 tercih etmektedir.

Kullanicilar yeterli bisiklet yolunun olmamasi, kavsaklarda bisikletlilere yonelik
diizenlemelerin olmamas: ve yayalarin ve tasit siiriiciilerinin bisiklet yolunu
kullanmalarindan ve tasit siiriiciilerinin olumsuz tavirlarindan sikayetci oldugunu
belirtmistir. Ayrica bisiklet yollarmin giivensiz ve siirekliligi ve devamlilig

olmayisindan, yeterli trafik levhalari ve lambalarimin bulunmadigindan kullanmadigini
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aciklamistir. Bu sebeple, katilimcilarin en biiyiik ihtiyaci bisiklet sisteminin altyapisinin
iyilestirilmesi ve gerekli diizenlemelerin yapilip kullanicilarin giivenligi saglanmasidir.

Bisiklet kullanicisi olmayan kullanici verileri degerlendirildiginde ise,
katilimeilari gogunlugunun aktif olarak motorlu tasit kullandig: tespit edilmistir. Ozel
aracla ulasimin yani sira tramvay ve minibiisle de ulasim saglandigi goriilmektedir.
Katilimcilarin bisiklet kullanmasini engelleyen sikintilar incelendiginde; bisiklet yolunun
stirekliligi olmamas1 ve toplumsal baski yol kullanimini engelleyen faktorlerdendir.

Kavsak diizenlemelerinin eksikligi, mesafeler uzadiginda bisikletin tercih
edilmedigi goriilmektedir. Kullanicilarin biiylik kismi, kavsak baslangi¢larinda yogun bir
trafigin icerisinde bulunduklarinda, giivenligin zayif olmasindan kaynakli ve stirekli
kesisim yasadigindan dolay1 ve yollarin araglar ve yayalar tarafindan engelleniyor olmasi
sebebiyle bisikleti tercih etmedigini belirtmistir. Katilimecilarin %17°lik bir kismu ise
bisiklet kullanmay1 bilmedigini agiklamistir.

Kullanicilarin %40°1 daha fazla bilgilendirme/levha isaretleri konulursa, %33’u
yol diizenlemeleri yapilirsa tercih edecegini ve %27’si kavsak diizenlemeleri yapilirsa
bisiklet kullanimini tercih edecegini belirtmistir. Bisiklet kullanicis1 olan ve olmayan
yoneticilerin = %72’s1, bisiklet kullaniminin anlatildigi egitimler ve seminerler
diizenlenirse bisiklet kullanimini arttirabilecegini diistinmektedir.

Konya kenti Tiirkiye genelinde en fazla bisiklet yoluna sahip olan kenttir. Bisiklet
kullaniminin tesvikine yonelik ve kullanimi arttirmak adma bir¢ok sosyal faaliyetler
bulunmaktadir.

Konya’da bisiklet kullanimini yayginlastirmaya c¢alisan Konya Biiyiiksehir
Belediyesi, otoparklara ve sehrin ¢esitli yerlerine yeni nesil iki katli bisiklet park yerleri
Kurmustur.

Sehrin merkez Meram ilgesi Dutlu Caddesinde insa edilen ve uluslararasi
yariglarin yapilabilecegi Tiirkiye’nin ilk olimpik bisiklet veledromu 2 bin 275 seyirci
kapasitelidir (Sekil 5.4,5). Bu veledrom 17.600 metrekare alan iizerinde 250 metre piste
sahiptir. Tiirkiye’nin ilk olimpik veledromun insaat1 2022 yilinda tamamlanmistir ve

yariglara agilmistir (URL24).
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Sekil 5.5. Konya Olimpik Veledrom-Meram

Sekil 5.4. Konya Olimpik Veledrom-Meram (URL 24)

Ayrica Konya’nin Sancak Mahallesinde yapilan bisiklet ve kaykay parki, amator
bisiklet kullanicilarin yani sira profesyonel sporcularin da spor faaliyetlerini yapabilecegi
sekilde tasarlanmistir. Toplam 7.785 metrekare alana sahip Sancak Bisiklet ve Kaykay
Parki’nda 5.485 metrekare yesil alan bulunmakta ve sporseverler i¢in 366 metrelik kosu
parkuru insa edilmistir (Sekil 5.6). Bisiklet ve kaykay parki 5 yas ve {iizeri tim
vatandaglarin kullanimina agiktir. Bisiklet ve kaykay parki 70 metre ve 350 metre olmak
tizere iki parktir, 366 metre uzunlugunda kosu ve ylirliylis yolu ve seyir tepesi
bulunmaktadir (URL25).

Konya’nin Selguk Mahallesinde de yapilmis olan, bu kaykay parki 5 bin 283
metrekare alana sahiptir (Sekil 5.7). Bu park igerisinde iki adet masa tenisi, bir adet bocce,
iki adet satrang, ¢izgi oyun gruplar1 alani, {i¢ adet trambolin, 375 metre kosu yolu ve 30
metrekare ciplak ayakla ylirliylis alan1 ve parkurlari izlemek igin bir seyir tepesi

bulunmaktadir. Bu park ayrica 2 bin 180 metrekare yesil alana sahiptir (URL26).
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Sekil 5.7. Selguk Mahallesi Kaykay Park1
(URL26)

Sekil 5.6. Sancak Kaykay Parki (URL25)
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Konya Meram Belediyesi’nin Lalebahge Mahallesinde bulunan Berlika Trafik
Egitim parkina kazandirdig1 bir deger bisiklet ve kaykay parkuru, 3 bin 500 metrekarelik bir
alanda bisiklet, kaykay, paten ve scooter kullanim parkurlarma sahiptir (Sekil 5.8) (URL27).
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Sekil 5.8. Berlika Trafik Egitim Parki (URL27)

Konya Biiyiiksehir Belediyesinin tasarlamis oldugu bisiklet tramvay1 6zellikle
bisikletliler i¢in dizayn edilmistir (Sekil 5.9,10,11). Bu tramvay bisiklet kullanicilarina
yonelik ¢cok modlu ulagim imkani saglayan hizmetlerden biri de bisiklet tasiyabilen
otobislerdir. Bisiklet tramvay hattinin ilk duragi Kampiis girisi olup, son duragi Kiiltiir
Park duragidir. Tramvay hatt1 tizerinde 14 istasyon bulunmakta ve bu rotanin seyahat
stiresi yaklagik 33 dakika stirmektedir. Bisiklet tramvay seferleri her giin ¢alismaktadir
(URL28).

Sekil 5.9. Bisiklet Tramvay Giizergah
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Sekil 5.11. Bisiklet Tramvay1 (URL28)

Bunun yan1 sira Konya Kiiltiir Parkinda her yil bisiklet etkinlikleri
diizenlenmektedir. Bunlardan biri yeni nesillere temiz bir ¢evre birakmak adina “
Konya’da Bisikletli Gilinler” etkinligi gergeklestirilmistir. Bu etkinlik Konya halkina
dogay1 korumayi ve hava kirliligini 6nlemeyi aktarmak amaciyla diizenlenmistir.

Konya Biiyiiksehir Belediyesinin diizenlemis oldugu Cevre Haftas1 kapsaminda
okullarda “Iklim Degisikligi ve Sifir Atik” adli yarigmasi Diinya Bisiklet Giinii siiriis
etkinlikleri gerceklestirilmistir.

Konya bisiklet kullanimina 6nem veren sehirlerden olup, her yil diizenli olarak
bisiklet farkindalik siiriigleri, bisiklet yariglari, bisiklet sporlar1 etkinlikleri ve ilkokullarda
yeni yeni trafik egitim siirligleri diizenlenmektedir. Yapilan bisiklet yaris etkinliklerde
bisiklet tamir ¢adirlar1 da kurulmaktadir.

Kentin genelinde bir gelenek haline gelen “ Giile Oynaya Camiye Gel”
kampanyasi, 40 giin sabah namazma gelen cocuklara, bisiklet hediye edilmistir.
Kampanya bagladigindan bu yana, toplamda 95 bin bisikleti bu programa katilarak hak
kazanan ¢ocuklara ulastirilmistir (URL29).
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Konya Belediyesi’nin bir¢ok uygulamasi ve web sitesi bulunmaktadir bunlardan
biri sunmus oldugu Akilli Ulasim Asistan1 akilli telefonlarda kullanilan bir
aplikasyondur. Bisiklet rotalarini ve bisiklet kiralama istasyonlar1 gostermektedir. Rota
ayarlarinm segtikten sonra goriilen mavi yollar bisiklet glizergdhlari, kirmiz1 ¢izgiler ise
bunlar arasindaki bulunan yer yer kesintilerden olusmaktadir.

Bisiklet aplikasyonlarindan biri de “AAR Bike” akill1 bisiklet sistemi bir kiralama
programidir. Akilli Bisiklet Sistemi, Konya’nin 80 noktasinda, bin adet akilli bisikleti ile
haftanin her giinii istenilen saatte herhangi bir personele ihtiya¢ duymadan kiralanabilir
ve teslimat islemini rahatlikla yapma imkani sunmaktadir. Kullanicilar en yakin bisiklet
kiralama istasyon, bisiklet kiralama bilgilerine ve teslim noktalarmma bu uygulama
tizerinden rahatlikla takibini yapabilmektedir (URL30).

Konya Bisiklet Master plan1 kapsaminda bisiklet yolu yapim ¢alismalariin bir
kismi tamamlanmig, bir kismi hala devam etmektedir. Tamamlanan bisiklet
kavsaklarindan biri de Konya Selguklu bélgesinde Istanbul caddesinde bulunan iiniversite

bisiklet kavsagidir (Sekil 5.12).

Sekil 5.12. Bisiklet Kavsag1 Gegisi Universite (URL31)

Kentte birgok bisiklet park alanlar1 bulunmaktadir fakat bunlar hala yetersiz
gelmektedir. Bisiklet parklar ilk etapta; Bugday Pazari, Iplik¢i, Zindankale, Konevi,
Meram, Nisantasi, Karatay ve Sems Kapali Ara¢ Otoparklar ile bisiklet kullaniminin
yogun oldugu alanlara yerlestirilmistir. Aligveris merkezlerinde de yeni nesil iki katl
bisiklet park alanlar1 bulunmaktadir. iki katli bisiklet parklarin ardindan, trafigin yogun

oldugu bolgelerde de yeni nesil bisiklet parklart kurulmustur. Bunlardan biri de Yeni
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Otogarin bulundugu kavsakta yer almaktadir. Ayrica Biiyliksehir belediyesine bagh
temizlik ekipleri, sehir merkezinde bulunan biiyiik parklarda bisiklet kullanmaya

baslamistir (Sekil 5.13,14,15,16).
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Sekil 5.16. Yeni Iki katli Bisiklet Parki (AVM)

Sekil 5.15. Bisiklet Temizlik Ekibi (URL 32)

5.3.3. Anket Bulgular

Bu anket Konya’da kent i¢i ulasimda bisiklet ulasiminin durumunu
degerlendirmek ve bisiklet kullanimia yonelik bakis agisini irdelemek ve bolgedeki
bisiklet kullananlara ve kullanmayanlara uygulanan bu anket 100 kisi ile yapilmstir. ilk
kistmda genel demografik veriler sorulmustur. Ikinci kisimda ise bisiklet kullanimima

yonelik soysal, ¢evresel ve ekonomik igerigi kapsayan 25 soru sorulmustur.



62

1. Bu anket, 18-19, 20-29, 30-39, 40-49, 50-59 ve 59 yas istii ile yapilmistir.
Ankete katilanlarin yas araligi degerlendirildiginde, %17°si 18-19 yas, %23’u 20-29 yas,
%18’i 30-39 yas, %20°’si 40-49 yas, %12’si 50-59 yas ve %10’u 59 yas ve ustiindedir
(Cizelge 5.1). Anket sonuglarina gore cogunluk gen¢ ve orta yas kullanicilarindan
olugmaktadir. Ve katilanlarin ¢ogunlugu bisikleti giinliik kiyafetleriyle ve kasksiz
kullanmaktadir. %401 elektrikli bisiklet kullandigin1 belirtmis, geri kalan kismi sehir
bisikleti kullanmaktadir bunlarin biiyiik kismi1 eski bisiklet oldugunu séylemistir. Cogu
bisikletlinin giivenligi olmadig1 gibi, reflektdr ve aydinlatmasi bulunmamaktadir. Bisiklet
kullanicilarinin  biiyiik kismi ile iletisimime gecildiginde, %91°’i kavsaklarda ve

doniislerde arag siiriictilerini uyarmak amaciyla kollariyla sinyal isareti vermemektedir.

Cizelge 5.1. Ankete Katilanlarin Yas Araligi

Yas Arahgi Yiizde
18-19 17%
20-29 23%
30-39 18%
40-49 20%
50-59 12%
59’un istii 10%

2. Ankete katilanlarin %52’sini erkeklerin, %48’ini kadinlarin olusturdugu
goriinmektedir (Cizelge 5.2). Erkek katilimci oran1 %4 oran farkla daha fazladir. Kadin
katilimcilardan bir kismi (%28) erkekler gibi rahatca bisiklete binebilirse bisiklet

kullanacaklarini belirtmistir.

Cizelge 5.2. Ankete Katilan Ydneticilerin Cinsiyeti

Cinsiyet Yiizde
Erkek 52%
Kadin 48%

3. Katilimceilarin %41°1 lise mezunu, %24’u tiniversite mezunu, %23’u Ortaokul
mezunu, %8’i ilkokul mezunu, %3’u lisansiistii mezunu ve geri kalan azmhgi ise

okuryazar olmayanlar olusturmaktadir (Cizelge 5.3).

Cizelge 5.3. Ankete Katilanlarin Ogrenim Diizeyi

Ogrenim Diizeyi Yiizde
Okuryazar degilim 1%
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Tlkokul 8%
Orta Okul 23%
Lise 41%
Universite 24%
Lisanstistii 3%

4. Ankete katilanlarin ¢ogunlugu is sahibi olup, katilimeilarin biiyiik bir kismint
isci kesim olusturmaktadir. Sonrasinda esnaf, memur ve emekli kesimi olusturmaktadir.
Bisiklet kullananlarin %353’u bisikleti is amaciyla kullanmaktadir. %27’lik kismi ise
bisikleti okul ve egitimi i¢in kullandigini belirtmistir. Kullanicilarin azinligr ise
yolculuklarini aligveris igin tercih ettigini agiklamistir. Katilimcilarin %9°u bisiklet

kullanmamaktadir (Cizelge 5.4).

Cizelge 5.4. Ankete Katilanlarin Meslekleri

Meslek Yiizde
Isci 40%
Memur 8%
Esnaf 22%
Emekli 10%
Diger 20%

5. Katilimcilarin ¢ogu evli olup biiyiik kismini ise bekar kesimi olugturmaktadir.
Genelde bisiklet ulagimi1 glizergaha uydugu i¢in okul ve is amagli kullanilmaktadir. Evli
olup, isci ve esnaf kesimin ¢cogunlugu da bisikleti tercih etmektedir. Ekonomik ve saglikli

oldugunu belirtmektedir (Cizelge 5.5).

Cizelge 5.5. Ankete Katilanlarin Medeni hali

Medeni Durumu Yiizde
Bekar 39%
Evli 55%
Bosanmis/Ayri 5%
Esi vefat etmis 1%

6. Konya kentinde yapilan bu anket Selguklu, Karatay ve Meram il¢esinde ikamet
eden insanlar ile yapilmigtir (Cizelge 5.6). Genel olarak her bdolgenin analizini
yapabilmek i¢in her bélgede bulunan kullanicilara ulagilmistir ve diisiinceleri ve onerileri

sorulmustur.
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Cizelge 5.6. Ankete Katilanlarin Tkamet Ettigi {lceler

Ikamet Ettiginiz Ilce Yiizde
Selguklu 33%
Karatay 30%
Meram 34%
Diger 3%

7. Anket sonuglaria gore bisiklet kullanicilarinin biiyiik kismimi diisiik gelirli insanlar
olusturmaktadir. Erkeklerin bir¢ogu bisikleti, bir ulasim araci olarak kullanmaktadir.
Genelde bisiklet ulasim ve spor araci olarak kullanilmakta, %40°1 elektrikli bisiklet
kullanmakta olup %22’si katlanir bisiklet tercih etmektedir (Cizelge 5.7).

Cizelge 5.7. Ankete Katilanlarin Aylik Ortalama geliri

Aylik Ortalama Gelir Yiizde
0-500 4%
501-2000 11%
2001-4000 12%
4001-6000 2%
6001-9000 27%
9001 ve ustl 44%

8. 100 kisiden 29°u bisiklete sahip oldugunu belirtirken, ayn1 zamanda 33 kisi
otomobile sahip oldugunu belirtmistir. 9 kisi motosiklet ve 26 kisi diger se¢enegini isaret
etmistir. Katilimcilardan 17 kisi bisiklet kullanmasini1 bilmemektedir ve 33 kisi gilinliik

yasantisinda bisikleti bir ulagim araci olarak kullanmaktadir (Cizelge 5.8).

Cizelge 5.8. Ankete Katilanlarin Arag¢ Sahipliligi

Motorlu/Motorsuz Arag¢ Sahipliligi Yiizde
Bisiklet 29%
Motosiklet 9%
Otomobil 33%
Minibiis 0%
Kamyon/tir 3%
Diger 26%

9. Ankete katilanlarin 33’u bisikleti tercih ederken, 24 u otobiisii bir ulasim araci
olarak tercih etmektedir. 21 kisi ise otomobil kullandigini belirtmistir. Bir cogunlugunun

bisikleti tercih etme nedenleri arasinda %59’u ekonomik amagla tercih ederken, %21°i
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hava kirliligini 6nlemek amacl ve diger kismi ise licrete ve glizergaha bagli olmasindan

tercih ettigini agiklamistir (Cizelge 5.9).

Cizelge 5.9. Ankete Katilanlarin Ulasim Araci Tercihleri

Ulasim Araci Tercihi

Bisiklet 33%
Motosiklet 6%
Otomobil 21%
Otobiis 24%
Taksi 5%
Yaya 11%

Konya kent i¢i bisikletli ulasiminin durumunu degerlendirilmesine yonelik sorular

1. Konya kenti Tiirkiye genelinde en ¢ok bisiklet yoluna sahip olan ildir. Kentte
580 Km uzunlugunda bisiklet yolu bulunmaktadir. Fakat bisiklet kullanimi1 hala istenilen
seviyeye ulasamamistir. Calisma alan1 Konya kent merkezinde, Karatay, Meram ve
Selcuklu ilgelerinde ikamet eden ikamet eden, 100 kisi ile yapilan bu anket sonucunda ise
46 kisi Konya’da bisiklet kullanim oranimi yeterli bulmamaktadir. 31 kisi ise kararsiz
olup, 23 kisi bisiklet kullanimin1 yeterli bulmaktadir (Grafik 5.1). Cikan anket sonuglarina

ve verilere gore ilgelere gore karsilagtirmalar ve degerlendirmeler yapilmustir.

Konya 'da bisiklet kullanim oranini yeterli
buluyor musunuz?

EEVET EHAYIR

Grafik 5.1. Konya’da Bisiklet Kullanim Oranini Yeterli Buluyor musunuz?

2. Her ne kadar bisiklet ulasim ve spor araci olarak goriilse de, Konya kentinde
bisiklet kiiltiirii yavas yavas olusmaktadir. Bisiklet genellikle bir ulasim araci olarak
kullanilmaktadir ayn1 zamanda hepsi segenegini segen 35 kisi olmustur. Genelde bisiklet,

cogu kisi tarafindan gezinti ve eglence araci olarak ta goriilmektedir (Grafik 5.2).



66

Sizce bisiklet nedir?

27% 123%
<.'
11% 8
19%87

@ ULASIM VE SPOR ARACI @ SPOR VE GEZINTI ARACI @ ULASIM VE GEZINTi ARACI
@ ULASIM VE EGLENCE ARACI B SPOR VE EGLENCE ARACI GEZINTI VE EGLENCE ARACI
HEPSI

Grafik 5.2. Sizce Bisiklet Nedir?

3. Katilimcilarin %38’1 bisiklete sahip olmadigini belirtmistir. Bir ¢ogunluk ise
sehir ve kadin bisikleti tercih etmektedir. Elektrikli ve katlanabilir bisiklet tercih eden de
cogunluktadir (Grafik 5.3).

Genellikle ne tur bisiklet tercih edersiniz?

38% 33%

149 2%
@ SEHIR EDAG mYOL
@ KADIN @ COCUK KATLANIR
ELEKTRIKLI BiSIKLETE SAHiP DEGILIM

Grafik 5.3. Genellikle Ne Tiir Bisiklet Tercih Edersiniz?

4. Ankete katilan 11 kisi bisiklet kullanmay1 bilmemektedir geri kalan 89’u
bisiklet kullanmay1 bilmektedir fakat 33 kisi giinliik yasantisinda bisikleti bir ulasim aract
olarak kullanmakta oldugunu belirtmistir. Bisiklet kullanmay1 bilen kisilerin ifade ettigi
bisiklet yollarindaki eksiklikler ve kusurlar onarilirsa, altyap: eksiklikleri tamamlanirsa
ve gilivenlik artarsa bisikleti bir ulasim araci olarak tercih edeceklerini agiklamistir

(Grafik 5.4).



67

Bisiklet kullanmayi biliyor musunuz?

1056
EEVET EHAYIR

89%

Grafik 5.4. Bisiklet Kullanmay1 Biliyor musunuz?

5. Katilimcilarin 73’1 aile bireyleriyle bisiklet kullanmamaktadir. 27 kisi ise
aileleriyle genellikle hafta sonlar1 spor ve gezinti amacl kullandigini belirtmistir (Grafik

5.5).

Aile bireyleriyle bisiklet kullaniyor musunuz?

EEVET EHAYIR

Grafik 5.5. Aile Bireyleriyle Bisiklet Kullaniyor musunuz?

6. Katilimcilarin %33’u giinliik yasantisinda bisiklet kullanmakta oldugunu ifade
etmis olsa da, cogunlugu olusturan %67’lik kisim bisiklet kullanmamaktadir.
Kullanmayanlara nedenini sordugumuzda ise, bisiklet yollarinin siirekliligi olmadigini ve
yeterli bisiklet levha ve isaretlerinin olmadigini belirtmistir (Grafik 5.6). Ayrica
kavsaklarda ¢ok biiylik sorunlar yasadiklarin1 sdylemislerdir. Otomobil kullanicilarinin

bisiklet stiriiclilerine kars1 olumsuz tavirlarindan bahsetmislerdir.
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Gunluk yasantinizda bisiklet kullaniyor musunuz?

EEVET EHAYIR @

Grafik 5.6. Giinliik Yasantinizda Bisiklet Kullaniyor musunuz?

7. Ankete katilanlarin %36°s1 bisiklet kullanmamaktadir. %29’u uzun yillardir
kullanmakta olup, kalan kism1 0-5 y1l arasinda kullanmaktadir (Grafik 5.7).

Ne kadar suredir bisiklet kullaniyor sunuz?

@O0-5YIL@6-10 YIL @11-15 YIL @ 16-20 YIL 21 YIL VE UZERI [ BiSIKLET KULLANMIYOR

Grafik 5.7. Ne Kadar Siiredir Bisiklet Kullantyor musunuz?

8. Katilimcilarin ¢ogu bisikleti is, okula gidip gelme ve aligveris amaciyla
kullanmaktadir. Geri kalan kismi hafta sonlari spor etkinlikleri i¢in kullandigini

belirtmistir (Grafik 5.8).
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Bisiklet ile yolculuk amaciniz nedir?

33%
0%
20%03g%
mis E OKUL/EGITIM [ ALISVERIS
E BANKA @ RESMi DAIRE @ ZIYARET/GEZI
E HASTANE/OKUL [ OKULA GOTURME/GETIRME [ CAMI/KAHVE
SPOR DIGER BiSIKLET KULLANMIYOR

Grafik 5.8. Bisiklet Ile Yolculuk Amaciniz Nedir?

9. 59 katilimc1 ekonomik agidan bisikleti tercih ettigini isaretlemistir. 18 kisi cevre
dostu oldugu i¢in tercih etmistir. Katilimcilarin genelde ticrete ve giizergdha bagh
olmasindan kaynakli tercih ettigini agiklamistir. Spor ve saglik amagli kullanan

katilimcilarimiz da bulunmaktadir (Grafik 5.9).

Bisikleti tercih etme nedenleriniz nelerdir?
E EKONOMIK

@ CEVRE DOSTU
@ UCRETE VE GUZERGAHA BAGLI
ESPOR AMAGCLI

[ BISIKLETE BINMEYi SEVIYORUM

TRAFIK SIKISIKLIGINDAN

ETKILENMEMEK iGiN
BISIKLET KULLANMIYOR

Grafik 5.9. Bisikleti Tercih Etme Nedenleriniz Nelerdir?

10. Her ne kadar bisiklet kullanimi gelismekte olsa da, Konya’da bisiklet
kiiltliriine sahip oldugunu diisiinlilmemektedir. Biiyiik bir kismi, insanlara kiiciikliikten

asilandirilmasi gerektigini diisiinmektedir. Bisiklet ve trafik egitimi kiigiik yasta
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ilkokulda baglamas1 gerektigini de sdylemistir. Bunu yani sira biiyiiklere trafik ve bisiklet

seminerleri organize edilirse, katilacaklarini belirtmistir (Grafik 5.10).

Konya kentinde bisiklet kiltlrine sahip olduklarini
dastnidyor musunuz?

EEVET EHAYIR @

Grafik 5.10. Konya Kentinde Bisiklet Kiiltiiriine Sahip Olduklarini Diisiiniiyor musunuz?

11. Yoneticilerin %91°1 iklim kosullarmin bisiklet kullanimini etkiledigini
belirtmistir. Sadece sicak ve giinesli giinlerde kullandigini isaretlemistir. %9’u yagmur
yagisi bisiklet kullanmami etkilemez demistir. Bu kisimda ekonomik ve is nedeniyle

bisikleti tercih eden kesimdir.

iklim kosullari bisiklet kullanmanizi etkiler mi?

@ YAGMUR YAGISI BiSIKLET KULLLANMAMI ETKILEMEZ
m SOGUK HAVA BISIKLET KULLANMAMI ETKILEMEZ
[ KAR YAGISI BISIKLET KULLANMAMI ETKILEMEZ
SiS BiSIKLET KULLANMAMI ETKILEMEZ
B ETKILER SADECE SICAK VE GUNESLI GUNLERDE KULLANIRIM
@ BiSIKLET KULLANMIYOR

Grafik 5.11. iklim Kosullar: Bisiklet Kullanmanizi Etkiler Mi?

12. Bisiklet kullanirken yoneticilerin karsilastigi en biiylik sorunlardan biri

kavsaklarda bisikletlilere yonelik diizenlemelerin olmamas1 ve yeterli bisiklet yolunun
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olmamasidir. Kullanicilar alt yap1 eksikliklerinden ve bisiklet yollarinin bakimsiz
olmasindan sikayetcidir. Bisiklet kullanirken karsilasilan sorunlardan digerleri ise
yayalarin ve tasit siirliciilerinin olumsuz tavirlar1 ve bisiklet yolunu kullanmalaridir.

Bisiklet parklarinin yetersizligi de bisikletin tercih edilmemesinde biiyiik etkendir.

Bisiklet kullanirken karsilastiginiz sorunlar nelerdir?

B YETERLI BiSIKLET YOLUNUN OLMAMASI

B YAYALARIN VE TASIT SURUCULERININ BISIKLET YOLUNU KULLANMALARI

B YAYALARIN VE TASIT SURUCULERININ OLUMSUZ TAVIRLARI

B BiSIKLET KULLANIRKEN TASIT SURUCULERININ TRAFIK KURALLARINA UYMAMASI
W BiSIKLET PARK YERLERININ YETERSIZ OLMASI

B KAVSAKLARDA BIiSIKLETLILERE YONELIK DUZENLEMELERIN OLMAMASI

[ BiSIKLET YOLLARININ BAKIMSIZ OLMASI

[ BiSIKLET YOLLARINDA AYDINLATMANIN YETERSIZ OLMASI

Grafik 5.12. Bisiklet Kullanirken Karsilagtiginiz Sorunlar Nelerdir?

13. Kullanicilar aynm1 zamanda bisiklet yollarindaki yetersiz yonlendirici

levhalarin olmamasindan sikayet¢i oldugunu belirtmislerdir.

Bisiklet guizergahlari yeterli levhalara sahip

EEVET EHAYIR @

Grafik 5.13. Ankete Katilanlarin Sonuglari
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14. Kullanicilar ile birebir goriismeler sonucunda, bisiklet kullanicilarin %80’
toplu tagima tercih ettigini belirtmistir. Fakat toplu tagima ile bisiklet sisteminin fiziksel
entegrasyonunun gii¢lendirilmesi gerekliligine isaret etmektedir. Bisiklet kullanicis1 ve
kullanmayan kisilerin sonuglarina bakacak olursak, %88’1 bisiklet yollar1 toplu tagima ile

entegre olmadigina isaret etmistir.

Bisiklet yollari toplu tasima ile entegre

0%2%
EEVET EHAYIR

88%

Grafik 5.14. Bisiklet Yollarmin Toplu Tagima ile Entegrasyon Orani

15. Ankete katilanlarin %91°1 bisiklet tramvayim tercih etmedigini isaretlemistir.
Bisikletin toplu tasima ile entegre olmadigimi diisiinmektedir. Yetersiz bisiklet yolu

olmasindan kaynakli toplu tagima aracina erigim sikintisindan dolay1 kullanmamaktadir.

Bisiklet tramvayi kullaniyor musunuz?

0%%
EEVET EHAYIR

91%

Grafik 5.15. Bisiklet Tramvay1 Kullaniyor musunuz?

16. Kullanicilarin %96’s1 bisiklet kiralamadigini sdylemistir. %4’u bisiklet
kiralamaktadir. Her ne kadar bisiklet kiralama istasyonlari gelistirilmis olsa da

kullanicilar erisimde ve kiralamada bazi sorunlarla karsilastigini belirtmislerdir.
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Bisiklet kiraliyor musunuz?

B EVET EHAYIR

96%

Grafik 5.16. Bisiklet Kiraliyor musunuz?

17. Konya’da ozellikle bisikletlere ait kapali bir park bulunmamaktadir. Fakat
yeni nesil iki katli bisiklet parklar artmistir. Ayn1 zamanda bisiklet parklarint kent igi
gormek de miimkiindiir. Fakat bu say1 hala yetersiz gelmektedir. Kullanicilardan %85’i
yetersiz bisiklet parklar oldugunu belirtmistir. Bisiklet parklari ilk etapta; Bugday Pazari,
Iplik¢i, Zindankale, Konevi, Meram, Nisantas1, Karatay ve Sems kapal1 ara¢ otoparklari
ile bisiklet parklanmasinin yogun oldugu alanlara yerlestirilmistir. Hem kapali hem de

acik bisiklet park alanlar1 olugturulmalidir. Diizenli park alanlariin sayis1 artirilmalidir.

Bisiklet parklarini yeterli buluyor musunuz?

EEVET EHAYIR

Grafik 5.17. Bisiklet Parklarim1 Yeterli Buluyor musunuz?

18. Ankete katilanlarin %62’si bisiklet konulu egitim tanitimlar organize edilse
katilim saglayacagini belirtmistir. %38°1 katilmayacagimi ve gereksiz buldugunu

sOylemistir.
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Bisiklet konulu egitim tanitimlar organize edilse
katilim saglar misiniz?

EEVET EHAYIR @

Grafik 5.18. Bisiklet Konulu Egitim Tamtimlar Organize Edilse Katilim Saglar misimiz?

19. Anket sonuglaria gore bisiklet egitimin okullarda verilmesi goriilmektedir.
Ankete katilan kullanicilarin bisiklet aliskanliginin saglanabilmesi i¢in trafik ve bisiklet

egitimin kiiclik yaslarda alinmasi gerektigini belirtmistir.

Okullarda trafik ve bisiklet egitimi verilmeli

EEVET BHAYIR @

Grafik 5.19. Okullarda Trafik ve Bisiklet Egitimi Verilmeli

20. Bisiklet yollarin yeterli olmadigi belirtilmistir. Yollarin bir biitiinlik
saglamadigin1 ve kesik kesik oldugu anlatilmistir. Bisiklet yollarinin siiriis agisindan

giivenli olmadig bilinmektedir.
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Bisiklet yollarinin stirekliligini yeterli oldugunu
disiinliyor musunuz?

0%3%
EEVET mHAYIR

87%

Grafik 5.20. Bisiklet Yollarmin Siirekliligini Yeterli Oldugunu Diisiinityor Musunuz?

21. Yapilan degerlendirmeler sonucunda bisiklet yollar1 baglantilarinin saglikli
olmadig1 goriilmektedir. Bisiklet yollarinin motorlu ulasim araglariyla ayni giizergahi
kullandig1, kavsaklarda tehlikeli oldugu ve bazi noktalarda ise bisiklet yollarinin bir anda
bittigi bilinmektedir.

Bisiklet yollariyla baglantilarin saghkli oldugunu
dislinliyor musunuz?

0%%
EEVET EHAYIR

92%

Grafik 5.21. Bisiklet Yollariyla Baglantilarin Saglikli oldugunu Diisiiniiyor Musunuz?

22. Kullanicilarin bisikleti kullanmama nedenleri arasinda en biiyiik etkenin
kavsak diizenlemelerin yetersizliidir. Bunun yam sira, bisiklet yollarinin bakimsiz

oldugu, glivensiz oldugu, park alanlarin yeter siz oldugu goriilmektedir.
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Bisiklet kullanmama nedenleriniz nelerdir?

@ BiSIKLET KULLANMAYI BILMIYORUM @ BiSIKLETIM YOK

@ BiSIKLET BINMEYi SEVMIYORUM @ GUVENLI BISIKLET YOLLARI YOK

W TASITLAR BISIKLET YOLLARINA PARK EDILIYOR [ BiSIKLET PARK YERLERI YETERSIZ

E KAVSAK DUZENLEMELERI YETERSIZ [ BiSIKLET YOLLARININ SUREKLILIGi YOK
GUVENLIK YETERSIiZ BISIKLET YOLLARI BAKIMSIZ
BISIKLET KULLANIMI iCIN YETERLI TESVIK YOK BISIKLET KULLANIYOR

Grafik 5.22. Bisiklet Kullanmama Nedenleriniz Nelerdir?

23. Yapilan g¢alismada cok acik bir sekilde gorildiigii gibi, bisiklet yollar
hakkinda daha fazla bilgilendirme ve daha fazla levha isaretlerinin bulunmasi
gerekmektedir. Bisiklet kullanicilarin ¢okca dile getirdigi sikintilardan bir digeri, bisiklet
yollarinin bir anda kesilmesi ve siirekliligin saglanmamasidir. Kullanicilarin yolun bir
anda kesilmesiyle kaza yapma olasiligt bulunmaktadir. Bisiklet yollarinin yetersiz,
tehlikeli ve giivensiz oldugu sonucu ortaya c¢ikmistir. Bu sikintilarin giderilmesi

sonucunda bisiklet kullanim1 olumlu oranda artis gosterecektir.

Hangi dizenlemeler yapilirsa bisiklet ulasimini tercih
edersiniz?

@ GUVENLI BiSIKLET YOLLARI YAPILIRSA TERCiIH EDERIM

M@ KENT MERKEZINE ERSIM SAGLANIRSA TERCiH EDERIM

@ YOL DUZENLEMELERI YAPILIRSA TERCIH EDERIM

@ BISIKLET PARK YERLERI YAPILIRSA TERCiH EDERIM

ETOPLU TASIMA FiYATLARI ARTARSA TERCIH EDERIM

[ DAHA FAZLA BiLGILENDIRME/LEVHA ISARETLERI KONULURSA TERCIiH EDERIM
DAHA iYi YOL KAPLAMALARI VE SUREKLILIGI OLURSA TERCiIH EDERIM
KAVSAK DUZENLEMELERI YAPILIRSA TERCIH EDERIM
BISIKLET KULLANMIYOR

Grafik 5.23. Hangi Diizenlemeler Yapilirsa Bisiklet Ulagimini Tercih Edersiniz?
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24. Yapilan degerlendirmelerde, bisiklet ve bisiklet kullanimi hakkinda toplumun
yetersiz bilgiye sahip oldugu goriilmektedir. Insanlara gerekli egitim ve seminerler
verildigi takdirde, kullanici sayisinda artis goézlemlenecektir. Kadinlarin bisiklet
kullanirken erkekler kadar rahat olmadigr gozlenmistir. Toplum tarafindan, bisiklet

kullanan kadinlar hos karsilanmalidir. Kadin kullanicilar kendilerini rahat hissetmelidir.

Sizce sosyal toplumda bisiklet kulllanimi nasil arttirilabilir?

0%
28%

0%
72%

@ KADINLARDA ERKEKLER GiBI RAHATGA BINEBILIRSE

m BISIKLET KULLANIMINA YONELIK SOSYAL AKTIVITELER DUZENLENIRSE

m UCRETSIZ BISIKLET VEYA BISIKLET KIRALAMA SISTEMLERI OLUSTURULSA
BISIKLET KULLANIMININ ANLATILDIGI EGIiTiM VE SEMINERLER DUZENLENIRSE
BISIKLET KULLANIYOR

Grafik 5.24. Sizce Sosyal Toplumda Bisiklet Kullanimi Nasil Arttirilabilir?

25. Kent genelindeki bisiklet yollarinda, bir biitiinliigiin olmamasz, sinyalizasyon
durumuna ihtiyag vardir. Motorlu araglarda oldugu gibi bisiklet ve bisikletlilerin
kullandig1 giizergahta da trafik lambalarina ihtiya¢ duyulmaktadir. Bisiklet yollarinin
toplu tagima ile entegre olmasi gereklidir. Giizergahin devamliligi, park alanlarin yeterli
olmast gerekmektedir. Bisiklet ulasim agindaki kaplamalarin yetersiz oldugu
bilinmektedir. Bu sorunlarin ¢oziilmesi sonucunda, bisikletli ulagimin artacagi

diistiniilmektedir.



Sizce hangi unsurlar bisiklet yolu olarak kullanilacak bir
glizergah icin onemlidir?

B GORSELLIK B TEMIZ CEVRE
B ALTYAPI DURUMU B PARK KOLAYLIGI VE YETERLILIGI
B TOPLU TASIMA iLE YAKIN OLMASI B SINYALIZASYON DURUMU

@ GUZERGAHIN DEVAMLILIGI @ GUVENLIK
0 KAPLAMA DURUMU [ ALISVERIS MERKEZLERINE YAKINLIK
KENT MERKEZINE YAKINLIK FIKRIM YOK

Grafik 5.25. Sizce Hangi Unsurlar Bisiklet Yolu Olarak Kullanilacak Bir Giizergah I¢in Onemlidir?

78
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6. SONUC

6.1. Sonuc¢

Bisiklet kiiltiiri her ne kadar gegmisten gelse de sonradan da insanlarin bisiklet
kullanimlar arttirilabilir. Glinlimiizde; trafik sikisikligi, halk saghigi, kaliteli yasam gibi
kaygilar tagtyan toplumlar, bireyleri bisiklet kullanmaya ¢6ziim bulma egilimdedir. Buna
odaklanarak, diisik maliyetli bir uygulamanin bisiklet kullanmanin 6niindeki engelleri
kaldirabilmektedir. Kentsel yasam alanlarina yiiriiyerek ve toplu tasima ile erisilebilir
olmalidir.

Konya kentinin siirdiiriilebilir bisiklet ulasiminin yayginlasmasi i¢in yapilmast
gereken faktorler vardir. Bunlar sosyal, ekonomik ve cevresel faktorlerden olugmaktadir.
Ulasimin siirdiiriilebilirligini saglamak i¢in bisiklet ulasiminda 6nde gelen iilkeler veya
sehirlerdeki bisiklet planlar1 degerlendirmelidir. Bagarili bisiklet ulasim aglari1 bize yon
vermelidir.

Amsterdam’da bisikletli ulasim gegmisten beri gelen bir kiiltiirdiir. Sehirdeki
mevcut trafik Dbisikletli ulagimla entegre edilmistir. Bisiklet trafigin %38’ini
olusturmaktadir. Sehirde, ciddi trafik kurallari ve diizenlemeleri uygulanmaktadir.

Bisiklet yollar1 kahverengi renkte ve sehirde toplam 120 bisiklet park yeri
bulunmaktadir ve bisikletlerin uymasi1 gereken trafik kurallari, hiz limitleri, trafik
levhalar ve trafik 1siklar1 var ve bu anlamda Arabalarin kurallar ¢ok sikidir. Bisiklete
binmek igin ehliyet gerekmektedir.

Belediyeler, tipki yanlis park eden araglar gibi, hatali park eden bisikletleri
kaldirmaktadir. Bu nedenle bisiklet ulasimi, kentlesmenin ulasim kiiltiiriine tam olarak
entegre olmustur.

Kentte, bisikletli ulagim, turizm sektorii i¢in de dnemli bir ge¢im kaynagi haline
gelmistir. Turistlerin bisiklet kiralayip sehri kesfetmeye baslayabilecekleri rehberli turlar
ve yeni baglayanlarin tatillerini verimli bir sekilde nasil gegirebileceklerini 6grenmelerine
yardimci olmak i¢in tasarlanmig 6rnek kitaplar ve brosiirler mevcuttur.

Verilere gore 550 km bisiklet yolu mevcut olan Konya sehrinin, yiiriyiis
alanlarinda bisiklet yolunun eksikligi hissedilmektedir.

Konya Bisiklet Plani’nin amaci, mevcut bisiklet seyahati talebinin yogunlastigi

potansiyel yol baglantilar1 ve koridorlar igerisinde ana iiretim alanlarini ve seyahat ¢ekim
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noktalarii birbirine baglayan kesintisiz bir ag olusturmak ve bu bisiklet aginin miimkiin
oldugunca tasit yogunlugundan izole edilmesi amaglanmistir.

Konya Bisiklet Planinda Onerilen bisiklet oncelikli fiziksel diizenlemeler
gerekmektedir.

YAPILAN ANKETIN SONUCLARINA VE BULGULARINA GORE

Bisiklet kullanmay1 bilen kisi sayist olduk¢a fazla olmasina ragmen bisiklet
kullaniminin az oldugu goriilmektedir. Bisiklet kullaniminm1 tercih eden kisilerin,
bisikletin ekonomik olmasindan tercih edildigi ve ise gitmek i¢in daha ¢ok kullanildig1
belirlenmistir. Insanlarin yaz aylarinda bisikleti daha ¢ok kullandigi belirtilmistir.
Kullanicilarin iklim kosullarindan etkilendigi, bisiklet giizergahlarin yetersiz ve
giivenliksiz oldugu, bisiklet parklarinin eksikleri, bisiklet yollarindaki levhalarin yetersiz
oldugu ve ozellikle toplu tasima araclari ile entegre olmadig1 vurgulanmistir.

Bisiklet kullanim oraninin artmasi i¢in sadece egitim verilmesinin ¢oziim
olmayacag1 goriilmektedir ¢linkii insanlarin ¢ogunun egitimlere katilim saglayamayacagi
belirtmistir. Bisiklet kullanim oraninin artmasi i¢in gerekli olan egitimin okullarda
verilmesi, bisiklet kullanimin sosyal, ekonomik ve cevresel anlamda faydalarindan
bahsedilmesi gerekmektedir. Bisiklet kullanicilarin arttirilmasi i¢in verilmesi gereken
egitimlerde, bisikletin 6neminin tam anlamiyla ifade edilmelidir.

Hollanda 6rneklerinin Konya Kentinde uygulanmasi i¢in ve Konya’daki bisiklet
yollarinin iyilestirilmesi igin yeniden bir proje hazirlanmasi gerekmektedir. Ogrenciler
cocukluktan egitim gormelidir. Yeni Oneriler verilerek iilkemizde trafi§e cikan, arag
kullanan siirliciilerimizin bilin¢lendirilmesi 6nem tasimaktadir. Bisiklet kullanicilarinin
kentimizde dncelikli olmal1 ve trafikte giivende olduklar1 hissiyati saglanmalidir.

Konya kentinde bisiklet kullanicilarinin daha giivenli seyahat edebilmeleri i¢in
biitlin toplumumuzun duyarli hareket ederek, trafik kurallarina uyarak bisiklet
kullanicilarinin da birer trafik ferdi olarak goriilmesi onlarinda bir can tasidig
unutulmamalidir.

Bisiklet kiiltiiriiniin ¢ok erken zamanda, ilkokul ¢aginda, egitimlere baglanip
cocuklarimizin ilerleyen yaslarinda trafik kurallarina uygun olarak 6n hazirlig1 yapilmali
ve belirli bir yastan itibaren okullarimizda beden egitim dersinde bisiklet kurslarinin
tanzim edilmesi gerekmektedir. Ayrica ¢ocuklarimizin okula giivenli bisikletlerle okula
gelip gidebilmesi icin okul girig ve ¢ikislarinda okul aile birliginin ayarlayacagi velilerle
goniilli olarak ailelerimizin ¢ocuklarimiza yol giivenlik, trafik emniyetini saglayarak

giris ¢ikiglarim1 emniyete almalar1 gerekmektedir. Velilerimizin okul onlerinde trafik



81

materyalleri ile uygulayacaklart malzemeleriyle reflektor kiyafetleri ve stop levhalari ile
uygulanmasi1 mevcut prosediire uygun olmalidir.

Okullarda bisiklet egitimlerinde, 6grencilere bisikleti sevdirip, geng yasta bisiklet
kullanan insanlarda bisikletli ulasim bilingli bir sekilde aligkanlik yapacaktir. Boylece
insanlar ilerleyen yaglarda da bisiklet kullaniyor olacaktir. Bu sebepten dolay1

stirdiiriilebilir bisikletli ulasim kentlerde saglanacaktir.
6.2. Oneriler

Kentsel Céziim Onerileri

Konya sehrinin sahip oldugu iklim ve cografi yapisi bisiklet siirmek i¢in daha
uygundur.

Daha giivenli hale getirilmesi ve arazinin kullanim agisindan konforlu noktalarin
belirlenmesi gerekmektedir. Yeni bir bisiklet yolu projesine karar verilmesi, yerel
yonetimler, ilgili kuruluslar tarafindan yapilmaktadir. Cesitli kuruluslarla is birligi
yaparak bisiklet yariglarinin iilke geneline yayilmasini hedeflenmektedir. Bu nedenle,
yetkililerin ve sivil toplum orgiitlerinin birlikte hareket etmesi gerekmektedir.

Kentin siirdiiriilebilir ulagimda bisiklet yolunun 6nemi ve kullanim oranlarini
saglikli bir sekilde belirlemeli ve bu belirlenen veriler dogrultusunda sehre yeni yapilacak
bisiklet yollar1 projelerinin nasil tasarlanmasi gerektigi ve hedef kitlesinin arttiritlmasi
hedeflemektedir. Yeni yapilacak bisiklet yollar1 tasarimlarinda kanun ve yonetmeliklerin
disina ¢ikilmamalidir.

Yeni gelisme alanlarinda sehir planlamasi ve ulasim planlamasi birlikte ele
alinmaktadir. Bisiklete binmek i¢in daha uygun olan alanlar tasarlanmalidir.

Sehir i¢i ulagimda kullanicilarin giin igerisinde sik¢a ugradigi belirli mekanlara
ev, okul, market, isyerleri, sosyal alanlar, otobiis duraklarina rahat ve konforlu sekilde
ulagimin saglanmasi gerekmektedir. Yapilacak olan bisiklet ulagim aglari insanlarin sik¢a
ugradigl bu alanlara gore tasarlanmalidir. Tasarlanan bu yol giizergahlar1 insanlar
bisiklet kullanmaya tesvik edecektir. Kentteki mevcut bisiklet giizergahlar1 belirli bir
alanda hizmet vermektedir. Kentin geneline bu hizmeti yayginlastirmak ve biitliinliigi
saglanmasi gerekmektedir.

Sehir merkezindeki yol genisligi yeni yapilacak olan bisiklet yollar1 i¢in uygun
olmalidir. Mevcuttaki gilizergahlarin bisiklet ulasimina elverisli olmamasina ragmen

mabhalle ve sokaklarda motorlu tasitlarla ayn1 yolu kullandig1 goriilmektedir. Bu sebepten
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mahalle ve sokaklarda motorlu tasitlara hiz limiti getirilerek bisiklet kullanicilarin
giivenligi saglanmalidir. Hiz limitine uymayan kisilerin cezalandirilmasi sonucunda,
insanlarin kurallara tesvik edilmis olacaktir. Toplumun ulasimda bilinglendirilmesi
insanlarin refah seviyelerini olumlu 6l¢iide etkileyecektir. Ulasimda insanlar birbirlerine
kars1 hosgoriilii ve saygili davranmalarinda 6nemli bir etkendir.

Mevcut yapidaki bisiklet ulasim yollarinda aydinlatma lambalarinin eksikligi
goriilmektedir. Yeni yapilacak olan projelerde dikkat edilmesi gereken unsurlardan biri
olan aydinlatma sistemleri, kullanicilarin gecelerinde bisiklet kullanmalarini
saglayacaktir. Projelere eklenecek olan bu aydinlatma sistemleri bisiklet kullanicilarin
Ozglivenini arttiracak ve kazalar1 Onleyecektir. Kadinlarin aksamlart bisiklet kullanim
oranlarinda diisiikliigiin sebebinin 6nemli etkenlerden birisinin de aydinlatmadir. Bisiklet
ulasiminda sadece bisiklet yollarindaki aydinlatmalar yeterli olmayacaktir ve bisiklet
kullanicilarinin bisikletlerinde gerekli ekipmanlar1 kullanmalar1 gerekir 6rnegin lambalar,
reflektorler vb. Boylelikle bisiklet kullanicilar1 kendilerini daha giivenli hissedeceklerdir.

Konya kent merkezi genelinde bisiklet ulasim sisteminin eksiklerinden biride
trafik lambalaridir. Motorlu araglar i¢in trafik lambalari mevcuttur fakat bisiklet
kullanicilar i¢in trafik lambalarin bulunmamasi trafikteki kaza oranini arttirmaktadir.
Yeni yapilacak olan projelere bisiklet kullanicilar: i¢in trafik lambalarinin konulmasi
insanlarin bisikletlilere kars1 daha saygili davranmalarini saglayacaktir. Boylelikle
trafikte bisikletlilere karsi sayginin artmasi bisiklet kullanim oranlarini olumlu dlgiide
etkileyecektir.

Kent merkezi genelini bisiklet yollar1 agisindan incelendiginde; bisiklet yollarinin
kesik kesik boliimlerde oldugu goriilmektedir. Bisikletle bir noktadan diger noktaya
giderken bazi1 yollarin kesildigi ve bittigi goriilmektedir. Kentteki siirdiiriilebilir bisiklet
yolu ulagim oranim diisirmektedir. Konya’ nin trafik ulagim sisteminde trafik yollarinda
kavsaklarin ¢ok olmasi bisiklet kullanicilari i¢in bir dezavantajdir.

Sehir genelinde bisiklet parklarmin eksik oldugu goriilmektedir. Bisiklet kullanicilari
evlerinden ige gitmek i¢in kisa mesafede bisiklet kullanimina ihtiyag duymaktadir. Bu
sebepten dolayr insanlar ilk olarak evden bisikletle toplu tasgima agma baglanmak
istemektedir. Bisiklet parklariin yetersiz olmasi insanlar1 zor durumda birakmaktadir.

Konya kentinin tlkede bisiklet ulagimi konusunda ilk sirada olmasimi temel
nedenlerinden biri egimin az olmasidir. Kentte bisiklet kullanim1 giin gegtikge artmaktadir.
Trafikteki yasanan problemlerden dolay: insanlarin bazilari bilinglenerek bisikletli ulasima

yonelmistir. Konya yoneticilerinin emeklerinden dolay1 bir artis gortilmektedir.
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Konya’da yapilmis olan Millet parkinda da bisiklet ulasimima 6nem verildigi,
parkin icine yapilan bisiklet yollarindan goriilmektedir. Kent yoneticilerinin Millet
bah¢esinden Mevlana alanina kadar olan kisimda bisikletli ulagim sistemini gelistirmeleri
gerekmektedir. Millet bahgesi ve Mevlana arasindaki yapilmasi gereken giizergah, kentin
tarihine ve dokusuna dokunacaktir. Ozellikle Zafer Meydani, Alaaddin tepesi, Istanbul
Caddesi, Kayali park, Bedesten, Muhacir Pazari, Anit Meydani, Eski garaj ve Mevlana
gibi bolgelerde tarih kokmaktadir. Kentte bulunan Mevlana Tiirbesine, diinyanin ¢esitli
ilkelerinden turistler gelmektedir.

Kente gelen bu turistlere, sehrin yapisini ve tarihini en giizel anlatim, Millet Parki
ve Mevlana arasinda yapilmasi gereken bisiklet ulasimiyla olabilir. Béylece bir turistik
bisiklet ulasim ag1 kurulmus olacaktir. Kent daha fazla turisti biinyesinde barindirarak
ekonomik anlamda da gelisim gosterecektir. Gerekirse Zafer Meydani ile Mevlana arasi
motorlu arag trafigine kapatilarak, sadece yaya ve bisiklet ulasgiminin yapilmasi, kentin
tarihi dokusunu koruyacaktir. Bu yapilmasi gereken uygulama, bisiklet ulagiminin

Onemini agik ve net bir sekilde belirtecektir.

MEVLANA TURU GUNUBIRUK OBRUK ve HETURU
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70 lom’Hk tur yakiay slirmektedi

Sekil 6.1. Konsept Bisiklet Tur Giizergahlar1 (Ukome, 2019)

Millet Bahgesi ve Mevlana Tiirbesi arasinda ¢ok yogun bir trafik vardir. Trafigin
yogun olmasi insanlarin sinirli ve stresli olmalarina sebep vermektedir. Motorlu arag
kullanan kisiler bu bolgelerde araglarini koyacak yer bulamamaktadir. Genelde aracglari
olmamasi gereken yerlere birakmakta bu sebepten dolayr da ulagimin siirdiiriilebilirligini
olumsuz etkilemektedir.

Bisiklet kullanicilarinda dikkat etmesi gereken unsurlar vardir. Bisiklette trafikte

bir ara¢ oldugu i¢in, bisikletlinin de trafik kurallarina uymasi gerekmektedir. Trafik
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1s1klar1 ve trafik levhalaria kesinlikle uymalidirlar. Insanlarin yaya olarak yogun oldugu
baz1 bolgelerde, bisiklet kullaniminin da yasak olmasi gerekmektedir. Yayalar,
bisikletlilerin arasinda yiirlirken alisveris yaparken, eglenirken ve gezerken rahatsiz
olmaktadirlar. Yogunlugun oldugu yerlerde, insanlarin ve bisikletlinin dikkatsizligi
sonucunda kazalar meydana gelmektedir. Bu gibi durumlari ortadan kaldirmak i¢in bazi
noktalarda bisiklet kullanimi1 yasak olmalidir.

Kentlerin ulasimdaki en biiylik problemlerinin sebebi ulasim aglarinin yapilirken
ileriye doniik diisiiniilmemesidir. Ulkemizde son yillarda oldukga yeni ulasim aglart
yapilmistir fakat yapilan bu ulagim aglarinda sadece motorlu ara¢ kullanacak sekilde
yapilmistir. Olmas1 gereken bir yeni yol yapilirken, bisiklet yolunun da g6z Oniinde
bulundurarak, yeni yapilacak olan yola eklenmesi iilke genelinde bisiklet aginin artmasini
saglayacaktir. Yapilan yollara bisiklet yolunun eklenmesi ekonomik a¢idan da kent
belediyeleri i¢in ekstra bir masrafi ortadan kaldiracaktir. Giiniimiizde yeni yapilan tasit
yolundan, 6rnegin birka¢ yil sonrada o yapilan yola bisiklet yolu eklenmektedir. Bu
durum art1 bir maliyettir. Burada yapilmas1 gereken yeni bir yol yapilirken, hem tasit yolu
hem de bisiklet yolu diisiiniilerek ayn1 anda yapilmasi iilke ekonomisine ¢ok 6nemli bir
tasarruf katacaktir.

Bisiklet yollar1 yapilirken, yonetmeligin dikkate alinmasi gerekmektedir. Konya
kenti orneginde bisiklet yollarinin, yiliksek gerilim hatlarimin altinda oldugu, ¢ocuk
parklarimin i¢inden ya da yanindan gegtigi goriilmektedir. Parklarda genelde kiiciik
cocuklarin oynadigi goz oniinde bulundurursak, cocuklarin bisiklet ulasim agi {izerinde
bulunmalar1 kazalara sebep olmaktadir. Bu gibi durumlarn ortadan kaldirmak igin
yapilacak olan yeni bisiklet yollarinda, her seyin en ince ayrintisina kadar diisiiniilmesi
gerekmektedir.

Konya kenti genelinde bisiklet giizergahlarinin kesintili oldugu goriilmektedir. Bir
noktadan diger bir noktaya ulasim saglanirken bir anda bisiklet yolunun bazi noktalarda
bittigi goriilmektedir. Bisiklet yollariin kesintisiz ve siirdiiriilebilir olmasina dikkat
edilmelidir.

Ulkemiz genelinde bisiklet kullanim oranmi arttirmak icin gerekli tesviklere
ihtiya¢ duyulmaktadir. Egitim bisiklet kullanimi i¢in 6nemli bir etkendir. Bisiklet egitimi
cocuklara okullarda verilmelidir. Bisikletin insan hayatindaki 6nemi belirtilerek saglik,
sosyo- ekonomik yapt bakimindan Onemi belirtilmelidir. Bisiklet kullaniminin
kentlerdeki trafik yogunlugunu ¢d6zmeye yardimci olacak bir alternatif ulasim sistemi

oldugu anlatilmahidir. Kentlerde yerel yoneticiler tarafindan gerekli tesvikler verilerek
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bisiklet kullanim oranlar1 arttirtlmali kentin giivenligi ve refah seviyesi yiikseltilmelidir.
Okullarda bisiklet kullanim1 i¢in verilecek egitimlerde, bisiklet kullanicilarin trafikteki
onceliginden de bahsedilmelidir. Yaya ve bisiklet kullanicilarin trafikte oncelikli oldugu
bilin¢lendirilmelidir.

Yapilacak olan yeni bisiklet yollarinda, trafik levhalarinin daha fazla bulunmasi
gerekmektedir. Mevcuttaki bisiklet ulasim sisteminde trafik levhalar1 yok denecek
seviyededir. Levhalarin az olmasi1 bisiklet kullanicilarina trafikte dogru bir sekilde
yonlendirememektedir. Bisiklet kullanicilarinin dogru bir sekilde hareket etmemesi
sonucunda kazalar olmaktadir.

Ehliyet sinavi sorularinda daha cok bisiklet ve bisiklet kullanicilar1 hakkinda
sorular bulunmalidir. Bisiklet kullanicilarina saygili davranilmasi gerektigini belirterek
insanlara bu olay1 agilamalidir.

Ulke genelinde bisikletliler i¢in Trafik Sube Miidiirliikleri kurulmalidir. Bisiklet
kullanicilarin yagadiklar1 olumsuzluklar1 gidermek i¢in Trafik Sube Miidiirliikklerine
ithtiya¢ vardir. Bu miidiirliiklerin yapilmasi aslinda bisiklet ulagiminin siirdiiriilebilirligi
i¢in 6nemli bir etken olacaktir. Yasanan tiim olumsuz ve olumlu sonuglarin belirlenmesi,
yeni yapilacak olan bisiklet projelerine yon verecek ve siirdiiriilebilirlik 6nemli 6lciide
saglanacaktir.

Ulkemizde, toplumumuz ¢ocuk yasta bilinglendirilmeli ve trafik egitimi
verilmelidir. Cocuklarin bisikleti sevmeleri icin ¢esitli faaliyetler yapilarak bisiklet
kullanim orani arttirilmalidir.

Konya’da belediyeler ¢cocuklarin bisiklet kullanimini sevmeleri i¢in yazin Kuran
kurslarinda egitim goren cocuklara licretsiz bisiklet dagitimi yapilmistir. Bu gibi
etkinliklerin arttiritlmasi gerekmektedir.

Belediyeler, bu gibi etkinliklerde 6n plana ¢ikarak yerel halkin ulagim sisteminde
bisiklet kullanimini tercih etmelerini, sunum ve projelerle halki bilin¢lendirmelidir.

Ulasimda bilinglenen halk, siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in bisikleti tercih
edecektir. Trafigin rahatlamasiyla insanlar keyifli bir siiriis gerceklestirecektir. Insanlar
daha mutlu ve saglikli bir yasam siirdiirecektir.  Kisiler bisikleti sadece bir ulagim araci
olarak degil, saglik acisindan da spor yapmis ve stresini olacaktir. Bunlarin yani sira
ekonomik anlamda insanlar kismen tasarruf da bulunacaktir.

Bisiklet alinirken dikkat edilmesi gereken unsurlar vardir. Bisikletin saglam ve
hafif olmas1 siirlis acisindan daha giivenlidir. Ayrica bisiklette reflektdr ve lamba

bulunmas1 gerekmektedir. Insanlar bisikleti kullanmadan o6nce frenlerini kontrol
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etmelidir. Sabah ve aksam havanin karanlik olmasindan dolay1 arka ve on 1siklarin
calistirilmasi gerekmektedir. Isiklarin ¢alismamasi durumunda, motorlu ara¢ kullanan
kisilerin bisikleti gorememesi sebep olacagindan ciddi kazalara neden olabilmektedir. Bu
kazalar1 azaltmak i¢in, bisiklet kullanan kisilerin bisikletin materyalleri periyodik olarak
bakimlarin1 yaptirmali ve trafik kurallarina uymalidir.

Toplumda, bireylerin bazi zamanlar bisiklete birden fazla kisilerle bindigi
goriilmektedir. Bu durum trafikte ¢ok tehlike yaratmaktadir. Bisikletin tek kisiyle
kullanmas1 daha giivenli ve siiriis acisindan daha konforludur.

Bisikletin, siirdiiriilebilir ulasima katki saglamasi i¢in daha fazla bisiklete ihtiyag
vardir. Konya belediyesi bisiklet ulagiminin artmasi igin, bisiklet kiralamaktadir. Bu
kiralama insanlar i¢in Onemlidir fakat daha da gelistirilebilir. Ornegin elektrikli
bisikletlerin de kiralantyor olabilmesi, insanlarin trafikte daha ¢ok bisiklet kullanmasini
saglayacaktir. Insanlar pedall1 bisikleti kullanirken yorulduklarmi diisiinebilirler fakat
elektrikli bisiklet onlara daha cazip gelecektir. Elektrikli bisikletin kullanim1 daha kolay
oldugu i¢in ve bisikletin daha hizl1 ve pratik olmasi bisiklet kullanimini olumlu bir sekilde
arttiracaktir.

Bisiklet kiralama istasyonlar1 kurulmali ve bisiklet kullanimina arttirmaya yonelik
topluma baz1 tesvikler verilerek ulasimin strdiiriilebilirligine katkida bulunmak
gerekmektedir. Bisiklet kiralayan insanlarm kartlarina ekstra puanlar yiiklenmeli ve bu
yiiklenen puanlarin market gibi aligveris noktalarmda kullaniimasi saglanmalidir. Insanlarin
kartina yiiklenen puanlar halkimizi mutlu edecek ve bisiklet kullanimia tesvik edecektir.

Toplumun ve bisiklet kullanimin1 arttirmak igin, toplu tagimaya binis alanlarina
daha giivenli bisiklet parklar1 yapilmasi gerekmektedir. Insanlarda bisikletin ¢alinabilir
korkusu gidilerek, onlarin siirdiiriilebilir ulasimda daha fazla bisiklet kullanmalari
saglanmis olacaktir. Bisikletin siirdiiriilebilir ulagimdaki devamliligini saglamak igin
insanlara zaman zaman tesvikler verilerek bisiklet kullanimin devami saglanmalidir.

Kullanicilarin suanda yeterince bisiklet parki bulamadig: bilinmektedir. Bisikletin
katlanabilir 6zellikte olanlarmin da {retilmeye bagladigr goriilmektedir. Ayrica bu
kurulacak olan bisiklet parklarinda bisiklet tamir atdlyelerinin de bulunmasi
gerekmektedir. Insanlar bisikletlerinin arizalarini bu atdlyelerde gidermis olacaktir.

Insanlar katlanabilir bisiklet kullandiginda, toplu tasimaya ellerinde bisikletleriyle
binebilirler. Bu durumda bisiklet kullanimint olumlu yonde etkileyecek unsurlardandir.

Artan bisiklet kullanimi trafikte motorlu ara¢ sayisini azaltacagi icin, kent i¢i ulagimin
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rahatladig1 ve daha akici bir sekilde ilerledigi goriilecektir. Siirdiiriilebilir ulasim bu
sayede saglanacaktir.

Cevresel Anlamda Bisiklet Kullanim Onerileri

Kentlerdeki yogun motorlu ulasimin giiriiltiisti, insanlar1 rahatsiz etmektedir.
Bisiklet kullanimin artmasi ile giiriiltiiniin azalmasi sonucunda, insanlar daha rahat bir
yasam siirecektir.

Motorlu araglarinin yapmis oldugu hava kirliliginde, insan sagligini olumsuz
etkiledigi icin, bisikletli ulagimin artmas1 daha saglikli bir yasam kalitesi getirecektir.

Bisiklet yollarinin toplu tagimaya entegre edilmesiyle, insanlar daha ¢ok bisiklet
kullanacaktir. Boylelikle 6zel ara¢ kullanimi da azalacaktir. Bisikleti tercih etmenin en
biiyiik iki faydasi hava kirliligini 6nlemek ve fosil yakit kullanmamaktir. Arastirmalara
gore araclar tonlarca atik liretmektedir. Bisikletler ise araclara gore ¢cok daha az bakim,
onarim ve altyapi gerektirir.

Sosyal Anlamda Bisiklet Kullanimin Onerileri

Bisiklet kullanimin artmasiyla ise gidip gelme siireleri azalacaktir. Ayrica bisiklet
kullaniminda yeni is imkanlar1 olugacaktir. Giivenli ve daha hizli, saglikli ve az stresli bir
yasam olusacaktir. Bisiklet ve toplu tasima entegre oldugunda, seyahatler hizli, giivenli
ve ucuz olacaktir. Bisiklet kullanimi, insanlar arasi etkilesim firsatlarimi arttirmaktadir.
Yaya ve bisikletlilerin sabit bir hizla hareket etmesi, diger ulagim araglarina gére sosyal
etkilesimi ve ¢evre bilincini ¢ogaltmaktadir.

Ekonomik Anlamda Bisiklet Kullanim Onerileri

Bisiklet ile ulasim saglandiginda, ulasimin maliyetlerinde diisiis yasanacaktir. Trafik
sikisikligindan dolayi bisikleti tercih eden kullanicilarin yolculuk siiresi minimuma inecektir.
Bisiklet kullanimindaki artis ekonomik verimliligi de arttiracaktir. Bisikletli ulagim, bir
gelenek haline geldiginde ise saglik harcamalart ciddi anlamda azalacaktir. Bisiklete
binmenin fiziksel aktivitenizi artirarak fiziksel ve zihinsel sagliginiz iizerinde de olumlu
etkileri bulunmaktadir. Insanlarin kendilerini daha iyi hissetmelerine, Ozgiivenlerinin
artmasina ve zor durumlarda stresin kontrol altina alinmasina yardimer olmaktadir. Ayrica
uyku bozukluklarmin ve benzeri tibbi semptomlarin azaltilmasna da yardimci
olabilmektedir. Bisiklet kullanim maliyetinin oldukca diisiik oldugu bilinmektedir. Bu
baglamda bisiklet, otomobil ile erisimi kisith olan diisiik gelirli insanlar i¢in alternatif bir
ulagim araci haline gelmistir. Ulagimda, bisikletliler cogunlukta oldugunda, trafikte tikaniklik
ve kayip saatlerde azalma goriilecektir. Ayni zamanda trafikte sikisikligin, hizli ve giivenilir

yolculuk siirelerinin ¢alisma hayati agisindan kenti cazip hale getirecektir.
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EKLER

EK-1: Calismada Kullanilan Anket Formu

Degerli katilimci,

Bu anket Konya’da kent i¢i ulasimda bisiklet ulasiminin durumunu
degerlendirmek ve bisiklet kullanimima yonelik bakis agisini irdelemek ve bolgedeki
Bisiklet kullananlara ve kullanmayanlara uygulanan bu anket ile yas, meslek, egitim
durumu, aylik gelir, sahip olunan motorlu ve motorsuz tasitlar gibi kisilere ait 6zellikler
ile bisiklet kullananlarin yolculuklarinin amaci, kullanim sikligi, mevsim kosullarinin
kullanima etkisi, yolculuklarinin mesafesi gibi; bisiklet kullanmayanlarin ise kullanmama
nedenleri, yasanilan sorunlar, kullanimi1 artirmak i¢in neler yapilmasi gerektigi gibi
yolculuk dzelliklerini ve durumu belirlemek hedeflenmistir. Konya Teknik Universitesi
Lisanstistlii Egitim Enstitlisii Mimarlik Anabilim dalinda yiiriitiilmekte olan yiiksek lisans
tez ¢alismasinda kullanilmak {izere yapilmaktadir. Anket ¢alismasinda katilim goniilliiliik
esasina dayalidir. Katilimei bilgileri gizli tutulacaktir.

Katkilarinizdan dolayi tesekkiir ederim.
Mimar Damla Hasret CINAR

Konya Teknik Universitesi
Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Boliimii

ON BILGILER
1) | Yas 18-19 20-29 30-39 40-49 50-59 59’un Usti
2) | Cinsiyet Erkek Kadin
3) | Ogrenim diizeyi Og:éﬁ?;ar Ilkokul Ortaokul Lise | Universite | Lisansiistii
4) | Mesleginiz Isci Memur Esnaf Emekli Diger
5) | Medeni haliniz Bekar Evli Bosanmis/ | Esi vefat
ayri etmis

Hangi ilcede
6) |ikamet Selguklu | Karatay Meram Diger

ediyorsunuz
7) | AVlik ortalama 0-500 | 501-2000 |2001-4000 | 4991 Ig001-9000| 9001 Ve

geliriniz 6000 uistil
8) Motorlu{mpt.cg.rsuz Bisiklet | Motosiklet | Otomobil | Minibiis Kamyon/ Diger

arac¢ sahipliligi tir
9) glrzglhnll aract Bisiklet | Motosiklet | Otomobil | Otobiis Taksi Yaya
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Konya kent i¢i bisikletli ulasiminin durumunu degerlendirilmesine yonelik sorular

1. Konya’da bisiklet kullanim oranini yeterli buluyor musunuz?
A) Evet
B) Hayir
C) Kararsizim
2. Sizce bisiklet nedir?
A) Ulasim ve spor aract
B) Spor ve gezinti arac1
C) Ulasim ve gezinti aract
D) Ulasim ve eglence araci
E) Spor ve eglence araci
F) Gezinti ve eglence arac1
G) Hepsi
3. Genellikle ne tiir bisiklet tercih edersiniz?
A) Sehir
B) Dag
C) Yol
D) Kadin
E) Cocuk
F) Katlanir
G) Elektrikli
H) Bisiklete sahip degilim
4. Bisiklet kullanmay1 biliyor musunuz?
A) Evet
B) Hayir
5. Aile bireyleriyle bisiklet kullanir misiniz?
A) Evet
B) Hayir
6. Giinliik yagsantinizda bisiklet kullaniyor musunuz?
A) Evet
B) hayir



7. Ne kadar stiredir bisiklet kullantyor musunuz?
A) 0-5 yil
B) 6-10 yil
C)11-15y1l
D) 16-20 yil
E) 21 yil ve tlizeri
F) Bisiklet kullanmiyor
8. Bisiklet ile yolculuk amaciniz nedir?
A) s
B) Okul/Egitim
C) Aligveris
D) Banka
E) Resmi daire
F) Ziyaret/gezi
G) Hastane/doktor
H) Okula gétiirme/getirme
I) Cami/kahve
J) Spor
K) Diger
L) Bisiklet kullanmiyor
9. Bisikleti tercih etme nedenleriniz nelerdir?
A) Ekonomik
B) Cevre dostu
C) Ucrete ve giizergaha bagli olmasindan
D) Spor amagh
E) Bisiklete binmeyi sevdigim i¢in kullantyorum
F) Trafik sikisikligindan etkilenmemek igin kullaniyorum
G) Bisiklet kullanmiyor
10. Konya Kentinde bisiklet kiiltiiriine sahip olduklarini diisiiniiyor musunu?
A) Evet
B) Hayir
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11. iklim kosullar1 bisiklet kullanmaniz1 etkiler mi?
A) Yagmur yagisi bisiklet kullanmamu etkilemez
B) Soguk hava bisiklet kullanmami etkilemez
C) Kar yagis1 bisiklet kullanmami etkilemez
D) Sis bisiklet kullanmamu etkilemez
E) Etkiler, sadece sicak ve giinesli giinlerde kullanirim
F) Bisiklet kullanmiyor
12. Bisiklet kullanirken karsilagtiginiz sorunlar nelerdir?
A) Yeterli bisiklet yolunun olmamasi
B) Yayalarin ve tasit siiriiciilerinin bisiklet yolunu kullanmalari

C) Yayalarin ve tasit siirliciilerinin bisiklet siirticiilerinin bisikletlilere kars1
olumsuz tavirlari

D) Bisiklet kullanirken tasit siiriictilerinin trafik kurallarina uymamasi
E) Bisiklet park yerlerinin yetersiz olmasi
F) Kavsaklarda bisikletlilere yonelik diizenlemelerin olmamasi
G) Bisiklet yollarinin bakimsiz olmasi
H) Bisiklet yollarinda aydinlatmanin yetersiz olmasi
[) Toplum tarafindan yadirganma
J) Bisiklet kullanmiyor
13. Bisiklet gilizergahlar yeterli trafik levhalarina sahip
A) Evet
B) Hayir
14. Bisiklet yollariin toplu tasima ile entegre oldugunu diisiiniiyor musunuz?
A) Evet
B) Hayir
15. Bisiklet tramvayini kullaniyor musunuz’
A) Evet
B) Hayir
16. Bisiklet kiraliyor musunuz?
A) Evet
B) Hayir
17. Bisiklet parklarini yeterli buluyor musunuz?
A) Evet
B) Hayir

18. Bisiklet konulu egitim tanitimlar organize edilse katilim saglar misiniz?
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A) Evet
B) Hayir

19. Okullarda trafik ve bisiklet egitimi verilmeli. Bisiklet kiiltlirii kiiclikliikten
asilandirilmali

A) Evet
B) Hayir
20. Bisiklet yollarmin stirekliligi yeterli oldugunu diisiiniiyor musunuz?
A) Evet
B) Hayir
21. Bisiklet yollariyla baglantilarin saglikli oldugunu diistiniiyor musunuz?
A) Evet
B) Hayir
22. Bisiklet kullanmama nedenleriniz nelerdir?
A) Bisiklet kullanmay1 bilmiyorum
B) Bisikletim yok
C) Bisiklet binmeyi sevmiyorum
D) Giivenli bisiklet yollar1 olmadigi igin ailem izin vermiyor
E) Tasitlar bisiklet yollarina park ediliyor
F) Bisiklet park yerleri yetersiz
G) Kavsak noktalarinda bisikletlilere yonelik diizenlemeler yok
H) Bisiklet yollarinin siirekliligi yok
I) Giivenlik yetersiz
J) Bisiklet yollar1 bakimsiz
K) Bisiklet kullanimi igin yeterli tesvik yok
L) Bisiklet kullaniyor
23. Hangi diizenlemeler yapilirsa bisiklet ulagimini tercih edersiniz?
A) Giivenli bisiklet yollar1 yapilirsa tercih ederim
B) Kent merkezine erisim saglanirsa tercih ederim
C) Yol diizenlemeleri yapilirsa tercih ederim
D) Bisiklet park yerleri yapilirsa tercih ederim
E) Toplu tasima fiyatlar1 artarsa tercih ederim
F) Daha fazla bilgilendirme/levha isaretleri konulursa tercih ederim
G) Daha iyi yol kaplamalar1 ve siirekliligi olursa tercih ederim
H) Kavsak diizenlemeleri yapilirsa tercih ederim

) Bisiklet kullantyor



24. Sizce sosyal toplumda bisiklet kullanimi nasil artirilabilir?
A) Kadinlarda erkekler gibi rahat¢a bisiklete binebilirse artirilabilir
B) Bisiklet kullanimina yonelik sosyal aktiviteler diizenlenirse artirtlabilir
C) Ucretsiz bisiklet veya bisiklet kiralama sistemleri olusturulursa artirilabilir

D) Bisiklet kullaniminin anlatildigi egitim ve seminerler diizenlenirse
artirtlabilir

E) Bisiklet kullanmiyor
25. Sizce hangi unsurlar bisiklet yolu olarak kullanilacak bir giizergah i¢in 6nemlidir?
A) Gorsellik
B) Temiz ¢evre
C) Altyap1 durumu
D) Park kolayligi ve yeterliligi
E) Toplu tasima ile yakin olmasi
F) Sinyalizasyon durumu
G) Giizergahin devamliligi
H) Giivenlik
I) Kaplama durumu
J) Alisveris merkezlerine yakinlik
K) Kent merkezine yakinlik
L) Fikrim yok
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