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ONSOZ

Osmanlt Deniz Tarihi’ni, gemi insa teknolojisi agisindan ii¢ dénemde incelemek
miimkiindiir. Bu donemlerden birincisi imparatorlugun kurulusundan XVII. yiizyilin ikinci
yarisina kadar devam eden kiirekli gemiler/¢ekdiri/kadirga donemi, ikincisi XVII. yiizyilin
ortalarindan XIX. yiizyilin ortalarina kadar devam eden yelkenli gemiler/ kalyon donemidir.
Ugiincii donem ise giiniimiiz gemiciliginin temellerinin atildign XIX. yiizyilin ortalarindan

baslayarak imparatorlugun yikiligina kadar siiren buharli gemiler donemidir.

Bu caligsma, 1828’de ilk buharli geminin Osmanli Donanmasi’na katildigr donemden
baslayarak yiizyilin ortasinda karar verilmesine ragmen Kirim Savasi sonrasina ertelenmek
zorunda kalinan, donanmanin ana savas gemilerinin uskuru olarak insa edilmesi ve mevcut
olanlarin buharli gemiye doniistiiriilmesi girisimlerinin sonuglarinin alindigi déneme kadar
devam eden siireci gemi insd ve satin alma, yeni gemi teknolojisinin yan sanayiinin

kurulmas1 ve personel egitimi a¢isindan arastirip ortaya koymayi amaglamaktadir.

Ug bolimden olusan bu tezin ilk boliimiinde Osmanli Donanmasi’daki buharl
gemiler donemi Osmanli Devleti’nin Avrupa’ya gemi siparisi veya Tersane-i amire’deki
buharli gemi inga faaliyetleri, yardimeci sinif buharli gemilerden biiyiik savas vapurlarinin
ingdsina ve nihdyet donanmanin esas gliclinii olusturan savas gemilerinin uskuruya
donistiiriilmesi ve yeni insa edileceklerin ise uskuru sefine olarak tasariminin yapilmasi,
tarak vapuru, uluslar arasi yikiimliliiklerden dogan korvet tipi gibi bazi Grneklerin
donanmada yer almasi iizerinden incelenmistir. Ayrica buharli donanma ingd programi

konusunda yabanci devletlerin etkisi de degerlendirilmistir.

Ikinci boéliimde buhar teknolojinden Tersane-i Amire’de yararlanilmasi igin eski
tesislere makine yerlestirilmesi ve yeni fabrikalar insd edilmesi, Kirim Savasi sirasinda
Ingilizler tarafindan insd edilen ve savas sonrasi Osmanli Donanmasi’na teslim edilen ve
daha sonra en Onemli fabrika haline gelen Yali Koskii Fabrikasi’nin tarihi ve imalati
hakkinda bilgi verilmistir. Bir Tersane-i amire fabrikasi olarak yapilmasi planlanan ancak
Tobhane-i amire Miisirligi’'ne baglanan Zeyinburnu Fabrikasi’'nin imalat acisindan
Bahriye’ye katkisina da deginilmis ve son olarak buhar endiistrisinin yakit1 olan kdmiir ile

revganlarm tedariki konusu incelenmistir.



Tezin son boliimiinde ise buharli gemilerin donanmada ¢ogalmasiyla birlikte gerek
vapurlarin gerek bunlar1 inga ve tamir edecek, kullanacak teknik personel ihtiyacinin artmasi
dogrultusunda teknik personelin egitimi, ¢ark¢ilarin terfi, maas, gérev ve sorumluluklari,

Efrenc ¢arhci istihdam kurallar1 vs gibi diizenlemeler ele alinmustir.

Osmanli donanmasmda buharli gemiler donemine, gemi insa, buhar giiciinden
Tersane’de yararlanilmasi, teknik personel yetistirilmesi ve buharli gemiler ve makine sinifi
ile ilgili yapilan diizenlemeler agilarindan bakmayi amaglayan tezimin yazimi sirasinda
destegini esirgemeyen danismanim Dog. Dr. Siilleyman KIZILTOPRAK’a, Deniz Tarihi
Arsivi’nden yararlanmama izin veren Istanbul Deniz Miizesi Komutam1 Kurmay Kidemli
Albay Ali Riza ISIPEK e, teknik konularda ve denizcilik terimlerinde bilgilerini paylasan
Deniz Yarbay ilyas GULTAS’ a, mesai sonrasina tasan dzverili yardimlarindan dolayr Ambar
Memuru Ciineyt BOLE’ye, baz1 kaynaklara ulasmam konusunda yardimci olan arkadasim
Soner DEMIRSOY ’a tesekkiir ederim.

Haziran 2010 Nurcan BAL
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OZET

NURCAN BAL
(XIX. YUZYILDA OSMANLI BAHRIYESI’NDE GEMI INSA TEKNOLOJISINDE
DEGISIM: BUHARLI GEMILER DONEMI)

XIX. yiizy1l, Osmanli Donanmasi igin bir doniim noktasi oldu ve yelkenli gemiler yerini
buharli gemilere birakti. Baslangicta nakliyat, ticaret, ulasim, yelkenli savas gemilerinin
manevralarina yardim etmek amach kii¢lik buharli gemiler insa edildi ve satin alindi. Ayrica
cenk vapurlarinin donanmada bulunmasi lizumlu goriildiigiinden bunlarin insalara oncelik
verildi. Bu vapurlarin tekneleri énce Amerikali ve Ingiliz mimarlar sonra Osmanli mimarlari
tarafindan Tersine-i amire’de insd edilip makineleri Ingiltere’den getirildi. Yiizyilin
ortasinda ise Avrupali devletlerin donanmalarimin merkezinde yer alan buharli savag
gemilerine bakilarak ii¢ anbarli, kalyon ve firkateynlerin yeni olarak insalarinda makine
konulmak iizere dizayn edilmesi yaninda mevcut yelkenli gemilerin tadilatla buharl
gemilere doniistiiriilmesi ¢alismalar1 basladi. Bu teknolojik yenilik Osmanlilarda tam olarak
uygulanmadan Bati’da yeni bir gelisme yasandi ve zirhli gemiler ortaya c¢ikti. Osmanlt
donanmas1 bu yiizyildaki gemi insasindaki teknoloji aktarimini zamaninda yapamadi ve

ozellikle Ingiltere’ye teknolojik bakimdan bagimli hale geldi.

ANAHTAR KELIMELER: buharl gemi, uskur, garke1, tersane, fabrika
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SUMMARY

NURCAN BAL
(THE CHANGE OF THE SHIP-BUILDING TECHNOLOGY IN THE OTTOMAN NAVY
IN THE XIX. CENTURY: THE AGE OF STEAM-SHIPS)

XIX. century became a critical era for Ottoman Navy and sailing-ships left their position to
steam ships. In the beginning, small scale steam ships were built and bought to support the
maneuvers of the ships which were used in the transportation, trade and battle. Additionally,
owning battle steam ships in the Navy was thought to be essential (at that time), Ottoman
Empire gave priority to build them. At first, the hulls of those ships were built by the
Americans and English, and then they were built by Ottoman architects in the Imperial Naval
Arsenal by importing their machines from England. In the middle of the century, by
examining steamy war-ships which were in the center of the European States’ Navies, the
studies started on design of new three decks, ship of the lines and frigates with placed
machines in when they would build as well as transformation of existing sailing-ships into
steam ships via modifications, but before this technological innovation was applied
completely in Ottoman Empire, a new development had occurred in the West, iron-ships. In
that century, Ottoman Navy could not manage to transfer the ship-building technology in the

exact time and as a result, the Navy became dependent on abroad, especially on England.

KEY WORDS: steamer, screw, machinist, arsenal, factory
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GIRIS

XIX. ylizyilda sanayi gelismeleri gemi insasindaki yenilikleri de etkiledi ve boylece
yiizyillardan beri kullanan ahsap yelken ve tekne terk edilerek yerlerine buharli ve zirhli
gemiler konuldu. Bilindigi gibi ilk defa olarak buhar makinesini Ingilizler kullannustir. 1775
yilinda James Watt, buharli makineyi bulup buhardan hareket enerjisini yaratmigtir. Buhar
makinesi, Endiistri Devrimi adi altindaki gelismelerde anahtar rolii oynadi. Baglangigta
pompalarda ve tekstil makinelerini isletmekte kullanilan buharli makineler" 6zellikle X VIII.
yilizyilin ikinci yarisinda gelismeye baslamistir. Buhar makinesinin gemilere tatbikini ise
1787 senesinde Ingiltere denemisse de, buhar giiciiyle hareket eden bir bot deneme sirasinda

batmistir’.

Buharli geminin kasifi Amerikali Robert Fulton, ilk calismalarma Ingiltere’de
baslamistir. Daha sonra (1797) Paris’e giderek, orada buhar ile hareket eden steam boat insa
etmis ve bunun tecriibelerini Seine Nehri’nde yapmustir (1803)%. Fulton ii¢ sene sonra
Amerika’ya donerek buharla hareket eden ilk istimbotu yapmustir. Gemi ingasimi etkileyen
sanayi gelismelerinden birincisi Fulton’un Demologus ya da Fulton’un I Numarasi isimli
Amerikan dubasina 1815°te stim makinesini ve padili (yandan c¢arki) uygulamasidir.
Demologus, bir duba olup, iki tekne arasinda 4,60 m genislikteki bir aralikta bulunan bir
padil ile hareket ediyordu. Tek silindirli makinesi teknenin birine ve bakirdan silindir kazan1
da diger tekneye monte edilmisti. Fakat gemi, direk ve yelkenlerle de donatilmisti.
Demogolus’un bordalar1 1,5 metre kalinlikta agag¢ kapli oldugu i¢in makine, kazan ve padil
top atesine karsi iyice muhafazaliydi. Bataryasi olan 20 tane 12 cm.lik top da geminin kalin
agac bordalarinin arkasina tabiye edilmisti. Demologus’un tonaji o devirdeki daha agir
toplarla techiz edilmis olan firkateynlerden biraz daha fazla ve 2 475 tondu. Ornegin 34 tane
10,2 cm.lik ve 10 tane 7,6 cm.lik top tasiyan Constitution, 2 250 tondu. Bu durumu stim ile 5

mil siirat temin edebilmek i¢in Demologus’un silahlarindan bir hayli fedakarlik edildigini

! Isaac ASIMOV (2006), Bilim ve Buluslar Tarihi, Cev. Elif Topgugil, 225, 233.

2 Ali Thsan GENCER (2001), Bahriye’de Yapilan Islihat Hareketleri ve Bahriye Nezéreti’nin
Kurulusu (1789-1867), 115.

3 Fikret GOVUL (1948), Savas Gemileri Tarihcesi ve Bunlarin Terakkisine Yardim Eden Teknik
ve Taktik Sebepler, 27-28.



gosteriyordu. Fulton’un Demogolus’a tatbik ettigi stim ile savas gemilerini sevk isi, riizgara
bagli olmadan sevk ve idare bakimindan savas gemisi dizaym tarihinde en biiyiik
ilerlemelerden biri oldu. 1819 senesinde yine Ingilizler, yelkenli bir gemiye buhar makinesi
koyarak bu gemi ile Liverpool’a 26 giinde giderek ilk defa olarak vapurla Okyanus’u
asmuslardir. 1820°de 110 kadem boyunda vapurlar yapilmaya baslanmustir®.

Ticaret gemilerinde buharin riizgar ve gelgit olaylar1 karsisindaki giicii anlasilip bu
yeni teknoloji kullanirken buhar giicliniin savas gemilerinde kullanilmasi konusunda ise
ilerleme kaydedilmedi®. 1815-1830 yillari arasinda ahsap yelkenli gemiler, donanmalarin
esas unsuru olmaya devam etmekle birlikte ilk buharli gemiler de donanmalarin ¢ogunda yer
almaya baslamistir. Donanmalarmn ¢ogu ilk buharli gemilerini Ingiltere’deki &zel
tersanelerden satin alip geleneksel silahlarla donattilar. Kendi buharli gemilerini imal eden
donanmalar da uzun yillar boyunca Ingiliz firmalarindan miihendis istemislerdir. 1827
Yunan Isyam sirasinda Yunanhlarin Ingiltere’den satin aldigi 400 tonluk carkli Karteria,
savasa giren ilk buharli gemi olmustur. Aym yil Tiirk-Misir birlesik donanmasmin Ingiliz,
Fransiz ve Rus donanmalar1 tarafindan imha edildigi Navarin Savasi (20 Ekim 1827) ise
yelkenli gemilerin son biiylik savasi olmustur. Bu donemde Karteria ve es gemileri olan
diger iic gemi siirekli makine arizasi yasamalarina ve biiyiik yelkenli savag gemilerine karsi
basarisiz olmalarina ragmen buharli savas gemilerinin gelistirilmesi bakimindan 6neme
sahiptirler. Dogu Akdeniz’de gorevli bir ¢cok Ingiliz subay1 Karteria ve diger buharli gemileri

seyir halinde gdzlemleyerek buharli gemi taraftar: olmustur®.

Ingiliz donanmasinda carkli Comet’in 1822 yilinda faaliyete gecmesinden sonra
1830’da amaca uygun olarak insa edilmis ilk buharli savas gemisi 900 tonluk ¢arkli Dee
goreve basladi. Fransiz donanmasinin ilk basarili buharli gemisi olan 910 tonluk carkl
Sphinx, 1828- 1829°da insa edilmisti ve ilk Fransiz buharli gemileri gibi Ingiliz makinesi
yerlestirilmisti. Bu c¢arkli gemi, Haziran 1830’da Cezayir’in isgalinde kullanilmstir.
1830’larda donanmalardaki silahli garkli gemilerin sayisindaki artis Avrupa donanmalari

arasindaki Britanya, Fransa ve Rusya seklindeki gii¢ siralamasini degistirmedi.

Ingiliz donanmasinin en biiyiik ¢arklisi 3 190 tonluk Terrible 1845 yilinda 94 650
sterline mal olmustu ve azami hizi olan 11 deniz miline ulagmak i¢in ¢ok fazla komiir

yaktigindan dolay1 isletilmesi de pahali oluyordu. 74 topa sahip yelkenli savas gemisinden

* lain MACKENZIE (2002), Onemli Buluslar Savas Gemileri, s. 14; Bkz. (3), GOVUL, 27-28.
® Bkz. (4), MACKENZIE, 14.
® Jeremy BLACK (2003), Dretnot, Tank ve Ucak Modern Cagda Savas Sanati 1815-2000, 185.



daha biiyiik olan Terrible, biitiin carklilar gibi ¢ark bdlmeleri bordasinin biiyilik bir kismini
kapladigi i¢in 19 top tasiyordu. Carklarin her an diigman tarafindan vurulabilecegi tehlikesi
yaninda bordaya toplarin yerlestirilmesini engellemesi ve makine ile tonaj arttigi icin
toplardan fedakarlik edilmesi gemilerin vurucu giiciinii azaltmistir’. Diger taraftan dalgah
denizlerde gemi bir tarafina yattiginda diger taraftaki carhin tamamen su iistiine ¢ikmasi
diimen kullanimim engelliyordu®. Bu olumsuzluklar, su altinda muhafazali bulunan uskuru

pervanenin uygulanmastyla giderildi.

XIX. ylizyilda endiistri devriminin Osmanli Deniz Tarihi’ne etkisi ihmal edilmis bir
arastirma sahasidir. Osmanli Imparatorlugu’ndaki sanayilesme atilimlar1 hakkindaki sinirl
sayidaki bilimsel ¢alismalarin bir kismi genel bir yaklasimla konuyu degerlendiren veya belli
bir fabrikanin tarihini inceleyen galismalardir®. Osmanli imparatorlugu’ndaki sanayilesmeyi
sehircilik tarihi agisindan inceleyen eserlerde ise Tersane’de kurulan fabrikalardan dolayli

olarak bahsedilmistir™.

Amacim, Osmanli Donanmasi’nin son dénemi olmasi yaninda giiniimiiz Tiirk
denizciliginin temelini olusturan buharli gemiler donemini genel bir bakis agisi ile
incelemektir. Donemin kaynaklarinin baginda arsiv belgeleri, hatiralar ve az sayidaki
akademik caligmalar gelmektedir. Buharli doneme ait Osmanli Donanmasi hakkinda ilk
basili eser, 1848-1849 yilinda Istanbul’a gelen ingiliz seyyahin “Charles Mac Farlane
(1855), Kismet or the Doom of Turkey, Second Edition, London” adli anilar1 olup buharli

gemi ingas1 yaninda devrin atmosferini yansitmasi bakimimdan énemli bir basvuru eseridir.

" Bkz. (4), MACKENZIE, 14.

8 Bkz. (1), ASIMOV, 286. Osmanli Donanmasi’nda gorev yapan Ingiliz Amiral Slade anilarinda
Kirim Savasi sirasinda Karadeniz’de bir firtinada diimeni kirilan yandan ¢arkli Feyz-i Bari vapurunun
basgina gelenleri su sekilde aktarmaktadir: ““... Diimensiz bir yandan, ¢arkli bir gemi idare olunamaz
bir seydir; iizerindeki yelkenlerin onun i¢in birer mendil kadar tesiri yoktur. Yandan c¢arkli gemi basi
riizgara dogru olarak yol alir, lakin firtinada riizgar:1 daima bordaya alir ve dalgalar arasinda yalpa eder
durur...” Bkz. S. Adulphus SLADE (1943), Tiirkiye ve Kirim Harbi, Cev. Ali Riza Seyfi, 110.
°Rifat ONSOY (1988), Tanzimat Dénemi Osmanh Sanayii ve Sanayilesme Politikasi, Tiirkiye is
Bankasi, Ankara; Mehmet SEYITDANLIOGLU (2006), “Tanzimat Dénemi Osmanli Sanayii”, Tiirk
Modernlesme Tarihi Arastirmalar1 Sempozyumu 14 Mayis 2005 Bildiri ve Makaleler, Hacettepe
Universitesi yayinlari, Ankara; Edward C. CLARK (2006), "Osmanli Sanayi Devrimi", Tanzimat
Degisim Siirecinde Osmanh Imparatorlugu, Ed. Halil Inalcik-Mehmet Seyitdanlioglu, istanbul,
467-480. iki makale de Zeytinburnu sanayi kompleksi ve diger fabrikalarla ilgili ayrintili dékiim
vererek Ozellikle Osmanli sinal ¢abalarmin niteligi ve basarisizliga ugramasinin nedenleri yaninda
basarili olan sonuclar1 hakkinda da bir degerlendirme sunmaktadir. Miicteba ILGUREL (1989),
"Zeytinburnu’nda Bir Demir Fabrikas1", Tarih Boyunca Istanbul Semineri 29 Mayis- 1 Haziran
1988, istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, Istanbul.

% Wolfgang MULLER-WIENER (1992), “15. 19. Yiizyillar1 Arasinda Istanbul’da imalathane ve
Fabrikalar”, Osmanhlar ve Bati Teknolojisi Yeni Arastirmalar ve Yeni Goriisler, istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, Istanbul, 53-120 ve aym yazarin (1998), Bizans’tan
Osmanlr’ya fstanbul Liman, Cev. Erol Ozbek.



Bu konuda yapilan ilk c¢aligma “Safvet Bey (1332), Tersanemizde Stim Devrinin
Tarihgesi, Donanma, IV, 26 Saban: 52” adli makale olup Osmanli Donanmasi’ndaki ilk

buharli gemiler, ¢arkeilarin egitimi vs konularinda bilgileri kapsamaktadir.

Giiniimiizdeki Istanbul Deniz Miizesi'nin ilk katalogu olan “Ali Sami (1333-1917),
Bahriye Miizesi Katalogu, Bahriye Matbaasi” adli ¢alisma o dénemde miizede mevcut olan
gemi model ve maket koleksiyonunda yer alan gemilerin teknik &zelliklerini ve tiplerini

vermesi acisindan 6nemli bir kaynaktir.

“Ali Haydar Alpagut (1941), Marmarada Tiirkler, Deniz Matbaasi, Istanbul” adli
eser, Tarihi Deniz Arsivi belgeleri ve bazi temel kaynaklar, incelenen sahada mevcut
kitabelerden hareketle Bahriye binalarinin, havuzlarin, kizaklarin, fabrikalarin, dékiimhane
ve demirhanelerin vs.nin tarihini anlatan ve kitabin yazildigi dénemdeki halihazir durumunu

tespit eden bir ¢aligmadir.

“Haltk Y. Sehsuvaroglu (1965), Deniz Tarihimize Ait Makaleler, Istanbul,” adl
calisma agirlikli olarak buharli gemiler ingas1 ve buhar giiciiniin Tersane’de kullanimini konu
alan makalelerden olugmaktadir. Yar1 akademik bir ¢aligma 6zelligini tasisa da bu eserin

incelenmesinde fayda vardir.

“Wolfgang Miiller-Wiener (1998), Bizans’tan Osmanlr’ya Istanbul Limani, Cev.
Erol Ozbek, Tarih Vakfi Yurt Yaymlar1 66, Istanbul” adli calisma ise Istanbul Limam
bolgesindeki tesislerin faaliyetleri ve bunlarin tarihsel gelisimini, buhar giiciiniin limana ve

cevresine etkisini belge, fotograf ve haritalara dayanarak inceleyen bir eserdir.

Ekmeleddin Thsanoglu ve Mustafa Kagar tarafindan yayma hazirlanan “(1995),
Cagmi Yakalayan Osmanl! IRCICA, Istanbul” adli ¢alismada yer alan “Miicteba Ilgiirel,
Buharli Gemi Teknolojisini Osmanli Devletinde Kurma Tesebbiisleri, 143-158 adli makale
cenk vapurlart mi, fabrika ingds1 mi tartigmalarin1 yansitan belgelere dayanan akademik bir
calismadir. Ayni calismadaki “Miibahat S. Kiitiikkoglu, Osmanli Buharli Gemi Isletmeleri ve
[zmir Hamidiye Sirketi, 165-206” adli makale ise Tersane vapurlarinin postaya isletilmesi

hakkindaki diger 6nemli bir akademik ¢aligmadir.



“Bernd Langensiepen -Ahmet Giileryliz (2000), Osmanli Donanmasi 1828- 1923,
Denizler Kitabevi, Istanbul” adli kitap buharli gemilerin teknik 6zelliklerini, tiplerini ve
fotograflarimi birlikte veren bir katalog seklindedir. Bazi yanlis bilgiler icerdiginden dikkatli

okunmasi gerekir.

“Prof. Dr. Ali ihsan Gencer (2001), Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve
Bahriye Nezareti’nin Kurulusu (1789-1867), 2. Baski, Istanbul” adli eser, arsiv belgelerine
dayamlarak yapilmis bir teskilat tarihidir. Inceledigi donem itibartyla buharli gemiler
donemini de kapsayan bu akademik eser, temel bir eserdir. Gencer’in bir diger c¢alismasi
olan “(1986) Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, Tiirkiye Denizcilik Sendikasi, Istanbul”’da

ise komiir meselesi ve Osmanli- Amerikan iligkileri hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir.

“Yavuz Cezar (1991), “19. Yiizyilda Osmanli Devleti’nde Yeni Teknoloji Uygulama
ve Sinai Tesis Kurma Cabalarindan Ornekler”, Diinii ve Bugiiniiyle Toplum ve Ekonomi, 1,
Mart: 161-186” adli kii¢lik boyutlu makale ise Osmanli Devleti’nin sanayilesme tegebbiisleri
hakkinda belli bagli kaynaklari tanitan bibliografik bir makale olup s6z konusu kaynaklardan

secilmis az sayida belge drnegini de kapsamaktadir.

Dogrudan dogruya Osmanli Bahriyesi ve denizciligini konu alan en kapsamli
bibliografik calisma ise “Tuncay Zorlu (2004), “Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine”,
Tiirkiye Arastirmalari Literatiir Dergisi, II, 4, 297-353” adli makaledir.

Bu tez, yukarida anlatilan eserler disinda daha ¢ok arsiv belgelerine dayanmaktadir.
Deniz Tarihi Arsivi’nde Fabrikalar, Mektabi, Sura-yi- Bahriyye, Muhasebe, Tersaneler ve

Yoklama boliimlerinde bulunan defter ve belgelerden yararlanilmistir.

Diger 6nemli bir kaynak ise Basbakanlik Osmanl1 Arsivi’dir. Bu arsivdeki Iradeler
koleksiyonundan o6zellikle Mesail-i Mithimme, Meclis-i Vala, Dahiliye ve Hariciye; Sadaret
tasnifi i¢indeki Mithimme, Mektlibi, nezaret ve devair, Tesrifat, Miiteferrik ve Amedi
kalemleri; Hariciye Siyasi ve Terciime Odasi, Hatt-1 hiimaytn, Cevdet Askerl ve Bahriye ile
Maliyeden Miidevver Defterler koleksiyonlarmdan yararlanilmistir. Bu arsivdeki tezle ilgili

bir diger tasnif ise Hariciye Nezareti Londra Sefareti belgeleridir.



Yakin bir zamanda TC Londra Biylikelgiligi Arsivi‘'nde bulunan belgeler,
Bagbakanlik Osmanli Arsivi biinyesine alinmis olup tasnif faaliyetleri devam etmektedir ve
tasnifi biten belgeler arastirmaya agilmaktadir. Tezin konusu bakimindan énemli olan bu
tasnifin diger belgeleri icin T.C. Londra Biiyiikelgiligi Arsivi’'nde tarafimizdan yapilan bir
calismada kopyalar1 alinan belgeler kullanilmistir ve belgelerin tasnifi yapilmamis oldugu

icin orijinal dosya numaralari verilmistir.



1. BOLUM
iLK BUHARLI GEMI iNSA FAALIYETLERI

Osmanli Donanmasi’nda, devletin kurulus doéneminde kiyilara ulasildiginda
Akdeniz’deki gelenege uygun olarak kadirga™ tipi kiirekli gemi ana savas unsuru olarak
kullanilmistir. Kiirekli gemilerde esas hareket ettirici gii¢ olarak kiirek kullanilmakla beraber
rizgarli havalarda ve acgik denizlerde yardimci seyir elemani olarak yelken de
kullamliyordu®®. Kadirga déneminde okyanus gelenegine sahip Ispanyollarin kullandig:
biiyiik yelkenli gemiler XV. yiizyilin sonlarina dogru Akdeniz’de goriilmeye baslanmis ve
XVI. yiizyilla birlikte yerini kiigiik yelkenli gemilere birakmustir™. Osmanlilar XV. yiizyilin
sonlarindan itibaren kiirekli gemiler yaninda yelkenli gemiler insa edip kullanmislardir.
Kaynaklara gore 1488 yilinda Osmanli Donanmasi’nda kiirekli ve yelkenli goke yaninda altt
diiz, iki Ui¢ direkli barca adli yelkenli savas gemileri vardi. Osmanli Donanmasi’nda 6nce
ticaret sonra savas gemisi olarak kullanilan yelkenli gemi tipi ise ii¢ direkli yelkenli gemi

olan kalyondur. Osmanlilarin kullandig1 kalyon gesidine burtun ad1 verilmisti'*.

XVII. yiizyilda Osmanli Donanmasi’nin ana unsuru olan kiirekli gemiler yerini
yelkenli gemilere birakmustir. Bu yiizyilda Girit seferi (1645-1669) Osmanli gemi ingasinda
bir doniim noktasi olmus ve kalyona gegilmistir. Mezemorta Hiiseyin Pasa tarafindan

hazirlanan 1701 Bahriye Kan{innamesi donanmadaki kalyon sayisini en az kirk olarak tespit

1 Kirekli gemiler kiirekgilerin oturduklari oturak sayisma goére adlandirlmaktadir. Osmanli
kadirgasinda 25 oturak 196 veya 245 kiireke¢i vardi. Kadirgalar uzun ve dar, algak bordali gemilerdir.
XVII. ylizyila kadar 41,5 m boyunda insa edilip bas draft1 2,8 m olurken ki¢ dirafti 4,5 m idi. Bkz.
Idris BOSTAN (2005), Kiirekli ve Yelkenli Osmanh Gemileri, 198-220.

2 Agk., 188.

13 A.g.k., 103, 108. Kalyonlarin ilk 6rneklerinin menseinin Avrupa’da insd edilen kiirekli savas
gemileri oldugu kabul edilmistir. Portekizlerin 1510 yilinda Hind Okyanusu’nu kontrol i¢in kiirekli
kalyonlar kullanmistir. Aym sekilde XVI. yiizyilin baslarinda Ispanyol kalyonlar1 da Akdeniz’de
goriilmeye baslamig ve gelismis kalyonlarin atalari olan bu kalyonlar savas amagli kullanilmisgtir.
Kalyonlarin ilk onciileri ingiltere’de 1520-1550 yillar1 arasinda algak gdvdeli olarak insa edilen
galliasselerin 1540’larda kiirekleri kaldirilmistir. Ispanyollar ise 1567-1568’de hala Atlantik ticaret
yollarin1 savunmak igin kiirekli kiigiik kalyonlara kullaniyorlardi. Portekizliler 1525’te Hind
Okyanusu’nda yirmi bir kiireksiz kalyona sahip iken Venedik 1526- 1530 yillar1 arasinda insa ettigi
ilk kiireksiz kalyonunu 1538 Preveze Deniz Savasi’nda Osmanlilara karst kullanmisti. Bkz. Yusuf
Alperen AYDIN (2007), Osmanh Denizciligi (1700-1770), 7.

1 Bkz. (11), BOSTAN, 269, 274-275, 278.



etmis ve kalyonculugun gelistirilmesi i¢in diizenlemeler getirmistir. 1717 yilinda Osmanl
Donanmasi’nda ii¢ kantar (169 kg) agirliginda yuvarlak atan toplar bulundugu icin g
kantarli kalyon ad1 verilen genellikle 42 m boyunda 700 miirettebatli kalyonlar vardi.

1770 Cesme Baski’nindan sonra kalyon insa faaliyetleri artmis 1775°te 275- 750
miirettebata sahip on kalyon denize acilmistir. 1791°de Akdeniz ve Karadeniz’e gidecek
donanmalarda bulunan gemiler arasinda 44,7 m boyunda 900 miirettebatli, 38,6 m boyunda
700- 800 miirettebatli kalyonlar da déhil olmak iizere on sekiz kalyon, yirmi dort firkateyn
bulunuyordu®®. Bu kalyonlarin en biiyiigiine ii¢ ambarli kalyon, en kiigiigiine ise tombaz

kalyon ad1 verilmistir'.

I1l. Selim (1789-1807), Nizdm-1 Cedid olarak adlandirilan ayrintili bir yenilik
programimi uygulamaya koyarken'’ yabanci uzmanlar da Osmanli yelkenli gemi insa
teknolojisine bir ¢ok katkida bulunmuslardi®®, Kaptan-1 Derya Kiiciik Hiiseyin Pasa’nmin®®
tesebbiisleri ile Fransa’dan getirilen ilk mimar ve yardimcilarinin yeni teknikle gemi ingasina
tesebbiis etmeleriyle Osmanli gemi insa teknoljisinde yeni bir donem agilmig, Fransiz
uzmanlarin istedigi kalitede demir aksdm Fransa’dan ithdl edilmeye baslanmisti. 1793’te
Istanbul’a gelen miihendis Brun’un yaptigi Mukaddime-i Zafer kalyonunun ¢izimi istanbul
disindaki tersanelere gonderilerek yeni yapilacak kalyonlarin bu ¢izimlere gore insa edilmesi
emredilmigtir. Osmanli tersanelerinde insa edilen gemiler, Brun’un verdigi 6l¢ii ve planlara
gore yapilmis boylece Fransiz tarzi gemi ingasi baglatilmistir. Ancak Fransa’nin Temmuz
1798°de Misir’t isgali, Fransiz uzmanlari etkilemis Osmanli iilkesinden ayrilmak zorunda

kalmislardir®.

Basta Fransiz gemi insa miihendisi Le Brun, Isve¢li miithendis Rhodé olmak iizere

bir ¢cok miihendis, mimar, kalafat¢i, demirci, teknik ressam, makara yapimcisi, demirci,

> Bkz. (11), BOSTAN, 111, 116, 118, 125, 129, 137, 278, 293, 313, 352-353.

% jdris BOSTAN (2009), "Kalyonun Yiikselisi ve Akdeniz’de Osmanli Donanmasi (XVIIL. Yiizyil)",
Ed. Zeki Arikan-Lutfii Sancar, 18.

Y Enver Ziya KARAL (1988), Osmanli Tarihi, Nizam-1 Cedid ve Tanzimat Devirleri (1789-1856),
64

'8 Tuncay ZORLU (2008), "III. Selim ve Osmanlh Deniz Giicii’niin Modernlesmesi", Ed. Zeki Arikan-
Litft Sancar, 73.

Y11, Selim’in 1789’da tahta ¢ikisindan sonra bas-cukadarliga getirdigi Hiiseyin Pasa, Fransiz elgisi
Sebastiani ile yapilan Osmanli ordusuna verilecek yeni nizam ¢aligmalarina katilmistir. 10 Mart
1792°de vezirlikle kaptan-1 deryaliga atanip 8 Aralik 1803’te vefat edinceye kadar bu gorevde
kalmustir. Bkz. Nejat GOYUNC (1999), “Hiiseyin Pasa, Kiigiik”, 6-7.

2 jdris BOSTAN (2006),"Osmanli Bahriyesinin Modernlesmesinde Yabanci Uzmanlarm Rolii", 208-
210; Bkz. (16), BOSTAN, 20-21.



dogramaci, gemi topgusu, yelkenci, deniz subaylart Osmanli Donanmasi’nda teknik ve askeri
hizmetlerde bulunmuslar ve oldukca fazla kalyon insa etmislerdir. Ozellikle Le Brun, gemi
insa mithendisligi yaninda 29 Nisan 1775’te egitime baslayan Hendesehane’de gemi insa
dersleri verip Deniz Miihendishanesi’nin egitim programi ile talinmamesinin
hazirlanmasinda etkin olmus, Rhodé ise kuru havuz diginda gemi insa tezgdhlari vs
yapmustir’. Kalyon, firkateyn, korvet gibi donanmanin asil vurucu giiciinii olusturan
gemilerin dayanikliligmin saglanmasi igin karinalan® bakir levhalarla kaplanmaya
baslanmistir. Bunun yaninda 4 Subat 1797-Mayis 1800 yillar1 arasinda Isvecli miihendis
Rhodé tarafindan tersanede ilk kuru havuz insa edilmistir. Boylece gemiler kuru ortamda
insa ve tamir edilip havuzun i¢ine su alinarak ylizdiiriiliip disar1 ¢ikariliyor ve geri kalan
béliimleri tamamlaniyordu. Bu usulde kalafat®® ve muhafaza edilen gemilerin émriiniin 15

yildan 40-45 yila ¢ikarilmasi bekleniyordu®.

Tersanede, gemi modellerinin ve planlarinin ¢izildigi, 6lgiimlerinin ve tasarimlarinin
yapildig1 endazehane ve gemi demiri/gipa vs demir aksam igin lengerhane insd edilmistir.
Ayrica gemi direklerini yerine yerlestirilmesini saglayacak daragaci yapilmustir™. Sultan I11.
Selim (1789-1807), tersane ve donanmada yaptigi yenilikleri bir diizen altina almak i¢in
1804 Bahriye Kanunnamesi’ni yiirirliige sokmustur. Bu kanunname ile yenilikler igin
gerekli olan paray1 saglamak tizere Bahriye Hazinesi ve Tersane Eminligi kaldirilarak yerine
Umir-1 Bahriyye Nezareti adli bir makam kurulmustur. Umir-1 Bahriyye Nazir1 ile Kaptan
Pasa arasinda isboliimii yapilmis, nazir tiim malzeme alimlarindan ve Kaptan Pasa ise
donanmanin techizi, diizeni, disiplini, cephanenin gerektigi gibi sarfi hususlarinda sorumlu
tutulmustur. Kanunndme Bahriye personelinin gorev talimati olup maas, terfi vs.sini ve

Bahriye Miihendishanesi’ndeki egitimi diizenliyordu®.

2 Bkz. (18), ZORLU, 275.

22 Gemi teknelerinin su kesiminden asagida kalan dis ve dip yiizeylerine denir. Bkz. Liitfi GURCAY
(1943), Gemici Dili, 235.

% Kaplama ve giiverte déseme tahtalarimn aralarina iistiibii sikistirdiktan sonra tizerlerine zift denilen
kaynatilmis katranla doldurmaktadir. Bkz. A.g.k., 221.

? Bkz. BOSTAN (2006), "Osmanh Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I: Tersanede Biiyiik
Havuz Insas1 (1794-1800)", 222, 227, 229.

> Bkz. (18), ZORLU, 70.

?° Bkz. (2) GENCER, 64-89.
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1789 yilinda Osmanli Donanmasi’nda ii¢ ambarli kalyon, iki ambarli kalyon,
kapak/kaypak/kapak acar/kapak kaldirir, firkateyn, korvet, salope, sehtiye, ates gemisi,

uskuna, kirlangig gibi yelkenli gemi tiplerinin insa edildigi goriilmektedir®’.

Osmanli imparatorlugu, 1789-1802 yillarii kapsayan ve Fransanin bir sonug
alamadig1 Napolyon’un Misir Seferi’nden sonra Fransa ile yakinlasmaya baslamisti. Bu
sirada Fransa’nin etkisiyle Rus taraftar1 Eflak ve Bogdan beylerinin azledilerek yerine
bagkalarinin atanmasi tizerine Ekim 1806°da Ruslar, savas ilan etmeden Osmanli
topraklarna girip Eflak ve Bogdan’1 isgal etti. Ingiltere de Rusya tarafinda yer ald1 ve bir
Ingiliz filosu 19 Subat 1807°de Canakkale Bogazi’n1 gecerek Istanbul’a geldi. Ingiliz filosu
ancak 2 Mart’ta Canakkale Bogazi’ndan ¢ikarak Akdeniz’e agild1.

Nizam-1 Cedid programinin yiiriitiilmesine karsi baglayan isyan 1807°de III. Selim’in
tahttan indirilip IV. Mustafa’nin tahta oturtulmasi ile sona erdi. Ancak 28 Temmuz 1808’de
III. Selim, kendisini tekrar tahta ¢gikarmak iizere yapilan girisimde Oldiiriiliince tahta II.
Mahmud gecti. Bu sirada devam etmekte olan savaslara 1809°da Ingiltere ve 1812’de Rusya
ile yapilan antlagmalarla son verildi. Osmanli Devleti bu savaglardan sonra Balkanlarda
¢ikan ayaklanmalarla mesgul oldu. 1804-1817 Sirp isyanlari, Sirbistan’a imtiyazlar

. . 2
verilmesiyle sonuglandi®®.

24 Kasim 1820°de Eflak-Bogdan’da baslayan ayaklanma Mora Yarimadasi’na
yayildi®®. TII. Selim baslattig1 1slahatlara devam eden II. Mahmud’un Yeniceri Ocagi disinda
kurdugu Eskinci Ocagi’nin talimlere baglamasindan bir siire sonra 16 Haziran 1826’da
Yenigerilerin ayaklanmasi bastirildi ve ocak kaldinldi®. Mora’daki ayaklanma ise
bastirilmak tizere iken Tiirk-Misir Filosu 20 Ekim 1827 tarihinde Navarin Limani’nda
Ingiliz- Rus- Fransiz miittefik donanmasi tarafindan yakildi. Tiirk-Misir Donanmasi’nda ii¢
kalyon, yirmi bir firkateyn, yirmi dort korvet, on bir brik, iki gulet, yedi ates gemisinden
olusuyordu. Miittefik donanmada on kalyon, on firkateyn ve yedi adet korvet ve brik

bulunuyordu. Yelken devrinin sonlaria tesadiif eden Navarin Savasi’nda muharebe gemisi

2 Bkz. (18), ZORLU, 68.

%8 Bkz. (17), KARAL, 27-46, 50-54, 80-85, 88-89, 99-110.
2% Zeki ARIKAN (2009), "Navarin Olay1 (1827)", 92.

%0 Bkz. (17), KARAL, 146-147.
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kalyondu. Her iki taraftan da higbir kalyon batmamigti. Tiirk-Misir Donanmasi’nin 52 gemi

kaybettigi Navarin, “...yelkenli gemiler déneminin son biiyiik savasidir.”*!

Mora ayaklanmasi sirasinda Osmanli Donanmasi, savag alaninda buharli gemilerle
karsilasti. Nemge elcisi Londra’da bulunan Rum eskiyasi temsilcilerinin Times Nehri’nde
Kalve adli ustaya buhar ile yiiriir iki sefine insa ettirdigini bildirmisti. El¢i, buharla yiiriir
sefinelerden birinin Ingiltere’den hareket ederek Akdeniz’e dogru yéneldigi ve bunlara
gerekli olan maden komiiriiniin de diger gemiler ile Akdeniz’in bazi1 mahallerine nakledildigi
ve Donanma-y1 Hiimayan iizerine gidecekleri konusunda uyarida bulunmustu®. 1826 yil
sonlarina dogru riizgarsiz havalarda 5-6 mil yapan Perseverans vapuru Ege Denizi’ne dogru
yol almisti. Ser-asker Mehmed Resit Pasa, yedi sekiz giin 6nce Yunanlilarin “...memalik-i
efrencten vapur tabir olunur {i¢ kit’a buhar sefinesi...” ile baz1 gemilerinin Atina 6nlerinde
Egine Adasi’nda demirledigini 10 Nisan 1827°de bildirmisti. Bu vapur 20 Nisan’dan itibaren
harekata baglayarak Osmanli nakliye gemilerinin bir ksiminmi1 zapt edip bir kismimi da
yakmustir. Yunanlilarin iki buhar gemisi Haziran 1827°de tahrip edilmistir®. Bu olaydan bir

siire sonra ise bir baska Ingiliz buharli gemisi Izmir’e gelmistir.

1.1. Swift ve Hylton Jollife Buharh Gemileri

1827 yilinin Agustos aymin ortalarinda izmir’e gelen Kaptan Kelly idaresindeki Swift
vapurunun istanbul’a getirilmesi i¢in Padisah’in izni uzun siire beklenmistir. Irade-i seniyye
gelince Izmir’den hareket eden vapur 20 Mayis 1828’de Canakkale’yi gecerek ertesi sabah
Silivri 6nlerine ulagmigtir. Saat 14.00°’dan 6nce kuzeyden esen riizgara ve akintiya karst
Sarayburnu’nun etrafindan dolasan vapurun Istanbul Limani’na girisini ve Istanbul’da ilk
defa goriilen buhar giiciiyle hareket eden bu geminin halk tarafindan karsilanigin1 vapurala

birlikte gelen seyyah Mac Farlane, su sekilde anlatmaktadir:

“...Tiirklere buharin avantajli oldugu diisiincesini vermek ig¢in vahsi karsi
riizgar ve dar bogazin hizli akintisinin birlesimi takdire deger sekilde hesaba
katilmisti. Constantinople’1 tagiyan sahiller boyunca inanilmaz biiytlik bir insan
yigin1 toplanmusti; biz gegerken saskinlik ve heyecan iginde bakiyorlards; ¢iinkii
bu bolgede goriilen ilk buharli gemiydi bu. Duyularinin kaniti, onlara riizgarin

31 7eki ARIKAN (2009), "Navarin Olay1 (1827)", 92, 100-101, 104.

2 BOA. HAT., 884/ 39079

%% Fevzi KURTOGLU (1944), Yunan istiklal Harbi ve Navarin Muharebesi (Cengeloglu Tahir
Pasa), 69, 70, 77, 81, 152-153, 156.
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Karadeniz’den sert estigini ve akintinin ezeli siddetinin siirdiigiinii anlatiyordu
ama gemi hizla ilerliyordu. Bazi gruplar kollarim1 kaldirip bizi isaret ederken,
atlarinin terkisinde olan digerleri bizimle ayn1 anda ilerleyerek bu mucizenin ne
zaman bitecegini 0grenmek istiyorlardi. Kiy1 boyunca bazi bataryalardan da
(sonradan edindigimiz bilgiye gore) digerlerinden daha az uygun, hos olmayan
merak belirtileri aliyorduk; topgular biitiin cahillikleriyle gemiyi sira dis1 bir
brulot** sanarak bize ates agmaya kalkistilar...”*

Istanbul halk: tarafindan merak ve korku ile karsilandig1 anlagilan ... sefine-i mezbir

% ve Hali¢’e demirlemis, birka¢ giin sonra tiiccAr Artin®

ba-buhar gest i giizar ..
marifetiyle Devlet-i dliyye adina 320 000 kurusa satin alinarak 4 Haziran 1828 tarihli ferman
ile Tersane-i amire’ye baglanmistir. Kaptan Kelly, Swift’te ilgisi olmadigimi gosterir 13

Mayis 1828 tarihli bir senet vermistir.

iki direkli olan vapurda her biri 40’ar beygir kuvvetinde iki ¢ark ve iki biiyiik kazan
ile ¢arklar igin bir tane de beygir bulunuyordu (Bkz. EK-3). Bir kamara ile bir mutfak vardi.
Vapur Padigah’a tahsis edilince kamarasi yeniden dosenmisti. Vapurda ii¢ bucuk kiyyelik
giille atan dort adet cakmakli demir top ve bir adet uzun top, ayrica bir tane de kiiciik top
meveuttu®,

Osmanli Devleti’nin ilk buharli gemisinin adlandirilmasi ise Fransizca buhar gemisi
anlaminda ‘bateau a vapeur’ tamlamasindan yalniz ‘vapeur (vapdr) = buhar, buharly’
kelimesinin alinmasi1 ve Tiirk agzinda ‘vapur’a g¢evrilerek buhar kuvvetiyle isleyen gemi
yerine kullanilmasiyla gergeklesmistir. 1828’de Swift satin alinirken ‘buhar ile yiiriir gemi’
olarak tanimlanirken 1829’da satin alinan Hylton Jollife gemisi i¢in ise ‘vapur isimli gemi’
seklinde bir kullanim goriilmektedir. Vapur kelimesinin errehdne ve haddehane vapurlan
(fabrikalar1), vapur fabrikalar1 (buharli makine imal eden fabrikalar), vapur arabasi

(lokomotif, tren) ve hava vapuru (balon) seklinde buhar ile ¢alisgan makineleri ve araglar

% Ates gemisi. Bkz. Henry KAHANE- Rene KAHANE vd. (1988), The Lingua France in The
Levant, 127.

% Nurcan BAL (2005), "ilk Buharli Gemi Tiirkiye’de Ne Zaman Kullanilmistir?", 594, Kasim: 92
“BOA. MAD., 8886/369.

%7 Kazzaz Artin Harutyun Bezciyan, once Darbhane-i ‘Amire miibdyaa memurlugu sonra da 5 Eyliil
1819 tarihli irade ile Darbhane-i ‘Amire sarrafligina atanmis ve Eyliil 1820°de gorevden almarak
siirgiine gonderilmistir. 1823 yili zarfinda istanbul’a dénmiis, &nce cib-i hiimayan sarrafligina, bundan
bes alt1 ay sonra da Darbhane-i Amire Eminligi’ne atand1 ve 1831 yilinda ise Darbhane-i ‘Amire
Miibayaa Sarrafi olarak da gorev yapmaktaydi. Vefat tarihi olan 3 Ocak 1834’°e kadar bu gorevlerine
devam etmistir. Bkz. Takvim-i Vekdyi’, Say1: I, 25 C.A. 1247; s. 9. Kevork PAMUKCIYAN (2002),
Ermeni Kaynaklarindan Tarihe Katkilar I, istanbul Yazlari, yay. haz. Osman Koker, 151; Diran
KELEKYAN (1330), “Kazzaz Artin”, 98-99.

% Bkz. (35), BAL, 94-96.
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tanimlamakta da kullanildig bilinmektedir®. Ornegin; 1831 yilinda Tersane-i 4mire’ye bakir
levhasi imal etmek, top delmek ve cilalamak ve tahta kesmek igin toplam ii¢ adet ‘vapur’
yani buharli makine Ingiltere’den satin alinmustir®. Vapurhane ise fabrika yerine kullanilan
tabirdi. Ilk zamanlarda buhar yerine vapur denildigi i¢in buharla isleyen imalathane ve
fabrikalara bu ad verilmisti*. Firkateyn vapur-1 hiimaytnlari*, korvet vapur-1 hiimaytnu®
ganbot vapur-1 hiimaytnlari* seklindeki kullanimlar ise bu tip gemilerin buharli makineye

sahip oldugunu gostermektedir.

Swift vapuru satin alindiktan kisa bir siire sonra 1829 yilinda Ingiliz bazergan Bulak
verdigi takrirde, iki sene Once insad edilip satilmak iizere sahibi tarafindan bazergana
gonderilmis olan bir adet bug gemisinin bu giinlerde izmir’e gelmis oldugundan bahisle
sefinenin Devlet-i aliyye tarafindan goriilmesini ve begenilirse satilacagini bildirmistir.
Bulak, Devlet-i aliyye tarafindan satin alinmak istenmezse izin verilirse Istanbul’dan
Karadeniz ve Akdeniz’e isletecegini buna da izin verilmezse sefineyi geri gonderecegini
ifide etmistir. Sefine 12 Frenk ile kullanilmakta olup ancak miirettebat: islam’dan olursa
fennini layikiyla o0grenmedik¢e 20 kisi ile kullanilabilecekti. Sefine boyunda oldugu
belirtilen bug gemisinin® tersine zird’tyla boyu 45 zird’ 18 parmak, genisligi 8 zira’ 1
parmak ve derinligi 4 zird’ 20 parmak olup®® 12 — 15 000 kile humileyi alabilecek
biiyiikliikte olup gerektiginde 200 kisi, 10 top ve biitiin kumanya ve mithimmatinin
konularak istenilen yere gotiirecek kudret ve tahammiilii bulunuyordu®’. Basta bir adet
kamarasi diginda bir adet de biiyiikk kamarasi, 50’ser beygir kuvvetinde iki adet ¢ark ve ii¢

adet kazani bulunan bug gemisinin®

seyri i¢in gerekli olan maden kdmiiriiniin ise hig
durmadan yani gece giindiiz seyretmek iizere alt1 aylik kadar sefineye konulmasi miimkiindii.
Bazergan sefinenin giizel bir sey oldugunu ancak kii¢iik denir ve daha biiyiigii istenirse onu
getirebilecegini, bu sefineyi izin verildiginde on giine kadar Istanbul’a getirecegini ve
kiymetinin de 600 000 kurus oldugunu yazmustir®®. Bulak’in takriri Kaptan Pasa tarafindan

Sadrazam’a onun tarafindan da Ser-asker Paga’ya gonderilip bu hususta miitalaasi

% Bkz. (35), BAL, 92.

40 Takvim-i Vekayi’, I. Tertip, 21. 6. 1247, sa. 4, s. 3; Yavuz CEZAR (1991), “19. Yiizyilda Osmanl
Devleti’'nde Yeni Teknoloji Uygulama ve Sinai Tesis Kurma Cabalarindan Ornekler”, 1, Mart: 168.
*1 Bkz. (35), BAL, 97.

2 SUB. 1829/222

*3 SUB. 1861/31

* SUB. 1834/53

*> BOA. HAT., 572/28028/1.

*BOA. MAD.., 8886/368.

" BOA. HAT., 27922-n

“BOA. MAD.., 8886/368.

“ BOA. HAT., 27922-n
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sorulmustur. Ser-asker Pasa, sefinenin istenilen baha ile satin alinmasi icap etmeyeceginden
fakat aynen bir kere gorlilmesinin de uygun olacagi ve Kaptan Pasa’nin sefineyi
kendiliginden olarak ¢agirarak muayene etmesinin bir mahzuru bulunmadigi, bu arada da
sefinenin alinip alinmamast hakkinda ¢ikacak irdde-i seniyyenin de Kaptan Pasa’ya
bildirilmesi seklinde goriis beyan etmistir. Sadrazam Bulak’in takriri ile Kaptan Paga ve Ser-
asker’in tezkirelerini Padisaha arz ettiginde Kaptan Pasa’nim Istanbul’a getirilecek sefineyi

muayene etmesi i¢in irdde-i seniyye ¢ikmustir™.

Miisavir Pasa, anilarinda Admiralty’nin eski Kalyon Kaptanlarindan Hanchet
idaresindeki Hylton Jollife vapurunun, kendisi Istanbul’a gelmeden birka¢ giin once
Canakkale Bogazi’'ndaki Rus ablukasm gegip Istanbul’a ulasarak Tersane’de demirledigini
anlatmaktadir®. Daha sonra ¢ikan irdde-i seniyye geregince Bulak Bab-1 ali’ye ¢agrilarak
Reistilkiittab’la buhar sefinesinin pazarligi icin goriismiis ve 1 250 kese akceye anlasma
yapilmistir. Ancak bazergina miikafat olarak bes on giin sonra herkesten 6dnce Karadeniz’e
ticari esya hamulesiyle bir sefine gotiirmesine ruhsat verilecegi vaad edilmistir. Sefinenin
icindeki alet ve edevat sayilarak 2 Temmuz 1829’da ferman-1 ali geregince Basmuhasebe’ye
kaydedilip Tersane-i 4mire Emin ile Liman defterine ilmithaberleri verilmistir®. Sefinenin
Ingiltere elgisini Devlet-i aliyye bayragiyla Bogaz’dan alip istanbul’a getirmesine izin
verilerek Tersdne’den komiir verilmistir. Ayrica sefine, Devlet-i aliyye mali olarak elgiyi
almaya gideceginden Tersane-i amire’den i¢ine bir miinasip kaptan da bindirilmesi gerekli
goriilmiis™ ve satin alinma tarihinden itibaren Swift’in kaptan1 olan Kelly’nin idaresi altina
verilmistir. Bu nedenle Kelly’nin mahiyesine 3 000 kurus zam yapilarak 8 000 kurusa
¢ikarilmistir™®. Hanchet ise yash oldugundan Bogaz’daki memuriyeti sona erdikten sonra
geri dondiigiinde iilkesine gitmesine izin verilmistir ve sefinenin bahasi olan 1 250 kese akce
de Darbhane-i amire’den bazergina ddenmistir™. Tersanenin satin aldig: bu iki vapur Sagir
ve Kebir adlartyla aniliyordu. Bunlar igin 1831 yilinda Ingiltere’den Ponskot adl1 bir ¢ilingir

getirilerek alt1 aylik iicret olarak 8 925 kurdsa istihdam edilmistir®®.

0 BOA. HAT., 572/28028/1.

S (1945), Sir Adolphus Slade’in (Miisavir Pasa) Tiirkiye Seyahatnamesi ve Tiirk
Donanmasi ile Yaptigi <KARADENIZ» Seferi, Cev. Ali Riza Seyfioglu, 24, 25.

2BOA. MAD., 8886/368.

¥ BOA. HAT., 1178/46521/1.

BOA. MAD.., 8886/368.

% BOA. HAT., 1178/46521/1.

*® Halik Y. SEHSUVAROGLU(19651), "Eski Vapurlarimiza Dair" 259.
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1831 yilinda Istanbul’a gelen Dr. James Ellsworth De Kay amlarinda, Tersaneyi
ziyareti sirasinda gordiigii iki buharli gemiden birinin aslinda Iskog alamanasi oldugunu ve
boyunun uzatilarak yeniden insd edildigini ve yaklasik 200 ton agirhiginda, 80 beygir
kuvvetindeki diger buharli geminin ise sadece ii¢ yildir hizmet vermesine ragmen oldukga
¢lirlimiis durumda oldugunu anlatmaktadir. De Kay’in aktardigina gére bu vapur Osmanli
devletine 50 000 dolara mal olmustu ve resmi amaclara uygun bir hale getirilmesi icin de
epey para harcanmisti. Vapurun vasatinda personelin yatmasi icin alti ranzali genis bir
kamara yaninda ki¢>’ tarafta Padisaha ait kiiciik ve kaptana ait olmak tizere tek kisilik iki
kamara bulunuyordu. Her iki gemi de saatte en ¢ok alt1 deniz mili yol alabiliyordu. De Kay’e
gore “Her iki geminin de makinesi oldukca eskiydi ve bu zanaatin ¢ocukluk déneminin
ilging birer Grnegini teskil ediyorlardi.”® De Kay’in anilarinda bahsettigi isko¢ alamanasi

Hylton Jollife, diger 200 tonluk vapur da Swift’ti.

1.2. Amerikalilarin Tersanede Buharli Gemi insisi

Deniz giiciiniin biiyiik boliimiinii Navarin’de kaybeden Osmanli Devleti®, bu savasa
kadar donanma insdsinda yaptig1 gibi Ingiliz ve Fransiz gemi insa miihendislerinden
yararlanmasi diisiiniilemeyecegi i¢in®® o dénemde savas gemisi yapiminda ileri teknikler
kullanan ABD’den yararlanmak istemistir®. Ozellikle Kaptan-1 Derya Koca Hiisrev Pasa®,
yeni donanmanin Amerikalilar yardimi ile ingdsinin miimkiin olacagi hakkinda Sultan II.

Mahmud’a telkinlerde bulunmustur®,

Amerikan hiikiimetinin bir ticaret antlagmasi yapilmasi konusundaki talebinden
yararlanmak isteyen Babiall iki devlet arasinda resmi miizdkerelerin baglamasina izin
vermisti.  Bu miizakereler oldukg¢a uzun siirmiis ve sonunda bir antlasma metni

hazirlanmigtir. Antlagma Amerikan ticaret gemilerine Bogazlardan serbest gecis hakki

*" Mustafa ZALOGLU (1988), Gemici Dili, 214.

%8 James Ellswort DE KAY (2009), 1831- 1832 Tiirkiyesi’nden Gériiniimler, 235-236.

> Cagr1 ERHAN (1998), "1830 Osmanli-Amerikan Antlasmasi’min Gizli Maddesi ve Sonuglari", 459.
% Bkz. (2) GENCER, 125

%1 Bkz. (59), ERHAN, 459.

%2 Koca Hiisrev Pasa, Kaptan-1 Deryalik gorevinde ilk olarak 22 Ocak 1811- Subat 1818, ikinci olarak
9 Aralik 1822- 9 Subat 1827 arasinda bulunmus ve Asakir-i Mansire-i Muhammediyye’ye Nisan
1827°de Ser-asker atanip 9 Ocak 1837’de azledilmistir. Bkz. Halil INALCIK (1999), "Hiisrev Pasa,
Koca", 42, 43.

% Akdes Nimet KURAT (1967), "Tiirkiye ile Amerika Birlesik Devletleri Arasindaki Miinasebetlere
Ait Arsiv Vesikalar1", 288.
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taniyordu®. Ticaret Antlasmasi’nin ana metninden ayr1 olarak diizenlenen gizli maddede ise
Amerika Birlesik Devletleri’nde kerestenin bol ve kaliteli, insd masraflarinin her agidan ucuz
olmasindan dolay1r Osmanli Devleti Amerika’da kapak, firkateyn, korvet ve brik gibi gemi
tiplerinden her ne miktarda sefine inga edilmesini isterse Amerika Devleti’nin Istanbul’daki
adamiyla ingd masraflar1 ve siiresi ile Istanbul’a getirilme sekline karar verilip kontrat
yapilacakti. Kontrat geregince gemiler Tersane-i amire tarafindan gonderilecek ¢izime gore
insa edilecek olup Amerikan savas gemileri gibi dayanikli ve saglam bir sekilde ve onlarla
ayni fiyattan yapilacakti. Ayrica insa edilen gemilere, kendi endazelerine uygun olarak
kesilip bigilen ve bir gemi ingasina yetecek kadar kereste de yiiklenecekti. Osmanli devleti

bu kerestelere, Amerika Birlesik Devletleri’yle ayni fiyat1 6deyecekti®.

Ik “Tiirk-Amerikan Dostluk, Ticaret ve Seyr-i Sefain Anlasmas1” 7 Mayis 1830°da
imzalandi®®. Ancak gizli madde Amerikan sentosunda kabul edilmedi. Amerika Birlesik
Devletleri, Sultan II. Mahmud’un ¢ok 6nem verdigi bu gizli ve ayri maddenin kabul
edilmemesinin yarattigi tepkiyi® Amerikan Maslahatgiizar1 David Porter’m bu maddenin
yerine gegmek iizere verdigi 27 Eyliill 1831 tarihli senetle gidermeye ¢aligsmistir. Senede
gore, Porter Birlesik Devletler Bagkani talimatnamesine uygun olarak ve onun adina
hareketle ayr1 maddeye karsilik olmak iizere gerek harp gemilerinin Birlesik Devletlerden
tedariki gerekse ingadti i¢in kereste ve bahriye malzemesi tedriki hususunda Babidli’ye
tavsiye ve dostca temennilerde bulunmayi ve ayri maddede tespit edilen menfaatlerin
teminine Amerika Birlesik Devletleri kanunlari ve Amerika’nin diger devletlerle
antlagsmalarina halel getirmemek sartiyla gayret sarf edilecegini gerek kendisi gerekse
halefleri adina s6z vermistir®. Tiirk gemi insd teknolojisi agisindan énemli olan bu senetle
Amerikan yonetimi harp gemisi ingd malzemeleri satilmasi ve Amerikan harp gemisi tipinde

gemiler ingas1 hususlarimda Osmanli Devleti’ne yardim etmeyi taahhiit etmistir.

Amerikan hiikiimeti tarafindan gayr-i resmi olarak gorevlendirilen ilk gemi insa
mithendisi Eckford’dur. Rhind tarafindan desteklenen gemi ingd miihendisi Eckford, insa
ettigi United States adli iki ambarli ii¢ direkli korvetiyle yola ¢ikti. Korvet, keskin bag kismi,
dar ki¢1 ve genisletilmis "V" bicimindeki gdvdesiyle Eckford’un en iyi ilk hizli yelkenli
ahsap gemi (pre-clipper) tasarimlarindan biriydi. 984 tonluk, 149 fit 4 in¢ boyunda 38 fit 6

% Bkz. (59), ERHAN, 458-459

% Bkz. (58), DE KAY, 334, 335; Bkz. (59), ERHAN, 459.

% A. GENCER- A. F. ORENC vd. (2008), I/ Belgeler Tiirk- Amerikan Silah Ticareti Tarihi, 31.
®" Bkz. (2) GENCER, 126.

% Bkz. (63), KURAT, 341, 342.
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in¢ genisliginde iki ambarli, ii¢ direkli olan korvet 26 adet topa sahipti. 10 Agustos 1831°de
Istanbul’a gelen korvette Eckford ile birlikte tersane ustabasis1 Foster Rhodes ile birlikte 15

gemi marangozu® bulunuyordu.

Eckford ile goriisen Liman Reisi ve Serasker Pasa onun Istanbul’da kalarak Osmanli
Devleti icin ¢esitli harp sefinelerinden birer tane insa etmesi ve gemi ingdsi hakkindaki
fikirlerini yazili olarak vermesini istemislerdir. Eckford hazirladigi arizada, Amerika
tersanelerindeki gemi insa faaliyetlerini anlatarak Osmanlt harp gemisi insa tarzinda yenilik
yaparak Amerikan tarzi gemi insa tarzin1 6gretmesi ve Tersane-i amire’de ¢alisabilmesi i¢in
ileri stirdligii sartlar1 siralamistir. Eckford, Osmanli devleti i¢in en az 100 top ¢eker kapak ve
64 top ceker firkateyn ve biiyiik capli toplariyla buharli bir gemi insasinm teklif etmistir.
Yirmi bes seneden beri gerek kapak gerek asker nakli ve savas gemilerine su getirilmesi i¢in
buharli gemiler ingd ettigini ve vapurlarin Akdeniz ve Karadeniz’e uygun ve Bogazlarda
seyyar tabyalar derecesinde degeri olarak biiyilk yarar1 goriilecegini ileri slirmiigtiir.
Eckford’un arizas1 Kaymakam Pasa tarafindan Padisaha arz edildiginde Sultan II. Mahmud
hatt-1 hiimayinunda mimarin arz ettigi seylerin, miimkiin oldugunu ve akla yakin
gbriindigiinii, Tersane-i Amire igin hayirli sonuglar vereceginden vakit kaybetmeden bu

hususta bir karar verilmesi i¢in Kaptan Pasa’nin istanbul’a dénmesini emretmistir”.

Antlagma taraflarca onaylanip 5 Ekim 1831°de teati edildikten sonra United States
korveti 10 Nisan 1832’de 150 000 dolar karsiliginda Osmanli Devleti tarafindan satin
almarak’® Mesir-i Ferah adi verilmistir”®. Bu korvet Osmanli Donanmasi’nin sahip olacag

Amerikan tarzi gemilerin ilk 6rnegi olmustur. (Bkz. Ek-4).

1832°de Eckford Tersane-i amire’de gemi ingasina basladiginda Osmanli
Donanmasi’nin en biiyiik gemisi, iic ambarli Mahmudiye kalyonu, havuzda bakir levha ile
kaplanip tamir edilerek denize indirilmisti. Tersane’de li¢i kamburlu olmak {izere alt1 hat
gemisi, dordii kamburlu ve catlamis sekiz firkateyn, sekiz korvet, yirmi brik ve ikiser kotra
ve buharli gemi bulunuyordu. Bu sirada Akdeniz’den donen filoda ise biri 80 toplu ikisi 76

toplu ti¢ hat gemisi, 52, 50, 48, 42 ve 36 toplu bes adet firkateyn, 24 toplu iki korvet ve 8

% Steven M. SELIG (2008), Draughts: The Henry Eckford Story, 83-85; Halik Y.
SEHSUVAROGLU, (19651), "Ondokuzuncu Asirda Tiirk-Amerikan Bahri Miinasebetleri", 314.

" BOA. HAT, 47497

' Bkz. (69), SELIG, 86.

"2 Takvim-i Vekayi’, I. Tertip, sa. 6, 12. 17.1247, s. 2.
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toplu iki adet nakliyatta kullanilan brik vardi. Ayrica tasra tezgahlarinda dort hat gemisi, on

firkateyn, ii¢c korvet ve dort brikin ingas1 bitmek iizereydi.

Eckford’un Osmanli Devleti igin Analikavak’ta yaptigi kotra Temmuz 1832’de
denize indirilmistir. Amerika’dan getirilen meseler yaninda Kocaeli ve Gonen daglarindan
kesilen kerestelerle 70 top ¢eker bir firkateyn yapimina baslayan Eckford 12 Kasim 1832’de
vefat etmistir. Eckford’un vefatindan sonra onun gemi ingd yontemlerini bilen Foster Rhodes

Aynalikavak’ta calismaya baglamugtir™.

Rhodes Eckford’un yapimma basladigi 70 toplu firkateyni” ve 1832 senesinde
insasma baslanan Mahmudiye kalyonunu tamamlamustir’®. Akabinde Aynalikavak’ta insa
ettigi iic ambarli Nusretiye kalyonu’’ 26 Mayis 1835’te denize indirildi”®. Tersane’de 1834-
1835 Nev-eser uskunasim’®, 1835-1836 yilinda Bersetii koterini®® insa etmistir. Aynalikavak
sahasinda insd ettigi Nizamiye firkateyni, Kavs-1 Zafer briki®, Miijde-resan ve Siir’at™
koterleri 20 Agustos 1837°de denize indirildi*’. Rhodes’in mimar Mehmet Kalfa ile birlikte
yaptigl ve o donemdeki Osmanli Donanmasi’nin en uzun boylu gemisi olan Nizamiye
firkateyni, 172 kadem boyunda, 53 kadem genisliginde, 25 kadem anbar yiiksekliginde olup
top meveudu 64 adetti ve miirettebat: da 540 kisiydi®. Kavs-i Zafer brikinin es gemisi olan
Seref-niima briki de Midilli’de 1840-1841 yilinda insa edildi®.

® Bkz. (58), DE KAY, 233-234.

" HAT, 20045/C; Bkz. (69), SELIG, 86; Bkz. (59), ERHAN, 464.

"> Charles MAC FARLANE (1855), Kismet or the Doom of Turkey, 83.

’® Takvim-i Vakayi, 15 Safer 1251, say1 103.

"7 Kalyonun kaimeden kaimeye boyu 220 kadem, genisligi 50,5 kadem, ambar yiiksekligi 24 kadem 6
pus olup 64 topa sahipti. Bkz. IDMK. A.A. Db.No: 497.

® BOA, C.BH, 2628; Bkz. Halik Y. SEHSUVAROGLU, “Istanbul Tersaneleri”, 191

" Uskuna kaimeden kaimeye boyu 90,6 kadem, genisligi 30 kadem, ambar yliksekligi 14,10 kadem,
kicta sudan irtifas1 15 kadem, basta sudan irtifas1 11,9 kadem olarak yapilmist1 ve mevcut olan topu 8
adetti ve nihayet tonas1 336 Ingiliz tonuydu. Bkz. IDMK. A.A. Db.No: 497.

8 JDMK. A.A. Db.No: 497; Halik Y. SEHSUVAROGLU, “Istanbul Tersaneleri”, 149.

81 Kaimeden kaimeye boyu 118 kadem, genisligi 33 kadem, ambar derinligi 17 kadem, kigta sudan
irtifas1 18,2 kadem, basta sudan irtifas1 15 kadem olmak iizere ingd edilmisti. 20 top bulunyordu ve
nihayet tonu 565 Ingiliz tonuydu. Bkz. IDMK.A.A. Db.No: 497.

82 Kaimeden kaimeye boyu 67,7 kadem, genisligi 19,2 kadem, ambar yiiksekligi 17,10 kademdi ve
nihayet tonasi 140 Ingiliz tonuydu. Bkz. IDMK. A.A. Db.No: 497.

8 Halik Y. SEHSUVAROGLU, “XIX uncu Asirda istanbula Gelen Amerikan Harb Gemileri”, 312;
......... , (19651), "Ondokuzuncu Asirda Tiirk-Amerikan Bahri Miinasebetleri", 315.

8 Ali Sami (1333-1917), Bahriye Miizesi Katalogu, 35.

% IDMK. A.A.Db.No. 497.
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Rhodes, daha sonraki yillarda uskuru gemiye doniistiiriilecek olan Peyk-i Zafer
kalyonunu Sinop’ta 1841- 1842’°de insa etti®. Rhodes bu gemiler yaninda Seref-niima briki,
Pesendide uskunasi®’, ii¢ ambarli Adliye kalyonunu da® insd etmistir. Amerikan tarzi
yelkenli gemileri insa etmis olan® Rhodes denize indirdigi gemilerin birgogunda Eckford’un

tasarimini uygulamus ve yillar boyunca Tiirk gemi insas1 Eckford’dan etkilenmistir™.

Rhodes, Osmanli donanmasi i¢in yelkenli gemiler yaninda ilk buharli gemileri de insa
etmistir. Tersane-i amire’de insd edilen ilk buharh gemi Eser-i Hayr vapurudur.®
Aynalikavak sahasinda insa edilmis ve denize indirilmis olan vapur sefinesinin Lebone
bazergan marifetiyle Ingiltere’den getirtilmis olan carh takimi vs esyasmin bahasi, sefine
navlunu ile diger masraflar1 ve ¢arh takimini getiren miithendis Beti Kalfa’nin masraflari
mukavelelerine gore hesaplandiginda 8 yiik 63 024 kurusa ulasmistir. Bu meblagin Tersane-i
amire Hazinesi’nden 6denmesi gerekmistir (Agustos-Eyliil 1837)%. Padisahin da katildig1 bir

torenle vapur, 26 Kasim 1837’de denize indirilmistir. Toreni aktaran Takvim-i Vekayi’de,

“... Tersane-i amirede insatlar1 husiisunda mukaddema irade-i sahane ol vechi
ile silifin-1 merklimenin tehye-i levazimatiyle civar-1 Tersine-i amire’de
Aynalikavak sahasinda mimar Roz marifetiyle bir kit’a reside-i destgah-1 hiisn-i
ingd olarak giizerain eden saban-1 serifin 27 Pazar giinii vakt-i mes’dda
tenzili...”

gergeklestirilen  “...sefine-i merkiime Eser-i Hayr ism-i miitena...”*

verildigi
anlatilmaktadir. Eser-i Hayr’in kdimeden kdimeye boyu 135,3 kadem, genisligi 21,2 kadem,
anbar derinligi 12,9 kadem, kigta Ve basta su irtifas1 8,7 kademdi ve vapurda 4 adet de top
bulunuyordu. Nihayet tonu 355 ingiliz tonu olan vapura 100 beygir kuvvetinde bir makine
takilmisti®. Eser-i Hayr vapurunda istihdim edilmek iizere Lebone bazergan marifetiyle
Ingiltere’den getirtilmis olan ii¢ nefer miihendisin kontratlar1 Kaptan Pasa’nin marifetiyle

tanzim edilmistir. 28 Eylil 1838’e kadar mahiyeleri 710 lira olmak iizere mukavele

Olundugu iizere beher lirast 109 buguk kurustan icap eden iicret ve ta’amiyyeleri

8 Kaimeden kaimeye boyu 210 kadem, genisligi 57,10 kadem, ambar derinligi 28,9 kadem, kicta
sudan irtifas1 27,2 kadem, basta sudan irtifas1 25 kademdi ve 62 top mevcut olup nihayet tonu 5 300
ingiliz tonuydu. Bkz. IDMK. A.A. Db.No: 497; Halik Y. SEHSUVAROGLU, <“istanbul
Tersaneleri”, 191; ....... , “Istanbul Tersanesi”, 149

% IDMK. A.A.Db. 497.

% BOA, C.BH, 7599.

8 Bkz. (59), ERHAN, 464.

% Bkz. (69), SELIG, s. 87.

% Bkz. (2) GENCER, 129, 130.

%2 DTA. SUB., 1/50a

% Bkz. (2) GENCER, 129, 130.

% IDMK. A.A.Db.No. 497.
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hesaplandiginda 7 745 kurusa ulagsmistir. Bahriye Meclisi tarafindan hazirlanan 18 Agustos
1838 tarihli mazbatada bu meblagin Tersane-i dmire Hazinesi’nden ddenmesi i¢in Maliye

Muhasebesi’ne kaydi ile 1azim gelen suretinin verilmesi gerektigi belirtilmistir®.

Rhodes tarafindan insa edilen bir bagka buharli gemi olan Tair-i Bahri vapurunun
kaimeden kaimeye boyu 180 kadem, genisligi 24 kadem, anbar derinligi 14 kadem, kigta
sudan irtifast 11,6 kadem, basta sudan irtifds1 6 kadem, nihayet tonasit 560 1ngiliz tonu,
humile tonast 524 Ingiliz tonu olup giivertesinde 6 top bulunuyordu ve 140 beygir
kuvvetinde makineye sahipti®. Vapur 16 Haziran 1839’da denize indirildi*’. Tair-i Bahri
vapuru Sultan Abdiilmecid tarafindan da kullanilmistir®. Vapur i¢cin Rali bazergan ile
Ingiltere’den iki adet kazan, demir baca, demir buhar borusu ve kazandan disariya su veren
demir boru takiminin satin alinmasi i¢in kontrat yapilmistir. Haddehane Miidiirii Salih Bey
s0z konusu kazanin ve edevatin vapur demirhanesine teslim edildigini bildirmesi iizerine

Bahriye riznamgesine 26 Ocak 1843 tarihiyle kaydedilmistir®.

Tersane-i amire’de teknesi insa edilip gerekli olan makineleri Ingiltere’den satin
almmak suretiyle buharli gemiler insd edilmeye baslanmigti. Sultan II. Mahmud igin

100

Aynalikavak’ta 1838’de Mesir-i Bahri vapuru insa edilmistir . Vapurun boyu 155 kadem,

genisligi 20,5 kadem, anbar yiiksekligi 12 kadem ve ¢ektigi su 8,5 kadem olup 4 adet topu ve

40 kisi miirettebati bulunuyordu™

. Ancak Mesir-i Bahri vapurunda, ingasi sirasinda
tahammiiliinden fazla ebniye yapilmasiyla oynaklik meydana geldiginden sonradan tadil
edilmis de seyre uygunsuz oldugu goriilmiistiir. Bunun tizerine vapur, i¢inde bulunan

Padisaha ait esyalar alinarak 1841’de Tersane’ye birakilmistir'®,

Tersane-i amire’de yeni olarak insa edilecek vapur-1 hiimayfnlar icin Ingiltere’den
60 beygir ve 50 beygir kuvvetinde iki adet vapur ¢arhi satin alinmasi i¢in Baltact Todori
bazerganla 1 Haziran 1845’te kontrat yapilmistir. 60 beygirlik makine i¢in 3 000 lira yani 3
yiik 30 000 kurus, digeri icin ise 2 500 lira yani 2 yiik 75 000 kurus olmak iizere toplam

meblag li¢ taksit halinde 6denecekti. Bu ¢arklarm satin alindig1 haberi geldiginde bazerganla

% DTA. SUB., 1/75¢

% IDMK. A.A.Db.No. 497

Y DTA. MKT., 1/96.

% Haltik Y. SEHSUVAROGLU(1965j), "istanbul’da Yatlar", 265.
% DTA. MUH..,171(9208)/50a

100 Bz, (98).

101 Bkz. (84), Ali Sami, 37.

192 Bkz. (98).
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60’ar beygir kuvvetinde iki adet vapur carhinin da Ingiltere’de insa ettirilmesi igin
mukavelename yapilacakti. Fabrika Miidiirii Miralay Salih Bey bu makinelerin 21 Mayis
1846°da Tersane-i amire’ye teslim edildigine dair ilmiihaber vermistir. 50 beygirlik cark 96
parc¢a, 60 beygirlik ¢ark 91 parcadan olusuyordu. Salih Bey tarafindan 50 beygir kuvvetinde

olan garkin Peyk-i Ticaret’e konuldugu 22 Aralik 1846’da bildirilmistir'®.

Peyk-i Ticaret
vapuru Ser-mimar Siileyman Bey tarafindan havuzda 1845-1846 yilinda insd edilmistir.
Kéaimeden kéimeye boyu 117 kadem, genisligi 18 kadem, ambar derinligi 11,3 kadem, basta

ve kigta sudan irtifas1 7 kadem ve humule tonu 194 ingiliz tonuydu®.

Baltac1 Todori bazerganla yapilan 1 Haziran 1845 tarihli kontrat hiikiimlerine gore
kendisine iki adet daha 60’ar beygir kuvvetinde ¢arh siparis edilecekti. Bu sirada Tersane-i
amire’de yeni olarak ingdsina karar verilen vapurlara 1dzim olan 60’ar beygir kuvvetinde iki
adet vapur carhlarmin Ingiltere’den satin alinmasi igin Baltaci bazerganla 14 Temmuz
1845°te kontrat yapilmistir. Carhlara 3 000’er lira yani 330 000’er kurus, toplam 6 yiik 60
000 kurus 6denecekti. Fabrika Miidiirii Miralay Salih Bey, makinelerin 25 Subat 1847°de
Tersane-i amire’ye teslim edildigini ve bu ¢arhlardan birinin Vesile-i Ticaret’e konuldugunu
27 Mart 1847°de bildirmistir'®. Yandan carkli Vesile-i Ticaret vapurunun boyu 35,6 m,
genisligi 5,4 m ve derinligi 1,8 m olup 193 tondu. Vapurlarin tekneleri ise yine Ser-mimar
Siileyman Bey tarafindan 1847- 1848 yilinda insa edilmistir. Eser-i Niizhed ve Pesendide ad1
verilen bu vapurlar es gemilerdi. Kdimeden kdimeye boylar1 117 kadem, genislikleri 18
kadem, ambar derinlikleri 11,3 kadem, basta sudan irtifalar1 6,6 ve kicta sudan irtifalar1 6,8
kadem ve humule tonlar1 194 ingiliz tonuydu. Giivertelerinde 4’er adet de top bulunuyordu.
Bu vapurlara 60’ar beygir kuvvetindeki carhlar takilmist:’®®. 24 Haziran 1848 itibariyle

ingalar1 biten vapurlara ¢ark¢i personeli atanmist'".

Tersane’de insad edilen bir diger buharli gemi ise Ser Mimar Mehmed Bey’in
teknesini yaptig1 Eser-i Ticaret vapurudur. Kaimeden kaimeye boyu 99 kadem, genisligi 15
kadem, ambar derinligi 10,2 kadem, basta sudan irtifas1 8,3 ve kigta sudan irtifas1 9

kademdi'®,

13 DTA. MUH.,171/49a.

194 IDMK. AA.Db.No. 497.
15 DTA. MUH..,171/49b.

1% iDMK. AA.Db.No. 497.
YTDTA. MKT. 3 (5825)/169.
198 IDMK. AA.Db.No. 497.
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1.3. Tarak Vapurlari ingas:

Kum, ¢amur, tag parcalariyla dolan liman dahillerinin veya nehir ve dere agizlarinin
temizlenip derinlestirilmesi gerekiyordu. Bu is, 6zel olarak dizayn edilen ve az su c¢eken
mekanik vasitalarla yapilirdi™®. Osmanli memleketlerinde bulunan inoz ve benzeri
limanlarin temizlenmesi icin Londra’da imal ettirilerek Istanbul’a génderilmis olan makine
ve edevatna Aynalikavak sahasinda tekne insdsi igin bir Ingiliz mithendis 22 Agustos
1844’ten itibaren istihddm edilmistir. Bu tarak vapurunun insast 30 Ekim 1845’te devam

110

ediyordu—.

Bir siire sonra Osmanli devletine ait bazi1 limanlarin temizlenmesi i¢in insa edilecek
olan ii¢ adet tarak vapurlar1 icin Karabet bazergan ile Bahriye Meclisi’'nde 28 Aralik 1850
tarihinde mukavelename yapilmistir. Mukavelenameye gore tarak vapurlarinin makinelerinin
beheri 30’ar beygir kuvvetinde olmak iizere Ingiltere’nin en meshur fabrikasinda imal
edilecek olup benzerleri gibi dayanikli, saglam ve ayni fiyattan olacak, edevati noksan ya da
fazla olmayacakti. Tarak vapurlarinin esdsi olmayan tasi ¢ikarmak igin lazim gelen aleti
bulunacak, deniz yiizeyinden 22 Ingiliz kademi derinlige kadar ¢amur vs ¢ikaracakti. Bu
makineler bir yil zarfinda olmak {izere bir adedi kontrat tarihinden alt1 ay, ikincisi birinciden
¢ ay ve Uglnciisii ikinciden ii¢ ay sonra teslim edilecekti. Makineler peyderpey
tamamlandik¢a Sehbender Zohrab hazir oldugu halde ingiltere Devleti mithendislerinden biri
tarafindan kesf ve muayene edilerek kontrata uygun imal edilip edilmedigi incelenip resmi

sahddetnameleri hazirlanip gonderilecekti.

Tarak vapurlarinin tekneleri Osmanli tersanelerinde yapilacagindan bu teknelerin
¢izimi, kontrat tarihinden 45 giin sonra Tersane-i amire’ye teslim edilecekti. Tarak
vapurlarinin makine, kazan ve diger esyas: yerlestirildikten sonra dort ingiliz kademinden
fazla su kesmemek {izere ingasi istendiginden teknelerin ¢izimi buna gore yapilacakti. Tarak
vapurlart i¢in gerekli olan 60 adet camur dubasi ise gayet iyi ve dayanikli demir sactan
olmak {tizere beheri 15’er ton yani 270’er kantar camur alacak biiyiikliikte imal edilecekti.
Her bir makine igin yirmiser adet camur dubasi parcalar halinde imal edilip her bir pargasina
numara verilip Istanbul’da montaji yapilacakti. Dubalar ait olduklar1 makine ile birlikte
gonderilecekti ve ilk takimla birlikte bunlarin montajini yapmak iizere bir Ingiliz ¢arhci

miihendis de Istanbul’a gelecekti. Bu makineler ile gamur dubalari maktd’ imal edilmeyip

199 Bkz. (14), GURCAY, 369.
M DTA. MUH.., 171/56a; DTA.TER. 239 (363)/ 20, 25.
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insa ve imal edildikten sonra fabrikasindan gelecek fatura iizerinden fiyati hesaplanacak ve
tizerine yilizde li¢ komisyon, navl ve sigorta akgesi eklenecekti. Tersane-i amire hazinesinden
13 Ocak 1851°den itibaren birinci makine teslim edilinceye kadar aydan aya 250’ser kese ve
bu makine teslim edildikten sonra ise 500’er kese akc¢e 6denecekti. Birinci makine ile 20 adet
dubanm tutar1 1 402 012 buguk kurus olarak hesaplanmis, bahasimin islemleri Muhasebe
tarafindan 27 Eyliil 1853 yiiriitiilmiistiir. 5 Subat 1854’te bu makinenin kazan bahasinin
kiisuru ile diger masraflar1 hesaplandiginda 427 596 buguk kurus daha 6denmesi gerektigi

anlagilmigti™.

Tarak dubalarinin makine vs.lerini yerlerine koymak {izere bir ustanin gonderilmesi
Kaptan Paga tarafindan Londra’daki Devlet-i aliyye Sehbenderi Zohrab’a bildirilmistir.
Bunun {iizerine Londra’da Devlet-i aliyye’nin iglerini tesviye i¢in bulunan Mosyod Fros, 20
lira maasla tarak vapurunda istihdim edilecek olan George Lindsay adli ingiliz carhcr ile
mukavele imzalamistir. Carhc1 29 Kasim 1852°de Londra’dan vapura binerek Istanbul’a
dogru yola ¢ikmasi gerekirken'? 1854 yilinda gelmistir. Bahriye Nezareti ile Lindsay kontrat
yapmistir. Bu kontrata gore miihendis tarak vapurunun ¢arhci mithendisligi memuriyetinde
24 Ekim 1854 tarihinden itibaren siiresiz olarak istihdam edilmistir. Ayrica ileri bir tarihte
gelecek olan tarak vapuru makinesinin kurulmasinda da ¢alisacakti. Lindsay, Ocak 1856’ya

kadar gorevine devam etmis ve bu tarihte kendisine ruhsat verilmistir'.

Birinci tarak dubasi gelip teslim edildikten sonra diger ikisi i¢cin Bahriye Meclisi’nde
bazergan Karabet ile yeni bir kontrat yapilmstir. 27 Aralik 1856’da imzalanan kontrata gore
bu defa getirtilecek iki adet makineler daha dnceki gibi iki taraftan ¢amur ihrac etmeyip bir
taraftan camur ihrac edecek sekilde insa edilecekti. 20 beygir kuvvetinde olacak makineler
gerektiginde 25 beygir kuvvetine kadar da isleyecekti. Ayrica dubalar iki parca olarak
getirtilerek bunlar i¢in Londra’dan miihendis getirilmesinden sarf-1 nazar edilecekti. Bu
makinelerin navl ve diger masraflar1 Tersane tarafina ait oldugundan Ferik Salih Pasa
memuren Londra’da bulundugundan makineler pasaya teslim edilecektir. Bu makine ve
dubalar da ilk makine ve dubalarmn kontratinda yazili oldugu sekilde imal edilecek ve kabul
muayenesi yapilacakti. Kontrat tarihinden itibaren alt1 ay i¢inde pasaya teslim edilecek olan

makine ve dubalarinin tutar1 fabrikaya beher taksidi 250 000 kurus olmak {izere 7 taksitte

M BHTA. MUH.., 171/55b
Y12 DTA. MKT., 5635/63, DTA. SUB., 1842/47
W DTA. SUB. 1851/124a-b, 125a; DTA. MUH.., 330/124b
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odenmistir'®, Makine ve dubalar imal edilip Tersane-i amire’ye teslim edildikten sonra
tutarlar1 aydan aya 500 kese olarak ddenecek ise de Tersane-i amire’nin bazerganda alacagi

olan 7 000 kiisur lira diisiildiikten sonra édeme Temmuz ayindan itibaren baslayacakti™.

Tarak vapurunun makineleri ve dubalar1 imal edilmis ve fabrikadan gelen faturaya
gore muhasebesi yapildiginda iki adet makine 8 035 lira 1 siline ve 40 adet ahen ¢amur
dubas1 14 427 lira 4 siline mal olmustur. Bu tutarlarin tlizerine masraflar, makineler ve
dubalar icin ayr1 ayri yiizde iic komisyon eklendiginde toplam 22 462 liradan daha 6nce
bazergana verilen 7 294 lira diisiildiigiinde bazergana 15 168 lira 5 silin yani 2 200 966 kurus
O6denmesi i¢in 4 Ocak 1859’da Bahriye Meclisi’nden ilam hazirlanmistir. Ancak daha sonra
teskil edilen komisyon karar1 lizerine Karabet’e, lira farki yaninda ¢ikan irade-i seniyye ile
de zimmetinde kalan akgenin farki, zarar ve ziyani olarak toplam 2 695 382 bucguk kurus

odenmesi icin 10 Ocak 1859°da suret verilmistir*'®.

Izmit ve Eregli tezgahlarinda yapilan iki tarak vapurunun makineleri gelmisse de
Tersane hazinesinin darligi makinelerin yerlerine konulup diger levaziminin tanzim
edilememesine sebep olmustur. 3 Mart 1859°da iki tarak vapurundan Izmit’tekinin insasi
bitmis ise de makine vs aletlerinin yerlestirilmesi 7-8 ay siirecegi tahmin ve digerinin ise

A :1: 117
ingdsina devam ediliyordu".

1.4. Yurt Disindan Buharhh Gemi Satin Alinmasi

1837 yilinda ilk buharli gemi Fransa’ya siparis edilmistir. Toulon Tersanesi’nde

insa edilen Peyk-i Sevket vapuru™® yandan carkli bir vapur olup boyu 165 kademdi'*.

Genisligi 28 kadem, ¢ektigi su 10 kademdi. Miihendisi ise Meyri idi'?. Satin alindiktan kisa
bir siire sonra 26 Mayis 1840°da demir kazani eskidigi igin bakir kazan imaline

baslanmistir'?'. 1848 yilinda senesinde harp tertibi 44 kisiydi'?.

14 DTA. SUB. 1832/25

U5 DTA. MUH.., 171/55b

16 DTA. MUH.., 171/55b, 56a; DTA. SUB., 1832/25a

Y DTA. MKT., 39/107, 136.

18 Haltk Y. SEHSUVAROGLU (1965¢), "Buhar Devrinin Baslamasi ve istanbul Tersanesi", 188
W PDTA. SUB. 1842/91.

120 Bkz. (84), Ali Sami, 37.

21 DTA. SUB. 1/167a.

122 Kiitiiphane Db. No. 1404.
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1852 yilinda Aynalikavak tezgdhinda tamir edilmekte olan Peyk-i Sevket

% ici ve dis1 agildiginda ziyade iiriik, dosekleri®* miidevver ve makinesi yiiksek

vapurunun®?
ve havaleli olmasi cihetiyle deryada yalpa'® vuracag: anlagiimistir. Liman Reisi ile insaiyye
Meclisi tarafindan vapurun endaze-i cedide tatbik edilerek yapilir ise giivertesiyle mihveri ve
su hatti ve i¢ omurgalarimin makinesi geregince birer kadem algaltilmas1 lazim gelecegi
tespit edilmisti. Bunun {izerine giivertesiyle mihveri ve su hatt1 asli heyetiyle birakilip tadilat
yapilirsa bunun denizde dayanmasi bakimindan faydasi olacagi, boyunun 10 kademinin
kesilmesiyle 155 kademe indirilecegi beyan edilmistir. Bu mazbata Bahriye Meclisi’nde
incelendiginde aciklandig1r sekilde insa edildigi halde suyu az olup denizde yalpa

vurmayacagindan uygun goriilmiistir (10 Mayis 1852)'%°

. Vapurun feshiyle endaze-i cedide
tatbik edilerek insasina dair Bahriye Meclisi’nin mazbatast Kaptan Pasa’nin tezkiresiyle
beraber 24 Mayis 1852 tarihli Sadrazamin arz tezkiresi ile Padisaha sunulmus ve uygun
goriilerek 25 Mayis 1852°de emr-i 4l ¢ikmustir'?’. Ser-mimar Mehmed Bey tarafindan yeni
olarak insa edilen vapur 1854-1855’te denize indirilmistir. Vapurun boyu 155 kadem,
genisligi 24,6 kadem, ambar derinligi 14 kadem, basta ve kigta sudan irtifas1 9,9 kadem
olarak yapilmisti. Vapurun nihayet tonosu 451 Ingiliz tonu ve humule tonu 437 ingiliz tonu

olup 130 beygir kuvvetinde bir makineye sahipti**.

1846 yilinda ingiltere’de White of Cowes adli sirkete Vasita-1 Ticaret adli yandan
carkll bir vapur siparis edildi. 62,9 m boyunda, 9,5 m genisliginde ve 1,4 m draftinda insa
edilen 900 tonilatoluk Vasita-1 Ticaret vapuru 650 beygir kuvvetinde Maudslay makinesine
sahipti. Firkateyn boyutlarindaki bu vapur 1 Mart 1847°de denize indirilmis ve Temmuz

ayinda deneme seyirleri yapmis ve ayni yil Osmanli Donanmasi’nda hizmete girmistir'®.

Ser-askerlik’te yapilan toplantida bahsedildigi gibi buharli gemilerin ¢ogaltilmasina
calisiliyordu ve bir adet 650 beygir kuvvetinde olan vapurun makine bahasiyla insa ve techiz
masraflarinin toplam olarak 16 000 kese olacagi tahmin edilerek bunun da tesviyesi i¢in

Tersane-1 amire hazinesinin 1264 Rumi/ 1848- 1849 Miladi ve 1265 Rumi/ 1849- 1850

3 DTA. MKT., 5635/42.

124 Ahgap gemilerde egrilerin (iskarmoz) omurga iizerine gelen ilk pargalaridir. Bkz. (14), GURCAY,
137.

125 Gemilerin bordadan yani yandan gelen denizler tesiriyle sancaktan iskeleye ve iskeleden sancaga
yatiglarma denir. Bkz. (14), GURCAY, 137.
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12 DTA. MUH.., 330/53a; Bkz. (75), MAC FARLANE, 75; Bernd LANGENSIEPEN- Ahmet
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Miladi seneleri miirettebat1 i¢in 74 000 kese Maliye hazinesi tarafindan muvazeneye dahil
edilmisti. Oysa 1264 ve 1265 senelerine mahsuben 68 000 kese akge verilerek altisar binden
iki senelik olmak iizere Maliye hazinesinden Tersane-i &mire hazinesinin 12 000 kese akge
matlibu goriilityordu. 1266 Rumi/ 1850-1851 Miladi senesi muvazene defterine de Tersane-i
amire miirettebati icin ayni sekilde 74 000 kese akg¢e dahil edildiginden bu sene de 74 000
kesenin tamamen Tersane-i amire hazinesine verilmesiyle tedahiilde birakilmadigi halde s6z
konusu 12 000 kese 18 000 keseye ulasacakti. Bunun 16 000 kesesinin 650 beygirlik vapur
masraflarina geri kalan 2 000 kesenin de Tuna Nehri i¢in insa edilmesi emredilen dort adet

dubanin inga ve techiz masraflarinin karsilig1 olmasina karar verilmigti®.

Ancak daha sonra 650 beygir kuvvetindeki vapurun ileride imal ettirilmek iizere
simdilik insasindan vaz gegirilerek Basra’dan Sat Nehri’yle Bagdat’a ve daha ilerisine kadar
isletilmek i¢in 50’ser beygir kuvvetinde olarak iki bucuk ii¢ kadem su kesmek ve sactan imal
edilmek tizere iki ve Yemen havalisi, Hadramut, Mesket ve Sark taraflariyla Basra ve
Zencibar ve sahillerini ara sira dolagmak ve hazir bulunmak {izere Cidde i¢in de 350 beygir
kuvvetinde bir vapurun imal ettirilmesi hususunda irade-i seniyye ¢ikmistir. Bu ii¢ adet
vapurun imali takdirinde 650 beygirlik vapurun bahasi olan 16 000 keseden de birkag bin

kese fazla kalacakti.

Bahriye Meclisi tarafindan Karabet meclise cagrilarak 50’ser beygir kuvvetinde
Basra i¢in iki, Cidde i¢in bir adet 350 beygir kuvvetinde ve Tuna i¢in de 90 beygir
kuvvetinde bir adet olmak iizere toplam 540 beygir kuvvetinde dort adet vapurun insa
edilmesine karar verilmistir. Bu vapurlarin tutarinmm 15 650 keseyi gegmemesi tenbih
edilmistir. Masraflar i¢in her seyden 6nce Tersane hazinesinin Maliye hazinesinde olan 12
000 kese matliibunun Haziran-Temmuz 1850°den itibaren aylik 1 000’er kese akgenin
O6denmesinin uygun goriildigii Tersane-i amir Nazir1 tarafindan 20 Temmuz 1850’de Kaptan

Pasa’ya bildirilmistir™".

Cidde i¢in yaptirilacak vapurun bu taraftan gonderilecek zabitdna Londra’da teslim
edilmesi, Basra i¢in inga ettirilecek vapurun her bir parcasinin numara verilip Bombay’a
gonderilerek burada catilip tamamen tanzim ve techiz edildiginde Basra’dan gonderilecek
memura Bombay’da teslim edilmesi, Tuna igin yapilacak vapur insd edildikten sonra

Istanbul’a getirilip Tersane-i Amire’ye teslim edilmesi istenmistir. Cidde vapurunun kontrat

%0 DTA. SUB., 9/179a-180a; DTA. MKT. 4 (5827)/185-186.
31 DTA. SUB., 9/179a-180a; DTA. MKT. 4 (5827)/185-186.
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tarihinden on iki ay, Basra ve Tuna vapurlarmin sekiz ay sonra teslim edilmesi gerekiyordu.
Bu sartlarla tacirle pazarlik yapilmis ve hepsinin 15 650 keseye insa ettirmesi

kararlastirilmistir. Tacire aylik 1 000’er kese 6denecekti.

Cidde vapuru siivarisi, vapurlarmn ingalaria nezaret etmek iizere simdiden Londra’ya
gonderilecekti. Vapurun diger zabitan ve efrat ile yiyecekleri ise Tersane-i amire’ye ait baska
bir sefineye bindirilerek Londra’ya sevk edilecek olup siivarisi, Londra’da miirettebati alarak
Cidde’ye dogru gidecekti. Bu ii¢ vapurun insd edildikten sonra gidecekleri mahallere
ulagtirilmalart sirasinda meydana gelecek masraf bilinemediginden ileride hesaplanarak
Tersane-i Amire hazinesinden 6denmesinin miinasip oldugu hakkinda Bahriye Meclisi’nin 16
Mayis 1850 tarihli mazbatasi Padisaha sunulmus ve mazbatada yazili seylerin yapilmasi

emredilmistir (22 Haziran 1850)**.

Karabet bazergdn ile Bahriye Meclisi'nde 27 Temmuz 1850°de mukavele
yapilmustir. Cidde igin yapilacak vapur iki direkli, tekmil yelken ve mayistra®® kullanimina
uygun olarak insd edilecekti. Vapurun boyu 180 Ingiliz kademi olacak ancak genisligi ve
derinligi buna gore tespit edilecekti. Makinesi Mecidiye vapuru gibi ¢ifte silindirli, borular
yeni icat piringten, ¢ift bacali ve bacalart menteseli olarak gerektiginde giiverteye indirilecek
surette ve alt1 bakir kapli olarak insa edilecekti. Basta ve kigta 14’er okkalik birer adet ve
alabandalarinda™* beser okkalik dorder adetten sekiz adet Paixhans toplar olacakti. Her
topun altmigar tane giillesi yaninda 44 adet tiifek, 20’ser adet tabanca, kili¢ ve alabanda
baltasi, seyir aletleri, ¢arh davlumbazlarinin iizerinde sactan yapilmig yeni icat sandal
bulunacakti. 150 kisiye yemek pisirebilecek kapasitede mutfagi olacakti, cephaneliklerinin
ici bakir kapli kaplanacakti. Bu vapur, kontrat tarihinden 12 ay gectiginde Londra’da teslim

edilecekti.

Borulu kazanlara ait dumansiz komiir yani kardif komiirii Cidde tarafinda daima
bulunamayacagindan dolay1 adi komiir yakilmasi halinde de ¢ok fazla duman olusup kazanin
borular tikanip kazanlarin kuvvetini bozacagindan sik sik temizlenmesi gerekip bu durum da
vapurun calismasini engelleyeceginden dolayr borulu kazanlardan vaz gecilip adi yani

cehennemlikli kazan imal edilmesi diistiniilmiistii*®.

32 DTA. SUB., 9/179a-180a

133 Grandi direginde en altta bulunan serene denir. Bkz. (14), GURCAY, 287.
13 Gemi kaplamalarinin i¢ satihlarina denir. (14), GURCAY, 10.
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Basra vapurlar1 ise 50’ser beygir kuvvetinde boylar1 100 Ingiliz kademi, kaimeden
kaimeye boylar1 115 Ingiliz kademi olmak, iki buguk Ingiliz kademi su kesmek ve sactan
imal edilmek tizere kontrata baglanmisti. Vapurun tekne ve makinesi parga parga bir sefineye
yiiklenerek Bombay’a gonderilip orada monte ve techiz edilecek olup gereken sefine navl ve

diger masraflari, sigorta akgesi ise ayrica 6denecekti.

Vapurlarin bag ve kiginda iicer okkalik ikiser adet Paixhans ve alabandalarinda
dorder adet yarimsar kiyyelik giille atar demir adi ¢akmakli toplar1 bulunacakti. 10 adet
tiifekleri, beser tabanca ve balta, onar kilic olacakti. 30 kisiye yemek pisirilebilecek bir
mutfagy, ikiser adet su sarnici, sagtan yapilmis kumanya sarniglari, ikiser direk, birer bacalari
olacakti. Bu vapurlarin kontrat tarihinden sekiz ay sonra Bombay’da teslim edilmesinden vaz

gecilerek Basra’da teslim edilmesi karar1 alinmustir.

Vapurun kazanlarinin hangi tipte imal edilecegi uzun siire tartigtimistir. Once
miiteharrik silindirli olmasi disiiniilmiisse de sefinenin hayli yiiksek olmasi gerekeceginden
bundan vaz gecilerek Hindistan Nehri’nde islemekte olan Napier adli vapurun makinesi gibi
ufki ¢esidinden olmasi istenmistir. Ancak Basra’da odun vs gibi seyler bulunup iyi komiir
bulunamadigindan ekseri odun yakilacag: i¢in kazanlarin firinlarinin ziyade genis olmasi
gerekeceginden kazanlarin borulu ve firmlarin genis ve vapur ihtiya¢ aninda denize de

gonderileceginden dayanikli olarak imal edilmesine karar verilmistir'®.

Tuna vapurunun boyu ise 90 Ingiliz kademi, kaieden kaimeye boyu 100 Ingiliz
kademi olmak, 4 ingiliz kademi su kesmek, makinesi miiteharrik silindirli ve alt: bakir kaph
olmak {iizere insa edilmesi istenmisti. Bas ve ki¢ kiipesteleri {izerine mil iistiinde olarak dort
adet yarimsar kiyyelik balyemez top, alabanda lumbarlarinda {iger kiyyelik dort top ve onar
adet tiifek, tabanca ve baltasi bulunacakti. Tuna vapurunun tahtasinin endazesi kontratta
yazildigir gibi olacak ve boy ile genisligi bazergan tarafindan tespit edilecekti. Ayrica
makinesi de borulu kazanlara mahsus olan kardif komiirii o tarafta bulunamadigindan Cidde
vapuru kazanlari gibi borusuz imal edilerek fark igin bazergin ziyadde akge talep
edemeyecekti. 29 Agustos 1852’de ise Bahriye Meclisi’'nde Basra vapurunun tekrar

Bombay’da teslimine karar verilmistir'®’.

1% DTA. SUB., 1832/21a
¥ DTA. SUB., 1832/21b, 22a
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Vapurlara toplam olarak 15 650 kese fiyat kesilmis, bu meblagin 12 000 kesesi
Temmuz- Agustos 1850°den baslayarak aylik 750’ser kesesi Maliye Hazinesi ve Tersane-i
amire hazinesinden verilecekti'®. Bu vapurlarin masrafi i¢in Londra’da bulunan Devlet-i
aliyye sehbenderi Zohrab tarafindan 5 000 liralik bir polige gonderilmistir. Bu vapurlarin bir
an Once yerlerine teslim edilmesine Meclis-i Vala’da karar verildiginden ¢ikan irdde-i
seniyye ile ingd masraflar1 i¢cin Maliye hazinesinden Tersane hazinesine aydan aya 500 kese
akce verilmeye baslanmisti. Ancak birka¢ ay 6deme yapildiktan sonra bir bucuk aydir 6deme
yapilmadigindan vapurlarin zamaninda yerlerine gonderilemeyecegi Kaptan Pasa tarafindan

26 Mayis 1853 te Sadrazama bildirilmistir™®.

Insa ettirilen bu vapurlardan Cidde icin olana Cidde, Basra’ya gidecek olana Basra,

10 vapurlar,

Sat Nehri’nde isleyecek olana Sat ve Tuna i¢in olana da Tuna adlar1 verilmigtir
kontrata gore teslim edilme vakti geldigi halde getirilip teslim ve mahallerine sevk
edilmemisti. Ancak akcesi Meclis-i VAala’da verilen karar tizerine tesviye edilmekte
oldugundan tiiccara vapurlarin ne zaman verilecegi sorulmustur. Tiiccar, Eylil-Ekim ayindan
itibaren iki aya kadar Basra ve Tuna i¢in olan vapurlar1 getirecegini, digerini de biraz
noksani oldugu igin vakit miisaade ederse uygun hava ile gonderecegini fakat uygun hava
olmazsa ilkbahara kadar teslim edecegini taahhiit etmistir. Ancak vapurlar gelmedigi i¢in bu
hususun artik hakikat vechle tahkikati mecburiyeti dogdugundan Londra Sefiri’ne kontrat

sureti gonderilerek Muzurus, Sehbender Zohrab ve fabrikadan arastirilmasi istenmistir (5

Kasim 1853)'".

1.5. Kirim Savasi’nda Buharh Gemi Satin Alinmasi

Kirim Savagi sirasinda Tersane-i dmire’de mevcut olan buharli gemilerin miktari
yeterli derecede olmayip 6zellikle savas miinasebetiyle asker ve mithimmat nakli i¢in ¢ok
sayida vapura lizum ve ihtiya¢ goriildiigiinden birka¢ adet miinasip buharli geminin satin
alinmasi hakkinda irade-i seniyye ¢ikmuistir**?. Londra Sefareti’nden gelen 17 Aralik 1853
tarihli arzuhalde 30 top ¢eker bir buharli firkateynin mukavele olunan bahasmin 80 000
sterlin oldugu ve Mart 1854’te harekete hazir olacagi, bu firkateynden baska satin

alinabilecek sefine haberi almmadigi, yeni olarak bir sefine insés1 i¢in ise bir senelik bir

¥ DTA. SUB., 1832/21b

9 DTA. MKT., 21 (5844)/83.
“ODTA. MKT. 16 (5839)/30.
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12 A, AMD., 54/83



30

vakte muhta¢ oldugu bildirilmistir**®. Buharli geminin satin alinmasi igin irdde-i seniyye

¢ikt1g1 halde akgece olan sikinti miinasebetiyle bu girisimin ger¢eklesmesi ertelenmistir™®.

Tersanenin vapur ihtiyacini gidermek iizere yeni olarak dort adet vapur satin
almmasima karar verilmisti'®. Harp ve nakliye hizmetlerinde kullanilmak iizere ikiser tabur
yani bir alay ve belki ii¢ bes bin asker alacak biiyiikliikte, saatte 10-10,5 mil yol alir ve icab1
takdirinde bir kalyon ve iki ii¢c buhar gemisi ¢ekebilir kuvvete sahip olacak doért adet vapur
satin almak iizere Yiizbasi Siileyman Efendi refakatine tayin edilen Carhci Yiizbasi Ahmed
Efendi ile birlikte Londra’ya gonderilmistir. Siileyman Efendi’ye verilen 13 Agustos 1855
tarihli talimatnameye goére vapurlarin gerek pazarhigi sirasinda gerek kesf ve muayenesi
sirasinda Admiralty tarafindan gorevlendirilecek bilgi sahibi bir kisi de bulunacakti.
Vapurlarin 180 kademden nihdyet 220 kademe kadar boyunda, uskur olmasina ve satilmak
tizere dort adet uskur bulunmaz ise pervaneli, ahsaptan, sdyet mevcut ahsap vapur bulunmaz
ise sagtan yapilmis olacaklardi. Ingiltere ve Fransa devletleri saltanat-1 seniyye ile ittihAd ve
ittifak halinde harb ettiklerinden bu vapurlarin satin alinmasi isine ve Tersane-i amire’nin
isine elverisli olmasma Ingiltere Devleti tarafindan yardimer olunacagma inaniliyordu.
Vapur almak {izere gorevlendirilen subaylarin gonderildigi Londra’da bulunan Salih Paga’ya

13 Agustos 1855°te bildirilmistir'’.

Ancak donanmada mevcut olan bazi bilyiik buharli gemilerden bir buguk yildir
biiyiilk bir onarima muhta¢ olduklar1 bilinmesine ragmen ihtiyag ve zorunluluktan
kullanilmakta olan Taif ve Mecidiye vapurlarimi muayene eden Fransa ve Osmanli bag
mimarlari bu vapurlarin denize ¢ikmasinin tehlikeli oldugunu ifade etmistir. Bu durumda
Tersane’ye asker nakletmek ve arkasina bagladigi sefineleri cekmek {izere birka¢ geminin
alinmas1 6nem kazanmistir. Bunun {izerine satilik gemi aranirken istanbul’da mukim Ingiliz
konsolosu Frank Thomas nezdinde kayitli ve istanbul Limani’nda demirli olan 500 tonilato
biiyiikliikte ve hiz1 8-9 mil olan Candidate vapuru 23 500 liraya satin alimmak {izere pazarlik
yapimistir. Vidali sac yani demir levhali olan Candidate vapuru Tersane-i amire
fabrikalarinda gorevli Ser-carhci James Herdman tarafindan muayene edilmistir. Herdman
muayene sonucunda kaleme aldig1 28 Temmuz 1855 tarihli takrirde vapurun 1854 yilinda

insa ve makinelerinin Marchall tarafindan imal edilmis olup 100 beygir kuvvetinde oldugunu

13 BOA. HR.TO., 418/199

14 BOA. AYAMD., 54/83

S DTA. MKT. 28A (5851)/4a.
S DTA. SUB., 1847/32b, 33a
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beyan etmistir. Ancak kazanlariin buhar {istiivaneleri i¢ine bir yolunu bulup su girdiginden
bazen makinelerinin ¢alistirilmasinda zorluk ¢ekildigi, bu istiivanelerin {ist ve altina birer
selamet kulesi tahsis edildiginde zorlugun halledilecegi belirtilmistir. Vapurun kazanlar
borulu olup saatte 16 kantar komiir sarf edip 90 tonilatoya kadar komiir alan kdmiirliikleri
mevcuttu. Vapur 1 Agustos 1855°te satin alinmus olup™®® 27 Agustos 1855°te Kaptan Pasa
tarafindan bir isim verilmesi talebine Hiima-y1 Tevfik adi verildigi cevabinin geldigi 13
Eyliil 1855’te Ahmed Pasa’ya bildirilmistir'®. Hiima-y1 Tevfik vapurunun kaimeden
kaimeye boyu 180,6 kadem, genisligi 28,6 kadem, ambar derinligi 17,6 kadem, kicta sudan
irtifas1 11,9 kadem ve basta sudan irtifas1 7,9 kademdi. Vapurun humule tonas1 689 Ingiliz

tonuydu™®.

Ingiltere Sefareti tarafindan Varna’dan Balaklava’ya kadar yapilan telgraf hattinin
tellerini yerlestirme hizmetinde kullanilmig olan bir vapurun liizumu kalmadigindan dolay1
istenirse Osmanli devletine satilacagi ifade edilmistir. Vapur icin ak¢e ddemesinde biraz
miihlet verilecegi limit edilerek muayenesi ile ige yarar bir sey olup olmadiginin bildirilmesi
Kaptan Pasa’ya havale edilmistir. Kaptan Pasa, yapilan muayene sonucunda vapurun
demirden imal edildigi, kullanilmig ise de bayagi yeni derecesinde, kuvvetli ve saglam
oldugu, tecriibe edilerek 13 mil kadar gittiginin anlasildig1, her cihetle Tersane-i dmire’nin
isine elverecegi ve pazarligin Harbiye Komisyonu marifetiyle yaptirilmasimi bildirmistir.
Komisyon vapur sahibi ile pazarlik yapip 18 000 liraya anlasilmistir. Bu akgenin ileride
tertibat-1 fevkaladeden verilmek iizere simdilik Maliye hazinesinin varidat-1 adiyyesinden
verilmesi igin 4 Temmuz 1855’te Padisaha tezkire-i samiyye sunulmustur™. Satin alinan
vapura Peyk-i Seref ismi verildigi 5 Agustos 1855’te Sadrazam tarafindan Kaptan Pasa’ya
152

bildirilmistir™°. Vapurun kaimeden kaimeye boyu 198 kadem, genisligi 23,3 kadem, ambar

derinligi 15,7 kadem, kigta sudan irtifds1 8§ kadem ve basta sudan irtifas1 5,6 kademdi ve

humule tonasi 519 ingiliz tonu™® ve makinesi 280 beygir kuvvetindeydi™*.

Istanbul’dan harb mithimmati, askeri erzdk ve esya yiikiiyle Karadeniz’e

gonderilmekte olan sefinelerin, cogu zaman vapura rabtiyla Bogaz’dan ¢ikarilmasi lazim

1“8 DTA. SUB. 1851/ 84b, 85a

Y DTA. MKT., 28 (5851)/4a, 13b.
%0 IDMK. AA.Db.No. 497.

1 BOA. A. JAMD., 54/83.
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155

geliyordu™>. Nizamiye askerleri i¢in Karadeniz’den miiretteb hatabi getiren odun kayiklarini
cekmek tizere Tersane-i dmire’nin rdmorkdrii olmadigindan bu isi Ada postasina memur
Girit vapuru ile Sirket-i Hayriyye vapurlarinin makul bir {icretle yapmasi uygun goriilmiistii.
Ancak Girit vapuru giinde ancak iki ti¢ odun kayigini ¢ekerek Bogaz’dan ¢ikarabilmekte
olup sirketin gemi ¢ekici vapurlart da konratla Fransa devletine kiralanmigti. Satin alinan bir
adet cekici vapur da mithimmat gemilerini ¢cekmeye bile yetisemediginden hem bunlari
cekmek hem de bos kaldiginda odun kayiklarimi ¢ekmek iizere bir c¢ekici vapur daha satin
alarak bahdsinin Maliye hazinesinden 6denmesi 18 Eyliil 1855°te Bab-1 4li’ye yazilmusti™®,
Bununla birlikte satilik oldugu haber verilen iki adet vapurdan 100 beygir kuvvetinde Emrest
adli pervaneli sac vapur gorevliler tarafindan muayene edilmis ve matluba uygun
bulundugundan bahasi olan 9 750 liraya kesin pazarligi yapilmstir. Satin alinan uskuru sac
vapurun bahasinin yaris1 vapurun teslim edildigi tarih olan 18 Eyliil 1855’ten itibaren 15 giin

icinde lira olarak 6denmesine Padisah tarafindan izin verilmistir'’.

Satin alinan bir vapur yeterli olmadigindan bir ¢ekici vapurun yani rémorkoriin satin
almmasima dair Kaptan Pasa’nin 12 Eyliil 1855 tarihli tezkiresi Padisaha sunulmustur'*. Bu
amagla satin alman 100 ve 60 beygir kuvvetlerindeki Emrest ve Denmank adli vapurlara
irade-i seniyye ile Musul ve Rehber isimleri verilmesi iizerine keyfiyetin Bahriye
Yoklamasi’na kaydiyla Liman Reisi vs icap eden yerlere ilmiihaberler yazilmasina karar
verilmisti (28 Ekim 1855)™°. Yandan carkli olan Musul vapurunun kaimeden kaimeye boyu
126,6 kadem, genisligi 18,1 kadem, ambar derinligi 10,4 kadem, kigta ve basta sudan irtifasi

6,6 kademdi. Rehber vapurunun ise genisligi 17,1 kadem ve ambar derinligi 10,2 kademdi*®.

Bu sirada Istanbul’da odun ve komiir sikintis1 oldugu igin odun ve komiir tasiyan
gemilerin ve kayiklarin sahipleri talep ettiginde bu vapurlar istihdam edilerek bunlarin
komiir ve yag masrafi olarak tahmin edilen 30-35 000 kurus Padisah tarafindan

. . 161
Odenecekti™ .

Fag nehrinde gezdirilecek toplu sandallar1 ¢ekmek tlizere dort kadem su c¢eker boyu

kisa bir vapur istendiginde bu ise uygun olan Hiima-y1 pervaz vapuru muayene edildiginde

%5 DTA. MKT. 28 (5851)/19b; A.AMD., 58/96
16 DTA. MKT. 28 (5851)/24b.

BT DTA. MKT. 28 (5851)/24a, 33b.

%8 DTA. MKT. 28 (5851)/19b; A.AMD., 58/96
9 DTA. SUB. 24/18; DTA. MKT. 28 (5851)/35b.
10 IDMK. AA.Db.No. 497

11 DTA. MKT. 28 (5851)/26a.
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teknesinin onarima muhtag ve makinesinin kohne olmasindan dolayr bu hizmete
elvermeyecegi anlasilmist1. Boyle kiiciik bir vapura ihtiya¢ oldugundan Istanbul’da matluba
uygun satilik olan 56 beygir kuvvetindeki Brankam adli yandan ¢arkli ahsap vapurun 6 250
liraya satin alinmasina izin ve adimin da Fal-1 Hayr verildigi hakkinda iradeli tezkire 14

Kasim 1855’te kaydedilmistir'®.

Kirim Ordu-yu Hiimay(nu maiyetinde kullanilmak {izere bir vapur daha satin
alinmuisti™®. Tersane icin Ingiltere tebaasindan Lam adli kisiye ait olup Belfast adli bu
vapurun bahési i¢in 5 000 lira odenecekti*®. Necm-i Seref adi verildigi hakkinda ¢ikan irade-
i seniyyeyi kapsayan tezkire-i samiyyenin alindig1 ve gereginin icra edilerek iade kilindigi
Kaptan Pasa tarafindan Bab-1 Ali’ye bildirilmistir (12 Mart 1856)'%. Yandan carkli olan
vapurun genisligi 17,1 kadem ve ambar derinligi 10,4 kadem, kigta ve basta sudan irtifas1 7
kademdi'®®.  ingiltere devleti tebaasindan Rayd bézergandan satin alman 60 beygir
kuvvetindeki uskur sa¢ vapur 7 500 liraya satin alinmis olup 7 Eyliil 1855°te Tersane’ye

teslim edilecekti'®’

. Donanma-y1 Hiimayina ilave olmak tiizere Custiyani ve Rivalaki
bazerganlardan Tersane-i amire i¢in daha Once satin alinan edilen iki sa¢ vapura verilecek
isimlerin kaptan pasanin goriisiine bagli oldugu hakkinda Bahriye Meclisi’nden ilam

verilmistir (27 Eyliil 1857)'.

1.6. Terekeden Vapur Satin Alinmasi

Vapur sayisiin artirilmasi igin 6zel sahislarin elindeki vapurlarin satin alinmasi
yoluna da basvurulmustur. Ornegin, irade-i seniyye ile teskil olunan 6zel bir komisyon
marifetiyle Ilhami Pasa’nin terekesinden miizdyede ile satilmakta olan vapurlardan
Baronnesko adli vapur 8 500 ingiliz liras1 ve Fabro adli vapuru 5 100 Ingiliz lirasina
Tersane-i amire tarafindan satin alinmigtir. Vapurlarin parast lira olarak 6denecek
oldugundan bahse konu liranin akgesi olarak beher ay Tersane-i amire hazinesinden 1 000
akce komisyona verilecekti. 26 Nisan 1861 tarihiyle komisyon tarafindan Bahriye Meclisi’ne
kontrat senedi verilmistir. Beher lira 180 kurus kabul edilmis, vapurlar 2 448 000 kurusa mal

olmustur. Vapurlara Kars ve Silistre adlar1 verilmistir'®. Bu iki adet sac vapurda bulunan

12 DTA. MKT. 28 (5851)/44a.
183 DTA. MKT., 28/80

14 DTA. MKT. 28 (5851)/74.
1% DTA. MKT., 28 (5851)/80
166 IDMK. AA.Db.No. 497

7 DTA. MKT. 28 (5851)/15b.
%8 DTA. SUB. 31/19a.

1 DTA. MUH.., 330/110b
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esya, Pasa vapuru siivarisi Ibrahim Bey marifetiyle yazilan iki defter geregince Muhasebe’ye
kaydedilerek Tersane-i amire Limani defterlerine ilmiihaberi verilmesi i¢in ferman ¢ikmig ve

ilgili yerlere 30 Nisan 1861 tarihli ilmithaberler verilmistir'".

1.7. Misir Valileri Tarafindan Hediye Edilen Vapurlar

Tersane’de ingd edilen ve satin aliman vapurlar disinda Misir valilerinin de
Padisahlara vapurlar hediye ettikleri goriilmektedir. Misir Valisi Mehmet Ali Pasa, Sultan
Abdiilmecid’e 1843 yilinda Hiima-y1 Pervaz adli, Napier Fabrikas1 yapimi makineye sahip
bir vapur hediye etmistir'’*. Vapur, Ingiliz Mehmed Bey tarafindan iskenderiye’de insa
edilmistir. Vapurun kaimeden kdimeye boyu 123 kadem, genisligi 16 kadem, ambar derinligi

172

9,8 kadem, kigta sudan irtifas1 5 kadem ve basta sudan irtifas1 4,8 kademdi™'*. Yandan carkli

bir vapur olan Hiima-y1 pervdz’in 280 beygir kuvvetindeki makineleri Glasgow’da

takilmistir. Ancak Padisah bu vapuru kullanmamis postaya ¢alismasi i¢in vermistir'”.

Bundan bir siire sonra Osmanlt Devleti vapur alimina ve insdsina onem verdigi
sirada Misir Valisi Abbas Hilmi Pasa tarafindan Muhbir-i Siirlir vapuru Sultan Abdiilmecid’e

1% Mehmed Bey tarafindan iskenderiye’de insd edilen

1850 yilinda hediye edilmistir
vapurun kédimeden kdimeye boyu 210 kadem, genisligi 38 kadem, ambar derinligi 19,6
kadem, kicta sudan irtifas1 17 kadem ve basta sudan irtifasi 16,6 kadem olup, 64 topa sahipti.
Nihayet tonas1 2 500 ingiliz tonuydu ve makinesi 450 beygir kuvvetindeydi'”. Muhbir-i
Siirtir vapuru Iskenderiye’den geldiginde bir siivari atanmas1 gerekli goriilmiis ve bu goreve
28 Agustos 1850°de Mecidiye vapuru siivarisi Ahmet Bey, uhdesine {i¢ ambarli siivariligi

verilerek atanmugtir'’®.

O DTA. MUH.., 458/28a

Y1 Safvet (1332), “Tersanemizde Stim Devrinin Tarihgesi”, IV, 26 Saban: 54-55; Bkz. (98),
SEHSUVAROGLU, 266.

2 IDMK. AA.Db.No. 497.

173 Bkz. (171).

174 Bkz. (98), SEHSUVAROGLU (1965j), 266; ......... , "Istanbulla Diger Limanlarimiz Arasinda
Isleyen ilk Vapurlarimiz", 234.

> IDMK. AA.Db.No. 497.

" DTA. MKT., 4 (5827)/117.
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1.8. Biiyiik Savas Vapurlar1 insas1

I1. Mahmud sanayi programini daha saglam temeller tizerine kurmak istemis ve 1838
yilinda, istedigi teknik reformlar1 gergeklestirebilmek tizere gerekli aragtirma ve gézlemleri
yapmas1 icin bir heyeti ingiltere’ye géndermistir. Sultan devlet imalathanelerini dzellikle
havuzlar ve tersaneyi daha iyi temeller iizerine yerlestirmeyi; biiyiiyen sevk ve servis
ihtiyaclarini siiratle karsilayabilecek mekanik yenilikleri Tersane’de uygulamak istemisti.
Heyet, ingiltere’deki mekanik gelismeyi, faydali zanaatlarda karsilastiklar1 miikemmeliyeti
ve bu tiir zanaatlar Tirkiye’de de takip edilirse yararli olacagini rapor ettiler. Heyetin
incelemelerde bulundugu yerler arasinda bir c¢ok alanda demir kullanimini baslatan
Fabrikatér William Fairbairn’in islerinin bulundugu Manchester ve Londra da bulunuyordu.
Heyet raporunu verdikten birka¢ ay sonra Londra’daki Osmanli elgisi araciligiyla Padigsah
tarafindan Fairbairn Istanbul’a davet edilerek farkli kurumlar iizerinden arastirma yapma,

rapor yazma ve daha sonra da uygulamaya doniik ¢alisma yapmast istenmistir'’”.

Fairbain 1839’da istanbul’a gelmis ve Ohanes Dadian'® tarafindan karsilanmugtir.
Ancak II. Mahmud’un huzuruna ¢ikacagi giiniin sabahi ¢ok erken saatlerde Padigsah vefat
etmistir. Sadrazam’dan gézlem ve raporlarina devam etmesi i¢in emir almasi lizerine tersane,
silah imalathaneleri, tophaneleri, baruthaneleri ve ristehaneleri ziyaret etmistir. Bes-alt1 hafta
siiren calismas1 sonrasinda gozlemlerini rapor edip kurumlarin daha iyi ve verimli bir
konuma gelmesini saglamak ic¢in gerekli oldugunu disiindiigii noktalarda Onerilerde
bulunmustur'. Bu ziyaret sirasinda Fabrikator William Fairbairn’in bir demir fabrikasi
ingds1 i¢in bir etiit ve kontrat taslagi yaninda fabrikaya gerekli olan edevatin miktar1 ve

180

ozelliklerini gosterir defter de hazirladig1 anlasilmaktadir™". Ancak bu demir fabrikas1 insas1

girisimi sonugsuz kalmustir.

Y7 William POLE (1877), The Life of Sir William Fairbairn,167.

18 Gregoryen Ermenilerden olan ailenin en iinlii atas1 Hac1 Arakel Dad, 1795°te Sultan III. Selim’e
tavsiye edilmis ve Bakirk0y Baruthanesi’nin yenilesmesinde gorev yapmistir. Bunun {izerine
Azatli’da kurulmakta olan baruthaneye miihendis ve miidiir olarak atanmus, bir siire sonra da her iki
baruthanenin yonetici olmustur. Sultan II. Mahmud tarafindan Haci Dad’in oglu Ohannes ve torunu
Bogos’a barut yapma imtiyazi aktarilmistir. 1833 yilinda baglayan Osmanli sanayi programinin etkin
bir lideri oldu. Osmanli fabrikalar1 igin yer se¢imi dahil techizat alimi ve uzman getirilmesi
konularinda yabancilarla iliskiler Ohannes’in elindeydi. Ancak 1849 yili sonunda Dadianlar,
isbasindan uzaklastirildi ve mallarina el konuldu. Ancak Dadianlar, 1870 yilinda tekrar elde ettikleri
barutgubasi tinvanini 1899’a kadar ellerinde tuttular. Bkz. (9), CLARK, 473-474, 476.

179 Bkz. (177), POLE, 168-169

180 BOA. I.MSM., 16/341 2
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1.8.1.Eser-i Cedid Buharh Gemisi

Tersane-i amire igin bir adet biiyiik vapurun tedariki hususunda irade-i Seniyye
cikmigsa da daha sonra buharli geminin bu tarafta iméili ile yalmz biitiin edevatiyla
carklarmm Ingiltere’den getirilmesi uygun bulunmustur'™. Aynalikavak sahasinda Mimar
Rhodes marifetiyle insasi emredilen bu firkateyn seklindeki buharli gemi'® 220 ingiliz
kademi boyunda, 35 ingiliz kademi eninde ve 21 Ingiliz kadem derinliginde olmak iizere
ingd edilecekti. Iride-i seniyye geregince Kaptan Pasa’nin Ingiliz Lebone bazergan ile
yaptig1 miizakere sonucunda bu sefineye gerekli olan carhlarmn Ingiltere’den alinmas: i¢in 2
Nisan 1839°da kontrat imzalanmistir. Bundan 6nce Ingiltere’den getirtilen ii¢ ¢ift vapur
carhlarinin karhanesinden ve beher ¢arhi 150 beygir kuvvetinde olmak tizere toplam 300
beygir kuvvetinde saglam, ala garhlar ve kazanlar biitiin edevatiyla imal ettirilecekti. Vapur
sefinesine vaktiyle baslanmasi icin carhlar ve kazanlarin ¢izimi bazergan tarafindan siiratle
getirtilip Tersane’ye teslim edilecekti. Carhlar icin Istanbul’a gelinceye kadar meydana
gelecek masraflar1 vs ile birlikte beher beygir kuvveti i¢in 57 Ingiliz liras1 ddenecekti.
Bazergan glimriik resmi ve miri riisim 6demeyecekti. Kaptan Pasa tarafindan bazergéna,
carhlar i¢in gerekli olan bazi yedek aletlerin de getirilmesi i¢in 700 liradan 900 liraya kadar

18 Carh ve edevatimin maktd’

fazladan masraf yapma izni de verilmistir (10 Nisan 1839)
bahasi olan meblagdan verilenden baska 600 kesesi Londra’dan malzemelerin sefineye
konuldugu haberi geldiginde ve geri kalani Istanbul’a ulasarak mahalline tesliminde
verilmek tizere iki defada 1000’er keseden 2 000 kese akge ise Bagmuhasebe’den ahd-i

medide suretiyle verilmistir*®.

Sultan II. Mahmud’un vefati iizerine giiclinii ve itibarin1 kaybeden Rhodes istifa
etmis’® ve 1840 yilinda iilkesine doénmiistiir'®®. Rhodes’un yerine Tersane-i 4mire’de
ustabast olan kaymbiraderi Reeves atanmus™ ve biiyiik buharli geminin ingas1 hizmetinde

istihdam edilmistir'®®.

1 DTA. MUH.. 171 (9208)/ 49b

%2BOA. MAD._d_10131_63

18 DTA. MUH.., 171/48b

1BOA. MAD._d_10131_63

185 Bkz. (75), MAC FARLANE, 83.

188 Rhodes, iilkesine dondiikten sonra 3 Mart 1841°de Amerikan Bahriyesi’nde deniz insdiyecisi
olarak kaydedilmistir. Bkz. Halik Y. SEHSUVAROGLU, (19651), "Ondokuzuncu Asirda Tiirk-
Amerikan Bahri Miinasebetleri", 315.

187 Bkz. (75), MAC FARLANE, 83.

1% Halik Y. SEHSUVAROGLU, (19651), "Ondokuzuncu Asirda Tiirk-Amerikan Bahri
Miinasebetleri", 316.
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Kebir cenk vapurunun ingasinin bitmesine yakin kaplanmasi i¢in gerekli olan 10 000
vukiyye bakirin Darbhane-i 4mire’den verilmesi i¢in izin istenmistir (8 Eyliil 1842)™. Eser-i
Cedid vapuru 1 Ekim 1842 giinii denize indirilmistir'®. Vapurun ¢izimi ii¢ direkli yapilarak
gonderilmis ve iki veya ii¢ direkli yapilmasina karar verilmesi istenmis ve iki direkli
yapilmas seklinde gelen cevap 4 Aralik 1842°de kaydedilmistir*®'. Miithendis Reeves ise iig

yil Tersane’de calistiktan sonra istifa etmigti'®.

Eser-i Cedid vapurunun kazaninin imali i¢in ise Darbhane-i amire’den 1259/1843-
1844 hasilatindan 20 000 kiyye Ergani bakir verilmis, tutari olan 240 000 kurus i¢in 23 Mart
1845’te suret verilmis ve 6denmek iizere 24 Temmuz 1845°te ferman-1 ali cikmistir'™. Daha
sonra kazan imali igin 20 000 vukiyye daha bakir istenmistir (22 Temmuz 1845)**. Eser-i
Cedid vapuruna carh takimlarinin yerlestirilmis oldugu Salih Bey tarafindan 22 Aralik
1846°da bildirilmistir*®®.

Sultan Abdiilaziz (1861-1876) doénemine ait bir kuvvet cetvelinde Eser-i Cedid
vapurunun kaimeden kaimeye boyu 197 kadem, genisligi 34 kadem, anbar derinligi 22,7
kadem, kigta ve basta su irtifdsi 14,9’ar kadem olarak verilmistir. Yine bu cetvele gore
vapurun nihayet tonast 1 500 Ingiliz tonu, humile tonas1 1 097 Ingiliz tonu oldugu ve
giivertesinde 10 top bulundugu kayithdir*®®. 1853 yilinda vapurda 11 top bulunuyordu ve

197

harp tertibi 158 kisiydi~'. Halik Y. Sehsuvaroglu, Eser-i Cedid vapurunun Kaptan-1 Derya

Cengeloglu Tahir Pasa'® tarafindan maiyet vapuru olarak kullanildigi ve Donanma

Canakkale’de bulunurken bu vapurla istanbul’a gelip gittigi bilgisini vermektedir'®.

1.8.2. Fabrika Kurulmasi Teklifi ve Mecidiye ve Taif Buharh Firkateynleri

Tersane’de insa edilen vapurlarin makineleri ingiltere’den getiriliyordu. Bu konuda

Ingiltere’ye bir bagimlilik olusmaya baslamist. 1842 yilinda demir fabrikasi insas1, yetismis

1 DTA. MKT. 1A/70.

0 DTA. MKT. 1/96.

¥IDTA. MKT. 2/31.

192 Haltk Y. SEHSUVAROGLU, (19651), "Ondokuzuncu Asirda Tiirk-Amerikan Bahri
Miinasebetleri", 316.

1B DTA. MUH.., 9258 (219)/30b

¥ DTA. MKT. 3/37.

1% DTA. MUH.., 171/48b

19 AA.Db.No. 497

YT BOA, A IM.11/62

1% Haltk Y. SEHSUVAROGLU(1965a), "Cengeloglu Tahir Pasa", 46-49
199 Haltk Y. SEHSUVAROGLU(1965f), "istanbul Tersaneleri", 49.
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teknik personel eksikligi yaninda Ingiltere’ye bagimliliktan kurtulmak igin bir ¢dziim olarak
tekrar glindeme gelmistir. Bu sirada Osmanli Devleti, Avrupa’da gelismekte olan gemi inga
teknolojisini takip ediyor ve 6zellikle cenk vapuru insasina 6nem veriyordu®®”. 1842 yilinda
ise Donanma-y1 Hiimaytn’da biiyiik cenk vapurlari olmayip Eser-i Cedid adi®® firkateyn

seklindeki kebir vapur®

Tersane-i amire limaninda insa edilmekteydi. Bununla birlikte bir
adet cenk vapurunUn yeterli olamayacagina ve Donanma-y1 Hiimayin sefinelerinin sayisina
ve Osmanli memleketlerinin genisligine gore simdilik en az bes adet cenk vapur sefinesinin
tedariki gerekli goriilmiistii. Bu durum Meclis-i Hass-1 Mesveret’te goriisiildiigiinde Devlet-i
dliyye donanmasinda bdyle kebir vapurlarin mevcut olmasi isin icadbindan bulunmakla
beraber bunlarin Tersane-i amire’de iyi bir sekilde ingasi, bu fenni bilir mimar ve mithendis
olmamasi ve teknesi burada yapilsa bile edevati mutlaka Ingiltere’den getirilmesine baglh
bulunmasi cihetleriyle stipheli goriilmiistii. Clinkii vapurun siparis edilen edevati, insa edilen
teknesinden dort parmak biiyiik veya o miktar kiigiik oldugu halde ise yaramayacag: tecriibe
ile bilinmekteydi. Kaptan-1 Derya Cengeloglu Tahir Pasa, hem vapurlarin imal ve onariminin
yapilmasi hem de Tersane-i amire errchane ve haddehane vapurlarina nezaret etmekte olan
Salih Bey’in maiyetine verilen Mekteb-i Fiinlin-1 Harbiyye 6grencilerinin, &6grendiklerini
uygulayabilmeleri ig¢in Devlet-i aliyye’de vapur fabrikalar1 bulunmasinin geregine

deginmistir.

Meclisteki goriismelerde ingiltere devleti donanmasinda bulunan vapur sefineleri
gibi biitiin alet ve edevatiyla Londra’dan dort adet kebir vapur sefinesinin getirilmesi masrafi
olan 40 000 keseden fazla akc¢enin ddenebilmesinin miimkiin oldugundan s6z edilmistir.
Ciinkii bu vapurlarm imal ettirilerek istanbul’a gelmesi en az bir seneye bagli olarak
akgesinin de bu siire icinde verilmesinin gerekmeyecegi ve satin alinmasi sureti nasil
kontrata baglanirsa bahasinin ona gore Odenecegi hatta istenilirse iki ii¢c sene zarfinda
verilmesinin miimkiin olacagi konusulmustur. Ayrica tekasit-i Misriyye’nin 20 000 kese
miktarinin masraflar karsilig1 olarak, kiisur 40 000 kesesi yeni bir hazine varidat: demek olup
bunun 20 000 kesesi de yine Hazine-i celileye verilmek iizere 20 000’er kesesinin iki
seneligi, satin alinacak vapurlar masraflarma tahsis olundugu takdirde hazineye hicbir yiik
bindirilmemis olacagindan dolay1 akgesinin bu sekilde karsilanmasi ve kontrat senedinin iki
senede ddenmesi sartiyla yapilmasi ile cenk vapurlarinin tedarikine tesebbiis edilmesi uygun

goriilmiigtiir.

20 Bkz. (9), ILGUREL, 146.
21 DTA. MKT. 1/96.
22BOA. MAD._d_10131_63
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Londra’dan satin almacak cenk vapurlarmin Ingiltere devleti tersanesinde
kullamlmakta olan yeni tip firkateyn vapurlardan olmak iizere Londra sefiri Ali Efendi’nin
vasitasi ve devletin iltimas ile kabil oldugu halde Ali Efendi marifetiyle satin alinacakti. Bu
vapurlarin ingasinin tamamlanmasina kadar orada kalarak maiyetine verilecek 6grenciler
vs.nin teknik egitim yapmasini saglamak, vapurlar bagka birinin vasitasiyla satin alindiginda
verilecek 5- 6 000 keselik komisyon vs masraflardan da kurtulmak tizere daha 6nce Meclis-i
Nafi’a azaligi hizmetinde bulunmus olan Cil-‘Attar-zdde Sadik Efendi’den yararlanilmasi
diisiiniilmiistii. Sadik Efendi, bu gibi hizmetin tam bir erbdbi olarak daha onceleri de
Avrupa’nin her yerini gérmiis bir kisi ve ticaret hakkinda tam bir bilgisi oldugundan ve
Ingilizce de bildiginden dolay1 bu gérev icin secilmisti. Ayrica Salih Bey de egitim igin
gonderilecek personele nezéret etmek ve cenk vapurlarinin satin alinmasi ve kontratinda

Sadik Efendi’ye bilgisi dogrultusunda yardim etmek {izere Londra’ya gonderilecekti.

Mecliste vapurlarin satin alinirken seyir ve hareketine, dayaniklilik ve saglamligina,
eski ve ¢liriik olmamasina 6zen ve dikkat gdsterilmesi ve satin alinma esnasinda lazim olan
ayrintilara gayret etmesi hakkinda Ali Efendi’ye Sadaretten tahrirat yazilmasi, Sadik ve Salih
Efendilere de Kaptan Pasa tarafindan gerekli talimatin verilmesi gerekli goriilmiistii.
Miizékere edilen bu hususlar bir fezleke ile Sadrazama sunulmustur. Sadrazam siparis
edilecek vapurlarin bahasmin fezlekede anlatildigi sekilde iki sene zarfinda &denmesinin
Hazine’ye acisindan kolaylik saglayacagini da Maliye Naziri’nin da ifade ettigini belirterek

gerek vapur alinmasi gerekse diger gorevlilerin gonderilmesi i¢in Padisahtan izin istemistir.

2 Eyliil 1842 tarihiyle kaydedilmis irdde-i seniyyede, donanma gemilerinin sayisina
gore vapurlarin tedariki ¢cok dnemli ve elzem olmasi yaninda vapur imal ve idaresi i¢in de
teknik ve bilgili adamlar yetistirilmesinin durum gereginden oldugu, Meclis’te yapilan
miizakerelerin ve alman kararlarin miinasip ve yolunda goriildigi anlatilmistir. Vapur
aletinin tamirati1 gerektiginde bu tarafta vapur fabrikasi bulunmamasi cihetiyle yine disariya
muhtag olunacagindan dolay1 bu gibi tamiratin burada yapilmasi ve ileride yeni vapur aletleri
de imal ettirilmek {izere bu tarafta bir adet vapur fabrikasinin tedarik ve insa edilmesi ve
simdilik ii¢ vapur satin alinip diger bir vapurun yerine bir adet fabrika aleti getirtilerek
Istanbul civarinda miinasip bir mahalde bir fabrika binasi insa edilmesi ferman

buyurulmustur®®,

2B BOA. .MSM., 15/340



40

[rade-i seniyyenin geregi Meclis-i Has-1 Viikela’da goriisiilirken daha &nce
Londra’dan satin alinarak getirtilip Tersane-i amire Mahzeni’nde korunmakta olan vapur
fabrikas1 igin gerekli bazi esya, bu konularda bilgi sahibi olan Mekteb-i Harbiyye Naziri
Emin Paga, Tiifenghane-i amire makineleri memuru Bekir Pasa ve Haddehdne Memuru Salih
Beylerle etraflica miizdkere ve mevcut esya sayilip muayene edildikten sonra Kaptan

Pasa’dan durum hakkinda miitalaa istenmesine karar verilmistir®.

Tersane-i amire’de mevcut olan vapur fabrikasi levazimati Kaptan Pasa, Emin Pasa,
Bekir Pasa ve Salih Bey ile birlikte’ incelemis ve vapur aleti imal ve tamiri igin insa
edilecek fabrikaya mevcut esyadan baska gerekli olan levazimat tespit etmislerdir®®. Bunun
iizerine Kaptan Pasa, Emin Pasa, Bekir Pasa ve Salih Bey durumu degerlendirmiszo7 ve
Osmanli diyarinda demir fabrikasi ve demir izébesi icin dokiimhane insa edilemedikce
mevcut veya bundan sonra satin alinacak vapurlarin layikiyla kullanilamayacagindan baska
vapurlarin kirilan pargalarmin yerine yenisinin yurt disindan getirilinceye kadar o vapurun
kullanilamayacagi tespitinde bulunmuslardir. Bu vapur aletlerinin gerek yeniden ingasi
gerek kirilanlarin tamiri ise ilk Once izabe ve 1sdgaya uygun demir, ikinci olarak temiz ve
kiilliyetli komiir madenlerine ve tiglincii olarak da fabrika ve dokiimhénenin var olmasina
muhta¢ ve bagli bulunuyordu. Bunlardan esas temel olan demir madeni Osmanlt
memleketlerinde mevcut ise de bu madenin cinsi Isve¢’ten baska Avrupa’nin higbir
mabhallinde bulunmadigindan dolay1 hal ve izdbesi yapilamamus, simdiye kadar burada da
cisimce seyler dokiilememis oldugundan her seyden once mevcut demir cevherlerinden
yiizer kantar Londra, Viyana ve Isve¢’e gonderilip tecriibe ettirilmesi uygun goriilmiistii.

Bundan baska madencilik tekniginde maharetli kisiler marifetiyle burada da tecriibe edilerek

P4 BOA. I.MSM., 16/341 4

25 BOA. I.MSM.16/341 2

206 BOA. .MSM.16/341 1. Tersane mahzeninde birer adet alti beygir ve ii¢ beygir kuvvetinde kara
vapurlari, self aktin (self acting) masin (machine) tabir olunur alet, sagir ve adi tarnin masin tabir
olunur alet, ecsam-1 sakile nakli i¢cin miiteharrik demir maguna, ayni sekilde sabit demir maguna ve bir
adet demir kat’ i¢in zimbal1 kebir mikras bulundugu tespit edilmistir. Fabrika insas1 i¢in bunlardan
bagka bir adet 80 parmak kutrunda iistiivine deriinunu ¢arh etmek i¢in bodin masin tabir olunur tezgah
ve bahse konu iistlivanelerin kapaklarini ¢arh etmek icin bir nev’ tezgah, ufki pulanya masin tabir
olunur sagir ve kebir tezgdh, amidi pulanya masin tabir olunur tezgah, somunlarin koselerini agmak
icin bir nev’ tezgah, muhtelif kuturda burma agmak i¢in alet, vidalarin kovanlarinin derinuna burma
acmak i¢in alet, kebir burma ve kovanlar imali i¢in tezgah, sagir self aktin lisi, on iki adet muhtelif
cilingir mengeneleri, tezgahlara lazim gelen enva’ gelik kalem, keski, ¢cekic ve ors, bu aletleri isletmek
icin mihver ve demir masblibdan mamul iktiza eden ¢arh ve fenerler, kebir, vasat ve sagir olmak iizere
iic adet tokmak ile diger tokmaklar, mikras, haddehane ve dokiimhane icin takimi ile birlikte altmis
beygir kuvvetinde vapur getirtilmesi gerekli goriilmiistiir. Bkz. BOA. ILMSM.16/341 1.

XTBOA. I.MSM.16/341 2
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istenildigi gibi demir dokiimii yapilabildigi surette Eregli’de olan komiir madeni de her
sekilde kullanilmaya elvereceginden o zaman gereken fabrika ve dokiimhanenin insasiyla
simdi aletlerinin ve bunlar1 idare etmek tizere dokiimcii ve kalayci ustalar1 gibi kimselerin
getirtilmesi gerekecekti. Ancak burada demir dokiim tecriibesi yapilabilmesi igin de
Tobhéane-i amire kaimmakamlarindan maden izdbe ve 1sdgasi hususunda mahéreti bulunan
Halil Bey’in maiyetine miinasip birinin de katilarak Londra’ya gonderilip orada izébe
tecriibesi yapmasi ve bu miimkiin olamadig1 surette Isvec tarafina gitmesi, Londra’da
yapilacak komiir madeni tecriibesine de Tersane-i amire’den Salih Bey’in maiyetine iki
miihendis verilerek gonderilmesi ve Viyana’da yapilacak tecriibenin de Devlet-i aliyye’nin
iglerini takip eden Mosyd Havislab marifetiyle icra edilmesi i¢in keyfiyetin Viyana Sefiri’ne

yazil1 olarak bildirilmesi ifide edilmistir®®,

Tersanede yapilan miizdkereler sonucunda kaleme alinan layihada yapilacak
vapurlarin insdsma nezéret etmek iizere iki mimarin Avrupa’ya gonderilmesi uygun

° ve Sadrazam

goriilmiistiir. Layiha ve diger evraklar Sadrazamin goriisiine sunulmus®
tarafindan layiha havale edildigi Meclis-i Has-1 Viikeld’da degerlendirildiginde Rusya
memleketlerinde ¢ikan demir madenlerinin Osmanli memleketlerindeki madenlerin cinsine
yakin oldugundan buradaki demir fabrikalarinda kullanilan ecza ve kararlastirilan usuliin
Osmanli madenlerinin 1saga ve izabesine de uygun olmasi muhtemel bulundugundan dolay1
bu teknik i¢in Londra ve Viyana’ya personel gonderilmesi yaninda Rusya’dan da devletge
bir nefer demir fabrikacis1 getirilerek istihddm edilmesi, satin alinmasi 1azim gelen vapur
esyasinin ve ingasi gereken fabrika binasinin daha sonra tedarik ve tesviyesine baglanmasina
karar verilmistir. Meclis tarafindan yapilan miizdkere ve kararlarin hepsi muvafik

goriildiigiine dair irade-i seniyye ¢ikmistir®.

Ancak konu Meclis-i Has-1 Viikela’da tekrar ele alindiginda tamir edilen vapurda
oldugu gibi Avrupa’ya siparis edilen pargasi gelip yerine konuluncaya kadar uzun siire
kullanilamamas1 gz Oniine alinarak her seyden once demir fabrikasimin insa edilmesi ve
bundan sonra vapurlarin ¢ogaltilmasi maslahata daha uygun bulunmustur. Bu sirada cenk
vapurlarindan birisi Tersane-i amire’de insa edildiginden dolayr Sadik Efendi’nin
memuriyetinden ve {i¢ vapur satin alinmasindan sarfinazar edilmistir. Bunun yerine Londra

sefiri Ali Efendi marifetiyle tensip olunacak heyet ve biiyiikliikte bir vapurun satin alinmasi

28 BOA. LMSM.16/341 3
29 BOA. I.MSM.16/341 2
20 BOA. I.MSM., 16/341 4
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ve demir fabrikasinin hazirlanmasi, edevatinin ve fabrikatoriin getirildikten sonra lizumu
olan vapurlarin yavas yavas istenilen sayiya ulastirilmasi hakkinda irade-i seniyye ¢ikmustir.
Bu suret Meclis-i Has-1 Viikela’da miizdkere edildiginde isabetli oldugu beyan edilmistir.
Baoylece tekasit-i Misriyye’nin 20 000’er kesesi Hicaz ve Darbhane-i amire®™" masraflari
karsiligina ilavesiyle geri kalan 20 000 kesenin de bir vapur iméaline ve demir fabrikasi
tedarikine tahsis edilmek iizere Darbhane-i amire tahsisatina eklenmesine karar verilmistir®?.
Meclis’teki goriismelerden anlasildigina gére Barutcubasi Ohannes, izmit disinda bulunan
Keras Nehri tizerine yeni olarak insa edilecek olan guka fabrikasina gerekli olan alet ve
edevatin Londra’da imal ettirilmesi ve getirtilmesi icin ingiltere’ye gitmek iizere oldugundan
bu vesile ile getirtilecek olan demir fabrikasinin da onun marifetiyle satin alinmasi hususu

miizakere edilmis ve Ohannes Sadarete (;agrllmlstlr213

. Ohannes, bu goriismede daha 6nce
Fabrikatér William Fairbairn tarafindan hazirlanan demir fabrikasi etiidiinii gdstermistir.
Bunun iizerine tekrar toplanan Meclis-i Has-1 Viikela’da Tersane-i amire mahzenlerinde
mevcut vapur esya ve edevati az oldugundan ondan sarfinazarla fabrika konusunda bilgisi
oldugu anlagildigindan Ohannes tarafindan verilen varakaya gore lazim olan edevit ile
fabrika yoneticisinin ve iki nefer kalfanin onun marifeti ve sefirin nezaret ve yardimiyla
kontrata baglanmasi, bu hususlarin masraflari olan 15 300 ingiliz lirasmin yani 4 000 kese
akgenin Ohannes’in tespit ettigi taksitlerle Darbhane-i 4mire tarafindan verilmesine, kaptan
pasanin istegine gore de 1 700 nefer asker alacak biiyiikliikteki vapurun aliminin sefire
havale edilmesine, vapurun masrafi olarak 20 000 kese akgenin Darbhane-i amire’ye
verilmesine, ¢esitli yerlerden gelecek olan maden numunelerinin uygun sefine ile Darbhane-i
amire Nazin marifetiyle Londra’ya gonderilip Ohannes tarafindan inceletilmesi uygun
gortilmiistir. Bu hususlar Sadrazam tarafindan Padisaha arz edildiginde mecliste yapilan
miizdkereler ve gorlisler miinasip ve yolunda, durum ve maslahat geregine uygun

- N . . . 214
bulundugundan aynen icrasina irade-i seniyye ¢ikmigtir™".

2! Darbhéne-i mire, para sirkiilasyonunu kontrol eden bir kurum iken XIX. yiizy1lin baslarinda tagsis

diizenlemelerini ve iltizdim miizadyedelerini de idare etmeye baslamistir. Bdylece parayla olan iligkisi
kadar mukataalarm toplandig1 bir hazine halini ald1. Sultan ITI. Selim XIX. yiizyilin baslarinda irad-1
Cedid Hazinesi kuruldugu halde savas masraflarini karsilamada Darbhéne-i amire’yi kullanmaya
baglamistir. Darbhédne’ye ait bazi mukataalar bu tiir masraflara ayrilmistir. Darbhane, 6zellikle 1839-
1850 yillar1 arasinda asker? masraflar yaninda her tiirlii makine alimi gibi fabrikalarla ilgili alim satim,
egitim vs masraflart da karsilamistir. Bkz. Tanju SARI (2006), Osmanh Imparatorlugu’nda
Sanayilesme Cercevesinde istanbul’daki Fabrikalarmm Olusum ve Gelisimi, 65-66.

212 BOA. .MSM., 16/341 2

2B BOA. I.MSM., 16/342 1

24 BOA. I.MSM., 16/341 2
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17 Ekim 1842°de Rauf Pasa tarafindan Londra Sefiri’ne “...bu tarafta mevciid olan
icray-1 tamirati zimninda Dersa’adet’de bir timiir fabrikasi icad ve insasiyla ba’dehu vapur
sefaininin teksiri nezd-i alide merzi olmasiyla ...” bir demir fabrikasi aleti ile miinasip
biiyiikliikte bir vapurun satin alinmasi i¢in Barutgubast Ohannes’in gorevlendirildigi
bildirilmistir. Ayrica bir gemiyle gonderilecek olan demirlerin izdbe ve tecriibesi de
Ohannes’in marifetiyle yaptirilmas: hususlarina yardim etmesi istenmistir®®.  Demir
fabrikasi aleti masrafiyla vapur bahasi ile ilgili yapilacak islemler hakkinda Masarifat
Muhéasebesi’nden  gelen ilmithaber Bahriye muhasebesine 27 Ekim 1842’de

kaydedilmistir®.

1843 yilinda Ohannes Dadian, Londra Osmanli Sefiri Ali Efendi ve Baskonsolos
Edward Zohrab Ingiltere’de incelemelerde bulunmustur. Dadian Ingiltere’de kaldig1 bir kag
ay boyunca Fairbairn ile sik stk goriismiistiir™’. Istanbul’da fabrikanin kurulacag: yer konusu
miizakere edildikten sonra 6 Nisan 1843 tarihli arz tezkiresinde fabrika binasinin
Zeytinburnu sahilinde Avrupa’da yapildigi gibi ingd edilmesinin yararli olacagi ifade
edilmistir. Ali Efendi, Fairbairn ile 10 beygirden 600 beygir kuvvetine kadar garh ve
edevatinin tiimiinti insd edebilecek kapasitede bir fabrika kurulmasi hakkinda mukavele
yapmistir’®.  Bu arada Istanbul’dan gelen demir 6rneklerini Fairbairn incelemis®® ve
Samako’daki demir ve Cumberland’deki hematit cevherlerinin 6zelliklerini, cevherlerin
dokiilme ve doviilme durumuna uygun hale getirmek ig¢in en iyi araci belirleme diisiincesiyle
deneysel arastirmalar yapmis ve bu madenleri dayaniklilik ve kalitesine gore
siniflandirmistir. Fairbairn deney sonuglarini 30 Nisan 1844’te yaymlamistir. 1845°¢ dogru
ise yabanci bilim adamlari tarafindan Istanbul adalar1 ve Maltepe yakininda demir cevheri

filizi ve Eregli’deki madenlerden komiir ¢ikarilmaya baslanmusti??.

Tersane-i amire ve ticaret icin biitiin takim ve aletiyle beraber Istanbul’da vapurlar
insa edilmek tizere®! 1843 yilinda Zeytinburnu’nda demir fabrikasinin insisina baglanmis ve
1844 yilinda ilk sonuglar alinmisti. Ancak demir fabrikasinin tamamlanmasi en az iki ii¢
seneye bagl bulundugundan ve simdiki halde Tersane-i dmire’de ise vapur sefinelerinin

bulunmasi liizumlu goriildiigiinden ve Padisah da buna son derece 6énem verdiginden dolay1

25| BA., Dosya No: 73, 12 N. 1258 tarihli belge.
21 MUH.,171/50a

217 Bkz. (177), POLE, 172.

218 Bkz. (9), ILGUREL, 158-159.

219 Bkz. (177), POLE, 172.

220 Bkz. (9), CLARK, 471.

221 Bkz. (9), CLARK, 474,
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iki adet vapur makine ve alatinin Avrupa’dan getirilmesiyle teknelerinin de Tersane-i
amire’de ingasina karar verildi. Ancak bu vapurlarin ingds1 isi Tersane-i amire hazinesinin
Maliye hazinesinden kiilliyetli alacagmin verilmesine bagh bulunuyordu®. 1845 yilinda
Maliye hazinesinin Tersane hazinesine olan 22 681 kese 195 kurus eski borcundan Terséne
hazinesinin Maliye hazinesine nan-1 aziz bahésindan olan 6 682 kese 46 kurus borcu mahsup

edilmigti®®

. Geri kalan borcun 6denmesine kolaylik olmak iizere Gilimiishane mevki’inde
emaneten es-seyyid Abdullah tarafindan idare edilmekte olan Isali ve baglilar1 bakir
madenlerinin 1259 (1843-1844 Miladi) ve 1260 (1844-1845 Miladi) seneleri hasilati olarak
mahallinde satilip 6 ay vade ile tahsil ve tediye olunmak {izere es-seyyid Abdullah
zimmetinde kayitli olan bakir esman1 olan 7 084 kese 440 buguk kurus 10 paranin Tersane-i
Amire’nin matlubuna karsilik olmak iizere havéle edilmesi hakkinda irdde ¢ikmistir®®”. Bunun
yaninda Tersane hazinenin Maliye hazinesinden alacagi olan 8 914 kese 208 buguk kurusun
Kasim 1845°ten itibdren aydan aya 1 000’er kese olarak édenmesi emredilmisti’®. Sonugta
vapurlarm masraflar1 igin Isal1 ve buraya bagl madenlerin 1259 (1843-1844 Miladi) ve 1260
(1844-1845 Miladi) hasilati Tersane hazinesine verilmis ve 30 Ocak 1846°da ise kiisur kalan

27 yiik kurusun gonderilmesi istenmistir®.

Tersane-i amire’de Ser-mimar Siileyman Bey®”’ marifetiyle insd edilmekte olan
Mecidiye ve Taif adli*® iki adet kebir vapur i¢in liizimu goriinen gesitli kereste Selanik
sancagindaki Kesendire ve Tirhala sancagindaki Kazben daglarindan tertip edilerek livalarin
miigirlerine evamir-i aliyyeler yazilmigtir. Vapurlarin ingasina sekte vurulmamasi igin kesim
ve nakliye {icretlerinin zamaninda 6denmesi, miiretteb kerestenin agacglara su yiliriimeden
kesilip nakli vasitalarinin saglanmasi igin gerekenlere emir verilmesi 14 Ocak 1846°da

229

Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmistir"”. Vapurlarin bakir kaplamalari i¢in gerekli

olan 1 800 kantar bakir Maliye hazinesinin malindan bedelsiz olarak verilmistir®®.

Sultan Abdiilaziz (1861-1876) donemine tarihlenen bir kuvvet cetvelindeki kayda

gore Mecidiye vapurunun kaimeden kdimeye boyu 220 kadem, genisligi 37 kadem, anbar

222 BOA, C.BH., 2422

22 DTA. MKT. 3 (5825)/60.
224 BOA, C.BH., 2422

22 DTA. MKT. 3 (5825)/60.
26 DTA. MKT. 4 (5827)/186.
227 IDMK. A.A.Db.No. 497.
22 DTA. MUH.., 171/51b

229 BOA, A. }MKT., 33/86
20 DTA. MKT. 4 (5827)/33.
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derinligi 28 kadem, kigta su irtifas1 17 kadem, bastan su irtifas1 16,3 kadem olup nihayet
tonast 2 471 ingiliz tonu, humile tonasi 1 470 ingiliz tonuydu. Palavrada®' 12 kiyyelik 12
top ve giivertede 9 kiyyelik 10 adet olmak tizere 22 topu bulunuyordu. Taif vapurunun da
kaimeden kédimeye boyu 220 kadem, genisligi 37 kadem olup anbar derinligi 26 kadem,
bastan su irtifas1 17 kademdi. Nihayet tonas1 2 380 Ingiliz tonu, humiile tonas1 1 470 Ingiliz
tonuydu. Bu vapura da palavrada 12 kiyyelik 12 top ve giivertede 9 kiyyelik 10 adet olmak
iizere 22 top tabya edilmisti®®”. Her iki vapurun harb tertibi 284 kisi olup 1853 yilinda 29
adet topa sahiptiler”. Firkateyn vapur sefinelerinin kamaralarimin marangozluk islerini
yapmak iizere Nemgeli Cuzbe Brun adli marangoz kalfasi 22 Aralik 1846’dan itibaren
istihddm edilmistir. Brun kullanacag: alet ve edevati kendi getirmis ve galigmasi igin bir yer
gosterilecek Tersane’den istedigi gibi kereste verilmistir. Kendisine 2500 kurus mahiye

O6denmistir. Brun isini bitirince 3 Eyliil 1849 tarihli serhe gore ruhsat verilmistir®*.

Bu kebir vapur sefinelerine gerekli olan iki takim makinenin imali i¢in 31 Aralik
1845/ 1 Ocak 1846 giinii Londra sehrinden Fabrikatér Maudslay ve Clayde Kumpanyasi ile
Osmanli Paris Sefiri olan ve Londra’da bulunan Ibrahim Sarim Efendi arasinda kontrat
imzalanmistir. 450’ser beygir kuvvetinde olacak iki takim makine, kontrat tarihinden dokuz,
nihdyet on ay zarfinda tamamlanacakti. Bu makineler en biiyiik denizlerde pek siddetli ve
mubhalif havalara tahammiil edecek derecede dayanikli olacakti. Ayrica ¢ok komiir harcamaz,
gemisini siiratle seyr ve hareket ettirir surette imal edilecekti. Makinelerin acele olarak
imaline dzen gdsterilmesi istenmisti. ImAalat Sarim Efendi’nin ve onun tayin edecegi
memurlar ve onlarin segecekleri mithendisler tarafindan kontrol edilecekti. Kumpanya, bu
makinelerin Tersane-i amire’ye génderilerek sefinelerine konulup kurulup isletilmesi i¢in bir
veya iki adet miithendisi gorevlendirecekti. Miihendislerin gelis gidis {icretleri olan sefine
navl Devlet-i aliyye tarafindan karsilanacak, Istanbul’da bulunduklar1 miiddet¢e makinelerin
calistirilmas1 maslahati gergeklesinceye kadar Tersane-i amire amelesi ile beraber
calisacaklart i¢in iicretleri kumpanya tarafindan verilecekti. Makineler sefineye konuldugu
tarinten itibaren 18 ay garanti kapsaminda olacakti. Kumpanya imal edilecek makinelerin
biitiin alet ve edevati ve kazanlarmin Ingiltere devletine yapilmakta olan makinelerin aynisi
oldugunu, Ingiltere devleti miihendislerinden birinin tasdikli sehAdetnimesi ile ispat

edilecekti. Makinelerin beher kuvveti 47 buguk liradan 900 kuvvet i¢in icap eden 42 750

1 Genellikle posta vapurlarinda iist giivertenin altindaki giiverteye denir. Bkz. (14), GURCAY, 315.
22 IDMK. AA.Db.No. 497

23 BOA. AIM. 11/62.
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liradan yiizde bes iskonta yapilarak 40 612 buguk lira dort taksit hélinde 6denecekti.
Kontratin hatimesinde, bu makinelerin birkag yildir Ingiltere devletinin ve biiyiik
kumpanyalarin tercih ettikleri borulu ve her biri dort parcadan ibaret olan kazanlardan

yapilacagi, aleti ve diger edevatinin da yeni icdda uygun imal edilecegi hatirlatilmisti.

Taif vapurunun g¢arhlar1 bitmek {izere oldugu i¢in iki carhci ile kontrat yapilmis ve
emsallerinin kontrati sartlariyla aylik 19 lira 3 silin 4 pensin 23 Temmuz 1847°den itibaren

Odenecegi hakkinda 12 Temmuz 1847 tarihli serh verilmistir.

Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa tarafindan siparis verilen ve bir takimi hemen
bitmekte olan bu iki takim vapur aletlerinin ve ahen top ve zincir gomana ile demir ¢apanin
bahasi olan 44 000 lira yani 48 yiik 40 000 kurustan Zohrab ve Karabet adli bazerganlara
yiizde ii¢ hesabiyla 6denecek komisyon 1 320 lira yani 145 200 kurusa mutemed masraflari,
miihendislere verilen damga ve sehadetname masraflar1 olarak 680 lira yani 74 800 kurus
eklendiginde toplam 2 000 lira yani 220 000 kurus makine imal masraflarina dahil edilmistir
ve Riiznamge’den 31 Ekim 1847°de verilen surete gore bu ana kadar yapilan masraflarin

toplami1 46 000 lira yani 5 060 000 kurusa ulagmistir.

Imalat devam ederken Sarim Efendi Paris’e dondiigii igcin Londra’da Osmanli
konsolosu Zohrab vekil yapilmistir. Riiznamge’den 8 Haziran 1848’de verilen surete gore ise
masraflarin bir sene zarfinda biriken faizi 109 230 kurus, kontrat ile yiizde bes hesabiyla
Londra ve Istanbul’da komisyon 88 550 kurus, verilen 6 000 kese akcenin relalye ve
komisyon ve diger masraflar 16 320 kurus, Londra’ya ¢ekilen poligelerin relalyesi 6 325
kurus, binde bir hesabiyla Londra’da damgal1 police evraka verilen 5 060 kurus, gonderilen
mektup masraflari, akce nakliyesi Tersaneye gidip gelme masraflari, kayik ve terciime
icretleri 2 733 bucguk kurus hesaba dahil edildiginde toplam 5 288 218 buguk kurusa

ulasmistir®™.

Fransa tebaasindan Aleksandir Karabet bazergan ile Taif ve Mecidiye’ye
Ingiltere’den dort adet gapa ile birlikte lengerlerin beheri 42°ser kantar olarak beher kantari
350’ser kurusa, dort adet zincir gomananin beheri bes burgada bir ¢eyrek ve 150’°ser kulag
olmak iizere teslimi esndsinda kag¢ kantar gelirse beher kantar1 170’er kurusa ve iki adet

Fransiz tarzi bakir mutfak ocaginin da Fransiz vapurlarindan Ezmora adli vapurda oldugu

Z5DTA. MUH.., 171/51a, 51b.
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gibi olmak sartiyla beheri 117 600 kurusa imal ettirilmek iizere baska bir kontrat daha
yapilmigtir. Bu malzemeler igin yalniz 70 000 kurus verilip kalani iki taksit halinde
Odenecekti. Bazerganin miihiirleyerek verdigi kontrat sureti 18 Aralik 1846’da Bahriye
Muhésebesi’ne kaydedilmistir. 15 Temmuz 1847°de ahen lenger c¢apa, zincir gomana ve
ahen zincir teslim edilmis ve toplam 131 914 kurus i¢in 29 Temmuz 1847°de ruznamge ve
ocaklar ise 2 Kasim 1847’de teslim alinarak toplam 234 730 kurusun Tersane-i dmire

hazinesinden 6denmesi icin 2 Aralik 1847°de riiznamee verilmistir™®.

Mecidiye ve Taif vapurlarinin Ingiltere’den getirtilen makinelerinin bahalar1 beher
sene vuk(’ bulur masraflardan olmadigindan Tersane-i amire’nin 1262 senesi Mart’t
basindan Subat’t sonuna kadar (13 Mart 1846 — 12 Mart 1847) siireye ait olan zuhtrat
masérifi hilkkmiinde tutularak bu makinelerin bahalar1 olan 11 048 kese akge Tersane-i

Amire’nin masraflarina dahil edilmemistir®’.

Taif ve Mecidiye’nin komiirliiklerinin imal ettirilmesi i¢in ise Cani bazerganla
kontrat imzalanmistir. Kontrata gére hem bu vapurlar hem de diger vapur-1 hiimayinlarin
tamiri icin 324 kantar ahen sac ve 54 kantar yuvarlak demirin Ingiltere’den satin alinmasi
icin bazergdnin miihiirledigi kontrat 21 Kasim 1846’da Bahriye Muhasebesi’ne
kaydedilmistir. Bu malzemeler 24 Mart 1847°de teslim edilmis ve Riznamge’den verilen 21

Nisan 1847 tarihli surete gore 43 895 kurus 6denmistir®®.

Padisahmn ismini tastyan Mecidiye Istanbul tersanesinin ilk iki bacali vapuruydu®*.
(Bkz. Ek- 5). Taif vapuru ise bir bacali, ii¢ direkli olarak insd edilmistir’®®. Tersane-i
amire’de denize indirilen Taif ve Mecidiye vapurlarinin Mayis 1847 itibariyla tekneleri
masrafi 10 000 kese ve Londra’dan getirtilen c¢arhlar1 masraflari da 10 000 keseye

ulasmistir®™.

Kaptan Pasa tarafindan Bab-1 ali’ye yazilan 29 Haziran 1847 tarihli tezkirede
Mecidiye ve Taif vapurlarinin gegenlerde insa edilerek denize indirildiginden bunlara birer

ikinci siivari atanmasinin gerekli oldugundan soz edilerek Binbasi Ismail Kaptan’in Taif ve

6 DTA. MUH.., 171/51b

ZTBOA., IMSM., 17/373 2

28 DTA. MUH..,171/50b.

2% Haltik Y. SEHSUVAROGLU (1965g), "Mecidiye Vapuru", 212-213
0 Haltk Y. SEHSUVAROGLU (1965h), "Taif Vapuru", 218-219
#1BOA, A. }JMKT. 81/58
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Binbas1t Mehmed Kaptan’in Mecidiye’ye ikinci siivari olarak atanmalarinin uygun oldugu
bildirilmistir®?. Taif vapurunun makinesi yerine konulup provasi yapilmis ve kontrat
geregince 13 Kasim 1847°den itibaren 18 aylik garanti siiresi baslamistir®®, 23 Ekim

1848°de vapurlarin ingés1 bitmek iizere oldugundan bir siivari atanmasi istenmistir.>**

Mecidiye ve Taif vapurlarinin lazimesi icin yarimsar takimdan 1 600 ve 50 adet de
yedeklik ki, toplam olarak 1 650 adet nev-icad piring kazan borusunun Londra’da imal
ettirerek getirtmesi i¢in yine Aleksandir Karabet ile 9 Nisan 1850’de Bahriye Meclisi’nde
kontrat yapilmistir. Bu kontrata gore bazergan yiizde ii¢ komisyon alacaktir. Borularin tutari
aylik taksitler halinde alti ayda 6denecektir. Borular mahzene teslim edildikten sonra 6deme

yapilmast igin 22 Ocak 1851°de riiznamgeye kaydedilmistir®®.

1.8.3. Feyz-i Bari ve Saik-i Sadi Buharh Firkateynleri

III. Selim tarafindan bahriyede yapilan reformlarin gelistirilmesi i¢in gerekli olan
mali imkénlarin elde edilmesi i¢in kurulan Tersane hazinesinin Tanzimat donemine kadar
gelir ve giderleri arasinda orant1 vardi ve borcu bulunmuyordu. Tanzimat déneminde bu
oranin gider yoniiniin agir basmasi lizerine bozulmasi hazinenin bor¢lanmasina yol

a(;mls‘ur246

. Temmuz 1847’de Tersane masraflarinin 105 307 kese ve gelirlerinin de 77 193
kese oldugu ve dolayisiyla da Tersane-i amire’nin gelir ve giderleri arasinda 27 714 keselik
bir agik bulundugu anlasilmisti. Bu masraflar yeni ingd edilen ve tamir edilen gemilerin
fevkalade masraflarindan kaynaklanmsti. Ustelik buharli gemi insasina ve yelkenli sefine
tamirine devam edileceginden dolay1 gelirlerinin giderlerini 6rtemeyecegi anlasilinca Kaptan
Pasa bu durumun bir ¢aresinin bulunmasini istemistir. Tersane gelirlerinin artirilmasi ve
birikmis borglarina yardim edilmesi Meclis-i Hass’da goriisiilmiis ve Tersane’nin tamirat ve
diger masraflar1 i¢in hazineye verilmesi talep edilen 10 000 kesenin gelecek sene
muvazenesine birakilmasi ve Agustos 1847°den itibaren de bes ay kadar ayda 1 000’er kese
verilmesi ve geri kalan iki aylik 2 000 kesenin de zamani geldiginde diisiiniilmesi ve bundan
sonra da bina vs seyler a¢isindan tasarrufa gidilmesi hakkinda karar almigtir. Alinan kararlar

Sadrazam tarafindan Padisah’a arz edilince mecliste alinan kararlar uygun goriilmiis ve insa

edilip techiz edilmekte olan iki adet vapurun denize ¢ikarilip yoluna bakildiktan sonra

2 DTA. MKT. 3 (5825)/142.
#3DTA. MUH.. 171 /50a

2 DTA. MKT. 4 (5827)/22.

> DTA. MUH.., 171/44a

2%° Bkz. (2) GENCER, 209, 212-214.
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Mecidiye vapuruna tatbiken iki adet daha vapur insa edilmesi hakkinda 29 Agustos 1847°de
irade ¢ikmistir®’. Boylece Tersane ve Maliye hazinesinin i¢inde bulundugu sikintiya ragmen
tasarrufa dikkat edilerek vapur ingdsina devam edilmesi emredilmistir. Bahriye Meclisi’nin
bir mazbatasinda Donanma-y1 Hiimaylin muntazam bir heyete kavusarak evvelki bozuk
durumuna nispet ve kiyas bile kabul etmeyecegi erbabi indinde malum olarak ecnebi

takimuinin dabhi itiraf ettikleri bir dereceye vardigindan séz ediliyordu®®.

Donanma-y1 Hiimaylnun simdiki heyetinin korunmasi ve ilerletilmesiyle beraber
“sefain-i ‘adiyyeye bin derece miirecceh olan kebir vapur sefinelerinin teksir ve tevfirine

itinA olunmas1”*

, ehliyetli sahislar yetistirilmek {izere Mekteb-i Bahriyye’de rabital
Ogretmenler ile gereken kitaplar ve aletlerin hazir olmasi ve gerekli diger ayrintilarin
diizenlenmesinin garelerinin bulunmasi hususlar1 hakkinda irdde-i seniyye ¢iktigi®®
Sadrazam tarafindan Kaptan Pasa’ya 23 Ekim 1847°de bildirilmistir. Bu sirada insalar
tamamlanarak denize indirilen Taif ve Mecidiye vapur-1 hiimayGnlar1 Padisah tarafindan
begenildiginden bunlar gibi iki adet kebir vapur daha ingasina tesebbiis edilmesi i¢in ferméan-

1 hiimaytn ¢ikmistir®™?,

Saik-i Sadi ve Feyz-i Bari vapurlarini es gemi olup tekneleri Tersane-i amire’de Ser-
Mimar Mehmed Bey tarafindan insa edilmislerdir. Vapurlarin kdimeden kdimeye boyu 220
kadem, genisligi 37,6 kadem, anbar derinligi 26 kadem, kicta ve basta su irtifas1 15,8 kadem,

nihayet tona 2 025 ingiliz tonu, humiile tonas1 1 547 ingiliz tonuydu®?.

Osmanlt devletinin “latif cografi mevki’ icabinca” Donanma-y1 Hiimay(n’da ne
kadar ¢ok vapur mevcut olursa o kadar yarari goriileceginden icdb eden masraflarinin
tesviyesi diisiiniilmiistii. Yeni insd edilecek vapurlarin masraflar1 da Taif ve Mecidiye
vapurlariin masraflar1 kadar ak¢eye bagli olup bunun tedarik edilmesi gerekecekti. Ancak
yapilan vapurlarin tekne ve lazim olan mithimmati Tersane-i dmire’den tanzim edilmis
olduguna gore yine bunlarin da tekneleri Tersane-i dmire hazinesinden ve carhlarin
masraflart Maliye hazinesinden tesviye olunmasi isin kolaylagmasina sebep olacakti.

Donanma-y1 Hiimayun sefineleri i¢cinde bir ¢ok tamire muhtag sefine var ise de bunlarin

247 Bkz. (2) GENCER, 219- 225.
8 DTA. SUB. 4/124a-126a.

9 BOA.I.MSM., 17/373_6

0 DTA. SUB., 4/111a
»LBOA, A. }JMKT. 81/58

%2 iDMK. AA.Db.No. 497
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tamirinden ¢ok bu vapurlarin liizum ve icabi agikar gorlinmesiyle her seyden 6nce vapurlarin
ingdsinin 6ne alinmasi ve tercih edilmesi, sefinelerin tamiratinin ise tedricen icabina gore
yapilmasi ve vapurlarin ¢arhlarinin masrafi olan meblagin da Maliye hazinesinden verilmesi
uygun goriilmistiir. SOyle ki, 1263 Rumi/ 1847- 1848 Miladi yilindan itibaren Tersane-i
amire hazinesine 12 000 kese akge tertip ve tahsis kilinmis ise de yarisinin bu mart ayindan
itibaren aydan aya verilmesi ve diger yarisi ta’vizen tevkif edilerek gelecek sene verilmesine
karar verildiginden ve bu yapilacak ¢arhlar da hayli vakte muhta¢ oldugundan Tersane
hazinesine tertip edilen akc¢eden ve kiisuru da 1264 Rumi/ 1848- 1849 senesi gelirlerinden
muvazeneye dahil edilerek o vakit verilecekti. Kaptan Pasa yeni yapilacak vapurlara gereken
carhlarin daha oOnceki g¢arhlarin kuvvet ve biiyiikligiinde olmak tizere Tersane-i amire
marifetiyle imal ettirilerek getirtilmesi ve bu vapurlara liziimu olan 3 000 kantar bakirin
Maliye hazinesi mevcudundan verilmesi lazim gelecegini aksi takdirde isin zorlasacagini
sOylemistir. Maliye Nazir1 ise Maliye hazinesinin bilinen keyfiyetine gore bu suretin
tesviyesinin zor olacagini beyan etmistir. Sonunda iki tarafin da ileri siirdiigii sebep gecerli
ve bakir kaplanmasina da daha biraz vakit oldugundan ileride vakti geldik¢e icébina
bakilmasi uygun goriildiigii Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmistir (17 Mayis 1847)%2,
Iki vapurun carhlar1 masraflar1 olan 12 000 kese akgenin 6 000 kesesi 1263/ 1847- 1848
senesinden itibaren Maliye Hazinesi’nden Tersane-i amire hazinesine tertip ve tahsis edilen
12 000 kesenin yaris1 olup ta’vizen gelecek seneye tevkif olunan akgeden, geri kalan1 da
1264/ 1848- 1849 senesi varidatindan verilmek {izere tanzimi hususuna dair beyaz iizerine
ferman-1 ali ¢gikmis ve 26 Mayis 1847°de Bahriye Muhasebesi’ne kaydedilmistir. Boylece bu
vapurlarin ingd masraflarinin yaris1 Tersane hazinesinden yarisi1 da Maliye hazinesinden

kargilanmasina karar verilmistir.

11/25 Mayis 1847°de Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa ile Fransa tebaasindan
Aleksandir Karabet arasinda yapilan mukavelendme ile Londra’da mukim Maudslay ve
Clayde Kumpanyasi Fabrikasi’nda 450°ser beygir kuvvetinde iki takim vapur sefinesi
makinelerinin imali siparis edilmistir. Bu kontratin hiikiimleri, Taif ve Mecidiye’ nin
makineleri igin yapilan kontratin hiikiimlerinin aynist olarak tespit edilmistir. Kontratta
kazanlarin ¢ifte silindirli ve “lupre sor” tabir edilir yani algak basici seklinde, icleri borulu ve
dorder parga olmas1 yaninda kazanlara ait havalandirma aletleri, buhar istenildigi derecede
kullanmay1, kazanlarin tuzlarinin temizlenmesini ve bunun engellemesini saglayan

makinelerin, gerektiginde carhlar1 makineden kolaylikla ayirmak igin ¢esitli aletlerin de

»3BOA, A. }MKT. 81/58



51

imal ettirilmesi hilkkme baglanmisti. Kontratta, bu makinelerin birkag¢ yil dnce icat edilen ve
Ingiltere devleti ile biiyiik kumpanyalarin segmis olduklari yeni icatlardan olmasi1 konusunda
srar edilmistir. Kaptan Pasa tarafindan miihiirlenen kontrat 25 Mayis 1847°de bazergana
verilmistir. Makine masraflar1 Karabet bazerganin ortagi olan Zohrab Baltaci bazerganin

Londra’da bulunan kumpanyas: tarafindan odenecekti®,

Makinelerden baska imal
ettirilecek olan arabalar ve giilleri ile birlikte dort adet 28 capli, demir top, dort adet gomana
zincir ve dort adet ¢apa demirin ve diger masraflarin da Devlet-i aliyye bankeri Baltact
Todori tarafindan dort taksit halinde 6denecegini taahhiit eden Kaptan Pasa ve Tersane-i

amire nazir1 25 Mayis 1847°de senet vermistir.

Tersane-i amire limani reisi tarafindan top ve diger edevat 13 Kasim 1848 ve 23
Kasim’da da iki takim makine edevét: teslim edilmistir®®. Fabrikator Maudslay ile yapilan
kontrat geregince Sa’ik-i Sadi vapurunun bir ¢ift 225’er beygir kuvvetindeki makinesinin
gemiye yerlestirilmesi i¢in ingiliz ¢arhci mithendis Alexander Troser ile 15 Ocak 1849’dan
itibaren kontrat yapilmustir®. Vapurlarin tekne masraflar1 Tersane hazinesinden makine
masraflart Maliye hazinesinden karsilanarak bakir kaplamalar i¢in gerekli olan 1 800 kantar
bakirin daha 6nce insa edilen Taif ve Mecidiye vapurlarina verildigi gibi Maliye hazinesinin

malindan bedelsiz olarak verilmesi istenmistir (7 Ocak 1849)%'.

1861-1876 tarihli bir kuvvet cetvelinde palavrada 12 kiyyelik 12 top ve giivertede 7
kiyyelik 10 adet olmak tizere 22 topu oldugu kayithdir®®. 1853 yilinda harp tertibi 284 kisi
olup 29’ar adet toplar1 bulunuyordu®®. Insilari sona eren Feyz-i Bari ve Saik-i Sadi
vapurlarinin denize indirilmeleri i¢in 27 Nisan 1849 Cuma giiniinden 3 Mayis 1849
Persembe giiniine kadar zayige verildigi 24 Nisan 1849’da Bab-1 ali’ye bildirilmis ve Padisah

PR . . .. . .. . - 260
tarafindan hangi giin denize indirilmelerine izin verilecegi sorulmustur®".

Denize indirilen Feyz-i Bari ve Saik-i Sadi vapurlarinin makinelerinin yerlestirilmesi
sirasinda ve daha sonra liizum goriilen edevat ve avadanliklarin Londra’dan getirtilmesi i¢in

bazergan Aleksandir Karabet ile 28 Mayis 1849°da ayr1 bir kontrat imzalanmisti. Egyalar,

24 DTA. MUH.., 171/52a
25 DTA. MUH.., 171/52b
26 DTA. SUB., 1851/44a-b
2T DTA. MKT. 4 (5827)/33.
28 iDMK., AA.Db.No. 497
> BOA, AIM. 11/62

0 DTA. MKT., 5 (5828)/17.
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Vapurlar Midiiri Salih Paga tarafindan verilen Frengi ibareli mektup geregince imal

ettirilecek ve toplam 1 400 lira 6denecekti®®.

Makinelerin gelmesinin gecikmesi iizerine durum arastirildiginda makinelerin
akcesini tamamen gonderilmesine ragmen Zohrab’in bu meblagi fabrikaya vermedigi
anlasilmisti. Ciinkii Zohrab, bu parayr Tersdne, Darbhane ve Tobhéne icin satin aldigi
esyalardan dolay1 biriken borglarina karsilik vermisti. Maudslay de parasi verilmedigi i¢in
makineleri gondermemisti. Yapilan goriismelerle geriye kalan 25 000 liranin 4 000 lirasinin
verilip istiiniin takside baglanmasini kabul eden fabrikatdr makinelerin 27 Kasim 1849’da
yola ¢ikarilmasini kabul etmistir. Zohrab’in alacagi icin de Tersane hazinesinden dort aya
kadar 2 000 kese diger hazinelerden de 2 000 kese akc¢enin verilmesi karar altina alinmustir.
Kaptan Paga tarafindan Londra Sefiri Mehmed Pasa’ya yazilan 11 Aralik 1849 tarihli emirde
yapilacak O0demeler bildirilerek makinelerin hemen gdnderilmesinin saglanmasi
istenmistir®®. Feyz-i Bari vapurunun makinesi mahalline yerlestirilmesi isi sona erecegi i¢in
donatilmasi 1azim gelmis 26 Mayis 1850°de vapurun ikinci siivarisi atanmustir®. 24 Eyliil
1850’de Feyz-i Bari’nin techiz olunmasi sona ermis ve irdde ile Besiktas’a ¢iktigi Kaptan

Pasa’ya bildirilmisti®®*.

Feyz-i Barl ve Saik-i Sadi vapurlari icin arabalariyla birlikte 8 adet ahen Paixhans
topu ile 800 adet ahen giillenin Ingiltere’den getirilmesi icin Karabet Aleksandir biazergan ile
Bahriye Meclisi’nde 28 Ekim 1850°de mukavelename yapilmistir. Ancak arabalarin satin
alinmasindan vazgecildigi hakkinda 17 Aralik 1850’de kontrata serh verilmistir. Bahriye
Meclisi tarafindan verilen modele uygun olarak imal ettirilecek olan toplarin boyu 8 Ingiliz
kademi 6 pus ve fem c¢ap1 14 pus, giillelerin beheri ise 14 pus capinda olacakti. 24 Ekim

1851°de verilen ilamlara gore getirilen toplar ve mithimmat i¢in 167 797 kurus, Mahmudiye

2! Her iki vapur igin ayr1 ayr1 olmak iizere piring mihver yatagi, gelik matkap ve kolu, don yag: ibrigi,

don yagi1 izabe etmek i¢in helon tencere, don yag1 karistirmak icin niihas kepge, testere, demir kesmek
i¢in testere, bir takim kazan ve avadanliklar ile aletler ve raspa, kazan borular i¢in ahen bilezik,
kazanlar1 borularini temizlemek igin nev-icad firga, torno makaralar, baston i¢in kastanyolali ¢gember,
kog boynuzu vidali miftah, salmastra vidasi, lehim i¢in nev-icad civata, bakir lehim, kazan i¢in billur
tesviye borulari, mizan-1 &b ma’a-niihas tencere, mizan-1 hararet, torno tezgahi, miinharik ocak maa
takim ve Ors, alet delmek i¢in matkap miftaht ve pervane i¢in kebir vida ve zincir imal ettirilmistir.
Bkz. DTA. MUH.., 171/38b; DTA. SUB., 1832/9a-b ve 3/10a.

%2 DTA. MKT. 8 (5831)/ 17-18.

23 DTA. MKT., 4 (5827)/105.

24 DTA. MKT. 17 (5830)/49.
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kalyonu ile Muhbir-i Siirdr vapuru igin olanlara ise 94 320 buguk kurus Tersane-i dmire

hazinesinden ddenecekti®®,

Mecidiye ve Taif vapurlariyla Tersane-i amire sahasinda insa edilmekte olan Saik-i
Sadi ve Feyz-i Bari vapurlarinin makinelerinin {ist ¢cergeveleri gekic ile dovme demire tahvil
edilmis®®® ve cerceveler 7 Subat 1853°te Mithimmat-1 Bahriyye Mahzeni’ne teslim edilmistir.
Bunlarin imal bahasi olan 1178 lira 11 silin yani 131 997 buguk kurus 4 paraya yiizde ii¢
hesabiyla kaime ziyani, navl ve ylizde {ic komisyon vs eklenip gerekli kesintiler yapildiktan

sonra toplam 156 290 kurusun 6denmesi i¢in 16 Nisan 1853’te suret verilmistir®®’.

1.9. ilk Osmanh Buharh Donanmasi Hakkinda Bir Degerlendirme

Buharli gemiciligin artis gdstermesi sebebiyle biiylik bir degere sahip olan 1840- 1850
yillar1 arasina rastlayan Nisan 1849°da Osmanli Donanmasi ¢esitli biiyiiklilkte 74 parca
gemiden olusuyordu. Bunlardan iigii 120-130 topa ve 900 miiretteba sahip lic ambarli
kalyon, on tigli 74-90 toplu 600- 800 miirettebatl: iki ambarli, on dordii 52- 64 toplu 300-500
miirettebath firkateyn, on ikisi 18- 44 toplu 260- 500 miirettebath korvet, dérdii 12- 18 toplu
100-150 miirettebatli brik, on dordii kotra, gulet vs, sekizi korvet ve hafif harp gemisi olup
altt adet de 450- 800 beygir kuvvetinde buharli firkateyndi. Bunlar diginda ticarete tahsis

268

edilmis buharli gemiler de vardi””. Osmanli Devleti biiyiik savas vapurlar ingasina 6nem

verip bunlarin sayismin artirilmasina gayret ediyordu.

Saik-i Sadi ve Feyz-i Bari vapurlar1 ingd edilirken 1848 ilkbaharinda Tersane-i
amire’yi ziyaret eden Ingiliz seyyah Mac Farlane, Osmanli Donanmasi’mn ilk buharli
gemileri ve bunlarin ingasinda karsilagilan zorluklari, buharli gemi insasinda gerek malzeme
gerekse personel bakimindan &zellikle Ingiltere’ye olan bagimliligi ve yetersiz kuvvette

makine satin alinmasi ve hakkindaki gozlemlerini su sekilde aktarmaktadir:

%5 DTA. SUB. 1832/23, DTA. MUH.., 171/46a.

%6 DTA. MKT., 4(5827)/33

%" DTA. MUH.., 171/52b

%8 M.A. UBICINI, Tiirkiye 1850 Maliye- Ordu- Millet, Cev. Cemal Karaagagl, 434-436.
Donanma’da 1849 yilinda Eser-i Niizhet, Eregli, Eser-i Cedid, Mecidiye, Eser-i Hayr, Vesile-i Ticaret,
Mesir-i Ferah, Seref-niima, Fecr-i Sefid, Peyk-i Ticaret, Mesir-i Bahri, Sihab-1 bahri, Tair-i Bahri,
Taif, Hima-pervaz, Peyk-i Sevket ve Pesendide vapurlar1 bulunuyordu. DTA. SUB. 1829/155, 172,
178, 185, 193, 194, 203, 240, 245, 256, 264, 266, 331.
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“...Gegen yaz tersanede denize indirilen buharli savas gemisi Mecidiye’yi
ziyaret ettik. Genis, ihtisaml1 bir gemiydi, fakat keresteden iiretildigi icin agird1.
1 600 tondu ve Maudslay’in 400°®° beygir giiciindeki iyi makineleriyle akint:
yoniinde Marmara Denizi’nden asagi dogru saatte bes knottan daha hizli zor
gidiyordu. Riizgar ve akintiya karsi nasil hareket edebilecegi diisiintilmiistii.
Giivertede Ingiliz bir mithendis bana eger gemiye daha giiclii makineler
eklenmezse geminin son derece kullanigsiz kalacagini soyledi. Kamara zarif bir
sekilde donatilmis ve dekore edilmisti, altin arabeskle siislenmis saf beyaz
mermerden bir somine vardi ve bir kamara bu kadar giizel olabilirdi. Biitiin
kamara zarif bir ¢izim odasi gibiydi, fakat hi¢bir sey Tiirk ya da bu iilkeden
herhangi bir kisinin elinden ¢ikmanusti. Her ne kadar her sey Italyan ve Pera ile
Galata’da yasayan yabancilar tarafindan yapilmis olsa da Ingiltere ya da
Fransa’ya geldiginde kamara Tiirklerin sanatta hizli ilerleyisinin kaniti olarak
gosterilecekti. Mecidiye’nin yaninda ayni biiytikliik ve giligte olan diger buharli
savas gemisi Taif buluyordu. Onun makineleri de yeterli giicte degildi. Bu temel
hata siirekli olarak tekrarlaniyordu. Tersanedeki pasalar emirlerindeki Ingiliz
gemi yapimcilart ve miihendisleri yerine Ermeni sarraf ve acentalarina
giiveniyorlardi, onlarin aracilifryla makine siparislerini ingiltere’ye yollayarak
iyi miktarda komisyon ve avanta aliyorlardi ve neredeyse degismez sekilde
telafi edilemez biiytikliikte gaflar yapiyorlardi. Hastings’lerden Bay Philips ve
onun dort iscisi yani sira olusan durum ya da Tirk ve Ermeni demircilerden
alman bdylesine yetersiz destekle demirden buharli bir gemi yapmay1
basarabildi. Calisma siirecinde makine siparisi verilmeden 6nce onlara, imal
edilecek makinelerin biiyiikligiinii, seklini ve oranlarini gosteren bir degil lig
tane ¢izim ve plan verdi. Buna ragmen Ermeniler imalata iligkin kendi plan ve
talimatlarim gonderdiler ve makineler geldiginde gemide bulunmasi gerektikleri
yerlere ya uymadilar ya da oturmadilar. Mecidiye ve Taif gordiigiimiiz tek
buharli savas gemileriydi. Messrs. White of Cowes tarafindan 1846-47’de insa
edilen Vasita-i Ticaret, firkateyn boyutlarinda giizel bir zanaat iiriinii olmasina
ragmen savas i¢in uygun degildi... Tirklerin yiik, yolcu ve ticari mal tasima
amaciyla yaklasik olarak 15 ya da 16 buharli gemisi vardi, fakat rémorkorler
disinda  bunlar savas igin uygun degildi ve romorkér olarak
degerlendirildiklerinde zarar gorme olasiliklar1  biiyiik olacakti. Eve
dondiigiimden beri tersanede gordiigiim kizakta bulunan iki buharli geminin
suya indirildigini ve savas gemisi gibi donatildigini diisinliyorum, fakat
simdiye kadar Sultan’mn buharli donanmanin baslangicindan daha fazlasina
sahip oldugunu séylemek giigtii...>"®”

Siparis edilen kazanlarin vapur teknelerine yetersiz kuvvette getirtilmesi yaninda diger
makine pargalarinin da yanlis imal ettirildigi goriilmektedir. Ornegin; Feyz-i Bari vapurunun
orta mihveriyle nihdyetine bagli firdondiileri ve igneleri kullanilmayacak héle gelerek
yenilenmesi gerekli goriilmiisti. Bu esyanin Carkcibagi Hardmen’in yaptigi ¢izime uygun
olarak Fabrikator Muzi’ye siparis edilmesinin gerekecegi seklindeki raporu Vapurlar
Miidiirii onaylamistir. Bunun iizerine Bahriye Meclisi bahasinin Tersane-i amire hazinesi

tarafindan tesviye edilmek iizere fabrikator marifetiyle imal ettirilmesi i¢in Londra Sefiri

269 By buharh gemilerin makineleri 450 beygir kuvvetindeydi.
2% Bkz. (75), MAC FARLANE, 73- 75.
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Kostaki Bey’e emirnime yazilmasi yolunda goriis bildirmistir (5 Subat 1852)"". Kostaki
Bey tarafindan imal ettirilerek Tersane’ye gonderilen mihver, Carkcibagi Hardmen
tarafindan muayene edildiginde mukavelendmesine gore nihayetine bagli olan firdondiiler
birbirine 113° agili olarak yapilacak iken bunlarin 90° agili oldugu ve bu durumun da
vapurun makinesinin diizenli ¢alismasini engelleyecegi anlasilmistir. Bunun yaninda
mihverin matluba uygun olmamasinin vapurun makinesinin imal ettirildigi fabrika yerine
bagka bir yerde yaptirilmasindan kaynaklandigi tespit edilmistir. Bu noksanligin buraca
yapilmasi ve ikmalinin ise haylice masrafa yol agacagi degerlendirilmisti. Sefire emirname
yazilarak mihverin neden resmine tatbiken imal ettirilmeyip boyle yolsuz yaptirildigimin
Ogrenilip bu hata bu tarafta diizeltildigi surette sarf olunacak akgenin ne taraftan tesviyesi
gerekeceginin sorulmasi ve bir de mihveri imal eden fabrikatore yaptig1 isin noksanini
anlatabilmek i¢in varaka gdnderilmesi Salih Paga tarafindan belirtilmistir. Durum Bahriye
Meclisi’nde incelendiginde sefire emirname-i kapidani yazilmasi yolunda 25 Aralik 1852

tarihli ilam-1 miihimme verilmistir®’%.

Bilindigi gibi Istanbul’da bulunan Donanma-y1 HiimayGn sefineleri beher sene kis

aylarinda vizite edilerek ¢iiriik ortaya ¢iktiginda onarilip ufak tefek bakimu yapiliyordu®”,

275 276

1850 yilinda yapilan incelemelerde iclaliye kalyonu®”, Kaid-i zafer’” ve Nesim-i Zafer

2" kalyonuyla Hifz-1 rahman®”®, Sadiye®”,

firkateynleri birinci derecede, Mukaddime-i hayr
Tair-i bahri firkateynleri ikinci, Tesrifiye’®® ve Fethiye kalyonlar’®® ile Avnillah®® ve
Keyvan-1 Bahri firkateynleri ii¢lincii derece, Tayran?-1 bahri, Feyz-i ma’bld ve Ferah-niima
korvetleri de dordiincii derecede tamire muhta¢ olduklari tespit edilmisti. Kaid-i Zafer
[zmit’e génderilmis ve Nesim-i Zafer de havuza alinmistir. Ancak Nesim-i Zafer tezgaha

oturdugunda tahtalar1 diismiistiir. Bu nedenle ikinci ve {ligiincii derecede tamire ihtiyaci

olanlarin Izmit Tersanesi’ne gonderilmesi tehlikeli bulundugu gibi bu gibi sefinelerin karaya

2L DTA. SUB., 1842/42

22 DTA. SUB., 1842/160

2B DTA. SUB., 1842/141

2% jki ambarli kalyon olup 80 topu ve 700 miirettebat: bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 435.

27> 57 topu ve 300 miirettebati bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 436.

27% 57 topu ve 300 miirettebati bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 435.

2" {ki ambarl1 kalyon olup 90 topu ve 800 miirettebat: bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 435.

2’8 1246 yilinda Eregli’de miihendis Ali Efendi ve mimar Tanas Kalfa tarafindan insa edilmistir. Boyu
169 kadem, genisligi 46 kadem, g¢ektigi su 18 kademdir. Top mevcudu 64 adet olup 570 kisi
miirettebat1 vardi. Bkz. (84), Ali Sami, 34.

29 56 topu ve 400 miirettebat: bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 435.

280 {ki ambarl1 kalyon olup 90 topu ve 800 miirettebat: bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 435.

281 ki ambarli kalyon olup 90 topu ve 800 miirettebat: bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 435.

%82 56 topu ve 400 miirettebati bulunuyordu. Bkz. (268), UBICINI, 435.



56

cekilmesine de cesaret edilememekteydi. Bundan dolayr Londra’dan getirilen tezgah
modeline uyularak yapilan Aynalikavak’taki tag havuzun noksanlarinin ikmal edilmesi ve
havuz kapis1 gibi bir kap1 yapilarak igine gemi alinip kap1 kapatilarak suyu bosaltiktan sonra
ikinci derecede olanlarin tamirlerinin yapilabilecegi diisiiniilmiisti. Ancak bu disiincenin
amele mevcudunun yetersiz olmasi sebebiyle gergeklesemeyecegi ve bu durumda tamir
edilemeyen gemiler daha da harap olacagi icin amele sayisimin artirilmasit gerekli

%83 marangozu ile

goriilmiistiir. Gemilerin tamiri bitince ruhsat verilmek iizere 60- 70 posta
rencber ve diger amelenin harigten tedarik edilerek dordiincii dereceden baslamak iizere
gemilerin havuza cekilip top lumbarlarindan agagisinin onarilip bakirlar1 kaplandiktan sonra
havuzdan c¢ikarilarak st taraflarinin  onarimmin Izmit ve Gemlik tersanelerinde
tamamlanmasi uygun goriilmiistii. Ancak gerekli olan amelenin yillik dcretleri icin 2 500
kese akce gerekliydi ve Tersane hazinesi bunu karsilamaya yeterli olamayacagindan bunun
caresine bakilmasi i¢in Tersane-i amire Nazir1 4 Haziran 1850°de Kaptan Pasa’ya takrir
yazmistir®®. Diger taraftan Gemlik Tersanesi muayene edildiginde tamire muhtag olan
mahallerinin bu sene de tamir edilmezse daha da harap olacagi anlasilmistir. Gemlik

Tersanesi’nin 25 643 kurusluk masrafin Tersane-i dmire’den verilerek onarilmasina karar

verilmistir (28 Agustos 1850)°%.

Tersane-i amire hazinesinin durumunun 1slahin1 miizakere igin irade-i seniyye ile
teskil edilmis olan komisyon tarafindan bahriye kuvvetlerine ve Tersane-i dmire islerine
kesinlikle dokunulmamak ve matlib ustliin ilerletilmesi giderleri esas kabul edilerek sirf
telefat ve zayi’atta yapilmasi diisliniilen ve miimkiin olan tasarruflar1 kapsayan bir defter
hazirlanmigtir. Bu deftere gore bir sene miiddette Tersane hazinesi kazanci olarak 5 020 kese
44 kurus olacagi hesaplanmistir. Bu defter ile komisyonun mazbatasi Sadrazama takdim
edilmistir. Sadrazam da Tersane-i amire’ye gerekli olan seylerin hi¢ biri eksik birakilmayip
sikinti verilmeyerek hatta bazi noksan goriinen seylerinin de tamamlanmasi esasi elden
birakilmamak tizere diger telefaitin da Ontiniin kesilmesi hususunun komisyona tekrar
hatirlatilmas1 ve bu mazbatanin tamamen icrasi hususunu 27 Temmuz 1851°de Padisaha
sunmustur. 28 Temmuz 1851°de ¢ikan irdde ile komisyonun aldig1 kararlarin icras1 maddesi

Kaptan Pasa’ya havale edilmistir®®.

%83 Gemilerin kaburgalarim teskil eden egri pargalardir. iskarmoz olarak da adlandirilir. Bkz. (14),
GURCAY, 206.

24 DTA. MKT., 4 (5827)/85.

25 DTA. MKT., 4 (5827)/112.

28 Deftere gore Tersane-i amire ve havuz iglerinde biriken yonga bahasinin dértte bir miktar1 olarak
47 kese 491 kurus, Kagithane Fabrikasi lazimesi i¢in bir sene iginde Diizoglu’na satilan posa
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Osmanli Hiikimeti bir taraftan yelkenli bahriye giiclini muhafaza i¢in bakim
tutumunu yapmaya c¢aligirken bir taraftan da bunlarin sayica ¢ogaltilmasina c¢alisiyordu. Bu
amacla 1850 yilinda Sultan Abdiilmecid adina 120 toplu 59 m boyunda bir {i¢ ambarl
kalyonun Ingiliz mimarlar tarafindan yapilmasi igin girisimlerde bulunulmustu. Bu konuda
ingiltere sefirinden yardim istendigi® doénemde Devlet-i aliyye’nin askeri nizdmlarina,
bahriye kuvvetine ve Bogazlarin istihkimlarina dair Ingiltere Dis Isleri Bakanmi Lord
Palmerston tarafindan ingiltere Istanbul Sefareti’ne yapilan bazi ihtarlar Sefir Lord Stratford
Canning tarafindan Bab-1 ali’ye verilmistir®®®. Lord’un gonderdigi evrak arasinda yer alan
Ingiliz Donanma Komutan1 Amiral Sir William Parker’in raporunda Devlet-i aliyye’nin
vakit gecirmeksizin buharli gemilerin ¢ogaltilmasi i¢in gayret ve vakit sarfetmesi gerektigi
ifade edilmistir. Amirale gére buharli gemi kuvvetini, denizden bir istild oldugu takdirde
uygun bir mevkide biiylik savas gemilerine yardim etmeye yetecek dereceye c¢ikarmak
lazimdi. Yanlarinda birer buharli gemi olmazsa kapak sefineleri muhtag¢ olduklar1 yardimdan
mahrum kaldig1 i¢cin Osmanli Donanmasi’nda en az her bir kapak icin bir vapur sefinesi

mevcut olmasi gerekirdi.

Parker’1n iizerinde durdugu bir diger konu ise Islam tayfalar1 ve topcularinin top atist
tekniginde gerek nazari gerek uygulama bakimindan tam bir maharet kazanmalariydi. Bu
gerceklestigi zaman Istanbul Bogazi ve Halici’ne zorla girmeye ¢alisildiginda tabyalar ve
sefineler ittifdkla saldirtyr savma hususunda biiyiik hizmet gorerek muvaffak olacaklarim

diistindiigiinii anlatmistir™®,

Lord’un verdigi yazilarin terciimelerini 27 Subat 1850 giinii Ser-asker Pasa, Fethi
Pasa ve Hariciye Nazir1 Ser-askerlik’te toplanip okuduklarinda yazilanlarin Devlet-i
dliyye’nin menfaatlerine ve ihtiyath olma kaidesine uygun oldugu degerlendirilmistir.
Bogazlardaki istihkdm i¢in bu senenin biitcesinde gerekli meblagin tahsisiyle caresine

bakilacag1 ifade edilmistir. Toplantida bahriye kuvvetinin de su anki muhassasatiyla

bahasindan 210 kese 150 kurus, cisr-i atik altindaki diikkdnlarin iltizim bedeli 12 kese, cisr-i cedidin
iltizdm bedeli 333 kese, Beykoz Fabrikasi’ndan kontrat ile satin alinacak olan ¢uka bahasindan 1 260
kese, Bahriye askerlerine verilecek olan ekmegin beher kiyyesi, carsi fiyatindan dort buguk para
noksanina pisirileceginden 399 kurus 3 para, vapurlar idaresinin bagka bir kisiye ihalesinden 164 kese,
Tersane-i amire’de ve havuzlarda gorevli mu’temedlerin istthddmina liizum goriilmediginden ruhsat
verildiginde bunlarin hazineye kalacak maagslar1 miktar1 210 kese 180 kurus olmak iizere toplam 5 365
kese elde edilebilecekti. Bu meblagdan faydasi ileride goriilecek olan cisr-i atik miirGriyyesi ile cisr-i
cedidin iltizam bedeli olan 345 kesenin diisiilmesi ile bu miktar bulunmustur. Bkz. DTA. MKT.,
5635/18,19.

" DTA. MKT. 8/94.

8 BOA. I.HR., 63/3058 3

9 BOA. I.HR., 63/3058 2
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nizamlarmin eksiklerinin tamamlanmasina ve mevki’ dolayisiyla ehemmiyeti asikar olan
buharli gemilerin de siras1 distiikge c¢ogaltilmasina ¢alisildigi, bu konuda kusur
gOsterilmesine izin verilmeyerek bir taraftan ilerleme kaydedilirken bir taraftan da
muhassasatinin kafi dereceye ulastirilmasi i¢in l4zim olan tedbirlerin diisiiniilmekte oldugu
konusulmustur. Bu konularla ilgili olarak Lord’un yazdigi uyarilarin yavas yavas giizel bir
sekilde meydana geldigi beyan edilmistir. Soyle ki, Donanma-y1 HiimayGn’un toplari
sefinelerin bazilarinda matluba muvafik surette ise de ekseri eski halinde bulundugundan ve
topgularinin da meleke ve maharet bakimindan bazi mertebe noksani oldugu isten anlar
kigiler itiraf ettiklerinden yeterli muhassasatinin tertibinde bu toplar degistirilmek iizere
simdiden berriye askerlerinde oldugu gibi bahriye meselelerinin talimi i¢in de terciimede
yazili olan Slade adli kaptanin, Ingiltere devleti tarafindan segilmesi 1dzim gelecek diger bir
Ingiliz Bahriye subay1 ile beraber saltanat-1 seniyye tarafindan gérevlendirilmesi uygun
gortilmiistii. Toplantida konusulan konular Sadrazam tarafindan 24 Mart 1850 tarihinde

Padisaha arz edilmis ve 25 Mart 1850°de irade-i seniyye cikmustir®®.

ingiltere devleti tarafindan hizmete alinmasi tavsiye edilen Adolphus Slade®® 16
Agustos 1850°de c¢ikan iradeyle Bahriye’de biitiin talim islerinin miisaviri olarak Kaptan
Pasa’nin maiyetinde bulunmak {izere istihdam edilmistir. Goreve basladiktan sonra
mirlivalik riitbesi verilmis ve Kirim Savasi’nda Osmanli Donanmasi’nda gorev yaptiktan
sonra da 14 Nisan 1858 tarihli irade ile ferik riitbesine yiikseltilmistir. 6 Temmuz 1859’da

Liman Memurlugu’nan atanan Miisavir Pasa, 14 Mayis 1866°da emekli edilmistir®?,

1.9.1. ilk Osmanh Buharh Donanmasimin Faaliyetleri

1828- 1829 Osmanli-Rus Savasi’nin baslamasindan kisa bir siire sonra Osmanli

Donanmast’nin ilk buharli gemisi olan Swift vapuru 13 Mayis 1828’de satin alinarak

293

Tersane’ye baglanmisti™. Osmanli- Rus Savasi’nin devam ettigi giinlerde Sultan |II.

Mahmud (1808- 1839) avlanmak, savas ve bu ortamda halkin durumunu gérmek amaciyla 8

20 BOA. I.HR., 63/3058 3

#1 Osmanh-Rus Savasi'min devam ettigi 1829 yilinda Istanbul’a ilk defa gelen Slade, Osmanh
Donanmasi ile Karadeniz’e bir seyahat yapmustir. Bu ilk ziyaretini iki cilt halinde yaymlamis ve
Tiirkge’ye gevrilmistir. Bkz. Ali Riza SEYFIOGLU (1945), Sir Adolphus Slade’in (Miisavir Pasa)
Tiirkiye Seyahatnamesi ve Tiirk Donanmasi ile Yaptign «KARADENIZ» Seferi, Askeri Deniz
Matbaast,. Ayni sekilde Kirim Savagi donemine ait anilart da Tiirk¢e’ye ¢evrilmistir. Bkz. S. Adulpus
SLADE (1943), Tiirkiye ve Kirim Harbi.

292 Bkz. (292), SOYDEMIR, 35- 61.

2% Bkz. (35), BAL, 93.
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Subat 1829 giinii Tersane Oniinde bekleyen vapura binerek Biiylikgekmece, Silivri ve
Tekirdag’a bir seyahat yapmis ve seyahatin altinci giinii istanbul’a gelip Tersane &niinde
vapurdan inmigtir. Osmanli-Rus Savasi 14 Eyliil 1829 Edirne Antlagmasi ile sona erdikten
sonra II. Mahmud, vapurla ikinci seyahatine 16 Ocak 1830°da ¢ikmustir. Tersane Oniinde

hazirlanan vapura binip Biiyiikgekmece’ye gitmis ve bes giin sonra karadan dénmiistiir.”*

1.9.2. Misir Meselesi

Kaptan Pasa ile Liman Nazir1 bug gemisinin imal, ingad ve istihddm sureti hakkinda
miizakerede bulunduklarinda satin alinan bir adet bug gemisinin oldugu gibi durdugu halde
seyir ve hareket keyfiyeti ile imal ve istihddminin miimkiin olamayacagi sebebiyle
Donanma-y1 HiimaylGn maiyetinde mevcut bulunmasin1 ve her seyden once istihddmini
saglamak i¢in gemiye miinasip kapudan ve ise yarar yetenekli neferler yerlestirilmesini ve
imal suretini de Ogrenmek lizere adamlar yetistirilmesi hususlarina dikkat ve ihtimam
olunacagini ifade etmislerdir. Bundan bagka Varna ve diger mahallere mithimmat tagimakta
olan kayiklari Istanbul Bogazi’ndan Karadeniz’e ¢ikarmak ve bundan da fazla bazi tiiccar,
yiiklii olan sefinelerini onun yardimiyla Bogaz’dan disar1 ¢ikarilmasini talep ettiklerinde
Liman Nazir1 aganin marifetiyle sefine sahiplerinden her bir sefinenin tahammiil derecesine
ve biiyiikliigiine gore bir bedel alinarak bu suretle de Tersane-i amire hazinesine bir gesit
gelir saglanmasi miimkiin olacakti. Kisaca bug gemisi Donanma-y1 Hiimaylin maiyetine
istendiginde, yelken ile geleceginden kolaylik da oldugu gibi meydana gelen bahriye
islerinin bir ¢ok yonden kolaylasmasina da sebep olacakti. Miizdkere edilen hususlar
hakkinda Padigahin izninin alinmasi Kaptan Pasa tarafindan Sadrazama bildirilmistir.
Sadrazam tarafindan Padisaha sunulmus ve Padisah tarafindan Kaptdan Pasanin tezkiresinde
yazdiklar1 yolunda goriindiigiinden o sekilde diizenleme yapilmasi ve icrasina baslanmasinin
bildirilmesi ferman olunmustur®. Nitekim Sir Adolphus Slade 5 Haziran 1829 giinii,
Biiyiikdere 6nlerindeki Osmanli Donanmasi’nda bulunan Kaptan Pasa’y1 ziyarete gittiginde

Kaptan Kelly kumandasindaki bug gemisine de ugradigim anlatmaktadir®®®

. Vapurlar
nakliydt diginda Donanma’da istihdam edildiginde korvet, firkateyn ve limanlik havada

kapag1 arkasina baglayarak cekmek ve bu suretle karmtiya®’ diismiis sefineleri kisa siirede

294 Ahmed Liitfi (1291), Tarih-i Liitfi, 61-62; Samil MUTLU (1994), Yeniceri Ocagimmmn Kaldirihst
ve II. Mahmud’un Edirne Seyahati Mehmed Danis Bey ve Eserleri, 31-33.

2% BOA. HAT., 579/28403

® (1945), Sir Adolphus Slade’in (Miisavir Pasa) Tiirkiye Seyahatnamesi ve Tiirk
Donanmasi ile Yaptigi <KARADENIZ» Seferi, Cev. Ali Riza Seyfioglu, 34, 35.

97 Girdap. Bkz. (57), ZALOGLU, 210.
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tehlikeden uzak bir yere ¢ikarmak, ziyadde keskin havada diginda korvet ve firkateynleri

akintidan yukar ve riizgara kars1 gotiirmek islerinde kullanilabiliyordu.

1828-1829 Osmanli-Rus Savasi’nin sonuna dogru Donanma’nin ikinci buharh
gemisi olan Hylton Jollife vapuru 2 Temmuz 1829 tarihinde satin alinarak Tersane’ye
baglanmistir®®. 14 Eyliil 1829°da imzalanan Edirne Antlasmas ile Rusya savasi sona erdi ve
bagimsiz bir Yunan devleti kuruldu. Mora’daki isyanlarin bastirilmas: karsiliginda Misir
Valisi Mehmed Ali Pasa’ya Girit, Suriye ve Trablussam pasalig1 verilecekti. Ancak isyan
beklendigi gibi sonuglanmadi ve Misir donanmasi da Navarin’de yandi. Rus savasinda
Mehmed Ali Pasa gerekli yardimi géstermedi ve savas sonunda kendisine vaat edilen yerleri
istedi. Mehmed Ali Paga, Girit valiligi verilince Aralik 1831°de harekata bagladi. Osmanl
Devleti ile Misir Valiligi arasinda 1833 yilinda imzalanan Kiitahya Antlasmasi ile baris
saglanmigsa da 1839 yilinda bozuldu. 29 Haziran 1839 Nizip yenilgisinden birka¢ giin sonra
Kaptan-1 Derya Firari Ahmed Pasa, Osmanli Donanmas1’n1 Iskenderiye’ye gétiiriip Mehmed
Ali Paga’ya teslim etti. Osmanli Donanmasi ise 1840 yilinda mesele halledildikten sonra geri

almacakti®®®.

Osmanli Donanmast’nin ilk buharli gemileri, Misir Meselesi sirasinda 1832 yilinda
Akdeniz’e ¢ikan Donanma maiyetinde gonderilerek istihdim edilmislerdir®. 7 Mays
1832°de Akdeniz seferine ¢ikan Kaptan-1 Derya Halil Rifat Pasa’nin kumandasi altindaki
donanmada bulunan buharli gemiye iskogyali Kaptan Kelly kumanda etmistir®®’. Ancak bu
vapurlardan biri Donanma’nin seferinden dnce onarilmaya baslanmis, bir an énce onariminin
tamamlanmasina ¢alisildigi Kaptan-1 Derya Halil Pasa’ya bildirilmistir®®. Diger vapurun
yani Sagir vapurun Istanbul’da iken Kebir vapurun kumandan1 Mésyd Kelly tarafindan iki
aylik kumanyasinin verilmis geri kalan dort aylik kumanyasinin da Tersane-i dmire
anbarlarindan tertip edilerek bir sefineye yiiklenip Donanma’ya gonderilmesi i¢in gerekli

kisilere emir verilmesini Kaptan Pasa talep etmistir (11 Haziran 1832)%®

. Kaptan Paga’nin
Ser-asker’e arizasinda maiyetinde bulunmak iizere génderilmis olan vapur sefinesinin ldzim
olan tamirdtinin da tamamlanip Donanma-y1 Hiimay(n’a gonderildigi ve Amerikali

Eckford’un insa ettigi koter ile vapur sefinelerinin Rodos’a ulastifini ancak heniiz

28 BOA, HAT, 27922-n

29 Bkz. (17), KARAL, 120,124, 128, 129, 140-142, 169, 200.

%0 BOA, C.BH., 6485.

%% De Kay, kaptanin adim Kellie olarak yazmistir. Bkz. (58), DE KAY, 236-237, 239.
%2 BOA. HAT., 364/20151-B

303 BOA. HAT., 364/20149-G
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gbrmedigini Rodos’a geldiginde muayene edecegini bildirmistir (4 Agustos 1832)***. izmir
Ihtisab Nazir1 Tahir Bey’in 1 Eyliil 1832 tarihli sukkasindan anlasildigina gore Rodos
Limani’nda bulunan ve Istanbul’dan gelmis olan elli kita zahire ve mithimmat yiiklii tiiccar
sefinelerine hainlerin teknelerinin tasallut etmemesi i¢in limana ilk gelen vapur sefinesi

Donanma-y1 Hiimaytin’dan zincirler getirip liman agzina zincir ¢ekmistir®®.

1.9.3. Kirim Savasi

Misir Valisi Mehmed Ali Pasa isyaninin kesin olarak ¢oziilmesinden sonra yeni
Padisah Abdiilmecid, 1839°da Giilhane Hatt-1 Hiimayin u ile Tanziméat’1 ilan etti ve boylece
yaklasik 12 yil siiren bir baris devresi yasandi. Osmanli imparatorlugu askeri, idari, adalet,
egitim vs alanlarinda 1slahatlara basladi. Ancak Kudiis’teki Kutsal Yerler Sorunu’nu bahane
eden Rusya’nin Ortodoks tebaa {izerinde himayesinin Osmanlilar tarafindan kabul
edilmemesi {izerine 19 Mayis 1853°te iki devlet arasindaki iliskiler kesildi. Bunun iizerine

Osmanli Devleti savas hazirliklarma bagladi. Istanbul’daki Donanma Biiyiikdere oniine
demirledi*®. (Bkz. Ek-8).

1853 yilinda Osmanli Donanmasi’nda iki adet li¢ ambarli, ii¢ adet kalyon, dokuz
adet firkateyn, bes adet korvet, on ii¢ adet brik, yedi adet uskuna bes adet koter, sekiz adet
mistika, yirmi {i¢ adet vapur ve dort adet nakliye gemisi olmak yetmis dokuz adet gemi faal
durumdaydi. Bu sayiya Akdeniz ve Karadeniz’de gorevli ve Basra Tersanesi’nde mevcut
gemiler de dahildi. (Bkz. Ek- 9, 11, 13). Bunlardan bagka bes adet brik ile iki adet ¢ekelve
kereste naklinde istihdim edilmisti. (Bkz. EK- 14). Aynalikavak tezgahinda ise birer adet
kalyon ve vapur insa ve bir adet kalyon da tamir edilmekteydi. Ayrica onarima muhtag¢ olan
ti¢ adet kalyon, bes firkateyn, birer brik ve koter Tersane-i amire sahilinde bagh

307

bulunuyordu®”. (Bkz. Ek- 12). Osmanli Donanmasi’ndan yelkenli gemilerden Mahmudiye®®

ve Mesudiye®® ii¢ ambarli kalyonlari, Nusretiye®®, Peyk-i Meserret ve Memdihiye

% BOA. HAT., 359/20045-C

% BOA. HAT., 362/20129

306 Bkz. (17), KARAL, 218, 227-231.

7 AM.11/62.

%08 Ser mimar Mehmed Efendi tarafindan Tersane’de 1245°te insa edilmistir. Boyu 214,8 kadem,
genisligi 59,8 kadem ve derinligi 29, 10 kademdir. IDMK. A.A.Db.No. 497.

91214 yilinda Tersane’de insa edilmistir. Mithendisi Le Brun, mimart Benuva’dir. 197 kadem
boyunda, 50 kadem genisliginde, 25 kadem derinliginde olan kalyonun 128 topu ve personel mevcudu
1 280 kisiydi. Bkz. (84), Ali Sami, 33.
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kalyonlari, Nizamiye, Sihdb-1 Bahri, Navek-i Bahri, Mukaddeme-i Hayr, Seref-resan®",
Mir’4t-1 Zafer, Avnullah®?, Nesim-i Zafer, Ka’id-i Zafer, Fazlullah®*®, Suriye, Peleng-i Bahri
firkateynleri, Mesir-i Ferah, Ceyran-1 Bahri®", Necat-fer®®, Giil-i Sefid, Feyz-i Ma’bad*",
Necm-i Fesan ve F erah-niima®"’ korvetleri, Cay-i Ferah, Seref—nﬁmém, Tevfik-1 Hida, Fecr-
i Sefid, Serdg-1 Bahri, Hicaz, Bedraka, Tali’a, Ber-giizide, Hiima-per, Kavs-1 Zafer™™, Tir-i

321

Zafer, Feth-i Biilend, Tab-dar ve Ahter®® brikleri, Seyyare, Nev-eser’?, Tarz-1 Nevin, Tarz-1

Cedid®®, Ziynet-i Deryé, Siyah®® ve Hiida-dad uskunalari, Bersetd®** ve Ziver-i Derya

310 1251 yilinda Tersane’de insa edilmistir. Mithendisi Rhodes, mimar1 Hasan Kalfa’dir. 203 kadem

boyunda, 49 kadem genisliginde, 25 kadem derinliginde olan kalyonun 64 topu ve personel mevcudu
740 kisiydi. Bkz. (84), Ali Sami, 33.

11 Ser mimar Mehmed Efendi tarafindan Tersdne’de 1245’te insd edilmistir. Boyu 111 kadem,
genisligi 41 kadem ve derinligi 25 kademdir. 64 topa sahipti ve 2 504 Ingiliz tonuydu. IDMK.
A.A.Db.No. 497. Ali Sami ise firkateynin boyunu 170 kadem, genisligini 45 kadem, anbar
yiiksekligini 24 kadem, miirettebatin1 570 kisi olarak vermekte olup miithendis Mehmet Efendi ve
mimar1 Hasan Kalfa tarafindan insa edildigini sdylemektedir. Bkz. (84), Ali Sami, 34.

312 1248 yilinda Midilli’de mithendis Mehmet Efendi ve mimar Said Kalfa tarafindan insa edilmistir.
Boyu 151 kadem, genisligi 38 kadem, anbar yiiksekligi 21 kadem olup 50 adet topu ve 410 kisi
miirettebat1 vardi. Bkz. (84), Ali Sami, 35.

313 1244 yilinda Giresun’da insd edilmistir. Mimar1 Aktaro’dur. Boyu 130 kadem, genisligi 34 kadem,
anbar yiiksekligi 17 kadem olup 48 adet topu vardi. Ali Sami (1333-1917), Bkz. (84), Ali Sami, 34.
314 Ser mimar Mehmed Bey tarafindan Sinop’ta 126. Da insa edilmis, 133,3 kadem boyunda, 38,4
kadem genisliginde 21, 4 ambar derinliginde olup 22 adet topu bulunuyordu ve 1 251 Ingiliz tonuydu.
IDMK. A.A.Db.No. 497.

315 1247 yilinda Sinop’ta mithendis Halife Ali Kalfa ve mimar Sakir Kalfa tarafindan insa edilmistir.
Boyu 113 kadem, genisligi 31 kadem ve anbar yiiksekligi 15,5 kadem olup 22 adet topu ve 180 kisi
miirettebat1 vardi. Bkz. (84), Ali Sami, 36.

316 1244 yilinda Gideros’ta mithendis Ahmet Efendi ve mimar Ahmet Kalfa tarafindan insa edilmistir.
Boyu 123 kadem, genisligi 32 kadem, anbar yiiksekligi 16,5 kadem olup 22 adet topu vardi. Bkz. (84),
Ali Sami, 36.

317 Ser mimar Mehmed Bey tarafindan Sinop’ta 1267°de insa edilmis, 130,2 kadem boyunda, 38,4
kadem genisliginde 21, 4 ambar derinliginde olup 22 adet topu bulunuyordu ve 1 169 Ingiliz tonuydu.
IDMK. A.A.Db.No. 497.

318 Rhodes tarafindan Tersane’de 1253’te inga edilmistir. 118 kadem boyunda, 33 kadem genisliginde,
17 kadem derinliginde olup 12 topu vard1 ve 498 ingiliz tonuydu. IDMK. A.A.Db.No. 497.

319 Rhodes tarafindan Tersane’de 1253’te ins4 edilmistir. 118 kadem boyunda, 33 kadem genisliginde,
17 kadem derinliginde olup 12 topu vard1 ve 498 ingiliz tonuydu. IDMK. A.A.Db.No. 497.

320 Ser mimar Siileyman Bey tarafindan Sinop’ta 1250°de insa edilmis, 118 kadem boyunda, 32 kadem
genisliginde 18,6 ambar derinliginde olup 22 adet topu bulunuyordu ve 487 Ingiliz tonuydu. IDMK.
A.A.Db.No. 497.

32! Mimar Rhodes tarafindan Tersane’de 1250 yilinda inga edilmistir. 90,6 kadem boyunda, 30 kadem
genisliginde, 14,10 kadem derinliginde olup 8 adet topu bulunuyordu ve 336 Ingiliz tonuydu. IDMK.
A.A.Db.No. 497.

%22 Rhodes ve Mahmut Kalfa tarafindan Tersane’de 1252 yilinda insd edilmistir. Boyu 96,5 kadem,
genisligi 28 kadem ve anbar yiiksekligi 14,5 kadem olup 16 adet topu ve 90 kisi miirettebat1 vardi.
Bkz. (84), Ali Sami, 36.

323 Ser mimar Mehmed Efendi tarafindan Tersane’de 1246 yilinda insa edilmistir. 71 kadem boyunda,
22,5 kadem genisliginde, 11,9 kadem derinliginde olup 10 adet topu bulunuyordu ve 214 Ingiliz
tonuydu. IDMK. A.A.Db.No. 497.

%% Rhodes tarafindan Tersane’de 1251 yilinda insd edilmistir. 56,5 kadem boyunda, 17 kadem
genisliginde, 7,10 kadem derinliginde olup 93 Ingiliz tonuydu. IDMK. A.A.Db.No. 497.
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koteri, Istankoy*”® mistikasi, Serif Kaptan, Feyzullah ve Mustafa Kaptan ates gemileri ile

326

Giillebas koteri savag sirasinda istihddm edilmistir’®. Mesudiye, Memdthiye ve Suriye

kalyonlar1 Osmanli, Ingiliz ve Fransiz kuvvetlerine hizmet vermek iizere hastahane gemisine

déniistiirilmisti®?’.

Donanmada buharli gemi olarak da Muhbir-i SiirGr vidali vapuru, Mecidiye, Taif,
Feyz-i Bari*®, Sa’ik-i Sadi, Eser-i Cedid, T4’ir-i Bahri, Eregli, Mesir-i Bahri, Eser-i Hayr,
Eser-i Niizhed, Vesile-i Ticaret ve Girid vapuru mevcut bulunuyordu. Ayrica Aynalikavak’ta
Peyk-i Sevket vapuru yeni olarak insa edilmekteydi. (Bkz. Ek: 10, 11). Dersaadet’te postaya
memur kiigiik vapurlar ise Pesendide, Peyk-i Ticaret, Eser-i Ticaret ve Hiima-pervaz
vapurlartydi. Hazine-i Hassa Kumpanyasi’na bagli vapurlar ise Vasita-1 Ticaret, Savn-1 Bard,

Persiid, Niimayis-i Ticaret, Sehber ve Medér-1 Ticaret vapurlarrydi®®.

Donanma-y1 Hiimdyln maiyetinde Tersane-i amire vapurlarindan Muhbir-i Siirfr,
Sa’ik-i Sadi, Feyz-i Bari, Mecidiye, Ta’if, Eser-i Cedid, Eregli, Tair-i Bahri, Mesir-i Bahri,
Pesendide ve Vesile-i Ticaret vapurlari ile Darbhane-i Hassa vapurlarindan 900 tonilato olan
Vasita-1 Ticaret, 750 tonilato olan Sehber, Niimayis-i Ticaret, Medar-1 Ticaret, 520 tonilato
olan Savn-1 Bari ve 600 tonilato olan Persiid vapurlarinin istihdim edilmesine karar

%0 Ciinkii Donanma-y1 Hiimay(in maiyetinde, istanbul Bogazi’nin muhéfaza isinde

verilmisti
ve muhaberede kullanilmak {izere vapur sefinelerine ¢ok liizum vardi. Tersane vapurlar ise
hem Donanma maiyetinde hem de diger lizumlu hizmetlerde istihdima yetmiyordu. Bu
nedenle kumpanya vapurlarinin Donanma’ya katilmasina karar verilmisti. Vasita-1 Ticaret
vapurunun kazanmnin degistirilmesi gerekli oldugundan onun Londra’ya gonderilmesine,
Niimayis-i Ticaret ve Savn-1 Bahri vapurlarmin da kuvvet ve heyetleri Karadeniz’de
kullanilmaya elverigli olmadigr ve bunlar da postadan alikonulur ise bahriye ticareti
yabancilarin eline gegecegi icin Donanma maiyetinde istihdam edilmemelerine karar
verilmisti. Kaptan Pasa Bab-1 ali’ye yazdigr 7 Kasim 1853 tarihli tezkirede, savas sona
erdiginde kumpanya ve Tersane vapurlar ticéret igine tayin edileceginden soz ederek irade

geregince kumpanya vapurlarinin tamamen Tersane’ye verilmesini hatirlatmig ve Niimayisg-i

Ticaret ve Savn-1 Bahri vapurlarmin istanbul Bogazi’n1 muhafaza ve donanma ile muhabere

325 Ser mimar Mehmed Efendi tarafindan Rodos’ta 126. yilinda inga edilmistir. 59,7 kadem boyunda,
14,10 kadem genisliginde, 7,2 kadem derinliginde olup 68 ingiliz tonuydu. IDMK. A.A.Db.No. 497.
26 DTA. MUH.., 487 (9527)/ 1a-4a, 22b-26b

* DTA. MUH.. 487/ 33b.

328 4 Mart 1854°te Feyz-i Bari vapurunda Paixhans toplar1 bulunuyordu. DTA. SUB., 1851/150b

29 BOA, AIM., 11/62

%9 DTA. MKT., 5635/80
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hizmetlerinde kullanilacagini, kumpanya vapurlarinin asker nakli disinda bagka islerde
kullanilmayacagim bildirmistir®™'. Satin alinarak Hazine-i Hassa-1 Sahane Kumpanyasi
vapurlarina dahil edilen 800 tonilatoluk uskuru ahsap vapur da Ordu-yu Hiimaytinlarin

nakliye hizmetlerinde kullanilmasi i¢in mukavelendme yapilmistir®*,

Osmanli Imparatorlugu ile Rusya arasindaki iliskiler gerginlesirken Fransa ve
Ingiltere, 1841 antlasmasina gére imparatorlugun Avrupa devletlerinin ortak garantisi altinda
oldugunu soyleyerek filolarin1 Canakkale’ye gondermislerdir. Yedi biiylik savas gemisi ve
yedi adet buharli gemiden olusan ingiliz filosu 12 Haziran 1853te, ii¢ adet iic ambarl, dort
adet kapak ve dort adet buharli gemiden olusan Fransiz filosunda da 16 Haziran’da Besike
Korfezi'nde demir atmis®> ve Ingiliz filosundan Retribution vapuru ile Fransiz filosundan
Mogador vapuru Istanbul’a gelmistir®™. 2 Ekim 1853’te toplanan Meclis-i Megveret’te
Rusya’ya savas ilan edilmesi, Memleketeyn’in tahliyesinin talep edilmesi yaninda
Bogazlarin Rus tiiccar gemilerine kapatilmasina ancak zahire kitligi yasanan Avrupa’da
hosnutsuzluk yaratilmamasi nedeniyle Avrupali tliccar gemilerine agik tutulmasina karar
verilmistir. Meclisin kararlart 3 Ekim 1853’te ¢ikan irade ile onaylanms ve ingiliz ve
Fransiz donanmalarinin ortak harekat icin davet edilmesi emredilmistir®®. Fransiz Amiral
Hamelin ve Ingiliz Amiral Dundas komutas: altindaki miittefik devletler donanmasi®**® 23

Ekim’de Istanbul’a gelerek®’ Beykoz ile Tarabya’ya demirlemistir®*.

Osmanli kuvvetlerine katilmak {izere Temmuz 1853 ortalarinda Iskenderiye’den
hareket eden Patrona Halil Pasa komutasindaki Misir kara ve deniz kuvvetleri ise Eyliil
aymin baslarinda Istanbul’a ulasarak Biiyiikdere nlerine demir atmistir. Misir filosunda iki
ambarli Kayyim ve Miftah-1 Jadid, Resit, Dimyat ve Bahire firkateynleri, Jihad-1 Peyker
korveti, Saike goleti, Cay-1 Terah brigi ile Nil ve Pervaz-1 Bahri buharli gemileri

bulunyordu®®.

SLDTA. MKT., 24 (5847)/ 19-20

%2 DTA. MUH.., 330/127a-b

%33 Ceride-i Havadis, no. 628, 22 Haziran 1853.

334 5. Adulphus SLADE, Tiirkiye ve Kirtm Harbi, Cev. Ali Riza SEYFI, 92.

3% K. GURULKAN-M. KUCUK, Osmanh Belgelerinde Kirim Savas: (1853-1856), 27, 31, 32, 39.

336 AH. DUFOUR, Les Turcs et les Russes Histoire de la Guerre d’Orient Ornée de Deux Cartes du
Théatre de la Guerre en Europe et en Asie, 61.

%37 Saim BESBELLI (1977), 1853-856 Osmanh-Rus ve Kirim Savas1 Deniz Harekéti, 35.

%8 ALH. DUFOUR, Les Turcs et les Russes Histoire de la Guerre d’Orient Ornée de Deux Cartes
du Théatre de la Guerre en Europe et en Asie, 61.

%% Siileyman KIZILTOPRAK (2005), “Egyptian Troops In The Crimean War (1856-1856)” 47.
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Osmanli Ordusu Rumeli ve Kafkasya olmak {izere iki cephede savasa girmisti. Tuna
Nehri’nin savunulmasiyla gérevli Rumeli Ordusu Baskomutani Omer Pasa, savunmada
kalmigti. Kasim 1853 ay1 iginde Eser-i Niizhet ve Pesendide vapurlart Yergogii'nde Rus
topgular1 ile yaptig1 savasta Eser-i Niizhet vapuru yaralanmisti. Kafkasya’daki Batum
Ordusu Komutani Selim Paga 23/24 Ekim 1853’te Ruslarin elinde bulunan Sevketil’i almis,
buray1 geri almak {iizere yapilan Rus taarruzlari Persut vapurunun da destek atislariyla
sonugsuz kalmis ancak 26 Kasim’da yapilan ¢arpigmalar sirasinda Osmanli Ordusu Kars’a

dogru cekilmistir®®.

Kara savaslar1 devam ederken Ingiltere sefiri Lord Stratford de Redcliffe tarafindan
elgilik bas terciimanina verilen 4 Kasim 1853 tarihli talimatndmede, miittefik donanmalarin
getirilmesine hazir olduklarini, ii¢ ambarlidan baska Osmanli Donanmasi’nin Karadeniz’e
cikarilmamasini, mevsim bu kadar ilerlemisken ve Rus donanmasinin Sivastopol’de hazir
bulundugu bilinirken Osmanli donanmasinin tehlikeye atilmamasini ve miittefik donanma
amirallarinin goériisiine gore de bir takim bayagi kapaklar gondermekten ise ti¢ dort kadar

biyiik vapur sefineleri gonderilmesini bildirmisti***.

Bu sirada Osmanli vapurlari nakliyat veya karakol hizmetleri i¢in Karadeniz’e
seferler yapiyordu. 22 Kasim 1853 tarihli belgeye gore memuriyetle Varna tarafina
gonderilen Tair-i Bahri siivarisinin Varna, Korana civarinda vapur ve yelkenli birka¢ adet
sefine dolastigini haber vermesi tlizerine Muhbir-i Siir(ir, bu mahalleri kontrol ederek geri

dé’)nmﬁstﬁ342.

Amasra aciklarinda Rus gemilerinin dolagmakta oldugu haber alindiginda ise
Osmanli Donanmasi ii¢ filoya ayrilmisti. Ferik Mustafa Pasa ve Misir Firkast komutani
Hasan Pasa iki filoya komutanlik etmesine, kis mevsimi olmasi sebebiyle de Biiylikdere’de
bulunan Mahmudiye, Mesudiye ve Memduhiye kalyonlariyla firkateynlerin ve diger

gemilerin bazilarmin Ferik Ahmed Pasa’nin®*® kumandasinda kalmasina karar verilmistir.

Mustafa Pasa, emrine verilen Saik $adi, Feyz-i Bari, Taif ve Eregli vapurlan ile

Sinop, Trabzon, Batum ve Ciiriiksu’ya ugrayarak Batum Ordusu Miisiri pasaya gonderilen

30 Saim BESBELLI (1977), 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekati, 37, 39, 41.
%1 BOA. HR.SYS., 1193/ lef 14.

2 DTA. MKT., 24 (5847)/ 36

3 Kayserili Ahmet Pasa. Bkz. Ali Haydar Emir (1334), “Kirim Harbi’nin Bahri Safhalarma Miiteallik
Resmi Vesikalar”, 51.
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tahrirat: verip Cerkes sahillerine fisek, kursun ve bir miktar siyah barut, Cerkes ismail Bey’e
Sadrazam tarafindan verilen emirndmeleri sahile c¢ikardiktan sonra ii¢ vapurla Sinop
Limani’na girmistir. Daha sonra Patrona-1 Hiimaytin Osman Pasa filosu ile limana gelmis ve
birkag giin sonra da Hiiseyin Paga’nin filosundaki gemiler par¢a par¢a limana dahil olmustur.
Ayrica daha Once liman agiklarinda Rus donanma gemilerinin goriilmeye baslamasi iizerine
durumu arastirmak {izere Istanbul’dan gonderilmis olan Persid vapuru da limanda
bulunuyordu Mustafa Pasa, Taif ve Eregli vapurlarini limanda birakip Persid, Saik-i Sadi ve
Feyz-i Bari vapurlarin1 maiyetine alan 22 Kasim 1853 aksami limandan ayrilmistir. Boylece
vapurlar geri donerken donanma Sinop’ta kalmisti. Bu arada miittefik donanma amiralleri
bundan sonra yelkenli gemilerin Karadeniz’e ¢ikmasini dogru bulmadiklarindan dolay1
Donanma-y1 Hiimay(n’dan da biiylicek gemilerin ¢ikmasindan vaz gegilmistir. Ahmed
Pasa’nin birka¢ gilin icinde biiylik vapurlardan {i¢ adedini alarak sahilleri dolagmasi
goriigiilirken Osman Pasa’dan gelen tahrirdtla Rus donanmasinin Sinop’u abluka ettigi
6grenilmistir’®. Boylece Kasim ay1 ortalarinda Sinop Limani'nda Avnillah, Nizamiye,

345

Nesim-i Zafer, Fazlullah, Navek-i Bahri*™, 44 toplu Dimyat ve Kaid-i Zafer firkateynleri,

Necm-i Fesan, Feyz-i Mabad ve Giil-i Sefid korvetleri ile Eregli ve Taif vapurlari ile iki

nakliye gemisi bulunuyordu®®,

30 Kasim’da Amiral Nahimov komutasindaki her biri 84 toplu olan Imperatritsa
Mariya, Rostislav ve Chesma, 120’ser toplu Parizh, Tri Svyatitelya ve Velikiy Knyaz
Konstantin hat gemileri, Kagul ve Kulevchi firkateynleri ile Odessa, Krym ve Khersones

buharl gemileri**’ Sinop Limani’nda yatan Osmanli Filosu’na saldirdi®*®.

Fransiz Albay Henri-Joseph Paixhans, 1809 yilinda denedigi obiis topunun tahrip
giicii 6zellikle 1853 Sinop Baski’ninda goriildii. Gemi bordalarina karsi kullanilan ve yatay
olarak patlayan mermi atan Paixhans topunun, paralama ve yangn tesiri bulunuyordu®?. Tek
bir obiis topu bulunmayan Osmanli filosu, toplar1 arasinda agir Paixhans obiis toplar

bulunan Rus filosunun hiicumuna maruz kaldi ve Osmanl filosu Taif adli bir buharli gemi

*“ BOA. I.HR., 106/5182 lef 4.

%5 1250 yilinda Fatsa’da miihendis Sadik Efendi ve mimar Manol Kalfa tarafindan insd edilmistir.
Boyu 151 kadem, genisligi 44 kadem anbar yiiksekligi 23,5 kademdi. Ali Sami 42 topu ve 500 kisi
miirettebati oldugu bilgisini vermektedir. Bkz. (84), Ali Sami, 35.

3% A.M. 11/62; A.H. DUFOUR, Les Turcs et les Russes Histoire de la Guerre d’Orient Ornée de
Deux Cartes du Théatre de la Guerre en Europe et en Asie, 57; Fevzi [KURTOGLU] (1927),
1853-1855 Tiirk-Rus Harbi ve Kirim Seferi, 26-27.

347 Candan, BADEM, (2007), The Ottomans and The Crimean War (1853-1856), 111

%8 BOA. HR.SYS. 93/2_73.

9 Bkz. (3), GOVUL, 36.
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disinda imha edildi®°. Sinop Limani'nda meydana gelen savasi Taif vapuru 2 Aralik’ta

istanbul’a ulasarak haber vermistir®".

Sinop muharebesinden sonra olusan durumu degerlendirmek {izere toplanan
Enclimen-i Mesveret’te Anadolu ve Rumeli sahillerinde dolagsmak ve l4zim gelen mahallere
asker ve cephane gotiirip Osmanli sahillerini incelemek ve arastirmak iizere biiylicek
vapurlarin Karadeniz’e gonderilmesi uygun gorilmiistii. Miittefik donanma Osmanl
sahillerinin muhafazasi igin gelmis oldugundan Osmanli Donanmasi’ndan bazi sefinelerin
Karadeniz’e cikarilacagi ve bu sirada kendilerinin de yardim etmeleri hususunda Ingiltere
sefaretine tebligitta bulunulacakti. Miittefik vapurlar1 Karadeniz’e ¢ikmayacak olsa da
Osmanli vapurlarinin ihraci gerekli goriilmiistiir. Ciinkii vapurlar her nasil olsa kendilerini
koruyabilip yani karsilik verebilecek surette diigman gemisi gordiiklerinde savasmalari,
diisman gemileri fazla olup karsilik veremeyeceklerini anladiklar1 anda da savusabilmeleri
miimkiindii. Ustelik vapurlarin Batum’dan itibAren Anadolu ve Rumeli sahillerindeki tiiccar
gemilerini korumalar1 ve durumu arastirip bunlarla Istanbul’a bildirmeleri iyi neticeler
verebilecekti. Enclimen-i Megveret’te Londra’da insdsi devam eden cenk vapurunun
tamamlanmasina calisilmasi ve bu vapurun verilmemis akgesinin istikraz edilecek akgeden
Odenerek bir iki ay iginde ikmaliyle bu tarafa yetistirilmesinin Namik Pasa’ya yazilmasi
konusulmustur. Bu hususlar Sadrazam tarafindan 11 Aralik 1853’te Padisaha arz

edilmistir®™.

Enciimen-i Megveret’in Karadeniz’e yalniz bilyiik vapurlarin ¢ikarilmasi seklindeki
goriigiiniin Padisah’a arz edildigi giinlerde Fransa Biiylik El¢isi Baraguey d’Hillers 12 Aralik
1853 tarihiyle Hariciye Nezareti’ne gonderdigi takririnde Osmanli buharli gemilerini bir
tedbir olmak iizere ittifdk ile sevk etmesinin yararli olacagindan s6z ederek Fransa ve
Ingiltere buharli gemilerinin Osmanli memleketlerinin emniyet ve asayisini saglamak iizere
Sinop ve Varna’ya gittiklerini ifade etmistir®. 13 Aralik 1853’te ¢ikan irade-i seniyye®* ile
de Enclimen-i Mesveret’in goriisii ve Fransa Biiyiikel¢isi’nin ihtar1 dogrultusunda Osmanli

vapurlariin Karadeniz’e ¢gikmasi emredilmistir.

%0 Bkz. (6), BLACK, 187; BOA. HR.SYS. 93/2_73.
%1 BOA. HR.SYS. 93/2_73.

%2 BOA. L.HR, 5133.

%3 BOA. HR.SYS., 1193/2 lef 25.

% BOA. I.HR, 5133.
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25 Ocak 1854’te Bab-1 ali’ye bildirildigine gore tamir edilenler vs dahil olmak iizere

355

Donanma’da deryaya elverir 30 gemi bulunuyordu™. Bu sirada uskurlu kalyon ve

firkateynler yaninda vapurlarin da bulundugu miittefik donanma Istanbul Bogazi’nda demirli

%% Ferik Ahmed Pasa kumandasinda alti adet vapurun ingiliz ve Fransiz

bulunuyordu
donanmalar ile birlikte hareket ederek Batum ve Anadolu Ordu-yu HiimayGnlar1 i¢in Batum
ile Kars taraflarina gonderilecek mithimmat ve askerleri nakletmesi hususunda irade-i
seniyye ciktig1 5 Ocak 1854°te Kaptan Pasa’ya bildirilmistir®’. Ancak irdde ¢ikmadan énce
Ferik Ahmed Pasa komutasi altinda bulunan Feyz-i Bari, Sa’ik-i Sadi, Ta’if, Mecidiye,
Muhbir-i Siirir ve Sehber vapurlar1 bir alay Nizdmiye askerini alarak ingiliz ve Fransiz
donanmalari ile 4 Ocak 1854’te Istanbul’dan Karadeniz’e dogru hareket etmis bulunuyordu.
Vapurlar Anadolu sahili tarafindan ve birbirlerinden ayrilmadan ve sancak taraflarina
aldiklar sahili gorerek iskele taraflarinda ise miittefik donanma oldugu halde seyretmistir.
Bu sekilde Trabzon’a ulasan vapurlar, burada iki tabur askeri ihrac ederek askeri levazimat

358

ve esyayl alarak Batum’a gitmistir™ . Miittefik filo ile birlikte giden Osmanli vapurlari

askerleri Sevketil’e ¢ikarmus ve 21 Ocak’ta Istanbul’a doniilmiistir™.

Ferik Mustafa Pasa’ya ise komutast altindaki Feyz-i Bari, Sa’ik-i Sadi, Mecidiye,
Ta’if, Muhbir-i Siir(r, Nil, Sehber ve Persid vapurlari ile Trabzon’a 6 000 Nizdmiye askeri
ve 460 sandik cephane, Sinop’a ise limanda Rus donanmasi baskinina ugrayan Donanma-y1
Hiimidyin’un esyasin1 ¢ikarmak icin dolap sandali ile yeterli miktarda Bahriye askerini
gotlirme gorevi verilmisti. 6 Subat giinii Osmanli vapurlar1 yedeklerinde 18 nakliye

360

gemisinin bir kismm cekerek Karadeniz’e c¢ikmis™ ve bir Ingiliz-Fransiz filosu ile

birleserek 8 Subat’ta Sinop’a, 10 Subat’ta Trabzon’a ve daha sonra da Batum’a gegerek

5 Ali Haydar Emir (1334), “Kirim Harbi’nin Bahri Safthalarina Miiteallik Resmi Vesikalar” , 530.

% Ocak 1854’te Bogaz’daki miittefik donanma su gemilerden olusuyordu: Ingilizlerin 120 toplu
Britannia, Queen ve Trafalgar, uskurlu 90 toplu Albion, London, Bedney, Vengeance, 90 toplu
uskurlu Agamemnon, 80 toplu Bellerophon, 350 beygir kuvvetinde 70 toplu uskurlu Sans-Pareil, 50
toplu Leander firkateyni ile 6 toplu Firebrand, Fury, Inflexible ve Sampson, 16 toplu Furious ve Tiger,
14 toplu Niger, 400 beygir kuvvetinde 28 toplu Retribution ve Terrible vapurlari; Fransizlarin 120
toplu Paris, Valmy ve Friedland, 100 toplu Henri IV, 90 toplu Iéna, Bayard ve Charlemagne, 86 toplu
Jupiter ile her biri 450 beygir kuvvetinde olmak iizere 24 toplu Gomer, 14 toplu Magellan ve Sané,
650 beygir kuvvetinde 16 toplu Mogador, 260 beygir kuvvetinde Caton, 30 toplu Sérieuse ve 18 toplu
Mercure buharli gemileri bulunuyordu. Bkz. A.-H. DUFOUR, Les Turcs et les Russes Histoire de la
Guerre d’Orient Ornée de Deux Cartes du Théatre de la Guerre en Europe et en Asie, 61; J.
JUDENNE, Malakof Histoire de la Guerre d’Orient Sixiéme série Ornée d’un Plan
Topographique et Pittoresque de Sébastopol, 5

%TBOA, A} MKT.NZD., 107/98; DTA. MKT., 24 (5847)/ 61, 65.

%8 DTA. SUB., 1847/5a

%% Saim BESBELLI (1977), 1853-856 Osmanh-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekiti, 52; S.
Adulphus SLADE, Tiirkiye ve Kirim Harbi, Cev. Ali Riza SEYFI, 102.

%0 DTA. SUB., 1847/7b
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gorevini yerine getirmistir. Doniis seyri sirasinda Sinop’a ugranilip Sinop Limani’nda
batiklardan ¢ikarilmis demir ve zincir gomina vs ne kadar esya varsa vapurlara alimp 22

Subat’ta istanbul’a ulagilmistir®®".

Osmanli Devleti ile Rusya arasinda baris yapilmasi i¢in Fransa ve Avusturya’nin
yaptig1 aracilik teklifleri Rusya tarafindan reddedilip ordulari da Tuna Nehri’ni gecince
Ingiltere ve Fransa Rusya’ya verdikleri 27 Subat 1854 tarihli iiltimatom ile Memleketeyn’in
bosaltilmasin istemislerdir. Rusya’nin bunu reddetmesi iizerine 12 Mart 1854°te istanbul’da
Osmanli Devleti, ingiltere ve Fransa arasinda bir askeri yardim antlagsmasi imzalanmistir.
Antlasmaya gore miittefikler Osmanli Devleti’'ne deniz ve kara kuvvetleriyle yardim

edeceklerdi®®,

Ruslar Rumeli Cephesi’nde Tuna Nehri’ni 22 Mart 1854’te gecerek Silistre {izerine
yiirimeye baslamislardi. Bunun iizerine Rumeli Ordusu Serdar-1 Ekremi Omer Pasa,
miittefik amiral ve generallerle goriiserek aldiklar1 karar sonucunda 24 Mayis’ta
Gelibolu’daki miittefik askerler Varna, Edirme ve Istanbul’a denizden ve karadan sevk
edilmeye baglanmistir. Ayni giin Avusturya ve Prusya’nin iiltimatom vermeleri {izerine Rus
ordulart Tuna’nin kuzeyine g¢ekilmistir. Bunun iizerine biitiin miittefik kuvvetler Varna’da

toplanarak 27 Haziran’da burada bir karargah kurmuslardir®®,

Kaptan-1 Derya Mehmed Riistii Pasa tarafindan Sadérete 21 Mart 1854’te yazilan
tezkirede miittefik devletlerle yapilan ittifaka gore beraber karada ve denizde harekatta
bulunulmasi1 gerektiginden ve miittefik donanma tekrar Karadeniz’e ¢ikarken Osmanlt
donanmasinin bu tarafta seyirci gibi durmasinin ise kamuoyunda cirkin bir sey olarak
goriineceginden donanma ile kendisinin veya bir kumandarn kurulacak bir filo ile
Karadeniz’e ¢ikmasina izin verilmesini istemistir. Kaptan Pasa’nin talebi 23 Mart’ta

%4 cevap beklenir ve Istanbul’dan asker ve

Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilip
mithimmat nakli ile Iskenderiye’den asker celbi icin Iskenderiye, Golos ve Preveze’ye
gonderilen vapurlar ve diger gemilerin gelmesi beklenirken 24 Mart’ta miittefik donanma

Karadeniz’e ¢ikmistir®. 22 Nisan sabahi Odesa, buharli ve yelkenli gemilerden olusan bir

%15, Adulphus SLADE, Tiirkiye ve Kirim Harbi, Cev. Ali Riza SEYFI, 104-107, 110-112.

%2 Saim BESBELLI (1977), 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekati, 52-53.

%63 Saim BESBELLI(1977), 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekati, 58.

%4 BOA. HR.SYS, 903/2_77,78.

%5 Ali Haydar Emir (Tesrin-i evvel 1334), "Kirim Harbi’nin Bahri Safhalarina Miiteallik Resmi
Vesikalar", 537.
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36 Miittefikler tarafindan kendi

Ingiliz-Fransiz filosu tarafindan bombardiman edilmistir
donanmalar1 Sivastopol disinda bulunmakta ise de faydasiz oldugundan Osmanlh
Donanmasinin Siinne Bogaz ile Karadeniz Bogazi arasinda olan sahilleri dolasip muhafaza

etmesi bildirilmistir®’.

Bu sirada karakolda bulunan Peyk-i Ticaret vapuru, Tuna Nehri’nin kuzey tarafinda
Stinne Bogazi’nda bulunan diisman karakolhanelerinin bes adedinin top atisiyla harap
edilmesi i¢in 23 Haziran 1854 giinii miittefik devletler vapurlariyla birlikte harekéata katilmais,
karaya gonderilen filikalar iizerinden diismana dogru tesirli top atis1 yaparak 6zellikle Ingiliz

donanmasindan Firebrand vapur firkateynine yardimer olmugtur®®,

Miittefik amirallerine gore Karadeniz’de donanma tarafindan yapilacak hizmet Rus
tersanesi ile donanmasinin abluka edilmesi ve sahiller ile denizin emniyetinin
muhafazasindan ibaretti. Buna miittefik donanma kafi olacagindan Karadeniz’de bulunan
Osmanli gemilerinin Varna’nin muhafazasi, karaya asker ve mithimmat vs nakline yardim
etmek tlizere gorevlendirilmesi ihtar edilmisti. Ruslarin denizce olan durumu ve miittefik
devletlerin aldig1 diizene gore Karadeniz’de biiyiik bir savag beklenmiyordu ve sahiller de
emin oldugundan Osmanli gemilerinin Karadeniz’de bir igi bulunmuyordu. Bu sirada Yunan
gemileri korsanliga ¢ikip Akdeniz’in emniyet ve asayisini bozup sahillere, adalara ve
yolculara zarar ve hasar vereceklerinden bunlarin takip edilip arastirillip engellenmesi
gerekiyordu. Bu hizmette Osmanli gemileri yaninda miittefik devletlerin vapurlar1 da
istihdim edilmisse de korsan gemilerinin ¢ok sayida olmasi ve Akdeniz, adalarin arasi
yaninda ¢ok kose bucak olmasi nedeniyle mevcut gemiler bunlarin takibine yeterli
olmuyordu. Ustelik Girit Adasi’nin mevkiinin nezdketi artiindan adamn da asayisinin
saglanmasi ve adadaki Yunanistan taraftarlarina giic gosterisinde bulunulmasi i¢in biiyiicek
gemilerden olusan bir filonun dolastirilmasinin faydali olacagi diisiiniilmiistii. Bunun iizerine

® ve Peyk-i Meserret

miittefik amirallerin istekleri dogrultusunda Varna’da Tesrifiye®
kapaklari ile miimkiin oldugu kadar sandal birakilmasina, donanma maiyetinde vapurlara ¢ok

liizum oldugundan Cerkes ve Giircistan sahillerine Feyz-i Barl ve Mecidiye vapurlarmin

%66 Saim BESBELLI (1977), 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekati, 54-56.

%7 Ali Haydar Emir, "Kirim Harbi’nin Bahri Safhalarina Miiteallik Resmi Vesikalar", Riséle-i
Mevkiite-i Bahriyye, C. 4, Tesrin-i evvel 1334, No. 12, s. 539.

%8 DTA. SUB. 1851/127b, 128a; Ali Haydar Emir, Kirim Harbi’nin Bahri Sathalarina Miiteallik
Resmi Vesikalar, Risile-i Mevkiite-i Bahriyye, C. 4, Tesrin-i evvel 1334, No. 12, s. 544.

%9 Ser mimar Mehmed Bey tarafindan Tersane’de 1269 yilinda ins edilmistir. 198,2 kadem boyunda,
55,4 kadem genisliginde, 27,8 kadem derinliginde, 80 toplu olup 4 013 ingiliz tonuydu. iIDMK. A.A.
Db.No. 497.
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tayin edilmesine, Varna ile Karadeniz Bogazi arasinda karakol i¢in Misir firkasindan Bahire
ve Cay-1 Ferah briklerinin dolastirilmasina, Varna ile Istanbul arasinda muhaberede Peyk-i
Ticaret vapurunun gorevlendirilmesine ve diger gemilerin de Karadeniz Bogaz1 dahilinde ve
miinasiplerinin de Akdeniz’de istihdim edilmesine karar verilmistir. Hasan Pasa’ya
Akdeniz’e gidecek filoya, Ahmet Pasa’ya Karadeniz’de gorev yapacak Osmanli filosuna
komutan atandig1 25 Haziran 1854’te bildirilmistir®”’. Bunun {izerine gorev verilen gemiler

disindaki Tiirk-Misir gemileri 3 Temmuz 1854’te Bogaz’dan igeri girmistir®’".

Osmanli Devleti ile Rusya arasinda savag durumunun ortaya ¢ikmasindan itibaren
Yunanlilar, Osmanlt Devleti’nin sinirdaki askerleri ¢ekmesiyle sinir gecme gibi harekéatta
bulunmaya baslamslardi®?. 1854 yili baglarinda Rusya’nin tahrikiyle Narda, Preveze ve Suli
havalisinde basglayan ayaklanma haberleri geldiginde seri olarak bastirilmasi i¢in tedbirler
almmustir®. Ancak bir siire sonra Yunanlilari Sisam Adasi, Ayvalik ve Midilli taraflarim
tahrik etmek vs zararina c¢alismakta olduklari bildirilmisti. Bunun iizerine Anadolu
sahillerinde gorevlendirilen siifiin-i sdhanenin basbugu olarak Misir firkasindan Riyale-i
Humayin Mustafa Bey komutasi altindaki iki filoda riyale maiyetinde Tair-i Bahri vapuru,
Kaimmakam Ziihdii Bey’in kumandasi altindaki ikinci filoda Girit vapuru bulunuyordu. Girit
vapuru Cezir-i Bahr-i Sefid valisinin emriyle gerektiginde dolasacakti. Rumeli sahillerine
memur siifiin-i sdhanenin basbugu ise Riyale-i hiimayin Ahmed Bey olup iki filoya
ayrilmigtt. Ahmed Bey’in komutasi altinda bulunan birinci filoda riyalenin maiyetinde
Perstid vapuru gorevlendirilmisti. Ikinci filo ise Kumandan Edhem Bey’in kumandasi altinda
olup bu filodaki Savn-1 Bari vapuru kumandanin maiyetinde olmayip Preveze’de

gorevliydi®™. Ayaklanma kisa siirede bastirilmusti®”.

Miittefikler Ruslar1 bir barig yapmaya zorlamak i¢in Kirim’a ¢ikarma yapip
Sivastopol’a taarruz edilmesine karar vermistir. Boylece Rus Karadeniz filosu tahrip
edilecekti®”®. Bu arada Rumeli Ordusu Serdar-1 Ekremi ile miittefik devletler maresal ve
amirallerinin aldiklar1 karar iizerine Ahmet Paga firkasi vapurlarla Cerkes ve Cliiriiksu

sahillerine askerler ile top vs mithimmatin sevkedilmesinde gorevlendirilmistir (17 Temmuz

310 Alj Haydar Emir, Kirim Harbi’nin Bahri Safhalarina Miiteallik Resmi Vesikalar, Risile-i
Mevkiite-i Bahriyye, C. 4, Tesrin-i evvel 1334, No. 12, s. 541-542.

%! Saim BESBELLI, 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savas1 Deniz Harekati, 65.

%725, Adulphus SLADE, Tiirkiye ve Kirtm Harbi, Cev. Ali Riza SEYFI, 114-116.

" BOA. HR.TO. 52/55.

¥4 DTA. SUB., 15/13b, 14a, 15a-b, 163, 17a

> BOA. HR.TO. 52/55.

376 Saim BESBELLI, 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekati, 66-67.
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1854) "', Fransiz Ordusu Ser-askeri Arnom, Kaptan-1 Derya’ya yazdigi mektupta Devlet-i
aliyye’nin bazi vapurlarmin Osmanli nizimiye askerlerini Varna tarafina naklettikten sonra
bos olduklarinda Gelibolu’daki Fransiz donanmasi nakliye gemilerini de Varna’ya ¢ekip
gotiirmelerinin Kaptan-1 Derya tarafindan vaat edildigini hatirlatarak kendisine gelen son
haberlere gore Fransiz nakliye gemilerinin haylicesinin Gelibolu tarafinda birikmis
oldugunu, Fransiz donanmasi vapurlar1 da asker nakline tahsis edildigi i¢in Gelibolu tarafina
birkac adet Fransiz vapuru gonderilebileceginden Osmanli vapurlarindan bos olanlarin bir an
once Gelibolu’ya gonderilmesini rica etmistir’’®. Bunun iizerine Kaptan Pasa 9 Agustos
1854 tarihli bir name ile Osmanli vapurlarina ait bir defteri Arnom’a gondermistir. Maresal
de 21 Agustos 1854 tarihli namesinde Sirket-i Hayriyye’nin Sehber vapuru ve sirketin diger
ufak vapurlarmin bulundugu yere gonderilmesini talep etmistir’”. Ayrica Kirim iizerinde
bulunan Fransiz ordusuna gonderilen zahire gemilerini Kampas Limani agzindan igeri
¢ekmek iizere talep edilen Peyk-i Ticaret vapuru verilen temindt iizerine teslim edilmistir®®.
Buharli gemilerden Persud ve Eser-i Hayr vapurlari Agustos- Ekim 1854 arasinda®' daha
sonra Persud vapuru yalniz olarak 2 Aralik 1854 - 1 Subat 1855 tarihleri arasinda Batum

Ordu-yu Hiimayanu maiyetinde istihdim edilmisti®®?.

Miittefik donanma Eyliil 1855’te Karadeniz’e Sivastopol Kalesi bombardimani igin

383 Osmanl, ingiliz ve Fransiz savas gemileri ve nakliye gemileri Varna’dan

geri donmiistiir
asker ve mithimmat alarak 12 Eyliill 1854 giinii Gozleve Onlerine demirlemistir. Miittefik
donanma biri uskurlu olmak iizere 8 adet ti¢ ambarli, 6’s1 uskurlu 20 kapak, ikisi uskuru 7
firkateyn, 30 kadar carkli savas vapuru, bir ¢ogu makineli olmak iizere birkag yiiz nakliye
gemisinden olusuyordu. Ayni giin Tiirk ve Fransiz kuvvetleri sehri isgal etmis ve 14
Eyliil’de Sivastopol iizerine yiirliyiise gegilmistir. 17 Ekim’de gerceklesen Sivastopol’iin ilk
bombardimanina vapurlarin yedeginde gelerek yerlerini alan 15 Ingiliz ve 10 Fransiz kalyon

ve kapagi yaninda Mahmudiye ve Tesrifiye kalyonlar1 da katilmis ve bombardimandan bir

netice alinamadan sona ermistir®®’. (Bkz. Ek- 17).

%7 Ali Haydar Emir, Kinm Harbi’nin Bahri Safhalarma Miiteallik Resmi Vesikalar, Riséle-i
Mevkiite-i Bahriyye, C. 4, Tesrin-i evvel 1334, No. 12, s. 544,

S8 DTA. SUB. 1851/130b, 131a

¥ DTA. SUB. 1851/109b

380 ALAMD., 59/81

81 DTA. MUH.. 388/35hb

82 DTA. MUH.. 388/40b

%83 Bkz. (6), BLACK, 187.

%84 Saim BESBELLI, 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekati, 69-70, 72-73.
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Bu sirada Sardunya (Piemonte) Kralligi 26 Ocak 1855’te imzalanan bir antlagsma ile
miittefiklere katilarak Kirim’a asker gondermistir. Rumeli Cephesi’ndeki catismalar sona
erdigi igin Omer Pasa’min ordusunun Anadolu Cephesi'ni takviye etmek iizere buraya nakli
diisiiniilirken miittefiklerin miiracaatt tizerine Rumeli Ordusu’nun bir kisminin Kirim’a
gegirilmesine karar verilmistir®. Kirim tarafina memur asakir-i sdhanenin ve gerekli olan
erzak ve esyanin nakli i¢in tayin edilecek vapurlari idaresine ve bununla ilgili islere bakmak
iizere bahriye limerasindan bir kisinin daimi olarak gorevlendirilmesi gerekli goriilmiistii. Bu
mevsimde Karadeniz’de yalmiz vapurlar bulunacak ise de ilkbaharda yelkenli donanma
gemileri de c¢ikarilacagindan aralikta vapur ile Cerkes sahilleri de dolasilmak ve o havélinin
durumunu aragtirmak, teftis etmek ve bu tarafa bildirmek iizere Bahriye Feriki Ahmed Pasa
vezirlik riitbesi tevcih edilerek gorevlendirilmistir. Ahmed Pasa’ya, Kirim’da bulunan asakir-
i sahéne icin Sinop’ta miiretteb olan erzak ve esya hususu ile ilgilenmeleri i¢in burada
ikamet etmek iizere Ser-asker tarafindan atacak zabitdnin kendisinin kumandasi altinda
olacagi 28 Aralik 1854’te bildirilmistir’™®. Ahmed Pasa’ya verilmek iizere Bahriye
Meclisi’nde 21 Ocak 1855 tarihli bir talimatname kaleme alinmustir. Talimatnameye gore
pasanin maiyyetine Feyz-i Bari, Muhbir-i Siirlr, Sa’ik-i Sadi, Ta’if, Sehber, Savn-1 Bari ve
Peyk-i Sevket vapurlari ile hastahane hizmetinde kullanilmak {izere Seref-resan firkateyni,
nakliye hizmeti i¢in Ferah-niimd korveti, Bedreka ve Hiima-per birikleri ile tgiinci
numarada bulunan brikler ve tiiccar sefinelerinden de 8-10 000 kilelik mahiyeli bes adet
sefine tayin edilmistir. Pasanin emrindeki vapurlar i¢inde Ta’if vapuru gegkince olmasi ve
Peyk-i Sevket vapurunun da biraz kiigiik olmasi cihetiyle digerleri gibi siddetli dalgalarin
carpmasina dayanamayacagindan bunlarin siddetli havalarda muhéfazalari saglanacakti. Bu
sefineler tagidiklar kdmiir ve diger esyay1 icap eden mahallere ihrac ettikten sonra duruma
gore hareket edeceklerdi. Daha &nce Iskenderiye’ye génderilen Feyz-i Cihad vapuru ve
Tunus’a gitmis olan Tunus vapurlar1 geri geldiginde bunlar da Ahmed Pasa’nin emrine

gonderilecekti.

Pasanin esas gorevi Karadeniz tarafinda bulunan Nizamiyye askerlerinin tayinatin
idare Anadolu ve Rumeli sahillerinde bulunan bazi iskelelerden ve bu taraftan génderilecek
olan zahireler ile mithimmat ve diger esyanin nakledilmesiydi. Ahmed Pasa Sivastopol
Ordu-yu HiimayGnu maiyyeti memurlarindan bulunacagindan emrindeki vapurlar ve diger

sefineleri halin ve mahallin icab1 Ingiliz ve Fransiz kumandan ve amiralleri ile miimkiin

% Saim BESBELLI, 1853-1856 Osmanh-Rus ve Kirim Savasi Deniz Harekati, 81-82.
% DTA.TER. 541/16
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mertebe muhabere ve istisire ederek istihdim edecekti®®’. Ferik Ahmed Pasa’nin 4 Subat
1855 tarihli raporuna gore Varna’dan Feyz-i Barl vapuruna 300 neferden fazla topgu askeri
ile alabildigi kadar c¢esitli levazim alarak hareket edip Balgik’a ulastiklarinda Peyk-i Sevket
vapurunda bulunan Nizamiye askerlerinin elbise vs esyalar1 Balgik’a ¢ikarilmig, vapurlara
maden komiirii alimmigtir. Levazimat ile maden kdmiirii humilesiyle bir sefine Feyz-i Bari
vapuruna baglanarak Peyk-i Sevket vapuru ile Balgik’tan hareket edilip 29 Ocak 1855°te
Gozleve’ye ulasmislar ve burada askerler ile esyalar: karaya ihrac etmislerdir. 1 Subat 1855
giinii Feyz-i Barl vapuruyla Gozleve’den kalkmis ve miittefik devletlerin donanmalarinin
bulundugu Kersons Limani’na ulagsmislardir. Ahmed Pasa Fransiz amirali ile goriigmiis
ancak Ingiliz amirali ve ordu kumandanlariyla gériisememis, Sinop’ta tesviye edilecek isleri

geciktirmemek igin onlarla déniiste goriismek iizere 2 Subat giinii Sinop’a gitmistir®®.

Kirim cephesinde savas devam ederken 2 Mart 1855°te Rus Car1 Nikola I vefat etmis
yerine gecen Car Aleksandir II, savasa son verilmesi i¢in Viyana’da bir konferans
toplanmasini kabul etmigse de 15 Mart — 4 Haziran 1855 tarihleri arasindaki goriismelerde
Rus Karadeniz Filosu’'nun sinirlandirilmast konusunda anlagmaya varilamadigindan

konferans dagilmustir®®.

Tair-i Bahri ile Selanik’ten gelmek iizere olan Savn-1 Bari vapurlar1 Kirim’a gitmek
iizere haftada bir Istanbul’dan kalkip daimi suretle dolastirilmasinda isihddm edilmistir (14
Mart 1855)**. Diger taraftan 9 Nisan- 17 Nisan arasinda gerceklesen Sivastopol’iin karadan
ve denizden ikinci bombardimanmi devam ederken®' Fransiz Amiral Hamelin, Kaptan
Pasa’ya gonderdigi 13 Nisan 1855 tarihli mektupta Ferik Ahmed Pasa’nin bindigi kapakla
birlikte Istanbul’a gonderilmesinin kendileri tarafindan tensip olundugunu, Gézleve’de
birakilan Osmanli muhafaza askerine bir Osmanli kapaginin yeterli goriildiigiinii, ancak
pasanin kumandasinda bulunan ii¢ vapurdan hi¢ olmazsa iki adedinin de burada
birakilmasinin islerine daha ¢ok yarayacagini beyan etmistir. Amiral hatta bu esnada iki
tabur Osmanl1 askeri Gozleve’ye seri olarak gonderileceginden bu vapurlarin askerleri oraya
gotliriip sonra Varna’ya ugrayarak Miralay Kogelski komutasinda olan Osmanli siivari

alaymni alip Sivastopol’a getirmelerinin de beklendigi belirtmistir®,

%7 DTA. SUB., 1847/25a, 26a

%8 DTA. SUB., 1848/5

%89 Saim BESBELLI, 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savas: Deniz Harekat, 82.
30 BOA, A. JMKT.MHM. 66/99
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1855 yilinda Osmanli vapurlart nakliye hizmetinde kullanilmaya devam edilmistir.
Ornegin, Hazine-i hassa vapurlarindan Omer Pasa vapuru 21 Eyliil 1855’te verilen talimata
gbre Istanbul’da bulunan Nizadmiye askerlerini alip 22 Eyliil’de hareketle dogruca Beyrut’a
giderek askerleri ihrac ettikten sonra komiiriinii alip Iskenderun’a gidip bir tabur redif

3% Mecidiye vapuru Sivastopol

askerini alarak Istanbul’a getirmek {izere gorevlendirilmistir
taraflarinda bulunan Ordu-yu HiimayGn’a miihimmat naklederken (I Ocak 1855)** Taif
vapuru Sivastopol’den Hassa Ordu-yu Hiimaytnu ve Saik-i Sadi vapuru Gozleve taraflarinda
bulunan Ordu-yu Hiimayan®® personelinden hasta olanlari Istanbul’a getirmistir. Bu nakliyat
isinde Tair-i Bahri vapuru gibi Sehber vapuru da istihdim edilmis hatta Sehber’in, daha 6nce
Gozleve’de yapilan muharebede diisman tarafina haylice giille atisiyla Ordu-yu Hiiméyitn’a
biiyiik yardimi goriilmiisti®®. Persud vapurumin ise Istanbul’dan {i¢ mavnay: ¢ekerek

Stizebolu’ya gotiirmesine karar verilmisti (25 Subat 1855)*.

1855 yili Aralik ayinda Avusturya Rusya’ya bir iiltimatom vererek barig sartlarin
bildirmis, Rusya ise 16 Ocak 1856’da goriismeyi kabul ettigini bildirmistir. 25 Subat’ta
Paris’te toplanan konferansa Osmanli Devleti, Ingiltere, Fransa, Sardunya, Avusturya, Rusya

ve Prusya katilmis ve 30 Mart 1856’da Paris Antlasmasi imzalanmistir®*®.

1.9.3.1. Paris Antlasmasi Sonucunda Yeni Tip Buharh Gemiler insas1

30 Mart 1856 Paris Antlasmasi’nin 11. maddesine goére Karadeniz’in tarafsizlig
taninmistir. Karadeniz biitiin ticaret filolarina agik olacakti. Savas durumunda Karadeniz ve
ona dokiilen nehirler ile limanlar resmen ve daimi olarak Karadeniz’de sahili olsun veya
olmasin harp halinde bulunan biitiin devletlerin harp gemilerine kapali olacakti. Ancak
bunun istisnds1 olmak iizere Rusya ve Osmanli Devleti, sahillerinin miidafaas1 igin 1azim
olan ufak gemilerini Karadeniz’de bulunduracaklardi. Paris Antlagmasi’nin 14. maddesinde
Osmanli Devleti ve Rusya’nin Karadeniz’de bulunduracaklari gemilerin biylkligi ve sayisi

hakkinda imzaladiklar1 protokoliin muahedeye eklendigi agiklanmistir. Bu protokole gore

3 DTA. SUB., 1847/55

¥4 DTA. MUH.. 388/ 20a
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her iki devlet Karadeniz’de 50 m boyunu agmayan ve en fazla 600 ton agirhiginda olmak
sartiyla buharli altt gemi ve 200 tonu gegmemek sartiyla iki yelkenli gemi

bulundurabilirlerdi®®.

Paris Antlagmasi hiikiimleri geregi Karadeniz’de bulunan Devlet-i aliyye sahillerinin
muhafazasi i¢in tedarik edilip hazirlanmasi 14zim gelen sefiin-i hafifenin Londra’ya siparis
edilmesi hususuna dair Kaptan Pasa’nin tezkiresi toplanan Meclis-i Megveret’te okunmustur.
Mecliste soz konusu sefinelerin bu tarafta da ingds1 miimkiin ise de makine, top vs demir
edevatinin Londra’dan getirtilmesi lazim gelecegi ve teknelerinin burada ve edevati
Londra’da yapildig: takdirde bir takim nakliye masrafi olacagi miitalaa edilmistir. Bundan
dolay1 bu sefinelerin ilk once heyet ve sekilleriyle makineleri kuvvetinin, top ve diger
edevatinin ne sekilde olacaginin, masraflarinin miktariyla 6deme suretinin gorevli olarak
Londra’da bulunan Ferik Salih Pasa ile birlikte miinasip mimar ve fabrikatorler ile
kararlastirilarak bu tarafa sonucun ve ¢izimlerinin génderilmesi hususunun Londra Sefaret-i
Seniyyesi’ne yazilmasi ve bu konuda gereken yardimin yapilmast i¢in Ingiltere Sefareti’nden
de Admiralty’ye bir mektup da alinmasi uygun goriilmiistiir. Bu hususlar 5 Ocak 1857’de
Sadrazam tarafindan Padisaha arz edildiginde tezkire-i Samiyyede yazili hususlarin yerine
getirilmesi yolunda 6 Ocak 1857’de irade-i seniyye ¢ikmistir. Bu vapurlarin imal ve insasi
dogrudan dogruya Bab-1 ali’den siparis edilmis olup*® biitiin masraflari Maliye hazinesinden

Odenecekti.

Kaptan Pasa tarafindan Londra’da bulunan Salih Pasa’ya ve Londra sefirine yazilan
16 Mart 1857 tarihli tahriratta, Londra’da insa ettirilecek olan vapurlarin 6zellikleri ele
almmustir. Antlagsma geregince su kesiminden yukarida elli metre uzunlukta ve en fazla sekiz
yiiz tonilatoluk biiylikliikte alt1 adet vapur sefinesiyle yine her biri iki yiiz tonilatoluk
biiylikliigli gegcmeyecek dort adet duba vapuru olarak toplam on adet vapur insa ettirilecekti.
Bunlarin, daha once Admiralty tarafindan verilen ¢izim ve heyete gore Mosyo Baltaci
Esiridion ve Mdsyo Custinyani bazerganlar marifetiyle ingasina karar verilmistir. Yalniz
vapurlarin saglamliklarina, dayanikli olmalarina, derecelerine, ¢ap ve endazesine uygun

stiretle insa edilmesine Salih Pasa ve Osmanli Sefiri neziret edecekti*™’.

399399 Fyat Andig, Siiphen Andi¢ (2002), Kirim Savasi Ali Pasa ve Paris Antlasmasi, 82, 83.
‘0 DTA.SUB.1865/2; DTA. MKT., 33 (5856)/ 7
L MKT, 31/101



77

Vapurlarin inga masrafi makine, top ve diger edevatlariyla beraber tahminen 210 000
lira olacakti. Bu masraflar Maliye Hazinesi’nden tesviye edilecekti. Londra Sefaret-i
seniyyesiyle muhabere edilerek on vapurun ingas1 kararlagtirildiktan sonra Kaptan Pasa ise
baglanmasi igin sadarete tezkire yazmistir. Kaptan Pasa’nin tezkiresi Sadrazam tarafindan 18
Haziran 1857’de Padisaha arz edildiginde bu vapurlarin o sekilde insa ettirilmesi,
taksitlerinin zamani geldiginde 6denmesinin Maliye Nezareti'ne havale edilmesi ve
vapurlarin tonilatosunun farkli olmasinin sebebinin de Kaptan Paga tarafindan Londra
Sefaret-i Seniyyesi’nden sorulmasi konusunda 20 Haziran 1857°de irade-i seniyye
cikmustir*®, Vapurlarm insasina nezaret edecek olan Salih Pasa bir siire sona Istanbul’a
doneceginden Istanbul’a déndiikten sonra bunlarin insdiyyece dayaniklihk ve saglamligia
Kadri Bey’in bakmasinin tasvip edildigi 26 Temmuz 1857°de Londra Sefiri’ne
bildirilmistir*®.

Ingiltere devleti Tersane Nazir1 Kaptan B. W. Walker, siiratli ve battal toplara
tahammiillii olarak Karadeniz igin insasi tasarlanmis olan alti adet cenk gemisinin
¢izimlerinin hazirlanmasi sirasinda disiincelerini Londra Sefaret-i Seniyyesi’ne yazdigi 26
Agustos 1857 tarihli mektupta agiklamigtir. Walker, bu vapurlarin su kesimi boyu mutlaka
50 metre olacagindan bu boyda olan bir sefinenin 600 tonilatodan fazla tahammiilii
olamayacaginin mimari kaide gereginden bulundugunu ifade etmistir. Bu vapurlar, Londra
sefaretine gonderilen ¢izimlere gore insa edilecek olursa hem 200 beygir kuvvetinde ve 10
buguk mil siirati, hem de agir ve battal toplara tahammiilii olabilecekti. Walker’a goére bu
sekilde olan vapurlar Karadeniz’de Devlet-i dliyye nin hizmetini gorebilir ve bunlar digerine
tercih edilebilirdi. Bu sekilde 800 tonilatoya tahammiilii olup su kesimi 50 metre olan
sefinelerin ancak 10 buguk mil siirati ve toplar1 da fazla olabilir ise de hafif toplardan olmasi

404

gerekiyordu™.

Walker’in Karadeniz i¢in siparis edilen on adet vapurdan alt1 adedinin tonilatosu
hakkindaki miitdlaasin1 kapsayan Londra Sefareti’nin tahrirati, Padisaha sunulmak iizere
tezkire ile Kaptan Pasa tarafindan Bab-1 ali’ye gonderilmistir. 28 Eyliil 1857°de Sadrazam
tarafindan Padigsaha takdim edilen tezkire-i samide; antlagma hiikiimleri geregince
Karadeniz’de bulunacak vapurlar 800 tono biiyiikliikte olacak ise de bunlarin 50 metre

uzunlugunda ve 600 tono yaptirilmasit kullanilmalarinda kolayliga ve biiylik toplar

2 DTA.SUB.1865/6; DTA. MKT., 33 (5856)/11
%3 | BA, Dosya No. 11
““ DTA. SUB., 1851/25a
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konulabilmesi gibi faydalara sebep olacagi gerek Londra’da ve gerek burada Tersane-i
amire’de erbab-1 vukife tarafindan ifade edildiginden ve bu vapurlarin muayyen olan
biiyiikliiglinden ufarik yapilmasiyla ahid hukuku kaybolmayarak ileride 1azim gelecek olursa
Karadeniz’de yine hadd-1 mesriitu biiyiikliigiinde vapurlar kullanilabilecegi acik olmasindan
dolayt bu alti vapurun 600 tono biiylikliiglinde insa ettirilmesinin Hariciye Nezareti ile
Kaptan Pasa’nin aralarinda miinasip gibi goérdiiklerini arz etmistir. 29 Eyliil 1857 ¢ikan

iradede alt1 vapurun 600 tona biiyiikliigiinde yapilmasi i¢in gerekli izin verilmistir*®,

1 Subat 1858’de ¢ikan irade de ise Karadeniz i¢in yaptirilacak vapurlardan dordiiniin
Ingiltere Devleti Umur- 1 Bahriye Nezéreti’nin tensibi vechle 800 tono iizerine ingasinin
buraca da tasvib edilmis oldugu ve diger alti sefineden ikisinin evvelki karar geregince
600’er ve dort adedinin de 200’er tono olmak iizere insa ettirilmesi emredilmistir®®. Londra
Sefiri'nden gelen 9 Temmuz 1858 tarihli telgrafta, on adet vapur sefinelerinin ve
makinelerinin kontratlarinin imzalanarak insalarina baslandigi ve bes taksitte 6denmesi
gereken bahalarinin birinci taksitleri olarak 47 055 lira 19 silin 1 pensin Baltaci tarafindan
6dendigi bildirilmis ve Custiyani bu meblagin poligesini Bahriye Meclisi’ne ibrdz ettiginden
dolay1 irade geregince bunun Maliye hazinesinden verilmesi Kaptan Pasa tarafindan

istenmistir (24 Eyliil 1858)*".

Karadeniz i¢in Londra’da insa edilmekte olan vapurlarin ingasi tamamlanmak iizere
oldugundan bunlara denize indirilmeden &nce birer isim verilmesi gerekli goriilmiistiir.
Sadrazam ile Kaptan Pasa’nin birlikte hazirladigi isim listeleri 18 Subat 1859’da tezkire-i
samiyye ile Padisaha arz edilmistir. 22 Subat 1859°da ¢ikan ferman-1 ali ile bu vapurlara

409

Bursa4°8, Edirne, Izmir*”, Sevket-niima, Seddiilbahr, Sinop, Varna, Akka, Beyrut ve Siinne

isimleri verilmistir*®. Bursa, Edirne ve Sinop, kigtan ¢arhli ahsap korvetler olarak insa
edilip 800 isti’ab tonosu, 9-10 mil siirati vardi**. Sultan Abdiilaziz (1861-1876) donemine

tarihlenen bir kuvvet cetveline gore Edirne ve Sinop korvetleri es gemi olup her ikisinin de

‘% DTA.SUB.1865/9; DTA. MKT., 33 (5856)/ 13
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%8 172,6 kadem boyunda, 30,9 kadem genisliginde, 18,11 kadem derinliginde, kigta su irtifas1 15
kadem, bastan su irtifas1 12,9 kadem olup 16 adet topu bulunuyordu ve nihayet tonast 1 080 Ingiliz
tonuydu. IDMK. A.A.Db.No. 497.

9 172.6 kadem boyunda, 30,9 kadem genisliginde, 18,11 kadem derinliginde, kigta su irtifast 15
kadem, bastan su irtifas1 12,9 kadem olup 16 adet topu bulunuyordu ve nihayet tonast 1 080 Ingiliz
tonuydu. IDMK. A.A.Db.No. 497.
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kaimeden kaimeye boyu 172,6 kadem, genisligi 30,9 kadem, derinligi 18,11 kadem, kigta su
irtifas1 15 kadem, bastan su irtifds1 12,9 kadem, nihayet tonas1 1 080 ingiliz tonu olup 150
beygir kuvvetinde makineye ve giivertede 12 kiyyelik 16 adet topa sahiptiler.

Beyrut ve Seddiilbahir navileri*? ise es gemi olup kdimeden kdimeye boyu 173,6
kadem, genisligi 26,6 kadem, derinligi 16 kadem, kigta su irtifas1 13 kadem, bastan su irtifasi
11,6 kadem, nihayet tonas1 710 Ingiliz tonu, humiile tonas1 601 Ingiliz tonu olup 160 beygir

kuvvetinde makineye ve giivertede 12 kiyyelik 8 adet toplar1 bulunuyordu.

Sevket-niima, Siinne, Akka ve Varna navileri de es gemi olup bunlarin kdimeden
kaimeye boyu 112 kadem, genisligi 19,2 kadem, derinligi 10,6 kadem, kigta su irtifas1 9,3
kadem, bastan su irtifas1 7,9 kadem, nihdyet tonas1 275 1ngiliz tonu, humdlesi tonas1 200
Ingiliz tonu olup 60 beygir kuvvetinde makine ve giivertede 7 kiyyelik 4 adet top

konulmustu. Hepsinde de birer adet 22 kiyyelik Paixhans topu vardi*®.

Mayis 1859’a gelindiginde vapurlardan dort tanesi daha 6nce denize indirilerek
makineleri konulmakta olup iki adedinin de Mayis- Haziran aymin iginde denize
indirilmeleri bekleniyordu. Londra’da gorevlendirilen Yaver-i Harb-i Kapiidani Hasan
Efendi, 23 Mayis 1859 tarihli talimatta da belirtildigi gibi Londra’da makinesi konulmakta
olan Sadiye kalyonuyla insa ve imal edilmekte olan on adet vapurun bir an once iglerinin
tamamlanarak Istanbul’a getirtilmesini ve bu gemilerin getirilmesi iginde bulunulan zaman
ve durum gereginden oldugundan dolayr hizla tamamlanmasimi  saglamakla
gorevlendirilmisti. Mayis- Haziran ayinda denize indirilecek olan iki adet vapurun tekne ve
makine, top ve diger edevatinin siiratle imaline de gayret etmesi istenmistir. Hasan Efendi,
heniiz tezgahlarda insa edilmekte olan dort adedinin de seri olarak tamamlanmasiyla denize
indirilmesi ve denize indirildikten sonra lazim olan tanzimatinin siiratle icrasi i¢in makine ve

arma takimlarinin simdiden imal ettirilmesi ve tamamlanmasina ¢alisacakti.

Mosyo Baltaci ile yapilan kontrata gore vapurlarin imali sona erdiginde Londra’da
Devlet-i aliyye memuruna teslim edilecekti. Ancak kontrata uygun imal edildikleri hakkinda
Admiralty tarafindan sehadetname verildikge Hasan Efendi teslim alacakti. Vapurlarin

Istanbul’a getirilmesi igin de bir kumpanya ile pazarlik ve mukavele yapilacakti ve bu

M2 (J¢ direkli, pruva diregi kabasorta diger direkleri siibye donamm olan gemidir. Bkz. (14),
GURCAY, 42.
2 IDMK. A.A.Db.No. 497
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masraflari Mosy6 Baltaci karsilayacakti. Vapurlarin makineleri fabrikatorler tarafindan on
sekiz ay miiddetle kefalet altinda ise de sonradan herhangi bir uygunsuzluk ve iddianin
ortaya c¢ikmamasi ic¢in her bir vapurda istihdam edilecek birinci ve ikinci carhcilarin,
makinelerini imal eden fabrikanin elemanlarindan alinarak ikiser sene miiddet i¢in kontrata
baglanmasma karar verilmistir*. Paris Antlagmasi geregince Karadeniz’in muhafazasi
hizmetinde kullanilacak vapurlarda carkei-1 evvel ve carkei-1 sani olarak istihdam edilmek
iizere tedarik ve gonderilmesi daha &nce bildirilmis olan Ingiliz ¢arhci ustalar1 da vapurlarla
beraber Istanbul’a gelmistir. Carhci-1 evvellere 22 lira, carhci-1 sanilere 20 lira maas
Odenecekti Bu vapurlardan Edirne korvetinde, Bursa, Siinne, Sevket-niima, Akka ve Varna
vapurlarinda 29 Agustos 1859, Beyrut ve Sinop uskurlu vapurlarinda 24 Ekim 1859;
Seddiilbahr ve izmir vapurlarmda 18 Subat 1860’dan itibaren istihdim edilen Ingiliz
carkgilarla Bahriye Nezareti’ne vekaleten Hasan Efendi ayr1 ayr1 mukavelename yapmuistir.
Bu mukavelenamelere gore carhcilar iki sene istihddmi kabul etmislerdir. Bu miiddet
dolmadan mukévelename fesh edilemeyecekti. Bahriye Nezareti tarafindan her ne zaman bu
gibi veya diger bir sefinede veya karada fabrikalarda hizmet etmeleri teklif edilirse ¢arkgilar
yerine getireceklerdi. Carhcilar maiyetlerine tayin edilen sakirdanin ¢arhcilik ilmini tahsil
etmesi hususunda yardim edeceklerdi. Idare ettikleri makineler tamire muhta¢ oldugunda

icra edecektiler.*®®.

Karadeniz sahillerinin muhafazasi igin insa edilen vapurlar tamamlandiktan sonra
peyder pey istanbul’a sevk edilmistir. Akka vapuru 2 Kasim 1859*'°, Varna vapuru 9 Kasim
1859*"", Edirne™®, Sevket-niima*'®, Siinne*® ve Bursa®! vapurlar1 25 Kasim 1859, Beyrut
vapuru 25 Kasim 1859*%, Sinop vapuru 3 Ocak 1860°*, istanbul’a birlikte gelen Seddiilbahr

navi vapuru ve izmir vapuru®® 17 Nisan 1860"° tarihli Kaptan Pasa’nin emirleriyle

“4 DTA. SUB., 24a/22b,c
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Mubhasebe, Liman ve Fabrikalar Miidiirii defterlere kaydedilmistir. Ayrica vapurlar1 getiren

kaptanlara da senet verilmistir**’.

Karadeniz i¢in Londra’dan getirtilen vapurlarin masraflari, daha dénce tahmin edilen
211 000 liradan fazla ¢ikmistir. 14 265 liralik bu fazlalik vapurlarin son taksidi ile kontrattan
hari¢ bazi alet ve edevat bahasi ve komisyondan kaynaklanmistir. Bu vapurlarin masraflari
icin Maliye hazinesi daha 6nce 211 000 ve sonradan bahse konu masraflarin kiistiruyla
komisyona karsilik olmak iizere 42 500 lira bu kadar silin vermistir. irade geregince Maliye
hazinesinin verecegi 2 068 lira 4 silinin st tarafi olan 12 000 bu kadar liranin ise Tersane-i
amire hazinesinden verilmesinin miimkiin ve kabil olamayacagi anlagilmistir. Bundan dolay1
masraflarin tamaminin Maliye hazinesinden verilmesi hakkinda irdde-i Seniyye ¢iktigi 24

Temmuz 1860’a Kaptan Pasa’ya bildirilmistir*?.

Tuna nehrinin seyriisefer maddesinin diizenli bir kaide altina alinmasi igin Paris
Muahedesi geregince nehre sahili bulunan Osmanli Devleti, Avusturya, Bavyera ve
Wurtemberg devletleri memurlariyla Memleketeyn ve Sirbistan emaretleri tarafindan tayin
edilen gorevlilerden olusan komisyon Viyana’da toplanmis ve miizakereler sonucunda
kaleme alman mukavelendme miisveddesi kabul edilmistir. Bu miisveddeye gore Tuna
Nehri’nde seyriisefer maddesi iki surette olup biri sefinelerin denizden girip nehrin bir veya
birka¢ mevkiine yolcu ve esya gotiirmesi ve oralardan ayni sekilde yiiklenip denize agilmasi
seklinde ve digeri ise sefinelerin nehir dahilinde sahil ticareti denilen ve denize ¢ikmadan
nehrin bir limaniyla digerleri arasinda islemesi suretinde seyriisefer yapmalar1 seklinde
gerceklesecekti. Birinci surete Paris Antlagsmasi’na gore her devletin ticaret sefineleri mezun
olup ikinci surete gére Tuna Nehri dahilinde sahil ticareti igin yapilacak seyriiseferin yalniz
nehre kiyisi olan devlet ve tiiccar sefinelerine munhasir olmasi yani bunlarin birbirine ait
olan nehir kiyilarinda sahil ticareti yapmaya mezun tutulmasi Paris Antlagmasi’nin sekizinci

maddesinde yaziliydi. Bu maddeler, 24 Ekim 1857 tarihli irade-i seniyye ile onaylanmustir™®.

Viyana Kongresi’nde Tuna Nehri’nde ticari seyriiseferin tamamen serbest olmas1 ve
nehir iizerindeki seyriiseferi diizenlemek i¢in bir daimi komisyon (Sahil Komisyonu) bir de
gecici komisyon (Avrupa Komisyonu) kurulmasi kararlastirildi. Paris Antlasmasi’nin Tuna

Nehri hakkindaki 15. maddesi Viyana Kongresi’ne atifta bulunarak cesitli devlet arasinda

T DTA. MUH.., 458/11a.
“8 DTA.SUB.1865/45
2 DTA. MKT., 33 (5856)/11



82

akan veya sinir teskil eden nehirler igin tespit edilen prensibin Tuna Nehri i¢in de gegerli
oldugunu ve nehir iizerindeki seferlerin kontrol ve karantina nizamnameleri diginda
sinirlandirilamayacagini beyan etmistir. Paris Antlagmasi’ni imzalayan biitiin devletlerin
dahil oldugu gegici komisyonun gorevi Tuna agzindaki ve civarindaki yerleri kumlardan ve
diger manialardan temizletmek, nehirdeki ve limanlardaki seyriiseferler i¢in en iyi sartlari
temin etmek seklinde 16. maddede agiklanmustir. Bu islerin ve bunlar1 yapacak kuruluslarin
masraflari i¢in komisyon, ticret ve vergi tayin edecek ve bunlar biitiin gemilerden esit oranda
almacakti. Antlasmanin 17. maddesinde daimi komisyonun seyriisefer ve nehir polisi
nizdmnamesi hazirlayacag ifade edilmis olup bu nizdmnamelerin tatbikini teminat altina
almak i¢in de antlagsmay1 imzalayan devletlerin Tuna agzinda daimi olarak ikiser adet kiigiik

savas gemisi bulundurmak hakkina sahip oldugu 19. maddede ifade edilmistir*®.

Tuna Muvakkat Komisyonu Reisi, Tuna Nehri’nde zabita iglerinde ve diger
hizmetlerde kullanilmak iizere iki adet nehir vapuru gonderilmesinin lizumunu beyan
etmistir. Bunun tizerine Kaptan Pasa, bu vapurlarin Londra’da bulunan Ferik Salih Pasa
nezéretiyle imal ettirilmesi ve Tuna vapurlari bahdsinin Maliye hazinesi tarafindan tesviye
edilmesi igin izin istenmesini Sadrazama bildirmistir. Sadrazam Kaptan Pasa’nin tezkiresini
27 May1s 1857’de Padisaha sunmus ve 27 Mayis’ta ¢ikan irdde-i seniyye ile vapurlarin satin
almmasi Salih Pasa’ya havale edilmis ve masraflarinin da tezkirede belirtildigi gibi Maliye

hazinesinden 6denmesi emretmistir*",

Salih Pasa daha once 1855 yilinda Londra’da gorevliyken Londra’da nehir igin icat
edilmis olan vapurun tecriibe edilerek goriilen giizellikleri cihetiyle Ingiltere devleti
tarafindan imal ettirilmekte bulunmasindan dolay1 birer adet modelini yaptirirarak goriilmek
iizere tarifnamesiyle beraber gondermisti*”. Tuna i¢in insa edilecek iki adet ahsap vapur
hakkindaki tarifnameye gore bu vapurlar nehir vapuru olacagindan ahsap, alt1 diiz ve bakir
kapli, boylar1 150 Ingiliz kademi, enleri 21 ingiliz kademi, derinligi yani i¢ karinasindan
anbar agzina kadar yiiksekligi 9 Ingiliz kademi olmak iizere insa ettirilecekti. Vapurlar biitiin
humulesini aldiginda kiglar1 en fazla 4 kadem su ¢ekmesi lazim gelecekti. Vapurlarin
giiverteden asagida ki¢ kamarasiyla basta sefinenin askerinin yatmasi i¢in bir miinasip
mahalli ve sefinenin tahammiili miktar yiikk alir anbari ve giivertelerinde de Sirket-i

Hayriyye vapurlarinda oldugu gibi kig1 iizerinde yerlestirilmis kosk yani bir siitun giiverte

%0 Pyat ANDIC- Siiphan ANDIC (2002), Kirim Savasi ve Ali Pasa ve Paris Antlasmasi, 84- 86.
1 DTA. MKT., 33 (5856)/11
2 BOA. HR.SFR.(3), 18/13_8
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kamaras1 olacakti. Vapurlarin ¢izim ve endézeleri Salih Pasa marifetiyle Admiralty
tarafindan tanzim ettirilecek, onlara tatbik edilerek noksansiz ve kusursuz olarak insa
edilecekti. Bu vapurlarin metin ve keresteleri 4l ve matliiba muvafik olarak imal edildikleri
Ferik Salih Pasa tarafindan ara sira kontrol edilecekti. Vapurlarin makineleri 125 beygir
kuvvetinde ve pervaneleri miiteharrik yani icdbinda biri basa digeri kica isleyecek sekilde ve
kazan, boru ve silindir vs aleti Tersane-i amire Carkci Basisi Hadad Bey tarafindan tanzim

edilen tarifnameye gore imal edilecekti (17 Mart 1857).%

Tuna icin gerekli olan vapurlar Misi Yani marifetiyle Londra’da imal ettirilmistir. Tki
vapurun tekne ve makine bahési komisyon ile birlikte 32 004 lira tutmus, bunun 18 260 lirasi
daha once Maliye hazinesinden 6dendigi, geri kalan 13 744 liranin borsa fiyatindan bedeli
olan 25 yik 70 128 kurusun da tesviyesi 3 Kasim 1858’de Maliye Nezareti’ne
bildirilmistir*®*. Osmanli devleti tarafindan iki adet vapurun Siinne’de daimi surette
bulundurulmasi ahden mesriit oldugundan simdi orada bulunan Fal-1 Hayr vapurunun yanina
Londra’dan getirtilmis olan top dubasi vapurlarindan Sevket-niima vapurunun da

gonderilmesi Kaptan Pasa tarafindan talep edilmis ve 27 Temmuz 1860°da irade ¢ikmustir*®.

*¥ DTA. SUB., 1861/7
% DTA. MKT., 39/42.
*® DTA. MKT., 33 (5856)/53



84

2. BOLUM

USKURU GEMILERIN KABULU

Carhlar, buharli gemilerin ortaya ¢ikmasindan sonraki g¢eyrek ylizyill boyunca
kullanildiktan sonra Ingiliz miihendis Robert Wilson (1803- 1882) geminin kiginda calisan
bir gemi pervanesi yaratmistir. Gemiye simetrik olarak yerlestirilmis olan pervane, geminin
yan yatmasindan ¢ok az etkileniyordu. Pervane, bordada bulunan ¢arktan daha etkili bir itici
giic olarak kabul edildiginden buharla c¢alisan savas gemileri diislinlilmesi miimkiin

olmugtur*®

. 1844-1845 yillarinda Amerikan donanmasinda Pirinceton ve 1843 yilinda
Ingiliz donanmasinda 1 110 tonluk Rattler isimli gemilerde bu alet uygulandi. Fransiz
donanmasi ise 2 010 tonluk Pomone yelkenli gemisini buharli gemiye doniistiirerek ilk
uskurlu savas gemisine sahip oldu. Fransizlar Subat 1848’de 5 120 tonluk uskurlu savas
gemisi Napoléon’u insd etmeye baslarken Ingilizler kisa siire dnce tezgiha koyduklar:
yelkenli savas gemisi Agamemnon’u 5 080 tonluk uskurlu bir savas gemisi halinde yeniden
tasarlamistir. Gemiler insalar1 sona erdiginde 11- 12 deniz mili hiz yapabiliyorlardi. 1848
devrimi Fransizlarin donanma harcamalari kisitlamalarina sebep olurken Britanya, hem
donanmasindaki mevcut yelkenli gemileri doniistiirerek hem de yeni gemiler insa ederek
uskurlu gemi sayisinda iistiinliik kazanmakla birlikte bu konuda Fransa yine ikinciligini
korumustur. 1852’ye kadar diger devletler uskurlu savas gemisi {izerinde g¢aligmaya

baslamistir*®’.,

Baslangicta yelkene yardimei sevk edici kuvvet olmak iizere gemilere konan stim
kuvveti donanma gemilerinde siiratle uygulamaya baglandi. Ciinkii o zamana kadar
kullanilan makineler agir, buna karsilik diisiik kifayetli idi. 1830’lardaki gemi makineleri
saatte her beygir kuvveti i¢in 5,5 kg komiir ve 1860’taki makinelerde ise 2 kg komiir sarf

438

ediliyordu™®. Riizgdr uygun oldugunda komiirden tasarruf etmek i¢in yelkenle seyir

yapildigindan uskurun, geminin hizin1 diisiirmemesi i¢in “Baca asagi uskur yukari!”

% Bkz. (1), ASIMOV, 286.
7 Bkz. (6), BLACK,186- 187.
8 Bkz. (3), GOVUL, 2.
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39 Makinenin beher ton

komutuyla pervane sudan ¢ikarilip teknenin bosluguna yerlestirilirdi
agirhigma karsilik temin edilen beygir kuvveti 1830°da yaklasik olarak 1,25 hp ve 1860°da
ise 6 hp idi. Biitiin bu agirlik ve eksikliklerine ragmen pervanenin meydana ¢ikmasi iizerine
savas gemilerinde stim makinesi kullanilmasi hizla devam etti*’. Diger yandan carkli
gemiler bordalarda farkli bir tasarimi gerektirirken uskuru calistiran makineler, geleneksel
yelkenli firkateynlerden ve savas gemilerinden fazla farkli olmayan gemilere
yerlestirilebiliyordu. Ustelik ¢arklarm kaldirilmasiyla geleneksel top bordasinin geri gelmesi
geminin savas giiciinii iade etmistir. Uskur, carkin yaptigi gibi yelkenle seyri de fazla

441

engellemiyordu™. (Bkz. EK- 6). Buhar makinelerinin yaninda arma donanimu, savas igin bir

engel olustursa da uzun siire muhafaza edilmistir**

. Biiyik mermi atan ilk toplarin
gelistirilmesi ile bunlarin ahsap savas gemileri tizerinde yapacag tesir tartigilirken uskurun
icat edilmesiyle kullanim siireleri uzayan ahsap savas gemileri, 1850°1i yillara kadar Avrupa

donanmalarinin merkezinde kalmistir*®.

XIX. yiizy1l ortalarina gelindiginde “...Tersane-i dmire tezgahlarinda insa edilmekte
olan siifin-1 hiimaytn yelkenle kullanilacak usulde yapilmakta ...”*** devam ediliyordu.

(13

Oysa “... diger devletler donanmasi sefdini ise uskur olmak iizere baska vadide insa
kilinmakta ...”** bulunuyordu. Artik 60-70 kadem boyunda olan yelkenli geminin hem seyir
stiratinin artirrlmast hem de makine konulacak yer bulunmas i¢in teknelerin boydan 20-25
kadem fazla ve genisligi de ondan devsirmeli ve diger mahallerinin ona gore kullanigh
yapilmasi 1azim geliyordu. Yabanci devletlerin tersanelerinde eski usulde bulunan sefineler

vasatlarindan kesilip ara yerleri genisletilerek yeni sekle konulmaktaydi**®. Cikan irade-i
25447

13

seniyye ile “... bundan boyle Donanma-y1 Hiimaytin sefinelerinin de uskur olmasi...
emredilmisti. Boylece donanmanin ana unsurlart olan savas gemilerinin de uskur olarak

ingdsina baglanmis oluyordu.

9 Bkz. (1), MACKENZIE, 14-15.

#0 Bkz. (3), GOVUL, 2.

1 Bkz. (6), BLACK,186.

“2 Ethem Ziya, Gemi Top¢ulugunun Gegirdigi Safhalar, 35.
3 Bkz. (6), BLACK, 185.

“4 BOA. AJAMD., 57/29; LBA, Dosya No: 16.

5 A AMD., 57/29; LBA, Dosya No: 16.

“ DTA. MKT., 28 (5851)/8a.

“T ALAMD., 57/29; LBA, Dosya No: 16.
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2.1. Peyk-i Zafer Kalyonunun Uskuruya Déniistiiriilmesi ve

Fethiye Uskuru Kalyonunun Insas:

Yeni olarak insa edilecek ve kiilliyetli tamire muhtag olarak yenilenmis gibi
onarilacak donanma sefinelerinden {i¢ anbarli, kalyon ve firkateynlerin dahilleri ve kig1
vidal1 makine konulacak surette inga ve tamir edilerek ileride bu gibi sefinelerin hepsinin
makineli olmast i¢in gerekli Onlemler alinacakti. “Mukaddeme-i eser-i celil-i cenab-1

8 Kalyonu ile yeni

padisahi olmak tizere” de ilk 6nce, tamir edilmekte bulunan Peyk-i Zafer
olarak yapilacak olan Fethiye kalyon-1 hiimaytinunun makine konulacak sekilde insasi
Bahriye Meclisi’nde goriisiilmiistiir*®. Buna gore iki kalyona icap eden 500’er beygir
kuvvetinde iki adet makine Londra’dan getirilecekti. Ancak bu durum yalniz bunlara mahsis
olacak ve bunlardan sonra gerekecek sefine makinelerinin Zeytinburnu Fabrika-1
hiimayinunda imal ettirilmesi i¢in fabrikanin alet ve edevatindan noksani varsa
tamamlanmasi gerekecekti. Bir de bu gibi sefinelerden birka¢ adedinin birden tamir ve inga
edilerek Oyle biiyiik birka¢ adet makine bahasimin karsiliginin bulunmasma o esnada
hazinelerin durumu uygun olmazsa bdyle vidali makine konulacak gemilerin teknesi adeta
yelkenli sefine sekil ve heyetinde yapilip fakat kiginda ve dahilinde makine ve pervane
konulacak mahalleri agik birakilarak bu durumda da kullanilabileceginden makineleri tedarik
oluncaya kadar bir miiddetcik yelken ile kullanilmak tizere mutlaka yine o sekilde
yapilacakti. Bu usiliin bundan sonra uygulanmasi hakkinda 13 Agustos 1852 tarihli Bahriye
Meclisi mazbatasi kapudanlik makamindan tezkire ile Bab-1 ali’ye takdim edilmisti.
Tezkirenin havale edildigi Meclis-i Hass-1 Viikela’da, Bahriye kuvvetinin matlib
derecesinde tutulmasinin herkes tarafindan kabul edilmis olan dnemi bakimindan donanma
sefinelerinin yelkenli olarak kalmasinin ve yeniden yelkenli gemi yapilmasinin bunlara
ayrilacak meblagi adetd denize atmak demek olacagi konusulmustu. Bdyle makine
konulacak gemilerin yelken vs edevati yine eski sefineler gibi mitkkemmel olacagi sebebiyle
bunlart1 masraflarindan arindirip da dahillerine yerlestirilecek vapur aletlerine para
yetistirilmesine Tersane-i amire’nin su anki miirettebatina goére mahal olmadigindan dolay1
Londra’dan getirilecek iki adet makinenin bahdsimin Maliye hazinesinden ddenmesine karar

verilmistir. Ancak c¢ikan irddede makinelerin simdilik getirtilmesinden vaz gegilmekle

#8 1257 yilinda Sinop’ta insa edilmistir. Miihendisi Rhodes, mimar1 Hiiseyin Kalfa’dir. 216 kadem

boyunda, 72 kadem genisliginde, 28,9 kadem derinliginde olan kalyonun 86 topu vardi ve personel
mevcudu 750 kisiydi. Bkz. (84), Ali Sami, 33-34.
“9DTA. SUB. 14 (1845)/206a
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beraber bu kalyonlarin dahillerinin ve kig¢larinin makine ve pervane konulacak surette

yapilmasi emredilmigtir*®.

Peyk-i Zafer kalyonunun ki¢i ve dahili makine konulacak surette havuzda tamir
edilirken Insdiye Meclisi tarafindan kalyonun dahiline makine konulacak sekilde ambar
taksimlerinin yapilabilmesi i¢in makine ¢izimine ihtiya¢ oldugu bildirilmistir. Konu Bahriye
Meclisi’nde goriisiildiigiinde kalyona 500 beygir kuvvetinde makine konulmasina daha
onceden karar verildiginden sefinenin yaptirilan bir ¢iziminin Londra’ya gonderilerek orada
meshur olan bir fabrikatére dahili ¢iziminin yaptirilmasina karar verilmistir (6 Ocak
1853)**". Bunun iizerine Mister Maudslay’e 500 beygir kuvvetinde makine konulmak iizere

2 Tersane-i

kalyonun dahili taksimat ¢izimleri hazirlatilmis ve bu ¢izimlerde oldugu sekilde
amire’de atik havuzda yeni hiikkmiinde vidali olarak ingd ve tamir edilen Peyk-i Zafer
kalyonunun havuzca tesviyesi sona erdikten*® sonra 22 Ekim 1853 giinii havuzdan

cikarilmisti®,

2.2. Peyk-i Zafer Kalyonu i¢in Makine Arayislari

Fabrikalar Miidiri Halil Pasa’nin hazir oldugu Tobhane-i amire Meclisi
toplantisinda Tersane-i amire’de yeni hiikkmiinde tamir edilmekte olan Peyk-i Zafer kalyonu
icin Avrupa’dan bir takim vidali buhar makinesi getirtilmesi karari miitilaa edilerek
makinenin bagka memleketten getirtilmesinden ise Zeytinburnu fabrikasinda imal
edilmesinin fabrikaca imalatin bir kat daha ilerlemesiyle beraber baska bir ¢ok giizelliklere
sebep olacagi sliphesiz goriilmiistiir. Toplantida fabrika ustabasilari tarafindan verilmis olan
raporun tercime ve hulasasi da ele alinmigti. S6z konusu raporda makinenin
Zeytinburnu’'ndaki fabrikada en fazla iki sene zarfinda 8 881 kese 318 kurusa imal
edilebilecegi ve Avrupa’dan getirtildigi takdirde masraflar1 10 400 kese kadar olacagi
tahmininde bulunuluyordu. Buna gore makine, Zeytinburnu fabrikasinda imal ettirilir ise 1
518 kese 182 kurus Hazine yarar1 olacakti. Fakat s6zkonusu masraflar iki senede tamamen
O0denmek {izere aylara boliinecek, Odemeler ise gecikmeli olarak fabrikaya teslim

edilebilecekti. Tobhane-i amire Meclisi’nin miizekkeresi ile gerekirse Halil Pasa’nin da

®0DTA. SUB. 14 (1845)/206a
1 DTA. SUB., 1842/149

2 DTA. SUB., 24/17a

3 DTA. MKT, 24 (5847)/4, 7.
1 DTA. MKT, 24 (5847)/11
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hazir bulunacagi Tersane-i amire Meclisi'nde de ayrintili olarak miitalaa edilip

incelenebilecegi teklifi Tobhane-i amire Miisiri tarafindan Kaptan Pasa’ya bildirilmistir.

Makinenin Zeytinburnu Fabrikasi’'nda imal ettirilmesi Bahriye Meclisi’nde
goriistildiigiinde ¢ikan irade geregince Peyk-i Zafer kalyonunun kiginin ve dahilinin makine
konulabilecek sekilde tamirinin kisa siire zarfinda sona erecegi gibi Fethiye kalyonu da bu
sekilde makineli yapilmak {izere postalari hazirlanmis oldugundan ve Padisahin asrina ait
boyle giizelliklerden sayilacak giizel eserlerin bir an dnce gerceklesmesi vasitalarinin elde
edilmesine ¢alisilmasi kulluk icdbindan olacagindan dolay1 miisirin bu konuda olan ifadeleri
yolunda ve isabetli goriilmiistiir. Bahriye Meclisi’nde Zeytinburnu Fabrikas1 ustabasilarin
raporu okundugunda makinenin Fabrika-1 hiimay(inda imali halinde beher beygir kuvvetinin
5 551 kurusa ¢ikacagi ancak Peyk-i Zafer kalyonu igin 800 beygir kuvvetinde bir makine
olacagi degerlendirilerek 1 800 kese hesaplandig1 anlagilmistir. Ancak bu kalyona 500 beygir
kuvvetinde makine konulmasina karar verilmis oldugundan makinesinin bahasmin 5 551

keseye varacagi ortaya ¢ikmustir.

Bu hesaba gore makinenin Zeytinburnu Fabrikasi’'nda yaptirilmast memleket
bakimindan manevi faydalar meydana gelmesine sebep olacagindan baska bahasinda da
ehveniyet goriilmiisti.  Ayrica en fazla iki yilda imal edilecekse de Avrupa’dan
getirtilenlerin de yine az vakitte ele gegmeyecegi emsali delaletiyle asikar olmustu. Rapor
incelendiginde bir makinenin imalinin baslangicinda kaliplarinin hazirlanmasina ¢ok fazla
masraf yapilmakla birlikte bu gibi kalyonlara konulacak makinelerin 500’er beygir
kuvvetinde olmasi1 daha once kararlagtirildigindan dolay1 ikinci ve {igiincli defa yapilisinda
bahalar ilk yapilanin bahasindan olduk¢a noksan ve ehven olacagi ve az vakitte meydana
getirilebilecegi anlasilmisti. Ustelik fabrika-1 hiimiyGinun meydana getirilip buharl
makinenin de memalik-i mahrisa-1 sdhanede yeni olarak insa ve imali fikri viicut buldugu
gibi bunun ilerletilerek bundan sonra bu gibi esyanin diger memleketlerden getirilmesine
asla ihtiyag hissettirilmemesi vasitalarinin saglanmasi ve tamamlanmasi, kalyonlarin
makineleri gibi biiyiicek buharli makinelerin ve diger esyanin yapilmasi igin her ne gerekirse
onlarin da tanzim ve ikmaliyle imal ettirilmesine bagli goriilmiisti. Bu nedenle
Zeytinburnu’ndaki fabrikaya bir makine siparis edilecek oldugunda Halil Pasa ile fabrika
memurlar1 Bahriye Meclisi’ne gelerek imal edilecek makinenin ne surette ve ne heyette
yapilacagina, hangi mahallerinde piring kullanilacagi ve hangi parg¢alarinin dokme demirden

ve helondan dokiilecegine karar verilerek bir adet ¢izimi yaptirilarak Bahriye Meclisi’nde
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saklanarak sonra bu ¢izim geregince makinenin imaline baglanmasi duruma ve maslahata
uygun goriinmiistiir. Ancak bu makine konulacak gemilerin diger alet ve edevati yine eski
tarzda tam ve mitkemmel olacagindan bu cihetle makine bahasinin da tesviyesine Tersane-i
amire hazinesinin su anki miirettebati kafi gelmeyeceginden ve hazinelerin hepsi Padisahin
oldugundan sézkonusu makine bahasinin daha dnce Meclis-i Vala’da konusuldugu iizere
Maliye Hazinesi’nden tesviyesiyle aylara boliinerek fabrikaya odenmesi lazim gelecegi

mazbatada ifade edilmistir (2 Mart 1853)*°,

Kaptan Paga, 6 Mart 1853’te Bab-1 ali’ye yazdig1 tezkirede Bahriye Meclisi’nin
mazbatasinda yazili hususlarin icrasi ve makinenin Zeytinburnu Fabrikasi’nda yapilmasi i¢in
irade-i seniyye cikarsa bahasimin Maliye hazinesinden denmesini talep etmistir*®®. Konu,
Meclis-i Vala’da goriisiilmiis ve makinenin Zeytinburnu’nda imal ettirilmesiyle masraf ve
bahasinin da Kaptan Pasa tarafindan Tersane-i amire tahsisati i¢inden tesviye edilmesi veya
bu miimkiin olmazsa yarisinin denklestirilmesi seklinde karar alinmistir. Meclis-i Vala’'nin
kararinin uygulanmasi hakkinda ¢ikan ferman Bahriye Meclisi’ne havale edilmistir. Mecliste
yapilan goriismelerde Bahriye Muhasebesi’nin hazirladigi defterler incelendiginde Tersane
hazinesinin aylik varidatinin 35 yiik 46 340 buguk kurus olup bunun tahminen 22 yiik 57 958
kurusu Bahriye zabitan ve neferleriyle Tersane-i amire memurlarinin maaslarina, Tersane ve
ristehdnede mevcut amelelerin iicretlerine, miiretteb olan kereste bahasina ve bazi esnafin
matliibuna mahsiiben sarfedildigi goriilmiistiir. Geri kalan 12 yiik 88 300 kurus da Basra,
Cidde ve Tuna vapurlariyla Aynalikavak, Izmit ve Sinop’ta kalyonlar ve firkateyn inslariyla
diger sefinelerin tamir masraflarina ve mevcut borglarin ve diger masraflarin 6denmesine
yeterli olmayip Hazine’nin bir taraftan borcu artmakta bulundugundan hem mevcut
masraflarinin tesviyesi hem de biriken bor¢larinin 6denmesi hususlarinda giigliik ¢ekmekte
oldugu halde Peyk-i Zafer igin yaptirilacak makinenin masrafinin tesviyesinin imkansiz
oldugu anlagilmigtir. Mecliste hem Maliye hazinesinin bir ¢ok masrafi arasinda fazla akge
vermemesi hem de isin kolaylikla goriilmesi i¢in makine imal masraflarinin dortte birinin
Tersane-i amire hazinesinden kalaninin da Maliye hazinesinden verilmesinin uygun olacagi
miitdlaa edilmistir. Bahriye Meclisi’nin mazbatast 5 Nisan 1853’te Sadrazama

457
sunulmustur™".
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Bahriye Meclisi’'nde Zeytinburnu Fabrikasi’'nda Peyk-i Zafer kalyonu i¢in imal
ettirilmesi diigliniilen makinenin masraflarinin tesviye careleri goriistiliirtken 1854 yili
baslarinda Bahriye Feriki Ahmed Pasa, Muhbir-i Siirtr vapuru makinesinin Peyk-i Zafer
kalyonuna konulmasi teklif etmistir. Ancak Peyk-i Zafer kalyonunun dahili Fabrikator
Maudslay tarafindan génderilen ¢izimlere gére tanzim ve inga edilmis oldugundan Muhbir-i
SiirGr vapurunun makinesinin kalyona yerlestirilmesinin uygun olmayacagindan ve kazanlari
da ¢ok kullanilmis bulundugundan yerinden ¢ikarilarak yeni bir gemiye konulmasinda gerek
giivertelerin kesilmesi gerek meydana gelecek diger zahmetten dolay1r bu diisiinceden
vazgecilmistir. Ustelik gerek vapurun ¢arkci miihendisleri gerek kazancilarinin ifadelerine
gore soz konusu kazanlarin bir sene miiddetten fazla kullanilma kabiliyeti olmamasindan
baska bu makinelerin kuvvetinin Peyk-i Zafer kalyonu gibi bir sefineyi hareket ettirmeye
kafi olmay1p kalyonun en az 750 beygir kuvvetinde bir makineye muhta¢ oldugu, makine bu
kuvvetten noksan olursa kalyonun sakin havalardan bagka zamanda hareket edemeyecegi
Baker tarafindan da ihtar edilmistir. Ancak 1854 yili sonlarina gelindiginde Tersane-i amire
fabrikalarinda istihdim edilmis olan ser-carkci iistddi James Herdman’dan ayni husus
hakkinda yazi ile tekrar bilgi talep edilmistir. Bunun {izerine Herdman Bahriye Meclisi Reisi
Mustafa Pasa’ya takdim ettigi 6 Aralik 1854 tarihli miizekkeresinde dokuz ay onceki

istisdreden bahsederek bu hususu onaylamadigini belirtmistir**®.

2.3. Uskuru Sadiye Kalyonu ve Keyvan-1 Bahri Firkateyninin Insas

Uzun siireden beri tamire muhta¢ olup Tersane-i amire sahilinde bagli bulunan

A ~459
Keyvan-1 Bahri

ve Sadiye firkateynlerinin sirast gelip havuza konularak tamirleri
yapilamadigindan dolay1 ¢ok fazla kohnelesip tamir saldhiyetleri kalmadigi i¢in Bahriye
Meclisi'ne gore fesh edilmelerinden baska c¢are kalmamigti. Diger taraftan mevcut
firkateynlerin miktarina gore Donanma-1 Hiimaytn filo tertibi geregince kalyon sayisi az
goriiniiyordu. Bu sebeplerden dolay1 Bahriye Meclisi tarafindan bunlarin yerlerine endaze-i
cedide tatbik edilerek yine o isimlerle bir kalyon ve bir firkateynin yeniden insa edilmesi
uygun goriilmiistiir. Sinop sahasinda inga edilip bu kere gelmis olan Avnillah firkateyni ve

Feyz-i Ma’bld korveti insa masraflarindan anlasildigi lizere amele ticreti ve kereste nakli

8 DTA. SUB., 1851/121b

%9 1241 yilinda Eregli’de miihendis Ahmet Efendi ve mimar Ahmet Kalfa tarafindan insa edilmistir.
Boyu 164 kadem, genisligi 41 kadem, anbar yiiksekligi 22,5 kadem olup 40 adet topa sahipti ve 480
kisi miirettebat1 vardi.
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masraflar1 agisindan Istanbul fiyatindan oldukg¢a ehven olacag: icin kalyon Izmit tersanesinde
ve firkateyn Sinop’ta insa edilecekti. Bu sefinelere gerekli olan kerestenin simdiden
kesilmesi ve iskelelere nakliyle bu mahallerde kurulup ingalarmma baslandigi hakkinda
mahalleri meclislerinden mazbatalar geldiginde kohneleri Tersane-i amire’de fesh edilecekti.
Bahriye Meclisi bu yeni insa edilecek kalyon ile firkateynin de kigiyla dahillerinin makine
konulacak heyette yapilmasi hakkinda mazbata hazirlamistir. Kaptan Pasa tarafindan
mazbata Sadrazama sunulmus, Sadrazam da 30 Aralik 1852°de Padisaha arz etmis ve 1 Ocak

1853°te ¢ikan irade ile bu gemilerin ingdsina izin verilmistir*®.

Sadiye kalyonu 1857-1858 yilinda Ser-mimar Mehmed Bey tarafindan izmit’te inga
edilmistir. Kalyonun kdimeden kaimeye boyu 219,6 kadem, genisligi 57,6 kadem, anbar
derinligi 28,9 kadem, kigta su irtifas1 27,6 kadem, bastan su irtifas1 23,1 kadem olup 86 topu

bulunuyordu. Nihayet tonasi . 918 Ingiliz tonu, humile tonasi 3 256 Ingiliz tonuydu®®,

Keyvan-1 Bahri firkateyninin insdsmna 14 Mayis 1853’te Sinop’ta baslanmistir*®?,
Ser-mimar Mehmed Bey tarafindan 1854-1855 yilinda insd edilen kalyonun kaimeden
kaimeye boyu 191,6 kadem, genisligi 48 kadem, anbar derinligi 24 kadem, kigta su irtifasi
22,1 kadem, bastan su irtifas1 20,9 kademdi. Firkteynde 34 topu bulunuyordu ve nihayet

tonasi 3 022 ingiliz tonu, humile tonas1 1 017 ingiliz tonuydu®®.

Sinop Baskini’ndan kisa bir siire énce 22 Ekim 1853’te izmit Tersanesi’nde Sadiye
kalyonu ve Sinop Tersanesi’nde Keyvan-1 Bahri firkateyninin vidali olarak insdlar1 devam
ediyordu. Tersane-i amire’de Aynalikavak sahasinda kara tezgdhinda aymi sekilde vidal

olmak iizere Fethiye kalyonu kurdurulmustu®®.

30 Kasim 1853 giinii Tiirk-Misir filosu Rus Karadeniz filosu tarafindan Sinop’ta
imha edilmisti*”®. Bu sirada Sinop’ta Keyvan-1 Bahri firkateyninin ingas1 devam ediyordu.
Firkateynin ingasinda Sinop batiklardan ¢ikarilan esyadan 445 004 bucuk kurus 4 para
degerinde olan siitun ¢emberi, loca, kastanyola, zincir gomana, zincir piranga, mayistra ve

tirinkete locasi, bakir mismir ve civata, dovme maden percgin gibi ahen edevat da

0 DTA. MKT., 5635/62

61 AA Db.No. 497

2 DTA. MUH.., 487 (9527)/62b.
63 AA.Db.No. 497

4 MKT, 24 (5847)/11

* BOA. HR.SYS. 93/2_73.
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kullamlmistir*®. Keyvan-1 Bahri firkateynine ingasimn basladigi tarihten 12 Temmuz 1855
tarihine kadar Sinop batiklarindan ¢ikarilan ahen esya da dahil toplam 3 500 662 buguk
kurus 4 buguk para harcanmistir. Bu meblag, fevkalade masraflar tertibinden olmak iizere

Maliye hazinesinden verilmistir*’.

2.4. Fethiye ve Sadiye Kalyonlari ile Keyvan-1 Bahri Firkateyni
I¢in Londra’ya Makine Siparisi

Insa edilmekte olan Fethiye ve Sadiye adli 82’ser top ¢eker kapaklarina ve Keyvan-i
Bahri adli 36 top ceker firkateyne®® gerekli olan makinelerin Londra’da imal ettirilmesine
karar verilmis ve bunlarin imal ettirilmesi suretini kararlagtirmak tizere Salih Pasa tayin
edilmistir. Pasaya 25 000 kurus gidis doniis harcirahi ile orada bulundugu miiddetge aylik
100 lira maag tahsisi ve bunun imalat-1 harbiyye tertibatindan 6denmesi hakkinda beyaz

{izerine 20 Ekim 1854 ferman-1 ‘ali ¢ikmustir*®.

Salih Paga makineler yaninda sefineler i¢in ahen toplar da satin alacakti. Salih
Pasa’ya bu memuriyeti ile ilgili Bahriye Meclisi tarfindan hazirlanan 24 Eyliil 1854 tarihli
bir talimatname verilmistir. Salih Pasa’dan, kontrat yapmak iizere Ingiltere’ye gorevli olarak
gonderilmisse de simdi Avrupa’da bu makinelerin ne sekilde kontratt yapildigi
bilinmediginden gerekli incelemeyi yapip miitdlaa etmesi ve ayrintili olarak Istanbul’a

bildirmesi ve Istanbul’dan gelecek emre gore hareket etmesi istenmistir.

Talimatnameye gore kalyonlar ile firkateyn i¢in uskuru nev’inden olarak dort adet
makine satin alinacakti. Salih Pasa makinelerin siparisi i¢in Ingiltere’de vapur ve
makinelerce bilgi sahibi, bu gibi seyler i¢in yapilan kontrat usuliinii layikiyla bilen ve orada
gorlismesi igin eline mektup ve tavsiyename verilen zatla ve Ozellikle Osmanli sefaret-i
seniyyesi ile Manchester’da bulunan Devlet-i aliyye sehbenderi Abdullah Efendi ile konusup

goriislerini alacakt1*”.

¢ DTA. MUH.., 487 (9527)/62b.

T DTA. MUH.., 487 (9527)/62a-64b.
“8 DTA. MUH.., 330/96a

9 DTA. MUH.., 388/9b
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93

Salih Pasa makinelerin imalini 23 Ekim 1853 giinii Istanbul’a Ingiliz filosuyla

! ve Karadeniz’e ¢ikmis bulunan®® 90 toplu uskurlu Agamemnon kalyonunun®”

gelen’
makinesini imal eden fabrikator Mister Pen’e teklif edecekti. Makineler kime siparig edilirse
edilsin Agamemnon kapaginin makinesi gibi icap ettigi takdirde adi kuvvetinin iki {i¢ misli
kuvvette isleyecek surette ve kazanlar da 45 dakika zarfinda buhar hasil eden Agamemnon
kalyonunun kazam gibi yaptirilacakti. Eger Ingiliz kapaginin makinelerinin aynisi
yapilamazsa beher saatte adi tazyik ile limanlik havada 9,5-10 mil mesafe kat’ edecek
kuvvette imal ettirilecekti. Salih Paga’dan giivenilir kisilerden duyuldugu gibi Londra’da
yeni ingd edilen vapurlarin kazanlarinin bes dakika zarfinda tamamen buhar hasil ettigi
haberinin arastirilmas1 da istenmistir. Ciinkii bu haber gercekse ve Ingiltere devleti bu

vapurlardan yaptirmis veya tecriibe ederek kabul etmisse yaptirilacak makine ve kazanlar bu

sekilde imal ettirilecekti.

Salih Pasa, fabrikatorlerle kalyonlarin ve firkateyn i¢in gerekli olan makinelerin
kagar beygir kuvvetinde, ne kadar siirede imél edilecegini ve tutarim kararlastirip, miinasip
taksitlere baglayacakti. Makinelerin imalat1 sona erdiginde Ingiltere Devleti’nin muteber
miihendislerinden bir ikisi vasitasiyla muayene ettirilerek bunlarin mukaveleye ve matliba
uygun olduguna dair birer tasdikndme hazirlanarak Istanbul’a génderilecekti. Gemilerin
makineleri yerlestirilmek {iizere Ingiltere’de gonderilmesi halinde havuz ve sefinelerin
teknelerinin dahilinde makine ve kazanlarla ilgili yapilmasi gereken islerin masraflarini ve
makineler Istanbul’da yerlestirilmek iizere getirildiginde ne miktar navl ve sigorta masrafi

verilecegini de Salih Pasa’min arastirip bildirilmesi istenmisti*’.

Salih Pasa Londra’ya gitmis ve Ingiltere Devleti Bahriye Nezéreti tarafindan
kendisine yardim etmek lizere Amiral Walker tayin edilmistir. Walker ile miizakere edilerek
makinelerin imali i¢in teklif veren fabrikatorler arasinda Mister Napier’in talep ettigi fiyat
kabul edilmistir*®. Fethiye ve Sadiye kapaklari ile Keyvan-1 Bahri firkateyninin
makinelerinin kontrati 12/13 Haziran 1855 tarihinde Ingiltere’nin Scotland Eyaleti’nde
bulunan Glasgow’daki Robert Napier and Sons Sirketi ile Osmanli devleti adina Londra

Sefaret-i Seniyyesi sefiri Musuri Bey, Manchester’da mukim Osmanli Sehbenderi Abdullah

™ Saim BESBELLI (1977), 1853-856 Osmanli-Rus ve Kirim Savagi Deniz Harekati, 35.

2 DTA. SUB., 1847/18a, 19a

473 A.H. DUFOUR, Les Turcs et les Russes Histoire de la Guerre d’Orient Ornée de Deux Cartes
du Théatre de la Guerre en Europe et en Asie, 61.
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Efendi ve Tersane-i amire tarafindan gorevli olarak gonderilen Salih Pasa arasinda

imzalanmis*" ve kontrat 12 Temmuz 1855 tarihinde istanbul’da onaylanmustir.

Mukavelenameye gore kalyonlar i¢in iki takim 650’ser beygir kuvvetinde, firkateyn
icin de 500 beygir kuvvetinde ii¢ kit’a yahut fabrika tabiriyle {i¢ ¢ift uskuru makinesi yani
vida pervaneli bahriye makineleri imal edilecekti. Makineler ya Ingiltere’de Clayde adli
mahalde sefinelerin i¢ine konularak son tecriibesi Clayde Nehri’'nde icrd edilecek veya
istanbul ve Glasgow Limani'nda Osmanli gorevlilerine teslim edilecekti*’”. Firkateynin
makinesi kontrat tarihinden alt1 bucuk ay, kalyon makinelerinden biri yedi buguk ay ve diger

makine de sekiz buguk ay sonra teslim edilecekti*’®,

Makinelerin beher beygir kuvveti yedeklikleriyle beraber 52 lira ve yedeklikleri
istenilmedigi halde 47 lira 5 siline yapilacakti. Napier'm fabrikas: iskogya’da Glasgow
sehrinde oldugundan firkateynin gonderilmesi halinde makinelerini kendi havuzunda
yerlestirecek olup kalyonun makinesi de ayni sehir civarinda tehlikesiz bir limanda
yerlestirilecekti. Makineler Ingiltere Devleti’nin en iyi vidali makinelerinden olmak iizere
imal edilecekti. Fabrikator, firkateyn icin 15 000 lira ve kalyon makinesi i¢in de 20 000 lira
kefalet gosterecekti. Buna karsilik Devlet-i aliyye tarafindan Custiyani bézerganin
Ingiltere’deki kardesi makinenin masraflarii 6demeye kefil yapilmistir. Bu sefinelerin
makinelerinden bagka yaptirilacak iki adet kalyon makinesi de Napier’e siparis edilirse bu
fiyatlar tizerinden birini sekiz buguk ve digerini on ayda imal ve ikmal ederek teslim

etmesine karar verilmisti.

Salih Pasa’nin gonderdigi evraklarim Bahriye Meclisi’'nde goriislilmesi sirasinda
Bahriye iimerasi, Miisavir Pasa, Ingaiyye Meclisi iiyesi, Vapurlar Miidiirii Vekili ve Tersane-
i amire Carkcibagisi Hadad Bey hazir bulunmuslardir. Meclis tarafindan Salih Pasa’nin
makine fennine asina olmast ve Devlet-i aliyye Vapurlar Midiirii olmas1 hasabiyle yaptigi
mukavelenin kabul edilmesine karar verilmistir. Bu sirada devam etmekte olan Kirim Savasi
nedeniyle bir sene sonra Istanbul’a gonderilecek olan makinelerin nakliyat ve sigorta masrafi
aragtirtlamamakla birlikte havuz iicretlerinin uygun oldugu disiliniildiiglinden Keyvan-1
Bahri firkateyninin makinesinin Londra’da konulmasimin bir ¢ok faydasimin goriilecegi

diistiniilmiistii. Bu durum tercih edilerek her seyden dnce makine sefineye kontrata gore {i¢

48 DTA. MUH.., 330/96a
“TDTA. SUB., 1851/74b, 75a-b, 76a-b
48 DTA. MUH.., 330/96b
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ayda tamamen yerlestirildigi takdirde kisa siirede bir uskuru firkateyn edinilmis, ikinci
olarak makine fabrikatdr marifetiyle sefineye konularak provasi yapilmis, tiglincii olarak
sefine Istanbul’a geri donerken Londra’dan gelecek toplardan imal edilmis olanlar1 alarak
getireceginden savas nedeniyle bunlar i¢in verilecek killiyetli navl Tersane-i amire
Hazinesi’'ne ¢ikmamis, dordiincii olarak bu sefinenin geri donerken sarf edecegi maden
komiirii bahasi, makinenin Istanbul’a getirtilmesi halinde verilecek navl ve burada makineyi
koymak iizere getirilecek carkci ustalar1 maas ve harcirdhlarindan haylice noksan
olacagindan dolay1 Hazine faydasi elde edinilmis olacakti. Bu sebeplerden dolay: firkateynin
deryaya indirilmesiyle istanbul’a geldiginde donatilip yelken ile hemen Ingiltere’ye

gonderilmesine karar verilmistir.

Ingiltere devleti usilii {izere makinelerin beheri icin birer takim yedeklik tedarik
edilmesi de lazim geliyordu. Ancak Meclis’te, Ingiliz vapurlar1 Hind ve Cin gibi uzak
mahallere gonderilmekte olup bu siparis edilen makinelerin konulacagi Osmanli sefineleri
ise Oyle uzak mahallere sevk olunamayacagindan firkateyn makinesi ic¢in bir ve kalyon
makinelerinin hepsi ayni kuvvette olacagindan bunlar i¢in de bir takim ki, toplam iki takim

yedekligin imal ettirilmesi yeterli goriilmiistir.

Peyk-i Zafer kalyonunun makinesinin ne kuvvette olacagi heniiz kararlagtirilmamis
oldugundan dolay1 bu kalyonun makinesinin kuvvet miktarina karar verildiginde yedeklik
icdb edip etmeyeceginin ve siparig sartlarinin diistinilmesi ifade edilmistir. Meclis, 16
kiyyelik toplarin ise balyemez olarak imal ettirilmesine karar vermistir. Bahriye Meclisi’nde
aliman kararlar Halil Pasa tarafindan Londra Sefiri’ne 8 Subat 1855 tarihli tezkire ile
bildirilerek Salih Pasa ile birlikte islerin goriilmesi hususunda gayret gostermesi
istenmistir*”®. Kazanlar sac, borulari bakir, vida yahut uskurusu tungtan imal edilecek olup
kuvvet, sekil ve iislubu da Ingiltere donanmasinda bu biiyiikliikte olan sefinelerin dahiline

.. . . 480
yerlestirilen makinelerin ve kazanlarin aynisi olacakti™" .

Keyvan-1 Bahri firkateyni makinesinin yerlestirilmesi i¢in beher beygir kuvvetine bir
Ingiliz lirasi, kapak kalyonlarmin makinelerinin yerlestirilmesi i¢in de beher beygir
kuvvetine iki Ingiliz liras1 6denecekti. Havuz iicreti, sefinenin havuzda bulundugu miiddetge
lazim gelen aga¢ ve direk masraflari, makine ve kazanlar1 mahalline koymak i¢in lazim

gelen marangoz masraflar1 ve kalafat vs bu iicrete déahil edilecekti. Biitiin islemler sona

% LBA, Dosya No. 11
0 DTA. MUH.., 330/96a
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erdikten sonra Ingiliz donanmasindan ii¢ miihendis ve fabrikanin bas miihendisi tarafindan

kontrol edilip tasdik edilecekti.

Makineler Istanbul’da yerlestirilirse Kirim Savasi nedeniyle Istanbul’da bulunan
Ingiliz donanmasi gemilerinde goérevli ii¢ miihendis ya da onlar olmadig: surette Ingiliz

481

kumpanyas1 vapurlari miihendislerinin sahitligi gecerli olacakti®'. Sefineler Ingiltere’ye

ulastiklarinda makinelerin sefineye tamamen konulmasi ii¢ rumi ay1 gegemeyecekti*®.

Kazanlarin imali baglamis ve Napier and Sons Fabrikasi 26 Subat 1856’da Sadiye
kalyonu ile Peyk-i Zafer firkateyninin makine ve kazanlarmin yari bitmis duruma

geldiklerini bildirmistir*®

. Sadiye kalyonun ingési bitmek {izere iken Sultan Abdiilmecid
(1839-1861)’in, kalyonu seyretmek iizere Izmit Tersinesi’ni ziyaret edecegi ilgililere
bildirilmis ve gerekli hazirliklarn yapilmasi emredilmis*®* ve 21 Haziran 1857°de ziyaret

gerc;eklesmistir485.

2.5. Kalyonlar ile Firkateynde Tadilat Yapilmasi

Londra’da makineleri konulan sefinelerin kontratina memur Salih Bey’in gonderdigi
evraklar hakkinda Bahriye Meclisi’'nde konusulan bir diger konu da makineli olacak
gemilerin pervane mahallinin genig¢e olmasi konusuydu. Ancak Sadiye kalyonu ile Keyvan-1
Bahri firkateyni yapilmis oldugundan bunlarin pervane mahallinin eski usulden iicer pus
kadar genisletilmesi miimkiin oldugu, Fethiye’de pervanelerin donecegi mahal heniiz
yapilmadigindan bunun bildirildigi sekilde eski usulden bir kadem acgik olarak insa
ettirilmesi, Londra’dan gonderilen resimlere gore sefinelerin cephane vs mahallerinin
diizenlenmesi uygun ve insdiyye usuliine mutabik oldugu goriildiigiinden gereginin

yapilmas1 hususunun insaiyye Meclisi’ne havale edilmesine karar verilmistir.

Peyk-i Zafer kalyonunun makinesinin daha énce getirtilen ¢iziminde bacasi pruva*®®

ile grandi*®’ arasinda bulunuyordu. Sonradan mayistranin layikiyla kullanilmas: igin ingiliz

Agamemnon kalyonunda oldugu bacalarin grandi ile mizana arasina yerlestirilmesi

1 DTA. MUH.., 330/97a

2 DTA. MUH.., 330/97b
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“% Gemilerin bastan birinci direklerine denilir. Bkz. (14), GURCAY, 325.
87 Gemilerin bastan ikinci direklerine denir. Bkz. (14), GURCAY, 183.
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Istanbul’da bulunan Ingiliz subaylar tarafindan ifade edilmistir. Ayrica Londra’da bulunan
Salih Pasa’ya da ayni durum tenbih edilmisti. Oysa daha sonra Londra’dan gelen g¢izimlerde
bacalarin tekrar pruva ile grandi arasinda olacagi gosterilmistir. Londra’dan gelmis olan
miihendis Siileyman Efendi’nin ifadesine gore Agamemnon’da oldugu gibi bacalarin
yerlestirilmesine geminin istifi uymuyordu. Bundan dolayr hem bu mahzurun ortadan
kaldirilmast hem de mayistranin layikiyla kullanilmasi i¢in bacanin grandiden pruvaya dogru
43 kadem uzak mahalle konulmasima karar verilmistir. Bu arada Londra’dan gelip
Karadeniz’e giden bir {ic ambarli ve bir kapagin bacalarinin da boyle pruvaya yakin ve
grandiden uzak olarak konuldugu goriilmiistiir. Ustelik Siileyman Efendi’de de bu usuliin,
sonradan tecriibe olunan faydalar1 sebebiyle Ingiltere Devleti tarafindan bundan sonra
uygulanacagi bilgisini aldigin1 sdylemisti. Bunun {izerine Bahriye Meclisi tarafindan,
Osmanli gemilerinin bacalarinin da bu sekilde yaptirilmasinin onaylandigr Halil Pasa

tarafindan Londra Sefiri’ne 8 Subat 1855 tarihli tezkire ile bildirilmistir*®®.

Kapaklar ile firkateynlerin anbarlarinin, makinelerin yerlestirilmesine uygun surette
diizenlenmesi Tersane-i amire tarafindan yapilacakti. Bunun i¢in sefinenin makine
yerlestirilecek mahalleri, fabrikator tarafindan ¢izilip verilen ¢izim ve talimata tatbik edilerek
gerekli incelemeler yapilip aynen insa edilecekti. Bu gizimler ve tarifler ingiliz devleti
gemilerine verilen ¢izim ve tariflere uygun olacakti. Makine yerlestirilmeden 6nce teknede
yapilmast gereken her tiirli hazirlik, fabrikator tarafindan cizilip yazilarak zamaninda

489

verilecekti Sefinenin anbarlarini makine konulmasina uygun surette diizenlemek,

sintine*®® borularim takmak, kisaca sefineyi makine konulmasina hazirlamak i¢in lazim gelen

islere nezaret etmek lizere fabrikator tarafindan ehliyetli ve muktedir miithendis segilerek

491

Istanbul’a gonderilecekti®*. Bu diizenlemeler ve hazirliklar bitirildikten sonra sefineler

makinelerinin yerlestirilmesine tamamen hazir olduklarinda Londra’ya ya birer birer ya da

li¢ii birden gonderilecekti*®.

% Belgede Agamemnon kalyonunun bacalariin kuntra mizana ile grandi arasmda yer aldigi
belirtilmistir. Bu kalyon {i¢ direkli olup bacasi grandi ile mizana arasinda yer almaktadir. Ayrica dort
direkli gemilerde direkler bastan kica dogru pruva, grandi, mizana ve kuntra mizana olarak
siralandigindan belgede bacalarm yerinin yanlis olarak tarif edildigi ortaya ¢ikmaktadir. Bkz. LBA,
Dosya No. 11

9 DTA. MUH.., 330/97a

*0 Gemi makine ve kazanlarmm bulundugu kismun zemininin altinda, gemi iginden sizan sularla
makine ve kazan dairelerinden akan yag yakitlarinin toplandigi en alt kisim. Bkz. (57), ZALOGLU,
349.

“DTA. MUH.., 330/97b

“Z DTA. MUH.., 330/97a
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Napier Sirketi Devlet-i aliyye Sefiri Musurus Bey ile Salih Pasa’ya 28 Temmuz
1855 tarihli mektupla birlikte Fethiye ve Sadiye kalyonlari ile Keyvan-1 Bahri firkateyninin
makine mahallerinin ne sekilde tertip ve tanzim edilecegini gdsteren ve bu isi yapacak olan
Tersane-i amire mimarlarina bir deldlet olmak {iizere gereken bilgilerin ¢izimlerini
gondermisti. Buna gore Keyvan-1 Bahri firkteyninin kazanlar1 dort adet olup iki adedi 6n ve
iki adedi de kig tarafa yerlestirilecekti. Firkateynin kazanlarimin bityiiklikleri*® esit olmadig
i¢in anbar agzinm biiyiicek birakilmasi icdp edecekti. Fethiye ve Sadiye kalyonlarmim®®*
kazanlar1 ise dorder adet olup birbirine esit biiyiiklilkte oldugundan dolay1 bunlarin sefine

dahiline konulmasi i¢in giiverte lizerinde tertip edilecek anbar agizlar1 da kii¢iik olacakti.

Kalyonlarin vida pervaneleri birbirinden farkli oldugu i¢in Sadiye kalyonunun vida
pervanesi yuvasinin genisligi 6 kadem 10 pus, Fethiye kalyonunun pervanesinin yuva
genisligi 7 kadem 7 pus olacakti. Sefinelerin Ingiliz devleti harb sefinelerinde yapildig: gibi
sefine bahgesi derinunda bulunacak boru ile bodoslamalarinin etrafi gerektigi gibi takozlarla

doldurulacak ve kig taraflarinda deniz musluklari ve tahliye borulari bulunacakt:*®.

Ancak Aynalikavak tezgahinda insa edilmekte olan Fethiye kalyonunun
bodoslamasi*® makinesinin ¢izimine bazi mertebe uymayacak sekilde yapilmis oldugu
ortaya c¢ikmistir. Bunun {izerine Fabrikatér Robert Napier tarafindan Salih Pasa’ya
gonderilen varakada Istanbul’dan gonderilen cizine gore kalyonun makinesinin imaline
baslandigim1 ve buna gore Tersane tarafindan bilinmesi gereken c¢izimlerin yapilarak
gonderildigi, Sadiye ve Keyvan-1 Bahri’nin makinelerinin imali isinde de daha Once
gondermis oldugu ¢izimlerin layikiyla miitdlaa edilerek ve incelenerek ingd edilmesini
istemistir. Bunun {iizerine kalyonun bundan bdyle ¢izimlere muhalif olmamak iizere insasi

hususu insaiyye Meclisi’ne havale edilmistir (24 Ekim 1855)*".

%% Sefinenin 6n tarafina yerlestirilecek olan kazanlarin boylari 11 kademe yakin, genislikleri 11
kadem ve yiikseklikleri 11 kadem 5 pus; kig taraftaki kazanlarin boylar1 18 kademe yakin, genislikleri
11 kadem 9 pus ve yiikseklikleri 11 kadem 5 pus olacakti. Bkz. DTA. SUB., 1851/82a-b, 83a

94 Kazanlarm boylar1 18 kadem 4 pus, genislikleri 11 kadem ve yiiksekligi de 12 kadem 9 pus olarak
imal edilecekti. Bkz. DTA. SUB., 1851/82a-b, 83a.

“® DTA. SUB., 1851/82a-b, 83a

% Tekne omurgalarimin bas ve kig taraflarindan yukariya dogru uzanan kisimlardir. Bkz. (57),
ZALOGLU, 45.

“TDTA. SUB., 24/17a.
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2.6. Keyvan-1 Bahri Firkateyninin Makinesinin Yerlestirilmesi

Keyvan-1 Bahri’nin Londra’ya gonderilmesi i¢in Padisah’in izin verdigini bildiren
tezkire-i samiyyeye cevap olarak hazirliklara baslanacagi Kaptan Pasa tarafindan 26 Agustos
1855°te Bab-1 ali’ye bildirilmisti*®. Keyvan-1 Bahri firkateyninin makinesinin konulmasi
icin Londra’ya gonderilmesi hakkinda irdde-i seniyye ¢iktiginda Siivari Mustafa Bey’e on
alt1 bendden olugan 25 Ekim 1855 tarihli talimat verilmistir. Talimata gore firkateyn 6nce
Liverpool’a gidecek burada bulunan biiylik kuru havuza konularak su kesiminden asagida
bulunan deniz musluklar1 vs.si konulacakti. Sefine kuru havuzda iken altina kaplanmak {izere
bu taraftan verilmis olan bakir levhalarin da havuzda kaplanmasi hakkinda Osmanli Londra

Sefareti’nin cevabim bekleyecekti.

Keyvan-1 Bahri firkateyni kuru havuzdaki isleri bittikten sonra makinesi,
Iskogya’daki Glaskow Limani karsisinda bulunan Mister Napier’in fabrikasinin oniinde
bulunan havuzda konulacakti. Sefine makinesi ve kazanlarinin ne sekilde konulacagina dair
fabrikator tarafindan yapilarak ingiliz Bahriye Nezareti tarafindan tasdik ve teslim edilen
cizim yeni gorevlendirilecek bas mimarda bulunacak ve gerektiginde bu cizime miiracaat

edilecekti*®®

. Clinkii uskur sefine ingas1 konusunu incelemek iizere Londra’ya gonderilen
Tersane-i amire Bagsmimari Mehmed Bey Londra’da vefat etmisti. Ancak Mehmed Bey’in
yerine yeni bagmimar degil insaiyye zabitdnindan Miralay Kadri Bey 12 Ekim 1855 tarihli
irade-i seniyye ile gorevlendirilmisti’®. Kadri Bey, Keyvan-1 Bahri firkateyninin
makinesinin dahiline konulmasinda marangoz ve kalafat kisaca ingdiye bakimdan yapilacak

islerine nezaret edecek olup makinesinin konulmasinda da ¢alisacakt:®®.

Makine ve kazanlar sefineye alinirken sefinede bulunan Bahriye askerleri tarafindan
gerekli yardim yapilacakti. Ayrica makinelerin tamamen yerine konulmasia kadar
gonderilen Osmanli ¢arkci subaylari da istihddm edilerek makinelerin nasil yerlestirildigi
hakkinda maliimat elde etmelerine siivari nezaret ve dikkat edecekti. Firkateynde bulunan

askeri esnaf ile kereste ve diger esya yetersiz gelirse bunlar Ingiltere’den tedarik edilecekti.

“® DTA. MKT. 28A (5851)/13b.

9 DTA. SUB., 1847/35-38

%0 BOA. I.HR., 124/6234; DTA. SUB. 15/38a
1 DTA. SUB. 15/38a-41a
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Makinenin son taksidinin 6denmesi, makine tamamen sefineye konularak prova
edildikten sonra kontrata uygun oldugu Ingiliz Bahiye Nezareti tarafindan bu makinenin
imali igine nezaret etmek iizere gorevlendirilen subay tarafindan tasdik edilmis senet

: = 502
vermesine bagliydi™.

Keyvan-1 Bahri firkateyni Londra’ya giderken Cezayir agiklarinda firtinaya
yakalanmis su kesiminden iki kula¢ asagi mahallinde su gosterip bir limana siginmak
zorunda kalarak Malta Adas1 agiklarina gitmistir. Ingiltere devletine ait bir vapur tarafindan
limana sokulmustur. Bu durumda yoluna devam edemeyeceginden adada bulunan Ingiltere
devletine ait havuzda onarilmasi ve Londra’da kaplanmak {izere firkateyne yiiklenmis olan
bakir levhalarin da bu sirada kaplanmasi uygun goriilmiistii. Firkateyn havuzdan ¢iktiktan
sonra Girit Adasina giderek kis mevsimini orada gecirip ilkbaharda yoluna devam edecekti.
Ancak havuzda bulunan bir geminin isi iki ay siireceginden bu konuda bir karar verilmesi

Kaptan Pasa tarafindan Bab-1 dliden istenmistir’®.

Vapurlar Nazirt ve Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane Naziri Salih Paga, Mahmudiye
kalyonuna konulmasi diistiniilen makineyi siparis etmek ve refakatinde bulunan miihendis
sakirdamm Ingiltere’de mekteplere yerlestirmek ve diger hususlar1 halletmek iizere
Ingiltere’ye gonderilmistir. Mehmed Ali Pasa’nin Londra Sefiri'ne yazdigi 7 Eyliil 1856
tarihli tahriratta Salih Pasa’min®* Fabrikatér Mister Napier’a siparis edilen ve yapilan
kontrata gore simdiye kadar tamanen imal edilmis olmas1 gereken iki adet kalyon ve bir adet
firkateyn makinelerinin kontrat hiikiimleri geregince seri’ olarak tamamlanmasina ve makine
konulmak iizere Londra’ya gonderilmis olan Peyk-i Zafer ve Keyvan-1 Bahri adl firkateyn-i
hiimaytnu makinelerinin hizla yerine konulmasina gayret edecegi ifade edilmisti. Keyvan-1
Bahri’nin ve Peyk-i Zafer’in ser’i olarak tesviye ve islahdtina nezaret edecekti®”. Ciinkii
Keyvan-1 Bahri firkateyni Liverpool’da bulunan Sendon Grivik adli kuru havuza almarak
cark odasi, mihver yolu ve anbar agizlar tesviye olunurken Fabrikator Napier’in gonderdigi
gorevliler sefineyi mudyene ederek kig tarafinin muhalif oldugunu beyan etmislerdi®®.
Fabrikator bu durumda firkateyne makine konulmasimin uyamayacagini bildirmisti. Bunun
tizerine keyfiyet Londra Sefiri tarafindan Admiralty’ye bildirilmistir. Admiralty tarafindan

tayin edilen gorevliler marifetiyle sefine kesf ve muayene edildiginde sefinenin kig¢ tarafinin

%2 DTA. SUB., 1847/35-38

%3 DTA. MKT. 28 (5851)/48b-49a.
5041 BA, Dosya No: 16

05| BA, Dosya No: 16

%% BA, Dosya No. 16
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bazi mertebe degistirilmesi ve diizenlenmesi lazim gelecegi ortaya ¢ikmistir. Bundan dolay1

icabinin yapilmasma baglanmistir (8 Eyliil 1856)>"

. Firkateynin komutani Mustafa Bey
Keyvan-1 Bahri firkteyninin makine ve komiirliikk mahalleri tamamlanarak havuzdan ¢ikarilip
makine konulmasina baslandig1 ve bunlarin yakinda tamamlanacagimni bildirince firkateynin
isinin tamamlanmasi hususuna gayret edilmesi hakkinda firkateyn komutan1 Mustafa Bey’e
ve Siivarisi Mehmed Bey’e Kaptan Pasa tarafindan 7 Ocak 1857 tarihli 6zel sukka

yazilmstir™®®,

Keyvan-1 Bahri firkateynine makine yerlestirilmesi isi bitmis ve son tecriibesi 30
Mart 1857 giinii Murs Nehri’nde yapilmistir. Admiralty’de gorevli Carkeci-1 evvel Muavini
Robert Hughes, 1 Nisan 1857 tarihli takririnde bu tecriibe ile ilgili bilgiler vermistir. Uzun
miiddet siiren son tecriibede makine kazanlarinin hareket sekli hosnut edici bulunmus,
makine takiminin imalinde kullanilan esyanin gayet iyi ve giizel, imalatinin da saglam ve
muntazam surette yapilmis oldugu tespit edilmistir. Yedeklik vida pervanesi ile diger
takiminin yerlerine konulmus, garklara ait alet vs.nin de mevcut oldugu goriilmiistiir. Makine
ve kazanlarin itibarl kuvvetinin 500 beygir kuvvetinde olup kisaca firkateynin makinesinin
kontrat sartlar1 geregince inga ve imal edilip denize ¢ikmaya hazir bir halde bulundugunu
belirtmistir. Hughes, firkateynin hiz tecriibesi hakkinda kaleme aldigi ikinci takririnde
tecriibe sirasinda vapurun siiratinin parakete-i hali ile dlgiiliip dokuz Ingiliz diigiimii veya
10,5 mil olarak gergeklesmis olmasina ragmen bu siiratin buharli geminin azami siirati veya
makinesinin derece-i nihdyede olan kuvveti olmadigini vurgulamistir. Ciinkii tecriibe
esnasinda sefinenin bas tarafi ki¢ tarafindan iki kademden fazla su gektiginden sefineye
mahsus olan istif ve tesviyesi gayet noksan bulunmus ve bir de zartret sebebiyle vapurun
layikiyla tecriibe edilmesi i¢in gereken miiddet kadar suyun miisaadesi olmamistir. Ayrica bu
kadar su c¢eken bir sefinenin nehir iizerinde hareket sureti giligce bir madde oldugundan
kilavuz tarafindan bazen makinenin siiratinin degistirilmesi bazen de hareketinin tamamen
durdurulmus olmasi cihetiyle makine 10 veya 15 dakikadan fazla tam kuvvet icrasinda
bulunamamigtir. Bu sekilde makinenin kisa siire zarfinda beher dakikada icra ettigi en fazla
devir hareketinin adedi 61 defa olup makine kuvvetinin mizdninda 1 500 beygir kuvveti
ortaya ¢ikmustir. Makine biiyiik bir kolaylik ve siiratle hareket etmis ve ¢alismasi esndsinda
higbir tarafi 1sinmayip giizel bir sekilde hareket etmistir. Kazanlar1 hafif atesle ¢ok fazla
buhar hasil edip asla buhar ile beraber suyun gitmesi vuki’ bulmamustir. Hughes, adi surette

zahmetle 20 Ibs kuvvetinde buhar basinci elde edilebilecegi kisaca sefinenin istifi layikiyla

7| BA, Dosya No. 16
8 DTA. MKT., 31/43.
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tesviye olunarak makineleri de kendi kuvvetinde calistiginda firkateynin ¢ok fazla siirat

kazanacaginin siiphesiz olacagini eklemistir’®.

2.7. Peyk-i Zafer Kalyonunda Tadilat Yapilmasi1 ve Makine Yerlestirilmesi

Peyk-i Zafer kalyonu, Amerikali Foster Rhodes™

1257 (1841-1842)’de denize indirilmisti. Kalyonun kdimeden kdimeye boyu 210 kadem,

tarafindan Sinop’ta insa edilerek

genisligi 57,8 kadem, anbar derinligi 28,9 kadem, kigta su irtifas1 27,2 kadem, bastan su
irtifas1 25 kadem olup 62 topu bulunuyordu. Nihayet tonast 5 300 Ingiliz tonu, humile

tonas1 3 118 Ingiliz tonuydu®".

Dahiline makine konulmak iizere kigina vida mahalli agilmis olan Peyk-i Zafer
kalyonunun makinesi siparis edilmemisti®®. Vapurlar Miidiiri Salih Pasa Londra’ya
giderken Peyk-i Zafer kalyonuna ne kuvvette makine konulmasi icap edecegi
kararlastirilmak {izere kalyonun su anki dahili ve harici heyeti ve makine mahallini gdsteren
¢izimler verilmisti. Pasa Londra’ya gittiginde bu ¢izimleri Amiral Walker’a gosterdiginde®"
amiral, kalyona 650 beygir kuvvetinde makine konulmasini uygun gérmiis ve bu makine ile
pek de siirati aranilmadig stirette saatte sekiz buguk mil katedecegine dair 15 Subat 1855
tarihiyle bir varaka vermisti. Fabrikatér Napier da bu durumu onaylayip sefine i¢in 650
beygir kuvvetinde bir makine ¢izimini yapip 16 Subat’ta takdim etmistir. Cizim Amiral
Walker’a verildiginde bu ¢izime goére sefinenin simdiki dahili heyet ve bdlmelerinden

degistirilmesi gereken mahallerini gosteren bir ¢izimini yaptirarak vermisti®™.

Cizimler Ferik Salih Pasa tarafindan Tersane-i amire’ye gonderildiginde kalyonun
dahili taksimati daha 6nce Mister Napier tarafindan 500 beygir kuvvetinde makine konulmak
tizere hazirlanmis olan gizimlerde oldugu sekilde ingd edilmis oldugundan dolay1 simdi 650
beygirlik makine ¢izimine tatbikinde bazi mahallerinin degistirilmesi ve insd edilmesi lazim
gelecegi anlagilmistir. Bahriye Meclisi, bu degisiklige ne miktar masraf gidecegi anlasilmasi
icin yeni ¢izimleri Insdiye Meclisi’ne havale etmistir. Insaiye Meclisi kalyonun yeni ¢izime

tatbiki halinde dahili taksimatinin ka¢ kurusa degistirilecegini veya dahili taksimatinin

% DTA. SUB., 1851/33a-b
519 Bkz. (69), SELIG, 83-85.
11 IDMK. AA.Db.No. 497
2 DTA. SUB. 15/38a-41a
3 DTA. SUB., 24/17a

S DTA. SUB. 15/38a-41a
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tamamina dokunulmayarak yalniz makine mahalli genisletilerek mihver insa edildiginde ne

kadar masraf olacagin tespit edecekti (24 Ekim 1855)°".

Fethiye ve Sadiye kalyonlar1 Kirim Savasi’ndan dolay1 ingdlar1 tamamlanamamis
oldugundan Londra’ya génderilememisti®'®. Kontrat hiikiimlerine gore Fethiye kalyonunun
Londra’ya siparis edilmis olan makinesinin imali birka¢ aya kadar bitecekti. Bu kalyonun
insdsimin tamamlanmasi ise savas nedeniyle daha uzun zaman siirebilirdi®’. Ciinkii bu
kalyonlarin ingas1 icin gerekli olup Izmit daglarindan miiretteb olan keresteler ile diimen
anas1 ve omurga gibi kebir agaglar zamaninda daglardan indirilememisti. Agac kesimi ile
miikellef olan kereste kesen kazalar ahélisinin ¢ogu asker olup bir kismi da Nizdmiye
askerlerine ve matbah-1 amireye hatab naklettiklerinden kalyonlar i¢in gerekli keresteler
nakledilemeyip olduklar1 yerde kalmislardi. Ancak kereste kesen olmayan kazalardan adam
verilerek nakliyata yardim edilmesi gerekirken bunun bir semeresi goriilememisti.
Kalyonlarin makineleri ise bir siire sonra imal edilerek hazir oldugundan teknelerin siiratle
tamamlanmasi ve simdiye kadar gonderilmesi gerekirken heniiz yarisi1 imél edilmisti ve bu
durum fabrika ile yapilan kontrata aykiri oldugundan dolay1 dolay1 kereste isinin
siiratlendirilerek zamaninda yapilmasi igin izmit Kaymakami’ndan taahhiitnAme alinmasi

gerekli goriilmiisti®®.

Amiral Walker’in verdigi rapora gore, Fethiye’nin makinesi 650 beygir kuvvetinde
oldugundan dolayr bu makine Peyk-i Zafer kalyonuna yerlestirilebilecekti. Bahriye
Meclisi’nde Fethiye kalyonunun ingdsinin tamamlanmasina uzun siire bulundugundan bu
makinenin imali bittikten sonra kalyonun ingdsinin bitirilmesine kadar fabrikada bekletilmesi
yerine Peyk-i Zafer kalyonunun vida mahalli hazir agilmigken makinenin buna
yerlestirilmesi, Fethiye kalyonuna gereken makinenin de sonradan siparis edilmesi duruma

ve maslahata uygun bulunmustu®®.

Vefat eden Tersane-i amire bagsmimart Mehmed Bey’in yerine uskur sefine ingasini
O0grenmek tizere 12 Ekim 1855 tarihli irdde-i seniyye geregince Londra’da arastirma ve

incelemelerde bulunmak iizere gérevlendirilen Miralay Kadri Bey’den®® Fethiye kalyonu

S5 DTA. SUB., 24/17a

5161 BA, Dosya No. 16

S DTA. SUB. 15/38a-41a

S8 DTA. MKT. 28A (5851)/ 74-75.

Y DTA. SUB. 15/38a-41a

%20 BOA. I.HR., 124/6234; DTA. SUB. 15/38a
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icin imal edilmekte olan makinenin Peyk-i Zafer kalyonuna yerlestirilmesi i¢in goriismelerde
bulunmasi istenmistir. Kadri Bey Londra’ya ulastiginda herseyden once bu isi Londra
Sefaret-i Seniyyesi’ne ifade edip Amiral Walker, fabrikator, makinelerin kontratinin
diizenlenmesinde istihdam edilen bilgi sahibi ameleler ve sehbender Abdullah Efendi ile
konusup danigarak bu makinenin Peyk-i Zafer kalyonuna konulmasi i¢in pervane ve milinde
yapilacak tadilati tespit edip bu is igin fabrikatoriin para talep edip etmeyecegini de
arastiracakti. Makinenin Peyk-i Zafer’e yerlestirilmesi kararlastirildiktan sonra bu makinenin
sefineye ne sekilde konulacagina dair fabrikatdrden giizel ve dogru bir ¢izimini alip Amiral
Walker’a da bir manzara ¢izdirirerek bu tarafa gonderecek ve kaptidani tarafindan verilecek

emre gore hareket edecekti®?".

Kadri Bey ile Londra Sefiri’nden bu konuda bir bilgi gelmemesi {izerine Mehmed
Ali Pasa tarafindan Londra Sefiri’ne 12 Subat 1856 tarihli bir takrir gonderilmistir. Takrirde
Kadri Bey’e verilen talimat hatirlatilarak Peyk-i Sevket kalyonu vakit ge¢meksizin
Ingiltere’ye gonderileceginden kontrata gore Fethiye ve Sadiye nin makineleri gibi Peyk-i
Zafer’in makineleri de Uskoga sehrinde konulursa Ingiltere devlet havuzlarindan hangisine
aliacagimin kararlastirilmasi, deniz musluklar1 vs teknesi dahilinde yapilacak degisikliklerin

masraflarmin bildirilmesini istemistir"?.

Peyk-i Zafer kalyonu havuzda hazir oldugunda makine mahalleri ingiltere devlet ser-
mimar1 tarafindan muayene edilmistir. Tagradan otuz amele tertib olunup sefinede bulunan
esnaf-1 bahriyeler de onlarin ma’iyyetinde bulundugu halde kalyonun makine konulacak olan
mahallerinin insasina 29 Ekim 1856’da baslanmustir"®. 21 Mayis 1857°de Ingiliz ¢arhcilarla
kontrat yapilmasindan®** anlasildigina gore bu tarihte Peyk-i Zafer kalyonu makinelerini

almis ve Istanbul’a dogru hareket etmek iizeredir.

2.8. Sadiye Kalyonu Makinesinin Fethiye Kalyonuna Yerlestirilmesi

Fethiye kalyonu 1855-1856 yilinda Ser-mimar Mehmed Bey tarafindan Tersine-i
amire’de insd edilmisti. Kalyonun kdimeden kdimeye boyu 219,6 kadem, genisligi 57,6
kadem, anbar derinligi 28,9 kadem, kigta su irtifas1 27,6 kadem, bastan su irtifasi 26,1 kadem
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olup 86 topu bulunuyordu. Nihayet tonas1 4 8.. Ingiliz tonu, humile tonas1 3 256 Ingiliz

tonuydu®®.

Fethiye kalyonunun makinesi Peyk-i Zafer kalyonuna yerlestirilmekte oldugundan
bu kalyon i¢in de bir makinenin i1smarlanmasi hakkindaki Kaptan Pasa’nin tezkiresi
Enciimen-i Mahs{is’ta okunmustur. Buharli gemilerin sayisiz giizellikleri olmas1 bakimindan
simdilerde denizci devletlerin indinde yelken sefinelerinin bayagi terk edilmis hiikmiine
girerek dahillerine makine konulmasina ve bunun Osmanli Devleti tarafindan da usil kabul
edilmesiyle buharli gemilerin ¢ogaltilmasina ¢alisilmakta oldugundan Fethiye kalyonuna da
emsali gibi makine konulmasi lazim gelecegi ifade edilmistir. Fethiye kalyonu, Sadiye
kalyonundan 6nce tamamlanip denize indirilmis ve savas nedeniyle zorunlu olarak ingési
tamamlanamayan Sadiye kalyonunun da daha birka¢ aylik isi oldugundan ve onun igin
siparig edilmis olan makine simdi fabrikasinda hazir ve fabrikatoér alinmasini beklediginden

bu makinenin Fethiye kalyonuna konulmasi miimkiin olacakti.

Gerek imali bitmis makinenin fabrikada beyhlide durmamas1 gerek fabrikatoriin bir
takim masraf taleb etmesinin engellenmesi i¢in bu makinenin Fethiye kalyonuna konulmasi
ve Sadiye kalyonu i¢in de bir makine siparisi uygun gorilmiistiir. Enclimen-i Megveret’te
konusulan hususlar Sadrazam tarafindan 21 Aralik 1856’da Padisaha arz edilmis ve 22
Aralik 1856°da ¢ikan irdde-i seniyye ile Sadiye kalyonunun makinesinin Fethiye kalyonuna

konulmast i¢in izin verilmistir"®.

Kaptan-1 deryd Mehmed Ali Pasa tarafindan Londra Sefiri’ne yazilan 7 Eyliil 1856
tarihli tahriratta Londra’ya gonderildigi bildirilen Mekteb-i Bahriyye Nézir1 ve Vapurlar
Miidiirii Salih Pasa’min Londra’daki bahriye meselelerini tesviye edecek™ ve Sadiye’nin
makinesinin Fethiye’ye konulmasi uyabildigi sfirette bu konuda fabrikatér vs lazim

gelenlerle goriisecekti®?.

Salih Pasa Ingiltere’ye gittiginde Fabrikatér Napier, Sadiye kalyonunun simdiye
kadar o tarafa gonderilmemesinden dolay1 bazi iddidya kalkisacagini beyan etmistir. Ancak

sonunda Fethiye kalyonunun Eyliil ay1 ortasina kadar Londra’ya ulasacagimi Salih Pasa
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taahhiit edince fabrikatdr, makinenin yalmz vida takimmin kalyona uyamayacagini
sOylemistir. Fabrikatore gore vidanin degistirilmesi gerekliydi ve bunun igin 475 lira
Odenecekti. Vida degistirilmeden de makine konulmasi miimkiin ise de o durumda kalyonun
bodoslamasina bir aga¢ parcasi ilavesi icdp edecekti. Fabrikator, Sadiye kalyonu igin
kendisine ii¢ aya kadar makine siparig edilirse elindeki viday1 Sadiye’ye konulmak iizere
saklayip Fethiye kalyonu igin gereken vidayr masrafsiz imal edecegini ifade etmistir. Ancak
Admiralty tarafindan kalyonun bodoslamasina parca aga¢ ilavesinin mahziru olacagi
bildirilmistir®®.

Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa keyfiyeti Meclis-i Bahriyye’ye havale ettiginde
mecliste yapilan goriismelerde Sadiye kalyonu kisa siirede tamamlanacagindan Fethiye
kalyonu i¢in vida takiminin hemen imalinin fabrikatore siparis edilmesine karar verilmistir.
Meclisin aldig1 kararlar Mehmed Ali Pasa tarafindan Salih Pasa’ya ve 25 Aralik 1856 tarihli

takrir ile de Londra Sefiri’ne bildirilmistir®®.

Ingiltere Bahriye Nezareti’nin ihtirina gore Fethiye kalyonu, boru ve kazanlarmin
tertibi i¢in 6nce Davenport Limani’na gidecek, orada olan isleri tamamlandiktan sonra
makinesinin yerlestirilmesi i¢in Clayde adli yere gececekti. Londra Sefiri’ne 2 Ocak 1857’de
bildirildigine gore kalyon harekete hazir bulunarak hemen su giinlerde gonderilecekti®®,
Peyk-i Zafer kalyonunun Devinport Tersanesi’nde gerekli olan degisiklikler yapilirken
Tersane’nin islerine sekte vermesinden dolay1 bir ara Fethiye kalyonunun miinasip bir tiiccar
havuzuna konulmasi giindeme gelmisse de ¢ok fazla masrafa neden olacagi gibi cesitli
zorluklara da yol agacagindan dolayr Amiral Dokar’in iltimasi ile Devinport Tersanesi’ndeki
havuza cekilmesi onaylanmistir. Bunun {izerine kalyonun dogruca s6z konusu tersaneye

gonderilecegi Salih Pasa’ya 23 Ocak 1857 tarihli tahriratla haber verilmistir®.

Fethiye kalyonunun techiz edilip Londra’ya gonderilmek iizere bulundugu 26
Temmuz 1857°de Londra Sefiri'ne bildirilmistir®®. Ancak Fethiye kalyonu Londra’ya
giderken seyir esnasinda siddetli firtinaya tesadiif ettiginden dolay1 sakatlanmis ve tamir
edilmek iizere Ispanya’nin Krol Tersanesi'ne gonderilmistir. Daha sonra kalyonun

Londra’ya gétiiriilmesi igin Ingiltere Tersanesi’nden iki adet vapur gdnderilmistir (20 Mayis
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1858)°*. Ingiltere’ye gétiiriilen Fethiye kalyonu 17 Aralik 1858 giinii havuzdan ihrac edilip

maguna®®® altina giderek kazanlarini almaya baslamistir™®.

Fethiye ve Sadiye kalyonlarinda mevcut zabitdn ve askerlerin maaglar1 ve tayinat
bedellerinin Londra’dan verilmesi Misi Yani ile kararlastirilmis olup oglu Pisihari tarafindan
aydan aya 2 200’er lira 56denmekteydi®®’. Salih Pasa’dan Kaptan Pasa’ya gelen tahriratta Misi
Yani’nin Tersane tarafinda olan matliibatina karsilik ak¢e alamadig i¢in ogluna Londra’da
Tersane-i amire’nin islerinin tesviyesi i¢in liizumlu olan parayir vermemesini bildirdig ifade
edilmistir. Kaptan Pasa tarafindan durum 12 Ekim 1858’de Bab-1 ali’ye bildirilerek 6deme
yapilmasmin emredilmesi istenmis®*® ve talep edilen hususla ilgili gerekli iradenin alindig
11 Kasim 1858’de bildirilmistir®*. Ancak Londra’dan kalyonlara iki aydan beri 500’er lira
verildigi, bu meblagla maaglarin O6denebildigi tayinat ve diger masraflara yetmedigi,
Istanbul’a gelmek {izere olan Fethiye’nin de komiir vs levazimmin satm alinmasi igin de
oldukca fazla ak¢eye muhta¢ bulundugu haber verilmisti. Kaptan Pasa tarafindan Bab-1
ali’ye 16 Subat 1859°da bildirdigine gore komiir ve levazim verilmemesinden dolay1
kalyonun bos yere bekletilmemesi icin Pisiyani’nin 6deme yapmasinin saglanmasi

540

gerekiyordu®”. Sadrazam, Fethiye kalyonunun isinin biterek o taraftan harekete hazir

oldugunu Padisah’a 1 Mart 1859°da arz etmistir™*

. Fethiye kalyonunda istihdam edilecek
ingiliz carkeilarla 26 Nisan 1859°da kontrat yapilmis olmasi®*? kalyonun Londra’dan

ayrilmaya hazir oldugunu gostermektedir.

Fethiye ve Sadiye kalyonlar1 ile Keyvan-1 Bahri firkateyni i¢in makine imal
ettirilmesi hakkinda yapilan kontrata gore Custiyani bazerganin Ingiltere’deki kardesi
makinenin masraflarim1  6demeye kefil yapilmusti®®. Custiyani bazergin marifetiyle
Londra’ya imali siparis edilen vapur kazanlarinin tutarimi dédeyecek olan Londra’daki kardesi
Pol Custiyani 1857 yilinda iflds etmistir. Bunun {izerine Kaptan Pasa siparisler igin

Custiyani’nin ne miktar ak¢e verdiginin arastirilarak bildirilmesi i¢cin Londra’da bulunan
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Salih Pasa’ya emirndme gondermistir. Salih Pasa’dan gelen cevaba gore bazerginin
taahhiidiiyle Napier’e imal ettirilmis olan iki adet kalyon ve bir adet firkateyn makineleri
tutarina mahsuben ti¢ taksit, gesitli tarihlerde verilen meblaglar ile imal ettirilen 612 adet
ahen topun tutar1 olarak Custiyani’nin toplam olarak 96 194 lira 16 silin 8 bakir verdigi
anlagilmistir. Durum Bahriye Meclisi’nde goriisiildiigiinde Custiyani’nin Tersane-i amire ile
ilgili olarak alip verdigi paranin muhasebesi yapilmis ve Tersane hazinesine 4 813 lira 3 silin
6 pens bakir borcu oldugu ortaya ¢ikmistir. Custiyani’nin borcu Eregli vapurunun taksidine
karsilik tutularak bazerganin bundan sonra Londra’daki Tersane isleriyle ilgili taahhiidiiniin

kabul edilmemesine karar verilmistir.

Bahriye Meclisi’nde Keyvan-1 Bahri ve Peyk-i Zafer makinelerinin yedeklik ile
birlikte son taksitleriyle techiz masraflar1 olan 17 457 liranin karsiliginin baska bir sekilde
bulunmasina ve Fethiye kalyonunun da son taksidi ve techiz masraflari olan 9 166 lira 13
silin 4 bakirin ileride fabrikatdre Odenmesi ic¢in simdiden gereginin yapilmasi
gerekeceginden bu meblagin Pisihari tarafindan fabrikatorlere verilmesi uygun gorilmistiir

(25 Eyliil 1857)*.

2.9. Sadiye Kalyonuna Makine Yerlestirilmesi

Sadiye kalyonunun makinesinin Fethiye kalyonuna yerlestirilerek yeni bir vida
imalinin siparis edilmesine karar verilen Meclis-i Bahriyye’nin toplantisinda, birka¢ giin
once Sadiye kalyonunun deryaya indirildiginden sz edilerek siki bir ¢aligma ile birkac ay
zarfinda direk, arma ve diger levAzimatinin tamamlanacagi ve taahhiit edilen vakitten dnce
Ingiltere’ye gonderilebileceginden dolayr Sadiye kalyonuna makine yaptirilmasina karar
verilmisti. Bunun igin gerekli islemlerin yapilmasi Mehmed Ali Pasa tarafindan Salih
Pasa’ya ve 25 Aralik 1856 tarihli takrir ile de Londra Sefiri’ne bildirilmistir®. Sadiye
kalyonunun makinesinin Fethiye kalyonuna yerlestirilmesinin goriisiildiigii Enctimen-i
Mesveret’te Kaptan Paga’nin, Kirim Savasi sona erdigi i¢in simdi her tarafta esyanin fiyati
distiigiinden yaptirilacak makinenin 33 800 lira masrafla imal edilebilecegi haber
verildiginden dolayr makinenin tutarmin 1273 (1857-1858) senesi varidat ve mesarifatt
muvazenesi defterlerine dahil edilmesi istegi kabul edilmistir. Enclimen-i Mesveret’in karari
Sadrazam tarafindan 21 Aralik 1856’da Padisaha arz edilmis ve 22 Aralik 1856’da ¢ikan

irade-i seniyye ile makinesi Fethiye kalyonuna konulacak olan Sadiye kalyonu igin simdiden

*$ DTA. SUB., 31/18b-19a.
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bir makine sipariginin biitgeye dahili i¢in gerekli islemlerin yapilmasi1 Maliye Nezareti’'ne

havale edilmistir™*.

Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa Sadiye kalyonu igin imal ettirilecek makinenin
aralarinda karar vererek evvelkilerden daha diisiik fiyatla kontrata baglanmasimi Salih

47 Ancak daha sonra

Pasa’ya ve Londra Sefaret-i Seniyyesi’ne 4 Ocak 1857’de emretmistir
Sadiye kalyonu makinesinin Misiyani Bey marifetiyle siparis edilmesine karar verilmistir ve
makinenin gecici kontratt Misiyani Bey’in Londra’da bulunan oglu Devlet-i aliyye
sechbenderi Pisihari ile fabrikatér Napier arasinda imzalanmistir. Kontrat Bahriye
Meclisi’nde incelendiginde daha Once Salih Pasa marifetiyle siparis edilen makinelerin
kontratolariyla birka¢ bend disinda uydugu, bu makinenin de digerlerinin aynisi olacagi
anlasilmistir. Makine 650 beygir kuvvetinde olarak beher beygir kuvveti icin 47 lira 5 silin
ve yedeklik takim bahasi icin 3 087 lira 10 silin fiyat uygun bulunmustur. Makineler
Londra’da bulunan Devlet-i dliyye memurlarina teslim edilecek olup Misiyani’ye bu husus
karslhiginda yiizde sekiz komisyon verilmesi kararlastirilmistir. Yedeklikle birlikte makinenin
bahasi olan lira irade-i seniyye geregince Maliye hazinesinden taksitle 6denecekti. Kontratta

yapilan bazi1 degisiklikler diizeltilmis ve asil kontratin hazirlanarak taraflara imzalatilmasi

Mehmed Ali Pasa tarafindan 22 Aralik 1857 Londra Sefiri’ne bildirilmistir™®,

Londra’da Napier Fabrikasi’nda imal ettirilmek {izere Yani Pisihari marifetiyle
Sadiye kalyonu i¢in siparis edilen kazan ve yedeklik ile birlikte bir takim uskur ve makineye
dair Bahriye Meclisi’'ne Yani miihiirlii olarak verilen 18 Aralik 1857 tarihli kontratla, daha
once Londra’da bulunan ortagi Dimitraki Pisihari marifetiyle gegici olarak imzalanan 21
Haziran 1855 tarihli mukavelenamenin bazi maddeleri degistirilmistir.  Yeni
mukavelenameye gore kalyonun bahésinin beste biri 30 Ocak 1858’de, beste biri makinenin
imali yar1 derecesine geldiginde ve geri kalaninin {igte biri makinenin imali bittiginde ve tigte
ikisi de provasinin icrasiyla sahddetnamesi verildiginde lira olarak 6denecekti. Makinenin 30
Ocak 1858 tarihinden itibaren bes ayda imal edilmesi i¢in Pisihari ile fabikat6ér arasinda
mukavele yapilmistir. Taksitler Pisihari tarafindan 6denecek, Pisihari’ye de Maliye
hazinesinden aynen lira veya 6deme giiniiniin borsa fiyat1 tizerine hesaplanarak kurus olarak
Odenecekti. Bu makine Londra’da Devlet-i aliyye memurlarina teslim edilmek tizere

yaptirilarak esman1 bazergan tarafindan tesviye edileceginden dolay1 police vs masraflari
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karsiliginda ve sarrafiyye olmak iizere ylizde bes komisyon verileceginden her taksidin

poligesi geldiginde bu komisyon eklenerek 6deme yapilacakti.

Sadiye kalyonunun makinesinin masraflar1 igin komisyon ile birlikte 35 400 lira
tahsis edilmigti. Kalyonun makinesi 30 712 buguk liraya ve yedekligi 3 087 bucuk liraya
imal edilmisti. Bu masraflarin toplami1 olan 33 800 liranin beher ay yiizde bes komisyonu 1
690 lira olarak hesaplanmis ve makinenin imal masrafi toplam 35 490 liraya ulagmustir.
Sonradan c¢ikan irade-i seniyye {iizerine kalyon Londra’ya gonderilip makinesi orada
yerlestirilmisti. Makinenin sefineye konulma ve donatim i¢in 1 950 lira 15 silin, kiitiik bahasi
icin 25 lira masraf ¢ikmisg, bunlarin iizerine komisyon, faiz ve sigorta masrafi eklendiginde
toplam 2 352 lira etmistir. Boylece Sadiye’nin makinesinin imali ve sefineye yerlestirilmesi
icin 37 842 lira masraf yapilmisti. Kalyonun makine masraflar1 i¢in Maliye hazinesinden iki
defada toplam 29 575 lira alinmis ve bu meblag ile dort taksit 6denmisti. Geriye kalan son
taksit ile makine yerlestirilme ve donatim masrafi olan 8 267 liranin Yani’ye 6denebilmesi
icin Maliye Hazinesi’nden verilmesini Kaptan Pasa talep etmistir (16 Ocak 1860).
Bézerganin kontrat hérici istedigi faizden vazgegmemesi lizerine konu uzamis, nihayet
tamamin tesviyesi hususunun Maliye Nezareti’ne havalesi igin irade-i seniyye ¢iktigi 30

Nisan 1860 tarihli tezkire-i saimiye ile Kaptan Pasa’ya bildirilmistir™*.

Kaptan Pasa, Sadiye kalyonunun Plymouth’a ulastiginin Hariciye Nezareti
tarafindan bildirildigini 24 Eyliil 1858°de Sadarete arz etmistir>>". Bir siire sonra Kaptan Pasa
Mehmed Ali Pasa, Ingiltere’de bulunan Fethiye ve Sadiye kalyonlarmin bundan boyle
meydana gelecek masraflarinin miktarinin ve kalyonlara makine yerlestirilmesinin ne zaman
sona ererek geri doneceklerinin arastirilip bildirilmesi hakkinda Londra Sefareti’nden bilgi
istemistir. Abdiilkddir Bey’den gelen 12 Aralik 1858 tarihli cevapta Fethiye ve Sadiye
kalyonlarinin siivarileriyle goriiserek Fethiye kalyonunun masraflar1 ingiltere devleti
tarafindan tesviye edildiginden simdilik gercek miktar1 bilinemeyip tahminen 4 000 liraya
ulasacagi ve 1859 yilinin Subat aymin sonuna dogru isinin tamamlanarak istanbul’a
donecegi, Sadiye kalyonunun makinesinin yerlestirilmesi ile icdb edecek mahallerin
onarilmasi ve diizeltilmesinin 3 000 liray1 gececegi ve alti aya kadar hazirlanabilecegi
bildirilmistir. Ayrica kalyonlarda istihddim edilmis olan Bahriye askerlerinin birikmis
maaglariyla erzak ve diger masraflarin1 gosteren ve kalyonlarin siivarileri tarafindan verilen

pusulada yazili meblagin ve kalyonlarda yapilacak tamir ve diger masraflar i¢in gerekli olan
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akgenin verilmesi hususunun da Mosyo Pisihari tarafina bildirilmesinin gerekecegi ifade
edilmistir. Sefaretten gelen pusula incelendiginde masraflarin birazinin askerlerin maas ve
tayinatlar1 vs, 1 565 lirasinin Fethiye kalyonunun geri doniisiinde sarf edilmek {izere alinacak
komiir ve gark levazimati bahasi oldugu anlasilmistir. Mehmed Ali Pasa Londra Sefareti’ne
Bahriye askerlerinin maas ve taymat bahdlarinin aydan aya verilmesi daha once pederi
Misiyani Bey tarafindan Pisihari’ye yazilmis oldugundan bu 1 565 liranin ve bundan sonra
kalyonlarin tamir ve baska tiirlii ortaya ¢ikacak masraflarinin da verilmesinin bildirilmesinin

istendigini 28 Ocak 1859°da haber vermistir>".

Fethiye kalyonu 17 Aralik 1858 giinii havuzdan ¢iktiktan sonra bu havuzun
tezgahlar1 diizeltilerek 20 Aralik giinii Sadiye kalyonu havuza almmustir®®2. 1859 yilna
gelindiginde Londra’da makinesi konulmakta olan Sadiye kalyonuyla birlikte 1856 Paris
Antlagsmas hiikiimleri geregince Karadeniz’in muhafazasi i¢in demir ve tung toplari, kundak
ve cephdne sandiklar1 ile on adet vapur insa edilmekteydi. Londra’ya memur olarak
gorevlendirilen Yaver-i Harb-i Kaptdani Hasan Efendi’ye verilen 23 Mayis 1859 tarihli
talimitta bu ingdat ve diizenlemelerin tamamlanarak kalyon ve vapurlarin Istanbul’a
getirilmelerinin "vakt-i hal icabindan olmasindan" dolay1 hizla tamamlanarak Istanbul’a
ulastirilmalariin saglanmasi emredilmistir. Sadiye kalyonunun kamarasiin Londra’da imal
ettirilmesi Kapidan Pasa tarafindan emredilmis ise de sefinelerin siiratle getirtilmesinde
asikar olan ehemmiyet cihetiyle kalyonun tekne ve makinesince olan isleri tamamlanincaya
kadar kamarasinin da imalinin tamamlanmasi ve tamamlanamadigi surette kalyonun

553

kamarasi i¢in orada bekletilmemesi hususuna dikkat etmesi istenmistir™°. Sadrazam’in

Padisah’a 1 Mart 1859°da arz ettigine gore Fethiye kalyonunun isi biterek o taraftan hareket

etmek igin hazirdi ve Sadiye kalyonu da tadil edilmekteydi®™*.

Fethiye kalyonuyla birlikte
gelecek Ingiliz carkgilarla 12 Ekim 1859 kontrat imzalanmas1 makinelerin yerlestirilmesinin

bittigini gostermektedir™. (Bkz. Ek- 7).

2.10. Uskurlu Donanma Gemilerinin Masraflarinin Tesviyesi

Ingiltere’ye tadilat i¢in gonderilmis olan kalyonlarin masraflariyla makinelerinin

tutarindan ve sefinelerdeki askerlerin maas, tayinat, elbise ve satin alinan esya bahalarindan

1| BA, Dosya No. 28

2| BA, Dosya No. 28
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dolay1 gelmekte olan poligeler bedelinin karsiliginin bulunup édenmesi gerekiyordu. Bunlara
karsilik olarak Tersane-i amire hazinesinin Maliye ve Nizdmiye hazineleriyle Tobhane-i
amire’de 35 203 kese alacagi varsa da su aralik bu hazinelerden borcunu almasi kébil
goriinmiiyordu. Bu nedenle hazinede mevkaf bulunan 68 941 buguk liranin ta’vizen sarfi
durum icdbindan bulunmus oldugundan Fethiye ve Sadiye kalyonlarmmin bundan sonra
Londra’da bulunacaklari 4- 5 ay zarfinda yapilacak onarim masraflarmin daha sonra Ingiltere
devleti tarafindan verilecek defter geldiginde icabina bakilmas, s6z konusu meblagin aylik
ikiser bin liradan 10 000 lirasinin askerlerin eski aylara ait maaslarin ve tayinatlarinin
policeleri geldikge ertelemeden O6denmesine karsilik olarak ayrilmak tizere geri kalan
meblagin Ingiltere devleti tarafindan talep edilen 4 000 bu kadar lira derhal verilmek sartiyla
Misiyani Bey’in gelen poligelerden dolay1r olan alacagina ve seren ve direk bahasina
mahsiben verilmesi, Tersane hazinesinin diger hazinelerden alacagi meblag elde edildikce

isbu liranin yerine konulmasi hakkinda irdde-i seniyye ¢ikmistir (4 Kasim 1858)%%.

Londra Sefiri’nin 10 Mayis 1860 tarihli tariratinda, Ingiltere devleti tersanesine
kabul edilerek tamiratlar1 yapilan Fethiye ve Sadiye kalyonlarinin esyalariyla tamirleri i¢in
yapilan masraflarinin  Admiralty tarafindan talep edildigi bildirilmistir. Muhasebesi
tamamlandiginda Fethiye kalyonunun 10 671 lira 15 silin masrafi ile Sadiye kalyonun
masraflarmin kiistiru olarak 95 lira 3 silin bor¢ ortaya ¢ikmistir. Bu meblagin Istanbul’dan
havalesiyle Londra’da alindig1 takdirde Tersane-i amire hazinesinin kambiyo akgesi vs.den
dolayr bir takim fazla masrafi olacagindan dolayr bu hazinenin beyhude masraftan
kurtarilmasi i¢in buradan havale edecek banker Hanson’a teslimi hususunun Admiralty’ye
teklif edilmesi Mehmed Ali Pasa tarafindan Londra Sefiri’ne bildirilmistir (21 Mayis
1860)>". Ancak bu teklif, Admiralty tarafindan kabul edilmeyerek adi bir kambiyal
gonderilmesi beyan edilmis ve bu masrafin 6denmesi olduk¢a uzamistir. Sonunda Mehmed
Ali Pasa, Londra Sefiri'ne yazdigt 8 Kasim 1860 tarihli tahriratinda kalyonlarin
masraflarinin, Tersane-i amire hazinesinin Maliye hazinesinde olan kiilliyetli matlibatindan
karsilanacagini ancak bu matliibatin elde edilmesinin miimkiin olamadigini bildirmis ve bu
masraflarin Ingiltere devleti tersanesinin alacagi oldugunu kendisinin bildirdiginden ve ihtar
ettiginden asla s6z etmeyerek hemen tesviyesinin liizumu hususuna ehemmiyet verilmesini

Bab-1 ali’ye arz etmesini istemistir*®.

%6 DTA. MKT., 33 (5856)/ 32b
" DTA. MKT. 41 (5867)/71.
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2.11. Kirim Savas1 Sonrasi Uskuru Sefine ingasi

Kaptan Pasa tarafindan Sadarete yazilan tezkirede Tersane-i amire Oniinde baglh
durmakta olan Necm-i Sevket kalyonunun ziyadde harap olarak tamiri halinde makine
konulmasina elvermeyeceginden feshiyle Ingiltere Devleti'nin Renon isimli uskur
kalyonunun mevcut olan ¢izim ve hesabina gore yine o isimde olmak iizere Aynalikavak
tezgdhinda uskur olarak bir adet kalyonun insasi ile Donanma-y1 Hiimay(n’da firkateyn
sefineleri azalmakta oldugundan Izmit ve Gemlik tersanelerinde de Nusretiye kalyon-1
hiimaylnu resm ve heyetine tatbiken uskur olmak ve iglerine 450’ser beygir kuvvetinde
makine konulmak tizere iki adet firkateyn sefinesinin yaptirilmasi hususu arz edilmistir.
Sadrazam tarafindan Kaptan Pasa’nin tezkiresi 5 Aralik 1857’de Padisaha sunulmustur.
Tezkire-i samide Necm-i Sevket kalyonunun kerestesinin ise yarayacak surette degil ise de
kalyonun i¢inden ¢ikacak demir ve bakir edevat, yapilacak olan sefinelerin insd masraflarina
medar olacagi gibi Tersane-i amire’de bir kalyon insasina elverir kurumus kereste dahi
mevcut bulundugundan ilkbahar geldiginde insasi isine baslanmak iizere kalyonun simdiden
feshi i¢in gereginin yapilmasinin Kaptan Pasa’ya havalesi ve bahse konu firkateyn sefineleri
icin lizimu olup daglardan kesilmesi tasvip edilen kerestenin dahi agaclara su yiirlimeksizin
kesilmesi i¢in gereken emr-i alilerin gonderilmesi hakkinda ferman istendigi belirtilmistir.
Bunun {izerine tezkire-i samide beyan edilen hususlarin yerine getirilmesi i¢in 6 Aralik

1857°de irade ¢ikmustir™®.

Necm-i Sevket kalyonu adiyla insd edilmesi emredilen kalyon®® Ser-mimar
Siileyman Bey tarafindan insa edilmistir. Kalyonun kdimeden kaimeye boyu 250 kadem,
genisligi 59,8 kadem, anbar derinligi 25,5 kadem, kigta ve kigta su irtifasi 23,3 kadem, olup

nihayet tonas1 5.25 ingiliz tonu, humile tonasi 3 256 ingiliz tonuydu®".

Izmit ve Gemlik tersanelerinde Ser-mimar Siileyman Bey’in nezaretinde insa

edilen®® es gemilere ise Rehber-i Nusret™®

ve Nasrii’l-aziz adlar1 verilmistir. Gemlik’teki
firkateynin mithendisi Kol Agas1 Hiiseyin Aga idi*®. Firkatynlerin kdimeden kaimeye boyu

240 kadem, genisligi 58 kadem, anbar derinligi 25 kadem, kigta su irtifas1 22,6 kadem,

9 DTA.SUB.1865/14; DTA. MKT., 33 (5856)/18; A.AMD., 81/65
%0 DTA.SUB.1865/14; DTA. MKT., 33 (5856)/18; A.AMD., 81/65
%61 AA.Db.No. 497

%62 AA.Db.No. 497

%3 DTA. SUB., 24A/40
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bastan su irtifas1 21 kadem olup nihayet tonast 4 193 Ingiliz tonu, humile tonas1 2 897

ingiliz tonuydu®®.

Insa edilmekte olan kalyon ve firkateynler igin Ingiltere’den malzeme satin
almmustir. Ornegin 35 Ingiliz kademi boyunda, 1 pus kalinhginda 6 parmak yassihiginda
olmak iizere 900 adet ahen-i hdme-i ustunc adli yumusak demirden imal edilmis folkonluk
demirin satin alinmasi i¢in bazergan Zarifi ile 28 Mayis 1859’da kontrat yapilmustir. Esyalar
27 Eylil- 5 Ekim 1859’da Mithimmat-1 Bahriyye Mahzeni’ne teslim edilmistir. Kantar1 25
lira 32 pensten olmak iizere toplam 4 902 Ingiliz kantar1 ve 4424,72 Osmanl kantar1 olarak
imal edilmis olan folkonluk demirlerin faturasi 3 444 lira 15 pens olarak gelmis ve Tersane
hazinesinden 13 Kasim 1859°da suret verilmistir. Lira 172 kurustan hesaplanmis iizerine
kontrat geregince yiizde li¢ bucuk komisyon eklenmis ve toplamda 589 213 kurus
6denmistir®®. Daha sonra 15 Ocak 1862’de Londra Sefiri Musurus ile fabrikator Rini ve
Aleksandir Filuri arasinda imzalanan kontrat ile Londra’da baska malzemeler de imal
ettirilmistir. Kontratta fabrikatorlerin malzemeleri giiyA Ingiliz harp sefineleri igin imal
edilmek tizere Admiralty’yle kontrat yapilmis gibi imal edecekleri belirtilmigti. Admiralty
miidiiric veya Admiralty’nin tayin ettigi miithendis tarafindan egyalarin kontrata uygun imal
edildigini gosterir imzali sehadetndmeler verilecekti. Tiim siparis edilen malzemenin toplam
masrafi olan 7 140 liranin yaris1 pesin olarak diger yaris1i malzemelerin sehadetnameleri ve
esyalarin Times Nehri sahilinde sefineye yiiklendigi haberi gelince Aleksandir Kluri

tarafindan 6denmistir™®’,

Londra Sefaret-i Seniyyesi tarafindan insdsi devam eden kalyonun makinesinin
fiyatin1 gdsteren mektup ile bir adet giziminin izmit ve Gemlik tersanelerinde yapilmakta
olan iki firkateynin makinelerinin hazirlanan tarifname fiyatlarin1 gosterir mektubun
Admiralty tarafindan tasdik ve imza olunmus olan iki takim ¢izim ile beraber Osmanli
devleti sehbenderi Mdsyo Pisihari’ye teslim edilerek gonderildigi bildirilmistir. Génderilen

resim ve tarifnAmeler Bahriye ve Insaiye Meclislerinde miitdlaa edilerek bunlardan

*%> AA.Db.No. 497

*° DTA. MUH.., 330/103b-104a

%7 imal ettirilen esyalar arasinda bulunan 34 adet kosebend demirler ile muntazam giiverte
kemerelerinin, uzunca olanlar1 sefinelere kolaylikla yiiklemek {izere 2-3 parcadan olusmasi
istenmistir. Diger esyalar ise 78 adet demir puntal, 24 adet celik olarak adlandirilan bas ve kig
kemereleri, 4 000 adet 4 pus boyunda, 192’ser adet 7 ve 12 pus boylarinda somunlariyla birlikte civata
da vardi. Bunlarm bahast 4 340 lira olarak tespit edilmisti. 35 Ingiliz kademi boyunda 1 pus
kalinliginda ve 6 pus genisliginde olacak yumusak demirden mamil folkonun bahasi ise 2 800 liraydi.
Bkz. DTA. MUH.., 330/19b, 20a, 106b
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Fabrikatér Ravenhill’in yaptigi ¢ ¢izim Gemlik’te insa edilen firkateynin ¢izim ve
endazesine uygun oldugundan bu resimle firkateynin her bir mahallinin matlib edildigi
sekilde imal ve inga edilmesinin miimkiin olabilecegi degerlendirilmistir. Fabrikator
Hanfriz’in yaptig1 ¢izim Izmit’te insa edilen firkateynin ¢izimine uygun bulunmus ise de bu
¢izim yalniz kazan ve makine mahalli i¢in oldugundan eksik bulunmustur. Bu durumda
gonderilen ¢izim ile sefinenin pervane mahalli ve bodoslamalarinin insasinin miimkiin
olamayacagi anlasilmistir. Bundan dolay1 pervane mahallinin ve bodoslamalariin imalini
tarif edip eksik goriinen iki ¢izimin de digerleri gibi Hanfrez’e serien ¢izdirilmesi ve
Ingiltere devleti Insaiyye Nezareti tarafindan tasdik ettirilerek tehir etmeksizin gonderilmesi
hususu Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa tarafindan 29 Ocak 1860’da Londra Seféreti’ne
bildirilmistir®®®.

Bu sirada 6demelerdeki gecikmeler nedeniyle gemilerin ingds1 durma noktasi
gelmistir. Gemlik’te ingd edilen gemide istihddm edilen amelenin iicretleriyle memurlarin
maaglar1 ve taymat bahalar1 ve kereste kesim ve nakliye masraflart i¢in Kocaeli Emvali’ne
sehriye 60 000 kurus verilmesi havale edilmisti. Ancak daha sonra Kocaeli Emvali yeterli
olmadigindan dolay: bu meblagin izmit Sancagi Emvali’nden 6denmesine karar verilmisti.
Ancak 25 Subat 1860°da Gemlik Kereste Memuru, bir ak¢e dahi almamadigim bildirince
gerek kereste memuruna gerek Izmit Kaymakami'na geminin tamamlanmasmin bu
sehriyenin gelmesine bagli oldugu hatirlatilarak bir an Once gereginin yapilmasi
istenmistir’®. Diger taraftan izmit’teki firkateyni insd eden amelenin de birka¢ aydir
iicretlerini alamamasinin geminin ingdsinin durmasina sebep olacagi, Gemlik Tersanesi’nde
ingd edilen firkateyn masraflari i¢in Izmit Emvali’ne havale edilen akceden de bir miktar
akee eksik kalacagi hatirlatilarak ne sekilde olursa olsun gereken akgenin siiratle karsiliginin

bulunup tamamlanmasi 24 Mart 1860°da izmit Kaymakamligi’na yazilmistir'®.

Aynalikavak ve Gemlik’te inslarina ¢ok uzun siire baslanan kalyon ile firkateynin
Hiidavendigar’da bulunan daglardan tertip edilen omurga, bas ve ki¢ bodoslama agaglar
gonderilmediginden dolayr gemilerin ingasi tehir oldugu icin bu agaglarin hemen kesilip
gonderilmesi istenmistir (5 Mayis 1860)°"!. Bu arada Gemlik’te insa edilen firkateyn igin

miiretteb kerestenin nakliye iicreti ile ingasinda istihddm edilmis olan amelenin iicretleri

%8 BOA. HR.SFR.(3), 48/14 2
%9 DTA. MKT. 41 (5867)/ 18-19.
" DTA. MKT. 41 (5867)/27.
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O0denemediginden birikerek 100 000 kurusa ulagmistir. Bu meblagdan Hiidavendigar
Emvali’ne havale edilen 40 000 kurus yeterli olmadigindan liizumlu olan ak¢enin bagka
yerlerden tedarik edilmesine calisilmasi sikintiya diisiilmesine sebep oldugundan 100 000
kurusun tamaminin Hiidavendigdr Emvali'nden tesviye edilecegi Gemlik Kereste

Memuru’na 15 Mayis 1860°da bildirilmistir>".

Aynalikavak, Izmit ve Gemlik’te sefinelerin insds1 devam ederken 1861 yilinda
Ingiltere’den ahsaptan iki adet uskur kapagin imal ettirilmesi i¢in Kaptidane-i Hiimayiin
Mehmed Pasa gorevlendirilmistir’”. Ancak ingilizler bu tiir gemilerden insa etmediklerini ve
deneme asamasinda olan demir gemilerin sonucuna goére hareket edilmesini tavsiye
etmislerdir. Bunun iizerine Bahriye Meclisi’'nde yapilan toplantida Tersane-i mire, izmit ve
Gemlik tezgdhlarinda insa edilmekte olup tamamlanmak {izere olan sefineler i¢in ldzim gelen
makinelerin simdiden Ingiltere fabrikalarina siparis edilerek imal ettirilmesine karar
verilmistir (30 Ocak 1862)°™*. Bahriye Meclisi’nin mazbatasi ile Kaptan Pasa’min tezkiresi
15 Subat 1862 tarihinde Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmistir. 16 Subat 1862
tarihinde ¢ikan irade-i seniyye ile Avrupa’da tecriibeleri devam eden demir gemilerin satin
almmasindan vazgecilmis, Kaptdane-i Hiimayin Mehmed Pasa’nin insalar1 devam eden bir
kapak ve iki firkateyn ic¢in gerekli olan makinelerin kontratini yaparak geri dénmesi

emredilmistir®”.

Kalyon ve firkateynler igin gerekli olan makine vs.nin siparisi i¢in Miralay Muhtar
Bey Londra’ya gonderilmistir. Muhtar Bey, kapak ve firkateynler makinelerinin ve bunlara
icap eden yeni icat edilmis seshaneli toplarin bahasiyla navl, sigorta ve diger miihim
masraflart olan 193 600 liray1 verecek olan sarrafin isminin, tanzim edilecek kontrata imzas1
konulmak {izere sefarete bildirilmesini Bab-1 4li’den istemistir. Kaptan Pasa da bir an 6nce
kalyon ve firkateynlerin makinesiyle toplarmin imali igin gereginin icrdsi hususunun
emirndme-i sami ile sefirete bildirilmesini talep etmistir. Sadrazam ise Kaptan Pasa’ya bu
hususun heniiz miitdlaa edilmekte olup ¢aresi arastirilmakta ise de Maliye hazinesinin
durumunun, bir taraftan diyln-1 umdmiyye ve maliyenin kanigik islerinin 1slahi, diger
taraftan da harp mevkilerinde ve malim merkezlerde bulunan askerlerin ihtiyaglarini ve

levazimatini tanzim ve kolaylastirmak, pek kiilliyetli fevkalade masraflarin1 kargilamak gibi

2 DTA. MKT. 41 (5867)/61.
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biiyiik yiikler altinda bulunmasi sebebiyle bu makineler ile digerlerinin bahasinin tedarik ve
tesviyesine imkan vermeyerek maslahatin zorunlu olarak oldugu gibi kaldigi cevabim

vermistir.

Sadrazamin cevabi1 Bahriye Meclisi’nde gorisiildiiglinde Maliye hazinesinin i¢inde
bulundugu sikinti bilinmekle beraber Aynalikavak tezgdhinda insa edilen kalyonun
tamamlanarak gegenlerde denize indirilmis oldugundan ve Izmit ile Gemlik’te insas1 devam
eden iki firkateynin de yakin zamanda denize indirileceginden bu {i¢ sefinenin uzun siire
makinesiz kalmasinin dost ve diismana karsi Padisahin sanina layik olamayacagi beyan
edilmistir. Ustelik bu gibi makinelerin bahasi oteden beri Maliye hazinesinden ayrica
tesviyesi kararlastirilmisti. Daha 6nce Tersanede mevcut bulunan 467 adet yani 13 000
kantar tun¢ top Maliye hazinesi tarafindan alinip satilmisti. Bunlarin satisindan elde edilen
meblagin, makinelerin bahasina karsilik kabul edilmesi Bahriye Meclisi’nde kabul edilmistir

(17 Agustos 1862)°".

Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa’nin teklifi tizerine, Peyk-i Nusret kalyonu denize
indirildikten sonra siivariligine Taif vapuru siivarisi Ka’immakam Rasim Bey’in uhdesine

miralaylik riitbesi verilerek atanmasi hakkinda 27 Eyliil 1862’de irade-i seniyye ¢ikmistir®”’.

Padisah i¢in sa¢ ve yandan carkli bir vapur inga ettirmek lizere Londra’ya gonderilen
Ingaiye Miralay Ahmed Bey’e verilen 21 Mayis 1863 tarihli talimatta Peyk-i Nusret kalyonu
ve Rehber-i Nusret firkateyninin makinelerinin, ¢izimleri geregince kag¢ liraya
yaptirilabilecegi ve ne miiddette tamamlanabilecegi hususlarini arastirarak Kaptan Pasa’ya
bildirmesi de istenmistir"”®. U¢ gemi igin gerekli olan ii¢ takim makinenin 90 900 ingiliz
lirasina yaptirilacagi 6grenilmis ve bu meblagin Tersane hazinesinin Maliye hazinesinden
olan eski alacagindan geri kalan akg¢eden parga par¢a ddenecegi Sadrazam tarafindan 24

Aralik 1863’te bildirilmistir®”.

16 Nisan 1864 tarihli Ceride-i Askeriyye’de yazdigina gore daha once Tersane-i

Amire sahasinda denize indirilmis olan Ertugrul firkateyninin techizi tamamlanip Besiktas
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onlerine ¢ikarilmistir"®. Firkateyn 200 kadem boyunda, 50 kadem genisliginde, 25,6 kadem

derinliginde olup, tonilatosu 2 344 tonodur®®".

Peyk-i Nusret kalyonu, Ertugrul ve Rehber-i Nusret firkateynleri i¢in siparis edilmis
olan ii¢ takim makinenin bir takimi Mayis-Haziran 1864 ve diger iki takim1 da Temmuz-
Agustos 1864 ay1 i¢inde hazir olacakti. Bu makineler sefinelere Londra’da yerlestirildigi icin
fabrikatorleri sefinelerin Londra’ya ulagmasini bekleyeceklerinden ve Londra uzak ve
yabanci bir memleket oldugu icin bu sefinelerin Kaplidane-i Hiimdylin Edhem Pasa’nin
komutanlig1 altinda bir firka halinde simdiden gonderilmesi i¢in 1 Mayis 1864’te irade

582

cikmustir™",

Ingiltere’ye gonderilmis olan Peyk-i Nusret kalyonunun adimin Kosova ve Rehber-i
Nusret firkateyninin adinin da Hiidavendigar olarak degistirildigi Edhem Pasa’ya 3 Kasim
1864°te bildirilmistir®™. Londra’da makine ve kazanlari yerlestirilen ii¢ gemi 18 Subat
1865°te Portsmouth’tan Istanbul’a dogru yola ¢ikmustir. Gemiler Fransa ve Ispanya’da bazi
limanlar1 ziyaret etmisler ve Canakale Bogazi’na yaklastiklar1 haber alininca sabah vakti
saray Oniinde olmalarmin saglanmasi 28 Mart 1865°te Canakkale Bogazi Muhafizi’na
emredilmistir®. Hiidavendigar’in es gemisi Nasrii’l-aziz firkateyni ise Tersane-i dmire’ye
getirilip makine ve kazanlarin1 almak i¢in hazirlanmis ve 30 Eylil 1864’te denize
indirilmistir™®.

Selimiye firkateyni 1865-1866 yilinda denize indirilmisti°®. Firkateyne konulmasi
gereken makinenin imali ig¢in Fabrikator Maudslay ile kontrat yapilmistir. Fabrikator
tarafindan gonderilen ¢izime gore makine 800 beygir kuvvetinde ve ii¢ silindirli olmak iizere
imal edilecekti. Fabrikatér makinenin fiyati olan 49 210 liranin yiizde bes indirim yapmay1
ve firkateyne makinesi Londra’da takilirsa bu islemin iicreti olan 1 200 lirayr almamay1

taahhiit etmistir. Makine sekiz ayda tamamlanacakti ve 5 000 lira pesin ddenecek olup geri

*% Faruk Aymn- Erkan Goksu, "Ana Hatlariyla Abdiilaziz Dénemi Osmanli Bahriyesi ve Ceride-i
Askeriyyelere Gore 1864 Y1l1 Denizcilik Faaliyetleri", Tiirkler, c. 13, s. 826.

%81 Ceride-i Bahriyye, 1. Sene, Numro 3, s. 2, 11 Temmuz 1305/ 24 Zi’l-ka’ade 1306
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kalan meblag bes taksitte imalatin bitimine kadar 6denecekti. Maudslay ile yapilan kontrat

25 Eyliil 1868’de Londra Sefareti’ne bildirilmistir®®’.

Tersane-i amire sahasi ile Izmit ve Gemlik tersanelerinde insa edilmekte olan bes
adet korvet i¢in liizimu olan makinelerden edevati ile birlikte {i¢ adedinin Londra’da ve iki
adedinin makinelerinin Istanbul’da yapilmasina karar verilmistir. Ancak bunlarin yalniz saft,
pervane, kazan ve bacalarinin Londra’da fabrikator Mister Morezli’ye siparis edilmesi
hakkinda yazilan tahrirdta cevap olarak Londra Sefaret-i Seniyyesi’nin mektubu Kaptan
Pasa’nin tezkiresiyle beraber Padisaha takdim edilmek {izere Sadrazama sunulmustur.
Mektupta fabrikatdriin bu ii¢ takim makine Istanbul’da korvetlere konulmak iizere Londra’da
teslim edildigi halde beher beygir kuvveti i¢in 54 lira hesabiyla 25 920 ve Londra’da
yerlestirilirse 56 lira hesabiyla 26 880 lira talep ettigi ifade edilmistir. Bu makinelerin
bildirilen fiyati uygun oldugu ve bacalarimin da bu tarafta imali miimkiin olacagindan
Londra’da imalinden vaz gegilerek yalniz saft, pervane ve kazanlarin iméllerine baglatilmasi
i¢in bunlarin da bahalarinin bildirilmesi hakkinda Sefarete cevabname yazilmasi hususunun
Kaptan Pasa’ya havalesi 20 Nisan 1864’te Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmis ve bu

hususlarla ilgili emirndme 21 Nisan’da ¢ikmustir™®.

2.12. Mahmudiye Kalyonuna Makine Konulmasi Tesebbiisii

Avrupa donanmalarinda zirhli gemi tecriibeleri devam ederken Osmanli Devleti yeni
olarak insa edilecek savas gemilerini uskurlu olarak ingd etmeye ve donanmasinda mevcut
olup biiylik onarima muhtag¢ olan yelkenli gemilerden {i¢ anbarli, kalyon ve firkateynleri
makineli olacak sekilde déniistiirmeye calistyordu®®. Kirim Savasi’nin devam ettigi Ekim
1855°te i ambarli Mahmudiye kalyonuna “...cesim ve endaze ve resmi nefis, emsalsiz bir

)

sefine oldugu...” i¢in makine yerlestirilerek bu kalyondan daha fazla yararlanilmasi

i°®. 1832°de James Ellswort De Kay, Tersane bas mimart ile birlikte gezdigi

diistintilmiist
bu gemi i¢in diinyanin en biiyiik gemisi oldugundan s6z ederek li¢ ambarli Mahmudiye
kalyonunun Fransiz gemileri 6rnek alinarak yapilmis oldugu, boyunun 223 feet, genisliginin

61 feet 8 ing, draftinin 7 feet 9 ing, 4 feet capindaki ana direginin uzunlugunun 139 feet

7 DTA. MKT. 76/30.

%8 DTA.SUB.1865/100
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oldugunu ifade etmektedir. Kalyon 3 934 ton olup 60 librelik giilleler atan 42’lik, 32°lik ve
18°lik olmak iizere 140 topa sahipti ***. (Bkz. Ek- 18).

Mahmudiye’ye makine yerlestirilmesi diisiinceSinin uygulama sahasina konulmasi
i¢in savasgin sona ermesi beklenmisti. Vapurlar Nazir1 ve Mekteb-i Bahriyye-i Sahane Nazirt
Salih Pasa, Mahmudiye kalyon-1 hiimaytnuna konulmasi diisiiniilen makinenin bahasini
arastirarak fabrikatorlere siparis etmek ve diger hususlari halletmek iizere Ingiltere’ye
gonderilmistir. Mehmed Ali Pasa Londra Sefiri’ne yazdigi 7 Eyliil 1856 tarihli tahriratta
Salih Pasa’nin memiriyeti bahriye meselelerinin pek miihim islerinden oldugundan bu
hususta da daha Snceki gibi yardimer olunmasini istemistir™®2. Salih Pasa’ya ise gorevi ile
ilgili olarak Bahriye Meclisi’nde hazirlanmis olan 1 Subat 1856 tarihli bir talimatname

verilmistir®®

. Bu talimdtndmeye gore Salih Pasa’nin gorevlerinden biri Mahmudiye
kalyonuna konulacak makineyi Londra’da bir fabrikatore siparis etmekti. Kalyona 650
beygir kuvvetinde bir makine konuldugu sirette saatte sekiz buguk mil kadar mesafe kat’
edebilecegi hesaplanmisti. Bununla birlikte her seyden 6nce kalyonun ¢iziminin Londra
mithendislerine ve fabrikatorlerine gosterilerek onlarin kararina gore hareket etmek icab
edecegi tecriibeli ve bilgisi eksiksiz olan zabitandan olusan enclimen-i megverette
konugularak uygun goriilmiis ve bu sekilde davranilmast Meclis-i Bahriyye’de de
onaylanmisti. Bunun igin kalyonun, dahilen ve haricen su anki heyetini gosterir ¢izimleri
Salih Pasa’ya verilmisti. Salih Pasa bu cizimleri Admiralty’ye ve onlarin reyleriyle
Fabrikator Napier ve diger fabrikatorlere gostererek sefinenin uskuru sekline dondstiiriilmesi
halinde hangi mahallerinin degistirilecegini ve ne kuvvette makine konulmasi gerekecegini,
makine konulduktan sonra saatte ka¢ mil mesafe kat’ edebilecegini Istanbul’a bildirecekti.
Bunun iizerine kalyonun uskuru sekline doniistiiriilmesi i¢in haricen ve dahilen yapilacak
degisikliklerin gelecek cizime gore Istanbul’da yapilmasi veya Londra’ya gonderilerek orada
yaptirilmas1 ve bir de makinesinin Istanbul’a getirtilerek burada konulmasi veya sefinenin

gonderilerek Londra’da konulmasi siklarindan birisi segilecekti.

Salih Pasa sefinelerin makineleri diginda Terséne-i amire’de insa edilmekte olan
fabrikaya konulmak baz1 tezgéhlar1 da siparis edecekti. Tersane-i amire’ye liizumlu olan

zincirlerle demirleri imal ettirip Ingiltere devlet memitirlar1 marifetiyle provasini yaptirarak

91 Bkz. (58), DE KAY, 233-234.
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Istanbul’a génderecekti. Ayrica Taif vapuru igin orta mihveri ve tepe gergevesi ile kazan

doldurmak i¢in bir adet de ufak makine satin alacakti.

Salih Pasa kendisine verilen defterde yazili esyalardan satin alacakalarinin ve siparis
edeceklerinin fiyatlarini arastirip bildirecekti. Ancak bu esyalardan bazisi acil olarak satin
alinacagindan 30 000 lira 6denmek iizere Elyahvar’dan Ingiltere’deki ortagina bir havale

kagidi alinarak pasaya verilmistir.

Custiyani bazergina Istanbul’da verilen top kiriklarimin tutarmin  defteri
verildiginden bazerginin Ingiltere’de bulunan kardesi satin alinan toplar ve makineler
tutarina ve bazi havale edilen harcirdah ve maas vs.ye mahsiben kag lira vermis oldugunun
muhasebesini yaparak kesinti defterini gonderecekti. Salih Paga uhdesine verilen gorevleri
tamamladiktan sonra Istanbul’a donecekti. Pasa, islerini yaparken eskiden oldugu gibi

Londra sefaret-i seniyyesinin goriisiinii alacakti®

. Bu arada Misiyani Bey tarafindan
Mahmudiye kalyonu igin gerekli olan makinenin imal sireti ve satin alinmasi heniiz
kararlagtirllmamis ise Londra’da mukim Devlet-i Aliyye sehbenderi olan oglu Mosyd
Dimitraki marifetiyle satin alinmasini ifade etmistir. Bunun iizerine Kaptan-1 Derya Mehmed
Ali Pasa tarafindan Londra’da bulunan Salih Pasa’ya ve sefaret-i seniyyeye gonderilen 6
Ocak 1857 tarihli takrirde Salih Pasa’nin reyi alinarak sehbender marifetiyle makinenin satin

alinmasinin miinasib olacagi hakkinda Bahriye Meclisi’nin karari bildirilmistir®®.

Admiralty tarafindan Mahmudiye kalyonunun sekil ve heyeti bakimindan dahiline
makine yerlestirilerek uskur sekline konulmasina kabil olmadig: bildirilmistir. Salih Pasa
tarafindan Kaptan Pasa’ya Admiralty’nin raporu bildirildiginde konu Bahriye Meclisi’nde
goriigiilmistiir. Meclis tarafindan makine yerlestirilmeye elverissiz olan Mahmudiye
kalyonundan vaz gecilerek Padisahin adini1 tasimak {izere yeni olarak uskur bir {i¢c ambarli
kalyon insa ettirilmesinin miinasip olacagi hakkinda bir mazbata hazirlanmigtir. Bu mazbata
Kaptan Paga’nin tezkiresi ile birlikte Meclis-i Mahsis-1 Mesveret’te okundugunda
Mahmudiye kalyonuna makine konuldugu halde idaresinde emniyet olamayacagi ve yeni bir
gemi yapilmis kadar masrafi ortaya ¢ikacagi anlagildigindan dolay1 bu ise beyhiide akge sarf
etmektense yeni olarak ii¢c ambarli bir kalyon insa edilmesi faydali goriilmiistir. Meclis-i

Mahsiis-1 Megveret’te alinan kararlar Sadrazam tarafindan 22 Ekim 1857°de Padisaha

% | BA, Dosya No: 16
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sunulmus ve 23 Ekim 1857’de ¢ikan irade-i seniyye ile Mahmudiye’nin feshedilerek yeni bir

{ic ambarl1 kalyon insa edilmesi emredilmistir™®.

2.13. Amerika’da U¢ Ambarh Kalyon Insa Ettirme Girisimi

Kirim Savasi sona erdikten bir siire sonra Osmanli Devleti tarafindan Amerika’dan
bir savag gemisi satin almasi tekrar giindeme gelmistir. Mahmudiye kalyonuna makine

konulmas1 igin yapilan goriismeler™’

Admiralty’nin kalyonunun uskur sekline konulmasinin
miimkiin olmadigin1 bildirmesi lizerine Amerika’da bir li¢c ambarli kalyon insa ettirilmek
istenmisti. Bahriye Meclisi’nde yapilan goriismelerde Salih Pasa tarafindan gonderilen yeni
cizime tatbik edilerek Amerika’da bir li¢ ambarli inga ettirildigi takdirde hem daha ucuz
olacagi hem de oralarin kerestesinin dayanikli olmasi cihetiyle yapilacak sefinenin uzun siire
kullanilmasina sebep olacagi, kalyonun masraflarina da Mahmudiye’nin makine bahasiyla
Tersane-i amire’nin mesarif-1 fevkaladesinden dolayr Maliye hazinesinde baki kalan
alacaginin toplami olan 35 588 kesenin karsilik tutulmasina karar verilmisti. Bundan fazla
akce gerekirse de kalyonun insasi uzun siireceg§inden ve harcanacak meblagin policeleri
geldikce parca parca verileceginden daha sonra karsiligi bulunacakti. Mecliste kalyonun
ingdsina nezaret etmek iizere Riyale-i Hiimiytin Mehmed Pasa ile insdiyye Kol Agasi
Silleyman Efendi’nin Amerika’ya gonderilmesine ve Tersane-i amire’de ingdiyye islerinde
isttihddm edilmis olan zabitdnin mimarlik fenninde noksanlarini tamamlamalart igin
Amerika’dan bir mimar ve bir mimar muavinini kontrata baglayarak geri doniislerinde
beraberlerinde getirmeleri uygun goriilmiis ve bu kararlarin, 23 Ekim 1857’de ¢ikan irdde ile

uygulanmasi emredilmistir™®,

Amerika’da insa ettirilecek uskur ii¢ ambarli kalyonun insasi isini kararlagtirmak
lizere gorevlendirilen Mehmed Pasa’ya 19 Kasim 1857 tarihli bir talimat verilmistir.
Talimata gore kalyon 245 kadem boyunda ve dahiline 800 veya 1 000 beygir kuvvetinde
makine konulmak tlizere uskur ve li¢c ambarli olarak insa ettirilecekti. Mehmed Pasa ile
birlikte pasanin emrine verilen Yaver-i kapidani Kol Agasi Hasan Efendi, sefinenin
insasiin bitimine kadar islere nezaret etmek iizere Insaiye zabitanindan Kol Agas1 Siileyman
Efendi ve hesap islerini gormek i¢in de Miilazim Sadik Efendi gideceklerdi. Kalyonun insasi

igini kararlagtirarak bodoslamasi kaldirildiginda Mehmed Pasa Kol Agasi Hasan Efendi ile

% DTA. MKT., 33 (5856)/ 14; DTA.SUB.1865/10
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beraber Istanbul’a dénecek, digerleri Amerika’da kalacakti. Kalyonun, Londra’dan getirtilen
¢izime gore top, arma, silahlar1 ve diger biitiin malzemeleriyle beraber Amerika Bahriye
Nezareti tarafindan tensip kilinan devlet tersanesinde veya tiiccar tersanelerinden birinde
imal ve insa ettirilmesi kararlastirilacakti. Stileyman Efendi’nin makine ilmince maliimati
olmadigindan makinenin tarifndme ve kontrata uygun imal edildigi Amerika Bahriye
Nezareti tarafindan yazili olarak tasdik edildiginde taksit akcesi fabrikatdre verilecekti.
Sefineye yapilan masraflar ve gorevlilerin maaglar1 Misiyani Bey’in oradaki vekili tarafindan
Odenecekti. Mehmed Pasa, Tersane-i amire’de istihdim edilmek iizere Amerika Bahriye
Nezareti’nin gorlisiinii alarak ve nezaretin marifetiyle bir mimar ve onun maiyetinde olmak
iizere bir de mimar muavinini iiger sene miiddetle istihdam kilinmak iizere kontrata baglayip
Istanbul’a donerken her tiirlii alet ve edevatlariyla beraber getirecekti. Ayrica pasadan,
Amerika tersanelerinin fabrikalar1 ve idare usiilleri diger devletlerin tersanelerinden
muntazam hélde bulundugu ve 6zellikle kerestelerin muhafazasi konusundaki maharetleri

bilindiginden bu konularda inceleme yapmasi istenmistir™".

Mehmed Pasa ve beraberindekilerin Amerika’ya gitmek {izere yola ¢iktiklar1 ve
giderken Londra’ya ugrayacaklar1 Londra Sefareti’ne bildirilmis ve kendilerine gerekli

yardim ve kolayligin yapilmas: istenmistir (9 Aralik 1857)°%.

Tirk heyeti 6 Mart 1858’de New York’a ulasmig, Washington ve Boston’daki
tersaneleri ziyaret ederek kalyon siparisi i¢in goriismelerde bulunmustur®. Ancak Mehmed
Bey’den gelen haber lizerine Amerika’da kalyon insa ettirilmesi diisiincesinin siipheli oldugu
27 Mayis 1858’de Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmis ve 28 Mayis 1858’de ¢ikan
irdde-i seniyye ile isin hakikati anlagildiktan sonra icabinin icrasi emredilmistir®™. Ancak
Bab-1 ali, Amerika’da kalyon ins ettirme fikrinden Istanbul’daki Ingiliz elgisinin baskilari

603
sonucu vaz ge¢cmek zorunda kalmigtir™ .

2.14. i1k Zarhli Osmanh Gemisi Eser-i Hadid ve Zirhli Gemilerin Kabulii

XIX. ylizyilin baglarinda gemilere zirth kaplanmasi diisiiniilmiis ve bu sekilde dizayn

edilmis gemi planlari ¢izilmistir. Sir W. Congreve 1805’te sahil istihkdmlaria karsi hiicum

¥ DTA. SUB. 1861/11,12
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icin havan toplariyla donatilmis zirhli ylizen bataryalar ingd edilmesini teklif etmistir.
Amerika’da ise 1836 yilinda demir zirh ile kaplanmis gemi planlari ¢izilirken 1842°de, bu tip
gemilerin mucidi Stevens, 4 inglik dovme demir levhalarla korunmus biiyiik bir yiizer
batarya plan1 yapmistir. Fransa’da ise General Paixhans, 1841°de gemileri humbara atesine
kars1 korumak i¢in haddeden ¢ekilmis demir levhalarla takviye edilmesini teklif etmistir.
1840’11 yillarda bir gok kisi demir firkateyn planlar1 yapmusti®. 1839°da istanbul’a gelerek
fabrika binalar1 ve askeri tesisler hakkinda bir rapor hazirlamis olan Fairbain®® ise 1835’te

bir tersane kurarak ddvme demirden tekne iiretimine bagladi®®.

1830-1840’11 yillarda deniz ticaretinde buharli gemiler kullanilmaya baslanmisti.
Ayni yillarda demir goévdeli yani zirhli gemi insa tecriibeleri de yapiliyordu. Bu gelisme
Avrupali amiraller tarafindan kuskuyla izlenirken®’ Sagir Demir Fabrikasi’nda da numine
olmak tizere 100 beygir kuvvetinde demirden bir adet buharli geminin insasi ve lazim olan
masraflarinin  miizakere edilerek tertip ve tesviyesi hususu hakkinda irade-i seniyye
cikmistir. Imal edilecek olan bu buharli geminin her seyden 6nce ingd masraflarinin
bilinmesi gerekeceginden Barutgubast Hoce Ohannes marifetiyle fabrikanin midiir
yardimcisi Robert Hagues tarafindan defteri diizenlenmisti. Defterden anlasildigina gore
buharli geminin biitiin masraflarinin toplami tahminen 3 600 kese olacakti. Sefinenin
ingasinin ise dokuz ay miiddette tamamlanacagi tahmin edilmis ise de masraflarinin ekserisi
ozellikle {igte bir miktarinin pesin verilmesi maslahat icabindan goriinmistiir. Bu buharli
demir gemi Padisahin asrinin giizelliklerinden sayilarak "enzar-1 dahiliyye ve hariciyyede
miisdhede-i fi’iliyyesiyle Oviinmeye sayan etkili bir gilizideden oldugundan dolay1
tamamlandiktan sonra mukaddeme-i asar-1 cedide-i seniyye" olmak {izere Tersane-i 4mire’de
kullanilmasi1 gerekiyordu. Bu bakimdan yapilacak masraflarinin Tersane-i amire’den
karsilanmasi liizumlu goriilmiigse de Tersane-i amire’de yeni olarak yapilmakta ve tamir
edilmekte olan bunca sefinenin bir ¢ok masrafi arasinda bu suret agir yiik gibi goriindiigi
ifade edilmistir. Masraflarin tesviyesi i¢in diger bir suret olarak simdilik ta’viz seklinde
Darbhéne-i Amire’den verilmesi diisiiniilmiistiir. Ugiincii bir suret de Darbhine-i Amire’nin
herkesin bildigi sayisiz masraflarina ve Sagir Demir Fabrikas1 tahsisati zamaninda verildigi
halde simdiki masraflarina ancak yeter derecesinde bulunmasina ve Darbhane-i amire

miirettebatindan Maliye Hazinesi’nde 150 000 kese kadar matliibati oldugundan dolay: bu

%04 4. W. WILSON, Zirh Devrinde Deniz Muharebeleri 1850-1914, 21.
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matlibata mahsuben Maliye Hazinesinden Darbhéane-i amire’ye ve oradan da yine ta’vizen
fabrikaya verilmesi ve geminin ingdsinin tamamlanmasina kadar Tersane-i amire tamirat
isleri oldukga hafifleyeceginden o vakit Tersane-i amire’den Darbhane-i &mire’ye
O0denmesiydi. Bu son suret, digerlerine tercih edilebilir goriinmiis ve bir de buharli gemi igin
Kebir Demir Fabrika-1 Hiimaylnu imélatindan helon verilecek ve bu sefinenin demirden
imal edilecek olmasiyla Fabrika-1 Hiimayanlarla ilgili bulunmasi cihetiyle kalemiye
muamelesinin Fabrika-1 Hiimaytnlar Kalemi’nden goriilmesi ve tesviyesi miinasip gibi

dﬁsﬁnﬁlmﬁstﬁreos.

Demir vapurun ingd masraflarinin 6denmesi i¢in diisiiniilen suretleri kapsayan layiha,
Tobhéne-i dmire Nazir1 Fethi Pasa tarafindan Sadrazama takdim edilmistir. Sadrazam
tarafindan bu layiha Padisaha sunulmus ve demir vapur tamamlandiktan sonra "mukaddeme-
1 asar-1 cedide-i seniyye" olmak iizere Tersane-i amire’de kullanilacagindan dolay1
masraflarmin da Tersane-i amire’den karsilanmasi fakat tamirat vs.den dolay1 tersanenin pek
¢ok masrafi olduguna ve liglincii sikta yazildigi gibi bahse vapurun ingasi tamamlanincaya
kadar Tersane-i amire’nin masraflari hafifleyeceginden dolayr masraflarin Darbhéane-i
amirenin Maliye Hazinesi’nden olan alacaklarina mahsiiben Maliye’den verilmesi, bu
hususun kalemiye muamelelerinin Fabrika-1 Hiimaylnlar Kalemi’nden goriilmesi seklinde
irdde-i seniyye ¢iktigi Sadrazam tarafindan 4 Kasim 1846 tarihli tezkire ile ilgili yerlere
bildirilmistir®®.

Yesilkdy’deki Baruthane dokiimhanesinde yani demir fabrikasinda demirden buharli
bir gemi ingad etmesi i¢in bu fabrikanin makine miihendisi olan Hastings’lerden Edwards
Philips ile kontrat yapilmistir®®. irade-i seniyye geregince Kebir Demir Fabrika-1 Hiimaytnu
imalatindan alacag1 helonla Bay Philips, dort ingiliz iscisi yam sira Tiirk ve Ermeni
demircilerle gemiyi insd edecekti®. Ancak John Hagues®™ Ermeni idaresi altindaki
Bakirkdy Baruthanesi Demir Fabrikasi’nda demir tekne insasi i¢in hazirladigi kaliplar
denize yakin dokmeye basladigi i¢in su sizd1 ve girisim basarisizlikla sonuglandi. Diger
taraftan Philips, c¢alisma silirecinde makine siparisi verilmeden oOnce imal edilecek
makinelerin biiyiikliiglinii, formunu ve oranlarimi gosteren ii¢ tane ¢izim ve plan vermisti.

Buna ragmen Ermeniler imalata iligkin kendi plan ve talimatlarin1 gonderdiler ve makineler
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geldiginde gemide bulunmasi gereken yerlere ya uymadilar ya da oturmadilar. Buharh
demir geminin ingdsinin devam ettigi sirada Ingiliz Seyyah Charles Mac Farlane Agustos

1847°de Bay Phillips’i ziyaret ettiginde gozlemlerini su sekilde aktarmaktadir:

“...Demir buharli, sisedeki bir gercek gibi goriiniiyordu. Kumluklar tarafindan
bogulan dar bir agzin diginda denize agilan bir noktasi olmayan pis bir koyda
insa ediliyordu. Buharliy1 insa eden Bay Phillips, ‘Bu tekne, toplamda Sultan’a
Ingiltere’den satin alinacak iyi bir demir buharlidan bes ya da alti kat daha
fazlaya mal olacak. Buharli bittiginde -tabi o glin gelirse- buharliyr Marmara
Denizi’ne ¢ikarmak i¢in koyun agzindan kumullar1 bosaltmada cok biiyiik
meblaglarda para ddeyeceklerdi ve ben onu makineleri olmadan yollayacaktim.
Buharli, Hali¢’teki tersanede insa edilmeliydi. Higbir masraf olmadan temiz
derin suya stoklardan buharlinin indirilebilecegi engelsiz 50 tane iyi yer var.
Ermeni Dadianlar’a bdyle bir insa i¢in buranin uygun bir yer olmadigini
sOyledim, bana bunun benim meselem olmadigini, kontratimin beni sadece
tekneyi insa etmem konusunda bagladigini ve buharlinin burada olacagim
sOylediler. Bu adamlar asla sebebi duyamayacaklar. Onlar1 anlamiyorum.” dedi.
Dokiimhane, ocak, binalar, ek binalar, havuzlar ve her sey bu tek teknenin
ingast i¢in yapilmaliydi, buna karsilik tersanede her sey en verimli sekliyle
hazirdi. Muhtemelen bu delikte baska bir tekne asla yapmayacaklar ve bu
ylizden binlerce kurus bosa harcanacakti. Teknenin demirinin her ingi
Ingiltere’dendi, fakat zavalli aldatilmus Sultan onun Tiirk cevherinden
yapildigina ve burada, Hohannes ve Boghos Dadian’in ve bunlarin ogullari ile
yegenlerinin gozetimi ve bilimsel denetimi altinda yasli H..... tarafindan
hazirlanacagina inandirilmisti. Mimar, is¢iler ve kullandiklar1 tim arag¢ ve
gereclerin hepsi Ingiliz’di. Omurga, postalar ve piragollar, usta demircilik
gerektiren diger tiim parcalar; Ingiltere’den getirildi, Bay Phillips onlari
buradan doviilmiis olarak alamiyordu. Gemi, yari hazir olarak yapilmis bir
zanaat {irliniinden fazlasiydi. Bu durumda gemiyi insa etme ve parcalarini bir
araya getirmenin onuru ve serefi neredeydi ve nerede kullanilacakti? Ne Tiirkler
ne de Ermeniler boyle bir isin nasil yapilacagini kendi kendine 6grenebiliyordu.
Rumlar tamamen Ermeni Dadianlar tarafindan asla c¢ahstirilmadilar... Isi
ogrenen Tiirkler, yapilan zor is karsisinda parayir az bulmus ve firar etmisti:
Angarya isi yapan Ermeniler Dadianlarin giicii karsisinda korkuyor ve en diigiik
licrette ddeme aliyorlardi. Bay Phillips’in sadece dort ingiliz iscisi vardi ve bu
zavalli adamlar biitliin isi yaptilar. Sinsi sinsi dolasan Ermeniler tarafindan
saglanan mali yardimin derecesini géormek komik bir manzaraydi. Bu dort
Ingiliz adama son dort aydir hi¢ 6deme yapilmanusti ve onlarin, Ingiltere’de
para yollamalar1 gereken esleri ve c¢ocuklart vardi. Yazili sdzlesmelere gore
aylik olarak diizenli Odenmesi gereken {icretleri hep diizensiz olarak
Odeniyordu. Bu da tek basma koloninin demoralize olmasina yetiyordu. Bu
sikint1 sonrasinda, paralarmi bir y1gin i¢inde alan adamlar daha fazla para talep
ediyordu. Bay Phillips bu iilkeye geldigi i¢in pismandi; ¢ok zeki, saygi
duyulacak ve isinde {inlii bir insand1. Oradaki her Ingiliz adam gibi o da siirekli
somurtuyordu ve bu ¢ok ciddi hastalik belirtisi olarak goriiliiyordu...”®*

®13 Bkz. (75), MAC FARLANE, 74, 311-314.
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Padisah 6 Eyliil 1848’de YesilkOy’ii ziyaretinde demir buharli geminin inga edildigi

o4 fstanbul Baruthdnesi Kii¢ik Demir

yere gelerek Philips’e iltifatta bulunmustu
Fabrikasi’nda yapilan ilk Osmanli demir vapuru 18 Kasim 1848’de denize indirilmistir®®. 18
Kasim giinli, geminin denize indirilme tdrenine katilmak tizere Padisah ile birlikte
Seyhiilislam, Sadrazam, Kaptan Pasa, Harbiye, Adliye ve Hariciye nazirlari, Darbhane
Miidiirii, Hekimbas1 ve bir ¢ok ilmiye mensubu buharli Eser-i Cedid firkateynine binerek
fabrikaya gelmisler ve demirden yapilmis 130 beygir giiciindeki vapur, Istanbul’da bu tipte
ingd edilen ilk gemi olarak torenle denize indirilmistir. Journal de Constantinople adli
gazetenin haberine gore teknesi ve makineleri memleket demiri ile burada yapilmis olan

vapura Padisah tarafindan Eser-i Hadid ad1 verilmistir®®.

Vapur Haziran 1849’da deneme seferlerini yaptiktan sonra Donanma hizmetine
girmistir. Hasara ugrayan vapur, 1852 yilinda Zeytinburnu Fabrikasi’nda dokiilen bir

pargasiyla onarildiktan sonra Istanbul- Gemlik hattinda calismustir®’.

Tersane’de istihddm edilmek tlizere Edwards Philips ile 27 Agustos 1849°da Bahriye
Meclisi’nde yapilan mukaveleye goére mimar, Liman Reisi’ne bagli olarak gorev yapacak
olup hizmetine karsilik ev kiras1 ve diger masraflar1 da dahil aylik 3 000 kurus maag alacakti
ve pazar giinii disinda her giin calisacakti. Mimar 2 Ocak 1850’de Tersane’de hizmete

baslamistir®®.

Kirim Savagi’nda Sivastopol bombardiman edilirken Fransizlarin kulladiklart zirhli
dubalar, gemi insd teknolojisinde yeni bir donem baglattilar. Fransa’da yapilan zirh
tecriibelerinden sonra III. Napoléon’un 28 Haziran 1854’te insa ettirdigi yiizen batarya
olarak adlandirilan beg tane zirhli dubanin her biri 1 600 ton olup sahillerde kullanilmaya
elverigli fakat denizcilik 6zelliklerinden mahrumdu. 56 librelik 16 kaval top ve kiiciik ¢aph
iki topa sahip olan dubalar 4,5 in¢ kalinliginda dovme demir zirh ile kapliydi ve saatteki hizi
ancak 6 mildi®*®. Esas yiiriitiicii kuvvet stim olmakla beraber hafif yelkenleri de olan bu yeni
tasarimli gemilerin benzerleri ayni tarihlerde Ingiltere’de de insa edilmeye baglandi. Yiizen

bataryalar Kinburnu’nda Rus istihkdmlarinin 900 metre yakinina kadar sokularak Dinyeper

614 Bkz. (40), CEZAR, 181-182.

815 Miibahat KUTUKOGLU (1995), “Osmanli Buharli Gemi isletmeleri ve izmir Kérfezi Hamidiye
Sirketi”, Cagim Yakalayan Osmanh!, s. 165.

616 Bkz. (40), CEZAR, 184-185.

°7 Bkz. (10), MULLER-WIENER (1998), 88.

8 DTA. SUB., 1832/19

%9 Bkz. (6), BLACK, 22.
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Nehri agzim1 miidafaa etti. Carpigmalar sirasinda yiizen bataryalarin zirhi istihkdmlarin 8,8
cm ve 12 cm.lik toplarina karsi tam bir miidafaa teskil etti. Yiizen bataryalar bir ¢cok isabetler
ald1 ise de hicbir hasar olmadi. Yiizen bataryalarin manevra ve denizcilik kabiliyetleri az
olmakla beraber en biiyiik zirhsiz hat gemilerine kars: taarruz kudretleri ok yiiksekti®®,
Karadeniz’de uskurlu savas gemisi olmayan Rus donanmasi, Ingiliz-Fransiz birlesik
donanmasinin Kkarsisina ¢itkamadi. Ancak miittefik donanmanin Ekim 1854 Sivastopol

bombardimaninda agir zarara ugramasi ahsap savas gemilerinin zayifligim kanitladi®?".

Savas sonrast Osmanli Devleti mevcut savas gemilerini buharli gemiye doniistiirmek
icin faaliyetlerine devam etmistir. Ancak bu amagla Cay-1 Ferah briki incelendiginde
geminin ¢iirik olup resm ve endazesi icdbinca uskuru sekline konulmaya da
elvermediginden ve haliyle tamirine, yeni olarak yapilacak sefine masrafindan fazla akce
gideceginden 23 Kasim 1861°de ¢ikan irade ile fesh edilmistir®®. Diger taraftan
Aynalikavak, Izmit ve Gemlik’te uskur sefinelerin ingas1 devam ederken Ingiltere’de top ve
makine vs biitiin alet ve edevati milkemmel olarak ahsaptan iki adet uskur kapagin imal
ettirilmesi i¢in irdde-i seniyye ¢ikmustir. Admiralty’nin ve Londra Seféret-i Seniyyesi’nin
goriislerini alarak bu sefineleri insa ettirmek iizere Kaplidane-i Hiimay(in Mehmed Pasa’nin
Londra’ya gonderilmesine karar verilmisti. Paganin refakatine Tersane-i dmire insdiyye
zabitinindan Kol Agasi Siileyman Efendi ile ingiltere Dersa’adet sefireti memurlarindan
olup ingadiye fenlerinde eksiksiz malumati bulunan Mosyo Filibs, yazi igleri i¢in ketebeden
Nazif Efendi tayin edilmistir. Pasa’ya verilen 27 Kasim 1861 tarihli talimata gore insa
ettirilecek iki adet kalyonun resim, heyet, cesdmeti ve makinesiyle seshaneli toplarinin
Ingiltere devletinin en giizide kalyonlarmin aynisinin olmasi Padisah tarafindan isteniyordu.
Bunun i¢in once kalyonlarin Admiralty marifetiyle resim, heyet ve biyiiklik keyfiyeti ve
makinelerinin kuvvetiyle toplarinin adet, ¢ap ve sikletleri ve diger ayrintilar kararlagtirilarak
cizimleriyle tarifeleri hazirlanacakti. Daha sonra sefinelerin ¢izimleri ve tarifeleri, Admiralty
nezdinde meshur ve seckin olan mimar ve fabrikatorlere gonderilerek isteyecekleri fiyatlar
ve ne miiddette imal ve ingd edilerek bahasinin ne suretle talep edecekleri yazili olarak
alinacaktir. Fiyatlar alindiktan sonra en az fiyati verene, Admiralty tarafindan tasdik ve
tensip edilir ise kalyonlarin insasi siparis edilecekti. Kalyonlar, Admiralty ve onun tarafindan
daimi suretle memur ve tayin edilecek zabitdnin nezareti altinda insa ve imal ettirilecekti.

Ingiltere devletinin tersaneleri ve donanmasi diger devletlerin donanma ve tersanesinden

620 Bkz. (3), GOVUL, 3-4.
%21 Bkz. (6), BLACK, 187.
22 DTA. SUB. DTA.SUB.1865/72.
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daha ma’mir ve muntazam oldugundan Mehmed Pasa’dan Ingiltere donanma ve tersanesi
nizamat ve usuliinden Dersa’adet tarafindan icrast miimkiin olan ve begenilen maddelerini
hakkiyla fark edip segecek bilgisi oldugundan arastirma ve gozlemlerini peyder pey Kapidan

Pasa’ya bildirmesi istenmisti®®.

Kaptidane-i Hiimayiin Mehmed Pasa’ya, aydan aya 105 lira ve bir defaya mahsus
olarak da 20 900 bu kadar kurusun verilmesi hakkinda 27 Kasim 1861°de irade ¢ikmis®®* ve
pasa Londra’ya gitmistir. Bir siire sonra Londra Sefaret-i seniyyesi tarafindan Bab-1 ali’ye ve
Sadrazama, Kaptlidane-i Hiimayln tarafindan Kaptan Pasa’ya muharrerat gelmistir. Bahriye
Meclisi’'ne takdim edilen muharrerdt Insd’iyye Meclisi iiyelerinden Direkcibasi ile bir
miralayin da katildig1 toplantida okunmustur. Muharrerattan anlasildigina gore Kaptdane-i
hiimayin Londra’ya ulastiginda kendisine verilen talimat geregince Osmanli Sefiri ile
beraber Ingiltere Bahriye Vekili’yle goriismiis ve Devlet-i aliyye’nin Ingiltere’de iki adet
uskur ahsap kapak yaptirmayi istedigini beyan ederek goriis ve yardim talep edilmistir.
Bunun iizerine Ingiliz Bahriye Vekili, Ingiltere devletinin demir gemilerin icAdindan énce bu
gibi kapak insasindan vaz gegerek bunlarin yerine gayet uzun ve biiyiik firkateyn yaptirmaya
basladigini ve bu demir gemilerin icidindan beri ise biiyiik ahsap firkateynlerin insasinin da
terk ve iptal ile bu yeni icat edilen demir gemilerin ¢ogaltilmasina devam edilmekte
bulunuldugunu beyan etmistir. Vekil demir gemilere ahsap geminin dayanmasi imkansiz
oldugundan Devlet-i aliyye’nin ahsap gemi ingasina sarf edecegi ak¢enin heba olacagi gibi
ahsap gemi yaptirilmasi mutlak surette bulundugu hélde bahse konu firkateynlerden
yapilmasinin miinasip olacagim sdylemistir. Ingiliz otoritelerine gére Devlet-i aliyye’nin bu
yeni icat demir gemilerden birkag adedine ve birka¢ adet de uskur salopaya sahip olmasinin
liizum ve ehemmiyeti bulunuyordu. Ingiltere devleti tarafindan demir gemilerden birkag adet
imal edilmis olup bunlar biri kaplama veya digeri yalniz arasi bir nev’ sert agactan olarak
tamamen demir olarak yapilmigti. Bu iki cins demir gemilerden her ne kadar ikinci tip
secilmis ise de bunlarin da seyr i hareketlerinde bazi mertebe agirlik olmasi ve ziyade yalpa
vurmasi cihetiyle heniiz bu mahzirlarinin tecriibeyle giderilmesi caresine c¢aligildigindan
dolay1 bu gemiler hakkinda icap eden tecriibelerin sona ermesine kadar Devlet-i aliyye’nin
beklemesi uygun goriilmiistii. Demir gemilerin beheri ise arma ve top vs edevatsiz olarak

250 000 Ingiliz lirasina yapiliyordu.

23 DTA. SUB., 24A/ 35a-b
%24 DTA.SUB.1865/67
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Bahriye Meclisi’'nde Padigahin Devlet-i aliyye’nin kara ve deniz kuvvetlerini
cogaltma istegi gz Oniine alinarak Ingiltere’deki durum degerlendirilmistir. ingiltere’de
ahsap gemilerin ingdsindan vaz gegilmis olsa da eger Padisah biiyiik ahsap firkateynler insa
ettirilmesini isterse bunlar igin gereken makineler yine Ingiltere fabrikalarinda yaptirilmak
tizere ¢izimleri Admiralty’den getirtilip icap eden mahallerden de teknik bilgisi olan usta ve
ameleler tedarik edilerek Osmanli sahillerinde ormanlara yakin ve civar olan kadim
tezgahlarda kisa siire zarfinda ingalarinin tamamlanacagi ifade edilmisti. Diger taraftan bdyle
demir gemi icat olunmusken Devlet-i aliyye’nin ahsap gemiye sarf edecegi akcenin heba
olacagi Padisah tarafindan da kabul edilip demir gemi imal ettirilmesi istendigi takdirde
diger denizci devletler tarafindan yapilan ve faydalar1 Ingiltere devleti tarafindan haber
verilmis olan boyle yeni bir bulusun biiylik bahriye devletlerinden olan Devlet-i aliyye
tarafindan da tedarik ve imaline calisilmasi devlet kaidelerinin ve saninin icdbindan olacagi
ileri siiriilmiistiir. Ancak bu demir gemiler, seyr ii seferlerinin giivenli bir sekilde olmas1 i¢in
gerekli olan tecriibeleri heniiz tamamlanmadan insa ettirilirse bunlarin kullanimi sirasinda
bir zorlukla karsilagildiginda basa c¢ikilamayacagi i¢in bu hususun da yapilmakta olan
tecriibelerinin tamamlanmasina kadar ertelenmesinin gerekecegi miitilaa edilmistir. Sonug
olarak Bahriye Meclisi’nde demir gemilerin tecriibelerinin beklenerek sonradan bir iki adedi
siparis olununcaya kadar Tersane-i mire, izmit ve Gemlik tezgahlarinda insa edilmekte olup
tamamlanmak iizere olan sefineler igin 1dzim gelen makinelerin simdiden Ingiltere
fabrikalarmna siparis edilmesinin daha uygun olacagna karar verilmistir (30 Ocak 1862)%.
Bahriye Meclisi’nin mazbatasi ile Kaptan Pasa’nin tezkiresi 15 Subat 1862 tarihinde
Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmistir. 16 Subat 1862 tarihinde ¢ikan irdde-i seniyye
ile tecriibeleri devam eden demir gemilerden vazgec¢ilmis, Kaplidane-i Hiimay(in Mehmed
Pasa’nin ingdlari devam eden bir kapak ve iki firkateyn igin gerekli olan makinelerin
kontratim yaparak geri donmesi emredilmistir. Ayrica Tersane-i amire, izmit ve Gemlik
tezgahlarinda insa edilmekte olan sefineler tamamlandiginda bu tezgahlarda yeni olarak birer

adet kapak sefinesi ingds1 igin simdiden ise baslanmasi istenmistir®®.

1863 yilinda Akdeniz’de bulunan gemilerin hepsinin vapur olmasi hakkinda irade-i
seniyye ¢ikmistir. Bu nedenle Akdeniz’de gorevli bulunan Feth-i Biilend briki Istanbul’a
cagrilmistir (7 Mayis 1863)%7. 18 Mayis 1863’te ise Arnavutluk sahilinde karigiklik

cikaracak bazi kisilerin zararli hareketlerde bulunmaya tesebbiis edecekleri haber

25 DTA. SUB., 36A/52a
%26 DTA. MKT., 33(5856)/58
%27 DTA. MKT. 50 (5875)/51.
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alindigindan Mesir-i Ferdh korveti yerine Seddiilbahr vapuru Bar’a tayin edilirken Golos’ta
Tair-i bahri vapuru bulunuyordu®®. 31 Ocak 1864 tarihli Ceride-i Askeriyye’de ise Osmanli
devletinin biiyiik denizci devletlerden olmayi tabiaten hiikmetmis oldugundan ve her
devletin kara ve deniz kuvvetlerini topraklarina ve cografyasina uygun olarak diizenlemesi
lazzim geldiginden dolay1 Padisah Abdilaziz (1861-1876)’in deniz kuvvetlerinin
cogaltilmasina ve nizamlarinin saglamlastirilmasina ¢alistigi anlatilmaktadir. Bu amacla
Osmanli Donanmasi’nda mevcut gemiler yaptiklart gorev itibariyle birincisi sefayin-i
saffiyye, ikincisi sefadyin-i muhafaza ve iicilinciisii de sefayin-i nakliyye olmak iizere ii¢ sinifa
ayrilmigtir. Sefiyin-i saffiyye donanmalarin eski tertibine gore firkateyn, kapak ve ii¢
ambarli gibi yiiksek bordali gemilerden olusuyordu. Ancak savas i¢in zirhli gemiler icat
edildiginden ve Osmanli Donanmasi’nda sefiyin-i saffiyye sinifindan biiyiik gemiler mevcut
ise de bunlar yeni icadin gosterdigi maksatta yeterli olamayacagindan bundan boyle ahsap
gemi insdsindan vaz gegilerek sefiyin-i saffiyyenin zirhli gemilerden olmasia karar
verilmistir. Sefiyin-i muhafaza, sahillerin ve adalarin korunmasinda gorevlendirilen hafif
gemiler olup Osmanli Donanmasi’nda bu hizmete yetecek kadar mevcut olan gemilerin bir
kisminin yelkenli gemi oldugu ve makinesi olmayan gemilerin ise riizgara tabi’ olduklar
icin istedigi gibi kalkip seyir yapmaya ve seyir hélinde de istedigi sularda bulunmaya
muktedir olmadiklarindan baska yelkenli gemilerde buharli gemilerden fazla gemiciye liizum
olmasiyla bir takim askeri muattal ettiginden dolay1r bunlarin hepsinin buharli ve hafif

gemilere ¢evrilmesi Sultan II. Abdiilaziz tarafindan uygun goriilmiistiir.

Tersane-i amire’de biiyiikk kiigtik bir ¢ok buharli nakliye gemileri mevcut ise de
yeterli derecede olmadigindan bunlarin da nakliye islerinin gosterdigi ihtiya¢c ve verdigi
kolaylik derecesine ¢ikarilmasi da Padisah tarafindan emredilmistir. Ancak zirhli gemiler
ingds1 icin gerekli olan makine ve edevat miikemmel olmadigindan ve muhafaza ve nakliye
gemilerinin de lizumu kadarmin hepsinin birden Tersane’de insasi igin yeterli tezgah
bulunmamas1 sebebiyle bunlarin bazilarinin Avrupa’da insa ettirilmesine karar verilmistir.
Sefayin-i saffiyye siifindan Avrupa’da izzeddin, Fuad, Ismail siparis edilmis, bu smiftan
olarak Tersane-i amire’de Selimiye®® uskuru firkateyni, Nasrulaziz korveti, Izmit
Tersanesi’nde Muzaffer ve Mansure uskur korveti, Gemlik Tersanesi’nde Merih ve Utarit

korvetleri, nakliye sinifindan da Avrupa’da Seyyad-1 Bahri korveti, Amasya’da Ceyhun

%28 DTA. MKT. 50 (5875)/54.

%29 Bu firkateynin adi Kah-1 revan iken daha sonra ¢ikan irade-i seniyye ile Selimiye olarak
degisirilmistir. Bkz. Faruk AYIN- Erkan GOKSU, "Ana Hatlariyla Abdiilaziz Dénemi Osmanl
Bahriyesi ve Ceride-i Askeriyyelere Gore 1864 Y1l Denizcilik Faaliyetleri”, 827.
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korveti ve Sinop’ta Firat korveti ile Tersane-i amire’de Iclaliye zirhl1 korveti insa edilmistir.
Ayrica gemi ingdsini, diger devletlerdeki teknige uygun hale getirecek olan iistii ortili tas

havuzun insdsina da karar verilmistir®®.

Boylece Osmanli Donanmasi’ni olusturan gemilerin diger denizci devletlerin
teknolojisine uygun duruma getirilmesi i¢in sefayin-i saffiyye sinifina 6ncelik verilerek zirhli
gemi ingdsina baslanmig, muhafaza gemilerinin ise buharli ve hafif gemilere ¢evrilmesi,

buharli nakliye gemilerinin de yeterli sayiya ¢ikarilmasi i¢in gerekli tesebbiisler baglamistir.

%% Faruk Aymn- Erkan Goksu, "Ana Hatlariyla Abdiilaziz Dénemi Osmanli Bahriyesi ve Ceride-i
Askeriyyelere Gore 1864 Y1l Denizcilik Faaliyetleri", Tiirkler, c. 13, s. 824- 825.
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3. BOLUM
TERSANE-i AMIiRE’YE BAGLI FABRIKALAR

Tersane-i amire’de buharli makinelerden yararlanilmasi igin ilk girisim XIX.
yiizyilin baginda yapilmistir. Sultan III. Selim (1789-1807) déneminde Tersane-i amire’de
1797-1800 yillar1 arasinda gergeklesen onemli teknolojik gelismelerden biri de giiniimiizde 3
nolu kuru havuz olarak bilinen ilk kuru havuzun insd edilmesidir. Gemilerin onarim ve
ingaatlarinin kuru bir ortamda tamamlandiktan sonra dahiline su alinarak yiizdiirilmelerini

saglayan havuzu Isvecli miihendis Rhodé¢ insa etmistir®™

. Bir kuru havuzun sularimi tahliye
etmek iizere ilk buhar makinesi ise 1797 yilinda Ingiltere’deki Portsmouth Tersanesi’ndeki
kuru havuzda kullanilmigtir. Osmanli Bahriyesi’nin ilk kuru havuzunun insd edilmesinden
kisa stire sonra 1803- 1805 yillart arasinda bu havuzda kullanilmak {izere Boulton & Watts
yapimi bir buharli makinenin satin alinmasi veya kiralanmasi yaninda teknik yardim
alinmas1 konusunda Ingilizlerle yazismalar yapilmistir. Ancak bu goriismeler sonugsuz

kalmustir®®?,

3.1. Aynalikavak Sahasindaki Fabrikalar

Buhranli gecen 1807-1826 yillarmin olaylarinin arkasindan bir duraklama devrine
girildiyse de II. Mahmud’un saltanatinin son yillarinda Ingiltere’den ithal edilen makinelerle

Tersane-i 4mire’de ilk sanayi tesebbiisleri goriilmeye baslandi®®

. 1831 yilinda Tersane-i
amire islerinin kolaylikla goriilmesi i¢in Aynalikavak sahasinda buharli ¢arklarla calisan
fabrikalar kurulmustur. Bunun igin bir haftada 250 kantar bakir tahtasi yani levhasi imal
etmek iizere bir adet, top delmek ve cilalamak {izere bir adet ve tahta kesmek icin de bigki
tabir edilir bir adet ki toplam {i¢ adet buharli makine ingiltere’den®** ingiliz tacir Bulak Hardi

vasitasiyla getirilmistir. Makinelerin bahasi ceyb-i hiimayln hazinesinden 6denecekti. Fakat

%31 Bkz. (16) BOSTAN, 69-90. Tersanedeki ikinci kuru havuz, III. Selim déneminde istindim edilen
yabanc1 uzmanlarin yaninda tecriibe kazanmig olan Manol Kalfa ile bag miihendis ve Miihendishdne
hocas1 Abdiilhalim Efendi tarafindan 1821-1825 yillar1 arasinda, iigiincli havuz da Vasil Kalfa
tarafindan 1857-1870 yillar1 arasinda insa edilmistir. Ayrica Vasil Kalfa ilk kuru havuzun boyunu
1874-1876’da uzatmistir. Bkz. (18), ZORLU, 73.

632 Bkz. (18), ZORLU, 69, 70.

%33 Bkz.(10) MULLER-WIENER (1998), 64.

634 Takvim-i Vekayi’, I. Tertip, 21. 6. 1247, sa. 4, s. 3; Bkz. (40), CEZAR, 168.
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Tiifekhane’ye satin alinmasina karar verilen makineden vaz gecildiginden bu is i¢in
mukata’at hazinesinden verilmis olan 250 000 kurus, daha sonra Tersane’nin makinelerinin

bahasina mahsup edilmistir®.

Bu makinelerin Tersane-i amire’de binalar yapilarak ¢alistirilmasiyla hem Tersane-i
amire’nin isleri kolaylasacak hem de tasarruf saglanacakt:®®. Bilindigi gibi bakir levhalar
savas gemilerini terredo navalis gibi su zararlilarina karsi korumak, kalafatlama
malzemelerini bir arada tutarak dmiirlerini uzatarak onarim masraflarini azaltmak ve gemiye
stirat saglayarak seyrini giivenli hale getirmek i¢in karinalara kaplaniyordu. Bu islem Selim
III doneminde 1792-1793 yilinda ilk defa uygulanmisti. Tokat, Ergani ve Keban
bolgelerinden elde edilen ham bakir Tersane-i amire’de Mahzen-i siirb adi verilen depoda
saklaniyor ve ihtiyaca gore haddehdnede levha haline getiriliyordu®’. Niihds tathir ve
tesviyesi i¢in yapilan fabrikanin yani haddehanenin tanzimi i¢in Bulak bazergan vasitasiyla
getirilen Frederich William Taylor adli mithendis kontrata baglanarak gorevlendirilmistir®®,
Makine ile birlikte gerekli miihendisler Ingiltere’den getirilince makineli errehane ve
haddehéane, irdde-i seniyye geregince Tersane-i amire’de Aynalikavak civarinda insa
edilmeye baslanmisti®®*. Binalar 23 x 11 x 8 zira ebadinda bir daire ile bir makine dairesi,
bitisiginde bir firm, 20 x 15 x 10 zird ebadinda iki katli hademe dairesi ve sahilde
iskelelerden olusuyordu®®. insadtin hazirlanan kesf-i evveli 1 543 rumi kese 69 buguk kurus
40 para olarak tespit edilmis olup Ebniyye-i Hassa Midiiri’niin verdigi ilam geregince
Tersane-i amire emini Ali Beyefendi marifeti ile insas1 i¢in Bas Muhasebe’den 13 Ekim

1831 tarihli miibaseret sureti verilmistir.

Errehdne ve haddehdne binalarimin kesfine gore insasina baslanmig ise de bu
binalarin mahalli denize yakin oldugundan zemin ¢iiriik ¢ikmistir. Kesif defterinde binalarin
altlarina diger deniz kenarinda yapilan binalarda yapildigi gibi adeta kazikli temeller ingasi
da dahil edilmisse de bahse konu mahal eskiden deniz olup sonradan dolduruldugundan
zemine uzun kaziklar ¢akilmasi ve biiyiik 1zgaralar yerlestirilmesi gerekmistir. Bu durum ise
kesiften fazla masrafa sebep olacagindan ebniye mahallinin Ebniyye-i Hassa Miidiirii

marifetiyle tekrar muayene edilerek masrafinda fazlalik ortaya ¢iktigi hélde kesif defterine

635 BOA, C.BH., 102/4929
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isaret edilmesi Ali Beyefendi tarafindan talep edilmis ve Defterdar efendiden ebniyenin kesf

ve muayene edilmesi emredilmigtir (8 Subat 1832).

Ebniyye-i Hassa Miidiirli Es-seyyid Abdiilhalim, hulefa ve erbab-1 vukiftan
Bagcioglu ve Marki kalfalarla birlikte insaat sahasina gitmistir. Heyet acilmis temel
mabhallerini, darb olunmus ve olunacak kaziklar1 sayip geregi iizere mahallinde arastirip kesif
ve mesaha ederek 10 Mart 1832 tarihli bir adet kesif defteri hazirlamistir. Kesif defterine
gore errehane ve haddehane makinelerinin mahalli 6x 14x 15 zird ve 6x 5x 05 zira etraflar
6x 2x 61 zird ve 6x 1 bucuk x 45 bucguk zird ebadinda olacakti. Makine mahalline ¢akilacak
uzun kaziklar 14’e 0,5 ve 15’e 0,5 zira olacakti. Yerinde yapilan yeni kesif sonunda uzun
kaziklar ve 1zgaralar {izerine kargir olarak insa edilecek olan binalarin masraflari, bir yiik 86
217 buguk kurus olarak tahmin edilmistir. Heyet, bu meblagdan, kesif-i evvel suretindeki
adeta temel masraflart olan 23 550 kurus cikarildiktan sonra temel kaziklarimin fazla
masraflart olan 325 kese 167 buguk kurus igin yeniden bir suret verilmesi seklinde goriis

bildirmislerdir®*.

Errehdne ve haddehédne binalarinin insas1 sirasinda yapilacak havuzlara su akitmak
icin kullanilacak olan su yollar1 eski oldugundan onarilmasi gerekmistir. Bu onarim
masraflarina mahsuben Tersane-i dmire hazinesinden 100 000 kurus verilmistir (16 Agustos
1832)**2. Ayrica errehane igin 1833 yilinda Tersane-i amire dogmecibasis1 marifetiyle 395
buguk vukiyye bakir takimi imal ve teslim edilmistir. Bunlarin beher vukiyyesi i¢in 6
kurustan imaliye {icreti hesaplandiginda toplam 2 361 kurus Tersane-i amire hazinesinden

verilmistir®?.

1832 yilinda Ingiliz Vilyam Con Bragon adli ¢ark¢1 mithendis errehane, haddehine
ve tobhane adli li¢ makinenin carklarindan sorumlu olmak iizere kontrata baglanmustir.
Bragon, bu is i¢in gereken levazimlar Tersane-i amire tarafindan verildikge ¢arklarin nizima
bagli olarak iyi bir sekilde korunmasina g¢alisacakti. Bragon on ii¢ y1l gorev yaptiktan sonra

yillik 40 000 kurusu on iki ay taksitle almak iizere 26 Ocak 1845’te kontrat: yenilenmistir®*,

%1 BOA, C.BH., 8487
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Buhar giiciiyle c¢alisan haddehdnenin ingdsinin 1834’te tamamlanmasiyla buhar

%45 Haddehane-i cedidin memuru ibrahim

makinesi ilk olarak Tersane-i amire’ye girmistir
Rasid Aga’ya, 28 Subat 1835°ten 26 Temmuz 1835°¢ kadar bu hizmetine karsilik alt1 aylik
mahiye olarak 3 000 kurus Tersane-i amire hazinesinden Odenmistir. Bu belgeden
anlagildigina gore Haddehane-i cedid olarak adlandirilan bu buhar makineli haddehane,
1835°te faaliyette bulunuyordu®®. Tersanede tamir edilmekte olan Mahmudiye ve Peyk-i
Meserret kalyonlari i¢in gerekli olan mismar, civata ve levhalar/sac imali i¢in 15 000
vukiyye Tokad bakirinin eskiden oldugu gibi céri fiyatindan Maliye hazinesinin mali olan

bakirdan verilmesi talep edilmistir®’

. Daha sonra bu kalyonlarla birlikte diger gemilerin
kaplamasi icin gerekli olan Tokat bakirinin miktar1 20 000 vukiyyeye cikarilmistir (8

Agustos 1849) ¢,

Top takimi yapilan fabrika binasina buharli makinelerin tamiri i¢in tezgahlar
yerlestirildikten sonra buraya Tobhdne Fabrikasi denilmistir®®. 2 Ekim 1841 tarihinde
Ceyms Hardman adl1 Ingiliz demirci ve garkgi ile Tersane-i Amire’de karada demirci, garket,
tornaci ve egecilik sanatlarinda istihdam edilmek ve gerektiginde buharli gemilerden birinde
carke1 bagilik hizmetini de yapmak {izere kontrat yapilmistir. Hardmin’a aylik 2 000 kurus
6denecekti®®. Hardman, Tobhane olarak isimlendirilen Tamirhane’de vapur sefinelerinin
tamiratin1 Devlet-i aliyye tebaasi amele ile birlikte yapmak ve onlara yaptirmak konusunda
gerek yalniz gerek diger ecnebi ¢arkeilarla isbirligi yaparak g¢alismistir. 14 Aralik 1843’te,
Tamirhane Miidiiri Ka’immkam Salih Bey vs maiyetinde olarak amelenin ser-kari olarak
gbrev yaptigindan dolayr maasina zam yapilarak 2 750 kurusa cikarilmustir.®®! 1852°de
Tobhane’de Eregli vapurunun Ingiltere’de imal ettirilerek getirtilen orta mihveriyle
nihayetinde bagli firdondiileri ve firdondiilerin uglarinda bulunan firdondii igneleri
degistirilmistir®. 1859 yilinda Tobhane Fabrikas1, Tersane-i amire fabrikalarimin bas ¢arhci
ustasina ve o bulunmadiginda Vapurlar Miidiirii’'ne bagli olarak gorev yapmistir. Bu
fabrikanin bas carkcilar1 maiyetlerine cesitli simiflarda tayin edilen ingiliz ve Nemgeli ¢arhci
miithendislerini, ameleyi ve sakirdani ¢alisacaklar islere dagitarak bu sekilde gerek garhcilar

gerek amele marifetiyle imal edilecek biitiin imalatin layikiyla yapilmasindan sorumluydu.
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Hardman, amirlerinin emriyle gerek vapur-1 hiimaytnlarin birinde gerek karada yeni bir
buharli makine kurulmasina nezaret ettigi gibi gerektiginde bizzat kendisi de galisiyordu.
Bunun yaninda vapur-1 hilmaytinlarda gerek karada bir makine veya kazan vs ¢arhin kesf ve
muayenesini yapiyordu. Tamir veya degistirilecek bir par¢a yapilmasina nezaret edip
gerekirse bizzat kendisi ¢alisiyordu. Tobhane Fabrikasi bas carkcilari nezaretleri altinda
bulunan ameleye teslim edilmis olan biitiin makine, kazan, carh ve diger aletler ve edevatin
korunmasindan ve kullanilmasindan da sorumluydu. Usta, nezareti altinda bulunan Ingiliz
miihendislerinin, carhcilik ilmini tahsil etmek {izere maiyetlerine tayin edilmis olan biitiin

sakirdani egitmelerine ve onlara yardim etmelerine de nezaret etmekle yiikiimliiydi®®.

Tersane-i amire’deki bu ilk buharli makineler faaliyete basladiktan sonra gerek kara
vapurlarinin yani fabrikalarin gerekse sayilar1 artmaya baglayan buharli gemilerin
kazanlarinin ve diger aletlerinin imali icin gerekli olan bir fabrika takiminin Londra
tarafindan satin alinmasi igin Ingiliz Lebone bazergan ile kontrat yapilmstir. Tersane-i Amire
vapurlar1 1azimesi i¢in gerekli olan egyalar ise iki katli kuvvetli demirden kebir bir ¢arh, on
iki parmak olmak iizere iki katli ve kuvvetli demirden bir baska ¢arh, kazanlar i¢in demir
delmek ve kat’ etmek i¢in makine, farkli kalitelerde ti¢ cins dokuzar kantar g¢elik, muhtelif
cins torpii, bir buguk parmak ve bazisi ¥4 parmak vida imali i¢in makine, makine imali igin
mubhtelif cins kursun vs, 50’ser adet biiyiik mengene ve ii¢ ¢ift kebir koriik, iicer adet tirebeze
ve kiigclik mengene, dort adet kebir ors, kebir demir kantar ve biiyiik deniz ¢arhlariin imali
igin gerekli olan bir alet bulunuyordu. Bu fabrika takiminin tutar1 navl, komisyon ve sigorta
masraflart dahil oldugu hélde 1 675 lira olarak hesaplanmisti. Beher lira 108 buguk kurustan
bu meblagin karsiligi olan bir yiikk 81 954 bucguk kurusun yarist pesin ve diger yarisi da
fabrika takimmin sthhatini gosteren defteri fabrikadan geldiginde 6denecekti®®. Fabrika
takimi vs aletler Tersane’ye teslim edildiginde bunlarin tutar1 Bahriye Riz-namgesi
tarafindan 1 720 lira olarak hesaplanmistir. Beher liras1t mukavele geregince 108 buguk kurug
olmak {izere toplam tutari olan bir yiik 86 620 kurustan daha once Tersane-i dmire
hazinesinden suret ile verilmis olan 91 000 kurus ¢ikarildiginda geri kalan 95 620 kurusun
Tersane-i amire hazinesinden verilmesi i¢in Maliye muhasebesine kaydedilip 1dzim gelen
suretinin yazilarak verilmesi uygun goriilmiistir (5 Eylil 1839)°°. Boylece kurulan

kazanhane fabrikasinda bakirdan vapur kazanlarmin imal edilmesi diisiiniilmiis ve

3 DTA. MUH.., 330/137b-138a
84 DTA. MUH.., 171/49b
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Kastamonu’nun Bakir Kiiresi ndhiyesinden on onbes Tirk amele burada caligmaya

baslamistir®®.

1848 yilinda errehdnenin makinesinin kazanlarinin yenilenmesi gerekli oldugundan
Londra’dan iki adet kazan getirtilmesi i¢in Tersane-i amire Nazir1 ile Fransa devleti
tebaasindan Demakberan ve Aleksandir Karabet bazerganlar ile 22 Mart 1848 tarihinde
mukavele imzalanmistir. Kazanlar, Tersane-i 4mire tarafindan verilen ¢izimine uygun olarak
imal edilip saclar1, burmalar1 ve kdse demirleri bu tarafa deste deste gonderilip Tersane-i
amire’de montaji yapilacakti. Kazanlarin tutari fabrikator tarafindan gelecek fatura geregince
hesaplanacak, yiizde {i¢ komisyon, navl ve sigorta akcesi eklenip toplam tutar Tersane-i
amire hazinesinden bazerganlara 6denecekti. Kazanin saclart disinda ii¢ kadem alti pus
genisliginde alt1 kadem boyunda ve yarim pus kalinliginda yirmi adet kazan sact da satin

alinmustir®™’.

Tersane-i amire’de mevcut olan dort beygir kuvvetinde bir makinenin haddehéne
dokiimhanesine yerlestirilmesiyle bazi aletleri ¢arh etmek ve dokiim ocaklari igin koriik
¢ekmek hizmetinde kullanilmasi Liman Reisi pasa tarafindan inhd olunmustur. Keyfiyet
Bahriye Meclisi’ne havale edildiginde makinenin konulacagi mahallin kesfi ve muayenesi ile
masrafinin miktari bilindikten sonra icabinin icrasi lazim gelecegi ifade edilmistir. 3 Mayis
1849 tarihiyle kayith evraka gore bu mahallin kesf ve muayenesiyle bir kit’a kesif defterinin
tanzimi hususu Nafi’a Nezéreti’ne yazilmistir®®. Ancak bir miiddet sonra haddehane igin 20
beygir kuvvetinde bir ¢ift ahen kazan ve edevatinin Napier fabrikalarinda yaptirilmasi i¢in
Aleksandir Karabet ile mukavelendme yapilmistir. Bazerganin 18 Agustos 1850 tarihiyle
Bahriye Meclisi’ne verdigi mukavelendmeye gore kazanin bahasi fabrikadan gelecek
faturaya gore hesaplanacak, yiizde ii¢c komisyon, navl vs toplam bahasi kaga ulasirsa ulagsin
Tersane-i amire’ye gelisi tarihinden itibaren {i¢ ay i¢inde bazergana ddenecekti. Kazan ve
edevati haddehineye 1 Mart 1852°de teslim edilmis, bahasi olarak 601 lira 6 siline
komisyon, kaime ziyani, polige islemi eklenip hazine harci kesildikten sonra 71 386 kurus

odenmistir®®.

6% Bkz. (171). 54-55.
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Yerine yerlestirilmeye baglanan haddehane makinesi edevatinin tanzimi {igte iki
derecesine ulagmigken 35 kalem esya noksan ortaya ¢ikmig ve bunlar isin geri kalmamasi
icin Tersane-i 4mire tarafindan bu eksik malzemeler imal ve ikmal edilmistir®®. Mdsyo
Taylor ise bu noksan esyadan dort kalem alet, makinenin ana pargalarindan oldugundan

bunlarm Londra’dan gelmesinin gerektigini ifade etmistir®

. Bu arada sehbenderin listede
olmadigini ima ettigi sah-merdan gibi malzemeler de geliyordu. Noksan esyadan simdiye
kadar Tersane-i amire’de yapilmis olan 35 kalem esyanin Londra rayicinden bahasinin

fabrikatorden tahsil edilmesinin sehbendere bildirilmesi istenmistir (3 Subat 1852)°%,

Ingiliz Samuel Brown, haddehinede kazancibasi olarak alti sene caligmistir.
Kazancibas1 kontrat miiddeti bitip ili¢ sene gectikten sonra zam talep ederek kontratinin

663

yenilenmesini Salih Paga’ya bildirmistir (11 Eyliil 1854)>° Bunun {izerine yapilan kontrata

gore 1 Kasim 1854’ten itibaren siiresiz olarak kazancibasilik memuriyetinde istihddm

edilecek olan Brown’a aydan aya 22 Ingiliz lirasi iicret ddenecekti®®”.

Aynalikavak sahasinda ingdsina baglanan bir diger fabrika ise demirhanedir. 1834
yilinda insdsina baslanan demirhdne®® binalar1 Bahriye Mirlivas: Nanmuk Pasa marifetiyle
ing edilmistir. Insdatta istihddm edilen amelenin 8 Temmuz 1834’ten 4 Eyliil 1834’e kadar
ticret ve taamiyeleri 5 134 kurus tutmus olup 27 Agustos 1835 tarihli bir belgeye gore de
amelenin geceleri Tersane sahasinda ikametleri giivenlik agisindan sakincali bulunarak
Okmeydani’nda kurulacak olan g¢adirlarda kalmalari ve bdylece bunlarin zamaninda ise

gelmeleri de saglanmistir®®,

Tersane-i amire Donanma-y1 hiimaytin lizimu olan gesitli demirin imali i¢in irdde-i
seniyye ile Aynalikavak sahasinda yeni olarak bir Ceki¢c Fabrikasi insa edilmesine karar

verilmisti (1847)%’. Donanma gemilerinin lazimesinden olan c¢apa demiri, per¢in demiri,

668

¢ubuk demir ve sac imali i¢in insa edilecek olan™™ bu fabrikanin kurulmasindan asil maksat
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harigten demir satin alinmamasini saglamak diisiincesinden ibaretti®®. Londra’daki Osmanl
Sefiri, Patrona-1 Hiimayin Osman Pasa ve Zohrap Bey marifetiyle Tersane-i amire
Demirhanesi i¢in ¢eki¢ makinesinin imali siparis edilmistir®®. Fabrikanin makinesi kirk
beygir kuvvetinde olup ve ii¢ ¢esit ahen c¢ekecekti. Bu ahenler bir parmaktan alti buguk
parmaga kadar genisliginde ve yarim parmaktan bir bucuk parmaga kadar kalinlikta olarak
yasst; bir ¢eyrek parmaktan iic parmaga kadar dort kdse ve ayni sekilde bir ¢ceyrek parmaktan
iic parmaga kadar cap1 olan yuvarlak sekilde imal edilecekti. Ayrica siiftin-i hiimay(ln i¢in
gereken lenger ve 1rgad milleri vs ve buharli makinelere de aletler imal edecekti. Cekicler iki
adet olup kebir olanmin kendi sikleti dort kantar olup bir kadem yiikseklikten diistiigiinde
433 kantar kuvvet, iki kadem yiikseklikten indiginde 612 buguk kantar kuvvet, {ic kadem
yiikseklikten diistiigii halde 750 ve nihayet yiiksekligi olan ii¢ bucuk kadem yiikseklikten
iglettirildiginde 810 kantar kuvvet ile darb edecekti. Diger ¢ekic de kebir ¢ekicin yarisi
sikletinde oldugundan kebir sikletin diistiigli farkl1 yiiksekliklerin ayn1 olan yiiksekliklerden

diistiigiinde kuvveti, kebir sikletin siddet ve darbmimn yarisi olacakti®”.

Ceki¢ makinesinin pazarligi yapilarak icap eden esmani olan meblagin sonradan
O0denmesi hususu Karabet bazergana teklif edilmistir. Bunun {izerine bazergan ile makinenin
meblagimi verdigi tarihten itibaren Maliye Hazinesi’nden tarafina 6deme yapilincaya kadar
gegen siire i¢in icap eden giizestesinin hesaplanmasi ve aydan aya 200 000 kurus verilmesi
hususu mukavele edilmistir®’®. Londra Sefiri Kalimaki Bey’in gonderdigi defter geregince
siparis edilecek olan makine ve diger edevatin bahas ile birlikte navl bedeli 9 007 Ingiliz
lirasidir. Gerek kazanin gerekse makinenin tutar1 Aleksandir Karabet bazergin tarafindan
fabrikatdre kredito olarak tamamen teslim edilmek {izere bazergan ile kontrat yapilmistir.
Bahriye Muhasebesi’ne 2 Ekim 1847 tarihinde kaydedilen kontrat geregince Karabet
bazergan, yiizde bir buguk komisyonla birlikte makineler ve edevatin imali bittikten sonra

fabrikadan gelecek senet geregince kag kurus faiz islerse bu faizi de alacakti®”,

%9 DTA. SUB., 1842/ 216. Kadirga dénemde lengerler bugiinkii Bulgaristanda bulunan Samako’da 7
ile 10 kantar agirliginda dokiilmekteydi. Osmanlilar kalyonlar i¢in gerekli olan biiyiik lengerleri 6nce
Fransa’da imal ettirmistir. 1708-1709°da kalyonlarda kullanilan 70-80 kantarlik lengerler i¢in Tersane
gozlerinin arkasinda kurulan bir karhanede biiyiik koriik ve orsler yapilmis ve imal3ata gegilerek
devletin bu konuda disariya olan bagimliliktan krtulmustu. Tersane’de lengerler dokiimeye
baglanmakla birlikte Galata’daki demirci esnafina da siparisler verilmistir. Bkz. Yusuf Alperen
AYDIN (2007), Osmanh Denizciligi (1700-1770), 163, 190.
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Fabrikanin tiim donanimi Manchester’deki Nasmith Gaskell & Cie makine fabrikasi
tarafindan imal edilerek® 13 Agustos 1848 tarihinde Tersane-i amire’ye teslim edilmis ve
gonderilen senedi geregince ¢ekic makinesi bahasi olan 9 007 Ingiliz lirasinin {istiine 1327
Ingiliz liras1 11 silin 10 pens komisyon ve navl ile diger masraflar, 174 Ingiliz liras1 Karabet
bazerganin komisyonu ve 1280 Ingiliz liras1 9 silin giizeste eklenmistir. Bu miktar kurusa
cevrilip harc kesintisi diisiiliip, bazergina verilen 85 865 kurus atiyye eklendiginde 1 380
065 kurusa ulasmistir. Bu kayit Bahriye Meclisi ildm1 ve ferman-1 serif geregince 22 Nisan

1849 tarihinde rizndmgeye verilmistir®”.

Karabet, ¢eki¢ makinesinin masraflari olarak takdim ettigi defter geregince Tersane-i
amire Hazinesi’nden lira hesabi olarak 12 yiik 94 200 kurusun 6denmesini talep etmistir.
Bazerganin talebi Bahriye Meclisi’nde goriisiilmiis Tersane-i amire Hazinesi’nin i¢inde
bulundugu duruma goére defaten ddenmesi gayr-i miimkiin oldugundan tamamlanincaya
kadar kesesi beser kurustan olmak iizere gereken faizinin de eklenmesiyle 1849 senesi Mayis
aymin basindan itibaren aylik 50 000 kurus ile giizestesinden de beher ay icabi miktarinin
verilmesinin miinasip olacagi seklinde ilam verilmistir®”. Kaptan Pasa tarafindan 6 Mayis
1849°da Bab-1 ali’ye tezkire ile gonderilen®’ Bahriye Meclisi’nin ilami Meclis-i Vala’da
goriigiildiginde Karabet bazergana ddenecek meblagin tamamlanmasina kadar iki yiik 10
000 kurus giizeste verilmesinin icap edecegi ve hizane-i sahanelerin bu sekilde giizesteler
vermesinin fazla masraflara yol agacagindan dolay1 baska bir yol bulunmasi istenmistir.
Karabet meclise ¢agrilarak makinenin Londra Sefiri marifetiyle satin alindigi i¢in giizesteden
vaz gee¢mesi teklif edilmis ancak kabul etmemistir. Bunun {lizerine Meclis-i Vala’da 26
Mayis 1849°da, bu meblagin Tersane-i amire Hazinesi’nden defaten 6denmesi imkansiz

oldugundan bagka bir sekilde garesine bakilmasi yolunda karar alinmustir®”.

Londra’dan satin alinarak getirtilen makine i¢in yeni fabrika binalari Tersane-i
amire’de Aynalikavak’ta bulunan demirhane yakinlarina yapilacakti. Fabrika binalarinin
¢izilmesi ve masraf miktarmin kesfi Ebniyye-i Hassa Miidiirii efendiye havale edilmisti®”®.
Bu gibi fabrikalar1 yalmz Istanbul kalfalar1 insa edemediklerinden dolay1 ecnebi miihendis

getirtilmesine ve isttihddmina mecburiyet goriilmiis ve ¢ekic fabrikasinin Tersane-i amire i¢in
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cok gerekli olup insasi igin irdde-i seniyye ¢iktigindan dolay1 ingiliz miihendis Mister Taylor
getirtilip istihdam edilmistir. Boylece fabrikanin ingasi makt(’an ihale edilmeyerek Bahriye
Meclisi’nin rey ve marifeti ilave edilereck Sadéaret Miistesarliginin nezaretiyle

yaptirilacakti®®.

Fabrika binalarin teknik resimlerinin ¢izimi, Frederich William Taylor’a
yaptlrllmlstlreal. Miihendis ile Tersane-i amire’de insa edilecek cekic fabrika-1 hiimaytinu
binalarinin insasiyla makinesinin yerine konmasi i¢in 27 Kasim 1849 tarihinde Bahriye
Meclisi’'nde mukavele yapilmistir. Taylor’a 1849 senesi Ekim aymin bagindan itibaren
Tersane-i amire hazinesinden aylik 4 000 kurus maas verilecekti. Ancak binalarin resmi
iizere ingasiyla makinesinin yerine konulmasinin ka¢ ay zarfinda tamamlanacagi layikiyla
bilinmediginden dolay1 Taylor’in isttihddmma bir miiddet tayin edilmemis,
mukavelenamesinde isin tamamlanmasina kadar istihdam edilecegi belirtilmistir. Miithendis
her giin isine devam ederek binalara dair biitiin hususlar1 her seyden 6nce Bahriye Meclisi’ne

682

bildirip oradan gelecek emre gore hareket edecekti™ . Ceki¢ fabrika-i hiimay(n binalar

miidiirliigiine ise rikab-1 hiimaytin kapicibasilarindan Ibrahim Efendi atanmistir®®?,

Fabrika binalar1 mevkii muayene edildiginde bina temellerinin mahallinin ¢liriik
oldugunun ortaya ¢ikmasindan dolayr beher zird’ma iiger aded kazik ¢akilmasi
gerekeceginden Mosy6 Taylor’in yaptigi ¢izime gore fabrika binalarinin, Ebniye-i Hassa
Miidiirii marifetiyle olgtimleri ve kesfi yaptirilmistir. Bu kesif sonunda fabrika binalarimin 1
813 kese 9 buguk kurus masrafla insa edilecegi anlasilmistir. Tersane Naziri bu kesif
defterini Sadrazama 30 Ekim 1848 tarihli takririyle takdim ederek insaata baslanabilmesi
icin masarifat muhasebesine kaydi ile gereken miibageret siiretinin yazilmasi ve tarafina

. . . A v A . .. . - 684
verilmesi hususunun Maliye Nazir1 miisire havale edilmesini talep etmistir .

Kesif defteri, Masarifit Muhasebesi’nden hesaplanarak fabrika binalarinin insa
masraflarinin  kesif miktarii gecmemesi ve Tersane-i amire’den verilmesi ve nazir
marifetiyle insa edilmek {lizere gereginin yapilmasi i¢in irade-i seniyye ¢ikmis ve nazir
marifetiyle ingaata baglanmasi i¢in de muhasebeden miibageret sureti gelmistir. Bu ingaatla

beraber Tersane-i Amire vapur fabrikalarina gerekli olarak daha once Ingiltere’den ayni

%80 BOA.LMVL., 356/15603-1
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sekilde satin alinarak getirilmis olan makine tezgahlari i¢in de yeni olarak bir fabrika
binasinin ingasi ile durumu daha 6nce Sadrazama arz ve beyan edilmis olan halihazir mevcut
bulunan vapur fabrikasi dar ve yolsuz oldugu cihetle baz1 mertebe genisletilmesi da giindeme
gelmistir. Vapur fabrikasinin binalariin genisletilmesi gerekli oldugu gibi makine tezgahlar
da biiyiikk bir meblag sarfiyla daha 6nce Londra’dan satin alinarak getirtilmis olmasindan
dolay1 onlar i¢in bir mahal ingasiyla yerlestirilmesinin ve kullanilmasinin durum icabindan
bulundugu degerlendirilmistir®°. Bina, Ebniyye-i Hassa Miidiirii arifetiyle dl¢iilmiis ve kesfi
yapilmig mevcut olan fabrikanin genisletilmesi, eski enkazinin bahasi ¢ikarildiktan sonra bir
yiik 87 776 buguk kurus masrafla olacag hesaplanmistir®®. Ebniyye-i Hassa Miidiirii
tarafindan hazirlanan kesif defteri Bahriye Meclisi’nde goriisiilerek bu binalarin insa
masraflarinin da kiilliyetli bir sey olmadigindan bunlarin ¢apa demiri fabrikasinin insasi
sirasinda insa ve tamir edilmeleri miinasip miitdla’a edilmis ve 27 Ocak 1849 tarihiyle
verilen ilam® 30 Ocak 1849’da Kaptan Pasa tarafindan Sadaret’e arz edilmistir®®. ise
baslanmasi i¢in c¢ikan irade-i seniyye geregince masrafin kesif miktarini ge¢gmemesi,
masraflarinin ingaatin bitiminde Tersane-i amire hazinesinden ifa edilmek sartiyla Tersane-i
amire Nazir1 marifetiyle insa ve tamirleri i¢in miibaseret senetleri yazilmis, Rumeli Masarifat
Muhasebesi’ne kaydedilip makine tezgahlar1 ig¢in yeni olarak bir fabrikanin ingasina

baslanmast igin diger sureti verilmistir (2 Nisan 1849)°%.

Bir gorevli Londra’da bulundugu esnada bazi fabrikalar1 gezerek sefine edevatindan
olan ¢esitli makaranin pargalarinin kolaylikla makine véasitasiyla imal edildigini gérdiigiinii
ve Tersane-i amire igin ¢ok gerekli oldugunu degerlendirdigi bu makine edevatinin tedariki
ve modelinin getirtilmesine tesebbiis ettigini 1849 yilinda rapor etmistir. Bunun igin bir
fabrika insas1 ve makine getirtilmesi 5 000 kese akceye mal olacagini tahmin edilmis ve
uygun bir yer arastirilmistir. Bu sirada c¢ekic makinesi mahallinin insasima baglanmisti. Bu
makine yapacagi imalat geregince devamli islemeyip aralikta bos kalacagindan ve bir de
kuvveti fazla oldugu i¢in baska bir tezgahi idareye de muktedir bulundugundan Ferik Halil
Pasa, Salih Pasa ve miihendis Taylor’in da arasinda bulundugu heyet mahalli muayene
ederek durumu miizékere ile bir pusula kaleme alarak Ser-asker pasaya takdim etmistir. S6z
konusu pusulada makara imaline mahsus bes adet tezgidhi c¢ekic makinesi idare

edebileceginden fabrikaya idhal ve ilave olunabilecegi, bu tezgahlarin 75 900 kurus masrafla

% DTA. SUB., 5 (1827)/ 76, 77
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%7 DTA. SUB. 9/5a-2, b-1

%8 DTA. MKT., 4 (5827)/39

%9 DTA. SUB., 5 (1827)/ 76, 77



144

getirtilebilecegi ifade edilmistir. Ustelik bu tezgahlarin giinliik pek cok sey imal etmesi
bakimindan amele iicreti bakimindan biiyiik bir fayda saglanacakti. El imalatiyla makine
iretiminin kesret, siirat, tarz ve baha acilarindan echveniyette tatbik ve mukayese
olunamayacagi, az bir masrafla biiyiik faydalar saglanacagi, buna ihya edilen fabrikanin
vesile olacagindan s6z edilmisti. Ayrica alet ve hazinece de bir kere fabrika bahasi olan 5
000 keseden kurtulmus olunarak ve tezrgahlar ileride de pek ¢ok fayda gostererek bu iki
sekilde menfaata sebep olacakti. Diger taraftan kabul edilmis olan ustile gore tamir edilecek
kalyonlarin tamamlanmasina kadar havuzlarda birakilmayip su kesiminden yukarisi harigte
ve diger uygun sefineler de icabina gore tezgihlarda onarilip tamamlanacagindan mevcut
havuzlar, dort havuz makamina gecerek bir taraftan sefinelerin onarimina baglanacagi
asikardi. Bu konuda 15 Aralik 1849 tarihinde kaleme alinan tezkire Mehmed Ali Pasa’ya
gonderilmis ve pasa tarafindan da Padisaha sunulmustur. Mehmed Ali Pasa tarafindan
makara tezgahlarinin ilavesi igin gereginin yapilmasi konusunda irdde-i seniyye ¢iktig1 ancak

errehane insasinin simdilik tehir edildigi 28 Aralik 1849°da bildirilmistir®®.

Aynalikavak’ta insa edilmekte olan c¢eki¢ fabrikasi makinesiyle islemek {izere bir
takim makara tezgahinin Ingiltere’de insa ile getirilmesi igin Aleksandir Karabet bazerganla
4 Subat 1851°de kontrat yapilmistir. Karabet, ingiltere’de olan Mirat-1 Zafer firkateyni
siivarisi Mehmed Bey orada mukim Devlet-i aliyye sehbenderi Zohrab ve Portsmouth
Tersanesi bas miithendisi Fenham ile beraber bu tersanede bulunan makara tezgahlarim
muayene ederek onlara benzer tezgahlar imal ettirecekti. Tezgahlar dort pustan on yedi pusa
kadar tekmil makara yapacakti. Fakat tezgahlarin bahési 1 000 liradan fazla olmayacak ve
sefine navl ve sigorta akgesi Devlet-i aliyye tarafina ve deniz kazas1 Karabet’e ait olacakti.
Karabet’e yiizde ti¢ komisyon verilecekti. Tezgahlar miibayaa edildiginde bahas1 sehbender
tarafindan verildikten sonra Ingiltere’den gelecek faturaya gore liranin cari fiyat1 iizere bu
tarafta hesaplanarak Tersane-i amire hazinesinden tarafina parca parca Odenecekti. Bu
tezgahlarin bahasi nakit akce olarak verilemedigi surette kaime noksaninin da eklenerek

tesviye kilmacakti.

Kontratta yer alan bir diger husus da yukarida adi1 gegenler tarafindan on sekiz pus
genislige kadar tahta rendelemek ve kenarlarina salpa cekmek {lizere bir adet rende
tezgdhinin da kag¢ kurusa alinabileceginin arastirilarak bildirilmesiydi ki, sonradan verilecek

emre gore rende tezgahi satin alinacakti. Yapilan kontratta makara tezgahlarinin mahallerine

%0 DTA. SUB., 1827/98-99
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serian konulmasiyla isletilip makara imal edilmesi ve isletilmesi hususlarini maiyetine
verilecek neferdta ogretmek, fabrikada bir sene istihdam edilip sonra ihra¢ edilmek, maasi
500-600 kurus en fazla 1 000 kurus olmak iizere bir usta da getirtilmesi kararlastirlmisti®*,
Londra Sefiri’ne yazilan 4 Subat 1851 tarihli takrirde makara tezgdhinin satin alinmasi ile
ilgili bilgiler verilmis ve gerekli akce icin Karabet bazergdndan Zohrab adina havale
mektubu alindigr ve Mehmed Bey’in geri donerken bu makara tezgahi ile ustayr gemiye

alarak getirmesi bildirilmistir®®.

Cekic Fabrikasi’na ilavesi lazim gelen binalar, kesfi olan 11 yiik 66 632 kurusu
gecmemek ve masrafi Tersane-i dmire hazinesinden karsilanmak iizere Tersane Naziri
marifetiyle insa edilecekti (5 Eyliil 1850)°%. Fabrika binalarinin insasi yirmi sekiz ay siirmiis
1852 yilmmn Ocak ayinda tamamlanmustir®™®. Burada imél edilen levhalar kizakta insd
edilmekte olan gemi ig¢in kullanilmistir®™®. Tersane-i dmire’de insasi biten cekic fabrika-i
hiimaytn binalar1 miidiirii rikdb-1 hiimayin kapicibasilarindan Ibrahim Efendi’ye bu

hizmetinden dolay Istabl-1 Amire Miidiirliigii payesi verilmistir (28 Nisan 1852)°%.

Cekic Fabrika-i Hiimaytnu’nun kesf-i evvel masrafi 11 yiik 69 794 kurustu. Ancak
ingaat bittiginde masraf, kesf-i evvel masrafindan 2 yiik 14 547 kurus fazla olmustur. ingiliz
miihendis Mister Taylor’a 28 ay zarfinda 4 000 kurustan 112 000 kurus maas verilmis,
fabrikanin mabhalli denize yakin ve inga edilen yeri ¢liriik bulundugundan saglam ve
dayanikli insa edilmesi icin kesiften hari¢ olarak kaziklar ¢aktirilmasindan dolayr 20 256
kurus ve sonradan kazan mahallerinin ve is islenecek yerlerinin genis olmasi igin fabrika
binasinin genisletilmesi ve miistakil katip ve memurlar istihdim edilmesinden dolay1 da 82
292 kurus fazla masraf yapilmisti. Kaptan Pasa’nin agiklamasi kabul edilerek 6 Temmuz
1856’da fabrikanin tiim masraflarinin Hazine tarafindan mahstibunun icrasinin Maliye

Nezéreti’ne havalesi yolunda irade-i seniyye ¢ikmustir®”.

Kaptan Pasa’nin 25 Nisan 1852 tarihli Padisaha sunulmak iizere takdim edilen

miizekkeresinde Aynalikavak’taki Ceki¢ Fabrika-i Hiimaylnu makinesi, ¢ekiclerin
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kapasitesi ve imalat1 hakkinda bilgi verilerek fabrikanin ma’mulati ile héricten satin alinan
malzemeler maliyet acisindan karsilastirilmigtir. Fabrika tam takimiyla on saat isletildigi
strette elli dort kantar 414 maden komiirii sarfiyla elli dort kantar ¢esitli ahen imal ve keside
edebilecekti. Beher kantar1 navl ile birlikte 29 kurus 30 paraya olarak Canik tarafindan
Tersane-i amire i¢in miiretteb olan ahen-i ham Cekic Fabrikasi’nda yassi demir keside
olundugu halde beher kantarinin fiyati 59 kurus 4 para olmasina karsilik haricten satin alinan
yasst Moskov demirinin bir kantarinin fiyati 97 kurustu. Fabrika ile haricten satin alma

fiyatlar karsilastirildiginda 37 kurus 36 paralik bir fark oldugu gériilmekteydi.

Fabrikanin imal edecegi siifiin-i hiimaylna ait demir ¢apalardan kalyon demirinin
beher kantar1 180 kurusa mal olurken ayni1 demir haricten satin alindiginda bir kantarina 340
kurus o6deniyordu. Firkateyn demirinin bir kantar1 fabrikada 105 kurusa imal edilirken
haricten 175 kurusa satin alintyordu. Ayni sekilde bir kantar1 haricten 160 kurusa satin alinan
korvet demiri ise fabrikada 95 kurusa imal edilecekti®®. Ancak Kaptan Pasa’nin Londra’da
bulunan Salih Pasa’ya 27 Mayis 1857°de bildirdigine gore Tersane’deki Fabrika-1
hiimaytnlarda piring ve demir isdga ve imalini bilen ustalar mevcut ise de bunlarin
doktiikleri piring ve ahen edevatin ekserisi karincali®® ve sert oluyordu ve istege cevap
vermiyordu. Salih Pasa’dan istenen ise bu gibi edevat ingiltere’de her bir taraftan ziyade ala
imal oluna geldigi bilindiginden dolay1 bu gibi piring ve demir dokmesini bilir teknik bilgi

sahibi ve ma’ltimatli bir ustay1 kontrata baglayarak seri’ olarak bu tarafa géndermesidir’®.

Tersanede milleri cark etmek iizere ingiltere’den daha &nce getirtilen makine
tezgahlari i¢in insa edilecek fabrika kesfettirilmesine ragmen bazi mahallerinin ingasindan
vaz gecilmistir. Bu nedenle ilk kesif miktar1 olan 1 yiik 87 776 buguk kurus i¢in miibaseret
senedinin terkini ve yerine 82 498 buguk kurus i¢in yeni bir miibaseret senedi verilmesi talep
edilmistir (15 Agustos 1850)"".
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3.2. Havuzlar Arasindaki Su Bosaltma Makineleri ve Fabrikalar

Fabrikator Fairbairn verdigi raporda iyilestirme konusunda en ¢ok ihtiyact olan
yerler olarak havuzlar ve ristehaneleri gostermisti’®2. Birinci ve ikinci havuzlara ait
tulumbalar yani eski tarz tahliye tertibati Zeytinburnu Fabrikalar1 Miidiirii Halil Pasa
tarafindan yaptirilmist:’®. Biiyiik havuz 1 400 ton su aliyordu ve bosaltilmasi genellikle iki
giin siiriiyordu’®. Havuzlardaki suyu bosaltmak ve daha sonra yetersiz makineyi calistirmak
icin itici giic olarak kullanilan katir ve atlarla ii¢-dort ayda yapilan ¢alismay1 beklemek
yerine gii¢lii bir buhar makinesi ve pompa takimlar1 kullanilarak havuzlar1 daha kisa siirede
bosaltmak miimkiindii. Ristehanelerde halatlarin dondiiriilmesi, biikiilmesi ve serilmesi
tamamen elle gergeklestiriliyordu. Fairbairn’e gore havuz ve ristehanede bundan sonra iyi ve

gelismis makinelerin kullaniminin baslatilmas1 hiikiimetin yararina olacakt1”®.

Tersane-i amire’de bulunan havuzlarda 1840 yilinda 250 bas ester istihdim
edilmekteydi. Esterlerin bir senelik masraflar1 528 kese kiisr kurusa ulagmakta olup ancak
dolap tamiri vs bazi miiteferrik ve beklenmeyen masraflar1 da 100 000 kurus farz edildigi
takdirde toplam olarak 700 bu kadar kese meblaga ulasacagi tahmin ediliyordu. Kaptan-1
Derya Said Pasa tarafindan yazilan takrirde, Tersane-i amire’nin her bir hususu miimkiin
olan tasarrufuyla beraber giizel bir surete baglanmakta ve saglamlastirilmakta oldugu gibi bu
hususlarin da faydali bir usule dahil edilmesinin diisiiniildiigii ve konunun erbab-1 vukif ile
miizakere edildigi anlatilmistir. Takrirde havuzlarda hayvanlardan sarfinazarla bir makine
insa edildiginde ortaya c¢ikacak masrafinin bir kere olup daimi masraflar ve bir takim
zahmetlere katlanmaktan kurtulmus olunacagindan bagka ii¢ giinde hayvanlar ile goriilecek
isin bir giinde goriilebilecegi, makinenin imali i¢in de amele gerekmeyerek Tersane-i
amire’nin diger buharli makinelerinde miistahdem bulunan ¢arhcilar marifetiyle idaresinin de
miimkiin oldugu belirtilmisti. Kaptan Pasa havuzlarda bu hayvanlarin kullanilmamasindan
dolay1 100 000 kurus miktar1 menfaat goriindiigli ve vapurun lazim olan edevatinin ise 800
nihdyet 1 000 kese akge ile satin alinacagi da beyan etmistir. Riza Pasa Padisah’tan,
makinenin bu kadar akge ile satin alinmasi miimkiin oldugu halde havuzlarda istihdam
olunan esterlerin bir senelik masraflar1 ve dolap tamiri vS bazi masraflar1 ortadan

kalkacagina gore havuzlar i¢in fabrika ingasinda menfaat olacaginin a¢ik bulundugundan s6z
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ederek fabrika insasi i¢in lazim olan edevat hangi bazergan marifetiyle getirtilecek ise
bahasinin kat’ ve kontrata baglamasi, bu meblagin da Maliye Nezareti’'ne bildirilmesi ve
Maliye muhasebesinden Bahriye rliizndmgesine ilm-ii haberinin yazilmasina baglanmasi igin
izin istemistir. Daha sonra Kaptan Pasa ile muhabere edilerek geregininin icras1 konusunda
ferman-1 ali ¢iktigi Riza Pasa tarafindan bildirilmisti. Béylece Tersane-i amire’de biiyiik
buharli gemiler mevcut olup kullanilmakta ise de bazi hafif¢e hizmetlerde kullanilmak tizere
10 beygir ve 5 beygir kuvvetinde iki adet buharli makine edevat1 ingiltere’den satin alinarak
getirtilecekti. Makinelerin kontratinin tanzimiyle getirilmesi i¢in Tersane-i amire tarafina 10
Mayis 1840 ve Bahriye riiznamgesine de 13 Mayis 1840 tarihli ilmithaberler verilmistir’®.

Bu girisimin sonugsuz kaldigi, konunun 1849 yilinda tekrar giindeme gelmesinden

anlasilmaktadir.

1849 yilinda Aynalikavak sahasinda insd edilmekte olan c¢eki¢ fabrikasina makara’®’
tezgahlarinin ilavesi planlanirken iki havuz arasina bir adet errehdne yapilmasi
diisiiniilmiistii. Bu konuda hazirlanan 15 Aralik 1849 tarihli bir tezkirede, Tersane-i amire’de
su anda tamir ve insa edilen sefineler igin giinliikk 200 bigkici istihdamina ihtiya¢ duyuldugu
belirtilmisti. Bunlarin Tersane fiyatiyla verilmekte olan yevmiyelerinin yillik olarak 4 yiik 32
000 kurusa ulastig1, oysa amelenin daima sizlanmaktan geri durmadiklarindan dolay: ileride
zorunlu olarak zam yapildig1 takdirde masrafin 8 yiik 64 000 kurusa ulasacagi ifade
edilmistir. Daha 6nce yani 1840 yilinda uygun goriildiigi sekilde bir errehéne inga edilirse
bunun makinesi vasitasiyla hem havuzlarin suyu alinmig ve hem de bigkici yevmiyesinden
kurtulmus olunacagi gibi bunun daha 6nce bildirilen Ser-askerlik iradesi icabindan da oldugu
hatirlatilmigtir. Tersane-i amire hazinesinin ig¢inde bulundugu durumun hem makara
tezgahlarinin getirilmesi ve ¢ekic fabrikasi binasina dahil edilmesi hem de errehane insasini
kaldiracak durumda olmadigi degerlendirilerek bu maddelerin gerceklesmesi i¢in yardim
istenmesi hususunda kaleme alinan bu tezkire Mehmed Ali Pasa tarafindan Padisaha
sunulmustu. Mehmed Ali Pasa tarafindan makara tezgahlarimin ilavesi icin gereginin
yapilmasi konusunda irade-i seniyye ¢iktigi ancak iki havuz arasinda bir errehane insasi

halinde de menfaatler ve giizellikler asikar ise de tesviyesi hayli masrafa bagl oldugundan
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ileride icabma bakilmak Ttizere bunun simdilik tehir edildigi 28 Aralik 1849°da
708

bildirilmigtir™.

Havuzlarin suyunun makine ile bosaltilmasi i¢in bir bagka girisim Kirim Savasi
esnasinda yapilmistir. Eski havuzda tamir edilen bir sefinenin havuzdan ihrac edildigi giin
Padisah ve viikela Tersane-i amireye gelmistir. Tersane’deki havuzlardan su, esterler ile
cekilmekte oldugundan havuzlarin suyu makine vasitasiyla ¢ekilmek iizere liizum olan
makinenin Zeytinburnu Fabrikasi’nda imal ettirilecegi keyfiyeti Tobhane-i amire Miisiri
tarafindan Padisaha beyan edilmistir. Kaptan Pasa tarafindan miisire yazilan 14 Mart 1854
tarihli takrirde bu makinenin siparis edilip edilmedigi Tersane tarafindan mechul oldugundan
bilgi istenmistir®. Bu tulumba makinesinin tigte biri miktarmin imél edildigi haber verilince
makinenin imalinin ne zaman tamamlanacagi, bahasi ve makineye erre tezgdhi da ilave

edilmesinin miimkiin olup olmadigi ve miimkiin olursa fiyatinin fark edip etmeyecegi

Tobhéne-i &mire Miisirligi’nden sorulmustur (31 Mart 1854).

Tersane-i amire’de bulunan havuzlarin suyunu ihra¢ etmek lizere havuzlar arasina
konulacak makinenin Zeytinburnu Fabrikasi’nda imalati yakin zamanda bitirileceginden
bunun yerlestirilecegi binalarin ve kapinin insa ve imal edilmesi gerekiyordu. Kaptan
Pasa’nin havuzlar arasina yerlestirilecek olan makine binasina makara ve erre tezgahlariin
da ilave edilmesinin biiyiik yarar1 olacagindan makara tezgahlarinin Londra’dan satin
almmasi ve erre tezgahinin da Zeytinburnu Fabrikasi’nda imali konusunda tezkiresi Padisaha
arz edildiginde gereginin yapilmasi hususunda irade-i seniyye c¢iktig1 27 Subat 1856°da
tezkire-i samiyye ile bildirilmistir. Boylece havuzlarin arasina konulacak olan makine bos

kaldig1 vakitte erre ve makara aletlerini isletecekti’™.

Tobhane-i amire tarafindan imal edilen havuzlarin suyunu bosaltacak makine dort
aya kadar tamamlanacakti. Bu makine i¢in gerekli olan binanin insast hususu Bahriye
Muhasebesi’ne kaydedilmis ve makara tezgdhinin satin alinmasi isi ise memuren Londra’ya
gitmek lizere hazirlanan Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane Nazirt ve Vapurlar Miidiiri Salih

Pasa’ninl Subat 1856 tarihli talimatina yazilmistir. Havuzlarin suyunu bosaltacak makinenin
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ve erre tezgdhimin siiratle imalinin de Tobhane-i amire Misiri’ne bildirilmesi gerektigi

hususu ise Kaptan Pasa’nin 4 Mart 1856 tarihli tezkiresiyle Bab-1 ali’ye arz edilmistir'.

Salih Pasa Tersane-i amire’de insad edilmekte fabrikaya konulmak {izere on alt1 pusa
kadar makara yapar tezgah satin alacak veya imal ettirecekti. Ingiltere donanmasinda on
sekiz pusluk makara kullanilmakta ise de tezgahlarda on alt1 pusdan ziydde makara yapilip
daha biiyiiklerinin el ile yapilmakta oldugundan ve on sekiz pusa kadar makara yapar tezgah
siparisi ¢ok fazla masraf meydana gelmesine sebep olacagindan bu tezgédhlarin siparis

edilmesi uygun goriilmiisti’*.

Londra’da bulundugu sirada Salih Pasa’ya gonderilen Kaptan Pasa’nin takririnde
makara tezgahlarinin imalinin Fabrikatér Maudslay ile miizakere edilmesi ve bu tezgahlarin
konulacagi binalarin ¢izimlerinin gosterilip 4 pustan 7 pusa, 7 pustan 11 pusa, 11 pustan 17
pusa kadar makara imal eder otuz bir parca ii¢ cins tezgahin imdlinin siparis edilmesi
istenmistir. Salih Paga’nin gonderdigi 12 Aralik 1856 tarihli tahriratta fabrikatorle pazarlik
yapilarak tezgahlarin bahasinin tg taksitte verilmek lizere 9 725 lira olarak tespit edildigini,
bahasinin ii¢te birinin Pisihari tarafindan verilecegi geri kalaninin da mukavele geregince
O0deme vakti gelince verilmek iizere taahhiid ettirilip diizenlenen kontratlarin adi gecenlere
imza ettirildigi bildirilmistir. Bu hususlarin Londra Sefiri’nin onay1 da alinarak
kararlastirildigr sefir tarafindan da bildirildiginden keyfiyet Bahriye Meclisi’ne havale
edilmistir. Meclis tarafindan bahse konu esyalarin imal sureti, satin alinmalar1 ve bahalarinin
O0denme sekli miinasip ve yolunda goriilmiistiir. Ancak havuzlar arasinda insa edilmekte olan
fabrika binalarinin yalniz makara tezgahlarina mahsus olmayip yaris1 Zeytinburnu
Fabrikasi’nda yaptirilmakta olan erre makinelerine mahsus oldugu halde s6z konusu makara
tezgahlarinin bu binalara yerlestirilebilecegi fabrikator tarafindan ifade edilmesi {izerine
fabrikatoriin binalara erre makinesiyle tezgahlarin yerlestirilmesi hakkinda ifadesinin ne
sekilde oldugunun acgikc¢a ve izahen 6grenilmesinin gerekecegi de meclis mazbatasinda yer

almustir (4 Ocak 1857)",

12 Ocak 1857’de Fabrikator Maudslay tarafindan gonderilen mektupta muhtelif

makara tezgahlarinin hareket etmesi i¢in gereken kayis makaralarinin ¢ap ve egim miktarmin
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saptanmasi i¢in binanin ebadi hakkinda bir ¢izim istenmistir’**. Bu sirada havuzlar arasinda
fabrika-1 hiimayin da insa edilmekte olup buna konulmak tizere Salih Pasa marifetiyle
makara tezgdhlari i¢in Londra’dan satin alinan kayis ve ahen edevat ile demirhane
fabrikasinin hava payandasi kayis1 yaninda Tersane-i amire i¢in 4la demir, 1zgaralik 666 adet
demir ile 150 demet ince demir gemilere yiiklenerek gonderilmistir. Egyanin teslim
alindigina dair Miihimméat-1 Bahriyye Mahzeni’nden der-kenar yazildiktan sonra
masraflarinin 6denmesi igin gereginin yapilabilecegi seklindeki Bahriye Meclisi goriisii 12

Ocak 1858 tarihli mazbatada ifade edilmistir’™.

Tersane-i amire’de bulunan havuzlarin suyunu ihra¢ etmek iizere iki takim makine
konulmastyla bunlar bos kaldig1 vakitte biri erre digeri makara aletlerini ¢alistirmak tizere
insa ettirilecek olan fabrika binasmnin Ticaret Nezareti marifetiyle kesfi yaptirilmistir.
Fabrika ile makine konulan kuyular ve makine mahalleri 6 229 kese bu kadar kurus masrafla
yapilacagi kesf ve tahmin edilmistir. Bina kesf-i evvel defterinde bir kat ve moloz tasiyla
olarak yapilacag: ve lizeri kiremit ile oOrtiilecegi gosterilmis ise de sonradan moloz tasiyla
yapilan binalar ¢cok dayanmayip az vakitte tamire muhtag olarak bu durumda sarfedilecek
akce heba ve heder olacagi cihetle bunun iki kat ve som kérgir olmak iizere yapilmasinin
uygun olacagi miitdlaa edilmistir. Bahse konu binalarin biiyiikliigii cihetiyle istenildigi
sekilde olmasi i¢in Tersane-i amire tarafindan nezaret olunarak Vasil Kalfa marifetiyle ingasi
hususuna irade-i seniyye ¢ikmistir. Binalar, yukarida anlatildigi sekilde tanzim ve insa
edilmis, biyiikligii hasabiyle catisi da kebir keresteler ile yapilarak iizerine kursun

kaplanmigti.

Fabrika binasi inga edilirken fabrikanin sahil tarafinda bulunan demirhane binasinin
fabrikada islenmek iizere getirilecek kerestelerin sefineden ihraciyla fabrikaya nakline
capariz vereceginden baska fabrikanin goriiniisiinii bozacagi ve zaten harap bir sey oldugu
cihetle gerek onun ve gerek fabrika binasinin arka tarafinda bulunup makine ocaklarinin
bacasi insa edilen mahalde bulunan kereste gozlerinin yine havuzlar civarinda miinasip
mahallere nakledilerek bunlarla birlikte yeni bir karakolhane binasinin insasina da liizum

goriinmiistii’*®. Binalarin insas1 igin Ticaret Nezéreti tarafindan icap eden memurlar
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cagrilarak kesf-i sanisinin hazirlanmasi gerekmis ve tiim ingaatin masrafi 11 210 kese 311

buguk kurus olarak hesaplanmistir’’.,

Kaptan Paga tarafindan bildirildigine goére binalarin yapilmas1 zorunluluk
derecesinde ve hazinenin korunmasi herkesin goérevi oldugundan dolay1 anilan fabrika derkar
olan liizumu sebebiyle iki kat ve hem kesf-i evvelinden cismen ve saglamlik bakimlarindan
birkac kat ziyade ve ala halde, saglam ve kuvvetli surette ve hem de 6nemli ve ¢ok lizumlu
olan diger binalar da bu sirada istendigi sekilde imal ve insa ettirilmisti. insaat igin tas ve
kum gibi levAzimat Tersane-i amire tarafindan gemiler gonderilmesiyle miinasip
mahallerden tedarik edilip getirtilmisti. Bununla beraber Tersane hazinesinin meydana gelen
sarfiyati Bahriyye muhasebesinden hesap ettirildiginde yekGnu 7 000 bu kadar keseye

ulasmustir’*®

. Kesf-i sani defterine gore insdata eklenen havuz kapisi ve bitisigindeki
karakolhane ve gozler ile demirhane binalar1™® kesf-i evvelden hari¢ olarak yapilmis ve
bunlarin masraflarinin hepsi Bahriye muhasebesinden yazilan hiilasada gosterildigi sekilde 1

196 kese kiisur kurusa’ ve toplam olarak 7 196 kese kiistir kurusa ulagmustir’*".

Tersane-i amire havuzlari arasinda yeni olarak insa ettirilmis olan makara ve erre
fabrikalar1 ebniyesiyle havuzlar suyunu ihrag etmek iizere makine konulan kuyu ve makine
mahalleri ve demirhéne ile erre fabrikasinin som rthtim olarak désemesi sona erdiginde’?
yapilan masraflarin 3 142 040 kurus 1 buguk para (6 284 kese 40 kurus 1 buguk para) oldugu
hesaplanmisti. Kesif haricinde insa edilmis olan demirhéne i¢in toplam olarak 265 698 kurus
3 para (531 kese 198 kurus 3 para) harcanmusti. Insddt icin Miihimmat Insaiyye

Mahzenlerinden de esya verilmisti’%.

Insas1 sona eren makara fabrikasi Padisah tarafindan 8 Ekim 1858 giinii ziyaret

edilmistir’®*. Makine ve erre fabrikalari ebniyesi ile havuzlarin suyunu ihra¢ etmek iizere
makine yerlestirilen kuyu ve makine mahalleri, demirhdne ve ti¢ adet kereste gozi, bir
karakolhane, bir nobetgi kulesi, erre fabrikasinin som rihtim olarak ddsemesinin bittigi

Kaptan Pasa tarafindan 27 Ekim 1858 giinii bildirilerek usul ve nizamina uygun olarak kesfi
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lazim geldiginden binalarin Ebniye Meclisi tarafindan gorevlendirilecek memurlarn
tarafindan defterinin hazirlanmasi talep edilmistir’®. Yapilan masraflar Meclis-i Bahriyye’de
incelenmis ve sarf edilen mebaligin Bahriye hazinesince masraf kaydi igin gereginin

icrasmni lazim gelecegi hakkinda goriis bildirilmistir (14 Aralik 1858)"%°.

Kesf-i sani defteri ile yaplan masraflar karsilastirildiginda Tersane-i amire
hazinesinin menfaatinin 4 000 bu kadar kese oldugu goriilmiis 26 Aralik 1858 tarihinde
cikan irade ile bahse konu meblagin Tersane-i amire hazinesine masraf kaydi i¢in icabinin

tesviyesinin Kaptan Pasa’ya bildirilmesi emredilmistir’®’.

Yelkenli gemiler devrinde Tersine-i amire’nin biiyiikk imalathanelerinden biri de
Donanma’nin yelkenlerini ve halatlarin1 imal eden Ristehane’ydi. Ristehane’ye dnce Arakin
adli tiiccar wvasitastyla bir iplik carki numine olarak yaptirilmis, Tersine’nin ihtiyaci
hesaplanip 20 takim c¢arh imal edilmesi gerektigi anlagilmistir. II. Mahmud 1828 yilinda on
dort adet ¢arkin masrafinin Evkaf Hazinesi’nden verilerek imal edilmesini emretmistir. Bu
gibi konularda bilgisi olan Barutgubagi Simon Usta carklarin yaptirilmasin {istiine almis ve
Eyiipsultan’da Kirkor Kalfa marifetiyle yeni Iplikhdne Karhanesi insa edilmistir. Carklar
Istanbul’da yapilmis, hartu¢ Glavani bazergin tarafindan Avrupa’dan getirilmistir. 1834
yilinda ristehane genisletilmisti. Yeni yapilan iplikhanede carklar beygirlerle dondiiriilmiis'?®
ve imalatin makine vasitasiyla yapilmasi ise 1864 yilinda giindeme gelmis ve buraya makine
konularak onarilmasi igin gerekli olan 2 100 kese 1864 yil1 biitgesine dahil edilmistir. Bu
sirada Tersane-i amire’de yapilmasina karar verilen zirhli sefinelerin zirh levhalarini imal
etmek iizere Londra’ya siparis edilen makinelerin yerlestirilecegi fabrikanin ¢izimi ise
gonderilmediginden masraflar1 bu biitceye dahil edilmemistir. Ancak bu fabrikanin ¢izimi
geldiginde ristehanenin iginin gelecek seneye birakilmasinin bir zarar1 olmayacagi ifade
edilerek tahsisatinin yarisinin zirh fabrikasi masraflarina verilmesi i¢in 1 Mayis 1864’te

© A . . 729
irade-i seniyye ¢ikmigstir'*”.

Kirim Savasi’ndan sonra Tersane-i amire’de {iglincli bir havuzun insas1 gerekli
goriilmiistii. Sefine ingad ve tamirine mahsus olmak iizere Tersane-i &mire’de mevcut olan iki

havuzdan baska Padigahin adini tasimak iizere yeni biiyiik bir havuz daha ingés1 i¢in her
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seyden Once mahallinde kesif yapilip Olgiilerek gereken defterinin hazirlanmasi irade-i
seniyye geregince Ticaret Naziri’na havale edilmistir. Nazir ve diger gorevliler 320 kadem
boyunda 155 kadem genisliginde olmak {izere havuz mahallinin kesf ve 6l¢timiinii yapmustir.
Bu havuz ile suyunu ¢ekmek igin lizumu olan makine ve Mahmudiye Havuzu iizerine
yapilacak catinin masrafini kapsayan Kaptan Pasa’nin tezkiresi ile havuzun ¢izimi Meclis-i
Mabhsiis-1 Mesveret’te okunmustur. Havuz, makine ile ¢ati toplam 64 848 kese kiistr kurusa
insa edilecekti. Bu meblaga havuz mahalli olmak iizere satin alinmasi gereken binalar i¢in
Odenecek akce dahil degildi. Bu masrafin miktar1 biraz kabarirsa memalik-i mahriisanin
cografi mevkii geregince saltanat-1 seniyye dahi bahriye devletlerinden olup Donanma-y1
hiimayinun bir yandan cogaldigr ve oOzellikle uskur olarak yapilmakta olan sefinelerin
boylar1 uzun oldugundan onarimi sirasinda atik havuzlara alinmasi miimkiin olamamasi
cihetleriyle bu havuzun insas1 ¢ok 6nemli oldugu i¢in tehirinde beis olmayan diger miinasip

730 Nitekim 1855’te Ingiltere’den vapur

masraflardan akge kesilerek tahsisi diisiintilmiistiir
satin alinirken Tersane-i amire havuzlart 220 kadem boyunda oldugundan satin alinacak
vapurlarin boyunun, tamirleri gerektiginde havuza alinabilmeleri i¢in 180 kademden en fazla

220 kademe kadar olmalari 1azim gelecegine dikkat gekilmistir’".

Kaptan Pasa’nin tezkiresinde insd masraflarim azaltmak igin Tersane-i amire
tarafindan nezaret edilmek iizere Vasil Kalfa marifetiyle havuzun insa ettirilmesini, kalfanin
3 000 lira olan maasina bu ise basladiginda 1 000 kurus zam yapilmasini, havuzun gatisi ile
makinesinin Zeytinburnu Fabrikasi’nda imal ettirilmesini ve satin alinan binalarin enkazinin
satilmasi seklindeki ifadesi yolunda goriilmiistiir. Sadrazam tarafindan 20 Aralik 1856’da
Padisaha sunulan tezkirede, havuzun insasinin Kaptan Pasa ve Ticaret Naziri’na havélesi,
mesele-i sabiktan dolayr Tersane-i amire ve Nizadmiye hazineleri ile Tobhéane-i amire
dairesinin fevkalade masraflardan dolay1 alacagi olan meblaglara ileride karsilik bulunmak
iizere tavizen aylik 1 000’er kese havuzun masraflarina 6denmesi i¢in izin istenmis ve 22

Aralik 1856’da irdde-i seniyye ¢ikarak gereginin yapilmasi emredilmistir’.

Tersane-i amire’de insa edilecek olan havuzun mahallinin genisletilmesi i¢in satin
alinacak evlere ve diikkanlara 6denmek iizere gerekli olan 7 999 buguk kesenin Tersane-i

amire’ye masraf ve enkdz esmani olan bir yiikk 58 000 bu kadar kurusun irdd kaydedilmesi
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hakkinda 24 Eyliil 1857°de irade ¢ikmustir’®. Havuz mahallinin zemine varincaya kadar
kazilarak tesviyesini {i¢ yiik kurusa yapacak olan kisilerle yapilacak kontratin sartlarinin, bu
konuda bilgili olan Bahriye Meclisi iiyelerinden Miralay Haci Ali Bey tarafindan tespit
edilmesi ve bu sartlarin yazilmasiyla hazirlanacak kontratin da Ebniye Meclisi’nde tanzim
edilmesi i¢in 30 Eyliil 1857 tarihinde irade ¢ikmistir. Bu kontrat hazirlanarak Muhasebe ve
Bahriye Meclisi kontrat defterlerine kaydedilmistir. Havuzun insasn devam ederken
umimi muvazenenin ag¢iginin kapatilmasi i¢in diger dairelerin umimi masraflarindan
yapilan tenkihat ve tasarrufat sirasinda Tersane-i &mire umiimi masraflarindan 51 510 kese
tenzil edilerek bir yiik 45 000 kese tahsis edilmistir. Insd edilmekte olan havuz-1 cedid
muhassasatinin bu tenkih edilen akce arasinda oldugu ortaya ¢iktigindan bunun igin bahse
konu sene martindan ekimine kadar daha 6nce verilen suretler alinarak kayitlarinin terkin
edildigi hakkinda Tersane-i amire Muhasebesi’ne 7 Ocak 1861 tarihli ilm-ii haber

verilmistir"®.

Kaptan Pasa tarafindan Sadrazama takdim edilen tezkirede, Tersane-i amire’de 1857
yilinda ingasina baglanarak sonradan terk ve tatil edilen kebir havuzun, uskuru sefineleri i¢in
halen ve gelecekte asikar olan liizimundan dolay1 geri kalan kalan mahallinin kazdirilarak
ingdsinin tamamlanmasi ifade edilmistir. Havuzun geri kalan kismu, is elbisesi giydirilmek
ve neferden ¢avusa kadar birer buguk ve tstiinde bulunan zabitdna iki kurus yevmiyye
verilmesiyle Tobhdne-i 4mire IstihkAm Alay1’na kazdirilmasmin faydali olacag seklindeki
Kaptan Paga’nin tezkiresi Sadrazam tarafindan 16 Ekim 1861°de Padisaha arz edilmistir. 17
Ekim 1861°de ¢ikan iradede havuz gerekli oldugundan ve istihkAm Alay1’na kazdirilmasimin
sirat ve daha az masraf yapilmasini saglayacagindan dolayr hemen gereginin yapilmasi
emredilmistir™®. Ancak insaata 1869°da baslanabilmis ve havuz Vasil Kalfa tarafindan 1870

yilinda tamamlanmustir”’.

3.3. Yah Koskii Fabrikasi

Yali Koskii civarinda bir makine fabrikasi kurulmasi 1850 yilinda disiiniilmiistii.
Ciinkii Zeytinburnu Demir Fabrikasi’nin uzak mesafede bulunmasindan dolay1 sahislarin

kendilerine imali ve tamiri lazzm gelen esya ve ahen edevati fabrikaya siparis etmekten
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cekinmekte ve zaruri olarak Galata’daki yabanci demirci diikkanlarinda yaptirmakta
olduklan tespit edilmisti. Bu gibi kisileri tesvik i¢in Yali Koskii’niin tag¢ilar tarafinda
bulunan nihayet hududu duvarina bitisik olarak 600 zir’a sathinda bir fabrika binasinin
ingastyla 5-6 beygir kuvvetinde bir buharli makine ve lazim olan edevatinin konulmasi
hususunda Zeytinburnu Fabrikasi Meclisi tarafindan bir mazbata hazirlanmigtir. Ayrica
Ebniye Meclisi’nden fabrika kurulmasi diisiiniilen mahalle halife gonderilip kesf ve muayene
ettirildiginde fabrikanin 211 kese 226 bucuk kurus masrafla insa edilecegi anlasilmistir.
Tobhane-i amire Misiri Sadrazam’a gonderdigi 25 Mayis 1850 tarihli bir takrirle bu
fabrikanin insas1 icin gerekli iznin alinmasini talep etmistir’® ancak bu girigim sonugsuz

kalmistir.

Yali Késkii civarinda bir fabrika ings1 Kirim Savasi sirasinda Ingiltere devleti
tarafindan gerc;eklestirilmistir739. Kirim Savasi’nim ilk cikisinda Ingilizler gemilerini tamir
icin Yali Koskii mevkiinde bir fabrika kurmay1 teklif etmislerdi. Fabrikanin insa edilmesi
icin ¢evrede bazi yerlerin istimlaki Tersane tarafindan yapilmistir. Osmanli Devleti kontolii
altinda ¢alisacak fabrika binalar1 Kaptan Pasa’ya ait odalar1 ve idare kismini da
kapsiyordu’®. Fabrika kurulduktan sonra ingilizler, Williams adli bir mithendis ve usta

getirmislerdi. Burasi her seyi ile eksiksiz bir fabrikaydi’*'.

Kirim Savasgi sirasinda Tersane-i amire’nin zaruri olarak meydana gelen fevkalade
masraflarindan baska donanma sefinelerinin levazimindan olan demir, zincir ve top gibi
cesitli edevat meselenin baslangicinda yani Sinop Baskini’nda kayip ve telef oldugundan
dolay1 bu gibi edevatin harp durumu geregince siiratle satin alinmasiyla yerine konulmasi
gerekliydi. Bu arada savas sirasinda Ingiliz sefinelerinin acil ihtiyaclar ortaya ¢ikip Tersane-
i amire’ye miiracaat edildikge levazim verilmistir. Bunlarin masraflarina karsilik olarak da
Tersane-i amire icin Ingiltere’den gerekli olan edevat satin alinmustir. Diger taraftan savas
sirasinda Ingilizler Sinop’ta da bir hizar makinesi kurmuslardi. Savas sona erince gerek bu
edevatin Tersane-i amire’ye ¢ok lizumu olmas1 gerek Yali Koskii Fabrikasi’min bulundugu
yer dolayisiyla ecnebi eline gegmesinde bir ¢ok mahzur goriinmesi sebebiyle hem
Tersane’ye gerekli edevatin imalinin yapilmasi yaninda bu mahzurun giderilmesi hem de

Tersane’nin verdigi malzemeden dolay1 Ingiltere devleti nezdindeki matlibatinin kolaylikla

38 BOA, C.AS., 43359; Wolfgang Miiller-Wiener, 1850’de koskiin yanindaki bos alana makine
fabrikasmnin kuruldugu bilgisini vermektedir. Bkz. (10), MULLER-WIENER, 163.
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alinmasi saglanacak, bu sirada da Tersane-i amire’nin ihtiyaglarindan olan fabrika ile

Sinop’ta hizar makinesi tezce viicuda getirilmis olacakti.

Savas sona erdiginde Ingiltere devletinin Yali Koskii’'nde insa ettirmis oldugu
fabrika ile Sinop’taki hizar makinesi Bahriye masraflarina mahsiiben Tersane-i amire’ye terk
edilmistir. Bunlarin kabul edilmemesi takdirinde ecnebi eline gegmek gibi mahziru olacagi
miitalaa edildigi gibi Tersane-i &mire’nin bu gibi levAzimatinin da ikmali elzem islerden
bulunmus olmakla fabrika ve makine irdde-i seniyye ile kabul ve miibdyaa edilmistir’**. Bab-
1 4l ile Ingiltere’nin Dersaddet’te mukim elgisi arasinda yapilan mukavelendmeye gore Yali
Koskii civarinda insa edilmis ve heniiz insa edilmekte bulunan demirhéne fabrikas1 Kaptan
Pasa tarafina teslim edilmistir. Fabrikadan sorumlu Taylor Usta ile yapilan mukaveleler
geregince bu fabrika hakkinda gerek simdiye kadar ve gerek bundan boyle usta tarafina
odenecek meblagin tamamiin Ingiltere devleti tarafina verilmesinin gerektigi de
kararlastirilmistir. Ayni sekilde Taylor Usta ile yapilmis mukavelelerin hiikiimlerinin
eskiden oldugu gibi icrd edilmesi de Murdock isimli ¢arhct miithendis ustasinin nezareti
altinda olacakti. Murdock tarafindan verilecek olan onayli senetler ve sehadetnadmeler
geregince ddenmesi 1azim gelen meblag Ingiltere devleti tarafindan Taylor’a verilecekti.
Ayrica fabrikanin i¢inde bulunan esya ve aletlerin fiyati ile yapilan masraflar iki devlet
arasinda meydana gelmis olan muhasebatin goriilmesi i¢in kurulan komisyon-1 mahsus
marifetiyle kararlastirilip o sekilde Osmanli devletinin borcu Admiralty’de olan matlibuyla
kiyaslanarak baki kalan hangi tarafa ait olursa diger tarafa 6deyecegini gOsterir senet ise

Kaptan Pasa ile Rear Admiral Greg arasinda imzalanmistir (Temmuz 1856)"*

Yali1 Koskii Fabrikast Osmanli Bahriyesi’ne teslim edilirken hazirlanan 28 Temmuz
1856 tarihli esya defterine gore fabrikada her biri Mosy6 Vayt Varta adli usta fabrikatoriin
isi olan ve iki linyeden bir pus iki linyeye kadar somunlu vidalar agmak i¢in biri kirik dort
takim alet, yirmi kadem boyunda bir tezgah {izerinde miiteharrik ve vida agmaya miinasebeti
de bulunan 12 pusluk ¢arha sahip bir takim torno tezgahi, ayn1 sekilde on iki kadem boyunda
tezgah lizerinde yerlestirilmis vida agmaya miinasebeti de bulunan dokuz pusluk bir takim
torno tezgahi, dikey olarak yerlestirilmis iic takim matkdb makinesi, iki linyeden yedi
linyeye kadar hadde agmak i¢in sagir ii¢ takim vida makinesi, ayn1 sekilde bir pustan iki pusa
kadar hadde agmak i¢in kebir bir takim vida makinesi, alti kadem boyunda bir tezgah

iizerinde yerlestirilmis ve siirme yataklariyla sekiz pusluk bir takim ayak torno ¢arhi, aym

21 MMS., 11/482 2
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sekilde dort kadem boyunda bir tezgdh iizerinde yerlestirilmis ve gereken siirmeli
yataklartyla da muntazam bes bucguk pusluk iki takim ayak torno tezgahi, iki bucuk kadem
hareket edebilen bes kadem alti pus mikyasinda bir takim rende makinesi, bahse konu

carhlara mahsus iki adet helon ve ii¢ adet agagtan imal olunmus dolap bulunuyordu.

Fabrikada tezgahlar disinda agac dereceler, koriik ile birlikte kebir sac demirci ocagi,
dokiimcii ahen kisaglari, borucu ahen gekigleri, kazanci borusu avadanligi ve miftah ile
birlikte vidali ahen zimba, bir adet helon zimba ¢arhi, demir yelpazeli ahen demirci ocagi,
cedid Macar mesin koriik, ahen ve helon 1zgaralar, tizerlerinde 20 322 ild 39 600 arasinda
Frengi rakamlar bulunan ancak vezn edilmemis olan on adet ahen kebir 6rs disinda Fransiz,
sagir ve helon delikli 6rsler, cember imali i¢in demirci avadanligi, ahen varyoz, kebir ve
sagir cekicler, ahen zimba, agagtan birli daragaci, ahenden kazan ve su borulari, ahen
mengeneler, Ingiliz kdvselesi, pervanelik Ingiliz kavselesinden kayislar, yirmi bir adet
kursun tozundan dokiimcii potasi, iki adet t1g ile birlikte pulanya, biri yuvarlak olmak {izere
iki adet dest pulanyasi yaninda bir ¢ok alet ile birlikte fabrika imalati olan malzemeler

bulunuyordu’.

Yali Koskii Fabrikasi Tersine-i dmire tarafindan alindiktan sonra fabrikanin
arkasinda bulunan Zarifi Pasa’ya ait konagin diger ebniye ve miistemilat: fabrika esyasi
konulmak tizere 6 Ocak 1857 tarihli irdde-i seniyye ile 7 yiikk 50 000 kurusa satin

alinmustir'®.

Ingiltere Sefiri tarafindan Hariciye Nezireti’ne verilen 17 Kasim 1857 tarihli
mektupta Tersane-i amire ile Admiralty arasinda olan muhasebat sonrasinda ortaya ¢ikan ve
Ingiltere devletinin muhasebe-i umumiyyenin bir kitasi olan meblagin 6denmesi talep
edilmistir’™®. Kirim Savasi’ndan dolayr Osmanli Devleti ile ingiltere Devleti arasinda olan
harp masraflarinin iki taraf memurlarinin hazir olduklart komisyonda muhasebesi
goriilmiistii. Tersane-i amire hazinesinden hazirlanan defterde Ingiliz sefareti 1dzimesi igin
mithimmat ambarlarindan verilmis olan kereste vs esya bahasiyla amele yevmiyyesi olarak 8
894 kese kiisur kurus yazilmistir. Bu meblag Tersane-i amire tarafindan mahstb
olundugunda Tersane-i Amire hazinesinin Ingiltere devletine mahsib disinda 8 591 lira 7

pens borcu oldugu ortaya ¢ikmistir. Tersane-i Amire’den Ingiltere devletine verilen malzeme
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bahdsiyla amele yevmiyyesi Maliye hazinesinden fevkalade masraflari igin Tersane-i
Amire’ye verilmis olan akgeden verildiginden dolay1 Maliye hazinesinin ingiltere devletinde
matliibu oldugu halde sonradan Tersane-i amire tarafindan Yali Koskii Fabrika vs bahasina
mahsib oldugundan bu ak¢eyi Maliye Hazinesi’nin Tersane-i amire hazinesinden istemesi
gerekmisti. Bu mahslib disinda kiisr 8 591 liranin da Tersane-i amire tarafindan sefarete
O6denmesi lazim geldigi hakkinda Maliye Nazir1 Hiiseyin Pasa 1 Aralik 1857 tarihli takririnde

ifade etmisti"’

. Konu Bahriye Meclisi’'ne havéle edildiginde Tersane-i dmire hazinesinin
variditi masraflarina yetmez derecede bulundugundan Ingiltere devletinin matlibu olan
liranin da Maliye hazinesinden 6denmesinin durum icabindan oldugu seklindeki goriisii

Kaptan Pasa tarfindan sadarete 9 Aralik 1857°de bildirilmistir .

Tersane-i amire’de toplanan Enciimen-i Mahsfis-1 Viikela’da Ingilizlerin talebi
miitdlaa edildiginde Tersane-i Amire’den savas esnasinda Ingiltere devletine verilmis olan
levazimatin bahasi Osmanli sefinelerinin icap eden tesviye ve tanzimi yapilmak iizere
Ingiltere’den getirtilmis olan bazi esya ve edevatin masraflarma mahstb edilerek Tersane-i
amire hazinesinin higbir alacagi kalmamis ve Tersane-i amire hazinesinin muayyen
masraflarii1 idarede miiskilat ¢ekmekte bulunmus olmasi cihetiyle bu verilecek liranin
Tersane-i amire’nin tertibat-1 ‘adiyyesinden tesviyesinin imkan dahilinde olmadigi
anlasilmigtir. Diger taraftan Maliye hazinesinin de bu masrafi, yeri tayin olunmadikg¢a
vermesi uygun olmadigindan dolayi ileride harp masraflari bakiyesi hakkinda kabul edilecek
tedbirler sirasinda bu da tesviye olunmak iizere bu 8 890 kiistr liranin fevkalade masraflara
dahil edilerek tesviyesiyle Maliye hazinesinden ingiltere devletine verilmesi uygun
goriilmiigtiir (3 Subat 1858). Enclimen tarafindan alinan kararlarin uygulanmasi i¢in 4 Subat
1858 tarihinde irade-i seniyye ¢ikmustir’®®. Bu meblagin ingiltere Devleti tarafina 6denmesi
icin Kamatto bazergan ile kontrat yapilmistir. Kontrata gore bazergidn o6dedigi paranin
makbuz senedini Maliye hazinesine takdim ettiginde giizeste ve diger masraflar i¢in yiizde
iki buguk ve komisyon olmak {izere de ylizde {i¢ bucuk lira eklenerek o hafta borsa fiyatiyla
bedeli hesaplanip Maliye hazinesinden bazergdna verilecekti. Makbuz senedi takdim
edildiginde kontrat geregince komisyon vs.siyle beraber 8 891 lira 14 silin 3 pensin miri
150’ser kurustan hesapla bedeli olan 13 yiik 87 107 kurus, Tersane-i dmire hazinesine

zimmet kaydiyla fevkalade masraflar olarak Maliye hazinesinden bazergéna ddenmistir (3
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Nisan 1858)"°. Yali koskii Fabrikasi teslim alindiktan sonra 1858 yilinda ingiltere’den bazi

tezgahlar satin aliarak fabrika gelistirilmistir™".

Yali1 Koskii Fabrika-1 Hiimay(inu’nda Osmanli Bahriyesi ve diger mahaller igin 13
Ekim 1856’da imalat baslanustir’>%. 13 Ekim 1856- 12 Subat 1858 tarihleri arasinda 180
kalem™, 13 Temmuz 1858- 12 Mart 1859 tarihleri arasinda 73 kalem'™*, 13 Mart 1859- 12
Eyliil 1859 tarihleri arasinda 114 kalem’”, 13 Eyliil 1859- 12 Mart 1860 tarihleri arasinda
110 kalem, 13 Mart 1860- 12 Eyliil 1860™° tarihleri arasinda 89 kalem "’ ve 13 Eyliil 1860-
12 Mart 1861 tarihleri arasinda 109 kalem™® cesitli cins esya imal edilerek gerek Yali Kogkii
Fabrikasi’na gerek Donanma-y1 Hiimaytln, Tersane-i amire’de bulunan fabrikalar ve diger
mahallere sarf edilmistir. Fabrikada somun ile birlikte ahen civata, tezgahlar i¢in ahen kol,
koriik bacalar i¢in ahen kosebend, ahen saft ve 1zgara, ahen zincir kancasi, kazan ¢gemberi,
piring ve niihds civatalar, piring, niihas ve ahen mismarlar, niihas, ahen ve piring tel, ahen
vidali mismér, piring musluk ve pervane dislisi, ahen kisdc, ahen matkab ucu, pervane
kayislari, boru, tulumba ayagi, klavuz burgusu, Macar koriigii, Ingiliz egeleri, ahen kalyoncu
sandig1, per¢in ¢ivisi, piring musluk ve valf, somun ile birlikte niihas civata, ahen kazanci
makrasi, ahen zincir, helon dégme ahen ocak, ahen makara, dovme maden fener, pervane ve
pervane dislisi, dovme helon levha, kazan kapagi, irgat, pervanelik levha, loca ve bilezik,
ahen vardavele, piring 1rgat, ahen bilezik ve 1zgara, pervane kancasi, kazan raspasi ve somun
ile birlikte ahen civata, piring musluklar ve somun ile birlikte civatalar, ahen sigil ve ¢ekig,
miftah, ahen bilezik, piring yatak, fid valf ve musluk, ahen sac, ahen irgat, burgu-1 raspa
kilidi, kazan tomari, ¢elik kaynak, ahen zarf ve sac ile ¢elik kaynak, ahen bilezik ve sigil ile
diimen ignecigi, ingiliz isi ahen pergin ¢ivisi, ahen raspa, piring zarf ve celik kapak, kiilhane
kancasi, ahen pervanelik, piring dovme yatak, piring istim payp, ahen raspa, piring valf ve
boru, dovme piring musluk, pervane, tulumba, eksandirik, 1irgat takimi, ddvme madenden mil

yatag1, dévme madenden piston vs imal edilmistir°.
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Osmanli Bahriyesi i¢in imél edilen esyalar arasinda ise 13 Ekim 1856- 12 Subat
1858 tarihleri arasinda Peyk-i Zafer i¢in bir adet 86 kiyye dogme helon levha, 83 kiyye ahen
vardavele, Sadiye i¢in dort adet 3 580 kiyye dogme helon loga ve bilezik, Havuz
Demirhénesi’ne 3 660 kiyye helon dévme ahen ocagi’®, Peyk-i Zafer i¢in 2 690 kiyye
dégme maden yaninda 195 kiyyelik 1zgara’™', tarak vapuru igin 2 248 kiyye dvme
madenden mil yatagi ve 1zgara’ ile 13 Temmuz 1858- 12 Mart 1859 tarihleri arasinda
Cekic Fabrikasi i¢cin 1 770 kiyye hadde™® bulunmaktaydi.

Kumpanya tarafindan, Rumeli simendiferinin Bahg¢ekapisi’yla Yali Koskii arasinda
bulunan araziyi kapsayan ve insasi irdde-i seniyye gereginden olan biiyiik mevki’inin
ingdsina baslanacagi icin lizumlu olan mahallerin tamamen bosaltilmasi, bu miimkiin
olmadig1 halde ise hattin inga edilecek mahallerinin siiratle teslimi istenmistir’®. Simendifer
kumpanyasina verilmesi lazim gelen mahallerde yapilacak hattin gilizergdhi dokiimhane
fabrikasinin ¢arhci sinifi sakirdaniyla fabrikada gorevli amele zabitaninin koguslarina

dokunacakt1”®,

Tersane-i amire Memuru’nun 19 Ocak 1871 tarihli takririnde Tersane-i amire’de
insa edilmekte olan Mukaddeme-i Hayr zirhli korveti i¢in yapilan yeni makine ile diger
vapurlarin degistirilmesi ve yenilenmesine ihtiya¢ duyulan makine aletlerinin ekserisinin bu
fabrika ve dokiimhanede imal ve 1saga olunmakta oldugundan dolay1 buralarin bu vakitte
tatili ve yerlerine Tersane-i amire dahilinde digerleri inga ve ikmal olunmadik¢a kumpanyaya
terkinin dogru olamayacagini bildirmistir’®. Haritalar incelenmis ve teslimi kararlastirilan
yerlerin bir defada ve tamamen verilmesine simdilik pek de ihtiya¢ olmadigindan yalniz
Vezir Iskelesi bitisiginde denize dogru on metre genislikte bir yol birakilarak nihayet hududu
bulunan mahallerin Sehr-eméaneti marifetiyle kumpanyaya teslimine dair iradde-i seniyye
¢ikmustir. Durum, bu mahallerle ilgili olan Maliye ve Hazine-i Hassa Nezéaretleri, Tobhine-i
amire Misirligi yaninda 5 Mayis 1871 tarihinde Bahriye Nezéreti’ne Umir-1 Nafi’a Nezareti

tarafindan bildirilmistir™®’.

0 DTA. FAB.., 16209/6b
I DTA. FAB.., 16209/7b
2 DTA. FAB.., 16209/8a
" DTA. FAB.., 16209/8b
I MMS., 41/1692_1
'S IMMS., 41/1692 4
%6 f MMS., 41/1692_6
®T I MMS., 41/1692 1



162

Nafi’a Nezareti’nin tezkiresi Bahriye Meclisi’nde goriisiilmiis, Yali Koskii civarinda
bulunan dokiimhane fabrikasi Tersane-i amire’nin mithim imalatinin biiylik bir merkezi
olmasindan dolay1r Donanma-y1 Hiimaytn’a gerekli miithim ‘ameliyyatin eskisi gibi giizel bir
sekilde icrasinin bir dereceye kadar sekteye ugrayacagi ve bu durum da Padisahin nezdinde
tecviz bulmayacagindan fabrikanin Tersane-i dmire’ye dahiline nakli i¢in kesf ve takdir
edilen 30 yiik 46 469 kurus masrafin tesviyesi karariyla hemen gerekli ingdata baglanmasi ve
Yali Koskii Fabrikasi’nin yikilmasindan dolay1 hasil olacak 12 yiik 25 000 kurusluk enkazin
da kumpanya tarafindan kabul edilmesi hususlarinin tekrar Bab-1 ali’ye bildirilerek irade-i

seniyyesinin alinmasi gerekli goriilmiistii (8 Mayis 1871)",

Yali Koskii’nde bulunan dokiimhanenin yerine Tersane-i dmire’de bulunan atik
cekic fabrikasi arkasina yeni bir dokiimhéne binasi insa edilmesi kararlagtirilmisti. Kesif
defterine gore bu dokiimhane binasi, dahiline ocaklar, dokiimhanenin kazan ve makine
mabhalleriyle kebir ocak ve dokiim firinlari, bacalar, maden eritecek ocaklarin dahillerine
Ingiliz tuglasindan érmeli ve kiilhanli ve igleri demirden dért adet dévme gdmlekler insast,
dokiimhéanenin diger tarafina ikisi maden ve diger ikisi piring eritecek dort adet firmmin
edevatiyla ingasi, piring dokiimhanesine bir adet maden igin sarnig¢ insasi, biiyilk dokiimhane
vasatinda bir adet sarnig ingasi kii¢iik demirhane iizeriyle iki adet kiigiik sobalar tizerine kalip
tamirine mahsus déseme insasi, pota firmlarin insast ve makine yerlestirme masrafi vs

olarak toplam 14 yiik 10 314 kurusa ihtiyag vardi’®.

Yal1 Koskii’'nde bulunan garh fabrikasinin yerine olmak {izere Tersane-i amire’de
dahilindeki nan-1 aziz firinlar1 arkasina insa edilecek olan fabrikanin binasi, fabrika dahiline
iki kadem murabba’ kalinliginda sekiz adet dovme direkleriyle beheri elli kantarlik demir
kirisli ve civata ile baglamali maguna mahalli insasi, modelhéane, kazan ve makine mahalleri
ile kebir ocak ve tezgdh mahalli, su lagim insasi ile makinelerin yerlestirilme masraflar1 16

yiik 36 155 kurus yapiyordu’™.

Yali Koskii'ndeki carh fabrikasiyla dokiimhénenin yerine Tersane-i amire’de insa
edilmesi teklif edilen binalar, Enclimen-i Mahsiis’da miitalaa edilerek uygun bulunmustur.
Ancak sarfi tahmin edilen meblag Bahriye biitcesi haricinde olmasi1 sebebiyle Maliye

Hazinesi’nden verilmesinin lazim gelecegi, ancak bu meblagin oraca da verilmesine
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muvazene haricinde bir defada tesviyesine hal ve imkan miisait olmadigindan ve bahse konu
arazinin tanzimine nasil olsa bir seneden fazla zaman olmasi ve bu fabrika mahallinin
kumpanyaya hemen liizumu olmadigindan arazinin terkinin ertelenebilecegi diisiiniilmiistii.
Tersanede inga edilecek binalarin da tedricen yapilmasi miimkiin oldugundan Bahriye
Hazinesi’nin bu seneki tahsisdtindan 2 000 kese harcanarak yil sonunda biitgenin ortaya
cikacak olan agiginin Maliye Hazinesi’nden verilmesi ve gelecek sene tamamlanacak insaata
gerekecek meblagin muvazeneye dahil edilerek tahsis edilmek {izere ingaata baslanmasi
tasvip edilmistir. Durum 31 Mayis 1871°de Sadrazam tarafindan Padisaha sunulmus ve 1
Temmuz 1871°de irdde-i seniyye ¢ikmustir’'. Ancak insd’at bitirilememis ve mukavele
tarihinden ii¢ ay geg¢mesine ragmen Yali Koskii Fabrikasi mahallinin teslim edilmemesi
nedeniyle tazminat 6denerek Hazine zararina sebep olunmasinin engellenmesi ve Tersane-i
amire levAzimatinin imalinin ertelenmesi de cdiz olamamasi nedeniyle bu fabrikaya karsilik
Tersane-i amire’de ingasina karar verilen mahallin insasina gayret edilmesiyle beraber bu
fabrikada yapilan seylerden cesimlerinin Tobhane dairesine ait olmasi cihetiyle Zeytinburnu
Fabrikasi’nda, ufak tefeklerinin de mevcut makine ve diger edevatinin nakliyle Tersane-i
amire fabrikalarinda imaliyle Yali Koskii fabrikasinin tahliyesi uygun goriilmiistiir (10 Mart
1873)"". Bahriye Nezareti’ne gonderilen 5 Haziran 1873 tarihli sadaret tezkiresinde ise Yali
Koskii’'nde bulunan fabrikasinin demiryolu kumpanyasina derhal terk edilmesi ve verilmesi
gerektiginden 6 Haziran’da kumpanyaya teslim edilmek tlizere ig¢inde bulunan esyanin

bosaltilmasi emredilmistir’”.

3.4. Tersane-i Amire IhtiyAclarimin Zeytinburnu Fabrikasi’ndan Karsilanmasi

Tobhéane-i amire miigiri tarafindan gonderilen tezkireden anlasildigina gore
Zeytinburnu Fabrikas1 1849 yilinda faaliyete gegmis bulunuyordu. Tezkirede, Zeytinburnu
Fabrikasi’nda her tiirlii ahen esyanin simdi imal edildigi, bu fabrikanin tesisi de bu tarafta
imali miimkiin olan esyanin fabrikada imal edilerek kullanilmasi maksadindan ibaret
bulundugundan dolay1 Tobhane i¢in liizumu olan demir seylerin fabrikadan satin alinmakta
oldugu gibi Tersane-i amire i¢in de lizumu olacak ahen esyanin fabrika imalatindan satin
alinmasi gerektigi ifade edilmistir. Ayrica dokiimil ve imali gii¢c olan ahen esya i¢in fabrika
kurulmasinda basarili olundugu da beyan edilmistir. Konu Bahriye Meclisi’nde

goriistildiigiinde simdilik Tersane tarafindan kullanilan biitiin ahen esyanin Bahriye
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Miithimmat Mahzeni’nden ¢ikartilan bir defterinin Tophane-i amire miisirine gonderilerek
bundan bdyle Tersane-i amire icin defterde yazili ahen esyanin hangi cinsinden ne miktar
icap ederse bir ay onceden Zeytinburnu Fabrikasi’na haber verilerek oradan satin alinmasi

veya imal ettirilmesi uygun goriilmiistiir (30 Eyliil 1849)""

. Kaptan Pasa tarafindan 1 Ekim
1849’da Tobhane-i amire miisirine yazilan tezkirede, hazirlanan defterin gonderilerek
Tersane’de kullanilan ahen egyanin bundan sonra Zeytinburnu Fabrikasi’nda insa ettirilecegi
bildirilmistir’”. Boylece baslangicta Tersane-i amire fabrika ve buharli gemilerinin
ihtiyaglarin1 karsilamak tizere kurulmasi planlanan demir fabrikasi, idaresinin Tobhane-i
amire Miisirligi’'ne baglanmasiyla Istanbul’daki tiim buharli makine ve fabrikalarin
ihtiyaclarinin karsilandig1 bir fabrika héaline doniistiiriilmiis oluyordu.  Zeytinburnu’nda
bulunan demir fabrika-1 hiimaytnunda gerek makine ve gerek diger gesit demir edevat imal
ve tanzim edilmekteydi’’®. Buharli gemiler giinden giine ¢ogalmakta oldugu gibi bunlarimn
istthddm edildik¢e bu arada tekne ve makine acisindan onarima muhta¢ olmalar1 olagan
islerden olarak onarimlar1 bu tarafta yapilmakta ise de kazanlarinin degistirilmesi ve
yenilenmesine liiziim goriindiikge Londra’ya siparig edilip satin alinmaktaydi. Kaptan Pasa
tarafindan Tobhane-i dmire Miigirine yazilan tezkirede, bu sekilde vapur-1 hiimaytnlar
cogaldikca bundan boyle yeni kazanlarin ¢ok sayida getirilmesine liizum goériineceginden
yabanci memleketlerden getirilmesinden ise ingast edilmis olan demir fabrikasinda imal
edilirse millet ve memleketce menfaatler ve faydalar hasil olacag: gibi 6zellikle nakliye vs
masraflarinda da kazanilmis olacagindan dolay1 bundan sonra Tersane-i amire fabrikalariyla
vapur-1 hilmaytnlarin kazanlarinin degistirilmesi ve yenilenmesi gerekli oldugunda birkag ay
onceden bildirildiginde demir fabrikasinda imal edilmesi hususunda goriisii sorulmustur (13

Ekim 1855)""".

Keyfiyyet Tobhane-i amire Misiri tarafindan Tobhane-i amire Meclisi’ne havale
edildiginde su anda fabrikada Besiktas sahil sarayr gazhanesi kazanlariyla Tersane-i
amire’nin tulumba makinesi kazanlari imal edilmekte oldugu ve s6z konusu vapur-1
hiimaytnlarin kazanlarmin da dort bes ay once haber verildigi halde fabrikada yapilmasinin
miimkiin olacag: ifade edilmistir. Tersane-i dmire vapurlariyla fabrikalar1 i¢in Avrupa’ya
siparig edilen bir kazanin bahésinin hemen hemen yaris1 kadar nakliye iicreti ve sigorta

masraflart vs meydana geldiginden dolay1 kazanlarin bundan sonra Demir Fabrika-1

" DTA.SUB. 9/86a
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hiimayGnunda imali halinde memleket ve milletge dogacak kar ve faydadan baska Tersane-i
amire hazinesi da oldukga fazla kar edecekti. Bahriye Meclisi tarafindan bundan sonra
Tersane-i amire i¢in Londra’dan kazan getirilmesinden vaz gegilip her ne zaman bir fabrika
ve vapurun kazani degistirilmeye muhtég olur ise dort bes ay once miisire durum bildirilip
cizimi gonderilerek Demir Fabrikasi’nda yaptirilmasi husisunun nizam kabul edilmesi
seklinde goriis bildirilmistir (28 Ekim 1855)778. Nihayet cikan irdde-i seniyye ile kazanlarin
Zeytinburnu fabrika-1 hiimayGnunda imal ettirilmesi ve ii¢ ay Onceden siparisin Tobhéane

Miisiri’ne bildirilmesine karar verilmistir’".

Kirnrm Savasi’min  devam ettigi gilinlerde Tersane-i amire vapurlarindan
cogunlugunun kazanlari harap olarak bazilarinin bu arada onarilarak bir miiddet daha
kullanilmasi diistiniilmiis ise de iglerinden bazi vapurlarin kazanlari tamir kabul eder
derecede olmayip yenilenmeleri gerekmisti. Vapurlar Miidiirii Salih Pasa Muhbir-i Siirtr,
Mecidiyye ve Ta’if i¢in piring borulu olarak ii¢ takim ve Mesir-i Bahri i¢in de adi kiilhanh
bir takim ki miikemmel olarak dort takim yani on alti adet ahen kazan ile bes adet bacaya
ihtiya¢ oldugunu Kaptan Pasa’ya bildirerek bu kazanlara ait ¢izimleri takdim etmistir.
Kaptan Pasa tarafindan Vapurlar Midiri’nlin takriri Meclis-i Bahriyye’ye havale
edildiginde s6z konusu vapurlarin kazan ve bacalarinin Zeytinburnu fabrika-1 hiimaytnunda
imal ettirilmesi ve imal bigiminde fabrika ustalarinin ortaya ¢ikacak mesuliyetinin Salih Pasa
tarafindan sorulmasi hususunun 14zim gelenlere emredilmesi i¢in Sadrazam tarafindan
Tobhéne-i amire Miisiri’ne tezkire yazilmasi gerekecegi seklinde 26 Kasim 1855’de goriis
bildirilmistir™®. Kaptan Pasa’nin 28 Kasim 1855 tarihli’® tezkiresi Sadrazam tarafindan
Padisaha arz edilmis ve bu kazan ve bacalarin Zeytinburnu Fabrika-1 hiimayinunda imal
ettirilmesi hakkinda irdde-i seniyye ¢ikmustir. Keyfiyet Sadrazam tarafindan Tobhéane-i &mire
miigirine ve Kaptan Pasa’ya bildirilmistir. Bahriye Meclisi’nden ise Sadrazamin tezkiresinin
Vapurlar Miidiirii’ne havalesi gerekecegi ifade edilmistir (26 Kasim 1855)"®2. Tobhéane-i
amire Misiri vapur kazanlarinin ne kadar slirede ve ne mikdar masrafla yapilacagina ve
diger sartlara dair memdrlar1 tarafindan hazirlanmig bir pusulay1 Kaptan Pasa’ya gondererek
tensib edildigi hélde imaline baslanacagini ve bunlardan hangisinin ilk 6nce imali ldzim
geleceginin bildirilmesini istemistir. Bu pusula Bahriye Meclisi’'nde miitdlaa edildiginde

Zeytinburnu’nda yaptirilacak olan kazanlarin bildirilen fiyatlariin Londra fiyatma gore

" DTA. SUB. 24/18a
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uygun oldugu ve esmaninin yazili sartlara gore tesviyesi miinasib ve yolunda goriilmiistiir.
Bununla birlikte her bir kazan ii¢ ayda yapilabileceginden bu hesab iizere on alt1 adet
kazanin dort senede imal edilebilecegi anlagilmisti. Ancak savas nedeniyle vapurlarca olan
tamirdtin siiratle tesviyesi sart olduguna ve Mecidiye ile Ta’if havuza konulacak ise de
digerlerinin tekneleri tamir edilmeyerek yalniz kazanlar1 yenilecegine ve havuzlar Osmanl
ve miittefik gemilerinin onarimina yetmediginden T&’if vapurunun Tersane-i amire
havuzunda onarilmasiyla Mecidiyye vapurunun da Fransa devletinin Tulon Tersanesi’ne
gonderilerek onariminin yaptirilmasi diisiiniilmekteydi. Bundan dolayr Muhbir-i Siirtr ve
Mesir-i Bahri vapurlar kazanlarinin da bu kere Londra’dan getirilmesinin saglanmasiyla
yalniz Ta’if vapuru kazanlarinin Zeytinburnu Fabrikasi’nda yaptirilmasi durum ve maslahat
icAbindan goriinmiistiir (14 Ocak 1856). Meclisin mazbatast Kaptan Pasa tarafindan
Tobhéne-i amire’ye bildirilmistir . Diger taraftan Haddehanenin carklarindan iki adet disli
piring ¢ark kirilmis ancak bunlar biiyiik oldugu i¢in Bahriye dokiimhanesi’nde isaga ve imal
edilemeyeceginden Tobhane-i &mire’de dokiilmesine karar verilmis ve carhlarin dlgiileri 17

Subat 1856 tarihinde Tobhane-i amire Miisirligi’ne bildirilmisti’®’.

3.5. Him Demir Tedariki

Tersane’deki Cekic Fabrikasi’nin yillik ihtiyaci olan 20 000 kental demir Ingiltere,
Rusya ve Samako’dan, 12 000 ton bakir Tokat madenlerinden elde edilmekteydi’®. Cekic
Fabrikas1 imalat1 i¢in Canik’ten Tersane-i amire’nin yillik 3 000 kantar demir miirettebati
bulunmaktaydi®®. 1853 yilinda insa edilmekte olan ii¢ adet gemi i¢in haylice demirin satin
alinmasina liizim goriilmiistii. Liman Reisi tarafindan takdim edilen defterde bahse konu
gemilere 21 500 kantar demir ile bir miktar ahen sacin liizimu olup bunun ancak 3 000
kantariin Ceki¢ Fabrikasi’nda imal edilebilecegi, geri kalanin imali igin hayli vakte muhtag
olacagi gosterilmisti. Bu fabrika haricten demir satin alinmamak iizere yeni olarak insa ve
ihya edilmis oldugundan dolay1 haricten demir satin alinmasina izin verilemez ise de bu
fabrikada yillik 7 000 kantar demir imal edilebilecegi timit edilmekte olup ancak Donanma-
y1 Hiimaytin’un bu giinlerde isinin fevkalade kesreti ve Cekic¢ Fabrikasi’nin iiretim stogunun

mevcut bulunmamasi, Donanma-y1 Hiimayln levdzimatinin hemen hazirlanmasi durum

" DTA SUB. 24/44b; DTA MKT. 28 (5851)/66a.
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gereginden olmasi cihetiyle inga edilmekte olan gemiler igin bir miktar demirin haricten satin

alimmasina mecburiyet dogmustur.

Liman Reisi’nin hazirladigi defterde 21 000 kantar demirin gerekli oldugu
gosterilmis ise de daha Once tasra tezgahlarinda insa edilmis olan Fethiye, Memduhiye,
Iclaliye ve Peyk-i Zafer kalyonlarina hazirlanan demirin miktar1 ve bunlara tasrada demir
satin alinip alinmadigi bilinmedigi Bahriye Muhasebesi’'nden ¢ikarilan derkenarlarda
gosterilmistir. Bununla birlikte yukarida adi1 gecen gemiler i¢in tasrada demir satin alinmayip
buradan gonderilen demir ile insa edildigi erbab-1 vukiiftan tahkik edilmistir. Bu gemilerden
Memduhiye kalyonunun civatalari demir yapilmis oldugundan hazirlanan demirin 3 400 bu
kadar kantar oldugu, Fethiye ve Sadiye kalyonlariyla Keyvan-1 Bahri firkateyninin civatalar
nithastan imal edilecegi cihetle bunlar i¢in 10 000 kantar demirin liiziimu olacagi
hesaplanmistir. S6z konusu 10 000 kantar demirin 6 000 kantar1i Ceki¢ Fabrikasi
mamilatindan hazirlanarak geri kalan 4 000 kantarinin simdilik héricten satin alinmasi, ahen
saclarin da Cekic Fabrikasi’nda keside olunamadigindan onun da ayni sekilde disaridan
almmasinin gerekecegi ortaya ¢ikmistir. Bu nedenlerden dolay1 Bahriye Meclisi tarafindan
yukarida miktar1 yazili demir ve sac levhalarin harigten satin alinmasi ldzim gelecegi

hakkinda 17 Agustos 1853 tarihli ildm-1 mithimme verilmistir™®’.

1856 yilina gelindiginde ise Cekic Fabrikast imalati i¢in yillik 18 000 kantar ham
demire liizim olmustu. Canik’ten Tersane-i amire’nin yillik miirettebati olan 3 000 kantar
demirin ¢ogu bazi sebeplerden dolay:r tahsil edilemediginden bir miiddetten beri biriken
hurda demirler fabrikada imalat islerinde kullanilmistir. Bu gibi hurda demirlerin de arkasi
alinmis oldugundan fabrikanin imalatina ara vermemesi ve siifiin-i sahanenin ahen
levazimatinin bu fabrikada imal ettirilmesi yillik 18 000 kantar ham demirin tedarikiyle
saglanabilecekti. Demir madenleri ise Tobhane-i amire’ye bagli bulundugundan dolay1
madenlerden bu miktarda demirin Tersane-i amire’ye verilmesi streti ve maden ihraci
yontemi hakkinda bilgi verilmesi hakkinda daha once Kaptan Pasa tarafindan Tophane-i
amire Misiri’'ne bir tezkire yazilmisti. Keyfiyet Tobhane-i &mire Meclisi'ne havale
edildiginde meclis tarafindan bir miizekkere hazirlanmistir. Miizekkerede Zeytinburnu
Fabrikasi’'na mensup olan Sultaniye, Biiylikada, Aydin, Midilli ve Kartal’da bulunan
madenlerden dovme demirin istihsalinin alt1 derece ameliyata muhtag oldugu anlatilmistir.

Bu ameliyat dereceleri ise madenin mahallinden ¢ikarilmasi, cevherin kavrulmasi, yiiksek

" DTA. SUB., 1842/ 216
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firinda izébe edilerek pik demiri isdgasi, dovme demire tahvili i¢in padleyn firminda tekrar
izabe kilinmasi, dovme demire tahvil edildikten sonra 1sldhi i¢in tekrar kizdirilip doviilmesi
ve diger bir 6zel firinda kizdirihip haddeden ¢ekilmesi olarak siralanmistir. Birbirini takip
eden bu islemlerde beher kantar demire dokuz kantar komiir sarf edilecegine gore bu
durumda bir kiyye demirin imal iicreti vS.sinin sekiz kurusa ulagacagi ve bahse konu
madenlerden karisik olarak top isdgasi diisliniilmesi cihetiyle bunlarin birbirinden
ayrilmasinin uygun olamayacag belirtilmistir. Bununla birlikte Tobhane-i amire Meclisi’nde
Tersane-i amire islerinin sekteye ugratilmamasi i¢in de Aydin madeninin Tersane’ye tahsisi

miinasip gorilmiistiir.

Tobhane-i amire Meclisi’nin miizekkeresi Bahriye Meclisi’nde okundugunda Aydin
madeninin Istanbul’a uzak olmasindan baska Ceki¢ Fabrikasi’na gerekli olan ham demirin
elde edilebilmesi i¢in madenden ihra¢ olunan cevherin yukarida anlatildigi sekilde dort
kademeli ameliyat icrasiyla padleyn firininda imal olunan kiilge haline getirilinceye kadar
icap eden firin vS.nin ingasiyla Tersane-1 amire tarafindan 6zel olarak memurlar gonderilerek
Aydin madeninin kazilmasi ve imal ettirilmesi i¢in yetenekli ve teknik bilgi sahibi miihendis
ve ustalar bulmak 1dzim gelecegi ve bu da biiylik masraflar ortaya ¢ikmasina sebep olarak
harigten mamil olarak satin alinacak demirin fiyatin1i haylice tecaviiz edecegi
degerlendirilmistir. Ayrica Liman Reisi tarafindan da Tersane’de mevcut hurda demirin
tamamen arkasinin kesilerek inga edilmekte olan Fethiye ve Sadiye kalyonlarina gerekli olan
500 adet ahen piragolun imali de hurda demirden uyusturulabilir ise de bundan sonra Cekig
Fabrikasi’nin tatiliyle beraber ihtiya¢ duyulacak mamil ahenin haricten tedariki gerekecegi
beyan edilmistir. Bu durumlar géz Oniine alinarak keyfiyetin icabi mecliste etraflica
diisiiniildiigiinde Cekic Fabrikasi’nin kiilliyetli akge sarfiyla Donanma-y1 Hiimaytn’a gerekli
olan ahenin imali i¢in insa edilmis ve yukarida anlatildigi gibi bu ana kadar Tersane-i
amire’de bulunan hurda demirlerden iiretim yapilarak hem ihtiyaclar tesviye edilmekte ve
hem de fabrika tatilden korunmakta ise de artik Tersane-i &mire ambarlarinda hurda demirin
kalmams oldugu ve Tersane-i amire’nin Canik’ten olan yillik miirettebatindan tahsil
edilebilen madenin, fabrikanin bir aylik imalatina yetmeyecegi ve bu sebeplerden dolay: az
vakitte fabrikanin muattal ve kapali kalmasinin icap edeceginin asikar oldugu ancak Osmanli
memleketlerinde bir ¢ok zengin demir madeni oldugu halde bu fabrika kapali durarak
Tersane-i amire levazimatinin baska yerden satin alinmasina izin verilemeyecegi
belirtilmistir. Daha 6nce ¢ikan iradde-i seniyye ile dahili iiretimin revag kazanmasi istenmis

oldugundan ve Tobhéane-i amire Misiri tarafindan Kaptan Pasa’ya yazilan tezkirede de
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Tersane-i amire’ye gerekli olan her c¢esit ahenin Zeytinburnu Fabrikasi imalatindan
verilebilecegi ve idare edilebilecegi de bildirildiginden Zeytinburnu Fabrikasi’na mensup
olan madenler hasilatindan Tersane-i dmire’nin de ihtiyacinin tesviyesinin kabil oldugu
anlagilmigtir. Demir madeninin hazir imalini bilen Tobhane-i amire’de yetenekli ve teknik
bilgi sahibi miithendis ustalar mevcut bulunduguna goére Tersane-i amire’ye bagkaca maden
tahsisinden sarf-1 nazarla Zeytinburnu Fabrikasi’ndan Tersane-i amire’ye Canik tertibinden
baska yillik gerekli olan 15 000 kantar kiilce demir verildigi halde Tersane-i dmire demir
hususunda ihtiyagtan ve Cekic¢ Fabrikasi’nin ise tatilden kurtarilacagi degerlendirilmistir. Su
giinlerde yabanci diyarlardan gelen mamil demirin beher kantar1 100 kurusa alinmakta
oldugundan her bir kiyyesi 100 paradan asagiya diismekte ise de zamanla komiiriin fiyatinin
artmas1 sebebiyle madenler mahsilatinin bir kiyye mamdlatinin sekiz kurusa varacagi
tahmin edilmisti. Bununla birlikte bu gibi zengin madenlerin kesreti iizere imalat ¢ogaldig
takdirde mutlaka fiyatin asagiya diismesiyle beraber gittik¢e ucuzlayacagi miimkiin ve kimse
tarafindan inkar edilemez olmasindan dolay1 bu sekilde Cekic Fabrikasi’na yillik gereken
ham kiilge demirin, uygun bir fiyatla Zeytinburnu Fabrikas1 iiretiminden Tersane-i amire’ye
satin alinmasi gerekecegi Bahriye Meclisi’nde miitdlaa edilmistir. Bahriye Meclisi
miizekkeresinde ilk dnce Zeytinburnu Fabrikas1 mahstlatindan Tersane-i amire’ye yillik 15
000 kantar killge demirin verilmesinin miimkiin olup olamayacagi, bu miktar demirin kag
defada Tersane’ye teslimi miimkiin olarak beher kantarinin ka¢ kurusa verilecegi hakkinda
Tobhane-i amire Miisiri’nden bilgi istenmesi i¢in Kaptan Pasa’nin takrir yazmasi uygun
goriilmiigtiir. Diger taraftan Liman Reisi’nin takririne gore Tersane-i amire’de demirin hig
mevcudu kalmadigindan su aralik gerektigi kadar demirin satin alinmasiyla Canik tertibi
bakayasindan tahsil edilmis varsa mevcudunun ve gayret ederek miimkiin oldugu kadar
tahsil edilebileceklerin seri olarak gonderilmesi i¢in memuru Ismail Bey’e Kaptan Pasa’nin
emirndme yazmasi gerekecekti (11 Mart 1856)"%. Tobhane-i amire Miisiri’ne yazilan 18
Mart 1856 tarihli Kaptan Pasa takririnde Bahriye Meclisi’nin miitalaasindan bahsedilerek
Cekic Fabrikasi’na gerekli demirin Zeytinburnu Fabrikas1 mahsiilatindan satin alinmasinin
her iki taraf acisindan hayirli ve yararli olacagi beyan edilerek gereginin yapilmasi ve

keyfiyetin tarafina bildirilmesi talep edilmistir'®.

1857 yilinda Demirhane igin beher kantar1 34 kurustan 4 000 kantar ingiliz kok
komiirii, beher kantar1 65 kurustan 5 000 kantar pik tabir olunur birinci numara maden ve

beher kiyyesi 7 buguk kurustan 15 000 kiyye tutyanin satin alinmasi igin Oseb oglu Hoce

" DTA. SUB. 24/67a.
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Ohanes bazergan ile mukavele yapilmistir. Kok komiiriiniin ve birinci numara madenin
mevcut olan 2 000’er kantar1 hemen teslim edilecekti, geri kalan1 da kontrat tarihinden ii¢ ay
ve tutyanin da mevcut olan 8 000 kiyyesi hemen bakisi de bir buguk ay iginde teslim

edilecekti’.

2.6. Komiir ve Revgan Tedariki

Sanayi Devrimi’nin temel enerji kaynagi olan kdmiir, Osmanli Donanmasi’nda
buharli gemilerin kullanilmasi ve sanayilesmenin basladig yillarda bir ihtiyac olarak ortaya
cikmustir™!, Vapurlara komiir ile carh malzemeleri olarak revgin-1 pih, revgin-1 zeyt ve
{istiipii veriliyordu’®. Osmanli devletinde buharli gemiler kullanilmaya baslanincaya kadar
Tersane-i amire fabrika ve dokiimhénelerinde funda koémiirii kullanildig1 halde daha sonra
goriilen lizum iizerine Karadeniz Eregli komiir madenlerine memurlar gonderilerek maden

komiirii ihracina tesebbiis edilmistir.

Tersane-i amire fabrika ve dékiimhanelerinde kullamilan funda komiirii’ ise izmit
Sancagi’ndan satin alintyordu. Ornegin; Tersane-i Amire haddehane ve errehanesi ile diger
fabrikalar1 icin Izmit tarafindan 100 kiyyesi 24 kurus olmak iizere topraksiz, temiz ve parcali
olarak 200 000 kiyye kaba komiir satin alinmistir. Komiirlerin sefine gonderilinceye kadar
miinasip bir yerde korunmasi istenmistir (11 Agustos 1848)"*. izmitli Kocabasi Aci
Zakar’dan 12 Eyliil ve 30 Eyliil 1849°’da beher 100 kiyyesi navl ile birlikte 25 kurustan
olmak iizere 250 000 kiyye kaba giirgen komiir satin alinmustir’®. izmit sancagindan temin
edilen kaba giirgen komiiriin fiyati 1850 yilinda da degismemis, ayni fiyattan olmak iizere
22 Eyliil 1850°de 270 000 kiyye'®, 26 Haziran 1852°de ise 1853 senesi riz-1 hizirina (6
Mayis) kadar peyder pey teslim edilmesi sartiyla beher 100 kiyyesi 23 buguk kurustan 250

000 kiyye kaba giirgen komiirii satin alinmustir.
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26 Haziran 1853’te ise Tersane-i amire haddehane, dokiimhane ve kalhanesi igin
[zmit Iskelesi’nden 60 000 kiyye, Bas iskele’den 70 000 kiyye, Sekban iskelesi’nden 80 000
kiyye ve Kazikli Iskelesi'nden 90 000 kiyye olarak toplam 300 000 kiyye kaba giirgen
komiir beher 100 kiyyesi navl ve diger masraflarla birlikte 25 kurustan satin almmustir™’.
Kirmm Savasi’nin devam ettigi giinlerde ise kaba komiiriin fiyat1 yiikselmis izmit tarafindan
talep edilen 7 500 adet ‘iyar cam komiir beher ‘iyar1 navl dahil 7’ser kurustan alt1 ay i¢inde
teslim edilmek sartiyla Yuvacik’tan 3 Temmuz 1854’te satin almmustir. ‘Iyar ise 20 kiyye

kabul edildiginden’® bu hesapla kaba komiiriin 100 kiyyesi 35 kurusa geliyordu.

Swift vapuru satin alindiktan sonra Ekim 1828 tarihli hiikiimle vapurun ihtiyaci olan
maden komiiriintin Silivri, Biiylikcekmece ve Kiigiikcekmece’den cikarilarak Tersane’ye
nakledilmesi emredilmisti’®®. Daha sonra Hylton Jollife vapuru satin alinmis ve bu vapurlar
1832 yilinda Akdeniz’e ¢ikan Donanma maiyetinde istihdim edilmislerdi®®. Vapurlar igin 1
Agustos 1832’de Ingiltere himayesinde bir golet, ingiltere’den maden komiirii getirerek

81 Ayrica Rizeli Ugur oglu Ali Kaptan'in,

Rodos’ta Mutasarrif agaya teslim etmistir
kiralanan 11 000 kile hinta hamiile alan iki direkli sehdiyesine Tersane-i amire’den maden
komiirii yiiklenerek Donanma-y1 Hiimay(n’a gonderilmistir. Bu sehdiyenin 8 Agustos 1832
tarihli ferman ile iki aylik navl iicreti pesin verilmistir®®. Vapurlar komiirlerini Rodos’tan®”®
ve Istanbul’dan komiir getiren ve Donanma-y1 Hiimaytn ile dolasan sehtiyeden almistir. Bu
sehtiyeye Donanma ile birlikte Canakkale Bogazi’na ulastiginda Aralik 1832°de ruhsat

verilmistir®.

10 Subat 1848°de vapur-1 hiimaytnlar igin gerekli olan 18 000 kantar Ingiliz maden
komiirii Girisi/Kirisi? bazergandan satin almmustir. Komiirler iki gemi ile getirilecek olup
Tersane-i amire’ye beher kantar1 10 kurus 10 paraya ve Trabzon’a beher kantari i¢in 60 para

navl eklenerek verilecekti®®.
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Tersane-i amire fabrikalartyla vapur sefineleri icin 19 Subat 1849°da satin alinan
Kirkor Markosyan bazerganinin magazasinda bulunan Ingiliz komiiriiniin beher kantarmna 8
kurus 10 para®®, 20 Subat 1849°da ingiliz tebaasindan Girisi/Kirisi? bazergana ait 9 536
buguk kantar kardif Ingiliz maden kémiiriiniin beher kantarina 6 buguk kurus®®’, 27 Mart
1849°da Vasil Bari bazerganin mali olan 8 892 kantar kardif ingiliz maden kdmiiriiniin beher
kantarina 6 kurus 25 para®® Sdenmistir. Ingiltere tebaasindan Mésy6 Ker’den 21 Agustos
1850 tarihinde beher kantar1 8 kurus 25 paradan 100 000 kantar Ingiliz maden komiirii
Tersane-i amire’ye teslim edilmek {izere satin alinmuistir®. 24 Kasim 1850°de Carls Canson
bazergandan satm alman 60 000 kantar ingiliz maden komiiriiniin beher kantarma 8 kurus 30

para fiyat bigilmistir®™.

Sultan II. Mahmud zamaninda FEregli ve cevresinde tas komiirii madenleri
kesfedilmis ve Mart 1841°de kurulan alti hisseli Eregli Komiir Madeni Kumpanyasi
tarafindan isletilmeye baslanmistir. 6 Subat 1846’da kumpanyanin hisse sayist on ikiye
cikarilmis ve Sultan Abdiilmecid hisselerin yarisini satin almig ve 13 Mart 1846°da
kumpanyanin idaresi Darbhane-i &mire’ye verilmistir. Eregli komiir madeni, 7 Eyliil
1848’den itibaren iltizdma verilmeye baslanmistir. Eregli madenleri 1850 yilina kadar
Darbhane tarafindan idare edilmis ve 12 Mart 1850’de Hazine-i Hassa Nezareti’ne

baglanmustir.

Eregli Komiir Madeni Kumpanyasi’ndan en fazla komiirii alan yer ise Tersane-i
amire’ydi. Eregli madenleri Eregli ve Amasra olmak {izere iki bolimden olusuyordu ve
Amasra komiirii Eregli komiiriine gore daha toprakli ve tagh ¢ikiyordu. Amasra’da ¢ikarilan

81 Tersane

komiir buharli gemilerde kullanilamayacag i¢in Eregli komiirii tercih ediliyordu
tertibati Bahriye askerlerinin maaglari, amele iicretleri ve nan-1 aziz bahasi i¢in oldugundan
dolay®? komiir masraflari masarif-1 ihtiyatiyye-i bahriyye karsihigi tertibinden havale
edilerek Maliye Hazinesi tarafindan tesviye ediliyordu. Tersane’nin ihtiyaci olan kdmiiriin
tamamu yalniz Eregli madeninden verilmesi miimkiin olamadigindan dolay1 da harigten satin

alinmasi gerekiyordu. Komiir alimi igin kullanilan tertibat 2 000 kese kurus olup bunun 1

000 kesesi yabanct memleketlerden satin alinmasina Padisahin izin verdigi komiir bahasina
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ve kiisuru diger kesinlesmis masraflara karsilik olarak veriliyordu®*

. Vapur-1 hiimayGnlar ile
Tersane-i amire fabrikalar1 i¢in kumpanya tarafindan Tersane-i amire’ye 1 Kasim 1842- 30
kasim 1845 tarihleri arasinda 567 514 kantar, 13 Mart 1846- 12 Mart 1849 tarihleri arasinda
590 747 kantar komiir verilmistir®. 1848- 1849 yilinda ise toplam olarak 5 yiik 32 000
kantar maden komiirii satin alinarak sarf edilmistir. Bu komiiriin 3 yiikk 37 100 kantar1

Eregli’den getirtilebilmis ve geri kalan1 da Ingiliz komiirii olarak harigten satin alinmistir.

Bahriye Meclisi’nde yapilan goriismede vapur-1 hiimayftinlar ¢ogalmakta oldugundan
1849- 1850 senesinde 6 yiik kantar maden komiiriiniin gerekli olacagi tahmin edilmisti. Bu
miktar komiiriin tamami yine Amasra komiiriinden olmayip yalniz Eregli madeninden

verilmeyeceginden harigten satin alinmasi gerekecekti®®

. Ancak 1849 yilinda Donanma-1
hiimayin maiyetinde bulunacak ve baz1 mahaller postasina isleyecek vapur-1 hitmaytnlar ile
Tersane-i amire’de bulunan fabrikalarda alti ay miiddette sarf edilmek tizere 11 yiik 87 400
kantar komiire ihtiyag olacagi anlasilmisti. Tobhane-i dmire nazir1 ise bu komiirlerden 5- 600
000 kantarmin Eregli madeninden verilebilecegini ifade etmistir. Oncelikle getirilmesi 14zim
gelen 200 000 kantarmin beher kantar1 5 bucuk kurustan hesap edilerek icap edecek bahasina
mahstiben simdilik 2 000 kese ak¢e Darbhane-i amire’ye 6denecekti. Ancak 2 000 kese
tertibatin 1 000 kesesinin Ingiliz kdmiiriine verilmesi gerekli oldugundan bu defalik Tersane-
i amire’ye iki ay zarfinda 4 000 kese akgenin verilmesi igin irdde-i seniyye ¢ikmustir. Bir
taraftan da yabanci memleketlerden komiir vs dahi satin alinmakta oldugundan Eregli maden

komiiriiniin bahasina mahsiben 2 000 kese ak¢eden Darbhane-i amire tarafina azar azar

6deme yapilacakt: (10 Nisan 1849)%'°

Hazine-i Hassa-1 Sahane’den olup kumpanya seklinde idare edilen Eregli ve buraya
bagli komiir madenleri hasilatindan Tersane-i amire i¢in verilen komiirler, Tersane-i amire
tarafindan sefine gonderilerek Eregli Limani’ndan alindig: surette bir kantar1 6 buguk kurus
ve maden agz1 iskelelerinden alindigi halde kantar1 5 buguk kurus fiyatla verilmekteydi.
Ancak bu fiyatlarin pahali oldugu ve Ingiltere’den gelen kémiirlerin fiyati pek ehvence
oldugundan Bahriye Meclisi’'nde Eregli komiiriiniin fiyati indirilerek yeni bir fiyat tespit

edilmisti®™’. Ancak devlet disardan komiir almamak i¢in Eregli madenlerini Avrupa’da

83 DTA.SUB., 9/30a, 158a
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gegerli teknikle ¢ikarmak i¢in ingiltere’den 6zel olarak miihendis ve amele getirdiginden®®
dolay1 Eregli madenlerinin haylice masrafi meydana gelmis oldugundan bu ko&miiriin
fiyatindan Oyle birden bire fazla indirim yapilmasinin kumpanyay1 zarara ugratacagi
anlagilmisti. Bundan dolay1 simdilik evvelki fiyattan bir miktar indirim yapilarak 1852 senesi
Martindan itibaren agiz iskelelerinden verilecek komiir fiyatindan 30 para indirim yapilarak
dort bucuk kurus bir rub’u ve limandan yiiklenecek kdmiirlerden bir kurus indirilmesiyle bes
buguk kurus ve Istanbul’daki mahzenden verildigi halde navl ve masrafi kumpanya
tarafindan verileceginden sekiz buguk kurus fiyatla Tersane-i amire, Tobhéne-i amire,
Baruthane ve Tiifenkhane ile kumpanya vapurlar1 vs.ye komiir verilmesi i¢in irade ¢ikmistir

(11 Subat 1852)%%.

1853 yilinda Donanma-y1 Hiimay(n’un denize ihraci halinde meydana gelecek
masraflar hakkinda Bahriye Muhasebesi tarafindan bir defter diizenlenmisti. Defterde
Bahriye askerleri ile bunlara verilecek maas, tayinat, elbise bahdsi ile Donanma-y1
Himayin’un nakliye iglerinde ne kadar gemi kullanilacagi ve bunlara bir aylik verilecek kira
miktari, ecza-y1 nériyye i¢in alinmasi gerekli olan {i¢ gemi i¢in ka¢ kurus ddenecegi yaninda
Donanma-y1 Hiimayln maiyetinde ka¢ vapur kullanilacagi ve beher ayda komiir ve yaglari
bahasinin ne miktar yapacagi da hesaplanmigti. Bahriye Muhasebesi tarafindan hazirlanan
deftere goére Donanma-y1 Hiimay(in maiyetinde istihdami lazim gelen Tersane-i amire ve
kumpanya vapurlarindan toplam on yedi adet vapurun bir ayda gece ve gilindiiz yirmi dort
saat ¢arhlar igledigi surette komiir ve yaglar1 bahasi 5 764 kese kiistr kurus yapacakti. (Bkz.
Ek- 15,16). Ancak bu masraf, vapurlarin tam yol verilerek seyri halinde meydana gelecegi,
bunlar Donanma-y1 Hiimay{in maiyetinde bulunduklarinda bu sekilde tam yol veremeyerek
yarim yol verecekleri diisiiniildiigiinden bu durumda vapurlarin bir aylik masraflar1 2 882

kese kiisdr kurus olarak tahmin edilmisti®®.

Kirim Savag: sirasinda ingiliz ve Fransiz donanmalarindaki buharli gemilerin kdmiir
ihtiyacinin, kendi iilkelerinden saglanmasi ¢ok maliyetli oldugu i¢in Osmanli Devleti
Eregli’den komiir ihtiyaclarimi karsilamay1 taahhiit etmistir. Tash ve toprakli oldugundan
dolay1r buharli gemilerde kullanilamayan Amasra kOmiiriiniin Tersane fabrikalari ile
demirhane ve baruthanede kullanilmasi Onerildi ve Tersane bu komiirii navlun bedeli

kendisine ait olmak iizere 7 kurusa almaya bagladi. Kirim Savasi sirasinda miittefik

818 Hamdi GENC (2007), Eregli Komiir Madenleri (1840-1920), 21.
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devletlere ait vapurlarin komiir ihtiyacinin Eregli’den karsilanmasi igin 27 Kasim 1853’te
Fransa ve 22 Nisan 1854’te de ingiltere ile antlagma yapilmistir. Bu antlasmaya gére Fransiz
ve Ingiliz donanmalarma her ay 3 000’er ton (54 000 kantar) Eregli komiirii verilecekti.
Komiirii Eregli iskelesinden Fransizlar kantar1 8 kurus 36 paraya Ingilizler ise 8 kurus 36
paraya alirken her iki devlet agiz iskelelerinden 7 kurusa, Kozlu’dan 6 kurusa ve pesin
ddeme yapilmas1 halinde 5 kurusa alacakti. Hazine-i hassa Nezareti ile Ingiltere arasinda
imzalanan 3 Agustos 1854 tarihli antlagsma ile Kozlu ve Zonguldak derelerinde bulunan
komiir nadenlerinin isletmesi ingiltere’ye verilmistir. Ingiltere komiir ihtiyacini karsilayacag

bu madenlerden Tersane ve diger Osmanli kurumlarma kémiir vermeyecekti®?.

Kirim Savasgi sirasinda miittefikler Ruslart bir baris yapmaya zorlamak i¢in Kirim’a
¢ikarma yapip Sivastopol’a taarruz edilmesine karar vermisti®2. Bu arada Karadeniz’de
gorevli Ahmet Pasa firkasi vapurlarla Cerkes ve Ciiriiksu sahillerine askerler ile top vs
mithimmatin sevkedilmesinde gorevlendirilmisti (17 Temmuz 1854) 823 Qavas sirasinda
Osmanli Devleti biit¢e agiklarii dis borgla kapatmak istemistir. 24 Agustos 1854’te 3 300
000 liralik kismi kullanilmak iizere 5 500 000 Osmanli liras1 tutarindaki ilk dig borglanma

yapildi®**

. Kaptan Pasa tarafindan Sivastopol tarafina gitmek iizere olan vapurlar icin
Tersane-i amire marifetiyle satin alinmasi gerekli olan 15 000 kantar maden kdmiiriiniin
bahasi i¢in Custinyani bazergandan 10 000 kese istikrdz edilmesine izin isteyince maden
komiiri bahasi olan 600 kese yani 300 000 kurusun istikraz ak¢esinden Tersane-i amire
hazinesine verilmesi i¢in 29 Kasim 1854’te ferman-i ali ¢ikmistir. Bunun iizerine Maliye
hazinesine takdim edilmek {izere bu kdmiirlerin sarf mahallerini gosterir miifredat defterinin
yazilmasi i¢in Tersane-i amire muhasebesine 15 Aralik 1854°te ilmiithaber verilmistir. Ancak
daha sonra maden komiirii bahasi ile birlikte revgan-1 zeyt ve revgan-1 don bahasi olan 6 735
kese 249 buguk kurusun yani 3 367 749 bucuk kurusun Maliye Hazinesi tarafindan istikraz
akgesinden Tersane-i amire hazinesine verilmesi i¢in 1 Ocak 1855’te ferman-i ali ¢ikmustir.
Tersane-i amire hazinesine liizumu olduk¢a Maliye hazinesinden akge verildiginden

Custinyani bazergandan akge istikraz edilmesinden vaz gecilmistir®.

Savas sirasinda Tersanenin ihtiydcimin karsilanmasi i¢in Aynalikavak’ta bulunan

fabrika-1 hiimaytn ocaklarinda yakilan komiiriin demirhanede kullanilmasina karar
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verilmisti. Bu nedenle Mart aymin basindan itibaren harice satilmamasi hakkinda Bahriye

Meclisi’ne ilmiihaber verilmistir (5 Nisan 1854)%%°

. Diger taraftan yapilan tecriibelerde
biiyiik bir mavna dolusu yonga yakildiginda g¢arklarin, Tersane-i amire errehanesinde iki
giinde on sekiz saat ve tophane fabrikasinda ii¢ giinde 27 saat galisacagi tespit edilmisti.
Bunun oldukga ehveniyeti goriildiigiinden bundan sonra bu fabrikalarda yonga yakilmasinin
uygun goriildiigii hakkinda Fabrikalar Miidiiri'ne 15 Nisan 1854 tarihli ilmiihaber
verilmistir®’. Boylece Tersane-i amire ve havuzlarda hésil olan yongamin disar

satilmasindan vaz gegilmis, fabrikalara tahsis edilmigtir®®,

Kirim Savasi bagladiginda mesele-i hazireden dolayr vapurlar c¢okca istihddm
edildiginden ve fabrikalar da fazla ¢alisacagindan dolay1 Eregli’den ¢ok fazla maden komiirii
alimasi gerekiyordu®®. ingiltere idaresine gegen Kozlu ve Zonguldak kémiir nadenlerinden
komiir verilmeyeceginden dolayr Osmanli Devleti komiir ihtiyacim1 karsilamak iizere
Uziilmez mevkiinde kémiir ¢ikarmaya baslamissa da bu yeterli olmamistir. Ciinkii buradan
yillik en fazla 200 000 kantar kdmiir ¢ikarilmasina karsilik Tersane ve diger yerlerin ihtiyaci
500 000 kantardi. Ancak Ingiltere Devleti, bu madenin kendisine iltizama verilen madenlere
dahil oldugunu sdyleyerek tarafina tesliminde 1srar etmesi iizerine Uziilmez mevkii de Ekim
1854°te Ingiltere’ye verildi. Eregli’den ¢ikarilan komiir Osmanli Devleti’nin ihtiyAcina
cevap vermedigi icin Ingiltere’den komiir ithal edilmistir. 1855 yilinda 400 000 kantar

iiretime karsilik yalmzca Tersane nin ihtiyac1 788 727 kantardi®*.

Kirim’a gitmek {izere haftada bir vapurun Istanbul’dan kaldirilip daimi suretle
dolastirilmasina karar verildiginde ise Istanbul ve Sivastopol’de bulundurulmasi gereken 150
000 kantar komiir bahas: vs masraflar1 olan tahminen 7 796 kese 106 buguk kurusun (14
Mart 1855)%*" istikraz akgesinden odenmesi igin beyaz iizerine ferman-1 ali ¢ikmus, ancak
simdilik 2 500 kese akge verildigi hakkinda Bahriye Muhasebesi’ne 1 Nisan 1855 tarihli

ilmiihaber verilmistir®?,

Vapur-1 hiimaytnlarin miktarina, kuvvet ve cesdmetlerine gore 1855 yilimin Mart-

Nisan ayina kadar idareleri i¢in satin alinanlardan baska daha 700 000 kantar kdmiire ihtiyac

826 DTA.SUB. 17 (1850)/70a.

%27 DTA.SUB. 17 (1850)/73b.

%28 DTA.SUB. 17 (1850)/75a.

829 DTA.MKT.., 24 (5847)/ 39

830 Hamdi GENC (2007), Eregli Komiir Madenleri (1840-1920), 31-32
81 BOA, A. JMKT.MHM. 66/99

82 DTA.TER., 541/19



177

oldugu ortaya ¢ikmisti. Bu kdmiirlerin bahalar istikrdz akgesinden verilecekti. Acil ihtiyaci
kargilamak {izere 200 000 kantarinin Kaptan Paga tarafindan satin alinmasina baglanmasina,
geri kalan 500 000 kantarmin da Tersane-i amire tarafindan tayin edilecek vakitte gereken
mahallere dogrudan dogruya gonderilmesi sartiyla Ingiltere’den satin alinmasina karar

verilmisti.**

Karadeniz yoluyla isleyecek vapurlarin lazimesi i¢in Sinop, Trabzon, Batum ve
Bergos’ta mevcut bulunmak tizere {i¢ dort ay vade ile 200 000 kantar kdmiir satin alinmakta
iken Sinop Limani’nda bir dirhem kémiir kalmadigi haberi gelmistir. Vapur-1 hiimaytinlar da
cogunlukla komiirlerini oradan aldigindan dolay1 tez elden komiir yetistirilmesinde biiytik
ehemmiyet goriinmiistiir. Lidon/Landon? bazerganin elinde bulunan 3 090 ton maden
komiiriiniin icap eden esmani olan 12 yiik 63 402 kurusun ii¢ ay miihletle satin alinmasina
calisilirken Kaptan Pasa tarafindan maslahat nezaket merkezinde bulundugundan ne sekilde

84 Ug adet gemide

olursa olsun bu komiiriin hemen satin alinip gonderilmesi emredilmistir
yiiklii olan maden komiiri Sinop’a teslim edilmek lizere beher tonu navl ile birlikte 57
silinden 24 Eyliil 1855’te satin alinmigtir. Bahasinin pesin 6denen yarisi, liranin borsa fiyati
olan 142 kurustan hesaplanarak Bahriye Hazinesi’nden odenmistir. Bazergan komiiriin
tamamun teslim ettiginde kalan meblag, 7 Aralik 1855’teki borsa fiyati iizerinden 145 buguk
kurustan hesaplanmis ve 1 263 402 kurus 6denmesi gerektigi anlasilmustir®™. 15 Eyliil
1855°te Batum’a teslim edilmek iizere satin alinan 965 ton Ingiliz maden kdmiirii icin ise
beher tonu navl ile birlikte 56 silinden olmak ilizere 6 Subat 1856’da beher lirasi 148
kurustan hesaplanip toplam 111 664 kurus 6denmesi gerekmistir®™®. 12 Eyliil 1855’te satin
alman 3 920 ton ¢esitli ingiliz maden komiirii i¢in beher tonu 43 silin, Varna’ya teslim
edilmek iizere 19 Eyliil 1855°te satin alman 490 ton Ingiliz maden komiiriiniin beher tonu
icin navl ile birlikte 55 buguk silin, Trabzon’a teslim edilmek {izere 23 Eyliil 1855°te satin

alinan 590 ton ingiliz maden komiiriiniin beher tonu igin 57 silin 6denmistir®’.

23 Ekim 1855’te satin alinan 634 ton ingiliz maden komiirii igin beher tonu 42
buguk silinden olmak iizere beher lira 144 buguk kurustan hesaplanarak 194 125 buguk kurus

6denmistir®®. 8 Kasim 1855°de bir sefinede mevcut 593 buguk ton ingiliz maden komiirii

83 DTA.MUH., 541?/26
84 DTA.MUH., 541?/26
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Batum veya Sohum’da teslim edilmek iizere beher tonu navl ile birlikte 63 siline satin
almirken® yine aym giin Batum’a teslim etmek iizere bir diger sefinede mevcut olan 368
ton Ingiliz maden komiiriiniin beher tonu navl dahil 60 silinden satin alinmuistir®’. 15 Kasim
1855°te bir sefinede bulunan ve Batum’a teslim edilecek olan 264 ton ingiliz maden

841

komiirliniin beher tonu igin 61 silin 6denmistir” . Batum igin 8 Kasim’da satin alinan

komiiriin bahasi i¢in lira, 147 buguk kurustan hesaplanarak 163 927 kurus odenmistir®®.
Diger taraftan Karadeniz’deki limanlarda bulunan ve sahislara ait olan komiirlerden
kantariye masrafi ile nakliyesi Tersane-i amire’ye ait olmak iizere komiir de satin alinmstir.
10 Aralik 1855°te bir kumpanyanin Sinop’ta bulunan magazalarinda mevcut 100 ton maden
komiiriinii beher tonu 71 liradan, 23 Aralik 1855’te Trabzon’daki magazalarda mevcut olan

700 ton maden komiirii beher tonu 70 silinden satin alinmustir®®.

Londra’dan getirtilecek maden komiirleri i¢in ise Thomas Gillespy ile Devlet-i
aliyye Sefiri Musurus Bey 8 Kasim 1855’te mukavelendme imzalamistir. Komiirler, Ingiliz
donanmasina alman en 4l komiirden olmak iizere Ingiltere Umfr-1 Ecnebiyye Naziri
marifetiyle satin alinacakti. Bu mukavelenameye gore Karadeniz tarafinda istihdam edilen
vapur-1 hiimayunlar i¢in Sinop’a 5 500 ton, Trabzon’a 3 500 ton, Batum’a 4 000 ton, Sohum
Kalesi’ne 5 500 ton, Gozleve’ye 3 000 ton, Balgik’a 1 000 ton, Varna’ya 1 000 ton,
Siizebolu’ya 1 500 ton ve Istanbul’a 3 000 ton olmak iizere toplam 28 000 ton yaklasik 40
¢esit maden komiirii nakledilecekti. Komiirler bes boliim halinde aralik, ocak, subat, mart ve
nisan aylarmin sonuna kadar mahallerine teslim edilecekti. Istanbul veya Bogazici’nde bir
yere teslim edilecek muhtelif cins maden komiiriiniin beher tonu 2 lira 16 silin ve imtiyazl
maden komiiriiniin beher tonu 2 lira 18 silin; Karadeniz’de bir mahalle teslim edilen muhtelif
cins kdmiiriin beher tonu 3 lira 6 silin ve imtiyazli maden komiiriiniin beher tonu ise 3 lira 8
silin olacakt’®®. Thomas Gillespy’ye komiiriin tutarmnimn yarist olarak 10 000 Ingiliz liras 2

Kasim 1855’te 6denmistir®”.

Vapur-1 hiimaytnlar i¢in Eregli Limani’ndan ve Amasra agiz iskelesinden mahiyeli

tiiccar sefineleriyle Batum ve Istanbul’a gonderilen komiir 17 898 kantara ve tutari ise 3 689

89 DTA.MUH., 330/157b

80 DTA.MUH., 330/157a

81 DTA.MUH., 330/156b

82 DTA.MUH., 330/157a

83 DTA.MUH., 330/157b

84 DTA.SUB., 1851/4a, 32b, 56a-b, 57a, DTA.MUH., 330/102b- 103b
¥ DTA.SUB., 1851/55b, 56a
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kurus 10 paraya ulasmist: (25 Kasim 1855)*®. 8 Ocak 1856’da satin alinan 600 ton ingiliz
maden komiiriiniin beher tonuna ise navl dahil 64 silin®’ verildigi goriilmektedir. 11 Ekim
1856 tarihiyle Misiyani’nin verdigi mukaveleye gore 10 000 ton Ingiliz maden kémiirii tonu

50 silin fiyatla 14 Agustos 1857°den itibaren teslim edilmek iizere satin almmustir®®,

Tersane-i amire fabrikalariyla vapur-1 hiimayin sefineleri i¢in 1azim olan komiirlerin
Kirim Savast sonrasinda 1857 yilinda istanbul’da sahislar elinde bulunan kémiirlerden farkli
fiyatlarla satin alindig1 goriilmektedir. Custiyani bazerganin Beykoz’da bulunan 15 000 ton
Ingiliz maden komiirii beher tonu 42 silin fiyat ile satin alinmistir. 19 Ocak 1857 tarihiyle
verilen mukaveleye gore komiiriin nakliye masrafi Tersane-i dmire’ye ait olacakti®®.
Sefinelere yiiklii olarak Istanbul’da bulunan Ingiliz maden kémiirlerinden 11 Mart 1857°de

80 vani

Dimitri bazergandan satin alman 1 200 ton komiiriin beher tonuna 37 silin
bazergandan 13 Mart 1857°de satin alinan 1 200 ton komiiriin beher tonuna 33 silin ve 28
Nisan 1857’de satin alinan 3 000 ton ingiliz maden kémiiriiniin beher tonuna 35 silin®* fiyat
verilmistir.

20 Eyliil 1858°de 1 100 ton®? ve 13 Kasim 1858’de 15 000 ton ingiliz maden
komiirti tonu 30 silin fiyatla satin alinirken 30 Mart 1859’da beher tonu 29 silinden 10 para
eksik olarak 1 500 ton ingiliz maden komiirii satin alinmustir®™®, 14 Mayis 1859°da satin
alinan 12 000 ton Ingiliz maden kémiiriiniin beher tonuna 50 silin verilirken 12 Haziran 1859
tarihinde alan 15 000 ton kdmiiriin beher tonu i¢in 48 silin 6denmistir®™*. 23 Haziran 1859

tarihinde ise beher tonu 46 silinden 13 000 ton ingiliz maden kémiirii satin alinmugtir®®.

Osmanli Imparatorlugu’nda vapurlarin denizlerde faaliyette bulunmasi icin en
onemli mesele komiir ihtiyAcinin karsilanmastydi. Ozellikle 1848 yilinda Donanma’nin ig
filoya ayrilmasi ve Akdeniz Filosu'nun kurulmasiyla gemilerin kig aylarinda da miisait
havalarda Akdeniz’de dolagmasi miimkiin olmustur. Akdeniz Filosu Komutanligi’nin

.. 856 N coe .
merkezi ise Rodos’ta bulunuyordu™". Tersane kumpanya vapurlari lazimesi i¢in maden

%8 DTA.SUB., 24/28
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kémiirti konulmus olan Rodos’ta bulunan bes bab magaza, adada oturan Ahmed Efendi’den
yilligr 3 500 kurusa kiralanmistir. Yapilan kontrata gére 13 Mart 1853- 12 Mart 1854
tarihleri arasina ait olan bu meblagin Tersane-i amire hazinesinden verilmesi gerekmistir (19
Mayis 1853)®’. Rodos Adasi’nda mevcut maden komiiriinden Riyale-i Hiimayin Mustafa
Bey’in maiyetinde bulunan Mesir-i Bahri vapuru igin Istankdy Adasi’na 2 750 kantar maden
komiirii nakledilmistir. Komiirtin navl bedelinin Tersane-i &mire Hazinesinden Maliye
Hazinesi’ne verilmesi hakkinda malumat olmak {izere Tahsilat Muhasebesi’ne 15 Subat

1855°te ilmiithaber verilmistir®®.

Donanma sefinelerine sefer esnasinda gerekli olan komiirler donanma maiyetindeki
komiir gemilerinden ya da gesitli mevkilerde depolanan komiirlerden veriliyordu. Ulgiin
sahiline sevk edilecek iki kita askerin nakline tahsis edilen Mecidiye vapurundan dogruca
donanmanin bulundugu Gomnisa’ya giderek gerekli komiirii donanma maiyetine memur
komiir gemilerinden almasi ve donanmay: burada bulamazsa komiiriini senetle Gorka’dan

almas! istenmistir (4 Ocak 1853)%.

Maden komiiriiniin depolandigi Sakiz Adasi’ndan Girid vapuruna verilen 60 kantar
ve Eser-i hayr vapuruna verilen 280 kantar maden kdmiiriiniin nakliye masraflar1 ada ve
melfiifat1 vergisinden olarak emvalinden 6denip Mart- Nisan 1854 cedveline dahil edilmistir.

Bu meblag Tersane-i 4mire hazinesinden Maliye hazinesine ddenmistir (19 Mart 1855) %%,

1860 yilinda Akdeniz tarafina gonderilen vapurlar igin gerekli olan Eregli kdmiirii
Zafiri Zafiropoulo'nun Istanbul’daki magazasinda mevcut komiirden beher kantari 8
kurustan alinmugtir. Komiirler 4 Agustos’a kadar tamamen teslim edilecekti®®. Ulgiin ve Bar
sahillerine gonderilen vapur sefineleri igin gerekli olan 2 000 ton Ingiliz maden kémiiriiniin
ise Tilo bazergdnin mali olarak Korfu’da bulunan komiirden icap ettikge donanmaya
verilmesi i¢in 4 Haziran 1859 tarihinde Galatali Hanson bazerganla kontrat yapilmigtir.
Komiiriin beher tonilatosuna 50 silin d6denecek olup bu fiyata komiirlerin magazalardan
sefinelere nakil masrafi da eklenecekti. Bu komiirden 13 Eyliil 1859°da 170 ton Peyk-i Zafer
kalyonuna, 227 ton Keyvan-1 Bahri firkateynine ve 210 ton Eser-i Cedid vapuruna, 24 Ekim
1859°da 135 ton Tuna vapuruna ve 18 Ekim 1859°da tekrar Eser-i Cedid vapuruna 103 ton

%7 DTA.SUB., 1842/190
88 DTA.MUH. 388/29a
%9 DTA.SUB. 1838/81
80 DTA.MUH. 388/37b
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ve Akka vapuruna ise 23 Agustos 1860’da 71 ton Ingiliz maden komiirii satin alinnustur.
Alinan komiirlerin 27 Aralik 1861°de ilmiihaberi verilmis, beher tonu 50’ser silinden olmak
iizere beher liras1 da 158 kurustan hesaplanmistir. Toplam meblag Maliye hazinesinden

fevkalade tertibinden 6denmistir®®.

Tersane’ye bagli vapurlarin posta ve ticaret i¢in islemeye baglamasiyla Dogu
Akdeniz’de komiir depolanmasi gerekli olmustur. Basra’da oldugu gibi kullanilacak iyi
komiir olmamasi1 nedeniyle yakit olarak aga¢ kullanilmasi vapur kazanlarin firinlariin
ziyade genis olarak imdl edilmesine de sebep oluyordu. 1860 yilinda Canakkale, Midilli,
Girit, Rodos, Selanik, Preveze, iskodra (Bar, Drag), Portsaid, Limni, Sakiz, Sisam, Izmir,
Cesme, Marmaris, istankéy, Antalya, Mersin, Iskenderun, Beyrut, Tripoli, Magosa, Limasol,
Kavala ve Karaagag limanlarinda komiir ambarlart yapilmistir®®. Ornegin Bar Iskelesi’ne
gelip gidecek olan vapur-1 hiimaytnlar i¢in komiir konulmak tizere 25 000 kurus masrafla
komiir magazasi ingdsina baslandig1 Iskodra Mutasarrifi 7 Mart 1860°da bildirmistir. Bu
magazanin ist katina yapilacak karantinahane odalar1 parasinin Tobhéane-i amire’den

6denmesi i¢in masraflarinin bildirilmesi istenmistir (4 Haziran 1860)%*.

Beyrut’a gidip gelmekte olan vapur-1 hiimayGnlar i¢in Beyrut, Kibris ve Rodos
iskelelerine teslim edilmesi sartryla 2 000 ton ingiliz maden kdmiirii beher tonu 30 siline 9
Aralik 1860°da satm alinmustir®®. Beyrut’ta bulunan Bahriye kuvvetlerine verilmek iizere
muhtelif tiiccar gemileriyle kdmiir gonderilmis, 25 Temmuz 1860°dan 20 Aralik 1860’a

kadar 80 323 buguk kantar toplam komiir Sayda Valisi’ne teslim edilmistir®®.

1862 senesine mahsiben Tersane-i amire’ye gerekli olan 580 000 kantar maden
komiiriiniin  Eregli madeninden verilmesi i¢in Meclis-i Bahriyye ile Bozant bazergan
mukavelename yapmistir (15 Mayis 1862). Tersane-i amire i¢in Eregli madeninden alinacak
komiir liman dahilinden alinirsa beher kantarina 6 ve agiz iskelelerinden verildigi surette
5’er kurus o6denmesi kararlastirilmistir. Maden komiiriiniin bir kantarinin navl {icreti
Istanbul’dan Kala-1 Sultaniye’ye 70 para, Selanik’e 120 para, Midilli’ye ve izmir’e 95 para,
Rodos’a 140 para, Kibris ve Girit’e 180 para, Bar sahiline ve Beyrut tarafina 260 para,

82 DTA.MUH., 330/165b
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Eregli’den Siinne’ye 120 para, Sinop’a 140 para ve Trabzon’a 160 para olarak tespit

edilmistir®’.

Tersane-i amire fabrikalariyla vapur-1 hiimayGn sefineleri i¢in liizum olan 10 000
kiyye don yag1 beher kiyyesi 15 kurus 30 paradan, sekiz giin i¢inde teslim edilmek tizere 8
Kasim 1855°te Hristo’dan satin alinmistir®™®. 10 Eyliil 1856°da ii¢ giin icinde teslim edilmek
iizere 5 000 kiyye don yag beher kiyyesi 9 kurustan satin almmistir®®. Nikolaki’den 23
Ekim 1856’da satin alinan ve sekiz giin i¢cinde teslim edilecek olan 15 000 kiyye don yaginin
beher kiyyesine 10 kurus®”°, 14 Kasim 1856’da satin alman 12 000 kiyye don yag1 bir buguk
ay icinde teslim edilmek tizere beher kiyyesi 9 kurus 15 paradan®® satin alinirken 18
Agustos 1858 tarihinde satin alman 3 000 kiyye don yaginin kiyyesi 14 kurusa

yiikselmistir®?.

87 DTA.MUH., 330/167b
88 DTA.MUH., 330/69b
89 DTA.MUH., 330/70a
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4. BOLUM
VAPURLAR VE PERSONEL iLE iLGIiLi DUZENLEMELER

XIX. yiizyildan once Karadeniz’e yabanci gemiler nadiren girebildikleri igin
tagimacilik tamamen Osmanli gemileriyle yapilmistir. Yabanci bandirali gemilerin
Karadeniz’de seyriisefer serbetligi kazanmalarindan sonra Avusturyali, Rus, Ingiliz ve
Fransiz sirketleri gerek Avrupa ile Osmanli limanlar1 gerek Osmanli limanlarinin birbiri
arasinda yiik ve yolcu tagimaya baslamiglardir. XIX. yiizyilin ortalarina dogru ise Marmara,

istanbul Bogaz1 ve Izmir Kérfezi’nde de deniz tasimaciligina baslamislardir®®,

4.1. Vapurlarla ilgili Diizenlemeler

4.1.1. Fevaid-i Osmaniyye Sirketi

Tiirk sularinda Osmanli girisimcileri 1830’1u yillarda gemi isletmeciligine baslarken
resmi kuruluslar 1840’11 yillarda buharli gemi isletmeye baslamislardir. Istanbul Bogazi’nda
gemi cekmek iizere faaliyete baglayan yabanci vapurlar giderek tasimacilik yapmaya
baslamiglar, hatta 1847 yilinda Osmanli hiiklimetinin bunun durdurulmasi i¢in yaptigi
uyarilara ragmen seyriiseferlerine devam etmislerdir. Boylece yabanci bandirali vapurlar
yaninda Osmanli bandirasi ile sefer yapan resmi ve Ozel sirketlere ait gemiler birlikte
calismistir. Osmanli Devleti, limanlar1 arasindaki vapur seferlerini tamamen Tersane-i

amire’ye bagli olarak kurdugu sirketler vasitasiyla yiiriitmiistiir®’*.

Tersane vapurlar1 ticaret amaciyla seferlerine 1839 yilinda Istanbul- Izmir hattinda
baslamistir. Tersane’de insd edilmis olan Peyk-i Sevket vapurunun ticaret i¢in Izmir
havalisine gidip gelmesi uygun goriilmiisti®®. Peyk-i Sevket seferlerine baslarken 15-24
Mayis 1839’da izmir Voyvadasi, Ihtisib Nazir1 ve giimriikk memurlarina yazilan emirlere

gore vapur yolcularini, Liman Nizdmi’na ve tiiccar vapurlar usuliine tatbik ederek alacakti.

873 Miibahat S. KUTUKOGLU (1999), "Osmanl iktisadi Yapisi", 596.

874 Miibahat KUTUKOGLU (1995), “Osmanli Buharli Gemi isletmeleri ve izmir Kérfezi Hamidiye
Sirketi”, Cagim Yakalayan Osmanh!, 166, 173, 175.

8% Kemal ARI, "Yelkenliden Buharliya Gegis", 137.
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Ancak miri ticaret sefinelerinin ve Miisliiman tiiccar ve reayanin 6dedikleri tarifelerden daha
az glmriikk vergisi ddeyecekti. Peyk-i Sevket vapuru yolcu ve yiikiinii almadik¢a diger
vapurlar ve sefinelerin yolcu ve yiik almamasina dikkat edilecekti. Vapura, devlet gemisidir
diyerek angarya ve zorla yolcu ve esya yiikklenmeyecekti. Gorevlilere vapurun diger
gemilerden miistesnd ve hasilati Tersane hazinesine ait olacag1 ve miri ticaret sefinelerinden
alman sefine evamir-i serifesi ve izin tezkiresinden muaf tutulacagi bildirilmisti®’®. Vapur,
hiikiimetin sagladig1 ayricalikla Izmir-Istanbul hattinda diizenli seferlere baglamis, bir siire

87 Damat ilhami

sonra rekabet sansini artirmak iizere bir sirket kurulmasi giindeme gelmistir
Pasa’nin nezareti, Mustafa Fazil Pasa’nin ve Bogos Bey’in idareleri altinda 1843 yilinda
Fevaid-i Osmaniyye adli sirket kurulmustur®®. Sadrazam tarafindan Kaptan Pasa’ya
gonderilen 11 Mart 1843 tarihli buyurulduda Devlet-i aliyye vapurlari gibi miinasip
mahallere isletilecek olan Tersane-i amire vapurlarindan Mesir-i Bahri ve Peyk-i Sevket
vapurlarindan 6nce Peyk-i Sevket’in sirket tarafindan isletilmek iizere sigorta ettirilmesi

emredilmistir®®.

Marmara hattinda yabanci sirketler tarafindan yapilan seferlerde elde edilen karin
Tersane’ye gegebilecegi diigiiniilerek mahalli yoneticilerin 1843 yilinda fikirleri alinmustir.
Bu hatta ¢alisan Rus vapurundan daha az iicretle ve daha uygun giinlerde sefer yapilirsa
Tersane i¢in karli bir is olacagi kanaatine varilmistir. Bunun iizerine Mesir-i Bahrl vapuru
pazartesi Gemlik’e, Persembe Izmit’e ve cumartesi Silivri-Marmara-Tekirdag’a sefer
yapmak ve her gidisin ertesi giinii donmek iizere tahsis edilmistir. Tersane vapurlarinin
seferleri basladiktan sonra istanbul ile Gelibolu’nun Anadolu ve Rumeli sahillerine yabanci

vapurlarin sefer yapmasi yasaklanmustir.

1843 yilinda Bogaz seferleri de baslatilmig, Eser-i Hayr vapuru Bogazigi’nin iki
yakasina birden isletilmistir. 1849 yilinda ise Bogaz’a Hiima-pervdz vapuru da isletilmeye
baslanmis olup 1850’ye gelindiginde giinde iki vapur Bogazigi’ne sefer yapmaktaydi®®.
Daha sonra Hiima-pervaz vapuru irdde-i seniyye ile viikeld ve miigirdnin riikiblarina tahsis
edilerek bu konuda siivari Hiisnii Kaptan’a 19 Nisan 1851 tarihli bir talimatname verilmistir.

Vapur cuma giinleri disinda cisr-i cedide baglayip saat on buguk siralarinda Kandilli,

¥ BOA, C.BH.122/5922.
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Kayalar, Boyacikdyii ve Kanlica’ya ugraylp yolculari biraktiktan sonra Istinya’de
geceleyecek sabah saat dort sularinda Kanlica, Boyacikdyii, Kayalar ve Kandilli’den aldig1

yolculari cisr-i cedide birakacakt:®®,

Eser-i Hayr vapurunun Istanbul Bogazi’nin Rumeli tarafindaki iskelelere ve Eser-i
Ticaret vapurunun da Uskiidar’a 13 Nisan 1845’ten itibaren islemeye baslamasi hakkinda
irade c¢ikmistt. Ancak Anadolu yakasinin yazin yolcusu ¢ok oldugundan Eser-i Ticaret’in
sabah aksam birer kere Anadolu yakasma ve diger vakitlerde de Uskiidar’a islemesi teklif
edilmisti. Ayrica teknesi ufak ve makinesinin kuvveti az oldugundan dolay1 Istanbul ve
Canakkale Bogazlar1 haricine sefer yapamadigindan Tersane’e bos yere durmakta olan
Hiima-pervaz vapurunun da Eser-i Ticaret vapuruyla birlikte Uskiidar’a sefer yapmasina
karar verilmisti®?. 1847 yilinda ticiret amaciyla bazi mahallere isletilen Tersdne vapuru

sayis1 altiya ¢rkmisti®®,

Istanbul ile Anadolu yakasinda yolcu tasima isi kayiklarla yapilmakta iken Tersane-i
amire tarafindan Uskiidar’a isletilen vapura pahali oldugu icin halk ragbet etmemis, sadece
kotii havalarda vapura bindigi icin zarar edildiginden dolayr seferler tatil edilmistir. 1850
sonlarinda Uskiidar’a tekrar Tersane vapurlarinin isletilmesi i¢in girisimde bulunulmus ve bu

sefer iicretler diisiik tutulmustur®’.

Karadeniz hattinda ¢alisan yabanci sirketlerin 1846 yili sonlarinda Osmanli
tiiccarlarinin Trabzon’daki mahstllerini almamasi {izerine Tersane-i amire tarafindan Eser-i
Cedid vapuru bir siire buraya tahsis edilmistir. Fevaid-i Osmaniyye Sirketi’nin
kurulmasindan sonra Marmara ve Ege seferleriyle birlikte Karadeniz seferleri de muntazam
olarak baslamustir. Tersane’ nin ticaret i¢in Izmir, Trabzon ve diger bazi mahallere yaptig1
vapur seferlerinde calisan ilk vapurlar Eser-i Hayr, Hiima-pervdz, Eser-i Cedid ve Girit

885
vapurlaridir™>.

Sirket-i Hayriyye 1852 yilinda kurulduktan sonra Tersane vapurlarinin Bogazigi

seferleri kaldirilmig, bu hatta isletilen vapurlardan birinin Yesilkdy, ikisinin Ada’ya

%1 DTA. SUB., 1838/23, 24

82 DTA. MKT. 3 (5825)/21.
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884 Miibahat KUTUKOGLU (1995), “Osmanli Buharli Gemi Isletmeleri ve Izmir Korfezi Hamidiye
Sirketi”, Cagim Yakalayan Osmanh!, 166, 173-174.
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isletilmesine karar verilmistir. Bu iskelelere yabanci vapurlarin sefer yapmasi

886

yasaklanmigtir' . 1852 Nisan aymin ilk giinlerinden itibaren Yesilkdy hattinda seferler

887

baslamistir™’. 1853 yilinda Kirim Savasi’nin arifesinde Tersine’nin Istanbul’da postaya

memur kiigiik vapurlar1 Pesendide, Peyk-i Ticaret, Eser-i Ticaret ve Hiima-pervaz

vapurlarrydi®®,

1850 yilinda Cezair-i bahr-i Sefid Valisi’nin maiyetinde olan Vesile-i Ticaret
vapurunun on bes giinde bir posta hizmetiyle Rodos’tan kalkip Istankdy, Sisam ve Sakiz
adalarina ugrayarak izmir’e islemesine karar verilmisti. Kaptan Pasa tarfindan izmir
Mubhassali, Sakiz ve Istankdy Kaymakamlarma bu vapura, yolcu ve esya alip bosaltmasi vs
islerinde yardim edilmesi ve kolaylik gdsterilmesi istenmistir (17 Ocak 1850)%°. Kirim
Savasi sona erdiginde on bes giinde bir kere Girit Adasi’ndan hareketle Sira ve Ipsala
adalarina ugrayarak Midilli’ye gelip Istankdy’den gelecek olan yolcu ve humileyi alip
Istanbul’a getirip yine o rota ile geri dénmek iizere Hiima-y1 Tevfik vapurunun Girit
Adas1’na ve haftada bir kere Istankdy’den hareketle Sisam ve Sakiz’a ugrayarak Midilli’ye
kadar gelmek ve yine o rotayla geri donmek iizere Peyk-i Sevket vapurunun da Sisam
Adast’na tayin edilmesi hakkindaki Kaptan Pasa’nin teklifi Sadrazam tarafindan 6 Ekim
1856°da Padisaha sunulmus ve 7 Ekim’de ¢ikan irade ile Hiima-y1 Tevfik vapuru Girit

Adast’na ve Peyk-i Sevket vapuru da Sisam Adasi’na gonderilmistir®®.

Diger taraftan Tersane-i amire’de mevcut olan harp vapurlar ile nakliye islerinde
kullanilan vapurlarin Kirim Savasi sona erdiginden dolay1 posta suretiyle miinasip mahallere
isletilmesinde miilkce ve hazinece bir ¢ok menfaatleri goriilecegi diistiniilmiistiir. Hazine-i
Hassa-1 Sahane Kumpanyasi’nin da hayli vapuru mevcut olarak bunlarin postalarin1 Tersane
vapurlariin tutmasiyla birbirlerine rekabet ve karina noksanlik gelmemesi i¢in bunlarin ve
bir de Osmanli sancagiyla Custinyani idaresinde bulunan vapurlarin birlestirilerek bir
kumpanya teskiline karar verilmistir. 14 Subat 1857°de ¢ikan irade-i seniyye ile
kumpanyanin kurulmasina izin verilmistir®'. 24 Subat 1857 tarihli irdde-i seniyye ile bu

892

kumpanyaya Tersane-i amire’den sekiz adet vapur verilmesi emredilmistir . Hazine-i

886 Miibahat KUTUKOGLU (1995), “Osmanli Buharli Gemi isletmeleri ve izmir Kérfezi Hamidiye
Sirketi”, Cagim Yakalayan Osmanh!, 174.

%7 Nezih BASGELEN (1995), "Képrii’den Yesilkoy’e Vapur Seferleri”, 207.

888 AM., 11/62

89 DTA. MKT. 8 (5831)/54.

80 DTA. MKT., 33 (5856)/ 2

81 DTA. SUB., 24a/2a.

82 DTA. SUB., 1861 (24A)/ 2a-3a.
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Hassa’dan yedi adet, Custiyani’den ise dort adet vapur bu kumpanyaya dahil edilmistir.
Kumpanyay1 olusturan vapurlar arasinda Savb-1 Bari, Yildiz, Anadolu, Vasita-1 Ticaret,
Peyk-i Sevket, Britani, Persud, Tuna, Eser-i Cedid, Kars, Lundiye, Niimayis-i Ticaret,
Silistre, Omer Pasa, Isterlucer ve Baron Tesko bulunurken®? Hiima-y1 Tevfik ve T&’ir-i
bahri vapurlarmin ihtiyat vapuru olarak Istanbul’da daima harekete hazir bulundurulmasina

karar verilmistir®®.

Kaptan-1 Derya, Istanbul’dan Trablusgarb’e Tersine’den vapur tahsisi teklifini
eyalete Istanbul’dan posta suretiyle isletilen vapurun hasilatiin higbir zaman masrafina
yeterli olmayacagindan dolay1 bu hattin Trablusgarb ile Girit Adas1 arasina agilmasini Bab-1

ali’ye 17 Kasim 1858’de bildirmistir®®.

1856 Paris Muahedesi’ne gore Tuna Nehri dahilinde sahil ticareti i¢in yapilacak
seyriisefer, yalniz nehre kiyisi olan devlet ve tiiccar sefinelerine miinhasirdi. Avusturya
devletinin Tuna Nehri’nde isleyen kumpanya vapurlar1 oldugundan dolayr nehirdeki sahil
ticaretinin tamamen onlarin eline gegmesi mahzirunun Osmanli Devleti tarafindan
kumpanyalar kurularak bertaraf edilmesi diisiiniilmiisti®®. Tuna Nehri’nde ticari islerin
kolaylastirilmasi igin getirtilen Hayreddin vapurunun, ¢aligmaya baslamasi igin iradesinin
ciktigr 5 Temmuz 1860’da Sadrazam tarafindan Kaptan Pasa’ya bildirilmistir. Kaptan Pasa
ise bu vapurun Tuna’da isletilmesi i¢in oraya komiir nakledilmesi, alet ve edevatinin
onarilmasi i¢in Tuna’da bulunan tersanelerden birinde fabrika insasi konularinda zorluklar
bulundugunu ileri siirmiistiir (22 Temmuz 1860). Ustelik Avusturyalilarin Tuna Nehri’nde
ticaret isleri i¢in gesitli vapurlari oldugundan Osmanli Devleti tarafindan orada vapur
igletildiginde meydana gelecek rekabetten dogacak noksan ticaretin Tersane’ye zarari
dokunacagini ve rekabetten ortaya ¢ikacak masraflara Tersane’nin simdiki halinin misait
olmamasi yaninda Osmanli vapurlarinin ticaretten mahrum olmalarina da sebep olmasindan
basgka isleri de zorlagtiracagini ifade etmistir. Bunun tiizerine Tuna’da ticaret igin vapur

isletilmesi konusunun icabma ileride bakilmasi seklinde irdde ¢ikmistir®’.

1860’11 yillarda Tersane vapurlari Istanbul’dan Hereke-izmit, Mudanya-Gemlik,
Silivri-Tekirdag, Gelibolu-Midilli-izmir, Kavala-Golos-Selanik, izmir-Sakiz-Rodos, Rodos-

53 DTA. SUB., 1861 (24A)/5b.
%4 DTA. SUB., 1861 (24A)/6.
5% DTA. MKT., 39/50.

8 DTA. MKT., 33 (5856)/11
¥ DTA. MKT., 5 (5828)/135.
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Iskenderiye, Anadolu limanlari-Beyrut, Izmir-Girit-Sisam’a diizenli seferler yapiyordu.
Fevaid-i Osmaniyye nin 1861°de Idare-i Aziziyye, 1877 de Idare-i Mahs@isa adm almis ve

1910°da Osmanl Seyr-i Sefin idaresi adiyla Bahriye Nezareti’ne baglanmustir®®.

Tersane vapurlarinin kaptanlar1 her ay elde ettikleri geliri ve masraflar1 hesap edip
neticeyi Tersane-i amire Naziri’na bildirir, hasilati da Tersane hazinesine teslim ederlerdi.
Tersane’nin ticaret i¢in izmir, Trabzon ve diger bazi mahallere yaptig1 vapur seferlerinde
calisan Eser-i Hayr, Hiima-pervaz, Eser-i Cedid ve Girit vapurlarinin 13 Subat-12 Mart 1850
tarihleri arasinda net kari 55 804 kurus olmustur®. Kirim Savasi (1853-1856) sirasinda
ozellikle savastan dolay1 Tersane vapurlarinin posta yoluyla isletilemeyip askerl mithimmat
nakli hizmetinde kullanilmasi 1853 senesinden itibaren Tersane hazinesinin bor¢larinin

artmasinda biiyiik etken olmustur®.

Tersane, vapurlarin isletilmesini her zaman dogrudan dogruya yiirlitmekle birlikte
ihtiyag duyuldugunda ihale edilerek miizayede ile en fazla tlicret verene isletme
devredilirdi®®. Ornegin, 1851 yilinda Tersane gelirlerinin artirilmasi amaciyla vapurlar
idaresinin baska bir kisiye ihalesinden 164 kese akge elde edilecegi diisiiniilmiisti®. Bu
hasilattan vapur personeline maaslar1 disinda pay da verilirdi. Vapurlarin galistirilmast
Tersane hazinesine kar saglamakla birlikte kaptan ve miirettebatin denize aligkanligini ve

deniz fenlerine asinalik kazanmalarini saglardi®®.

Kaptan Pasa’nin Sadaret’e sundugu 22 Nisan 1845 tarihli takririnden anlasildigina
gore bazi iskelelere isleyen vapurlar ¢ogu zaman saltanat-1 seniyyenin hizmetlerinde
kullanilmakta ve onarimlar1 gerektiginde yerlerine diger bir vapur gonderilmeyerek

postasindan alikonulmakta oldugundan vapur hasilat: gercek bir gelir sayilamazdi®.

88 Erciiment KURAN (1995), "XIX. Yiizyilda Osmanli Devleti'nde Deniz Ulagimi: Idare-i
Mabhsusa’nin Kurulusu ve Faaliyeti", 160- 161.

89 Bkz. (2) GENCER, 189-191.

“ODTA. MKT., 28/64

%1 Miibahat KUTUKOGLU (1995), “Osmanh Buharli Gemi Isletmeleri ve Izmir Korfezi Hamidiye
Sirketi”, Cagim Yakalayan Osmanh!, 174.

“2DTA. MKT., 5635/18,19.

%3 Bkz. (2) GENCER, 190.

O LMMS., 372/2.
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4.1.2. Vapurlar Nazirhgi

1839 yilinda buharli gemiler sayisi artmaya basladiginda Ingiliz Kaptan Con Fort,
Devlet-i aliyye’nin biitiin vapurlarinin naziri iinvaniyla 16 Nisan 1839’dan itibaren iig
seneligine Osmanli hizmetinde istihdam edilmistir. Fort, 6ncelikle Padisah’a ait olan buharli

%05 olmak iizere insé edilecek cenge mahsus buharli gemiye de®® kaptanlik yapacakti.

gemiye
Fort, miistakilen Kapidan Pasa’nin maiyetinde bulunarak gerek buharli gemilerin nizam ve
tertibine dair hususlarla ilgilenecek gerek hizmetinde kusur etmeyip buharli gemilerin
giinden giine ilerlemesine tam bir dikkat ve ihtimam gosterecekti. Ayrica bundan sonra da
saltanat-1 seniyye vapurlarindan bazisi ticaret igin isletilecek olur ise onlarin seferlerini
yoluna koyup birine bizzat kendisi kumanda edecekti. Padisah’in emri ile ticaret
vapurlarindan birine siivari olarak Devlet-i aliyye’nin uygun gordigii semte isleyecekti. Bu
durumda kendisine bir maastan fazla olmak iizere bindigi vapurun hasilatindan yiizde iki
kurus avaid verilecekti. Osmanli kiyilarinda seyriisefer eden Nemge vapurlarinda verildigi
gibi ticaret vapurunda bulundugu miiddetce safra ve masraflar1 Tersane-i amire hazinesinden

6denmek iizere 6 000 kurus mahiye alacakti®”’

devam ettigi yazismalardan anlasiimaktadir®®,

. Kaptan Ford’un 1860 y1l1 basinda goérevine

4.1.3. Vapur Makinelerinin Kuvvetleri Hakkinda Diizenleme

Buharli gemilerin makineleri ingiltere’den Ermeni sarraf ve acentalar1 vasitasiyla
satin almiyordu. Ancak gemilerin teknesine uygun kuvvette makine satin alinmadiginda
tekrar makine alinmasi gerektiginde her alimda genellikle yiizde ii¢** 6denen komisyon bazi

durumlarda yiizde sekize kadar yiikseltiliyordu®™.

Baltac1 bazerganla Ingiltere’den iki adet 60’ar beygir kuvvetinde vapur carhi satin
alimmasi i¢in 13 Nisan 1845°te, 60 beygir ve 50 beygir kuvvetinde iki adet vapur ¢arhi satin
alinmasi icin de 1 Haziran 1845°te bir baska kontrat yapilmisti. Baltaci bazerganin teslim

ettigi dort makineden elli beygir kuvvetinde olan vapur ilk dnce getirilip 21 Mayis 1846°da

%% Bu vapur, 16 Haziran 1839°da denize indirilen ve Sultan Abdiilmecid tarafindan kullamlan da Tair-
i Bahri vapuru olmalidir. Bkn. DTA. MKT., 1/96. Bkz. (98), SEHSUVAROGLU, 265.

%% Yapimina 1839 yilinda baslanan ve 1 Ekim 1842 giinii denize indirilen Eser-i Cedid vapurudur.
Bkn. DTA. MKT. 1/96

%7 DTA. MUH. 171 (9208)/1

%% MUH., 458/20a-22a

%9 DTA. MUH. 330/95b, 171/52b, 53a; DTA. SUB., 1832/1,2 DTA. SUB., 1832/20b.

%191 BA, Dosya No. 28
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Tersane-i amire’ye teslim edilmistir. Bu garh Peyk-i Ticaret’e konuldugunda®" kazanlarin
buhar meydana getirisinde noksanlik olmasindan dolayr makinenin basaklarini buhar
kuvvetinin kaldirmadigi gorilmiistii. Bu durumun da, bu biylkliikte bulunan buharli
gemilere gerekli olan makinenin, miihendisler arasinda malum olan hesabina gore devr i
hareket edemediginden dogdugu anlasilmistir. Bunun iizerine yeni gelmis olan 60’ar
beygirlik kuvvetinde iki adet makinelerin kazanlari da Peyk-i Ticaret’in makine kazani
usuliinde insa edildiginden dolay1 onlarda da bu durumun ortaya ¢ikacagi tahmin edilmistir.
Makineler Tersane-i amire’ye ihrac edilmis ise de keyfiyetleri anlasiimaksizin bu sekilde
kabul edilmesi uyamayacagindan siipheyi gidermek iizere diger devletlerin hizmetinde
bulunan ¢arhci miihendislerinden giivenilir birkag kisi ¢agrilarak calismakta olan Peyk-i
Ticaret vapurunun bir kere denenip digerlerinin de ona kiyaslandiktan veya heniiz inga
edilmekte olan vapur deryaya indirildiginde 60 beygir kuvvetinde olan makinelerden birinin
ona konulmasiyla denenip keyfiyet anlasildiktan sonra gereginin yapilmasinin 1azim geldigi
gorevliler tarafindan ifade edilmistir. Bu goriis 28 Aralik 1846°’da Bahriye Meclisi’nde
miizdkere edilerek uygun goriilmiis®® ve keyfiyetin Bahriye Meclisi’nde tekrar goriisiilerek
hangi suret miinasip goriiliir ise ona gore gereginin yapilabilmesi i¢in kararin bildirilmesi
hakkinda buyuruldu-1 ali ¢ikmistir. Bunun tizerine Vapurlar Midiirii Salih Pasa da Meclis’e
cagrilarak konu goriisiildiigiinde diger devletlerin hizmetinde bulunan ¢arhci mithendislerden
Baltaci bazerganin giivendigi birka¢g adam ¢agrilarak ilk énce Peyk-i Ticaret vapuru tecriibe
edilip kuvvet derecesi kaydedilmistir. Daha sonra Vesile-i Ticaret vapuruna 60 beygir
kuvvetinde olan makinelerin birisi konulup aymi sekilde bazergdnin giivendigi c¢arhci
miihendisleri bindirilerek tecriibe edildiginde onun da buharinin kuvvet derecesi asilip Peyk-
i Ticaret vapurunun makinesinin kaydedilen kuvvetiyle kiyaslanmistir. Bu tecriibeler
sonunda bu makinelerin de Peyk-i Ticaret’in makineleri gibi buharsizligi ortaya ¢iktigindan
biitiin makinelerin kabul edilmeyerek gereginin yapilmasi yolunda Bahriye Meclisi’nde 31
Ocak 1847 tarihli mazbata hazirlanmistir®®. Ancak mazbatada beyan edilen hususlarin
uygulama  sahasina  konulmadigi,  Peyk-i  Ticaret  vapurunun  makinesinin

degistirilmemesinden anlasilmaktadir®*,

Tersane-1 amire’de kullanilmakta olan vapurlardan ise yararlar1 gdrevli bulunarak

Istanbul’da kullanilir vapurlar ufak seyler oldugundan dolay1 gerektiginde bir tarafa vapur

1 DTA. MUH. 171/50a-b.
2 DTA. SUB. 5 (1827)/20b
3 DTA. SUB., 4/76a

%14 IDMK. AA.Db.No. 497
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gonderilmesi 1azim geldiginde bunlarin kuvvetleri olmadigindan asker ve esya yiiklenerek
uzak bir yerlere gonderilmesine cesaret edilemiyordu. 1846 yilinda bir siiredir havalarin
poyraz gitmesi ilizerine Tersine’nin kereste gemilerinin ¢ektirilmesine bu ufak vapurlarin
kuvvetleri kafi gelmediginden Bogazi¢i’'nde diger gemiler birikip kalmis ve kereste nakli
mevsiminin gegmesine sebep olmustu. Kisaca ufak vapurlarin bu gibi hizmetlerde ve ticaret
isinde kullanilmasinin bir faydasi goriilemedigi halde daha 6nce her nasilsa 50-60 beygir
kuvvetinde dort adet makinenin de kontrati yapilarak Londra’ya siparis edilmisti. Bu
makinelerden bir adedinin teknesi yapilmis olup digerinin de yapilmakta ise de bunlar da
ufak vapurlardan olarak sarfedilen akgenin kullanilacak islere nispetle beyhlide masraflar
hiikkmiinde sayilacagi anlagilmisti. Bundan dolay1 Tersane i¢in gerektiginde vapur makinesi
satin alinmast lazim geldiginde Padisah’tan izin alinarak asker ve esya nakline elverisli
kuvvette olarak alinmasi yaninda ileride ahali Bogazi¢i’ne vs yakin yerlere kii¢iik vapurlarla
gidip gelmeye istekli oldugunda ticaret ve sandyi’ hustle gelecegi de anlasildigindan kiigiik
vapurlar da satin alinmasmimn uygun goriildiigii Kaptan Pasa tarafindan 12 Eylil 1846’da
Bab-1 4li’ye bildirilmistir™. Sadrazam Kaptan Pasa’min takririni Meclis-i Ahkdm-1
Adliyye’ye havale ederek goriis istemistir. Mecliste hazirlanan 27 Eylil 1846 tarihli
mazbatada, satin alinacak makinelerin en az 160 ve en fazla 600 beygir kuvvetinde olmas1 ve
mutlaka irade-i seniyye ile satin alinmasi gerektigi seklinde goriis beyan edilmistir. Cikan

irade ile de rastgele gemi makinesi satin alinmamasi emredilmistir'®,

4.1.4. Vapurlarin Filo Tertibine Dahil Edilmesi

Tersane-i amire kadrosundaki vapurlarin sayisi artinca bunlarin donanmada istihdam
edilmeye baglandig1 goriilmektedir. Ekim- Kasim 1842 ayina ait Bahriye Birinci Alay1
zabitan ve neferatinin mevcut ve gayr-1 mevcut jurnalleri hiilasasina gére donanma bes filo

halinde tertip edilmisti.

Filo-1 evvel kadrosunda Mahmudiye, Memduhiye ve Nusretiye kalyonlari,
Nizamiye, Sadiye, Navek-i Bahri ve Mirat-1 Zafer firkateynleri, Mesir-i Ferah korveti, Cay-1

Ferah ve Niiveyd-i Fiitdh® brikleri, Siir’at koteri ve Téir-i Bahri vapuru;

5 DTA. MKT. 3 (5825)/102.

%16 Bkz. (2) GENCER, 195-196.

%7 Ser mimar Ali Efendi tarafindan havuzda 1258de insa edilmistir. 97 kadem boyunda, 28,10 kadem
genisliginde, 15 kadem derinliginde olup 16 topu bulunuyordu ve 312 Ingiliz tonuydu. IDMK.
A.A.Db.No. 497.
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Filo-1 sani kadrosunda Mesudiye, Tevfikiye ve Tesrifiye kalyonlari, Suriye, Tarir-i
bahri, Sihab-1 Bahri ve Fazlullah firkateynleri, Necm-i Fesan korveti, Kavs-i Zafer biriki,

Ahter goleti, Miijde-resan koteri ve Mesir-i Bahri vapuru;

Filo-1 salis kadrosunda Fethiye, Iclaliye ve Burc-1 Zafer kalyonlari, Seref-resan,
Pertev-fesan, Feyz-i Rahmet ve Keyvan-1 bahri firkateynleri, Seyr-i Zafer korveti, Seref-

niima biriki, Feth-i Biilend guleti, Pestev koteri ve Peyk-i Sevket vapuru;

Filo-1 rabi’ kadrosunda Peyk-i Zafer ve Peyk-i Meserret kalyonlari, Hifz-1 Rahman,
Avnillah ve K&’id-i Zafer firkateynleri, Necat-fer, Giil-i Sefid ve Ceyran-1 Bahri korvetleri,

Neyyir-i Zafer briki, Tarz-1 Cedid uskunasi, Kiican koteri ve Eser-i Hayr vapuru;

Filo-1 hamis kadrosunda Mukaddeme-i Hayr ve Fevziye kalyonlari, Nesim-i Zafer ve
Kafi-iis-seyh firkateynleri, Feyz-i Ma’bid ve Ferdh-nlima korvetleri, Fecr-i Sefid briki, Nev-
eser uskunasi, Pesendide ve Yaldizli koterleri bulunuyordu. Bes filodan yalniz filo-1 hamis

kadrosunda vapur bulunmuyordu.

Kasim- Aralik 1843 ayma ait jurnallerde ise filo-1 evvel kadrosuna Eser-i Cedid
vapuru dahil edilirken diger vapurlarin goérevli olduklar1 filolardan bir sonraki filolara
kaydirilarak filo-1 sanide Tair-i Bahrl vapuru, filo-1 saliste Mesir-i Bahrl vapuru, filo-1
rabi’de Peyk-i Sevket vapuru ve filo-1 hadmiste ise Eser-i Hayr vapurunun goérevlendirildigi

goriilmektedir™®,

Bahriye askerleri gemilere taksim edilerek her bir subay ve nefer Yoklama
Defterlerinde bir gemi iizerinde kayitl olarak islemleri yapilmaktaydi. Ancak bir gemi tamir
edildiginde miirettebati diger gemilere dagitildigi veya goreve gonderilecek gemilerin
personel noksani diger gemilerden tamamlandigl icin personelin tayin, maas, elbise
istihkaklarinin verilmesinde nizdmsizliga yol aciyordu. Bu durum Bahriye Meclisi'nde
goriisiilerek 20 Aralik 1847°de bir mazbata hazirlanmigtir. Mazbatada Donanma-y1
Hiimaytn ti¢ filoya taksim edilerek birinci filo kaptdane-i hiimayGn, ikinci filo patrona-1
hiimayln ve fgiincii filo riyale-i hiimay(n pasalarin kumandasina verilerek Yoklama
kayitlarinin diizen altina alinacagi ve nizdm bakimindan diizenlilie sebep olacag: ifade

edilmistir. Bahriye Meclisi tarafindan kaleme alinan mazbata ile bir kit’a cetvel Meclis-i

918 Kiitiiphane Db. No.,1885.
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Vila’ya havale edildiginde meclis tarafindan da uygun goriilmiis ve 27 Subat 1848’de irade-i
seniyye ¢tkmistir®™. Filo tertibine gore donanmada mevcut ve bundan sonra insa edilecek

vapurlar filolara icibina gore taksim edilecekti®®.

4.1.5. Vapurlarin Goreve Gonderilmeleriyle Ilgili Diizenleme

Swift vapuru 21 Mayis 1828°de Istanbul’a ulasmis ve bir siire sonra satin almarak
Tersane-i amire’ye baglanmustir®. Bu sirada 1828-1829 Osmanli-Rus Savast devam
ediyordu. Kaptan Pasa ile Liman Naziri, Tersane’nin bu ilk vapurunun, Donanma’da
istihdam edilerek hem miithimmat tagimakta olan kayiklar1 hem de tiiccar mali yiiklii gemileri
Istanbul Bogazi’ndan Karadeniz’e c¢ikarilmasinda kullanilmasini  teklif  etmislerdi.
Tiiccarlardan bu hizmet karsiligi Liman Nazir1 aganin tespit edecegi bir iicret alinarak
Tersane-i amire hazinesine bir ¢esit gelir de saglanmis olacakti. Cikan hatt-1 hiimay{nla
vapurun bu islerde kullanilmasi i¢in izin verilmistir®. Tersine vapurlarmm daha sonraki
yillarda da iicret karsiligi romorkdr olarak kullanildigr goriilmektedir. Sadrazam tarafindan
Kaptan Pasa’ya 11 Eyliil 1848’de bildirildigine gore Sinop’ta iskelelerde kiilliyetli kereste
mevcut ise de iki aydan beri riizgdr nedeniyle kereste nakleden sefineler hareket
edemediginden ve derya mevsimi de ge¢mekte oldugundan isin kolaylastirilmasi igin
miinasip licretle bu sefineleri Bogaz’dan ihra¢ etmek {izere Tersane-i 4mire’den iki vapur

tahsis edilmesi istenmisti®>.

Tersane-i amire kadrosunda Nisan — EKim 1848 arasinda Eser-i Niizhet, Eregli, Eser-
i Cedid, Mecidiye, Eser-i Hayr, Vesile-i Ticaret, Seref-niima, Fecr-i Sefid, Vesile-i Ticaret,
Peyk-i Ticaret, Mesir-i Bahri, Sihab-1 Bahri, Tair-i Bahri, Taif, Hiima-pervaz, Peyk-i Sevket,
Pesendide ve Eser-i Ticaret vapurlar bulunuyordu®. 1849 yilinda Tersane-i amirede vapur
sefineleri, makinelerinin kuvvet ve cesdmetine goére numaralar verilip bes kisma ayrilinca
vapur gorevlendirmeleri konusunda da bir diizenleme yapilmistir. Bundan bdyle bir mahalle
vapur sevk ve gonderilmesi veyahut bir asker ve memur vs ulastirilmasi icap ettikge kaginci
numarada bulunan vapurun tayin ve gonderilmesi miinasip ise belirtilerek emir verilmek

tizere cedvelin bir sureti Sadrazama ve diger gereken mahallere gonderilmesi Bahriye

Y DTA. SUB., 5/29b; Bkz. (2) GENCER, 181-182, 187.

%20 Bkz. (2) GENCER, 186.

%1 Bkz. (35), BAL, 92-93.

%22 BOA. HAT., 579/28403

%23 BOA, A. }MKT., 147/26

%4 DTA.TER. 239 (ENV. 363) ve DTA. SUB., 1829/155, 172, 178, 185, 193, 194, 203, 240, 245,
256, 264, 266, 331
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Meclisi tarafindan miinasip goriilmistir (2 Temmuz 1849)™”. Bahriye Meclisi’nin bu

mazbatas1 Kaptan-1 Derya Siileyman Paga tarafindan 10 Temmuz 1849 tarihli tezkire ile

Sadarete takdim edilmigtir®®.

Bahriye Meclisi mazbatas1 Meclis-i Ahkdm-1 Adliyye havale edildiginde “Devlet-i
aliyye’nin kuvve-i kamilesini icab ider vapurlarin” ¢ogalmakta oldugundan dolay1 numara
verildigi ve Bahriye Meclisi’nin hazirladigi cetvele bakilarak gérevlendirme i¢in en uygun
vapurun segilebilecegi; ancak vapurlarin cetvelden kuvvetleri anlasilmakta ise de bir mahalle
vapur ile memir veyahur asker ve mithimmat sevk ve gonderilmesi ldzim geldigi halde
gidecegi mahallin uzaklik ve yakinligina, mevsimlerin icabina ve alabilecegi hamtileye gore
kacinct numaradan olmasi gerekecegi hakkinda Bab-1 ali ve diger mahalin maliimati
olmadigindan her durumda buna Tersane’nin karar vermesinin  gerekecegi
degerlendirilmistir. Meclis-i Ahkdm-1 Adliyye’den bundan bdyle gonderilecek memirun
mabhalli ve sevk edilecek asker ve mithimmatin kemiyyet ve keyfiyyetinin her seyden once
mesned-i celil-i kaptdaniye bildirilerek bunun Tersane tarafindan miitdla’a edilerek kaginci
numaradan vapur tayininin gerekeceginin tespit edilip vapurlarin ona gore tayin edilmesinin

%27 Konu Sadrazam tarafindan

uygun olacagi yolunda goris bildirilmistir (6 Agustos 1849)
24 Agustos 1849 tarihli tezkire ile Padisaha arz edilmis ve tezkire-i simiyyede belirtilen
hususlarin miinasip ve uygun gorildiigiine dair 25 Agustos 1849°da irade-i seniyye
cikmuistir®®. iradenin bu merkezde ¢ikmis olduguna dair Bahriye Feriki, Liman Reisi,
Bahriye Muhasebesi’ne ve Mektlibi Ceridesine ilmiihaber verilerek Bahriye Meclisi’nde
saklanmasi diye ferman olundugu icin 11 Eylil 1849 tarihiyle bir ilmithaber de meclise

yazilmistir®. Boylece Tersane-i amire’de meveut olan vapurlar, Bahriye Meclisi tarafindan

diizenlenen cedvel geregince nizdm altina alinmistir.

4.1.6. Fabrikalar Nazirhgi

Salih Efendi Mekteb-i Bahriyye-i Sahane’den mezun olduktan sonra Avrupa’ya
génderilmis ve orada fabrika ve buharli makineler sanatim 6grenip®° 1840 yilinda Istanbul’a

gelmis ve Bahriye k&’immakamligi riitbesiyle Tersane-i amire fabrikalarinda istihdam

95 BOA. I.MVL., 148/4207 1

%6 DTA. MKT, 5/54; BOA. I.MVL., 148/4207 2
2T BOA.1.MVL., 148/4207 3

928 BOA. 1.MVL., 148/4207 4
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edilmistir®™". Tersane-i amire Haddehane ve Errehane ve vapur-1 hiimayanlar miidiirii olarak
uzun siire gorev yapan Ka’immakam Salih Bey’e 18 Temmuz 1845 tarihli bir belgeden
anlasildigia gore bu gibi biiyiik bir gérevde bulundugu i¢in miralaylik riitbesi verilmisti®?,
Kaptan Pasa tarafindan 7 Eyliil 1859 tarihiyle sadarete sunulan arizada bir miiddetten beri
inga ve techiz edilen donanma sefinelerine makine konularak bir yandan buharli gemiler
cogaltilmakta oldugu gibi Tersane-i amire’de haylice fabrika kurulmus ve ozellikle Yali
Koskii Fabrikasi’nin noksani tamamlanmis olmasiyla bunlarin iyi bir sekilde idaresinin ve
buharli makinelerin yapilacak tamirat ve tanzimatin bir nezaret altina konulmasinin gerekli
oldugu anlatilmistir. Bu amacla da gerek Tersane’deki gerek Yali Koskii’ndeki fabrikalara
birer memur tayininin miinasip goriildiigii arz edilmistir. Uzun siireden beri bu Fabrikalar
Miidiirliigii memuriyetinde bulunan Salih Pasa hakkinda kullanilan miidiir tabiri, nezaret
unvani olarak degistirilmek {izere Tersane-i amire dahilindeki fabrikalara Carhc1 Miralay ve
kidemli zabitanindan Arif Bey, U¢ Ambarl Siivariligi unvanryla miidiir tayin edilecekti. Yal
Koskii Fabrika-1 HiimaylGnu'nda da kabiliyetli ¢arhci1 zébitanindan ve erbdb-1 ehliyyetten
K&’immakam Ziihtii Bey, uhdesine Miralaylik riitbesi verilerek gorevlendirilecekti. Kaptan
Pasa’nin arizas1 12 Eyliil 1859’da Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmis ve 13 Eyliil
1859 tarihinde ¢ikan irade ile Salih Pasa’ya Fabrikalar Nazir1 denilmesi, Arif Bey’in miidiir
tayini ve Ziihti Bey’in uhdesine de miralaylik riitbesi verilerek Fabrika-i Hiimay(n’a

memuriyeti uygun goriilmiistir®.

4.1.7. Makine Jurnali Usuliiniin Uygulanmasi

Vapurlarin fevkalade masraflari gesitli mevki’ ve mahallere memur nakli, asker
sevki hizmetlerinde kullanilmis ve memuriyetle bazi mahallerde bulundurulmus olan
vapurlarin sarf ettikleri komiir, yag ve diger esya bahdsindan kaynaklaniyordu®*. Tersane
hazinesinin tahsisati yalniz Bahriye askerlerinin ve memurlarinin maaglart ve taymaétlari,
amele tcretleri, nan-1 aziz bahasi vb mukannen olan masraflari karsiligi olup fevkalade

%5 Donanma-1 hiimaytin maiyetinde bulunacak ve bazi mahaller

masraflar i¢in olmadigindan
postasina isleyecek vapur-1 hiimayinlara gerekli olan komiir masraflari masarif-1 ihtiyatiyye-

i bahriyye karsilign tertibinden havéle edilerek Maliye Héazinesi tarafindan tesviye

B3LDTA. SUB., 1/185a; Bkz. (171). 54-55.
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ediliyordu™®. Vapurlar memuren bir mahalle gidip geldikten sonra seyir esnasinda kag¢ saat

carh islettigi siivarisi tarafindan bildiriliyor, Bahriye Muhasebesi vapurun bu miiddet

zarfinda yaktig1 komiir ile sarf ettigi diger esya bahasini hesaplayarak®’

Maliye hazinesine
takdim edilmek {tizere bu kOmiirlerin sarf mahallerini gosterir miifredat defterini
yaziyordu®®. Daha sonra bu gibi fevkalade masraflarin Maliye hazinesinden tesviyesi irade-i
seniyye ve emsali icdbindan bulundugu beyaniyla Maliye hazinesinden Tersane-i amire

hazinesine verilmesi isteniyordu®®.

Kirim Savasi boyunca Ingiltere’nin kontroliinde kalan Eregli madenleri Mart
1857°de Hazine-i Hassa idaresine devredilmsti. Savas sonrasinda iltizama verilen komiir
madenleri kotli yonetim nedeniyle 30 Temmuz 1861°de tekrar Hazine-i Hassa’ya
baglanmistir. Eregli Komiir Madeni iyi idare edilmediginden dolayr Tersdne ve Tobhane
fabrikalarinin ihtiyacin1 karsilayamiyordu. Madenin kotii idaresinden en ¢ok etkilenen

Bahriye teskilatrydi*®.

Surd-y1 Bahriyye’de yapilan bir toplantida gerek uskuru ve gerek pervaneli
vapurlarin armasina gerekli olan yelken takimlar1 milkemmel surette mevcut oldugu halde
uygun hava olsun olmasm vapur kapldanlarinin higbir zaman yelken kullanmayarak
seferlerini daima makine calistirarak tamamlamakta olduklar1 ifide edilmistir. Yelken
kullanilmamas1 ise vapurlarda bulunan askerlerin arma ve yelken taliminde céahil
kalmasindan bagka uygun havalarda bos yere komiir sarfiyla ve yelkenlerin de yerinde bagh
kalarak ciiriimesiyle bir ¢ok kayiplar ve Hazine tarafina da bu yilizden kiilliyetli mazarat
meydana geliyordu. Bundan sonra bu hasarin 6nii alinmak {izere vapur-u hiimaytinlarin seyr
i seferlerini diizenlemek {izere Surd-y1 Bahriyye tarafindan 21 Mayis 1859 tarihli bir talimat
kaleme alinmigtir. Talimatin ilk bendinde bu husus agiklanarak biitiin vapurlarin seyr i

seferleri esnasinda siivarilerinin uyacaklari kurallar su sekilde tespit edilmisti:

Ikinci bende gore acil ve dnemli hizmetle bir mahalle tayin edilen ve gonderilen
vapurun gorev yerine siliratle ulagsmasi ldzim oldugundan dolay1r o vapurun gidis ve

doniisiinde daima carh isletecekleri agik ise de hem bir an 6nce gorev yerine ulagsmasi hem

% DTA.SUB., 9/30a
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%0 Hamdi GENC (2007), Eregli Komiir Madenleri (1840-1920), 31, 35, 36
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de komiir vs.den hazineye menfaat hasil olmasi i¢in bu gibi hizmete memur edilen vapurlar

da hava uygun oldukga ¢arhin iglemesiyle beraber yelken de kullanilacakti.

Uciincii bendde postaya isleyen vapurlarin daima vaktiyle iskelelerine ulagmalar
gerekli olmakla birlikte bu vapurlarin gidisleri esnasinda ¢ogunlukla hig¢ ¢arh isletilmeksizin
sefinenin yelken ile tam yol alabilecegi kadar kuvvetli ve uygun riizgar bulunacagindan

bSyle uygun ve kuvvetli riizgarlarda carh isletilmeyip yelken kullanilmasi istenmisti**".

Dordiincii bend ise uygun hava olup da riizgar kuvvetli olmayarak sefine yalniz
yelken ile tam yolunu alamadig1 surette sefineye tam yolunu aldirmak i¢in icibina gore bir,

iki, ii¢ ocak yakilip buhar ile de sefineye yardim ettirilerek yolundan alikonmayacakti.

Besinci bendde 6nemli ve acil olmayip siradan bir hizmete tayin edilen vapurlarin
nihdyet bir giin sonra gdrev yerine ulagmasinda hicbir mahzur ve zarar olmadig1 ve hava
uygun ve rizgar kuvvetli bulundugu halde carh isletilmeyip daima yelken kullanilacag:
beyan edilmistir. Fakat riizgar ziyade kuvvetsiz olup birka¢ giin ziyade denizde kalinacak
olur ise o halde yelken kullanilmasiyla beraber icdbi miktar ocak yakilip ¢arh da

isletilebilecekti.

Bundan boyle vapurlarin her bir seferinde kaptdanlari ve carhcilar1 tarafindan
tanzim ve takdim edilecek jurnallerde vapurlarin hareket mahallerinden gidecekleri semtlere
ka¢ gin zarfinda ulasmis, ka¢ saat carh isletilip ka¢ kazan yakilmis oldugu saat saat
gosterilecekti. Ayrica siivari tarafindan takdim edilecek jurnalde riizgarin yonii, sefinenin
hangi riizgara gittigi, sefinenin saatte ka¢ mil aldig1 ve yelken kullanildig: hélde kag¢ yelken
kullandig1 gosterilecekti. Siivarinin tuttugu jurnalin Istanbul’a ulastigi 4nda makam-i
kaptidaniye takdim edilecegi altinci bendde tenbih edilmistir. Bu kural ile kaptanlar

tarafindan tutulan seyir jurnali yaninda makine jurnali de tutulmaya baglanmis oluyordu.

Yedinci bendle, seyir ve makine jurnalleri tutulmas: usuliiniin icrasindan asil
maksadin bos yere komiir sarfiyla hazine hasar1 meydana getirilmemesi oldugundan s6z
edilerek vapur uygun riizgar ile yelken kullanilmakta iken kapidan ve zabitan tarafindan

ocaklar yaktirilmayip sebepsiz komiir sarf ettirildigi halde adetd miri mal telef edilmis

I DTA.SUB., 24A/21b
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olacagindan bu gibi telefatin bahasinin kapiidin ve subaylardan tazmin ettirilecegi kurah

getirilmistir.

Ancak vapur yelken ile giderken ziyadece kiyiya sokulmus olup riizgarin nedeniyle
yelken ile kiyidan agilmak miimkiin olamayarak biraz vakit ¢arh isletilmeye ihtiya¢ goriiniir
ve bu gibi diger mahzirlu haller ortaya c¢ikip da yelken kullansa da sefine carhin yardimina
mubhta¢ bulunur ise derhal icdb1 miktar ocaklar yaktirilacakti. Bu durumda zabitéan tarafindan
ka¢ saat miktar1 ¢arh isletilmis ise miktar1 ve sebep ve keyfiyetleri gosterir bir mazbata
hazirlanip sefinenin goérevden geri doniisiinde makine jurnali ile beraber takdim edilecegi

sekizinci bendde anlatilmustir.

Vapur sefineleri riizgara kars: gitmeleri gerektiginde ve ¢cogunlukla da riizgara karsi
gitmekte olduklarindan dolay1 bunlarin armalar iistiinde oldugunda kiilliyetli komiir yaktigi
gibi layikiyla mesafe de kat’ edemeyeceginden biiyiik hasar meydana gelmesine sebep
oluyordu. Dokuzuncu bendde bu duruma siivariler tarafindan gbéz yumulmayip ihmal
edilmeyerek makine ile seyir yapilirken geminin seren ve ¢ubuk her bir armasini asagiya

alinmasina 6zen gostermeleri ve gayret etmeleri istenmistir.

Buharli gemilerin 6zel bir gorev ile ser’i olarak bir tarafa gitmesi icap etmeyip de
yalniz korsan heyetinde dolasirken kiyiya yaklagma veya diger bir sakincasi olmazsa ocaklar
yakilmayip yelken kullanacagi onuncu bendde ve donanmadaki vidali/uskuru gemilerden
birkag¢ adedi acil bir géreve memur olmayarak yalniz muhafaza isi i¢in dolastiklarinda daima
yelken tutarak filo ile dolagmalar: ve hi¢bir zaman filoyu bozmamalar1 gerekecegi hususu da

onbirinci bendde izah edilmistir.

On ikinci bende gore donanma gemilerinden vidali kalyon vs bir gemi acil bir gorev
ile bir yere gitmesi lazim gelmedik¢e higbir zaman ocaklarini yakmayacakti. Bu sekilde
yelken istlinde ocaklarin1 yakmasi lazim geldigi hédlde ne sebebe dayanarak yaktigini
jurnaline ayrintili olarak kaydedip sebepsiz ocaklarmi yakarak bos yere komiir yakilirsa

sorulup ve tekdir edileceklerdi.

On {giincili bendde ise postaya islemek iizere bulunan vapurlarin her ne kadar uygun
hava bulsalar da makineyi tamamen stop edemeyip verizi? olarak yine ¢arhinin ¢alismasi

lazim geleceginden dolay1r pervaneleri stop ettigi halde yukariya kaldirmak miimkiin
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olmadig i¢in her ne kadar uygun hava bulsalar da yine makinelerinin verizi? islemesinin

icap edecegi bildirilmistir®*.

Edirne Korveti siivarisine verilen 9 Subat 1863 tarihli talimata gére bu buharli gemi
Preveze’den Gomnisa, Livar, Avlonya, Drag, Ulgin ve Bar sahillerini Avusturya hududuna
kadar dolagarak muhafazada ve Karadag’da bulunan Firka-1 Askeriyye Kumandani
maiyetinde bulunmak {iizere gorevlendirilmistir. Sefinenin gerek goérev yerine gidisinde ve
gerek s6z konusu sahilleri dolasirken daima yelken kullanmasi, maslahat ve deniz
acilarindan siddetli liizum ve ihtiya¢ goriinmedik¢e kdmiir atilmayip ocaginin yakilmamasi

emredilmistir®®.

1859 yilinda tutulmaya baslanan jurnallerde vapurlarin kalkis yerinden varis
yerlerine kag¢ giin zarfinda ulasdigi, ka¢ saat carh isletilip ka¢ kazan yakildigi saat saat
gosterilmeye baslanmistir. Bu kuralla komiir sarfinin Oniine gegilmeye calisilmis ve
giinimiizde de harp gemilerinde tutulmaya devam eden makine jurnali tutma usulii

uygulamaya baglanmigtir.

4.2. Personel Tle Tlgili Diizenlemeler

XVIL vyiizyilda silah teknolojisinde ve savas taktiklerinde gelisme ve degismeler
miihendislik hizmetlerine duyulan ihtiyaci artirmistir. Bunun sonucu olarak bir ¢ok iilkede
ordu birlikleri icinde miihendislik birimleri kurulmaya baglanmigtir. Kara ve deniz
kuvvetlerinde deneyimden kaynaklanan ve uzun yillar bilfiil ¢alismanin sonucu edinilen
beceriye dayanan “alayli” yani egitimli olma hélinin yerini, bir 6grenimden gecilmesi ve
buna tatbiki egitimin ilave edilmesiyle olusan teknik birikimin almasi XVIII. yiizyil
ordularinda okullagmay1 gerekli kilmistir.

Osmanli Devleti’'nde bu yiizyilin sonlarina dogru Topgu Ocagi (Siir’at Topgulari),
Tersane’de ve kara ordusunda Humbaraci ve Lagimci gibi teknik siiflarda baglayan
okullagsma egilimi deniz cografyasi, haritacilik, gemi insa miihendisligi ve mimarhigi,

istihkdm ve yeni tarz kale yapimu ile ilgili miihendislik dallarinda agirlik kazanmustir.

%2 DTA.SUB., 24A/21¢c
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1770 Cesme Baskini Osmanli bahriyesinde donanmanin yeniden olusturulmasina
oncelik verilmesine yol agmistir. Baron de Tott’'un hizmetiyle “Hendesehdne” veya
“Riyaziye Mektebi”, Tersane-i amire’de Daragact mahallinde eski gemilerin ¢ekildigi g6z
veya ¢esm yani hangarlardan birinde 29 Nisan 1775’te egitime baslamistir. Okula kaydedilen
10 6grenciye hendese ve deniz haritalar {izerinde nazari bilgiler verilmistir. Okul Sadrazam
Halil Hamid Pasa’nin sadareti zamaninda Tersane Zindani yaninda {i¢ ambarli kalyonlarin
yapildig1 yer civarinda insa edilen miistakil bir binaya taginmistir (Kasim 1784). Bu sirada
ders programi yenilenmis istihkdm dersleri Fransa’dan getirilen 6gretmenler tarafindan
uygulamali olarak verilmeye ve okul “Miihendishane” olarak adlandirilmaya baglanmstir.
Ancak okulda gorevli Fransiz hocalar kale miihendisleri olduklarindan dolay1 istihkdm ve

kale islerinden anladiklari i¢in tersane ile miinasebetleri yoktu.

Osmanli devletinde Tersane’deki okul disinda miithendislik egitimi veren bir baska
okul olmadigi i¢in uzun yillar bahri ve berri miithendislik egitimi bir arada verilmisti. 1795’te
Berri ve Bahri Miihendishaneler ayrilmis kara miithendishénesi kale insas1 ve kara harbine,
deniz miihendishénesi kalyon insas1 ve derya fenlerinin 6grenilmesine, tahsis edilmistir.
Bahri Miihendishane’de dersler gemi yapim miihendisligi ile harita ve cografya bilimleri

olmak iizere iki subeye ayrilmist:**.

Buharli gemilerin kullanilmaya baglamasiyla birlikte gemici ve bahriye askerlerine
ilaveten makine personeline de ihtiya¢ duyulmustu. Yeni teknolojiyle ingd edilen gemileri
yapacak miihendislerin ve bunlar1 kullanacak garkei, atesci, kazanci, komiircii, diimenci ve

diger teknik personelin yetistirilmesi gerekiyordu®°.

1828- 1829 Osmanli-Rus Savasi’nin devam ettigi giinlerde Osmanli Bahriyesi’nin
ilk buharli gemisi olan Swift vapuru satin alindiginda gemi kaptan1 Mr. Kelly ve alt1 kisilik

miirettebati gemide gdrev yapmaya devam etmistir®®

. Kaptan Pasa ve Liman Naziri, satin
alman bu “...bir kit’a bug gemisi hali iizere durdugu halde keyfiyet-i seyr ii hareketi ve
stiret-i imal ve istihddmi miimkiin olamayacag1 ecelden Donanma-y1 Hiimay(n ma’iyetinde
mevcut bulunmak ve evvel emirde suret-i istihdami tahsil olunmak i¢in miinasip kaptdan ve
ise yarar miiste’idd neferat vaz’ ve tayin kilinmak...” gerektigini sdyleyerek buharli gemiyi

kullanacak personel egitildikten sonra ikinci adim olarak bunlarin imal seklini tahsil etmek

%4 K emal BEYDILLI (2009), "Savas Egitiminde Okullasma (1775-1807)", 269, 274- 275, 279- 280.
%> Bkz. (674), ARI,, 126, 134.
%0 Bkz. (35), BAL, 93.
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iizere adamlar yetistirilmesi seklinde bir talim ve terbiye yontemi teklif etmislerdir. Kaptan
Pasa’nin tezkiresi Sadrazam tarafindan Padisah’a arz edildiginde gerekli diizenlemelerin

947

yapilarak icrasina baglanmasi emredilmistir . Boylece buharli gemileri idare etmeye

muktedir kaptan ve neferlerin yetistirilmesine tesebbiis edilmistir.

Bu irddeden kisa siire sonra 2 Temmuz 1829°da satin alinan ikinci buharli geminin
stivariligi de Kelly’ye verilmistir. Bunun i¢in Kelly’nin maasina 3 000 kurus zam yapilarak 8
000 kurusa cikarilmistir®™®. Bu belgeden anlasildigina gore Osmanli Donanmasi’nin sahip

oldugu bu ilk buharl gemilerde Osmanli personeli istihdam edilmemistir.

Tersane-i amire’de insa edilmekte olan buharli gemilere teknik adamlar yetistirme
hakkinda ikinci girisim ise 1837 yilinda yapilmistir. Bu amagla, Padisah i¢in satin alinmig
olan biiylik vapurun kaptaniyla on nefer tayfasinin uygun sekilde mahiyelerine karar
verilerek isihddmlar1 hakkinda irAde-i seniyye ¢ikmustir. Iride geregince Bahriye Meclisi
tarfindan Tersane-i amire’den maiyetine verilecek adamlara buhar fennini 6gretmeye 6zen
gostermek iizere kaptan, bir ¢ark¢1 ve dokuz tayfa kontrat yapilarak hizmete alimmistir. Bir
senelik maaslar1 olan bir yiik 36 800 kurusun Tersane-i &mire Hazinesi’nden 6denmesine 21
Agustos 1837’de karar verilmistir. Kontrata gore bu yabanci personelin ayliklar

ta’amiyyeleri dahil olmak tizere 6 Mart 1838 itibaren verilecekti®®.

Buharli gemilerin ¢ogalmasi {izerine gerek vapurlarin bir diizen altina alinmas1 gerek
teknik personelin 6zliik haklariin diizenlenmesi, vapurlarda ve fabrikalarda istihddm edilen
Osmanli ¢ark¢ilarimin gorevleri yaninda sorumluluklarimin da bir diizen altina alinmasi

gerekli gorilmiistii.

4.2.1. 1848 Patrona-1 Hiimayiin Mustafa Pasa’min Layihas1

1847 yilinda Donanma-y1 Hiimdy(nun muntazam heyetinin ilerletilmesi ve vapur
sefinelerinin ¢ogaltilmasi yaninda Donanma-y1 hiimaytin igin ehliyetli sahislar yetistirilmek
tizere Mekteb-i Bahriyye’de rabitali 6gretmenler ile gereken kitaplar ve aletlerin hazir olmasi

ve diger ayrmtilarin diizenlenmesinin carelerinin bulunmasi hususlarinda bir irade

%7 BOA. HAT., 579/28403
%“8BOA. MAD.., 8886/368
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yaymlamugtir®™®. Sadrazam tarafindan Kaptan Pasa’ya yazilan 23 Ekim 1847 tarihli tezkirede
iradede belirtilen bu maddelerin miizakeresi ve icra sureti hakkinda goriis ve diislincelerini
bildirmesini istemistir’™>". Bunun iizerine irade geregince Bahriye Meclisi’nde miizakerelere
baslanarak Bahriye Mektebi ile ilgili maddenin goriisiilmesi sirasinda okulda baz1 bahriye
fenleri, ustil-1 hendese ve Arapga hocalar1 var ise de 0grencilerin ilm-i hikmet, cebir, erkam
ve cerr-i eskal, cebirin hendeseye tatbiki, ressamlik fenni, Fransizca ve Ingilizce lisanlarini
Ogrenmeleri lizumlu ve irade gereginden bulunmustur. Bunun vasitalarinin saglanmasinin
her seyden once her bir fenle ilgili kitaplar ve gerekli aletlerin getirtilmesi, daha sonra da
hocalarinin tayinine bagli oldugu beyan edilmistir. Bu kitaplar ve aletler Mekteb-i
Harbiyye’de mevcut oldugundan isim ve fiyatlarin1 gosterir bir defteri ile mektebin Meclis-i
Vala’da kaleme aliarak bastirilan kanfinnamesinin istenmesine ve sonra da miizakerelerin

yapilmasina karar verilmistir (4 Kasim 1847)%?2

. Kaptan Pasa Halil Rif’at Pasa tarafindan
Ser-askerlik’ten Mekteb-i Fiinlin-1 Harbiyye-i Sah&ne’nin dahili nizdmatina dair
kanunnamesinin bir niishas1 ile okulda mevcut olan kitaplar ve aletlerin bir defterini 10
Kasim 1847°de talep etmistir. Ser-asker Mahmud Sevket Paga Harbiyye sakirdaninin ders
programi ile felsefe ve kimya aletleri ile ilgili Fransizca kitaplarin katalogunda Harbiye

Mektebi’nde bulunanlari isaretleyerek Kaptan Pasa’ya gondermistir (16 Kasim 1847)%°,

Diger taraftan Patrona-1 Hiimayln Mustafa Pasa, Bahriye fenlerinde bilgisi olan
adamlar vyetistirilmek ilizere Mekteb-i  Bahriyye-i  Sahine’nin  nizdmniamesinin
saglamlastinlmasi i¢in®™* bir layiha hazirlayarak Bahriye Meclisi’ne sunmustur. Layiha
hazirlandig1 sirada Bahriye Mektebi’nde resim (teknik ¢izim), cebir ve cerr-i eskal fenleri
ogretiliyordu ve bu dersler igin birer hoca mevcuttu. Layihada, bu fenler dgrencilere talimi
elzem olan fenlerden oldugu i¢in iki hocanin daha okula tayin edilmesi yaninda mektebin
dahili islerinin zabti i¢in de bir kol agasi, iki yiizbasi ve iki ¢avusun mektebe atanmasi

yaninda hademelerin de sayisinin yediden on bese ¢ikarilmasi teklif edilmistir.

Mektepte Ogretilecek ilimlerin hepsi dort smifa boliindiigli icin birinci siniftan
doérdiincii sinifa kadar her sinifa tahsis edilen fenler bir sene zarfinda tahsil edildik¢e senenin
bitiminde imtihan yapilarak ileri sinifa gegilecekti. Boylece 6grenciler, sekiz dokuz senede

tahsil ettigi ilimleri gerektigi gibi dort bes sene zarfinda tamamen tahsil edebileceklerdi.

%0 DTA. SUB., 4/111a
%1 BOA. LMSM., 17/373_4
%2DTA. SUB., 4/111a
%3 BOA. LMSM., 17/373 5
% BOA. I.MSM., 17/373 6
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Ogrencilerden imtihan sirasinda bulundugu sene icinde bir sey dgrenemedigi anlasilanlar
sinifta birakilarak bir sene daha ayni senenin derslerini 6grenmelerine 6zen gosterilecekti.

Bir sonraki imtihanda basarisiz olur 6grenciler okuldan atilacaklardi.

Layihada okulda mevcut dgrencilerin ekserisi sabi olup Kur’an-1 kerim okumay1 ve
stiliis yazmay1 bilmediklerinden bir miiddet bunlarin 6grenilmesiyle vakit gecirildiginden sz
edilerek bundan sonra okula on dort yasindan on alt1 yasina kadar ve Kur’an’t okumus ve
stiliis hattt 6grenmis, nesebi belli, kaptan cocuklar1 ve sakat olmayan, saglikli, gosterisli
cocuklardan Mekteb-i Bahriyye Nazir1, Bas-hoca ve Tersane-i amire Hekim-bagisi tarafindan

muayene edilerek secilenler okula kabul edileceklerdi.

Mekteb-i Bahriyye’de mevcut Ogrenciler Osmanli Donanmasi’na subay olarak
verilmek, fabrikalarda ¢arkg¢ilik hizmetinde kullanilmak ve fiinfin-1 insaiyye tahsil etmek
iizere ili¢ subeye ayrilacakti. Bu ii¢ sube birinci seneden {igiincii seneye kadar dersleri ortak
goreceklerdi ve ilm-i Arabi, hesab, usil-i hendese, cebir, san’at-1 ressimiyye ve Fransizca

derslerini tahsil edeceklerdi.

Irade- seniyye geregince son sinif dgrencilerinden imtihdndan sonra on bes yirmi
kadar1 donanma gemilerine ve fabrikalara verilmekte oldugundan bunlarin yerine Darii’l-
flinin’dan 6grenci alinmaktaydi. Ancak irdde ¢iktigindan beri Ogrenciler imtihanla
donanmaya ¢ikarilmakta ve yerlerine Ogrenci alinmamakta oldugundan mektebin
ogrencilerinin sayist azalmistir. Bu nedenle Darii’l-fiinlin’dan 6grenci yetistirilinceye kadar
kaptan ¢ocuklarinin ise yararlarindan okula 6grenci alinmasi bu da yeterli olmazsa harigten
okur yazar yetenekli ¢ocuklarin kaydedilmesi ile okulun mevcudu tamamlanacakti. Diger
taraftan 6grenci mevcudunun 400 olmas1 mektebin nizami gereginden ise de hi¢bir zaman bu
saytya ulasilamadigi ve mektep binasi da bu kadar 6grenciyi alacak kadar biiyiik olmadig:
icin O6grenci sayisinin 120 kisi olmast uygun olacakti. Ayrica Ogrencilerin elbise ve

taymatinin Mekteb-i Harbiyye-i Sahane 6grencileriyle ayni olmasi saglanacakti.

Mektepte mevcut olan logaritma ile irtifa’ tashihi cedvelleri Fransizca oldugundan
bunlarin 6grencilere Fransizca ogretilmesi ancak Tiirkce’ye cevrilerek gerek bu cedvellerin

gerek diger ders kitaplarmin hocalar1 tarafindan Tiirkge’ye terciime ettirilerek mektebin
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matbaasinda bastirilmasi saglanacakti. Ayrica yiizer adet Tiirkge Mecmd’atii’l-miihendisin

ve Usiil-1 hendese kitaplari satin alinacakt:®.

Sadrazam ve diger vekiller, Tersane-i amire’ye gelip Kaptan Pasa ile birlikte iradede
bildirilen hususlar hakkinda Bahriye Meclisi tarafindan hazirlanan mazbatay1
incelemiglerdir. Bu arada Patrona-1 Hiimay(n tarafindan kaleme alinmig olan layiha
okundugunda beyan edilen seylerin ciimlesi yolunda goriilmiis ve pek glizel miitalaa edilmis
oldugu degerlendirilerek boyle seylerde vaktin pek biiyiik kiymeti olmasiyla ertelenmesi
dogru olmayacagindan ve masraflari da ¢ok az sey oldugundan diisiiniilen tensikat-1 bahriyye
karar1 beklenmeden hemen icabinin icrasina Kaptan Paga tarafindan c¢alisilmasina karar
verilmistir. Toplantida Mekteb-i Bahriyye sdkirdanina tahsil ettirilecek lisan iizerine bazi
mertebe konusulmustur. Ciinkii ¢ogu fenlerde Fransizlarin mahareti oldugundan Osmanli
okullarmin hepsinde bu lisanin 6gretilmekteydi ve bu lisan bir umumi lisan derecesinde
olarak goriisiip kaynasma ve konusma vesilesi oldugu cihetle okulda da bu lisanin
ogretilmesi veya Ingilizlerin bahriye fenlerinde asikdr ve inkar edilemez olan bilgileri
cihetiyle gemicilik tahsil edenler i¢in Ingilizce de 1dzim oldugundan bu lisanin egitimde esas
kabul edilmesi suretlerine Tersane tarafindan bir karar verilememisti. Sadrazam ve vekiller
Fransizca umumi bir lisan derecesinde ise de Ingilizce, deniz konusunda Fransizca
derecesinde olup bir ¢ok devletin bahriye subaylarinin bu lisanda maharetleri oldugundan
bahriye hizmetinde bulunanlar bu lisam bildiklerinde hangi milletin sefinesine tesadiif
ederlerse meramlarmi ifade edebilecekleri tespitinde bulunmuslardi. Ustelik Ingilizlerin
deniz bakimindan yetkinlikleri miinasebetiyle onlarin kitaplari digerlerine tercih edildiginden
ve Ogretmenlerinin de Ingiliz olmasi 1azim geldiginden dolay: talim vasitasi olarak
Ingilizce’nin tahsiline mecburiyet olacagi ve esas talim Fransizca olursa dgretmenleri de
onlardan olmasi icap edip halbuki diger fenler icin Fransiz 6gretmenler getirildigi gibi asil
kendilerinin herkesten fazla bildikleri fen igin Fransizlardan Ogretmen getirilmesinin
Ingilizlerin canlar1 sikacag1 ve bunun uygun olmayacag asikar goriilmiistiir. Bundan dolayi
Mekteb-i Bahriyye’de ingilizce okunmasi kaide ve esas olup okulda Fransizca dgretmenler
de bulundugundan onun aralik dersi olmak iizere ayrica dgretilmesi ve gereken hocalarin da

hemen Ingiltere’den getirtilmesine karar verilmistir.

Toplantida alinan bu kararlar 26 Subat 1848’de Sadrazam tarafindan Padisaha arz

edilmis ve Mekteb-i Bahriyye nizdmatinin hemen icrasina baslanmasi, Mekteb-i Bahriyye’de

%% Bkz. (2) GENCER, 275-281.
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Ingilizce okunmasiin esas olup Fransizca aralik dersi olmak iizere tahsil ettirilmesi ve
gereken hocalarin bir an Once getirilmesi hakkinda 1 Mart 1848’de irade-i seniyye

cikmustir™®.

[rade-i seniyye gereginin yapilmasi Kaptan Pasa tarafindan 14 Mart 1848’de Bahriye

Meclisi’ne havale edildiginde®™’

Donanma-y1 hiimayin icin ehliyetli sahis yetistirilmesinin
ise Mekteb-i Bahriyye’de konuyla ilgili 6gretmenler bulunmasina, gereken kitaplar ve
aletlerin hazir olmasina, 6grencilerin tahsil usulii ve mektebin gerekli nizdmlarinin da
yerinde olmasina bagli oldugundan irddenin bir an Once uygulanmasi gerektigi ifade
edilmistir. Bunun yaninda bir seyin yalniz teorisi 6grenmenin yeterli olmayarak uygulamasi
ile ugragsmak elzem olup 6zellikle simdi Tersane-i amire’de bahriye fenlerine vakif birkag
sahis da mevcut oldugundan onlarin idaresi ve kumandas: altinda olmak iizere bir iki adet
miinasip geminin talim sefinesi yapilip iclerine bir miktar 6grenci konularak Akdeniz’de
gezdirilmesi, ileride okyanusa birka¢ gemi ¢ikarilarak faraza Ingiltere’ye gonderilebilmesi
icin calismalara baslanmasi istenmistir®™®. Béylece bahriye fenlerinin harb levazimindan olan

top ve arma taliminin de yapilacag degerlendirilmistir®®,

4.2.2. ingiltere’ye Ogrenci Gonderilmesi

Teknik egitim igin irade-i seniyye ile Londra’ya gonderilen ilk 6grenci Bahriye
Mektebi miihendislerinden Cihangirli Celekcioglu Salih Efendi’dir. Okulu birinci derece
sehadetnameyle bitiren Salih Efendi mezun olur olmaz dogrudan dogruya Ingiltere’ye
carkeilik tahsili i¢in gitmistir®®. Salih Efendi uzun siire Londra’da bulunup vapur ilmine tam
bir maharet kazanarak 1840 yilinda Istanbul’a gelmistir. 18 Ekim 1840 tarihli Surd-yi
Bahriyye mazbatasindan anlasildigina gore Salih Efendi’ye, emsalleri gibi Bahriye
kaymakamlig: riitbesi verilerek Tersane-i amire fabrikalarinda istihdim edilmistir®'. 1842
yilinda Tersane-i amire errechane ve haddehane fabrikalarina nezaret etmekte olan
Kaymakam Salih Bey, maiyetine verilen Mekteb-i Fiiniin-1 Bahriyye’den on iki sakirdin
egitilmesiyle de ilgilenmekteydi. Ancak Kaptan-1 Derya Cengeloglu Tahir Pasa bu

ogrencilerin yalniz s6z konusu fennin teorisi ile mesgul olarak uygulamasini 6grenmeleri

% BOA.1.MSM., 17/373 6

%7 DTA. SUB., 5/31b

%8 IMSM., 17/373 3

%9 DTA. SUB. 4/124a-126a

%0 BOA. .MSM., 15/340; Bkz. (171).
%1 DTA. SUB., 1/185a; Bkz. (171).
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icin uzun bir siireye ihtiya¢ duyulmasi yaninda bu sekilde uzun zaman gec¢se de Devlet-i
aliyye’de fabrikalar bulunmadigindan dolay1 layikiyla bilgi ve meleke kazanmalarinin kabil
olamayacagini ileri siirmistiir. Simdiye kadar Avrupa’ya bazi kabiliyetli kigiler gonderilmis
ise de bunlara neziret edecek kimse bulunmadigindan dolayr bunlar maharet ve
malimatlarin1 tamamlamamis olduklarindan Istanbul’da bu fen ve ilmi bilir Salih Bey ile
Tiifekhane makineleri nezaretine memur Liva Bekir Pasa’dan baska adam yoktu®?. Ancak
buharli gemi imal ve idaresi icin teknik ve bilgili adamlar yetistirilmesi gerekli
gortildiigiinden 6nce Tersane-i amire’den ti¢ mimar, buharli makine fabrikalarinda durmak
iizere dort mithendis, komiir madeni imal ve idaresi fennini tahsil i¢in iki kabiliyetli adamla
demir 1sdgasi teknigini O6grenmek ig¢in yine Tersane-i amire’den iki kisinin segilerek
bunlardan birisinin Londra’ya ve digerinin de Viyana’ya gonderilmesi hakkinda irade-i
seniyye ¢cikmistir. Viyana’ya gonderilecek kisinin demir 1sdgasi fennini giizel bir sekilde
tahsil ve talim etmesine gayret ve dikkat edilmesi hususunun Akif Efendi’ye yazilmasi, Salih
Bey’in de Londra’ya gidecek olan mimar, miihendis ve oOgrencilere neziret etmesi

%3 Daha sonra g¢ikan irdde-i seniyyede Alay Emini Halil Bey ile birlikte

emredilmigtir
Tobhéne-i amire’den ve Tersane-i amire’den birer miihendisin demir 1sdgasi ve maden
komiirti ihract 6grenmek, Salih Bey’in maiyetinde olmak lizere de makine ilmini tahsil igin
dort mithendis, sefine ingas1 fennini 6grenmek ve icap ettigi halde bu tarafta insa etmek iizere
iki insdiye miithendisinin Londra’ya gonderilmesi kararlastirilmistir®™®. Ancak egitim igin

Londra’ya bir 6grenci kafilesinin ilk olarak gonderilmesi 1846 yilinda miimkiin olmustur®.,

Subat 1846’da Mekteb-i Bahriyye 6grencilerinden on sekiz kisi muhtelif bahriye
fenlerini tahsil etmek i¢in Londra’ya gdnderilmistir®. Bu 6grencilere egitim i¢in bes sene

%7 Kafilede Mekteb-i Bahriyye smif-1 evvel dgrencilerinden Trabzonlu

tahsis edilmistir
Osman, Hemsinli Ahmet bin Ali, Ordulu Ali bin Ali, Astaneli Arif bin Salih, Giritli Hasan
bin Haydar, Abanali Emin bin Abdullah ve Gelibolulu Hasan bin Ali Efendiler; sinif-1 salis
ogrencilerinden Kasimpasali ibrahim bin Hasan, Kibrishi Siilleyman bin Salih, Yenigesmeli
Ahmet bin Osman ve Direkgibasi-zdde Tatavlali Yanko Efendiler; sinif-1 salis

ogrencilerinden Sinoplu Salih bin Ibrahim ve Astaneli Mir Hiiseyin bin Yusuf Efendiler ile

%2 BOA. .MSM., 15/340

%3 BOA. .MSM., 15/340

%4 BOA. LMSM.16/341 2

%5 Bkz. (171).

%6 DTA. MKT, 11/77 ve SUB. 14/23a; BOA. 1.HR., 2449 3 ve 3987 2
%7 DTA. MKT. 5833/186.
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sinif-1 rabi” 6grencileri Ulgiinlii Mehmet bin Hiiseyin Efendi®® yaninda Hendese-i Berriyye

ogrencilerinden olan Kadri ve Ahmet Beyler de bulunuyordu®®.

Londra Seféret-i Seniyyesi’nden Lord Palmerston’a gonderilen 4 Ocak 1848 tarihli
mektupta, 6grencilerin on yedi aylik miiddette yogun mesguliyetle kendilerini Ingiltere
devleti tarafindan gosterilecek biitiin fenlerden istifade edebilecek bir hale koyduklari
anlatilarak bunlarin hepsinin yalniz bir fen tahsiline tahsis edilmedigi bildiriliyordu. Bu
ogrencilerin i¢lerinden Rasim, Mehmed, Arif, Ali ve Hasan Efendiler ile Hiiseyin ve Ahmet
Beyler fenn-i bahri, Siileyman, Yanko ve Ibrahim Efendiler mimarlik fenni tahsil
edeceklerdi. Osmanli Sefiri mektubunda bunlarin tahsis edildikleri fenleri tahsile muktedir
olmak iizere gerek Ingiltere beylik gemilerine gerek tersane fabrikalarina kabul edilmeleri
icin alinacak tedbirler ile bu tedbirlerin icra sekli hakkinda kendileriyle goriismesi igin tayin

edilecek sahislarin bildirilmesini talep ediyordu®.

Lord Palmerston, Londra Sefiri Kalamaki Bey gonderdigi 2 Mart 1848 tarihli
mektupta Ogrencilerin bahriye fenni tahsilinde iktidar kazanmalar1 icin Ingiliz Bahriye
Meclisi nezdinde aracilik yapacagimi bildirmisti. Meclisin istegi ilizerine Ogrenciler
Ingilizce’yi &grenip fen tahsillerine medar olacak belli bashi bazi kaideleri de
ogreneceklerdi®’. Bu hususlar Bab-1 ali’"den Londra Sefiri Kalimaki Efendi’ye verilen
talimatta da ifade edilmistir’”. Bu o&grencilerin aldiklar1 derslerden biri de hendese

973

dersiydi®”. Ogrencilerin Ingilizce ve gerekli diger dersleri aldiktan sonra asil teknik

egitimlerini almak icin Ingiliz devlet tersanelerine yerlestirilmeleri beklenirken Kalamaki

Bey’e ingiltere devleti tersanesine yabanci bir kisinin kabul edilmedigi bildirilmistir®”*.

Lord Palmerston Londra Sefaret-i Seniyyesi’ne gonderdigi 24 Ocak 1849 tarihli
mektupta, dgrencilerden bir veya ikisinin fen tahsil etmek iizere Ingiltere devleti beylik
sefinelerine kabul edebilecegini bildirmisti. Clinkii Tersanede bulunan gérevlilerin tamami
biitiin vakitlerini mesgul edecek surette bir takim Onemli goérevlerini tamamlamak igin
ugrastiklarindan bu  hizmetlerini terk etmedikce Osmanli Ggrencilerine hocalik

yapamayacaklarindan dolay1 bunlarin tersaneye kabul edilmeleri tayin olunduklar1 fende

%8 DTA. YOK. 109A/ 27, 29, 30, 31, 34
% DTA. SUB., 1842/220

O BOA. L.HR., 2449/6, 12

Y1 BOA.L.HR., 2449 6

2 BOA.LHR., 2449/3

B DTA. SUB., 31/180 ve 1842/220

" BOA.L.HR., 2449/4, 9
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maharet kazanmalarina medar olamayacakti. Bundan dolay1 gemi insas1 tahsil etmeleri i¢in
Ogrencilerin Bay Green veya Wigrune gibi kimselerin Times Nehri {izerinde ve tersane
yakininda bulunan fabrikalarina miinasip bir {icretle yerlestirilmesinin daha uygun olacagini
ifade etmisti. Ogrenciler bu sekilde tersaneye yakin fabrikalara yerlestirildigi halde insa
edilen maddeleri goriip 6grenmeleri icin istedikleri vakit beylik tersanelere girmeye Bahriye

% Ancak daha sonra Lord Palmerston fenn-i

Meclisi tarafindan tam bir izin verilecekti
bahri tahsiline tahsis edilen yedi efendinin birer gemiye yerlestirilmesinin Tersane Meclisi

tarafindan kabul edildigini 8 Subat 1849°ta bildirmistir®®.

Ingiliz Tersane Meclisi’nin, Bahriye o6grencilerinin  Ingiliz  gemilerine
yerlestirilmesine izin verdigi Londra Sefiri Mehmed Pasa tarafindan Kaptan Pasa’ya
bildirerek bu 6grencilerin bazi liizumlu fenlerin ‘ameliyatini da tahsil etmek i¢in gemi ve
fabrikalara verilmesi icin izin istemistir. Konu Padisah’a arz edilince 31 Mart 1849 tarihinde
irade-i seniyye ¢ikmustir®’. Ancak bu ogrencilerin gemi ve fabrikalara yerlestirilmesi
Haziran aymna kadar gerceklesmemis, Mehmed Pasa’nin 14 Haziran 1849’da bildirdigine
gore dgrenciler on bes giine kadar gemi ve fabrikalara yerlestirilecekti®”®. Ornegin Mekteb-i
bahriyye-i sadhane oOgrencilerindan Arif Efendi, Ingiltere Devleti’nin Inflexbile adl
sefinesinde talebe sifatiyla istihdim edilmistir®”®. Simif-1 rabi’ Osman Pasa-zide Ahmet Bey,
10 Nisan 1848’den 2 Mayis 1849°a kadar Ingiliz Victory kalyonunda, 2 Mayis 1849°dan 10

Ekim 1851’¢ kadar da Cleopatra korvetinde egitim gormiistiir™°.

Londra’ya gorevli olarak gonderilen subaylardan burada egitimde bulunan
ogrencilerin teftis etmeleri de isteniyordu. Ornegin, Londra’da sanayi sergisine gidecek
Memalik-i Mahr@isa-i $ahane mahstilat ve mamilatindan olusan esyay1 gotiirecek olan Feyz-
i Bari vapuru ile birlikte Londra’ya gidecek olan Cemaleddin Pasa’ya verilen 28 Mart 1851
tarihli talimatta, tahsilde bulunan 6grencilerin bulunduklar1 mahalle gidip kendilerini gérerek
tahsil dereceleri, hal ve keyfiyetlerini sorup arastirarak, istenilen maliimati tahsil etmeleri

icin gerektigi sekilde tesvik edici konusmasi, 6grencilerin hoca ve iistadlarin1 da goriip

S BOA.LHR., 2449/5, 10

¢ BOA.LHR., 2449/2, 8

" BOA.LHR., 2449/1, 13

8 BOA.LHR., 2449/3

9 DTA. SUB., 1842/187

%0 DTA. SUB., 1851/153b, 154a
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onlarin bir 4n once kafi malimati tahsil etmeleri hususunda gayret gostermelerini ifade

etmesi emredilmistir®®".

Kaptan Paga tarafindan Londra Sefareti'ne gonderilen 13 Eylil 1851 tarihli
emirndmede, Londra’da bulunan Mekteb-i Bahriyye-i Sahane 6grencilerine egitim igin beg
sene miiddet tahsis edilmesine ragmen Subat 1852 ayma girildiginde tam alt1 sene olacagi
hatirlatilarak bu efendilerin istanbul’a ¢agrilmalari 14zim geldigi beyaniyla simdiye kadar ne
san’at tahsiliyle mesgul olduklarinin, malimat derecelerinin ne merkezde bulundugunun
arastirilmast hususunu bildirmistir®. Londra Sefiri Kostaki Efendi, 25 Ekim 1851 tarihli
cevabinda, kendisine emredildigi sekilde keyfiyeti derhal icap edenlerden sorup agiklama
isteyerek Ogrencilerin tahsil durumlarina dair yapilabildigi tahkikati, 6grencilerin isimleri

{izerlerine yazip isaret ederek hazirladig1 defteri gonderdigini bildirmistir®®

. Bu deftere gore
toplam 19 kisiden Istanbul’a yedi kisi donmiistii ve geri kalan 12 kisi ingiltere’de tahsillerine

devam etmekte bulunuyordu.

Buharli makine imalindeki tahsillerini tamamlamig olan Trabzonlu Osman ve
Ulgiinlii Mehmed Efendiler, fenn-i mimari-i bahriyye ve baslica direkgilik fenlerini tahsil ve
geregi gibi malumat kazanan Tersane-i amire posta kalfalarindan Yanko yaninda Anabali
Emin ve Sinoplu Salih Efendiler daha oénce farkli zamanlarda istanbul’a gelmislerdi.

Tersane-i amire Cavuslarindan Ali Cavus®®

ise demircilik sanatin1 6grenip 1850 yilinda
doniince kendisine ¢avusluk riitbesiyle bir nisan verilmisti. O yillarda g¢eki¢ fabrikasinda
gorevlendirilmigse de fabrikanin ingdst bitmediginden bos durmamasi igin Tobhane
Demirhanesi’nde istihdim edilmistir®. Sakirdandan Astaneli Arif Efendi Giiney Amerika
tarafina gonderilmis oradan hasta dondiigiinden tedavi olmak igin kaplicalara gonderilerek
sthhat kazanms ise de bundan sonra o gibi mahallere girmesi uyamayip Istanbul’a

gonderilmesi gerekecegi hekimler tarafindan bildirildiginden 1851 yilinin Ekim ayinda geri

donmiistii.

Buharli makine aletleri imalatina/makine miihendisligine c¢alisip gayret ederek

tahsillerini tamamlamis olan Ingdiyye Miihendisi Kibrishi Siileyman ve Hemsinli Ahmet

%! DTA. MKT., 5635/9; DTA. SUB., 1838/20, 21

%2 DTA. MKT. 5833/186.

%3 BOA.LHR., 3987/3

%4 BOA.LHR., 3987/4

%3 Haltik Y. SEHSUVAROGLU, 19. Asirda Bahriyemize Dair Bazi Notlar, Deniz Tarihimize Ait
Makaleler, Istanbul 1965, 358-359.
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Efendiler, masincilik/carkg¢ilik tahsiline Onem vererek egitimini bitirmis olan Ahmet
Onbasi’nim Istanbul’a ¢agrilmasima liizim goriilmiistii. Aksarayli Mehmet, Galatali Rasim,
Gelibolulu Hasan, Ordulu Ali ve Astaneli Ahmet Efendilerin ise ingiltere devleti gemileriyle
Otede beride gezmekte olduklarindan simdiye kadar ne tahsil ettikleri ve malumat dereceleri
ogrenilemeyip fakat Istanbul’a geri dénme zamanlar yaklastigi ve hemen tahsillerini

tamamlayarak geri donmelerinin gerekecegi kendilerine bildirilmisti.

Topculuk fennine calismakta olan Mazhar Pasa kardesi Hiiseyin Bey birkac ay
zarfinda tahsilini tamamlayinca Istanbul’a cagrilacakti. insdiyye Miilazimlar1 Siileyman ve
Ibrahim Efendiler simdiye kadar fenn-i mimari-i bahriyye calisarak ¢ok fazla malumat
kazanmuslardi. Ancak bunlarin daha once tahsil miiddetleri olarak yedi seneye karar verilmis
oldugundan bu miiddetin tamamlanmasina kadar burada kalacak olurlarsa teknik egitimlerini
tamamlayarak Tesane-i amire’de istihdama layikiyla kudret kazanacaklari belirtilmisti.
Giritli Hiiseyin Efendi de simdiye kadar havuz ve koprii insés1 ilmine ¢alisarak Nevkastin’da
ikamet etmekte ise de heniiz teknik egitimini tamamlayamadigindan onun da bir sene

miiddet ikameti icap edecekti®®.

Kostaki Efendi’nin Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane 6grencilerinin ma’limat ve tahsilleri
dereceleri hakkinda verdigi rapor Bahriye Meclisi’'nde goriisiilmistiir. Mecliste yapilan
goriismelerde ii¢ dgrencinin Istanbul’a gelmek iizere oldugu, dokuz sikirdin ise bahriye
fenleri ve diger fenler bakimindan oldukea fazla bilgi tahsil etmis olacaklar1 anlasildigindan
ve bu gibi miitefennin ve ma’limath sakirddnin Tersane-i dmire ve donanma-y1 hiimayin
sefinelerinde istihddmi ldzimeden oldugundan ve o6zellikle tahsillerinin semeresinden ve
ma’limatlarindan  digerlerinin de faydalanacaklar1 ve istifide edecekleri asikar
bulundugundan dolay1 bunlarin hemen ¢agrilmasi ve diger ii¢ kisinin de kisa bir miiddet daha
ma’limatlarim  tamamlamak iizere Ingiltere’de  birakilmalarmin  uygun olacag

degerlendirilmisti (6 Kasim 1851)%’,

Kaptan Pasa tarafindan Bab-1 ali’ye yazilan tezkirede dokuz dgrencinin Istanbul’a
cagrilmasimin buraca kazandiklari ma’limatlarim kullanmak ve yaymak demek olacagindan
baska Tersane-i amire hazinesinin bu ogrenciler icin Ingiltere’de yaptigi masraflardan

kurtarilmis olacagi bildirilmisti (10 Kasim 1851)°®. Kaptan Pasanin Padisaha sunulmak

% BOA.LHR., 3987/4
%" DTA. SUB. 12/5a
%8 DTA. MKT, 11/77, BOA.L.HR., 3987/2
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tizere takdim ettigi tezkiresi 20 Kasim 1851 tarihinde Sadrazam tarafindan Padisaha arz
edilmis ve 24 Kasim 1851 tarihinde ¢ikan irade-i seniyye ile {i¢ 6grencinin bir miiddet daha

Londra’da kalmasi ve digerlerinin ise istanbul’a ¢agrilmasi emredilmisti®®°.

Londra’dan Istanbul’a dénen miihendislerden Miilazzzm Mehmed Efendi egitimini
basariyla tamamladig icin taltife liyakat ve hak kazanmis oldugundan bilgi ve yeteneginin
derecesine gore uhdesine miildzim kaptidanlik riitbesi verilmesi hususu Bahriye Meclisi
tarafindan uygun mutéla’a edilmis ve buyuruldi-1 kaptidani verilmesi talep edilmistir (25
Ocak 1852)™.

1853 yilinda, Londra’da egitimde bulunan Mekteb-i Bahriyye-i hazret-i sadhane
ogrencilerindan ekserisi geri donerek yalmz alt1 kisi orada kalmusti. Bu dgrenciler Insaiyye
bolimiinden Miilazim Kasimpasali Siileyman Efendi ile siif-1 s@ni sakirddnindan
Kasimpasali Dervis-zade Ibrahim Efendi, simif-1 evvel sakirdinindan Ordulu Ali Efendi
Bahriyye boliimiinden smif-1 evvel sakirdanindan Evreseli Hasan Efendi ve Giritli Hasan
Efendi, sinif-1 sani sakirddnindan Yenigesmeli Ahmet Efendi’ydi. Bunlarin durumu Bahriye
Meclisi’nde  goriisiildiiglinde 1847 yilinin  Subat aymin ortasinda Londra’ya
gonderildiklerinden gecen yedi sene zarfinda, daha 6nce geri donmis olan efendiler gibi
mutlaka ilim ve hiiner tahsil etmis olmalar1 iimit edildiginden Istanbul’a ¢agrilmalar1 gerekli
goriilmiistiir. Ancak yine de keyfiyyet hakkinda 6nce Londra sefiri Kostaki Bey’den bilgi
istendikten sonra bu &grencilerin de ¢agrilmasi i¢in Kaptan Pasa tarafindan sefire tahrirat

gonderilmesinin uygun olacag seklinde mazbata hazirlanmistir (24 Mart 1853)%",

Tahsilini tamamlayip Istanbul’a donen ogrencilere, tahsil ettikleri fennin
uygulamasimi gordiikleri fabrikalarin ve gemilerin gorevlileri tarafindan sehadetname
veriliyordu. 1852 yilmin Ocak ayinda Londra’dan Istanbul’a ddénen miihendislerden
Miilazim Mehmed Efendi’ye verilen sehddenamesinde bahriye fenleri ve ilimlerini tahsil
ettigi ve uzun miiddet Ingiltere harp sefinelerinde ameliyyat dahi gorerek bahse konu fenleri
tamamladigi yazilmist®®. Fabrikator Hawks tarafindan 11 Arahk 1854 tarihli verilen
sehadetndmede Hasan Efendi’nin ii¢ buguk yil miiddet kadar maiyetinde ¢ark¢1r mithendisligi

ilmi ve ressamlik san’ati/ teknik ¢izim tahsil etmekle mesgul oldugunu, bu siire iginde talim

% BOA.LHR., 3987/5
%0 DTA. SUB. 12/52a
®LDTA. SUB. 14/233a
%2 DTA. SUB. 12/52a
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ettigi fenlere ve san’ata calisip gayretle devam ederek tahsili liizumlu olan malumatta asikar
olan istifadesinin memnuniyet verici oldugu belirtilmistir. Hasan Efendi’nin fabrikadaki
ustasi olan W. A. Brooks 12 Aralik 1854 tarihli sehadetnamesinde Hasan Efendi’nin ¢arke1
miihendisligi fenni tahsilindeki calisma ve gayretinin derecesinin onun hakkinda iyi
sehadetine sebep oldugunu, ancak bu fennin gerek teori gerekse uygulama kisimlarinin
tahsiline 1azim gelen miiddetin diger fenlere kiyas edilemeyerek daha ¢ok vakte muhtag
bulundugundan bahisle Hasan Efendi’nin bir iki sene daha devamina miisaade buyurulursa
devletinin indinde daha bir takdire sdyan olacak surette istifide kazanmis olacagi ifade

edilmistir™.

Londra’da tahsillerini tamamlayarak donen Ogrencilerden biri de Patrona Osman
Pasa’nin oglu Ahmet Efendi olup ona da imtihdn sonucu emsali gibi birinci yiizbagilik
riitbesi verilmistir (10 Ocak 1854)**. Hendese-i Berriyye yani Miithendishane-i berriyye
ogrencilerindan olan Kadri ve Ahmet Beyler ise Londra’ya gidip dondiiklerinde Tersane-i
amire’ye alinmigti. Kadri Bey Mekteb-i Bahriyye-i Sahane hocaliginda, Ahmet Bey de

Tersane-i amire bas mimarhiginda istihdam edilmistir (20 Eyliil 1853)*°.

Ingiltere’ye egitim icin ikinci gark¢i dgrenci kafilesi 1856 yilinda gonderilmistir.

Azabkap1 havuzunun®®

kazilmasina baglanirken Sultan Abdiilmecid havuzlara geldiginde
Vapurlar Midiirii ve Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane Nazir1 Salih Pasa on iki kadar talebeyi
huzura gotiirerek Avrupa’ya tahsile gonderilmeleri iradesini almustir®™’. Salih Pasa bazi
sefinelere makine yerlestirilmesi ve yeni makine imali ile esya vs siparisi igin Ingiltere’ye
giderken refakatinde miihendis 6grenciler da bulunuyordu. 1 Subat 1856 tarihinde Bahriye
Meclisi’'nde hazirlanarak Salih Pasa’ya verilen gorev talimatndmesinin on birinci bendine
gore pasa, Londra’da fen tahsili yapmak etmek iizere irdde-i seniyye ile refakatine verilerek
gonderilen Ogrencilerin gerektigi sekilde mekteblere verilerek kisa siirede tahsillerini
tamamlamalar1 i¢in mahallince ne gerekiyorsa yapip her bir sadkirdin hangi mekteblere
yerlestirildigini, mahiyye ve hocalarina yemek parasiyla birlikte ka¢ kurus Odenecegini

Istanbul’a bildirecekti®®.

%3 DTA. SUB., 1851/117b, 118a-b

%4 Ali Haydar Emir, Kirrm Harbi’nin Bahri Safhalarma Miiteallik Resmi Vesikalar , Risale-i
Mevkiite-i Bahriyye, C. 4, Tesrin-i evvel 1334, No. 12, s. 531.

%5 DTA. SUB., 1842/220

9% Vasil Kalfa tarafindan da 1857-1870 yillar1 arasinda inga edilen iigiincii havuzdur. Bkz. (18),
ZORLU, 73.

%7 Bkz. (171).

%8 DTA. SUB., 1847/54-55; LBA, Dosya No: 16
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Londra Sefiri Kostaki Bey’in 1858 tarihli bir takririnden anlasildigina gore
Londra’da on sekiz 6grenci egitim gormekteydi. Bu 6grenciler okumakta olduklart fenlerin
ameliyatin1 gormek {izere kaptan pasanin ruhsati geregince miinasip fabrika vs.ye verilmis,
Ingiliz Donanmasi’nda egitime basladiklarinda onlara ne sekilde yardim yapilacag da Ingiliz
Donanma Amirali Lord Lanbes tarafindan bildirilmisti. Sefir, 6grencilerin masraflart olan
toplam 1 041 lira 10 silin 4 bakirin Devlet-i aliyye Konsolosu Pisihari’den alinarak ilgili
yerlere verildigini, 6grencilerden Riza ve Ismail Efendilerin fiinin-1 bahriyyeyi tahsil icin
Akdeniz’de bulunan Ingiliz donanmasinda gérevlendirildigini bildirmistir. Riza ve Ismail
Efendiler, bundan sonra gemide bulunarak digerleri gibi ev kirasi vs masraflar
olmayacagindan dolay1 6grencilere mahsus olan 16’sar lira maas yerine yalniz 10’ar lira
alacaklardi. Ogrencilerin masraflarmin poligesi geldiginde Tersane-i Amire hazinesinden
verilecekti (13 Ocak 1858)*°. Ayni yil i¢inde Mekteb-i Bahriyye grencilerinden Nazif ve
Izzet Efendiler sefine mimarlig1 fenni tahsili i¢in Londra’ya génderilerek uygulamali egitim

yapmalar1 i¢in miinasip mahallere yerlestirilmislerdi (23 Mayis 1858)*%,

Kirim Savast sona erdikten sonra Ingiltere’ye gonderilen Bahriye Mektebi
ogrencilerinden Arif ve Ahmet Efendiler, Londra’da bulunan Madencilik Mektebi’nde iig
sene boyunca egitim gormiislerdir. 1860 yilina gelindiginde bu 6grencilerden Arif Efendi’nin
madenciligin uygulamasin1 da gormesi i¢in 3-4 ay madende calisip sonra 3 ay da
Ingiltere’nin ¢esitli komiir madenlerinde incelemelerde bulunmasi gerektiginden 100 lira
maag verilmesi ve Ahmet Efendi ise rahatsiz oldugu i¢in madenlerde calisgamayacagindan
dolay1 ayn1 maag verilerek demirhéne ve bakir ameliyatini tahsil i¢in Catham Tersanesi’nde
bulunan Bakir Fabrikasi’na yerlestirilmesi i¢in Londra Sefiri’nin 31 Mayis 1860°da istedigi

.. . . . .- 1001
izin 20 Haziran’da verilmistir .

4.2.3. Fabrika ve Buharh Gemilerde Carkg¢ilarin Egitimi

Bahriye Mektebi Ogrencilerinden  fabrikalarda gorevlendirilenler Osmanli
Bahriyesi’nde hizmete alinan yabanci teknik adamlarin maiyetlerine verilerek okulda
okuduklar1 teknik bilgileri uygulamalar1 saglanarak egitimlerinin tamamlanmasina
calisilmaktaydi. Efrenc cark¢ilardan gerek karada gerek denizde, kudretleri yettigi kadar

sandyi’ fenlerini talim ve telkin ederek maiyetlerindeki Osmanli Bahriye personelinin usta

%9 DTA. SUB., 31/105a
1000 HTA. SUB., 31/180a
191 DTA. MKT. 41 (5867)/ 105.



214

100

olmalarina dikkat etmeleri beklenmistir'®. Ornegin, gerek Tobhane-i 4mire adli tamirat

fabrikasinda ustabagilik memuriyetini icra edecek olan Mister Cadoman’mn 1 Temmuz

1003

1849’da imzaladig1 kontratinda gerek Tersane-i amire haddehanesinde kazanci basi

olarak alt1 seneden beri istihdim edilen Samuel Brown’un’®* 1 Kasim 1854’ten itibaren

yenilenen kontratinda'®®

maiyetlerine verilecek dgrencilerin usta ve muallem isci olmalarina
calisacagini taahhiit etmisti. Duncan Mc Lead ile 1 Nisan 1854 tarihinde yapilan
mukavelenamede vapurlarda ve Tersane-i amire fabrikalarinin birinde miihendislik gérevini
yaparken maiyetine tahsis kilinan O6grencilere san’atina dair olan her bir hususu talim

0%, Dgkiimeii basi Mister Robert Hagues, kendisi ile yapilan 1

ettirecegi yer almigtir
Temmuz 1857 tarihli mukéavelendmeye gore maiyetinde bulunan 6grencilere dokiimciiliik
san’ati1 6gretecekti™™’. Bahriye Nezareti ile ingiliz tebaasindan George Lindsay arasinda
imzalanan kontratta 24 Ekim 1854’ten itibaren istihdam edilecegi tarak vapurunun carkei
mithendisligi memuriyetinin, maiyetine tayin edilen sakirdanin, uhdelerine bir tarak
vapurunun ameliyat: ihale edildiginde iyi bir sekilde idare etmesini ve isletmesini kifayet
edecek mertebede tahsil etmelerine kadar devam edecegi belirtilmistir'®®. 1 Temmuz 1859
tarihinden itibaren Tobhane Fabrikasi’nda bas ¢ark¢1 ustaliginda istihdami kabul etmis olan
Con Vilyams, Bahriye Nezareti tarafindan bas ¢arkcinin emri altinda galismak {izere ¢esitli
siniflarda tayin edilmis olan ingiliz ve Nemceli ¢ark¢1 mithendislerin maiyetlerine, carkcilik
ilmini tahsil etmek iizere tayin edilmis olan biitiin 6grencileri egitmelerine ve onlara

A .. . -1
yardime1 olmalarina da nezéret etmesi istenmistir'®.

4.2.4. Tersane-i Amire Bas Mimarmin Londra’ya Gonderilmesi

XIX. ylizyilin ikinci yansina girildiginde artik Avrupa devletleri donanmalarindaki
60-70 kadem boyunda olan yelkenli gemilerinin boylarin1 20-25 kadem fazla yaparak seyir
siiratinin artmasini sagliyor ve genigligini boyla orantili olarak devsirmeli yaparak makine
konulacak yer elde ediyorlardi. Ayrica sefinenin diger mahalleri de buna gore kullanish bir

sekilde yapiliyordu. Yabanci devletlerin tersanelerinde eski usulde bulunan sefineler de

1002 DT A, SUB. 1832/42, 42a- b, 43h, 44, 46, 47b, 48a-b, 49a 50; DTA. SUB., 1842/203; DTA. SUB.,
1851/ 123a, 124a, 125a-b, 126a, 129a-b, 130a; DTA. MUH.., 330/115b, 116a-b, 117a-b,118a-b, 119a,
120a, 124a

1083 HTA. SUB. 1832/42a

1004 DTA. SUB., 1851/123a

1005 DTA. SUB., 1851/125a-b, 126a

1006 HTA. SUB., 1851/129a-b, 130a

1007 HTA. MUH.., 330/132b-133a

1008 hTA. SUB. 1851/124a-b, 125a

1009 BTA. MUH.., 330/137b-138a



215

vasatlarindan kesilip ara yerleri genisletilerek yeni sekle konulmaktaydi™*

. Kaptan Pasa
tarafindan sadarete gonderilen tezkirede, Tersane-i amire tezgahlarinda inga edilmekte olan
sefineler yelkenle kullanilacak usulde yapildigi ve Tersane-i amire Bas Mimari Mehmed
Bey’in insdiyye fenninde maharet sahiplerinden ise de malumatinin yine bu eski usulde
oldugu anlatilmisti. Tezkirede, diger devletler donanmasi sefineleri ise uskur olmak iizere
baska vadide insa edildiginden ve bundan bdyle Donanma-y1 Hiimaytin sefinelerinin de
uskur olmasi irade-i seniyye gereginden oldugundan dolayr Mehmed Bey’in bu uskur
usuliinde sefine insas1 fenni ameliyatini bizzat goriip 1ayikiyla tahsil etmek {izere Londra’ya

gonderilmesi teklif edilmisti. Ayrica Tersane-i amire’den yetenekli ikiser marangoz ve

kalafatg1 da secilerek Mehmed Bey’in yanina verilecekti.

Mehmed Bey’in diger bir gorevi de Bogazi¢i’nde Umuryeri’nde tanzim edilecek
makineli tezgihlarm yeri, Ingiltere oldugundan onlari da muayene ederek kuvvet ve
heyetiyle birlikte masraf miktarini1 ayrintili olarak inceleyip ¢izimlerini de alarak getirmekti.

Kaptan Pasa’nin bu tezkiresi Sadrazam tarafindan Padisaha arz edilmis™®*

ve Mehmed Bey
ile maiyetindekilerin Londra’ya gonderilmesi i¢in irade-i seniyye ¢ikmistir. Kaptan-1 Derya
Mehmed Ali Pasa Londra Sefiri’ne yazdigi 27 Ocak 1855 tarihli sukkada Mehmed Bey’in,
bunca masraflar ve emek ile meydana getirilen gemilerin yani buharli gemilerin saglam bir
heyette olmasinin ustil ve kaidelerini eksiksiz olarak dgrenmek iizere gorevlendirildiginden
sz ederek bu konuda Ingiltere devletinin bir miittefike yakisacak surette her tiirlii kolaylig
gosterecegi  yoniindeki beklentilerini ifade etmis ve kendisine yardim edilmesini
1012

istemistir- . 7 Subat 1855 tarihli 6zel mektupta ise Mehmed Bey’in, Bahriye Meclisi

tarafindan hazirlanan memuriyetinin ayrintilarini  gdsterir bir talimatla Ingiltere’ye
gonderildigini bildirmistir'®*®,

Mehmed Bey’in memuriyetine dair hazirlanan talimatin birinci bendinde uskur
tabiriyle dahiline makine konulacak gemilerin insa siireti, sekli ve heyetinin Londra’da baska
bir tarzda insa edilmekte bulundugundan dolay1 bu gemilerin sekil, heyet ve insa suretini
layiki ile arasgtirmak ve gormek iizere irdde-i seniyye ile Londra’ya gonderildigi ifade
1014

edilmistir Talimatta yelkenle kullamlmak i¢in yapilan gemiler wuskurlu hale

doniistlriiliirken bir ¢ok yerinin degistirilmesi lazim gelecegi gibi uskur gemilerin yeni

00 HTA. MKT., 28 (5851)/8a.
1011 A AMD., 57/29

10121 BA, Dosya No: 16

1013| BA, Dosya No: 16

104 DTA. SUB., 15/33b
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olarak ingasinda da endéze, boy, en ve diger mahalleri yelkenli gemi usiiliine tatbik ve kiyas
edilemeyecegi anlatilmaktaydi. Mehmed Bey gerek yeni olarak uskur gemi yapilmasini
gerek yelkenli gemilerin uskur gemiye doniistiiriilmesini ve amelenin istihdam sdreti ile esya
nakli vs gibi ayrintilar1 ve amelelerin hizmetlerinin ne halde neticeye baglanmakta oldugu
maddelerini layikiyla inceden inceye aragtiracakti. Bundan sonra gerek Donanma
gemilerinin uskurluya dontistiiriilmesinde gerek yeni olarak uskur sefine ingasinda Mehmed
Bey’in yapaca@: arastirma iizerine hareket edilecekti. Bundan dolayr Mehmed Bey, ingiliz
mimarlarinin gerek yelkenli sefinelerin uskur sekle cevrilmesinde gerek uskur olarak yeni
gemi yaptiklarinda ne stiretle ameliyat icra ettiklerini ve boyle sefinelerin dahilen ve haricen
yelkenli sefinelerden farkli yonlerini ve anbar taksimleriyle boy, en ve derinligi vs.sini
kisaca uskuru sefinenin ne sekilde yapildigint goriip eksiksiz olarak arastirarak elde ettigi

maliimat ile gozlemlerini kaleme alip gerektiginde ¢izimlerini yapacakti.

Diger taraftan iki nefer marangoz ile iki nefer kalafat¢inin da sanatlar1 bakimindan
olan noksanlarin1 tamamlayarak geri dondiiklerinde 6grendiklerini diger meslektaslarina da
aktarmalart amaciyla Mehmed Bey’in refakatine tayin edilmesi kararlagtirilmisti. Bundan
dolayr marangoz ve kalafatcilarin Ingiltere devlet tersinesinde imalat mahallerinde
bulunarak sanatlan ile ilgili bilgileri tamamlamalarina gayret etmeleri husisuna Mehmed
Bey gayret edecekti. Bununla birlikte Mehmed Bey, Keyvan-1 Bahri firkateyninin
makinesinin dahiline konulmasinda marangoz ve kalafat kisaca insdiye bakimdan yapilacak

. . A 101
islerine de nezaret edecekti'®®.

Mehmed Bey’in Londra’da ilgilenecegi bir diger is ise satin alinacak dort adet
vapurun kesif, Ol¢ciim, muayene ve satin alinmasinda bilgisi dolayisiyla bu is icin
gorevlendiren heyetle birlikte hareket etmesiydi. Bu is i¢in Kol Agas1 Siilleyman Efendi daha
once Londra’ya gonderilmisti. Mehmed Bey ile birlikte gitmesine karar verilen Kol Agasi
Mehmed Efendi, bu vapurlarin makinelerini, Siileyman Efendi de teknelerini muayene
edecekti. Vapurlar alindiktan sonra Siileyman Efendi bu gemilerle geri donecek ise de
Mehmed Efendi Keyvan-1 Bahri’ye gecerek onun makinesinin konulmasinda caligacakti.
Marangoz ve kalafatci, fazla masrafa sebep olacagindan posta vapuruyla gonderilmeyip
yakin zamanda Ingiltere’ye gidecek olan Keyvan-1 Bahri ile gonderilecekti. Mehmed Efendi
ise Mehmed Bey ile birlikte Londra’ya gidecekti.

1015 DTA. SUB., 15/34a
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Londra Sefaret-i Seniyyesi, Mehmed Bey’e inceleme gezisi yapmasi icap eden
tezgah ve yerleri goriip dolasmasi igin Ingiltere devletinden ve bilgi toplarken kolaylik
gosterilmesinin saglanmasi i¢in de Admiralty’den ve memdrlarindan izin alinmasina yardim

edecekti.

Talimatta iizerinde durulan bir diger konu ise Avrupa devletlerinin yaptirdigi
sefinelerin ¢ok uzun siire dayanmasinin gercek sebebini, neden &yle uzun miiddet
clirimediginin arastirilip anlagilmasiydi. Ciinkii Tersane-i amirede insa edilmekte olan
sefineler kisa siire zarfinda g¢iirlimekteydi. Bunun i¢in Avrupa’da yapilan gemilerin
kerestesinin ne yolda ve insa edilen sefinelerin gerek yapilirken gerek yapildiktan sonra ne
sekilde muhéfaza edildiginin ve keresteler bir ecza vasitasiyla terbiye edilmekte midir,
kisaca sefinelerin ¢ok zaman dayanmasinda olan hikmet ve esbabi ayrintili olarak layikiyla
arastirarak bu konuda eksiksiz elde edebilecegi bilgileri kaleme alarak kaptidaniye takdim

edecekti (4 Subat 1855) 1%,

Tersane-i amire Bas Mimar1 Mehmed Bey Londra’ya gittikten kisa bir siire sonra
vefat edince yerine Siileyman Bey 26 Eyliill 1855°de Tersane-i 4mire bagsmimar1 olarak

1017
atanmis 0

Londra’daki goreve ise 12 Ekim 1855 tarihli irade-i seniyye ile insaiyye
zabitanindan Miralay Kadri Bey’in gonderilmesine karar verilmistir'®®. Kadri Bey’e
Mehmed Bey’e verilen gorev talimatinin maddelerini igeren 27 Ekim 1855 tarihiyle bir
talimat verilmisti. Bu talimatta savas nedeniyle insasi uzayan Fethiye kalyonu i¢in Londra’da
imal edilen makinenin, kigina vida mahalli agilmis olan Peyk-i Zafer kalyonuna

yerlestirilmesi icin gerekli girisimlerde bulunmasi da eklenmistir'®*.

Londra’ya egitim i¢in 6grenciler diginda diger Bahriye personeli de gonderiliyordu.
Ornegin, 1856 yilinda Ingiltere’de Liverpool’a makine yerlestirilmek iizere génderilmis olan
Keyvan-1 Bahri firkateyn-i hiimaytn ile birlikte giden marangoz Yiizbasi Mehmed Aga,
kalafat miilazzm1 ve ibci miildzimi Mustafa Agalar ile birer adet marangoz cavus ve kalafat
onbagis1 Portsmouth Tersanesi’ne sevk edilerek tistadlar maiyetine verilmisti. Gorevlilerin
Keyvéan-1 Bahri’nin geri doniisiine kadar sanatlarini eksiksiz olarak tahsil edemeyecekleri

diistiniildiigiinden bunlarin Peyk-i Zafer kalyonunun geri doniisiine kadar gérevlendirildikleri

1016 DTA. SUB., 15/35a
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yerlerde istihdam edilmelerine karar verilmistir. Aynmi sekilde 1856 yilinda makine
yerlestirilmek {izere Ingiltere’ye gonderilen Peyk-i Zafer kalyonu havuza alindiginda
tagradan getirtilen otuz amelenin maiyetine sefinede bulunan esnaf-1 bahriyyeler, verilerek

kalyonun makine konulmasi mecbir goriinen mahallerinin insasinda ¢alismslardir™®®.

4.2.5. Mekteb-i Bahriyye’de Carker Siifinin A¢ilmasi

Askeri okullarin nizdm ve intizdmlar giinden giine yoluna girmekte iken Bahriye
Mektebi’'nde okutulan ve Ogretilen ilimler ve fenlerin gereken derecede olmadigi tespit
edilerek mektebin noksanlarinin ikmaline ¢aligilmasi gerekli goriilmiistii. Ciinkii mektepte
buhar fenni ve makine hakkinda bir sey okunmuyordu. Tersane-i amire’de olduk¢a buharli
gemiler mevcut olup bir taraftan da g¢ogaltilmakta oldugu ve fabrikalarda makineler
kullanildig1 i¢in bu fennin de 6grencilere dgretilmesiyle bu fende de maltimath zabitler
yetistirilmesi bir zorunluluk héline gelmisti. Diger taraftan mektebin usuliinde de islahat
yapilmasina ihtiya¢ goriildiigiinden bu durum hakkinda Bahriye Meclisi’nden miitalaa
istenmistir. Meclisteki toplantiya Bahriye Feriki ve Miisavir Pasa cagrilarak otuz dort
bendden olusan bir nizdmname kaleme alinmistir. Nizdmnamede Ogrencilerin
Heybeliada’daki tamir edilmis olan okula tasinmasi ve diger askeri mekteblerde oldugu gibi
miistakilen ferik riitbesinde bir nizirin idaresi altinda bulunmasi teklif edilmistir. Tersine-i
amire hazinesinin i¢ginde bulundugu sikinti nedeniyle acgiktan ferik maasmin karsiliginin
bulunmasi miimkiin olmadigindan ve Bahriye Meclisi iiyesi Vapurlar Miidiirii Mirliva Salih
Pasa daha once Avrupa memleketlerinde fen tahsil etmis ve gercekten dirdyet ve istidad
erbabindan bulunmus olmasi cihetiyle ferik riitbesi verilerek okula nazir atanmasi teklif

1021 Bahriye i’dadiyye Mektebi kurulmasi iizerine Bahriye Mektebi hakkinda

edilmigtir
nizamat olmak tizere Bahriye Meclisi’nden ittifakla kaleme alinmig olan otuz bes bend ve bir

mukaddemeden olusan nizamnamenin belli bagli maddeleri sunlardir:

Nizamnamenin mukaddemesinde her bir askeri sinif i¢in tanzim edilen mekteplerde
simdiye kadar haylice bilgili subay yetistirildigi ve yetistirilmekte oldugu gibi Bahriye
fenleriyle baglantili bir i’dadiyye yapilmasinin ve bu mektebin, Heybeliada’da bulunan eski
Bahriye Mektebi’'ne nakledilmesinin miinasip oldugu ve oOgrencilerin okuyacaklar

derslerden bazisini uygulama imkani bulacaklari i¢in eski mektebin diizeltilmesi ve bir adet

1020 BA, Dosya No. 16
121 DTA. MKT. 4 (5827)/ 159.
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Mekteb-i I’dadiyye insasiyla Mekteb-i Bahriyye dgrencilerinin oraya nakli hususuna ferman

¢ikmis oldugundan bahsedilmistir.

Birinci bendde; Mekteb-i Bahriyye’nin uygulanmakta olan nizdmnamesinin bazi
mertebe degistirilip diizeltilmesine lizum gorildigi ifade edilmistir. Cilinkii hala okulda
yalmz fen dersleri yaninda ilimlere giris de okunmakta ise de bu dersler icin bir I’dadiyye
Mektebi tanzim kilinmis oldugundan dolayr gerek Mekteb-i Bahriyye gerek I’dadiyye
Ogrencilerinin okuyacaklar1 ilimler ve fenlerin birbirinden ayrilmasi ve yenilenmesiyle
hareket suretlerinin ve her bir mekteb i¢in lizim goriinecek nazir ve memirlarinin
atanmasinin maslahat icdbindan bulunarak bu mekteplar i¢in goriis birligiyle karar verilen

nizdmnamenin kaleme alindig1 anlatilmisgtir.

Mektepte okunacak fenlere gore ii¢ ulim-1 riydziyye hocasiyla iic muavin, iki
Arapga, bir resim ve bir hikmet ve kimya, bir Fars¢a ve bir siiliis hatt1 hocalariyla Tiirkge
bilen iki Ingilizce hocasi bulunuyordu. NizAmnamenin altinci bendinde okulda terciime
ettirilecek kitaplar1 kaleme almak {izere bir miingi katip tayin edilmesinin nizdmname
esasindan olmasiyla mektebe katip ve muavin ile birlikte on bes hoca tayin edilmesi konusu

yer almustir.

Sekizinci bendde Mekteb-i Fiinin-1 Bahriyye-i Sahane ve 1’dadiyyesi 6grenci
mevcudu ile I’dadiyye’ye &grenci kabul edilme sartlar1 ele almmustir. Buna gore Mekteb-i
Fiinlin-1 Bahriyye-i Sahane’de 80 ve Mekteb-i I’dadiyye’de 60 dgrenci bulunacakti. Her bir
sinifi yirmi dgrenciden ibaret olmak iizere 1’dadiyye dgrencileri iic ve Mekteb-i Bahriyye
ogrencileri de dort simifa taksim edilecekti. I’dadiyye’ye alinacak ¢ocuklarin on bir yasindan
kiiciik olmamasi, biitiin organlarinin tam ve birbirine uyumlu, endaminin giizel olmas,
mahalle mekteblerinde Kur’an-1 Kerim’i birka¢ defa hatmetmis, tecvid ve ilm-i halini
okumus ve 6grenmis olmasi icap edecekti. Bu mektebe alinacak 6grencilerin yast ve ilmi

derecesi bu sartlara uymazsa kabul edilmeyecekti.

Dokuzuncu bende gore I’dadiyye Mektebi’ne alinan bir dgrenci ii¢ sene tahsil
gordiikten sonra imtihanla Bahriyye Mektebi’ne dahil edilecek ise de bazi zeki ¢ocuklar
mahalle mekteblerinde Kur’an-1 Kerim ve tecvidi tahsil ile mektebin ikinci ve iigiincii
siniflarina mahsus olan ilmi dahi 6grenmis bulunacagindan bu gibi 6grencinin ii¢lincii sinifa

almarak bildigi seyler ile ugrastirilmasi vakit kaybiyla beyhiide masrafa yol agacagindan
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dolay1 bu gibi zeki gocuklarin mektebin ikinci veya tiglincli siniflara dahil edilmeye sdyan
bulundugu hocasi tarafindan ifade ve sehadet kilindigi halde miistahak bulundugu sinifa

dahil edilecekti.

NizAmnamenin onuncu bendinde I’dadiyye Mektebi ile Bahriye Mektebi nin fiiniin-1
mellahe (gemicilik) ile fiinlin-1 buhar (makine) ve insdiyye simiflar1 6grencilerinin
okuyacaklari derslere yer verilmistir. I’dadiyye Mektebi dgrencileri ii¢ sene boyunca Kur’an-
1 Kerim tilavetiyle siiliis hatt1 talimini, Arapca ve Farsca’yi, ilm-i hesab ve kitabet ve imlayi,

liciincii sene ise Ingilizce okuyup yazmayi 6grenecekti.

Bahriyye Mektebi Ogrencileri ise dort sene zarfinda ilm-i cebir, usil-i hendese,
Tiirkge, ingilizce, Tiirki cografya ve miikemmel ahval-i memalik ve arazi, cerr-i eskal,
miisellesat-1 miistevi ve kiirevi, mecmi’atii’l-miithendis ve ilm-i hey’et ve navigasyon yani
flinlin-1 bahriyye ve resim (teknik ¢izim) talimi ile lizumu miktar1 kitdbet 6grenmek i¢in

Tiirkge tarih kitaplar1 okuyup tahsil edecekti.

Buhar i¢in ayrilacak Ogrenciler de alti sene iginde muhtelif makine modelleriyle
bunlarin biitlin par¢alarina Tiirk¢e isimler tahsis olunarak tarifi ve resimlerinin (teknik ¢izim)
yapilmasi, hesaplara makine ¢izimlerinin miisvettesinin yapilmasi, vapur makinelerinin ana
ve ait olduklar1 birlesik ve ayri pargalarinin hesaplanmasi, hendese ile boyut, kuvvet ve
kendilerine has hareketlerinin tarif edilmesi ve ¢ikarilmasi, makine modellerinin imali, deniz
makineleri ilminin uygulamas1 hakkinda en son basilmis olan Ingilizce kitabin incelenmesi,
genel olarak buharli makineler hakkinda yazilmig olan ‘Es’ele ve Ecvabe Kitabi’n1 ve

‘Mizane’l-hal-1 Makine’ olarak adlandirilan risaleyi de miizakere edip okuyacaktilar.

Fenn-i ingdiyye icin ayrilan 6grenciler ayni sekilde alt1 sene zarfinda hesapl sefine
resminin tesvidiyle bazi mahallerin isimlerinin tahsili, endaze ihraci talimi, teskil-i sefain ve
miinhaniat-1 sefinenin mahritiyata tatbiki, sefinenin insasi sirasinda gerekli resimlerin
tersimi, model ve tesrih imali, tenbthat-1 flinlin-1 ingdiyye ve bazi ameliyata dair durumlar
okuyacaklardi. Fenn-i insaiyye ve buhar 6grencilerine haftada iki gece felsefe ve kimya
iizerine vaaz verilmesi gerekli goriilmiisti. Bu tekniklerin ve sanatlarm &grencilere,
beklentilere uygun sekilde Ogretilmesi yalmizca hocalarimin sebat ve gayretiyle
gercekleseceginden bu mektebler icin kafi derecede maas ve tayinatiyla liizumu miktar hoca

tayin edilecekti.
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Bahriye mekteblerinde 6grencilerin simif gegme ve riitbe alma kurallar ile maaslar
yirmi ikinci bendde ele alinmistir. Mekteb-i I’dadiyye’ye alman bir ¢ocuk ii¢ sene oraya
mahsus olan ilimleri ve fenleri tahsil ile imtihdnla Bahriye Mektebi’ne alinacakti. Her sene
imtihanda Bahriye Mektebi’ne alinacak yirmi 6grencinin dordii fenn-i buhar ve insaiyye

tahsiline memur kilinarak on altis1 fiinin-1 bahriyye tahsiline tayin edilecekti.

Fenn-i bahriyye tahsil edecek 6grenciler dort sene Bahriye Mektebi’nde tayin
edilmis teknikleri ve sanatlar1 6grenerek dordiincli senenin sonunda yine imtihan ile liyakati
anlagildigr halde donanma gemilerine verilerek iki sene seyr Ui seferlerle okudugu teknigi
uygulayacak ve ikinci sene sona erdiginde yapilan imtihanla liyakat kazandigi halde

miildzim nasb ve tayin edilecekti.

Ogrenciler ’dadiyye Mektebi’ne alindig1 andan beri her bir imtihanda hiiner ve
marifet gosterirlerse ileri simifa alinarak maaglarina zam yapilacak olup yedi senelik
egitimden sonra imtihanla o6grendiklerini uygulamaya gemiye ¢iktiklarinda masraflar
artacagindan dolay1 6grencilere miilazim riitbesiyle birinci sinif arasinda bir riitbe olarak
miihendis-i evvel unvanm verilerek eskisi gibi sinif-1 evvel miihendis tayini olmak iizere
maaglarina kirk kurus zam yapilarak 120 kurus maas verilecekti. Nizdmnamenin yirmi
ticlincii bendine gore flintin-1 melldhe ile fiinin-1 buhar ve ingaiyyenin tahsiline mahsus olan
ilimler bagka baska oldugu cihetle Bahriye Mektebi’nin sinif-1 rabi’de bulunan
ogrencilerinden imtihanda sinif-1 sélise hak kazanan 6grencilerinin yeteneklilerinden yirmi
kisi ayrilarak on besi ilm-i buhar ve besi ilm-i ingdiyye dersine memur edilecekti. Bir
Ogrencinin okulda Ogretim siiresi dort sene olacak ise de fiinin-1 buhar ve insdiyye bu
miiddette tahsil edilemeyeceginden bu ilimlerini tahsil edecek 6grencilerin okulda 6gretim

miuddetleri alt1 sene olacakti.

Yirmi dordiincii bendde buhar ve insdiyye ilimleri i¢in ayrilacak 6grencilerin segilme
sekli tespit edilmistir. Buhar ve insaiyye ilimlerini tahsil icin ilk sene sekiz kisi verilerek
sonralari ti¢ sene kadar yildan yila dorder kisi daha verilip yirmi kisiye ¢ikarilmas1 amaciyla
bunlarin her sene imtihanla bilgilerini tamamlayanlardan insaiyeye bir kisi ve fabrikalara {i¢
kisi uygulamaya cikarilip yerlerine yine dort kisi alinacakti. Bu sekilde yildan yila
uygulamaya c¢ikarilacak dort kisinin yerine yine dort kisi alinarak buhar ve insa fenni

dersinde bulunacak 6grencilerin sayisinin yirmiden noksan olmamasina dikkat edilecekti.
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Nizamnamenin yirmi besinci bendinde Bahriye Mektebi’'nden ¢iktiktan sonra
uygulama i¢in fabrikalara verilecek c¢arke¢i Ogrencilerinin uygulamali olarak gorecekleri
dersler ile riitbe terfileri ve memuriyetlerinde ilerlemeleri konular1 yer almistir. Fabrikalara
verilecek c¢arker Ogrencilerinin modelcilik, tornocilik, umiimi tamirat, bir makinenin
parcalarin1 sokiip tekrar yerlerine yerlestirmek fenlerini ve buna benzer diger gerekli
sanatlar1 eksiksiz olarak ancak dort senede tahsil edebileceklerinden bunlara ¢ark¢i smif-1
sadis riitbesi verilerek dort sene boyunca bu riitbede birakilacaklardi. Bu 6grencilerden
bazilar1 ihtiya¢ duyuldugunda ufak vapurlara tayin edilecek ve geriye kalanlar1 da iki sene
s0z konusu riitbe ile yine fabrikalarda istihddm edilerek dort seneyi tamamlayinca carkci
sinif-1 hamis riitbesine yiikseltilerek vapur ve fabrikalar ¢arkeiliginda istihdam edilecekti. Bu
durum egitimli c¢arkgilarin kisa siirede yetismesine vesile olarak yetistirilen c¢arkgilarla
Tersane-i amire fabrikalar1 ve vapurlar1 idare edilip Efrenc carkci istihddmina lizum
kalmayacag1 gibi Devlet-i Aliyye’nin kumpanya vapurlari cark¢iliginin da bunlarla idaresi
miimkiin olacakti. Bundan dolayr Vapurlar Miidiirii, 6grencilerin uygulama sirasinda

egitimlerine dikkat edecekti.

Yirmi altinc1 bendde mektebde insaiye ilmini tahsil ederek uygulamaya ¢ikarilan
ogrencilerin de iki sene bag miméar maiyetinde bulunup ikinci sene sona erdiginde imtihanla
liyakat gosteren Ogrencilere miilazim riitbesi, buhar ve ingdiyye fenni &grencilerine de
uygulamada bulunduklar1 miiddet¢e fenn-i bahrin uygulamasina ¢ikarilan 6grenciler gibi 120

kurus maagla sinif-1 evvel mithendis tayimi verilecegi belirtilmistir.

Yirmi dokuzuncu bendde Bahriye Mektebi 6grencilerinin ders arag¢ ve gereglerinin
yer alacagi Bahriye Mektebi kiitliphanesinde Donanma-y1 Hiimay(n mevcuduna gore her bir
gemi icin licer adet olmak iizere tiil saati, barometre ve termometre aletleriyle Akdeniz,
Karadeniz vs denizlere ait haritalar bulunacagi ifade edilmistir. Ayrica her ¢esit deniz ve

kara vapurlarinin yani makinelerinin birer adet modeli getirtilip kiitiiphaneye konulacakti.

Buhar fenninin biitiin Bahriye subaylarinin 6grenip bilmesi gereken bir is olduguna
otuz dordiincii bendde deginilmistir. Cilinkii vapur kaptani bulunan kisilerin buhar fennine
dair bilgisi olmas1 ¢ok liizumlu olup ancak Bahriye Ogrencilerine okulda bu fenlerin de
okutulmasima uygun vakit olmayip iistelik zihinlerini karistirmaya sebep olacagindan bagka

Ogrencilerin birka¢ sene deryada gezip bilgi sahibi olduktan sonra bu fenni de 6grenmeleri
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uygun goriildiigiinden okuldan bahriye fenlerini tahsil igin Donanma gemilerine ¢ikarilan

Ogrencilerin yiizbasilik riitbesini kazandiktan sonra buhar fennini de 6grenmesi gerekecekti.

I’dadi Mektebi’nde bulunacak 60 &grencinin bir kismi gegen sene imtihaninda
Bahriye Mektebi’ne sinif-1 rdbi’ olarak alinan 6grencilerden bulunuyordu. Otuz besinci
bende, bu 6grencilerin heniiz tahsilleri bu nizdmda yazildig1 sekilde simdiki sinif-1 rabi’de
bulunacak Ogrencilerin okuyacaklar1 derslerden asag1 seviyede olanlarmin ayrilarak
mektebin miistahak olduklar1 siniflarina dagitilarak birazinin da disaridan mektebe
almmasiyla 6grenci sayisinin nizdmina gére tamamlanacagi anlatilmistir. Okulun sinif-1 sani
Ogrencileri ise bu smifa mahsus olan dersi tamamen okuyup imtihanla sinif-1 evvele
gectiklerinde Donanma gemilerine verilmeleri okulun gecerli olan nizami gereginden olarak
bu sene de mektebin imtihani yapildiginda yine eskisi gibi sinif-1 sdni 6grencilerinden sinif-1
evvele hak kazananlar denize ¢ikarilacakti. Bununla birlikte sayet gerek sinif-1 sani gerek
siif-1 silis 6grencilerinden de yasi bu nizdm derecesini gecmis ve tahsili asagi seviyede
olanlar bulunur ise bunlar da icabina goére bulunduklari riitbeleriyle fabrikalara veya
Donanma gemilerine miilazim hocaligina tayin edilecekti. Fakat bu 6grenciler arasinda her
ne kadar yasi okulun nizamini gegmis ise de zekasi ileri derecede olanlari da miistehak

olduklari simflara dahil edilerek yine okulda alikonulacakt'%%,

Bahriye Meclisi tarafindan hazirlanan mazbata Padisah’a sunuldugunda 24 Agustos
1851°de ¢ikan irade ile 6nce Salih Pasa’nin Mekatib-i Bahriyye Nazirligi’na atanmasi sonra
da nizdimname hiikiimlerinin uygulanmasi emredilmistir'®®. Salih Pasa’nin atamas yapilmus
ve nizamname Kaptan Pasa’nin 23 Eylil 1851 tarihiyle kaydedilen “ber-mtceb-i emr-i ali
nizdmname-1 mezkirun ahkam kamilen icrd ve Bahriye Meclisiyle Yoklama Ceridelerine
kayd ve imla olunarak hilafi vaz’ u hareket vuk(’a getiirlilmemesine dahi dikkat ve itina

kilina deyd” seklindeki buyuruldusu ile ilgili yerelere kaydedilerek yiiriirliige girmistir'%*.

Kasimpasa Mekteb-i Bahriyye binasi hastahaneye ¢evrilmis, Heybeliada’da bulunan
mektep ve kisla tamir edilerek tamamlanmisti. Ancak Tersane-i amire civarinda yeniden
yapilmasi planlanan I’dadiyye Mektebi’nin insa edilmesinden vaz gegilerek, bu 6grencilerin

de Heybeliada’daki okula yerlestirilmesi uygun goriilmiistiir (7 Nisan 1851).1%%

1922 HTA. SUB. 1824/57-68 ve 1834/42-50
Y23 DTA. MKT. 4 (5827)/ 159.
1022 DTA. SUB. 1824/57-68 ve 1834/42-50
192 DTA. MKT. 4 (5827)/148.
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Mektebte okuyan bazi Ggrencilerin, uzun siireden beri egitilmeye calisilmissa da
gabavetleri cihetiyle talep edilen inceliklerden istifade edemeyip yaslari da biiyiicek olmasi
nedeniyle tahsil vakitleri gegmis oldugundan mektepte tutulmalarmin beyhiide olacagina
Mekteb-i Bahriyye Meclis-i Fiinliniyyesi karar veriyordu. Fabrikalarda bulunan miihendisler
vapurlara cark¢i olarak verilmis ve fabrikalarda da miihendis istihdami nizami gereginden
oldugundan dolay1 bu gibi 6grenciler, elden geldigi kadar yapilan tahsilleri ve masraflari
kaybedilmemek {izere bundan bdyle de bazi uygulamalar1 yapmak iizere simdilik
bulunduklar riitbeleriyle miinasip ve liizumu vechle fabrikalara dagitiliyordu. 1852 yilinda
Mekteb-i Bahriyye 6grencilerinden bu sekilde olduklari tespit edilen sekiz kiginin emsali gibi
bir miktar1 Haddehéne’ye verilip birazinin da hocalik ile Donanma gemilerinde istihdam
edilmesi hakkindaki Mekteb-i Bahriyye Meclis-i FiinQiniyyesi’nin mazbatast Mekteb Nazirt
tarafindan tasdik edilerek Kaptan Pasa’ya sunulmustur. Konu Bahriye Meclisi’'nde
goriigiildiigiinde mektepten gonderilen mazbatada yazili seyler uygun goriilmiistiir (10

Agustos 1852)'%%,

Bahriye Mektebleri nizdmnamesi uygulanmaya bagladiktan sonra Salih Pasa’nin
istid’as1, Meclis-i Bahriyye’nin ildmi ve ¢ikan ferman-1 serife gore garkci sinifi 6grencileri
Tersane fabrikalar1 ile donanmadaki buharli gemilerde nizdmad uygun olarak istihdam
edilmeye baslamislardir. Ornegin, Subat-Mart 1853 te carkc1 smifina mensup dgrencilerden
sinif-1 salisten Kasimpasali Cemil Efendi, Mehmed Ali Efendi, Sinoplu Halil Efendi,
Tophaneli Edhem Efendi ve Galatali Rasid Efendi, sinif-1 rabi’den Astaneli Abdullah Efendi
ve Kasimpasali Hakki Efendi Fabrika-1 Hiimaytn’da; sinif-1 rabi’den Kasimpasali Mustafa
Efendi Eregli vapurunda, siif-1 salisten Giritli Ali Efendi Taif vapurunda, Kasimpasali Nuri
Efendi Mecidiye vapurunda, Kasimpasali Akif Efendi Eser-i Cedid vapurunda, Astaneli
Mehmed Efendi Mesir-i Bahri vapurunda, Kasimpasali Hasan Efendi Girit vapurunda,
Kasimpasali Omer Efendi T4’ir-i Bahri vapurunda; simif-1 rabi’ Cafer Efendi Vesile-i Ticaret
vapurunda, Kasimpasali Hasan Efendi Muhbir-i SiirGir vapurunda, Kasimpasali Ahmet
Efendi S&’ik-i Sadi vapurunda ve Ankarali Mustafa Efendi Peyk-i Ticaret vapurunda

istihdam edilerek icare almuslardir™®’.

Bahriye Mektebi Nizamnamesi’'nde daha sonraki yillarda bazi degisiklikler
yapilmistir. 1855 yilinda Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane 6grencilerinin yapilan imtihanlarda

siif-1 evvelden ehliyeti anlasilip insdiye ve buhar fenlerinin tahsili i¢in iki sene daha

1026 DTA. SUB. 1842/109
1927 DTA.YOK. 149/77



225

mektepte alikonulacak dort bes nefer efendilere miihendis ndmiyla donanmaya ¢ikan
Ogrenciler gibi 120’ser kurus maas verilmesi hakkinda irade-i seniyye ¢ikmistir. Bunun
iizerine Bahriye Meclisi'nin 19 Kasim 1855 tarihli mazbatas1 ile keyfiyyetin mektep
nizdmnamesine eklenmesi ve Bahriyye Yoklamasi’ndan da mektep nazirma ilmiihaber
verilmesi karar altina almmistir'®®, 1856 yilinda ise Bahriye Meclisi tarafindan hazirlanan
mazbatada bir taraftan buharli gemilerin giinden giine ¢ogalmakta ve bir taraftan da insaiyye
fenni ve diger ¢esitli fenlerin ilerletilmesine ¢alisilmakta oldugu gibi Bahriye subaylarinin da
Mekteb-i Bahriyye’den yetistirilmesine 6zen gosterilmekte bulundugundan dolay1r mekteb
Ogrencilerinin sayisinin artirtlmasinin liziimlu oldugu beyan edilmistir. Bu sebeple mektebin
simdiki mevcuduna 40 kisi ilavesiyle 180 kisiye ve bu surette mektebin 20’ser kisiden olusan
birinci sene 6grencileriyle ‘idadiyyesinin birinci, ikinci ve iiglincii sinif 6grencilerinin 30°ar
kisiye ¢ikarilmasi teklif edilmistir. Bahriye Meclisi’nin mazbatasi, Kaptan Pasa tarafindan 27
Haziran 1856’da Sadrazama sunulmus ve Sadrazam tarafindan Padisaha takdim edilerek 3
Temmuz 1856°da ¢ikan irade-i seniyye ile bu hususun Bahriye Mektebi Nizdmnamesi'ne
eklenmesi emredilmistir'®®. Boylece Mekteb-i Fiintin-1 Bahriyye-i Sahdne ve i’dadiyyesi

mevcudu 180 kisiye ¢ikmigtir.

I’dadiyye Mektebi’ne almacak ogrencilerin yaslar ilgili olarak 1857 yilinda bir
diizenleme yapilmis ve on bir yagindan kiigiik on li¢ yasindan biiyiik ¢ocuklarin dgrenci
kaydedilmemesi hakkinda hazirlanan Bahriye Meclisi mazbatasi, iradesinin gelisine kadar
nizam kabul edilerek 21 Ocak 1857°de bu konuyla ilgili olan sekizinci bendin lstiine serh

verilmistir'®®.

Ingiltere Mekteb-i Bahriyyesi’nde vapurlar hakkinda tertib ve tanzim olunmus olan
kitabin yedinci fasli vapurlarin savas sirasinda makinesinde meydana gelecek sakatligin
giderilmesi igin yapilmasi l4zim gelen seri’ ve miimkiin olan tedbirleri kapsamaktaydi™®*.
Kitap Barns adl1 yazarin Fenn-i Buhar adli eseriydi'®”. Mekteb-i Bahriyye Nézir1 ve Vapur-1
Hiimaytnlar Miidiirii Ferik Salih Pasa tarafindan terciime edilmistir. Salih Pasa bu
terclimenin bir risdle seklinde basildig1 surette carhcilar ile ilm-i buhar okuyan Mekteb-i
Bahriyye-i Sahane sakirdanina c¢ok yararli bilgiler saglayacagini beyan ederek risalenin

miinasip miktarimin basilmasini talep etmistir. Bu risélenin simdilik 150 cilt miktarinin

1028 DTA. SUB., 24/27b, 1834/50

1029 DTA. SUB., 1834/68

1030 DTA. SUB., 1824/57-68 ve 1834/42-50
1081 MKT, 24/49 ve 75

1032 Bkz. (171).
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Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane basimevinde basiminin yaptirilarak vapur-1 hiimaytinlar ¢arhci
zabitanina dagitilmasi Bahriye Meclisi tarafindan miinasip goriilmiistir (20 Agustos
1853)'%%, Kaptan Pasa, risilenin basimmi 7 Arahk 1853 tarihli takrir ile Sadrazam’a arz
etmistir. Sadrazam tarafindan konu Padisaha sunulmus ve Bab-1 ali’ye gelen cevap iizerine
terciimenin Mekteb-i Bahriyye’de basimu i¢in Salih Pasa’ya buyuruldu yazilmistir'®,
Ferman geregince Mekteb-i Bahriyye-i Sahane’de basimi yapilan risaleden bir adedi
Padisaha takdim edilmek tizere 3 Ocak 1854 tarihinde Kaptan Pasa tarafindan Sadrazama
gonderilmis ve risalenin Padisah tarafindan kabul edildigi cevab1 gelmistirloas. Salih Pasa’nin
terclime ettigi risale ilk Osmanlica makine kitabi oldugundan bibliyografya agisindan

onemlidir®®,

Mekteb-i Bahriyye-i Sahane dgrencilerinden Ingilizce tahsilinde bulunanlar igin 351
cilt kitabin liizumu olup bunlarin Londra’dan satin alinarak getirtilmesinin fiyat agisindan
ehveniyet olacagi beyaniyla gereginin yapilmasi hususu Meclis-i Fiiniin’dan mazbata ile
ifade edilmistir. Keyfiyet Bahriye Meclisi’ne havale edildiginde bu kitaplarin hakiki lizumu
oldugundan ve Mekteb Nazir1 Ferik Salih Paga’nin irdde-i seniyye ile Londra’da gorevli
buldugundan dolay1 bu kitaplarin Salih Pasa marifetiyle satin alinmasi kararlastirilmigtir.
Meclisin mazbatasina gore Halil Pasa tarafindan bu konuda 25 Ekim 1854 tarihinde Londra
Sefareti’ne yazi yazilarak kitaplarin iicretinin sefir tarafindan 6denerek poligesinin bu tarafa
cekilmesi bildirilmistir'®’. Salih Pasa’ya verilen defterde satin alinmas: gereken kitaplar ve
adetleri sunlardi:

30 adet Rudimentary Chemistry

30 adet Natural Philosophy

30 adet Mechanics

30 adet Electricity by Sir W. Snow

20 adet Steam Engine

20 adet Marine engines and steam-boots

20 adet Art of Ship Building and principles with plates partl
10 Adet Ship Building part 2-3

10 adet masting mast-making and rigging

30 adet Rudimentary heaties on Magnetism

1033 DTA. SUB., 1842/216; MKT, 24/49
1034 MK, 24/49

1035 MKT, 24/75

1036 Bz, (171).

137 BOA. HR.SFR.(3), 18/13_1
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5 adet Knowle’s English Pronouncing Dictionary, size small
20 adet History of France

20 adet History of England

20 adet History of Turkey

10 adet Robenson Crusoe with illustrations

10 adet The life of Napeolioon and his times

1 adet The English naval history by Janes’s

5 adet Prior’s voyage round the world with 100? engraving
5 adet Robenson’s Modern History of all nations brought down to the treaties of Wreina?
10 adet Selection from he spectator

5 adet Johnson’s dictionary of a small size

10 adet Nelson’s Life and his actions'®®

Kitaplarim 37 lira 4 siline Londra’dan satin almarak Hollander adli Felemenk
vapuruna teslim edilerek Istanbul’a gonderildigi hakkinda Londra Sefiri Kostaki Bey’den
tahrirat gelmistir. Esya gelip Mithimmat-1 Bahriyye Mahzeni’ne teslim ettirildikten sonra
bunlarin Bahriye Muhéasebesi ile bahse konu mahzen defterlerine irad kaydedilip polige
geldiginde esyanin bahasi olan liranin Tersane-i amire hazinesinden verilmesi 1azim gelecegi

Halil Pasa tarafindan Kostaki Bey’e bildirilmistir (25 Mart 1855)'%%.

4.2.6. Carkeilarin Terfi’leri ile ilgili Diizenleme

Mekteb-i Bahriyye-i Sahane nizamnamesine gére dgrencilerin her sene imtihanlari
yapilarak her birinin liyakat ve istihkaklarina gore silsileleri yiiriitiiliip hepsi riitbelerinde
terfi ediyordu yani bir {ist smifa geciyorlardi. Ogrencilerden imtihan edilerek sinifim
gecgenler bahriye fenlerini tamamlayarak ileride ilmen tahsil edecek dersleri kalmayacagi igin
mektepte tutulmalart beyhlide vakit kaybina sebep olacagindan gemi edevati imalatt
hakkinda da maltmat tahsil etmek tizere son simif Ggrencileri pusulahine, dokiimhane,
yelken, makara ve arma magazalarinda gorevlendiriliyordu. Mekteb-i Bahriyye’den kayitlar
terk edilerek esnéf-1 bahriyye jurnaline dahil edilen 6grenciler, Mekteb-i Bahriyye son simif
maasi olan 80 kurus maagla Tersane imalathanelerinde bir buguk sene calisiyorlardi. Daha
sonra Donanma-y1 Hiimédytna almarak burada da ayni sekilde bir buguk sene 80 kurus

maagla istihddm ediliyorlardi. Bu sekilde ii¢ seneyi tamamlayan Ogrenciler, ehliyet ve

1038 BOA. HR.SFR.(3), 18/13_10, 14
103 BOA. HR.SFR.(3), 18/13_8
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liyakati goriildiigii halde limerd-y1 bahriyye tarafindan intihdbnameleri tanzim edilerek
uhdelerine miilazimlik riitbesi verilmesiyle ileride yiizbasi ve sonra kol agalik riitbeleriyle

brik siivariligine vs askerd riitbelere yiikselebiliyordu'®.

Bahriye Mektebi 6grencilerden Tersane-i amire fabrikalarinda gorevli 6grenciler ise
mektepte bulunmadiklarindan dolay1 bahriye fenlerince olan imtihdna dahil edilmeyip
bulunduklari memuriyetlerde de higbir sinif ve riitbe tahsis edilmemis oldugundan uzun siire
fabrikalarda istthddm edilip riitbelerinde terfi edemiyordu. Fabrikalarda goérevlendirilen
ogrencilerin durumu 1846 yilinda Bahriye Mektebi Nazir1 Ali Pasa tarafindan ele alinmustir.
Ali Paga’ya gore fabrikalarda ve Tersane-i amire’nin diger imalat magazalarinda istihdam
edilmis olan miihendislerin riitbelerinde yiikselememeleri onlarin iimitsiz olmalara ve
kederlenmelerine sebep oldugundan dolayir bu gibi Ogrencilere uygun sinmiflar tahsisi ile
aralikta imtihan edilip silsilerinin yiiriitiiliip riitbelerinin yiikseltilmesiyle mutlu edilmeleri ve

isteklerine kavusturulmalart hususunu Kaptan Pasa’ya arz etmistir.

Ali Paga’nin takriri Kaptan Pasa tarafindan Bahriye Meclisi’ne havale edildiginde
yapilan goriismelerde Tersane-i amire fabrikalarinda istihddm edilmis bulunan 6grencilerin,
bahriye fenleri tahsilinden uzak olacaklarindan dolayr Mekteb-i Bahriyye’nin umumi
imtihanma dahil edilmeleri uygun olmasa da onlar da bulunduklar1 fabrikalarda vapur
makinelerini ve donanma gemilerinin imalat fennini tahsilde bulunduklarindan dolayr bu
sekilde imitsizlik ve mahrumiyet vadisinde kalmalarinin yakisiksiz olacagi konusulmustur.
Bundan dolay1r bu 6grencilerin sevk ve isteklerini saglamak {izere onlarin da liydkat ve
yeteneklerine gore sirasiyla yiiksek riitbelere nail olmalari igin bir nizdm tesis edilmesi

mecliste llizumlu goriilmiistiir.

Mekteb-i Bahriyye Nazir1 Ali Pasa ve Vapurlar Midiirii Salih Bey Meclis-i
Bahriyye’ye c¢agrilip konu tekrar etraflica miitdlaa edilerek bir nizimname hazirlanmistir.
Mekteb-i Bahriyye Ogrencilerinden segilerek Tersane-i amire vapur fabrikalarina alinan
Ogrencilere bes smif tahsis edilmesi diisliniilmiistiir. Bu 6grenciler, ilk 6nce {i¢ sene Tersane
vapur fabrikalarinda 80 kurus maas ile istihdam edileceklerdi. Bu siire sona erdiginde 6nce
stnif-1 hamise dahil edilip bu sinifta tahsis edilecek miilazimlik unvaniyla yine 80 kurus maas
alacaklardi. Ug sene miiddet icinde ileri siniflara ilerlemeye ehliyet tahsil edemeyen

ogrenciler diger siniflara nakilden mahrum olacagindan vapur fabrikalarindan alinip

1090 BOA. I.MVL., 86/1760 2
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kabiliyetine gore diger mahallerde istihdim edileceklerdi. Ogrenciler sinif-1 hamise
nakledildiklerinde vapur sefinelerinden birinde usta maiyetine verilip vapur makinesini
isletmek, sefinenin seyr i hareketini ve bir mahalde durmasi héalinde makinenin akla
gelebilecek her gesit zarardan korunmasi hususlarmi 6greneceklerdi. Sonra yetenek ve
liyakatine gore secilerek smif-1 rabi’e yiizbasilik unvaniyla dahil edilip 270 kurus maas ile
kiiciik vapur-1 hitmaytnlar ikinci ¢ark¢iligina memur edilecektiler. Sinif-1 rabi’de bulunan
ogrencilerin sinif-1 salisi hak kazandig1 goriiliirse kol agalik unvaniyla bu sinifa alinip simdi
carkci-1 salislere verilmekte oldugu gibi tayin ile birlikte 600 kurus maas ile yine kiigiik
vapurlara c¢arke¢i-1 evvel atanacaklardi. Fakat carkei-1 evvel olan kisi vapur makinesinin
miistakilen memuru olup o vapur makinesinin idaresi ona havale edileceginden Vapurlar

Miidiirii tarafindan tasdikname verilerek bu goreve atanabilecekti.

Smif-1 saniye yetenek ve kabiliyeti oldugu anlasilan kisi binbasilik unvaniyla bu
sinifa alinip simdi ¢ark¢i-1 sanilere verilmekte oldugu gibi ayni sekilde tayin ile birlikte 900
kurus maas ile biiyilk vapur-1 hiimdyunlara cark¢i-1 sani tayin edilecekti. Smif-1 evvele
istihkak kazanan g¢arkgi yine binbasilik unvaniyla bahse konu sinifa dahil edilerek 1 125

kurus maas tahsisi ile biiylik vapur-1 hiimaytnlara ¢ark¢i-1 evvel nasb ve tayin edilecekti.

Carkgilar binbasidan yiliksek riitbelere ylikselemeyeceginden artik bos kadro
oldugunda bulundugu riitbe ve aldigi maasla firkateyn vapur-1 hiimayGnlar1 ikinci
stivariligine atandiktan sonra Bahriye meselelerinde de tam bir maharet ve eksiksiz malumat
kazandig1 takdirde k&’immakamlik riitbesiyle siivari-i evvel nasb ve tayin edilecekti.
Carkgilardan sinif-1 salisde bulunanlara daha once verilen nisanlara benzer sekilde diger
siniflar i¢in de birer adet nisan c¢izdirilip imal ettirilerek bu smiflara dahil olacak

mithendislere verilecekti.

Tersane-i amire vapur fabrikalarinda istihddm edildikleri {i¢ sene miiddette ileri
simiflara ilerlemeye ehliyet kazanmayarak pusulahane, diirbiinhane, dokiimhane ve diger
magaza ve fabrika-1 himaytnlarda daima alikonulacak miihendisler ise diger miihendisler
gibi donanma gemilerinde gorev alarak riitbeleri yiikselemiyordu. Bunlar da nazir ve
muallimleri marifetiyle imtihan edilip tasdikname diizenlenerek ehliyetlerine gore yine
bulunduklari mahallerde istihddm edilmek tizere vapur sefinelerinde gorevlendirilecek
miihendislere tahsis edilen beg siniftan sinif-1 rabi’e kadar riitbeleri yiikseltilip o siniflara

mahsus olan maas ve nisanlar1 verilecekti. Fabrikalardaki bu miihendislerin yalniz bas
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ustalar1 sinif-1 saniye dahil edilerek uhdesine binbagilik unvani verilecekti. Bag ustalarinin
memuriyeti miinhal oldugunda miihendislerden bu gibi esnaf ustabasilar1 binbasiliktan ileri
rlitbelere yiikselemeyeceklerinden sinif-1 rabi’de bulunanlarin yetenekli ve ehliyetlisine simif-
1 sani riitbesi verilmesiyle bas usta nasb ve tayin edilecekti. Sinif-1 sanilere ise yeni olarak
cizilip imal edilecek nisanlardan siniflarina ait nisan verilecekti. Boylece bundan sonra bu
Ogrencilerin sinif-1 evvelleri yukarida yazildig1 sekilde tahsis edilen hizmetlerde istihdam
edilerek sirasiyla riitbelerinin yiikselmesi digerlerine emsal teskil ederek onlarin sevk ve
isteklerinin artmasina sebep olarak hem Mekteb-i Bahriyye-i Sahane oOgrencilerinin
cogalmasina yol agmast hem de bu 6grencilerden yetistirilecek subaylarin bahriye fenleri ve
sefine edevatinin imalati hakkinda eksiksiz maltimati olmasi bakimindan pek c¢ok yarari
goriilecekti. Bahriye Meclisi’nin ¢arke¢1 dgrenciler ile ilgili hazirladigi 22 Aralik 1846 tarihli

bu mazbata Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa Pasa’ya sunulmustur'®",

Kaptan Pasa ile Tersane-i amire Nazir1 Ismail Ziihdi Beyefendi tarafindan miisterek
hazirlanarak Sadrazama takdim edilen 25 Aralik 1846 tarihli takrirde, Bahriye Meclisi’nde
hazirlanan bu nizdmin tesis ve icrast onaylandigi halde bundan sonra diistire’l-amel
tutulmak tizere Masarifat Muhasebesi’ne kaydedilecegi ifade edilerek Bahriye Muhasebe ve
Yoklamasi defterlerine ilmiihaberlerinin diizenlenerek verilmesi hususunun Maliye Naziri’na

havale edilmesi istenmistir'®*,

Sadrazam tarafindan s6z konusu nizamname havale edildigi Meclis-i Vala’da
goriigiildiiglinde ¢arkg1 6grencilerinin ldzim olan Bahriye fenlerini 6grenmek igin sevk ve
isteklerini artirarak bilgili subaylar yetiseceginden dolay1 yolunda ve giizel olarak miitalaa

edilmistir (30 Aralik 1846)™%.

Meclis-i Vala’nin goriisii 31 Aralik 1846’da Sadrazam tarafindan Padisaha arz

edilmis ve 3 Ocak 1847 tarihinde ¢ikan irdde-i seniyye'**

ile Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane
Ogrencilerinden fabrika, Donanma gemileri ve imalathanelerde istihdam edilmis olan
mithendislerin Mekteb-i Bahriye imtihanina dahil edilerek riitbe terfileri nizdm altina

almmugtir.

14 BOA. I.MVL., 86/1760 2
1042 BOA. .MVL., 86/1760 1
104 BOA. I.MVL., 86/1760 3
104 BOA. I.MVL., 86/1760_4
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4.2.7. Carkel, Atesci ve Komiirciilerin Maaslar ile ilgili Diizenleme

Tersane-i amirede vapur sefine-i hiimaytinlari giinden giine cogalmasi sebebiyle'**®

1849 yilinda Bahriye Feriki, Kaptdane-i HiimayGn, Liman Reisi ve Vapurlar Midiirii
tarafindan kaleme alinarak Bahriye Meclisi’ne havale edilen layihada c¢arhci, atesci ve
komiirciilerin durumu ele alimmustir. Layihada vapur sefine-i hiimaytnlar1 bir taraftan insa
edilerek ziyadelesmekte oldugundan bunlarin makinelerinin kuvvet ve cesametine gore
numara tahsisiyle bes kisma ayrilmasi ve carhcilarin da alt1 sinif sayilip itibar olunarak bu
siniflardan, her bir vapura gerektigi kadar carhci tayin edilerek istihdim edilmelerinin hem
vapur-1 hiimay@nlarin nizdm altinda olmasin1 hem de ¢arhcilarin ileri siniflara gecerek biiylik
vapur-1 hiimaytnlarda miistakilen bas carhci olmak kasdiyla memiriyetlerinde ¢aligip
cabalamalarma, diiriist olmalarina sevk ve isteklerinin artmasina sebep olacagi

degerlendirilmistir.

Makinesi 450 beygir kuvvetinde ve daha fazla olan vapur-1 hiimaytnlara birinci,
300’den 450’ye kadar olanlara ikinci, 120’den 300’e kadar olanlara {igiincii, 70’den 120’ye
kadar olanlara dordiincii ve 70°den noksan olanlara besinci numara itibar olunmustur.
Carhcilarin kidemi de alt1 sinifa taksim edilmis bunlardan sinif-1 evvelde bulunan garhciya 1
800, smif-1 sanlye 1 350, sinif-1 séliseye 1 125, sinif-1 rabi’ye 750, sinif-1 hamise 500 ve

sinif-1 sadise 250 kurus maas ile derecelerine gore tayinat 6denmesi teklif edilmistir.

Layihada vapurlardaki ¢arhci kadrolar1 da diizenlenerek birinci numarada bulunan
vapur-1 hiitmayunlara sinif-1 evvelde bulunan zabitandan ¢arhci-1 evvel ve diger siniflardan da
bes carhci; ikinci numarada bulunan vapur-1 hiimayina simif-1 sdniden ¢arhci-1 evvel ve bu
sinifin altinda bulunan siniflardan da dort c¢arher; iiclinci numarada bulunan vapur-1
hiimaytna smif-1 salisden g¢arhci-1 evvel ve bu sinifin altinda olan ii¢ ¢arhct; doérdiincii
numarada bulunan vapur-1 hiimaytna siif-1 rabi’den ¢arhci-1 evvel, ¢arhci-1 hamis ve
digerlerinden de iki ¢arhci; besinci numarada bulunan vapur-1 hiiméytina sinif-1 hamisden

carhci-1 evvel ve digerinden de bir garhci-1 sani nasb ve tayin kilinmasi uygun gorilmiistir.

Bahse konu layithada ele alinan bir diger husus da atesci ve komiircilerin
yetistirilmesiydi. Clnkii biitin vapur-1 hiimayGnlarda bulunan Efrenc atescilerin maaslar

yeterli miktarda oldugu halde yine aralikta zam istemekten geri kalmiyorlardi. Atesci ve

104 BOA. I.MVL., 148/4207 1
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komiirciilik hizmetlerinde istihdam edilen asakir-i bahriyye-i sahane ziyade yetistirilip sevk
ve isteklerinin vasitalart saglandigi hélde az vakitte atescilik ve komiirciilik fennini tahsil
ederek Efrenc’den atesci ve komiircii istihddmia liizim goriilmeyecekti. Bundan dolay1
vapur-1 hiimayilinlarda bulunacak atesciydn da ii¢ smifa taksim olunup birinci siifa 100,
ikinci sinifa 80 ve iiglincii sinifa 60 kurus maas tahsisi ve komiirciiliik hizmeti de iki siif

itibar olunup smif-1 evveline 50 ve smif-1 sanisine 30 kurus maas 6denecekti.

Osmanli vapur sefinelerinden birinci numarada bulunan vapurlarda 6’s1 evvel, 9’u
sani ve 1371 sélis olmak iizere 28 adet; ikinci numarada bulunan vapurlarda 4’ evvel, 6’s1
sani ve 11’1 salis olmak {izere 21 adet; iiglincli numarada bulunan vapurlarda 3’1 evvel, 4’
sani ve 8’1 silis olmak iizere 15 adet; dordiincii numarada bulunan vapurlarda 2’si evvel, 2’si
sani ile 3’ii salis olmak iizere 7 adet; besinci numarada bulunan vapurlarda 2’si evvel, 2’si
sani ve 3’ii salis olmak iizere 7 adet; altinct numarada bulunan vapurlarda 1’i evvel, 1’1 sani
ve 3’1 silis olmak lizere 5 adet atesci ve komiircii istthdam edilecekti. Atesci ve komiircii
olarak istihdam edilmis olan asédkir-i bahriyye-i sdhaneden makinece maliimat ve vukif
kazananlar olup da imtihan ile ehliyeti anlasildigi halde carhci siifina dahil edilmesi de
teklif edilmigtir.

Vapurlar ve fabrikalarda istihdim edilmis olan garhci, atesci ve komiirciilerin eski
maag ve tayinatlarin bir defteri Bahriye Yoklamasi’ndan g¢ikartilarak Bahriye Meclisi’ne
verilmistir. Bu defter mecliste miitalaa edildiginde c¢arhcilarin istihdam suretlerinin yolsuz ve
nizamsiz oldugundan bagka riitbelerinin en yiiksek binbagilik riitbesinde kalip maaslar1 da
diisiik olmasiyla bu keyfiyetin carhcilarin  memuriyetlerinde tmitsizliklerine ve
kederlenmelerine fiitGrlarina sebep oldugu tespiti yapilmistir. Bundan dolay1 vapur-1
hiimaytnlarin yukarida yazildigr sekilde bes kisma ayrilip c¢arhcilarin dirdyet ve
malimatlarina gore yazildig: sekilde gorevlendirilmeleri ve maas tahsisi ile tayinatlarinin da
taylnat-1 askeriyyeye tatbik edilerek verilmesi icap ettigi degerlendirmesi yapilmistir.
Boylece sinif-1 evvelde bulunan carhciya asakir-i berriyye neferati tayindtina tatbikan on
nefer, ikinci sinifa sekiz nefer, li¢lincli siifa alt1 nefer, dordiincii sinifa dort nefer, besinci
simifa iic nefer ve altinct smifa iki nefer itibariyle tayinat verilecekti. Bu amagla vapur-1
hiimaytnlar ile Tersane-i amire fabrikalarinda istihdim edilmis bulunan ¢arhci, atesci ve
komiirciiler, {imerdy-1 bahriyye ve Vapurlar Midiiri ile diger zabitandan olusacak bir meclis
toplanmasiyla imtihan edilerek ehliyet ve liyakatleri anlagildiktan sonra miistehak olduklari

siiflara dahil edilerek o smifa mahsus maag ve tayinat odenecekti. Ayrica carhcilar
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sozkonusu siniflara kayit ve idhal edildikleri anda sinif-1 hamis ve sinif-1 sadis ¢arhcilarina

verilmekte olan icare ve elbisenin kesilmesi de gerekecekti.

Mekteb-i Bahriyye-i Sdhane 6grencilerinden vapur ve fabrikalarda ¢arhcilik fennini
tahsil i¢in istihdam edilmis olan 6grencilerin maas, tayinat, icare ve elbiselerinin eskisi gibi
verilmeye devam edilmesi yaninda vapur ve fabrikalarda atescilik ve komiirciiliik hizmetinde
kullanilmak tizere bundan boyle icab ettikce istidadli asakir-i bahriyye neferdtindan liizumu

miktar neferat verilmesi hususlar da yerinde goriilmiistiir'®®.

Mekteb-i Bahriyye-i Sahane sinif-1 evvel, sinif-1 sani ve sinif-1 salis 6grencilerinden
Tersane-i amire’de bulunan fabrikalar ile vapur-1 hiimaytinlarda carkeilikla istihdam edilmis
ogrencilere mahiyelerinden ayr1 olarak bir nizdm kaydi bulunmadigi halde memuriyetleri
tarihinden itibaren icare ddeniyordu. Sinif-1 evvel Ogrencilerinden olup 6 Nisan 1848’de
diirbinhaneye memur edilen Rifat ve Mehmet Efendilere oldugu gibi Eser-i Ticaret vapuru
carkciliginda miistahdem Veli Kaptan-zade Esref Efendi’ye 26 Temmuz 1848’de sehriye 30

kurus icare tahsis edilmistir™®’

. Diger taraftan miihendis Ordulu Mehmet Efendi’nin,
istthdam edildigi Mecidiye vapuru carkciliginda bazi mertebe kusur ve tembellik etmesi
tizerine sefine siivarisi ve subaylar1 degistirilmesini istemis ve bunu Vapurlar Miidiiri Salih
Bey de tasdik etmistir. Bunun iizerine Mehmed Efendi sefineden ihrag edilerek Tersane-i
amire tiifekhanesine memur edilmis ve c¢ark¢ilifa mahsus olan icaresi Temmuz aymin
ortasindan itibaren kesilmistir (26 Temmuz 1848)'°*. Bu uygulamalardan bir gesit ¢arkg¢ilik

tazminati olarak verilen icdrenin &grencinin vapur fabrikalarinda ve sefinelerinde fiilen

hizmette bulunmasi sartiyla 6dendigi anlasilmaktadir.

Bahriye Meclisi'nde miizdkere edilen hususlar aynen uygulandigi takdirde
carhcilarin maas ve tayinatlarina oldukca fazla meblaglarin zammi lazim gelecekti. Ancak
Yoklama’dan tanzim kilinan defterden bu meblaglarin agiktan verilmesinin icab etmedigi
anlasilmistir. Kayitlara gore Tersane-i amire fabrikalartyla vapur-1 hiimaytn sefinelerinde
Osmanli zabitlerinden 3 kisi sinif-1 salis, 4 kigi simif-1 rabi’, 11 kigi simif-1 hamis ve 8 kigi
sinif-1 sadis carhci olarak gorev yapmaktaydi. Mahiye ve tayimnat bahasi olarak siif-1 salis

carhcilarina 1 175 kurus 12 para ve sinif-1 rabi’ garhcilarina 691 kurus 11 para; sergi ve icare
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mabhiyeleri ile tayinat ve elbise bahasi olarak sinif-1 hdmis ¢arhcilarina 456 kurus 11 para ve

sinif-1 sadis garhcilara 284 kurus 1 para 6deniyordu®®®.

Osmanli ¢arhcilardan bazilari dordiincii ve asagisinda bulunan numaralarda olan
vapur-1 hiimayGnlar ¢arhci bagiligin1 miistakilen yapmaktaydi. Bu nedenle iigiincii numarada
bulunan vapur-1 hiimaytnlar ¢arhci basiligini idareye muktedir olduklarindan her seyden
once li¢iincii numarada bulunan bes adet vapurda istihdam edilmis olan Efrenc ¢arhcilardan
simdilik yalniz {i¢iiniin carhci basilarina ruhsat verildigi halde bunlarin maast olan 6 324
buguk kurus miinhal olacakti. Bu meblag, gerek Efrenc carhcilarin yerine ¢arhci bast nasb
olacaklara itas1 icap eden ve gerekse diger ¢arhcilarin s6zkonusu sinifa idhalinden dolay1
eski maaglaria zamm icdb eden meblaglara karsilik olacagindan baska 1 835 kurus da
hazineye kalacakti. Bu c¢arhcilarin terfilerinin yapilmasiyla maaslarinin zammina miisdade
edilmesi ise onlarda sevk ve istek sebebi olarak ¢arhcilik fenninde el aliskanligi ve maharet
kazanmalarina yol acacak ve ileride, ii¢lincli numarada bulunan vapurlardan bu kere Efrenc
carhcilar yerinde birakilan iki vapur ile birinci ve ikinci numaralarda bulunan firkateyn
vapur-1 hiimaytnlar c¢arkg¢iliklarinin mistakilen uhdelerine ihélesiyle onlarda istihdam
edilmis olan toplam on Efrenc ¢arhci ihrac edildigi halde 22 751 buguk kurus maaslar1 da
ayn1 sekilde miinhal olacakti. Bu Efrenc c¢arhcilarin da yerine tayin kilinmasi 1lazim gelecek
carhcilarin zam ile birlikte gereken maaslart olan 18 028 kurus sdzkonusu meblagdan
cikarildigi zaman geriye 4 723 kurus hazineye kalacakti. Bu sekilde hazine faydasi meydana
geleceginden baska, vapurlarda yabanci devlet tebeasindan adam istihddmina ihtiyac bertaraf
olunarak giizelliklere sebep olacagindan anilan g¢arhcilardan sinif-1 evvel, sani ve salis
olacaklarin memuriyetlerini kapsayan evamir-i aliyyenin yazilmasi ve bu siiflarin hepsi i¢in
lazim gelen nisanlarin verilmesi hususu Bahriye Meclisi’nin 12 Subat 1849 tarihli

mazbatasinda uygun goriilmiistiir’®.

Bahriye Meclisi’nin mazbatasi Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa tarafindan 25
Subat 1849 tarihli tezkire ile Sadrazama sunulmustur. Kaptan Paga tezkiresinde Tersane-i
amire vapurlarinin nizdm altina alinmasi i¢in bes kisma ayrilmasi, ¢arhcilarin alti simif
sayilarak simif-1 evvelde bulunacak carhcilara miraldy maasi ve alt riitbede bulunanlara da
askerd riitbelere tatbik edilerek birbirinden farkli maas ve berriye askeri gibi taymat tahsis
edilmesi, vapur ve fabrika-1 hiimaylnlarda atesci ve komiircli olarak istihdam edilecek

bahriye askerlerinin de imtihan ile ehliyetlerine gore layik oldugu sinifa dahil edilerek
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maaglar verilmesi ile nizdma baglanmasinin liizumlu oldugunu ifade etmistir. Kaptan Pasa,
bundan boyle bu sekilde uygulanmasina baglanmak iizere bahse konu nizamin diistiire’l-
‘amel tutulmasi i¢in Masarifit Muhasebesine kaydedilerek ayrintili olarak Bahriye
Muhasebe ve Yoklamasi defterlerine ilmiihaberlerinin yazilmasi hususu i¢in Maliye

Nazir1’na beyaz iizerine buyuruldu-1 aliyye yazilmasini istemistir'®".

Bahriye Meclisi’nin mazbatas1 Meclis-i Ahkdm-1 Adliyye’de goriisiildiigiinde hazine
menfaatleri ve vapur-1 hiimayanlarin seyr @ seferde iyi bir sekilde idaresi ¢arhci ve
komiirciilerin meleke ve maharetine bagli olarak bunlarin anlatildig sekilde farkli siniflar ve
0zel nizdm altina dahil edilmesiyle giizel bir sekilde zabitlarimin saglanmasi ile beraber
ileride yabanci tebeadan ¢arhci vs istihddmina ihtiydc kalmayacagindan ve Tersane-i
amire’de bu gibi 6nemli hizmetler icin biraz neferat yetistirilmis olmasi ve bunlarin
Bahriyece istihdiminin secilmesinin cesitli giizelliklere sebep olacagi tensip kilinmistir (8
Mart 1849)'%2. Meclisin mazbatas1 11 Mart 1849 tarihli tezkire-i simiyye ile Padisah arz
edilmis, icabinin tesviyesine baglanmasi yolunda 12 Mart 1849 tarihinde ¢ikan irade-i

seniyye'®®

ile nizdmname yiiriirliige girmistir.
19 Mart 1849 tarihli tezkire-i samiyye ile Kaptan Pasa’dan, vapur-1 hiimaytnlarda
bulunan Efrenc carhcilarin yerine tayin edilecek carhcilarin isimlerine emr-i ali yazilmasi

icin bunlarin isim ve riitbelerinin bildirilmesi istenmistir'®*

. Bunun {izerine irade-i seniyye
geregince biitlin vapur sefine-i hiimay{inlarda bulunan carhcilar imtihanla miistahak olduklar1
simflara dahil edilmistir. Ugiincii numarada bulunan vapur-1 hiimayGnlardan simdilik {i¢
adedinde bulunan {i¢ Efrenc ¢arhciya izin verilerek yerlerine ¢arhci basi nasp edilmek {izere
sinif-1 salise dahil edilmesi 1azim gelen efendiler de tespit edilmistir. Bu ¢arhcilara verilmesi
gereken evamir-i ‘aliyyenin yazilmasi ve memur olacaklar1 vapurlarin ve kendilerinin isim
ve sOhretlerinin yazili oldugu bir pusula Bahriye Meclisi tarafindan hazirlanarak kapudaniye

sunulmustur (6 Nisan 1849)'%°

. Pusulada adlar1 yazili ¢arhcilar binbagilik riitbesinde
bulunuyordu. Ancak yiiriirliige konulan nizam geregince bu c¢arhcilar sinif-1 sélisine dahil
edilerek vapurlara c¢arhci basi tayin edileceklerinden birer emr-i ali yazilmasi

gerekiyordu'®®. Bu pusula, Kaptan Pasa’nin 11 Nisan 1849 tarihli tezkiresi ile Sadrazama
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1057 Ugiincti numarada bulunan vapur-1 hiimayanlardan ii¢ adedinin efrenc

sunulmustur
carhcibagilarina izin verilerek yerlerine sinif-1 sélise dahil edilen Liitfullah Hoca Kaptidan-
zade Aziz Efendi Tair-i Bahri vapurunda, Seyh-zdde Aziz Efendi Mesir-i Bahri vapurunda

ve Arif Efendi Peyk-i Sevket vapurunda carhci basi olarak istihdim edilmistir'®®,

Tersane-i amire ve Mekteb-i Bahriyye’de yetistirilerek vapurlarda miistahdem olan
carhcilarin imtihdm 1850 yilinda da yapilmustir. imtihdn sonucunda iigiincii sirada bulunan
Tair-i Bahri vapurunun birinci ¢arkgist olup smnif-1 salisde bulunan Kasimpasali Liitfullah
Hoca Kaptanzade Aziz Efendi sinif-1 saniye alinarak ikinci numarada bulunan Eser-i Cedid
vapuruna birinci cark¢t atanmustir. Smif-1 rdbi’de bulunan bes carhci smif-1 sélise
nakledilerek bunlardan Zihni Efendi bir numarada bulunan Taif vapuruna tgilincii ¢arhct;
Galatali Ahmed Efendi {igincii numarada bulunan Peyk-i Sevket vapuru ve Trabzonlu
Hiiseyin Efendi tg¢iinci numarada bulunan Feyzi-i Bari vapuru igiincii ¢arhciligina
nakledilmistir. Boylece bu bes vapurda miistahdem olan bes Efrenc garhciya ruhsat verilmesi
gerekli gOrilmistlir. Ayrica smif-1 rabi’de ve hamis vesairede bulunan c¢arhcilarin da
silsileleri ytirtitiilerek sinif-1 sadisten agik kalacak mahallere Mekteb-i Bahriyye sinif-1 evvel
ve sani sakirdanindan olup fabrikalarda gorevli olan efendiler carhci sinif-1 sadise nakledilip
mekteb tarafindan diger sakirdanin da aymi sekilde silsileleri yiiriitiilecekti. Bu hususlar
Liman Reisi, Vapurlar Midiirii ile diger Bahriye imera ve zabitani tarafindan mazbata ile
ifade ve Bahriye feriki tarafindan da tasdik edilmistir. Ayrica Tersane-i amire fabrikalari bas
ustas1t Mosyd Hardman tarafindan da bu garhcilarin anilan ¢arhciliklara ehliyet ve liyakatleri

oldugunu gosterir tasdiknameler verilmistir.

Ihrac edilecek Efrenc ¢arhcilardan miinhal olacak 13 400 kurus tutarindaki maaslari,
onlarin yerlerine nasb edilecek islam carhcilarin maaslaria karsilik olacakti. Ancak Bahriye
Feriki tarafindan Feyz-i Barl ve Saik-i $adi makinelerinin siiratle yerlerine konulmas: irade
geregi oldugundan ve daha 6nce Mecidiye ve Taif vapurlarinin makinelerinin yerlestirilmesi
sirasinda Baruthéne-i amire ve diger mahallerden ¢agrilarak istihdam edildigi gibi bunlar i¢in
de mevcuttan bagka birka¢ ¢arhci ustasinin istihdamina liizum goriildiigii beyan edilmistir.
Bundan dolay1 vapurlardan ihrac edilecek olan bes carhci ile beraber Girid vapurunda
bulunan Efrenc bas ¢arhcinin da ihraciyla yerine mevcut kol agalarindan birisinin nasb ve

tayin edilerek bu surette bosta kalacak alt1 Ingiliz ¢arhcimin bu vapurlarm makinelerinin
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konulmast hizmetinde istthdam olunarak is bittiginde tamamen ruhsat verilmesi

istenmistir'®®,

Boylece Aziz Efendi siif-1 sdniye ve diger carkgilar simif-1 salise nakledilecek,
bunlarin séz konusu vapurlarda birinci ve lgiincii ¢arhct nasb edilmek tizere gereken
fermanin yazilacak, alt sinifta bulunan ¢arhcilarin da defter geregince silsileleri
yiiriitiilecekti. Ancak vapurlardan ihrac edilen Efrenc carkgilara, vapur carhciliginda almakta
olduklari maaslariyla Feyz-i Bari ve Saik-i Sadi vapurlarinin makinelerini yerlerine
yerlestirdikten sonra ruhsat verilecekti. Bu alt1 ingiliz carhcinin maaslar1 13 458 kurustu,
Islam carhcilarinin terfileri ile Ahmed Efendi’nin binbasi riitbesine terfisinde 6denecek maas
ve tayinatlarin toplami ise 10 591 bucuk kurustu. Is bitiminde Ingiliz carhcilarina ruhsat
verildiginde 2 866 bucuk kurus da fazla kalacakti. Ancak Ingiliz carhcilarinin makinelerin
yerlestirilmesinde istihdamlarina ihtiya¢ goriindiigiinden bunlarin maaglarinin 6denmeye
devam edilmesi gerekecekti (18 Nisan 1850)'°°. Ancak daha sonra fabrikada yetisen Feyzi
Aga’nin bir numarada bulunan Mecidiye vapuruna igiincii ¢arkg¢i, Hiiseyin Efendi’nin
ticlincli numarada bulunan Eregli vapuruna birinci ¢arkgi ve Peyk-i Sevket’te bulunan Arif
Efendi’nin de bulundugu riitbe ile bir numarada bulunan Feyz-i Bari vapuruna tiglincii ¢arkget
olarak atanmasina karar verilmistir (20 Nisan 1850). Boylece Feyz-i Barl ve Saik-i Sadi
vapurlarinin makineleri yerlerine konulduktan sonra alt1 yabanci Efrenc ¢ark¢iya ruhsat
verilerek “...igbu fabrika ve Mekteb-i Bahriyye’de maharet-i kamile ve ma’arif-i samile
ashabindan ileride sakirdan yetisdirilib ... boyle hidemat-1 bahriyyede bi’l-istihdim ecnebi

ustalardan Tersine-i Amire miistagni ...”"%*

olacakti. 30 Nisan 1850 tarihiyle ¢ikan irade-i
seniyye ile'® Osmanli cark¢ilarimin riitbeleri yiikseltilip bu riitbelerine uygun gorevlerde

istihdami saglanmustir.

1852 yilinda yapilan imtihana ise bu sirada tamir edilmekte olan Peyk-i Sevket ve
Eregli vapurlar1 carhcilar1 dahil edilmemistir. Bu vapurlar disindaki biitiin vapurlarda ve
fabrikalarda mevcut ve gorevli ¢arhcilar, vapurlarin siivarilerinden kurulan imtihan meclisine
birer birer ¢agrilarak Bas Carhc1 Hardman da hazir bulundugu halde imtihanlar1 yapilmistir.
Imtihan sonucunda bu g¢arhcilardan smif-1 hdmisde bulunanlardan yedi kisi sinif-1 rabi’e,

sinif-1 sddisten on dort kigi sinif-1 hdmise ve miihendislerden on dort ve atesci sinif-1
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evvelinden dort ki, toplam on sekiz kisinin de smif-1 sddise ehliyet ve liyakatleri oldugu
anlasildigindan bunlarin terfilerinin yapilarak simif-1 rabi’e gegeceklere emsali gibi
buyuruldu-1 ali-i kaptdanileri yazilmasi ve digerlerinin gereken intihAbnamelerinin
diizenlenmesi hususunun Bahriye Feriki’ne havalesi hakkinda Bahriye Meclisi ilam
hazirlanmistir (16 Mart 1852)'%, Smif-1 rabi’e terfileri yapilan Ayazmali Emin Efendi,
Kasimpasali Rifat Efendi, Gonyeli Emin Efendi, Goyniiklii Veli Aga, Kasimpasali Esref
Efendi ve Nevsehirli Mehmed Efendi’ye 22 Mart 1852 itibaren tayinatlari verilmeye

baslanmigtir'®*.

Aynt sekilde biitiin vapur-1 hiimayGnlarin tertibinden noksan olup
tamamlanmasi nizdmi gereginden olan ates¢i ve komiirciilerden 90 nefer atesci ve kdmiircii
neferati da imtihan ile ehliyet ve liyakatleri anlasilmis oldugundan gerekli vapurlara tayin
edilmeleri i¢in Vapurlar Miidiirti ile Bahriye timerasi tarafindan diizenlenip Bahriye Feriki
tarafindan tasdik edilen defteri de Bahriye Meclisi’nin mazbatast ile Kaptan Pasa’ya

sunulmustur (21 Mart 1852)"%%,

Kirim Savasi oncesinde Tersane-i amire vapur-1 hiimaytnlarindan dort adet biiyiik
vapurun li¢ilincii ve dordiincii ¢arhcilari ile diger vapurlarda bulunan ¢arhcilar, yetistirilmig
olan Osmanli ¢arhci zabitdnindandi. Fabrikalarda gorevli Efrenc c¢arhcilarin muharebe
esnasinda oliim ve yaralanma hélinde kendilerine ve ailelerine maas baglanmasi yaninda
vapurlarda istihdam edilecekleri miiddet¢e tayinat 6denmesi hakkindaki talepleri Bahriye
Meclisi’nden goriisiilirken bunlarin talepleri kabul edilmedigi takdirde isi birakmalar1 veya
ihréaclart hélinde onlarin hizmetlerini yapmaya muktedir simdilik bir bagkas1 bulunamayacagi

degerlendirilmistir (15 Ekim 1853)'°,

Savas sona erdiginde vapur-1 hiimaytnlarda bulunan Efrenc c¢arhcilarinin yerlerine
Osmanli ¢arhci1 zabitanindan g¢arhcilik fenninde bilgi sahibi olan ve maharet kazananlarin
nizdmlarina goére istihdimina devam edilmistir. 1856 yilinda Bahriye Feriki ile Mekteb-i
Bahriyye Nazir1 ve Vapurlar Midiirii Salih Pasa tarafindan c¢arhc1 zébitanindan
K&’ immakam Aziz Bey, Binbagi Galatali Ahmed ve Trabzonlu Mehmed Beyler, Kol Agasi
Hiiseyin, Esref, Mehmed, diger Mehmed ve Osman Efendiler ve Hasan Aga kabiliyetli ve
bilgi sahibi g¢arhcilardan olarak vapur-1 hiimaylinlarda bulunan bazi Efrenc carhcilarin

hidmetlerini yapacak kudrete sahip bulunduklar ifade edilmistir. Feyz-i Bari, Sa’ik-i Sadji,
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Peyk-i Seref, Malakof ve Tuna vapur-1 hiimayunlarinda bulunan yedi Efrenc g¢arhcinin
fabrikalara nakledilerek yerlerine bu Osmanli ¢arhcilarinin istihddm edilmesi diigtiniilmiistiir.
Osmanli ¢arhcilarinin  vapurlara ¢arhci tayini igin nizdmlarma gore riitbe terfi’lerinin
yapilmasi lazim geliyordu. Bundan dolayr Aziz Bey’in miralayliga, binbasi riitbesindeki
carhcilarin  k&’immakamliga ve kol agalarinin riitbelerinin de binbasiliga terfi’lerini
gerekiyordu. Bahriye Meclisi’nde yapilan goriismede pasalarin teklifinin uygun oldugu
miitalaa edilmistir (1 Mayis 1856). Bahriye Meclisi’'nde bahsedilen husus i¢in icabinin icrasi
hakkinda ¢ikan irade-i seniyyeyi kapsayan 16 Mayis 1856 tarihiyle gelen tezkire-i sdmiyye

ile garhcilarim terfileri ve atamalar1 yapilmstir™®’.

4.2.8. Nizamname-i Carhciyan

Tanzimat Fermani’nin ilanindan sonra devlet kurumlarinin daha iyi ve diizenli bir
sekilde idare edilmesi ve devlet islerinin bir nizdm altina alinmasi i¢in her bir mahallin idari
usulii bir kanun veya nizimnameye baglanmistir'®®. 1849 yilinda Kaptan-1 Derya Mehmet
Ali Paga'™® iimerdy-1 bahriyyeye Bahriye teskilati yaninda Donanma ve Tersane-i amire
personelinin gorevleri ve isleri nasil yiiriitecekleri hakkinda yiiz altmis yedi maddeden
olusan bir Nizdmname-i Bahriyye kaleme aldirmustir. 2 Haziran 1849’da ¢ikan irdde-i
seniyye ile bu nizdimname maddeleri, Bahriye kanfinndmesi hazirlanincaya kadar Donanma
ve Tersane-i amire’ye bagli yerlerde uyulmasi gereken gegici bir nizam hitkmiinde tutulmak
sartiyla yiirirlige girmistir’®®. Nizdmnamede vapur komutanlar1 ve carkgilarin gorev ve
sorumluluklariyla ilgili birkag madde vardi. Nizamndmenin 90. maddesine gore seyirdeki
vapurlarda komutandan baska nobetci olan miilazim kaptan ve yiizbasi, her ne kadar garkg1
ustalarindan alt riitbede bulunsalar da bunlar komuta ettiklerinden, c¢ark¢1 ustalari izinlerini

1071

miilazzim kaptan ve yiizbagidan alacaklardi™'". Bu durum c¢ark¢ilarn idari bakimdan

komutana degil nobetci olan miildzim kaptan ve yiizbasi bagli bulundugunu gosteriyordu.

Gorevde bulunan vapurlarin makinesinde meydana gelen bir ariza bas carkei
tarafindan komutanlara, onlar tarafindan da emrinde oldugu serasker veya basbug vasitasiyla

ilgililere bildirilerek gereginin yapilmasina dikkat edilecegi 91. maddede yer aliyordu.

1067 HTA. SUB. 24/81a

1068 Bkz. (2) GENCER, 234.

10%9 Bahriye Nizamnamesi (1265), 85.

1070 Bz, (2) GENCER, 236-237.

1971 Bahriye Nizamnamesi (1849), Cev. Sabahattin Oksiiz, Dz.K.K.liz1 Karargah Basimevi, Ankara
1996, s. 27
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Doksan ikinci maddede de ise seyirden donen vapurlarin makinelerinde ariza olup
olmadiginin bas g¢arker tarafindan kontrol edilerek makinede ariza oldugunda kag giinde
tamir edileceginin komutanlara bildirilecegi, komutanlarin durumu Vapurlar Miidiirii’ne
rapor ve oradan da Bahriye Feriki ile Bahriye Meclisi’'ne havale edilecegi beyan

edilmektedir.

Doksan ii¢iincii maddede posta ve kumpanya vapurlarinda gérev yapan komutanlarin
yolcu ve misafirlere iyi hizmet edecekleri ve emanet olarak aldiklar1 esyalar1 kaybetmeden

en iyi sekilde koruyacaklar: belirtilmistir.

Vapurlarin gece seyri ise doksan dordiincii maddede ele alinmistir. Buna gore

geceleyin denizde seyir ve hareket eden vapur saat 12.30°da'®"

(arya sancak zamant)
usuliine uygun olarak direk ve davlumbaz fenerlerini yakarak oniindeki gemi, kayik ve diger
engelleri gozetlemesi icin pruvasinda daima bir subay bulundurulacakti. Ornegin, yolda iki
vapur karsilagtiginda, ikisi de sancaga kagarak bir digerine carpmamaya dikkat edeceklerdi.

Bu gibi hususlardan vapur komutanlari veya o makamda bulunanlar sorumlu tutulmustur.

Madde doksan bese gore Tersane’ye ait vapurlarda makinelere lazim olan yedek
parca ve malzemeler, komutanlar tarafindan talep edilip Vapurlar Miidiiri’niin onaymdan
sonra belge ve liman tezkeresi alinarak verilecekti. Vapur komutani olanlar, idaresi altindaki
mithimmat ve malzeme gibi diger esyalardan makineye ait olup lazim olanlar ¢ark ustasina
vereceginden, cark ustasi aldigi esyadan sorumlu olduguna dair makbuz diizenleyip
komutana verecekti. Cark ustasi aldigi malzemenin nerelerde kullanildigini ve yaptigi
harcamalar1 muhasebede hesap edecekti. Hesap vermek iizere tanzim edilen gelir ve gider
mazbatalarinin Bahriye Feriki’nin onaymma ve oradan da goriisiilmek iizere Bahriye

. . . 1073
Meclisi’ne havale edilmesinden vapur komutanlar1 sorumlu bulunuyordu™".

1851 yilina gelindiginde Bahriye Meclisi’nde Bahriye askerlerinin hizmet ve hareket
stiretleri hakkinda nizdimname mevcut ise de vapur-1 hilmaytnlarda istihdim edilmekte olan
carkcilarin memdriyyetleri keyfiyetine dair 1849 nizamnamesinde bir sey yazilmamis oldugu
degerlendirilerek 18 Eyliil 1851°de vapur-1 hiimaytnlarda bulunacak ¢arke1 zabitaniyla atesci
ve komiirciilerin ne sekilde gorev yapacaklarina ve siivariler tarafindan bunlar haklarinda ne

sekilde islem yapilacagina dair yirmi bes bendden olusan bir nizamname kaleme alinmustir.

972 Bzani saat olup aksam namazindan yarim saat sonraki zamani ifade eder.

1973 Bahriye Nizamnamesi (1849), Cev. Sabahattin Oksiiz, 28-29.
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Hazirlanan nizdmnamenin icab1 miktar Mekteb-i Bahriyye Matbaasi’'nda bastirilarak vapur-1
hiimaytnlar siivarileriyle ¢arkei basilarina birer niishasinin verilmesi mecliste konusulmus ve
tanzZim edilen mazbata Kaptan Paga’ya sunulmustur. Kaptan Pasa 21 Eyliill 1851°te
Sadrazama gonderdigi tezkirede nizAmnamenin basimi ve dagitimi igin izin istemistir'®’*.
Meclis-i Vala’nin miitalaas1 alindiktan sonra Sadrazam Padisaha durumu arz etmis ve Mart-
Nisan 1851°de’® gereginin icrasi hustisina dair irdde-i seniyye cikarak Nizdmname-i

Carhciyan yiiriirliigli girmistir.

Nizdmnamenin birinci bendinde bu nizdmnamenin, mevcut olan buharli gemilerde
isttihddm edilmekte olan ¢arkeilar ile atesci ve komiirciilerin hareket streti ve memur
olduklari islerinin de layik oldugu merkezde olmasi ig¢in Bahriyye Meclisi’nde kaleme alinip
Padisaha takdim edilerek hiikiimlerinin icrdsina dair irdde-i seniyye buyurulan nizimname

oldugu ifade edilmektedir.

Ikinci bendde, her bir vapur-1 hiimaytinun makinesinin kuvvet ve bilyiikliigiine gore

076 atifta

cark¢ilarin alti sinifa ayrilmasi hakkindaki 12 Mart 1849 tarihli irade-i seniyyeye
bulunularak bu nizdma gore altt simiftan birka¢ ¢arhg1 zabitaninin vapurlarda
gorevlendirilerek bunlardan birisinin g¢arh¢1 basi sayildigindan ve makinenin kullanilma
sureti ve giizel bir sekilde idaresi ilk Once garhgi bagilarin memuriyetleri bakimindan
uhdelerine havale edilmis bulundugundan ve ¢ark¢i basinin altinda bulunan carkgilar ile
atesci ve komiirciiler, onun kumandasi altinda olmalarindan dolay1 her hal u karda carke,
atesci ve koOmiirciilerin, bas carh¢1 tarafindan kendilerine sdylenen seyleri ve yapilan

tenbihleri hemen icraya calisacaklar1 anlatilmustir.

Seyir esndsinda vapurda cesitli sebeplerle bas ¢ark¢inin bulunmamasi durumunda
yerine vekalet edecek c¢arkcilarin gorevlendirilmesi ve hareket sekli ise {igiincii bendde ele
alimmstir. Bir vapur Istanbul’dan baska bir yere memur edildiginde her bir vapurun
carhlarinin isletilmesi nizamen c¢ark¢i basinin sefinede mevcut bulunmasina bagliydi.
Vapurun bas ¢ark¢ist bulunan kisi hasta oldugu veya diger bir ser’1 engeli ortaya ¢iktiginda
zabitanindan izin alarak sefinede bulunamadig1 veya izin alarak sefinede mevcut olamadigi
halde o zaman ikinci cark¢t bulunan kimse kendi kendine hareket etmeyip Vapurlar

Miidiirii’nden izin alarak yapilacak tenbihe gore hareket edecekti. Vapur istanbul’da

1074 DTA. MKT, 11/69; DTA. SUB. 1838/43
1975 Bkz. (2) GENCER, 248-249.
078 BOA. I.MVL., 136/3706_8
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bulunmadigi srette ise ikinci g¢ark¢i bulunan kimse ma’iyyeti me’mirlariyla berdber

vapurun kalkmasi ve hareket ettirilmesi i¢in geregi yapacakti.

Bilindigi gibi vapur-1 hiimdyGnlarda istihdim edilmis miihendis, atesci ve
komiirciiler beher sene imtihan ile ileri simiflara alinmakta ve miihendis ve atescilerden
carkcilik fenninde ma’limat kazananlar nizamima uygun olarak cark¢i ziimresine ilhak
edilmekteydi. Dordiincii bendde miihendis ve atescilerden hi¢ birisinin 6grenmek emeliyle
bas carkei, carh odasinda bulunmadik¢a veya ruhsat vermedikce kendi kendine makine ve
kazan aletlerinden bir seyi yerinden ¢ikarmayip karigtirmayacaklar1 belirtilmistir. Hatta bu
aletlerden birisi temizlenmeye muhtag olmus olsa bile mihendis ve atesciler
dokunmayacakti. Ciinkii makinenin memiru bas ¢arkciydi ve makineler ile beherinden o

mes’{l bulundugundan dolayi bas carkei tenbih etmedikge temizligini dahi yapmayacaklardi.

Besinci bendde carke¢r simifina dahil edilebilmesi ig¢in komiircli ve atesgilerin
carkcilik fenninde egitimlerinin nasil saglanacagi anlatilmistir. Vapur-1 hiimaytnlarda
istthdam edilmis kdmiirciilerden beher sene yapilan imtihanda sinif-1 evvelde bulunanlardan
ehliyet ve liyakatleri anlasilanlarin atesci sinifina dahil edilmeleri nizami gereginden olmakla
birlikte bunlar ¢arh odasinin iginde gorevli olmadigina ve o fende ma’limat elde etmeleri
aralik aralik c¢arh odasina inmeleriyle hasil olacagindan dolay1 vapurlarda bulunan sinif-1
evvel komiirciileri komiirle ilgili isleri olmadigi zamanlarda, ¢ark¢i basi bulunan sahis sefine
stivarisine soyleyerek bunlari sirayla carh odasina indirip onlara bu fenni Ogretmeye

calisacakti.

Kazaninda yapilacak bir ¢ok is bulunan bir vapur acil olarak bir goreve
gonderildiginde carkc¢i baginin gérevini yapmasi igin nasil yardimci olunacagi altinci bendde
tarif edilmistir. SOyle ki, vapurlardan birinin acil olarak bir mahalle me’miriyyeti oldugu ve
bu durumla beraber ¢arh ve kazanda da hayli is bulundugu takdirde sefinenin ¢ark¢i basisi
mutlaka ma’iyyetinde bulunan atesci ve komiirciileri de ¢agirarak yardimcilariyla beraber
gorevini yapmaya gayret ederdi. Ancak o esnada komiirciilerin de isi bulunacagindan sintine
temizlemek, kire¢ siirmek ve tulumba basmak gibi hizmetlerde yardima muhtdg¢ olan bas
carke¢1 sefine siivarisinden carh odasi islerinin bir an dnce yapilmasi igin yeterli miktarda

yardimci istediginde siivari istegini kabul ederek izin verecekti.
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Yedinci bendde sefine siivarisi, sefinenin dmir ve kumandanm oldugundan dolay1
sefinede mevcut bulunan zabitan, neferat ve garkgi basi sefineden disari gikacagi zaman
nizam geregince ilk dnce siivariden ruhsat alarak gitmesi ve nereye gidecegini de bildirmesi
lazim gelecegi hatirlatilmistir. Bundan dolay1 da gark¢r basinin kumandasi altinda bulunan
cark¢i, miihendis, ates¢i ve komiirciiler de aymi sekilde sefineden ¢ikmak iizere carkei
basidan ruhsat istediklerinde cark¢i basi keyfiyeti stivariye ifade ederek miisdade alirsa
ruhsat verecekti. Siivari veya o bulunmadigi sirette o makamda bulunan zabit tarafindan
ruhsat verilmezse bunlardan birisinin sefineden bir adim ayrilmasina ruhsat vermeye bas
cark¢inin hakki olamayacakti. Yedinci bendde vapurlarda gorevli ¢ark¢i, miihendis, atesci ve

komiirciilerin idari bakimdan sefine siivarisine bagli oldugu anlagilmaktadir.

Sekizinci bendde, her ne kadar bir vapurun carh ve kazganca olan biitiin isleri ¢arke1,
atesci ve komiirciilerin uhdesine havale edilmis ise de ¢arh torna etmek, icabi takdirinde kiil
dokmek ve tulumba basmak gibi hizmetlerin acil olarak yapilmasi 1azim geldiginde ndbetgi
olan carke1 giivertede bulunan ndbetci zabitine bu gibi bir hizmet yapilacagini sdyledigi anda

ertelemeden gerekli yardimin yapilacagi ifade edilmistir.

Carkgilarin menejman yoniinden bagli oldugu makamlar ile ¢arh esyasinin talep ve
sarf islemleri dokuzuncu bendde gosterilmistir. Carh 1azimesi igin talep edilecek ¢esitli esya
hakkinda hazirlanacak malzeme istek varakalari sefine siivarisi ile ¢ark¢i basi tarafindan
miihiirledikten sonra gark¢i basi, bu varakayr Vapurlar Miidiirii’ne takdim edecekti. Vapurlar
Miidiirii tarafindan varaka tasdik edildiginde kalem islemleri yaptirilip o esyanin memdrlari
tarafindan verilmesi i¢in yazilacak ilmiihaber ve liman tezkiresi sefine siivarisine verilecekti.
Siivari de giivenilir bir adami gorevlendirerek bu esyay1 aldirip sefinede koruyup emin bir
mahalde muhafazasina dikkat ve itind edecekti. Siivari, cark¢i basi esyadan her ne talep
ederse icab1 mikdar verecek sefine defterine masraf kaydedip yazacakti. Daha sonra usiiliine
uygun olarak sarf edilen esyanin kayitlar1 terkin kilinmak iizere yine siivari ve ¢arke¢1 basi
tarafindan ortaklasa bir istida varakasi diizenlenerek yukarida agiklandig sekilde gereginin

yapilmasi lazim gelecekti.

Onuncu bendde bu nizdm ile uygulamaya baslanacak olan makine dairesi jurnali
usulii tarif edilmektedir. Bir vapurun bir mahalle gidisi ve Istanbul’a déniisii sirasinda
vapurun c¢arh odasinda meydana gelen biitiin keyfiyet ve harekat ¢ark¢i basiya mahsiis olan

matbi’ jurnallere yazilacak ve g¢arkgilar nobet degistirdiginde ¢arh ve kazanlarin hallerini
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ilgili yerlerine ifade ederek teslim ve teselliim kaidesi yerine getirilecekti. Eger ¢arh ve
kazanlara bir fenalilk meydana gelirse goriildiigii anda ndbet¢i bulunan carkgilardan
sorulacagindan kimlerin ndbetinde meydana geldiginin ortaya g¢ikarilmasi i¢in vardiyalar
degisen carkcilarin gece ve giindiiz saat ve dakikalariyla isimlerini de bu jurnale

yazacaklardi.

Nizdmnamenin on birinci bendinde gecici olarak godrevlendirilen bir vapurun
makinesinde meydana gelen ariza ele alinmistir. Bir vapurun gorevi miiddetinde ¢arh ve
kazanlarinda bir fenalik ve bir sakatlik meydana gelip de sefinede mevcut bulunan carkgilar
marifetleriyle onarim ve bakimi miimkiin olamayarak fabrikaya muhta¢ olunur ise vapur
Istanbul’a geldigi anda carkg1 basis1 keyfiyyeti sefine siivarisine anlattiktan sonra jurnal ile
Vapurlar Miidiiri’ne ifade edecegi, Vapurlar Miidiiri’niin de jurnali Ferik Pasa tarafina ve
pasa da gorev yerinde bulundugu hédlde makam-1 kapiidaniye takdim ederek bu hususta

verilecek emre gore hareket edilecegi hilkmii yer almaktadir.

Bir yerde daima memiriyyette bulunan vapurlarin da aynmi sekilde makinesinde bir
sakatlig1 ortaya c¢ikip onun diizeltilmesi sefinede bulunan cark¢ilar ma’rifetiyle miimkiin
olamay1p ister istemez o vapur da Istanbul’a gelerek fabrikada onarimmin yaptiriimasina
muhtd¢ olursa s6z konusu sakatlik makine ve kazanin hangi alet ve mahallinde olmussa,
gercek sebebi ne ise isim ve rumuzuyla bir mazbata diizenlenerek siivari, bas ¢ark¢1 ve diger
zabitan tarafindan miihiirlenerek makam-1 kapidaniye takdim edilerek buradan verilecek
emre gore harekete baslanacakti. Bu sekilde daimi gorevde olup makine arizasi nedeniyle
Istanbul’a dénmek zorunda olacak vapurun siivari ve bas carkcismin hareket sureti on ikinci

bendde izah edilmistir.

Seyir esnasinda meydana gelecek makine ve kazan arizalariyla ilgili madde ise on
ticlincii benddir. Vapurun bir mahalle gidisi sirasinda seyir esnasinda carh ve kazanlarinda
bir fenalik ortaya ¢ikip da bu fenalifin giderilmesi i¢in zaruri olarak bunlarin bir miiddet
durdurulmasina carkgilar ihtiya¢ duyarlarsa cark¢i basi keyfiyeti seri’ olarak sefine
stivarisine sdyelecekti. Siivari de sefinece lazim gelen tedbirleri aldiktan sonra carhlar
durduracakti. Fakat vapurun seyir sirasindaki bu fenalig1 dar bir mahalde veya burun {istii
yerlerde ortaya ¢ikip da ¢arhlar durduruldugu halde sefine, bir tehlikeye ugrayacagi ve bu
tehlikeli yeri geginceye kadar carhlarin durdurulmamasindan dolayr makine ve kazanlara

biiyiik bir zarar1 olacagi anlasildig: takdirde siivari, ¢arkgr basi ve mevcut tiim zabitan hemen



245

toplanip bu durumda seyre devam etmek mi yoksa ¢arhlart durdurmak mi gerekir yarari ve
zarari diigiinerek bir tercih yapacakti. Ancak bu hususta toplantiya katilanlarin birbirini
korumadigi ve hepsinin aynmi goriiste oldugunun bilinmesi i¢in bir mazbata yazilip hepsi
tarafindan miihiirlenmesi gerekiyordu. Bundan dolayi ¢ark¢ilarin sefine kullanma konusunda
malumati ve gorevi olmadigindan boyle tehlikeli bir yerde ¢arhlarin durdurulmasi hakkinda

bas carkei inat edemeyecekti.

On besinci bendde vapurun kalkisi sirasinda sefine siivarisi ve bas c¢arkcinin
sorumluluk alanlar1 agiklanmistir. Nizamnamenin yedinci bendinde vapurun carkei basisi ve
carkeilar her ne riitbede olursa olsun sefine siivarisinin kumandasi altinda olduklar1, ikinci
bendinde de ¢arhin kullanim sureti ve makinenin idare usuliiniin de ¢ark¢ilarin uhdelerine
havale edilmis bulundugu ifade edilmistir. Bundan dolay1 vapurun bir mahalden kaldirilmasi
ve hareket etmesi lazim geldiginde siivari, carkci basiyr cagirip nasil bir memuriyetleri
oldugunu ve hangi saatte kalkip hareket edeceklerini anlatarak ona gore harekete baslanacagi
on besinci bendde belirtilmistir. Fakat siivarinin diledigi saatte hazirlanamayacak olursa
cark¢1 basiya bu hususta higbir zorlama yapilmayacagi gibi cark¢i basi da olduk¢a hizli
hazirlanmaga gayret edecekti. Bunun gibi carha dair olup icrdst garkgilarca imkansiz

hususlar1 da stuvari teklif ve 1srar etmekten sakinacakti.

Vapurlarin makine disindaki pargalarinin bakim ve tutumu konusunda siivariye
diisen gorev ise on altinct bendde su sekilde agiklanmigtir: Vapur sefinelerinin bacalariyla
pervaneleri makine aletleri disinda oldugu igin diger devletlerin vapurlarinda oldugu gibi
bunlarin boyalar1 bozulduk¢a temizlenip boyatilarak c¢ilirlimekten korunmasi siivarinin
vazifesiydi. Bunun gibi ahen kazan ve carh tizerlerine giiverteden su sizarak diger zararli
seyler meydana geldiginde keyfiyyeti ¢ark¢i basi stivariye sdylemesi ve siivarinin de hemen
geregini yapmasi lazim geleceginden dolay1 bu gibi islerin gereginin siiratle yapilmasina

stivari dikkat edip 6zen gosterecekti.

On yedinci bende gore kis mevsiminde vapur-1 hiimdyinlardan birine asker
bindirilerek tasraya gonderildiginde veya postaya islemekte olan vapurlarin gidip
geliglerinde giivertede bulunan asker ve yolcunun yildirim, yagmur ve soguktan korunmasi
i¢in siivari, birazin1 agag1 yani kamaraya ve carh odasma yerlestirip geri kalanlarmin da tente
ile muhafazasin1 saglamak zorundaydi. Ancak carh odasina gidenler garkgilari sasirtip

hizmetlerinde bir dikkatsizlik ve kusir edebilecekleri ve halkin cehéleti sebebiyle bazilari
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carh aletleri aralarinda bir kazaya ugrayabilecekleri beklendiginden bu durumda bir kaza ve
fenalik meydana gelmemesi i¢in siivari lazim gelan mahalle nobetgi koyarak herhalde asker

ve yolcularin rahatlik ve asdyislerini saglamaya ¢alisacakti.

Vapurlarda gorevli askerlerin giiniimiizde c¢arsi izni olarak adlandirilan giinliik
izinleri konusu on sekizinci bendde diizenlenmistir. Bilindigi gibi Osmanli Donanmasinin
biitiin sefinelerinde ve vapurlarda mevcit ve istihdim edilmis olan bahriye askerlerin
nobetlese olarak haftada bir veya iki defa sefineden disartya ¢ikmalarina ruhsat
verilmekteydi. Fakat bir vapurun gerek Istanbul’da olsun gerek memiriyyette bulunsun ¢arh
ve kazanlarinda acil bir is oldugunda hizmetini eksiksiz yapincaya kadar atescilere ruhsat
verilmesi dogru olmayacagindan ve bir sefinede mevcut bulunan zabit ve neferatin disar
cikmalari siivarinin ruhsat ve miisad’adesine bagli bulundugundan yukarida anlatildig1 gibi bir
is ortaya c¢iktiginda tamamen bitirilinceye kadar atescilerden birisinin mesrd’ bir durumu
olmadik¢a disar1 ¢ikmasina siivari tarafindan izin verilmeyecekti. Fakat sonradan uygun

vakit oldugunda ruhsat verilmesinin hakkaniyyetten olacagi eklenmistir.

Nizdmnamenin on dokuzuncu bendinde vapurlarda bulunan garkgilarin, siivarinin
kumandasinda altinda olduklar1 cihetle gérevlerinin disinda olan sefinenin manevrasina ve
sefineye alinacak humiile vs.ye asla karigsmayacagi ifade edilmistir. Ancak sefineye yiiklenen
ve alinan esya ve yolcu sefinenin tahammiiliinden fazla oldugu veya ki¢li ve basli bulunmak
gibi nesnelerin ¢arh ve kazanlara bir fenalig1 dokunacagini bilgisine gore bas ¢arke¢1 anlayip

idrak ederse garkg1 basi bunu siivariye sdylediginde siivari geregini yapacakti.

Yirminci bendde vapurlarda bulunan cark¢i zabitaninin siivarinin kumandasi altinda
olarak her kosulda onun emir ve goriisiine uyarak usiil ve nizam iizere hareket edecegi ifade
edilmistir. Bas ¢arke¢1 bulunan kisi siivari ile ayni riitbede olmusg veya siivariden iist riitbede
bulunmus olsa bile uslle gore yine siivariyi kendi zabiti bilerek goriisiine aykir
bulunmamas1 lazim gelecekti. Asil riitbe her seyden once olup ancak siivarinin tahsili
olmamas1 cihetiyle ¢arkcilik fennine maharet ve ma’limati olmayacagindan ve c¢arhlarin
kullanim sekli ve bir sakatlik oldugunda ortaya ¢ikma sebebi bas cark¢idan sorulacagindan

gerek siivari gerek diger zabitanin ¢arkgilikla ilgili olan seylere karismamalari gerekliydi.

Vapurlarda gorevli ¢arkgi, atesci ve komiirciilerin cezalandirilmalar1 hakkinda

yapilacak islemler yirmi birinci bendde tespit edilmistir. Carkgi, atesci ve komiirciilerden
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birinin memir oldugu hizmetinde cezalandirilmasi gereken tembelligi ve kusuru oldugunda
veya sefineye bir zarar ve ziyan getirecek sekilde korkulacak bir tehlike ortaya ¢ikmasina
sebep oldugu halde keyfiyyet bas carkei tarafindan siivariye haber verilecekti. Bu kisiler
sucunun ve kabahatinin derecesine gore hapsedilerek veya gecici olarak giliverteye
cikarilacakti. Istanbul’a ulastiklarinda olay siivari tarafindan jurnal ile Bahriye Feriki pasaya
bildirilecek ve jurnal makam-1 kapidaniye takdim edilerek bu hususta ne sekilde emir ve
tenbih olursa ona gore hareket edilecekti. Bunun gibi biitiin vapurlarda bulunan ¢arke1, atesci
ve komiirciilerin tavir ve hareketi hakkinda Vapurlar Miidiirii’niin de bilgisinin alinmasi
gerekeceginden bunlardan birinin miindsebetsiz hareketleri oldugunda keyfiyyet carke1 basi

tarafindan da ayni sekilde bir jurnal diizenlenerek Vapurlar Miidiiri’ne bildirilecekti.

Yirmi ikinci bendde garkg1, atesci ve komiirciilerin vardiya usulii ¢alisma saatleri
diizenlenmistir. Buna gore her bir vapurun c¢arhlart isletildigi halde carkeilari, atesci ve
komiirciileri mevcutlarina gore iki ii¢ posta olarak, biiylik vapurlarin ¢arkeilart dorder ve
kiigiik vapurlarin ¢arkeilart altigar saat nobet bekleyecekti. Nobetteki carkgilardan birisi
posta bast kabul edilecegi igin posta degismelerinde ndbete gidecek olan posta basiya,
ndbetten ¢ikacak posta bas1 makine ve kazanin durumunu dokuzuncu bendde beyan edildigi
sekilde anlatip teslim etme ve alma kuralint uygulayip eger nébetinde carkgi basi tarafindan
kendisine bir uyar1 yapilmis ise onu da sdyleyecekti. Her bir posta bast nébetinde makinede
kiigiik bir sey oldugunda geregini yaparak sonra keyfiyeti ¢ark¢i basiya bildirecekti. Eger
makinede biiyiik bir sey meydana gelirse oldugu anda gark¢1 basiya haber verip onun fikri ve
tedbirleriyle beraberce diizeltmeye baslanmasi ve keyfiyetin o anda siivariye haber verilmesi

lazim geleceginden bu sekilde harekete aykiri davranmaktan sakinacaklardi.

Vapurlarin ¢arh odasi yani makine dairesinin giivenliginin saglanmasi i¢in alinacak
onlemler yirmi {igiincii bendde siralanmistir. Vapurlardan biri bir yerde demirli ve bagliyken,
makine aletleri bir ¢ok pargadan olusan gayet asir1 Ozen gerektiren nazik esyalardan
oldugundan, ¢arh ve kazanlarin idaresi i¢in sefinenin su kesiminden asagisinda olan deniz
musluklar1 dahi tehlikeli ve ¢ok dikkat edilmesi gereken aletlerden bulunmasindan dolay1
carhlar ¢caligmadiginda dahi ¢arh odasinin bos birakilmasina izin verilmemeliydi. Cilinkii carh
odasinda ndobetgi birakilmadigi takdirde sayet bazi kisiler gerek cehéletinden gerek
hainliginden dolay1 bu nazik aletlerden birini kurcalamak veya deniz musluklarim1 agmak
gibi seylere cesaret edebilirdi. Bu durumun ise ziyana yol acagi ve tehlikeye sebep olacagi

asikar oldugundan vapurlarin demirli durmalari halinde sefinede bulunan atescilerden birkag
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kisi ddima ¢arh odasinda ndbet bekleyerek gerek sefine personelinden olsun gerek misafir
bulunsun kesinlikle kimsenin buraya girmesine izin vermeyecekti. Yalniz Bahriye timerast,
sefine siivarisi veya ndbetci zabitin girisine miisd’ade edilecekti. Cark¢1 zabitdninin bazisi
sefinede bulunacagindan gece ve giindiiz nobetlese sik sik ¢arh odasina girerek ndbette
bulunan atescilerin ndbetlerinde dikkat ve basiret {izere bulunmalarina nezaret edeceklerdi.
Her aksam cark¢i bast ve o bulunmadig: strette ikinci c¢arkei ¢arh odasimi ve dahilinde
bulunan musluk ve depolari giizelce yoklayip saklanmas1 gereken anahtar ve edevati dahi bu
depolara koyduktan sonra depolarin anahtarlarini siivariye ve siivari bulunmadigi strette
ikinci siivariye veya o makamda bulunan nobetci zabite teslim edecekti. Anahtari teslim alan
zabitin de bir kere bu mahalli dolagmasi icab edeceginden yukarida yazildig: sekilde hareket

etmeye gayret edeceklerdi.

Yirmi dordiincii bendde bir 6nceki bendde yazildig1 gibi ¢arh odalarinin korunmasi
isinin ¢arkel zabitdniyla atescilere mahsfis ve munhasir oldugu hatirlatilip bu gorevlilerin
hepsinin Miisliiman olduklar1 ancak bazi1 firkateyn vapurlarmin ustalarimin  Efrenc
tayfasindan olduklar1 belirtilmistir. Bu Efrenc carkgilarin ise g¢arkgilik fenninde mahir
adamlar olmalariyla onlarm fikri alinmadan o gibi vapurlarin makine ve kazanlarinin nev-
icad ve sanatla yapilmis aletlerine dokunmak céiz olamayacakti. Bundan dolay1 bu gibi
biiyiikk vapurlarin da ayni sekilde her aksam deniz musluklarinin kapali olmasma ve
anahtarlarinin  6zel yerlerine konulmasina, bu musluklarin tizerinde bulunan Kkilitlerin
yerlerine layikiyla astirilarak kilitli olmasina kisaca ¢arh odalarinda makine ve kazan vs.ye
mabhstis deniz musluklarindan sefine derinuna garpan edip sefineyi tehlikeye diistirecek su
mahallerini drtmeye ve baglamaya, makine aletlerinin muhéfazalar1 hakkinda 1azim gelecek
ihtiyat tedbirlerinin tamamen icrasma o aksam nobette bulunacak carker zabitiyle berdber
Efrenc ustanin dolasip dikkat ve nezaret etmesi lazim gelecekti. Bu isin, Efrenc garkgilar ile
carkgt bagilar kendi vazifeleri arasinda oldugunu bilip o sekilde hareket edeceklerdi ve bu

anahtarlar1 yirmi birinci bendde anlatildig1 sekilde siivariye teslim edeceklerdi.

Yirmi besinci bendde ise vapurun yangin emniyetinin saglanmasi konusu islenmistir.
Biitiin vapurlarin bag carkgilar1 tarafindan kumandalar1 altinda bulunan carhgilar ve
atescilerin tehlikeli mahallere yani {istiibii, revgan-1 zeyt ve bunlara benzer diger esya olan
depolara agizlarinda sigara ve gubuk ile girmemelerine ve bir de bunlarin ikdmet ettikleri ve
geceledikleri kamaralarda yakilan kandilin asildiklari mahallerin tehlikeden uzak ve

tizerlerinde sipkalari mevcut olmasina dikkat edeceklerdi. Bazi vapurlarin ¢arkei
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kamaralarinda soba oldugundan bunun atesinin muhéafazasina da bas ¢ark¢inin dikkat etmesi
ve fakat bu durum nébetci bulunan carkg1 zébitinin gérevinin ayrintilarindan bulundugundan

bunlarin soba atesinin muhafazasina ¢aligmalar1 1azim gelecekti.

Yirmi altinc1 bendde garkci basilarin biitlin vapurlarin ¢arh ve kazanlariin idaresi ve
muhafazasi, tehlikeden korunmasi ve en c¢ok yakilacak malzemenin telef olmamasi
hustslaria dikkat edecegi tekrar edilmistir. Bu hususlarin saglanmasi ise garkhci baginin,
aletlerden sorumlu oldugundan dolay1 kumandasi altinda bulunan g¢arhgilarin ndbetlerinde
aralik aralik c¢arhlarin dahiline giderek nobetci posta basi ve ma’iyyet memdrlarinin orada
bulunup bulunmadiklarina, gorevlerini gerektigi gibi yapip yapmadiklarina dikkat ve
sebepsiz esya telef etmemelerine nezaret etmesine bagliydi. Bu nedenle ¢ark¢i baginin bu

hustislarda uyanik olmasi istenmistir.

Nizdmndmenin son bendi olan yirmi yedinci bendinde Efrenc c¢arkgilarin
gorevlendirilmelerine deginilmistir. Firkateyn vapurlarimin Efrenc carkgilari, kontratlarinda
yazildig1 sekilde sabahleyin zamaninda sefineye gelerek aksamlar1 da o sekilde hanelerine
gitmekteydi. Bu vapurlar devlete ait olup Tersane-i amire limaninda veya Besiktas onlerinde
bulundugunda sdyet gece vakti bir tarafa gonderilmesi 1azim gelirse Efrenc c¢arkgilarin
héanelerinden ¢agrilmasi gerekecekti. Bunlardan biri mesela Biiyiikdere ve onun gibi uzak
yerlere misafir gidecek olursa dnceden durumu Vapurlar Miidiirii’ne haber vererek miidiir
tarafindan izin verilirse yerine gececek digeri belli oldugunda keyfiyetin miidiir tarafindan
sefine siivarisine dahi bildirilmesi gerekiyordu. Efrenc cark¢ilarin biri hasta oldugunda da
ayni sekilde hareket edilmesi lazim geleceginden bunlar hanelerinden bagka yakin ve uzak
bir mahalle misafir gideceklerinde veya hasta olduklarinda yukarida yazildigi gibi hareket

edeceklerdi*®”.

4.2.9. Buharh Gemi Siivarileri ile ilgili Diizenlemeler

Miisavir Pasa, Donanma’da top talimleri hakkinda bazi layihalar hazirladiktan sonra
1854’te Bahriye Mektebi mezunlarinin riitbe terfileri hakkinda bir rapor hazirlamistir.
Ozellikle terfilerde liyakatsiz olanlara iltimas yapilmamasini, sinavla terfi edilecek her bir
rlitbede bekleme siiresi yaninda hangi konularda bilgi sahibi olunmasi1 gerektigi hususlarinda

Avrupa bahriyelerinde gecerli olan usuliin Osmanli bahriyesinde de uygulanmasini tavsiye

07T DTA. SUB. 1838/37-43
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etmistir. Miillazimlarin ii¢ sene boliik komutani olarak hizmet edip gemi techizi, arma
donatim1 ve yelken acip kapama vs armayla ilgili hususlarda sinava girmesi gerekecekti.
Yiizbasilar da ii¢ sene boliikk komutanligi yapip gece giindiiz isaretleri, gemi nizdmi ve boliik
tertibinden sinava gireceklerdi. Ayrica vapurlarin gece yaktiklart renkli kandillerin
anlamlarint bilmeleri ve bir vapura tesadiif edildiginde ¢atmamak i¢in nasil hareket edildigini
ogrenmeleri de 1azimdi. Kol agalarinin iki sene korsanla sefere ¢ikmis olmasi yaninda top
ilmini ve miinasebeti olmussa buhar ilminin evveliyatin1 bilmeleri gerekiyordu. Binbasilar
ise iki sene gemi komutanligi yapip donanma manevrasi, filo tertibi ve seyri, demir yerinin
dogru bir sekilde belirlenmesi konularinda sinav olacaklardi. Kaymakamlar iki sene hizmette
bulunduktan sonra miralay olabilirdi ve bu riitbenin istiindeki riitbelerde sinava girilmesi
gerekli degildi. Miisavir Pasa’nin raporunda iizerinde durdugu bir konuda gerek hocalarin

gerek garke1 mithendislerin gemi komutanligia atanmamasina dikkat edilmesiydi'®’®.

Sefinelerin siivariliklerinde istihddm edilmis olan zibitanin riitbelerinin, sefinelerin
biiyiikliigiine ve emsaline gore fazla goriindiigiinden dolayr Bahriye Meclisi tarafindan soz
konusu sefinelerin biiyiikliigiine gore riitbe tahsisi yapilmasi hakkindaki mazbatas1 uygun
goriilerek irade-i seniyye ¢ikmugtir (1850). Siivarisi binbasi riitbesinde bulunan Mesir-i Bahri
vapuruna kol agalik riitbesinde ve on sekiz parca vapur, brik ve koterden yalniz Eser-i Cedid
vapurunun siivar-i sanisi ile digerlerinin siivari-i evvelleri olan kol agalarinin yerlerine
500’er kurus maas ve miilazim kaptdanlara mahsus olan tayinat ile miildzim kaptdanlik
iinvaniyla birer siivari nasb edilmistir. Simdiki miilazim kapidén tabir olunan yiizbagilar ise
birinci yiizbasi olarak isimlendirilmistir. Miilazim kaptidanlik kol agalik riitbesinin altinda ve
birinci ylizbagi riitbesinin iistiinde sayilmistir. Sefinelerin siivarilikleri miinhal olduk¢a o
sekilde miilazim kaptidanlik unvani ile siivari nasb edilmek {izere herseyden once simdi
miildzim tabir olunan mevcut elli dort yiizbasiya bundan bdyle birinci ylizbast ismi verilmek
tizere ellerinde bulunan buyuruldu-1 kaptdanilerinin degistirilmesi ve yenilenmesi

gerekmistir (28 Subat 1850)17%.

Osmanli Bahriyesi’nde 1850 yilindan itibaren bazi vapurlar, koter ve mistika gibi
sefine siivariliklerinde birinci yiizbasi unvaniyla istihddm edilen subaylarin sayist 1863
yilina gelindiginde 72 kisiye ulasmisti. Bunlardan baska Asakir-i Bahriyye-i Sahane
boliiklerinde yiizbasilar da gorev yapiyordu. Kaptan Pasa, Donanma-y1 Hiimay(n’da bu

1078 Selman SOYDEMIR (2007), Osmanh Donanmasinda Yabanci Miisavirlerin Etkileri (18 ve
19. Yiizyillar), 35, 36, 38, 57, 61-65.
W DTA. SUB., 9/138a
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sekilde iki smnif zabit gorevlendirilmesi yolsuz oldugu i¢in birinci yiizbagilarin uhdesine sol
kol agalig1 riitbesinin verilmesinin uygun olacagini Sadarete arz etmis ve Sadrazam da

Padisaha takdim edilmek iizere 10 May1s 1863’te mabeyn-i hiimayiina tezkire yazmstir' ™.

4.2.10. Efrenc Carhcilarin Cahisma Sartlar1 ve Maaslari

Ingiliz garhcilarla Tersane-i amire fabrikalariyla vapurlarda istihdim edilmek iizere
imzalanan mukavelendmelerde gorev siireleri bir, bir buguk, iki veya ii¢ sene seklinde
oldugu gibi bild-miiddet olarak da tespit edilebiliyordu. Mukavelenameler terahi-i tarafeyn
ile imzalanmakta olup mukavelename gerek Devlet-i aliyye gerek c¢arhci tarafindan

yenilenmek istenmediginde karsi tarafa ii¢ ay dnceden haber verilmesi gerekiyordu.

Carhcilardan gorevlerinde biiylik gayret sarfederek sadik ve edepli davranmalari,
ustl, nizdm ve emirlere uymalari, Devlet-i aliyye tarafindan uhdelerine ihale edilen ¢arh ve

kazan vs edevati nizdma layik olarak daima hazir tutmalar1 isteniyordu.

Efrenc carhcilardan talim i¢in maiyetlerine verilecek kisilere ve sakirdana gerek
karada gerek denizde, kudretleri yettigi kadar sandyi’ fenlerini talim ve telkin ederek onlarin

usta olmalarina dikkat etmeleri bekleniyordu.

Efrenc tayfasi, mutad tatilleri olan pazar giinleri, 6nemli ve acil is olmazsa izinli
oluyorlardi. Cok fazla ihtiyag ve acele is olmadik¢a pazar giinleri ve mesai saatleri diginda is
verilmemesi, verilirse yari ticret 6denmesi gerekiyordu. Hasta oldugunu memuru tarafina
haber veren ¢arhci, dogru soyledigi anlasildiginda oziirli kabul edilerek o giin izinli
sayiliyordu. Carhcilar sefinede siivariye, karada ise Vapurlar Midiirii’ne bagl olarak gorev
yapiyorlardi. Amirinden izin almadan ise gelmeyen carhcinin gelmedigi giinler, giinliik
ticreti lizerinden hesaplanarak maagindan kesiliyordu. Tersane-i amire’de bulunan Tobhéane
Fabrikasi’nda 1 Temmuz 1859°dan itibaren bas ¢arhci ustaligi yapmak tizere mukavelename
imzalanan Con Vilyams ise Tersane-i amire fabrikalarinin bas c¢arhcisi veya o bulunmadigi

halde Vapurlar Miidiirii’'ne bagli olarak gorev yapmuigstir.

Carhcilarin istihdam edilecegi sinif-1 evvel yani firkateyn vapurlarinda Devlet-i

aliyye tarafindan miinasib goriilen Islam miihendisler de ¢arhci-1 sani ve garhci-1 salis olarak

180 HTA.YOK. 204/57
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istthdam edilebileceginden, Efrenc carhcilarin nobetleri sirasinda meydan gelen kaza ve
kaderin, bas carhci tarafindan ihmal ve ihtimdm gostermeme s6z konusu olmadigi ve
nobetlerinden evvel olan bir sebep ve tembellikten kaynaklandig: ispat edildigi takdirde

mesiliyet Islam garhcilara veya istihdim eden sahislara ait oluyordu.

Calisma saatleri ise mevsime gore degisiyordu. Mart ve ekim aylarinda sabahlari
Tiirk¢ce saat bir bucukta gelip aksamlar1 saat on bucuga kadar, nisan-eyliil aylar1 arasinda
Ogleden Once ve sonra beser saat, kasim-subat arasi 6gleden 6nce ve sonra dorder saat
calistyorlardi. Ancak nisan ayinin basindan eyliil ayinin sonuna kadar 6gleden 6nce ve sonra
beser saat, ekim ayinin bagindan mart ayinin sonuna kadar 6gleden once ii¢ bucuk saat ve
Ogleden sonra dort bucuk saat calismalar1 gerekiyordu. Ya da nisan ay1 basindan eyliil
sonuna kadar 6gleden Once ve sonra beser saat, ekim basindan mart sonuna kadar 6gleden

once dort saat ve 6gleden sonra bes saat ¢aligiyorlardi.

Vapur sefinesinde gorevli olan carhcilar, Istanbul’da bulunduklar1 sirada istihdim
edildigi vapur-1 hiimaytnun c¢arhlarinin tamiri hususunda istenildigi héalde fabrika-i
hiimaytnda istihdim edilmis bulunan ustalar gibi geceleri c¢alistiklarinda ayrica iicret
veriliyordu. Cumartesi giinleri herkes gibi paydostan bir saat once is birakabiliyorlardi.
Ucretleri Ingiliz liras1 olarak tespit edilmekte olup beher ay liranin cari fiyatinin kag kurus
oldugu arastirilarak Tersane-i amire hazinesinden Osmanli nukud akgesi seklinde
veriliyordu. Mukavelenameye gore Efrenc carhcilar, ¢arh ve kazandan dolay1 bir kaza
gecirirlerse tam maaglarin1 aliyorlardi ve Tersane-i amire tarafindan Efrenc hekim
gonderilerek bunun {icreti ile ilag parasi iyilesinceye Tersane-i amire tarafindan 6deniyordu,
Osmanli hizmetinde kaldiklar1 siirece yani mukévelenamelerinin siiresi doluncaya kadar
baktirilyorlardi. Osmanli devleti tarafindan isten ¢ikarildiginda ¢arhciya ii¢c ay dnceden haber
veriliyordu, eger carhct mukévelenamesini uzatmak istemez ise ayni sekilde Osmanl

devletine ti¢ ay 6nceden haber vermesi gerekiyordu'®",

Efrenc carhcilarin bazilarimin kontratlarinda istisnai kurallarda yer aliyordu. 13 Eyliil

1849°da kontrat1 yenilenen kazanci ustas1 Corci’nin kontratinda ise sarhos gelip hizmetini

1081 DTA. SUB. 1832/42, 42a- b, 43b, 44, 46, 47b, 48a-b, 49a 50; DTA. SUB., 1842/203; DTA. SUB.,
1851/ 123a, 124a, 125a-b, 126a, 129a-b, 130a; DTA. MUH.., 330/115b, 116a-b, 117a-b,118a-b, 119a,
120a, 124a, 137b-138a.
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yapamazsa o giin hizmetten tard ve ihrac edilecegi sart1 baska hi¢bir Efrencin kontratinda yer

almamaktadir'®®,

Carhcilarm kontrat siireleri doldugunda konrat yenilenmezse iilkelerine donerken
harcirdh ddenecedi mukavelenimelerinde yer aliyordu. Ornegin, 1852°de Anderson’a 38
ingiliz liras1 harcirah alacagi’® Vilyam Raik’a ingiltere’ye donerken ikinci simf kamara

{icreti olan 7,5 lira denecegi belirtilmistir'®*,

Efrenc garhcilarin maaslarinin ya Ingiliz liras1 {izerinden tespit edilip bu meblagin
kambiyo hesabiyla bedeli Osmanli akgesi olarak ddenecegi ya da dogrudan dogruya kurus
olarak verilecegi seklinde mukavelenimelerde kaydedilmistir. Ornegin; 1849 yilinda
mukavelename yapilarak Tersane-i amire’de bulunan Tobhane-i amire adli tamirat
fabrikasinda ustabasilik gorevinde istihddm edilen Mister Cadoman 4 000 kurus'®, Tersane-
1 amire fabrikalarinda demircilik hizmetinde istihdam edilen Ordad Bartlan adli ¢arh aletinin
demircisi, Tersane-i amire fabrikalariyla firkateyn vapur-1 hiimaytnlarinda goérevli tiglincii
carhcilar 2 000’er kurus mahiye aliyordu'®®, 1849-1851 yillar1 arasinda Tersane-i Amire
fabrikalariyla firkateyn vapurlarmin ikinci ¢arhciligi hizmetinde istihddm edilenler 20 buguk

1087

lira™" ve Tersane-i amire fabrikalariyla sinif-1 evvel vapurlarinin yani firkateyn vapurlarinin

1088

bas carkciligi hizmetinde istihddm edilen miihendisler 22 lira licret aliyordu . Corci adli

kazanci ustasi Tersane-i amire Kazan Fabrikasi’nda ve sefain-i hiimdyin vapurlarinin

kazanlar1 tamirinde ikinci kazanci ustaligi gorevine karsilik 16 buguk lira aliyordu™®.

Ingiliz garhcilarin istegi {izerine maaslarmin bir kisnu Ingiltere’de bulunan ailelerine
odeniyordu. Ornegin, 1844 yilinda tarak vapuru teknesi ingisinda ve sonra da carhci
miihendisliginde istihdim edilecek olan Ingiliz miihendisin maas1 olan 19 lira 3 silin 2
pensin 6 lirast Londra’daki Devlet-i aliyye sehbenderi Zohrab marifetiyle ailesine
verilecekti®®™. Ayni mithendise ev kirasi olarak da 250 kurus daha verilmistir. Ancak bu

meblag, tarak vapurunun teknesinin tamamlamasina kadar Maliye Hazinesi’nden 6denmis,
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miihendis tarak vapuru inss1 bittiginde vapurda kalacagindan kesilmistir. Ingiliz ¢arhcilarm

maiyetine bir de terciiman veriliyordu'®",

Kontrat miiddeti sona erdigi i¢in yenileme yoluna gidildiginde ¢arhcinin maasina
zam istegi Vapurlar Miidiiri’niin gorisii alinarak kabul ediliyordu. Ceyms Paril/Baril
Vapurlar Miidiirii Salih Pasa’ya dilek¢e vererek kontrat miiddeti sona ereceginden dolay1
kendisine liizum oldugu halde maasi olan 20 buguk liranin emsali gibi 22 liraya ¢ikarilarak
kontratinin yenilenmesini ifade etmistir. Salih Pasa, bu carhcinin uzun miiddetten beri
Tersane’de istihdam edilip sanatinca yetenekli oldugunu ve kendisine lizum goriindiigiinii
beyan ederek maasinin 22 liraya c¢ikarilarak ii¢ yil kontrat yapilmasi hususuna miisaade
istemistir. Carhc1 Bahriye Meclisi’ne ¢agrilarak eski maasiyla kontratinin yenilenmesi teklif
edilmis ancak rdzi olmamustir. Bu sahsin lizumu oldugu ve Mecidiye ile Eser-i Cedid
vapurlart ¢arhcilarinin maaslar1 22 lira oldugu Salih Pasa tarafindan da ifade edildiginden
carhcinin maasinin 22 liraya ¢ikarilmasiyla kontrat miiddetinin {i¢ seneye baglanmasi uygun

goriilmistir (23 Nisan 1848)'%%

. Ancak bazen kontrat yenilemesi sirasinda mahiye
diisiiriiliiyor ve artan para bazi carkg¢ilarin maaslarina ekleniyordu. Ornegin, 22 lira mahiye
ile istihdim edilmekte iken {i¢ ay miiddetle silasina gitmesi i¢in ruhsat verilen ve
dondiigiinde 19 lira 3 silin 4 pens ile istihdam edilecek olan Vilyam Davitson adli ¢garhcinin
bu suretle uhdesinden miinhal kalan 2 buguk lira 16 silin 8 pensten bir miktar1 30 Mart 1850
tarihinde yapilan kontratlarla bazi Ingiliz ¢arhcilarin mahiyelerine eklenmistir. Bunlardan
Tersane-i amire fabrikalariyla firkateyn vapurlarinin bas g¢arhciligi hizmetinde istihdam
edilmis olan Melroz adli ¢arhcinin 20 buguk lira olan maasina bir buguk lira eklenerek s6z
22 liraya, Tersane-i amire fabrikalariyla firkateyn vapurlarinin ikinci ¢arhciligi hizmetinde
gorevli Aleksandir Dini/Vini adli ¢arhcinin 19 lira 3 silin 4 pens olan maasi 20 buguk lira

cikarilmstir'®,

Aynalikavak sahasinda insa edilen fabrikalarin ustalar1 da ingiltere’den getiriliyordu.
Cekic Fabrika-i Hiimaylnu'nun agilis1 sirasinda fabrikada istihddm edilmek tizere bir adet
¢ekic ve bir adet haddeci olarak iki ustanin ingiltere’den daha énce getirtilmesi'®* makam-1
kapidaniden Londra’daki Devlet-i aliyye Sehbenderi Zohrab’a siparis edilmisti. Bunun

tizerine Londra’da Devlet-i aliyye’nin islerini gérmek i¢in bulunan Mosyo Fros, Demir
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Fabrikasi’nda istihddm edilmek {izere ayda 20 lira maasla Tomas Tornir ve 19 lira maagla
Jon Lambert adli ingiliz ¢arhcilarla mukavele imzalamistir. Bahse konu ¢arhcilar 29 Kasim
1852°de Londra’dan vapura binerek Istanbul’a dogru yola ¢ikacaklardi'®®. Haddeci Tobas
Tornir ve Demirci Con Lambert, sanatlart olan haddeciligi ve demirciligi islemek iizere 29
Kasim giiniinden itibaren bir sene hitamina kadar Tersane-i amire’de istihdam edilmeyi ve
maiyetlerine verilen sakirddna sanatlarini tamamen talim ederek ise yarar ustalar olarak
yetistirmeyi kabul etmislerdir'®®. Ustalar heniiz Istanbul’a gelmediginden mukavele senetleri
kaydedilmek tizere 29 Aralik 1852°de Bahriye Meclisi’nden gonderilen ilmiihaber Bahriye

Muhasebesi’ne verilmistir™™’.

Vapurlar Miidiirii, Zeytinburnu Fabrika-1 HiimAytinu ustalarindan Mister Irvin’in,
cekic ve hadde fenlerinde asikar olan maharetinden dolay1 Ingiltere’den ustalarin gelisine
kadar'®® Tersane-i amire Ceki¢ Fabrikasi’nin bas ustaliginda istihdim edilmeyii istedigini
bildirmistir. Konu Bahriye Meclisi’nde goriisiilmiistiir. Bu goriismeye katilan Vapurlar
Miidiirii pasa, su aralik bahse konu hizmet i¢in kimsenin istihdimina liizim goriilmeyip fakat
dovme helonu dovme haline getirmek ve hadde demiri firinlarda kiilge edip haddeden
¢ekmek, hadde ve c¢ekicilerde istihdam edilmek ve bu hususlara gerekecek ahen edevat
takimlarini hazirlamak, makinenin donatilmig pargalarini mahallerine koymak hususlarinda
istihdiminda adama liizum oldugunu ifade etmistir. Irvin’in verdigi arizadan kendisinin
bahsedilen sindyi’den yalmz dévme helon yapmak ve hurda demirleri kiilge etmek, Londra
icap eden ahen edevati imal ve tesviye etmek san’atlarinda maliimati oldugundan bahsederek
bu hususlarda tarafindan ¢ekici ve haddecilerin gelisine kadar 20 lira mahiye ile istihdam
edilmeyi istedigi anlasilmistir. Bu miihendisin bahsedilen hususlarda istihdimina hakiki
lizum goriinmiis olmakla gereken kontratinin tanziminin Vapurlar Midiirii pasaya havalesi
lazim gelecegi hususunda Bahriye Meclisinden 24 Subat 1852 tarihli ildm-1 mithimme
verilmistir'®®. Bunun iizerine 4 Mart 1852 giiniinden itibaren gegerli olmak iizere yapilan
kontratta, Irvin Tersane-i amire’de bulunan cedid fabrikada ocakgilik hizmetinde istihddm
edilmistir. frvin, Londra’dan celb olunan miihendislerin gelisine kadar bu hizmeti yapmay1
ve hizmetine karsilik olarak 20 lira méhiye verilmesini, maiyetine verilen sakirdana san’atini

tamamen tahsile calisarak kendisi gibi usta olmalarina dikkat etmeyi kabul etmistir®.
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Irvin, ustalar geldiginde ise bas usta tayin edilecek ve maasi1 da yeterli mertebeye
cikarilacakti. Ancak ustalarin gelmelerinin gecikmesi ve kendisi isin kesretinden dolay1 acz
suretinde bulunmasi cihetiyle maasina iki lira zam yapilacagi ifade edilmis ise de razi

olmayi1p ustalar geldiginde daha fazla zam yapilmasini rica etmistir.

[rvin hadde ve ¢ekic ustalar1 gelinceye kadar Cekic Fabrikasi’min isini talep edildigi
sekilde idare etmis oldugundan, ustalar hasta olduklar1 halde fabrikanin islerini yine kendisi
idare etmek sartiyla eski maagina iki buguk lira zamla Ceki¢c Fabrikasi’na bas usta tayin
edilmesi icin gereken kontratmin tanzimi hususu Salih Pasa tarafindan bildirilmistir. Irvin’in
mahiyesine yapilacak zam ise Muhbir-i SiirGr vapurundan ruhsat verilerek maasi Hazine’de
tutulan ustanin mahiyesinden karsilanacakti. Bu durum Bahriye Meclisi’'nde goriisiilerek
uygun goriilmiig, 27 Ocak 1853’ten itibaren iki buguk liranin zammuiyla bila-miiddet sartiyla
kontratinin tanzimi hususunun lazim gelecegi hakkinda mazbata hazirlanmigtir (15 Ocak

1853)1°%,

Kirim Savagi sirasinda ise Donanma-y1 hiimayan sefineleri maiyetinde olan vapurlar
ile tersane-i amire fabrikalarinda istihdim edilmis olan Ingiliz garhcilar, seferber hiikkmiinde
istihddm edileceklerini beyan ederek bir takim imtiyazlar talep etmislerdi. Charles
Henderson, William Walker, William Dyke, Duncan Mc Lead, John Gerard, Hiram Hagne,
William Landale, M. Laird, Joseph Milward, Georgi Stamps, James Caulisle, Henry, James
Blair, James Ellis ve James Melroses adl1 ¢arhcilar daha 6nce yapilan kontratlarindan harig
olarak tayinat 6denmesini, yaralanir veya muharebede sakatlanarak vefat ederler veya
sakatlanir da memleketine gonderilmeleri lazim gelirse ailelerine Osmanli hiiklimeti
tarafindan méhiye ve sakat olanlara harcirdh verilmesini talep etmislerdir. Efrenc carhcilar,
bes madde halinde kaleme aldiklar1 isteklerini kapsayan 13 Ekim 1853 tarihli dilekceyi
Vapurlar Miidiirii Salih Pasa’ya takdim etmislerdi. Carhcilarin talepleri Bahriye Meclisi’nde
gortgiilirken Efrenc g¢arhcilar vapurlarla sefere gitmeyecek veya bunlarin istekleri devlet
tarafindan kabul edilmeyecek olursa bunlara ruhsat verilip yerlerine Osmanli zébitanindan
carhci tayiniyle hizmetlerinin bunlara gérdiiriilmesinin miimkiin olup olmayacag1 Vapurlar
Miidiirii Salih Pasa’ya sorulmustur. Salih Pasa, Efrenc carhcisi istihdim edilmis olan dort
adet biiylik vapurun {igiincii dordiincli ¢arhcilan ile diger vapurlarda bulunan c¢arhcilar

yetistirilmis olan Osmanli ¢arhci zabitanindan ise de Efrenc ¢arhcilarin ihraci halinde onlarin
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hizmetlerini yapmaya muktedir simdilik bir bagkasi bulunamayacagini ifide etmistir.
Tersane-i amire fabrikalarinin isleri bu aralik olduk¢a ¢ogalacagindan buralarda istihdam
edilmis bulunan garhcilar, memur olduklart islerinde vakitli vakitsiz 6ncekinden ¢ok calisip
cabalayacaklardi. Ayrica vapurlarda bulunacak carhcilar arasinda yaralanma veya 6liim
meydana geldiginde yerlerine fabrikalarda c¢alisan carhcilardan tayini icap edeceginden
fabrikalardaki carhcilarin da vapur garhcilariyla esit derecede tutulmasi gerekecekti. Bu
nedenle gailenin sona ermesine kadar fabrikalardaki c¢arhcilardan, memur olduklar
hizmetlerde can-siperane ¢alisirken ve 6zellikle giille, kursun vs harp aletlerinden etkilenerek
sakatlanan veya vefat eden bulunursa vapurlarda gorevli ¢arhcilara verilen imtiyazlarin

bunlar1 da kapsamasinin maslahat icdbindan oldugu degerlendirilmisti*%.

Bahriye Meclisi’nde g¢arhcilarin talepleri incelenirken onlarin da muvafakatleriyle
kararlar alinmistir. Taif vapurunun bas ¢arhcis1 mirélay riitbesinde olarak tayinat-1 mahstisu
oldugundan Ingiliz carhcilarindan bas carhci bulunanlara da memuriyetleri siiresince o
miktarda tayinat, ikinci ve ti¢lincii ¢arhci olanlara ise ikinci ¢arhci tayinati verilecekti. Bu
tayinat 22 Ekim 1853 ’ten Rusya meselesinin sona erdigi resmen ilan edilinceye kadar gecerli
tutulacakti. Fabrikalarda goérevli ¢arhcilarin, ne zaman olursa olsun donanma sefinelerinde
gorev verildiginde derhal memur olduklar1 mahalle gitmeleri kontratlar1 hiikiimleri arasinda
bulundugundan ve Tersane-i amire’de de yine vapur-1 hiimayanlarin makine ve kazanca acil
islerinde istihddm edileceklerinden dolay1 vapurlarda ve fabrikalarda istihddm edilmis olan
carhcilarin birbirlerinden farkli tutulmamasi gerektigi degerlendirilmisti. Fakat fabrikalarda
bulunan garhcilarin denize g¢ikmadik¢a masraflarinda bir ziyadelik olmayacagindan tayiat
almaya istihkaklari olmamasi, Vapurlar Miidiirii tarafindan vapurda gorevlendirildikleri
giinden itibaren tayinat almalar1 gerekecekti. Carhcilar vapurlarda gorevli bulunduklari
slirece ayliklar1 bu tarafta tayin edecekleri mahalle verilecekti. Tersane-i amire fabrikalarinda
gorevli efrenc ¢arhcilardan muharebe siiresince yaralanarak oldiiklerinde aileleri veya ise
goremez hale geldiklerinde kendileri, vapurlarda gorevli ¢arhcilarla ayni haklara sahip
olacaklardi. Soyle ki, muharebede yaralandiklar1 veya muharebe esnasinda makine veya
kazanda acil ve énemli bir tamirat1 yaptigindan dolay1 hastalandig: sefine tabib ve siivarisi
tarafindan yazil olarak ifade edildiginde kendilerine kayd-1 hayat sartiyla yillik 90 lira ve kiz
ve erkek ¢ocuklarina yirmi bir yagint dolduruncaya kadar 12’ser lira tahsis edilecekti. Ancak
kiz ¢cocuklar1 21 yasindan Once evlenirse maaslar kesilecekti. Carhcilar kaza veya muharebe

miiddetinde vefat ederlerse 90 lira esine, evleninceye kadar 6denecekti. Bu carhcilar veya
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ailelerinin hayatta olduklarina dair bir kagidi, kendi devletleri tasdik ederek Istanbul’da
bulunan elgilerine gonderecekler ve bu kagit geldiginde kararlastirilan maas sefire teslim
edilecekti. Carhcilara muharebe esnasinda yaralandiklarinda kendilerine memleketlerine

gitmeleri i¢in verilecek olan harcirah, vefat ederlerse ailelerine verilecekti*'®.

Hazine-i Hassa Idaresi altinda ve Misir firkas1 vapurlarindan donanma-y1 hiimaytn
maiyetinde olanlarda istihdim edilmis olan Efrenc ¢arkcilar da bu sekilde dilekge verirlerse
Tersane-i amire vapurlari c¢arhcilar1 ile ayni sekilde muameleye tabi’ olacaklardi. Bu
carhcilara gailenin iyi bir sekilde sona ermesine kadar verilecek taymat bahasi tertibat-1
ihtiyatiyyeden, yaralanma ve 6lim meydana geldiginde kendilerine ve ailelerine verilecek
maaslar ise Maliye Hazinesi’nden tahsis edilecekti. Ingiliz liras1 olarak alacaklar1 maaslari,
O0deme sirasinda liranin cari fiyatindan verilecekti. Bahriye Meclisi’nde alinan kararlar bir
mazbata ile (15 Ekim 1853) Kaptan Pasa’ya sunulmustur. Bahriye Meclisi’nin mazbatasi
Kaptan Pasa tarafindan 16 Ekim 1853 tarihli tezkire ile Bab-1 ‘ali’ye takdim edilmigtir™®.
Sadrazam 1 Kasim 1853’de Kaptan Pasanin tezkiresi ile melfuf evraki, Meclis-i Vala’ya
havale etmis, meclis de Maliye Nezareti’nden miitalaa istemistir. Maliye Nezareti, bu gibi
memurlarin taymatinin Tersane-i dmire hazinesinden verildigi ve diger hususlar i¢in de
simdilik Maliye Hazinesi’'nde emsali gegmediginden dolay1 goriis beyani zor ise de vakit
geregince meselenin iyi bir sekilde tesviyesi de ehemmiyetli ve elzem oldugundan dolay1 bu
maddelerin ne sekilde tensip buyurulursa o sekilde icabinin yapilacagi seklinde 4 Kasim
1853 tarihli goriis bildirmisti*'®. Aym sekilde Ser-askerlik’ten de gbriis istenmis, konu Dar-1
Stra-y1 Askeri’ye havale edilmis, burada yapilan miizakerede Bahriye Meclisi’nin
carhcilarin sorulari iizerine yazdigi miitilaa yolunda gorildigi 16 Kasim 1853°de Ser-asker

tarafindan bildirilmistir**%.

Ingiliz garhcilarin talepleriyle ilgili irAde-i seniyye ¢ikmadan bu sirada Karadeniz’e
ihrag edilen vapurlarda olan ¢arhcilar kontratlarini almadik¢a gitmeyeceklerini ifade
etmislerdir. Bunun iizerine zar(ir1 olarak onlara talepleri verildigi, ancak digerlerinin de ayni
imtiyazlar talep etmekte olduklar1 Kaptan Pasa tarafindan 20 Kasim 1853’de Sadarete

bildirilmistir®’. Bu sirada Ser-askerlik ve Maliye Nezéreti’nin goriislerini de alan Meclis-i
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Vala’da Bahriye Meclisi’nin kararlart uygun bulunmustur (22 Kasim 1853)"%, Meclis-i
Vala’nin hazirladigi mazbata Sadrazam tarafindan 27 Kasim 1853’de Padigaha sunulmus ve

28 Kasim 1853’de irdde-i seniyye ¢ikmustir™®

. Boylece vapurlarda ve Tersane-i amire
fabrikalarinda istihdim edilmis Ingiliz carhcilara savas siiresince gecerli olmak iizere verilen

yeni imtiyazlari kontrata baglanmustir.

Ingiliz carhcilara verilen yeni imtiyAzlara gore Hazine-i Hassa Kumpanyasi
vapurlarindan Sehber vapuru bagcarhcist Hugh Mc Alpin ve Savn-1 Bari vapurunun birinci

MO0 Misir’a ait Nil vapurunun bas ¢arkgisi Raydir Rade™*!, Muhbir-i

cark¢ist Vilyim Siton
Siireir vapuru birinci carhcist William Landale™"?, Savn-1 Bari vapuru carhcist Vilyam
Higenson™"3, Niimayis-i Ticaret vapurunun ¢arhci-1 evveli ingiliz John Chisnell™™** ve Saik-i
Sadi vapuru bas carkcisinin gorevi Taif vapurunda istihddm edilmis ser-carhct memuriyeti

emsalinde kabul edilerek ona verilen tayinat kadar taymnat verilmistir*.

Hazine-i Hassa vapurlar1 Tersane-i dmire’ye devredilirken bunlarda istihddm edilmis
olan Ingiliz garhcilar Tersane-i amire vapurlarindaki carhcilara verilen imtiyazlarin
kendilerine de verilmesini talep etmislerdi. Hazine-i hassa’dan Vasita-1 Ticaret vapuru
disindaki vapurlarin Ingiliz carhcilarina irdde-i seniyye geregince Rusya muharebesinin sona
ermesine kadar gegerli olacak bu imtiyazlarla ilgili kontrat senetleri Bahriye Meclisi’nden
verilmistir. Ancak bu sirada Medar-1 Ticaret vapuru Karadeniz’de bulundugu i¢in Argilyov
Morison ve Aleksandir Klayland adli Ingiliz carhcilarina kontrat verilememisti. Bu vapur
Ruslarin eline ge¢mis personel de esir diigmistir. Bu vapurun carhcilar1 ise Rusya
muharebesi ¢iktiginda dilekge verdiklerinde kendilerine de imtiyaz verilecegi vaad edildigi
icin kontrat geregince esaretten kurtuluncaya kadar ailerine maas ve tayinat 6denmesi

gerekmistir''®.

Tersane-i amire fabrikalarinda goérevli Efrenc ¢arhcilar, kontratlarina gére maaslari

beher ay kambiyoya tatbik edilerek 6denmesi sirasinda zararlari oldugunu ifade etmislerdir.
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Bahriye Meclisi’ne ¢agrilip konusuldugunda ger¢ekten hakli bulunmuslardi. Ayrica bu gibi
carhcilar simdilerde haricte ziyadece iicretle istihdam edildiginden ve bunlarin Tersane’ce
istihdamlarina hakikaten mecburiyet goriindiigiinden dolayr bundan bdyle aym bitiminde
kambiyo fiyatinin en fazlasinin kag¢ kurus oldugu arastirilarak istihkaklart hesaplanip onun
iizerine beher 100 kurusta 60’ar para verilmesi uygun goriilmiistiir. Rumi eyliil aymin
ibtidasindan itibaren beher ay bu usuliin gecerli olmasi i¢in Bahriye Muhasebesi’nden Amele
Yoklamasi’na ilmiithaber verilemesi hakkinda Bahriye Meclisi ilami yolunda goriilmiis ve

ferman geregince Amele Yoklamasi’na 19 Ekim 1855 tarihli ilmithaber verilmistir'"’.

Efrenc carhcilara mesele-i hazirenin baslangici olan 22 Ekim 1853 giiniinden
itibaren verilen bu tayinat ve imtiyazlarin sulh haberi geldiginde kesilmesi gerekiyordu. Bu
nedenle 31 Mart 1856 giinii sulh haberi gelince bu carkgilara verilmekte olan tayinat
bedelinin kesilmesi hususu Fabrikalar Miidiirii’niin takririnde ifade edilmistir. Carhcilara
verilen tayinatin bu tarihten itibaren kesilmesi ve imtiyazlarin fesh edilmesi hakkinda
Bahriye Meclisi tarafindan Bahriye Muhasebesi’ne ilmiithaber verilmistir (23 Nisan
1856)™°,

Osmanli donanmasinin ilk uskurlu kalyonlari ile firkateynlerine Ingiltere’de makine
takildiktan sonra Ingiltere’den hareket etmeden once Ingiliz carkcilarla mukavele yapilarak
sefinelerde istihdim edilmislerdir. Fethiye ve Sadiye ile Keyvan-1 Bahri firkateynine
Ingiltere’de makine ve kazan imal edilmesi icin Robert Napier and Sons Sirketi ile yapilan
mukavele sartlarindan biri de makineleri sefinelere yerlestirecek olan Ingiliz bas
miihendislerin daha sonra miihendis makaminda sefinelerde istihdim edilmesiydi. Bu
durumun faydali olacagi degerlendirilip bunlardan baska makinelerin idaresi igin de her kag
mithendis 14zim gelirse hepsinin tedariki fabrikator tarafindan taahhiit edilmistir™.
Sefinelerde istihdim edilecek Ingiliz carkcilarla Bahriye Nezareti’ne vekaleten Salih Pasa
kontrat imzalamistir. Kontratlara gore carkcilar kontratlarinda adi yazili olan vapur-1
hiimaytnda ¢arkci miihendisligi gorevinde istihddm edilmekle birlikte Bahriye Nezareti
tarafindan talep edildiginde diger bir sefinede de her ne zaman deniz yolculugu teklif edilir
ise kabul edecekleri gibi karada da miihendislik hizmetini yapacaklardi. Carkcilar, Tersane-i
Amire fabrikalarinda kendi sanatlarinda emsali bulunan diger ingiliz ¢arkct miihendislerin

dort mevsimdeki giinliik calisma saatlerine uyacaklardi. Carkcilar her sekilde sadik, salih ve
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ayik ve nizdma uygun tavirlarda olacaklardi. Kendi asli gorevlerinde her zaman gayretli
olmay1 da taahhhiit etmekteydiler. Bundan baska gerek sefine dahilinde gerek fabrikada
bulunarak o sirada memur bulunan zabitan tarafindan kendi memuriyetlerine yonelik her ne
emir verilecek olursa itdat edeceklerdi. Kendilerine ihale kilinmis olan makine ve kazan ile
diger edevatin ala, temiz ve nizdminda olmasmna c¢alisacaklardi. Idarelerinde bulunan
makineyi gerektiginde tam bir 6zenle tamir edeceklerdi. Her hususta Bahriye Nezareti’'nde
gecerli olan nizdm ve kanunlara uyacaklardi. Maiyetlerine tahsis edilmis olan sakirdanin
carkct miihendisligi ilmini tahsil etmelerine ¢alisacaklardi. Carkcilarin yemek, elbise ve
yatak takimi kisaca sahsi levazim igin yapacagi harcamalar kendilerine ait olacakti.
Fabrikada c¢alisirken pazar giinleri tatil yapacaklar ise de ¢cok gerekli ve acil bir is ¢ikarak
memuru bulunan zabitan tarafindan emredildigi takdirde gerek pazar giinii gerekirse gece de
calisacaklardi. Kendi amiri bulunan zabit ruhsat vermeden asla kendi isinden geri
kalmayacaklar, hasta olduklarinda Bahriye Nezareti’ne bildirerek nezaret tarafindan Efrenc
bir tabip tayin edilecekti. Pazar giinii veya mesai saatleri diginda g¢alistiklarinda karada
istihdim edilen diger ingiliz carkci miihendislere verildigi gibi fazla {icret ddenecekti.
Carkcilara maaslar1 Ingiliz liras1 veya bu meblagin kambiyo hesabina tatbik edilerek karsilig
olan akge seklinde 6denecekti ve hasta olduklarinda da maaslar1 6denmeye devam edecekti.
Carkcilar hiyanetine, inddina veya dikkatsizlikten dolayr Bahriye Nezareti’ne ait esyay1
kayip ve telef ettikleri halde bedeli maaslarindan kesilecekti. Carkcilar kanun ve nizama
aykirt olarak gorevlerini yapmaktan kagindiklart veya ihmal ettikleri, ruhsat almadan
islerinden geri kaldiklar1 miiddet¢e licrete hak kazanamayacaklardi. Hizmetini terk eden
carkc1 miistahak olacagi 6demeden bagka bu miiddete ait ticreti ile sefinede birakmis oldugu
elbise ve diger esyasini da zat-1 sahaneye terk etmeye mecbur olacagini kabul ediyordu.
Carkcilar sefinelerde istihdam edildikleri tarihten itibaren tam iki yil bitinceye kadar iki
taraftan hi¢ birinin bu mukavelenameyi fesh etmeye saldhiyeti olamayacakti. Mukavelendme
miiddeti sona erdikten sonra bir ¢arkcinin hizmetine devam edebilmesi i¢in iki taraftan biri,
mukavelename sona ermeden iic ay Once yazili olarak haber verecekti. Mukavelename
uzatilmayip carkct hemen Iingiltere’ye donecek olursa memleketine doniinceye kadar
gereken harcirah ve maasi kendisine O0denecekti. Ancak isi birakip giden g¢arkciya bu

odenmeler yapilmayacakti''?.

Keyvan-1 bahri buharli firkateyninde carkci miihendisligi memuriyetinde istihdam

edilecek olan Ingiliz carkcilarla Bahriye Nezreti’ne vekaleten Salih Pasa 6 Nisan 1857

"2 BTA. MUH.., 330/131b-132a; 134b-135a
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tarihinde ayr1 ayr1t mukavelename imzalamistir. Caesar Crebbin c¢arkci-1 evvel miihendisligi
ile istindam edilip bu hizmetine karsilik olarak 25 Ingiliz liras1 alacakt:***. Robert Cemison

carkci-1 sani miihendisi olarak 22 ingiliz liras1****, Ceymis Robertson carkci-1 salis miihendis

1123

olarak 20 Ingiliz liras1*® ve David Calmeros carkci-1 rabi’ miihendis olarak 18 Ingiliz

1124

liras1™"" maag alacakti. Ander Boyl’a ise hem c¢arkci-1 hdmis miihendis hem de kazanci

olarak istihdim edilmis olup 20 ingiliz liras*'?® maas 6denecekti.

Salih Pasa, Peyk-i Zafer uskur kalyonunda istihdim edilecek Ingiliz carkci
miihendislerle de devleti temsilen 21 Mayis 1857°de mukavelename imzalamistir. Arcibale

Kamil Aver ile ¢arkci-1 evvel'™, Corc Finle ile ¢arkci-1 sani, David Heymi ile garkci-1

1128

salis*?’, Corc Kicir ile ¢arkci-1 rébi’ ve Ceymis Mek Federlin ile kazanci'?® olarak istihdim

edilmeleri icin mukavelendme imzalanmstir. Carkci-1 evvel 25 Ingiliz lirasi, ¢arkci-1 sani 22

1129 1130

Ingiliz liras1™'®°, carkci-1 salis ve kazanci 20 Ingiliz liras1™®, carkci-1 rabi’ ise 18 Ingiliz

lirasi***!

maas alacakt.

Fethiye kalyonunda istihdim edilecek Ingiliz ¢arkcilarla Bahriye Nezareti’ne
vekaleten Kadri Bey mukavelename imzalamistir. 26 Nisan 1859 tarihinden itibaren iki yil
gegerli olmak tizere Corc Hibort ile mahiyesi 25 liraya ¢arkci-1 evvel'**, Robert Mek Cil ile
mahiyesi 22 liraya carkci-1 sani, Robert Istpes ile mahiyesi 20 liraya carkci-1 silis ve Con
Tomson ile de mahiyesi 18 liraya carkci-1 rabi’ olmak iizere kontrat yapilmistir. Besinci
carkct Vilyam Davidson, altinci ¢arkci Alaksandir Ramsi ve yedinci ¢arkci Robert Tomson
ise mahiyesi 18’er liradan diger ¢arkcilardan farkli olarak bila-miiddet kalyonda istihdami

kabul etmislerdir™®,

Sadiye kalyonunda 12 Ekim 1859’dan itibaren iki sene miiddetle istihdam edilmek

iizere dort Ingiliz carkci ile kontrat imzalanmistir. Bu kontrata gore Birinci carkct Con

12 DTA. MUH.., 330/131b-132a; 134b-135a; DTA. SUB., 1851/28a-b, 29a-b
12 BDTA. MUH.., 330/132a

U2 DTA. MUH.., 330/132a; 135b
124 DTA. MUH.., 330/132b; 135b
U3 DTA. MUH.., 330/132b; 135b
12 DTA. MUH.., 330/133b-134a
12T HTA. MUH.., 330/134a

128 BTA. MUH.., 330/134b

129 BTA. MUH.., 330/134a

130 HTA. MUH.., 330/134a-b

131 BTA. MUH.., 330/134b

12 DTA. MUH.., 330/136b

18 DTA. MUH.., 330/137a
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Kambil 25 lira, ikinci ¢arkc1 Vilyam Vilson 22 lira, iigiincii ¢arkct Vilyam Ivit 20 lira,

134 ingiliz garkcilarla genellikle iki yil

dordiincii carker Pitir Mek Ivit 18 lira maas alacakti.
gecerli olmak lizere mukavelename yapilmigsa da bazilar1 uzun yillar gorevine devam
etmistir. Ornegin, Keyvan-1 Bahri’de gorevli Sizar Kirabin’e 13 Temmuz 1864’te****, Ander

Boyl’a 17 Ocak 1874’te ingiltere’ye donmelerine izin verilerek kayitlar silinmistir***®.

Aym sekilde Yali Koskii Fabrikasi'nda da asil sorumlu olarak Ingiliz ustalar
istihdim ediliyordu. Ornegin; 1 Temmuz 1859 tarihinden itibaren bas carhci Con Vilyam
Vaker, Sarayburnu’nda bulunan fabrika-1 hiimayinda bas ¢arhci ustaligi gérevinde istihdam
edilmis olup Tersane-i amire fabrikalarinin bas carhcisina veya o bulunmadigi halde
Vapurlar Miidiirii’'ne bagh olarak gorev yapacakti. Vaker maiyetine ¢esitli siniflardan tayin
edilmis olan Ingiliz ve Osmanli carhci mithendisleri ve amele ile sakirdanin calisacaklar:
isleri dagitarak yapilacak biitiin imalatin layikiyla icrasina nezéret edecekti. Ayrica Vaker,
nezareti altinda bulunan Ingiliz mithendislerinin, maiyetlerine garhcilik ilmini tahsil etmek
iizere tayin edilmis olan biitiin sakirdani egitmelerine ve yardim etmelerine de nezaret
edecekti. Vaker’in, hizmetine karsilik olarak alacagi maasi i¢in eski mahiyesi olan 22 lira
tizerine 3 lira daha zam yapilmistir. Mukavelendmede siire tespit edilmemis olmamakla

birlikte taraflar mukavelenameyi fesh etmek istediklerini ii¢ ay 6nceden bildireceklerdi™'.

13 BDTA. MUH.., 330/140b

135 DTA. MUH.., 330/131b-132a; 134b-135a
138 DTA. MUH.., 330/132b; 135b

187 DTA. MUH.., 330/138a-b
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SONUC

Osmanli Imparatorlugu, XIX. yiizyila Sultan III. Selim tarafindan olusturulan giiglii
bir donanma ile girdi. Ancak yiizy1l boyunca Osmanli Donanmasi’nin 1827 Navarin’de
Avrupalilar tarafindan yakilmasi, 1839’da Misir’a kagirilip yaklasik iki y1l boyunca bakimsiz
bir sekilde kalmasi ve 1853 Sinop Baskini’nda Ruslar tarafindan tekrar yakilmasi olaylari,
Osmanli deniz giiciinii zayiflatmistir. 1827 Navarin’de Avrupali devletler tarafindan yok
edilen donanmasini dogal olarak Avrupa disi devletlerle tekrar ingd etmesi gerekmistir.
Bunun sonucunda da Amerika ile imzalanan 1830 Antlagmasi’nin gizli maddesinin
uygulamasi olarak Amerikali gemi ingd miihendisleri Tersane-i &mire’ye gelerek kalyonlar,
firkateynler yaninda Amerikan usulii hizli yelkenli savas gemileri insa etmislerdir. Boylece
Osmanli donanmasinda yeni bir donem baglamis Amerikan tarzi yani boyu uzatilmig vasati

genisletilmis gemiler insa edilmistir.

Yiizyilin basi ise savas gemilerinin insa teknolojisi agisindan bir doniim noktasi
olmus ve yelkenli gemilerin yaninda buharli gemiler yer almaya baglamigtir. Hemen hemen
Avrupali devletlerle es zamanli olarak Osmanlilar, Amerikan gemi ingd miihendislerine
buharli gemiler de insa ettirmislerdir. En son yenilige sahip makineler siparis ederek ticaret,
nakliyat, romorkdrliik hizmetleri verecek kiigiikk vapurlar insa etmiglerdir. Baglangicta
plansiz programsiz bir sekilde bunlarin tekneleri Tersane’de yapilip Ingiltere’den makineler
getirilip takilarak buharli gemilerin sayisi artirilmaya caligilmistir. Ancak bir siire sonra
Ozellikle cenk vapurlar tizerinde durulmaya baslanmistir. En son teknoloji takip edilmis,
yeni gemi insa teknikleri denenmis, hatta Avrupa ile bilikte ayn1 tarihlerde demir yani zirhli
vapur insa edilmisse de bir numiine seklinde birakilmigtir. Hazineler para sikintisi i¢inde
olmasina ragmen Tersane hazinesine yardim yapilmis, esas olarak buharli gemi ingés1 alinip

miimkiin olan tasarrufa gidilmeye ¢alisilmistir.
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Osmanlilarin, yandan c¢arkli olan ilk vapurlarin tekne tasariminin farkli olmasi
yaninda makinelerin {ilkede yapilamamasindan dolayr bu teknolojik gelisimi kendi
kaynaklariyla takip etmeleri ve aktarmalar1 miimkiin olmamistir. Vapurlarin sayis1 artikca
disa bagimliliktan kurtulmak i¢in teknik personelin uygulamali egitim alacag ve ilerde de
makine iméal edilecegi bir demir fabrikasi insd edilmek istenmistir. Ancak bu fabrika,
Ermenilerin etkisi ile Tersane-i amire’ye bagl olarak kuralamamustir. Fabrikanin ingasinin
uzun siirecegi diislinlilerek buharli gemilerin sayis1 belli bir seviyeye cikarilmaya ¢alisirken
cesitli nizamnamelerle vapurlarin gorevlendirilmeleri, carkcilar, atesciler ve komiirciilerin
gorev ve sorumluluklari, terfi’leri diizen altina alinmistir. Bahriye Mektebi’nde carkei sinifi
kurulmus, bu egitimin uzun siirecegi diisiiniilerek egitim yili uzun tutulmustur. Ayrica
Bahriye Mektebi’nde yalnizca mesleki egitim verilebilmesi i¢in temel bilgilerin verilecegi

deniz lisesi kurulmustur.

Yiizyilin ortasinda ise uskurun icadi bir devrim yaratmis ve carklarin, geminin ates
giiciinii  dislirdiigii icin klasik savas gemilerinde uygulanmamasi mahzuru ortadan
kalkmistir. Osmanli Devleti, 1850’li yillarin basinda onarilacak ii¢ ambarl, kapak ve
firkateynlerin uskuruya donistiiriilmesi ve yeni olarak insa edileceklerin de uskuru olarak
tasariminin yapilarak insd edilmesine karar vermistir. Bu amagcla baslayan insa faaliyetleri,
Sinop Baskini ve akabinde Kirim Savasi nedeniyle sekteye ugramistir. Osmanli yelkenli
donanma gemileri miittefik donanma ile birlikte Sivastopol’iin bombardimani basta olmak
iizere Karadeniz’deki harekat yaninda Akdeniz’de eskiya takibi de yapmistir. Diger taraftan
yetersiz makineye sahip, kiiciik ve ¢ogu yandan ¢arkli oldugu igin Karadeniz’in sert
denizlerine ¢ikmakta zorluk ¢eken Osmanli vapurlari, nakliyatta, romorkorliikk hizmetinde

kullanilmustir.

Tersane-i amire’de buhar giici, islerin hizlandirilmasi ve havuzlarin suyunun esterler
yerine makine ile bosaltilmasinda oldugu gibi ekonomik olmasi sebebiyle kullanilmstir.
Ancak hem vapurlar hem da buharli makineler, fabrikalarda {iretilip montaji yapacak ve

kullanacak carkei ile ithal edilmistir.

Osmanlilardan teknik personel yetistirilerek yavas yavas yabanci garkcilarin sayist
disiiriilmeye calisilmistir. Bu amacgla Bahriye Mektebi Ogrencileri okuldan mezun olur
olmaz ve son simiflarda Ingiltere’ye gonderilip egitilmeye galisiimistir. Ingilizlerin gemicilik

tekniginde ilerlemis olmasi goz oniine alinarak Bahriye Mektebi’nde Ingilizce yabanci dil
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olarak 6gretilmeye baglanmistir. Osmanlilar, vapurlarin sayis1 artarken bunlar1 kullanacak ve
gerektiginde onaracak personeli olmadigi i¢in baslangictan itibaren yabanci ¢arkei, kazanci,

gemi ingd mithendisleri getirmek zorunda kalmiglardir.

Endiistrinin en énemli yakit: olan komiir, cagdas usullerle ¢ikarilamadig: icin Ingiliz
komiiriine talep fazla olmustur. Ozellikle savas sirasinda Eregli madenlerinden yararlanmak
miimkiin olmamis, savas sonrasinda hazinelerin sikintistnin daha da artmasi nedeniyle
komiirden tasarruf etmek iizere uygun havalarda yelken kullanilmasi kabul edilerek, bu

konuda kontrol saglanmasi1 amaciyla makine jurnali usulii uygulamaya sokulmustur.

Bununla birlikte Osmanlilar {i¢ ambarli, kapak ve firkateynlerini uskuruya
donistiiriircken Avrupalilar, Amerikalilarin 1830’larda Osmanlilara ingd ettikleri tarzda
gemiler insdsina baglamiglar ve savas sirasinda topguluktaki gelismelerden ders alarak zirhli
gemiler {izerinde tecriibelere baglamislardir. Osmanlilar ise eski usulde bilgiye sahip
personeli ile yine alistiklari bilyilk gemileri insdya devam etmislerdir. Ingiltere’den
Amerika’dan uskurlu kalyonlar satin alma isteklerine Ingilizlerin artik bu gibi gemileri inga
etmedikleri hatta bir siiredir zirhl1 gemilerin sayisini artirdiklar cevabi iizerine daha buharli

gemi teknolojisi kurulmadan yeni bir teknoloji {irlinii gemilerin insasi kabul edilmistir.
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EK. 1: Nizimname-i carhciyan (DTA SUB. 10A (1838)/20a-23a.)

Birinci bend
Bi-mennihi ta’ala hazretleri zat-1 sevket-i hazret-i sehr-yarlyi nice nice asar-1 hayriyyeye
muvaffakiyetle ile’l-ebed serir-i hilafet serir-i tacidarilerinde daim ve muhalled buyursun
saye-1 muvaffakiyet-vaye-i cenab-1 cihan-banide mevcad olan vapur sefdin-i hiimaytinlarinda
istthddm olunmakda olan c¢arhcilar ile atesci ve komiircilerin stret-i hareket ve emr-i
me’miriyyetleri dahi mihver-i layikinda olmak tiizere bunlar hakkinda Bahriyye Meclisi’'nde
kaleme alinub hak-pay-1 hiimayin-1 cenab-1 miilikaneye bi’t-takdim icray-1 ahkdmi1 hustisina
irdde-i isabet-ifade-i hazret-i sehr-yari miite’allik ve seref-stidir buyurilan niziamnamedir.

Ikinci bend
Her bir vapur-1 hiimayin makinesinin kuvvet ve cesdmetine gore mukaddema ba-irade-i
seniyye mukarrer olan nizdmi vechle tertib olunmus olan suniif-1 sitteden ¢end nefer ¢arhgi
zabitan1 me’mir kilinarak bunlardan birisi ¢arhg1 basi ‘add ve i’tibar olundigina ve makine-i
mezbirun siret-i isti’mal ve hiisn-i idaresi evvel be-evvel ¢arhg¢1 basilarin muhavvel uhde-i
memdriyyetleri bulundigina binden ve mimaileyhin madiinunda bulunan ¢arhcilar ile atesci
ve komiirciler zir-i kumandasinda olmasina ..... her hal-i kdrda bas carhgi tarafindan
madinunda bulunan ¢arhci ve atesci ve komiirciyana vuk@’bulan ifadat ve tenbihatin heman
muti’-ane ve mukim-ane Icrasina mimaileyhim sarf-1 mesa’i ve kudret eyleyecekdir.

Ucgiincii bend
Astaneden bir vapurun bir mahalle me’miriyyeti vuk(’unda ¢iinki her bir vapurun
carhlarinin isledilmesi nizdmen ¢arhci basinin sefinede mevciid bulunmasina miitevakkif
idliginden mezk{ir vapurun bas carhcisi bulunan kimesne na-mizac oldig1 veyahid diger
mani’-1 ser’isi vuk@’ile zabitanindan bi’l-istizan sefinede bukunamadigi veyahtd bi’l-istizan
sefinede mevcld olamadig1 halde ol-vakt ikinci ¢arhci bulunan kimse hod be-hod hareket
itmeylib vapurlar miidirinden bi’l-istizan vaki’ olacak tenbihe gore harekete miibaderet ve
Der-sa’adet’de bulunmadigi siretde ikinci ¢arhci bulunan kimesne ma’iyyeti me’mirlarile
berdber vapurun kiydam ve hareket itdirimesi zimninda icdb-1 halin icrasina miisaberet
eyleyecekdir.

Dérdiincii bend

Vapur-1 hiimaytnlarda miistahdem miihendis ve atesci ve komiirci beher sene bi’l-imtihan
ilerii smiflara alinmakda ve mezkir miihendis ve atescilerden c¢arhcilik fennine kesb-i

ma’limata eyleyenleri nizami vechle ¢arhci ziimresine ilhak kilimmakda olmasile bunlardan
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hi¢ birisi 6grenmek emelile bas ¢arhci g¢arh odasinda bulunmadikca veyahiid mimaileyh
ruhsat virmedikce hod be-hod makine ve kazgan alatlarindan bir seyi yerinden ¢ikarmayup
karisdirmayacakdir ve hatta alet-1 mezkire birisi tathire muhtac olmus olsa bile ¢linki
makinesinin me’mir1 bas carkci olmak ve bunun ve beheri andan mes’il bulunmak

miilabesesile miimaileyh tenbih itmedikce tathir dahi eylemiyecekdir.

Besinci bend
Vapur-1 hilmaytnlarda miistahdem komiircilerden beher sene icrd olunan imtihanda sinif-1
evvelde bulunanlardan ehliyet ve liyakatleri tebeyyiin eyleyenlerin atesci sinifina nakl ve
idhalleri nizam iktizasindan ise de bunlari hidmetleri ¢arh otasi dertinunda olmadigina ve
merkimlarin o fenne kesb-i ma’liimat eylemeleri aralik aralik ¢arh odasina inmelerile hasil
olacagi bedihi bulundigina mebni vapurlarda bulunan sinif-1 evvel komiircileri komiircice
isleri olmadig1 halde ¢arhci bast bulunan sahis siivari-i sefineye ifdde iderek miinavebeten
carh odasma indiriib merkiimlara fenn-i mezbtrun ta’lim ve tefhimine sarf-1 himmet
eyleyecekdir.

Altinc1 bend
Vapurlardan birinin miista’cilen bir mahalle me’muriyyeti zuhiir itdigi ve ol-hél ile beraber
carh ve kazganda dahi hayli is bulundigi takdirde sefinenin ¢arhci basisi egerce ma’iyyetinde
bulunan atesci ve kdmiircileri dahi celb ile riifekasile beraber hidmet ifasina gayret ider ise
de o aralik zikr olunan komiircilerin dahi isi blunacagindan sintine temizlemek ve kirec
sirmek ve tulumba basmak misilli hidmetlerde i’dneye muhtac olarak ¢arh odast
hidematinin bir kadem akdem ifésigiin ¢arhci basi-1 mimaileyh siivari-i sefineden mikdar-1
kifaye yardimer istedigi halde siivari-i mimaileyh is’af-1 istid’asina miisa’ade idecekdir.

Yedinci bend
Siivari-i sefine sefinenin emr i kumandani oldigina mebni dertin-1 sefinede mevciid bulunan
zabitan ve neferat ve g¢arhci basi sefineden tagra c¢ikacagi vakt ber-miiceb-i nizdm evvel
emrde siivari-i sefineden tahsil-i ruhsat iderek gitmesi ve kangi mahalle gidecegini dahi
bildirmesi lazim gelecegi misillli ¢arhci basi-1 mimaileyhin zir-i kumandasinda bulunan
carhci ve miihendis ve atesci ve komiirciler dahi kezalik sefineden ¢ikmak tizere garhci basi-1
mumaileyhden taleb-i ruhsat eylediklerinde carhci basi-1 mimaileyh keyfiyyeti siivari-i
mimaileyh bi’l-ifide miisd’ade eyledigi siretde ruhsat viriliib siivari-i sefine veyahid
bulunmadigi stretde o makamda bulunan zabit tarafindan ruhsat tahsil olunmadikca
bunlardan birisinin sefineden bir hatve ayrilmasina ruhsat virmege bas carhcinin istikaki

olamayacakdir.
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Sekizinci bend
Ta’rifden miistagni oldig1 vechle her nekadar bir vapurun ¢arh ve kazganca olan kaffe-i
mesalihi ¢arhci ve atesci ve komiircilerin muhavvel uhde-i memdriyyetinde ise de ¢arh torna
itmek ve icabi takdirinde kiil dokmek ve tulumba basmak gibi hidematin ale’l-acele icrasi
lazim geleceginden nobetci olan garhci giligertede bulunan ndbetci zabitine bu misilld bir
hidmet icrd olunacagini ifade eyledigi anda bila-tevkif i’ane-i icabiyyenin icrasina cesaret
kilinacakdir.

Dokuzuncu bend
Carh lazimesiciin matlib olunacak esyay-1 miitenevvi’a iciin tanzim olunan istid’a varakalari
stivari-i sefine ile garhci basi taraflarindan temhir kilindikdansonra ¢arhci basi-1 mimaileyh
mezkir istid’ay1 vapurlar miidiri tarafina takdim iderek miidir-i miimaileyh tarafindan dahi
tasdik olundigi hilde mu’amelat-1 kalemiyyesinin icrad itdiriliib ol esyanin me’mirlari
taraflarindan virilmesigiin tastir olunacak ilm-ii haber ve liman tezkiresi siivari-i sefineye
ird’e ve itd ve siivari-i miimaileyh dahi bir emin adem me’mdr iderek esyay-1 mezkiireyi ahz
ve istifa ve derin-1 sefinede mahfiiz ve me’men bir mahalde muhafazasina dikkat ve i’tina
eyleyerek carhci basi-1 mezkiir esyadan her ne matlib ider ise icabi mikdar bi’l-i’ta sefine
defterine masraf kayd ve imla olunmasi ve ba’dehu usil vechle esyayr masrifenin kaydlar
terkin kilimmak {izere yine mimaileyhiima taraflarindan bi’l-istirak bir istid’a varakasi
tanzim ile ber-minval-i muharrer icabi icra kilinmasi 1azim gelecekdir.

Onuncu bend

Bir vapurun bir mahalle azimeti ve Der-sa’adet’e av[de]ti o anda ol vapurun ¢arh otasinda
vuk@i’bulan kaffe-i halat ve harekat garhci basiya mahsis olan matbd’ jurnallere tahrir ve
imla ve c¢arhcilar nobet degisdirdikde ¢arh ve kazganlarin hallerini halkalarina bi’l-ifade
ka’ide-i teslim ve teselliimi icrd ve egerce ¢ah ve kazganlara bir fenalik vuka’bulur ise
goriildigi 4nda nobetci bulunan carhcilardan su’al olunacagindan kimlerin nébetinde
vuk@i’buldig1 tebeyyiin itmek i¢ilin vardiyalari tebdil olunan ¢arhcilarin leyl ve nehari saat ve
dakikalrile esdmileri dahi mezkir jurnale tezyld tezbir ve ima olunacakdir.

On birinci bend
Bir vapurun miiddet-i memiriyyetinde ¢arh ve kazganlarinda bir fenalik ve bir sakatlik
vuk@i’bulubda mevchd-1 sefine bulunan c¢arhcilar ma’rifetlerile ta’mir ve termimi miimkin
olamiyarak fabrikaya muhtic olur ise ol vapur Der-sa’adet’e viirid eyledigi anda carhci
basis1 keyfiyyeti siivari-i sefineye hikdye ve beyan eyledikdensonra ba-jurnal vapurlar
miidiri tarafina ifideye miibaderet ve miidir-i mimaileyh dahi jurnal-i mezkar ferik pasa

canibine ve pasay-1 misariinileyh me’miriyyetde bulunduklari hilde makam-1 celil-i
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kaptidaniye takdim miisaberet eyleyerek ve ol-babda vuki’bulacak [eJmre gore harekete
miisdra’at olunacakdir.

On ikinci bend
Daima memiriyyetde bulunan vapurlarin dahi kezalik makinesinde bir sakatligi
vuki(’bulubda anintesviyesi derfinunda bulunan ¢arhciyan ma’rifetile miimkin olamayub
beheme-hal ol vapurda Der-sa’adet’e gelerek fabrikada ta’mir itdirilmesine muhtac olur ise
ol-vakt zikr olunan sakatlik makine ve kazganin kangi alet ve mahallinde vuk{’bulmusdur
sebeb-i hakikisi ne ise ism ve remile bir mazbata tanzim ve ol mazbata siivari-i sefine ve bas
carhcit ve zabitdn-1 sdire taraflarindan temhir olunarak makam-1 celil-i kaptidaniye bi’t-
takdim ol-babda bu tarafdan vaki’ olacak emre gore harekete miibaderet kilinacakdir.

On tigiincii bend
Vapurun bir mahalle azimetinde esndy-1 rahde ¢arh ve kazganlarinda bir fenalik zuhtr
idiibde ol fenaligin izale ve tesviyesi bi’z-zar(ir ¢arhcilar bir miiddet turdirilmaga muhtac
olur ise carhci basi keyfiyyeti serian siivari-i sefineye bi’l-ifade siivari-i mimaileyh dahi
sefinece 1azim gelan tedabiri ba’de’l-icrd turdirila ve fakat vapur-1 mezkirun ber-vech-i
mubharrer vuki’bulan fenalig1 bir tar mahalde veyahQd birun {isti yerlerde vuk(’bulubda
carhlar turdirildig1 halde sefine-i mezkirenin bir mehlikeye ugrayacagi ve sefine-i mezkiire
ol tehlike mahalli miirGr eyleyinceye degin ¢arhlarin adem-i tevkifinden dolayr makine ve
kazganlara bir bilylik mazarrat iras idecegi anlagildig: takdirde siivari-i sefine ve garhci basi
ile zabitan-1 mevcid der-‘akab cem’ olarak bir meclis ‘akdile ol-halde sefineyi yiiriitmekmi
yohsa c¢arhlar1 turdirmakmi icab ider fa’ide ile mazarrat mizén olunarak her kangi tarafda
fa’ide miisahede kilinur ise taraf-1 mezkir tercih olunub ancak bu babda mimileyhiim yek-
digerine ‘atf-1 ciinhe itmamek ve climlesinin re’yyi bir oldig1 bilinmek {izere bir kit’a mazbat
tahrir ve ciimlesi tarafindan temhir olunmasi lazim geliir ¢iinki ¢arhcilarin sefine kullanmaga
ma’limati ve memiriyyeti olmadigindan dyle bir tehlike mahallinde ¢arhlarin turdirilmasi
hakkinda bag carhci ta’anniid itmeycekdir.

On besinci bend
Bir vapurun g¢arhci basist ve ¢arhcilar1 her ne riitbede olur ise olsun baladda beyan olundig
iizere sefine siivarisinin zir-i kumandasinda olduklar1 misillii ¢arhlarin stiret-i isti’mali ve
makinenin ustl-1 idaresi dahi ¢arhcilarin muhavvel-i uhdeleri bulunmak cihetle vpurun bir
mahalden kiyadm ve hareket itmesi 1dzim geldikde siivari-i sefine ¢arhci basty1 ¢cagirub stret-i
memdriyyetlerini ve kangi saatde kiyam ve hareket eyleyecekleini bi’l-ifdide mimaileyh dahi
anad gore harekete miibaderet ve fakat siivari-i sefinenin diledigi saatde hazirlanamiyacak

olduklar1 halde bu babda sefine tarafindan bir giine cebr ve ilhah olunmak icab itmeyiib fakat
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carhci bagi-1 mimaileyh oldukca tiz hazirlanmaga gayret ve bunun gibi ¢arha dair olub icrasi
carhcilarca miistehil-el-imkan mevadda dahi siivari-i sefine teklif ve 1srar eylemekden ihtiraz
ve miicabenet idecekdir.
On altinc1 bend

Vapur sefinelerinin bacalarile pervaneleri makine alatindan haric olmak cihetle diivel-i saire
vapurlarinda oldig1 misilli bunlarin boyalari fena buldukca zice itdiriliib boyadilarak
clirimekden vekdya ve muhafazasi siivari-i sefinenin vazife-i memdriyyetlerinden oldigina
ve bunun gibi ahen kazgan ve ¢arh {izerlerine giigerteden su sizar oldukda vesair mazarratl
seyler vuk@i'unda keyfiyyeti ¢arhci basi slivari-i miimadileyhe ifide iderek mimaileyh dahi
heméan icdbiin icrasina ibtidar eylemek lazim gelecegine binden bu makile mevaddin
stir’at-1 ifd-1 muktezasinda siivari-i sefine bulunan kimesneler takayyud ve ihtimam itmelidir.

On yedinci bend
Mevsim-i sitdda vapur-1 hiimayGnlardan birine asker irkabile tagra irsal ve izaminda veyahad
postaya islemekde olan vapurlarin amd-ii siddiinde giligertede bulunan asker ve yolcinin berk
ve baran ve berdden muhafazalar1 zzimninda siivari-i sefine birazini asag1 yerlesdiriib mikdar-
1 digeri gligertede kalur ise anlarin dahi garh otasina yerlesdirilmesi ve bakisinin dahi tente
ile muhéafazasina bakilmasi lazimeden olacagina binden carh otasina gidenler g¢arhcilari
sasirdub hidmetlerinde bir tekasiil ve kusir itmelerini mii’eddi olmasi ve zikr olunan halkin
cehéleti sebebile ba’zilar1 carh alatlar1 aralarinda bir kazaya diicar olmalari dahi me[l]hiiz
bulundigindan ol-halde bir kaza ve fenalik vuk{’bulmamak igiin siivari-i sefine 1dzim gelan
mahalle ndbetci nasbile herhalde asker ve yolcilarin esbab-1 rahet ve asayisleri istihsale bezl-
i sa’y ve gayret eyleyecekdir.

On sekizinci bend
Bi’l-climle sefdin-i miilikkane ve vapur-1 hiimaytinlarda mevcid ve miistahdem olan asakir-i
bahriyye-i sdhaneye bi’l-miindvebe haftada bir veya iki def’a sefineden tasra azimetlerine
ruhsat virilmekde olub fakat bir vapurun gerek Der-sa’adet’de olsun ve gerek memdariyyetde
bulunsun ¢arh ve kazganlarinda miista’cel is oldig1 halde hidmetinin kamilen ifasina kadar
atescilere ruhsat virilmesi cdiz olamiyacagindan ve bir sefinede mevctid bulunan zabit ve
neferat-1 askeriyyenin tisaru ¢ikmalari siivari-i sefinenin ruhsat ve miisd’adesine ment
bulundigindan ber-minval-i muharrer dyle is zuhGrunda kamilen tesviyesine kadar zikr
olunan atescilerden mani’-i ser’iyyesi olmadukca birisinin tisaru ¢ikmasina siivari-i sefine
tarafindan ruhsat virilmeyiib fakat vakt miisa’ide eyledigi halde sonradan ruhsat virilmesi
hakkaniyyetden olacag: derkardir.

On dokuzuncu bend
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Vapur-1 hiimaytinlarda bulunan c¢arhcilar siivari-i sefinenin zir-i kumandasinda olduklar
cihetle umir-1 memuriyyetlerinde haric olan sefinenin manevrasina ve sefineye alacagi
humille vesairye asla s6z karigdirmasi caiz olmayub su kadar ki sefineye tahmil kilinan ve
alinan yolc1 ve esya sefinenin tahammiiliinden ziyade oldigi veyahad kil ve bash bulunmak
gibi nesnelerin ¢arh ve kazganlara bir fenalik irds idecegini hasbe’l-ma’limat bas carhci
fehm ve idrdk eyleyeceginden ¢arhci basi-1 mimaileyh burasini siivari-i sefineye ifade ve
ithbara miisara’at ve’l-halde siivari-i miimadileyh dahi icab-1 halin icrdsina miibaderet
eyleyecekdir.
Yirminci bend

Vapur-1 hiimaytnlarda bulunan c¢arhci zabitan siivari-i sefinenin zir-i kumandasinda olarak
her hal u kdrda mimaileyhin emr i re’yine miitaba’atle usiil ve nizdm iizere hareket eylemek
ve bi’l-farz bas carhci bulunan kimesne siivari-i sefine ile hem-riitbe olmus veyahiid
stivariden bala riitbede bulunmus olsa bile hasebe’l-usiil yine siivari-i mimaileyh kendii
zabiti bilerek re’inin mugayeretde bulunmamak 1azim gelecegi ve asil riitbe-i bedahet olub
ancak siivari-i mmaileyhin adem-i tahsilleri cihetle ¢arhcilik fennine maharet ve
ma’limatlart olmiyacagindan ve carhlarin stret-i isti’mali ve hafizu’llah-1 ta’ala bir sakatlik
zuhlrunda sebeb-i vuki’u bag carhcidan sual olunacagindan gerek siivari-i mimaileyh ve
gerek zabitan-1 sairenin ¢arhciliga miiteferri’ olan mevada karismamalar1 1azimedendir.

Yirmi birinci bend
Carhci ve atesci ve komiircilerden birinin memir oldigi hidmetinde te’dibi istilzam ider bir
tekasiil ve kusur1 vuk@’buldigi veyahiid ma’aza’llah-1 ta’ala sefineye bir zarar ve ziyan ertib
idecek havf hatar zuhiirina sebeb oldigi halde keyfiyyet bas carhci tarafindan siivari-i
sefineye hiz virilerek merkiim derece-i ciinhe ve kabahatine gdore habs olunarak veyahid
muvakkaten giligerteye c¢ikarilarak Der-sa’adet’e viirGdlarinda vuk(’hal siivari-i sefine
tarafindan ba-jurnal ferik-i bahriyye pasa tarfina ifade ve ihbar ve jurnal-1 mezkGr makam-1
hazret-i kaptidaniye takdim olunarak ol-babda ne-vechle emr i tenbih vukd’bulur ise a4na
gore harekete ibtidar ve bunun gibi kaffe-i vapurlarda bulunan g¢arhci ve atesci ve
komiircilerin etvar ve hareketine vapurlar miidiri bulunan zatin ma’limati lahik olmak lazim
geleceginden ol-vechle carhci ve atesci ve komiirciyan-1 merkimeden birinin harekat-1 na-
becasi vukii’'unda keyfiyyet siivari-i sefine tarafindan ferik-i bahriyye tarafina ba-jurnal ifade
olunacag1 misilli ¢arhci basi tarafindan dahi kezalik bir kit’a kurnal tanzimile vapurlar
miidiri mimaileyhe beyan ve ihzar olunacakdir.

Yirmi ikinci bend
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Her bir vapurun carhlarinigledildigi halde garhcilar1 ve taesci ve kdmiircileri mevcidiyyete
gore iki {i¢ posta olarak biiyiik vapurlarin ¢arhcilar doérder ve kiigiik vapurlarin garhcilari
altigar saat nobet beklemesi ve bunlardan birisi posta basi ‘add olacagi cihetle tebdil-i
postalarinda ndbete gidecek olan posta basiya ndbetden ¢ikacak posta basi makine ve
kazganin ahval ve keyfiyyatini tokuzinci bendde beyan olundigi vechle ifade ve beyan ile
teslim ve [teselliim] kaidesinin icrd ve ger ndbetinde carhci basi tarafindan kendiisiine bir
tenebbiih vuki’bulur ise anindahi ifdde ve inba olunmasi ve her bir posta basi nobetinde
makinede ciiz’i bir sey vuki’unda icabimi bi’l-ifd ba’dehu keyfiyyeti carhci basiya dahi
beyan ve ima eylemesi ve egerce zikr olunan madde cesim bir sey ise vuku’1 anda c¢arhci
bastya haber viriib mimaileyhin re’y ve tedbirlerile bi’l-ittifak icray-1 tesviyesine miibaderet
ve hasr-1 kudret kilinmasi ve keyfiyyetin ol anda siivari-i sefineye de haber ve ifade olunmasi
lazim geleceginden ber-vech-i muharrer harekete miisdberet ve hilafindan miicanebet
olunacakdur.
Yirmi ti¢tincii bend

Vapur-i hiimayunlardan biri bir mahalde lenger-endaz veyahid resen-bend bulundigi halde
clinki makine alatlann eczay-1 kiilliyyeteden miirekkeb gayet dakik esydy-1 nazikeden
olmasina ve ¢arh ve kazganlarin idaresiciin sefinenin su kesiminden asagisinda olan deniz
musluklar: dahi dahi tehlikelii ve ldzime’l-i’tind alatdan bulunmasina binden c¢arhlarin
ta’tilinde dahi ¢arh otasinin hali biragilmasi ca’iz olmiyacagindan ¢iinki mahall-i mezkirun
ndbetciden helad’1 takdirinde sayed ba’z kimesnenin gerek cehéleti ve gerek ihanetinden nasi
marii’l-beyan alet-1 nazikeden birini kurcalamak veyahiid deniz musluklarini agmak gibi
nesnelere ictisart miildhazadan gayr-1 ba’id ve bu ise miliceb-i ziyan ve miistevcib-i tehlike
idiigi emr-i bedid idiiginden ol-vechle vapurlarin lenger-endaz ikdmetleri halinde dertinunda
bulunan atescilerden ¢end nefer daima c¢arh otasinda nobet bek[le]yerek gerek sefine
takimindan olsun ve gerek misafir bulunsun zinhar kimesnenin mahall-i mezkare duhtliine
ruhsat virilmeyiib fakat iimeray-1 bahriyyeden veya siivari-i sefine veyahiid ndbetci zabitin
duhiiliine miisd’ade eylemesi ve ¢arhci zabitaninin ba’zisi sefinede bulunacagindan leyl ve
nehar miindvebe ile sik sik carh otasina girerek nobetde bulunan atescilerin ndbetlerinde
dikkat ve basiret lizere bulunmalarina nezaret ve her ahsdm c¢arhci basi olan kimesne ve bu
bulunmadig1 sliretde ikincisi ¢arh otasim ve derfinunda bulunan musluk ve magazalar
giizelce yoklayub hifz1 elzem gelan miftah ve edevati dahi mezk(ir magazalara vaz’
eyledikdensonra magazalarin miftahlar siivari-i sefineye teslim ve s6zi bulunmadig stretde

siivari- saniye veyahid ol-makamda bulunan nobetci zabite teslime miibaderet itmesi ve ol
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zabitdahi bir kere mahall-i mezkireyi tolagsmasi icab ideceginden ber-minval-i muharrer
harekete sarf-1 kudret kilinacakdir.

Yirmi dérdiincii bend
Ber-minval-i muharrer carh otalarinin emr-i muhéafazalar1 c¢arhci zabitanile atesciydna
mahsis ve muhasir ve bunlarin ciimlesi ehl-i islam’dan oldig1 bedihi ve bahir olub ancak
ba’z firkateyn vapur-1 hiimaylnlarin ustalar1 tiife-i Efrencden oldigina ve bunlarin ise
carhcilik fenninde mahir ademler olmasile anlarin re’yi manzum oldukca o misilla vapurlarin
makine ve kazganlarin nev-icad ve musanna’ alatlarina tokunulmak céiz olamiyacagina
mebni bu misilli biiyilk vapurlarin dahi kezalik her ahsdm deniz musluklarinin kapali
olmasina ve miftadhlarinin mahal-i mahsfisuna vaz’ kilmmasina ve mezkir musluklarin
iizerinde bulunan kilidler mahallerine 1ayikile ta’lik itdirilerek kilidlii olmasina ve’lhasil ¢arh
otalarinda makine ve kazgan vesdireye mahsilis deniz musluklarindan der(in-1 sefineye ¢arpan
idiib sefineyi muhataraya di¢ar idecek su mahallerini setr ve bend itmekde ve makine
dlatlarinin emr-i muhéfazalar1 hakkinda lazim gelecek tedabir-i ihtiyatiyyenin k@milen
icrasina ol ahsam nobetde bulunacak ¢arhci zabitile beraber mezkir Efrenc ustanin tolasub
dikkat ve nezaret eylemesi lazim geleceginden merstimlar ile su isi ¢arhci basilar vazife-i
memdriyyetlerinden oldigini biliib ol-vechle harekete hasr-1 mesa’i ve mekderet ve miftah-1
mezkilrun yigirmi birinci bendde beyan kilindig1 vechle siivari tarafina teslime miibaderet
kilinacakdir.

Yirmi beginci bend
Bi’l-climle vapur-1 sahanelerin bas ¢arhcilart bulunanlar tarafindan zir-i kumandalarinda
bulunan c¢arhciyan ve atesciyanin tehlike mahallerde yani iistiibi ve revgan-1 zeyt ve bunlara
miimasil esyay-1 sdire olan magazalarda agizlarinda cikari ve ¢ubuk ile gitmamelerine ve bir
de bunlarin ikdmet ve beytltet eyledikleri kamaralarda fiirizan olunan kanedilin ta’lik
olunduklar1 mahallerin muhataradan meb’{id ve {lizerlerinde sipkalart mevcid olmasina ihale-
i nuzzar-1 dikkat ve ba’z vapurlarin ¢arhci kamaralarinda soba olmasile bununatesinin
muhafazasina dahi bas ¢carhcui mimaileyhin hasr-1 himmet eylemeleri lazim geliib fakat bu
keyfiyyet nobetci bulunan carhci zabitinin teferru’-1 emdriyyetinden bulunmasile mezkir
soba atesinin muhafazasina nobetci-i mimaileyh tarafindan bezl-i makderet olunmasi 1azim
gelecekdir.

Yirmi altinci bend
Tekrardan miistagni oldig1 vechle bi’l-ciimle vapur-1 hiimayGnlarin ¢arh ve kazganlarmin
emr U irdde ve muhafazasi ve hatardan vikayesi ve lasiyyema har olunacak malzemenin telef

olmamas1 husislarina dikkat ¢arkci basilarin fariza-1 zimmetleri olarak husisat-1 mezbtire
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mimailyhe aid ve aletlerden mes’Gl oldigina ve bu dahi zir-i kumandasinda bulunan
carhciyanin nobetlerinde aralik aralik derlin-1 ¢arhlara vararak nobetci posta basi ve ma’iyyet
memdrlar1 ol-mahalde bulunub bulunmadiklar1 halde fariza-1 zimmetleri olan hidemati layiki
vech tlizere ifa itmekde olub olmadiklar1 dikkat ve bila-sebeb esya telef itmamelerine nezaret
itmege hasil olacgi vareste-i kayd-1 isaret olunmagin ol-vechle carhci basi-1 miimaileyh
daima bu husislara ihale-i nuzzér-1 basiret idecekdir.

Yirmi yedinci bend
Firkateyn vapur-1 hiimaytnlarin Efrenc c¢arhcilar1 kontratolarinda musarrah ve miinderic
oldig1 vechle ale’s-sabah vaktile sefineye gelerek ahsamlaridahi ol-vechle hanelerine
gitmeleri ve zikr olunan vapurlar héassa olub da mersay-1 Tersane-i amirede veyahiid Besiktag
pisgahinda bulundigi halde sayet gice vakti bir tarafa izdmi lazim geldigi takdirde zikr
olunan Efrenc carhcilarinin hénelerinden celbi icdb ideceginden bunlardan biri faraza
Biiyiikdere ve ata misilli ba’id mahallere misafir gidecek olduklar1 halde evvelce keyfiyyeti
vapurlar miidiri bulunan zata haber virerek miidir-i mimaileyh tarafindan miisa’ade olundigi
tak[dirde] yerine diger bi’t-ta’ayyun keyfiyyetin miidir-i mimai[leyh] tarafindan siivari-i
sefineye dahi bildirilmesi ve mersiimlarin biri nd-mizac oldig1 stiretde dahi kezalik bu vechle
hareket idilmesi lazim geleceginden ol-vechle merstimlar hanelerinden bagka karib ve ba’id
bir mahalle misafir gidecek veyahiid na-mizic oldukda ber-minval-i muharrer hareket
eyleyecekdir.
Fi 22 Z.A sene 67
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Ek-2 Kapak Kalyonlar, IDMK, A.A.Db.No. 2262



277

Ek-3 Bug Gemisi, Kaynak: Nurcan BAL (2005), "ilk Buharli Gemi Tiirkiye’de Ne Zaman

Kullanilmistir?"'.
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Ek- 4 Mesir-i Ferah Korveti, IDMK, A.A.Db.No. 2242
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T X

5 Mecidiye Vapuru, IDMK, A.A.Db.No. 2450

Ek
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Ek- 6 Uskurlu Ug Ambarli Kalyonun Dahili Cizimi, IDMK, A.A.Db.No. 1175.
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Ek-7 Uskurlu Sadiye Kalyonu, IDMK, A.A.Db.No. 1749.



282

Sira no Harb Tertibi Top Adedi Geminin Ad1 ve Tipi
1 1377 126 Ug ambarli Mahmudiye kalyonu
2 1296 116 Ug ambarli Mesudiye kalyonu
3 780 76 Peyk-i Meserret kalyonu
4 990 92 Memdahiyye kalyonu (Tersanede techiz olunmakta)
5 762 68 Nusretiye kalyonu
6 584 60 Nizamiye firkateyni
7 514 54 $ihab-1 Bahri firkateyni
8 514 56 Navek-i bahri firkateyni
9 485 48 Nesim-i Zafer firkateyni
10 514 54 Suriye firkateyni (Tersanede techiz olunmakta)
11 485 48 Ka’id-i Zafer firkateyni
12 419 44 Avnullah firkateyni
13 419 42 Mirat-1 Zafer firkateyni
14 418 42 Fazlullah firkateyni
15 228 26 Feyz-i Ma’bid korveti
16 228 26 Mesir-i Ferah korveti
17 210 24 Necm-i Fesan korveti
18 210 24 Giil-i Sefid korveti
19 198 22 Necat-fer korveti (Tersanede techiz olunmakta)
20 169 22 Seref-niima briki
21 169 22 Cay-1 Ferah briki
22 169 22 Serag-1 bahri briki
23 145 18 Feth-i Biilend briki (Tersanede techiz olunmakta)
24 149 22 Fecr-i Sefid briki
25 98 12 Nev-eser uskunasi (Tersane pisgahinda)
26 98 12 Tarz-1 Nevin uskunasi (Arnavutkdy’de karavelede)
27 149 12 Seyyére uskunasi (Kursunlu Mahzen’de karavelede)
28 35 6 Kudimiyye koteri
29 250 8 4 adet nakliye gemisi

EK- 8: 1853 te Istanbul’da bulunan yelkenli donanma gemileri (BOA, A.M}. 11/62)
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Sira No Harb
Tertibi Top Adedi | Geminin Adi ve Tipi Gorevli Yeri
1 169 22 Kavs-i Zafer briki Selanik
2 143 18 Neyyir-i Zafer briki [zmir
3 157 22 Ahter briki Iskenderun
4 129 16 Niiveyd-i Futtih briki Girit
S 129 16 Tab-dar briki Preveze
6 129 16 Ber-giizide briki Golos
7 129 16 Tali’a briki Rodos
8 107 14 Tevfik-i hiida briki [stankdy
9 116 16 Tarz-1 Cedid uskunasi Sisam
10 92 12 Siyah uskunasi Trablusgarb
11 92 12 Ziynet-i Derya uskunas1 | Batum
12 59 10 Ziver-i Derya koteri Rodos
13 59 10 Sur’at koteri Selanik
14 59 10 Peleng-i Bahri koteri Batum
15 26 4 Giille-bas koteri Si1gacik
16 34 8 Pervin mistikasi Midilli
17 18 2 Seyf-i semek mistikas1 | Sakiz
18 18 2 Istankdy mistikasi Limni
19 18 2 Rodos mistikasi Preveze
20 18 2 Ayvalik mistikasi Ayvalik
21 34 2 Pesendide uskunasi Tuna
22 28 2 Meri¢ mistikasi Tuna
23 28 2 Arda mistikasi Tuna
24 28 2 Tunca mistikasi Tuna

Ek-9: 1853’te Akdeniz ve Karadeniz’de bulunan yelkenli gemiler (BOA, A.M}. 11/62)
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No Harb Not
Tertibi Top Adedi | Geminin Adi ve Tipi

1 Muhbir-i  SiirGr vidal
379 20 vapuru

2 284 29 Mecidiye vapuru

3 284 29 T&’if vapuru

4 284 29 Feyz-i Bari vapuru

5 284 29 Sa’ik-i Sadi vapuru

6 Karadeniz’e ¢ikamayip

dahilde istthdam

158 11 Eser-i Cedid vapuru olunabilir.

7 Bahr-i Sefid’den gelmek
82 6 Ta’ir-i Bahri vapuru lizerededir.

8 67 4 Eregli vapuru

9 67 4 Mesir-i Bahri vapuru

10 Bahr-i Sefid’den gelmek
59 2 Eser-i Hayr vapuru tizeredir

11 Hazine-i Hassa
50 Vasita-1 Ticaret vapuru | Kumpanyasi’ndan

12 50 Savn-1 Bari vapuru Bu dahi

13 50 Persid vapuru Bu dahi

14 Niimayig-i Ticaret | Bu dahi
50 vapuru

15 50 Sehber vapuru Bu dahi

16 50 Medar-1 Ticaret vapuru | Bu dahi

17 Dersa’adet’te  postaya
43 Pesendide vapuru memur

18 43 Peyk-i Ticaret vapuru | Bu dahi

19 20 Eser-i Ticaret vapuru Bu dahi

20 20 Hiima-y1 Pervaz vapuru | Bu dahi

EK-10: 1853’te Istanbul’da bulunan buharli gemiler (BOA, A.}M. 11/62)
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Sira No Harb
Tertibi Top Adedi | Geminin Adi ve Tipi Gorevli Yeri
1 43 2 Eser-i Niizhet vapuru Tuna
2 43 2 Vesile-i Ticaret vapuru | Girit
3 26 2 Girit vapuru Rodos

EK-11: 1853’te Akdeniz ve Karadeniz’de bulunan buharl gemiler (BOA, A}.M. 11/62)
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Geminin Adi ve Tipi

Necm-i Sevket kalyonu

Iclaliyye kalyonu

Mukaddime-i Hayr kalyonu

Seref-resan firkateyni (Yerine Izmit’te kalyon imal olunacag1)

Keyvan-1 bahri firkateyni (Yerine Sinop’ta firkateyn imal olunacag)

Tarir-i Bahri firkateyni

Hifz-1 Rahman firkateyni

Kafi-lig-seyh firkateyni

Stireyya briki

Miijde-resan koteri

EK-12: 1853’te Tamire muhta¢ olan donanma gemileri (BOA, A. }M. 11/62)




Sira No Harb
Tertibi Top Adedi Geminin Adi ve Tipi
1 12 Nepayri korveti
2 10 Feth-i ali briki
3 8 Feth-i Hayr briki
4 8 Bagdadi briki
S 8 Teciri briki
6 8 Salihi briki
7 6 Teblhar briki
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EK. 13: 1853 yilinda Basra Tersanesi’nde bulunan yelkenli gemiler (BOA, A. }M. 11/62)



Sira No

Harb
Tertibi

Top Adedi

Geminin Adi ve Tipi

Bedreka briki

Huima-per briki

Birinci numara brik

Yedinci numara

Sekizinci numara

Cekelve

~N| O O B Wl NP

Cekelve

EK-14: 1853 yilinda kereste getirmekle gorevli yelkenli gemiler (BOA, A.}M. 11/62)
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Vapur Ad1 Revgin-1 pih | Revgén-1 zeyt | Komiir Kantar
Dirhem Dirhem

Muhbir-i Stirtr 600 1000 45
Sa’ik-i Sadi 900 1000 35
Feyz-i Bari 900 1000 35
Ta’if 900 1000 35
Mecidiye 900 1000 35
Eser-i Cedid 600 1000 30
Eregli 300 400 17
Tair-i Bahri 300 400 17
Mesir-i Bahri 300 300 15
Pesendide 150 210 8
Vesile-i Ticaret 150 210 8
Vasita-1 Ticaret 600 800 25
Sehber 600 800 25
Savn-1 Béri 600 800 25
Niimayis-i Ticaret 600 800 25
Medar-1 Ticaret 500 350 20
Persud 500 350 20
Bir saatlik toplam | 9 400 11 420 420

sarfiyat

EK- 15: Vapurlarin bir saatlik maden komiirii ve revgan ihtiyaglari (DTA.TER., 541/57)
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Bir aylik (30 giin) | Birim fiyati Bir aylik sarfiyatin fiyati
sarfiyat
Revgan-1 pih 16 920 kiyye 7 buguk kurus 126 900 kurus
Revgan-1 zeyt 20 556 kiyye 9 kurus 158 004 kurus
Komiir 302 400 kantar 8 buguk kurus 2 570 400 kurus

Vapurlar tam yol gittikleri halde bir aylik toplam masraflari

2 882 304 kurus

Vapurlar yarim yol gittikleri halde bir aylik toplam

masraflari

1 444 152 kurus

Vapurlar yarim yol gittikleri halde toplam masraflarin kese

karsilig

2 882 kese 152 kurus

EK-16: Vapurlarin bir aylik maden komiirli ve revgdn masraflar1 miktar1 ve fiyatlan

(DTA.TER, 541/57)
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Ek-17: Sivastopol’iin Osmanli, Ingiliz ve Fransiz Donanmalar1 Tarafindan Muhasarasi,

IDMK, A.A.Db.No. 562
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Ek- 18: Mahmudiye Kalyonu, DMK, A.A.Db.No. 566.



293

Ek- 19: Havuzlar bolgesindeki fabrikalar ve havuz makineleri, IDMK, A.A.Db.No. 2445’ten
ayrinti
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