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OZET
DENIZYOLU TASIMACILIGINDA TANKER PIYASASI ANALIZI VE EKONOMIK
KRiZ DONEMLERININ DEGERLENDIRILMESI

SERAP ALBAYRAK

Deniz tasimacilifi; ¢ok biiyiik miktarlardaki yiiklerin bir defada bir yerden diger bir yere
taginmasi imkanin1 saglamasi, giivenilir olmasi, mal zayiatinin minimum diizeyde olmasi,
cevreyi en az kirletmesi ve tiiketilen enerjinin en az olmasi, nedenleriyle diinyada en ¢ok tercih
edilen ulasim seklidir. Deniz tasimacilifi ¢ok genis bir konu oldugu icin genel olarak ham
petrol tagimaciligi, ham petrol tagimaciligini etkileyen ham petrol fiyatlari, piyasalar1 ve ham

petrol navlun piyasalar1 degerlendirilmistir.

Diinya ticaretinin % 90’1 deniz yoluyla yapilmaktadir. Diinyada denizyoluyla
gerceklestirilen ticaret hacmi her gecen giin hizla artmaktadir. Son yillarda deniz tagimaciligi
toplam ticaret hacmi icerisinde yiikselen bir trend gostermektedir. Deniz tasimaciligl sektorii
iilkenin ithalat ve ihracat artig ve azalisina ve hatta diinyadaki mal degisimlerine paralel olarak
inis ¢ikis yasayan bir sektordiir. Bundan dolayr ekonomik kriz donemleri tiim piyasalar
etkiledigi gibi petrol talebini ve tanker piyasalarini etkilemektedir. Konu igerisinde yakin

donemde meydana gelen 2008 kiiresel ekonomik krizinin etkileri degerlendirilmistir.

Tanker piyasalarini etkileyen diger ana unsur ise filo kapasitesindeki degisimler olup konu

icerisinde bu degisimler de incelenmistir.

Ham petrol piyasalart ve iilkelerin GSYH’lalar1 tanker navlun piyasalarin1 yakindan
etkilemekte ve gelecege dair tahminlerde bu degerler ayrica incelenerek genel bir

degerlendirme yapilmistir.



ABSTRACT
TANKER MARKET ANALYSIS IN MARITIME TRANSPORT AND EVALUATION OF
TANKER MARKET DURING THE PERIOD OF ECONOMIC CRISIS

SERAP ALBAYRAK

Sea transportation is most preferable form of the transportation because very large amounts
of cargo can transfer one place to another place at a time, to be credible, have a minimum level
of property casualty, environmental least polluting and have at least the energy consumed in the
world. Sea transportation is a very broad topic therefore we evaluated generally crude oil
transportation, crude oil prices which are affecting the crude oil transportation market and crude

oil freight market.

90% of world trade is carried by sea. Volume of world trade which is carried by sea is
rapidly increasing with each passing day. Sea transportation in recent years shows an upward
trend in the total trade volume. Sea transportation sector is in parallel with the rise and fall of
the country's import and export goods, and even in parallel with living the ups and downs of the
world’s exchange of goods. Therefore the economic crisis affect the crude oil demands and
tanker markets as it affects all markets. We evalatued in the near term effects of the 2008 global

€Cconomic Crisis.

The other main factors that affect the tanker markets is changes in the tanker fleet capacity,

these changes were also investigated.

Crude markets and GDP of the countries closely affect the tanker markets and for future

predictions, we closely examined these values and made general assessment.
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I. GIRIiS

1.1. Konu

Deniz tagimaciligi; giivenilir olmasinin yaninda tiiketilen enerjinin en az olmasi, hava yoluna
gore 14, karayoluna gore 7, demir yoluna gore 3,5 kat daha ucuz olmasi nedenleriyle diinyada en

cok tercih edilen ulagim sekli olup, Diinya ticaretinin % 90’1 deniz yoluyla yapilmaktadir.

Deniz yolu tasimaciliginin en 6nemli unsurlarindan biri gemilerdir. Denizyolu ile taginan
yiikler ¢cok fazla degiskenlik gostermektedir, bu da ozellikleri bakimindan birbirinden farkl
gemilerin dizayn edilmesine sebep olmustur. Bunlar genel olarak dokme yiik, genel kargo,

konteyner gemileri, petrol tankerleri ve diger gemi ¢esitleridir.

Ozellikleri bakimindan birbirinden farkli olan gemi tipleri i¢in birbirinden farkli navlun
piyasalar1 olugmustur. Parasal deger bakimindan diinya ticaretinin %60°1 deniz yolu ile yapildig

diisiiniildiiglinde ¢ok biiylik piyasalarin mevcut oldugu goriilmektedir.

Navlun piyasalarin1 gemi boyutlari, gemi yaslari gemilerin ¢alistirildig: hatlar, taginan iiriinler
belirledigi gibi iilkelerin ihracat ve ithalatlarindaki inis ¢ikislar, iilkelerin GSYIH’lar ve iilkelerin
ekonomilerindeki inis ¢ikislar etkilemektedir.

Deniz yolu ile deniz tagimaciligi ¢ok genis bir konu oldugu i¢in tezde genel olarak ham petrol
tagimaciligl, ham petrol tagimaciligini etkileyen ham petrol fiyatlari ve piyasalari ve ham petrol

navlun piyasalar1 degerlendirilmistir.



Diinya ticari hayatin bagladigi giinden beri ¢esitli donemlerde ¢esitli krizlerle kars1 karsiya
kalimmistir. Ham petrol tasimaciligini tilkelerin ekonomisinde ki inis ¢ikislar etkiledigi icin iilke
ekonomilerini etkileyen kriz donemlerinin tasimacilik iizerinde 6nemli etkileri olmaktadir. Bu
krizlerin ham petrol piyasalarina ve ham petrol tanker piyasalarna etkileri 6zellikle 2008

yilindaki kiiresel ekonomik krizin Diinya ve Tiirkiye piyasalarina etkileri incelenmistir.

Tez ¢alismasi sonug ile birlikte 6 boliimden olusmaktadir.

Birinci boliimde deniz tagimaciligina giris yapilmis deniz tasimaciligi ¢cok genis bir konu
oldugu icin genel olarak ham petrol piyasalarina deginilmis, tezin amaci, konunun

smirlandirilmasi, materyal ve metot ve 6nceki ¢alismalar incelenmistir.

Ucgiincii boliimde yillar itibar1 ile Diinya ham petrol ithalati, ihracati, iretim ve tiiketimleri
yaninda ham petrol fiyatlarinda ki degisimler ayn1 zamanda Tiirkiye’deki ham petrol ithalati da

arastirilmastir.

Dordiincii bolimde uluslararas: tanker tagimaciligi, tanker piyasalari ve 2015 yili dahil olmak
tizere tanker piyasalarindaki kazanimlar degerlendirilmis olup, gemi ¢esitleri, tanker ve navlun
tanimlarina ve gemi smiflandirilmasina yer verilmistir. Ayrica tanker tasimaciligi incelenmis

baslica petrol tanker tagima hatlari, Diinya tanker filosu ve gemi siparisleri incelenmistir.
Besinci boliimde tanker piyasalarini etkileyen kriz dénemleri incelenmis, krizlerin tarihsel
stirecteki gelisimi, yasanan krizler, 2008 Kiiresel ekonomik krizinin Diinya ve Tiirkiye tizerindeki

etkileri degerlendirilmistir.

Altinc1 boliimde ise tilkelerin GSYH’lar1, Diinya ham petrol talebi, Diinya deniz filosu ve

deniz tasimaciliginda gelecege yonelik tahminlere yer verilmistir.

Sonug bdliimiinde; tez konusu genel olarak degerlendirilmis ve goriisler bildirilmistir.



1.2. Tezin Amaci

Deniz yolu ile tasinan piyasa degeri yiiksek tiriinlerden biri de ham petroldiir. Ham petrol, ham
petrol tankeri olarak adlandirilan tankerleri farkli dizayndaki gemilerle tasinmaktadir. Calisma da

tanker ¢esitleri ve tanker piyasalarmin gelisimi ve degisimi ile ilgili aragtirma yapilmistir.

Calisma da ayrica diinya ham petrol iiretimi, ithalatt ve ihracati degerlendirilmistir. Tanker
tagimacilig1 talebini belirleyen ham petrol tiikketimi incelenmis, tanker tasimaciliginin olusturdugu
tanker piyasalari, diinya filosu ve diinya filosundaki degisikliginin tanker piyasalarina etkileri

degerlendirilmistir.

Ulkelerin GSYIH’larindaki inis ¢ikislarin ve ekonomik krizlerin tanker piyasalarina etkileri,
ozellikle 2008 kiiresel krizinin Diinya ve Tiirkiye ekonomisi {izerindeki etkileri arastirilmustir.
Kriz donemlerinde GSYIH’nin, ham petrol piyasalari ve fiyatlarmmn degisimleri, deniz

tasimacilig1 ve navlun piyasalar tizerindeki etkilerinin belirlenmesi amaglanmistir.

Hampetrol talebinin, iilkelerin GSYIH’larna dair yapilan tahminler ve bunlarin tanker

piyasalari lizerindeki etkileri incelenmistir.
1.3. Konunun Simirlandirilmasi

Deniz tasimacilig1 konteyner, dokme yiik, kimyasal, genel kargo, yolcu ve ara¢ tagimaciligi,
tanker tasimaciligi olmak iizere cok genis bir alandir. Tez konusunda ham petrol tasimacilig

incelenmis ve ham petrol tanker piyasalari ele alinmistir.

Tanker gesitlerinden o6zellikle ham petrol tanker ¢esitlerine deginilmis, baslica tanker ticareti
rotasi, diinya tanker filosu ve siparis edilen tankerler incelenmistir. Bu dogrultuda tanker
tasimaciliginin ana konusu olan Diinya’daki ham petrol iiretimi, ithalati, ihracati, tiikketimi ve ham

petrol fiyatlari ile Tiirkiye’deki ham petrol ticareti incelenmistir.



Diinya ekonomisi zaman zaman cesitli krizlerle yiliz yiize gelmis olup c¢alismada o6zellikle
2008 kiiresel ekonomik krizinin Diinya ekonomisi, Tiirkiye ekonomisi ve navlun piyasalarina

etkisi degerlendirilmistir.
Diinya’daki ham petrol talebi ve iilkelerin GSYIH ve ticaret hacimleri, denizyolu ile ham

petrol tasimasi ve tanker filosuna iliskin gelecege yonelik tahminler arastirilmis bu dogrultu da

2019-2030 y1lina kadar olan tahminler degerlendirilmistir.
1.4. Genel Tanimlar

Konu genel hatlar1 ile degerlendirilirken siklikla kullanilan terimlerin tanimlarina asagida yer

verilmigtir.

Petrol Tankerleri

Ham petrol tagimasi i¢in dizayn edilmis gemilerdir.

Tankerler

Parlayabilen dokme siv1 yiik tagimak i¢in insa edilmis veya sonradan bu hale getirilmis yiik

gemilerine tanker denir.

Aframaks

Aframax dwt’i 80.000 ile 120.000 arasinda degisen orta boyuttaki tankerlerdir.



Suezmaks

Unlii Suez kanaldan sonra adlandirildi, Suezmakslar dwt’leri 120.000 ile 200.000 arasinda

olan orta boyuttan genis boyuta kadar olan gemilerdir.

VLCC

180,000 arasinda 320000 DWT arasinda degisen bir boyuta sahip gemilerdir.
Navlun

Navlun, mallarin satilabilir vaziyette ve glivenli taginmasi i¢in tasiyiciya yapilan 6deme olarak

dikkate alinabilir.

1.5. Onceki Calismalar

Tezin farkli bolimleri ile ilgili daha 6nce yapilmis farkli makaleler ve tezler bulunmaktadir.

Bunlarin ¢ogunlugu kriz {izerine olup baslicalart asagida yer alan sekildedir.

Mevliit Karabigak tarafindan hazirlanan ve Siileyman Demirel Universitesi iktisadi ve Idari
Bilimler Fakiiltesi Dergisi’nde yayinlanan “Kiiresel Krizleri Tetikleyen Nedenler Ve Kiiresel
Krizin Tirkiye Boyutu” isimli makalede kiiresel krizleri tetikleyen nedenlere ve kiiresel krizin
Tiirkiye boyutuna deginilmistir. Calismada 6zellikle kriz kavramina, kriz olusum modellerine ve

kriz 6nleme mekanizmalarina deginilmistir.

Istemi Diilger tarafindan Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii’ne yiiksek lisans
tezi olarak “Hazirlanan finansal krizler ve tiirev {iriinler: yeni krizler ve finansman araglar1” isimli
tezde ise; kriz kavrami, kriz modelleri, finansal kiiresel kriz ve avro bdolgesi borg krizleri

incelenmistir.



Tiilay Babali’nin istanbul Ticaret Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii’ne yiiksek lisans teZi
olarak hazirlamis oldugu “Diinya’da ve Tiirkiye’de Denizcilik Finansmani ve Global Krizin
Etkileri” tezinde, deniz tasimacilig: ticaretinin tiim alanlarina genel olarak deginilmistir. Ayrica

denizciligin finansmani, kiiresel kriz ve deniz ticaretine etkileri degerlendirilmistir.



II. MATERYAL ve METOD

Tez konusu arastirmasinda gesitli bilgiler ve sayisal veriler raporlarin, ilgili tablolarindan
derlenerek olusturulmustur; denizcilik sektoriinde faaliyette bulunan ve onde gelen broker
firmalarmin raporlar1 taranmistir. Bunlar Clarkson, Banchera Costa, Platou gibi brokerlik
firmalarinin  yayinladigi haftalik raporlar oldugu gibi yillik yaymnlanan bir 6nceki yil
degerlendiren raporlardir. Bunun yani sira Tiirkiye ile ilgili veriler Enerji Piyasas1 Diizenleme
Kurumu’nun ve Maliye Bakanligi’nin raporlarindan saglanmistir. Ulkelere iliskin petrol
tiiketimleri, ithalatlari, thracatlar fiyatlar1 ve GSYH ge¢mis, giincel ve gelecege dair veriler igin

OPEC, IMF, Diinya Bankasi raporlar1 kullanilmistir.

Deniz filo ve ticaret gelisimi ve gelecege dair ongoriiler ise DNV ve SEA EUROPE
SHIP&MANAGEMENT raporlarindan saglanmustir.

Kaynaklardan elde edilen veriler ile denizcilik piyasalart icin gelecege dair veriler
dogrultusunda, giiclii ve zayif yonler dikkate alinarak durum analizi ve degerlendirmeler

yapilmistir.



III. DUNYA’DA ve TURKIYE’DE HAM PETROL PiYASALARI

3.1. Diinya’da Ham Petrol Piyasalari

Petrol hi¢ siiphesiz gectigimiz yiizyilin oldugu gibi yirmi birinci ylizyilin da en 6nemli
hammaddesidir.  Petrolin  6nemi sadece onun bir enerji kaynagl olmasindan
kaynaklanmamaktadir. Petrol ayn1 zamanda kendisinden elde edilen tiirevlerin sanayide yaygin
kullanim1 nedeniyle vazgecilemez ana girdi 6zelligini korumaktadir. Petroliin rafinaj siireci
sonrasinda elde edilen ve yakit 6zelligi tasiyan yan iriinler (benzin, fuel-oil akaryakit/ mazot,
dizel yakiti/ motorin, jet yakiti, gaz yagi, sivilastirilmis petrol gazi (LPQG)) kadar yakit 6zelligi
tasimayan (asfalt, yaglayict madde, ¢oziiciiler, neft yagi, balmumu, yol yagi) yan iirlinler de

sanayi icin biiyiik 6nem tagimaktadir (Yetkiiner & Berk, 2015).

Petrol piyasas1 aramaciligindan baslayip, tasimaciligi, islenmesi, pazarlamasi1 ve petrokimya
sanayisini de igeren ¢ok genis bir yapiya sahiptir. Diinya petrol sanayisi I. Diinya Savasina kadar
ABD (0zellikle Rockefeller Tekeli) tarafindan kontrol edilmistir. Daha sonra, 6zel sirketlerin
“Yedi Kiz Kardes” (Exxon, Mobil, Chevron, Gulf, Texaco Amerikan, Royal Dutch Shell ve
British Petroleum) olarak da adlandirilan dikey entegrasyon yapisina sahip biiyiik petrol
sirketlerinin gili¢leri artmistir. II. Diinya Savasindan sonra, Ortadogu devletleri arasindaki gii¢
dengesinin degismesi, Iran petrol kaynaklarinin millilestirilmesi gibi etkenler nedeniyle biiyiik

petrol sirketlerinin piyasadaki agirliklart azalmistir.

1960 yilinda petrol ihra¢ eden iilkelerin ¢ikarlarini korumak amaciyla OPEC kurulmus ve
1969-1973 tarihleri arasinda devletler, sirketler ve piyasalar arasinda pazarliklar baglamistir.
Diinya ekonomisinin 1960’11 yillarda hizli bir biiylime siirecini yakalamasi sonucu petrole olan

bagliliginin artmas1 OPEC’in pazarlik payini arttirmistir.



1973 yilinda Arap-israil Savasimin etkisiyle ortaya cikan, ilk petrol krizi diinya petrol giivenlik
yapisint ve devlet-sirket-piyasa iligkilerini degistirmistir. Buna baglhh olarak ABD petrol
giivenligini arttirmak amaciyla; petrol talebini kismak, isbirligi yapabilecegi ortaklar aramak ve
petrol sektoriinde askeri gilic kullanarak da etkin olmak diisiincesiyle yeni politikalar izlemeye

baslamistir.

1973 yilindan sonra, piyasalar 6n plana ¢ikmaya baslamis, petrol sirketleri arama ve tretim
faaliyetlerini OPEC dis1 sahalara yoneltmis ve petrol ithal eden iilkeler de alternatif enerji

kaynaklarinin kullanimina daha fazla 6nem vermeye baslamislardir.

1973-1974 petrol krizinin sanayilesmis iilkelerde yarattigi sok sonrasinda, benzer bir kriz
doneminde gerekli olan uyum politikalarinin hizla devreye sokulmasi ve 6zellikle ekonomilerin
petrole olan bagimliliklarinin azaltilmasi i¢in ¢esitli dnlemler alinmis ve bu ¢ergevede, OECD
Ulkeleri tarafindan 15 Kasim 1974 yilinda IEA (International Energy Agency: Uluslararasi Enerji
Ajansi) kurulmustur (Bayrac, 2009).

Petrol piyasasini diger meta piyasalarindan farkli kilan en 6nemli unsurlardan ilki petroliin
yenilenemeyen bir kaynak olmasidir. Bilinen petrol rezervleri 21. yiizyilin sonunda petroliin
bitebilecegini gostermektedir. Bu durumda yerin altindan ¢ikarilan her varil petrol rezervlerin

biraz daha azalmasi anlamina gelmektedir.

Ancak petrol yeraltindan ¢ikarildikca yer alt1 stoklar1 azalmakta, bu da petrol fiyatlari tizerinde
kitlik primi etkisi(scarcity premium effect) adi verilen etkiye yol agmaktadir. Kitlik primi etkisi
bir arbitraj kuralindan baska bir sey degildir. Eger bir meta yenilenemiyor ise ve yeraltindaki
stoklar1 gittikge azaliyorsa, bu durumda o metanin fiyatinin finansal piyasalarda el degistiren
varliklar kadar her yil artmasi gerekir. Aksi takdirde metanin sahipleri onu ya toprak altindan
yakin zamanda ¢ikarmazlar ya da hemen tiimiinii ¢ikarip finansal varliga doniistiirmezler. Kitlik
primi etkisi yer altinda bulunan petroliin fiyatinin en az finansal varliklarin faiz getirisi kadar her

yil artmasi gerektigini ortaya koymaktadir.



Petrole artan talep artan arzi gerektirir. Aksi takdirde talep fazlalilifi (excess demand)
nedeniyle petrol fiyatlar1 atacaktir. Ancak artan petrol iiretimi yer altindaki bilinen stoklarin
azalmasina, dolayisiyla petroliin gelecekte daha az arz edilebilir olmasi anlamina gelir. Buda

petrol fiyatlarinin artmasina yol acar (Yetkiiner & Berk, 2015).

Diinya petrol piyasasinda arz-talebi ve dolayisiyla fiyat olusumunu 6nemli 6l¢iide etkileyen

cok sayida kurulus ve faktor vardir. Bu etkenlerin belli baslilar1 agagida yer almaktadir.

OPEC (Petrol Thra¢ Eden Ulkeler Orgiitii)

e OPEC Dis1 Biiyiik Ureticiler (Rusya Federasyonu, Meksika, Norveg,...)

e OECD/Uluslararas1 Enerji Ajanst (IEA)

e ABD (OECD ig¢inde de olmasina karsin, tek basina da hareket edebilen ve
belirleyici olan bir iilke niteliginde)

e Biiyiik Petrol Sirketleri (Exxon-Mobil, BP-Amoco-ARCO, Shell, Aramco, Lukoil,
ENI, ...)

e  Uluslararasi Borsalar (New York Merchantile Exchange, vb.)

e Enerji Konusundaki Uluslararast Yaynlar, Diislince Kuruluslar vb.

Bu kuruluslar bazen kendi aralarinda uzlasarak ancak c¢ogunlukla, kendi ¢ikarlar
dogrultusunda digerleriyle gatisarak, petrol arz ve talebi iizerinde baski kurarak fiyatlara yon

vermeye ¢aligmaktadirlar.

Yukarida yer alan kuruluglarin yani sira, ancak bunlarin politikalarima da bagli olarak;
tilkelerin ellerindeki stok durumu, {iilkelerin stratejik petrol rezervleri, krizlerin ortaya ¢iktig
donemin mevsim kosullar1 (6zellikle kis donemlerinde talebin artmasi) gibi faktorler de, piyasa

ve fiyatlar tizerine etki yapmaktadir.

Fiyatin olugsmasinda talep yoOniinden etki eden faktdrlerin basinda, ekonomik gelisme
gelmektedir. 1998 yilinda Asya’da yasandigi gibi, bolgesel ekonomik ve siyasal faaliyetlerdeki
karigikliklar da, petrol fiyatlarini etkilemektedir.
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Diinya Ticaret Merkezine (WTO) 11 Eyliil 2001°de yapilan biiyiik terérist saldirilara benzer
olaylar ve savagslar, enerji saglama giivenligindeki beklentileri etkilemekte ve ani fiyat artiglarina
neden olmaktadir. Ayrica, tasimacilik sektoriinde daha kaliteli petrol iirtinlerine olan gereksinim,

petrol taleplerini etkilemektedir (Bayrac, 2009).

Diinyanin son on yillarda yasadig1 kiiresellesme egiliminin en O6nemli sonuglarindan birisi
artan ulasim ve lojistik hizmetleri ihtiyaci olmustur. Ustelik 1990'ardan itibaren Cin'in artan

sanayilesme ve diinya liretim merkezi olma hamlesi talebi beslemistir (Yetkiiner & Berk, 2015).

EIA gore kiiresel ham petrol ve sivi yakit (fuel oil) tiiketimi 2014°de giinliik 0,9 milyon varil

artmis ve yil boyunca ortalama 91,4 milyon varil /giin olarak ger¢eklesmistir.

EIA gore kiiresel tiiketimin 2015 yilinda 1,4 milyon varil/giin ger¢eklesmis ve 2016 yilinda
1,4 milyon varil/giin artmasini beklenmektedir. OECD olmayan {ilkeler 2014 yilindaki
tikketimdeki biiylimenin neredeyse tamamini gergeklestirmislerdir.(1,2 milyon varil giin olarak).
OECD olmayan iilkeler 2015 yilinda toplam tiiketimin %57 sini ger¢eklestirmis, 2016 yilinda ise
%76’sin1 gergeklestirmesi beklenmektedir. Rusya’da 2015 yilinda ekonomik krizden dolayi
tiiketimin 0,2 milyon varil giin diismiis ve Cin’de 2015 ve 2016 yilinda tiiketimin yillik ortalama

0,3 milyon varil giin artmas1 beklenmektedir.

Diger taraftan, EIA OECD iilkelerinin 2014 yilinda 0,3 milyon varil giin diisen tliketimi 2015
yilinda 0,6 milyon varil giin artmig ve 2016 yilinda 0,3 milyon varil giin artmasini beklemektedir.
2014 yilinda tiiketimdeki tim diistisleri neredeyse Japonya ve Avrupa gergeklestirmis ve 2014
yilindakinden daha az oranda da olsa oniimiizdeki 2 yil boyunca bu diisiisiin devam edecegi
beklenmektedir. ABD, 2015 yilinda 0,3 milyon varil giin ve 2016 yilindaki 0,1 milyon varil giin
artis beklentisi ile OECD tiiketim biiylimesinde 6nde yer almaktadir.

Libya, Angola, Cezayir, Kuveyt ve ham petrol {iretim gerilemesi Iran ve Irak’ta Ki iiretim
artisindan daha fazla gergeklesmektedir. EIA gore OPEC iiretimi 2015 yilinda 0,9 milyon varil

giin gerceklesmis ve 2016 yilinda 0,3 milyon varil giin artmasini1 beklemektedir.

11



EIA, OPEC olmayan iilkelerde yakit tiretimi 2014 yilinda 2,3 milyon varil/glin artis ile yillik

ortalama 54 milyon varil giin olarak ger¢eklesmistir.

Amerika’da artan iiretim kiiresel ticaret diizenini degistirmekte, ton-mil talebindeki artis
pozitif bir gelisme saglamaktadir ( Banchera Costa, 2015). Hindistan ve Cin Orta Dogu’daki
bagimliliklarini ¢esitlendirmeyi denerken, Amerika hafif ve yumusak ham petrolii Orta Dogu’dan
ithal ettikleri biiylik orandaki agir petrol ile karistirirken, Bat1 Afrika ve Gliney Amerika’dan
daha fazla petrol Cin’e ve Hindistan’a gitmektedir. Hem Hindistan hem de Cin ham petrol
kaynaklarini ¢esitlendirmek icin ¢abalamaktadir. Bunun i¢in Angola, Nijerya ve Venezuela’dan
tedariklerini artirmalar1 gerekmektedir. Angola Sudi Arabistan’dan sonra Cin’e petrol saglayan
ikinci biiyiik tedarik¢idir. Hindistan’in Venezuela’dan petrol ithalati enerji durumuna goére 2001
yilindan beri 3 kat artt1 ve Hindistan’in birinci hedefi olarak bu sene ABD ile Nijerya petroliiniin
yerini degistirmesi beklenmektedir (Banchera Costa , 2014).
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3.1.1 Diinyada Petrol icin Onemli Bolgeler ve Ticari Akis

: : o From the
o 3 3
To Asia : ., s Americas

---- Diistis/Degisiklik yok — ----- Artma

Sekil 1. Diinyada petrol i¢in 6nemli bdlgeler ve ticari akis (http://www.ft.com)

Diinya’da ham petrol akis1 yukaridaki sekilde goriildiigii iizere ¢ogunlukla Orta Dogu, Afrika
ve Latin Amerika’dan Uzak Dogu ve Avrupa’ya dogru gerceklesmektedir. Bu dogrultuda bu
bolgelerde ve bu bolgelerden gegisi saglayan bogaz ve kanallarda meydana gelecek

olumsuzluklar direk olarak bu akislar1 onemli derecede etkilemektedir.

3.1.2.Diinya ham petrol ihracati

2005-2014 yillart arasinda Diinya ham petrol ihracati incelendiginde 2005 yilinda yaklasik
ihracat 40,5 milyon varil/giin iken 2014 yilinda yaklastk 40 milyon wvaril/giin olarak
seyretmektedir. Thracat 2006 ve 2007 yillarinda artan bir ivme ile devam etmistir. 2008 yilinda
kiiresel ekonomik krizin etkisi ile ithracat yaklagik 600.000 varil/giin diismiis ve 2009 yilinda da
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yaklasik bu seviyelerde seyretmistir. Ancak 2010, 2011 ve 2012 yillarinda toparlanma saglanmis

ve ihracat 41 milyon varil/giliniin iizerinde gerceklesmistir.

Tablo 1. 2005-2014 Diinya toplam ham petrol ihracati (1.000 varil/giin) (OPEC, 2010, 2013,
2014, 2015 a)
2005| 2006| 2007| 2008| 2009| 2010| 2011| 2012| 2013| 2014

Diinya
Toplami | 40.541 | 40.633 | 40.700 | 40.066 | 40.200| 41.159|41.282|41.894 | 40.796 | 40.084

3.1.3. Ulkeler bazinda Diinya ham petrol ihracati

Ulkeler bazinda Diinya Ham petrol ihracatini inceledigimizde 2009 yilinda 40,2 milyon varil,
2011 yilinda yaklasik 41 milyon varil, 2012 ve 2013 yilinda yaklasik 42 milyon varil ihracat
yapilmis 2014 yilinda ise %1,7’lik diisiis ile yaklasik 40 milyon varil ithracat yapilmigtir.

Diinya Ham petrol ihracatinin i¢inde ki en biiyiik pay OPEC’e ait olup 2013 yilinda OPEC’in
pay1 %56,5° tur. OPEC’in ihracat1 2014 yilinda 2013 yilina oran ile %4,2 diismiis ve 22,6milyon

varil olmustur.

[ran’mn niikleer faaliyetlerine iliskin Haziran 2010°da uygulanmaya baslanan Birlesmis
Milletler (BM) yaptirimlar1 ve 2010°dan itibaren etkisi ve kapsami genisleyen ABD ve Avrupa
Birligi (AB) yaptirimlari iilke ekonomisini olumsuz etkilemistir. Ozellikle AB iilkelerinin Iran’a
petrol ambargosuyla birlikte ek olarak uygulanan ABD ve AB yaptirimlar1 iilkenin biitge
gelirlerinin ¢ogunlugunu olusturan petrol iirlinleri ihracatin1 6nemli derecede azaltmistir. (DEIK,
2015)

[ran’a uygulanan kisitlar nedeniyle Iran’in ihracat1 2009, 2010 ve 2011 yillarinda yaklasik 2,5
milyon varil civarinda olmustur. 2014 yilinda 2013 yilina gore yiizde %8,7 oraninda diigmiis ve

1,1 milyon varil civarinda olmustur.
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14 Temmuz 2015 tarihinde P5+1 (Cin, Fransa, Rusya, Ingiltere, Amerika) ve Almanya,
Avrupa Birligi ve Iran arasinda Kapsamli Ortak Eylem Plan1 KOEP iizerinde anlasma sagland.
Uluslararas1 Atom Enerjisi Kurumu (UAEK), iran'n Kapsamli Ortak Eylem Plani’nda tarif
edilen onlemleri yerine getirdigini dogrulamis. Ve 16 Ocak 2016 tarihi itibar1 ile ABD iran'a
yonelik yaptirimlar kaldirmistir (https://www.treasury.gov)
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Tablo 2. 2009-2014 Ulkeler bazinda Diinya ham petrol ihracati (1.000 varil/giin)(OPEC, 2010,

2015 a)
%'lik degigim
2009 2010 201 2012 2013 2014 2014/2013
Kuzey Amerika 1.530 1.520 1.745 1.872 2181 2.611 19,7
Kanada 1486 1.478 1.698 1.804 2.058 2.266 10,1
ABD 45 42 47 68 123 345 179,8
Latin Amerika 4.326 4.624 4.531 4.605 4.409 5.001 13,4
Kolombiya 358 484 561 555 703 765 8,7
Ekvador 329 340 334 358 388 422 8.8
Meksika 1.312 1.460 1.421 1.336 1.272 1.220 4.0
Trinidad ve Tobago 94 75 40 3 38 31 —18.3
Venezuela 1.608 1.562 1.553 1.725 1.528 1.965 28,6
Digerleri 626 703 623 601 480 598 24,5
Dogu Avrupa ve
Avrasya 7.204 7.273 7.011 6.968 6.964 6,798 -2.4
Rusya 4 967 4978 4786 4 757 4710 4 487 4.7
Digerleri 2237 2295 2225 2211 2254 2.311 2,5
Bati Avrupa 2.762 2.555 2.222 2.062 1.968 1.885 —4.2
Norveg 1.773 1.602 1.455 1.318 1.199 1.203 0.4
Birlegik Krallik 77 747 571 578 613 563 8.2
Digerleri 217 206 196 167 156 119 —23.5
Orta Dogu 15.596 15.988 17.772 18.077 17.497 16.793 —4.0
iran 2.406 2.248 2537 2102 1.215 1.109 8.7
Irak 1.906 1.890 2.166 2.423 2.390 2516 52
Kuveyt 1.348 1.430 1.816 2.070 2.058 1.995 -3.1
Oman 671 749 742 768 838 805 —4.0
Katar 647 587 588 588 599 595 —0.5
Suudi Arabistan 6.268 6.644 7.218 7.557 7.571 7.153 5.5
Suriye Arap
Cumburiyeti 250 149 114 - - -
Birlesik Arap
Emirlikleri 1.953 2,104 2 457 2,445 2701 2,497 7.6
Digerleri 147 336 248 123 124 123 —0.5
Afrika 7.106 7.635 6.635 6.997 6.526 5.774 -11.5
Cezayir 747 709 843 809 744 623 —16.3
Angola 1.770 1.711 1.546 1.663 1.669 1.608 —3.7
Kongo 272 288 264 252 241 261 8.4
Misir 102 85 83 91 97 117 21,2
Gabon 188 225 235 227 211 225 6,7
Libya 1.170 1.118 300 962 589 H“ -93.0
Nijerya 2160 2.464 2.377 2.368 2.193 2120 -3.3
Sudan 3n 389 363 60 133 148 11,6
Digerleri 325 647 625 565 649 630 -2.9
Asya ve Pasifik 1.676 1.565 1.364 1.313 1.251 1.221 -2.4
Avustralya 272 314 299 263 237 261 9,9
Brunei 152 162 154 139 115 108 5.7
Cin 104 61 50 49 32 12 —62.3
Endonezya 323 356 302 300 37 257 —19.0
Malezya 372 370 280 268 263 282 71
Vietnam 202 161 165 185 170 173 18
Digerleri 251 141 113 109 17 128 9,5
Diinya Toplami 40.200 41.159 41.282 41.894 40.796 40.084 =17
OPEC 22.312 22.806 23.734 25.070 23.647 22.644 4.2
OPEC yizdesi 555 554 575 598 58,0 56,5
OECD 5.887 5901 5.739 5.572 5701 6.022 56
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3.1.4.Diinya ham petrol ithalati

2005-2014 yillart arasinda Diinya ham petrol ithalati incelendiginde 2005 yilinda 42,5 milyon
varil/giin olan ithalat 2014 yilinda 40,8 milyon varil/giin olarak gergeklesmistir. Ulkelerin
ihracatinda oldugu gibi ithalatinda da 2008 yilinda ki kiiresel ekonomik krizde oldugu gibi biiyiik
diisiis gerceklesmemis sadece 100.000 varil/giinliik bir diisiis olmustur.

Tablo 3.2005-2014 Diinya toplam ham petrol ithalat1 (1.000 varil/giin) (OPEC, 2010, 2013,
2014, 2015 a)

2005| 2006| 2007| 2008 2009| 2010 2011} 2012 2013 2014

Diinya
Toplami | 42.529 | 42.917 | 43.142| 43.004| 43.372| 43.076| 42.682| 43.081| 41.731| 40.897

3.1.5.Ulkeler bazinda Diinya ham petrol ithalat

Ulkeler bazinda ham petrol ithalatina inceledigimizde iilkelerin ithalatinda 2014/2013
yilindaki ytizdelik degisim tilkelerin ¢cogunlugunda negatif yonlii olmustur. Diger {ilkelerin aksine

Cin’in ve Hindistan’1n ithalat1 artarak devam etmektedir.

Tiirkiye’de de ithalat 2009, 2010 ve 2011 yillarinda artmaya devam etmis ancak 2013 ve 2014
yillarinda azalmis ve 2014 yilinda %35,8 diiserek 353.000 varil/giin olmustur.

Diinyada toplam ithalat 2014 yilinda 2013 yilina oranla %?2’lik diisiis ile 40,897 milyon

varil/glin olmustur.
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Tablo 4. 2009-2014 Ulkeler bazinda diinya ham petrol ithalati (OPEC, 2010 ,2015 a)

%'lik
degisim
2009 2010 2011 2012 2013 2014| 2014/2013

Kuzey Amerika 10.430 10.627| 10.161 9.271 8.611 7.952 -7.7
Kanada 799 765 672 716 651 564 -134
ABD 9.631 9.862 9.489 8.555 7.960 7.388 -T2
Latin Amerika 2.363 1.381 1.062 1.033 1.067 925 -13.2
Brezilya 384 313 312 313 365 333 -86
Sili 199 160 176 163 180 166 =77
Kiba 192 100 98 98 15 107 6.4
Hollanda Antilleri 131 85 167 173 119 101 -15.2
Trinidad ve Tobago 99 68 83 57 82 48 —40.8
Digerleri 1.257 655 226 221 207 169 -18.0
Deogu Avrupa ve
Avrasya 1.525 1.850 1.846 1.833 1.672 1.634 -2.2
Bulgaristan 123 109 100 118 113 102 -986
Cek Cumhuriyeti 145 156 140 143 132 149 12,5
Romanya 142 115 17 108 110 122 11,5
Litvanya 182 120 112 105 109 138 275
Digerleri 933 1.350 1.317 1.358 1.208 1.123 =1
Bati Avrupa 10.754 10.625 10.203 10.442 9.878 9.796 -0.8
Belcika 630 672 603 637 556 656 18
Fransa 1.442 1.298 1.296 1.147 1.110 1.077 -29
Almanya 1.979 1.883 1.828 1.886 1.826 1.804 -1.2
Yunanistan 359 406 333 423 392 420 72
italya 1.541 1.592 1.458 1.390 1.178 1.087 =77
Hollanda 973 1.037 989 1.006 951 957 0.6
ispanya 1.056 1.061 1.053 1.187 1.169 1.192 2
isveg 384 401 380 M7 339 378 1,7
Tarkiye 287 342 365 393 375 353 -58
Birlegik Krallik 1.060 965 1.012 1.086 1.013 999 -14
Digerleri 1.043 968 886 868 970 870 -10.2
Orta Dogu 498 519 497 517 506 492 =2.7
Bahreyn 213 225 219 220 218 21 =31
Digerleri 285 294 278 297 288 281 24
Afrika 882 805 835 839 753 656 -12.9
Fildisi Sahili 83 59 46 68 70 61 -13.0
Kenya 38 H 35 20 13 1 -12.9
Fas 147 109 107 112 103 90 -13.0
Digerleri 615 605 646 639 567 494 -12.9
Asya ve Pasifik 16.921 17.269| 18.077 19.146 19.244 19.442 1
Avustralya 385 477 506 503 482 439 -89
Cin 4112 4.767 5.089 5.435 5.643 6.186 9.6
Hindistan 3.216 2.759 3.275 3.560 3.774 3.787 0,3
Endonezya 328 280 254 265 322 213 -33.8
Japonya 3.416 3.473 3.309 3.457 3.437 3.237 -58
Yeni Zelenda 91 100 104 106 100 100 -0.3
Filipinler 139 184 184 175 151 184 219
Singapur 601 716 717 833 782 785 0,5
Kuzey Kore 2.324 2.401 2.528 2.5090 2.450 2.469 0,8
Tayland 777 849 830 895 866 805 1.0
Digerleri 1.533 424 428 477 401 413 29
Diinya Toplami 43.372 43.076] 42.682 43.081 41731 40.897 =-2.0
OECD 28.255 28.553| 27.865 27.339 25.919 24.970 =37
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3.1.6. Bolgelere gore ham petrol ithalati
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Sekil 2. Bolgelere gore ham petrol ithalati ( Banchera Costa, 2015)
I¢ iiretimin artmas1 ve gevsek talep nedeniyle ABD’ye yapilan ham petrol ithalat: son 10 yillik

donemde stirekli azalmaktadir (Banchera Costa , 2014).

Kiiresel ham petrol ithalati biiyiik oranda Asya iilkeleri, 6zellikle Cin ve Hindistan’da artan
rafineri kapasitesi ve devam eden kuvvetli talep nedeniyle bu iilkelerde tarafindan

yonlendirilmektedir ( Banchera Costa, 2015).
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3.1.7.Diinya ham petrol iiretimi

Diinyada ham petrol iiretimi 2009 yilinda yaklasik 68,9 milyon varil/giin, 2010 yilinda 69,8
milyon varil/giin, 2011 yilinda 70,4 milyon varil/glin, 2012 yilinda 72,7 milyon varil/giin, 2013
yilinda 72,9 milyon varil/glin 2014 yilinda ise yilizde 0,7°lik artis ile 73,4 milyon varil/giin olarak
gergeklesmistir.

Ulkeler bazinda bakildiginda iiretimde 2014 yilinda en fazla artis %16,1 oranli ile Amerika’da
gerceklesmistir. Amerika’da tiretim 2009 yilindan itibaren artmis ve 2014 yilinda iiretim yaklasik

8,6 milyon varil/giine ulagsmistir.

Ortadogu’da ise ham petrol tiretimi var olan karisikliklar nedeni ile 2014 yilinda %]1,4 disis
ile 23,5 milyon varil/giin olarak gergeklesmistir. iran’da ham petrol iiretimi 2009 yilinda yaklasik
4 milyon varil/giin iken iran’a uygulanan yaptirimlar nedeni ile 2010 yilindan itibaren yaklasik
3,5 milyon varil/giin civarina gerilemis ve 2014 yilinda ise 3,1 milyon varil/giin olarak
gerceklesmistir. Suriye’deki i¢ ayaklanmalar nedeni ile 0,377 milyon varil/giin olan iiretim 2014

yilinda ise %49,6 oraninda diiserek 22.800 varil/gline kadar gerilemistir.

Bu diisiislere ragmen Irak, Kuveyt ve Birlesik Arap Emirligi tiretimlerini artirmigtir. 2009
yilinda Irak ve Kuveyt’in iiretimi yaklagik 2,3 milyon varil /glin ve Birlesik Arap Emirligi’nin
tretimi yaklasik 2,25 milyon varil/giin iken 2013 yilinda Irak ve Kuveyt’in iiretimi 2,9 milyon
varil/giine Birlesik Arap Emirligi’nin ki 2,8 milyon varil/giine yilikselmistir. Ancak Kuveyt’in

2014 yilinda iiretimler %2 diisiis ile 2,8 milyon varil/giin olarak gergeklesmistir.
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Tablo 5. Diinya ham petrol iiretimi (1.000 varil/giin) (OPEC, 2010 ,2015 a)

%'lik degisim

2009 2010 2011 2012 2013 2014| 2014/2013
Kuzey Amerika 6.570,8| 6.709,00 | 6.905.60 | 7.805,20 | 8.842,80 | 10.061.70 13,8
Kanada 1.217,2| 1.227,10 | 1.260,80 | 1.308,50 | 1.381,60 | 1.399,00 1,3
ABD 5.353,5| 5.481,90 | 5.644,80 | 6.496,70 | 7.461,20 | 8.662,70 16.1
Latin Amerika 9.469,5| 9.630,30 | 9.791.,10 | 9.685,50 | 9.683,80 | 9.726,00 0.4
Arjantin 585.9 572,7 536.9 533.4 525.4 518.8 -1.3
Brezilya 1.950| 2.054,70 | 2.105,40 | 2.061,30 | 2.023,90 | 2.254,60 11.4
Sili 2.8 3 4,5 6.1 8.7 8.6 -1.3
Kolombia 8702 785.4 915,2 9442 1.008,20 988 —2.0
Ekvador 4647 476.4 500.,3 503.6 526.4 556.8 5.7
Meksika 2.601,4| 2.577,20 | 2.552,50 | 2.547,90 | 2.522,20 | 2.428,90 -3.7
Peru 71.8 72,6 G9.6 66.6 62,8 69,3 10.4
Trinidad ve Tobago 107.2 98,2 92 81,7 81,2 81,2 o
Venezuela 2.878,1| 285360 2.880,90 | 2.803,90 | 2.789,50 | 268260 —3.8
Digerleri 137.1] 1363 133.9 1367 137.7 139.4 1.3
Dogu Avrupa ve
Avrasya 12.396.4| 12.646,60 | 12.613,00 | 12.624,70|12.757,60 | 12.782,10 0.2
Azerbaycan 10144 102670 9159 8445 8147 7931 26
Kazakistan 1.256,3| 1.333. 40 1.325,90 | 1.306,50 | 1.372,80 | 1.344 80 —2.0
Romanya 885 857 838 82 821 802 23
Rusya 96504] 984130 | 994330 | 10.042.90[10.146,60|10221.10 07
Turkmenistan 1846 174 173.6 187.3 1804 1859 3
Ukrayna 581 51.4 487 46 437 407 6.7
Digerleri 144 2] 1339 1217 1155 17,2 1162 09
Bati Avrupa 3.820,0| 3.529,60 3.196,30 | 2.888,20 | 2.724,20 | 2.752,00 1
Danimarka 2613 2462 2217 2019 176 1649 63
Fransa 18,2 18 17.8 16,3 16 15,3 42
Almanya 546 49 5138 51.1 51.8 431 72
italya 528 96 992 101 101.6 1063 47
Hollanda 255 19.9 214 216 216 297 37.2
Norveg 1.980,5| 1.798.60 1.680,10 | 1.563280 | 146360 | 1.517,80 3.7
Turkiye 462 483 457 448 462 47 7 3.1
Birlesik Krallik 1.301,2] 1.202,40 1.006,00 868 .6 7961 7718 =3.1
Digerleri 498 512 525 502 51.3 504 18
Orta Dogu 20.868,5| 21.030,60 | 23.004,80 | 24.106,50 | 23.845,30 | 23.514,60 -1.4
Bahreyn 182.0] 1818 1903 173 1976 2063 4.4
Iran 3.557 1| 3.544 00 3.576,00 | 3.739,80 [ 357530 | 311710 —12.8
Irak 2.336,2) 2.358,10 | 2.652,60 | 2.942,40 | 2.979,60 | 3.110,50 4.4
Kuveyt 2.261,6)| 2.312,10 | 2.858,70 | 2.977,60 | 2.92470 | 2.866,80 —2.0
Oman 712,6 758,3 780.1 813.,5 8443 856,1 1.4
Katar 733,00 7334 733.5 733.6 723.9 709.2 —2.0
Suudi Arabistan 8.184,0| 8.16560 | 9.311,00 | 9.763,00 | 9.637,00 | 9.712,70 0.8
Suriye Arap
Cumhuriyeti 3770 386 3333 151.6 453 228 —406
Birlesik Arap Emirlikleri] 2 2416] 232380 | 256420 | 265300 | 279650 | 2 794,00 —0.1
Yemen 2834 2675 2051 159 2 121 1192 15
Afrika 8.465,0| 8.667,90 7.428,20 | 8.187,40 | 7.633,10 | 7.160,90 —6.2
Cezayir 1216,0] 118980 | 1.16160 | 119980 | 120260 | 119280 08
Angola 17389] 175760 | 161800 | 170400 | 1.701,20 | 165370 28
Kongo 2749 29586 2953 277 1 2667 264 3 09
Misir 5231 5341 5304 5331 5313 5318 01
Ekvator Ginesi 2817 2561 2399 262 1 257 1 2709 53
Gabon 2376 252 4 251 242 2341 2313 —1.2
Libya 14739] 148660 4895 145000 | 9933 4799 —51.7
Mijerya 18420 204830 | 197480 | 195410 | 175370 | 1.807.00 3
Sudan 4752 4622 428 1193 2323 2856 23
Digerleri 4017| 3852 4396 4459 4608 443 5 3.7
Asya ve Pasifik 7.3561,8| 7.671,60 7.487,70 | 7.487,10 | 7.422,60 | 7.422,80 -
Avustralya 4637 480 4138 4057 3353 3536 55
Brunei 1546] 1594 156,56 1457 1221 1144 6.3
cin 37946] 407640 | 405210 | 407420 | 4 163,80 | 4 19460 07
Hindistan 6663 7356 766,9 7597 7558 7528 0.4
Endonezya 826,1 824.4 794.4 763.4 732,2 696.4 —4.9
Malezya 859.9 653 582.8 597.5 588,2 610.1 3.7
Yeni Zelenda 55,9 54,9 46.8 41,1 35,4 39,5 11.8
Digerleri 730,8| 6879 674,5 §99.9 589.8 661.3 —4.1
Diinya Toplami 68.942,1| 69.885,60 | 70.426,70 | 72.784,60 | 72.909,20 | 73.420,10 0.7
OPEC 28.927,1| 28.249,40 | 30.121,20 | 32.424,70| 31.603,80 | 30.682,90 —2.9
OPEC yuzdesi 42,0 41,9 42.8 44,5 43,3 41,8
OECD 13.524,5| 13.361,00 | 13.121,30 | 13.699,90| 14.479.80 | 15.655,00 8.1
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Sekil 3. Diinya ham petrol {iretimi (varil/giin) (OPEC , 2015 a)

Diinya da ham petrol iiretimi genel olarak sekil 3’de goriilen bolgelerden gerceklesmektedir.
Uretim en fazla 23,8 milyon varil/giin ile Orta Dogu tarafindan saglanmaktadir. OPEC’in 2013
yilinda ki yiizdesi ise %43,3 diir.
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3.1.8.Kiiresel ham petrol tiiketimi

Petrol Tuketimi (1.000 varil/gun)
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Sekil 4. 1998-2014 Diinya ham petrol tiikketimi (1.000 varil/giin) (www.statisca.com, 2015)

Bu istatistik Diinyada 1998 ve 2014 yillar1 arasindaki petrol tiiketimini gostermektedir.
Diinyada, 1998 yilinda yaklasik 73,63 milyon varil petrol tiikketilmistir. Kaynaklara gore tiiketim
i¢ talebe ilave olarak uluslararasi havacilik, denizcilik yakitlari, rafineri yakitlar1 ve kayiplari

icermektedir; ayrica ethonal yakitin1 ve biodizel’i de icermektedir.
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3.1.9.Diinya ham petrol ticareti
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Sekil 5. Diinya ham petrol ticareti hacim olarak (milyon ton) ( Banchera Costa, 2015)

Kiiresel petrol tiiketiminde biiyiime 1980'lerden beri yiizde 1,5-2 civarinda gezinip durmustur.
Ancak Asya’daki biiyiime yiizde 4’lin iizerinde seyretmekte, Cin ve Hindistan gibi yliksek
tilketimi olan iilkeler diinya petrol ticaretinde 6nemli role sahip olmaktadirlar. Amerika’ya ithalat

stirekli azalmaktadir (Banchera Costa , 2014).

Kiiresel petrol ticaret hacmi 2014 yilinda sabit kalmistir. Ticaret hacminin son ii¢ yilda ilk

defa 2015 yilinda artmasi beklenmektedir ( Banchera Costa, 2015).
3.1.10.Denizyolu ile ham petrol ticareti

2014 yilinda Denizyolu ile ham petrol ticaretinin yaklasik olarak %2 biiylime ile toplam 1,95
milyar ton olmasi beklenmektedir. Biiyiimenin arkasinda ki asil etken hala Asya bolgesidir.

2014 yilinin ilk yarisinda Cin’in ham petrol ithalati %10 artarak (0,6 milyon varil/giine esit)
toplam ham petrol ¢ekis talebi 10,3 milyon ton olmaktadir. Cin’in ham petrol ithalatindaki
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biliylimesinin yavaglamasina ragmen, uzun mesafeli tasimalar Atlantik havzasinda 6zellikle Bati
Afrika ve Gliney Amerika'dan Cin'in artan alimlar1 tarafindan desteklenen mesafe ayarli talebi
artirmaktadir. Ayn1 periot da Cin’in rafineri kapasitesi giinliik 0,7 milyon varil olarak artmustir.
Bununla birlikte diisiik kullanim oranlar1 nedeniyle, ham petrol alimi kiigiik bir artis gostererek
2014 yilinin ilk yarisinda 10,2 milyon varil olmustur. Dolayisiyla, Cin'in toplam ham petrol talebi
toplam rafineri alimin1 giinlik 0,1 milyon varil asmistir. Bu fazlalik depolanmistir. (Sekil 6).
2014 yilinin ikinci yarisinda ham petrol fiyatlariin diismesi ile daha fazla ham petrol
depolanmustir. Sunu akilda tutmak gerekir ki, ham petrol stoklama ham petrol tanker talebine kisa
siireli olarak yarar saglamakta olmakla birlikte, stok eritme siklikla daha sonra meydana
gelmektedir. Bu stoklanan ham petroliin Tianjin gibi Cin’in stratejik petrol reservlerinde mi
yoksa yeni veya var olan rafinerilerin stoklarini opera etmek i¢in mi kullanildigi bilinmemektedir
(Danish Ship Finance, 2014).

Cin ham petrol ithalatt 2014 yilinin ilk yarisinda %10 artmistir. Depolama kapasitesi glinliik

140.000 varil artmistir

12 12
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Sekil 6. Cin ham petrol ithalati, (Danish Ship Finance, 2014)
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Su anda, Atlantik havzasinda ABD'de artan ham petrol {iretimi nedeniyle ivme kazanan bir
ham petrol fazlali§i yasanmaktadir. Amerika dahili iiretimini absorbe etmek i¢in 6zellikle Bati
Afrika, Avrupa ve simdi de Giiney Amerika’dan ham petrol ithalatin1 kesmistir. Amerika hala
ihracatin yasaklanmasi ve ham petrol bollugu nedeniyle rafineri kapasitesinin maksimum
seviyeye ulasmasi nedeniyle sikinti ¢ekmektedir. Sonu¢ olarak, ABD ham petrol iireticileri
ihracat yasagini asmak i¢in ¢aligmaktadirlar. Kisa vadeli ¢6ziim olarak ham petrol Kanada’ya
nakledilmis ve bu yolla Kanada’nin ilave ham petrol ithalati azaltilmistir. Bur da ¢ikan ham
petrol Kuzey denizi Brent ile kiyaslanmaktadir, en sik kullanilan uluslararasi ham petrol kriteri -
ABD'de tiretilen ham petrol ile kabaca ayni 6zelliklere sahip oldugu i¢in 6zellikle etkilenmistir.
Fazlalik ayrica Libya ham petrol iiretiminin doniisii ile siddetlenmistir (Danish Ship Finance,
2014).

3.1.11. Ham petrol fiyatlar

3.1.11.1. Bat1 Teksas ham petrolii (West Texas Intermediate ) spot fiyati

WTI — (hafif petrol akisi) Bati Teksas Ham Petrolii ABD’nin birkag yerel hafif ham petrol
akisinin karisimindan olusur. Cushing, Oklahoma, kesisen boru hatlarinin, depolama tesislerinin
yer aldig1 rafineriler ve tedarikgilere kolay erisim saglayan dnemli bir aktarma noktasidir. Ham
petrol akis1 Cushing’e tiim yonlerden gelmekte olup buradan diizinelerce boru hattindan digariya

nakledilmektedir. Kuzey Amerika'da ham petrol fiziki teslimatinda fiyatlandirma mekanizmasi

olarak, WTI fiyat1 genellikle fiziksel pazarda kullanilmaktadir (CME GROUP, 2013).
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Bat1 Teksas Ham petrol fiyat1 2005 yilina kadar USD 50 seviyelerin altinda seyretmistir. 2005
yilindan itibaren 2008 yilina kadar fiyatlar artarak USD 150 seviyelerine yiikselmis ve kiiresel
krizin etkisiyle 2009 yilinda tekrar USD 50 seviyesinin altina diigmiistiir. 2010-2014 yillar
arasinda USD 100 seviyesinin lstiine ¢ikmis ve 2014 itibari ile tekrar diisiise gegmistir. Ocak
2016 itibari ile ise USD 30 seviyelerine kadar gerilemistir.

3.1.11.2. Avrupa Brent petrolii spot fiyat1

Diinyadaki en kaliteli petrol ¢esidi olan Teksas Ham Petroliinden sonra ki en yiiksek kaliteye
sahip petrol cesidi Brent Petroliidiir. Ingiltere ve Norveg¢ arasinda yer alan Kuzey Denizinden

cikarilan Brent Petrolii Iskogya’da Sullom Voe terminalinde islenmektedir.

Brent Petrol, kalitesi sebebiyle uluslararasi standart olarak kabul edilmektedir. Uluslararasi
Petrol Piyasasinin olusturulmasinda ve Petrol Fiyatlarinin belirlenmesinde énemli bir yere sahip

olan Brent Petrol Altin fiyatlarini da en ¢ok etkileyen yatirim aracidir.

Ham petrol zaten genel olarak gerek kisitli dogal kaynak olusu gerekse tiim diinyanin gesitli
sektorlerde kullandigi ikamesiz ham madde olusu sebebiyle olduk¢a degerli bir iiriindiir. Ayrica
siyasi, ekonomik ve sosyal gilindemde meydana gelebilecek gelismelerden kisa siirede

etkilenmesi ve bunu yansitmasi sebebiyle de getirisi yiiksek bir yatirim aracidir.
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http://www.brentpetrol.com/

Yatirnmcinin en ¢ok tercih ettigi emtia listesinde genellikle ilk sirada yer alan petrol, giin
iginde kisa vadeli olarak degiskenlik gosteren piyasa hareketleri ve ani yiikselisleri ile getirisi
yiiksek bir yatirim aracidir. Brent Petrol zaman zaman diinyanin en kaliteli petrolii olan Teksas

Ham Petroliinden bile yiiksek varil fiyatiyla yatirnmcilarin en ¢ok tercih ettigi ham petrol tiirtidiir

(http://www.brentpetrol.com, 2015).
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Sekil 8. 1986-2016 Avrupa spot petrol fiyati, (http://www.eia.gov)

Brent Petrol fiyatlar1 da Bat1 Teksas petrol fiyatlarinda oldugu gibi yaklasik ayni yiikselis ve
diisiis trendini takip etmis, 2014 yil1 itibar1 ile Brent petrol fiyati da diisiise gegmis olup USD
100’1n altina inmistir. 2015 yilinda USD 50 seviyesinin altina gerilemis ve Ocak 2016’da ise
cogunlukla USD 30 civarinda seyretmistir.

Yakit fiyatlar1 asagida yer alan sekil 9°da goriilecegi gibi petrol fiyatlari ile baglantilidir.
Petrol fiyatlarinda ki diisiisten sonra bu baglant1 daha dalgali bir hal almistir. Petrol fiyatlarindaki
artis ve disiisler dogal olarak yakit fiyatlarin1 etkilemektedir. Gemilerin sefer maliyetleri iginde
en fazla yer tutan giderlerden biri yakit fiyatlar1 olup yakit fiyatlarindaki degisimler direk olarak
gemi kazancglarimi etkilemektedir. Son donemlerde petrol fiyat fiyatlarinda ki diisligler yakat

fiyatlarinda da diisiise neden olmus bu da gemi maliyetlerinin azalmasini saglayarak armatorlerin

kazanclarin1 olumlu etkilemistir.
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Sekil 9. Yakat fiyatlari ile petrol fiyatlar1 arasinda ki baglanti, (http://shipandbunker.com)

3.2. Tiirkiye’de Petrol

3.2.1.Tiirkiye’de toplam ham petrol ithalati

2005-2014 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin Ham petrol ithalati incelendiginde 2005 yilinda 23,3
milyon ton olan ithalat 2014 yilinda 17,4 milyon ton seviyelerine diigmiistiir. Petrol ithalat: 2007
yilinda 23,4 milyon ton iken 2008 yilinda kiiresel ekonomik krizin etkileri ile 21,7 milyon ton ve
2009 yilinda 14,1 milyon ton seviyelerine diismiis ve krizden oOnceki seviyelere heniiz

ulagamamustir.

29



Tablo 6. 2005- 2014 Yillarinda ham petrol ithalati (EPDK, 2008, 2009, 2010, 2012, 2015)

Miktar:1 (milyon ton)*

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Toplam

. 23.390 24.063 | 23.445 21.743 14,192 16.837| 18.092| 19.485 18.554 | 17.478
thalat

2014 yilinda rafinerici lisans1 sahipleri 20,53 milyon ton ve dagitict lisansi sahipleri 12,02

milyon ton olmak {izere toplamda 32,55 milyon ton petrol ithalati gergeklesmistir.

2014 yil1 i¢in {irlin bazinda bakildiginda, toplam ithalatin yaklasik %54°1 olan 17,47 milyon
tonluk kismini1 ham petrol ithalati1 olusturmaktadir. Toplamda en fazla petrol ithalatinin yapildigi
ilk 3 iilke ise swrasiyla Irak, Iran, Rusya Federasyonu olarak karsimiza ¢ikmakta olup, bu

tilkelerden yapilan ithalat toplam petrol ithalatinin %45’ini olusturmaktadir.

Bununla birlikte Rusya Federasyonu ve Libya’dan yapilan ham petrol ithalatlarinin 6nceki
yillara gore onemli Olgiide azaldigi, Azerbaycan’dan onceki yillarin aksine 2014 yilinda ham
petrol ithalatinin gerceklesmedigi, toplam ham petrol ithalati igerisinde Nijerya’nin paymin 2014
yilinda oldukca yiikseldigi ve 2014 yilinda ham petrol temininde kaynak c¢esitliliginin 6nemli
oOlglide arttig1 goriilmektedir.

*  Kondensat dahil
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2.200.000

2.000.000

pav: w/\\\\-ﬂ
RV NVAS A

1.200.000 el \ /
AV

Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran | Temmuz | ABustos Eylul Ekim Kasim Arahk

m—2012 | 1.387.633 | 1.318.516 | 1.715.156 | 1.539.185 | 1.359.581 |1.873.117 | 1.454.383 | 2.095.512 | 1.746.817 | 1.764.433 | 1.705.879 | 1.524.863

=—3013| 1.231.884 | 1.376.188 | 1.091.171 | 1.664.780 | 1.985.549 | 1.536.936 | 1.772.829 | 1.697.415 | 1.666.617 | 1.347.390 | 1.620.312 | 1.563.085
2014 | 1.251.758 | 1.318.912 | 1.274.554 | 1.435.385 | 1.239.052 | 1.269.656 | 1.544.695 | 1.437.842 | 1.688.055 | 1.891.587 | 1.644.454 | 1.482.026

ton

1.000.000

Sekil 10. 2005- 2014 Yillarinda ham petrol ithalati (kondensat dahil) (EPDK, 2015 a)

3.2.2.Rafinaj faaliyetleri

Rafinerici lisansi sahiplerinin ticari faaliyetleri; petrol ve petrol {irtinlerinin yurt i¢i ve disindan
temini, rafinaj sonucu dretilen {rlinlerin i¢ piyasaya satisi ve bu iriinlerin ihrac1 olarak

siralanabilir. S6z konusu faaliyetlere iliskin bilgiler agagida detayli olarak belirtilmektedir.

2013 yilinda yurtiginde iiretilen ve ithal edilen ham petrol miktarlarinda; 2012 yilina gore
sirastyla yaklasik %1,8 oraninda artis ve %4,8 oraninda azalis gbozlenirken, toplam ham petrol

temininde 2012 yilina gore yaklagik %4,1 oraninda bir diisiis oldugu goze carpmaktadir.

Ulkemizde aktif olarak rafinasyon faaliyetinde bulunan rafinerici lisans1 sahiplerinin
isledikleri ham petrol miktarlari ile rafineri kapasiteleri dikkate alindiginda, rafinerilerin kapasite
kullanim oranlar1 Tablo 7°de goriildiigii lizere (ara iiriinler harig) 2012 yili igin %78,7 iken, 2013
yili igin %75,1 dir.
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Tablo 7. 2011 - 2013 Yillar1 rafineri kapasite kullanim oranlari (EPDK, 2014),

Kapasite Kullanim Oranlan
(%)

Rafineri islenen Ham Petrol Miktan (ton)

Rafineri Ad Kapasitesi
(ton/yil)

2011 2012 2013 2011 2012 2013

11.000.000  9.025.945 9.557.924 8.993.021 82,1 86,9 81,8
11.000.000  8.061.488 8.544.409 7.863.462 73,3 77,7 71,5
5.000.000  2.955.046 3.040.175 3.231.024 59,1 60,8 64,6
1.100.000 945.621 975.623 1.005.671

Tablo 8. Faaliyete baglamamuis rafinerici termin bilgileri (EPDK, 2014)

23/06/2010 23/10/2018

2012 sonu itibariyla; Dogu Akdeniz Petrokimya ve Rafineri Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi
tesise iligkin proje hazirlik ve izin islemlerine, Star Rafineri Anonim Sirketi ise insaat ve

miihendislik ¢alismalarina devam etmektedir.

* Basvuru sahibinin talebi iizerine ingaat tamamlanma siiresi, 66 ay uzatilarak toplam 126 ay olmustur.

** Bagvuru sahibinin talebi iizerine ingaat tamamlanma siiresi, 40 ay uzatilarak toplam 100 ay olmustur.
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Tablo 9. Faaliyete baglamamuis rafinerici kapasite bilgileri (EPDK, 2014)

Rafineri Adi Sehir Rafineri Kapasitesi (ton)
Dogu Akdeniz Petrokimya ve | Adana 15.000.000

Rafineri San. ve Tic. A.S.

Star Rafineri A.S. Izmir 10.00.0

3.2.3.2012, 2013 ve 2014 Yillarinda rafinerici lisansi sahiplerinin ham petrol temin

miktarlari (kondensat dahil)

Rafinerici Lisans Sahiplerinin son 3 yildaki ham petrol temin kaynaklarinin karsilagtirildig
asagida yer alan tabloda, toplam ham petrol temininin azalma egiliminde oldugu goriilmekte
olup; her ne kadar yurtiginden yapilan ham petrol temininin payi artis egiliminde oldugu goriilse

de miktar olarak bakildiginda ayn1 miktarlarda kaldig1 goriilmektedir (EPDK, 2015 a).

Tablo 10. 2012, 2013 ve 2014 Yillarinda rafinerici lisansi sahiplerinin ham petrol temin
miktarlar1 (kondensat dahil) (EPDK, 2015 a)

. Miktar1 (ton) Pay1 (%)
Temin
2012 2013 2014 2012 2013 2014
Yurti¢i Temin 2.324.230 2.366.836 2.353.725 10,66 11,31 11,87
Ithalat 19.484.875| 18.554.156| 17.477.986 89,34 88,69 88,13
Toplam Temin 21.809.105| 20.920.992| 19.831.711 100 100 100

3.2.4.2012, 2013 ve 2014 Yillarinda rafinerici lisansi sahiplerinin iilkelere gore ham petrol
ithalati

Rafinerici Lisans Sahiplerinin son 3 yildaki ham petrol ithalatinin karsilastirildigi Tabloda,
toplam ham petrol ithalatinin azalma egiliminde oldugu goriilmekte olup; 2014 yili i¢in en fazla
ham petrol ithalatin yapildig: ilk 5 {ilke toplaminin toplam ithalatin %90’indan fazla oldugu

gorilmektedir.
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Rusya Federasyonu ve Libya’dan yapilan ham petrol ithalatlarinin 6nemli 6l¢iide azaldig,
Azerbaycan’dan onceki yillarin aksine ham petrol ithalatinin gerceklesmedigi, toplam ithalat
icerisinde Nijerya’nin paymin 2014 yilinda oldukca yiikseldigi ve 2014 yilinda ham petrol
temininde kaynak cesitliliginin 6nemli dl¢lide arttig1 goriilmektedir (EPDK, 2015 a).

Tablo 11. 2012, 2013 ve 2014 Yillarinda rafinerici lisansi sahiplerinin tilkelere gore ham petrol

ithalati (kondensat dahil) (EPDK, 2015 a)

Ulke Miktar (ton) Pay1(%)

2012 2013 2014 2012 2013 2014
Irak 3.739.174| 6.000.377| 5.482.987 19,19 32,34 31,37
Iran 7.560.325| 5.255.664| 5.194.659 38,8 28,33 29,72
Suudi Arabistan 2.822.998 2.753.686 2.014.178 14,49 14,84 11,52
Nijerya 397.161 478.269( 1.719.327 2,04 2,58 9,84
Kazakistan 1.414.092 1.544.607 1.525.060 7,26 8,32 8,73
Rusya
Federasyonu 2.113.284| 1.461.632 606.923 10,85 7,88 3,47
Kolombiya 0 0 553.300 0 0 3,17
Italya 257.889 264.483 176.861 1,32 1,43 1,01
Misir 0 0 106.540 0 0 0,61
Libya 1.018.787 674.046 75.564 5,23 3,63 0,43
Yemen 0 0 22.588 0 0 0,13
Azerbaycan 161.165 121.392 0 0,83 0,65 0
Genel Toplam 19.484.875| 18.554.156| 17.477.986 100 100 100

3.2.5.0cak-Agustos 2015 donemi iilkelere gore ham petrol ithalati

Tablo 12’de goriildiigii lizere Ocak-Agustos 2015 doneminde de ham petrol ithal edilen
ilkelerde bir degisiklil olmamistir. Bu donemde Irak’tan ithal edilen ham petrol miktar1 2014 yili

boyunca ithal edilen miktardan ¢ok daha fazla olmustur. Rusya’dan ithal edilen miktar ise 8 aylik
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donemde 2014 yilinin tamaminin 2 katindan daha fazla olarak gergeklesmistir. Ocak-Agustos
2015 donemi i¢in genel toplam ise 16 milyon tona yaklasmistir (EPDK, 2015 b).

Tablo 12. Ocak-Agustos 2015 donemi iilkelere gore petrol ithalat miktarlar (ton) (EPDK,2015 b)

6.947.642

1.512.248

3.782.796

1.770.825

209.368

565.594

530.928

480.806

42.188

15.842.395
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IV. TANKER TASIMACILIGI VE TANKER PIYASALARI

4.1. Gemi

Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, yiizme 6zelligi bulunan ve pek kiiciik
olmayan her ara¢, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da, bu Kanun bakimindan
“gemi” sayilir.

Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fiilen boyle bir amag i¢in kullanilan
her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin “ticaret gemisi”

sayilir (Tirk Ticaret Kanunu, 931-1400).
4.2. Gemilerin Yik Cinslerine Gore Siniflandirilmasi

Gemiler genel olarak asagidaki sekilde siniflandirilmaktadir.

4.2.1.Petrol tankerleri

Ham petrol tagimasi igin dizayn edilmis gemilerdir.

4.2.2.Dokme yiik tasiyicilar:

Tahil, giibre ve maden gibi dayanikli ddkme veya rafine edilmis petrol {iriinleri, kimyasallar

ve portakal suyu dokme sivilar1 tasimak i¢in dizayn edilmistir.

4.2.3. Genel kargo gemileri

Paketli halde ve diizenli istif edilmis yiikleri tasimak i¢in dizayn edilmis gemilerdir.
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4.2.4. Konteyner gemileri

Standart ebatlarda okyanus konteynerlerin tasimak i¢in dizayn edilmis tankerlerdir.

4.2.5.Diger gemi cesitleri

Sivilagtirilmis gaz tankerleri
Kimyasal tankerler

Muhtelif tankerler

Araba vapurlar1 ve yolcu gemileri

Diger muhtelif gemiler (http://www.worldtraderef.com)
4.3. Tankerler

Parlayabilen dokme s1v1 yiik tagimak i¢in insa edilmis veya sonradan bu hale getirilmis yiik

gemilerine tanker denir (http://www.yildiz.edu.tr).

Bu gemiler ham petrolii tanklar i¢inde tagimaktadirlar. 100.000 dwt’den kiiciik tankerler
‘temiz’ veya ‘kirli’ olarak anilmaktadirlar. Temiz tankerler benzin, gaz yagi, veya jet yakitt gibi
rafine edilmis petrol driinleri veya kimyasallari tasirlar. Kirli tankerler agir yakitlart veya
hampetrol tasiyan tankerlerdir. Daha biiyiik tankerler genellikle sadece hampetrol tasirlar

(http://www.worldtraderef.com).
II. Diinya savaginda gelistirilmeye baglanmis 1940’larda 25.000 Dwt’den 50.000 Dwt’ e kadar

tankerler inga edilmistir. Daha sonraki yillarda 500.000 Dwt’luk super tankerler inga edilmistir

(http://www.yildiz.edu.tr).
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4.3.1. Kay1 tankerleri (Coastal)

3.001 dwt — 10.000 dwt aras1 tankerlerdir. Sig draft gerektiren kiy1 sularda tasima yapan
kiiciik tankerlerdir. Kiy1 tankerleri genellikle gazyagi, kalorifer yakiti, yakit ve kimyasallar

tasimaktadir.

4.3.2.Kiiciik tankerler (Small)

10,001 dwt - 19,000 dwt aras1 tankerlerdir. Bu tankerlerde siklikla kiyt sularda
kullanilmaktadir. Bu tankerlerde genellikle gazyagi, kalorifer yakiti, yakit ve kimyasallar

tasimaktadir.

4.3.3.Handy veya handysize (Kullanish)

19.001 dwt — 25.000 dwt aras1 veya 10.000 — 34.999 dwt arasi1 tankerlerdir. Bunlar ¢ok

kullanilan boyuttaki tankerler olup genellikle ¢ok uzun seferlerde kullanilmamaktadir.
4.3.4.Medium veya Handymax ( Orta boy tankerler)

25.001 dwt- 45.000 aras1 veya 35.000- 49.999 dwt aras1 tankerler olup bunlar kullanigli daha
biiyiik tankerlerdir.

4.3.5.Large/Long Range One (LRI) (Genis /Uzun mesafeli tankerler 1)
45.001 — 70.000 dwt aras1 veya 45.000 to 79.999 arasi tankerlerdir.
4.3.6.Large/Long Range Two (LRII)( Genis /Uzun mesafeli tankerler 2)

70.001 - 100.000+ dwt arasti veya 80.000 — 159.999 aras1 tankerlerdir
(http://www.worldtraderef.com).
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4.3.7. Aframaks

Aframax dwt’i 80.000 ile 120.000 arasinda degisen orta boyuttaki tankerlerdir. Tanker adin
Ortalama Navlun Degerlendirme standlar1 (Average Freight Rate Assessment) Afra’dan
almaktadir. AFRA so6zlesme kosullarini standardize etmek igin Shell Oil tarafindan 1954 yilinda
olusturulmustur. Aframaks’larin ortalama kargo tasima kapasiteleri yaklagik 750.000 varildir.
Elverisli boyutlar1 nedeniyle, Aframaks tankerler diinyadaki bir ¢ok limana gidebilmektedir. Bu
gemiler ¢cok genis limanlar1 olmayan bolgelere veya kiyidan uzakta olana terminallerde ¢ok genis
ve ultra ¢cok genis tankerleri karsilamak i¢in kullanilirlar. Aframaks tankerler orta mesafeli ham

petrol tasimalar1 i¢in ¢gok uygundur (http://maritime-connector.com a).

Sekil 11. Aframaks tanker (http://maritime-connector.com a)
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4.3.8. Suezmaks

Unlii Suez kanal’dan sonra adlandirildi, Suezmakslar dwt’leri 120.000 ile 200.000 arasinda
olan orta boyuttan genis boyutta kadar olan gemilerdir. Suez kanalin kisitlarin1 karsilayabilen
genis tankerler olup Suez kanal1 yiiklii olarak gegebilmeye kadir olan tankerlerdir. 1967’den 6nce
suezmakslarin boyuyu 80.000 dwt’e kadar sinirli olup 1975’de maksimum 150.000 Dwt’e kadar
arttirllmistir. 2009 yilinda Suez Kanalin derinliginin 18 m(60 feet) ‘den 20,1 m ( 66 feet)’e kadar
arttirtlmasindan sonra en fazla 200.000 Dwt ‘e hatta kanali kolayca gegebilecek boyuta kadar
arttirtlmistir. Gelecek planlarda kanalin 21,3 m (70 ft) ‘e kadar derinlestirilmesi Oniimiizdeki

yillarda suezmaks gemilerin 6zellikleri yeniden tanimlanmasina yol agabilir.

Suezmaks tankerler i¢in kanalda asil sinirlayici faktorler en, boy ve drafttir. Kanalda su anda
gemiler i¢in izin verilen maksimum draft 20,1 m (66 feet) ve en 50 m (164 feet)’dir. Bunun
anlami bazi ful yiikli siiper tankerlerin suez kanal’dan gegemeyip mallarinin bir kismini diger
tankerlere veya boru hattina tahliye etmelerini zorunlu kilmaktadir. Tipik bir suezmax tanker
275m (900 feet) uzunlugunda, 48 m (157 feet) genisliginde ve 16,2 m (53 feet) derinliginde ve
150.000 Dwt civarinda olmalidir (http://maritime-connector.com b).

Sekil 12. Suezmaks tanker (http://maritime-connector.com b)
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4.3.9.VLCC ve ULCC

VLCC veya Cok Genis Ham petrol Tasiyicilari ve ULCC veya Ultra Genis Hampetrol
Tastyicilar1 Diinyadaki en biiyiik kargo gemileridir. Boyutlar1 250.000 Dwt’i asan bu devasa
tankerler bir seferde muazzam miktarlari tasiyabilmektedirler. Siiper tanker olarak bilinmekte
olup bu tankerler oncelikli olarak Arap Korfezi’nden Avrupa’ya Asya’ya ve Kuzey Amerika’ya

uzun tasima mesafelerinde kullanilmaktadirlar.

VLCC 180,000 arasinda 320000 DWT arasinda degisen bir boyuta sahiptir. VLCC’ler ¢ok
biiytik tankerler olup boyutlari, 470 m (1.570 feet)’e kadar boylari, enleri 60 m (200 feet)’e kadar
ve derinlikleri 20 m(66 feet)’e kadardir. Fakat bu gemilerin standart boyutlar1 300°den 330 m

aras1 boylar1, 58 mt enleri ve 31 m derinligidir (http://maritime-connector.com c).
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Sekil 13. VLCC tanker (http://maritime-connector.com c)
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4.3.10.ULCC veya Ultra Genis Ham petrol Tasiyicilar:

Diinyadaki en biiyiik gemiler olup boyutlar1 320.000 ile 500.000 dwt arasinda degismektedir.
Devasa boyutlar1 nedeniyle, 6zel olarak insa edilmis terminallere ihtiyaglar1 vardir. Bu nedenden
dolay1 onlar1 karsilamak igin yeterli donanima limitli sayida liman bulunmaktadir. ULCC standart
boyutlari, 415 m boylari, 63 m enleri ve 35 m derinligi olarak insa edilen diinyadaki en biiyiik

gemilerdir (http://maritime-connector.com c)

Sekil 14.ULCC tanker (http://maritime-connector.com c)
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Sekil 15. Tanker semasi (http://maritime-connector.com a)
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4.4. Uluslararasi Tanker Navlun Tamim ve Hesaplamalari

4.4.1.Navlun

Navlun, mallarin satilabilir vaziyette ve giivenli taginmasi i¢in tasiyiciya yapilan 6deme olarak

dikkate alinabilir.

Anlasma navlunu ton basina (1015 veya 1016 kilo) ya da diger ticari olgiileri basina

kararlastirilan bir oranda sabitlenmektedir.

Gotirti navlun mallarin tasinmasit igin anlasilan bedel miktara bagli olarak belirlenmez.
Navlun tagman yada teslim edilen miktara bakilmaksizin tam olarak ddenir. Ornegin yiikleyici
belirli bir limana 4.000 mton’a kadar yiik tasimak istiyor ve tasima igin tasiyici ile toplam 3.000
pound’da anlasir. O nedenle, 400 veya 4000 ton tasinabilir ve yine 6denen navlun sterlin 3.000

lumpsum olarak sabit kalir (Stevens, E).

4.4.2. WorldScale Navlun Oran Program

Navlun orani program kavrami 60 yasin iizerinde olup 1939-1945 savasi sirasinda ortaya

cikmustir.

Savastan once, spot tanker seferleri i¢in navlun oranlar1 ton basina dolar veya silin ve peni
olarak ifade edilirdi ( Yirmi silin 1 pound, bir silin 12 peni idi) ve bu bir kiract genis yiikleme
veya bosaltma secgenekleri talep ettiginde navlun i¢in bir ¢ok navlun oraninda anlasilmasi

gerektigi anlamina gelmekteydi.

Savas doneminde ilk olarak Ingiliz Hiikiimeti ve daha sonra ABD Hiikiimeti tasimaciliga el

koymus ve Armatorler giinliik kiralar1 oraninda tazminat almiglardir.
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Ancak zaman zaman, Hiikiimet el koydugu tankerleri ¢arpismalarin sonundan gemiler serbest
birakilana kadar sefer esasi ile biiyiik petrol sirketlerinin 6zel kullanimi i¢in kiraliya biliyormus.
Bu gibi durumlarda, petrol sirketleri ilgili hiikiimete, hiikiimetin belirledigi bir skala veya

takvime gore, yapilan sefere bagli olarak navlun bedeli 6diiyormus.

Oranlar, liman masraflari, ihrakiye maliyetleri ve kanal giderleri diisiildiikten sonra giinliik net

gelir ayni kalacak sekilde hesaplanirmus.

Armatorlerin yapilan seferin ne olduguna bakilmaksizin ayni giinliik net geliri elde etmeleri,

iste o tanker oran programlari ilkesinin baslangici olmustur.

Son tanker sefer oran programi Ingiliz Ulastirma bakanlig1 tarafindan 1 Ocak 1946 tarihinde
yaymlanmis ve bu program MOT olarak bilinirmis. Benzer sekilde son program Amerika
Birlesik Devletleri Denizcilik Komisyonu tarafindan 1 Subat 1946’dan itibaren gegerli olmak

lizere yaymlanmigtir.

Aslinda, hiikiimetin tasimacilik tizerindeki kontrolii 1948 yilina kadar devam etmis, tanker
ticareti navlun orani programinin avantajlar1 goriilmiis ve bundan dolay1 serbest piyasada ki arz

ve talebe bagli olarak, system MOT veya USMC art1 ve eksi oranlarda pazarlig1 kapsamistir.

1952 ve 1962 yillar arasinda sivil toplum orgiitleri tarafindan tanker ticaretinin i¢in bir dizi
farkli program yaymlanmistir; New York No. 1, 2 ve 3 ve Londra Intascale, ATRS 6lcekler.
Bu arada, Worldscale’nin tanitimiyla, artt veya eksi yiizde oranlarinin yerine dogrudan skala
oranlarinin navlun piyasalarinda kullanilmasi gelenek haline geldi. Bu metot “Skala Noktas1”
olarak bilinmekte ve WS 100’lin anlami basili oranin yiizde 100’4 100 puan veya diger bir
deyisle, yayimlanmis oranin kendisi, bazen, diiz olarak Worldscale, WS 250°nin anlami1 250 puan
veya yaymlanan oranimn yiizde 250°si veya Ws 30’un anlami 30 puan veya yaymlanan oranin
yiizde 30’u anlamina gelmektedir. Eski yontem ile bu art1 yiizde 150 ve eksi ylizde 70’1 ifade
etmekteydi.
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Eylil 1969°dan 1988 sonuna kadar, WS yakit fiyatlar1 ve liman masraflarindaki degisikler

nedeni ile diizenli olarak revize edilmis fakat giinliik kira 1.800 USD olarak sabit kalmistir.

Son olarak "Yeni Worldscale™ 1 Ocak 1989 itibar ile tanitildi. Ancak, ticarette ortaya ¢ikan
gelenekler geregi, "yeni" sifatt diismiis ve simdi genellikle WS denilince “yeni skala” Eski

Worldscale" denilince 6nceki skala anlasilmaktadir.

Eski Ws degistirildigi zaman sistematik bir girisimi kurmak i¢in uygulanabilir en iyi skalayi
saglayacak standart bir geminin boyutu ve ilgili glinliik kira oranin1 saglamak i¢in bir dizi uzun
denemelerin yapildigi varsayilmaktadir. Bu denemelerin sonuncunda 1990’larda kullanilmak
lizere skalaya esas standart bir geminin boyutunun 75.000 mton tasima kapasiteli ve giinliik

kiranin USD 12.000 oldugu sonucuna ulasilmistir.

WS kar amaci giitmeyen Worldskale Association (London) Limited ve Worldscale
Association (Newyork) INC. ortak cabasi sonucunda olusmustur. Her sirket YOnetim
komitesinin kontroliinde olup iiyeleri Londra ve New York'ta 6nde gelen tanker brokerlik

sirketlerinin iist diizey brokerlardir.

Worldscale bir abonelikle saglanmakta ve yillik iicreti 6deyen aboneler sadece programa degil
ayni zamanda tiim degisiklikler bildirimlerine ve programda gosterilmeyen herhangi bir sefer i¢in

de fiyat istemek hakkina sahiptir (https://www.worldscale.co.uk).

4.4.3.Ws Hesaplama Tarz1

Tiim oran hesaplamalar1 standart bir gemi ile tam kargo igin ton basina/USD olarak yiikleme
liman1 veya limanlar1 veya tahliye limani ve limanlarindan ilk yiikleme limanina doniis esas

alinarak ring seferi esasi ile asagida yer alan faktorler dikkate alinarak hesaplanmistir.

Tiim faktorler tamamiyla nominal olup sadece oran hesaplanmasi maksadiyla dikkate alinmistir.
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Sabit Kira: 12.000 usd/giin

Toplam kapasite: 75.000 ton

Ortalama servis hizi: 14,5 knot

Yakat tiikketimi:

Seyir: Giinde 55 ton

Seyir digindaki tiikketimler: Ring sefer i¢in 100 ton

Limandaki yakit tiiketimi: Seferdeki her liman igin 5 ton

Kullanilan fuel oil cinsi: 380 cst

Liman zamanlar1: Bir sefer i¢in yiikleme limanindan tahliye limanina 4 giin ; her ilave liman i¢in

ekstra 12 saat

Yakat fiyat1 380 cst igin: USD 632,44

Bu fiyat LQM Petrol servisi tarafindan 1 Ekim 2012-30 Eyliil 2013 dénemi igin diinya ortalama
yakit fiyati olarak agiklanan yakit fiyatidir.

Liman masraflari: Eylil 2013 sonuna kadar olan elde olan veriler 1s18inda ve 1 Ekim 2012-30
Eyliil 2013 donemindeki ortalama liman masraflarinin yerel para biriminin USD’ye ¢evrilmesiyle

dikkate alinmistir.
Kanal Gegis Zamanlart:

Panama Kanali i¢in: Her transit ge¢is i¢in 24 saat
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Suez Kanali igin : Her transit gecis icin 30 saat (Worldscale Association (London) Limited ,
2016)

4.5. Tanker Piyasalan

4.5.1. Giinliik tanker kazanclari

4.5.1.1. Vlcc giinliik ortalama kazanclar

VLCC/Ultra genis petrol tastyic1 (ULCC) segmenti, yila zayif baslangic yapmasina ragmen,
2013 yilinin sonlarina dogru navlun oranlarinda giiglii bir bliylime karsilasmistir. Diisiik talep
(0zellikle Amerika Birlesik Devletleri ham petrol ithalati) ve son yillardaki hizli filo biiylimesinin

etkisi ile zayif navlun oranlar biiyiik 6l¢lide devam etti.

Ancak yilin sonuna dogru Cin’in ham petrol ithalatinin gelismesi ve kullanilabilir tonaj
eksikligi (bir siire en diisiik goriilmesine ragmen) iki ana VLCC yiikleme bolgesi ( Basra Korfezi
ve Bati Afrika) 2013 yilin1 sonuna dogru navlun oranlarimin biiyliik 6lgiide artmasina neden
olmustur. VLCC navlun oranlarini etkileyen diger unsurda hurdaya giden tanker seviyesinin
artmasidir( 2012 yilinda 14 VLCC’nin aksine 2013 yilinda 22 VLCC hurdaya gitmistir).
VLCC/ULCC spot tanker navlun oranlar1 Kasim ve Aralik aylarinda 2013 yilinin diger aylarina
oranla ortalama %40’dan fazla bir artis sergilemistir. Bu kazang¢ tiim zamanlarin en diisiigline
ulagan armat6r marjlarini desteklemistir. Yilin ilk 10 ayinda VLCC/ULCC i¢in ortalama kazang
giinlik USD 10.000 civarinda olmus, (isletme masraflarina esit olup isletme masraflar1 da
yaklagik USD 10.000 civarindadir) daha sonra Kasim ve Aralik 2013’de giinliikk kazang USD
40.000’dan daha fazla seviyelere yiikselmis ve 3 yillik rekor seviyeye ulasmistir. Oranlar talep ve
arzdaki yapisal degisikler nedeniyle tekrar diisiikk seviyelere gerilemistir (Danish Ship Finance,
2014).
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Tablo 13. 2005-2015 VLCC giinliik ortalama kazanglar usd/giin (Clarkson Research Services,
2008, 2010, 2013, 2014 a, 2016)

2015-
2014
%'lik
Hatlar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 | Degisim
275.000 t Korfez-
Avrupa 53.644 |51.324 | 43.499 | 74.040 |19.797 |26.598 |3.380 |17.302 |11.486 |21.719 |57.649 | 165
260.000 t Korfez-
G.Kore 57.462 |59.077 |59.902 | 102.002 | 31.634 |39.881 | 18.364 | 17.455 | 16.937 | 26.167 |61.646 | 136
260.000 t Korfez-
Japonya 60.660 |61.759 |61.726 | 105.036 | 31.186 |41.760 |18.212 | 17.904 | 17.710 | 27.462 |65.865 [ 140
275.000 t Korfez- ABD
Korfezi 45177 | 49.277 |42.602 | 71.874 |19.115 |23.344 |2.489 |13.039 |8.319 |29.977 |68.365 | 128
260.000 t Bat1 Afrika-
ABD Korfezi 65.952 | 71.128 | 55.044 | 100.691 | 43.097 |49.502 | 25.709 | 25.730 |22.665 |39.442 | 76.160 |93
260.000 t Bat1 Afrika-
Dogu 52.438 |55.136 | 50.203 | 82.951 |35.013 |53.049 |19.508 | 30.899 |25.880 |32.389 |72.151 | 123
280.000 t Korfez-Kizil
Deniz 68.798 |69.248 | 69.952 | 118.415 | 44.638 |60.326 |38.261 | 17.668 | 15.454 | 38.648 | 76.407 |98
280.000 t Akdeniz-
Ingiltere/Kita * 81.951 |89.955 | 70.337 | 128.474 | 58.558 | 82.299 |50.685 | 68.734 | - = = =

Tabloda da goriildiigi tizere 2014 yilinda biitiin hatlarda kazanglar bakimindan %50’yi asan

toparlanma s6z konusu olmustur. Ayrica 2015 yili VLCC tanker armatdrleri i¢in 2008 yilindan

sonra en kazancli yil olmus olup bazi hatlarda kazanglarda 2014 yilina gore % 150 civarinda

artislar saglanmistir.

* 2013 ve 2014 yillarinda Akdeniz-Ingiltere Kiyilari hatt1 icin bir deger yaymlanmamustir.
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4.5.1.2. Suezmaks giinliik ortalama kazanclar

Suezmax spot market navlun oranlar1 yi1l sonuna dogru hafif bir artis ile, y1l boyunca nispeten
zay1f kalmigtir. Diisiik seviyeler agirlikli olarak piyasada arz tarafindaki baskiya ve ABD’nin Bati
Afrika’dan ham petrol ithal etmemesi ve yil boyunca Libya yiiklerinin olmamasindan
kaynaklanan diistiik talebe dayandirilmaktadir. Diger segmentlerde oldugu gibi, 2013 yilinin
sonuna dogru 6zellikle Akdeniz, Karadeniz ve Bati1 Afrika (Clarkson Research Services, 2014b),
market kosullarindaki diizelme, ve kismen VLCC segmentindeki yiiksek navlun oranlar
yiikleyicileri yiiklerini bdlmeye tesvik etmis (Petrol Ihrag Eden Ulkeler Orgiitii, 2013) ve navlun
oranlarin toparlanmasini saglamistir. Bu sekilde Bati1 Afrika-Karayipler/Kuzey Amerika Dogu
Kiyilar1 rotasinda tanker isletme oranlari Kasim ayinda %25 artarak Ws 60’a ulasmis ve Bati
Afrika-Kuzey Bati Avrupa rotasi i¢in oranlar %24 artarak Ws 62 puana ulasmistir (Unctad,
2014).

Tabloda da goriildiigii tizere 2014 yilinda suezmaks tankerlerdeki kazanglar VLCC’de oldugu
gibi 2013 yilina gore daha iyi bir kazangla tamamlanmistir. Ancak 2015 yili suezmaks tankerler
icinde 2008 yilindan sonra ki en iyi y1l olmus kazanglar 2014 yilina oranla %50°den daha fazla

artmistir. Ancak VLCC tankerler kadar bir kazang saglanamamistir.

Tablo 14. Suezmaks tanker giinliik ortalama kazanglar usd/giin (Clarkson Research Services,
2008, 2010, 2013, 2014 a, 2016)

2014-2015
%'lik
Hatlar 2005 2006 | 2007 2008 2009 2010 | 2011 | 2012 2013 2014 2015 Degisim
135.000 t Akdeniz-
Akdeniz 63.012 |58.808 | 49.369 | 87.681 |31.391 |36.301 | 25.110 | 18.879 | 16.776 | 30.796 | 50.292 63
130.000 t Bat1 Afrika-
ABD Kiyilar: 45.127 | 47.386 | 39.560 |65.588 |25.031 |26.217 |13.324 | 14.937 | 14.245 | 24.785 | 40.265 62
130.000 t Korfez-
Giiney Cin* 45.071 | 41.358 | 39.045 | 65.548 | 24.545 |26.895 | 14.800 | 22.366

*2013, 2014 ve 2015 yillarinda Korfez-Giiney Cin hatt1 i¢in bir deger yayinlanmamustir.
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4.5.1.3. Aframaks giinliik ortalama kazanglar

Aframax spot navlun oranlar1 da yil sonuna dogru hafif bir iyilesme ile birlikte zayif
seyretmigtir. Tiirk bogazlarindaki fazla beklemeler, kullanilabilir tonajin kisitli olmast ve
Karahipler ve Akdeniz’deki talep artig1 bu artisin asil nedeni olmustur. Saglam artis, Karahip-
Karahip /Kuzey Amerika’nin Dogu Kiyilar1 rotasinda spot Aframaks navlun oranlarinda Aralik
2013 ‘de %50’lik artis ile , Ws 155 puan ve Aralik 2012 %70 artis ile tescillenmistir. Spot piyasa
kazanci, 2013 yilinin ilk ti¢ ¢eyreginde diisiik seyretmis, giinliik ortalama USD 10.395 civarinda
olmus ve 2012 yilinin ayn1 donemleri ile benzer seviyede olmustur. Bunun tersine, ortalama
kazang Aralik ayinda giinlik USD 34.000’a yiikselmis ve Ocak 2014°de giinliik USD 50.000°1
asmistir. Ancak, yliksek navlun oranlarinin devamliligi saglanamamis ve giinliikk kazang Subat

2014’de yaklasik USD 13.000’a diismiistiir (Unctad, 2014).

Yilin tamamimi degerlendirdigimizde diger boyutta olan tankerlerde oldugu gibi 2014 yili
2013 yilindan tanker kazanglari agisindan aframaks tankerler i¢inde iyi bir yil olmustur. Bazi
hatlarda kazanglar bir onceki yila oran ile 2 katina ¢ikmistir. Tabloda da goriildiigii tizere 2015
yilinda aframaks tanker kazanclarinda 2014 yilina gore genel olarak %50’ye yakin kazanclar
saglanmistir. VLCC, suezmaks, aframaks tankerler degerlendirildiginde aframaks tanker

kazanglarinda 2015 yilinda artis olsa da diger tankerlere oranla kazang daha az saglanmistir.
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Tablo 15. Aframaks tanker giinliik ortalama kazanglar usd/giin (Clarkson Research Services,
2008, 2010, 2013, 2014 a, 2016)

2014-
2015
%'lik
Hatlar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 | Degisim
80.000 t Korfez-
Dogu 39.691 |33.071 |30.688 |38.045 |14.330 |24.246 |12.720 |15.618 |14.185 |23.075 | 34.158 48
80.000 t Akdeniz-
Akdeniz * 39.383 |33.824 |31.358 |50.637 |16.674 |27.687 |13.562 |9.106 |9.185 |22.814 |35.473 55
80.000t Akdeniz-
ABD Kiyilari 43.413 |40.106 |36.825 |50.924 |19.869 |22.209 |13.926 |15.649 |15.525 |22.059 | 32.430 47
80.000t
ingiltere/Kita-
Ingiltere/Kita 46.748 |41.986 |38.154 |68.511 |12.164 |26.179 |18.599 |9.398 |11.633 |23.216 |39.729 71
80.000t
ingiltere/Kita-ABD
Kiyilan 43.709 |41.277 |36.623 |50.587 | 18.339 | 18.457 |12.924 |16.710 | 17.958 |22.581 | 32.121 42
80.000t Karayipler-
ABD Korfezi 34.549 |34.183 |28.641 |36.172 |13.120 | 30.910 | 8.225 12.558 |16.508 |25.960 |[36.522 41
80.000t Endonezya-
Japonya 41.209 (38509 |33.648 |38.513 |11.537 |22.962 |8.007 |13.741 |14.076 |23.060 | 36.904 60

4.5.2. Tanker Navlun Oranlar

Tanker segmentinde navlun oranlari 2013 yilinda zayif kalmig, ham petrol ve {irlin
sektorlerinde tarihsel olarak diisiik seviyelere ulasmistir. Tablo 3.3’de yansitildigi gibi, Baltik
Tanker Degisim Endeksleri 2009 yilindan bu yana diisiis trendini stirdiirmektedir. Ortalama Kirli
Tanker Indeksi (Dirty Tanker Index) 2013 yilinda 2012 yilindaki 720 puan ile karsilastirildiginda
yiizde 10,42 diisiis ile 645 puana gerilemistir. Ortalama Baltik Temiz Tanker Indeksi (Clean

* 2012-2013-2014 Akdeniz-Akdeniz degerleri Sidikerir-Trieste ve Essider-Fos degerlerinin ortalamasi alinarak

belirlenmistir.
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Tanker Index) 2013 yilinda 2012 yilindaki 643 puan ile karsilastirildiginda 607 puana gerilemis,

2012 yillina gore ortalama yiizde 5,6 oraninda diigsmiistiir.

Bu diislise esasen, nispeten devam eden zayif talep ve etkili gemi fazlaligi gibi tanker piyasa

kosullarindaki denge eksikligi neden olmaktadir.

4.5.3.Navlun oranlari ve farkh tanker pazarlari i¢cin kazanclar

2013 yilinin ilk 10 ay1 boyunca, tanker piyasasinda navlun oranlari isletme maliyetlerinin
altindaki seviyelere diiserek, 20 yil i¢indeki en zayif performansa ulasti. Tanker piyasalarinin
VLCC, Suezmaks ve Aframaks segmentleri ortalama giinlik getirilerinde 2012 yili ile
karsilastirildiginda yiizde 15 ila ylizde 20 oraninda diisiis gostermistir. (Barry Rogliano Salles,
2014). Cin’in ithalat artisina ragmen, Amerika Birlesik Devletleri’nin kendi kendine yetmesi
nedeniyle olusan diisiik talep ve Dogu bolgelerine Bati'dan petrol aritma endiistrisinin transferi
navlun oranlar1 etkilenmis ve biiyliyen tonaj arzinin filo kullanimimi olumsuz etkilemesi ile

miicadele edilmek zorunda kalinmustir.

Ancak yilin sonuna dogru, kis talebi, Cin’in yiliksek talebi, hava sartlar1 ile baglantili Tiirk
bogazlarindaki gecikmeler ve daha yavas filo biiylimesi birlesimi fiyatlarin yiikselmesine ve
Baltik Kirli Tanker indeksi’nin (Baltic Dirty Tanker Index) 1.000’lerin iizerinde dalgalanmasina
neden olmustur. Oranlardaki ani yiikselise ragmen, kaydedilen kazang¢ kisa Omiirlii olmustur.
Kapasite fazlaligi hala endise kaynagi olmaya devam etmekte olup navlun oranlarinin

toparlanmadan 6nce azaltilmasi gerekmektedir.

Y1l boyunca yakit fiyatlarindaki diislis olumlu bir nokta olmus, 2013 yilinda ortalama USD
593 (roterdam) olan yakit fiyat1 2012 yilindaki USD 638 ile karsilastirildiginda ¢ogu tanker
piyasalarindaki giinlik kazancglar1 desteklemistir. Giinliik kazanglar1 ayni zamanda gemilerin
hurdaya gidisi (2013 yilinda 8 milyon dwt hurdaya gitti, 2003 yilindan beri en yiiksek seviye),
yeni gemilerin teslimlerinin gecikmesi veya iptal edilmesi (Yaklasik olarak 2013 yilinda teslim
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edilecek siparislerin %50 si), gemilerin yerlerinin degistirilmesi, maliyet azaltma ¢abalarinin ve

arz kontroliiniin bir parcasi olan diisiik seyir hizlar1 desteklemistir.

2014 yilinin ilk ¢eyregi boyunca, ham petrol tanker marketi biiyiik oranda gemi fazlaligindan
mustarip olmustur. Ancak Aframax ve Suezmaks navlun oranlart 2008 yilindan bu yana en
yiikksek aylik ortalamalardan birini ulagsmasiyla ham petrol tanker marketini 6nemli Olcilide
gliclendirmistir. Gii¢lii temellerin birlesimi (Cin’in ham petrol ithalat talebinin ve Bati1 Afrika’dan
Asya’ya uzun mesafeli ham petrol ithalati hacminin artmasi) ve mevsimsel faktorler (6zellikle
Atlantik havzasindaki hava sartlarina bagl gecikmeler) ilk ¢eyregin baslarinda énemli bir artiga
yol a¢mugtir. Yiiksek navlun oranlarn siirdiirilememis ve Cin’in ham petrol ithalatinin
yavaglamasi ve mevsimsel faktorlerin ge¢mesi sonucu Mart 2014 siiresince devam edememistir.

Bu zayiflik 2014 yilinin ikinci ¢eyregine kadar devam etmistir (Unctad, 2014).
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80,000 4
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Sekil 16. 2004-2014 tanker piyasalar1 (BIMCO, 2014)
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4.5.4.Baltik tanker indeksi

Baltik Borsasi kiiresel denizcilik pazarinin merkezinde yer alan bir {iyelik organizasyonudur.

Baltik Borsasi tarafindan kullanilan endeks modeli Baltik Navlun Endeksi (bugiliniin Baltik
Kuru Yiik Endeksi) lansmani ile 1985 yilinda kurulmustur ve diinyanin ilk gelecege yonelik
navlun endeksinin (BIFFEX ) belirlenmesinde kullanilmistir. Bu siire boyunca birkag¢ kiigiik
degisiklik olmasina ragmen, model esasen baslangictan beri ayni kalmis ve diinyadaki bagimsiz
brokerlarin profesyonel degerlendirmelerine sonucu istenilen rotalarin igin belirledigi market

seviyeleri ne duyulan giiven devam etmektedir.

Baltik Borsasi tarafindan belirlenen sayilar aslinda navlun piyasalarinda neler oldugu

anlayisina dayanmaktadir.

Baltik Borsasi indeksi yaygin olarak kullanilan armatorler, kiracilar ve navlun tiiccarlar
tarafindan gilivenilen bagimsiz market degerlendirmesidir. Endeks sadece multi-milyon dolarlik
gelecege yonelik navlun (FFA) degerini belirlemekte degil aym1 zamanda endeks baglantili
navlun sozlesmeleri ve donemlik kiralamalarda kullanilmaktadir

(https://www.balticexchange.com).

Bu yiizden Baltik Tanker endeksi market degerlendirmelerinde énemli bir gostergedir. 2008-
2013 yillar1 arasinda ki Baltik Tanker Kirli Uriin indeksi incelendiginde 2008 yilinda 1.510
seviyelerinde olan indeks 2008 kiiresel ekonomik krizinin etkisiyle 2009 yilinda 581 seviyelerine

gerilemistir. 2014 yilinin ilk yarisinda ise 774 seviyelerinde seyretmektedir.

Baltik Tanker Temiz Uriin indeksi incelendiginde kirli {iriin indeksinde oldugu gibi o da 2008
kiiresel ekonomik krizinden ¢ok biiyiik oranda etkilenmis ve 2009 yilinda biiyiik kayiplarla 1.155
seviyelerinden 485 seviyelerine gerilemistir. 2014 yilinin ilk yarisinda ise 574 seviyelerinde
seyretmektedir (Unctad, 2014).
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Tablo 16. Baltik tanker endeksi (Unctad, 2014)

2014
Yiizdelik (Yilin
Degisim ik
2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 |(2013/2012)| Yarisi)

Kirli Uriin Tanker Endeksi

(Dirty Tanker Index ) 1.510 |581 896 782 720 645 = 10 774
Temiz Uriin Tanker Endeksi
(Clean Tanker Index) 1.155 |485 732 721 643 607 - 6 |574

2,300 2,300

2,000 h A 2,000

Baltic Dirty Tanker Index

1,500 4 . 1,500
x I| | x
1] 1]
- [ =
c 1 | c

1,000 U = ] 1,000

ll
500 [-.-] . 500
Baltic Dirty Tanker Index, annual average
] 0

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Sekil 17. 2005-2014 Baltik tanker endeksi (Danish Ship Finance, 2014)
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4.6. Tanker Tasimacihigi

4.6.1. Bashica petrol tankeri ticareti

Tanker tasimaciligindaki en biiyiik pay %42 ile Orta Dogu’dan Asya’ya yapilan tasimalari
kapsamaktadir. Bunu %10’Iu pay ile Orta Dogu’dan Kuzey Amerika’ya yapilan tasimalar takip
etmektedir. Orta Dogu’dan Avrupa’ya yapilan tagimalar ile Gliney Amerika’dan Asya’ya yapilan

tagimalar esit olup toplam tasimaciligin %7’si olmaktadir.

Giney Amerika —

Orta Dofu —
:‘:‘éya Avrupa Afrika — Avrupa
o 7% 3%
Afrika  — Asya . N i 39 Giiney Amerika —
( Giiney Amerika
2%

9%
1 Giney Amerika —

Orta Dogu

—
Kuzey
Amerika
10% _,

Orta Dogu — Asya
42%

Kuzey Amerika
2%
Orta Dogu —
Afrika
2%

Digerleri

13%

Sekil 18. Petrol tankeri ticaret rotas1 (Banchera Costa , 2014)
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4.6.2.Diinya tanker filosu
Boyutlarina gére Ham petrol Tanker Filosu — Birim Sayisina gore

(78.000 Dwt’in tizeri kaplamali ve kaplamasiz birimler)

Aframax (coated) YLCC
358 633
18% 33%

Aframax (un-coated)

512 Suezmax
26% 447
23%

Sekil 19. Boyutlarina gore Hampetrol Tanker Filosu — Birim Sayisina gore (Banchera Costa ,

2014)

Su anda yaklagik 630 ticari VLCC ve yaklasik takriben 450 Suezmaks bulunmaktadir.
Aframaks filosu yaklasik 870 birim ile birlikte en genis filo olup bunun 360’1 veya yaklasik
%40°1 ticari olarak kullanilmasa da tank kaplamasina sahiptir (Banchera Costa , 2014).
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4.6.3.Boyutlarina gore ham petrol filosu — dwt’e gore

(Temmuz 2014, 78.000 Dwt’in lizeri kaplamali ve kaplamasiz birimler, milyon dwt)

Aframax (coated)
38

11%

Aframax (un-coated)
55
15%

Suezmax
70 VLCC
20% 195

54%

Sekil 20. Boyutlarina gore ham petrol filosu — Dwt’e gore (Banchera Costa , 2014)

VLCC filosunun toplam kapasitesi 195 milyon dwt’dir. Toplam suezmaks kapasitesi yaklasik
70 milyon dwt’dir. Sayica 870 birimi ile en genis filo olan aframaks filosunun toplami 94 milyon

dwt olup, 38 milyon dwt’i tank kaplamasina sahiptir (Banchera Costa , 2014).
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4.7. Gemi Siparisleri

4.7.1.25.000-59.999 DWT arasi tankerler

4.7.1.1. Teslim ve siparis edilen gemiler

25.000 ile 59.999 Dwt arasinda teslim alinan ve siparis edilen tonajlarin yaptirilmasinda 2016
yilina kadar en fazla Kore tersaneleri tercih edilmistir. 2016 yilindan sonrasina baktigimizda
siparisler giderek diismekte ve daha ¢ok Japonya tersanelerinin tercih edildigi goriilmektedir.
2013-2018 yillar1 arasina baktgimizda asagida yer alan grafikte goriilecegi tizere 2014 yilinin son

ceyreginde siparisler artmis ve daha sonra azalarak devam ettigi goriilmektedir.

2800 Teslim edilenler 2013 40-2015 4Q 2014 4Q' gbre Siparigler

2400

2000 I Digerleri

1600 W Avrupa

W Cin
. 1200 - 1 m Japonya
& e
= 800 O Kore
=
400 H H ﬂ
0

(a8 Qo 30‘ BO- a0 O Q ,FL "30' ,§l (ST 8 Qo O o O Qe (o8 (o9
> ’ 3 07 Q7 0

(o} (o8

' N . v %] L3 v

-] ] L L3 e I3 " ) ~] el o
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¥ 5 i ¥ & 5 i 2 5 ¥ i & 5

Sekil 21. 25.000-59.9999 Dwt arasi teslim ve siparis edilen gemiler (RS Platou Shipbrokers,
2014)

4.7.1.2. Teslim edilen ve siparis edilen gemi sayisi

Say1 olarak baktigimiz da 25.000 ile 59.999 Dwt arasinda teslim edilen tonaj sayis1 2013
yilinda toplam 84 tane, 2014 yilinda 48 tanedir. Siparislere baktigimizda asagida yer alan tablo da
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goriilecegi tlizere 2018 yilinin sonuna kadar toplam 367 tane gemi siparisi verildigi

goriilmektedir.

Tablo 17. 25.000-59.9999 Dwt arasi teslim ve siparis edilen gemi sayis1 (RS Platou Shipbrokers,

Teslim edilenler 2013 Teslim edilenler 2014 Siparisler

| 10 | 20 | 30 | 40 | votar | 30 | 20 | 30 | 49 | ot | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | votan |
Kore 13 16 20 E] 64 23 ki3 20 24 32 127 68 11 - 206
laponya
Cin 4 3 1 2 10 2 3 2 1 8 22 41 ] - 71
aors |
Digerleri 1 - - 1 2 - 2 2 1 5 14 2 2 - 37
Toplam 28 21 23 12 &4 26 30 24 26 106 180 148 a1 1 370

4.7.2.60.000-79.999 Dwt arasi tankerler

4.7.2.1. Teslim ve siparis edilen gemiler

60.000-79.999 Dwt arasinda siparis edilene ve teslim edilen tonaja dwt olarak baktigimizda
2014 yilmin ikinci ve liglincili geyreginde teslim edilen gemi tonajinin azaldigr ve teslim edilen
tim gemilerin Japonya tersanelerinde yapildigi goriilmektedir. 60.000-79.999 Dwt arasinda
siparig edilen tanker oran1 2014 yilin dordiincii ¢eyreginden itibaren asagida yer alan grafikte de

goriilecegi iizere artmaya baslamistir.
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Teslim edilenler 2013 40-2015 40 2014 4Q'e gire Siparisler
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Sekil 22. 60.000-79.999 Dwt arasi teslim ve siparis edilen gemiler (RS Platou Shipbrokers, 2014)

4.7.2.2. Teslim edilen ve siparis edilen gemi sayisi

Say1 olarak baktigimizda 2013 yilinda toplam 12 tane ve 2014 yilinda toplam 4 tane gemi
teslim edilmistir. Piyasada bu boyuttaki gemilerin tercih edilmesi nedeniyle asagida yer alan

tablodan da goriilecegi lizere 2014-2016 yillar1 arasinda toplam 31 tane siparis verilmistir.

Tablo 18. 60.000-79.999 Dwt arasi teslim ve siparis edilen gemi sayisi (RS Platou Shipbrokers,

2014)
Teslim edilenler 2013 Teslim edilenler 2014 Siparisler

| 30 | 20 | 30| 4o | ot | 30 | 20 | 30 | votsr | 2035 | 2036 | 2017 | vota
Kore E] 3 1 2 9 2 - - 2 4 16 2 27
Japonya
Cin - 1 1 1 3 - - - - - 4 - 4
e
Digerleri . R R . . R - - - B 1 - 7
Toplam 3 4 2 3 12 2 1 1 4 11 21 2 EY |
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4.7.3.80.000-124.999 DWT arasi tankerler

4.7.3.1. Teslim ve siparis edilen gemiler

80.000-124.999 DWT arasindaki teslim edilen ve siparis edilen tonaja dwt olarak

baktigimizda 2013 yilinda teslim edilen miktarin 6zellikle ikinci ve son ¢eyrek ¢ok azaldigim

gormekteyiz. Teslim edilen oran en fazla 2014 yilinin son ¢eyreginde artmistir.

2400 Teslim edilenler 2013 40-2015 40 2014'e gare Siparisler

2000

[l Digerleri

1600

Il Avrupa
M Cin

O Japonya
O Kore

1200 |pmmm

1000 dwt

800
H H{
Nl

R S P R I I R e i
o -
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- - - " " " " " o S S s 3 - - !
AR P LS SHE . . I S . A I M M, ~ S, M S ]

Sekil 23. 80.000-124.999 Dwt aras1 teslim ve siparis edilen gemiler (RS Platou Shipbrokers,
2014)

..)}
"\,6\.

4.7.3.2. Teslim edilen ve siparis edilen gemi sayisi

Say1 olarak baktigimiza 80.000-124.999 DWT arasinda 2013 yilinda toplam 20 tane, 2014

yilinda toplam 9 tane gemi teslim edilmistir. 2017 yilinin sonuna kadar ise asagida yer alan

tabloda da goriilecegi lizere 104 tane gemi siparis verilmistir.
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Tablo 19. 80.000-124.999 Dwt arasi teslim Ve siparis edilen gemi sayist (RS Platou Shipbrokers,

2014)
Teslim edilenler 2013 Teslim edilenler 2014 Siparisler
| 19 | 20 | 30 | a0 | v | 20 | 30 | ag | votm | 2015 | 2016 | 2017 | Tota |
Kore 7 - El 2 12 2 5 5 12 27 17 1 45
Cin - - 1 - 1 1 - 1 2 10 10 3 23
Digerleri - - - - - 1 - - i 7 2 - El
Toplam 11 3 4 2 20 5 5 7 17 a8 45 11 104

4.7.4.125.000-199.999 DWT arasi tankerler

4.7.4.1. Teslim ve siparis edilen gemiler

125.000-199.999 DWT arasinda teslim edilen ve siparis edilen tonaj miktarina dwt olarak
baktigimizda 2013 yilinin ilk ¢eyreginde 2,4 milyon dwt’den fazla gemi teslim edilmistir.
Asagida yer alan grafikte goriildiigii lizere hem teslim edilen gemi hem de siparisler 2013

yilindan itibaren azalmaya baglamstir.

Teslim edilenler 2013 40-2015 40 2014'e gdre Siparigler
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Sekil 24. 125.000-199.999 Dwt aras1 teslim ve siparis edilen gemiler (RS Platou Shipbrokers,
2014)
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4.7.4.2. Teslim edilen ve siparis edilen gemi sayisi

125.000-199.999 DWT arasinda teslim edilen ve siparis edilen tonaj sayisina baktigimizda
2013 yilinin ilk ¢eyreginde toplam 17 tane tanker teslim edilmis 2013 yili sonu itibari ile bu say1
28 tane olmustur. Asagida yer alan tabloda goriildiigii tizere 2014 yilinda toplam 4 tane teslim
edilmis 7 tane tankerinde teslim edilmesi beklenmektedir. 2014-2017 arasinda toplam 43 tane

gemi siparisi verilmistir.

Tablo 20. 125.000-199.999 Dwt arasi teslim ve siparis edilen gemi sayisi (RS Platou
Shipbrokers, 2014)

Teslim edilenler 2013 Teslim edilenler 2014 Sipariler
| 19 | 20 | 30 | 49 | totar | 10 | 20 | 30 | 4g | ot | 2015 | 2016 | 2017

Kore 13 & 3 1 23 1 - 1 1 3 2 20 10 32
laponya 1 _ _ _ i " _ _ _ _ _ -
Cin 1 , : - 1 - 2 ; 1 3 5 : 3 14
Avrupa 2 1
Digerleri 2 1 . . 3 . ; - 1 1 f - - &
Toplam i7 7 3 i 28 1 2 1 3 7 13 26 17 56

4.7.5.200.000 DWT Uzerindeki Tankerler

4.7.5.1. Teslim ve Siparis Edilen Gemiler

200.000 Dwt tizerindeki tankerlerin teslim edilen ve siparis edilen tonaj miktarina dwt olarak
baktigimizda 2013 yilmin ilk ¢eyreginde 3,5 milyon dwt’nun iizerinde gemi teslim alinmstir.
2014 ve 2015 yilinda teslimatlar ve siparigler diismiis ancak 2016 yilinin tigiincli ve dordiincii

ceyreginde 4 milyon dwt’in lizerinde siparisler verilmistir.
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Sekil 25. 200.000 Dwt iizeri teslim ve siparis edilen gemiler (RS Platou Shipbrokers, 2014)

4.7.5.2. Teslim Edilen ve Siparis Edilen Gemi Sayis1

200.000 Dwt tizerindeki tankerlerin teslim edilen tonaj sayisina baktigimizda 2013 yilinda
toplam 30 tane tanker 2014 yilinda ise 14 tane tanker teslim edilmistir. Siparis edilen tonaj
sayisina baktigimizda asagida yer alan tabloda da gorildiigii iizere 2014 — 2017 yillar1 arasinda

toplam 87 tane tanker siparisi verilmis olup en fazla siparis verilen tanker boyutudur.

Tablo 21. 200.000 Dwt iizeri teslim ve siparis edilen gemi sayist (RS Platou Shipbrokers, 2014)

Teslim edilenler 2013 Teslim edilenler 2014 Siparisler
Kore c 3 3 1 12 1 3 1 2 7 10 29 2 41
laponya
Cin 5 4 3 4 16 3 3 1 3 10 13 17 4 34
mpa L
Digerleri - R R - N N N R N - - 3 1 a
Toplam 12 7 6 5 30 5 7 2 7 21 23 52 g 83
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4.8. Diinya Ham Petrol Filo Gelisimi

4.8.1. Ham petrol tankeri filosu biiyiime beklentisi

Tablo 22. Ham petrol tankeri filosu biiyiime beklentisi (milyon dwt) (Hartland Shipping Services,

2015)
2013 2014 2015* 2016*

VLCC
Teslim edilen 9,5 7,6 7,0 14,1
Hurdaya giden 5,0 3,0 2,0 6,0
Y1l Sonu Itibar ile Filo 190,5 194,2 199,3 207,4
Yildan Yila Biiyiime % 2,1% 2,0% 2,6% 4,1%
Suezmaks
Teslim Edilen 4,1 1,3 2,1 39
Hurdaya Giden 1,0 1,2 1,0 19
Yil Sonu itibar ile Filo 74,3 74,1 75,2 77,2
Yildan Yila Bityiime % 4,6% 4,6% 1,5% 2,6%
Aframaks
Teslim Edilen 1,5 0,5 0,9 1,9
Hurdaya Giden 2,3 2,2 0,4 0,6
Y1l Sonu Itibari ile Filo 69,6 68,0 68,4 69,8
Yildan Yila Biiyiime % -2,5% -2,3% 0,7% 2,0%
Panamaks
Teslim Edilen 0,1 0,0 0,2 0,2
Hurdaya Gden 0,3 0,3 0,1 0,0
Y1l Sonu Itibari ile Filo 6,4 6,1 6,1 6,3
Yildan yila biytiime % -4,1% -5,1% 0,7% 3,1%
Toplam Filo
Teslim Edilen 15,2 94 10,2 20,1
Hurdaya Giden 8,6 6,6 3,6 8,4
Yil Sonu itibar ile Filo 340,8 342,4 349,0 360,6
Yildan Yila Biiyiime % 1,5% 0,5% 1,9% 3,3%

* Gelecege dair tahminler
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Toplam ham petrol filosu 2013 yilindaki %1,5 ve 2014 yilinda %0,5 artmistir. Teslimatlarin
yavaslamasi ve hurdaya giden gemilerin istikrarli olmasina bagli olarak iki yillik sinirli net
bliylime, daha i1yi kazan¢ saglamaya katkida bulunmustur. 2015 yilinda net filo biiylimesinin
%1,9 olmasi ve 2016 yilinda hurdaya giden gemi sayisinin artacaginin tahmin edilmesine ragmen

biliylimenin %3,3 olacagi tahmin edilmektedir.

Filo biiylime oranlari gemi boyutlarina gore farkliliklar gostermektedir. VLCC tanker filosu
limitli bir biiylime gostererek 2013 yilinda %2,1 biiylime ve 2014 yilinda %2,0 lik biiyiime ile
194,3 milyon dwt’e ulagmistir. 2015 yilinda %2,6 artis beklenmekte olup 2016 yilinda %4,1 artis
ile 207,4 milyon dwt’e ulagsmasi1 beklenmektedir. Eger navlun oranlari, kazanglar desteklenirse
talebin 2016 yilinda artmasi beklenmektedir. Suezmaks filosu 2013 yilinda %4,6 artis ve bunu
2014 yilinda %0,5 gibi kii¢lik bir artis takip etmistir. 2015 yilinda %1,5 ve 2016 yilinda %2,6” ik
miitevazi bir artigin olmasi beklenmektedir (Hartland Shipping Services, 2015 ).

Milyon Dt Bilylime Oram Yl
40 - - 8%
30 4 N - 6%

20 l L 4%
10 1 ‘ - 2%

0' T T T T T T l-ﬂ%

10 - L 2%

-20 - L 4%
2011A  2012A  2013A  2014F 20156 2016E 2017€

B vk Tesum Eglen B llurdaya Giden Diiyiime Orani

A:Fiili F: Tahmin E: Yeni Siparislerin gelmesi durumunda degisebilecek tahminler

Sekil 26. 2011-2017 Ham petrol tanker arz1 (BIMCO, 2014)
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Tankerler i¢in siparisler son iki ayda artmis olup bunlarin tamami ham petrol tankerleridir. 4
VLCC ve 6 Suezmaks en basta yer almis olup iiriin tankerleri i¢in siparisler 26,2 milyon dwt’den
24,4 milyon dwt’e diismiistiir. Yeni siparisler 2016 yilinda teslim edilecek ham petrol tanker
kapasite seviyesini %16’ ya yiikseltmis- beklenen filo biiylimesini 4 yillik en tedirgin edici

seviyeye getirmistir- beklenen biiyiime o anda etkin filonun % 3’{linii temsil etmektedir.

2016’ya ulagsmadan, 2014 yilindaki ham petrol tanker navlun oranlarindaki iyilesmeyi

gérmemiz bir y1l oncesi i¢in iyimser nedenler vermektedir.

Ham petrol tanker navlun oranlar1 2011-2013 itibar1 ile {i¢ yikic1 yilda giinliik ortalama USD
15.500 olduktan sonra, 2014 yilinda giinliik USD 22.400’ e ulasti. Normal piyasalarda goriildiigi
gibi, bizim de gérmeye ihtiyacimiz olan daha biiyiik boyutlu tankerler i¢in primdir. Bu anlamda
2014 yili olduk¢a farkli olmustur, tim boyuttaki tankerler neredeyse ayni kazanca sahip
olmuslardir, Aframaks tankerlerin giinliik kazanci USD 22.053, Suezmaks tankerlerin giinliik
kazanc1 USD 23.523 ve VLCC tankerlerin giinliik kazanci Usd 21.642 olmustur.

Yildan yila 4,9 milyon dwt iiriin tanker kapasitesi teslim edilmistir. 1,2 milyon dwt’in hurdaya
gittigi dikkate alindiginda , filodaki biiyiime %2,7 artmistir. Bu biiylime gegen yilin tam yillik arz
biiylimesine esittir. BIMCO bir biitiin olarak 2014 i¢in iirlin tankeri arz1 biiylimesini % 4,5 olarak

tahmin etmistir.

Ham petrol tankeri segmentinde filo biiyiimesinin % 2'nin altinda kalmas1 2014 ve 2015 yillar
icin ¢ok olumlu olmustur. Temel arz-talep dengesinin iyilesmesi, daha iyi temenniler i¢in esas

teskil etmektedir (BIMCO, 2014).
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V. DUNYA’DA VE TURKIYE’DE EKONOMIK KRIiZLER VE 2008 EKONOMIiK
KRIiZININ ETKILERI

5.1. Kriz, Tarihsel Siire¢teki Gelisimi ve Yasanan Krizler

Ekonomi bilimindeki kriz kavrami, 6nceden bilinmeyen ve 6ngériillemeyen bazi gelismelerin
makro diizeyde devlet ve mikro diizeyde firmalar1 ciddi olarak etkileyebilecek sonuglar ortaya

cikarmasi seklinde tanimlanabilir.

Ekonomik krizler, reel sektor krizleri ve finansal sektor krizleri olmak iizere iki temel ayirima
tabi tutulabilmektedir. Reel sektor krizleri kendisini daha ¢ok, mal ve hizmet piyasalariyla isgiicii
piyasalarinda hissettirmektedir. Mal ve hizmet piyasalarindaki kriz genellikle, enflasyon krizi ve
durgunluk krizi olarak karsimiza gikmaktadir. Finansal kriz ise, bankacilik krizi, doviz krizi ve
borsa krizi olarak siniflandirilabilmektedir. Doviz krizinin en yaygin olani ise 6demeler dengesi
krizi ve doviz kuru krizidir (Karabigak, 2010).

Kapitalist sistem, tarihsel siire¢ boyunca ciddi ekonomik krizlerle oldukg¢a sik karsilasmustir.

Bugiine kadar ki siiregte bunlarin en 6nemlisi, kuskusuz 1929 yilinda yasanan diinya bunalimidir.

Biiyilk Bunalim 1929'da baglayan (ancak etkilerini ancak 1930 yilinin sonlarinda tam
anlamiyla hissettiren) ve 1930'lu yillar boyunca devam eden ekonomik buhrana verilen isimdir.
Buhran, Kuzey Amerika ve Avrupa'yt merkez almasma ragmen, diinyanin geri kalaninda da

(6zellikle de sanayilesmis iilkelerde) yikici etkiler yaratmistir (Oztiirk, 2010).
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1929 Krizi o zamana kadar goriilmemis igsizligin, ekonomik daralmanin, durgunlugun sebebi
olmustur. Ekonomide yeni akimlarin da temelleri bu kriz sebebiyle atilmistir. Biiylik Bunalim en
cok sanayilesmis sehirleri vurmus, bu kentlerde bir issizler ve evsizler ordusu yaratmistir.
Bunalimdan etkilenen birgok iilkede ingaat faaliyetleri durmus; tarim {iriinii fiyatlarindaki %40-
60'lik dists, ¢iftcileri ve kirsal bolge niifusunu kotii etkilemistir. Talebin beklenmedik diizeyde
diismesi nedeniyle madencilik alan1 buhranin en fazla etkilendigi sektorlerden biri olmustur

(Turan, 2011).

Borsa tam anlamiyla ¢okmiis, ¢okiis kisa siirede diinyaya yayilmis ve devaminda on yil siiren
bliyiik bunalim gelmistir. 1933 yilinda, GSMH 1929’daki degerin yaklasik tiigte ikisi kadar
olmustur. 1933 yilinda yaklasik on ii¢ milyon kisi isinden olmustur. 1938 yilinda ise bes kisiden
biri hala igsizdir. Gene bu donemde fiyatlar %25 civarinda diislis gdstermistir. Kisaca, kriz siireci
etkileri ve sonuglar1 agisindan basta ABD olmak tizere pek ¢ok iilkede ciddi tahribatlar yaratmis

ve bu tahribatlarin onarilmasi da uzunca bir zaman almistir.

Kriz kavrami, 1990’lardan sonra yasantimizin i¢ine ¢ok daha fazla girmistir. 1990’11 yillarda,
diinyada finansal piyasalardaki kiiresellesme ve seffaflasma siireci ile birlikte bilgi teknolojisinde
yasanan bulus ve yeniliklerin finansal tekniklerde ve araglarda sagladigi gelisim, yasanan Kkrizlere
farkli boyutlar katmistir. Ozellikle bilgisayar ve bilgi teknolojisinde ki yeniliklerin finansal
araglar ve finansal hizmetler iizerindeki etkisi ve yeni finansal araglarin olaganiistii boyutta
artmasi, sermaye akimlarmin hizlanmasim1 kolaylastirmis fakat ayni zamanda krizleri

yayginlastirmada ve algilamada da hizlandirici bir rol tistlenmistir.

Diinyada bugiine kadar yasanan krizlere bakildig1 zaman pek ¢ok ortak 6zelligi oldugu ancak
hi¢bir krizin birbirinin ayn1 olmadig1 goriilmektedir. Hepsinde pek cok ortak ozellikler
bulunmasina karsin, 6ne ¢ikan ozelliklerinin ve bunlarin goreli agirliklarinin farkli oldugunu
sOylemek miimkiindiir. Son yillarda ortaya ¢ikan finansal krizlerin gbze ¢arpan 6zelligi hem
gelismekte olan iilkelerde hem de gelismis iilkelerde biiyiik tahribatlar yaratmasidir. 1990’larin
basinda Avrupa Birligi iilkelerinde ortaya ¢ikan ve bir para krizi olan ERM krizi (1992-1993),
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geligmis iilkelerde ¢ikan krizlere ornek olarak gosterilebilir. Bu kriz, siki para politikalarindan
kaynaklanan bir krizken, Meksika krizi (1994-1995) bir asir1 tiiketim, Asya krizi de (1997-1998)

bir asir1 yatirim krizi 6zelligi tasimaktadir (Turan, 2011).

5.1.1.1994 Meksika krizi

1994°te cari islemler a1zt GSYIH nin %9 una ulagnustir. i¢ tasarrufun yetersizligi nedeniyle
Meksika dis agigini finanse etmek i¢in uluslararasi sermayeye bagvurmustur. Uluslararasi
sermaye kisa vadeli Meksika senetlerine yoneldi. O sirada ABD’de faiz oranlarinin diigiitk olmasi
Meksika’nin yabanci sermayeyi ¢ekmesine yardimci olmustur. 1994 yilinin ikinci {i¢ ayinda
yakinda yapilacak baskanlik segimleri nedeniyle yabanci yatirimcilar ortadan c¢ekildiler. Net

sermaye akimlari diigmiistiir (Parasiz, 2009).

Ulke igerisinde siyasi sorunlar ve su¢ olaylarinin artmasi ekonomiye yonelik beklentileri
olumsuz etkilemis ve gecerli bir doviz kuru rejimi sarsilmistir. Olumsuz siyasi ortamin siirekliligi
nedeniyle Nisan’dan Kasim’a kadar yurti¢i finansal piyasalari stabilize eden oOnlemler artik
yetersiz kalmis ve ekonomik istikrarsizlik iyice belirginlesmistir. Rezervlerin azalmasi nedeni ile
mevcut durumun siirdiiriilememesi pezo’nun devaliie edilerek, dalgali bir déviz kuru rejimine
gecilmesine yol agcmustir. Dis sermaye akimlari durmus, rezervler azalmis, cari islemler acigi
bliylimiistiir. Gerek nominal gerekse reel faizler 6nemli dl¢iide artmistir. Tiim bu gelismelerde
sermaye ¢ikislar1 onemli bir rol oynamisti. Sonugta biiyiime negatife diismiis, finansal sistem agir
bir baski altinda kalmis, sirketlerin ve hane halklarinin artan borglari nedeni ile reel gelirler

diismiis ve birkag ay sonra bankacilik sektorii krizi kaginilmaz olmustur (Turan, 2011).

Krizden ¢ikmak i¢in yogun dis sermaye gerekiyordu. Nitekim ABD Hazinesi 20 milyar
dolar, IMF 18 milyar dolar yardimda bulunmustur. (Parasiz, 2009).
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5.1.2.1997 Giineydogu Asya Kkrizi

Dogu ve giineydogu Asya tilkeleri 1970’11 yillarin ortalarindan itibaren hizli bir biiyiime siireci
yasamuslardir. Ulkelerin ekonomik basarilar1 “mucize” diye nitelenmis ve diger gelismekte olan
tilkelere 6rnek olarak sunulmustur. Ancak 1997 Temmuzunda Tayland’da baslayan kriz, bolgenin
diger {ilkeleri Malezya, Endonezya, Giiney Kore, Filipinler, Hong Kong ve Singapur’a
yayilmistir. Baslangigta {ilkelerin paralar1 dolar karsisinda 6nemli diizeyde deger kaybettigi gibi,
borsalar1 da ¢okmiistiir. Diinya global krizin esigine gelmis birkag¢ ay i¢inde birgok iilke yillarca
geriye gitmis, ekonomik istikrarsizliklarla birlikte politik istikrarsizliklar yasanmistir (Turan,
2011).

Her {igli de, temel makroekonomik degiskenlerde ki sorunlardan degil, daha ¢ok sabit, yari-
sabit ve ortak bir para birimine bagh doviz kuru sistemlerinden, reel doviz kurundaki asiri
degerlenmeden, uluslar aras1 likidite yetersizliginden ve yogun sermaye giris/¢ikislarindan
kaynaklanmigtir. Ancak faktorlerin siddetleri ve ortaya ¢ikis bigimleri oldukg¢a farklidir. Meksika
ve Asya’da bu faktorlere ilaveten bankacilik kesimi sorunlari/zayifligt 6nemli rol oynamistir.
Brezilya Krizinde (1999) hakim etken makroekonomik temellerdeki bozukluklardir. Tiirkiye
Krizinde (2000-2001) ise sozii gegen biitiin etkenlerin krizde 6nemli pay1 olmustur.

Diinyada bas gosteren kriz mali kriz degil kiiresel ekonomik krizdir. Ciinkii 6zellikle finansal
sektorde baslayan krizler oradan reel sektore gegmektedir. Giiniimiiz ekonomileri entegre duruma
geldigi icin bir ulusal ekonomide ortaya ¢ikan kriz biitlin diinya ekonomilerine si¢cramakta,

etkilerini oralarda da gostermektedir.

Tiirkiye’de son 20 yilda 6nemli ekonomik krizler olmustur. Bunlar; Nisan 1994 krizi, Kasim
2000, Subat 2001 krizleri ve 2007 yili Agustos ayinda baslayan, Tiirkiye’de de etkisini gosteren
Mortgage krizidir. Bu krizde IMKB bilesik fiyat endeksine gore 2008 yil1 sonu itibariyle menkul
kiymetler yaklasik %38 deger kaybetmistir (Oztiirk, 2010).
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5.2. 2008 Y1l Kiiresel Ekonomi Krizinin Diinya Ekonomisine Etkileri

Diinya ekonomisi 2005 yilinda %4,4 oraninda biliylimiistiir. Bu biiylimenin diisiik oranda
olmasinin en 6nemli nedeni petrol fiyatlarinin artmasidir. 2006 yilinda ise ekonomik biiyiime hiz1
0,7 puanlik bir artigsla %5,1°e yiikselmistir. 2007 yilindan itibaren kiigiilmeye baslayan {iretim
artis hizi, 2009 yilinda % (-) 0,6 olarak gergeklesmistir (Yildirim, 2010).

2007 yazinda baslayan kriz likidite kurumasina, bankalarin zarar etmelerine, kredi

daralmasina, hanehalkinin servet kaybina ve ekonominin yavaslamasina neden olmustur.

Finansal krizin basinda likiditenin adeta kurumasi olduk¢a beklenmeyen bir sonug oldu.
Likidite baz1 piyasalarda kayboldu. Haziran 2007’den itibaren giderek kesinlesen enformasyonlar
verilen subprime kredilerin son dalgasinin kétiilestigini anons ediyordu. Konut sektoriindeki
risklere maruz kalan bankalar, ABD’de hem dogrudan dogruya hem de dolayli olarak
etkilenmislerdir. Ciinkii bankalar plasmanlarini ¢esitlendirmek ve yliksek getiri elde etmek i¢in

s0z konusu finansal triinleri edinmislerdir.

Ticari bankalarin yeniden finansmani giderek zorunlu hale geldigi icin, bankalar merkez
bankasindan finansman saglamak zorunda kalmiglardir. Ciinkii bankalarin birbirlerinden
finansman saglamalari artik s6z konusu degildi. Bankalarin sahip olduklari aktiflerin degerinde
bir diisme s6zkonusu olmustur. Aktife dayali finansman bonusu piyasasit (ABCP) adeta kurudugu

icin, para piyasasi krize girmistir (Parasiz, 2009).

Ik basta, krizin diger ekonomilere yayilma olasilig ile ilgili belirsizlikler ve krizin sirayet
etmesi ve ayrigmast ile ilgili yani, diger iilkelerin kapasiteleri, 6zellikle gelismekte olan
iilkelerin- Amerika Birlesik Devletleri (bir¢ok {ilke i¢in en biiyiikk pazar olan) menseli
sorunlardan kendilerini izole edebilmeleri ile ilgili tartigmalar vardi. Krizin Diinyanin geri kalani
ve reel ekonomi tlizerinde bir kag¢ yansimasi ile birlikte finansal marketlerle sinirl kalacagi umudu

vardi. Hisse senedi piyasalarinda giiclii asagr yonlii dalgalanmalar, ekonomik biiylime

73



oranlarindaki diisiisler, dalgali doviz kurlari, tiiketim ve talepteki darliklar, sanayi tiretimindeki
diisiiler ve uluslararasi ticaret akisinin ve DY Y’nin (Dogrudan Yabanci Yatirim) diismesi bu
umutlarin Eyliil 2008 ‘de paramparga olmasina neden oldu. Krize ayn1 zamanda azalan gelirler ve

talepler ile birlikte artan issizlik eslik etmistir.

Kiiresellesme sayesinde, mali kriz, reel ekonomiyi vurmus ve kiiresel ekonomik krize
doniismiis olup ticari finansmandaki daralma ve uluslararasi ikili ticaret akislarmi etkileyen
talebin yavaslamasi araciligiyla birgok gelismekte olan iilkeye yayilmistir. Bu iletim kanallari,
ozellikle kiiresel tiretim ve tedarik zincirlerinden olusan sektorlerde etkili olmustur. Gelismekte
olan tlkelerin biiylik cogunlugu gelismis tilke piyasalarina ¢ok fazla bagimli olup krizden sonraki

talepde meydana gelen ani diisiis ilk krizin iizerinde olumsuz bir etkisi olmustur.

Gelismekte olan iilkelerin ¢ogunlugu artik ticaret ve DYY (Dogrudan Yabanci Yatirim)
akimlar1 aracilig1 ile kiiresel ekonomiye bagimlidir. Krizin bir sonucu olarak, bu akislardaki

onemli ol¢tideki azalma kalkinma perspektiflerini kisitlamaya baslamigtir (UNCTAD, 2009).

Bu nedenle gelismis ekonomilerdeki biiyiime hizi diinya ortalamasinin altinda kalmistir. Bu
ekonomiler 2005 yilinda %2,6 oraninda biiyilirken, 2007 yilindan itibaren stirekli kiigiilmektedir.
2009 yili sonunda biiylime hizlart % (-) 3,2 oraninda kigllmistiir. Gelismekte olan Asya
ekonomilerinden Cin ve Hindistan ekonomisi ile onlardan hemen sonra gelen Rusya ekonomisi

2005 yilindan itibaren diinyada en fazla biiyliyen ekonomiler olmustur.

Diinya ticaretine ait degisim oranlarina gore; diinya ticaret hacmi 2007 yilinda %7,2 artis orani
ile 2005 ve 2006 yilindan daha diisiik seyretmistir. Diinya ticaret hacmindeki daralma daha da
artarak 2008 yilinda %2,6 seviyesine diigsmiistiir.

Diinya ticaret hacmindeki bu daralmalar devam etmis ve 2009 yilinda % (-) 11 seviyelerine
gerilemistir. Diinya ihracatindaki degisime gelismis tlilkeler yoniinden bakildiginda bu iilkelerdeki

thracatin 2007 yilindan itibaren diislise gectigi goriilmekte; 2008 yilinda % 0,4’e diismekte ve
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2009 yilinda ise % - 12,7 seviyelerine diismiistiir. Gelismekte olan tilkelerin ihracatinda da benzer
sekilde 2007 yilindan baslamak iizere diisiisler goriilmektedir. Diinya ticaret hacminin diger
ayagini meydana getiren ithalat ise ekonominin biitiin sektorlerinde krizin daha hizli bir sekilde
hissedilmesi ve talebin ¢ok daha kirilgan olmasi nedeniyle gelismis iilkelerde daha fazla olmak
lizere, gelismekte olan iilkelerde de 2007 yilindan itibaren siirekli diismektedir. Thracattaki diisiis
oranlar1 kriz nedeniyle talep daralmasindan kaynaklanmaktadir. Talep daralmasi da ekonomik
krizin 2007 yilindan itibaren baslamasiyla meydana gelmistir. Diinya ekonomisi 1929 krizinden
sonra en biiyilk ekonomik krizlerden birini yasamaktadir. Gelismis ekonomiler daha 6nce de
belirtildigi gibi ya durgunluk icerisinde yada durgunluga yakin durumdadirlar. Bu durgunluktan
¢ikis 2009 yili itibariyle miimkiin olmamistir (Yildirim, 2010).

5.3. 2008 Kiiresel Ekonomik Krizinin Denizyolu Tasimacihigina Etkileri

Kriz temelde ticari akiglar ve mevcut ticari orglitsel diizenlemelerle miicadele eden gelismis
iilkeler ve OECD iilkelerinde genel bir durgunlukla sonuglandi. Finans sektorii kiiresel ekonomik
meselelerde daha aktif bir rol aldigindan beri, kiiresel ticaret anlayis1 ve ulagim mali konularda ve
bunun tagimacilik faaliyetleri ilizerindeki etkilerini daha iyi kavramayr gerekli kilmustir.
Paradoksal olarak, bu anlayis denizcilik network aglarinin ve liman ekonomisinin c¢agdas
analizinde zayif kalmistir. Ornegin, denizcilik sirketlerinin ve liman operatdrlerinin stratejileri ve
maliyet varyasyonlart i¢in tedarik zinciri hassasiyeti ¢ok iyi bilinen siirecler olup Deniz
tasimaciligr sistemlerinin nasil adapte olacagi ve degisimlere ne sekilde uyum saglayacagim
anlamaya yardimci olmustur. Ancak, bu perspektif denizcilik ve liman endiistrilerini etkileyecek
hizli ve en radikal degisikliklere sinirli bir sekilde 1s1ik tutmustur. 2008 yilinda baglayan kriz
baslangigta  finansal sektorle ilgi olup sonuglart denizcilik sektdriinde ¢ok iyi sekilde
anlasilmistir. Bu paradoksal olarak goriilebilir, deniz tagimacilifinin ana siirticiileri 6zellikle mali

olmamasina ragmen makroekonomik sorunlar nedeni ile finans sektorii ile i¢ ige gegmistir.
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Diinya ticaretindeki degisimlerin etkilerini makul bir sekilde ele alabilmek ve bugiinkii durum
icin kok nedenleri belirlemek i¢in diinya ekonomisine, deger zincirlerine, deniz tasimaciligi
sektoriine, liman ve terminal operasyonlari sektorlerine iliskin gelinen ve beklenen durumu, daha

derinlemesine arastirmak ka¢inilmaz olmustur.

5.4. Diinya Emtia ve Denizyolu Ticaret Evrimi

1990'larin basindan beri uluslararasi ticaretin gelisimine baktigimizda, 1997 Asya Mali Krizi
ve 2000-2001 durgunluk doneminde Ki kisa siireli diisiis donemlerine ragmen tam anlamiyla bir
biiyiimenin altin1 ¢izmek gerekir. Faktorlerin uyumu bu 6nemli biiyiimeyi desteklemistir. Ik
olarak, entegrasyon siireclerinin, yani bolgesel ve kiiresel ticaret anlagsmalarinin ve tesvik edilen
ticaretin gesitli bigimlerinin, diizenleyici rejimlerde oldu gibi daha uyumlu bir hale gelmistir.(6rn
tarifeler). Ornekler Cin’in 2001 yilinda Diinya Ticaret Orgiitii'ne katilimmi ve 1993 yilinda
Avrupa i¢ pazarmin olusturulmasini icerir. Ikinci olarak, ozellikle dagmik kiiresel iiretim
bolgeleri ve kiiresel satin alma stratejileri araciligi ile kiiresel emek giicii ve erisilebilirlik
avantajlariin karsilastirilmas1 daha kolay olmusken iiretim sistemleri pargali hale gelmistir.
Ucgiincii olarak, uluslararasi ulasim sistemleri, denizcilik ve liman terminalleri kapasite, baglant1

ve emniyet agisindan 6nemli gelismeler katetmistir.

Deniz tasimaciligi ve limanlar uluslararasi ticari hareketler igin ana fiziksel destek iken Deniz
tasimaciligindaki biiylimenin Uluslararas: ticaretteki biiylime ile kuvvetli bir sekilde baglantili
olmas1 kaginilmazdir. Kiiresel ihracat degeri ilk olarak 1977 yilinda 1 trilyon USD’yi gecmis ve
2008 yilinda 16 trilyon USD ‘dan daha fazla emtia ihra¢ edilmistir. Ayn1 donemde, emtia ticareti,
ithalat ve ihracat toplaminin Diinya Gayri Safi Yurt Igi Hasila icindeki (GSYIH) pay1 %18’den
%51’e ylikselmistir. Beklendigi gibi, 1970'1i ve 1980'li yillarda ihracat degerindeki biiyiik

dalgalanmalar 6zellikle ekonomik dongiiler ile baglantilidir.
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Sekil 27. 1955-2007 Diinya emtia ve denizyolu ticaret evrimi (Monie, G., Rodrigue, J.P ve
Notteboom, T. 2009)

Thracat degeri ile Deniz ticaret hacmi arasindaki oran 1973 yilindaki ilk petrol sokuna kadar
sabit kalmistir. Bu orandaki ilk iki 6nemli degisiklik birinci ve ikinci petrol soklarina karsilik
gelmekte olup yiiksek petrol fiyatlarmin dogrudan kiiresel ihracat degerini etkilemesi ile
olugsmustur. Daha sonra, oranin istikrarli biiylimesi ozellikle 21. yiizyilin baginda, degeri yiiksek
esyalarin konteyner ile taginmasi ticaretinin biiylimeyesine baglanmistir (Gustaaf De Monie,
Jean-Paul Rodrigue, Theo Notteboom, 2009).
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5.5. Diinya GSYIH ve Denizyolu Ticareti Oram Arasindaki Iliski

170%
B: 1974 yilinda deniz ticaret indeksi
160 G35IH'dan %60 daha fazla artmigtir.
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indeks digmiigtir.
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Sekil 28. Yillara Gére diinya GSYIH ve denizyolu ticareti oram1 (Clarkson Research Services,
2014 b)
*Kirmizi

arasindaki orani gostermektedir. 1963=100. Noktal1 ¢izgi, oranin "siirekli iligski" durumunda nasil

cizgi, kiimiilatif diinya deniz ticaret endeksi ve kiimiilatif diinya GSYIH endeksi

ilerledigini gostermektedir.

Deniz Ticaret Carpani

Kirmiz1 ¢izgi
kiimiilatif bilyiime ile GSYIH endekslerinin karsilastirilmasimi gdstermektedir. 1960’11 yillarda
ticaret GSYIH’1 gegmis ve indeks 1974 yilinda %160 ulasmustir. Sonra iliski tersine donmiis,
1980-1988 doneminde deniz ticareti sadece yillik ortalama %0,4, GSYIH yillik %3,2
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biiylimiistiir. Tekrar 2005-2009 doneminde GSYIH yillik %3,5 biiyiimiis, ticaret sadece %2,4

oraninda bliylimiistiir.

Bu analiz, bir veya iki yil daha ileriye bakarken, yapisal degisikliklerin trendden daha etkili
oldugunu gostermektedir. 1960'lardaki artis OECD iilkeleri tarafindan demir cevheri ve petrol
gibi dokme mallarin biiyiik miktarlarda ithal edilerek kiiresel serbest ticaretin ayarlanmasi sonucu
olusmustur. Daha sonra 1980'lerde yiiksek petrol fiyatlarina yapisal tepki olarak ticaret
¢cOkmiistiir. Ve sonunda 2000'li yillarda ticaretin yavaglamasi gosteriyor ki OECD ekonomilerinin
yavaglamasi (daha az biiyiime ve daha fazla hizmet) Cin’deki mega artis1 bile etkileyecek kadar

Onemlidir.

Yani, talep egilimleri ¢ok 6nemli, ancak yapisal degisiklikler daha 6nemli olabilmektedir.
Bugiin yiiksek enerji fiyatlar1 petrol ticaretini ve biliylime de ayr1 bir evre olan OECD iiyesi

olmayan iilkelerin tizerinde baski olusturmaktadir (Clarkson Research Services, 2014 b).
5.6. Krizin Donemlerinin GSYIH’ya etkileri Deniz Ticaretine Etkiler

Sekil 28’de goriildiigii lizere son elli yillik periyod da diinya gayri safi yurti¢i hasilas1 ve
diinya deniz ticareti ayni seviyelerde gitmektedir. Kriz donemlerinin diinya gsyh ve deniz ticareti
tizerinde etkileri biliylik olmustur. 1965 yilindan 2015 yilina kadar ki siirecte deniz ticaretinde ki
en biiylik distisler 1973 ve 1979 kiiresel petrol krizi doneminde gerceklesmistir. Bu donemde
petrol fiyatlar1 ¢ok fazla yiikselmis ve bu da ekonomiler kotii yonde etklesmis gsyih diigmustiir.
Bu dénemden sonra diinya ekonomisi ¢esitli krizlerle karsilagsmis ancak deniz ticaretini etkileyen

en kotii krizlerden bir digeri ise 2007 kredi krizi olmustur.
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Sekil 29. Kriz donemlerinde deniz ticareti ve Diinya GSYH degisimleri (Stopford, 2013)
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5.7. Denizyolu tasimacihig ve deniz filosundaki biiyiime dengesi
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Sekil 30. Yillara gore denizyolu tasimaciligi ve deniz filosundaki biiytime dengesi (Clarkson

Research Services , 2014 c)

Denizcilik sektoriinde ¢ok fazla inis ve ¢ikislar olmustur, bu inis ¢ikislar1 takip etmenin en iyi

yolu denizyolu tasimaciligindaki ve deniz filosundaki biiylimenin dengesine bakmaktir. Sekil 30
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son iki 8 yillik dénem boyunca filo biiyiimesi ve ticaretin gelisimini gostermektedir. Ik asamada
(1999-2006 yili dahil) filo ve ticaretteki biiyiime genis Ol¢iide birbirini takip etmis ve bu da
rekabet¢i ve biliyliyen market ile sonuglanmistir. Ticaretteki biiylime, ylizyillin basinda
kuvvetlenmeye baslamis ve Denizcilikte heyecan arayanlara bir umut vermistir. 2001-02
yillarinda yavas gegen birka¢ yildan sonra, ticari biliylime toparlanmis ve bir biitiin olarak tiim
donem igin %4,6 CAGR (Bilesik Yillik Biiylime Orani) elde edilmistir. Ayn1 donemde filo
biiyiimesi yillik %4,2 olmus, talep biiylimesi bunu takip etmis ancak gecememistir. Siki piyasa
kosullar1 ile karakterize edilmis olan yiizyilin bu ilk dongiisii denizcilik piyasalarini saglam

seviyelere getirmis ve bazilari i¢in umut verici olmustur.

Ikinci 8 yillik asamada ( 2007-2014 dahil ) filo biiyiimesi 6ncesi ticaret artis1 olmustur. ik bir
ka¢ yil piyasalar hizla biiyliyen gemi sektoriinden teslim edilen ¢ok sayida yeni teslim gemiyi
absorbe edecek kadar kuvvetli olmustur. Ancak, kiiresel mali krizin ardindan, siirekli filo
biliylimesi ¢ok daha zayif piyasa kosullart ile sonuglanmigtir. 2009 yilinda filo biiyiimesi %7,1
olarak gergeklesmis olup kiiresel deniz ticareti ise %4,1 oraninda diismiistiir. 2010 yilinda ticaret,
daha Onceki kayiplari tamamlayarak %9,6 biiylimiis fakat ayni sene filo biiylimesi %9,5’e
ulagsmistir ve 2011 yilinda %8,8 biiylime olmus ancak ticaretteki biiylime bu hiz1
yakalayamamistir. Bir biitiin olarak son 8 yilda, ticaretin % 3,5 biiyiimesi ile karsilagtirildiginda,

filo yillik %6.5°11ik bilesik biitylime orani ile bilyliimiistiir.

2012-2013 yillar igerisinde filo biiylimesi yavaslayarak yillik %4’e diismiis ve 2014 yilinda
ticari bilylimenin filo biiylimesini bir on yillik siire icerisinde ikinci defa (diger zaman 2010 yili
olup ticaretin mali krizin etkilerinden toparlanmaya basladigi donem) gegecegi beklenmektedir.
Sonug olarak denizcilik piyasalar1 arz/talep dengesizligini tespit etmek igin oldukga hizli ve
sikidir. Son 9 ayda tonaj yenilenmeleri (hem ikinci el hem de daha verimli yeni insalar) igin
faizlerin yenilenmesi ve sermaye piyasalarmin desteklenmesi sonucu kuru yiik, tanker ve gaz

tastyict oranlarinda ani bir yiikselme goriilmiistiir (Clarkson Research Services , 2014 c).
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5.8. Tiirkiye’de Ekonomik Kriz

Tiirkiye ekonomisi cumhuriyetin kurulus yillarindan giinimiize kadar degisik boyutta ve
Ozellikte krizlerle karsilasmistir. Bunlardan bir kism1 ekonominin iyi yonetilememesinden dolay1
kendimizden kaynaklanmis, bir kismi da dis {ilkelerde olusan Krizlerden kaynaklanmistir.
Kendimizden kaynaklanan krizlere 6rnek olarak 2000 ve 2001 krizlerini, digaridan kaynaklanan
krizlere de 1929 ve 1999 krizlerini verebiliriz. Ekonomik krizler genel olarak finansal piyasalarda
baslamakta daha sonra reel ekonomiyi de etkisi altina alarak tiim ekonomiyi kapsamaktadir.
Tiirkiye ekonomisi son on yil igerisinde 1999, 2000 ve 2001 olmak {izere li¢ O6nemli kriz
gecirmis, 2008 yil1 ekonomi krizi de devam etmektedir. Bu krizlerin {i¢ tanesinde de ekonomiyi
normallestirmek i¢in IMF ile stand-by anlasmalari ¢ergevesinde istikrar programlari

uygulanmistir (Yildirim, 2010).

5.8.1.2008 Kiiresel ekonomik krizinin Tiirkiye’ye etkileri

Diinya ekonomisinin gectigimiz yillara kiyasla olduk¢a farkli dinamiklerin etkili oldugu bir
siirecten gectigi goriilmektedir. 2007 yili ortalarinda ABD emlak piyasalarinda ortaya cikan
ardindan para ve sermaye piyasalarina yayilan ve 2008 yili eylill ayinda bazi biiyiik mali
kuruluslarin iflas etmesiyle derinlik ve yayginlik kazanan finansal krizin etkileri halen devam
etmektedir. Krizin ortaya ¢ikisindan giliniimiize kadarki siire¢te finansal krizin reel sektor
tizerindeki etkileri de ortaya ¢ikmistir. Siiregelen finansal kriz neticesinde ortaya c¢ikan giiven
kaybiyla, kiiresel ekonomi uzun yillar sonra ciddi daralma egilimine girmistir. S6z konusu Krizin
reel ekonomi iizerindeki etkileri 2009 yilinin ilk ¢eyreginde daha da derinlesmistir. Pek ¢ok
gelismis ve gelismekte olan iilke resesyona girmis ve ekonomik yavaslama kiiresel dlgekte daha
da belirginlik kazanmaya baslamistir. Gerek gelismis gerekse gelismekte olan tilkeler tarafindan
krize yonelik olarak alinan tiim tedbirlere ragmen, kiiresel finans krizinin neden oldugu giiven
kayb1 ekonomik aktiviteyi kiiresel 6l¢ekte yavaglatarak biiyiime oranlarinin belirgin bir sekilde

azalmasina neden olmustur.
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Yasanan kiiresel mali krizin yol agtig1 belirsizlik ortaminin kiiresel 6lgekte sikilasan finansal
kosullarin yani sira yatirim ve tiiketim harcamalarinin da azalmasina neden oldugu ve artan

tasarruf egiliminin de etkisiyle i¢ talepte sert bir daralmaya yol agti1 goriilmiistiir (Oztiirk, 2010).

Her ne kadar 2000-2002 yillarinda bankacilik ve doviz krizi doneminde karsilastiklar
problemlerdeki iyilestirmeler ve Tiirkiye’nin bankacilik sistemini ve kamu finansmanini
giiclendiren reformlar1 uygulamasi sonucu bankacilik sisteminin daha gii¢lii olmas1 ve 2008
kiiresel krizine daha dayanikli olmasina ragmen Tiirkiye’nin kiiresel ekonominin 6nemli bir
oyuncusu olmasi nedeniyle 2002 yilindan bu yana 27 ¢eyrek devam eden biiyiime donemi sona

ermistir.

Tiirkiye ekonomisi, 2001 yilinda gerceklesen yiizde 5,7’lik kii¢iilmenin ardindan 2008 yilina
kadar yiliksek oranli biiylime hizlarina ulasmigtir. 2008 yilinda yiizde 0,9 oraninda gergeklesen
biiylimeye ragmen, ekonomi 2002-2008 doéneminde ortalama yiizde 5,8 oraninda biiylimistiir
(Maliye Bakanligi, 2009).

Tablo 23. 1998-2008 Yillar1 GSYIH cari ve sabt fiyatlarla (Maliye Bakanlig1, 2009)

Gayri Safi Yutici Hasila

Cari Fiyatlarla (Milyon

TL) Sabit Fiyatlarla (Milyon TL)  Biiyiime Oram (Yiizde)
1998 70.203 70.203 -
1999 104.596 67.841 -3
2000 166.658 72.436 7
2001 240.224 68.309 6
2002 350.476 72.520 6
2003 454,781 76.338 5
2004 559.033 83.486 9
2005 648.932 90.500 8
2006 758.391 96.738 7
2007 843.178 101.255 5
2008 950.098 102.164 1
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2008 yilmin ilk ¢eyreginde GSYIH, yiizde 7,2 biiyiidiikten sonra kiiresel krizin etkilerinin
hissedilmeye baslamasiyla ikinci ve liciincli ¢eyrekte sirasiyla yiizde 2,8 ve yiizde 1 oraninda
bliylimiistiir. Krizin reel sektore yansimasiyla birlikte i¢ ve dis talep daralmasi ve sanayi tiretimi
diismiistiir. Bunun sonucunda GSYIH dérdiincii ceyrekte yiizde 6,5 oraninda gerilemistir (Maliye
Bakanlig1, 2009).

Tablo 24. 2008 Y11 GSYIH cari ve sabit fiyatlarla (Maliye Bakanlig1, 2009),

2008 Gayri Safi Yurtici Hasila
Cari Fiyatlarla Biiyiime Oram Sabit Fiyatlarla Eiz:ne
(Milyon TL) (Yiizde) (Milyon TL) (Yiizde)
I 215.562 14,7 24.483 7,2
I 239.436 17,8 25.279 2,8
6 Aylik 454.998 16,3 49.762 4,9
i 262.364 13,0 28.049 1,0
v 232.717 59 24.353 -6,5
Yillik 950.098 12,7 102.164 0,9

2008 yilinda sabit fiyatlarla GSYIH yiizde 0.9 biiyiiyerek 102.164 milyon TL’ye ulagsmustir.
Cari fiyatlarla GSYIH yiizde 12,7 biiyiiyerek 950.098 milyon TL olmustur (Maliye Bakanligs,
2009).

Tiirkiye ekonomisi, 2008 yilinin son ¢eyreginden 2009 yilinin son ¢eyregine kadar siiren bir
daralma siireci yasamigtir. S6z konusu daralma 2009 yilinin ilk ¢eyreginde derinlesmis, 2009
yilinin ikinci geyreginden itibaren hiz kesmeye baslamigtir. 2009 yilinda ekonomi yiizde 4,7
daralmigtir. 2009 yilinin son ¢eyreginde, yiizde 6’lik biiyiimeyle ekonomi toparlanmaya

baslamistir.
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S6z konusu donemdeki biiylimede, iktisadi faaliyetler yoniinden imalat sanayindeki artis etkili
olurken; harcamalar yoOniinden ise Ozel sektor tiketimi, kamu sektori tiiketimi ve stok

degisimindeki biiylime etkili olmustur (Maliye Bakanligi, 2010).

Tablo 25. 2009-2010 Y1illar1t GSYH sabit ve cari fiyatlarla (Maliye Bakanligi, 2010),

Gayri Safi Yurtici Hasila
Sabit Deflator Cari
] Gelisme Hizi ] Gelisme Hizi
Fiyatlarla (1998=100) Fiyatlarla
] (Yiizde) ) (Yiizde)
(Milyon TL) (Yiizde) (Milyon TL)
2009 C1 20.885 -14,6 13,2 208.546 -3,3
¢2 23.298 -7,6 3,7 226.326 -4,2
6 Aylik 44.182 -11,1 8,2 437.872 -3,8
(OX] 27.265 -2,7 2,8 262.456 0,0
Cc4 25.696 6,0 2,1 252.307 8,2
Yillik 97.144 -4.7 5,2 952.635 0,2
2010 C1 23.330 11,7 4,0 242.265 16,2
Cc2 25.706 10,3 6,1 268.495 17,1
6 Aylik 49.036 11,0 51 510.760 16,6

2009 yili genelinde GSYIH, cari fiyatlarla Tiirk Lirasi cinsinden 952.635 milyon dolar
cinsinden ise 616.753 milyon olmustur. Kisi basina diisen GSYIH, cari fiyatlarla Tiirk Liras
cinsinden 13.250, dolar cinsinden 8.578 olmustur. Satin alma giicii paritesine gore ise kisi bagina
diisen GSYH, daha istikrarli bir seyir izlemis, 14.449 dolar civarinda seyretmistir (Maliye
Bakanligi, 2010).
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5.8.2.2008 Kiiresel ekonomik krizinde Tiirkiye ve ABD’nin karsilastirilmas1 ve Tiirkiye

ekonomisine etkileri

Ekonomide ki soklarin bankalar ve finansal piyasalar ilizerindeki zararli etkileri nadiren
abartilmaz ve genel olarak bu etkiler yayilir. Bernanke ve Gertler 1995 yilinda zayif finansal
sistemlerin 6nemli Olglide negatif sarsintilar1 arttirdigimi ve merkez bankalarinin {ilkelerin
ekonomilerini dengelemek icin para politikalarin1  kontrol edebilmelerini etkiledigini
belirtmislerdir. Tersine giiclii finansal sistemler ekonomide bozulmalarla karsilasildiginda
yardimci1 olmaktadir. Glgli finansal sistemler 2007-2010 kiiresel krizinde goriildigl iizere
ekonomide ki soklarin sondiiriilmesine ve yavaglamasini saglamaktadir. Baz1 durumlarda oldugu
gibi zayif finansal aracilar, ekonomik durumlari daha da kétiilestirmis ve ekonomik aktiviteleri

yavaglatmistir.

Varlik fiyatlarinda ve ekonomik aktivitede ki ani diisiisler diinya genelinde olmasina ragmen
her ekonominin aynm Olglide savunmasiz olmadigi kanitlanmistir. Amerika’da ki ekonomik
sistemde, Onde gelen aracilar bor¢ finansmani kullanmis ve sorumluluk alanlarinin
belirlenmesinin problemli oldugu finansal acenteler arasinda Ozellikle agir mali sorunlar ve
durgunluk yasanmistir. Tersine daha az finansal bor¢lanma ve daha ¢ok geleneksel bor¢glanma

metotlarinin kullanildig1 bankacilik sistemlerinin daha saglam oldugu kanitlanmis oldu.

Diinya’da ekonomik kriz yayilirken finansal sistemi nispeten daha giiclii kalan iilkelere en
onemli 6rnek Tirkiye’dir. Tiirkiye daha 6nce gegirmis oldugu ekonomik kriz nedeniyle 6nemli
ekonomik ve finansal diizenleyici reformlar gerceklestirmistir. Tiirkiye, 2007-2010 yillarinda

ABD ekonomisini zorlayan ¢esitli zorluklar1 6nleyebilmistir.

Tiirkiye’nin reel ekonomisi, Diinya ¢apinda her ¢esit iiriin ve hizmete nihai talebin azalmasi
nedeniyle 6nemli 6l¢iide kiiresel ekonomik ¢okiisten etkilenmis yine de Tiirk bankacilik sistemi
var olan strese oldukga iyi dayanmig, bankacilik ve doviz krizinin oldugu 2000-2002 yillarina
gore daha iyl bir durumda olmustur. 2007-2010 yillarinda hi¢ bir onemli Tiirk bankasi
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batmamugtir. Tirkiye’nin o donemde daha iyi durumda olmasinin nedeni 2000-2002 yillarinda
bankacilik ve doviz krizi doneminde karsilastiklar1 problemlerdeki iyilestirmeler ve Tiirkiye nin
bankacilik sistemini ve kamu finansmanini giiclendiren reformlar1 uygulamasidir. Tiirk bankalar1
kapsamli yurti¢i kredilerden ka¢inmis ama kendi karliliklari i¢in yiiksek reel faiz oranlarina bel
baglamiglardir. Enflasyon ile ilgili oynaklik aracilar i¢in biiyiik kayiplar yarattig1 i¢in bu durum
mutlu sonla bitmemistir. Ancak 2007-2010 kiiresel krizinin baslangicinda Tiirk bankalari iyi bir
sermaye yapisina sahiptiler, siki bir denetim altindaydilar ve enflasyon daha kontrol edilebilir bir
durumdaydi. Dahasi, Tiirkiye, ¢ogunlukla bankalar kaynakli olan kredi ve diger kredi riskli

varliklar1 muhafaza etmistir (Devlet glivenligi disindaki gibi).

Tersine, ABD’de son kriz tirmanirken, bankacilik kuruluslari, 6nemli Olgiide bor¢lanmis ve
risklere kars1 sermaye yapisini artirmis olup buda krizin daha kotiilesmesine neden olmustur.
Hizla gelisen ekonomi doneminde yaratilan ve menkullestirilen bir ¢cok bankacilik varlig
basarisizliga ugramis ve varlik kaybi yayillmistir. Banka sermayelerinin kaybi, ABD
ekonomisinde genis kredi kullanilabilirligini azaltmigtir. ABD krizi ile Tiirkiye nin deneyiminin
karsilagtirlmasinda mali aracilarin sermayelerinin yiiksek seviyede olmasi ve ilgili reformlarin

yapilmasi krizler karsisinda ekonominin daha dayakli olmasini sagladig goriisiinii desteklemistir.

Makroekonomik durum

Bu Dbaslikta krizin baslangicinda makroekonomik boyutta ABD ve Tiirkiye’nin
karsilastirilmast yapilmis 2007-2010 doneminde her iki ekonomideki onemli farkliliklara ve
kiiresel krizin her iki ekonomiye etkilerine deginilmistir. Bor¢lanmanin ve riskli varliklarin
menkullestirilmesinin artmast ABD’de de sistematik kirillganlhigr arttirmigtir. Tiirkiye’nin

bankacilik sisteminde yapmis oldugu reformlar ise onun finansal sistemini korumustur.
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Reel biiyiime

Yavaslama ve durgunlugun basladigi zaman Tiirkiye’de gercek GSYIH ABD’dan daha
fazlaymis. Daralmanin kiiresel olarak yayilmasini takiben 2008 yilinin sonundan 2010 yil1 bagina
kadar Tiirkiye gili¢lii bir toparlanma ile birlikte V seklinde bir durgunluk yasamistir. Aksine
ABD’de daralma daha uzun siire kalici olmus ve 2008-2009 doneminde banka kredilerinin

daralmas1 gibi gayrimenkul ve finans sektoriinii siddetli sekilde etkilemistir.

Enflasyon

Tirkiye'de ki temel reformlar 2000-2002 krizi ile iligkili ¢ok yiiksek enflasyonun 2005 yilinda
kontrol altina alinmasi olmustur. Bu da bir enflasyon hedefinin benimsenmesi ile Tiirk mali
denge ve merkez bankacilig1 politikalar1 iyilesmesini saglamistir. Lira’nin 2008 yilindaki deger
kayb1, 2009 yilinda Tiirk Tiiketici Fiyat Endeksi (TUFE)’nde kii¢iik bir ivme artmasi ile
sonuglanmistir. ABD’de de tiiketici fiyatlar1 kontrol edilebilmistir. 2007 yilinda enerji
fiyatlarindaki yiikselme sebebi ile hafif bir yiikselme olmus ancak durgunluk emtia fiyatlarini
diistirmiis ve potansiyel ¢ikti ile talep arasinda ki ugurum genislerken TUFE endeksi yavaslamig

ve diismiistiir.

Doviz kuru

ABD dolari, dengeleme kuvvetlerine maruz kalmistir, ilk olarak ABD ekonomisinde ortaya
cikan zayiflik nedeniyle asagi dogru itilmis daha sonra durgunlugun diinya c¢apinda yayildigi
zaman yatirimeilarin ABD varliklarina yonelmesi ile yukart itilmistir. Paranin deger kayb1 oldugu
zaman, 2008 yilinin sonuna kadar Tiirk Liras1 dolar karsisinda giiclii kalmistir. 2010 yilinda

Avrupa sorunlarinin yagsandigi sirada, lira, genel degerini muhafaza etmistir.
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Faiz oranlari

Ekonomik krize yanmit olarak her iki iilkenin merkez bankalar1 bir gecede faiz oranlarim
diistirmustiir. Her iki iilkede de merkez bankalar1 tarafindan disiiriilen faiz oranlar1 piyasalardaki
faiz oranlarina tam olarak yansitilamamistir. ABD'de, bu genisleyen yayilimlar bor¢lularin
cogunun durumlarinin belirsizlesmesi, zayiflamasi ve temel finansal aracilara giivensizligin
ortaya ¢ikmasi olarak yansimistir. Tiirkiye’de 2008 yilinin sonlarina dogru Merkez Bankasi’nin
politika faizini indirmesine ragmen lira’nin deger kaybetmesi, bankalar arasi oranin iizerinde
yukart yonlii baskinin olusmasina neden olmustur. Ancak 2009 yilina kadar merkez bankasi

gecelik piyasa oranini kararh bir sekilde asagiya ¢ekmistir.

2007 ve 2008 yillarinda gelismis ekonomiler banka batislar1 ylizden finansal krizle ugrasirken,
Tiirk bankalar1 herhangi bir ¢okiisle karsilasmamistir. Tiirk banklar1 krizin yayilma etkisine
karsilik sadece kendilerini korumakla kalmayip ayni zamanda kazanglarini arttirmistir.
Tiirkiye’de bankalar, 2001 yilinda 40 milyar dolar hortumlandiktan sonra ¢ok sert kurallar
uygulamaya baslanmistir. Tiirk Bankacilik Diizenleme ve Denetleme Kurumu bankalarin
kontrolii ve denetlenmesinde ¢ok aktif bir gérev yliriitmistiir. Var olan kat1 kurallar da tesvik
sorunlarinin onlenmesi dayanmaktadir. Ayrica dolandiricilik ¢ok zor olmaktadir. Sade bir kag
degil biitiin bankalar banka otoritelerinin denetimi altindadir. Sistem ¢ok kii¢iik oldugu i¢in
kontrol etmek zor olmamaktadir. Bankacilik piyasasina girmek ¢ok limitli olup hatta 2003 yilinda
yasaklanmistir. Bu da sistemdeki bir kag¢ bankaya bir ¢esit oligopolistik giic vermektedir.
Ornegin, Tiirk bankaciligin tiim net gelirinin yiizde 50’si sadece dort banka tarafindan elde

edilmektedir.

Ayrica, yabanci yatirnmcilar kendi portfoy stratejileri ile ilgili diger iilkelerde herhangi bir
ticari imkan bulamadiklari igin Tiirkiye'den kendi sermayelerini gekmemeyi tercih etmemislerdir.
Asil neden ise diger lilkelerin sermaye piyasalari biiylik problemler yasarken Tiirkiye’deki

yiiksek faiz oranlart onlar igin cazip gelmis olmasidir (Erdogan, 2011).
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VI. DUNYA EKONOMIiSi, HAM PETROL ve DENiZ TASIMACILIGI
PiYASALARINDA GELECEGE YONELIK TAHMINLER

6.1. Diinya Uretim Ozeti

Diinya tiretimi 1997-2006 yillar1 arasinda ortalama %4 oraninda artmigtir. 2007 yilinda %5,7
oraninda artis gdstermis ancak 2008 Diinya Ekonomik krizi nedeniyle onceki yillara oranla
yaklasik % 2,5 oraninda diisiis ile %3,1’lere gerilemis, 2009 yilinda ise yaklasik %3 oraninda
diismiistiir. 2010 yilinda hizli bir toparlanma gosterse de 2012 ve 2013 yillarinda yaklasik olarak
2008 yilindaki oranlarda seyretmistir. Tablo 26’da goriilecegi tizere IMF gelecek tahminini 2020
yili i¢in %4 olarak tahmin etmis olup kriz Oncesi degerleri yakalayamayacagi tahmin

edilmektedir.

Diinyanin en giiclii ekonomisi olan ABD’nin iiretimi 1997-2006 yillar1 arasinda ortalama
%3,3 olarak gerceklesmis 2007 yilinda ABD’de baslayip tiim Diinya’ya yayilan kiiresel
ekonomik kriz nedeniyle %1,8 seviyelerinde gergeklesmistir. 2008 ve 2009 yillarinda diistislerle
tamamlamis olup sirasiyla %(-)0,3 ve %(-)2,8 degerleri goriilmistiir. IMF’in ABD i¢in 2020

uretim tahmini %2’ dir.

Avro Bolgesinin 1997-2006 yillar1 arasi ortalama iiretim yiizdesi oran1 %2,3 olarak gerceklesmis

olup IMF’in 2020 tahmini %1,5 dur.
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Tablo 26. 1997-2020 Diinya iiretim 6zeti (yillik yiizdelik degisim)* (IMF, 2016)

Average Tahminl
1907-2006 2007 2008 2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2020

Diinya 4 5,7 3,1 0 54/ 4.2 3,4 3,4 3,4 3,5 3,8 4
Geligmis Ek il 2,8 2,8 0,2 -3,4 3,1 1,7 1,2 1,4 1,8 2,4 2,4 1,9
Amerika 3,3 1,8 -0,3 -2,8 2,5 1,6 2,3 L 2,4 3,1 3,1 2
Euro Bélgesi ** 2,3 3 0,5 4.5 2 1,6/ -08 -05 0,9 1,5 1,6 1,5
Japonya 0,9 2,2 -1 -5,5 47 -0,5 1,8 1,6 -0,1 1 1,2 0,7
Diger Gelismis Ekonomiler *** 3,7 41 1,2 -2,1 4,6 2,9 1,7 2,1 2,7 2,7 2,8 2,8
Gelismekte olan Piyasalar ve Gelisen Ekonomiler| 5,5 8,7 5,8 3,1 7.4 6,2 5,2 5 4,6 4,3 4,7 5,3
Bolgesel Gruplar

Bagimsiz Devletler Toplulugu 5,5 9 5,3 -6,3 4,6 4,8 34 2,2 1 -2,6 0,3 2,4
Gelismekte olan ve Gelisen Asya 7 11,2 7.3 7.5 9,6 7.7 6,8 7 6,8 6,6 6,4 6,6
Gelismekte olan ve Gelisen Avrupa 4,1 5,5 3,1 -3 4,8 5,4 1,3 2,9 2,8 2,9 3,2] 3,4
Latin Amerika ve Karahipler 3,1 5,7 3,9 -1,3 6,1 4,9 3,1 2,9 1,3 0,9 2 3
Orta Dojgu, Kuzey Afrika, Afganistan ve Pakistan 51 6,3 5,2 2,2 43 4.4 4.8 24 2,6 2,9 3,8 4,1
Orta Dogu ve Kuzey Afrika 5,2 6,4 5,2 2,3 51| 4,5 4,9 2,3 24 2,7 3,7 4
Shara Alti Afrika 4,9 7,6 & a 6,7 5 4,2 5,2 5 4,5 5,1 5,4
Avrupa Birligi 2,6 3,3 0,7 -4,3 2 1,8 -0,4 0,1 1.4 1,8 1,9 1,9
Analitik Gruplar

ihracat Kazang Kaynagina gire

Fuel 0il 5,2 7.7 54| 0.9 5 5 4,7 2,6 2,3 0,7 2,3 3,3
Fuel Qil Disinda 5,5 9 & 4,2 3,1 6,6 5,3 5,6 5,2 5,2 5,3 5,7
Birincil Uriin olan 3,8 6,7 3,8 1 0,6 5.7 3,1 4,1 2,4 2,4 2,8 3.3
Dig Fi Kaynagina gire

Net Borglu Ekonomiler 4,3 6,7 4,3 1,9 67 51 11 4,5 41 4,3 4,8 5,4
Net Borglu Ekonomilere gire

Borg Faizinin Odenmesi Tecribesi

Borglu Ekonomiler ve/veya 2009-2013 siiresince 54 6,4 6,2 3.8 4.5 2,3 2,8 34 3,2 4 4,6 5,1

yeniden planlananlar

Medyan Bilyilime Orani

Gelismig Ekonomiler 3,5 4,2 1| -3.8 2,3 2,1 0,9 1,4 2,1 2,5 2,3 2,2
Gelismekte olan Piyasalar ve Gelisen Ekonomiler 1.4 6,1 5 1,7 4,5 4,5 4 3,9 3,9 3,9 3,9

Kisi Bagina Diisen Hasilat

Gelismis Ekonomiler 2,1 2 0.6/ 4.0 2,5 1,2 0,7 0,8 1,3 1,9 1,9 1,5
Gelismekte olan Piyasalar ve Geligen Ekonomiler 4,1 7,2 4,3 1,9 6,2 5,1 3,9 3,8 3,5 3,1 3,6 4,2
Borsaya Dayali Diinya Biiylime Orani 3,1 3,9 1,5 —2.0 4,1 3 2,4 2,5 2,6 2,9 3,2 3,2
Diinya Uretim Degeri {Milyar USD )

Borsa payl 37.521| 57.456| 62.999| 59.711| 65.206| 72.188| 73.475| 75.471| 77.302| 74.551| 78.302| 98.116
Satinalma Gucl Partileri 54.309| 78.486| B82.307| B82.739| 8B.156| 93.576| 98.191(102.966| 107.921| 112.552| 118.471|149.436
* Reel GSYIH

** Bu tabloda, Gelismis Ekonomilerin anlami, ABD, Euro Bolgesi ve Japonya disindaki gelismis ekonomiler

**% Glrcistan ve Tiirkmenistan Bagimsiz Devletler Toplulugunun bir iiyesi olmamasma ragmen Cografi ve

ekonomik yapisindaki benzerlikleri nedeniyle bu gruba dahil edilmistir.
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6.2. Gelismekte olan Piyasalar ve Gelisen Ekonomilerin Reel GSYIH’lalar1 (Yillik Yiizde
Degisim)

Bagimsiz Devletler Toplulugu’nun 1997-2006 yillar1 arasinda ortalama GSYiH’s1 %5,5
oraninda artis gostermistir. 2006 ve 2007 yillarinda sirasiyla %8,9 ve %9 oranlarinda biiyiik
artiglar gostermistir. Etkili olan 2008 Kiiresel ekonomik krizi sonrasinda GSYIH 2008 yilinda
%05,3 artis gostermis ancak 2009 yilinda % (-)6,3’liik oranda bir diisiis meydana gelmistir. 2010
ve 2011 yillarinda bir toparlanma saglansa da takip eden yillarda bu seviyelere ulagilamamistir.
2013 yilt ve 2014 yilinda petrol fiyatlarindaki diisiis Bagimsiz Devletler Toplulugu’nu daha da
olumsuz etkilemis ve 2013 yilinda Reel GSYIH %2.2 seviyelerine gerilemistir. IMF’in asagida
yer alan tablosunda da goriilecegi iizere gelecege dair tahminleri 2016 i¢in %0,3 ve 2020 i¢in ise

%2,4 olarak verilmistir.

Bagimsiz Devletler Toplulugu’nun i¢inde yer alan Rusya’ya baktigimizda 1997-2006 yillari
arasinda ortalama GSYIH’s1 %5 iken 2007 yilinda %8,5°lik ve 2008 yilinda %35,2 oranlarinda
artis gerceklesmistir. 2008 kiiresel ekonomik krizin etkileri Rusya’da 2009 yilinda hissedilmis ve
GSYIH %(-)7,8 oraninda gerilemistir. 2010 ve 2011 yillarinda toparlanma saglayarak yaklagik
%4,5 seviyelerinde artig gerceklesmistir. Ancak kriz oncesi seviyeleri yakalayamamistir. IMF’in

Rusya’nin GSYIH nin yiizdelik degisimi i¢in 2020 tahmini %1,5 olmaktadir.

Gelismekte olan ve gelisen Asya iilkelerinin 1997-2006 yili ortalama GSYIH yiizdelik
degisimi %7 olup 2007 yilinda bu oran %11,2 olarak ger¢eklesmistir.

Gelismekte olan ve gelisen Asya iilkelerinin Reel GSYIH’larim inceledigimizde en fazla
gelisme gosteren iilkenin Cin oldugunu gérmekteyiz. Cin’in Reel GSYIH 1997-2006 yillari
arasinda ortalama %9,4 oraninda artig gostermistir. 2006 ve 2007 yillarinda sirasiyla %12,7 ve
%14,2 oraninda artig gostermis ve 1996 yilindan beri en yiiksek artiglart saglamistir. 2008 kiiresel

ekonomik krizi diger tilkelerde oldugu kadar olmasa da Cin’de de etkisini gostermis ancak (-)
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degerlere diisiilmemis artis hiz1 yavaslayarak devam etmistir. 2008 yilinda %9,6 ve 2009 yilinda
%9,2 oraninda artislar saglanmustir. Cin’in reel GSYIH yillik degisim yiizdesinin azalarak
artmasi1 beklenmekte olup tablo 27’ye gore 2016 yilinda degisimin yiizde %6,3 ve 2020 yilinda

%06,3 olmas1 beklenmektedir.

Gelismekte olan ve gelisen Avrupa iilkelerinin Reel GSYIH’larmi inceledigimizde reel
GSYIH 1997-2006 yillar1 arasinda ortalama % 4,1 artmis ve kiiresel ekonomik krizin etkileri
sonucu 2008 yilinda oran %3,1 artmis ancak 2009 yilinda %(-) 3 oraninda diismiistiir. 2010 ve
2011 yillarinda toparlanma gosterse de sonraki yillarda azalarak artan bir seyir izlemistir. Tablo

27°de goriilecegi tizere IMF’in 2020 y1l1 igin yapmis oldugu tahmin %3,4’ diir.

Gelismekte olan ve gelisen Avrupa iilkeleri arasinda yer alan Tiirkiye’yi inceledigimizde
Tiirkiye’nin reel GSYIiH’inda 1997-2006 yillar1 arasinda ortalama % 4,3 oraninda artig
gozlenmigstir. Kiiresel ekonomik krizin etkileri Tiirkiye’de de hissedilmis 2008 yilinda %0,7
oraninda bir artis saglanmis ancak 2009 yilinda % (-) 4,8 oraninda diisiis meydana gelmistir.
2009 ve 2010 yillarinda hizli bir yiikselme goriilse de takip eden yillarda 2009 ve 2010 yillarinda
ki seviyelere ulagilamamistir. Tablo 27°de goriilecegi tizere IMF’in 2020 yili i¢in yapmis oldugu
tahmin %3,5’dur.
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Tablo 27. Gelismekte olan piyasalar ve gelisen ekonomilerin reel GSYIH (yillik yiizdelik
degisim) (IMF, 2016)

Ortalama Tahminler
1997-2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2020
Bagimsiz Devletler Toplulugu®,** 55 9 53 | -63| 46 4,8 3,4 2,2 1 -2,6 0,3 2,4
Rusya 5 85 |52 |-78| 45| 43 | 34| L3 06 |-3,8| -1,1 | L5
Rusya Haricinde 6,6 104 | 56 | -25| s 62 | 3.6 | 42 1,9 | 04 3,2 4,3
Ermenistan 9,4 13,7 | 6,9 |-14,1| 2,2 | 47 | 71 3,5 3,4 -1 0 3,5
Azerbaycan 12,5 25 [10,8| 9,3 5 01| 22| 58 2,8 | 06 2,5 3,3
Belarus 7,6 8,7 10,3 | 0,1 7.7 5,5 1,7 1 1,6 | -2,3 -0,1 0,5
Gircistan 6,4 12,6 2,6 | -3,7] 6,2 Tt 0,4 3,3 4,7 2 3 5
Kazakistan 7.4 8,9 3,3 1,2 7.3 7.5 3 G 4,3 2 3,1 4,2
Kirgiz Cumhuriyeti 4,3 85 | 7.6 | 29 | -0,5 6 |-09| 105 | 36 | 1,7 | 34 | 53
Moldavya 3,3 3 78| 6 | 71| 68 |-07| 24 | a6 | 1 3 4
Tacikistan 7.2 78 |79 |39 |65| 74 | 75| 74 6,7 3 1,1 5
Tirkmenistan 11,9 11,1 | 147| 61 | 92 | 147|111 | 102 | 10,3 | 9 9,2 6,9
Ukrayna *** 4,6 82 | 2,2 |-151| 0,3 | 55 | 0,2 0 -6,8 | -5,5 2 a
Ozbekistan 5,2 9,5 9 81| 85| 83 | 82 8 81 | 62 6,5 6,5
Gelismekte olan ve Gelisen Asya 7 11,2 | 7.3 7.5 | 9,6 7.7 6,8 7 6,8 6,6 6,4 6,6
Banglades 5,6 65 | 55 | 53 6 65 | 63 6,1 61 | 63 6,8 6,7
Bhutan 7 12,6 | 10,8 | 5,7 9,3 10,1 | 6,5 5 6,4 7.0 8,2 G,9
Brunei Bang Ulkesi Devleti 1,9 0,2 -1,9 | -1,8 | 2,6 3,4 0,9 -1,8 -0,7 | -0.5 2,8 5
Kambocgya 8,9 10,2 6,7 0,1 G 7.1 7.3 7.4 7 7,2 7.2 7.3
Cin 9,4 142 | 96 | 9,2 |104| 9,3 | 78 | 7.8 74 | 68 | 63 6,3
Fiji 2,2 -0,9 1 |14 3 2,7 | 18| 46 | 41| 3,3 3 3
Hindistan 6,6 98 | 39|85 |103| 66 | 51| 69 72| 75| 7.5 7,8
Endonezya 2,5 63 | 74 | 47 | 64 | 6,2 6 5,6 5 52 | 55 6
Kiribati 1,9 22 |-08|03|-09|-0,2] 34 2,4 3.8 | 2,9 1,5 2
Lao Demokratik Halk Cumhuriyeti 6,2 7.8 7.8 7.5 81 =3 7.9 3 7.4 7.3 7.8 7.3
Malezya 4,3 63 |48 |-1,5| 74| 52 | 5.6 | 47 6 48 | 49 5
Maldivler 7.7 10,6 [ 12,2 ] -3,6 | 7,1 6,5 1,3 4,7 5 5 3,9 5
Marshall Adalan = 3,8 -2 -1,7 | 6,1 0 4,7 3 0,5 1,7 2,2 1,6
Mikronezya 0,5 -2,2 | -2,5 1 3,2 1,8 0,1 -4 0,1 0,3 1 1,1
Mogolistan 5,4 88 |81 |-23|209| 173|123 11,6 | 7.8 | 44 | a2 9,2
Myanmar - 12 3.6 | 51|53 59| 73| 83 77 | 83| 85 7,5
Nepal 4 34 | 61| 45| 48| 34| a8 39 5,5 5 5 4,5
Palau - 1,7 | -55|-10,7| 3,2 | 52 | 55 | -0.2 3 2,2 | 2,7 2
Papua Yeni Gine 1 72 | 66 | 6177|107 81| 55 58 | 19,3 | 3,3 3,5
Filipinler a 66 |42 | 11| 76| 3,7 | 58 7.2 61 | 67 6,3 6
Samoa 3,6 1,1 | 29 |64 |-23| 62 | 1,2 | -1,1 | 1,9 | 2,8 1,4 2
solomon Adalan 0,3 64 | 71 | -47| 69 | 129 | 4,7 3 1,5 | 3,3 3 3,4
Siri Lanka 4,5 6,8 5] 3.5 3 8,2 6,3 7.3 7.4 6,5 68,5 8,5
Tayland 2,7 3 2,5 -2,3 | 7.8 0,1 8,5 2,9 0,7 3,7 4 3,8
Dogu Timor**** = 11,4 [ 14,2 | 13 9.4 | 14,7 | 7.8 3,4 6,0 6,8 6,9 7
Tonga 1 11| 18| 26| 31| 13 |-11| 03| 23| 27| 24 0,7
Tuvalu - 6,4 g |-44a|-27]| 85 |o2| 13 22| 25| 25 1,7
Vanuatu 2,5 52 | 65| 33| 16| 12|18 2 2,9 4 5 2,5
Vietnam 6,9 71 | 57 | 54|64 62 |52 54 6 6 5,8 6
Geligmekte olan ve Geligen Avrupa 41 55 3,1 -3 48 5.4 1,3 29 2,8 2,9 3,2 3,4
Arnavutiuk 5,1 5,9 75 | 34| 37| 25 | 1,6 1,4 2,1 3 a 4,5
Bosna-Hersek = 6 56 |-2,7| 0,8 1 -1,2 | 25 0,8 | 2,3 3,1 a
Bulgaristan 3,8 6,9 5,8 -5 0,7 2 0,5 1,1 1,7 1,2 1,5 2,5
Hirvatistan 3,8 5.2 21 | -74|-1L,7 | -0,3 | -2,2 -0,9 -0,4 0,5 1 2
Macaristan 4 0,5 0,9 -6,6 | 0,8 1,8 -1,5 1,5 3,0 2,7 2,3 2,1
Kosova = 8,3 4.5 3,6 3,3 4.4 2,8 3.4 2,7 3,3 3,5 3,5
Makedonya Cumhuriyeti 2,7 6,5 55 |-04] 3,4 2,3 -0,5 2,7 3,8 3,8 3,9 4
Karadag - 107 | 69 | 57| 25| 3,2 |25 33 1,1 | 47| 35 3,3
Polonya 4,2 72 | 39|26 | 37| 48 | 18| L7 3,3 | 35| 35 3,6
Romanya 2,7 69 |85 |-71]|-0,8| 1,1 |06 | 34 29 | 2,7 | 29 3,5
Sirbistan = 59 |54 |-31|06| 14 -1 26 | -1,8|-0,5| 1,5 a
Turkiye 4,3 47 |07 |-48|92| 88 | 21| 41 29 | 31 3,6 3,5
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6.3. Gelismis Ekonomiler: Reel GSYIH ve Toplam Yurtici Talep

Gelismis Ekonomilerin reel GSYH degerlerini inceledigimizde, GSYH’ nin 1997-2006
yillarinda ortalama %2,8 oraninda arttig1 goriilmektedir. 2006 ve 2007 yillarinda sirasiyla %3,1
ve %2,8 oraninda artig olmustur. 2008 yil1 kiiresel ekonomik krizinin etkileri ile 2008 yilinda
ancak % 0,2’lik bir artis ve 2009 yilinda % (-) 3,4 oraninda bir diisiis meydana gelmistir.

Gelismis ekonomiler i¢inde yer alan ABD’nin GSYH 1997-2006 yillarinda ortalama % 3,3
artmistir. 2006 ve 2007 yillarinda sirastyla %2,7 ve %1,8 oraninda bir biiyiime gergeklesmistir.
2008 yili kiiresel ekonomik krizin ABD’de de ortaya c¢ikip tiim Diinyaya yayildigi
diistiniildiigiinde krizin etkileri ABD’de 2007 yilinda ortaya ¢ikmis ve 2008 ve 2009 yillarinda da
etkileri devam etmistir. Tablo 28’de goriilecegi iizere IMF ABD’nin 2016 yili icin GSYIH’n1
%3,1 ve 2020 yil1 i¢in ise %2 olarak tahmin etmistir.

Avrupa Bolgesinin reel GSYH degerlerini inceledigimizde 1997-2006 yillarinda ortalama
%2,3 oraninda bir artis saglandigi goriilmektedir. 2006 ve 2007 yillarinda sirasiyla %3,3 ve %3
oraninda artiglar olmustur. Avrupa bolgesinde kiiresel krizin etkileri ¢cok fazla hissedilmistir.
2008 yilinda %0,5 ve 2009 yilinda % (-) 4,5 oraninda bir diisiis olmustur. 2010 ve 2011 yillarinda
bir nebze toparlanma goriilse de 2012 ve 2013 yillarinda yine eksili degerler goriilmistiir. Tablo
28’de goriilecegi lizere IMF’in Avrupa bolgesi i¢in 2016 ve 2020 yillar1 i¢in tahminleri %1,6 ve
%1,5dur.

Avrupa Bolgesi iilkelerinden reel GSYH 2008 yilinda en fazla diisiis gosteren iilke %(-) 14,8
ile Litvanya’dir. Litvanya’y1 % (-) 14,7 ile Estonya takip etmektedir. Denizcilik sektoriiniin en
giiclii oldugu iilkelerden olan Yunanistan’in inceledigimizde reel GSYH 1997-2006 yillarinda
ortalama %4,1 oraninda artmistir. 2006 ve 2007 yillarinda sirasiyla %35,5 ve %3,5 oraninda
artmig, 2008 yilinda % (-)0,4 ve 2009 yilinda %(-) 4,4 oraninda diigsmiistiir. Diger iilkelerin
bircogunda 2010 yilinda toparlanma saglasa da Yunanistan 2010,2011 ve 2012 yillarinda biiyiik

diisiisler goriilmiistiir. Yunanistan hala ekonomik kriz ile ugragsmaktadir.
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Tablo 28. Gelismis ekonomilerin reel GSYIH ve toplam yurtici talepleri (y1llik yiizdelik
degisim) (IMF, 2016)

Ortalama Tahminler 4.Ceyrek Tahminleri

1597-2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2020{2014:04)2015:04 2016:Q4
Reel GSYIH
Geligmis Eb il 2,8 2,8 0,2 34 | 31 | ,7 | 1,2 | 1,4 | 1,8 | 24| 24 |19]| 1,7 2,5 2,3
Amerika 3,3 1,8 —0.3 —2.8 2,5 1,6 2,3 2,2 24 | 31 [ 31 2 2,4 3,1 2,8
Avrupa Bolgesi®** 2,3 3 0,5 -4.5 2 1.6 (08| 05|09 | 15| 16 (15| 09 1,7 1,6
Almanya 1,5 3,4 0,8 -5.6 | 3,9 37 |os | 02 | 16| 16| 1,7 |13 1,5 1,7 1,7
Fransa 24 2,4 0,2 —2.9 2 2,1 0,3 0,3 04 | L2 | 15 |19 0,2 1,6 13
italya 1,5 1,5 10 | 55| 1,7 | 06 | 28| 17 |-04|05 | 11| 1| 05 1 1,1
ispanya 3,9 3,8 1,1 -3.6 0 06 |-21| 12| 14| 25 2 | L7 2 2,4 1,8
Hollanda 2,7 4,2 2,1 —3.3 1,1 1,7 | 16| 0.7 | 09 L6 | 1,6 |18 14 1,1 1,7
Belgika 24 3 1 -2.6 | 2,5 1,6 | 0,1 | 03 1 | 13| 15|16 1 1,6 1,6
Avusturya 2,5 3,6 1,5 -3.8 | 18 31 (09| 02 |03 |09 | 16 |11| 02 1,6 1,5
Yunanistan 4,1 3,5 —0.4 44 | 54 | 89 | 66| 35 |08 | 25 3,7 | 26 1.3 4 3,5
Portekiz 2,3 2,5 0,2 30 | 1,5 |18 |—a0| 16|09 | 16| 15|12 07 1,4 1,6
irlanda 6,9 4,9 26 | 64| 03| 28 | 03| 02 |48 |39|33|25| 41 2,1 1,6
Finlandiya 3.8 2,2 0,7 —B.3 3 26 |-14) 13 | 01|08 | 14 |18 02 1,6 L3
slovakya a3 10,7 54 =53 | 48 | 27 | 16| 14 | 24| 29| 33| 3 2,4 3,3 3,3
Litvanya 6,4 11,1 26 |—148)| 16 | 61 [ 38| 33 | 29|28 32]|37| 21 3,7 5,1
Slovenya 4,1 6,9 3,3 —7.8 1,2 06 | 26| 10| 26 | 21 |19 |18 2 1,3 6,5
Liksemburg 49 6,5 0,5 -3 | 51 | 26 |02 2 29 | 25| 23 |22 39 2 2,4
Letonya 7,6 9,8 3.2 | 42| 29 5 48 | 42 | 24|23 |33]| a 2,1 2,7 3,3
Estonya 74 7,9 —5.3 147 | 2,5 8,3 4,7 1,6 2,1 | 25 34 |34 3 31 3.4
Kibris*++= 3,9 49 3,6 —20 | 14 | 03 | 24| 54 |-=23|02]| 14|18 20 - -
Malta = 4 3,3 25| 35| 23 | 25| 27 | 35|32 |27 |25 a1 4,4 2,9
Japonya 0,9 2,2 10 | 55| 47 | 05| 18| 1.6 |-01| 1 | L2 |07]| 0.7 2,4 0,5
Birlesik krallik 3,1 2,6 0.3 -3 | 1,8 1.6 | 0,7 | 1,7 | 26| 27| 23 |21]| 2,7 2,7 2,2
Kare 4,9 5.5 2,8 0,7 6,5 3,7 2,3 3 3,3 3,3 3,5 | 3,7 2,8 3,9 3
Kanada 3,4 2 1,2 2.7 | 34 3 1,9 2 25 | 2,2 2 | 19| 26 1,8 2
Avustralya 3,6 4,5 2,7 1,6 2,3 2,7 | 36| 21 | 27| 28| 32 |28]| 25 3,6 2,7
Tayvan 4,9 6,5 0,7 —1.6 | 10,6 3,8 2,1 2,2 3,7 | 38 | 41 |42 3.5 34 4,6
isvigre 2,2 a1 2,2 21 | 2,8 1,9 | 1,1 | 19 2 |08 | 12|19 2 0,1 1,7
isveg 3,4 3,4 -0.6 | 5.2 6 2,7 | 03| 1,3 | 21| 27| 28 |23]| 28 2,2 3,1
Singapur 54 9,1 1,8 —0.6 | 15,2 6,2 34 4.4 2,9 3 3 3,2 2,2 3,2 2,7
Hong Kong 3,7 6,5 2,1 25 | 68 | 48 | 1,7 | 29 | 23 | 28 | 31 35| 22 3 3,2
Norveg 2,6 2,9 0,4 -1.6 | 0,6 1 2,7 | 07 | 22 1| 15| 2 3 -0.3 2,7
Cek Cumhuriyeti 3.1 5.5 2,7 —4.8 2,3 2 —0.8 | 0.7 2 2,5 2,7 | 2,2 1.5 3,1 2,4
israil 3,7 6,3 3,5 1,9 58 | 42 3 32 | 28 | 35|33 |29 29 3,1 3,7
Danimarka 2,3 0,8 0.7 | 51| 1,6 | 1,2 | 07| 05 1 16| 2 |22]| 1,3 1,5 2,3
Yeni Zelanda 34 3,4 —0.5 —1.4 1,6 1,8 24 2,2 32 | 29 2,7 | 2,3 3.9 2,3 3,2
izlanda a5 9,7 1,1 -1 | 31| 21| 11| 35 | 1835|3226 54 2,8 3,3
San Marino = 7,1 1,7 |-128| 46| 95 |-75| 45 |—10| 1 | 11|13 = - -
Buyik Gelismis Ekonomiler 2,5 2,1 —0.2 —3.8 2,9 1,6 14 1.5 L7 | 23 2,3 | 1,7 1,6 2,5 2,1
Reel Yurt ici Toplam Talep
Gelismis Eb il 2,9 23 03 | 37 3 1,4 | 08 1 1,8 | 23| 24| 2 1,6 2,6 2,2
Amerika 3.7 1,1 —L3 —3.8 2,9 1,6 2,2 19 2,5 34 | 34 |22 2,9 3,4 3,2
Avrupa Bolgesi®** 2,3 2,8 0,4 -39 | 15 07 |—23| 09|08 | 12| 15|15 07 1,4 15
Almanya 0,9 1,8 0,9 32| 29| 31|08 08 |13|15]| 17|14 1 2 1,6
Fransa 2,5 3,1 0,5 2.5 2,1 2 —0.3 0,2 07 | 08 | 14 |18 0,5 1 L6
italya 2,2 1,3 -1.2 | 41 2 06 | 55| 25 |207|=02|07]| 1| 11 0,5 0,9
Ispanya 4,8 4,1 —0.4 6.0 | 05 | 27 | 42| 27 | 23 31 | 1,7 |14 2,8 2,8 L6
Japonya 0,5 1,1 -1.3 -4.0 | 2,8 04 | 26| 19 |01 |01 07|05 16 2,2 -0.6
Birlesik krallik 3,4 2,5 1.3 -4 | 2,5 03 | 14| 1,8 | 29| 27| 24|22 22 3 2,1
Kanada 3.6 34 2,8 —2.7 5,2 3,3 2,2 1,8 14 | 1,2 | 19 | 1,7 14 0,9 2,3
Diger Gelismis Ekonomiler**+** 3.3 5 1,7 28 | 62 | 31 | 18| 12 | 22 | 32 3 |33 17 2,9 3,1
Biiyiik Geligmis Ek il 2,7 1,6 0.7 | 3.7 | 28 1,5 | 1,2 | 14 | 1,7 | 22| 24|18 1,5 2,6 2,1
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6.4. Diinya Ticaret Hacmi ve Fiyat Ozeti

Diinya ticaret hacminde 1997-2006 yillar1 arasinda ortalama % 6,8’lik bir biiylime
gerceklesirken 2007-2016 yillart arasinda hacmin ortalama olarak %3,7 olarak gerceklesecegi
beklenmektedir. 2007 yilinda ticaret hacminde %8,3’liik bir artis gergeklesirken 2008 yilinda %3
ve 2009 yilinda kiiresel ekonomik krizin etkileri ile %10,6’lik bir diisiis ger¢ceklesmistir. 2010
yilinda %12,6’lik bir artis ile toparlanma saglanmistir. 2012, 2013 ve 2014 yillarinda negative
degerlere diisiilmemis ancak %3 civari artiglar gerceklesmistir. 2015 ve 2016 yillar1 igin yapilan

tahminler ise sirasiyla %3,7 ve %4,7 dir.

Gelismis Ekonomilerin ihracat miktarlar1 degerlendirildiginde 1997-2006 yillar1 arasinda
ortalama %6,1’lik bir artis olmus, 2007-2016 yillar1 arasinda ise ortalama %3’lik bir artig
beklenmektedir. Gelismekte olan piyasalar ve gelisen ekonomilerde ise 1997-2006 yillar
arasinda ortalama %8,3 oraninda bir artis olmus, 2007-2016 yillar1 arasinda ise ortalama %5’lik

bir artis beklenmektedir.

Gelismis Ekonomilerin ithalat miktarlar1 degerlendirildiginde 1997-2006 yillar1 arasinda
ortalama %6,6’lik bir artis olmus, 2007-2016 yillar1 arasinda ise ortalama %?2,3’liikk bir artis
beklenmektedir. Geligmekte olan piyasalar ve gelisen ekonomilerde ise 1997-2006 yillart
arasinda ortalama %S8,1 oraninda bir artis olmus, 2007-2016 yillar1 arasinda ise ortalama

%6,3’liik bir artis beklenmektedir.

2008 kiiresel ekonomik krizinin etkileri biitiin piyasalarda hissedilmis ve 2009 yilinda biiyiik

diisiisler yaganmustir.
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Tablo 29. Diinya ticaret hacmi ve fiyat 6zeti (y1llik yiizdelik degisim) (IMF, 2016)

Ortalama Tahminler

1997-2006 2007-2016 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Dinya Ticareti
Hacim 6,8 3,7 8,3 3 —-10.6| 12,6| 6,8 2,8 3,3 324 3,7 4,7
Fiyat Deflatirii
USD olarak 1,5 1| 76| 11,4 -10.2| 57 11| 16 -0.7|-16 -102[ 13
SDR (Ozel Cekme Haklar) olarak 1,4 1,4 34| 7.9 —-8.0| 68 73 15 01/ -16 —3.3 1
Ticaret Hacmi
ihracat
Gelismis Ekonomiler 6,1 3| 75| 22| -11.3| 123 63 2| 31| 3.3 32 41
Gelismekte olan Piyasalar ve Gelisen Ekonomiler 3,3 5 9,7 44 —7.7| 13,6 74| 44| 4.6 34 5,3 5,7
Ithalat
Gelismis Ekonomiler 6,6 2,3 57 o5 -12.2| 11,7 55| 03| 21| 33 3,3 43
Gelismekte olan Piyasalar ve Gelisen Ekonomiler 8,1 6,3 15,6/ 9,1 -7.9| 14,1 9,8 6| 5,5 3.7 3,5 5,5
Ticaret Haddi
Gelismis Ekonomiler 0.2 0.1 01| 2.3 2,8 -0.9| 1.7 0.6/ 0,7] 0,3 1| 04
Gelismekte olan Piyasalar ve Gelisen Ekonomiler 1,6 0,2 19| 3,7 -5.3 2| 3,6/ 0,7 —0.3-0.6 3.7 0,1

6.5. Ham petrol Talebi Tahminleri

6.5.1.2019 Yilina kadar ham petrol talebi tahmini

2013-2019 donemi igin orta vadeli ham petrol talebinin giinliik ortalama 1 milyon varil artarak
2019 yilinda giinliik 96 milyon varile ulasmasi1 beklenmektedir. 2005 yilinda pik yapan toplam
talep bu dénemde tiim OECD (Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii) bolgesinde azalarak
2013 yilinda giinliik 45,9 milyon varile diigmiis, 2019 yilinda giinliik 45,2 milyon varile diismesi
beklenmektedir. Rusya ve diger Asya bolgelerinde ki petrol talebi yavas yavag artmaktadir. Talep
artisinda ki anahtar1 giinliik 1.1 milyon varil yillik artis ile gelismekte olan iilkeleridir. Yillik
bazda, 2015 yilina kadar, OECD iiyesi olmayan iilkelerin petrol talebi ilk kez OECD iilkelerin
petrol talebinden daha biiyiik olacaktir. Nitekim bunun zaten 2014 yilimin ikinci yarisinda

meydana gelmesi beklenmektedir. Orta vadede, esas alinan yillarda talep seviyelerinin yukari

yonlii revizyonlar nedeniyle artmasi beklenmektedir.
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Tablo 30. Petrol talebinin orta vadeli goriiniimii milyon varil/giin (OPEC, 2015 b)

2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
OECD 458 458 | 457 | 455 | 453 | 452
Gelismekte olan Ulkeler 40,1 412 | 422 | 432 | 443 | 454
Avrasya 5,2 5.2 53 | 53 | 54 | 54
Diinya 91,1 923 | 932 | 941 | 95 | 96
Yillik Artis (%) - 132 | 098 | 097 | 096 | 1,05

Tablo 31. 2013-2019 Petrol talebinin orta vadeli goriiniimii milyon varil/giin (OPEC, 2015 b)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
OECD Amerika 24,0 24,1 24,3 24,3 24,2 24,2 24,1
OECD Avrupa 13,6 13,4 13,3 13,3 13,2 13,2 13,1
OECD Asya
Okyanusya 8,4 8,2 8,1 8,1 8,0 8,0 7,9
OECD 45,9 45,8 45,8 45,7 45,5 45,3 45,2
Latin Amerika 53 55 57 5,7 5,8 59 6,0
Orta Dogu&Afrika 3,5 3,6 3,7 3,7 3,8 3,9 4,0
Hindistan 3,7 3,8 3,9 4,0 4,2 4,4 4,6
Cin 10,1 10,4 10,7 11,1 11,4 11,8 12,2
Diger Asya Ulkeleri 7,4 75 7,6 7,8 8,0 8,2 8,4
OPEC 9,0 9,4 9,7 9,8 9,9 10,1 10,2
Gelismekte olan
Ulkeler 39,0 40,1 41,2 42,2 43,2 443 | 454
Rusya 3,4 085 3,5 3,5 3,6 3,6 3,6
Diger Avrasya
Ulkeleri 1,7 1,7 1,7 1,8 1,8 18 18
Avrasya 51 5,2 5,2 53 53 5,4 5,4

100




Orta vadeli petrol talebine bakildiginda 6zellikle Cin’in talebinin yillik ortalama 0,4 milyon
varil/glin, Diger Asya iilkelerinin neredeyse 0,2 milyon varil/giin ve Hindistan’in 0,1 milyon

varil/giin lizerinde biiyiimesi beklenmektedir.

6.5.2. Gelecege dair ham petrol fiyatlar: tahminleri

1974-2015 arasinda kalan 40 yillik periyot ortalamasinin, varil bagina petrol fiyatinin ¢esidine
gore 35 $ ile 408 arasinda degismektedir. Sekil 32°de goriildiigii tizere bu siire igerisinde petrol
fiyatlarinda 10 yil iginde 140§ seviyelerini gormiistiir. Diinya tizerindeki petrol iiretiminin biiyiik
bir cogunluguna sahip olarak OPEC iilkelerin ekonomileri sagligi ve istikrar1 dogrudan petrol
fiyatlarina baghdir. Tiirkiye 6rneginde oldugu gibi bir birgok enerji ithalatcisi iilke ekonomisi ise
petrol fiyatlariyla ters orantili bir sekilde etkilenmektedir. Tablo 32°de goriilecegi iizere Diinya
Bankasi raporlarina gére ham petrol varil fiyatinin 2025 yilina kadar artarak devam edecegi
beklenmektedir. Diinya Bankasi petrol fiyatlarinda birden biiyiik yiikselisler ve diisiisler 6n
gormemektedir. Artan bir ivme ile 2025 yilinda petrol fiyatinin 82,6 usd/varil olmasi

ongoriilmektedir.

Bu dogrultuda yakit fiyatlarinda da artis olacagi ama bu artislarin ¢ok fazla olmayacagi
diistintilebilmektedir. Yakit maliyetleri gemi maliyetleri i¢in de onemli bir yer tutmakta olup
gemi maliyetlerinin en azindan yakit fiyatlar1 nedeniyle biiyiikk Olgiide artmayacagi

beklenmektedir.

Tablo 32. Gelecege dair ham petrol fiyatlari tahminleri (nominal usd/varil) (World Bank , 2016)
(http://www.opec.org, 2016)

2005

2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

61 69,08 94,45 61,06 77,45 | 107,46 | 109,45 1041 | 96.2 | 50.8| 37.0 | 48.0| 51.4| 549 588 | 629 | 673 | 72.0| 77.1 | 826
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6.6. Diinya Ekonomisi ve Deniz Tasimaciligi1 Talebi

Gegtigimiz yillar boyunca, diinya ekonomisi farkli biiyiikliikteki ekonomik durgunluklarla
kesintiye ugrasa da istikrarli bir biiylime géstermistir. 2009-2010 yillarinda, diinya ekonomisi
1930'larin Biiylik Buhran'indan bu yana en zayif durumda olup ama yavas yavas toparlanmaya
baslamistir. Asagida yer alan sekil 30°da goriildiigii gibi, diinya ekonomik biiyiimesi ile deniz
tasimaciligl talebi yakindan baglantilidir. Genel bir gézlem olarak diisiik diinya Gayri Safi
Yurti¢i Hasila (GSYIH) biiyiime dénemlerinde, deniz ticaret hacmi kiiciilmektedir (DNV, 2012).
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Deniz Tagimaciligi (Sol Eksen) <=Diinya GSYH (Sag Eksen)

Sekil 31.GSYIH ile deniz tasimacilig: ticari biiyiimesi arasindaki iliski (DNV, 2012)
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6.7. Diinya Filo Biiyiimesi ve Toplam Deniz Tasimacihig

Deniz tagimaciligi igin talep ile filo kapasitesi arasindaki iliski 1960'l1 yillarda oldukga dengeli
olmustur. Bunu 1970'lerde ABD’deki ithalatin artmasi ve Siiveys Kanali'nin kapanmasi
nedeniyle, deniz tasimaciliginda ki yatirimlarin arttig1 bir siire izlemistir. Bundan sonra diinyada
sartlar degismis, Siiveys Kanali tekrar agilmig, ABD’nin petrol ithalati beklenenden daha az
gerceklesmistir. Bu durum 1980'lerde zayif deniz tasimaciligi piyasalarinin olugmasina yol
acmistir. Zayif piyasa kosullar iflaslara, tonaj satiglar1 lizerinde baskiya ve hurdaya giden gemi
sayisinin yiiksek olmasina neden olmustur. Bu durum 1990'larda diizelmeye baslamistir. 1995
yilindan bu yana, diinya gemi filosu ve deniz ticaretindeki biiylimede nispeten biiyiik farkliliklar

meydana gelmistir (DNV, 2012).
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Sekil 32. Diinya filo biiylimesi ve toplam deniz tagimaciligi ticareti (DNV, 2012)
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6.8. Ham petrol Filosu ve Denizyolu ile Ham petrol Tasimacihigi

Ileriye baktigimizda, Diinya ekonomik giicii bir degisim bir siireci igin yer almaktadir.
Ekonomik faaliyet merkezi Asya'ya dogru kaymaktadir. ABD’de var olan mali zorluklarin
yonetilebilir olmas1 beklenmektedir. Ozellikle enerji sektorii olmak iizere baz1 endiistriler igin
parlak umutlar var olmaktadir. Son veriler, Ingiltere ve Almanya ekonomisinin diiz seyrettigini

gostermesine ragmen her iki ekonomi de diizelme agisindan olumlu isaretler géstermistir.

Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Kore, Tiirkiye, Endonezya ve Meksika (BRICKTIM) hala
biiyiik bir gelisim potansiyeline sahip olup GSYIH’larmmn artacag: beklenmektedir. 2020 yilina
kadar, diinya ekonomik aktivitesinin %40’inin Asya’da gergeklesecegi varsayillmistir. Diinya
toplam GSYIH biiyiimesinin 2030’a kadar yilda yaklasik% 3,3, ol stabil kalmas1 beklenmektedir.
2016 yilina dogru deniz ticaretinin yillik ortalama % 6 biiyiimesi beklenmektedir. Mal biiylime

egilimlerinin devam edecegi tahmin edilmektedir.

Diinya filo kapasitesinin oniimiizdeki on yillik siire igerisinde biiyliyecegi beklenmektedir.
IHS Fairplay 2020 yilina kadar toplam filonun milyon dwt olarak yaklasik %50 biiyiiyecegini
tahmin etmektedir (ylizde 3.3 yillik ekonomik biiyiime dayali) (DNV, 2012).

Yilhk yuzdelik Buyume

|
BRIV
|

|

Hampetrol Tanker Filosu <= Denizyolu Hampetrol Tagimacilig1

Sekil 33. Petrol tanker filosu ve denizyolu ile petrol tasimaciligi yillik biiyiimesi (DNV, 2012)
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2035 yilina kadar tanker filosunun dwt olarak yilda 0,84% biiyliimesi beklenmektedir. Sea

Europe gelecege dair tahminine gore yillik 275 yeni gemiye ( kimyasal ve petrol tankerleri dahil)

yani 18 milyon dwt’a ihtiyag duyulacaktir (Sea Europe Ship&Management Equipment
Association, 2014).
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Sekil 34. Tanker filo biiylimesi ve deniz yolu tagimaciligi bilylimesi arasindaki iligki (Sea Europe

Ship&Management Equipment Association, 2014)
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VII.BULGULAR

Kriz kavrami, 1990’lardan sonra yasantimizin i¢ine ¢ok daha fazla girmistir. 1990’11 yillarda,
diinyada finansal piyasalardaki kiiresellesme ve seffaflagsma siireci ile birlikte 6zellikle bilgisayar
ve bilgi teknolojisinde ki yeniliklerin finansal araglar ve finansal hizmetler {izerindeki etkisi ve
yeni finansal araglarin olaganiistii boyutta artmasi, sermaye akimlarinin hizlanmasin
kolaylastirmis fakat ayn1 zamanda krizleri yayginlastirmada ve algilamada da hizlandirict bir rol

tstlenmistir.

Giinlimiiz ekonomileri entegre duruma geldigi i¢in en yakin tarihte ki 2008 kiiresel ekonomik
krizinde oldugu gibi bir ulusal ekonomide ortaya c¢ikan kriz biitin diinya ekonomilerine
sigcramakta, etkilerini oralarda da gostermektedir. Gelismekte olan iilkelerin ¢ogu artik ticaret ve
Dogrudan Yabanci Yatirnm akimlar araciligl ile kiiresel ekonomiye bagimli hale gelmistir.

Finansal sektorde baglayan krizler oradan reel sektdre ge¢gmekte ve tiim piyasalari etkilemektedir.

Calisma gergevesinde Diinya toplam ham petrol ithalat ve ihracat miktarlari, Tiirkiye’de ham
petrol ithalatt 2014-2015 yillar itibariyle incelenmistir. Yillar itibart ile gelismis ekonomilerin,
Bagimsiz devletler Toplulugu’nun ve gelismis ve gelismekte olan Asya ve Avrupa iilkelerinin
ekonomilerinin, GSYIH degisimleri belirlenmistir. Ayn1 donemlere ait ham petrol fiyatlari,
Aframaks, Suezmaks, Vlcc tankerlerinin giinlilk kazanglar1 arastirilarak ayni donemlere ait

eslesme ve degisimlerin belirlenmesi amaglanmistir.
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Tablo 33. 2005- 2014 Yillar1 Diinya Ham Petrol Hareketleri, Ulkelerin GSYH degisimi, Ham petrol Fiyati

ve Navlun Degerleri

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Diinya Toplam ithalat
(1.000 varil/giin)

42.529 | 42917 | 43.142 | 43.004 | 43.372 | 43.076 | 42.682 | 43.081 | 41.731 | 40.897

Diinya Toplam fhracat:
(1.000 varil/giin)

40.541 | 40.633 | 40.700 | 40.066 | 40.200 | 41.159 | 41.282 | 41.894 | 40.796 | 40.084

Diinya Petrol Tiiketimi
(1.000 varil/giin) 84.228 | 85.138 | 86.575 | 86.052 | 85.064 | 87.833 | 88.879 | 89.774 | 91.331 | 92.086

Diinya Hampetrol Ticareti
(yllik yiizdelik degisim) 1,6% 2,5% 2,6% -0,7% -0,7% -3,9% -0,9% 1,7% -2,5% 0,0%
Tiirkiye'de Ham Petrol

. . 23.390 | 24.063 | 23.445 | 21.743 | 14.192 | 16.837 | 18.092 | 19.485 | 18.554 | 17.478
Ithalati (milyon/ton)

Gelismis Ekonomiler Reel
GSYIH
(y1llik yiizdelik degisim) 2,60 3,00 2,8 0,2 -34 31 1,7 1,2 14 18

Bagimsiz Devletler
Toplulugu Reel GSYiH
(yullik yiizdelik degisim) 6,8 8,2 9,00 53 -6,3 4.6 4.8 3,4 2,2 1

Gelismekte Olan ve
Gelisen Asya Reel GSYiH
(yillik yiizdelik degisim) 9 9,9 11,2 7,3 75 9,6 7,7 6,8 7 6,8

Gelismekte Olan ve
Gelisen Avrupa Reel

GSYiH
(y1llik yiizdelik degisim) 6,1 6,7 55 31 -3 4.8 54 1,3 2,9 2,8
Ham Petrol Fiyatlar
. 50,6 61,08 69,08 94,45 61,06 77,45 107,46 | 109,45 104.1 96.2
Nominal usd
$ $ $ $ $ $ $ $ $ $
Aframaks Giinliik Navlun
41.243 | 37.565 | 33.705 | 47.627 | 15.148 | 24.664 | 12566 | 13.254 | 14.153 | 23.252
$ $ $ $ $ $ $ $ $ $
Suezmaks Giinliik Navlun
51.070 | 49.184 | 42.658 | 72.939 | 26.989 | 29.804 | 17.745 | 18.727 | 15511 | 27.791
$ $ $ $ $ $ $ $ $ $

Vlce Giinliik Navlun
60.760 | 63.363 | 56.658 | 97.935 | 35.380 | 47.095 | 22.076 | 26.091 | 16.922 | 30.829

Yukarida tablo 33’de ki 6zet tabloda goriilecegi ham petrol piyasalar1 da kriz donemlerinden
etkilenmektedir. Ham petrol sadece enerji kaynagi olmadigi ayn1 zamanda kendinden elde edilen

tiirevlerin sanayide yaygin kullanimi nedeniyle vazgecilemez ana girdidir. Bu 6zelligi nedeniyle
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Diinya toplam ham petrol ithalat ve ihracat miktarlarinda kriz dénemlerinde bile ¢ok biiyiik
degisimler olmamustir. Ozellikle 2008 yili krizi dikkate alindiginda toplam ihracat yaklasik
600.000 varil/giin diismiis ve 2009 yilinda da yaklasik bu seviyelerde seyretmistir. 2010, 2011 ve
2012 yillarinda toparlanma saglanmis ve ancak 2012 yilindaki ¢ok dile getirilmeyen ancak
piyasalarin etkilendigi krizden sonra 2013 yilinda ihracat yaklagik 1 milyon varil/giin diiserek

yaklasik 40,8 milyon varil/gilin seviyelerine gerilemistir.

Diinya toplam ham petrol ithalatinda da 2008 yilinda ki kiiresel ekonomik krizi déneminde
biiyiik diislis ger¢eklesmemis sadece 100.000 varil/giin’liikk bir diisiis olmustur. Daha biiyiik
diisiis 2012 yilindan sonra gerceklesmis olup ithalat yaklasik 1,4 milyon varil/giin diigmiistiir.
2014 yilinda ise ithalat hala diismekte olup 40,8 milyon/varil olarak gergeklesmistir. Toplam
ithalat ve ihracat miktarinda 2008 yilinda ki kriz déneminde biiyiik degisimlerin olmamasinin bir

diger sebebi ise ticaretin Asya’ya kaymasi ve 6zellikle Cin’in artan petrol ithalatidir.

Tiirkiye’de ki ham petrol ithalati da 2008 kiiresel ekonomik krizinden etkilenmis ve 2008
yilinda yaklagik 21,7 milyon ton olan ithalat 2009 yilinda yaklasik 14 milyon ton seviyelerine
diismiistiir.

Deniz tagimaciligindaki biiylimenin uluslararasi ticaretteki biliylime ile kuvvetli bir sekilde
baglantili olmasi kagiilmazdir. Diisiik Diinya Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYIH) biiyiime
donemlerinde, deniz ticaret hacmi de kii¢iilmiistiir. Kiiresel ihracat degeri ilk olarak 1977 yilinda
1 trilyon USD’yi gecmis ve 2008 yilinda 16 trilyon USD ‘dan daha fazla emtia ihra¢ edilmistir.
Ayn1 donemde, emtia ticareti, ithalat ve ihracat toplamimin Diinya Gayri Safi Yurti¢ci Hasila
igindeki (GSYIH) payr %18’den %51’e yiikselmistir. 1970'li ve 1980'i yillarda ihracat
degerindeki biiyiik dalgalanmalar 6zellikle ekonomik déngiiler ile baglantili olmustur. Ozet
tablodan goriilecegi iizere krizin 2008 yil1 sonu itibari ile piyasalar1 etkilemesi nedeniyle 2008
yilinda iilkelerin GSYH’inda biiyiik oranlarda diisiisler olmus ve bu da ham petrol ticaretini
etkilemis ve ham petrol ticareti de 2008 ve 2009 yillarinda %(-)0,7oraninda diismiistiir. 2009
yilinda gelismekte olan ve gelisen Asya iilkeleri hari¢ diger ekonomiler GSYIH’larinda negatif (-
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) degerleri gormiis ve 2010 yilinda Diinya ham petrol ticareti %(-) 3,9’luk bir kayip yasamistir.
Ancak gelismekte olan ve gelisen Asya iilkeleri i¢in veriler 2005, 2006 ve 2007 yillarinda oldugu
gibi (2005 yilinda %9 , 2006 yilinda % 9,9 ve 2007 yilinda % 11,2) parlak géziikmemektedir. Bu
iilkelerin GSYIH’larinda biiyiime devam etmekle birlikte yavaslayan bir biiyiime sdz konusu
olup 2020 yilina kadarda 2008 krizi dncesindeki degerleri yakalamasi beklenmemektedir. 2020
yil1 itibar1 ile yapilan tahmin %6,6’dir.

Tanker navlun piyasalari da diger sektorlerde oldugu gibi kriz dénemlerinden dogrudan
etkilenmektedir. 2005, 2006 , 2007 ve 2008 yillar1 aframaks, suezmaks ve vilcc tanker armatdrleri
icin agisindan bol kazanglh yillar olmustur. 2008 yil1 krizinin etkileri tanker piyasalarinda 2008
yili sonu itibari ile hissedilmeye baglanmistir. Armatérler 2009 yilini biiyiik kayiplarla
kapamistir. 2005-2008 yillar1 arasinda biiyiik kazancglar saglayan armatdrler bu donemde yiiksek

oranda tanker siparisi vermislerdir.

Tanker navlun piyasalarini etkileyen faktorlerden bir digeri ise talep ile tanker filo kapasitesi
arasinda ki iliskidir. Talep ile filo kapasitesi arasindaki iligki 1960'l1 yillarda oldukca dengeli
olmustur. Bunu 1970'lerde ABD’deki ithalatin artmasi ve Siiveys Kanalimin kapanmasi
nedeniyle, deniz tagimaciliginda ki yatirimlarin arttig1 bir siire¢ izlemistir. Daha sonra Siiveys
Kanali tekrar acilmis, ABD’nin petrol ithalat1 beklenenden daha az ger¢eklesmistir. Bu durum
1980'lerde zayif deniz tagimaciligi piyasalarinin olugsmasina yol agmistir. Zayif piyasa kosullar
iflaslara, tonaj satislar1 iizerinde baskiya ve hurdaya giden gemi sayisinin yiiksek olmasina neden
olmustur. Bu durum 1990'larda diizelmeye baslamistir. 1995 yilindan bu yana, diinya gemi filosu

ve deniz ticaretindeki biiylimede nispeten biiyiik gelismeler meydana gelmistir.

1999-2006 yilarinda filo ve ticaretteki biiylime genis Ol¢iide birbirini takip etmis ve bu durum
rekabetci ve biiyliyen market ile sonuglanmistir. 2001-2002 yillarinda yavas gegen birkag yildan
sonra, ticari bliylime toparlanmig ve bir biitiin olarak tiim donem i¢in %4,6 CAGR (Bilesik Yillik
Biiyiime Orani) elde edilmistir. Ayn1 donemde filo biiylimesi yillik % 4,2 olmustur, talep

bliylimesi bunu takip etmis ancak gegememistir.
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2007-2014 yillarinda is filo biiyiimesinden 6nce ticaret artist olmustur. Ik bir kac¢ yil
piyasalar hizla biiyiiyen gemi sektoriinden teslim edilen ¢ok sayida yeni teslim gemiyi absorbe
edecek kadar kuvvetli olmustur. Ancak, kiiresel mali krizin ardindan, siirekli filo biiyiimesi ¢ok
daha zayif piyasa kosullari ile sonuglanmistir. Bu yillarda ticaretin % 3,5 biiyiimesi ile

karsilastirildiginda, filo yillik % 6.5’lik bilesik biiyiime orani ile biiylimiistiir.

2010 yilinda ticaretin mali krizin etkilerinden toparlanmaya basladigi donemde ticari biiyiime
% 9,6 olup filo biiylimesi % 9,5 olarak gergeklesmis ve ticari biiylime filo biiylimesini ge¢mistir.
Sonug olarak denizcilik piyasalarini takip edebilmek icin arz/talep dengesizligini takip etmek
gerekmektedir.

Yukarida degindigimiz hususlar disinda ham petrol ve tanker navlun piyasalarini etkileyen
diger unsur ise yapisal degisikliklerdir. Ticaretteki 1960'lardaki artis OECD f{ilkeleri tarafindan
demir cevheri ve petrol gibi dokme mallarin biiylik miktarlarda ithal edilerek kiiresel serbest
ticaretin ayarlanmasi sonucu olugmustur. Daha sonra 1980'lerde yiiksek petrol fiyatlarina yapisal
tepki olarak ticaret ¢okmiistiir. 2000'li yillarda OECD ekonomilerinin yavaslamasi (daha az
bliylime ve daha fazla hizmet) Cin’deki mega artis1 bile etkileyecek kadar 6nemlidir. Yani, talep
egilimleri ¢ok Onemli, ancak yapisal degisiklikler de en az talep egilimleri kadar Onemli

olabilmektedir.
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VIII. SONUC

Deniz yolu ile taginan {irtinlerden biri de ham petrol olup gerek kisitli dogal kaynak olusu
gerekse tiim diinyanin gesitli sektorlerde kullandig1 ikamesiz ham madde olusu sebebiyle oldukca
degerli bir iriindlir. Ayrica siyasi, ekonomik ve sosyal giindemde meydana gelebilecek
gelismelerden kisa siirede etkilenmesi ve bunu yansitmasi sebebiyle de getirisi yliksek bir yatirim

aracidir.

Deniz tagimaciligindaki biiylimenin uluslararasi petrol ticaretindeki biiylime ile kuvvetli bir
sekilde baglantili olmas1 kaginilmazdir. Bu sebepten dolay1 tanker piyasalarini takip edebilmek
ve piyasalarin gelecegine dair tahminler yapabilmek icin ham petrol piyasalari ve bu

piyasalardaki arz ve talebin yakindan takip edilmesi gerekmektedir.

Petrol piyasalarina baktigimizda kiiresel petrol tiiketiminde biiytime 1980'lerden beri yiizde
1,5-2 civarinda seyretmis ancak Asya’daki biiyiime yiizde 4’iin lizerinde seyretmistir. Cin ve
Hindistan gibi yiiksek tiiketimi olan iilkeler diinya petrol ticaretinde Onemli role sahip
olmaktadirlar. Hindistan ve Cin Orta Dogu’daki bagimliliklarin1 ¢esitlendirmek icin Angola,
Nijerya ve Venezuela’dan tedariklerini artirmaktadir. Angola, Sudi Arabistan’dan sonra Cin’e

petrol saglayan ikinci biiyiik tedarikeidir.

Ayrica ABD'de artan ham petrol {iretimi nedeniyle ivme kazanan bir ham petrol fazlalig
yasanmaktadir. Amerika dahili iiretimini tiikketmek i¢in 6zellikle Bat1 Afrika, Avrupa ve simdi de
Giliney Amerika’dan ham petrol ithalatin1 kesmistir. Kisa vadeli ¢dziim olarak fazla ham petrol
Kanada’ya nakledilmis ve bu yolla Kanada'nin ilave ham petrol ithalati azaltilmistir. Bu da
talebin diismesine ve bu bolgelerden yapilan tagimalarin azalmasina neden olmustur. ABD’de de
ki tretim fazlaligina ilave olarak Libya ham petrol liretiminin arttirilmasi ile piyasalarda ham

petrol fazlaligina neden olmustur.
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[ran’a uygulanan ambargolar nedeni ile iilkeler Iran’dan alimlarini smirlandirmis ve baska
kaynaklara yonelmistir. Ancak 2016 yil1 itibar1 ile Iran’a yapilan yaptirimlar kalkmis olup bu da
Iran’dan tekrar ham petrol satislarinin ve bu bolgeden tasimalarin artmasini saglayacaktir. Bu da
iilkelerin ham petrol temin noktalarini tekrar gdzden gegirmesine neden olacak tabi bunda Iran’in

tekrar kaybettigi piyasalara girmesi i¢in uygulayacag fiyat politikas1 onemli bir rol oynayacaktir.

Deniz tasimaciligindaki biiyiimenin uluslararasi petrol ticaretindeki biiylime ile kuvvetli bir
sekilde baglantili olmas1 kaginilmazdir. Bu sebepten dolay: tanker piyasalarini takip edebilmek
ve piyasalarin gelecegine dair tahminler yapabilmek i¢in ham petrol piyasalari ve bu

piyasalardaki arz ve talebin yakindan takip edilmesi gerekmektedir.

fran &rneginde oldugu gibi iilkelerin ham petrol teminlerindeki degisiklikler tasima rotalarinda
degismeye bu da ton-mil degisimlerine neden olmustur. Ton-mil’deki degisikler tanker naviun

piyasalarini etkileyecektir.

2008 kiiresel ekonomik krizi tanker piyasalarini da oldukca etkilemis olup VLCC, suezmaks
ve aframaks tanker piyasalari 2005-2008 yillarinda biiyiik kazanglar saglarken bu krizinden sonra

2009 yilim biiyiik kayiplarla kapatmislardir.

Ticari biiyiime ile filo bliylimesi arasinda dengenin olusmasi hatta gegmesi nedeniyle 2010
yilinda piyasalarda toparlanmalar olmus ve navlun fiyatlar1 2009 yilina gore daha iyi seviyelere
gelmistir. 2011, 2012 ve 2013 yillar1 2010 yilina nazaran daha kotii gegmistir. 2014 yili ise arz
talep dengesinin tekrar saglanmasi nedeniyle tekrar biitiin piyasalar i¢in daha karli bir sene

olmustur.

Bu da bize gosteriyor ki biitiin piyasalar da oldugu gibi deniz tasimaciliinda da arz ve talep
dengesi navlun piyasalarini etkileyen en 6nemli faktorlerden biridir. Arz ve talepteki herhangi
dengesizlik piyasalarin ya ¢ok diismesine ya da ¢ok fazla yiikselmesine neden olmaktadir. Bu
yiizden yeni gemi yatirim kararlart alinirken navlun piyasalari g6z oniinde tutularak, ticari

biiyiime ve filo yapisinin dikkatli bir sekilde takip edilmesi gerekmektedir.
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Diinya filo kapasitesinin 6niimiizdeki on yillik siire igerisinde biiyliyecegi beklenmektedir.
IHS Fairplay 2020 yilina kadar toplam filonun milyon dwt olarak yaklasik %50 biiyliyecegini
tahmin etmektedir (yiizde 3.3 yillik ekonomik biiylime dayal1).

Sea Europe’un market raporuna gore ise 2035 yilina kadar tanker filosunun dwt olarak yilda
0,84% biiytimesi beklenmekte ve yillik 275 yeni gemiye ( kimyasal ve petrol tankerleri dahil)
yani 18 milyon dwt’a ihtiya¢ duyulacagi tahmin edilmektedir.

Talep tarafinda ise OPEC 2013-2019 donemi igin orta vadeli ham petrol talebinin giinliik
ortalama 1 milyon varil artarak 2019 yilinda giinliik 96 milyon varile ulagsmasi beklemektedir.
Ham petrol fiyatlar1 2015 yili itibar1 ile USD 50,8 civarinda olup 2016 yilinda ham petrol
fiyatlarinda ki diislis devam etmektedir. Bu da ekonomileri ham petrol ithalatina bagl {iilkelerin
ekonomilerini olumsuz etkilemektedir. Talepte sabit bir artisin olmasi ham petrol fiyatlarinin diiz
bir seyirde artacagini gostermektedir. Diinya Bankasi raporlarina gére ham petrol varil fiyatinin
2025 yilina kadar artarak devam edecegi beklenmektedir. 2025 yilinda petrol fiyatinin 82,6

usd/varil olmas1 6ngoriilmektedir.

Arz ve talep tarafinda ki bu veriler dogrultusunda Sekil 32 ve Sekil 33’de goriildiigii lizere
2020 yili itibari ile ticari bilyiime tanker filo biiylimesinden daha yiiksek seyredecek ve gemi
maliyetleri i¢in de 6nemli bir yer tutmakta olan yakit fiyatlarinda ¢ok biiyiik artiglarin olmayacak

olmasi1 tanker piyasalarini armatorler agisindan olumlu yonde etkileyecektir.

Tanker navlun piyasalar1 degerlendirilirken tanker piyasalarini etkileyen diger bir faktor olan
tilkelerin ekonomik durumlarmin da takip edilmesi gerekmektedir. 2008 kiiresel ekonomik
krizinden sonra Diinya ekonomik giicii bir degisim siireci igine girmistir. Ekonomik faaliyet
merkezi Asya'ya dogru kaymistir. ABD’de var olan mali zorluklarin yonetilebilir olmasi
beklenmektedir. Ozellikle enerji sektorii olmak iizere bazi endiistriler igin parlak umutlar var
olmaktadir. Son veriler, ingiltere ve Almanya ekonomisinin diiz seyrettigini gdstermesine ragmen

her iki ekonomi de diizelme agisindan olumlu isaretler goriilmektedir.
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IMF’in raporuna gore iilke ekonomileri iilkelerin reel GSYH oranlart agisindan
degerlendirildiginde Amerika’nin 1997-2006 yillar1 arasinda ortalama %3,3 bir biiylime sagladigi
ancak 2020 yilinda bu oranin bir 6nceki yila gére ise %2 artacagi tahmin edilmektedir. Almanya
ve Ingiltere’nin ise Amerika’da oldugu gibi 1997-2006 yillar1 ortalama biiyiime degerini
yakalayamayacagi ancak, yakin degerlere ulasacagini gostermektedir. Rapor ayni zamanda bu
iilkelerde 2014 yili itibari ile piyasalarin toparlanmis oldugunu ve 2015 ve 2016 yillarinin 2014

yilina yakin degerlerde seyredecegini gostermektedir.

IMF’in raporuna gore Diinya tiiretimi 2020 yilinda 1997-2006 yillarinda ki seviyeyi
yakalayarak bir onceki yila gore % 4’liik bir biiylime gergeklestirecektir.

IMF’in raporuna gére gelismekte olan ve gelisen Asya iilkelerinin reel GSYIH 2015, 2016 ve
2020 yillarinda %6,5 civarinda seyredecegi tahmin edilmektedir. 2020 yilina kadar, diinya
ekonomik aktivitesinin %40’mm1 Asya’da gerceklesecegi varsayilmaktadir. Rusya’nin reel
GSYIH’s1 2015 ve 2016 yillarinda negatif ve 2020 yil1 igin ise %1,5 olarak tahmin edilmektedir.

Diinya toplam GSYH biiyiimesinin 2030’a kadar yilda yaklasik%3,3, olup stabil kalmasi
beklenmektedir. 2016 yilinda deniz ticaretinin yillik ortalama %6 biiylimesi beklenmekte ve mal
biiylime egilimlerinin devam edecegi tahmin edilmektedir. Deniz tagimaciligindaki biiyiimenin
uluslararasi ticaretteki biiylime ile kuvvetli bir sekilde baglantili olmasi, yiliksek diinya Gayri Safi
Yurti¢i Hasila (GSYIH) biiyiime dénemlerinde, deniz ticaret hacminin yiikseldigi diisiiniiliirse
2020 yilina kadar iilke ekonomilerinin olumlu sinyaller vermesi ve filo biiylimesinin kontrollii bir
sekilde devam etmesi durumunda navlun piyasalarinin bu sartlardan olumlu etkilenecegi

beklenmektedir.

[ran’daki yaptirimlarin kalkmasi ve tekrar ham petrol ithalatina baslamasi, Amerika’nin petrol

ithracatinin diigmesi ve OPEC’in iiretimi kismamas1 ham petrol arz fazlaligina neden olmaktadir.
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Cin’in biliylimesinin azalarak artmasi ham petrol piyasalarindaki arz talep dengesini olumsuz
etkileyecektir. Bir ¢ok gelisen iilke Cin imalat sanayi sektoriiniin tedarik¢isi konumundadir.
Dolayisiyla Cin’in ekonomik biiylimesinin yavaslamasi bu iilkeleri dogrudan etkileyecektir.
Bununla birlikte Rusya ekonomisine dair olumsuz beklentiler, petrol fiyatindaki diisiisiin devam
etmesi piyasalarda belirsizlikler olusturmaktadir. Bu olumsuz veriler ve belirsizlikler 2008

yilindaki kadar olmasa da bir kriz beklentisini kuvvetlendirmektedir.

IMF’in Tirkiye GSYIH’s1 2020 tahmini %3,5 olup buda Tiirkiye’nin 2008’den Onceki
biliyiime oranlarina ulasamayacagini gostermektedir. Ayrica Tiirkiye ham madde ve ham petrol
alim1 agisindan disa bagimli bir tilke oldugu i¢in ham petrol fiyatlarinda olusabilecek herhangi bir
degisiklik ve diinyada olusabilecek herhangi bir kriz ortamindan biiylik 6l¢iide etkilenecektir.
Buda yaklasan bir kriz silirecinde bankacilik sisteminde ki kontrollerin etkin bir sekilde devam
etmesini, kaynaklarimizi ¢ok dogru sekilde kullanip, yatirnmlarimizi ¢ok dikkatli yapmamiz

gerekliligini daha fazla vurgulamaktadir.
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