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OZET

Karayolu trafik kazalar1 diinyamin her iilkesinde meydana gelmektedir. Bu kazalar her
yil bir milyonu askin Kisinin o6liimiine yol agmakta ve ¢cok daha fazlasim da sakat
birakmaktadir. Tiirkiye’de ise her yil on bini askin Kkisi, trafik kazalarinda 6lmekte ve
yaklasik iki yiiz bin kisi de yaralanmaktadir. Tiirkiye’deki 2010 yih trafik kaza
istatistikleri incelendiginde, meydana gelen kazalarda siiriicii kusurlarimin %90, yaya
kusurlarinin %9 paya sahip oldugu goriilmektedir. Siiriicii kusurlarindaki bu oran,
trafik kazasi tespit tutanaginda yol altyapis1 ve aragla ilgili kusurlar net olarak
belirlenemedigi icin istatistiklere boyle yiiksek yansidigi kabul olsa da Tiirkiye’de
meydana gelen oliimlii kazalarda, siiriiciilerin 6nemli oranda kusur sahibi olduklar:
ortadadir. Mevcut kosullarda ve trafikle ilgili bugiinkii toplum bilin¢ diizeyinde, yilda
yaklasgik 10 000 Kkisi trafik kazalarinda hayatim kaybetmekte iken, gelecekte; artan
niifus, arac¢ sahipliligi ve ara¢ kullanim orami ile, toplumsal bilinclenme diizeyi de
gelismedigi takdirde, bu 6liimlerin artmasi ne yazik ki kacimlmaz olacaktir. Bu nedenle,
Tiirkiye’de kazalardaki oliilm ve yaralanmalar1 azaltacak, kurumsal, yonetsel ve teknik
onlemlerle birlikte toplumsal farkindahgr artiracak cahsmalarin da planlanmasi
gerekmektedir. Bu calismada bu giine kadar Tiirkiye’de yiiriitiilmiis ve yiiriitillmekte
olan trafige iliskin sosyal sorumluluk projeleri ve kampanyalari incelenerek, belirli bir

orneklem gurubunda yiiriitiilen bu projelerin trafik giivenligine etkileri anket yontemi



ile analiz edilmistir. Cahsmada, ileride yiiriitiillecek sosyal sorumluluk projeleri ve

kampanyalarina yardimci olmaya yonelik bulgular ve oneriler sunulmustur.
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ABSTRACT

Road traffic accidents occur in every country in the world. These accidents lead
to the death of more than one million people and result in much more people to
be injured every year. In Turkey, traffic accidents lead to the death ofmore than
ten thousands people and result in approximately two hudred thousands people
to be injured every year. According to the Turkey’s traffic statistics for the
year 2010, in all traffic accidents, driver faults have a share of %90, and
pedestrian faults have a share of %10. It can be accepted that, the share of
driver faults reflects in statistics too high because it’s not possible to determine
flaws in road infrastructure and vehicle in the report of traffic accident.
However, in our country, it’s obvious that drivers are defective significantly in
fatal accidents. In current conditions and today's level of consciousness of
society about traffic, approximately 10 000 people lose their life in traffic jams,
in future; with increasing population, vehicle ownership and vehicle utilization
rate, unfortunately it will be inevitable casualties will increase unless the level of
public awareness develops. Therefore, studies should be planned to decrease
casualties and injuries result from traffic accidents and develop level of public
awareness with institutional, administrative and technical measures. In this
study, social responsibility projects and campaigns in Turkey which are
conducted in a spesific sample group are reviewed and analysed by survey

method in order to learn projects’ impact on traffic safety. In the study, findings
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and recommendations are submitted in order to help social responsibility

projects and campaigns which will be carried out in the future.
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu calismada kullanilmis bazi kisaltmalar, aciklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklama

AB Avrupa Birligi

BM Birlesmis Milletler

DSO Diinya Saglik Orgiitii

EGM Emniyet Genel Midiirliigii
KGM Karayollar1 Genel Miidiirligi
KSSD Kurumsal sosyal Sorumluluk Dernegi
KTK Karayollar1 Trafik Kanunu
MEB Milli Egitim Bakanlig

SB Saglik Bakanligi

TUIK Tiirkiye Istatistik Kurumu
TDK Tiirk Dil Kurumu

TRODSA Trafik ve Yol Giivenligi

UNICEF Uluslararas1 Cocuklara Yardim Fonu



1.GIRIS

Trafik kazalarinin kiiresel olgekte yaygmligi neticesinde meydana gelen 6liim ve
yaralanma vakalar1 toplumsal ve ekonomik kayiplarin ciddi boyutlara ulasmasi
sorunun ulusal ve uluslararasi diizeyde ilgili tim kurum ve kuruluslarla igbirligi
igerisinde ele alinmasini gerektirmektedir. Tiirkiye’nin de en onemli sorunlarindan
biri olan trafik kazalarinda her yil yaklagik 10 000 kisi yasamini yitirmekte, 200 000
bini askin kisi de yaralanmakta ya da sakat kalmaktadir. Trafik kazalarinin sosyo-
ekonomik maliyetinin yillik yaklagik 20 milyar TL oldugu tahmin edilmektedir.
Trafik kazalarinda kaybedilen yasamlarin yani sira basta yakinlar1 ve ¢evresi olmak

izere ¢ok sayida insan1 derinden etkilemektedir.

Ulke niifusu ile kisi basmna diisen milli gelirdeki artisa paralel olarak, trafige katilan
arac ve insan sayist her gecen giin artmakta ve ara¢ kullanim oranin yiikselmektedir.
Trafigin diizenlenmesine, yonetilmesine, denetlenmesine, egitimine, giivenligine ve
altyapt olanaklarina yonelik gerekli 6nlemler alinmazsa, mevcut insan davranis ve
aligkanliklart ile yiirtirliikteki trafik uygulama ve denetim mevzuatlar
lyilestirilmezse, Oniimiizdeki yillarda trafik kazalarinin artarak devam edecegi ve

¢Oziimiiniin daha da zorlasacag1 muhakkaktir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine gére, kaza olusumunun nedeni olarak
stirictilerin kusurlu davraniglar1 birinci sirada yer almaktadir. Tirkiye’de, trafik
kazalarinin meydana gelmesinde etkisi olan yol, ara¢ ve insan faktorii i¢inde siiriicii
kusurlarinin orant son on yillik siiregte ortalama % 95 olarak belirlenmistir. Bu
yiiksek oran, kazaya neden olan yol ve araca ait kusurlarin kaza tespit tutanagina tam
olarak yansitilamamis olmasindan kaynaklansa da, trafik kazalarinda siiriiciilere ait

kusurlarin 6nemli oranda oldugu gercegini degistirmemektedir.

Insan oldukga karmasik ve ¢ogu zamanda anlasiimas: gii¢ diisiince yapisina sahiptir.
Diisiinceleri, davraniglari, deger yargilari, niyetleri, algisal siirecleri, aile ve g¢evre
etkilesimi, tutkulari, dini ve Kkiiltiirel inanglari, demografik ozellikleri, egitim

seviyesi, tecriibeleri gibi pek cok parametrenin birlesimi ile olusan i¢ diinyasi



insanin, dis diinyaya verdigi davranigsal tepkilerini meydana getirmektedir. Bu denli
karmasik bir yap1 sonucunda meydana gelen davranislari degistirmek cok da kolay
olamamaktadir. Psikologlar ve sosyal psikologlar insan davranisi {izerine yaptiklar
calismalar neticesinde davranislara egemen olan kuramlari ve davranis degisikligini
saglayabilecegini belirttikleri ¢esitli modeller gelistirmislerdir. Bu kuram ve modeller
davranisla ilgili degisik alanlarda oldugu gibi trafikte insan davranigi lizerine de
uygulanmis olup, istenen yonde davranis degisikligini amaglayan g¢esitli kuram ve

modeller gelistirilmistir.

Trafik gilivenliginin saglanabilmesi; altyap: hizmetleri, acil miidahale ve ilkyardim,
kaza sonrasit kurtarma hizmetleri, egitim, ilgili mevzuat, diizenleme ve denetim
hizmetlerinin iyilestirilmesi ile miimkiindiir. Ancak yapilacak bu kurumsal, yonetsel
ve teknik iyilestirmelerle birlikte, toplumsal farkindaligr artiracak ve toplumsal biling
diizeyini gelistirecek dogru yontem ve kuramlarla olusturulmus kampanyalarin,

sosyal sorumluluk kampanya ¢alismalarinin da planlanmasi gerekmektedir.

Bu calismanin amaci1 Tiirkiye’de yiiriitiilmiis ve halen yiiriitiilmekte olan trafige
iliskin sosyal sorumluluk projelerinin trafik giivenliginin saglanmasindaki etkileri ve
etkinliklerini ortaya koymaktir. Bu dogrultuda ¢alismada, trafik giivenligine iliskin
Tiirkiye’de yiiriitiilmiis ve yiriitilmekte olan “Trafikte Dikkat 10 Bin Hayat”, “Farim
da Acik Yolum da”, “Trafik Hayattir”, “Sokakta Ilk Adimlar”, “Emniyeti Belden
Birakmayim”, “Insana Saygi Trafikte Saygi”, “Giivenli Siiriis Alkolsiiz Siiriicii”,
“Trafikte Sorumluluk Hareketi” ve “Giivenli Trafik” sosyal sorumluluk projeleri ve
kampanyalar1 incelenmistir. Bu projelerin bilinirlikleri ve toplumsal diizeyde
yarattiklar1 etkiler 206 kisiden olusan bir orneklem grubuna uygulanan anket ile
ortaya konulmaya c¢alisilmistir. Anketlerden elde edilen bulgular SPSS programu ile

istatistiksel olarak analiz edilmistir.



2. DUNYADA VE TURKIYE’DE TRAFIK GUVENLIGI

2.1. Trafik Giivenligi Kavram

Trafik; kara, hava, deniz ile yayalarin kendilerine 6zgii yollarda gidip gelmesi
olayidir [KTK, 2005]. 2918 sayili trafik kanununda ise yayalarin, hayvanlarin ve
araglarin karayollari tizerinde hal ve hareketleri trafik olarak tanimlanir [KTK, 2005].
Trafik kurallart ise, siirliciilerin ve yayalarin karayollarinda hareket halindeyken

uymalar1 gereken kurallar biitiiniidiir.

Bireylerin toplum yasamindaki yasal diizenlemelerin aksatilmadan yiiriitiilmesi ve
kendileri disinda gelebilecek her tiirlii tehlike ve tehditlerden uzak korkusuzca
yasamlarin1 devam ettirerek giiven hissine sahip olmasi durumunu, giivenlik olarak

tanimlamak mimkinddr.

Glinlimiiz diinyasinda giivenlik algis1 ve algilamasi en onemli toplum sagligi ve
gelisim sorunudur. Kisilerin ihtiya¢larini karsilamasinin ardindan gelistirdigi duygu
kendini giivende hissetmesi duygusudur. Yasamin biitiin alanin1 kapsayan giivenlik
duygusu kisinin iiretim ve toplumsal iliskilerinde de etkili olmaktadir. Fizik ¢evreden
gelebilecek tehdit ve tehlikelerin basinda yer alan, diinyada ve Tiirkiye’de yillardir
onemini kaybetmeden siire gelen “Trafik Giivenligi”, bireylerin kars1 karsiya
bulunduklar1 6nemli bir giivenlik ve halk sagligi sorunudur. Cevre, tasit ve insan
etkilesimi esnasina meydana gelebilecek olasi sorunlar1 belirlemek, ¢6zliim onerileri
aramak ve bu konuda yontemler gelistirmek trafik giivenliginin temel amacini teskil

eder.

Literatiir ¢aligmalar1 gostermektedir ki; trafik kazalarinin etkin olarak dnlenebilmesi
icin, Tirkiye’deki karayolu giivenligi sorunlarinin kesin ve net bir degerlendirmesi
yapilmak suretiyle yeterli biitge imkanlarmma sahip O6ncli  bir kurumun
teskilatlandirilmasi zorunluluk arz etmektedir. Asir1 hiz, emniyet kemeri ve ¢ocuk
koltugu kullanilmamasi, alkollii ara¢ kullanimi, kasksiz motosiklet kullanimi, zayif

ve yetersiz altyapi, yenilenmeyen giivenlik Onlemleri, yetersiz denetim, etkin



olmayan egitim, diisitk model ve giivenlik donanimlar1 yetersiz tasitlar gibi bir dizi
etken; trafik kazalarinda meydana gelen kayiplar1 artirict unsurlar olarak karsimiza
cikmaktadir. Bu risk faktorlerine yonelen diizenleyici ve diger dnlemler sayesinde
bircok iilkedeki karayolu trafik kazalarinda azalmalar goriilmistiir. Acil ilkyardim
hizmetlerinin varlig1 da trafik kazalarinin olumsuz etkilerinin azaltilmasinda 6nemli

rol oynamaktadir.

Trafik glivenliginin saglanmasinda 6nlem alinacak konular, uluslararasi alanda 4E

olarak ifade edilen formiil ile agiklanmaktadir [Sayistay, 2008]. Bunlar;

Trafik Miihendisligi (Altyap1) (Engineering)

Trafik Egitimi (Education)

Trafik Mevzuat1 ve Denetimi (Enforcement)

Trafik Kazas1 Sonrasi Acil Yardim ve Kurtarma (Emergency)

Birlesmis Milletler’in (BM) 2011-2020 yillarin1 kapsayan Karayolu Giivenligi I¢in
On Yillik Eylem Plani’na gore, “Karayolu kazalarindan kaynaklanan 6liimlerin, 2020
yilina kadar kiiresel diizeyde Once sabitlenmesi, daha sonra azaltilmasi”

amaglanmistir. BM kararina gore trafik giivenlik sisteminin 5 bilesent;

Yol giivenliginin yonetim kapasitesinin olusturulmasi,

Yol altyapist ve ulagim aglarinin giivenliginin iyilestirilmesi,

Araglarin daha giivenli hale getirilmesi,

Acil yardim hizmetlerinin iyilestirilmesi, olarak belirlenmistir [KGM, 2011].

Tiirkiye’de kentlesme ve gelismislik diizeyinin artmasina bagl olarak karayollariin
kullaniminda biiyiik artislar meydana gelmistir. Buna paralel olarak yillar itibariyle
trafik kazalarinda da 6nemli artiglar s6z konusu olmus, trafik gilivenligi toplum
sagligini tehdit eden unsurlarin en 6nemlilerden birisi haline gelmistir. Bu duruma

ragmen heniiz toplumda olgunlagmis bir trafik kiiltiirii mevcut degildir.



2.2. Diinyada Trafik Giivenligi

Diinya genelindeki trafik kazalarinda her yi1l 1,3 milyon kisi yasamin yitirmekte ve
50 milyon kisi yaralanmaktadir. Bu kayiplarin %90’1 gelismekte olan orta yada
diisiik gelirli tilkelerde yasanmaktadir. Yine her yil 260 bin ¢ocuk bu kazalarda
Olmekte ve yaklasik 1 milyon ¢ocuk engelli olarak yasamlarini siirdiirmek zorunda
kalmaktadir. Nitekim diinyada karayolu trafik kazalarinda her ii¢ dakikada bir
cocugun hayatini kaybettigi bilinmektedir. Diinya Saglik Orgiitii (WHO) tarafindan
yapilan bir ¢alismada, 2015 yilinda 5 yas ve istii ¢ocuklarda erken oliimlerde ve

fiziksel engelli kalinmasinda, karayolu trafik kazalarmin birinci neden olacag:

belirtilmektedir [Celik, Simsek 2009].

Diinya Saghk Orgiiti (DSO) ve Diinya Bankasinca ortak hazirlanan trafik
kazalariin dnlenmesine iliskin diinya raporunda, Trafik kazalarimin biiyiik bir halk
saglig1 sorunu oldugu belirtilerek, meydana gelen kazalarla ilgili mevcut durumun
tespiti yapilarak bu konuda neler yapilabilecegine iliskin degerlendirmeler

yapilmistir.

e Karayolu trafik kazalar1 ortalama olarak her yil 1,2 milyon kisinin ya da her giin
3242 kisinin 6liimiine yol agmaktadir.

e Karayolu trafik kazalar1 her y1l 20 — 50 milyon kisinin yaralanmasina ya da sakat
kalmasina yol agmaktadir.

e Karayolu trafik kazalar1 tek basina tiim diinyada meydana gelen oliimlerin

%2,1’ine yol agmakta ve 6liim nedenleri arasinda 11. sirada gelmektedir.

Trafik kazalarinin biiyiik cogunlugu diistik ve orta gelir grubundaki iilkeleri, 6zellikle

de geng erkekleri ve korunmasiz yol kullanicilarini etkilemektedir.

e Karayolunda meydana gelen Oliimlerin %90°1 diisiik ve orta gelir grubundaki

ulkelerde olmaktadir.



¢ Diinyada, karayolunda meydana gelen 6liimlerin yaris1 Bat1 Pasifik ve Giineydogu
Asya Bolge iilkelerinde olmaktadir.

e Karayolunda meydana gelen kazalarda hayatini kaybedenlerin yarisindan daha
fazlas1 15- 44 yas aras1 kisilerdir.

e Karayolu trafik kazalarinda 6lenlerin %731 erkektir.

e Diisiik ve orta gelir grubunda tehlikeye en fazla maruz olan yol kullanicilari
yayalar, bisikletliler, iki tekerlekli motorlu arag¢ siiriiclileri ve toplu tasim

araglarindaki yolculardir.

2020 y1ilinda karayolu trafik kazalarinin diinyada 6liimlere yol acan nedenler arasinda
3. siraya yiikselecegi tahmin edilmektedir. Karayolunda meydana gelen 6liimlerin
diisiik ve orta gelir grubundaki iilkelerde %83 oraninda artacagi, yiiksek gelir
grubundaki iilkelerde ise %27 oraninda azalacagi tahmin edilmektedir. Bu tahminlere
gore, 2020 yilinda tiim diinyada %67 diizeyinde bir artis beklenmektedir [Kdksal,
2004].

DSO Bélgelerinde Karayolu Trafik Kazalannda Meydana Gelen Oldm Oranlari (100.000 Kisi bagina), 2002
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= e . = D
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10120 V} 3
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283 148/162 18.6 110/174 19.0/264 120/ 185

DGGU Daglk Gelir Grubundaki Ulkeler  YGGU  Yiksek Gelr Grubundaki Ulkeler

Sekil 2.1. DSO Bélgelerinde karayolu trafik kazalar1 6liim oranlar1 [DSO, 2002]

Diinyada meydana gelen trafik kazalarmin hasarlari, ekonomik ve insani
kalkinmadaki gelismeleri tehdit etmektedir. Karayolu trafik hasarlarina bagl kiiresel

kaybin toplam 518 milyar dolar ve hiikiimetler agisindan gayri safi milli hasilanin



%1-3 oldugu tahmin edilmektedir. Kimi diisiik ve orta gelirli iilkelerde bu kayip;
aldiklar1 kalkinma desteginin toplam miktarindan daha biiytiktir. Karayolu trafik
hasarlari, dolayli maliyetler bir tarafa; saglik ve rehabilitasyon hizmetlerine etkisi

acisindan iilke ekonomisine agir bir yiik getirmektedir [Vursavas, 2011].

2.3. Tiirkiye’de Trafik Giivenligi

Tirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinda her yil binlerce insan hayatini
kaybetmekte, on binlercesi de yaralanmaktadir. Trafik kazalar1 sonucunda yok olan
ve parcalanan aileler ile yasaminin geri kalan boliimiinii engelli olarak siirdiirmek
zorunda kalanlar olayin sosyal boyutunu ortaya koymakta, ayrica yaralilarin tedavi
stiregleri ve maliyetleri ile kaza sonrasinda meydana gelen maddi hasar miktar tilke
ekonomisini olumsuz yo6nde etkilemektedir. Bununla birlikte Tiirkiye’de yolcu
tasimaciligiin % 95’inin, yiik tasimaciliginin da % 92’sinin karayollar1 vasitasiyla

gerceklestirilmesi de trafik kazasi riskinin yiiksek seviyede olmasina etki etmektedir.

Emniyet Genel Miidiirliiglintin her yi1l yayinladig1 kaza istatistikleri incelendiginde,
hiz limitine uymama, hatali sollama, 6ndeki arac1 yakin takip ve alkollii, yorgun ve
uykusuz ara¢ kullanmanin kazaya sebebiyet veren baslica kusurlar oldugu
goriilmektedir. Turkiye’de 2002-2011 yillart arasinda meydana gelen trafik kazalari,

6lim ve yaralanmalar Cizelge 2.1 ve 2.2’de gosterilmektedir.

Cizelge 2.1°de goriildiigii gibi meydana gelen trafik kazalarinin sayisi her yil artarak
devam etmistir. Kazalarda meydana gelen Olimler ise 2007 yilina kadar artis
gostermis (2003 yili hari¢), 2007 yilindan sonra azalma egilimine girmistir. Bu
azalmanin bir nedeni sehirlerarasi yollarin boliinmiis yol haline getirilmesiyle kafa
kafaya ¢arpigmalarin azalmis olmasidir. Diger bir nedenin ise bu siiregte yiiriitiilen

toplumsal farkindaligin artirllmasina yonelik ¢calismalarin oldugu sdylenebilir.



Cizelge 2.1. Genel kaza istatistikleri [EGM, 2012]

YILI KAZA SAYISI OLU SAYISI YARALI SAYISI
2002 439.958 4.169 116.045
2003 455.637 3.959 117.551
2004 SSipsae 4.427 136.437
2005 620.789 4.505 154.086
2006 728.755 4.633 169.080
2007 825.561 5.007 189.057
2008 950.120 4.236 184.468
2009 1.053.346 4.324 201.380
2010 1.104.388 4.045 211.496
2011 1.228.928 3.835 238.074

Cizelge 2.2. 100 milyon tasit-km’ye diisen kaza, 6lii, yaral sayilari [EGM,2011]

TOPLAM TASIT X KM -

YILLAR (MILYON) KAZA 6LU YARALI
2002 51.664 149 5,72 104
2003 52.349 167 5,84 111
2004 57.767 175 5,71 119
2005 61.129 194 5,51 125
2006 64.577 220 5,39 129
2007 69.609 230 5,36 133
2008 69.771 158 4,60 127
2009 72.432 122 3,41 129
2010 80.124 105 3.68 116
2011 85.495 104 3,37 121

Tiirkiye’de trafik kazalarinda meydana gelen yaralanmalarin bir kism1 bir siire sonra
oliimle sonuclanmakta, ancak bu durum kaza ile ilgili kayitlara yansimamaktadir. Bu
nedenle istatistiklere yansiyan Oliim sayis1 gercek degerin altindadir. Tiirkiye
Istatistik Kurumu tarafindan yaymlanan istatistiklerde verilen 6lii sayilar1 kaza
yerinde Olenlerin sayisini gostermektedir. Bu sayiya tagima sirasinda, hastanede ve
takip eden siirecte evde Olenlerin sayisint da eklemek gereklidir. Uluslararasi

tanimlarda kazadan itibaren 30 giin i¢inde 6lenler trafik kazasinda 6lmiis olarak ifade

edilir [Arikan Oztiirk, 2007].




Tirkiye’de trafik kazalarina neden olan baglica sebepler sdyle siralanabilir.

o Tasima ortamindaki dengesizlik: Yik ve yolcu tasimalarinin agirlikli olarak
karayollari ile yapilmasi.

o  Siriicii-yaya-yolcu  olarak  yolu  kullananlarin  davramiglari:  Trafikte
karsilagabilecek riskler konusunda yeterli bilgiye sahip olmamak, trafik egitimi
konusundaki eksiklikler, giivenli trafik bilincinin olugsmasi konusunda yasanan
sikintillar, yolu kullanan insanin yasi beden yapisi, gérme-isitme-reaksiyon
yetenekleri ve psikolojik durumu.

o Tasitlardan kaynaklanan nedenler: Tasitlarin teknik muayenelerinde yasanan
sorunlar, asir1 yiikleme, teknik sartlar1 uygun olmayan tasitlarin trafikte yer
almalar1, Tiirkiye’deki tasit kompozisyonu i¢inde diisiik model tasitlarin oranin
yiiksekligi.

e Karayolu alt yapisindan kaynaklanan nedenler: Tasarim ve geometri hatalari,
yetersiz aydinlatma, yatay ve diisey isaretlemelerdeki eksiklikler, kisa goriis
mesafeleri, kiigliik yarigapli yatay kurplar, dar ve diisiik banketler, tirmanma
seritsiz dik rampalar.

o Trafik yonetimi, denetimi ve uygulamaya iliskin hususlar: Etkin ve siirekli
denetimin yapilamamasi, trafik yonetimi konusunda yasanan sikintilar.

o  Hizli ve plansiz sehirlesme: Altyapt eksiklikleri, eksik ve hatali geometrideki
yollar ve kavsaklar, otopark problemleri.

o  (evre sartlari: Yagish havalar, buzlanma, sis, heyelan, sel, deprem vb.

Tiirkiye’de Karayolu Trafik Giivenliginin mevcut durumuna iliskin temel gostergeler

asagidaki tablo ve sekillerde 6zetlenmistir.



Cizelge 2.3. Trafik kaza say1s1 ve sonuglar1 [TUIK,2012]
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Sekil 2.2. Trafik kazalarinin meydana gelis sebebi [EGM, 2011]




Cizelge 2.4. Tasit cinslerine gore trafik kazasina karisan tasitlar [TUIK, 2012]

Tastt cinslerine gore trafige kayith ve trafik kazasina karisan tasitlar
Registered motor vehicles and motor vehicles involved in traffic accidents by type of the motor vehicle

[Oliimlii, yaralanmal - Accidents involving death and personal injury]
A. Kayith tasit sayisi - Number of registered vehicles
B. Trafik kazasina karisan tasit sayisi - Number of vehicles traffic involved in accidents
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Toplam Otomobil Otobiis Minibiis
Total Car Bus Minibus
A B (%) A B (%) A B (%) A B (%)
2000 7 161 379 877994 12,3 4422180 591377 134 118454 37010 31,2 235885 54189 23,0
2001 7 342 888 767358 10,5 4534803 518225 11,4 119306 32440 27,2 239381 46892 19,6
2002 7475 043 763473 10,2 4600140 499 198 10,9 120097 36665 30,5 241700 49112 20,3
2003 7719 587 795260 10,3 4700343 514148 10,9 123500 37916 30,7 245394 51870 21,1
2004 10 236 357 932 111 91 5400440 592 157 11,0 152712 44311 29,0 318954 56808 17,8
2005(3) 11145826 1055113 9,5 5772745 672 866 11,7 163390 49010 30,0 338539 57670 17,0
2006 12227393 1232537 10,1 6140992 744 403 12,1 175949 53978 30,7 357523 67201 188
20073 13022945 1395997 10,7 6472156 847270 13,1 189128 56040 296 372601 74362 20,0
20083)(4) 13 765 395 135144 1,0 6 796 629 68 671 1,0 199 934 4982 2,5 383 548 5669 1,5
2009(3)(%) 14316700 146964 1,0 7093964 77007 1,1 201033 498 25 384053 5765 15
201034 15 095 603 156436 1,0 7544 871 80 418 1,1 208 510 5439 2,6 386 973 6163 1,6
20113)(*) 16089528 179311 1,1 8113111 94333 1,2 219906 6014 2,7 389435 6307 16
Kamyon Kamyonet Motosiklet Diger
Truck Small truck Motorcycle Other
A B (%) A B (%) A B (%) A BP (%)
2000 394 283 54593 13,8 794459 109 895 13,8 1011284 12750 1,3 184834 18180 9,8
2001 396 493 43337 10,9 833175 99 209 11,9 1031221 11309 1,1 1188509 15946 8,5
2002 399 025 43924 11,0 875381 103 536 11,8 1046907 10838 1,0 191793 20200 10,5
2003 405 034 47558 11,7 973457 107 041 11,0 1073415 11357 1,1 1198444 25370 12,8
20043 647 420 63719 9,8 1259867 138836 11,0 1218677 14943 1,2 1238287 21337 1,7
20053 676 929 79697 11,8 1475057 166 187 11,3 1441066 24078 1,7 1278100 5605 04
2006’ 709 535 75163 10,6 1695624 233523 13,8 1822831 28078 1,5 1324939 30191 2,3
2007(3) 729 202 100 121 13,7 1890459 269339 14,2 2003492 37395 1,9 1365907 11470 0,8
2008(3)(4) 744 217 10436 14 2 066 007 21628 1,0 2181383 19210 0,9 1393677 4548 0,3
20093)(%) 727 302 7373 L0 2204951 24367 11 2303261 20101 09 1402136 7383 05
20103)® 726 359 7585 1,0 2399038 26478 11 2389488 21604 09 1440364 8749 06
2011(3)%) 728 458 7769 11 2611104 30404 1,2 2527190 24350 L0 1500324 10134 07
Not. Jandarma sorumluluk bdlgesindeki trafik kazalari dahil Note. Data does not cover the number of road traffic accidents in area of
degildir. gendarmerie responsibility.
(1) Traktor haricindeki kayrth motorlu tasitlan kapsar (1) Includes motor vehicles registered except tractors.
(2) Diger motorlu tagitlar ile motorsuz tasitlan kapsar (2) Includes motor vehicles and non-motor vehicles.
(3) 2004 yilindan itibaren Emniyet Genel Miidiirliigiiniin veri (3) Data is obtained from the database of the General Directorate
tabani kullanilarak bilgiler elde edilmektedir. Diger siitununda of Public Security since 2004. Data on road tractors was in " Other " column.
yer alan cekici bilgileri, kamyon bilgileri icinde yer almistir. Since 2004, this data has been in "' Truck " column.
(4) Maddi hasarl kaza istatistikleri bu ayrintida derleneme- (4) Detailed statistics are not availeble for accidents with material loss,
diginden, 6liimlii yaralanmal trafik kazalarina karisan tasit only the number of vehicles involved in accidents witth death and personal
sayilan verilmektedir. injury are given.
Cizelge 2.5. Karayolu yol kaplamasi ve cinsleri yol ag1 [ KGM, 2012]
ASFALT | SATHI PARKE N GEciT | TOPLAM
YOL SINIFI BETONU | KAPLAMA STABILIZE| TOPRAK UZUNLUK
. Stone . VERMEZ
Road Types Asphaltic Surface Stabilized Earth L Total
Block Primitive
Concrete | Treatment Length
OTOYOLLAR 2119 - - - - - 2119
DEVLET YOLLARI 9 869 21032 74 114 47 236 31372
State Highways
L Yc.)LL.ARI 1692 26 880 138 963 674 1211 31558
Provincial Roads
IOOtF;II.AM 13 680 47 912 212 1077 721 1447 65 049
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Cizelge 2.6. Yillara ve yas guruplarma gére 6lii ve yarali dagilimi [TUIK, 2012]

Yillara gore 6lii ve yarah sayilarinin yas gruplarina gére dagihim
Persons killed or injured in road traffic accidents by age groups

Y a s g r upl ar  i1-Age groups
0-9 10 - 14 15-17 18 - 20
il Ol sayisi Yarah sayisi Ol sayisi Yarah sayisi Ol sayisi Yaral sayisi Ol sayisi Yarah sayisi

Years Killed persons Injured persons Killed persons Injured persons Killed persons _Injured persons Kiled persons _Injured persons

1995 1042 15 458 243 5625 191 5708 264 8 043
1996 734 11 405 225 5297 156 5 649 254 7 702
1997 703 11 708 207 5136 174 5891 285 8 093
1998 615 12 622 163 5 540 175 6113 253 8 999
1999 386 8 668 205 6 020 109 5814 224 8 786
2000 522 12 638 163 5772 77 5672 164 9 144
2001 213 7 461 109 4 518 63 4 644 143 7 328
2002 322 8 788 84 4 524 68 4 572 129 7 143
2003 178 7 149 68 3992 67 4 533 120 6 880
2004 225 8 148 80 4 642 66 5152 122 7 984
2005 179 9 077 108 5988 58 6 095 140 8 990
2006 178 9 237 89 6 133 74 6 673 149 9 782
2007 179 10 333 89 6 790 95 7 337 144 11 197
2008 151 9 486 80 6 689 65 6 930 121 11 138
2009 167 11 160 84 7 173 78 7 965 169 12 535
2010 131 11 371 77 7 873 59 8 846 142 13 468
2011 114 12 537 69 8 797 85 10 511 129 15 769
Y a s g r upl ari1-Age groups
21 -24 25 - 64 65 + Bilinmeyen-Unknown
il Ol sayisi Yarah sayisi Ol sayisi Yarah sayisi Ol sayisi Yarah sayisi Ol sayisi Yarah sayisi

Years Kiled persons Injured persons Killed persons Injured persons Killed persons Injured persons Killed persons Injured persons

1995 397 11 076 3 368 62 334 360 3 552 139 2523
1996 380 10 339 3 052 58 046 365 3 340 262 2821
1997 322 10 582 2 900 59 296 355 3 309 179 2231
1998 378 11 377 2760 63 324 343 4 175 248 2 402
1999 305 10 556 2 698 60 555 352 4 318 317 5182
2000 219 11 340 2 395 65 147 335 4 400 66 1764
2001 235 9 828 1793 53 530 252 4108 146 3 080
2002 187 9 790 1825 54 455 257 4 415 28 538
2003 191 10 628 1813 55575 280 4 605 94 2 245
2004 221 12 111 1 940 64 245 311 5315 116 2292
2005 222 13 103 2 043 72 853 372 6 061 73 1810
2006 208 13 780 2173 81 720 339 6 423 155 2 006
2007 224 15 888 2 251 89 201 380 7 331 100 1737
2008 179 15 416 1949 86 686 311 7 176 92 1642
2009 181 17 068 1939 96 273 318 8 047 57 1498
2010 165 18 017 1848 101 214 256 8 775 60 1911
2011 170 21 443 1674 113 732 274 9 273 67 2 087
Not. 1998 yilindan itibaren Trafik Polisi sor luluk bol indeki 6lii ve yarah sayisimi kapsamaktadir

Note. Persons killed or injured have been included in responsibility area of traffic police since 1998



Cizelge 2.7. AB iilkeleri ile Tiirkiye’deki trafik kazas1 sonuglar1 [TUIK,2012]

1.8 Avrupa Birligi Ulkeleri ile Tiirkiye'deki trafik kazasi sonuclary, yiizélciimii ve niifus dagiimlari, 2008

Area, population distribution and accidents results in European Union Countries and Turkey, 2008

[Oliimlii, yaralanmal kaza - Accidents involving death and personal injury]
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Olii - Persons killed Yaral - Persons injured
Kaza Kaza
sayisina sayisina
Trafik Niifusa orani Niifusa orani
kaza sayisi oram Rate from orani Rate from
Yiizélgiim Niifus Number of Sayi Rate from traffic Sayi Rate from traffic
Ulke Area Population Traffic accidents Number population — accidents Number population ~ accidents
Country (km?) (Bin) (Y%0) (%) (Y%0) (Y%0)
Belgika - Belgium 30 528 10 710 42 115 944 0,09 22 64 437 6,02 1530
Danimarka - Denmark 43 094 5494 5020 406 0,07 81 5923 1,08 1180
Almanya - Germany 357 022 82 110 320 614 4477 0,05 14 409 047 4,98 1276
Yunanistan - Greece 131 957 11 237 15 083 1553 0,14 103 19010 1,69 1260
ispanya - Spain 505 992 45 556 93 161 3099 0,07 33 130 948 2,87 1406
Fransa - France 551 500 64 186 74 487 4275 0,07 57 93783 1,46 1259
irlanda - Ireland 70 273 4426 6736 280 0,06 42 9747 2,20 1447
italya - Italy 301318 59 832 218 963 4731 0,08 22 310739 5,19 1419
Liiksemburg - Luxembourg 2 586 489 927 35 0,07 38 1239 2,53 1337
Hollanda - Netherlands 41 526 16 446 23708 677 0,04 29 27 507 1,67 1160
Avusturya - Austria 83 858 8337 39173 679 0,08 17 50 521 6,06 1290
Portekiz - Portugal 91982 10 622 33613 885 0,08 26 43 824 4,13 1304
Finlandiya - Finland 338 145 5313 6 881 344 0,06 50 8513 1,60 1237
isveg - Sweden 449 964 9220 18 462 397 0,04 22 26 248 2,85 1422
ingiltere - United Kingdom 242 900 61 394 176 814 2 645 0,04 15 237 811 3,87 1345
Cek Cumhuriyeti - Czech Republic 78 866 10 424 22 481 1076 0,10 48 28 501 2,73 1268
Estonya - Estonia 45 227 1341 1868 132 0,10 71 2398 1,79 1284
Letonya - Latvia 64 589 2266 4196 316 0,14 75 5408 2,39 1289
Litvanya - Lithuania 65 300 3358 4 897 499 0,15 102 5818 1,73 1188
Macaristan - Hungary 93 030 10 038 19 174 996 0,10 52 25 369 2,53 1323
Malta - Malta 316 412 764 9 0,02 12 859 2,08 1124
Polanya - Poland 312 685 38126 49 054 5437 0,14 111 62 097 1,63 1266
Slovenya - Slovenia 20273 2021 9 165 214 0,11 23 12 742 6,30 1390
Slovakya - Slovakia 49 036 5407 8343 606 0,11 73 10 886 2,01 1305
Bulgaristan - Bulgaria 110 994 7623 8 045 1061 0,14 132 9952 1,31 1237
Kibris - Cyprus 9251 793 1392 82 0,10 59 1963 2,48 1410
Norveg - Norway 323758 4768 7726 255 0,05 33 10 868 2,28 1407
Romanya - Romania 238 391 21514 29 307 3061 0,14 104 36 177 1,68 1234
Tiirkiye - Turkey 774 815 71052 104 212 4236 0,06 41 184 468 2,60 1770

Kaynak: Statistics Of Road Traffic Accidents In Europe And

North America, 2011

Source: Statistics Of Road Traffic Accidents In Europe And North
America, 2011



Cizelge 2.8. Trafik kazalarina neden olan kusurlar [TUIK, 2012]

Trafik kazalarina neden olan kusurlar

Road traffic accident faults of causes
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Kusurla

r-Faults

Siiriicii  Toplam kusura Yolcu Toplam kusura Yaya Toplam kusura Yol Toplam kusura Arag Toplam kusura

kusuru orani (%) kusuru orani (%) kusuru orani (%) kusuru orani (%) kusuru orani (%)
yil Toplam Driver Ratio to  Passengers Ratio to  Pedestrian Ratio to Road Ratio to Vehicle Ratio to
Years Total faults total faults faults total faults faults total faults defects total faults defects total faults
1995 382480 356 707 93,26 507 0,13 16 559 4,33 5759 1,51 2948 0,77
1996 420 036 398 782 94,94 2288 0,54 16 702 3,98 572 0,14 1692 0,40
1997 667 899 649 955 97,31 894 0,13 14 297 2,14 28 0,00 2725 0,41
1998 551211 528921 95,96 1419 0,26 15 004 2,72 2459 0,45 3408 0,62
1999 562 104 539 563 95,99 1279 0,23 15133 2,69 3148 0,56 2981 0,53
2000 600 298 576 668 96,06 1485 0,25 14 435 2,40 4604 0,77 3106 0,52
2001 565682 546 233 96,56 1738 0,31 13 105 2,32 2457 0,43 2149 0,38
2002 538346 521227 96,82 1254 0,23 12 867 2,39 1332 0,25 1666 0,31
2003 568 364 551467 97,03 882 0,16 13208 2,32 1255 0,22 1552 0,27
2004 640 906 623 578 97,30 710 0,11 13987 2,18 1216 0,19 1415 0,22
2005 730 623 711572 97,39 769 0,11 14 882 2,04 1603 0,22 1797 0,25
2006 851 150 834 681 98,07 739 0,09 13789 1,62 1100 0,13 841 0,10
2007 922 004 903 860 98,03 795 0,09 15 086 1,64 994 0,11 1269 0,14
2008 167231 151386 90,53 713 0,43 13 995 8,37 698 0,42 439 0,26
2009 155982 139 758 89,60 640 0,41 14 181 9,09 958 0,61 445 0,29
2010 157970 141728 89,72 564 0,39 14171 9,86 992 0,69 515 0,36
2011 174 605 157 494 90,20 677 0,39 14 860 8,51 1044 0,60 530 0,30

Not. Jandarma ve trafik polisi sorumluluk bélgesindeki kazalari kapsar

(1) Maddi hasarh kazalarda trafik kazasina neden olan kusur detayinda

bilgi veri

Bliimlii y

93.02 g4 33

ait kusur bilgileri verilmistir.

lBYolcu DYk |

e e e |

detail is given only for accidents involving death and personal injury.

Note. Road traffic accidents are include in responsibilty area of traffic police and gendarmerie

5.21
Karayolu Demiryolu Denizyolu Havayolu

Sekil 2.3. Tiirkiye’deki yolcu, yiik tagima tiirlerinin dagilimi [ KGM,2011]

(1) The detail of faults causing road traffic accidents is not available for accidents with material loss, this
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3. SOSYAL SORUMLULUK PROJELERI VE KAMPANYALAR

3.1. Sosyal Sorumluluk Nedir?

Sorumluluk duygusu ya kiigiik yasta dogal olarak var olan c¢evre dolayisiyla
icerisinde yer eder veya daha sonra digardan verilen egitimle alinir. Sosyal
sorumluluk, gelisen hizli teknolojik gelismelere bagli bilginin en 6nemli bir deger
yarattig1 siliregte yasanilan c¢evreye iliskin gelistirilen tutum ve davranistir.
Sorumluluk; Kisinin kendi davraniglarim1 veya kendi etki alanina giren herhangi bir

olayin sonuglarini iistlenmesidir [TDK].

Insan yaradilis gayesine ve dogasmna uygun olarak zihinsel, ruhsal ve fiziksel
gelisimini toplum igerisinde gelistiren sosyal bir varliktir. Kisinin kendine ve
bagkalarina kars1 yerine getirmesi gereken yiikiimliiliiklerini zamaninda yerine
getirmesi zorunlulugudur. Karakterin en énemli 6zelligidir. insan iginde bulundugu
toplumundan etkilenen ve etkileyen yasadigi topluma ve diinyay1 istedigi bigimde
degistirme cabasi icerisinde bulunmaktadir. Dogal olarak igerisinde bulundugu
cevreye iliskin gelistirdigi davranislarin biitiiniine “sosyal sorumluluk™ denilmesi
miimkiindiir. Sosyal sorumluluk diisiince ve duygusu “insana saygi” temelinde
gelismektedir. Insanin dogaya ve cevreye olan saygist sosyal sorumlulugun en

onemli sebeplerinden birisidir.

Sorumluluk anlayist ahlaki ve hukuki degerlerden beslenmektedir. Ahlak anlayis
cok kez dine bagh gelismistir. Hukuk da ahlaksal anlayislara dayalidir. Hristiyanlik
inancinda kilise o6nderliginde sorumluklar ifade edilmistir. Islam inancinda
sorumluklar paylasilarak gelistirilmis ve bu amagla vakiflar kurulmustur. Sanayi
devrimiyle birlikte artan {iretim ve rekabet bireyleri ve kuruluslar1 yalnizlastirarak
sosyal sorumluluk bilincini ihmal ettirmistir. 20. Yiizyilin ilk yarisinda diinyay:
etkileyen savaslar sonucu magdur olan genis halk yiginlar1 bir araya gelmek suretiyle

toplumsal olarak birlikte davranarak dayanisma yapmislardir.
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3.1.1. Kisilik psikolojisi ve davranis

Kisilik bireyin kendine 6zgii ve ayirici davraniglarinin biitiinii olarak tanimlanir.
Kisilik “bir insanin baskalarindan ayiran bedensel, zihinsel ve ruhsal 6zelliklerin
bitlinii” olarak degerlendirilmistir. Bir bagka degisle, kisilik kavramindan, bir
insanin nesnel ve 6znel yanlariyla digerlerinden farkli kilan duygu, diislince, tutum
ve davranis 6zelliklerinin biitiinii anlagilir. Karakter, kisiye 6zgli davranislarin biitiinii
olup, insanin bedensel, duygusal ve zihinsel etkinligine verdigi degerdir. Bireyin
karakteri kisisel ozellikleriyle icinde yasanilan ¢evrenin deger yargilariyla olusur.
Bagka bir ifadeyle, kisilik i¢inde yasanilan c¢evrenin deger yargilari birlikte
yorumlanir [Koknel, 1986].

Kisiligin gelismesinde rolii olan etkenleri biyolojik, ¢cevresel, kiiltiirel ve aile etkenler
olarak incelenmek miimkiindiir. Biyolojik etkenler, sag, goz ve ten gibi ozellikler
dogrudan kalitima baghdir. Kisiligin gelisiminde kalitsal etkenlerin rolii oldukca
karmasiktir. Cevresel etkenler, kisiligin gelismesinde yetersiz beslenme, alkol, tiitiin,
vb. aligkanliklarin etkilesimi biiyiilk 6nem tasir. Kiiltiirel etkenler, i¢inde yasanilan
her toplumun kendine 6zgii bir kiiltiir yapisi, yasama bigimi, tdre ve gelenekleri,
ama¢ ve tutumlar1 vardir. Birey i¢inde yasadigi toplumdan ve kiiltiirden etkilenir.
Kiiltiir nelerin ogretilecegini belirler. Kiiltiir, bir anlamda insanin c¢evresine
katkisidir. Bir toplumun iiyesi olarak insanin yaptigi, diisiindiigii ve sahip oldugu her
seydir. Degerler, inanclar, idealler, gelenek ve gorenekler, sosyal iligkiler bu tanim

icerisinde degerlendirilir [Erkal, 2009].

Davranislarin biiyiik béliimii tepkisel ve edimsel kosullanmalar yoluyla kazanilir.
Glinliik yasamda baskalarimin davranislarini ve bu davraniglarin ne tiir sonuglar
dogurdugunu gozleyerek, isiterek ya da okuyarak da onemli bilgi ve beceriler
edinilir. Bagkalarinin deneyimlerini dinlemek veya okumak bilgiyi 6grenmek iginde
yeterlidir. Iste bu nedenledir ki, gdzlem yoluyla 6grenme, ¢ogu zaman insanlarin
mevcut bulundugu durumlarda ve bagka insanlarin deneyimlerini gerektirdigi i¢in bu

tiir 6grenmeye sosyal 6grenme denilmektedir [Uzundz, 2009].
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Diger insanlarin birey davramisinda dogrudan dogruya ya da dolayli olarak bir
degisme meydana getirdikleri sosyal ekti mevcuttur. Sosyal etki dogumla birlikte
baslayip devam etmektedir. Toplumsallasma ise, aileden baglayarak i¢inde yasanilan
toplumsal kurumlarda devam eden, bireyi ¢evresiyle uyumlu sosyal bir varlik haline

getiren siireglerin biitiinii olarak belirtilmektedir.

3.1.2. Geleneksel (kirsal) toplum sosyolojisi

Geleneksel toplumlar kiiciiktiirler. ilkel kabileler ancak birkag bin insandan olusurlar.
Buna karsin kentsel bolgeler biiyiiktiir, kalabaliktir, niifuslar1 milyonlara ulagir.
Geleneksel toplumlar izole olmus olarak bulunurlar. Diger toplumlarla olan iligkileri
cok zayiftir. Buna karsin kent toplumlar1 diger toplumlara, karayollari, istasyonlar,
deniz ve hava yollariyla baglidir. Geleneksel folk toplumlarinda okuma yazma orani
ve egitim oram disiiktiir. Geleneksel toplumlar en ¢ok dil yoluyla iletisimde
bulunurlar. Ornegin halk sarkilari, inanglar hikayeler bir nesilden diger nesle dil
araciligiyla aktarilir. Bu kiiltiir 68eleri az ¢ok degisse bile gelenekselligini
kaybetmeden 6zgiinliigiinii korur. Geleneksel (folk) toplumlarinda grup dayanigmasi
cok yiiksektir. Birbirlerinin kotii giinlerinde destek olur, yardim saglarlar; bizlik
duygulan yiiksektir. Bu toplumlar ayn1 zamanda birbirlerine benzerler, yani homojen

toplumlardr; belli inanglar1 paylasirlar [Ozkalp, 2005].

3.1.3. Kent toplumu sosyolojisi

Toplum felsefecileri ve sosyologlar, geleneksel toplumlardan modern toplumlara
doniistimii tarim toplumundan sanayi toplumuna gegis, cemaatten cemiyete gecis,
basit toplumlardan karmasik toplumlara gegis, mekanik dayanismali toplumlardan
organik dayanigmali toplumlara ge¢is, kutsal toplumlardan laik toplumlara gecis
olarak tanimlamislardir. Kiiltiir ve yasam tarzi1 bakimindan heterojendir. Akrabalik
baglarmin yerini gayr1 sahsi iliskiler almistir. Dini hayat 6nemini kaybetmeye
baslamistir. Karmagsik bir teknoloji ve genis Olgiide isbolimiine dayanan bir

ekonomik yapis1 vardir. Siiratli degismeler icerisinde bulunmaktadir [Ozyurt,2007]
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Kent toplumu geleneksel toplumda agiklanan ozelliklere sahip olmayan yapisal
ozellik gosterir. Kent toplumu heterojen bir yapiya sahiptir. Kent toplumunda
insanlar gelir, etnik, irk gibi farkli guruplardan bir araya gelirler; bu nedenle de farkli
kiiltiir 6zelliklerine sahiptirler. Kent toplumunda egitim olgusu gelismistir. Ayni
zamanda gazete dergi, televizyon, kitap, radyo gibi kitle iletisim araglar1 insanlari
giinliik olaylardan haberli kilar. Universiteler ve kiitiiphaneler insanlara devamli bilgi
aktarir. Kent toplumunun bir araya gelebilmesi ve organizasyon olabilmesi giigtiir.
Yabancilagsma olgusu yiiksektir. Baska bir ifadeyle, kent bir¢ok farkli ve biiyiik

guruplarin bir arada oturdugu bir yerdir.

3.2. Sosyal Sorumluluk Projelerinin Kapsami

Gelecek nesillere birakabilecegimiz yasanabilir bir diinya icin, hiikiimetler, yerel
yonetimler ve sivil halk el ele vermeyi, ortak ¢oziimler iiretmeyi son yillarda
O0grenmeye baslamistir. Bu isteki en 6nemli adim, sivil toplum orgiitlerinin kurulmasi
olmustur. Sivil toplum orgiitleri, mevcut ve gelecekte olabilecek sorunlari tespit
etmede, ¢oziim liretmede son derece basarili olmuslardir. STK’lar, sosyal adaletin
saglanmasinda da ciddi katkilar saglar. Hiikiimetler tarafindan desteklenen STK’larin
giiclinden son yillarda sirketlerde yararlanmaya bagladilar. Sirketler, partner olarak
sectigi bir STK ile Kurumsal Sosyal Sorumluluk Projeleri’ni hayata gecirmektedir.
Sosyal sorumluluk projelerinin sagladigi avantajlar1 goéren birgok kurum, kendi
dernek ve vakiflarini kurdular. Sosyal Sorumluluk Projeleri iiretmede ve uygulamada

su anda gelinen nokta diinya gelecegi i¢in son derece umut vaat etmektedir.

Sosyal sorumluluk; kamu, Ozel sektér ve sivil toplumun bir amag etrafinda
toparlanarak, ortak yasama yonlenmeleridir. Sosyal Sorumluluk; kendi ¢ikarlarinin
oldugu kadar toplumun genel ¢ikarlarin1 da gelistirecek ve koruyacak eylemlerin
yapilmasidir. Tirkiye’de toplumun ¢6ziim {retilmesinde, iyilestirilmesinde,
gelistirmesinde ve sosyal adaletin saglanmasinda oncelikli olarak belirledigi sosyal
sorumluluk konularmin egitim, saglik ve g¢evrenin oldugu yapilan c¢aligmalardan

anlagilmaktadir.
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3.3. Kurumsal Sosyal Sorumluluk Nedir?

Bir sirketin ya da markanin sosyal ve c¢evresel kaygilart kendi istekleriyle
faaliyetlerinin ve paydaslariyla iliskilerinin bir pargasi haline getirmesi ve tiim
paydaglara karsi etik ve sorumlu davranmasi, bu ydnde kararlar almasi ve

uygulamasidir [AB].

Kurumsal Sosyal Sorumluluk sirketlerin yalnizca miisterileri, tedarikg¢ileri ve
calisanlan ile ilgili degil aym1 zamanda sirketin faaliyet yiiriittiigii toplum igindeki

diger guruplarin ihtiyaglari, amaglar1 ve degerleriyle ilgilidir [BM].

Kurumlarin kendi faaliyet alanlar1 ¢ergevesinde sosyal paydaslarina olan etkilerini
analiz etmeleri, sosyal refahin korunmasi ve gelistirilmesi i¢in yapacagi calismalar ve

alacagi onlemlerin biitiiniidiir [KSSD].

e KSS hem sosyal hem de gevresel konulari ele almaktadir.

e KSS, is stratejisi ve faaliyetleri i¢ine ¢evresel ve sosyal konulari dahil etmektir.

e KSS, goniilliiliik esasina dayanir.

e KSS’ nin bir bagka 6nemli ac¢ilim1 da sirketlerin kendi i¢ ve dis paydaslariyla nasil

paylasimlarda bulunmast ile ilgilidir.

Sosyal sorumluluk, kamu sektorii, 6zel sektdr ve sivil toplum bir araya getiren bir
gaye icin birlikte yasamaya yonlendiren vicdani ve ahlaki kurallar biitiiniidiir. “Bu
topraktan alinanlarin bu topragin insanlarina geri verilmesi” ve bu topraklara ait olan
degerlerin sorumlulugunun idrakiyle sosyal ¢evreye karsi sorumlu davranarak yagam

kalitesinin artirilmasidir.

Kurumsal sosyal sorumluluk bir proje olarak algilanmamalidir. Projenin her adimu is
stireclerin de olmali, calisanlari, miisteriler ve paydaslar tarafindan da amacina uygun
olarak algilanmali, ona uygun davranilmalidir. Siirdiirtilebilirlik, KSS en 6nemli

unsurlarindan biridir. Siirekliligi olan, sonuglarinin 6l¢iilebilir olmasi, KSS basarisini
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gosteren etkenlerdendir. KSS dogru yonetilmesi bir diger dnemli unsurdur. KSS icin
secilen partnerler de Dbasaridaki Onemli etkenlerden  biridir.  Projenin

yayginlastirilmasinda ve giicliniin arttirilmasinda secilen STK nin rolii biiyiiktiir.

3.4. Kampanyalar

Kampanyalar, politika, ekonomi, saglik, giivenlik gibi birgok alanda etkisi
kanitlanmis, haber verme, egitme, bilinglendirme, toplumsal biitiinlesme saglama,

kamuoyunu yonlendirme giicline sahip etkinliklerdir.

Ilk kez II. Diinya Savasi sirasinda bir dizi askeri faaliyeti anlatmak amaciyla
kullanilmig olan kampanya, giliniimiizde siyasette bir adayin se¢ilmesinde, bagis
toplanarak bir fon olusturulmasinda, reklamcilikta olagan reklam faaliyetlerinden
ayr1 olarak 6zel amagl reklam gabalarinda kullanilan bir terimdir. Kampanyalar
mevcut durumu tam inceleyerek ayrintili planlama, 6zenli uygulama ve kontrole
dayanan ulasilabilinecek belirli bir amaci gerceklestirmeye yonelik ¢alismalardir

[Ekici, 2012].

Coffman’a gore kitle iletisim kampanyalari ikiye ayrilmaktadir [Coofman, 2003].

e Bireysel davranis degisimi kampanyalari, bireyin sosyal probleme neden olan
davranigini onlemeyi veya davranisi bireysel veya toplumsal olarak daha iyi
hale doniistiirmeyi amaglar.

e Toplumsal iyilestirme kampanyalari, toplumda seferberlik hareketi olusturarak
degisim yapmay1 amaglar. Bu kampanyalar daha az anlasilirdir ancak, hizla ¢ok

kisiye ulasirlar.
3.4.1. Saghk iletisim kampanyalari
Saglik iletisim kampanyalari, dikkatli bir sekilde organize edilir ve yaklasan saglik

tehditlerine kars1 insan gruplarina yardim etmek amaciyla stratejik olarak toplumsal

bilgileri yayma cabalari tasarlanip ylriitiilmesini kapsar.
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Saglik iletisim kampanyalarini planlayan ve uygulayanlarin, kurulan iletisime dayali
stratejik yaklasimlar ve davranig teorileri, bunun yani sira hedeflenen miidahaleler ve
mesajlart olusturmak ic¢in tliketici geribildirimi kullanmasi gerekmektedir. Johns
Hopkins Universitesi, Hijyen ve Halk Saglig1 Okulu, Iletisim Programlari Merkezi
tarafindan saglik iletisim kampanyalarinin modellenmesinde alti adim gelistirilmistir

[Bensley, Fisher 2009]. Saglik iletisim kampanyalart:

1) Halk sagligin1 tesvik etmeyi,

ii) Tehlikeli saglik risklerinin yayilmasini dnlemeyi,

iii) Onemli saglik sorunlar1 konusunda toplumsal bilinci arttirmay1 hedefleyen,
IV) Genis ¢apta iletisim stratejileri ile,

V) Saglikli yasamak i¢in bilgiye ihtiya¢ duyan insanlara yardimei olmak iizere,

vi) Konuyla ilgili ikna edici saglik bilgileri yayma faaliyetlerini igerir.

Saglik iletisim kampanyalar1 6zel grup olan hedef kitleyi tehlike potansiyeli olan
riskli davranmisa karst egitmek ve hedef kitlenin toplum saghigr konusunu

desteklemesi i¢in harekete gegmesini saglamak iizere tasarlanir.

Bensley ve Fisher’e gore (2009), kampanyalar kamu bilgisini, tutumlar1 ve
davraniglar1 etkilemek iizere tasarlanir. Tabii bu hi¢ de kolay olmamaktadir.
Insanlara gonderilen mesajlarla onlarin aldiklari mesajlara verdikleri tepkileri
arasinda dogrudan bir iliski bulunmamaktadir. Insanlar, génderilen mesajlar1 tek bir
sekilde yorumlamaz ama bununla beraber kendilerine gonderilen mesajlar
kendilerine has bir sekilde cevaplarlar. Ornegin saglik kampanyasinda kullanmak
amaciyla, stiriiciilere siiriis esnasinda emniyet kemeri kullanimlarini sormak ¢ok basit
gibi goriilebilir. Basit olarak bir iletisim kampanyast mesaji “Araba kullanirken
emniyet kemerinizi takiniz” seklinde gelistirilmis olabilir. Bu mesajin siiriiciilerin
inaniglarina, tutumlarina, degerlerine etkisi i¢in kampanya plancist pek ¢ok fakli
degiskeni hesaba katmalidir. Mesaj hedef kitlesi i¢in basit ve zorlayict midir? Hedef

kitlenin {iyeleri bu mesaja nasil karsilik verir?
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Bu mesaja dikkatlerini verecekler midir? Onlar buna tepki olarak kendi
davranislarini ayarlayacaklar midir? Kampanya plancilari altyap1 arastirmasi yapmali

ve bu sorular1 yanitlamalidir.

3.5. Tiirkiye’de Basarih Uygulanan Sosyal Sorumluluk Proje ve Kampanyalar

Bu boéliimde Tiirkiye’de kamu kurum ve kuruluslarinin 6nderlik ettigi ve diger sivil
toplum orgiitlerinin de katki verdigi basarili bir bigimde yiiriitiilmekte olan sosyal
sorumluluk projelerinden “Tirkiye’nin Dumansiz Hava Sahasi” ile “Haydi Kizlar

Okula” projeleri 6rnek olarak incelenmistir.

3.5.1. Tiirkiye'nin dumansiz hava sahasi

19 Mayis 2008°de yiiriirliige giren kapali alanlarda sigara igilmesini yasaklayan
mevzuat diizenlemesi ile ilgili olarak halkin bilgilendirilmesi ve bilinglendirilmesi
Yasayla ilgili farkindaligi artirmak, yasaya uyum ve kabulii saglamak amaciyla
“Dumansiz Hava Sahas1” ve “Havani1 Koru” sloganlariyla Ulusal Medya Kampanyasi
baslatilmistir. “Dumansiz Hava Sahasi” kampanyasinin amaci; Yyasayla ilgili
farkindalig1 artirmak ve yasaya uyum ve kabulii saglamaktir. Kampanyanin iletisim
stratejisi Tiirkiye’yi, dumansiz yeni hayat bicimine 6zendirmek olarak belirlenmistir.
Kampanya yaklasimi “Yasak” kavrami yerine birlestirici ve pozitif degisim odakli
yaklagim, olumsuz yerine olumlu mesaj ve kavramlarin 6ne ¢ikarilmasi, katmanli bir
kampanya yapisi ile ilerlemek, Sigara igmeyen grupta yasaya yonelik farkindalik
yaratmak, kazandiklar1 haklara iligkin biling gelistirmek, sigara igenleri, alan
sinirlamalart ve diizenlemeler konusunda bilgilendirmek, uyum siirecini yonetmek,
cocuklar ve genclerde tiitiin karsiti tavri 6zendirmek, ¢ocuklarin korunmasi igin
yetiskinlere yonelik “duygusal etki” yaratmaktir. Kampanyanin temasi ise ‘“Havani

Koru” olarak benimsenmistir.

Dumansiz hava sahasina yonelik politikalarin amaci, tiitiin ve tiitin {riinleri
tiiketiminin belirli yerlerde yasaklanmasidir. Bu politikalar, uyum saglamayanlara

getirilen cezalarla birlikte yasa ile desteklenmektedir.
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Dumansiz hava sahas1 politikalarinin, sigara igmeyi yasakladig1 alanlar: Is yerleri,
kamu binalari, toplu tasima araglari, barlar ve lokantalar olarak belirlenmistir.
Dumansiz hava sahasi sagligin iyilesmesine katkida bulunmasi amacina yonelik bir
kampanyadir. Amaclarindan biriside sigara i¢meyenlerin sigaranin dolayl
zararlarindan korumaktir. Ayrica, dumansiz is yerleri, sigara i¢enleri birakmalar1 ve

birakanlar1 baglamamalar1 dogrultusunda motive etmektir.

DSO’niin resmi internet sitesinde Tiirkiye’nin tiitiinle miicadelesinden dvgiiyle s6z
edilmektedir. Tirkiye’nin bu Ornek miicadelesini “Basari Hikayesi” olarak
nitelendiren DSO, tiitiin kullanmimi yayginhigmin azaltilmas: konusunda bdyle bir
ilerlemenin, saglikl: tiitiin kontrolii politikalarin1 benimseme ve uygulama konusunda
gliclii bir siyasi irade ve hiikiimet kararliligi olmadan yapilamayacaginin altim
cizmistir. DSO’niin gerek internet sitesinden gerekse gerceklestirdigi toplantilarda
Tiirkiye’ye yonelik ovgii dolu sdzleri bu miicadeleyi planlayip hayata gegirenlerle
bdylesine onemli bir konuyu sahiplenip en biiyiik destekcisi olan halk ve giizel bir
medya savunuculugu 6rnegi gosteren Tiirk medyasi agisindan bir gurur vesilesidir.
Tiirkiye’nin 2008’den beri yiiriittligii tiitlinle miicadelede ulastig1 son basarisi, Diinya
Saghk Orgiitii (DSO) Avrupa Bolgesi 62. Bolge Toplantisinda duyurulmustur. DSO
Avrupa Bolge Direktorii Zsuzsanna Jakab, Tiirkiye’nin DSO’niin MPOWER

Olciitlerinin tamamini yerine getiren diinyadaki ilk ve tek tilke oldugunu agiklamistir.

3.5.2. Haydi kizlar okula

“Haydi kizlar okula” kampanyasi; Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti-UNICEF 2001-
2005 Ana Uygulama Plan1 kapsaminda Milli Egitim Bakanligi ile UNICEF arasinda
imzalanan protokol geregi 17 Haziran 2003 tarihinde Van ilinde baslatilmistir.
Kampanyaya kamu kurum ve kuruluslari, sivil toplum kuruluslart ve yerel

yonetimlerden de katilim saglanmistir.

Kampanyanin amaci; kamu kurum ve kuruluslari, sivil toplum kuruluslari, yerel
yonetim ve goniillillerin katilim ve katkistyla, okullulagsma diizeyinin en diisiik

oldugu illerde zorunlu 6grenim ¢aginda olup (6-14 yas) egitim sistemi diginda kalan,
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okula hi¢ kaydolmamis ya da okula kayitli olup devamsizlik yapan kiz ¢ocuklarin
okullulagsmalarinin saglanmasi ve bdylece ilkogretim diizeyinde okullagsmadaki
cinsiyet esitsizliginin kapatilmasidir. Kampanya kapsaminda kiz ¢ocuklara
odaklanilmakla birlikte c¢alismalar sirasinda tespit edilen sistem disindaki erkek

cocuklar da hedef grupta yer almustir.

Kampanya ilk yilinda kiz ¢ocuklarinin okullagma oranlarinin en diisiik oldugu 10
dogu ve giineydogu ilinde baglatilmistir. 2004 yilinda 23 il daha eklenmis, 2005
yilinda bu say1 53 ile ¢ikarilmistir. 2006 yilinda ise kampanya 81 ile
yaygimlastirilmigtir.

Kampanya uygulama siiregleri soyle siralanmustir.
e Orgiitlenme ve kapasite gelistirme

e Tespit ve analiz

e Ikna ve kay1t

e izleme ve degerlendirme

Haydi Kizlar Okula Kampanyasi’nin basarili olmasimin nedenleri arasinda kamu
kuruluslari, sivil toplum kuruluslari, goniilliiler basta olmak {izere biitiin birimlerin
biiylik katkilar1 ve calismalara aktif katilimda bulunmus olmasidir. Ayrica; il ve

ilgelerde sivil toplum orgiitleri ile birlikte basarili sonuglara ulagilmistir.
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4. TURKIYE’DE TRAFiK GUVENLIGi CALISMALARI

4.1. Kalkinma Planlarinda Ulastirma Sektorii ve Trafik Giivenligi

Tirkiye’de ulagtirma sektoriine iliskin politika ¢ercevesini belirleyen baslica belge,
Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilat1 (DPT) tarafindan hazirlanan Kkalkinma
planlaridir. 2007 yilina kadar 5 yilik donemler i¢in hazirlanan, 2007 yilindan
itibaren ise 7 yillik donemler i¢in hazirlanmaya baslanan bu planlarda toplumun
erismesi istenen iktisadi ve toplumsal amagclar, bunlar1 gergeklestirmek igin
basvurulacak araglar ve bu araglarin kullanilmasinda uyulacak temel ilkeler, tilkenin
cesitli sektorlerinin yani sira ulastirma sektoriiniin sorunlari, gelisme egilimleri,
oncelikleri ve sektore iliskin hedefler belirlenmekte; bu tespitler dogrultusunda
yatirim programlar1 hazirlanarak sektordeki yatirimlara biitgeden pay ayrilmaktadir

[Pampal, 2002].

Kalkinma Planlar1 ulastirma sektoriinii bes alt baslik altinda incelemekte ve gelisme
hedeflerini de bu dogrultuda olusturmaktadir: Karayolu ulastirmasi, demiryolu
ulastirmasi, denizyolu ulagtirmasi, havayolu ulastirmasi ve kent i¢i ulasim. Kalkinma
Planlarmin ulastirma sektorline iliskin tespit, degerlendirme ve Onerileri
incelendiginde, 1970’1li yillardan bu yana hazirlanan her planda sektoriin karayolu
agirhikli gelisme egiliminin siirdiiriilemeyeceginin  vurgulandigi goriilmektedir.
Karayolu ulagiminin gerek yolcu gerek yiik tasimaciliginda %90’larin {izerinde paya
sahip olmasi nedeniyle, sektorde tiirlerin (modlarin) daha dengeli kullanilmasi
gerektigi ve karayoluna bagimliligin yarattigi olumsuz cevresel etkilerin en aza
indirilmesinin saglanmasi1 gerektigi {izerinde durulmaktadir [Babalik-Sutcliffe,

2010].

Sektoriin ¢evresel etkilerinin azaltilmasi gereginin 1995 yilinda hazirlanan Yedinci
Bes Yillik Kalkinma Planinda vurgulandigy; siirdiiriilebilir ulasim terminolojisinin
ise ilk kez 2001 yilinda hazirlanan Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plan1 kapsaminda
kullanildig1 goriilmektedir. Ulastirma sektoriiniin ¢evresel etkilerinin ve iklim

degisikligine katkisinin azaltilmasi acisindan ve siirdiiriilebilir ulasim ilkeleri
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dogrultusunda Kalkinma Planlarinda bir politik irade olustugu goriilmektedir.
2001-2005 yillarin1 kapsayan Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda ulagim tiirleri
arasinda iilke gereksinimlerine uygun bicimde dengenin saglanmasi, ulastirmada can
ve mal giivenliginin yani sira ¢evreye verilen zararin en aza indirilmesi planin baslica
amaclar1 arasinda sayilmistir. Dengeli bir ulastirma altyapisim1 olusturmak {izere
tasima tiirleri arasinda dengeyi saglayacak bir Ulastirma Ana Plani1 hazirlanmasi
baslica stratejiler arasinda yer almis; Avrupa-Asya trafigi icin tlim ulastirma
sektorlerini kapsayan kombine tasimaciligin gelistirilmesi ongoriilmiis; artan gevre
bilincine paralel olarak Onem kazandigi vurgulanan sosyal maliyet (digsallik)
kavraminin ulagtirma sektoriinde planlama ve projelendirme asamasinda dikkate
alinmasi1 ve digsalliklarin maliyetlere yansitilmasi amaciyla, Avrupa Ulastirma
Bakanlar1 Konseyi karari ¢erg¢evesinde baslatilan ¢alismalarin tamamlanacagi
belirtilmistir. Sektorde, iklim degisikligine neden olan sera gazi emisyonlarinin
azaltilmasma yonelik politikalarin gelistirilmesi ve ulastirmaya bagli emisyon
envanterleri ¢ikarilmasi da temel amag, ilke ve politikalar kapsaminda sayilmistir.
Ulastirma baglig1 altinda ayrica ele alinmamis olmakla beraber, enerji basligr altinda
“doganin korunmasi amaci dikkate alinarak, yeni ve yenilenebilir enerji
kaynaklarmin gelistirilmesi, yayginlastirilmasi ve tiiketimde daha biiyiik oranlarda
yer almasi i¢in tedbirler” alinacagi da belirtilmektedir. Bu plan kapsaminda kentsel
ulagima yonelik 6zel ihtisas komisyonu c¢aligmalar1 yapilmis ve raporu hazirlanmis
olmasma ragmen, kentsel ulagima iliskin bir politika Onerisinin plana girmedigi

goriilmektedir [Babalik-Sutcliffe, 2010].

2007-2013 yillarin1 kapsayan Dokuzuncu Kalkinma Plani’nda temel ilkeler arasinda
“dogal ve kiiltiirel varliklar ile ¢cevrenin gelecek nesilleri de dikkate alan bir anlay1s
icinde korunmasi esastir” ifadesi yer almis; ulastirma sektoriinde ise temel politika
olarak “ulastirma tiirlerinin teknik ve ekonomik agidan en uygun yerlerde
kullanildig1 dengeli, akiler ve etkin bir ulastirma altyapisinin olusturulmasinda,
sistem biitlinciil bir yaklasimla ele alinacak; yiik tasimalarinin demiryollarina
kaydirilmasini, 6nemli limanlarin lojistik merkezler olarak gelistirilmesini saglayan,

tasima modlarinda giivenligi 6ne ¢ikaran politikalar izlenecektir” denilmektedir.
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Ulastirma projelerinin gelistirilmesinde koridor yaklasimina gecilecegi; alternatif
ulagtirma modlarmi inceleyen ve digsalliklar1 kapsayan degerlendirmelerle, en
avantajli ulagim tiirtiniin belirlenecegi; demiryolu ve denizyolunun karayolu ile
rekabet edebilecegi koridorlarda tasima dstiinliiglinii saglayacak bir yatirnm ve
isletmecilik anlayisiyla koridor bazinda belirli tonaj potansiyelini asan yiiklerin
demiryolu ve denizyolu ile tasinmasiin ozendirilecegi vurgulanmaktadir. Yiik
tagimalariin 6zellikle demiryolu agirlikli yapilmasinin ulastirma sektoriinde stratejik
bir amag¢ oldugu belirtilmekte; 2007-2013 doéneminde yurti¢i demiryolu yiik
tasimalarinda yillik ortalama %12’lik artis; uluslararasi demiryolu tagimalarinda ise
yillik ortalama %25°lik bir artis saglanmas1 6ngoriilmektedir. Ayrica trafik giivenligi
ve altyapiin verimli kullanimi i¢in bilgi teknolojilerinden yararlanilmasina 6nem ve
oncelik verilecegi vurgulanmakta; siirekli gilincellenen ve homojen bir yapiya
oturtulmus ulastirma veri tabaninin olusturulmasi, izleme mekanizmalarinin
gelistirilmesi ongoriilmektedir. Ulastirma sektortindeki kurumlar1 tek c¢ati altinda
toplayarak karar alma ve programlama siirecinde koordinasyonu saglayacak bir
yonetim yapisinin olusturulmas1 da baslica politikalar arasinda yer almigtir

[Babalik-Sutcliffe, 2010].

Dokuzuncu Bes Yillik Kalkinma Planinda (2007-2013) Ulastirma Sektoriine ve

Karayolu ulagimina iligkin asagidaki tespitler yer almaktadir.

e Diinyada ticaretin giderek serbestlesmesine paralel olarak rekabetin artmasi ve
kiiresel ve bolgesel Olgekte organizasyonlarin agirlik kazanmasiyla tagima
mesafelerinin uzamasi, hiz unsurunu 6ne ¢ikarmistir. Bu durum, hammadde ve
islenmis irilinlerin alicilara diisik maliyetle ve zamaninda ulastirilmasinin
Onemini artirmig, lojistik hizmetler ile desteklenen kombine tasimacilik
sistemlerinin kullanimini yayginlastirmistir.

o Ulkemizde basta karayollar1 olmak iizere trafik giivenliginin yeterli olmamasi
onemli bir sorun olmaya devam etmistir.

e Tirkiye’de artan ulasim talebine uygun olarak demiryolu ve denizyolu fiziki

altyapisinin yeterince gelistirilememesi ve kapidan kapiya tagimacilik igin en
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uygun ulastirma tiiriiniin karayolu tasimaciligi olmasi, yiik ve yolcu tagimalarinin
agirlikli olarak karayolu agina yiiklenmesine yol agmistir. Bu durum tagima tiirleri
arasinda dengesiz ve verimsiz bir ulagim sisteminin olusmasina sebep olmustur.
VIII. Plan doneminde yurt i¢i yiik tasimaciliginda karayollarinin pay1 2000 yilinda
ylizde 88,7’den 2005 yilinda yiizde 90 seviyesine ulasmistir. Sektorde kiigiik bir
paya sahip olan deniz yolu yiik tasimalarinin pay1 daha da azalarak 2005 yilinda
ylzde 2,8 seviyesine gerilemistir. Demiryolu ve boru hatti tagimalar1 paylarinm
korumustur. Bu donemde yurt i¢i yolcu tasimalarinin yiizde 95,2’si karayolu ile
gergeklestirilmistir. Yurt dist yik tasimalari denizyolu, yolcu tasimalari ise
havayolu agirlikli yapisini korumustur.

Sektor i¢indeki kuruluslar arasindaki koordinasyon eksikligi ve sektoriin biitlinlinii
dengeli bir yapida ele alan politikalarin olusturulamamasi sorunu bu dénemde de
devam etmistir. Bu sorunlarin giderilmesi amaciyla baglatilan Ulagtirma Ana Plani
Stratejisi ¢caligmalar1 2005 yilinda tamamlanmustir.

Trafik kazalar1 sonucu ortaya ¢ikan can kayiplarinin yani sira ugranilan ekonomik
kayiplar énemli bir sorun olmaya devam etmistir. Ulkede trafik kazalarindan
kaynaklanan yolcu-km basina diisen 6lii sayisi AB ortalamasinin oldukga
iizerindedir. 2004 y1li istatistiklerine gore, kent ici ve sehirlerarasi yollarda toplam
537 bin kaza meydana gelmistir. Bu kazalarda 4 428 kisi hayatin1 kaybetmis, 136
229 kisi de yaralanmistir.

2005 yili basi itibariyla koy yollart hari¢ 62 bin km uzunlugundaki devlet ve il
yolunun yaklagik 4 000 km’si stabilize ve toprak halde bulunmaktadir. VIII. Plan
déneminde 170 km otoyol ve baglanti yolunun yapimmi tamamlanmis, istanbul
Biiytiksehir Belediyesine devredilen 117 km’lik yol ile birlikte toplam otoyol ag1
1 944 km’ye ulagmistir. Devlet ve il yollarinda 2003 yili sonrasinda hiz kazanan
boliinmiis yol yapimlar ile toplam boliinmiis yol uzunlugu 5 576 km. artisla 2005
yilinda 9 441 km olmustur. Agir tasit trafigine uygun bitiimlii sicak karigim
kaplamali (BSK) devlet ve il yolu uzunlugu 7 080 km’dir. Yeni boliinmiis yollarin
biliylik ¢ogunlugu sathi kaplamali olarak insa edilmis olup BSK’ya c¢evirme

caligmalarina baglanmustir.
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e Uluslararasi karayolu tagimacilik filomuz, 2004 yili verilerine gore yaklagik 32
000 ara¢ ve 1,4 milyon tonluk tasima kapasitesiyle yilda yaklasik 2 milyar dolar
civarinda gelir saglamakta ve ihracatimizin deger olarak yiizde 40’1
tagimaktadir. AB iilkelerinde araglarimiza uygulanan gecis kotasi sinirlamalari
sorun olmaya devam etmekte, filo kapasitesinin etkin kullanimini

engellemektedir.

4.2. KITGI Projesi (Karayolu Iyilestirme ve Trafik Giivenligi Programi)

Tiirkiye’de 2001 yilinda; Igisleri Bakanligi, Bayimndirlik ve Iskan Bakanlhigi, Saglk
Bakanligi, Milli Egitim Bakanligi ve Gazi Universitesi ile Isve¢ Ulusal Yol
Damigmanhik Limited (SweRoad) isbirliginde 2001-2010 yillarin1 kapsayan
“Karayolu lyilestirme ve Trafik Giivenligi” (KiTGI) programi diizenlenmistir.
Hazirlanan programin amaci, gelecekteki on yil i¢cinde ve sonrasinda trafik kazalarim
ve Oli, yarali sayilarin1 azaltmaktir. Tiirkiye i¢in belirlenen giivenlik 6ngoriisii
“Tiirkiye’deki karayollarinda trafik kazasi sonucu hi¢ kimse 6lmemeli ve agir sekilde

yaralanmamalidir.” Ulusal Trafik Giivenligi Programi, dort asamada hazirlanmaistir:

i) Mevcut kaza ve yaralanma sorununun analizi (“Sorun”)
i) Bir trafik giivenligi yaklasimi olusturulmasi (“Vizyon”)
i) Bir strateji ve taktikler olusturulmasi (“Strateji”)

vi) Bir trafik giivenligi eylem plani hazirlanmasi (“Plan”)

Karayolu lyilestirme ve Trafik Giivenligi Programinin amaci, ilk olarak Sorunun
incelenerek, bir Giivenlik Vizyonu olusturulmasi, bunu izleyen bir Strateji ve bir
Eylem Plani hazirlanmasidir. Bundan sonraki amag, 6nerilen 6nlemlerin uygulanarak

kaza ve yaralanma sorununun ¢oziilmesidir.

Uzun-vadeli genel giivenlik vizyonu sdyledir:

e Tirkiye'deki karayollarinda (trafik kazasi sonucunda) hi¢ kimse 6lmemeli veya

ciddi sekilde yaralanmamalidir.
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Orta-vadeli giivenlik hedefleri soyledir:

e Trafik kazalar1 sonucunda 6len ve ciddi sekilde yaralanan kisilerin sayisi, siirekli
olarak azaltilmalidir.
e Korunmasiz yol kullanicilarin  ve c¢ocuklarin gilivenligine 6zel Onem

gosterilmelidir.

Giivenlik hedefleri (1999’la karsilastirildiginda) soyledir:

2006'ya kadar
e Olen kisi sayis1 yiizde 20 azalmalidir.
e Olen korunmasiz yol kullanicilarin sayisi yiizde 20 azalmalidir.

e Olen ¢ocuklarin (0-14 yas) sayis1 yiizde 25 azalmalidir.

2011’e kadar
e Olen kisi sayis1 yiizde 40 azalmalidir.
e Olen korunmasiz yol kullanicilarin sayis1 yiizde 40 azalmalidir.

e Olen ¢ocuklarin (0-14 yas) sayis1 yiizde 50 azalmalidir.

KITGI projesi kapsam olarak, ulastirma alt sektorleri arasinda iilke gereksinimlerine
uygun dengeler kurularak, tagimalarin her tiiriinde oncelikle can ve mal giivenliginin
gozetilmesi ve buna yonelik yasal ve kurumsal altyapinin olusturulmasi,
kamuoyunun trafik konusunda bilinglenmesinin ve katilimmin saglanmasi temel
amagtir. Karayolu altyapisi, trafigin gerektirdigi kesimlerde otoyol ve bdliinmiis yol
sistemi ile gelistirilecek, biiyiik sehir gegislerinin ¢evre yollarina doniistiiriilmesine
onem verilecek, karayolu ag1 iizerinde trafik kazalarinin yogunlastig1 kara noktalarin
giderilmesi ¢aligmalar1 6ncelikle ele alinarak tamamlanacaktir. Karayolu altyapisinin
tasarim, yapim ve bakiminda gorevli teknik personelin trafik miihendisligi
konusunda da egitilmesi saglanacak ve altyapr projeleri, trafik gilivenligi

uygulamalar ile bir biitiin olarak ele alinacaktir. Trafik suglarina verilen cezalarin
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uygulanabilir, caydiric1 ve kamu vicdanini tatmin edici sekilde diizenlenmesi,
denetim hizmetlerinin, teknik donanimli araglarla seyir halindeki trafik {izerinde
etkin olarak yapilmasi saglanacaktir. Her tiirlii egitim olanaklart kullanilarak ve okul
oncesinden baslayarak, tiim vatandaglarin trafik konusunda egitimini saglamaktir
[DPT].

Karayollar1 Genel Miidiirliigii, KITGI (Karayolu lyilestirmesi ve Trafik Giivenligi)
adr altinda uygulamaya konulan proje kapsaminda yol alt yapisinin iyilestirmesi ve
yeniden yapimina yonelik projenin amaci olarak sadece nokta ¢oziimler ile
ilgilenilmesi nedeniyle, ana arterlerin tamamu {lizerinde gerekli fiziksel iyilestirmeler
yapilamamigtir. Trafik glivenligi denetimler ile saglanabilmistir. Bazi1 kaza tiplerinin
ortadan kaldirilmasi ya da en aza indirilmesi icin yollarda fiziksel énlem alinmasi
zorunlu olmaktadir. Bu kaza tipleri icinde en basta geleni, genellikle hatali
sollamadan kaynaklanan karsi karsiya carpigmalardir. Iki yonlii trafige hizmet eden
yollarda yasanan bu kaza tiirlinli engelleyebilmek ve tasit isletim giderini
azaltabilmek i¢in Ozellikle tirmanma seridi teskil edilmesi, goriisii engelleyen
objelerin kaldirilmas1 gibi ¢oziimler {iretilse de, kural ihlali durumunda bu ¢dziimler
yetersiz kalmakta ve sonugta fiziksel 6nlemlerle kural ihlallerini ortadan kaldirmaya
calismak zorunlu hale gelmektedir. Bu nedenle, hem artan trafigin getirdigi kapasite
sorununu ¢6zmek hem de kazalari azaltmak igin, 6zellikle 6limlii ve yaralanmali
trafik kazalarinin biiyiik bir kesiminin meydana geldigi ana arterler ve transit
koridorlar1 tizerinde 6nlemler alinmasi ve imkanlar 6l¢iisiinde yollarin boliinmiis hale
getirilmesi gerekmektedir [Giingdr, Arman, Ozkan, Kahramangil, Saghk KGM,
2007].

4.3. Sempozyum ve Kongreler
4.3.1. Trafik ve yol giivenligi kongreleri (TRODSA)
Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Trafik Planlamas1 ve Uygulamas: Anabilim

Dal1 ve Icisleri Bakanligi Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Hizmetleri Baskanlig1

isbirliginde, bir y1l ulusal takip eden yil uluslararasi olmak {izere diizenlenen Trafik
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ve Yol Giivenligi Kongrelerinin (TRODSA) temel amaci, trafik ve yol giivenligi
alaninda teknik ve uygulamali bilgilerin sunulmasi i¢in bir ortam yaratmak ve bu
alandaki isbirligini gelistirmektir. TRODSA kongreleri 2000-2007 yillar1 arasinda
olmak tizere 7 kez gerceklesmistir. 2004 yilinda gerceklestirilen uluslar arasi
kongrenin temas1 “Siirdiriilebilir Trafik Giivenligi i¢in Politika Gelistirme ve
Kurumsallagma”, 2005 yilinda gergeklestirilen ulusal kongrenin temasi “Trafik
Yonetim ve Denetiminde Merkezi ve Yerel Yonetimlerin Rolii: Avrupa Birligi
Uygulamalar1 ve Tiirkiye”, 2006 yilinda gergeklestirilen uluslar arasi kongrenin
temas1 “Yeni Yaklasimlar Yeni Teknolojiler” ve 2005 yilinda gergeklestirilen ulusal

kongrenin temast ise “Kent i¢i Trafik; Problemler, Céziim Onerileri” olmustur.

Kongrelerde her yil farkli bir tema belirlenmis olmakla birlikte temel olarak

asagidaki konularda akademik diizeyde bilgi paylasimi gerceklestirilmistir.

Planlama
e Kentsel Ulasim Planlama Politikalar1
e Kisa Erimli Planlama

e Trafik planlamasinda iklim

Isletme

e Miihendislik ve altyap:

e Ulasim Olanaklarindan Etkin Yararlanma

¢ Sis ve Duman tehlikesi

e Kar Yigilmasi

e Schir i¢i Yollarda Aydinlatma

e Santiye ve Yol Giivenligi

e (Calisma Alani Tanzimi ve Yol Glivenligi

e Sehir i¢i Yollarda Isikl1 Yon ve Bilgi Levhalari

e Iklim ve Kaza Iliskileri, Yol iklim Kosullarinda G6zlem Sistemleri
e Iklim Kosullarinda Yol Bakim ve Trafik Giivenligi

e Ozel Gruplara Yoénelik Altyap1 Uygulamalari (Engelli, cocuk, yash vb.)



Yaya Giivenligi ve Altyap1

Tasima Sistemleri

Toplu Tasim Sistemleri

Rayl Sistemler

Otobiis Tagimaciligi

Servis Tagimaciligt

Ara Toplu Tasim Sistemleri (Miniibiis, taksi dolmus vb.)
Bireysel Ulagim

Taksi

Ozel oto

Kent ici Yiik Tagimaciligt

Agir Tonajhi Araglar
Kargo ve Kurye Tasimaciligi
Hafif Ticari Tasitlar
Tehlikeli Madde Tagimaciligt

Ik yardim

Acil Yardim ve Kurtarma Hizmetleri

Hastane Hizmetleri

Insan Faktorii

Etkili Trafik Denetimi ve Denetimin Izlenmesi

Siirticti Tutum ve Davraniglarini Degistirme Programlarsi,
Ulusal Diizeyde Yaklasimlar

Saldirgan Siiriiciiliik

Trafik Gilivenligi Kampanyalar1

Trafik Gilivenliginde Etkili Sivil ve Yerel Girisim

Geng / Acemi Siiriicii Giivenlik Egitimi

Psikolojik Degerlendirme

33



34

e Yorgunluk ve Uykusuzluk

Egitim

o Mesleki Yeterlilik

e Miifredat Programi

e Mesleki Yeterlilikte Egiticilerin egitimi
e Siirlicii Kurslarinda Egitim

e Akreditasyon Kurumu Olusturulmast

e Egitim Kurumlar Birligi

Yasal Diizenlemeler

e Yasalar, Yonetmelikler

o Belgeler (Yetki Belgeleri, Yetki Belgesi/Lisans Sistemine Giris
e (alisma Kosullar1

e Mesleki Sayginlik

Finansman

e Altyap1 Finansmani

e Toplu Tasim Araglarinin Finansmani
e Sigortacilik Faaliyetleri

e Finansman Temini ve Kullanimi1

4.3.2. Karayolu trafik giivenligi sesmpozyumu

Trafik glivenliginin bilimsel bir platformda bir¢cok yonleri ile analiz edilerek, trafik
kazalarinin 6nlenmesi ve trafik giivenliginin saglanmasi i¢in uygulanacak yontem,
teknik ve stratejilerin Polis-Universite-Sivil toplum Kuruluglar1 trafik giivenligi
uzmanlarinin katilimiyla, tilkemiz trafik giivenligi hakkindaki bilimsel oneri ve
degerlendirmelerin ele alinmasi, analitik bir diislince ile sentez yapilarak gelecek icin

karayolu trafik giivenligi konularinda cesitli projeksiyonlarin ortaya konulmasi
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amaciyla 06-07 Mayis 2010 tarihlerinde Ankara'da Polis Akademisi Anittepe

Kampiisiinde “1. Karayolu Trafik Giivenligi Sempozyumu’’ diizenlenmistir.

Sempozyumda, karayolu trafik giivenligi konusunda toplumda trafik kiiltiirii ve insan
hayatina verilen degerler biitiiniiniin trafikte yeniden olusturulmasi igin gerek
sorumlu ve yetkili, gerekse goniillii olarak biitiin kurum, 6rgiit ve bireylerin ortaklasa
hareket edebilecegi platformlar ve ¢aligma gruplari olusturulmasinin ve bu gruplarin
birlikte hareket edebilmelerini saglayacak koordinasyon kuruluslarinin olusturulmasi
gerektigi Ongoriilmiistiir. Trafik giivenliginin ¢ok boyutlu bir olgu oldugu ve bu
alanda siirdiiriilecek ¢oziim odakli ¢aligmalarin da ¢ok boyutlu olmasi ve koordine
icerisinde yiiriitiilmesi gerektigi kaginilmaz bir gergek olmakla birlikte sempozyum

boyunca 6ne ¢ikan belirli basli 6neriler sunlardir;

e Tagima talebini karsilayacak ulasim altyapisinin olusturulmasi ve karayolu trafik
giivenliginin saglanmasi konusunda gercek¢i, uygulanabilir ve somut hedefler
iceren ulusal stratejiler, kisa, orta ve uzun vadeli planlamalar1 da igeren karayolu
giivenlik politikalar belirlenerek buna uygun stratejiler ve biitceler olusturulmali,
toplumsal bir konsensiis saglanmal1 ve devlet politikas1 haline getirilmelidir.

e Karayolu trafigini ilgilendiren tiim mevzuat tek basli bir yapi icerisinde ele
almmali, Avrupa Birligi mevzuati dikkate alinarak konuyla ilgili sivil toplum
orgiitlerinin goriisleri alinmali ve bu alanda politikalar olusturulurken toplumsal
fayda 6n planda tutulmalidir.

e Ulasim politikalar1 ulusal ve uluslararas1 diizeyde ele alinarak saptanmali,
Karayolu, Denizyolu, Havayolu, Demiryolu, Boru Hatlar1 vb. ulasim sistemleri
arasinda koordinasyon saglanarak kombine tasimacilik devreye sokulmalidir.

o Kent ici ve kent dist ulasim anlayist siibjektif, giiniibirlik ve ¢ok parcali ¢oziimler
yerine, ihtiyaglar1 karsilayabilen, gelecege yonelik ve bilimsel unsurlar1 igeren
nitelik tasimali, 6zellikle kent merkezlerinde toplu tasima sistemleri oziirlii ve
engellilerin ihtiyaclarina da gercekten cevap verebilmeli, ulasim rahatligi ve

konforu esas alinarak kullanim agisindan cazip hale getirilmelidir.
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e Elektronik denetleme sistemleri, ¢ok fonksiyonlu radar cihazlar1 ve benzeri
teknolojik  sistemlerin  denetleme hizmetlerindeki  yogunlugu ivedilikle
artirtlmalidir.

e Kaza analizlerinin, miihendislik, psikoloji gibi farkli disiplinlerden gelen
uzmanlarin da katilimiyla olusturulacak gruplarca ve kazanin olusmasina etki
eden tiim veriler dikkate alinarak yapilmasi i¢in gerekli sistem olusturulmalidir.

e Trafik kiiltiriinlin ve giivenliginin saglanmasi amaciyla ulasim ve trafik egitimi-
ogretimi daha aktif bir yapida siirdiiriilmeli, kiigiik yaslardan itibaren kisileri etkisi
altina alacak ve yasam boyu siirecek bir yapiya kavusturulmali, genel biitgeden de
pay ayrilmak suretiyle tek bir elden hazirlanacak gorsel uygulamalarla
gelistirilmeli, medya aracilifi ile yapilan trafik egitimleri giiniin izlenebilir
saatlerinde ve tiim kanallarda ayn1 anda yapilmalidir.

e Polis Akademisi ve diger Universitelerimiz biinyesinde 'Trafik Miihendisligi'
boliimii agilmali ve bu boliime uygun miifredat programlar: hazirlanmalidir.

e Trafik kazalarinda 6nemli bir rol oynadig1 bilinen ve mevzuatta 6ngoriilen 0.50
promil seviyesindeki yasal sinirin bile kaza yapma oranimi 2-5 kat artirdig1 yapilan
caligmalarla da ortaya ¢ikan, trafikte alkol kullanim1 konusu, bilimsel arastirmalar
ve diinyadaki egilim paralelinde yeniden ele alinmalidir.

e Karayolu trafik giivenligi konusunda diizenli ve lilke ¢apinda yaygin katilimli
seminer ve sempozyumlarin biitiin kurum ve kuruluslarca desteklenmesi, her yil
sorumlu, yetkili ve goniillii kurulug ve bireyleri ayni ¢ati altinda toplayabilecek
organizasyonlarin geleneksel bir anlayis i¢inde siirdiiriilmesinin yararli olacagi

sonucuna varilmistir [EMG, 2010 ].

10-12 Mayzis 2011 tarihlerinde Ankara'da Polis Akademisi Anittepe Kampiisiinde “2.
Karayolu Trafik Gilivenligi Sempozyumu” diizenlenmistir. Bu sempozyumda One

cikan temel Oneriler ise sunlardir:

e Ulkemizde yiik tasimaciiginin % 83, yolcu tagimacilifmin ise % 90’a yakini
karayollar1 iizerinden yapilmaktadir. Ulastirmada karayolu aleyhine olan bu

dengesizligin ortadan kaldirilmasina yonelik olarak, karayolu, demiryolu,
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denizyolu ve boru hatt1 ulasimimin giliniimiiz sartlarina gére kombine tagimacilik
baglaminda yeniden diizenlenerek yiik tagimaciliginda agirlikli hale getirilmesini
saglayici altyapi, mevzuat, idari ve teknolojik yapilandirma g¢alismalarinin bir an
once sonuglandirilmasi ve 6zellikle sehir i¢i ulasim alt yapisinda ¢evre ve insan
sagligina daha fazla 6nem verilerek toplu tasima agirlikli ve yaya oncelikli
projelerin hayata gecirilmesi ve mevcut durumda trafik gilivenligini tehlikeye
diistirebilecek alanlarin siiratle iyilestirilmesi saglanmalidir.

Universitelerimiz biinyesinde miihendislik fakiilteleri igerisinde miistakil “Trafik
Miihendisligi” veya “Ulagim Miihendisligi” ile “Otomotiv Miihendisligi”
boliimleri acilmali; trafik miihendislikleri, ulasim miihendislikleri veya EGM
Polis Kriminal Laboratuvarlari Dairesi Baskanligi biinyesinde “Trafik Kaza
Arastirma ve Yeniden Canlandirma Laboratuvarlar1”, otomotiv miihendislikleri
biinyesinde ise “Tasit Carpigma-Devrilme ve Test Laboratuvarlar” kurulmali, bu
boliim ve laboratuvarlara uygun miifredat programlar1 hazirlanmalidir.

Trafik kazalarimin incelenmesinin, trafik kaza arastirmasi ve bilirkisilik egitimi
almis uzman trafik polisi veya jandarmanin yani sira, bu alanda deneyimli
miihendisler ile olay yeri inceleme uzmanlarindan olusan trafik kaza ekipleri
tarafindan yapilmasini saglayici diizenlemelere gidilmeli ve elde edilecek sonuglar
da kamuoyu ile paylasilmalidir. Bu uygulama; gerek kazalarin gercek nedenleri ve
kazanin olusumundaki kusur derecelerinin dogru tespiti, gerckse kaza sonucu
olusacak yargilama siirecinin hizlanmas1 ve taraflarin magdur olmamalar1 ve en
onemlisi de kazalar1 onleyici dogru ve etkili tedbirlerin alinmasi agisindan bir
gerekliliktir.

Trafigin denetiminden ve yonetiminden sorumlu Emniyet Genel Miidiirliigii’niin
trafik brangh nitelikli personel ihtiyacinin karsilanmasi amaciyla Polis
Akademisi’ne bagl iki yillik bir Trafik Polis Meslek Yiiksek Okulu’nun
kurulmasi saglanmali, ayrica bu okul mezunlarinin trafik bransinda kalmalarinm
saglayici ve motive edici ekonomik, sosyal ve idari tedbirler de alinmalidir.

Trafik kazalarindan dolayr kaza aninda hayatini kaybedenlerin yani sira
yaralananlar igerisinde saglik kuruluslarina sevk edilirken, bu kuruluslarda tedavi

goriirken veya kaza sonras1 30 giinliik siirecte hayatin1 kaybedenlerin sayisinin da
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ilgili kurum ve kuruluglarin ortak c¢alismalari ile trafik kaza istatistiklerine dahil
edilmesinin daha etkili bir sonug doguracag: degerlendirilmektedir.

Trafik egitimi ile ilgili olarak, dncelikle; 2918 sayili KTK’nin 125. maddesinde
yer alan "Milli Egitim Bakanliginca ilkdgretim ve orta dgretim okullarinda ders
programlarina egitim amaci ile zorunlu-uygulamali trafik ve ilk yardim dersleri
konulur." hiikmii ¢ercevesinde verilen egitimin daha etkili ve igerikli olmasi
saglanarak bu egitimlerin trafik bransi 6gretmenleri tarafindan verilebilmesi igin
de iniversitelerde trafik 6gretmenligi bolimlerinin agilmasi saglanmali, Milli
Egitim Bakanlig1 da ivedilikle trafik 6gretmenligi bransini1 olusturmalidir. 2918
Sayili KTK’ nun 123. maddesine gore, lilkemizde siiriicli egitimi, Milli Egitim
Bakanligimin denetiminde olmak {izere siirlicii kurslarina verilmistir. Ancak
stirlicii Kurslarinda, egitim ve smav sisteminin yetersizligi nedeniyle iilkemizde
stiriicii egitimi arzu edilen seviyenin ¢ok altinda bulundugu gerceginden hareketle,
stiriicii kurslarmin egitim, smnav ve denetim yoniinden asgari AB standartlarina
cikarilabilmesi icin gerekli calismalar yapilmalidir. Ayrica trafik egitiminin okul
oncesi egitimlerden baglayarak yasam boyu siirecek sekilde ele alinmasi
saglanmalidir. Ulkemizdeki ulusal, bélgesel, yerel radyo ve televizyonlar, 6112
sayil1 Radyo ve Televizyonlarin Kurulus ve Yayin Hizmetleri Hakkinda Kanunun
ilgili maddeleri geregince yapacaklar1 haftalik egitim programlarinin en az 30
dakikasin1 trafik egitimi ile ilgili programlara ayirmak zorundadir. Ancak
televizyon ve radyolardan haftada 30 dakika yayinlanan trafikle ilgili egitici
programlarin biiyiik bir kismi1 izlenme oraninin ¢ok diisiik oldugu gece yarisindan
sonraki saatlerde yayimlanmakta oldugundan bu programlarin trafik egitimine
katkis1 yok denecek kadar azdir. Bu nedenle ilgili mevzuatta gerekli
diizenlemelerin yapilarak haftalik 30 dakika olan trafik egitim yaymlarinin bir
defada veya spot olarak birkag defada prime time saatlerde yayinlanmasi
saglanmalidir.

Gelismis tiilkelerde yapilan bir¢ok arastirma, saglik kontrolleri iyi yapilan
stiriiclilerin kaza yapma riskinin saglik kontrolleri iyi yapilmayanlara goére ¢ok
daha az oldugunu ortaya koymustur. Bu baglamda; siiriicii belgesi alacak kisilerin
saglik raporu i¢in yapilan muayenelerinde siki bir saglik kontroliinden gegirilmesi

gerekir. Bu amagla siiriicli saglik ve kontrol merkezleri olusturulmali ve saglik
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raporlarmin  bu merkezler araciligt ile verilmesine yonelik mevzuat
diizenlemelerinin yapilmasi saglanmalidir.

e Karayolu trafik glivenliginde geleneksel yaklagimlarin artik ihtiyaci karsilamadig,
“Vizyon Sifir” yaklagiminin temsil ettigi modern yaklasimin benimsenmesi
gerektigi, bunun yaninda kentlerimizin elektronik denetleme sistemleri ile
donatilarak algilanan yakalanma riskinin arttiritlmasinin yol kullanicilarinin trafik
kurallarna uyma  konusunda daha  hassas olmalarin1  saglayacagi
degerlendirilmistir. Kent Giivenligi yonetiminde kullanilan kamera sistemlerinin;
elektronik denetleme sistemleri, ¢ok fonksiyonlu radar cihazlar1 ve benzeri
teknolojik sistemler arasinda gerekli entegrasyonun yapilmasiyla trafik
denetimlerinin etkinligi artacaktir. Bu baglamda ileri teknoloji tirtinii Akilli Trafik
Sistem ve Teknolojilerinin (ITS: Intelligent Traffic System)etkinliginin ve
kullanim alanlarinin 6zellikle biiyiik sehirlerde yayginlastiriimas: saglanmalidir.

e Trafik denetim ve yonetim politikalarinin teknolojik gelismelerden faydalanilarak
yapilacak kaza ve trafik akim analizleri sonucunda olusturulacak olan veri
tabanina dayanilarak belirlenmesi saglanmalidir.

e Trafikle ilgili mevzuat diizenlemelerinde ortaya cikabilecek miikerrerlikleri ve
celiskileri 6nlemek amaciyla bu tiir diizenlemelerin etkin bir koordinasyonla veya
tek elden yapilmasi saglanmalidir.

e Karayolu trafik giivenligi konusunda diizenli ve iilke ¢apinda yaygin katilimli
seminer ve sempozyumlarin biitiin kurum ve kuruluslarca desteklenmesi, her yil
sorumlu, yetkili ve goniillii kurulus ve bireyleri ayni ¢ati altinda toplayabilecek
organizasyonlarin ~ diizenli  olarak  slirdiiriilmesinin ~ yararli  olacagi

degerlendirilmistir [EGM, 2011].

16-18 Mayis 2012 tarihlerinde Ankara Congresium’da (ATO Kongre Merkezi) “3.
Karayollar1 Trafik Sempozyumu ve Sergisi” diizenlenmistir. Karayolu Trafik
Giivenligi Sempozyumunda ve panelde sunulan bildiriler ile yapilan tartismalar
sonucunda, basta korumasiz yol kullanicilari olmak {izere toplumun biitiin
kesimlerini etkileyen trafik sorununun, konu ile ilgili biitin birim ve kurumlarin

belirlenmis olan ortak hedefler dogrultusunda esgilidiim igerisinde hareket ettigi bir
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“giivenli sistem yaklagimi” igerisinde ele alinmasi gerektigi hususu genel kabul

gérmiistiir. Sempozyumda ortaya ¢ikan belli basl goriis ve oneriler sunlardir:

e Karayolu ulasim sisteminin isleyisinde rolii olan biitiin aktdrler “ortak
sorumluluk™ anlayisi ¢ergevesinde hareket etmeli; vatandaslar ile kamu kurumlari,
0zel sektor ve sivil toplum orgiitleri aynmi giivenlik vizyon ve istegi dogrultusunda
isbirligi igerisinde olmalidir.

e Ulkemizde yiikk ve yolcu tasimacihigi ¢ok biiyilk oranda karayollar1 iizerinde
yapilmaktadir. Ulastirmada karayolu aleyhine olan bu dengesizligin ortadan
kaldirilmasina yonelik olarak, tasima modlar1 arasindaki karayollarmin agirligini
azaltacak sekilde, deniz ve suyollari, havayollari, rayli sistemler ve kombine
tasimaciliga onem verilerek yilk ve yolcu tasimaciliinda bu sistemlerin
kullaniminin yayginlastirilmasi i¢in gerekli altyapt ve mevzuat diizenlemeleri
yapilmalidir.

e Karayolu trafik giivenligi alaninda gorev ve yetki verilen kurum ve kuruluslarin
ortak hedefler dogrultusunda isbirligi ve esglidim icerisinde ¢alismalari
gerekmektedir. Trafik Hizmetleri Bagskanliginca hazirlanarak Karayolu Trafik
Giivenligi Kurulunca uygun goriilen onerileri degerlendirip karara baglayan ve bu
kararlarin yasama geg¢irilmesi i¢in kurumlar arasinda koordinasyon onlemlerini
belirleyen Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu, kuruldugu 1997 yilindan beri
sadece iki kez toplanmistir. Kurumlar arasi isbirligi ve koordinasyonun 6n plana
ciktig1 ve ulusal bir strateji belirlemenin 6nem kazandigir gliniimiizde Karayolu
Giivenligi Yiiksek Kurulu'nun bu ay icerisine yeniden toplanacak olmasi 6nemli
bir gelismedir. Kurul, Karayollar1 Trafik Kanunu’nda belirtildigi izere rutin
olarak toplanmaya devam etmelidir.

e Emniyet Genel Miidiirliigii'nce, trafik gilivenligi ile ilgili kurum ve kuruluslarin
katkilar1 ile “Karayolu Trafik Giivenligi On Yillik Eylem Plan1” hazirlanmus;
Karayolu Trafik Giivenligi Kurulu’nda goriisiilerek Bagbakanliga sunulmustur.
S6z konusu eylem plani, Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu’nda ele alinarak en
kisa zamanda yiiriirliige konulmali ve uygulanma asamalar1 kurul tarafindan takip

edilmelidir.



41

e Trafik kazalarinda siirlicii hatalarinin ¢ok yiiksek bir orana sahip olmasi
nedeniyle, kaliteli ve bilingli siirliciiler yetistirebilmek i¢in Siiriicii egitim sistemi
ve siirlicli kurslar1 AB standartlarina uygun olarak yeniden yapilandirilmali ve
diger kurumlar bu konuda Milli Egitim Bakanligi’na destek olmalidir. Ayrica,
stiriicii belgesi sinavlari da yeniden yapilandirilarak, stajyer siiriiciiliik sistemi
uygulamaya konulmalidir.

e Temel egitimden baslayarak, biitiin 6grencilerin trafikte yaya, yolcu ve bisiklet
siirliciisii  olarak giivenli bir yol kullanicisi olmalarin1 saglayacak egitim
programlarinin yani sira, yetiskin egitimini de kapsayacak sekilde trafik giivenligi
ile ilgili yasam boyu O6grenme egitim programlart hayata gecirilmelidir. Ayrica
bilinglendirme kampanyalar1 ile bireylerin okulda 0Ogrendikleri bilgiler
desteklenmelidir.

e Siirliciilerde algilanan yakalanma riskinin arttirilmasi amaci ile trafik denetimleri
Ozellikle asagidaki alanlarda siklastirilmali ve siireklilik arz etmelidir: 1. Emniyet
Kemeri ve Kask Kullanimi, 2. Asirt Hizin Onlenmesi, 3. Yaya Giivenligi, 4.
Kirmizi Isik Thlallerinin  Onlenmesi, 5. Ara¢ Kullamirken Cep Telefonu
Kullaniminin Onlenmesi, 6. Alkollii Iken Ara¢ Kullaniminin Onlenmest,

e Alkol denetiminde oldugu gibi, siiriiclilerde uyusturucu veya keyif verici madde
kullanip kullanilmadiginin da resen tespit edilebilmesi ic¢in gerekli mevzuat
diizenlemesinin yapilarak, bununla ilgili teknik cihazlar1 alinmali ve en kisa
zamanda uygulamaya gecilmelidir.

e Trafik hizmetlerinde calisan polislerin yaninda diger birimlerde ¢alisan polislerin
de trafik sugu tespit yetkisi bulunmasina ragmen aktif olarak kullanilmamaktadir.
Kural ihlallerinin tespitine yonelik denetimlerin etkinligini artirarak, siiriiciilerde,
“Bir kural ihlali yaparsam kesin yakalanirim ve kesin ceza alirim” inancinin
yerlesmesini ve algilanan yakalanma riskinin artmasini saglayacak olan bu yetki
aktif hale getirilmeli, genel hizmet polislerine belli kural ihlalleri i¢in trafik sucgu
tespit tutanagi diizenleme yetkisi verilmelidir.

e Belediyelere elektronik  trafik  denetim  sistemlerinin  kurulmasi  ve
yayginlastirilmast yetkisi verilmistir. 2011 yili verilerine gore cezalarin %13’

Elektronik Denetim Sistemleri ile yazilmistir. Elektronik trafik denetim
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sistemlerinin sehir i¢i ve otoyollarin tamaminda kurularak isletilmesinin
saglanmast ve etkin olarak kullanilmasi siiriiclilerde trafik kurali ihlallerinde
algilanan yakalanma riskinin artirarak trafik kurallarina uymama neticesinde
meydana gelen kazalarin azaltilmasimi saglayacaktir. Oniimiizdeki yillarda bu
sistem ihtiya¢ duyulan tiim yollarda kurulmali ve etkin olarak kullanilmalidir.
Trafik giivenliginin artirtlmasinda akilli ulasim sistemleri kapsamindaki ¢agdas
uygulamalardan ve teknolojik gelismelerden faydalanilmalidir.

Halkimizin trafik kazalarim1 onlemede trafik polisimize yardimci olmasini
saglayarak, algilanan yakalanma riskini artirmak amaciyla, Fahri Trafik
Miifettisligi miiessesesi kurulmustur. Mevcut durumda 11 239 Fahri Trafik
Miifettisi gorev yapmaktadir. Fahri trafik miifettislerinin her yil en az bir defa
egitime katilmalar1 saglanmaktadir. Yonetmelikteki hiikiimlere gore tescilli arag
sayisinin  binde ikisi kadar Fahri Trafik Mifettisi gorevlendirilmesi
gerekmektedir. Bu hedefe her yil ulasilmasi ayrica yilda en az iki defa egitim
verilmesi ve boylelikle stiriiciilerde trafik kurali ihlallerinde algilanan yakalanma
riskinin arttirilmasi i¢in gerekli diizenlemeler yapilmalidir.

Araglarin kis mevsimi sartlarina uygun olmayan lastik ve diger donanimlarla
kullanilmast karayolu giivenligini tehlikeye sokan durumlar olusmasina neden
olmaktadir. Buna mukabil, Karayollar1 Trafik Kanunu’'nda kis lastigi
kullanilmasini  zorunlu kilacak bir hiikim bulunmamaktadir. Kis lastigi
kullanimiin bolgesel olarak farkli zamanlarda zorunluluk haline getirilmesini
saglayacak mevzuat diizenlemeleri yapilarak uygulamaya konulmali ve bu
konunun etkin denetimlerle takibi yapilmalidir.

Trafik kazalar1 sonrasinda sunulan acil yardim hizmetlerinin her gecen giin
gelistigi goriilmektedir. Bu baglamda, sehir i¢i ve kirsal alanlarda meydana gelen
kazalardaki acil ¢agrilara miidahale siiresinin en aza indirilmesi, vatandaslarin
ilkyardim konusundaki becerilerinin arttirilmasi, kazalardan sonra 30 giinliik
tedavi siireci takip edilerek Avrupa Birligi standartlarina uygun istatistiki verilerin
toplanmasi i¢in gerekli caligmalar yapilmalidir.

Karayolu trafik giivenligi, sadece kanunca yetki ve gorev verilen kurumlarin

sorumlulugunda olan bir alan degildir. Bu konuda sivil toplum orgiitleri,
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tiniversiteler, diger kamu kurumlar1 ve 6zel sektor kuruluslarinin da sorumlulugu
bulunmaktadir. Bu birim ve kurumlar tarafindan trafik kazalar1 sonucu meydana
gelen maddi ve manevi kayiplar1 azaltmak i¢in toplumsal farkindalik ve biling
olusturmak adina proje ve kampanya calismalar1 yapilmali ve biitlin paydaslarca

desteklenmelidir kararlar1 alinmistir [EGM, 2012].

4.3.3. Ulastirma surasi

Ulasim ve Haberlesme sektorlerinin gelecegine yonelik projeksiyonlarin daha
saglikli yapilmasina imkan saglanmasi, sektdrde yasanan problemler ve
darbogazlarin tartigilmasi, gelecegin misyon, vizyon ve hedeflerin ortaya konulmasi,
buna uygun stratejik plan ve yol haritalarinin belirlenmesi amaciyla Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin organizasyonunda 10. Ulastirma Surasi
gerceklestirilmistir. Surada siirdiiriilebilir ulagim ilkesi, ulastirma sektoriiniin

cevresel etkileri ile iklim degisimine etkisi konular1 6n plana ¢ikmistir.

4.4. Trafik Giivenligi Ulusal Eylem Plan

31 Temmuz 2012 tarihli TC. Basbakanlik genelgesiyle, Karayollar1 Trafik Giivenligi
Stratejisi ve Eylem Plan1 basligi altinda “Yol Giivenligi i¢in On Yillik Eylem Plani
2011-2020” (Decade of Action on Road Safety 2011-2020) ile iiye devletler
isbirligiyle Tirkiye’de trafik kazalarinin énlenmesine yonelik on yillik eylem plani

agiklanmustir.

Eylem planinda, “Trafik giivenliginin saglanabilmesi; altyapr hizmetleri, acil
miidahale ve ilkyardim, kaza sonrasi kurtarma hizmetleri, egitim, ilgili mevzuat,
diizenleme ve denetim hizmetlerinin yerine getirilmesi ile miimkiindiir. Bu nedenle
trafigin daha giivenli hale gelebilmesi igin, trafik gilivenligi ile ilgili hizmetlerin

siirekli, diizenli, zamaninda, isbirligi ve uyum igerisinde verilebilmesi” belirtilmistir.

Bu cergevede, karayolu trafik giivenligine iliskin calismalar1 yonlendirmek, bu

konuda idari ve yasal diizenlemelere iligskin ¢aligmalar yapmak, onerilerde bulunmak,
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kaydedilen gelismeler hakkinda kamuoyunun aydinlatilmasi amaciyla yapilacak
caligmalar1 degerlendirmek, trafik giivenligi konusunda alinabilecek Onlemlere
iligkin tavsiyelerde bulunmak, bu konuya iligkin strateji belgesi ve eylem planlari
hazirlatmak ve onaylamak, strateji ve eylem plan1 gergeklesmelerini degerlendirmek,
gerektiginde strateji ve eylem planlarinda degisiklik yapmak, trafik giivenligi
konusunda kurumlar arasi igbirligi ve koordinasyonu saglamak {iizere “Karayolu

Trafik Giivenligi Stratejisi Esgiidiim Kurulu” (Kurul) olusturulmustur

Kurulun; Icisleri Bakani’nin veya gerektiginde Igisleri Bakanlhigi Miistesarinin
baskanlhiginda; Igisleri Bakanligi, Adalet Bakanlhgi, Bilim, Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
Kalkinma Bakanligi, Maliye Bakanligi, Milli Egitim Bakanligi, Giimriik ve Ticaret
Bakanlig1, Orman ve Su Isleri Bakanlig1, Saglik Bakanlig1, Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, Jandarma Genel Komutanligi, Emniyet Genel Miudiirligi,
Karayollar1 Genel Miudiirliigii, Karayolu Diizenleme Genel Midiirliigii, Mahalli
Idareler Genel Miidiirliigii, Basin-Yayin ve Enformasyon Genel Miidiirliigii, Tiirkiye
Radyo-Televizyon Kurumu Genel Midirliigt, Tirk Standartlar1 Enstitiisii ve Radyo
ve Televizyon Ust Kurulundan iist diizey temsilcilerin katilimiyla olusturulmasi

uygun goriilmistiir [T.C Bagbakanlik, 2011].

Trafik Giivenligi Eylem Plani ¢ergevesinde yiiriitiillecek caligmalarda ve yapilacak

uygulamalarda asagida yer alan esaslara gore hareket edilmesi planlanmaktadir.

Trafik Yonetimi

e Eylem Planinda belirlenen hedeflere ulasilabilmesi i¢in; trafik hizmetleri alaninda
calisan personel ile kullanilacak tasit, arag, gere¢ ve diger donanimlarda gerekli
tyilestirme yapilacaktir. Trafik giivenligi ile ilgili hizmetlerde c¢alisan personelin
durumu; tim kurum ve kuruluslarca, kurumsal ve eylem planinda 6ngoriilen
hedefler acisindan degerlendirilecek, personelin daha verimli ve etkili ¢alismasina
yonelik tesvik edici onlemler alinacaktir.

o Karayolu trafik giivenligini saglamakla gorevli trafik ekiplerinin yeterli diizeyde

egitilmesi ve yetistirilmesine Ozen gosterilecektir. Halk egitimi kapsaminda
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siiriicii ve yaya egitimleri; ilgili kurumlar ve trafik ekiplerince verilmeye devam
edilecektir. Askerlik hizmetinde bulunanlar ile diger askeri personele; trafik
giivenligi konusunda egitim verilmesi i¢in gerekli tedbirler, ilgili kurumlar
tarafindan aliacaktir.

Giivenlik nedeniyle yetkili kurumlarca alinan tedbirler disinda; trafik kurallarina
uyma konusunda herkes esit olacak, kamu vicdanini rahatsiz edecek farkli
uygulamalardan kaginilacak ve emniyet kemeri kullanimindaki muafiyetler
kaldirilacaktir.

Trafikte giivenlik nedeniyle zorunlu olmadik¢a korna kullaniminin énlenmesi i¢in
toplumsal bilin¢lendirme c¢aligmalar1 yapilacak, trafikte giiriiltii kirliliginin
onlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinacaktir.

Koruma hizmetleri, mevzuattaki kisi ve gorevlilerle siirli olarak belirlenen usul
ve esaslar cercevesinde yerine getirilecek, koruma hizmetlerinden yararlanacak
kisiler —arasinda sayilmayan kamu gorevlilerinin  koruma  personeli
bulundurmasina, bunlara arag tahsis edilmesine, trafikte ge¢is tistiinliigii saglamak
maksadiyla araglarma 1sikli  ve sesli donanimlar taktirilmasina  izin
verilmeyecektir. Yiirtirliikteki mevzuatta agik¢a belirtilen araglarin disinda, higbir
araca 151kl1, sesli ve renkli uyar1 veren cihaz takilmayacak, aksine uygulamalara
derhal son verilecektir.

Diyanet Isleri Bagkanlig1 tarafindan, trafik kazalar1 sonucu meydana gelen maddi
ve manevi kayiplar1 azaltmak amaciyla toplumsal farkindalik olugturmaya yonelik
caligmalar yapilacaktir.

Karayolu trafik giivenligine katkida bulunmay1 amaglayan meslek odalar1 ve sivil
toplum kuruluslarinin; trafik giivenligi konusunda farkindalik olusturmak icin yurt
capinda gerceklestirilecek eylem plani, proje, kampanya ve faaliyetlere
katilmalar: saglanacak, ayrica bu alanda diizenlenecek kampanya, konferans ve
seminerlerin yiiriitiilmesi ile afis, brosiir ve kitap¢ik gibi bilgilendirici
materyallerin hazirlamip halka ulastirilmasina 6zen gosterilecektir.

Siirtici ve yayalarin dogru trafik davraniglarina 6zendirilmesi ve toplumsal
farkindalik olusturulmasina yonelik igerige yayin organlarinda yeterli dlglide yer

verilmesi, film ve dizilerde toplumun trafik kurallarina uyumunun tesvik edilmesi
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ve bu kapsamda hazirlanan programlarin giiniin uygun saatlerinde yayinlanmasi
trafik giivenligine biiyiik katki saglayacaktir. Bu gercevede; RTUK, Basin-Yayin
ve Enformasyon Genel Mudiirligii, TRT, ulusal ve yerel biitiin basin ve yayin
kuruluslarinca; ilgili kurumlar ile isbirligi icerisinde, trafik giivenligine katki
saglayict igerik ile bu igerigin kitlelere etkili bir sekilde ulastirilmasi hususunda
gerekli hassasiyet gosterilecektir.

e Belirlenen hedeflere ulasilabilmesi igin, trafigi ve trafik giivenligini ilgilendiren
tiim mevzuat ve diizenlemeler, trafik giivenligi ile ilgili tiim kurum ve kuruluslar
tarafindan; bu konudaki uluslararasi standartlar ¢ercevesinde gézden gegirilecek,
gerekli diizenlemeler ve degisikliklerle ilgili calismalar yapilacaktir.

e Ulkemizde trafik kazasi nedeniyle meydana gelen 6liim ve yaralanmalarla ilgili
uluslararas1 standartlara uygun istatistiki veri toplanabilmesi i¢in; Saglik
Bakanlig1 ve Icisleri Bakanlig1 basta olmak iizere ilgili kurumlar tarafindan; kendi

gorev ve yetki alanlarindaki gerekli calismalar en kisa siirede sonuglandirilacaktir.

Daha Giivenli Yollar

e Trafik giivenligine iliskin risk ve tehlikeleri en aza indirebilmek amaciyla
ozellikle altyap1 ¢alismalarinda, yol giivenligi standartlarina uygun; insaat, imalat
ve geometrik diizenlemelere ve her tiirlii denetimde etkinlige dikkat edilecektir.
Sehir i¢i ve sehirlerarast yollarda yapilacak alt ve iist yapi calismalarinda;
planlama, tasarim ve yapim asamalarinda yol giivenligi ile ilgili ulusal ve
uluslararasi standartlara titizlikle uyulacaktir.

e Trafik yonetiminde; akilli ulasim sistemlerinden (trafik sensorleri, kameralar,
degisken mesaj sistemleri, serit kontrol isaretleri, elektronik denetleme sistemleri,
trafik yogunluguna duyarl trafik yonetimi ve uydu takip sistemleri, trafik
1isiklarmi diizenleyici akilli sensorler vb.) azami Olclide yararlanilacaktir. Akillh
ulagim sistemlerini destekleyen teknolojilerin lilkemizde liretimi, tiniversiteler ve
sanayi kuruluslar ile isbirligi icerisinde tesvik edilecek, trafigin yonetim ve
yonlendirilmesi uluslararas1 standartlara uygun teknikler ve yoOntemlerle

gergeklestirilecektir.
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Emniyet Genel Midiirliigii ve yerel yonetimlerce otomatik denetim sistemleri
yayginlastirilacak; hiz, alkol, emniyet kemeri, arag¢ i¢i koruma sistemleri, kirmizi
151k ihlalleri, kask ve cep telefonu kullanimi1 ve agir tasitlarin denetimleri basta
olmak tizere tiim denetimlerin etkinligi artirilacaktir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, ilgili kurum ve kuruluslar ve
yerel yonetimlerce; tasimacilikta karayollarimin agirhiginin azaltilarak, yik ve
yolcu tasimaciliginda; deniz, hava ve demir yollarinin kullaniminin artirilmasi i¢in

gerekli ¢alismalar yapilacaktir.

Daha Guivenli Yol Kullanicilari

Tarimsal ve turistik faaliyetlerin yogunlastigi yer ve donemlerde, trafik
kazalarinin en aza indirilmesi i¢in gerekli dnlemler alinacaktir. Bu kapsamda arag
ve yol kullanicilar; bilisim teknolojisi araglari, sosyal medya ve diger duyuru ve
bilgilendirme yontemleriyle bilgilendirilecektir.

Biitiin 6grencilerin trafikte; yaya, yolcu ve bisiklet siiriiciisii olarak bilingli yol
kullanicis1 olmalarin1 saglayict egitim programlar1 ile yetigkin egitimini de
kapsayic1 yasam boyu 6grenme programlarimin hayata gegirilmesi ic¢in gerekli
caligmalar, Milli Egitim Bakanliginca yapilacaktir. Bilinglendirme kampanyalari
ile bireylerin okulda 6grendikleri bilgiler desteklenecektir.

Il 6zel idareleri ve belediyeler; Karayollar1 Trafik Kanununda verilen gdrevler
kapsaminda, okul oncesi ¢ocuklara ve temel egitimdeki 6grencilere trafik bilgisi
vermek ve kurallara uyma aliskanligi kazandirmak amaci ile iilke genelinde ¢ocuk
trafik egitim parklart agmak suretiyle bilinglendirme ¢alismalarina katki
saglayacaktir.

Yayalarin giivenligi icin, yerlesim yerlerindeki yaya yogunluguna gore yeterli
sayida yaya gecidi diizenlemesi yapilarak yayalarin yaya gecitlerine
yonlendirilmesi saglanacaktir. Yaya gecitlerinin miimkiin oldugunca kolay
ulagilabilir, hemzemin gecitler olmasina 6zen gosterilecektir.

Yayalar, yaya gecitlerine yoneldiklerinde; gecis iistlinliigiine sahip araclar disinda,
gecis hakkinin yayalarda olmasi esas alinacaktir. Yaya giivenligine ve yayalara

oncelik tanmmmasina yonelik mevzuatta ve diger diizenlemelerde gerekli
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degisiklikler yapilacaktir. Bu kapsamda; valilikler, belediyeler ve ilgili kuruluglar
tarafindan, yerlesim yerlerinin ve yollarin 6zellikleri dikkate alinarak gerekli
tedbirler alinacaktir.

e Sehirlerde yasam kalitesini artirmak ve atmosfere emisyon salinimini azaltmak
amacityla; yaya yollar1 ve bisikletle ulasim yontemleri mahalli idarelerce tesvik
edilecek, imar planlarinda ve yol yapiminda yeterli yaya ve bisiklet yolu
ayrilacaktir. Ozellikle biiyiik sehirlerde hava kalitesinin korunmasi i¢in emisyon

salinimin1 azaltici ulagim imkanlar1 degerlendirilecektir.

Dezavantajli Gruplarin Trafik Giivenligi

e Ogzellikle o6ziirliiler ve hareket kisithiligi bulunan yayalarin karsidan karsiya
kolaylikla ge¢melerini saglamak amaciyla hemzemin yaya gecitleri tercih
edilecek, hemzemin yaya ge¢idinin yapilmasimin miimkiin olmadigr durumlarda
rampali ist gecitlerin yapilmasi veya {ist gecitlerin asansdr veya alternatif
cozlimlerle desteklenmesi saglanacaktir.

o Trafikte; kaldirim ve yollarda 6ziirlii vatandaglarin erisimini ve rahat dolagimini
engelleyen etkenler, Oziirlii ve Yasli Hizmetleri Genel Miidiirliigii tarafindan
hazirlanan ulasilabilirlik tespit formlar1 kullanilarak tespit edilecektir. Bu sekilde
yapilan tespitler dogrultusunda, Oziirlillerin rahat ve giivenli erisimine yonelik
gerekli tedbirler alinacaktir. Ayrica oziirlii, ¢ocuk ve yasli gibi dezavantajli
gruplarin trafikte rahat ve giivenli erisimlerinin saglanmasi i¢in gerekli caligmalar
yapilacak, biling artirict kampanyalar diizenlenecektir.

e Gazilerimiz, gazi kartlarin1 gosterdiklerinde kamu kurumlarina ait otoparklardan

icretsiz yararlandirilacak, ulasimda gerekli kolaylik saglanacaktir.

Kaza Sonras1 Acil Miidahale

e Trafik kazalar1 sonrasinda kazazedelerin hizli bir sekilde tibbi miidahale ve
nakillerinin saglanabilmesi amaciyla karayollar1 ile entegre olarak ambulans
helikopterler icin inis ve kalkis alanlari; ilgelerde heliportlar, otoyollarda kara
ambulanslart i¢in uygun park cepleri ve karst yone gecisler icin giivenligi

saglanmig gecis noktalar1 olusturulacaktir.
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Arag Giivenligi

Trafik giivenligine yonelik akilli teknolojilerin gelistirilmesi ¢alismalarinin; kamu
kurum ve kuruluslari, 6zel sektér ve egitim kurumlarimiz tarafindan, uluslararasi
kuruluslarla isbirligi yapilarak yiiriitilmesi biiylikk ©Onem tasimaktadir. Bu
cercevede, Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi tarafindan tasit gilivenligi

konusunda, giivenli liretim yapilmasi i¢in gerekli her tiirlii 6nlem alinacaktir.
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5. TURKIYE’DEKiI TRAFIiK GUVENLIGINE YONELIK SOSYAL
SORUMLULUK PROJELERIi

Trafik ve Yol Giivenligi Kampanyalari, trafik ortaminda can ve mal giivenligi ile
ilgili konular1 kapsayan, toplum i¢indeki farkli demografik 6zelliklere sahip
gruplarin bilgi diizeyinde, tutumlarinda ve davraniglarinda degisiklik yaratmay:
hedefleyen faaliyetler dizisi olarak tanimlanabilir. Kampanyalar, ister bir devlet
kurumunun onciiliigiinde gerceklestirilsin, isterse 6zel sektor tarafindan ya da bir
sivil toplum hareketinin bir pargasi olarak yapilandirilsin, hedefleri net olarak
belirlenmeli ve bu hedefe yonelik izlenecek yollarla ilgili planlama yapilmals;
finansal, insan, zaman gibi kaynaklar ilgili proje adimlarina aktarilarak
organizasyonu saglanmali; uygulama agamasinda, siirece liderlik edilmeli ve sonugta
etkinlik diizeyini belirlemek amaciyla hedeften olan sapmay1 ortaya koyan ol¢timler

yapilmalidir [Isik, 2011].

Calismada, trafik giivenligine iliskin Tiirkiye’de yiiriitiilmiis ve yliriitiilmekte olan
“Trafikte Dikkat 10 Bin Hayat”, “Farim da Acik Yolum da”, “Trafik Hayattir”,
“Sokakta Ilk Adimlar”, “Emniyeti Belden Birakmayin”, “Insana Saygi Trafikte
Sayg1”, “Giivenli Siiriis Alkolsliz Siiriicii”, “Trafikte Sorumluluk Hareketi” ve

“Giivenli Trafik” sosyal sorumluluk projeleri ve kampanyalar1 incelenmistir.

5.1. Trafikte Dikkat 10 Bin Hayat

Trafik kazalarinda can kayiplari, yaralanma ve maddi zararin azaltilmasi amaciyla
bazi kamu ve 06zel sektér kuruluslarinca Cumhurbaskant Abdullah Giil’lin
himayesinde Nisan 2008’de “Trafikte Dikkat 10 Bin Hayat” kampanyasi
baslatilmigtir. Kampanya ile her yil trafik kazalarinda 10 bin kisinin hayatini
kaybettigi ve 200 bin kisinin yaralandigi ve maddi zararin 15 milyar TL oldugu

Tiirkiye’de bu kayiplarin dniine gegilmesi hedef alinmustir.

Cumhurbaskan1 Abdullah Giil, torende yaptig1 konusmada trafik kazalarinda her yil

10 bin insanin1 kaybeden Tiirkiye’de herkesin bilinglenmesi gerektigi icin bu
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kampanyay1 himaye ettigini belirtmistir. Ayrica da, Avrupa’da bir yilda meydana
gelen trafik kazalarinda Olenlerin %22’sinin Tiirkiye vatandasi oldugunu belirten
Cumhurbaskan1 Giil, kampanyaya biitiin kesimlerin destek vermesi gerektigini,
ozellikle basin yaym organlarma halki bilin¢lendirmek konusunda biiylik gorev

diistligiinii ifade etmistir.

Herkesin trafik kurallarma uymasi gerektigini belirten Cumhurbaskani Giil, “Amag
¢ yilda 6liim oranmini {igte bire indirmek. Umarim bu daha ileriye gider ve en
gelismis iilkelerde oldugu gibi oOliimleri, kayiplari en aza indiririz” diyerek

kampanyay1 baglatmistir [T.C Cumhurbaskanlig1,2010].

“Trafikte Dikkat, 10 Bin Hayat” projesine kamu kurum ve kuruluslar ile 6zel
sektoriin Oonde gelen firmalar1 destek vermektedir. “Trafikte Hayat Kurtarma
Platformu” etrafinda bir araya gelen kuruluslarin, yol giivenligi ve trafik konusunda
toplumu bilinglendirmeyi amaglayan sosyal sorumluluk projeleri mevcuttur. Dogus
Otomotiv “Trafik Hayattir”, Petrol Sanayi Dernegi “En Degerli Varligimiz,
Hayatimiz!”, Renault “Herkes icin giivenlik”, Temsa “Emniyeti Belden
Birakmayim”, Toyotasa “Insana Saygi, Trafikte Saygi”, Volvo “Giivenli Siiriis
Alkolsliz Siirticii”’, Bridgestone “Farim da Acik Yolum da” adli projeleriyle
platformda yer almaktadir. “Trafikte Dikkat 10 bin hayat” projesine T.C. Icisleri
Bakanhigi, T.C. Milli Egitim Bakanhgi, T.C. Ulastirma Bakanhig ve Gazi

Universitesi asil iiyeler olarak destek vermektedir.

Proje kapsaminda Cumhurbaskan1i Abdullah Giil tarafindan seslendirilen TV ve
sinema filmi bir¢ok ulusal kanal ve sinema salonunda gésterime girmistir. Bununla
birlikte cesitli illerde projenin afisleri asilmis, brosiir ve etiketler dagitilmus,
kurumsal ticari araglara proje etiketleri yapistirilmis, akaryakit istasyonlarinda proje

brostirleri dagitilmis ve proje gorselleri asilmustir.
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5.2. Farim da Ac¢ik Yolum da

Tiirkiye'nin lastik iireticilerinden Brisa, Bridgestone 1999 yilinda "Farim da Hep
Acik, Yolum da" sosyal sorumluluk kampanyasini1 baglamistir. Kampanya, siiriiciileri
glindiiz farlarin1 agmaya davet ederek araglarin daha kolay fark edilmesini saglamayn,
boylece trafik kazalarinin azalmasina katkida bulunmay1 hedeflemistir. Brisa, ilk 3
yil i¢inde kampanyayr agirlikli olarak basin ve televizyon tanitimlari ile

desteklemistir. 2003 yilinda ise kampanyay1 gelistirme ¢alismalarina hiz vermistir.

"Farim da Hep Acik, Yolum da" kampanyasinda, gerek karayollarinda gerekse
akaryakit istasyonlarinda toplam 200 000 stirticii ile birebir iletisim kurulmustur. 300
000 cocuk, kampanyanin maskotu Findik aracig ile giindiiz vakti farlar1 agmanin
Oonemini kavramistir. Bu sayede agik far orami artmustir. Kampanya sonunda,
kampanyanin baglangi¢ tarihine oranla her 100 kisiden biri daha giindiizleri de farlar1

acik olarak seyahat etmeye baslamistir [Bridgestone].

5.3. Trafik Hayattir

Dogus Otomotiv, Tiirk halkimin trafik konusundaki genel sorumluluk, biling ve
algisint artirmak amaciyla 2004 yilinda bir dizi sosyal sorumluluk c¢alismasi
baslatmistir. "Trafik Hayattir" sloganiyla tek bir cati altinda toplanan trafik konulu
sosyal sorumluluk ¢alismalar1 kapsaminda Dogus Otomotiv, toplum nezdinde

farkindalik yaratarak projeyi gelistirmeyi ve hedeflerini agiklamislardir.

S6z konusu projeyi Dogus Otomotiv sOyle tamimlamaktadir: “Dogus Otomotiv
olarak, kurumsal sosyal sorumluluk yaklasimimiz kapsaminda faaliyet alanimizla
ilgili deger yaratmay1 ve gelistirdigimiz degerleri toplumla paylasmay1 amagliyoruz.
Toplumun bir pargasi olarak bizler, insana ve ortak yasam alanlarimiza karsi
sorumlulugumuz olduguna inaniyoruz. Bu temel yaklasimdan yola ¢ikarak,
hayatlarimizin en 6nemli unsuru haline gelen trafik giivenligi konusunda farkindalik
yaratarak ornek uygulamalar gelistirmeyi hedefliyoruz. Trafik olgusu, giiniimiizde

insan yasaminin odaginda yer alan ve ekonomik, sosyal ve cevresel boyutta
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yasamlarimizi dogrudan etkileyen 6nemli bir etken haline gelmistir. Giinliik
hayatimiz1 bu denli etkileyen trafik olgusuyla ilgili, gelecegimizin sahibi gocuklar
basta olmak tiizere toplumun her kesimini etkileyecek ve davramiglarda olumlu
degisiklik yaratacak farkindalik projelerini hayata gegiriyoruz. Kurumsal sosyal
sorumluluk projesi olarak gelistirdigimiz Trafik Hayattir! konsepti, toplumun trafikte
karsilikli sayg1, sorumlu davranis ve kurallara uyma konularinda kiiltiir gelistirmeye

yonelik bir ¢agridir.” [Dogus Otomotiv].

Projede “Trafik Hayattir" sloganiyla gerceklestirilen etkinlikler ¢er¢evesinde "Arka
Koltuk Benim" kampanyas1 yiiriitiilmiis ve ¢ocuklara yonelik "Trafik Temali Miizik
Yarigsmas1" gerceklestirilmistir. Projede ayrica Mustafa Sandal'in rol aldig1 egitici
reklam filmleri ile “trafikte giivenlik” mesaji genis Kkitlelere ulastirilmaya

calisilmustir.

5.4. Sokakta i1k Adimlar

Sokakta 1k Adimlar, cocuklara erken yaslarda yol giivenligi egitimi vererek; onlar
trafikteki tehlike ve risklere kars: bilinglendirmeyi amaglayan bir projedir. Ilkdgretim
ogrencilerine yonelik olarak, 2002 yilindan bu yana 10 yildir uygulanan "Sokakta i1k
Adimlar" projesi 40 ilde 1 milyonu askin 6grenciye ulagmis, Tiirkiye'nin bu alanda
gerceklestirilen en uzun kurumsal sosyal sorumluluk projesidir. Tiirkiye’de 0-9 yas
arasi cocuklarin diger yas gruplarina gore iki kat daha fazla risk altinda olduklarim
gostermektedir. “Sokakta Ilk Adimlar” projesi bu riski azaltmay: hedeflemektedir.
Projenin temel amaci, ¢ocuklara yol giivenligi bilincini asilamak, trafikteki risklere
kars1 uyarmak ve trafikte baskalarinin haklaria saygili yurttaslar olmalarina katki

saglamaktir [Renault].

Projede, projenin yiriitildigii ilkdgretim okullariin  2.simif  6grenci  ve
ogretmenlerine “Sokakta Ilk Adimlar Egitim Seti” ulastirilmistir. Bu setin iginde
O0grenci calisma kitab1, Ogretmen pedagojik kartlari, interaktif video, poster,

cikartmalar ve diploma bulunmaktadir.
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5.5. Emniyeti Belden Birakmayin

Temsa, "Emniyeti Belden Birakmaym" sosyal sorumluluk projesiyle, sehirlerarasi
otobiislerde emniyet kemeri kullanimimin 6nemine dikkat cekerek giivenli seyahat

bilincinin gelismesine katkida bulunmaktadir.

Emniyet kemeri, yolculuk sirasindaki ani fren, 6nden veya arkadan carpma, kayma,
yuvarlanma gibi olasi durumlarda, 6liim riskini %50'ye varan oranda azaltmaktadir.
2004 yilindan bu yana iirettii her otobiis ve midibiisii emniyet kemeri ile donatan
Temsa, "Emniyeti Belden Birakmayin" sosyal sorumluluk projesiyle bu gergege
dikkat ¢ekmistir. Temsa, sehirlerarasi yolculuklarda "emniyet kemeri kullanimi"
konusunda toplumu bilinglendirmeyi hedeflemistir. Temsa, 2005 yilindan bu yana
yuriittiigii projede; yolculara, d6grencilere, kaptan soforlere yonelik olarak emniyet
kemerinin énemine vurgu yapan egitim ve bilgilendirme calismalar1 diizenlemistir.
Bu dogrultuda yiiriitilen kampanya ile anaokullari, ilkégretim kurumlari, turizm ve
otobiis firmalari, otogarlar ve karayollarindaki mola yerlerinde egitim ve

bilgilendirme ¢aligmalar1 gergeklestirilmistir [ Temsa].

5.6. Insana Saygi Trafikte Saygi

“Insana Saygi, Trafikte Sayg1”, Tiirkiye’deki trafik kazalari ve buna bagl can
kayiplarinin 6nlenmesi igin, tiim yaya ve siiriiciileri birbirlerine karsi1 daha saygili
olmaya davet eden ve 2006 yilinda baslatilan sosyal sorumluluk projesinin genel
adidir. Toyotasa tarafindan yiiriitiilen projenin amaci, trafik sorununa c¢oziim
getirmek ve siiriicii kusurlann (Dikkatsiz, Ozensiz, Plansiz, Kuraldisi, Haksiz
Davranislar) sonucunda meydana gelen kazalarin azalmasini saglamak i¢in "Insana

Saygi, Trafikte Saygi" kavramu ile sosyal farkindaligi artirmaktir [Toyota].

Proje iki tema flizerinden yiiriitiilmektedir. Birincisi, 'bugiiniin siiriiciilerini' saygi
platformuna c¢ekmek ve kazanilmig davranislarini  degistirmek  yoniinde
bilinglendirme c¢aligmalart yapmak, ikincisi ise 'gelecegin siiriiciilerinin' trafik

egitimine katkida bulunmak ve onlarin ileride saygili ve dikkatli birer siiriicii
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olmalarin1 saglamaktir. Proje ile bugiiniin siiriiciileri olan ailelerin de konuya
dikkatlerini ¢ekmek, c¢ocuklara model olan aileleri 'Trafik kiiltiiri' konusunda

bilin¢lendirmek hedeflenmistir.

Projede, cesitli illerdeki iist gegit ve kopriilere “Insana Saygi, Trafikte Sayg1”
gorselleri asilmig, ayrica internet iletisiminden de faydalanilarak c¢esitli web
sitelerinde bugiiniin ve yarmin trafik sorunlarini ¢dzmek iizere “insana Sayg,
Trafikte Saygi”nin 6nemi vurgulanmustir. Bu c¢alismalarin yani sira, karikatiir
caligmalar1 ile siirliciilere “Trafikte Saygir” kavramimi esprili bir sekilde
benimsetmeye ¢aligan Toyota, “Insana Saygi, Trafikte Saygi” kampanyasi
kapsaminda, bayileri kanaliyla da tiim Tiirkiye’de stiriiciilere yonelik bilgilendirme
rehberleri hazirlamis ve c¢ocuklar i¢in Toyota Trafik bilgisayar oyunu CD’lerinin

dagitimimi gercgeklestirmistir.

5.7. Giivenli Siiriis Alkolsiiz Siiriicii

Volvo tarafindan yiiriitiilen projede genglerin alkollii ara¢ kullanmama konusunda
bilinglendirilmesi hedeflenmistir. 1k kez 2006 yilinda Istanbul'daki iiniversitelerde
baslayan proje 2007 yilinda diger illerde de gerceklestirilerek tiim Tiirkiye'ye
yayilmistir.

Projenin ilk iki yilinda, Tiirkiye genelindeki 13 {iniversite ziyaret edilmis ve yaklagik
15 000 dgrenciye ulagilmistir. Universitelerde gergeklestirilen seminerlerde alkoliin
insan tzerindeki etkisi, yasanmig hikayeler ve kazalarla anlatilmis, uygulamada ise
Tirkiye'de ilk kez kullanilan ve takinca alkollii hissi veren "Fatal Vision"
gozliikleriyle, simiilatér otomobilde, alkollii siirlis denemesi yapilarak genclere

riskleri canli yagsama imkani1 verilmistir [V olvo].

5.8. Trafikte Sorumluluk Hareketi

Trafikte can giivenligi konusunda koruyucu oOnlemler, kalict ve siirdiiriilebilir

¢cozlimlerin alinmasi ile sorumluluk bilincinin gelistirilmesi konularinda toplumda
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farkindalik yaratmak amaciyla 2010 yili i¢erisinde “Trafikte Sorumluluk Hareketi”
adi altinda bir proje baglatilmistir. T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanliginin koordinasyonunda, trafik ve tasit giivenligi alaninda ¢alisma yapan
kurum ve kuruluslarin is birligiyle gerceklestirilen projeyle trafikte can giivenligi
konusunda koruyucu Onlemler alinmasi ve sorumluluk bilincinin gelistirilmesi

konularinda toplumda farkindalik yaratmak amaglanmaktadir.

Proje, hedef gruplara 6zgii Glivenli Tasit Hareketi, Can Dostlar1 Hareketi ve Sorumlu
Vatandas Hareketi olmak {izere tii¢ alt projeyle devam etmektedir. Projede,
kamuoyunda trafikte sorumluluk konusunda farkindalik yaratmak amaciyla hedef
gruplara 6zgii egitim modiilleri gelistirilmis, ulusal ve yerel medyada yayinlanmak

tizere tanitim filmleri ¢ekilmistir.

Ug alt projeyle toplumun biiyiik bir kesimini kapsama alanina alan proje, Giivenli
Tasit Hareketi ile 6ncelikli hedef grup olarak ticari arag siiriiciilerine temas etmistir.
Can Dostlar1 Hareketi ile ilkogretim o6gretmenleri, 6grencileri, velileri ve okul servis
stirlictilerine ulasan proje, Sorumlu Vatandas Hareketi ile de Halk Egitimi Merkezleri
usta Ogreticileri, 6gretmen ve kursiyerlerine yonelik egitim ve iletisim faaliyetlerine

odaklanmustir.

Trafikte Sorumluluk Hareketi, su ana kadar 435 000 kisiye dogrudan temas ederken,
2 000 000 kisiye de cesitli egitim ve iletisim araclariyla ulagmistir. Basta “Kaza” ve
“Goz Yumma” olmak iizere, projenin 8 tanitim filmi, paydaslarin katkilariyla 25
ulusal kanalda 16 336 kez gosterilmistir. Radyo spotlar1 49 ulusal radyo kanalinda
toplam bin 560 kez seslendirilmistir. TV ve radyo spotlari, Tiirkiye niifusunun yiizde

80'i tarafindan en az bir kez izlenmistir.

Trafikte Sorumluluk Hareketi, trafik sorununun g¢ok boyutlu dogasi karsisinda,
stirdiiriilebilir yaklasimlar iiretmenin daha ¢ok sayida kurulusun ortak platformda bir
araya gelmesiyle miimkiin olabileceginden hareketle, Tiirkiye'de ilk kez rekabet {istii
bir yaklagimla is diinyasinin aktdrlerini bir araya getirmistir. Platform toplantisinda,

Aviva Sigorta, BP, Brisa, Ceva Lojistik, Dogus Otomotiv, Goodyear, Michelin,
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Renault Mais, Temsa Global, Tofas, Toyota, Tiirkiye Petrolleri ve TUVTURK
temsilcileri, trafik gilivenligi alaninda yiiriittiikleri ¢aligsmalardan elde ettikleri
deneyimleri paylasmistir. Toplant1 sonrasinda trafik giivenligine iligkin ortak bir

deklarasyon metni olusturulmustur.

Trafikte Sorumluluk Hareketi, Fatih Projesi'ne de Ehliyet Pesinde isimli tablet
oyunla dahil olmustur. Android tablet oyun, ortadgretim 9'uncu smif seviyesindeki
ogrencilerin bilissel ve fiziksel gelisimleri disiiniilerek hazirlanmistir. Ehliyet
Pesinde isimli oyunla, potansiyel siiriicii aday1 olan ortadgretim 6grencilerinin, trafik
ve trafik giivenligi konusunda eglenceli ve ilgi ¢ekici bir sekilde bilgi verilerek

bilinglendirilmeleri hedeflenmistir.

5.9. Giivenli Trafik

Trafik glivenligi konusunda caligmalar1 baslatilmis ve devam etmekte olan bir diger
onemli proje de; Bloomberg Philanthropies tarafindan desteklenen, Diinya Saglik
Orgiitii ile 5 konsorsiyum ortag: tarafindan, Tiirkiye’nin de icinde bulundugu 10
iilkede yiiriitiilmekte olan “YOL GUVENLIGI PROJESI” projesinin Tiirkiye ayagini
olusturan “Giivenli Trafik Projesi”dir. 1 ocak 2010 tarihinde baslayan projenin amaci
belirlenen iki pilot ilde (Ankara ve Afyonkarahisar), iki risk faktoriine (asir1 hiz ve
emniyet kemeri kullanmama) yonelik, miidahale tedbirlerinin olusturulmasi yoluyla,
trafik kazalarindaki 6liim ve yaralanma sayilarmin azaltilmast ve toplumsal

farkindaligin artirilmasidar.

Giivenli Trafik Projesinde uygulayict kuruluslar; Saglik Bakanligi (6ncii kurulus),
Icisleri Bakanhigi (Emniyet Genel Miidiirliigii), Ulastirma Bakanligi, koordinasyon
ve teknik destek saglayan kurulus ise Diinya Saglik Orgiitiidiir (WHO). Bununla
birlikte projede ilgili kamu kuruluslari, yerel yonetimler, sivil toplum orgiitleri ve

tiniversiteler de paydas olarak yer almaktadir.
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Projeden Beklenen Ciktilar; (segilen iki ilde)

e Yol giivenligi konusunda galismalar1 olan kamu ve 6zel sektor ile sivil toplum
kuruluglar1 arasinda olusturulmus etkili ve fonksiyonel isbirligi mekanizmasi
olusturulmasi,

e Kamuoyunda trafik kazalari ile miicadele konusunda farkindaligin artirilmast i¢in
gelistirilmis iletisim Stratejisi ve uygulamasi,

e Yol giivenligi alaninda calisan ya da rolii olan meslek gruplari ve sivil toplum
kuruluslarina yonelik egitim program ve materyalleri gelistirilmesi,

e Proje uygulamasmin etkilerini inceleyen izleme degerlendirme raporunun
hazirlanmasi,

e Proje sonunda trafik kazalarinda meydana gelen 6lii ve yarali sayilarinda azalma

saglanmasidir.

Proje ¢aligmalari; Koordinasyon, Ozel Miidahalelerin Uygulamaya Gegirilmesi,
Egitim Programlar1 ve Calisma Atélyeleri, Aktif Destek ve lletisim, Izleme
Degerlendirme basliklar1 altinda yapilandirilmis olup, proje uygulayicisi kuruluslar,

WHO ve proje paydaslar tarafindan ¢alismalar yiiriitiilmektedir.

Haziran 2010 tarihinde aktif olarak ¢alismalari bagslatilan “Giivenli Trafik Projesi”
kapsaminda, proje ortagi tiim kuruluslar ve paydaslarla birlikte, proje caligmalarinin
ve Uretilen aktivitelerin tartisildigi iki toplanti diizenlenmis, tiim katilimcilarin
destegi ile projenin alt yapisi olusturulmus, proje olanaklar1 ve kisitlari tespit edilmis,
aktivitelerin niteliksel ve niceliksel durumu belirlenmis ve elde edilen sonuglar

dogrultusunda oncelikle Afyonkarahisar ilinde proje ¢aligmalarina baslanmaistir.
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6. ALAN CALISMASI

Calismanin temel amaglari sunlardir:

e Tiirkiye’de yiiriitiilmiis ve halen yiiriitilmekte olan; Trafikte Dikkat 10 Bin
Hayat”, “Farim da A¢ik Yolum da”, “Trafik Hayattir”, “Sokakta ilk Adimlar”,
“Emniyeti Belden Birakmayin”, “Insana Saygi Trafikte Sayg1”, “Giivenli Siiriis
Alkolsiiz Siirtici”, “Trafikte Sorumluluk Hareketi” ve “Giivenli Trafik” sosyal
sorumluluk projeleri ve kampanyalarimin toplumsal diizeyde bilinirliklerini ve
etkisini ortaya koymak,

e Sosyal sorumluluk projelerinin kitlelere ulagsmasindaki etkin kanallar1 belirlemek,

o Tirkiye’deki trafik giivenligi probleminin iilkenin diger sorunlar1 arasinda hangi
sirada algilandigini belirlemek,

e Trafik giivenligine yonelik gelecekte yiiriitiilecek sosyal sorumluluk projelerinin

etkinligini artirmaya yonelik oneriler olusturmaktir.

Calismada, yukaridaki amaglar dogrultusunda, 206 kisiden olusan bir 6rneklem
grubuna, yiiz yiize goriisme teknigi kullanilarak bir anket uygulanmistir. Anketlerden
elde edilen bulgular SPSS programu ile istatistiksel olarak analiz edilmistir.

Anketin birinci boliimiinde Ornekleme ait cinsiyet, yas, siiriicii belgesi, egitim
durumu, aylik gelir bilgileri ile 6zel arag sahipliligi, ara¢ kullanma sikliklart bir trafik
kazas1 gegirip gegirmedikleri ve bir trafik kazasinda aileden/yakin ¢evreden birini
kaybedip kaybetmedikleri ile ilgili bilgiler sorulmustur.

Ankette yer alan diger 11 soru ile de sosyal sorumluluk projelerine ve kampanyalara
ait bilgilerin hangi kanallarla edinildiginin, trafik giivenligine yonelik yiiriitiilmiis ve
yiriitiilmekte olan proje ve kampanyalarin bilinirliklerinin ve trafik glivenliginin
saglanmasinda etkili olan faktorlerin neler oldugunun tespitine yonelik bilgiler

ornekleme sorulmustur.
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6.1. Anket Sorular1

Anket formu su sekilde diizenlenmistir.

Bu ankette elde edilen bilgiler, Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitlisi Kazalarin
Cevresel ve Teknik Arastirmasi Ana Bilim Dalinda yiritilen “TRAFIKTE SOSYAL
SORUMLULUK PROJELERININ TRAFIK GUVENLIGINE ETKILERI” bashkh Yiiksek Lisans
tez calismasinda kullanilacaktir. Anketten elde edilen bilgiler herhangi bir kisi ve

kuruma verilmeyecek, cevaplar sakli tutulacaktir. Katkilariniz icin tesekkiir ederiz.

Cinsiyetiniz : Bayan L] Bay L]

Yasiniz D e

Egitim durumunuz  : ilkokul L Ortaokul L Lise T Universite [
Siricl belgeniz var mi ?: Evet L Hayir L]
Siriicl belge turiniz: Otomobil [] Agir Vasita [] Motosiklet []
Sizin/ailenizin 6zel araci var mi?: Evet [] Hayir []

Hangi siklikta arag kullanirsiniz?: Her giin [ ] Haftada 1-3 gln [ ] Haftada 3-5 gin []

Sadece hafta sonlari [ Belgem var ama arag kullanmiyorum []

Yaralanmali bir trafik kazasi gegirdiniz mi? :
Siirticti olarak [ Yaya olarak [ Yolcu olarak [ Hayir []

Bir trafik kazasinda, ailenizden / yakin ¢evrenizden birini kaybettiniz mi?

Evet [] Hayir []

Ailenizin aylik geliri (TL) : 1500-2500 [ 2500-3500 L] 3500-4500 L 4500 tizeri L]

1) Toplumsal saghgimizi tehdit eden en 6ncelikli sorun sizce hangisidir?

Cevre [] Teror L] Trafik [ issizlik [] Egitim []

2) Asagidaki sosyal sorumluluk projelerinden hangisi/hangileri ile ilgili bilgi (konusu,
icerigi, kimler tarafindan vydrataldighd vb.) sahibisiniz? (Birden fazla sik
isaretleyebilirsiniz)

Guvenli Trafik [l Trafikte Dikkat On Bin Hayat [l
Kardelenler [] Dumansiz Hava Sahasi []
Trafikte Sorumluluk [ Farim da Agik Yolum da [l
Haydi Kizlar Okula L] Hicbiri hakkinda bilgi sahibi degilim L]
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3) Bilgi sahibi oldugunuz sosyal sorumluluk projeleri ile ilgili bilgileri hangi kanallar
araciligi ile edindiniz? (Birden fazla sik isaretleyebilirsiniz)

Afig [] Brosur [] Reklam Panosu []
TV [l Radyo [l Gazete [l
internet [l Spot film [l Bilgi sahibi degilim L]

4) Sosyal sorumluluk projelerinin topluma duyurulmasinda en etkili kanal sizce

hangisidir?

Afig [] Brosur [] Reklam Panosu []
TV [l Radyo [l Gazete [l
internet [l Spot film [l Fikrim yok L]

5) Asagidaki trafik glvenligine yonelik yuriattlmus/yaritiulen sosyal sorumluluk
projelerine ait gorsellerden hatirladiginiz var mi? (Birden fazla sik
isaretleyebilirsiniz).

rovora "N

. / yovora
ALK : cor%  \
&ﬂ /, o

Y INSANA

F{SAYGI -
TRAFIKTE itear”

9 SAYG' “Gelecek benim,
endd et — trafikteyim!™

Her carpisma
bu kadar keyifli degildir!
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TRAFIKTE
DiKKAT

10

BiN
HAYAT

0 O

Hatirladigim higbir sosyal sorumluluk projesi yok

6) “Trafikte Sorumluluk Hareketi” nin temasi sizce asagidakilerden hangisidir?

Asiri hiz 6lime neden olur.

Trafikte her an sorumlu davranmak gereklidir.

UL Uk Emniyet kemeri hayat kurtarir.

HAREKE T

Trafik glivenligi sadece denetimle saglanabilir.
Trafikte ¢ok dikkatli olunmalidir.
Bilgim yok

.

7) Trafikte sorumluluk Hareketinin tanitim filmini izlediyseniz, filmi izledikten sonra
hissettiginiz duygu hangisiydi?



Begeni
Huzursuzluk
Sorumluluk

Korku ve endise
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[ Iofke

DMemnuniyet
DBir sey hissetmedim

Filmi izlemedim

IO

8) Diinya Saghk Orgiitii tarafindan Ankara’da yiritilen “Givenli Trafik” projesi ile
ilgili gordugliintiz/edindiginiz herhangi bir bilgi (afis, brosur, film vb.) var mi?

Hayir [l

9) Trafikle ilgili sosyal sorumluluk projelerinde, Devlet Buyuklerinin ve/veya sanatgl,
yazar, siyasetci gibi kanaat liderlerinin yer almasi, size gore projenin basarisini nasil

etkiler?

Projenin basarili olmasinda ¢ok etkisi olur.
Projenin basarili olmasinda kismen etkisi olur.
Projenin basarili olmasinda hig etkisi olmaz .
Fikrim yok.

g

10) Sizce trafikle ilgili yuratilen sosyal sorumluluk projelerinin trafik giivenliginin

saglanmasina katkisi nedir?

Projenin basarili olmasinda ¢ok etkisi olur.
Projenin basarili olmasinda kismen etkisi olur.
Projenin basarili olmasinda hig etkisi olmaz.
Fikrim yok.

[]
[]
[]
[]

11) Asagidaki 8 maddeyi trafik glivenliginin saglanmasinda 6nem sirasina goére

siralayiniz. (1 en 6nemli,.......... , 8 en az 6nemli)

] Etkili denetim

L] Sosyal sorumluluk projeleri
araglar

L] Uygun altyapi
[l Etkili politikalar

] Etkili mevzuat

[ Gavenlik donanimlari yuksek

[ paha etkin siiriic egitimi

[l Etkin yaygin egitim
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6.2. Bulgular

Aragtirmanin Orneklemi 206 kisiden olusmaktadir. Anket katilimcilart Ankara ili
merkez ilgeleri Altindag, Mamak, Cankaya ve Yenimahalle kapsayacak sekilde
yapilmistir.

6.2.1. Cinsiyet, yas, egitim durumu, aylik gelir bulgulari

Cinsiyet

Katilimcilarin 77 si (%37,4) bayan, 129 u ise (%62,6) erkektir.

Cizelge 6.1. Cinsiyet dagilimi

Frekans Yizde Yiuzde Kumulatif Yizde
Bayan 77 374 374 374
Bay 129 62,6 62,6 100,0
Total 206 100,0 100,0
CINSIYET
70.00 -
60.00 -
50.00 -
40.00 - m YUZDE
30.00 -
20.00 -
10.00 -
0.00 :
BAY BAYAN

Sekil 6.1. Cinsiyet dagilim1
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Yas dagilimi

Ankete katilanlarin %25 i 32 veya daha altindaki yaslarda, %50 si ise 41 veya

tizerindeki yaslarda olup, 206 denege ait yas ortalamasi ise 41 dir.
Bayanlarin kendi i¢inde yas ortalamasi 38, baylarin kendi i¢inde yas ortalamasi da 43
diir. Bayanlarda en diisiik yas 21 ve en biiyiik yas 66 olup, baylarda ise en diisiik yas

23 ve en biiyiik yas 67 olarak izlenmistir.

Cizelge 6.2. Yas dagilimi

Cinsiyet Ortalama Standart Sapma
Bayan 37,86 77 10,042
Bay 43,48 129 10,484
Total 41,38 206 10,651

44 ~

42 - /

40 A

ORTALAMA YAS

38 - / =

36

34 T

BAY

Sekil 6.2. Yas dagilimi
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Egitim durumu
Ankete katilanlarin 13 i (%6,3) ilkokul, 9 u (%4,4) ortaokul, 36 s1 (%17,5) lise ve
148 1 (%71,8) de iiniversite mezunudur. 77 bayandan 64 1 (%83,1) {iniversite

mezunu iken, 129 baydan 84 i (%65,1) iiniversite mezunudur.

Cizelge 6.3. Egitim durumu

Egitim
ilkokul Ortaokul Lise Universite Toplam
Cinsiyet Bayan Sayim 1 0 12 64 77
%
Cinsiyet 1,3% ,0% 15,6% 83,1% 100,0%
Bay Sayim 12 9 24 84 129
%
Cinsiyet 9,3% 7,0% 18,6% 65,1% 100,0%
Toplam Sayim 13 9 36 148 206
%
Cinsiyet 6,3% 4,4% 17,5% 71,8% 100,0%

EGITIM DUZEYI
831
90 -
80 - 65:1
70 A
60 -
B
52;8 e - 18.6 15.6
1o - p—— PERRE | = YUZDE
0 | - w w | wl i
2 2 3 = 2 2 E
o o) o o 2
~ I w = w
= = = = =
o ;% :%
BAY BAYAN

Sekil 6.3. Egitim durumu



Gelir diizeyi
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Ankete katilanlarin %33,5 inin aylik geliri 1 500 - 2 500 TL arasinda, %35,4 {iniin
aylik geliri 2 500 - 3 500 TL arasinda, %16,5 inin aylik geliri ise 3 500 - 4 500 TL

arasinda olup, %14,6 sinin da 4 500 TL’nin tizerindedir. Bayanlarin %16,9 unun,

baylardan da %13,2 sinin aylik gelirleri 4 500 TL’ nin tizerindedir.

Cizelge 6.4. Gelir diizeyi

1.500-2.500 2.501-3.500

TL TL

TL

3.501-4.500 4.500 TL UZERI

aylik gelir
1500-2500(2501-3500]3501-4500| 4500 TL'
TL TL TL nin uzeri Toplam
Cinsiyet Bayan Sayim 25 23 16 13 77
% Cinsiyet 32,5% 29,9% 20,8% 16,9% 100,0%
Bay Sayim 44 50 18 17 129
% Cinsiyet 34,1% 38,8% 14,0% 13,2% 100,0%
Toplam Sayim 69 73 34 30 206
% Cinsiyet 33,5% 35,4% 16,5% 14,6% 100,0%
40
35 335 35.4
30 /
25 /
20 / yUzDE
16.
15 / 63 14.6
10 /

Sekil 6.4. Gelir diizeyi
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6.2.2. Siiriicii belgesi, ara¢ sahipliligi, kaza gecirme durumu ve toplum saghgi

bulgular:
Siirticii belgesi sahipliligi
Ankete katilan 206 kisiden % 87,4 {iniin siiriicii belgesi olup, bayanlardan 67 sinin
(%87), baylardan da 113 {iniin (%87,6) siiriicii belgesi vardir. Toplam olarak 206

kisiden 180 inin (%87,4) ehliyeti varken 26 sinin (%12,6) ehliyeti yoktur.

Cizelge 6.5. Siirticii belgesi sahipliligi

suriicu belgesi

Var Yok Toplam

Cinsiyet Bayan Sayim 67 10 77
% Cinsiyet 87,0% 13,0% 100,0%

Bay Sayim 113 16 129
% Cinsiyet 87,6% 12,4% 100,0%

Toplam Sayim 180 26 206
% Cinsiyet 87,4% 12,6% 100,0%

SURUCU BELGESI

90 -~
80
70 -
60 -

Z
50 - / 87.6 87
40 - /

/

/

YUZDE

30
20
10

AR YOK VAR YOK

BAY BAYAN

Sekil 6.5. Siirticti belgesi sahipliligi
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Siiriicli belgesi tiirti

Ankete katilanlardan siiriicii sahibi olan 180 kisinin siiriicii belgelerinden 162 si

(%90) otomobil, 17 si (%9,4) agir vasita ve 1 1 (%0,6) ise motosiklet tiirii araglar

icindir. Cinsiyete gore ehliyet tiirlerinin de bayanlarin 65 1 (%97) otomobil 2 si (%3)

agir vasita ehliyete sahiptir. Buna karsilik baylarin 97 1 (%85,8) otomobil, 15i

(%13,3) agir vasita ve 1 1 (%0,09) motosiklet ehliyetine sahiptir.

Cizelge 6.6. Stirticii belgesi tiirii

Frekans Yizde Yizde Kiamdlatif Ytzde
Gegerli Otomobil 162 78,6 90,0 90,0
Agir vasita 17 8,3 9,4 99,4
Motosiklet 1 5 ,6 100,0
Toplam 180 87,4 100,0
Kayip Sistem 26 12,6
Toplam 206 100,0

SURUCU BELGESi TURU

a7
J7

100 - 85.8
50
13.3
0.9 3 .
A A m YUZDE
0
g | £ | 5 | g | &
(@] %] < @) %)
s < 2 > g
2 x 2 2 =
(@) G @) @) O
< S <
BAY BAYAN

Sekil 6.6. Siiriicti belgesi tiiri
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Arag sahipliligi

Ankete katilanlardan 161 inin (%78,2) kendisine ya da ailesine ait &zel araci varken,
45 inin (%21,8) ne kendisine ve ailesine ait 6zel bir aract mevcut degildir. Ankete
katilanlardan 6zel arag sahibi olan bayanlarin oraninin %84,4, baylarin oraninin ise
%74,4 oldugu tespit edilmistir. Bu sonug bayanlarin arag¢ sahipliligi oraninda 6nemli

bir artis olduguna isaret etmektedir.

Cizelge 6.7. Arag Sahipligi

cinsiyet
Bayan Bay Toplam
Arag sahipligi Var Sayim 65 96 161
% Cinsiyet 84,4% 74,4% 78,2%
Sayim 12 33 45
% Cinsiyet 15,6% 25,6% 21,8%
Toplam Sayim 77 129 206
% Cinsiyet 100,0% 100,0% 100,0%
OZEL ARAC SAHIPLIGI
80 -
70 A
60 -
20 1  YUZDE
40 -
30 A
20 A
10 A
0 T T

Sekil 6.7. Arag sahipligi



Arag kullanma siklig1

71

Ankete katilanlardan stiriicii belgesi olanlarin % 38,3 i her giin ara¢ kullanirken, %

25,6 smin ehliyeti olmasina ragmen ara¢ kullanmamaktadir. Siiriicii belgesi olan

baylarin %43,4 {i bayanlarin %29,9 u her giin ara¢ kullanmaktadir.

Cizelge 6.8. Arag kullanma siklig1

Sekil 6.8. Arag kullanma siklig1

Cinsiyet
Bayan Bay Toplam
Aragv kullanma Her giin Sayim 20 49 69
siklig % Cinsiyet 29,9% 43,4% 38,3%
Haftada 3-5 giin Sayim 5 14 19
% Cinsiyet 7,5% 12,4% 10,6%
Haftada 1-3 giin Sayim 12 17 29
% Cinsiyet 17,9% 15,0% 16,1%
Sadece hafta sonlari  Sayim 5 12 17
% Cinsiyet 7,5% 10,6% 9,4%
Ehliyetim var ama Sayim 25 21 46
arag kullanmiyorum o it 37,3% 18,6% 25,6%
Toplam Sayim 67 113 180
% Cinsiyet 100,0% 100,0% 100,0%
ARAC KULLANMA SIKLIGI
m YUZDE
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Yaralanmal: trafik kazasina maruz kalma

Ankete katilanlardan yaralanmali trafik kazasi gecirenlerin oran1 %12,1 (25 kisi)
olup, bunlarin %5,8 si siirticii, %2,4 1 yaya, %3,9 u da yolcu olarak yaralanmali bir

kaza gecirmislerdir.

Cizelge 6.9. Yaralanmali trafik kazasi gegirme

Frekans Yizde Yizde Kdmdulatif Yizde
Siricl olarak 12 58 5,8 5,8
Yaya olarak 5 2,4 24 8,3
Yolcu olarak 8 3,9 3,9 12,1
Yaralanma yok 181 87,9 87,9 100,0}
Toplam 206 100,0 100,0

YARALANMALI TRAFiK KAZASI

87.9

90 -
80 -
70 -
60 -
50 -
40 - m YUZDE
30 -
20 1 : 2.4
10 diny — diy
0 . . ; .
SURUCU YAYA OLARAK YOLCU OLARAK YARALANMA
OLARAK YOK

Sekil 6.9. Yaralanmali trafik kazas1 gegirme
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Trafik kazasinda aileden veya yakin ¢evreden birini kaybetme

Ankete katilanlardan, bir trafik kazasinda ailesinden veya yakin gevresinden birini

kaybedenlerin oran1 % 21,8 dir. Bu oranin olduk¢a yiiksek bir oran oldugu

diisiiniilmekte olup, Tirkiye’de trafik kazalarinda meydana gelen Oliimlerin

etkiledigi sosyal

distiniilmektedir.

cevre oraninin da oldukc¢a yiiksek oldugunu gdosterdigi

Cizelge 6.10. Trafik kazasinda aileden veya yakin ¢evreden birini kaybetme

Frekans Yizde Yizde Kimdlatif Yizde
Var 45 21,8 21,8 21,8
Yok 161 78,2 78,2 100,0
Toplam 206 100,0 100,0

80 -
70 -~
60 -
50 -~
40 A
30 -~
20 -~
10 A

OLUMLU TRAFIK KAZASI

m YUZDE

VAR

YOK

Sekil 6.10. Trafik kazasinda aileden veya yakin ¢evreden birini kaybetme
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Toplum saghigini tehdit eden 6ncelikli sorun

Katilimcilara gore toplum sagligini tehdit eden en Oncelikli sorun %37,4 oranla
egitim, ikinci olarak ise %29,1 oranla ter6r olarak belirlenmistir. Trafik kazalarinin
saglig1 tehdit eden sorun olarak %11,2 orani ile 4 sirada oldugu goriilmektedir. Anket
sonuglarina gore Tirk toplumu, trafik kazalarmi oncelikli sorunlarin gerisinde

degerlendirerek egitimi en temel sorun alan1 olarak gérmektedir.

Cizelge 6.11. Toplum sagligini tehdit eden oncelikli sorun

Frekans Yizde Yizde Kimulatif Ylzde
Cevre 16 7.8 7.8 7.8
Teror 60 29,1 29,1 36,9]
Trafik 23 11,2 11,2 48,1
issizlik 30 14,6 14,6 62,6
Egitim 77 37,4 37,4 100,0}
Toplam 206 100,0 100,0

TOPLUM SAGLIGINI TEHDIT EDEN SORUN
40
35
30
25 +
20 - m YUZDE
15
10 -+
5
0 T T T T T
CEVRE TEROR TRAFIK ISSIZLIK EGITIM

Sekil 6.11. Toplum saglinin tehdit eden 6ncelikli sorun



6.2.3. Sosyal sorumluluk projeleri ve kampanyalara yonelik bulgular
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Katilimcilarin bilgi sahibi olduklari ilk {i¢ sosyal sorumluluk projeleri sirasiyla,

%26,3 orani ile “dumansiz hava sahas1”, %22,3 oran ile “haydi kizlar okula”, %15,7

orani ile de “kardelenler” dir.

Yiritilmis ve yiritilmekte olan herhangi bir sosyal sorumluluk projesinden

haberdar olmayanlarin oran1 %4,7 (26 kisi) olup, trafik giivenligi ile ilgili sosyal

sorumluluk projelerinden haberdar olanlarin sayis1 ise olduk¢a azdir. Bunlar; %9,5

ile “glivenli trafik”, %9,1 ile “trafikte sorumluluk”, %7,1 “farim da agik yolum da”,

%5,3 ile de “trafikte dikkat 10 bin hayat” olarak belirlenmistir. S6z konusu bu

oranlar, trafik giivenligine iligkin yiiriitiilen sosyal sorumluluk projelerinin, toplum

tarafindan yeterince algilanmadigi/algilanamadigini géstermektedir.

Sosyal sorumluluk projelerinin biline bilirligi ve bilgi edinme kanallar

Cizelge 6.12. Bilgi sahibi olunan sosyal sorumluluk projeleri

Cevaplar
Yuzde Olgunun Yuzdesi
Sorumluluk Gulvenli trafik 52 9,5% 25,2%
Kardelenler 86 15,7% 41, 7%
Trafikte sorumluluk 50 9,1% 24.3%
Haydi kizlar okula 122 22,3% 59,2%
Trafikte dikkat on bin hayat 29 5,3% 14,1%
Dumansiz hava sahasi 144 26,3% 69,9%
Farim da agik yolum da 39 7,1% 18,9%
?‘ia%ti):irrinhakkmda bilgi sahibi 26 4.7% 12,6%
Toplam 548 100,0% 266,0%
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BILINEN SOSYAL SORUMLULUK PROJELERI
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Sekil 6.12. Bilgi sahibi olunan sosyal sorumluluk projeleri

Ankete katilanlarin sosyal sorumluluk projeleri hakkinda bilgi sahibi olduklar
kanallarin basinda %30,4 ile televizyon gelmektedir. Bunu ikinci sirada %18 ile
internet ve tiglincii sirada da %17,5 oraniyla gazete izlemektedir. Bu durumda, sosyal
sorumluluk projelerinin  bireylere kanallariin

ulagtirilmasi seciminde ve

yontemlerinde 6nemli dl¢giide eksikliklerin oldugunu belirtmek miimkiindiir.

Cizelge 6.13. Bilgi edinme kanallar1

Cevaplar
N Yizde Olgunun Yuzdesi
Kanal Afis 47 7,8% 22,8%
TV 183 30,4% 88,8%
internet 108 18,0% 52,4%
Brosur 25 4,2% 12,1%
Radyo 42 7,0% 20,4%
Spot film 35 5,8% 17,0%
Reklam panosu 47 7,8% 22,8%
Gazete 105 17,5% 51,0%
Bilgi sahibi degilim 9 1,5% 4,4%
Toplam 601 100,0% 291,7%
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SOSYAL SORUMLULUK PROJELERININ
NEREDEN OGRENILDIiGi
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Sekil 6.13. Bilgi edinme kanallar1

Etkili bilgi edinilmesi yontemleri

Ankete katilanlara gore sosyal sorumluluk projelerinin topluma ulastirilmasinda en
etkili bilgi edinme kanali %82,5 oranla televizyondur. Bu orami %38,7 ile afis
izlemektedir.

Cizelge 6.14. En etkili bilgi edinme kanal

Frekans Yizde Yizde Kimulatif Yuzde

Afis 18 8,7 8,7 8,7
TV 170 82,5 82,5 91,3
internet 10 4,9 4,9 96,1
Brosur 1 5 5 96,6
Radyo 0 0 0 96,6
Spot film 1 5 5 97,1
Reklam Panosu 1 5 5 97,6
Gazete 3 1,5 1,5 99,0
Fikrim yok 2 1,0 1,0 100,0

Toplam 206 100,0 100,0




78

SORUMLULUK PROJELERININ
DUYURULMASINDA EN ETKIiLi KANAL

82.0

90
80
70
60
50
40
30
20
10

8.7 49 m YUZDE

Sekil 6.14. En etkili bilgi edinme kanali

6.2.4. Incelenen trafik giivenligine yonelik sosyal sorumluluk projeleri ve

kampanyalara ait bulgular

Trafikteki yiiriitiilmiis olan sosyal sorumluluk projelerinin biline bilirligi ve temasi

Ankete katilanlar tarafindan verilen cevaplara gore; trafik giivenligine yonelik
ylriitiilmiis ve yliritilmekte olan sosyal sorumluluk projelerine ait gorsellerin

(13

bilinirliginde ilk sirada %30 oraninda “ Hayat degerli emniyet kemeri gerekli”
gorseli, ikinci olarak da 9%16,1 orani ile “Farim da hep acik yolum da” gorseli
gelmektedir. Ankete katilanlarin %14,7 sinin (53 kisi) trafik giivenligine yonelik

hatirladig1 her hangi bir sosyal sorumluluk projesi gorseli mevcut degildir.

Yiriitiilmiis bulunan sosyal sorumluluk projelerine iliskin anket sonuclar1 asagida

(Cizelge 6.15, Sekil 6.15) belirtilmektedir.
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Cizelge 6.15. Trafik giivenligine yonelik sosyal sorumluluk projelerinin bilinirligi

Cevaplar
N Yuzde Olgunun Yuzdesi
Gorsel insana sayg trafikte saygi 32 8,9% 15,5%
Her carpisma bu kadar keyifli degildir 19 5,3% 9,2%
Hayat degerli emniyet kemeri gerekli 108 30,0% 52,4%
Trafikte sorumluluk hareketi 51 14,2% 24,8%
Farim da hep agik yolum da 58 16,1% 28,2%
Trafikte dikkat on bin hareket 39 10,8% 18,9%
;‘%tjlerlsaidylng hicbir sosyal sorumluluk 53 14.7% 25.7%
Toplam 360 100,0% 174,8%
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Sekil 6.15. Trafik giivenligine yonelik sosyal sorumluluk projelerinin bilinirligi

Ankete katilanlarin “Trafikte Sorumluluk Hareketinin temasi sizce asagidakilerden
hangisidir?” sorusuna verdikleri cevaplara gore katilimcilar %49,5 orani ile projenin

ana temasini dogru olarak bilmislerdir.



Cizelge 6.16. Trafikte sorumluluk hareketinin temasinin bilinirligi

80

Kimdlatif
Frekans Yuzde Yuzde Yuzde
Asiri hiz 6lime neden olur 43 20,9 20,9 20,9
Trafikte her an sorumlu davranmak
gerekir 102 49,5 49,5 70,4
Emniyet kemeri hayat kurtarir 17 8,3 8,3 78,6
Travfik gﬂygnligi sadece denetimle 5 24 24 811
saglanabilir
Trafikte gok dikkatli olunmahdir 22 10,6 10,6 91,7
Bilgim yok 17 8,3 8,3 100,0
Toplam 206 100,0 100,0
43.0
50
45
40
35
30
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Asirthiz Trafikte her  Emniyet Trafik Trafikte cok  Bilgim yok
olime an sorumlu kemeri glvenligi dikkatli
neden olur davranmak hayat sadece olunmahdir
gerekir kurtarir denetimle
saglanabilir

Sekil 6.16. Trafikte sorumluluk hareketinin temasinin bilinirligi
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Trafikte sorumluluk tanitim filminin bilinirligi

Ankete katilanlarin “Trafikte Sorumluluk Hareketinin tanitim filmini izlediyseniz,
filmi izledikten sonra hissettiginiz duygu hangisiydi?” sorusuna verdikleri cevaplara
gore, s6z konusu spot film 25 ulusal kanalda 16 336 kez gosterilmis olmasina
ragmen, katilimcilarin %69,4 spot filmi izlememistir. Filmi izleyenlerde ise ilk
hissedilen duygu %14,6 ile sorumluluk duygusu olmustur. Bu oran1 %5,3 ile begeni,
%4.,9 ile korku ve endise, %2,4 ile huzursuzluk ve %1,9 ile de memnuniyet takip

etmistir. Filmi izleyenlerin %1,5 i ise higbir sey hissetmediklerini belirtmislerdir.

Cizelge 6.17. Trafikte sorumluluk hareketinin tanitim filmi izlenimi

Frekans Yizde Yizde Kimulatif Yizde
Begeni 11 53 53 53
Huzursuzluk 5 2,4 2,4 7,8
Sorumluluk 30 14,6 14,6 22,3
Korku ve endise 10 4.9 49 27,2
Memnuniyet 4 1,9 1,9 29,1
Bir sey hissetmedim 3 1,5 1,5 30,6
Filmi izlemedim 143 69,4 69,4 100,0]}
Toplam 206 100,0 100,0
FILMDEN SONRA HISSEDILENLER
69.4
. m YUZDE
&@

Sekil 6.17. Trafikte sorumluluk hareketinin tanitim filmi izlenimi




“Giivenli Trafik” projesi
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“Diinya Saglik Orgiitii tarafindan Ankara’da yiiriitiilen “Giivenli Trafik” projesi ile

ilgili gordigiiniiz/edindiginiz herhangi bir bilgi (afis, brosiir, film vb.) var mi?”

sorusuna katilimcilarin verdikleri cevaplara gore; proje hakkinda bilgi sahibi

olanlarin oraninin %18,9 oldugu, %81,1 orandaki katilimcinin ise Ankara’da aktif

olarak ytiriitiilmekte olan projeden haberdar olmadiklar1 anlagilmaktadir.

Cizelge 6.18. Giivenli trafik projesi bilinirligi

Sekil 6.18. Giivenli trafik projesi bilinirligi

Frekans Ylzde Yizde Kimdulatif Ylzde
Var 39 18,9 18,9 18,9
Yok 167 81,1 81,1 100,0
Toplam 206 100,0 100,0
"GUVENLI TRAFIK" PROJESI HAKKINDA
BILGI SAHIPLIGI
100
50 81.1 YUZDE
18.9
0 -
VAR YOK

Sosyal sorumluluk projelerine kanaat 6nderlerinin yapilacaklar katki

Trafikle ilgili hazirlanacak sosyal sorumluluk projelerinde, devlet biiyiiklerinin,

sanatci, yazar gibi kamuoyunun bildigi, liderlerin ve kanaat dnderlerinin projelerin

tanitiminda ve basarisindaki etkisi ile ilgili olarak, ankete katilanlarin, %54,9 u bu
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durumun ¢ok etkili olacagini, %32 si ise kismen etkili olacagini diistinmektedir.

Ankete katilanlarin %7,3 konuyla ilgili fikirlerinin olmadigini belirtmislerdir.

Cizelge 6.19. Toplum 6nderlerinin projeye etkisi

Sekil 6.19. Toplum 6nderlerinin projeye etkisi

Kiamulatif
Frekans Yizde Yizde Yizde
Projenin basarili olmasinda ¢ok etkisi olur 113 54,9 54,9 54,9
Projenin basarili olmasinda kismen etkisi 66 320 320 86.9
olur ’ ! !
Projenin basarili olmasinda hig¢ etkisi olmaz 12 5,8 5,8 92,7
Fikrim yok 15 7,3 7,3 100,0
Toplam 206 100,0 | 100,0
KANAAT LIDERLERININ PROJENIN
BASARISINA ETKISI
60 -
50 -
40 -
30
20 m YUZDE
10
O T T T T
Projenin Projenin Projenin Fikrim yok
basaril basaril basarili
olmasinda ¢ok olmasinda olmasinda hig
etkisi olur kismen etkisi etkisi olmaz
olur
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Sorumluluk projelerinin trafik giivenliginin saglanmasina etkileri

Trafikle ilgili olarak yiiriitilen sosyal sorumluluk projelerinin trafik gilivenliginin
saglanmasina katkisinin ankete katilanlarin %54,4 ne gore ¢ok etkili olacagi, %37,9
una gore de kismen etkili olacagi distliniilmektedir. Bu sonug, trafik giivenliginin
saglanmasinda sosyal sorumluluk projeleri ve kampanyalarin ankete katilanlar

tarafindan 6nemli dlgiide etkili oldugunun diisiiniildiiglinii gostermektedir.

Cizelge 6.20. Sorumluluk projelerinin trafik giivenligine katkisi

Kamulatif
Frekans Yizde Yizde Yizde

Projenin basarili olmasinda ¢ok etkisi olur 112 54,4 54,4 54,4
Projenin basarili olmasinda kismen etkisi olur 78 37,9 37,9 92,2
Projenin basarili olmasinda hig etkisi olmaz 4 1,9 1,9 94,2
Fikrim yok 12 5,8 5,8 100,0
Toplam 206 100,0 100,0

SOSYAL SORUMLULUK PROJELERININ

TRAFIK GUVENLIGINE KATKISI

60
50
40
30
20
18 1o <58y m YUZDE

Projenin Projenin Projenin Fikrim yok

basaril basarili basaril
olmasinda ¢gok olmasinda olmasinda hig
etkisi olur  kismen etkisi etkisi olmaz
olur

Sekil 6.20. Sorumluluk projelerinin trafik giivenligine katkis1
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Trafik glivenliginin saglanmasi amaciyla alinmasi gereken tedbirler

Anketin son sorusunda katilimcilardan, trafik giivenliginin saglanmasinda etkisi olan;
etkili denetim, etkili mevzuat, sosyal sorumluluk projeleri, glivenlik donanimlar
yuksek araglar, uygun altyapi, daha etkin siirlicii egitimi, etkili politikalar ve etkin
yaygin egitim konularim1 6nem sirasina gore siralamalari istenmistir. Katilimcilara
gore trafik giivenliginin saglanmasinda “etkili denetim” birinci derecede en onemli
faktordir. “Giivenlik donanimlart yiiksek araclar” ise trafik giivenliginin
saglanmasinda en az Ooneme sahiptir. Katilimcilarin verdikleri cevaplara gore, soz

konusu 8 faktdriin en 6nemliden en az 6nemliye dogru siralamasi asagidaki gibidir:

1) Etkili denetim: en 6nemli

ii) Daha etkin siiriicti egitimi: ¢ok 6nemli
i) Etkin yaygin egitim: olduk¢a dnemli
Iv) Uygun altyapi: 6nemli

v) Etkili mevzuat: nispeten dnemli

vi) Sosyal sorumluluk projeleri: az 6nemli
vii) Etkili politikalar: cok az 6nemli

viii) Giivenlik donanimlart ytiksek araglar: en az 6nemli

Cizelge 6.21. Trafik giivenliginin saglanmasinda faktorlerin 6nem siralamasi

Sosyal Gulvenlik Daha Etkin
Etkili | Sorumluluk [ Uygun Etkili Etkili Donanimlari Etkin | Yaygin
. S . . Sdrucu -
Denetim Projeleri Altyapi | Politikalar | Mevzuat | Yiksek araglar Egitim
Egitimi
N Geger| 206 206 206 206 206 206 206 206
Kayip 0 0 0 0 0 0 0 0
Ortalama] 3,30 5,29 4,26 5,53 4,63 5,90 3,44 3,65




86

TRAFiK GUVENLIGININ SAGLANMASINDA
FAKTORLERIN ONEM SIRALAMASI

= ONEM DERECESI

Sekil 6.21. Trafik giivenliginin saglanmasinda faktorlerin 6nem siralamasi

6.2.5. Trafik giivenligine yonelik yiiriitiilen sosyal sorumluluk projelerinin

bilinirliklerinin degerlendirmesi

Bu boliimde caligma kapsaminda incelenen trafikle giivenligine yonelik sosyal
sorumluluk proje veya kampanyalarim bilinirlikleri; cinsiyet, egitim diizeyi, trafik
kazalarinda kayip ve ara¢c kullanim sikligina bagli olarak olusturulan ¢apraz

tablolarla ortaya galisilmistir.

Cizelge 6. 22 irdelenecek olursa; bayanlarin %62,3 i trafikle ilgili yiiriitiilen en az
bir sosyal sorumluluk projesine ait gorseli bilmekteyken, baylarda bu oran %46,5
olarak gozlenmistir. Buna gore bayanlarin erkeklere nazaran trafikle ilgili yiiriitiilen
sosyal sorumluluk projeleri hakkinda yaklasik %34 oranla daha fazla bilgi sahibi
olduklar1 sdylenebilir. Bayanlarin %19,5 i trafikle ilgili yiiriitilen higbir sosyal

sorumluluk projesini bilmezken, baylarda bilmeyenlerin oran1 %29,5 dir.
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Cizelge 6.22. Incelenen trafik giivenligi projelerinin, cinsiyete bagli olarak
bilinirliklerinin degerlendirilmesi

Cinsiyet
Bayan Bay Toplam

insana sayg trafikte saygi  Sayim 12 20 32
% Gorsel 37,5% 62,5%
% Cinsiyet 15,6% 15,5%

Her carpisma bu kadar keyifli Sayim 9 10 19
degildir % Gorsel 47,4% 52,6%
% Cinsiyet 11,7% 7,8%

Hayat degerli emniyet kemeri Sayim 48 60 108
gerekli % Gorsel 44,4% 55,6%
% Cinsiyet 62,3% 46,5%

Trafikte sorumluluk hareketi Sayim 17 34 51
% Gorsel 33,3% 66,7%
% Cinsiyet 22,1% 26,4%

Farim da hep agik yolum da Sayim 22 36 58
% Gorsel 37,9% 62,1%
% Cinsiyet 28,6% 27,9%

Trafikte dikkat on bin hayat  Sayim 14 25 39
% Gorsel 35,9% 64,1%
% Cinsiyet 18,2% 19,4%

Hatirladigim higbir sosyal Sayim 15 38 53
sorumluluk projesi yok % Gorsel 28.3% 71.7%
% Cinsiyet 19,5% 29,5%

Toplam Sayim 77 129 206

Cizelge 6.23 incelendiginde, egitim diizeyinin trafikle ilgili yiiriitillen sosyal
sorumluluk projelerinin bilinmesinde etkili oldugunu séylemek miimkiindiir. Soyle
ki; iiniversite, lise, ortaokul ve ilkokul mezunlarinin sirasiyla %61,5, %36,1, % 33,3
ve %7,7 si trafikle ilgili yiiriitiilen en az bir sosyal sorumluluk projesine ait gorseli
bilmektedir. Bu sonuca gore, iiniversite mezunlarinin yiiriitiilen trafik giivenligine

yonelik sosyal sorumluluk projelerinin daha ¢ok farkinda olduklar1 anlagilmaktadir.
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Cizelge 6.23. Incelenen trafik giivenligi projelerinin, egitime bagl olarak

bilinirliklerinin degerlendirilmesi

Egitim

ilkokul | Ortaokul | Lise [ Universite | Toplam

Gorsel Insana sayg trafikte saygi Sayim 1 2 8 21 32
% Gorsel | 31% | 6,2% |25,0%| 65,6%

% Egitim | 7,7% | 22,2% |22,2%]| 14,2%

Her garpisma bu kadar keyifli Sayim 0 1 3 15 19

degildir N
d % Gorsel | 0% | 5,3% |15.8%| 78,9%
% Egitim | 0% | 11,1% | 8,3% | 10,1%

Hayat deg@erli emniyet kemeri gerekli Sayim 1 3 13 91 108
% Gorsel | 9% [ 2,8% |12,0%| 84,3%

% Egitim | 7,7% | 33,3% |36,1%| 61,5%

Trafikte sorumluluk hareketi Sayim 1 2 10 38 51
% Gorsel | 2,000 [ 3,9% [19,6%| 74,5%

% Egitim | 7,7% | 22,2% |27,8%]| 25,7%

Farim da hep acgik yolum da Sayim 0 0 8 50 58
% Gorsel | 0% 0% |[13,8%| 86,2%

% Egitim | 0% 0% |22,2%| 33,8%

Trafikte dikkat on bin hayat Sayim 0 1 9 29 39
%Gorsel | 0% | 2,6% [23,1%]| 74,4%

% Egitim | 0% | 11,1% [25,0%| 19,6%

Hatirladigim higbir sosyal Sayim 11 3 12 27 53

sorumluluk projesi yok % Gorsel |20.8% | 5.7% |22.69%| 50.9%

% EQitim §84,6%| 33,3% |33,3%| 18,2%

Toplam Sayim 13 9 36 148 206

Cizelge 6.24 incelendiginde; trafik kazasinda ailesinden veya yakin ¢evresinden
birini  kaybetmenin trafikle ilgili yiriitilen sosyal sorumluluk projelerinin
bilinmesinde etkili olmadig1 goriilmektedir. Cizelgede 6ne ¢ikan bir nokta vardir.
Olgegin hazirlanmas: sirasinda 5. soruda siklarda verilirken, 2. soruda siklarda
bulunmayan “Hayat degerli emniyet kemeri gerekli” isimli projenin bilinirligi %64,4
oranla trafik kazasinda ailesinden veya yakin gevresinden birini kaybedenlere aittir.

Bu sonug, trafik kazasinda bir yakinini kaybedenlerin biiyiik oranda emniyet
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kemerinin kullanilmamasi neticesinde bu sonugla karsilasmis olabilecegini

diistindiirmektedir.

Cizelge 6.24. incelenen trafik giivenligi projelerinin, trafik kazasinda yasanan

kayba bagli olarak bilinirliklerinin degerlendirilmesi

Olumli trafik kazasi
Var Yok Toplam

Gorsel insana sayg! trafikte saygi Sayim 6 26 32
% Gorsel 18,8% 81,2%
% Olim 13,3% 16,1%

Her garpisma bu kadar keyifli Sayim 6 13 19
degildir % Goérsel 31,6% 68,4%
% Olim 13,3% 8,1%

Hayat degerli emniyet kemeri Sayim 29 79 108
gerexli % Gorsel 26,9% 73,1%
% Olim 64,4% 49,1%

Trafikte sorumluluk hareketi  Sayim 10 41 sl
% Gorsel 19,6% 80,4%
% Olim 22,2% 25,5%

Farim da hep acik yolumda Sayim 9 49 58
% Gorsel 15,5% 84,5%
% Olim 20,0% 30,4%

Trafikte dikkat on bin hayat Sayim 9 30 39
% Gorsel 23,1% 76,9%
% Olim 20,0% 18,6%

Hatirladigim higbir sosyal Sayim 13 40 53
sorumluluk projesi yok % Gérsel 24.5% 75.5%
% Oliim 28,9% 24,8%

Toplam Sayim 45 161 206
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Cizelge 6.25. Incelenen trafik giivenligi projelerinin, ara¢ kullanim sikligina baglh

olarak bilinirliklerinin degerlendirilmesi

Arag kullanma sikhgi
Sadece| Ehliyetim var | Ehliyetim yok
Her |Haftada|Haftada| hafta ama arag arag
gun [3-5 gun|1-3 gin| sonlari [kullanmiyorum|kullanmiyorum|Toplam]
insana saygi Sayim 9 3 2 3 7 8 32
trafikte saygi .
¥ %GOorsell28 1%| 9,4% | 6,2% | 9,4% 21,9% 25,0%
% Siklik [13,0%| 15,8% | 6,9% |17,6% 15,2% 30,8%
Her carpisma bu  Sayim 9 0 2 0 6 2 19
kadar keyifli P
g %GOrsell47,4%| ,0% |10,5% | ,0% 31,6% 10,5%
degildir
% Siklik 113,0%| ,0% | 6,9% | ,0% 13,0% 7,7%
Hayat degerli Sayim 41 12 15 6 25 9 108
emniyet kemeri .
goroki %Gorsell3s,0%| 11,1% | 13,9% | 5,60 |  23,1% 8,3%
% Siklik 159,4%| 63,2% | 51,7% | 35,3% 54,3% 34,6%
Trafikte sorumluluk Sayim 15 5 5 5 14 7 51
hareketi %GE
0Gorsell29,4%| 9,8% | 9,8% | 9,8% 27,5% 13,7%
% Siklik [21,7%| 26,3% | 17,2% | 29,4% 30,4% 26,9%
Farim da hep agik Sayim 20 9 12 6 8 3 58
olum da ..
y %Gorsell34,5%| 15,5% | 20,7% | 10,3% 13,8% 5,2%
% Siklik |29,0%| 47,4% | 41,4% | 35,3% 17,4% 11,5%
Trafikte dikkaton  Sayim 12 2 4 3 11 7 39
bin hayat o
%Gorsell30,8%| 5,1% | 10,3% | 7,7% 28,2% 17,9%
% Siklik |17,4%)] 10,5% | 13,8% | 17,6% 23,9% 26,9%
Hatirladigim higbir Sayim 15 4 7 4 15 8 53
sosyal sorumluluk , ~ .
projesi yok %Gorsell28,3%| 7,5% | 13,2% | 7,5% 28,3% 15,1%
% Siklik 121,7%)] 21,1% | 24,1% | 23,5% 32,6% 30,8%
Toplam Sayim 69 19 29 17 46 26 206

Cizelge 6.25 incelendiginde, “Her giin”, “Haftada 3-5 giin”, “Haftada 1-3 giin”,
“Sadece hafta sonlar1”, “Ehliyetim var ama ara¢ kullanmiyorum” ve “Ehliyetim yok
ara¢ kullanmiyorum” seklindeki ara¢ kullanma sikliklar1 icerisinde sirasiyla %59.4,
%63,2, %51,7, %35,3, %54,3 ve %34,6 lik oranlar ile en ¢ok bilinen proje yine

“Hayat degerli emniyet kemeri gerekli” olarak belirlenmistir.
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7. SONUC VE DEGERLENDIRME

Calismadan elde edilen temel sonuclar agagida maddeler halinde siralanmustir:

e Anketin 6rneklemini 206 kisiden %37,4 bayan, %62,6 u ise erkektir. Bayan
katilimcilar 21-66 yaglar1 arasinda olup, bayanlarin yas ortalamasi 38’dir. Erkek
katilimcilar ise 23-67 yaslar1 arasinda olup erkeklerin yas ortalamasi 43 olarak
belirlenmistir.

e Ankete katilanlarin bayanlarin %83,1’1, erkeklerin ise %65,1°1 {niversite
mezunudur.

e Ankete katilanlarin %69°u 1 500 - 3 500 TL aylik gelire sahip olup, katilimeilarin
bliyiik cogunlugu alt ve orta gelir grubuna girmektedir.

e Ankete katilanlarin % 87,4’ bir siirticii belgesine sahip olup, bu belgelerin %90°1
otomobil, %9,4’1i ise agir vasitadir. Katilimeilarin %78,2’sinin 6zel aract varken,
%21,8’inin 6zel bir arac1 yoktur. Siiriicii belgesi olan baylarin %43,4 {i bayanlarin
%29,9 u her giin ara¢ kullanmaktadir. Bu oranlar 6rneklemin giinliik yasantisinda
trafik giivenligi unsurlart ile sik sik karsilastiklarini gostermektedir.

e Ankete katilanlardan %12,1°1 yaralanmali bir trafik kazasi gecirmistir.
Katilimcilardan bir trafik kazasinda ailesinden veya yakin cevresinden birini
kaybedenlerin orani ise % 21,8 dir. Bu oran yiiksek bir oran olup, 6zellikle bu
grubun trafik glivenligine yonelik sosyal sorumluluk projeleri ile kampanyalarina
daha duyarl olacaklarini diisiindiirmektedir. Ancak bu grupta da s6z konusu proje
ve kampanyalarin bilinirlikleri diisiik ¢ikmustir.

o Ankete katilanlara gore toplum sagligini tehdit eden sorunlar arsinda trafik
giivenligi 4. siradadir. Bu sonug, trafik kazalarinda yilda yaklasik 10 000 kisinin
oldigli ve 200 000 i askin kisinin yaralandigi Tirkiye’de sorunun, toplumsal
diizeyde Oncelikli bir alan olarak degerlendirilmedigini gdstermektedir.

o Ankete katilanlarin %64°1, kamu, 6zel sektor ve sivil toplum Orgiitleri tarafindan
basar1 ile yiriitilen; “dumansiz hava sahas1”, “haydi kizlar okula” ve

“kardelenler” projelerini bilmektedirler. Trafik giivenligi ile ilgili sosyal
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sorumluluk projelerinden haberdar olanlarin orani ise olduk¢a azdir. Bunlar; %9,5
ile “giivenli trafik”, %9,1 ile “trafikte sorumluluk”, %7,1 “farim da acik yolum
da”, %S5,3 ile de “trafikte dikkat 10 000 hayat” projeleridir.

Ankete katilanlara gore sosyal sorumluluk projelerinin topluma ulastiriimasinda
en etkili bilgi edinme kanal1 %82,5 oranla televizyondur. Bu oran ve Tiirkiye’de
yiiksek televizyon izleme oranit goz oOnilinde bulunduruldugunda gorsel basinin
sosyal sorumluluk projelerinin duyurulmasinda ne denli etkili oldugunu
gostermektedir.

Ankete katilanlar tarafindan verilen cevaplara gore; trafik giivenligine yonelik
yiiriitiilmiis ve ytritiilmekte olan sosyal sorumluluk projelerine ait gorsellerin
bilinirliginde ilk sirada %30 oraninda *“ Hayat degerli emniyet kemeri gerekli”
gorseli, ikinci olarak da %16,1 orani ile “Farim da hep agik yolum da” gorseli
gelmektedir. Ankete katilanlarin %14,7 sinin trafik giivenligine yonelik hatirladigi
her hangi bir sosyal sorumluluk projesi gorseli mevcut degildir.

Trafikle ilgili olarak yiiriitiilen sosyal sorumluluk projelerinin trafik giivenliginin
saglanmasina katkisinin ankete katilanlarin %54,4 ne gore cok etkili olacagi,
%37,9 una gore de kismen etkili olacagi diigiiniilmektedir. Bu sonug, trafik
giivenliginin saglanmasinda sosyal sorumluluk projeleri ve kampanyalarin ankete
katilanlar  tarafindan O6nemli Olgiide etkili oldugunun diisiintildiigiini
gostermektedir.

Ankete katilanlara gore, trafik giivenliginin saglanmasinda etkisi olan 8 faktor
icinde (etkili denetim, etkili mevzuat, sosyal sorumluluk projeleri, giivenlik
donanimlar1 yiiksek araglar, uygun altyapi, daha etkin siiriici egitimi, etkili
politikalar ve etkin yaygin egitim) sosyal sorumluluk projeleri 6. sirada 6neme
sahiptir.

Ankete katilan bayanlarin %62,3 i trafikle ilgili yiiriitilen en az bir sosyal
sorumluluk projesine ait gorseli bilmekteyken, baylarda bu oran %46,5 tir.

Ankete katilan tiniversite, lise, ortaokul ve ilkokul mezunlarmin sirasiyla %61,5,
%36,1, % 33,3 ve %7,7 si trafikle ilgili yiiriitiilen en az bir sosyal sorumluluk

projesine ait gorseli hatirlamigtir. Dolayisiyla egitim diizeyinin yiikselmesiyle
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trafikle ilgili yiiriitiilen sosyal sorumluluk projelerinin bilinirliklerinin arttigini
sOylemek miimkiindiir.

e Trafik kazasinda ailesinden veya yakin g¢evresinden birini kaybetmenin trafikle
ilgili yiiriitilen sosyal sorumluluk projelerinin bilinmesinde etkisi olmadigi

gorilmiistir.

Calismadan elde edilen bulgular neticesinde asagidaki degerlendirmeler yapilmaistir:

e Tirkiye’de trafik kazalarinin 6nlenmesine ve giivenligine yonelik farkindalik
yaratarak kamuoyu olusturmak amaciyla yiiriitiilmiis ve yliriitiilmekte olan sosyal
sorumluluk projelerinin genis toplum kesimlerine ulastirllamadigr ve trafik
kiiltlirtin olusmasinda amacglanan katkiyr saglayamamis oldugu diizenlenen
kampanyalardan faydali ve kalict sonuglarin alinamadigimi ifade etmek
miimkiindiir.

e “Haydi, kizlar okula” ve “kardelenler” gibi egitim amagli sosyal sorumluluk
projelerinin bilinirliklerinin yiiksek olmasinin sebepleri arasinda, yaygin olarak
kiz ¢ocuklarinin okullagsma oraninin diisiikliigii ve ihmal edilmisligi ile bu sorunu
toplumsal diizeyde c¢oziimleme iste§inin  yiikksek olmasmin  oldugu
distiniilmektedir.

e (Caligma kapsamindaki trafik giivenligine yonelik sosyal sorumluluk projelerinin
ve kampanyalarinin bilinirligi ve haberdar olma oranlarmin oldukca diisiik
seviyelerde olmasi, yapilan ¢alismalarin igerikleri, yontemleri ve etkinliklerinin
yetersizligini ortaya koymaktadir. Calismadan elde edilen bulgular, bu proje ve
kampanyalarin yeterince farkindalik yaratmadigi ve toplum tarafindan yeterince
algilanmadigin1 géstermektedir.

e Tiirkiye’de her birey her an degisik sekillerde kazlara maruz kalma olasiligina
acitk durumda olmasina ragmen, toplumun heniiz bu tehlikenin farkinda

olmadigini séylemek miimkiindiir.
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Oneriler

Arastirmalar Trafik Giivenligi Kampanyalarinin etkinligini arttiracak en 6nemli
kriterler arasinda; net olarak tarif edilmis bir hedef kitle (¢ocuklar, yayalar,
geng/yasl stiriiciiler, profesyonel siiriiciiler gibi), genel Oneriler yerine spesifik bilgi
aktarimi saglayan, bdylelikle odaklanmis bir igerige sahip olan, iletisim modeli farkli
iletisim kanallarimi kapsayacak sekilde yapilandirilmis olan, cekici sunum ve
tasarima sahip, uzun siireli bir hedefin alt adimlarini vurgulayan kampanyalarin
davranis degistirici etkisini daha fazla oldugunu gostermektedir. Spesifik olarak
tanimlanmis davranislarin, birey acgisindan herhangi bir maliyet gerektirmeyen, ¢ok
hizli uygulamaya gegirilebilen tiirden olmasi, degisimi hizlandirmak agisindan

etkilidir [Isik, I, 2011].

Trafik giivenliginin saglanmasina yonelik kamu ve sivil toplum kuruluslar
tarafindan hazirlanarak uygulamaya konulacak sosyal sorumluluk projelerinin etkili
ve toplum tarafindan kabullenerek olumlu sonuglarinin alinabilmesi i¢in oncelikli
olarak, genis kesimlere ulasilmasi ama¢ edilmesi gerekmektedir. Bu sebeple de
iletisim yontemlerinin biitiiniinii ve 6zelliklede televizyon ve internetin etkin ve etkili
olarak kullanilmas1 gerekmektedir. Sorumluluk projelerinin temas: toplumun her
kesimine hitap eden, anlasilir ve kabul edilebilir bi¢imiyle Tiirkiye toplumunun

kiltiirel normlartyla uyumlu sekilde hazirlanmasina 6zen gosterilmelidir.

Projelerin etkinligini artirmak gayesiyle devlet biiytikleri, siyasi liderler ve genis
toplum kesimleri tarafindan kabullenmis sanat¢i ve kanaat dnderlerine hazirlanilan

projelere dahil edilmesi saglanmalidir.

Bu giine degin yapilan “trafik gilivenligi sorumluluk projeleri” hazirlayicist ve
katilimcist biitiin kamu, 6zel ve tiizel kuruluslarin bir araya getirilmesi saglanarak,

yapilan ¢alismalarin sonuglar1 degerlendirilmelidir.

Yeniden hazirlanacak projelerin konu temalar1 degisen ve gelisen Tiirkiye

kosullaria uygun ve kisilerin diigsiince ve algisini bicimlendirmede, yasanilan sosyal
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cevre, aliskanliklar, dini inanglar ve farliliklari, gelir diizeyi, aile ve kiiltiir diizeyi,

cinsiyet ve yas gibi bir ¢ok farkli 6zellikler gozetilerek hazirlanmasi saglanmalidir.

Trafik gilivenliginin énemli bir halk saglig1 sorunu oldugu gergeginin ve bilgisinin
topluma aktarilarak trafik kiiltiirinlin olusturulmasi1 amaciyla her yasta yaygin

egitimin verilebilmesine katki saglayacak projelere dncelik verilmelidir.

Mesajlar, direkt, kesin, yonlendirici ve yalin olmalidir. Karmasik ya da belirsiz
nitelikteki mesajlardan kagimilmalidir. Ornek, “Alkol Oldiiriir” mesaji yerine,
“Alkollii miistiniz? Hemen bir taksi ¢cagirin!” mesaji daha somut ve yonlendiricidir.
“Once giivenlik” gibi genel mesajlar ardindan beklenen davranislarin net bir sekilde
tarif edilmemesi sebebiyle ¢ok etkili degildir. Ayrica da, kampanyanin devamlilik

siiresi ve yilin hangi donemlerinde daha fazla etkili olacagi dikkate alinmalidir.
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