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OZET

KRIiZi FIRSATA DONUSTURMEK: HARTUM'DA SURDURULEBILIR
KENTSEL CANLANMAYA REHBERLIK ETMEK

Shaimaa Mustafa Mohamed ELBASHIR
Yuksek Lisans, Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dal
Damsman: Do¢. Dr. Kivanc ERTUGAY
Haziran 2024; 93 sayfa

Tarih boyunca krizler bazen toplumlara, iilkelere ve insanliga beklenmedik
faydalar saglamigtir. 1959'da yaptig1 bir konusmada John F. Kennedy, hem tehlike hem
de firsat sembollerini birlestiren Cince "kriz" kelimesinin ilging anlamini vurgulamaistir.
Krizler sehirleri veya kentsel alanlar etkilediginde, genellikle kentsel afetler olarak
adlandirilir.

Son yillarda, diinya ¢apindaki sehirler hem dogal hem de insan kaynakli gesitli
kentsel afetlerle ugrasirken, siirdiiriilebilir kentsel kalkinma kavramina giderek daha fazla
odaklanilmaktadir. Bu, glinlimiizde sehir planlamasinda kilit bir zorluk haline gelmistir.
Bu ¢alismanin ana konusu olan Hartum sehri de bu egilimin bir istisnas1 degildir. Sudan'in
baskenti Hartum, kendine 6zgii mimari miras1 ve kentsel diizeniyle sembolik bir 6rnek
teskil ederken, ordu ve Hizli Destek Giigleri arasindaki catismalarin ardindan sehir
onemli dlgilide fiziksel, ekonomik ve kiiltiirel zarara ugramistir. Bu trajedinin ardindan,
bu yikimin bir umut kayb1 m1 yoksa daha siirdiiriilebilir bir sehrin yeniden insast i¢in bir
firsat m1 olduguna dair sorular ortaya ¢ikmaktadir.

Bu c¢aligma, hem dogal hem de insan kaynakli olaylar1 kapsayan afet sonrasi
kentsel planlama iizerine mevcut literatlirii ve vaka caligmalarin1 kapsamli bir sekilde
incelemeyi amacglamaktadir. Ana odak noktasi, krizleri etkili bir sekilde ilerleme
firsatlarina doniistiiren sehirlerdir. Amag, bu sehirler tarafindan kullanilan stratejileri
anlamak ve analiz etmek ve Hartum'daki yikim sonrasini daha siirdiiriilebilir, direngli ve
yiiksek kaliteli bir kentsel ¢cevreye doniistiirmek i¢in adimlar ve Oneriler gelistirmektir.
Bu amaca ulagsmak icin ¢alismada kapsamli bir literatiir taramasi yaklasimi kullanilacak,
akademik makaleler, raporlar ve ilgili yayinlar incelenecek ve siirdiiriilebilir kalkinmay1
saglamak i¢in krizlerin {istesinden basariyla gelen sehirlere 6zel bir vurgu yapilacaktir.
Etkili siirdiiriilebilir stratejilere sahip sehirlerin vaka calismalari, belirli temalar1 ve
cikarilan dersleri elde etmek i¢in kapsamli bir sekilde incelenecektir.

Hartum vaka g¢aligmasi, dogal afetler, kentsel yayilma ve devam eden ¢atismalar
gibi zorluklar1 ele alirken, sehrin zengin tarihini ve benzersiz kentsel dokusunu
incelemektedir. SWOT analizi aracilifiyla calisma, Hartum'un gec¢misteki kentsel
planlamasindaki kalici sorunlar1 tanimlamaktadir. Kentin planlanmasinda karsilagilan
sorunlar1 ve zorluklari1 anlamak igin karar vericilerle goriisme yontemi de kullanilmistir.
Onerilen yol haritasi, siirdiiriilebilir kentsel form ve ulasim, ¢evrenin korunmasi, savas
sonras1 yeniden yapilanma ve kapsayici yonetisim yoluyla Hartum'u direngli, ¢evre dostu
bir kent merkezine doniistirmek igin kilit adimlar sunmaktadir. Tez, afet sonrasi



Hartum'da stirdiiriilebilir kentsel kalkinmanin dort temel adimini vurgulayan ve 6nerilen
fikirler i¢in saglam bir baslangi¢ noktasi saglayan kavramsal eskizlerle son bulacaktir.

ANAHTAR KELIMELER: Afet Sonrast Kentsel Planlama, Kentsel Afetler, Kentsel
Dayaniklilik, Siirdiirtilebilir Kentsel Kalkinma.

JURI: Do¢. Dr. Kivang ERTUGAY
Prof. Dr. Ziya GENCEL

Dog. Dr. Fatih EREN
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ABSTRACT

TURNING CRISIS INTO OPPORTUNITY: GUIDING SUSTAINABLE URBAN
REVIVAL IN KHARTOUM

Shaimaa Mustafa Mohamed ELBASHIR
MSc, Thesis in City and Regional Planning
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Kivang ERTUGAY
June 2024; 93 pages

Throughout history, crises have sometimes brought unexpected benefits to
societies, countries, and humanity. In a speech in 1959, John F. Kennedy highlighted the
interesting meaning of the Chinese word for "crisis," which combines symbols for both
danger and opportunity. When crises affect cities or urban areas, they are often called
urban disasters.

In recent years, there has been a growing focus on the concept of sustainable urban
development, especially as cities worldwide deal with various urban disasters, both
natural and man-made. This has become a key challenge in urban planning today. The
city of Khartoum, which is the main subject of this study, is no exception to this trend. As
the capital of Sudan, Khartoum stands as a symbolic example, with its distinctive
architectural heritage and urban layout. However, following the conflict between the
army and the Rapid Support Forces, the city has suffered significant physical, economic,
and cultural damage. In the wake of this tragedy, questions arise about whether this
destruction represents a loss of hope or an opportunity to reconstruct a more sustainable
city.

This study aims to thoroughly explore existing literature and case studies on urban
planning after disasters, covering both natural and man-made events. The focus is on
cities that have effectively turned crises into opportunities to move forward. The goal is
to understand and analyze the strategies used by these cities and develop a plan to
transform the aftermath of destruction in Khartoum into a more sustainable, resilient, and
high-quality urban environment. To achieve this objective, the study will employ a
comprehensive literature review approach, examining academic articles, reports, and
related publications, with a specific emphasis on cities that have successfully overcome
crises to achieve sustainable development. Case studies of cities with effective
sustainable strategies will be thoroughly examined to extract specific themes and lessons
learned.

The case study of Khartoum explores the city's rich history and unique urban
fabric while addressing challenges such as natural disasters, urban sprawl, and ongoing
conflict. Through SWOT analysis, the study identifies permanent issues in past urban
planning. The interview method was also used with decision makers to understand the
issues and challenges they faced in planning the city. The proposed roadmap offers key
steps for transforming Khartoum into a resilient, eco-friendly urban center through
sustainable urban form and transportation, environmental preservation, post-war
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reconstruction, and inclusive governance. thesis will conclude with Conceptual design
sketches that highlight the four key steps of sustainable urban development in post-
disaster Khartoum, providing a solid starting point for proposed ideas and suggestions.

KEYWORDS: Post Disasters Urban Planning, Sustainable Urban Development, Urban
Disasters, Urban Resilience.

COMMITTEE: Assoc. Prof. Dr. Kivang ERTUGAY
Prof. Dr. Ziya GENCEL

Assoc. Prof. Dr. Fatih EREN
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ONSOZz

Her seyden 6nce, alemlerin rabbi Yiice Allah’a (S.W.T.) hamdolsun;durmak i¢in
bircok sebebim varken bana bu tezi yazmak icin bilgelik, cesaret ve yetenek verdi.

Bu calismanin, Hartum ve diger sehirlerin kentsel afetlerin olumsuz etkilerine
kars1 olan miicadelede, siirdiiriilebilir ve dayanikli kentler olusturulmasi baglaminda bir
adim atilmasinda yardimci olmasi dilerim.

Beni bu konuda aydinlatan, tezi gergeklestirmek i¢in gerekli bilgiyle donatan,
degerli zamanim1 paylasan, bana rehberlik eden, ilgimi dikkate alan ve gelecekteki
kariyerime devam etmem i¢in dogru yolu gdsteren tez danismanim Dog. Dr. Kivang
Ertugay’a gosterdigi sabir ve emekleri i¢in sonsuz tesekkiirlerimi sunarim. Yardimlariniz
olmasaydi, bu tez basarili olamazdi.

Hayatim boyunca ve en stresli anlarimda beni hi¢ yalniz birakmayan, maddi ve
manevi her tiirli destegi saglayan sevgili aileme; babam Miih. Mustafa Mohamed
Elbashir, annem Fatima ve kardeslerim Abdelrahman, Musaab, Afraa ve Esraa'ya sonsuz
sayg1 ve tesekkiirlerimi sunarim.

Son olarak, en yakin arkadagim, meslektagim ve sevgili esim Miicahid Abdallah'a
derinden tesekkiir etmek istiyorum. Bana, kendime inandigimdan daha ¢ok inandi.
Seninle bir mimar, sehir plancisi, e ve anne olarak en iyi versiyonum olabilirim.
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SIMGELER VE KISALTMALAR
Simgeler
°C : Santigrat derece
% : Yuzde
Km : Kilometre

mm  : Milimetre

Kisaltmalar

AFAD : Afet ve Acil Durum Yo6netimi Bagkanligi

CCDU . Christchurch Merkezi Gelistirme Birimi

CDRI : Iklim Afet Direnglilik Endeksi

IFRC : Uluslararasi Kizilhag ve Kizilay Dernekleri Federasyonu'na
IRC : Uluslararas1 Kurtarma Komitesi

MOWLAS : Metropolitan O-Net Genis alan deprem Kuvvetli Hareket Dizi sistemi
NCR : Yer Bilimleri Bakanlig1 Delhi

NIED : Ulusal Yer Bilimi ve Afet Direnci Arastirma Enstitiisii
UDSEP : Ulusal Deprem Stratejisi ve Eylem Plani

UNESCO : Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Orgiitii

UNEP : Birlesmis Milletler Cevre Programi

UNISDR : Birlesmis Milletler Afet Riskini Azaltma Ofisi

UNOP : Birlesik New Orleans Plani

WWII : Ikinci Diinya Savas1 / World War 11
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GIRIS S.M.M. ELBASHIR

1. GIRIS

Kriz, bir bireyi, grubu veya genel olarak toplumu etkileyen sallantili ve tehlikeli
bir duruma neden olabilecek herhangi bir olay veya dénemi ifade eder. Krizler, 6zellikle
aniden ve ¢ogu zaman 6n uyart olmaksizin meydana geldiklerinde, insan veya cevre
kosullarinda zararli degisimlere isaret eder (Jones ve Smith, 2021). Tipik olarak kriz,
onemli bir tehdit veya tehlike arz eden, zamana duyarli bir olay veya durum olarak
goriiliir. Hizli hareket etme ihtiyaci ve aciliyet hissi ile belirgindir. Basitce ifade etmek
gerekirse, kriz, hizli bir sekilde ilgilenilmesi ve ¢ozlime kavusturulmasi gereken kritik bir
an veya doniim noktasidir (Brown ve Johnson 2009).

Ote yandan, afet daha genis bir terim olup, biiyiik hasara, yikima veya kayba
neden olan beklenmedik bir olay1 ifade eder. Afetler, depremler veya kasirgalar gibi dogal
olabilecegi gibi, endiistriyel kazalar veya teror saldirilar gibi insan kaynakli da olabilir.
Bir krizden farkli olarak, bir afet her zaman zamana duyarli degildir ve uzun siireli etkileri
olabilir. Afetler, kisa veya uzun bir siire i¢inde ortaya ¢ikabilen ve etkilenen toplulugun
kendi basina iistesinden gelebileceginin Gtesinde yaygin insani, maddi, ekonomik veya
cevresel zarara yol acan kritik sorunlardir (Brown ve Jones 2009). Farkl
akademisyenlerin afet tamimlar gesitlilik gostermektedir. Ornegin, Al-Dahash,
Thayaparan ve Kulatunga (2016), Birlesmis Milletler Afet Riskini Azaltma Ofisi'nin
(UNISDR 2009) afetleri, tehlikelerin, kirilganliklarin ve yetersiz 6nleyici tedbirlerin bir
araya gelmesinin sonucu olarak tanimladigini belirtmektedir.

Kentsel baglamda cevre siirekli degismekte, hem krizler hem de firsatlar
tarafindan sekillendirilmektedir. Bu c¢alismada “kriz”, kentsel yagami sekteye ugratan
biiylik bir olumsuz olay anlamina gelmektedir. Bu krizler arasinda dogal afetler, savaslar
ve sehrin dayanikliligmi zorlayan karmasik sorunlar yer almaktadir. Ote yandan,
“firsatlar” bir krizin ardindan gelen olumlu degisim ve biiylime sanslaridir.

Sehirlerde krizler, normal yasami sert bir sekilde kesintiye ugratan olaylardir.
Bunlar arasinda savaslar, ekonomik zorluklar ya da deprem ve sel gibi dogal afetler
sayilabilir. Her kriz, sosyal, ekonomik ve cevresel faktorleri goz oniinde bulunduran
uyarlanmis ¢oziimler gerektiren benzersiz zorluklar sunar. Ancak, zor zamanlar ayni
zamanda yenilik, yeniden insa ve olumlu degisim i¢in firsatlara da yol acabilir.

Sehir planlamacilar1 afetleri sehirlerin dayamikliligini artirmak igin bir firsat
olarak kullanabilir. Sehir dayanikliligi, bir sehrin biiyiik soklarla ne kadar iyi basa
cikabildigi ve sonrasinda tekrar yoluna girebildigi ile ilgilidir; bu da islerin felaket
oncesine gore degismesi anlamina gelebilir. Bu, sehrin temel unsurlarinin afet
oncesindeki kadar iyi veya daha iyi kalmasini saglamayi igerir (Madden 2021).

Afet sonras1 kentsel planlama, dogal veya insan kaynakli afetlerden sonra kentsel
alanlarin yeniden diizenlenmesi ve rehabilite edilmesine yonelik sistematik ve stratejik
sireci ifade eder. Amag, afetlerin etkisini azaltmak, dayaniklilig1 artirmak ve daha
giivenli, daha siirdiiriilebilir ve islevsel kentsel alanlar gelistirmektir. Bu planlama,
altyap1 hasari, niifusun yer degistirmesi, ekonomik bozulma ve gevresel kaygilar da dahil
olmak {izere bir afet sonrasinda ortaya ¢ikan belirli zorluklar1 ve firsatlar1 dikkate alir.
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Bir afetten sonra kentsel planlama, karmasik bir bulmacay1 ¢6zmek gibidir. Neyin
zarar gordigline dikkatlice bakmak ve yardima en ¢ok nerede ihtiya¢ duyuldugunu
belirlemek, ayn1 zamanda etkilenen topluluklar1 dinlediginizden emin olmak gerekir.
Binalar1, yollari, hastaneleri ve evler gibi 6nemli yerleri onarmak, isleri normale
dondiirmek ve gelecekteki felaketlere hazir olmak biiyiik bir dnceliktir. insan giivenligini
ve ¢evrenin korunmasini artirmak icin arazi kullanim stratejilerinin yeniden goézden
gecirilmesi onceliklidir. Net kurallar ve planlar koymak ve herkesin ihtiya¢ duydugu
yardimi almasini saglamak, isleri yoluna koymak i¢in ¢ok Onemlidir. Ayrica, yerel
ekonomiyi canlandirmak ve ilerlemeyi takip etmek, her seyin yolunda gittiginden emin
olmak i¢in dnemlidir. Tim bu pargalar1 bir araya getirmek, sehirlerin afetlerden sonra
daha giiglii bir sekilde toparlanmasina yardimei olur.

Diizenli sehir planlamasi ve afet sonrasi planlama, insanlarin sehirlerdeki
yasamlarii iyilestirmeye odaklanan benzer hedeflere sahiptir. Her ikisi de sehirleri
stirdiiriilebilir, giivenli ve keyifli yasanabilir yerler haline getirmeyi ve herkesin gerekli
hizmetlere erisebilmesini saglamay1 amaglamaktadir. Cevreyi korumak onemlidir, bu
nedenle dogaya verilen zarar1 azaltmak igin c¢evre dostu yontemler kullanmaya
odaklanirlar. Ekonominin ve altyapinin gelistirilmesi de sehirlerin biiylimesine ve
toparlanmasina yardimci olmak igin kilit 6neme sahiptir. Her iki planlama tiirii de
insanlarin saglikli, mutlu ve birbirleriyle baglantili oldugu toplumlar yaratmayi
amaclamaktadir.

Kentsel afetlerin kentler {izerinde derin bir etkisi vardir, giivenligi bozar ve
topluluklar siiregelen korkulara karsi savunmasiz birakir. Bir sehri tanimlayan ikonik
binalar da dahil olmak iizere 6nemli altyapinin tahrip edilmesi, kayip ve kaos duygularini
daha da kotiilestirir. Ekonomi ile hastaneler ve okullar gibi temel hizmetler kesintiye
ugradiginda, niifusun refahi biiylik Olciide zarar goriir. Kentsel afetlerin mal kayba,
yerinden edilme ve siginma gibi ac1 verici deneyimler gibi uzun siireli psikolojik etkileri,
toplumda koklii travmalara yol agmaktadir. Kentsel afetlerin sonuglari, fiziksel hasarin
Otesine gegerek toplumlarin kalbini etkilemekte ve gilivenlik, kimlik ve genel refah
duygularini sekillendirmektedir.

Afetlerden sonra sehirler, kendilerini yeniden tasarlayarak, gecmis hatalardan ders
cikararak ve stirdiiriilebilir iyilesmeyi benimseyerek toparlanabilir ve daha da i1yi hale
gelebilir. Sehirlerin afetlerden once karsilastiklar1 sorunlar1 taniyarak ve afetlerin neden
meydana geldigini anlayarak, bu sorunlar1 akilli bir planlama ile ¢6zme sans1 vardir.
Amag, adil, ¢cevre dostu ve canli olmaya odaklanarak sehirleri herkes i¢in daha 1yi hale
getirmek olmalidir. Bu sekilde, afet sonrasi sehirler giiclii ve siirdiiriilebilir bir gelecege
dogru yol alabilirler.

Bu c¢alisma, Sudan'in Hartum sehrine odaklanarak, afet sonrasi planlamada
stirdiiriilebilir kentsel kalkinmay1 derinlemesine incelemeyi amaclamaktadir. Krizlere
hem tehlike hem de firsat olarak bakan arastirma, diinya genelindeki sehirlerin dogal ve
insan kaynakl felaketlerden kaynaklanan zorluklar1 nasil siirdiiriilebilir biiyiime sansina
doniistiirdiigiinii inceliyor. Ana hedef, diger sehirlerin basarili afet sonrasi planlamada
kullandiklar1 yontemleri belirlemek ve analiz etmek, Hartum'un 6zel ihtiyaglari igin
ozellestirilmis bir plan olusturmak iizere i¢gorii toplamaktir.
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Calismada, akademik makaleler, raporlar ve ilgili yayimnlar1 kapsayan
derinlemesine bir literatiir taramas1 yontemi kullanilacaktir. Diinyanin dort bir yanindaki
sehirleri yakindan inceleyecek ve krizlerden sonra dayaniklilik ve basarili toparlanma
gostermis olanlara odaklanacaktir. Arastirma asagidaki temel hedeflere ulagmayi
amaclayacaktir:

1. Derinlemesine bir literatiir taramasi yapmak:
1.1. Kentsel baglamda cesitli afet terimlerini ve kavramlarini anlamak.

1.2. Hem dogal hem de insan kaynakli olaylara odaklanarak afet sonrasi kentsel planlama
lizerine mevcut literatiirii aragtirmak.

1.3. Siirdiiriilebilir kalkinma kavramlarinin hedef ve yaklagimlarini kapsamak.
2. Kiiresel Vaka Calismalarim analiz etmek:

2.1. Siirdiirtilebilir kalkinma i¢in krizleri basarili bir sekilde firsata doniistiiren sehirleri
incelemek.

2.2. Bu vaka calismalarindan ¢ikarilan degerli iggoriileri ve dersleri belirlemek.
3. Hartum icin bir Yol Haritas1 gelistirilmesi:

3.1. Kalic1 sorunlar1 ve firsatlart belirlemek i¢in Hartum'un kentsel planlamasina iligkin
bir SWOT analizi yapmak.

3.2. Onerilen yol haritasinin Hartum'un kendine has ozelliklerini ele almasmi ve
dayaniklilig ile stirdiiriilebilir kalkinmay1 tesvik etmesini saglamak.

3.3. Afet sonras1 Hartum'da siirdiiriilebilir kentsel gelisimin temel adimlarini gosteren
kavramsal tasarim eskizleri olusturmak.

Tez caligmamin Tiirkgelestirilmesi siirecinde, dilbilgisi ve yazim hatalarinin
diizeltilmesi amaciyla ¢esitli yazilimlar kullanilmistir. Ana ¢eviri programi olarak DeepL
Translate'den yararlanilmistir. Ceviri sonrasi, dil bilgisi diizenlemelerinde OpenAl'nin
ChatGPT modelinden faydalanilmistir. Bu yazilim, metinlerdeki dilbilgisi hatalarini
tespit edip diizeltmek icin kullamilmistir ve akademik yazim siirecinde biiyiik katki
saglamustir.

Giris boliimiinii takiben 2. Boliim, afetlerin ve kentsel planlamanin kentleri nasil
sekillendirdigine dair derinlemesine bir inceleme sunmaktadir. Seller, depremler,
catigmalar ve endiistriyel kazalar gibi hem dogal hem de insan kaynakli felaketlerin sehir
tasarimini ve yonetimini nasil etkiledigini inceliyor ve bunlarin etkilerini azaltmak i¢in
akilli planlamaya duyulan ihtiyact gosteriyor. Bu boliimde, dogal afetler ve insan
kaynakli afetlere yonelik 6zel stratejiler i¢in arazi kullanimi, altyapi ve yesil alan
planlamasinin rolii tartisilmaktadir. Bu boliim, afet sonrasi kentsel planlamaya iliskin
onemli i¢goriileri ortaya ¢ikarmak icin kiiresel vaka ¢aligsmalarini incelemektedir.
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Diinya genelindeki sehirlerin krizlere nasil tepki verdigini inceleyerek, acil
toparlanma ve uzun vadeli dayaniklilik i¢in planlamanin 6nemini vurgulamaktadir.
Cesitli ornekler araciligiyla, kentlerin dogal afetler ve insani ¢atismalarla karsilastiktan
sonra yeniden inga etmek ve uyum saglamak i¢in benimsedikleri tekrar eden temalar1 ve
en iyl uygulamalar1 tanimlamaktadir. Amag, farkli baglamlarda kentsel dayaniklilig
bilgilendirebilecek ve gelistirebilecek etkili stratejiler ve yaklagimlar hakkinda kapsamli
bir anlayis saglamaktir. Ayrica, saglikli, yasanabilir ve direngli sehirler yaratmak icin
cevresel, sosyal ve ekonomik hususlarin entegrasyonunu vurgulayarak siirdiirtilebilir
kentsel gelisimin ilke ve hedeflerini ana hatlariyla belirtir. Transit odakli kalkinma
(TOD), akilli biiyiime, yesil altyapi, kompakt sehir tasarimi ve katilimc1 planlama gibi
farkli yontemler, stirdiiriilebilirlige ulagsma ve toplum katilimini tesvik etme konusundaki
etkinlikleri agisindan incelenmistir. Bu boliim, afet sonrasi kentsel planlamadaki ortak
temalarin ve ¢ikarilan derslerin analiziyle son bulacaktir.

Uciincii Boliim, Hartum'a bir vaka calismasi olarak odaklanmakta, Hartum'un
kendine 06zgli kentsel zorluklarim1 ve ge¢misteki kentsel planlama ¢abalarini
incelemektedir. Hartum, zengin tarihi ve farkli kentsel yerlesimine ragmen, dogal afetler,
kentsel yayilma ve devam eden ¢atigmalar gibi sorunlarla kars1 karsiyadir. Bu boliim, bu
zorluklarin Hartum'un kentsel gelisimini nasil etkiledigini incelemekte ve bunlara yonelik
onceki kentsel planlama girisimlerini analiz etmektedir. SWOT yo6ntemini kullanarak,
Hartum'un ¢atigma Oncesi yapisal planlarina iliskin degerli i¢cgoriileri ortaya ¢ikarmak,
kentin siirdiiriilebilir kentsel kalkinmaya giden yolunun daha net bir sekilde anlasilmasini
saglamaktadir. Ayrica, kentin planlanmasinda karsilagilan sorunlari ve zorluklari
anlamak i¢in karar vericilerle goriisme yontemi de kullanilmistir.

Tez, Hartum icin afet sonrasi siirdiiriilebilir kentsel kalkinma yol haritas: ile
sonuglanmakta ve kenti direngli, ¢evre dostu ve canli bir kent merkezine doniistiirmek
icin kapsamli adimlar 6nermektedir. Dort ana adimi kapsayan yol haritasi, Hartum’un
afet sonrasi siirdiiriilebilir kentsel kalkinmasi i¢in bir model olusturabilir ve diinya
capinda benzer zorluklarla karsilasan diger kentler i¢in umut verebilir.
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2. KAYNAK TARAMASI
2.1. Afetler ve Kentsel Planlama

Afetler ve kentsel planlama birbiriyle yakindan baglantilidir ve afetler, sehirlerin
nasil planlanacagini sekillendirmede biiyiik rol oynamaktadir (Wei vd. 2020). Afetler,
sehirlerin tasarimini, organizasyonunu ve yonetimini etkiler. Uluslararas1 Kizilhag¢ ve
Kizilay Dernekleri Federasyonu'na (IFRC) gore, afet, genellikle yerel topluluklarin kendi
baslarina iistesinden gelemeyecegi kadar biiyiik hasara, aksamaya ve sikintrya neden olan
ani bir olaydir. Afetler; depremler, seller, kasirgalar ve orman yanginlar1 gibi dogal
olaylar olabilecegi gibi, endiistriyel kazalar, teknolojik arizalar veya terdrizm gibi insan
kaynakli da olabilir (Mart vd. 2017).

Ote yandan, sehir planlama, sehir ve kasabalari tasarlamak ve diizenlemekle
ilgilidir. Bu, arazinin nasil kullanilacagini, ulasim sistemlerini, altyapiy1 planlamay1 ve
her seyin ¢evresel olarak siirdiiriilebilir olmasini saglamayi igerir. Afet planlamasi kentsel
planlamaya entegre edildiginde, sechirlerin daha direngli, siirdiiriilebilir ve giivenli
olmasina yardimci olur. Potansiyel tehlikeler hakkinda onceden diisiinmek ve giiclii
planlama stratejilerine sahip olmak, afetlerin etkisini azaltabilir ve topluluklarin daha
hizli iyilesmesine yardimer olabilir (Wei vd. 2020).

2.1.1. Dogal Kentsel Afetler

Seller, depremler, kasirgalar ve yanginlar gibi dogal kentsel afetler, yogun niifuslu
sehirleri sert bir sekilde vurmaktadir (Fekete ve Fiedrich 2018). Bu olaylar aniden
meydana gelir ve 6zellikle ¢ok sayida insanin yasadigi, karmasik altyapiya sahip ve riskli
konumlarda bulunan sehirlerde ciddi hasara yol acar (Fleischhauer 2008). Bu felaketlerin
ani ve ciddi dogasi, acil durumlarla basa ¢ikmayi, toparlanmayr ve uzun vadeli
dayaniklilik olusturmay1 zorlagtirmaktadir (Wang ve Dong 2011). Dogal kentsel afetler
ile kentsel planlama arasindaki baglant1 ok dnemlidir ¢linkii etkili afet yonetimi proaktif
planlama gerektirir. Sehir planlamacilari, bina yonetmeliklerini giincelleyerek, akilli
arazi kullanim planlamasi yaparak ve yesil altyap1 ekleyerek direncli sehirler yaratmanin
anahtaridir (Huang, Shen ve Mardin 2019). Afet dinamiklerini anlayan siirdiiriilebilir
kentsel planlama, sehirlerin dogal afetlere hazirlanmasina, miidahale etmesine ve daha
direngli hale gelmesine yardimci olur (Fekete ve Fiedrich 2018).

2.1.2. insan Kaynakh Kentsel Afetler

Cogunlukla insan faaliyetlerinden kaynaklanan insan kaynakli kentsel afetler,
kentsel planlamay1 derinden etkileyen bir¢ok zorluk yaratmaktadir (Shamkhi ve
Ebraheem 2020). Bu felaketler arasinda endiistriyel kazalar, altyapi arizalar1 ve teknolojik
tehlikeler yer almakta olup, 6zellikle biiylik aksakliklara neden olan ¢atisma ve savaglara
odaklanilmaktadir (Del 2016). insan eylemlerinden kaynaklanan bu afetler, yerinden
edilmeye, altyapinin tahrip olmasina ve temel hizmetlerin aksamasina neden olan
catigmalara yol agmaktadir (Fekete ve Fiedrich 2018).

Savagla baglantili afetler karsisinda kentsel planlama, karmasik risk
degerlendirmelerini, hassas alanlarin stratejik olarak korunmasini ve direngli altyap1 insa
edilmesini icerir (Xu vd. 2021). Bina yoOnetmeliklerinin ve acil durum miidahale
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planlarinin giigclendirilmesi, yapilarin ¢atismalardan korunmasi ve krizlerin etkili bir
sekilde yonetilmesi i¢in ¢ok 6nemlidir. Toplumun katilimi, savasin tehlikeleri konusunda
farkindalik yaratmak, halk egitimini tesvik etmek ve catisma nedeniyle artan sosyal
kirilganliklar ele almak i¢in gereklidir (Tran vd. 2009). Planlamacilar, kentsel planlama
ve savag afetleri arasindaki etkilesime odaklanarak, zorlu kosullarda daha gilivenli, daha
stirdiiriilebilir kentsel ¢cevreler yaratmak i¢in stratejiler gelistirebilirler (March vd. 2017).

2.1.3. Afet Sonrasi Kentsel Planlama

Afet sonrasi kentsel planlama, ister dogal ister insan kaynakli olsun, bir afet
sonrasinda sehirleri yeniden insa etmeyi amaclayan kritik bir siirectir (Tag-Eldeen 2017).
Bu planlama, yalnizca fiziksel altyapiy1 yeniden insa etmek icin degil, ayn1 zamanda
toplumun direncini artirmak ve kentsel alanlar i¢in daha siirdiiriilebilir bir gelecek
ongormek icin de bir sans sunmaktadir (Sengupta 2023). Acil toparlanmanin 6tesine
bakmay1, kentsel dayaniklilik ve siirdiiriilebilir kalkinma i¢in iki ana yaklasimla uzun
vadeli bir vizyona odaklanmay: icerir: yeniden yapilanma planlamasi ve dayaniklilik
planlamasi (Sellberg vd. 2018).

Yeniden yapilanma planlamasi, afetin hemen sonrasina odaklanir; barinma ve
saglik hizmetleri gibi acil ihtiyaglar1 karsilamak icin temel altyapi ve hizmetleri yeniden
kurar. Bu yaklasgim, kisa ila orta vadelidir ve normalligi hizla geri getirmeyi amaglar
(Lindell 2013). Buna karsilik, dayaniklilik planlamasi acil toparlanmanin tesine gecerek
gelecekteki afetlere dayanabilecek ve uyum saglayabilecek sehirler ingsa etmeyi amaglar.
Arazi kullanimi, imar ve altyap: tasarimu ile ilgili stratejik kararlari icerir, uzun vadeli
stirdiiriilebilirlik ve risk azaltmay1 vurgular. Bu iki yaklasimin birlesimi ¢cok énemlidir;
yeniden yapilanma planlamasi acil ihtiyaglar1 ele alirken, dayaniklilik planlamasi
sehirleri gelecekteki zorluklara hazirlar, onlar1 daha saglam, uyumlu ve siirdiiriilebilir
hale getirir (Sengupta 2023).

2.2. Afetlerden Sonra Sehirleri Yeniden Sekillendirmek: Kiiresel Kentsel Planlama
Vaka Calismalari

2.2.1. Dogal Afet Sonras1 Kentsel Planlama

Dogal afet sonrasi kentsel planlama, deprem, kasirga, sel veya orman yangini gibi
afetlerden sonra sehirlerin yeniden diizenlenmesi ve yeniden gelistirilmesine
odaklanmaktadir (Skidmore ve Lim, 2020). Bu planlama, topluluklarin toparlanmasi ve
dayanikliligr i¢in c¢ok oOnemlidir ve farkli stratejiler topluluklarin ne kadar 1yi
toparlandigini etkiler (Tumini, Villagra-Islas ve Herrmann-Lunecke 2017). Genel olarak
afet sonrasi kentsel planlama stratejik ve kapsamlidir; insanlarin giivenligi, emniyeti ve
refahinin yani sira etkilenen topluluklarin siirdiiriilebilirligine oncelik verir (Nakanishi,
Matsuo ve Black 2013).

Diinyanin dort bir yanindan gelen bu vaka c¢aligmalari, sik, yikici, maliyetli ve
ongoriilemeyen hava olaylariyla nasil basa ¢iktiklarini1 gostermektedir:
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2.2.1.1. Tokyo ve Rikuzentakata, Japonya: Depremler, Tsunamiler ve Tayfunlar

Japonya'nin Tokyo kenti, depremlerin, tsunamilerin ve tayfunlarin etkisini
azaltmak icin dogal afet sonras1 kentsel planlamay1 benimsemistir (Fleming vd. 2009).
Sehrin dayaniklilig1, depreme dayanikli binalarinda, erken uyar sistemlerinde ve

tsunamiye dayanacak sekilde tasarlanmis kiyr altyapisinda kendini
gostermektedir (Aoi vd. 2020). NIED gozlem agt MOWLAS, Japonya ve kiy1 seridindeki
depremleri, tsunamileri ve volkanik olaylar1 yakindan izlemektedir (Aoi vd. 2020).
Tokyo'nun dikey kentlesmesi, depreme dayaniklilik i¢in yiiksek binalarin kullanilmasi,
niifus artig1 ve sinirli arazi gibi faktorleri géz dniinde bulundurmaktadir (Zerdi vd. 2016).
Topluluklarin katilimi, yedek altyapt ve yesil alanlar dayanikliligi daha da artirir
(Kumagai, Gibson ve Filion 2015).

Tohoku'da 11 Mart 2011 tarihinde meydana gelen 9.0 biiyiikliigiindeki deprem ve
tsunaminin yarattig1 biiyiik yikimin ardindan Japonya'nin Rikuzentakata kenti biiytik bir
yeniden yapilanma sorunuyla kars1 karstya kalmistir. Felaket, Japonya'nin miihendislik,
sismik miihendislik, sehir planlama, acil durum miidahalesi ve ekonomi uzmanlarini
harekete gecirmesine neden oldu. Normile (2012), bu uzmanlarin kentin yenilenmesine
zemin hazirlamak i¢in yikim modellerini incelemek, simiilasyonlar yiiriitmek ve tahliye
planlarmi degerlendirmek gibi kapsamli ¢abalarin1 6zetlemektedir. Odak noktasi acil
yardimdan, fiziksel yeniden insay1 ve daha giivenli ve daha direncli bir ortami tesvik
etmek i¢in pratik dnlemleri kapsayan diisiinceli yeniden insaya kaymaistir.

Sekil 2.1. Rikuzentakata'nin Sifirdan Yeniden Insas1 (Normile 2012)

Rikuzentakata'daki yeniden insa ¢aligmalari, ekolojik kaygilarla insan giivenligi
arasinda bir denge kurar. Sel kapaklar1 ve barajlar gibi kiy1 savunmalarini hizla insa ettiler
ve diger bolgelerdeki etkili tasarimlar1 kopyalamay1 diisiindiiler. Yenilik¢i fikirlerden biri,
dogal yasam alanlarini korumak ve firtina etkilerini azaltmak i¢in deniz duvarini i¢
kesimlere tagiyarak yaraticit ve ¢evre dostu bir yaklasim sergilemekti. Ancak, tiim kiy1
boyunca ayni1 yapiy1 kullanmanin pratik ve uygun maliyetli olup olmadigi da dahil olmak
izere bazi zorluklar bulunmaktadir (Normile, 2012).
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Sekil 2.2. Sehirleri tsunamiye karsi daha dayanikli hale getirmek (Normile 2012)

Rikuzentakata'daki yeniden yapilanma planlamasi, 6nemli yerlesim alanlarini ve
tesisleri daha yiiksek yerlere tasimak zorundaydi. Fikir birligi, tsunami barinaklart olarak
yiiksek ve gii¢lii yapilar insa edilmesini ve algak bolgelerde riski azaltmak i¢in kiy1
alanlarinin parklara ve yesil alanlara doniistiiriilmesini desteklemistir. Bu vaka, modern
kalkinma ile geleneksel bilgi arasindaki karmasik dengeyi vurgulamistir. Yeniden
yapilanma, daglik arazinin boliinmesi ve ¢evresel kaygilarin giderilmesi gibi kiigiik kiy1
topluluklarinin karsilastig1 daha genis zorluklari yansitan uzlagsmalarla kars1 karsiya kaldi.
Rikuzentakata'nin yeniden insasi sirasinda, farkindaligin artirilmasi ve tahliye planlarinin
iyilestirilmesi gibi "yumusak karsi 6nlemlerin" 6nemi ortaya ¢ikmistir (Normile 2012).

2.2.1.2. New Orleans, Amerika Birlesik Devletleri: Hurricane Katrina

Katrina Kasirgast sonrasinda New Orleans'ta yapilan afet sonrasi kentsel
planlama, ayrintili ve kapsamli bir iyilestirme yaklasimi gostermektedir. Katrina
Kasirgasi'nin sehrin %80'ini sular altinda birakmasi ve 1.300'den fazla insanin 6liimiine
yol agmasi, bir kurtarma planlamas: siirecinin baslamasina neden olmustur. Kondo
(2008), Biiyiik Hanshin Depremi'nden alinan dersleri kullanarak bu siireci incelemistir.
New Orleans'in toparlanma planlamasinin temel unsurlar1 arasinda net bir vizyona sahip
stratejik bir gergeve, genis toparlanma hedefleri ve mahallelerin toparlanmasi i¢in yeni
sehircilige odaklanma yer almaktadir. Dikkate deger stratejilerden biri, sakinleri daha
yiiksek kotlarda gruplar halinde yeniden inga etmeye tesvik ederek canli mahalleler ve
verimli altyap1 maliyetleri saglayan bir kiimelenme programiydi.

Hem sehir genelinde hem de mahalle diizeyinde vatandaslarin katilimi aktif bir
sekilde tesvik edilmis ve 6zel planlamacilar kurtarma ¢ergevesinin sekillendirilmesinde
kilit roller oynamustir. Iyilestirme planlama siirecinin, mevcut modellerin iyilestirilmesi
icin faydali bilgiler saglayan bir¢ok olumlu yonii vardir. Ancak uygulama sirasinda,
yeniden yerlesimde gecikmeler, sel risklerinin bireysel olarak kabul edilmesi ve uzun
vadeli iyilestirme g¢abalar1 icin finansman ve kaynak eksikligi gibi zorluklar devam
etmistir.



KAYNAK TARAMASI S.M.M. ELBASHIR

EASTERN NEW ORLEANS

= G5

GIERS .udﬁlglsm.‘ 2
Oﬂdhgmap-““uﬂwm I
muormaynotu”hrﬂﬂm

":.Mdmglsumf.to.-t mm
Building may be in danger of collapse. l

Sekil 2.3. Katrina Kasirgas1 Sonrasinda New Orleans'in Mahalle Haritas: (Berry 2015)

Mahalle temelli yeniden insa yoluyla daha giivenli, daha yasanabilir ve
stirdiiriilebilir toplumlar ingsa etme konusunda ilerleme kaydedilmesine ragmen, bazi
kayda deger basarisizliklar da yasanmistir. En Onemli sorunlardan biri liderlik
eksikligiydi. New Orleans't Geri Getirme Komisyonu'nun kurtarma plant geri
cekildiginde, yerel yonetim liderliginin kurtarma planlamasin1 yonlendirmedeki kritik
rolii vurgulanmistir. Yerel yonetimin islevsiz kalmasiyla birlikte, planlamacilar Birlesik
New Orleans Plan1 (UNOP) kurtarma planlamasinda 6ncti bir rol iistlendi. Etkili kurtarma
planlamasi, ulusal ve yerel yonetimler, etkilenen vatandaglar ve profesyonel aglar
arasindaki ortakhigi vurgular. “Mahalle Istikrar Programi” gibi programlar, bireysel
iyilesme ile yerel islevlerin yeniden tesis edilmesi arasinda bir baglanti saglayarak daha
giivenli toplumlar yaratma konusunda umut vaat etmektedir (Kondo 2008).

2.2.1.3. izmit, Tiirkiye: 1999 Depremi

Tiirkiye'de 1999 yilinda meydana gelen 7.4 biiyiikliigiindeki izmit depremi ve yatay
olarak hareket eden fay hatti, iilke tarihinde ¢ok 6nemli bir an olmustur. En az 1939
Erzincan depremi kadar 6nemli olan bu yikici olay, genis ¢apli bir yikima ve can kaybina
neden olmustur. Bu durum, Tirkiye'nin afetleri nasil yonettigini ve sehirleri nasil
planladigini yeniden diisiinmesine yol agt1. izmit depreminden sonra, krizlerle oldugu
gibi basa ¢ikmak yerine deprem risklerini azaltmaya yonelik proaktif stratejilere dogru
bir kayma yasandi. Bu degisim, depremin c¢esitli etkileriyle daha iyi basa ¢ikabilen,
depreme dayanikli ve siirdiiriilebilir toplumlar insa etmeyi amaglayan Ulusal Deprem
Stratejisi ve Eylem Plani'min (UDSEP) olusturulmasina yol agmistir (Erenoglu ve
Erenoglu 2014).

UDSEP, depremleri anlamaya, daha giivenli yapilar insa etmeye ve etkili afet
miidahalesi ve iyilestirme i¢in planlama yapmaya odaklanarak ortaya ¢ikmistir. Devlet
kurumlari, yerel yonetimler ve sivil toplumu kapsayan ortak bir ¢alisma olan bu proje,
Tiirkiye'nin sehirlerini depreme kars1 daha giivenli hale getirme konusundaki kararliligini
gostermektedir. Ayn1 zamanda, Tiirkiye Deprem Imar Haritas1 aracihigiyla yiiksek riskli
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alanlarin belirlenmesi, miidahalelerin hedeflenmesine ve kaynaklarin en ¢ok ihtiyag
duyulan yerlere tahsis edilmesine yardimeci olmustur. Tiirkiye ayrica, daha iyi
koordinasyon ve planlama yoluyla afet direncini artirmak icin Afet ve Acil Durum
Yonetimi Bagkanligimin (AFAD) kurulmasi gibi kurumlart yeniden yapilandirmistir
(Kuterdem vd. 2013).
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Sekil 2.4. 1900-2013 Yillar1 Arasinda Tiirkiye ve Cevre Bolgelerde Biiytikliigti >4.0 Olan
Depremler (Kuterdem vd. 2013)

Tiirkiye'nin deprem giivenligi konusunda atti§1 adimlar, Tiirkiye Ulusal Deprem
Stratejisi ve Eylem Plani'nda (UDSEP-2023) sergilenmektedir. Bu 6nemli plan, afet
yonetimi ¢abalarini birlestirip gelistirerek iilkeyi 2023 yilina kadar depreme dayanikli
hale getirmeyi amaglamaktadir. Cesitli paydaslarin katilimini tesvik ederek ve pratik
stratejilere odaklanarak UDSEP-2023, Tiirkiye'nin riskleri proaktif bir sekilde yonetme
ve depremlerle basa ¢ikabilen ve gelecekteki afetlerin etkilerini azaltabilen direngli bir
iilke insa etme konusundaki kararliligin1 yansitmaktadir (Kuterdem vd. 2013). Ancak,
ozellikle yerel yonetim liderligi konusunda zorluklar devam etmektedir. Bu durum,
gelecekteki iyilestirme planlama ¢abalarini sekillendirmek i¢in ulusal ve yerel yetkililer,
etkilenen vatandaglar ve profesyonel aglar arasinda birlikte calismanin Onemini
vurgulamaktadir (Corbacioglu ve Kapucu 2005).
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Sekil 2.5. Tirkiye'nin Deprem Bolgeleme Haritas1 (Kuterdem vd. 2013)
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2.2.1.4. Christchurch, Yeni Zelanda: 2010 ve 2011'deki Depremler

Yeni Zelanda'nin Christchurch kentini 2010 ve 2011 yillarinda vuran depremlerin
kent tizerinde kalict bir etkisi olmustur. Bu olaylar, felaketin ardindan kentin kentsel
gelisimini nasil planladiginin derinlemesine yeniden degerlendirilmesine yol agti. Subat
2011'de meydana gelen 6.3 biiyiikliigiindeki deprem Christchurch'e agir hasar vermis,
altyapiy1 tahrip etmis, can kayiplarina ve biiyiilk ekonomik kayiplara neden olmustur.
Buna karsilik, Christchurch, kenti yeniden insa etmek ve gelecekteki depremlere karsi
dayanikliligini artirmak i¢in kapsamli bir kentsel planlama ¢aligmasi baslatmistir (Brand
ve Nicholson 2016).

Harvey (2012), Christchurch Kent Konseyi tarafindan halka danisilarak toplanan
106.000'den fazla fikri igeren dikkatli bir inceleme siirecinin ardindan ortaya ¢ikan nihai
Christchurch Merkezi Kurtarma Planini ele almaktadir. Kent sakinleri, Christchurch'iin
kimligini gergekten temsil eden binalarin bulundugu daha yesil bir sehir merkezi
istedikleri konusunda hemfikirdi. Ayrica, daha fazla aktivite sunan ve erisimi daha kolay
olan kompakt bir alan istediler. "Blueprint" ad1 verilen plan Temmuz 2012'de agiklanmis
ve Yeni Zelanda'nin sehir gelisimi i¢in biiyiilk bir adim olmustur. Hiikiimet ve
Christchurch Merkezi Kalkinma Birimi (CCDU) tarafindan 2010-11 yillarindaki biiyiik
depremlerin ardindan yeniden insaya rehberlik etmesi amaciyla hazirlanmistir (Gjerde
2017).

Sekil 2.6. Christchurch Merkezi Kurtarma Plani (Gjerde 2017).

Iyilestirmenin 6ziinde, zellikle Avon Nehri boyunca ¢ok sayida yesil alana sahip
kii¢iik bir kent merkezi olusturmaya odaklanmak yatiyor. Ancak planla ilgili tartismalar
stirmekte olup, sehir merkezinin miicadele edilen dogu bdlgelerinden ayr1 hissedilmesine
neden olabilecegi ve kamusal alanlar1 kullanacak yeterli sayida insan olmayabilecegi
endiseleri dile getirilmektedir (Gjerde 2017). Bu tartismalara ragmen, planin ikonik
Anglikan Katedrali'nden esinlenerek binalar1 kontrollii ytiksekliklerde tutmaya
odaklanmasi, sadece 6zel cikarlara degil herkes i¢in iyi olana baglilig1 gostermektedir
(Gjerde 2017). Ayrica, ulagim ve barinma konularina ¢ok fazla 6nem verilmemekte, daha
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az araba kullanilmaya c¢alisilmakta ve daha fazla insanin sehir merkezinde yasamasi i¢in
miicadele edilmektedir (Gjerde 2017).

Sekil 2.7. Christchurch Merkezi Kurtarma Planinin Nihai Plan1 (Harvey 2012)

Plan, L seklinde genis bir yesil alana sahip yeni bir sehir diizeni hayal ediyor. Dogu
tarafinda, Kilmore Caddesi'nden Saint Asaph Caddesi'ne kadar, Madras ve Manchester
Caddeleri arasindaki biitlin bir blogu kapsayan daha az kalabalik a¢ik alanlar olacaktir.
Bu diizenlemenin, yesil alanin kenarinda yeni apartmanlara izin vermesi beklenmektedir.
Brownlee'nin Harvey'den (2012) aktardigina gore, bu farkli yaklasim bolgenin ekonomik
degerini artiracak ve sehir merkezinde daha fazla gelismeyi tesvik edecektir. Vizyon,
bircok yenilik¢i Christchurch sirketinin ve kamu kurumunun gelisebilecegi, tiniversite
kampiisii gibi aydinlik ve ferah bir atmosfer yaratmaktir.

2.2.1.5. Yeni Delhi, Hindistan: Depremler, Seller ve Siklonlar

Hindistan'in Yeni Delhi kentinde afetlerden sonra kentsel planlama biiytik bir
zorluktur ¢linkii kent depremlere, sellere ve siklonlara egilimlidir. Depremlerin yani sira
sehrin sele yatkin konumu ve zaman zaman yasanan siklonik firtinalar, giiclii kentsel
kalkinma planlarina acil ihtiya¢ oldugunu gostermektedir (Banerjee ve Kumar 2018).

2020 yilinda Hindistan, COVID-19 salgimiyla basa ¢ikmay1 daha da zorlastiran
depremler, seller ve siklonlar gibi bir dizi dogal afetle kars1 karsiya kaldi. Delhi-NCR
bolgesinde meydana gelen depremler, yliksek riskli bir bolge olmasi nedeniyle insanlarin
depremlere karsi ne kadar giivende olduklar1 konusunda endiselenmelerine neden oldu.
Assam'da meydana gelen sel ve toprak kaymalar1 biliyiik hasara yol acarak ¢ok sayida
insan1 evlerini terk etmek zorunda birakmis ve ne yazik ki birgogu da hayatini
kaybetmistir. Amphan Siklonu, Bati Bengal'in kiy1 bolgelerini ¢ok sert bir sekilde
vurmus, ¢ok sayida binaya zarar vermis ve bircok kisinin 6liimiine yol agmistir. Nivar
Siklonu da Tamil Nadu ve Puducherry'yi vurarak isleri daha da kétiilestirdi. Bu olaylar,
toplumlarin ve altyapinin bir dahaki sefere daha hazirlikli olmasini saglamak icin afetler
meydana geldikten sonra iyi plan yapmanin ne kadar énemli oldugunu gostermektedir
(Moi 2020).
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Sekil 2.8. Delhi'nin 2020 Depremlerini ve Tehlike Endeksini Gosteren Harita
(mapsofindia.com)

Yer Bilimleri Bakanligi, Delhi-NCR'yi Bolge-IV olarak siniflandirmistir, bu da
siddetli depremler acisindan yiiksek risk altinda oldugu anlamina gelmektedir. Bu
siniflandirma, yakinda biiyiik bir depremin meydana gelme olasiligini vurgulamaktadir.
Bu nedenle, bolge sakinlerinin hazirlikli olmalari, giiglii bir deprem oldugunda ne
yapacaklarin1 bilmeleri ve giivenlik tatbikatlar1 yapmalar1 ¢ok onemlidir (Moi 2020).
Prashar, Shaw ve Takeuchi (2012) tarafindan yapilan bir ¢alismada, Iklim Afet Direnglilik
Endeksi (CDRI) ad1 verilen bir ara¢ kullanilarak Delhi'nin afetlere ne kadar hazir oldugu
incelenmistir. Delhi'nin dokuz bdlgesinin ne kadar hazir oldugu konusunda biiyiik
farkliliklar bulmuslardir; Dogu Delhi en az hazir olan, Yeni Delhi ise en hazir olan
bolgedir.

Konut, niifus, gelir ve dogal afetlerin ne siklikta meydana geldigi gibi unsurlar bir
bolgenin ne kadar hazir oldugunu etkiler. Ayrica, daha fazla insanin birbirine yakin
yasadig1 bolgelerin afetlere daha az hazir oldugunu, daha az yogun bolgelerin ise daha
hazir oldugunu tespit etmislerdir. Bu ¢alisma, Delhi'nin her bolgesinde afetlerle basa
cikmak icin farkli planlara ihtiya¢ duyuldugunu ve insanlar1 ve binalar1 korumak i¢in
afetler meydana gelmeden dnce hazir olmanin 6nemini géstermektedir (Prashar, Shaw ve
Takeuchi 2012).

Yeni Delhi'de afet sonrasi planlamanin 6nemli pargalar1 arasinda, binalarin depreme
dayanmasi i¢in kat1 kurallara uymasini saglamak, selleri kontrol etmek ve suyu yonetmek
icin yollar olusturmak ve hortumlar sirasinda insanlarin gidebilecegi gilivenli yerler
olusturmak yer aliyor. Planlama yapilmadan ¢ok fazla bina insa edilmesi, yeterli
altyapinin olmamasi ve kolayca sel basan alanlara bina insa edilmesi gibi sorunlar kenti
daha fazla sel riski altinda birakmistir. Sehirleri suyla iyi c¢alisacak sekilde tasarlamak
gibi, suyu insa etmek ve yonetmek icin siirdiiriilebilir yollar kullanmay1 Oneriyorlar.
Sehirleri siirdiiriilebilir bir sekilde insa etmeye odaklanarak ve sel yonetimini sehirlerin
nasil yonetildiginin bir parcasi haline getirerek sel riskini azaltabilir ve topluluklar1 daha
giiclii hale getirebilirler (Vaidya, Kanchan ve Kulkarni 2023).
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2.2.2. Catisma Sonrasi Kentsel Planlama

Catisma veya savaslardan sonra planlama yapma fikri karmasiktir ve net bir zaman
cizelgesi yoktur. Bazi sehirler savaslar sirasinda hasar haritalar1 ve yeniden insa planlari
yapmaya baglarken, ger¢ek anlamda yeniden insa etmek genellikle yillar hatta on yillar
alir (Alvanides ve Ludwig 2023). Son yirmi yilda afetlerden hemen sonra insanlara
yardim etmeye c¢ok fazla odaklanilmis olsa da, afetlerden sonra yeniden insa etmek ve
iyilesmek i¢in ne yapilmasi gerektigi konusunda bilimsel ve pratik tartismalarda bu kadar
cok konusulmadi (Zokaee, Tavakkoli-Moghaddam ve Rahimi 2021).

Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra diinya capindaki sehirler, mahallelerini nasil
planladiklar1 konusunda 6nemli degisiklikler yasadi. Savastan sonra yeniden yapilanma,
cok sayida insanin sehirlere tasinmasi ve sosyal ve ekonomik olarak daha iyi hale getirme
ihtiyact ile ugrasmak zorunda kaldilar (Alvanides ve Ludwig 2023). Savastan sonra
sehirlerin onarilmasi 6nemli bir c¢aligma alani haline geldi ve o donemde sehir
planlamasiyla ilgili alinan kararlarin bugiin hala sehirlerin nasil goriindiigiini ve
insanlarin nasil yasadigini etkiledigini gosterdi. Savas sirasinda yikilan sehirleri yeniden
insa etmek icin gosterilen biiyiik cabalar sadece sehirlerin goriiniimiini degistirmekle
kalmadi, ayni zamanda insanlarin yasama ve calisma sekillerinde de Onemli
degisikliklere neden oldu (Alvanides ve Ludwig 2023).

Bunlar, ikinci Diinya Savasi'min yaralarim yavas yavas sarmakta olan diinyadan
ornek olaylardir:

2.2.2.1. Hollanda: Rotterdam Sehri

Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra Rotterdam'in yeniden insasi benzersiz bir hikaye
anlatir. 1940'taki siddetli bombardimanin ardindan sehir, 1945'ten 1968'e kadar bir
doniisim gecirmis ve "Yeniden Insa Sehri" (Wederopbouw Rotterdam) lakabini
kazanmistir. Mimar Witteveen, savas Oncesi stilleri modern ihtiyaglarla harmanlayan yeni
bir sehir merkezi tasarladi. Baslangictaki bazi aksakliklara ragmen, plan sonunda 1941
yilinda onaylandi ve savas zamani zorluklarinin ortasinda bile dikkate deger bir esneklik
sergiledi (Post-war reconstruction Community Rotterdam, t.y.).

(@) (b)

Sekil 2.9. Rotterdam'in Yeniden Ingas1 a) Rotterdam 1940; b) Enkaz Kaldirilmasi (Post-
war reconstruction Community Rotterdam, t.y.)
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(@) (b)

Sekil 2.10. Rotterdam Yeniden insa Plani a) Yeniden Insa Plani; b) Simdi (Post-war
reconstruction Community Rotterdam, t.y.)

2.2.2.2. ingiliz Sehirleri: Liverpool ve Londra Sehri

Savastan sonra Ingiliz sehirlerinde, &zellikle sanayisizlesme nedeniyle 6nemli
planlama degisiklikleri olmustur (Kefford 2016). Kefford, planlama ve konut
politikalarmin bircok sirketin bilerek gerilemesine yol agtifini 6ne siirmektedir.
Rehabilitasyon programlari, belirsiz planlama durumlart ve sanayi kullanicilarinin
yerlerini degistirme ¢abalarinin hepsi bu sirketler lizerinde olumsuz etkiler yaratmistir
(Kefford 2016). 1945'ten 1980'e kadar, kentsel alanlardaki endiistriler ¢cevresel hedefler
dogrultusunda sinirlamalar ve kesintilerle karsilagmistir.

Liverpool'da Merkezi Konut Plani, savas sonrasi konut ve kentsel gelisim
sorunlarini ele alma cabalarini gostermektedir (Zokaee vd. 2020). Planin uygulanmasi,
tasinma ic¢in belirlenen alani ve Onerilen yerlesim plant degisikliklerini gdsteren
haritalarin da gosterdigi gibi ayrintili bir planlamay1 icermektedir.

CITY OF LIVERPOOL
REHCUSING  AREA

SenTRAL

-———

Sekil 2.11. Liverpool Sehri Merkezi Yeniden Konutlandirma Programi (Imperial War
Museums, t.y.)
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Londra'nmn Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra yeniden canlanmasi, zarar goren
finansal ve ticari kalbinin onarilmasi i¢in ¢cok 6nemliydi. Sehrin finans bélgesinin yeniden
insa  edilmesi  gerekiyordu. Bu, hasarin  degerlendirilmesini,  binalarin
modernlestirilmesini, altyapinin iyilestirilmesini ve imar yasalarinin gézden gegirilmesini
iceriyordu. Bu doniisiimiin anahtari, tarihi simge yapilar1 koruma ve kentin yeni
gorlinlimiinde 6nemli bir rol oynayan planlama siirecine toplumu dahil etme cabalariydi
(Larkham ve Adams 2023).

MINIMUM ACQUISITION OF LAND

TRAFFIC CIRCULATION AGLANMA

sl .

(@) (b)

Sekil 2.12. Londra Sehri Savas Sonrasi Yeniden Yapilanma Plan1 1944 a) Minimum
Arazinin Edinilmesi; b) Trafik Sirkiilasyonu (antiquemapsandprints.com)

2.2.2.3. Alman Sehirleri

Diinya Savasi sonrasinda Alman sehirleri, Altrock (2023) tarafindan tartisildigi
izere, savas sonrasi yeniden yapilanma konusunda farkli yaklasimlarla kars1 karsiya
kalmistir. Literatiir birbirine zit iki strateji ortaya koymaktadir: biri, tarihi yapilar1 asgari
diizeyde koruyarak yeni sehirler insa etmeyi Onerirken, digeri mevcut kentsel dokuyu
modern ihtiyaglara uyarlamaya odaklanmaktadir. Bu farklilik, 6zellikle modern mimari
fikirler siipheyle karsilandiginda, profesyonel olmayan sosyal gruplarin uzman
cozlimlerine meydan okumasini igerir. Altrock (2023), Almanya'daki yeniden insa
cabalar1 i¢in basarili ittifaklar olusturmada hizli mobilizasyonun ve ¢evrimigi varligin
Oonemini vurgulamaktadir. Siyasi destek ve 6zel kaynaklardan finansman, bu girisimlerin
temel unsurlari olarak goriilmektedir.

(a) (b)
Sekil 2.13. Eski ve Yeni Arasinda Almanya Sehirleri a) Yeni; b) Eski (Hofland 2017)
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Aragtirma, dikkatli bir modernizasyon ve koruma geg¢misine sahip sehirlerin,
yeniden insa sirasinda tarihi Ozgiinliikklerini tehdit edebilecek daha az catisma
yasadiklarini gostermektedir. Yakin zamanda felaketlerden etkilenen sehirler i¢in, ¢esitli
sosyal gruplar1 igeren kapsayici stratejilerin kullanilmasi tavsiye edilmektedir. Bu
yaklasim, eski kentsel tarzlara geri donmeden temel yapisal ve mekansal 6zelliklerin
korunmasina yardimci olur.

Almanya'da sehir planlamasi bir "yeniden insa dalgas1" yasamaktadir. Yerel koruma
gruplan tarafindan yonlendirilen bu hareket, kiiresellesen diinyada kimlik ve 6zgiinliik
arzusu, modern mimariye olan ilginin azalmasi ve retro ve postmodern tarzlarin
popiilerligi gibi gesitli faktorlerden etkilenmektedir. Altrock (2023), Almanya'da savas
sonrasi kentsel planlamay1 etkileyen daha genis toplumsal degisiklikleri yansitarak, farkl
tarihsel donemlere ait mimari mirasin korunmasinin 6nemini vurgulamaktadir.

2.2.2.4. Bombalanan Fransiz Sehirleri

Vialard (2023) tarafindan agiklandig1 lizere, savas zamani bombardimanlarindan
sonra Fransiz sehirlerinin yeniden ingas1 karmasik bir istir. Calisma, bu sehirlerin genel
diizenlerindeki degisikliklere ve kadastro haritalar1 kullanilarak ne kadar kolay
gezilebildiklerine bakarak yeniden insadan sonra ne kadar anlasilabilir olduklarini
incelemektedir. Vialard (2023), Fransiz sehirlerinin kullandigi farkli yeniden insa
stratejilerinin ¢esitli anlagilabilirlik diizeylerine yol a¢tigin1 vurgulamaktadir. Bazi
sehirler yerlesim planlarimi tamamen yeniden tasarlarken, digerleri mevcut olanlari
degistirmis ve bazilar1 da belirli 6zellikleri korumaya odaklanmistir. Bir sehri anlamanin
kolaylig1, haritalardaki sokak diizenine gore degerlendirilir. Buna ek olarak, hareket
kaliplarin1 kaydeden dijital teknoloji ile izlenen sehirlerde gezinmeye halkin katilimi,
farkli yeniden insa yontemlerinin etkinligini ortaya koymaktadir.

ORLEANS + 18.2 +0.4 TOURS +11.9 -4.7 DUNKIRK + 0.0 +18.2

+16.4

Sekil 2.14. Fransiz Sehirlerinin Savas Sonras1 Yeniden Insas1 (Vialard 2023)
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Sehirlerin yeniden insa ederken verdikleri kararlar, ne kadar hasar verildigi,
mimarlarin veya sehir planlamacilarinin fikirleri ve yikilan alanlarin tarihi 6nemi gibi
faktorlerden etkilenmistir. Sehirler, ayn1 sekilde yeniden insa etme, kalintilar1 koruma,
eski karakteri geri getirme ya da yeni bir ey deneme konusunda karar vermek zorundaydi
(Vialard 2023).

(a) (b)

Sekil 2.15. 1900-2017 Yillart Arasinda a) 1900 Yilinda; b) 2017 Yilinda Paris (Weber
2018)

2.2.2.5. Polonya Sehirleri: Varsova ve Wroclaw

Polonya Koruma Okulu'nun (Jelenski 2018) gosterdigi gibi, afetlerden sonra tarihi
binalar1 yeniden insa etmek, sehirleri diren¢li hale getirmenin anahtaridir. Kalisz,
Varsova, Gdansk ve Wroclaw gibi sehirlerde, yeniden insa edilen yapilara kimlik
kazandirmak i¢in kullanilan yontemler, yapilarin karakterini bagsarili bir sekilde geri
getirmistir (Jelenski 2018). Varsova'nin ikinci Diinya Savasi'ndan sonra biiyiik yikima
ragmen yeniden insasi, insan direncini ve kararliligini gostermektedir. Bir zamanlar civil
civil olan sehir, kentsel mimarisinin yaklasik %84'linii kaybederek biiyiik 6l¢iide tahrip
olmustur (Glinski 2015).

Glinski'ye (2015) gore, harabe halinde kalma veya Polonya'nin bagkenti olma
statiisiinii kaybetme riskine ragmen, Varsova'nin yeniden insasi birkag¢ kilit faktor
tarafindan yonlendirildi. Eski sakinlerin ve yerinden edilmis kisilerin yeniden inga
caligmalarina baslamak i¢in sehre donmesiyle insan faktorii ¢cok dnemliydi. Stalin'in
uluslararas1 taninma arzusu Varsova'yl baskent olarak yeniden insa etme kararini
etkiledigi icin siyasi faktorler de bir rol oynadi. Bu durum, Subat 1945'te Baskentin
Yeniden Insasi Ofisi'nin kurulmasma yol acgarak tarihin en iddiali yeniden insa
projelerinden birinin baglangicina isaret etti.

Varsova'nin yeniden insasi, basta "anitsalcilar”" ve "modernlesmeciler" olmak {izere
farkli mimari ve ideolojik gruplar arasinda g¢atismalara sahne oldu (Glinski 2015).
Profesor Jan Zachwatowicz liderligindeki anitsalcilar vatansever nedenlerle tam bir
yeniden inga ig¢in bastirirken, modernlesmeciler yeni bir yaklasimdan yanaydi. Bu
catigmalara ragmen, Varsovamin Eski Kent ve Kraliyet Yolu'nun 6nemli boliimleri
titizlikle yeniden insa edilerek uluslararasi tanimirlik ve UNESCO Diinya Kiiltiir Mirasi

18



KAYNAK TARAMASI S.M.M. ELBASHIR

statiisii kazanmistir. Yeniden insa siireci ayrintili belgeleme, toplum katilimi ve tarihi
koruma ile modernlestirme arasinda bir denge kurulmasini gerektirmistir. Ekonomik
zorluklara ve ideolojik farkliliklara ragmen, Polonya halkinin bagislar1 Varsova'nin
yeniden insasini biiyiik Olgiide finanse ederek yaygin bir cosku ve sosyal basari
gostermistir (Glinski 2015).

€Y (b)

Sekil 2.16. Polonya Sehirlerinin Savas Sonrast Yeniden Insast a) Eski; b) Yeni (Jelenski
2018)

Kent sakinlerinin ¢abalari, Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra binlerce kisinin yeniden
inga etmek icin geri donmesiyle kentin direncini sergilemis ve topluluk kararliliginin
giictinii vurgulamistir (Jelenski 2018). Eski mimari tarzlara olan baglilik da 6nemli bir rol
oynamis ve tarihi kimligi toplumsal birlikle iliskilendirmistir (Jelenski 2018). Modernizm
ve sosyalist gercekgilik arasinda hizli bir yeniden insa ihtiyaci ile korumay1 dengelemek
dikkatli kararlar almay1 gerektirmistir. Varsova'nin kurtarma yontemleri, dogru yeniden
insa i¢in ayrintili belgeleme, topluluk katilimi ve tarihi arastirmaya dayanan dayaniklilik
olusturma stratejileri hakkinda fikir vermektedir. Siyasi ve uluslararasi destegin yani sira
mevcut ve yeniden insa edilen unsurlarin birlestirilmesi, Vargsova'nin tarihi kimliginin ve
kentsel diizeninin restore edilmesine yardimei olmustur (Jelenski 2018).

Benzer sekilde, Wroclaw'in yeniden insasindan alinan dersler, savas sonrasi yeniden
insanin karmagikligini ve farkli miras ve kimliklerin kucaklanmasinin 6nemini
vurgulamaktadir (Jeleniski 2018). Cok etnikli mirasin kabul edilmesi ve Alman kiiltiirel
katkilarinin dahil edilmesi daha saglikli ve istikrarli bir toplum yaratmistir. Wroclaw'in
basaril bir sekilde yenilenmesinde belgeleme, koruma, restorasyon yoluyla siireklilik ve
Prof. Zachwatowicz gibi 6ncii korumacilarin etkisi ¢cok 6nemliydi (Jelenski 2018).

2.2.2.6. Japonya Sehirleri: Tokyo, Hirosima

Savastan sonra Tokyo'da isler, savastan etkilenen diger sehirlerde oldugu gibi biiyiik
ol¢iide degismedi. Bunun yerine, Al-Bayati (2023) tarafindan incelendigi gibi, ekonomiyi
canlandirmak i¢in endiistrileri ve ulasimi gelistirmeye odaklanarak pratik bir yaklagim
benimsediler. Insanlar, afetlerden kaynaklanan gelecekteki kayiplari en aza indirmek igin
tanidik malzemeler kullanarak evlerini ve isyerlerini daha once olduklar1 yerde hizla
yeniden insa ettiler. Bu durum, Tokyo'nun daha 6nce de 1923 depremi ve Ikinci Diinya
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Savasi sirasinda oldugu gibi biiyiik yikimlarla kars1 karsiya kalmis olmasina ragmen,
degisimi kabullenmeye ve felaketlerden geri donmeye yonelik derin bir kiiltiirel inanci
yansitmaktadir. Bu zorluklara ragmen, Tokyonun kentsel diizeni ve planlamasi
cogunlukla aynm1 kalarak biiyiik degisikliklere kars1 dayaniklilik gostermistir.
Felaketlerden sonra bir seyleri degistirmek i¢in iddiali planlar olsa da, bunlar
gerceklesmedi ve Tokyo'nun benzer felaketlerden etkilenen diger sehirlere kiyasla biiytik
degisikliklere kars1 direncini gosterdi.

(@) (b)

Sekil 2.17. Tokyo 1945-Simdi Savas Sonrasi Yeniden Yapilanma a) 1945; b) Simdi
(Jelenski 2018)

Hirosima'nin Hondori Ticaret Caddesi'nin savas sonrasi yeniden canlandirilmast,
basarili yeniden yapilanma ve taban girisimleri konusunda onemli dersler sunmaktadir
(Alkazei ve Matsubara 2022). Bu ¢aba, harap olmus alanlarin yeniden insasi i¢in 6nemli
ilkeleri vurgulamaktadir.

[lk olarak, caddenin tarihi ve giindelik degerinin taninmasi, yeniden yapilandirma
cabalarina rehberlik etmek i¢in ¢ok Onemliydi. Bu kabul, planlamacilarin caddenin
toplumun giinliik yasamindaki 6nemini anlamalarina yardime1 oldu. Savag dncesi diikkan
sahiplerinin stirece dahil edilmesi de ¢ok dnemliydi. Bu diikkan sahipleri kendi aralarinda
organize olmus, digerlerini yeniden agmaya tesvik etmis ve diisiik maliyetli ge¢ici yapilar
saglayarak yeniden insa c¢alismalarinda yerel paydaglarin katiliminin  6nemini
gostermiglerdir. Ayrica, etkinlikler ve katilimci planlama yoluyla toplumun katilima, ticari
alanin yeniden canlandirilmasinda 6nemli bir rol oynamistir. Bu girisimler, Hondori'nin
canl1 atmosferini ve ticari bir merkez olarak merkezi roliinii geri kazanmay1 amaclamaistir.
Biitce kisitlamalarina ragmen, yerel toplumun dayanikliligi ve uyum yetenegi siireg
boyunca kendini gostermistir (Alkazei ve Matsubara 2022).
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w Mitsui bank
g (Teikoku bank)

(a) (b)

Sekil 2.18. Hirosima'nin Hondori Ticaret Caddesi'nin Savas Sonrasi Planlamasi a) Savas
Sonrast; b) Simdi (Alkazei ve Matsubara 2022)

2.2.2.7. Kore Savas1 (1950-1953) Savas Sonrasi1 Planlama Baskent Seul'ii Nasil
Araba Odakh Bir Sehre Doniistiirdii?

Kozlova (2023), "Diigmanin Burnunun Dibinde: Seul Nasil Cephe Hatti
Megalopolis'i Oldu?" baslikli makalesinde Seul'iin kaotik tarihini inceliyor. 1950-1953
Kore Savasi sehre bliylik zarar vermistir. Savastan dnce Seul, Japon kolonizasyonunun
etkisiyle daginik bir sokak agina ve algak binalara sahip, sanayilesmekte olan bir sehirdi.
Savasg ciddi bir yikima yol agt1, 10.000'den fazla bina hasar gordii ve sehrin onda biri yerle
bir oldu. Halk tahliye edilmekte zorland1 ve diigman1 yavaslatmak i¢in kopriileri havaya
ucurmak gibi stratejik dnlemler alindi.

Savagtan sonra Giiney Kore hiikiimeti Seul'i yeniden insa etmek gibi muazzam bir
gorevle kars1 karstya kaldi. Ik adimlar fon saglamak ve bolge sakinlerinin giivenligini
saglamakti. Uluslararasi yardim mali destek sagladi ve arazi sahiplerinin arazilerinin bir
kismim altyapr i¢in bagisladigi ve yeniden insanin finanse edilmesine yardimci olan
benzersiz bir arazi yeniden diizenleme mekanizmasi kullanildi. Yeniden yapilanma on yil
stirdii ve niifus 1970'e kadar iki katina ¢ikarak 2 milyondan 5 milyona ulasti. Ancak,
yayalar yerine arabalara oncelik veren modernist kentlesme ilkeleri devam etmis ve
Seul'iin ger¢ekten saglikl bir kent haline gelmesini engellemistir (Kozlova 2023).

Sehrin yeniden ingas1, Seul'li gelecekteki olasi ¢catismalara hazirlamay1 amacliyordu.
Kuzey Kore smiria yakinligi goz oniine alindiginda, bombardiman olasilig1 énemli bir
endiseydi. Bazilar1 baskentin tasinmasmi bile oOnerdi, ancak bu hi¢gbir zaman
gerceklesmedi. Bunun yerine, okullarda ve metro sisteminde ek tahliye yollari
olusturuldu. Sehrin etrafinda ve daglarda insanlarin tehlike aninda gizlice ayrilabilmeleri
icin yesil alanlar olusturuldu ve bu alanlar ayn1 zamanda askeri mevziler olarak da
kullanilabildi. Seul ayrica, aligveris merkezleri ve otoparklar gibi gerektiginde siginak
olarak kullanilabilecek birgok yeralt1 alan1 gelistirdi.
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(@) (b)

Sekil 2.19. Kore Savasi Sirasinda ve Sonrasinda Seul a) Savasi Sirasinda; b) Simdi
(live.staticflickr.com)

Seul'lin savas sonrasi yeniden insasinda modernist fikirler benimsenmis, yiiksek
yapilar ve genis caddeler insa edilmistir. Birlesik bir sehir plan1 olmaksizin her bélgenin
kendi kalkinma projeleri vardi. Sehir ekonomik basartya ulagmis olsa da, hala kirlilik ve
araba bagimlilig1 ile miicadele ediyor ve bu da sehri daha az saglikli hale getiriyor.
Yeniden yapilanma, kentsel biiyiimeyi ¢evre ve halk sagligi ile dengelemenin zorlugunun
altim1 ¢izmektedir. Seul'iin yeniden insasindan ¢ikarilacak dersler arasinda genis
finansman ihtiyaci, arazi yeniden diizenleme planlarinin potansiyel faydalari ve uzun
vadeli siirdiiriilebilirlik i¢cin kapsamli kentsel planlamanin 6nemi yer almaktadir (Kozlova
2023).

(@) (b)

Sekil 2.20. Seul'iin Savas Sonras1 Yeniden Insas1 a) Yaya Kopriisiine Doniistiiriilen Eski
Bir Otoyol; b) Sewoon Plaza Binasi (Ossip van Duivenbode; Namu Wiki)

2.2.2.8. Vietnam Savasi (1955-1975): Saygon'da Bisikletten Motosiklete Doniisiim

Vietnam Savasi'nin ardindan, daha sonra Ho Chi Minh City adin1 alan Saygon 6nemli
Olciide zarar gordii. Giineyin ekonomik ve kiiltlirel merkezi olan sehir, yollari, kopriileri
ve kamu binalarin1 yeniden insa etmek icin kapsamli yeniden yapilanma g¢alismalari
baslatti. Bu doniisiim, sosyalist ilkeleri yeni sehir planlamasiyla birlestirerek tarihi
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cazibeyi modern gelisimle harmanlayan hareketli bir metropol ortaya c¢ikarmistir
(Batchelor 2015).

Yeniden yapilanmanin ana odak noktalarindan biri ulagimin iyilestirilmesiydi. Yol
aglariin genisgletilmesi ve iyilestirilmesi motosikletleri popiiler bir ulasim araci haline
getirmistir. Bu donemdeki ekonomik biiylime, motosikletleri daha fazla insan i¢in daha
uygun fiyath hale getirmis, sehrin kentlesmesine uyum saglamis ve rahat ulagim talebini
artirmistir (Batchelor 2015).

(@) (b)

Sekil 2.21. Saygon'un Savas Sonrasi Bisikletten Motosiklet Odakli Sehre Dontisiimii a)
Eski; b) Yeni (Batchelor 2015)

Motosikletlere gecis kentsel hareketliligi artirirken, ¢evre ve kamu sagligi icin de
zorluklar yaratti. Motosiklet kullaniminin artmasi, fosil yakitlardan kaynaklanan hava
kirliliginin artmasina neden olmus, bu da solunum sagligina ve ¢evreye zarar vermistir.
Ayrica, yollarda motosiklet kullaniminin artmasi trafik sikigikligini daha da kotiilestirmis,
kaza ve yaralanma risklerini artirmistir (Batchelor 2015). Vietnam, savasin sona
ermesinin 40. yilin1 anarken, karsilagtirmali fotograflar yeniden insa ¢abalarini gozler
Oniline seriyor. Sokaklardaki tanklarin tarihi goriintiileri ile bugiliniin motosiklet ve
arabalarla dolu hareketli sehri arasindaki carpici fark, Saygon'un direncinin ve
doniislimiinlin altin1 ¢iziyor. Bu fotograflar, sehrin savasin yiktig1 kaostan canli bir 21.
ylizy1l metropoliine uzanan yolculugunu belgelemektedir (Batchelor 2015).

2.2.2.9. Korfez Savasi (1990-1991): Baskent, Kuveyt Sehri

1991'deki Korfez Savasi, Kuveyt'e genis capli bir yikim getirmis, altyapisina,
ekonomisine, kiiltliriine ve kamusal alanlarina zarar vermistir. 600'den fazla petrol kuyusu
tahrip edilerek bir ¢evre felaketi yaratildi. Evler, kurumlar, limanlar, kanalizasyon
sistemleri ve yollar agir hasar gordii. Her seyi sifirdan yeniden insa etmek yerine, birgok
saglam yap1 onarildi ve giiclerini korumak i¢in yiikseltildi. Esther Charlesworth'un da
belirttigi gibi, savas sadece fiziksel yapilar1 degil, ayn1 zamanda ulusal simge yapilarla
baglantil kiiltiirel kimlikleri de etkilemektedir.
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(@) (b)

Sekil 2.22. Korfez Savast Oncesi ve Sonras1 Kuveyt a) Eski; b) Yeni (More old pictures
of Kuwait 2009; guideoftheworld.com)

Korfez Savasi'ndan sonra Kuveyt'in yeniden insasinin faturasi 25-30 milyar dolar
gibi sasirtict bir rakama ulasti. Bu devasa gorev ii¢ asamaya boliindii: Acil Yardim,
Iyilestirme ve Yeniden insa. Baslangicta enkazin temizlenmesine ve hayati hizmetlerin
yeniden saglanmasina odaklanildi. Ardindan hasarlarin degerlendirilmesi ve bes yillik bir
stire icinde mekanlarin ve simge yapilarin yeniden insast geldi (Savas Sonrast Kuveyt'in
Mimari Geligimi, t.y.).

Kuveyt'in savag sonrasi yeniden ingasinda sifirdan baslamak yerine restorasyon ve
iyilestirme iizerinde durulmustur. Bu strateji, kiiltiirel koklerle yeniden baglant1 kurmay1
ve kaybedilen kimlikleri geri kazanmay1 amagliyordu. Mimarlar bir rol oynasa da, ana
oyuncular yap1 sorveyorleri, ingaat miithendisleri, insaat yoneticileri ve i¢ mimarlardi.
Ozellikle Irak'm hak iddialar1 ve ikinci Korfez Savasi'nin ardindan yasananlar goz éniinde
bulunduruldugunda, yerel kimligin yeniden ortaya konmasi biiyiik 6nem kazandi. Bugiin
Kuveyt, hala ¢atigmanin kalic1 etkileriyle bogusan, ge¢is siirecindeki bir iilke olarak
goriiliiyor. Restorasyon c¢abalari, 6zellikle bir insaat patlamasi ve mimaride 6nemli
degisimler zemininde, kiiltiirel kimlik ve yapili ¢evre arasindaki baglanti hakkinda
tartismalara yol agmistir (Al Bahar, 1991; Khattab, 2001; “Architectural Development of
Kuwait Post War”, t.y.).

2. 2.2.10. Bosna Savasi (1992-1995): Saraybosna, Bosna'nin Baskenti

Saraybosna'nin kentsel tarihi, Osmanlilar, Avusturya-Macarlar ve sosyalist
Yugoslavya dahil olmak iizere gesitli yoneticilerin etkisini yansitmaktadir. Sehrin diizeni
dogu-bat1 eksenini takip etmekte ve her doneme ait farkli mimari tarzlar sokaklari
kaplamaktadir. Bir zamanlar Saraybosna Kusatmasi (1992-1995) sirasinda saldirilar i¢in
stratejik mevziler olarak kullanilan sehrin pitoresk daglari, simdi 11.540 kisinin hayatini
kaybetmesine neden olan savasin yikimini hatirlatmaktadir (Dean 2022).

Lebbeus Woods'un savas sonrasi yeniden yapilanma teorisi iizerine diigiinen yazar,
kalintilarin savagin hatirlaticilar1 olarak korunmasii o6nermekte ve bu kavrami
Saraybosna'nin peyzajiyla karsilagtirmaktadir. Saraybosna, Bosna Savasi'm1 sembolik
yapilar, mezarliklar ve fiziksel izler araciligiyla anan bir agik hava miizesi islevi
gdérmektedir. Oldiiriilen Cocuklar Anit1 ve Kovaci Saraybosna Anit1 gibi savas anitlari,
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sehrin yaralarin1 sembolize etmektedir. Bir zamanlar park olan mezarliklar,
Saraybosna'nin niifusu ve sosyal dokusu iizerindeki derin etkiyi yansitmaktadir. Kursun
delikleri ve "Saraybosna Giilleri" gibi fiziksel izler, sehirden gecerken savasin stirekli
hatirlaticilari olarak hizmet vermektedir (Dean 2022).

(@) (b) (©)

Sekil 2.23. Hafizalastirma Olarak Saraybosna'min Savas Sonrasi Yeniden Insasi a)
Binalar; b) Heykelleri; ¢) Mezarliklar (Dean 2022).

Bosna Savasi'min ardindan, dis yardimlar Saraybosna'y1 sadece fiziksel olarak
yeniden insa etmekle kalmamis, ayn1 zamanda savas 6ncesi ziinii yeniden canlandirmay1
da amaglamistir. Ancak bu yeniden insa siireci, etnik agidan daha homojen bir topluma
yol acarak sehrin demografisini yeniden sekillendirmis ve boliinmeleri giiglendirmistir.
Suudi Arabistan, Tiirkiye ve Malezya gibi iilkelerden gelen yatirimlar, genellikle sehrin
mimari mirasint géz ardi ederek dini yapilara odaklanmistir. Yozlasmis yerel yetkililer,
bu yabanci yatirimi memnuniyetle karsilamis ve bu durum Saraybosna'nin gelisimini
etkilemis, kimligini sekillendirmeye devam etmistir (Dean 2022).
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2.3. Siirdiiriilebilir Kentsel Kalkinmanin Go6zden Gegirilmesi
2.3.1 Siirdiiriilebilir Kentsel Gelisim Tanim ve Tlkeleri

Sehirler, ¢evresel krizlerle karsi karsiyadir ve bu durum siirdiiriilebilir olmayan
yasam tarzlarina yol agmaktadir (Mohanty 2020). Brundtland Komisyonu, 1987 yilinda
stirdiiriilebilir kalkinmay1, gelecek nesillerin ihtiyaglarini karsilama yetenegine zarar
vermeden bugiinkii ihtiyaclari karsilamak olarak tanimlamistir (Birlesmis Milletler Genel
Kurulu 1987). Siirdiiriilebilir kentsel kalkinma, hem simdi hem de gelecekte saglikli,
yasanabilir ve direngli sehirler yaratmayir amaglayan, cevresel, sosyal ve ekonomik
faktorleri birlestiren bir yaklasimdir (De Burca 2023). Bu yaklagim, sehirleri hem ¢evre
dostu hem de yasanabilir kilmak i¢in ¢evre dostu planlama, yesil bina ve siirdiiriilebilir
altyapilar1 kapsar.

Zorluk, sehirleri dayanikli ve siirdiiriilebilir kilmaktir. Kentsel planlama
stirdiiriilebilir kalkinmay1 nasil saglayabilir? Siirdiiriilebilir sehir tasarimi, yasam
kalitesini ve ¢evre sagligini iyilestirmenin anahtaridir. Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefi
11, sehirleri kapsayici, giivenli, direncli ve siirdiiriilebilir hale getirmeyi amaglamaktadir
(United Nations 2023).

Siirdiiriilebilir kentsel kalkinma; dayaniklilik, esitlik, kaynak verimliligi ve sosyal
icerme etrafinda sekillenir (UNEP 2024). Direngli sehirler, dogal afetler ve ekonomik
krizler gibi soklara kars1 giiclii altyap1 ve uyumlu yonetim ile direng gosterir. Esitlik, sehir
planlamasinda herkese adil firsatlar ve kaynaklara esit erisim saglayarak adaleti tesvik
eder. Kaynak verimliligi, dongiisel ekonomi uygulamalari, yenilenebilir enerji kullanimi
ve yesil altyap1 yoluyla atiklarin ve gevresel etkilerin azaltilmasina odaklanir. Sosyal
icerme, marjinal gruplar1 onceliklendirerek ve toplum katilimini tesvik ederek, farkl
seslerin sehirlerin gelecegini sekillendirmesini saglar ve gergekten stirdiiriilebilir kentsel
ortamlarin yaratilmasina katkida bulunur (UNEP 2024).

2.3.2. Siirdiiriilebilir Kentsel Kalkinma Hedefleri (SKH'ler)

Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri (SKH'ler), insanligin en biiyiik zorluklarinin
iistesinden gelmeye yonelik kiiresel bir plandir. Birlesmis Milletler tarafindan olusturulan
bu 17 hedef, siirdiiriilebilir kalkinmanin ekonomik, sosyal ve c¢evresel yonlerini
kapsayarak kapsamli ve birbiriyle baglantili bir ¢erceve olusturmaktadir (United Nations
Department of Economic and Social Affairs 2023).
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Sekil 2.24. Siirdiiriilebilir Kalkinmanin 17 Hedefi (Global Sustainable Development
Report 2023)

Stirdiiriilebilir Kalkinma Hedeflerine (SKH) giden yol, uluslararasi ¢evre
diplomasisini ve 6zellikle Avrupa'da yeni bir ¢evre hareketini atesleyen 1972 Stockholm
Insan Cevresi Konferans: ile baglamistir. Bunu, 1982 Birlesmis Milletler Diinya Doga
Sart1 ve siirdiiriilebilir kalkinma etrafindaki diyalogu sekillendirmeye baglayan 1987
tarihli "Ortak Gelecegimiz" raporu gibi 6nemli kilometre taslari takip etmistir. 1992 Rio
Konferansi, Rio Cevre ve Kalkinma Deklarasyonu ve Giindem 21 eylem planini
olusturarak stirdiiriilebilirlik konusundaki kiiresel taahhiitleri pekistirmistir.
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Cizelge 2.1. Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri'nin (SKH'ler) Yolculugu (Ibrahim, t.y.)

Stockholm, | BM insan Uluslararasi ¢evre diplomasisinin temeli (yeni

1972 Cevresi cevrecilik)-Avrupa topluluklari
Konferansi

1982 BM Diinya dogal kaynaklarin korunmasi ve siirdiiriilebilir
Doga kullanimina iligkin 5 ilkenin gii¢clendirilmesi
Sozlesmesi

1987 Ortak Geleneksel kalkinmanin reddi - Siirdiiriilebilir
Gelecegimiz - kalkinma kavramini “gelecek nesillerin kendi
Brundtland ihtiyaclarin kargilama yeteneginden 6diin
Raporu vermeden bugiiniin ihtiyac¢larini karsilayan

kalkinma” olarak tanitti.

Rio de BM Cevre ve the Rio Declaration on Environment and
Janeiro, Kalkinma Development and the Agenda 21 action plan
1992 Konferansi
2000 Milenyum MDG'ler, hedef y1l olan 2015'e kadar yoksulluk,
Kalkinma aclik, hastalik, cehalet, ¢evresel bozulma ve
Hedefleri cinsiyet esitsizligini azaltmay1 amaclayan sekiz
(MDGs) hedeften olusuyordu.
2012 BM -yesil ekonomi yol haritasi
Rio+20 Stirdiirtilebilir ]
Kalkinma -Istedigimiz Gelecek
Konferansi

- Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri (SKH'ler)
onaylandi

2000 yilinda, yoksulluk ve diger kritik kalkinma sorunlarini hedef alan Binyil
Kalkinma Hedefleri (BKH) ortaya konmustur. Ardindan 2012'de Rio+20 Konferansi,
stirdiiriilebilirlik i¢in kapsamli bir yol haritasi sunarak SKH'lerin kabul edilmesini
saglamistir. Birbiriyle baglantili bu 17 hedef, refah1 artirmayi, gezegeni korumay1 ve
mevcut ile gelecek nesiller icin sosyal kapsayiciligi saglamayr amaglayan ¢ok cesitli
kiiresel zorluklari ele almaktadir. Stockholm'den Rio+20'de SKH'lerin resmi olarak kabul
edilmesine kadar gegen siireg, kiiresel isbirligi ve siirdiiriilebilir kalkinma taahhiidiinde
onemli bir ilerleme kaydedildigini gostermektedir (United Nations Department of
Economic and Social Affairs, t.y.).

2.3.3. SKA 11'e Genel Bakis: Siirdiiriilebilir Sehirler ve Toplumlar

Sehirler, sakinlerinin yasam kalitesini desteklemek icin biiyiikk 6l¢iide dogal
kaynaklara giivenmektedir. Daha fazla insan sehirlere tasindikca, ¢evre lizerinde daha
fazla baski olugsmakta ve su, enerji ve yasanacak yer gibi seylere daha fazla ihtiyag
duyulmaktadir. Bu durum, 6zellikle kayit dis1 yerlesimlerde yasayan ¢ok sayida kent
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yoksulu icin temel hizmetleri saglama, altyap1 insa etme, isttihdam yaratma ve uygun
fiyatli konutlar sunma konusunda kentler tizerinde baski yaratmaktadir (UNEP 2024).

Sehirler insanlar, binalar ve ekonomik faaliyetlerle dolu oldugu icin iklim
degisikligi ve dogal afetlerden zarar gérme riski yiiksektir. Insanlarin, toplumun ve
ekonominin zarar gérmesini onlemek icin sehirleri bu risklere kars1 daha direngli hale
getirmek ¢ok Onemlidir. Cevreyi korumak ve afet riskini azaltmak i¢in sehirlerin daha
siirdiirtilebilir hale gelmesi gerekir. Verimli sehirler kaynaklar1 akillica kullanir, bu da
maliyetleri ve ¢evresel zarar1 azaltirken daha iiretken ve yenilikgi olabilecekleri anlamina
gelir. Bu yaklagim ayni zamanda insanlara siirdiiriilebilir yasam i¢in daha fazla segenek
sunar (UNEP 2024).

Cizelge 2.2. SKA 11: Siirdiiriilebilir Sehirler ve Toplumlar (UNEP 2024)

SKA | Hedefler | Aciklama
SKA | 11.1 Giivenli ve uygun fiyatl konut ve temel hizmetler
A 11.2 Giivenli, siirdiiriilebilir ulagim sistemleri
11.3 Kapsayici kentlesme ve katilimci, entegre planlama.
11.4 Kiiltiirel ve dogal miras
11.5 Afetlere kars1 dayaniklilik
11.6 Sehirlerin gevresel etkilerinin azaltilmasi
11.7 Yesil ve kamusal alanlar
11.a Kirsal-kentsel baglantilar
11.b Entegre politikalar ve planlar
I1.c Stirdiiriilebilir ve dayanikli binalar i¢in finansal ve teknik
destek

2.3.4. Siirdiiriilebilir Kentsel Planlama Yaklasimlarinin Gézden Geg¢irilmesi
2.3.4.1. Transit Odakh Gelisim -Transit-Oriented Development (TOD)

Stirdiirtilebilir kentsel yagam ve ulasim i¢in diinya ¢apinda yapilan caligmalarda,
transit odakli gelisim (TOD) kilit bir strateji haline gelmistir. TOD, 1980'lerin sonlarindan
itibaren hem arastirmacilar hem de uygulayicilar tarafindan biiyiik ilgi gérmiistiir.
Modern kentsel sorunlar1 etkili bir sekilde ele almak i¢in ulasim miihendisligi, arazi
kullanim planlamasi ve kentsel tasarimi birlestirmektedir. Esasen TOD, arazi kullanim1
ve ulasim planlamasini senkronize etmeye ¢alisir. Kentsel biiylimeyi transit merkezler
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etrafinda odaklayarak, ulasim hizmetlerini iyilestirirken ¢evre dostu ulagim seceneklerini
kolay ve cazip hale getirir (Reiss 2018).
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Sekil 2.25. Transit odakli gelisim (TOD) konsepti (Reiss 2018)

Diinyanin dort bir yanindaki TOD projeleri, farkli faktdrler ve egilimlerden
etkilenen cesitli sonuglar gostermistir. Teorik tartigmalar, seyahat davranisini etkili bir
sekilde degistirebilmek i¢in kompakt ve yogun gelismelerin daha genis bdlgesel ulagim
aglaria entegre edilmesinin énemini vurgulamaktadir (Ewing ve Cervero 2001). Arazi
kullanim1 ve mekansal organizasyonun insanlarin davranislarini ve tercihlerini nasil
etkiledigi diistiniilerek yapilan planlamalar, ulagim talebini sekillendirebilir.

Cin'deki Tianhui TODTOWN, Ronald Lu & Partners tarafindan yonetilen transit
odakl1 gelisimin (TOD) harika bir 6rnegidir. Bu proje, konut, magaza ve ulagim gibi farkl
islevleri bir araya getirerek uyumlu bir topluluk olusturmaktadir. Farkli arazi parcalarini
bir araya getirerek ve ¢ok yonlii bir ulasim merkezi insa ederek, Tianhui TODTOWN
daha fazla seyahat secenegi sunmakta, yetenekli insanlar1 cekmekte ve yakindaki arazinin
degerini artirmaktadir. TOD 4.0 ilkelerini takip eden ve TOD 5.0'a dogru ilerleyen bu
proje, stirdiiriilebilirlik, erisilebilirlik ve toplum refahina odaklanarak Cin'de gelecekteki
kentsel biiyiime i¢in bir model olusturmaktadir (Harrouk 2020).
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Sekil 2.26. Cin'deki Tianhui TODTOWN (Harrouk 2020)
2.3.4.2. Akilh Biiyiime -Smart Growth

Akilli biiytime, kompakt ve karma kullanimli gelisimi tesvik etmek ve agik alanlari
korurken araziyi verimli kullanmakla ilgilidir. Temel amaci, kentsel yayilma ile miicadele
etmek, siirdiiriilebilir ulasim segeneklerini tesvik etmek ve ekonomik basari, c¢evre
koruma ve sosyal refah1 dengeleyen topluluklar yaratmaktir (Betsch Associates, t.y.).

Smart ;
CostErlecii S Growth
., Principles

< Preserve
Direct Farmland and

Natural
Resources

Development

Sekil 2.27. Akilli Biiyiime Ilkeleri (Development in Lincoln.com)
2.3.4.3. Siirdiiriilebilir Ulasim - Sustainable Mobility

Stirdiiriilebilir hareketlilik stratejileri, yliriimenin, bisiklete binmenin ve toplu
tagima araclarini kullanmanin kolay ve rahat oldugu yerler yaratmaya odaklanir. Amag,
arabalara olan bagimlilig1 azaltmak ve ¢evre dostu ulasim yollarini tegvik etmektir. Farkli
ulagim seceneklerine erisimi gelistirerek ve kirliligi azaltarak, bu ¢abalar sehirleri daha
cevre dostu hale getirmek i¢in ¢ok dnemlidir (Repsol 2023).

Ornegin, Repsol gibi sirketler birgok benzin istasyonunda atiklardan elde edilen
biyoyakitlar satarak yenilenebilir bir alternatif sunmaktadir. Ayrica, uygulamalar ve web
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siteleri artik ara¢ paylagimini (carpooling) ve elektrikli araglarin kisa siireli kiralanmasini
(carsharing) kolaylastirarak ulasimi daha erisilebilir hale getirmektedir. Elektrikli
arabalarin yani sira, elektrikli bisikletler ve scooterlar da sehir ici seyahatlerde popiilerlik
kazanmaktadir. Toplu tasima da daha fazla elektrikli otobiis ve trenle ilerlemektedir. Hatta
bazi sehirler, sakinlerinin ¢cogu yere 15 dakikalik bir yiiriiyiisle ulasabilecegi mahalleler
tasarlamaktadir. Bu cabalar, sehir ulasimini iyilestirmek, daha temiz ve daha verimli hale
getirmek i¢in gosterilen ¢esitli yollar1 temsil etmektedir (Repsol 2023).

ELEMENTS Funding Opportunities for Indian Cities to implement Sustainable Urban Mobility

SUSTAINABLE URBAN MOBILITY

Urban freights

ROHITHT | PUM20286 | DIRECTED RESEARCH PROJECT | ITDPINDIA | CEPTUNIVERSITY 02

Sekil 2.28. Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim Unsurlar1 (portfolio@cept.ac.in)
2.3.4.4. Yesil Altyapi - Green Infrastructure

Yesil altyapi, yagmur suyunu yonetmek, kentsel 1siy1 azaltmak, vahsi yasami
desteklemek ve rekreasyon alanlar1 saglamak gibi ¢esitli sorunlarin iistesinden gelmek
icin sehirlere dogal unsurlar ve yesil alanlar eklemeyi igerir. Bu, daha fazla aga¢ dikmek,
yesil catilar olusturmak, parklar insa etmek ve hatta sehirde gida yetistirmek anlamina
gelmektedir. Ayrica, dogru topraga sahip olmak ve suyu islemek icin gegirgen kaldirim
ve yagmur varilleri gibi 6zel malzemeler kullanmay1 da igermektedir. Bu yontemler,
doganin c¢alisma seklini kopyalayarak sehirleri daha ¢evre dostu hale getirir (Green
Infrastructure Ontario 2021).
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GREEN INFRASTRUCTURE (GI)

Nature-based Solutions (NbS)/Nature-based Climate Solutions
Natural Infrastructure (NI) Low Impact Development (LID)

nfrastructure

| NATURAL ASSETS: ENHANCED ASSETS:" ENGINEERED ASSETS:" GREY INFRASTRUCTURE:’
‘ - Wetlands « Rain gardens - Permeable pavement - - Bridges
‘ - Forests « Green roofs and walls - Rain barrels : - Roads

- Parks « Bioswales - Cisterns . - Parking lots

- Meadows « Urban trees - Perforated pipes « Culverts

- Lawns and gardens « Naturalized stormwater - Infiltration trenches - Pipes

« Soil ponds

Rain Barrel

Permeable
Pavement

*“These are some key examples, but

i L ist
Rain Garden thisis not a complete lis

Sekil 2.29. Yesil Altyap1 Kavramimi Aciklayan infografik (Yesil Altyap: Ontario 2021)
2.3.4.5. Kompakt Kent - Compact City

Kompakt kent tasarimi fikri, daha fazla insan1 daha kiigiik alanlara yerlestirmeyi,
farkl bina tiirlerini karigtirmay1 ve kentsel alan1 daha etkili bir sekilde kullanmay1 tesvik
eder. Bu, sehirlerin ¢ok fazla yayilmasini ve asir1 kaynak tiikketimini 6nlemeye yardimct
olur. Ayrica, ¢cevre dostu ulasim yontemlerini destekler, enerji tasarrufu saglar ve 6nemli
hizmetlerin yakinlarda olmasini saglayarak mahalleleri birbirine yaklastirir.

Kompakt Sehir fikri ilk olarak George Dantzig ve Thomas Saaty tarafindan 1973
tarihli "Kompakt Sehir: Yasanabilir Bir Kentsel Cevre i¢in Plan" adli kitaplarinda ortaya
atilmis ve Jane Jacobs'un daha 6nceki kavramlarindan esinlenilmistir. Bu fikir, o donemde
poptiler olan Bahge Sehir Hareketi'nin sehir planlama yaklasimina karsidir. Bu strateji,
insan faaliyetlerini bir sehir icinde verimli bir sekilde organize etmeye odaklanmakta ve
insanlar1 arabalara glivenmek yerine toplu tagima araglarini ve diger alternatif ulagim
yollarin1  kullanmaya tesvik etmektedir. Kompakt Sehir modeli, kompakt, karma
kullanimli ve yogun niifuslu mahalleleri tesvik eder. Ayn1 zamanda, kentsel ve peyzaj
tasariminin yakindan entegre edilmesini vurgular. Kompakt Sehir yaklagimi, bir sehrin
biiytikliigiinii agik alanlari, alan1 veya niifusu agisindan belirlemek yerine, dengeli ve
stirdiiriilebilir bir kentsel ¢evre yaratmayi amaglar. Cevresel kaygilari géz Oniinde
bulundururken kentsel biiylimeyi etkin bir sekilde yonetmeye odaklanir.
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Sekil 2.30. RiverParc Projesi (behnisch.com)

Pittsburgh, Pennsylvania'daki RiverParc projesi, 2006 yilinda Behnisch
Architekten tarafindan Onerilmistir. Bu proje, etrafta yiiriimesi kolay ve araba
gerektirmeyen kiiciik bloklardan olusan bir Kompakt Sehir yaratmaya odaklanmaktadir.
Proje, 6 donlimliik bir alan1 kapsamakta ve yaklasik 700 ev, bir otel, sanat merkezi,
magazalar, ofisler ve parklar igermektedir. Projenin en Onemli pargasi, kiiltir ve
etkinlikler i¢in bir merkez olarak tasarlanan Sekizinci Cadde'dir. Bu cadde yayalar i¢in
olup, boyunca magazalar ve hizmetler bulunmaktadir. Gelistirme plani, zaman ic¢inde
daha fazla arazi elde edildik¢e kademeli iyilestirmelere izin vermektedir.

2.3.4.6. Katimc1 Planlama - Participatory Planning

Katilimcr planlama, bir kent icin planlar yapilirken kent sakinleri, toplum
kuruluslar1 ve isletmeler gibi farkli gruplardan girdi almayi igerir. Bu sekilde, kalkinma
ile ilgili kararlar toplumun istek ve ihtiyaclarina uygun hale gelir. Katilimci planlama,
birlikte ¢alisarak ve herkesi dahil ederek insanlar arasinda baglantilar kurulmasina
yardime1 olur ve siirdiiriilebilir ve adil kalkinma hedeflerine ulagsmay1 kolaylastirir.

2.3.5. Siirdiiriilebilir Kentsel Kalkinma ile ilgili Teoriler
2.3.5.1. Daha lyi Sehirler insa Etmek i¢in 7 Prensipler

Peter Calthorpe, Nisan 2017'de yaptigt TED Konusmasinda, kentlerin iyilestirilmesine
yonelik ilkelerin ana hatlarini ¢izmistir. Kentsel canlandirma ve siirdiiriilebilir planlama
alanindaki kapsamli calismalariyla sekillenen bu ilkeler, yedi temel hususu
vurgulamaktadir.
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Cizelge 2.3. Peter Calthorpe: Sehirleri lyilestirmek Igin 7 Ilke

Prensipler Ac¢iklama
Hos bir atmosfer yaratmak i¢in dogal ekolojileri, tarimsal peyzajlari
Koruma e .
ve kiiltiirel miras alanlarini koruyun.
Karisim Toplumla biitiinlesmeyi tesvik etmek ve esitsizligi azaltmak i¢in
} karma kullanimli ve karma gelirli mahalleleri destekleyin.
- Ekonomik ve sosyal refah1 artirmak i¢in yiirtinebilir sokaklar ve
Yurtmek . AP
insan Ol¢eginde mahalleler tasarlayin.
- Verimli ve siirdiiriilebilir ulasim secenekleri saglamak i¢in bisiklet
Bisiklet y o o LT .
aglarin ve otomobilsiz sokaklarin gelistirilmesine Oncelik verin.
- Farkl1 ve birbirine bagl kentsel alanlar yaratmak i¢in yol ag1
Baglan - -
yogunlugunu artirin ve blok boyutunu sinirlayin.
. 3 Trafik sikisikligini hafifletmek i¢in yalnizca otonom araglara
Stiriis 4 . . . b .
giivenmek yerine yiiksek kaliteli transit sistemlere yatirim yapin.
Odaklanma Yogunluk ve karisimi transit kapasitesiyle eslestirerek kentsel
yonetimi transit odakli kalkinma paradigmalarina dogru kaydirmak.

2.3.5.2. Bir Sehri Cekici Kilan Nedir?

"Bir Sehri Cekici Kilan Nedir?" basliklt makalesinde Alain de Botton, bir sehrin
cekiciliginin o sehrin basaris1 ve vatandaslarinin refahi i¢in ¢ok 6nemli oldugunu
savunmaktadir. Isvigreli filozof, yazar ve Londra'daki The School of Life'in kurucusu
olan De Botton, giizelligin tamamen 6znel oldugu fikrine karsi ¢cikmaktadir. Giizelligi
nedeniyle insanlar1 kendine ¢eken bir sehir 6rnegi olarak Paris'i isaret etmektedir. De
Botton, giizel sehirler yaratmak i¢in alt1 kilit nokta sunmaktadir.
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Cizelge 2.4. De Botton: Giizel Sehirler Yaratmak I¢in Alt1 Kilit Noktas1

Element Aciklama
Cesitlilik ve Denge, simetri ve tekrar, Paris 6rneginde oldugu gibi, bir sehrin
D[SJzenIiIik cekiciligine katkida bulunur. Bununla birlikte, asir1 diizen sorunlu
olabilir.
Gorunar Cuvil civil sokaklar, 6lii ve insansiz alanlarla tezat olusturarak bir
Yasam sehrin cazibesini artirir.
Kompakilik Meydanlar1 olan kompakt sehirler klostrofobi olmadan bir ¢evreleme
P hissi sunar.
Orvantasvon Sehirler, sakinlerinin kendilerini rahat hissetmelerine ve
\% Gize)r/n kesfetmelerine olanak taniyacak sekilde hem genis alanlara hem de
samimi arka sokaklara sahip olmalidir.
Olcek Ideal sehir blogu yiiksekligi, 6zel binalar icin ara sira istisnalar
¢ olmakla birlikte, insan 6l¢egini koruyarak yaklasik 5 kattir.
Yerellestirin Tekdiizeligi onlemek ve benzersiz bir yerel karakteri tesvik etmek
3 icin mimari tarzlardaki ¢esitliligi benimseyin.

2.3.6. Siirdiiriilebilir Kentsel Gelisim Yaklasimlarinin Basariyla Uygulanmasi
2.3.6.1. Superblock (Superilla) Barselona

Postaria (2021), Barselona'nin Siiper Bloklar (Superilla) olarak bilinen ve yayalara
arabalardan daha fazla oncelik vererek topluluklarin ilgisini ¢ceken benzersiz kentsel
tasarim yaklasimini incelemektedir. Barselona, kamusal alanlar1 geri kazanmak,
biyogesitliligi artirmak, ¢evre dostu ulagimi tesvik etmek ve sosyal baglari giiclendirmek
amaciyla sehri 400 x 400 metrelik birimlere bélmektedir. Siiper Bloklar konsepti, 2013-
2018 yillart arasinda Barselona'nin Kentsel Hareketlilik Plani'na entegre edilerek arag
emisyonlarin1 azaltmayr ve insanlarin ulasim seklini yeniden sekillendirmeyi
amaclamistir.

Barselona, Superblock uygulamasini hayata gegirirken 6zellikle yerel isletmelerin
muhalefetiyle karsilagsmistir. Ancak, kent yliriiyiis ve bisiklet kullanimina 6ncelik veren
ve diinya capindaki kentler i¢in bir model haline gelen bu girisimin uygulanmasinda
onemli ilerleme kaydetmistir. Barselona'nin gelecek planlar1 arasinda, 2024 Kentsel
Hareketlilik Plani'nda ana hatlariyla belirtildigi lizere, ulasimda daha fazla degisiklik ve
daha yaya dostu alanlar yer almaktadir. Ayrica, sehir mahalleleri yeniden canlandirmak
icin topluluklarla etkilesime ge¢meyi ve kiigiik projeler baslatmay:1 hedeflemektedir.
Barselona, Superblocks girisimiyle daha yasanabilir ve direngli bir kentsel ¢cevre yaratma
konusundaki kararliligini ortaya koymaktadir.
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Sekil 2.31. Superblock Konsepti a) Superblock Modeli; b) Yaya Dostu Alanlar (Postaria
2021)

2.3.6.2. Radburn Mahallesi Konsepti

Fair Lawn, Bergen County, New Jersey'de yer alan Radburn, 1929 yilinda
kurulmus ¢1g1r agan bir bahge toplulugudur. Clarence Stein ve Henry Wright tarafindan
tasarlanmis ve City Housing Corporation tarafindan gelistirilmistir. Amag, 6zel ve ortak
alanlar1 dengeleyen, modern yasamin ihtiyaglarin1 karsilarken agik alanlara, toplum
hizmetlerine ve ekonomik siirdiiriilebilirlige oncelik veren bir topluluk olusturmakti.
Baslangigta bir mil kare i¢inde 25.000 sakini barindirmasi planlanan proje, Biiylik Buhran
nedeniyle 149 doniime indirildi. Buna ragmen Radburn, cesitli konut segenekleri ve
parklar, havuzlar ve bir aligveris merkezi gibi temel olanaklar sunmaktadir (Nadh 2020).

Sekil 2.32. Radburn Mahallesi Konsepti (Nadh 2020)
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Radburn'iin tasarimi, yerlesimleri yaymaya, ulagim sistemlerini hiyerarsik olarak
diizenlemeye ve araglarla yayalar etkili bir sekilde ayirmak i¢in alanlar1 diizenlemeye
odaklanmustir. Giivenli ylriiytisii saglamak amaciyla ¢ikmaz sokaklar, yaya yollar1 ve alt
gegitlere yer verilmistir. Evler, huzurlu bir yasam i¢in park alanlarina bakacak sekilde
konumlandirilmistir. Yerlesim plani, genis parklar ve yesil alanlar i¢in yer birakarak
sokaklar1 ve hizmet uzunluklarini en aza indirmeyi amaglamistur.

Bu ¢abalara ragmen, Radburn hedeflerine ulasmada zorluklarla karsilagmustir.
Alanlarin planlanan ve gercek kullanimlar1 arasinda farkliliklar bulunmaktaydi; sakinler
ortak yesil alanlar yerine 6zel arazileri tercih etmekteydi. Bu durum, kentsel planlama ve
toplumsal kalkinmanin i¢erdigi karmagikliklarin altin1 ¢izmektedir (Nadh 2020).

2.3.6.3. Kopenhag: Diinyanin En Siirdiiriilebilir Sehri

Kopenhag, cevresel siirdiiriilebilirlik ve sehir planlamasina olan giiclii bagliligiyla
taninmaktadir. Ozellikle riizgar enerjisi gibi yenilenebilir enerjiye yatirim yaparak karbon
emisyonlarin1 azaltmaya odaklanmis olup, 2025 yilina kadar karbon ndtr olmayi
hedeflemektedir. Sehir, genis bisiklet yollar1 ve bisiklet paylasim programlari saglayarak
bisiklet kiiltiiriinii tesvik etmekte ve arabalara olan bagimliligi ile kirliligi azaltmaktadir.

(@) (b)

Sekil 2.33. Kopenhag: Diinyanin En Sirdiiriilebilir Sehri a); b) Bisiklet Yollari
(8shades.com)

Otobiisler, trenler ve metrolar dahil olmak iizere toplu tagima araglar1 verimlidir ve
cevre dostu seyahati tesvik etmektedir. Kentsel planlama, yiiriimeyi kolaylastirmak,
kentsel yayilmayr Onlemek ve genel yasam standartlarimi iyilestirmek i¢in karma
kullanim alanlarini, yaya dostu caddeleri ve yesil alanlar1 vurgulamaktadir. Kopenhag,
geri donlisim ve atiktan enerji iireten tesisler araciligiyla atiklari yenilikei bir sekilde
yonetmektedir. Ayrica sehir, yiikselen deniz seviyesiyle miicadele etmek i¢in sel
savunmalarma ve iklime direncli altyapiya yatirnm yaparak iklim degisikligini ele
almaktadir. Bu kapsamli ¢abalar, Kopenhag' kentsel stirdiiriilebilirlik alaninda kiiresel
bir lider haline getirmekte ve cevreyi korumaya yonelik biitiinciil bir yaklagim
sergilemektedir.
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2.4. Afet Sonrasi Kentsel Planlamada Temalar ve Dersler

Literatiir taramamiz, afetlerin ve sehir planlamasinin nasil baglantili oldugunu ve
sehirleri nasil sekillendirdigini gdsteren derin bir anlayis kazandirmistir. Ister sel ve
deprem gibi dogal afetler isterse catigmalar gibi insan kaynakli afetler olsun, hepsi de
sehirlerin nasil planlandigin1 ve yonetildigini etkilemektedir. Afetlerden sonra planlama,
sehirleri yeniden insa etmek i¢in gereklidir ve hem acil iyilesmeye hem de uzun vadeli
dayanikliliga odaklanir.

Diinyanin dort bir yanindan vaka c¢aligmalarina bakildiginda, bazi ortak temalar ve
dersler su sekilde ozetlenebilir:

2.4.1. Planlama Yoluyla Dayamklilik

Direngli olmak, zor durumlardan geri donebilme yetenegini ifade eder. Felaketlerin
ardindan Rotterdam ve Tokyo gibi sehirler, ileriye doniik plan yapmanin 6nemini
gostermistir. Bu sehirler, en 6nemli unsurlara odaklanarak dikkatli bir sekilde yeniden
insa edilmistir. Ornegin, Tokyo depreme dayanikli binalar inga etmistir. New Orleans da
Katrina Kasirgasi'ndan sonra mahalleleri nasil daha iyi bir sekilde yeniden insa
edebilecegini diisiinerek dikkatli bir planlama yapmustir.

2.4.2. Toplum Katilim

Hirosima'daki Hondori Ticaret Caddesi'nin yeniden ingasinda savas Oncesi diikkan
sahiplerinin katilimi ve Varsova'nin savas sonrast yeniden insasinda yaygin toplum
katilimi, yerel katilimin nasil bir sahiplenme duygusunu tesvik ettigini ve yeniden insa
cabalarinin sakinlerin ihtiyaglariyla uyumlu olmasini sagladigini gostermektedir. Benzer
sekilde, New Orleans'ta mahalle sakinlerinin daha yiiksek kotlarda kiimeler halinde
mabhalleleri yeniden insa etmek icin birlikte c¢alistigi girisimler, daha etkili ve
stirdiiriilebilir 1yilesme sonuglarinin sekillendirilmesinde toplum katiliminin 6neminin
altin1 ¢izmektedir.

2.4.3. Liderlik ve Yonetisim

Etkili liderlik ve yonetisim, afet sonras1 kentsel planlamada ¢ok 6nemli bir rol
oynar. Varsova ve Seul'den vaka caligmalari, etkileyici yeniden insa projelerini
kolaylastirmada organize yonetisimin kritik roliinii vurgulamaktadir. Varsova'nin yeniden
yapilanma i¢in 6zel ofisler kurmasi ve gii¢lii liderligi, koordineli ¢abalarin basarili bir
toparlanmay1 nasil saglayabilecegini gostermektedir. Ayni sekilde, Seul gibi sehirlerin
catigma sonrasi kapsamli kentsel planlamay1 uygulamada karsilastiklar1 zorluklar da
giiclii yonetisim cergevelerine duyulan ihtiyacit vurgulamaktadir. Katrina Kasirgasi
sonrasinda New Orleans'taki yerel yonetim liderliginin yasadigi hayal kirikliklari,
yOnetisimin toparlanma ¢abalarinda oynadig1 merkezi rolii hatirlatmaktadir.

2.4.4. Gelenek ve Modernligin Dengelenmesi

Tarihi kimligi korumak ve modernlesmeyi benimsemek arasinda 6zenli bir denge
kurmak, afet sonrasi kentsel planlamada sik karsilasilan bir zorluktur. Varsova'nin Eski
Kent'inin detayli restorasyonu ve Tokyo'nun kiiltlirel miras1 korurken modern sismik
direncli teknolojiyi entegre etmesi gibi tarihi 6rnekler, sehirlerin geleneksel degerlerle
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siiregelen ihtiyaglart nasil uyumlu hale getirebilecegini aciklamaktadir. Ayrica,
Wroclaw'in ¢ok etnikli mirasini kabul etmesinde goriildiigii gibi, farkli kiiltiirel katkilar
tanimlamak ve entegre etmek, modern zamanlarda giivenlik ve islevselliklerini saglarken
sehirlerin tarihi ve kiiltiirel dokusunu korumak i¢in gereklidir.

2.4.5. Siirdiiriilebilirlik ve Uyarlanabilirlik

Siirdiiriilebilir kentsel kalkinma ve degisen ¢evresel kosullara uyum saglama, afet
sonrasi planlamanin giderek daha hayati bir yonii haline gelmektedir. Siirdiiriilebilir ve
degisen cevresel kosullara uyum saglayabilen sehirler insa etmek, catisma sonrasi veya
afet sonrasi yeniden yapilanma ic¢in zorunludur. Tokyonun yesil alanlarin ve
stirdiiriilebilir altyapinin entegrasyonuna verdigi dnem, uzun vadeli kentsel dayanikliligin
onemini vurgulamaktadir. Benzer sekilde, Yeni Delhi'nin sismik aktivite, sel ve
kasirgalar1 ele alan ¢ok yoOnlii yaklasimi, siki bina yonetmelikleri ve sel kontrol
onlemlerinin kentsel planlamaya dahil edilmesi gerektigini gostermektedir. Sehirler,
strdiiriilebilir uygulamalar1 ve uyarlanabilir stratejileri entegre ederek ¢evresel zorluklari
azaltabilir ve gelecekteki afetler karsisinda dayanikliliklarini saglayabilir.

2.4.6. Uluslararas: isbirligi ve Finansman

Afet sonrasi yeniden yapilanma genellikle uluslararasi isbirligi ve finansman
gerektirir. Saraybosna ve Kuveyt ornekleri, kiiresel isbirliginin iyilestirme girisimlerini
nasil olumlu yodnde sekillendirebilecegini gostermektedir. Ancak, boliinmeleri
siddetlendirmekten veya kiiltiirel kimligi tehlikeye atmaktan kag¢inmak igin yabanci
yatirimlarin yerel ihtiyacglar ve baglamlarla uyumlu olmasini saglamak ¢ok 6nemlidir.

2.4.7. Tarihten Ogrenmek

Son olarak, her vaka calismasi1 gelecekteki kentsel planlama cabalar1 i¢in degerli
dersler sunmaktadir. Ister gegmisteki hatalardan ders ¢ikarmak, ister yenilik¢i ¢dziimleri
benimsemek, isterse de Kkiiltiirel mirasi1 korumak olsun, tarih daha dayanikli ve
strdiirilebilir sehirler insa etmek icin bir rehber gorevi gormektedir.
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3. MATERYAL VE METOT

Bu caligmanin aragtirma materyali, Hartum'un kentsel planlama sorunlarini ve
dogal ve insan kaynakli afetlerin etkilerini anlamak i¢in ¢ok dnemli olan ¢esitli kaynak
ve araglart igcermektedir. Bu materyaller arasinda tarihi belgeler, haritalar, akademik
yazilar, uydu goriintiileri ve fotograflar bulunmaktadir.

Bu ¢alisma i¢in veriler, Hartum'un kentsel planlama sorunlarina iliskin eksiksiz bir
gorlis elde etmek amaciyla birden fazla yontemle toplanmistir. Baglam ve arka plan
saglamak icin akademik makaleleri, hiikiimet raporlarin1 ve diger ilgili kaynaklari
kapsayan ayrintili bir literatiir taramasi yapilmistir. Mevcut kentsel kosullari
degerlendirmek ve zaman igindeki degisiklikleri izlemek i¢in c¢ogunlukla Google
Earth'ten alinan uydu goriintiileri ve fotograflar kullanilmistir.

Farkl1 yap1 planlarini degerlendirmek icin SWOT analizi kullanilarak tarihi belgeler
ve haritalar incelenmistir. Bunlar arasinda 1910 tarihli McLean Plani, 1958 tarihli
Doxiadis Yapr Plani, 1973 tarihli MAFIT Yapr Plani, 1991 tarihli Doxiadis ve
Abdelmoeim Mustafa Yap: Plan1 ve MEFIT ile CENTEC'in Hartum Boélgesel Kalkinma
Plan1 (KPP5) bulunmaktadir. Bu analiz, her bir planin gii¢lii ve zayif yonlerini, firsatlarini
ve tehditlerini tanimlayarak Hartum'un catisma Oncesinde karsilastigi temel kentsel
zorluklara dair i¢goriiler sunmaktadir.

Bu calisma ayrica "Hartum'da Kentsel Planlamanin Mevzuat, Idari ve Kurumsal
Cercevesi"ni de igermektedir. Kentin planlanmasinda karsilasilan sorunlari ve zorluklari
anlamak icin karar vericilerle yapilan goriismeler yontemi de kullanilmistir. Bu
goriismeler, planlama siirecine dair derinlemesine bilgi saglayarak, kentin yonetimsel ve
kurumsal yapisinin kentsel kalkinma {izerindeki etkilerini anlamay1 amag¢lamaktadir.

3.1. Calisma Alam

Sudan'in bagkenti Hartum, Afrika'nin en biiyiik sehirlerinden biridir (Zerboni vd.
2020). BM Diinya Kentlesme Beklentileri'ne gére 2023 yil1 niifusu yaklasik 6.542.070'tir.
Sudan'in merkezinde yer alan Hartum, Mavi Nil ve Beyaz Nil'in birleserek Nil Nehri'ni
olusturdugu yerdedir. Bu birlesme, kendi yerlesimleri olan ii¢ ayr1 bolge yaratir: Hartum,
Umm-Durman ve Kuzey Hartum. Bu yerlesimler 16. yilizyilda kii¢lik kdyler olarak
baslamis ancak 19. yiizyilda, 6zellikle de 1821'deki Tiirk-Misir iggalinden sonra 6nemli
olgtide biiytimistiir (Hamid ve Bahreldin 2014).

Hartum, 1820'lerin ortalarinda baskent olarak kurulmus ancak 1885'teki Mehdici
devrim sirasinda Muhammed Ahmed El Mehdi'nin baskenti Umm-Durman'a tagimasiyla
bu statiisiinii kaybetmistir. Ancak 1898'de Anglo-Misir ordusu Mehdici giicleri yenilgiye
ugrattt ve Anglo-Misir Kondominyumu déneminde Hartum yeniden baskent oldu.
Sudan'in 1956'da bagimsizligin1 kazanmasinin ardindan Hartum, yonetim merkezi olarak
Hartum Kasabasi'ni, ulusal baskent olarak Umm-Durman'1 ve sanayi ve hizmet merkezi
olarak Hartum Kuzey'i kapsayan modern Sudan'mm bagkenti olmustur (Ahmad 2000).
Boylece Hartum, dokuz koprii ile birbirine baglanan ii¢ sehir ve bir adadan olusmaktadir.
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(© (d)

Sekil 3.1. Calisma Alani a) Afrika'da Sudan; b) Sudan'da Hartum; ¢) Hartum'un Ug Sehri;
d) Hartum Sinirlar1 (Ahmad 2000)

3.2. Hartum Kentinin Genel Ozellikleri ve Zorluklar
3.2.1. Hartum Nehir Kiy1s1 ve Benzersiz Kentsel Doku

Lord Kitchener liderligindeki Ingiliz hiikiimeti, sehri ulusal baskent olarak
belirlediginde Nil Nehri'ne biiyiik énem vermistir. Iklimsel kaygilar1 gidermek ve
sogutma siirecini gelistirmek amaciyla 70.000 agag ithal ederek Nil Nehri ve Nil Caddesi
boyunca dikmislerdir. Nil Caddesi, iyi golgelendirilmis bir yaya yiiriiyiis yolu olarak
hizmet vermistir.
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(@) (b)
Sekil 3.2. Hartum Nehir Kiy1s1 Gelisimi a) Gegmiste; b) Simdi

Hartum sahilinde ¢esitli mimari tarzlar sergilenmektedir. SOmiirge doneminde
devlet kurumlari nehir kenar1 boyunca konumlandirilmis, bu da nehir kenar1 bolgesinin
hem yaya altyapisi (ylriiylis yollar1) hem de gorsel estetik (Cumhuriyet Saray1 binasi)
acisindan gelismesine yol agmistir. Almogran bolgesi, Beyaz Nil ve Mavi Nil nehirleri
arasinda yer alan Hayvanat Bahgesi Parki (simdi Corinthia Oteli), Altaif Parki ve
Almogran Parki da dahil olmak iizere ¢esitli parklari igermekteydi.

(@) (b)

(© (d)

Sekil 3.3. Nehir Kenaridaki Tarihi Bina Ornekleri a) Cumhuriyet Saray1; b) Cumhuriyet
Saray1 Miizesi; ¢) Genel Vali Saray1; d) Grand Otel (wikimedia.org )

Hartum'daki Ingiliz ydnetimi, kentin kimliginin sekillenmesinde 6nemli bir rol
oynayan Nil Caddesi ve ¢evresinin planlanmasi ve gelistirilmesi yoluyla Nil'e biiyiik ilgi
gostermistir. Bugiin hala devlet kurumlar olarak kullanilan kolonyal binalar, kentin
kimligine onemli olgiide katkida bulunarak insanlari bu tarihi doneme baglamaktadir.
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Corinthia Hotel gibi modern binalar sehre modernlik hissi katmis, Al-Sunnt gibi
projelerle daha da vurgulanmis, tarihi ve modern yapilarin bir araya gelmesiyle sehrin
kimligini zenginlestirmis ve giiclendirmistir.

(@) (b) (©)

Sekil 3.4. Nehir Kenarindaki Modern Bina Ornekleri a) itisalat Kulesi; b) Elsunnut
Kuleleri; ¢) Corinthia Otel

3.2.2. Hartum Dogal Kentsel Afet Zorluklar:

Colde bir sehir olan Hartum, yogun firtinalardan kaynaklanan sel riskleriyle kars:
karstyadir. Kontrolsiiz kentsel ve tarimsal biiylime, bolgenin kiiltiirel mirasinin ¢ogunu
tehdit etmektedir (Zerboni vd., 2020). Hartum'daki Nil Nehri seviyeleri, Agustos 2022
itibariyle kritik 16,42 metreye ulagsmistir; kritik asama 16 metredir ve tagkinlar 16,5
metreden itibaren baglamaktadir. Daha kuzeyde, Nil Nehri Eyaleti'nde Nil Nehri, Ed
Deim'de 12,30 metreye ulasarak tagkin agamasini ¢oktan agmustir.

Cizelge 3.1. Sudan'da Nil Nehri Seviyeleri, Agustos 2022 (Sudan Sulama ve Su
Kaynaklar1 Bakanlig1)

Nile Water level at different stations

Station Alert Level  Critical Level  Flooding Level ~ 8/17/2022 8/18/2022 8/19/2022 8/20/2022 8/21/2022 8/22/2022 8/23/2022
v

Shandi 1€ 17.60 15.00 15.30 15.62 15.90 16.30 16.20

Khartoum 15.00 16.50 14.70 15.00 15.24 15.66 1594 16.20

Atbara / 15.78 14.85 15.85 15.22 15.22 14.89 15.32

Ed Deim 10.8 1230 11.35 11.60 11.89 12.05 1213 12.25

44



MATERYAL VE METOT S.M.M. ELBASHIR

(a) (b) (c)
Sekil 3.5. Hartum'daki Nil Seli Felaketi a); b); ¢); Ornekler (wikimedia.org)

(a) (b) (©)
Sekil 3.6. Hartum'daki Is1 ve Céllesme Felaketi a); b); ¢); Ornekler (wikimedia.org)

3.2.3. Diizensiz kentsel bilyiime ve kentsel yayllma sorunu

Hartum'un kentsel gelisimi, diizensiz yerlesimlerden ve diizensiz kentsel
biiyiimeden etkilenmektedir. Sehir, yakindaki gelismemis bolgelere dogru plansiz ve hizli
bir sekilde genisleyerek kentsel yayilma sorunuyla karsi karsiya kalmaktadir. Bu
genisleme, diisiik yogunluklu gelismeye, parcali arazi kullanim modellerine ve
otomobillere olan bagimliligin artmasina neden olmaktadir (Hamid ve Bahreldin 2013).
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Sekil 3.7. Hartum'un Niifus Artis1, 1956-2008 (Hamid ve Bahreldin 2013)
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(@) (b)

Sekil 3.8. Hartum'un Kentsel Yayilimi 1821-1988 a) 1821 Yilinda; b) 1988 Yilinda
(Hamid ve Bahreldin 2013)

3.2.4. Arac Odakh Bir Sehir

Hartum'un kentsel gelisimi, sokak planlamasi ve toplu tasima alanlarindaki
ihmaller nedeniyle dnemli zorluklarla kars1 karsiyadir. Sokaklarin bakimi yetersizdir ve
yayalar, stiriiciiler ve toplu tagima kullanicilari i¢in sorunlar yaratmaktadir. Bisikletliler
tamamen goz ardi edilmekte ve bisiklet kullanimini1 destekleyecek higbir altyapi
bulunmamaktadir. Sehirde etkili bir yagmur suyu drenaj sistemi bulunmadigindan ve
toplu tasima yetersiz oldugundan, akaryakit bazli araglardaki hizli artis kaosu daha da
artirmaktadir. Sonug olarak, sokaklar hava kirliligi, trafik sikisikligi, atik birikimi,
yagmur suyu ve giriiltii kirliliginin baglica kaynaklar1 haline gelmistir. Bu durum, kent
sakinlerinin hareketliligini ve erisilebilirligini ciddi sekilde etkilemekte, giinliik ise gidis
gelisleri ve ulagimi sinir bozucu ve sagliksiz bir deneyim haline getirmektedir.
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(c) (d)
Sekil 3.9. Hartum Sokaklarindaki Zorluklar a); b); ¢); d) Ornekleri (Khalid Elsir 2022)

Artan arag sayisi, hava kirliligini daha da artirmakta ve bolge sakinleri arasinda
saglik sorunlarina katkida bulunmaktadir. Yagmur suyu drenajinin olmamasi, yagmurlar
sirasinda sik sik sel baskinlarina yol acarak sokaklari gegilmez hale getirmekte ve
miilklere zarar vermektedir. Sokaklarda biriken atiklar sagliksiz kosullar yaratirken,
stirekli trafikten kaynaklanan giiriiltii kirliligi yasam kalitesini olumsuz etkilemektedir.

3.2.5. Su ve Atik Kirliligi ile Bogusan Bir Sehir

Hartum sehri, su ve hava kirliligi konusunda ciddi sorunlarla kars1 karsiyadir. Kotii
yonetim uygulamalari, kirleticilerin su kaynaklarina karigmasina neden olmaktadir.
Ozellikle arag emisyonlar1 ve rakshalardan (ii¢ tekerlekli taksiler) kaynaklanan hava
kirliligi, havaya zararh kirleticiler katmaktadir. Bu sorunlar, ¢evreyi ve halk sagligini
korumak icin daha iyi su yonetimine ve daha temiz ulasim seceneklerine duyulan acil
ihtiyac1 vurgulamaktadir.

(@) (b)
Sekil 3.10. Hartum'un Su ve Atik Kirliligi a); b); Ornekler (wikimedia.org)
3.2.6. Hartum yeni Siiregelen Savas Kentsel Afetleri

Uluslararast Kurtarma Komitesi (IRC) tarafindan hazirlanan 2024 Acil Durum
Izleme Listesi'ne gore, Sudan en kritik kriz bolgesi olarak listenin basinda yer almaktadir.
Rapor, Sudan'in istikrarsiz durumunun ardindaki ana faktér olarak Sudan Silahli
Kuvvetleri ve Hizl1 Destek Giigleri arasinda devam eden ¢atismanin iilkeyi tehlikeli bir
sekilde ¢okiise yaklastirdigini vurgulamaktadir. Catismalar hizla siddetlenmis ve bir
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yildan az siiredir devam eden bu durum, insani yardima ihtiya¢ duyan insan sayisinda
onemli bir artisa yol agmistir (Uluslararast Kurtarma Komitesi 2023).

s o

(d) (e) )

Sekil 3.11. Hartum'un Y1kimi a) Alneel Kulesi; b); ¢) ; Duman Altindaki Sehir; d) Misafir
Saray1; €) Cumhuriyet Saray1; f) Elarabi Sehir Merkezi (Osman 2023; ty.)

Biiyime potansiyeline ve tarihsel olarak diisiik su¢ oranlarina ragmen Hartum,
siddet ve kaos tarafindan yutulmustur (Osman 2023). Sehir, bombalanan binalardan ve
yagmalanan evlerden muzdarip olmaya devam etmekte ve bu durum sehri fiziksel,
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel olarak etkilemektedir (The Conversation 2023). Hartum'un
Ingiliz sémiirgeciligi, Afrika miras1 ve Islami geleneklerle sekillenen benzersiz kimligi,
yerlesim planinda ve tarihi 6neminde agikca goriilmektedir. Sehrin ii¢ kasabas1 -Hartum,
Omdurman ve Bahri- kiiltiirel ve idari rollerin zengin bir karigimini yansitmaktadir.
Ancak bu miras, artik catismalarin gélgesinde kalmis, mahalleler bosaltilmis ve evler
yikilmigtir (Osman 2023).

Catismalarin golgesinde kalan mahalleler bosaltilmis ve evler yikilmistir (Osman
2023). Hartum'daki yikim, sadece binalarin kaybindan daha fazlasini ifade etmektedir;
bu durum, halki i¢in kolektif bir tarihin, kimligin ve aidiyet duygusunun silinmesine isaret
etmektedir. Sehir, savasin ardindan yasananlarla ugrasirken, daha iyi bir gelecek
umudunun yitirilmesi ve Hartum'un sosyal dokusunda meydana gelen agir hasar
nedeniyle derin bir yas duygusu yasanmaktadir.
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3.3. Analiz: Hartum Tarihi Kent Planlamasi

Bu boliimde, catismadan once Hartum'un temel kentsel zorluklarini anlamak
amaciyla Hartum yap1 planlarini analiz etmek i¢cin SWOT (Gtiglii Yonler, Zayif Yonler,
Firsatlar ve Tehditler) ad1 verilen sistematik bir stratejik planlama yontemi kullanacagiz.
SWOT analizi, her bir konseptin giiclii ve zayif noktalarim1 vurgulamaya yardimci
olurken, ele alinmasi gereken firsatlar1 ve tehditleri de ortaya koymaktadir.

3.3.1. Hartum Haritas1 (1876)

1876'da Hartum'un, Mavi ve Beyaz Nil nehirlerinin birlestigi noktadaki stratejik
konumu, onu Sudan'da 6nemli bir merkez haline getirmistir. Sehir, giiclii Nil Nehri,
yemyesil ormanlar, verimli tarim arazileri ve biiyliyen yerlesim yerleri ile dogal
kaynaklarin bir karistmin1 saglayan cesitli bir ekosisteme sahipti. Sehirlesme asgari
diizeydeydi, bu da manzaranin biiyiik bir boliimiiniin bozulmadan kalmasini sagliyor ve
stirdiiriilebilir biiyiime ile daha iyi altyap1 i¢in firsatlar sunuyordu. Yine de Hartum, sinirlt
altyap1 ve modern teknoloji eksikligi gibi engellerle karsilagmistir. Biiyiime potansiyeline
ragmen, sehir siyasi istikrarsizlik ve sel risklerine kars1 savunmasiz olup, bu durum
ilerlemesini ve istikrarin1 zorlamaktaydi.

PLAN vox CHARTUM vxp UMCGEBUNG (1876

3

= j\ =

H ok L 1
%“"Qul '.A~':-' Copoi: s STbige

AL}

s g | b o

‘”undnuc :

2 o Henetd Tun |

191 Basjoy ssanung

ARLALES

4 _ ED HOLZEL, WIEN

Sekil 3.12. Hartum 1876 Haritas1 (Wikimedia.org)
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Cizelge 3.2. Hartum 1876 Haritasinin SWOT Analizi

Strengths- Giiclii Weaknesses- Zayif
- Stratejik konum - Sinirh altyap1 gelisimi
- Zengin ekosistem c¢esitliligi (Nil, - Modern teknoloji ve
orman, tarim arazisi ve yerlesim) gelismelere sinirli erigim

- Sinirl kentlesme

Opportunities- Firsat Threats- Tehditler
- Kentlesmenin kiicilik 6l¢ekli olmasi - Siyasi istikrarsizlik
nedeniyle siirdiiriilebilir bliylime - Sel felaketi

ve altyapinin iyilestirilmesi i¢in bir
firsat vardi

3.3.2. 1910'daki McLean Plam

1910 yilinda Hartum, Lord Kitchener'in onciiliik ettigi McLean Plani ile ilk gercek
sehir planlama girisimine sahne oldu. 1898'de Sudan' geri almak i¢in Ingiliz, Misir ve
Osmanli birliklerine liderlik etmesiyle taninan Kitchener, Hartum'a yaptigi ziyaret
sirasinda plani onayladi. Sehir miithendisi W.H. McLean, Kitchener'in 1898'deki dnceki
fikirlerinden esinlenerek plani tasarladi. Kilit unsurlardan biri, 1830 yilinda insa edilen
ve daha sonra 1885 yilinda Mehdi birlikleri tarafindan yikilan Tiirk-Misir saraymin
yeniden insa edilmesiydi. McLean Plani, Omdurman ve kuzey Hartum'u disarida
birakarak sadece Hartum'a odaklanmis olsa da, Sudan'in kentsel kalkinmaya yonelik ilk
yapilandirilmis yaklagimi olmustur (Hamid ve Bahreldin 2014).

anzTIsN

DARTACKS

Plan von Kbartum.

Sekil 3.13. Hartum 1910 McLean Plan1 (Wikimedia.com)
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3.3.2.1. 1910'da McLean Yap1 Planinda Kullanilan Temel Planlama Politikalar: ve
Stratejileri

a) Plan, tarihsel siireklilik ve kiiltiirel korumay1 vurgulayarak, Tiirk-Misir saray1 gibi
onemli simge yapilarin yeniden insasina odaklanmustir.

b) Plan, Omdurman ve Hartum'un kuzeyi harig tutulsa da, Sudan'da kentsel biiylime ve
gelismeyi yonlendirmeye yonelik ilk organize ¢abaya isaret ediyordu.

¢) McLean Plani, kentsel yerlesim, altyap1 gelistirme, saglik ve halk saglig1 konularina
iliskin ilkeleri vurgulamistir.

Cizelge 3.3. Hartum 1910 McLean Plan1 SWOT Analizi

Strengths- Giiclii Weaknesses- Zayif
- lyi tasarlanmis Avrupa sehri. - Ayn bolgelerin olusturulmast
- Yollar, parklar ve kanalizasyon nedeniyle sosyal bdliinme.
sistemleri gibi ¢esitli hususlari - Belirli bolgelerin diglanmast,
kapsayan kapsamli planlama. sakinlerinin ihtiyaglarinin géz
- Yesil ard1 edilmesi..
- Cevresel farkindalik. - Yerel alanlar yerine Avrupa
tarz1 gelisimi destekleyen
Onyargilar.
Opportunities- Firsat Threats- Tehditler
- Plana dayali olarak gelecekteki - Ayrimcilik ve ihmalden
kentsel biiylime potansiyeli. kaynaklanan sosyal gerilim.
- Kapsayicilik ve birlik i¢in plani - Sel felaketi.
giincelleme firsati.
- Plan1 modern zorluklar ele alacak
sekilde uyarlama imkani.

3.3.3. 1958 Doxiadis yap1 plam

Sudan bagimsizligin1 kazandiktan hemen sonra, {inlii Yunan planlamaci Doxiadis
tarafindan savunulan 1958 Doxiadis Plani ortaya ¢ikti. Doxiadis, Hartum'un, Omdurman
ve Kuzey Hartum'un asir1 biiylimesini Onlemek icin giineye dogru genislemesi
gerektigine inaniyordu. Bu strateji bir siire ise yaradi ancak sonunda Hartum'un
giineydeki tarim arazilerine tecaviiz etmesine yol agti. Omdurman'm bat1 ve kuzeydeki
kullanilmayan bolgelerini gelistirme firsatin1 kagirdilar. Bu model bugiin de devam
etmekte olup, sehirler degerli tarim arazilerine dogru genislemekte, bu da gida
giivenligini tehdit etmekte, ¢evreye zarar vermekte ve ¢ollesmeyi artirmaktadir.
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et 3= se

Sekil 3.14. 1958 Doxiadis Yap1 Plan1 (Hamid ve Bahreldin 2014)

Ancak planin olumlu bir yonii de vardi: Giineyden gelen toz firtinalarina karsi
koruma saglamak ve insaat ile yakit i¢in odun saglamak amaciyla Hartum cevresinde bir
yesil kusak olusturulmasi oneriliyordu. Yaklasik 3.000 hektarlik bir alanit kapsamasi
ongoriilen bu yesil kusak, kanalizasyon tesislerinden ve kanallardan gelen su kullanilarak
sulanacakti. Ne yazik ki, fon ve insan giicii eksikligi nedeniyle plan tam olarak hayata
gecirilemedi (Hamid ve Bahreldin 2014).

3.3.3.1. 1958'de Doxiadis yap1 planinda kullanilan temel politikalari ve stratejileri

a) Plan, Omdurman ve Kuzey Hartum'a dogru yayilmayi Onlemeyi amaglayarak,
Hartum'un kontrollii bir sekilde giineye dogru genislemesini savunuyordu. Bu strateji,
kentsel bilylimeyi yonetmeyi ve bu bolgelerdeki tarim arazilerini korumay1 amagliyordu.

b) Plan, toz firtinalar1 ve ¢6llesme gibi ¢evresel etkileri azaltmak i¢in, Hartum g¢evresinde
genis bir yesil kusak olugturulmasini 6neriyordu. Yaklasik 3.000 hektarlik bu yesil alanin,
ingaat ve yakit i¢in odun saglamak ve kentsel ¢evreyi iyilestirmek de dahil olmak tizere
bir¢cok amaca hizmet etmesi ongoriilmiistiir.

c) Plan, yesil kusagi desteklemek igin kanalizasyon tesislerinden ve kanallardan su
kullanilmasin1 Onererek, siirdiiriilebilir uygulamalar1 bir araya getirmis ve g¢evrenin
korunmasi ile kaynak verimliligine bagliligin1 gostermistir.
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Cizelge 3.4. 1958 Doxiadis Yap1 Plani SWOT Analizi

Strengths- Giiclii

Weaknesses- Zayif

Dinapolis konseptini
kullanarak Hartum'un
biliyiimesini savundu ve giineye
dogru genislemesi icin baski
yapti.

Sehri toz firtinalarindan
korumak ve odun kaynaklari
saglamak i¢in sehrin etrafinda
yesil bir kusaga ihtiyag
oldugunu vurguladi.

Kentsel biiyiime verimli tarim
arazileri lizerinde baski yaratiyor.
Fon eksikligi ve sinirli uygulama
kapasitesi planin tam olarak
uygulanmasini engellemistir.

Opportunities- Firsat

Threats- Tehditler

Daha siirdiiriilebilir bir biiyiime
icin plan1 glincelleme sansi var.
Yesil kusak fikri ve
kanalizasyon suyunun sulama
icin kullanilmasi gelecekte de
yapilabilir.

verimli topraklar iizerindeki artan
baski gida gilivenligini ve ¢evreyi
tehdit etmekte ve ¢ollesmeyi
tesvik etmektedir

3.3.4. MAFIT Yap1 Plam 1973

MEFIT 1974 Hartum Bolge Plan1 ve U¢ Kasaba Master Plani, Hartum'un planlama
tarihinde 6nemli bir donlim noktas1 olmustur. Daha genis bir vizyona sahip olan bu plan,
bolgede ciftliklerin ve sehirlerin nasil birlikte ¢alisabilecegine odaklantyordu. Plan, biri
kuzeybatida Omdurman'in kenarinda, digeri ise doguda Kuzey Hartum'un kenarinda
olmak tizere iki yeni yesil kusak olusturulmasini Oneriyordu. Bu alanlarda iki yeni
kanalizasyon tesisinden gelen su kullanilacakti. Ayrica, yiiksek ve giizel evler insa ederek
sehirlerin goriiniimiinii 1iyilestirmeyi amacliyordu, bu da sehirleri daha ¢ekici hale
getirecekti. Ne yazik ki, bu planlar gergeklesmedi ¢iinkii politikacilardan, halktan ya da
paradan yeterli destek bulunamadi (Hartum Structural Plan Unit).

Sekil 3.15
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3.3.4.1. MAFIT Yapi Planm1 1973'te Kullanilan Temel Planlama Politikalar1 ve
Stratejileri

a) Plan, bolgedeki kentsel gelisimi tarimsal arazi kullanimiyla uyumlu hale getirmeye
odaklanmustir.

b) MAFIT 1973 plani, Omdurman'in kuzeybatisinda ve Kuzey Hartum'un dogusunda
olmak tizere iki yeni yesil kusak dnermistir. Bu yesil kusaklar, ¢evresel kaliteyi artirmayi,
rekreasyon alanlar1 saglamay1 ve kent estetigine katkida bulunmay1 amaglamstir.

) Plan, onerilen yesil kusaklarin sulanmasini ve bakimini desteklemek igin iki yeni
kanalizasyon aritma tesisi insa edilmesini savunuyordu. Bu yaklasim, atik su
kaynaklarinin ¢evresel iyilestirme ve tarimsal amaglar igin siirdiiriilebilir sekilde
kullanilmasini amag¢lamastir.

d) Plan, sehirlerin goriiniimiinii iyilestirmek amaciyla yiiksek, ¢ekici konut binalar1 insa
edilmesini 6nermistir. Bu strateji, gorsel olarak etkileyici kentsel ¢evreler yaratmay1 ve
potansiyel olarak yatirimeilart ve sakinleri gekmeyi hedeflemistir.

Cizelge 3.5. MEFIT Yap:1 Plan1i SWOT Analizi

Strengths- Giiclii Weaknesses- Zayif
- Ciftliklerin ve sehirlerin birlikte - Siyasi irade, idari kapasite ve
nasil ¢alisabileceginin mali kaynak eksikligi.
degerlendirilmesine olanak - Cevre dostu fikirleri ve sehir
tantyan bolgesel odaklanma. giizellestirmesini firsatinin
- Tarimsal ve kentsel alanlari kagirilmasi.
biitlinlestirmek i¢in yeni yesil
kusaklar.
Opportunities- Firsat Threats- Tehditler
- Daha siirdiiriilebilir kentsel - siyasi irade, idari kapasite ve mali
biliyiime icin plani yeniden kaynaklarla ilgili zorluklar.
diisiinme sans.
- Yesil kusaklarin olusturulmasi
yoluyla tarimsal ve kentsel
islevlerin gelecekte
biitiinlestirilmesi potansiyeli.

3.3.5. Doxiadis and Abdelmoneim Mustafa 1991 Structure Plan

Doxiadis ve Abdelmoneim Mustafa tarafindan hazirlanan 1991 Yapi Plani, Sudan'da
Biiyiik Hartum'u derinden etkileyen dogal afetler ve sivil huzursuzluklarin damgasini
vurdugu calkantili bir donemde ortaya ¢ikmistir. 1980'lerde yasanan siddetli kuraklik,
kithik, i¢c savas ve sel felaketlerinin tetikledigi bu plan, kentin gelecek on yildaki
bliylimesine yon vermeyi amaglamistir. Plan, yollar, kopriiler ve sehir merkezinin
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yenilenmesi gibi “yapisal” konulara odaklanirken ayni zamanda ¢evre sorunlariyla da
ilgilenmis ve sehrin daha iyi goriinmesi i¢in yollar 6nermistir.

1991 Plani, 1977 MEFIT planindaki bir fikri takip ederek Omdurman'in batisinda ve
Hartum'un kuzeyinin dogusunda yesil kusaklar olusturulmasini Onermistir. Ayrica,
yerinden edilmis insanlar ve gecekonducular tarafindan bozulmus olan mevcut yesil
kusagi diizeltmenin yollarindan da bahsetmistir. Plan, ¢oplerin toplanmasi ve bertaraf
edilmesi i¢in 1yi bir sistem kurmay1 da amaglamistir; ii¢ kasabanin her birinin eteklerinde
on yil iginde (1991-2001) yaklasik 36 milyon dolara mal olacak ii¢ ¢opliik kurulacakti.
Ancak, tipki kendisinden o©nceki planlar gibi, 1991 plam1 da isleri halletmekte
zorlanmistir. Yeterli para olmadigi i¢in sehri giizellestirmek yerine daha ¢ok yol ve
benzeri seyler insa etmeye odaklanilmistir. Ayrica, plan su, elektrik ve drenaj gibi temel
seylere odaklanmak yerine tarim arazilerine yayilma ve parklari ile yesil alanlar1 gz ard1
etme egilimini siirdiirmiistiir (Hamid ve Bahreldin 2014).

Sekil 3.16. Doxiadis ve Abdelmoneim Mustafa 1991 Yapi Plan1 (Hartum Structural Plan
Unit)

3.3.5.1. Doxiadis ve Abdelmoneim Mustafa 1991 Yap:r Planinda Kullanilan Temel
Planlama Politikalar: ve Stratejileri

a) Plan, yol ve koprii insaat1 ile sehir merkezinin yenilenmesi gibi "yapisal" konulara
oncelik vermistir. Bu odaklanma, ulasim ve kentsel baglantilar1 gelistirmeyi
amaclamistir.

b) 1977 MEFIT planindaki fikirleri takip eden 1991 plani, Omdurman'in batisinda ve
Kuzey Hartum'un dogusunda yeni yesil alanlar olusturulmasini 6nerdi. Ayrica, yerinden
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edilme ve gecekondulagsmadan etkilenen mevcut yesil alanlarin restore edilmesi
gerekliligini ele almigtir.

c) Plan, ¢Oplerin toplanmasi ve bertaraf edilmesi i¢in etkin bir sistem kurulmasini
vurgulamistir. On yil i¢inde (1991-2001), her ii¢ kentin dig mahallesinde yaklasik 36
milyon dolarlik bir biitge ile li¢ ¢6p depolama alani olusturulmasi onerilmistir.

d) Plan, kentin estetik gériinlimiinii iyilestirmek ve dogal afetler ile sivil huzursuzluklarin
neden oldugu cevresel bozulmayla miicadele etmek icin stratejiler gelistirerek ¢evresel
sorunlari ele almaya ¢alismistir.

Cizelge 3.6. Doxiadis ve Abdelmoneim Mustafa 1991 Yap1 Plani SWOT Analizi

Strengths- Giiclii Weaknesses- Zayif

- Ulasim yollar1 ve sehir - Fon yetersizligi nedeniyle kismi
merkezinin daha iyi hale uygulama, bu nedenle kentsel
getirilmesi gibi yapisal unsurlara gevre iyilestirmeleri yerine
odaklanilmistir. cogunlukla altyapi projeleri

- Yesil kusaklarin uygulanmasi ve tizerinde calisild1.
uygun bir ¢op toplama - Tarim arazilerine yatay
sisteminin olusturulmasi da dahil yayilmanin devam etmesi ve park
olmak {izere kentsel cevreyi ya da yesil alan yapimina fazla
tyilestirir. Onem verilmemistir

Opportunities- Firsat Threats- Tehditler

- Daha siirdiiriilebilir kentsel - Yatay yayilma nedeniyle tarim
biiyiime icin plani yeniden arazilerinin ve kentsel ¢cevrenin
diistinme sansi. daha fazla bozulmasi riski.

- Yesil kusaklarin olusturulmasi - Mali kaynaklarin yetersizligi
yoluyla tarimsal ve kentsel nedeniyle kismi uygulamaya
islevlerin gelecekte devam edilmesi.
biitiinlestirilmesi potansiyeli.

3.3.6. MEFIT ve CENTECS Hartum Bolgesel Kalkinma Plam (KPP5)

Hartum'un besinci fiziksel plani olarak da bilinen MEFIT ve CENTEC tarafindan
hazirlanan Hartum Bolgesel Kalkinma Plan1 (KPPS5), Hartum Eyaleti'nin 25 yil boyunca
(2008-2033) nasil biiyliyecegine rehberlik eden en son ¢abadir. Esas olarak Biiyiik
Hartum'a odaklanmakta ve cevresel konularla biyiik 6lgtde ilgilenmektedir. Plan, her
biri bes yil siirecek bes agamaya boliinmiistiir ve yaklasik dokuz milyar ABD dolarina
mal olacagi tahmin edilmektedir.
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2013 2018 2023 2028 2033

Sekil 3.17. KPP5 Bolgesel Kalkinma Plan1 (Hartum Structural Plan Unit)

Cevre so0z konusu oldugunda, KPP5, ormanlarin korunmasi, dogal alanlarin,
ciftliklerin ve kdylerin korunmasi ve su kaynaklariin muhafaza edilmesi gibi pek ¢ok
konuyu kapsamaktadir. Ayrica, demiryolu sahasi ve havaalani gibi baz1 mevcut alanlarin
yeni parklara doniistiiriilmesini ve nehirler boyunca ve Tuti Adasi'nda daha fazla yesil
alan eklenmesini onermektedir. KPP5, genel biitgenin yaklasik %22'sine tekabiil eden iki
milyar ABD dolar tutarinda sanitasyon, drenaj ve ¢evresel iyilestirmelerle ilgili projeleri
icermektedir. Tlk asama (2008-2013) igin projelerin yaklasik 630 milyon dolara mal
olmas1 planlanmisti, bu da o donem i¢in biitgenin yaklasik %25'ine denk geliyordu
(Hartum Yapisal Plan Birimi). Ancak, fon yetersizligi nedeniyle KPP5'teki ilerleme ¢ok
yavas olmustur. Ilk asama neredeyse tamamlanmis olmasina ragmen, sadece birkag proje
tamamlanmistir ve bu da planlama ile fiili uygulama arasinda biiyiik bir bosluk oldugunu
gostermektedir.
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Sekil 3.18. KPP5 Yapi Plan1 (Hartum Structural Plan Unit)
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3.3.6.1. MEFIT ve CENTECS Hartum Bolgesel Kalkinma Planinda (KPPS)
Kullanilan Temel Planlama Politikalar1 ve Stratejileri

a) KPP5, her biri bes yil siiren bes asamaya boliinmiis, 25 yillik (2008-2033) uzun vadeli
bir plan olarak yapilandirilmistir. Bu asamali yaklasim, kademeli uygulamaya ve
ilerlemenin periyodik olarak degerlendirilmesine olanak saglamaktadir.

b) KPP5'in ana odak noktalarindan biri ¢evrenin korunmasidir. Planda ormanlarin
korunmasi, dogal alanlarin bakimu, ¢iftliklerin ve kdylerin korunmasi ve su kaynaklarinin
korunmas1 vurgulanmaktadir.

¢) KPP5, demiryolu sahasi ve havaalaninin bazi boliimleri gibi su anda baska amaglarla
kullanilan alanlarda yeni parklar ve yesil alanlar olusturulmasini 6nermektedir. Ayrica
nehirler boyunca ve Tuti Adasi'nda daha fazla yesil alan gelistirilmesine yonelik planlar
da icermektedir.

d) Plan, toplam biitgenin yaklagik %22'sine tekabiil eden yaklasik iki milyar ABD dolar1
tutarindaki tahmini maliyeti ile sanitasyon, drenaj ve cevresel iyilestirme projelerine
onemli miktarda kaynak ayirmaktadir.

Cizelge 3.7. KPP5 Yap1 Plan1t SWOT Analizi

Strengths- Giiclii Weaknesses- Zayif

- Kentsel biiyiimeyi 25 y1l boyunca - Kaynak yetersizligi nedeniyle
kapsar kismi uygulama.

- Ormanlarin, tarim arazilerinin, - Tarim arazilerine yatay yayilma
kirsal yerlesimlerin ve dogal su devam etti ve parklar veya yesil
kaynaklarinin .korunmasina alanlar yapmay1 pek
odaklanir. onemsemediler.

- Kiyr gelisimi.

- yeni parklar.

- daha fazla yesil alan.

Opportunities- Firsat Threats- Tehditler

- Dabha siirdiirtilebilir bir kentsel - siyasi irade ile ilgili zorluklar ve
biiyiime i¢in plani yeniden mali kaynaklarin yetersizligi
diistinme sansi. nedeniyle kismi olarak

- Plan formiilasyonuna halkin uygulanmaya devam etmistir

katilimini artirma firsati.

3.4. Hartum'da Kentsel Planlamanin Mevzuat, idari ve Kurumsal Cercevesi
3.4.1. Yasal/Mevzuat Cercevesi

Hartum'daki kentsel planlamanin yasal ve mevzuat cercevesi, birbiriyle Ortiisen
yetki ve diizenlemelerle belirlenmistir. Temel bilesenler arasinda, Sudan genelinde yol
aglari, sanayi alanlari, egitim bolgeleri ve tarim bolgeleri gibi sehir islevlerini tanimlamak
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iizere Ulusal Kentsel Gelisim Konseyi'ni kuran 1994 tarihli Sehir Planlama Kanunu yer
almaktadir. Bakanlar Kurulu Kanunu, sorumluluklar1 Sehir Planlama Bakanlig1 ile eyalet
diizeyindeki kurumlar arasinda paylastirarak yapisal projelerin uygulanmasini
resmilestirmistir. Arazi kullanim ve tescil yasalari, devlet ¢ikarlari ile yerel halkin tarihi
arazi haklar1 arasinda denge kurarak arazi kullanimi, miilkiyeti ve tescilini yonetmektedir.
Cevre koruma yonetmelikleri, Cevre Bakanligi ve yerel ¢evre organlari aracilifiyla
koordine edilen kentsel gelisim projelerinin siirdiiriilebilirligi  dikkate almasini
saglamaktadir (Mimar Hassan Issa ile goriisme 2024).

3.4.2. Idari Cerceve:

Idari agidan, Hartum'daki kentsel planlama hem devlet hem de yerel diizeyde ¢ok
sayida kurumu igermekte olup, bu da cakismalar ve koordinasyon zorluklari
yaratmaktadir.

Cizelge 3.8. Hartum'da Kentsel Planlamanin Idari Cerceve

sel planlamanin idari

-Konut ve Kalkinma Fonu -Yollar ve Kopriiler ve Drenaj -Ulusal Yollar ve Kopriiler
Idaresi. Kurumu. Kurumu
-Arazi Idaresi (Planlama Idaresi - Hartum Su Idaresi. .-Karayolu Tasimacilig1 Sirketi.
/ Binalar Idaresi).

-Sanitasyon Kurumu -Sudan Demiryollar1 Sirketi
-Surveying Idaresi.

-Hizmet Aglar1. .-Deniz Limanlar1 Sirketi.

- Yap1 Plam Uygulama Birimi
(SPIU). -Ulastirma ve Iletisim Genel Idaresi -Nehir Navigasyon Sirketi.
(eski adiyla Toplu Tasima Kurumu)

-Nil Vadisi Nehir Navigasyon

.-Devlet Elektrik Sektorii. Kurumu.

-Iletisim ve Elektronik Miihendisligi -Nil Nehri Tasimaciligi Limited

Idaresi. Sirketi.

-Emlak Sicili. -Sanganeb Marine Lines Limited
Sirketi.

Hartum Eyaleti Sehir Planlama Bakanlig1 biinyesindeki kilit idareler arasinda, genel
planlamadan sorumlu Sehir Planlama Genel Idaresi; haritalama ve mekansal veri
saglayan Harita Idaresi; arazi kullanimi ve tahsisini yOneten Arazi Idaresi ve insaat
standartlar1 ile yonetmeliklerini denetleyen Binalar Idaresi ve Konut ve Kalkinma Fonu
Idaresi yer almaktadir. Hartum Eyaleti Altyap1 ve Ulastirma Bakanhigi da Yollar ve
Kopriiler ve Drenaj Idaresi, Hartum Eyaleti Su Idaresi, Sanitasyon Idaresi, Kamu Hizmeti
Aglar1, Ulastirma ve Iletisim Genel Idaresi, Toplu Tasima Sirketi, Devlet Elektrik
Sektorii, Iletisim ve Elektronik Miihendisligi Idaresi ve Emlak Sicili gibi kurumlarla
onemli bir rol oynamaktadir (Sudan Renaissance Initiative 2019).
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3.4.3. Hartum'da Karar Alicilar ve Sehir Plancilarinin Karsilastigr Zorluklar

Hartum'da Sehir Planlama Bakanlig1 Genel Miidiirii Mimar Hassan Issa ile yapilan
bir miilakata gore, kentte etkili kentsel planlama ve karar alma siireclerini engelleyen bazi
onemli zorluklar bulunmaktadir. Bu zorluklar asagidaki gibi 6zetlenebilir:

3.4.3.1. Idari Yeniden Yapilanma

Idari yapida sik sik yapilan degisiklikler, kentsel planlamanin etkinligini
engellemistir. Daha once Sehir Planlama ve Kamu Hizmetleri Bakanligi ilgili tim
fonksiyonlar1 yonetmekteydi. Ancak, bu bakanlik iki ayri1 bakanlik olarak yeniden
yapilandirilmistir: Altyapt Bakanligi ve Sehir Planlama Bakanligi. Altyapr Bakanligi
cesitli otoritelerden olusurken, Sehir Planlama Bakanligi baslangigta {i¢ otoriteye
boliinmiis, ancak bu otoriteler hizla basarisiz olmus ve diger departmanlara geri
donmiistiir. Bu siirekli yeniden yapilanma, farkli kurumlarin sorumluluklarini etkili bir
sekilde tanimlamak ve yiiriitmek i¢in miicadele etmelerine neden olmus, bu durum da
koordinasyon basarisizliklarina ve yerel planlarla catismalara yol agmaktadir.

3.4.3.2. Arazi Catismalan

En acil sorunlardan biri arazi miilkiyeti ve kullanim haklart konusundaki
catigmalardir. Ozellikle Dogu Nil ve Kuzey Bahri gibi Hartum'un kirsal bolgelerinde,
tarihi hak sahipleri genellikle kentsel kalkinma projeleri i¢in arazi edinme c¢abalarina
direnmektedir. Bu bolgelerde agirlikli olarak tarim yapilmakta olup, yerel halkin tazminat
talepleri bazen proje biitcesinin %60'ma kadar ulasan c¢ok yiiksek rakamlar
olabilmektedir. Bu diren¢ sadece maliyetleri devlet imkanlarinin &tesine tasimakla
kalmiyor, aym1 zamanda onemli gecikmelere neden oluyor ve hiikiimet ile yerel
topluluklar arasinda bir ugurum yaratiyor.

3.4.3.3. Finansal Kisitlari

Ozellikle koprii gibi projelerin insasinda yabanci firmalara bagimli olunmasi
nedeniyle mali kisitlamalar biiyiik bir engel teskil etmektedir. Bu bagimlilik genellikle
daha yiiksek harcamalara ve proje gecikmelerine yol agmaktadir. Ayrica, kayit disi
yerlesimlerin ¢ogalmasi, sehir planlamacilarini kapsamli kalkinma planlarini tam olarak
uygulamak yerine kaynaklar1 yol, elektrik ve su gibi temel hizmetlere yonlendirmeye
zorlamaktadir. Kisith biitce, aga¢ dikimi ve kaldirim yapimu gibi estetik iyilestirmeler
yerine bakim islerine dncelik verilmesini de gerektirmektedir.

3.4.3.4. Gayriresmi Yerlesimler

Gayriresmi yerlesimlerin hizla biiylimesi, sehir planlamasinin 6niinde biiyiik bir
engel teskil etmektedir. Bu yerlesimler siklikla planlanan yollara ve diger altyapi
projelerine tecaviiz etmekte, yeni gelisim yerine maliyetli ve zaman alict bakim
calismalar1 gerektirmektedir. Bakanlik, bir yandan daha genis kapsamli yapisal plana
bagli kalmaya c¢alisirken, diger yandan da bu bolgelere temel hizmetleri saglama
zorluguyla kars1 karsiyadir.
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3.4.3.5. Koordinasyon Sorunlari

Cesitli bakanliklar ve departmanlar arasindaki etkili koordinasyon eksikligi, diger
kritik bir zorluktur. Ornegin, Hartum'da nehir tasimacilig1 ve demiryolu altyapist iizerine
caligmalar yapilmistir; ancak karayollari, kopriiler ve sehir planlama departmanlari
arasindaki senkronizasyon eksikligi proje catismalarina yol agmistir. 1994'te kabul edilen
Sehir Planlama Kanunu, Sudan genelinde sehir islevlerini koordine etmek amaciyla
Ulusal Kentsel Gelisim Konseyi'ni kurmustur. Ancak bu kurum, yasalar1 ve planlar etkili
bir sekilde entegre etmekte zorlanmis, hizmetlerin Hartum'da yogunlagsmasina yol agmis
ve bagkentteki sanayi ve saglik hizmetlerinin merkezilesmesini daha da kotiilestirmistir.

3.4.3.6. Uygulama ve Degerlendirme

Hartum i¢in hazirlanan yapisal plan (2008-2033), degisen kosullara uyum saglamak
amaciyla her bes yilda bir periyodik degerlendirmeler yapilmasina yonelik hiikiimler
icermektedir. Ancak 2018 yilina kadar plan herhangi bir degerlendirme yapilmadan
iclincili agsamaya ulagmistir. Savas sonrasit donemde, yeni zorluklar ve hasarin boyutunu
ele almak i¢in planin acilen gézden gecirilmesi gerekmektedir.

3.4.3.7. Halkin Katilim

Yerel sorunlar tartismak, onlari yeni projeler hakkinda bilgilendirmek ve acil
ihtiyaglarin1 anlamak i¢in halkla dogrudan iletisimde énemli bir eksiklik bulunmaktadir.
Bu kopukluk, yerel topluluklarin memnuniyetsizligine ve direncine yol agarak proje
uygulamasini daha da karmasik hale getirmektedir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA
4.1. Hartum'un Afet Sonrasi Siirdiiriilebilir Kentsel Kalkinma Yol Haritasi

Hartum'un c¢atisma Oncesi ve sonrasi benzersiz kentsel baglamini analiz ettikten
sonra, afet sonrasi siirdiiriilebilir kentsel kalkinma i¢in yeni vizyonumuz asagidaki dort
ana adimda diizenlenmistir:

Cizelge 4.1. Afet Sonras1 Hartum'da Siirdiiriilebilir Kentsel Kalkinmanin Dort Temel
Adimi

1. Daha Siirdiiriilebilir Kentsel Bicim ve Ulasima Yonelik Adimlar

Nereden Nereye

Yayilan Kentsel Biiylime Sehri Kompakt Bir Sehir - Akilli Biiyiiyen Bir
Sehir - Cok Merkezli Bir Sehir

Diizensiz Kentsel Biiyiimenin Sehri Alalli Biiyiiyen Bir Sehir

Araba Odakl1 Bir Sehir TOD Odakl Bir Sehir.

Kolay Yiirlinebilir Olmayan Bir Sehir  Yiirlinebilir Bir Sehir - Yaya Odakli Sehir
Yoksul Bir Bisiklet Sehri TOD Odakl Bir Sehir.

2. Daha Siirdiiriilebilir Dogal Cevreye Dogru Adimlar

Nereden Nereye

Bir kuraklik ve ¢ol sehri Yesil bir sehir - Cevre Dostu Bir Sehir

Nil Tagkinlarina Kars1 Savunmasiz Bir = Direngli Bir Sehir - Cevre Dostu Bir Sehir

Sehir

Su ve Atiklarla Kirlenmis Bir Sehir Saglikli bir sehir - Atiklarini yeniden
kullanan ve geri doniistiiren bir sehir.

Havasi Kirlenmis Bir Sehir Saglikli Bir Sehir -Yaya Odakli Sehir

Yesil alan eksikligi olan bir sehir Yesil bir sehir - Cevre Dostu Bir Sehir

3. Kenti Savas Yikimindan Siirdiiriilebilir Yeniden insaya Doniistiiren Adimlar

Nereden Nereye

Kimligi Yok Edilmis Bir Sehir Kendi Kimligini Yansitan Bir Sehir

Yikilmis Binalar Bir Sehri Yesil Mimari Tarzda Bir Sehir - Akilli
Binalar Sehri

Travmatize Bir Toplum Sehri Yesil Mahalleler Sehri

Ekonomisi Yikilmis Bir Sehir Yesil Odakli Ekonomiye Sahip Bir Sehir -
Yeniden Yapilanma Siirecine Halkin
Katilimi

4. Ekonomi, Siyasi Irade ve Karar Verme ile ilgili Adimlar

Nereden Nereye

Siyasi irade eksikligi Karar Alma Siirecine Halkin Katilimi -
Bilingli Vatandaslardan Olusan Bir Sehir

Fon eksikligi Yeniden Yapilandirmada Halkin Katilim1

Cevresel Konularda Kamu Bilincinin  Bilingli Vatandaslardan Olusan Bir Sehir
Eksikligi
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4.2. Hartum'un Siirdiiriilebilir Kentsel Kalkinma Yol Haritasinin Kavramsal
Eskizleri

Bu boliim, afet sonrasi Hartum'da siirdiiriilebilir kentsel kalkinmanin dort temel
adimmi vurgulamay1 amaglamaktadir. Sehrin biiylikliigii nedeniyle, sehir merkezinde
belirli bir alana odaklanmay1 tercih ettik. Bu hedefli yaklasim, bu tezdeki fikir ve
Onerilerimiz i¢in saglam bir baglangic noktasi saglamaktadir.

Sekil 4.1. Afet Sonras1 Hartum'da Siirdiiriilebilir Kentsel Kalkinmanin Dort Temel Adimi
I¢in Segilen Alan

mmmmm Nil Nehri pomn Sehir Merkezi Bolgesi  mmmmmm Askeri bolge
Nehir Kiyis1 Bolgesi Sanayi Bolgesi Hartum Ulasim Hatlan
mmm Ycsil bolge Hava Limani bolgesi . Ana Ticari ve Ulagim Bolgesi
Mahalle bolgesi Karma kullanim bdlgesi @ Ulasim istasyonu

Sekil 4.2. Secilen Alanin Tasarim Miidahalesi Oncesi Genel imar Plan1
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s Nil Nehri o Sehir Merkezi Bolgesi O Ulasim Istasyonu: karma
Nechir Kiyis1 Bolgesi mmmmmm Sanayi Bolgesi kullanimli gelisimle ¢evrili

Y esil bolge s Yeni yesil Hartum yeni sehir merkezleri
Mahalle bolgesi Karma kullanim bélgesi

Sekil 4.3. Secilen Alanin Tasarim Miidahalesi Sonras1 Genel imar Plan1

I Nil Nehri e Schir Merkezi Bolgesi
Nehir Kiyis1 Bolgesi I Sanayi Bolgesi

. Yesil bolge s Yeni yesil Hartum
Mabhalle bolgesi Karma kullanim bélgesi

Sekil 4.4. Yeni TOD Istasyonlar1 ve Etki Alanlari
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4.2.1. Daha Siirdiiriilebilir Kentsel Bicim ve Ulasima Yonelik Adimlar

Analizimiz, TOD (Transit Odakli Gelisim) odakl1 bir sehir, akilli bliylime sehri, ¢ok
merkezli bir sehir, yesil mahalleler ve atiklarini yeniden kullanan ve geri doniistiiren bir
sehir yaratmay1 amaglamaktadir. Bu baglamda, Nil Nehri'nin Hartum'un kentsel yapisini
sekillendirmedeki benzersiz rolii vurgulanmaktadir. Nehir, sehri ii¢ parcaya ve bir adaya
bolmektedir.

Hartum'daki otobiislerin uzun mesafeler kat ettigini ancak kii¢lik olduklarini, sadece
29 yolcu tasidiklarini ve sik sik durmalari nedeniyle kalabalik ve yavas olduklarini
belirttik. Ozellikle kdpriilerdeki trafik sikigiklig1 sorunu daha da artmaktadir. Cok sayida
otobiis duragi olmasina ragmen, sicak hava ve yaya yollarinin ya da gdlgelik alanlarin
eksikligi insanlar1 uzun mesafeleri yiirlimek konusunda isteksiz kilmaktadir.

Mabhalle sokaklar1 asfaltlanmadigi i¢in yiirimek giivenli degildir ve yaya yollari,
bisiklet seritleri veya aga¢ golgeleri bulunmamaktadir. Bir¢ok kisi ulasim i¢in tuktuk
kullanmakta, bu da uygun olmakla birlikte hava ve giiriiltii kirliligine neden olmaktadir.

S

Hartum Ulagim Hatlart . Ana Ulagim Istasyoru  wem Tren yolu Ulasim hatty we Nil Caddesi K opriiler

Sekil 4.5. Hartum'da Yollarin ve Ulagimin Mevcut Durumunu Gosteren Haritasi
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(@) (b) (©

Sekil 4.6. Hartum'da Yollarin ve Ulasimin Mevcut Durumunu Ornekler a) Ulasim Ana
Istasyonu; b) Minibiis; ¢) Mahalle Sokaklar1

Hartum'un kentsel gelisimini, yiriinebilir ve kara ve su yoluyla farkli ulagim
modlartyla erisilebilir kompakt ancak baglantili kentsel bilesenlere dogru yonlendirmeyi
amacliyoruz. Hedefimiz, yliriiylis yollar1, bisiklet yollari, otobiisler ve su yollar: da dahil
olmak iizere verimli ve ¢ekici bir ulasim sistemi olusturmaktir. Bu iki diizeyde
gerceklestirilebilir; ana caddeler ve Ana Toplu tagima diizeyi ve Mahalle Sokaklari
diizeyi.

4.2.1.1. Ana Caddeler ve Ana Toplu Tasima Diizeyi

Yikimdan sonra Hartun igin daha siirdiiriilebilir bir kente dogru ilk adim olan TOD
yaklasimi, sekil (4.4)'te gosterildigi gibi en etkili ve trend yaklagim oldugu i¢in secilmistir
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Cewrili Yeni Sehir Merkezleri

Sekil 4.7. Yeni Toplu Tasima Sistemi TOD
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a) Ulasim Hatlan

Hartum'da bes ana ulasim hatt1 hayata gecirilmistir: kirmizi, turuncu, mor, mavi ve nehir
hatlari.

e Turuncu Hat: Dogu Hartum, Hartum ve Omdurman1 birbirine baglayan bir
Otobiis Hizl1 Transit (BRT) hattidur.

¢ Kirmuzi Hat: Hartum ile Hartum Bahri'yi birbirine baglayan bir tramvay hattidir.

e Mor Hat: Hartum'u Hartum Bahri ve diger sehirlere baglayan mevcut tren
hattidir.

e Mavi Hat: Hartum'un Nil Caddesi boyunca Omdurman'in Nil Caddesi'ne uzanan
ve tiim nehir kiyisini kapsayan bir Otobiis Hizli Transit (BRT) hattidir.

e Nehir Hatlari: Her {i¢ sehir ve Tuti Adasi'nin nehir kiyilar1 nehir tasimacilig ile
birbirine baglanarak Nil'i bir ayiricidan bir erisim noktasina doniigtirmekte ve
ulasim sistemine ¢esitlilik ve canlilik katmaktadir.

e Sari Hat: Hartum'un i¢ otobiis glizergahlarini temsil etmektedir.

b) Yeni Sehir Merkezleri

Tiim ulasim istasyonlari, restoranlar, kafeler ve gida kamyonlar1 gibi kiralik karma
kullanimli gelistirme yapilariyla g¢evrili yeni sehir merkezleri haline gelecektir. Bu
istasyonlar, elektrikli tuktuklar, bisikletler ve scooterlar gibi daha kii¢iik mahalle ulagim
seceneklerine baglant1 noktalar1 olarak hizmet vereceklerdir. Bu sekilde, toplu tasima
sisteminin etrafinda gelisen canli ve erisilebilir alanlar yaratilacaktir.

4.2.1.2. Ana Caddelerde ve Toplu Tasima Diizeyinde Tasarim Miidahalesi

a) Ulasim Seceneklerinin Gelistirilmesi: Kullanic1 deneyimini gelistirmek, yolculuk
baglantisini ve hizin1 artirmak amaciyla minibiisler yerine tramvaylar, trenler ve Otobiis
Hizli Transit (BRT) gibi daha verimli ve cazip ulasim segenekleri uygulanmistir. Ayrica,
Nil nehrini lic sehir arasinda bir boliicii olmaktan ¢ikarip erisilebilir bir giizergaha
doniistiiren teknelerle nehir tagimaciligi baglatilmistir. Bu, ulagima gesitlilik ve canlilik
katmaktadir.

b) Yeni Sehir Merkezleri ve istasyonlar: Tiim transit istasyonlari, restoranlar, kafeler
ve gida kamyonlari gibi karma kullanimli kiralik yapilarla ¢evrili yaratici ve ¢ekici otobiis
duraklarina sahip yeni sehir merkezleri olarak hizmet verecektir. Bu istasyonlar, elektrikli
tuktuklar, bisikletler ve scooterlar gibi daha kiiclik mahalle ulasim secenekleriyle baglanti
kuracaktir.

¢) Toplu Tasima Icin Ozel Yollar: Kullanimini tesvik etmek amaciyla, yollarin bazi
kisimlar1 sadece toplu tagima i¢in tasarlanmistir.

d) Yaya ve Bisiklet Yollarinin Iyilestirilmesi: Yaya ve bisiklet yollar iyilestirilmekte ve
genisletilmekte, glinesten korunmak ve yiirlimeyi tesvik etmek i¢in kaldirimlara golgeli
agaclar ve yesil ¢cimenler eklenmektedir.
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e) Drenaj ve Sulama Sistemleri: Bir drenaj ve sulama sistemi, yagmur suyunu geri
doniistiirerek yesilligi besleyecek ve sehrin sellere ve c¢ollesmeye karsi direncini
artiracaktir.

f) Kirlilikle Miicadele ve Giines Aydinlatma Sistemi: Kirlilikle miicadele i¢in bir atik
geri doniisiim sistemi uygulanmis ve sokak aydinlatmasi i¢in giines aydinlatma sistemi
getirilmistir.

g) Topluluk Etkilesim Alanlari: Insanlarin oturabilecegi, oyun oynayabilecegi veya
sohbet edebilecegi etkinlik alanlar1 eklenerek sokaklar hem hareket hem de topluluk
etkilesimi icin alanlara doniistiiriilmektedir. Bu yaklagim, daha stirdiiriilebilir bir toplum
yaratilmasini amag¢lamaktadir.

Minibiis Taksi TukTuk
Y 11} )
L1 | L

Ana Toplu Tagima Oncesi Ana Caddeler Kaldirim Kullanicilart Oncesi

Bot Tramvay  Tren Otobiis Taksi
2 B = ol & & R
| S [ — | | §F I

Ana Toplu Tagima Sonrasi Ana Caddeler Kaldirim Kullanicilart Sonrast

atik geri yagmur suyu gert giines cnerjili
déniigiimii ~ doniisiimi aydmlatma

Ana Caddeler siirdiiriilebilir teknik ¢oziim

Sekil 4.8. Ana Caddeler ve Ana Toplu Tasima Tasarim Miidahalesi Oncesi ve Sonrasi
4.2.1.3. Kirmuz1 : Almatar Caddesi

Kirmizi hat Hartum ile Hartum Bahri'yi birbirine baglayan bir tramvay hattidir.

(a) (b)
Sekil 4.9. a); b) Almatar Caddesi Fotograflari
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Arag ve Toplu Arag ve Toplu Arag ve Toplu Arag ve Toplu
Tasima Yolu Tagima Yolu Tagima Yolu Tagima Yolu
Yaya Kaldinm Kaldinm Kaldinm Yaya Kaldinm

abie eebi

Kirmizi Hat : Almatar Caddesi Oncesi

Sekil 4.10. Almatar Caddesi Tasarim Miidahalesi Oncesi

Yaya Yaya
kal s
algmin Toplu Tasima Toplu Tagima S
Yolu Tramvay Istasyonu Yolu
Etkinlik Alan: Bisiklet Yolu Bisiklet Yolu Etkinlik Alam
Yesil Yesil Yegsil Yesil

Alan Otobiis Alan Alan Otobius Alan

Ruag Arag Yolu Tramvay Yolu Tramvay Yolu Arag Yolu g ///
. \ ' o

R

&, i JCE O
Auk gen doniigiim ‘ Sirdinilebilir Su Surdirilebilir Su Atik geni donigim
sistemi toplama ve sulama toplama ve sulama sistemi
sistemi sistemi

Kirmizi Hat : Almatar Caddesi  Sonrasi

Sekil 4.11. Almatar Caddesi Tasarim Miidahalesi Sonras1

4.2.1.4. Mavi : Nil Caddesi

Mavi hat, Hartum'un Nil Caddesi boyunca Omdurman'in Nil Caddesi'ne uzanan ve
ttim nehir kiyisin1 kapsayacak sekilde uzanan bir Otobiis Hizli Transit (BRT) hattidir.

(a) (b) ©
Sekil 4.12. a); b) ; ¢) Nil Caddesi Fotograflari
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Arag Yolu Arag Yolu Nehir kayaliklart
Yaya Kaldinm Nil Nehri

aya Kaldirim Kaldinm

L ==

Mavi Hat : Nil Caddesi Oncesi \

Sekil 4.13. Nil Caddesi Tasarim Miidahalesi Oncesi

Yoyt Toplu Tagima Toplu Tagima Kiralik (restoran, kafe,
kaldirimi Yolu Yolu e Loy oRlar i)
Bisiklet (A
Yolu Yesil Alan Bisiklet Yolu Etkinlik Alam Mevatuisel Faaiyet
Yesil Alan Yaya Yaya Alam (Tagkin Alan1)

| Otobiis | Arag Arag Otobiis

V 4 Duragt | Yolu _ =opbo. Yolu Duragi i ek, i
‘ Nehir Ulasim Nil Nehri
" I Istasyonu

Auk geri dontigiim ! |

sistemi - B oppe g gy | FEEEEEEEEE
Siirdiiriilebilir Su Siirdiiriilebilir Su
toplama ve sulama toplama ve sulama

Auk geri donigim
sistemi

A

sistemi sistemi

Mavi Hat : Nil Caddesi Sonrasi

Sekil 4.14. Nil Caddesi Tasarim Miidahalesi Sonrasi

4.2.1.5. Turuncu Hat

Turuncu hat, Dogu Hartum, Hartum ve Omdurman' birbirine baglayan bir Otobiis Hizli
Transit (BRT) hattidir.

(a) (b) (©
Sekil 4.15. a); b);c) Dar Ana Caddesi Fotograflar
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Ara¢ ve Toplu Arag ve Toplu
Tasima Yolu Tasima Yolu
o
/ Kaldirnm Kaldirim Kaldirim
Sekil 4.16. Dar Ana Caddesi Tasarim Miidahalesi Oncesi
Toplu Tasima Toplu Tasima
Yolu Yolu
Bisiklet —_
Yolu Bisiklet Yolu
Yesil Alan
Yaya | - - Yaya
kaldirimm Otobiis Otobiis kaldirima

Ara¢ Yolu Ara¢ Yolu | Durag:

_Durag

Auk geri di:'mijlsiimH s —Atik geri donlistim

sistemi sistemi
Siirdiiriilebilir Su Siirdiiralebilir Su
toplama ve sulama toplama ve sulama
sistemi sistemi

Sekil 4.17. Dar Ana Caddesi Tasarim Miidahalesi Sonrasi

4.2.1.6. Sar1: Ana Caddeler

Sar1 hat, Hartum'un i¢ otobiis glizergahlarini temsil etmektedir.

(a) (b)
Sekil 4.18. a); b); Ana Caddesi Fotograflari
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Arag ve Toplu Arag ve Toplu Arag ve Toplu
Tagima Yolu Tagima Yolu Tasima Yolu

Kaldinm Yaya Kaldirim

Sar1 Hat: Ana Caddeler Oncesi

Sekil 4.19. Ana Caddesi Tasarim Miidahalesi Oncesi

Toplu Tagima Toplu Tagima
Yaya Yolu Yolu Yaya
kaldirnm | kaldirim
Etkinlik Alam = Bisiklet Bisiklet Etkinlik Alam
Yesi Yolu Z::sil Yolu Yesil
Otobiis | an Otobiis ‘ Alan

o __.\man
/

Atk geri dontigiim'e— «— ——

Durag | Arag Yolu Arag Yolu Durag

e JAnk geri dontigim

sistemi sistemi
Siirdiiriilebilir Su Strdiiriilebilir Su
toplama ve sulama toplama ve sulama
sistemi sistemi

Sar1 Hat: Ana Caddeler Sonrasi

Sekil 4.20. Ana Caddesi Tasarim Miidahalesi Sonrasi
4.2.1.7. Mahalle Sokaklar1 Diizeyi

Onceden de belirtildigi gibi, transit istasyonlari, elektrikli tuktuklar, bisikletler
ve scooterlar gibi kiiclik ulasim segenekleriyle baglantili yeni sehir merkezleri olarak
hizmet verecektir. Bu kii¢iik ulasim secenekleri mahalleler i¢inde kullanilacaktir.
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o Ulasim Istasyonu: Kamma Kullammh Geligimle Qevrili
Yeni Sehir Merkezleri

" . Active Open Spaces Assigned lor Alforestation supporting resilicnee against
desertification linked with A lorestated strecls

Sekil 4.21. Mahalle I¢lerindeki Yesil Cevre Dostu Sokaklarin Haritasi
4.2.1.8. Mahallelerde Tasarim Miidahalesi Sokaklar Diizeyi

a) Yesil ve Cevre Dostu Sokaklar: Sekil 4.18'de gosterildigi gibi, yesil, ¢cevre dostu
sokaklar yayalara, bisikletlere, scooterlara, elektrikli tuktuklara ve ev sahibi arabalarina
tahsis edilecektir. Cevre ve hava kirliligine neden olan normal tuktuklarin yerini
elektrikli, ¢cevre dostu tuktuklar alacaktir.

b) Yaya Kaldirimlar ve Goélgelendirme: Giinesin sicagindan korunmak ve yliriimeyi
tesvik etmek icin yaya kaldirimlarina golgeli agacglar ve yesil ¢im eklenecektir. Bu,
sokaklar1 daha konforlu ve ¢ekici hale getirecektir.

¢) Drenaj ve Sulama Sistemi: Yesil ¢imleri ve gblgeli agacglar1 sulamak {izere yagmur
suyunu geri doniistiirmek ve yeniden kullanmak icin bir drenaj ve sulama sistemi
olusturulacaktir. Bu sistem, kentin sellere ve ¢ollesmeye karsi dayanikliligini artiracaktir.

d) Atik Geri Doniisiim Sistemi: Kirliligi gidermek i¢in bir atik geri doniisiim sistemi
uygulanacaktir. Bu, sokaklarin temiz ve ¢evre dostu olmasini saglayacaktir.

e) Solar Aydinlatma: Sokak lambalar1 i¢in solar aydinlatma kullanilacaktir. Bu, enerji
tasarrufu saglarken, stirdiiriilebilir enerji kullanimini tesvik edecektir.
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= & %
1 |

Mahallelerde Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Oncesi ° 5

Elek-

& - o e % ﬂ @ %ﬁ
&5 Lo £ & N | | |

I I I I I I Ana Caddeler siirdiiriilebilir teknik ¢6ziim

atik geri yagmur suyu gerr giines enerjili
dontistimi doniistimii aydinlatma

Mabhallelerde Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Sonrasi

Sekil 4.22. Mahallelerde Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Oncesi ve Sonrasi

4.2.1.9. Mahallelerde Ana Sokaklarin Tasarim Miidahalesi

(a) (b) (c)
Sekil 4.23. a); b); ¢); Ana Sokaklar1 Fotograflari

Arag ve Tuktuk Arag ve Tuktuk
Yolu Yolu

7/
Kaldinm Kaldirim Kaldirim //

N

=3

Sekil 4.24. Mahallelerde Ana Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Oncesi
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Arag ve Elektrikli  Arag ve Elektrikh

Tuktuk Yolu Tuktuk Yolu
Bisiklet Yolu Bisiklet Yolu
Elec- " Elec-
Yaya Tul ecl Yesll Alan Tuk::k Yaya

kaldirim kaldirimm

Duragi Durag:

Atk geri donusi S R — e —‘Atlk geri donusum
sistemi istemi

Surdiirilebilir Su Surdurilebilir Su
toplama ve sulama toplama ve sulama
sistemi sistemi

Sekil 4.25. Mahallelerde Ana Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Sonrasi

4.2.1.10. Mahallelerde i¢ Sokaklarin Tasarim Miidahalesi

(a) (b) (©)
Sekil 4.26. a); b); ¢); I¢c Sokaklar1 Fotograflari

Yaya , Arag ve

Tuktuk Yolu ¥Zi”miﬁ“2fuve
/ 24 g 4 /R &1 W% ?2
L =A= 0 AR=L=l08
Mabhallelerde I¢ Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Oncesi Mahallelerde Dar i¢ Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Oncesi

Sekil 4.27. Mahallelerde I¢ Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Oncesi
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Arag ve Elektrikli
Tuktuk Yolu

Bisiklet Bisiklet
Yolu Yolu
Yaya Tuktuk = Tuktuk Yaya

kaldinmy | Duragi  Duragi| __ kaldirimi

N

\

Arag ve Elektrikli
Tuktuk Yolu

Bisiklet Bisiklet

Yolu Yolu
Yaya Yaya
kaldirimy kaldirimi

Atik geri dontgtiml—— L., Atk geri doniigiim
sistemni sistemi
Siirdiiriilebilir Su
toplama ve sulama
sistemi

Atik geri dontisiim y— ‘Atlk geri doniisim
sistemi sistemi
Siirdiiriilebilir Su
toplama ve sulama
sistemi

Mahallelerde i¢ Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Sonrasi Mahallelerde Dar i¢ Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Sonrasi

Sekil 4.28. Mahallelerde I¢ Sokaklarin Tasarim Miidahalesi Sonrasi
4.2.2. Daha Siirdiiriilebilir Dogal Cevreye Dogru Adimlar

Hartum, suyla i¢ ice yasayan bir sehirdir ve kent sinirlari i¢inde iki kilometrekareden
fazla bir alan1 kaplayan Alsunut Ormani dikkat ¢cekmektedir. Ancak sehir, sel ve ¢ollesme
gibi zorluklarla kars1 karstyadir. Hartum'u daha ¢evre dostu hale getirmek i¢in bu makale
ti¢ fikir ortaya koymaktadir:

a) Nil Caddesi'nin Yeniden Tasarim

Nil Caddesi, hem sehrin kiyilar arasinda bir baglant1 hem de sele dayanikli bir bariyer
gorevi gorecek sekilde ¢ok islevli bir altyap: olarak yeniden tasarlanabilir. Bu yeniden
tasarim, sel risklerini etkili bir sekilde azaltmak i¢in teknik ¢oziimleri entegre edecektir.
Nil Caddesi'nin bu yeni islevi, sehrin farkli bolgeleri arasindaki ulasimi kolaylastirirken
ayni zamanda sel felaketlerine kars1 koruma saglayacaktir.

b) Yagmur Suyu ve Sel Yonetimi

Yagmur suyu ve sel baskinlarini felaket olarak degil, estetik iyilestirme firsatlari olarak
yeniden kavramsallagtirma fikrini 6ne siirmektedir. Suya duyarli bir tarim sistemi
uygulayarak yagmur suyunu toplayarak caddeler ve kamusal alanlar boyunca yesil
alanlar1 ve agaglar1 sulayabilir ve selleri kentsel yagamin hos bir yoniine doniistiirebilir.
Bu, sehirdeki yesil alanlarin artirilmasi ve su kaynaklarinin daha verimli kullanilmasi
anlamina gelir.

¢) Genis Acik Alanlarin Yesil Alanlara Doniistiiriilmesi

Alsunnut Ormani'ndan esinlenerek, Hartum'daki at yaris1 alani, yesil alan, eski
havaalani arazisinin bir kismi ve ¢esitli mahalle agik alanlar1 gibi genis acik alanlar
ormanlik yesil alanlara doniistiiriilebilir. Bu alanlar, kentin estetik cazibesini artirirken
collesme ve diger dogal afetlere karsi dayamikliligimi da giiclendirecektir. Bu tiir
doniisiimler, sehirdeki yasam kalitesini artiracak ve siirdiiriilebilir bir ¢cevre yaratilmasina
katki saglayacaktir.
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Sekil 4.29. Miidahaleden Once Hartum'un Dogal Cevresi
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« Nil Caddesinin Cok Islevli Bir Altyapiya Dontistiiriilmesi Agaclandinlmis sokaklarla baglantuli ¢éllesmeye karst dayamikliligs
destekleyen Agaglandirma igin Tahsis Edilen Agik Alanlar

Sekil 4.31. Hartum'un Yeni Cevre Dostu Tasarim Miidahalesi
4.2.3. Kenti Savas Yikimindan Siirdiiriilebilir Yeniden Insaya Déniistiiren Adimlar

Daha 6nce de belirtildigi gibi, savag biiyiik trajediler getirirken, kentsel alanlar
yeniden diisiinmek i¢in de bir firsat sunmaktadir. Felaketlerden kurtulan sehirler,
gecmisteki hatalardan kaginarak ve siirdiiriilebilir kalkinmaya odaklanarak daha iyi bir
sekilde yeniden insa etme firsatina sahiptir.

"Yeni yesil Hartum" olarak adlandirilan secilen bolge, kuzeyde Silahli Kuvvetler
Genel Komutanligi'ndan - Sudan tarihinde, 6zellikle Sudan devrimi sirasinda 6nemli bir
nokta - giineyde Hartum Uluslararas1 Havaalani'm1 da igeren Yesil Meydan'a kadar
uzanmaktadir. Havaalani, giivenlik standartlarini karsilamadigi i¢in taginmis ve bu durum
yeni projeler i¢in genis bir alan birakmugtir.
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Sekil 4.33. Secilen Alan Igerisindeki Yikim Ornekleri a) Hartum Uluslararas1 Havaalani;
b); Kuvvetler Genel Komutanlik ¢); Misafir Saray1
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Yollar

Sekil 4.34. Yeni Yesil Hartum Haritas1

Yikimdan daha siirdiiriilebilir bir geri kazanim elde etmek i¢in, bu makale Sekil 4.34'de
gosterildigi gibi ileri fikirler onermektedir:

a) Silahl Kuvvetler Genel Komutanhgi'nin Tasinmasi

Silahli Kuvvetler Genel Komutanligi'nin sehir merkezinden sehir disina tasinmasi,
sehrin dayanikliligin1 artiracak ve gelecekte meydana gelebilecek biiyiik hasarlari
onleyecektir. Bosaltilan binalar, fedakarliklar1 onurlandirmak ve toplum baglarini
giiclendirmek amaciyla miizelere, galerilere ve kamusal alanlara doniistiiriilebilir.

b) Kent Meydam Insasi

Genel Komutanligin yakininda bir kent meydani inga edilecek ve restore edilen
alanlarla birlikte siyasi ve anma etkinlikleri i¢in mekan olarak hizmet verecektir.

¢) Yesil Mimari Ilkeleriyle Yiiksek Kath Binalar
Havalimani ana caddesi boyunca yesil mimari ilkelerini kullanan yiiksek katli binalar

olusturulacaktir. Zemin ve birinci katlar, karma kullanimli ticari ve kamusal faaliyetler
icin ayrilacaktir.

80



BULGULAR VE TARTISMA S.M.M. ELBASHIR

d) Nine Blocks Konsepti

Nine Blocks konsepti, genis yesil alanlar, ytiriiyiis yollar1 ve otomobiller i¢in ayr1 yollar
ile uygulanacaktir. Bu bloklardaki binalar ¢evre standartlarina uygun olacak ve dogal
enerji kullanacaktir.

e) Yiiriiyiis Caddesi Olusturulmasi

Hartum'u diinyanin 6nde gelen yesil ve siirdiiriilebilir sehirlerinden birine doniistiirmek
amaciyla, yiiksek binalar ile Nine Blocks bdlgesi arasinda canli bir yiiriiyiis caddesi
olusturulacaktir. Bu cadde, ¢esitli aktiviteler i¢in bir merkez olacak ve yeni yesil Hartum'u
nehir ve ormana baglayacaktir.

f) Yesil Alanlarin Genisletilmesi ve Alsunut Ormani'na Baglanmasi

Mevcut yesil alanin genisletilmesi ve Alsunut Ormani'na baglanmasi, kentin dogal
afetlere kars1 direncini artiracak ve giizelligini gelistirecektir.

g) Tarihi ve Kiiltiirel Binalarin Korunmasi

Tarihi ve kiiltiirel binalar, degerlerini korumak i¢in modern stirdiiriilebilir yontemler
kullanilarak korunacak ve restore edilecektir.

h) Savasta Yikilan Ahsveris Merkezlerinin Yeniden insasi

Savasta yikilan Alarabiy ve Alshaaby gibi aligveris merkezleri, magaza ve
hizmetlerden olusan bir karisimla siirdiiriilebilir bir sekilde yeniden insa edilecektir. Afraa
Mall ve Burrie yakinlarindaki yeni merkezler, mahallelerine hizmet verecektir.

vesil mimari ilkeleri kullanan ve
dogal enerii kullanan viksek
binalar

Yaya ooa
s el Y ¥ Etkinkik Al
icari v akif vaya Bisiklat Yolu Kapsiisi Bisiklel Yolu  kalguymy £ Al

Yegil Al YeglAln Yo Yoyt yeil Al YesilAlas Duns Eden
kaldmm Kaldirum Pk

Mevsimsel
(vag pan 9 Blak Cevre Standartiarina Sahip
s ve Dogal Enerji Kullanan Hinalar,
Yaya va
i “

Yeni Yegil Tartum

Sekil 4.35. Yeni Yesil Hartumun Tasarim Miidahalesi
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4.2.4. Ekonomi, Siyasi Irade ve Karar Verme ile ilgili Adimlar

Analizimiz, Hartum'un tiim yapisal planlarindaki ortak zayifligin siyasi ve sosyal
irade, idari kapasite ve mali kaynak eksikligi oldugunu ortaya koymaktadir. Afet sonrasi
stratejiler, planlar ve tavsiyeler, giiclii finansman, siyasi kararlilik ve ilgili vatandaslar
olmadan basarili bir sekilde uygulanamayacaktir. Bu makale asagidaki fikirleri
onermektedir:

a) Siyasi ve Toplumsal iradenin Giiclendirilmesi

Siyasi ve toplumsal iradeyi gili¢lendirmek i¢in, hiikiimet ve toplum liderlerinin yeniden
yapilanma ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerini kamuoyu 6niinde taahhiit etmeleri ¢ok
onemlidir. Hesap verebilirlik ¢ercevelerinin olusturulmasi, siyasi liderlerin ve
yOneticilerin uygulama siirecindeki rollerinden sorumlu tutulmalarini saglayacaktir.

b) Idari Kapasitenin Gelistirilmesi

Idari kapasitenin artirilmasi, sehir planlamacilarinim, idarecilerin ve yerel liderlerin
bilgi ve becerilerinin gelistirilmesine yonelik egitim programlarina yatirim yapilmasini
icerir. Karar alma siireclerini kolaylastirmak ve biirokratik gecikmeleri azaltmak i¢in
etkin idari sistemler uygulanmalidir. Veri toplama, proje izleme ve kaynak tahsisi i¢in
teknolojiden yararlanmak, idari verimliligi ve etkinligi daha da artirabilir.

¢) Yesil Ekonomi ve Toplumun Tesvik Edilmesi

Yesil bir ekonomi ve toplumun tesvik edilmesi, savas dncesi diikkan sahiplerinin ve ev
sahiplerinin yeniden insa ve karar alma siirecine dahil edilmesiyle saglanabilir. Bu
katilim, yeni sehir giindemine karst sorumluluk ve aidiyet duygusunu gelistirir. Yesil
ekonomi ve sirdiiriilebilir uygulamalarin faydalar1 konusunda halki egitmek igin
farkindalik kampanyalar1 baglatmak bu girisimi daha da destekleyecektir.

d) Toplum Temelli Sehir Planlamasi

Yaya caddeleri, tuktuk istasyonlar1 ve atik geri doniisiim noktalarinin kent sakinleri ve
sehir planlamacilar1 arasindaki ortak ¢abalarla belirlenmesi yoluyla toplum temelli sehir
planlamasina oncelik verilmelidir. Hasarl1 evlerin yeniden insasini izlemek {izere mahalle
komitelerinin olusturulmasi, topluluk ihtiyaclarinin karsilanmasini saglayacaktir.
Yeniden inga biitgesinin bir kismimnin yeni yaya caddeleri ve yesil alanlarin
gelistirilmesine ayrilmasi, kent sakinlerinin yasam Xkalitesini artiracak, kenti daha
yasanabilir ve ¢cevre dostu hale getirecektir.

e) Camilerin Toplum Merkezi Olarak Kullanilmasi

Camilerin toplum merkezi olarak kullanilmasi, bu sosyal alanlarin sosyal destek ve
egitim merkezleri olarak yeniden tasarlanmasini saglayabilir. Bu merkezlerdeki
programlar, travma gegiren toplulugun iyilesmesine, yeniden bag kurmasina ve ¢evre
sorunlart ile siirdiiriilebilir iyilesme hakkinda bilgi edinmesine yardimci olabilir. Dini
liderlerin toplum katilimini ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 tesvik etmeleri bu ¢abalar1 daha
da giiclendirebilir.
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f) Halkin Katilmi ve Egitim

Basarili bir yeniden yapilanma i¢in halkin katilimi1 ve egitimi sarttir. Kamu diyalogu
icin diizenli forumlar olusturmak, geri bildirim toplayacak ve vatandaslari yeniden
yapilanmanin ilerleyisi ve planlart hakkinda bilgilendirecektir. Cevresel konular ve
sirdiiriilebilir uygulamalarin 6nemi hakkinda farkindaligi artirmak icin egitim
programlar1 gelistirmek, vatandaslarin aktif katilimini tesvik edecektir. Topluluk
ihtiyaclarinin ve tercihlerinin ele alinmasini saglamak, daha etkili ve kapsayict bir
planlama yapilmasini saglayacaktir.

g) izleme ve Degerlendirme

Saglam bir izleme ve degerlendirme ¢ercevesinin uygulanmasi, yeniden yapilandirma
cabalarinin ilerlemesini ve etkisini degerlendirecektir. Diizenli degerlendirmeler,
zorluklarin tespit edilmesine ve strateji ve planlarda gerekli ayarlamalarin yapilmasina
yardimc1 olacaktir. Bagimsiz denetgilerin siirece dahil edilmesi, fonlarin kullaniminda ve
projelerin uygulanmasinda seffaflik ve hesap verebilirlik saglayarak yeniden inga
slirecine olan giiveni artiracaktir.
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5. SONUCLAR

Hartum'a odaklanarak afet sonrasi yeniden yapilanma baglaminda siirdiirtilebilir
kentsel kalkinma kavramini inceleyen bu c¢alisma, cevapladigindan daha fazla soru ve
endiseyi giindeme getirmektedir. Catismalar ve dogal afetler gibi krizlerin kentsel
planlama icin nasil hem zorluklar hem de firsatlar sundugunu incelemektedir.

Bu caligma, literatiirii ve krizleri basarili bir sekilde ilerleme firsatlarina doniistiiren
sehirlerin vaka calismalarini analiz ederek Hartum'u daha siirdiiriilebilir ve direncli bir
kentsel gevreye doniistiirmek icin bir plan gelistirmeyi amaglamaktadir. Kapsamli bir
literatiir taramas1 ve etkili dayamiklilik stratejilerinin incelenmesi yoluyla, calisma
Hartum'un dayanikliligini artirmak ve stirdiiriilebilir kalkinmay1 tesvik etmek igin pratik
rehberlik saglamaktadir. Sonug olarak, bu tezde sunulan oneriler ve kavramsal taslaklar
Hartum i¢in sadece siirdiiriilebilir degil, ayn1 zamanda zorluklar karsisinda basaril
olabilecek bir gelecek 6ngormektedir.

Literatiir taramasi, afetlerin ve sehir planlamasinin birbiriyle nasil baglantili olduguna
dair kapsaml bir anlayis sunmakta ve kentsel ¢evrelerin sekillendirilmesindeki 6nemli
rollerini vurgulamaktadir. ister dogal ister insan kaynakli olsun, afetler kentsel tasarim,
organizasyon ve yonetimi biiyiik dl¢iide etkilemekte ve etkilerini azaltmak icin proaktif
planlama stratejilerine duyulan ihtiyact vurgulamaktadir. Seller ve depremler gibi dogal
kentsel afetler, arazi kullanim planlamasi, altyapi gelistirme ve yesil altyapt konularinda
stratejik miudahaleler gerektiren kentsel dayaniklilik igin benzersiz zorluklar
yaratmaktadir. Ayn1 sekilde, catismalar ve endiistriyel kazalar gibi insan kaynakli kentsel
afetler de karmasik dinamiklerini ve sonuglarini ele almak i¢in incelikli kentsel planlama
yaklagimlar1 gerektirmektedir.

Literatiir taramasi, slrdiiriilebilir kentsel kalkinmanin ilke ve hedeflerine 1s1k
tutmakta, cevresel, sosyal ve ekonomik faktorlerin kentsel planlama ve tasarima dahil
edilmesinin 6nemini vurgulamaktadir. Siirdiiriilebilir kentsel kalkinma, mevcut ve
gelecek nesiller i¢in saglikli, yasanabilir ve direngli sehirler yaratmayir amaclayarak
dayaniklilik, esitlik, kaynak verimliligi ve sosyal kapsayiciliga odaklanmaktadir.
Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri (SKH'ler), insanligin birbirine bagli zorluklarinin
iistesinden gelmek icin ekonomik, sosyal ve cevresel yonleri kapsayan genis bir ¢ergeve
sunmaktadir. Transit odakli kalkinma (TOD), akilli biiyiime, stirdiiriilebilir hareketlilik,
yesil altyapi, kompakt sehir tasarimi ve katilimeci planlama gibi siirdiiriilebilir sehir
planlamasina yonelik cesitli stratejiler, siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulagsmak icin etkili
yollar sunmaktadir. Bu stratejiler kompakt, karma kullanimli gelisimi, verimli arazi
kullanimini ve siirdiiriilebilir ulasim seceneklerinin tesvik edilmesini vurgularken, ayni
zamanda planlama siirecinde toplum katilimini ve kapsayiciligi tesvik etmektedir.

Afet sonras1 kentsel planlama iizerine yapilan bu calisma, diinyanin dort bir
yanindaki sehirlerin krizlere nasil tepki verdigine dair nemli bilgiler sunmaktadir. Cesitli
vaka calismalar1 sayesinde birkag kilit tema ortaya ¢ikmaktadir. ilk olarak, planlama
yoluyla dayaniklilik Rotterdam ve Tokyo'nun yeniden insa ¢abalaryla
orneklendirilmistir. Hirogima ve Varsova'da gortldiigii gibi toplumsal katilim,
sahiplenmeyi tesvik etmekte ve yeniden yapilanmanin yerel ihtiyaclar karsilamasini
saglamaktadir. Varsova'nin idari yapisiyla 6rneklenen etkili yonetisim, basarili bir
toparlanma i¢in hayati 6nem tasimaktadir. Varsova ve Tokyo'da goriilen gelenek ve
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modernligin dengelenmesi, sehirlerin ¢agdas talepleri karsilarken mirasi korumasina
yardimc1 olur. Saraybosna ve Kuveyt'te goriilen uluslararast igbirligi, toparlanmay1
hizlandirir ancak yerel ihtiyaglarla uyumlu olmalidir. Son olarak, tim Orneklerde
vurgulanan tarihi 6rneklerden ders ¢ikarmak, gelecekteki kentsel planlama cabalari igin
degerli dersler saglamaktadir.

Hartum vaka calismasi, kentin zengin tarihini, kendine 6zgii kentsel diizenini ve
dogal afetler, kentsel yayilma ve devam eden catismalar gibi 6nemli zorluklarini
vurgulamaktadir. Kentin nehir kiyisini gelistirme ve mimari mirasini1 koruma gabalari, sel
tehdidi ve kontrolsiiz kentsel biliylimenin gdlgesinde kalarak ¢evresel hasara ve altyapi
zorlanmasina yol agmaktadir. Devam eden catigsma bu sorunlar1 daha da kotiilestirerek
fiziksel, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yikima yol agmaktadir. Bu y1ikim sadece Hartum'un
altyapisini etkilemekle kalmamakta, ayn1 zamanda kolektif tarihini ve kimligini de
silmekte, kent sakinlerini kayip duygusu ve gelecege dair umutsuzlukla bas basa
birakmaktadir.

Hartum'un tarihi kent planlamasmin SWOT yontemiyle analizi, kentin g¢atisma
oncesi yap1 planlarina iliskin dnemli bilgiler sunmaktadir. 1910 tarihli McLean Plant,
sehrin bliylimesini organize etmeye yonelik ilk cabaydi ve esas olarak Hartum'a
odaklanarak Omdurman ve Kuzey Hartum'u ihmal etti. Sonraki planlar, kentsel
genislemeyi yonetmeyi ve cevresel kaygilar1 ele almayr amaglamis ancak smirh
kaynaklar ve siyasi destek nedeniyle zorluklarla karsilagmistir. En son MEFIT ve
CENTECS Hartum Bolgesel Kalkinma Plan1 (KPPS5), ¢evrenin korunmasi ve altyapi
gelisimine odaklanarak 25 yillik bir biiyiime stratejisi sunmaktadir. Ancak uygulamadaki
yavas ilerleme, mali kisitlamalarin {istesinden gelmek ve etkili kentsel gelisim saglamak
icin ortak cabalara duyulan ihtiyaci vurgulamaktadir.

Hartum'da Sehir Planlama Bakanligi Genel Miidiirii ile yapilan bir miilakat, karar
vericilerin ve sehir planlamacilarinin karsilasti§i 6nemli zorluklarin altint ¢izmistir. Bu
zorluklar arasinda sik sik yasanan idari yeniden yapilanmalar, arazi anlagmazliklari, mali
kisitlamalar, kayit dis1 yerlesimlerin hizla biiyiimesi ve ¢esitli departmanlar arasindaki
koordinasyon sorunlart yer almaktadir. Ayrica, yapisal planin etkili bir sekilde
uygulanmast ve degerlendirilmesinde eksiklikler ve yetersiz halk katilimi da
belirtilmektedir.

Hartum i¢in afet sonrasi siirdiiriilebilir kentsel kalkinma yol haritasi, kenti direncli,
cevre dostu ve canli bir kent merkezine dontistiirmek i¢in kapsamli bir stratejinin ana
hatlarini1 ¢izmektedir. Bu plan dort ana adim etrafinda yapilandirilmistir:

1. Siirdiiriilebilir Kentsel Form ve Ulasim: Plan, Hartum'u birden fazla merkeze ve
yesil mabhallelere sahip, transit odakli, akilli biiyliyen bir sehre doniistiirmeyi
amaglamaktadir. Bu, ulagim sisteminin tramvay, tren, Otobiis Hizl1 Transit (BRT) ve nehir
tasimaciligin icerecek sekilde yeniden tasarlanmasini ve yaya ve bisiklet altyapisinin
gelistirilmesini igermektedir. Genel kentsel ¢evreyi iyilestirmek i¢in atik geri doniistimii,
giines aydinlatmasi ve yesil alanlarin entegrasyonu gibi ek 6nlemler dnerilmektedir.

2. Siirdiiriilebilir Dogal Cevre: Hartum'un sel ve ¢ollesmeye kars1 kirilganligini kabul

eden plan, Nil Nehri boyunca sele dayanikli altyap: olusturulmasini, suya duyarl tarim
sistemlerinin uygulanmasii1 ve Alsunut Ormanmi1 ve diger kentsel alanlar gibi kilit
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alanlarda yesil alanlar olusturulmasin1 savunmaktadir. Bu girisimler ¢evresel riskleri
azaltmay1 ve kentin dogal afetlere kars1 direncini artirmay1 amaglamaktadir.

3. Sehri Savas Yikimindan Siirdiiriilebilir Yeniden insaya Déniistiirecek Adimlar:
Savas sonrasi yeniden yapilanmanin sundugu firsattan yararlanan plan, yeni bir yesil
Hartum yaratmaya odaklanarak etkilenen bolgenin yeniden tasarlanmasin1 6nermektedir.
Bu kapsamda kilit kurumlarin yerlerinin degistirilmesi, mevcut binalarin kiiltiirel ve
kamusal kullanim i¢in yeniden tasarlanmasi ve karma kullanimli gelisim, yesil bina
uygulamalar1 ve yaya dostu sokak manzaralari gibi siirdiiriilebilir kentsel tasarim
ilkelerinin uygulanmasi yer almaktadir.

4. Ekonomik, Siyasi Irade ve Karar Alma Stratejileri: Siyasi irade ve mali kaynak
eksikligini ele alan plan, kentin siirdiiriilebilir kalkinma giindemini yonlendirmede
paydas katilimi, toplum katilimi ve uluslararasi isbirligini vurgulamaktadir. Oneriler
arasinda yerel igletmelerin ve sakinlerin karar alma siire¢lerine dahil edilmesi, altyap1
projeleri i¢in fon ayrilmasi ve camilerin egitim ve farkindalik yaratma amaciyla toplum
merkezleri olarak kullanilmasi yer almaktadir.

Hartum bu adimlan izleyerek, dayaniklilik, ¢evresel siirdiiriilebilirlik ve kapsayici
yOnetisimi vurgulayarak afet sonrasi siirdiirtilebilir kentsel kalkinma i¢in bir yol gdsterici
olabilir. Bu yaklagim sadece sehrin toparlanmasina yardimci olmakla kalmaz, ayni
zamanda diinya ¢apinda benzer zorluklarla karsilasan diger sehirlere de umut verebilir.

Caligma, stirdiiriilebilirligin afet sonrasi yeniden yapilanma icin ¢ok Onemli
oldugunu vurgulamaktadir. Smirliliklarina ragmen, arastirma daha fazla arastirmaya
ilham vermeyi amaglamaktadir. Politika yapicilar siirdiiriilebilirlige 6ncelik vermeli,
uygulayicilar topluluklari siirece dahil etmeli ve aragtirmacilar yeni fikirler aramalidir.
Arastirma siirecinin karmagsikligi kabul edilmekle birlikte, elde edilen iggoriiler ¢ok
degerlidir. Calisma, gelecekteki zorluklara dayanabilecek sehirler insa etmek i¢in proaktif
planlama ve isbirliginin 6nemini vurgulamaktadir. Direngli ve siirdiiriilebilir kentsel
cevreler yaratmaya yonelik eylemlere ilham vermesi umulmaktadir.
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