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OZET

Bu tez calismasinda Corum’daki elektrikli asansorlerin 2017, 2018 ve 2019
yillarindaki muayene raporlarinin sonuglari incelenerek 6nemli eksiklikler grafikler
halinde listelenmistir. Periyodik kontroliin ne oldugu, neden ve nasil yapildig:
tizerinde durulmus, kontrollerde karsilasilan sorunlardan bahsedilmistir. Asansorler
muayene raporlarina goére en Onemli kusur ve agir kusurlar detayli bir sekilde
incelenmistir. Kusurlarin neler oldugu agiklanmistir. Asansorlerde neden bu
eksikliklerin oldugu, periyodik kontrollerin neden gerekli oldugu iizerinde
durulmustur. Asansorlerdeki tehlikelerden bahsedilerek asansorlerde gergeklesen
kazalardan Ornekler sunulmustur. Yaymlanan TS EN 81-20 standardinda degisen
giivenlik tedbirlerinin neler oldugu, eski standarttan farkli olarak ne gibi tedbirler

getirildigi hususu iizerinde durulmustur.

Anahtar kelimeler: Asansoér muayenesi, Asansor periyodik kontrol, Kirmizi etiket
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ABSTRACT

In this thesis study, the results of the inspection reports of the elevators in Corum in
2017, 2018 and 2019 were examined and important deficiencies were listed in
graphics. What is the periodic control, why and how it is done, and the problems
encountered during the controls are mentioned. According to the elevator inspection
reports, the most important and severe defects were examined in detail. What it is
explained that the flaw was. It has been emphasized why these deficiencies exist in
elevators and why periodic controls are necessary. By mentioning the dangers in
elevators, examples of accidents in elevators are presented. In the published TS EN
81-20 standard, it has been focused on what the changing security measures are and

what measures have been introduced different from the old standard.

Keywords: Elevator inspection, elevator periodic control, red label
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1. GIRIS

Eski ¢aglardan orta ¢aga gelene kadar, kaldirma araglarinda insan ve hayvan giicii
kullanilmaktaydi. 17.ylizyilin baslarinda insan giiciine gerek duyulmayan basingh
hava ile ¢alisan asansorler gelistirildi. Bir donem sik¢a kullanilan hidrolik asansorler
elektrik kullanimi ile yerini elektrikli asansorlere birakmistir. Elisha Otis’in New
York Crystal Palace sergi sarayinda 1853 senesinde emniyetli bir asansér sunmasiyla
giivenli asansorlerin ¢agi baglamis oldu. Bugiin asansorler diger tasima araglarina gore

cok daha giivenlidir.

Gilinlimiizde konut ihtiyacinin artmasiyla yiiksek binalara talep artmis bulunmaktadir.
Bu durum asansérlerin dnemini daha da arttirmistir. Imar yonetmeliginde ii¢ durak
icin asansOr boslugu birakilmasi ve dort durak ve sonrasina da asansor yapilma
zorunlulugu getirilmistir. Ayrica yonetmelikte asansorlerin 6l¢iileri de belirlenmistir.
Asansor zorunlulugu olan tiim tek asansorlii binalarda; kabinin alani 1,80 m2’den ve
kabinin dar kenar1 1,20 m, kap1 genisligi ise 0,90 m az olmamasi gerekmektedir. 10
kat ve lzeri binalardaki asansorlerden en az biri sedye, yik ve esya tasima
gereksinimine karsin dar kenar1 1,20 m ve alam1 2,52 m?’den, kap1 genisligi ise net
1,10 m’den kiigiik olmayacak bigimde olmalidir (Anonim, 2017). Yap1 yiiksekligi
51,5 m’yi asan yerlerde, yangin durumunda itfaiye personellerin 6zel vatman anahtari

ile kullanabilecekleri ayr1 bir acil durum asansorii bulundurulmasi: zorunludur.

Yap1 durumuna gore trafik hesaplar1 yapilan ve sayilari belirlenen asansorlerin
binalarda bulunmasi giiniimiizde biiyiikk gerekliliktir. 10 katli bir binada asansoriin
bozuldugunu diisiindiiglimiizde asansoriin 6nemi daha da anlasilmaktadir. Dort katl
bir binada dahi yash ya da hasta insanlarin evlerine inip ¢ikmasinin asansér olmadan
ne kadar zor olacagim diisiinelim. Yine 150 kath bir gokdeleni diistindiigiimiizde
asansOr olmadan bu binanin higbir degeri yoktur. Normal bir binada 1 m/sn hizinda
asansorler kullanilirken Guangzhou CTF Finans Merkezindeki asansérde 21,1 m/sn
hizina ulasilmistir. Tokyo merkezli Hitaci firmasinin gelistirdigi bu asansér, 10 Eyliil
2019 tarihinde Guinness World Records tarafindan diinyanin en hizli asansorii segildi.
Zemin kattan 95.kata 440 m’lik mesafeyi saatte 76 km hiza ulasarak 42 saniye gibi
stirede almaktadir (Matsuoka, 2017).



Yeni yayimlanan TS EN 81-20 standardinda engelli asansorlerinde bulunmasi gereken
ozellikler de zorunlu hale getirilmistir. Imar yonetmeligine gore engelli kisilerin
erisimi i¢in binalara engelli rampalar1 yapilmaktadir. Engelli kisilerin asansorlere
giivenle erisebilmesi hedeflenmistir. Gliniimiizde yapilan asansorlerin tiinii ayni

zamanda birer engelli asansoriidiir.

Bu tez ¢alismasinda 2017, 2018 ve 2019 yillarinda Corum’daki elektrikli asansorlerin
yillik periyodik kontrol sonug¢ raporlarina gore asansorlerde ¢ikan eksikliklerin
tizerinde durulacaktir. Eksiklerin neler oldugu, neden kaynaklandigi, ne tiir

diizeltmeler yapildigindan bahsedilmistir.

Asansor muayenelerinin ne oldugu, muayenelerin neden yapildig: ve gerekliliginden
bahsedilmistir. Muayenelerin nasil yapildigi, ne tiir prosediirler izlendigi anlatilmis,
muayenelerde kullanilan teghizatlar gosterilmistir. Kontrol miihendislerinin

muayenelerde karsilastig1 sorunlar anlatilmistir.

Yayinlanan TS EN 81-20 standard: ile asansorlere gelen ek giivenlik tedbirlerine
deginilmistir. Diinya tizerindeki en 6liimlii asansor kazalarindan bahsedilmis, son

yillarda Corum’da yasanan asansor kaza haberleri verilmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER VE KAYNAK ARASTIRMASI

2.1. Asansorler

2.1.1. Asansoriin tanim

Belirli seviyelerde hizmet veren, esnek olmayan ve yatay diizlemde 15°’den fazla ag1
olusturan sabit raylarda hareket eden kabine sahip, insan ve yiik tagiyana araglar

asansor denilmektedir (Tavasoglu, 2003).
2.1.2. Tahrik cinslerine gore asansorler

2.1.2.1. Elektrikli asansorler

Makine dairesindeki kumanda panosundan gelen komut ile harekete gecen tahrik
motorunun kabini istenen yone hareket ettirmesi prensibi ile calisir. Karst agirlik ve
kabin birlikte galisir. Tahrik kasnagi ile kabin ve kars1 agirlik arasindaki ¢elik halatin
siirtiinmesiyle olusan hareket yolu ile asagi ve yukari hareket ederler. Bu tiir
asansoOrlere siirtlinme tahrikli asansorler adi verilir. Zincir veya halatin kasnaga
sarilarak calisan asansorler de vardir. Bu tiir asansorlere de tamburlu asansor adi

verilmektedir (Gerdemeli, Annett ve Hymans 2006).
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Sekil 2.1 Elektrikli Asansor Bilesenleri

2.1.2.2. Hidrolik asansorler

Asansor hareketinin, hidrolik sivisini, kabini direkt veya endirekt sekilde hareket
ettiren bir kaldirma mekanizmasina ileten ve elektrikle c¢aligtirilan bir pompa
kullanilarak gercgeklestirilen asansorlerdir. Sekil 2.2’de hidrolik tahrik sistemli bir
asansOr sistemi gosterilmistir. Hidrolik asansorlerde asagi yonde hareket islemi
kabinin kendi agirligi ile saglanmaktadir. Makina dairesinde hidrolik yag depolandig:
kazan, hidrolik sivisinin akisini saglamak igin hidrolik tertibati, kumanda panosu ve
hidrolik sivisinin igerisinden gectigi hortumlar bulunmaktadir. Hidrolik asansorler
tahrik mekanizmasinin az yer kaplamasi ve sessiz ¢alismasi sebebiyle nispeten kiigiik

binalarda tercih edilirler (imrak ve Gerdemeli, 2000).



YUKARI
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Sekil 2.2. Hidrolik Asansor Bilesenleri

Elektrikli asansorler yiiksek katlara ¢alisabilmesi ve yliksek hizlara ¢gikabilmesi; eneji

tiketimi azlig1 ve maliyet diistikliigli nedeniyle daha ¢ok tercih edilmektedir.

2.1.3. Asansorlerin temel bilesenleri

Kuyu (Asansor Boslugu): Asansor hizi ve kabin olgiilerine gore tasarlanan, kabin ve
kars1 agirligin igerisinde kilavuz raylar lizerinde dikey yonde hareket ettigi, etrafi
yangina dayanikli ve saglam duvarlarla kapatilmis olan bogluktur. Kabinin son kat ve
en alt kat hizasinda bulundugu durumda, kabin {istiinde ve altinda standartta belirtilen
degerde emniyet boslugu olmalidir. (Imrak ve Gerdemeli, 2000). Kuyu duvarlari,
taban1 ve tavani raylardan, dengesiz yiiklerden, tamponlardan vb. kaynaklanan

yiiklere dayanabilecek mukavemette olmalidir.

Makine dairesi: Asansor makinasi, kumanda panosunun, elektrik panosunun, hiz

siirlayict regiilatoriin  ve kasnaklarin da oldugu kapali alana makina dairesi

denilmektedir (Kan, 2004).



Kabin: Asansor sistemi iginde kabin yolcu ve yiiklerin tasindigi boliime verilen
isimdir. Yik veya sahis asansorlerinde kabin farkli tiplerde kullanim amaglarina
uygun fonksiyonlarla donatilmaktadir. Yiik asansorlerinde tasinan yiik ¢esitlerine
gore dayanikli asansér kabin c¢esitleri kullanilmalidir. Sahis asansorlerindeki
kabinlerde gorsellik 6n planda tutulur, duvarlar paslanmaz ¢elikten, tavan lazer kesim
malzemelerden olusur. Zeminde granit, mermer, pvc gibi malzemeler kullanilir

(Ugan, Cebeci, Ozay, 2020).

Kilavuz raylar: Kilavuz raylar asansor uygulamasinda kabinin ve karsi agirlik

blogunun diisey yonde hareketini yonlendirmek ve yatay olarak hareket etmesini
engellemek, parasiit fren tertibatinin aktif olmasi durumunda kabini kilitleyerek
durdurmak amaciyla kullanilir. Kabin ve kars1 agirlik blogunun kuyu i¢inde kendi
etrafinda donmesini engeller. Parasiit fren tertibati kabinin asir1 hizlanmasi
durumunda kilavuz raylara tutunarak hareketi durdurur. Genellikle soguk ¢ekme ¢elik
T-profillerden olusur (Atay, 2013).

Dengeleme agirhigi: Karst agirlik blogu kabin agirligr ve tam yiiklii iken olusan

agirhigin toplamimin %40 veya %50’sini tekabiil edecek degerde olmalidir. Karsi
agirlik blogu celikten yapilmis cerceve, agirlik bloklart ve gelik gerceveye baglh
kilavuz raylarda hareketi yonlendiren patenlerden olusmaktadir. Enerji tasarrufu
saglamaktadir (Kan, 2004).

Tahrik makinasi: Motor, disli, fren, kasnak/zincir dislileri ile tambur bulunduran

pompa, pompa motoru ile kumanda vanalarin1 bulundurarak asansorii hareket ettiren

veya durduran iiniteye verilen isimdir.

Kumanda panosu: Kumanda panosu asansoriin ¢alismasini denetleyen ve asansor

hakkindaki verileri toplayan malzemelerin bulundugu panodur. Igerisinde motor hiz
stirliciisiinii, kontrol kartini, giris ¢ikis klemenslerini, kontaktorleri, sigortalar1 ve
roleleri bir arada bulundurmaktadir. Bu pano bakimecilarin kolayca erisebilecegi bir
yerde ve genellikle makine dairesinde duvarda monte edilmis haldedir (Babaoglu,
2019).



Hiz regiilatorii: Asansor inis hizinin %25 kadar asildigi durumda parasiit sistemini

tetikleyerek parasiit frenini harekete gecirir ve motor elektrigini keser. Regiilator
makine dairesinde bulunmaktadir. Regiilator halati kabinin hareketini regiilator
kasnagina iletir. Sikistirilan halat yoluyla parasiit mekanizmasi harekete gegirilir.

Regiilatorler genelde “hiz siirlayici” olarak gorev yapar (Anonim, 2011a).

Elektrik panosu ve tesisat: Makine ya da makara dairesi ile asasor kuyusunda,

dogrudan temasa kars1 elektrikli donanimdan koruma, en az IP2X koruma saglayan
muhafazalar ile saglanmalidir. Her bir asansorde, asansor elektrik beslemesini
kesebilecek bir ana anahtar bulunmalidir. Tiim elektrik devreleri 30 mA kagak akim

rolesi ile korunmalidir.

Kat ve Kabin Kapilari: Asansor kabininin her katta durmasi gerekliliginden dolay1

kapilara ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu kapilar tam otomatik kapi, elle agilan yari
otomatik, elle agilan-elle kapanan olarak {i¢ ana gruba ayrilabilir. Otomatik kapilar
ayr1 bir modiilde ayrintili olarak incelenecektir. Asansorlerde her tiirlii durumda
giivenlik i¢in, kat kapilar1 zamaninda kapanmali, tam kapanma olmadan ve emniyet
saglanmadan asansor kabini hareketlenmemelidir. Kabinin olmadig: katlarda kapilar

acilmamalidir (Anonim, 2011b).

Aski Halatlari: Kabini askida tutmak igin diger tarafinda kars1 agirlik bulunan, bir
makaraya sarili sekilde bulunan celik askidir. Insan asansorlerinde en az iki adet
bulunma zorunlulugu vardir. Halatlardan biri kopsa dahi diger halat tiim asansor
tertibatini tagiyabilecek dayanimda olmalidir (Babaoglu, 2019). Bir halat tel, ¢esitli
caplardaki tellerin sarilmasindan meydana gelen demetler (kordon) ve halat
merkezinde bulunup destek vazifesi goren 6zden meydana gelmektedir. Pek ¢ok tel
bir araya gelerek demetleri yani kordonlar1 olugsmaktadir. Demetler, teller ve 6zler
farkli kompozisyonlar seklinde ve yonlerde Oriilmek suretiyle farkli halat

kompozisyonlarini olusturmaktadir (Filiz, 2018).

Sinir Kesiciler: Herhangi bir ariza neticesinde kabin en alt ve en iist kat seviyesini
gegerse sinir kesici devreye girerek elektrik freni ve motora giden akimi kesmektedir.
Akim gelmeyen motor durma iglevini, fren ise tutma islevini gorecektir (Babaoglu,
2019).



Tamponlar: Herhangi bir aksaklik sebebiyle en alt katta durmayip hareketine devam
eden kabin ve kars1 agirlik blogunun zemine ¢arpmasini yumusatmak igin, asansor
hizina bagli olarak tampon kullanilir. Tampon olarak yay, elastik veya hidrolik
tamponlar kullanilir. Asansorlerde kabin ve karsi agirlik blogunun altina yerlestirilen

tamponlar 3 farkl: tip olarak ele alinmaktadir (Imrak ve Gerdemeli, 2000).

Parasiit Fren Tertibati: Parasiit fren sistemi asansor kabini ve karsi agirlik blogu

arasindaki tastyici halatin kopmasi veya asansor hizinin beyan edilen hizdan yiiksek
olmast durumunda asansor kabinini kilavuz raylara kilitleyerek durmasini saglayan
mekanik bir yapidir. Kabinin alt veya iist kismina montaji yapilir. Elektromanyetik,
hidrolik veya pnomatik fren sistemleri yeterince gilivenli olmadigindan tamamen
mekanik bir sistem olarak tasarlanirlar (Kan, 2004). Parasiit fren tertibatinin kabin

hizina gore tasarlanmis iki ¢esidi vardir.
* Ani Frenlemeli Parasiit Fren Tertibati

» Kademeli Frenlemeli Parasiit Fren Tertibati
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Sekil 2.3. Elektrik asansor bilesenlerinin detayli gosterimi
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2.2. Asansorlerin Kisa Tarihcesi

Eski ¢aglardan orta ¢aga kadar kaldirma araglar1 insan veya hayvan giiciiyle hareket
etmekteydi. Roma Imparatorlugu saraylarinda katlar arasinda inen ve ¢ikan dolaplarin
varligt bilinmektedir. 17. ylizyilin baslarinda Fransiz VELAYER bu ilkel aleti biraz
daha gelistirmis, elle gevrilerek hareket ettirilen ve karsi agirlik ile galisan bu alete

“ucan sandalye” demistir.

1853 yilinda Elisha OTIS iki durakl1 bir asansér yapmis ve halatin kopma durumuna
kars1 tirettigi glivenlik sistemini insanlara gostermistir (Petersen, 1945). Bu giivenlik

sistemi bugiin de kullanimdadir.

Resim 2.1. Elisha Otis ve sergiledigi giivenlik sistemi (Pham, 2016)

1864'te Fransiz mithendis Edoux, sehir suyunun enerjisini basing¢ altinda kullanan
bulusunu tanitmis ve bu hidrolik asansoriinii tanimlamak ic¢in Ascenseur kelimesini
kullanmistir. Bu makina ziyaretgileri en yiiksek noktaya indirip ¢ikartmistir. 1880
senesinde ise asansor teknolojisi bir kademe daha ileri giderek, Siemens asansorlerde
elektrikrigi kullanmistir. 1889 senesinde ise Paris’teki sergide Fransiz miihendis
Eiffel, ismini verdigi ve adm Oliimsiizlestigi Unli kule igerisine asansor
yerlestirmistir. Eiffel bu asansor ile insanlar1 kolay bir sekilde kuleye ¢ikararak Paris’i

seyrettirmistir. 1850 yil ile 1860 yillar1 arasinda Ingiltere’deki tekstil fabrikalarinda
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asansOr yaygin olarak kullanilmistir. Asansorlerin bu kullanimi daha sonra
endiistriden ticarete ve oradan da halkin kullannomina olacak sekilde
yaygmlastirilmistir. Ulkemizdeki ilk elektrikli asansor, Pera Palas Oteli’nde 1892
yilinda inga edilmistir (Anonim, 2009).

2.3. Asansor Mevzuati

Ulkemizde asansorlere ilk olarak, 5 Haziran 1971 tarihinde TSE tarafindan resmi
gazetede yayinlatilan TS 863 standardinda yer verilmistir. Sektoriimiiziin ilk
yonetmeligi ise, “Asansor Tesisat Teknik Yonetmeligi” adiyla 9 Ekim 1975 tarihinde
Bandirma Belediyesi tarafindan yaymlandi. 12 Mayis 1989 tarihinde ise T.C. Sanayi
Bakanlig1 tarafindan “Ulusal Ik Asansér Yoénetmeligi” yaynlandi. 15 Subat 2003
tarihinde “95/16/AT Asansor Yonetmeligi” yayinlanarak 1 Nisan 2005 tarihinde iilke
genelinde uygulanmasi zorunlu hale geldi. 2007, 2008, 2009, 2011 yillarinda

95/16/AT Asansor yonetmeliginde cesitli degisiklikler yapildi.

24.06.2015 tarihinde “Asansor Isletme, Bakim ve Periyodik Kontrol Y&netmeligi”
yayinlandi. Son olarak 06.04.2019 tarihinde su an vyiiriirliikte olan “Asansor Isletme

ve Bakim Yonetmeligi” yayinlandi.

29 Haziran 2016 tarih ve 29757 sayili resmi gazetede 2014/33/AB Asansor

yonetmeligi yayinlanarak yiiriirliige girdi.
04.05.2018 tarihinde ise “Asansor Periyodik Kontrol Yonetmeligi” yayinlandi.

AsansOr mevzuatlarinda gecen ve bu tez calismasinda karsilasabilecegimiz bazi

tanimlamalar sunlardir:

Beyan vyiikii: Tasima araglarini igerebilen ve normal calismanin saglanmasi igin

tasarimlanmis yiik.
Beyan hizi: Donanimin kurulmasi igin kabinin, metre/saniye olarak hizi (v).

Periyodik kontrol: Asansoriin isletme yoniinden uygun ¢alismasi ve gilivenli

kullanimina yonelik yaptirilacak olan muayenedir.
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Takip kontrol: Asansor periyodik kontroliinde tespit edilen uygunsuzluklarin giderilip

giderilmedigine yonelik A tipi muayene kurulusunca yapilan muayenedir.

Asansor monte eden: Asansor imalati, tasarimi, montaji ve piyasaya arzindan sorumlu

tiizel veya gergek kisi.

Bina sorumlusu: Asansoriin glivenli ¢alismasi i¢in diizenli sekilde bakimini, periyodik

kontroliinii ve onarimini yaptirmaktan mesul olan, binada/yapida kat maliklerinin
aralarinda sececegi veya disaridan yetkilendirecegi kisiyi veya kat malikini veya
maliklerini veya kamu binalarinda/yapilarinda sorumlu yetkiliyi veya ticari/hizmet

amagch yapilarda yetkili kisi.

Igili idare: Belediyeler veya belediye simirlar1 disindaki alanlarda bulunan yapilar icin

il 6zel idaresi.

A tipi muayene kurulusu: TS EN ISO/IEC 17020 standardindaki diger sartlar ile ayni

standartta tanimlanan muayene kurulusu tiirlerinden A tipi muayene kurulusu olma
sartlarim1  saglayan ve asansorlerin periyodik kontrol/muayeneleri kapsaminda
akredite olmus, Tirkiye’de yerlesik bulunan 6zel kurulus veya kamu kurulusu

ozelligindeki muayene kurulusudur.
Tiirkak: Tiirk Akreditasyon Kurumu.

Bilgi etiketi: EK-8’de bulunan igerige uygun bicimde yesil, mavi, sar1 veya kirmizi
renkli zemin {izerine gereken agiklamalarin siyah renkte yapildigi, asgari 16x8 cm
ebatinda ve ¢gikartma kuse etiket biciminde hazirlanmus bilgi etiketi periyodik kontrol

yapilan her asansore A tipi muayene kurulusunca ilistirilir.

Asansor kimlik numarast etiketi: Periyodik kontrolii yapilacak olan her asansor igin

bir kereligine A tipi muayene kurulusu tarafinca periyodik kontrolden &nce

olusturulur.
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ASANSOR
KIMLIK
NUMARASI

73c4fcfd-cce6-4dae-b126-acabed034d81

Sekil 2.4. Asansor kimlik numarasi etiketi 0rnegi

2.4 Asansor Sektoriinde Is Saghg ve Giivenligi

Periyodik kontroller esnasinda asansorlere ait bulgularin tespitinin ardindan
asansorler hakkinda genel bir degerlendirme yapmak olasidir. Bu degerlendirmeler,
sadece asansorlerin bakim ve ariza faaliyetleri i¢in degil, ayn1 zamanda bu faaliyetleri

gerceklestiren miithendisleri de kapsar.
Denetimlerin;
* Yeterli seviyede yapilamamasi,

* Bakim hizmetlerinin yetkisiz ve yetersiz merdiven alti1 kisiler ve firmalarca

yapilmast,
* Proje tasariminin yapilmamasi,

o Standart disinda malzemelerin  kullanilmas1 asansorlerdeki  kaza riskini
yiikseltmektedir (Baran, 2014).

Asansor periyodik kontroliinii gergeklestiren miithendislerin sahada deneyimledikleri,
on gordiikleri tehlikeler, asagida siralanmustir. Ongoriilen tehlikelerin haricinde de

tehlikelerin oldugu unutulmamalidir.

1. Mekanik Tehlikeler
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Agcili pargalar, hizlanma ve yavaglama, sabit elemana yaklasan hareketli elemanlar,
diisen nesneler, yerden vyiikseklik, kesici pargalar, yiiksek basing, makinanin

hareketliligi, kaygan yiizey, keskin kenarlar, hareketli elemanlar, dénen aksamlar.

2. Elektriksel Tehlikeler

Elektrostatik veya elektromanyetik olaylar, kisa devre durumu, elektrik yiiklii

pargalar.

3. Termal Tehlikeler

Diisiik veya yiiksek sicakliga sahip malzeme veya nesneler.

4. Titresimin Neden Oldugu Tehlikeler

5. Gurultiiniin Neden Oldugu Tehlikeler

6. Malzeme/Maddelerin Neden Oldugu Tehlikeler

Yanici, akici, duman, toz.

7. Ergonomik Tehlikeler

Erisim, ¢aba, titrek 151k, parlak 151k, gélge, stroboskopik (151 hareketi ve hizindan
kaynakl1) etki, yerel aydinlatma, zihinsel asir1 yiikleme, tekrarlamali etkinlik, durus,

goriintrlik.

8. Cevresel Tehlikeler

Duman, sis, simsek, rutubet, kirlilik, kar, sicaklik, su, riizgar, oksijen yetersizligi (Eris
ve ark., 2014).

Asansor periyodik kontrolleri esnasinda 6ngoriilen tehlikeler ve bu tehlikelere bagl
olasi sonuglara karsi tedbir alinmasi, is kazasina yol agabilecek davraniglardan uzak

durulmasi gerekmektedir. Ayrica, her ¢alisan muayeneden Once test ekipmanlari ile,
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muayene personellerine tutanak karsiligi ile verilen asagidaki koruyucu malzemeleri

kullanmalidir:

Baret-koruyucu sapka, is elbisesi, emniyet kemeri, toz maskesi, kulaklik, koruyucu

gozliik, ¢elik burunlu ayakkabi ve eldiven.
2.5. Asansorlerde Yeni Nesil Giivenlik Onlemleri

1 Eyliil 2017 tarihinden onceki asansorler TS EN 81-1 standardina gore yapilmak
zorunda iken bu tarihten sonraki asansérler TS EN 81-20 standardina gore yapilmak
zorundadir. Bu boliimde TS EN 81-20 standard: ile birlikte gelen yenilikler ve bir
onceki standarda gore artirilan tedbirler ve farkliliklar incelenecektir. Yeni standart

incelendiginde bircok kavramin detayli olarak tanimlandigini gorebiliriz.
2.5.1. Makine veya makara dairesi

Makine ve makara dairesi gecis yollar1 aydinlatmasi

TS EN 81-1 standardinda makine veya makara dairesine erisim yollar1 yeterli sekilde
aydinlatilmalidir ibaresi yer alirken TS EN 81-20 standardinda aydinlatma siddeti en
az 50 liiks olmalidir ibaresi yer almaktadir. Gegis yollarindaki aydinlatmanin siddeti
net bir sekilde ifade edilerek makine dairesine ulagim yollarindaki ergonomik ve

mekanik tehlikelerden kaynaklanabilecek riskler azaltilmak istenmistir.

Makine alanlarma veya makara dairesine erisim yollarinda kalic1 sekilde montaji
yapilmis en az 50 liiks siddetinde aydinlatma saglayan lamba tesisati bulunmalidir

(Anonim, 2014c).

Makine veya makara dairesine giivenli erisim

Makine alanlarina ve makara dairesine kisilerin giivenli girisi saglanmalidir. Girigler
tercihen merdiven ile yapilmalidir. Sabit merdiven konulamazsa taginabilir merdivenler
kullanilabilir. 3 m yiiksekligi asan durumlarda diismeye karsi koruma Onlemi

saglanmalidir (Anonim, 2014c).
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TS EN 81-1 standardinda makine dairesi ya da makara dairesine giris seviyesi merdivenle
erigilebilen seviyeden en fazla 4 m olabiliyorken, TS EN 81-20 standardinda makine
dairesine erisimde kullanilabilecek merdivenler 3 m’yi astiginda diismeye karsi koruma
istenmistir. Bu degisiklikle mekanik tehlikelerin olusturabilecegi riskler azaltilmak

istenmistir.

Makara veya makine dairesine giris kapisi

Makine dairesine giris kapist en az 2 m yiikseklikte ve 0,6 m genislikte olmalidir.
Makine dairesi doseme kapagi kapali iken, 0,20m x 0,20 m’lik alanda her biri 1000N
olan iki kiginin yiikiinii tagtyabilmelidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda makine dairesi kap1 yiiksekligi 1,8 m olmas1 yeterli iken 81-
20 standardinda bu yiikselik 2 m ye c¢ikartilmistir. Yine eger makine dairesi giris
kapagi tavanda ise kapak kapali konumda bulundugunda, “herhangi bir yerdeki 0,20
m x 0,20 m alan tizerinde 2000 N yiikii tagiyabilmelidir” ifadesi bulunmakta iken eski
standartta bu deger 1000 N idi. Yapilan bu degisikliklerle ergonomik ve fiziksel

tehlikelerin dogurabilecegi riskler azaltilmak istenmistir.

Makine veya makara dairesinde veterli aydinlatma

Makine alanlar1 ve makara daireleri kat seviyesinde calismak igin gerekli olan en az
200 liiks ve galisma alanlar1 arasindaki kat seviyesinde en az 50 liiks siddetinde kalict

elektrik aydinlatmasi bulunmalidir (Anonim, 2014c).

Acil durum deney panolari iizerinde en az 200 liikks siddetinde sabit elektrik tesisati

ile aydinlatma saglanmis olmalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda makine dairesi doseme seviyesinde 200 liikks siddettinde
aydinlatma yeterli goriilirken, TS EN 81-20 standardinda bu gereklilik {izerine
caligma alanlar1 arasinda en az 50 liikks aydinlatma da zorunlu hale getirilmistir. Acil
durum deney panosu 6niinde en az 50 likks aydinlatma istenirken bu gereklilik en az
200 liikse cikarilmistir. Bu degisikliklerle ergonomik tehlikelerin olusturabilecegi

riskler azaltilmak istenmistir.
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Makine dairesinde vatay acikliklar

Makine dairesi boyutlar1 kolay ve giivenli ¢alismaya miisaade edecek seviyede yeterli

olmalidir. Calisma alanlarinda en az 2,10 m yiikseklik saglanmalidir (Anonim,
2014c).

TS EN 81-1 standardinda en az 2 m olan ¢alisma alami ytliksekligi TS EN 81-20
standardinda en az 2,10 m olarak degistirilmistir. Bu degisiklikle personelin daha
rahat ¢calismasina yardimci olunmus ergonomik tehlikelerin dogurabilecegi risklerin

azaltilmasi istenmistir.

Kabin pozisyon gistergesi

Asansor ikiden fazla duraga ¢alisiyorsa, elektrik beslemesinden bagimsiz bir tertibatla
makine dairesi, makine dolabi1 veya acil durum deney panolar tizerinde kabinin kilit
acma bolgesinde olup olmadigi kontrol edilmelidir. Mekanik kayma tertibati olan
asansorler igin gereklilik yoktur. TS EN 81-20 standardinda kabin pozisyon

gostergesinin bulunmasi gereken yer agiklanmistir.

Acil durumda calistirma sistemi

Acil durumlarda miidahale igin tertibat gerektigi yerlerde kabini durak seviyesine
getirmek i¢in gerekli el giicii 150 N’u gegmedigi durumlarda uygun mekanik tertibat
kullanilmahidir. Gii¢ beslemesi, yiiklii kabini en yakin kat seviyesine 1 h iginde
getirebilmeli ve hiz 0,30 m/s’yi gegmemelidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda 400 N altinda olan volanla kurtarmaya miisaade, yeni
standart TS EN 81-20 ile 150N altina diistiriilmiistiir. 150 N ve lizeri kuvvet gerektiren
volan ile kurtarma islemlerinde elektrikli kurtarma sistemi olmast zorunlulugu
getirilmistir. Bu sayede kurtarma yapacak kisinin ergonomik tehlikelerden uzak
tutulmasinin hedeflendigi soylenebilir. Ayrica yeni standartta kurtarma hizi ile siiresi

ilk kez agiklanmistir.

Tahrik makinasi
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Halat tahriki TS EN 81-20 ye gore su sekilde olmalidir: Halatlar tahrik kasnagi
tizerinden kaymissa veya standardin 5.11.2 maddesine uygun elektrikli giivenlik
tertibatiyla makine durdurulmussa karsi agirlik veya bos kabinin tehlikeli konuma

ulagmas1 miimkiin olmamalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 Standardinin ilgili maddesinde belirtilen ii¢ yonteme ek olarak iki yontem
daha uygulanabilecegi TS EN 81-20 standardinda agiklanmistir:

EN 81-50:2014 Madde 5.6 ‘nin gereklerine gore bir glivenlik bileseni olarak kabul
edilebilecek Madde 5.11.2.3’e uygun elektrik devresi.

EN 61800-5-2:2007 madde 4.2.2.2°ye gore giivenli tork kapatma (STO) fonksiyonlu
hizi1 ayarlanabilir elektrikli gii¢ tahrik sistemi.

Bu yeniliklerle mekanik tehlikelerin sonucu olusabilecek riskler azaltilmak

istenmistir.

Makradan veya kasnaktan cikan halata karsi koruma onlemi

Halatlarin kasnak kanallarindan ¢ikmamasi igin gerekli tertibat, halatlarin kasnaga
giris ve ¢ikis yerlerinin yaninda emniyet tutucusuna ve makaranin yatay ekseni altinda
60°’ den fazla sarim agisi ile yerlestirilmisse ve toplam sarim agis1 120°“den biiyiikse

en az bir tutucu bulunmalidir (Anonim, 2014c).

Standardin 5.5.7 maddesinde halatlarin kasnaktan ¢ikmasina yonelik tedbirlerin

uygulanis sekilleri agiklanmustir.

Sekil 2.5. Halat Emniyet Tutuculariin Yerlestirme Ornekleri

Halatlar ile kasnak arasina vabanci cisim girmesine karsi koruma
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Kasnak korumalarda, halatlarin girdigi ve ¢iktig1 yerlere kazara sikismayr dnlemek

i¢in tampon siperleri bulunmalidir (Anonim, 2014c).

Aciklama: A: Kasnzk B: Halat kay; C: Sikizma tampon sipen

Sekil 2.6. Kasnak Koruma Ornegi

TS EN 81-20 standardinda hiz regiilatorii ayrimi yapilmamistir. Tampon siperi

yeniligi ile mekanik tehlikelerin olusturabilecegi risklere kars1 6nlem alinmustir.

Elektrik tesisati ve aksami

Anansor gii¢ devresinin ana anahtari ve buna baglh devreler ile kabin aydinlatma devresi
ve buna bagli devrelere uygulanan elektrik tesisati kurallar1 TS EN 81-20 standardinin
5.10.1.1.1 maddesi geregince kuyu aydinlatmasi ve buna baglh devrelere de
uygulanmalidir. Elektrik besleme devreleriyle alakali milli gereklilikler anahtarlarin giris
klemenslerine kadar uygulanir. Bu gereklilikler makara dairesi aydinlatma ile priz

¢ikislarina uygulanir (Anonim, 2014c).
Bu yenilikle elektriksel tehlikelerden kaynaklanabilecek riskler azaltilmak istenmistir.

Makara ve makine dairelerinde en az 1IP2X derecesindeki muhafazalarla dokunmaya
kars1 korunma saglanmalidir ayrica TS EN 81-20 standardinda HD 60364-4-41°deki

kurallarin yaninda 5.10.1.2.2 maddesindeki ek 6nlemler getirilmistir.
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HD 60364-4-41"de belirtilen kurallara uygun koruma 6nlemi olmalidir. Elektrik soku
riski olabilecek donanimlar IEC 60417-5036 grafik sembolii ile isaretlenmelidir.
Uyari isaretleri kuyu duvari kap1 ya da kapaklari tizerinde goriilebilmelidir (Anonim,
2014c).

Standardin 5.10.1.2.1 maddesine ek olarak asagidaki tedbirler de getirilmistir.

Asansor kuyusu, makine ya da makara daireside dogrudan temasa karsi elektrikten

korunma, en az IP2X koruma saglayan muhafazalar ile yapilmalidir.

Yetkili olmayan personellerin erisimlerine kars1 IP2XD (EN 60529) koruma derecesi

dogrudan temasa kars1 uygulanmalidir.

Kurtarma c¢alismalar1 igin tzerlerinde tehlikeli pargalar bulunan kuyu duvari
acildiginda IPXXB (EN 60529) koruma derecesiyle tehlikeli gerilime erisim

engellenmelidir.

Uzerinde tehlikeli elektrik pargalart bulunan diger kuyu muhafaza duvari igin ise EN

50274 standardi uygulanir (Anonim, 2014c).

Getirilen tiim bu yeni tedbirler ile elektriksel tehlikelerden kaynaklanabilecek riskler

azaltilmaya calisilmistir.

Tim Kontrol Cihazlarinin Montaj Tespiti

Diizenli bakim ve ayalarma iglemleri i¢in ilgili tertibatlar ¢aligma alaninda dikeyde 0,4 m
ve 2,0 ylikseklik arasinda monte edilmelidir. Baglanti uclari calisma alaninda en az 0,2 m
dikey yiikseklige yerlestirilmeli, kondaktor ve kablolarin kolay sekilde baglantisi
yapilabilecek sekilde yerlestirilmesi onerilmektedir. Kabin {istii kontrol tertibatina bu

gereklilikler uygulanmaz (Anonim, 2014).

Kolay sekilde bakim yapilabilmesi i¢in kontrol cihazlarinin montaj olgiileri onceki
standarttan farkli olarak TS EN 81-20 standardinda agiklanmistir. Mekanik ve ergonomik
tehlikelerin dogurabilecegi risklere karsi alinan bu Onlem ile bakimcinin rahat

calismabilmesi saglanmigtir.
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Istem dis1 kabin hareketlerine karsi koruma

TS EN 81-1 Standardimin 9.11.5 maddesindeki gerekliklere ek olarak TS EN
81-20 Standardinin 5.6.7.5 maddesinde ek bir tedbir getirilmistir.

Kabin girisi karsiligina gelen duvar yiizi alt kismi ile kabin esigi arasi 200 mm’yi

asmayacak sekilde olmalidir (Anonim, 2014c).

Bu yenilikle birlikte asansoriin yiikleme bosaltma sirasinda istem dis1 hareketi
nedeniyle olusabilecek tehlikelerin olustirabilecegi risklerin azaltilmak istendigi

sOylenebilir.
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Sekil 2.7 istem Dis1 Kabin Hareketi

Asansore ait olmavan kanallar, kablolar ve diger cihazlar

TS EN 81-1 standardinda asansorden farkli kullanim amaclariyla ilgili asansor kuyusu
degerlendirmeye alinirken yeni standartta makine dairesini de kapsamaktadir. Ayrica
makine dairesi ve kuyuda yangin sondiirme sistemlerinin kullanimiyla ilgili sartlar

aciklanmustir.

Makine ve makara daireleri ile kuyu, asansorlerden farkli amagclar igin
kullanilmamali, asansorlerden farkli olan kanallar, kablolar, techizatlar

bulunmamalidir. Bunun yaninda asagidakileri icerebilir.
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a) Bu alanlarin iklimlendirilmesi igin gerekli olan donanimlar (Buharli 1sitma ve
yiiksek basingli suyla 1sitma harig). Isitma donanimlarinin ayar tertibatlari
kuyu disinda olmalidir.

b) Yiiksek ¢alisma sicakligina sahip yangin dedektorii veya sondiiriiciiler.

Yangin sondiiriicti sistemler sadece asansor duruyorken ve asansor elektrik beslemesi
ile aydinlatma donanimi otomatik yangin ve duman tespit sistemi kapatildiginda
calismalidir. Bu sekilde yangin, duman tespit ve yangin sondiirme sistemlerinden bina

yonetimi sorumludur (Anonim, 2014c).

Kabin iistiindeki bakim kumandasi

Kabin {istiindeki sigmma alanindan 0,30 m yatay mesafe igerisinde bakimda
kullanilan standart maddesi 5.12.1.5’¢ uygun kumanda tertibati bulunmalidir
(Anonim, 2014c). TS EN 81-20 standard1 ile bakim kumandasinin yeri belirlenmis
boylece ergonomik ve mekanik tehlikelerden dogabilecek riskler azaltilmak

istenmistir.

Kabin iistiinden diismeve karsi koruma

Kuyu duvari ile kabinin dis kenar1 aras1 0,3 m’den fazla oldugunda kabin iizerinde
korkuluk bulunmalidir. Korkuluk kabin iistiiniin dis kenart ile bilesenler arasinda veya
korkuluk ucu ile bilesenler arasinda 0,3 m ¢aptan biiyiik daire yerlestirilebilmesi kabul
degildir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-20 ile gelen bu yenilik ile korkuluk, 0,30 m captan biiyiik daire

yerlestirilemeyecek sekilde yapilmak zorundadir.
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Sekil 2.8. Kabin Ustii Diismeye Kars1 Koruma

Kabin tizerindeki korkulugu yiiksekligi el tutamaginin yatay diizlemde kuyu duvari

ile arasindaki mesafe dikkate alindiginda;

a) 0,5 m’ye kadar 0,7 m,
b) 0,5 m’yi gectiginde 1,1 m olmalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda el tutamag ile kabin duvari aras1 mesafe 0,85 m ve daha
bliyiik oldugunda 1,10 m yiiksekliginde korkuluk istenirken yeni standartta 0,5 m’yi
asan durumlarda istenmektedir. Kabin {izerindeki mekanik tehlikelerden
kaynaklabilecek riskleri azaltmaya yonelik bu tedbir ile personelin daha giivenli

caligmas1 saglanmstir.

Korkulugun tizerindeki herhangi bir noktaya 1000 N’luk bir kuvvet uygulandiginda

50 mm’den fazla bir elastik deformasyon olmamalidir (Anonim, 2014c).

Onceki standartta korkuluk dayanimu ile ilgili bilgi bulunmamaktaydi. Eklenen bu

bilgi ile mekanik tehlikelerin olusturabilecegi riskler azaltilmistir.

Kabin tavani ve imdat kapaginin dayanimi

Kabin iistii, 0,3 m x 0,3 m alan {izerinde en az 2000 N’luk kuvvete kalic1 sekil degisimi
olmadan dayanmalidir. Kabin {izeri kaymaya miisaade etmemelidir. Ayirca EN ISO

14122-2 Madde 4.2.4.6’ye bakilabilir (Anonim, 2014c).
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Onceki standartta 0,2 m x 0,2 m’lik alanda 1000 N’luk yiik tasinmasi istenirken
dayanim sartlar1 arttirilmistir. Bu degisikliklerle tine kabin tizerindeki mekanik

tehlikelerin olustirabilecegi risklere kars1 tedbirler arttirilmistir.

Imdat gecis kapilari (Acil durum kapilari)

Ardisik iki kabin arasindaki yatay mesafe Im’yi asmadiginda acil durum kapilari
kullanilabilir. Her bir kabinde, kurtarilacak kisilerin kurtarma yapilacak yer
seviyesine getirmeye miisaade eden kabin konumunu belirleyen vasitalar
bulunmalidir. Seyyar koprii ya da kabin igindeki biitiinlesik koprii 0,35m’den biiytlik
oldugunda, kabin acil durum kapaklar1 arasindaki mesafe kapilarin acilmasi igin
yeterli agiklikla birlikte 0,5 m asgari genislige ve el tutamagina sahip olmalidir. Acil
durum kapilari en az 1,8m yiikseklige 0,4 m genislikte olmalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda yan yana bulunan iki kabin arasindaki yatay mesafe 0,75

m’yi agmiyorsa en az 0,35 m genisliginde acil durum kapis1 kullanilabiliyordu.

Kabin ve kars1 agirlik aski halatlar1 ve baglanti elemanlari

Dengeleme agirlig1 ya da karsi agirlikta st iiste yerlestirilmis bloklar bulunuyorsa
bunlarin yerlerinden ¢ikmamasi igin tedbir alinmalidir. Bunun i¢in g¢erceve igine

monte edilmeli ve giivenli hale getirilmelidir (Anonim, 2014c).
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Sekil 2.9. Tij baglantil1 kars1 agirlik

Ug uca baglanmis kabin ve kars1 agirliktan, karst agirlikta olusabilecek bir sorundan
dolay1 kabinin diismemesi i¢in, Kars1 agirlik eger dolgu agirhigindan (ist tiste dizilen
bloklardan) olusuyorsa bunlarin yerinden ¢ikmamasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmast,
bunu saglamak i¢in bir ¢ergevede icine monte edilmis olmasi gerekmektedir. TS EN
81-20 standardr ile eskiden kullanilmasina miisaade edilen tijli baglanti sekli

kaldirilmustir.

Kuyu duvari uygunlugu

Kuyu duvarlarinin her iki yiiziindeki herhangi bir noktasina 0,30 m x 0,30 m daire
veya kare alana dagitilmis 1000 N kuvvet uygulandiginda 1 mm’den daha fazla kalict
sekil degisikligine ve 15 mm’den biiyiik elastik sekil degisikligi olmamalidir
(Anonim, 2014c).

TS EN 81-20 standardi ile onceki standartta 5 cm*’lik alana uygulanan 300 N’luk
kuvvete dayaninim yeterli goriiliirken, mekanik tehlikelerin olusturabilecegi risklere

kars1 gereksinim degerleri arttirilmastir.

Kuyu duvarinda lamine cam kullanimi
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Daha dayanikli ve giivenli kuyu duvarlari i¢in, kuyu i¢i ve dis kisimlarinda herhangi
bir noktada 0,30 m x 0,30 m alan tizerinde yatay statik 1000 N kuvvete kalic1 sekil
bozuklugu olmaksizin dayanabilecek kuyu insa edilmesi gerekmektedir (Anonim,
2014c). TS EN 81-20 standardindan Once camlarin muhavemeti hakkinda detay
bulunmamaktaydi. Kuyu duvarlarinda cam varsa bu camlarin olusturabilecegi

tehliklelerden kaynaklanabilecek risklere karsi tedbir alinmistir.

Kuyu duvarindaki cikintilar icin tedbirler

Kabin tistiindeki korkuluk ile erisim engellenmediginde kuyu icerisinde duvarlarda
bulunan 0,15 m’den biiyiik yatay ¢ikint1 ve krislerde personelin ayakta durabilmesi

ihtimali ortadan kaldirilmalidir. Bu ihtimaller;

a) 0,15 m ‘den biiyiik ¢ikintilar yatay diizlemle en az 45° ag1 ile pahlanmig
sekilde olmalidir.

b) 5 cm?lik bir yiizey lizerinde herhangi bir noktada saptiriciya dik agiyla
uygulanan 300 N’luk kuvvete dayanabilen yatay diizlemle 45° agiya sahip
egimli ylizey olacak sekilde kalici sekil degisikline ve 15 mm’den biiylik
elastik sekil degisikligine dayanabilen bir saptirict (Anonim, 2014c).

Onceki standart olan TS EN 81-1 ‘de kuyu igerisinde ayakta durulabilecek alanlara
kars1 tedbir bulunmamakta iken yeni standart olan TS EN 81-20 ile bu durumun

olustabilecegi risklere karsi tedbir getirilmistir.

Kilavuz raylar, baglanti elemanlar1 ve baglantinin uygunlugu

TS EN 81-1 standardinda kilavuz raylarin ¢ekme c¢elikten yapilmasi ve siirtlinme
yiizeylerinin islenmesi asansér beyan hizinin 0,4 m/sn biiylik olmasi ve kaymali
giivenlik tertibati kullanildig1 durumlarda gerekli iken TS EN 81-20 standardinda
gereklilik kaldirilmis olup tiim tipteki asansorlerde zorunlu hale getirilmistir. Bu
yenilik ile raylardan kaynaklanabilecek tehlikelerden dogabilecek riskler azaltilmak

istenmistir.

Kuvyu st boslugunda giivenlik alam
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Sekil 2.10 Kuyu iist boslugunda giivenlik alani

27

Kabin tizerinde, bakim ve muayene i¢in birden fazla kisinin bulunmasi gerekiyorsa,

her bir kisi i¢in ek siginma alan1 bulunmalidir. Birden fazla siginma alani oldugu

durumlarda, alanlar ayni tipte olmali ve birbirleriyle karismamamalidir (Anonim,

2014c).

Onceki standartta kabin iistii siginma alanindaki yiikseklik en az 0,5 m olabiliyorken

yeni standartta bu yiikseklik en az 1 m olmak zorundadir. Ayrica, 6nceden tek tip

siginma alani iki tip olacak sekilde tanimlanmastir.

Kars1 agirhik tampona oturmugken kuyu tavanindaki en diisiik yilikseklige sahip

boliimler ile asagida verilenler arasindaki net mesafeler su sekilde olmalidir.

a) b ve c siklarindakiler harig, tavandaki donanimin en yiiksek kisimlari, kabinin

izdiiglimli dahilindeki herhangi egik yada dikey dogrultuya en az 0,5 m

olmalidir.

b) Klavuz paten ya da makaralarinin, halat baglanti uglari ile bagliginin en yiiksek

kisimlar1 veya varsa dikey siirgiilii kapilarin parcalari, kabin izdiistimiinde 0,4

m yatay mesafe i¢inde herhangi bir dikey yonde en az 0,1 m olmali.

¢) Korkulugun en yiiksek kismi, kabin izdiistiimiinde 0,4 m, yatay mesafe iginde

0,3 m ve korkulugun dis tarafi iizerinde 0,1 m, kabin izdiisiimii ilerisinde

herhangi bir egimli mesafede 0,5 m olmalidir (Anonim, 2014c).
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Aciklama:
A Mesafe = 0,50 m (Madde 5.2.5.7.2 a))

B Mesafe > 0,50 m (Madde 5.2.5.72 a))

C Mesafe 20,50 m (Madde 52.5.72¢) 2))
D Mesafe = 0,30 m (Madde 5.2.5.7.2¢) 1))
E Mesafe < 0,40 m (Madde 5.25.7.2¢) 1))

F Kabin ¢ats: dizerinde montaji yapilmig en
yiksek kisimlar

G Kabm

H Sifinma alani/alanlan
X Sifinma alanlannin yikscklifii (Tablo 3.1)

Sekil 2.11. Kabin iistii bilesenlerin asgari mesafeleri

TS EN 81-20 Standardinin 5.2.5.7.2 maddesinde kars1 agirlik tampona oturmus iken

kabin iistii elemanlar1 ile kuyu tavaninda bulunan ¢ikintilar arasi 6l¢iiler gosterilmistir.

Tiim bu yeniliklerle kabin {izerinde calisan bakimci personel ile kabin parcalarinin

tavana carpmastyla kabin igerisindeki yolcularin yasayabilecegi riskli durumlara karg1

giivenlik arttirilmigtir.
2.5.2. Kuyu dibi ve kuyu igerisi

Kuyu alt bosluguna giivenli erisim

Kuyu alt bosluguna giris i¢in;

a) Derinlik 2,5 m’den fazla ise giris kapisi,

b) 2,5 m’yi asmiyorsa giris kapisi ya da durak kapisindan erisilebilen taginabilir

merdiven kullanilabilir.
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Giris kapilar1 Madde 5.2.3 “iin gereklerini saglamalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-20 standardinda giris kapilart 0,6 m x 2 m boyutlarinda olmasi
istenmektedir. Onceki standartta 0,35 m x 1,8 m olmas1 yeterli gériiliiyordu. Bu

degisiklikle ergonomik tehlikelerin olusturabilecegi risklere karsi tedbir arttirilmistir.

Kuvu alt boslugu merdiveni

TS EN 81-1 standardinda kuyu dibindeki sabit merdivenin kapi kilidine ulasmay1
saglayacak sekilde olmasi yeterli iken TS EN 81-20 standardinda merdivenin
yiiksekligi, mukavemeti, agirligi, basamak araliklar1 ve konumu gibi detayli bilgi
sekiller ile ifade edilmistir. Ayrica yeni standartta alti merdiven tipi anlatilirken
onceki standartta tek tip merdivenden bahsedilmistir. Bu yeniliklerle kuyu dibinde
calisacak personelin kuyuya daha giivenli girip ¢ikmasi saglanmistir. Bu yeniliklerle
mekanik ve ergonomik tehlikelerin olusturabilecegi risklerin azaltilmaya ¢alisildigi

sOylenebilir.

Tasnabilir merdivenler TS EN 81-20 standardinin EK F boliimiine uygun olmalidir.
Merdivenler depolama konumunda degillerse asansor ¢alisirken hareketli pargalari ile
carpisma riskine kars1 asansoriin ¢calismasini engellemek i¢in standart maddesi 5.11.2
‘ye uygun elektrikli cihaz kullanilmalidir. Tasmabilir merdiven kuyu zemininde
depolaniyorsa depolama konumunda iken kuyu alt boslugu sigmmma alanlarini

etkilememelidir (Anonim, 2014c).

Kabin ve kars1 agirlikta yeterli tampon vevya esdegeri

Dogrusal karakteristikli olanlardan farkli tamponlar {izerinde tampon imalatgisinin
ismi, tip inceleme sertifika numarasi, tampon tipi bilgilerine sahip bilgi plakasi

olmahidir. Hidrolik tampon varsa akigskanin gdsterim ve tipi de bilgi plakasinda
bulunmalidir (Anonim, 2014c).

Yeni 81-20 standardinda dogrusal karakteristikli olmayan tamponlarin da bilgi plakasi
olmast zorunlulugu getirilmistir. Kullanilan tamponlarin asansére uygun olup
olmadiginin tespitine yardimci olacak bu degisiklikle mekanik tehlikelerin

olusturabilecegi riskler azaltilmak istenmistir.
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Kuvyu dibi acil durum durdurma tertibati

Kuyu alt boslugunda TS EN 81-20 standart maddesi 5.12.11°de verilen gereklere
uygun durdurma cihazi/cihazlar1 bulunmalidir. Bu cihaz asagidaki sekilde
yerlestirilmelidir.
1) 1,60 m’den daha az derinlikteki kuyu alt bosluklar1 i¢in durdurma anahtari
konumu su sekilde olmalidir:
a) En alt kat duragi lizerinde asgari 0,4 m ve kuyu zemininden en fazla 2,0 m
diisey mesafede,
b) Kap1 gergevesi i¢ kenarindan 0,75 m yatay mesafe igerisinde.
2) 1,60 m’den fazla derinlikteki kuyu alt bosluklar1 i¢in iki adet durdurma
anahtarlarinin konumu asagidaki gibi olmalidir:
a) Ustteki anahtar en diisiik durak zemininde en az 1,0 m dikey mesafe ve
kap1 cercevesi i¢ kenarindan en fazla 0,75 m yatay mesafe igerisinde.
b) Alttaki anahtar kuyu zemininden en fazla 1,20 m dikey mesafe icerisinde
olmalidir. Bu anahtar siginma alanindan da kullanilabilir.
3) Durak kapilari haricinde kuyu bosluguna giris olmasi halinde giris kapag i¢
cergevesinden en fazla 0,75 m mesafede ve kuyu zemininden 1,20 m

yiikseklikte tek bir durdurma anahtar1 bulunmalidir.

Kuyu bosluguna verilen giris ile ayn1 seviyede iki durak kapisi varsa, kapilardan biri,
giris donanimma sahip kuyu bosluguna giris kapist olarak seg¢ilmelidir (Anonim,
2014c).

TS EN 81-1 standardindan farkli olarak yeni TS EN 81-20 standardinda farkl: sartlar
icin acil durdurma anahtarlarinin konumlar1 detayli bir sekilde tanimlanmigtir. Eski
standartta durdurma anahtar1 kuyu alt boslugu ve en alt durak kapisindan erisilebecek
konumda olmali ibaresi bulunmakta mesafeler detayl bilgi verilmemekteydi. Anahtar
konumu denetim personelinin insiyatifine birakilmakta idi. Boylece mekanik ve

ergonomik tehlikelerden olusabilecek riskler azaltilmistir.

Muayene kumanda istasyonu
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TS EN 81-20 standardi ile gelen yeniliklerden biri de kuyu alt boslugunda bulunmasi
istenen muayene kumanda istasyonudur. Standarda gore bu istasyondaki butonlar
kazara ¢alistirmaya kars1 korunmus butonlardan olusmalidir. Kabin {istii veya kuyu
dibindeki ayakta durma alanlarindan dikey yiikseklik mesafesi 2,0 m veya daha az
oldugunda kabin hiz1 0,30 m/s’yi asmamalidir (Anonim, 2014c). Hizin azaltilmasi ile

mekanik tehlikelerin olusurabilecegi riskler azaltilmak istenmistir.

Bypass tertibati

TS EN 81-20 standardi ile gelen yeniliklerden bir digeri de kapi Kilitleme
kontraklarinin bakimi i¢in istendiginde kabin ve durak kapilarini1 devre dis1 birakan
bypass tertibatidir. Bu tertibat, kontrol paneli veya acil durum deney panelinde
bulunmalidir. Kontrolsiiz kullanima kars1 kalict montaji1 yapilmis bir kapak ya da priz-

soket tertibatiyla korumali bir anahtar olmalidir (Anonim, 2014c).
Asagidaki sartlar fonksiyon i¢in yerine getirilmelidir.

a) Otomatik ¢alisan kapilarin ¢alismasi dahil normal ¢alisma kumandalari etkisiz
hale getirilmeli

b) Durak kapilarimin (Madde 5.3.9.4, Madde 5.3.11.2), durak kap1 kilitlerinin
(Madde 5.3.9.1), kabin kapisinin/kapilarinin (Madde 5.3.13.2) ve kabin kap1
kilitlerinin (Madde 5.3.9.2) kontaklar1 devre dis1 birakilabilmeli

c) Kabin ve durak kapi kontaklarinin ayni anda devre digi birakmaya imkan
vermemeli

d) Bagimsiz bir izleme sinyali, kabin kapisini kapatan kontagin devre dist
birakilmasiyla kabin hareketine miisaade etmek i¢in kapali konumda kabin
kapisinin varligmin tespitini saglamalidir. Kabin kapisini kapatan kontak ve
kabin kapisini kilitleyen kontaklar birlestirilmisse bu gereksinim uygulanir.

e) Carpma kapili durak kapilarinda, durak kapi kontaklar1 ve durak kapi
kilitlerinin ayni anda devre dis1 birakilmas1 miimkiin olmamali,

f) Sadece muayene ¢alismasinda veya acil durum elektrikli miidahalesi ile kabin

hareketi miimkiin olmali,
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g) Hareket sirasinda kabin altinda yanip sénen 11k ve kabinde sesli uyari

bulunmalidir. Ses seviyesi kabin altinda 1 m mesafede 55 dB olmalidir

(Anonim, 2014c).

Yeni standardin getirdigi tertibat ile arizali kapi kilitlerinin bakimi kolay ve giivenli
hale getirilmistir. Kap1 kontaklarindaki ariza neticesinde asansoriin tekrar ¢alismasi
dahi engellenmistir. Mekanik tehlikelerden kaynaklanabilecek riskler azaltilmak

istenmistir.

Kuvyu aydinlatma anahtar ve yeterli kuyu aydinlatmasi

Kuyu icerisinde tiim kapilarin kapali olmasi ve kabinin hareket etmesi durumunda

dahi asagidaki aydinlatma siddetleri saglanmalidir.

a) Kabin ¢atisi tizerinde diisey izdiisiimii igerisinde en az 50 liks (lux),

b) Calisma alanlar1 arasinda bir kisinin ¢alisabildigi ve hareket edebildigi her
yerde kuyu zemininden 1,0 m’de en az 50 liiks,

¢) Kabin bilesenlerinin olusturdugu golgeler haricinde a ve b siklarinda belirtilen

yerlerin haricinde 20 liiks.

Liiks ol¢iimleri yapilirken 151kélcer en kuvvetli 151k kaynagina dogru tutulmalidir

(Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda kuyu igerisinde bulunan lambalar kuyu tavani ve kuyu
zemininden en fazla 0,5 m mesafeden baslamali iken TS EN 81-20 standardinda bu
gereklilik kaldirilmistir. EK olarak kabin gatisi iizerinde 1m yiikseklikte 50 liiks
aydinlatma istenmektedir. Ara bdlmelerde ise 20 likks aydinlatma istenmistir.
Aydinlatmaya bagli ergonomik tehlikeler ve bu tehlikelere bagl riskler azaltilmak

istenmistir.

Kabin ve/veva karsi agirlik icin uygun asir1 hiz regiilatorii

TS EN 81-20 standardi ile hiz regiilatoriiniin devreye girme siiresinin degerlendirme

bicimi degismistir. Tepki siiresi tehlikeli hiza ulasmadan once regiilatoriin devreye
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sokulmasi i¢in mekanik tehlikelerin olusturabilecegi risklerin azaltilmasina yonelik

tedbirler getirilmistir.

Hiz regiilatorii lizerinde devreye girme noktalari arasindaki mesafe, regiilator
halatinin hareketine gore 250 mm’yi agsmayacak sekilde olmalidir. Hiz regiilatorii

halat teli EN 12385-5’e gore olmalidir. (Anonim, 2014c).

Karsi veya dengeleme agirligt avirict bolmesi

Kars1 agirligin altindaki tampon ve iizerinde oturan karsi agirhigin veya dengeleme
agirliginin en alt noktasindan kuyu zemininden en az 2,0 m yiikseklige kadar ayirici

bolme olabilir.

Kuyu boslugundan, b6lmenin en alt boliimiine hi¢gbir durumda 0,30 m’den daha fazla
mesafe olmamalidir. Ayirict bélmenin genisligi en az karsi veya dengeleyici agirligin

genisligine esit olmalidir.

Kuyu duvar1 ve kars1 agirlik/dengeleme agirligi klavuz raylar1 boslugun 0,30 m’yi

asmasi halinde bu alana erisim engellenmelidir.

Ayirict bolmenin herhangi bir noktasinda 5 cm?’lik yuvarlak veya kare bi¢imindeki
alana dik agiyla esit dagilacak 300 N’luk kuvvet uygulandiginda, kars1 agirlik ile

ayirict bélmenin carpismasini engellemek icin yeterli rijitlik saglanmalidir.

Kars1 agirlik/dengeleme agirligi ve bilesenleri, kabin ve parcalar1 aras1 mesafe en az

50 mm olmalidir (Anonim, 2014c).

Ayiric1 bolme i¢in TS EN 81-1 standartinda belirtilen dl¢iiler yeni standart TS EN 81-
20 ile degismistir. Ayrica kilavuz raylar ile kuyu duvari arasindaki mesafenin 0,3m’yi
astigt durumda bu alan uygun sekilde erisime kapatilmalidir. Ayirict bélme ig¢in
olmast gereken mukavemet degeri de yeni standartta tamimlanmistir. Bu
degisikliklerle kuyu dibinde calisacak personelin karsi agirlik ile olasi temasi
engellenmek istenmistir. Mekanik tehlikelerden olusabilecek riskler azaltilmis kuyu

igcerisindeki personelin daha giivenli ¢aligsabilmesi saglanmistir.
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Avyni asansor kuyusunda asansorler arasinda ayirici bolme

Ayirict bolmenin herhangi bir noktasinda 5 cm?’lik yuvarlak veya kare seklinde bir
olmalidir. G6zle muayene i¢in, gerekli asgari genisliklere sahip olan delikleri olabilir.
Bo6lme en az 0,30 m dahilinden itibaren kuyu zemininden en alt durak seviyesi

tizerinde 2,5 m yiikseklige kadar olmalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-20 standardi ile birlikte ayiric1 bdlmeye gozle muayene delikleri getirilmis,
bolmenin dayamiklilik degerleri agiklanmistir. Bu degisikliklerle ergonomik ve

mekanik tehlikeler sonucu riskler azaltilmis olmustur.

Avyni asansor kuyusunda asansorler ile kuyu arasinda ayirici bdlme

Kabin tisti korkuluk ile diger asansoriin hareketli pargasi arasindaki mesafe 0,5 m den
az ise kuyunun tam yiiksekliginde bir ayirict bolme yapilmasi gerekmektedir
(Anonim, 2014). TS EN 81-1 standardinda kabin tistii korkuluk ile diger asansoriin
hareketli pargasi yerine kabin kenarindan diger asansoriin hareketli parcasi ifadesi yer
almakta idi. TS EN 81-20 standardinda kabin iistii korkuluk kabin kenarindan en fazla
15 cm igeride olabiliyor, bu sayede kuyuyu boydan boya ayirict bolme ile kapatmak

yerine kabin lizerindeki korkulugu iceri gekmek yeterli olabiliyor.

Kuvu alt boslugunda giivenlik alani

Kuyu alt boslugunda standart maddesi 5.2.5.6.1°’e gore kabin en alt konumda iken

sekil 2.12°deki tiplere gore secilen en az bir siginma alan1 bulunmalidir.

Muayene ve bakim isleri i¢in birden fazla kisi gerekiyorsa ek siginma alanlari

bulunmalidir. Bu alanlar ayni tipte olmal1 ve birbirine karigmamalidir.

Kuyu girisinden okunabilen bir isaret, izin verilen kisilerin ve siginma alanlari i¢in

ayrilmis durus tiplerini belirtmelidir (Anonim, 2014c).
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Siginma alaminin Siginma alaminin
yatay boyutlar ylksekligi
Tip Durus Resimli gasterim (m x m) (m)
11 )
1 | Dik durus 3) \ 2 0.40 x 0,60 2,00
1)
Camelmis ‘20
2 vaziyettaki - 0,50 x 0,70 1,00
durus
1
Yatrmig 7
vaziyetteki s
3 durus 0.70% 1,00 0,50
Resimli gosterimlerin agiklamasi
T Siyah renk
@ San renk
2 Siyah renk

Sekil 2.12. Kuyu alt boslugu siginma alani durus tipleri

Onceki standart olan TS EN 81-1’de sigmma alan1 olarak 0,5 m x 0,6 m x 1,0 m
dikdortgen blogu igine alabilecek hacim yeterli goriiliirken yeni TS EN 81-20 standardi
ile li¢ tip siginma alan1 tanimlanmis kuyu igerisindeki mekanik tehlikelere karsi ¢alisacak

personelin maruz kalabilecegi riskler azaltilmistir.

Kabin etek saci

TS EN 81-20 standardinda TS EN 81-1 standardina ek olarak kabin etek sacinin
mukavemet degerleri tanimlanmistir. Kabin etegine 5 cm?*‘lik yuvarlak veya kare
seklinde bir alana esit olarak dagilacak sekilde dik olarak 300 N°‘luk bir kuvvet
uygulandiginda etek sact 1 mm*den daha biiyiik kalic1 sekil degisikligine, 35 mm‘den
daha biiyiik elastik sekil degisikligine dayanacak sekilde olmalidir (Anonim, 2014c).

Bu degisiklikle, daha saglam etek sact sayesinde mekanik tehlikelerden

kaynaklanabiliecek risklerin azaltilmasinin diisiiniildiigii soylenebilir.

Kabin, kars1 agirlik altinda erisilebilir alanlara karsi: koruma
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TS EN 81-20 standardina gore kuyu altinda girilebilir hacim oldugu durumlarda,
kuyunun zemini en az 5000 N/m?‘lik yiike dayanabilecek sekilde yapilmali ve kars1
agirlikta giivenlik tertibat1 kullanilmalidir (Anonim, 2014c). TS EN 81-1 standardinda
kuyu altinda erisilebilecek bosluklar varsa kuyu tabaninin 5000 N/m?2 lik yiike gore inga
edilmesinin yaninda kars1 agirlikta giivenlik tertibati kullanilmasi ya da tamponun saglam
zemine kadar uzatilmasi segenegi bulunmaktaydi. Yeni standartta tamponun saglam
zemine kadar uzatilmasi segenegi kaldirismistir. Bu degisiklikle mekanik tehlikelerin

dogurabilecegi risklerin azaltilmas1 hedeflenmistir diyebiliriz.

Asansor kuvusuna acilan muayene ve imdat kapaklari

Kabin mekanik olarak kilitli oldugu durumda, bakim personelinin kabin {izerinden
asansor kuyusunu terk edebilmesi i¢cin TS EN 81-20 standardinda daha 6nce olmayan Ti¢
yontem belirtilmistir. Ayrica kabini, agik muayene kapag ile hareket ettirmek gerekiyorsa

gerekenler de agiklanmistir.

Mekanik tertibat etkin oldugunda asansor kuyusunun terk edilebilmesi, kabin kapisi
iist tertibati/ kap1 tahriki tizerinde en az 0,50 m x 0,70 m veya net bir agiklik ile durak
kapisindan veya standardin 5.4.6 maddesine gore kabin ¢atisindaki acil durum kapagi
tizerinden giris saglanarak kabinden veya standardin 5.2.3 maddesindeki gibi acil
durum kapist yardimiyla olmalhidir. Kagis igin talimatlar asansdr dosyasinda

yazmalidir (Anonim, 2014c).

Kabini, agik bir muayene kapagi ile iceriden hareket ettirmek gerekiyorsa, muayene
kapagi yakininda standardin 5.12.1.5 maddesine gére uygun bir muayene kumanda
istasyonu olmali, bu muayene istasyonuna sadece yetkili kisiler erisebilmelidir.
Acikligin kiiciik olan boyutu 0,20 m‘yi asiyorsa, kabin duvarindaki agikligin dis taraf
kenar1 ile bu ac¢ikligin oniinde kuyuda monte edilen donanim arasindaki yatay net

mesafe, en az 0,30 m olmalidir (Anonim, 2014c).
2.5.3. Kabin ve kat kapilar

Kabin kapisi/kapilari
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TS EN 81-20 standard: ile eski standardin 8.6.7.1 maddesindeki gereksinimlere ek

olarak yeni tedbirler getirilmistir.

Kilitleriyle birlikte durak ve kabin kapilar1 her iki yiizde herhangi bir noktada panel
tizerine daire veya kare kesitli 5 cm?’lik alan iizerine dik agiyla esit dagilmis 300 N’luk
statik kuvvete kars1 1 mm’den daha biiyiik kalict sekil degisikligine, 15 mm’den daha
biiyiik elastik sekil degisikligine kars1 dayanacak sekilde olmalidir (Anonim, 2014c).

Durak kapilari i¢in ise inis ve binig tarafindan panelin herhangi bir noktasina daire
veya kare kesitli 100 cm?‘lik bir alan iizerine dik agiyla esit olarak dagitilimis 1000
N-luk bir statik kuvvete kars1 fonksiyonellik ve giivenligi etkileyen énemli kalic1 sekil
degisikligine kars1 dayanmalidir (Anonim, 2014c).

Bu yeniliklerle mekanik tehlikelerin olusturabilecegi risklerin azaltilmak istendigi

sOylenebilir.

Deliksiz kat ve kabin kapilari

TS EN 81-20 standardinda yiik asansorlerinde de gorebildigimiz delikli kapilar
ortadan kaldirilmis, tiim kapilarin deliksiz olmasi istenmistir. Eski standartta yiik
asansorleri belirli kosullar karsilandiginda delikli olabilirken yeni standart ile birlikte
bu ayrim ortadan kaldirilmis, tiim kapilarin deliksiz olmas1 gerekmektedir. TS EN 81-
1 standardinin 7.1 maddesindeki tedbirlere ek olarak standarda 5.3.1.5 maddesi
eklenmistir. Bu maddeye gore menteseli kabin kapilari kullanildiysa kabinin dis tarafa

sallanmasini 6nlemek i¢in durdurmay1 saglamalidir (Anonim, 2014c).

Cambl kat ve kabin kapilari

Cam panelli kabin ve durak kapilart ile 150 mm’den genis durak kapilarinin yan

cerceveleri agagidaki kurallar saglamalidir.

a) Standarttaki tablo 5.1’¢ gore darbe noktalarinda, kabinin i¢inden veya durak
tarafindan yumusak darbeli sarka¢ cihazinin 800 mm diisme yiiksekligine
esdeger darbe enerjisi, panel veya ¢ergeve genisliginin ortasinda cam panellere

veya yan ¢ergevelere carptiginda asagidakiler uygun olmalidir:
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1) Kalic sekil degisikligi olabilirligi yoniinden,

2) Kap1 donanimi kuyu boslugu igerisine 0,12 m’den daha fazla bosluklarin
olmadig1 konumda kalmalidir.

3) Sarkag deneyi sonrasi kapilarin ¢aligabilir olmasi gerekmemektedir.

4) Cam elemanlarda ¢atlaklar olmamalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-20 standardinda kapilarin cam oranina gore darbe noktalar1 ve diisme
yiikseklikleri belirlidir. Onceki standart olan TS EN 81-1 standardinin EK J kisminda
camlara uygulanabilir sarka¢ c¢arpma deneyleri anlatilmistir. Camlardan
kaynaklanabilecek mekanik tehlikelerin olusturabilecegi risklerin azaltilmasina

yonelik tedbir alindig1 sdylebilir.

Camli kat kapilar1 veya vatay siirmeli kabin kapilan tedbirleri

Boyutlar1 madde 5.3.7.2°de belirtilenlerden biiylik camdan yapilmis yatay calisan

otomatik siirgiilii kapilarin asagidakiler vasitasiyla riski azaltilmalidir.

1) En az 1,10 m yiikseklige kadar buzlu cam uygulamasmin kullanimi ile
kullaniciya agik kisimda saydam olmayan cam ile veya,

2) Parmaklarin varliginin esik {izerinde en az 1,60 m’ye kadar algilanmasi ve
acilis yoniinde kapi hareketini durdurma veya,

3) Kap1 panelleri ve gergeve arasindaki boslugun simirlandirilmasi en fazla 4
mm’ye kadar ve esik iistiinde en az 1,60 m’ye kadar. Bu deger asinma sonucu
5 mm’ye kadar ulasabilir.

4) Girintiler I mm’yi agmamali ve 4 mm bosluk dahil edilmeli ve kap1 paneline
bitisik cer¢evenin dis kenar1 iizerindeki en fazla yaricap, 4 mm’den fazla

olmamalidir (Anonim, 2014c).

Eski standarttaki cocuklarin ellerini siiriiklenmesini 6nlemek i¢in uygulanan tedbirler
yeni TS EN 81-20 standardinda gelistirilmistir. Mekanik tehlikelerden kaynaklanan

riskler azaltilmak istenmistir.

Kabin ve kat kapilarinda koruyucu tertibat
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Kapilarin kapanmasi sirasinda bir kisinin giristen gecmekte oldugu sirada kapilarin
otomatik olarak tekrar agilmasi i¢in bir koruyucu tertibat (6rnegin 1sik perdesi)
bulunmalidir. Bu tertibat, kap1 kapanma araliginin son 20 mm’sinde devre dis1

kalabilir.

1) Koruyucu tertibat kabin kapisi esigi tizerinde en az 25 mm ve 1600 mm
arasindaki mesafede acikligi1 kapatmalidir.

2) Koruyucu tertibat en az 50 mm ¢apinda engelleri gorebilmelidir.

3) Onceden belirlenmis bir siirenin sonrasinda kalic1 engelleri ortadan kaldirmak
icin koruyucu tertibat kapilar kapatilirken devre disi kalabilir (Anonim,
2014c).

TS EN 81-20 standardina gore fotosel ve sikisma kontagi zorunludur. Ayrica fotosel
yiikseklik dl¢iileri ilk kez agiklanmistir. Koruyucu tertibatin devre disi kalma mesafesi
degistirilmistir. Boylelikle mekanik tehlikelerin yol acabilecegi risklerin azaltilmasina

yonelik onlemler arttirtlmistir.

Acil durumlarda kat kapilarinin 6zel alet kullanilarak acilmasi

Kilit agma tiggeninin yeri dikey diizlemde duragin iist yiiksekliginde 2 m’yi
ge¢memelidir. Bu liggen, ¢erceve ve yatay diizlemde asagi dogru bir anahtar deligin
tizerinde ise, durak zemininden kilit agma deliginin azami yiiksekligi, 2,70 m
olmalidir. Deligin uzunlugu, kap: yiiksekliginden 2 m eksiktirlerek bulunan en az
yiikseklikte olmalidir. Anahtar 0,2 m’den daha biiyiik uzunlukta ise 6zel bir alet olarak
kabul edilir ve montaj yerinde bulundurulmak zorundadir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-20 standardi ile acil durum kilit agma tertibatinin konumu, olmasi gereken
yiikselik tanimlanmistir. Bu sayede ergonomik tehlikelerin olusturabilecegi risklerin

azaltilmak istendigi sdylenebilir.

2.5.4. Kabin igerisi

Asansor kabin icindeki gerekli bilgi etiketleri
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Kabindeki bilgi etiketinde “...... kg ...INS” veya insanlar ve agirlik i¢in piktogramlar
bulunmalidir (Anonim,2014c).

Giivenli kabin taban alani bevan viikii oram

Kabin alan1 zeminden 1 m yiikseklikte duvardan duvara 6l¢iilmelidir. Kabin zemin
seviyesi lizerindeki ¢ikinti ve uzantilar (agilip kapanan koltuk varsa onun oyuklari,
haberlesme sisteminin ¢ikintilart gibi) hesaplamada dikkate alinmayacaktir. Kapilar
kapandiginda giris ¢erceve dikmeleri arasinda bulunan mesafe 100 mm genisliginden
kiigiik veya esit oldugunda zemin alanindan hari¢ tutulurken, biiyiikse kullanilabilir

alana dahil edilmelidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-20 standard: ile kabin alaninin nasil 6l¢lilmesi gerektgi, kabin i¢ ve dis
kapis1 kapandiginda kabin girisinde bulunan alanin hesaba katilip katilmayacag net
bir sekilde agiklanmustir. Onceki standartta kabin girisinde bulunan alan her iki
durumda da hesaba katilirken yeni standartta hesaba katilip katilmayacagi sarta
baglanmistir. Hesaplamalar ile ilgili bu agiklamalar makine kapasitesine uygun kabin
alan1 se¢iminde daha dogru sonuglar elde ederek mekanik tehlikelere bagli risklerin

azaltilmasina yardimci olmustur.
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_— Kabinin azami —_— Kabinin azami
EE?':}LT:""' kullamilabilir alam Eey:a.:‘:'ku' kullanilabilir alam

(kg) (m?) (kg) (m?)
100 @ 0,37 900 2,20
180 b 0,58 875 2.35
225 0,70 1000 2.40
300 0,80 1050 2,50
ars 1,10 1125 2.65
400 117 1200 2.80
450 1.30 1250 2.90
525 145 1275 2.95
600 1,60 1350 3.10
630 1,66 1425 3.25
675 1,76 1500 3.40
750 1,80 1600 3.56
800 2,00 2000 4.20
825 205 2500 © 5.00

= 1 kisilik asansér icin asgari.

b 2 kisilik asansdr icin asgari.

kc 2500 kg sonrasinda, her bir ilave 100 kg igin 0,16 m? eklanir.

wra yakler icin alan, dogrusal enterpolasyonia belirflenir,

Sekil 2.13. Beyan yiikiine gore kullanilabilecek kabin alanlar

Yiik asansorlerinde standart maddesi 5.4.2.1°in gerekleri, asagidaki sartlardan birisi

ile uygulanmalidir:

a)
b)

1)

2)

3)

Forkliftin agirlig1 beyan yiikiine katilmistir veya

Forkliftin agirlig1 beyan yiikiinden ayr1 olarak asagidaki sartlarda dikkate
alinmalhidir:

Forkliftler yiik tasimak i¢in tasarlanmamis, sadece kabinin yiikleme ve
bosaltilmas1 durumunda kullanilir.

Halatlh ve pozitif tahrikli asansorlerde kabin tasarimi, iskeleti, giivenlik
tertibatinda, klavuz ray, makine freni, tahrik ve kontrolsiiz kabin hareketinden
korunma tertibatlarinda, beyan yiikiine tasima cihazlari agirhginin
eklenmesiyle bulunan yiik eses alinmalidir.

Hidrolik asansorlerde, kabin tasariminda, iskeletinde, kabin piston arasi
baglantida, giivenlik tertibatinda, boru kirilma valfinde, debi sinirlayicilarda,
kenetlenme tertibatinda, klavuz raylar ve kontrolsiiz hareketten koruma
tertibatlarinda, beyan yiikiine tasima cihazlar1 agirliginin eklenmesiyle

bulunan yiik esas alinmalidir.
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4) Yikleme bosaltma nedeniyle kabin hareket mesafesi, en fazla seviyeleme
dogrulugunu astiginda, kabinin asagi hareketini mekanik bir tertibat

kisitlamalidir.

1) Seviyeleme dogrulugu 20 mm’yi gegmemelidir,

i1) Kapilar agilmadan 6nce mekanik tertibat aktif olmalidir,

1i1) Hidrolik asansor ilizerinde asagi yon vanasi acilmis veya makine freni
devreye girmemis olsa bile kabini tutmak i¢in mekanik tertibat dayanikli

olmalidir,

iv) Mekanik tertibat aktif degilse standart maddesi 5.11.2”ye uygun elektrikli

giivenli tertibat1 otomatik seviyelemeyi 6nlemelidir,

V) Mekanik tertibat aktif degilse standart maddesi 5.11.2°ye uygun elektrikli

giivenli tertibat1 asansdriin ¢alismasini 6nlemelidir,

5) Sekil 2.14 ‘e gore forkliftin azami agirlig1 durakta gosterilmelidir (Anonim, 2014c).

™
_!_ /_IEC_QL\ .@ miax. ... kg

Sekil 2.14. Forkliftin azami agirhgmin durakta gosterimi

Kabin duvarlarinin, taban ve tavan yapisinin uygunlugu

Kabinin i¢ten disa dogru 100 cm?’lik yuvarlak veya kare seklindeki herhangi bir
alanma dik olarak esit dagilacak 1000 N’luk kuvvet uygulandiginda 1 mm’den daha
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fazla kalic1 sekil degisikligi olmamalidir. Bu kuvvetler aynalar, dekoratif paneller,

kabin ¢alisma panelleri hari¢ duvarlar iizerine uygulanabilir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda 5 cm?’lik yuvarlak ya da kare bir alana 300 N’luk bir kuvvet
uygulandiginda kalic1 bir sekil degisikligi olmamasi ve 15 mm’den fazla esnememesi
istenirken yeni standart olan TS EN 81-20°de dayanim degerleri arttirilmis daha

giivenli hale getirilmistir.

Kabin govdesinin desteklemesi alev almaz malzemeden yapilmali, kabin zemini,
duvar ve tavan islemleri i¢in segilen malzemeler asagidaki gibi EN 13501-1

gereklerine uymalidir.

- Zemin kaplamasi: Cfl-s2;
- Duvar: C s2, d1;

- Tavan: C-s2, dO.

Kabin icerisindeki aynalar veya diger cam tamamlayicilar kirtlmigsa EN 12600:2002,
Ek C‘ye gore B veya C moduna uymalidir (Anonim, 2014c). TS EN 81-1 standardinda
kabinde kullanilacak malzemelerin tehlikeli olmayan tiirden olmasi istenirken yeni

standartta EN 13505-1 gerekliklerine uymasi istenmistir.

Kabin icerisinde normal aydinlatma

Kabin duvarlarindan 100 mm’den az olmayan tabandan 1 m yukarida ve kumanda
paneli lizerinde en az 100 liiks siddetinde aydinlatma saglayacak kalici montaji
yapilmis elektrikli aydinlatma olmalidir. Liiks seviyesi oOlgiiliirken liiksmetre en

kuvvetli 151k kaynagina tutularak 6liim yapilmalidir (Anonim, 2014c).

TS EN 81-1 standardinda 50 liiks istenen aydinlatma siddeti yeni standartta 100 liikkse
cikartilmistir. Bu degisiklikle ergonomik tehlikelerin doguracagi riskler azaltilmak

istenmistir diyebiliriz.

Kabin icerisinde acil durum aydinlatmasi
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Kabin igersinde ve tizerinde bulunan alarm baglatma cihazlarinin her birinde 1 saat
boyunca en az 5 liiks 1s1k verebilen ve otomatik olarak tekrar sarj edilebilen acil durum
lambalar1 olmalidir. 5 liikks aydinlatma siddeti kabin merkezine zeminin 1 m {stiinde
ve kabin ¢atis1 merkezinde zeminin 1 m istiinde saglanmalidir (Anonim, 2014c). TS
EN 81-1 standardinda sadece kabin icerisinde istenilen acil durum aydinlatmasi yeni
standartta kabin igerisi ve kabin tistiinde istenmektedir. Bu degisiklikle kabin
tizerindeki tehlikelere karsi, bakimci personelin yasayabilecegi risk azaltilmak

istenmistir.

Eris B. ve ark. (2014), “Asansor Kontrollerinde Is Giivenligi” adli makalelerinde
asansor periyodik kontrolii yapan miihendislerin sahada deneyimledikleri, 6n
gordiikleri tehlikeleri ve tehlikelerin muhtemel sonuglarini tanimlamislardir.
Calisanlarin  saglhigt ve giiveligi agisindan uymalart gereken kurallardan

bahsetmislerdir.

Tekin (2015), “Isparta’ da ki Asansorlerin Periyodik Kontrollerinin Sonuglar1 ve
Asansérlerde Yeni Nesil Giivenlik Onlemleri” adli tez ¢alismasinda Isparta ilindeki
asansorlerin periyodik kontrol sonuclarina gore eksikliklerin neler oldugu ve diizeltme
faaliyetleri igin neler yapilacagini belirterek, il bazinda alinabilecek onlemlerin genele

nasil yayilacagi hususunu arastirmistir.

Ceri (2011), makalesinde genel olarak asansorlerde bakim onarimdan bahsetmis,
bakim onarim uygulamalarinin asansérler i¢in 6zellikle de insan hayati i¢in ne derece
onemli olduguna deginmis, standarda uygun olmayan bakim onarimlarda hangi

sekillerde kazalar meydana gelebilecegini aktarmistir.

Karahan (2016), “Asansdr Bakim Islerinde Risklerin Degerlendirilmesi ve Coziim
Onerileri” adli uzmanlik tez ¢alismasinda asansdr bakim isleri i¢in tehlike ve riskler
belirlenerek birincil risk analiz tablosu olusturmustur. Uygun olmayan veya yetersiz

aydinlatmanin is kazalarina yol acabileceginin lizerinde durmustur.

Cicik (2016), “Asansdr Montaj Islerinde Is Saglig1 ve Giivenligi Risk Faktorlerinin
Degerlendirilmesi” adli uzmanlik tez c¢alismasinda Ankara ve Malatya illerinde

yapimi devam etmekte olan bes ayri insaat projesindeki asansor montaj islerinde
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yapilan gozlemler neticesinde risk faktorleri belirlemistir. Calismanin sonucunda,
belirlenip derecelendirilen risk faktorleri icin ¢oziim Onerileri getirilmistir ve sektore

katki1 yapmasi 6ngoriilen bir kontrol listesi hazirlanmastir.

Seren (2018), “Asansér Montaj Islemlerinin s Giivenligi ve Ergonomik Y&nden
Degerlendirilmesi” adl1 yiiksek lisans tez ¢alismasinda {zmir ilinde faaliyet gdsteren
9 adet asansor montaj firmasinin 20 farkli insaat santiyesinde gerceklestirilen 4-16
durakli, 400-1.000 kg kapasiteli elektrikli asansorlerin montaj islemlerinin is

giivenligi ve ergonomik yonden degerlendirmistir.
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3. MATERYAL VE YONTEM
3.1 Asansorlerin Periyodik Kontrolii

Insanlarin, insan ve yiiklerin ya da sadece yiikleri tastyan asansérlerin, can ve mal
giivenligini tehlikeye atmayacak bicimde giivenli ve isletme acgisindan uygun
calistifina yonelik yilda bir kez yapilan muayeneye asansor periyodik kontrolii denir.
Kontrol calismalari; Sanayi ve Teknoloji bakanliginca yetkilendirilmis, TURKAK
tarafindan akredite edilmis ve ilgili idareler ile sdzlesme yapmis A tipi muayene

kuruluslarinca yapilmaktadir (Karahan, 2016).

Yapida stirekli kullanilan asansoriin periyodik kontrolii, bakanlik tarafindan
yetkilendilmis ve ilgili idare ile protokol imzalamis A tipi muayene kurulusuna yilda

en az bir sefer yaptirilir.

Sonraki periyodik kontrol tarihi, igerisinde bulunulan takvim yili igerisinde yapilan

periyodik kontrol tarihine gore belirlenir.
Periyodik kontrol yaptirilmasina dair sorumluluk bina sorumlusu ve ilgili idarenindir.

llgili idare sorumlu oldugu alan igindeki asansérlerin periyodik kontrolleri igin
bakanlik¢a yetkilendirilen A tipi muayene kuruluglarindan biri ile protokol imzalar.
Eger ilgili idare A tipi muayene kurulusu olarak akredite olmussa, yonetmelik
kriterlerini saglamasi ve ilgili idare ile protokol imzalamasiyla periyodik kontrol

yapabilir.

A tipi muayene kurulusu Kusurlu veya giivensiz asansorlerin birinci takip kontroliinde
bina sorumlusundan iicret isteyemez. Sonraki takip kontrollerden iicret alinip

alinmayacag1 A tipi muayene kurulusu ve ilgili idare arasindaki anlagsma ile belirlenir.

Periyodik kontrol, asansoriin bakim islerini yliklenen asansér monte eden veya onun
yetkili servisinin esliginde yapilir. Periyodik kontrole gelen kisinin teknik bakim
personeli olmasi, kontrolde A tipi muayene kurulusu ile is birligi yapmas1 asansor

monte eden veya onun yetkili servisince saglanir. Takip kontroliine ise asansor
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bakimcisi veya periyodik kontrol raporuna gore eksikleri tamamlayan, sadece bu is

i¢in bina sorumlusu ile s6zlesme yapan asansor bakimcisi eslik eder.

Periyodik kontrole katilan asansér monte eden veya onun yetkili servisinin
mevzuattaki kriterleri saglamadiginin ve/veya bina sorumlusu ile asansdr monte eden
veya onun yetkili servisi arasinda bakim sézlesmesi bulunmadiginin tespiti halinde,
denetim i¢in bildirim A tipi muayene kurulusu tarafindan asansoriin bulundugu ildeki
Sanayi ve Teknoloji Bakanlog: i1 Miidiirliigiine yapilir. Bakim s6zlesmesi imzalanan
asansOr monte eden veya onun yetkili servisi TSE Hizmet Yeterlilik Belgesine sahip
degilse veya belgenin siiresi dolmus olmus ise bu durum A tipi muayene kurulusunun

periyodik kontrol yapmasina engel degildir.

A tipi muayene kurulusu, diizenledigi periyodik kontrol raporunu asansor
bakimcisina, ilgili idareye ve bina sorumlusuna gonderir. A tipi muayene kuruluslar
periyodik kontrolleri resen veya bina sorumlusunun istegi dogrultusunda yapar.

Kontrol sonuglari giivensiz, kusurlu, hafif kusurlu veya kusursuz olarak neticelenir.

Yesil etiket, periyodik kontrol sonucu kusursuz olarak belirtilen asansorlere A tipi

muayene kurulusunca yapistirilir.

ATiPi MUAYENE
KURULUSU LOGOSU

ATiPi MUAYENE BELEDIYE ADI
KURULUSU ADI
VE ADRESI .
Belediye Adres
Bilgisi

Belediye Telefon Numarasi

Belediye E-Posta Adresi

Sekil 3.1. Yesil renkli bilgi etiketi 6rnegi
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Mavi etiket, periyodik kontrol sonucu hafif kusurlu olarak belirtilen asansdrlere A tipi

muayene kurulusunca yapistirilir.

A TiPi MUAYENE
KURULUSU LOGOSU

ATiPI MUAYENE BELEDIYE ADI
KURULUSU ADI

VE ADRESI Belediye Adres

Bilgsi
Belediye Telefon Numarasi
Belediye E-Posta Adresi

Sekil 3.2. Mavi renkli bilgi etiketi 6rnegi

Sar1 etiket, periyodik kontrol sonucu kusurlu olarak belirtilen asansorlere A tipi

muayene kurulusunca yapistirilir.

ATIiPi MUAYENE
KURULUSU LOGOSU

ATiPi MUAYENE BELEDIYE ADI
KURULUSU ADI

VE ADRESI Belediye Adres
Bilgsi

Belediye Telefon Numarasi
Belediye E-Posta Adresi

Sekil 3.3. Sar1 renkli bilgi etiketi 6rnegi
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Kirmizi1 etiket, periyodik kontrol sonucu giivensiz olarak belirtilen asansorlere A tipi

muayene kurulusunca yapistirilir.

A TiPi MUAYENE
KURULUSU LOGOSU

A TiPi MUAYENE BELEDIYE ADI
KURULUSU ADI

VE ADRESI "
Belediye Adres

Bilgisi

Belediye Telefon Numarasi

Belediye E-Posta Adresi

Sekil 3.4. Kirmizi renkli bilgi etiketi 6rnegi

Giivensiz oldugu belirtilip kirmiz1 etiket yapistirilmis asansoriin kullanimina bina
sorumlusunca miisaade edilmez. En ¢ok altmuis giin igerisinde asansoriin hafif kusurlu
veya kusursuz hale gelmesi bina sorumlusu tarafindan saglanir. Siire bitiminde A tipi
muayene kurulusu takip kontrol yapar. Kontrol sonucu halen giivensiz olan asansor
ilgili idarece ana besleme sisteminde elektrigin kesilmesi yontemiyle miihiirlenerek

hizmet dis1 birakilir.

Giivensiz oldugu muayene sonucunda belirtilen asansoriin giivenli duruma gelmeden
kullanimina izin verilmesinden kaynaklanacak mal ve can kaybindan bina sorumlusu

mesuldiir.

Sar1 etiket yapistirlan asansordeki uygunsuzluklar en gec yiiz yirmi giin icerisinde
bina sorumlusu tarafindan gidertilir. Siire bitiminde A tipi muayene kurulusu takip
kontrol yapar. Kontrol sonucunda halen giivenli duruma gelmemis asansor ilgili
idarece ana besleme sisteminden elektigin kesilmesi yoluyla miihiirlenir ve hizmet

dis1 birakilir.
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Yetki siiresi dahilinde, A tipi muayene kurulusu en az bir teknik yonetici ile en az bes
muayene elemanini tam zamanli olarak ¢alistirir. Muayene elemani ve teknik yonetici,
makina veya elektrik veya elektronik veya elektrik-elektronik veya elektronik ve
haberlesme veya mekatronik alanlarinda miihendislik/teknoloji fakiiltelerinden
birinde egitimini tamamlamis olmaldir. Ilk kez muayene elemani olarak goreve
baslayacak personelin en az 100 tane asansoriin periyodik kontroliinde bulunmasi

gerekmektedir.

TS EN ISO/ IEC 17024 standardina gore akredite olan personel belgelendirme
kuruluglar1 veya ilgili meslek odalar1 tarafindan muayene elemanlarinin
belgelendirilmesi gerekmektedir. Verilen belgeler bes senede bir yenilenir. Belgesi
gecerli olmayan veya belgesi bulunmayan muayene elemani, A tipi muayene

kurulusunca kontrollerde gorev alamaz.

Kontrol giiniinden en az ii¢ giin 6nce, asansér monte edene veya yetkili servisine
periyodik kontroliin tarihi kisa mesaj veya elektronik posta yoluyla A tipi muayene

kurulusu tarafindan iletilir.

Asansor periyodik kontroliinde, EK-1de yer alan kontrol listeleri A tipi muayene

kurulusunca kullanilir.

Muayene elemani, bir giinde en ¢ok bes asansore periyodik kontrol, en ¢ok on
asansore takip kontrol yapar veya iki asansoriin tescil dncesi periyodik kontroliinii

gerceklestirir.

A tipi muayene kurulusu muayene elemanmin gerekli 6lgim donanimlart ile
asansoriin  periyodik kontroliine katilimini saglar. Bu donanimlar liiksmetre,
takometre, pensampermetre, kuvvet olger, seritmetre, kumpas, tiggen anahtar, algak
gerilim dedektorii ve el feneri, Kisisel koruyucu donanimlar, kiiresel yer belirleme
sistemine uyumlu ve Bakanlik web servislerine veri gonderebilecek 6zellikte tablet

veya benzeri mobil elektronik cihazdir.
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Resim 3.1 Asansor muayenelerinde kullanilan teghizatlar

Liiksmetre ile aydinlatma siddeti dl¢lilmektedir. Kuyu igerisi, makine dairesi, kabin
igerisi, Kat kap1 onlerinde istenen aydinlatma degerlerinin saglayip saglamadigi bu
cihaz ile kontrol edilir. Kullanim sapmas1 %20’dir.

Newtonmetre, kap1 ¢carpma kuvveti, kabin ve kap1 saclari, kabin iistii korkuluk, kuyu
dibi dayanim ile ilgili dl¢imler i¢in kullanilir. Testlerde newtonmetre ile kuvvet

uygulanarak sekil degisikligi, bozulma olup olmadig1 kontrol edilir.

Takometre hiz 6l¢timlerinde kullanilir. Takometrenin yuvarlak ucu tahrik kasnagina,
halatlara yahut regiilator halatina degdirilerek 6lgiim yapilir. Takometrede okunan

deger 60 ile boliinerek m/s cinsinden kabin hizi bulunur.

Pensampermetre, asansor muayenelerinde karsi agirlik ayarlamalart ve elektrik

Olctimlerinde kullanilir. Ayar skalasi alternatif akim konumuna alinir. Pens kismi
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motora giden uglardan birine takilir. Kademe anahtari akim kademesine getirilir.
Asansore kayit verilerek cekilen akimlar kaydedilir. Ara katta, anma yiikiiniin yaris1
yiiklii kabinin ¢ektigi akimlarin asag1 ve yukari yon birbirine yakin olmasi gerekir.
Eger fark %5’ten biiyilik ise uygun degildir. Gerilim 6l¢iimii i¢in ayar skalansindan
alternatif ya da dogru gerilim konumuna alinir, 61¢ii aletinin siyah ve kirmizi problari
baglanir. Prob uglar elektrik devresine paralel olarak baglanir. Devrenin uglari

arasindaki volt okunur.

Serit metre asansor muayenelerinde boyut Ol¢iimi i¢in kullanilir. Algak gerilim
dedektorili, prizlerde, klemenslerde elektrigin varliginin kontrol edilmesinde
kullanilir. Olgiim i¢in dedektdriin ucu priz, kablo ucu veya klemense temas ettirilir

kesintisiz siren sesi gelirse orada enerji vardir, kesintili ses gelirse orda enerji yoktur.

Kumpas, asansor muayenelerinde uzunluk, i¢ cap, dis ¢ap, derinlik ve kanal 6lgmede
kullanilir. Asansor raylarinin kalinliginin, halatlarin kalinliginin 6lgtimleri kumpas ile

yapilir.

Ucgen anahtar, kat kapilarin1 agmak i¢in kullanilir. Yetkisiz kisilerin eline gegmemesi

gerekir ve kullanimdan sonra kat kapisinin kapandigindan emin olunmalidir.

Muayene raporu, periyodik kontroliin yapildigi tarihte muayene elemaninca
diizenlenir ve ayni tarihte teknik yoneticinin onaylamasi igin gonderilir. Rapor online
olarak elektronik ortamda diizenlenir. Kontrol tarihininden sonraki en geg li¢ is giinii

igerisinde teknik yOnetici raporu onaylar.

Kusurlu yada giivensiz asansore ait rapor, onaylanma tarihi sonrasi is gliniinde ilgili
idareye, asansér monte eden veya yetkili servisine, bina sorumlusuna muayene

kurulusu tarafindan gonderilir.

Kusursuz yada hafif kusurlu olan asansor raporu, onaylanma tarihinden en geg ii¢ is
giinii igerisinde asansOr monte eden veya yetkili servisi ile bina sorumlusuna A tipi

muayene kurulusunca gonderilir.

Protokol imzalanan ilgili idare sinirlart i¢inde A tipi muayene kurulusu tarama

yaparak asansorlerin sayisi ile adreslerini belirler ve ilgili idare ile paylasir.
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Asansoriin giivenli sekilde ¢alismasini saglamak amaciyla bina sorumlusu asansore,
ayda bir kez bakim ve yilda bir kez periyodik kontrol yaptirmak, bakim ve periyodik

kontrol {icretlerini 6demekle yiikiimliidiir.

Engelli erisimi i¢in, bina sorumlusu asansoriin devamli olarak giivenli kullanimini

saglar. (Asansor Periyodik Kontrol Yoénetmeligi, 2018)

Periyodik kontroliin iicreti kontrol tarihinden itibaren 30 giin igerisinde bina
sorumlusu tarafindan o&denir. (Asansér Bakim, Isletme ve Periyodik Kontrol

Yonetmeligi, 2015)
3.2 Asansorlerin Periyodik Kontrol Yoéntemi

15/8/2004 tarihinden 6nce monte edilmis asansorlerin periyodik kontroliinde TS EN
81-80 standard:r gereklilikleri aranir. 15/8/2004 ile 1/9/2017 tarihleri arasinda
piyasaya arz edilen asansorlerde TS EN 81-1 standardi gereklilikleri aranir. 1/9/2017
tarihinden sonra piyasaya arz edilen asansorlerde ise TS EN 81-20 standardi

gereklilikleri aranir.

Asansorlerin ilgili standarda gére kontrolleri, Asansor Periyodik Kontrol Yonetmeligi
eklerinde bulunan “EK 5/A Elektrik Tahrikli Asansorler I¢in Kontrol Kriterleri TS
EN 81-1+ A3 & TS EN 81-80” ve “EK 5/B Elektrik Tahrikli Asansérler I¢in Kontrol
Kriterleri TS EN 81-20” listelerine gore yapilmaktadir.

Kontrol listelerinde bulunan ** igaretli maddeler asansoriin giivensiz sayilarak kirmizi
etiket almasina, * igaretli maddeler ise asansoriin kusurlu sayilarak sari1 etiket almasina

sebep olmaktadir.

Muayene faaliyetlerinde yer alan personel ise baglamadan 6nce kendisinin ¢evrenin
ve muayenenin giivenligini tehlikeye diisiirmeyecek sekilde ISG Talimati
dogrultusunda giivenlik Onlemlerini almakla sorumludur. Muayeneye baslamadan
once kat kapilarina "Giivenliginiz I¢in Asansor Test Edilmektedir. Liitfen Asansorii
Kullanmayiniz" uyari etiketleri asilir. Bununla birlikte ariza tamiri, bakim-onarim ve
periyodik kontrol islemleri yapilirken gereken is sagligi ve giivenligi Onlemleri
20/6/2012 tarihli ve 6331 sayili Is Sagligi ve Giivenligi Kanunu ve ilgili mevzuat
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hiikiimleri dogrultusunda bina sorumlusu ile bakim s6zlesmesi imzalamis asansor

monte eden veya onun yetkili servisi tarafindan alinir.

Bina yo0neticisi, asansor bakim firmasi temsilcisi ve muayene elemani
koordinasyonunda muayene 6n hazirlig1 yapilarak ilgili kayitlar dogrulanir. (Adres
bilgisi, iletisim bilgileri, asansér yapim yili, iskanin olup olmamasi, bakim firmasi

bilgileri vb.)

Muayeneye baslamadan 6nce makine dairesine merdivenden ¢ikilarak kumanda
panosu tizerinde sont (kisa devre) kablosunun varligi, makine dairesinde asansoriin
calistirilmasina engel uygunsuzluk olup olmadigi kontrol edilir. Var ise gerekli
miidahaleler yaptirilir ve muayene giivenligi saglanir. Muayene giivenligi
saglanamiyor ise giivenli olana kadar muayene oOtelenir, “Asansor Muayene

Yapilamad1” tutanagi formu doldurulur.

Makine dairesinden inerken tiim durak kapilarina kontrol edilerek, “Kontrol

Yapilmaktadir” uyarilari asilir.

Kontrol siralamasi, kuyu dibi, kabin alt1, kabin, kabin {istii, kuyu i¢i ve makine dairesi
olarak yapilir. Muayeneler sirasinda F.24 Elektrik Tahrikli Asansor I¢in Periyodik
Kontrol Listesi (81-1 & 81-80), F.24 Elektrik Tahrikli Asansér I¢in Periyodik Kontrol
Listesi (81-20), Hidrolik Tahrikli Asansor i¢in Periyodik Kontrol Listesi ve F.46 81-
20 Hidrolik Tahrikli Asansér igin Periyodik Kontrol Listesi kullanilir. Bu kontrol

formlar1 da kontrol siralamasina gore diizenlenmistir.

Kuyu alt bosluguna girmeden 6nce durak kapisi agilarak kayit verilir bu sayede kap1
emniyet kontaginin faal oldugunun kontrolii yapilir. Ardindan stop butonuna basilarak
durak kapis1 kapatilir ve kayit verilir. Boylelikle stop butonunun calisir durumda
oldugunun tespiti yapilir. Kuyu alt boslugunda su varliginin kontrolii yapilir, varsa
onlem alinarak kontrole baslanir. Onlem alinmazsa muayene ertelenir ve “Asansdr

Muayene Yapilamad1” tutanagi formu doldurulur.

Kabin istline binmeden 6nce; durak kapisi agik iken kayit verilerek kapi emniyet

kontaginin ¢alisir oldugunun kontrolii yapilir. Kabin iizerindeki stop butonuna
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basildiktan sonra kapi1 kapatilarak ¢agri verilir, stop butonunun ¢alisir olup olmadigi
kontrol edilir. Kap1 tekrar agilarak stop butonu kaldirilir, asansor revizyona alinarak
kap1 kapatilir. Revizyon butonunun c¢alisip calismadigi kontrol edilir. Kontroller
esnasinda kuyunun risk olusturmayacak seviyede aydinlik olmasi durumu kontrol

edilir.

Kontrolii yapilan tiim topraklama baglantilarinin bagimsiz olmasina bakilir. Glivenlik

tertibatinin ¢alismasi test edilirken kabin {istiinde veya igerisinde insan olmamasina

dikkat edilir (Anonim, 2019).

Asansor kontrol raporu 6rnegi:
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EK 7 - ASANSOR PERIYODIK/TAKIP KONTROL RAPORU

(. f‘\\
-_ta
- YENIYOL MAR. GAZ| CAD. NO=2 VIERKEZ \5
9 - | R.COR.19 H 24/12/2019 (P) -
Lol - ' 201D IO N .

TGN e s e manan protokol kepsarenda agagida bilglleri bulunan asansoriin periyodik kontroliit CORUM BELEDIYESI adina AYK Teknik Muayene A.$. tarafindan gerceklestirilmistir. Bu
rapor sadece periyodik kontrolii yapilan bu asansér igin gegerlidir.

[ ASANSORE ILISKIN BILGILER
ASANSOR CINSi INSAN |:| YUK ASANSOR TiPi : |:I HIDROLIK ELEKTRIKLI
MONTAJ YILI SEYIR MESAFESI ;12 M. Dairesi : EVET
ASANSOR SERi NO § = MAK. MOTOR SERi NO : 8B9AK270A /-
BEYAN YUK (kg) 1480 ke / 6 Kisi KAT VE DURAK SAYIST 8 / 5
STANDARDSTANDARDIAR: & TSENBi-1+A3 ADA NO :3394 PARSEL NO
BEYAN HIZIT (m/sn) ¢ E] 05 [:‘ 0,63 I:] 1 l:] 16 |: 2 [:l 25 DIGER
ADRES : .
BINA SORUMLUSINA ILISKIN RITGILER

ADI VE SOYADI
ADRESI
TELEFON NUMARASI S E-POSTA s R
UNVAN "
ADRES - —— . — —-
TELEFONVEFAKSNO ... L POSTA T
PERSONELIN ADI VE SOY ADI - GOREVI - "
TSEHYB - [X] » |j‘{5£ --------- BELGE NO R PR
| BAKIM SOZLESMEST |
SOZLESME VAR |:| YOK TARIHI VE SURESI
[ REVIZYON YAPANA ILISKIN BILGILER |
UNVAN
ADRES
TELEFON VE FAKS NO : E-POSTA
PERSONELIN ADI VE SOYADI GOREVI
| PERIYODIK/TAKIP KONTROL SONUCUNUN DEGERLENDIRILMEST
[ PERIYODIK KONTROL SONUCUNUN TANIMI DUZELTME SURESI | BIR SONRAKI PERIYODIK/TAKIP KONTROL TARIHI

[ ] B [ovenw YOK

] - HAFIF KUSURLU 12AY/ (48 AY)*

|:| KUSURLU 120 GUN
i - GUVENSIZ 60 GUN 22/02 /2020

*KISALTMA: (Meveut asansorde

espit edilen uygunsuzluk igin diizeltme siiresi)

ACIKLAMALAR

(K) isaretli maddelerin giderilme suresi max 60 gun , (S) isaretli maddelerin giderilme suresi max 120 gun olup diger maddelerin giderilme suresi max 12 aydir. 60 gun
sonunda resen veya talep uzerine takip muayenesi gergeklestirilecektir.

RAPOR ONAY TARiHi MUAYENE ELEMANI TEKNIK YONETICi

ADI/SOYADI/UNVANT

IMZAST MAKINA MUHENDISI MAKINA MUHENDIS =
2771212019 oL

Sekil 3.5. Asansor kontrol raporu kapagi 6rnegi
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EK 7 - ASANSOR PERIYODIK/TAKIP KONTROL RAPORU

@ V \/

] [ R.COR. D [ 24/12/2019 (P) | | 2 |

1-1.4.1 (S) - Makina mekanlarinda, déseme seviyesinde en az 200 |ux siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit elektrik tesisati bulunmalidir.
Kullanilacak armaturler dolayli dokunmaya karsi korunmali olmali ve stroboskobik yanilgi olusturmamalidir.

2-1.4.2(S) - Makina dairesinde bulunan ekipmanlarin (kumanda panosu, makina motor, regiilator, elektrikgi panosu ve benzeri) 6ntinde 200 lix
siddetinde aydinlatma saglanmalidir.

3-1.10.3 (M) - Makina platformu ¢ikis merdivenine tutamak takilmalidir.

4 -1.10.5 (M) - Makina platformuna gikis igin makina dairesindeki farkli seviyedeki dosemeler arasinda 0,5 m’'den fazla bir yukseklik farki varsa,
korkuluk ve merdiven veya basamaklar bulunmalidir.

5-1.11.6 (M) - Makina dairesinde, 6zellikle galisma alanlari tstiinde en az 2 m serbest yiikseklik olmalidir.

6-1.13.4 (K) - Kumanda panosunda elektrikli elle kumanda tertibati bulunmasi zorunlu oldugu durumda TS EN 81-1 madde 14.2.1.4 c de belirtilen
elektrik cihazlarini (guvenlik tertibati, regiilator sinir kesiciler ve hidrolik tampon emniyet kontagi) devre disi birakmalidir.

7 -1.27.2 (S) - Ana salter aydinlatma ve priz devrelerinin enerjisini kesmemelidir.

8-1.27.5 (S) - Asansor aydinlatma devreleri motor glig devresinden bagimsiz olmalidir.

9-1.27.7 (S) - Motor hattinin korumasi termik manyetik salter ile yapildigi durumda kilitlenebilir ana salter 3 faz +1 nétr hattini kesmelidir.

10 -2.3.1 (S) - Kabin Ustiinln dis kenarindan itibaren, bu kenara dik olarak dl¢lilen yatay diizlemdeki serbest mesafe 0,3 m'den fazla ise, buralarda
kabin Ustinin korkulukla donatilmalidir.

11 -2.13.5 (M) - Karsi agirlik tam kapanmis tampon tzerinde otururken, kabin Uzerinde, 0,5 m x 0,6 m x 0,8 m boyutlarindan kuguk olmayan, bir
ylzeyi tzerinde duran dikddrtgen blogu alabilecek yer bulunmalidir.

12-3.1.1 (M) - Kuyu dibinde mevcut sabit merdiven kapi kilidine ulasmayi saglayacak sekilde olmalidir.

13 -3.4.6 (M) - Asansor kuyusunda, durak kapilari kapali olsa dahi kabin tavaninin ve kuyu dibi désemesinin 1 m Ustiinde en az 50 lix siddetinde
bir aydinlatma saglayacak sabit bir aydinlatma tesisati bulunmalidir.

14 - 3.4.7 (M) - Kuyu aydinlatmasi, kuyunun tavani ve tabanindan en gok 0,5 m mesafede konulan birer adet lamba ve bunlarin arasina konulacak
lamba veya lambalardan meydana gelmelidir.

15-3.21.2 (M) - Kuyu dibi alarm butonu givenlik hacminden ulasilabilir oimalidir.

16 - 3.22.8 (M) - Kuyu dibinde asansér pargalarinin giivenli bir sekilde bakimlarinin yapilabilmesi igin gerekli tedbirler alinmalidir.

17 -4.17.3 (M) - Acil durum kilit agma anahtari binada sorumlu bir kisiye veriimelidir ve anahtarla birlikte, kilidin agilmasindan sonra tekrar kapama
isleminin tam olarak yapilmamasindan kaynaklanabilecek kazalari engellemek igin alinmasi gereken baslica énlemleri igeren yazili bir talimat makina
dairesine veya kumanda panosuna asilmalidir.

18 -4.19.1 (M) - Yapi yiksekliginin 51,50 m den dusiik binalardaki asansor kat kapilari TS EN 81-58 standardi E30'a uygun yangina karsi direngli
kat kapilariyla donatilmalidir.

19-5.2.7 (M) - Kabinde asansoér seri numarasi, imal yili ve monte eden firma adi olmalidir.

20-7.5.3 (M) - Tum yapilardaki asansérlerde TS ISO 3864-1'e uygun asansoriin yangin aninda kullaniimayacagina dair bir yasak isareti kolaylikla
gortilebilecek sekilde butliin duraklarda asansoriin yakininda yer almalidir. Isaretin biyukligi en az 50 mm ve grafik semboli Sekil-1'de gosterildigi
gibi olmalidir. (TS EN 81-73 madde 5.1.3)

RAPOR ONAY TARiHi MUAYENE ELEMANI TEKNIK YONETICH

ADI/SOYADI/UNVANT

IMZAST MAKINA MUHENDISI MAKINA MUHENDIS

271712172019

Sekil 3.6. Asansor kontrol raporu 6rnegi
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Kontrol rapor 6rneginde bulunan (K) isaretli maddeler asansoriin kirmizi etiket
almasina, (S) isaretli maddeler sar1 etiket almasina, (M) isaretli maddeler ise mavi
etiket almasina neden olmaktadir. (K) ve (S) isaretli uygunsuzluklar giderildiginde
asansor mavi etiketli yani hafif kusurlu olarak muayeden gegebilmektedir. (K), (S) ve
(M) isaretli uygunsuzluklarin tiimii giderildiginde ise asansor yesil etiket alarak
kusursuz sekilde muayeneden geg¢mektedir. Mavi ya da yesil etiketli asansorlerin

periyodik kontrol tarihlerinden 1 yil sonra tekrar kontrol edilmesi zorunludur.
3.3 Kontrollerde Sikca Karsilasilan Sorunlar

Bina sorumlularinin mevzuat gereklerini bilmediginden kontrol yapilmasina direng

gostermeleri.

Mevzuatta olmasina karsin, ilgili idarelerden bazilarmin periyodik kontrole izin
verilmeyen ve takip kontrol neticesinde uygunsuzluklar1 giderilmeyen asansorleri

miuhiirlemekten uzak durmasi.

Bakim firmalarindan bazilarinin muayeneye eslik etmesi i¢in personel ayarlamamasi

ve kontrole gelen kisinin teknik bakim personeli olmamasi.

A tipi muayene kuruluslarinin aralarinda bazen farkli uygulamalarin olabilmesi

(Karahan, 2016).
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4. BULGULAR VE TARTISMA
4.1 Corum’daki Asansorlerin Periyodik Kontrol Sonuclar:

Bu bdliimde Corum’da bulunan asansorlerin, tescil dncesi periyodik kontrolleri dahil
olmak tizere 2017, 2018 ve 2019 yillarindaki tiim periyodik kontrol sonuglari
incelendi. Kontroller neticesinde asansorlere ilistirilen etiket renklerine gore sonuglar

grafiksel olarak ifade edildi.

2017 yili asansor periyodik kontrol sonuglari

W Kirmizi
M Sari

2365; 78% Mag

Yesil

Sekil 4.1. 2017 y1l1 asansor periyodik kontrol sonuglart

2017 yilinda tescil oncesi periyodik kontroller dahil olmak iizere toplamda 3017
asansoriin periyodik kontrolii yapildi. Kontroller neticesinde 2365 asansore kirmizi,
347 asansore sar1, 176 asansore mavi, 129 asansore ise yesil etiket ilistirildi. Bu
sonuglara gore kontrol edilen asansorlerden sadece %10°u hafif kusurlu ya da

kusursuz olarak muayeneden gegebildi.
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2018 yili asansor periyodik kontrol sonuglari

158; 4%

1053; 30%
B Kirmizi
l 2114; 59% Sari
232; 7% B Mavi
Yesil

Sekil 4.2. 2018 y1l1 asansor periyodik kontrol sonuglari

2018 yilinda tescil dncesi periyodik kontroller dahil olmak tizere toplamda 3557
asansOriin periyodik kontrolii yapildi. Bir dnceki yila gore kontrol edilen asansor
sayisinin artmasindaki sebep yeni yapilan asansorlerin tescil Oncesi periyodik
kontrollerinin sayiya eklenmesi ve tespiti yeni yapilmis mevcut asansorlerdir.
Kontroller neticesinde 2114 asansore kirmizi, 232 asansore sar1, 1053 asansore mavi,
158 asansore ise yesil etiket ilistirildi. Bu sonuglara gore asansorlerin %34’ dogrudan

hafif kusurlu ya da kusursuz olarak muayeneden gegebildi.
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2019 yili asansor periyodik kontrol sonuglari

766; 19%
m Kirmizi
2244; 56% Sari
B Mavi
Yesil

Sekil 4.3. 2019 y1l1 asansor periyodik kontrol sonuglari

2019 yilina gelindiginde tescil dncesi periyodik kontroller dahil olmak iizere toplamda
3990 asansoriin periyodik kontrolii yapildi. Kontroller neticesinde 2244 asansore
kirmizi, 734 asansore sar1, 766 asansore mavi ve 246 asansore yesil etiket ilistirildi.
Muayeneden hafif kusurlu ya da kusuruz olarak gegen asansor orani ise %25 oldu. Bir
onceki yila gore dogrudan hafif kusurlu olarak muayeneden gegcen asansér oraninin
azalmis oldugu kusurlu asansdrlerin oraninin atmis oldugu dikkat ¢cekmektedir. Bu
neticenin olugmasina 2018 yilinda Sanayi Bakanligi tarafindan asansér kontrol
listesinde yapilan renk degisikliklerinin kismen de olsa sebep oldugu sdylenebilir.

Kontrol kriterleri ve renk degisiklikleri asagida gosterildigi gibidir.
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KONTROL KRITERLERi VE BU KRITERLERE iLISKIN
UYGUNSUZLUKLARIN TANIMI

MAKINA VE MAKARA DAIRESINDEKi
KONTROLLER

Makine ve makara dairesine giivenli erigsim

Volan tzerindeki yon ve kabin katta isareti*

Tahrik makinasinin durdurulmasi ve durma konumunun
kontrolu*

|

Saptirma kasnagi

Makine dairesinde kitlenebilir ana anahtarin bulunmasi*

Kumanda karti ve kontaktor

Emniyet devresi koruma**

SARI

Gl faz sirasi degisiminden kaynaklanan hatali calismalarin
olmamasi*

SARI

Elektrik carpmalarina karsi koruma (1P2X) ile elektrik
donaniminin korunmasi ve isaretlenmesi*

SARI

istem disi kabin hareketlerine karsi koruma*
(01/01/2012'den sonra piyasaya arz edilen asansérler igin)

KABIN USTUNDEKi VE KUYU iCERISINDEKi KONTROLLER

2.4.

SARI

Yeterli kabin tavani ve varsa imdat kapagi mukavemeti

2.5. SARI

Kabin imdat kapi ve kapaklarinin kitlenmesi**

KUYU DiBi VE KUYU iCERiISINDEKi KONTROLLER

3.12. - SARI

Gevsek halat ve zincir glivenlik tertibati*

KABIN VE KAT KAPILARINDAKi KONTROLLER

Engelliler tarafindan kullanilmasi amaglanan/amacglanmayan
kabin ve kat kapilarinda koruyucu tertibat*

Kapi topraklama baglantilari*

Kuyu i¢ yuizeyi ile kabin esigi/kabin kapisinin
cercevesi/stirmeli kapilarda kapanan kenar arasindaki yatay
mesafe*

Kat butonlari ve gostergeler

KABIN iCERISINDEKi KONTROLLER

SARI

Kabin icerisinde acil durum aydinlatmasi*

SARI

Kabin yiki kontrol tertibati*

MAKINA DAIRESIZ ASANSORLER iCIN EK KONTROLLER

SARI

Makinanin kuyu icerisindeki baglantilarinin uygunlugu*

SARI

Gerekli oldugu durumda kabinin hareketini 6nlemek igin
mekanik tertibat*

SARI

Gerekli oldugu durumda kuyu dibinde mekanik tertibatin
(makine kuyu dibinde ise) kontroli*

Sekil 4.4. 2018 yilinda yapilan maddelerde renk degisiklikleri listesi
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Bu degisiklikler ile volan {izerinde yon isareti, halat lizerinde asansor katinda boyast
olmayan/uygun olmayan veya pako salteri olmayan/uygun olmayip hafif kusurlu
olarak muayeneden gegen asansorler baska eksigi olmasa bile bir sonraki sene

muayenede kusurlu sayilip sar1 etiket ald1.

Muayene kurulusundan elde edilen veriler dogrultusunda kontrol edilen asansor sayist
her sene artis gosterirken, asansorlerin aldigi kirmizi etiket oraninin azalmis oldugu

goriilmektedir.

Asansorlerin periyodik kontrollerde aldig: etiketten ziyade, kontrol raporlar1 detayl
incelendiginde yazilan toplam uygunsuzluk sayisinin ilerleyen yillarda oldukga
azaldig1 goriilmektedir. Yani kontrollerin ilk yillarinda kirmizi etiket verilen bir
asansore c¢ok fazla agir kusur ya da kusur yazilirken yakin zamanda yapilan
kontrollerde daha az kusur ya da agir kusur yazilmaktadir. Sadece bir adet agir
kusurdan kirmiz etiket verilen asansorler de bulunmaktadir. Bu durum, kirmizi etiket
verilen asansoriin ¢ok fazla eksigi oldugu, sar1 etiket verilen asansoriin az eksigi

oldugu yoniinde insanlarda bulunan algimin yanlishigini da gostermektedir.

2017, 2018 ve 2019 yillarinda yapilan toplam 10564 muayenenin sonucuna gore

asansorlerdeki kusur ve agir kusurlar grafikte gosterilmektedir.



Muayene ve imdat kapaklari**

Kabin ve kars1 agirlikta yeterli tampon veya esdegeri**

Kabin etek sac1

Yetersiz kars1 agirlik tampon arasi mesafe
Kabin ve kat kapilarinda koruyucu tertibat* (Fotosel)
Kat Kapisi Kilitleme Tertibati

Kabinde acil aydinlatma,alarm ve haberlesme

Kabin kapisiz asansorlerde dur butonu

Kabin yiikii kontrol tertibat1*

Kabin tistiinde bakim kumandast*

Aski halatlart ve baglantilarinin durumu
Kabin iistiinden diismeye karsi koruma*

Kabin giivenlik tertibati

Sinir giivenlik kesicileri**

Regiilator sistemi

Acil durum galigtirma sistemi**

Istem dis1 kabin hareketlerine kars1 koruma*

Faz koruma

Emniyet devresi koruma**

Hata akimina kars1 koruma**

Topraklama baglantilar

Tahrik makinasi*

Volan iizerindeki yon ve kabin katta isareti
Makina dairesinde kilitlenebilir ana anahtarin
Makine dairesi aydinlatmasi

Kurtarma talimati
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Sekil 4.5. Asansér muayenelerinde karsilasilan kusur ve agir kusurlarin yiizdelik

goste

rimi

Karsilagilan eksikliklerden detayli olarak bahsedecek olursak:

Asansor kuyusunun en istiinde bulunan muayene kapaginin 50x50 boyutlarindan

biiylik olmamas1 gerekirken bu dlgiilerden

biiylik oldugu, 6l¢iilerinin uygun oldugu
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durumlarda bile kapak acildigindan asansér motorunu durduracak switch in

bulunmadigi durumlarla karsilagildi.

Kabin veya karst agirlik tamponlarinin olmadigi, varsa deforme oldugu durumlarla

karsilasildi.

Asansor en Ust katta iken kars1 agirligin, kars1 agirlik tamponuna temas ettigi yahut

agirlik ile tampon arasi mesafenin az oldugu durumlarla karsilagildi.

Resim 4.1 Kars1 agirligin tampona temas ettigi durum

Kat kap1 kilitlerinde fis kontak baglantis1 saglandiginda dahi asansoriin hareket
etmesini 6nleyen bir ikinci emniyet sistemi bulunmaktadir. Yapilan muayenelerde
ozellikle ilk senelerde asansorler karsilagilan bir diger kusur da ikinci emniyetlerin

calismamasi idi.

Regiilator sistemi alt makara, halat uzama kontagi, halat-kabin baglantisi, {ist makara

ve kontag1 olmak iizere birgok bilesenden olusmaktadir. Yapilan kontrollerde asansor
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beyan hizi ile regiilatdér ¢alisma hizinin ayni olmasi gerekirken farkli oldugu
durumlarla karsilasilmis, regiilatriin degistirilmesinin istendigi asansorler olmustur.
Halat atma emniyet kontagi ile regiilatér kontaginin uygun olmadigi ya da ¢alismadigi

durumlarla karsilasildi.

Resim 4.2 Uygun olmayan regiilator alt makarasi

Asansor en alt kat ya da en iist kat seviyesini astiginda tamponlara temas etmeden
once motoru durduracak kesicilerin uygun sekilde olmamasi karsilasilan
kusurlardandir. Kabin iizerinde makarali kontak ve tampon strogu boyunca etkili
kesici bayraklar olmas1 gerekirken tel switch ve konsol seklinde kesiciler bulunmasi
uygunsuzluk olarak yazilmaktadir. Yine nihali salter denen kesiciler var ise bunlarin

konumlarinin ayarli olmamasi da uygunsuzluktur.
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Resim 4.3 Deforme olan halat ve asinmis kasnak

Aski halatlarinin deforme oldugu, asir1 yaglanma durumunun oldugu, kabin ve karsi

agirlik baglantilarinda eksik somun, gupilya, klemens oldugu durumlarla karsilasildu.

Resim 4.4 Uygun olmayan kabin aski halat baglantisi

Kabin iistii bakim kumandasinin ¢alismadigi, yon isaretlerinin bulunmadigi, stop ve
revizyon diigmelerinin yanlislikla calismaya kars1 korumanin bulunmadigi, revizyon

siir kesicilerin ¢aligmadigi durumlarla karsilagildi.
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2017 yilinda en sik karsilagilan eksiklik kabin etek saclarinin uygun olmamasidir.
Etek sacinin olmamasi varsa bile standartlara uygun olmamasi agir kusur olarak
nitelendirilmektedir. Etek sac1 olan yerlerde sac boyunun 75c¢cm olmamasi ya da sac

ucunda uygun pah olmamasi da yine en ¢ok karsilagilan problemlerdendir.

Doseme seviyesi ve kumanda, elektrik tablolar1 oniinde 200 liiks siddetinde
aydinlatma istendigi i¢cin makine daireleri aydinlik gibi goriinse de cihazla yapilan
Olgiimlerde yeterli aydinlatma siddetini saglayamamistir. Bu yiizden tiim
muayenelerin %94 gibi biiyiik bir kisminda makine dairesi aydinlatmasi kusur olarak

yazildu.

Asansorde kalan kiginin kurtarilmasina yonelik talimatlarin bulundugu kurtarma
talimat1 etiketinin asansoriin standardina uygun sekilde hazirlanmadigi durumlarla

karsilasildi uygun etiketin takilmasi istendi.

Yine asansorde kalan kisinin rahat kurtarilabilmesi igin volan iizerinde kabinin
hareket yoniinii belirten yon isaretlerinin olmamasi, yanlis olmasi ya da halat kat

isaretlemelerinin olmadig1 durumlarla karsilagildi.
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Resim 4.5 Kat isaretlemesi silinen halatlar

Asansor motorunun ¢aligmasi i¢in gerekli 3 fazdan bir tanesinin olmamasi durumunda
ya da fazlarin ters geldigi durumda asansoriin gidilmek istenen yoniin aksi yoniinde
hareket etmemesi i¢in gerekli olan faz sirali koruma rélesinin olmadigi ya da

calismadig1 durumlarla karsilasildi.

Kabin kapis1 olmayan asansdrlerde kabin igerisindeki dur butonunun kararli olmast
gerekmektedir. Kabin kap1 olan asansorlerde ise dur butonu olmamalidir. Her iki

durumun da mevcut oldugu asansorlerle karsilasildi.

Kabin beyan yiikiiniin %10’ unun asildig1 durumda kabinde sesli ve goriintii uyari ile
asir1 yiik ikazinin verilip otomatik kapilarda tahliye i¢in kapinin agilmasi ve asansoriin
hareket etmemesi gerekmektedir. Yapilan kontrollerde asir1 yiik tertibatin olmadig: ya
da uygun sekilde ¢alismadig goriildii.

Kabin iizerindeki personelin giivenli sekilde c¢alisabilmesi, kabin iizerinden
diismemesi i¢in asansoOriin ait oldugu standarda gore korkuluga sahip olmasi
gerekmektedir. Yapilan kontrollerde korkulugu hi¢ olmayan ya da standarda uygun

olmayan durumlarla karsilasildi.
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Resim 4.6 Kabin iistii korkulugun ve bakimer kumandasinin olmamasi

Asansor beyan hizinin %115’ini gegtiginde devreye girip kabini raylara kilitleyerek
durduran fren tertibatinin calismadigi veya standarda uygun sekilde olmadigi
durumlarla karsilagilmistir. Ozellikle ani frenlemeli giivenlik tertibatinin en fazla 0,8
m/sn hizli asansorlerde kullanilmasi gerekirken 1 m/sn hiza sahip asansorlerde

kullanildig1 durumlarla karsilasildi.

Yine kabin en alt kat ya da en iist kat seviyesini agtiginda devreye giren sinir giivenlik
kesicini, parasiit kontagin1 devre dis1 birakarak kurtarma yapmay1 kolaylastiran acil

durum c¢alistirma sisteminin ¢alismadig1 durumlarla da karsilasildi.

Asansor emniyet devrelerinin (stop, i¢ kapi, dis kapi) elektrik ¢arpmalarina karsi
30mA kagak akim rolesi ile korunmamis oldugu ya da kagak akim rélesinin sontleme

ile iptal edildigi yerlerle karsilasildi.
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Resim 4.7 Uygun olmayan emniyet devre korumasi (300mA)

Asansor kapisi agik sekilde durakta beklerken yiikleme bosaltma esnasinda kabinin
istemsiz sekilde hareket etmesini engelleme sisteminin ¢alismamas1 2012 yili sonrasi
asansorlerde istenmektedir. Bu sistemin olmadigi, bozuk oldugu ya da iptal edildigi

asansorlerle karsilasildi.

Topraklamalarin olmadigi, varsa bile kablo kesitlerinin uygun olmadigi ya da

topraklama baglantilarda papug¢ kullanilmamis oldugu durumlarla karsilagilda.

Kabin igerisindeki acil durum aydinlatmasi, alarm ve haberlesme, asansor elektrigi
kesildiginde devreye girebilmesi i¢in kabin iizerinde bulunan 12V’luk kuru akii ile
beslenmektedir. Kullanilan bu akiilerin 6miirleri kisa oldugu i¢in her sene kusur

olarak muayene raporlarinda karsimiza ¢ikabilmektedir.

Elektrik panosundaki pako salterin kilitlenebilir olmadigi, notr hattinin elektrigini

kesmedigi durumlarla karsilasildi.

Tahrik makinesinin makine sehpast montaj civatalarinin ters monte edildigi, fren

kolunun olmadigr yahut c¢aligmadigi, fren ayarinin uygun olmadigi durumlarla
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karsilasildi. Ayrica makinede uygun olmayan seslerin oldugu durumlar da kusur

olarak yazildi. Tahrik kasnagi kanallarinin asindig1 durumlarla karsilagildi.

Resim 4.8 Asinmis kasnak ve halat gerginlik ayarinin olmamasi

Elektrik panosunda 30 mA kagak akim rolesinin olmadigi, sontleme yoluyla iptal
edildigi, 30 mA kacak akim rolesi yerine 300 mA kullanildigi, aydinlatma

devrelerinin kagak akim rolesi ile korunmadig1 durumlarla karsilagildi.
4.2 Asansor Kaza Ornekleri

11 Eyliil 2002 tarihinde kagirilan iki ugak, Diinya Ticaret Merkezi'nin ikiz kulelerine
carpti, toplamda 198 asansorii bulunan asansor sisteminde ciddi hasara neden oldu.
Jet yakitlar1 her iki asansor kuyusu boyunca ilerledi. Bazi asansorlerin kablolart
koptugunda diistii, digerleri alevler iginde kald1 veya binalar ¢oktiigiinde sikisti. Cogu
zemin kattan 78. kat gokyiizii lobilerine giden ekspres asansorlerde veya lst katlarin
yakinindaki asansorlerde bulunan tahmini 200 ila 400 kisi 6ldii. En az 21 kisi mahsur
kald1 ancak ka¢may1 basardi ve 80 kisi de kapilar agik oldugu icin hayatta kaldi.
Hayatta kalanlardan en az biri yanan bir asansérdeydi ve viicudunun %40'indan

fazlasinin yanmasina neden oldu (Cauchon D., Moore M., 2002).
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Cin’in Wuhan kentinde 2012 yilinda gergeklesen asansor kazasinda, bir ingaat
sahasinda yaklasik 100 metreden diisen asansordeki 19 kisi hayatin1 kaybetti
(Anonim, 2012).

Istanbul'daki bir santiyede 32 kat yere inen asansdr on kisinin Sliimiine yol agti

(Anonim, 2014a).

Diinyanin bir¢ok yerinde 6liimlii ve yaralanmali asansor kazalari gergeklesmektedir

(Anonim, 2020).

Diinya ve Avrupa genelinde, madencilik ve insaat gibi sektorlerde ilk siralarda
bulunan tilkemiz ne yazikki asansor kazalarinda Avrupa iilkeleri arasinda ilk sirada
bulunmaktadir. Avrupadaki 6liimle sonuglanan asansor kazalarinin %70°1 lilkemizde
yasanmaktadir. Yilda ortalama 200 kaza tespiti yapilan lilkemizde kazalarin %20’si

can kaybi ile neticelenmektedir (Anonim, 2014b).
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Edinilen bilgilere gore olay, Hacettepe Mahallesi Elif Tugba Sitesi Omer
Apartmani'nda meydana geldi. Ogle saatlerinde Recep Tanrikol (53) isimli
teknisyen apartmana yapilan ek kaun asansdrind yapmaya basladi. Teknisyenin
tamir ettigi asansor, bir anda (zerine distl. Apartman sakinleri olayi itfaiye,
saglik ve polis ekiplerine bildirdi. Olay yerine gelen kurtarma ekipleri, uzun
ugraslar sonucu Tanrikol'u asansér boslugundan gikardi.

Olay yerine gelen Tanrikol'un yakinlar sinir krizi gegirirken, sagiik ekipleri
Tanrikol'un hayatini kaybettigini belirledi. Tanrikol'un cenazesi daha sonra
otopsi igin Sungurlu Devlet Hastanesi morguna kaldinldi. Baskan yardimeilar:
ile birlikte olay yerine gelen Sungurlu Belediye Baskani Abdulkadir Sahiner
yetkililerden bilgi aldi. Polis olayla ilgili sorusturma baglatt.

Resim 4.9 Sungurlu ilgesinde yasanan asansor kaza haberi

Corum Sungurlu ilgesinde yasanan asansor kazasinda, revizyon yapilmakta olan
asansOriin iizerine diigmesi sonucu altinda kalan asansor teknisyeni hayatini

kaybetmistir.
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EURO « DOLAR « BIST « ALTIN «
BOYABATSES| - - [ ke Cl-D

O OZELHABER © 26 Nisan 2019 Cuma19:47 @ 698 Asansorden gelen ¢cigliklan duyan apartman sakinleri kendi imkanlariyla
cocugu sikistigl yerden cikardi. Olay yerine gelen ambulansla 75. vil
Boyabat Devlet Hastanesine kaldirilan Buglem Tavalioglu'nun hastanede
kalbinin durdugu ve doktorlarin mudahalesiyle tekrar calistinldiktan sonra
da Samsun Egitim ve Arastirma Hastanesi'ne sevk edildi

Boyabat Sesi muhabirinin apartman sakinlerinden edindigi bilgiye gore
olay esnasinda evde olmayan Murat Tavalioglu'nun kizi Buglem

ismadig, bir
gln once asansor ustasi gelip tamir ettigi, olayin yasandigi saat 17.00'ye

kadar calisir durumda oldugu 6grenildi

Tavalioglu'nun sikistigr asansorun sekiz aydir anzali olup ¢

llge Emniyet Mudurlugu ekipleri olayla ilgili sorusturma baslatip bina

yoneticisinin ifadesini aldi. Sorusturmanin strdaralGp, asansorin bozulma
nedenlerinin arastirilacagi bilgisi edinildi

i v]cdinlo]a) ) g

Boyabat'ta Asansore Sikisan Cocuk Agir Yaralandi

Boyabat ilgesi Yildiz Mahallesi Samanyolu Caddesi Gzerindeki 6 kath bir
binanin 5. katinda oturan anne ve iki cocugu asansore binerek asagl inmek
istedi. Asansore 6nce anne bindi. Sonra cocugun biri bindi. Sonrada 5
yasindaki Buglem Tavalioglu asansore binerken asansor aniden hareket
etti. Bu esnada ayaklan disarida govdesi iceride kalan cocugun bulundugu
asansor S. kat ile 4. kat arasinda durdu

Resim 4.10 Boyabat ilgesinde yasanan asansor kaza haberi

Sinop Boyabat ilgesinde yasanan asansor kazasinda, i¢ kapist olmayan ve giivenlik
devreleri kopriilenmis asansore binmekte olan kiigiik kiz kapisi agik halde harekete
baslayan asansorde govdesi asansor igerisinde viicudunun diger kismi1 asansor disinda

kalmis sekilde sikisarak agir yaralanmistir.
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Olay. saat 16.30 siralarinda Mimarsinan Mahallesi Fevzi Cakmak Caddes:

Resim 4.11 Corum'da yasanan asansor kaza haberi

Corum Merkez’de yasanan asansor kazasinda montaji yapilmakta olan asansor
kuyusuna diismiis sekilde bulunan asansor ustasi diger isciler tarafindan 6lii olarak

bulunmustur.
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SONUC VE ONERILER

Bir benzetme yapacak olursak, asansér muayene elemanlarini is giivenligi uzmani,
bina yoOneticisini igveren, asansdr bakim servisinde c¢alisanlari da isci gibi
diisiinebiliriz. Isveren, yani bina yoneticisi asansér muayene elemanin asansorde
gordiigii eksikliklere gore asansorii ve personellerin ¢alisma alanini giivenli hale

getirmekle sorumlu tutulmaktadir.

Asansor kontrollerinin ilk yillarinda ¢ok fazla uygunsuzluk olmasinda, asansor
tescilinden oOnce asansorlerin uzman muayene personelleri tarafindan kontrol
edilmemis olmasi en biiyiik etkendir. 5 Kasim 2011 tarihli ve 28106 sayili Resmi
Gazete ’de yayimlanan Asansér Bakim ve Isletme Y&netmeliginde Degisiklik
Yapilmasma Dair Yonetmelik ile 1 Ocak 2012 tarihinden sonra asansor yillik
kontrollerinin; asansoriin piyasaya arz edildigi tarih itibariyle ilk yilin sonunda,
sonrasinda ise yilda en az bir kez yapinin bagh oldugu yerel idare tarafindan A tipi
muayene kuruluslarina yaptirilmasi sart1 getirildi (Aydin, 2014). Buna ragmen tescil
sonrasi yillik periyodik kontroliin ve asansor bakimlarinin yeterli seviyede olmamasi
gibi nedenler de asansdrlerin yillarca giivensiz sekilde ¢alismasina sebep olmustur.

Kontroller yeterli seviye ulastik¢a asansorlerin giivenlik seviyeleri de artmustir.

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligimin yayimlamis oldugu Mesleki Yeterlilik
Kurumu Mesleki Yeterlilik Belgesi Zorunlulugu Getirilen Mesleklere iliskin Tebligin
yayimindan itibaren on iki ay sonra (25.03.2017 tarihinden sonra) Tebligde yer alan
8 meslekte belgesiz kisiler calistirilamayacaktir. Asansér Bakim ve Onarimcisi
meslek grubunda da Mesleki Yeterlilik Belgesi zorunlu olmustur. Teknik bakim
personelinin; meslek yiiksekokulu, meslek lisesi mezunu ya da ustalik/kalfalik
belgesine sahip olmasi gerekmektedir. 3308 sayili Mesleki Egitim Kanunu’na gore
ustalik belgesi alanlar ve Milli Egitim Bakanligina bagli mesleki ve teknik egitim
okullarindan ve {iniversitelerin mesleki ve teknik egitim veren okul ve boliimlerinden
mezun olup, diplomalarinda veya ustalik belgelerinde yazan boliim, alan ve dallarda
calisanlarda mesleki yeterlilik sart1 istenmez. (Anonim, 2018c). Asansor bakimlari
yapan personelin MYK belgesine sahip olma zorunlulugu asansér bakimlarinin

niteligini arttirmasi beklenen bir sonugtur.
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Resim 5.1 Mesleki yeterlilik kimlik kart1 6rnegi

Montaji yeni yapilan asansorlerin tescili 6ncesinde uzman muayene personelleri
tarafindan kontrol edilmesi, asansorlerin yeni standarda gore gilivenlik seviyesine
ulagmasini saglamistir. Bastan standarda gore yapilan muayene, sonradan asansorde
eksik ¢ikma olasiligini da oldukga azaltmistir. Montaj1 yeni yapilan asansdrlerin dahi
her sene muayene edilmesi ise montajdan sonra asansor firmasinin par¢a sokiip
gotliirmesini engellemekte etkili olmustur. Montaji yeni yapilan asansorlerin 3 yil
garanti edilmesi de zorunludur. Denetlemelerde asansorciiden ya da parca kaynakli

eksik ¢iktiginda eksik iicretsiz olarak giderilmektedir.

Kirmizi1 etiket alarak giivensiz isaretlemesi alan asansoriin kullanimi bina sorumlusu
tarafindan durdurulur. Bina sorumlusu en fazla altmis giin i¢inde asansorii glivenli
hale getirtir. Siire sonunda A tipi muayene kurulusu takip kontrol yapar ve giivenli
hale getirilmeyen asansor ilgili idare tarafinca ana besleme sisteminden elektrik
kesilerek miihiirlenir. Béylece asansor kullanim dis1 olur (Anonim, 2018a). Asansor
Periyodik Kontrol Yonetmeligindeki bu ifadeye gore Corum Belediyesi altmis giinii
gecen ve halen eksikleri giderilip mavi ya da yesil etiket almayan yapilar
miihiirlemistir. Hizmetten menedilen asansorler sadece “Miihiir Bozma Tutanagi” ile
eksiklerin doksan giin igerisinde giderilecegine dair bina yoneticisinden imza alinarak
acilabilmektedir. Bu yaptirnmin asansorlerin aldigi mavi ve yesil etiket oranlarini

arttirmasi beklenen bir sonugtur.
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Asansor kontrollerinin ilk yillarinda bina yoneticileri asansér muayenesi nedir
bilmedigi i¢in kontrollere itirazlar oldukc¢a fazlaydi. Muayenenin yasal bir zorunluluk
oldugu muayene personelleri ve asansdrciiler tarafindan yoneticilere anlatildikca
itirazlar azalmaya baslamigtir. Gilinlimiizde muayene kiiltlirlinlin, bilincinin
olustugunu itirazlarin oldukc¢a azalmasina bagli bir sonu¢ olarak sdyleyebiliriz.
Itirazlarin olduk¢a azalmasinda, kontrollerin ilk yillarinda asansérlerde ¢ok fazla
eksik ¢ikip yapilan masrafin ¢ok olmasi, sonraki yillarda daha az eksik ve dolayisiyla
daha az masraf ¢ikmasinin biiyiik etkisinin oldugunu ayni binanin 2017 ve 2019 yili

muayene raporlarini karsilagtirarak sdyleyebiliriz.

Diizenli bakimi yapilan, eksikleri giderilen asansorler oldugu kadar bakimsiz, bakim
firmas1 olmayan, Onemli kusurlart oldugu halde c¢alistirilan asansorler de
bulunmaktadir. Nitelikli ve diizenli bakimi yapilan asansorler diisiiniildiigiinde
yapilan muayeneler gereksiz gibi goriilebilmektedir. Kontrolcii olarak muayenelerde
bina yoneticilerinden “Biz asansOriimiiziin bakimlarmi zaten diizenli olarak
yaptiriyoruz, denetime ne gerek var” sozlerini duyabiliyoruz. Ancak birakin bakim
firmas1 olmasini, yoneticisi dahi belirli olmayan binalar i¢in bu muayeneler daha da

onemli hale gelmektedir.

Yilda bir sefer yapilan muayeneler ile asansor bakim sézlesmesi olmayan yapilarin
kontrolii yapilamamakta, bu sayede sozlesmesi olmayan yapilar bakim soézlesmesi
imzalamaya zorlanmaktadir. Diizenli aylik bakimlari yapildigi halde dahi, yapilan
caligmalarin sonucu denetlenmedigi i¢in bakimin niteligi yetersiz olabilmektedir.
Ayrica her sene yapilan muayenelerde bakimcidan kaynaklanan eksikler de ortaya
¢ikarilmig olmaktadir. Sonug olarak, yillik muayeneler sayesinde bakimin kalitesi de

ortaya ¢ikmaktadir.

Asansorlerdeki eksiklikler bakim firmalari tarafindan bina yoneticisine bildirilse dahi
getirdigi maddi zorluk yiiziinden bu eksikliklerin bazi yoneticiler tarafindan geri plana
atildig1 durumlar da olmaktadir. Bu da asansoriin giivensiz bir sekilde ¢alismasina
neden olmaktadir. Yillik muayeneler ile bu durum da ortadan kalkmaktadir. Zorla da

olsa eksiklikler gidertilmekte ve asansor giivenli hale getirtilmektedir.
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Muayeneler esnasinda asansor pargasinda sikint1 olmadigi halde para kazanmak igin
gereksiz parca degistiren asansorciilerin oldugu da goriilmiistiir. Ornegin, aski
halatlarinda yahut tahrik kasnaginda problem olmamasina ragmen asansorciiniin
yOneticiyi ikna ederek gereksiz degisim yaptirmak istedigi durumlarla karsilagilmasi
da periyodik kontrollerin 6neminin ayri bir boyutudur. Uzman muayene personelleri

sayesinde binalar gereksiz masraftan kurtarilabilmektedir.

Goriildiigii iizere asansér muayeneleri bir¢ok yonden gereklidir ve kullanicilarin

giivenli bir sekilde asansorleri kullanmalarini saglamaktadir.

Piyasa Gozetim ve Denetim Personeli, TS EN ISO IEC 17020 Standard: kapsaminda
akredite olan A tipi muayene kurulusundaki teknik personellerin asansor konusunda
egitimlerinde Asansor Piyasa Gozetimi ve Denetiminin amaglarina ulasabilmesi
acisindan sorunlar vardir. Teknik personellere asansor egitimi verilmesi yonetmeligin
yayinlanmasi kadar 6nemli bir husustur. Senelerdir devam eden sorunlarin temeli
denetim yapan personelden kaynaklidir ve dayanagi teknik personelin asansor
konusunda egitimsiz olmasidir. Asansor, stirekli degisken teknolojik yapisiyla birgok
malzemenin bir araya geldigi karmasik bir iirlindiir ve her giin énemi daha da
artmaktadir. Asansorii bilmeden, tanimadan muayene etmek, denetlemek miimkiin
degildir. Asansor konusunu Meslek Lisesi ve akademik diizeyde isleyen okul
Tiirkiye’de yok denecek kadar azdir. Meslek Lisesi bazinda ufak c¢abalarin disinda
konu ihmal edilmis durumdadir (Dogan, 2016).

Onceleri asansér muayene personelleri sadece kurum ici egitimlere tabi tutulurken
daha sonralar1 Makine Miihendisleri Odas1 ya da TURKAK 1 akredite ettigi baska
bir kurulus tarafindan egitime ve yazili-uygulamali sinavlara tabi tutulmusgtur. Ayrica
tiim personeller ayn1 egitimden gectigi i¢in muayene kuruluslar1 arasindaki muayene
farkliliklarini da azaltmakta etkili olmustur. Sirket i¢i egitimler disinda tiim muayene
personelleri i¢in merkezi egitimlerin belirli araliklarla tekrarlanmasi muayene

farkliliklarin1 tamamen ortadan kaldirmakta faydali olacaktir.

Insanimiz maalesef asansoriin degerinin farkinda degil. Orta direk denilen kesimi
birakin, villalarda ve apartmanlarda oturan varlikli aileler dahi asansér bakim

ticretlerinin fazlaligina itiraz ediyor. Artik revizyonu gereken ve uzun siiredir ¢aligan
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asansorlere verilen tekliflerde, yoneticiler asansor bakim ve servislerinde kaliteli
servis hizmeti aramak yerine ¢ok ucuz maliyetli tekliflere yoneliyorlar. Oysaki
revizyon ve bakim oOnemli bir istir. Asansér bakim firmasinin yapisi, konumu,
sertifika durumu, teknik eleman yeterliligi, ariza miidahale yetenegine bakilmadan
sadece fiyata gore yapilan se¢im asansoriin performansini etkilebilmektedir. Yanlis
secim, daha pahali masraflarin ¢ikmasina sebebiyet verebilir. Iyi calisan, emniyetli,
gorsel yonden sik, bakimli bir asansoér binanin en 6nemli demirbaslarindandir. Bina
yoneticilerinin bu bilingte olmasi ve bunu daire sakinleriyle de paylagsmas1 gereklidir

(Yildirim, 2012).

Belediyeler, Sanayi Bakanlig: Il Miidiirliikleri veya muayene kuruluslari tarafindan is
birligi icerisinde bina yoneticilerini ve asansor kullanicilarini bilinglendirmek igin
belirli araliklarla toplantilar diizenlenebilir. Asansor bakimi ve muayeneler hakkinda

topluma bilgiler verilmesi asansor kazalarini azaltmada etkili olabilecektir.



82

KAYNAKLAR

Annett F.A. (1990). Elevators. New York: Elevator World.

Anonim (2009). Asansér Kullanim Kilavuzu. TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Konya Subesi, Konya, 30 s.

Anonim (2011a). Asansor Makine Dairesi. Milli Egitim Bakanligi, Ankara, 88 s.

Anonim (2011b). Asansorlerde Elle Agilan Kat Kapilari. Milli Egitim Bakanligi,
Ankara, 35 s.

Anonim (2012). 19 workers in Wuhan killed after elevator plunges 100m, Global
Times, https://www.globaltimes.cn/content/733145.shtml

Anonim,(2014a).10 people Killed in Istanbul elevator accident. Associated Press,
https://apnews.com/article/83ec564a502a4fbd9520c6aa7c7d8b64

Anonim (2014b). Asansor kazalarinda ilk siralardayiz,
https://www.sozcu.com.tr/2014/gundem/asansor-kazalarinda-ilk-
siralardayiz-597108/

Anonim (2014c).. Asansérler- Yapim ve montaj icin giivenlik kurallari- insan ve yiik
tasima amacli asansorler - Boliim 20: Insan ve yiik asansorleri. TSE,
Ankara, 157 s.

Anonim (2015). Asansér Bakim, Isletme ve Periyodik Kontrol Yonetmeligi. Sanayi
ve Teknoloji Bakanligi, Resmi Gazete N0:29396, Ankara, 8 s.

Anonim (2017). Planli Alanlar Imar Yénetmeligi. Cevre ve Sehircilik Bakanhig,
Resmi Gazete N0:30113, Ankara, 39 s.

Anonim (2018a).Asansor Periyodik Kontrol Yo6netmeligi. Bilim, Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi, Resmi Gazete N0:30411, Ankara, 11 s.

Anonim (2018b).Asansor Periyodik Kontrol Yonetmeligi Ekleri. Bilim, Sanayi ve
Teknoloji Bakanligi, Resmi Gazete N0:30411, Ankara, 139 s.

Anonim (2018c). Mesleki Yeterlilik Kurumu Mesleki Yeterlilik Belgesi Zorunlulugu
Getirilen Mesleklere Iliskin Teblig. Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler
Bakanligi, Resmi Gazete N0:30592, Ankara 1s.

Anonim (2019). Asansér Muayene Talimati, Ayk Teknik Muayene, Ankara, 77 s.

Anonim (2020). List of elevator accidents,
https://en.wikipedia.org/wiki/List of elevator accidents



https://www.globaltimes.cn/content/733145.shtml
https://apnews.com/article/83ec564a502a4fbd9520c6aa7c7d8b64
https://www.sozcu.com.tr/2014/gundem/asansor-kazalarinda-ilk-siralardayiz-597108/
https://www.sozcu.com.tr/2014/gundem/asansor-kazalarinda-ilk-siralardayiz-597108/
https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_elevator_accidents

83

Atay, S. (2013). Komple Ray Baglant1 Sisteminin Deneysel Gerilme Analizi. (Yiiksek
Lisans Tezi), Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii,
[stanbul.

Aydin B. (2014). Asansoér Denetiminin Diinii ve Bugiinii. Elektrik Miihendisligi
Dergisi, 449, 52-53.

Babaoglu, T. (2019). Asansor Arizalarinin Siniflandirilmasi ve Android Tabanlh
Cihazlarla Uzaktan Verilerinin izlenmesi ve Kontrolii. (Yiiksek Lisans
Tezi), Necmettin Erbakan Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Konya.

Baran N. (2014). Asansorlerde Kars1 Agirlik Kaynakli Riskler. Miihendis ve Makine
Dergisi, 55(658), 16-17.

Cauchon D., Moore M. (2002). Elevators were disaster within disaster. USA Today.
https://usatoday30.usatoday.com/news/sept11/2002-09-04-elevator-
usat x.htm

Ceri G. (2011). Asansorlerde Bakim Onarim Yetersizliginden Kaynaklanan Kazalar.
Miihendis ve Makine Dergisi, 52(623), 67-73.

Dogan, G. (2016). Asansor Uygulamalarinda AB ve TR Arasindaki Denetim
Farkliliklar1. Asansor Sempozyumu, 13-15 Ekim, Izmir, 1-5.

Eris B., Akisin H., Giines Z. (2014). Asansor Kontrollerinde Is Giivenligi, Miihendis
ve Makine Dergisi, 55(655), 49-52.

Filiz, C. (2018). Asansorlerde Halat Omriinii Etkileyen Parametrelerin ve Yeni Nesil

Asansérlerin Incelenmesi. Yiiksek Lisans Tezi, Beykent Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara.

Hymans, F. (1992). Electric Elevators: Books I-11. Elevator World Inc. 366p.

Imrak, C. E., Gerdemeli, I. (2000). Asansorler ve Yiiriiyen Merdivenler, Birsen
Yayinevi, Istanbul, 300 s.

Kan, 1. G. (2004). Asansor teknigi. Birsen Yayinevi, Istanbul, 398 s.

Karahan, U. (2016). Asansor Periyodik Kontrol Faaliyetleri. Asansér Sempozyumu,
13-15 Ekim, Izmir, 39-43.

Matsuoka H. (2017). Development of Ultra-High-Speed Elevator that Achieved the
World’s Fastest Elevator with a Speed of 1,200 m/min. Hitachi Review,
66(3), 219-230.

Ucan R., Cebeci S., Ozay M. (2020). Asansérlerde Kullanilan Emniyet
Ekipmanlarinin Yerine Makine Emniyet Ekipmanlarinin Kullanilmasz.


https://usatoday30.usatoday.com/news/sept11/2002-09-04-elevator-usat_x.htm
https://usatoday30.usatoday.com/news/sept11/2002-09-04-elevator-usat_x.htm

84

2nd International Eurasian Conference on Science, Engineering and
Technology Proceeding Book, 07-09 Ekim, Gaziantep, 547.

Unal O., Aykag B. (2010). Yap1 Islerinde Asansor Kazalari ve Giivenlik Onlemleri.
International Journal of Engineering Research and Development, 2(2),
13-109.

Petersen L. (1945). Elisha Graves Otis, 1811-1861, and his influence upon vertical
transportation. The Newcomen Society of North America, Amerika, 24

p.

Pham D. (2016). How Otis’ elevator made modern skyscrapers possible,
https://www.6sqft.com/elisha-otis-now-162-year-old-invention-made-
skyscrapers-practical/

Tavasoglu, S. (2003). Asansorlerde Pratik Bilgiler. TMMOB Elektrik Miihendisleri
Odasi, Izmir, 665 s.

Yildirim, i. (2012). Asansériin Insan I¢in Onemi ve Maliyet. Asansér Sempozyumu,
4-6 EKim, Izmir, 23-26.


https://www.6sqft.com/elisha-otis-now-162-year-old-invention-made-skyscrapers-practical/
https://www.6sqft.com/elisha-otis-now-162-year-old-invention-made-skyscrapers-practical/

EKLER

EK-1: 81-20 ELEKTRIKLi ASANSOR iCIN PERiYODiK KONTROL LiSTESI

85



86

EK-1: 81-20 ELEKTRIKLI ASANSOR iCiN PERIYODIK KONTROL
LISTESI

ANA ALT SONUC
MADD | MADDE
KONTROL KRITERLERIi VE BU KRITERLERE ILISKIN UYGUNSUZLUKLARIN TANIMI
E NO NO
1 | 2 | 3
KUYU ICI
KUYU DIBI KONTROLLERI
2.9. Kismen kapali kuyularda koruma onlemleri*

2.9.1. |Kismen kapal1 kuyularda asansoriin hareketli kisimlari, sahislar igin tehlike yaratmamalidir.

2.9.2. |Kismen kapali kuyularda sahislarin dogrudan veya elde tutulan cisimlerle asansoriin giivenli ¢alismasina miidahale etmesi engellenmelidir.

Kismen kapali kuyularin koruma gerektiren kisimlarin duvarlari deliksiz olmali, duvarlar koridor, galeri veya merdiven kenarindan en fazla
0,15 m mesafede olmali ve baska cihazlarin, asansoriin ¢alismasini etkilememesi igin gerekli onlemler alinmalidir.

283

2.9.4. |Kismen kapali kuyularda durak kapilarinin oldugu kenarlarda duvarlar deliksiz olmali ve en az 3,5 m yiikseklikte olmalidir.

Kismen kapali kuyularda durak kapilarinin oldugu kenarlarin disinda, asansériin hareketli kisimlarina olan yatay mesafe en az 0,5 mise duvar
2,5 m yiiksekliginde olmalidir. Yatay mesafe 0,5 m den fazla ise iki degerin toplami (Yatay mesafe ile duvar yiiksekligi) 3.10 m den az olamaz.

2.9.5.

2.9.6. |Kismen kapali kuyularda bina dis cephesinden tirmanan asansorler gibi dis hava etkilerine agik olan asansérlerde 6zel 6nlemler alinmalidir.

(Toz ve suya karsi 6nlem gibi)

Kuyu duvari, kuyu tabani ve ta uygunlugu

Kuyu tavani asansoriin kiitlesinden kaynaklanan yiik ve kuvvetlere dayanikli olmalidir.

Kabin girigsine bakan durak kapilari ve kuyu duvarlar1 veya duvar boliimlerinden olusan kuyu yiizeyi, kabin kapisinin tim genisligi boyunca,

kapilarin calismasi icin gerekli agikliklar haricinde kesintisiz bir yiizey olusturmalidir.

Kuyu boslugu zemini; asili kilavuz raylari hari¢ olmak iizere; kilavuz raylarin kiitlesi dolayisiyla ve ayrica kilavuz/kilavuzlara sabitlenmis veya
baglanmus bilesenlere ve/veya acil durdurma (6rnegin, raylar tizerinde makina oldugunda dengeleme halat1 gergi tertibati nedeniyle tahrik
makarasindaki yiik) sirasinda meydana gelen herhangi ilave reaksiyona (N) bagli olarak olusan ve kilavuz ray klipsleri (kelepgeleri) tarafindan
uygulanan kuvvet ile giivenlik tertibatinin dereye girmesi esnasindaki tepkiye ve herhangi bir itmeye bagli olarak olusan herhangi bir ek yiik
nedeniyle meydana gelen kuvvete her bir kilavuz ray: altinda dayanabilmelidir (madde 5.2.1.8.4).

Diiz veya sekil verilmis cam paneller lamine edilmis camdan imal edilmis olmalidir. (Uzerinde lamine cam etiketi olmalidir.)

Kuyunun duvarlari 0,30 m x 0,30 m daire veya kare alan lizerinde diizgiin dagitilmis 1000 N kuvvet duvara dik agida uygulandiginda 15

mm'den daha biiyiik elastik sekil degistirme ve 1 mm'den daha biiyiik kalic1 sekil bozulmasi olmamalidir.

Kuyu boslugu zemini, asagidaki esitlikte ifade edilen kabin tamponlarinin toplam sayilari arasinda diizgiin dagitilmis tam yiiklii kabin kiitlesi
nedeniyle uygulanan statik yiikiin dort katina dayanacak kabin tamponu destekleri altinda dayanabilmelidir. (madde 5.2.1.8.5)

Kuyuda ,Bir kisinin, ¢aligma alanlar1 arasinda hareket etmesi veya ¢alismasi igin gerekli zemin yiizeyi, kaygan olmayan malzemeden olmalidir

(madde 5.2.1.9.)

| Temizlik ve rutubet durumu

| Kuyu dibi temizlenmelidir.

‘ Kilavuz raylar, tamponlar, ara bolmeler ve benzeri montajindan sonra dahi kuyu alt bosluguna su sizmasi engellenmis olmalidir.

‘ Kuyu dibindeki su giderilmeli ve birikmesi 6nlenmelidir.

Asansére ait olmayan techizat

‘ Kuyuda tehlike yaratan teghizat (Dogal gaz, baca ve benzeri) sokiilmelidir.

‘ Kuyuda asansore ait olmayan kablo tesisati ve teghizat sokiilmeli veya izole edilmelidir.

3.3. Kuyu dibi acil durum durdurma tertibati ve bakim kumandast™

3.3.1. |Kuyu alt bosluguna ve kuyu boslugu zemininden kapi/kapilar agilmasi halinde madde 5.12.1.11°de verilen gereklere uygun goriinebilir ve

erigilebilir durdurma cihaz/cihazlari bulunmalidir.

3.3.2. | Kuyu dibi acil durum durdurma tertibati sabitlenmelidir.

3.3.3.  |Kuyu dibi acil durum durdurma tertibati ¢alisir hale getirilmelidir.

Kuyu dibi durdurma butonu 1,60 m’den daha az derinlige sahip veya bu degere esit kuyu alt bosluklari i¢in durdurma anahtari en diisiik kat
durag: tstiinde asgari 0,40 m ve kuyu boslugu zemininden azami 2,0 m diisey mesafe iginde ve Kuyu dibi durdurma butonu Kapi gergevesi i¢

3.3.4.

kenarindan azami 0,75 m yatay mesafe i¢inde olmalidir.
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Kuyu dibi durdurma butonu 1,60 m den daha biiyiik derinlige sahip kuyu alt bosluklar: i¢in iki durdurma anahtari asagidaki gibi bulunmalidir.

3.3.5. |- Ustteki anahtar; en diisiik durak zemininde asgari 1,0 m dikey mesafe iginde ve kap1 gergeve i¢ kenarindan azami 0,75 m yatay mesafe iginde,
- Kuyu boslugu zemininden 1,20 m azami dikey mesafe icerisinde bulunan alttaki anahtar, bir siginak alanindan kullanilabilir.

3.3.6. | Durak kapilari disinda kuyu bosluguna giris kapagi olmasi halinde, kuyu boslugu zemininden 1,20 m yiiksekteki giris kap1 ¢ergevesi i¢

kenarindan azami 0,75 m yatay mesafe icerisinde bir tek durdurma anahtari saglanmahdir.

3.3.7. |Bir siginma alaninin (Kuyu alt boslugu giivenlik alani) 0,30 m igerisinde kullanilabilir ve madde 5.12.1.5’e gore kalic1 montaji yapilmis

muayene kumanda istasyonu bulunmalidir.

3.3.8. |Kuyu dibi bakimci kumandasi kazara ¢alismaya karsi korunmus “CALISTIRMA” basmali butonu olmalidir. (Buton rengi mavi iistii beyaz)

3.3.9. |Muayene kumanda istasyonu, asgari IPXXD’nin (TS EN 60529) koruma derecesine sahip olmalidir. (1 mm ¢apinda tel ile icerisine

ulasilamaz.)

3.3.10. |Kuyuboslugundaki herhangi bir ayakta durma alanindan dikey yiikseklik mesafesi (madde 5.2.5.7.3), 2,0 m veya daha az oldugunda kabin hiz1

0,30 m/s’yi asmamalidir.

Asansoriin normal ¢alismasina geri doniisii sadece muayene calisma anahtarinin/anahtarlarinin normale getirilmesi ve elektrikli tekrar ilk ayar
konumuna getirme (reset) tertibati kuyu digindan galistirildiginda miimkiin olmalidir. (madde 5.12.1.5.2.2) RESET tertibati sadece yetkili
kisiler tarafindan erisilebilen tipte (6rnegin kilit agma ticgeni ile calisan bir tertibat) veya kilitli bir kabin i¢erisindeki bir tertibat olmalidir. Kat
buton yerindeki ¢agri butonuna &zel bir silsile ile basmak suretiyle resetleme islemi yapilmalidir.

3.3.11.

By-pass tertibati devreyken muayene kumanda istasyonu calistirildiginda kabinde bir ses sinyali ve kabin altinda yanip sénen 151k, hareket
sirasinda aktif olmalidir. Bu sesli uyarinin ses seviyesi, kabin altinda 1 m mesafede asgari 55 dB (A) olmalidir. (madde 5.12.1.8.3-g)

3.3.12.

Kuyu aydinlatma anahtart ve yeterli kuyu aydinlatmast

Giris kat seviyesi tistiinde asgari 1,0 m yiiksekliginde ve kuyu boslugu giris kapagi gercevesi i¢ kenarindan 0,75 m azami yatay mesafesi

icerisinde konumlandirilmig kuyu aydinlatmasi (madde 5.2.1.4.1) i¢cin anahtarlama tertibatlar1 bulunmalidir.

Kabinin, kuyu icerisinde gidip gelmesi esnasinda kabinin her hangi bir konumunda ve tiim kapilarin kapali olmasi halinde bile agsagidaki

aydinlatma siddetini saglayacak sekilde kuyuda kalict monte edilmis elektrikli aydinlatma saglanmis olmalidir.

a) Asansor kuyusunda, durak kapilart kapali olsa dahi kabin tavaninin diisey izdiigiimii icerisinde ve ddsemenin 1 m iistiinde en az 50 liix
siddetinde bir aydinlatma saglanmalidir.

b) Asansor kuyu zemininde en az 50 liix (lux), ¢alisma alanlari arasinda bir kisinin ayakta durabildigi, ¢alistig1 ve/veya hareket edebildigi her
yerde kuyu boslugu zemininden 1,0 metre mesafede aydinlatma saglanmalidir.

¢) Asansor kuyusunda kabin veya bilesenlerin olusturdugu golgelerin haricinde, madde 5.2.1.4.1 a)’da ve b)’de belirtilen yerlerin disinda en az

20 liix aydinlatma saglanmalidir.

Kuyu dibine giris kapisi agilinca erisilebilen, kuyu aydilatmasini agip kapamaya yarayan vaevien/darbe akim anahtar: olmalidir.

Kuyu dibi aydinlatma anahtar ¢alisir hale getirilmelidir.

Kuyu dibi aydinlatma anahtar sabitlenmelidir.

Kuyu aydinlatmasinda yanmayan ampiiller ¢alisir hale getirilmelidir.

Kuyu aydinlatma lambalari etanj tip olmalidir.

Kuyu aydinlatma tesisat1 etanj olmalidir.

Kuyu aydinlatmasi ¢alisir hale getirilmelidir.

Kabin ustii aydinlatmasi kuyu aydinlatmasinin bir pargasi olabilir.

Kuyu alt bosluguna giivenli erisim

Kuyu boslugunda kuyu derinliginin 2,50 m’yi asmasi durumunda bir giris kapist olmalidir.

Kuyu derinliginin 2,50 m’yi agsmamasi durumunda; ya bir giris kapis1 ya da durak kapisindan kolayca erisilebilir kuyu icerisinde sabitlenmis

veya tasinabilir bir merdiven olmahdir. (Merdivenler, Ek F’ye uygun olmalidir.)

Asansoriin hareketli pargalari ile carpisma konumunda tasinabilir merdiven kullanimindaki taginabilir merdivenin bir riske sahip olmast
halinde, bu taginabilir merdiven depolama konumunda degilse, asansoriin ¢alismasini engellemek i¢in madde 5.11.2°ye uygun olarak elektrikli

giivenlik cihazi/cihazlari ile donatilmalidir.

Kullanim konumunda taginabilir merdivenin uzunlugu, uygun el tutamaklari, durak esigi seviyesinden dikey olarak asgari 1,10 m yiikseklikte

olmalhidir. (Ek F.2.3)

Kuyuya erisime imkan veren herhangi bir kapi/kapaga bitisik giris yolu, kalic1 sekilde montaj edilmis en az 50 liix siddetindeki elektrik

lambasi tesisati ile aydinlatilmis olmalidir. (madde 5.2.2.2)
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Dikey tasinabilir merdiven olmasi durumunda herhangi bir basamagin arkasi ile kuyu boslugu duvari arasinda asgari 200 mm net mesafe
bulunmalidir. Durak girisi kenart ile ¢alisma konumundaki tasinabilir merdivenin basamak ortasi arasindaki mesafe kolayca ulasilabilir olmasi

icin azami 600 mm olmalidir.

Merdivenin portatif olmasi durumunda kuyudan sokiilemeyecek sekilde olmali ve tasinmasina miisaade etmek i¢in 15 kg 'm1 agmamalidir.

Kuyu bosluguna giris kapist bulunmuyorsa, durak kapisindan farkli kapi kilitlenmesi, Madde5.2.2.3’e gore kuyu boslugu tagmabilir
merdiveninden 1,80 m yiikseklikte ve azami 0,80 m yatay mesafede giivenli bir sekilde gergeklesmeli veya kalict montaj edilmis tertibat, kuyu

boslugunda bulunan bir kisinin kap1 kilidini agmasina imkan vermelidir. (madde 5.3.9.3.5.)

| Kuyu dibi prizi

‘ Kuyu dibi prizi toprak hatt1 baglanmalidir.

‘ Kuyu dibine toprakli priz takilmalidir.

\ Kuyu dibi prizi sabitlenmelidir.

‘ Kuyu dibi prizi galisir hale getirilmelidir.

Kuyu icinde mahsur kalan kisilerinin acil kurtulmasi veya kurtarilmast

Kuyuda mahsur kalmis kisi/kisilerin kurtulmast i¢in higbir vasita saglanmamigsa, TS EN 81-28 standardina gore alarm sistemi i¢in siginma
alanindan/alanlarindan kullanilabilecek sekilde alarm baslatma cihazlari, mahsur kalmatehlikesinin bulundugu yerlerde montaji yapilmalidir.

(madde 5.2.1.6)

Kuyu dibi alarm butonu giivenlik hacminden ulagilabilir olmalidir.

Kuyuda bulunan alarm tertibatlari ses siddeti artirtlmalidir.

Asansor kuyusu (Kabin tistii/kuyu dibi) iginde calisan kisilerin mahsur kalma riski varsa ve kabinden veya kuyu i¢inden kurtulabilmeleri igin

onlemler alinmamigsa, bu risklerin olustugu yerlere alarm tertibati konulmalidir.

Kabin iistiinde normal aydinlatma beslemesinin arizasinda otomatik bir sekilde devreye giren, 1 h (saat) igin en az 5 liix bir 151k siddetini kabin

¢atisinin merkezinde zeminin 1 m iistiinde ve kabin ¢atisinda bulunan alarm baslatma cihaz: iistiinde saglayabilen otomatik olarak tekrar sarj
edilebilir acil durum beslemeli acil durum lambalari bulunmalidir.

‘ Kuyu dibi alarm tertibat1 ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin istii ve kuyu dibi alarm tertibati akii devresine bagli ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Karsi veya dengeleme agirligt ayirict bolmesi

Kars1 agirlik veya dengeleme agirliginin hareket sahasi, karsi agirligin tam baskasi altindaki tampon/tamponlar tizerinde oturan karsi agirhigin
en alt noktasindan veya dengeleme agirligi en alt konumunda dengeleme agirligi en alt noktasindan, kuyu boslugu zemininden asgari 2,0 m

yiikseklige kadar ayirict bélme ile korunmalidir.

Kars1 agirlik veya dengeleme agirligi seperatérii hig bir durumda kuyu boslugundan, blmenin en alt boliimiine 0,30 m’den daha fazla
mesafede olmamalidir.

Karsiagirlik veya dengeleme agirligi seperatérii, gozle muayene maksadi igin veya dengeleme tertibatlarinin serbest gegislerine imkan vermek
icin gerekli asgari genislige sahip olan delik/deliklere sahip olabilir. Kars1 agirlik veya dengeleme agirlig1 seperatorii delikli ise, TS EN ISO
13857 standardi madde 4.2.4.1°e uyulmalidir. Aradaki mesafe 80 mm'den az ise blme genisligi 10 mm'den fazla olmamalidir.

Kars1 agirlik veya dengeleme agirligi seperatorii genisligi en az, kars1 veya dengeleme agirligi genisligine esit olmalidir.

Karsi agirlik/dengeleme agirligi kilavuz raylart ve kuyu duvari arasindaki boslugun 0,30 m’yi asmasi durumunda bu alan, ayrica madde

5.2.5.5.1- b) ve ¢)’ye uygun olarak korunmus olmalidir.

Kars1 agirlik veya dengeleme agirligi ayirict bdlme duvari, bunun herhangi bir noktasinda dik agiyla 5 cm?’lik yuvarlak veya kare seklinde bir
alana esit olarak dagilacak 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda, kars1 agirlik veya dengeleme agirliginin onunla ¢arpismasi i¢in

saptirllmamasini saglamak icin yeterli rijitlige sahip olmalidir.

Kars1 agirlik kullaniliyorsa, kabin iist boslugu boyutlarini korumak igin kabin en iist durak seviyesinde iken, kars1 agirlik ve karsi agirhik

tamponlari arasinda miisaade edilen azami agikliklari (paylari) belirten bir isaret, kars1 agirhigi gosteren bolmeye (madde 5.2.5.5.1) yakin veya
iizerine konulmalidir.

Ayni asansér kuyusu icerisinde birden fazla asansor bulundugunda asansérler arasinda ayirict bélme

Asansor kuyusunda birden fazla asansor varsa, diger asansorlere gegisi engelleyecek sekilde, farkli asansorlere ait hareketli pargalar arasinda
en az, kabin, kars1 agirlik veya dengeleme agirliginin en alt hareket noktasindan baslayip, en alt durak seviyesinden en az 2,5 m yiikseklige

kadar uzanan ayirict bélme bulunmalidir.

Asansor kuyusunda birden fazla asansor bulunmasi durumunda kullanilan ayrict bolme delikli malzemeden yapilmissa, TS EN ISO 13857
standardi madde 4.2.4.1 Cizelge 4’ uygun olmalidir. Hareketli parcalar aras1 mesafe 200 mm'den az ise bolme hiicre araligi 30 mm'den fazla

olmamalidir.

Asansor kuyusunda birden fazla asansor arasina yerlestirilen seperatoriin genisligi bir kuyu dibinden digerine gegisi engelleyecek kadar

olmalidir. (Yerden en fazla 30 cm yiikseklikten baglamalidir.) (madde 5.2.5.5.2.1)
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Asansor kuyusunda ayirict bélme, bunun herhangi bir noktasinda dik agiyla 5 cm?’lik yuvarlak veya kare seklinde bir alana esit olarak
dagilacak 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda, karsi agirlik veya dengeleme agirliginin onunla ¢arpigsmast igin saptiritlmamasini saglamak i¢in

yeterli rijitlige sahip olmalidir.

Ayni asansor kuyusu icerisinde birden fazla or bul, gunda orlerin hareketli parcalari arasinda ayirict bolme

Asansor kuyusunda birden fazla asansor arasina yerlestirilen seperator delikli malzemeden yapilmissa, TS EN ISO 13857 standardi madde

4.2.4.1 Cizelge 4’e uygun olmalidir. Hareketli pargalar aras1 mesafe 200 mm'den az ise bolme hiicre araligi 30 mm'den fazla olmamalidir.

Herhangi bir korkulugun iginden bitisik asansoriin hareketli kismina (Kabin, karsi agirlik veya dengeleme agirligi) olan yatay uzaklik 0,5

m’den az ise, ayirici bélme, kuyunun tam yiiksekliginde yapilmalidir.

Ayirict bolmelerin genisligi en az hareketli parcanin veya bunun korunmasi gereken kisimlarinin genisliginin her iki yanina 0,1 metre ilavesi

ile elde edilen genisligi kadar olmalidir.

Asansoriin giivenli kullanimina ve bakimina iliskin bilgiler

Tamponlar iizerinde (Enerji depolayan tipteki tamponlar harig), tamponu imal eden firmanin adu, tip kontrolii ile ilgili isaret ve referanslari ve

CE isareti i¢eren bir bilgi levhasi bulunmalidir.

Giivenlik tertibat1 bilgi plakasi tizerinde asagidaki bilgiler sabit bir sekilde belirtilmelidir:

a) Giivenlik tertibati imalat¢isinin ismi,

b) Tip inceleme sertifikasi numarasi, CE igareti

c) Giivenlik tertibat tipi,

d) Yik araligi ile iliskisi, bakim talimatinda belirtilmisse, ayarlanabilir bir giivenlik tertibati durumunda, miisaade edilen yiik aralig1 veya
ayarlama degiskenleri isaretlenmelidir.

‘ Kuyu disinda bakim kapilari yakininda: “Asansor kuyusu - Tehlike Yetkili olmayan giremez” ikaz levhalar1 bulunmalidir.

Kuyu alt boslugundaki durdurma anahtar: iistiinde veya yakininda, durdurma konumunun karigtirilmasi riski olmayacak bir sekilde

“DUR/STOP” kelimesi bulunmalidir.

Yiik asansorlerinin durak kapilarina, duragin yiikleme alanindan her zaman gériilebilen, beyan yiikiinii belirten etiketler konulmalidir.

‘ Elle agilan durak kapilarinda, diger bitisik kapilarla karigtirilma ihtimali varsa, “Asansor” kelimesi yazili ikaz levhalart konulmalidir.

Dogrusal karakteristikli (madde 5.8.2.1.1) olanlardan farkli olan tamponlar iizerinde, asagidaki bilgilere sahip bir bilgi plakasi bulunmalidir:

a) Tamponun imalatgisinin ismi,

b) Tip inceleme sertifikas1 numarasi,

¢) Tampon tipi,

d) Hidrolik tamponlar olmasi durumunda hidrolik akigkanin gdsterimi ve tipi.

‘ Kuyu dibinde asansor pargalarinin giivenli bir sekilde bakimlarinin yapilabilmesi igin gerekli tedbirler alinmalidir.

Kabin giivenlik tertibatinda (Parasiit freni) imal eden firmanin adi, tip kontrolii ile ilgili isaret ve referanslari igeren bilgi etiketi olmalidir.

KUYU TABANI VE TAMPONLAR

‘ Kuyu alt boslugunda giivenlik alant

Kuyu boslugu zemini iizerinde madde 5.2.5.6.1 gore kabin en alt konumunda oldugunda, Cizelge 4’ten secilen ve bir siginma alani olarak

kullanilabilen en az bir a¢ik alan saglanmalidir.

Kuyu boslugunda muayene ve bakim islerini yiiriitmek i¢in birden fazla kisinin bulunmasi gerekli ise, ilave her bir kisi basina ek bir siginma

alan1 saglanmalidir.

Birden fazla siginma alani bulunmasi durumunda, bunlar ayni tipte olmali ve birbirine karigmamalidir.

Kuyu boslugunda, giristen/girislerden okunabilir bir isaret, miisaade edilen kisilerin say1sini ve siginma alan/alanlari i¢in ayrilmasi diistintilmiis

durus tipini (Cizelge 4) agik¢a belirtmelidir.

Kuyu boslugu zemini tizerinde madde 5.2.5.6.1°e gore kabin en alt konumunda oldugunda madde 5.2.5.8.2-(a) 1) de ve 2)’de ayrintis verilen
6geler disinda 6rnegin, en yiiksek konumda olan dengeleme halatlar1 i¢in bir gergi tertibati, kuyu boslugundaki sabit yiiksek kisimlar

arasindaki serbest diisey mesafe diger baglanti parcalari ve kabinin en kisa pargalari, en az 0,30 m olmalhidir

Kuyu boslugu zemini tizerinde madde 5.2.5.6.1°e gore kabin en alt konumunda oldugunda siginma alani boyutular1 asagidakiler gibi olmalidir.

1. Tip 1 igin dik durus 0,40x0,50x2 m.
2. Tip 2 igin ¢cdmelmis vaziyetteki durus 0,5x0,7x1 m.
3. Tip 3 yatmus vaziyetteki durus 0,7x1x0,5 m.

Kuyu boslugu zemini iizerinde madde 5.2.5.6.1°e gore kabin en alt konumunda oldugunda, Kuyu boslugu zemini ile kabinin en kisa pargalari

arasindaki serbest diisey mesafe en az 0,50 m olmalidir. "1)Bitisik duvara/duvarlara 0,15 metre yatay bir mesafede asgari 0,10 m i¢in kabinin
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dikey siirgiilii kapisinin/kapilarinin parcalari veya kabinin eteginin herhangi bir pargasi i¢in, 2) Sekil 6’ya ve Sekil 7'ye gore kilavuz raylardan
yatay azami bir mesafede bulunan kabin gergevesi pargalari, giivenlik tertibati, patenleri i¢in"

Kabin tam kapanmis tampon iizerine otururken kabin patenlerinin raydan ¢ikmasi 6nlenmelidir.

Kabin, karsi agirlhik/dengeleme agirligt altinda erisilebilir alanlara karsi koruma énlemleri*

Kuyunun altinda erisilebilir bosluklar mevcutsa, kuyunun zemini en az 5000 N/m? lik maruz kalinan bir yiike gore tasarimlanmal1 ve kars1

agirhik veya dengeleyici agirligi, giivenlik tertibatiyla donatilmalidir. (madde 5.2.5.4)

Kuyuya ve kuyu alt bosluguna erisim icin kilitleme tertibatlari**

Giris ve acil durum kapilari ile muayene kapaklari, kuyu i¢ine dogru agilmamalidir.

Asansoriin normal galigmast giris ve acil durum kapilar: ve muayene kapaklarinin kapali olmasi durumunda miimkiin olmalidir. Bu amag i¢in

madde 5.11.2' de belirtilen &zelliklere uygun elektrik giivenlik tertibati kullaniimalidir.

Giris ve acil durum kapilari, Anahtarla kilitlenme, anahtarsiz tekrar kapatilma ve tekrar kilitlenme 6zelligine sahip olmali ve Kilitlenmis olsa

bile kuyu, makina veya makara dairesi icinden anahtarsiz acilabilme 6zelligi olmalidir.

Asansor kuyusuna acilan ve kuyu alt bosluguna erisim saglayan muayene ve imdat kapaklart**

Birbirini takip eden durak kapis: esikleri arasindaki mesafe 11 m’yi gegtigi takdirde, kapi esikleri arasindaki mesafe 11 m’yi gegmeyecek
sekilde acil durum kapilart konulmalidir. Birbirine komsu ardisik ¢alisan Kabinlerde acil durum kapilar1 bulunuyorsa bu kurala gerek yoktur.

Giris ve acil durum kapilari, deliksiz olmali ve mekanik dayaniklilik agisindan durak kapilarinin ayni 6zelliklerine sahip bulunmali ve ilgili

binanin yangindan korunmasi igin gecerli diizenlemelere uygun olmalidir.

Giris ve acil durum kapilari, kuyunun dis yiizeyinin herhangi bir noktasinda dikey olarak 0,30 m x 0,30 m yuvarlak veya kare seklinde bir alan
tizerinde esit olarak dagilacak 1000 N’luk bir kuvvet uygulandiginda olusan mekanik dayanima sahip olmali, 15 mm’den daha biiyiik elastik

sekil degistirme olmaksizin dayanmalidir.

Asansoriin ¢alismasi ancak, giris ve acil durum kapilar1 ve muayene kapaklari kapali olmasi durumunda miimkiin olmalidir. Bu amag i¢in

madde 5.11.2'de belirtilen 6zelliklere uygun elektrik giivenlik tertibati kullanilmalidir.

Acil durum kapilari; 1,80 m asgari yiikseklige ve 0,50 m asgari genislige sahip olmalidir.

Muayene kapaklari en fazla 0,5 m yiikseklikte ve en fazla 0,5 m genislikte olmalidir.

‘ Makina dairelerine ve kuyuya giris kapilari, 2,0 m asgari yiikseklige ve 0,60 m asgari genislige sahip olmalidir.

‘ Karst agirlik icin diizgiin ¢aligan giivenlik tertibati bulunmast durumunda uygun asirt hiz regiildtéorii**

Kars1 agirhik/dengeleme agirhg iz regiilatorii veya baska bir tertibat madde 5.11.2."ye uygun bir elektrik giivenlik tertibat1 vasitasiyla, devreye

girdigi hiza ulagmadan asansér motorunu durdurmalidir.

Kars1 agilrik/dengeleme agirligi hiz regiilatorii kasnaginin (Halat ortasindan ortasina 6lgiilen) gapi ile regiilator halati anma capi arasindaki

oran en az 30 olmalidir.

Kars1 agirlik/dengeleme agirligi hiz regiilatorii halati, bir gergi makarasiyla gerilmelidir. Bu makara veya bunun gergi agirligi

kilavuzlanmalidir.

‘ Karg1 agirlik regiilatorii emniyet kontagi ¢alisir hale getirilmelidir.

Karsi/dengeleme agirlig1 igin hiz regiilatorii bulunmasi durumunda beyan hizina gore imalatgi tarafindan ayarlanmis ve miihiirlenmis olmalidir.

‘ Kars1 agirlik/dengeleme agirligi hiz regiilatorii, kontrol ve bakim igin bulundugu yerlere girilebilir ve erisilebilir olmalidir.

Hiz regiilatorii TS EN 12385-5 standardinda belirtilen halat teli ile tahrik edilmeli ve Halatin asgari kopma yiikii, halatl tahrik tipi hiz
regiilatoriiigin 0,2 ye esit bir pazami strtiinme faktori dikkate alinarak hiz regiilatoriiniin devreye girdigi andaki halatinda olusturulan gerilme

kuvveti i¢in en az 8 giivenlik faktorii ile bulunmus olmalhidir.

Kabin ve karst agirlikta yeterli tampon veya esdegeri**

Tamponlar kabine veya karsi agirliga sabitlenmis olmas1 durumunda, kuyu boslugu zemini tizerinde tampon/tamponlarin darbe alani/alanlari,

300 mm’den kiigiik olmayan bir yiikseklikteki bir engel/engellerle (ayakli kaide) agik¢a belirlenmelidir. Madde 5.2.5.5.1°¢ gore bir ayirict,
kuyu boslugu zeminin tistiinde 50 mm’den fazla yiiksek olmamas1 durumunda karsi agirliga sabitlenmis tampon/tamponlar i¢in bir kaide
gerekli degildir.

‘ Kars1 agirlik tamponu sabitlenmelidir.

‘ Kars1 agirlik tamponu kars1 agirlik ray ekseninde olmalidir.

‘ Kars1 agirlik tamponu direkt veya bir destek ile saglam zemine sabitlenmelidir.

‘ Kars1 agirlik altina uygun kapasitede tampon takilmalidir.

‘ Kars1 agirlik tamponu yenilenmelidir. (Deforme olmasi durumunda)

‘ Kars1 agirlik tamponu yenilenmelidir (Yetersiz strok, yayl tamponda 0,135 v2, hidrolik tamponlarda 0,0674 v?).

‘ Kabin tam kapali tampon iizerine oturdugunda kabin alti1 ekipmanlarinin regiilator halat1 gergi kasnagina ¢arpmasi engellenmelidir.

‘ Kabin tam kapali tampon {izerine oturdugunda kabin alt: ekipmanlarinin kuyu dibine ¢arpmasi engellenmelidir.
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‘ Kabin tamponu kaidesi sabitlenmelidir.

‘ Kabin en tist kat seviyesinde iken karsi agirligin tampona temasi onlenmelidir ve sinir kesici ¢aligma mesafesi ayarlanmalidir.

Kabin tamponu direkt veya bir destek ile saglam zemine sabitlenmelidir.

‘ Kabin tamponu yenilenmelidir (Deforme olmasi durumunda).

‘ Kabin tam kapali tampon tiizerine oturdugunda kars1 agirlik patenlerinin raydan ¢ikmasi engellenmelidir.

‘ Karg1 agirlik alt paten lastikleri yenilenmeli ve bosluk ayar1 yapilmalidir.

Kars1 agirlik kilavuz raylarindaki eksen kagikliklar1 giderilmelidir.

‘ Kars1 agirlik tist paten lastikleri yenilenmelidir.

‘ Karg1 agirlik alt ve {ist paten lastikleri yenilenmelidir.

‘ Kars1 agirlik paten bosluklart ayarlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik paten tutucularin eksik montaj civatalari tamamlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik patenleri raya tam oturur hale getirilmelidir.

‘ Kars1 agirliga uygun kilavuzlama paten blogu takilmalidir.

‘ Karg1 agirlik tam kapali tampon iizerine oturdugunda patenlerin zemine g¢arpmasi engellenmelidir.

‘ Kars1 agirlik tam kapali tampon tizerine oturdugunda patenlerin raydan ¢ikma riski 6nlenmelidir.

‘ Kabin tam kapali tampon tizerine oturdugunda kars1 agirlik patenlerin tavana ¢carpmasi engellenmelidir.

‘ Kars1 agirlik kilavuz raylar birlestirmelerinde kaynakli kisimlar flangl ve civata baglantili olmalidir.

‘ Kars1 agirlik ray flanglarinin eksik civatalari tamamlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik ray flanglarinin eksik somunlari tamamlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik ray konsol baglantilarindaki eksik tirnaklar tamamlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik ray konsol baglantilarindaki eksik montaj civatalari tamamlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik ray konsol baglantilarindaki gevsek montaj civatalar1 sikilmalidir.

‘ Kars1 agirlik eksik ray konsollar1 tamamlanmalidir.

Kars1 agirlik veya dengeleme agirligs, iist iiste dizilen bloklardan olusuyorsa, bunlarin yerinden ¢ikmasini &nlemek igin gerekli tedbirler

alinmalidir.

‘ Karg1 agirlikta ilave agirliklar muhafaza icerisine alinmalidir.

‘ Kabin ile karg1 agirlik ayni kuyu igerisinde olmalidur.

7

Kilavuz raylar, bagl I lari ve bag uygunlugu

‘ Kabin ray konsol baglantilarindaki eksik montaj civata-somunlar1 tamamlanmalidir.

‘ Kabin ray konsollar1 duvara sabitlenmelidir.
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‘ Kabin eksik ray konsollar1 tamamlanmalidir.

‘ Kabin kilavuzlamasinda boru yerine ray kullanilmalidir.

‘ Kabin alt1 paten tutucularin eksik civatalar1 tamamlanmalidir.

‘ Kabin alt1 patenlerindeki bosluk ayarlanmalidir.

‘ Kabin, en az ikiser adet sabit gelik ray ile kilavuzlanmalidir.

‘ Kabin alt1 paten tutuculari civatalar sikilmalidir.

‘ Kabin alt1 patenlerinin ayar civatalar: tamamlanarak ayarlanmalidir.

‘ Kabin altina uygun kilavuzlama paten blogu takilmalidir.

‘ Kabin iistii paten lastikleri yenilenmeli ve bosluk ayar1 yapilmalidir.

‘ Kabin tstii paten bosluklart ayarlanmalidir.

‘ Kabin tstii paten tutucularin eksik montaj civatalari takilmalidir.

‘ Kabin iistli paten tutucular: montaj civatalart sikilmalidir.

‘ Kabin st patenlerinin ayar civatalari tamamlanmalidir.

‘ Kabin tstiine uygun kilavuzlama paten blogu takilmalidir.

Kilavuz raylar, binanin normal oturmasindan veya betonun ¢ekmesinden kaynaklanan etkileri ya kendiliginden ya da basit bir ayarlama ile

dengelemeye imkan verecek sekilde konsollara ve binaya tespit edilmelidir.

Kilavuz raylarin yerinden kurtulmasina yol agabilecek sekilde baglanti elemanlarinin dénmesi 6nlenmelidir.

‘ Kabin kilavuz raylari tek taraftan sabitlenmelidir.

‘ Deforme olan/agir1 korozyona ugrayan kabin kilavuz raylari yenilenmelidir.

Kabin kilavuz raylarindaki eksen kagikliklar1 giderilmelidir.

‘ Kabin ray konsol baglantilarindaki eksik tirnaklar tamamlanmalidir.

Asansoriin giivenli calismasini saglamak i¢in kilavuz raylar, kilavuz ray baglantilari ve tespit yerleri bunlari etkileyen yiiklere ve kuvvetlere

yeterince dayanim gostermelidir.

Kabin ray konsol baglantilarindaki gevsek montaj civatalari sikilmalidir.

Kilavuz raylari, bunlarin birlestirmeleri ve baglanti elemanlari, asansoriin giivenli ¢alismasini saglamayabilmek i¢in kendi tizerlerine

uygulanan yiiklere ve kuvvetlere dayanabilmelidir. Kilavuz raylart ile ilgili asansériin giivenli ¢aligmasinin asagida verilen unsurlari
icermelidir.

a) Kabin, kars1 agirlik veya dengeleme agirhigi- kilavuz, giivence saglamalidir,

b) Asagidakiler nedeniyle olan sehim (sapmalar), bir diizeye kadar sinirlanmis olmalidir:
1) Kapilarda kontrolsiiz kilit agilmas1 meydana gelmemeli ve

2) Giivenlik tertibat1 caligmasi etkilenmis olmamali ve

3) Diger parcalarla hareketli parcalarin carpismasi miimkiin olmamalidir.

HIZ REGULATOR ALT KASNAK KONTROLU

Kabin ve/veya karsi agirlik hiz regiildtirii halat gerginligi ve halat gergi tertibatinda elektrikli giivenlik tertibati™*

Kabin hiz regiilatorii halatinin kopmasi veya asirt uzamast durumunda, madde 5.11.2'ye uygun bir elektrik giivenlik tertibati asansoriin

motorunu durdurmalidir. (Kontaga basmanin siirekliligi saglanmigsa kararl tip kontak aranmaz.)

Kars1 agirlik hiz regiilatorii halatinin kopmasi veya asirt uzamasi durumunda, madde 5.11.2'ye uygun bir elektrik giivenlik tertibat1 asansoriin

motorunu durdurmalidir. (Kontaga basmanin siirekliligi saglanmigsa kararli tip kontak aranmaz.)

Kars1 agirlik regiilator gergi makarasina hareketli mafsal kolu takilmalidir.

Hiz regiilatorii TS EN 12385-5 standardinda belirtilen halat teli ile tahrik edilmeli ve halatin asgari kopma yiikii, halatl tahrik tipi hiz
regiilatoriiicin 0,2ye esit bir pazami siirtiinme faktorii dikkate alinarak hiz regiilatoriiniin devreye girdigi andaki halatinda olusturulan gerilme

kuvveti icin en az 8 giivenlik faktorii ile bulunmus olmalidir.

‘ Kabin regiilator mafsal koluna kontra somun takilmalidir.

‘ Kabin regiilator gergi makarasi baglantilarindaki gevsek somunlar sikilmalidir.

‘ Kabin regiilator gergi makarasina hareketli mafsal kolu takilmalidir.

‘ Kabin regiilator gergi tertibati mafsal kolu ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin regiilator gergi makarasi agirligi/yayi takilmalidir.

‘ Kabin regiilator gergi makarasi takilmalidir.

‘ Kabin regiilator gergi makarasi agirliginin yere olan mesafesi halat uzamasi dikkate alinarak ayarlanmalidir.

‘ Kabin regiilator gergi makarasi agirhgmin duvara temas etmesi engellenmelidir.

‘ Kabin regiilator halat1 ekli olmamalidir.

Kabin regiilator halati tellenme/deformasyondan dolay: yenilenmelidir.
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‘ Kabin regiilator halatinin duvara temasi engellenmelidir.

‘ Kabin regiilator gergi makara ¢api halat ¢apinin minimum 30 kati olmalidir.

Kabin regiilator gergi makarasi deforme/gatlak oldugundan yenilenmelidir.

‘ Kabin regiilator gergi makara yay: ayarlanmalidir.

‘ Kabin regiilator makara yataklamasi onartlmalidir.

‘ Karsi agirlik regiilator gergi makara halat atma emniyet kontagi ¢alisir hale getirilmelidir.

Kabin regiilator gergi tertibati emniyet kontagi pimi ile baski saci arasindaki mesafe ayarlanmali ve emniyet kontagi sabitlenmelidir.

‘ Kars1 agirlik regiilator gergi makarasi agirlik montaji uygun hale getirilmelidir.

Kabin giivenlik tertibati (parasiit sistemi) halat baglantilar1 standarda uygun hale getirilmelidir. (Eksik kelepge, ters kelepge, gevsek baglanti ve

benzeri)

Karsi agirlik giivenlik tertibati (parasiit sistemi) halat baglantilari standarda uygun hale getirilmelidir (eksik kelepge, ters kelepge, gevsek

baglant1 ve benzeri)

‘ Kabin regiilator mafsal kolu ve emniyet kontagi pimi arasindaki mesafe ayarlanmali ve emniyet kontagi sabitlenmelidir.

‘ Kabin regiilator gergi makarasi mafsal kolu yere paralel hale getirilmelidir.

‘ Kars1 agirlik regiilator gergi makarasi agirligimin yere olan mesafesi frenleme dikkate alinarak ayarlanmalidir.

‘ Halatlar veya zincirler ile kasnak veya makara arasina yabanci cisim girmesine karsi koruma

Tertibat, donen pargalarinin goriiniir oldugu, kontrol ve bakimlarinin engellenmedigi bir sekilde tasarimlanmalidir ve bunlar delikli ise,

bosluklar TS EN ISO 13857 standardi Cizelge 4’e uygun olmalidir.

Kasnaklarin kanallarindan halatlarin gikmasini engelleyen tertibat; halatlarin kasnaga girdigi ve ¢iktig1 yerin yaninda bir emniyet tutucusuna ve
makaranin yatay ekseni altinda 60°den daha biiyiik sarim agisiyla yerlestirilmigse ve toplam sarim agis1 120° den daha biiyiikse en az bir ara

tutucuya sahip olmalidir. (bkz. Sekil 19)

‘ Kars1 agirlik kasnak halat atma pimi mesafesi ayarlanmalidir.

‘ Kabin alt1 kasnak halat atma pimi mesafesi ayarlanmalidir.

Karsi1 agirlik/dengeleme agirligi kasnagi ile zincir makaralari i¢in kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin girmesi engellenmelidir.

Karg1 agirlik/dengeleme agirligi kasnagi ile zincir makaralari igin gevsek halatlarin veya zincirlerin, kasnaktan veya makaralardan ¢ikmasini

Onleyici tertibat olmalidir.

Kabin iistii kasnak halat atma pimi mesafesi ayarlanmalidir.

Kabin istii kasnaklari ile zincir makaralari igin halatlarla veya zincirlerle, kasnak veya makara arasina yabancit maddelerin girmesini, sahislarin

yaralanmasi ve halatin veya zincirin kasnaktan ¢ikmasini engelleyici techizat bulunmalidir.

Kabin iistii kasnaklari ile zincir makaralar i¢in sahislarin yaralanmasini engelleyici teghizat bulunmalidir.

Kabin ustii kasnaklari ile zincir makaralari i¢in gevsek halatlarin veya zincirlerin, kasnaktan veya makaralardan ¢gitkmasini 6nleyici tertibat

olmalidur.

Karg1 agirlik/dengeleme agirligi kasnagi ile zincir makaralar igin halatlarla veya zincirlerle, kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin

girmesini ve halatin veya zincirin kasnaktan ¢cikmasini engelleyici techizat bulunmalidir.

Kabin alt1 kasnaklari ile zincir makaralari i¢in kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin girmesi engellenmelidir.

Kabin alt1 kasnaklari ile zincir makaralar1 i¢in gevsek halatlarin veya zincirlerin, kasnaktan veya makaralardan ¢ikmasini 6nleyici tertibat

olmalidur.
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Kabin alt1 kasnaklari ile zincir makaralari i¢in halatlarla veya zincirlerle, kasnak veya makara arasina yabancit maddelerin girmesini ve halatin

veya zincirin kasnaktan ¢ikmasini engelleyici techizat bulunmalidir.

Kabin tstii kasnaklar ile zincir makaralari i¢in kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin girmesi engellenmelidir.

Kuyu alt boslugunda kasnaklar ile zincir makaralari i¢in halatlarla veya zincirlerle, kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin girmesini,

sahislarin yaralanmasi ve halatin veya zincirin kasnaktan ¢ikmasini engelleyici techizat bulunmalidir.

Kuyu iist boslugunda kasnaklar ile zincir makaralari igin halatlarla veya zincirlerle, sahislarin yaralanmasi ve halatin veya zincirin kasnaktan

¢ikmasini engelleyici te¢hizat bulunmalidir.

Hiz regiilatorii gergi makarasi kasnag halatlarla veya zincirlerle, kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin girmesi, sahislarin

yaralanmasi ve halatin veya zincirin kasnaktan ¢ikmasini engelleyici techizat bulunmalidir.

DENGE ZiNCIiR VE GERGI TERTIBATI KONTROLLERI (VARSA)

‘ Denge halati kilavuzlamasi ve denge halati makarasi baglantilarinin kontrolii ve denge halati kontag testi

1,75 m/s’yi agan beyan hizlarda, germesiz dengeleme tertibatlari, dongii yakininda kilavuzlanmis olmalidir.

Aski halatlarinin agirhigina dengelemek igin kullanilan tertibat baglantilar1 uygun hale getirilmelidir. (3,0 m/s’yi asmayan beyan hizlarinda,

zincirler, halatlar veya kayislar gibi vasitalar kullanilabilir.)

Halat agirligini dengelemek i¢in halatlar kullanildiginda gergi makaralarinin (Halat ortasindan ortasina 6lgiilen) ¢ap ile dengeleme halatlarinin

anma capi arasindaki oran en az 30 olmalidir.

3,0 m/s’yi asan beyan hizlarinda, dengeleme halatlar1 kullanilmalidir.

3.5m/s’yi agsan beyan hizlarinda kullanilan dengeleme halati gergi tertibati olmali ve ¢alismasi, madde 5.11.2”ye uygun elektrikli bir giivenlik

tertibati vasitasiyla asansor makinasiin durmasini saglamalidir.

Gevsek halat veya zincir giivenlik tertibatt™

3.12.1. [Kabinin asilmast igin 2 halat veya 2 zincir kullamlmasi durumunda, halat veya zincirin biri digerine gére anormal uzarsa, madde 5.11.2'ye gore

bir elektrik giivenlik tertibat1 asansoriin durmasini saglamalidir.

3.12.2. |Tamburlu ve zincirli asansérlerde kabinin asilmasi i¢in kullanilan halat veya zincir madde 5.11.2'ye uygun bir elektrik giivenlik tertibatin

calistiran bir gevsek halat/zincir aygitina sahip olmalidir.

KUYU ICI VE KABIN KONTROLLERI

KABIN ALTI KONTROLLERI

‘ Biikiilgen kablo ve takoz baglantist

‘ Kabine bagli olan biikiilgen kablonun zemine temasi1 dnlenmelidir.

‘ Kabin alt1 kumanda kablosu uygun takozla diisey konumda kabine baglanmalidir.

‘ Kabine bagl biikiilgen kablonun hareketli kisminin ray konsollarina ve raya temasi énlenmelidir.

‘ Kabin baglanti biikiilgen kablosu ile ilave gekilen kablolar birbirine baglanmalidir.

‘ Kabin alt1 biikiilgen kablo izolasyonu uygun hale getirilmelidir.

Kabin etek sact**

Kabin etek sacina dikey kismin daha alttaki kenar1 boyunca herhangi bir noktasinda durak tarafindan kabin etegine dik olarak 5 cm?’lik
yuvarlak veya kare seklinde bir alana esit olarak dagilacak sekilde 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda, 1 mm’den daha biiyiik kalic1 sekil

degisikligine ve 35 mm’den daha biiyiik elastik sekil degisikligine dayanmalidir.

TS EN 81-20 madde 1.3-c) geregi bina kisitlamalari ile uygulamaya konan sinirlamalar nedeniyle bazi sartlarda mevcut binalardaki insan veya
yiik tagtyan yeni asansorleri, EN 81-20°nin baz1 gereklerini kargilamaz ve TS EN 81-21 dikkate alinmalidir. Katlanabilir veya kapali

durumdaki teleskopik etek sact kullanilmasi durumunda kabin kapisinda kilit olmalidir.

Kabinin her bir giris esiginin altinda, karsisindaki durak kapisinin genisliginde ve etegin diisey bolimiiniin yiiksekligi en az 0,75 m olan bir

kabin etegi monte edilmis olmahidir. (Yiikseklik kabin esiginin iizerinden 6l¢iiliir.)

Kabin etek sact uygun mukavemette olmalidir. (Esnememelidir.)

Kabin etek sacinin diisey bdliimiin ucu, asagiya dogru, yatay diizlemle en az 60° ‘lik bir a1 yapacak sekilde egik bir kisimla uzatilmalidir. Bu

kismin yatay diizlemdeki izdiisiimii 20 mm’den az olmamalidir.

Kabin etek saci diiz satih olarak sabitlenmelidir.(Kat kapisina paralel olmalidir.)

Kabin etek saci tarafindaki (ytiziindeki) herhangi bir ¢ikinti, baglanti elemanlari gibi, 5 mm’yi asmamalidir ve 2 mm’yi asan ¢ikintilar yataya

gore en az 75° pahli olmalidir.

KABIN ICI KONTROLLERI

‘ Asansor isletme talimat:

‘ Asansoriin giivenle kullanilmasini saglayan talimati kabin i¢ine takilmalidir.

Kabin icerisinde gosterilmesi gereken bilgiler*
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5.1.1. [Imalatgiin/montaji gereklestirenin ismi, montaj seri numarasi, imal yil1, beyan yiikii (kg) ve insan sayis1 (madde 5.4.2.3.2)

51.2. " kg......... kisi" veya agirlik ve insanlar i¢in kullanilan resimli gosterimler (piktogram) ile yapilmis olmalidir. (madde 5.4.2.3.2)

Asansdoriin giivenli kullanimina ve bakinuina iliskin bilgiler

‘ Yeterince goriilebilen yazi veya gostergeler, kabinde bulunanlarin asansoriin hangi katta durdugunu anlayabilmelerini saglamalidir.

‘ Kabinde kirmizi ve sari renkler diger butonlarda kullanilmamalidir. Bu renkler ancak, 1s1klt ¢agri kayit sinyallerinde kullanilabilir.

‘ Kabin igerisinde asansoriin giivenlikle kullanilmasini saglayan talimat, gerekli oldugu durumlarda kabinde bulunmalidir.

‘ Kabinde motor giiciiyle ¢alisan kabin i¢ kapisini tekrar agma butonu agik bir sekilde isaretlenmelidir.

‘ Kabinde Imdat butonu (varsa), sar1 renkli olmal1 ve sembolle belirtilmelidir.

Kabinde (varsa) durdurma anahtarinin tahrik elemani kirmizi renkte olmali ve durdurma konumunun karistirilmast riski olmayacak bir sekilde

“DUR” kelimesiyle isaretlenmelidir.

‘ Kabinde asansor seri numarasi, imal y1il1 ve monte eden firma adi olmalidir.

‘ Kabin i¢ kumanda buton cihazlari, gérevlerine gore agik bir sekilde isaretlenmelidir.

Giivenli kabin taban alani beyan yiikii oran1*

Kabinin, insanlar tarafindan asir1 bir sekilde yiiklenmesini engellemek i¢in beyan yiikiine bagli olarak, kullanilabilir kabin alani uygun hale

getirilmelidir.

Kabin duvarlarinin, taban ve tavan yapisinin uygunlugu

Kabin govdesinin yap: desteklemesi, alev almaz malzemelerden yapilmalidir. Kabin zemini, duvar ve tavan son islemleri (kaplamalari) igin
secilen malzemeler, asagida listelendigi gibi TS EN 13501-1 standard: gerekliliklerine uygun olmalidur.

- Zemin kaplamasi Cfl-s2
- Duvar C-s2-d1
- Tavan C-s2-d0

Yiizeydeki boya, duvar tizerindeki 0,30 mm'ye kadar lamineler ve galistirma tertibati gibi donanim, aydinlatma ve gostergeler yukaridaki
gereklerden harigtir.

Kabin i¢inde kullanilan aynalar veya diger cam tamamlayicilar, kirilabilir malzemeden ise TS EN 12600 standardi Ek C’ye gére B veya C

moduna uygun olmalidir. (Ek C'de Tip B ve C olarak gegen camlar: termal olarak temperlenmis silikat emniyet cami, lamine emniyet camu,
telli cam, parlatilmis telli cam ve filmle kaplanmig temperli cam)

Kabin ustii eksik montaj civatalari tamamlanmalidir.

Camdan yapilan kabin duvarlar1 doseme seviyesinden 1,1 m’den daha algakta ise, ddsemeden 0,9 ile 1,1 m arasinda yiikseklige el tutamagi

konulmalidir. Bu tutamak camdan bagimsiz olarak tespit edilmelidir.

‘ Kabin alt1 eksik montaj civatalar: tamamlanmalidir.

‘ Kabin alt1 baglant: takozlari/lastikleri degistirilmelidir.

‘ Kabin tistii alev almaz malzemeden olmalidir.

‘ Kabin iistii kaynakli baglantilar civata baglantilar ile desteklenmelidir.

‘ Kirik olan kabin duvarlarindaki lamine cam yenilenmelidir.

Kabin duvarlarindaki lamine cam {izerinde imalat¢inin adi, ticari markasi, camin tipi ve kalinhigini belirten bilgi etiketi olmalidir.

‘ Camdan yapilan kabin duvarlarina lamine cam kullanilmalidir.

‘ Kabin alt1 aydinlatma tesisat1 sokiilmelidir.

Kabin alt1 yanmaz malzemeden olmalidir.

‘ Kabin iistii gevsek montaj somunlari sikilmalidir.

Kabinin her bir duvar, igten disa dogru herhangi bir noktasinda dik olarak 5 cm?’lik yuvarlak veya kare seklinde bir alana esit olarak dagilacak
300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda 1 mm’den daha biiyiik herhangi bir kalic1 bigim degisikligi olmamali ve 15 mm’den daha fazla elastik

sekil degisikligi olmamalidir.

‘ Kabin ve karkas baglantilarinda eksik kontra somunlar takilmalidir.

‘ Kabin istii temizlenmelidir.

‘ Kabin siispansiyon baglantilarindaki gevseklikler giderilmelidir.

‘ Kabin alt1 metal malzemelerdeki korozyon giderilmelidir.

‘ Kabin alt1 gevsek montaj somunlari sikilmalidir.

‘ Kabin alt1 kaynakli baglantilar civata baglantilar ile desteklenmelidir.

‘ Kabin tistiindeki agirlik bloklari kaldirilmali ve kabin ile karsi agirlik dengesi saglanmalidir.

‘ kabin tistii korozyon giderilmelidir.

Yiikleme rampali asansorlerde ¢ift konumda kararl acil durdurma fonksiyonu.**

‘ Kabindeki durdurma butonu kabin aydinlatmasini kesmemelidir.

‘ Kabindeki durdurma butonu ¢ift konumlu (kararli) olmalidir.

‘ Kabindeki ¢ift konumlu durdurma butonu galisir hale getirilmelidir.

‘ Kabine ¢ift konumlu (kararli) durdurma butonu takilmalidir.

‘ Kabindeki durdurma butonu adreslenmelidir.

‘ Kabin kapist ot tik olan orlerde kapt acma butonu
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Makina giicii ile otomatik ¢alisan kapilarda, kapanmakta olan kapinin tekrar agilmasini saglayan bir tertibat diger kabin kumandalarinin

yaninda bulunmalidir.

Kap1 agma butonu adreslenmelidir.

Kap1 agma butonu ¢aligir hale getirilmelidir.

‘ Kapi ag¢ butonu durak kayitlarini silmemelidir.

Kumanda butonlari ve gistergeler

Kumanda buton adreslemeleri yapilmalidir.

Kabin i¢inde kalict montaj1 yapilmug muayene kumanda istasyonu yer aliyorsa ,istasyonun madde 5.12.1.5 gerekliliklerini karsilayip

karsilamadig: kontrol edilmelidir.

‘ Toplama kumanda asansérlerde kumanda butonlarinin kayit 1siklari yanar hale getirilmelidir.

‘ Kumanda gostergesi ¢alisir hale getirilmelidir.

Kirik olan kumanda butonu yenilenmelidir.

‘ Kumanda butonlari ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin icerisinde normal aydinlatma

Kabin igerisinde normal aydinlatma asansor isletmeye hazir durumda iken kabin siirekli olarak aydinlatilmalidir. Makina giicii ile otomatik
olarak ¢alisan kapilarin bulunmas: durumunda, kabin bir durakta kapilar1 kapali olarak park etmisse aydinlatma devre dig1 birakilabilir.

Kabin aydinlatmasi armatiirleri direkt temasa kars1 korumali olmalidir.

Kabin, herhangi bir duvardan 100 mm’den az olmayan herhangi bir noktadaki zeminden 1 m yukarida ve bir kumanda tertibati iizerinde en az
100 liix (lux) siddetinde bir aydinlatma saglayacak kalic1 olarak montaj1 yapilmus elektrikli aydinlatma ile donatilmalidir. (madde 5.4.10.1)

Kabin duraklarda kapilar agik bir sekilde beklerken kabin iginde sabit aydinlatma saglanmalidir.

‘ En az paralel olarak baglanmis iki lamba bulunmalidir.

5.9, Kabin icerisinde acil durum aydinlatmast™

Kabinde normal aydinlatma beslemesinin arizasinda otomatik bir sekilde devreye giren, 1 h (saat) i¢in en az 5 liix bir 151k siddetini kabinin
merkezinde zeminin 1 m tstiinde saglayabilen otomatik olarak tekrar sarj edilebilir acil durum beslemeli acil durum lambalart bulunmalidir.

59.1.

5.10. Alarm tertibati ve iki yonlii haberlesme™

5.10.1. |[Gerektiginde digaridan yardim istemek i¢in, kabin i¢inde kolaylikla fark edilebilir ve acil durum aydinlatma besleme kaynagidan veya

esdeger bir besleme kaynagindan beslenen erigilebilir bir sesli alarm tertibat1 ve iki yonlii haberlesme bulunmalidir.

iki yonlii haberlesme, yardim edecek kisinin bulundugu mahal (Konutlarda siirekli istihdam edilen bir gérevliye tahsis edilen mekanin

bulunmasi durumunda bu mekan/bina giris kati mahal olarak kabul edilir. ayrica konutlarda ve diger binalarda giivenlik noktast mahal olarak

5102 kabul edilir.) ile siirekli iki yonlii haberlesmeyi saglamalidir. Haberlesme sisteminin ¢alistirilmasindan sonra, kabinde mahsur kalan kisinin
bagka bir iglem yapmasina gerek olmamalidir.
yardim edecek kisiye dair binada /yapida s6z konusu mahalin bulunmamas: durumunda , bir kurtarma servisi (yetkili servis te olabilir) ile
stirekli irtibat i¢in iki yonlii sesli iletisim saglayan bir uzaktan bir alarm sistemi bulunur. Bu alarm TS EN 81-28 e uygun olmalidir. (madde
5.10.3.

5.12.3.1)

5.10.4. |Iki yonlii haberlesme tertibati ¢alisir hale getirilmelidir.

5.10.5. [Alarm kabin butonyeri iizerinde bulunan aydinlatilmis sar1 ¢an sembolu ile isaretli butona basildiginda aktif olmali ve yartdim istenen tarafi

bilgilendirecek sesli ve/veya 151kl uyariy1 saglamalidir.

5.10.6. [Sesli alarm tertibati akii devresine bagl ¢alisir hale getirilmelidir.

5.10.7. [Sesli alarm tertibati ses siddeti kuyu disindan duyulabilecek sekilde uygun hale getirilmelidir.

Makina dairesi ile kabin arasinda dogrudan haberlesme

Asansor seyir mesafesinin 30 m’yi asmasi1 durumunda, kabin i¢i ile makina dairesi arasinda acil durum kaynagindan beslenen bir interkom

sistemi veya benzeri tesis edilmelidir.

makina dairesi ile kabin arasindaki dogrudan haberlesme calisir hale getirilmelidir.

Kabin yiikii kontrol tertibati*

5.12.1. |Asansor, kabinin agir1 yiiklenmesi durumunda, otomatik seviyeleme dahil kabinin normal harekete gegmesini 6nleyen tertibat, beyan yiikii, en

az 75 kg olmak kaydiyla, % 10 dan fazla asilirsa devreye girecek sekilde ayarlanmalidir.

5.12.2. [Kabin hareket halindeyken asir1 yiik tertibat1 devreye girmemelidir.

5.12.3. |Asansor, kabinin asiri yiiklenmesi durumunda, otomatik seviyeleme dahil kabinin normal harekete gegmesini onleyen, beyan yiikii, en az 75 kg

olmak kaydiyla, % 10 dan fazla asilirsa devreye giren bir tertibatla donatilmalidir.

5.12.4. |Kabin asin1 yiiklendiginde kullanicilar kabin igindeki sesli ve/veya goriinir bir sinyal ile bilgilendirilmelidir. Motor giiciiyle tahrik edilen
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otomatik kapilar tam olarak agilmalidir. Elle galisan kapilar kilitlenmemis durumda kalmalidir.

5.12.5. |Kabin asir1 yiik elektrik tesisati sabitlenmeli ve koruma altina alinmahidir.

5.12.6. [Kabinde asir1 yiik sistemi galisir hale getirilmelidir.

Yeterli kabin havalandirmasi

‘ (varsa) Kabin {istii havalandirma fan1 muhafaza igine alinmalidir.

‘ (varsa) Kabin havalandirma fani ¢alisir hale getirilmelidir.

Deliksiz yiizeyli kapilari olan kabinlerde, kabinin alt ve iist kisimlarinda havalandirma menfezleri bulunmalidir.

Havalandirma deliklerinin yapim ve diizenlenmesi, 10 mm ¢apinda diiz ve yuvarlak bir gubugun, i¢eriden disariya gegirilmesi miimkiin

olmayacak bir sekilde olmalidir.

Katta durma ve seviyeleme dogrulugu

‘ Kabinin katlarda durma hassasiyeti (Kat seviye ayari) + 10 mm. olmalidir.

‘ Kabinin katlarda kat seviyesinden + 20 mm. kaymasi durumunda otomatik seviyeleme olmalidir.

KABIN USTU VE K.AGIRLIK KONTROLLERI

‘ Deliksiz duvarl kuyu mahfazalart

Kuyu duvarlari, tabani ve tavan1 yangina dayanikli ve yanict olamayan malzemeden yapilmalidir.

Bir binanin i¢inde, yanginin yayilmasina karsi korunmak i¢in asansor kuyusu gerekliyse, bu kuyu tamamen deliksiz duvar, kuyu tabani ve kuyu

tavant ile ¢evrilmis olmalidir.

Kuyu igerisinden bir duvardan veya genisligi 0.15 m’den daha biiyiik olan yatay kiristen herhangi bir yatay ¢ikint1 ve ayirici kirisler dahil,

madde 5.4.7.4’e uygun olarak bir kabin Gist korkulugu ile giris engellenmedigi siirece, bir insanin orada ayakta durmasi engellenmis olmalidir.
Koruma tedbirleri agagidaki gibi olmalidir:

a) 0,15 m’den daha biiyiik olan ¢ikinti, yatayla en az 45° a¢1 ile pahlanmis olmalidir veya

b) Dairesel veya dikdortgen boliimde 5 cm? lik bir yiizey tizerinde herhangi bir noktada saptiriciya dik agryla uygulanan diizgiin dagitilmig 300
N’luk bir kuvvete dayanabilen yatayla asgari 45° agiya sahip egimli yiizey olacak sekilde sekillendirilmis bir saptirici, asagidaki sekil
degistirmeler olmaksizin dayanabilmelidir:

- Kalic bir sekil degistirme olmaksizin,

- 15 mm’den daha biiyiik elastik sekil degistirme olmaksizin.

Durak kapisi tarafinda sahanlikta/kapi kenarlarinda kuyuya agilan bosluklar kapatilmalidir.

Her asansor kuyusu duvar, kuyu tabani ve kuyu tavani ile veya yeterli serbest hacim ile ¢evrilmis olmalidir.

‘ Tam kapali kuyu duvarlarindaki bosluklar kapatilmalidir.

Kuyu duvarlari, zemini veya tavaninda cam malzeme kullanilmas1 durumunda diiz veya sekil verilmis cam paneller, lamine edilmis (Katmanli)
camdan imal edilmelidir. Bunlar ve baglanti pargalari, kuyunun i ve dis her iki tarafinda herhangi bir noktadaki 0,30 m x 0,30 m alan tizerinde

vatay statik 1000 N kuvvete kalici sekil bozuklugu olmaksizin dayanmalidir. (madde 5.2.1.8.3)

2.1, Kabin iistiinde bakim ku dast*

Kabin tistiinde bir siginma alanindan (madde 5.2.5.7.1) 0,30 m yatay mesafe i¢cinde, madde 5.12.1.5’e uygun ¢alisabilir kumanda tertibati
(bakimda kullanilan) olmalidir.

2.1.1.

2.1.2. |Kabin istii bakim kumandasi devredeyken kabinin normal hareket sinirlar1 agiimamalidir.

2.1.3. |Bakim kumandasi devrede iken asansoriin ¢alismasi giivenlik devrelerine bagimli kalmalidir.

2.1.4. | Kabin istii bakim kumandasi ¢alisir hale getirilmelidir.

2.1.5. | Kabin iistii bakim kumandas1 devredeyken kabin hiz1 0,63 m/s'yi asmamalidir.

2.1.6. |Kabin istii bakim kumandasi kabinin hareketini kumanda butonlarina siirekli basilmak suretiyle saglanmalidir.

2.1.7. |Kabin istii bakim kumandasinin butonlar1 yanlighkla ¢alistirilmaya karg1 korunmusg olmalidir.

2.1.8. |Kabin istii bakim kumandasi butonlar tizerinde hareket yonleri agik¢a isaretlenmis olmalidir.

2.1.9. |Kabin istiindeki bakim kumandasi anahtari iki konumlu olmali ve yanlhslikla ¢alistiriimaya karsi korunmus olmalidir.

2.1.10. |Kabin iistii bakim kumandasi devreye alindiginda, otomatik kapilarin kumandalari dahil, normal kumandalar, elektrikli elle kumanda ve varsa

yiikleme rampasi hareketi kumandasi devre dis1 kalmalhidir.

2.1.11. |Asansoriin tekrar normal ¢aligmaya doniisii, bakim kumandasi anahtarinin tekrar ¢alistirilmasiyla miimkiin olmalidir.

2.1.12. [Kabin iistii bakim kumandasi ¢ift konumda kararlt uygun bir durdurma tertibatina sahip olmalidir.

2.1.13. |[Kabin iistii bakimer kumandasi kazara ¢aligmaya karst korunmus “CALISTIRMA” basmali butonu olmalidir. (Buton rengi mavi listii beyaz)

2.1.14. |[Muayene kumanda istasyonu, asgari IPXXD’nin (TS EN 60529) koruma derecesine sahip olmalidir. (1 mm ¢apinda tel ile igerisine

ulagilamaz.)

2.1.15. |Kabin ¢atis1 iizerindeki veya kuyu boslugundaki herhangi bir ayakta durma alanindan dikey yiikseklik mesafesi (madde 5.2.5.7.3) 2,0 m veya

daha az oldugunda kabin hiz1 0,30 m/s’yi agmamalidir.

2.1.16. |[Kabin iistiinden ve kuyu dibinden revizyona alindiginda asansériin hareketi her iki istasyondaki ayn1 yondeki butonlara ayni anda basilmasiyla

olmalidir.
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2.2 Kabin iistiinde durdurma tertibati*

2.2.1. |Kabin istiinde, kolay erisilen bir yerde, bakim veya kontrol elemanlarinin giris yerinden en ¢ok 1 m uzaklikta durdurma tertibat: olmalidir.

(Bakim kumandasi iizerindeki durdurma tertibat1 bu sart1 sagliyor ise ilave durdurma tertibati aranmaz.)

2.2.2. |Kabin iistii durdurma tertibat1 galisir hale getirilmelidir.

2.2.3. |Kabin iistii durdurma tertibati iki konumlu ve yanliglikla calisma konumuna getirilmeyecek bir yapida olmalidir.

2.3. Kabin iistiinden diismeye karsi koruma*

2.3.1. |Kabin istiiniin dis kenarindan itibaren, bu kenara dik olarak &l¢iilen yatay diizlemdeki serbest mesafe 0,3 m’den fazla ise, buralarda kabin

iistiiniin korkulukla donatilmalidir.

2.3.2. | 1000 N’luk bir kuvvet korkulugun en ustiindeki herhangi bir noktaya dik agilarda uygulandiginda, 50 mm’den daha biiyiik elastik deformasyon

gostermeden dayanmalidir.

2.3.3. |Kabin istii korkuluk, bir el tutamagi, 0,1 m yiikseklikte bir ayak koruyucu ve korkulugun yari yiiksekliginde yerlestirilmis bir ara ¢ubuktan

meydana gelmelidir.

2.3.4. |Kabin gatis1 dis kenari lizerine veya korkuluk kullanildigi durumda dis kenar ile korkuluk pozisyonu arasinda, asgari 0,10 m yiikseklige

konumlandirilmis korkuluk etegi ile donatilmalidir.

2.3.5. |Kabin ustii korkulugun el tutamaginin i¢ kenari ile kuyu duvarinin (bkz. Sekil 17)yatay bir diizlemde serbest mesafesi 0,50 m’ye kadar

oldugunda en az 0,70 m, mesafe 0,50 m’yi astifinda en az 1,10 m degerlerinde olmalhdir.

2.3.6. | Kabinistii korkulugun el tutamaginin dis kenari ile kuyu igindeki herhangi bir par¢a (kars: agirlik veya dengeleme agirligi, anahtarlar/salterler,

kilavuz raylar, konsollar ve benzeri) arasindaki yatay mesafe en az 0,1 m olmalhidir.

2.3.7. |Kabin iistii korkulugun giris tarafi veya taraflarindaki korkuluk, kabin iistiine giivenli ve kolay girise imkan vermelidir.

2.3.8. |Kabin iistii korkuluk, kabin iistiiniin kenarindan en fazla 0,15 m mesafeye konulmalidir.

‘ Yeterli kabin tavani ve varsa imdat kapag1 mukavemeti

Kabin ¢atis1 kalict sekil degistirmeden 0,3 m x 0,3 m bir alan {izerinde herhangi bir noktada asgari 2000 N 'luk bir kuvvete dayanilir.

Bir kisinin ¢alisma i¢in veya ¢aligma alanlar1 arasinda hareket etmek i¢in ihtiyag duyulan kabin ¢at1 yiizeyi yiiriiyiis yolunda kaymaya miisaade

etmemelidir. (madde 5.4.7.1-b)

2.5. Kabin imdat kapt ve kapaklarinin kilitlenmesi*

2.5.1. |Kabin gatisina, acil durumda kullanilan bir kapagin monte edildigi yer 0,40 m x 0,50 m net agiklik boyutlarinda olmalidir. (Alan miisaade

ettiginde, 0,50 m x 0,70 m boyutlarinda bir kapak tercih edilir.)

Imdat kapaklar1 ve imdat gegis kapilar1 kilitleme tertibati, kilitleme durumunda madde 5.11.2.'ye uygun bir elektrik giivenlik tertibatiyla
denetlenmelidir. Bu tertibat, kilitlemenin etkili olmadig: durumlarda asansérii durdurmalidir. Asansoriin tekrar devreye alinmasi ancak, kasith

25.2.
bir tekrar kilitleme isleminden sonra miimkiin olmahdir.

2.5.3. |imdat kapaklari kabin i¢ine dogru agilmamalidir.

2.5.4. |imdat gecis kapilari, kabin disindan anahtara gerek olmadan, kabin iginden ise kilit agma iiggenine uyan bir anahtarla agilabilmelidir.

2.5.5. |imdat gecis kapilari, kabin disina dogru agilmamalidir.

2.5.6. |Imdat gegis kapilari, bir kabinden digerine gegisi engelleyecek sekilde karsi agirligin veya dengeleme agirligimin yolu iizerinde veya sabit bir

engelin 6niinde bulunmamalidir. (Kabinler arasindaki ayirict putreller bu kapsamin digindadir).

2.5.7. |imdat kapaklari kabin iistiinden anahtara gerek olmadan, kabin iginden ise kilit agma iiggenine uyan bir anahtarla agilabilmelidir.

2.5.8. |imdat kapaklari agik konumda iken kabin kenarindan disar1 tasmamalidir.

2.5.9. |Ardigik bulunan iki kabin arasindaki yatay agikligin 1 m’yi asmadig1 durumlarda acil durum kapilar1 kullanilabilir. (madde 5.2.3.3)

2.5.10. |[Acil durum kapilari varsa, bunlar en az 1,80 m yiiksekliginde ve 0,40 m genisliginde olmalidir.

2.5.11. |Acil durum kapilarinda bulunan tertibat madde 5.11.2°ye uygun elektrikli giivenlik tertibati ile kilitlendiginde bitisik asanso6rii de

durdurmalidir.

Kabin ve karst agirlik askr halatlarinin ve baglanti elemanlarinin genel durumu **

Halat uglar1 kabine, kars1 agirhiga veya dengeleme agirhigi aski noktalarina kendinden sikstirmali kama tipi soketler (Ornegin, TS EN 13411-6
standardina veya TS EN 13411-7 standardina gore), ve/veya giivenli halka gozleri (Ornegin, TS EN 13411-3 standardina gore) ve/veya dovme
baglant1 tespit uglarma (Ornegin, TS EN 13411-8 standardina gore) sabitlenmelidir. (madde 5.5.2.3.1)

‘ Kars1 agirlik aski halat baglantilar ters kelepgeleri diizeltilmelidir.

‘ Kars1 agirlik aski halat baglantilart eksik kelepgeleri tamamlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik aski halat baglantilar1 gevsek kontra somunlari sikilmahidir.

Askai halatlar1 veya zincirlerindeki gerilmelerin dengelenmesi i¢in, bunlarin en az bir ucunda kendiliginden ¢alisan bir tertibat bulunmalidir.

(En az bir tarafinda yay veya esnek eleman olmalidir.)

‘ Kabin aski halat baglantilar1 gevsek kontra somunlar: sikilmalhidir.

Kars1 agirlik aski halat baglantilart lastik takozlari/yaylart yenilenmelidir.
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‘ Kars1 agirlik aski halat baglanti sisesi/siseleri yenilenmelidir.

‘ Kabin aski halat baglant1 sisesi/siseleri yenilenmelidir.

‘ Kabin aski halat baglantilar: eksik kontra somunlar1 tamamlanmalidir.

‘ Kars1 agirlik aski halat baglantilart eksik kontra somunlari tamamlanmalidir.

‘ Kabin aski halat baglantilari lastik takozlary/ yaylari yenilenmelidir.

‘ Kabinin tiim seyri boyunca aski halatlarinin kabin/kabin karkasi veya kuyu duvarlarina siirtiinmesi 6nlenmelidir.

Aski halatlar1 deformasyondan dolay1 yenilenmelidir. (Bir dis demet iizerinde halat ¢apinin 6 kati mesafede 4 adet kirik oldugunda halat

yenilenir.)

‘ Aski halatlari ¢ap daralmasindan dolay1 yenilenmelidir. (Minimum %6 daralma olusmussa)

‘ Aski halatlarinda ezilme olmasindan dolay1 yenilenmelidir.

‘ Kabin aski halat baglantilar1 eksik kelepgeleri tamamlanmalidir. (En az iki adet kelepge olmali)

‘ Kabin aski halat baglantilar1 eksik gupilyalar tamamlanmalidir.

‘ Kabin aski halat baglantilar ters kelepgeleri diizeltilmelidir.

Kuyu ve kabin iistii elektrik tesisati

‘ Kuyu i¢i elektrik tesisat1 buat kapaklar1 kapatilmalidir

‘ Kuyu igi elektrik tesisati kablo ekleri buat igerisine alinmalidir.

Kuyu i¢i elektrik tesisat1 kablo kanal kapaklar1 kapatilmalidir.

‘ Kuyu igi elektrik tesisat1 diizenlenmelidir.

‘ Kuyu iginde agikta olan elektrik kablo baglantilar1 koruma altina alinmalidur.

‘ Kabin tistii dagiik kablo baglantilar1 diizenlenmelidir.

(Varsa) Kabin iistii bakimei kumandasi {izerindeki korumasiz lamba/duy etanj olmalidir. Bu lambalar kabin aydinlatma devresine bagl ve

kabin iizerinden anahtarlamali olmalidir.

‘ Kabin tstii priz ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin tstiine toprakli priz takilmalidir.

Kabn {iistii priz toprak hatt1 baglantis1 yapilmalidir.

‘ Kabin istiinde kablo baglantilarindaki izolesiz kisimlar koruma altina alinmalidir.

‘ Kabin tistii havalandirma fan1 muhafaza igine alinmalidir.

Kabin tstii kablolari sabitlenmeli ve koruma altina alinmalidir.

‘ Kabin istii kablo baglant: ek kisimlar1 klemens kutusu igerisine alinmalidir.

‘ Kabin tstii tek izoleli kablolar ¢ift izoleli olmalidir veya spiral/kablo kanali igine alinmalidur.

‘ Kabin ustii elektrik baglanti kutusu kapagi takilarak koruma altina alinmalidir.

Asansor kuyusundaki tesisata dogrudan temasa karst korunma enaz IP2X koruma saglayan mahfazalar vasitasiyla saglanmalidir. Bunlarin
haricindeki baglaantilar , klemensler ve konnektorler , bu amag igin yapilan pano, buat veya tablolarin i¢inde bulunmalidir. (madde 5.10.1.2.2)

Kuyu iist boslugunda giivenlik alan

Kabin gatisi iizerinde madde 5.2.5.6.1'e gore kabin en yiiksek konumunda iken kabin ¢atisinda, Cizelge 3’ten secilen ve bir siginma alani

olarak kullanilabilir en az bir net alan saglanmalidir.

Kabin gatisinda muayene ve bakim islerini yiiriitmek i¢in birden fazla kisinin bulunmasi gerekli ise, ilave her bir kisi basina ek bir siginma

alan1 saglanmalidir.

‘ Birden fazla siginma alani bulunmasi durumunda, bunlar ayni tipte olmali ve birbirine karismamalidir.

‘ Kars1 agirlik tam kapali tampon iizerine oturdugunda kabin patenlerinin raydan ¢ikmasi engellenmelidir.

Kabin ¢gatisi lizerinde, madde 5.2.5.6.1°e gore kabin en tist konumunda oldugunda,
1.Tip 1 igin dik durus 0,40x0,50x2 metre olmalidir.

2. Tip 2 i¢in ¢émelmis vaziyetteki durus 0,50x0,70x1 metre olmalidir.

Kabin catisi tizerinde madde 5.2.5.6.1 gore kabin en yiiksek konumunda oldugunda, kuyu tavani {izerinde bulunan en disiik yiikseklige sahip
kisimlar (tavan altina yerlestirilen kirisler ve pargalar1 dahil) (bkz. Sekil 5) ile asagida verilenler arasindaki net mesafe:

a) b ve c siklarinda belirtilenler hari¢ olmak iizere, tavanda sabitlenmis donanimin en yiiksek kisimlari, kabinin izdiisimii dahilindeki herhangi
bir dikey veya egik bir dogrultuda en az 0,50 m olmaldir.
b) Kilavuz patenlerinin veya makaralarinin, halat baglanti uglarinin ve baghginin en yiiksek kisimlari veya varsa dikey siirgiilii kapilari

pargalari, kabin izdiistimii dahilinde 0,40 m yatay mesafe i¢inde herhangi bir dikey yonde en az 0,10 m olmalidur.

Kabin tistii korkulugun en yiiksek kismi, en az asagida verilen degerlerde olmalidir:

1) Kabin izdiigiimi dahilinde 0,40 m yatay mesafe i¢inde 0,30 m ve korkulugun dis tarafi tizerinde 0,10 m,
2) Kabinin izdiisiimii dahilinde 0,40 m ilerisinde herhangi bir egimli mesafede 0,50 m.

Kabin ¢atisinda, 0,12 m? asgari net alana ve asgari boyutu 0,25 m’den daha biiyiik olan en kiigiik kenarlara sahip kabin ¢atisinda tek bir siirekli

alan veya kabin ¢atis1 tizerindeki donanim, bir kisinin durabildigi bir yer olarak kabul edilebilir. madde 5.2.5.6.1’¢ gore kabin en yiiksek
konumunda oldugunda, boyle bir alan iizerindeki dikey ag¢iklik pay1 ve kuyu tavaninin en kisa kisimlari (tavan altinda yerlestirilmis kirigler ve
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pargalar dahil), madde 5.2.5.7.1e gore ilgili siginma alani/alanlar yiiksekliginde olmalidir.

Tahrik kasnaklari, makaralari/zincir dislileri kabinin dikey tarafina (goriimiine) yerlestirilmisse, bu durumda kuyunun st boslugundaki

acikliklar, madde 5.2.5.7’ye gore olmalidir. (madde5.5.8)

Kars1 agirlik, tam kapali tampona oturdugunda patenlerin zemine ¢arpmasi 6nlenmelidir.

Kabin, kars1 agirlik tam kapali tampon iizerine oturdugunda 0,035 v2 sigrama mesafesi dikkate alinmalidir. Bu mesafeler Cizelge 2'deki
sartlara uygun olmalidir. (madde 5.2.5.6.1.1)

‘ Asansdoriin giivenli kullanimina ve bakinuina iliskin bilgiler

‘ Kabin st bakim kumandasi butonlarinin iistiinde veya yakininda, hareket yonii isaretlenmelidir.

Kabin iistii durdurma anahtarinin istiinde veya yakininda, durdurma konumunun karistirilmast riski olmayacak bir sekilde “DUR/STOP”

kelimesi olmalidir.

Kabin tstii bakim kumandasi anahtarinin istiinde veya yakininda, “NORMAL” ve “BAKIM” kelimeleri olmalidir.

Kabin tstii korkuluk {izerinde uyar1 levhasi veya yazisi olmalidir.

Durak kapilarinin kilitleme tertibati iizerinde kilitleme tertibatini imal eden firmanin ad1 ve tip kontroli ile ilgili isaret ve referanslari ve CE

isareti iceren bir bilgi levhasi bulunmalidir.

Kabin ¢atis1 tizerinde bulunan ve kabin gatisina erigsim imkani veren duraklardan okunabilir bir isaret, siginma alani/alanlari i¢in ayrilmasi

diisiiniilen alanlara miisaade edilen kisi sayisin1 ve durus tipini (Cizelge 3) agikca belirtmelidir.

Asansor kuyusundaki tesisata dogrudan temasa kars1 korunma enaz IP2X koruma saglayan mahfazalar vasitasiyla saglanmalidir. Bunlarin
haricindeki baglaantilar , klemensler ve konnektérler , bu amag i¢in yapilan pano, buat veya tablolarin i¢inde bulunmalidir. (madde 5.10.1.2.2)

GUVENLIK TERTIBATI

Kabin ve/veya karst agirlik icin uygun asirt hiz regiildtorii tarafindan harekete gecirilen giivenlik tertibati**

‘ Kabinde, birden fazla giivenlik tertibati bulunmasi durumunda bunlarin tiimii kaymali cinsten olmalidir.

‘ Kabin giivenlik tertibati emniyet kontag: sabitlenmelidir.

Kabin giivenlik tertibat1 emniyet kontag: kapag: takilmalidir.

‘ Kabin giivenlik tertibati emniyet kontagi calisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin giivenlik tertibati ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin giivenlik tertibati senkronize galisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin giivenlik tertibati fren tiji baglant1 yaylari takilmalidir.

‘ Kabin anma beyan hizina uygun giivenlik tertibati takilmalidir.

‘ Kars1 agirliga giivenlik tertibati tesis edilmelidir.

‘ Karg1 agirlik giivenlik tertibati halat baglantilar1 kelepgeleri tamamlanmalidir.

‘ Karg1 agirlik giivenlik tertibati fren tiji eksik kontra somunlari takilmalidir.

‘ Kars1 agirlik giivenlik tertibat fren tiji gevsek kontra somunlar1 sikilmalidir.

‘ Kars1 agirlik giivenlik tertibati ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Karg1 agirlik giivenlik tertibati senkronize ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kars1 agirlik giivenlik tertibati eksik masuralari takilmalidir.

‘ Karg1 agirlik giivenlik tertibati baglanti yaylari takilmalidir.

‘ Karg1 agirlik giivenlik tertibati halat baglantilar ters kelepgeler diizeltilmelidir.

‘ Kabin giivenlik tertibati fren tiji gevsek kontra somunlari stkilmalidir.

Asansor beyan hizinin 1 m/s'yi agmas1 durumunda, karg1 agirlikta veya dengeleme agirliginda kullanilan giivenlik tertibati kaymali cinsten

olmalidir. Diger durumlarda ani frenlemeli giivenlik tertibati kullanilabilir.

‘ Kabinde ani frenlemeli (Kamali sikistirma) giivenlik tertibat1 0,63 m/s'yi asmayan beyan hizlarinda kullanilmalidir.

‘ Kabin/kars1 agirlik giivenlik tertibatindaki/hiz regiilatoriindeki eksiklikler giderildikten sonra test takip kontroliinde yapilacaktir.

‘ Ani frenlemeli tampon etkili giivenlik tertibat1 1 m/s'yi asmayan beyan hizlarinda kullanilmalidir. (Makarali sikistirmali frenler)

‘ Kabin giivenlik tertibat1 fren tiji eksik kontra somunlar takilmalidir.

‘ Asansor beyan hizinin 0,63 m/s'yi agmasi durumunda kaymali tip giivenlik tertibat1 kullanilmalidir. (madde 5.6.2.1.2.1)

Kabinde uygun giivenlik tertibati tesis edilmelidir. Yalniz asagi hareket yoniinde etkili olan, beyan yiikii ile yiiklii kabini hiz regiilatoriiniin
devreye girdigi hizda, aski halatlarinin kopmasi: durumunda dahi kilavuz raylarda frenleyecek ve sabit tutacak bir giivenlik tertibati

bulunmalidir.

‘ Kabin giivenlik tertibat1 halat baglantilar eksik radansalar takilmalidir.

‘ Kabin giivenlik tertibati halat baglantilari ters kelepgeler diizeltilmelidir.

‘ Kabin giivenlik tertibat1 halat baglantilar: eksik kelepgeleri tamamlanmalidir. (En az iki adet kelepge olmalidir.)
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Kabin, kars1 agirlik veya dengeleme agirligindaki bir giivenlik tertibatinin kurtarilmasi ve otomatik olarak isletmeye hazir konuma gelmesi

ancak, kabini, kars1 agirligi veya dengeleme agirhigini yukari yonde hareket ettirmekle miimkiin olmalidir.

Giivenlik tertibatinin ¢alismasindan 6nce veya galismasi sirasinda, kabine yerlestirilmis,

madde 5.11.2.3'e uygun bir elektrik giivenlik tertibati asansér motorunu durdurmalidir. (Parasiit kontaklarinda kararlilik aranmaz)

Kars1 agirlik/dengeleme agirlig: giivenlik tertibatini beyan hizinin 1 m/s'yi asmadig1 durumda hiz regiilatorii disinda devreye sokan tertibatlar,
madde 5.6.2.2.2 aski tertibati vasitalarinin kopmasi veya madde 5.6.2.2.2 giivenlik halati yardimiyla devreye girme sartlarina uygun olmalidir.

Kars1 agirlik/dengeleme agirlig: giivenlik tertibatin1 madde 5.6.2.2.2'ye gore aski tertibati vasitalarinin kopmasiyla devreye sokan tertibat,
deney sirasinda kuyuya girmeye ihtiyag olmaksizin giivenlik tertibatinin ve bunun harekete gegme mekanizmasinin yapilacak bir deney igin
miimkiin olmali ve Saglanan vasitalar mekaniksel ise, calistirmak igin gerekli olan kuvvet 400 N’u agsmamalidir.

Kullanilan giivenlik tertibati1 kapasitesi asansor beyan yiikii ile uyumlu olmalidir.

Kabinin yukar: dogru asirt hizlanmasina karst koruma

Yukari yonde hareket eden kabinin agir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibati, kurtarilmasi i¢in kabin veya karsi agirhga miidahaleyi

gerektirmemelidir.

Siirtiinme tahrikli asansorlerde, yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi, uygun koruma tertibati bulunmalidir.

Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kargi koruma tertibati galistiktan sonra, kurtarilmasi igin ehliyetli bir kisinin miidahalesi

gerekli olmahdir.

Yukari yonde hareket eden kabinin agir1 hizlanmasina karsi koruma tertibati galistiginda, madde 5.11.2.'ye uygun bir elektrik giivenlik

tertibatini devreye sokmalidir.

Hiz izleme ve hiz1 azaltma elemanlarindan olusan vasitalar, yukari yonde hareket eden kabinin (madde 5.6.6.10) asir1 hizlanmasini tespit

etmeli ve kabinin durmasina neden olmali veya en azindan kabin hizini karg1 agirlik tamponunun tasarimlandigi hiz seviyesine kadar
azaltmalidir. Bu vasitalar asagidaki durumda etkin hale gelmelidir:

a) Normal galisma,
b) Makina dogrudan gérsel izlenemedigi veya beyan hiz1 % 115°ten daha az olacak sekilde diger vasitalarla sinirlandirilmadig: takdirde el ile
kurtarma galigsmasi.

‘ Yukari yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibat1 kurtarildiktan sonra ¢aligmaya hazir durumda olmalidir.

‘ Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibati ¢alisir hale getirilmelidir.

Yukari yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kargt makina freninin kullanilmasi durumunda otomatik izleme iglemine, mekanizmanin
diizgiin kaldirilmasi veya indirilmesi veya frenleme giiciiniin dogrulanmasi dahil edilebilir. Bir ariza tespit edildiginde, asansoriin bir sonraki
normal baslatilmasi engellenmelidir. Otomatik izleme, tip incelemesine tabidir. Kabine mekaniksel bir baglanti, diger herhangi bir gaye igin bu
tiir baglantinin kullanilip kullanilmadigina bakilmaksizin bu performansta yardimer olmasi igin kullanilabilir.

KABIN VE KAT KAPILARI

‘ Kat kapist kilitleme tertibati™*

‘ Kap1 emniyet kontaklar1 kopriilenmis.

‘ Kap1 emniyet kontaklar1 ayarsiz.

‘ Kapu kilitleri ¢alismiyor.

‘ Kapr kilitleri ayarsiz.

[ Kapi kilidi 2. emniyetleri yok.

Kapi kilidi 2. emniyetleri ¢alismiyor.

‘ Kap1 kilidi 2. emniyetleri ayarsiz.

[ Kat kap1 kilit muhafazalar: takitmals.

‘ Kat kapr kilit kollar1, makara ve lastikleri takilmali.

‘ Kat kapr kilit pimi yuvasina en az 7 mm girecek sekilde ayarlanmali.

Kat kapisi kilitleme tertibatina yetkisiz kisilerce erisilememesi*

2.8.1. |Kat kapisi kilitleme tertibatina yetkisiz kisilerin erisimini engellemek i¢in deliksiz kuyu duvar mahfazasi tespit edilmelidir veya durak kapisi

kilitleme tertibati etrafina koruma tespit edilmelidir.

Kat kapist esigi altinda kuyu duvar

Kuyu duvari, her durak kapisi esigi altinda en az, kilit agilma bolgesinin yart uzunluguna 50 mm ilavesiyle bulunan uzunlukta diisey bir

yiizeyle baglanmali ve genisligi kabin giris genisligini her iki yandan en az 25 mm asmaldir.

Kuyu duvart, her durak kapisi esigi altinda yiizeyi stirekli, metal levhalar gibi diizgiin sert kaplamalardan mamul olmali ve duvarin herhangi bir
noktasinda dikey olarak 5 cm?’lik yuvarlak veya kare seklinde bir alana esit olarak dagilacak 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda Kalic1 bir

sekilde bicim degistirmemeli ve 10 mm’den fazla esnememelidir.
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Kat kapisi etek sac1 ug kisimlari yatay diizlemle en az 60° ag1 yapan sert ve diizgiin bir pah ile asagiya dogru uzatilmis olmalidir. Bu pahin

yatay diizlemdeki izdiisiimii 20 mm’den az olmamalidir.

Kabin girisine bakan durak kapilar: ve kuyu duvarlari veya duvar béliimlerinden olusan kuyu yiizeyi, tiim kuyuda, kabin kapisinin tim genisligi

boyunca, kapilarin calismast i¢in gerekli agikliklar haricinde kesintisiz bir yiizey olusturmalidir.

Kabin kapisina bakan kuyu duvarlarindaki kat kapisi etek saci ¢ikintilari 5 mm'den daha az olmalidir. 2 mm’yi asan ¢ikintilar yatayla en az

75°°1ik bir ac1 yapacak sekilde pahlanmalidir.

Kabin kapisvkapilar

Her bir kabin kapisi, madde 5.3.13.1°de belirtilen sartlara uygun olacak sekilde madde 5.11.2’ye uygun olarak kapinin kapali kalmasini

saglayan bir elektrikli giivenlik tertibatiyla donatiimalidir.

Kapilar, normal isletmede sikismayacak ve hareket mesafesi sonunda kilavuzlarindan ¢ikmayacak bir yapiya sahip olmalidir.

Kabin kapis1 otomatik olmadikga ve kabin durakta seviyesinde hareketsiz oldugunda agik konumda kalmadik¢a madde 5.3.7.2.1-a)’daki gibi
durak kapilarinda gérme paneli/panelleri ile donatilmigsa, kabin kapisi gérme paneli/panelleri ile donatilmalidir. (madde 5.3.7.2.2)

Kabin girisine kabin kapisi/kapilari takilmali ve kapinin/kapilarin asgari net yiiksekligi 2,0 m olmalidir.

Her bir kabin kapisi, madde 5.3.13.1'de belirtilen sartlara uygun olacak sekilde madde 5.11.2’ye uygun olarak kapinin kapali kalmasini

saglayan bir elektrikli giivenlik tertibati ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin kapisi ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Menteseli kabin kapilarinda, kapilarin kabinin disina savrulmasini dnlemek igin durdurma mesnetleri konulmalidir.

Diisey hareket eden siirmeli kabin kapilarinin panelleri, bagimsiz iki aski elemanina tespit edilmelidir. Halat ortasindan-ortasina 6lgiilen
makara ¢api, halat capinin en az 25 kat1 olmalidir. Aski halatlari veya zincirlerinin, kasnak oluklarindan veya dislilerden ¢ikmasi

engellenmelidir.

Diisey hareket eden siirmeli kabin kapilari, her iki yandan kilavuzlanmis olmalidir.

Yatay hareket eden siirmeli kabin kapilari, alt ve tistten kilavuzlanmis olmali ve agik/kapali konumdayken kapilarin klavuzlarindan ¢ikmasu

engelleyen mekanik bir vasitaya (tutucular) sahip olmalidir.

Deliksiz kat ve kabin kapilar

Durak ve kabin kapisi kapali durumda iken kap1 kanatlar1 veya kanatlar ile kasa, esik veya kasa iistii arasindaki agikliklar miimkiin oldugu

kadar kii¢iik olmali ve 10 mm’yi asmamalidir.

Kuyu duvarlarindaki asansor kabinine girisi saglayan durak kapilarina ve kabin kapisina, yiizeyleri deliksiz olan kapilar konulmalidir.

Yatay hareket eden siirmeli durak kapilarinda, en zayif noktaya, hareket yoniinde elle tatbik edilen (Alet kullanmadan) 150 N’luk bir kuvvet

etkisi altinda TS EN 81-20 stansardinda belirtilen agikliklar 6 mm’den biiyiik olabilir ancak bu deger;

a) Yana agilan kapilarda 30 mm’den biyiik olamaz,
b) Merkezden agilan kapilarda toplam 45 mm’den biiyiik olamaz.

‘ Asansor kat kapisinin sarkag deneyine tabi tutulmus oldugu dogrulanmalidir.

‘ Camli kat ve kabin kapilar

Camdan yapilan kap1 panelleri, bu standarda uygun olarak uygulanacak kuvvetlerin etkisiyle tahrip olmayacak sekilde tespit edilmelidir.

Kapilarda lamine cam kullanilmali ve camlar etiketlenmis olmalidir.

Camin kapilara tespit sekli, camin tespit yerlerinden kayarak ¢ikmasini engellemelidir.

Camdan yapilmis kapilar, madde 5.3.7.2.1-a)’ya gore goriis panelleri hari¢ olmak iizere, bir engel durumunda kapinin durdurulmasi ve 150 N’a

kadar agma kuvvetinin sinirlandirilmasi i¢in vasitalar ile donatilmalidir.

Kabin kapis1 otomatik olmadik¢a ve kabin durakta seviyesinde hareketsiz oldugunda agik konumda kalmadik¢a madde 5.3.7.2.1-a)’daki gibi

durak kapilarinda gérme paneli/panelleri ile donatilmigsa, kabin kapisi gérme paneli/panelleri ile donatilmalhidir.

Elle agilan durak kapilarinda, kullanic1 kapiy1 agmadan dnce, kabinin katta olup olmadigini anlayabilmelidir. Bu amagla asagidakilerden biri

saglanmis olmalidir:

a) Asagidaki sartlar1 yerine getiren bir veya birden fazla 151k gegiren kapi penceresi:

1) Uzerinde bilgi etiketi bulunan minimum 3/0,76/3 mm kalinlikta lamine cam olacak,

2) Her durak kapisinda enaz 0,015 m2 toplam pencere alani her bir pencere i¢in en az 0,01 m2 alan

3) Pencere genisiligi en az 60 mm en ¢ok 150 mm, pencere genisiligi 80 mm'den fazla ise pencerenin alt kenar1 ddssemeden en az 1 metre
yukarida olmalidir.
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veya;

b) Sadece kabin ilgili durakta durunca veya durmak iizereyken yanmasina izin verilen bir katta sinyali bulunmalidir. Bu sinyal kabin durakta
durdugu siirece yanmalidir.

‘ Kirik olan ¢arpma kapili kat kapi camlari yenilenmelidir.

‘ Kirik olan kat ve kabin kapis1 lamine camlar1 yenilenmelidir.

‘ Kat kap1 camlari sabitlenmelidir.

‘ Eksik olan kat kap1 cam cergeveleri takilmalidir.

Camdan yapilan kabin kapisi panelleri, bu standarda uygun olarak uygulanacak kuvvetlerin etkisiyle tahrip olmayacak sekilde tespit

edilmelidir.

Camli kat kapilar: veya yatay siirmeli kabin kapilarinda ¢ocuklarin ellerinin siiritklenmesine karst tedbirler

Cocuklarn ellerinin siiriiklenmeden dolay1 sikismasinin 6nlenmesi i¢in, madde 5.3.7.2’de belirtilenden daha biiyiik boyutlu camdan yapilmis

yatay olarak otomatik ¢alistirilan siirgiilii kapilar, asagidakiler yardimiyla riski asgariye indirecek vasitalarla donatilmalidir.

1) Asgari 1,10 m yiikseklige kadar buzlu cam veya buzlu malzeme uygulamasinin herhangi birinin kullanimu ile kullaniciya agik tarafta saydam
olmayan cam yardimryla veya

2) Esik tistiinde en az 1,60 m’ye kadar parmaklarin varhiginin algilanmasi ve agilis yoniinde kap1 hareketini durdurma veya

3) Azami 4 mm’ye kadar kapi panelleri ve gergeve arasindaki boslugun sinirlandirilmasi esik tistiinde asgari 1,60 m’ye kadar. Asinma
nedeniyle bu deger 5 mm’ye ulasabilir. Girintiler (¢erceveli cam ve benzeri) 1 mm'yi asmamali ve 4 mm bosluk dahil edilmelidir. Kap1
paneline bitisik ¢er¢evenin dis kenari tizerindeki azami yaricap, 4 mm'den daha fazla olmamalidir.

Cok panelli siirmeli kapilar

Bir siirmeli kapinin, dogrudan mekanik baglantili cok sayida paneli varsa: teleskopik kapilarda tek bir kilitlemenin diger panellerin agilmasini

onlemesi kaydiyla, yalniz bir panelin kilitlenmesine izin verilir.

Panellerin mekanik baglantilarinin dolayli olmas: durumunda (mesela: halat, kayis veya zincir ile), tek bir kilitlemenin diger panellerin
acilmasini 6nlemesi ve panellerde tutamak bulunmamasi kaydiyla, yalniz bir panelin kilitlenmesine izin verilir. Teleskopik kapinin
panellerinin kilitleme tertibatiyla kilitlenmemis diger panel veya panellerin kapali durumda oldugu madde 5.11.2."ye uygun bir elektrik

giivenlik tertibatiyla denetlenmelidir.

Mentegseli kat kapist kapatildiginda makina giicii ile ¢alisan kabin kapilart

‘ Kabin kapisi, sadece durak kapisi kapatildiginda galismalidir.

‘ Kat kapilarinda aydinlatma

Kapiy1 agip kabine girmek isteyen bir kullanici, kabin aydinlatmasi arizali olsa dahi, 6niinde ne oldugunu gorebilecek sekilde, durak kapilar:

civarindaki tabii ve suni aydinlatma déseme seviyesinde en az 50 liix olmalidir.

Kat kapisi sahanlik aydinlatmalari ¢alisir hale getirilmelidir.

4.9. Kat kapt baglantilarinin muka ti*

Kat kapilar, Kilitli durumda iken yeterli mekanik dayanima sahip olmalidir. Yatay hareket eden siirmeli kat kapilari, alt ve tistten klavuzlanmig
ve agik/kapali konumdayken kapilarin klavuzlarindan ¢ikmasini engelleyen mekanik bir vasitaya (tutucular) sahip olmalidir.

4.9.1.

4.9.2. |Kat kapilari, normal isletmede sikismayacak ve hareket mesafesi sonunda kilavuzlarindan ¢ikmayacak bir yapiya sahip olmalidir.

4.10. Engelliler tarafindan kullanilmas: amaglanan/amaglanmayan kabin ve kat kapilarinda koruyucu tertibat*

4.10.1. |Durak kapist ve kabin kapisinin bununla sabit bir sekilde baglantili mekanik pargalarin, ortalama kapanma hizinda hesapla veya 6lgme ile

bulunan kinetik enerjisi 10 J'ii gegmemelidir.

4.10.2. |Diisey hareket eden siirmeli durak kapilari yalnizca yiik asansérlerinde kullanilabilir. Bu tip kapilarda kapinin kapanmasi, kullanicinin siirekli

kontrolii altinda gergeklesmelidir.

4.10.3. [Kabin kapis1 emniyet kontag: takilmalidir.

4.10.4. |Boy fotoseli ve sikisma kontagi ¢alisir hale getirilmelidir.

4.10.5. |Kabin kapinin kapanmasini engellemek i¢in gerekli olan kuvvet 150 N’u gegmemelidir.

4.10.6. |Kabin kapis1 emniyet kontag1 zorlayic1 mekanik etkiyle ayrilmalidir.

4.10.7. |Kabin kapis1 emniyet kontag1 ¢alisir hale getirilmelidir.
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Bir koruyucu tertibat, kapi/kapilarin kapanma hareketi esnasinda bir kisinin kapi girisinden gegmekte oldugu sirada kapi/kapilarin otomatik
olarak yeniden agilmasini baglatmalidir (aktive etmelidir). Bu koruyucu

tertibat, kap1 kapanma araliginin son 20 mm’sinde devre dis1 birakilabilinir.

1) Koruyucu tertibat1 (Ornegin 151k perdesi), kabin kapisi esigi iizerinde en az 25 mm ve 1600 mm arasindaki mesafe iizerinden agiklig
ortmelidir.

2) Koruyucu tertibati, asgari 50 mm ¢apinda engelleri tespit edebilmelidir,

3) Kapi kapatilirken, kalic1 engelleri ortadan kaldirmak igin koruma tertibati onceden belirlenmis bir siirenin sonrasinda devre disi kalabilir.
4) Ariza veya devre dist kalmasi durumunda kapinin Kinetik enerjisi 4 joule ile sinirlandirilmalidir, bu durumda asansér calismaya devam

A0 edecek ise kapinin her kapanmasinda bir akustik sinyal vermelidir. (madde 5.3.6.2.2.1)

4.10.9. |Kap1 kapanma hareketinin 6nlenmesi, kapinin yeniden a¢ilmasini baglatmalidir. Bir katlanir kabin kapisini agilmadan engellemek igin gerekli

kuvvet 150 N'u asmamalidir.

4.10.10. | Katlanir kabin kapis1 bir girinti igerisine giriyorsa kabin kapisinin herhangi bir dis kenari ile bu girinti arasindaki mesafe en az 15 mm

olmalidur.

4.10.11. | Kap1 panellerinin 6ncii kenarlarindaki labirentler 25 mm'yi asmamalidir, cam kapr durumunda 6ncii panelin kenar kalinligi 20 mm'den daha az

olmamalidir.

4.11. Kapr topraklama baglantilart™

4.11.1. [Kat kapilar1 gevsek topraklama baglantilar: sikilmalidir.

4.11.2. |Kat kapisi topraklama hatlarinda asansor durak kapis1 govdesi topraklama iletkeni olarak kullanilmamalidir.

4.11.3. |Kat kap1 topraklama baglantilar: yiiksiik veya civatali veya kablo pabucu ile olmalidir.

4.11.4. |Kat kapilarinin topraklama baglantilar: olmalidir.

‘ Kabin ile kabin girisine bakan kuyu duvar: arasindaki a¢iklik

‘ Kabin esigi ile durak kapisi esigi arasindaki yatay agiklik 35 mm’yi agmamalidir.

Kabin kapist ile kat kapisi arasindaki yatay mesafe

asmamalidir.

Kabin kapisi ile kapali durak kapilar1 arasindaki yatay agiklik veya kapilar arasindaki girilebilir aralik normal galismada 0,12 m’yi
Menteseli durak kapilari ile katlanir tipteki kabin kapilarinin miisterek kullanilmasi durumunda 0,15 m ¢apindaki bir kiirenin kapali kapilar

arasindaki herhangi bir acikliga sigmasi miimkiin olmamalidir.

Kuyu i yiizeyi ile kabin esigi/kabin kapisinin ¢ercevesi/siirmeli kapilarda kap kenar ar daki yatay mesafe*

Asansor kuyusu ig yiizeyi ile kabin esigi veya kabin kapisinin ¢ergevesi veya siirgiilii kapilarda kapanan kenar arasindaki yatay agiklik, kuyu
boyunca 0,15 m’yi asmamalidir (bkz. Sekil 3).

a) 0,5 m’yi agmayan bir yiikseklik iizerinden 0,2 m’ye kadar uzatilabilir. iki ardisik durak kapisi arasindaki bu tiir girintiler birden fazla
olmamalidir,

b) Diisey hareketli siirgiilii durak kapilartyla donatilmis yiik asansérlerinde, biitiin seyir hareketi mesafesi boyunca 0,2 m uzatilabilir,
c) Madde 5.3.9.2’ye gore mekanik olarak kilitlenen ve sadece bir durak kapisinin Kilit agilma bolgesinde agilabilen bir kapr ile kabinin
donatildig1 durumlarda bu mesafe sinirlanmamaistir.

Yay, amortisor, paten ve makara

Kap1 yaylari/agirliklar uygun degil. Kapi serbest birakildiginda kendiliginden kapanmiyor.

‘ Kat gostergeleri sabitlenmelidir.

‘ Katlarda gosterge camlar: takilmalidir.

Katlarda gosterge yonleri diizeltilmelidir.

‘ (Varsa) Katlarda gosterge yon 1siklari ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kirik olan kat butonlari yenilenmelidir.

‘ Acil durumlarda kat kapilarinin ézel alet kullanilarak agilmast

Kilit agma tiggeninin konumu, kapi paneli veya cergevesi iizerinde olabilir. Bir dikey diizlemde, kap1 paneli veya gergevesi tizerinde, kilitagma

iiggeninin konumu, esik seviyesinden itibaren yiiksekligi 2,00 m’yi asmamalidir.

Kilit agma tiggeni, gergeve ve yatay diizlemde asag1 dogru bir anahtar deligin tizerinde ise, durak zemininden kilit agma deliginin azami

yiiksekligi 2,70 m olmalidir.

Acil durumda kilit agma anahtari, 0,20 m’den daha biiyiik uzunluga sahip olmasi durumunda 6zel bir alet olarak kabul edilmistir ve montaj

yerinde hazir bulundurulmalidir.
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Acil durum kilit agma anahtar ile bir kilit agilma isleminden sonra, durak kapisi kapaninca kilitleme tertibati agik konumda kalmamalidir.

Kabin hareket halinde iken kabin kapisi agilmasi 50 N'dan daha fazla bir kuvvet gerektirmeli ve kabin kilit agilma bélgesi disinda iken kabin
sinirlama mekanizmasini 1000 N bir kuvvet ile 50 mm'den daha fazla agmak miimkiin olmamali ve ayn1 zamanda otomatik bir gii¢ calismasi

altinda kap1 agilmamalidir.

Kabin kilit agilma bolgesi igerisinde herhangi bir nedenden dolay1 asansor durursa, 300 N'dan daha biiyiik olmayan bir kuvvet ile durak kapist

acil durum kilit agma anahtar1 veya kabin kapisi yardimryla Kilit agilmis olmast ile Kilidin agilmis olmasindan sonra duraktan, kabin i¢inden el
ile kabin ve durak kapisin1 agmak miimkiin olmalidir.

Durak kapilarindan her biri, kilit agma tiggenine uyacak bir anahtar yardimiyla disaridan agilabilmelidir.

Acil durum kilit agma anahtari binada sorumlu bir kisiye verilmelidir ve anahtarla birlikte, kilidin agilmasindan sonra tekrar kapama isleminin

tam olarak yapilmamasindan kaynaklanabilecek kazalari engellemek i¢in alinmasi gereken baslica 6nlemleri igeren yazili bir talimat makina
dairesine veya kumanda panosuna asilmalidir.

kabin kapisi ve durak kapisi kilitleme tertibat1 {izerinde bir bilgi plakasi asagidakileri igerek seklide sabitlenmis olmalidir

a-) kilitleme tertibat1 imalatgisinin ismi
b-) tip inceleme sertifikasinin numarasi
c-) kilitleme tertibat tipi

kabin kapist , kilitlenmis olmasi gerekiyorsa (madde 5.2.5.3.1. ¢) ,kilitleme tertibati , made 5.3.9,1 deki gerekleri karsilayacak sekslde

tasarlanmig olmalidir.Bu tertibat kasithi kot kullanima kargi korunmul olmalidir. Kilitleme tertibati bir giivenlik bileseni olarak kabul
edilmistir ve TS EN 81-50:2014 madde 5.2 deki gereklere gére dogrulanmalidir.

durak kapi kilitleme tertibati bir giivenlik bileseni olarak kabul edilir ve TS EN 81-50:2014 madde 5.2 deki gereklere gore dogrulanmalidir.

Yatay siirmeli kapilarin ot tik olarak kap

Durak kapilarinin kabin kapisi tarafindan tahrik edildigi durumlarda, kabin kilit agilma bolgesinin disinda iken her ne sebeple olursa olsun

durak kapisi agildiginda, bir tertibat (Agirlik veya yay) durak kapisinin otomatik olarak kapanmasini temin etmelidir.

kilit agilma bolgesinin disindaki kabinin (bk. Madde 5.3.8.1) 100 mm aralikla agik tutulan durak kapisinin serbest birakilmasi halinde serbest

birakilan durak kapisinin kapandigi ve kilitlendiginin kontrolii yapilmalidir. (madde 6.3.14)

Yangina karsi direncli kat kapilar

Yapi yiiksekliginin 51,50 m den diisiik binalardaki asansor kat kapilart TS EN 81-58 standardi E30’a uygun yangina kars: direngli kat

kapilariyla donatilmalidir.

Yap1 yiiksekliginin 51,50 m den yiiksek binalardaki asansor kat kapilart TS EN 81-58 standardi E60’a uygun yangina kars1 direngli kat

kapilariyla donatilmalidir.

Her bir durak kapisi kanatlari tizerinde yangin dayanimina iliskin imalatginin ads, kapa tipi, yangin dayanim sinifi (E30/E60) ve TS EN 81-58

standardina gore test sertifikasi bilgilerini iceren bilgi etiketi bulunmalidir.

MAKINE DAIRESI

MAKINE DAIRESI GENEL KONTROLU

Makina ve makara dairesine giivenli erisim

Makina dairesine/mekanina ulagim i¢in kullanilan merdivenin ¢evresinde 1,5 m yatay mesafe i¢inde, merdiven boyundan daha fazla

yiikseklikten diigme riski engellenmis olmalidir.

Taginabilir merdivenle 3 m yiiksekligi asan erisimlerde diismeye karsi koruma saglanmis olmalidir. Merdiven, madde 5.2.2.5 gerekliliklerini

saglamalidir.

Makina dairesi veya makara mekanlarina ulagim yolu aydinlatmasi 50 liix olmalidir. (madde 5.2.2.2')

Makina dairesine/mekanina erigim 6zel mekanlardan gegmeye gerek kalmadan, her zaman rahat ve giivenilir bir sekilde kullanilabilmelidir.

(madde 5.2.2.3)

Makina dairesine/mekanina ulagim i¢in kullanilan merdiveniniistucunda, elin kolayca ulasabilecegi mesafede en az bir adet tutamak

bulunmalidir.

Tahrik makinalari, bunlarla ilgili teghizat ve makaralar, saglam duvarlari, tavan ve kapisi ve/veya kapagi olan 6zel bir odada bulunmali ve

buraya yalniz yetkili kisiler miidahale edebilmelidir (Bakim, kontrol ve kurtarma).

Makina veya makara dairesi giris kapisi (kilit, acilma yénii ve uyart levhast)

Makina/makara mekanlarina giris i¢in kullanilan kap1 veya doseme kapaklarinin (durak kapilari, acil durum kapilari ve deney panolari harig)

dig yiizlerine “Asansor makinalari - Tehlike - Yetkili olmayan giremez" ifadelerini igeren bir ikaz levhasi takilmalidir.
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Kuyu igerisine agilan makina mekani giris kapilar1 deliksiz olmali, durak kapilari ile ayn1 mekanik mukavemet sartlarin1 saglamali ve s6z

konusu bina ile ilgili yangina kargi koruma diizenlemelerine uygun olmahdir. (madde 5.2.3.3-f)

Makina/makara mekanlarina giris i¢in kullanilan déseme kapaklarinin iizerinde siirekli goriilebilir "Diisme tehlikesi-Kapagi kapatimz" ikaz

levhasi takilmalidir.

‘ Makina dairelerine ve kuyuya giris kapilari, 2,0 m asgari yiikseklige ve 0,60 m asgari genislige sahip olmalidir. (madde 5.2.3.2-a)

‘ Makara dairesi giris kapilari en az 0,6 m genislikte ve en az 1,4 m yiikseklikte olmalidir.

Makina/makara mekanina giris amaciyla désemede yapilan kapaklar, en az 0,8 m x 0,8 m’lik bir serbest gegis alan1 saglamali ve kapak

agirligini dengeleyen bir tertibata sahip olmalidir.

Giris kapaklar1 kapali oldugunda, herhangi bir yerdeki 0,20 m x 0,20 m alan iizerinde 2000 N yiikii tagiyabilmelidir.

Makina/makara mekanlarina ulagim i¢in kuyunun igine agilan giris kapilari ve dogseme kapaklari deliksiz olmalidir.

Makina/makara mekan1 doseme kapaklar1 agitk durumda iken insanlarin diismesine karsi (korkuluk ve bezeri) tedbirler alinmalidir ve

dengeleme agirligi kullanilmahdir.

Makina/makara dairesi giris kapilar1 makina /makara dairesi i¢ine dogru agilmamalidir.

Makine/makara mekanlarina giris i¢in kullanilan giis kapilar1 ve déseme kapaklar1 anahtarli kilitlerle donatilmali ve bu kilitler igeriden

anahtarsiz agilabilmelidir.

Makine dolab1 kapilart yeterli biiyiikliikte olmali, dolabin i¢ine dogru agilmamali, Kilit mekanizmasi olmali ve bu kilit anahtar olmadan tekrar

kapatilabilmeli ve tekrar kilitlenebilmelidir.

1.4. Makina ve makara dairesinde yeterli aydinlatma*

Makina/makara mekanlarinda doseme seviyesinde, ¢alisma alanlarinda en az 200 liix, caligma alanlar: arasinda kalan bolgelerde 50 liix
siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit elektrik tesisat1 bulunmalidir. Kullanilacak armatiirler dolayli dokunmaya karsi korunmali olmali ve

14.1.
stroboskobik yanilgi olusturmamalidir. (madde 5.2.1.4.2)

1.4.2. [Makina dairesinde bulunan ekipmanlarin(kumanda panosu, makina motor, regiilator, elektrik¢i panosu ve benzeri) dniinde 200 liix siddetinde

aydinlatma saglanmalidir.

Makina veya makara dairesinde kaymayan zemin

Makina/makara mekani dairesi ddsemesi sap atilmis beton, baklavali sac gibi kaymayan bir yiizeye sahip olmalidir. (madde 5.2.1.9)

‘ Yeterli havalandirma

Makina mekani havalandirmasi motorlar, kumanda cihazlari ve elektrik kablolarini yeterince iyi bi¢imde toz, zararli duman ve nemden

koruyacak sekilde yapilmalidir (Tel kafes, panjur veya bina havalandirma sistemi).

Makina mekani/dolabr uygun sekilde havalandirilmalidir.

Kuyu, makina alanlar1 ve makara dairesi, asansore ait olanlardan farkli dairelerin havalandirilmasini saglamak i¢in kullanilmamalidir. (madde

5.2.1.3 ve EK E.3)

Tasima vasitalari icin metal destek veya halkalar

Makina mekanlarinda, agir donanimlarin kaldirilip taginmast igin, bir veya birden fazla, uygun sekilde yerlestirilmis, tizerilerine giivenli tagima

kapasiteleri yazilmis metal destekler veya tasiyict kancalar bulunmahdir.

Makina dairesinde farkl seviyeler ve ¢cikintilar

Makina dairesi zemini 5 cm’den daha fazla derinligindeki herhangi bir girintiye ve 5 cm ile 50 cm arasindaki genislige veya herhangi bir

kanallara sahip oldugunda, bunlarn iistii kapatilmalidir. (madde 5.2.6.3.2.5)

Makina platformu ve makina dairesi dosemesindeki delikler kullanim amacina uygun olarak en kiigiik boyutta olmalidir. Malzemelerin diisme
tehlikesini onlemek i¢in, kuyu tizerindeki delikler ve kablo gegislerinin ¢evresinde platform veya bitmis dosemeden en az 50 mm yiikseklikte

engelleyici ¢ikintilar yapilmalhidir. (madde 5.2.6.3.3)

Makina dairesindeki farkli seviyedeki dosemeler arasinda 50 cm’den fazla bir yiikseklik fark: varsa, diisme tehlikesine karsi uygun korkuluklar

ile donatilmalhidir. (madde 5.2.6.3.2.4)

Makina platformuna ¢ikis merdiveni ve korkuluk

‘ Makina platformuna ¢ikis merdiveni sabitlenmelidir.

‘ Makina platformu korkulugu standarda uygun hale getirilmelidir.

‘ Makina platformu ¢ikis merdivenine tutamak takilmalidir.

‘ Makina platformu korkulugu sabitlenmelidir.

Makina platformuna ¢ikis i¢in makina dairesindeki farkli seviyedeki désemeler arasinda 0,5 m’den fazla bir yiikseklik farki varsa, korkuluk ve

merdiven veya basamaklar bulunmaldir.
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‘ Makina platformu korkulugu, merdiven veya basamaklarin mukavemeti uygun olmalidir.

[ Makina dairesinde yatay ve dikey acikliklar

Hareketli pargalarin bakim ve kontrolii i¢in gerekli olan yerlerde ve elle acil durum ¢alismasinin gerekli oldugu durumlarda en az 0,50 m x
0,60 m'lik bir serbest yatay alan bulunmalidir. (kurtarmanin yapilacagi yer igin makine motor imalatgisi tarafindan hazirlanan kullanma

klavuzunda belirtilen bilgi ve bu bilgiye dayanilarak hazirlanan kurtarma talimati esas alinir.)

‘ Gegis yollart en az 0,5 m genisliginde olmalidir. Hareketli pargalarin bulunmadig yerlerde bu genislik 0,4 m’ye kadar azaltilabilir.

‘ Makina dairesinde gegis yollar: uistiindeki serbest yiikseklik en az 1,8 m olmalidir.

‘ Makina dairesinde, dzellikle ¢alisma alanlari iistiinde en az 2,10 m serbest yiikseklik olmalidir. (madde 5.2.6.3.2.1)

Makina dairesi kumanda panolar1 ve tablolarinin éniinde, derinlik muhafazalarin dis yiizeyinden en az 0,7 m olmalidir. Genislik ise enaz 0,5 m

veya kumanda panolari veya tablolarinin toplam genisligi kadar olmalidir.

Asansoriin giivenli kullanimina ve bakinina iligkin bilgiler

Makara dairesindeki durdurma anahtari iistiinde veya yakininda, durdurma konumunun karistirilma riski olmayacak bir sekilde “DUR/STOP”

kelimesi bulunmalidir.

Makina dairesi/mekaninda kumanda tablolarindaki kontaktér, role, sigorta ve baglanti klemensleri, kumanda semasina uygun olarak

isaretlenmelidir. Sigorta tutucularinin iistiinde veya yakininda, tip ve deger gibi gerekli sigorta 6zellikleri belirtilmelidir.

Hiz regiilatori tistiinde hiz regiilatoriinii imal eden firmanin ads, tip kontrolii ile ilgili isaret ve referanslar ve ayarlandigi ¢alisma hizi bilgilerini

ve CE isareti iceren bir bilgi levhasi bulunmalidir.

Makina dairesindeki durdurma anahtari iistiinde veya yakininda, durdurma konumunun karistirilma riski olmayacak bir sekilde “DUR/STOP”

kelimesi bulunmalidir.

Asansore ait bakim ve kayit (eski ad1 ile seyir) defterinde giincel kayitlar tutulmalidir.

‘ Asansore ait bakim ve kayit (eski adi ile seyir) defteri bulunmalidir.

Farkli asansorlerin pargalari ayn1 makina ve/veya makara dairesinde bulunuyorsa, her asansor numara veya harfile isaretlenmelidir. Bu
isaretler asansoriin biitiin ana pargalari igin kullanilmalidir (makina, kumanda panosu, hiz regiilatorti, elektrik anahtarlari,kabin). Bakim

calismalarini kolaylastirmak i¢in, kabin iistiinde, kuyu dibinde veya gerekli baska yerlerde ayni tanitma isaretleri kullanilmalidir.

(varsa) Platform tizerinde miisaade edilen en biiyiik yiik belirtilmelidir. (Kuyu igerisinde kullanilan makinalar i¢in gegerlidir.)

Makina ve makara mekanlarina ana anahtar veya anahtarlar ile 151k anahtarinin kolaylikla fark edilmesini saglayacak ikaz levhalari

bulunmalidir. Bir ana anahtarin agilmasindan sonra bazi kisimlar gerilim altinda kaliyorsa (Asansérler arasindaki baglantilar, 151k devreleri ve
benzeri) bu belirtilmelidir.

‘ Elektrikli elle kumanda butonlarinin iistiinde veya yaninda hareket yoniini gosteren isaretler bulunmalidir.

Elektrik soku riskinin ¢tkmasina neden olabilen elektrik donanimi bulunduran ve baska tiirlii agik¢a gosterilmeyen mafhazalar ,IEC 60417-
5036 grafik sembolu ile isaretlenmelidir. Uyar isaretleri , kuyu duvari , kap veya kapaklari tizerinde diizgiince goriilmelidir (5.10.1.2.1)

Asansdére ait olmayan techizat ve tesisat

Makina dairesinde/mekaninda asansdre ait olmayan tesisat/teghizat sokiilmeli veya izole edilmelidir. (Asansére ait olan iklimlendirme, yangin

dedektorleri, sondiiriicii ve tesisatlari bulunabilir.)

‘ Makina dairesi/mekani dig etkenlere karsi (yagmur ve benzeri) koruma altina alinmalidir.

Makina dairesi kapis1 yangina dayanikli ve yanici olmayan malzemeden yapilmalidir.

‘ Makina dairesi duvarlar1 ve tavani ve taban1 yangina dayanikli ve yanici olmayan malzemeden yapilmalidir.

‘ Makina dairesinde/mekaninda tehlike yaratan techizat (dogal gaz, baca ve benzeri) sokiilmelidir.

| Temizlik

‘ Makina dairesi/mekani depo olarak kullanilmamalidir.

‘ Makina dairesi/mekani ig¢inde ¢alismay: engelleyecek malzemeden temizlenmelidir.

‘ Makina dairesi/mekaninda yanic1 malzeme olmamalidir.

MAKINE DAIRESI BESLEME PANOSU KONTROLU

1.27. Makina dairesinde kilitlenebilir ana htarin bul, asr*

1.27.1. |Her bir asansor igin ayr1 bir ana salter olmalidir ve kapatildiginda motor gii¢ devresi ve UPS/Kurtaran sistemi dahil tiim sistemin elektrigini

kesmelidir.

1.27.2. |Ana salter aydinlatma ve priz devrelerinin enerjisini kesmemelidir.

1.27.3. | Elektrik panosunda bostaki elemanlar panoya sabitlenmelidir.

1.27.4. |Ana anahtarin kumanda mekanizmasi, makina dairesi girigsinden veya girislerinden ¢abuk ve kolay erisilebilir olmalidir. Ana anahtar isletme

seviyesinin (zemin) 0,6 m ile 1,9 m arasindaki yiikseklige konulmalidir.

1.27.5. |Asansor aydinlatma devreleri motor gii¢ devresinden bagimsiz olmalidir.

1.27.6. | Ana anahtar, sabit “0” ve “1” konumlarina sahip olmal ve istenmeyen bir sekilde ¢aligtirilmasini engellemek i¢in “0” konumunda bir asma

kilit veya benzeri tertibatla kilitlenebilmelidir.
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1.27.7. |Motor hattinin korumasi termik manyetik salter ile yapildig: durumda kilitlenebilir ana salter 3 faz +1 nétr hattin1 kesmelidir.

Anaanahtar, a) varsa makina dairesine, b) makina dairesi yoksa kumanda panosunun asansér kuyusunda bulundugu durumlar hari¢ kumanda

1.27.8. |panosuna veyac) kumanda panosunun asansér kuyusunda bulundugu durumlarda ise acil durum ve deney panosuna/panolarina
yerlestirilmelidir.

1.27.9. |Elektrik panosundaki kilitlenebilir ana salter ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Elektrik kuvvet panosunun muhafazast ve pano icerisindeki isar

‘ Elektrik kuvvet panosu muhafaza i¢ine alinmalidir.

‘ Elektrik kuvvet panosu makina dairesi i¢ine alinmalidur.

‘ Elektrik kuvvet panosu ve icerisinde bulunan elemanlar karistirilma riskine karsi adreslenmelidir.

‘ Elektrik kuvvet panosuna yetkisiz kisilerin erisimi engellenmelidir (MRL'lerde kilitli olmalidir).

Priz ve makine dairesi/mekant aydinlatma anahtart

‘ Makina dairesi/mekani aydinlatma anahtari ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Makina dairesi/mekani aydinlatmasi etanj ise ¢ift izoleli olmalidir.

‘ Makina dairesi/mekan: aydinlatma kablo ekleri koruma altina alinmalidr.

‘ Makina dairesi/mekant prizi mevcut, ¢alisir ve giivenlik hatli (toprakli) olmalidir.

Makina dairesi/mekant prizi uygun sekilde monte edilmelidir.

Makina dairesi/mekani aydinlatma anahtari takilmali ve adreslenmelidir.

‘ Ana anahtar veya anahtarlar ile 151k anahtarinin kolaylikla fark edilmesini saglayacak ikaz levhalari bulunmalidir.

‘ Makine dairesinde/mekaninda sarkan kablo ve armatiirler uygun bir sekilde monte edilmelidir.

Makine dairesi/mek da kuyu aydinlati htari

Makina dairesinde/mekaninda kuyu aydinlatma anahtar takilmali ve adreslenmelidir. (MDRSIZ asansérlerde kumanda panosu iginde ana

anahtar yakininda olmalidir.)

‘ Makina dairesinde/mekaninda kuyu aydinlatma anahtari ¢alisir hale getirilmelidir.

Sigortalar

‘ Kuyu aydinlatma sigortasi takilmali ve adreslenmelidir.

Elektrik panosunda motor hatti igin 4'lii grup W otomat takilmalidir. Elektrik panosunda motor hatti i¢in 4'lii grup W otomat galisir hale

getirilmelidir.

‘ Elektrik panosunda 4'lii grup W otomatin beslemesi kagak akim rélesinden sonra olmalidir.

‘ Makina dairesi/mekani aydinlatma sigortasi takilmali ve adreslenmelidir.

‘ Kuyu aydinlatma sigortasi ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Kabin, kuyu ve makina/makara dairesi aydinlatma sigortalar1 ¢alisir hale getirilmelidir.

‘ Makina dairesi/mekani sigortasi, kuyu sigortasi ile kabin sigortasi ayr1 ayr1 olmalidir.

Makina dairesi/mekani sigortasi ile kuyu sigortas1 ayr1 ayri olmalidir.

‘ Kabin aydinlatma sigortasi takilmali ve adreslenmelidir.

‘ Makina dairesi/mekani aydinlatma sigortasi ¢alisir hale getirilmelidir.

Kabin aydinlatma sigortasi ¢aligir hale getirilmelidir.

‘ Kabin, kuyu ve makina/makara dairesi aydinlatma sigortalar1 takilmali ve adreslenmelidir.

Sigorta degerleri kablo kesitine uygun olmalidir.( 1.00 mm2 max 6 A, 1,50 mm2 max 10,0 A, 2,5 mm2 max 20 A, 4.00 mm2 max 32 A, 6.00

mm2 max 50 A)

Kablo baglantilari ve klemensler (Kuvvet panosunda)

Elektrik kuvvet panosunda dogrudan dokunmaya kars1 korunmasi, en az IP 2X koruma derecesine sahip mahfazalarla saglanmalidir.

‘ Elektrik kuvvet panosu sigorta muhafazasi takilmalidir.

‘ Elektrik panosu igindeki sigortalar sabitlenmelidir.

‘ Elektrik kuvvet panosu kablo baglantilari diizenlenmelidir.

Elektrik panosunda dogrudan dokunmaya karsi1 korunma;

- Enaz IP 2X koruma derecesine sahip mahfazalarla saglanmalidir bunlarin haricindeki baglantilar, klemensler ve konnektorler, bu amag i¢in
yapilan pano, buat veya tablolarin iginde bulunmalidir veya

- Bir asansoriin ana anahtar1 veya anahtarlarinin agilmasindan sonra bazi klemenslerde gerilim bulunuyorsa, bunlar gerilim bulunmayan
klemenslerden agik bir sekilde ayrilmali ve gerilim 50 V’tan bityiik ise uygun bir sekilde isaretlenmelidir veya

- Grup sigortalarinda, her bir ayr sigortanin ana beslemesi kapatildiginda halen sistemde elektrik olabilecegine dair bakim personeli igin uyar1

levhalar1 saglanmalidir.

Mekanik korumanin kesintisizligini saglamak igin, iletken ve kablolarin koruyucu kiliflari, anahtar kutular veya cihazlarin igine kadar

sokulmali veya uygun bir rakor icinde son bulmalidir.

Makina dairesinde/mekaninda tek izoleli elektrik besleme kablolart ¢ift izoleli olmali veya koruma altina alinmalidur.

Makina ve makara dairelerindeki tesisat dogrudan dokunmaya karsi korunma, en az IP2X koruma derecesinde sahip mahfazalarla
saglanmalidir bunlarin haricindeki baglantilar, klemensler ve konnektorler, bu amag igin yapilan pano, buat veya tablolarin iginde
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bulunmalidir.(mad 5.10.1.2.2)

‘ Hata akimina kargt Koruma**

makina dairesi aydinlatmasi ayr1 bir tesisatla beslenmesi durumunda 30 mA kagak akim rélesiyle korunmalidir.

Sebeke elektriginin kesilmesi durumunda devreye giren elektrikli acil kurtarma sisteminin (Kurtaran veya UPS) hata akimina kargi 30 mA

kacak akim rolesiyle korunmalidir. (Izole sistemlerde aranmaz)

Emniyet devreleri hata akimina karsi 30 mA kagak akim rélesiyle korunmalidir. (Izole sistemlerde aranmaz. Izolasyon trafosu sonrasi gerekli

koruma tedbirleri alinacaktir)

Emniyet devreleri hata akimina kars: 30 mA kagak akim rolesi (veya diger 6nlemler) galisir hale getirilmelidir.

Gii¢ devresi ve buna bagli devrelerin ana salterinde esik degeri topraklama direncine bagl olarak segilen ve uygulanan hata akima kars1

korunmalidir.

Topraklama**

‘ Kabin ve kat /durak butonyer topraklama baglantis1 yapilmalidir.

MAKINE DAIRESI TAHRIK UNITE KONTROLU

1.3. Kurtarma talimatr* (Tiirkce)

Makina dairesinin i¢inde, makina dolabinda veya acil durum ve deney panosunda/panolarinda asansoriin beklenmedik bir sekilde durmasi

1.3.1. [durumunda 6zellikle elektrikli veya elle acil durum hareket ettirme tertibati ve durak kapilarinin Kilit agma anahtarinin kullanimu ile ilgili
ayrintili Tiirkge ve kurtarma iglemleri i¢in asansor tipine uygun olarak hazirlanmug talimat bulunmahidir.

Kurtarma ¢alismasi yapilan yerde, 6zellikle frenin serbest birakilmast, yukari ¢ikan kabini agir1 hizdan koruma tertibatlari, kontrolsiiz kabin
hareketinden koruma tertibatlari, giivenlik tertibati, varsa 6zel aletlerin tanimlanmasi dahil konularda detayl talimatlar bulunmalidir.

1.3.2.

Acil durum ¢aligtirma sistemi**

Acil durum miidahalesi igin tertibatlar gerekli oldugu yerlerde (madde 5.9.2.2.2.9-b), asagidakilerden birisi (a veya b) saglanmig olmalidir:

a) Kabin yar yiikle yiiklii iken kabini duraga getirmek i¢in el giicii, 150 N’u ge¢medigi durumda asagidakilere uygun olan bir mekanik tertibat:
1) Kabin hareketi i¢in tertibatlari, asansoriin hareketi ile tahrik edilebilirse, bu durumda bu tertibat diizgiin, deliksiz volan olmalidir,

2) Tertibatlar sokiilebiliyorsa, makina alaninda kolaylikla erigebilir bir yere bunlar yerlestirilmelidir. Tasarimlandigi makinaya gore herhangi
bir karistirilma riski varsa tertibat uygun sekilde isaretlenmis olmalidir,

3) Tertibatlar sokiilebiliyorsa veya makinadan baglantist kesilebilirse, madde 5.11.2”ye uygun olarak elektrikli bir giivenlik tertibati, en ge¢
tertibatlarin makinayla birlesmesi s6z konusu oldugunda harekete gegirilmis olmalidir ; veya

b) Asagidakilere uygun olan elektrikli vasitalar:

1) Gui¢ beslemesi, bir arizadan sonra herhangi bir ytikle yiiklii kabini en yakin duraga 1 h i¢inde getirebilmelidir,

2) Hiz, 0,30 m/s’den biiyiik olmamalidir.

Beyan yiikii ile yiiklenmis kabinin yukar1 yonde hareket etmesi i¢in el ile uygulanmasi gereken kuvvet, 400 N’dan biiyiikse veya madde

5.9.2.3.1a’da belirtilen mekanik vasitalar saglanmamissa, elektrikle ¢alisan acil durum tertibatlari, madde 5.12.1.6’ya uygun olarak
saglanmalidir.
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Beyan yiikii ile yiiklii kabini yukar: dogru hareket ettirmek i¢in gerekli kuvvet 400 N’dan biiyiikse, uygun olarak makina dairesinden/deney
panosundan kumanda edilebilen bir elektrikli elle kumanda tertibat1 bulunmalidir. Acil durum galistirma sistemi elektrik kesildiginde
kullanilmamasi durumunda ikincil bir enerji kaynagindan beslenen acil durum ¢alistirma sistemi ¢alisir hale getirilmelidir. (UPS, jenerator,

akii devresi ve benzeri)

Asansor beyan hizt™

Asansor beyan hizi beyan yiikiiniin yaristyla yiiklii olarak seyir mesafesinin orta bolgesinde asag1 dogru hareket ederken, hizlanma ve

yavaglama periyotlar1 hesaba katilmadan, beyan hizin1 %5’ten fazla asmamalidir ve %8 diisiik olmamalidir.

Kabin kapilari a¢ikken kabinin kontrolsiiz hareketini 6nlemek icin tahrik makinas: tasarimi

Kabin kapilar1 agikken kabinin kontrolsiiz hareketini 6nlemek i¢in tahrik makinas1 madde 5.9.2.2'ye uygun fren tertibati tespit edilir veya

madde 5.6.7'ye gore kontrolsiiz kabin hareketine karsi koruma énlem alinmalidir.

Tahrik makinast*

1.16.1. [Tahrik makinasi montaj civatalarina kontra somun veya yayli rondela takilmalidir.

1.16.2. |Kuyu disindan her bir fren setinin bagimsiz olarak deneye tabi tutulmasi miimkiin olmalidir. (madde 5.9.2.2.2.7) A¢iklama: "Motorun tip onay

belgesi varsa tek frende test yapilir."

1.16.3. |Tahrik makinasi elektromekanik fren tiji gevsek kontra somunlari stkilmalidir.

1.16.4. |Tahrik sisteminde bir elle kata getirme tertibat1 varsa, fren elle acilabilmeli ve elle agma kolu birakildiginda kendiliginden kapanmalidir.

1.16.5. [Tahrik makinasi elektromekanik fren bobinini besleyen elektrik enerjisinin kesilmesiyle birlikte fren, ilave bir gecikme olmaksizin etkili

olmalidir.

Fren tamburu veya diski iizerindeki frenleme etkisinin saglanmasina katkida bulunan, frene ait mekanik parcalarin bobin haricinde tiimii ikiser

1.16.6. |adetolmalidir. Pargalardan birinin devre dis1 kalmasi durumunda dahi, asag: yonde hareket eden ve beyan yiikii ile yiikli kabini giivenlikle
durduracak olciide frenleme etkisi saglanmalidir.

1.16.7. |Eletromekanik fren uygun hale getirilmeli ve ayarlanmalidir.

1.16.8. [Tahrik makinasi yan yatak civatalari takilmalidir. (varsa) Tahrik makinasi yan yatak montaji uygun hale getirilmelidir.

1.16.9. [Tahrik grubu kaplin montaj civatalari tamamlanmalidir.

1.16.10. |(varsa) Motor sogutma fani1 ¢alisir hale getirilmelidir.

1.16.11. | Motor kablo girisleri rekorlanmali veya izole edilmelidir.

1.16.12. [ Motor terminal baglanti kapag: takilmalidir.

1.16.13. [Makina sehpasinin duvara/betona temasi engellenmelidir.

1.16.14. [ Makina sehpasinin montajindaki dengesizlikler giderilmelidir (Stabil olmalidir).

1.12. Volan iizerindeki yon ve kabin katta isareti *

1.12.1. |[Kabinin hareket yonii, makina iizerinde elle kata getirme ¢arki yakininda agikca belirtilmelidir. Sokiilemeyen tipte elle kata getirme cark:

kullanilmasi durumunda bu isaretler ¢arkin iistiine de konulabilir.

1.12.2. [Makina dairesinden, kabinin kilit agilma bolgesi iginde olup olmadigi kolaylikla anlasilabilmelidir. Bu, mesela aski veya hiz regiilatori

halatlarina isaretler konularak saglanabilir.

1.17. Tahrik makinasinin durdurulmasi ve durma konumunun kontrolii *

1.17.1. |Tahrik makinasi madde 5.11.2."ye gore bir elektrik giivenlik tertibatinin ¢alismasi ile durdurulmalidir. Tahrik makinasinin beslemesi en az

asagidaki sartlardan birine sahip olmalidir.

Tahrik makinasinin dogrudan beslemesi durumunda, kontaklart motor devresinde seri bagli, birbirinden bagimsiz iki adet kontaktorle

kesilmelidir. Tahrik makinasinin durdurulmast iki kontaktérden birinin ana kontaklarinin asansér durdugunda devreyi agmamas: durumunda,
en geg bunu takip eden hareket yonii degisiminde, asansériin yeniden harekete ge¢gmesi engellenmis olmalidir. Tahrik makinasi elektromekanik
freni her yon i¢in seri iki kontaktdrden enerjilendirilmelidir.

1.17.2.

1.17.3. |Tum kutuplarda akimi kesen bir kontaktér ve statik elemanlardaki enerji akisini kesen bir kumanda tertibati ve asansériin her durusunda, enerji

akisinin kesildigini kontrol eden bir izleme tertibati olmalidir.

1.17.4. |Eektrik devresi madde 5.11.2.3'e uygun giivelik devresi sartlarim tasimalidir.(TS EN 81-50 standardi madde 5.6 sartlarini karsilamalidir.)

1.17.5. |En az l'in bir donanim arizasi toleransiyla SIL3 gereklerini yerine getiren TS EN 61800-5-2 standardi madde 4.2.2.2°ye gore giivenli bir tork

kapatma (STO) fonksiyonlu hiz1 ayarlanabilir elektrikli bir gii¢ tahrik sistemine sahip olmalidir.

1.18. Tahrik ve saptirma kasnagu ile kasnak mili yatagi kontrolii *

1.18.1. |Tahrik kasnag: kanallarinin yaridan fazlasinin aginmadan dolay: tahrik yetenegi kaybolmus tahrik kasnagi uygun hale getirilmelidir.

1.18.2. |Tahrik kasnagi kanal 6lgiilerine uygun halat se¢imi yapilmalidir.

1.18.3. | Tahrik kasnaginin duvara ve zemine temasi engellenmelidir.

1.18.4. |Halatlardan en az bir adedinin tahrik kasnagi kanalin1 asindirmasindan dolay1 Halat gerginlik ayarlar1 yapilmalidir.

1.18.5. |Tahrik kasnagi ¢ikisinda halatlarin birbirine temasi onlenmelidir. (270 derece sarim)

1.18.6. |Tahrik ve saptirma kasnaklar arasindaki eksen kagiklig1 giderilmelidir.
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1.18.7. |Tahrik kasnagi, makara ve tamburun (Halat ortasindan ortasina 6l¢iilen) ¢aplari ile halat gapinin orani, halat yapisindan bagimsiz olarak en az

40 olmalidir. (Asansér i¢in onaylanmus 6zel halatlarda bu oran daha az olabilir.)

1.18.8. |Tahrik kasnagindaki ¢atlaklardan dolay1 kasnak yenilenmelidir.

‘ Saptirma kasnag

‘ Saptirma kasnaginin duvara ve zemine temasi engellenmelidir.

Saptirma kasnagi/palangalarin gapi halat ¢apinin en az 40 kat1 olmalidir. (Asansoérler i¢in onaylanmis olan &zel halatlarda bu deger daha az

olabilir.)

‘ Saptirma kasnagindaki ¢atlaklardan dolay1 kasnak yenilenmelidir.

‘ Kasnak halat ¢apina uygun olmalidir.

‘ Gerektigi durumda, elektronik aksamlari iceren giivenlik salterleri seklindeki elektrikli giivenlik ekipmanlari™*

‘ Elektronik elemanlara sahip giivenlik devreleri bir giivenlik elemani olarak goriiliir ve CE isareti tagimalidir.

‘ Kabin karst agirlik tamponuna oturmusg iken kasnak kaydirma kontrolii ve enerji kesintisinde ani durug kontrolii

Karsi agirlik tam kapali tampon tizerine oturdugunda kabin yukar1 yonde harekete devam etmemelidir. Bu halatlar tahrik kasnag: izerinde

kayarak veya madde 5.11.2'ye uygun elektrik giivenlik tertibati yardimiyla saglanmalidir. (madde 5.5.3)

Test yapilamamuistir. (Fren kolu yok/¢alismiyor)

Bos kabin yukari giderken tahrik makinasmin en sert frenleme etkisiyle birden fazla durma denemesi ile tahrik yeteneginin kontroliinde her

denemede kabin tam olarak durmalidir.

Test yapilamamuistir. (Tamponlar uygun degil)

Kabin kars1 agirlik yar1 yiik dengesi ayarlanmalidir.

‘ Test yapilamamistir. (Kabinin tavana ¢arpma veya kabin patenlerinin raydan ¢ikma riskinden dolay1)

Kasnaktan veya makaradan ¢ikan halat/zincire karst koruma

Tahrik kasnaklari halat atma pimleri mesafeleri ayarlanmalidir.

Kasnaklarin kanallarindan halatlarin ¢ikmasini engelleyen tertibat; halatlarin kasnaga girdigi ve ¢iktig1 yerin yaninda bir emniyet tutucusuna ve
makaranin yatay ekseni altinda 60°den daha biiyiik sarim agisiyla yerlestirilmigse ve toplam sarim agis1 120° den daha biiyiikse en az bir ara

tutucuya sahip olmalidir. (madde 5.5.7.2. Sekil 19)

Makina/makara mekaninda bulunan tahrik ve saptirma kasnaklari ile zincir makaralar1 i¢in gevsek halatlarin veya zincirlerin, kasnaktan veya

makaralardan ¢ikmasini engelleyici teghizat bulunmalidir.

‘ Saptirma kasnaklar1 halat atma pimleri mesafeleri ayarlanmalidir.

‘ Hiz regiilatorii kasnaklar1 halat atma pimi takilmalidir.

‘ Hiz regiilatorii kasnaklar1 halat atma pimi ayarlanmalidir.

‘ Halatlar veya zincirler ile kasnak veya makara arasina yabanci cisim girmesine karst koruma

Halatlar/zincirler ve makaralar/digliler arasina cisimlerin girmesini 6nlemek i¢in kasnaklar, makaralar ve zincir dislileri, hiz regiilatori, gergi

agirligi makaralari igin madde 5.5.7.1 Cizelge 10'a gore tedbirler alinmalidir.

Kasnak, zincir makaralar: yaralamalarina karst koruma

Korumalar, donen pargalarinin goriiniir oldugu, kontrol ve bakimlarinin engellenmedigi bir sekilde tasarimlanmalidir ve bunlar delikli ise,

bosluklar TS EN ISO 13857, Cizelge 4’e uygun olmalidir.

Halatlar/zincirler ve makaralar/disliler sahislarin yaralanmasini 6nlemek i¢in kasnaklar, makaralar ve zincir dislileri, hiz regiilatorii, gergi

agirlig makaralar i¢in madde 5.5.7.1 Cizelge 10'a gore tedbirler alinmalidir.

Acil durdurma tertibati™

Makina motor grubu yakininda 1 m ig¢inde dogrudan erisilebilir bir ana anahtar veya bagka bir acil durdurma tertibati mevcut ve ¢alisir halde

olmalidir.

Zararl malzeme bulunmayan tesis

Fren balatalarinda kullanilan asbest malzeme zararli olmayan malzemeyle degistirilmelidir ve sokiilen asbest tizerine ¢alisma yapmayin uyari
levhasi konmalidir. (Sokiilen asbest malzemenin bir sonraki periyodik kontrole kadar ilgili mevzuata (Cevre) uygun olacak sekilde, asbestli

malzeme bertaraf etme yetkisine/sertifikasina sahip yetkili imha merkezine nakliyesi saglanmalidir.)

MAKINE DAIRESI KUMANDA PANOSU KONTROLU

Kumanda panosunun muhafazast ve pano icerisindeki isaretlemeler

Kumanda panosu i¢indeki tiim komponentler panoya sabitlenmelidir.

Kumanda panosuna uygun sekilde erigim saglanmalidir.

Kumanda panosu klemens ve komponent rumuzlart devre semasina uygun hale getirilmelidir.

Kumanda panosuna yetkisiz kisilerin erisimi engellenmelidir.

Kumanda panosu kablo kanal kapaklar1 kapatilmalidir.

Kumanda panosu sabitlenmelidir.

Kumanda panosu muhafaza i¢ine alinmalidir.
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Kumanda karti ve kontaktor

Kumanda panosu igerisindeki kontaktorlerde ark giderilmelidir.

Kumanda karti sabitlenmelidir.

Kumanda karti kablo baglantilar1 diizenlenmelidir.

1.37. Tahrik makinast motoru korumast* "Kisa devre, agirt isinma (PTC devresi ve benzeri)"

1.37.1. | Tahrik makinasi motoru 1. hiz termik réle uygun galisir hale getirilmelidir.

1.37.2. | Tahrik makinasi motoru asir1 yiike kars: korunmast igin 1. hiz/2. iz termik role veya PTC devresi takilmalidir.

1.37.3. | Tahrik makinasi motoru asir1 yiike kars: korunmast igin 1. hiz/2. hiz termik réle veya PTC devresi ¢alisir hale getirilmelidir.

1.37.4. | Tahrik makinasi motoru 2.hiz termik r6le akim degeri motorun ¢ektigi akim degerine uygun olmalidir.

1.37.5. | Tahrik makinasi motoru 1.hiz termik réle akim degeri motorun ¢ektigi akim degerine uygun olmalidir.

\ Emniyet devresi koruma**

Kat ve kabin kapt kilitlerinin bakimu i¢in kullanilacak elektriksel kopriileme tertibati tizerinde veya yakininda "BY-PASS" kelimesi yazilarak

(veya By-Pass) isareti ile tanimlanmalidir. Buna ilave olarak, devre dis1 birakilan kontaklar , elektrik diyagramina gére tanimlayicilar ile
gosterilmis olmalidir. Kontroller sonrasinda emniyet devrelerindeki uygun ( by-pass tertibatr) uygunsuz tiim kisa devre(sont) baglantilar:
¢ikarilmalidir. (madde 5.12.1.8.3)

‘ Emniyet devresi agik konumda (fis priz, emniyet kontaklar1 ve benzeri) iken asansor hareket etmemelidir. (Revizyon hiz1 dahil)

Arizali kap1 kontak devreli asansoriin, normal ¢alismasinin dnlenmesi gerekir. (madde 5.12.1.9) (Kap: giivenlik devrelerinden sadece bir

grubunun kisa devre edilmesi durumunda asansor ikinci ¢agriyr almamalidir.)

Kapi kilitleme kontaklarinin bakimi i¢in durak ve kabin kapisini devre dis1 birakan (by-pas) bir tertibat, kontrol paneli veya acil durum ve
deney panelinde bulunmalidir.(5.12.1.8.1) bu tertibat

a-) Herhangi bir otomatik giigle ¢alisan kapilarin ¢alismasi dahil normal ¢alisma kumandalari, tesirsiz hale getirilmeli,(5.12.1.8.3 a)

b-) Durak kapilarinin (Madde 5.3.9.4, Madde 5.3.11.2), durak kapi Kilitlerinin (Madde 5.3.9.1), kabin kapisinin/kapilarinin (Madde 5.3.13.2)
ve kabin kapi kilitlerinin (Madde 5.3.9.2) kontaklarinin devre dis1 birakilmasi miimkiin olmali,

c-)Kabin kapi/kapilarinin ve durak kapilarinin ayni anda kontaklarini devre digt birakmak miimkiin olmamali,

d-) Miistakil ayr1 bir izleme sinyali, kabin kapisini kapatan kontak/kontaklarin devre dis1 birakilmasiyla kabin hareketine miisaade etmek i¢in
kapali konumda kabin kapy/kapilarinin bulundugunu tespit edilmesini saglamalidir. Ayrica kabin kapisini kapatan kontak/kontaklar ve kabin
kapisini kilitleyen kontak/kontaklari birlestirilmisse bu sart uygulanir. (5.12.1.8.3-b)

e-)El ile kullanilan durak kapilarinda, durak kapi kontaklarinin (Madde 5.3.9.4) ve durak kapi kilitlerinin (Madde 5.3.9.1) ayni anda devre dist
birakilmasi miimkiin olmamali, (5.12.1.8.3.e)

f-) Tertibat, kalic1 olarak montaji yapilmis mekanik hareketli (6rnegin, kapak, giivenlik kapagr) veya Madde 5.11.2ye gore elektrikli giivenlik
tertibati icin gereklere uygun olan bir priz soket tertibatlariyla kontrolsiiz kullanima kargi korumali bir anahtar olmalidir. (5.12.1.8.2.)

‘ Motor hareket siiresi stnirlayicist

‘ Siirtiinme tahrikli asansorler bir motor hareket siiresi siirlayicisi ile donatilmalidir.

Motor hareket siire sinirlayicinin normal ¢aligmaya doniisii, ancak elle miidahale ile miimkiin olmalidir. Enerjinin kesilip tekrar gelmesi

durumunda, makinanin hareketsiz konumda tutulmasi gerekli degildir.

‘ Motor hareket siiresi sinirlayicisi, bakim kumandasi ve elektrikli elle ¢aligma kumandasi sirasinda kabinin hareketini engellememelidir.

Motor hareket siiresi sinirlayicisi, 45 saniye veya en uzun seyir mesafesi i¢in gerekli siireye en ¢ok 10 saniye ilave edilmesiyle bulunan

siirelerden kiiciik olanin1 gecmeyecek bir zaman i¢inde ¢caligmalidir.

1.40. Giig faz sirast degisiminden kaynaklanan hatali ¢alismalarin olmamast™

1.40.1. |Asansorde giig faz siras1 degisiminin asansoriin tehlikeli olarak hatali calismasina sebebiyet vermemesi igin faz sirasi degisimi koruma tertibati

tesis edilmelidir.

1.40.2. |Faz sirali koruma rolesi ¢aligir hale getirilmelidir. (Hiz kontrollii sistemlerde aranmaz.)

1.41. Elektrik ¢carpmalarina karst koruma (IP2X) ile elektrik donanimin korunmasi ve isaretlenmesi*

1.41.1. |Bir asansoriin ana anahtar1 veya anahtarlarinin agilmasindan sonra bazi klemenslerde gerilim bulunuyorsa, bunlar gerilim bulunmayan

klemenslerden agik bir sekilde ayrilmali ve gerilim 50 V’tan biiyiik ise uygun bir sekilde isaretlenmelidir.

1.41.2. |Grup kontrolérlerinde, her bir ayr1 kontroldriin ana beslemesi kapatildiginda halen sistemde elektrik olabilecegine dair bakim personeli igin

uyart levhalari saglanmalidir.

Makina ve makara dairelerinde dogrudan dokunmaya kars1 korunma, en az IP 2X koruma derecesine sahip mahfazalarla saglanmalidir
bunlarin haricindeki baglantilar, klemensler ve konnektérler, bu amag i¢in yapilan pano, buat veya tablolarin i¢inde bulunmalidir.

141.3.

1.41.4. |Kumanda panosunda kablo baglanti uglar1 dokunmaya karsi IP2X seviyesinde korunmalidir.
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Emniyet devre (Kumanda) semast

‘ Kumanda panosunda emniyet devre semasi olmalidir.

‘ Emniyet devreleri emniyet devre semasina gore diizenlenmelidir.

Kablo baglantilart ve klemensler (Kumanda panosunda)

‘ Kumanda panosu kablo girisleri keskin kenarlardan izole edilmelidir.

Kumanda panosu kablo baglantilar1 ve klemensler diizenlenmelidir.

‘ Kumanda panosunda farkl1 gerilimler ve beslemeler igin sigorta olmalidir.

‘ Kumanda panosu kablo baglantilar1 uglari diizenlenmelidir.

Istem disi kabin hareketlerine karsi koruma*

1.46.1. |istem dis1 kabin hareketi giivenlik tertibati emniyet kontag: takilmalidir.

1.46.2. |istem dis1 kabin hareketi giivenlik tertibati galisir hale getirilmelidir.

istem dis1 kabin hareketine kars1 6nlem alinmalidir. (Kap1 agik seviyeleme ve/veya kapi 6n agma hareketi olmayan asansorlerde dahili
yedeklemeli freni olan motor veya makina kullanilmas: durumunda ilave bir UCM tertibatina gerek yoktur. Fren kontaklar1 panoda kontrol

1.46.3.
edilmelidir.)

1.46.4. |istem disi kabin hareketi giivenlik tertibati emniyet kontagi calisir hale getirilmelidir.

Istem dis1 kabin hareketi tertibati asagidaki sartlarda belirtilen bir mesafede kabini durdurmalidir (bkz. Sekil 20):

a) Durdurma mesafesi, kontrolsiiz kabin hareketinin tespit edildigi duraktan itibaren 1,20 m’yi asmamalidir,

b) Durak esigi ile kabin etegi en alt boliimii arasindaki dikey mesafe, 200 mm’yi agmamalidur,

¢) Madde 5.2.5.2.3”¢ gore kapatilma durumunda kabin esigi ile kabin girisine karsilik gelen kuyu duvar yiiziiniin en alt bolimii arasindaki
mesafe, 200 mm’yi agmamalidir,

d) Kabin esiginden durak kapist iist esigine veya durak esiginden kabin kapis iist esigine kadar olan dikey mesafe, 1,0 m’den az olmamalidur.

Bu degerler, durak seviyesinde hazir halde durma konumundan hareket eden bir kabinde, % 100 beyan yiikiine kadar olan biitiin yiiklerde elde
1.46.5.

edilmelidir.

REGULATOR(MAKINE DAIRESINDE)

Diizgiin ¢alisan giivenlik tertibatina uygun aswrt hig regiildtorii**

Asin hiz regiilatorii beyan hiz1 asansor beyan hizina (asansor tasarim hizi) esit veya altinda olmalidir. Devreye girme anindaki hiz, ani

frenlemeli giivenlik tertibatinda 0,8 m/s, makarali tip ani frenlemeli giivenlik tertibatinda 1 m/s, 1 m/s’ye kadar olan beyan hizlarinda
kullanilan kaymali giivenlik tertibatlarinda 1,5 m/s ve 1,0 m/s’yi asan beyan hizlarinda kullanilan kaymali giivenlik tertibati igin 1,25xV +
(0,25/ V) m/s belirtilenlerden daha kii¢iik olmalidir.

Asirt hiz regiilatérii ayarlanmis ve miihiirlenmis olmalidir. (Imalatgi tarafindan yapilabilir.)

‘ Hiz regiilatorii kasnagiin (Halat ortasindan ortasina 6lgiilen) ¢apr ile regiilator halatt anma gapi arasindaki oran en az 30 olmalidur.

‘ Regiilator halati, bir gergi makarasiyla gerilmelidir. Bu makara veya bunun gergi agirligi kilavuzlanmalidir.

Giivenlik tertibatinin ¢aligmasi sirasinda regiilator halati ve bunun baglantilari, frenleme mesafesinin normalden fazla olmasi durumunda dahi

arizalanmamalidir.

‘ Hiz regiilatorii kuyu iginde bulunuyorsa, kuyu disindan bulundugu yerlere girilebilir ve erisilebilir olmalidir.

‘ Kabin hiz regiilatorii gaga (makara) lastigi asinmasi durumunda yenilenmelidir.

‘ Kabin hiz regiilatorii sehpasi sabitlenmelidir.

Hiz regiilatorii sabitlenmelidir.

‘ Hiz regiilatorii gaga(makara) lastigi takilmalidir.

‘ Hiz regiilatorii calisma yonii asagi olacak sekilde diizeltilmelidir.

Hiz regiilator makarasinin duvara temas etmesi engellenmelidir.

‘ Hiz regiilator halatinin sinir kesici ¢atal kollarina temas etmesi engellenmelidir.

‘ Hiz regiilatorii calisir hale getirilmelidir.

Kuyu igerisindeki regiilatore uzaktan erisim saglanmali ve giivenlik tertibati testi yapilir hale getirilmelidir.

Giivenlik tertibatinin kurtarilmasindan sonra hiz regiilatorii normal isletme durumuna otomatik olarak gelmiyorsa, madde 5.11.2."ye uygun bir

elektrik giivenlik tertibati hiz regiilatorii normal konumuna dénmedikge asansoriin ¢alismasini engellemelidir.

Hiz regiilatorii emniyet kontagi sabitlenmelidir.

‘ Hiz regiilatorii emniyet kontagi ayarlanmalidir.

‘ Hiz regiilatoriiniin bulundugu yerlere girilebilir ve erisilebilir olmalidir.

SINIR KESICILER
Stnir giivenlik kesicileri**

‘ Alt sinir kesici salter ¢atal kollart uygun hale getirilmelidir.

‘ Ust smir kesici emniyet kontagi galisir hale getirilmelidir.

Sinir giivenlik kesicileri, son durak seviyelerinin asilmasi durumunda miimkiin olabildigince cabuk ¢aligacak bir gekilde yerlestirilmeli, ancak

normal igletmeyi aksatmamalidir. Bunlar, sinir giivenlik kesicileri kabin veya kars1 agirlik tamponlara degmeden ¢aligmalidir. Sinir giivenlik
kesicileri, tiim tampon stroku boyunca devrede kalmalidir.

‘ Sinir kesici salter catal kollar1 enerjiyi kesecek sekilde uygun hale getirilmelidir.

|
|
|
|

‘ Ust smir kesiciye kelepge yerine fiize kullanilmalidir.
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‘ Ust sinir kesici tampon stroku boyunca devrede kalmalidir.

‘ Alt sinir kesici salter kapagi kapatilmalidir.

Alt sinir kesici salter galisir hale getirilmelidir.

‘ Alt sinir kesici tampon stroku boyunca devrede kalmalidir.

‘ Ust sinir kesici salter ¢alisir hale getirilmelidir.

Asansor kabini en alt kat seviyesinin disina ¢iktiginda motorun enerjisini kesecek alt sinir kesici takilmalidir.

‘ Alt sinir kesici asansoriin galistig1 en alt kata gore ayarlanmalidir.

‘ Sinir kesici bigakl salter kendiliginden devreye girmemelidir.

Alt sinir kesici emniyet kontagi galisir hale getirilmelidir.

‘ Alt sinir kesici emniyet kontagi kapag: kapatilmalidir.

Ust smir kesici emniyet kontagi kapagi kapatilmalidir.

Alt sinir kesiciye kelepge yerine fiize kullanilmalidir.

‘ Ust smnir kesici asansoriin calistigi en iist kata gore ayarlanmalidir.

Asansor kabini en st kat seviyesinin disina ¢iktiginda motorun enerjisini kesecek tist sinir kesici takilmalidir.

Alt ve iist sinir Kesiciler madde 5.11.2."ye uygun bir elektrik giivenlik tertibati olmali ve motor ve fren devrelerini besleyen, kontaklari seri
bagli iki adet kontaktoriin bobin devrelerini zorlayicit mekanik etkiyle agmalidir. (Makarali emniyet kontagr) (dogrudan beslemeli elektrik

motorlarinda)

MAKINE DAIRESIZ ASANSORLER ICIN EK KONTROLLER

6.1. Maki kuyu icerisindeki baglantilarinin uygunlugu™

6.1.1. |Makina grubu montaj civatalar sikilmalidir.

6.1.2. |Makina grubu montaj civatalari tamamlanmalidir.

6.1.3. | Makina platformunun duvara montaj1 uygun hale getirilmelidir.

6.1.4. |Makina montaj civatalarina kontra somun takilmalidir.

6.1.5. | Asansor kuyularinin, binanin dis tarafinda kismen kapali oldugu durumlarda makinalar ¢evresel etkilere karsi uygun sekilde korunmalidir.

6.1.6. |Makinanin montajindaki dengesizlikler giderilmelidir. (Stabil olmalr)

6.1.7. |Kuyu igerisinde bir ¢aligma alanindan diger bir ¢alisma alanina hareket i¢in serbest yiikseklik en az 1,80 m olmalidir.

6.2. Gerekli oldugu durumda kabinin hareketini onlemek icin mekanik tertibat*

6.2.1. |makinalerin bakim ve muayene faaliyetlerinin kabin i¢inden veya catisindan yapilmasi gerektiginde kabinin herhangi bir beklenmedik veya

kontrolsiiz hareketini engellemek icin mekanik bir tertibat bulunmalidir.

Kabinde mekanik tertibat etkin konumunda oldugunda ve kendi tizerine uygulanan kuvvetler nedeniyle devre disi kalamadiginda, asansor
kuyusunun terk edilebilmek igin;

1) Kabin kapist iist tertibati/ kapi tahriki tizerinde en az 0,50 m x 0,70 m veya net bir agiklik ile durak kapisindan veya
2) Madde 5.4.6’ya gore kabin ¢atisindaki acil durum kapag tizerinden giris saglanarak kabinden.

Basamaklar, taginabilir merdiven ve/veya el tutamak/tutamaklari, kabin iginde giivenli bir inise miisaade etmek i¢in saglanmalidir veya

3) Madde 5.2.3"deki gibi, acil bir durum kapis1 yardimiyla saglanmalidir.
Kagis prosediirleri ile ilgili talimatlar, asansor dosyasinda verilmelidir.

6.2.3. | Makinalarda ¢aligsma alanlarinin boyutlari, donanim iizerinde kolay ve giivenli ¢alismaya miisaade edecek sekilde 6zellikle caligma alanlarinda

2,10 m net yiikseklik bulunmalidir. (madde 5.2.6.4.2.1)

6.2.4. | Mekanik tertibat hareketli konumda iken, tiim kabin hareketleri uygun elektrikli giivenlik tertibat ile engellenmelidir.

6.3. Gerekli oldugu durumda kuyu dibinde mekanik tertib (makina kuyu dibinde ise) kontrolii*

6.3.1. |Kabinin hareketini 6nlemek i¢in mekanik tertibat emniyet kontag: calisir hale getirilmelidir.

6.3.2. | Mekanik tertibat hareketli konumda iken, tiim kabin hareketleri uygun elektrikli giivenlik tertibati ile engellenmelidir.

6.3.3. |Makinalarda ¢alisma alanlarinin boyutlari, donanim iizerinde kolay ve giivenli ¢aligmaya miisaade edecek sekilde 6zellikle caligma alanlarinda

2,10 m net yiikseklik bulunmalidir.

6.3.4. | Asansornormal calismaya yeniden baslamasi, sadece kuyu disina yerlestirilen ve yetkili kisiler tarafindan erisilebilir olan (6rnegin kilitli pano

icinde) elektrikli yeniden calismaya baslama tertibatinin ¢aligtirilmasi ile miimkiin olmahidir.(madde 5.2.6.4.4.1-g9)

6.3.5. |Kuyu alt bosluguna giris saglyan herhangi bir kapinin anahtar kullanilarak agilmasi asansoriin sonraki biitiin hareketlerini 6nleyen madde

5.11.2'ye uygun bir elektrikli giivenlik tertibatiyla denelenmelidir.

6.3.6. |Makinalarda bakimin/kontrollerin kuyu dibinde yapilmas1 gerekiyorsa, kabinin herhangi bir tehlikeli hareketi mekanik bir tertibat ile

engellenmelidir.

Acil durum ¢alis ve deney islemleri icin tertibat™*

Acil durum galigsmasi yapilan panonun iizerine veya yakinina yerlestirilmis bir anahtar, panonun/panolarin aydinlatilmasimi kumanda etmelidir.
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acil durum kumanda sistemi bakim amaglh da kullanilabilmektedir. Bakim kumanda sistemi (kuyu igerisinde yer alan muayene istasyonlari

harig)

1- asansoriin dis ¢cagrilara ve uzaktan kumanda komutlarina cevap vermesini énlemek amaciyla otomatik kapi ¢aligmasini devre dis1 birakacak
bir donanima ve
2- bakim nedeniyle asansér kabinini en azindan son durak katina haereket komutuna tepki verecek bir vasitaya sahip olmalidir( madde

5.2.6.6.3)

‘ Kurtarma igleminin yapilacagi alanda pano/makina-motor 200 liix aydinlatma siddeti saglanmalidir. (madde 5.2.6.6.3)

Acil durum ¢aligsmasi ve deney islemleri igin pano/panolar yalnizca uygun ¢alisma alaninin bulundugu yerlerde tesis edilmelidir.Makinalar

kuyu icerisnde bulunuyorsa kontrol ve testler i¢in digsaridan ¢alisma miimkiin olmalidir(madde 5.2.6.4.6)

Acil durum caligmasi ve deney islemlerinin yapildigi panoda/panolarda bir interkom sistemi, dinamik deneylerin yiiriitiilmesini saglayan

kumanda tertibatlari, asansor tahrik makinasinin dogrudan gézlenmesi veya gosterge/gostergelerden Kilit agilma bélgesine ulagildig ve
asansor kabinin hizi gériilebilmelidir.

Acil durum galismasi ve deney islemleri i¢in tertibatlar bir makina dolabr i¢inde korunmuyorsa, uygun bir mahfaza igine yerlestirilmis
olmalidir. Acil durumda elektrikli miidahale tertibatlar1 asgari IPXXD (EN 60529) un koruma derecesine sahip olmalidir. (6rn anahtar
gevresine siper) siirtiinme tek basina yeterli kabul edilmemelidir.( 1 mm ¢apinda tel ile igerisine ulagilamaz(madde 5.12.1.6.2)

Yetkili olmayan personeller donanima erigebildiginde, dogrudan temasa kars1 IP2XD (EN 60529) karsilik gelen asgari koruma derecesi
uygulanmalidir. Kurtarma ¢alismalari i¢in tizerinde tehlikeli elektrikli pargalar bulunan kuyu muhafaza duvari agildiginda, tehlikeli gerilime

erisim, IPXXB (EN 60529) asgari koruma derecesi ile engellenmelidir. (madde 5.10.1.2.2)

Makinalarin kuyu igerisinde baglantilart makina mesnetleri ve kuyu i¢inde ¢alisma alanlari, maruz kalacaklar yiik ve kuvvetlere dayanacak

sekilde insa edilmelidir.

Makina dairesiz asansorlerde asansériin tiim acil durum ¢alismalari ve gerekli dinamik deneyleri igin, gerekli tertibatlar asansor kuyusu
disindan tagimaya uygun olarak bir panonun/panolarin tizerinde bulunmalidir. Bu pano/panolar, yalnizca yetkili kisilerce erigilebilir olmalidir.
Bu husus, bakim isleminin/islemlerinin kabinin hareket ettirilmesini gerektirdigi ve ¢alismanin asansor Kuyusu i¢inde tahsis edilmis ¢alisma

alanlarindan giivenli olarak yapilamayacag1 bakimlarda kullanilan vasitalar icin de gecerlidir.

DIGER KONTROLLER

Kasith tahribata karst tedbirler

Spor stadyumlarinda, hastanelerin acil servis bolimlerinde, tist gegitlerde, sosyal konut alanlarinda ve tren istasyonlarinda asansérlerde kasith
tahribata karst TS EN 81-71 stdandard1 kategori 2 sartlarini saglayacak tedbirler alinmalidir. Metrodaki asanscrlerde TS EN 81-71 standard:
kategori-0 sartlarini , aligveris merkezlerindeki asansérlerde ise TS EN 81-71 standardi kategori-1 sartlarini saglayacak tedbirler alinmalidir.

Engelliler de dahil, yolcu asansorleri icin erisilebilirlige yonelik tedbirler

Asansoriin kabin 6lgiileri, kap1 olgiileri, kapi tipi , durak sayisi ilgili idarenin onayli avan veya uygulama projelerine uygun olmalidur. (tescil

oncesi ilk periyodik kontrolde veya kaza sonrasi yapilacak periyodik kontrolde proje incelemesi yapilir.

Kamuya agik binalardaki (Otel, sinema, tiyatro, hastane, lokanta, okul, yurt, lokal, isyeri (belediye kamu binalar1 ve benzeri), agik ve kapali
spor tesisleri, egitim ve dinlenme tesisi ve benzeri binalar) asansérlerde tiim katlara hiamet ede (mevcut binalarda en az bir adet) engelli kisiler

icin erisim saglamaya yonelik tedbirler alinmalidir.

Engelli kullanimi i¢in tasarlanan asansor bina girisinden agik¢a goriilemiyor ise giristen itibaran yonlendirme isaretleri olmalidir.

Asansoriin oniindeki sahanliktan asansor kabinine erisimde esik basamak veya kot farki olmamalidir.( 6 mm ye kadar olan seviye farkliliklari
icin 6zel bir kenar diizenlemesi gerekmektedir. 6mm-13 mm arasindaki seviye farkliliklar1 1:2 den fazla olmayan br egimle diizenlenebilir. 13

mm den fazla olan seviye farliliklari icin 1:12 gecmeyecek sekilde uygun rampa yapimalidir.

Kabin durdugunda sozlii olarak (Tiirkge), kabin konumu bildirilmelidir. (TS EN 81-70 standardi madde 5.4.4.2)

Konum isareti, kabin ¢alistirma panelinin iizerine veya iist kismina yerlestirilmelidir. Gostergenin merkez hatti kabin tabanindan 1,60 m ila
1,80 m yukarida olmalidir. Katlar1 gésteren rakamlarin yiiksekligi 30 mm ild 60 mm olmalidir. (TS EN 81-70 standardi madde 5.4.4.1) katlar

rakamalr ile (-2,-1,0,1 gibi gésterilmeli ,harf veya diziler kullanilmamalidir.( B2,P3,G,T,R gibi)

Binanin ¢ikis katin1 gosteren buton: diger butonlardan (5 + 1) mm daha 6nde (tercihan yesil renkte) olmalidir. (TS EN 81-70 standardi Cizelge

2,h)

Kabine girmeden 6nce, kumanda sistemi yeni seyir yoniinii belirliyorsa (miisterek kumanda) aydinlatilmis isaret oklari kapinin iistiine veya

yakinina yerlestirilmelidir. Sesli isaret, oklarin aydinlatilmasi ile birlikte verilmelidir. Yukari ve asagi i¢in farkli sesli isaretleri kullanilmalidir.
isaret oklar1 zeminden 1.80ila2.50 m yukarida ,durak tarafindan goriis agisi 140 ° olacak seklide konumlanmalidir. oklarin asgari yiiksekligi
40 mm olmalidir. (TS EN 81-70 standardi madde 5.4.3.2)

Basinca galisan butonlu kumanda sistemlerinde, durakta, kapinin agilmaya basladig sesli bir isaret ile bildirilmelidir. Kapinin kendi
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giiriiltiistinden, kapinin agildig1 anlasilabiliyorsa yeterli kabul edilir. (TS EN 81-70 standard1 madde 5.4.3.1)

Dis ve i¢ kat kayit butonlarina basildiginda dnce sadece 151kl ikaz verilmelidir. Kayit butonlarindaki sesli isaret butona her basildiginda ve

ancak kayit tutulmus ise verilmelidir.( TS EN 81-70 cizelge 2,2)

Durak kumanda butonunun en iisteki butonunun merkez hatti ile zemin seviyesi aras1 azami mesafe 110 cm olmalidir.(TS EN 81-70 ¢izelge 2

,0)

Kabin i¢ kumanda butonlarinin en istteki butonunun merkez hatti ile zemin seviyesi arasindaki mesafe 120 cm olmalidir.( TS EN 81-70

cizelge 2,0)

‘ Yana agilan kapih asansérlerde,kabin kumanda paneli kapinin kapanma kenari tarafinda yer almalidir. ( TS EN 81-70 5.4.2.3. b)

‘ Ortadan agilan kapili asansérlerde,kabin kumanda paneli kabine girerken sag tarafta yer almalidir. ( TS EN 81-70 5.4.2.3. a)

Tek yatay sira igin ¢agri butonlarinin siralanmasi soldan saga olmalidir. Tek diisey sira i¢in ¢agr1 butonlarinin siralanmast alttan iiste dogru
olmali, birden fazla diisey sira igin bu siralama dnce soldan saga daha sonra alttan iiste dogru olmalidir. (TS EN 81-70 standardi madde

5.4.2.2.c)

Cagri butonlar1 ,imdat ve kap1 butonlar1 ve diger fonksiyon butonlarinin iistiinde , en az ¢agri butonlarinin ¢alisan kisimlart arasindaki

mesafenin 2 kat1 mesafe iel ayrilmig olmalidir. (TS EN 81-70 madde 5.4.2.5 Cizelge 2 ,m)

Gorme engelliler icin dokunmayla hissedilebilen sekillerin rahat algilanabilmeleri i¢in durak ve kabin kat kumanda buton sembollerinin

konumu butonlarin ¢alisan kisimlarinin tizerinde veya 10 mm ila 15 mm solunda olmalidir. Kabartma seklin profili en az yiiksekligi 0,8 mm
olmalidir. (TS EN 81-70 standardi Cizelge 2, i,k) TS EN 81-70 E.4.2 Braille alfabesi dokunmayla hissedilebilen sekliller i¢in tamamlayici ve
bagimsiz bir dzellik olarak kullanilabilir ve uzun metinlere ihtiya¢ duyuldugunda faydali olur. Braille alfabesi butonun kenarinda o kata ait
agtklayici bir metin mevcutsa (6rnegin buton kenarinda lokanta lobi otopark yazisi gibi )faydali olur.Halihazirda buton tizerindeki kabartma

sayesinde gérme engelliler butonu secilebilmektedir

Butonlarin ¢alisan kisimlarinin asgari alanlart 490 mm2 ve butonlarin ¢alisan kisimlarinin asgari boyutlart yuva ¢ap1 20 mm olmalidir. (TS

EN 81-70 Cizelge a,b)

butonlarin ¢alisan kisimlarinin yiiz plakasindan veya ¢evresindekilerden gozle (renk zitligi) ve dokunma (kabartma) ile ayirt edilebilir

olmalidir. Yiiz plakasi ¢evresiyle (butonlar ile) zithik olusturacak renkte olmalidir. (TS EN 81-70 Cizelge c,d)

Kabin zemini kaymayan yilizeye sahip olmalidir.

Her katta asansor kapisinin agildigi sahanligin genisligi (derinligi) asansor kapisi siirme kapi ise en az 120 cm , asansor kapisi diga agilan kapt
ise en az 150 cm olmalidir. ( yeniden yapilacak veya tadilat sirasinda degistirilrcek sahanlik 6lgiileri en az 150 cm x 150 cm olmalidir.

Engelli kullanimi i¢in tasarlanan asansérlerde kabinin katlarda durma hasasiyeti +-10 mm olmalidir. Ve kabinin katlarda kat seviyesinden +-

20 mm kaymasi durumunda otomatik seviyeleme olmaldir. ( TS EN 81-70 madde 5.3.3)

Bina giriginden itibran miimkiin olan biitiin katlarda , durak katlarinda engelsiz olarak erigilebilmelidir. ( TS EN 81-70 madde 5.2.2)

Asansor kapisininin yaninda bilgilendirici ve/veya uyarici isaretler olmalidir. Tanimlama isaretlemenin harfleri asgari 40 mm okunakli olmali
ve gevresiyle renk zith g olusturmalidir. Yerden 1,80 ila 2,5 m yukarida olmalidir. ( ASANSOR yazis1 ve sembolii (1SO 7000, sembol no 0100)

(TS EN 81-70 madde 5.4.1.3)

Kabinin en az bir yan duvarina tutamak monte edilmelidir. Tutamagin iist kenarinin kabin tabanindan yiiksekligi (900 + 25) mm dahilinde

olmalidir. (TS EN 81-70 standardi madde 5.3.2.1)

Kumanda sistemi kapinin agik kalma siiresini asansoriin tesis edildigi yerin sartlarina uygun sekilde ayarlanmasina imkan vermelidir. Bu

zamani azaltmak icin vasitalar, 6rnegin kabindeki kap1 kapatma butonunu kullanarak, tesis edilmelidir.

TS EN 81-70 standardi madde 5.3.1'e gore tek girisli veya karsilikli ¢ift girisli kabinlerin i¢ boyutlar1 Cizelge 1’e uygun olmalidir.(Tip 1 i¢in

450 kg Kabin genisligi: 1000 mm Kabin derinligi: 1250 mm, Tip 2 i¢in Kabin genisligi: 1100 mm Kabin derinligi: 1400 mm)

Mevcut binalardaki engelli kullanimina uygun asansorlerin kapi serbest giris agikligi en az 800 mm olmalidir. ( Tip 1:800 mm ,Tip 2 :900 mm

, Tip 3:1100 mm (TS EN 81-70 madde 5.2.1)

kapinin yerinin kolayca bulunabilmesi i¢in , kap1 rengi ve renk kodu kendini ¢evreleyen duvarin rengiyle zitlik olugturmalidir.

Planli Alanlar Tip Imar Yénetmeligi kapsaminda asansérde engelli kisiler igin erisim saglamaya yonelik tek asansorlii binalarda asansor

kabininin dar kenar1 (1,20) m. ve alan1 (1,80) m2 den, kap1 genisligi ise (0,90) m. den az olamaz.

Kabin ve durak kapilari otomatik makina giicii ile ¢aligan yatay kayar kapi olarak imal edilmelidir.(TS EN 81-70 standardi madde 5.2.1)
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Engelliler tarafindan kullanilmas1 amaglanan asansériin kabin kapisinda kabin kapi esiginden 25 mm ile 1800 mm yukar1 bir mesafeye kadar
kapsayan (Ornegin, 151n perdesi) ve kullanict ile kapanan kapi panel/panellerinin 6n kenarlari arasindaki fiziksel temasi onleyecek bir algilayic

olmalidir.

Planli Alanlar Tip Imar Yonetmeligi kapsaminda birden fazla asansor bulunan binalarda engelli kisiler igin erisim saglamaya yonelik asansor
sayisinin yarist kadar asansoriin dlgiileri asansér kabininin dar kenari (1,20) m. ve alani (1,80) m2 den, kapi genisligi ise (0,90) m. den az

olamaz. (1/10/2017 tarihinden sonra Planli Alanlar imar Y6netmeligi referans alinir.)

herhangi bir buton ile komsu duvar kosesi arasindaki mesafe , kat igin en az 500 mm, kabin butonlari i¢in ise en az 400 mm olmalidir. ( TS

EN 81-70 madde 5.4.2.5

Yangin durumunda, ¢calistrmaya yonelik tedbirler

Asans0r yaptiricisi veya bina sorumlusu tarafindan asansér kontrol panosu ucuna kadar yangin algilama sisteminin/deprem sensériiniin tesisat

uglar getirilmelidir.

Yangin sondiiriicii sistemler kullanildiginda, bu yangin sondiiriiciilerin etkin hale gelmesi; sadece asansor durakta duruyorken ve asansor
elektrik beslemesi ve aydinlatma donanimi otomatik bir sekilde yangin veya duman tespit sistemi tarafindan kapatildiginda miimkiin olmalidir.

(Makina dairesi ve kuyuda)

Yiiksek binalarda, topluma agik yapilarda asansor yangin uyarist aldiginda makina giicii ile ¢alisan otomatik kapili asansorler, durakta park

halindeyken, kapilarini kapatip belirlenmis duraga duraksiz hareket etmelidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.1)

Tum yapilardaki asansorlerde TS ISO 3864-1 standardina uygun asansoriin yangin aninda kullanilmayacagina dair bir yasak isareti kolaylikla
goriilebilecek sekilde biitiin duraklarda asansoriin yakininda yer almalidir. Isaretin biiyiikliigii en az 50 mm ve grafik sembolii Sekil-1'de

gosterildigi gibi olmalidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.1.3)

Acil durum asansoriiniin kabin alaninin en az 1.8 m?, hizinin zemin kattan en tist kata 1 dakikada erisecek hizda olmasi ve enerji kesilmesi
halinde, otomatik olarak devreye girecek 6zellikte ve 60 dakika ¢alisir durumda kalmasini saglayacak bir acil durum jenaratdriine bagli

bulunmasi gerekir.

Ayni kuyu i¢inde 3’den fazla asansér kabini diizenlenemez. 4 asansor kabini diizenlendigi takdirde, ikiserli gruplar halinde aralari yangina 60

dakika dayanikli bir malzeme ile ayrilir.

Yiiksek binalarda, topluma agik yapilarda yangin aninda asansor kabinin belirlenmis duraga gitmesi ve yolcularin gikmasinin saglanmasi
amaciyla elektrik sinyali/sinyalleri otomatik yangin algilama ve alarm sistemi veya elle cagirma tertibat tarafindan saglanmalidir. (TS EN 81-

73 standardi madde 5.1.1)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarisi aldiginda bir ariza nedeniyle asansér durdurulmus ise, yangin algilama
sisteminden asans6r kumanda sistemine giden sinyal, asansériin ¢alismasini baslatmamalidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.1.2.1)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarist aldiginda bakim veya elektrikli acil durum kumandalari yangin algilama

sisteminden etkilenmemelidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.1.2.2)

Birinci ve ikinci derece deprem bolgelerinde bulunan yiiksek binalarda, deprem sensoriinden uyari alarak (asansor yaptirici/bina sorumlusu

tarafindan asansor kontrol panosuna kadar getirilmis deprem sensorii ucu) asansorlerin deprem sirasinda durabilecegi en yakin kata gidip,
kapilarini agip, hareket etmeyecek tertibat ve programa sahip olmasi gerekir. (T.C. Basbakanlik Afed ve Acil Durum Y 6netimi Bagkanlig
(AFAD) tarafindan yayimlanan "Deprem Bolgeleri Haritast" referans alinacaktir.)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarist aldiginda, biitiin durak kumandalari ve “kapiy1 tekrar agma butonu” dahil
kabin kumandalar1 etkisiz kilinmali ve biitiin mevcut kayith gagrilar iptal edilmelidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.1)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda elektrik sinyalinin elle cagirma tertibatinin saglandig: yerlerde, bu tertibat a) iki konumda kararli

¢alismali, b) konumu hakkinda herhangi bir hataya neden olmamak iizere agik¢a isaretlenmeli, ¢) amacina uygun isaretlenmeli, d) binanin
yonetim merkezinde veya belirlenmis ana durakta yer almali ve e) herkes tarafindan erisilebilir ise yanhg kullanimlara kars1, 6rnegin, cam bir
panel arkasina yerlestirilmeli veya giivenli bir alana yerlestirilmelidir. (TS EN 81-73 madde 5.1.1)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda yangin uyarisi almis asansor otomatik yangin algilama sistemi sifirlandiginda Bu sistemden gelen
elektrik sinyali ile veya yalnizca yetkili kisilerce sifirlanabilecek sekilde tasarimlanmis elle ¢agirma sisteminin sifirlanmas: ile otomatik olarak

normal ¢alisacak hale gelmelidir. (TS EN 81-73 madde 5.3.7)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda birbirine bagh asansér grubunda bir asansoriin arizalanmasi diger asansorlerin belirlenmis duraga

doniisiinii engellememelidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.4)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarist aldiginda elle galisan veya makina giicii ile ¢alisan otomatik olmayan

kapilar, kapilar agik durakta park halindeyse, durakta hareketsiz halde kalmahdir. Kapilar kapali ise belirlenmis duraga duraksiz hareket
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etmelidir. (TS EN 81-73 madde 5.3.1.)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarisi aldiginda belirlenmis duraktan uzaklasan asansérler normal olarak durmali

ve miimkiin olan en yakin durakta kapilari agilmadan hareket yoniinii degistirmeli ve belirlenmis duraga gitmelidir.

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda makina giicii ile ¢alisan kapilari bulunan asansérler belirlenmis duraga geldiginde kabin ve durak

kapilar1 acik ve hizmet dig1 kalmig olarak park hélinde kalmalidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.5)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarist aldiginda belirlenmis duraga dogru hareket eden asansorler belirlenmis

duraga duraksiz harekete devam etmelidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.1)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarist aldiginda giivenlik tertibatinin ¢alismasi nedeniyle hareketi engellenen

asansorler hareketsiz kalmalidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.1)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda elle ¢alisan kapilar: bulunan asansérler belirlenmis duraga geldiginde kapilarinin kilitleri agilmali

ve asansor hizmet dig1 kalmalidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.6)

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilardaki asansorlerde 1s1 veya dumandan etkilenebilecek kapi hareket yoniinii degistirme cihazlari,
kapilarin kapali kalmasini saglamak (TS EN 81-20 madde 5.3.6.2.2.1.-b-4 e uygun etkisiz kilinmalidir. (TS EN 81-73 madde 5.3.2)

[ 7522 |

Acil durum asansoriiniin makina dairesi ayr1 olmali ve asansor kuyusu basinglandirilmalidir.(TS EN 81-72)

Acil durum asansorlerinin elektrik tesisatinin ve kablolarinin yangina karsi en az 60 dakika dayanikli olmasi ve asansor boslugu igindeki

tesisatin sudan etkilenmemesi gerekir.

Acil durum asansérleri 6niinde, ayn1 zamanda kagis merdivenine de gegis saglayacak sekilde, her katta 6 m?’den az, 10 m?’den ¢ok ve herhangi
bir boyutu 2 m’den az olmayacak yangin giivenlik holii olmalidir.

Yapi yiiksekligi 51.50 m'den daha fazla olan yapilarda, en az 1 asansériin acil hallerde kullanilmak tizere TS EN 81-72 standardina gore acil

durum asansorii olarak diizenlenmesi sarttir.

Tamamen agik alanda insa edilen yaya iist gegitlerine ait olan asansor kuyu duvarlarinda yangina dayanim ve burada monte edilmis olan

asansorde/asansorlerde yangin anindaki davranislar periyodik kontrolde kapsam dis1 tutulur.
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