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OZET

PARK ET VE DEVAM ET SiSTEMININ
iZMiR SEHRINDE UYGULANMASI

BALGABAYEVA, Inabat

Yiiksek Lisans Tezi, Insaat Miithendisligi Anabilim Dali
Tez Danmismani: Yrd. Dog. Dr. Yal¢in ALVER
Ocak 2015, 56 sayfa

Park Et ve Devam Et, kisilerin 6zel araglariyla toplu tasima sistemlerine kadar
gidip toplu tasima sistemlerine aktarma yaparak yolculuklarina devam etmeleridir.
Izmir’de 6zellikle IZBAN banliyd hattinin agilmasindan sonra Park Et ve Devam Et
sisteminin kullanilmasinda artig goriilmiistiir. Bununla birlikte denizyolu toplu tagima
sistemlerinde de otopark alanlariyla bu sistemin kullanilmasi cazip hale gelmektedir.
Park Et ve Devam Et sisteminin 6zelligi toplu tasima kullanilarak 6zel araci kent
merkezine gelmeden birakip kent i¢i trafigi azaltmaya yardim etmektir. Denizyolu ve
rayli sistem ulagimindaki bazi istasyonlar Park Et ve Devam Et sistemi igin
elverislidir. Bu ¢alismada Park Et ve Devam Et sisteminin Izmir’deki demiryolu ve
denizyolu toplu tasima sistemindeki mevcut durumu arastirilmistir. Bunun igin
etrafinda bu sisteme uygun park yeri olan, iki tane vapur iskelesi, dort tane IZBAN
banliyd sistemi ve bir tane Izmir metro istasyonunda anket yapilarak Park Et ve
Devam Et mevcut kullanicilarinin davranislar1 incelenmistir. Calismada kullanilan
veriler vapur iskelelerinde yapilan 105 tane anket ve rayl sistem istasyonlarinda
yapilan 240 tane anket yoluyla elde edilmistir. Elde edilen verilerle SPSS programi
kullanarak Ki-kare testi yapilmistir. Ayrica ikili logit model kullanilarak otopark
ticretinin otopark kullanimina etkisi incelenmistir. Elde edilen anket sonuglar1 sadece
233 kisinin Park Et ve Devam Et sisteminden yararlandigim gostermektedir. Ucretsiz
otoparklar1 kullanan siiriiciilerin %82’si otopark {iicretli oldugu zaman simdiki yaptig

yolculuklarin1 degistireceklerini belirtmislerdir.

Anahtar sozciikler: Park et ve devam et, toplu tasima, ikili logit model.
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ABSTRACT

STUDYING OF PARK AND RIDE
OPPORTUNITIES IN IZMIR, TURKEY

BALGABAYEVA, Inabat

MSc in Civil Eng.
Supervisor: Asst. Prof. Yalgin ALVER
January 2015, 56 pages

Park and Ride is a system which private vehicle users arrive public
transportation stations, transfer and continue their trips by public transportation. After
IZBAN, the suburban line of Izmir, has been active there is an apparent increase in
the use of Park and Ride system. Along with it, using this system in seaway public
transport has become attractive as well. Purpose of the ‘Park and Ride’ system is to
increase the use of public transport and to leave private cars outside the city and to
help to reduce urban traffic. Some stations have sufficient parking lots for park and
ride in the seaway and railway stations. This study tries to find the current situation in
railway and seaway systems for the use of ‘Park and Ride’ system in Izmir. Park and
Ride current users’ behaviors were examined by making surveys in two seaports, four
IZBAN suburban and one Izmir metro stations. At parking lots near seaports 105
surveys and at parking lots near light rail system stations 240 surveys were
conducted. Obtained data was used to perform chi-square test using SPSS software.
Besides, binary logit models were developed to analyze the effect of parking lot price
in the use rate of parking lot. According to the results of the questionnaire surveys
only 233 people benefited from park and ride system. 82% of the drivers indicated
that their travel behavior would change if they must pay for the parking lot.

Keywords: Park and Ride, public transportation, binary logit model.
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TESEKKUR

Bu tez ¢alismasinin planlanmasinda, arastirilmasinda, yiiriitiilmesinde ve
olusumunda 1ilgi ve destegini esirgemeyen, engin bilgi ve tecriibelerinden
yararlandigim, yonlendirme ve bilgilendirmeleriyle calismami bilimsel temeller
1s1ginda sekillendiren sayin danismanim Yrd. Dog¢. Dr. Yal¢in ALVER’e sonsuz
tesekkiirlerimi sunarim. Beni her tiirli manevi olarak destekleyen arkadasim
arastirma gorevlisi Pelin ONELCIN’e tesekkiirii bir bor¢ bulurum. Yetismemde

bliyiik destegini gordiigiim degerli ailem ve arkadaslarima kalpten tesekkiir ederim.
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1. GIRIS

Ulagtirma sistemlerinin gelistirilmesi i¢in sosyal, ekonomik ve ¢evresel hedefler
arasinda dengeyi saglayacak bir sistem kurmak gerekmektedir. Bu durum ulastirma
sisteminin siirdiiriilebilir olabilmesi i¢in dnemlidir. Kalkinma siirecinde ekonomik ve
mali etkinligin saglanmasi, yasam kalitesinin arttirilmasi, sosyal refahin (dar gelir
grubu, kirsal kesimin ihtiyaclart dikkate alinarak) yiikseltilmesi gibi birbiri ile ilgili
faktorler arasinda dengeyi saglayan bir sistemi olusturmak ve ulastirma ile ilgili
birtakim hedefleri bu sistem {izerine kurmak olduk¢a kapsamli c¢aligsmalari

gerektirmektedir.

Diinyadaki biiyiik sehir merkezlerinde siirekli artan bir trafik sikigikli§i sorunu
yagsanmaktadir. Yerel yonetimler, otomobil kullanimini azaltmak ve daha siirdiirtilebilir
ulagim alternatiflerini desteklemek amaciyla Park Et ve Devam Et (Park and Ride)

diizenlemelerini de i¢eren ¢esitli uygulamalar1 hayata gegirmislerdir.

Park Et ve Devam Et sisteminin ilk kez uygulanmaya basladig1 yerlerden biri,
1950’1i yillarda artan 6zel ara¢ sahipligi ve konut alanlarinin kent geperlerine dagilmasi
sonucunda, merkeze gidig-gelislerin kentin 6nemli problemlerden biri haline geldigi
Oxford, Ingiltere’dir. Hiikiimet ve yerel yoneticilerin, konu hakkinda bu kadar hassas
olma nedenlerinden biri de Oxford kent merkezinde ¢ok sayida tarihi binanin bulunmasi
ve ana konut bolgesi ile merkez alan arasinda Thames nehrinin yer almasidir. Glinden
giine ara¢ trafigi yogunlugu, kent merkezlerinde yarattigi hava ve giiriilti kirliligi,
trafikte sikisip kalan yolcularin yasadiklari stres artmaktadir. Bu sebeplerle, gelismis
tilkelerde 6zel arag siiriiciilerinin miimkiin oldugunca toplu tasimaya yonlendirilmesi
tercih edilmektedir. Bunun en etkili yollarindan bir tanesi Park Et ve Devam Et

uygulamasidir.

Son yillarda ulasim sistemlerini esas alan kentsel planlarda, Park Et ve Devam Et
uygulamasina oldukc¢a sik rastlanmaya baglanmistir. Bu uygulamada sehir merkezi
disinda toplu tasima durak/istasyonlari ¢evresinde otopark tesisleri bulunmasi
gerekmektedir. Bu sistemde otomobil kullanicilarinin bu tesise kadar otomobilleri ile
gelerek araclarmi park edip kent merkezine toplu tasima sistemi ile devam etmesi

mimkin olabilmektedir.

Izmir’de 6zellikle IZBAN banliyd hattinin agilmasindan sonra Park Et ve Devam
Et sisteminin kullanilmasinda artig gériilmiistiir. Bununla birlikte denizyolu toplu tagima

sistemlerinde de otopark alanlariyla bu sistemin kullanilmasi cazip hale gelmektedir. Bu



tez caligmasi ile kisilerin 6zel araglariyla toplu tasima sistemlerine kadar gidip toplu
tagima sistemlerine aktarma yaparak yolculuklarina devam ettikleri Park Et ve Devam
Et sistemi, Izmir kentsel ulasim sistemi Orneginde incelenmistir. Tez ¢alismasi igin
gerekli olan veri, iki tane feribot iskelesi, dort tane IZBAN ve bir tane Izmir metro
istasyonunun etrafinda bulunan otoparklarda araglarini park eden siiriiciilere, sabah
zirve saatlerinde anket yapilarak elde edilmistir. Sabah saatlerinin se¢ilmesinin nedeni,
toplu tasimanin en yogun olarak kullanildig1 zaman dilimi olmasi ve is seyahatlerinin bu
saatlerde yapilmasidir. Otopark tesisleri olarak sehir merkezinden uzakta yerlesmis olan
otoparklarin secilme sebebi, bu bolgelerdeki banliyo istasyonlari etrafinda Park Et ve

Devam Et sistemine uygun otoparklarin olmasidir.

Bu tez ¢alismasinda, yukarida s6z edilen Park Et ve Devam Et sistemini kullanan
siiriiciilere ait bilgilerin toplanmas1 hedeflenmektedir. Siiriiciilere; yas, meslek, egitim
durumu, aylik gelir, ara¢ sahipligi, seyahat amaci, otoparka gelme amaci, otoparki
kullanma siklig1, araclarimi park etme siiresi, yolculugunun toplu tasimaya kadar olan
kisminda kendi aracin1 kullanma sebebi, otopark {iicretlendirmesi ve Park Et ve Devam

Et uygulamas1 hakkinda genel sorular sorulmustur.

Yapilan anketlerden ve c¢alismalardan asagidaki bilgilerin elde edilmesi

amagclanmaktadir:

e Siirticiilerin seyahat amagclarinin, sosyo-ekonomik verilerinin, otopark kullanma
amaclarinin, otopark kullanma sikliklarmin ve otoparki kullandiklari zaman
diliminin bulunmasi,

¢ Otopark fiyatlarinin degismesi ve bu degisimin stiriicliniin yolculugunu etkileyip
etkilememesi,

e [zmir sehrindeki belirli tesislerde Park Et ve Devam Et uygulamasini kullanan

stirlicii sayisinin 6grenilmesi

Calismanin ikinci boliimiinde ilk olarak Park Et ve Devam Et ve Kisa Siirede
Indirme ve Bindirme (Kiss and Ride) sistemlerine deginilmistir. Diinyadaki ve
iilkemizdeki Park Et ve Devam Et uygulamalar1 incelenmistir. Ugiincii boliimde veri
toplanan Park Et ve Devam Et tesislerinin kriterleri ve detaylar1 agiklanmaktadir. Bu
sistemle ilgili veri toplanmasi igin tesislerin se¢ilme sebepleri ve bu tesislerle iliskide
olan toplu tasima sistemleri hakkinda detayli bilgi verilmistir. Yine ayni boliimde
tesislerde yapilan anket verileri incelenmistir. Dordiincli boliimde elde edilen veriler
kullanilarak modelleme yapilmistir. Son olarak besinci boliimde sonuglara yer

verilmistir.



2. LITERATUR TARAMASI

Park Et ve Devam Et uygulamasi, sehirlerdeki trafik sikisikli§i sorununu azaltan
bir trafik yonetimi ¢oziimiidiir. Diinyada sehirlerin hizli gelisimine ve trafikteki arag
sayis1 artisgina baglh olarak; trafik sikisikligi, trafik giivenligi ve cevre kirliligi ciddi
sorunlar olusturmaya baslamistir. Diinyadaki bir¢ok sehirde insanlarin seyahatlerini
kolaylagtirmak amaciyla toplu tasima tesvik edilmektedir. Park et ve devam et, 6zel arag
kullanicilarin1  toplu tagimaya yonlendiren yeni bir ulasim tiirii olarak kabul
edilmektedir. Park Et ve Devam Et sistemi, 6zel ara¢ kullanicilar i¢in {icretsiz veya
diisiik ticretli aktarma otoparklar1 saglayarak, kullanicilarin bu otopark tesislerinde
otomobillerini park edip seyahat varis noktasina kadar toplu tasima kullanimini tesvik

etmek suretiyle islemektedir (Qin et al., 2013).

Tirk Standartlar1 Enstitiisi Park Et ve Devam Et sistemi tanimini, “kent
merkezlerine 6zel otomobil girislerini azaltmak i¢in uygulanan bir sistem” olarak
tanimlamaktadir. Bu sistem ile kent merkezlerine veya yaya bdlgelerine ulagsmak isteyen
kisilerin, 6zel araclarin1 kent merkezi disinda diizenlenen otopark alanlarinda birakarak
toplu tagima araglarim1 kullanmalan tesvik edilir. Aracini giin boyunca bu otoparklara
park eden kisiler, otobiis, metro, gibi toplu tagima araglari veya sadece park alani ile
yaya bolgesi arasinda gidip gelen servis aracglarina binerek yaya bolgelerine ulasir, giin

bitiminde de tekrar otopark alanina donerek araglarini alirlar (TSE,1997).

Park Et ve Devam Et uygulamasimi kullanan 6zel ara¢ kullanicilarinin
yolculuklari; otoparka kadar 6zel ara¢ kullanimi, ardindan toplu tasima kullanimi ile
yolculugun devam etmesi olarak iki ayaktan olugsmaktadir (Cairns, 1997). Sekil 2.1°de

Park Et ve Devam Et sisteminin genel semas1 gosterilmektedir.

Otomobil _ Toplu tagsima

Y

Baslangi¢ noktasi  Park Et ve Devam Et tesisi Varig noktasi

Sekil 2.1. Park Et ve Devam Et sistemi.

Toplu tagima kullanimi1 potansiyel olarak, 6zel ara¢ bagimliliginin azaltilmasini ve
kentsel alanlarin siirdiiriilebilir varligina katkida bulunulmasii saglayan etkin bir
ulagim tiiriidiir. Ancak toplu tagima ¢ok diisiik yogunluklu bolgeler i¢in uygun degildir
clinkli bu bolgelerde sabit giizergahli toplu tagima hizmetini desteklemek i¢in seyahat

talebi genellikle yetersizdir. Buna ragmen Park Et ve Devam Et hizmetleri, toplu



tasimay1 diisiik yogunluklu bolgelere kadar genisletebilmektedir. Bu durum Park Et ve
Devam Et kullanicilarinin 6zel araglarn ile diisiik yogunluklu bolgelerden yolculuklarina
baslayip, daha sonra ayni yolculuk i¢in Park Et ve Devam Et tesisini kullanarak toplu
tasimaya gecis yapmalarii saglamaktadir. Tek basina seyahat eden Ozel arag
siiriiciilerinin miimkiin oldugunca toplu tagimaya g¢ekilmesi i¢in bu hizmetlerinin iyi
planlanmasi1 gerekmektedir. Bunu basarmak i¢in Park Et ve Devam Et tesisine bagh
bolge smirlarinin tespit edilmesi, planlama silirecinin 6nemli bir agamasidir. Sinirlari
belirleyen bolgelerin tasvir edilmesi, bu bolgelerdeki kullanicilarin mekansal ve sosyo-
ekonomik oOzelliklerinin agiklanmasma yardimci olmasmin yani sira seyahat
karakteristiklerinin belirlenmesi agisindan da 6nemlidir. Bu bilgiler daha sonra Park Et
ve Devam Et tesisleri i¢in potansiyelleri tahmin etmek ve sistem entegrasyonunu daha
iyl planlamak i¢in kullanilabilir. Park Et ve Devam Et ¢ekim alanlarini belirlemek i¢in
cesitli yaklagimlar vardir. Bunlar genel olarak iice ayrilabilir (Fnarhan and Murray,
2003):

e Cekim alan1 i¢in geometrik bir sekil varsayan yontemler,
eUlasim tiirleri arasindaki yolculuk maliyetlerini karsilastirmaya dayali
yontemler,

e Mevcut veya gecmis kullanicilar: tanimlayan yontemler.

Kilingaslan vd., (2012) iki tip Park Et ve Devam Et sistemini tanimlamislardir.
Park Et ve Devam Et tesisleri sehir merkezinin ¢evresinde diizenlendiginde, otomobil
yogunlugu merkeze ulasan 1sinsal yollar {izerinde slirmekte, ancak sehir merkezine
giren tasit sayisimi  azalttigindan buradaki trafik  kosullarimin  hafiflemesini
saglamaktadir. Bu onlemin etkili olabilmesi i¢in, merkeze yonelik otopark arzini ve
iicretlendirmesini denetleyen politikalarla birlikte uygulanmasi gerekmektedir. Merkez
cevresindeki Park Et ve Devam Et tesislerinin diizenlenmesi Sekil 2.2°de
gosterilmektedir. Tesisleri daha cekici hale getirmek i¢in bazen, otoparkin iicretsiz
olmast veya otopark iicretiyle toplu tasimaya binilebilmesi gibi Onlemler

kullanilmaktadir.
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Sekil 2.2. Merkez ¢evresindeki Park Et ve Devam Et tesisleri (Kilingaslan vd., 2012).

Buna karsilik, kent ¢evresindeki konut alanlarinda diizenlenen Park Et ve Devam
Et sisteminin otoparklari, 6zel otomobillerin bir boliimiinii ana arterlere ¢ikmadan
emdiklerinden, bu alanlar1 merkeze baglayan 1sinsal yollarin daha verimli kullanimini
da saglamaktadir. Bu acidan, konut alanlar1 ¢evresinde diizenlenen Park Et ve Devam Et
otoparklarinin, kent merkezi ¢evresindekine gore daha etkili oldugu sdylenmektedir.

Sekil 2.3’te konut alanlarinda diizenlenen uygulamalar gosterilmektedir.
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Sekil 2.3. Konut alanlarinda diizenlenen Park Et ve Devam Et tesisi (Kilingaslan vd., 2012).

Park Et ve Devam Et uygulamasi, ¢evre dostu ulagim stratejisi olarak diinya
capinda bir¢ok sehirde uygulanmaktadir. Bununla ilgili tesis konumunun optimize
edilmesi, seyahat talebinin tahmini, kullanic1 ag1 performansi gibi konular arastirmacilar
ve uygulayicilar tarafindan incelenmistir (Gan and Wang, 2013).



Kullanighh bir seyahat talep yonetim stratejisi olan Park Et ve Devam Et
hizmetleri, 1930'lardan beri yaygin olarak kullanilmaktadir. Ozellikle sabah zirve
saatlerinde artan seyahat talebi i¢in Hong Kong, Singapur gibi Dogu Asya sehirlerinde
ve Birlesik Krallik gibi iilkelerde trafik sikisikligimi ve hava kirliligini azaltmak i¢in
etkili oldugu belirlenmistir (Du and Wang,2013).

Park Et ve Devam Et tesislerinin planlanmasi ve konumlandirilmast énemlidir.
Park Et ve Devam Et tesisleri bircok Avrupa sehrinde gittikge daha popiiler hale
gelmektedir. Bu tlkelerdeki farkli sistemler Parkhurst (2000), Cairns (1997), Bos
(2005), Bos and Molin’in (2003) ¢alismalarinda incelenmistir.

Sisteme tahsisli otoparklara ve otobiis hizmetlerine sahip kisa mesafeli otobiis
tabanli Park Et ve Devam Et uygulamasi; Birlesik Krallik’in; Leicester, Oxford ve
Nottingham gibi sehirlerinde 1970’11 yillarda denenmeye baglamistir. Park Et ve Devam
Et uygulamasi bu sehirlerden sadece Oxford sehrinde giliniimiize kadar devam etmistir.
1983’te Bath ve Chester gibi birka¢ sehirde Park Et ve Devam Et uygulamasina
baslanmis, Nottingham sehrinde ise 1988 yilinda uygulama tekrar hayata gecirilmistir.
Canterbury, Cambridge, Exeter, Norwich, Preston ve York sehirlerinde ise Park Et ve
Devam Et tesisleri 1990’1l yillarda hizmete girmistir. Doksanli yillarin sonuna dogru
yaklagik 35 kentsel alanda Park Et ve Devam Et uygulamasi hafta i¢i tiim yil boyunca
calisir duruma gelmistir ve 30’dan fazla kentsel alanda ise uygulamanin baslatilmasi

veya mevcut uygulamanin genisletilmesi ele alinmistir (Parkhurst, 2000).

Iskogya Park Et ve Devam Et konusunda Ingiltere’ye benzer tarihsel gelismeler
yasamistir. 1k planlar mevsimlik alisveris servisleri i¢in olusturulmustur Iskogya'da
1970' yillarin sonundan beri mevsimsel Park Et ve Devam Et hizmetleri diizensiz bir
sekilde isletilmistir. Ornegin 1980'lerin basinda Kirkcaldy’de yilbasi alisverisi icin
uygulanan sistem, civardaki otoparklar ile gegici olarak yayalastirllmis High Street
arasindaki baglantiyr saglamistir. 1995 ve 1996 yillar1 yaz aylarinda, kiigiik bir tatil
kenti olan Oban’da otoparklar ile turistik ¢cekim noktalar1 arasinda Park Et ve Devam Et
hizmeti faaliyet gostermistir. Ancak, giinliik isletilen ilk Park Et ve Devam Et hizmeti,
1994 yilmin Haziran ayinda Paisley’de hizmete agilmistir. Park Et ve Devam Et
uygulamasinin basarili olmasi i¢in kosularin uygun olmasi gerektigi aciktir. Temel
kosullar, sehir etrafinda konumlanmis otoparklarin bulunmasi ve sehir merkezinde park

olanaklarinin yetersiz kalmasidir (Cairns, 1997).

Bos et al., (2005) Hollanda’da yaptiklar1 ¢alismada, gelismis iilkelerde arag

kullaniminin artmasinin neden oldugu erisilebilirlik, trafik sikisiklig1 ve park sorunlarini



¢ozmek amaciyla, sehir kenarlarinda yolculari toplu tasima kullanmaya
yonlendirebilmek i¢in Onerilen ve bir kismi1 hayata gecirilen Park Et ve Devam Et
tesislerinin yetersiz kaldigin1 ve yeterli sayida siiriicliylii toplu tasima kullanimina
cekmedigini  gozlemlemislerdir. Ayrica bu durumun diizeltilmesinin  ulasim

politikalariyla miimkiin olabilecegini belirtmislerdir.

Yukarida belirtilen ¢alismalarindan iki yi1l 6nce yaptiklar1 ¢alismada Bos and
Molin, (2003) Park Et ve Devam Et hizmetlerinin daha sik kullanilmasin1 amaclayan
planlamalar i¢in kullanici tercihlerinin daha i1yi anlasilmasi gerektigini, Park Et ve
Devam Et tesislerini devamli olarak kullanan siiriiciiler i¢in en 6nemli etkenlerden

birisinin hizmet kalitesi oldugunu belirtmislerdir.

Konumlarina gore Park Et ve Devam Et tesisleri li¢ kategoriye ayrilabilir:

eUzak Park Et ve Devam Et, bunlar genellikle sehir ¢evresindeki yerlesmis
alanlarda kullanicilara yakin yerlerde bulunmaktadir (siiriiciilerin evlerine
yakin).

e Kusaklayan Park Et ve Devam Et, varis noktasindan once siiriiciileri sehre
sokmamay1 amaclamaktadir. Bunlar genellikle sehir merkezi kenarinda yer
almaktadir (siiriiciilerin is yerlerine yakin).

e Yerel Park Et ve Devam Et, kalkis ve varig noktalar1 arasinda seyahat boyunca
siiriiciileri herhangi bir noktadan toplamak i¢in kullanilan, Park Et ve Devam Et
sistemi. Bu tesisler genellikle ana ulasim koridorlarinda, sehir dis1 konut

bolgelerinin ¢evresinde bulunmaktadir.

Amerika’da Park Et ve Devam Et sistemleri Syed et al., (2009), Habib et al.,
(2013), Farhan and Murry, (2006), Shirgaokar and Deakin, (2005) taraflarindan

incelenmistir.

Park Et ve Devam Et tesisleri Kuzey Amerika’da hizli otobiis, banliy0 treni, hafif
rayli sistem ve agir rayl sistemler dahil olmak iizere bir ¢ok toplu tasima sisteminin
ayrilmaz bir pargasit olmustur. Baz1 isletmeler park alanlarindan ficret talep ederken,
baz1 isletmeler iicretsiz park yeri saglamaktadir. Bazi isletmeler ise otopark: iicretli
yaparken, otoparki kullanan siiriiciilerden toplu tasima ticreti talep etmemektedir. Park
Et ve Devam Et tesisleri i¢in daha etkili talep yonetimi amaciyla toplu tasima
kuruluglart Park Et ve Devam Et tesislerinde daha ¢ok otopark iicretlendirme
uygulamasini dogru olarak gormektedir. Otopark iicretlendirmesi genellikle, Park Et ve

Devam Et tesislerinde kapasite kisitlamalarini amaglamaktadir, ayn1 zamanda Park Et



ve Devam Et islemlerine harcanan masraflar1 geri kazanma yontemidir (Syed et al.,
2009).

Habib et al., (2013) Kuzey Amerika’nin Greater Vancouver bolgesindeki Park Et
ve Devam Et aktarma istasyonlarinda otoparklarin ticretli olmasi durumunda yolcularin
tercth degisimlerini, Belirtilen Tercih (Stated Preference) anket caligmast ile
incelemistir. Greater Vancouver’de birgok biiyiik ve yliksek kullanimli {icretli tesisler
bulunurken, sehir ¢evresinde bircok kiiciik iicretsiz tesisler de bulunmaktadir. Anket
Greater Vancouver’in Park Et ve Devam Et sistemi hakkinda, otopark ticretlerinin
etkilerini daha 1yi anlamak ve otopark {icretlerindeki degisimlerin etkisini anlamak i¢in
yapilmistir. Kullanicilarin otopark iicretlerini 6deme isteklerini daha iyi anlamak igin
Greater Vancouver bolgesinin en yogun on dort adet Park Et ve Devam Et istasyonunda
anket yapilmistir. Anketler Park Et ve Devam Et istasyonlarinda yolcularin aktarma
yapmak i¢in bekledigi zamanlarda ya da arabalarini park ettikten sonra istasyona dogru
yiiriirlerken yapilmistir. Anket ii¢ boliime ayrilmistir: mevcut seyahatle ilgili bilgiler,
sosyo-ekonomik bilgiler ve otopark licretlerini 6deme isteklerini tahmin etmek igin
olusturulan senaryolar. Belirtilen Tercih (BT) senaryolar1 iki temel faktorii dikkate alan
rastgele secime gore tasarlanmistir: otopark ticretli ve otopark iicretsiz. Calismada 249
adet gecerli anket verisi kullanilmistir. Model Greater Vancouver’da Park Et ve Devam
Et secenegini kullanan mevcut yolcularin iki belirgin gruptan olustugunu gostermistir.
Birinci grup Park Et ve Devam Et ulasim tiirlinii segme agisindan otopark maliyeti
tamamen esnek olan kullanicilar, diger grup ise Park Et ve Devam Et se¢imi agisindan

otopark maliyeti esnek olmayan kullanicilardan olusmaktadir.

Farhan and Murray, (2006) Park Et ve Devam Et hizmetlerinin, diisiik niifus
yogunluguna sahip bdlgelere toplu tasima hizmetini gétiirebilmek icin etkili bir yontem
oldugunu bu nedenle Amerika Birlesik Devletlerinde Park Et ve Devam Et tesislerinin
bir¢ok toplu tasima sisteminin énemli bir pargasi oldugunu belirtmektedir. Park Et ve
Devam Et sistemlerinin tasima sistemlerinde etkili bir sekilde rol oynamaya devam
edebilmesi i¢in 1yl planlanmis olmas1 gerekmektedir. Park Et ve Devam Et hizmetleri
icin planlama yaparken, hizmet veren tesisler icin uygun konumlar1 bulmak c¢ok
onemlidir. Park Et ve Devam Et tesisleri i¢in yer belirlenirken en az {i¢c dnemli kriter
bulunmaktadir:

¢ Hizmet alaninin miimkiin oldugunca c¢ok potansiyel kullaniciy1 kapsamasi,
e Mevcut ulasim sistemleri ile uyumlu olacak sekilde konumlandirma yapilmasi,

e Miimkiin oldugunca tesislerin anayollara yakin yerlerde konumlandirilmasi.



San Francisco’da da Park Et ve Devam Et kullanicilarini incelemek i¢in demiryolu
istasyonlarinda arastirma yapilmistir. Bu c¢alismada seyahat modellerini, ulasim
tiirlerini, yolculuk stirelerini ve yolculuk memnuiyetlerini dikkate alarak Park Et ve
Devam Et hizmetlerini kullanan yolcularin net bir profili ortaya c¢ikarilmistir.
(Shirgaokar and Deakin, 2005).

Secilen Biiyiik Britanya, Amerika Birlesik Devletleri, Almanya, Isvicre, Hollanda
gibi bes {lilkeden alinan aragtirmalara dayanarak Park Et ve Devam Et sonucu

istenmeyen etkiler asagidaki gibi dort kategoride toplanabilir (Mingardo, 2013):

e Toplu tasimadan soyutlama: Yeni acilan tesis, daha 6nce ayni seyahati aracla
yapan kullanicilari toplu tasimaya ¢ekmeyi hedeflerken, seyahatlerini zaten toplu
tasimayla gerceklestiren kullanicilar1 da ¢ekebilir ve daha once toplu tasima
kullanan yolcularin, tesis kullanmak i¢in ara¢ kullanmaya baglamasina neden
olabilir;

e Bisikletten soyutlama: Tesisler agilmadan once tiim yolculugunu bisiklet ile
gerceklestiren yolcular, sistemi kullanmak i¢in Park Et ve Devam Et tesisine
kadar ara¢ kullanmaya baslayabilir;

e Seyahat liretimi: Park Et ve Devam Et hizmetleri ortalama seyahat masraflarini
azaltacagindan daha Once yapilmayacak olan seyahatler yapilarak, yolculuk
sayisinda artisa sebep olabilir;

e Park et ve yiirli kullanicilari: Park Et ve Devam Et tesisleri genellikle sehir
merkezine yakin yerlerde yapilacagindan, tesis varis noktasina yiirlime

mesafesinde olan yolcular, tesisi otopark olarak kullanabilir.

Son zamanlarda Kuzey Amerika, Avrupa ve Japonya’da Park Et ve Devam Et
sisteminin basarili uygulamalar1 hayata gecirilmistir. Cin’de bazi biiyiik sehirler i¢in
sehir merkezlerinde trafik yogunlugunu azaltmak, toplu tagima yolcu sayisini artirmak,
enerji tasarrufu ve cevreyi korumak amaciyla Park Et ve Devam Et sistemleri aktif
olarak planlanmaktadir. Dogu Asya iilkelerinde Park Et ve Devam Et sisteleri Guan et
al., (2006), Gan et al., (2013), Ping (2010), He et al., (2012), Kwon and Kwon (2001)

calismalarinda incelenmistir.

Guan et al., (2006) yolcularin se¢cim davranis karakteristiklerinin; demografik,
sosyoekonomik ve kiiltiirel farkliliklar nedeniyle iilkeler arasinda farklilik
gosterebilecegini belirtmistir. Cesitli lilkelerdeki arastirmacilar yaptiklar1 ¢aligmalarda

Park Et ve Devam Et sistemini incelemis, sistemin planlanmasi ve sisteme karar
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verilmesi hakkinda onemli bilgiler saglamislardir. Cin’deki Park Et ve Devam Et

sistemleri planlama ve tasarimin baglangi¢ asamasindadir.

Guan et al., (2006) Pekin'de Park Et ve Devam Et sistemi kurmayi amacglayan
caligmada, gelecekte uygulanabilecek Park Et ve Devam Et sistemi igin siirliciilerin
muhtemel secimlerine iliskin BT anketinin tasarimini ve analizini a¢iklamaktadir. Park
Et ve Devam Et sistemiyle ilgili se¢im davramiglarini anlamak i¢in 6zel arag
siiriiciilerine Pekin’de secilen otoparklarda BT anketi yapilmistir. Secilen tesislerde 509
adet anket yapilmistir. Bu ¢alisma icin tasarlanan anket, hipotetik Park Et ve Devam Et
sisteminin yolculuk maliyeti (C) ve yolculuk siiresi (T) olmak iizere iki degiskeni i¢in
tasarlanmistir. Anketlerin hedef kitlesi, otoparktaki ©6zel arag¢ siirliciileridir. Anket
katilimcilari; 6zel araca bagimli yolcular, Park Et ve Devam Et sistemine bagimli
yolcular ve ikisine de bagli olmayan, 6zel ara¢ veya Park Et ve Devam Et sistemini
segme imkani olan yolcular olarak li¢ gruba ayrilmistir. Farkli grup kullanicilarinin
karakteristikleri; gelir, baslangi¢ ve bitis noktasi, yolculuk amac1 ve 6deme tiirline bagl
olarak analiz edilmistir. Farkli gruplardaki yolcularin se¢cim davraniglarinin analiz
edilmesi i¢in bu calismada biri hafta i¢i, digeri hafta sonu gecerli olmak iizere iki adet
ikili logit model gelistirilmistir. Se¢im kiimesi, 6zel ara¢ kullanimi veya Park Et ve

Devam Et sisteminin kullanimi olarak iki alternatif icermektedir.

Bu arastirmaya ait bulgular asagidaki gibi 6zetlenebilir:

e Tercihleri incelenen yolcularin hafta i¢i giinlerde, hafta sonuna gore Park Et ve
Devam Et sistemini daha ¢ok tercih ettikleri goriilmiistiir.

e Diisiik gelirli siiriiciiler orta ve yiiksek gelirli siiriiciilere gore Park Et ve Devam
Et sistemini daha ¢ok tercih etmektedir.

e Yolculuk baglangic ve bitis noktalarinin ulasgim tiirii tercihinde etkisi
bulunmaktadir.

e Ayn1 amagla gerceklestirilen seyahatlerin hafta sonu veya hafta i¢i yapilacak
olmasi, bu yolculuklarda tercih edilen ulasim tiiriinde farkliliklara neden
olmaktadir.

e Hafta ici giinlerde otopark masraflar1 ¢alistiklar1 kurum veya isverenleri
tarafindan 6denen siiriiciilerin park et ve devam sistemini daha ¢ok kullandiklari
gortliirken, otopark masraflarim1 kendileri karsilayan yolcularin Park Et ve

Devam Et sistemini daha az tercih ettikleri goriilmiistiir.

Gan et al., (2013) Cin’de rayh sistemde Park Et ve Devam Et tesislerinin ilk kez
Sanghay sehrinde kullanildigin1 belirtmektedir. Giinlimiizde Sanghay'da toplam sekiz
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Park Et ve Devam Et tesisi bulunmaktadir. Park Et ve Devam Et tesisinin alt1 adedi
Sanghay’in sehir merkezi smirinda, iki adedi ise sehir disinda yer almaktadir. Bu
tesislerde iki anket ¢alismasi yapilmistir. Park Et ve Devam Et sisteminin kullaniminda
ve Park Et ve Devam Et kullanicilarinin seyahat karakteristiklerindeki degisimin
saptanmasi1 amaciyla yapilan bu anketlerin ilki tesislerin agilisindan bir buguk ay sonra,
ikincisi ise tesislerin agilisindan yedi ay sonra gerceklestirilmistir. Birinci ve ikinci
anketlerde sirasiyla 300 ve 276 gecerli anket verisi toplanmistir. Toplanan veriler iki

boliimden olusmaktadir:

e Otopark yerleri, kullanim orani, otopark fiyati, ¢alisma siiresi, ¢caligma giinleri
gibi tesis ile ilgili veriler;

e Daha oOnce kullanilan ulasim tiirii, tesise kadar olan siiriis mesafesi, baglangi¢
noktas1 ve Park Et ve Devam Et tesisi arasindaki mesafe, seyahat amaci, tesise
kadar stiriis ve Park Et ve Devam Et sistemi i¢in seyahat masraflar1 gibi

sosyoekonomik o6zellikler.

Ping (2010), giinlik Park Et ve Devam Et sistemi planlamasinin, sehirde
gerceklesen biiyiik etkinliklere katilmak icin sehir disindan gelen siiriiciiler i¢in uygun
olmadigmi, bu nedenle sehir disindan araclariyla gelen siiriiciilerin, sehirde kalma
stirelerine gore, bir giinde geri donecekler ve bir glinden daha fazla kalacaklar olarak iki
gruba ayrilmasi gerektigini belirtmektedir. Shanghai World Expo 2010 etkinligi
cercevesinde, sehir disindan gelen ve bir giinden daha fazla kalacak olan siiriiciileri
kapsayan bu calismada, Park Et ve Devam Et sistemi i¢in rastgele fayda teorisine
dayanan ikili logit model gelistirilmistir. Model daha sonra Park Et ve Devam Et

davranigina ait BT incelenmesine dayanilarak analiz ve kalibre edilmistir.

Stirdiiriilebilir ulagim sistemi gelistirme yontemleri ulasim caligmalarinda énemli
bir yere sahiptir. He et al., (2012) tarafindan Cin’deki Nanjing sehrinde siiriiciilerin Park
Et ve Devam Et sistemine yOnelimini saptamak ve siiriiciilerin tercihlerini etkileyen
faktorleri belirlemek amaciyla yiiz yilize anket calismalar1 yapilmistir. Anket, otomobil
kullanicilarinin ~ sosyo-ekonomik  bilgilerini, seyahat karakteristiklerini, se¢im
tercihlerini, trafik sikisikligini, otopark iicretini, otopark durumunu belirlemek igin
hazirlanan sorular icermektedir. Alan ¢alismasi i¢in Nanjing’nin merkez bolgelerinde 10
adet tipik otoparktan 326 adet ve internet anketi gergeklestirilerek 161 gecerli anket ile
toplamda 487 anket verisi elde edilmistir. Calismada ayrica ara¢ kullanicilarinin grup
Ozellikleri, seyahat karakteristikleri, Park Et ve Devam Et ara¢ kullanicilarinin tavri ve
seyahat davranig verileri toplanmistir. Bu calisma i¢in istatistik yontem olarak logit

model kullanilmistir ve modelleme sonuglarmma gore yolcunun yasi, geliri, seyahat
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amaci, trafik sikisikligi, sehir merkezindeki otopark durumu ve otopark ficreti, Park Et

ve Devam Et hizmetlerini secmede en 6nemli etkenler olarak bulunmustur.

Kore’de Seul metropol bolgelerinde demiryolu aginin gelisimiyle birlikte 6zel
ara¢ kullanicilarini toplu tasimaya ¢ekmek amaciyla Park Et ve Devam Et tesisleri de
acilmistir. Ancak agilan tesislerin kullaniminin ¢ok diistik oldugu, Park Et ve Devam Et
kullaniminin artirilmasi gerektigi gézlemlenmistir. Bu amacla Kwon and Kwon (2001),
Seul’de Park Et ve Devam Et tesislerinin kullanimini etkileyen unsurlari incelemek icin
hem arag kullanicilarina hem de sehir i¢i, sehir dis1 ve ara bolge olarak nitelendirilen 14
adet Park Et ve Devam Et tesisi kullanicilarina anket calismasi1 gergeklestirmislerdir.
340 adet siiriicii ve 550 adet Park Et ve Devam Et kullanicis1 olmak iizere toplamda 890
kisiye anket yapilmistir. Tesisi kullananlara neden kullandiklar1 ve gozlemledikleri
sorunlar sorulmustur. Siiriiciilere ise neden kullanmadiklar1 ve kullanmamalarina neden

olan, sebepler sorulmustur.

Bu c¢alisma i¢in veri analizi iki yolla gerceklestirilmistir:

e Park Et ve Devam Et kullanicilarinin tesis kullanimlarmi etkileyen unsurlara
odaklanan analizler.
e Otomobil kullanicilarinin tesis kullanmamasina neden olan unsurlara odaklanan

analizler.

Park Et ve Devam Et tesislerinin ¢ogu aktarma tesisleri olarak ¢aligmamaktadir.
Park Et ve Devam Et tesislerinin etkili kullanimi i¢in birka¢ 6nemli unsur calisma

sonuglarinda incelenmistir. Unsurlar, ii¢ grupta siniflandirilabilir:

e Tesisin kendi unsurlari;
e Toplu tasimaya bagl unsurlar;

¢ Diger unsurlar.

Park Et ve Devam Et tesisinin kendi unsurlari, toplu tasimaya aktarma yapan
yolcular i¢in indirimli otopark {icretlendirilmesi, yiirime mesafesinin azaltilmasi,
ulagilabilirlik gibi tesisin etkili kullanimi unsurlaridir. Toplu tasimaya bagli unsurlar,
seyahat siiresi, maliyetinin diisiiriilmesi, toplu tagima hizmetleri gibi toplu tasimaya
otomobil kullanicilarini ikna etmek i¢in 6nemli unsurlardir. Diger unsurlar iginde ise
sehir merkezindeki otopark yerlerinin smirlandirilmasi, Park Et ve Devam Et

tesislerinin etkili kullanimi i¢in en 6nemli unsur olarak goriilmektedir.
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Tiirkiye’de Park Et ve Devam Et sistemi ilk kez Istanbul’da, Samsun’da ve

Eskisehir’de uygulanmistir.

Trafik yogunlugunun azaltilmasina onemli derecede katki saglayan Park Et ve
Devam Et sistemini Tiirkiye’de ilk kez uygulayan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin
istiraki ISPARK, otopark kapasitesini artirmaya devam etmektedir. Her giin yaklasik
100 kilometre ara¢ konvoyunun trafikten ¢ekilmesini saglayan sistem, kent genelinde
trafigin yogun oldugu 32 noktada 10 bin ara¢ kapasitesiyle vatandaslara hizmet
vermektedir. Park Et ve Devam Et sisteminin amaglar1 (ISPARK Istanbul Otopark
Isletmeleri Tic. AS., 2014):

e Toplu tasimay tesvik;

e Daha az yakat tiiketimi;

e Daha az yol isgali;

¢ Yol kenar1 otoparklarda daha ¢ok sirkiilasyon imkant;

e Zaman kazanmak;

e Trafik odakli stresin azalmasi;

e Diisiik oranda zararli egzoz gazi emisyonu dolayisiyla kiiresel 1sitnmanin
Onlenmesi;

o Sirkiilasyonun artmasi dolayisiyla ekonomik canlilik olarak siralanabilir.

Istanbul’da metrobiis giizergahinin 12 noktasinda park et metrobiisle devam et
uygulamasi baglatilmistir. Park et metrobiisle devam et otoparklarinda yaklasik 700
aracin 3 TL karsihiginda park etmesi hedeflenmektedir (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi,
2014).

Toplu tasima sistemlerinin kent merkezi disindaki ve kentin ¢eperine dogru olan
bolgelerdeki durak alanlarinda otomobil park yerleri sunulmasi yoniindeki yaklagimin,
otomobil kullanicilarini kent merkezine yaptiklar1 yolculuklarda toplu tagima sistemine
cekmeyi saglayabilecegi belirtilmistir. Bu dogrultuda yaygin bir uygulama, gecerli bir
toplu tasima bileti gosteren bir Park Et ve Devam Et alanmi1 kullanicisinin otopark i¢in
ticret 6dememesi veya diisiik bir iicret 6demesi yoniindedir. Ayrica, Park Et ve Devam
Et alanlarindaki otopark licretlerinin, kent merkezindeki otopark iicretlerinden énemli
oranda diisiik olmas1 gerekmektedir. Aksi takdirde, bu {icretlendirme kullanicilarin kent
merkezine otomobille gitmelerini caydiracak bir kosul olusturamaz. Tiirkiye’de toplu
tasima kullanimi hala yliksek olmakla beraber, otomobil kullanimi hizla artmakta ve
toplu tasima sistemleri yolcu kaybetmektedir. Bu yiizden trafik sikishiginin yogun

yasandig1 kent merkezlerinde otomobil kullanimimin toplu tasimaya kiyasla daha zor ve


http://www.ibb.gov.tr/
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daha masrafli olmasi gerekir. Bu onlemler soyle Ozetlenebilir (Kilingaslan ve dig.,
2012):

e Kent merkezinde park iicretleri yiikselirken, kent ceperindeki toplu tasima
istasyonlarinda park {icretleri diisiik (veya iicretsiz) hale getirilerek ‘park et ve
devam et’ sisteminin 6zendirilmesi;

¢ Kent merkezine otomobille giris bedeli alinmasi;

¢ Kent merkezinde ara¢ park alanlarinin azaltilmasi.

Eskisehir’de de Park Et ve Devam Et sisteminin uygulanabilirligi ve saglayacagi
faydalar ile ilgili olarak uygulanan anket calismasinin sonuglari yardimiyla bazi
analizler yapilmistir. Anket c¢aligmasinda, yaklasik 70.000 6zel otomobilin kayith
oldugu kent merkezi i¢in £ %10 hata limitinde %95 olasilikla yapilacak anket ¢aligmasi
icin; 382 siirliciiye anket yapilmasinin yeterli olacagi belirlenmistir. Ancak anket
sorularmin ¢oklugu ve anketorlerin 6grenci olmasi sebebiyle eksikler ¢ikabilecegi
diistintilerek, anket caligmasinin 382 yerine 768 siiriicii iizerinden yapilmasi uygun
goriilmistiir. Anket hafta ici zirve saatlerde, kent merkezindeki onemli ana caddeler
iizerinde yol kenarina park eden siiriiciilere yapilmistir. Anket calismasi Anadolu
Universitesi Porsuk Meslek Yiiksekokulu Karayolu Ulasimi ve Trafik programindan 32
ogrenci ile yapilmistir. Ankete verilen cevaplar incelendiginde bazi siiriiciilerin
verdikleri cevaplarda eksiklik olmasi sebebiyle cevaplari tam olan 671 anket esas
almmistir. Ankette, 0zel otomobil kullanicilarina sorulan, Park Et ve Devam Et
uygulamasini hangi sartlarda kabul edecekleri ile ilgili olan sorulara verilen cevaplarin
degerlendirilmesi sonucunda, toplu tagimadaki “yolculuk konforu” ile ilgili iki ayri
senaryo diisiiniilmiistiir. Bu ¢alisma sonucu olarak Park Et ve Devam Et uygulamasinin
sosyal boyutlar1 ve siirdiiriilebilir ulagtirma agisindan kentsel ulasimda uzun vadede
saglayacag faydalar diisiiniildiigiinde s6z konusu uygulamanin yapilmasi gerekliligi
ortaya ¢ikmaktadir (Yaliniz vd., 2006).

Parkhurst (1995), Park Et ve Devam Et hizmetlerinin gelecekte hangi yonde
gelistirilmesi gerektigini belirlemek i¢in oncelikle potansiyel dezavantajlarin ve
sorunlarin saptanmast gerektigini belirtmistir. Avantajlarmin 6zeti asagidaki gibi

siralanabilir;

e Park Et ve Devam Et sisteminin en dnemli faydasi, planlamalarda ekonomik ve
cevresel iyilestirme saglamasidir.
ePark Et ve Devam Et tesisi etki alaninda bulunan boélgelerde trafikteki arag

sayisinda azalma goriilmektedir.
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e Sehir merkezi yerine sehir kenarinda konumlandirilan otopark alani, sehir
merkezinde yer alan bolgelerde daha ekonomik ve faydali amagclar icin
kullanilacak alanlar yaratmaktadir.

e Sehir disindan merkeze dogru genel erisimi azaltmaya gerek kalmadan, sehir
merkezinde trafik ve otopark kapasitesi sinirlandirilabilir.

e Siirticliler, Park Et ve Devam Et sistemi ile ilgili olumlu deneyimlerini
paylagsmaktadir.

e Merkezin erisilebilirligini artirarak, banliyolerde gelismelerin ve sehir merkezi

disina dogru yer degistirmelerin oniinii agmaktadir.

Dezavantajlariin 6zeti:

e En belirgin dezavantaji, sehir kenarinda hassas arazilerde ve genellikle yesil
alanlarda insa edilen genis otoparklarin ¢evresel etkisidir.
eEn Onemli dezavantaji, yerlesim yerlerinden gelen trafik akimimi azaltmada

basarisiz olma olasiligidir.

Park Et ve Devam Et sistemi siirliciilere gercekten avantajlar sunmaktadir. Bazi
stiriiciiler otopark iicretlerinden baz siiriiciiler ise yolculuk siiresinden edilen tasarrufa
deger vermektedir. Bazi yolcular ise trafik sikisikliginda, bilmedigi bolgelerde arag

kullanmak yerine ¢evreyi izleyerek zevkli bir yolculuk yapmay1 segmektedir.
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3. PARK ET VE DEVAM ET ANKETLERI - VERI TOPLAMA

Tez calismasi i¢in uygulanan anket, izmir sehrinde toplu tasima araglarimin
yakininda bulunan otopark kullanicilarina yonelik olarak hazirlanmistir. Park Et ve
Devam Et sistemini inceleyen bu ¢alisma; anket yapilacak tesislerin belirlenmesi ve

tesisleri kullanan siiriiciilere anket yapilmasi olmak iizere iki asamadan olusmaktadir.

Ilk asamada, Izmir’deki toplu ulasim tiirlerinden IZBAN banliyd sistemi, Izmir
denizyolu sistemi ve Izmir metro sistemi secilip, bu sistemlerin etrafinda bulunan
otoparklar incelenmistir. Sonu¢ olarak, 32 adet IZBAN banliyd istasyonundan dort
istasyon; Aliaga, Bostanli, Cigli, Mavisehir, 14 adet Izmir Metro istasyonundan bir
istasyon; Evka-3, alt1 adet izdeniz iskelelerinden iki iskele; Bostanli ve Uckuyular Park

Et ve Devam Et tesisleri i¢in uygun goriilerek secilmis ve incelemeye alinmistir. Sekil

3.1°de anket ¢alismasi icin secilen Park Et ve Devam Et tesisleri gosterilmektedir.
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Sekil 3.1. Anket ¢aligmasi igin segilen Park Et ve Devam Et tesisleri.

Calisma kapsaminda, yiiz-yiize anket teknigi kullanilarak, Park Et ve Devam Et
tesislerinden yararlanan siiriiciilere anket yapilmigtir. Anket, kisisel bilgiler ve

suriiciilerin Park Et ve Devam Et sistemini kullanma oOzellikleri olmak tzere iki

boliimden olusmaktadir.
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3.1 Park Et ve Devam Et Tesislerinin Izmir Ulasim Sistemleri ile

Baglantis1

Izmir kent igi toplu tasima sistemleri karayolu, rayli sistem ve denizyolu sistemi
olarak ii¢ alt tiirde siniflandirilmaktadir. Karayolu toplu tasima sistemleri olarak otobiis
ve dolmuslar hizmet vermektedir. Otobiisler kent ici toplu tagima sisteminin en ¢ok
kullanilan pargasidir, fakat Izmir’in merkezden uzakta kalan bolgelerine otobiisler hala
yeterince hizmet vermemektedir. Ara toplu tasima sistemi olan dolmuslar sehir i¢i ve
kirsal bolgelerde de iyi seviyede hizmet gostermektedir. Fakat yolcularin dolmusglara

binis ve inisleri disiplinli olmadigindan dolay1 kent trafiginin akis1 aksamaktadir.

Izmir’in rayli sistem ulasimi1 IZBAN banliyd ve Izmir Metro ile saglanmaktadir.
IZBAN banliyd sistemi Aliaga’dan Cumaovasi’na kadar 80 kilometrelik hat iizerinde 32
istasyonla hizmet vermektedir. Kuzey aksinda 19 istasyon, gliney aks1 {izerinde ise 12
istasyon yer almaktadir. Izmir Metro sistemi Evka-3’ten Fahrettin Altay’a kadar 17

istasyonla hizmet veren bir metro agidir.

Izmir’in denizyolu ulasimi oldukga gelismistir. Yolcular i¢in Bostanli, Karsiyaka,
Bayrakli, Alsancak, Pasaport, Konak, Gdztepe ve Ugkuyular olmak iizere sekiz iskele
hizmet vermektedir. Bunun yaninda Bostanli ve Uckuyular iskeleleri arasinda feribot ile

arac¢ tasmarak sehir i¢i trafigine girmeden ulasim saglanmaktadir.

Park Et ve Devam Et sistemini Izmir’de uygulamak igin rayl sistem ve denizyolu
ulasim sistemi se¢ilmistir. Park Et ve Devam Et sistemi Izmir’de; park et ve yiiriiyerek
devam et, park et ve otobiisle devam et, park et ve IZBAN’la devam et, park et ve Izmir
Metro’yla devam et, park et ve vapurla devam et, park et ve servisle devam et olarak
ayrilabilir. Sekil 3.2°de Izmir kent i¢i ulasimina gore Park Et ve Devam Et sistem tiirleri

gosterilmektedir.
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Sekil 3.2. Park Et ve Devam Et sisteminin izmir kent i¢i ulasimyla iliskisi.

Bu ¢alisma kapsaminda, Izmir kent i¢i ulasimda yaygin olarak kullanilan ve Park
Et ve Devam Et uygulamasmin kullanilmasina olanak taniyan IZBAN, Izmir Metro ve
Izdeniz ulasim sistemlerindeki Park Et ve Devam Et uygulamasi incelenmektedir. Bu
uygulamalar, park et ve IZBAN’la devam et, park et ve Izmir Metro’yla devam et, park
et ve vapurla devam et olarak ayr1 ayr1 ele alinmistir. Park ettikten sonra otopark
yakininda bir noktaya yliriiyerek ulasanlar, yapilan saha calismasinda belirlenmistir.
Biitiin bu durumlarin disinda kalan, park ettikten sonra yolculuklarina servisle veya

otobiisle devam eden kullanicilar ise ayrica tespit edilmistir.

3.2 Park Et ve Devam Et Tesisleri

Aliaga Istasyonu, Aliaga-Cumaovas arasindaki mevcut IZBAN banliyd hattinin
son istasyonudur. Aliaga Istasyonu IZBAN projesinde, aktarma istasyonlarmdan biri
olarak belirlenmistir. Istasyon etrafinda dolmus, taksi duraklari, tren bekleme binasi ve
otopark bulunmaktadir. Istasyona kadar 6zel aracini kullanip sonra toplu tagimaya
aktarma yaparak sehir merkezine dogru yonelen siiriiciiler otoparki daha ¢ok
kullanmaktadir. Otoparkta 70 ara¢ kapasiteli park yeri bulunmaktadir. Fakat bu yerler,
kullanicilar igin yetersiz oldugundan siiriiciiler dolmus duragini ve yol kenarlarini
otopark olarak kullanmaktadir. Otopark, istasyondan 35 metre uzaklikta bulunmaktadir
ve istasyonun batisinda yer almaktadir. Otopark zemini beton ile kaplidir. Anket yapilan

otoparka ait fotograflar Sekil 3.3 te gosterilmektedir.
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Sekil 3.3. Aliaga Istasyonu’nun Park Et ve Devam Et tesisi.

Incelenen tesise ait ¢izim Sekil 3.4’te gdsterilmistir. Cizim {izerinde otopark, taksi

duragi ve toplu tasima aktarma noktalar1 belirtilmistir.

OTOPARK

Sekil 3.4. Aliaga Istasyonu’ndaki otopark ve aktarma noktalari.

Bigerova Istasyonu sanayi bolgesinde yer almaktadir. Insanlar, bu bdlgedeki
fabrikalara ve is merkezlerine ¢alisma amaciyla gelmektedirler. Istasyonda, bekleme
binast ve otopark alan1i bulunmaktadir. Ayrica, gece saatlerinde c¢alisan ve sirket
araclarim1 kullanan siiriiciiler, otoparki gece saatlerinde kullanip sabah saatlerinde
araclarin1 geri almaktadir. Bu siiriiciiler otoparki kullanmalarina ragmen Park Et ve
Devam Et uygulamasi kistasina uymamalarindan dolay1 ¢alismaya dahil edilmemistir.
Bigerova Istasyonu’nun yan tarafinda yer alan, istasyondan 40 metre uzakliktaki
otoparkta 158 arag icin park yeri bulunmaktadir. Otoparkin zemini asfalt kaplamadan

olusmaktadir. Anket yapilan otoparka ait fotograflar Sekil 3.5’te gosterilmistir.
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Sekil 3.5. Bigerova Istasyonu’nun Park Et ve Devam Et tesisi.

Incelenen tesise ait ¢izim Sekil 3.6°da gdsterilmistir. Cizim iizerinde anket yapilan

otopark ve toplu tasima aktarma noktalart belirtilmistir.

Sekil 3.6. Bicerova Istasyonu’ndaki otopark ve aktarma noktalari.

Cigli Istasyonu sanayi ve konut bdlgesinde yer almaktadir. Istasyon etrafinda
magazalar, kafeler ve stiriiciilerin park yeri olarak kullandiklar1 alanlar bulunmaktadir.
Park alani, istasyon ile ayni uzunlukta ve yeralti ¢ikisinin tam yaninda bulunmaktadir.
Cigli Istasyonundan 50 metre mesafede Cigli Belediye Binas1 yer almaktadir. Park alani
kullanicilarinin ¢ogu belediyede calismaktadir. Cigli Park Et ve Devam Et tesisi,
istasyonun yeralti girisi ile istasyon arasindaki 50 metrelik alanda bulunmaktadir.
Otopark zemini topraktan olusmaktadir. Anket yapilan otoparka ait fotograflar Sekil
3.7°de gosterilmistir.



Sekil 3.7. Cigli istasyonu’nun Park Et ve Devam Et tesisi.

Incelenen tesise ait ¢izim Sekil 3.8’de gosterilmistir. Cizim {izerinde anket yapilan
otopark ve toplu tagima aktarma noktasi belirtilmistir.

Sekil 3.8. Cigli Istasyonu’ndaki otopark ve aktarma noktasi.

Mavisehir istasyonu konut bdlgesinde yer almaktadir. Istasyon etrafinda otobiis,
dolmus duragi ve otopark bulunmaktadir. Otopark istasyondan yaklasik 65 metre
uzaklikta yer almaktadir. Otoparkta 55 adet park yeri bulunmaktadir. Anket yapilan
otoparka ait fotograflar Sekil 3.9’da gosterilmistir.

Sekil 3.9. Mavisehir Istasyonu’nun Park Et ve Devam Et tesisi.
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Incelenen tesise ait ¢izim Sekil 3.10°da gosterilmistir. Cizim {izerinde anket

yapilan otopark ve toplu tasimaya aktarma noktalar1 belirtilmistir.

Sekil 3.10. Mavisehir Istasyonu’ndaki otopark ve aktarma noktalar.

Uckuyular Iskelesi, Inciralti ve Goztepe bolgelerinin arasinda yer almaktadir.
Cevresinde restoranlar, taksi duragi, otobiis duragi ve 158 adet ara¢ yeri olan, zemini
asfalt kaplamadan olusan otopark bulunmaktadir. Otopark iskelenin tam karsisindadir.
Ozel araglar ile otoparka gelen siiriiciilerin neredeyse hepsi toplu tasimaya aktarma

yapmaktadir. Anket yapilan otoparka ait fotograflar Sekil 3.11°de gosterilmistir.

Sekil 3.11. Ugkuyular iskelesi’nin Park Et ve Devam Et tesisi.

Incelenen tesise ait ¢izim Sekil 3.12°de gosterilmistir. Cizim {izerinde anket

yapilan otopark ve toplu tasimaya aktarma noktalar1 belirtilmistir.
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Sekil 3.12. Ugkuyular Vapur Iskelesi’ndeki otopark ve aktarma noktalar1.

Bostanli iskelesi Izmir sehrinin en biiyiik iskelelerinden birisidir. Iskele
cevresinde kafeler, restoranlar, otobiis duragi, taksi duragi ve dort adet otopark
bulunmaktadir. ilk otopark iskelenin tam yanminda yer almakta olup, iicretli olarak
hizmet vermektedir. Otoparkta 142 adet ara¢ yeri bulunmaktadir. Ikinci otopark ise
iskelenin batisinda 500 metre uzaklikta yer alip, 34 adet ara¢ igin iicretsiz hizmet
gostermektedir. Uciincii otopark yolun diger tarafinda iskele ¢ikisindan kuzeybatiya
dogru 390 metre uzaklikta yer almaktadir. Otoparkta 166 adet park yeri bulunup, zemini
asfalt kaplamadir. Dordiinci otopark yolun karsi tarafinda iskele c¢ikisindan
kuzeydoguya dogru 360 metre uzaklikta yer almaktadir. Otopark zemini beton
kaplamadan olugmaktadir. Otoparkta 56 adet arag¢ yeri bulunmaktadir. Buradaki ii¢ adet
otopark da siiriicililere iicretsiz olarak hizmet vermektedir. Calisma igin sec¢ilen diger
otoparklarin {icretsiz olmasindan dolayi, Bostanli iskelesinde de iicretsiz olan ikinci ve
liciincii otopark secilmistir. Bostanli Vapur Iskelesi etrafinda bulunan otoparklara ait
fotograflar Sekil 3.13’te gosterilmistir.
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c) Yolun diger tarafinda Bostanli Vapur Iskelesi’nin kuzeybatisinda yerlesmis olan iicretsiz

Park Et ve Devam Et tesisi.

d) Yolun kars1 tarafinda Bostanli Vapur Iskelesi’nin kuzeydogusunda yerlesmis olan iicretsiz Park

Et ve Devam Et tesisi.

Sekil 3.13. Bostanli Vapur iskelesi’nin Park Et ve Devam Et tesisleri.
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Incelenen tesise ait ¢izim Sekil 3.14’te gosterilmistir. Cizim {izerinde dort adet

otopark ve toplu tasimaya aktarma noktalar1 belirtilmistir.

= _‘A

OTOPARK 2

OTOPARK 1

Sekil 3.14. Bostanl1 Vapur Iskelesi’ndeki otoparklar ve aktarma noktalar.

Evka-3 istasyonu, izmir metrosunun son istasyonudur ve konut bdlgesinde yer
almaktadir. Istasyon etrafinda otobiis, dolmus duraklar1 ve 220 ara¢ igin park yeri
bulunan otopark yer almaktadir. Otopark alt yapisi asfalt yoldan olusmaktadir. Park Et
ve Devam Et tesisini kullananlarin ¢ogu ticari bolgelere ve sehir merkezine dogru

yonlenmektedir. Anket yapilan otoparka ait fotograflar Sekil 3.15°te gosterilmistir.

Sekil 3.15. Evka-3 Istasyonu’nun Park Et ve Devam Et tesisi.

Incelenen tesise ait ¢izim Sekil 3.16°da gdsterilmistir. Cizim iizerinde anket

yapilan otopark ve toplu tasimaya aktarma noktalar1 belirtilmistir.
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Sekil 3.16. Evka-3 Istasyonu’ndaki otopark ve aktarma noktalari.

3.3 Park Et Ve Devam Et Tesislerindeki Anket Calismasi

Yedi adet Park Et ve Devam Et tesisini toplam 748 siiriicii kullanmaktadir, bu
kisilerden sadece 345 siiriicii ankete katilmayi kabul etmistir, 269 siiriicii ise ankete
katilmak istememistir. Cizelge 3.1°de toplam yapilan anket sayis1 verilmektedir. Anket
caligsmasi, is amagli yolculuklara ait bilgilerin toplanmasini hedefledigi icin 3 Aralik
2013-13 Ocak 2014 tarihleri arasinda, sabah 07.00-09.30 saatlerinde yapilmistir.

Cizelge 3.1. Anket yapilan istasyon/iskeleler ve anket sayilari.

Aliaga Bigerova  Cigli Mavisehir Bostanli  Ugkuyular Evka 3

Anketsayist 59 (%17) 35(%10) 48 (%14) 59 (%17) 47 (%l14) 58(%17) 39 (%l1)

Anket caligsmasina baslamadan once otoparkta, otopark yakininda bulunan otobiis
veya dolmus duraklarinda ve yol kenarlarinda park etmis olan araglarin sayisi
belirlenmistir. Kisa siirede yolcular1 indirme veya bindirme uygulamasindan faydalanan
134 kisi anket yapma siirecinde sayilmistir. Incelenen otopark tesisleri arasinda en ¢ok

aracin Evka-3 istasyonu yakininda bulunan otopark tesisine park edildigi belirlenmistir.
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Bu tesiste 10.01.2014 ve 13.01.2014 tarihlerinde sabah yedide yapilan sayimlar sonucu
ilk sayimda 99, ikinci sayimda ise 81 tane ara¢ bulundugu belirlenmistir. Tesiste park
etmis olan ara¢ sayisinin yiiksek olmasi; bu otoparkin kapasitesinin diger otoparklara
gore yiiksek olmasindan ve bunun yaninda tesis etrafinda bulunan konutlarda ikamet
eden siiriiciilerin otoparki daha giivenli bulmasi nedeniyle araglarini is doniisiinde bu
otoparka park etmeyi tercih etmesinden kaynaklanmaktadir. Aliaga istasyonuna gelen
siiriiciilerin 126’sinin aracini otoparkta, 189’unun aracini yol kenarinda ve 249°nun ise
aracint  dolmus minibiis duraginda park ettikleri belirlenmistir. Otopark olarak
diizenlenen alan disinda park eden ara¢ sayisinin yiiksek olmasi, Aliaga Park Et ve
Devam Et tesisindeki otopark alaninin yetersiz kaldigin1 gostermektedir. Kisa siirede
indirme ve bindirme uygulamasinin diger tesislere gore Aliaga ve Mavisehir IZBAN
istasyonlarinda daha ¢ok kullanildigr gozlemlenmistir. Sabah saat yedi itibariyla,
incelenen tesislerde ve bu tesislerin etrafinda park etmis olan ara¢ sayisi, otoparkta
bulunan ara¢ sayis1 ve bu saatte aktarma tesisinin etrafinda bulunan otobiis, dolmus
duraklarinda park edilmis olan ara¢ sayisi ile anket yapildigi siire boyunca kisa siirede

indirme ve bindirme uygulamasini kullanan ara¢ sayis1 Cizelge 3.2°de gdsterilmektedir.

Cizelge 3.2. Sabah saatlerinde incelenen olan tesislerdeki arag sayilari.

Sabah Sabah yol O(tlobus ve ,
olmus Kisa siirede
Yer Tarih otoparkia kenarmdq duraklarinda  indirme veya Otopgrk.
bulunan  park edilmis oo . kapasitesi
park edilmis bindirme
arag olan arag olan arac
4.12.2013 45 54 87 17
Aliaga 5.12.2013 30 63 83 16 70
6.12.2013 51 72 79 16
. 2.12.2013 30 10 0 17
Bigerova ¢ 122013 18 18 2 7 158
9.12.2013 8 0 1 18
Mavigehir 16.12.2013 10 3 1 23 55
27.12.2013 11 6 1 9
Cigli 17.12.2013 4 13 0 1
24.12.2013 36 0 0 1
Uckuyular 25.12.2013 36 0 0 1 158
26.12.2013 34 0 0 1
06.01.2014 14 0 0 0 1-142
Bostanh 07.12.2014 77 34 0 0 11-34
09.01.2014 76 30 0 0 11I-166
IV-56
10.01.2014 99 5 0 3
Evka-3 13.01.2014 81 7 0 1 220

Toplam 660 315 254 134 837
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Park Et ve Devam Et tesislerinde yapilacak anket tasarimi i¢in genis kapsamli
literatiir taramas1 yapilip, arastirmalar sonucunda izmir sehrinde Park Et ve Devam Et
uygulamas1 ile ilgili anket tasarlanmistir. Uygulanan anketlerden ve yapilan

caligmalardan agagidaki bilgilerin elde edilmesi amaglanmistir:

e Siiriiciilerin, seyahat amaglarinin, sosyo-ekonomik verilerinin, otopark kullanma
amaclarinin, otopark kullanma sikliklarinin  ve otoparklar1  kullanma
zamanlarinin bulunmasi,

¢ Otopark fiyatlarinin degismesinin, siiriiclinlin yolculuguna etkisi,

e Park Et ve Devam Et uygulamasini kullanma isteginin otopark etrafinda bulunan

giinliik ihtiyaclarla olan baglantisi.

3.4 Anket Sonuclarimin Degerlendirilmesi

Izmir’in yedi farkli otoparkinda yapilan toplam anket sayis1 345'tir. Arastirma
kriterlerimize uygun olarak ¢aligmaya dahil edilen kisilerin %781 (270) erkek, %22’si
(75) kadindir. Ankete katilan kisileri yaslarma gore smiflandirildiginda Park Et ve
Devam Et tesislerini %36’lik (124) en biiyiik payla 30-39 yas aralifindaki insanlarin
kullandig1 goriilmiistiir. Diger en biiyiik paya sahip olan yas araligi ise 40-49 yas
araligidir. Bu yas araliginin pay1 %25'tir (86). Park Et ve Devam Et sisteminin altmis
yasindan biiylik olan kullanicilarin daha az tercih ettigi sonucuna varilabilmektedir.

Sekil 3.17'de ankete katilanlarin yas araliklar1 gosterilmistir.

11 (%3428

1(%0) m<18

m 18-29
m30-39
H 40-49
H 50-64
W65+

Sekil 3.17. Ankete katilan kisilerin yas araliklari.

Anket calismasinda Ogrenilmek istenen diger bir konu ise insanlarin meslek
gruplaridir. Anket ¢alismasinda en ¢ok karsilasilan meslekler; 6zel sektor ¢aligkanlari,

memurlar ve kendi isi olanlardir. Sirasiyla yiizde oranlar1 %58, %23 ve %9'dur. Ankete
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katilanlarin sadece 28’1 (%8) emekli, 40 (%]1) Ogrenci ve diger kalan 31 (%]1)
caligmamaktadir.

Ankete katilan 345 kisinin 158'1 2250 TL ve {iistii gelire sahiptir almaktadir ve
yizdelik payr %46’dir. 1700-2250 TL geliri olanlarin payr %19’dur. 1100-1700
arasinda geliri olanlarin alanlarin pay1 ise %24°tiir (84). Aylik geliri 1100 TL’nin
altinda olan otopark kullanicilarin yiizdelik payr %6’dir. Tesis kullanicilarinin 12’si

asgari licret ve asgari licret altinda gelire sahiptir ve yiizdelik pay1 % 3'tiir.

Diger incelenen bir konu ise Park Et ve Devam Et tesis kullanicilarinin egitim
durumlandir. Sekil 3.18'de goriildiigii gibi ilkokul mezunlarinin oran1 %7'dir. Liseye-
tiniversiteye devam eden ya da lise-liniversite mezunlariin orant %80'dir. Bu da egitim
durumu arttik¢a insanlarin Park Et ve Devam Et tesislerini daha ¢ok tercih ettiklerinin
gostergesidir.

15 (% 4F§itim durumu
0,

2 (%1) 24 (%7) H ilkokul

26 (%8)

B ortaokul

u lise

B Universite

H ylisans ve Ustl

m onlisans

Sekil 3.18. Egitim durumu dagilimlar1.

Ankete katilan Park Et ve Devam Et tesis kullanicilarinin % 78'inin (267)
kendilerine ait araclarmin oldugu, %2'sinin arag¢ sahibi olmadiklar1 ve %20’sinin ortak
ara¢ kullandiklar1 goriilmektedir.

Bu calismada, araclarin1 otoparka park edip toplu tasimaya aktarma yapan
insanlarin yolculuk amaglarinin belirlenmesi de hedeflenmistir. Ankete katilan kisilerin
%090" is amacli, diger kalan %10'u ise okul, aligveris, saglik ve diger amaglarla seyahat

etmektedir. Sekil 3.19'da seyahat amaclar1 gosterilmistir.
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2 Seyahat amaci
(%1)

14 (%4) 15 (9 ;
1(%0) 15 (%4) mis
m okul

ahsveris
W saglik

m diger

Sekil 3.19. Seyahat amaglari.

Anket calismasinda, araglarini otoparka park edip sadece toplu tasimaya aktarma
yapma amaciyla degil, farkli amaclarla gelenler de dikkate alinmistir. Ankete katilan
kisilerin %68'i toplu tagimaya aktarma yapma amaciyla, %14"i otopark ¢evresindeki bir
yere gitmek amaciyla, %16’s1 ise otoparktan birisini almak ve %?2’si daha baska

amaglarla otoparka gelmektedir.

Anket c¢aligmasinda arastirilan bir diger konu otoparkin haftalik kullanimidir.
Ankete katilanlarin %58'i haftanin 4-5 giinii otoparki kullandigini belirtmistir. %21'1 ise
otoparki haftanin 6-7 giinii kullanmaktadir. Sekil 3.20'de Park Et ve Devam Et

tesislerinin haftalik kullanim degerleri gosterilmistir.

250 -
201 (%58)
200 -
2 150 -
a
E 100 - 71 (%21)
0 42 (%12)
20 116 (%5) l 15 (%4)
0 . : : .
haftada haftada haftada haftada aydal
bir 2-3 4-5 6-7

Sekil 3.20. Park Et ve Devam Et tesislerinin haftalik kullanim degerleri.

Bu caligmada onemli olan diger bir konu otopark kullanicilarinin otoparki
kullanma zamanidir. Ankete katilan 6zel ara¢ kullanicilarin %37’°si 8-12 saat arasinda
araclarin1  otoparkta birakmaktadir. %26’s1 ise 5-8 saat arasinda otoparki

kullanmaktadir. Park etme siirelerine gore siiriiciilerin ¢ogunun otoparki mesai
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saatlerinde kullandiklar1 ve seyahat amaglarinin da is oldugu belirtilmistir. Sekil 3.21'de

otoparkta araci park etme siiresinin degerleri gosterilmistir.

140 - 126 (%37)

120 - %
100 - 90 (%26)
80
60
40 -
20 -

0 -

52 (%15)
31 (%9)31 (%9)

Kisi sayisi

1 1-3 3-5 5-8 812 12-24 24+
saatten saat saat saat saat saat
az arasl arasl arasl arasl arasl

Siire

Sekil 3.21. Araci park etme siiresinin degerleri.

Park Et ve Devam Et tesislerini kullanan siiriiciilere park yeri bulmakta zorluk
cekip ¢ekmedikleri hakkinda sorular sorulmustur. Tesis kullanicilarinin %51°1 geldikleri

arac icin kolayca park yeri bulduklarini sdylemislerdir.

Bu calismanin genel sorusu olarak “Otoparkin iicretli olmasi simdiki yaptiginiz
yolculugunuzu degistirecek mi?” secilmistir. Otoparkin iicretli hizmet vermesi
durumunda siiriiciilerin  %82’si  kendi araciyla yolculuga devam edeceklerini
belirtmislerdir. Bir sonraki 6énemli soru “Otopark ticreti 5 TL olup bu fiyata 90 dakika
toplu tasima iicreti dahil olsa, otoparki kullanir misiniz?” sorusudur. Bu soruya
kullanicilarin %57°si 6yle bir durumda otoparki kullanmaya devam etmeyeceklerini
sOylemislerdir. Otopark iicretini 5 TL olarak belirtildigi zaman, anket yapilan 345
kullanicinin sadece 57’si otoparki kullanacaklarmi ifade etmislerdir. Otoparki
kullanmaya devam edecek olan siiriiciilerin cogu 2250 TL veya iistiinde aylik geliri olan

surtcilerdir.

Park Et ve Devam Et tesislerinin daha ¢ekici hale gelmesi i¢in tesislerde biife,
bankamatik v.s. olmasi otopark kullanma isteklerini artirmaktadir. Otopark
kullanicilarinin %62’si verdikleri cevapla bunu kanitlamaktadir. Cizelge 3.3’te Park Et
ve Devam Et tesis kullanimini etkileyen genel sorular gosterilmektedir.

Anket calismasinda arastirilan bir diger konu da toplu tagimayla ilgilidir. Otoparki
kullanan insanlar evden c¢iktiklar1 andan itibaren toplu tasimayr kullanmamaktadir,
clinkii kullanicilarin %27°si tiim yolculuklarmi toplu tasimayla gerceklestirdikleri

zaman yolculuklarinin daha uzun siirecegini, %7’s1 ¢cok aktarma yapacaklarini, %14’i
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kalabalik olmasi yiiziinden, %1°1 saglik durumuyla ilgili kullanmadiklarini belirtmistir.
Otopark kullanicilarinin %12’si evden toplu tasima duraginin ¢ok uzakta oldugunu ve
%27’s1 1se toplu tasima imkani az oldugundan dolayr Park Et ve Devam Et tesisine

kendi araglarini kullanarak geldiklerini belirtmislerdir.

Cizelge 3.3. Park Et ve Devam Et tesis kullanimini etkileyici genel sorular.

Otopark kullanicilarindan sorulan sorular Cevaplar Frekans %
Hayir 177 51.3
Park yeri bulmakta zorluk ¢ekiyor musunuz? Ara sira 50 14.5
Evet 118 34.2
Otoparkin ticretli olmasi gimdiki yaptiginiz yolculugunuzu Hayw 62 180
degistirecek mi? Evet 283 82.0
) ) Hayir 196 56.8
Otopark iicreti 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima
ticreti dahil olsa, otoparki kullanir misiniz? Evet 149 430
L Hayir 288 83.5
Sadece otopark ticreti 5 TL olsa, otopark kullanir misiniz? = ore e
Evet 57 16.5
o . _ Hayir 119 34.5
Bu gibi otopark yerlerinde biife, bankafnatlvlf V.S, olmasi park Kismen 11 30
et ve devam uygulamasini kullanma isteginizi artirir m1? oo D
Evet 215 62.3
Toplam 345 100.0

Anket caligmasinda toplu tagimayla ilgili 6grenilmek istenen diger bir konu
kullanicinin evi ve evine en yakin toplu tagima duragi arasindaki mesafedir. Otopark
kullanicilarin  %58’inin evi toplu tasima duragindan 0-300 metre uzaklikta yer
almaktadir. %21°1 300-500 metre aralifinda uzaklikta oturmaktadir. Diger kalan %21’in
ise 500-1000 metre ve daha uzakta toplu tasima duragi bulunmaktadir. Sekil 3.22°de

kullanicilarin evine en yakin toplu tasima mesafesi gosterilmektedir.

250 -
199 (%58)
200 -
2 150 -
a
< 100 - 72 (%21)
50 - . 36 (%10) 38 (%11)
) | m B

0-300 300-500 500-1000 1000+
Uzaklik, km

Sekil 3.22. Kullanicilarin evine en yakin toplu tagima mesafesi.












35

4. MODELLER

Bu boliimde anket yapilan Park Et ve Devam Et tesisini kullanan siiriiciilere ait
verilerin modellemesi yapilmistir. Ilk olarak otoparkin iicretli olmasi durumunda iicret
O0demenin diger sosyo-ekonomik ve yolculuk degiskenleriyle iligkisi Ki kare testi ile
tespit edilmistir. Daha sonra otoparkin ticretli oldugu durumdaki; otopark ticretinin 5 TL
olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima iicretinin dahil oldugu durumdaki ve sadece
otopark ticretinin 5STL oldugu durumdaki tesis kullanicilarinin davraniglar ikili (binary)

logit model kullanarak incelenmistir

4.1 Ki kare x° testi

Bazen iki ya da daha fazla Orneklemin degiskenleri arasindaki iliskiyi
belirleyebilmek icin (dogrusal, ters ya da iliskisizlik) korelasyon katsayis1 hesaplanir.
Korelasyon katsayisi q; -1 < q <+1 arasinda deger alir. Bu aralikta +1 pozitif kuvvetli
iliskiyi, -1 negatif (ters) kuvvetli iliskiyi, sifir ise iliskisizligi gdstermektedir. (Unver
vd., 2011).

Bir rasgele degiskene ait N elemanli bir 6rnegi m sinifa ayirarak her bir siniftaki
N; (i=1,2,...,m) eleman sayis1 hesaplanabilir. Se¢ilen olasilik yogunluk fonksiyonuna

(0.y.f.) gore ayn1 sinif araliklarinda bulunma olasiliklari p; ile gosterilse:

2 —_ Zm (NL I;Ipl) (4_1)

[statistiginin &rnekleme dagilimi asimptotik olarak serbestlik derecesi (s.d) m-1
esit olan j dagilimdir (Np; rasgele degiskenin dagiliminin segilen dagilima uymasi
halinde ’inci smifa diisecek elaman sayisidir). Biitiin simif araliklarinda goézlenen
elaman sayisiim (N;) teorik sayiya (Np;) esit olmasi halinde x*=0 olacagi goriilmektedir
(Bayazit vd., 2005).

Bu calisma i¢in bagimhi degisken olarak iicretlendirmeyle ilgili konular
secilmistir: otoparkin iicretli olmasi; otopark ticretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika

toplu tasima ticretinin dahil olmasi ve sadece otopark iicretinin 5TL.

Secilmis olan bagimli degiskenlerle bagimsiz degiskenler arasindaki iliski
incelendikten sonra, sadece bagimli ve bagimsiz degiskenler arasinda bagimlilik olan

iliskiler asagida gosterilmistir.
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4.1.1 Otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima

ucretinin dahil olmasi1 durumundaki Ki-kare testi

Cizelge 4.1 otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima iicretinin
dahil oldugu durumda (05TL90D) otoparki haftada bir giin kullananlarin %350’si
kullanmaya devam etmeyeceklerini, haftada 2-3 giin ve 4-5 giin kullananlarin %50’den
fazlas1 kullanmaya devam edeceklerini, otoparki haftada 6-7 giin kullananlarin %71,7’si
bu durumda otoparki kullanmayacaklarini belirtmektedirler. Bu durumu istatistiksel
olarak degerlendirebilmek i¢in kategorik degisken karsilastirmalarinda kullanilan Ki-
Kare Testi (Chi-Square Tests) uygulanmis Cizelge 4.2 olusturularak hipotezler

degerlendirilmistir.

Cizelge 4.1. Otopark kullanma siklig1 ile otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tagima licreti dahil olmasi arasindaki ¢apraz tablosu.

5TL 90 D Toplam
Hayir Evet
Sabit 5 5 10
Haftada 1 glin ~ SIKLIK igerisindeki % 50.0% 50.0% 100.0%
STLI0D igerisindeki % 4.1% 4.5% 4.3%
Sabit 12 15 27
Haftada 2-3 giin  SIKLIK igerisindeki % 44.4% 55.6% 100.0%
5TL90D igerisindeki % 9.8% 13.6% 11.6%
Sabit 72 73 145

SIKLIK  Haftada 4-5 glin  SIKLIK igerisindeki % 49.7% 50.3% 100.0%
STLI0D igerisindeki % 58.5% 66.4% 62.2%

Sabit 33 13 46
Haftada 6-7 glin  SIKLIK igerisindeki % 71.7% 28.3% 100.0%
5TL90D igerisindekii %  26.8% 11.8% 19.7%
Sabit 1 4 5
Ayda 1 giin SIKLIK igerisindeki % 20.0% 80.0% 100.0%
STLI0D igerisindeki % 0.8% 3.6% 2.1%
Sabit 123 110 233
Toplam SIKLIK igerisindeki % 52.8% 47.2% 100.0%

STLI90D igerisindeki % 100.0%  100.0% 100.0%

Hy: Otopark kullanma siklig1 ile otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika
toplu tagima ticreti dahil olmasi arasinda anlamli bir iligki yoktur.

H;: Otopark kullanma siklig1 ile otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika
toplu tagima ticreti dahil olmasi arasinda anlamli bir iliski bulunmaktir.

Cizelge 4.2 i¢in istatistiksel anlamlilik degerlendirildiginde p=0,038 olarak
hesaplanmistir. Bu deger p < 0,05 oldugundan Hj nipoweri reddedilecektir. Otopark
kullanma sikliginin 4-5 giin olarak belirtilip, otopark iicretinin 5 TL ve bu fiyata 90
dakika toplu tasima ticretinin dahil oldugu durumun tercih edilmesine verilen yanitlarin,

diger durumlara gore daha yiiksek frekansa sahip oldugu goriilmiistiir.



37

Cizelge 4.2. Otopark kullanma siklig1 ile otopark ticretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu

tasima {icreti dahil olmasi arasindaki Ki-kare testleri.

Ki-kare testleri

Serbestlik Asimptotik anlamlilik.

Deger derecesi (cift taraflr)
Pearson Ki-Kare 10,142° 4 0.038
Olabilirlik Oram 10.535 4 0.032
Dogrusal Tarafindan 2.049 1 0.152
Dogrusal Birlesme
Gegerli gozlemler 233

* Sifir hiicrede (%0) beklenen deger 5’ten kii¢iik. En kiiclik beklenen deger: 2,36

Bu bulgulardan hareketle otopark kullanma siklig ile otopark ticretinin 5 TL olup
bu fiyata 90 dakika toplu tasima iicreti dahil olmasi durumunda siiriiciilerin otoparki
kullanma durumlar1 arasinda iliskinin oldugu sonucuna varilmastir.

Cizelge 4.3’te otopark licretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima ticreti
dahil oldugu durumda park yeri bulmakta zorluk g¢ekmeyenlerin (PZOR) %63,3’1
otoparki kullanmayacaklarina, park yeri bulmakta ara sira zorluk ¢ekenlerin %53,7’si
otoparki kullanmaya devam edeceklerine, park yeri bulmakta zorluk g¢ekenlerin de
%61,1’1 otopark: kullanacaklarina ait frekanslar gdsterilmistir. Bu durumu istatistiksel
olarak degerlendirebilmek i¢in kategorik degisken karsilagtirmalarinda kullanilan Ki-
Kare Testi (Chi-Square Tests) uygulanmis Cizelge 4.4 olusturularak hipotezler

degerlendirilmistir.

Cizelge 4.3. Park yeri bulmakta zorluk ¢ekme ile otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika
toplu tasima ticreti dahil olmasi arasindaki ¢apraz tablosu.

5TL90D Toplam
Hayir Evet
Sabit 76 44 120
Hayir PZOR igerisindeki % 63.3% 36.7% 100.0%
5TLI90D igerisindeki % 61.8% 40.0% 51.5%
Sabit 19 22 41
PZOR Arasira  PZOR igerisindeki % 46.3% 53.7% 100.0%
5TL90D igerisindeki % 15.4% 20.0% 17.6%
Sabit 28 44 72
Evet PZOR igerisindeki % 38.9% 61.1% 100.0%
STLI90D igerisindeki 1 % 22.8% 40.0% 30.9%
Sabit 123 110 233
Toplam PZOR igerisindeki % 52.8% 47.2% 100.0%
STLI90D igerisindeki % 100.0% 100.0% 100.0%

Hj: Park yeri bulmakta zorluk ¢ekme ile otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90
dakika toplu tagima ticretinin dahil olmasi durumu arasinda iliski yoktur.
H;: Park yeri bulmakta zorluk ¢ekme ile otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90

dakika toplu tasima ticretinin dahil olmasi durumu arasinda iliski bulunmaktir.
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Cizelge 4.3 i¢in istatistiksel anlamlilik degerlendirildiginde p =0,003 olarak
hesaplanmistir. Bu deger p < 0,05 oldugundan Hy nipoteri Teddedilecektir.

Cizelge 4.4. Park yeri bulmakta zorluk ¢ekme ile otopark {icretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika
toplu tasima ticreti dahil olmasi arasindaki Ki-kare testleri.

Ki-kare testleri

Serbestlik Asimptotik anlamlilik.

Deger derecesi (cift taraflr)
Pearson Ki-Kare 11,619 2 .003
Olabilirlik Oram 11.717 2 .003
Dogrusal Tarafindan 11.266 1 .001
Dogrusal Birlesme
Gegerli gozlemler 233

* Sifir hiicrede (%0) beklenen deger 5°ten kiiciik. En kiiciik beklenen deger: 19,36

Sonuglardan yola ¢ikilarak park yeri bulmakta zorluk ¢ekme ile otopark ticretinin
5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima fiicreti dahil olmasi durumu arasindaki
iliskinin istatistiksel olarak anlamli oldugu goriilmektedir. Park yeri bulmakta zorluk
cekmeyen bireylerden alman yanmitlarin diger gruplardan alinan yanitlarin

frekanslarindan belirgin olarak fazla oldugu goriilmektedir.

4.1.2 Sadece otopark iicretinin 5 TL olmasi durumundaki Ki-kare testi

Cizelge 4.5 otopark iicretinin 5 TL oldugu durumda (05TL) seyahat amac1 is olan
stiriictilerin %84,6’s1 otoparki kullanmayacaklarini, seyahat amaci (SAMACI) okul ve
alig-veris olanlarin hepsi bu durumda otoparki kullanmayacaklarini, seyahat amaci
saglik olan yolcular otoparki kullanacaklarini, diger amaglarla seyahat edenlerin
%66,7’s1 otoparki kullanmayacaklarin1 gostermektedir. Bu durumu istatistiksel olarak
degerlendirebilmek icin kategorik degisken karsilastirmalarinda kullanilan Ki-Kare
Testi (Chi-Square Tests) uygulanmig Cizelge 4.6 olusturularak hipotezler
degerlendirilmistir.

Hy: Seyahat amaci ile otopark {icretinin 5 TL olmast durumunda siiriiciilerin
otoparki kullanip kullanmayacaklar arasinda bir iliski yoktur.

H;: Seyahat amaci ile otopark {icretinin 5 TL olmast durumunda siiriiciilerin
otoparki kullanip kullanmayacaklar arasinda bir iliski bulunmaktir.

Cizelge 4.6 icin istatistiksel anlamlilik degerlendirildiginde p=0,049 olarak
hesaplanmistir. Bu deger p < 0,05 oldugundan Hy pipotei reddedilecektir.
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Cizelge 4.5. Seyahat amaci ile otopark {icretinin 5 TL olmas1 arasindaki ¢apraz tablosu.

STL Toplam
Hayir Evet
Sabit 187 34 221
Is SAMACT igerisindeki % 84.6% 15.4% 100.0%
STL igerisindeki % 96.4% 87.2% 94.8%
Sabit 1 0 1
Okul  SAMACT igerisindeki % 100.0% 0.0% 100.0%
STL igerisindeki % 5% 0.0% 4%
Alis- Sabit o . 1 0 1
SAMACI veris SAMACT igerisindeki % 100.0% 0.0% 100.0%
STL igerisindeki % 5% 0.0% 4%
Sabit 3 4 7
Saglik  SAMACI igerisindeki % 42.9% 57.1% 100.0%
STL igerisindeki % 1.5% 10.3% 3.0%
Sabit 2 1 3
Diger = SAMACI igerisindeki % 66.7% 33.3% 100.0%
STL igerisindeki % 1.0% 2.6% 1.3%
Sabit 194 39 233
Toplam SAMACT igerisindeki % 83.3% 16.7% 100.0%
STL igerisindeki % 100.0% 100.0% 100.0%

Cizelge 4.6. Seyahat amaci ile otopark iicretinin 5 TL olmasi arasindaki Ki-kare testleri.

Ki-kare testleri

Serbestlik Asimptotik anlamlilik.

Deger derecesi (cift taraflr)
Pearson Ki-Kare 9,485 4 .049
Olabilirlik Oram 7.357 4 118
Dogrusal Tarafindan 6.436 1 011
Dogrusal Birlesme
Gegerli gozlemler 233

* Sifir hiicrede (%0) beklenen deger 5’ten kii¢iik. En kii¢iik beklenen deger: 0,37

Otopark iicretinin 5 TL olmasi durumunda otoparki kullanip kullanmama
sorusuna seyahat amaci ig olan bireylerden alinan yanitlarin seyahat amaci farkli olan
bireylerden daha fazla yanit verdikleri goriilmektedir. Bu durumda seyahat amaci ile
otopark tcretinin 5 TL olmast durumunda siiriiclilerin  otoparki kullanip
kullanmayacaklar1 arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iliski bulunmaktadir.

Cizelge 4.7 otopark iicretinin 5 TL oldugu durumda otopark yerlerinde biife,
bankamatik v.s. bulunmasinin kullanicilarin otopark kullanim isteklerinde (PDISTART)
bir degisiklik yaratmayacagmi ve bu kisilerin neredeyse hepsinin (%91,8) otoparki
kullanmayacaklarin1  gostermektedir. Otopark yerlerinde biife, bankamatik v.s.
bulunmasinin otopark kullanim isteklerinde kismen degisiklige yol agacagini
belirtenlerin %20’si otoparki kullanacaklarin1 ve kullanma isteklerinde degisiklige yol
acacagini belirtenlerin %78,3’1i otopark ticreti 5 TL olursa otoparki kullanmayacaklarini

ifade etmiglerdir. Bu durumu istatistiksel olarak degerlendirebilmek icin kategorik
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degisken karsilastirmalarinda kullanilan Ki-Kare Testi (Chi-Square Tests) uygulanmis
Cizelge 4.8 olusturularak hipotezler degerlendirilmistir.

Cizelge 4.7. Otopark yerlerinde biife, bankamatik v.s. olmas tesisi kullanma istegini etkileme ile
otopark iicretinin 5 TL olmasi arasindaki ¢apraz tablosu.

STL

Hayir Evet Toplam
Sabit 78 7 85
Hayir PDISTART igerisindeki % 91.8% 8.2% 100.0%
5TL igerisindeki % 40.2% 17.9% 36.5%
Sabit 4 1 5
PDISTART Kismen  PDISTART igerisindeki % 80.0% 20.0% 100.0%
STL igerisindeki % 2.1% 2.6% 2.1%
Sabit 112 31 143
Evet PDISTART igerisindeki % 78.3% 21.7% 100.0%
5TL igerisindeki % 57.7% 79.5% 61.4%
Sabit 194 39 233
Toplam PDISTART igerisindeki % 83.3% 16.7% 100.0%
5TL igerisindeki % 100.0% 100.0% 100.0%

Hy: Otopark yerlerinde biife, bankamatik v.s. olmasinin siiriiciilerin tesisi
kullanma istegini etkilemesi ile otopark iicretinin 5 TL olmasi durumunda siiriiciilerin
otoparki kullanip kullanmamalar1 arasinda bir iliski yoktur.

H;: Otopark yerlerinde biife, bankamatik v.s. olmasinin siiriiciilerin tesisi
kullanma istegini etkilemesi ile otopark iicretinin 5 TL olmasi durumunda siiriiciilerin
otoparki kullanip kullanmamalar1 arasinda bir iliski bulunmaktir

Cizelge 4.8 i¢in istatistiksel anlamlilik degerlendirildiginde p=0,031 olarak
hesaplanmistir. Bu deger p < 0,05 oldugundan Hy nipoteri Teddedilecektir.

Cizelge 4.8. Otopark yerlerinde biife, bankamatik v.s. olmas tesisi kullanma istegini etkileme ile
otopark ticretinin 5 TL olmasi arasindaki Ki-kare testleri.

Ki-kare testleri

Serbestlik Asimptotik anlamlilik.

Deger derecesi (cift taraflr)
Pearson Ki-Kare 6,952 2 .031
Olabilirlik Oram 7.609 2 .022
Dogrusal Tarafindan 6.833 1 .009
Dogrusal Birlesme
Gegerli gozlemler 233

* Sifir hiicrede (%0) beklenen deger 5’ten kiiciik. En kii¢iik beklenen deger: 0,84

Otopark iicretinin 5 TL olmas1 durumunda otopark yerlerinde biife, bankamatik
v.s. olmas1 siiriiciilerin tesisi kullanma isteklerini etkilemesine verilen yanitlarin diger

durumlar i¢in alinan yanitlardan fazla oldu goriilmektedir.
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Sonug olarak otopark yerlerinde biife, bankamatik v.s. olmasinin siiriiciilerin tesisi
kullanma istegini etkilemesi ile otopark iicretinin 5 TL olmasi durumunda siiriictilerin

otoparki kullanma durumlar1 arasinda anlaml bir iligkinin oldugu sonucuna varilmstir.

4.2 ikili (Binary) Logit Model

Toplanan verilerden sadece Park Et ve Devam Et yapan siirliciileri ayirarak ilk
olarak otopark {iicreti 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima tiicreti dahil olmasi
durumunda otopark iicretini 6demek isteyip istemeyenler arasindaki farkliliklar Limdep
v10 NLogit 5 programi kullanilarak incelenmistir. Daha sonra otopark {icretinin sadece
5 TL oldugu durum igin ikinci bir ikili logit model olusturulmustur. Yukarida
bahsedilen iki durum i¢in de demiryolu ve denizyolunu karsilastirarak ikili logit
modeller olusturulmustur. IZBAN tren istasyonlarindan elde edilen veriler kullanilarak
aynt durumlar i¢in sehir disindaki ve sehir i¢indeki istasyonlardan elde edilen veriler

tizerinde ikili logit modeller olusturulup karsilagtirilmistir.

Ikili logit modellerde ilk bagimli degisken olarak otopark iicretinin 5 TL olup bu
fiyata 90 dakika toplu tagima iicretinin dahil oldugu durumda siiriiciilerin otoparki
kullanmak isteyip istememeleri, ikinci bagimli degisken olarak otopark {icretinin sadece
5 TL oldugu durumda siirticiilerin otoparki kullanmak isteyip istememeleri alinmistir.
Bagimsiz degiskenler cinsiyet, yas araligi, otopark kullanma siklig1 ve seyahat amaci

gibi faktdrlerdir. Modellerde kullanilan fayda fonksiyonu asagidaki formdadir:
Un = Vin + €in, an = an + En (4-2)

Burada Vj,, fayda fonksiyonunun i¢inde bagimsiz degiskenleri barindiran boliimii
&in hata terimini gostermektedir. ikili (binary) logit modelde &,, = Ejn — & Nin logistik
dagildig1 kabul edilmektedir. Bagka bir deyisle, Logit modelde hata teriminin bagimsiz
ve ayni dagildigi kabul edilmektedir. Bu bir alternatifin fayda fonksiyonundaki hata
teriminin diger alternatifin fayda fonksiyonundaki hata teriminden bagimsiz olmasi
anlamina gelmektedir ve bir alternatifin hatasi ikinci alternatifin hatas1 hakkinda higbir
bilgi vermeyecektir. Logit modelde hata teriminin bagimsiz ve aym dagildig:1 kabul

edildiginde 7 alternatifinin tercih edilme olasilig1 asagida gosterilmistir;

. 1 euVin
P, (i) = Pr(Uin = an) T Ite-RVin-Vin) _ guVingguvVjn (4-3)
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Py(7) = i alternatifinin tercih edilme olasilig1, p = pozitif 6lgek parametresidir.

4.2.1 Otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tasima iicretinin dahil olmasi durumunun ve sadece otopark
icretinin 5 TL olmast durumunun ikili logit model ile

degerlendirilmesi

Otopark ticretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima iicretinin dahil
olmas1 durumunda ve sadece otopark iicretinin 5 TL olmas1 durumunda Park Et ve
Devam Et sistemini kullanmaya devam edecek siiriiciilerden toplanan 233 adet
veri i¢in hesaplanan modeller ¢izelge 4.9°da gdsterilmektedir. Modeller, en az
%10 anlamlilik diizeyindeki bagimsiz degiskenler kullanilarak olusturulmustur.
Otopark {icretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima iicretinin dahil
olmas1 durumunda hesaplanan ikili logit modelde alt1 degisken anlamli ¢ikmuistir.
Hesaplanan katsayillar ve degiskenlerin anlamlilik diizeyleri ¢izelgede

belirtilmistir.

Cizelge 4.9. Otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima iicretinin dahil
oldugu durumdaki ve sadece otopark iicretinin 5 TL olmast durumundaki ikili logit model

sonuglari.

51190 dk 5tl
Degiskenler Katsay1 gé151llk|z| Degiskenler Katsay1 01351lek|z|>
40-49 yas 85931 #** .0098 30-39 yas -1.56787%** .0001
2250+ 49134** .0436 1700-2250TL -2.61538%** .0027
Lise 1.16924%** .0059 flkokul -3.31238** .0227
6-7 gilin -1.18283*** .0022 Saglik amagla 3.63858*** .0040
PZOR3 -.84715%** .0013 PDISTAR3 -1.90288*** .0000
500-1000 m -1.06206** .0371
Gozlem sayisi 233 233
Log likelihood function -144.32055 -96.98792
Restricted log likelihood -161.14044 -105.24857
McFadden Pseudo R-squared  .1043803 .0784871

rk Rk *==>9%1, %5, %10 anlamlilik diizeyi

Cizelge incelendiginde otopark iicerinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tagima ticretinin dahil olmasi durumunda dort degisken %1 anlamli, iki degisken

%S5 anlamlilik diizeyindedir. Park Et ve Devam Et sistemini kullanan 40-49 yas



43

aras1 siiriiciiler, lise mezunu olan siiriiciiler otopark fiyatin1 6demeye ve bu fiyata
90 dakika toplu tagima iicreti dahil oldugu durumda yolculuklarina toplu
tasimayla devam etmeye daha ¢ok egilimlilerdir. Park Et ve Devam Et tesisleri
icin otopark ticreti 6demek isteyenler aylik gelirleri 2500 TL f{istiinde olan
stiriciilerdir. Otoparki haftada 6-7 giin kullananlar, otoparkta park yeri bulmakta
zorluk ¢ekmeyen siiriiciiler, evleri toplu tasima duragindan 500-1000 m uzaklikta
olan siiriiciiler otoparkin ticretli olmasi ve bu fiyata 90 dakika toplu tagima
ticretinin dahil olmast durumunda otoparki kullanmak istememektedirler.
Otoparki haftada 6-7 giin kullananlar i¢in otoparkin {icretini ¢ok masrafli
bulmalari, otoparkta yer bulmakta zorluk ¢ekmeyen (PZOR3) siiriiciilerin yeterli
park yeri olan otoparkin iicretli yapilmasini mantiksiz bulmalari, evleri toplu
tasima duragindan uzakta olan siiriiciilerin Park Et ve Devam Et tesisine kendi
araglartyla ulasmak zorunda olduklar1 i¢in otoparkin {icretli olmasini masrafli
bulduklarindan 90 dakika toplu tagima {icretinin dahil oldugu otopark ticretini

o0demek istemedikleri tahmin edilmektedir.

Sadece otopark iicretinin 5STL olmast durumu i¢in hesaplanan ikili logit
modelde de dort degisken %1 anlamli, bir degisken %5 anlamlilik diizeyindedir.
30-39 yas arasinda olan siiriiciilerin, aylik gelirleri 1700-2250 TL arasinda olan
stiriiciilerin, ilkokul bitiren siirliciilerin, otopark yerlerinde biife, bankamatik
olmasi tesis kullanma isteklerini etkilemeyen siiriiciilerin otopark {icretini 6demek
istemedikleri model sonucunda goriilmektedir. Ancak, bu durumda seyahat amaci
olarak saglikla ilgili yolculuk yapan siiriiciilerin otopark iicretini 6deme
olasiliklarini yiikselttigi de model sonucunda goriilmektedir. Saglik seyahatlerini
yapan yolcularin daha fazla konfor aradiklari i¢in istasyonlara kendi araglar ile
gelmek istedikleri diisiiniilmektedir. Cizelgede gosterildigi gibi otoparklarda biife,
bankamatik vs. olmasint istemeyen (PDISTAR3) siiriiciilerin iicret ddemek

istemedikleri gortilmektedir.
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4.2.2 Otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tasima iicretinin dahil olmasi durumundaki demiryolu ve

denizyolu sistemlerinin ikili logit model ile kiyaslanmasi

Otopark ticretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima {icretinin dahil
olmas1 durumunda araclarini otoparka park edip denizyolu sistemiyle devam eden
83 adet siirliciiden ve demiryolu sistemiyle devam eden 150 adet siiriicliden
toplanan veriler i¢in hesaplanan modeller c¢izelge 4.10’da ayr1 ayn

gosterilmektedir.

Demiryolu ve denizyolu toplu tasima tiirleri {izerinde hesaplanan ikili logit
modeller karsilastirildigi zaman otoparkta park yeri bulmakta zorluk ¢eken
stiriicliler demiryolunda %10, denizyolunda %35 anlamlilik diizeyinde anlamli
cikmugstir. Park et ve denizyoluyla devam et sistemlerini haftada 6-7 giin kullanan
siiriiciiler otopark iicretli olup bu fiyata toplu tagima ficretinin dahil oldugu
durumda otopark iicretini 6demek istememektedir. Otoparki haftada 6-7 giin
kullanan siirticiilerin gelirlerinin yeterli olmasina ragmen her giin otopark ticretini
O0demeyi masrafli bulduklar1 diisiintilmektedir. Demiryolu ve denizyolu toplu
tagima tiirline aktarma yapan siirliciiler otoparkta park yeri bulmakta zorluk
cektiklerinden (PZORI1) dolayr otopark fiyatina toplu tasima iicretinin dahil

olmas1 durumunu olumlu diisiindiikleri sdylenebilmektedir.

Cizelge 4.10. Otopark ticretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima {icreti dahil
olmas1 durumundaki demiryolu ve denizyolu sistemlerinin ikili logit modeli.

Demiryolu Denizyolu

Degiskenler Katsay1 Olasilik|z|>Z* Degiskenler Katsay: Olasihik|z|>
Z*

Sabit - 76124%%% Sabit -2.26287%** .0045
Asgari-1100 -1.81589% 40-49 yas 1.70485%%* .0289
Lise 1.59382%** 2250+TL 2.41876%** .0033
Saglik amagla  2.33216** 6-7 gilin -2.12991%* 0177
PZOR1 J70119%* PZOR1 1.61854** .0206
Gozlem sayisi 150 83
Log likelihood function -93.24085 -40.58301
Restricted log likelihood -103.11712 -57.47699
McFadden Pseudo R-squared .0957772 2939259

khkk Rk *==>0%1, %5, %10 anlamlilik diizeyi

Denizyolundaki Park Et ve Devam Et tesisini kullanan 40-49 yas arasindaki
yolcularin otopark iicretine 90 dakika toplu tasima ficretinin dahil olmasi

durumunu olumlu karsiladiklar1 sdylenebilmektedir. Demiryolu ulagim tiiriinii
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kullanan siirticiilerin daha diistik gelirli olduklar1 i¢in otopark fiyatina toplu tagima
ticreti dahil oldugu zaman bile otopark iicretini 6demeyi masrafli bulduklari
diisiiniilmektedir. Denizyolundaysa en yiiksek gelirli olan yolcular bu durumdan
yararlanmay1 diisiinmektedir. Park Et ve Devam Et tesisinden yaralanan 233
stirliciiniin denizyolu sistemini kullanan 75’inin yiiksek gelirli oldugu anket
sonuglarindan anlasiimaktadir. Buna gore Izmir sehrinde denizyolu toplu tasima
sistemi bolgelerinde yasayan siiriiciilerin daha yiliksek gelirli olduklar
sOylenebilir. Demiryolu sistemini aktarma tesisi olarak kullanan siiriicliler daha az
gelirli olduklarindan demiryolu sisteminin hizmet verdigi bolgelerdeki yolcular alt

gelir grubunu olusturmaktadir.

Demiryolu toplu tagima tiiriinii kullanan lise mezunu siiriiciilerin ve seyahat
amaci saglik olan siirliciilerin otopark ticretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika
toplu tasima iicretinin dahil olmasi durumunda otoparki kullanma olasiliklari

yiiksektir.

4.2.3 Otopark iicretinin 5 TL olmas1 durumundaki demiryolu ve

denizyolu sistemlerinin ikili logit model ile degerlendirilmesi

Otopark ticretinin 5 TL olmast durumunda demiryolu ve denizyolu toplu
tasima tiirleri i¢in ayr1 ayr ikili logit modeller hesaplanmistir. Cizelge 4.11°de
model sonuglart verilmektedir. Demiryolu sistemi i¢in yapilan model sonuglarinda
emekli siiriicliler, seyahat amaci1 saglik olan siiriiciiler, evden ¢iktiklar1 andan
itibaren toplu tasima kullanmama sebebi olarak is aracin1 (EVCIKT7) gosteren
stiriiciiler otopark {icretinin 5 TL olmasi durumunu daha ¢ok kabul etmektedirler.
Ayni durumu negatif yonde etkileyenler evden ¢iktiklar1 andan itibaren toplu
tasima kullanmama sebebi olarak toplu tasima imkani az (EVCIKT4) diyenler,
otopark yerlerinde biife, bankamatik vs. olmasinin otopark kullanma isteklerini
(PDISTARD3) etkilemeyeceklerini sdyleyen siiriiciilerdir.

Denizyolu kullanan 40-49 yas arasindaki siiriiciiler otopark ticretinin 5 TL

olmas1 durumunda otoparki kullanmaya meyilli olan siiriiciilerdir.
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Cizelge 4.11. Otopark iicretinin 5 TL olmasi durumundaki demiryolu ve denizyolu
sistemlerinin ikili logit modeli.

Demiryolu Denizyolu
Degiskenler Katsay1 Olasihik|z|>Z* Degiskenler Katsay1 Olasihk|z|>Z*
Sabit -1.32657*** .0000 Sabit -1.98100%** .0000
Emekli 1.59770** .0223 40-49 yas 1.10553* .0901
Saglik amaci 1.88352%* .0422
EVCIKT4 -1.13892%* .0488
EVCIKT7 1.12952%* .0514
PDISTAR3 -1.82643** .0101
Gozlem sayisi 150 83
Log likelihood function -56.78924 -34.67454
Restricted log likelihood -69.16987 -36.02476
McFadden Pseudo R-squared .1789887 .0374803

wAk Rk *F ==>041, %5, %10 anlamlilik diizeyi

4.2.4 Otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tasima iicretinin dahil olmasi durumunda sehir ici ve sehir disi

istasyonlarmn ikili logit model ile degerlendirilmesi

Aliaga ile Bigerova istasyonlar1 sehir disinda yer alipp IZBAN banliyd
sisteminin son istasyonlar1 sayilmaktadir. Mavisehir ile Cigli istasyonlar: IZBAN
banliy0 sisteminin sehir i¢i istasyonlaridir. Otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata
90 dakika toplu tasima iicretinin dahil olmast durumunda Aliaga, Bigerova
istasyonlarinda elde edilen 51 tane veri ile Mavisehir, Cigli istasyonlarindan elde
edilen 62 tane veri lizerinde hesaplanan modeller ¢izelge 4.12°de gosterilmektedir.
Aliaga, Bigerova istasyonlarinda Park Et ve Devam Et tesislerini kullanan emekli
stirticiiler, aylik geliri 1700-2250 TL arasinda olan siiriiciiler, seyahat amaci saglik
olan siiriiciiler otopark {iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima
ticretinin dahil olmast durumunu pozitif yonde etkileyip %10 anlamlilik
diizeyinde anlamli ¢ikmistir. Ayni istasyonlarin etrafinda bulunan otoparkta park
yeri bulmakta zorluk ¢eken (PZORI) siiriiciiler otopark fiyatina toplu tasima

ticretinin dahil olmas1 durumunda da otopark: kullanmak istememektedirler.

Mavisehir ve Cigli istasyonlar etrafindaki otoparklardan yararlanan lise
mezunu olan siiriiciiler otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tasitma {icretinin dahil olmast durumunda otoparki kullanmaya devam
edeceklerdir. Bu istasyonlarin aktarma tesislerini kullanan siiriiciiler otoparklarda
biife, bankamatik vs. olmasinin otoparki kullanma isteklerini etkilemeyecegini

belirtmislerdir.
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Cizelge 4.12. Otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima iicreti dahil
olmast durumundaki Aliaga-Bigerova ve Mavisehir-Cigli istasyonlarinin ikili logit modeli.

Aliaga-Bicerova Mavisehir-Cigli
Degiskenler Katsay1 Olasihik|z|>Z* Degiskenler Katsay1 Olasihk|z|>Z*
Emekli 2.45749* .0612 Lise 2.48729** 0251
1700-2250 TL ~ 2.23374* .0555 PDISTAR3 -1.28665%* .0279
Saglik amagla ~ 2.34627* .0845
PZOR1 -1.86682** .0360
Gozlem sayisi 51 62
Log likelihood function -27.67253 -36.98109
Restricted log likelihood -35.26222 -42.94286
McFadden Pseudo R- 2152359 .1388303

squared

wRERE ¥ ==>0%1, %5, %10 anlamlilik diizeyi

Sehir dis1 ve sehir i¢i istasyonlarda Park Et ve Devam Et sistemini
kullanan yolculardan elde edilmis olan veriler iizerinde yapilan ikili logit
modeller karsilastirildiginda otoparkta park yeri bulmakta zorlanan siiriicliler
sehir dis1 istasyonlarinda otopark iicretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tagima ticreti dahil olmas1 durumunu negatif yonde etkilemektedir. Sehir diginda
yasayan siiriiciilerin istasyon etrafindaki otoparklarda yeterli park yeri oldugunu

diisiindiiklerinden otopark ticretini 6demek istemedikleri tahmin edilmektedir.

4.2.5 Otopark iicretinin 5 TL olmasi durumunda Aliaga-Bicerova
ve Mavisehir-Cigli istasyonlarmmin ikili logit model ile

degerlendirilmesi

Sadece otopark iicretinin 5 TL oldugu durumda Aliaga-Bigerova ve
Mavisehir-Cigli istasyonlarinin etrafinda olan Park Et ve Devam Et tesislerini
kullanan siiriiclilerden elde edilen veriler modellemelerde kullanilmistir. Cizelge
4.13’te modelin sonuclar1 verilmektedir. Sonuglara bakildiginda sehir dis1
istasyonlarda emekli siiriiciilerin, saglik amaciyla seyahat eden siiriiciilerin,
yolculugun uzun siirmesi nedeniyle evden c¢iktig1 andan itibaren toplu tagima
kullanmayan siiriiciilerin (EVCIKT2) otopark iicretinin 5 TL oldugu durumda
otopark kullanma olasiklarinin daha yiiksek oldugu gosterilmektedir. Otopark
yerlerinde biife, bankamatik v.s olmasi Park Et ve Devam Et tesislerini kullanma
isteklerini etkilemeyen siiriiciiler (PDISTAR3) otopark fticreti 5 TL oldugu
durumda otopark iicretini 6demek istememektedir.
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Cizelge 4.13. Sadece otopark {icretinin 5 TL oldugu durumunda Aliaga-Bigerova ve
Mavisehir-Cigli istansyonlarinin ikili logit model ile degerlendirilmesi.

Aliaga-Bicerova Mavisehir-Cigli
Degiskenler Katsay1 Olasihik|z|>Z* Degiskenler Katsay: Olasihk|z|>Z*
Sabit -2.45587*** 0015 Sabit -3.83159*** 0001
Emekli 2.80581** .0462 18-29 yas 1.99158* .0506
Saglik amact  2.25333%%* .0461 Kendi isi 4.65422%** 0017
EVCIKT2 1.77844* .0587 Emekli 2.34463** .0301
PDISTAR3 -2.56660* 0772 PZOR1 2.29974** .0153
Gozlem sayist 51 62
Log likelihood function -17.99406 -22.21973
Restricted log likelihood -25.24080 -33.11788
McFadden Pseudo R- 2871041 3290715

squared

wHk kxR ¥ ==>041, %5, %10 anlamlilik diizeyi

Sehir igi istasyonlardaki 18-29 yas arasindaki siiriictiler, emekli ve kendi is
yerlerinde ¢alisan siiriiciilerin, otoparkta park yeri bulmakta zorluk ¢ekmeyen

(PZOR1) siiriiciilerin otopark kullanma istekleri yiiksektir.

Sehir i¢i ve sehir dis1 bolgelerde emekli olan siiriiciilerin Park Et ve Devam

Et tesisini licretli oldugu zaman kullanmaya egilimli olduklar1 goriilmektedir.
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5. SONUC VE ONERILER

Tez kapsaminda Izmir sehrinde toplu tasima araclarinin yakininda bulunan
otoparklarin Park Et ve Devam Et sistemi dahilinde kullanim orant ve otopark
ticretlerindeki degisimin kullanim oranini nasil etkileyecegi arastirilmistir. Bu amacla
otopark kullanicilarina yliz yiize goriigme yoluyla anket yapilmistir. Toplam 345
kullanictya ait veri toplanmustir. Is amagh yolculuklara ait bilgilerin toplanmasini
hedeflendigi igin anket hafta ici giinlerde sabah zirve saatlerde yapilmustir. Izmir
sehrindeki tiim denizyolu iskelelerinin ve demiryolu istasyonlarinin etraflarinda bulunan
otoparklar incelendikten sonra Park Et ve Devam Et tesislerine uygun bulunan tesisler
secilmigtir. Anket iki adet denizyolu ve bes adet demiryolu toplu tasima
istasyonu/iskelesi etrafinda bulunan iicretsiz otoparklarda gergeklestirilmistir. Ucretsiz
otoparklarin secilme sebebi otoparklarin iicretli oldugu durumda siiriiciilerin Park Et ve
Devam Et tesislerini kullanmaya devam edip etmeyeceklerini incelemektedir. Ayrica
otopark ticretinin 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tagima licretinin dahil olmasi
durumu ve sadece otopark ficretinin 5 TL olmasi durumu uygulandigi zaman

stiriciilerin Park Et ve Devam Et tesislerini kullanip kullanmayacaklar1 incelenmistir.

Anket siiresince yedi adet Park Et ve Devam Et tesisini 748 siiriicliniin kullandig1
ve 134 siiriiciiniin indirme veya bindirme uygulamasini gerceklestirdigi gozlenmistir.
Ayni anda otopark etrafindaki yol kenarlarinda park edilmis araglar sabah anket
baslama saatinde sayillmistir. Siriiciilerin araglarint otoparkin etrafindaki yerlere park

etmeleri otoparklarda yeterli yer bulunmadigin1 géstermistir.

Anket sonuglarina gore 30-39 yas arasindaki siiriiclilerin, erkek siiriiciilerin, 6zel
sektorde caligan siiriiclilerin, aylik gelirleri 2250 TL iistiinde olan siiriiciilerin, liniversite
mezunu olan siiriiciilerin, ig amaciyla seyahat eden siiriiciilerin, otoparki haftada 4-5 giin
kullanan stiriiciilerin, otoparki 8-12 saat arasinda kullanan siiriiciilerin Park Et ve
Devam Et sistemini daha ¢ok tercih ettikleri goriilmiistiir. Bu sonuclardan yiiksek gelirli
maasa sahip olan ve ise her giin giden orta yastaki siiriiclilerin 6zel araglarin1 otoparka

park edip sehir merkezine toplu tasimayla gitmeyi daha uygun bulduklar1 sylenebilir.

"Park yeri bulmakta zorluk ¢ekiyor musunuz?" sorusuna tesis kullanicilarinin
%34 linden otoparkta park yeri bulmakta zorluk ¢ektikleri cevabi alinmistir. Bu durum,
cogunlukla Aliaga istasyonunun Park Et ve Devam Et tesisini kullanan siiriiciiler
tarafindan sdylenmistir. Bu otoparki kullanan siiriicliler sabah saat 8’den sonra istasyona
geldikleri zaman otoparkta yeterli park yeri olmadigindan araglarin1 dolmus duragina

veya yol kenarlarina park etmek zorunda kaldiklarin1 sdylemislerdir. Bu durumla ilgili
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IZBAN banliyd sisteminin son duragi olan Aliaga Istasyonu ¢evresinde yeni otopark

alanlar1 olusturulmasi gerektigi sonucuna varilmaktadir.

Bu caligmanin genel sorusu olarak “Otoparkin {icretli olmasi simdiki yaptiginiz
yolculugunuzu degistirecek mi?” secilmistir. Otoparkin iicretli hizmet vermesi
durumunda siirliciilerin - %82’si  kendi araclariyla yolculuga devam edeceklerini
belirtmislerdir. Siiriiciiler otopark iicreti art1 toplu tasima ticretini masrafli bulduklarin

belirtmislerdir.

Bir sonraki énemli soru “Otopark iicreti 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu
tagima {icreti dahil olsa, otoparki kullanir misiniz?” sorusudur. Bu soruya kullanicilarin
196°s1 o0yle bir durumda otoparki kullanmaya devam etmeyeceklerini soylemislerdir.
Otopark ticreti 5 TL olarak belirtildigi zaman sadece 57 siirliciinlin otoparki kullanmaya
devam etmeyi diisiindiikleri anket sonuclarindan goriilmektedir. Otopark iicretinin
sadece 5 TL oldugu durumda otopark ticreti 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima
iicreti dahil oldugu durumdan daha c¢ok siiriicliniin otoparki kullanmak istemedigi
goriilmiistiir. Park Et ve Devam Et tesislerinin daha ¢ekici hale gelmesi i¢in tesislerde
biife, bankamatik v.s. olmas: siiriiciilerin %62’sinin otopark kullanma istegini artiracagi
bulunmustur. Tesislerde boyle imkanlarin saglanmasi otopark kullanimini daha konforlu
hale getirecektir. Anket yapilan 345 siiriiciniin 199’unun toplu tasima duraginin
evlerinden 0 - 300 metre uzaklik arasinda oldugu belirlenmistir. Evden toplu tasima
duraklar1 ¢cok uzakta olmamasina ragmen Park Et ve Devam Et tesis kullanicilar1 6zel
aragla aktarma noktasina gelmeyi tercih etmektedir. Yolcularin %27°si tiim
yolculuklarini toplu tagimayla gerceklestirdiklerinde yolculuk siirelerinin uzayacagini
ve aym sayidaki yolcular toplu tagima imkani az oldugundan baslangi¢c noktasindan

itibaren toplu tasima kullanmadiklarini séylemislerdir.

Tez calismasinda yapilan istatistiksel analizlere gore otopark ticreti 5 TL olup bu
fiyata 90 dakika toplu tasima iicreti dahil oldugu durumda otoparki kullanma siklig1 ve
otoparkta park yeri bulmak gibi faktorler 6nemli rol oynamaktadir. Bu analizlere gore
otopark ticretinin sadece 5 TL oldugu durumda seyahat amaci ve otoparkta biife,
bankamatik v.s. olmasi durumunun siiriiciilerin Park Et ve Devam Et sistemini

segmelerini etkiledikleri goriilmektedir.

Ikili logit model sonuglarinda Park Et ve Devam Et sistemini kullanan 233
siirliciiniin otopark ticreti 5 TL olup bu fiyata 90 dakika toplu tasima iicreti dahil oldugu
durumda 40-49 yas arasindaki, lise mezunu olan, aylik geliri 2250 TL iistiinde olan

siiriiciilerin Park Et ve Devam Et sistemini kullanmaya olumlu baktiklar1 gdsterilmistir.
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Fakat otoparkta park yerlerini bulmakta zorlanmayanlar, her giin tesisi kullananlar,
toplu tagima duraklar1 evlerinden 500-1000 metre uzaklikta olanlarin otopark {icretini
O0demek istemedikleri goriilmiistiir. Sadece otopark ticreti 5 TL oldugu zaman 30-39 yas
arasindaki siirticiiler, ilkokul bitirmis olan yolcular, aylik geliri 1700-2250 TL arasinda
olan siiriicliler, otoparkta biife, bankamatik olmasina olumsuz bakan siiriiciiler otopark

ticretini 6demeye karsidir.

Park Et ve Devam Et sistemini demiryolu ve denizyolu ulagim tiirleriyle
kullanan stiriiclilerden alinan veriler ikili logit modelde degerlendirildiginde otoparkta
park yeri bulmakta zorluk ¢eken siiriiciiler otopark ticreti 5 TL olup bu fiyata 90 dakika
toplu tagima iicreti dahil olmasi durumunda otoparki kullanmaya devam edeceklerini
belirtmislerdir. Denizyolu ulasim tiiriinii haftada 6-7 giin kullanip araglarmi otoparka
park eden stiriiciiler otopark iicretine 90 dakika dahil olmasina ragmen otopark {icretini
O0demek istememektedir. Ayni ulagim tiiriinii kullanan siiriiciilerin daha yiiksek gelirli
olduklarindan otopark ticretini 6demekte sikint1 ¢ekmedikleri gosterilmistir. Park Et ve
Devam Et tesis iicretini 6deyen 40-49 yas arasindaki stiriiciiler bu fiyata dahil 90
dakikalik siirelerini denizyolu ulasim tiirtinde kullanmaktadir. Sadece otopark iicreti 5
TL oldugu durumu da 40-49 yas arasindaki denizyolunu kullanan siiriiciiler olumlu
kabul etmektedir.

Otopark iicreti sadece 5 TL oldugu zaman sehir i¢i ve sehir dis1 istasyonlardaki
stirticiilerin otopark ticretini 6demeye hazir olduklar1 séylenebilir. Ayni1 durumda sehir
disinda yasayan yolcular evden ¢iktiklar1 andan itibaren toplu tasimayi
kullanmamaktadir ¢ilinkii kendi araglariyla Park Et ve Devam Et tesislerine ulasmanin
daha az zaman alacagimi diisiinmektedirler. Sadece otopark ticreti 5 TL oldugunda sehir
i¢ci istasyonlara ait otoparklar1 kendi is yerleri olan siiriiclilerin kullanmay1 tercih

ettikleri gosterilmektedir.

Park Et ve Devam Et tesislerinin sehir dis1 istasyonlarda yetersiz olduklari
soylenmektedir. Bu durum, Izmir ilinin uzak ilgelerinden gelen siiriiciilerin sehir dist
istasyonlardaki otoparklar1 kullanmalarindan kaynaklanmaktadir. Siirticiiler otopark
ticretine toplu tasima ticretinin dahil oldugu durumu sadece otopark iicretinin 5 TL

oldugu durumdan daha avantajli bulmaktadirlar.

Otoparklar iicretlendirildigi zaman siirliciilerin ¢ogunun sehir merkezine kendi
araclariyla ulasmayi tercih edecekleri tahmin edilmektedir. Bu nedenle otopark iicretine
toplu tagima ticretinin dahil edilmesi gibi uygulamalar Park Et ve Devam Et sistemleri

icin kullanilmalidir. izmir sehrinde iicretli Park Et ve Devam Et sistemini daha kullanilir
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hale getirmek ic¢in sehir merkezindeki otoparklarin daha yiiksek iicretli olmasi, sehir
merkezindeki yol kenarlarinda arag¢ parklarinin parali olmasi, toplu tasima araclarindaki
oturma imkanlarinin iyilestirilmesi 6nerilmektedir. Gelecekte yeni agilacak toplu tasima
duraklari/istasyonlari/iskeleleriyle Park Et ve Devam Et sisteminin ayni anda
acilmasinin sistemin verimliligini arttiracagi da dngoriilmektedir. Sonug olarak, Park Et
ve Devam FEt uygulamasmin Izmir sehrinin ulasimina saglayacagi faydalar

diistintildiiglinde uygulamanin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.
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Ek 1 Anket Formu

Anketor: v Tarihz. EGE UNIVERSITESI INSAAT MUHENDISLIGI ULASTIRMAA.B.D. 2013
igisel bilgi
Cinsiyet:E| |K Yas:<18 | 18-29 30-39 [40-49 | 50-64 |+65

Meslek: Memur | Ozel Sektér | Kendi isim Emekli  Ogrenci Ev hanimi Calismiyorum

Aylik gelir:<Asgari.  Asgari-1100  1100-1700 | 1700-2250 +2250
Egitim Durumu: ilkokul Ortaokul  |Lise Universite  Ylisans ve Ustu Onlisans
Arag sahipligi: Evet Hayir Ortak

Park et ve devam bilgileri
Seyahat amaci: Ig = Okul Alig-verig Saghk Diger:

Otoparka gelme amaciniz:  Toplu tagimaya aktarma yapmak
Otopark gevresinde bir yere gitmek
Otoparktan birisini almak igin

Otopark kullanma sikligimiz: Haftada 1 giin| Haftada 2-3 giin | Haftada 4-5 giin_  Haftada 6-7 giin
Geldiginizde aracinizi park etme siireniz:

1 saattan az 3-5 saat arasi 8-12 saat arasi 1gtinden fazla
1-3 saat arasi 5-8 saat arasi 12-24 saat aras! |
Park yerin bulmakta zorluk ¢ekiyor musunuz? Evet | Arasira Hayir

Otoparkin iicretli olmasi simdeki yaptigimiz yolculugunuzu degistirecek mi? Evet Hayir
Otopark ticreti 5 TL olup ve bu fiyata 90 dakikalik toplu tasima licreti dahil olsa, otoparki kullanir misimiz? Evet Hayir

Sadece otopark licreti 5 TL olsa, otoparki kullanir misimz? Evet | Hayir
Otomobilin yiiksek maliyetine ragmen neden evden giktigimiz andan toplu tagima araglarini kullanmiyorsunuz?

Kalabalik Cok aktarma Evden durak gok uzakta Is arac
Yolculuk uzun striyor Toplu tagima imkani az Saglik sorunu
Evinize en yakin toplu tagima duraginin mesafesi 50-300 metre arasi 300-2 km arasi 2 km gok

Bu gibi otopark yerlerinde biife, bankamatik v.s. olsa bu sistemi kullanma isteginizi artirir mi?
Evet  Kisimen Hayir
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