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ULUSLARARASI HAVALIMANLARI BEKLEME ALANLARINDA
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Toplu kullanim alanlar1 olan uluslararas1 havalimanlari, iilkelerin énemli yapilarinin
basinda gelen, kullanici sayis1 yiiksek i¢ mekan olusumlaridir. Uluslararast havalimanlari
kiiresel diinyadaki insan hareketliligine bagl olarak farkl tilkelerden insanlarin bir araya
geldigi duraklardan biridir. Bu yapilar kullanici sayist yiiksek olan biiytik 6l¢ekli, karmagsik
planlama ve mekansal dinamiklere sahip i¢c mekénlar olmalart nedeniyle, giiniimiiz
diinyasinda kullanici etkilesimli olarak siirekli gelisim ve degisim gosteren mekanlar olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Hava ulasimi glinlimiizde en hizli ulagim sekli ve yogun insan
trafigine sahip olmasi paralelinde havalimanlari i¢ mekéanlarinda yer alan bekleme alanlari,
kullanict agisindan 6nem kazanmis, farkli ihtiyaclarin beklentisinin olusmasina neden
olmustur. Calismada, i¢ mekan ve kullanic1 etkilesimi, yer ve zaman arasinda var olan
kullanicinin yarattig1 algi ve deneyim {izerinden calisilarak, belirleyici dinamikler
tanimlanmistir. Yersizlik ve zamansizlik baglaminda yok mekan kavrami mekansal deneyim
ve kullanic1 aidiyeti ilizerinden ele alimmistir. Kullanici ve mekansal etkilesim, O6rnek
havalimanlar1 {izerinden bigimsel karsiliklar1 ile aranmis; ‘‘mekansal organizasyon ve form
iligkisi”’, “‘fonksiyona yonelik mekansal kullanim’’ ve ‘‘mekan aidiyeti ve anlam iligkisi’’
basliklar altinda arastirilmistir. Uluslararas: istanbul Havalimani yolcu bekleme alanlar
uzerinden 6rnek ¢alisma kapsaminda incelenmis ve kullanici aidiyeti ve memnuniyetine etki

eden faktorler goz oniine alinarak degerlendirilmistir.

Anahtar sozcikler: yer/zaman, yersizlik/zamansizlik, havalimani, bekleme alani



ABSTRACT

USER-SPACE INTERACTION AND INTERIOR DESIGN IN
WAITING AREAS OF INTERNATIONAL AIRPORTS: THE CASE
OF ISTANBUL INTERNATIONAL AIRPORT

Eda Geng
Interior Architecture and Environmental Design Master Program

Supervisor: Dog Dr. Betiil Bilge Ozdamar

2022

International airports with public use areas are interior spaces with a high number of
users where is one of the most important structures of countries. International airports are
one of the stops where people from different countries come together depending on the
human mobility in the global world. Since these buildings are large scale, complex planning
and interior spaces with a high number of users, hey appear as spaces which are constantly
developed and changed in user interaction in today’s world. In parallel with the fact that air
transportation is the fastest way of the trasportation and has heavy human traffic today, the
waiting areas in the interiors of the airports have gained their importance for the user and
have caused the expectation of different needs. In this study, the decisive dynamics of the
interaction between the interior and the user are defined by considering the perception and
experience created by the user existing between space and time. In the context of
placelessness and timelessness, the concept of non-existent space is discussed through
spatial experience and user belonging. User and spatial interaction are searched with their
formal counterparts through sample airports; It has been researched under titles of “spatial
organization and form relationship”, “functional spatial use” and “space belonging and
meaning relationship”. Within the scope of this study, international Istanbul airport
passenger waiting areas were examined and evaluated by considering the factors affecting

user satisfaction.

Keywords: place/time, placelessness/timlessness, airport, waiting area
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1.BOLUM

GIRiS

Gilinilimiizde sosyal bir varlik olan insanin i¢inde bulundugu yapili ¢evresi ile bag
kurmakta; algisal ve fiziksel bir uyum igerisinde varligini siirdiirmektedir. Farkli sosyal
iliskiler ve temel ihtiyaglar dogrultusunda gelisen yapili ¢evre ile insan uyumu; ‘yer’ ve

‘mekan’ olusumuyla karsilikli etkilesimi saglamaktadir.

“Yer” sozlikte “‘bir seyin, bir kimsenin kapladigi ya da kaplayabilecegi bosluk,
mahal, mekan; bulunulan, yasanilan, oturulan kent, kasaba, mahalle; durum, konum
vaziyet’’ olarak tanimlanmaktadir (Turkce sozlik, 1983, s.1304). Yer kavrami kisaca
toplumun iizerinde yasadigi, mekan ya da mekanlarin bulundugu alanlardir. Yer, sezgisel
olarak kisinin tiim ihtiyaglarina ve 6zel gereksinimlerine cevap veren yasanan mekanlar
batinidar. Yer kavraminin iginde mekan kavrami yatmaktadir ve mekanin sahip oldugu
degerler biitlinlidiir. Bu degerler; aidiyet, kimlik, deneyim duygusunun tarihsel gelisim

stirecindeki degisimleri ile olusur. (Schulz, 1980, s.5-22)

Insanlarin iginde sosyal ve temel ihtiyaglarin1 gidermeye yonelik var ettikleri yapil
cevre, ihtiyaclar dogrultusunda olusur. Kisinin i¢inde bulundugu ¢evre ile etkilesimi sonucu
anlam kazanmasi; ‘‘yer’’ kavramimi kullaniciya “biricik™ kilar ve kisisellestirir. Augé’ye
(1997) gore, yerin tanimu ilinti ve gegmisi olma kavramlari ile baglantilidir. Kisiler mekan
ile kimliksel, iligskisel ve tarihsel baglant1 i¢inde olduklar1 durumda, o alanm1 “yer” olarak
kabul ederler. “‘Yer’” kavrami incelendiginde karsit bir durum olan ‘‘yer olmayan’
kavramin1 da beraberinde getirir. Tanyeli’ne gore; Fransiz Antropolog Augé, “Non-lieux
Introduction A Une Antropologie De Supermodernite” adl1 kitabinda, bugiiniin diinyasinda
iki tiir mekan bulundugu saptamasini yapilmakta ve ‘‘lieu (place)’’ ve ‘‘non-lieu (non-
place)’ terimleri Turkge'de “yer” ve “yer olmayan” seklinde ¢evrilmektedir (Tanyeli, 1996,
s.67). Karasakaloglu (2011, s.41) “yok-yer” mekan tanimlamasi igerisinde; havayolu,
demiryolu, karayolu kullanim araglarmin durakladig: istasyonlar, havalimanlari, garlar ile
toplu kullanima ait oteller, siipermarketler, aligveris merkezleri, biliyiikk eglence parklari,
kafeler ve benzerleri mekanlari tutmaktadir. Otkiing (2016, 5.19) bu konuyu asagidaki bigimi

ile ele alir;
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“.Yer-olmayan’daki -ma eki anlami1  olumsuzlagtirir.  Ancak  Augé’nin
kavramsallagtirdigi konunun ifadesi olan yok-yer bir olumluluk-olumsuzluk iligkisini
degil, yere atfedilen degerlerin bulunmadig: fiili durumlar1 tanimlar; yerin fiziksel
Ozelliklerinin mevcut olmasma ragmen geleneksel diinyaya ait antropolojik nitelikler
yoktur.”

Augé’e bu tanimla; ‘“Yok-yer’’ tanimin1 olumsuzluk olarak goriilmemesi gerektigini,
yok-yerinde bir yer oldugunu ama kullanim amacinin farkli oldugunu ve ihtiyaglar
dogrultusunda ortaya c¢iktigin1 soylemektedir. Yok-yeri geleneksel yer kavraminin

gelisiminden farkli olarak diisiiniip yeni bir kavram olarak ele alinmas1 gerektigini tanimlar.

“Yer’’ olgusunun mekéna doniiserek o yerin kisi i¢in anlam ifade edebilmesi ancak o
yere islev kazandiran ve anlam yiikleyen insanin varligi ile miimkiiniidiir. Stire¢ i¢erisinde
gelisen ve degisen farkli yapim teknikleri, teknolojileri ve yeni malzemeleri ile mekén
tiretimi, tasarimi ve kullanim1 kullanici ihtiyaglarinin karsiligini olusturmustur. Mekén, ayni
zamanda toplumsal olaylarin, faaliyetlerin ig¢inde gectigi, yasam aktivitelerinin en {ist
dizeyde gorildiigii sosyal ortamlardir. Mekan sadece fiziksel gorinim olarak degil,
toplumu olusturan gesitli etkilesimlerin Ortiismesiyle de sekillenmektedir. Hizli yer
degisimleri insanlarn belirli mekanlara duydugu ihtiya¢ hissinin sebebidir. Insanlar
bulunduklar1 yere anlam kazandirabilmesi i¢in deneyimledigi yeri iligki kurarak, baglanarak
ve anlam yiikleyerek mekani1 hafizasina kazir. Mekan ile insan tariflenmesine gore yer

kavrami1 boyut kazanir ve ¢ok yakin iliski i¢indedirler.

Toplu kullanim alanlar1 olan uluslararas1 havalimanlari, lilkelerin 6nemli yapilarinin
basinda gelen, kullanici sayis1 yiiksek i¢ mekan olusumlaridir. Bu tip havalimanlari o iilkenin
sosyal, tarihsel, sanatsal ilerleyisinin de bir gostergesidir. Kiiresel diinyadaki insan
hareketliligine bagl olarak bircok iilkeden insanin bir araya geldigi duraklardan biri olmas1
nedeniyle, uluslararasi havalimanlarinin degeri bir kat daha artmakta ve gecis mekani
gorevini (zerinde tasimaktadir. Havalimanlari gidilen iilke, toplum ve kiiltiir ile ilk
karsilasilan yer olarak belirsiz zamanin ilk izlenimleri bu mekéanlarda yasanmaktadir.
Havalimanlari, yer duygusunun en fazla 6ne ¢iktig1, kullanici sayis1 yiiksek olan biiyiik
Olgekli, karmasik yapiya ve dinamiklere sahip i¢ mekanlar olmalari nedeniyle, giiniimiiz
diinyasinda siirekli gelismekte olan bir mekan olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kullanici-
mekan iligkisi acisindan bakildiginda; uluslararas1 havaalanlar1 gegici kullanima yonelik,
kalic1 ikamet gerektirmeyen mekanlar olmasi sebebi ile sahiplenme duygusu hissedilmeyen

bir mekan tird gibi gérinmektedir.



““Hizla gelisen ulasim teknolojileri ve yolculuk sikliklari artmaktayken °‘gecis’
mekanlari olarak goriilen terminaller, bu cagin 6nemli ve stratejik sosyal iletisim mekanlari
haline gelmektedir’’(Emiroglu, 2010). Kullanict yogunlugu, diinya niifusunun hizla
artmasinin yani sira, gelisen ve ekonomik olarak daha ucuz alternatifleri sunan hava yolu
tasimaciliginin da etkisi ile gogalmistir. 2020 yilinda diinyada bas gosteren pandemi siirecine
kadar bu artig siirekli olarak yukariya dogru ¢ikis gostermistir. Yogun ve dinamik bir
dolagimin yasandig1 uluslararasi havalimanlarinda gegirilen siirenin degisken olmasi, gelis,
gidis ve bekleme siireleri arasinda zaman hissinin kaybolusu, kullanicilarin farkl
gereksinimlerine cevap verici nitelikte olma ihtiyacin1 da beraberinde getirmistir. Bu
noktada dikkate deger bir diger unsur da; mekanlarin evrensel tasarima yonelik
yaklagimlarin paralelinde tiim kullanicilari kapsayici bir yeterlilige sahip olmasi ihtiyacidir.
Farkli kullanicilarin bir arada oldugu i¢ mekanlar ve mekan iligkileri, fonksiyonlarina

yonelik esnek ve degisebilir tasarimlari da icermesi beklenmektedir.

Bekleme, insan algisinda mekana yonelme ihtiyacini hissettirir. Beklemeyi
degerlendirmenin ve iyilestirmenin yolu insanlarin ihtiyaglar1 dogrultusunda yasam
alanlarmin sekillendirilmesinden geger. Hava ulagimi giiniimiizde en hizli ulasim sekli
olmasi ve yogun insan trafigine sahip olmasi nedeni ile havalimanlar1 i¢ mekanlarinda yer
alan bekleme alanlari, kullanici agisindan 6nem kazanmaktadir. Niifus artisina paralel olarak
seyahat imkanlarinin artmasi, bekleme siirelerinin uzamasina ve bekleme alanlarinda farkl
ihtiyaglarin  beklentisinin olusmasina neden olmaktadir. Tasarim degeri acgisindan
bakildiginda; beklemeyi daha verimli ve daha islevsel hale getirmek ve cesitlendirerek
ithtiyaglar1 zaman iliskili olarak degerlendirmek gerekmektedir. Bekleme alanlar1 zaman
degiskeni ile ele alindiginda; karsimiza algisal boyutu ile kullanici iligkisinde aidiyet
kavrami 6n plana ¢ikmaktadir. Najafi ve Shariff (2011) bu konuda:

“Bir yere aidiyet olusturulabilmesi i¢in duygusal deneyimler elde edilmelidir, bu
deneyimler i¢in de 6n kosul o yer ile fiziksel etkilesimde bulunmaktir. Kullanicilar gii¢lii
yer aidiyeti kurduklar1 mekani diger mekanlar i¢in bir 6l¢iit haline dontistiirebilir ve
deneyimledigi yeni mekanlarla kuracagi duygusal aidiyetlerinde onceki mekanla
benzerliklerine ve beklentilerine gore degerlendirebilirler. Yer aidiyeti sosyodemografik

Ozellikler, ¢evresel 6zellikler, kiiltiir, yer memnuniyeti, tercihler, eylemler ve mekanin
kendisi gibi faktorlerden etkilenmektedir (Najafi & Shariff, 2011).””

Yer aidiyetini etkileyen faktorler arasinda mekanin kendisi ele alinan son etmendir.
Sosyo-kiiltiirel farkliliklarin yer kiirede c¢ok c¢esitlilik gdstermesi yasanilan mekansal
deneyimlerin artisina sebebiyet vermektedir. Kullanicinin bir yere ait hissetmesi, mekansal

deneyim kazanmasi ile yasamis oldugu mekansal eylemlerin bir biitiiniidiir.



1.1. Tezin Amaci

Bu c¢alismada, i¢ mekan ve kullanici etkilesimi, yer ve zaman arasinda var olan
kullanicinin yarattigi algi ve deneyim iizerinden ¢alisilarak, belirleyici dinamikler
tanimlanmustir. Yersizlik ve zamansizlik baglaminda yok mekéan kavrami1 mekansal deneyim
ve kullanici aidiyeti iizerinden ele alinmistir. Bir gecis mekani olarak yogun dolagima sahip
yok yer olan uluslararasi havalimani bekleme alanlarindaki i¢ mekan ve kullanic iliskisi,
yersizlik ve zamansizlik baglami ile kullanici deneyimini etkilemekte, kullanim amacina
yonelik olarak farkli siirelere dayanmis, mekansal algi ve fonksiyonel karsiliklarini
bulmaktir. Kullanici ve mekéansal etkilesim, 6rnek havalimanlari iizerinden bigimsel
karsiliklar1 ile aranmis; ‘‘mekansal organizasyon ve form iligkisi’’, ‘fonksiyona yonelik
mekansal kullanim”” ve ‘‘mekan aidiyeti ve anlam iliskisi’’ bagliklar1 altinda tanimlamay1

amaclamistir.

Calismanin siire¢ ve sonucunda elde edilen verilerin asagida yer alan sorulara karsilik

verecek nitelik tasimasi amag¢lanmustir.

1. Mekansal bicimlenis ile mekansal davranisin arasinda var olan bu dinamik iliski arasinda

kullanici agisindan mekandan karsiliklar: nelerdir?

2. Uluslararas1 bekleme mekanlarinda kullanict ve mekan etkilesiminde kullanicinin etkisi

nedir?

3. Mekan, yer ve zaman dinamikleri iligkisinde, kullanici algist ve deneyime dayali olarak

mekansal ihtiyaglar degisim gosteriyor mu?

4. Ara gecis mekan ozelligi tasiyan ve yok yer tanimu igerisinde var olan Uluslararasi
Havalimanlar1 bekleme alanlarinin bigimlenislerinde, kullanict algis1 ve mekansal deneyimi

ile tanimlanan i¢ mekan etkilesiminin, mekansal ve algisal boyutlar1 ile karsiliklart nedir?



1.2. Tezin Kapsam

Uluslararas1 havalimanlarinin yogun kullanimi, gegirilen siire, degisen kullanici
ihtiyaclar1 ve davranis bigimleri ile iligkili olarak farkli mekansal bigimlenislerin olusumuna
sebep olmustur. Kullanici-mekan iliskisi agisindan bakildiginda; uluslararasi havalimanlari
gecici kullanima yonelik, kalict ikamet gerektirmeyen mekanlar olmasi sebebi ile
sahiplenme duygusu hissedilmeyen bir mekan olarak gériinmektedir. Insanlar bulunduklar
yere anlam kazandirabilmesi i¢in deneyimledigi yeri iliski kurarak, baglanarak ve anlam
yiikleyerek mekani hafizasina kazimaktadir. Mekan ile insan tariflenmesine gore yer
kavrami1 boyut kazanmakta ve ¢ok yakin iliski icinde var olmaktadir. Bu bakis acisi ile bir
gecis mekani oOzelligi tasiyan Uluslararast Havalimanlar1 bekleme alanlari, kullanici
etkilesiminin yogun yasandigi mekanlar olma o6zelligini tasimaktadir. Calismanin

stnirliligini Uluslararast Havalimanlar1 bekleme mekanlari olugturmaktadir.

Calismada i¢c mekan ve kullanici etkilesimi, yer ve zaman arasinda var olan
kullanicinin yarattig1 algi ve deneyim iizerinden calisilarak, belirleyici dinamikler
tanimlanmistir. Yer ve zamanin etkilesim sonucu olusan yersizlik ve zamansizlik
baglaminda yok mekan kavrami mekéansal deneyim ve kullanic1 aidiyeti iizerinden
arastirilmistir. Ayni zamanda havalimanlari {izerinden 6rnekler verilerek etkilesime yonelik
bicimsel karsiliklar, ‘‘mekansal organizasyon ve form iligkisi’’, ‘‘fonksiyona yonelik

mekansal kullanim’’ ve ‘‘mekan aidiyeti ve anlam iligkisi’” basliklar1 altinda gdsterilmistir.

Etkilesime yonelik bicimsel karsiliklar, “mekansal organizasyon ve form iliskisi” tist
catis1 altinda; mekan icinde mekan yaklasimai, i¢ ice gegmis mekanlar, bitisik mekanlar, ortak
mekan ile birbirine baglanmis mekanlar ¢ergcevesinde ele alinmistir. Mekansal davranis
degerleri, mekanin kullanimmna dahil olan fonksiyonun tanimlanmasi Uzerinden
aciklanmistir.  “Fonksiyona yonelik mekansal kullanim” iist catis1 altinda yapilan
degerlendirme Uluslararas1 Havalimanlar1 bekleme alanlarmmin fonksiyon degerler ve
iligkileri cergevesinde ele alinarak belirlenmis ve ortak okumalari yapilarak tablolarda
egilimler gosterilmistir. Havalimanlarinda kullanicilarin mekansal farkindaliklar1 ve algisal
secicikleri {izerine yapilan anket ¢alismasi ile ‘‘mekéan aidiyeti ve anlam iligkisi’’ ne ait

veriler degerlendirilmis ve kullanic1 degerlendirmeleri ile tanimlanmastir.



Calisma kapsaminda secilen ve incelemeleri yapilan Uluslararasi Havalimanlari,
“Singapur Changi Havaliman1”, ‘‘Hamad Uluslararas1 Havaliman1”, “Kansai Uluslararasi
Havaliman1” ve “Miinih Franz Josef Strauss Havalimani” dir. Bu havalimanlart yillik
ortalama 48-80 milyon kapasite araliginda, giinde en fazla 150.000 degerlerinde yolcu
aktarim yogunluguna sahip ve 940 aralifinda ucagin inip kalkmasi gergeklestigi i¢in yogun

kullanimli uluslararasi havalimanlar: olarak kabul edilmektedir.

Sonug verileri, Uluslararasi Istanbul Havalimani yolcu bekleme alanlari zerinden
ornek calisma kapsaminda incelenmistir. Istanbul Havalimaninda arastirmaya katilan
kisilerin ozellikleri ve kullanici memnuniyetine etki eden faktorler géz Oniine alinarak

degerlendirilmistir.



1.3. Tezin YoOntemi

Tez caligmasinda arastirma yontemi olarak nitel ve nicel arastirma yontemleri birlikte
kullanilmistir. Aragtirmalar, kitap, dergi, makale, bildiri ve tez arastirmalari, ¢gevrimigi veri

tabanlarindan ve kiitiiphane kaynaklari izerinden yapilmistir.

Yer ve zaman kavramlarinin i¢ mekanda olusturdugu algi ve deneyim sonucu
uluslararast havalimanlar1 bekleme alanlarinin yersizlik ve zamansizlik kavramlarina
doniismesine Ornekler ve literatir taramasina dayandirilarak gerceklestirilmistir. Yer-
mekan-zaman iliskili kullanici aidiyeti, ilgili literatiir verileri ¢er¢evesinde degerlendirilmis

ve yersizlik ile zamansizlik baglaminda konu iliskisi kurgulanmustir.

‘““Mekansal organizasyon ve form iliskisi’’ ile ‘‘fonksiyona yonelik mekansal
kullanim’’ literatiir arastirmalar1 temelinde tanimlanmis ve veriler kapsam gercevesinde ele
alinan Uluslararas1 Havalimanlarinin bulgular tizerinden degerlendirilmis ve tablolama
sistemi ile bir araya getirilerek ortak tanimlar olusturulmustur. ‘‘Mekan aidiyeti ve anlam

iligkisi’’ ile ilgili literatiir verileri ele alinmis ve tanimlanmistir.

Alan ¢alismasi Istanbul Havalimani’nin bekleme alani incelemesi yerinde gozlem
yapilmis olup, diger havalimanlar1 hakkinda makaleler, tezler, yaymlar gibi kaynaklardan
faydalanilmistir. Istanbul havalimam kullanici ile yerinde ve internet araciligiyla anket
calismasi gergeklestirilmis ve mekansal algi, aidiyet ve davranisa dair kullanici tercihleri

elde edilmistir.



2.BOLUM

KULLANICI - MEKAN ETKILESiMi VE ULUSLARARASI
HAVALIMANLARI

I¢ mimarlik disiplinin temelinde ‘‘mekan ve insan’’ yer almaktadir. I¢ mimarlik genel
cercevesi ile yapi igerisinde var olan mekanlarin; duvar, tavan, zemin Yuzeyleri ve
sirkiilasyon alanlariin bigimlenisleri, dogal ve yapay aydinlatma, havalandirma, akustik
gibi konfor degerlerinin belirlenmesi, kullanic1 gereksinimleri ve ergonomik degerler
cercevesinde Uruin, obje ve mobilyalarin konumlandirilip tasarlanmasi gibi farkli dinamikleri
kapsayici bir meslek disiplinidir. i¢ mimarlar, mekan: kullanicilarin gereksinimlerini
karsilamak tizere saptanan islevleri yerine getirecek olan yapi biitiiniinii; kavramsal,

bigimsel, strikturel ve eylemsel 6zellikleri Uzerinden yorumlayip, yapilandirir.

Kavram olarak kokeni Antik Yunan’a dayanan, Tiirkgeye Arapcadan gegen “mekan”
kelimesi, “olmak, bir seyin olustugu yer” anlamlarindan meydana gelirken; glinlimiizde “yer,
bulunulan yer, ev, yurt” anlamlarinda kullanilmaktadir (sozluk.gov.tr). Tlrkge Sozliigiinde
ise mekan; “bulunulan yer, ev, uzay” tanimi ve Ansiklopedik Mimarlik Sozliigiinde “insant
cevreden belli bir dl¢iide ayirarak, i¢inde eylemlerini siirdiirmesine elverisli olan bosluk”
ifadesiyle yer alir (Hasol, 1990). Kuban (2002), “Mimarlik Kavramlar1” isimli kitabinda
mimari mekan tanimin su sekilde yapar:

“bigimsel oldugu kadar insan yasamna iliskin dzelliklerini de icermelidir, Yap1 mekan

siirlanan boslukla, sinirlayan 6gelerin ortak olusturduklart bir olgudur. Sadece bosluk
degerleri, ya da sadece sinirlartyla bir mekan tanimlamasi olas1 degildir (Kuban, 2002).”

Mekan insanin bakigina goére belirlenmesinin yani sira insan yasamina iliskin
ozelliklerini de icermelidir. Mekan potansiyel hareket olanaklarina gore tanimlanabilir. Bu
hareket ise ancak boslukta olur ve mekan hareketle belirlenir. Gur (1996, s.43-48), mekén
tanimlamasini su sekilde dile getirmistir:

““insanin, insan iligkilerinin ve bu iligkilerin gerektirdigi donatilarin i¢inde yer aldigi,

smirlar1 kapsadigr orgiitlenmenin yap1 ve karakterine gore belirlenen bir bosundur. Bu
anlamda cevre, yer, egemenlik alan1 ve konumdan farklhidir (Giir, s.43-48).”’

Mekan sadece bir bosluk olarak degil insanin eylemlerini slirdiirmesini saglayan, kendi

gereksinimlerine gore belirleyen nitelikte olmalidir. Insan varligindan itibaren mekanin



merkezindedir ve mimari bir mekdn insanin ihtiyag ve gereksinimlerine gore
sekillenmektedir. Gegmisten giiniimiize mekan farkli disiplinlerin arastirma konusu
olmustur ve kullanici sayisina, fonksiyona, igleve gore ¢esitlenip, sekillenmistir. Norberg—
Schulz, mimari mekani, faaliyetin kendisinin kavranan uzayin diizenlenmesinden ayrilmasi
imkansiz olan, organizmayla ¢evre arasinda bir etkilesimin tiriinii olan ve insanin fizyolojik,
psikolojik ve toplumsal gereksinimlerini karsilayan bir uzay pargasi olarak tanimlamistir

(Schulz, 1971).

Fransiz sosyolog ve felsefeci Henri Lefebvre (1991) ise mekani, yasanan, algilanan,
tasarlanan mekan olarak nitelemektedir. Lefebvre’ye goére mekan kavraminin
incelenebilmesi i¢in tasarim ve mimarlik alanlarinin tartisilmasi lazimdir. Mekan ve sosyal
mekan bir driindir. Mekanin sosyal iliskilerle degistirilip, tretildigini disiinmektedir.
(Lefebvre, 1991).

“I¢ mekéan tasarimimin temel hedefi, insanin mekanlar iginde rahat, saghkli, huzurlu
yasamasl, eylemlerini bekledigi sekilde yerine getirmesini, fiziksel, psikolojik ve sosyal
gereksinimleri en uygun kosullarda giderebilmesini saglamak {izere fiziksel ortamlar
yaratmaktir (Bozday1, 2004, s.8).”’

I¢ mekan, kullanicinin ihtiyaglar1 dogrultusunda belirlenmis, belirli sinirlar icerisinde
tasarlanan yapilardir. Donemin bulundugu kosullar g6z 6niine alinarak, i¢ mekan tasarimcisi,
kullanicinin ihtiyaglar1 ve istekleri dogrultusunda mekani tasarlamaktadir. Yani kullanici
baglaminda mekan kavrami; madde ve bosluklarin yarattig1 insanlarin i¢inde eylemlerini
sirdirmesini saglayan bir bosluktur. Mekan insanlarin yasamini kapsar, yasam

standartlarina gore sekillenir ve ¢cevrenin algilanan ¢ok boyutlu bir goriiniimiidiir.

Teknoloji ¢agr ile birlikte, toplumlar, kiiltiirler, tilkeler arast mesafe kisalmistir. Daha
kisa siirede daha fazla yere ulagmak, daha hizli ve daha az yorucu olmay1 beraberinde
getirmis, ulagim kaynaklarinin da gelismesine sebebiyet vermistir. Bu hizli yasam igerisinde
sehirler ve iilkeler arasinda en ¢ok tercih edilen ulasim bi¢imi, havayolu ulasimi olmustur.

Havayolu ulasiminin en 6nemli mekanlari ise havalimani terminal binalaridir.

Hava ulagimi1 20. Yiizyilin ulagim bi¢imidir ve giiniimiizde diger yolculuk bi¢imleri,
cagdas hava yolculugunun hizi ve 6l¢egi ile karsilastirilamamaktadir. Hava ulagiminin ana
konusu ugma eylemi ¢ergevesinde gelistigi i¢in, insanoglu ugma eylemini elde ettiginden
beri kendini devamli bu konuda gelistirmeye devam etmistir. Elde ettigi bu basar1 karsisinda

hava ulagimi sadece ulagim sistemi olarak degil, ayn1 zamanda ¢ok ¢esitli heyecanlarin ve



deneyimlerin yasandigi alanlar olarak da gériilmiistiir. Bu nedenle hava ulasiminda yasanilan
gelisimler beraberinde, ulasim altyapisi elemanlarinin da (ugaklar, havalimanlari,
terminaller vb.) ¢ok hizli gelisimini saglamigtir. Giiniimiiziin ulagim altyapis1 sistemleri
igerisinde ¢ok biiyiik bir 6neme sahip olan havalimanlarinin rolii, genis bir ¢at1 altinda ¢oklu
fonksiyonel zenginlige ulasmistir (Temiztepe, 2001). Havalimanlarinda gegirilen zamanda
kullanicinin mekan ile dogrudan iliskisi vardir. Gelis, bekleme, gidis ve ayrilma noktalari
olmak (izere temel alan olusumlari ve bu alanlar ile iliskilenen farkli mekénlar s6z
konusudur. Baker ve Cameron (1996) bu konuda, “zamanin biiyiik bir boliimiiniin gegirildigi
bekleme alanlarinda tariflenen aydinlatma, renk, yonelme levhalari, mekan tarifleri bekleme
stirecinin verimliligini olumlu ve olumsuz yonde etkileyen faktorler haline gelmislerdir’’

demektedir.

2.1. Yer ve Zaman Iliskisi

Yer; mekandan bagimsiz, mekan da zamandan bagimsiz olarak degerlendirilemez.
Mekan ile zaman arasinda diyalektik bir iliski mevcuttur. Bu nedenle ¢alismada; kullanici
iliskisinde gergevesinde havalimani mekanlarinda “yer ve zaman” iliskisinin, “yersizlik ve
zamansizlik” iligkisine doniisiimiine bakilmak istenmektedir. Bu kapsamda kullanict algi ve
deneyimi iliskisi Uzerinden mekén degerleri tartisilarak, kullanicilarin havalimanlarinda

mekansal deneyimleri ve aidiyetleri degerlendirilecektir.

““Yer’’ anlayis1 mekan ve insan karakterine gore degiskenlik gosterebilir. Yapisal
olarak incelendiginde mekan kavrami tanimlanabilirken, yer kavrami daha 6zeldir. Giir
(1996), yerin kisa tanimini s0yle yapmaktadir; “Kisi veya gruplarin kendine mal ettigi
sinirlandirilmis mekan pargaciklaridir.”

“Insan evrensel kaos iginde bir yer tariflemek ve kaosa kendi aklinin alabilecegi bir diizen
getirmek ve bu diizen i¢inde kendi yerini belirlemek zorundadir. Aksi halde dyle tarifsiz

bir korku duyar ki bu korku tim benligine hakim olur ve insan, temel diirtiileri sayilan
beslenme, ¢ogalma gibi diirtiileri dahi diisiinemez hale gelir (Gtir, 1996, s.48).”

Schulz (1972) yer kavraminin birgok anlama geldigini ve bunlar1 genel olarak iki

sekilde gruplandirmaktadir: “Oklid mekanma dayanarak onun gramerini arastiranlar” ve
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“Alg1 psikolojisine dayali bir mekan teorisi gelistirmeye ¢alisanlar”. Bu ¢aligmalarin insant
devre dis1 birakma egiliminde oldugunu ya da mekan ve mimarlig: etki, izlenim ve hislere
terk ederek insani bu yolla dahil ettiklerini agiklamaktadir. Her iki siniflandirmada da yerin

varlik boyutunun ve insan ile ¢evre iliskisinin unutuldugunu vurgulamistir.

Norberg-Schulz bir mekanin nasil “yer”e¢ donistiigiinii arastirirken, mekan ile yer
arasinda bulunan yapisal bagin yerin ruhundan (genious loci) kaynaklandigini tespit etmistir.
Yerin ruhu, mekan ve kullanici kavramlarina bagli olarak analiz edilen bir veridir. Schulz’a
gore mekan ancak bir kullanici ile varlik haline gelir. Schulz yeri analiz etmeye yarayan
karakterin; mekandan daha somut ve genel bir kavrami oldugunu séyler. Bu kavram yeri
tanimlayan unsurlarin somut formunu ve varligin1 olusturmaktadir. Her yerin kendine ait
karakteri oldugunu ve bunun o yerin en yalin ve temel 6zelligi oldugunu belirlemistir. Yerin
karakteri zamanin bir fonksiyonudur. Zamansal etkilere gore yer farklilasmaktadir;
mevsimler, glinuin saati, hava gibi etkilere gore degisiklik gostermektedir. Schulz mekanin
yere doniisiimiinii Heidegger’in ontolojik varoluscu hermenétik yaklagimina gonderme
yaparak agiklar (Schulz, 1980). Heidegger’e gore mekansal ve zamansal varolma insanin
biitiin benligi ile orada bulunma durumuna baglidir. Mekan olusumuna katkida bulunan her
sey genis bir biitiiniin bir pargasi olarak anlam tasir. Mekani zamana bagli bir olgu olarak

gorur (Heiddeger, 2008).

Heidegger’in bir konferansda dile getirdigi, Aristoteles’e ait eski bir onerme soyledir:
“Zaman degisen seylerin i¢indedir. O yalnizca i¢inde yer alan olaylar sayesinde siiriip gider.
Mutlak bir zaman yoktur, mutlak bir eszamanlilik da yoktur. Degisim zamanin igindedir.”
(Heidegger, 1997)

‘‘Zaman kadar, diiniin bugiiniin, gelecegin, tim zamanlarin ve hi¢ bir zamanin bu sonsuz

dokusu kadar gizemli bagka bir sey olmadigini bir ka¢ kez sdylemisimdir kendi kendime
(Borges, 2013) .”’

Jorge Luis Borges kum kitabinda, zamanin sonsuz bir doku barindirdigini ifade eder.
Bu sonsuz dokunun belirsiz ve tarif edilemez yoniiyle zaman kavramina gizemli bir nitelik
kazandirmaktadir. Borges’in kum kitab1 eseri dahilinde diisiindiigiimiizde, bitmemislik ve
zaman kavramini farkli bir araliga ¢ekecek bir kavram olarak kabul edebiliriz. Clnki
tamamlamaya calisan eksikligini, her bir araya geliste gidermeye c¢alisan eser onu
deneyimleyen kullaniciyla zamandan bagimsiz bir sekilde var olma egilimi gostermektedir

(Borges, 2013)
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Giddens (1994), nesnelestirilmis zamanin metalasmasini zamanin tam ifadesi
oldugunu ifade eder ve ‘‘zamanin bosaltilmasi’’ olarak tanimlamaktadir. Bu tanimi1 mekanin
bosaltilmas1 icin sebep olarak gdstermesiyle toplumsal etkinlikleri yer’e bagh
belirleyicilerinden bagimsizlagtirmistir. Mekanin yer ile iligkisinin uzaklagmasi, kalmamasi

toplumsal ve kiiltiirel degerlerin nicellesmesi, mekani soyut bir kavram haline getirmektedir.

2.1.1 Yer ve zaman iliskisinde alg1 ve deneyim

Bireyde algi, ‘degisiklik’ gosteren ve ‘devamli’ degisen bir olgudur. Insanin mekanla
iligkisinde algilama siireci; karsiliklt etkilerin baslamasiyla ve siirdiiriilmesiyle
gerceklesmektedir. Bu siirecte insan duyulari elde ettigi mekansal verileri anlamli hale
getirerek, mekana dair fikirler ve algilar olusturmaktadir. Mekansal bilesenlere ait algilar
niteleyici (renk, diizey, koku gibi) ve kantiatif (yogunluk, biiytikliik, siire gibi) 6zellikleriyle
bellege depolanmaktadir. Bellege depolanan algilar, sadece mekansal bilesenler i¢in degil
ayni zamanda algilanan mekanin ortami ve i¢inde gecen yasami da kapsayacagindan, mekan
ile iginde gegen yasam bellekte bir arada saklanmaktadir (Kahvecioglu, 1998, s.61,62).
Tanyeli ve SOzen de sanat sozliigiinde algiy1 su sekilde ele almigtir:

“Her tiir gercekligin duyu organlari aracihigiyla almip zihinde bilgiye doniismesi
islemidir. Baska bir deyisle, algi gercekliklerinin farkina varilip tanmabilirlige

kavusturulmasi siirecidir. Bir sanat yapitinin yorumlanmasi onun 6nce algilanmasini
gerektirir (Tanyeli ve Sozen, 2011).”

Schulz (1972, s.28), insanin yasadig1 ¢evreden yararlanabilmesi, ayak uydurabilmesi
i¢in o ¢evreyi tanimasi ve anlamak zorunda olmasi gerektigini ifade etmistir. Bunu ¢evreden
bilgiler alarak, insanin uygun ve dogru hareket etmesine yardim edecek sekilde yorumlayip

degerlendirenin ‘alg1’ oldugunu belirtmistir.

Gur (1996), mekén algisini hem fiziksel hem de zihinsel faktorlerin etkiledigini
sOylemektedir. Sekil 2.1°de kisilerin degisen kiiltiir ve deneyimlerini igeren psiko-sosyal
faktorlerin ve mekanin 1sik, 1s1, renk gibi fiziksel faktorlerin meké&nin algilanmasinda
dogrudan etkili oldugunu belirtmektedir. Bu algilama sonucunda kisilerin kiiltiir ve

deneyimleriyle mekanin algilanmasi hafizalarinda gizilmektedir.
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MEKAN KULLANICI

Sekil 2. 1 Mekan Algisini Etkileyen Faktorler

Kaynak: Giir, S. O., Mekan Orgiitlenmesi, 1996, kaynagindaki bilgiler dogrultusunda, Eda Akga tarafindan
olusturulmustur.

Bir mekan icindeki islevler sayesinde kullanicisi ile iliski kurar ve anlam kazanir.
Mekan i¢indeki hareket, oranin algilanmasini saglar. Ching, soyle ifade etmistir;

““Mekan, yap1 ve sinirdan olusan mimarlik; zaman ve mekan iginde hareket yardimiyla
algilanir (Ching, 1979, s.12).”

“Alginin normal siireci faydacil ve tanimaya yonelimlidir. Bir sandalye gordiigiimiizde,
ancak bu sandalyenin bi¢imi ve yapisal diizeni eskiden gordiigiimiiz ve kullandigimiz
sandalye modeline uyuyorsa, gordiigiimiiz seyin sandalye olduguna kanaat getiririz.
Nitekim daha da dikkatli baktigimizda, sandalyenin kendine 6zgii bi¢imini, boyutunu,
rengini, dokusunu ve malzemesini de algilayabiliriz. Tanimaya ve kullanima dayali
bakisin Gtesindekini gérme yetenegi tasarimcilar i¢in ¢ok 6nemlidir. Devamli olarak
nesnelerin kendilerine 6zgu gorsel 6zelliklerine dikkat etmeli ve bu 6zelliklerin bilincinde
olmaliyiz (Ching, 2008).”

Geleneksel toplumda kiltiirel 6geler baskin konumdaydi ¢lnkid modern 6ncesi
donemde kentlerdeki zaman algisi, yer kavrami ile tanimlanmaktaydi. Giddens’e gore (1991,
s.31), modern Oncesi zamanda toplumlarin yer ile baglantili olarak zamansallik degerleri
vardir. Yer duygusundaki giiclii baglantilar, zaman-mekén iligkisini gliclendirmistir.
Modernlesme doneminde yer ile olan baglantilar kopmustur. Bu ylizden zaman algisi
zayiflamig, zaman ve mekanin birbirinden ayrilmasina sebep olmustur. Zaman ve mekanin
ayrilmasi, oncelikle mekanin belirli bir “yer” den koparilmasinin temel mekanizmasi olan

“bos” zaman boyutunun gelisimiyle iligkilidir.

Heidegger (1971), mimarligin temelini insan deneyiminin olusturduguna inanmaktadir

ve bu durumu agiklamak amaciyla somut 6rnek olarak verdigi Sekil 2.2’de “*Schwarzwald

13



Ciftlik Evi” ve farazi kopriide yer ve insan deneyimi arast iliskiye deginmektedir. Iki yakay1

birbirine baglayan bu kopriiniin bir yer olusturdugunu ifade etmistir ve s0yle bahsetmistir:

“Koprii bir seydir ve yalnizca odur. Yalnizca mi1? Bu sey olarak dortliiyii bir araya getirir
(Heidegger, 1971, s.153).”

el | M.‘-ﬁﬂiu‘l— .

B
ey

Sekil 2. 2 Schwarzwald Ciftlik Evi

Kaynak: Heidegger, M., Poetry, Language and Thought, 1971.

Heidegger’in (1971) temel sorgularindan biri; ‘‘insa etmek iskan etmeye ne sekilde
baglanir?’” sorusudur. Heidegger i¢in insa ve iskan (dwelling) etmek iliskisi ¢cok 6nemlidir
ve iligkilerinin bozulmasinin konut tiretimini etkiledigini sdylemektedir. Bu ikili arasindaki
iliskiyi bag kurmakta ve birbirlerinin 6n kosulu olarak gormektedir. Insanmn yeri
benimsemesinin iskdn ile iligkilendigini, yerin i¢inde deneyim ve kullanimin
gerceklestirilerek yerin kullanict i¢in tanimli bir kabul olabilecegini savunmaktadir.
Heidegger insa ve iskén kelimelerinin uyumuna ornek yapi olarak Schwarzwald Ciftlik
Evi'nde, hem kullanicilar hem de ¢evresel faktorlerin etkili oldugunu diistinmektedir. Buna
gore; yap1 bu bultincilliigiin i¢inde ele alinmaktadir. Zaman igerisinde ihtiyaglar ve

kullanicilar degistik¢e yapinin dinamikler paralelinde sekil aldigi 6ne siiriilmektedir.

2.1.2 i¢ mekanda yer ve zamanin etkisi

““Zaman hi¢bir seydir. O kendi kendini boyuna zamanlastirir.”” (Heidegger)

Insan yasami ile mekan arasinda dinamik iliski ve bir bittnlik s6z konusudur. Bu
bitiinlik insan varligi ile birlikte birbirini olusturan, doniistiiren, degistiren bir seriivendir.

Insanin varlig1, onun var olusunu anlamlandirdig: <‘mekan’” kavramini algilamasiyla ortaya
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¢ikar. Bu iliski zamandan bagimsiz, doniiserek gelismekte ve ilerlemektedir (Demirkaya,
1999, 5.66).

““Yer’’ 6zne ve nesne arasinda araci islevi goren ve farkli bir islev ylikleyen kavramdir.
Yerin farkli deneyimleri, bugiin birgok arastirmacinin konusu olmustur. Yasanan mekan
aslinda sezgisel kavrayislar1 gerektiren yerdir ve i¢sel hareketleri canlandiran kendine 6zgi
bir karakterdir. Insanin bir yere anlam yiiklemesi kendi hayal giiciindeki bagda saklidir ve

zamana bagldir. Zaman forma anlam kazandiran kaynaktir.

Kaymakcalan (2019, s.9) antropolojik yer kavramini; insanlarin yerlestikleri,
deneyimledikleri yerlerdir. Antropoloji tarih ile i¢ icedir ve yerler tarihsel olgular
cergevesinde algilanmalidir. Zaman kavrami da tarih ile iliskisinin olmasindan dolay1
antropoloji ile iligki i¢indedir. Kisacas1t konumu belli olan antropolojik bir zamandir (Auge,
1994, s. 17). Aym1 zamanda simgesellestirilmis bir uzamdir. Nirengi noktalarinin daha
okunakli olmasi imgelenmeyi kuvvetlendirir. Bu kuvvetli olusu ise yer duygusunu ve
tarihselligini giiclendirir.

“Tiim insan toplumlarina 6zgii olan bu simgelestirme, ayni uzamin miidavimi olan herkes

icin, belli sayida orgiitleyici semayi, toplumsal olani diizene sokan ideolojik ve
entelektiiel nirengi noktalarini okunur kilmay1 hedefler (Auge, 1994, s. 17). ”

Antropolojik yer kavrami sembolik olmakla birlikte i¢inde anlam barindirir. Yerin
sembolik bir degere sahip olmasi ona anlam kazandirmis, deger atfetmistir. Bu yerlerin ii¢
ortak hali vardir. Kimlikleyici, iliskisel ve tarihsel goriinmedir (Auge, 1992, s. 59). Tarihsel
deger tasimasi yerin kimligini gliglenmekte ve kalic1 halde kalmasini saglamaktadir. Bunun
sonucunda yer kavrami giiclii bir kimlik olusturan ve tarihsel degerleri icinde barindiran bir
hale gelmektedir. Bu yerlerde yasayanlar tarihle i¢ ice gelecek sekilde yasamaktadir. Ciinkii
simgesel olan bu yerler tarihselligi giiclii yerlerdir ve tarihselligi gii¢lii oldugundan dolay1
hafizalara kazinacak imgeler liretilmektedir. Bu sayede yerin anlamini ve imgesini daha da

guclendirmektedir.

Mekan i¢inde olusan bu yerler, belirli bir zaman dilimi i¢inde olusmaktadir. Bu
mekéanlar zaman iginde 6ne ¢ikarlar ve kendilerini belli ederler. Bu yiizden bu mekanlar
tarihseldir. Toplumsal mekanda ise, Auge su sekilde tanimlamistir:

“her bireyin, i¢lerinden cogunun kendisinden 6nce var oldugu gibi kendisinden sonra da
yasayacagma iligkin dogrulanmis bir duyguya sahip olabilecegi gorkemli tag yapilar ya

da alcakgoniillii toprak tapinaklar, dogrudan islevsel olmayan anitlar yiikselmektedir
(Auge, 1992, s. 64). ”
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Bu islevi olmayan yapitlar zaman ve mekanda kopukluklar ortaya c¢ikarirlar.
Antropolojik yerdeyse insan bedeni araciligiyla mekanimn olusumu fark edilmektedir. Beden
merkezi bir konumda yer alan anitsal bir degere sahiptir. (Auge, 1992, s. 65). Antropolojik
yerler; anitlar, giizergahlar, kesisme yerleri ve merkezler seklinde tanimlanmaktadir. Bu
yerler birer karsilastirma 0Olgiitii olusturmasina ragmen, paradoksal bigimde, onu 6zgiil bir

mekan olarak nitelemeye bile imkan vermektedir (Auge, 1992, s. 66).

Glinlimiizde yer kavrami sembolik degerlerden uzak kalisi, doniigsiimiine sebep
olmustur. Ulasimin, teknolojinin, iletisimin gelismesi yerdeki doniisiimiin baslica sebebi
olmustur. Antropolojik yerde artik tek bir yere ait degil, her yere yayilmakta ve ¢ok hizli bir
sekilde doniisim geg¢irmektedir. Bu hizli doniisiim ve degisim kullanicinin yer ile olan

duygusunun kérelmesine biiyiik bir etki yaratmaktadir.

Heidegger (1997), zaman kavramini siiriip giden bir eylem olarak tanimlar. Temel
olanin, zamanin i¢inde yer alan olaylar oldugunu savunur ve bagimsiz bir zaman anlayiginin
olamayacagindan bahseder. Zaman, ona gore higbir seydir. Zamanin siirlip gitmesini
saglayan ve aslinda siirlip gitme eylemini gerceklestiren de olaylardir. Zaman, olaylarin

icinde tasiir ve onlarla birlikle anlam kazanir.

2.2 Yersizlik ve Zamansizlhik Baglaminda Yok Mekan

“Zaman degisen seylerin icindedir. Degisim zamanin i¢indedir.”’’(Heidegger)

“Yer”in, zamanla iliskisinde farkli deneyimlerin olusarak, yeni mekansal anlamlarin
kazandig1 goriilmektedir. Bir 6nceki bolimde bahsedildigi gibi, algilama, deneyimleme,
hareket etme ve ait olma eylemleriyle “yer” kavraminin degiskenlerini kullanici ve zaman
belirlemektedir. Zaman ve mekan algisinin degisimi itizerine farkli bakis agilari getiren
Norberg Schulz ve Henri Lefebvre’nin ¢alismalari, “‘yer’” kavraminin nasil bir degisiklige

[3

ugraylp Augé’nin “yer-olmayan” olarak adlandirdigi kavramin doniistimii bu ¢alismaya
kaynak olusturmaktadir. Caligmada, ‘non-lieu’ kavramin birebir terciimesi olarak ‘yok-yer’

kelimesi; kavramin icerigini yansitmasi ac¢isindan ‘yersizlik’ kelimesi tanimlamasi ile tercih
gerigint y ¢ y
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edilmistir. Ele alinan ‘‘yersizlik’> kavrami “yok-yer”, “yer olmayan” olarak da

nitelendirilecektir.

Modernlesme ile olusan “yok yer” tanimi; gegici olarak deneyimlenen, aidiyetlik
kurulamayan ve somut 6zelliklerden yoksun olan yerlerdir. Oysa literatiir tanimlamalarinda
yer bedenden bagimsiz diisiiniillemez ve beden ise yere siki sikiya baglanmistir. Bu yiizden
beden ile yer arasinda etkilesimli ve gii¢lii bir iligki olusmustur. Bu noktada yer beden
araciligryla olugsmakta ve bedenin anlamlandirdigi ¢cevresini tanimlayan nesnelerin bir araya

getirilmesiyle meydana gelmektedir.

Augé’ye gore (1997) “yer-olmayanlar” simdiki zaman iginde yasanir. Her sey ele
gecirilmis gibi, bireysel tarih gergeklerini, sozciiklerini ve imgelerini tarihin titkenmez istifi
icinde deviriyormus gibi simdiki zamanin iginde cereyan eder. Yer-olmayan igerisinde
imgelerle kusatilmis kisi, siirekli simdiki zaman ile kendine rastlamanin es zamanl

deneyimini yagamaktadir.

Yok yerlerin mimari mekanlari; “kendileri disinda higbir seye referans vermeden,
zihne herhangi bir ¢agr1 yapmadan, mekanin dogrudan algilanmasini 6ncelikli kilmaktadir”
(Auge, 1992, s. 20). Ayrica bu mekanlar deneyimlenirken siirekli farkli kisiler tarafindan ve
mekant gecici bir sekilde deneyimlemektedir. Bagka bir degisle mimari mekanlar;
“kullanimin degisecegi ve kullanicilarin gegici oldugu beklentisi ile yaratilir” (Auge, 1992,
s. 21). Kullanim ve kullanicinin degismesi sebebiyle mekéan kendi i¢inde karmasiktir ve
farkliliklarla i¢ icedir. Bu da mekén i¢inde kullanicinin kimligini bulmasina olanak

saglamakta ve sebep olmaktadir.

Auge, (1992, s. 79) yok yerler antropolojik yerin de zittidir der. Buna gore; yok yerler
simgesel degerlerden soyutlanmis ve simgeselligi olusturan tarihsel degerlerden yoksundur.
Ayrica yok yerler tek bir yerden degil, ¢ogul yerlerden olusturulmustur. Sinirlarin1 asarak
her yerde var olmustur. Her yerde, mekanda ve zamanda olmak, mekan-zamanda kopmalar
meydana getirir ve yerle ilgili algi ve anlamlandirmalar zayiflatir. Algida zayiflik,
deneyimleyen kisi tarafindan orada bir yer olusturmasina, orada kendini butlndyle
bulmasina engel olur. Kendi benliginden koparak, benligini kaybeder. Buda temel giiven
duygusunda sarsilmalarin meydana gelmesine sebep olur. Temel gilivenin olusumu,
bireylerin birbirleri arasindaki baglantiyr miimkiin kilan, ancak ayrica aralarinda belli bir

mesafe yaratan sey sayesinde gili¢lenir (Giddens, 1991, s.57). Temel glvenin
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zedelenmesinde bireysel kimlik hasar gorur. Bu kimlikte benlikle bir bitunddr. Bunlardan
birinin etkilenmesi otomatikman digerinin de etkilenmesine neden olur. “Bireysel-kimlik
kisinin kendi biyografisinden hareket ederek refleksif olarak kavradigi benliktir. Kimlik
burada yine de zaman ve mekanda surekliligi getirir” (Giddens, 1991, s.75). Yok yerlerde
zaman ve mekandaki devam eden bir siire¢ olmadigindan bireysel kimlik refleksif olarak

benligi yeteri kadar olusturamamaktadir.

“Yer-olmayan”nin 6zellikleri, “yer” taniminin asimetrigi olarak tanimlanabilmektedir.
Buna gore eger “yer” kimlikleyici, iliskisel ve tarihsel olarak tanimlanabiliyorsa;
kimlikleyici, iliskisel ve tarihsel olarak tanimlanamayan da “yer olmayan”dir (Augé, 1997).
“..Yok-yerin paradoksu: Tanimadig1 bir iilkede kaybolmus durumda olan bir yabanci
kendini orada, ancak otoyollarin, benzin istasyonlarinin, hipermarketlerin ya da otel
zincirlerinin anonimligi i¢inde yeniden bulabilir. Bir benzin markasmna iliskin duyuru
onun i¢in giiven verici bir nirengi olusturur ve hipermarketin reyonlarinda ¢okuluslu

firmalarca kutsanmis saglik {irlinlerini, ev aletlerini ya da yiyecekleri bularak ferahlar
(Augg, 2016, 5.92) .”

Cagdas diinyamizda insan hareketlerinin hiz1 ile paralel olarak gecilen ve kullanilan
alanlar ¢ogu zaman anlik olarak degerlendirildiginden, mekanlarin kurgusu da bu yaklagima
uygun olarak yapilmaktadir. “Yer-olmayan” diye tariflenen bu mekansal durum, kendi
igerisinde biitiinliik olugturmaktadir. Yer olmayan kapitalist diizenle ivme kazanmistir. Auge

(1997, 5.87) bu konuda sunlar sdyler;

“Yer-Olmayanlar, donemin 6lgiisiidiirler; ya da nicellesebilen ve yiizolglimii, hacim ve
mesafe arasinda yapilacak birka¢ doniistiirme pahasina, hava, demir ve kara yollarini ve
tagit araglari denilen devingen mekanlari (ugaklar, trenler, arabalar), havalimanlarini,
uzay uguslar i¢in hazirlanmig istasyonlari, biiyiik otel zincirlerini, eglence parklarini ve
nihayet dagitimin biiytik yiizeylerini (biiyiik 6lgekli alig-veris mekanlari), bireyi ¢cogu kez
yalnizca kendi kendinin bagka bir imgesiyle iligkiye sokacak kadar garip bir iletisimin
erekleri ugruna diinya dis1 uzayi seferber eden kablolu ya da kablosuz sebekelerin
karmagik yumagini toplamak suretiyle 6l¢ilen 6l¢udirler (Ague, 1997, s.87).”

Yenidunya dlzeni; siirekli tiiketimi arzulatan, tatmin duygusunun 6n planda oldugu
hizli bir yagsam stilini 6nermektedir. Kiiresel sermayenin getirdigi yeni mekanlar, aidiyet
duygusundan yoksun, bir yere ait olamayan, her yere ait olma hissi veren, kendi mekanini
olusturan, zamanin siirekliliginden yoksun yerlerdir. Bu yenidunya duzeni gegici olanla
iligkili, aidiyetsizligi ve kimliksizligi barindiran yeni bir mekan anlayis1 6nermektedir. Bu

mekan; gecis, tilketim ve eglence mekanlarini iceren ‘yersiz mekén’’lar olmustur.

Tanyeli (2004), gunumizde iki ana mekan tiiriiniin varligindan bahsetmektedir. Bu

mekanlarin mimari gelismelerle degil, onun disindaki olaylardan etkilenerek, ortaya
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ciktigimi soylemektedir. Tanyeli’nin aktardigina gore, Augé i¢in mekan iliskisel, tarihsel ve
kimlikli olmalidir. Bunlar, yerin {i¢ temel 6zelligi oldugu icin yer olmayanlar bdyle
tanimlanamayan yerler olarak tasvirlenmektedir. Siipermarketler, havaalanlari, AVM'ler bu
tip yerlerdendir. Yer olmayanlar icinde insani, toplumsal iligskiler kurulmaz. Yerlerde ani
birikimi yapilmakta, yer olmayanlarda ise higbir seyle iliski kurulamamaktadir. Tanyeli
bakkal ve tatil koylindeki animator ile ilgili olarak sdyle bir kiyaslama yapmaktadir (Tanyeli,
2004).

“‘Bakkal diikkani bir mekan, buna karsilik siipermarket bir yok-mekandir. Bundan 6tiirii,
bakkal kisa bir tanigiklik siiresi i¢inde neredeyse ailemizden biri haline gelebilir, onunla
zorunlulugun 6tesinde bir diyalog kurabiliriz; oysa, siipermarket kasiyerini siipermarketin
disinda gorsek taniyamayiz.... Tipki tatil kdyiiniin bir yok-mekan olmasi gibi, animatdr de
bir 'yok-adam'dir. S6zlesmesinde tanimlanmis gérevini yapar ve tatil kdyiiniin kapisindan
¢ikildigi an unutulur (Tanyeli, 2004, s.75) .”’

Il’in verdigi drnekte; ucagin rétar yapmastyla bekleme salonunda bavullariyla kendi
kisisel alanlarimi smirlamis ya da banklarin {izerinde uyuklayan insanlarla karsilasmak
kaginilmaz olmakta, karsilasilan bu durumlar bireyin “yer olmayan” icindeki “yer”

kurgusunu 6zetlemektedir (11, 2005, s.65) (Sekil 2.3).

sl e b 0 e

Sekil 2. 3 Rotar Durumunda Havaalanlarindan Goriintiiler

Kaynak: i1, A., Kapitalist Sistemde Mekan ve *“Yer-Olmayan’’ Kavrami, 2005.1

Mimaride zamansizlik, yiizey bi¢imciligine herhangi bir referans olmaksizin ortak
duygular ve hafiza boyutu araciligiyla elde edilebilir. Mimarinin anlami1 ve etkisi formlarda
yatmaz, formal tarafindan iletilen goriintiilerde ve tasidiklar1 duygusal giigte yatmaktadir.
Bir binanin zamansiz bir mimari niteligi, onun duygu giiciinde, duygu boyutunda ve i¢

dilinde yatar. Giliniimiizde doniistiiriilip olusan yer kavrami zamana baglidir ve hafiza ile

! www.russianamherst.org ve www.howellassembly.com
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iliskilidir (Auge, 1992, s. 16). Yok yerlerdeki bos uzamin gelisimi ve y6reden ayrilmasi
zaman kavramini anlagilir kilar. Yani uzamda kayitl biitiin iligkiler, ayn1 zamanda da siirenin
icinde kayithdirlar ve zihinde canlanan basit uzamsal formlar zamanin i¢inde ve araciligiyla
somutlasirlar (Giddens, 2000). Gergeklikler tarihseldir ve insanin eylemleriyle tanimli hale
gelen “‘yer’” olusumuda siireye bagl oldugundan tarihseldir. Augé (1997, s.61), “yer’in
tarihsel olmastyla ilgili s6yle demektedir:

“Orada yasayanlar, bilgi nesnesi olmalar1 gerekmeyen isaret noktalarmi orada
tantyabildikleri 6l¢lide -yer- daha bir tarihseldir (Ague, 1997, s.61).

Otkiing, hizin zaman kavrammi doniistiirdiigiinii, zamanm ise mekan kavramini
sorgulamamiza neden oldugunu ifade etmistir. Giddens ve Harvey modernitenin zaman-
mekan kavrayislarini su sekilde ele almistir. Zaman ve mekan yerel baglamlarindan
koparilmis ve homojenlestirilmistir. Yani hem zaman ve hem de mekénin i¢i bosaltilmis, bu
zamanin boliinebilmesine, mekanin da {izerine nesnelerin istedigi sekilde eklenebilecegi

pasif bir zaman-mekan kavrayisina yol agmistir (Otkiing, 2005, s.11).

Harvey (1997), “mekanin zaman araciligiyla 6limii” olarak nitelemektedir. Clnki
modern ¢agin hizla gelismesiyle insanlar1 birlestiren bu olusumlar, insanlari
Ozglrlestirmesinden daha ¢ok toplumsallastirmasina sebebiyet vermistir. Kiiresellesmenin
en etkin uygulama alani1 olan elektronik ve teknik gelismeler, gelecegin toplumsal ve
mekansal yapisindan biiyiik bir degisime isaret etmektedir. Harvey mesafenin 6liimii olarak
tanimlanan bu gelismeyi Sekil 2.4’deki gibi ele almistir. Zaman ve mekani birbirinden ayri
kavramak mimkin olmadigindan dolay1 bunlar birbirini etkileyen kavramlardir. Ciinki
zaman mekéanin i¢ine dahildir. (Lefevbre, 1974, s. 120). Zamanin degismesi sonucu mekani
da etkileyerek degisime ugratir. Bu sebeple zaman ve mekan birbirinden ayrilamaz ve
baglidirlar. Zamanin mekani igerdigi gibi meké&n da zamani igerir. Bu iki kavram arasindaki

aglar her zaman agiktir. (Lefebvre, 1974, s. 141)
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Ath arabalann ve yelkenli gemilerin
en yUksek hizi saatte 16 ki

1850 - 1930

Buharh saatte 100 X
buharh gemiler ise saatte 60 kilometre yapabiliyordu

1950'er

Pervaneli ugaklar saatte 160-640 kilometre

19601ar

Jet yolcu ugaklan saatte 800-1100 kilometre

Sekil 2. 4 Ulasim Alaninda “Mekan1 Zaman Araciligiyla Ortadan Kaldiran” Gelismeler Sonucunda Kiigiilen
Diinya Haritas1

Kaynak: Harvey, D., Post Modernligin Durumu, 1997.

2.2.1 Yersizlik ve zamansizlikta mekansal deneyim ve kullanici aidiyeti

Yasadigimiz i¢ mekanlar kullanict gereksinimleri dogrultusunda
bicimlendirilmektedir. Bu anlamda i¢ mekanlar, giinlik deneyimlerin olusturdugu yerler

olarak, sadece gorsel deneyimlerin olusturdugu yerlerden fazlasi anlamina gelmektedir.

Augé’e gore (1997); kisi, “yer olmayan” tanimi igerisinde var olan mekanlarda yolcu,
miisteri ya da siiriici kimligi ile vardir ve bir digerinden farklilagmamaktadir. S6zlesmeli
iligkiler ag1 “aynilagsma”y1 da beraberinde getirmektedir. Kisi digerleri ile birlikte aym
belirleyiciyle hareket etmekte, ayni mesajlar1 kaydetmekte ve aymi taleplere yanit
vermektedir. Yer olmayanin uzami kisiye ne 6zel bir kimlik ne de iliski saglamaktadir.
Sadece yalnizlik ve benzetim yaratmaktadir. Kimligin kontrolii, ¢agdas tiiketimin uzamini
yer olmayanin anlami altina yerlestirmektedir. “Yer-olmayanlar simdiki zamanin i¢inde
yasanirlar”. Bu sdylem; bugilin uzun mesafe ucuslarinda ve ugagin kat ettigi yolun dakika
dakika kaydedildigi bir ekran iizerinde maddelesen simdiki zamani kapsamaktadir.
Kapitalizmin getirdigi toplumsal iiretim ve tiikketim, homonjenlestirme, islevsellestirme,

giindelik hayat1 bu paralelde degistirme 6zellikleri ile “yer olmayanin” zaman akisinda
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onemli bir rol oynamaktadir. Auge (1997, s.113), “yer-olmayan”in zaman kavrayisini soyle
tanimlamaktadir:

“Her sey, sanki uzam zaman tarafindan yeniden ele gecirilmis gibi, sanki her bireysel

tarih gerekgelerini, sozciiklerini ve imgelerini simdiki zamana ait ve ard1 arkasi kesilmez

bir tarihin tiikenmez stokunun i¢inden devsiriyormus gibi cereyan etmektedir (Ague,
1997, 5.113)”

Insanlar algilama siirecinde, ge¢misteki deneyimlerini, duygularmi ve diisiincelerini
iliskilendirerek zihinlerine alirlar. Bireylerin kisisel ve sosyal yasantisina gore zihninde
sekillenen birikimler, depolanan bilginin islenmesinde de etkili olmaktadir. Yani; daha énce
hi¢ bulunmadigi bir mekénda bulunan birey, oncelikle ge¢cmis tecriibelerine dayanarak
mekéna dair izlenimleri zihninde kodlar, edindigi bilgilerle iliskilendirir ve daha sonra
bireyin zihinde mekan ile karsilikl1 etkilesim sonucu olusturdugu mekéansal imaj denilen yap1
igerisine yerlestirilir. Lynch bu konuda; somut dis diinyanin kisinin zihninde yer eden genel
imgesel goruntisind, mekansal imaj olarak soylemistir. Bu imaj, o andaki duygularin ve
mekan ile gegmis deneyimlerin iiriinii oldugunu edinilen mekansal bilgileri yorumlama ve

davraniglar1 belirlemede rol aldigindan bahsetmektedir (Lynch, 1960).

Lang (1987), fiziksel mekan ve davrams iliskisine dair ¢ (3) baslik tizerinde
durmustur. Bunlar; mekan icinde yon bulma, biligsel haritalar ve mekansal davranistir.
Biligsel haritalar iiretmek, insanlarin bulunduklar yeri fiziksel ¢evrelerinin 6zellikleriyle
kodlama, saklama, geri cagirma gibi desifre etmek i¢in kullanilan siirectir. Biligsel
haritalarda bir kent ya da bir bina ger¢ekliginin zihninde kopyalanmasi degildir, ger¢ekligin
zihinde olusturulmasidir. Insanlar duyu organlari sayesinde bilgi depolamaya sahip olsalar
bile, insan zihni dinamik bir yapiya sahip oldugundan ve mekan da degisken bir yapiya sahip

oldugu i¢in insanlardaki algilama pratikleri de degisken olabilmektedir.

Fiziksel ortamlarda kisinin davranis ve deneyimleri arasinda karsilikl bir iliski vardar.
Lewin bireyin davranigini anlayabilmemiz i¢in ¢evre igerisindeki organizma yogunlagmasi
gerekliliginden ve cevre ile organizma arasindaki etkilesimin dikkati alinmasi gerektigini
dile getirmistir. Lewin’e gore bireyin davranisini yasam alani belirler. Bu alan, kisilere etki
eden ozelliklerden olusur, bunlar sosyal, fiziksel ve psikolojik gibi etkenlerdir. Davranislar

kisi ile gevresi arasinda bozulmus olan bu dengeyi yeniden kurmasina sebebiyet verir
(Lewin, 1964).
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Yersizlik kavrami zaman ve mekanin siirekli degisimi ile birlikte gecici bir sekilde
deneyimlenmektedir. Ornegin; metro sistemlerinin yeralt1 ulasim ve bekleme mekénlar
kullanict tarafindan kisa ve belirli bir siireligine deneyimlenmektedir. Yok yer tanimi
igerisinde sayilan metrolar gibi, ¢agimiz metropol yasantisi igerisinde varligim siirdiiren
insan i¢in pek c¢ok farkli mekan gegici olacak sekilde deneyimlenmektedir. Bu noktada

kullanic1 deneyimi mekana ve zamana bagli olarak mekéna olan bagimlilig1 azaltmistir.

Kahvecioglu (1998), mekansal algi olusumunda somut Ozelliklerinin yani sira,
“anilarin, eylemlerin, olaylarin, mekan igindeki durumlarin ve ortamin etkileri”’nin
olusturdugu soyut 6zelliklerin de etkili oldugunu ifade eder. Bu etkilerin mekana ait olmayan
verilermis gibi goziikmesine karsin, insan hafizasinda saklandigini ve mekansal algiy1
etkiledigini dile getirir. Bunlarin mekana yasamsal bir boyut kazandirdigint ve kullanici
aidiyeti duygusunun, yer {izerinde belirleyici oldugunu ifade eder (Kahvecioglu, 1998).

“Mekan fiziksel bir bosluk veya sinirlayici olma 6zelliginin iistiinde, ait olma duygusu ile
sahiplenilen, kimliklendirilen, yasamin degisik yonleri ile 6zdeslestirilen soyut ve
kavramsal bir diizeye erigir. Bu diizeye erisen mekan i¢in, duyumsal imgelerin dnemi

ikinci planda kalirken, yasamsal deneyimle edinilen mekansal birikim o mekanin algist
lizerinde belirleyici rol oynar (Kahvecioglu, 1998, s. 61, 62).”

Deviren (2001, s.93), yersizligi olusturan sebeplerin basinda toplumsal ve fiziksel
yapidaki degisimden kaynaklandigini ifade etmistir. Ona gore, ‘bugiin i¢inde yasadigimiz
cevre ekonomik, teknolojik, bilimsel alandaki evrimler ve siyasi gerceklerin sonucunda
olugmaktadir.” Giiniimiizde toplum anlayisinin temelinde var olan unsurlarin 6nemini yitirip,
yenileri ile yer degistirdigini sdylemistir. Ayrica bu ekonomik ve politik giiclerin baskisinin,
giiniimiiz kentlerinde bi¢imlenmesine izin verilmemektedir. Bu da mimari yapisal
degisikliklerde, insan deneyiminde ve aidiyet hissinde degisime sebep olmustur.

“Degisen toplum yapisi, yasamin giderek daha fazla ve yiiksek derecede yapay kosullar
altinda ve ¢cogunlukla bireysel olarak —veya topluluklar halinde, toplumdan farkl: olarak

stirdiiriilmesine sebep olmaktadir. Birey, zamaninin ¢ogunu yiiksek derecede yapay
kosullarla olusturulmus yerleri deneyimleyerek gecirmektedir (Deviren, 2001, s. 93).”

Deneyim ve aidiyet duygusu, yer, mekan, zaman, yasanti, anilar, aktiviteler, sosyal
iligkiler, psiko-sosyal gereksinimler, kimlik, simge, semboller gibi bilesenler ve biitiinde
bireyin cevresine karsi gelistirdigi algi ile iliskili olarak degisip, anlam kazanmaktadir.
Kisaca bu duygular, birey ve ¢evre arasindaki dinamik ve karsilikli iliskinin, etkilesimin

sonucu olarak gelismektedir (Manzo, 2003, 5.52).
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2.3 Kullanic1 ve i¢ Mekan Etkilesiminde Uluslararas1 Havalimanlar

Kuban’a gére, mimarlik &zel bir yap1 eylemidir. Insanoglunun korunma i¢giidiisiiniin,
onu ittigi yapicilik, temelde canliy1 ¢evreden ayirma islemidir, yani bir yalitmadir. Yapi,
kullanicisini igine alir, onu evrensel bosluktan ayirir. Boylece insan kendini glven icinde
hissettigi smirli bir bosluk yaratir (Kuban, 1984). Insan, igerisinde var oldugu evrensel
boslugu ve iligkili dogal ¢evreyi, bir veya birkag yonde sinirlandirarak onu ice donuk, kendi
cevresine bir 6zel bosluk haline getirmektedir. Mekan ile kullanici etkilesimi dinamiktir ve
stireklilik barindirarak farkli etkilesimlerin olusumuna olanak saglar. Solak (2017, s.21) bu
konuda sOyle demistir:

““Kisinin, kendini bir mekéna ait hissetmesi duygusal, fonksiyonel ya da kavramsal bir
bag ile gerceklesebilmektedir. Kullanici, kendi i¢in anlami ve degeri olan mekanlar ile

duygusal bag; belirli bir aktiviteyi takip etmek i¢in ise fonksiyonel bir bag kurmaktadir
(Solak, 2017, s.21).”

Hava ulagimi 20. Yiizyilin ulagim bi¢imidir ve giiniimiizde diger yolculuk bigimleri,
cagdas hava yolculugunun hiz1 ve &lgegi ile karsilastirilamamaktadir. Insanoglunun ugma
eylemini gergeklestirmesinden baslayarak, sure¢ igerisinde ulasim ve yolculuk anlayisi
timiiyle degisime ugramis, bu anlayis beraberinde farklilasan ve degisime ugrayan
dinamikleri i¢inde barindiran havalimanlarin1 getirmistir. GUniimiizde hava ulagimi sadece
bir ulasim bigimi olarak gorilmemekte, ayni zamanda farkli deneyimlerin yasandigi
mekanlar olarak goriilmektedir. Teknoloji ¢agi ile birlikte, toplumlar, kiiltiirler, tilkeler hatta
gezegenler aras1 mesafe kisalmistir. Daha kisa siirede daha fazla yere ulagsmak, daha hizli ve
daha az yorucu olmay1 beraberinde getirmis, ulasim kaynaklarimin da geligmesine sebebiyet
vermistir. Havayolu ulagiminin en 6nemli mekanlari ise havalimani terminal binalaridir. En
kolay, en hizl1 ve en kisa yoldan ulasim i¢in kullanilan havalimanlari yolcular i¢in en 6nemli
mekanlar olmustur (Karaagag, 2006). Teknolojinin hizli gelisimi ile ugaklar, havalimanlari,
terminaller ¢ok hizli bir streg icerisinde degisim yasamistir. Giiniimiizde ulasim mekanlari
icerisinde One c¢ikan havalimanlari, genis ¢apta fonksiyonel zenginlige ulasmistir
(Temiztepe, 2001). Kiigiikraslan Emiroglu (2010, s.34) havalimani i¢ mekan ve kullanici
etkilesimini su sekilde tanimlamistir:

““Havaalan1 ve kullanicilar1 arasindaki sozlesmeli iligki vardir. Mekéna gelmeden
baslayan ve mekani terk ederken de devam eden bir senaryoyu icermektedir. Buna bagl

olarak havaalanindaki gegici ikametgahin ‘sdzlesmeye bagli olma’ 6zelligi, diger yer-
olmayanlardan ayricalikli olarak, burada bulunmanin belirli islemlerin yerine
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getirilmesine bagli olmasindan kaynaklanmaktadir. Mekanm kullanicilari tarafindan her
seferinde yerine getirilmesi beklenen belirli eylemlerin birlesiminden olusan havaalani
programu belirgin 6zellikler tasimaktadir (Kiigiikarslan Emiroglu, 2010, s.34).””

Havalimanlarinin karmasik sistemi igerisinde mimarin basa ¢ikmasi gereken belki de
en onemli konulardan biri yolcu ile havalimani ihtiyaglari arasinda denge kurmaktir (Yalgin,
2017, s.71). Belirsiz slirenin getirdigi havalimani i¢ mekanin da kullanicinin mekan ile olan
deneyimi, farkli ihtiyaglara sebebiyet vermis, kullanicinin mekana anlam yuklemesini
saglamistir. Bu da havalimanlarinin giiniimiizde estetik ¢6zimlerden cok fonksiyonel
cOziimlere yonelmesini saglamistir (Cigan, 2009, s.44).

‘‘Havalimanlari, oturmak, beklemek, daha ¢ok da bekletilmek i¢in kurulu kiiglik
diinyalardir. Aligverigin vakit oldiirmek igin tek anlam kazandigi mekénlar olarak ta
adlandirmak miimkiindiir. Bir anda diinyanin her kdsesinden, her tiirli insanin ortak bir
amag i¢in bulunduklar1 gegis hattidir. Bu gibi mekanlarda insan edilgen durumdadir. Yani
yapan olmaktan ¢ikmus, igerinde bulundugu yere dahil olan konuma gelmistir. insan “yer-
olmayan” igerisinde digerleri gibi herhangi biridir. Burada bulundugu zaman diliminde

herkesle birlikte hareket etmekte, zamani digerleriyle birlikte yasamaktadir. Bu da
yasadigl zamanin “suan” olmasini dogurmustur (Cigan, 2009, s.44)”’

Uluslararas1 Havalimanlarinda yersizlik ve ait olmama durumu 6nemli durumlardan
biridir. Ciinkii bu mekanlarda giinliik yasam rutinlerinin dinamikleri bozmaktadir.
Dolayisiyla bu mekanda bunlarin nasil isledigini anlam ve algisal boyutuyla bakmak ve bu

boliimden referanslar almak tezin devamliligini getirecektir.
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3.BOLUM

ULUSLARARASI HAVALIMANLARI BEKLEME ALANLARINDA
KULLANICI VE iC MEKAN ETKILESIMI

Gunidmdazln basarili ekonomik kazanimlarindan biri haline gelen Metropol sehirlerde
yer alan havalimanlari, schir kullanicisinin farkli beklentilerinin karsilandigi, birgok
fonksiyonu i¢inde barindiran modern zamanin en Onemli yapilarindan olmustur. Dis
ulkelerden gelen ziyaretgilerin ve hatta iilke insanlarmin indikleri andaki ilk izlenimleri;
havalimaninin biiyiikligii, tasarimi ve sorunsuz igleyis degerleri iizerinden olmaktadir

(Sasmaz, 2007, s.5).

Havalimanlar1 pargalanarak aktarilmadan biitlinciil bir sistemi olusturmaktadir.
Insanlarin biiyiik oranda zamanlarim harcadiklari bekleme mekanlarinin birgok biiyiik
uluslararasi havalimani yolcu terminalinde, her kapinin tanimladig1 bolgenin 6niinde o ¢ikis
kapisina ait bekleme koltuklarindan olusan bir Oriintiisii vardir. Biiyiik bir uluslararasi
havalimaninda birden fazla sayida terminal ve bu terminallerde ¢ok sayida kapi noktasi
mevcuttur. Bu baglamda, giden-yolcu bekleme salonu ile kapt bekleme alanini birbirinden
ayristirmak gereklidir. Bunun disinda, daha kii¢iik terminallerde bir¢ok kapinin bir arada
bulundugu giden-yolcu bekleme salonu ayni alandir. Kap1 noktasinin yer-olmayan 6zelligi,
binanin bir yan kabugundan direkt ucaga gecis sagladigi i¢in ‘iliskisizlik” igermesidir (Celik,
2017, s.66).

Havalimani terminal bina tasarimi, diger yap: tasarimlarina gore farkli planlanmasi
gereken yapilardir. Ulke ya da sehire dair ilk izlenimlerim verildigi bu yapilarda, gok
fonksiyonlu mekéan kurgusu ile ortaya ¢gikan gorsel imaj biitiinliigliniin saglanmasi ayr1 bir
onem teskil etmektedir. Yolcu hareketinin, terminal binasinin temel anlami oldugu
unutulmayarak, yere ve havalimani sistemine uygun terminal konsept se¢imleri yapilmali,
Uluslararas1 Hava Tagimacilig1 Birligi ve benzer kuruluslarin kabulleri ve tavsiyeleri de goz

ontlinde bulundurularak mimari bir iiriin ortaya konmalidir (Durgun, 2014, s.24).

Cagin getirisi olan hizli yasam bi¢imi ve kullanicilarin farkli gereksinimleri
havalimanlar1 i¢ mekanlarinda bu ihtiyaglarin karsilanabilmesini miimkiin kilmistir. Bu

ihtiyaclarin 6zellikle bekleme stirelerinin artabildigi transit aktarim gorevi de goren
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uluslararasi havalimanlarindaki bekleme alanlarinda gozlemlenmistir. Mekansal ihtiyaglarin
degisen zaman ve kullanict deneyimi ile ihtiyacina yonelik olarak hem organizasyon, hem

fonksiyon hem de mekansal aidiyet agisindan 6nem kazandirmstir.

Tez kapsaminda ele alinan havalimani terminal binalar1 giinlimiizde sikga tercih edilen
ve gelisim gosteren mekanlar haline gelmistir. Yersizlik ve zamansizlik baglaminin en ¢ok
goriildiigli mekanlar olan havalimanlar1 farkli ihtiyaglara yonelik mekansal anlamda
geliserek kullanict memnuniyetini  artirmistir.  Uluslararasi  havalimanlari  bekleme
alanlarinda kullanic1 ve i¢ mekan etkilesimi; mekansal iliskiler, kullanicilarin algisal,
davranigsal ve duyusal etkileri ile yonlenip, sekillenmektedir. Bu mekan analizleri mekansal
organizasyon ve form iligkisi, fonksiyona yonelik mekansal kullanim, mekan aidiyeti ve

anlam iligkisi olmak tizere ii¢ baslik altinda tablo ve 6rnekler verilip, agiklanacaktir.

Havalimanlar1 mekanlar1 form, fonksiyon ve anlamsal olarak kullanici ile etkilesimi
farkli ve ¢agin kullanici beklentileri ile teknolojik gelisimler paralelinde degisen 6nemli

yapilardir.

Uluslararast Havalimanlar1 yersizlik kavraminin yer alan mekéanlar: icerisinde
gecmektedir. Dolayisiyla bu kavrami 6rnek bekleme alanlari tizerinden 6ne ¢ikan fonksiyon
ve bigimlenis degerlerindeki agirliklar yogun olarak “nerelere” dagilmistir ve “farklari

nelerdir” sorularina cevap aramaktir.

3.1. Havalimam Bekleme Alanlar1 ve Kullanici fliskisi

Havalimanlarinda gegirilen zamanda kullanicinin mekan ile dogrudan iliskisi vardir.
Gelis, bekleme, gidis ve ayrilma noktalar1 olmak iizere farkli mekansal iligkiler soz

konusudur. Baker ve Cameron bu iligkiyi;
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¢ Zamanin biiyiik bir boliimiiniin gegirildigi bekleme alanlarinda tariflenen aydinlatma,
renk, yonelme levhalari ile mekén tarifleri, bekleme siirecinin verimliligini olumlu ve
olumsuz yonde etkileyen faktorler haline gelmislerdir’” (Baker ve Cameron 1996).”

Kullanicinin gecirdigi zamanin 6n plana ¢iktig1 havalimanlar1 bekleme alanlarinda
bekleyenleri olumlu yonde etkileyen faktorler, kullanici memnuniyetini ve mekandaki
verimlerini arttirmaktadir. Allan (1979); “mekénsal olarak insanlar en fazla duygu
yogunlugunu burada yasarken, kendilerini sorgulayip en ¢ok diisiinmeye firsat bulduklari
alanda, hedefledikleri yere biran 6nce ulasmak isterler’” der. Olumlu iletisimin saglanmasi
paralelinde insanlar bekleme siirelerini doldurmak amagcli televizyon gibi seyir yerlerin
karsisina oturmayi tercih ederken, ayni zamanda gazete, kitap vb. ile zaman gecirmeyi
hedefleyip, yanindaki insanlarla sosyallesmeye de yonelirler (Zakay, 1992). Giiniimiiz insan1
bekleme alanlarinda kisisel cep telefonu ve bilgisayarlar ile hem vakit gegirebilmekte hem
de islerini mekandan bagimsiz yiiriitebilmektedir. Bu noktada 1990 yillarindan 2020
yillarina kadar gegen otuz yillik siire igerisinde gelisen teknolojinin yani sira, bekleme

mekanlarini kullanan kullanici algisi, mekansal davranigi ve beklentileri de degismistir.

HAVA TARAFI CIKISLARI
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Sekil 3. 1 Bekleme Alani

Kaynak: Uluslararas: Sivil Havacilik Teskilati (ICAO), Havaalani Planlama Klavuzu, 1987. URL 1.

Mekansal iletisimi olumsuz yonde etkileyen faktorler igerisinde ugak rotarlarinin
artmasi ile gegirilen siirenin uzamasi sonucu, bekleme alanlarinda yolcularin ihtiyaglarma
karsilik bulacak, konforun en iist seviyede saglanmasina yonelik mekansal yaklasimlar
gelistirilecektir. Giintimiiz Uluslararas1 Havalimanlar1 bekleme mekanlarinda, oteller, VIP
salonlari, uyku kabinleri gibi alanlar bulunmaktadir. Kullanicilar gerekli ddemeyi yaptiktan

sonra ihtiyaglar1 dogrultusunda segecekleri saat dilimi kadar siirede bu tip alanlarin kullanim
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imkanlar1 artik mimkdnddr. Bu alanlar kisisel konforun artmasina sebebiyet verip, ayni

zamanda mekanin islevselligini arttirici nitelik tagimaktadir.

Bekleme alanlarinin yerlesimi, organizasyonu ve biytkligi gerceklestirilen
fonksiyonlara ve kullanici yiikiine baglidir. Daha biiyiik ve yolcu kapasitesi yiksek ug¢aklarin
surecte hizli bir sekilde hizmete girmesi, havayolu ile uguslarin ekonomik olarak uygunlugu
gibi farkli etmenlerin karsilig1 olarak bekleme alanlarinin fonksiyona ve kullanim iliskilerine
yonelik planlamalart gelismis ve degisim gostermistir. Yogun kullanici yiikiine sahip mekan
gereksinimleri ile islev degerleri farklilasmis ve bu paralelde mekansal davranis bicimleri ve

beklentileri de degismistir (Akdag, 2019, s.11).

Gilintimiizde Uluslararas1 Havalimanlar1 binalar1 fazla sayida ugak inis ve kalkiglarinin
yapildig1, uluslararasi transit gegislerinin yogun kullanildigi, karmasik planlamalara ve
mekansal organizasyonlara sahip, yogun kullanici yiikiinii igeren ¢ok katmanl mekanlardir.
Ozellikle dis hatlar yolcularmin ve transit gecislerin yasandigi havaalanlarinda bekleme
alanlar1 uzun siireli kullanima maruz kalmakta ve bu alanlarda sunulan hizmetler ve islevler

0n plana ¢ikmaktadir.

Uluslararas1 yolculuk i¢in havaalani terminal binasina giris yapan “giden yolcularin”
terminal binasi i¢indeki hareketlerinin siniflandirilmasini Arusoglu (2010, s.58), ii¢ genel
mekan tizerinden aktarmaktadir.

- Terminal girisi gvenlik kontrolu, bilet kontrol, pasaport kontrol mekanlari

- Ara birim mekanlar1 (yeme, igme, aligveris)

- Ugus kapisi kontrolii, bekleme salonu, ucaga binis mekanlari

Uluslararas1 Havalimanlari yolcu akis semasi ve mekansal iliskiler diyagrami Sekil 3.2
‘de yer almaktadir (Jim, Chang, 1998). Ginimiz havalimanlari yolcu ve mekan akisini
tarifleyen sematik anlatim, yeni kullanic1 anlayist ve mekansal baglamlar1 ile bu akisa

iligkilenmekte ve mekansal etkilesimini kurgulamaktadir.
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Kaynak: Jim, Chang, An airport passenger terminal simulator: A planning and design tool, Simulation
Practice and Theory 6, 1998.

[letisim ve bilim ¢aginda insan, daha ¢ok dgrenmeye, gezmeye ve alisveris yapmaya
egilimli hale gelmistir. Tiiketim toplumu olarak kent insanindan yasamin giinliik rutinleri ile
calisma rutinlerinin dinamik beklentileri artmistir. Hizli bir yasam bi¢imi, kentsel kullanim
yerleskelerinin uzakliklari, insanlar i¢in kisitli zamanlarda farkli ihtiyaglarinin giderilmesi
ihtiyac1 ve beklentisi, cagimiz kent insaninin genel problemleri olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Kofman ve Lebas (1996, s.17), Lefebvre’nin Sosyalist Arastirmalar Merkezi’nin diizenledigi
bir tartismada mekan “zamanin diinyadaki kaydindan bagka bir sey degildir” sozleriyle

tanimlayarak su sozlerle devam ettigini aktarmaktadirlar:




““Mekéanlar, bir dizi zamanmn digsal diinyasinin eszamanlilikta kayitlaridir,
tasavvurlaridir; kentin ritimleri, kent niifusunun ritimleridir ve bir sosyolog olarak size su
fikri 6neririm; kent, onu ancak tam anlamiyla zamanin konuslanmasi olarak anladigimiz
vakit, mevcut kokleri tizerinde yeniden diisiiniilebilir ve inga edilebilir. Ve insani bir
tutumla bunu, yasayanlari i¢in drgiitlemek zorunda oldugumuz vakit, bu vakittir.”

Fodness ve Murray’in (2007) gelistirdigi kavramsal modelde, yolcularin hizmet
kalitesi agisindan havalimanindan beklentileri arastirilmistir. Bu beklentiler fonksiyonel,
etkilesimsel ve oyalayici-eglendirici unsurlarin yer aldigi alanlarin beklentileri olmak {izere
tic boyuttan olusur. Fonksiyonel beklenti; havalimanin1 kullanan yolcularin zaman kayb1
yaratmadan yonlendiricilerle etkin bir sekilde hizmet veren boyutudur. Etkilesimsel
beklenti; yolcularin soru ve yardimlarina aninda cevap beklemektedirler. Son olan beklenti
ise i3 amaglh kullananlarin beklentisi, terminalin goriintii boyutu ve aligveris olanagi

saglayan magazalarin boyut beklentisidir (Fodness ve Murray, 2007 s.501).

Giden yolcularin bekleme alanlari ile mekansal etkilesimi, gegirdikleri siireye bagh
olarak degisiklik gostermektedir. Siire uzadikga, ihtiyaclar ve beklentiler de buna bagh
olarak degismekte ve artis gostermektedir. Mekansal deneyimin kullanicilara sundugu
imkanlarin yani sira, kullanicilarin demografik 6zellikleri, ekonomik durumlari, kiiltiire
dayali davranis ve algilari, fiziksel oOzellikleri bakimindan beklentiler de farkliliklar
yasanmaktadir. Glinlimiiz bekleme alanlarinda mekan ile kullanici etkilesimi agisindan islev,
organizasyonu, Yyer aidiyeti ve deneyim iligkileri, ginimiz mevcut yaklagimlari
dogrultusunda ele alinarak ortaya konmasi; hem durum tespitinin yapilmasi hem de ileriye
yonelik gelisim ve olusumlara alt yapi1 saglayici nitelik tasimasi agisindan 6nemli
bulunmaktadir. Bu agidan ¢aligmada; giden yolcularin havalimanlar1 bekleme alanlarinda
kullanic1 ve mekan etkilesimi degerlendirmesi igin dort (4) Uluslararasi Havaalanlarinin
bekleme alanlar1 drnek alan olarak segilmistir. Ornek alan incelemeleri igin secilen 6rnekler;
en yogun ucak inig-kalkist ve kullanici yiikiine sahip olmasi ve transit gecislerin yogun
kullanilmasi agisindan inceleme igin seg¢ilmistir. Bunlar; “Singapur Changi Havalimani”,
“Hamad Uluslararast Havalimani1”, “Kansai Uluslararas1 Havalimani1” ve “Minih Franz
Josef Strauss Havalimani” nin bekleme alanlaridir. Segilen havaalanlari terminal binalarinin
bekleme alanlarina yonelik yaklasimlar; “mekansal organizasyon ve form iliskisi”,
“fonksiyona yonelik mekénsal davranis iliskisi” ve “mekan aidiyeti ile anlam iliskisi”

acisindan ele alinacak ve ortak okumalar1 yapilarak genel egilimler belirlenecektir.

31



Degerlendirmeye alinan Uluslararas1 Havaalanlarinin Yapr Kiinyeleri asagidaki

gibidir;

Tablo 3. 1 Singapur Changi Havalimani

Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo bdlim degerlendirmesi Eda Akga tarafindan olusturulmustur.

Yapiya Ait Veriler Genel Fotograflar
Yapim yeri Changi, N\
Singapur
Acilig yih 1981
Mimar1 Moshe
Safdie
Alan (m?) 135,700 m?

Yolcu sayist

54,091,802

S S S SV . S04

URL 2 Singapur Changi Havalimani Genel Fotograflar

Tablo 3.1°de Singapur Changi Havalimanina ait verilerine ve genel fotograflarina yer

verilmigtir. Mimar Moshe Safdie tarafindan tasarlanan havalimani 1981 yilinda Singapur

sehrinde 135,700 m? alanda yer almaktadir.

Tablo 3. 2 Hamad Uluslararast Havalimani

Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo boliim degerlendirmesi Eda Akga tarafindan olusturulmustur.

Yapiya Ait Veriler
Yapim yeri Doha
Katar
Acilis yili 2014
Mimart HOK
mimarlik
Alan (m?) 600,000 m? S g —————— e =

Yolcu sayisi

32,168,817

| =
mm | D 0
N P 5 o N

URL 3 Hamad Uluslararas1 Havalimani1 Genel Fotograflar
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Tablo 3.2°de Hamad Uluslararas1 Havalimanina ait verilerine ve genel fotograflarina
yer verilmistir. HOK mimarlik tarafindan tasarlanan havalimani 2014 yilinda Katar

iilkesinde 600,000 m? alanda yer almaktadir.

Tablo 3. 3 Kansai Uluslararas1 Havalimani

Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo bdlim degerlendirmesi Eda Akga tarafindan olusturulmustur.

Yapiya Ait Veriler Genel Fotograflar
Yapim yeri Osaka
Japonya
Acilis yili 1994
Mimar1 Renzo Piano

Alan (m?) 126,113 m?

Yolcu sayisi 35,379,408

Tablo 3.3’de Kansai Uluslararas1 Havalimanina ait verilerine ve genel fotograflarina
yer verilmistir. Mimar Renzo Piano tarafindan tasarlanan havalimani 1994 yilinda

Japonya’nin Osaka ilinde 126,113 m? alanda yer almaktadir.

Tablo 3. 4 Miinih Franz Josef Strauss Uluslararast Havalimani

Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo bolim degerlendirmesi Eda Akca tarafindan olusturulmustur.

Yapiya Ait Veriler Genel Fotograflar
Yapim yeri Manih :
Almanya
Acilig yili 1992
Mimart Flughafen
Miinchen
GmbH

Alan (m?) | 156,000 m?

Yolcu sayisi 48,000,000

URL 5 Miinih Franz Josef Strauss Havaliman1 Genel Fotograflar
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Tablo 3.4’de Miinih Franz Josef Strauss Havalimanina ait verilerine ve genel
fotograflarina yer verilmistir. Sirket Flughafen Miinchen GmbH tarafindan tasarlanan

havalimani 1992 yilinda Almanya’nin Miinih sehrinde 156,000 m? alanda yer almaktadir.

3.2. Mekansal Organizasyon ve Form Tliskisi

“Mimari bicimler kiitle ve mekdanin kontak noktasidir... Mimari bicimler, dokular, malzemeler, 151k ve
g6lgenin modiilasyonu, renk, hepsi mekén: artikiile eden kaliteyi ve ruhu yakalamak igin bir araya getirilir.”
Bacon

Mimari tasarim siireci, bir mekan organizasyon surecidir. Mekan1 tasarlama ve
yaratma eyleminin temelini mimarlik disiplini olusturur ve aslinda bu bir organizasyon
bicimidir. Tasarimcinin diisiince diinyasindaki daginik tekil diisiincelerin bir araya
getirilmesinden baslayarak, mekanin diger insanlarla paylasilan bir fikir Griinli olarak somut
ifadesinin yaratilmasi ve daha sonra deneyimlenecek sekilde inga edilmesine kadar gegen
her asama bir organizasyonun sonucudur. Bu organizasyonun temel amaci, mekani olusturan
bilesenlerin farkli boyutlarda mekénsal ozellikleri saglayacak ve mekan olma kosullarini
yerine getirecek diizenlemeleri yapmaktir. S6z konusu diizenlemeler, her mekan igin ayri
ayr1 olabilecegi gibi, bazi durumlarda farkli mekanlarin bir arada bulunmalaryla ilgili
olabilmektedir. Insan davranislari, insanin fiziksel ve psikolojik ihtiyaglarinin bileskesi olan
mekan organizasyon sirecinin kagmilmaz olarak en etkili belirleyicisi ve hatta baslangi¢
noktasidir (Dinger, 2005).

Ching (2011) mekén bi¢imlenis 6gelerinin bir araya gelis organizasyonlarini ortaya
koyarak, yapilar1 genellikle islev, yakinlik ya da dolasim yollar1 baglantisi ve tanimlari ile

birbiri ile iliskili ¢ok sayida mekandan olustugunu belirtmektedir.
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Tablo 3. 5 Mekan Organizasyon ve Form Iliskisi

Kaynak: Ching, 2011. Mimarlik — Bi¢im, Mekan ve Diizen kitabi kaynagindaki bilgiler dogrultusunda Eda

Akga tarafindan olusturulmustur.

Mekan icinde mekan yaklasimi
Bir mekan, daha genis bir mekanin hacmi
icinde yer alabilir.

Ic ice gecmis mekanlar
Bir mekanin alani, diger mekanin
hacmiyle kesisebilir.

Bitisik mekanlar
Iki mekan bitisebilir ya da ortak bir smir
paylasabilir.

Ortak bir mekan ile birbirine baglanmis
mekanlar

Iki mekan, bir ara mekan sayesinde
birbiriyle iliskiye gecebilir.

o]
[ &
L]
[ 4 |

Ching (2011), “Bi¢im, Mekan ve Diizen” adli kitabinda; mekansal iliskilerin

bicimlenis ve bir araya gelis kurgusuna gore iligkilendirildigine dikkat ¢eker. Buna gore

kurguda mekansal iligkileri; “mekan i¢inde mekan”, “i¢ ice ge¢mis mekanlar”, “bitisik

mekanlar”, “ortak bir mekan ile birbirine baglanmis mekanlar” g¢ergevesinde ele almak

mUmkundur.

3.2.1 Mekéan icinde mekan yaklasim

Temel tasarim yaklagimlarinda meka&n bigimlenisi ve mekanlarin bir araya gelis

bigimleri dnemlidir. Mekanlar arasi tasarimlar, geleneksel, kiltiirel, islevsel gibi baglarin bir

araya gelip olusmasi ile gerceklesmektedir. Mekan icinde mekéan olusumu bu bir araya

gelislerden biridir ve bigim 6zellikleri ile degerlendirdigimizde mekén birlesimlerini bu

sekilde olusturabiliriz (Karaagag, 2006, S.16).
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Tablo 3. 6 Mekan I¢inde Mekan Grafigi

Kaynak: Ching, Mimarlik — Bigim, Mekéan ve Diizen, 2011.

“Biytk bir mekédn kendi iginde daha
kiiciik bir mekan1 sarip igine alabilir. Bu iki
mekan arasindaki goérsel ve mekansal
stireklilik kolaylikla saglanabilir, ancak daha
kiigiik olan, kapsanilan mekanin dis cevreyle
iliskisi, bu kiiciik mekan1 kapsayan buylk
mekana baglidir (Ching, 2011, s.180).””

Ching’e (2011) gore bu tiir mekansal iliskide, daha biiyiik kapsayict mekan, kapsadigi
mekan icin U¢ boyutlu bir alan islevi goriir. Bu kavramin algilanabilmesi igin bu iki mekan
arasinda boyut bakimindan kesin bir ayrim yapmak gereklidir. Kapsadigi mekanin boyutlari
artirtlacak olursa, daha biiylik mekan olan mekan kapsayici bigim olarak etkisini kaybetmeye

baglar.

“Singapur Changi Havaliman1” ve “Mdinih Franz Josef Strauss Havalimanlar1”
bekleme alanlarinda mekén iginde mek&n yaklagimi iliskisini gormek miimkiindiir.”
Singapur Changi Havalimani1” 3. Terminal binasi igerisinde “Kelebek Bahcgesi”, 6 metre
yiiksekliginde selalenin ve 1000°den fazla kelebegin bulundugu bir bahgedir. 2. Terminal
binasi, 3. Terminal binasinin agik havada icinde bulunan, 40’tan fazla kaktiis ¢esidine ev
sahipligi yapan “Cactus Garden” ve “Sunflower Garden”, bunlarin diginda “Orkide
Bahcesi”, “Bambu Bahcgesi” gibi bahgeleri de icerisinde yer almaktadir (Kaya, 2015).
“Miinih Franz Josef Strauss Havalimaninda” 1. ve 2. Terminal bina yapilarindan olusan
ortak mekan icerisinde aligveris merkezi, ara¢ kiralama gibi birgok iliskili mekén

bulunmaktadir.
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Tablo 3. 7 Mekan I¢inde Mekan Yaklasimina Ornek Havalimanlar

Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo Eda Akga tarafindan olugturulmustur.

Havalimanlari Yapilarin Gorseli Mekan Organizasyonu

RN \\N /

Singapur Changi Havalimani

Terminal 2 kapsanilan mekan olup, daha
fazla dikkat cekmek icin, kendisini kapsayan
Terminal 3 mekéni ile ayn1 bi¢imi paylagmis
ve ayni sekilde yonlendirilmistir. Terminal 2
ve 3 binalarinda bitkiler kullanilarak ayni
organizasyon stili saglanmistir.

URL 6

[ b ied

Miuinih Franz Josef Strauss Havalimani

Terminal 1 ve 2 kapsayan mekéan olup, hem
tavan hem de mekéan organizasyon sitemi ile
mekan icinde mekan iligkisi olusturmustur.
Bu mekén kendi imgesini bagimsiz bir nesne
olarak giiclendirmistir. Terminal 1 ve 2’den
bagimsiz islevler sunulan bir mekan haline
donligmiistiir.
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3.2.2 ¢ ice gecmis mekanlar

Bi¢im kurgusunda ortak islevsel bir mekanin birlestirdigi yapisal tasarim bi¢imidir.
Tasarim yontemi olarak bicimin islevsel anlaminin disa vuruldugu bir yaklasim olarak
algilanir. Diinya iizerinde artan niifus ve go¢lerin kentlerde i¢ ice yasam oriintiisiinii bugiinde
devam ettirmekteyiz. Yasadigimiz ¢agda i¢ ige gegmis bir yasam kurgusu olustugu sikca
gozlemlenmektedir. Bu bigim kurgusunda insanin yasami; ¢alistigi farkli ofis mekanlarinin,
yasadig1 konut gruplarinin i¢ ige gectigi bir yasam bi¢imi haline gelmistir (Karaagag, 2006,
5.18,19).

I¢ ice gecmis mekanlarda bigim kurgusu ortak olan islevsel bir mekanm birlestirdigi
yapisal tasarim seklidir. Bu tip mekansal iliskilerde tasarim yontemi olarak bi¢imin islevsel

anlaminin disa vuruldugu bir yaklasim olarak algilanir. Ching (2011, s.182) bu konuda:

Tablo 3. 8 i¢ ice Gegmis Mekan Grafigi

Kaynak: Ching, Mimarlik — Bigim, Mekéan ve Diizen, 2011.

“I¢ ice gecmis mekénsal bir iliski, ortak
mekanlar1 bir bolge olugturacak sekilde iist
iiste binmis iki mekan igerir. Iki mekan kendi

hacimlerini bu tarzda i¢ ice gegirdiginde her

biri ayr1 bir mekan olarak kimligini ve

tanimimi korur. Fakat bu i¢ ice gegmis iki

mekanin sonugtaki bigimlenmesi birtakim

yorumlara a¢ik olabilir (Ching, 2011, 5.182).”

“Hamad Uluslararas1 Havaliman1” ve “Kansai Uluslararas1 Havaliman1” 6rneklerinin
ic ice gegmis mekan organizasyon sistemine sahip olduklar1 goriilmektedir. “Hamad
Uluslararas1 Havalimani” birbirine bagli i¢ ige gecmis ii¢ binadan olusmaktadir. Yurt igi ve
yurt dis1 gelis ve gidislere hizmet veren tek terminal birkag bolgeye ayrilmistir. “Kansai
Uluslararast Havalimani”nda terminal 1’den (ana bina) diger iki yapiya (otopark, otel vs.)
gecisler saglanmistir. Bu i¢ ice gegmis yapida kullanilan renkler ile ii¢ tane ayni1 renk koprii

kullanilmig, yapida kullanilan renklerin aynilagmasi i¢ i¢e gegmesine sebebiyet vermistir.
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Tablo 3. 9 i¢ ice Gegmis Mekanlara Ornek Havalimanlari
Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo Eda Akga tarafindan olugturulmustur.

Havalimanlar

Yapilarin Gorseli

Mekan Organizasyonu

Hamad Uluslararas1 Havalimani

Terminal 1’de (merkez) celik sistemler ile i¢
ice gegerek 3 bolgeye ayrilan binanin orta
noktasi her iki taraftan da esit olarak
paylasilmistir.  I¢ ice gecen iki kisim, orta
mekén ile kaynasip, onun hacminin ayrilmaz
bir pargasi haline gelmistir.

Kansai Uluslararas1 Havaliman1

Terminal 1°de (merkez) kullanilan renkler
biitinliigii diger mekanlara da kopmadan
yansitilmistir.  Terminal 1’de iki mekéni
birbirine baglama islevi goériilmiis, kendi
icinde butlncul bir mekéan olarak gelismistir.
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3.2.3 Bitisik mekanlar

Bitisik mekan, icinde her mekanin kesin bir sekilde tanimlanmasina ve her birinin
kendi islevsel ya da simgesel gereklerine kendi tarzinda cevap vermesine olanak
tanimaktadir. Iki bitisik mekan arasindaki gérsel ve mekansal siireklilik, bunlar1 birbirinden
ayiran ve birbirine baglayan diizlemin 6zelliklerine baglidir. Ching’e (2011) gére mekéansal

organizasyonlar i¢inde en yaygin olanidir.

Tablo 3. 10 Bitisik Mekan Grafigi

Kaynak: Ching, Mimarlik — Bigim, Mekéan ve Diizen, 2011.

““Mekansal iliskiler i¢inde en yaygimn olani
bitisikliktir. Bitisiklik, her mekanin kesin bir
sekilde tamimlanmasina ve her birinin kendi
islevsel ya da simgesel gereklerine kendi
tarzinda cevap vermesine olanak tamir. ki
bitisik mekan arasindaki gorsel ve mekéansal
streklilik, bunlart birbirinden aywran ve
birbirine baglayan dlzlemin 6zelliklerine
baglidir (Ching, 2011, s.184).””

“Singapur Changi Havalimani” ve “Hamad Uluslararasi Havalimani”nda bitisik
mekan organizasyon sistemine sahip olduklari goriilmektedir. S”ingapur Changi
Havalimaninda” ¢ok fazla yesil alan olusumu bulunmaktadir. Bu yesil alanlar (kaktiis
bahgesi, mest bahcesi, kelebek bahcesi, nillifer bahcesi, orkide bahcesi, glinebakan bahgesi,
kristal bahcgesi) plan sisteminde goriildiigii gibi bircok farklt mekani birbirine baglamis ve
mekan siirekliligine imkan vermistir. “Hamad Uluslararast Havalimani” tasarimi okyanus
dalgalar1 ve kum tanelerinden yola ¢ikilarak yapilmistir. Binanin genel bi¢imlenisinde ve i¢
mekan cat1 ortiisiinde dalga kivriminin etkisini gormek miimkiindiir (Ek Bektas, 2018, s.41).

Bu dalga kivrimli etkisi ile i¢ mekan islevlerinin devamliligini saglamistir.
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Tablo 3. 11 Bitisik Mekanlara Ornek Havalimanlari
Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo Eda Akga tarafindan olusturulmustur.

Havalimanlar: Yapilarin Gorseli Mekén Organizasyonu

Singapur Changi Havalimani

Terminal yapisinda kullanilan bitkiler bitisik
mekénlar  arasinda  gorsel  ulasimi
aynilastirmistir. Tek bir mekansal hacim
icinde serbestce duran oval bir sistem olarak
goralur.

Hamad Uluslararas1 Havalimani

Terminal yapisinda {i¢ mekan arasinda
yuksek derecede gorsel ve mekansal
stireklilik saglayan bir sira tavan sisteminden
meydana gelmistir. Bu da tek bir hacim
olarak anlasilmasina sebebiyet vermistir.
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3.2.4 Ortak bir mekan ile birbirine baglanmis mekanlar

Ortak bir mekan aracilidi ile baglanan mekanlarin meydana getirdigi mekansal iliskide
ise, birbirinden belli mesafede ile ayrilan iki mekan, birbiriyle bir ti¢iincii mekanla, yani ara
bolgeyle baglanabilir veya iliskilendirilebilir degerdedir. Bu iki mekan olusumu arasindaki

iliski, ortak paylastiklari tiglincli mekanin dogasina bagli olacaktir (Peringek, 2003).

Ortak bir mekan ile birbirine baglanmis mekanlar, mesafe bakimindan ayrilan, farkli
islevsel Ogelerin ortak bir meké&nda birlesmesi ile meydana gelen ya da birbiriyle
iligkilendirilebilen tasarim bi¢imini tanimlamaktadir. Bir araya gelen bu mekanlar arasindaki
iliski, ara mekani1 olusturur. Bu ara mekén baglayici gorevini ifade etmek amaciyla bigim ve
yonelim bakimindan diger iki mekéndan farklilasabilmektedir. Bu mekan bigimlenisi ayni
zamanda c¢esitli islevleri bir arada ve ayri tutabilen kompleks tasarimlarda tercih edilen bir

yaklagim tiiriidiir Ching (2011, s.186).

Tablo 3. 12 Ortak Bir Mekan ile Birbirine Baglanmis Mekan Grafigi

Kaynak: Ching, Mimarlik — Bigim, Mekéan ve Diizen, 2011.

““Mesafe bakimindan birbirinden ayrilan iki
mekén (c¢lnct bir ara mekan ile birbirine
baglanabilir ya da birbiriyle
iligskilendirilebilir. Bu iki mekan arasindaki
iliski, her ikisinin de ortak bir iliski kurduklari
Uclincl mekanin ozelligine bagli olacaktir
(Ching, 2011, s.186).”’

“Hamad Uluslararas1 Havaliman1” ve “Munih Franz Josef Strauss Havalimanlar”
ortak bir mekén ile birbirine baglanmis organizasyon sistemine sahip havalimanlaridir.
“Hamad Uluslararas1 Havalimani”nda ana terminal binasi terminal A, B, C, D ve E’yi
birbirine baglayan bir ortak yapi olusmustur. “Munih Franz Josef Strauss Havalimani”nda
terminal 1 ve terminal 2’yi baglayan ortak, ¢ok islevli (ofis binasi, otel, bekleme alani, arag
kiralama birosu, tren istasyonu) bir mekan ortaya ¢ikmistir. Bu ortak mekén ayni tavan

sistemi igerisinde bulunup, biitiinliigii saglamistir.
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Tablo 3. 13 Ortak Bir Mekan ile Birbirine Baglanmis Mekanlara Ornek Havalimanlar
Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo Eda Akga tarafindan olusturulmustur.

Havalimanlari Yapilarin Gorseli Mekan Organizasyonu

. .
7,/”/////;?
;

Hamad Uluslararas1 Havalimani

Terminal merkez bina yapisinda birbirinden
uzak 5 mekdm (A, B, C, D, E) baglamustir.
Baskin bina yapisinda olan merkez bina
bircok meké&ni birlestirmek amaciyla ¢ok
sayida mekani kendi etrafinda orgiitlemistir.

- Flot mdbndebaaed)
AL

Miinih Franz Josef Strauss Havalimani

Ara mekén, baglayici iglevini ifade etmek
icin bicim ve yonelim bakimindan diiger iki
mekandan farklilasmistir.  Ara  mekanin
bi¢imi, karsilikli olarak baglanan iki mekénin
bi¢imi ve yonelimi tarafindan belirlenmistir.

URL 13
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3.3. Fonksiyona Ydnelik Mekansal Kullanim

Insan ile ¢evre arasinda kurulan iliski mekansaldir. Birey, davranis ya da davranis
dizilerini ihtiyaglarin1 kargilamak i¢in gerceklestirir. Boylece ihtiyaglar ve karsiligi olan
davraniglar mekansallasir. Markus (1993), mekan ve davranis iliskisini “her ne yapilirsa
yapilsin mutlaka bir yerde yapilir” seklinde s6ylemistir. Bu ifade hem mekanin inga nedenini
ortaya koymus hem de davranisin gegemedigi bir mekanin olmayacagini vurgulamistir.
Ancak mekanm varligr diger mekanlarla kurdugu iliskilere dayanir. Herhangi bir bagka

mekanla iligkisi olmayan bir mekan kullanilamaz ve var olamaz (Erman, 2017, 5.166).

Planlanmig olusumlar olan “insa edilmis mekanlar” (built space) ile sosyal
fonksiyonlarin arasindaki iliskinin anlasilabilmesi igin, mekanin davranis iligskisine bakmak
gerekir. Insa edilmis yerlerde bulunan ayirici sinirlar ve birlestirici baglantilar bir tiir sosyal
gorev tistlenerek, bu yerlerdeki davranislari, aktiviteleri, insanlarin beraber ya da ayr
durmalarini saglar. Bu sebeple, bir yerde sosyal davranis yaklasimi olabilesi icin, o yerin
insanlarin giinliik yasayislarini kapsamasi, sosyal iliskilerini sekillendirmesi ve iginde

toplumun ve kiiltiiriin izlerini tasimasi gerekir (Peponis ve Wineman, 2002).

Roth’a (2002) gore tasarimci; davranigsal mekani ya da icinde devindigimiz ve
kullandigimiz mekan1 da kesin bir sekilde bi¢cimlendirmektedir. Buna gore; mimari mekén
giiclii bir davranis sekillendiricidir. Iliskilerin organize edildigi ve davramigsal alanlarm
tanimlandig1 mimari tasarimda; mekanlar ve mekéansal iliskiler, soyut bir bigimde geometrik
olarak ifade edilmektedir. Islevsel bir alan, mekan1 tanimlayan her bir ¢izginin kesismesi,
kopmasi, birlesmesiyle tanimlanir. Mimari tasarim; mekéna ait boyutsal, bicimsel
oOzelliklerini, bu mekanlarin ve onlarin iligkili oldugu diger mekanlara nasil ulasilacagi ve
nasil kullanilacagi gibi bilgilere agiklik getirmektedir. Ancak bunun 6tesinde, mekanin
sosyal ve kiiltiirel bir olgu olmasinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikan, daha karmagsik yapida
ve kolayca anlagilamayacak sekilde sosyo-kiltirel ve sosyo-psikolojik duzeyde beliren
mekansal iliskileri mevcuttur. Mekan ve o mekanin sundugu yasantiyi, degisen kosullarda
mekénda kimlerin bulunacagi ya da kimlerin hari¢ tutulacagi gibi bilgilerin yani sira,
mekanin kullanicisinda c¢esitli anlamlar olusturabilecek ve farkli psikolojik etkiler
yaratabilecek bilgileri de igerir. Bu bakimdan mekan semantik bir olgudur ve anlam iletir
(Erman, 2017, 5.166).
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Insan davranis1 islevle cok iliskilidir. Ic mekéandaki islev kararlari aslinda insan
davranigin1 direk etkilemektedir. Mekan ve kullanicis1 arasinda dinamik bir iliski s6z
konusudur. Kullanici gereksinimlerine gore sekillenen mekan, insan davraniglar tizerinde
belirleyici bir etkiye sahiptir. Mekanin davranisi sekillendirmesi ile mekansal davranis da
mekanin yeniden formasyonuna etki etmektedir. Bu iliski siirekli bir dinamik dongiist
icerisinde var olur. Bu agidan; Uluslararast Havaalanlar1 bekleme alanlarinda farkli davranis
bigimlerinin gelisiyor olmas1 kaginilmazdir. Insanlar sadece bekleme amach degil, ihtiyac
duyabilecekleri farkli islevleri de mekan icerisinde deneyimlemek ve gerceklestirmek
istemektedir. Kiigiikarslan Emiroglu (2010) bu konudaki goriisii asagidaki bigimdedir;

““‘Genellikle sehrin diginda lokasyonlarda kurulmus olan havaalanlarinda bireyler, disari
¢itkmalaria gerek kalmadan kendilerine sunulan bir¢ok aktiviteyi (yeme-igme, aligveris,
eglence eglendinlen aktiviteleri) birlikte yerine getirebilmektedir... Bu durumu havaalani
yolcu terminali 6zelinde aslhinda yer-olmayanlarin sehrin diger mekanlarindan kopmaya
calismadigr yoniinde yorumlamak miimkiindiir. Nitekim havaalanlari, alisveris

merkezleri, bilyilik slipermarketler, biiylik oteller ulasim aglarimin stratejik noktalarina
yapilandirilmaktadir... (Kigiikarslan Emiroglu, s.53,54).”

Tiiketim ve hiz kavramlariin yonlendirici giiciine bagli olarak, modern yasam iginde
ulasim mekanlari olan havalimanlarinda farkli ihtiyaglara yonelik olusum gdsteren mekansal
kargililarin  degerlendirilmesi agisindan, Uluslararas1 Havalimanlarinda var olan
fonksiyonlarin iliskilerine bakmak gerekmektedir. iliskilerin kurgusu, calismaya yon verici

degerleri igerecektir.

Ornek Uluslararasi Havalimanlar1 bekleme alanlarina yonelik fonksiyon iliskileri

incelemeleri asagidaki bicimdedir;
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Tablo 3. 14 Singapur Changi Havalimani1 Fonksiyon Tablosu

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Fonksiyonlar

Genel Bekleme Alami: Sabit ve hareketli oturma
elemanlar;, konfor diizeyine sahip oturma
elemanlart, ticretsiz wi-fi, licretsiz sarj etme

Dinlenme-Toplu Kullamm Alam: Magazalar,
restoranlar, oteller, kafeler, uyku kabinleri, lounge
alanlar (VIP)

Aktivite Alami: Sinema salonlari, masaj salonlari,
spor salonu, havuz, spa, golf sahasi

i¢c Mekan Gorselleri

Cocuk Alani: Asma trambolin, devasa bir kaydirak,
¢ocuk oyun parklar1 (Canopy park), bebek bakim
odalar1

Sanat Merkezi Alani: Heykeller, kelebek parki, 6
m ytiksekliginde selale

Bahce (i¢/Dis) Alam: Kaktils, mest, kelebek,
niltfer, orkide, giinebakan, kristal ve bambu bahgesi

e s

URL 18 Bahce Alan:

URL 21 Cocuk Alant
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f’ WG Singapur Changi ﬁﬁi{i}liman\‘ :

R

s

-Magazalar -Asma
-Restoranlar trambolin
-Oteller -Devasa bir
-Kafeler kaydirak
-Uyku kabinleri -Canopy park
-Lounge alanlar -Bebek bakim
-Sine_ma, -Heykeller
masaj ve spor -Kelebek park1
salonlar1 -6m
-Havuz yiiksekliginde
-Spa selale
-Golf sahas1
-Sabit, hareketli -Kaktiis, mest,
ve konfor kelebek, niltfer,
diizeyinde orkide,
oturma glinebakan,
e!.emanlan kristal ve bambu
-Ucretsiz wi-fi bahgesi

Sekil 3. 3 Singapur Changi Havalimani Fonksiyon Semas1 Diagrami

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Tablo 3.14 ve Sekil 3.3’ de Singapur Changi Havalimani arastirilmig ve fonksiyonlari
¢ikarilmistir. Singapur Changi Havalimani 135,700 m?alandan olusmaktadir ve Singapur’un
en biiyiilk havalimanidir, ayn1 zamanda Giineydogu Asya’nin en biiyliik havalimanlar
arasindadir. Bu havalimani tablo 3.14’deki havalimani i¢ mekan gorsellerinde gortldigi
gibi genel bekleme alani, dinlenme-toplu kullanim alani, aktivite alani, ¢ocuk alani, sanat
merkezi alan1 ve bahge alanindan olusmaktadir. Genel bekleme alanlar1 havalimaninin her
yerine yayilmig bir bicimdedir ve sabit-hareketli oturumlardan olusur. Bu havalimaninda
dogaya ve canlilara yer verilmistir. Bir siirii ¢igek bahgesi (kaktus, mest, kelebek, nillfer,
orkide, gunebakan, kristal, bambu), kelebek parki ve 6 m yiiksekliginde selale
bulunmaktadir. Rotar yapmis uguslari bulunan yolcularin dinlenmesi i¢in birgok lounge

alanlar ve masaj salonlarina yer vermistir.
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Tablo 3. 15 Hamad Uluslararas1 Havalimani Fonksiyon Tablosu

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Fonksiyonlar

i¢c Mekan Gorselleri

Genel Bekleme Alami: Sabit ve hareketli oturma
elemanlar;, konfor diizeyine sahip oturma
elemanlari, Ucretsiz wi-fi, ticretsiz sarj etme

Dinlenme-Toplu Kullamm Alam: Magazalar,
restoranlar, oteller, kafeler, uyku kabinleri, lounge
alanlar (VIP), dinlenme odalari, exchange ofisi

Aktivite Alam: Masaj salonu, spa, fitness, spor
salonu, yuzme havuzu, squash kort (golf sahasina
doniisebilir)

Cocuk Alam: Cocuk aktivite alanlar1 (langirt
masasi, oyun konsollari), bebek bakim odalari

Sanat Merkezi Alani: Sanat sergileri, modern sanat
eserleri, resimler, heykeller, elektronik ve interaktif
tesisler

Bahce (i¢/Dis) Alam: —

Kullanim Alanm

v’

URL 26 Aktivite Alani

URL 29 Genel Bekleme Alam
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A ¥a
Hamad Ulusl ﬁ asl1 Hava!’l{g%m

B

-Magazalar -Cocuk aktivite
-Restoranlar alam (langurt
-Oteller, kafeler masasl, oyun
-Uyku kabinleri konsollarr)
-Lounge alanlar -Bebek bakim
-Ofisler odalart
-Masaj, spa, -Sanat sergileri
fitness ve spor -Modern sanat
salonu eserleri
-Ylizme -Resimler,
|havuzu heykeller
-Squash kort
-Sabit, hareketli
ve konfor
diizeyinde
oturma
elemanlari
-Ucretsiz wi-fi

Sekil 3. 4 Hamad Uluslararas1 Havalimani Fonksiyon Semasi Diagrami

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Tablo 3.15 ve Sekil 3.4 te Hamad Uluslararasi Havalimani arastirilmis ve
fonksiyonlar1 ¢ikarilmistir. Hamad Uluslararas1 Havalimam 600,000 m? alandan
olusmaktadir ve 2014°te kapanan Doha Uluslararas1t Havalimani’nin yerine insa edilmistir.
Bu havalimani tablo 3.15’deki havalimani i¢ mekan gorsellerinde goriildiigii gibi genel
bekleme alani, dinlenme-toplu kullanim alani, aktivite alani, ¢ocuk alan1 ve sanat merkezi
alanindan olugmaktadir. Genel bekleme alanlar1 havalimaninin her yerine yayilmis bir
bicimdedir ve sabit-hareketli oturumlardan olusur. Bu havalimaninda aktivite alaninda
calismaya miisait exchange ofisleri bulunmaktadir. Yolcularin beklerken kullanabilecekleri
bircok aktivite alanlar1 vardir. Masaj salonu, spa, fitness, spor salonu, yiizme havuz, squash
kort (golf sahasina déniisebilir) gibi. Ic mekan gorsellerinde goriildiigii gibi biiyiik agiklik

alanlarda degisik malzeme ve renklerden olusan heykellere yer verilmistir.
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Tablo 3. 16 Kansai Uluslararast Havalimani1 Fonksiyon Tablosu

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Fonksiyonlar

i¢c Mekan Gorselleri

Genel Bekleme Alani: Sabit ve hareketli oturma
elemanlar;, konfor diizeyine sahip oturma
elemanlart, ticretsiz wi-fi, licretsiz sarj etme

Dinlenme-Toplu Kullamm Alam: Magazalar,
restoranlar, oteller, kafeler, uyku kabinleri, lounge
alanlar (VIP)

Aktivite Alam: Masaj salonlar1, spa, spor salonu

Cocuk Alami: Cocuk aktivite alanlar1, bebek bakim
odalar1

Sanat Merkezi Alani: Heykeller

Bahge (i¢/Dis) Alani: —

ey

-

Mo ChiAsA
SO

i g i =
URL 32 Dinlenme-Toplu Kullanim Alani
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Kansai Uluslararas1 Havalimamm =~ |/
- -0

-

-Magazalar -Cocuk aktivite
-Restoranlar alani

-Oteller -Bebek bakim
-Kafeler odas1

-Uyku kabinleri

-Lounge alanlar

-Masaj salonlari -Heykeller
-Spa

-Spor salonu

-Sabit, hareketli
ve konfor
dizeyinde
oturma
elemanlar
-Ucretsiz wi-fi

Sekil 3. 5 Kansai Uluslararas1 Havalimani1 Fonksiyon Semas1 Diagrami

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Tablo 3.16 ve Sekil 3.5’ de Kansai Uluslararasi Havalimani arastirilmis ve
fonksiyonlar1 ¢ikarilmistir. Kansai Uluslararas1 Havalimam 126,113 m? alandan
olugmaktadir ve Osaka Korfezi agiklarinda, 4 km uzunluga ve 2,5 km geniglige sahip yapay
bir ada tizerine kurulu havalimanidir. Bu havalimani tablo 3.16’daki havalimani i¢ mekan
gorsellerinde goriildiigli gibi genel bekleme alani, dinlenme-toplu kullanim alani, aktivite
alani, ¢cocuk alani ve sanat merkezi alanindan olusmaktadir. Genel bekleme alanlari
havalimaninin her yerine yayilmis bir bi¢imdedir ve sabit-hareketli oturumlardan olusur.
Bekleme alanlar1 oturumlart anlagilabilir kilmak i¢in farkli renklere sahiptir. Bu
havalimaninda c¢ocuk alanma Onem verilmis, bircok aktiviteye sahiptir. i¢ mekan
gorsellerinde goriildiigii gibi biiylik agiklik alanlarda degisik malzeme ve renklerden olusan

heykellere yer verilmistir.
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Tablo 3. 17 Miinih Franz Josef Strauss Havalimani1 Fonksiyon Tablosu

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Fonksiyonlar

i¢c Mekan Gorselleri

Genel Bekleme Alami: Sabit ve hareketli oturma
elemanlar;, konfor diizeyine sahip oturma
elemanlart, ticretsiz wi-fi, licretsiz sarj etme

Dinlenme-Toplu Kullamm Alam: Magazalar,
restoranlar, oteller, kafeler, uyku kabinleri, lounge
alanlar (VIP)

Aktivite Alami: Masaj salonlari, spa, spor salonu,
havuz kurulup sorf yapilmasi, cambaz gosterileri,
noel pazari

Cocuk Alami: Cocuk aktivite alanlar1, bebek bakim
odalar1

Sanat Merkezi Alani: —

Bahce (i¢/Dis) Alanm: —

U

';

URL 41 Aktivite Alan:

URL 45 Genel Bekleme Alani
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Btart und Lardeban Herd]

Miinih Franz Josef Straﬁss Havalimani

'x" 5 T
i / o [t

-Magazalar

-Restoranlar -Cocuk aktivite
-Oteller alan1

-Bebek bakim
-Kafeler b
-Uyku kabinleri
-Lounge alanlar

-Masaj, spa,

spor salonu

-Havuz kurulup

sorf yapilmasi

-Cam gosterileri

-Noel pazari
-Sabit, hareketli
ve konfor
diizeyinde
oturma
elemanlan
-Ucretsiz wi-fi

Sekil 3. 6 Miinih Franz Josef Strauss Havalimani1 Fonksiyon Semas1 Diagrami

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akga tarafindan olusturulmustur, 2022.

Tablo 3.17 ve Sekil 3.6 da Munih Franz Josef Strauss Havalimani arastirilmis ve
fonksiyonlart ¢ikarilmistir. Miinih Franz Josef Strauss Havaliman1 156,000 m? alandan
olusmaktadir ve 48 milyon yolcu ile Avrupa'nin en iglek baglantt merkezlerinden biri olarak
sayilir. Bu havalimani tablo 3.17’daki havalimani i¢ meké&n gorsellerinde goriildiigii gibi
genel bekleme alani, dinlenme-toplu kullanim alani, aktivite alan1 ve ¢ocuk alanindan
olusmaktadir. Genel bekleme alanlar1 havalimaninin her yerine yayilmis bir bicimdedir ve
sabit-hareketli oturumlardan olusur. Havalimani terminal 1 ve terminal 2’nin kesistigi
meydanda birgok aktivite alanlar1 ger¢eklesmektedir. Bu aktiviteler 6zel gunlerde ve
mevsimlere gore degiskenlik gdstermektedir. Ornegin; noel giiniinde noel pazarlar1 bu
meydanda kurulur veya yaz mevsiminde havuz kurulup sorf yapilmasi, cambaz gosterileri

gibi aktivitelere yer vermektedir.
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Secilen Uluslararas1 Havalimanlar1 bekleme alanlarmin fonksiyon degerleri ve
iliskileri agisindan yapilan degerlendirmeler iliski semalarinin ortak degerlere yonelik grafik

anlatim1 agagidaki bigimdedir;

5. Sanat Merkezsl' Bahce (i¢/D1s)
Alani

Alani
2%
8% ’

4. Cocuk Alani
12% . Genel Bekleme

3. Aktivite
Alani
15%

2. Dinlenme-Toplu
Kullanim Alani
18%

Sekil 3. 7 Segilen Havalimanlari Fonksiyon Oran Semasi

Kaynak: Kisisel arsiv, sekil Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Sekil 3.7°de “Singapur Changi Havalimani”, “Hamad Uluslararas1 Havaliman1”,
“Kansai Uluslararas1 Havaliman1” ve “Miinih Franz Josef Strauss Havalimani1” nin i¢ mekan
fonksiyon degerleri arastirilmis, gorsel ve literatiir ile sunulmustur. Secilen uluslararasi
havalimanlarinda en ¢ok rastlanan fonksiyon degerleri sirasi ile genel bekleme alani,
dinlenme-toplu kullanim alani, aktivite alani, ¢ocuk alani, sanat merkezi alan1 ve bahge alani
olmustur. Bu fonksiyon alanlar1 sekil 3.7°de c¢oktan aza dogru grafik sisteminde
gosterilmistir. Yapilan havalimani i¢ mekaninda en ¢ok bulunan ve kullanilan alanin genel
bekleme alani oldugu tespit edilmistir. Bu genel bekleme alaninda iicretsiz wi-fi ve priz
kullanim yerlerinin oturum alanlarina yakin olmasi genel bekleme alanin kullanimini
arttirmistir. Ayn1 zamanda genel bekleme alaninda kullanilan oturumlarin gesitliligi (puf
koltuk, yatakli koltuk..) kullanicilarin rahatligini saglamistir. Diger fonksiyon alanlar
kullanicilarin bekleme siirelerine gore degiskenlik gdstermistir ve grafik semasinda ¢oktan

aza dogru gosterilmistir.
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Dinlenme-Toplu Kullanim Alani Aktivite Alani

%

32% 25%

1. Magazalar 1. Masaj Salonu

H 2. Kafeler m 2. Spor Salonu

3. Restoranlar

. . 3. Spa
M 4. Uyku Kabinleri

B 5. Lounge Alanlar B 4. Yizme Havuzu

H 6. Oteller B 5. Golf Sahasi

7. Exchange Ofis Alanlari M 6. Sinema Salonu

Sekil 3. 8 Dinlenme-Toplu Kullanim Alanlar1 ve Aktivite Alanlari Oran Semasi

Kaynak: Kisisel arsiv, sekil Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Sekil 3.8’de dinlenme toplu kullanim alanlar1t ve aktivite alanlar1 oran semast
verilmistir. Sec¢ilen Singapur Changi Havalimani, Hamad Uluslararas1 Havalimani, Kansai
Uluslararast Havalimani ve MUnih Franz Josef Strauss Havalimanlarinin fonksiyona yonelik
mekansal kullanim iliskileri (dinlenme-toplu kullanim alan1 ve aktivite alani) oranlari ile
verilmistir. Dinlenme-toplu kullanim alanlar1 dis hatlarda en fazla kullanim alani olarak
belirlenmistir. Bu belirlenen alan igerisinde kullanim alani ¢oklugu sirasi ile magazalar,
kafeler, restoranlar, uyku kabinleri, lounge alanlar, oteller ve exchange ofis alanlar1 olarak
tespit edilmistir. Ayn1 zamanda aktivite alanlarida dig hatlarda kullanim yogunluguna sahip
fonksiyonlardandir. Bu fonksiyonlarin kullanim alani ¢oklugu sirasi ile masaj salonu, spor

salonu, spa, ylizme havuzu, golf sahasi ve sinema salonudur.
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3.4. Mekan Aidiyeti ve Anlam Tliskisi

“‘Belki en temel kavram, zihin, ozelliklede insan zihninin, kendisine génderilen tiim duyumsal biliside
anlam aramaya programli olmasidwr.”’ (Roth, 2002)

Modern sonrast donemde ve bu donemi yonlendiren akimlar ile birlikte
havalimanlarimn igerik ve bigimsel dgeleri de cesitlenmeye, gelismeye basladi. Ulkeler arasi
gelisen ticari iliskiler, bilgi ve bilisimin yayginlasmasi ve kolay ulasilirlik unsurlari ile
giinliik yasamin bir pargasi olan havayolu ulasimi i¢inde havalimani tasarim islev ve mekan
atmosferlerinin gelisimini beraberinde getirmistir. Ulkelerin, kiiltiirlerin, toplumlarm birer
kapisi niteliginde olan havalimanlar gii¢, egemenlik, kiiltiirel diga vurum, artan ve ¢esitlenen
islevlerin bir arada kurgulandigi birer anit niteligine doniismiistiir. Havalimani artik sadece
beklenme alani degil, kiiltiirel aligverisin, teknolojik verilerin, sosyal yasamin bir parcasi

durumuna gelmistir (Karaagag, 2006).

Augé, hava yolculugunun kiiltiirel 5nemine sik sik deginmekte ve nétr etkisi iizerinde

durmaktadir.

“Kisisel yolculuk deneyimi olduke¢a fakirdir: Girilen kuyruklar, ugagin igindeki kesin
smifsal ayrim (1.smuf, 2. sinif, business class vb.), oturma alaninin kiigtikliigii, ‘kendi kisa
stireli, smirl, kiicik miilk parcamiz’, televizyon ve kucakta aksam yemegiyle
tamamlanan keyifsiz siireg... Artik, yolcular i¢in diinyanin etrafinda hi¢ kimseyle
karsilasmadan ya da etkilesime girmeden dolagsmak olasi hale gelmistir. Bireyin
yalitilmighiginin  bu durumlarda {imitsizlik ve yabancilagsma hissi yaratmadigi
gorilmektedir.”

Augé’ye gore havalimani mekaninin yarattigi ontolojik ayrilma bir ¢esit 6zgiirlesme
olarak da deneyimlenebilmektedir. Buradaki paradoks, bilmedigi bir iilkede kaybolan bir

yabancinin bu kimliksiz sinirlar icinde ‘evindeymis gibi’ hissetmesidir (Otkiing, 2005).

Eriksen ve Doving (1992), havalimanlarini kullanan yolcularin ‘bir yerdeymis gibi

hissetmemeleriyle’ ilgili tartismay1 su sekilde ortaya koymaktadir;

““Bitlin havalimanina bir transit salonu, iki mekan arasindaki bir bekleme odasi olarak
bakilabilir. Havalimanmin kendisi bir yer degildir. Hepimiz, eger biri yalnizca
havalimanini gordilyse o sehri ya da ililkeyi ziyaret etmis sayilip sayilmayacagi
konusundaki tartigmalara sahit olmusuzdur. Pek ¢cok durumda insanlar sayilmayacagi
konusunda hemfikirdirler. Havalimanina girerek kisi, bir kiiltiirel bosluga, bir tiglincii
kiiresel kiiltiire girer. Steril, giindelik yagamin kalin baglarina kiyasla boylesi yok-yerleri
tasvir etmek i¢in kullanilan bir kelimedir.”’
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Bir mekana anlam yuklenebilmesi icin mekan kullanicilari, mekanin niteliksel
ozelliklerini, kendi yasami ve deneyimleriyle harmanlayarak okuyabilmelidir. Bir mekanla
ne kadar ¢cok zaman gegiriliyor, iligki kurabiliyor, sosyal ve psikolojik olarak mekén bize ne
kadar ¢ok cagristmda bulundurabiliyorsa, o mekana dair ‘aidiyetlik' duygumuz o kadar
artmaktadir (Gezer, 2012).

Psikolojik, sosyolojik antropolojik gibi etkenler mekan bi¢im algisi ve bigimin
olusturulmasindaki siirecte oldukca etkili oldugu gozlemlenmektedir. Bigim kavrami, bir
cismin yapisini, dis konturlarinin biitiinliigiinii, nesnenin dis ¢izgilerini ortaya koyan
niteliktir. Big¢im sekil, eskal, herhangi bir seyin benzeri ve formu olarak da
tanimlanmaktadir. Bigim kavrami bilim dallarindaki ¢esitlilige gore farkli karsiliklar
icermektedir. Cagdas filozoflardan Wittgenstein’e gore ise bigim “nesnenin baska nesnelerle
bir araya gelerek durumlar olusturabilme yetisidir” Max Scheler’e gore “Estetikte bi¢im; bir
estetik nesnenin duyularla algilanan goriiniis bicimi veya icerik ve 6zin karsitidir”.

“Mekansal bilesenlere ait algilar niteleyici (renk, diizey, koku gibi) ve kantiatif
(yogunluk, biiyiikliik, siire gibi) 6zellikleriyle bellege depolanmaktadir. Bu baglamda
cagrisgimin mekansal algidaki 6nemi agik¢a ortaya konulmaktadir. Bellege depolanan
uyaranlarin, sadece mekansal bilesenler i¢in degil ayni zamanda algilanan mekanin

ortami ve iginde gegen yasami da kapsayacagindan, mekan ile iginde gegen yasam
bellekte bir arada saklanmaktadir (Kahvecioglu, 1998).”

Mekén ve kullanici iligkisinde etkisi olan faktorlerden ‘renk, aydinlatma ve
malzeme’’ havalimanlarinin anlamlandirilmasinda 6nemli etkenlerdendir. Faulkner’a gore
renk, 1s1gm farkli dalga boylarinda yansimasiyla goziimiizde olusan duyumdur. Mimari
tasarimda estetik arayiglara hizmet eden renk; bir binay1 ya da mekani vurgulamak, form
veya malzemesine dikkat ¢cekmek ve istenen yiizeyleri belirginlestirmek gibi fonksiyonlara

sahiptir (Faulkner, 1972).

Aydinlatma 6gesi i¢ mekanin gorsel algilanmasinda en 6nemli unsurlardan biridir.
Aydinlatma elemani, bosluklarin net bir sekilde algilanmasina ve striiktiirel elamanlarin
belirginlesmesinde yardimci olmaktadir. Ayrica, kitlesel bir etki yaratarak, kullanicilarin
yonlendirilmesinde rehberlik eder. Ornegin; havalimani terminal binalarinda kullanilan
aydinlatma oOgelerinin net olarak algilanip, yolcularin glivende rahat hissetmesini
saglamaktir. Boylelikle yolcular bulundugu yeri algilayarak, tiim mekan ayirt edebilir

(Sasmaz, 2007, s.8).
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Ic mekan tasarim siirecinde malzemenin belirlenmesi, ilk tasarim fikirleri ile es
zamanl baslar. Tasarime1 mekanlarda kullanilan malzemeleri bilgi birimi ve deneyimi ile
dogru ve amaglarina gore kullandig1 zaman yasama, barinma, sosyal aktivite gibi ortamlarin
uyumunu daha gii¢lii tanimlarla ortaya ¢ikarir. Agan (2018), ic mekanda malzemeyi zemin,
duvar ve tavan malzemeleri olarak ii¢ sekilde yorumlamistir. Zemin; kullanici ile yakin
temas halinde olan, yonlendirmeye yardim eden, yaya akisini saglayan ve malzeme farklilig:
ile farkli islevlerde kullanilabilen yapi elemanidir. Duvar; birlestirici ve yonlendirici
Ozellikleriyle mekan1 ayiran, sinirlandiran diger yapi elemanidir. Mekénin, doluluk bosluk
algisinda etkili olan duvarlar gelen 1518in ve hava sirkiilasyonunun belirleyicisi olarak
kullanilmaktadir. Tavan diizlemi, zemin ile birlikte meké&n alanini tanimlayan, sahip oldugu
renk, form, doku gibi dzellikleriyle insan {izerinde farkli duygular ve anlamlar olusturabilen

binalarin ¢ogunda aydinlatma 6gelerini igeren yap1 elemanidir.

Kullanicinin bir mekandan beklentileri ve istekleri aslinda o mekani okumasiyla dogru
orantilidir. Yani kullanici mekani algilama, anlamlandirma ve aidiyet kurma yetkisine
sahiptir. Mekani algilayan ve anlayan her kullanici, o mekanin beklentilerini ne kadar
karsiladiginin ya da bu mekandan ne gibi istekleri olabileceginin muhakemesini
yapabilmektedir. Mekani olusturan en 6nemli 6gelerden birisi yiizeydir. Yiizey ile mekan
birbirinden ayr1 tutulamayacak kavramlardir ve yiizey algisinin mekan algisindaki pay1 ¢ok
bliytiiktiir. Bu durumda ylizey algisini etkileyen fiziksel 6zellikler olan renk, aydinlatma ve
malzeme kavramlarinin iyi irdelenmesi gerekmektedir. Kisacast mekén, algilanan sey ile

tasarlanan seyin bir araya gelmesidir.
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3.5. Boliim Degerlendirmesi

Tablo 3. 18 Ornek Havalimanlarinin Degerlendirilmesi

Kaynak: Yapilan aragtirmalar sonucunda tablo bolim degerlendirmesi Eda Akca tarafindan olusturulmustur.

HAVALIMANLARI
DEGERLENDIRME Singapur Changi Hamad Kansai Miinih Franz
ILISKILERI Havalimani Uluslararas: Uluslararasi Josef Strauss

Havalimani Havalimani Havalimani

Mekan icinde mekan

Ortak bir mekan ile
birbirine baglanmis
mekanlar

E aklasimi
g yaklas

=

=

>

% I¢ ice gegmis
g mekanlar
<%

Ng

Az

2 = Bitisik mekanlar
o

-

<

(9p)

Z

<

Y

T

=

Genel bekleme alani

Dinlenme-toplu
kullanim alan1

~

FONKSIYONA YONELIK MEKANSAL KULLANIM

Aktivite alan1

%

ALANLARI VE MEKAN YOGUNLU iLiSKiSi

Cocuk alani

Sanat merkezi alani

Bahge (i¢/d1s) alan1
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Tablo 3.18’de oOrnek havalimanlarinin degerlendirmelerine yonelik ortak okuma
tablosu olusturulmustur. Tablodaki c¢izgilerin degiskenligi kullanicilarin mekani kullanim
yogunlugunu ¢oktan aza dogru gostermektedir. “Singapur Changi Havalimani”, “Hamad
Uluslararas1 Havaliman1”, “Kansai Uluslararas1 Havalimani” ve “Munih Franz Josef Strauss
Havalimani”nin mekansal organizasyon ve form iliskisine (mekan i¢cinde mekan yaklagima,
i¢ ice gecmis mekanlar, bitisik mekanlar, ortak bir mekan ile birbirine baglanmis mekanlar)
tabloda yer verilmistir. Ayn1 zamanda fonksiyona yonelik mekansal kullanim alanlart ve
mekan yogunlugu iliskisi (genel bekleme, dinlenme-dolagma, aktiviteler, ¢ocuk alanlari,

sanat merkezleri, bahgeler) degerleri de tabloda gosterilmistir.

Singapur Changi Havalimani’nda mekéan i¢cinde mekan yaklasimi ve ortak bir mekan
ile birbirine baglanmis mekan iligkisine rastlanmistir. Fonksiyona yonelik mekansal davranig
iliskisinde kullanicilarin en ¢ok genel bekleme alaninda zaman gecirdigi ve dinlendigi tespit
edilmistir. Bu havalimani ayni zamanda en ¢ok dinlenme-dolagma alanlari, aktiviteler, cocuk

alanlar1 ve bahgelere yer vermistir.

Hamad Uluslararas1 Havalimani’nda i¢ ige gegmis mekan, bitisik mekan ve ortak bir
mekan ile birbirine baglanmis mekan iligkisine rastlanmistir. Fonksiyona yonelik mekénsal
davranis iligkisinde kullanicilarin en ¢ok genel bekleme alaninda ve dinlenme dolagsma
alaninda zaman gegirdigi tespit edilmistir. Ayni1 zamanda aktiviteler, cocuk alanlar1 ve sanat

merkezlerinde sik¢a gorildigl gozlemlenmistir.

Kansai Uluslararas1 Havalimani’nda i¢ ige ge¢mis mekan iliskisine rastlanmistir.
Fonksiyona yonelik mekansal davranis iligkisinde kullanicilarin en ¢ok genel bekleme
alaninda zaman gecirdigi ve dinlendigi tespit edilmistir. Bu havalimaninda en ¢ok aktivite

ve ¢ocuk alanlarina da rastlanmistir.

Miinih Franz Josef Strauss Havalimani’nda mekan i¢inde mekan yaklasimi ve ortak
bir meké&n ile birbirine baglanmig mekén iligkisine rastlanmigtir. Fonksiyona yonelik
mekansal davranis iligkisinde kullanicilarin en ¢ok genel bekleme alaninda zaman gecirdigi
ve dinlendigi tespit edilmistir. Kullanicilarin dinlenme-dolagma, aktivite ve c¢ocuk

alanlarinda da sik¢a zaman gecirdigi gézlemlenmistir.
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4.BOLUM

ULUSLARARASI iISTANBUL HAVALIMANI BEKLEME
ALANLARINDA iC MEKAN VE KULLANICI iLiSKiSi ALAN
CALISMASI

““Istanbul Havalimani; Istanbul’un Avrupa yakasinda Yenikdy ve Akpmar yerlesimleri
arasinda Karadeniz sahil seridinde yer alan yaklasik 76,5 milyon m? biyiikliiglindeki
alana yapilmistir. Istanbul Havalimani, Yap-islet-Devret modeli ile 03.05.2013 tarihinde
ihalesi gergeklestirilmis olup 19.11.2013 tarihinde Uygulama S6zlesmesi imzalanmustir.
Istanbul Havaliman1 29 Ekim 2018 tarihinde hava trafigine acilarak ucaklara hizmet
vermeye basglamistir. Istanbu Havalimani’nda toplam 1,9 milyon m? kapali alanli, y1llik
yolcu kapasitesi 200 milyona kadar ¢ikabilen, 6 adet pist, paralel taksi yollari, 6,5 milyon
m? bilyiikliigiinde apron, VIP, kargo ve genel havacilik terminalleri ve devlet konukevi
bulunmaktadir. Istanbul Havalimani’nda 14 check-in adas1 ve bes yiiziin {izerinde check-
in noktasi, 42 km uzunlugunda ki bagaj bant sistemi ile yolcularia hizmet vermektedir.
70.000 arag kapasitesi ile Avrupa’nin en biiyiik ara¢ park alanina sahip olan havalimanidir
(Kilig, Turgut, 2019, s.152).””

Bu bolimde tez kapsaminda ele alman Uluslararas: istanbul Havalimani dis hatlar
bekleme alanlarmin kullanici iliskisini arastirmaktir. Bu arastirmay: yaparken Istanbul
Havalimaninin gerekli gorselleri ¢ekilmis ve incelenmistir. Havalimaninin dis hatlar giden
yolcu alaninda ortaya ¢ikan mekansal organizasyon ve form iligkileri 4 farkli (mekan iginde
mekan yaklagimi, i¢ ice gegmis mekanlar, bitisik mekanlar, ortak bir mekan ile birbirine
baglanmis mekanlar) bi¢imde sunulmustur. Kullanicilarin havalimani bekleme alanlarinda
mekénsal davraniglar1 6ne ¢ikmis, bu mekansal davraniglar fonksiyon iligkisi ile ortaya
konmustur. Havalimaninda kullanilan renkler, aydinlatmalar ve malzemeler ile kullanici
aidiyeti ve anlam iliskisi gdzlenmistir. Boliim degerlendirilmesinde Istanbul Havalimaninda

bulunan kullanicilara anket yapilmis ve anket sonucu degerlendirilmistir.
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4.1. Istanbul Havalimam Mekansal Organizasyon ve Form iliskisi

Biiyiik 6lcekli havalimanlart farkli fonksiyonlara hitap eden mekanlarin toplamindan
olusmaktadir. Mekan organizasyonu tasariminda mekéan organizasyonlarinin olusturulmasi
ve dogru sirkiilasyon hareketlerinin olusturulmasi mekansal kalite agisindan 6nemlidir (Ek
Bektas, 2018, s.67). Bu sebeple giiniimiiz havalimanlarinda birden ¢ok mekan organizasyon

iligkisi ortaya ¢ikmistir ve hem yolcular hem de havalimanina katki saglamistir.

Tablo 4.1°de Istanbul Havaliman1 bekleme alaninda gézlem ve degerlendirme sonucu

mekansal organizasyon ve form iligkileri ortaya konmustur.

Buna gore; mekan i¢inde mekan yaklagimi, bekleme alaninda kullanilan aydinlatma,
zemin yiizey farkliliklari, boliciiler gibi i¢ mekan elemanlari ile mekan igerisinde ¢ok sayida
gruplar olusturmus ve mekanlarin birbirinden ayrilmasini saglamstir. I¢ ice gegmis mekan

yaklagimi, bekleme alaninda 6zellikle tavan ve aydinlatma sistemleri saglanmistir.

Bitisik mekanlarin organizasyon iligkisi; dig hatlar bekleme alaninda bulunan farkl
markalara yonelik diikkkanlarin ardigik diizeni ile olusturulmustur. Ayni zamanda zeminde
kullanilan farkli malzemelerin bir arada kullanimi ve farkli oturma elemanlarmin bitisik

diizen igerisinde bitlinciil kullanimi ile bitisik mekan organizasyonlar1 gergeklestirilmistir.

Ortak bir mekan ile birbirine baglanmig mekansal organizasyonlar ise aydinlatma ve
zemin malzemelerini bir yerde kullanarak farkli fonksiyonlari bir araya getirmis ve farkli
zemin malzemesi kullanimi ve aydinlatma diizenleri ile farkli islevlerin ortak mekansal
kullanimlar1 gergeklestirilmistir. Bu tarz ele alis bigimleri; i¢ mekanin bir butin olarak

algilanarak, kullanilmayan alanlara islev ylkleme olanagini olanakli kilmustir.
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Tablo 4. 1 Istanbul Havaliman1 Mekansal Organizasyon ve Form {liskisi Tablosu
Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.
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Bitisik Mekanlar

Ortak Bir Mekan ile Birbirine
Baglanmis Mekanlar

)

@

Yeme-igme alani
Aligveris alani
Aligveris alani
Yeme-igme alani
Aligveris alant
Dinlenme alant
Aligveris alant
Aligveris alant

©) Aligveris alani
Aligveris alani
Yeme-igme alant
Yeme-igme alant
Yeme-igme alani

@ Dinlenme alam
® Aligveris alani
® Aligveris alani
@

Dinlenme alani

® Aligveris alani
Dinlenme alani
Yeme-i¢cme alani

64




Degerlendirme sonucu; Istanbul Havaliman1i i¢ mekan organizasyonlarinda
yogunluklu olarak kullanilan mekan organizasyon ve form iligkisinin; mekan iginde mekan
yaklasimidir. Sonrasi yogun kullanim sirasi ile i¢ ige gegmis mekanlar, bitisik mekanlar ve
ortak bir mekan ile birbirine baglanmis mekanlardir. Mekéan icinde mekén yaklasimi
bekleme alanlarinda yogun olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ornegin; kafeler, restoranlar,
“duty free” alanlari, oturma alanlari bu organizasyonlarin yogun goriildiigii mekanlardir. Bu
yaklasim ayni zamanda bekleme alanlarinda hem diizenli bir sistem kurgusu yaratmakta,
hem de yolcular i¢in tanimli bir dolasim sistemi olusturmaktadir. Bu sayede yolcularin

gereksinimlerini daha kolay ve hizli karsilayabildigi diisiilmektedir.

4.2. Istanbul Havalimam Fonksiyona Yénelik Mekansal Kullanim

Istanbul Havalimaninda kullanicilarin mekansal davrams ve fonksiyonel iliskisi
degerlendirilmis ve agagida yer aldig1 bi¢imi ile aktarilmistir (Tablo 4.2 ve Sekil 4.1). Bu
gozlem ve sunulan gorsellerin sonucunda; mekanda kullanicilarin davranis ve fonksiyon

arasindaki iliski degerlendirmeleri yapilmistir;

Bekleme siiresi, islem yapma stiresi, yiirlime siiresi, yon bulma ve bilgilenme, yeterli
koltuk sayis1 gibi etkenler, kullanici ile mekan arasinda bir bag olusturmaktadir. Bekleme
streleri farklilik gosteren yolcular gesitli sabit veya hareketli oturma alanlarinda dinlenerek
sarj aleti ve wi-fi kullanimi ile zamani gecgirmeyi tercih etmektedir. Havalimaninda fazla
sayida kafe, “duty free” alanlari, farkli kiiltiirel restoranlar, VIP alanlar1 (lounge), sigara

igme alanlar1 ve gocuk oyun alanlar: yer almaktadir.
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Tablo 4. 2 Istanbul Havalimani Fonksiyona Y6nelik Mekansal Kullanim
Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Fonksiyonlar I¢ Mekan Gorselleri

Genel Bekleme Alami: Sabit ve hareketli e FCR — “*ﬂ e
oturma elemanlari, konfor diizeyine sahip oturma g " >
elemanlar, ticretsiz wi-fi, ticretsiz sarj etme

Dinlenme-Toplu Kullanim Alani:
Magazalar, restoranlar, oteller, kafeler, uyku
kabinleri, lounge alanlar (VIP), dinlenme odalari,

exchange ofisi
Aktivite Alani: Masaj salonu, spa, fitness,

spor salonu

Cocuk Alani: Cocuk aktivite alanlari, bebek
bakim odalar1

Sanat Merkezi Alam: —

Bahge (I¢/D1s) Alani: —
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istanbul Havalimam

-Magazalar
-Restoranlar
-Oteller, kafeler
-Uyku kabinleri
-Lounge alanlar
-Ofisler

-Masaj salonu

-Spa

-Fitness

-Spor salonu
-Sabit, hareketli
ve konfor
diizeyinde
oturma
elemanlar
-Ucretsiz wi-fi

Sekil 4. 1 Istanbul Havalimani Fonksiyon Semasi Diagrami

Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

4. Cocuk Alani
10%

1. Genel
ekleme Alani
40%

3. Aktivite Alani
16%

2. Dinlenme-Toplu
Kullanim Alani
34%

Sekil 4. 2 istanbul Havaliman1 Fonksiyon Oran Semasi

Kaynak: Kisisel arsiv, sekil Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.
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Sekil 4.2°de Istanbul Havalimanmn i¢ mekan fonksiyon degerleri arastirilmis ve
degerlendirilmistir. Ornek uluslararasi havalimaninda en ¢ok rastlanan fonksiyon degerleri
yogun kullanim siras1 ile genel bekleme alani, dinlenme-toplu kullanim alani, aktivite alani,

¢ocuk alani1 olmustur.

4.3. istanbul Havalimam Mekan Aidiyeti ve Anlam iliskisi

Kullanicilar igin yasanilan mekan ve bu mekanlara yiiklenen anlamlar, bireyler ve
toplum arasinda gerceklesen iletisimin ve cevre-insan arasindaki etkilesimin en Onemli
unsurlarindan birisidir. Fiziksel g¢evre, i¢inde yasayanlarin geleneklerini, kiiltiirlerini,
degerlerini, yargilarini, diinya goriislerini ileten ve etkileyen bir ortamdir ve pek ¢ok anlami
biinyesinde barindirir. Yani yasanan mekén ile etkilesim bireyseldir. Insan ve mekéan
arasinda kuvvetli bir bag vardir. Bu nedenle mekana yiiklenen anlam/anlamlar zamana,

duruma ve kisilere gore degismektedir (Giileg Solak, 2017, s.18).

Mekénin algilanma siirecinde kisisel deneyim ve beceriler ile gozlem yapma, algilama,
ayrintiyr fark etme ve hayal giiclinii kullanma gibi temel gereksinimleri vardir. Bu
gereksinimler ile mekana dair bilgiler, algilayan kisinin biriktirdigi her tirli deneyim ile
biligsel bir siirecte islenerek anlamlandirilir. Tiim nesneler ya da durumlar her zaman bir
mekan ile birlikte ve iliskilidir. Dolayisiyla mekan algis1 igin bahsi gecen gereklilikler algi

esigini artirarak, farkindalik edinimini yiikseltir (Asar, 2013, s.28).
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Tablo 4. 3 Istanbul Havaliman1 Mekéan Aidiyeti ve Anlam [ligkisi
Kaynak: Kisisel arsiv, tablo Eda Akca tarafindan olusturulmustur, 2022.

Gorseller
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Kisi, yasadigi mekanm kisisellestirir ve zaman icerisinde bir egemenlik kurar. Bu
kisisellestirme durumu istemsizce veya bilingli bir sekilde gergeklesebilir. Ciinkii insan
mekanin kendisinden izler tasimasi, hayatin1 kolaylastirmas:t ve zevklerine hitap etmesi
beklentileri icerisindedir. Bu beklentiler karsilandiginda aidiyet durumu ortaya ¢ikmaktadir.
Bireylerin aidiyetlerini mekéana ylklenen anlamlara goére farklilik gésterebilen bir olgu
olarak degerlendirmek miimkiindiir. ‘Bir yere ait olma duygusu’ insan i¢in her zaman var
olmustur ve insan ile mekan iligkisi memnuniyet, aidiyet gibi kavramlar ile bir bag icerisinde

bulunmaktadir (Aygeng, 2020, s.31,31).

Bir meké&nda insanlarin yasam bi¢im ve etkinliklerine olanak veren donatim elemanlari
(esyalar) vardir. Bu donatim elemanlarin diizenlenisi, nitelik, yogunluk ve goriiniimleri
mekan algilamasinda etken olurlar. Dolayisiyla bunlarin kullanicilarin fizyolojik 6lgiilerine
uygunlugunun 6tesinde, malzeme, renk ve doku acisindan i¢inde bulunacagi mekanin diger
Ogeleriyle (meké&ni siirlayici yiizeylerin bigim, renk ve dokusu) birlikte diisiiniilmelidir
(Altan, 2012, s.80).

Tablo 4.3, istanbul Havalimaninda kullanicinin mekénlarda kullanim bicimleri ele
alinan gorseller ile sunulmustur. Anlama yonelik mekansal aidiyet bir sonraki béltimde ele
alinan alan ¢alismasi igerisinde yapilan anket sonuglari ile degerlendirmeye alinmis ve sonug
boliimiinde degerlendirilmistir. Kullanici mekan ve aidiyet arasinda anlam iligkisinin mekan
atmosferini olusturan i¢ mekan elemanlariin algilanis bigimleri, kullanict duygu ve

anlamlandirma verileri ile degerlendirilmeye ¢alisilmistir.

Istanbul Havalimam icerisinde i¢ mekan atmosferine yonelik kullanilan i¢ mekan
elemanlari, zemin ve duvar yiizeylerinde kullanilan renk ve doku degerleri ile malzeme
farkliliklar1 ve uygulamalar1 iizerinden ele alimmistir. Bu farkli malzeme uygulamalari,
yolcularin havalimani igerisinde yon bulmalarina imkén saglayici ve farkli mekénlarin
algilanabilmesinde katki saglayict olmustur. Bekleme alanlar1 zemin yiizeylerinde
cogunlukla farkli doku ve desen 6zelliklerine sahip hali, epoksi, parke ve dogal tas kullanimi1

gozlemlenmistir.

70



4.4. Anket Calismasi ve Boliim Degerlendirilmesi

e Anket YOntemi

Aragtirma kapsaminda, Istanbul Uluslararast Havalimani1 dis hatlar bekleme alani
bolgesinde yolculara anket uygulanmistir. Havalimani yolculari ile 125 kisi tizerinden hem
yazili hem de internet aracilig1 ile anket degerlendirmesi yapilarak, 100 kisiden geri doniis
alimmustir. Bu anket calismasinda amag, havalimani kullanim sikligini, havalimani bekleme
alan1 kullanic1 gereksinimlerini, havalimaninda gegirilen siireyi, bu siirenin en ¢ok nerede
gecirildigini ve bekleme alanlari ile ilgili sorunlar1 belirlemeye yonelik olarak ele alinmigtir.
Bu agidan ele alinan veriler analiz edilerek dogru sonu¢ bulgularina ulasilmistir. Ayrica
yiiriitiilen anket calismasi etik kurallar kapsaminda Istanbul Uluslararasi Havalimani

tarafindan gerekli izinler alinarak gergeklestirilmistir.

Tez galismasi boyunca havalimani ve bekleme alaninin i¢ mimari mekansal analizi
bakilip, gézlemlenmistir. Hem g6zlem hem de yolculara yapilan anket sonucunda mekansal
beklentilerin karsilayip karsilamadigi ve bu beklentilerin sonucunda kullanicilarin mekéan
aidiyet duygusunun nasil sekillendigine iliskin veriler elde edilmesi hedeflenmistir. Bu

calismanin hipotezi:

e Havalimaninda gegirilen belirsiz siirede kullanicinin mekansal deneyimini
Ogrenmektir.

e Havalimani bekleme alaninda kullanic1 gereksinimlerini (koltuk, banko, masa
gibi) yeterliligini 6l¢mektir.

e Havalimaninda en ¢cok zaman gegirilen fonksiyonu (kafe, restoran, satis alis-
veris gibi) 6grenmektir.

e Bekleme alaninin kullanici ile mekan aidiyeti kurup kurmadigini tartigsmaktir.

e Evren ve Orneklem

Anket c¢alismas: yliriitiiliirken 6rneklem biiyiikliigiiniin belirlenmesi ve 6rneklemin
alindig1 evreni dogrulamasi 6nemlidir. Bu nedenle yapilacak calismada belirlenecek olan
orneklemin evrenin temsili konusunda yeterliligine dikkat edilmelidir. Yazili ve internet

aracilign ile anket degerlendirmesi yapilmasindan dolayr Istanbul Uluslararasi
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Havalimani’nin bekleme alaninda bulunmus olan 125 kisi anket ¢alismasinin evrenini

olusturmaktadir.

e Kisaltmalar ve A¢iklamalar

n : Orneklem/gruptaki 6rneklem sayisi
% > Yizde
X . Ortalama (aritmetik ortalama) X+s.s. seklinde verilir. s.s. kiigiik olmasi

istenen ve gerekli bir durumdur. Genelde parametrik yontemlerde verilmesi

istenir ama bazi durumlarda sizin ¢alismada oldugu gibi goriilmesi istenir.
S.S. : Standart sapma (ortalamanin degisim aralig1)
e Veri Analizi Yontemleri

Verilerin analizi konusunda; tanimlayici istatistikler frekans, yiizde, ortalama, standart
sapma degerleri hesaplanmustir. Olgeklerin guvenilirlik analizleri icin Co. Alpha testi
yapilmstir. Olgek puanlarinin normal dagilima uygunluk diizeyleri Kolmogrov simirnov

testi ile yapilmustir.
e Katihmcilarin Demografik Ozellikleri

Calismada katilimcilarin %54,5 nin erkek ve %45,5 nin kadin oldugu tespit edilmistir.
Katilimcilarin %53,5 nin lisans, %16,8’nin lisansiistii, %11,9’nun lise ve altinda, %17,8 nin
0n lisans diizeyinde egitime sahip oldugu goériilmiistiir. Katilimeilarin ugus sikliklari agirlikli
olarak %57.,4 ile yilda 1-5 kez oldugu tespit edilmistir. Katilimcilar ugus éncesinde %62,4

ile 1-3 saat, %25,7 ile 3-5 saat, %11,9 ile 5 saat ve tizerinde siiredir bekledigini ifade etmistir.

Tablo 4. 4 Katilimcilarin Demografik Ozellikleri

n %
o Erkek 55 54,5%
Cinsiyet
Kadin 46 45,5%
Lisans 54 53,5%
Egitim durumunuz: Lisansusti 17 16,8%
Lise ve altinda 12 11,9%
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On lisans 18 17,8%
Ayda bir-iki Kez 29 28,7%
Ne sikhikla ucak ile .
Haftada bir kez 9 8,9%
uluslararasi yolculuk .
Ik kez 5 5,0%
yapiyorsunuz? )
Yilda bir-bes kez 58 57,4%
Havalimaninda ucus 1-3 63 62,4%
oncesi ne kadar bekleme 3-5 26 25,7%
suresi geciriyorsunuz? 5 ve lzeri 12 11,9%
e Havalimaninda Zaman Gegirilen Yerler
Tablo 4. 5 Havalimaninda Zaman Gegirilen Yerler
Havalimaninda beklerken en cok nerede zaman N
S.S.
gecirmektesiniz?
Bilet (check-in) alam1 bekleme/oturum alanlarinda 3,58+1,92
Bilet (check-in) alam kafe/yemek alanlarinda 3,37+1,83
Pasaport kontrol sonrasi bekleme/oturum alanlarinda 6,85+1,53
Pasaport kontrol sonrasi kafe/ yemek alanlarinda 6,10+1,40
Pasaport kontrol sonrasi ucus kapisi bekleme alaninda 5,34+1,30
Pasaport kontrol sonras1 VIP Bekleme Salonlarinda 1,16+0,64
Pasaport kontrol sonrasi satis alanlarinda 5,24+1,73
Sigara icme alanlarinda 4,38+1,82

Katilicilarin vakit gegirdigi yerler 1-8 puan arasinda degerlendirilmistir. Bu sonuglar
gore bilet (check-in) alan1 bekleme/oturum alanlarinda 3,58+1,92, bilet (check-in) alani

kafe/yemek alanlarinda 3,37+1,83, pasaport kontrol sonrasi bekleme/oturum alanlarinda

6,85+1,53 siklik diizeyinde vakit gecirmektedirler.

Pasaport kontrol sonrasi kafe/ yemek alanlarinda 6,10+1,40, pasaport kontrol sonrasi

ucus kapisi bekleme alaninda 5,34+1,30, pasaport kontrol sonras1 VIP bekleme salonlarinda

1,16+0,64 siklik diizeyinde vakit gecirmektedirler.
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Pasaport kontrol sonrasi satis alanlarinda 4,38+1,82 ve sigara igme alanlarinda

4,38+1,82 siklik diizeyinde vakit gecirmektedirler.

Katilimcilar en sik pasaport kontrol sonrasi bekleme/oturum, pasaport kontrol sonrasi
kafe/ yemek, pasaport kontrol sonrasi ugus kapisi bekleme alaninda, pasaport kontrol sonrasi

satig alanlarinda vakit gecirmektedirler.

En az ise Bilet (check-in) alan1 bekleme/oturum alanlarinda, bilet (check-in) alani
kafe/yemek alanlarinda ve pasaport kontrol sonrast VIP bekleme salonlarinda vakit

gecirdiklerini ifade etmislerdir.
e Bekleme Alanlari ile Ilgili Ozelliklerin Incelenmesi

Calismada katilimcilarin  %49,5’nin  havalimaninda yonelim isaretleri bekleme
alanlarina rahat yonlendirdigini, %17,8’nin yonlendirmedigini ve %32,7’nin ise kismen

yonlendirdigini ifade etmistir.

Katilimcilar bekleme alanlarinda %40,6 ile aydinlatma, %12,9 ile doku, %31,7 ile
malzeme, %14,9 ile renklerin ic mekan elemanlar1 olarak dikkatlerini ¢eken ilk unsur

oldugunu ifade etmistir.

Tablo 4. 6 Bekleme Alanlari ile Tlgili Ozelliklerin Incelenmesi

n %
Havalimaninda yonelim Evet 50 49,5%
isaretleri sizi bekleme Hayir 18 17,8%
alanlarina rahat
) . Kismen 33 32,7%
yonlendiriyor mu?
Aydinlatma 41 40,6%
Bekleme alaninda
Doku 13 12,9%
dikkatinizi ¢ceken i¢
. Malzeme 32 31,7%
mekan elemanlan
Renk 15 14,9%
Havalimam degisik Evet 26 25,7%
bekleme alanlar1 arasinda Hayir 42 41,6%
bir fark hissetiniz mi? Kismen 32 32,7%
Evet 40 39,6%
Havalimam bekleme
Hayir 33 32, 7%
alam sizin Kisisel
Kismen 28 27,7%
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ihtiyaclarimiza karsihk

veriyor mu?

Havalimani bekleme Evet 34 33, 7%
alam kiigiik ¢ocuklarin Fark etmedim 36 35,6%
kisisel ihtiyaclarina Hayir 5 5,0%

karsilik veriyor mu?
(oyun alam-bez Kismen 26 25,7%

degistirme yeri gibi)
Havalimam bekleme Evet 36 35,6%
alam engelli Kisilerin Fark etmedim 42 41,6%
gecisine ve ihtiyaclarina Hayir 4 4,0%
karsiik veriyor mu? Kismen 19 18,8%

Katilimeilarin %25,7 nin  havaliman1 degisik bekleme alanlari arasinda bir fark

hissettigini ifade etmistir.

Katilimeilarin %39,6’nin havalimani bekleme alani sizin kisisel ihtiyaglara cevap
verdigini ifade etmistir. %32,7’nin ise cevap vermedigi yoniin de goriis bildirdikleri

gOriilmiistiir.

Katilmeilarin - %33,7’nin  havaliman1 bekleme alami kiigiik ¢ocuklarin kisisel
ihtiyaclarina karsilik verdigini, %5’nin vermedigini, %25,7’nin kismen oldugunu ifade

etmistir.

Katilimcilarin %35,6’nin havaliman1 bekleme alant engelli kisilerin gecisine ve
ithtiyaclarma karsilik verdigini %41,6’nin engelli alanlarim fark etmedigini, %18,8’nin ise

kismen karsiladigini ifade etmislerdir.

e Havaliman Bekleme Alanindaki Hisler

Tablo 4. 7 Havaliman1 Bekleme Alanindaki Hisler

Havalimani bekleme alanmindaki hisleriniz Xs.8.
Bekleme alanm beni rahatlatiyor 1,78+0,41
Bekleme alan beni gerginlestiriyor 1,21+0,41
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Bekleme alani beni sikiyor

1,10+0,30

Bekleme alam benim dikkatimi dagitiyor

1,73+0,44

Bekleme alam bende bir etki uyandirmiyor

1,17+0,38

Katilimcilarin “bekleme alani beni rahatlatiyor” ifadesine 1,78+0,41 puan verdikleri
goriilmustiir. “Bekleme alani beni gerginlestiriyor” ifadesi 1,21+0,41 puan almistir. Bekleme
alan1 beni sikiyor “ 1,10+0,30” puan olarak degerlendirilmistir. “Bekleme alani benim
dikkatimi dagitiyor” 1,73+0,44 ve “bekleme alan1 bende bir etki uyandirmiyor” ifadesi
1,17+0,38 puan olarak degerlendirilmistir. Genel olarak katilimcilara gore bekleme

alanlariin rahatlatict ve dikkat dagitict etkisinin yiiksek oldugu goriilmistiir.

Gerginlestirici, sikict etkisinin ise daha diisiik oldugu goriilmektedir.

e Havalimam Bekleme Alaninda Yapilan Aktiviteler

Tablo 4. 8 Havaliman1 Bekleme Alaninda Yapilan Aktiviteler

Havalimam bekleme alaninda yaptiklarimiz X4#s.s.

Bekleme alaninda oyalamyorum. (bulmaca ¢ézmek, oyun oynamak gibi)  1,60+0,49
Bekleme alaninda sosyal medyada vakit geciriyorum 1,94+0,24
Bekleme alaninda isimle ilgileniyorum 1,58+0,50
Bekleme alaninda cevreyle ilgileniyorum 1,45+0,50
Bekleme alaninda kitap/e-kitap, gazete okuyorum 1,41+0,49

Calismada katilimcilarin bekleme alaninda oyalanma diizeylerinin 1,60£0,49 oldugu
goriilmistiir. Bekleme alaninda sosyal medyada vakit gegirme dizeylerinin 1,94+0,24
oldugu tespit edilmistir. Bekleme alaninda is ile ilgilenme duzeylerinin 1,58+0,50 oldugu
tespit edilmistir. Bekleme alaninda cevreyle ilgilenme 1,45+0,50 ve bekleme alaninda

kitap/e-kitap, gazete okuma 1,41+0,49 seviyesinde oldugu goriilmistiir. Katilimeilar en sik
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olarak sosyal medyada gezinme, bulmaca ¢6zmek, oyun oynamak gibi oyalanma aktiviteleri

ve is ile ilgilenme aktivitelerini daha sik yapmaktadir.

e Havalimani Bekleme Alani Fiziksel Degerlendirmeleri

Tablo 4. 9 Havaliman1 Bekleme Alani Fiziksel Degerlendirmeleri

Bekleme alanlari Xts.s.
Bekleme alanin yeni ve modern goriiniimlii olmasi 6nemlidir. 3,83+0,43
Bekleme alaninda oturma elemanlarinin rahathg ve sayica yeterli
; - 3,89+0,37
olmasi 6nemlidir
Bekleme alaninda farkh oturma cesitlerinin (koltuk, oturum, oturum-
3,77+0,55
masa, oturum-banko gibi) olmasi 6nemlidir
Bekleme alaninda Kkisisel alanimi olusturacak oturma ¢esitlerinin
3,77+0,56
olmasi 6nemlidir
Bekleme alaninda uzanma yerlerine-uyku kabinlerine nem
’ 3,79+0,52
veriyorum
Bekleme alaninda hijyene ve temiz havaya 6nem veriyorum 3,82+0,43
Bekleme alanminda aydinlatmaya 6nem veriyorum 3,70+0,66
Bekleme alaninda enerji kaynag (priz, usb girisi) yakinhga ve
3,87+0,37
kullanilabilirlige 6nem veriyorum
Bekleme alaninin yeme-i¢me yerleri ile baglantili olmasina 6nem
) 3,77+0,53
veriyorum
Bekleme alamimin ahis-veris yerleri ile baglantili olmasina 6nem
. 3,72+0,65
veriyorum
Bekleme alaninda farkh hizmetlerin sunulmasina 6nem veriyorum 3,72+0,63

Katilimcilarin  “bekleme alanin yeni ve modern goriiniimlii olmasi &nemlidir”

ifadesine kars1 olan tutumlarinin 3,83+0,43 seviyesinde oldugu goriilmiistiir.

Katilimcilarin “bekleme alaninda oturma elemanlarinin rahatligi ve sayica yeterli
olmasi oOnemlidir” ifadesine karsi olan tutumlarmin 3,89+0,37seviyesinde oldugu

goriilmiistiir.

Katilimcilarin “bekleme alaninda farkli oturma gesitlerinin (koltuk, oturum, oturum-
masa, oturum-banko gibi) olmasi 6nemlidir” ifadesine karsi olan tutumlarinin 3,77+0,55

seviyesinde oldugu gorilmiistiir.
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Katilimcilarin “bekleme alaninda kisisel alanimi olusturacak oturma c¢esitlerinin
olmasi Onemlidir” ifadesine karst olan tutumlarinin 3,77+0,56 seviyesinde oldugu

gorilmiistir.

Katilmcilarin = “bekleme alaninda uzanma yerlerine-uyku kabinlerine 6nem

veriyorum” ifadesine karsi olan tutumlarinin 3,79+0,52 seviyesinde oldugu goriilmiistiir.

Katilimcilarin “bekleme alaninda hijyene ve temiz havaya 6nem veriyorum” ifadesine

kars1 olan tutumlarmin 3,82+0,43 seviyesinde oldugu goriilmiistiir.

Katilimcilarin “bekleme alaninda enerji kaynagi (priz, usb girisi) yakinliga ve
kullanilabilirlige 6nem veriyorum” ifadesine karsi olan tutumlarinin 3,70£0,66 seviyesinde

oldugu goriilmiistiir.

Katilimeilarin “bekleme alaninda enerji kaynagi (priz, usb girisi) yakinhiga ve
kullanilabilirlige 6nem veriyorum” ifadesine karsi olan tutumlarinin 3,87£0,37 seviyesinde

oldugu goriilmiistiir.

Katilimcilarin “bekleme alaninin alig-veris yerleri ile baglantili olmasina onem

veriyorum” ifadesine karsi olan tutumlarinin 3,72+0,65 seviyesinde oldugu goriilmiistiir.

Katilimcilarin “bekleme alaninda farkli hizmetlerin sunulmasina 6nem veriyorum”

ifadesine kars1 olan tutumlarinin 3,72+0,63 seviyesinde oldugu goriilmiistiir.

Katilimcilara gore en O6nemli konunun bekleme alaninda oturma elemanlarinin
rahathgl ve sayica yeterli olmasi oldugu goriilmistiir. Bekleme alaninda oturma
elemanlarinin rahatlig1 ve sayica yeterli olmasi ve enerji kaynag (priz, usb girisi) yakinliga

ve kullanilabilirligi 6nemli olarak 6ne ¢ikan diger konulardir.

Bekleme alaninda farkli oturma ¢esitleri, aydinlatma, yeme-igme yerleri ile baglantili
olmasi, alis-veris yerleri ile baglantili olmas1 ve farkli hizmetlerin sunulmasi katilimcilar
tarafindan en az 6nemli olan konulardir. Fakat genel olarak katilimcilara gore verilen tiim

ifadelerin yiiksek diizeyde 6nemli oldugu ifade edilebilir.
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Varolusumuzdan giiniimiize insan yasadigi kent, semt, mahalle, sokak ve yasadigi
mekanla gerek zihinsel gerek fiziksel bir uyum icindedir. Yasanilan ‘yerler’ ve ‘mekanlar’
ihtiyaglar dogrultusunda olusmaktadir. Insanlarin temel ihtiyaclarindan sonra aradiklari en
onemli gereksinimleri giivenli, konforlu ortamlardir. Yasanti siirecinde yerin niteliklerinin
arka planda kalmasi ve mimari iiriiniin bulundugu ortama uyum saglama ¢abasit yoksunlugu
yok yeri olugturmaktadir. Yok-mekanlarin i¢inde yasariz, fakat algisal olarak aslinda yok-
mekanlar ‘yasayamadigimiz’ yapilar veya mekan parcaciklaridir. Modern diinyada mekanin
islevine yonelik olan yerlerin basinda metrolar, havalimanlar1 ya da tiiketim alani olan

aligveris merkezleri gibi alanlar gelmektir.

Bulundugumuz yiizyilda gelisen teknolojinin getirmis oldugu sonuglara bagl olarak
ulagim araglar1 ¢ok hizlanmis istenilen yere oldukca kisa siirede erisim saglanabilmektedir.
Bu nedenle ulasim araclarinin hareket ettigi alanlar devasa boyutta yapilmakta binlerce
insana ayni anda hizmet verebilmektedir. Havalimanlari, toplumsal yasamin akisini ve
tarihteki ¢agdas toplumun gelisimini tamamen degistirmistir. Havalimani binalar1 blyUlu bir
bulus olmalar1 nedeniyle insan kisiligine bircok somut deger kattii tespit edilmistir.
Havaliman1 sosyo-kiiltiirel agidan ¢ok onemli bir rol oynayan mimari bir yapidir. Bu
binalarin gelisimleri dinyay: ekonomik, politik ve teknolojik olarak dramatik doniisiimlere

ugratmistir.

Ulasim araglariin en hizlis1 olan ugaklar 6zellikle uzak mesafeli yerlere gidislerde ilk
tercih edilen tasima yoludur. Diinya’da her y1l ugak sayisi talebe bagl olarak artmakta ve
bunun dogal sonucu olarak da havalimani sayis1 ¢ogalmaktadir. Artan havayolu sirketleri
sayist da bu alanda ciddi bir rekabet dogurmaktadir. Hava trafiginin ¢ok yogun oldugu
dénemlerde insanlar havalimanlarinda ¢ok uzun slre beklemekte, bu sonucu olarak
yolcularin havalimanlarinda bekleme esnalarinda gerek ihtiyaglarimi karsilayabilmeleri
gerekse konforlu bir ortamda dinlenebilmeleri icin 6zellikle bekleme mekanlarinin ¢ok iyi
tasarlanmasi gerekmektedir. Bu nedenle ozellikle turizmin biiyiik bir gelir kapisi oldugu

ilkelerde havalimanlar1 en son teknoloji ve konforla yapilmaktadir.
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Havalimanlar1 yeryiiziiniin farkli koselerinden, kullanicilarin seyahat ortak amaclh
bulunduklar1 gecis mekanlaridir. Bu gibi mekénlarda insan edilgen durumdadir. Kendi
kontrolii disinda gelisen durum ve sartlara bagli olarak hareket edilmekte ve bekleme siireleri
degisken olarak bu mekana baglh kalmaktadir. Bu agidan calisma cergevesinde
degerlendirmeye alinan Uluslararasi havalimanlar1 bekleme alanlari, kullanicilar izerinde
etkili bir mekan konumundadir. Beklenilen siireye bagli olarak, farkli ihtiyaglarin
giderilmesine yonelik karsiliklarin arandigi mekan konumunda yer almaktadir Bu alanlarin
mekanin atmosferi de kullanicilarin mekana yiikledikleri anlam ve aidiyet iliskisine etki

etmektedir.

Havalimanlarinda, mekan, yer ve zaman dinamikleri iligkisinde, kullanici algis1 ve
deneyime dayali olarak mekansal ihtiyaglarin degisim gosterdigi Ornek incelemeler
tizerinden anlagilmistir. Kullanic1 gereksinimlerine gore yogunlugun yeme-igme alani,
aligveris alam1 ve dinlenme alani1 gibi fonksiyonlara dagildigi goriilmiistiir. Havalimanlar
planlarinda big¢imlenis Ogesinin degistigi goézlemlenmis, kullanici deneyim ve erisim
kolaylig1 agisindan diizenlendigi diisiiniilmektedir. Kullanilan farkli organizasyon ve form
bicimlenisleri sayesinde kullanici algisinda mekanlarin daha fark edilebilir ve yon bulmada

yardimc1 bir unsur olarak yer aldig1 degerlendirilmistir.

Mekén, yer ve zaman dinamikleri iliskisinde kullanicida meydana getirdigi duygular
mekansal deneyimde 6nemli katmanlar olarak yer almaktadirlar. Bu katmanlarin aktarimiyla
ilgili olarak bir¢ok tasarimci ve arastirmaci kendi ¢alismalariyla ilgili ¢estli mekansal desifre
yontemlerini kullanarak standart yontemlerin disinda yenilik¢i yollar aramiglardir. Literatir
arastirmasinin yaninda kullanicilarin kurduklar1 degerler, odaklandiklar1 nitelikler goz

Oniine alinarak olusturulmustur.

Ara gegis mekan 6zelligi tasiyan ve yok yer tanimi igerisinde var olan Uluslararasi
Havalimanlar1 bekleme alanlarinin bi¢imlenislerinde, kullanici ve i¢ mekan stirekli bir
etkilesim halindedir. Bekleme alani bigimlenisinde i¢ mekanin degisen tasarim 6geleri ile
kullanicinin alg1 ve deneyimi iligkisinde dinamik bir etkilesim s6z konusudur. Bu etkilesimin
sonucu ile ortaya ¢ikan karsiliklar; mekanin donati elemanlart ile etkilesimi, mekan
kullanicisinin algilari, 6zellikleri ve mekandan beklentileri iizerinden deger bulmakta ve

yapilanmaktadir.
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Calismada, bes adet (5) uluslararas1 havalimani 6rnek inceleme olarak ele alinmus,
““mekan organizasyon ve form iliskisi’’, ‘‘fonksiyona yonelik mekansal kullanim’ ve
““mekan aidiyeti ve anlam iligkisi’’® {izerinden mekansal bicimlenigleri ve kullanici
etkilesimleri incelenmistir. Calisma mekanlar1 arastirilarak tablo ve semalar {izerinden

gorseller ile ifadelendirilmis ve degerlendirilmistir.

Bu ¢alismanin bir diger odagi, “yersizlik” yap1 tiirlerinden biri olarak kabul edilen
havalimanlar1 bekleme alanlarinda kullanici algis1 ve deneyimini etkileyen faktorlerin neler
oldugunun tartisilmasina yonelik bir incelemedir. Havalimani yapilar1 genel olarak
yersiz/zamansiz nitelemesini iginde barindirmaktadir. Uluslararas1 Istanbul Havalimani
caligmanin kullanici algi ve deneyimine iliskin degerlendirilmesinin hem anket hem de
gozlem yontemi ile seg¢ilmis alan calismasini olusturmaktadir. Havalimani mekani
arastirilarak ve gozlemlenerek tanimlanmis ‘‘mekan organizasyon ve form iligkisi’’,
““fonksiyona yonelik mekansal kullanim’’ ve ‘‘mekan aidiyeti ve anlam iliskisi’’ iizerinden
ele alinarak caligma mekani bi¢imlenisinin kullanicilar tarafindan algilanisi ve kullanim
deneyiminin Olciilmesi hedeflenmistir. Ayrica, bu mekan kullanicilarinin “Uluslararasi
Istanbul Havaliman1” hakkindaki bilgi, diisiince ve degerlendirmelerine anket sorulari
yardimi ile cevap aranmis, calisma mekani karsiliklarinin  kullanicilar tarafindan
tutarliligmmin  ve dogrulugunun Ol¢iilmesi hedeflenmistir. Calismada ortaya konan
havalimaninda degisen insan gruplar (cinsiyet, yas, egitim), kullanim siklig1, zaman ve

mekan farkliliklarindan dolay1 farkli sonuglar ortaya ¢ikarmistir.

Anket calismalarindan elde edilen sonuglara gére Uluslararas: Istanbul
Havalimanindaki bekleme alaninda kullanicilarin ¢ogu yonlendirme isretlerinin yeterli
oldugu ve i¢ mekan atmosferi olarak kullanici algisinda; aydinlatma ve malzeme
elemanlarinin dikkatlerini ilk ¢eken unsur olmustur. Belirsiz stireden kaynakli kullanicilarin
cogu riske atmamak igin check-in yaptiktan sonra pasaport kontrol sonrasi mekén
deneyimlemesi yasamistir. Kullanicilarin yogun olarak zaman gecirdigi yerler pasaport
kontrol sonras1 bekleme/oturum alani, pasaport kontrol sonrasi kafe/ yemek alani, pasaport
kontrol sonrasi ugus kapisi bekleme alaninda, pasaport kontrol sonrasi satis alanlari olarak
tespit edilmistir. Havalimanlar1 bekleme alanlar1 i¢ mekan organizasyonlarinda dort farkl
organizasyon ve form iliskisine sahip mekansal yaklasimlarin var olmasma ragmen,
kullanicilarin ¢cogunun deneyimlerken algisal secicilik yaratmadigi degerlendirilmistir.

Bekleme alani kullanicilarin kisisel ihtiyaglarina ve deneyimlerine karsilik vermektedir.

81



Kullanicilar bekleme alanindaki tanimlamalari ortak/esit degerlerde ¢ikmis, mekana dair bir
aidiyet duygusu ise belirsiz sonuglanmistir. Bekleme alanlarindaki kullanicilarin zamani
gecirirken sosyal medyada gezinmek, bulmaca ¢dzmek, oyun oynamak gibi aktivitelerin
yani sira, is ile ilgilenme aktiviteleri daha yogun yaptiklari sonucu ¢ikmistir. Kullanicilarin
bekleme alaninda mekansal deneyim ve fiziksel degerlendirmelerinde tefris elemanlariin
farklilik igcermeleri ve oturma elemanlarinin sayica yeterliligi istekleri yer almistir.
Uluslararas1 Havalimanlar1 i¢ mekanlar1 bekleme alanlar1 tasarimlarinin, kullanicilarin
degisen ihtiyaclarina yonelik beklentiler dogrultusunda farkli bigimlenis ve iliskilenis
calismalarma agik oldugu degerlendirilmistir. Ileriye yonelik yapilacak i¢c mekan
caligmalarinin, alana katki saglayici dinamik gelismeleri destekleyici nitelik tastyacagi

distiniilmektedir.

Uluslararas1 Havalimanlar1 giinlilk hayatimizla daha i¢ i¢e bir tasarim anlayisiyla
kurgulanacag diisiiniilmektedir. Havayolu ulasimi her gecen giin gelismekte ve tercih eden
insan sayis1 artmaktadir. Giiniimiizde daha 6nceden planlanarak yapilan havayolu ulasiminin
ilerde anlik ritiiellerimizin birer parcasi olacagi ve tasarlanacak havalimanlarinin da bu

amaca hizmet edecek yapilar olarak karsimiza ¢gikacagi ongorilmektedir.
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EKLER

EK 1: Uluslararas: Istanbul Havalimam Bekleme Alanmi Kullanic1 Degerlendirmesi

ULUSLARARASI HAVALIMANI BEKLEME ALANI
KULLANICI DEGERLENDIRMESI

Bu anker Bagkenr Uniiversttest Sosval Bilimler Enssivisi Iy mimarlik ve Cevre Tasarvme Bolamd ‘nde yirinilmelte olan vikek Iisans resi
apraminds yapumakrader. Kaklarines gl legekidfiier.

1.Cinsiyetiniz: 2. Yazmiz: 3.Egitim durumunnz:

4.MNe siklikla ucak ile uluslararasi yoleuluk yapiyorsunuz?
a. ilk defa . yilda bir-beg kez ¢. ayda bir-iki kez d. haftada bir kez

5.Havalimaminda ugus dncesi ne kadar bekleme siiresi gegirivorsunuz? (Aktarmal ya da aktarmasiz)
a. 1-3 saat b. 3-5 saat c. 5+ saat

6.Havalimaninda beklerken en ¢ok nerede zaman gecirmektesiniz? (1°den ¥'e kadar / coktan-aza gidecek
bicimde numaralandinmz litfen. )

Bilet (check-in) alani bekleme/oturum alanlarnda
Bilet (check-in) alam kafe/yvemek alanlarinda
Pasaport kontrol sonras: bekleme/oturum alanlarinda
Pasaport kontrol sonras: kafe’ yvemek alanlarinda
Pasaport kontrol sonras: ugus kapis: bekleme alaninda
Pasaport kontrol sonras: VIP Bekleme Salonlarinda
Pasaport kontrol sonras: sahis alanlannda

Sigara igme alanlarinda

T.Asafdaki Uluslararas: Havalimanlarinin birinde bulundunuz mu?
a. Singapur Changi Havalimam

b. Hamad Uluslararas: Havalimam

c. Kansai Uluslararasi Havalimam (DXB)

d. Miinih Franz Josef Strauss Havalimam (MUC)

B.Havalimamnda yonelim isaretleri sizi bekleme alanlarnna rahat yonlendiriyvor mu?
a. Ewet k. Hayur <. Kismen

9.Bekleme alaninda dikkatinizi geken i¢ mekin elemanlarim 1°den 4e kadar / coktan-aza gidecek bicimde
numaralandirimez litfen.
Renk Doku Malzeme Aydinlatma

10. Havaliman defizik bekleme alanlar arasinda bir fark hissetiniz mi?
a. Ewvet bs. Hayir ¢. Kismen

11.Havalimam bekleme alamndaki hisleriniz ile ilgili asafidaki ifadelerden uygun olan(larhn solundaki
kutucuga isaret koyunuz lfitfen.

Bekleme alami beni rahatlatiyor.

Bekleme alami beni gerginlestirivor.
Bekleme alami beni sikiyor.

Bekleme alami benim dikkatimi daBitivor.
Bekleme alami bende bir etki uyandirmuiyor.

12.Havalimam bekleme alaminda yaptiklanimz ile ilgili asafidaki ifadelerden uygun olan{larhn solundaki
kutucuga isaret koyunuz liitfen.

Bekleme alaminda oyalamyorum. (bulmaca ¢hzmek, oyun oynamak gibi)
Bekleme alaninda sosyval medyada vakit geciriyorum.

Bekleme alanminda isimle ilgileniyorum.

Bekleme alaninda cevreyle ilgileniyorum.

Bekleme alaminda kitap/e-kitap, gazete okuyorum.

Bekleme alaminda ...._................... yapiyorum.

Asafida havalimam bekleme alamiyla ilgili genel ifadeler yer almaktadir. Size uygun sikka isaretleyiniz.

13.Bekleme alamn yeni ve modern gériinlimlil olmas: dnemlidir.
a. katilivorum b. katilmyorum c. kismen katiliyorum
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14.Bekleme alaninda oturma elemanlarinm rahath ve sayica yeterli olmas: Snemlidir.
a. kanliyorm b. katilmuyorm ¢, kismen kanliyorum

15 Bekleme alamnda farkh oturma cesitlerinin (koltuk, oturum, oturum-masa, oturum-banko gibi) olmasi
Gnemlidir.
a. katliyorm b. katilmiyorum c. kismen katilliyorum

16.Bekleme alanmda kisisel alanimm olusturacak oturma gesitlerinin olmasi nemlidir.
a. kanliyorm b. katilmuyorm ¢. kismen katliyorum

17.Bekleme alamnda uzanma yerlerine-uyku kabinlerine dnem verivorum.
a. katlliyorum b. katilmuyorum c. kismen katiliyorum

18 Bekleme alanmda hijyene ve temiz havaya &nem veriyorum.
a. kanliyorm b. katilmuyorm ¢, kismen kanliyorum

19 Bekleme alanmda aydinlatmaya dnem wveriyorum.
a. kanliyorum b. katilmayorum ¢, kismen kanliyorum

20 Bekleme alanmda enerji kaynaf (priz. usb girisi) yakinha ve kullanilabilirlifie Gnem veriyvorum.
a. katliyorm b. katilmuyorm ¢, kismen kanliyorum

21.Bekleme alanmin yeme-igme yerleri ile baglanuh olmasina nem veriyorum.
a. kanliyorum b. katilmuyorum c. kasmen kanliyorum

22 Bekleme alanmin alig-veris yerleri ile baflantili olmasina dnem veriyorum.
a. kanliyorum b. katilmiyormm c. kismen katiliyorum

23 Bekleme alammda farkh hizmetlerin sunulmasina dnem veriyorum.
a. kanliyorm b. katilmuyorm ¢, kismen kanliyorum

24 Bekleme alaminda ........ ... hizmetlerinin sunulmasing istiyorum.

Asafida havalimam bekleme alaniyla ilgili degerlendirmeler yer almaktadir. Size uygun sikla isaretleyiniz.

25 Havalimam bekleme alam sizin kigisel ihtivaglarimza karsihik veriyor mu?
a. Evet b. Hayr c. Kismen

26 Havalimam bekleme alami kiiglik cocuklann kisisel ihtivaglarma karsilik wverivor mu? (oyun alam-bez
degistirme yeri gibi)
a. Evet b. Hawur c. Kismen d. Fark etmedim

27 Hawvalimam bekleme alam engelli kisilerin gegigine ve ihtiyaclarma karsihk veriyor mu?
a. Evet b. Hayr c. Kismen d. Fark etmedim
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EK 2: Uluslararasi istanbul Havalimam i¢c Mekan incelemesi ve Gérsel Kullamm

izin Belgesi

Sayl : LET-IGA-MIA-003372 15.02.2021
Konu : Havalimani Girig Izni

BASKENT UNIVERSITESI

SOSYAL BILIMLER ENSTITOSU MUDORLOGO
Baglica KamplsO Fatih Sultan Mahalles! Eskigehir Yolu 18.km 06790 Etimesgut / ANKARA

ligi:  a) 28-01-2021 tarihli ve E-11767438-903.13-9053 sayill yazi.
b) 18-01-2021 tarihli ve E-59877887-302.08.01-3474 sayili yaz.

ligi (a) yazinizda, ligi (b) kayith yazida belirtilen Sosyal Bilimler Enstittst l¢ Mimarlik ve
Cevre Tasarimi Tezli Yuksek Lisans Programi 21910163 numarali 6grencisi Eda Akga'nin Dr. Ogr.
Uyesi Betol Bilge Ozdamar'in danismaniiginda yorottogo * I¢ Mekan Bigim ve Anlam lligkisinde
Kullanici ve Yer Aidiyeti-Kimligi: Havaalanlan Bekleme Mekanlari Istanbul Havalimani Incelemesi”
baglikli yOksek lisans tez galigmas: kapsaminda gerekli olan Istanbul Havaliman Isletmesi'nde;
inceleme, mimari belgeleme, dig hatlar terminali fotograf gekimi ve dig hatlar yolculan ile anket
galigmas! yapabilmesi konusunda bahse konu &grenciye izin verilmesi hususunda gerekli
degerlendirmenin yapiimasi rica edilmigtir.

Bahse konu talebiniz $irketimiz tarafindan degerlendiriimis olup, yapilacak anket
caligmalaninda sorulacak sorular ve calismada kullanilacak fotograflar konusunda Sirketimiz

Kurumsal lletisim Departman: ile esgudum halinde calisiimasi kosulu ile uyguniuk verildigini
bilgilerinize arz ederiz.
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EK 4: Etik Kurul izni

<D
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BASKENT UNIVERSITESI
Akademik Deferlendirme Koordinatirligi

Evrak Tarih we Sayise: 0509202 1-50409

Sayi -E-62310886-605.99-59409 08.09.2021

Fomn :-Eda Akca'mn Etik Onay Bagvurusu Hk.
SOSYAL BILIMLER ENSTITOST MUDURLOGUNE

flgi - 26.08.2021 tarih ve 56388 sayili vazumz.

Enstitiimiiz i¢ Mimarlik ve Cevre Tasarum Tezli Yiiksek Lisans Progranu 6@rencisi Eda Akca'nin,
Dr. (@retim Uyesi Betiil Bilge Ozdamar danismanlifinda viiritmekte oldugu "Yersizlik ve Zamansizlik
Baglaminda Uluslararasi Havalimanlarn Bekleme Alanlanmn Kullamer Etkilesimli ig Mekén
Bicimlenisi" bashkl tez calismasi kapsaminda uygulamayr planladify anket deferlendirilmis ve
bilgilerinize ekte sunulmustur.

Prof Dr. M. Abdiilkadir V AROGLU

Eurul Baskam
Ek: Degerlendirme Formu
Eu belgs, gitrenk slskomonik mza ile imealanmasis.
Belge Dogralama Eodu (BEE4ESNNGS Eelge Dogralema Admact : hitpedimmmr sarioye gov baskemt-univarsised-abys
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: li elektronik imza ile imzalanmgtir. Eoordizarser B

Talefim Mo 312 246 67 40 Faks Woc0 312 246 66 05
a-PostcadeEhaskent sdu tr Internet Adrasimmm basksat.eda.tr
Eap Adretiba sk rorsrsitefhed 2 op. o

Telafon No: 246 66 6672078 &
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Sayr :17162298.600-181
Konu : Anket Uygulama

ilgili Makama

Universitemiz Sosyal Bilimler Enstittisi, i¢ Mimarlik ve Cevre Tasarim Tezli Yiiksek
Lisans Programi dgrencisi Eda Akca'min, Dr. Ogretim Uyesi Betiil Bilge Ozdamar
damismanh@inda yiirtitmekte oldugu “Yersizlik ve Zamansizhk Ba

Uluslararas: Havalimanlar1 Bekleme Alanlarimin Kullamiar Etkilesimli i¢ Mekén
Bicimlenisi” basghkh tez caligmasi kapsamuinda uygulamayr planladifn anket

degerlendirilmis ve yapiimasinda bir sakinca olmadig tespit edilmistir.

Bilgilerinize saygilarimizla sunariz.

Iniversitesi ve Beseri Bilimler ve Sanat Arastirma Kurulu
Ad, Soyad Degerlendirme

Prof. Dr. M. Abdiilkadir Varoglu | Olumlu/©lumsuz

Prof. Dr. Kudret Giiven Olumlu/Olumsuz

Prof. Ali Sevgi Olumlu/Olumsuz
Prof. Dr. Is1] Bulut Olumlu/Olumsuz
Prof. Dr. Sadegiil Akbaba Altun | Olumlu/ Qhimstz
Prof. Dr. Can Mehmet Hersek Olumlu/Ghamsuz>
Prof. Dr. Ozcan Yaga Olumlu/Olumsuz
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Prof. Dr. Sadegtil Akbaba Altun, Sosyal Bilimler Enstitiisti, I¢ Mimarlik ve Cevre
Tasarimu Tezli Yitksek Lisans Programi dgrencisi Eda Akca'min, Dr. Ogretim Uyesi
Betiil Bilge Ozdamar damsmanhiginda yiiriitmekte oldugu "Yersizlik ve Zamansizlik
Baglaminda Uluslararas: Havalimanlari Bekleme Alanlarinin Kullamer Etkilesimli g
Mekan Bigimlenisi" bashkh tez calismasina yonelik hazirlanan anketin yapilabilecegi
gorlistindeler.

Prof. Dr. Can M. Hersek, Sosyal Bilimler Enstitiisii, i Mimarlik ve Cevre Tasarin
Tezli Yiiksek Lisans Programi &grencisi Eda Akga’nin, Dr. Ogretim Uyesi Betiil Bilge
Ozdamar damgmanhginda yiiriitmekte oldupu “Yersizlik ve Zamansizlik Baglanunda
Uluslararas: Havalimanlant Bekleme Alanlarimin Kullamcr Etkilesimli i¢ Mekan
Bicimlenisi” bashklh tez calismasi kapsamunda uygulamay: planladify anketin
incelendigi ve yapilmasimn uygun oldugu goriislerini iletmislerdir.
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