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ETiK BEYAN VE ARASTIRMA FONU DESTEGI

Kocaeli Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii tez yazim kurallarma uygun olarak
hazirladigim bu tez/proje ¢aligmasinda,

e Bu tezin/projenin bana ait, 6zgiin bir ¢alisma oldugunu,

e Calismamin hazirlik, veri toplama, analiz ve bilgilerin sunumu olmak iizere tim
asamalarinda bilimsel etik ilke ve kurallara uygun davrandigima,

e Bu caligma kapsaminda elde edilen tiim veri ve bilgiler i¢in kaynak gosterdigimi ve
bu kaynaklara kaynakgada yer verdigimi,

e Bu cahsmanm Kocaeli Universitesi'nin abone oldugu intihal yazilim programi
kullanilarak Fen Bilimleri Enstitlisti'niin belirlemis oldugu dlgiitlere uygun
oldugunu,

e Kullanilan verilerde herhangi bir tahrifat yapmadigima,

e Tezin/Projenin herhangi bir boliimiinii bu iiniversite veya bagka bir {iniversitede
baska bir tez/proje ¢alismasi olarak sunmadigimi, beyan ederim.

Bu  tez/proje caligmasi kapsaminda Qretilen veri  ve bilgiler
Sichuan Road and Bridge Group  tarafindan 1915 Canakkale K&prusl projesi
kapsaminda alt yap1 destegi alinarak gerceklestirilmistir.

Herhangi bir zamanda, calismamla ilgili yaptigim bu beyana aykir1 bir durumun
saptanmas1 durumunda, ortaya ¢ikacak tiim ahlaki ve hukuki sonuglar1 kabul ettigimi
bildiririm.
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YAYIMLAMA VE FiKRi MULKIYET HAKLARI

Fen Bilimleri Enstitiisii tarafindan onaylanan lisansiistii tezimin/projemin tamamini
veya herhangi bir kismini, basili ve elektronik formatta arsivleme ve asagida belirtilen
kosullarla kullanima agma izninin Kocaeli Universitesi’ne verdigimi beyan ederim. Bu
izinle Universiteye verilen kullanim haklar1 disidaki tiim fikri miilkiyet haklarim bende
kalacak, tezimin/projemin tamamimnin ya da bir boliimiiniin gelecekteki ¢aligmalarda
(makale, kitap, lisans ve patent vb.) kullanimi bana ait olacaktir. Tezin/projenin kendi
0zgilin ¢alismam oldugunu, baskalarinin haklarmi ihlal etmedigimi ve tezimin/projenin
tek yetkili sahibi oldugumu beyan ve taahhiit ederim. Tezimde yer alan telif hakki
bulunan ve sahiplerinden yazili izin alinarak kullanilmasi zorunlu metinlerin yazili izin
alarak kullandigimi ve istenildiginde suretlerini Universiteye teslim etmeyi taahhiit
ederim. Yiiksekogretim kurulu tarafindan yaymlanan “Lisaniistii Tezlerin Elektronik
Ortamda Toplanmasi, Diizenlenmesi ve Erisime Acilmasina Iliskin Yéonerge”
kapsaminda tezim asagida belirtilen kosullar haricinde YOK Ulusal Tez Merkezi/
Kocaeli Universitesi Kiitiiphaneleri Acik Erisim Sisteminde erisime acilir.

[ ] Enstitii yonetim kurulu karari ile tezimin/projemin erisime agilmasi mezuniyet
tarthinden itibaren 2 yil ertelenmistir.

[ |Enstitii yonetim kurulu gerekgeli karari ile tezimin/projemin erisime agilmasi
mezuniyet tarihinden itibaren 6 ay ertelenmistir.

Tezim/projem ile ilgili gizlilik karar1 verilmemistir.
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ONSOZ VE TESEKKUR

Buylk emek verilen, Diinya’da sayili yapilar arasinda onemli bir yer edinen 1915
Canakkale Kopriisiinde g¢alismami saglayan Saym Ogulcan Demirci’ye, bu proje
kapsaminda desteklerini benden esirgemeyen ekip arkadaslarimdan Miicahit Eser’e,
Ugur Kayiker’ya ve Miidiiriim Gilirkan Ekinci’ye, bu konuda c¢aligmalarimi akademik
anlamda her zaman destekleyen, yol gdsteren hocam Saym Dog¢. Dr. Ercan Arpaz’a ve
bltin hayatim boyunca bana yol gosteren, ilerlemem i¢in destekleyen, yardimlarini her
zaman hissettigim ailem Nursen Bayir ve Selahattin Bayir, Nursel Alhan ve Evren
Alhan’a sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.

Haziran - 2022 Alper BAYIR
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YUZER VINC VE PORTAL VINC iLE CELIK TABLIYE MONTAJINDA i$
SAGLIGI VE GUVENLIGI YONETIMi: 1915 CANAKKALE KOPRUSU
ORNEGI

OZET

Kiiresellesen Diinya’da artan insan niifusunun getirdigi ulagim problemi her gegen giin
artmaktadir. Bu nedenle insanlarin kullanabilecegi, ulagimi kolaylastiran yahut siireleri
¢ok aza indiren projeler yayginlasmistir. Otoyollar, Kopriler, Tuneller ve benzeri
ulagim yapilar1 artik endiistriyel boyutlara ulasmis, is saghgi ve giivenligi konusunda
ozel bir yer edinmistir. Bu c¢aligmada Diinya’nin en biiyiik orta agikliga sahip asma
kopriisii 1915 Canakkale Kopriisi'niin = ¢elik  tabliye kaldirma ve montaj
operasyonlarmda Is Saglhgi ve Giivenligi Yonetimini, ele alacagiz. Proje’nin
Uluslararas1 olmasi1 sebebiyle tiim Diinya’dan miihendisler, isciler ve is saglig1 ve
giivenligi profesyonelleri bu projede calismistir. ISG Yonetim sisteminin biiyiik lcekli
projelerde ne kadar 6nemli oldugu, bu yonetim sistemi sayesinde neler kazanildig1 ve en
Oonemlisi bu yonetim sistemi sayesinde hangi olumsuz olaylarin oniine gecildigi
aktarilmak istenmistir.

Anahtar Kelimeler: Is Saghg: ve Giivenligi, Koprii Insasinda Is Saghgi ve Giivenligi
YOnetim Sistemleri, Y&netim Sistemleri.
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OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY MANAGEMENT IN STEEL DECK
INSTALLATION WITH FLOATING CRANE AND PORTAL CRANE: THE
EXAMPLE OF 1915 CANAKKALE BRIDGE

ABSTRACT

The transportation problem brought by the increasing human population in the
globalizing world is increasing day by day. For this reason, projects that can be used by
people, facilitating transportation or minimizing time have become widespread.
Highways, Bridges, Tunnels and similar transportation structures have now reached
industrial dimensions and have gained a special place in occupational health and safety.
In this study, we will discuss the Occupational Health and Safety Management in the
steel deck lifting and assembly operations of the 1915 Canakkale Bridge, the suspension
bridge with the largest middle span in the world. Due to the fact that the project is
International, engineers, workers and occupational health and safety professionals from
all over the world have worked on this project. It is aimed to convey how important the
OHS Management system is in large-scale projects, what has been gained thanks to this
management system, and most importantly, which adverse events have been prevented
thanks to this management system.

Keywords: Occupational Health and Safety, Occupational Health and Safety
Management Systems in Bridge Construction, Management Systems.
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1. GIRIS

Gecmisten giliniimiize kadar yapilan asma kopriilerde ¢alisanlarin, ¢alismanin sartlari
geregi ¢ok tehlikeli islerde ¢alistig1 bilinmektedir. Asma kdprii insaati sirasinda koprii
ayaklarinin deniz, gol, nehir gibi yerlerde olmasi olagan olmasima karsin ayaklarin kara
iizerinde oldugu; orta acikligin deniz, gol, nehir ve benzeri gibi olusumlarmn istiinde
oldugu goriilmektedir. Bu calismada ele alacagimiz koprii Diinya’nin en biiyiik orta
aciklhigina sahip 1915 Canakkale Kopriisiidiir. Asma kopriilerin insasinda is saglig1 ve
giivenligi yonetimi ¢cok kompleks, icinde ¢ok fazla tehlike ve risk barindiran, is sagligi
ve gilivenliginin multidisipliner yapilarini1 i¢inde bulunduran bir olaylar biitiiniini
kapsamaktadir. Is saghg1 ve giivenligi yonetimi i¢inde bulundugu kurumda olas1 kaza,
yaralanma, mal ve can kaybini dnleyip ayn1 zamanda is performansini, i§ verimini ve
calisanlarin psikolojik durumlarmi iyilestirme amaci giiden bir canli sistemdir. Bu
sistemin igerisinde bulunan carklar ve unsurlarin biiyiilk bir kismi insani faktorleri
icerisinde barindirip, bu degiskenler dogrultusunda sistemi insana, insani sisteme

entegre eden kontrol mekanizmalar biitliniinii kapsamaktadir.



2. GENEL BIiLGILER

ISG Yonetim Sistemleri is¢i c¢alistirilmasmin  baslangicindan beri yani  kolelik
sisteminden beri kullanilan, giiniimiiz yonetim sistemlerinde ahlaki, yasal, finansal
sorumluluklarin yerine getirilme ve yasam standartlarini yukariya tagima istegiyle
gelistirilmis sistemlerdir. Diinya’nin en biiyiik orta agikliga sahip asma kopriisii olan
1915 Canakkale Kopriisiiniin yapiminda da ISG Yonetim Sistemi, Sistemleri
uygulanmistir. Insaat ve yapim isleri en tehlikeli ¢alismalar arasmdadir ve tiim
Dinya’da imalat sanayine kiyasla ¢alisma saati basina yaklasik alt1 kat daha fazla hasar
veya Oluime, iki kat daha fazla sakatlik veya yaralanmaya neden oldugu
gbzlemlenmistir. (Zamankhani, 2018) Ornegin; 1996 ve 2005 yillar1 arasinda Japonya,
Giney Kore ve Hong Kong'daki yasanan is kazalarinin %20'si insaat faaliyetlerinde
yasanan is kazalariydi. (Poon ve Tang, 2008)

Is kazalar1 sayilar1 ¢cok goz Oniine getirilmese de Diinya Saglik Orgiitii (WHO) ve
ILO'ya gore 2016 yilinda 1,9 milyon kisinin 6liimiinden is kazalar1 sorumlu tutulmustur.
(Nordin ve digerleri, 2021)Is kazasi ile ilgili dliimler diinya capmnda o yilda tim
Olimlerin %5'ini  kapsamustir. (Thirunavukkarasu ve digerleri, 2021), (Wang ve
digerleri, 2016) 2016 yilinda Insaat sektérii diinya is giiciiniin yaklasik %7'sini istihdam
etmistir, ancak is kazasi 6limlerinin %30-40'in1 kapsamustir. (Sunindijo ve Zou, 2012)
Isle ilgili kazalarm ve hastaliklarm ekonomik etkisini dlgmek icin yapilan ilk
caligmalarda, arastirmacilar insani ve ekonomik olmak (zere iki farkli konuya dikkat
cekmislerdir. Insani etkiler bir kisi kaza gegirdiginde veya hastalandiginda, o kisinin
yasam kalitesi, refah diizeyi lizerinde aninda bir etki meydana gelmektedir. (Di Fabio,
2017) Sirket diizeyinde, gerceklesmis is kazalar1 sirketin kotii itibar kazanmasina, tirtin
ve hizmetlerine yonelik talebin azalmasina, galisan ise alma konusunda zorluklara yol
agustir. (Fernandez-Muniz ve digerleri, 2008) ISG'nin egitime entegre edilmesi veya
yaygmlastirilmasi, cocuklara ve genc yetiskinlere gilivenli bir sekilde c¢alismay1
ogreterek ISG Kiiltiiriiniin tiim topluma kazandirilmasi icin ¢ok 6nemli bir rol
oynamaktadir. 1SG, okul &ncesinden itibaren ve is diinyasina girmeden dnce, yasam
boyu dgrenme siirecinin bir pargasi olmalidir. (Garcia, 2007) ISG yonetim sistemlerinin
biitiinii aslinda bir ISG kiiltiirii olusturma ve teknik anlamda almacak onlemlerin

uygulanmasi saglama diyebiliriz (Nawaz ve digerleri, 2019)
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2.1. Is Saghg ve Giivenligi Yonetimi ve Sistemleri

1980'lerde, insaat sektoriinde tehlikeli kosullar1 azaltmak, yaralanma riskini azaltmak ve
malzeme israfin1 en aza indirmek icin ISGYS tanitilmistir. Tanitilan sistem o zamanki
sartlarda yaygm olmadigi ve bilinmedigi igin ingiltere Saglik ve Giivenlik Birimi, 1989
yilinda ISGYS’nin uygulamaya konulmasini giiclendirmek i¢in ' Is Saghg1 ve Giivenligi

Yasasi'ni onaylamstir.

Is Saghgi ve Giivenligi Yonetim Sistemleri kabaca Bir giivenlik politikasinin
planlanmasini, gelistirilmesini, diizenlenmesini ve uygulanmasimi da dahil etmek Uzere,
caligma alaninda bulunan tim personellerin giivenligi ile ilgili bir ¢alisma, g¢alismalarin

performansimin 6l¢iilmesi, denetlenmesi veya gozden gegirilmesi denebilir.

ISGYS, isle ilgili yaralanma, hastalik ve hastaliklarm 6nlenmesi i¢in tim calisanlarin
giivenligini ve saghgmi korumak i¢in bir kurulus tarafindan tstlenilen koordineli ve

sistematik bir yaklagimi ifade eder. (Uluslararasi Calisma Ofisi, 2001)

ISGYS, saghk ve giivenlik yonetimini saglayan bir sistemi ifade eder. (Isgiicii
Departmani, 2002) 1995 yilinda, Hong Kong Hiikiimeti tarafindan kapsamli bir
endiistriyel gilivenlik incelemesi yapildi ve sonuglar, isletmelerin kendi kendini
dizenleme ve guvenlik yonetimini benimsemeleri gerektigini gosterdi. (Nicole ve
digerleri, 2018). ISGYS uygulamasinin faydalari, tehlikelerin ortadan kaldirilmas1 ve
kazalarin azaltilmasi, giivenlik algis1 ve farkindaligi, operasyon verimliligi, maliyet
azaltma, kér arttirma ve standartlara uygunluk olmak ve benzeri olaylar bitunidur.
(Bunn ve digerleri, 2001; Choudhry ve digerleri, 2008; Robson ve digerleri, 2007 ),

Is Saghig1 ve Giivenligi Yénetim Sistemleri, 1970 ve 1980 yillarinda (6rnegin, 1974'te
Flixborough Kazasi, 1976'da Seveso kazasi ve 1976'da Piper Alpha felaketi) cok sayida
iyl belgelenmis ve ciddi endiistriyel kazalardan sonra olusturulmustur. Bu olaylar
lizerine yapilan c¢aligmalar ve arastrmalar, ISG ile ilgili ana yaklasimlardaki
eksiklikleri ortaya c¢ikartmis ve hem egitim hem de miihendislik miidahalelerini
kapsamli bir sekilde ele alan yaklasimlarm onaylanmasi ihtiyacini ortaya ¢ikartmigtir.
1990'l yillardan bu yana kiiresel olarak gozlemlenen ISG ydnetim sistemlerinin

yayginlagsmasi, performans olcumu ile ilgili tekniklere, kaza/yaralanma Onlemelere,


file:///C:/Users/Monster/Desktop/TRTRTRTR/1-s2.0-S0022437517302451-main.docx%23page8
file:///C:/Users/Monster/Desktop/TRTRTRTR/1-s2.0-S0022437517302451-main.docx%23page8

karlihgin arttirilmasina ve galismanin sistemlestirilmesine ihtiyacin arttigini belirgin

sekilde gdstermistir. (Sinelnikov ve digerleri, 2015)

2.2. ISG’nin Siirdiiriilebilirligi

Sirdirilebilir ISG, getirdigi sorumluluklar insaat saghgi ve giivenligi, bir insaat
iscisinin giivenligini ve saghigini, bir projenin basindan sonuna kadar, proje bittikten
sonra ki siiregte ¢aligtig1 siire boyunca yakalanabilecegi is hastaliklar1 ve is¢inin emekli
olduktan sonra kalan omrii boyunca herhangi bir yaralanma veya hastalik olmaksizin

stirdiirmesi i¢in bir kavramdir. (Rajendran ve Gambatese, 2009).

Ingiltere ISG Birimine gore, 2001 ve 2002 yillarinda ISG basarisizliklarinin maliyeti
51,8 milyar sterlin gibi biiyiikk bir miktar olarak istatistiklere eklenmistir.(Amponsah -
Tawiah ve Mensah, 2015 ) . Avrupa Saglik ve Giivenlik Ajansi, Avrupa Birligi'nde
(AB) her y1l 146 milyon ¢alisma saati kayip oldugunu tahmin ediyor. Sayisal olarak, bu
kayip AB'nin yillik gayri safi milli hasilasmin %2,6'sma ve %3,8'ine esittir. (Amponsah
-Tawiah ve Mensah, 2015). Kiiresel diizeyde, 1SG kayiplar1 1250 milyar dolar1 asmakta
ve psikolojik etkilerinin ekonomik kayiplari bu miktarin %25i oldugu tahmin
edilmektedir. (Amponsah-Tawiah, 2013). Bir yatirim sirketinde yiiriitiilen arastirma, alt1
sanayi sektoriinde(icecek, enerji, gida, medya, madencilik ve ¢elik) yatirim getirisinin,
gecen yil %25'ten %38'e yiikseldigini ortaya koydu. Bu yiikselmeden onceki dort yil,
stratejik karar verme sirecine ISG Yé&netim Sistemleri entegre edildigi gozlenmistir.
(Hill ve Seabrook, 2013).

ISG Kaynakli kazalar ayn1 zamanda insan yasaminin kalitesinin diismesine (kazalardan
kurtulanlar), biyolojik cesitlilik kaybina, ¢evresel ve ekolojik zararlara ve bu kazalarin
kurbanlarinin aileleri i¢in katlanmak zorunda olduklar1 sosyal damgalara neden olur.
(Kasperson ve digerleri, 1988). Bu unsurlar1 birlikte hesaba katmak, giivenlik ve
stirdiiriilebilirlik arasindaki dogal, ancak g6z ardi1 edilen baglantinin Onemini
vurgulamaktadir.  Proje  duzeyinde, kuruluglarm siirdiiriilebilirliginden  hangi
departmanimn sorumlu olmasi gerektigini tespit i¢in sirket yoneticileri arasinda bir anket
gergeklestirilmistir. Sonuglara gore, ankete katilanlarin %71°1, stirdiiriilebilirlige en iyi
uyum saglayan departmanin saglik, gilivenlik ve g¢evre (SEC) departmani olduguna

inaniyor. (Hill ve Seabrook , 2013).



Biiyiiksehir Belediyeleri ve Mega Kentlerin yonetimleri yapilan insaat ¢alismalarinda
ISG Yoénetim Sistemlerinin siirdiiriilebilir olmasi ve olusabilecek maddi kayiplarin
oniine gecmesinden dolayr ISG Yénetim Sistemlerini kullanmaktadir. (Mahsa ve
digerleri, 2020). Her yil yaklagik 2,3 milyon insanin is kazalar1 ve/veya meslek
hastaliklari, is kazalar1 ve/veya meslek hastaliklar1 nedeniyle hayatin1 kaybettigi ve
erken emeklilikten kaynaklanan kayiplarla sonuglanarak, igverenler ve devlet ekonomisi
icin onemli dl¢iide olumsuz oldugu goz 6niine alindiginda, personel devamsizliklar: ve
yiksek sigorta maliyetlerini azaltabilmek icin ISGYS kullanilmaktadir. (Uluslararasi
Calisma Orgiitii, 2010), (Jordan ve Letti, 2014)

Son otuz yilda Is Sagligi ve Giivenligi Yonetim Sistemlerinin (ISGYS) kullanimi
gelismis ekonomilerin igyerlerinde yaygnlasmistir ve artan kullanimlar1 6zellikle
verimlilik amagli olmaktadir. Ozellikle ISGYS, isletmelerin rekabet giiciinii artrmak
icin kullanilan ve uygulanan “siirekli iyilestirme” veya “kalite yOonetimi” ilkelerini
icermektedir. ISGYS prensiplerinin benzer oldugu goz dniinde bulundurularak Toplam
Kalite Y6netimi gibi sistemlerle, Toplam Kalite Y&netimi ile mesleki tehlikeleri ortadan
kaldirmak, guvenlik bilincini gelistirmek ve yeni uygulamalar i¢in bir temel olusturdugu
tahmin edilmektedir. (Gallagher ve digerleri, 2001) Ayrica, ISGYS'nin is kalitesi
araciligiyla tiretkenligi artirdigi ve boylece gereksiz malzeme kaybmi 6nledigi, yuksek
kaliteli malzeme ve hizmetler sagladigi gozlenmistir. (Marhavilas ve digerleri, 2011)
Dogrudan maliyetler, buzdagmin goriinen kismudir ve kaza sigortasi, tazminat
maliyetlerini ve yaralanma maliyetini icerir. Ingiltere ekonomisi, tiim sektorlerde
toplam is giicliniin %8'ini olusturan santiyelerdeki isle ilgili hastaliklar ve kazalar
nedeniyle dogrudan maliyetlerle 1,2 milyar sterlin kaybetmistir.(Smallwood ve Haupt,
2007) Dolayli veya batik maliyetlerin, diisiik performans, disiik tiretkenlik, gecikmeler
ve mal kaybi acisindan dogrudan maliyetlere goére zararin 14,2 kati oldugunu

belirtilmistir.

Yukarida belirtilen parasal rakamlarin yani sira, 2016 ve 17'de 2,8 milyon is¢i isle ilgili
hastalik ve yaralanmalar nedeniyle 61dii, bu kaybin diinya ekonomisine zarar1 dolayl1 ve
dogrudan masrafinmn 182 milyar sterlin oldugu tahmin edilmektedir. (Nawaz ve
digerleri, 2019)



2.3. Insaatlar °da ISG Tarihi ve Cahsmalar

Insaat endiistrisi, insanlarm diiz zeminde magaralarda veya insa edilmis yapilarda
yasadigt MO 40.000 ila 12.000 arasindaki Paleolitik Cag'a tarihlenen eski bir
endustridir.(Pérezgonzalez, 2005). Insaat alanindaki giivenlik yonetimine iliskin ilk
yazili kayit, MO 2200'de (Pérezgonzalez, 2005), Babil Krali Hammurabi Krali, evlerin
yikilmas1 ve sakinlerinin Oldiiriilmesi i¢in cezalar Ongdren bir yasay1r ¢ikarttigi
kanunlarla beraber ¢ikartmistir.(Clarke ve digerleri, 1999).  Tarihsel olarak, ilk
zamanlardan beri is kazalar1 hayatin dogal bir yonii olarak goriilmiistiir. Is yerinde
kazalar olur ve calismak yasam dongiisiinii besler algis1 yiizyillarca devam
etmistir.(Pouliakas, 2013),(Smith, 1776) Bu c¢alisma sartlarmi1 ve ¢alisanlarin
diisiinceleri belirli bir zaman dongiisiinden yavas yavas ¢ikmaya baslamistir. ISG nin
modern calisma diinyasina (koleligin bitisi diyebiliriz) entegre olmasi ¢ok kolay
olmamistir. Kolelikten bu yana gelen sahiplik anlayisinin  getirdigi  temeller
dogrultusunda ilk calisanlar ig¢in ISG’nin sahibin verdigi imtiyazlar olarak
diisiiniildiigiinii soyleyebiliriz. Bu sartlarin insanlik dis1 olmasi yani sira ig¢iler arasinda
gergeklesen ilk oOrgiitlenmeleri  kolelik zamanlarinda gerceklesen isyanlardan
gorebilmekteyiz. Koleligin bitmesi ya da artik insani olmadigiin Diinya’da genel bir
diisiince olmaya basladig1 zamanlarda (erken modern c¢ag) insan saghgmin ve
guvenliginin O6nemsenmesi hemen hemen ayni zamanlar1 kapsamaktadir. Fakat
insanlarda kazalarin Tanri’nin insanlara verdigi ceza yahut kaza gecirenin isledigi
giinahlardan dolay1 kaza gecirmesi inanct uzun bir miiddet devam etmistir. Kazalarin
onlenememesi, yetersiz ¢alisma, kanit veya tarafli taniklar nedeniyle, bir kazanin nasil
meydana geldigi hakkinda Onceden diisiinmek, kaderin isine karigmak olarak
algilanmaktaydi.(Bernstein, 1996) Daha sonra, ¢ok erken modern zamanlarda, kazalarin
nedenselligine iliskin ilklerden sayilabilecek teori ‘’kaza egilimi teorisi’’ olarak
isimlendirilmistir. Bu teori, insanlarin kii¢iik bir bolimiiniin kazalara karisma
olasihigmin digerlerinden ¢ok daha fazla oldugunu varsayiyordu.(Shaw ve Sichel, 1971)
Ancak su anda ¢ogu arastirmaci, kazaya yatkinlik konusunda ikna edici bir kanit
olmadig1 konusunda hemfikir olmaktadir.(Pillay, 2014),(Geller, 2005) Bu nedenle,
modern yaklasim, bir kazanin birden ¢ok bulunan faktérlerin bir kombinasyonu yoluyla
gerceklestigini gostermektedir. Bu baglamda kaza nedensellik mekanizmasimni, yani

kesin nedensel faktorleri ve buna yol acan olaylarin swasini anlamak i¢in kaza



nedensellik modelleri olusturulmustur.(Attwood ve digerleri, 2006), (Lundberg ve
digerleri, 2009) Bu tiir faktorler, giivenli olmayan ¢alisma kosullar1 ve eylemleridir.
Calisma kosullary, sicaklik, giriiltii, aydmnlatma, hava kalitesi, yetersiz makine
korumalari, kusurlu aletler vb. gibi alanlar1 veya bir ¢alisanin giivenlik kurallarina
uymadigt  her  durumda  giivenli  olmayan  eylemlerin  gergeklestirilip
gerceklestirilmedigini kapsamaktadir. Fakat calisanlarin ve yoneticilerin bu faktorlerin

dogru veya yanlis oldugunu kavramasi ancak 20.ytlizyil1 bulmustur.

Guvenlik yonetim sistemleri, 1980'lerde isyerinde giivenlik ve saglik iyilestirmelerini
tesvik etmek icin Avrupa Birligi'nde tanitilmig, bu sayede uluslararasi ilk ¢alismalar
sonu¢ vermeye baslamistir. (Leveson, 2015) Devaminda 1989'da uygulanan Risk
Degerlendirmesi ve Risk Yonetimi Cergeve Direktifi uyarinca, Ingiltere’de ki Saglik ve
Giivenlik Yoneticileri ve bir dizi Avrupa Birligi iiye iilkesi, 1989'dan 1992'ye kadar
olan dénemde mevzuat yoluyla ISG ydnetim sistemlerinin gelistirilmesi ve uygulanmasi
icin yetkilendirdi.(Vassie ve digerleri, 2000), (HSE SHSM, 2008)

Insaat sahalarmndaki yiiksek kaza ve 6liim riskleri sorununun iistesinden gelmek igin,
1990'lardan beri bir¢ok iilkede insaat ve insaat icin ISGYS (zorunlu veya goniilli)
uygulamaya konmustur.(Yiu ve Chan, 2016)

Giiniimiize gelindiginde iISGYS artik ¢ok daha kapsamli, sadece belirli is kollar1 igin
degil tlim ¢alisma alanlarini i¢inde barmdirabilecek glivenli yonetim anlayisiyla ¢alisan,
personellere giivenlik kiiltiirtinii aktarmayi1 hedefleyen, performansi ve verimliligi

arttirmay1 hedefleyen, vizyonu sifir kaza olan sistemlerdir.



3. YUZER VINC VE PORTAL VINC iLE CELIK TABLIYE MONTAJINDA
ISG YONETIMI

Toplamda 12 adet ¢alisma sahasi bulunan bu operasyonlar biitiiniiniin sahalar1; Balik¢1
Barmagi adini santiye alaninin eskiden balik¢1 barmagi olmasindan alan bu alan denize
sifir olup imal edilen portal vinglerin kendiliginden motorlu dubalara yerlestirilmesi i¢in
en gilivenli alandir. Bu ¢alisma bolgesinde portal vinglerin imalat1 gergeklesmektedir.
Her farkli tiir imalat asamasinda farkl is sagligi ve giivenligi yontemi uygulanarak
imalatin gerceklestirildigi yerdir. Kuru Havuz adini kulelerin altinda bulunan beton
kesonlarn 1slak ve kuru havuzlarda imal edilmesiyle alan, denize sifir kendi limani ve
yanagma iskeleleri bulunan bu alanda Kocaeli’de imal edilen tabliyelerin montaj igin
son hazirlig1 yapilmaktadir. Asya yan agiklik, kopriiniin asya yakasindaki kule ile
yaklagim viyadiikleri arasinda olan kisimdir. Bu alanda beton yaklasim viyadiiklerinden
sonra gelen celik tabliye bloklarinin agirliklar1 ve gesitleri yan aciklhigin belirli bir
kismma kadar degisiklik gdstermistir, sonrasinda standart mega bloklar halinde
montajina devam edilmistir. Asya orta agiklik, kopriiniin asya yakasindaki kule ile
Avrupa kule arasinda orta agikligin tam ortasina kadar olan (merkez) bolgedir. Bu
bolgedeki tabliyeler kulelerdeki bloklar haricinde hepsi mega blok olarak tasarlanmistir.
Avrupa orta acgiklik, kopriiniin Avrupa yakasindaki kule ile Asya kule arasinda orta
acikligin tam ortasina kadar olan (merkez) bolgedir. Bu bolgedeki tabliyeler kulelerdeki
bloklar haricinde hepsi mega blok olarak tasarlanmistir. Avrupa yan agiklik, kdpriiniin
Avrupa yakasindaki kule ile yaklasim viyadiikleri arasinda olan kisimdir. Bu alanda
beton yaklasim viyadiiklerinden sonra gelen celik tabliye bloklarmin agirhiklar1 ve
cesitleri yan agikligin belirli bir kismma kadar degisiklik gostermistir, sonrasinda
standart mega bloklar halinde montajina devam edilmistir. Deniz ¢aligmalar1 kopriiniin
iz diistimiinde, kulelerin asya ve Avrupa acikliklarinda, balik¢1 barmnagi ve kuru havuz
santiyelerinde gerceklesmektedir. Deniz ¢alismalarinda imal edilen portal vingler, kendi
kendini kaldirma/indirme sistemleri, kaldirma kirigleri, ¢elik tabliyeler, tabliye destek
ayaklari, tabliye kilavuz gergeveleri taginmis veya montaji gerceklestirilmistir. Kedi
yolu portal vinglere ve orta aciklikta ki tabliyelere erisim i¢in kullanilmakta; tiim ana
halat boyunca bulunan kedi yollar1 ana halata yapilan montaj islerinde gok dnemli bir
rol oynamaktadir. Asya kule ve gecici ¢aligma platformu Asya kule tzerinde bulunan

318 metre yiikseklikte ve 32. Kule blogunun iistiinde kedi yoluna erisim baslangic1 ve



rgat vingler bulunmaktadir. Gegici kule platformlarinda yerlestirilen ¢elik tabliyelerin
destekleri ve tasima/nakliye igleri gergeklestirilmektedir. Avrupa Kule ve gecici ¢alisma
platformu Avrupa kule iizerinde bulunan 318 metre yiikseklikte ve 32. Kule blogunun
iistiinde kedi yoluna erisim baslangici ve wrgat vingler bulunmaktadir. Gegici kule
platformlarinda yerlestirilen c¢elik tabliyelerin destekleri ve tasima/nakliye isleri
gerceklestirilmektedir. Asya Ankraj ve Yaklagim Viyadiikleri Ayaklar1 Asya Ankraj
calisma sahasi santiyenin merkez ana kamp alaninin yaninda bulunan kara bdlgesidir.
Bu alanda beton tabliye ile c¢elik tabliyenin birlesimi igin gerekli c¢alismalar
yapilmaktadir. Yaklasim viyadiiklerinin {stiinde bulunan tabliyelerin altina gelen
kisimlar calisma sahast olarak kullanilmaktadir. Ankraj noktalarinda yaklasim
viyadiikleri ve ¢elik tabliyenin kara iistiinde bulunan kisimlari malzeme yiikleme,
bosaltma, demontaj isleri, depolama ve kara aski halatlarinin montaj1 i¢in kullanilan
sahadir. Avrupa Ankraj ve Yaklasim Viyadiikleri Ayaklar1 Avrupa Ankraj calisma
sahas1 santiyenin merkez ana kamp alaninin yaninda bulunan kara bolgesidir. Bu alanda
beton tabliye ile ¢elik tabliyenin birlesimi i¢in gerekli ¢alismalar yapilmaktadir.
Yaklasim viyadiiklerinin stiinde bulunan tabliyelerin altina gelen kisimlar ¢aligma
sahast olarak kullanilmaktadir. Ankraj noktalarinda yaklasim viyadikleri ve celik
tabliyenin kara iistiinde bulunan kisimlar1 malzeme yiikleme, bosaltma, demontaj isleri,
depolama ve kara aski halatlarinin montaji i¢in kullanilan sahadir. Kullanilan portal ving
sistemi Kendi kendini kaldirma 6zelligine sahip portal vingler ‘’Lifting Gantry’’ karada
montaji tamamlanip motorlu dubalarin iizerine yerlestirilmektedir. Yerlestirilen portal
vingler duba ile kaldirma bélgesine gidip kdpriiniin ana tasiyici halatlarindan denize
kadar inen celik halatlara baglanip kendini yukariya ¢ekmektedir. Kendini yukariya
ceken portal vingler akabinde altinda bulunan “’Self Erect’” yani kendi kendine kaldirip,
indirme mekanizmasini dubaya indirip kaldirma kirislerini “’Lifting Beam’’ portal vince
bagli halatlara baglamasiyla sistem hazir hale gelmektedir. Celik tabliyeler °’Steel
Deck’’ portal vinglerin iz diisimii olarak tam altina dinamik pozisyon 6zellikli motorlu
dubalar yahut agik giiverteli gemilerle getirilmektedir. Getirilen ¢elik tabliyelerin
uzerine kaldirma kirigleri indirilip tabliye iizerinde ki baglantilar1 tamamlanip final
pozisyona kadar kaldmrilmaktadir. Final pozisyona getirilen tabliyelere aski halatlari

baglanip, kaldirma kirislerinin sokiimiiyle montaj operasyonu tamamlanmaktadir. Biten



kaldirma operasyonundan sonra portal vingler ana halat Gstiinde hareket ettirilerek bir

sonra ki operasyonun pozisyonuna getirilmektedir.

3.1. ISG Yénetim Sistemi Uygulamalar
3.1.1. is Izni Prosediirleri

Her ¢aligmanin basinda calismaya uygun, o ¢aligmanin tarihi, yeri, isin tarifi, kac kisi
calisilacagi, tahmini olarak ¢alismanin bitis saati ve tarihi, o ¢alismanin prosediirleri ve
siireclerini dnceden takip edebilmemiz, baska firmalarla ayni calisma sahasinda isek
birbirimize ekstra bir tehlike, risk olusturmamamiz ic¢in, yapilacak ise 6zel hangi
onlemler alinmali, neye dikkat edilmesi gerekiyor ise bu siireclerin hepsini kontrol edip
uygun sartlar saglandiginda calisma is izni bazi durumlarda farklhilik gosterse de
genellikle bu kisilerin imzasiyla tamamlanir; ana yiiklenici saha mihendisi, ana
yuklenici isg sorumlusu, alt yiklenici saha miihendisi, alt yiklenici saha formeni, alt

yuklenici isg sorumlusu, agir kaldirma siiperzivori.

3.1.1.1. Giinliik is izni
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Giinliik is izni saha igerisinde genel ¢aligmalar1 kapsayan, spesifik bir is i¢in degil tiim
isler icin alinmasi gereken bir is iznidir. Bu is izninin temel amaci diger firmalara ve
ayn1 bolgede calisan diger ¢alisanlara resmi olarak haber vermek ve duruma gore isin
tehlikeli olup olmadigina, isin Onceligine gore ayni anda o ¢aligma alaninda

bulunulmamasi i¢in diizenlenmektedir.

3.1.1.2. Kapah Alanda Cahsma is izni

el R R, (R irordle | st Sainry
| o b A
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Kapali alan ¢aligmalar1 diger agik hava ¢alismalarina gore ¢ok daha fazla kendine 6zel
barindiran bir ¢alismadir. Kapali alan ¢aligmalarinda ¢alisma yapilacak alanin daha
onceden hangi amagla ne i¢in kullanilmis, bir onceki ¢aligmada kimyasal gaz Slglimii
sahay1 brrakirken degerleri nedir, kapali alana girmeden Once yeterli havalandirma
yapilmis mi1, Caligma metodu kontrol edilmis mi, solunum aparati personele giydirilmis
ve egitilmis mi, tiim kisisel koruyucu donanimlar kontrol edilmis mi, oksijen seviyesi
uygun konuma gelip aktif olarak izlenmeye devam ediliyor mu, ortam zehirli veya
yanict maddelerden arindirilmis mi1, emniyet kemerleri ve yasam hatlar1 kontrol edilmis
mi, uygun giris ¢ikis araligi ve acil kagis yollar1 belirlenmis mi, kivilcim ¢ikartmayan
aydinlatma mevcut mu, en yakin telefonun yeri belirlenmis mi, acil durum telefon
numaralar1 biliniyor mu, en yakin acil boy dusu yeri biliniyor mu, yangin sondiiriictiler
ve otomatik yangin sondiiriiciiler mevcut mu, cebri havalandirma saglanmis mi, gézcii
personel konumlandirilmis mi, acil durum prosediir ve ekipmanlart hazir mi, ilk
yardime1 personel mevcut mu, yapilacak iste kullanilan ekipmanlar ve bu ekipmanlarin
olusturabilecegi riskler nelerdir bunlar kontrol edildikten sonra Karar Akis Semasina

uygun olarak ¢alismaya izin verilir ve baslanir.

3.1.1.3. Sicak Is Izni

Sicak Is kzni
Permt To Hot VWork

Location of work (izm Yol
Descrption of work (5ic sEs:
= —

w=sd ¢

Finian

ecured ana cpenings fo cther ley=ta coversd with 2 hirs Dlankel or ctner
s SeBRARR et Hars

e o, SRR AR, BT

= worictn Sneurs thars 1S mb ROt Spot resiun
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Sicak is izni olasi kisisel yaralanmalari, toplu yaralanmalari veya oOliimleri, olas1
yanginlarin olmamasi i¢in alinmasi gereken is izinlerinden bir tanesidir. Sicak is izni
formunda dikkat etmemiz gereken hususlar sunlardir; Sicak ¢aligma vardiya sonundan 2
saat once tamamlanmis olmalidir ¢linkii eger gdzden kacan bir kivileim yahut yangin
baslangici durumu var ise vardiya igerisinde kontrollii bir is bitimi olmali ve kolay
kontrol altina alinabilmelidir, Oksijen tiipleri yahut Ipg tiipleri ya da benzeri tiipler dik
olarak tasinip, sabitlenmis mi?, Vana ve hortumlar iyi durumda mi, tiim tiiplerde ve
hortumlarda geri tepme valfi var mi, Kullanilmayan tiipler kapali olarak depoya
gonderilmis mi, LPG tiipleri gece bina igerisinde izinsiz birakilmis mi, ark kaynagi
ekipmanlar1 akim standartlarina uygun mu, sicak is diger personellerden 1.5m uzakta
mi, uygun barikatlama yapilmis mu, is alan1 yanict malzemeden arindirilmis ve diizenli
mi, Konduksiyon ile 1sinm ulasacagi bdlgeler kontrol edildi mi, Is alan1 havasi yanici
gazlara kars1 test edilmis mi, Is alan1 yanic1 malzemeden armdirilmis ve diizenli mi? Is
alan1 havas1 yanici gazlara karsi test edilmis mi?, Sicak isten etkilenen hatlar ve altyap1
izole edildi mi, Saftlarda ve asili silindirlerin i¢inde ¢alisirken diger ekipmanlar ile olan
baglantilar1 yanmaz battaniye ve diger yanmaz malzeme ile tikanmali ve takibi
saglanmali, Operator sicak isi tamamlandiktan sonra 15dak. boyunca sicak noktalar
kaybolana kadar gozlem yapmali, Uygun yangin sondiirlicii hazir bulundurulmali,
Operatorin uygun Kisisel koruyucuyu giymesi saglanmali, Sicak isin yapilacagi yerde
duman sensorleri iptal edilmis mi, Kullanilmig elektrotlar yanmaz kova igine atilmali,
Operator is sahasina rahat ulasabiliyor mu, Operator yangm ve giivenlik onlemlerini
anladi, Operator giivenligi etkileyen veya yangin ¢ikmasina sebep olan bir olayda acilen
ISGC boliimiine raporlama yapacak, Elektrikli ekipmanlarin ¢aligma voltaji uygun ve
hatasiz c¢alisir durumda olmali. Ekipmanlarin muhafazalar1 tam olmali, Yeterli
havalandirma saglandi mi, Hava durumu ve riizgar yonii sicak is i¢in uygun mu,
Calisma Kapali ortamda yapilacak ise “Kapali ortam calisma izni” alindi mi? Ve
benzeri tim hususlar konusunda 6nlem alinip gereklilikler saglandiktan sonra galigmaya

yetkili kisilerin imzas1 sonrasinda baglanmaktadir.
3.1.1.4. Gece Cahsmasi is izni

Gece caligmalar1 tehlikelerin daha fazla oldugu calismalardir. Bu ylizden daha fazla

dikkat gerektiren galismalar olmaktadir.
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3. 14. JZ.
6. 20. 33
7. Fal M
8. F.r 35

D. LIST ACTIVIES TO BE CARRIED OUT
We hereby confirm that the following HSE requirements shall be complied with: gbu belge e asagidaki SEC sartlanna uyulmasin onayhyonz:
No: Statement Description/Durum Agiklamasi Yes No MA
1. Organization chart available for night activities. Responsible enginesr nesd to be available on site with the
authority of decision making.

Organzasyon gemas bu gece etkinliklen igin gecerigr. Karar verme yelkuzing zahip Sorumll mihendis sahadz
olzcakiir.

2. DLSY approwved night shift risk assezsmgnt iz 3vailsbie at sie.

DLSY gece gabgmasinda sahads yapiscak iglerensf=mgtir

3. Method statements are available for night shift activities.

Gece vardyas igin yapim yoniem mevoutivr,

4. Emergency procedures are established and implemented for night shift activities.

Gece vardiyasi Faa.[lyerIen igin acil dunam prosediiden alusfundmus ve wyguianmisir

3. All the stair cases & work areas fitted with adeguste light's with back-up powsr.

Tim merdivenier ve galisma alanian, yeter siga ve aydinlaimaya sahiptir.

6. Full time first aider & fire fighters are available for night shift sctivities.

Gece vardiy=si igin tam zamanl ik pardmoine ve yangin tiplen sshads mevcuiur,

7. Site s=curnity and transport srrangsmeant is available for night.

Gece saha glivenligi ve naklive isfer mimkdndir.

B. Adeguate site supsrvisors are nominsted for the night shift with communicstion facilities.

lietigim igin yeter yetkinige sahjp gece vardiyasna uygun saha siipervizden afanacakir.

9. Safety induction program for night shift and evidence of its communicstion to workforce is available on site.
Gece vardiyasi igin i35 gUvenligi egitimi yapilacak ve kapif aliing alinacakir.

10, Welfare facilities are available 3= per the DLSY reguirements. Sosyal tesisien OLSY gerekiiilienne gire uygunaur
11. Driving plan prepared and available at site. Siniy plan hazdanmig ve sahada mewcuiiur.

12.  Might shift toolbox meeting program is available at site. Gece galigmas: toolbox egitim program: sahada uygufmrrugsm

We undertske to carmy out the night shift activities in accordance with DLSY and other relevant International construction safety

=. We ¢r=- =A=.I'=' that we are lisble for financial p=rglh== H-al'l'lr, letters for failing to camy out our works in sccordance to

nt of DLSY issuing viclation stop work notice we are bond to stop the
waork irrrra:iatary in aconr—:ar:sawitrr I:-LE.Y Fla;l.latinr; & E.tgr-.c.rts-.

Gece vardiyas: fasliyetlenni DLSY ve diger Igii Liysiararas: ingsst givenlik standsrilanns uygun olarsk gergekdestime)T feahhif ediyonz.
Mzl cezalardan, wyan mekivplanme, Jqilf dizenlemelere ve standarilars vygun olarsk galigmalanmer yerine getimedigimiz Jgin sonamiy
oldugumuzun biincindeyiz. Aynca, DLEYnin ihfal thbann durdumas halinde, CLSY Yonetmelkler ve Standartfanna uygun olarsk derhal igi
durdurmak igin bagh oldugumuzun farkandaye.

SUBCONTRACTOR / ALTYUKLENICI CONTRACTOR / YOKLENICI
Originator Awthority |=suing Auwthority
Mame Surname: Name Surname:
Signature: Signature:
HSE Department HSE Department
Mame Surname: MName Surname:
Signature: Signature:

E. APPROVAL / ONAY

APPROVED onavLanm |:| Name: Adi: Signature: Imza

NOT APPROVED omeavaansas Date: Tarih: Ceontact No Tel No:

Sekil 3.4. Ornek Gece Calismast Is Izni

Gece c¢alismalar1 diger calismalarin aksine her zaman daha fazla dikkatli olunmasi
gereken sadece aydmlatma konusunda degil, diger personellerin birbirleriyle olan goz
iletisimleri, kullandiklar1 malzemeleri net gorebilmeleri, sayet kis aylariysa havanin
iyice sogudugu ve buzlanma gibi tehlikelerin bulundugu, kullanilan araglarmn ve
ekipmanlarin goriilmemesi ve benzeri acgilardan ¢ok daha fazla dikkat gerektiren bir

calismadir. Bu c¢alismanin is izni prosediiriinde dikkat edilen hususlar sunlardir;
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Organizasyon isin yapilacagi gece ¢alismasi icin gecerlidir. Karar verme yetkisine sahip
Sorumlu miihendis sahada olmalidir, Gece vardiyasi i¢in yapim yontemi mevcuttur,
Gece vardiyasi faaliyetleri i¢in acil durum prosediirleri olusturulmus ve uygulanmistir,
Gece vardiyasi i¢in tam zamanl ilk yardimciniz ve yangin tiipleri sahada mevcuttur,
Iletisim icin yeterli yetkinlige sahip gece vardiyasmna uygun saha siipervizorleri
atanacaktir, Gece vardiyasi igin is basi ig giivenligi egitimi yapilacak ve kayit altina
alinmalidir, Gece caligmalarinda en az 100 limen aydinlanma olmali. Bu hususlar
tamamlaninca yetkili kisilerin imzasiyla gece calismasma baglanmaktadir. Gece

caligmalar1 7,5 saati gegmemelidir.

3.1.1.5. Kedi Yolu Cahsma Is izni

Deseripbion of Woria to be unmmw Ta0IE

Persons Requiring Access appropriate uae a cont list Gz  Reeiven Matnoo Statsment Briefing?
13 i 2 M EDRL T

Yea/Evet NOHEIL 1f Yog-Date (Evet isa ik
Conditions: (Sartlar): _;:;: J::,L

1. mmaalwmufnmmngnaugtmwm\mpenmreammlnpmmml lower quota material from falling? {Rope, Closi

smatmsafﬂy
e kemari, yave 1o
fsin SUpEnEdnve 0 LTianl Bunuver M
Hmmwaﬂamnrunuhxsa mnmmm:nwm manakof ppi ‘work araa? la the i wall condition
) FI'H" TEmR AiZEn. 47

7 Ammwavilg aigna provided and area ciossd?
3 Ul.

it b
. nmtmwsahwr[mn wind, fog) cordi mm,nﬂmammnnmmﬂk"ﬂn wind apesd 14 mia

i 7 Ms far g 14 mis

0o figine ke, ledicer veledi mi? (Xanmn batgiesi YSC
13 Iﬂmnla a rizk of fira, aftach  DLSY JV ht work pamid.
@ OLSY AV

4 Before !hrhnglnsnhny Iz the qmr:l pllﬂlc:l :miumdhmwmmvw Eafiqus, jlinsas, body reasntmant, etc.)
LAISTEG basiamacag a0 mkzkeelvorunik. NaztEli wcul el i)
15. Are i catwalk [ i Explzingd and sigl Y poyess? igka expiained to employ
Foatl voiy LA v i L GalsanlarE ANEhmE M
uation forme data nsnm adenti injury lemergency?

16 Ara the relevant pli

| heneby confrm Tt b persans Ui

npa:nndorwa:mpm wil abide by the conditons of this pemmi.

LeL Y
um; Mame Surname Gidpmy Duty Firma / Company iz Sigrature

ALTYUXLENICI 3AHA KIBIM §EFI |
AUBCONTRACTOR SITE CHIEF
ALTYURLENICI EXIP BAHA MOHENDI]
SUBCONTRACTOR SITE ENGINEER
ALTYUKLENIC] EXIP FORMEN |
SUBCONTRACTOR FOREMAN
ALTYUXLENICH 3@ MOHENDI31 ¢
SUBCONTRACTOR HSE SPECIALIST
The subcontractee can start with the safety mesures committed sbove.
Alt iweren vukarsda Saabhint ettiF etk nlerler ile e baslavabilic
DL3Y JV EAHA MUHENDIE| 1
OL3Y JV HTE ENBINEER
DL3Y JV1EG EDRUMLUIU |

L3V Y HIE REFREBENTATIVE

Section 3. Cancellation {kzin iptali)

Al works must csase. A new parmit must be issued if furiher acceea ia requirsd. | Cun

Signed CLSY W HSE Supeniisor:

Sekil 3.5. Ornek Kedi Yolu Is Izni
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Kedi yolunda yapilan c¢aligmalar diger caligma alanlarima gore daha fazla G6zen
gerektiren calismalardir ve bu ¢aligmalarda dikkat edilmesi gereken hususlar ise gore
degiskenlik gosterse bile temel olarak dikkat etmemiz gereken hususlar sunlardir;
Asagiya malzeme diigmesini Onlemek icin giivenlik ag/sabitleme/el aletlerini iple
baglama tedbirleri alimdi m1? (Ip, Kapamalar, Kovalarda depolama vb.), Personel
diismesini Onleyici tedbirler yeterli mi? (Ag, Mobil yasam hatti, Toplu koruma
sistemleri, Emniyet kemeri, yoyo vb.), Kedi (izerinde yalniz ¢alisma yapilmayacak, Isin
basinda kontroller igin siipervizdr ve ISG Uzmani bulunuyor mu?, Calisma alaninda
takilma riski olusturabilecek daginiklik veya engeller ortadan kaldirildi mi?(Tertip
diizen iyi durumda mi?), Calisma hakkinda asagidaki personeller bilgilendirildi mi?
Uyar1 levhasit ve alan kapamasi yapildi mi, (Gece ¢alismalarinda en az 100 liks
aydinlanma olmali,, Kullanilacak ekipmanlar (Yoyo, emniyet kemeri, el aleti, yasam
hatt1 vs.) kontrol edildi ve saglam m1?, Kedi yoluna yetkisiz personellerin erisimi hard
bariyerlerle kesildi mi?, Kedi yolunda ¢alisma yapilmadan once hava sartlar1 (yagmur,
rizgar, sis) kontrol edildi mi ? (Maks riizgar hiz1 14 m/s’dir), Kedi Yolu montaj ile ilgili
kaldirma planlar1 ve metot kisimlari eklendi mi?, Yangm riskine kars1 tedbirler yeterli
mi? (Yangin battaniyesi, YSC vs.), Eger yangin riski varsa Sicak is izni bu forma
eklenmeli, Calismaya baslamadan 6nce personellerin genel fiziki durumlar1 sorgulandi
mi(fiziksel yorgunluk, hastalik viicut kirginligi vb.), Kedi yolu c¢alisma talimati
calisanlara okutulup anlatilmig ve imzalatilmig mi1? Calisma alani riskleri ¢alisanlara
anlatilmis m1?, Olas1 bir kaza/ yaralanma /acil durumunda ilgili planlar hazirlanmis ve
tahliye sekilleri belirlenmis mi?, Kedi yoluna erisim inis kismi giivenli sekilde
planlanmis m1? Bu hususlara dair dnlemler alinip dikkat edilmesi gereken durumlarin

aksiyonu alindiktan sonra yetkili kisilerin imzasiyla beraber ¢alisma baslamaktadir.

3.1.1.6. Sepetle Cahsma Is Izni

Sekil 3.6. Ornek Sepetle Caligma Is izni
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Sepetle yapilan c¢alismalar genellikle erisimin kisith oldugu alanlarda yahut erisimin
merdivenle saglanamayacagi alanlarda yapilan ¢aligmalardir. Bu ¢aligmalar1 yaparken
Vincin ad1, kapasitesi, modeli, sepet ve personellerin toplam yiik agirligi, yapilacak isin
tanimi, yapilacak isin ¢aligma sahasi, Slpervizor, ving operatoril ve isaret¢inin
katilimiyla denetim yapildi m1?, Ving ve sepette gegerli kontrol etiketi var mi1?, Sapanlar
ve kaldirma mapalarmin durumlari iyi mi ve uygun sekilde isaretli mi glivenli ¢alisma
yiikleri belirlenmis mi? Kaldirma mapalar1 dogru yonlerde baglanmis veya sikilmis ya
da pimleri sabitlendi mi? Vin¢g kancasi uygun sekilde calistyor mu?, Calisanlarin
emniyet kemeri, lanyardlar1 ve yasam halatlar1 diizgiin takilmis ve 1yi durumda mdir?,
Sepet yerinden kaldirilip kaldiracagi yiik kapasitesi ile erisecegi yere bir 6n deneme
yapildi m1?, Riizgar hiz1 limit degerler 34 km/h (9.4 meters/second) icerisinde mi?,
Anti-iki blok cihaz veya iki blok hasar 6nleme 6zelligi vingte ¢alisiyor mu?, Ving
operatorii, personel platformlar1 (Man basketler) igin yetkili ve 3. Taraf sertifikali
midir?, El isaretleri de dahil olmak iizere iletisim yontemleri olusturuldu mu?, Kaldirma
yapilmadan 6nce is bas1 ISG toplantis1 yapildi m1?, Gerekli ¢alisma is izinleri alindi
m1?, Kritik Yik Kaldirma Plan’l dolduruldu mu?, Kaldirma ekipmanlarmin durumu
(gorindr bozulma/hasar) kontrol edildi mi ?, Vincin gunlik kontrolleri operator
tarafindan yapildi mi1?, Kancaya adamlar1 baglayacak sekilde giivenlik halati baglandi
mi1?, Sepet gegerli renk kodu ile isaretlendi mi?, kilavuz halati mevcut mu?, formda
yazilt olan kurallar, personellere uygulanabilir sekilde anlatilmig ve bilgilendirme
yapildi mi1? Bu hususlar tamamlandiktan sonra genel kurallarin tamamlanmasi
gerekmektedir. Tiim ¢alisanlar emniyet kemeri giyecek ve uygun halata baglayacaktir,
Deniz iizerinde yapilan ¢aligmalarda can yelegi giyilmelidir, Siipervizor kaldirma 6ncesi
emniyet kemerlerini kontrol etmelidir, Ving operatoriiniin sepet ile ¢alisma sirasinda
calisacak alan1 gormesi gerekir. Bunun miimkiin olmadigi durumlarda iletisim i¢in
isaret¢i ve telsizler kullanilmalidir, Kilavuz halatlara el dolanmamasina ve birbirine
dolasmamasina dikkat edilmelidir, Kilavuz halatlarda diigiim olmamalidir, Sepet
herhangi bir yere baglanmamalidir, Sepet hareket ederken, personeller kilavuz halata
bagli olmalidir, Sepet kapasitesi asilmamalidir, Ving kancasindan sepete arasinda
emniyet halati monte edilmelidir, Sepet icerisinde makul ve ilgili arag ve gereglere izin
verilir, Sepet hareket ederken, personeller ellerini sepet disarisina ¢ikarmamalidir, Sepet

lizerine takilmaya neden olabilecek ¢ikintilara dikkat edilmelidir. Bu hususlarda gerekli
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onlemler alindiginda ve kurallar ig¢ilere anlatildiginda yetkili kisilerce imzalanan is

izninden sonra ¢alismaya baglanmaktadir.

3.1.1.7. Kritik Yiik Kaldirma s Izni

a9

General Details

Lifting Material Crane Capacity 2:;:2;?’ Bearing
Load Boom Length Wind
SWWIL Radius Date
Description of Work

[ |Cimta§. Barge to Land | [ |Land to Boka Barge | (] |Bolca Barge to Tower | (]

Description;
Inquiries/ Sorgulanan Hususlar

Mo Control Steps/ Kontrol Adimlarn Yes [No |N/A |[Comment/Yorum

1 Kaldirma islemini ve prosedirlerini bilivor musunuz?Are you familiar with the lifting

operation and procedures?

2 Kritik/Aagir kaldirmalar igin kaldirma plam wvar mi? Is there a lifting plan for lifting?

3 |Zemin kosullan uygun mu?ls the Ground conditions proper?

aq |ROzEEMNVIne tzerindeki etkisi g&z &nine alindi mi? Has the effect of wind on crane been

considered?
Ruzgarnn yuk uzerindeki etkisi dikkate alind mi? Has the effect of wind on load been
considered?

@

Rizgar verileri kontrol edildi / kaldirma we montaj isleri icin uygun seviyede seyir edecek
[ mi?The wind data have been already checked and will it be continue at an appropriate lewvel
for safe lifting and installation?

Barge'nin baglama kosulu kaldirma icin wyeun nuw®sthe Barge's pwooring condition
awailable for lifting?

Kaldirma ekipmanlan lisansh ve cnaylanmis mi? Are lifting equipment licensed and
approved?

Kaldirma ekipmanlan onaylanmis kaldirma/sapanlama metoduna uygun sekilde kurulmus
o mu? Are lifting equipment installed in accordance with the approwved lifting/rigging
methods?

Sekil 3.7. Ornek Kritik Yiik Kaldirma is izni

Sapanlar, mapalar, kaldirma kirisleri kontrol edildi ve operasyonda kullanilabilir mi? Are
slings, eyebolts, lifting beams checked and used in operation?

+ Gorsel deformasyon- Visible defects

10 |u Guvenli calisma yuka - Maximum safety working load
* Son test tarihi- Date of last test
* Renk kodlamasi- Current colour coding
Tasinacak ve kaldinlmas: gereken yukon agirhg, bunun kaldirma tertibatimizin veya
cihazlanmizin givenli galisma yakanan altinda oldugu degrulanmis mi? The weight of the load
11 o be carried and confirmed that this is below the safe working load of your lifting gear or
appliances?
12 |SWL boy, tip degerleri (kaldirma kir mapa, sapan ws.} operasyon igin uygun mu? Are

SwWL, length, type values (lifting beam, eyebolt, sling, etc.) suitable for ing operation?

Kaynaklanmis veya civata ile monte edilmis kaldirma kulaklannda kusur olmadi@indan emin
13 |clmak igin kontrol ettiniz mi? Have you checked to ensure that the welded eye piece or
fting lug of the load has no defects?

Yik altina ve operasyon alanina personel girmeme n gerekli tedbirler alinmis. Necessary
14 |precautions have been taken to prevent personnel entering under the loa
also operation area.

Kaldirma hatti boyunca diger yapilara yakinhg dikkate alinmus mu? Has the proximity to
overhead structure(s) been considered?

Klavuz halat mewvcut mu? Have you ensured that all the appropriate tag
load?

is

ne is attached to the

16

17 |vincin periyodik kontrold var mi? Has crane have periodic control report?

Kullarilan makina ve ekipmanlann bakimlan dazenli olarak yapihyor. Maintanance of the
machinery and equipment are regularly maintained.

is

Kaldirma operasyonu Sncesi cin tim mekanik ve elektriksel aksamlannin kontrola yetkin
19 |kisi tarafinca yapilch mi?Hawve all the mechanical and electrical components of the crane been
checked by a competent person before lifting?

Kaldirma islemi diger gahsmalan tehlikeye atmiyor.
Lifting operation is not jeopardizing other work.

20

Calisanlara, operasyonia
21 |yapildi mi? Have employees been g

gili teknik bilgilendirme ve riskler hakkinda is bas: konusmas:

en TEM regarding the technical information and risks

22 kali MI? Are crane operator, riggers and banksman

Sekil 3.7. Ornek Kritik Yiik Kaldirma Is izni
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Uperstor, Sapancl ve Igaretciler sertmkEall mi 7 Aore crane operator, riggers and banksman
certified?

Dperssyon Icin egiciml Bir iIs=retol var mifThere 1= one trained person around to give Ehe
23 |signal?

22

iletisim kaynak we alici arasinds temiz we anlasilir durumdsa mi? Is the communication
betweean the source and rhe receiver clear and understandahble?

24

Sapancilaricin stvenli erisim platformu saflanmis mi? Is a secure access platform provided
for riggers?

25

Kaldirlacak yikiin Gzerinden kaldirma sirasinda disebilecek serbest malzeme [civata,
26 |=omunvb.)var mi? Is there any free material [bolt, shackle, nut etc.} that can fall over from
on the load to be lifted during lifting?

Stok ve operasyon alan icin uygun sekilde aydiniatma saglanmis mi? Is proper lighting
provided for the stock and operation area?

27

Malzemenin stok sirasinda veya seyir halindeyken devrilmesini engellemekicin alinan
tedbirler hesaplanmis ve saglamb# kontrol edilmis mi? (Kaynak noktalan, spanzert, C
28 |mengene, tasiyvicilar etc. ) Hawe the measures taken to prevent the material from tipping
ower during stocking or on the cruising, have been calculated and checked for
safety?{welding points, ratchet strap, C clamp, Carriers etc.}

Halatlarin keskin yizeyler tarafindan hasar almasini ve kesilmesini &nlemek icin gerekli
29 |tedbirler alinmis mi? Have measures been taken to prevent damage and cutting of ropes by
sharp surfaces?

Yokdn uygun sekilde dengelenmesi saglandl miF Have youwensured that the Toad s properly
balanced?

31 [vOkidn d&nmesi engellendi mi? Has the load been prevented from swinging?
Comments of HSE / iS5G Biriminin Yorumlarn

* Risk desgeclendinmesi_ caldsnma plans we B foom operasyan alansnda Bulundurulscaicte Bisk assessment, nemoval plan and this form will be avaitsble in the operation

Hre akctardiacaicr. The load vahee and load route will be transfermed to the operator befons operation.
Iy 1 person will direct the crane operator

1un baglayacag: saman hakkenda bilgilen dirlecektin Al operation arsa and other units will be informed about the time

rilacagndan we asked ayken saerulbma yapmayascagsndan emin slunduktan sonca kalderma yapsbmabdar. Lifted material shall be baltanced and should

not be swinging

iribmetidir_ The suitability of the positioning point should be assessed befone the operation.
rmemelidic For the safe operation, a good planning should be made and should not be rushed.
da galgslmayacaictar willl not be performed in cases wherne the work is dangerous.

* Kanumilandenma neodctas s

= in yapdmass = aflanacakter Visual controls of the equipment to be worked will be ensuned.
serasenda kullandacakie . Necessany PPE shall be used during operation. (life jacket, Hamess, Helmet etc)
ey S et il erme, insan | en Snernli gliven il genoksinimidin, wamdacsk en kiiclk hata ciddi kacalara neden olabilic Preventing faling {mabe rial, hurman] is the

st Emportant safety requirement, the smallest enror can cause sefous accidents.

AUTHORIZING SIGMNATURES f Yetkili Imzalar
ltems mentioned above are checked and apporove | Ywiarnda belirtilen maoddeler kontrod edilir ve onawlanir

Designated Lift Supervisor Sub-Contractor Site Response
MName Surnamd Mame Surname |
sign | sign |
MHL HSE
MName Surnamd Mame Surmname |
Sign | Sign |

Sekil 3.7. Ornek Kritik Yiik Kaldirma Is izni

Kritik yiik kaldirma is izni 5 tonun iizerinde gerceklestirilecek kaldirma operasyonlar1
icin diizenlenen is iznidir. Bu ¢alismaya eslik etmesi gereken Heavy Lifting Supervisor
yani Agir Kaldirma Siipervizori olmak zorundadir. Bu calisma yapilirken dikkat
edilmesi gereken hususlar sunlardir; Kaldirilacak materyal nedir?, Yik agirhigi nedir?,
Kaldirma ekipmanlar1 (sapan,mapa,vb.) nedir?, Ving kapasitesi nedir?, Bom uzunlugu
nedir?, vincin radyusu nedir?, Vincin ¢alisilan bom uzunlugu ve radyusunda giivenli
calisma kapasitesi nedir?, Riizgar hiz1 ka¢ m/s’dir?(Riizgar hizi maksimum 12.5m/s),
Yiik nereden nereye almacaktir(Duba’dan karaya, Kara’dan Dubaya, Kule caligma
platformundan Dubaya, vb.), Kaldirma islemini ve prosediirlerini biliyor musunuz?,
Kritik/Agir kaldirmalar i¢in kaldirma plant var mi?, Zemin kosullar1 uygun mu?,
Riizgarin ving tlizerindeki etkisi gdz Oniline alindi m1?, Riizgarin yiik iizerindeki etkisi
dikkate alind1 mi1?, Riizgar verileri kontrol edildi / kaldirma ve montaj isleri i¢in uygun

seviyede seyir edecek mi?, Duba’nin baglama kosulu kaldirma i¢in uygun mu?,
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Kaldirma ekipmanlar: lisansli ve onaylanmis mi1?, Kaldirma ekipmanlar1 onaylanmis
kaldirma/sapanlama metoduna uygun sekilde kurulmus mu?, Sapanlar, mapalar,
kaldirma kirigleri kontrol edildi ve operasyonda kullanilabilir mi? (Gozle muayene,
Giivenli Calisma Yikii, Son test tarihi, Renk kodlamasi), Tasinacak ve kaldirilmasi
gereken yiikiin agirligi, bunun kaldirma tertibatinizin veya cihazlarinizin giivenli
caligma yiikiiniin altinda oldugu dogrulanmis m1?, Kaldirma ekipmanlarinin, boy, tip
degerleri (kaldirma kirisi, mapa, sapan vs.) operasyon i¢in uygun mu?, Kaynaklanmis
veya civata ile monte edilmis kaldirma kulaklarinda kusur olmadigindan emin olmak
i¢in kontrol ettiniz mi?, Yiik altina ve operasyon alanima personel girmemesi igin gerekli
tedbirler almmis mi1?, Kaldirma hatt1 boyunca diger yapilara yakinlig1 dikkate alinmis
mi1?, Kilavuz halat mevcut mu?, Vincin periyodik kontrolii var mi1?, Kullanilan makine
ve ekipmanlarin bakimlar1 diizenli olarak yapiliyor mu?, Kaldirma operasyonu 6ncesi
vincin tim mekanik ve elektriksel aksamlarinin kontrolii yetkin kisi tarafinca yapildi
mi1?, Kaldirma islemi diger calismalar1 tehlikeye atiyor mu?, Calisanlara, operasyonla
ilgili teknik bilgilendirme ve riskler hakkinda is bas1 konusmasi yapildi mi?, Operator,
Sapanci ve isaretciler sertifikali mi1?, Operasyon i¢in egitimli bir isaret¢i var mi?,
[letisim kaynak ve alic1 arasinda temiz ve anlasilir durumda mi?, Sapancilar i¢in giivenli
erisim platformu saglanmis m1?, Kaldirilacak yikiin iizerinden kaldirma sirasinda
diisebilecek serbest malzeme (civata, somun vb.) var mi?, Stok ve operasyon alani i¢in
uygun sekilde aydinlatma saglanmis mi?, Malzemenin stok sirasinda veya seyir
halindeyken devrilmesini engellemek i¢in alman tedbirler hesaplanmis ve saglamligi
kontrol edilmis mi? (Kaynak noktalari, spanzet, C mengene, tasiyicilar vb.), Halatlarin
keskin ylizeyler tarafindan hasar almasini ve kesilmesini 6nlemek i¢in gerekli tedbirler
almmis m1?, Yiikiin uygun sekilde dengelenmesi saglandi mi?, Yiikiin donmesi
engellendi mi? Hususlar1 tamamlandiktan sonra ISG biriminin talimatlar1 dogrultusunda
¢aligma hazirhig: yapilacaktir. ISG biriminin talimatlari; Risk degerlendirmesi, kaldirma
plant ve bu form operasyon alaninda bulundurulacaktir. Yiik degeri ve yiik glizergahi
operasyon Oncesi operatore aktarilacaktir. Sadece 1 kisi ving operatdriini
yonlendirecektir. Tiim operasyon alani ve diger birimler operasyonun baslayacagi
zaman hakkinda bilgilendirilecektir. Yiikiin dengeli kaldirilacagindan ve askidayken
savrulma yapmayacagmmdan emin olunduktan sonra kaldwrma yapilmalidir.

Konumlandirma noktasmin uygunlugu operasyon &ncesi degerlendirilmelidir.
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Operasyonun giivenli seyri icin iyi bir planlama yapilmali, acele edilmemelidir. Isin
yapilmasimin tehlikeli oldugu durumda calisilmayacaktir. Calisilacak ekipmanlarin
gorsel kontrollerinin yapilmast saglanacaktir. Gerekli KKD operasyon sirasinda

kullanilacaktir.
3.1.2. Toplu Korunma Ydénetimi

Toplu koruma yontemleri yapilan ise bagli olarak degismekle beraber genellikle
korkuluklar, kaymaz bantlar, tehlikeleri kaynaginda yok etme c¢aligmalari,
levhalandirma, is basi egitimleri verme, iskele kartlar1 hazirlama vb. ¢alismalar 6rnek

verilebilir.

Vinglerin ayaklarinin tam ag¢ilmasi sonrasinda altina yerlestirilen plakalar, pabuclar,
kalaslar zemin {lizerinde olusan basinci azaltip vincin devrilmemesini dolayisiyla birden

cok iscinin yaralanmasi/6lmesini engellemektedir.

Sekil 3.8 Ving i¢in Alman Onlem
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Sekil 3.9. Ornek Iskele Kart1

Iskele kartlar1 o iskelenin uygunlugunu, iizerinde ¢alisilabilir olup olmadigmni gdsteren
haftalik kontrollerle aski kartlar1 yenilenen bir kontrol ve toplu koruma sistemidir. Eger
ki iskele kart1 kirmizi ise o iskeleye yetkili personel tarafindan ¢ikis izni verilene kadar
cikilmasi ve lizerinde ¢alisilmasi yasaktir. Bu sayede personellerin iskeleye baglh kaza

yasamasi dnlenmektedir.

Sekil 3.10. Ornek Saha Levhalandirmasi
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Sekil 3.11. Ornek Saha Levhalandirmasi

Saha’da bulunan tehlikeler ve risklere kars1 uygulanan is sagligi ve giivenligi uyari
levhalar1 sadece bireysel olarak iscilerin korunmasiin diginda toplu bir sekilde is¢ileri

ve personelleri ikaz etmektedir.
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Sekil 3.12. Ornek Alan Kapama

Gegisi kapali olan merdiven, saha, girilmesi yasak alanlar alan smirlandirmasiyla

kapatilmistir. Bu sayede personeller tehlikeli veya riskli olan bdlgelere girememektedir.

Sekil 3.13. Ornek Gériiniirliik Arttirma Calismasi
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Sekil 3.14. Ornek Goriiniirliik Arttrrma Calismasi

1

Sekil 3.15. Ornek Goriiniirliik Arttirma Calismasi
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Sekil 3.16. Ornek Gériiniirliik Arttirma Calismasi

Bas, kol, bacak ya da her hangi bir uzvu, arac1 esyay1 carpmamak i¢in ¢arptiginda bile
hasar almamast igin karanlik kalabilecek fark edilmeyecek bolgelerde reflektorli bant,
kenar yumusatic1 malzeme ile goriiniirliigii arttirip personellerin bu alanlardan zarar

gormemesini saglanmistir.

26



Sekil 3.17. Ornek Zemin Kayma Onlemi Alinma Calismasi

Zeminin kaygan olabilecegi alanlarda, zemine kaymak bant yapistirilip bu alani
personellerin kullanimi sirasinda daha giivenli bir hale getirip; takilma, diisme riski

azaltilmustir.

Sekil 3.18. Ornek Sicak Calisma Alan Korumasi
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Sekil 3.19. Ornek Sicak Calisma Alan Korumasi

Kaynak veya sicak calisma yapilan alanda riizgar, kullanilan ekipmanim kendi ¢alisma
metodu ya da baska sebeplerle capak, ciiruf veya baska yanici, yakici malzemeler etrafa
sacilabilir. Bu sag¢ilmanim sonucunda yangin, personellerin yaralanmasi olabilir. Bunlar1
engellemek i¢in sicak islem yapilan alanlarda yanmaz battaniye ile alan smirlandirilmasi
yapilmis, clirufun ve ¢apagn riizgar yoniinden hangi tarafi uygunsa cift tarafli kapama
yapilmaktadir. Bu sayede malzemelerin personellere ya da ekipmanlara c¢arpmasi

engellenmistir.
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Sekil 3.21. Ornek Parcalarm Sabitlenmesi

Ugabilecek, yiiksekten diisebilecek, savrulabilecek, riizgardan ve hava kosullarimdan
etkilenebilecek pargalar ve malzemelerin baglanmasi ¢arpma ezilme burkulma ya da
fiziksel travmalarin Oniine ge¢mektedir. Bu yapilan ¢alisma toplu korunma

yontemlerinin tekil ¢aligmalarindandir.
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Sekil 3.23. Kaldirma Ekipmanlariin Kontrolii ve Korunmasti
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Sekil 3.24. Kaldirma Ekipmanlariin Kontrolii ve Korunmast
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Sekil 3.26. Kaldirma Ekipmanlariin Kontrolii ve Korunmasti
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Kaldirma ekipmanlarinin (sapan, caraskal, opcuk, mapa, kanca, kaldirma kirisi) her
caligma Oncesinde kontrolii saglanmaktadir. Kullanilan ekipmanlarin hasar alabilme
potansiyeli var ise bu potansiyeli sifira indirgemek temel amactir. Bu sayede ¢alisma
sirasinda birden ¢ok personelin kaza gegirme ihtimalini azaltryoruz. Ornegin caraskalin
baklalarinin patlamasi sonucu savrulan zincirden birden ¢ok personel yaralanabilir. Bu

onlemler sayesinde malzemelerin personellere zarar vermesi engellenmistir.

P <
LA

.

§ 554
A A
oo

AT

) YAIVN

S\ \/3.‘\.;
R

Sekil 3.27. Ornek Goriiniirliik Arttirma Calismast
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Sekil 3.28. Ornek Goriiniirliik Arttirma Calismasi

Tehlikeli bosluk veya ¢ikint1 olan alanlardan alanin goriiniirliigl arttirilmaktadir. Bu
sayede ara¢ kullanomi ve gece c¢alismalarinda kazalarm Oniine gegmek

hedeflenmektedir.
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Sekil 3.29. Ornek Alan Kapamasi

Sekil 3.30. Ornek Alan Kapamasi
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Sekil 3.31. Ornek Alan Kapamasi

Isin geregi calisma yapilan alanlarda gecici olarak bosluklar olusabilmektedir. Bu
bosluklar tabliye montajina baslandig1 sirada kaldirma kirisi ve iki tabliye arasi birlesim
oncesi yakinlastirma tamamlanana kadar olusan bosluklardir. Bu bosluklar smnirlayici
bariyerlerle ve belirgin renkli seritlerle sinirlandirilmaktadir. Bu sayede alana personelin

yaklagmasi engellenmektedir.

Sekil 3.32. Ornek Alan Aydinlatmasi

Gece ¢alismalarinda ya da kapali alan ¢alismalarinda personellerin minimum 100Limen/

100Liix aydinlatma altinda ¢aligmasi saglanmaktadir. Bu sayede personellerin takilma,
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diisme, ¢arpma gibi ya da kullandigi, calistigi ekipmanin arizalarmi eksikliklerini

gormesi saglanmaktadir.

Sekil 3.33. Ornek 1zole Calismasi

Yanict malzemelerin yaninda (yag, mazot, ahsap, vb.) yapilan sicak ¢aligmalarda yanici
malzeme eger yer degistiremiyorsa ya da alan tamamen izole edilemiyorsa sicak
caligma yapilan alandaki tiim yanici malzemeler yanmaz battaniye ile izole
edilmektedir. Bu sayede yanici malzemenin alev almasi, parlamasi, patlamasi

engellenmektedir.
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Sekil 3.34. Ornek Yoyo Konumlandirma Caligmasi

Merdiven ¢ikislarina alan sinirlandirict korkuluk yapilmasi, gemici merdiveninden
cikan ya da inen personellerin hem tutunmasma hem de diisiisiinii 6nleyecek korkuluk
olmas1 amaclanmistir. Bu sayede merdiven inis ve ¢ikis baslangiclarinda personellerin

zarar gormesi azami seviyede engellenmistir.

38



Sekil 3.35. Ornek Alan Kapamasi
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Sekil 3.36. Ornek Alan Kapamasi
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Sekil 3.37. Ornek Alan Kapamasi
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Sekil 3.38. Ornek Alan Kapamasi
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Sekil 3.40. Ornek Alan Kapamasi

Bosluklarin file, ag ile kapatilmas1 sadece personellerin diisiisiinii engellemek i¢in degil
yiiksekten malzeme diismesini de amaclamaktadir. Ayni zamanda kullanilmamasi
gereken bolgelerin giris ¢ikislarmi kapatip giivenli alan sinirlandirilmas: yapilmasma
imkan saglamaktadir. Bu sayede personellerin diisme, takilma, malzeme diigiirme gibi

yasanabilecek kazalarm 6niine maksimum seviyede gecilmektedir.
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Sekil 3.41. Ornek Alan Kapamasi
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Sekil 3.42. Ornek Alan Kapamasi

Kot farki veya yikseklik farki olan korkuluklarda korkuluklarin goriiniirligiiniin
arttirilmas1 o bolgede calisan personellerin tabliyelerin renklerinden dolay1 ayirt
edememesi ihtimaline karsm yiiksekten diisme takilma gibi tehlikeleri ve alan
smirlandirmast yapilmaktadwr. Bu sayede personellerin en az goriis farkliligiyla

caligmast saglanmaktadir.
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Sekil 3.43. Ornek Alan Kapamasi
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Sekil 3.45. Ornek Alan Kapamasi
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Kaldirma g¢aligmalar1 yaparken alanin smirlandirilmasi olabilecek risklere karsi alinan
bir dnlemdir. Kaldirilan parganin diismesi, iizerinden serbest parga diigmesi, vincin ya
da kaldirma ekipmanimin arizalanmasi, bozulmasi, alana yetkisiz ve isten habersiz
personel girisinin engellenmesi durumlarinda alanin giivenli olmas1 saglanmaktadir. Bu
sayede kaldirma igleri yapilirken kaldirilan parganin boyutuna ve taginacak bolgeye gore

alan kapamasi yapilip olast riskler azaltilmaktadir.
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Sekil 3.46. Ornek Par¢a ve Malzeme Sabitleme Calismas1
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Sekil 3.47. Ornek Parca ve Malzeme Sabitleme Calismasi

Kaldirma yapilirken kaldirilacak parcanin {izerinde serbest par¢a var ise bu pargalarin
eger taginmasi gerekiyorsa bu pargalar baglanmaktadir. Baglanan pargalar kaldirma
islemi yapilirken yiikiin dengesiz kalkmasini engellemekte ve kaldirilan yiikiin iistiinden

diistip personellerin ya da araglarin zarar gormesini engellemektedir.
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Sekil 3.48. Celik Tabliye Kaldirma Sirasinda Alan Kapama Caligmasi

Alan kenar korkuluklar1 sahanin her alaninda bulunan tiim kenar agikliklar1 kapsayan
kenar korkuluklaridir. Burada amag personellerin kenar bosluklariyla arasina fiziksel

engel koyup personellerin yiiksekten diismesini engellemektedir.
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Sekil 3.50. Ornek Alan Kapama Caligsmasi

Hareketli calisan makinalarin etrafi makine c¢alisirken kapatilmaktadir. Bu sayede

sikisma, ezilme gibi risklerin 6niine gecilmektedir.
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3.1.3 Kisisel Koruma Yonetimi

Kesme, taslama iglemlerinde kullanilan ekipmanlarin disk muhafazasi ve elektrik
aksaminin kontrol edildigine dair kontrol bantlarmin olmas1 gerekmektedir. Bu sayede
elektrik kacagi yahut diger arizalardan kaynaklanacak kazalarin Oniine gecilmekte ve
diskin kirilmasit kopmast gibi durumlardan kaynaklanacak kazalarin etkilerinin

minimuma indirmek hedeflenmistir.

Sekil 3.51. Koruma Bantli Elektrikli E1 Aleti

Yiiksekte yapilacak caligmalarda personellerin kendilerini baglayabilecegi gilivenli
yasam hatlar1 ve ankraj noktalar1 yapilmaktadir. Bu sayede personeller olas1 bir diisiis
durumunda baglhi olduklar1 yasam hattindan kalip kazanin o6liimle sonuc¢lanmasi

engellenecektir.
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Sekil 3.52. Yasam Hatt1 Kurulum Caligmasi

Calisma yapilirken kullanilan el aletleri baglanmalidir. Bu sayede elinden diisebilecek

tiim ekipmanlarin verecegi zarardan personeller korunmus olur.

Sekil 3.53. El Aletlerinin Baglanmasi Ornegi

Tam viicut emniyet kemeri, baret ve is ayakkabisi kullanimi sayesinde personeller
yiiksekte yapilan calismalarda kemerlerini giivenli ankraj noktalarina ya da yasam

hatlarina baglayip kendilerini konumlandirabilir yahut olasi bir kaza durumunda
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yiiksekten diisiisii durdurabilir. Baret ve is ayakkabilar1 ¢alisma sahasinin her alaninda
zorunlu olarak kullanilmasi gereken kisisel koruyucu donanimlardir. Bastigimiz her
alanda ve ylriidiigiimiiz, ¢alistigimiz her alanda batma, ¢arpma, ezilme, sikigma gibi
risklerle bas basayiz. Bunlarin 6niine gegmek i¢in personeller kisisel koruyucu donanim

kullanmak zorundandir.

Sekil 3.54. Ornek KKD Kullanimi
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Sekil 3.55. Ornek KKD Kullanimi

Diislis durdurucu yoyolar gecisin tehlikeli oldugu, yasam hatlarmin takilmasmin zor
oldugu ya da takilamayacagi calisma alanlarinda kullanilan, tam viicut emniyet
kemerine takilip herhangi bir diisme sirasinda kendi mekanizmasini kilitleyip personelin
askida kalmasin1 saglayan bir kisisel koruyucu donanimdir. Bu sayede yiiksekte yapilan
islerde personellerin erigim alanlar1 artip ¢aligma giivenli hale gelmektedir. Bu sebeple
de yapilan islerin yiiksekte olan, diisme tehlikesi bulunan bdlgelerinde tam viicut

emniyet kemeri takmak zorunlu olmaktadir.
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Sekil 3.57. Ornek Yoyo Kullanimi
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Sekil 3.58. Ornek Yoyo Konumlandirilmasi

Maskeler yapilan ise 6zgii sekilde degismekle beraber temel amaci kisisel solunum
yolunu ve solunum organlarini korumaktir. Yapilan isin ihtiyacina gore personellere
maskeler verilmekte ve maskelerin kullanim sekli anlatilmaktadir. Bu sayede solunum

yolu ve solunum organlarmin korumasi azami seviyede olmaktadir.

Sekil 3.59. Ornek KKD Kullanimi
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Yanmaz kiyafetler personellerin yapacagi sicak c¢aligsma swrasinda giymesi gereken
personeli yanma tehlikelerinden koruyan kiyafetlerdir. Bu kiyafetler eger sicak caligma
yapiliyorsa giyilmesi zorunludur. Bu sayede personelin sicak caligmalarda yanmaya

maruz kalmas1 azami 6l¢iide azaltilmistir.

.
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Sekil 3.60. Ornek KKD Kullanimi

Otomatik Vucut can yelekleri gemi, duba, bot ve iskelelerde giyilmesi zorunlu olup
personellerin olas1 bir denize diisme durumunda otomatik olarak agilip personelin su
seviyesinde kalmasini saglayan kisisel koruyucu donanimlardir. Bu sayede deniz
calismalar1 swrasinda olabilecek diislis senaryolarinin sonucunu asgari seviyeye

cekmekteyiz.

Sekil 3.61. Ornek KKD Kullanimi
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Kaynak gozliikleri ve kaynakc1 basliklar1 kaynak yapilan islerde kaynak operatdriiniin
giymesi zorunlu olan, kaynak 1sinlarindan personelin gozlerini koruyan kisisel koruyucu
donanimdir. Bu donanimin kaynak yapilan islerde kaynak¢inin ve kaynak yardimcisinin

takmast zorunludur.

Sekil 3.62. Ornek KKD Kullanimi

Tam viicut tulumlari isten iste farklilik géstermekle beraber bu calismada kullandigimiz
tam viicut tulumu kat1 kimyasallarin viicuda girmesini engellemektedir. Yapilan beton
calismasinda kullanilan bazi kimyasallar i¢in gozlik, maske, siperlik ve tulum
kullanilmaktadir. Bu sayede zararli kimyasallarin ve tozlarin viicuda girilmesi

engellenmektedir.
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Sekil 3.64. Ornek KKD Kullanimi

3.1.4. Is sagh@ ve Giivenligi Egitimleri ve Giinliik is Bas1 Egitimleri

Is saghg1 ve giivenligi egitimleri personelin ise alimmdan baslayip son ise ¢ikacag giine
kadar devam eden bir siirectir. Ise alman personel isle alakali yapilacak islerin
tehlikelerini barindiran ve bu tehlikelere karst ne yapacagim Ogreten ise alim
egitimlerinden gecmektedir. Ise baslangig egitimlerinde yiiksekte calisma, denizde
calisma, sicak calisma, kapali alanda c¢alisma, elektrikli aletlerle ¢alisma, hidrolik
aletlerle caligma, kesici aletlerle calisma ve benzeri egitimleri almaktadir. Alman bu

egitimlerin kayitlar: ilgili dokiimantasyon personeli tarafindan tutulup yetkili egitimci

59



tarafindan verilmektedir. Giinliik baslanilan her igin baginda o giin yapilan ise 6zel ve o
gliniin konusu olan is basi egitimi personele verilir. Verilen egitim kayit altina

personelin imzastyla alinir.
3.1.5. Kisisel Egitim, Ihtar Pasaportlar ve Bildirim Kartlar

Personele verilen tiim egitimlerin sonunda personele egitim pasaportu ve bildirim
kartlar1 verilmektedir. Aldig1 egitimler pasaportuna islenip personel sahadayken yaptigi
iste saha kontrollerinde o ise yetkin olup olmadigi kontrol edilmektedir. Personeller
sahada gordiikleri ramak kala kazalar1 veya tehlikeli gordiikleri durumlari bildirmeleri
icin egitilip bildirim kartlar1 dagitilmaktadir. Boylece personeli is saghgi ve giivenligi

kiiltiirtine dahil edip sahanin giivenli hale gelmesi saglanmaktadir.

Sekil 3.66. Ornek iSG Pasaportu
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RAMAK KALA BILDIRIM KARTI

ACIKLAMA:
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Sekil 3.68. Ornek Tehlike Bildirim Kart1
3.1.6. Yiiksekte Calisma Egitimleri ve Takibi

Yiiksekte calisma egitimleri Yiiksekte calisma uzmanlari, Iple erisim uzmanlar1 ve
Iratalar tarafindan personellere verilmektedir. Yiiksekte c¢alisirken yapmalart
gerekenleri, kaginmasi gereken durumlari, acil durumda ne yapmalar1 gerektikleri
konusunda personelleri egitmektedirler. Personellere kullanmalar1 gereken ekipmanlarin
nasil kullanilacagina dair egitimler verip bu konuda personelleri teste tabi
tutmaktadirlar. Yiksekte yapilan calismalarda uygun ankraj noktalarinin nasil
olusturulacagina dair ya da hangi ankraj noktasinin giivenli oldugunu 6gretmektedirler.
Yiiksekte calisirken glivenli sekilde calisma egitimini tamamlayan personellerin egitim

kayitlart imzalariyla beraber kayit altina alinmaktadir.

‘\'?\'\'"'— IR 4l

> A -

Sekil 3.69. Ornek Yiiksekte Calisma Egitimi Uygulamasi
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Sekil 3.70. Ornek Yiiksekte Calisma

3.1.7. Yapilan Operasyonlar ve Cahsmalarda ise Yetkin Personel Cahstirilmasi

Yapilan caligmalarda eger uzmanlik gerektiren bir is var ise Ornegin; kaldirma
siipervizorii, kaynakei, isaret¢i ve sapanci, yiiksekte calisma uzmani, ¢elik montaj
uzmani, iskeleci ve benzeri meslek gruplarmin ve islerinin oldugu alanlarda yapilan ise
ozgii egitimi almig, uzmanlig: yetkili kuruluglarca onaylanmis veya verilmis personeller
calistirilmaktadir. Aksi takdirde personellerin isi direkt olarak durdurulup, personeller

tekrar egitime alinip yetkili personel gelinceye kadar ¢caligmaya onay verilmemektedir.

3.1.8. 1Ise Giris Egitimi Esnasinda Personellerin Mesleklerine Ozgii

Talimatnameler

Ise giris egitimleri standart olarak yapilan egitimler diginda uzmanlik gerektiren
alanlarda ¢alisan personeller igin ayr1 bir egitim verilmektedir. Ornegin isaretgi / agr

kaldirma siipervizorlerine kaldirma operasyonlar1 yapilirken is sagligi ve giivenligi
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acisindan dikkat etmesi gerekenler ve bunlara bagl olarak almasi gereken egitimler

verilmektedir.

3.1.9. El Aletleri ve Ekipmanlarimin Dogru Kullanimi Konusunda Personellerin

Egitimi

El aletlerini ve ekipmanlarini kullanmadan once ekipman iizerinde hasar, ariza, eksik
parca olup olmadig1 kontrol edilmektedir. Eger bir sorun tespit edilirse bakimlar1 veya
tamirat1 isin uzmani olan kisilerce yapilmalidir. Kontrol edildikten sonra el aletlerinin
ise uygun kullanilmasi gerekmektedir. Ornegin bir vida anahtarinin ¢eki¢ yerine
kullanilmamas1 gerekmektedir. El aletlerini kullanirken uygun kisisel koruyucu
donanmim giyilmelidir. Ornegin tas motoru kullanirken siperlik, maske, eldiven
kullanilmas1 gerekmesi. Calisan ekipmanlar durmadan el ile miidahale edilmemelidir.
Yiiksekte yapilan calismalarda el aletleri mutlaka baglanmalidir. Caligma bittikten sonra
yahut c¢alisma alan1 gegis glizergahi iizerindeyse aletler ortalikta brrakilmamalidir.
Aletler her zaman takim sandiklarinda ya da wuygun istifleme sandiklarinda
bulunmahdir. Kesici veya delici el aletleri cepte tasinmamalidir. Personeller ise giris

egitiminde el aletleri ve el ekipmanlarinin kullanim1 konusunda egitilmektedir.
3.1.10. Kaza Sonrasi Egitimi, Kaza Canlandirma

Calisma sahasinda eger bir kaza olur ise kazanin gerceklestigi alanda is durdurulur,
gerekli miidahaleler yapilir, kazazede ya da ¢evre emniyete alindiktan sonra o isi yapan
personeller ve o alanda bulunan personellerce kaza tutanagi tutulur. Bu islemlerin
ardindan kazanin nedeni arastirilip kaza sonrasi egitimi verilir. Bu kaza sonrasi
egitimiyle kazanm tekrarlanmamasi i¢in gerekli Onlemler ve tedbirler personellere
aktarilir. Kazanin canlandirilmasi yapildiktan sonra personellerin ne gibi bir hata ya da
sorunla karsilastigini tekrar gorsel olarak gérmesi saglanir. Bu sayede yasanilan kazanin

tekrar yasanmasinin oniine gegmeye bir adim daha yaklagilir.

3.1.11. Kullamlan Ekipmanlarin ve Makinalarin Amacma Uygun Olarak

Kullanilmasi Egitimi

Tiim personeller ise giris egitimlerinde kullanacaklar1 ekipmanlar konusunda genel

egitime tabii tutulmaktadir. Bu egitimler kapsamimda her ekipmanin kendi kullanim
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alaninda kullanilmasi, amacina uygun sekilde kullanilmasi ve eger ekipmanlar amacina
uygun Kullanilmiyorsa ne gibi sonuglarla karsilagsacaklar1 anlatilmaktadir. Bu sayede
sahada kullanilan tim malzeme ve ekipmanlarin amacimna uygun bir sekilde kullanilmas1

konusunda personeller bilinglenmektedir.
3.1.12. Saha Giivenlik Yiiriiyiisii

Calisma sahasinda aylik saha giivenlik yiiriiylisleri diizenlenmektedir. Bu yiiriiyiiglere
tiim isciler, mithendisler, formenler, ekip baslari, isci temsilcileri, i glivenlik uzmanlari,
iple erisim uzmanlar1 ve diger yetkili personeller katilmaktadir. Bu yiiriiyiislerin amaci
saha icerisinde bulunan kazaya, kayba sebebiyet verebilecek unsurlarm tiim personelce
incelenip, raporlanip, aksiyon alimmasi i¢indir. Bu sayede tiim personeller is saglig1 ve
giivenligi kiiltiiriine dahil olup, bu isin bir ekip isi oldugunu, herkesin sorumlulugu ve
yapmast gerekenler oldugunu personellere hatirlatilmaktadir. Bu yiirliylisler sirasinda
olusabilecek kazalar konusunda personellere egitim verilip, bu egitimler kayit altina
almmaktadir. Bu gilivenlik yiirliylislerinde tiim personellere aylik olarak is giivenligi
egitimi verilmektedir. Yapilan tiim c¢alismalar ve calisma sahalar1 tekrar kontrol

edilmekte, edilen kontroller dogrultusunda iyilestirilebilecek sartlar aranmaktadir.
3.1.13. is Saghg ve Giivenligi Kurulu

Mevzuatta olmas1 zorunlu olarak belirtilen Is saglhig1 ve giivenligi kurulu sirketin is
saghglr ve giivenligi politikasin1 olusturmak, olusturulan politikayr denetlemek,
denetlemenin sonucunda ortaya c¢ikan raporlara gore alinmasi gereken tedbirleri
belirlemek, sirket icerisindeki tiim personellere is sagligi ve giivenligi hususunda yol
gostermek, is saglig1 ve giivenligine uygun olmayan hususlarin igverene ya da is veren
vekiline sunmak, olas1 bir kaza ya da ramak kala, ariza durumunda bu durumun nasil
gelistigine dair arastirma ve inceleme yapmak, is saglhigi ve giivenligi plani, egitimi
hazirlamak, acil durum eylem planlarini hazirlamak, o ay ve yil igerisinde ki ¢aligma
raporlarint hazirlayip bir sonraki ay ve yilda yapilacaklar planlamak, mevcut sartlarin is
saghg1 ve giivenligi agisindan durumunu Slgmek ve degerlendirmek Is saghgi ve
Giivenligi Kurulunun baslica gérevleridir. Bu kurul su kisilerden olugsmaktadir; isveren

veya igveren vekili, Is giivenligi uzmanu, is yeri hekimi, insan kaynaklar1 ya da idari ve
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mali isler sorumlusu, bulunmasi halinde sivil savunma uzmani, formen ya da ustabas,

calisan temsilcisi, isyerinde birden ¢ok calisan temsilcisi var ise bu temsilcilerin basi.
3.1.14. Is Saghg ve Giivenligi Onayh Tespit ve Oneri Defteri

6331 Sayili Kanunun yiiriirliige girmesiyle beraber Is saghg1 ve giivenligi onayl tespit
ve Oneri defteri is saghiglr ve gilivenligi uzmani, is yeri hekimi, is veren tarafindan
imzalanan, sorumlulugun igverene ait oldugu, is saghgi ve giivenligi uzmanm ve isyeri
hekiminin yazdig1 uygunsuzluklarin ya da alinmasi gereken tedbirlerin isverene teblig
edildigi bir defterdir. Bu defter noter tarafinca ya da c¢alisma ve i1s kurumu il
miidiirliiklerince her sayfasi miihiirlenerek onaylanmaktadir. Defter igerisinde saha
denetimi yapan yetkili ISGU ve Isyeri Hekiminin gérdiikleri uygunsuzluklari, énerileri,
tespitleri yer almaktadir. Isveren bu defterde yazilan konularla ilgili gerekli
tyilestirmeleri yapmakla sorumludur. Kanuna goére Onayli deftere yazilan tespit ve

oneriler igverene teblig edilmis sayilmaktadir.
3.1.15. i¢ Denetlemeler

Saha g6zlem raporlar1 ya da i¢ denetlemeler ¢alisilan sahada tespit edilen eksiklikleri ya
da uygunsuzluklar1 dokiimanter hale getirip, isverene ve saha yetkililerine bu
uygunsuzluklarm, eksikliklerin ve alinmasi gereken oOnlemlerin teblig edilmesi ve
bunlarin denetlenmesi i¢in dizenlenmektedir. Saha i¢c denetimlerinde giderilen
uygunsuzluklar ve eksiklikler tamamlandiktan sonra rapora eklenip sirket i¢i arsivlerde
depolanmaktadir. Bu denetlemeler saha igerisinde ki tiim uygunsuzluklar1 ivedi aksiyon

almak icin degil, kalic1 olarak uygunsuzluklarin giderilmesi i¢in vardir.

The handraly on LG should be cheched and e missing pusidiais
Q ack of hard barer was desaoted w 0uld ba comphtid N | 260
Hard bariyer eksikigi bespil editmde LG tzerindess korkuuer kontral ecilereh ecsk ohan koekuluklar i g
{amarmtanmeldir

Sekil 3.71. Ornek Denetleme Calismasi
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Sekil 3.72. Ornek Denetleme Calismast

3.2. iSG Politikasi ve Yonetimi

Sirket icerisinde bulunan herkesin (Santiyede ki ortaklarimiz ve taseronlarimiz dahil)
gecerli calisma ortami kullarimiza uymasimi istiyoruz. Giivenli bir calisma ortami
yaratilmasina herkes aktif olarak katilmalidir. Béylece bu santiyenin herkes i¢in giivenli

bir yer olmasini saglayabiliriz. Sirkette bazi basit ama net kurallar bulunmaktadir.
3.2.1. Santiye Kaydi

Tirkiye'de bir santiyede ¢alisan herkesin genel yiiklenici tarafindan basilmis bir kimlik
kartina sahip olmas1 gerekir. Herkes, Sirketin ISG ofisinde kisisel bilgilerini doldurarak
ve igle ilgili herhangi bir sertifikanin bir kopyasini saglayarak ve fotografli bir kimlik

(pasaport veya niifus clizdani) gostererek santiyeye kaydi olmalidir.

Kisisel bilgiler ve kimlik fotokopisi teslim edilene ve santiye ile ilgili gtvenlik bilgileri

almana kadar ¢alismaya baslanamaz.
3.2.2. Koruyucu Ekipman

Sirketin santiyesinde, baretler, koruyucu is ayakkabilar1 ve goriiniirlik arttirict
kiyafetler her zaman giyilmelidir (is sinifina gore ISG planina bakin). Santiyede
giivenlik isaretleri olmali, herkesin bu gerekliliklere uymas: gerekmektedir. Isitme
korumasi, eldivenler ve gozlikler kolayca erisilebilir olmali ve gerektiginde

kullanilmalidir.

Yonetmelikler de belirtilen is ve gereksinimleri gerceklestirmek i¢in proje sahasi
bilgilerini ve Giivenli Is Analizi (Safety Job Analysis) icin gerekli koruyucu

ekipmanlar1 kullanmak zorundadir.
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3.2.3. Alkol ve uyusturucu yasagi

Sirketin projesinde bulundugunuz siire boyunca, alkol ve yasadisi uyusturucu
kullanimina sifir hosgorii vardir - buna kullanim, bulundurma ve tedarik dahildir. Bu
ayn1 zamanda santiye ve ofislere gidis gelislerin yani sira 6gle yemegi molalar1 ve diger
molalar i¢in de gecerlidir.Alkol ve diger uyusturucularin yasaklanmasimin ihlali,

santiyeden sinir dis1 edilmesine ve is sozlesmesinin feshine neden olabilir.
3.2.4. Sigara icme alanlari

Proje ISG sorumlusu tarafindan belirtilen 6zel sigara igme alam disinda, isyerinde

sigara icmek yasaktir.
3.2.5. Isi durdur politikasi

Is guivenli bir sekilde yiiriitiilemiyorsa, her ¢alisanm isi durdurma ve giivensiz durumu

en yakin amirine bildirme gorevi vardir.
3.2.6. Sertifikalar

Kullanicilarin sertifika almasmi gerektiren makine ve ekipmanlar, yalnizca gegerli
sertifikalara sahip kisiler tarafindan kullanilabilir. EK olarak, ilgili makine sertifikalarini
ise baslamadan Once sirkete teslim edilmelidir. Gereksinimler hakkinda sorulariniz
varsa, amirinize veya giivenlik temsilcinize danisin.  Herhangi bir makineyi

kullanmadan 6nce, gecerli bir operator sertifikasinin bir kopyasi sirkete gonderilmelidir.
3.2.7. Koruma alam

Yetkisiz personelin girmesini 6nlemek i¢in ¢alisma alaninin giivenligini saglanmalidir.
Calisma alanin1 ayirt etmek icin c¢alisma swrasinda koruma alanlari olusturun, 6rnegin:
koruma alan1 ¢ikarken kapatilmalidir. Kaldirma vincini kullanirken, kaldirma alaninda
kimsenin ayakta durmamasini veya kalmamasimi saglamak i¢in bir uyar1 kaldirma alani

olusturun.

Koruma alaninda gorevli personelin izni olmaksizin koruma alaninin sinirlandirilmasini

ihlal etmek yasaktir.
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3.2.8. Giivenlik ekipmanlar

Gorevi gerceklestirmek i¢in uygun giivenlik ekipmanina sahip degilseniz, ise
baglamayin ve derhal amirinize haber verin. Gerekli giivenlik ekipmanlarmi
kullanmalisiniz. ~ Siipheniz varsa, her zaman saha amirine veya sirket personeline

sormalisiniz.
3.2.9. Tehlikeli maddeler ve malzemeler

Tehlikeli / kimyasal maddeler veya malzemelerle ¢alisirken, bunlarin nasil glvenli bir
sekilde kullanildig1 konusunda bilgi sahibi olmaniz1 istiyoruz. Siipheniz varsa, gerekli
bilgileri almak igin amirinizle iletisime gec¢in. Her zaman {iriin talimatlarini
okuyun MSDS ( Malzeme Givenlik Bilgi Formu ). Calismaya baslamadan 6nce, Sirket

ve ISG organizasyonuna bir kopyas1 génderilmelidir.
3.2.10. Makine kontroli

Makineler ve ekipmanlar normal ¢alisma durumunda olmalidir ve ilgili sertifikalarin

kopyalarimni Sirketin ISG organizasyonuna teslim etmek sizin sorumlulugunuzdadir.
3.2.11. Temizlik

Tim caliganlar, santiyelerin temiz ve diizenli olmasmi saglamalidir. Calisanlar, atik
iirlinleri is yerinden ¢Op kutusuna tasimalidir. Saha temiz degil ve diizenli degilse

kazaya sebebiyet vermemek i¢in gerekli aksiyonlar alinmalidir.
3.2.12. Cahsma Ortam / ¢calisan Temsilcisi

Tilim taseronlar, Sirket ve miisteri tarafindan onerilen giivenli ¢aligma diizenlemelerine
katilacaktir. Taseron, kendi ¢alisma ortami temsilcisini (ISG temsilcisi) atamali ve
mevcut ydnetmeliklerine uygun olarak sahada bir ISG giivenlik ekibi olusturmalidir.
Temsilci, santiyedeki giivenlik calismasi diizenlemelerine aktif olarak katilmalidir.
Guvenli bir ¢alisma ortamina sahip olmak ortak hedefimizdir. Meslektaslar, atanmig

calisma ortami temsilcisini aktif olarak desteklemelidir.

Personellerin dikkat etmesi gereken hususlar:
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Is gorevlerinizi nasil yapacagimiz konusunda  egitileceksiniz. ~ Egitimin  igerigini
anlamadiysaniz, amirinize bildirmekle yiikiimliisiiniiz. Ozellikle ¢ok tehlikeli isler icin,
"Glivenli Calisma Analizi" (SJA) talimatlarini izlemelisiniz. Diger SJA kanunlar1 ve
yonetmeliklerine uymalisiniz. Her taseron, ¢alisanlarmm yukaridaki diizenlemelere ve
talimatlara uymasmi saglamalidir ve her taseron, c¢alisanlarini yukaridaki konularda

yonlendirmek ve denetlemekle yikimludur.
3.2.13. Olumsuz olaylan bildirme yiikiimliiliigii

Dogru olmayan bir durum bulursaniz ve bir kaza tehlikesiyle kars1 karsiya kalirsaniz,
liitfen derhal yerel santiye ISG organizasyonuna ve Sirket ISG birimine haber veriniz.

3.2.14. Saghk, Giivenlik ve Cevre

Santiyenin acil durum ve tahliye planlarinin yam sira saglik, giivenlik ve cevre

planlarmi iyice anladiginizdan emin olun.

3.2.15. Kurallar ihlali

Calisan santiyedeki giivenlik kurallarina uymazsa, isten ¢ikarilabilir.
3.2.16. Genel iSG Yonergeleri

Personeller, yonetim, tedarik¢iler ve projedeki diger katilimcilarla iyi iletisim kurun ve
isbirligine katkida bulunun. Caligsmalar1 riske atmayin. Calisma alanini diizenli tutun, is
baslamadan ve bitiminde temizleyin. Asla yanlis veya kusurlu ekipman kullanmayin.
Yiiksekte calisirken, calisma alaninda yapilacak calismaya hazirlanmak i¢in her zaman
bilinen bir kurtarma plant ve dogru kurtarma ekipmani bulunmalidir ve personel
kurtarma ekipmanmin kullanimi konusunda egitilmelidir. Fiziksel tasimadan kaginn,
kaldirma ekipmani kullanm. Santiye alaninda zorunlu olarak baret, koruyucu gozliikler,
gortiniirliik arttiric1 kiyafetler ve is gilivenlik ayakkabilar1 kullaniimalidir. Calismaya
baslamadan Once giivenlik Onlemleri aldiginizdan emin olun, 6rnegin: korkuluklar,
engeller, isaretler vb. Is amaciyla gegici olarak kaldirilan giivenlik 6nlemleri her zaman
hemen geri yapilmalidir. Nesnelerin diisme riski nedeniyle, her zaman asagidaki alana

erisimi kisitlaym. Isten sonra engelleri kaldirmay1 unutmayin. Asla yalniz ¢alismayin
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ve her zaman meslektaslarinizin veya amirinizin nerede oldugunuzu bildiginden emin

olun.
3.2.17. Acil durumlar

Kazalar1 6nleyin. Kendinizi ve c¢evrenizdeki ortami tam olarak anlaym ve koruyun.
Gerekli yardim i¢in araym. Genel ilk yardim saglaym. Daha fazla bilgiye ihtiyag
duydugunuzda acil durum ¢agr1 merkezinin sizi geri arayabilmesi i¢in aramay1 bekleyin.
Birinin yardim igin ¢agrilan kisiyle bulustugundan, bir bulusma yeri ayarladigindan ve
ana girig yolunda yolu gosterdiginden emin olun. Ana yollara rehberlik edecek birini
gonderin. Meslektaslarinizin / taniklarin soka girmediklerinden emin olun - olay

hakkinda onlarla konusun veya baskalarinin konustugundan emin olun.

3.3. Acil Durum Yonetim Sistemi

3.3.1. Acil Durum Eylem Planlarinin Hazirlanmasi ve Acil Durum

Ekiplerinin Olusturulmasi
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Sekil 3.73. Acil Durum Ekipleri Ornek Uygulamasi
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Sekil 3.75. Acil Durum Eylem Plani Ornegi
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Sekil 3.76. Acil Durum Eylem Plant Ornegi
!
' u iSBASI 1SG KONUSMALARI (TOOLBOX TALK) Form No ISRCP-FR-508-03
ACIL DURUM KACIS PLANI Rev. No A
Page
saufa

Sahada galismakta olan biitiin is gruplan acil durumlarda nasil davranmalari ve ne yapmalarn konusunda bilgilendirilmelidirler.
Bu bilgilendirmeler vardiya baslamadan &¢nce yapilan saha toplantilan sirasinda formenler ya da kisim sefleri tarafindan yetkili
iscilere aktanlmalidir. Is gruplarina yeni katiimlanin oldugu durumlarda bu toplantilar mutlaka is 6ncesinde yapiimahdir. Ayrica
calisanlar da acil durumlarda ne yapmalar gerektigini bilmekle yitkiimliidiirler. Dolayisiyla ise baslamadan nce, gerektiginde
sorup dgreneceklerdir.

Acil durum sireni caldiginda ya da telsiz anonsu ile acil durum haberi alindiginda yapilmasi gerekenler:

1. Elektrikli aletlerin enerji baglantilan kesilir, asili halde yiik varsa emniyetli bir yere indirilir, takilmaya musait aletler yurayas
yollar tizerinden kaldirilir,

2. Panik yapmadan, kosmadan ve seri adimlarla daha 6nce belirlenmis en yakin Acil Durum Toplanma Alanina gidilir.

3. Toplanma alanlarinda asin yigiimalar oldugunda, olasi izdihami énlemek igin panik yapilmamahdir.

4. Toplanma alanina gelindiginde formenleriniz ya da acil durum gérevlilerinin emirleri dogrultusunda, daha 6nce belirlenen
yerlerde ekip baslan ya da formenlerinizin arkasinda 10’arh tek siralara gecilir. Siranin en dniindeki kisi kendi sirasindan
sorumludur. Soruldugunda sayiy1 yetkili kisilere bildirecektir.

5. Toplanma alanlarinda bir stire beklemek gerekebilir, bu stire igerisinde, tehlike gecene kadar, olusturulan siralar bozulmadan,
sessiz ve sakin bir sekilde bekleme stirdarilir.

6. Tehlike gectiginde, yetkili kisi tarafindan, tehlikenin gectigi ve is alanina girig izni verilir. Bu emri duymadan hi¢ kimse calisma
alanlarina girmeyecek ve toplanma alanindan ayrilmayacaktir.

7. Toplanma alanlarindan calisma alanlarina déniilirken, yine sakin bir sekilde, tek siralar halinde, kapi 6nlerinde yigiima
yapmadan ve kosmadan gegilecektir. a yikamalisiniz.

8.. Yurudugunuz alanda, 1slak,cesitli likit déktntuler,malzemeler,engeller olabilir.Ayni zamanda karanlik olabilir.Bu nedenle
surekli dikkatli olun.

* Be calm.

» Get yourself and others away from danger.

* Warn others.

« Call ERT leader or security personnel or HSE Engineer.
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Sekil 3.77. Acil Durum Eylem Plan1 Personele Teblig Formu ve Egitimi

+ Get yourself and others away from danger.

+ Warn others,

+ Call ERT leader or security personnel or HSE Engineer.

+ Act as per ERT Leader instruction or relevant instruction.
* Go to the assembly point.

Egitimi Veren Firma [ Training Organization

Egitimi Alan Firma / Trained Organization

Egitim Tarihi / Date of Training

Egitim Saati / Time of Training

Attendees / Egitime Katilanlar

\o Name, Surname | Position Signature \o Name, Surname Position Signature
Adi, Sovad Gorevi Imza Adi, Soyad: Gorevi Imza
1 8
2 !
3 10
4 1
5 1
b 1
7 14
Egitim Olgme-Degerlendirmesi/Training Assessment  EGITIMi VEREN / NANE OF TUTOR
Sinav/Quiz a Ad - Soyad/Name - Suname :
Soru/Cevap /Q/A n| Gorev/ Position
Yapilmadi/Not performed a Imza/Signature
Egitim basarilicir Traiing i suooezs| a
Tekrar edilmeli. Shou be repeated. u|
Degerlendiren /Assesor Egitimi Talep Eden Tageron Firma Yetkilisinin
Ad -Soyad/Name - Surname: Ad - Soyad /Name - Sumame:;
Imza [ Signature: Gorev/Position
imama | Cinnntirn

Sekil 3.78. Acil Durum Eylem Plan1 Personele Teblig Formu ve Egitimi
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| i TOOLBOX TRAINING ATTENDANCE FORM | fmle S
Toolbox Egitime Katilim Formu e o b
ACILDURUM PLANI ;’::ﬂ
COLLAPSE OF TRENCH KAZ| COKMES]
+Keep away from the trench. + GAcik alanindan uzak dur,
+ Evacuate the area. +Kaz1 alanini tahlye et
+ Wam others by shouting. *Bagrarak cevrendekileri uyar.

+ Call ERT leader or security personnel and HSE Engineer.
+ Secure the area
+ Go tothe Assembly Point,

EARTHQUAKE

+ [mmediately tum off the maching and quitthe cabinet

v Ifyouare working at height, keep your safety hamess
attached to the anchoring point and wat untl earthquake
end.

'If you are working near the sea, go far away the sea forthe
danger of tsunnami
Go to assembly paint

FLOOD

+Be prepared for flood ifthere is prolonged heavy rain,

» Quit working in a safe manner,

+ Call ERT leader or security personnel or HSE Engineer.
+ Shut down electrical equipment and switch off power

+ Do not forget that sea level can arise after earhquake

* Go tothe assembly point

+ SG-C Mihendisini givenigi ve ADME liderii ara
+Kaz1 alan; efrafini gvenik atima al,
+ Toplanma nokiasina gt

DEPREM

+ Depremi hissettigin an yapmis oldugun isi birak.

+ Sakin ol,

+Eericerideysen, disarl ¢lkmaya calisma,

+ O anicin giivenl buldugun bir noktada egl

+ Vilcudun en az zarar gdrmesiicin ana rahmindeki pozisyonu

. al. (basini ve ellerini bacaklarinin arasina l)

+ Sarsinti gectikten sonra gevren kontrol e, calistigin
ekipmanlarin enerjisini kapat,
+ Toplanma nokiasina gt

SU BASKINI/ SEL

+ Uzun zamandir siddeti yagis varsa sel tehlkesine kars|
hazirlkl ol

+ Sel ihbari verldiginde, yaptigin isi givenl bir sekilde durdur,
+1SG-C Mchendisi giveniii ve ADVE lierini ara.

+ Elektrkl cihaz ve makinalar kapat, safteriindir

Sekil 3.79. Acil Durum Eylem Plan1 Personele Teblig Formu ve Egitimi
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the danger of tsunnami
. Go to assembly point

FLO-OD

= Be prepared for flood if there is prolonged heawvy rain.

= Quit working in a safe manner.

= Call ERT leader or security personnel or HS5E Engineer.
= Shut down elecrical equipment and switch off power

= Do not forget that ses level can arise after earthquake

= Go to the assembly point.

CONTACT WITH OWVERHEAD POWER LINES

= The crane operator should remain inside the cab.

= Call glectrical engineer or technician and HSE Engineer.
= All other personnel should keep away from the ocane,
ropes, and load, since the ground arcund the machine
might be energized.

= The crane ocperator should try to remove the canedsgmn
contact by mowving it in the reverse directiopg fofp that W hich
caused the contact.

= If the crane cannot be mowved away from contact, the
operator should remain inside cab until the lines have been
de-senergized.

pozisyonu al. (Basini we ellerini bacaklannin arasina alj
- Sarsinti gedtikten sonra gevreni kontrol et, cahistigin
ekipmanlann enerjisini kapat.

= Toplanma noktasina git.

SU BASKINI / SEL

= Uzun zamandir siddetli vagis varsa sel tehlikesine kars
hazirhkh ol.

- Sel ihban verildiinde. yvaptifin isi givenli bir sekilde
durdur.

- iSG-g Mihendisini.givenligi ve ADME liderini ara.

- Elektrikli cihaz ve makinalan kapat, salteri indir

- Ozellikle suda siriklenebilecek veya batma tehlikesi olan
malzeme ve ekipmanlan koru

= Toplanmsa noktasina git

¥UKSEK GERILIM HATLARI ILE TEMAS

= Tom makina cperatirleri kabin iginde kalacak .

JElekisik sorumfisunu ve 1SG-C Mihendisini ara.

= Making strafindaki alamn enerjili clabilecedi sebebiyle
BOtheediger pesonel wing, ip, yokten uzak duracak.

- Makina ocperatori makinay kontagin cldugu temastan ters
istitamete uzaklagtirmaya calizacak.

- Efer makina temastan uzaklasamiyorsa, ocperator
hatlardan enersji kesilinceye kadar kabin iginde kalacak.

Egitirmi Vieren Firma / Training Grgan ieaticn

Egitirmi Allan Firma Jf Trained Grganication

Egitirn Tarihi / Date of Traming

ESitirn Saati / Teme of Traning

Atbendess /| Eqitime Kotdonlar

“ Mame, Surname Pasition Signarture Mo Mame, Surname Position Signature
. Adn, Sovad Gdrei imea - Adn, Sovad Gdreni imza
1
z
z
] 12
]

EEitirn Ogrme - Do @e rle nainme s T 0 S 5 s o | EGITIMI VEREN / NAME OF TUTOR

Sanane e | Ad — SoyadiMams — Surnams -

SorufCevap SO08 O Gorevl Position

Wapalmady Mot performed | Imza/Signaturs

Egitim basarlidir Trasiring is successh o

Tekrar edilmeli. Siwcnulicd Ever O

Deegedendiren fAssesor
Al -Soyad Marme - Surname

lmza f Signature:

Talep Eden Tagaron Firma Yetkilisinin

Ad — Soyad /Nams — Surname:
GdreviFPosition

Imza / Signaturs

Sekil 3.80. Acil Durum Eylem Plan1 Personele Teblig Formu ve Egitimi

Bu konuda yapilan ¢aligmalarda personellere tebligi yetkili egitimci tarafindan verilen

egitim kayit altma alinarak, uygulamali ve teorik olarak yapilmaktadir.
3.3.2. Acil Durum Tatbikatlar

Acil durum tatbikatlar1 olasi1 kaza, yaralanma ve benzeri olumsuz durumlarda
personellerin ne yapmasi1 gerektigini, almast gereken sorumluluklari, acil kurtarma
ekibine nasil yardimeci olacaklari, acil durum senaryosunun uygulanabilirligini test
etmek amaciyla belirli periyodlarla yapilan bir uygulamali saha egitimidir. Bu
tatbikatlarimiz sirasinda personellere acil bir durumda kime haber vermeleri gerektigi,

yetkili saglik¢i personel yahut ilk yardimci gelene kadar ne yapmalar1 konusunda
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egitimler verilmektedir. Acil bir durum karsisinda personeller genellikle panik
olmaktadirlar. Bu tatbikatlar sayesinde olabilecek bir kaza ya da acil durumda
personellerin ne yapmasi ve yapmamasi gerektigini 6gretmekteyiz. Yapmamasi gereken
durumlar konusunda acil kurtarma ekibi siipervizorleri, saglik personelleri, is glivenligi
uzmanlar1 personelleri tatbikat Oncesinde ve sonrasinda egitime almaktadir. Acil
durumda kullanilacak olan kurtarma ekipmanlar1 ( Kurtarma makaralari, sandalyeler,

ipler, perlonlar, sedyeler) sadece yetkili personelce kullanilmalidir.

]

Sekil 3.81. Acil Durum Tatbikat1 Calismas1 Ornegi
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Sekil 3.82. Acil Durum Kurtarma Mekanizmasi
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Sekil 3.83. Acil Durum Kurtarma Ipi

Bu konuda yapilan ¢aligmalarda personellere tebligi yetkili egitimcei tarafindan verilen

egitim kayit altina alinarak, uygulamali ve teorik olarak yapilmaktadir.
3.3.3. Saha I¢erisinde Bulunan Acil Tibbi Miidahale EKipleri

Saha igerisinde bulunan ofisler, dinlenme noktalari, depolarda bulunan ilk yardim
kitleri, goz duslari, tibbi atik kutular1 calisan personellerin olast bir kaza ya da
yaralanmayla karsilagtiginda ilk miidahaleyi yapabilmesi i¢in sahanin belirli yerlerine
konumlandirilmistir. Calisma sahasinda 6zellikle kara erisiminin olmadigi zamanlarda
her caligmaya acil tip teknisyenleri eslik etmektedir. Bu sayede kurtarma ekibi,
kurtarma operasyonuna baslayana kadar ilk miidahaleyi sahada gerceklestirip olast

zararin artmasimi engellemektedir.
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Sekil 3.85. Acil Durum ve ilk Yardim Ekipmanlar
3.3.4. Organizasyon Semasi

Organizasyon semast ISG sorumlulugunda olan alanlarin ve yapilacak islerin kimin
sorumlulugunda oldugunu gosteren ¢éziim odaklanmasinin ilk adimidir. Bundan sonra
gelecek adim ISG Politikasidir. ISG politikas1 bir sirketin yaptig1 iste ISG Konusunda

personellerinden beklentileri ve personellere verdikleridir.
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Sekil 3.86. Ornek Organizasyon Semast
3.4. Risk Analizi ve Risk Yonetimi

Cok Tehlikeli s Yeri olarak adlandirilan Koprii Insaatlarinda ISG Yénetiminin en
onemli unsurlarmdan biri riskleri tespit etmek ve tespit edilen riskleri ydnetmektir. ISG
Yonetim sistemlerinin uygulanabilir ve makul olmasini saglayan temellerden biriside
Risk Analizinin dogru bir sekilde yapilmasidir. Giivenli Yonetim mantalitesiyle yapilan
caligmalarda makul 6n goriilebilir riskler bu risk degerlendirmesinin i¢inde olup kalan

makul olmayan 6n goriilemeyen riskler, risk analizinin diginda kalmaktadir.
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3.4.1. Risk Analizi

Proje igerisinde kullanilan risk degerlendirme metodu 5x5 risk degerlendirme
matrisidir. Yapilan risk analizinde Olasilik x Siddet = Risk seklindedir. Carpimda say1

ne kadar artarsa Risk o kadar artmaktadir.

Canakkale Bridge Risk Assesment
Revision no.: 1
SRABG Date: 2020-10-09
Appendix 4
Risk Area (Title): RA - Initial risk assessment for the Steel Deck Erection Works for Canakkal bridge (Initial Risk Assessment)
Note: This initial Risk Assessment Regards The Steel Deck Erection Works for Canakkal bridge. This risk assessment is not final and there might be risk factors or hazards not

addressed in this initial risk assessment. A final risk assessment is made as a part every Method Statement as per The management system of SRBG and vizualized in
SRBG procedure for planning and instruction

‘Change/revision This Risk Assessment will be updated when needed under the project

1 12.10.2020 First issue New Wang min Yu Yegiang Lu Wei
Rev. No. Date Change Reason for Change Note Issued by: Checked by: Approved by:

Likethood e feant(1) Minor(z)cunsfd‘;Z::::;;Eﬁw Catastrophic(5)] | valu Uke“:::' v:::Qque“ce Sf:::llw
very liklely A |Very unlikely 1 Negligible
B Unlikely 2 Slight
Possible C Possible 3 Moderate
Unlikely D |Likely 4 High
Very likely E |Very likely 5 Very High
Conclusion:
Sekil 3.87. Ornek Risk Analizi
Ornek vermek gerekirse;
Walk/work on the
catwalk or deck | Items are dropped from catwalk/deck and hits person onthe | 1.Injuries.
which is erected barge or the deck. 2.Death 6 3 100
Kediyolu veya deck | Kediyolu/deck ten diisen pargalarin barge veya deck lizerindeki |Is  kazasi,  meslek
lizerinde kisiye carpmasi hastaligl, maddi hasar

yirime/calisma

Sekil 3.88. Ornek Risk Analizi

Calisma yapilan alanda (Kedi Yolu, Montaj1 yapilan/yapilacak yukarida olan tabliyede)
yiiksekten parca, malzeme diismesi tehlikesinin olasilig1 ve bu olaym gergeklesmesi
durumunda goriilecek siddetin ¢arpimi yiiksek risk alaninda bulunmaktadir. Bu riski en

aza indirmek i¢in yapilan ¢aligmalar makul 6n goriilebilen riskler icerisindedir.
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Marine traffic
control
Deniz trafik
kontrolii

Sailing(incl. Transpo
rt the deck)
Denize
acllma(Decki
tagima dahil)

Ship strikes
Gemi Carpismalarn

1.DP drifts;
2.Ship strikes and so on
2.Gemi carpigmalari

1.Injuries.

2. Death

Is  kazas, meslek
hastalidi, maddi hasar

1 1 /100 100

Hwaug

1.Injuries.

2.Death

Is  kazasi, meslek
hastali§i, maddi hasar

i1 1 100 100

1waug

Sekil 3.89. Ornek Risk Analizi

Deniz calismalarinda (Duba/ Motorlu duba/ Gemi) kullanilan tagitlarin kontroliiniin

saglanmas1 Oncelikli tedbirlerden birisidir. Baslangigta denize agilma sirasinda ve

sonrasinda deniz {izerinde calisma devam ederken, deniz trafik kontroliiniin

saglanamamasi ¢ok diislik ihtimalli bir tehlike olsa da sonuglarinin agir olmasi sebebiyle

riskli bir caligmadr.

Deck erect by 2
LGs
2 Kaldirma
portaliyla deck
montajl

Deck erect by FC
Yiizen ving ile deck
montaji

Speed out of sync
Uyumlu olmayan hiz senkronizasyon

Floating Crane
Yiizen ving kazalan

1.Injuries.

2.Death

s kazas, meslek6 6 40
hastaligi, maddi hasar

1.Injuries.

2.Death

s kazas), meslek6 6 40
hastaligi, maddi hasar

Sekil 3.90. Ornek Risk Analizi

Portal vingler ve Yiizer vingler ile yapilan montaj ¢alismalar1 kompleks, ¢ok fazla

degisken barindiran bir operasyondur. Bu operasyon icerisinde bulunan tehlikeler ve

siddetlerinin ¢carpimi sonucunda yiiksek riskli calismalar oldugu ortaya konulmustur. Bu

riskli ¢aligmalarin olusturabilecegi sonuglari en aza indirmek i¢in Risk Ydnetimi

uygulanmaktadir.
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3.4.2. Risk YOnetimi

The consequence of loose items need to be
informd to all of subcontractor by V. Access
to the catwalk, deck sections and areas
above SRBG s workarea to be restricted and
entrance can only be alowed upon safety
check for loose items.Each subcontractor in
charge of performing work in the related
areas must have trained occupational safety
personell on site who are instructed to ensure
that no loose tems are found or handled in
the work areas above. Tool lBnyards must to
be used on all tools, No loose iterms to be
found in the catwalk or on the deck
sections.Should be barricade the relevant sea
area during deck erection.The barge to drive
away when the deck i lifted safely off the
barge. Working in 2 hights are not allowed
without proper safety measures ensuring that
absolutely nothing can fall down.

1V tarafindan gevsek parcalann sonuglan tim
alt yiklenicilere bildirimelidir.Kediyoluna
gecisler,deck balimleri ve SRBGMin calsma | Strekli gozlem calisanlar
al_a.nlnln (zerindeki alanlara erisim Iftsrtlaljamk Ve sltinda tutulacaktr. emplwees
girise sadece serbest parcalann givenlik
kontroli igin izin verilebilir. figii alanlarda calsma
yapmaktan sorumiu her alt yiiklenic, calisma
alaninin tzerinde herhangi bir serbest parganin
bulunmamasi veya tasnmarmasi igin talimat
verilen egitimli i givenlidi personel
bulunduracaktir.Kulanilacak tim aletlerde alet
lamyardlan kulanimaldr.Kediyolunda veya deck
biélimlerinin Gzerinde herhangi bir serbest
parca bulunmayacaktr.Deck montajl esnasnda
ilgii deniz sahasina barikatlama yapimahdr.Deck
bargeden glvenli sekide kaldiridiginda barge
uzaklsacaktr. Hichir seyin dismemesini
saglayan uygun givenlk dnlemleri olmadan 2
yiikseklikte callsmaya izin verimez.

"3 3 40

Sekil 3.91. Ornek Risk Yo6netimi Calismasi

Calisma yapilan alanda (Kedi Yolu, Montaj1 yapilan/yapilacak yukarida olan tabliyede)
yuksekten parga, malzeme diismesi tehlikesinin olasiligi ve bu olayin gergeklesmesi
durumunda goriilecek siddetin ¢arpimi yiiksek risk alaninda bulunmaktadir. Bu riski en
aza indirmek i¢in Risk Yonetimi Metotlar1 uygulanmaktadir. Riski olusturan iki etmen
tehlike ve siddeti, gerceklesebilecek herhangi bir olumsuz durumda etkilenebilecek
insan, malzeme, ekipmanlarin bu durumdan en az sekilde ve en az kisiyle/sayiyla nasil

atlatabilecegi konusunda miihendislik ¢aligmalari, egitimler yapilmaktadir.
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Sekil 3.92. Ornek Risk Yonetimi Calismasi

Deniz calismalarinda (Duba/ Motorlu duba/ Gemi) kullanilan tasitlarin kontroliiniin
saglanmas1 Oncelikli tedbirlerden birisidir. Baglangicta denize acilma sirasinda ve
sonrasimnda deniz lizerinde c¢alisma devam ederken, deniz trafik kontrolinin
saglanamamasi ¢ok diisiik ihtimalli bir tehlike olsa da sonuclarinin agir olmasi sebebiyle
riskli bir calismadir. Bu riski en aza indirmek i¢cin Risk Yonetimi Metotlar1
uygulanmaktadir. Riski olusturan iki etmen tehlike ve siddeti, gergeklesebilecek
herhangi bir olumsuz durumda etkilenebilecek insan, malzeme, ekipmanlarin bu
durumdan en az sekilde ve en az kisiyle/sayiyla nasil atlatabilecegi konusunda

miithendislik ¢aligmalari, egitimler yapilmaktadir.
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Sekil 3.93. Ornek Risk Yonetimi Calismasi

Portal vingler ve Yiizer vingler ile yapilan montaj calismalar1 kompleks, cok fazla
degisken barindiran bir operasyondur. Bu operasyon igerisinde bulunan tehlikeler ve
siddetlerinin ¢arpimi sonucunda yiiksek riskli ¢alismalar oldugu ortaya konulmustur. Bu
riski en aza indirmek i¢in Risk Yonetimi Metotlar1 uygulanmaktadir. Riski olusturan iki
etmen tehlike ve siddeti, gerceklesebilecek herhangi bir olumsuz durumda
etkilenebilecek insan, malzeme, ekipmanlarm bu durumdan en az sekilde ve en az
kisiyle/sayiyla nasil atlatabilecegi konusunda miithendislik ¢aligmalari, egitimler

yapilmaktadir.
3.4.2.1. Yanicl, Patlayici, Tehlikeli Kimyasallarin Kullanilmasi ve Tasinmasi

Yanici, parlayici, patlayict malzemelerin konuldugu tiipler, variller, depolama ve tagima
araglar1 mutlaka sertifikalanmis, testten ge¢mis, periyodik kontrolii yapilmis olmalidir.
Sertifikasiz ve onaysiz lirlinlerin kullanilmasi kesinlikle yasaktir. Dayanimi yiiksek
malzemeden yapilmis tasima araclar1 kullanilmalidir, tagima yapilirken uygun baglama
yontemleriyle baglanip eger kaldirma yapiliyorsa kaldrma kurallarnin tamaminin
uygulandigindan emin olunmalidir. O an i¢in kullanilmayan yahut sabit konumda kalan
mazot, tiip, oksijen tiipii gibi materyallerin bagli, diismeyecek sekilde sabitlenmesi
gerekmektedir. Mutlaka yanlarinda o materyale 6zgii yangmn sondiiriici bulunmak

zorundadir. Olas1 bir kagak, sizinti1 durumunda kontamine atik kutusu ve bu alani
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temizlemek i¢in spill kit bezlerinin olmasi gerekmektedir. Dokiintii olan alan spill
kitlerle temizlenip sonrasinda yikanmalidir. Bu islemler bitene kadar alan sinirlandirilip
alan1 temizleyen personel haricinde kimsenin girmemesi saglanmalidir. Yanici,

parlayici, patlayict malzemeler kullanilirken ve tasmirken uygun kisisel koruyucu

kullaniminin saglanmasi, gerekli egitimlerin verilmesi gerekmektedir.

\‘l‘

Sekil 3.94. Ornek Tehlikeli Madde Tank1

Sekil 3.95. Ornek Tehlikeli Madde Tank1
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3.4.2.2. Kullanillan Ekipmanlarin, Makinalarin, Malzemelerin Depolanmasi1 ve

Istiflenmesi Cevre Diizeninin Saglanmasi ve Tertip Diizen

Sekil 3.96. Ornek Saha Diizeni

Kullanilan tiim ekipmanlar ve makinalar kullanimi bittikten sonra ekipman ve
makinanin uygunluklarna gore istiflenmeli yahut depolanmalidir. Kullanilmayan
ekipmanlar ve makinalar ¢alisma alanindan depolama alanina gétiiriilmelidir. Bu sayede
calisma alaninda fazladan risk unsuru barindirabilecek etmenler azaltilmaktadir. Acil
cikis ve tahliye yollarinin Oniinde bu yollar1 kapatabilecek tiim ekipmanlar
depolanmaktadir. Calisma sahasinda calisma baglamadan once ve calisma bittikten
sonra cevre diizenlemesi ve tertip diizen c¢alismasi yapilmaktadir. Bu sayede ¢aligma
alaninda takilma, diisme, kayma gibi tehlikelerin olasiliklarin1 azaltmaktayiz.
Personellere her is basi egitiminde tertip diizen konusunda bilgilendirme yapilip bu
konuda herhangi bir sikint1 yasarlarsa yapmalar1 gerekenler anlatilmaktadir. Her is basi
egitiminde yapilmasinin sebebi her mesai baglangicinda ayni1 isi yapmama yahut ayni isi

farkli ekipmanlarla yapmalarindan kaynaklanmaktadir.
3.4.2.3. Saha Levhalandirma isaretleme Belirleme Simirlandirma

Calisma sahasinda, dinlenme alanlarinda, sahanin girisinde ve ¢ikisinda kisacasi is
alaninin tamaminda bulunan bilgilendirici, uyarici levhalar is saglig1 ve giivenliginin bir

parcasidir.
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Sekil 3.97. Ornek Saha Levhalandirmasi

Sadece yetkili personel girisi olan alanlarin giris ve ¢ikislarinda bulunan ikaz ve uyari
levhalar1 orada bulunan personellerin gecis amagh alani kullanmasmin yahut diger

sebeplerce alana girmek isteyenlerin alana girmemesi i¢in uyarici bir levhadir.

Kaldirma kiriglerinin tabliye montaj1 sirasinda tabliyenin iistiinde bulunup, kuzey ve
gliney tabliye gecislerini saglayan orta gecis yollarmin iizerinde bulunmasi ve bu
alanlarin korkuluklarinin tabliye montaji sonrasinda ya da aym anda yapilmasindan
dolayr bu alanlara olusabilecek tehlikeleri belirten ve zorunlu olarak yapilmasi

gerekenleri bildiren levhalar asilmaistir.
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Sekil 3.98. Ornek Saha Levhalandirmasi
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Sekil 3.99. Ornek Saha Levhalandirmasi

Tabliye montaj1 bittikten sonra portal vinglerin yakit ikmali yapmas1 gerekmektedir. Bu
ikmal i¢in kullanilan mazotlar kaldirilan tabliyelerle beraber kaldirilmaktadir. Kaldirilan
mazot tanklarmin lizerinde madde giivenlik bilgi formlar1 ve uyarici, ikaz edici levhalar

bulunmaktadir.
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Sekil 3.101. Ornek Saha Levhalandirmasi
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Acil durum ekiplerinin iletisim numaralar1 ve acil durumlarda aranmasi gereken
numaralar personellerin siirekli olarak kullandig1 asansor, yemekhane, saha giris

cikiglarina asilmaktadir. Personellerin gorebilecegi sekilde konumlandirilmaktadir.

Kedi yolu acil kurtarma plan1 tipki acil durum ekiplerinin iletisim numaralarinin oldugu
gibi personellerin siirekli olarak kullandig1 asansor, yemekhane, saha giris ¢ikislarina
asilmaktadir. Personellerin gorebilecegi sekilde konumlandirilan kedi yolu acil kurtarma

plan1 personellere diizenli araliklarla giinliik is bas1 egitimlerinde konu edinilmektedir.

Yasakli bolgelerin girilmemesi i¢in alan fiziksel bariyerlerle ¢evrilip sonrasinda yasakl1
alan oldugunu belirten levhalar asilmaktadir. Bu sayede girmenin tehlikeli ya da yasak

oldugu alanlarda personel bilgilendirilmektedir.

Portal ving¢ {istiinde bulunan alanlara olan tehlikeleri ve yapilmasi zorunlu olan
uygulamalarm levhalar1 asilmistir. Ornegin kablo hatlarmm yanlarina ve kablo
hatlarinin iizerine asilan levhalar, yiiksekten diisme tehlikesi barindiran kenar
acikliklarin oldugu alanlara asilan diisme tehlikesi levhalari, elektrik panosunun iizerine
asilan bilgilendirici ve uyarici levhalar, doner aksamlarin etrafina ve iizerine asilan
uyarici levhalar, yapilan ise yahut alana 6zgii kullanilmasi zorunlu olan kisisel koruyucu

donanimlar konusunda levhalandirma uygulamalar1 yapilmastir.

Sekil 3.102. Ornek Saha Levhalandirmasi
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Kullanilan hidrolik, mekanik, elektrikli makine/ekipmanlarda eger uzmanlik, yetkinlik
gerektiren bir makine ekipmansa bu makineyi kimin kullanacagini ve kullanabilecegini
belirten listeler asimaktadir. Bu sayede yetkisiz personelin makinay1 kullanmasina

engel olunmaktadir.

Sekil 3.103. Ornek Saha Levhalandirmasi
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Kedi yolu iizerinde yapilan c¢aligmalarda bazi durumlarda kedi yolunun tabaninin
acilmasi1 gerekmektedir. Bu calismalar yapildiktan sonra alanin sadece ¢alisma sahasi
degil bir gecis yolu oldugunu g6z Oniinde bulundurarak kapatilmasi yapilmalidir.

Kapatilma yapildiktan sonra personeller levhalar ile uyarilmaktadir.
3.5.3. Kontroller
3.5.3.1. Elektrikli Ekipmanlarin Kontrolu

Elektrikli ekipmanlar kullanilmadan 6nce kullanacak personel tarafindan gozle muayene
edilip kullanilmaya bagslamalidir. Tiim elektrikli ekipmanlar elektrik ekipmanlarini
kontrol edip caligabilir onayini verebilecek yetkili personellerce aylik kontrol listeleriyle
kontrol edilip kullanilmalidir. Arizali, kablosu kesik, hasarli elektrikli ekipmanlar
kullanilmamali, elektrik¢i tarafindan uygun sekilde tamir edilmelidir. Kontrol edilen

ekipmanlar aylik renk kodlariyla isaretlenmelidir. Ornegin; yesil elektrik renk kodu.

Sekil 3.104. Ornek Ekipman Kontrol Bandi
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3.5.3.2. Kullanilan iskelelerin Kontrolii ve Kartlanmasi

Santiye sahasinda bulunan iskeleler erisimi zor olan ya da erisimi miimkiin olmayan,
yiiksek ¢aligma alanlarinda yahut ¢aligma alaninda ¢aligmay1 daha da kolaylastirmak
icin kurulan yapilardir. Bulunan iskelelerin periyodik kontrolleri, statik hesaplari, yiik
testleri, baglantilarin kontrolleri, zemin kontrolleri, sabitlenmesi ve sabitlenirken
kullanilan ekipmanlarin kontrolii, iskeleye giris ve ¢ikislarda kullanilan merdivenlerin
kontrolii, iskele malzemelerinin ¢ikintilarinin ve keskin kenarlarinin  yumusak
malzemelerle kaplanmasi, algak iskelelerde bas ¢arpmalarmma karsi levhalandirma ve
reflektorlii malzemelerle goriniirligiiniin arttirilip kdselerin  yumusatilmasi sartlari
saglandiktan sonra iskelelere yesil iskele kart1 asilmaktadir. Iskeleler sadece iskeleci
mesleki yeterligi bulunan personeller tarafindan insa edilmektedir. Bu sartlari
saglamayan ya da baslangicta saglayip daha sonra durumu degisen iskelelere kirmizi
kart asilmaktadir. Yesil ve kirmizi kartlarin yanina turuncu iskele kartlar1 asilmaktadir.
Turuncu Kartlar iskelelerin stiinde tespit ve Oneri karti olarak bulunmaktadir. Yesil ve
kirmiz1 kartlarda iskelenin kontroliinden sorumlu yetkili miihendis veya is saghgi ve
gilivenligi biriminden teknik kontrol yetkisine sahip personelin imzas1 olmak zorundadir.

Iskeleler en fazla 1 hafta stireyle kontrol edilip, kartlar yenilenmelidir.
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Sekil 3.105. Ornek Iskele Kontrol ve Bildirim Kart:
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Sekil 3.107. Ornek Iskele Kontrol ve Bildirim Kart1

3.5.3.3. Kullamilan Ekipmanlarin Kontrolii, Kontrol Listeleri ve Kaldirma

Makinelerinin Kontroli, Periyodik Kontroller

Kullanilan tiim makine ve ekipmanlarin diizenli araliklarla kontrol edilmesi
gerekmektedir. Bunlarin igerisinde elektrikli el aletleri, vingler, kaldirma ekipmanlari,
kullanilan hidrolik makineler, hidrolik krikolar, mekanik el aletleri ve benzeri aletler
siirekli olarak kontrol listeleriyle beraber kontrol edilmektedir. Bazi makinelerin 3.
Taraf firmalar tarafinca kontrolii gerekmektedir. Sadece makine degil kullanilan

iskelelerin statik raporlar1 ya da yiik testleri de kontrol edilmektedir.

Sekil 3.108. Ornek Kontrol Listesi
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Sekil 3.109. Ornek Yiik Testi Sertifikas1
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Sekil 3.110. Ornek Periyodik Kontrol Sertifikasi
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Sekil 3.111. Ornek Kalite Kontrol Sertifikas1

Kullanilan kaldirma makinalarinin ve ekipmanlarmin yiik testleri, kaldirma testleri,

kalite kontrol ¢calismalar varsa kaynak testleri yetkili kuruluslarca yapilip ¢alisma icin

bir sakinca gozlemlenmediginde sonra ¢aligmalara baglanmaktadir.
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3.5.3.4. Kullanilan Kisisel Koruyucu Donanimlarin Kontrolu

Kullanilan tiim kisisel koruyucu donanimlarin kontrolleri yetkili personel tarafindan
yapilmaktadir. Burada ki amag personellerin azami dl¢iide 6nemli olan kisisel koruyucu
donanimlarinin belirli periyodlarla kontrol edilip eger bir eskigi ya da uygunsuz bir
durumu var ise bunlar1 giderip, personelin giivenle ¢alismasmi saglamaktir. Ozellikle
kontrol edilen ve kontrol listeleriyle belirli kurallara bagl kalarak ayn1 zamanda gozle
muayene edilen kigisel koruyucu donanimlar olasi bir durumda tam performans
gostermelidir. Ornegin can yeleklerinin tabancalari, atim igneleri, yelegin sisen
kisminda delik olup olmadigi, co2 tiiplerinin saglamligi ve dolulugu, parasiit tipi
emniyet kemerlerinde ve lanyardlarinda hasar olup olmadigi, karabinalarin tam
fonksiyonuyla calisip calismadigi, kemer tokalarinin hasarli olup olmadigi kontrol

edilip kayit altina alinmaktadir.

Sekil 3.112. Ornek KKD Kontrolii
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Sekil 3.113. Ornek KKD Kontrolii

102



3.5.3.5. Uzmanhk Gerektirecek Cahsmalarda Operatorler ve Supervizorlerin

Yetkinliklerinin Kontrol Edilmesi

Caligmalar1 yapan uzman personellerin yetkinliklerinin bakanliklarca, akredite edilmis
kurumlarca yahut 3. Parti kurumlarca yetkinliklerini kanitlamalar1 gerekmektedir. Bu
gereklilikler ulusal yahut uluslararasi onay kodlar1 ve sertifikalarin onay kodlariyla
kontrol edilip ¢alisma onay1 verildikten sonra uzmanlik gerektiren isi yapmasima

misaade edilmektedir.

3.6. Yapilan iSG Uygulamalar
3.6.1. Nakliye Sirasinda Aliman Onlemler

Nakliye santiyenin temel ¢alismalarindan biridir. Kara ve deniz nakliyelerinde alinan is
saglhig1 ve giivenligi 6nlemleri sadece ¢alisma sahasi i¢in degil, siviller i¢inde 6nemli bir
rol oynamaktadir. Deniz lizerinde yapilan nakliyelerde tasinan parga eger tabliye ise
tastyan motorlu dubanin veya geminin tasima kapasitesi, motor hizi, tabliyenin
konuldugu destek ayaklarmin kontrolii, ani dalgalara kars1 dinamik pozisyon o6zelligi
olmali ve diger etmenler kontrol edilmelidir. Deniz nakliyesinde eger duba iizerinde ki
parcalar romorkor ile ¢ekilerek taginiyorsa, duba {lizerinde ki diger pargalarin birbirine
olan yakmligi, tasmirken dalgalardan etkilenmemesi i¢in sabitlenmesi, romorkdriin
dogru aciyla dubayr g¢ekmesi gerekmektedir. Tim deniz faaliyetlerinde tasima
yapilmadan once hava durumu, deniz trafigi, riizgar hiz1 hesaba katilarak calismaya

baslanmaktadir.

Karada yapilan nakliye islemlerinde tasinan parga tabliye ise gecis glizergahlarini
tamamen Dbosaltip alan smirlandirmasiyla  yetkisiz  kisilerin  alana  girmesi
engellenmektedir. Bu c¢alisma smrasinda c¢ok tekerlekli agir tasima lowbedleri
kullanilmaktadir. Bu tasima sirasinda kullanilan tiim araglarin ve ekipmanlarin kontrolii
caligma Oncesinde yetkili personel tarafindan yapilmalidir. Tasman tiim parcalar
sabitlenmelidir. Standart kamyon, tir ve acik damper lowbed nakliye araglarinin iizerine
konulan malzemelerin hepsi sabitlenmeli, eger fazla uzun yahut genis ise nakliye

sirasinda gbzcii, 6ncii bulundurulmalidir.
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3.6.2. Deniz Tasitlarinda ve Denizde Cahsma Sirasinda Alinan Onlemler

Deniz’de yapilan c¢aligmalar karada yapilan c¢alismalara gore fazladan risk
barindirmaktadir. Bu yiizden alinan Onlemler ve calismalar daha 6zenli ve farkh
olmaktadir. Deniz’de yapilan tiim ¢alismalarda personeller tam viicut can yelegi giymek
zorundadir. Gemi kaptanlar1 ve bogaz trafigi yoneticileri ¢alisma yapilacak alanin gemi
trafigine kapali olmasmi saglamaktadir. Gemilerin ve dubalarin kaptanlar1 riizgar, dalga,
bogaz trafigi, akint1 gibi tiim tehlike olusturabilecek unsurlar1 ¢alisma baslamadan 6nce
uygun kosulda oldugunu teyit edip caligmaya baslamaktadir. Deniz {izerinde eger portal
ving, tabliye, kaldrma kirisi kaldirma operasyonlari, kendi kendini kaldirma
ekipmanlarinin indirilmesi gibi operasyonlar var ise duba veya gemide en az dinamik
pozisyon-2 olmak zorundadir. Dinamik pozisyon-2 geminin ya da dubanin dalga, akinti,
riizgar gibi olumsuz hava kosullarina karsi gemi veya dubanin deniz {lizerinde sabit
kalmasmi saglayan bir elektronik sistemdir. Bu caligmalarin tamami sirasinda acil
durum botlar1 hazir olarak beklemektedir. Bu sayede olabilecek her hangi olumsuz
durum karsisinda acil durum ekipleri operasyon boyunca hazir bekleyip ani miidahalede

bulunabilecekledir.
3.6.3. Covid-19 i¢in Alinan Onlemler

Tim diinyay1 etkisi altma alan Covid-19 bulasict hastalifindan g¢aligma sahasinda
personellerin etkilenmemesi icin gerekli onlemler alinmalidir. Ise yeni baslayan
personel 2 hafta karantinada kalip 2 kere covid-19 testi olduktan sonra santiyeye
girebilmektedir. Santiye’de dinlenme noktalari, yemekhane, ofisler, deniz tasitlari,
kantin ve personellerin toplu olarak bir arada durdugu tiim noktalarda giinliikk
dezenfeksiyon yapilmaktadir. Bu alanlarda covid-19 i¢in bilgilendirici, uyarici levhalar
personellerin gorebilecegi sekilde konumlandirilmaktadir. Tiim alanlarda cerrahi maske
takma zorunlulugu her zaman igin gecerlidir. Sabit lokasyonlarda el dezenfektanlari,
maskeler bulunmaktadir. Kamp alanlarinda personellerin koguslar1 diizenli olarak
dezenfekte edilmektedir. Herhangi bir belirti gosteren ya da siiphelenen personel igin
santiye icerisinde karantina alanlar1 ve test yaptirma imkani bulunmaktadir. Covid
pozitif sliphesi olan veya pozitif olan personeller direkt olarak karantinaya alinip,
santiye doktorlarinca gozetim altinda bulundurulmaktadir. Personellerin tiim kisisel

ihtiyaglar1  karantina  bolgesinde bulunan misafirhanelerde bireysel olarak
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kargilanmaktadir. Tim personeller i¢in yemekhane ve dinlenme alanlarinda tek

kullanimlik tabaklar, ¢atallar, bardaklar kullanilmaktadir.
3.6.4. Yangin Tehlikesi i¢in Alinan Onlemler

Yangin tehlikesi ve bunun sonucunda olusacak riskler santiye ortaminda her alanda
olabilecek risklerdir. Calisma yapilan bolgelerimizde 6zellikle yakit aktarimi ve hidrolik
ekipmanlarin bulundugu, sicak calisma yapilan alanlarda yapilan ise 6zgii yangin
sondiirme ekipmanlar1 bulunmaktadir. Yangm tehlikesinin Oniine gegilmesi birinci
onceliktir. Yangin ¢ikmamasi i¢in yanict ve yakict etmenler kaynaginda yok
edilmektedir. Fakat bazi durumlarda bu kaynaklar yok edilememektedir. Ornegin;
Kaynak yapilirken ¢ikan ciiruf, kesme yapilirken ¢ikan kivilcim vb. ¢alismalarda ortaya
¢ikan yakici malzemenin yanici malzemelerle temasii engellemek oOnceligimizdir.
Yapilan sicak ¢aligmalarda veya yangin tehlikesi bulunan ¢alismalarda oncelikle is izni
doldurulup gerekli prosediirler yerine getirildikten sonra ¢alismaya baslanmaktadir.
Calisma bitiminde sahada en az 2 saat boyunca gozcii bulundurulmaktadir. Olas1 bir

yangin tehlikesine karsi acil durum ekiplerinin ve itfaiyenin numarasi tiim ¢aligma

alanlarinin giris ¢ikis ve dinlenme boélgelerinde bulunmaktadir.

Sekil 3.114. Ornek Yangin Tehlikesi Onlemi
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Sekil 3.115. Ornek Yangin Tehlikesi Onlemi

3.6.5. Kaldirma islemi Yapihirken Ahnan Onlemler

Kaldirma islemleri Oncesinde calismalarin tamami yetkili personel tarafindan
planlanmali ve bu planlar is saglhigi ve gilivenligi birimiyle paylagiimalidir. Kaldirma
operasyonunu yetkili kuruluslardan alinmis isaret¢i ya da agwr kaldwrma siipervizorii
yonetmelidir. Kaldirma islemleri sirasinda operatore yetkili kisi diginda kimse komut
vermemelidir. Kaldirma esnasinda riizgar hizi vincin caligma degerlerinin altinda
olmalidir. Eger vincin ¢aligma st limiti yok iste maksimum 12.5m/s riizgar hizinda
calisma olmalidir, bu degerin {istiinde c¢alisma derhal durdurulmalidir. Kaldirma
ekipmanlar1 kaldirma operasyonu oncesinde isaret¢i, sapanci, kaldirma siipervizorii
tarafindan kontrol edilmelidir. Sertifikasiz kaldirma ekipmani, yipranmis, arizal
kaldirma ekipmani kullanilmamalidir. Kaldirma ekipmanlar1 amacina uygun
kullanilmalidir. Kaldirma ekipmanlarmin periyodik kontrolleri zamaninda yapilmali,

kontrol listeleri aylik kontrol edilmelidir.
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3.6.6. Dinlenme ve Sigara icme Alanlar

Personellerin ¢aligma sirasinda verilen molalarda dinlenmesi ve sigara igmesi i¢in ¢esitli
alanlar bulunmaktadir. Calisma sahasinda dinlenme molalarin1 kullanan personeller
baska bir ¢calismanin i¢inde bulunup canimni tehlikeye atabilmektedir. Bu ylizden ¢alisma
alanlarnda  dinlenme alanlar1  olusturulmaktadir.  Sigara i¢gme alanlarinin
smirlandirilmas: yangin tehlikesinin sebeplerinden biri olan sigara kiilii ve izmaritinin
calisma sahasindan uzaklagsmasini saglamaktir. Bu sayede personeller hem caligma
alaninin tehlikelerinden uzakta hem de c¢alisma alanini tehlikeye atmayacak sekilde

molalarim kullanmaktadir.
3.6.7. Personel Tasima Sepetiyle ve Menliftle Calisiirken Ahnan Onlemler

Erisimin uygun olmadig:i alanlarda ya da iskele kurulumunun, uygun platform
yapilmasinin gereksiz maliyet olusturdugu calisma bolgelerinde menlift ve personel
tasima sepeti kullanilmaktadir. Personel tagima sepeti kullanilan c¢alismalarda is
baslangicindan 6nce kritik yiik kaldirma is izin formu, manbasket ¢alisma is izin formu
doldurulmalidir. Bu doldurulan is izinlerinde ki prosediirler yerine getirilmelidir. AKksi
takdirde c¢alisma gilivenli olmayacaktir. Sepetle ve Menliftle calisma yapilirken
maksimum riizgar calisma hizi 9.4 m/s’dir. Bu rilizgar hizmmin iizerinde calisma
baslamamali, eger riizgar sinir degerlerin altinda c¢alisma basladiysa ve sonrasinda

riizgar hizi smir degerlerin lizerine ¢iktiysa ¢alisma derhal durdurulmalidir.
3.6.8. Atiklarin ve Atik Kimyasallarin Depolanmasi ve Bertaraf Edilmesi

Calisma sahasinda kullanilan malzemeler bazi durumlarda kimyasal atik olusturabiliyor.
Ornegin; hidrolik krikoyla calisirken baglant1 sirasinda yag damlatmasi, mazot aktarimi
yaparken pompa baglantisinin ¢ikarilmasinda mazot damlamasi vb. gibi olaylar saha
icerisinde yasanabilmektedir. Bu gerceklesen olaylarin kazaya donligmemesi ve isci
saghgint korumasi ig¢in tehlikeli kimyasallar kendilerine ait atik kutularinda
toplanmaktadir. Saha igerisinde herhangi bir sizint1 durumunda emici temizleyici bezler
(spill kit) kullanilmaktadir. Bu kullanilan bezler saha icerisindeki kimyasallar1

temizledikten sonra spill Kitler ig¢in 06zel olarak olusturulmus atik kutularma
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atilmaktadir. Tim biriken atiklar ayrigtirilarak yetkili kuruluglara ( belediye, geri

doniisiim firmalar1) verilmektedir.

3.7. Cahsma Asamalarinda iSG Uygulamalan
3.7.1. Portal Vinglerin Imalat1 ve Sertifikasyonu

Celik tabliyeleri kaldiracak olan portal vinglerin imalat1 Balik¢i Barmagi adi verilen
calisma bolgesinde ger¢eklesmektedir. Bu calisma bolgesinde 8 adet portal ving, 2 adet
kendi kendini kaldirma sistemi imal edilmistir. Imal siirecinde portal vingler karada
yapilan montaj asamalar1 bittikten sonra nihai halini almas1 i¢in motorlu duba iizerinde
bulunan ve imal edilip duba iizerine yerlestirilen kendi kendini kaldirma sisteminin
lizerine par¢a par¢a montaji yapilmaktadir. Montaj1 biten portal ving aski halatlarinin
izdiisiimiine gelecek sekilde dubalarla ana halat montaj bdlgesine tasmmaktadir. Imal
edilen tiim portal ving ve kendi kendini kaldirma sistemleri alt yiiklenici, ana yiiklenici,
ticlincli parti firmalar tarafindan kalite kontrolden ge¢ip, uluslararas1 kalite kontrol
sirketlerince sertifikalanip c¢alismasma onay verilmektedir. Bu sayede yapilan
calismalarda kullanilan tiim ekipmanin is saglig1 ve giivenligi a¢isindan uygunlugu test
edilmektedir. Tmalat siirecinde kullanilan tiim kaldirma ekipmanlarinin giinliik kontrol
listeleri ve aylik kontrol listeleri operatdr, kaldirma siipervizorii, ISG Uzmani tarafindan
belirlenen araliklarla kontrol edilmektedir. Sahada c¢alisacak tiim personeller ¢alisma
oncesinde is basi giivenlik konusmalarina katilip o giin yapilacak is hakkinda ISG
Uzmani, Saha Miihendisi ve Formeni, Agir Kaldirma Uzmanlar1 tarafindan dikkat
edilecek hususlar ve alinmasi gereken onlemler konusunda bilgilendirilip, bu giinliik is
bagi egitimi kayit altina alinmaktadir. Bu sistem yapilan tiim ¢alismalar icin gegerli
olmakla beraber tekrarlanan is zamanlarinda yapilan igin sorumluluklarini anlatip genel
is bast konusmasi konular1 (atiklarm toplanmasi, cevre temizligi, bakim onarim
faaliyetleri) ele alinmaktadir. Portal vinglerin karada yapilan imalatinmn bitiminde
duba/gemilere nakliyesi sirasinda geminin yetkili ISG Personeli, Gemi Kaptani, Agir
Kaldirma Siipervizorii, Saha Miihendisi, Saha ISG Uzmami operasyon oncesinde
kaldirma planin1 hazirlayip o giin igerisindeki hava sartlarini hesaba kattiktan sonra

kaldrma planinin yetkili kisilerce onaylanmasmnin ardindan kaldirma operasyonu
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baslamaktadir. Bu operasyon sonucunda Portal Vinglerin karada bulunan montaji bitip,

ana halat iizerinde montaji devam edecektir.

Sekil 3.117. Portal Ving Imalat Alani
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Sekil 3.118. Portal Ving imalat Alani
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Sekil 3.119. Portal Ving Imalat Alani
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Sekil 3.120. Portal Ving Imalat Alan
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Sekil 3.121. Portal Ving imalat Alam
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Sekil 3.123. Portal Ving Kalite Kontrol Calismas1
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Sekil 3.124. Portal Ving Kalite Kontrol Calismasi
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3.7.2. Yaklasim Viyadiikleri Bitiminde Montajlanacak Celik Tabliyelerin Montaj

Alanlarinin Hazirlanmasi

Beton yaklasim viyadiikleri ve gelik tabliyelerin birlesim noktasi olan SPA c¢alisma
bolgesinde ¢elik tabliyelerin birlesim noktasinda aski halatlarindan bagimsiz, destek
ayaklar1 iizerinde montajinin yapilacagi bolge celik tabliye montajindan Once
hazirlanmaktadir. Bu hazirligin igerisinde, destek ayaklari, destek ayaklarmin ve gelik
tabliyeyi hareket ettirecek hidrolik sistemlerin kurulmasi, kalic1 desteklerin betonunun
dokiilmesi, yaklasim viyadiigiiyle c¢elik tabliye baslangicinin baglant1 noktalarmin
montaji yapilmaktadir. Calisilan bolgede kenar agikliklarmin fazla olmasi sebebiyle
kalict korkuluklarin olmadigi alanlara yasam hatlar1 yliksekte ¢alisma uzmanlar1 veya
IRATA’lar tarafindan ¢ekilmektedir. Cekilen bu yasam hatlarma personeller %100 bagh
sekilde ¢alismaktadir. Yapilan hidrolik islerde ya da kimyasal islemlerde personellerin
hepsi olas1 tehlike ve risklere karsi uyarilip yapilmasi ve yapilmamasi gereken durumlar
konusunda bilgilendirilmistir. Bu operasyonlarin bitiminde ¢alisma alaninda bulunan
tim tehlikeli kimyasallar uygun tasima ve istifleme metoduyla depolanma yerlerine
gonderilmis, saha icerisinde herhangi bir kimyasal tehlike unsuru birakilmadan

operasyon alani temizlenmistir. Tiim ¢aligmalarda oldugu gibi bu caligmaya gerekli is

izin prosediirleri ve yetkili saha miihendisleri, ISG Uzmanlar1 eslik etmistir.

Sekil 3.125. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji
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Sekil 3.126. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji

Sekil 3.127. Celik Tabliye Desteklerinin Beton Alaninin Hazirlanmasi
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Sekil 3.128. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji

3.7.3. Gegici Tabliye Desteklerinin Montaji

Gegici kule c¢aliyma platformu iizerine yerlestirilen gegici ¢elik tabliye destekleri
kulelerde olacak tabliyelerin kalkmasi ve montaj asamasina gelene kadar gegici kule
caligma platformu {izerinde konumlanmasini saglayacak gegici destek ayaklaridir. Bu
destek ayaklar1 1 mega 2 tekli tabliyenin gecici kule calisma platformu {izerinde

kaynaklarmin yapilmasinda yardime1 olmaktadir. Gegici ¢elik tabliye destekleri yatay
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ve diisey olarak hareket edebilen hidrolik sistemlerle donatilmistir. Bu sayede kaynak
asamasinda sifir hata ile kaynak yapilmaktadir. Caligmalar sirasinda kullanilan sicak
caligma ekipmanlarinin periyodik kontrolleri gerceklestirilmis, ¢aligma baslamadan
once operatdrler ve formenler tarafindan gézle muayene edilmektedir. Yapilan kaldirma
calismalarinda uygun ¢aligma kosullar1 saglanmadan, isaret¢i sapanci ya da kaldirma
stipervizorii olmadan kaldirma operasyonlar1 baglamamaktadir. Gerekli is izinleri alinip

yetkili personeller calisma alaninda operasyonlara eslik ettigi takdirde kaldirma isleri

baslayip, montaj ekiplerince ¢alisma sonlandirilmaktadir.

Sekil 3.129. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji
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Sekil 3.130. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji

Sekil 3.131. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji
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Sekil 3.132. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji

Sekil 3.133. Celik Tabliye Desteklerinin Montaji
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3.7.4. Gecici Kule Calisma Platformuna Kilavuz Cercevelerin Montaji

Gegici kule calisma platformu iizerine ilk yerlestirilip en son kalkacak ¢elik tabliye
bloklarmmin kule iizerinde uygun yerlere yerlestirilmesi sirasinda ylizer vincin denizin
dalgasi, havanin riizgarli olmasi ve diger hava etmenlerinden montaj sirasinda
etkilenmemesi i¢in kilavuz c¢ergeveler gecici kule calisma platformu {izerine
montajlanmaktadir. Celik tabliye blogu konumlandirmasi sirasinda tabliyelerin ig
kesitleri kilavuz ¢ercevenin dis kesitlerine gelecek sekilde yerine getirtilmektedir. Bu
sayede celik tabliye blogu kulelere g¢arpmadan, sallanti olmadan kilavuz cergevenin
dogrultusunda konumlandirilabilmektedir. Kilavuz ¢ergeveler gegici kule ¢alisma
platformuna duba iizerinde getirilip, uygun hava ve kaldirma kosullar1 saglandiginda
duba tizerinde bulunan yiiksek tonajl vingler ile gegici kule ¢aligma platformu iizerine
yerlestirilmektedir. Kritik yiik kaldirma ig izinleri tamamlandiktan sonra agir kaldirma
siipervizorleri kilavuz c¢ergeveleri kule tizerinde istenilen bdlgelere indirip, montaj
tamamlanana kadar herhangi bir riske karsi ving baglantilarmi1 s6kmeden montajin

tamamlanmasini beklemektedir.

Sekil 3.134. Kilavuz Cerceve Montaji
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Sekil 3.135. Kilavuz Cerceve Montaji
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Sekil 3.136. Kilavuz Cer¢ceve Montaji

3.7.5. Celik Tabliyelerin Montaja Hazir Hale Getirilmesi

Celik tabliyeler Kuru Havuz santiyesinde montaj i¢in hazirlanmaktadir. Bu hazirliklarin
icerisinde toplu korunma yontemleri (gecici ve kalic1 korkuluklar, yasam hatlari, vb.) ,
imalat i¢in gerekli olan yardimci asamalar (kaynak platformlarinin gelik tabliyenin
altina montaja hazir halde eklenmesi), montaj sahasinda ihtiya¢ olabilecek ekipman ve
malzemelerin yiiklenmesi, kuzeyden giineye ve tam tersi sekilde seritler arasi gecisi
saglayacak gecici iist gegitlerin montaji, ¢elik tabliye giris ¢ikis alanlarmin tehlikeli
bdlgelerinin kapatilmasi, kaldirma kulaklarinin yerlestirilmesi (Yiizer ving ile kaldirma
sirasinda baglant1 noktalar1 kaldirma kulaklarindan yapilmaktadir.), gibi islemlerden
sonra ¢elik tabliyelerin montaj alanina tagmmasina hazir hale getirilmektedir. Hazir olan
celik tabliye bloklar1 agir tonajli ¢ok tekerli kara cekicileri ile motorlu dubalara

yuklenmektedir.
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Sekil 3.137. Celik Tabliye Bloklarinin Montaja Hazir Hale Getirilmesi

3.7.6. Yiizer Ving ile Celik Tabliye Montaji

Asya yan agiklik baslangic noktasi ve Avrupa yan acgiklik baglangic noktasinda
yaklagim viyadiiklerinin bitiminden itibaren kalici aski halatlarinin oldugu bdlgeye
kadar celik tabliye bloklar1 ylizer ving ile montajlanmistir. Yiizer ving ile yapilan
montaj, Kuru Havuz’da hazirlanan, gemiler ya da motorlu duba ile montaj sahasina
getirilen ¢elik tabliye bloklarmimn yiizer vincin kaldirma kirislerine baglanmasi, ardindan
montaj sahasma ¢elik tabliye blogunun konumlandirilmasiyla gerceklesmektedir. Yiizer
Ving kapasitesi 5000Ton olmakla beraber mega tabliye bloklarmm maksimum agirligi
neredeyse 900 tondur. Baglantilar1 tamamlanmis yan agiklik g¢elik tabliye bloklari
kaynak yapilmasi i¢in uygun pozisyona getirilmektedir. Bu operasyonlar sirasinda yiizer
ving kara elevasyon ayaklarina gapraz olarak baglanip, dalga riizgar gibi etmenlerden
minimum etkilenmesi i¢in pozisyon almaktadir. Bu yapilan operasyonlar sirasinda kedi
yoluna temas etme riskine karsi tiim kedi yolu bosaltilip, diisebilecek herhangi bir

ekipman, parca kedi yolunda tutulmamaktadir. Tabliye blogunun montaj alanmna
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gelmesinden sonra desteklerin {izerine yerlestirilen tabliye blogunun montaj i¢in erigim
iskelelerine yasam hatt1 ¢ekilip, iskelelerin statik hesaplar1 yapildiktan ve onaylandiktan
sonra montaj islemi baglamaktadir. Kaldirilan tabliye blogunun beton tabliye bloguyla

birlesim noktalarinda kalan agikliklara korkuluklar, gériiniirliik arttiric1 reflektorler ve

isaretler konumlandirilmaktadir.

Sekil 3.138. Yiizer Ving

Sekil 3.139. Yuzer Ving ile Celik Tabliye Montaji
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Sekil 3.140. Yiizer Ving ile Celik Tabliye Montajt
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Sekil 3.142. Yiizer Ving ile Celik Tabliye Montaji
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Sekil 3.143. Yiizer Ving ile Celik Tabliye Montajt

3.7.7. Yiizer Ving ile Gegici Alana Celik Tabliye Konumlandirilmasi

Yiizer ving ile kule geg¢ici calisma platformuna, gegici celik tabliye desteklerinin iizerine
celik tabliye bloklar1 (1 mega 2 tekli olmak iizere toplamda 3 adet) yerlestirilmektedir.
Yerlestirilen tabliye bloklari, altinda bulunan gegici gelik tabliye desteklerinin hidrolik
kaldirma sistemiyle aralarinda bulunan mesafe kapatilip, kaynak islemine ge¢ilmektedir.
Toplamda 3 adet olan tabliye bloklar1 kaynak sonrasinda kule haricinde kalan tiim ¢elik
tabliye bloklarmin montajinin bitimiyle tek parca halinde portal vingler ile montaj
alanina kaldirilmaktadir. Buraya tabliyelerin gecici konulma amaci diger tabliye
bloklarmin montaji bittikten sonra kaldirilip kopriiniin nihai konuma gelmesini

saglamaktir. Yerlestirilen tabliye bloklar1 kilavuz cergevelere dayandirilarak operasyon
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esnasinda kulelere ya da istenmeyen bir dalga, riizgar durumunda olusabilecek olumsuz
durumlardan etkilenmemesi i¢in kilavuz cergevelerle gegici tabliye blogu desteklerinin

uzerine konumlandirilmaktadir.

Sekil 3.145. Yiizer Ving ile Celik Tabliye Konumlandirilmasi
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Sekil 3.146. Yiizer Ving ile Celik Tabliye Konumlandirilmasi

3.7.8. Portal Vinclerin Ana Halata Montaji

Portal Vinglerin montaji ilk olarak ana halat iizerine yapilan gegici halat kelepge
baglantis1 tasima noktalariyla baslamaktadir. Bu baglant1 noktalar1 ana halat iizerinde
portal vincin kaldwrilirken ankraj noktasi olarak kullanacagi noktalardir. Montaji
tamamlanan gegici halat kelepge baglantisindan kulelerin iistlerinde bulunan makarali
vingler ile baglant1 noktasinin altinda bulunan, Balik¢1 Barmnagi santiyesinde hazirlanan
ve motorlu dubalarla montaj alanina getirilen (Ana halatin iz diisiimii) Portal Vinglerin
tizerine makarali vincin ¢elik halati indirilmektedir. Bu halat indirilirken kedi yolu
kesilmekte, kesilen alanin etrafinda IRATA’lar tarafindan yasam hatlar1 ¢ekilip, ¢calisan
personelin bu hatlara %100 baglanmas1 saglanmaktadir. Operasyon boyunca bu
acikliklarin etrafi isaretlenip yetkisiz personellerin girmesini engellemek icin gdzcu
bulundurulmaktadir. indirilen ¢elik halat kendi kendine kaldirma sisteminin halat
baglant1 noktasma baglanip tekrar yukariya ¢ekilip gegici halat kelepce baglantisia
montaji ger¢ceklesmektedir. Duba Uzerine indirilen halatin baglantis1 dubanin giiverte
yiiksekliginde yapilip, kaldirma islemi sirasinda alan bosaltilmaktadir. Bu asamadan

sonra kendi kendine kaldirma sistemi motorlarint ¢alistirip portal vinci hidrolik
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kaldirma sistemleriyle dubadan ayirip ana halata kadar kaldirmaktadir. Ana halata gelen
portal ving tasiyict kelepce baglantisini yaparken kendi kendine kaldirma sisteminde
iple erisim uzmanlar1 tarafindan pim baglantis1 yapilip, yine IRATA’lar tarafindan
cekilen yasam hatlarina bagli olan personellerin kalan civata iglemlerini bitirmesiyle
montaj seviyesine gelmektedir. Montaj seviyesine gelen portal ving yan kafeslerini (End
Truss) ana halata dogru agip, asagida olan orta kafesi (Main Truss) yan kafeslerle ayni
seviyeye yikseltmektedir. Tim kafesler ayni hizada oldugunda yan kafeslerin iizerinde
bulunan hareket ve ana halata baglant1 kelepcelerinin montaji gerceklesmektedir. Ana

halata baglantis1 ger¢eklesen portal vincin en basta kendi kendine kaldirma sisteminin

bagli oldugu gegici halat kelepce baglantisindan ayrilir ve montaj tamamlanur.

Sekil 3.147. Portal Ving Kaldirma Kelepg¢esi Montaji
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Sekil 3.149. Portal Ving Kaldirma Operasyonu
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Sekil 3.150. Portal Ving Montaji

Sekil 3.151. Portal Ving Montaji
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Sekil 3.152. Portal Ving Montaji

Sekil 3.153. Portal Ving Montaji
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3.7.9. Kendi Kendine Kaldirma Sisteminin Portal Vincin Montajindan Sonra

Dubaya Indirilmesi

Portal ving montajinin bitimiyle beraber baslanilan kendi kendine kaldirma sistemi
demonte edilip, bir sonra ki kaldirma isleminde kullanilmak tiizere motorlu dubaya
indirilmektedir. Bu igslem portal ving montaji tamamlandiginda portal ving ile kendi
kendine kaldirma sistemi arasinda olan baglantilar1 sokiip kendi kendine kaldirma
sisteminin agirligini ana halattan alip, portal vince vererek asagi yonli hareket etmesiyle
devam eder. Final pozisyona yaklastiginda motorlu duba dinamik pozisyon 6zelligini
acip kendi kendine kaldirma sisteminin altinda pozisyon alir. Duba {izerinde bulunan
destekler kendi kendine kaldirma sisteminin bosluklarina gére dizayn edilmektedir.
Duba iizerine indirilen sistem, ana halat baglant1 kelepgesinden asagi makara yardimiyla
sistemin halatlarin1 dubaya indirmeye baslar. Bu sirada kendi kendine kaldirma sistemi
kendi icerisine halatlarin1 tambura sarmaktadir. Halat sarim1 bitip son halat baglantis1
dubaya indiginde, makarali vingten pimler sokiiliip tekrar kulede bulunan makarada

halatlar toplanir. Kendi kendine kaldirma sisteminin demontaji bu sekilde

gergeklesmektedir.

Sekil 3.154. Kendi Kendine Kaldirma Sisteminin Indirilmesi
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3.7.10. Celik Tabliyelerin Portal Vince Ait Kaldirma Kirislerine Montaji

Celik tabliye blogu montaji dncesinde uygun pozisyona gelmis portal vinglere bagl
olan kaldirma kirisleri vingten asag1 indirilmektedir. indirilen kaldirma kirisleri asagida
iizerinde celik tabliye blogu bulunan motorlu duba/gemi iizerine izdiisimii olarak 90
derecelik aciyla gelmektedir. Baglant1 noktalarmin oldugu hizaya getirilen kaldirma
kirigleri sonrasinda duba/gemi de bulunan dinamik pozisyon 2 aktif edilir. Bu sayede
duba/gemi akinti, riizgar vb. gibi diger hava sartlarindan etkilenmeden sabit bir sekilde
montaj sirasinda sabit kalmaktadir. Montaj seviyesine inen kaldirma kirislerinin yan
aciklik iskeletleri hidrolik motorlarla digsariya dogru acilmaktadir. Ag¢ilan noktalardan
asag1 celik kaldirma halatlar1 g¢elik tabliye blogunun kaldirma kulaklarina pimlerle
baglanmaktadir. Baglanan kaldirma kirisleri sonrasinda ¢elik tabliyenin tistii ve tam alt1
bosaltilip kaldirma operasyonuna baslanmaktadir. Celik tabliye blogu duba/gemi ile
temasini kestikten sonra belirli bir yiikseklige ulastiginda gemi/duba celik tabliye

blogunun altindan ¢ikip seyrine devam etmektedir.

Sekil 3.155. Kaldirma Kiriglerinin Celik Tabliye Bloguna Montaji
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Sekil 3.157. Kaldirma Kirislerinin Celik Tabliye Bloguna Montaji
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Sekil 3.158. Kaldirma Kiriglerinin Celik Tabliye Bloguna Montaji

Sekil 3.159. Kaldirma Kiriglerinin Celik Tabliye Bloguna Montaji
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3.7.11. Celik Tabliye Blogu Montaji

Celik tabliye blogu montaji portal vincin tabliyeyi final pozisyona getirmesiyle beraber
baslamaktadir. Bu asamaya gelene kadar olan siirecte portal ving tizerinde bulunan
hareketli makinalarin etrafinda alan sinirlandirilmasi yapilmaktadir. Final pozisyona
gelen tabliyenin ilk 6nce bir dnceki tabliyeyle arasina iskele kopriisii kurup, kurulan
iskelenin etrafinda kalan bosluklar fiziksel bariyerlerle kapatilir, ardindan aski halatlar1
tastyict olan kalict pim bosluklarinin hizasina caraskal ve opcuk yardimiyla getirilip,
hizalanir. Baglant1 noktasina getirilen aski halatlarinin pim bosluklari, tabliyenin pim
bosluklarmma gecirilip kalict pimler getirilmektedir. Pim takilmasmna hazir olan aski
halatlarma pim sehpasi getirilerek pim, sehpanin iizerinde yatay olarak montaja hazir
sekilde yerlestirilir. Yerlestirilen pimin yuvaya tam oturmasi i¢in pimin etrafi gres
yagiyla yaglanip, pimin arkasina gelecek sekilde hidrolik kriko yerlestirilir. Hidrolik
krikonun pimi yuvaya ittirmesiyle pim kapaklar1 takilip torklanir. Dort noktaya da ayni
islemi yapip bitirdikten sonra portal ving tabliyeyi asagiya dogru indirip, tabliyenin
agirhigint aski halatlarma vermektedir. Agirligi aski halatlarina binen tabliyeden
kaldirma kirislerinin baglantis1 sokiiliir ve kaldirma kirisleri yukariya kaldirilir. Kuzey,
gliney gecislerinin yapildig1 ara gecislerde ki bosluklar gegici fiziksel korkuluklarla
kapatilip bir dnce ki tabliye ile mekanik montajina baslanir. Iki tabliye arasinda kaynak
baslayana kadar olan siirecte tabliyenin iizerinde ve i¢inde bulunan vida bosluklarma
vidalar gecirilip, somunlar sikilir. Iki tabliye birbirine baglandiktan sonra kullanilan tiim
ekipmanlar toplanip bir sonraki operasyon i¢in hazirlanir, bu sirada portal vince yakit
ikmali yapilmaktadir. Yakit ikmali biten portal ving bir sonraki operasyon i¢in ana halat
istlinden hareket ettirilip operasyon baslangig¢ noktasina getirilir ve operasyon

tamamlanir.

Sekil 3.160. Celik Tabliye Blogunun Kaldirilmasi
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Sekil 3.161. Celik Tabliye Blogunun Kaldirilmasi
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Sekil 3.162. Celik Tabliye Blogunu Montaji
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Sekil 3.163. Ornek Alan Kapamasi

=r

Sekil 3.164. Ornek Alan Kapamasi
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3.7.12. Kule Yaklasim Tabliyeleri Geri Cekme ve Kaldirma Operasyonu

Kule yaklagim tabliyeleri diger ¢elik tabliye bloklarindan farkli bir kaldrma metoduna
sahiptir. Gegici kule ¢alisma platformunun yaninda, denizin tlizerinde bulunan motorlu
duba/gemi {tizerinde tek kaldrma kirisi ve boyunduruk baglantis1 yapilmaktadir.
Kaldirilacak olan tabliyenin orta kismindan, montaji tamamlanmis olan 4 tabliye blogu
gerisinde bulunan makarali vince baglantisi yapilip kaldirma islemi basladiginda gegici
kule ¢aligma platformunun kot seviyesini giivenli bir sekilde gecene kadar makarali ving
tabliyeyi kendine dogru ¢ekmektedir. Bu asamada c¢ekme halatinin etrafi
smirlandirilmakta, herhangi bir halatin olumsuz hareketine karsi giivenli mesafeden
iceriye kimse alinmamaktadir. Kuleden uzaklasarak yukariya kaldirilan tabliye, kule
gecici ¢alisma platformunu gegip, giivenli kot seviyesine gelince kademeli olarak
makarali ving halat1 gevsetmektedir. Final pozisyona gelindiginde makarali ving halat1
tamamen bosaltip, tabliye montaji yapilmaktadir. Montaji tamamlanan ¢elik tabliye
baglant1 noktasindan ¢ikartilan ve kademeli olarak deniz trafigine kapali alana ¢eki
halatin1 birakip, makaraya tekrar sarilmasi saglanmaktadir. Bu islemlerden sonra

makara tamamen kendini toplayip, operasyon bitmis bulunmaktadir.

¥
\
:

Sekil 3.165. Baglant1 Noktast IRATA Calismast
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Sekil 3.167. Celik Tabliye Bloklarinin Kaldirilmasi
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3.7.13. Anahtar Segment Celik Tabliye Blogu Montaji

Anahtar segment ¢elik tabliye blogu gegici kule g¢alisma platformuna daha 6nce
yerlestirilmig, 1 mega 2 tekli tabliye blogunun kaynaklanarak yekpare hale
getirilmesiyle imal edilir. Imal edilen ¢elik tabliye blogu 2si kulenin Asya tarafinda 2 si
Avrupa tarafinda bulunmak iizere toplamda 4 adet portal ving ile kaldirilmaktadir.
Kaldirma operasyonunda kaldirma kirisleri yerine boyunduruklar ile kaldirilmaktadir.
Kaldirilirken kulelere temas etmemesi i¢in yatay diizlemde hareket etmesini saglayan
hareketli makara sistemleri kurulmustur. Final seviyeye gelen ¢elik tabliye blogu
standart tabliye bloklarina oldugu gibi mekanik montaj yapilmaktadir. Diger
tabliyelerden farkli olarak anahtar segment tabliye blogu herhangi bir aski halatina bagl
degildir. Final pozisyonda mekanik montaji bitmis tabliye bloguna kaynak
yapilmaktadir. Kaynagi biten tabliye blogu kulelere hareketli desteklerle sabitlenip

operasyon bitmektedir.

1

Sekil 3.168. Anahtar Segment Celik Tabliye Blogu Montaj Calismast
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Sekil 3.169. Anahtar Segment Celik Tabliye Blogu Montaj Calismasi
3.7.14. Portal Vinglerin Demontaji

Toplamda 8 adet olan portal vingler, ¢elik tabliye operasyonlarini bitiminde ana halatla
olan baglantis1 kesilip demonte edilmektedir. 4 adet orta agiklikta 4 adet yan
acikliklarda bulunan portal vingler iki farkli yontemle ana halattan ayrilip demonte

edilmektedir.
3.7.14.1. Orta Acgikhikta Bulunan Portal Vin¢lerin Demontaji

Orta agiklikta bulunan portal vingler kulelere en yakin pozisyonda bulunmaktadir. Bu
pozisyonda bulunan portal vinglerin izdiisiimii olarak 90 derece altina kendi kendine
kaldirma sistemi kurulmaktadir. Kendi kendine kaldirma sistemi kurulduktan sonra
sistem kendini portal vince dogru ¢ekip en iist noktaya gelmektedir. En iist noktaya
gelip portal ving ile kendi kendine kaldirma sistemi montaji ger¢eklesmektedir. Montaj

bitiminde orta kafes kurulumda yapilanin tam tersi sekilde kendi kendine kaldirma
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sistemine dogru asagi yonlii sekilde hareket ettirilip, yan kafesler ana halat kelepgeleri
ve durdurucu baglantilar1 sokiilip i¢ orta kisma dogru yatay olarak hareket
ettirilmektedir. Orta kafes ve yan kafeslerin hareketi bitiminde portal vincin tiim agirligi
kendi kendini kaldirma sisteminin iizerindedir. Ana halat baglantisiyla toplam agirlik
tagiyict ana halata verilmektedir. Bu islemlerden sonra portal ving ile beraber kendi
kendine kaldirma sistemi ¢elik tabliye blogunun iizerine dogru asagi yonli hareket
etmektedir. Toplamda 210 metre asagi yonlii hareket sonrasinda gelik tabliye blogunun
iizerinde bulunan portal ving ve kendi kendine kaldirma sistemi i¢in 6zel olarak
hazirlanmis destek ayaklarinin {lizerine konumlanmaktadir. Konumlanan sistem
sonrasinda ana halat baglantis1 kule iizerinde bulunan makarali vingler ile sisteme
indirilip, sonrasinda tekrar makarali ving kendini yukari sarmaktadir. Portal ving ve
kendi kendine kaldirma sistemi bu sekilde demontaji hazir hale gelmistir. Celik tabliye
blogu iizerinde olan portal ving, baglant1 noktalarindan ayristirilarak tabliye iizerinde
bulunan 2 adet 600ton kapasiteli ving ile ¢elik tabliyenin altinda bulunan duba iizerine
portal ving ve kendi kendine kaldirma sistemini indirmektedir. Tiim pargalar1 tek tek
celik tabliyenin ortasinda bulunan agikliktan asagiya indirdikten sonra duba nihai
demontaj alanina gitmektedir. Orta agiklik portal ving demontaj operasyonu bu sekilde

sonu¢lanmaktadir.

Sekil 3.170. Orta Agikliktaki Portal Vinglerin Demontaji
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Sekil 3.171. Orta Agikliktaki Portal Vinglerin Demontaji
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Sekil 3.172. Orta Agikliktaki Portal Vinglerin Demontaji
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Sekil 3.173. Orta Agikliktaki Portal Vinglerin Demontaji

3.7.14.2. Yan Acikhktaki Portal Vin¢lerin Demontaji

Yan agiklikta bulunan portal vingler orta acikliktakilerden farkli olarak ana halat
iistiinde hareket ettirilerek Asya tarafinda yaklasim viyadiigii iizerine, Avrupa tarafinda
celik tabliye blogu iizerine portal vingler icin 6zel olarak yapilmis destek ayaklari
iizerine konumlandirilmaktadir. Ana halatla kelepce baglantilar1 kesilen ve agirligi
destek (zerine verilen portal vincler final pozisyona gelmektedir. Final pozisyona gelen
portal vingler orta aciklikla ayni1 sekilde baglant1 noktalarindan ayristirilarak 3 parca
halinde yaklagim viyadiiklerinin altinda bulunan demontaj alanma tabliyelerin
kenarlarindan indirilmektedir. Viyadiik ayaklarmin yanma konumlandirilan 1000tonluk
mobil ving yardimi ile karaya alman portal vingler burada daha kiigliik parcalara
ayrilarak ¢ok tekerlekli ¢ekiciler ile limana, limandan ving yardimi ile dubaya, dubadan

istifleme alanina taginmaktadir.
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Sekil 3.175. Yan Acikliktaki Portal Vinglerin Demontaji
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Sekil 3.176. Yan Acikliktaki Portal Vinglerin Demontaji
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Sekil 3.178. Yan Acikliktaki Portal Vinglerin Demontajt

153



3.7.15. Demontaji Tamamlanms Portal Vinclerin Nakliyesi

Orta ve yan agikliklarda bulunan tiim portal ving pargalar1 duba iizerine yiiklenerek
romorkorler tarafindan kuru havuz santiyesine taginmaktadir. Orta agikliklarda bulunan
portal ving pargalar1 direkt olarak duba iizerine indirilmekte, yan agikliklarda bulunan
portal ving parcalar1 ise ¢ok tekerlekli cekiciler ile limana tasmip, limandan ving
yardimi ile dubaya yiiklenmektedir. Kuru havuz santiyesi limanma gelen duba iizerinde
ki portal ving parcalari, burada ving yardimi ile karaya aktarilmaktadir. Tiim parc¢alarin

aktarilmasimin ardindan nakliye operasyonu bitmektedir.

Sekil 3.179. Bosaltim Alanina Getirilen Romorkdrlii Duba

3.7.16. Demontaji Tamamlanms Portal Vinclerin Istiflenmesi

Kuru Havuz santiyesine getirilen tiim portal ving ve kendi kendini kaldirma sistemi
pargalar1 bu alanda daha kiigiik parcalara ayrilarak aym santiye igerisinde bulunan
depolama alanlarina ¢ok tekerlekli ¢ekiciler ile tasmip istiflenmektedir. Parcalama

isleminde yiiksek tonajli vingler ve kaldirma ekipmanlar1 kullanilmaktadir. 8 adet portal
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ving ve 2 adet kendi kendine kaldirma sistemi parcalarinin tamamu istenilen boyutlara

getirilip istiflendikten sonra portal ving ve kendi kendine kaldirma sistemi demontaji

operasyonu bitmektedir.

Sekil 3.180. Portal Vinglerin Istiflenmesi Calismasi

Sekil 3.181. Portal Vinglerin Istiflenmesi Calismasi
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Sekil 3.182. Portal Vinglerin Istiflenmesi Calismasi

3.7.17. Gegici Kule Calisma Platformunda Bulunan Gegici Celik Tabliye Blogu

Desteklerinin Demontaji

Anahtar segment ¢elik tabliye bloklarinin montajinin ardindan gegici platform iizerinde
bulunan tabliye desteklerinin goérevi sonlanmis, demontaj islemine baslanmaktadir.
Gegici kule caligma platformu iizerine bazi yerlerinde kaynak ile bazi yerlerinde
mekanik montaj ile sabitlenmis destekler, kesim ve mekanik demontaj isleminden sonra
2 par¢a halinde kule ¢alisma platformu {izerinden dubaya aktarilip, sonrasinda kuru
havuz santiyesine gotiiriilmektedir. Gétiiriilen celik tabliye blogu gecici destekleri kuru
havuz santiyesinde tamamen parcalarina ayristirilarak demontaj operasyonu

bitmektedir.
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4. SONUCLAR VE ONERILER

Diinya iizerinde yapilan tiim ekonomik faaliyet barindiran ¢aligmalarmin, kendi i¢in
yahut bagkasi i¢in yapilan fiziksel, mental ve diger ¢alismalar biitiiniin is saglhigi ve
giivenligini  barindirdigi, insanlik tarihinin basindan beri farkinda olarak ya da
olmayarak ISG Yonetim sistemlerinin kullanildigi, bu sebeple bu arastirmanm ve
ornegin bu tarihi siirecin devami oldugu ve gelecekte yapilacak olan ¢alismalarin bir
kilometre tas1i oldugunu soyleyebiliriz. Bu zamana kadar yapilmis ¢aligmalarin
biitlinlinii uygulayan bir koprii insaat1 6rnegi olan 1915 Canakkale Kopriisii kendisinden
sonra yapilacak olan calismalara, 6zellikle insaat sektoriinde yapilacak olan caligmalara
ornek olacaktir. Koprii Insaatmin baslangicindan agilisa kadar olan siirecte 1915
Canakkale Kopriisiinde ISG-C ya da isin gereklerinden 6tiirii, projeden kaynakli, tek bir
Olimlii 1s kazast olmamistir. Bu basarmmin temelinde yonetim sistemlerinin
uygulanabilirligi, stirdiiriilebilirligi, evrenselligi vardir. Uluslararasi bir projede yaklasik
60 iilkeden insanin calistigi, 24 saat kesintisiz caligmanin devam ettigi, yogun bir
tempoda yaklagik 5500 kisinin calistig1 bir projede 6liimlii is kazas1 olmadan bitirmek
ISG Yonetim Sistemleri ve bu sistemleri uygulayabilen yetkili personel sayesinde
olmustur. Yonetim sistemlerinin olusturulmas1 ya da projeye gore revize edilmesi,
mevcut calisma prosediirlerinin yonetim sistemlerine entegre edilip giivenli ¢alisma
yonetmeliklerine ve uygulamalarma dahil edilmesi bu siireci hizlandirip is saghigi ve
giivenliginin ¢alisma ve insan var oldukca gelisecegini gostermektedir. YOnetim
sistemleri toplamimda bakildiginda bu calismadan 6grendiklerimizle ileriye doniik
yapabilecegimiz, gelistirebilecegimiz seylerin ahlaki, yasal, finansal boyutlar1 goz
oniinde bulunduruldugunda smirmin olmadig1 ortadadir. Insaat sektdriinde tehlikeli
kosullara kars1 6nlem almak, yaralanma ve 6liim riskini azaltmak ve malzeme israfini
en aza indirmek igin ISGYS artik kullanimi yayginlasan, her zaman gelisime agik ve
gelisecek bir sistemdir. Bu calismada, ISGYS uygulamasmin kritik basari faktorleri,
algilanan faydalar1 ve potansiyel zorluklari, uygulama durumu incelemesi ve bazi
calismalar incelenmistir. Sonuglar, ISGYS uygulamasinda itici guclerin iSG
yoneticilerinin Ust yonetime taahhiidi ve sistemin faydalarinin verimli bir sekilde
anlatilmas1 oldugunu gostermistir. ISGYS 'nin en bilinen faydalar1 arasinda kazalarda
azalma, emniyet denetimine uyumun iyilestirilmesi ve daha iyi maliyet tahsisi ve proje

yonetimi yer aldigindan isverenler tarafindan uygulanabilirligi ve stirdiiriilebilirligin
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saglamas1 en onemli noktalarindan birisidir. Ayrica, potansiyel zorluklar ve projenin
tamamlanmasi i¢in yliksek stres ve performans kaygisi oranlariydi. Bunlar, strekli
sistem 1iyilestirmesi i¢in olumsuz goéziiken fakat sistemin gerekliligini ortaya koyan
zorluklar oldugunu gostermistir. ISGYS sayesinde ¢ahisanlarin stresi ve performans
kaygisini ortadan kaldirip daha giivenli ve verimli bir ig ortami yaratilabilecektir. Hong
Kong'da iISGYS uygulamasinin gelecekteki gelisimini iyilestirmek igin esnek bir
emniyet yonetimi gergevesi ve kapsamli bir emniyet izleme sistemi olusturulmustur ve
bu sistemin performansi kayda deger arttirdigi gozlemlenmistir. (Nicole ve digerleri,
2018) KOSHA'dan toplanan veriler(KOSHA, 2013) 2006-2011 yillar1 arasinda ISGYS
belgeli ingaat sirketlerinde ¢alisan sayisinin 135.981 ile 322.696 arasinda, ISGYS
belgesiz ingaat sirketlerinde ise 329.396 ile 616.220 arasinda degistigini gostermektedir.
En biiylik 100 insaat firmasi arasinda kaza orani, sertifikali firmalarda, sertifikasiz
firmalara gore ¢ok daha disiiktiir. Bu donemde ortalama yillik kaza oranlari, sertifikasiz
ve sertifikali sirketler i¢in sirasiyla 0,30 ve 0,18 magdur/100 is¢idir. Belgeli sirketler ile
belgesiz insaat sirketleri karsilastirildiginda ortalama kaza orami %67 oraninda
azalmistir. Bu azalma ISGYS'nin uygulanmasindan kaynaklanmaktadir. En biiyik 100
insaat sirketi arasinda yer alan belgeli sirketlerin 6limlii kaza orami da belgesiz
sirketlere gore daha diisiiktiir. Bu donemde ortalama yillik kaza oranlari, sertifikasiz ve
sertifikali sirketler icin sirastyla 2.03 ve 1.82 kurban/10,000 iscidir. ISGYS belgeli
sirketlerin ortalama 6liimlii kaza orani, belgesiz insaat sirketlerine gore %10,3 oraninda
azalmistir. Bununla birlikte, proje tasarrufu ve ramak kala olaylar, is kazalar1 agisindan
bakildiginda mali kazanimlar iISGYS uygulamasinm maliyet etkinligini ve verimliligi
arttirdig1 gozlemlenmistir.(Nicole ve digerleri, 2019) Gelecekte yapilacak ¢aligmalarda
ve projelerde yeni miithendislik 6nlemleri ya da uygulamalari, yeni uygulanabilir egitim
sistemleri, yeni is saghiglr ve giivenligi sistemleri elbet olacaktir. Bu calismalar daha
once de sOylendigi gibi bir dnceki ¢aligmanin devami niteliginde olup her yapilan ve
ortaya konan c¢alisma bir sonraki calismanin baslangicini olusturmaktadir ve

olusturacaktir.
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