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OZET
Uzman Goriisleri Cercevesinde Havacilik Haberciligi

Bu c¢alismada tematik habercilik olarak havacilik haberciligi, uzman olarak tanmimlanan;
gazeteciler, havacilik muhabirleri ve sosyal medya hesap yoneticilerinin goriisleri altinda
irdelenmigtir. Calisma kapsaminda Tiirkiye’de havacilik sektoriiniin 2000’1 yillarin basindan
itibaren yliikselise gecmesi deregiilasyon kararlar1 gercevesinde incelenmis, beraberinde getirdigi
medya ciktilariyla arasindaki iliski birlikte gozlemlenmistir. Televizyon kanallari, dergiler,
YouTube, Instagram, PodCast yayinlari, televizyon programlari, sinema filmleri ve kisisel bloglar
iizerinden havaciliga dair medya ciktilarinin incelenebilecegi belirlenmis, bu platformlardaki
iceriklere dair bilgiler sunulmustur. Calismanin arastirma boliimiinde havacilik muhabirleri,
havaliman1 muhabirleri ve igerik tireticileriyle yar1 yapilandirilmis derinlemesine goriisme teknigi
kullanilarak goriismeler gergeklestirilmistir. Goriismeler kapsaminda havacilik muhabirlerinin
egitim durumlari, bir uzmanlik alani olarak havaciliga yonelim nedenleri, havacilik iceriklerinin
kaliteleri, kaynak kullanim pratikleri, kitle ilgisi, havacilik yayincilifinin temel sorunlari ve
gelecegine iligskin bulgular elde edilmistir. Arastirma sonuglarina gore havacilik muhabirlerinin hem
iletisim fakiiltesi mezunlarindan hem de sektdr igerisinde tecriibe edinerek meslek pratiklerini edinen
alaylilardan olustugu saptanmustir. Icerik iireticilerinin ise genel kapsamda iletisim fakiiltesi mezunu
olmadiklar1 ve havacilik sektoriiniin farkli birimlerinde gérev yaptiklar belirlenmistir. Goriismelerde
ayrica havalimani muhabirlerinin uzmanliklarini yalnizca havacilik {izerinde yogunlastiramadigi, bu
sebeple de havacilik konusunda ihtisaslagmak isteyen gazetecilerin bu gorevlerinden zaman
igerisinde ayrildig1 tespit edilmistir. Gorlismecilerin ifadelerinden hareketle kitleler tarafindan yogun
ilgi gosterilen havacilik yaymciligindaki temel problemlerin kaynak kullamimlarindaki eksiklikler ve

etik ilkelerine aykiri iiretimlerden olustugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Tematik Habercilik, Basinda Uzmanlasma, Havacilik Haberciligi, Icerik

Ureticiligi
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ABSTRACT
Aviation Journalism Based on Expert Opinions

In this study, aviation journalism as thematic journalism, defined as an expert; journalists,
aviation reporters and social media account managers. Within the scope of the study, the rise of the
aviation sector in Turkey since the beginning of the 2000s was examined within the framework of
deregulation decisions, and the relationship between it and the media outputs it brought with it was
observed together. It has been determined that media outputs related to aviation can be examined
through television channels, magazines, YouTube, Instagram, PodCast broadcasts, television
programs, movies and personal blogs, and information on the contents of these platforms has been
presented. In the research part of the study, interviews were conducted with aviation reporters, airport
reporters and content producers using semi-structured in-depth interview technique. Within the
scope of the interviews, findings on the education levels of aviation reporters, the reasons for their
orientation to aviation as a field of expertise, the quality of aviation content, resource utilization
practices, audience interest, the main problems and future of aviation broadcasting were obtained.
According to the results of the research, it has been determined that aviation reporters consist of both
communication faculty graduates and regulars who have gained professional practice by gaining
experience in the sector. It has been determined that content producers are not graduated from
communication faculty in general and they work in different units of the aviation sector. In the
interviews, it was also determined that airport reporters could not concentrate their expertise only on
aviation, therefore, journalists who wanted to specialize in aviation left their duties over time. Based
on the statements of the interviewees, it was determined that the main problems in aviation
broadcasting, which attracted great attention by the masses, were deficiencies in the use of resources

and productions against ethical principles.

Keywords: Thematic Journalism, Press Specialization, Aviation Journalism, Content Production
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BIRINCI BOLUM

1. GIRIS

Ugaklar giinlimiizde toplumun birgok kesimi tarafindan bir seyahat araci olarak tercih
edilmektedir. Bu tercih beraberinde havaciliga olan ilgiyi getirmistir. Oyle ki havacilik baz1 kesimler
tarafindan olduk¢a benimsenmis, iizerine uzmanlagma gereksinimi duyulacak boyutlara gelmistir.
Kara, deniz ve demiryolu ile ulasima bir alternatif olarak giiniimiizde ¢ok énemli bir yere sahip olan
ucaklar bu 6zel ilginin temelini olusturan en dnemli etkenlerin basinda gelmektedir. Birinci Diinya
Savagti’yla birlikte tanistigimiz ucaklar ilerleyen yillarda daha da toplumsal hayata karigmis, ulagim
sektoriince bir vazgegilmek hale gelmistir. Giindelik hayatin igerisinde genis bir yer bulabilmesinin
bircok farkli sebebi vardir. Teknolojinin gelismesi, giinler siiren seyahatlerin saatler igerisinde
tamamlanmasi en 6nemli etkenler olarak goze ¢arpmaktadir. Fakat bu vazgecilmezligin baska bir
onemli unsuru da devlet politikalaridir. Diinyanin farkli iilkeleri tarafindan uygulanmaya baslanan
ve sonrasinda Tiirkiye’de de uygulanan deregiilasyon kararlar ¢ercevesinde daha da ulasilabilir hale
gelen ucak seyahatleri, yaklasik yirmi sene icerisinde zaman zaman kara yoluyla ulagim fiyatlarindan
daha uygun hale gelmeyi basarmis, bu basarisiyla birlikte de yolcu ve yiik tasimaciliginda tercih
edilen ulagim araci olarak daha siklikla kullanilmaya baglanmistir.

Bu calismada 6zel bir ilgi alani olan havaciligin medyayla birlesmesi iizerinde durulmustur.
Medyada iiretilen havacilik iceriklerinin de incelendigi ¢alisma kapsamindaki temel motivasyon bir
basinda uzmanlasma alani olarak havacilik haberciligine dair bilgiler edinmek, gegmisi ve gelecegine
dair ¢ikarimlar yapmaktir. Bu dogrultudan hareketle aktif olarak gorev yapan havacilik muhabirleri
ve dijital medyanin herhangi bir platformunda havaciliga dair igerikler iretenlerle gdriismeler
gergeklestirilmistir. Meslek pratikleri, motivasyonlari, egitim durumlari ve haber kaynaklarina iligkin
bilgilere ulasilmistir. Edinilen bu bilgiler ¢ergevesinde de havacilik haberciliginin ve havaciligin

medyadaki yerine iligkin tespitlerde bulunulmus, arastirmaci tarafindan dneriler sunulmusgtur

1. 1. Arastirmanin Amaci

Calismanin amact; Tiirkiye’de havacilik konusuna iliskin medya igeriklerinin nasil
olusturuldugu ve bu konunun medyada bir uzmanlagsma alani olarak yer almasinin {izerinedir. Bu
amag dogrultusunda ilk olarak havacilikla ilgili medya igerikleri tiretenlerin mesleki deneyimleri ve
basinda uzmanlagsma baglamindaki yeterlilikleri arastirilmistir. Bu baglamda arastirmanin ilk
basamaginda arastirmacinin hedefleri dogrultusunda su sorulara cevap aranmistir:

1. Havacilikla ilgili haber {iretimi gergeklestirenlerin gazetecilik konusunda mesleki egitimi

var m1?



2. Havacilik konusunda medya icerigi iiretenlerin egitimleri medya alaninda veya havacilik
alaninda m1?

3. Haber ya da igerik iireticilerinin tek odaklari havacilik m1?

4. Sivil havacilikla ilgili igerik tiretmekteki temel motivasyonlar nelerdir?

Aragtirmanin sonraki adiminda goriismeler gergeklestirilen havacilik muhabirleri ve sosyal
medya igerik iireticilerinin havaciliga olan ilgileri arastirilmak istenmis, bu kapsamda su sorulara
cevap aranmaistir:

5. Muhabirler ve igerik iireticilerinin sivil havaciligi ilgi odagi olarak se¢me sebebi nedir?

6. Mubhabirler ve igerik tireticileri havaciliga dair herhangi bir egitime sahip mi?

7. Muhabirler ve igerik iireticileri havacilikla ilgili haber veya medya igerigi liretmeye nasil
basladi?

8. Muhabirler ve igerik iireticilerine gore havacilik, medyada uzmanlagmay1 gerektirir mi?

Arastirmanin bir sonraki basamaginda havacilikla ilgili iiretilen haber ve medya igeriklerinin
mevcut konumuna dair saptamalar yapilmasi amaglanmistir. Bu saptamalardan hareketle ne gibi
Onerilerin sunulabilecegi de arastirmanin amacinin bir bagka unsurudur. Bu amag¢ dogrultusunda
arastirmaci su sorulara yanit aranmigtir:

9. Mubhabirler ve igerik iireticileri, geleneksel ve dijital medyada havaciligin goriiniirligi
hakkinda hangi goriislere sahip?

10. Mubhabirler ve igerik iireticileri, havaciligin medyadaki yerine dair ne gibi 6ngoriilere
sahip?

11. Muhabirler ve igerik treticileri, havaciliga iliskin medya c¢iktilarinda ne gibi belirgin
sorunlar1 gézlemliyor?

12. Muhabirler ve igerik {ireticilerine gore iiretilen igerikler toplumda tatmin edici bir kitleye
ulastyor mu?

13. Muhabirler ve igerik {ireticilerine gore iyi bir havacilik haberi yada medya igerigi nasil
olmalidir?

Arastirmanin son boliimiinde haber veya medya igeriginin iiretimindeki kaynaklarin 6nemi
aragtirtlmak amaglanmistir. Kaynak giivenilirligi gibi konularin arastirilmasi amaglanan bu boliimde
su sorulara yanit aranmistir:

14. Haber veya igerik tiretimlerindeki kaynaklarin nasil se¢ilmistir?

15. Haber veya igerik iiretiminde kaynaklara nasil ulasilmaktadir?

16. Haber veya iiretilecek icerige dair kaynaklarin genel kapsamiyla kimlerden ya da hangi
birimlerden olugsmaktadir?

17. Muhabirler ve igerik ireticilerinin bir kaynaktan aldiklar1 bilgiler dogrultusunda ortaya

cikardiklart medya ¢iktilarmin giivenilirlik agisindan nasil degerlendirmektedir?



1. 2. Arastirmanin Gerekgesi ve Onemi

Geleneksel medyada herhangi bir olay veya olgu ¢ergevesinde yogunlagsmanin ortaya ¢ikardigi
basinda uzmanlagma kavrami, yeni medya teknolojilerinin de gelismesiyle birlikte tematik icerik
iireticiligine hiz kazandirmistir. Bu ¢aligmada, ortaya ¢ikan havacilik haberleri ve igeriklerinin birer
uzmanlasma alani olarak goriilmeye baslanmasi konusu Onem tagimaktadir. Gergeklestirilen
arastirmalar dogrultusunda, basinda uzmanlasma baslig1 altinda havacilik alanina yonelik herhangi
bir tez saptanmamistir. Bu sebeple gergeklestirilen c¢alisma literatiirdeki boslugu doldurmasi
acisindan 6nemlidir. Ayn1 zamanda Tiirk havaciliginin goriiniirliigli icin medyanin oldukca krymetli
oldugu goz 6niinde bulunduruldugunda, bu c¢alisma 6zgiin degeriyle birlikte 6nem arz etmektedir.
Calisma, basinda uzmanlagsma konusuna dair de bilgiler sundugu i¢in tematik habercilik alaniyla

ilgili olarak da a¢ilim saglamasi yoniinden énem tagimaktadir.

1. 3. Arastirmanin Siirhliklar:

Aragtirmanin genel ¢ercevede izlenebilmesi i¢cin 6nem arz eden bazi sinirhiliklar sunlardir:

1. Calisma kapsaminda gergeklestirilen bazi goriismeler pandemi dolayisiyla ¢evrimigi
platformlar araciligryla tamamlanmigtir.

2. Arastirma kapsaminda gergeklestirilen goriismeler, kisisel web siteleri, haber web siteleri
ve sosyal medya platformlarindan olan Instagram hesaplar1 ve YouTube kanallarinda igerik iireten
kisiler lizerinden yiiriitilmiistir.

3. Literatiir boliimiindeki aragtirmalarda dergi yayinciligina dair bilgilerin tamamina arsiv
yetersizligi sebebiyle ulagilamamustir.

4. Havaciliga dair ilginin arttig1 yillarda yayin hayatina baglayan bazi yayin organlari ve medya
igerikleri kisa soluklu oldugu i¢in ilgili irtibatlar tam anlamiyla saglanamamustir.

5. Sosyal medyada icerik iireticilerinden bazilarinin yliksek sayida takipgiye sahip olmasina
ragmen, Ozel kuruluslarda gorev yapmalar1 sebebiyle iletisime gecmekte giicliik cekilmis ve
gorlismeler gergeklestirilememistir.

Tiim bu sinirhiliklar ¢ergevesinde elde edilebilen verilere bagvurulmus ve ¢alismanin kapsami

bu bilgiler dogrultusunda c¢ercevelendirilmistir.

1. 4. Arastirmanin Varsayimlari

Aragtirma genis baglamda ele alindiginda havacilik ve havacilik haberciligini konu
almaktadir. Bu kapsamda da arastirma boyunca havaciligin bir uzmanlik alan1 oldugu ve havacilik

haberciliginin tematik habercilik baglaminda bir uzmanlagsma konusu oldugu varsayilmustir.



1. 5. Tamimlar

Calisma icerisinde bazi anlam karmasasina yol agacak ifadeler mevcuttur. Giindelik hayatta
karsimiza ¢ikmasina ragmen tam manastyla tanimlanamayacag diisiiniilen bu ifadeler asagida kisaca
aciklanmustir.

Teyyare: Ugak.

Planér: Havadan agir, hava akimlarindan faydalanarak ugabilen motorsuz bir hava araci.

Spotter: Ugak gbzlemi gergeklestiren ve bu gézlemleri fotograflayan kisi.

Konvansiyon: Anlasma.

Regiilasyon: Bir devletin ekonomiye direkt miidahale ettigi iktisadi politika aracidir ve temel
olarak yasal tekellesmeyi géz 6niinde bulundurur.

Deregiilasyon: Devletlerin karar alanin1 daraltan regiilasyonlarin kaldirilmast ya da
azaltilmasina iliskin kararlardir, temel olarak giiciin 6zel sektore ve sermayeye devredilmesini ele
alir.

PodCast: Genellikle dizi halinde yaymlanan ve bilgisayar ya da tasinabilir cihazlara
indirilmesine olanak saglanan dijital medya tirtinleridir.

Flap: Ugak kanatlarinin arka kisminda bulunan, kanadin ucundaki en islevsel parcalardan
biridir.

Slat: Kanatli ugaklarda bulunan ve kanatlarin on tarafinda monte edilerek hiicum ag¢isim
ayarlamak i¢in kullanilan parcadir.

Microligh: Yelken kanatli ¢ok hafif kategorisinde bir hava aracidir.

Kirim: Bir aracin geri dondiiriilebilir hasara ugradigi ve ugranan hasarin da eski haline

dondiiriilebilecek diizeyde oldugu hadiselerdir.



IKINCI BOLUM
2. LITERATUR TARAMASI
Calismanin bu boliimiinde havacilik kavramina iliskin kavramsal cerceve cizilmis ve
havaciligin dogusuyla birlikte Tiirk havaciligmin gelisiminden bahsedilmistir. Regiilasyon ve
deregiilasyon kararlartyla birlikte degisen havacilik diizenin de altinin ¢izildigi bu bolimde Tiirk
sivil havaciliginda 6zellikle 2000’11 yillarin bagindan itibaren gergeklestirilen iyilestirmelere de yer

verilmistir. Baslangic noktas1 Cumhuriyet 6ncesine uzanan Tiirk havacilik yayinciligina iligkin dergi,

televizyon, sinema ve dijital medya igerikleri de bu béliimde 6rneklerle birlikte aktarilmistir.

2. 1. Arastirmanin Kuramsal Cercevesi

Aragtirma kapsaminda oncelikle havacilik kavramina dair bilgilere yer verilmis, bu baslik
altinda ise havaciligin gelisimi incelenmistir. Diinya havacilik tarihi basghiginin altinda, hava
araclariin tarihler gelisim siirecleri ve savas yillarindaki onemleri tespit edilmistir. Ayrica bu
boliimde havacilik hukukuna dair de bilgilendirmeler yapilmistir. Ardindan Tiirkiye’nin havacilik
tarihine dair literatlir taramasi gergeklestirilmis ve edinilen bulgular Tiirk Havaciligimin Tarihsel
Gelisimi baglig1 altinda bir araya getirilmistir. Osmanli ve Tirkiye ozelinde gergeklestirilen
arastirmalardan elde edilen verilerin sunuldugu bu boliimde Birinci Diinya Savasi’nda havaciligin
onemine dair bulgular aktarilmigtir.

Regiilasyon ve deregiilasyon kararlarinin da incelendigi c¢alisma havaciligin medyadaki
yansimalarinin incelenmesiyle devam etmistir. Bu bolimde geleneksel ve dijital medyada tiretilen

havacilik igeriklerine dair arsiv bilgileri ve aragtirma bulgulart sunulmustur.

2. 1. 1. Havacihik Kavrami

Bu béliimde havacilik kavramsal olarak tanimlanarak tarihsel siireclerine yer verilmistir. ilk
ucus denemelerinden baglayarak izlenilen kronolojik sirayr savas donemlerindeki havacilik
faaliyetleri ve sonrasinda yakin Tiirkiye tarihine iliskin olaylar izlemistir. Yakin tarihe ait ve 6nem
tasiyan deregiilasyon kararlariyla birlikte sektére ve havaciliga dair degisen bakis irdelenmistir.
Toplumun havaciliga olan ilgisinin giderek artmasiyla birlikte ortaya ¢ikan medya igerikleri de ele

alinmig, ayn1 zamanda konuya iliskin farkli ¢alismalar da incelenmistir.



2. 2. Diinya Havacihik Tarihi

Ugmak her zaman insanoglu icin ilging ve biiyiileyici olmustur. Ucus denemeleri ve
efsaneleriyse bunun en giizel belirleyicilerindendir. Tiirkler, Stimerler, Cinliler, Eski Yunanlar gibi
bircok millet ve uygarliga ait masallar ve efsaneler u¢makla ilgili olduk¢a 6nemli olaylar i¢cinde
barindirmaktadir. M.O. 626 yilinda Coban Kral Etena’nin bir kartalin iizerine binerek ugtuguna dair
anlatimlar Ninova’daki Asurbanibal tabletlerinde anlatilmaktadir (Coban, 2020).

Yaklasik 3700 y1l 6nce Yunan mitolojisinde yer alan bir efsaneye gore Girit’teki Labyrenthos
adli labirentten kagmay1 amaglayan Daedalus ve oglu Icarus balmumundan kanatlar yaparak bir ugus
denemesi planlamislardir. Kanatlariyla birlikte siiziilmeye baslayan Icarus, balmumunun yiiksek 1s1
sebebiyle erimesi sonucunda Ege Denizi’ne diigmiistiir. Bunun iizerine babasi Daedalus oglunun
Oliimiiyle sonuglanan bu denemeyi soguk kanlilikla takip etmis ve gozlemleri sonucunda kendi
kanatlarimi gelistirerek ugusunu basarili bir sekilde ger¢eklestirmistir (Stolzer, Haldford, & Goglia,
2008).

Havaciligin her ne kadar u¢agin bulusu ile basladig: diisiiniilse de Cin’de M.O. 3. yiizyildan
itibaren diismanlari korkutmak amaciyla balonlar ve ugurtmalar kullanilmistir. Bunun yani sira
insanlar, cezalandirimak iizere ucurtmalara baglanarak gokyiiziine ugurulmuslardir. Ilerleyen
yiizyillarda Kuzey Vey Hanedanligi (386-535) esnasinda ugurtma kullanilarak insanlarin ugtugu
belgelenmistir. 9. yiizyilda da Endiiliis’te Abbas Ibn Firnas’m gelistirdigi kanatlarla kendisine bir
plandr yaptigi ve ugus denemeleri gergeklestirdigine dair hikayeler bulunmaktadir (Wittmer &
Bieger, 2011). M.S. 1010 yilna gelindiginde Ingiliz bir kesis olan Malmesbury’li Eilmer,
Malmesbury Manastiri’nin kulesinden ilkel bir kayar tekneyle u¢ma girisiminde bulunmustur. Bu
gibi deneylerin seytani ilhamlara dayandigini1 savunan atalar1 ciddi kazalara sebebiyet vereceklerini
diisiikleri i¢in Eilmer’m ¢alismalarin1 yasaklamistir (Petrescu vd., 2017). Insanlarin gokyiiziine daha
da ilgi gostermesi beraberinde farkli birgok ¢alismayi da getirmistir. Bu ¢aligmalar bilimsel ve amator
calismalar gibi ifadelerle tanimlanmasinin yaninda tek bir ortak amaca hizmet etmekteydi, bu amag
planorler ve balonlarla birlikte ugmaya yonelik hayallerin gerceklestirilmesiydi (Yal¢in, Tiirk Hava
Giicii Kurulusu, ilk Seferleri ve Yiikselisi, 2017). Bu amag dogrultusunda Tiirk topraklarindaki
faaliyetler basta olmak tizere plandr, basit ¢aligma prensibine sahip roketler ve balonlarla birgok ugus
denemesi gergeklestirilmistir. Birgok kaza ve yaralanmayla sonuglanan denemelere karsin olumlu
basarilar1 olmustur. 1700’li yillarda kanatlar ve fiseklerin yani sira hidrojenle sisirilen balonlar da
gOkylizii ile bulusmustu. 1783 yilinda Fransiz Montgolfier Kardesler gergeklestirdikleri balon
ucusuyla tarihte ilk olma unvanini elde etmistir. Paris’te gergeklestirilen bu ugusu farkli kilan bir
baska detaysa balondaki yolcularin bir 6rdek, bir koyun ve bir horoz olmasidir (Giindiiz, 2018).

[lerleyen yillarda balonlarda hidrojen gazinin kullanilmaya baslanmasi, ugus igin elverisli
kumaglarin kullanilmasi ve inis esnasinda gerekli kontrolii saglamak iizere gemici c¢apasmin

taginmasi gibi gelistirmeler balonculukla ilgili faaliyetleri daha da gézde hale getirmistir. Tim bu



yeniliklerle birlikte 19. yilizyilin en 6ne ¢ikan baloncusu Charles Gren’dir. Gren, yaklasik 500 defa
havalandigi balonla Mang Denizi’ni, sonrasinda Belgika’y1 ve Prusya’y1 gegerek Nassau Diikaligi’na
inmeyi bagsarmistir. Bu ugusta 800 kilometrelik bir yolu 18 saatte tamamlayan Gren, zamanin en uzun

hava ugusunu gerceklestirmistir (Yalgimn, Tiirk Hava Giicii Kurulusu, ilk Seferleri ve Yiikselisi,
2017).

FIOURE EXACTE ET PROFORTIONS
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Gorsel 1. Montgolfier Kardeslerin ugurdugu balon (Giindiiz, 2018)

Tiim bunlarin beraberinde Wright kardeslerin tasarladigi, kontrol edilebilen ve motora sahip
olan bir ugakla gergeklestirdikleri ugus denemesi havaciligin baslangici olarak ifade edilmektedir.
Ayrica o giniin diinyasindaki ardi arkasi kesilmeyecek yeniliklerin ¢ikis noktasi olarak kabul
edilmektedir. Lilienthal’in bir prensibi olan “Ug¢madan 6nce sigra” ifadesi Wright kardesler igin de
yol gosterici olmustur (Oguz, 2017). Diinyada ilk defa motorlu ve havadan daha agir bir aragla
yapilan bu ugus Orville ve Willbur Wright kardesler tarafindan 17 Aralik 1903 tarihinde
gergeklestirilmistir (Yavuz, 2013). Yalmzca 12 saniye siiren bu ugusla birlikte diinyadaki havaciliga
bakas farkl1 bir boyut kazanarak hizl gelismeleri beraberinde getirmistir. Oyle Ki Yalgin (2017), Tiirk
Hava Giicii adli kitabinda bu gelismeye bagli olarak 20. yiizyilh “Havacilik Yiizyili” olarak
tammlamakta ve baska hicbir sektoriin bu kadar kisa zamanda geliserek insanlik tarihinde biiyiik

izler birakmadiginin altin1 ¢izmektedir. Ciinkii bireysel ugak tiretiminin hizli bir sekilde artmasiyla



ucus denemelerinin sayilar1 artmisg, gerekli iyilestirmelerin yapilmasi, ugus siirelerinin uzatilmasi ve
seyahatlerin daha makul bir hale getirilmesi i¢in gerekli olan tecriibeler deneyimlenmistir.

Yirminci yiizyil ¢ercevesinde incelendiginde sivil havaciligin tarihsel siireclerini boliimlere
ayirmak miimkiindiir. inan (2020), bu siirecleri bes farkl1 baslikta ayirmaktadir. Wright Kardeslerle
1903 yilinda baslayan ve 1918 yilina kadar siiren Baglangi¢ Evresi, 1918-1938 yillar1 arasini
kapsayan Biiyiime Evresi, 1938 ve 1958 yillar1 araliginda gergeklesen Gelisme Evresi, 1958 yilindan
1978 yilindaki kararlara kadar olan siire¢ i¢in Olgunlasma Evresi, 1978 yilindan sonrasi icin ise
Liberalizasyon Evresi bu basliklari olusturmaktadir. Liberalizasyon dénemi ise ayni zamanda
deregiilasyon donemi olarak ifade edilmektedir.

Yaklasik 35 metre siiren Wright Kardeslerin ilk yolculugundan itibaren savas hazirliginda olan
ilkeler ucagin ne kadar 6nemli olabilecegini hemen kabul etmis ve zaman kaybetmeden gerekli
techizatlara sahip olabilmek igin oldukca hizli kararlar almiglardir. Bu kararlarla birlikte ugagin
savaglardaki goézlem gorevini yerine getirebilmek i¢in olduk¢a 6nemli oldugu kanilar1 tek bir fikir
olmustur. Bir¢ok iilke ugak teminiyle birlikte gerekli yeterlilige sahip pilot ve miithendislerin egitimi
icin de aday ogrencilerini yurtdisinda egitime gondererek kisa siirede havaciliga dair eksiklerini
tamamlamay1 amag¢lamistir. Bunun yaninda yeni motorlu ugus denemeleri, iiretilen motorlu ugaklarla
birlikte yolcu seferleri, askeri ve sportif havacilik faaliyetleri, balonlarla gergeklestirilen ucuslar,
yamag parasiitii ve zeplinler de bu dénemde kullanilmaya baslanmustir (Inan, Sivil Havacilikta
Giincel Konular, 2020). Tiim bu gelismelerin ardindan etkisini gosteren Birinci Diinya Savasi’nda
ucaklarin gerekli yeterlilikte olmadig1 gozlemlenmis ve yeni teknolojilerle birlikte ucaklarin her
bakimdan kalite ve siirliliklarinin iyilestirilmesi i¢in ugras gosterilmistir.

Birinci Diinya Savasi’nda edinilen tecriibeler dogrultusunda Ikinci Diinya Savasi sirasinda
ucaklarin iyilestirilmesi ve ticari havacilik alanlarinda da 6nemli gelismeler yasanmistir. Farkli
modellerde ugaklarin tasarlanmasi, askeri havaciliga dair tiretim kapasitelerinin yiiksek oranlara
¢ikmast bu donemin One ¢ikan gelismelerindendir. Bu donemde artik halk kara, deniz ve
demiryolunun yaninda alternatif bir ulagim yoluyla daha yakindan tanigmis hem yiiksek kapasiteli
yolcu hem de onlarin yiiklerini tasiyabilecek yeterlilikte ucaklar diinyanin her noktasinda boy
gostermeye baslamisti. Bunun ardinda yatan en 6nemli sebeplerden bir bagkasiysa Birinci Diinya
Savasi esnasinda kullanilmis ve sonrasinda kullanilmaz hale gelen ugaklarin pilotlarina ait ¢abalardi.
Savas sonrasinda igsiz kalan pilotlar sivil havaciliga yonelerek farkli faaliyetler i¢inde yer almis,
gosteri uguslartyla para kazanmay1 amaglamis, bir¢ok basartya imza atmis, bu vesileyle de Birinci
ve Ikinci Diinya Savaslar1 arasindaki donem oldukga verimli ge¢mistir. Bu dénem Havaciligin Altin
Cag olarak nitelendirilmektedir (Coban, 2020).

S6z edilen bu ¢agda giintimiizde hala faaliyetlerini siirdiiren havayolu sirketlerinin kurulusu
da gergeklesmistir. 1919 yilindan itibaren kisa siirede kurulan havayolu sirketleriyle birlikte ticari

yolcu ve kargo tasimaciligi hiz kazanmig, havayolu sirketlerinin sayisinin artmasi ve bunun ortaya



cikardig1 rekabet, ucak seferlerindeki artisin en biiyiik sebeplerinden olmustur. Hizl1 ve yetersiz
kontroller ¢ercevesinde gergeklestirilen uguslar, yasanan sorunlar dolayisiyla kisa siire sonra bir¢ok
otoriter kontrole tabi tutulmustur. Gosteri uguslari ve yolculu uguslar esnasinda gerceklesen Sliimciil
kazalar devletlerin miidahalesi gerekliligini mecburi kilmistir. Bu mecburiyet beraberinde havacilik

hukukuna dair de gelismeler getirmistir.

Tablo 1. ilk Havayolu Sirketlerine Ait Bilgiler

Havayolu Sirketi Kurulug Yili Ulke

KLM 1919 Hollanda
Avianca 1919 Kolombiya
Qantas 1920 Avustralya
Aeroflot 1923 Rusya
Czech Airlines 1923 Cekya
Finnair 1923 Finlandiya
Delta Air Lines 1924 Amerika
Air Serbia 1927 Sirbistan
Iberia 1927 Ispanya

Ulkeler basta kendileri olmak iizere uluslararasi da hizmet vermek amaciyla ortaya ¢ikan
kuruluglarla hava hukuku konusunda altyap1 olusturmustur. Bu kurum ve kuruluglar basta olmak
lizere cesitli igtiraklerle yazili anlasmalar, bazi kurumlar ve {lilkeler arasindaysa sozlesmeler
gerceklestirilmistir.  Bu dogrultuda gerceklestirilen anlagsmalar ve s6zlesmeler kapsayicilik
baglaminda birgok farkli konuyu barindirmaktadir. Olas1 herhangi bir durumda yerdeki {iglincii
kisilerin ugrayacagi zarar, sigorta zorunluluklari, havayolu sirketlerinin sorumluluk limitleri, zarar
goren bagajlar ve 6len veya yaralanan yolcularla ilgili birgcok konu bu s6zlesmelerin ana basliklarini

olusturmustur (Gemici, 2016).

2. 3. Tiirk Havacihigin Tarihsel Gelisimi

Tiirk tarihinin yan1 sira Diinya Sivil Havacilik Tarihi igin de ilk ugan insan unvani Ahmet
Celebi’ye aittir. “Bin fen sahibi insan” anlamina gelen “Hezarfen” lakabiyla anilan Ahmet Celebi,
1630 yilinda icat ettigi kanatlarla birlikte Galata Kulesi’nden Uskiidar’a inmeyi basarmistir. Bu olay
beraberinde farkli icatlar ve ugus denemelerinin de kapisini aralamistir (Sun, 2019). Sultan Dérdiincii
Murat doneminde gergeklesen bu olayin ardindan 1632 yilinda Lagari Hasan Celebi de yedi kollu

bir fisekle ucus gergeklestirmistir. Sultan Dérdiincii Murat’in diizenlemis oldugu bir senlikte Istanbul
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halki ve Sultan’in huzurunda gergeklesen bu ilk insanli fiize denemesi basariyla sonuglanmistir.
Fiizeyle goge yiikselen Lagari Hasan Celebi havalandiktan sonra planladig1 yiikseklige gelmis,
ardindan Hezarfen Ahmet Celebi’nin icat ettigi “parasiit” yardimiyla bogaza basartyla inis yapmistir.
Karaya ulastiktan sonra islanan dis elbiselerini ¢ikararak padisahin huzuruna gelen ve ugus
denemesini basariyla gerceklestirmenin sevincini yasayan Lagari Hasan Celebi, padisah tarafindan
bir kese altinla 6diillendirilmis ve farkli gorevlerde yetkilendirilmistir (Kuzu, 2015). 1861 yilina
gelindiginde Bebekli Atif Bey kendi icat ettigi, oldukca ince malzemelerden elde ettigi bir aksamla
ucus gercgeklestirmistir. Giirgen agact ve ince metaller kullanarak ortaya ¢ikardigi bu icat kanat,
kuyruk ve pervaneden olusmaktaydi. Bebek halkina ugacagini iddia etmesinin beraberinde yiiksek
bir setten kendini birakan Atif Bey, yiikselememekle birlikte yaklasik 10 metre siiziildiikten sonra
diismiis, viicudunun birgok yerinden yaralanarak sag kurtulmustur. Kuzu (2015) bu olayin Recaizade
Ekrem Bey’in hatiralarinda yer aldigindan s6z etmektedir (s. 18). 15 ve 17. yiizyillar arasindaki bir
baska ucus denemesi de giiniimiizdeki haliyle Trabzon’un Of ilgesinde gerceklesmistir. Bagariyla
gergeklesen ugus, beraberinde farkli bir hikayeyi barindirir. Oflu Molla Uzun Hasan adindaki bir
geng mart1 kanatlarina incelemesinin sonrasinda benzer ¢alisma prensibine sahip iki kanat yardimiyla
kasabadaki ¢ayin bir yamacindan digerine basarili sekilde gegmis, bu olay sonrasinda ise kasabadaki
bir sofu tarafindan seytan ilan edilmistir. Bunun iizerine medrese talebeleri tarafindan tasa tutulan
geng Oldirilmistir (Hirkus, 2000). Anadolu’nun farkli noktalar1 yakin tarihlerde benzeri birgok
olayr tarihinde sakli tutmaktadir. Tirk Havaciligi’nin tarihinde 6nemli yer tutan bu olaylar,
Osmanlt’nin son donemlerinde ve devaminda Cumhuriyet Donemi’nde hizla gelisen temeli
olusturmustur.

Birgok devlet gibi Osmanli da, Wright Kardesler’in ugusuyla birlikte modern anlamdaki
ugaklarla yakindan tanismaya baglamig ve gelismelerin yakindan takipgisi olmustur. Osmanli her ne
kadar kendi c¢abalari ¢ergevesinde bu biiylimeye acgik sektore egilmek istese de ucaklarla en sikinti
doneminde tanmismistir. Ucaklarin askeri amagli kullanilmasmin iizerinden heniiz on yil bile
geememigken kendisini savasin igerisinde bulan Osmanli, 2. Mesrutiyet’in ilaniyla birlikte kara,
deniz ve havaciligin gelistirilmesi i¢in Almanya, Ingiltere ve Fransa’dan destek almustir (Yalgn,
2013). Bu desteklerin de etkisiyle Osmanli Devleti, havacilik alaninda batili devletlerin arkasinda
kalmayarak basta askeri olmak iizere aydin goriise sahip personellerinin destegiyle biiyiik ilerleme
kaydetmistir. Mondros Miitarekesi oncesinde 17 Teyyare Boliigii bulunan Osmanli’nin, miitareke
sonrasinda Yesilkdy, Erzincan ve Izmir’deki teyyare istasyonlar1 harici 8 adet teyyare boliigii
kalmistir. Giderek kizisan savas zemininde yedek parga ve inis-Kalkis i¢in gerekli alan bulmakta
giicliik ceken Osmanli, 1920 yilinda itilaf Devletleri’nin Istanbul’u isgal etmesiyle birlikte biiyiik bir
sorunla kargt karsiya kalmistir. Damat Ferit Pasa’nmin emriyle birlikte Maltepe Teyyare
Istasyonu’ndaki ugaklar ve personeller, Anadolu’daki Kuva-y1 Milliye Harekati’na karsi

gorevlendirilmis, bu siire¢ icerisinde de Ingiltere’den destek alinmistir. Anadolu’daki harekata kars
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gorevlendirilen fakat tam aksine bu harekata katilmak {izere harekete ge¢cmek isteyen havact
personeller yetersiz kosullar ve imkansizliklardan dolay:r ugaklarla Kuva-y1 Milliye Harekatina
katilamamuis, kendi imkanlariyla Anadolu’daki birliklerine ulasmislardir. Bu tesebbiislerin ardindan
Kuva-y1 Milliye’ye kars1 olusturulan Kuva-y1 Havaiye Miifettigligi lagvedilmistir (Korkmaz & Kurt,
2019). Alinan bu kararla birlikte son déonemlerini yasayan Osmanli i¢in havacilik bir anlamda son
bulmus, Birinci Diinya Savasi’min ardindan da cephelerdeki kullanilan ugaklarin ¢ogu itilaf
devletlerine gegmis, bir kismi da daha giivenli sayilabilecek diger illere nakledilmistir (Kapucu,
2021).

2. 4. Havacilikta Regiilasyon-Deregiilasyon Donemi ve Giiniimiiz

Havacilikta deregiilasyon ve beraberinde getirdiklerinden s6z etmeden 6nce siirecin bagindaki
regiilasyonlardan soz edilmesi gerekmektedir. Havaciliga dair yapilan tiim girisimler, iiretilen hava
araglar1 ve tiim bunlarin tarihsel siireci incelendiginde ortaya ¢ikan problemler regiilasyonlarin
zeminini olusturmustur. Havacilik sektoriiniin hizla gelismesi, bunun yani sira olduk¢a énem arz
eden bir sektor haline gelmesi regiilasyon sebeplerinin basinda gelmektedir. Bu sebeplere ayrica
denetimsizlik altinda ve kontrolsiiz bir sekilde ilerlemesi de eklenmektedir. Regiilasyonlar teorik
anlamda bakildiginda kamu ¢ikarmi gozetmekte olup, tekel ve disa baglihigin yaratmis oldugu
giivenlik, kirlilik, dogal tekellerin asir1 fiyatlandirma politikalar1 gibi problemleri de ortadan
kaldirmak amaciyla gerekli goriilmektedir (Uzun, 2019). Bu gibi devlet diizenlemeleri siirdiiriilebilir
ve rekabetin biiytimesi i¢in olduk¢a 6nemlidir. Ciinkii bu diizenlemeler etkin ve nitelikli ekonomik
yapilar i¢in bir gereklilik olarak goriilmekte, yasanmasit muhtemel problemlerin 6niine gegmek icin
onemli bir adim olarak diistiniilmektedir. Tiim bu devlet diizenlemeleri devleti ayni1 zamanda biiyiik
bir sorumluluk altina sokmaktadir. Ciinkii devletin giicii diye nitelendirilen gerek makine gerekse
ekonomi giicii, tiim sektorler igin potansiyel birer kaynak olabilecegi gibi bir tehdit unsuru da
olmaktadir. Ekonomik diizenleme diye adlandirilan regiilasyon teorisine gore devletin
diizenlemelerden kimlerin yararlanacagini, hangi bi¢imde uygulanacagini ve s6z konusu devlet
kaynaklarinin tahsisine dair detayl bilgileri paylasmasi bu teorinin esasini olusturmaktadir (Stigler,
1971).

Bu baglamda bakildiginda uluslararasi hava hukuku, hava tagimaciliginin kiiresel boyuttaki
kural, diizenleme ve ilgili kararlar1 iginde barindirir. Uluslararas1 hava hukuku ¢ok tarafli, iki tarafli
ve ulusal diizenleme olmak {izere {i¢ baslik altinda incelenmektedir. Cok tarafli diizenlemeler ii¢ veya
daha fazla devlet arasinda gerceklestirilirken, iki tarafli diizenlemelerde yalnizca iki devletin
karsilikli olarak aldig1 kararlar yer almaktadir. Ulusal diizenlemeler ise tek bir devletin yurt i¢inde
uygulanmak iizere aldig1 kararlar1 kapsamaktadir.

Hukuki olarak bakildiginda aslinda havacilikla ilgili adimlarin ¢ok erken tarihlerde atildigini

sOylemek miimkiindiir. Basta Amerika ve Avrupa iilkeleri olmak iizere temel diizenlemelerle ilgili
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toplanan devletler 1910 yilindan itibaren bu goriismeleri gerceklestirmeye baslamistir. Uluslararasi
hava hukukuna dair gerceklestirilen ilk goriisme olan “Uluslararasi Hava Rotalari Konferansi” 1910
yilinda Paris’te gergeklestirilmistir. Yalnizca Avrupa iilkelerinden olmak {izere 19 iilkenin
katilimcilart bu konferansta bir araya gelmis, boylelikle de hava rotalariyla ilgili olarak gerekli
diplomatik girisimler i¢in ilk adim atilmistir. Uluslararas1 Hava Rotalar1 Konferansi’na Avrupa
disindan higbir iilke davet edilmemistir. Bunun sebebi ise donem sartlarinda iiretilen ugak veya
benzeri hava araclariyla heniiz kita disina bir ugus gerceklestirilebilmesinin miimkiin olmayacag:
inancidir. Konferansta basta hava sahasi egemenligi olmak tizere okyanuslardaki uluslararasi sularin
Ozgiirligii gibi bircok konuyu ele almak amaglanmig fakat bunlar ve benzeri konulara dair anlagsmaya
varilamamasindan dolay1 sona ermistir (Kearns, 2019). ilerleyen yillarda yine Amerika ve Avrupa
iilkeleri basta olmak iizere 6nemli gelismeler yasanmis, bunlari takiben gergeklestirilmesi gerekliligi
tagtyan hukuki goriigmeler 1. Diinya Savasi nedeniyle kesintiye ugramistir. Yine bu donemde
ucaklarin ne kadar onemli oldugu yasanan hadislerle birlikte tekrar goriiniirliik kazanmistir. Savasin
baslamasiyla birlikte artik ucaklar tagimacilik ya da eglence gibi gorevlerinin yaninda birer tehdit
unsuru haline de gelmistir. 1911 yilinda Osmanli Imparatorlugu ve italya arasinda gerceklesen
Trablusgarp Savasi’nda ilk defa bir ugak askeri amaca hizmet etmistir. Italya, ucaklariyla birlikte
Osmanl birliklerine bombalar atmis, askeri ve yerlesim yerlerine kolera basilleri atarak hastalik
cikarmayl amaglamis ve bunun yaninda havadan beyannameler dagitarak psikolojik savasin ilk
ornegini sergilemistir (Erdemli, 2011). Bu ve beraberinde ger¢eklesen olaylar ucaklarin savaslar i¢in
ne kadar 6nemli oldugunu gozler oniine sermis, ugaklarin yalnizca gozetlemek i¢in degil bir saldir1

araci olarak da rahatlikla kullanilabilecegi konusu olduk¢a 6nem kazanmstir.

2. 4. 1. Paris Konvansiyonu

Devletlerin piyasa mekanizmalarina miidahale etmesi i¢in piyasadaki basarisizliklar 6nemli
bir sebeptir. Fakat regiilasyonlar devletler tarafindan yalmizca piyasa basarisizliklart sebep
gosterilerek yapilmamakla birlikte toplumsal ve siyasal nedenlere de dayanmaktadir (Giivenek,
2009). Bu cerceveden bakildiginda havacilikla ilgili diizenlemeler yalnizca ekonomik temellere
dayandirilmayip, siyasi ve toplumsal ¢ikarlar dogrultusunda gerceklestirilmistir. Regiilasyonlarla
ilgili olarak Avrupa iilkelerinde iki farkli goriis ortaya ¢ikmistir. Bunlardan bir tanesi hukukgular ve
akademisyenlerin savunuculugunu yaptig1 serbestlesme politikalaridir. Devletlere ait hava
sahalarmin herhangi bir yasakla smirlandirilmamasi ve llkeler arasi ulasimlarin serbestliginin
savunulmasina politikacilar ve askeri yoneticiler karsi ¢ikmistir. Bu goriisii savunan politikaci ve
askerlerde, ulusal giivenlik ve egemenligin korunabilmesi i¢in regiilasyonlarn kaginilmaz oldugu,
aksi halde Birinci Diinya Savasi’nmin da getirmis oldugu tedirginlikle birlikte ulusal giivenligin

tehlikeye girebilecegi goriisii hakimdi (Erdogan, 2014).



13

Savasin ardindan bir hava aracinin ne kadar 6nemli oldugu kanisi uluslararasi nitelikle
diizenlemeler yapilmasi gerekliligini ortaya koymustur. Regiilasyon olarak adlandirilan bu
diizenlemeler ilk olarak ticari kaygilardan ¢ok iilke smirlarini koruma altina almak adina
amaglanmistir. Bu dogrultudan hareketle devlet adamlart iilkelerinin hava sahalarindan kaynaklanan
haklarinin giivence altina alinmasini temel ilke olarak edinmistir (Staniland, 2008’den aktaran
Erdogan, 2014, s. 21). Savasin bitimiyle birlikte gerceklesen devletler arasi konferanslarda,
uluslararast havaciliga yonelik diizenlemeler goriisiilmeye baslanmistir. 1919 yilinda diizenlenen
Paris Baris Konferansi igerisinde Paris Konvansiyonu da yer almistir. 13 Ekim 1919°da imzalanan
Hava Rotalarina Iliskin Konvansiyon, sivil havaciligm birgok farkli siireclerine dair diizenlemeleri
icinde barindirmaktadir. Teknik yeterliliklerden operasyon faaliyetlerine kadar ¢esitli
diizenlemelerin gergeklestirilmesi ig¢in 37 {ilke tarafindan imzalanan bu konvansiyon, uluslararasi
hava tasimacilir sektoriiniin de baslangici olarak nitelendirilmektedir (Kearns, 2019). Imzalanan
konvansiyona gore taraf olan tilkeler kendi hava sahalarinin egemenligine sahip olmustur. Buradan
cikarimla s6z konusu anlagsmanin, iilkelerin hava saldirilarina veya hava sahalarinin herhangi bir
sekilde ihlal edilmesi ihtimaline karsin bir koruma anlagmasi oldugu net bir sekilde ifade edilmistir.
Ayrica konvansiyon ¢ergevesindeki bir diger unsur da 6nemli yer tutmaktadir. Avrupa iilkeleri genis
cercevede bakildiginda havacilik endiistrisinin kontroliinii biitiiniiyle ele almak istemekteydi.
Bundan hareketle havayolu sirketlerinin ve onlarin pilotlarinin yaninda ugaklar ve onlara ait
parcalarin da millilestirilmesini talep etmekteydi. Bu hedefleri merkeze alan bazi iilkeler 6zel
havayollar sirketlerine birlesme ¢agrisi yaparak tek bir ¢at1 altinda toplamistir. Devletlerin ekonomik
destekleriyle birlikte faaliyetlerini siirdiiren havayolu sirketleri bunun yaninda devletlerin

politikalarina daha da bagli hale gelmistir.

2. 4. 2. Havana Konvansiyonu

Amerika Birlesik Devletleri, Paris Konvansiyonu i¢in masada bulunmamisti. Bunun en temel
sebeplerinden bir tanesi Birinci Diinya Savasi sonrasinda imzalanan bir¢ok ikincil anlagsmaya kars1
olmasiydi (Erdogan, 2014). Gerekli anlagsmalarin savag sonrasinda imzalandig1 kanaatiyle hareket
eden Amerika Birlesik Devleti bu ve benzeri nedenlerden kaynakli olarak regiilasyonlarda Avrupa’y1
takip etmistir. Amerika Birlesik Devletleri’nin bu politikasinin bir baska sebebiyse cografi sartlardi.
Yiiz 6l¢iimiine bagl olarak Avrupa iilkelerinin kendi arasindaki hava tagimacili§inin yogun olmasi
Amerika Kitasi’ndaki ilkeler igin ¢ok miimkiin degildi. Ciinkii mevcut teknoloji okyanus asir1 ve
uzun menzilli uguslar i¢in heniiz yeterli gereklilikleri saglamiyordu. Paris Konvansiyonu, 1927
yilinda Kiiba’nin baskenti Havana’da gerceklestirilen Havana Konvansiyonu i¢in temel konulari
olusturmustu. Amerika Birlesik Devletleri’nin yani sira Kuzey Amerika ve Latin Amerika’dan 21
tilkenin katilimiyla gergeklestirilen Havana Konvansiyonu’nda Paris Konvansiyonu model olarak

alimmust1 (Lissitzyn, 1942’den aktaran Erdogan, 2014, s. 30). Konvansiyon genelindeki kararlara
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bakildiginda, regiilasyonlarla ilgili olarak ileri diizeyde sayilmayacak kadar olmasina ragmen bazi
iyilestirmeler yapilmis, yine de genel manada hava sahalarinin yonetimi ve kontrol hakkinin her
iilkenin kendisine ait olduguna dair bagliklar ele alinmistir (Rhoades, 2003°ten aktaran Erdogan,

2014, s. 30).

2. 4. 3. Chicago Konvansiyonu

Ikinci Diinya Savas: siirecinde ugaklarin, uguslarin ve bunlara baglh olarak iilkelere ait hava
sahalariin giivenligi tekrar 6nem kazanmistir. Sivil havacilikla ilgili gerekli diizenlemeler ve
kanunlarin olusturulmasi adina 1944 yilinda bir siire¢ baslatilmistir. Baglatilan uluslararasi
goriismeler sonucunda 1945 yilinda Chicago Uluslararast Sivil Havacilik Gegici Sozlesmesi
uygulamaya alinmis, 1947 yilina gelindiginde ise taraf olan iilkelerin imzalari tamamlanarak Chicago
Uluslararas1 ~ Sivil Havacilik  Sozlesmesi  yiriirlige girmistir (Kaya, 2016). Chicago
Konvansiyonu’nda genel kapsamiyla havaciliga dair evrensel sayilabilecek kurallarin ortaya
konmasina biiyiik katki saglanmis ve sivil havaciligin ekonomik olarak devletlerin gelisimde biiyiik
katki saglayacagi ongoriilmiistiir. Sozlesme igerdigi diizenlemeler ve kapsamlarla birlikte sivil
havacilik tarihine ait en 6nemli diizenleme olarak kabul edilmektedir (inan, 2018). Oyle ki sézlesme
giiniimiizde belirli eklentilerle birlikte hala yiirtirliikte olup, 1945 yilinda imza atan Tirkiye’nin de
icinde bulundugu ve 190 iilkenin taraf oldugu bir s6zlesme konumundadir.

Goriismelerde basta Amerika ve Ingiltere’ye ait taslaklarm sunulmasmin ardindan
sozlesmedeki en temel konulardan bir tanesi kabotajdir. S6zlesmeye gore taraf devletlerin kendi tilke
sinirlart igerisinde bir noktadan bir bagska noktaya iicretli bir sekilde yolcu, yik ve posta
tagimaciliginin yabanci hava araglarla yapilmasi konusu, séz konusu devletin iznine tabi
birakilmistir. Kabotajla ilgili diizenlemelerle birlikte 6nceki konvansiyonlarla birlikte de vurgulanan
millilestirme politikalar1 gii¢ kazanmistir. Ortadan kalkan birgok uluslararasi hukuki problem bu
sOzlesmeyle son bulmus ve sivil havacilik bu tarihten itibaren daha da hiz kazanmistir. Sivil
havaciligin gelismesi igin atilan imzalar bazi durumlarda yetersiz kaldig1 i¢in gerekli ekler taraf
iilkelerin de imzalariyla sozlesmeye eklenmistir. Basta 11 Eyliil saldirilartyla varligi agikca kabul
edilen giivenlik problemleri s6zlesmeye bir¢cok yeni ek madde getirmis ve sozlesmenin kapsami bu
eklerle genisletilmistir (Kaya, 2016).

Yakin Tiirkiye tarihine bakildiginda toplumun ucaklarla ve beraberinde havacilikla tanigmasi
icin bazi adimlar atilmistir. Bunlardan en belirgin sonuglar doguram1 “Havayolu Halkin Yolu”
slogantyla 2003 yil1 itibariyle Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 altinda gerceklestirilen
atilmlardir. Bu dogrultuda gercgeklestirilen politikalar g¢ergevesinde sivil havacilikta tekelcilik
anlayisina kars1 adimlar atilmis, farkli havayollarinin da piyasaya dahil olabilmesinin 6nii agilmistir.
Bunlarla birlikte de havacilik sektorii Tiirkiye’de kisa siirede hizla biiytime saglamis, havalimanlari,

ucak sayilari, yolcu kapasitesi ve kargo kapasitesinde kisa zamanda biiylik rakamlara ulasilmistir.
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Kimi zaman en cok tercih edilen ulasim araglarindan otobiis biletlerinden daha uygun fiyata ugak
biletleri satilmig, bu gelismelerle birlikte de halkin her kesiminden insanin ugaklarla seyahat

edebilmesine, dolayisiyla da havacilikla tanismasina olanak taninmistir.

Tablo 2. 2003-2021 Yillarma iliskin Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Verileri (2021)

2003 2021
Ugak Sayisi 162 558
Koltuk Kapasitesi 27.559 104.464
Merkez Sayist 2 7
Ugus Noktast 26 56
Di1s Hat Ugusu Gergeklestiren Firma Sayisi 2 4
Di1s Hat Ugus Noktasi 60 335
Kargo Kapasitesi (kg) 302.737 2.593.450

Ozellikle i¢ hatlardaki ucus agmin biiyiimesi amaciyla gerceklestirilen atilimlar olumlu
sonuglar vermis, Sivil Havacilik Genel Midiirliigii’niin (2021) agikladigi istatistiklerine goére 2003
yilinda 162 olan ugak sayis1 2021 yilinda 558’e ulagsmustir. Yayinlanan ayni rapora gore 2003 yilinda
27.559 olan koltuk kapasitesi 2021 yilinda 104.464’¢ ulasmustir. I¢ hat uguslarina dair merkez ve
ucus noktast sayilart da artig gostermistir. 2003 yilinda 2 merkezden 26 farkli noktaya ugus
saglaniyorken 2021 yil1 sonu itibariyle 7 merkezden 56 farkli noktaya ugus ag1 genislemistir. Bu 56
havalimaninin 26 tanesi 2003 yilindan 6nce hizmet verirken, 30 tanesi ise 2003 yili sonrasinda
hizmete agilmistir. Bu genisleme yalnizca i¢ hat uguslariyla sinirli kalmamis dis hat uguslar: da 2003
yilinda 2 farkli havayolu sirketi tarafindan 60 noktaya saglaniyorken, 2021 yilinda 4 farkli havayolu
firmasiyla birlikte 335 noktaya saglanmaya baslanmistir. S6z konusu artiglar yalnizca yolcu
tagimaciligiyla sinirli degildir. Diizenlemeler kargo tasimaciliginda da yiikselisi beraberinde
getirmistir. 2003 yilinda 302.737 kg olan kargo kapasitesi 2021 yil1 sonu itibariyle 2.593.450 kg’a

ulagmuistir.

2. 5. Havacilik ve Medya

2000°1i yillarin basinda deregiilasyonlar ve teknolojinin gelismesiyle birlikte ucgaklar artik
hayatin vazgecilmez pargasi olmus, bir seyahat araci olarak ucaklarin kullanimi giderek artmistir.
Insanlar artik ucaklarla seyahatin diger ulasim gesitliligine karsin daha giivenilir olduguna dair
inanglarinin da etkisiyle yogun bir sekilde havayolu tasimaciligina yonelmistir. Bu yonelimle
birlikte, problemler boliimiinde de bahsedildigi iizere birgok farkli ilgi alanlar1 ortaya ¢ikmustir.

1990’11 yillarin basinda, dncelikle dergiler olmak tizere havacilik basligi altinda hazirlanan medya
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icerikleri 2000’lerin basindaki politikalarin da destegiyle hiz kazanmis, artik insanlar merak

duyduklari bu ilgi alan1 hakkinda bir¢ok kaynaktan enformasyon edinebilmeye baglamistir.

2. 5. 1. Havacilikta Dergi Yaymcilig:

Havacilikla ilgili medya ¢iktilarina baktigimizda ilk 6rneklerinin dergilerde karsimiza ¢iktigini
sOylemek miimkiindiir. Ayrica havacilik dergileri Cumhuriyet donemi 6ncesinde yayin hayatlarina

baglamasiyla olduk¢a 6nem arz etmektedir.

Tablo 3. Havacilik Temal1 Dergilere Iliskin Bilgiler

Derginin Adi Ik Yaym Tarihi Son Yayin Tarihi
Tiirk Hava Kurumu Mecmuasi 1915 1929
Havacilik ve Spor 1929 1950
Ugan Tiirk 1954 2015
Kartal 1971 Bilinmiyor
UTED 1991 Halen
Sivil Havacilar Dergisi 2012 Halen
Hava-is 2016 Halen
Minik Kanatlar 2017 Halen
MAG Bilinmiyor Halen
Aestro 2021 Halen

Tiirk yayinciligina bakildiginda havacilikla ilgili ilk yayinlarin Cumhuriyet’le yasit oldugunu
s0ylemek miimkiindiir. Tirk Hava Kurumu, 1915 yilinda Tiirk Hava Kurumu Mecmuast adiyla bir
dergi yaymlamaya baglamistir. Dergi 1929 yilina gelindiginde Havaculik ve Spor adini almigtir. 1950
yilina kadar Havacilik ve Spor adiyla yayin hayatina siirdiiren dergi sonrasindaki 4 yil boyunca
kesintiye ugramis, 1954 yilina gelindiginde ise Ugan Tiirk adiyla tekrar yaym hayatina baglamistir.
Dergi, Tiirk Hava Kurumu’nun ¢alismalari, sivil ve askeri havacilik faaliyetleri gibi konular1 sunarak,
0zel giinlere dair verdigi ekler ve bu giinlere 6zel renkli baskilarla da dikkat ¢eken bir yayin olmustur.

2015 yilina kadar kesintisiz olarak yayinlanan dergi 2015 yilinda yayin hayatini sonlandirmistir.
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Gorsel 2. Ugan Tiirk Dergisi’nin Temmuz 1995 yilinda yayinlanan sayisi®

1971 yilinda yaymm hayatina baglayan havacilik dergisi Kartal, Hava Kuvvetlerini
Giiglendirme Vakfi Yayinlar1 adi altinda yaymn hayatini stirdiirmiis, dergi diizenli olarak iki aylik
periyotlarla yayimlanmistir. 1960’lardan itibaren havacilik sektoriinde ¢alisanlarin sayilari giderek
yiikselmis, dernek faaliyetleri de bu hizla birlikte artis gdstermistir. 1968 yilinda kurulan Ucak
Teknisyenleri Dernegi adi altinda yayinlanan dergi UTED, Aralikk 1991 yilinda ilk sayisim
yayinlamigtir. Yaym hayatina devam eden dergi, Mart 2022 itibariyle 389. sayisini okuyucuyla

bulusturmustur. Dergi, halen ¢evrimigi olarak erisime acik bir sekilde yayimlanmaktadir.

Gorsel 3. Kartal Dergisi’nin 1974 yilina ait 15. sayisi?

! https:/imww.kitantik.com/product/Ucan-Turk-Dergisi- T-H-K-Temmuz-1985-
KDA902_1br9gfykzobhl5vifgt
2 https://www.truvakitap.com/dergi/kartal-havacilik-dergisi-1974-15-P421182


https://www.kitantik.com/product/Ucan-Turk-Dergisi-T-H-K-Temmuz-1985-KDA902_1br9qfykzobhl5v1fgt
https://www.kitantik.com/product/Ucan-Turk-Dergisi-T-H-K-Temmuz-1985-KDA902_1br9qfykzobhl5v1fgt
https://www.truvakitap.com/dergi/kartal-havacilik-dergisi-1974-15-P421182
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Dernek olusumlarinin altinda tiretilen bir dergi de Sivil Havacilar Dergisi olmustur. Tiim Sivil
Havacilar Dernegi adi altinda Ocak 2012 tarihinde yaym hayatina baslayan dergi, kendini 3 aylik
sektor dergisi olarak tanimlamaktadir. 2019 yilina kadar hem basili hem de g¢evrimigi olarak
yaymlanan dergi sonrasinda yalnizca e-dergi formatinda yayinlanmaya baslamistir ve halen bu

formatta yayin hayatini siirdiirmektedir.

“V TUSHAD..

14 THY APEX Los Angeles 2019'da 5 Yiidizh Havayolu Segildil

33 Drone ile Kargo Tagimachdi

50 Yolcu Ucaginin Park Yerinden Taksi Yapacad: BSigeye Ckanimas:
Pushback Operasyonu

YIL/ SAYIZ 2019 / 24 3 AYUIK SEXTOR DERGISI

Tom Sivit Havaciar Dernedl

Gorsel 4. Sivil Havacilar Dergisi’nin 2019 yilinin Kasim ayina ait 24. sayisi®

Dernekler gibi sendikalar da kendi biinyeleri altinda medya caligmalarina yer vermistir. Tiirk
Sivil Havacilik Sendikas1 olan HAVA-IS, kendi biinyesinde gocuklara ve yetiskinlere 6zel olmak
tizere iki farkli dergi yaymlamaktadir. Sendikanin adiyla ¢ikartilan yetigkin dergisi Ocak 2016’da
yayinlanmaya baslamig ve giiniimiizde de yayin hayatin1 devam ettirmektedir. Sendikanin g¢ocuk
dergisi olan Minik Kanatlar ise, ¢ocuklarin havaciliga dair ilgililerini artirabilecek iceriklerle Nisan

2017’de yayin hayatina baglamig ve halen yayin hayatina devam etmektedir.

3 https://www.tushad.org/sivil-havacilar-dergisi


https://www.tushad.org/sivil-havacilar-dergisi
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HAVA-IS
' 3

TURKIYE SIVIL
HAVACILIK SENDIKASI

~— BIZ BiZE YETERIZ
WE ARE ENOUGH FOR US
KUDUS'ON STATUSU

(UZERINE TARIHSEL OL‘
R DEGERLENDIRME 2
NT

SHGM 1. DONEM
TOPLU IS SOZLESMESI IMZALANDI

DAHA ivi OGRENMER  SENDIKALI OLMAR VE

ICIN NOT ALIN KAZANIMLAR I
e RN RV b L e §)

Gorsel 5. HAVA-IS Dergisi’nin 2021 yilina ait bahar say1st*

Bir bagka havacilik dergisi olan MAG, Tirk Havacilik Uzay Sanayii biinyesinde
yayinlanmaya baglamis, 2019 yilina kadar hem ¢evrimici hem de basili olarak yayinlanmistir. MAG,
2019 yilindan itibaren geleneksel medyadan dijital medyaya gegisin bir bagka 6rnegi olarak yalnizca
dijital olarak ¢evrimigi platformlarda yayinlanmaya devam etmis ve giiniimiizde hala yayin hayatint
devam ettirmektedir. Yaym hayatinin baslangicinda ii¢ aylik periyotlarla yayinlanan dergi

giliniimiizde 2 aylik periyotlar halinde yayinlanmaktadir.

TURKISH
AEROSPACE r MAG

YARINLARIN TEMINATI
“GELECEGIN YETENEKLERI PROGRAMI"

THE GUARANTOR OF THE FUTURE
“FUTU

IRE TALENTS PROGRAM

Gorsel 6. Tiirk Havacilik Uzay Sanayii MAG Dergisi’nin 126. Sayis1®

4 http://ww.havais.org.tr/multimedia/yayinlar
> https://www.tusas.com/medya-merkezi/Dergi?s=1&d=2022


http://www.havais.org.tr/multimedia/yayinlar
https://www.tusas.com/medya-merkezi/Dergi?s=1&d=2022
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Havacilik ve uzayla ilgili olarak dergi calismalar1 yalnizca bagimsiz kuruluslar, sendikalar ya
da kamu kuruluslartyla sinirh degildir. Universiteler biinyesinde de hayata gegirilen dergicilik
faaliyetleri gormek miimkiindiir. Bunlar arasinda yayina hayatina baglama tarihi agisindan en geng
dergilerden bir tanesi Aestro dergisidir. Istanbul Teknik Universitesi Ugak Uzay Miihendisligi
Kuliibii tarafindan ¢ikartilan dergi Mart 2022 itibariyle ikinci sayisini1 okuyuculartyla paylasmistir.
Akademisyenlerin ve dgrencilerin yazilari basta olmak iizere havaciliga dair tarihi bilgiler ve giincel
konularm yer verildigi derginin ilk sayis1 2021 yilinin subat ayinda, yalnizca ¢evrimigi platformlarda

dijital olarak yaymlanmustir.

(EL RPORTAJLAR | s = o

AESTRO

DEGISKEN ACILI UCAKLARIN DOGUSL: s
)

Gorsel 7. Aestro Dergisi’nin 2021 yilina ait ilk sayis1®

2. 5. 2. Televizyonda Havacilik Programlar:

Sivil havaciligin medya ¢iktilar1 yalnizea dergilerle sinirli degildir. Televizyon programlari da
havacilik meraklilar1 ve meslek ¢alisanlari i¢in oldukea ilgiliyle takip edilen birer medya igerigidir.
Genel ¢ergevede bakildiginda havacilik konusu ¢ok fazla televizyon programi gérmememize ragmen
yayinlanan birkag¢ program olduk¢a uzun soluklu olmus ve olmaya da devam etmektedir. Bunlardan
ilki 1997 y1linda Kanal D ekranlarinda yayinlanan Kokpit programidir. Emel Ozugur ve Ugur Cebeci
tarafindan hazirlanan program 17 sezon boyunca yayinlanmigtir. 2008 yilina kadar Kanal D'de
yaymlanan program sonrasinda CNN Tiirk’te yaymlanmaya devam etmistir. 2012 yilina kadar
yayinlanan programin sunuculugunu giincel olarak Hiirriyet’te havacilik lizerine yazarlik yapmakta

olan Ugur Cebeci’nin iistlenmistir.

6 https://uumk.itu.edu.tr/aestro-sayi-1


https://uumk.itu.edu.tr/aestro-sayi-1/
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Gérsel 8. Kokpit Programi’nin 11 Aralik 2005 tarihli boliimii ve sunucusu Emel Ozugur’

Televizyon programlarina diger bir 6rnek ise Giintay Simsek’in sunuculugu gerceklestirdigi
Airport programidir. 1998 yilinda TGRT kanalinda yayma baslayan program, sonrasinda NTV
televizyonunda yayinlanmigtir. Program halen her pazar gilini yaymlanarak Haber Tiirk

televizyonunda yayin hayatini siirdiirmektedir.

=

\ aworr \, GUNTAY SIMSEK'IN KONUGU
EKONOMI YAZARI EGE CANSEN

Gorsel 9. Airport Programi’nin 10 Nisan 2022 tarihli boliimii®

Tiirk televizyon tarihinin havacilikla kesistigi en onemli olaylardan bir tanesi de Airport
TV’nin agilmasidir. 8 Ekim 2008 tarihinde yayin hayatina baslayan televizyon kanali, yaklasik iki

sene sonra yayin hayatini sonlandirmstir.

7 https://www.youtube.com/watch?v=AG0ddtDi0XM&ab_channel=GustoMehmetYal%C3%A7%C4%B1n
8 https://tv.haberturk.com/program/airport/147


https://www.youtube.com/watch?v=AG0ddtDi0XM&ab_channel=GustoMehmetYal%C3%A7%C4%B1n
https://tv.haberturk.com/program/airport/147
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2.5. 3. YouTube’da Havacihk icerikleri

Yeni medya platformlarina bakildiginda YouTube 6zelinde iiretilen iceriklerin sayisi her
gecen giin artmaktadir. Bireysel hesaplarin yaninda kurumlara ait YouTube kanallarindan da birgok
video yayim yapilmaktadir. Calisma kapsaminda en yogun etkilesim alan bes YouTube kanal

incelenmistir.

Tablo 4. Yogun Etkilesim Alan YouTube Kanallar1 (25 Temmuz 2022 tarihi itibariyle)

YouTube Kanali Abone Sayist Kanal Sahibi
Kerem Gok 650 Bin Kerem Gok
tolgaozbekcom 264 Bin Tolga Ozbek
Boarding Info 98,2 Bin Muhammed Yilmaz
Kaptan Baha 35,6 Bin Bahadir Acuner

YouTube platformu i¢in icerikler iireten kanallar incelendigin en yiiksek abone sayisina sahip
olan kanalin Kerem Gok’e ait hesap oldugu gdzlemlenmistir. 15 Temmuz 2011 tarihinde acilan
YouTube kanali, havaciliga dair genis ¢ergevede igerikler liretmektedir. Ucak kazalarinin hemen
ardindan aldig1 yiiksek sayidaki yorum ve mesajlar dolayisiyla hizli bir sekilde igerik tiretmesi
istenen Kerem Gok, bu baglamda toplumun bazi kesimleri tarafindan kamuoyu 6nderi olarak kabul

edilmektedir.

v R

Gorsel 10. Kerem Gok YouTube kanalina ait gorsel®

9 https://www.youtube.com/c/KeremG%C3%B6k1/videos


https://www.youtube.com/c/KeremG%C3%B6k1/videos
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Bunun yaninda Gok, yeni ugak modellerini tanitmak, diinya ve Tiirkiye tarihinde ugaklarin
bilinmeyen yonlerine dair bilgilendirmelerde bulunmak igin igerikler iiretmektedir. Ayrica kanal,
ucak kazalarindan sag kurtulanlarla gerceklestirilen roportajlarla oldukea ilgi ¢ekmektedir. Kanal
diinyanin farkli yerlerini gezerek de izleyicilere farkli bilgiler sunmay1 amaglamaktadir. Bunun
yaninda kanal sahibi Kerem Gok, Tiirk Sivil Havacilik Tarihine Damgasin Vuran Ugak Kazalar: ve

Bir YouTube Masali isimli kitaplarin da yazaridir.

1909 YIUNDAN 2009 YIUNAYUZ YILDIR
ACILMAY! BEKLEYEN KARAKUTU

KEREM GOK

Gorsel 11. Tiirk Sivil Havacilik Tarihine Damgasim1 Vuran Ugak Kazalar1 adli kitap™

Yogun etkilesim goren kanallardan bir digeri de tolgaozbekcom kanalidir. Kanal 28 Mart 2011
tarihinde YouTube’a katilmustir. igerigi gazetecilik deneyimine sahip Tolga Ozbek tarafindan
hazirlanan kanal, sivil havaciliga dair de igerikler {iretmesine karsin daha yogun olarak askeri
havacilik {izerine igerikler iiretmektedir. Ayrica Ozbek, tolgaozbek.com adli haber sitesinin

yiiriitiictiligiini yapmaktadir. Sitede yalnizca havacilik odakli haberlere yer verilmektedir.

10 https://www.dr.com.tr/Kitap/Ucak-Kazalari/Arastirma-Tarih/Tarih/Turk-Tarihi/urunno=0001779245001
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SANASAYFA | YAZARLAR ~  VIDEOLAR  HABERLER ~ SAVUNMA  UCUSEMNIVETI  KARIVER  UGU§TOYOLARI  HOBI ~
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, 2 ]
Sekiz havayolu THYKargo A330FAIn

zoruniulugunda 4 - fren balatasi
degisiklik yapti Stansted'te distla

Ukrayna Savasi'nin kaderini

eyl tank-savar flizeler belirliyor Bakgn Akar Kayserl
HAVELSAN’dan yazilimci - Tayyare Fabrikasi kitabi

genclere 6dalld yansma o tanitiminda

Gorsel 12. Tolga Ozbek’e ait havacilik haberlerinin paylasildig: tolgaozbek.com web sitesi

Ele alman kanallardan bir digeriyse Boarding Info kanalidir. 3 Agustos 2017 tarihinde
YouTube’a katilan kanaldaki igerikler, Ugak Miihendisi Muhammed Yilmaz tarafindan
tiretilmektedir. Kanalda ucaklar, havacilik sektorii ve giincel konulara dair bilgilendirmeler
gerceklestirilirken en ¢ok talep goren icerigi Havacilik Biilteni olmaktadir. Haftalik olarak iiretilen
videolarda bir hafta icerisinde yasanmis havacilik olaylarina kisaca deginen ve zengin gorsel

iceriklerle besleyen Yilmaz, bu ve benzeri bilgileri kisisel sosyal medya hesaplarindan da

yayinlamaktadir.

Muhammed Yilmaz
Ucak Mihendisi

Gorsel 13. Boarding Info YouTube kanalinda yayinlanan Havacilik Biilteni Programi®?

11 https://tolgaozbek.com/
12 https://www.youtube.com/watch?v=cF5WZcbApxs&ab_channel=BoardingInfo


https://tolgaozbek.com/
https://www.youtube.com/watch?v=cF5WZcbApxs&ab_channel=BoardingInfo
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Kaptan Baha kanali ise Bahadir Acuner tarafindan 3 Temmuz 2019 tarihinde YouTube’a
katilmigtir. Aktif sekilde bir havayolu sirketinde pilot olarak gbrev yapan Acuner, kanalinda
yayinladig1 videolarda havacilik yonetimi, ugaklar ve kisisel ugus deneyimlerine dair bilgiler
sunuyor. Kisisel sosyal medya hesaplarindan da aktif paylasimlar gerceklestiren Acuner, ayrica

kaptanbaha.com sitesinde de igerikler iiretmektedir.

BOYLE UCARAK: —

Z
PILOT MU OLUNUR?

Gorsel 14. Kaptan Baha kanalina ait bir videonun kapak gorseli'®

2. 5. 4. Instagram’da Havacilik Yaymncihig

Aragtirma kapsaminda Instagram hesaplar1 incelendiginde havaciliga dair igerik {iireten
hesaplar dort farkli baslikta siniflandirilmistir. Bunlardan ilkinin, YouTube veya bagska bir platforma
igerik iireten kullanicilarin kisisel hesaplar1 oldugu gozlemlenmistir. ikincisi ise yalnizca havaciliga
dair haberlerin paylasildigi Instagram hesaplaridir. Ugiincii baslik altinda incelenen hesaplarsa
Spotter hesaplaridir. Son olarak smiflandirilan hesaplarsa havacilikla ilgili olusturulmus dernek,
kuliip vb. olusumlara ait Instagram hesaplaridir. Siniflandirmanin ilk basligini olusturan farkli
platform igerigi iireticilerine YouTube basligi altinda yer verildigi i¢in ¢alismanin bu boliimiinde

diger ¢ baslik altinda yer alan hesaplar incelenecektir.

Tablo 5. Instagram’da Haber Igerigi Ureten Hesaplar (24 Temmuz 2022 tarihi itibariyle)

Hesap Adi Takipgi Sayist Siniflandirma

havasosyalmedya 126 Bin Haber Paylagimi
havadaki_gundem 100 Bin Haber Paylagimi
havahabercom 50 Bin Haber Paylagimi
havadakisorular 51,7Bin Haber Paylagimi
airporthaber 45,1 Bin Haber Paylagimi

13 https://www.youtube.com/c/KaptanBaha/videos


https://www.youtube.com/c/KaptanBaha/videos
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Haber paylasimi odakli igerikler iireten bu sayfalardaki temel konunun, giincel havacilik
haberleriyle tarihte yasanmis olaylarin tekrar hatirlatilmasi oldugu goézlemlenmistir. Ayrica bu
sayfalar bircok havacilik personeli ya da havacilikla ilgili egitim almis kisiler tarafindan takip
edildiginden, giincel is ilanlarin1 da takipgileriyle paylagsmaktadir. Aym1 zamanda bu sayfalar

takipgilerin seyahatlerindeki paylagimlarina da kendi hesaplarinda yer vermektedir.

Tablo 6. Instagram’daki Spotter Hesaplari (28 Temmuz 2022 tarihi itibariyle)

Hesap Adi Takipgi Sayist Siniflandirma
istanbulspotterr 50,7 Bin Spotter
tr_spotter 58,8 Bin Spotter
igaspotter 24,4 Bin Spotter
antalyaspotterr 18,3 Bin Spotter
istspotter 15,2 Bin Spotter

Spotter kavrami diinyada oldugu gibi ililkemizde de etkili olmaya baslamistir. Ugak
gbzlemlemek ve bunlari fotograflamak iizerine ortaya ¢ikan bu hobi alani, ilgili kuruluslar tarafindan
da dikkat ¢ekmis, baz1 havaalanlarina spotter faaliyetleri icin 6zel alanlar yapilmistir. Havacilikla ve
fotografcilikla ilgili olanlarin bulustugu bu konsepte dair iiretilen icerikler, acilan Instagram
sayfalarinda paylasilmaktadir. Genel olarak bakildiginda kisilerin devamli olarak ziyaret ettigi
havaalanlarma iliskin isimlendirmelerin yapildigi bu hesaplar kimi zaman ucak fotograflarmin
yaninda odaklandigi havaalaniyla ilgili de bilgi paylasim1 yapmaktadir. Ayrica aragtirma kapsaminda
spotter hesaplariin yiiriitiiciilerinin bir kismimin havaalaninda g¢alisan yer hizmetleri personeli

oldugu goézlemlenmistir.

2. 5. 5. Havacilikta PodCast Yaymncihig:

Ses, insan zihninde canlandirdigi ve insana verdigi haz konusunda olduk¢a 6nemlidir. Bu
baglamda kitle iletisim araglar1 icerisinde yer alan radyo, kitleler i¢in oldukca hayatin igerisinde yer
bulmus bir aragtir. Sozli kiltiirin  tastyicilarindan birisi olarak da tamimlanabilen radyo,
dijitallesmenin getirdigi doniisiimle birlikte internette de kendine yer bulmay1 basarmustir.

Bir bilgisayara ya da mobil cihaza indirilebilen Podcast’ler, Apple firmasina ait iPod ve yayin
anlamina gelen broadcast kelimelerinin birlesmesiyle terimsel anlamimi kazanmistir (Giordano,
2016). Podcast, bir igerik ve sdz konusu igerigin yaymlanma bigimi olarak, dijital medya dosyalarinin
taginabilir medya oynaticilar1 ya da bilgisayarda oynatilmak iizere internetten dagitilmasi olarak
tammlanmaktadir (Birsen, 2020). Podcastlere; Apple Podcasts, Google Podcasts, Spotify, YouTube

ve SoundCloud gibi farkli platformlardan ulasmak miimkiindiir.
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Tablo 7.Spotify Uygulamasindaki Havacilik Temali PodCast igerikleri (06.04.2022 tarihi

itibariyle)
PodCast Ad1 Icerik Ureticisi Ad1 Boliim Sayist
Boarding Info — Ugaklar ve Havacilik Yilmazmuh 31
Son Yolculugunu Gokyiiziine Yapanlar / Burak Karaoglu 25
Ucak Kazalar1
Kaptan Baha Bahadir Acuner 32
Kaptan’in Seyr-i Safasi Kaptan’in Seyr-i Safas1 54
Havali Seyler Havali Seyler 6

Aragtirmanin bu bdliimiinde Podcast igerikleri incelenmistir. Birden fazla platformda
yaymlanabilen Podcast’ler incelenirken, kullanim oranina bagl olarak Spotify uygulamasi tercih
edilmistir. Bu platformda ilgili igeriklere dair arama gergeklestirilirken havaciitk anahtar kelimesi
kullanilmig ve 5 boliimden fazla yayinlanmis igerige sahip olan hesaplar ¢alismaya dahil edilmistir.
Tabloda belirtilen Jcerik Ureticisi Adi bashginda altindaki isimler, hesaplarin uygulamaya
tamimlanmis olan isimlerden olusmaktadir. igerigi iiretenlere dair edinile bilgiler, yaymlarla ilgili
acgiklamalarda ifade edilmistir.

PodCast’ler bashigi altinda incelenen ilk igerik Boarding Info — Ugaklar ve Havacilik
PodCast’idir. Muhammed Yilmaz tarafindan firetilen icerikler ayn1 zamanda Yilmaz’in YouTube
kanalinda yayinlanan iceriklerdendir. 6 Nisan 2022 tarihi itibariyle Yilmaz, YouTube kanalindaki
paylasimlarina devam etmesine ragmen en giincel PodCast yaymi 2019 yilimin haziran ayinda

yayinlanmistir.

30ARDING ...,
"~ Boarding Info - Ugaklar ve Havacilik

Yilmazmuh

30ARDINC

30ARDINC

Gorsel 15. Boarding Info — Ugaklar ve Havacilik adli PodCast igerigit*

1% https://open.spotify.com/show/4rjAMIvwVcZ ZxPnarPbrgw?si=091907e713a54dac


https://open.spotify.com/show/4rj4MJvwVcZZxPnarPbrgw?si=091907e713a54dac
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Burak Karaoglu tarafindan hazirlanan Son Yolculugunu Gékyiiziine Yapanlar / Ugak Kazalar
adli PodCast yayini1 2019 yilinin aralik ayinda yayinlanmaya baglamistir. Genel g¢ercevede ugak
kazalarini ve beraberinde barindirdiklar hikayeleri konu alan bu PodCast yayini, 2 Subat 2022 tarihi

itibariyle finalini gerceklestirmis ve toplamda 25 béliimden olugmaktadir.

PODCAST

Son Yolculugunu Gok Yiiziine Yapanlar /
Ucak Kazalan

Burak Karaoglu

TAKIP ET

Tim Bélimler ~ B Hakkinda

FINAL / SYGY #25 - 5 Subat 2020 istanbul Sabiha Gékgen Pegasus
Kazasi

ul Sabiha Gokgen Pegasus Kazasir

Son Yolculugunu
< Gokyliziine Yapanlar #1 -
i 19.dk 17 sn

Goérsel 16. Son Yolculugunu Gok Yiiziine Yapanlar / Ugak Kazalar1 adli PodCast igerigi®

Kaptan Baha adli PodCast yayin1 2020 yilinin aralik ayinda yaym hayatina baglamis ve
toplamda 32 béliimden olusmaktadir. Ozel bir havayolu sirketinde pilot olarak gorev yapan Bahadir
Acuner tarafindan hazirlanan igerikte havaciliga dair giincel konular ve kisisel deneyimler
sunulmaktadir.

Kaptan'in Seyr-i Safasi adli PodCast igerigi ¢aligma kapsaminda incelenen en fazla bolim
sayisina sahip olan igeriktir. YouTube kanalinda paylagsmak amaciyla iiretilen igeriklerin direkt
PodCast yaym seklinde paylasilmasiyla ortaya ¢ikan bu yayinlarin ilki, 2019 yilinin eyliil ayinda
yaymlanmistir.

Havali Seyler adli PodCast yayimni Spotify’in yani sira Radyo Gedik’te yayinlanmak iizere
uretilmistir. Ugak Miihendisi ve havacilik yazart Muhammed Yilmaz ile gazeteci Murat Herdem’in
glindemi degerlendirdigi bu program 6 Nisan 2022 tarihi itibariyle 6 boliim olarak yaymlanmugtir.
Icerige ait son boliim 2020 yilinin aralik ayinda paylasilmustir.

15 https://open.spotify.com/show/0za4aCMofCfpviU320veNO?si=1ad56d6d1f624abd


https://open.spotify.com/show/0za4aCMofCfpviU320veNO?si=1ad56d6d1f624abd
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2. 5. 6. Sinemada Havacilik Filmleri

Sinema sektoriinde havaciliga dair filmlerin sayisi fazla olmamakla birlikte ilk yapim tarihi
bakimindan 1963 yilina dayanmaktadir. Bu yildan itibaren az sayida havacilik konulu sinema filmi

stk olmayan araliklarla vizyonda yerini almistir.

Tablo 8. Havacilik Temal: Sinema Filmleri

Filmin Ad1 Vizyon Tarihi Yonetmen IMDb Puam
Safak Bekgileri 14 Ekim 1963 Halit Refig 6.8

Giilen Gozler 1 Mart 1977 Ertem Egilmez 8.5
Anadolu Kartallar 28 Ekim 2011 Omer Vargi 6.3

Hiirkus: Goklerdeki 25 Mayis 2018 Kudret Sabanci 5.8
Kahraman

Aslan Hiirkus: Kayip 13 Mart 2020 Hakan Bol, H. Sinan 6.5

Elmas Glingor

Havacilig1 tema edinen sinema filmlerinin baginda 1963 yilinda vizyona giren Safak Bekgileri
filmi gelmektedir. Tiirk sinemasinin tarihinde 6nemli yer tutan bu film, dénem sartlar1 geregi siyah-
beyaz yayinlanmstir. Eskisehir 1. Ana Jet Us Komutanligi’nda ¢ekimleri gergeklestirilen film, hem
pilotlarin yagsamina dair bilgi vermekte hem de askeri havacilikla ilgili bir¢cok detayi iginde
barmndirmaktadir. Bir askeri pilotun, toprak agasinin kizina asik olmasinin ardindan meslegi ve
sevdigi kadin arasin se¢cim yapmasini konu edinen film, havaciliga dair ¢ekilen ilk sinema filmi olma
ozelligine sahiptir.

Havaciliga iligkin bir baska yapimsa Giilen Gozler filmidir. 1977 yilinda vizyona giren film
genel manada havaciligi konu almasa da Vecihi karakteriyle, Tirk havaciiginin en Onemli
isimlerinden birisi olan Vecihi Hiirkus’a atif yapilmaktadir. Filmde sevdigi kadin1 ve babasini
etkilemek icin algak ucusglar gergeklestiren Pilot Vecihi karakterini Sener Sen canlandirmaktadir.
Filmin yonetmen koltugunda ise Ertem Egilmez oturmustur.

Askeri havaciligi konu edinen bir baska film ise Anadolu Kartallary’dir. 2011 yilinda vizyona
giren film pilot olmayi isteyen iki yakin arkadasin pilot olma siirecinde gectigi zorlu testleri ve

sonrasindaki siireclere dair bilgiler sunmaktadir. Filmin yénetmenligini Omer Vargi yapmustir.
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Yakin tarih sinema filmlerinin bir digeri Hiirkus: Géklerdeki Kahraman filmidir. Film Vecihi
Hiirkus’un hayatindan esinlenerek ortaya cikmistir. On alt1 yasinda orduya katilan Vecihi’nin
askerleri tastyan trenlerin ugaklar tarafindan vuruldugunu gérmesi ve sonrasinda pilot olmaya karar
vermesini konu edinen filmde, Vecihi’nin basarili bir savas pilotu olmasi ve Ruslara esir diismesi
konular1 da islenmistir.

Havacilikla ilgili filmlerden bir digeriyse ¢ocuk filmi olan Aslan Hiirkus;, Kayip Elmas
filmidir. Ana karakter Aslan’in, pilot dedesinden kalan miras olan Hiirkus isimli u¢agi ucurmasi ve

efsanevi kayip elmasi aramasini konu edinen film 2020 yilinda vizyona girmistir.



UCUNCU BOLUM
3. YONTEM

Bu boliimde aragtirma modeli, arastirma evreni, katilimcilar, verilerin toplanmasi ve veri

toplama araglarina iligkin bilgiler verilmistir.

3. 1. Arastirma Modeli/ Arastirma Deseni

Calisma kapsaminda nitel bir aragtirma yontemi olan ve arastirilan konunun biitiin boyutlarini
kapsayarak agik uglu sorularla detayli cevaplar edinmenin amaglandigi bir teknik olan derinlemesine
goriisme teknigi kullanilmigtir (Tekin, 2021). Derinlemesine goriisme teknigiyle birlikte kargidaki
kisinin duygu, bilgi, tecriibe ve gozlemlerine iligkin bilgiler edinmek amacglanmistir. Goriismeler
sonucunda elde edilen veriler betimsel analiz yontemiyle yorumlanmis ve bulgular boliimiinde

sunulmustur.

3. 2. Arastirma Grubu/ Evren ve Orneklem/ Katiimeilar

Aragtirma, havacilik haberleri ve iceriklerine iligkin bilgi iireten ve paylagan kisilerin
goriislerini igermektedir. Arastirmanin 6rneklemini havacilik muhabirleri ve havacilik konulu igerik
iireticileri olusturmustur. Orneklem seciminde amacli drneklem yontemi kullamilmustir. Bunlar
arasinda ise ilk olarak muhabirler arasindan se¢cim yapilmistir. Muhabirlerin se¢iminde ilk olarak
havacilik muhabirligi konusunda mesleki deneyim siiresi en uzun olan kisiler arastirtlmigtir. Elde
edilen bilgiler dogrultusunda bir gazeteciyle iletisime gegilerek c¢evrimigi goriisme
gergeklestirilmistir. Gorligme gerceklestirilen gazetecinin uzmanligl askeri havacilik oldugu igin
gerekli doygunlugu saglamak adina sivil havacilik konusunda uzmanlasan bir bagka gazeteciyle de
goriisme gergeklestirilmistir. Bu kisinin vermis oldugu bilgiler 1s1ginda havalimam: muhabiri
kavraminin sektdr igerisinde oldukca 6nemli bir yer tuttugu belirlenmis ve bir gazetenin havalimani
mubhabiri olarak gérev yapan bir bagka gazeteciyle de goriisiilmiistiir.

Aragtirmanin ikinci boliimiinde havacilikla ilgili igerik {ireten Kkisilerle goriismeler
gergeklestirilmistir. Bu boliimde; ilk bolimde bahsi gecen iki gazetecinin de dijital medya
platformlarinda igerik iiretmesi sebebiyle konuya iligkin goriislerine yer verilmistir. Bunun yani sira
iki farklr icerik tireticisiyle de goriismeler gergeklestirilmistir. Bu secimde ise iki farkli baslik goz
oniinde bulundurulmustur. Ik olarak sosyal medya platformlarinda havacihiga iliskin haber ve
ierikler paylasan bir hesapla gériisme saglanmistir. ikinci olarak ise bu calismanin alt basliklarindan

biri olan spotter hesaplarinin yoneticileriyle goriisme gerceklestirilmek planlanmistir.
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Bu sec¢im icin gergeklestirilen arastirma dogrultusunda tescilli sivil havacilik sosyal medya
platformu unvanina sahip olan hesabin yoneticisiyle iletisime gegilerek kendisiyle goriistilmiistiir.
Spotter hesabiyla ilgili yapilan arastirma sonucunda ise s6z konusu goriigmelerin Istanbul’da
gerceklestirilmesi sebebiyle Istanbul Havalimani’na iliskin paylasimlarda bulunan iki farkli sosyal
medya platformunun yoneticisiyle irtibata gegilmistir. Yoneticilerin yalnizca bir tanesinin geri
donmesi sonucunda goriisme s6z konusu sosyal medya platformunun yoneticisiyle
gercgeklestirilmistir. Tiim bunlara ek olarak 6nceden goriislerine bagvurulan iki gazetecinin de sosyal
medyada icerik tirettigi bilindiginden ayni sorular kendilerine de yoneltilmis ve analizlere dahil

edilmistir.

3. 3. Verilerin Toplanmasi

Verileri toplamak amaciyla 6rneklem igerisinde yer alan havacilik muhabirleri ve igerik
ureticileriyle iletisime gecilmis ve kendilerinden randevu talep edilmistir. Goriismelerin yalnizca bir
tanesi gazetecinin yogunlugu sebebiyle 18 Nisan 2022 tarihinde c¢evrimigi olarak telefon
gorlismesiyle gerceklestirilmistir. Diger dort goriisme ise 21 Haziran 2022 — 2 Temmuz 2022
tarihileri araliginda Istanbul’da yiiz yiize gerceklestirilmistir. Goriisiilen kisiler, goriisiilen yer ve
gorlismenin ses kaydina alinan siiresi Tablo 7’de belirtilmistir. Goriisme baglamadan 6nce
katilimcilara arastirmanin kapsamina dair bilgilendirilme yapilmis, séz konusu goriisme sonucunda
elde edilecek verilerin yalnizca arastirma amacli kullanilacagi, talep etmeleri halinde kimliklerinin
gizli kalacagi ve gdriismenin ses kayit cihazi ile kayit altina alinacagi belirtilmis, bu kapsamda da bir
protokol (Bkz. Ek.1) imzalatilmistir. Imzalatilan protokolle birlikte katilimcinin kendini daha dzgiir
hissetmesi ve arastirmaya iligkin goriislerini daha saglikli bir sekilde aktarabilmesi amaglanmustir.
Gorligmelerde yalnizca bir katilimcr kimliginin gizli kalmasim talep etmis ve bu katilimci igin

tabloda da belirtildigi {izere takma ad kullanilmugtir.

Tablo 9. Gériismelere Iliskin Ad, Soyad, Calisma Alani, Yer ve Siire Bilgileri

Gortisiilen Kisi Calisma Alan Goriisme Yeri Gorlisme Siiresi
Tolga Ozbek Gazeteci/igerik Ureticisi ~ Cevrimigi/Telefon 44 Dakika
Murat Herdem Gazeteci/igerik Ureticisi ~ Kafe 43 Dakika
Armagan Aslan Icerik Ureticisi Goriligmecinin Evi 25 Dakika
Hiiseyin Asliyiice Gazeteci Istanbul Havalimani 27 Dakika
*Ahmet Y1lmaz!® Icerik Ureticisi Kafe 14 Dakika

16 Katilimcinin talebi Gizerine takma ad kullanilmistir.
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3.3. 1. Veri Toplama Araclan
Aragtirmada veri toplama araci olarak derinlemesine goriisme kullanilmistir. Kendini
havacilik muhabiri ve igerik iireticisi olarak tanimlayan kisilerle gerceklestirilen goriismelerle
birlikte bu kisilerin mesleki niteliklerini, havacilik haberciliginin gelecegine iliskin ongériilerini,
havacilik haberlerinin ve igeriklerinin sorunlarint ve kaynak kullanimlarina dair bilgiler ortaya
koymak amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda ise bir nitel aragtirma yontemi olan derinlemesine
goriisme teknigi kullamilmistir. Gozlemlenmesinin miimkiin olmadigir davranig, duygu ve
deneyimlere iligkin bilgi sahibi olabilmek i¢in goriigme yoluna bagvurmak gerekmektedir (Merriam,
2009). Bu calismada sorular arastirmanin genel ¢ercevesine bagli olarak goriismeden Once
hazirlanmasina ragmen goriisme esnasinda farkli bagliklarin irdelenmesi amaciyla yari
yapilandirilmis goriisme tercih edilmistir. Bu sayede katilimcilarin ¢aligmaya dair daha fazla katki
saglayabilmeleri amaglanmistir. Yar1 yapilandirilmis goriigme sorular tiim katilimeilara ayni sirayla
sorulmaktadir ve arastirmaci goriismenin igerisinde gerekli gérmesi halinde sondalama sorularini
gorlismeciye yoneltmektedir. Hazirlanan sorular goriismeler gerceklestirilmeden 6nce bir uzmana
gosterilmis, uzmandan alian geri doniisler dogrultusunda anlasilirlik, sorularin sorulma sirasinin
uygunlugu ve hedeflenen basliklara hizmet etmesi baglaminda diizenlenmistir.
Yildinm ve Simsek (2018), calismada da kullanilan goriisme yonetimine iliskin bir
derlemesinde goriisme formunu hazirlamak i¢in gerekli olan bazi unsurlara dikkat ¢ekmektedir:
e Kolay anlasilabilecek sorular yazma
e (Odakli sorular hazirlama
e Agcik uglu sorular sorma
e Yonlendirmekten kaginma
e (Cok boyutlu soru sormaktan kaginma
e Alternatif sorular ve sondalar hazirlama
e Farkl tiirden sorular yazma
e Sarilart mantikli bir bigimde diizenleme

e Sorular gelistirme

3. 4. Verilerin Analizi

Goriismelerin ¢oziimlenmesi igin ses kayitlar1 bir desifreciye verilmistir. Tiim desifreler tek
kisi tarafindan yapilarak konuya ve ses kaydinda duyacagi bilgilere iliskin tutarlilik saglamasi
amaclanmistir. Desifreyi gerceklestiren kisiye ses kayitlarinda duyduklari direkt olarak yazmasi
belirtilmis ve elde edilen desifre dosyalar kisilere 6zel olarak ayr1 ayr1 dosyalanmistir. Desifreler
sonrasinda arastirmaci tarafindan tekrar incelenmis ve ses kayitlartyla arasindaki tutarhilik teyit

edilmis, gerektigi durumlarda diizenlemeler gerceklestirilmistir. Sonrasinda kodlama anahtar
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olusturulmasi amacrtyla tiim goriismeler tek bir dosyada toplanmis ve verilen yanitlar dogrultusunda
bir kodlama anahtar1 (Bkz. Ek3) olusturulmustur. Kodlama anahtarinda yakin olarak kabul
edilebilecek cevaplar kendi igerisinde sadelestirilmis ve ¢alisma kapsami disinda kabul edilen
ifadeler analiz diginda birakilmistir. Son olarak temalandirilan yanitlar arastirma sorulartyla birlikte

iligkilendirilmis ve ¢alismanin ilgili béliimiinde yorumlanmastir.



DORDUNCU BOLUM

4. BULGULAR

Bu boliimde derinlemesine goriismelerle elde edilen verilerin analizi sonucu ortaya g¢ikan
bulgulara yer verilmistir. Bulgular gériismeler sonucunda elde edilen basliklarla siniflandirilmis ve

basliklar altina yorumlanmastir.

4. 1. Tiirkiye’(.leki Havaciik Muhabirlerinin ve igerik Ureticilerinin Havacilik

Haberciligine Iliskin Goriisleri

Havacilik muhabirleri ve medya platformlarinda havaciliga iligkin igerik tireten kisilere farkl
bashklar altinda toplanmus sorular yoneltilmistir. Icerik iireticisi ya da havacilik muhabiri olarak
kendini tanimlayan gazetecilere yoneltilen bu sorulardan elde edilen cevaplar analiz edildiginde,
verilerin dort ana tema etrafinda sekillendigi belirlenmistir: Gazeteci nitelikleri 15181nda havacilik
mubhabirligi, haber kaynaklarina iligkin ¢ikarimlar, havacilik haberleri veya igeriklerinin kalitesine

dair yorumlar ve havaciliga iligkin haber veya iceriklere yonelik ilginin seviyesi.

4. 1. 1. Gazetecilerin ve I¢erik Ureticilerinin Nitelikleri

Bu bagslik altinda, goriismelerden elde edilen veriler dogrultusunda havacilik muhabirleri ve
igerik iireticilerinin niteliklerine dair ¢oziimlemeler gerceklestirilmistir. Diger bir ifadeyle, havacilik
muhabiri olarak tamimlanabilecek kisilerin egitim durumlari, mesleki yeterlilikleri, profesyonel
0zgecmisleri ve havacilik sektoriiyle iliskileri tartisilmis ve “havacilik muhabiri kimdir?”” sorusuna
yanit aranmigtir. Yapilan gorismelerde elde edilen veriler degerlendirildiginde niteliksel olarak
temel ayrimin gazetecilik egitimi alip almamasinda ya da havacilikla iligki kurma yolunda yer aldig1
gorlilmektedir.

Goriismecilerden Murat Herdem ve Hiiseyin Asliyiice iletisim Fakiiltesi mezunu oldugunu
belirtirken diger goriismeciler Tolga Ozbek, Armagan Aslan ve Ahmet Yilmaz gazetecilik egitimi
almadiklarini, havacilik sektorii tizerinden havacilik muhabirligi ve igerik iireticiligine yoneldiklerini
ifade etmistir. Hiiseyin Asliyiice, Iletisim Fakiiltesi mezunu oldugunu dile getirirken, haber

tekniklerini iniversite egitimi sirasinda degil sahada edinmenin daha olas1 olduguna dikkat ¢ekmistir.

Burada kirk yillik havalimant muhabirlerimiz var, onlarla zaten 6greniyorsun, haber yazmayi,
haber tekniklerini... Daha sonra tanitim ve halkla iliskiler okudum, iletisim fakiiltesi mezunuyum

(Hiiseyin Asliyiice).
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Gazeteciler, mesleki bilgilerinin artmasi ve iiretilen haberlere derinlik kazandirabilmeleri
amaciyla egitim aldiklar1 da belirlenmistir. Bu egitimler gazetecilik pratiklerinden ziyade havacilikla
ilgili temel konulara iliskin bilgileri iceren egitimlerdir. Ve bu egitimlerin Oniindeki atilimin da
gazeteciler tarafindan oldugu fakat uzun soluklu olmadigi ifade edilmektedir. Murat Herdem bu
baglamdaki egitimlerde oncii rol oynadig1 fakat verilen egitimlerin kisa siireli oldugunu ifade

etmektedir.

Bunu ge¢miste biz Tiirk Hava Yollari 'na énermigstik, yaptik da. “Ya bu isi burada yapryoruz ama
yaptigimiz ige biraz hakim olmak istiyoruz” dedik. Tiirk Hava Yollar: Teknik A.S. bize egitim
vermeye baslad, kisa siireli birkag ders oldu, sonra bitti. Yani orada bir u¢ak nasil kaldwilir,
u¢ma prensipleri nelerdir, havada nasil tutunur, flap ne ise yarar, slat ne ise yarar, biitiin
ugaklarin ayrt dinamik yapist ile ilgili bize bilgiler verdiler. Cokta giizeldi ama devam etmedi

(Murat Herdem).

Icerik iireticileriyse gazetecilik ya da medya alaninda egitim almadiklarini, havacihikla ilgili
temel bilgileri ise havayolu ya da havalimani ¢alisanlar1 olduklar igin ise giris egitimlerinde
edindiklerini vurgulamistir. Buna karsin Armagan Aslan bir havayolu sirketinde g¢alismaya

basladiktan sonra havacilia iligkin bir 6n lisans programi okudugunu belirtmektedir.

Ise giris egitimleri var ama hepsi tabi kurum ici isle alakal egitimler. Disardan aldigim egitim
sonradan 2020 yilinda pandemi ile birlikte aciktan Sivil Hava Ulastirma Isletmeciligi Boliimii
okudum (Armagan Aslan).

Ayrica ¢aligma kapsaminda igerik treticilerini ise iki farkli sinifta incelemek miimkiindiir.
Bunlar ayn1 zamanda kendilerini havacilik muhabiri olarak da tanimlayan gazeteciler ve yalnizca
sosyal medyada igerik iiretimini hedefleyen kisilerdir. Ciinkii bazi havacilik muhabirleri sosyal
medyaya da igerikler iiretmektedir. Havacilik muhabirlerinin de kendi igerisinde sivil ve askeri
havacilik olmak iizere ¢ok kati olmayan ve geciskenlik gosteren uzmanlagma alanlari oldugu
gozlemlenmistir. Katilimcilar arasinda bu iki farkli uzmanlik alamiyla da ilgili gazeteciler
bulunmaktadir. Nitekim Havacilik muhabirlerinin, iletisim fakiiltesi mezunlarindan olugmasinin yani
sira alayli olarak adlandirilan sektor i¢i gelisimle gazetecilik pratiklerini edinen kisilerden olustugu
gorlilmektedir. Bunun yaninda gazetecilik meslegine bagladiktan sonra iletisim fakiiltelerinde egitim
gormeye baslayan muhabirlerin oldugu da go6zlemlenmistir. Buradan hareketle, havacilik
muhabirliginin yalnizca gazetecilik egitim iizerinden degil ayn1 zamanda havacilik sektdriiyle tamigik
iizerinden de olugabildigi sdylenebilir. Kuskusuz bu yollarm birbirinden oldukga ayr1 ve 6zgiin yollar
olmas1 havacilik muhabirliginin tanimlanmasim giiglestirdigi gibi, pratiklerinin ve ¢iktilarimin da

belirli bir mesleki 6l¢iit tutarligina sahip olmasini zorlastiryor goriinmektedir.
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4. 1. 2. Gazetecilerin ve I¢erik Ureticilerinin Uzmanlasma Siirecleri

Bu baglik altinda temel kapsamiyla havacilik muhabirleri ve igerik tireticilerinin havacilik
konusundaki uzmanlasmalarina iliskin ¢ikarimlar gerceklestirilmistir. Buradan hareketle havacilik
mubhabirlerinin ve icerik iireticilerinin havaciligi bir uzmanlik alani olarak ne zaman gormeye
basladiklar1 ve bu alana yonelik olarak uzmanliklarin1 yonlendirmelerinin altindaki sebepler aranmis,
uzmanlagma siirecindeki kisisel bilgi ve deneyimlerini sekillendirmekte dikkat ettikleri unsurlar
saptanmigtir.

Gazetecilerin ve igerik iireticilerinin havaciliga dair uzmanlasma siire¢lerini farkli bagliklar
altinda simiflandirmak miimkiindiir. Bu dogrultuda kendisini havacilik muhabiri olarak tanimlayan
goriismecilerden Tolga Ozbek, kisisel ilgi alan1 olarak havaciligi segme sebebinin babasinin Havaci
Albay olmasiyla bagdastirarak bu konuyu kendine bir uzmanlik alani olarak sectigini belirtirken,
Murat Herdem havaliman1 muhabiri olarak gazetecilige basladigini fakat sonrasinda havalimani
muhabirliginin pratiklerinin yalnizca havacilik odakli olmamasindan dolay1 havacilik muhabiri

olarak uzmanlik alanin1 sekillendirdigini ifade etmektedir.

Ben kiigiik yastan beri havaciulikla ¢ok ilgiliyim. Sonucta biraz da bu aileden geliyor. Rahmetli
babam emekli havact albay hep hava iistlerinin bulundugu yerlerde, sehirlerde yasadik benim
de kiiciik yaslardan itibaren havaciliga bir ilgim vardh... Ingilizcede problemler yasadim ben ve
ilk donem zayif geldi karneme. Ingilizceyi iyi yapabilmek icin ne yapayim diye diisiiniirken
aklima Ingilizce dergileri okumak ve bu dergilerle ilgili ¢eviri yapmak geldi. Ve bu cevirileri
yapp calismaya basladim. Bu tabi benim Ingilizceme yansidi, yaptigim cevirileri ¢esitli
dergilere yollamaya basladim. Benim ilk yazim 12 yasindayken Tiirk Hava Kurumu’'nun yaymn
organi olan Ugan Tiirk Dergisi 'nde ¢ikti (Tolga Ozbek).

Gazetecilerin havacilikla ilgili ¢aligma alanlarin1 se¢meleri bilingli bir tercihten ¢ok
tesadiiflere dayandig1 goriilmistiir. Bu tesadiifler sonrasinda benimsenerek bir habercilikte uzmanlik

alan1 olarak meslegi deneyim hanelerine yazilmstir.

Star Gazetesi’'nin havaalanina muhabir aradigi konusuluyordu, bir baska arkadas uzak bir yerde
oturdugu icin bana “oraya gidemem, sen calisir misin?” dedi. Ben de “olur” dedim. 16
Haziran’da goriistiim, 17 Haziran’'da da Star Gazetesi havalimani muhabiri olarak isbast
yaptim. Yaklasik 14-15 ay ¢alistiktan sonra bu kez Vatan Gazetesi 'nin kurulma siireci vardi. Ben
de o donemde cektigim bir fotografla Star Gazetesi 'nde manset olmustum. Bir kavga olmustu, 0
kavganin fotograflarini ¢ekmistim o swrada iste Vatan Gazetesi’'ndeki ekibi kuran miidiir “bu
arkadasi da alalim” diye bana teklif ettiler, o giinkii calistigim maagin ii¢ kati civarinda Vatan

Gazetesi 'ne transfer oldum (Murat Herdem).
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Tim bu ifadelerden hareketle havalimani muhabirliginin bir gazeteci igin havacilikta
uzmanlagmaya imkan sagladigin1 sdylemek miimkiindiir fakat havalimani muhabirliginin ¢alisma
alanlarimin genis kapsami havacilik konusunda uzmanlagmak isteyen gazetecilerin 6niinde fazladan
is yiikkii olusturdugundan bu alandan ayrilmalar da kagmilmaz olmaktadir. Havalimani
mubhabirlerinin giinliik rutinleri icerisinde havaalanindaki tiim olaylardan sorumlu olarak gorev
yapmasinin yani sira Tiirk basinindaki personel istihdammin yetersizligi, havacilik konusunda
uzmanlagmanin 6niinde bir engel olarak gézlemlenmektedir. Bu engeli havaalaninda gérev yapan
mubhabirlerin havacilik alaninda uzmanlagmay1 amaglamalar1 halinde bile magazin figiirlerini takip
etmek, havaalanindaki adli olaylar1 aktarmak, sporcu kafilelerinin karsilanmasi gibi bir¢cok farkl
haber iiretmeleriyle 6rneklemek miimkiindiir. Gériismecilerden Istanbul Havalimani’nda halen
havalimani muhabiri olarak gérev yapmakta olan Hiiseyin Asliylice ve sektor deneyimine havalimani
mubhabiri olarak baglayan fakat sonrasinda havacilik muhabiri olarak sektorde galismalarini siirdiiren
Murat Herdem, haber {iretim siireglerindeki temel bashgin havacilik olmasinin miimkiin
olmadigindan bahsederken havalimani muhabirlerinin olusturduklari haberlerin hangi konular

altinda cergevelendirildigini vurgulamaktadir.

Havalimaninda sadece havacilik haberi yapmiyoruz biz. Ucak havadan geri dondii, ucaga kus
girdi, ugagin motoru arizalandi, ugcak havada yakit bosaltti biz bu haberleri yapmiyoruz. Biz
havacilik haberleri yaparken biz burada spor haberi de yapiyoruz, biz burada siyaset haberi de

yapiyoruz, biz burada magazin haberi de yapiyoruz (Hiiseyin Aslyiice).

Tiirk basininda genel sorunlardan biri olan istihdam azlig1 ve bu yiizden gazetecilerin belli bir
konu iizerinde uzmanlagmalarinin zorlugu havacilik muhabirliginde de goriilmektedir. Sadece
havacilikla ilgili degil, magazinden spora kisacasi havalimanina ugrayan herkese iligkin haber yapma

zorunluluguyla kars1 karsiya kalinabilmektedir.

Tabi orada havalimani muhabiri olarak devam ediyorsun ama orada sadece havacilikta
ihtisaslasmiyorsun. Orada spora da bakiyorsun, yeri geliyor magazine de bakiyorsun, politikaya
da bakiyorsun yani havaalaminda her gelip gecen, olan biten her seyden sorumlusun. Siyasetgisi
geciyor ondan sorumlusun, sanatcisi geciyor ondan sorumlusun, sporcusu gegiyor ondan
sorumlusun havaalaminda. Iste ucaklarla ilgili bir sey oluyor ondan sorumlusun tam boyle
ihtisaslagsma sanst yok yani. Ciinkii sen VIP listesini takip etmek zorundasin, o icerik acisindan
senin i¢cin daha onemli. Yani gazete acgisindan o daha énemli bir sey oluyor ve o seni birkag

parc¢aya boliiyor. Dolayisiyla senin havaciliga tam odaklanma sansin olmuyor (Murat Herdem).

Gorigme gergeklestirilen igerik iireticilerinin ise havacilikla ilgili medya ¢iktilar1 tiretmekteki

kararmin, genel kapsamiyla havalimani veya havayolu sirketlerinde calismalariyla sekillendigi
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saptanmistir. Havalimanlari, ucaklar, yer hizmetleri ve ucus Oncesi siireclere dair icerik iireten
kisilerin havalimanlarinda goérev yapmalar1 sebebiyle icerige daha kolay ve hizli ulagmalarinin
kendilerini tegvik eden unsurlardan oldugu belirlenmistir. Sosyal medyada var olma arzusunu igerik
ireticileri icin farkli bir motivasyon unsuru olarak tanimlamak miimkiindiir. Goriismecilerden
Armagan Aslan, bir havayolu sirketinde calismasi dolayisiyla havaciliga 6zel ilgi duydugunu ve
icerige hizli bir sekilde ulasabildigini belirtmistir. Bunun yani1 sira Aslan, bir arkadasinin yine
havacilik konseptli bir sosyal medya hesabinda igerikler iirettigini, bu girisimin de kendisi i¢in dikkat

cektigini ifade ederek sosyal medyada igerik iliretmeye basladigini belirtmistir.

Arkadasimin sayfasi vardi ve benden bir tik 6nce agmisti. Biz de operasyonun iginde oldugumuz
icin, havaciligi da sevdigimiz icin ben de ondan gordiikten sonra kendime ayrica bir sayfa agma

karart aldim. Bu sekilde baslamis oldum (Armagan Aslan).

Sosyal medyada hobileri ve ilgi duyduklar1 konularla var olan birgok igerik iireticisi
bulunmaktadir. Havacilik alaninda da bu konuda iiretim yapan kisiler vardir. Meslegi habercilik
olmayip habercilik pratikleriyle iiretim yapanlar yurttas gazeteci olarak adlandirilmaktadir. Bu
cercevede sosyal medyada havacilik haberleri verenler de bu baglamda degerlendirilebilir. Nitekim,
bu isi yapanlar da ¢ikis noktalar1 ve de geldikleri nokta konusunda kendileri de saskinliklarini dile

getirmektedirler.

Bunu séyle agiklayabilirim mesela iy yogunlugundan ya da ¢evreden dolayr biraz kafami
dinlemek amaciyla sayfayr agtim. Ben hi¢ diigiinmemistim bu kadar gelisip biiytiyecegini (Ahmet
Yilmaz).

Tim bu ifadelerden hareketle hem gazeteciler hem de igerik iireticilerinin uzmanlik
noktalarinin havacilik oldugu ve farkli bir konu altinda igerik tiretmedigini sdylemek miimkiindjir.
Fakat burada istisna tutulmasi gereken husus havalimami muhabirleridir. Ciinkii yukarida da
bahsedildigi {izere havalimani muhabirlerinin tek odaklarinin havacilikla sinirli kalamadigi ve bu

gorev tanimi altinda havacilikla ilgili ihtisaslagmanin miimkiin olmadig1 gézlemlenmistir.

4. 3. Tiirkiye’deki Uretilen Havacihk Haberleri ve I¢eriklerinin Kalitesine Iliskin

Goriisler

Uzmanlarin goriisleri dogrultusunda havacilik haberlerini ve igeriklerini Kalitesine gore
incelerken &ncelikli problemin kaynak gosteriminden dogan sorunlar oldugu belirlenmistir. Ozellikle
gazeteciler, sosyal medyadaki hizli yayilim sebebiyle haberlerin ve igeriklerin kaynaklarin

belirtilmeden ve teyide muhtag olmasina ragmen hizla yaymlandigi bununla birlikte olusabilecek
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bilgi kirliliginin 6niine ge¢ilmekte problem yasandigini ifade etmistir. Havacilik muhabiri Murat
Herdem bu konuyla iliskin haber ve icerik iiretiminin az sayida olmasina ragmen bu haber ve

iceriklerin yayiliminin oldukga fazla oldugunun altini ¢izmektedir.

Ya soyle simdi havacilik yayimi haberi iiretimi ¢ok az. Yayin ¢ok fazla iiretimi az. Haberi orada
siz ortaya ¢ikariyorsunuz 5 dakika sonra belki yiizlerce paylagim hesabindan paylasiliyor ama

hangisi iiretti, bir kisi iiretti. Uretim ¢ok az dagitim ¢ok fazla (Murat Herdem,).

Havacilik muhabirliginin heniiz ¢ok yaygin sekilde bir uzmanlik alani olarak goriilmedigi, bu
dogrultuda da havaciliga iliskin haber iiretimi yapan gazetecilerin sayisinin ¢ok fazla olmamasi
beraberinde bazi avantaj ve dezavantajlar1 barindirmaktadir. Gazeteci sayisinin ¢ok yiiksek
rakamlara ulagmamasi havacilik muhabirleri arasinda iletisimin saglikli bir sekilde ilerledigini
destekler niteliktedir. Goriismecilerin ifadelerinden hareketle bu saglikli iletisim, haber iiretimine
olumlu yonde yansiyan bir rekabet ortamini olusmasina olanak saglamaktadir. Goriigmecilerden
Tolga Ozbek, olusan rekabet ortamindaki dinamiklerin basinda haberi daha iyi islenmis bir sekilde

vermenin yani sira daha hizli bir sekilde servis etmenin 6nemini belirtmektedir.

Birbirimizi tatl bir rekabet i¢erisinde izlerken bu rekabet icerisinde herkes daha iyi haberi daha

once verme, ilk vermenin bir rekabeti icerisinde yasiyoruz (Tolga Ozbek).

Icerik iireticileri de benzer mecralarda iiretim yapanlar igin bazi ifadelerin altim ¢izmistir.
Goriismecilerin ifadelerinden hareketle sosyal medyada havaciliga dair igerik tiretimi gergeklestiren
pek cok sayfa yoneticisinin temel olarak havacilik camiasina bir katki saglamaktan ziyade maddi
kaygilar1 goz oOniinde bulundurduklart vurgulanmistir. Gazeteciler arasindaki belirli sayidaki
muhabirlerin aksine sosyal medyada ¢ok yiiksek rakamlarda igerik iireticisi bulundugunu ifade eden
goriismeciler, iretilen igeriklerin kaliteden ziyade etkilesim kaygisi altinda firetildiginin altin
cizmigtir. Goriismecilerden Ahmet Yilmaz, pek ¢ok havacilik sayfasinin paylagimlarinin giinii
kurtarmak temelli oldugunu ve maddi kaygilar altinda gergeklestirildigini belirterek havacilik

sektoriine dair 6zgiin igerik liretiminin bu paylasimlarda yer almadigini vurgulamaktadir.

Bence bu konuda insanlarin sadece paylasim yapmak icin ya da giinii kurtarmak i¢in paylasim
yaptiklarim diistiniiyorum. Gergekten de insanlara ya da havaciliga ait paylasimlar: yaptiklarin

diisiinmiiyorum (Ahmet Yilmaz).

Havacilik muhabiri Murat Herdem, havacilik baglaminda igerik {ireten popiiler bir sayfayi
ornek gostererek bu platformda paylasimlar gerceklestiren bireylerin havacilikla dogrudan temaslari

olmadigim, kurmus olduklari iletisim aglarinin da s6z konusu sayfanin popiilerlesmesiyle birlikte



41

olustugunu ifade etmektedir. Ortaya ¢ikan iletisim agmin yeterlilikleri saglamadiginin altin1 ¢izen
Herdem, bu sosyal medya hesaplarinin igeriklerinin ve yonetici konumundaki kisilerin igerik

tiretimine dair yeterli olmadiklarini belirtmektedir.

Popiiler bir hesap var mesela simdi bunlarin havacilikla baglantisi yok, o baglantiy1 burada
kurmuglar. Oradan gelen seyler kisitli, bilgi akist kisitli... Bir tiiyo da bir seyin ucundan
arastirtp bulma noktasinda. Ben su anda piyasada gérdiigiim hesaplarda iste icerik

tireticilerinin hi¢hirinin yeterli oldugunu diisiinmiiyorum (Murat Herdem).

4. 4. Haber ve Iceriklerdeki Kaynaklari Se¢imi ve Kullanimi

Havacilik konusu teknik bilgi gerekliligini zorunlu kildigindan kaynak kullanimi oldukga
onemlidir. Teknik bilginin yan1 sira bilimsel veriler de havacilik haberciligi i¢in dikkat edilmesi
gereken hususlarin basinda gelmektedir. Ortaya ¢ikan haber veya iceriklerin 6zellikle de sosyal
medyanin etkisiyle hizla yayilimi kaynak giivenirligi ve haber dogrulugu acisindan dikkat edilmesi
gereken bir husus olarak goriilmektedir. Ozellikle gazeteciler sektdr igerisindeki deneyimleri
dogrultusunda elde ettikleri genis kaynak aglarinin bu isteki en Onemli unsur oldugunu
vurgulamaktadir. Konuya iligkin Murat Herdem, sektor icerisinde uzun yillardir var olmasinin
kendisine sagladigi iletisim aginin avantajlarindan s6z ederken konuya muhatap sosyal medya
hesaplarinin bu konuda eksik olduklarini belirtmektedir. Ayrica Herdem, sosyal medyada havacilik
iceriklerinin de bu kaynak agindan yeterince beslenemediklerini, bu sebeple de igeriklerinin daima

teyide muhta¢ oldugunu da vurgulamaktadir.

Benim 20 yillik havacilik tecriibem bana giizel bir ajanda da sagladi, yani gazetecilik demek
ajanda demek... Bahsettigim hesaplardaki eksikler de bu, yani haber sadece onlara atilirsa
haberi bulabiliyorlar ve yayinlayabiliyorlar, bir sekilde ona ulasmasi durumunda. Ama bir
haberi arastirip, bir seyin ucundan arastiryp bulma noktasinda ben su anda piyasada gordiigiim

hesaplarda, icerik iireticilerinin hi¢cbirinin yeterli oldugunu diisiinmiiyorum (Murat Herdem,).

Gazetecilerin kaynak se¢imlerinden 6nce kaynaklariyla olan iliskilere dncelik verdigini de
sOylemek mumkiindiir. Gazeteciler ortaya ¢ikardiklar1 haberlerin tematik olarak sinirhi bir alanda
olmas1 dolayisiyla suiistimallere de maruz kalabileceklerinin bilincinde hareket etmek zorundadir.
Géoriismecilerden Tolga Ozbek suiistimale mahal vermemek adina haberlerine iliskin bilgileri farkl:
kaynaklardan da teyit ederek paylastigindan s6z ederken, kaynaklardan edindikleri bilgilerin altinda
yatan farkli sebepleri etraflica diislinmek durumunda oldugunu, boyle bir suiistimal niyetli girisimle

karsilagsmas1 durumunda kaynaga olan giiveninin ve organik baginin sonlandigini ifade etmektedir.
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Her gazetecinin ulasabildigi kaynaklar vardir. Bu bir iliskidir karsi tarafla ilgili. Kendimi
kullandirmam ben... Sonugta ben onu sezdigim zaman ‘karst taraf bana bu haberi yaptirip

rakibine zarar verdirecek’ konusuna girdigi zaman beni kaybeder (Tolga Ozbek).

Gazeteciler i¢in tarafsizlik ve esitlik ilkesinin de baglayiciligi s6z konusudur. Yaptiklar: bir
haber sebebiyle karsi karsiya kalabilecekleri durumlara yonelik sektor i¢inden benzer deneyimlere
sahip olmalari, kendilerinin otokontrol mekanizmasi gelistirmesine de neden olmustur. Murat
Herdem bu baslik altindaki sorulara iligkin yanitlarinda sektoér deneyimlerinden s6z ederken maruz
kaldig1 problemleri kisisel olarak gelistirdigi otokontrol mekanizmasi altinda 6rneklendirerek ifade

etmektedir.

Bazen géyle bir ilgi var sirketle ilgili bir haber yaptigin zaman diyorlar ki ne kadar para aldin.
Bunu bana diyemiyorlar biliyoriar ki ben bunu yapmam bunu herkese soyliiyorlar... Bir ugug
okulu kaza yapmuisti, yazmadim. O da niye yazmadim hem 6grenci zarar gérmesin hem okul zarar
gormesin, ¢linkii onemli bir sey degil ufak bir seydi. Bunun pegine bir okul daha kaza yapti, ‘onu
yazmadim bunu da yazmamam lazim’ dedim. Pegini bir okul daha kaza yapti, onu da yazmadim.

Bu sefer dediler ki bir grupta kesin para aliyor o yiizden yazmryor (Murat Herdem).

Askeri ve sivil havacilik muhabirlerinin kaynaklarinin genis bir kitleden olustugunu séylemek
miimkiindiir. Gazeteciler havacilik sektoér calisanlarindan kendilerine gelen haber niteligindeki
bilgilerin yani sira bir¢ok farkli kaynaklara da bagvurmaktadir. Bu kaynaklar havayolu sirketlerinin
iist diizey yoneticileri, havalimani ¢alisanlari, havalimani yoneticileri, pilotlar, kabin memurlart,
havacilikla 6zel olarak ilgilenen kisiler, yabanci basin organlar1 ve havacilik otoritelerinden
olusmaktadir. Buna ek olarak gazetecilerin bagvurduklari referans olaylar ve raporlar da gazetecilerin
bireysel arastirmalarmin bir pargasi olarak gézlemlenmektedir. Gazetecilerin ulusal basinda kanaat
Onderi olarak goériilmelerinin altindaki en 6nemli sebeplerden bir tanesi de analizler sonucunda ortaya
koyduklart ifadeleridir. Murat Herdem son zamanlardaki ugak kazalari gibi havacilikla ilgili
haberlere iliskin ulusal basin tarafindan yogun ilgiyle karsilastigimi belirtirken, séz konuyu
gelismeleri gegmiste gergeklesmis olaylar referans alarak genig bir ger¢eveden yorumladigini
belirtmektedir. Bu genis baglamli tanimlamalar hem izleyici kitlesi tarafindan olumlu yoénde
karsilanirken hem de bir rekabet ortaminin varligini agiga ¢ikarmaktadir. Bu rekabet ortaminin
varligin1 Herdem’in ifadesinden hareketle ortaya koymak miimkiindiir. Murat Herdem’in ifadesinde
dikkat edilmesi gereken ulusal bir canli yaymna konuk olarak baglandiginda kendisinin uzun siire
yayinda kalmasi i¢in ¢aba sarf edildigidir. Sektor icerisindeki havacilik muhabiri sayisinin yiiksek
sayilarda olmamasi ulusal basindaki bu ihtiyacin karsilanmasinin Oniinde bir engel olarak
gozlemlenebilir. Tiim bunlardan hareketle havacilik muhabirlerinin sayisinin basindaki ihtiyaci

karsilamakta yeterli olmadigini sdylemek miimkiindiir.
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Cikip ucgagin teknik olarak neden diistiigiinii yorumlayabilecek degiliz, gecmis kazalarla
kiyaslama yapabilirsin. Bursa’da iist iiste kaza yasandi ¢iktik dedik ki ‘orasi meskun mahal’
mesela. Ben ‘meskun mahal’ dedikten sonra her yerde ‘meskun mahal’ ifadesi ge¢ti. Kaza oldugu
zaman beni aradilar, atryorum mesela 1 dakika once ben dgrenmisim 1 dakika sonra televizyon
aradr Haber .... aradi 45 dakika beni yayinda tuttu hicbir yeri birakmadi... Cin’de yasanan
kaza; simdi bu olay yasandiktan sonra Flightradar24’ii actim bir baktim keskin bir a¢t ile u¢ak
yere ¢cakilmis. Hemen ne diisiindiim eski kazalari diisiindiim, ne olmug olabilir? Hemen ¢akalin
bir ugcagin izine baktim, Ukrayna’da vurulan ug¢agin radar iznine baktim aynisi. Dedim ki bu ya
vuruldu diistii ya da pilot intihar etti, simdi biitiin olasiliklar pilotun intiharinda. Simdi bunu
soylemek icin pilotunun intihar ettigini bilmeye dair bilgi sahibi olmaya gerek yok gegcmisle

kiyaslarsak yorum yapma sansin olur (Murat Herdem).

4. 4. 1. Kaynaklarin Haber ve icerik Uretimine Kars1 Tutumlar

Kaynaklarin da toplumda kabul gérmiis gazetecilerle ilgili olarak goriisleri bu benzerlikte
onem kazanmistir. Oyle ki yoneticiler gazetecilerin kendilerine ulasmasi halinde kamuoyunu
aydmlatmak adina yardimci olduklari ifade edilen bir bagka husustur. Fakat bu yardim bazen
karsiliksiz kaldiginda gazeteciler haberi atlamak yerine ilgili muhataplara s6z hakki tanimaktan
kaginmamaktadir. Tolga Ozbek konulara muhatap kisi veya kurumlarm bazen gazetecileri
gormezden geldiklerini ve gazetecilerin sorularini yamitsiz biraktiklarii belirtmektedir. Ozbek,
bdyle bir durumla karsilasmalar1 durumunda konuya muhatap kisilere s6z hakki taninmadigina dair
bir algi olusmamasi i¢in kisi veya kurumlara basvuruldugunu fakat geri doniis saglanmadigin

belirten ifadelere haberlerinde yer verdiklerini sdylemektedir.

Bazen sizi gormemezlikten geliyorlar. O tiir durumlarda bazen yaziyoruz haberlerin altina
‘basvuruldu herhangi bir bilgi verilmedi’. Ciinkii sizin hukuki anlamda cevap hakki vermeniz
onemli iddialar karsiSinda. ‘Biz bunu sorduk ama ilgili kurum bize cevap vermedi’ demeniz
gerekiyor bazi yerlerde. Yani ama bu biraz da seylerle ilgili, bazen yoneticiler cevap vermek

istemiyorlar, kulaklarinin iistiine yatmak istiyorlar (Tolga Ozbek).

Murat Herdem ise baz1 kaynaklar tarafindan havacilik muhabirlerinin olduk¢a 6nemsendigini
belirtmektedir. Oyle ki Herdem, kendisinin telefon araciligiyla ulasmak istedigi havayolu sirketi
yoneticilerinin telefonlarmi tedirgin sekilde agtiklarini ve ortaya ¢ikartilacak olan haberlere iligkin
geri doniisler vermekten kagmmadiklarini vurgulamaktadir. Bu saglikli iletisim ortaminin
saglanmasi i¢in gazeteci ve kurumlar arasmdaki ikili iliskilerin éneminin kaginilmaz oldugunu

s0ylemek miimkiindiir.
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Gegmigste bir havayolu sirketinin bir bagkani vardi. Ben telefon a¢tigumda, aradigim zaman
orada kayith ¢ikryorum ‘Bismillahirrahmanirrahim’ diye agiyordu telefonu. Yani Murat Herdem
arryorsa kesin bir sey oldu. Yani bdyle bir sey var, ha bu hep insanlarla iliskilerle, tanmimakla,

diyalogu gelistirmekle alakali yani (Murat Herdem).

Igerik iireticileri ise kaynaklarinin takipgiler, gazeteciler, pilotlar ve havacilik otoritelerinin
yaynladiklari bilgilerden olustugunu ifade etmektedir. Igerik iireticileri 6zellikle yoneticiler, pilotlar,
kabin memurlar1 ve gazetecilerden olustan takipgi kitlelerinin kendilerine ulastirdiklar1 bilgileri
paylastigini belirtmistir. Fakat burada da sosyal medya sahiplerinin kendilerine ulasan bilgileri bir
filtreden gegirerek yayinlamaktadir. Bunu 6rneklerle agiklayan Armagan Aslan, goriisme tarihinden
bir giin dnce gerceklesen kazaya dair paylasimini siradan bir sayfadaki paylasimdan almadigini,
konuda uzman bir kisinin paylastig1 icerigi alintilayarak paylastigini belirtmektedir. Bunun yani sira
Aslan, havacilik sektoriinde aktif olarak calistii icin genis bir ¢evreye sahip oldugunu, bu da

kendisine igeriklerin direkt olarak ulastirilabildiginden s6z etmektedir.

Ornegin diin aksam Miami’deki pistten ¢ikan ucakla ilgili biitiin sayfalar neredeyse icerik iiretip
paylasti veya hazirlanan icerigi paylasti bu paylasimi yaparken ben a veya b kigisinden degil de
Tiirk Hava Yollar: 'nda egitmen pilot olan Menderes Kaptan in paylasimindan bilgi aldim ¢iinkii
ucak kazalart ile ilgili kitabi da mevcut onu ben bu konuda bilirkisi olarak gériiyorum oda
kazaya iliskin pisten ¢tkmaya iliskin neler olabilecegini dair bilgiler vermis ben onu tercih ettim
paylasimlarimi yaparken oradan aldigim bilgiyi tercih ettim yani herhangi bir yetkisiz veya o
konuda bir yetkisi olmayan bir kisinin paylasimlarini kendi yazdigr aciklamadan ziyade daha
yetkili oldugunu giivendigim bir kisiden bilgi alarak paylastim... Orman yangininda sondiirme
ucagindaki kisi arkadasim mesela oradan direkt anlik icerik geliyor. Tabi sektoriin iginde

olmam, baglantilarla alakali (Armagan Aslan).

Tiim bunlardan hareketle havacilik alaninda gorev yapanlarin ve havacilik tutkunlarinin sosyal
medya sayesinde bir araya gelerek genis kitleler olusturdugunu sdylemek miimkiindiir. Bu da gerek
havacilik muhabirleri gerekse igerik iireticilerine haberlerin dogrudan ulastirilabilmesinin Oniinii

agan bir unsur olarak tanimlanabilir.

4. 5. Havacihk Haberciligine Dair Belirgin Sorunlar ve Kaliteli Iceriklere iliskin
Oneriler

Bu baslik altinda gazeteciler ve sosyal medya hesap yoneticilerinin alanlarindaki sorunlara
iligkin tespitlerine yer verilmistir. Uzmanlarin belirtmis oldugu sorunlarin basinda; iiretilen 6zgiin
bir haber ve igerigin baska bir platformda kaynak gosterilmeden kullanilmasina iligkin ifadeler

vurgulanmaktadir. Tiirkiye’deki gazetecilik pratiklerini diinya basinindan orneklerle kiyaslayan
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gazeteciler, emek kaygisiyla iiretim yapmakta olduklarini ve meslek taniminin giiniimiiz kosullarina
yonelik olarak tekrar yapilandirilmasinin gerekliliginden soz etmektedir. Konuya iliskin Murat
Herdem, iiretilen igeriklerin kalitesine dair goriislerin incelendigi boliimde belirttigi gibi tekrar
iiretimin az olmasi ve yayilimin oldukca hizli olmasinin altin1 ¢izmektedir. Bu heyecan ve hizli
yayilimin beraberinde getirdigi etik sorunlara dair 6rnekler sunan Herdem, iiretilen 6zgiin haber veya
icerigin dakikalar sonra farkli platformlarda yer aldigini fakat kaynak gostermeden ve gazetecilik
etik ilkelerine aykir1 sekilde paylasimlar gerceklestirildigini vurgulamaktadir. Yabanci basinin
iiretilen bir igerige dair izinsiz paylasim yapmasinin miimkiin olmadigin ifade eden Herdem, Tiirkiye
basininda bunun biiyiik bir eksiklik oldugunu ve sosyal medyanin genel kapsamiyla 6zgiin igerik

iireticilerini korumadigina dair goriislerini belirtmektedir.

Bir disiplin yok, etik yaniis yok, habercilige saygi yok, emege saygi yok. Sen yapryorsun, bir sey
ortaya ¢ikarryorsun, senin paylagimin 5 dakika sonra ya da 3 dakika sonra bir baska sitede
birebir yayinlanmis. Bunlarin hangi biriyle miicadele edeceksin. Ben yabanci sitelerde
goriiyorum mesela; gecen kopriiniin iizerinde helikopter yaniyordu mesela adam paylasmisti
Twitter hesabinda, bir vatandas. AFP mi dersin, Reuters mi dersin, CBC mi dersin, BBC mi
dersin hepsinin editorii tek tek adamdan izin istemisler goriintiiyii kullanmak igin. Hepsi yazmug
ki ‘goriintiiyii kullanabilir miyiz, onayliyor musun? Ve adam hepsine onayliyorum dedikten
sonra kullanmaya bagladilar. Bizde oyle bir sey yok... Sosyal medya iireticiyi korumuyor (Murat
Herdem).

Gazetecilerin haber tiretimindeki gordiikleri eksikliklerden bir tanesi de kaynak kullanimlarina
basvurulmamasidir. Buradaki temel kaydi haber atlamak ve sosyal medyada hizla tiiketilen bilgiler
arasinda ilk paylasim yapabilme arzusudur. Bu yanilgi ise beraberinde yanlig bilgilerin telafisi giic
ve hizli bir sekilde yayilmasini getirmektedir. Icerik iireticileri ve gazeteciler, havaciligin
havayollarindan yolculara kadar uzanan ve korunmasi gereken birgok farkli hassasiyeti iginde
barindirmasi sebebiyle meslektaslarinin bu konulara 6zen gostermesi goriistinde hem  fikir
kalmiglardir. Havalimani muhabiri Hiiseyin Asliyiice’ye gore haber liretiminde konuya iligkin teyit
mekanizmasini goz oniinde bulundurmak oldukc¢a 6nemlidir. Ashiylice, havacilikta temel prensip
olarak goriilen kontrollerin en az iki kez gergeklestirildigini ve haberciligin de bu baglamda birden

fazla kez teyit alinarak gerceklestirilmesi gerektigini vurgulamaktadir.

Havacilik haberinde séyle bir sey var, bir ucakta iki tane pilot var, bir uc¢akta iki tane motor
var... Sana check-in yaptirtyor ama arka tarafta boarding yaptirtyor. Yani havacilikta her sey
iki kere check ettiriliyor sana. Bir haberi yazarken de tek bir yere teyit ettirmemek lazim. Sadece
havayolunun agziyla yazmamak lazim haberi, yolcunun agziyla da yazmak lazim (Hiiseyin

Aslyiice).
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Elde edilen bazi ifadeler ayn1 zamanda iyi bir havacilik haberi ya da iceriginin nasil olmasi
gerektigine dair Onerileri de ortaya koymaktadir. Kaliteli bir haber ve igerigin en énemli unsuru
dogrulugudur. Arastirma sonucunda elde edilen dogru bir haberi hizli bir sekilde yaymlamak da yine
dikkat edilmesi gereken noktalardandir. Buradan hareketle arastirilmis, kaynak kullanimiyla
kuvvetlendirilmis ve herhangi bir kisi ya da kuruma zarar vermeyecek haberlerin, yayinlanmak i¢in
kaliteli birer haber oldugunu sdylemek miimkiindiir. Uretilen bir haberin temel 6zelligi olarak hizl
olmasi gerektigini belirten Murat Herdem, hizli haber {iretimi ve paylasiminin yeterli olmayacagini,

buradaki temel unsurlardan bir tanesinin de dogru haber iiretimi oldugunun altin1 ¢izmektedir.

Bir defa dogru olacak, iyi arastirilmis olacak, bilgiye dayali olacak, objektif olacak ve hizli
olacak. Havaciligin hizi, haberciligin de hizimin daha hizli olmasini gerektiriyor, sen ne kadar

hizly haber yaparsan... Hizli ve dogru. Ciinkii hizli ve yavas da hizli yayiliyor (Murat Herdem).

Sosyal medyanin gazetecilik pratiklerine dair etkilerine bakildiginda pek cok firsat ortaya
cikardigini soylemek miimkiindiir. Fakat buna karsin birtakim problemler de ozellikle gazeteciler
icin ortaya c¢ikmaktadir. Goériismecilerin birgogunun da ifade ettigi gibi temel problem sosyal
medyadaki hizli yayilim ve buna karsin gosterdikleri gabadir. Ciinkii sosyal medyanin etkisiyle hizla
yayilan yanlig bir haberi diizelterek kamuoyunu bilgilendirme gorevi gazetecilerin yogun mesai
harcamalarma sebep olmaktadir. Hiiseyin Asliylice bu konudaki goriiglerini ifade ederken,
geleneksel medyada yaymlanmasi igin {iretilen bir haberin yaklasik bir giin sonra yayma girecek
olmasi ge¢mis donemlerdeki hatalarin diizeltilmesi ic¢in gazetecilere zaman tanirken, sosyal
medyadaki hizli iiretim ve tiikketim anlayisinin gazeteciler i¢in oldukga zorlu bir siire¢ oldugunun

altin1 ¢izmektedir.

Sosyal medyadaki arkadaglar bunu bildigi kadar hemen yapistirip gidiyorlar, yani bir kaynaktan
degil 4-5 kaynaktan haber yapimali ¢iinkii onceden gazete haberiydi, bugiin yaziyordunuz yarin
yaymlaniyordu. Artik sosyal medyada herkes gazeteci, ¢ekiyor paylasiyor. Ama bir yalan haber,
10 yilda 20 yilda diizeltemezsin. O yiizden havacilik haberi yapanlarin ve sosyal medya haberi
yapanlarin en azindan 10 tane, 20 tane 30 tane yerden teyit ettikten sonra yazmali (Hiiseyin

Aslyiice).

Icerik iireticileri ise sunduklan iceriklerin dikkat ¢ekici olmasi konusuna deginmektedir.
Ciinkii haber unsurlarindan olan ilgin¢lik ve merak uyandirma sosyal medya igerik tireticileri igin de
dikkat edilmesi gereken hususlardir. Ayrica uzmanlar takipgi kitlelerinin giindemle ilgili bilgilere
daha yogun ilgi gosterdiklerini dolayisiyla da sosyal medya platformlarinda etkilesim oranlarinin
giincel bilgilere dayali paylasimlarda daha yiiksek oldugun belirtmislerdir. Buradan hareketle kitleler

bilgilere ¢cok hizli bir sekilde ulasmakta, tiim platformlardaki igerik {ireticileri ise bir rekabet ortami
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icerisinde paylasimlarina yon vermektedir. Bu hiza dayali rekabet de etik sorunlarin ortaya ¢ikmasina
zemin hazirlamaktadir. Armagan Aslan gilincel konulara dair gergeklestirilen paylasimlarin
etkilesimi oldukga etkiledigini vurgularken giindemin sakin gectigi zaman dilimlerinde igeriklerin
tekrara diistiiglinii ve ayni igeriklerin paylasiminin yonetmekte olduklari sosyal medya hesaplarini

etkilesim baglaminda olumsuz yonde etkiledigini belirtmektedir.

Ashinda simdi her giin aktif olarak paylasim yaptigimiz icin icerikler hep ¢ok tekrar diisiiyor.
Yani ayni igerik olmasa da bir ugcagin kalkisini her zaman paylastiginizda ayni etkilesimi artik
alamamaya baslhyorsunuz... Orman yanginlarindaki miidahale eden hava araglarim
paylastigimizda etkilesimler daha fazla artivor. Ashinda giindemle alakali da etkilesimler

artabiliyor insanlarin ilgisi o yone daha ¢ok oluyor (Armagan Aslan).

Genel kapsamda gazeteler olmak tizere bir yaym kurulusuna bagli ¢alisan havalimani
mubhabirleri kendilerine 6zel bir dijital platformda igerik iiretmemektedir. Havacilik muhabirliginde
uzmanlagma hedefiyle hareket eden gazeteciler ise bu sebeple basinda bireysellesme yolunu tercih
etmektedir. Ozellikle internetin yaygin bir sekilde kullanilmaya baslanmasi bu gazetecilerin dzerk
alan olusturmasinda biiylik rol oynamistir. Gerek bireysel gerekse kiigiik bir ekip halinde agilan
internet haber sitelerinin sonrasinda gelisen web 2.0 teknolojisinin de sagladigi imkanlar,
gazetecilerin sosyal medyada yazili, gorsel ve isitsel icerikler iretmesine olanak saglamistir. Ayrica
havacilik muhabirleri, gazetecilikte uzmanlasmanin gerekliligine ifadeleriyle destek vermektedir.
Fakat bu bireysellesme de beraberinde bazi sorunlar ortaya ¢ikarmaktadir. Bireysellesme ve yaym
organlarindan kopma egilimi kisilerin daha fazla icerik ve haberi iireterek daha yiiksek kitlelere
ulagsma cabasini dogurmaktadir. Bir haberi en kisa siirede paylasarak rakiplerinin oniine gegmek,
daha fazla etkilesim alabilmek igin kaynaklara basvurmaktan kaginip sansasyonel ifadelere
yogunlagsmak ve tiim bunlar1 maddi kaygilarini karsilayabilmek adina yapmak, sektér uzmanlarinin
hemfikir oldugu sorunlarin basinda gelmektedir. Herhangi bir yayin kurulusunda aktif olarak gorev
almayan Tolga Ozbek, YouTube kanali, sosyal medya hesaplar1 ve web sitesi ile birlikte kendisini
bir medya kurulusu olarak tanimlamaktadir. Sektérde var olabilmek i¢in ekonomik kaygilarin
gormezden gelinmesinin miimkiin olmadigim belirten Ozbek, para karsiligi gerceklestirilen
haberlerle ilgili olarak toplumsal alginin degistigini, buna ek olarak igbirlikleri ¢er¢evesinde igerik

iiretiminin sekillendigini ifade etmektedir.

Bu meslegi yaparken bazen ‘her koyun kendi bacagindan asu’. Ben kendimce bir medya
kurulusuyum, Kanal... yim YouTube kanalimla, tolgaozbek.com’la bir yayin organiyim ben su
an... Gegmiste mesela benim gazetecilige ilk basladigim yillarda para karsiliginda yapilan bir
haber ¢ok ayipti ama giiniimiizde bir bakiyorsunuz marka isbirlikleri falan ¢ok acayip yani, ben

bir siirii sirkete icerik iiretmek durumundayim ayakta kalabilmek icin (Tolga Ozbek).
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Hiiseyin Asliyiice ise sosyal medyadaki icerik iiretiminin maddi kaygilar dogrultusunda
gercgeklestigini, iiretilen icerigin bir amaca hizmet etmekten ziyade bireylerin kisisel karlarini goz
oniinde bulundurarak ortaya ¢ikartildigin belirtmektedir. Igerik iireticileri ve gazeteciler arasindaki
farklardan s6z eden Ashiylice, liretilen icerik ve haberlerin kalitesinden yliksek oranda memnnun
olmadigini ifade etmektedir. Uretim gergeklestirenlerin bir kisminin masa basinda kopyala-yapistir
teknigi ile liretim yaptiginin vurgulayan Hiiseyin Asliyiice, buna karsin havalimanlari basta olmak
iizere siirekli olarak sahadan igerik iireten isimlerin de oldugunu ve bunlar1 siki bir sekilde takip

ettiginden de s6z etmektedir.

Diger arkadagslarimiz bunu yapanlar igin her seyi séyleyemem ¢iinkii kendisi de zaten havaciligin
icinde yeni, kendisi de bunu hobi olarak yapiyor, iste Mus'un Varto ilcesindeki insani da
Kars 'taki Eskisehir deki Aydin’daki insant da bilin¢lendirmek icin degil ‘ben bu sektorden nasil
para kazanmrim’ diye yaparim diyor. Zaten bizler 16 yil 17 yil niye okuyoruz iyi bir para
kazanmak icin okuyoruz. O kisiler de havacuik mezunu degil kendilerini kendi okudugu
béliimlerde gelistirememis ya da buraya ilgi duymus ama 6grenim durumu yetmedigi i¢in
bunlart yapiyorlar. Bazilarimi takdirle karsiliyorum havalimami havalimani geziyor ama
bazilarimi goriiyorum copy-paste yapiyorlar ve hi¢ bilgi olmadigi sekilde paylasiyorlar. Yani
bana kalirsa %15 kotii, %25 iyi. Lyileri takip etmek lazim diye takip ediyorum... En belirgin
sorun su; herkes bildigi isi yapmali, herkes sevdigi isi yapmali. Para kazanmak icin is yapmamal:

(Hiiseyin Aslyiice).

Icerik iireticisi Ahmet Yilmaz ise kendi igerik iiretim mekanizmasinda bahsi gecen maddi
kaygilara yer vermedigini belirtirken aktif olarak gbzlemledigi sayfalarin takip¢i sayilarini artirmak,
daha fazla begeni almak ve dolayisiyla etkilesim oranlarmi yiikselterek kaygilarmi gidermeyi

calistiklarin1 vurgulamaktadir.

Mesela ben kendim igin oncellikle sunu séyliiyorum takipgi ¢ogaltmak icin ya da takip¢imden
begeni almak icin paylasim yapmiyorum. Bazi sayfalarin sadece begeni almak, takip¢i sayisini

cogaltmak igin paylasimlar yaptigina sahit oldum ya da oluyorum (Ahmet Yilmaz).

4. 6. Tiirkiye’de Havacihiga ve Uretilen Iceriklere flginin Yogunlugu

Toplumda sivil havaciliga olan ilgi sosyal medya platformlar1 ¢evresinde toplanmaktadir.
Hizli bir sekilde genis kitlelerin iletisim kurabildigi bu platformlar sayesinde ilgili bireyler kimi
zaman organizasyonlarda bir araya gelmekte kimi zaman ise kurduklar gruplar sayesinde
birbirleriyle olan iletisimlerini gelistirmektedir. S6z konusu kolektif yapiy1 ise havacilik temali
sosyal medya hesaplari ve onlarin yoneticileri saglamaktadir. Orantisal olarak ise takipgilerin biiyiik

bir bolimi havacilik personellerinden olusmaktadir. Sektor ¢alisanlarinin ve havacilik tutkunu
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bireylerin toplandig1 bu kuvvetli iletisim kanallar1 ayn1 zamanda haber sirkiilasyonunu akici bir hale
getirmektedir. Oyle ki kimi zaman sosyal medya hesaplarinda iiretilen icerikler akademik egitimlerde
ornek olarak gosterilmekte, s6z konusu bu bilgi de yine takipciler tarafindan sosyal medya
yoneticilerine ulastirilmaktadir. Takipgilerinin yiiksek oranda havacilik ¢alisanlarindan olustugunu
belirten Armagan Aslan, kendi kitlesiyle yogun bir sekilde etkilesim icerisinde oldugunu ve bazi

iiniversite programlarinda iceriklerinin ders materyali olarak kullanildigini ifade etmektedir.

Yani %70-80°i havacilikla ilgili, havaciltk sektoriinde ¢alisanlar. Kaptan pilotlar, 6grenciler,
kabin memurlart vs. boyle kisiler. Paylasimlarda da ilgi ¢ekici bazi seyler oldugunu bazen
duyuyorum. Universitede derslerde érnek olarak videolar gésterebiliyor paylasimlardan

ornekler verilebiliyor (Armagan Aslan).

Igerik iireticisi Ahmet Yilmaz ise yonetmis oldugu sayfadaki paylasilan iceriklerden oldukca
memnun oldugunu ve bunlarla ilgili aldig1 geri doniislerin bu goriisiinii destekler nitelikle oldugunu

belirtmektedir.

Benim paylasimlarimdan dolayr bana yorumlardan, doniislerden gayet memnunum. Bu
doniislerin oldugunu gérdiigiim siirece, gordiik¢e dogru yolda oldugumu ve insanlara faydali,

gercek bilgiler, videolar, fotograflar paylastigimi diisiiniiyorum (Ahmet Yilmaz).

Takipgi kitlelerinin sektor galisanlarindan ya da havacilik tutkunlarindan olusmasi iiretilen
ieriklere karsi farkli yorumlar1 da olagan kilmaktadir. Igerik iireticileri belli bir kesime hitap ettikleri
ve bu kesimin genel kapsamiyla havaciliga dair yogun bilgi sahibi olmasindan dolay1 geri
bildirimlerinin de 6zel oldugunu belirtmektedir. Buradaki geri bildirimlerin bilingli kitlelerden
gelmesi gazeteciler ve igerik dreticileri ig¢in ek bir kontrol mekanizmasini ortaya ¢ikarmaktadir.
Ureticiler bu sayede ortaya cikardiklart medya ciktisinin derinligiyle ve kalitesiyle dogru orantili
olarak kendi kitleleriyle daha organik bag kurmakta ve motivasyonlarinin olumlu yonde etkilendigini
ifade etmektedir. Murat Herdem’e gore bu bilingli kitle muhabir ve igerik ireticisinin iizerinde
olumlu bir hava olustururken ayni zamanda otokontrol mekanizmasi gelistirmenin de gerekliligini

ortaya koyuyor.

Tabi biz nis bir alanda yaptigumiz icin bunu izleyici bilin¢li takip ediyor. Bazilarimin bilgisi
benim ya da bazi pilotlarin ya da bazi yoneticilerin oniinde bile bilgi sahibi olanlar var. Merak:
olanlar var, adam mesela pilot falan degil ama simiilatorii yutmus her seyini biliyor adam 15
yasinda, biliyor... Sektoriinii takip eden adam bu tarz bilgileri ¢ok daha iyi biliyor. Dolayisiyla

karsinda kolay kolay sallayacagin ve yutan bir adam yok, her soylediginin altinin dolu olmast
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lazim, tabi keyif verici bu ve otokontrolii saghyor, biliyorsun ki o adam pusuda bekliyor. Kaptan

.... var adam hemen yaziyor, orda bir hata yapsan tweet atiyor, bir sey yapiyor (Murat Herdem).

Havaciliga olan ilgiyi sosyal medya iizerinden izlemenin yam sira egitim alani olarak da
incelemek gerekir. Havaciliga iliskin egitim veren tiim On lisans ve lisans programlarinin yogun
sekilde mezun vermesi bu ilginin bir baska ¢iktisidir. Ayrica havaciliga olan ilginin arttigini yilin
farkli donemlerinde ve farkli sehirlerinde diizenlenen fuarlara ve festivallere olan yogun katilimla
gbzlemlemek miimkiindiir. Bu etkinliklerin ulusal ve uluslararas1 kapsamda diizenleniyor olmasi da
havaciliga olan ilginin gelecegine dair 6ngoriileri barindirmaktadir. Diinya havaciliginin ve Tiirk
havaciliginin bir karsilastirmasini yapan Hiiseyin Asliyiice’ye gore iiniversite diizeyinde havacilik
programlarinin olduk¢a yogun mezunlar verdigini fakat sektoriin bu mezunlarin her birinin is sahibi

yapabilecek kapasiteye sahip olmadigini sdylemek miimkiindiir.

Havacilikta su an yeteri kadar personel var evet su an Londra’da, Almanya’da yer hizmetleri,
kule, onlar bunlar bir grev var ve de personel sayisi az ama bizim iiniversitelerimizde haddinden
fazla havacilik boliimii var.... Yani havaciliga da kabin hizmetleri olsun yer hizmetlerindeki
calisma arkadaslarim olsun evet burasi ¢ok giizel bir yer tavsiye ediyorum ama haddinden fazla
mezun veriyor. Havacilik esasmda aslinda dolu. Hem igerik olarak, sosyal medya olarak hem de
calisacak kisi sayisindan dolu. Simdi goriiyorsunuz havalimanmn burada kag kisi apron karth
calistyor? 60bin kisi ¢alisiyor. Ama her yil 5 bin 6 bin tane égrenci mezun oluyor. Ama her yil

IGA, Tiirkiye’deki 54 tane havalimani biiyiimiiyor (Hiiseyin Ashyiice).

Gazeteciler kitleleriyle kurduklari iletisimde i¢inde bulunduklar iki kimlik arasinda ¢atisma
yasamaktadir. Bireysellesmenin bir sonucu olarak igerik lreticisi kimligini kazanan gazeteciler,
kitleleriyle kurduklan iletisimde ilgiyi odak noktasina alarak se¢cim yapmaktadir. Buradan hareketle
gazeteciler sosyal medyay1 yogun bir sekilde kullanmay1 tercih edenlere karsi kendilerini igerik
reticisi olarak tanimlamaktadir. Karsilasmis oldugu bir olaydan 6rnekle bu durumun tanimlayan
Tolga Ozbek, sahip oldugu mesleki kimliklerin giincel kisi ve olaylara gére degisiklik gosterdiginin

altin1 ¢izmektedir.

Mahallenin ¢ocuklart geliyor elinde tripot, kamera ¢antas: falan. ‘abi sen ne is yapiyorsun?’
diyor. Simdi gazeteci desem, bu ¢ocuk hayatinda gazete gorii mii hi¢ emin degilim yani. Gazete
nedir bilmiyor. Ben diyorum YouTuber im. ‘Ooo abi video ¢ekiyorsun beni de ¢ek ben nasil

kanalim1 biiyiitebilivim’ diyor (Tolga Ozbek).



BESINCI BOLUM

5. TARTISMA

Havacilik, muhabirlik ve igerik iireticiliginde bir uzmanlagma alam olarak goriilmektedir. Bu
konuda uzmanlasmak isteyen kisilerin egitim durumlarina bakildiginda bir ¢esitlilik s6z konusudur.
Gazetecilerin bir kesimi iletisim fakiiltesi mezunuyken bir kesimiyse farkli boliimlerden mezun
olmalarina ragmen alayli olarak sektor igerisinde gazetecilik pratiklerini edinmistir. Gazetecilerin
geneline bakildiginda farkli boliimlerden mezun olmalarina ragmen en az lisans mezunlarindan
olustuklar1 da goriilmektedir.

Havaliman1 muhabirligi, gazetecilerin havacilik sektoriine iligkin haberler {iretmelerine imkan
saglayan bir alandir. Fakat tek odagi havacilik haberleri olmadigindan, havalimani muhabirleri
kendilerini havacilik muhabiri olarak tanimlamaktan kag¢inarak havaliman: muhabiri olarak
tanimlamaktadir. Havacilik sektoriinde uzmanlagsmak isteyen muhabirlerin bir boliimii havalimani
muhabirliginden ayrilarak uzmanlik alanlarini derinlestirmeyi amaglamistir. Bu amag gazetecileri
geleneksel medyadan daha ¢ok dijital medyada haber tiretimine yonlendirmistir. Burada da iki farkli
olusum meydana gelmistir. Bunlardan ilki bir grup havacilik muhabirinin bir araya gelmesiyle ortaya
cikan olusumlardir. Internet haber sitelerinde iiretimlerini gerceklestiren gazeteciler kendi icerisinde
de kisisel sosyal medya platformlarindan havacilikla ilgili haber ve igerik iiretmektedir. ikinci
olusum ise gazetecilerin bireysel olarak haber iiretimlerini gerceklestirmesidir. Burada gazeteciler
kisisel sosyal medya platformlar1 ve web siteleri {izerinden igeriklerini tiretmektedir. Aslinda bu iki
olusumda da gozlemlenebildigi gibi bazi gazetecilerin birer igerik iireticisi oldugunu sdylemek
miimkiindiir. Gazetecilerin yani sira havacilikla ilgili medya ¢iktilar iireten ve kendilerini havacilik
muhabiri olarak da tanimlamayan igerik {ireticileri vardir. igerik iireticilerinin bir kismi havacilikla
ilgili haber ve 6zgiin icerik tiretirken bir kism1 da yalnizca ucak ve havaalani icerikleri paylasan
spotter hesaplaridir.

Goriismeler kapsaminda havacilik muhabirleri, havalimani muhabirleri ve igerik iireticilerinin
temel anlamda etik ilkelere karsi tutumlarda hem fikir oldugu gézlemlenmistir. Etik ilkelerin ihlalinin
bir tartisma konusu olarak saptamig ve bu ihlallerin altinda yatan sebeplere ilisik ¢ikarimlar
yapilmistir. Elde edilen bulgular sonucunda etik ihlal tartismalarma konu olan sebeplerden bir
tanesinin paylasilan icerigin 6zgiin olmamast durumunda kaynak belirtilmesinden kagmilmasi
durumudur. Burada icerigi lireten kisiye dair herhangi bir atifta bulunmadan paylasilan igerikler, s6z
konusu fireticinin temel motivasyonunu zedelemektedir. Bu baglamda paylasim yapanlarin da
gazetecilik ya da havacilik sektoriine dair bilgi birikimine sahip olmamasindan kaynaklanmaktadir.

Ayrica kaynak belirtmeden ya da yeterli oranda teyit edilmemis iceriklerin paylagimiyla birlikte



52

havacilik yayinciligina iliskin goriislerin zedelenmesi kagcinilmazdir. Bu olumsuz anlamdaki goriisler
de yine profesyonel iireticiler igin tiretimlerinde asilmasi gereken bir engel olarak goriilmekte ve
emek kaygi icerisinde mesleklerini icra etmekte giicliik cekmektelerdir.

Yanlis, kisi ve kurumlara zarar verebilecek etik ilkelerden uzak igeriklerin paylasimi da bu
sorunlarin arasinda yer almaktadir. Temel olarak dikkat ¢ekiciligi artirma ve daha fazla sosyal medya
etkilesimi almak amaciyla gerceklestirilen bu tutumlar gerek havacilik muhabirleri gerekse igerik
iireticileri igin bir tartisma konusu olmaktadir. Gazeteciler ortaya ¢ikan yanlis bilginin hizli
yayilimimdan dolay1 zorluklar yasadiklarini ve bagkalar1 tarafindan yayilmis bu yanhs bilgileri
diizeltmek adina biiyiik ¢aba sarf ettiklerini belirtmistir. Buradan hareketle yanlis bilginin hizli bir

sekilde biiyiik kitlelere ulagmasinin ortaya ¢ikarabilecegi sorunlar1 gézlemlemek miimkiindiir.



6. SONUC VE ONERILER

Bu béliimde arasgtirmanin sonuglarina yer verilmistir. Ayrica aragtirmanin sonuglari bulgularla

iligkilendirilerek sunulmustur.

6. 1. Sonuclar

Havacilik genis bir tarihi siirece sahiptir. Mitolojik efsanelerden Wright Kardesler’e kadar
uzanan ve sonrasinda motorlu bir hava tasit1 olarak kullanilmaya baslayan ucgaklar, zaman icerisinde
bir yerden bagka bir yere ulagmanin en kisa araci olarak toplum hayatinda yerini almistir. Her ne
kadar ucaklar hizli bir sekilde gokyiiziiyle bulussa da toplumun biiyiik kesiminin ucaklarla tanigmasi
olduk¢a uzun zaman almistir. Ciinkil yiiksek bilet fiyatlar1 sebebiyle ugaklar uzun yillar boyunca
yalmzca belli bir kesimin seyahat edebildigi tasima araciydi. Ilerleyen yillarda tekellesmenin
etkisiyle rekabetsiz bir pazar igerisinde yiikselen bilet fiyatlari, devlet miidahaleleriyle birlikte
diizenlemelere tabi tutulmus ve havacilik pazarina farkli firmalarin da dahil olmasinin 6nii agilarak
tekellesmenin ortan kaldirilmasi amaglanmistir. Tiirkiye’de 2003 kararlar1 olarak adlandirilan bu
miidahaleler sonucunda havayolu halkin yolu sloganiyla havacilik piyasasina iligkin derinlemesine
diizenlemeler getirilmistir. Bu sayede ugak kullanimi toplumun biiyiikk boliimiine yayilmis, belli
donemlerde ise ugak bilet fiyatlari otobiis bilet fiyatlarinin da altinda satisa sunulmustur.

Toplumun bu siirecte ucaklar, valiz hazirlamak ve havalimani islemleri gibi ugak seyahatlerine
uzanan siireglere iliskin bilgi alma ihtiyaci da ortaya ¢ikmistir. Her ne kadar havacilik yayincilig
ozellikle dergi yayinciligi ¢atisi altinda uzun bir gegmise sahip olsa da toplumda uyanan bilgi ihtiyaci
dogrultusunda havacilik yayinciligina dair tiretim hiz kazanmustir. 2008 yilinda kurulan Airport TV
bu iiretimin geleneksel medyadaki 6rneklerindendir. Fakat hizli bir yiikselis yagayan bu televizyon
kanalinin yayin hayati uzun soluklu olmamigtir. Dergi yayinlari, YouTube yayincilari, Instagram
yaylari, PodCast yayinlari, sinema filmleri ve kisisel bloglar, havaciliga iliskin medya ¢iktilarmin
gbzlemlenebildigi diger platformlar olarak tespit edilmistir. Bu platformlarda icerik iireten sosyal
medya hesap yoneticilerine dair aragtirma gerceklestirildiginde bir kisminin kendisini havacilik
muhabiri olarak tanimladig1 gézlemlenmis ve bu tanimlamayi kullanan gazeteciler basta olmak tizere
farkli icerik iireticileriyle de derinlemesine goriismeler gergeklestirilmistir.

Goriismeler esnasinda havacilik muhabirlerinin bir kisminin havalimani muhabiri olarak da
gorev yaptigi saptanmistir. Bu saptama, calismanin seyrine iliskin bazi diizenlemeler gerektirmis ve
gerceklestirilen goriismeler sonucunda havalimani1 muhabirlerinin tek odaginin havacilik haberleri
olmadig1 belirlenmistir. Buradan hareketle edinilen bilgiler ¢alisma igerisinde de belirtilerek bulgular

boliimiinde yorumlanmugtir.
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Havacilik muhabirlerinin dncelikle egitim bilgileri incelenerek iletisim fakiiltesi mezunlarinin
sektordeki yerine dair ¢ikarimlar yapilmistir. Muhabirlerin bir kisminin iletisim fakiiltesi mezunu
oldugu ya da meslege basladiktan sonra iletisim fakiiltelerinde egitim gordiigli gézlemlenirken, bir
kisminin da meslek igerisindeki deneyimleriyle birlikte alayli olarak gazetecilik yaptigi saptanmistir.
Sosyal medya hesap yoneticilerinin ise havacilikla ilgili igerikler iiretmeye basladiklarinda iletisim
alanina dair bir egitim almadiklar1 fakat ilerleyen siiregte iletisim fakiiltesi boliimlerinde egitim
aldiklar1 goriilmektedir.

[letisim fakiiltesi mezunu olmak, gazetecilik etiklerine ve medyada var olabilmek adina dogru
adimlarin atilmasina destek olmaktadir. Teknik bilginin yaninda teorik olarak da gesitli bagliklarin
dikkate alinmasiyla iretilen icerikler daha yiiksek kitleler tarafindan ilgi gérmekte ve sektoriin
gelisimine katki sunmaktadir. Bu da iletisim fakiiltesi mezunu olmanin havacilik haberciligindeki
yerinin oldukg¢a kiymetli oldugunu ifade etmektedir.

Iletisim fakiiltelerinde yer alan tematik habercilik icerikli derslere bir yenisi olarak havacilik
haberciliginin eklenmesine su an igin gereklilik goriilmemektedir. Bu goriisiin temel sebebi, tematik
habercilige dogru ivmelenen gazetecilige iliskin iletisim fakiiltelerinin yeterli egitimi
saglayamayacak olmasidir. Ciinkii uzmanlagsma olarak segilebilecek basliklarin ¢esitliliginin ¢ok
olmasi, iletisim fakiiltelerinin bu gereksinimi karsilamasinda biiyiik bir zorluk olarak karsimiza
cikacaktir. Iletisim fakiiltelerinde havacilik haberciliginin bir segmeli ders olarak okutulmasimin
yerine tematik habercilik ve arastirmaci gazetecilige iliskin derslerin zorunlu dersler olarak
okutulmasi ve iletisim fakiiltesi 6grencilerinin sektorde uzmanlagsmak istedikleri alanla ilgili hangi
yollart izlemesi gerektigine dair daha detayli egitim almalari bir Oneri olarak belirtilebilir.
Uzmanlagmak istenilen sektore iliskin gerek akademik gerekse teknik anlamda egitimler alinmasi
gazetecilerin tim tematik uzmanlik alanlarinda oldugu gibi havacilik muhabirliginin de en temel
gerekliligidir. Havacilikla ilgili yayin yapan, igerik iireten ve haber hazirlayanlarin dernek kurarak
bir araya gelmesi, alanin uzmanlik olarak tanimlanmasina neden olacaktir. Mevcut dernegin yalnizca
Istanbul’da havalimanlarinda haber yapan muhabirleri kapsamasi ve bu muhabirlerinde havaciliktan
daha ziyade havaalanindaki etkinliklere yonelik haber hazirlamalari, havacilik muhabirleri dernegi
eksikligini gostermektedir. Ciinkii mevcut dernek ayni alanda haber yapan degil ayni lokasyonda
haber yapan kisileri kapsayan niteliktedir. Dernek faaliyetleri kapsaminda da egitimler diizenlenerek
alanin bir gazetecilik, medya ve habercilik alan1 olarak belirlenmesine katki saglanacaktir.

Bunun yanindaki temel goriis ise gazetecilerin uzmanlagmak istedikleri konularda kisisel
olarak kendilerini gelistirmelerinin gerekliligidir. Bireyler bu egitimlerini akademik olarak almanin
yani sira sektor i¢i teknik bilgilerle desteklemektedirler. Calisma kapsaminda gazetecilerin ve igerik
iireticilerinin egitim durumlan yalmizca iletisim baglaminda yeterliliklere dayandiriimamaktadir.
Ayn1 zamanda c¢alismanin diger bir kanadini olusturan havacilik konusundaki egitim durumlar1 da

tespit edilmistir. Gazetecilerin yiiksekogrenim seviyesinde herhangi bir havacilik egitimi
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almadiklar1, fakat belirli siniflarda pilotaj egitimi aldiklar1 goriilmektedir. Ayrica gazeteciler
havayollarina ait birimlerden talepleri dogrultusunda kisa siireli egitimler alarak havacilik sektoriine
dair temel teknik bilgiler edinmislerdir. Igerik iireticileri ise genel kapsamda havayolu veya havaalani
personeli olduklari i¢in bu egitimleri ise girig egitimi ad1 altinda almaktadirlar ve kimi igerik iireticisi
ilgilerinin artmast sebebiyle yiiksekogrenim diizeyindeki havacilik programlarinda egitim
gormektedir.

Goriismecilerin mesleki tecriibelerinin havacilik tlizerine uzmanlasmasi bir siire¢ igerisinde
olgunlagmistir. Havacilikta ihtisaslagmak isteyen gazeteciler tek odagi havacilik olan televizyon
programlar1 ve internet haber siteleri gibi alanlarla gorev almakla birlikte, kisisel sosyal medya
hesaplarindan da igerikler tiretmektedir. Tercih edilen bu uygulama gazetecilere icerik iireticisi
adinda ikinci bir kimlik kazandirmaktadir.

Havacilik haberi veya igerik iiretimine dair baslangiglarin sorgulandigi boliimde ise
katilimcilarin cevaplart ii¢ farkli baslik altinda toplanmaistir; bunlardan ilki kisisel ilgiye dayali olarak
ortaya cikan iretim arzusudur. Fakat bu kisisel ilgi gazetecilikten ziyade havaciliga olan 6zel
egilimden olusmaktadir. Ikinci baslhik ise gazetecinin gérev yaptigi kurulusun géreviendirmesi
iizerine iretim yapilmasidir. Burada sondalama sorulartyla birlikte havacilia dair fikir sahibi
olmayan gazetecilerin haber {iiretimine bagladiktan sonra bu alana o6zel bir ilgi duyduklar
irdelenmistir. Ugiincii baslik ise havacilik sektoriinde ¢alismaya basladiktan sonra igerik iiretmeye
karar verilmesidir. Bu baslik genel kapsamiyla igerik iireticileri i¢in bir cevap niteligi tagimaktadir.

Havacilik muhabirlerinin gazetelerde is bulabilmelerinin oldukca zor oldugunu da belirtmek
gerekir. Havaciligin heniiz spor, magazin ve ekonomi gibi tematik olarak genis kitlelere hitap
etmemesi yayin kuruluslarini tereddiitte birakmaktadir. Bu sebeple havacilik {izerine uzmanlasan
gazeteciler yukarida da bahsedildigi gibi kendi platformlari {izerinden mesleklerini devam ettirmek
durumunda kalmislardir. Buna karsin kayda deger bir havacilik olayinda yayinci kuruluslarin ilk
olarak temasa gectigi isimler yine sz ettigimiz havacilik muhabirleridir.

Kendi platformlar1 iizerinden {iretim yapan gazetecilerin karsilagtig1 sorunlar yalnizca bunlarla
simirlt degildir. internet haber sitelerinin de varliklarm gostermeye basladiklar1 2000°1i yillarin
basinda, bireysellesmek isteyen gazeteciler sektor iginde yer etmis olan gazetecilerle de miicadele
etmek durumunda kalmislardir. Havacilik muhabirleri olarak web siteleri tizerinden yayin yapmaya
baslayan gazeteciler uzun yillar basin toplantilarina ‘internet¢i’ olduklari igin alinmamustir. Bu bilgi
sektdr igerisindeki rekabetin ne denli yiiksek oldugunu gostermektedir. Internetten habercilik
yapmanin dogru olmadigimi belirten gazetecilerin ilerleyen yillarda birer web sitesi agmasi da
gazeteciligin siirekli yenilenen ve bu yenilige ayak uydurmayanlarin tutunamadigi bir sektér oldugu
anlamina gelmektedir.

Tiirkiye’de havaciligin ozellikle sivil boyutta ilgi odagi haline gelmesinin nedenleri

incelenmis ve ardindan meslek uzmanlarina yoneltilen sorularla birlikte 2003 yilindaki kararlarm bu
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etkilerle baglayicilig1 tespit edilmistir. Havayolu halkin yolu sloganiyla birlikte gerceklestirilen
atilimlar sonucunda havacilik sektoriinde tekellesmenin kirilmasi Tiirk toplumunun hem i¢ hem de
dis hatlarda daha uygun fiyatlarla seyahat imkaninin kapisin1 agmustir. Bu hususta hem fikir olan
uzmanlarin gorisleri ayn1 zamanda literatiirde elde edilen verileri desteklemektedir.

Icerik {ireticilerinin havacilikla ilgili paylasimlar yapmak adina actiklari sosyal medya
hesaplarinin sayis1 giin gectikte artmaktadir. Buradaki en géze ¢carpan nokta sayfalarin ¢ogunlugunu
havacilik sektoriinde calisanlarinin yonetiyor olmasidir. Bu sayede igerige en temel kaynaktan ve
hizlica ulasabilmekte ayrica havacilik tutkularini  somut bir ¢ikti  olan sayfalariyla
pekistirmektedirler. Fakat bu sayfalarin tamami bunlarla siirli degildir. Havacilikla herhangi bir
bag1 olmamasma iliskin yalnizca etkilesim alabilmek adina paylasimlar yapan sayfalar da mevcuttur.
Sektor uzmanlari da bu sayfalart bir sorun olarak gérmektedir. Ciinkii yalnizca etkilesim kaygisi ve
dolayisiyla maddi kaygilar cer¢evesinde gergeklestirilen paylasimlar havacilik muhabirlerine
fazladan bir is yiikii olusturmaktadir. Sansasyonel veya yiiksek etkilesim almasi dngoriilen yanlig
bilgilerin paylasimi sosyal medyada hizli bir sekilde yayildigindan havacilik muhabirlerinin bu
bilgilere dair olumlu ya da olumsuz goriislerini belirtmek zorundadir. Cilinkii bu isimler sektorde
uzman olarak tamimlandigindan kamuoyu tarafindan baski altina kalmakta ve daimi suretle teyit
mekanizmas1 olarak goriilmektedir. Bu da gazetecilerin 0zgilin haber iiretimine ayiracaklar
vakitlerini yanlis haberleri diizeltmek i¢in kullanmalarina sebep olmaktadir. Ayrica gazeteciler
sosyal medyadaki bilgi yayiliminin olduk¢a hizli olmasindan dolay1 daha yogun mesai sarf etmeleri
gerektiginin altini ¢izmektedirler.

Icerik iireticileri yonetmekte olduklar1 sosyal medya platformlariyla birlikte kolektif yapiya da
onciiliik etmektedir. Bu sayfalar havacilikla hobi olarak ilgilenenler, pilotlar ve diger havacilik
calisanlar1 igin birer toplanma noktasidir. Bu da ayni zamanda havaciliga iliskin kaynaklarmin
genislemesine destek olmaktadir. Ciinkii bireyler haber niteligi tasidigini diisiindiigii igerikleri sayfa
yoneticileriyle paylagsmak gibi bir davranis sergilemektedir. Bu da igerik treticilerinin kaynak
cesitliligine olanak saglamaktadir.

Havacilik haberciligine iliskin diger sonuglara deginmeden 6nce havalimanlart muhabirligine
de bir parantez agmak gereklidir. Havaliman1 muhabirlerinin Tiirkiye’de uzun yillardir var oldugu
ve varhgm da stirdiirecegi bir gergektir. Buradaki dikkat ¢eken bilgi havaliman: muhabirligi
kavraminin Tiirkiye’den baska bir iilkede olmamasidir. Bu da Tiirkiye’de habercilige iliskin
yapilacak bir¢ok ¢ikarimi desteklemektedir. Havalimant muhabirligi kavrami siyasi, sanat ve
magazin gibi baska bircok hareketlilik nedeniyle Istanbul’da yogunlasmakta, istanbul Havalimanlar
Mubhabirleri Dernegi adi altinda da dernek faaliyeti yiiriitmektedirler.

Havacilik haberciligindeki sorunlara iliskin birgok farkli ifade mevcuttur. Fakat en temel
unsurlardan bir tanesi havaciliga iliskin medya {iretiminin az olmas1 buna kiyasla da paylasimlarin

cok yiiksek olmasiyla iligkilidir. Ciinkii uzmanlarin da ifadesiyle havaciligin nig bir alan olmasi,
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iiretilen igeriklerin simirli kalmasina sebep olmaktadir. Uzmanlar bu sebeple yogun bilgi akisi
icerisinde, sinirl iceriklerin hizli dolasimini bir sorun olarak gérmektedir. Bu hizli bilgi akisi teyide
muhta¢ ve kaynak kullanimlarinin dogru uygulanmadig iceriklerin dogmasina sebep olmaktadir.
Burada da sektoriin temel probleminden bir baskasiyla karsi karsiya kalinmaktadir. Gazeteciler
sektor icindeki baglarinin da katkisiyla haberlerini ¢ok fazla kaynaktan teyit etmektedir. Bu
kaynaklar genel kapsamiyla havayolu sirketlerinin yoneticileri, havalimani ¢alisanlari, havalimani
yoneticileri, pilotlar, kabin memurlari, havacilikla 6zel olarak ilgilenen kisiler, yabanci basin
organlari, havacilik otoriterleri ve yayinlanan raporlardan olusmaktadir. Gazeteciler igin bir alanda
uzmanlagsmanin en onemli unsuru da séz konusu alanla ilgili kaynaklarla organik bir bag
olusturulmasidir. Buradaki dikkat edilmesi gereken konu kaynaklarla olan iletisimin saglikl
yiiriitilmesidir. Cilinkii kaynaklarin gazetecilerin arastirmalarina yonelik tutumlart bir¢ok farkli
sebeple degiskenlik gosterebilmektedir. Gazeteciler bu degiskenlige karsin kisi ve kurumlari
korumay1 yani kaynak gizliligine oldukca dikkat etmelidir. Aksi halde kaynaklardan gelen bilgi
akisinin sekteye ugramasi gazeteciler igin biiyiik bir sorun olacaktir. Bu sorunla kars1 karsiya kalmak
istemeyen muhabirler de gazetecilik etiklerine bagl kalarak profesyonellik ¢ercevesinde iiretimlerini
gergeklestirerek bireysel giliven ortamlarini yaratmalidirlar. Bu gliven ortami zaman igerisinde
genisleyerek farkli birim ve kisilere de referans olacagi i¢in gazetecinin kaynak ¢esitliligi artacak,
iiretim asamasindaki verimlilik dogru orantida artis gosterecektir.

Icerik iireticileri ise gazetecilere oranla kaynaklariyla daha dar bir alanda iletisim
kurmaktadir. Temel kayginin haber {iiretimi olmadigi sosyal medya platformlarinda asil amag
etkilesim oranlarmmi yiliksek tutmaktadir. Genel kapsamda takipgilerinden gelen ve gazetecilerin
irettikleri haberleri paylasan bu hesaplar, kendilerini teyit kaygisindan daha muaf hissetmektedir.
Bu da igeriklerin segimine yon vermektedir. Bu sebeple ¢ogunlukla bir arastirma sonucundan ziyade
kendilerine iletilen igerigi kisa bir teyit mekanizmasindan gegirerek paylasim gergeklestiren icerik
iireticileri, bu paylasimlarinda oldukca segici davranmaktadir. Buradaki temel segicilik etkilesim
kaygisina dayanmaktadir. Herhangi bir bilgi amaci olmayan ugak, havalimani vb. gorsellerin
paylasilmasinin eskisi kadar ilgi ¢ekmedigini ifade eden igerik iireticileri insanlarin bilgi alma
ihtiyaclarindan dolay: igeriklerine yén verdiklerini belirtmektedir. Igerik {ireticileri buradaki
tercihlerinin giincel olaylardan olustugunu belirtmektedir. Etkilesim istatistiklerini birer 6lgiit olarak
kullanan igerik {ireticileri giincel olaylara dair paylasimlarina ilginin daha yogun oldugunu ifade
etmektedir. Ozellikle takipgilerinden kendilerine ulasan anlik ugus videolar1 ve yanginlara havadan
miidahale eden ugaklarin igerisinden ¢ekilmis videolar gibi anlik ve ana kaynaklardan erigilen
iceriklerin yogun ilgi gordiigiinii vurgulamaktadirlar.

Havacilik bir¢cok farkli unsuruyla birlikte sosyal hayatin icinde yer tutmaktadir. Bu iligki
ekonomiye sagladigi dogrudan ve dolayli etkiler ¢ercevesinde onem arz eder. Ciinkii ekonomik

faaliyetler {iretim ve tiilketim agamalar1 basta olmak {izere ulasim sektoriiyle dogrudan iliskili olup,
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ulasim sektoriindeki hareketlilik direkt olarak havacilik sektoriiniin de ekonomide biiyiik pay sahibi
olmasini saglamaktadir. Tiim bu bilgiler dogrultusunda {ilkelerin ya da bdlgelerin ekonomik agidan
biiylimeleri i¢in sivil havacilik olduk¢a 6nemli bir faktordiir.

Havaciligin giindelik yasamin en 6nemli kriterlerinden ekonomiyle bu denli iligkili olmasi
genglerin egitim alani olarak havaciliga yonelmesinde de se¢ici kriterdir. Havacilik alaninda mesleki
egitim verilen kurumlarda ilgili boliimlerin sayis1 giin gectik¢e artmakta, verilen mezunlarla birlikte
biliylimeye devam eden havacilik sektoriindeki istihdam ag¢ig1 en aza indirmek amaglanmaktadir.
Bununla birlikte tiniversite diizeyinde pilotaj, hava trafik kontrol, ugak miihendisligi, ucak govde
motor bakim, ugak elektrik-elektronik, ucak teknolojisi, havacilik yonetimi, sivil hava ulagtirma
altinda lisans ve On lisans diizeyinde egitimler verilmektedir. Sen (2019), iiniversitede havacilik
alaninda egitim goren Ogrencilere dair gergeklestirdigi bir calismada ilgili boliimlere yerlesen
ogrencilerin ¢gogunlugunun ilk tercihi oldugunu tespit etmistir. Buradan hareketle tercih siirecindeki
genglerin havacilik boliimlerini bir mecburiyet degil tercih oldugu gordiigii agiktir. Ayni ¢alismada
Ogrencilerin havacilikla ilgili meslekleri se¢mesinde havaciliga ilgi duymalar, sektoriin
avantajlarinin bilincinde olmalar1 ve sektorde kariyer yapmay1 amagladiklar da vurgulanmistir (Sen,
2019). Ogrenciler mesleki yeterliliklerini elde ettigi taktirde havayolu sirketleri, hava limanlari, yer
hizmetleri isletmeleri, hava ulastirma sirketleri, hava lojistik firmalari, ugus pazarlama firmalar1 gibi
alanlarin herhangi birinde is sahibi olarak sektore giris yapabilmektedir.

Havacilikla ilgili egitim kurumlari yalnizca sivil havacilik odakl degildir. Ogrenciler Hava
Harp Okullar1 ve Hava Astsubay Meslek Yiiksekokullar1 biinyesinde askeri havacilik egitimi
alinmakta, ayrica s6zlesmeli olarak Hava Subay ve Astsubay olarak askeri havaciligi meslek olarak
tercih edilebilmektedir. Tiim sektdrlerde oldugu gibi havacilik sektoriinde de gorevini yerine
getirmeye devam eden calisanlar i¢in birlikte hareket etmek oldukca onemlidir. Bu baglamda
dernekler gibi mesleki orgiitlenmeler havacilik sektorii igerisinde de goriilmektedir. Dernekler
sayesinde hem meslek igerisinden ¢alisanlar hem de havaciliga ilgi duyan bireyler tek cati altinda
toplanabilmekte, havaciligin bilinirliligini artirmak i¢in ¢esitli faaliyetler diizenlenmektedir.
Etkinliklerin kapsamlarina bakildiginda sektdrde deneyim kazanan isimlerin katilimcilarla bir araya
geldigi ve havaciliga olan ilgilinin artirllmasina yonelik faaliyetlerden s6z etmek miimkiindiir.
Derneklerin de dnciilerinden olan benzeri topluluklar ayn1 zamanda hobi faaliyetleri igin de bir araya
gelmektedir. Havaciliga dair hobi ve sportif faaliyetler de gérmek miimkiindiir. Plandr, parasiit,
model ucak, yamag parasiitli, paramotor, yelken kanat ve microligh bunlara birer 6rnektir. Bunun
yaninda gelisen teknolojiyle hayatimiza giren drone, video ve fotograf alaninin havacilikla
bulugsmasini saglamig, artan ilginin dogrultunda da Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan
insansiz hava araglar1 olarak tanimlanan drone ve benzeri cihazlar1 yonetebilmek adina gerekli

prosediirler isleme alinmistir. Prosediirler ¢ergcevesinde Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan



59

egitimleri ve ilgili sinavlar1 basariyla sonuglandiranlar yeterlilik belgesine sahip olmaya baglamis, bu

sayede bilingsiz kullanimlarin 6niine geg¢ilmistir.

6. 2. Oneriler

Bu boélimiinde arastirmanin bulgulart ve sonuglarina yonelik &nerilerde bunulmakta ve

gelecek caligmalara yonelik dikkate alinmasi gerekilen noktalara dair dneriler sunulmaktadir.

6. 2. 1. Arastirma Sonuclarina Dayali Oneriler

Arastirma sonuglarina dayali sunulan Oneriler asagida siralanmistir. Bu Onerilerde genel
kapsamda havacilik muhabirleri ve igerik iireticilerinin niteliklerine dair oneriler sunulurken ayni
zamanda havacilik haberciligi ve igerik iireticiliginin nasil yapilmasi gerektigine tavsiyelerde de

bulunulmustur. Bu baglamda 6neriler su sekilde siralanmaktadir:

1. Gazetecilerin bagh olduklar1 kurumlarin yami sira havacilik alaninda hizmet veren
havayollari, havalimani isletmeleri vb. birimlerden hem gazetecilere hem igerik iireticilerine
egitimler verilmesi gerekmektedir. Ciinkil havacilik muhabirlerinin ve igerik {ireticilerinin havaciliga
iligkin teknik bilgi gereksinimlerini karsilamakta giigliik ¢cektikleri gdzlemlenmistir.

2. Geleneksel basinda havaciliga iligskin haber ve igerikler daha yogun sekilde yer almalidir.
Havaciliga iliskin toplumsal bilinci artirmak i¢in her kesime ulagmak hedeflenmeli ve tiim medya
kanallarinda ayni1 hassasiyet gosterilmelidir.

3. Havacilik muhabirleri toplumun tiim kesimlerine hitap edecek haber dili kullanmalidirlar.

4. Igerik iireticileri kaynak kullanimina daha fazla 6nem gostererek yanls haber yayiliminin
oniine gegmelidir. Bagka birisi tarafindan iiretilen 6zgiin bir haberi paylasmak yerine kaynaklarla
organik baglar gelistirmelidir. Bagkasi tarafindan iiretilen icerigi paylasmalari durumunda kaynak
belirtmekten kaginmamalilar.

5. Igerik iireticileri etkilesim kaygisindan uzaklasmali, iirettikleri ozgiin igeriklerle bu
kayginin 6niine gegmeyi ve yiikselis elde etmeyi amaglamalidir.

6. Havacilik sektoriinde c¢alisan igerik {reticileri ¢aligtiklart kurumlar tarafindan
desteklenmeli, birimler bu sayfalarin kurumsal imaj ig¢in 6neminin bilincinde olmalidir.

7. lIgerik iireticileri ve sayfalarimin 6nderliginde havacilik bulusmalar1 gerceklestirilmelidir.
Hobi faaliyetleri artirilmali ve Tiirkiye’deki havalimanlarinda Avrupa’da olduk¢a yaygin olan

spotter teraslart insa edilmelidir. Bu sayede havaciliga olan ilginin yiikselisi amaglanmalidir.



60

8. Havacilik muhabirleri bir dernek altinda orgiitlenmelidir. Bu orgiitlenme gazetecilerin
duyduklan kaygilara iliskin onlemler alinmasinda yardimci olacagi gibi igeriklerin kaliteli hale
gelmesi i¢in bir rekabet ortami da olusturacaktir.

9. Havacilik muhabirleri ve igerik fireticileri yabanci basmi aktif bir kaynak olarak
kullanmalidir.

10. iletisim fakiiltelerinde tematik habercilik ve arastirmaci gazetecilik derslerinin kapsami
genisletilmelidir.

11.Universitelerde havacilikla ilgili boliimlerden mezunlarin sayilari devamli olarak artmakta
fakat havacilik sektorii bu mezun sayisina karsilik verememektedir. Bu sebeple boliimlerin
kapsamlari, kabul sartlar1 ve kontenjanlar1 g6z 6niinde bulundurularak diizenlemeler yapilmalidir.

12. Havayollar1 ve havacilik isletmeleri igerik ireticileriyle is birligi igerisinde iiretimler
gerceklestirmelidir. Bu aym1 zamanda kurumsal kimligin ve toplum tarafindan kurumlara dair
goriislerin iyilesmesine olanak saglayacaktir.

13. Ani gelisen kaza, kirim vb. durumlarda geleneksel yayin organlari sektor uzmani olarak
havacilik muhabirlerine bagvurmali. Benzeri kazalara dair ¢ikarimlar yapabilecek ve giindemi dogru
sekilde destekleyecek isimlerle haberlerini giiclendirmeli.

14. igerik iireticileri giindemi takip ederek daima aktif kalmali. Aksi halde sosyal medyadaki
hizli bilgi tiikketimi sayfalarinin duraganlhigindan olumsuz yonde etkileneceginden etkilesim sayilari
diisiise gegecektir.

15. Havacilik konusunda uzmanlagmak isteyen gazetecilik mezunlarinin havacilik
haberciligine iliskin egitim alabilecegi bir kurum olmadigindan, havacilik muhabirleri tarafindan
sektordeki yeni meslektas adaylara egitim verilmelidir.

16. Havacilik muhabirleri yeni medyada igerik liretirken daha profesyonel iiretim metotlar

kullanarak dijitallesmeye ayak uydurmalidir.

6.2. 2. Tleride Yapilabilecek Arastirmalara Yonelik Oneriler

[leride yapilacak arastirmalara dneri olusturmasi adina bazi basliklar su sekilde siralanmistir:

1. Havacilik haberciligi tematik dergileriyle, televizyon programlariyla ve medya ciktilariyla
uzmanlik isteyen bir alan olarak karsimiza ¢ikmaktadir. flgi bakiminda da dikkat ¢ekici bir
potansiyelin olup olmadig1 arastirilmasi gereken bir konudur. Bu agidan hem iletisim fakiiltesi
Ogrencilerinin havacilikta uzmanlagma potansiyelinin belirlenmesi hem de bu potansiyeli karsilamak
icin olusturulacak ders igeriginin ortaya konmasi bir arastirma konusudur.

2. Havaliman1i muhabirligi havalimanlarindaki sirkiilasyon igerisinde sanatgilari, spor
kafileleri ve siyasetgileri takip etmekle gorevlidir. Bu yogun mesai havacilikla ilgili haber iiretimine
yonelmelerinde bir engel unsurudur. Bu kapsamda havalimani muhabirleriyle goriigmeler

gercgeklestirilerek havacilik muhabirligine iligkin konumlart irdelenmelidir.
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3. Havacilik mubhabirlerinin {irettikleri haberler ulusal havacilik olaylarin tamamini
kapsamaktadir. Bu da gazetecilerin aktif bir sekilde sahada var olmasi anlamina gelmektedir. Gerek
havacilik muhabirliginin gelecegine yonelik saptamalar yapmak gerekse havacilik muhabirligine
yonelmek isteyen gazetecilere bir fikir olusturmasi adina havacilik muhabirleriyle olay incelemeleri
gerceklestirilmelidir. Bu sayede havacilik muhabirlerinin haber iiretim pratiklerine iliskin ¢iktilarin
ortaya konmasi bir arastirma sorusu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

4. Sosyal medyanin da vermis oldugu iretici konumu gazetecilerin tematik habercilik
alanlarina yonelmesine sebep olmustur. Bu da literatiirdeki tematik habercilik ve arastirmaci
gazetecilik siireglerine iligkin kaynaklarin 6nemini belirlemektedir. Bu baglamda havacilik
haberciligine iliskin bilimsel makalelerin bir araya toplanarak yayinlanmasi literatiire katki
saglayacaktir.

5. Havaliman1 muhabirligi kavrami Tiirkiye’de uzun yillardir var olan fakat diinya iilkelerinde
heniiz var olmamig bir kavramdir. Bu o6zelligiyle havalimant muhabirligi oldukea ilgi ¢ekici ve
arastirmaya degerdir. Buna karsin havacilik muhabiri kavrami ise yabanci basinda karsilik
bulmaktadir. Tiirkiye’de ve yabanci basindaki havacilik muhabirlerine haber iiretim pratikleri,
kaynak kullanimi vb. konularda karsilastirilmali analiz yapilmasi literatiire katk: saglayacaktir. Bu
sayede Tiirkiye’de havacilik gazeteciliginin diinyadaki yerine dair ¢ikarimlarda bulunulmasi
miimkiin olacaktir.

6. Havaliman1 muhabirleri dernegi, havalimaninda faaliyet gosteren gazetecilerden
olugmaktadir. Bu dernek catis1 altinda gerceklestirilen organizasyonlar, egitimler ve tanitim
faaliyetleri incelenerek gazetecilerden olusan dernek faaliyetlerine dair ¢ikarimlarda bulunulmasi bir
arastirma konusudur.

7. Havacilik haberciliginde gazeteciligin gerekliliklerinden olan kaynak kullanimi oldukga
onemlidir. Havacilik haberlerinin kaynaklarindan olusan havayolu sirketleri, havalimani igletmeleri
ve havacilik otoritelerinin havacilik haberciligine ve havaciligin sosyal medyadaki goriintimiine dair

goriigleri bir aragtirma konusudur.
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Ek. 1: ARASTIRMA GONULLU KATILIM FORMU

Bu ¢alisma, Uzman Gériisleri Cercevesinde Havacilik Haberciligi baglikli bir arastirma ¢aligmast
olup Yiiksek Lisans Tez amacin1 tagimaktadir. Caligma, Oguzcan Yilmaz tarafindan yiiriitiilmekte ve sonuglari
ile gazetecilikte uzmanlagma alani olarak havaciligin konumuna iliskin sonuclar ortaya konacaktir.

e Bu calismaya katiliminiz goniilliiliik esasina dayanmaktadir.
e (Calismanin amaci dogrultusunda, derinlemesine goriigme yapilarak sizden veriler toplanacaktir.

e Tez caligmasinda aksini talep etmediginiz siirece isminiz agik olarak kullanilacak, beyan etmeniz
durumunda farkl bir isimle ifadelerinize yer verilecektir.

e Arastirma kapsaminda toplanan veriler, sadece bilimsel amaclar dogrultusunda kullanilacak,
arasgtirmanin amaci disinda ya da bir basgka arastirmada kullanilmayacak ve gerekmesi halinde, sizin
(yazili) izniniz olmadan baskalariyla paylasilmayacaktir.

e Istemeniz halinde sizden toplanan verileri inceleme hakkiniz bulunmaktadir.
e Sizden toplanan veriler korunacak ve arastirma bitiminde arsivlenecek veya imha edilecektir.

e  Veri toplama siirecinde/siireglerinde size rahatsizlik verebilecek herhangi bir soru/talep olmayacaktir.
Yine de katiliminiz sirasinda herhangi bir sebepten rahatsizlik hissederseniz ¢aligmadan istediginiz
zamanda ayrilabileceksiniz. Calisgmadan ayrilmaniz durumunda sizden toplanan veriler ¢alismadan
¢ikarilacak ve imha edilecektir.

Goniillii katilim formunu okumak ve degerlendirmek tizere ayirdiginiz zaman i¢in tesekkiir ederim. Calisma
hakkindaki sorularinizi Trabzon Universitesi Iletisim Fakiiltesi Gazetecilik Boliimii’nden Prof. Dr. Sule Yiiksel
Ozmen’e yoneltebilirsiniz.

Bu ¢calismaya tamamen kendi rizamla, istedigim takdirde caliysmadan ayrilabilecegimi bilerek verdigim bilgilerin
bilimsel amaglarla kullanilmasim kabul ediyorum.
(Liitfen bu_formu doldurup imzaladiktan sonra veri toplayan kigiye veriniz.)

Katilimc1 Ad ve Soyadt:
Imza:
Tarih:
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Ek. 2: DERINLEMESINE GORUSME SORULARI

Kisinin gecmisine ve Kkisisel 6zelliklerine yonelik sorular

Havaciliga dair icerik iiretmeye nasil karar verdiniz? / Sektorde ¢alismaya nasil karar
verdiniz?

Gazetecilik/Muhabirlik konusunda bir egitim aldiniz m1? / Sektordeki alaniniza dair
herhangi bir egitim aldiniz m1?

Gazetecilige/Icerik iireticiligine dair tek odagini havacilik iizerine mi?

Sektorde calismaya basladiktan sonra sivil havaciliga olan ilginiz artt1 m1?

flginizle baglantili olarak herhangi bir medya icerigi iiretme gereksinimi hissettiniz mi?

Sivil havacih@a duyulan ilgi iizerine sorular

Havacilikla ne zaman ve nasil ilgilenmeye basladiniz?

Havacilikla iliskili olarak herhangi bir egitim aldiniz m1?

Havacilikla ilgili yazilar yazmaya/igerik iiretmeye ne zaman ve nasil bagladiniz?
Havacilik disinda haber iiretiyor musunuz? / Igerik iiretiyor musunuz?

Havacilik ilgili haber ve igerik iiretecek olarak kisilerin egitim alabilecekleri kurum,
kurulus veya kurslar var mi1? Varsa, nasil bir egitim izlenmektedir bilgi verir misiniz?
Sektor icinde dernek faaliyetleri var m1?

Insanlar ugaga bindikge sivil havacilik ilgili artt1 mi, bir milat belirletebilir miyiz?

Havacilik haberciligine yonelik sorular

Tiirkiye’deki tiim platformlar1 diisiindiigiiniizde sivil havacilik igerikli haberlerin kalitesi
hakkinda ne soylersiniz?

Havacilik haberciliginin gelecegine iliskin 6ngoriileriniz nelerdir?

Havacilikla ilgili haber yapmaniz konusunda sizi tesvik eden unsurlar nelerdir?
Havacilik haberciliginin sizce en belirgin sorunu nedir?

Havacilik haberciliginin gelistirilmesi konusunda onerileriniz nelerdir?

Tiirkiye’de havacilik haberlerinin medyada yer alis ve sunumlarina iligkin goriisleriniz
nelerdir?

Sizce medya havacilik konusunda okuyucu/izleyici kitlesi buluyor mu? Bu ilgiden
memnun musunuz?

Iyi bir havacilik haberi/icerigi/kdse yazisi sizce nasil olmali?

Haber/icerik kaynagina iliskin sorular

Haberinizde/I¢eriginizde kullandiginiz kaynaklari nasil segiyorsunuz, kaynaklara nasil
ulagtyorsunuz?

Sektérden olmaniz kaynaklarinizi bulurken size kolaylik sagliyor mu?

Kaynaklariniz genellikle kimlerden olusuyor?

Ne tiir haber kaynaklar1 kullanmay1 tercih ediyorsunuz?

Yararlandiginiz kaynaklari giivenilirlik agisindan degerlendirir misiniz?

Teyit edilmemis olan haberleri nasil teyit edebiliriz?

Kaynaklariniz size yardimei olmak konusundaki tavri nasil?
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Ek. 3: DERINLEMESINE GORUSME KODLAMA ANAHTARI

1. Gazetecilik/Igerik Ureticiligi konusunda bir egitimi var m1?
e FEvet
e Hayir

2. Gazetecilik/Sosyal Medya Y onetimi tecriibesinin ne kadar1 havacilik {izerine?
e Tamam
e Bir kismu

3. Havacilik haberi yapmaya veya igerik iiretmeye nasil baglamis?
e Havacilik sektoriinde ¢calismaya basladiktan sonra
e Bagli oldugu kurulusun gérevlendirmesi lizerine
o Kisisel ilgi nedeniyle

4. Havaciliga iliskin bir egitimi var m1?

e Evet
e Hayrr
5. Havacilik konusu disinda haber ya da igerik tiretiyor mu?
e FEvet
e Hayir

6. Havacilikla ilgili haber veya igerik iiretecek kisilerin egitim alabilecegi kurumlar
var m1?
e Havayollar tarafindan verilen kisa siireli teknik egitimler

7. Havacilik haberciliginde bir uzmanlasma gereksinimi var mi1?
e FEvet
e Hayir

8. Insanlarin ucaklara olan ilgisi ne zaman artt1?
e 2003 kararlar

9. Tirkiye’de iiretilen havacilik haberleri ve igeriklerinin kalitesine iligkin tespitler
e Yiksek kalitede, iyi arastirilmis haber/igerik
e Diisiik kalitede, yanlis bilgi igeren/igerik

10. Havacilik haberciligi ve igeriklerin en belirgin sorunu nedir?
e Kaynak gosterimi olmaksizin haber paylasimi

Maddi kaygili igerik tiretimi

Marka is birliklerine 6zel igerik iiretimi

Karalama araci olarak medya ¢iktilar

Etkilesim kaygisi icerisinde paylasimlar

Haber atlamak i¢in teyit semasina bagvurmamak

11. Havacilik haberciliginin gelistirilmesi konusunda 6neriler



Ek 3’in devami

e Basinda uzmanlagsma
e Arastirmaci gazetecilik
e Etik ilkelere sadik kalmak

12. Havacilik haberleri ve igerikleri medyada okuyucu/izleyici kitlesi buluyor mu?
e Evet
e Hayir
e Zaman icerisinde daha iyi olacaktir

13. Iyi bir havacilik haberi ya da igerigi nasil olmali?
e Arastirilmisg
e Kurum ve kisilere zarar vermeyen
¢ Gizel sunulabilen

14. Sektorde galisanlar i¢in kaynak bulmak kolaylik sagliyor mu?
e FEvet
e Hayir

15. Kaynaklar kimlerden olusuyor
e Pilotlar
Havayolu firmalar1 yonetim kurulu iiyeleri
Havacilikla 6zel ilgili kisiler
Havalimani personelleri
Havacilik otoriteleri
Yabanc1 basin
Bilimsel raporlar

16. Teyit edilmeye muhtag bilgileri nasil teyit edersiniz?
e Ilgili kurumda baglantim varsa direkt irtibata gecerim
e Aragstirarak birkacg farkli noktadan teyit isterim
e Adi gegen kisiler varsa onlarla iletisime gegmeye calisirim

17. Kaynaklar1 kendileriyle irtibata ge¢ildiginde yardimei oluyor mu
e FEvet
e Hayir
e Kismen



EK 4:

STIRMA GONULLU KATILIM FORMU

Uzman Gorugleri Cercevesinde Havacilik Haberciligi bashkl: bir arastirma caligmast olup Ylksek
s Tez amacini tagimaktadir. Galigma, Oguzcan Yilmaz tarafindan yurutiimekte ve sonuglart ile gazetecilikte
anlagma alani olarak havaciigin konumuna iliskin sonuglar ortaya konacaktir

e Bugaliymaya katiiminiz gondlliluk esasina dayanmaktadir.
s Calismanin amac dogrultusunda, derinlemesine goriisme yapilarak sizden veriler toplanacaktir.

s Tez gabigmasinda aksini talep etmediginiz strece isminiz agik olarak kullamlacak, beyan etmeniz
durumunda farkh bir isimle ifadelerinize yer verilecektir.

» Arastirma kapsaminda toplanan veriler, sadece bilimsel amaclar dogrultusunda kullanifacak
arastirmanin amaci diginda ya da bir baska aragtirmada kullaniimayacak ve gerekmesi halinde, sizi;
{vazili) izniniz olmadan bagkalariyla paylagilmayacaktir.

= stemeniz halinde sizden toplanan verileri inceleme hakkimz bulunmaktadir.
»  Sizden toplanan veriler korunacak ve arastirma bitiminde arsivienecek veya imha edilecektir.

e Veri toplama surecinde/siireglerinde size rahatsizhk verebilecek herhangi bir soru/talep oimayacakur.
Yine de kathiminiz sirasinda herhangi bir sebepten rahatsizlik hissederseniz ¢aligmadan istediginiz
zamanda aynlabileceksiniz. Calismadan aynimaniz durumunda sizden toplanan veriler ¢aligmadan
¢ikarilacak ve imha edilecektir.

Gonullu katihm formunu okumak ve degerlendirmek lzere ayirdiginiz zaman igin tesekkir ederim. Caligma
ndaki sorulannizi Trabzon Universitesi iletisim Fakiltesi Gazetecilik Bolumi’nden Prof. Dr. Sule Yiksel
\'e yoneitebilirsiniz.

Aragtirmaci Adi
dres

Cep Tel

Bu ¢alismaya tamamen kendi rnizamia, istedigim takdirde caligmadan ayrilabilecegimi bilerek verdigim bilgilerin bilimsel

amaglaria kullanik kabul edi
utfen bu formu doldurup imzaladiktan sonra veri toplayan kisiye veriniz.)

Katiimc
imza:
Tarih:
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Bu calisma, Uzman Gorusleri Cercevesinde Havaciik Haberciligi basikh bir arastirma ¢alismas: olup Yuksek
ins Tez amacin tagimaktadir. Galigma, Oguzcan Yilmaz tarafindan yurGtulmekte ve sonuglarn ile gazetecilikte
zmanlasma alani olarak havaciligin konumuna iliskin sonuglar ortaya konacaktir

e Bugalismaya katihiminz gonallulik esasina dayanmaktadir.

¢« Calismanin amact dogrultusunda, derinlemesine goriisme yapilarak sizden veriler toplanacaktir.

caligmasinda aksini talep etmediginiz sirece isminiz agik olarak kullanilacak, beyan etmeniz

curumunda farkl bir isimle ifadelerinize yer verilecektir.

1

rastirma kapsaminda toplanan veriler, sadece bilimsel
arastirmanin amac diginda ya da bir bagka arastirmada kullaniimayacak ve gerekmesi halinde

amaglar dogrultusunda kullanilacak

(yazilt} izniniz olmadan baskalariyla paylasiimayacaktir.
e [stemeniz halinde sizden toplanan verileri inceleme hakkiniz bulunmaktadir
» Sizden toplanan veriler korunacak ve arastirma bitiminde arsivienecek veya imha edilecektir

e Veri toplama surecinde/sureglerinde size rahatsizlik verebilecek herhangi bir soru/talep olmayacaktir.
Yine de katthminiz sirasinda herhangi bir sebepten rahatsiziik hissederseniz galigmadan istediginiz
zamanda ayrilabileceksiniz. Caligmadan aynimaniz durumunda sizden toplanan veriler calismadan
¢tkanlacak ve imha edilecektir.

s katihm formunu okumak ve degerlendirmek Uzere ayirdiginiz zaman icin tesekkiir ederim. Galigma
ckindaki sorulanimzi Trabzon Universitesi iletisim Fakiltesi Gazetecilik Bolumi’nden Prof. Dr. Sule Yiksel
Jzmen’e yoneltebilirsiniz.

Arastirmac Adi
dres

Cep Tel

Bu ¢alismaya tamamen kendi nizamila, istedigim takdirde caliymadan ayriabilecegimi bilerek verdigim bilgilerin bilimsel
amaglaria kullanimasimi kabul ediyorum. :

sonra veri toplayan kisiye veriniz.)

utfen bu formu doldurup

Katilimcr Ad ve Soya
Imza:
Tarih:
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ORNEK ARASTIRMA GONULLU KATILIM FORMU

Bu caliyma, Uzman Gorisleri Cercevesinde Havacilik Haberciligi bashkli bir arastirma galismasi olup Yuksek
Uisans Tez amacini tagimaktadir. Galisma, Oguzcan Yilmaz tarafindan yiratilmekte ve sonuglar ile gazetecilikte
uzmanlasma alani olarak havaciligin konumuna iligkin sonuglar ortaya konacaktir.

¢ Bucalismaya katiliminiz Bonullulik esasina dayanmaktadr.

Galismanin amag dorultusunda, derinlemesine gorusme yapilarak sizden veriler toplanacaktir.

Isminizi yazmak ya da kimliginizi agiga ¢ikaracak bir bilgi vermek zorunda degilsiniz/arastirmada
katilimailann isimleri gizli tutulacakuir.

Arastirma  kapsaminda toplanan veriler, sadece bilimsel amaglar dogrultusunda kullanilacak,

aragtrmanin amaci diginda ya da bir baska arastirmada kullamimayacak ve gerekmesi halinde, sizin
(yazih) izniniz olmadan baskalanyla paylasiimayacaktir.

Istemeniz halinde sizden toplanan verileri inceleme hakkiniz bulunmaktadir,
Stzden toplanan veriler korunacak ve aragtirma bitiminde arsivienecek veya imha edilecektir.

*  Veri toplama surecinde/siireglerinde size rahatsizlik verebilecek herh gi bir soru/talep olmayacaktir.
Yine de katliminiz sirasinda herhangi bir seb pten r. hissederseniz calismadan istediginiz
zamanda aynlabileceksiniz. Calismadan aynil dur da sizden topl veriler calismad
gikarilacak ve imha edilecektir.

Gonullu kaulim formunu okumak ve degerlendirmek iizere ayirdiginiz zaman icin tesekkiir ederim. Caligma
hakkindaki sorulanmizi Trabzon Universitesi iletisim Fakiiltesi Gazetecilik Bolumiin'

'den Prof. Dr. Sule Yiiksel
Ozmen’e yoneltebilirsiniz.

Aragtirmaci Adi
Adres

Cep Tel

Bu qalismaya tamamen kendi rizamla, istedigim takdirde calismadan aynilabilecegimi bilerek verdigim bilgilerin bilimsel
amaglarla kullanilmasin kabul ediyorum.

(Lutfen bu formu doldurup imzaladikton sonra veri toplayon kisiye veriniz,)
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ORNEK ARASTIRMA GONULLY KATILIM FORMU

Bu galisma, Uzman Gorisleri Cercevesinde
Lisans Tez amacimi tagimaktadir, Calisma, O
uzmanlasma alani olarak havaciligin konumuy

Yiksek
Havacilik Haberciligi bashkii bir arastirma 93"5"‘?5' olup .
uzcan Yilmaz tarafindan yiritilmekte ve sonuglan ile gazeteci
na iliskin sonuglar ortaya konacaktir,

Bu calismaya katihminiz ganiilliilik €sasina dayanmaktadir.

Calismanin amac dogrultusunda, derinlemesine gorlisme yapilarak sizden veriler toplanacakir.
Isminizi yazmak ya da kimlj

Binizi agiga gikaracak bir bilgi vermek zorunda degilsiniz/arastirmada
katimeilarin isimleri gizli tut

ulacaktir,
Arastirma kapsaminda toplanan veriler,
arastirmanin amac; disinda ya da bir baska
(yazili) izniniz olmadan baskalaryla paylasiim,

sadece bilimsel amaglar dogrultusunda. kullanilacak,
arastirmada kullanilmayacak ve gerekmesi halinde, sizin
ayacaktir.

Istemeniz halinde sizden toplanan verileri inceleme hakkimiz bulunmaktadr.
Sizden toplanan veriler korunacak ve arastirma bitiminde arsivienecek veya imha edilecektir.

Veri toplama surecinde/siireglerinde size rahatsizlik verebilecek herhangi bir soru/talep olmayacaktir.

Yine de katminiz sirasinda herhangi bir sebepten rahatsiziik hissederseniz ¢alismadan istediginiz
Zamanda ayrilabileceksiniz. Calismadan ayrilmaniz dur da sizden topl
¢ikarilacak ve imha edilecektir.

1 veriler gal dan

Gonilli katim formunu okumak ve degerlendirmek iiz
hakkindaki sorularinizi Trabzon Universitesi ileti
Ozmen’e yoneltebilirsiniz.

ere ayrdiginiz zaman igin tesekkir ederim. Calisma
sim Fakltesi Gazetecilik Bélimiin'den Prof. Or. Sule Yiksel

Aragtirmaci Adi:
Adres :

Cep Tel
Bu alismaya tamamen kendi rizamla, istedigim takdi | labil

amaglarla kullaniimasini kabul ediyorum.
(Latfen bu formu doidurup imzaladiktan sonra veri toplayan kigiye veriniz.)

imi bilerek verdigim bilgilerin bilimsel
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OZ GECMIS VE ILETISIM BILGILERI

Aragtirmact *** yilinda ****un *** ilgesinde dogdu. Sirastyla *** [Ikgretim Okulu ve ***
Anadolu Lisesi’nde okudu. Karadeniz Teknik Universitesi Iletisim Fakiiltesi Gazetecilik

Bolimi’nden ***

yilinda mezun oldu. Lisans egitimi siiresince stajlarm1 KTU WEB TV ve
HaberTiirk Tv’de tamamladi. Yiiksek Lisans egitimi siiresince de Trabzon Universitesi Kurumsal
[letisim Direktorliigii’nde aktif gorev aldi. Yilmaz ayrica sosyal medya uzmani olarak danismanlik

hizmeti de sunmaktadir ve orta derecede Ingilizce bilmektedir.

ILETiSIiM BILGILERIi
Adres  ***

E-Posta ; ***



