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AVRUPA ULKELERINDEKI GAZOMETRE YAPILARININ CELIiK
YAPILARIN GELISIMi BAGLAMINDA iRDELENMESI VE
DOLMABAHCE GAZOMETRESI ICIN iSLEVLENDIRME ONERISi

OZET

Endiistri Devrimi, bir¢ok alanda, bir ¢ok yeni bulusu ve yeni kullanimi hayata
gecirirken Onemli bir gelisme de ingaat ve mimaride, yapi malzemeleri alaninda,
yasanmasina neden olmustur. Demirin boliim bolim yapilarda kullanilmasi eski
zamanlara dayansa bile, ana striiktiiriin tagiyict malzemesi olarak kullanilmasi endiistri
devriminin takibinde olmustur. Demirin ana yapinin tasiyicisi olarak kullanilmasinin
ilk 6rnekleri kopriilerde goriiliirken, sirastyla font, ddvme ve dokme formasyonlarinda
kullanilmuistir.

Ingiltere’nin 6ncii oldugu demirin yap: malzemesi olarak kullanimi, devam eden
yillarda Avrupa’nin gesitli sehirlerinde fakli tip yapilarda kendisini gostermis oldu.
Osmanl1 Devleti’nin son donmelerine denk gelen Osmanli sanayilesme hareketlerinde,
ozellikle endiistrilesme ile kullanima girmis olan yapilarda, 6rnegin fabrikalar,
gazhaneler, tersaneler gibi sanayi yapilarinda demir ¢elik kullanimina agirlik
verilmistir. Avrupa iilkeleri, Osmanli Devleti ve Osmanli Devleti’nin devami olarak
Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti arasinda yapisal ¢elik kullanimlar iliskisi kiyaslanarak,
bu farki olusturan etkenlerin kavranabilmesi hedeflenmistir.

Endiistrilesme hareketlerinin giderek gelisip yayildigi bu donemde endiistriyel bir tesis
olan, hava gaz1 ile sokaklarin, caddelerin ve miilklerin aydinlatilmasi saglanan
gazhane tesislerinin dinamik bir ¢elik yapisi yani gazometreler ortaya c¢ikmistir.
Demir, ¢eligin yap1 malzemesi olarak kullaniminda oncii iilke Ingiltere, gazometre
yapilarinin imalatlarinda ve kurgulanma prensiplerinin olusumunda da benzer bir
durum sergilemistir. Ayn1 sekilde Avrupa iilkeleri Ingiltere’nin pesi sira sehirlerini
aydinlatmak i¢in gazhane tesisleri insa ettirmistirler. Fakat teknolojinin gelisiminin
etkisinin en c¢ok hissedildigi alan olan endiistri tesislerinin bu etkilere ayak
uyduramamasi sonucunda birgogunun kullanimlarina son verilmistir. 20. yiizyilin
ortalarina gelindiginde Avrupa ve Tiirkiye’de kullanilmayan alanlar ortaya cikaran
sayica azimsanmayacak tesisler bulunmaktaydi. Endiistri tesislerine yonelik koruma
standartlarinin olusmasi ve bu yapilarin da arkeolojik miras niteligine alinmasi ile
kayitlar1 saglanmis oldu ve yeniden kullanimlari s6z konusu olmustur. Avrupa’da
birgok gazometre yapisi i¢in yeniden kullanim Onerileri hazirlanmis ve uygulama
bulmasi saglanmistir.

Bu c¢alismada Tiirkiye’de gazometre yapilari igerisinde ayakta kalan iki yapidan biri
olan Dolmabah¢e Gazometresi i¢in fonksiyon kazandirma adimlar1 bahsedilen konular
baglaminda ve bulundugu c¢evre kosullari da irdelenerek islevlendirme Onerileri
getirilmesi hedeflenmistir.
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THE STUDY OF GASOMETERS IN EUROPEAN COUNTRIES IN THE
CONTEXT OF DEVELOPMENT OF STEEL STRUCTURES AND THE RE-
FUNCTIONING PROPOSAL FOR DOLAMBAHCE GASOMETER

SUMMARY

Crucial developments had concurrently taken place in the fields of architecture,
construction and building materials whilst the Industrial Revolution has brought out
many new inventions and practices in numerous other fields. Even though iron had
been partially used in buildings since very old times, it was by the Industrial
Revolution when iron was acknowledged as a supporting element for the main
structure. The first uses of iron as supporting element could be seen in bridges,
respectively as cast or pig iron, wrought iron and steel.

Britain was the predecessor in using iron as a building material however in the
following years iron continued to show itself in a number of other buildings in various
European cities. Usage of iron and steel has increased in the Ottoman industrialization
movement which took place in the last era of the Ottoman Empire, especially with the
industrial structures such as factories, gasworks, shipyards. It is aimed to compare the
structural steel usage between European countries, the Ottoman Empire and
subsequently Republic of Turkey in order to comprehend the factors that make up the
difference.

In this period where industrialization movements were rapidly expanding, gasometers
which are dynamic steel structures of industrial facilities illuminating the streets,
avenues and the properties with gasworks have emerged. Being the leading country in
the usage of iron as a building material, Britain has also exhibited a similar situation
in the construction of gasometers and in the formation of construction principles.
Similarly, European countries have also constructed gasworks facilities to illuminate
their cities, following Britain. However, the industrial facilities which were affected
by the development of technologies most, had been closed due to their incompatible
systems. In the mid-20th century, there was a serious number of facilities turning up
to be abandoned places, across both Europe and Turkey. The registration and re-usage
of gasometers could have been enabled by forming the preservation standards for
industrial facilities and the acknowledging these structures as archaeological heritage.

In Europe, many re-use proposals have been prepared and enforced for many
gasometer structures. In this study, it is aimed to bring forward the re-function
proposals for Dolmabahg¢e Gasometer which is one of the two remaining gasometer
structures in Turkey, in terms of all the mentioned topics and the examined
environmental conditions.
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1. GIRIS

Endiistri devriminin etkileri ekonomik, sosyal, siyasal alanlarda bir¢ok degisimi
beraberinde getirdigi gibi mimaride de devrim niteliginde gelismelere yol agmuistir.
Degisen yapim yontemleri, 6nceleri kullanilabilirligi bilinmeyen ve endiistrilesme ile
tiretimi saglanabilen yap1 malzemelerinin kullanimi, endiistri tesisleri i¢in dogan yeni
mimari tsliplar ve bunlar i¢in gelistirilen ¢ozlimler ve bu siirecin beraberinde getirdigi

modern mimarinin dogusu giiniimiiz mimarisine dogru atilan 6nemli adimlar olmustur.

Demir, endistriyel tesislerde islenebilmesinin ardindan yapi malzemesi olarak ilk
kopriilerde ve devam eden periyotta {ist yapilarda kullanilmaya baslanmistir. Demir,
celik yapt malzemesi, miithendislik bilimi i¢cin de bu dénemde 6nemli bir kirilma
noktast olmustur. Oncii nitelikteki miihendislik yapilarinin ortaya ¢ikmasina olanak
saglamistir. Celigin yapim ve hesap metotlarinin gelismesiyle yapilar i¢in tercih edilir
olmustur. Giivenli, siirdiiriilebilir olmasi ve yapimnin bulundugu yere, fonksiyonuna
gore maliyet analiz ¢aligmasi yapildiginda Kimi zaman ekonomik olmasi da kullanim
sahasin1 genisletici faktorlerden olmustur. Diinyanin gelismis iilkelerini barindiran
Avrupa yapisal ¢eligin kullanimi artirirken, demir- ¢elik sektdriinde paya sahip olan

Tiirkiye yapisal ¢elik kullaniminda gerilerde kalmaktadir.

18. yy sonu ve 19.yy’larda devam eden endiistri devrimi sanayi tesislerinin
kurulmasini beraberinde getirirken; yeni kullanilmaya baslamis malzemeler de fabrika
yapilari, silolar, enerji santralleri, gazhaneler gibi endiistriyel yapilarda kullanilarak
Ozel bir takim yapilarin insa edilebilmesini olanakli kilmistir. Sanayilesmenin rutin
gelisim siirecinde ortaya ¢ikan {iretim santralleri ve celigin yap1 malzemesi olarak
kullanilmasi, endiistri mirasinda Onemli monolitik yapilar olan gazometreleri
hayatimiza sokmustur. Gelisen ve degisen teknoloji, endiistri yapilarin ve/veya
tesislerin bazilariin, 20. yy sonlarina dogru is gérmez hale gelerek, terk edilmis

yapilar dolayistyla terk edilmis alanlar ortaya ¢ikarmasina sebep olmustur.



Sehirlerin, niifus artis1 ile banliyolere dogru biiylimesi ile sanayi tesislerinin ¢ogu
kentin merkezinde hatta degerlenmis arazilerinde kalmis, fakat kullanilmayip terk
edildigi i¢in miiphem alan olarak tabir edilen bos, 1ssiz bolgeler yaratmistir. Bu
alanlardan biri olan gazhane tesislerinin ¢elik yapilar1 gazometreler, Yyapildig
donemdeki Oncii nitelikli makine yapilar olup endiistri arkeolojisi igerisinde
degerlendirilmistir. 20.yy sonlar1 ve i¢inde bulundugumuz 21.yy’m ilk g¢eyreginde
tekrar kullanicilarin yasamlarina entegre edilebilmeleri i¢in donilislim ve restorasyon
caligmalar1 yapilmaya baslamistir ve diinyada tamamlanmis basarili olarak kabul
gormiis Ornekleri mevcuttur. Avrupa iilkeleri ve Tirkiye’nin celik yap1 iiretim ile
endiistri tesislerinin ve bu tesislerin bir elemani olan ¢elik gazometrelerinin

islevlendirilmesi arasinda benzer bir iliski gozlenmektedir.

Ulkemizde endiistrilesmenin ve yapilasmanin etkilerinin en ¢ok gdzlemlendigi
sehirlerin basinda olan Istanbul’un énemli sanayi tesislerinden biri olan Dolmabahge
Gazhanesinden giintimiize aktarilabilmis tek yap1 olan Dolmabah¢e Gazometresi hem
imgesel hem niteliksel hem de kullanilan yapi malzemesinin ¢elik olmasi ile endiistri
mirasinin onemli bir pargasidir. Siirdiiriilebilir bir anlayisla bu onemli yapiy: tekrar
kent halkinin kullanimima sunabilmek, isleyen bir alan haline getirerek terk
edilmisliginden kurtarabilmek ve bulundugu olumsuz kosullar yiiziinden giderek
yipranmasinin, tahrip olmasmin Oniine gegebilmek icin Oneri niteliginde bir

calismadir.

Calismada celik yap1 liretiminin Avrupa iilkeleri ve Tirkiye’de gelisim evrelerine de
deginilerek celik yapilarin bir pargasi olan gazometrelerin bu baglamda siirdiiriilebilir
bir perspektifle yeniden islevlendirme caligmalarina yer verilmistir. Ele alinan
Dolmabahge Gazometresi i¢in yap1 analizleri dogrultusunda yeniden islevlendirme

caligmalar1 sunulmustur.

1.1 Calismanin Amaci

Avrupa iilkeleri ve Tiirkiye’nin ¢elik yapi liretimi ve gelik yap1 sektoriinlin gelisimi
kiyaslanarak hem endiistri arkeolojisine ait olan hem ¢elik yap1 malzemesi kullanilan
hem de mimari striiktlir olarak imgesel degere sahip gazometrelerin bilinilirligine
katkida bulunabilmek, korunmasini ve yasayan bir yap1 olmasini saglayici bir takim
mimari Oneriler gelistirerek yapmin kent halkinin hayatina entegre edilebilmesi

bdylece stirdiiriilebilir bir yaklagimla yapiy1 yasatabilmektir.



1.2. Cahsmanin Kapsam ve Yontemi

Endiistri devriminin beraberinde getirdigi yapilar ve yapi malzemeleri calisma
konusunun kilit tasini olusturmustur. Endiistri devrimi ile binalarda ana tasiyici olarak
kullanilmaya baslayan demir - ¢eligin ve endiistri tesislerinden miras kalan ¢elik
striikktiirlii gazometrelerin anlasilabilmesi igin Oncelikle endiistri devriminin ortaya
¢ikis cografyasina, siirecine, neden ve sonuclarina deginilmistir. Siire¢ analiz edilirken
oncelikle literatiir taramasi ile yap1 malzemesi olarak kullanilmaya baslanan demirin

yapisal ¢elige dontisiimiine kadar gegirdigi evrelere ait kisa 6rnekler sunulmustur.

Yapisal ¢eligin gelisiminin ve kullanim yayginliginin arastirilmasi i¢in yapisal ¢elik
kullanim miktarlar1 {izerinden gidilmistir. ECCS iiye iilkeler yapisal ¢elik
derneklerinin her birinin kendi tilkesinden derledigi istatistiksel yapisal gelik tiretim
verilerine dayanarak olusturmus olduklar1 Yillik Celik Biiltenlerinde, Avrupa iilkeleri
ve Tirkiye gelik yap1 iiretimlerine gore hazirlanmis olan grafikler arastirmanin bir
basamag1 olarak kullanilmistir. Yapisal gelik {iretim grafikleri ile yapilan kiyaslanma
tizerinden, aymi ilkelerdeki endiistriyel ¢elik yapilardan gazometrelerin
restorasyonlar- renovasyonlarla yeniden islevlendirilmeleri konusundaki tutumlar

arasinda bir koprii kurulmustur.

Dinamik bir yap1 olan, makine yapilar olarak da tabir edilen gazometre yapilarinin
sisteminin ¢ozlimlenebilmesi ve mekanizmasimin anlasilmasina yonelik Strathclyde
Universitesi 6gretim gorevlisi Dr. Russell Thomas’in gazometreler ve gazhane
tesisleri i¢in yapmis oldugu kapsamli ¢alismalar1 ana kaynak olarak kullanilmistir.
Avrupa iilkelerinde renovasyonlarinin 1990’larin sonunda baslanmis oldugu gazhane
tesisleri ve gazometre yapilarin donilisiim fonksiyonlar1 irdelenmistir. Kullanici
hayatina entegrasyonu saglanmis Viyana Gazometreleri gibi basarili projelerin
kistaslar1 iizerinde durulmus ve vaka calismasi i¢in bunlardan ¢ikarimlar yapilarak,

optimum, fonksiyonel bir iglevlendirme ¢aligsmasi 6nerisi gelistirilmeye ¢aligilmistir.

Ulkemizde kavram olarak gecmisi 1990’11 yillarin sonuna dayanan endiistri
arkeolojisi, endiistri miras1 kavramlart ve bu mirasa ait gazhane tesislerinin ikonik
yapilar1 gazometrelerin doniistiiriilmesi ve islevlendirilmeleriyle ilgili yapilmis olan
teorik calismalar ancak 2010’lu yillarin sonlarina dogru restorasyon- renovasyon
caligmalarina baslanilarak Hasanpasa Gazhane Tesisinde pratige donmiistiir ve proje

ornek niteliginde olmasi bakimindan onemlidir. Afife Batur, Nur Akin, Giilsiin



Tanyeli’nin Hasanpasa Gazhanesi i¢in hazirladiklar1 ¢alismalar, Zeynep Ahunbay’in
ve Gill Koksal’in endiistri tesisleri i¢in yapmis olduklar1 ¢alismalardan
yararlanilmistir. Luigi Fiorino, Raffaele Landolfo, Federico Massimo Mazzolani
tarafindan kaleme alinmis “The refurbishment of gasometers as a relevant witness of
industrial archaeology” isimli gazometre yapilarmi inceledikleri makale tezin

sekillenmesinde bir rehber olmustur.



2. ENDUSTRI DEVRIMI VE DEMIR CELIK SANAYISi

Endiistri Devrimi ya da Sanayi Devrimi, 18. ve 19. yiizyillarda bulunan icatlarin tiretim
sistemlerine entegre edilmesi suretiyle, insan ve hayvan giicline dayali iiretim

modelinden, makineli tiretim modeline gegisidir.

Endiistri Devrimi terimi ilk kez Amerikan tarih¢isi Arnold Toynbee tarafindan
teknigin, sinai iiretimin ve ulastirma imkanlarinin gelismesi sayesinde, 18. yy.dan
itibaren ¢agdas diinyada ortaya cikan degisim olarak tanimlanmistir (Meydan
Larousse, 1992, c.17, s. 282).

2.1. Endiistri Devriminin Olusum Siireci ve Ortaya Cikis Yeri

Uretimin biiyiik 6l¢iide insan giiciine dayali siirdiiriildiigii 15. 16. yiizyilda ortaya gikan
Ronesans, endiistri devriminin fikirsel anlamda hem zeminini hem de ekonomik
temellerini olusturmaya baslamistir. 16. yiizyilin ikinci yarisindan sonra da hizla artan
Avrupa niifusu, tarim alaninda gelistirilen yeni teknikler, biiylik cografi kesifler ve
onlarin iktisadi sonuglar1 sanayi devriminin alt yapisint olusturmustur (Tiiliicti, 2007,
s.10). Cografi kesifler denizasir1 ticarette onemli gelismelere yol agmis, bu gelismeler
sonucu artan mal talepleri diinyada genis bir pazar olusturmustur. Boylelikle endiistri

alaninda, yeni iiretim sistemleri ve orgilitlenme bigimleri gelistirilmistir.

Endiistri devriminin ortaya ¢ikisini genis perspektif ile degerlendirmeye alan
tarihgilerin bir bolimii devrimin 16. yiizyilda baslayip 18. yiizyila kadar gecen siireleri
kapsadigini savunmaktalardir. Bu siirecin sonlarma dogru 1690-1760 arasinda
Ingiltere’nin sosyoekonomik yapisinda ve iiretim tekniginde niteliksel degisimler
gerceklesmeye baslar. Bu donem kapsami daraltilarak incelendiginde ise, 1760-1830

yillar1 endiistri devrimine giris donemi olarak tanimlanir (Kirag, 2001, s.8).

Iskog miihendis James Watt tarafindan 1769 yilinda patenti alinan buhar makinesi,
16.- 18. ylizyillarda temeli olusmaya baslayan endiistri devriminin baslangici olarak
kabul edilmektedir. James Watt takibindeki siirecte pistonun ileri geri hareketini,

tekerlegin donme hareketine ¢eviren mekanik aletleri de icat ederek buhar makinasini



gelistirmistir. Makine tarihi ve makine miihendisligine Watt'n onemli katkilar
olmustur. Buhar giicliniin makinelerde kullanilmaya baglamasi ile endiistrinin

gelismesi ve makinelesmesi baslamistir.

Enerji kaynagi olarak kullanilan riizgar veya su g¢evre kosularina dogrudan bagl
olduklar1 ve daima erisilebilir kaynak olmadiklarindan dolayr makinelerin geligimi
siirli kalmisti. Su veya riizgar enerjisi makineye gotiiriilemedigi i¢in makinelerin bu
kaynaklara yakin yerlerde kurulup isletilmesi gerekmektedir. Buharin makinede
kullanilmasi yani buhar makinesinin icadiyla birlikte endiistri bolgelerinin kurulacag:
alanlar esneklik gostermeye baslamistir. Ciinkii buhar {iretiminin kontrolii
saglanabilmekte ve istenilen bolgede iiretimi ve tiiketimi yapilabilmekteydi. Kentlerde

yeni kurulacak olan sanayi bolgelerinin temeli de bu sekilde atilmistir.

Tarihgiler endiistri devriminin basladigi yeri, Ingiltere ile 06zdeslestirme
egilimindelerdir. Ana hatlartyla incelendiginde, modern endiistrinin iki temel kaynagi
olan komiir ve demir madenleri bakimindan zengin olmasi sanayi devriminin
Ingiltere’de baslamasmin nedenlerinden olarak gosterilmektedir. Ayrica kdmiir ve
demir madenlerinin hem birbirine hem de denize yakin yerlerden ¢ikartiliyor olmalari,
ulasim giderlerini minimize etmesi bakimindan sanayiciler ig¢in avantaj
olusturmaktaydi. Buharin enerji kaynagi olarak kullanilmasi, Ingiltere’nin genis
komiir yataklarinin 6nem kazanmasina yol agmistir. Komiir, yeni makinelerin yapimi
ile gelisen demir endiistrisi i¢in de 6nemli bir madendi ve ham demiri eritmek i¢in

yiizyillardir kdmiir kullanilmaktaydi.

Ingiltere’de, ydnetim sistemi olan monarsiye ragmen, dénemin Kita Avrupasi
tilkelerinden farkli olarak uzun siireli anayasal bir diizen olusturulmustu. Var olan
anayasal diizen toplumun ve bireyin hak ve 6zgiirliiklerinin korunmasini dolayisiyla
bu da bireylerin miilkiyet hakkinin da korunabilmesini de beraberinde getirmistir.
Miilkiyet hakkinin devlet eliyle korunuyor olmasi endiistrilesme siirecinde 6nemli bir
kistas olmustur. Ayrica 18.yiizyilda Ingiltere’de birikmis kapitalin etkin bir sekilde
kullanilmasii saglayan, gelismis bir bankacilik sistemi yapisinin mevcut olmasi

sanayiciler i¢in cezbedici faktdrlerden olmustur.

Kurulu anayasal sisteme bagli olarak Ingiltere’de, iilke i¢ piyasasinda rekabet ortami
mevcuttu ve ticaret serbestligi yerlestirilmisti. Avrupa iilkelerinde ise i¢ pazarlar
giimriik duvarlariyla engellenmis durumdaydi. Ingiltere ve Iskogya, 1707 yilinda

birlesmelerinden sonra Avrupa’nin en genis serbest ticaret bolgesini olusturmuslardir.



Ingiltere’nin diinyanmn en biiyiik sémiirge imparatorlugu olmasi, iilkeye gelen ve
iilkeden giden biitiin mallarin Ingiliz gemileriyle lojistigini zorunlu hale getiren 1651
yilinda yiiriirliige giren Denizcilik Yasas1 (Navigation Act) ile hizla gelisen ingiliz
gemiciligi, ada iilkesi olmasi neticesinde giiclii donanma filosu bulunmasinin iilkeyi
huzurlu ve giivenilir kilmas: gibi etmenlerin her biri Ingiltere’nin endiistri devriminde
oncl iilke olmasini saglamistir. Ayni1 donemlerde Avrupa’da i¢ ve dis tehditler, din
kavgalari gibi toplumsal belirsizlikler ve ¢alkantilar gelismelerde Ingiltere’nin ardinda

kalmasina neden olmustur.

Ingiltere’de, sémiirgelerle yapilan ticaretler sanayicilerin ellerinde biiyiik servetlerin
birikmesini saglamistt ve sanayiciler pazar1 biiyiitmek adina yeni icatlarin
desteklenmesi igin tesvik vermekteydiler. Dolayisiyla Ingiltere’deki mucitler
buluslarimi  gelistirmek ve uygulamaya gecirebilmek icin kredi yardimi

alabilmekteydiler.

Endiistri devrimi ekonomik hayatin hizli bir sekilde gelismesine ve degismesine neden
olmustur. Bu doniisiim, sadece iiretimin makinelesmesini degil zincirleme olarak
birbirlerini etkileyen sosyal, ekonomik, siyasal ve bilimsel alandaki pek ¢cok degisimi
kapsamaktadir. Bilimsel diisiince yontemlerin sonucu olarak endiistri devrimi
doneminde meydana gelen teknik ilerlemeler; dokuma endiistrisi, demir-gelik
endiistrisi, ulagtirma ¢agi, Kimya ¢ag, elektrik sanayi, benzin motoru ¢agi olmak iizere

alt1 baslikta siniflandirilmistir (Kirag, 2001 s.9-10-11).

2.2. Endiistri Devrimiyle Birlikte Demir Celik Sanayisi Dogusu ve Gelisimi

Demirin esya ve silah yapimi i¢in kullanimi milattan once 1800’lere
Akanuma (2005), dayanmasina ragmen yapt malzemesi olarak kullanilmaya
baslanmasi 18. yilizyilin sonuna dogru endiistri devrimi donemindeki geligmeler ile
olmustur. 18. yiizyil Ingiltere’sinde ham demir iiretiminin ortaya ¢ikmasi ile demir

yap1 malzemesi olarak kullanilmaya baglanmastir.

Demir endiistrisi, Abraham Darby isimli Ingiliz demirci ustasinin 1709 yilinda yaptig
bulus sayesinde kisitlarindan kurtulabilmistir (Weissenbacher, 2009, s.194). Bulusun
uygulanmasiyla, maden (tas) komiirii kullanilarak kok komiirii {iretilebilmeye ve
demirin kok kémiirii kullanilarak igslenmesine baglanmistir. 1700’lere kadar demirin

islenmesinde zengin karbon icerigi nedeniyle odun kdmiirii kullanilmaktaydi, fakat



Avrupa ormanlarinin giderek tiikkenmesi demirin islenmesini zorlagtirmisti.
Ingiltere’de bol miktarda tas komiirii mevcuttu, fakat tas komiiriinde yeterli karbon
yoktu. Bu nedenlerle, kok komiirii ¢elik ¢agini baslatan biiyiik bir bulus olarak kabul

edilmistir.

2.3. Celik Yapilarin Ingiltere ve Avrupa Ulkeleri’ndeki Tarihsel Gelisim Siireci

Donemin yeni yapt malzemesi olan demirin kullaniminin ilk hayata gecirildigi yapilar
koprilerdir. Takip eden siirecte iist yapilar, terminaller demir ¢eligin kullanildig diger
yapilar olmustur. Endiistri devrimi ve devrimin beraberinde getirdigi yenilikleri ilk

gbzlemleme firsat1 bulan Ingiltere demir celik yapilarin da ilk ev sahibi olmustur.
2.3.1. Kopriiler

2.3.1.1. Font kopriiler

Demir malzemesinin font! olarak kullanimi yapilarda ilk kopriilerde goriilmiistiir.
1779 yilinda tamamlanan Ingiltere’de, Severn nehri iizerindeki, yaklasik 30,5 metre
acikliga sahip olan Coalbrookdale Kopriisii bilinen ilk demir kopriidiir (Liebenberg,
1991, s.1) (Sekil 2.1). Bu képrii miithendislik tarihinde doniim noktasi olmustur ¢iinkii
demir yapi malzemesi olarak tanitilarak Endiistri Devriminin rotasini degistirmistir.
Fontun, ¢ekme mukavemeti ¢ok diisiik oldugundan uygulandig: yapilarda, hep basing

gerilmeleri alacak tasiyici sistemlerle, kemer sistemler gibi dizayn edilmistir.

Sekil 2.1: Coalbrookdale Kopriisii (Url 1).

! Fontun karbon oram1 %1,7’den biiyiiktiir. Basing dayanimu yiiksek, cekme dayanimu ise diisiiktiir.



1814-1819 yillar1 aras1 John Rennie tarafindan insa edilen Londra’daki Southwark
Kopriisii 73 metre agiklikli en uzun font demir koprii olmustur (Roberts, Godfrey,
1950) (Sekil 2.2).

Sekil 2.2: Southwark Koprisii (Url 2).

1839 yilinda Paris’te insa edilen Pont du Carrousel (Sekil 2.3), her biri 48 metre olan
3 acikliktan olusmaktadir. insaatinda Alman Miihendis Reichenbach’in gelistirdigi
font demir tiipler kullanilmistir (Yardimei, 2010) (Url 3).

Sekil 2.3: Pont du Carrousel (Url 4).

2.3.1.2. Dovme ¢elik kopriiler

Henry Cort, 1784 yilinda pudlalama metodunu gelistirerek yiiksek kaliteli dovme
celik? iiretimini basarmistir. Ulke igerisindeki demir madenlerinin genis olmas1 ve

{iretim yontemi sayesinde Ingiltere diinya celik piyasasina hakim olmustur. Bu

2 Dévme geligin karbon oran1 %0.15ten kiigiiktiir.



donemlerde bircok iilke Ingiliz miihendislere kendi iilkelerinde demir fabrikalari
kurulmasi i¢in girisimde bulunmustur. Dévme ¢elik kullanilarak dolu gdvdeli ana
kirisli ve kafes ana kirisli kopriilerin yapimina baslanmistir. 1850°de Ingiltere’de insa
edilen 140 metre orta agiklikli, dolu govdeli sandik ana kirisli Britanya Kopriisii
dovme celik kullanilarak insa edilmistir (Sekil 2.4).

Sekil 2.4: Britannia Kopriisii (Url 5).

Bat1 Prusya'da Dirschau'da 1857 yilinda insa edilen, 131 metre agiklikli, sik dokulu
kafes ana kirigli Weichsel Kopriisii dovme c¢elikle insa edilmis bir demiryolu

kopriisiidiir.

2.3.1.3. Dokme celik kopriiler

1855 yilinda Bessemer, 1864 yilinda Siemens-Martin, 1879 yilinda Thomas
yontemlerinin bulunmasi ham demirin sivi haldeyken aritilabilmesine olanak vermis
ve boylelikle dokme celigin® iiretilebilmesine imkan saglamistir. Boylece 19. yiizyilin
ikici yarisi, 1800’11 yillarin sonlarindan itibaren dokme ¢elik, koprii ve yiiksek yapilar
icin en ¢ok iiretilen ¢elik cinsi olmustur. Fribourg Grandfey Viyadiikii (Sekil 2.5),
1862 yilinda 49 metrelik 7 agiklikli olmak {izere dokme demir kullanilarak insa
edilmistir (Yardimci, 2010) (Url 3).

3 Dokme geligin karbon oran1 %0.15 ile 1.7 arasindadir.

10



Sekil 2.5: Fribourg Grandfey Viyadiigii (Url 6).

Dokme ¢elik kullanilarak 1864 yilinda insa edilmis olan diger bir koprii Ingiltere
Bristol’de bulunan Clifton Asma Koprisii’diir (Sekil 2.6). Ayni zamanda ilk ¢elik

asma koprii olmasi bakimindan da énemlidir (Oztiirk, 2012).

Sekil 2.6: Clifton Asma Kopriisii (Url 7).

Yillar igerisindeki c¢elik malzemesinin gelisimi ile dogrultulu olarak kopri
acikliklarinda daha esnek tasarimlar yapma imkani elde edilmis oldu. 1874 yilinda St.
Louis, Missouri’de insa edilmis Eads Kopriisiiniin tasiyici sistemini olusturan boru
kesitli elemanlarin bir boliimii ¢elikten diger boliimii ise demirden imal edilmis, 159
metrelik agiklik gecilmistir. 1884 yili, Giiney Fransa’da Gustav Eiffel tarafindan
tasarlanmis olan Garabit Viyadiigii’nde gecilen agiklik 165 metreye ¢ikmistir. Sir John
Fowler ve Benjamin Baker tarafindan 1883-1890 yillar1 arasi 42.000 ton celik
kullanilarak, 4600 is¢i tarafindan insa edilmis olan Iskogya Fifth of Forth Kopriisiiyle
gecilebilen agiklik 521 metreye ulasmistir (Yardimei, 2010) (Url 3).
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2.3.2. Ust yapilar : binalar, terminaller

Kopriilerden elde edilen deneyimler sonucu demir ve celik yapt malzemesi olarak
binalarda da kullanilmaya baslanmistir. Celigin, tasiyict sistemin ana malzemesi
olarak binalarda kullanildig1 ¢elik karkas ilk bina &rnegi; Ingiltere, Shrewsbury’de
1796-1797 yillarinda insa edilen, Ditherington Flax Mill Degirmeni’dir (Marulyali,
2001) (Sekil 2.7).

Sekil 2.7: Ditherington Flax Mill Degirmeni (Url 8).

18131815 yillart arasinda Ingiltere Everton’da yapilmis olan St. George Kilisesi,
1843-1850 yillart arasinda insa edilmis Paris Sainte Genevieve Kiitliphanesi, 1860
yilinda tamamlanmis Ingiltere Oxford Miizesi (Sekil 2.8) celigin ana tasiyic1 olarak

kullanildig1 binalara 6rnek olarak gosterilebilir.

Sekil 2.8: Oxford Miizesi (Url 9).

Joseph Paxton tarafindan 1851 yilinda ingiltere’de agilacak olan fuar i¢in insa ettirilen

Crystal Palace (Sekil 2.9) bulundugu dénemde yapilan yapilar igerisindeki en biiyiik
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aciklik gecilen yap1 olmustur. Yaklasik 70.000 m?’lik bir alam1 kaplayan sergi galerisi

olan bina ayn1 zamanda demir ve camin birlikte kullanildigi ilk ¢elik binadir.

Yapiminda 3800 ton dokme demir, 700 ton islenmis demir kullanilmistir (Marulyals,
2001).

Sekil 2.9: Crystal Palace (Url 10).

Endiistri devrimiyle gelisen teknoloji ve iiretilen makineler yeni ulagim yontemlerini
de insanlarin kullanimina sunmus oldu. Trenlerle birlikte demir yollar1 ve dolayisiyla
gar yapilari insanlarin hayatina girmis oldu. 1835-1839 yillar1 arasinda Robert
Stephenson tarafindan 12,2 metrelik egri makaslardan olusturulmus Euston Tren
Istasyonu, Londra’daki c¢elik terminal binalarmin ilk uygulamalarindan biri
olmustur.1845 yilina ait Liverpool’un Rihtim yapilari, 1858 Sheerness’deki Greene’s

Kayikhanesi demir ¢elik tasiyicili diger yapilardir.

Gegilebilen agikliklar kopriilerde oldugu gibi binalarda da giderek artmustir.
Ingiltere’de miihendis William Henry Barlow ve Rowland Mason Ordish tarafindan
tasarlanmig olan ve 1863-1865 yillar1 arasinda insa edilen St. Pancras Station’da
(Sekil 2.10) gecilen agiklik 74 metreye ulagmistir. Bina yiiksekligi 30,5 metre ve
uzunlugu 210 metredir (Durak, 2012).
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Sekil 2.10: St. Pancras Tren Istasyonu (Url 11).

Paris Evrensel Sergisi Makine Sarayi- Palais Des Machines- (Sekil 2.11) mimar
Ferdinand Dutert tarafindan tasarlanmis, 1889’da Fransiz ihtilalinin yiiziincii yilinda
acilis1 yapilmis olan donemin diger 6nemli yapisidir. Galerie Des Machine’de 114,3

metre uzunlugunda 33,8 metre agiklik gegilmistir (Oztiirk, 2012).

Sekil 2.11: Paris Evrensel Sergisi Makine Saray1 (Url 12).

Ikonik bir celik yapr olan Eiffel Kulesi (Sekil 2.12) 1887 ile 1889 yillar1 arasinda,
Gustave Eiffel'in firmasi tarafindan insa edilmistir. Sayis1 18.000’nin tizerinde dé6vme
demir pargalar percinlenerek konstriiksiyon agirligi yaklasik 7.300 ton iken toplam
yap1 agirligt 10.100 tonu bulmustur (Hanser, 2006)
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Sekil 2.12: Eiffel Kulesi.

2.4. Celik Yapilarin Osmanh Devleti Ve Tiirkiye Cumhuriyeti’ndeki Tarihsel

Gelisim Siireci

Endiistri Devrimi ile Ingiltere basta olmak iizere Avrupa iilkelerinde de kullanimi
yayilan ve artan ¢elik malzemesinin yapisal tasiyict olarak kullanilmaya baslanmasi
Osmanli Devleti’nin son donemlerinde olmustur. Hizli uygulanabilir olmasi, genis
acikliklar1 gegebilmekteki esnekligi, Avrupa’da oldugu gibi Osmanli Devleti’nde de
ozellikle endiistriyel yapilar basta olmak tizere bir¢ok yapinin tasiyici sistemini

olusturmustur.

2.4.1. Osmanh Devleti donemi, 1800°lii yillar

1839 yilinda Padisah Abdiilmecit’in fermaniyla, Osmanli ordusunun fes ve aba
ihtiyacini karsilamak amaciyla kurulmus olan Feshane-i Amire (Sekil 2.13) Osmanli
Devleti’nin ilk tekstil sanayi kurulusudur. 1851 yilinda Belgika’dan getirilerek monte
edilen kolon ve kirisleriyle Tiirk mimarlik tarihi agisindan da ayr1 bir 6neme sahip
olup gelik yap1 tiiriinde insa edilen ilk 6rneklerdendir.

1986 yilinda fabrikanin bosaltilmasiyla baslayan 12 yillik siiregte ¢iirlimeye yiiz tutan
Feshane 1998 yilinda, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin yeni bir proje kapsaminda

restorasyon caligmalarini baslatmasiyla yeniden faaliyete gecmistir.
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Sekil 2.13: Feshane-i Amire (Url 13).

1844 yilinda deniz vasitalari ile toplu tagimaciligin baslamasi, cogu kubbelerle ortiilii
genis aciklikli vapur iskelelerinde celik gergilerin kullanilmasinda etkili olmustur. Bu
donemde insa edilmis baz1 vapur iskelelerinin tastyici sisteminde de ¢elik kolonlarin
kullanildig1 dikkat ¢ekmektedir. Yine ayni donemlerde, demiryolu ulagiminin da
yabanci sirketlerde olmasi, tren istasyonlarinin kismi olarak ¢elikten insa edilmesinde

rol oynamustir.

Anadolu’da yapilmis ilk istasyon binasi olan Alsancak Tren Gar1 Sundurmasinin 1858
yilinda yapimina baslanilmis ve 1861 yilinda tamamlanmistir. Gliniimiize kadar bazi
degisikler gecirmistir. Bu yap1 biinyesinde bulundurdugu hastane, gar, yonetim binasi
ile bir kompleks olarak yapilmistir. Iki yonden hizmet veren kendine 6zgii bir plan

sémasina sahiptir (Sekil 2.14).

Sekil 2.14: Alsancak Tren Gar1 Sundurmasi (Url 14).

Alman mimar August Jachmund tarafindan tasarlanmis olan Sirkeci garinin yapiminda
ana yapim malzemesi olan tasin yani sira peronlarin iistiinii 6rten sundurmalarda ve

tasiyici kolonlarda ¢elik kullanilmistir. Cumhuriyet dncesi tren istasyonlarina ait bir
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diger 6nemli yapi, 1863 yilinda donemin {inlii mimar1 Gustave Eiffel tarafindan
tasarlanmis olan Basmahane Garr’dir (Sekil 2.15). Basmahane Gari’nin ¢ati Ortiisii
20,78m x 46,75m olg¢iilerinde ¢elik malzeme ile ortiilmiistiir (Ugar, 1998).

Sekil 2.15: Izmir Basmahane Gar1 (Url 15).

2002 yilindan beri Kadir Has Universitesi Cibali Kampiisii olarak hizmet vermekte
olan Cibali Tekel Fabrikasi’nin ingasina 1876 yilinda insasina baslanmistir (Sekil
2.16). Yapmin mimarisinde Hovsep Aznavur, Alexandre Vallaury, Eugene Batari
isimleri gegmektedir. Cibali Tekel Fabrikasi, mekan ve kiitle boyutlari incelendiginde

dénemin yap1 ve yapim tekniklerinden izler barindirmaktadir.

Yapinin ana tastyict sistemi INP’ler ya da daire kesitli dokiim stitunlardir. Modiiler
sistemde yer alan bu elemanlar birbirlerine mekanin uzun kenar1 dogrultusunda olacak
sekilde INP kirisler ile baglanmistir. Cati Ortiisiindeki pik dokiim kolonlar1 ve

dosemelerde kullanilan INP ¢elik putreller Fransa’dan getirilmistir.

Sekil 2.16: Cibali Tiitiin Fabrikasi (Url 16).
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Mimar Gustave Eiffel tarafindan 1890 yilinda tamamen celik konstriiksiyon olacak
sekilde tasarlanan bir diger yapi Izmir Eski Giimriik Binasidir (Sekil 2.17a)
Malzemeleri Fransa ve Belgika'dan getirilen yapinin zemini antik Efes sehrinin
taslariyla désenmistir. 18.000 m?’lik alaniyla Osmanli déneminde giimriik binasi
olarak kullanilmis olan bina, kapsamli bir restorasyon sonucu Konak Pier isimli alig
veris merkezine doniistiiriilmistiir(Sekil 2.17b) Restorasyonu sirasinda ¢elik
striikktiirde korozyondan dolay1 0,5 milimetre ile 1,00 milimetre arasinda kalinlik
azalmas1 meydana geldigi tespit edilmis, temellere baglanan ve ¢ift U kullanilarak
imal edilmis bazi kolonlarin, zemin kaplama seviyesi altinda kalan nemli topragin
korozif etkileri altinda kullanildig1 fonksiyonlar1 yerine getiremeyecek Olciide
yipranmis oldugu saptanmistir. Zarar gormiis, kirilmis ve yipranmis olan pik dokiim
dairesel kolonlar ayni boyut ve sekilde imal edilmis kolonlarla degistirilmistir. Hasarli
tim profiller de percin, bulon ve kaynak baglantili olmalart dikkate alinarak

orijinaline uygun profiler temin edilerek degistirilmistir (Url 17).

- o ikl e e

Sekil 2.17a: Izmir Eski Giimriik Binas1 (Url 17) Sekil 2.17b: Konak Pier (Url 18).

Bulgar Hiikiimetinin finansal destegi ile Mimar Hovsep Aznavur, Statik Miihendisi
Avusturyali Prof. Paul Neumann basta olmak iizere deneyimli bir ekibin yapimini
yurittiigii Bulgar (Sveti Stefan) Kilisesi’nin (Sekil 2.18) montaj pargalar1 1893-1894
yillar1 arasinda Avusturya’da {iretilmistir. Ayni siiregte temel insaatina devam
edilerek, 1895-1896 yillar1 arasinda toplam yedi aylik bir zaman diliminde insa
edilmis ve montaji tamamlanmistir. Dini simgelerin tamamlanamamasi nedeniyle

acilis1 1898 yilinda yapilmistir.

Yapinin Hali¢ Kiyisinda yapilacak olmasi dolayisiyla bolgedeki zeminin suya doygun
ve zayif tasima giiciine sahip olmasi, zemine verilecek bina yiikiinii azaltma gabasini

dogurmus ve yapiminda demir malzemesinin tercih edilmesini saglamistir. Tim
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tastyici karkasi, gelik profillerin kompozisyonundan olugsmus ve bunun disinda duvar
kaplamalarindan, désemelere, pencere dogramalarindan kapi kanatlarina varincaya
degin yapiya ait her tiirlii unsur tamamen demirden imal edilmistir. Celik karkas
sistemin diisey tasiyicilarimi olusturan kolonlardan kare kesitli olanlar; altilik ve
sekizlik korniyerlerle, yine ayni ebattaki diyagonal korniyerlerin perg¢inlenerek
birbirlerine baglanmalari ile olusturulmus ve tiim yiizeyleri sa¢ levhalarla kaplanarak
kare kolonlar iiretilmistir. Sistemdeki daire kesitli kolonlar ise i¢leri bos olarak dokiim
demirden imal edilmistir. Zemin kattaki ¢evre kirisleri U profillerle kutu olarak
olusturulmus, kolonlarla baglantilar1 kaynakla yapilmis ayrica diigiim noktalari

kosebentlerle perginlenerek takviye edilmistir (Tuncer, 2001).

Sekil 2.18: Bulgar Kilisesi (Url 19).

Mimar Kemalettin Bey’in ulusal mimarlik donemi eserlerinden biri olan Edirne Gari
1910 yilinda hizmete agilmistir. Yapinin tugla ve kesme tastan olusan bir tasiyici

duvar sistemine ilaveten dosemelerinde ¢elik kirisler kullanilmistir.

1911 yilinda, Osmanli Iimparatorlugu déneminde, 118.000 m?lik bir alanda
kurulmasina karar verilen Silahtaraga Elektrik Santrali 1913 yilinda isletmeye
alimmstir. Balkan Savaslar1 ve donemin kosullarindan dolayi tesisin ilk dagitimi1 1914
yilinda olmustur (Kara, 1994). Tesis iiretime son verilen 1983 yilina kadar Istanbul’un
enerji gereksiniminin karsilanmasinda kullanilmistir. Uretim genis agiklikli, celik
striiktiirlii, tek katli binalarda yapilmistir. Tiirkiye’nin ilk termik santrali olan tesis
icindeki teknik aksami ve 6zgiin santral yapilari ile birlikte 1991 yilinda T.C. Kiiltiir
Bakanlig1 Istanbul 1 Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu 6 Mart
1991 tarih ve 2532 sayili karari ile korunmasi gerekli kiltiir varligi olarak
tescillenmistir (Bragar, 2004). Bir endiistri yapist olan Silahtaraga Elektrik
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Santrali’nin 2005 yilinda kiiltiir ve egitim merkezi olarak yeniden islevlendirme siireci

baslamistir (Ko6ksal, 2005) (Sekil 2.19).

Sekil 2.19: Silahtaraga Elektrik Santrali Enerji Miizesi (Url 20).

2.4.2. Cumhuriyet sonrasi1 donem, 1900°lii yillar

Cumbhuriyet sonrast donemde, 6 Ekim 1926 yilinda, Kayseri Ugak (Tayyare) Fabrikasi
hizmete girmigstir. Tiirkiye’nin ilk agir sanayi yatirimlarindan birisi olan Kayseri Ugak
Fabrikasi, Almanya’da tasarlanmistir. Almanya’da insa edilen fabrika, daha sonra
sokiilerek Kayseri’ye tasinmistir. Hamburg limanindan deniz yolu ile Iskenderun’a
getirilen parcalar, buradan demiryolu ile Ulukisla’ya, oradan da kara yolu ile
Kayseri’ye ulastirilmistir. Hangarlarin  insast i¢in getirilen ¢elik malzeme,

Almanya’dan gelen ekip denetiminde monte edilmistir. (Kogak, Url 21)

Sekil 2.20: Kayseri Ugak Fabrikas1 (Url 21).

Mimar Sekip Akalin’in art-deco stilinde tasarladigi Ankara Tren Gari, Bayindirlik
Bakanligi’nin 6ngordiigii bir projedir. 19. yiizyilin sonlarina dogru insa edilmis eski

istasyon binasinin Ankara igin yetersiz kalmasi {izerine yeni bir projelendirme
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calismasi karari alinmistir. 1934 yilinda bu konuda yapilan g¢aligsmalar sonucu
bakanlikta memur olan Sekip Akalin’a Avrupa’da yapilmis olan gar proje
uygulamalarini inceleme gorevi verilmistir. Projelendirmesi 1935 yilinda tamamlanan
Ankara Tren Gar1 30 Ekim 1937 yilinda tamamlanmistir. Garin peron boliimiiniin

tizerini Orten sade bir gelik kirig ve kolon sistemi mevcuttur (Sekil 2.21).

Sekil 2.21: Ankara Tren Gar1 Sundurmasi (Url 22).

Ikinci Diinya Savas1 yillarinda savasin etkileriyle birgok iilkede ekonomik sikintilar
yasanmig ve sektorlerin biiyiimeleri bu donemde sekteye ugramistir. Dolayisiyla kotii
giden ekonomik siire¢ Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk senelerinde insaat sektoriinii de
etkileyerek sektor duraklama donemine girmis yeni yapilacak insaat yatirimlarinda

azalmalar ve duraklamalar gézlenmistir.

1955 yili Istanbul Siitliice Argelik Beyaz Esya Fabrikas1, 1966 yilli Argelik Cayirova
Fabrikas1, 1970 yilli izmit Nasas Aliiminyum Tesisi ve ipek Kagit Fabrikasi Aydmn
Boysan imzali cumhuriyet sonrast donemin c¢elik endiistri yapis1 orneklerinden

olmustur (Sekil 2.22), (Celik Yapilar, 2016, Url 23).

Sekil 2.22: Argelik Cayirova Fabrikasi (Url 24).
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20. yiizyilin son yarisinda ¢elik yapi insasi ivme kazanmustir. istanbul Bogazi’nda
karayolu ulagimini saglayabilmek i¢in 1974 yilinda 1074 metre agiklikli ilk ¢elik asma
koprii olan 15 Temmuz Sehitler Kopriisii eski ismi ile Bogazi¢i Kopriisii insa
edilmistir. 1988 yilinda da 1090 metre agiklikli ikinci ¢elik asma koprii Fatih Sultan

Mehmet Kopriisii insa edilmistir.

1990 yilinda kurulan Gebze Borusan Borgelik Fabrikasi, 1992 yilinda Sakarya’da
kurulan Toyotasa Otomotiv Fabrikasi, 1997 yilinda kurulan Gebze, Honda Tiirkiye
Fabrikas1 ve Izmit, Hyundai Assan Otomotiv Fabrikas1 celik yapili endiistriyel

tesislerden bazilaridir.

1996 yilinda mimar Oktay Nayman tarafindan tasarlanan ve 6diillii bir gelik yap1 olan
Tatilya projesinin toplam kapali alan1 42.000 m?’dir. Orta avlulu bir plan sekli olan bu
projenin 52 metrelik aciklikli ¢atisi, uzay kafes celik tastyici sistemle olusturulmustur.
Cat1 tasiyict sistemi 576 adet ana kafes kiris, 278 adet boyuna makas, 16 adet besik
kemer ve cam kaplama i¢in 4876 adet cam destek kirisi olmak iizere dort tip tagiyicidan

olugsmaktadir (Arda, Biiyiiktagkin, 1998) (Sekil 2.23).

Sekil 2.23: Tatilya Eglence Merkezi (Url 25).

1996 yilinda, 4.500 m?’lik bir alanda insa edilen Antalya Cam Piramit tasarim dalinda
UMO mimarliga, uygulamaci dalinda USKON A.S.’ye Avrupa Yapisal Celik Birligi
tarafindan 1999 yilinda 6diil kazandirmistir. Piramidin cat1 yiiksekligi 22,76 metre
olup, 5.710 m?’lik 1sicam ile kaplanmistir (Url 26) (Sekil 2.24).
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Sekil 2.24: Antalya Cam Piramit (Url 27).

Yabani kuslar igin kus kafesi, Ilkay Intas tarafindan 1998 yilinda kiire formunda
tasarlanmistir. Yapinin tabani 70 metreye 40 metre, yiiksekligi 20 metredir. Tek
cidarl1 uzay sistem elemanlar1 USKON A.S. tarafindan yapilmustir. Ustii naylon bir ag
ile ortiilen mekan, hafif ve seffaf bir striiktiir olup, dogayla i¢ ice gegmis gibi yabani
kuslarin barinmasi igin tasarlanmistir (Marulyali, 2001) (Sekil 2.25)

Sekil 2.25: Yabani kuslar i¢in kus kafesi (Url 27).

2.4.3. Tiirkiye Cumhuriyeti 2000°li yillar

Teknolojik imkanlarin artmasi ve mimari anlayisin degismesiyle birlikte yiiksek
yapilar 2000’li yillarin en dikkat ¢ekici mimari eserleri olarak ortaya ¢ikmustir.
Deprem boélgelerinde de bina yiikiinii azaltabilmek igin hafif striikktiir arayisi ¢elik
malzemeyi giindeme getirmistir. Celik yap1 malzemesinin insaat siiresini kisaltmasi
ve estetik goriinimii, bazi renovasyon projelerinde tasiyici sistemin ana elemani

olarak kullanilmasini tercih sebebi yapmustir.
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Yapimina 1998 yilinda baslanip 2001 yilinda tamamlanmis olan Sabiha Gdkgen
Uluslararas1 Havaalani’nin 67,2 metre x 65,60 metre agiklik gecen celik uzay kafes
catis1 Avrupa Yapisal Celik Birligi tarafindan 6diillendirilmistir. Yapida toplam 3.200
ton ¢elik kullanilmistir (Biiytliktaskin, 2002) (Sekil 2.26).

Sekil 2.26: Sabiha Gokgen Uluslararasi Havaalani (Url 28).

2000-2001 yillarinda yapilan Levent ¢ok katli otopark Tiirkiye'nin ilk ¢elik yiiksek
binasidir. Mimari ve miihendislik projeleri UMO Mimarlik A.S. tarafindan yapilan
proje, Milli Reasiirans T.A.S.’nin agmis oldugu yarisma sonucunda birincilik 6diiliinii
kazanmigtir. Yap1 ayrica 2003 yilinda Avrupa Yapisal Celik Birligi'nin Celik Yapi
Tasarim Odiilii'nii kazanmistir. Atdlyede hazirlanan celik tasiyic1 elemanlar bulonlarla
birlestirilmis, modiiler cam ve kompozit cephe panelleri spider isimli birlestirme
elemanlar1 vasitasiyla cephe karkasina monte edilmistir. Cepheye cam ve metal
karisimi yar1 seffaf bir etki verilmis olup, tasiyict ¢elik konstriikksiyon disaridan
algilanmaktadir. 612 arag alabilen bu yapida, araclar yapi i¢indeki yerlerine otomatik

olarak yerlestirilmektedir (Url 29).

Sekil 2.27: Levent Cok Katli Otopark (Url 29).
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Istanbul Bilgi Universitesi Santral Kampiisii’nde yapilan ek binalar (Sekil 2.28) 2005
yilinda Avrupa Yapisal Celik Birligi tarafindan 6diil almistir. Yeni binalar 6gretim
binalari, kapali ylizme havuzu binasi ve ge¢is kopriisii olmak iizere {i¢ birimden
olusmustur. Ogretim binalari, 42 metre X 24 metre dort katli ve 42 metre x 27 metre
yedi katli ¢elik binalardir. Kapali ylizme havuzu binasi, 40,5 metre x 19,1 metre
boyutlarinda ve 5,68 metre yiiksekligindedir. Eski binalarla yeni binalar arasinda 43
metre uzunlugunda bir koprii insa edilmistir (Oztiirk, 2012).

Sekil 2.28: Istanbul Bilgi Universitesi Santral Kampiisii ek binalari (Url 30).

2007 yilinda Avrupa Yapisal Celik Birligi 6diilii almis diger bir yapi, Yakup Hazan
Mimarlik tarafindan bir yil gibi bir siirede tasarlanmis, projelendirilmis ve tiim ince ve

kaba insaat1 tamamlanmis Izmir Adnan Menderes Havaliman1’dur.

2005 yilinda insaatina baglanmis 2007 yilinda tamamlanmis olan Istinye Park Alis
Veris Merkezi’nin iist ortlisti ¢elik tonoz olan ¢ati 1s1klig1 ile bitirilmistir (Sekil 2.29).
Gilinesin hareketine gore degisen oranlarda frit cam ile kaplanarak giindiiz giines
1s1¢indan korunma saglamak, gece ise i¢ mekan aydinlatmasi igin bir ¢esit reflektor
olusturulmaya calisilmistir. Dis ¢eperdeki daire ile asansor kulesi iizerinde olusturulan
elips arasinda yapilan mekik bi¢imindeki g¢elik kirisler ana tasiyici eleman olarak
tasarlanarak, bu mekik kirigler tizeri cam ile kaplanmistir. Daire g¢eperindeki ¢elik

tagiyicilar arasi da cam ile kaplanmistir.
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Sekil 2.29: Istinye Park Avm (Url 31).

2007 yilinda temelleri atilan 2009 yilinda tamamlanan Kayseri Kadir Has Stadyumu
Tiirkiye’de yapilmis donemin en biiyiik aciklikli ve yiiksek celik stadyum yapisidir.
Toplam insaat alan1 80.000 m?°dir. Seyirci tribiinlerinin iistii, metal kapl cat: kiitlesi
tarafindan tamamen kapatilmistir. Sabit olan ¢atilarin, ana tasiyic1 konstriiksiyonlar

celikten Gretilmistir. Stadyumun riizgar tiineli analizleri Almanya'da yaptirilmistir.

Sekil 2.30: Kayseri Kadir Has Stadyumu (Url 32).

The SEED Konser Salonu, Emirgan’da, Sakip Sabanci Miizesi arazisi igerisinde bir
konser salonu yapilmasi talebi iizerine Nevzat Sayin Mimarlik tarafindan
projelendirilmistir. 2007-2008 yillarinda ingasi1 tamamlanan yapi, tekne yapimi gibi
bir montajla kurulmustur. Proje siiresinin kisa olusu ¢elik malzemesinin kullanimini
on plana ¢ikarmistir. Montaji1 yapilacak aksamlar fabrikada imal edilirken, hazirlanmis
olan aksamlar da arazide birbirlerine montajlanmistir. Celigin bu 6zelligiyle projede

zaman iki kere kullanilmis ve bitis stiresi kisaltilmistir (Sekil 2.31).
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Sekil 2.31: The SEED Konser Salonu (Url 33).

2009 yilt mimarligim1 Tuncer Cakmakli’nin yaptigi Bursa Sebze Meyve ve Balik
Hali’nin (Sekil 2.32) projesi 250.000 m?’lik alana sahiptir. Celik malzemesinin
icerdigi tim statik dinamik Ozellikler, yapinin tasariminin bir parcasi olarak
kullanilmistir. Celik giris yapilar1 ve ¢elik tonoz sistemi, ¢ati formunun ikinci derece
parabol olarak dizayn1 ve kararlilik baglantilarinin gergili halat sistemi ile
olusturulmasi, formun gii¢lii statik yanini ve yatay yiikler altindaki etkin performansini

saglamistir.

Sekil 2.32: Bursa Sebze Meyve ve Balik Hali (Url 34).

Insaat baslangic1 2010, bitisi 2012 yil1 olan Double Tree By Hilton Avecilar’m (Sekil
2.33) lokasyonunun deprem bolgesi kusagi igerisinde yer almasi, yiiksek katli bir yap1
olacak olmasi ve celik yapilmasi yoniindeki tesvikler yapiminda ¢elik malzemesinin
kullanimini 6n plana geg¢irmistir. Yapi Tiirkiye’de yiiksek katli yapilarda tiimiiyle ¢elik
striiktiir ile insa edilme ozelligini tasimaktadir. 32 katli 110 metre uzunlugundaki
yapinin, toplam insaat alan1 25.042 m*’dir. Yapimin maksimum agikligi 9,80 metre,
kolon boyutlar1 48 x 48 (cm) santimetredir. 2683 ton ¢elik kullanilmistir. TUCSA
tarafindan 2013 Sektor Odiilleri’nde statik tasarim ddiiliinii almistir (Url 35).
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Sekil 2.33: Double Tree By Hilton Avcilar (Url 36).

Hali¢ Metro Gegis Kopriisti 2009-2014 yillari arasinda insa edilmis ve Subat 2014°de
acilmistir (Sekil 2.34). 936 metre uzunlugundaki kopriiniin yapiminda Avrupa
merkezli firmalardan teknik destekler alinmistir. Egik askili koprii, acilir kapanir
koprii, Unkapani ile Beyoglu yaklasim viyadiikleri ve bir adet ¢elik koprii olmak tizere
bes ana kisimdan olusan Halic Metro Gegis Kopriisii’niin agilir kapanir kopriisii ve
egik askili kopriisii yiikksek mukavemetli korten ¢elikten imal edilen tabliyelerle insa
edilmistir. Kablo askili koprii ve agilir kapanir koprii 110 metre derinlikte kayaya
soketlenen 40 mm — 45 mm (milimetre) et kalinhigindaki ¢elik kaziklara tagittirtlmigtir.
180 metrelik kablo askili koprii agikliginda diiseyde en fazla 17 milimetrelik sapma ile
yiiksek bir hassasiyetle montaj tamamlandi (Uzman, Caglayan, 2014) (Url 37).

Sekil 2.34: Hali¢ Metro Gegis Kopriisii (Url 38).

Izmit Korfez Gegis Kopriisii diger ismi ile Osmangazi Kopriisii’niin yapimima 2010
senesinde baslanmis olup agilist 1 Temmuz 2016 tarihinde yapilmistir (Sekil 2.35).

Koprii 1550 metre ana agikligi ile a¢ildigi tarihte diinyanin en uzun dordiincii kopriisii
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olarak kaydedilmistir. Kuzey ve glineyindeki 566 metrelik kenar ayaklari ile toplam
asma koprii uzunlugu 2682 metredir. Celik beton kompozit yap1 olan kpriiniin aski
kablolar1 aras1 mesafesi 30,10 metre ve toplam tabliye genisligi 35,93 metredir. Ana
kabloda paralel bagli tel sistemi kullanilmistir. Ana kabloyu olusturan 110 adet kablo
demetinin her biri 5,91 milimetre ¢capinda 127 adet 3025 metre uzunlugunda telden
olugsmaktadir. Yapida toplam 84.518 kilometrelik ¢elik kablo kullanilmistir (Url 39).

Sekil 2.35: Izmit Kérfez Gegis Kopriisii (Url 40).

3. Bogaz Kopriisii veya Yavuz Sultan Selim Kopriisti yapimina 2012 yilinin sonunda
baglanmis, koprii ayaklarinin temeli 2013 yili mayis aymda atilmistir ve Kopriiniin
acilist Agustos 2016 tarihinde yapilmistir (Sekil 2.36a, Sekil 2.36b). 1408 metre ana
acikliginda, 322 metre yiiksekliginde, 59 metre genisliginde ve iizerinde rayli sistem
yolu mevcut olarak tasarlanmistir. Asma koprii ve egik askili koprii sistemlerinin bir
arada kullanildigi hibrid bir kopriidiir. Ayn1 zamanda c¢elik ve betonarme yapi
malzemeleri ile kompozit yapili bir kopridiir. Celik tabliye 1.360 metre, kenar
acikliklar ile toplam 2.164 metredir. 2 adet cap1 ana agiklikta 723 milimetre, kenar
aciklikta 752 milimetre olmak tizere 2.421metrelik ana kablodan; 68 adet 100
milimetre ve 175 milimetre ¢aplarinda, 13 metre ve 106 metre araliginda uzunluklarda
aski halatlarindan; 176 adet gaplar1 225 milimetre ve 315 milimetrelik, 154 metre ve
597 metre uzunlugunda egik aski kablolarindan insa edilmistir. Toplam kablo
uzunlugu 124.832 kilometredir. Celik 59 adet tabliyenin agirligi 45.500 tonu
bulmustur. Koprii, 2.475 yillik periyoda sahip deprem yiiklerine ve 170 km/sa riizgar
hizina dayanimli olarak insa edilmistir. (Karayollar1 Genel Midirliigii) (Url 41).
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Sekil 2.36a: 3. Bogaz Kopriisti model (Url 42), Sekil 2.36b: 3.Bogaz Kopriisii agilis.

Silivri Sanovel ila¢ Fabrikasi, Tuzla Kale Havacilik Yonetim ve Uretim Merkezi,
Maslak Diamond of Istanbul, Levent Ciftciler Tower, Antares Avm, Aqua Florya
Avm, Atakdy Plus Avm, Esenboga Havaalani, Sivas Havaalani, Erciyes Havaalani

yapiminda ¢eligin kullanildig: Tiirkiye’deki diger bazi yapilardir.

Endiistri devriminin ortaya ¢ikardigi demir endiistrisi ve Darby’nin 1709 yilindaki
bulusu ile demirin yap1 striiktiiriiniin ana elemani olarak kullaniminin basladig
tarihsel siireg, imalat asamasinda yasanan ilerlemelerle dogru orantili olarak, boru ve
kutu kesitler, biikme sac elemanlar, birlesim malzemelerinde per¢in, bulon, kaynak,
ongermeli bulon gibi yapilan uygulamalar, sayisal olarak analiz yontemlerinde
ilerlemelerle devam etmistir. Avrupa iilkeleri ve Tiirkiye’de ¢elik yapilarin gelisimi
malzeme ve teknik kosullarda olusan ilerlemeler ile 2000°1i yillara dogru artis
gostermistir. Celik, yap1 6li yiikiinii azaltmak i¢in tercih edilen bir tasiyict sistem
malzemesi olarak dikkat ¢ekmektedir. Ayrica ¢evre hassasiyeti i¢in, dogaya zarar
vermeyen malzemelerin kullanimi  stirdiiriilebilir dogal bir malzeme olan ¢eligin

onemini vurgulamaktadir.

2.5.2000’1i Yillar ECCS Uye Ulkelerin Yapisal Celik Uretim ve Kullanimlar ile

flgili Arastirmalar

Celigin yap1 ana malzemesi olarak kullanilmaya baslamasindan sonra, bu malzemenin
avantajli yanlarii 6n plana ¢ikarmak, bilinirligini saglamak ve Ikinci Diinya Savasiyla
agir zararlar goren Avrupa sehirlerinin hizli bir sekilde yeniden insa edilmesini
saglamak i¢in 1955 yilinda Isvigre nin Ziirih sehrinde Avrupa Kémiir ve Celik Birligi
(European Community for Coal and Steel), giincel ismi European Convention for
Constructional Steelwork, ECCS kurulmustur. Birligin kuruldugu déonemdeki ilk tiye
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iilkeleri Almanya, Avusturya, Belgika, Fransa, Hollanda, Ispanya, Isvigre ve Italya’dir.
Devam eden periyotta Cek Cumhuriyeti, Danimarka, Finlandiya, Isveg, Liiksemburg,
Macaristan, Norveg, Polonya, Portekiz, Romanya ve Tiirkiye de aralarina katilmistir.
Bu iilkelerin tesvikleri ile yapisal ¢elik endiistrisinin tanitilmasi, arastirilmasi, teknik
ilerlemeleri, uzman teknik elemanlar tarafindan Avrupa kodlarmin ve standartlarinin

olugsmasini saglamistir.

ECCS, 1990 ve 2000’11 yillarda yapisal celik sektoriindeki gelisme ve degismeleri
kayit altina alabilmek igin tiye iilkelerden yapisal ¢elik tiretimleri ile ilgili veriler
toplamis ve yillik ¢elik biiltenlerinde yaymlanmistir. 2010 yilinda yayinlanan 2009
yilinin verilerinin toplandigi son ¢elik biilteninden ve 2008- 2007 yillarindaki ECCS
Yillik Celik Biiltenlerinde derlenebilen son verilere gore ECCS iiye tilkelerinin yapisal

gelik iiretim miktarlarinin bu son ii¢ yilda birbirlerine gore kiyaslamalari sekil

2.37°deki grafikte verilmistir.
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Sekil 2.37: ECCS iye iilkeleri yapisal ¢elik iiretimleri (2007-2009 yillar1 derlenmis
son verilere gore) (Statistical Bulletin for the Production in 2009, 2008,
2007)

2009 yilindaki verilerden Almanya’nin yaklasik 1.985.000 tonluk yapisal ¢elik iiretimi

ile Avrupa’da lider konumundaki {ilke oldugu anlagilmaktadir. Almanya’y: sirasiyla
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takip eden Ispanya’nin 2008 yilinda son derlenen iiretim verilerine gore yaklasik
1.350.000 ton, yine 2008 yilina ait son elde edilmis verilerde Birlesik Krallik
1.341.000 ton yapisal celik iiretimine, 2007 yilinda hesaplanan verilerinden
Belgika’nin 967.000 ton, 2009 yili degerlerinde Fransa’nm 699.000 ton, Italya’nin
620.000 ton yapisal gelik iiretimlerinin mevcut oldugu ¢ikarilmistir. Bu iilkeler
Avrupa’da yapisal ¢elik iretiminde ve celik yapilarin gelisiminde itici giig
konumundadir. Tiirkiye’nin ise yapisal celik iiretiminde bu iilkelerin asagisinda
kaldig1 goriilmektedir. Yillara gore Avrupa’nin istatistiksel yapisal celik iiretim
verileri incelendiginde, zaman zaman kiigiik 6lgekte iiretim dalgalanmalarinin da

yasanmis oldugu kaydedilmistir.

Yapisal ¢elik pazari ¢ok kath yapilar, tek katli endiistriyel yapilar, tek katli endiistriyel
harici yapilar, tarimsal yapilar, kdprii yapilar olarak bes ana gruba ayrilarak cizelge
2.1’de pazar paylasim oranlari incelenmistir. Veriler 2004-2009 yillarina ait ECCS
Yillik Celik Biiltenlerinden derlenmistir. Calismada yapisal ¢elik pazarinin tek kathi
endiistriyel tesislerde yapisal celigin kullanildigi diger yapilara gére onde oldugu
cikarilmistir. Avusturya tek katli endiistriyel harici yapilarda ve Danimarka tarimsal
yapilarda yiiksek ¢elik yapi iiretim oraniyla bu genellemenin disinda kalmistir.
Verilere gore Birlesik Krallik’in bu bes ana gruptaki ¢elik yapi iiretimdeki yiiksek
oranlari dikkat ¢ekicidir. Hollanda da 6zellikle tek katli yapilar ve tarim yapilart olmak

tizere yapisal ¢eligin yogun olarak kullanimi vardir.

Celigin yiliksek deprem dayanimi ve bina 6lii yilikiinii azaltmasina ragmen verilerden
cok kath yapilarda ¢elik kullaniminin diger dortliiye gore nispeten daha az oldugu
c¢ikarilabilecek sonuclar arasindadir. Deprem kusaginda yer alan Tiirkiye nin, ¢ok kath
yapilarda yapisal ¢elik kullanim1 2009 verilerine gore ¢ikartilmis olan %1°lik pazar
pay1 listelenmis tiim iilkelerdeki pazar oranlar1 arasinda en diisiik orandir. Cizelgede

koprii yapilari i¢in de benzer bir durum gozlenmektedir.
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Cizelge 2.1: Yapisal ¢eligin pazar paylasim oranlari (Statistical Bulletin for the
Production in 2009, 2008, 2007, 2006, 2005, 2004).

) TEK KATLI  |TEK KATLI -

ULKE YIL GOK KATLI  |(FABRIKALAR, [(ENDUSTRIYEL|TARIMSAL  |KOPRULER
DEPOLAR) HARICI)

AVUSTURYA 2008 % 29% 39% 12% 13%

ALMANYA 2009 10% 60% 50% 40% 20%

BIRLESIK KRALLIK 2008 70% 97% 73% 63% 51%

DANIMARKA 2007 25% 50% 10% 70% 10%

FINLANDIYA 2005 15% 35% 30% 27%

FRANSA 2008 28% 75% 65% 63%

HOLLANDA 2006 44% 92% 92% 92% 23%

iTALYA 2004 4% 10% 5% 4% 10%

NORVEG 2004 54% 64% 24% 35% 35%

ROMANYA 2008 10% 80% 10%

SLOVENYA 2008 1% 25% 10%

TORKIYE 2009 1% 30% 25% 25% 5%

2.5.1. ECCS iiye iilkeleri Almanya ve Tiirkiye yapisal c¢elik iiretim

karsilastirmasi

* Almanya;

2010 yilina kadar hazirlanmis olan ECCS yillik ¢elik biiltenlerinden alinan sekil
2.38’daki grafikte, Almanya 1992- 2009 yillar1 arasindaki bazi yillarda yapisal ¢elik
tiretiminde zaman zaman ufak disiisler yasasa da sekil 2.37’de tiim iiye tilkelerle
kiyaslandiginda tiye iilkeler icerisinde yapisal ¢elik {iretiminde Avrupa’nin birincisi
konumundadir. Bu grafikte verilen 2010 ve 2011 degerlerinde tahmini degerler

yansitilmaistir.
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Sekil 2.38: 1992-2009 Almanya yapisal gelik tiretim verileri (Statistical Bulletin
for the Production in 2009).
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Almanya Yapisal Celik Dernegi (Deutscher Stahlbau) 2016 yilina kadar Almanya’nin
yapisal ¢elik tiretimi degerlerini derleyerek Almanya’nin giincel yapisal ¢elik liretim
verilerini de elde etmistir (Sekil 2.39) (Url 44). Grafige gore, Almanya’nin tiim yillar
igerisindeki maksimum tiretiminin 2.449.000 ton ile 2011 yilinda oldugu saptanmustir.

Grafikte, 2016 y1l1 i¢in sunulmus veri tahmini bir deger olarak verilmistir.
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Sekil 2.39: 2005-2015 Almaya yapisal ¢elik tiretim verileri (Statistisches Bundesamt
08.2016; BFS Prognese *12.04.2016).

* Tiirkiye;

Sekil 2.40’de ECCS yillik ¢elik biiltenlerinde derlenmis olan 2001-2009 yillar1 arasi

Tiirkiye yapisal g¢elik iiretim degerleri sunulmustur. 2009 yilinda saptanmis olan
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160.000 ton iiretim degeri ile Almanya’nin 2009°daki 1.992.000 ton (sekil 2.39’a gore)
tiretim degerinin yaklasik % 8’ine denk gelmektedir. 2010 yil1 i¢in verilmis olan

140.000 ton tahmini bir degerdir.
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Sekil 2.40: 2001-2009 Tiirkiye yapisal celik iretim verileri (Statistical Bulletin for
the Production in 2009).

Tiirk Yapisal Celik Dernegi’nin iiyelerinin 2013 yilinda ge¢mis senelere dontik yaptigi
Tiirkiye’de yapisal celik gelisimi ve yapisal ¢elik iiretim- tiiketim analizlerine gore
sekil 2.41°de yapisal celik ihracati, liretimi, ithalat1 ve tiikketimini igeren bir veri dizini
olusturulmustur. Sekil 2.42°de sekil 2.41°deki verilerin yalinlastirilarak hazirlandigi

sadece tiretim verilerinin yer aldig1 bir baska grafik de sunulmustur.

Gorunir Tuketim

2.500

2,000 S——
= B e
S 1500 b
= A e
S 1000 e - = =
d e W;z | Il ’ I ' I I I
c
t ,AEANNN -
2 o o o < wn ({3 ~ 2] 8 o — o~ o
V7 Q=g g g == 21 BEY FeR IS e (S T
X -500 N ~ ~ ~ ~ ~ ~ N ~ ~ I N 9

-1.000

ihracat wmUretim mmithalat ==Sac =%Tiketim — Linear (Tiketim)

Sekil 2.41: TYCD 2001-2012 Tiirkiye yapisal celik iiretim - tiiketim verileri (Ozdil,
2013 TYCD sunumlari, Url 45).
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Sekil 2.41, 2001 yilindan baglayarak devam eden siirecteki Tiirkiye’nin yapisal ¢elik
tiretim, tliketim, ithalat, ihracat verilerini gostermektedir. Grafikte 2013 yili igin

yaklasik tahmini deger sunulmustur.
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Sekil 2.42: 2005-2012 Tiirkiye yapisal ¢elik tiretim verileri.

Sekil 2.41°nin sadelestirilmis hali olan sekil 2.42°teki grafik incelendiginde, 2006—
2008 yillar1 arasinda yapisal ¢elik sektorii ivme kazanirken, 2009 ve 2010 yillarina
gelindiginde tiretim miktarinda diisiis gozlenmis, 2012 yilina dogru tliretimde tekrar bir

artis olmustur.

Sekil 2.42°deki sayisal veriler ile sekil 2.40°deki ECCS yapisal ¢elik biiltenlerinden
elde edilmis grafikteki degerler birlikte okundugunda, 6rnek olarak 2009 yilinda
ECCS grafiklerinde 160.000 ton olarak goriilen degerin TYCD verilerinde yaklasik
1.150.000 - 1.200.000 ton civar1 bir degerle ifade edildigi gibi bir bilgi ile
karsilasilmaktadir. ECCS {iyesi olan TY(CD’deki verilerin birbirinden farkli olmasi
ilye uzman mihendisler tarafindan, Tiirkiye’de yapisal ¢elik malzeme ‘gOriiniir
kullanimi” yani ihracat ki %30 - %40 arasi ciddi bir mertebede oldugu tahmin edilen
dahil rakamlardur, seklinde agiklanmustir. Ayrica, sadece yapisal gelik profiller + %15
kadar tamamlayici sac malzemeyi kapsadig, riizgar tribiinleri direkleri ve diger boru
konstriiksiyon isleri de katildiginda rakamlarin yiikseldigi ve hatta tasiyici yapisal
celik disindaki yapida celik kullanimini da (su ve gaz borulari, kuru duvar, pencere
takviye profilleri ve 80 kadar cesitli iriinii) eklendiginde rakamin daha da

biiyiiyebilecegi belirtilmektedir.

Tiirkiye yapisal ¢elik goriiniir kullanimi ve diger kullanimlarin da ilave edildigi, daha

yiiksek degerlerin mevcut oldugu TYCD tarafindan hazirlanan 2.42°deki grafik ile
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Almanya Celik Yap1 Dernegi tarafindan hazirlanan ve sekil 2.39’da incelenmis olan
iki grafik ¢akistirildiginda Almanya ve Tiirkiye arasinda kurulan iligki sekil 2.43’de
bulunmaktadir. Grafikten anlagilabilecegi lizere, Tiirkiye yapisal ¢elik goriiniir
kullanimi1 ve diger kullanimlar eklenmis verileri olmasina ragmen Almanya yapisal

celik tiretiminin neredeyse yarilarinda kalmaktadir.
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Sekil 2.43: 2005-2013 yillar1 aras1 Almanya ve Tiirkiye yapisal ¢elik tiretim verileri

2004 y1linda sunulan Avrupa Ulkeleri ve Tiirkiye’deki celik yap1 uygulama olanak ve
kisitlamalarinin incelenmesi isimli bir makalede tilkelerin yapisal celik kullanimlar
lizerinde benzer bir caligma yapilmis ve iilkeler arasinda yapilan karsilastirma
ekonomi, malzeme iiretimi ve kullanimi, egitim, tiretim teknolojileri olmak iizere dort
baglikta incelenerek sonuclara ulasilmistir. Bu dortlii igerisinde en etkili faktoriin iilke
ekonomilerinin oldugu belirtilmistir. Avrupa iilkeleri ile Tiirkiye’nin kisi basina diisen
milli gelirleri karsilagtirlldiginda Tirkiye i¢in rakamin diger iilkelerin gerisinde

kaldigina vurgu yapilmistir (Kurtay ve Badem, 2004).
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3. ENDUSTRI YAPILARI GAZOMETRELER

Endiistri devrimi ile beraber insanlarin hayatlarina giren 6nemli tesislerden olan
gazhane tesisleri ya da hava gazi iiretim fabrikalar1 6ncelikle kamusal alanlarin
aydinlatilmas1 basta olmak {iizere teknolojinin gelisimiyle birlikte aydinlatma ve
1sitma gibi alanlarda kullanicilara hizmet vermistir. Coklu birimlerle kurulan hava
gazi liretim fabrikalarinin striiktiiri itibari ile en dikkat ¢ekici yapist gazometreler
veya gaz tutucular olarak da bilinen, genellikle ¢elik konstriiksiyonlu anitsal

yapilaridir.

Genel tanimi ile gazometreler atmosferik basingta ve gevre sicakliginda hava gazi,
dogal gaz, sivilastirilmis gaz, biyogaz gibi yanici gazlar1 depolamak i¢in kullanilan
bir rezervuardir. Terim yeriistli gaz konteynirlari, yeralti depolama tanklari, yer alti

magaralarini igerir.

Gazi1 aritma ve Olgmek i¢in kullanilmiglardir. Gazi depoladiklari igin enerji ihtiyact
oldugu anda tampon gorevi gérmektelerdir ve siirekli gaz tiretimi gerekliligini ortadan
kaldirmiglardir. Gazometreler gaz tedarigini maksimum iiretimle 24 ila 36 saat arasi
tutalabilmektedir. Dolayis1 ile gaz {iretim tesisinin 24 saat caligmasina gerek olmadigi

icin tesise esneklik saglamaktadir (Thomas, 2011).

3.1.Gazometrelerin Tarihi

Gazometre veya gaz tutucular olarak da bilinen yapilarin tarihi incelendiginde temeli
pnomatik bilimine kadar uzanmaktadir. Pnomatik, gaz basincini mekanik harekete
¢evirme amagh egitim ve uygulamalari igeren endiistriyel bir bilim dalidir. Vakum ve
pozitif hava basinci ile ¢alisan sistemler ve kullanilan devre elemanlar1 pnomatik
biliminin igerisinde degerlendirilmektedir. Pnomatik aygitlar i¢in gerekli hava,
basingli bir kompresorden saglanmaktadir. Kompresor havayi sikistirarak sizdirmaz,
celik bir tankta yani gazometrelerde depolamakta ve iletimlerini de bu tanklardan

saglamaktadir.
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1700 yilinin sonlarinda Fransiz kimya kitaplarinda erken donem mekanik gaz
depolama sistemleri aciklanabilmistir. Basit depolama sistemi olarak gecen bu
sistemlerde, bir kapta tutulan gaz keselerde toplanmaktaydi. Gazin disartya ¢ikisinin
saglanabilmesi i¢in kabin tabanina yerlestirilmis keseye itme giicli uygulayan yayli bir
zemini vardi. Ama ilkel bir sistemi olan bu diizenekten daha iyi bir ¢6ziime ihtiyag
duyulmaktaydi (Thomas, 2014a).

Gazometre kelimesinin yaygin olarak kullanimi, tarihi Ordnance Survey haritalarinin
ilk yaymlarina kadar uzanmaktadir. (Thomas, 2014b) Modern kimyanin kurucusu
Antoine Laurent de Lavoisier (1743-1794), 1789 yilinda deneylerinde gaz depolamak
ve gaz akisi saglamak i¢in uygun bir konteyner gelistirmeyi basardi ve bu kaplari
gazometre (Fr. gazométre) olarak adlandirdi (Sekil 3.1.) (Url 46). Lavoisier’in
gelistirdigi sistem komiirden lretilen olan gazi depolamak i¢in kullanilacak olan

gazometrelerin temelini atmustir.
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Sekil 3.1: Antoine Laurent de Lavoisier tarafindan tasarlanmig gazometre kaplari

temsili figiiri (Thomas, 2014a).

[lk yapilan sistemlerde gazometre olarak kullanilan terimin sadece gaz depolama rolii
istlenen diizeneklerde kullanilmasi ve gaz sayaci olarak islevinin olmamasindan

dolay1 terim olarak yanlis kullanildig1 belirtilmektedir.

Gazometre terimi, gaz aydmlatmasmin mucidi olan Iskogyali Miihendis William
Murdoch tarafindan 18. yiizyilda literatiire tam anlamiyla kazandirilmistir (Thomson,
2003). Basta Isko¢ Miihendis William Murdoch ve aralarinda Lebon, Minckelers gibi
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bilim adamlarinin da oldugu bir grup kdmiiriin damitilmasini1 deneyimleyerek yanici
bir gaz lretimini basarmislardir. Komiir ve diger malzemelerin yakilmasi sonucu
ortaya ¢ikan gazin aritilarak sudan gecirildiginde alevin beyaz ve parlak 1s1k verdigini
gozlemlemis ve boylece gazin yanici 6zelligi disinda da kullanilabilecegini
kanitlamigtir. Boylece iiretilmis olan gazi daha ileri bir seviyeye tasiyarak bu gazi

aydinlanabilmek i¢in kullanmiglardir.

William Murdoch, 1792 yilinda ingiltere, Redruth’ta bulunan ofisini aydinlatmustir.
Murdoch’un ofisi ayn1 zamanda evi ve dolayisiyla aydinlatilan ilk konut olma
Ozelligini tasimaktadir (Trevithick and Griffiths, Oxford Dictionary of National
Biography).

Lavoisier Gazometresi olarak bilinen ilk tiretim diizeneginde bir depolama sistemi

yoktur, William Murdoch bu sistemi gelistirerek mevcut sistemi kurmustur.

1798 yilinda Soho Fabrikasi, Matthew Boulton ve James Watt iki miihendis tarafindan
kurulan fabrika, i¢in insa edilen ilk kiiglik gaz tesislerine bir gazometre monte
edilmistir (Thomas, 2014a). Sonrasinda da elverisli bir gaz tiretim tesisi kurulmus ve
Soho Fabrikasi aydinlatilmistir. Soho Fabrikasi gaz {iretim tesisinin ilkelerinin
anlasilmasinda 6nemli bir yatirim kaynagi olmustur. Murdoch bu sayede calismasini
ticari bir gergeklikle gelistirebilmistir. Matthew Boulton ve James Watt, tilkedeki
biiyiik degirmenlerin aydinlatilabilmesi igin gazhane tesisleri kurdurtmustur (Thomas
and Churchill, 2014).

1805 yilinda Lee ve Phillips, Salford Twist Mill'de sekiz gazometre kuruldu (Thomas,
2014a). 1819 yilinda, demirbaslar demir veya ahsap tanklar kullanarak 566 m? (20.000
ft®) kapasiteye ulastilar. Gaz miihendisligi iiyelerinden biri olan John Malam, i¢
cerceve agirligini azaltarak, dengeleme agirliklar1 ve zincirleri kullanarak silindirik
gaz tutucu tasarimini gelistirmek i¢in sistem deneyleri yapmistir. John Malam, gaz
tutucunun merkezi bir cubuk ve tiip ile yonlendirildigi bir diizenek gelistirmistir. Bu
cubuk ve tiip sistemi, kii¢lik gaz tutucularda yaygin olarak kullanilmistir; bircok 6rnegi
1870Q'lere kadar varligini siirdiirmiistiir. (Thomas, 2014b).

Gaz endiistrisinin hizmet sektoriine girisi Alman sanayi girisimcisi Friedrich Albrecht
Winzer sayesinde olmustur. Bir ya da daha fazla gaz fabrikasindaki gazin, sokak
altindaki borular yoluyla birden fazla miisteriye ve yere nasil saglanabilecegini

anlayabilme Ongoriisiine sahip olan Winzer, kamusal anlamda ilk aydinlatmay1
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1807'de Londra, Pall Mall’da 13 gaz lambasi ile kurmustur. Birkag yil caba
gosterdikten sonra 1812'de Westminster’de Gas Light and Coke Company'nin (GL &
Co Co) kurulmasina onciiliikk etmis ve boylece Westminster, Londra ve Borough’un
bazi boliimleri aydinlatilabilmistir. 1813’de, yeni yil arifesinde, gaz lambalari ile
Westminster Kopriisii aydinlatilmak {izere ahsap borular dosenmistir. 1814 yilina
kadar GL & Co Co, Londra'da 122 milyon gaz sebekesi kurup, 7 milyon metrekiip
hava gazi saglayarak 31.000 gaz lambasi aydinlatmistir (Thomas and Churchill,
2014).

Hava gazinin kullanimi hizla illere yayilmistir. 1815'de Lancashire'daki Preston'tan
baslayarak, 1850'ye kadar ingiltere'deki her sehir, kasaba ve biiyiik kdye yayilmis. Gaz
aydinlatmasi, sokak suglarina karsi caydirict bir unsur olarak popiiler olmustur. 1882
yilina gelindiginde Ingiltere'de 1.840 milyon metrekiip sehir gaz iiretilmistir (Thomas
and Churchill, 2014).

Ik teleskopik gazometre 1824 yilinda icat edilmis, kap ve tutma contasi 1833'te
Hutchinson tarafindan patentlenmistir. 1890 yilinda William Gadd, spiral kilavuzlu
gaz tutucuyu icat etmistir. Dis siitunlarin veya kilavuz gergevelerin kullanilmasi yerine
spiral raylarla calistirilmustir. Tlk ticari tasarim da ayn1 yilda, Northwich, Cheshire'da
yapilmistir. Yiizyilin sonuna gelindiginde, Ingiltere'deki ¢ogu kasabada kendi gaz

tiretim tesisleri ve gazometreler bulunmakta idi (Url 47).

Arsivlere gore, 1834 yilinda Amerika Birlesik Devletleri’nden Mimar James
Bogardus’un da gazometre patentini aldig1 ve patentini aldig1 yapinn ilk gazometre
olarak dikkate alindig1 seklinde bir kaynak bulunmaktadir. Bu yap1 koriik prensibiyle
calismakta olup sayag lizerine titresimler kayit edilirken gaz sirayla doldurulup

bosaltilmaktadir (Cleveland and Morris, 2014) (Url 48).

Almanya ise ilk gazometreler, 1825 yilinda, Ingiliz “Imperial Continental Gas
Association” i¢in Koln'deki bakir treticisi Friedrich August Neuman tarafindan inga
edilmistir. Friedrich August Neuman’in sirketi, gazometre insasinda lider olmus ve
1863 yilina kadar Avrupa'daki cesitli yerlerde 78 gazometre kurmustur. 1898 ve
1910'da Friedrich August Neuman’in sirketi {inlii Viyana Gazometresi’ni, 1909 yilinda
da Hamburg-Grasbrook'da 200.000 m* hacmindeki o donem igin Avrupa'daki en

biiyiik gaz tutucu olan Grasbrook Gazometresi’ni insa etmistir (Url 46).
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Diger bir iiretici olan MAN (Maschinenfabrik Augsburg Niirnberg), 1874 yilinda
firmasinin ilk gazometresini inga etmistir. 1915 yilinda, Augsburger Gazhanesi i¢in ilk

susuz gazometreyi yapmustir (Url 46).

Hem gaz sayact hem de kentlerin aydinlatilmasi ig¢in gerekli olan enerjinin
depolanmasina yarayan yapilar olarak kullanilan gazometreler, gelisen teknoloji ve
degisen enerji alternatifleri ile birlikte gazhane tesislerindeki iiretimlerin durdurulmasi
ve tesislerin kapanmasi sonucu fonksiyonlarmi kaybederek 20. yiizyilin ikinci
yarisinda terk edilmis ve is gérmez duruma gelmislerdir. Ancak hala bazi ¢elik

fabrikalarinda kullanilmakta olan gazometreler bulunmaktadir.

3.2.Gazometrelerin Yapisi

Genellikle havagazi, dogal gaz ve endiistri gazi depolar1 olan bu yapilarin yaygin
olarak kullanilanlarinin hacimleri genellikle bir kag metre kiipten baglayarak 350.000

metrekiipe kadar ulagsmaktadir (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014).

Gazometre yapist; kapagin algalip ve yiikselisini saglayan, dahili ve/veya giren gaza
direncli bir yiizey olusturan ve gaz kagisin1 6nlemek i¢in conta vazifesi goren su dolu
bir kap ve lst taraftan kapali alt boliimii acik gazi tutan bir kapak olmak tizere iki
boliimden olugmaktadir. Gazometrenin kapaginin agirligi, gaz iiretim santralindeki
geri basing ve ana hattaki gaz ilizerine etkiyen basinca gore hesaplanir (Thomas,

2014a).

[lk inga edilen gazometreler kiiciik, zincir vasitasi ile yonlendirilen zemin iizerinde
demir veya ahsap tanklardir. Ahsap tanklar yapisi itibariyle saglam degillerdi, sizintiya
ve ¢okmeye egilimlilerdi (Sekil 3.2). Bu tip gazometrelerin son faaliyet halinde olani
da 1843 yilinda Brick Lane gaz iiretim tesisinden kaldirildi (Thomas, 2014a).

Sekil 3.2: ilk dénem ahsap tankli gazometre.
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Yeraltinda tugla veya tastan yapilan tanklarin insas1 1818 yilinda baglamistir. Su
gecirimsiz olmasinin saglanabilmesi i¢in tanklar dig ylizeyden kil harci ile

stvanmiglardir (Thomas, 2014a).

Zemin alt1 tanklarda kazinin yontemi, agisi ve tankin tiirli zemin kosullarina baglidir.
Gazometrenin yer altindaki tankinin tugla duvarlarinin mukavemeti kendisini
cevreleyen sikistirilmis toprak basinci sayesinde saglanmaktadir. Kaya zemin olan
yerlerde dairesel bir kanal kazilarak bu hacim tank gibi kullanilabilmektedir (Thomas,
2014a).

Gazometrelerin ilk orneklerinde, diiseydeki kilavuz demir elemanlar i¢ boliimdeki
ayaklara, tripodlara, tutturulmuslardir. Metal plakalar delikler vasitasiyla
gazometrenin kapaginin {istline baglanmislardir. Diiseydeki demir elemanlar, tankin
pozisyonunu korumak i¢in deliklerden vidalanmustir. Ik gaz depolarinin siirtiinmeye

daha egilimli olduklar1 gézlemlenmistir (Sekil 3.3), (Thomas, 2014a).

I

Sekil 3.3: Gazometrelerin ilk 6rneklerinden olan bir figiir (Thomas, 2014a).

Sir Joseph Banks ve Royal Society tiyeleri tarafindan dile getirilen giivenlik endiseleri
sonucunda Ingiltere’de gaz tutucularin boyutlar kisitliydi ve giiglendirilmis binalarda
inga edilmistir. Gazometre evi olarak bilinen bu yapilar, patlamalardan ve hava
kosullarindan, 6zellikle yildirimdan korumak i¢in gazometre etrafinda insa edilmis
ayr1 bir iist yapiydi. Gazometreden kacak yapan gaz, gaz tutucunun disinda insa
edilmis bu yap1 icindeki havayla potansiyel patlayici bir atmosfer olusturabilecegi i¢in
bu uygulamalardaki mantik tamamiyla dogru olamamustir. Ingiltere'de kullanimdan

kaldirilmistir, ancak soguk havanin donma yapma ve yliksek kar yagma riski ortaya
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cikardigi Avrupa ve Kuzey Amerika'da siislii tugla yapimi gazometre evleri insa

edilmistir (Sekil 3.4), (Thomas, 2014b).
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Sekil 3.4: 1879, Gazometre evi, gazometre dis yapis1 (Thomas, 2014b).

3.2.1. Gazometre tanki

Gazometre tanki, gaz hacmine bagli olarak gaz bosaldiginda iistteki kapagi (asansorii)
yere indiren ve tist kapak (asansor) indiginde alt havzadaki suyu i¢eren gazometrenin
bir parcasidir. Su, elastik gaz gecirimsiz bir conta olarak iglev goérmiistiir. Su
sizintilarin1  6nleyebilmek i¢in tanklar su gecirimsiz sekilde insa edilmislerdir.
Gazometre tanki, kullanilan gazometrenin tipine ve zemin kosullarina bagl olarak
zemin seviyesinin altinda veya zemin iistiinde olacak sekilde insa edilebilmektedir.
Ayrica gazometrenin tankinin yapilacagt malzeme mevcuttaki yerel yapi
malzemelerine bagli oldugu gibi zemin kosullarina da baghdir. Yerelde
kullanilabilecek malzeme kaliteli bir tas olabilecegi gibi, tanklarin yapiminda yaygin
olarak kullanilmis yap1 malzemesi tugla, tercihen gozeneksiz ve sert yanmis tugla,
olmustur. Betonarme veya beton, dokme veya dovme demir, ¢elik, zemin kayaci, tas,
tugla ingalarinda kullanilabilecegi gibi bunlarin ¢esitli birlesimleriyle de tanklar insa
edilebilmektedir (Thomas, 2014b).

Tugla ya da tas gozenekli oldugundan tanklarin dis cephe duvarlari ve taban1 koruyucu
olabilmesi ve mukavemeti artirmak ic¢in genellikle kilden harg ile desteklenmistir.
Camur saf kil olabilir ancak iicte bir oranda kum, aliivyon, ince kum veya bitki
Oziinden arinmisg toprak ile karistirilmasi tercih edilir. Boylece daha siki dokuda olup,
kurudugunda olusabilecek ¢atlamalar Onlenmeye c¢alisilmistir. Camur, ¢ukurun

disinda hazirlanabilecegi gibi insa edilen tankin duvarinda ince tabakalar halinde
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yapilabilmektedir, bu sekilde nemlendirilmis, iyi piiskiirtiilmiis ve 6zenle doviilmiis

toprakla desteklenmis olmaktadir (Thomas, 2014b).

Su yalitimi igin alternatif bir yontem olarak tankin i¢ yiizeyine 2.5 cm’lik (1 ing)
portland ¢imentosu uygulanmaktadir. Bu islem i¢ ylizeyde basariyla uygulandigi
takdirde dis ¢eperde kil camuru kullanilmadigi ornekleri de bulunmaktadir. Su
gecirimsiz beton tanklar i¢in her hangi bir sivama veya kaplama islemine ihtiyag

duyulmamustir (Thomas, 2014b).

Gazometre tankinin insasi i¢in gerekli kazilar zemin kosullarina baglhdir. Sekil 3.5’ten
goriilebilecegi gibi, giivenli ac1 tabakalara bagl olarak degisir; sikistirilmig toprak en
dik ve 1slak kil en s1g egimi saglamaktadir (Thomas, 2014b).
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Sekil 3.5: Zemin durumlarina gore kazi dayanim agilar1 (Thomas, 2014b).

Gazometre tanklarin zemindeki ana kayadan olusturuldugu ornekler de

bulunmaktadir.

Dairesel yigma bir tanktaki en zayif nokta daima gaz borularmin girip ¢iktiklari
noktalardir. Bu borular, gaz1 su contalar1 vasitasiyla gaz sebekesinden gaz dagitim
hattina iletmek i¢in kullanilmistir. Gaz borulari1 genellikle tank duvarlarindaki girinti
igine yerlestirilmis fakat duvarin iginden gectigi noktada zafiyet meydana

getirmislerdir.
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Zemin kosullari, zemin altinda tank insa etmek igin elverigsiz ve maliyetli ise zemin
iistii tank1 yapilmaktadir. Zemin iistiinde insa edilen tanklar flangli dokme demirden,
sonralar1 ise dovme demir veya celikten yapilmistir. Civata ile perginlenmis ve
betonarme temel tizerine kurulmustur (Sekil 3.6). Bu tanklar kolaylikla sokiilebilir ve
baska alanlarda tekrar kurulabilir (Thomas, 2014b).

Sekil 3.6: Gazometre tanki i¢in hazirlanan betonarme temel.

Zemin tiistiine insa edilen gazometre tanklar1 zemin alt1 tanklara gore daha yiiksekte

oldugu dolayisiyla riizgar yiikiine daha ¢ok maruz kaldig1 i¢in hasar riski daha fazladir.

3.3.Gazometrelerin Siniflandirilmasi

Kullaniminin bagladig: ilk dénem insa edilmis olan gazometreler ile yaygin olarak
kullaniminin devam ettigi son donemlerde insa edilen gazometre yapilari tasiyici
sistemlerinden sizdirmazlik yontemlerine varincaya kadar ¢esitli yapisal gelisimler

buna bagli olarak teknik degisim gostermistir.
3.3.1. Tasiyici sistemine gore siniflandirilmasi

3.3.1.1. Kolon kilavuzlu gazometreler

Kolon kilavuzlu gazometreler (sekil 3.7) basit ve genel olarak giivenilir sistemlerdir.
19. yiizyilin ikinci yarisindan sonra kullanilmaya baslamislardir. 19. ve 20. yiizyillarda

insa edilen bu yapilarin yigma ve ¢elik olanlar1 vardir.

Daimi stabiliteyi saglamak i¢in ilk donem gazometrelerindeki ayaklar (tripod) yerine
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kolonlar kullanilmistir. Tek kademeli kaldirag sistemi vardir. Kolonlarin i¢ tarafina,
kilavuz raylar kaldiracin rijitligini saglamak i¢in yerlestirilmistir. Gazometreye,
kaldiracinin iist boliimiiniin genlesmesine destek olmak i¢in tekerler yerlestirilmistir.
Tekerlekler, kolonlarda ayarlanan kilavuz ray igerisinde yukari ve asagi hareket eder
(Thomas, 2014a).

Kolonlar, agir dokme demir veya dovme demir kafes capraz kirislerle birbirine
baglanmis ve gazometre tankinin iskelelerine civatali olarak vidalanmistir. Dokme
demir kolonlarin ciddi agirhgi géz oniine alindiginda, ihtiya¢ duyulan iskelelerin
biiyiik ve pahali olmasi nedeniyle ¢ok yiiksek gazometre ¢ercevelerine (30 m) uygun
degillerdi. Bu dokme demir konstriiksiyonlar daha sonra hafif¢ce haddelenmis yumusak
celikten yapilmig yapilarla degistirilmistir (Thomas, 2014a).
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Sekil 3.7: Kolon kilavuzli gazometre sistemi (Thomas, 2014a).

3.3.1.2.Cerg¢eve kilavuzlu gazometreler

Agir demir dokiim kolonlar yiliksek gazometreler icin uygun degillerdi. Ayaklarin
genis olmasi dolayisiyla fazla maliyetli olmasina neden olmaktaydilar. Cerceve
kilavuz gazometreler hafif olmalar1 ve gelik veya demir olan dis silindirin genis olarak
insa edilebilir olmas1 avantajiyla kolon kilavuzlu gazometrelerin yerine ge¢mislerdir.
Cutler’in patentini aldig1 ¢erceve kilavuzlu gaz depolar1 6nemli bir gelisme olmustur.
Diisey ayaklar diyagonal iiggenlerden olusturulan c¢ergeve tarafindan desteklenmistir.
Birden ¢ok kaldirag sistemi ¢ergeve kilavuzlu gazometrelerde kullanilabilmistir ve ek

kaldiraglar da entegre edilebilmistir (Thomas, 2014a).
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Sekil 3.8: Cergeve kilavuzlu Ostiense Gazometresi, Roma (Url 49).

3.3.1.3.Kablo kilavuzlu gazometreler

Kablo kilavuzlu gazometreler 1880’11 yillarda Edward Pease tarafindan icat edilmistir
(Sekil 3.9). Tankin tistiinden gazometrenin altina ve kabinin iistiine, kasnak serileri ile
gerilmis kablolarin  kompleks yerlesimi kullanilmistir. Bu, kablolarin gergin
tutulmasimi ve kabin hareket pozisyonlarini saglamistir. Kullanim omiirleri kisa
stirmiistiir. Yaygin olarak 1890-1910 yillar1 arasinda kullanildiklar1 kaydedilmistir.
Zeminin giiclii olmadigr yerlerde kolon ve tankin hareketinden kaynakli kazalara
neden oldugu icin bazilar1 kolon kilavuzlu tanklar ile yenilenmislerdir (Thomas,
2014a).
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Sekil 3.9: Kablo kilavuzlu gazometre (Thomas, 2014a).
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3.3.2. Gaz sizdirmazhk prensibine gore siniflandiriimasi

Gazometrelerin i¢ ve dis kosullara daha iyi uyum saglamalari ve daha giivenli

olabilmeleri i¢in yapim tekniklerinde degisme ve gelismeler olmustur.

Insaat tekniklerinin tarihi gelisimi ile iliskin 19. yiizyillda insa edilmis olan ilk
gazometreleri cevreleyen istinat yapist kagir olarak yapilmistir. 20. yiizyildan
baslayarak kagir olan gazometreyi ¢evreleyen istinat yapisit ana yapim malzemesi

olarak celige donlismiistiir.

Gazometre yapilar1 degisen yapim teknikleri ile ¢esitlenmislerdir ve gaz sizdirmazlik
ilkelerine gore iki gruba ayrilmislardir. Birincisi, Su contali gazometreler olarak
bilinen sistemin igerisine entegre edilen su sayesinde gazin sizintisini Onleyen
sistemlerdir. Su sizdirmaz gazometreler kendi igerisinde c¢an tipli gazometre,
teleskopik gazometre ve spiral kilavuzlu veya vidali gazometre olarak {i¢ ayr1 baslikta
incelenmistir. Ikinci ana sistem ise susuz c¢alisan gazometrelerdir. Piston tipli

gazometreler olarak da bilinmektelerdir.

3.3.2.1.Su contah gazometreler

Su contali gazometreler gaz sizdirmazliginin saglanabilmesi amaciyla sisteme su
entegre edilerek calistirildigi i¢in bu ismi almislardir. Conta gorevi géren derin bir su
tank1 ve hacim degistik¢e suyun iizerinde yiikselip algalan bir kapak olmak tizere iki
boliimden olusurlar. ik insa edilen gazometreler su contali gazometrelerdendir.
Yapim teknikleri gelistikce farkli sekillerde inga edilmisler ve farkli isimler almislardir
(Sekil 3.10).

Gazll
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Sekil 3.10: Sematik bir su contali gazometre yapisi.
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e Teleskopik gazometreler

Bu tip gazometreler, yap1 gaz dolarak gaz hacmi arttifinda kademeleri arasindaki gaz
kacaklarinin engellenebilmesi i¢in i¢ i¢e gececek sekilde kurgulanmis sisteminden
dolay1 teleskopik gazometre olarak isimlendirilmistir. Teleskopik veya i¢ ice gegmeli
olarak da bilinen gazometreler biiylik miktarda gaz depolama kapasitesine sahiplerdir.
Teleskopik gazometreler i¢ ige gecerek, icerdigi gaz miktarina gore yukari ve asagi
hareket eden silindirik kabuktan olusmaktadir. Kaldiraglar kaliba kenetlenmistir. Su
veya yag contalari teleskopik silindir kabuklar arasinda gaz kagaklarinin énlenmesi

igin yerlestirilmistir (Sekil 3.11), (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014).

Insa edilmis ilk teleskopik gazometrelerde tankin etrafini silindirik olarak ¢evreleyen
bina, estetik bir etkiye sahip ve gaz fabrikasindaki diger binalarin stiliyle uyumlu
olmasi kaygisiyla kagir duvarli insa edilmislerdir. Buna ek olarak, duvarin hareket
eden yapiy1 destekleyici bir gérevi bulunmaktaydi. Canin ¢at1 kenarlarinda, ¢andaki
gaz basincini ayarlamak i¢in diizgiin bigimde yerlestirilmis agirliklar bulunur. Kilavuz
silindirlerin girintileri iskele direklerine dayanmistir. Bu yapinin amaci ¢an iizerinde
etkili olan riizgar yiiklerini soniimleyebilmesidir. Canin biikiilmesini 6nlemek igin
silindirlerin makaralarin1 kilavuzlarin iizerine yonlendiren yanal ¢ikintilar1 vardir. 20.
yiizyillda depolama hacmindeki artiglar ile kagir yapilardan vazgegilmistir. Bunun

yerine, gaz konteynerinin etrafina kilavuz bir ¢ergeve yerlestirilmistir (Url 46).
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Riizgar Yik

Gaz Girisi Gaz Cikisi

Sekil 3.11: Teleskopik gazometre sematik gosterimi.

Gaz tanki bosaldiginda ¢an neredeyse tamamen su havzasina indiginden, maksimum

saklama hacmi su havzasinin igeriginden daha kiigiiktiir. Bu tip gazometrelerde statik
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su siitunu basincint emmek i¢in tank kalin plakalardan olusturulmalidir. Gaz tanki
dolarken i¢ ice ge¢mis (kanca su borular1) kisimlar ilk yiikselen boliimlerdir. Tam
doluluk saglandiginda i¢ ige gecmis (kanca) su borularinin alt halkasindaki dairesel
bosluk ilk teleskopik parganin tistiindeki dairesel bosluk yapisina girer. Gaz tankinin
daha fazla dolmasi ile kancali boliimler teleskopik yapi ile birlikte daha fazla yiikselir.
Dolayisiyla dairesel bosluk su ile dolar. Statik su siitununun basinci gibi sivi yiiksekligi
i¢ gaz basincindan biiyiiktiir ve boylece gaz sizintisi engellenmis olur (Sekil 3.12).
Teleskopik gazometrelerde her teleskopik boliim iskele direklerine dayanan ve

hareketli pargalar1 yonlendiren makaralarin kilavuzlugu ile desteklenir (Url 46).

Sekil 3.12: Teleskopik gazometre sistem detayi.

Teleskopik gazometre 1824’lerin basinda icat edilmis, 1833 yilinda kap ve tutucu
contalar1, Hutchinson tarafindan patentlenmistir (Url 47). Ilk 6rnegi Leeds de insa
edilmistir. Clegg Jnr'nin 1841 yilindaki bilimsel c¢alismalarinda, teleskopik
gazometrelerin pahali oluslar1 nedeniyle sinirli olarak kullanildigina vurgu yapmistir

(Thomas, 2014a).

Gazometrelerin yapildig tarihlerde ¢elik inga yontem ve hesaplari fazla gelismemistir.
Tanktaki su gaza bagli oldugundan, oksijenin bulunmamasindan dolayr duvarin i¢
kismi1 korozyona ugramaz. Toprak atmosferi ile baglantili tiim bilesenler antikorozif
bir kaplama ile korunmasi yapilmalidir. Yapida, korozyon riski olan gelik bilesenler
ve kullanilan metal levhalar (dis tarafta, kiikiirt ve fosfor oraninin yiiksek oldugu,
giiclendirilememis celikler) nedeniyle nispeten yiiksek bakim ihtiyaci duyulmaktadir.
Teleskopik gazometrenin su bariyerine yag eklenmistir. Bu yag, kubbe ve
teleskoplarin hareketli parcalarini 1slatmak i¢in kullanilir ve bu sekilde yag korozyon
korumasi1 olarak gorev yapmis olur. 15 - 20 yil araliklarla yeni bir kat yapilmasi

gerekmektedir. Teleskopik gazometreler donma esnasinda isitilmalidir. Diisiik su
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hacmi nedeniyle 6zellikle su govdeleri tehlike altindadir. Bu nedenle, su rezervuarlari
buhar santraliyle 1sitilir. Dolayist ile teleskopik gaz konteynirlarinin ¢alismasi igin

buhar beslemesi gerekmektedir (Url 46).

Sekil 3.13’de dort cidarl bir teleskopik gazometrenin temsili olarak hareket asamalari

gosterilmistir.

Sekil 3.13: Teleskopik bir gazometrenin temsili hareketi (Url 51).

Gazometrenin tag kismi veya baglig1 olarak gecen {ist boliimleri statik olarak zayif
boliimlerdir. Ust kisma destek saglamak icin eski gazometreler i¢ kisimlardan kafes
sistemle tutturulmustur. Kafes sistem g¢ap1 52 metre ve daha az olan gazometrelerde
kullanilabilmistir. Kafes ¢er¢eve bosaldiginda merkezi kolon ve ayaklarla
desteklenmistir. Genis gazometrelerde kafessiz tag kullanmislardir. Gazometre bosken
tacin ¢okmesini dnlemek i¢in bir ta¢ askisi kullanilmistir. Ahsap kirislerden tiiremis
iskeletten olusan hareketsiz ta¢ tankin kolonlari iizerinde hareket eder ve tacin seklini

yansitir (Sekil 3.14a ve 3.14b), (Thomas, 2014a).

I e N % 4

Sekil 3.14a: Gazometre basligi. Sekil 3.14b: Tag boliim kafes cergevesi.

e Spiral kilavuzlu (vidal) gazometreler

Vidali veya spiral gazometre, teleskopik gazometrenin bir tiirii olarak da gegmektedir.
Spiral kilavuzlu (vidali) gazometreler, teleskopik gazometrelerin bir iist versiyonu
olarak gosterilmektedir. Bunlar ¢erceve sistemine sahip degillerdir. Kilavuz raylar,

teleskop ve i¢ ige gegen boliimler yerine, dis ¢eperlere helezonik bir sekilde takilidir
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ve i¢ ige gegen duvar bir altindakinin kilavuzlugundadir. Yani rotasyon spiral raylar
iistinde meydana gelmektedir (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014). Sekil
3.15’te zemin iistii tankli spiral kilavuzlu bir gazometrenin sadelestirilmis olarak ifade
edildigi bir ¢izim bulunmaktadir. 1900’lerin basinda italya’nin Milan sehrinde insa
edilmis olan 130.000 m® hacimli Bovisa Gazometresi, spiral kilavuzlu yani vidal
gazometrelerden biridir (Sekil 3.16) (Url 52).

Vidali gazometrelerde kilavuz raylar (sekil 3.17) gazometrenin kaldiracinin
yanlarindan vidalanmistir ve Kaldiracin veya tankin tstiindeki makaralarla (rayin 2
istlinde ve 2 altinda) birbirine ge¢mistir. Kaldirag vidalariyla asagi iner ve yukari
cikar. Kilavuz raylar timiiyle sola, tiimiiyle saga veya saga ve sola uygun
kombinasyonlarda programli olacak sekilde hareket edebilir (Thomas 2014a). Hazne

bu yiikselisini veya alcalisin1 bu rotasyon hareketi ile gergeklestirir.
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Sekil 3.15: Spiral kilavuzlu gazometre,  Sekil 3.16: Bovisa Gazometresi, Milan.

Sekil 3.17: Spiral kilavuzlu gazometrenin yukari ve agagi hareketini yonlendiren

kilavuz ray1 (Alwyn Meade'in Modern Gasworks uygulamasindan).
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Spiral kilavuzlu gazometre konsepti Manchester’dan Mr. William Gadd tarafindan
ortaya koyulmustur. 1888 yilinda Ingiltere’de tanitilmistir ve ilk 1890 yilinda
Northwich, Chesire’de insa edilmistir (Thomas 2014a).

Bu tip gazometreler Ingiltere'de yaygin olarak kullanilmaktadir, Almanya'da ise
nadirdir (Url 46).

3.3.2.2. Susuz (piston tipli) gazometreler

Basitlestirilmis bir sistemdir. Dis kabugu diger gazometrelere benzememektedir. Ana
hareketli kismi pistondur, makaralarin kilavuzlugunda hareket saglanmaktadir
(Thomas 2014a). Piston tipli gazometrelerde diiseydeki silindir kabuk genellikle beton
yiizeye baghdir. Diiseydeki silindir kabuga conta ile sabitlenmis bir agirlik
pistonundan olusmaktadir. Bu varyasyonda gaz miktar1 pistonun pozisyonu ile
yonlendirilir (Sekil 3.18), (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014).
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Sekil 3.18: Piston tipli gazometre sematik gdsterimi.

Pistonun iist tarafinda, makaralarin geper lizerinde dagildig1 ve kilifa uygulanan yiikiin
iki diizlemde dagitildigr bir iskele vardir. Bu yapiyla, diskin e8imi Onlenir.
Patlamalardan korumasi amaciyla, siirtiinme kivileimlarindin engellenebilmesi igin
celik ¢ekirdekli ahsaptan yapilmis tekerler kullanilir. Es merkezli agirliklar, gaz
basincini ayarlamak i¢in disk kenarina esit olarak dagitilmistir. Sizdirmazlik, lireticiye
bagli olarak farkli sekillerde gerceklestirilir. Diskin altinda depolanan gaz
bulunmaktadir. Havalandirma i¢in fener olarak adlandirilan 1siklik ¢atida bulunur.
Piston, bakim ve kontrol i¢in kullanilabilir. Bu amagcla fenerden erisilebilen bir karkas
kurulur. Ayrica, genellikle manuel olarak calistirilan bir siiriicii gantasindan olusan acil
bir durum tayin cihazi eklenmistir. Disk merdivenlidir ve kontrol faaliyetleri igin farkli

yiiksekliklerde degisir. Biiyiik gaz tanklari i¢in, diskli gazometreler 100 metreden daha
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yiiksek olabildiginden, asansorler ayr1 bir kulede bulunur (Url 46).

Teleskopik gaz konteyneri 1sitilmasi gerektigi ve gaz buharmmi emdi8i igin
dezavantajlidir. Piston tipli gazometreler su dolu depolar1 ve pahali temelleri ortadan
kaldirmustir. 1915 yilinda Almanya'da, MAN (Maschinenfabrik Augsburg- Niirnberg
AG) ilk susuz piston tipli gokgen gazometreyi insa etmistir (Sekil 3.19). Gelistirilen
yag kecesi contast kullanilmigtir. Tasarim, teleskopik gazometreye kiyasla 6nemli
Ol¢iide yiiksek hacimli gaz tutucular yapilabilmesine olanak saglamistir. “Dairesel
Wiggins” isimli susuz gazometrenin patenti 1952 yilinda alinmistir. Bagli olan piston
ile duvar i¢ ylizeyi arasinda esnek bir cidar asilidir. “Dairesel Klonne” yag contasi

kullanilan bir bagka Alman tasarimi olmustur (Thomas, 2014a).
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Sekil 3.19: MAN, piston tipli (susuz) gazometre.

Uretici August K1énne’in gaz konteynirlar1 dairesel en kesitlidir. Tek tek haddelenmis
metal levha kesitleri dikey govdelere kaynak yapilmistir. Yapinin daha da sertlesmesi,
harici kaynakl1 yatay halkalarla gergeklestirilmistir. August Klonne’in agiklamasinda,
diskten piston olarak bahsedilmektedir. Piston ve kilif arasindaki sizdirmazlik, asili
olan bir conta sayesinde saglanmis ve iizerine pistona bagh gaz gegirimsiz kumas serit
takilmistir. Pistonun tiim c¢evresine, contaya basing uygulayan agirlik yiikli kollar
yerlestirilmistir. Siirtlinmeyi azaltmak ve gaz sizdirmazlhigin arttirmak i¢in conta gres

ile yaglanir. Klonne'in lisanslart 1964 yilinda Power Gas Corporation tarafindan
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Japonya'daki Mitsubishi Heavy Industries'e satilmistir ve 1964'ten 1987'ye kadar bu

tip 20 gaz konteyneri tiretilmistir. 1987 yilindan beri bu tiir bir yap1 yapilmamistir (Url
46).

En biiyiik Klonne diskli gaz konteyneri Nordstern Kok Fabrikasinda, 1936'da insa
edilmistir. Kendi kendini destekleyen kivrimli kubbeli bir zemine sahipti. Zemin
halkasindaki hidrolik kaldira¢ ile yeniden hizalanabilecek sekilde tasarlanmistir.
Ciinkii kurulum yerinde hasardan etkilenmesi bekleniyordu. Gazometre, Ikinci Diinya
Savasi'min baslangicinda Ruhr bolgesindeki sanayi tesislerine yonelik bombali
saldirilarin ilk hedeflerinden biri olmustur. Gaz deposu 19 Mayis- 20 Mayis 1940'da

agir hasar gormiistiir ve dort yil sonra isletimi sona ermistir (Url 46).

Sekil 3.20: Onde 10.000m® hacimli Klonne diskli piston tipli gazometre, arkada
250.000m? hacimli MAN iiretimi piston tipli gazometre, Ruhr, Almanya
(Url 53).

Devamindaki diger degismeler ve gelisimler piston tipli gazometrelerde kullanilmis

olan pistonun verimliligini artirmaya yonlenmistir.

En ¢ok insa edilmis iki gazometre tipi olan su contali, teleskopik gazometreler ve
susuz, piston tipli gazometreler arasindaki ana fark yapisal olarak yiiklere karsi
dayanma bigimleridir. Teleskopik gazometreler i¢in, ana faaliyet alani gazi igeren

teleskopik silindir kabuktur. Diger hareketler, etkileri séniimleyen ¢evresini kusatan
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istinat yapisina aktarilir, boylece gazometre gaz basinglarina dayanikli hale gelir. Tam
tersi olarak susuz, piston tipli gazometrelerde, sabit olan silindir kabuk gaz icermek ve

yiiklere dayanmak gibi ¢ift fonksiyona sahiptir.

Genel olarak, olii yiik, canli yiik, gaz, riizgar, kar, deprem, sicaklik, toprak ve su
basinglarinin hepsi gazometre yapisina etkiyen kuvvetlerdir. Hem teleskopik hem de
piston tipli gazometrelere etki eden en o6nemli yiikler olarak gosterilen riizgar
hareketleri ve basing durumundaki etki sekillerine ait diyagram sekil 3.12 ve sekil

3.18’ de gosterilmistir.

3.4.Gaz Uretim Sistemi

Havagazi, havadan hafif, zehirli bir gazdir. Bilesik bir gaz olan havagazinin bilesimi
ise ortalama olarak %48 hidrojen, %34 metan, %8 karbon monoksit, %1 karbon
dioksit, %4 azot, %4 cesitli gazlar olarak bilinmektedir (Vefkioglu, 2009).

Kok gazi, tagkdmiiriiniin yanma odalarinda gazinin alinmasi ile elde edilir, tagkomiirii
gazi da denmektedir. Bu gazin kullanilabilmesi i¢in temizlenmesi gerekir. Gazi alinan
komiire kok komiirii ad1 verilmektedir. 1 ton kok kémiirii yaklasik olarak, 450 — 500

m? gaz vermektedir.

Gazhanelere gelen kok komiirii 6nce kiricilara gider, belirli boyutlara getirildikten
sonra stoklanir. Komiir, 6zel diizenekle damitici olarak islev yapan sizdirmaz bir tanka
yerlestirilir ve harici bir firin veya ocak tarafindan 1sitilir. Havasiz ortamda 1sitilan
komiir yanmadan sadece nemi ayrilmis olur. Komiiriin igerisinde bulunan biiyiik
organik molekiiller 1sinin etkisiyle kiigiik bilesiklerine ayrisir ve bu bilesiklerin de
bazilar1 kendi alt bilesiklerine ayrilir. Bu islem, gazin igerisinde bulunan hidrojen, su
ve hidrojen siilfit gibi molekiilleri de yan iiriinlerindeki gazli, yagli, katranli fazlarda

olusan organik birlesikler gibi serbest birakir.

Damiticidan ayrilan gaz sogutulur, gazin icerisinde komiir katrani olarak sikigmis olan

katranin ve yagli birlesiklerinin ¢ogundan ayrisir.

Gaz amonyak ve fenol gibi ¢oziinebilir birlesiklerin de ayristirilmasi i¢in yikanir ve
sonrasinda kiikiirt ve siyaniir bilesiklerini uzaklastirmak icin saflastirilir. Havagazi
olarak adlandirilan aritilmis bu gaz, gaz sebekelerinden dagitima hazir olarak
gazometrelerde saklanir. Su ile sondiiriilen ve ayristirilan kok damiticida kalir
(Thomas and Churchill, 2014).
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Sekil 3.21°de bir gaz iiretim fabrikasinda, havagazi tiretim siirecindeki birimler ve

olusan yan iirlinler gosterilmistir.
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Sekil 3.21: Koémiirden hava gazi iiretimi (siyah oklar gazin tesis siirecini, gri okar

yan Uriinlerin siirecini gostermektedir) (Thomas and Churchill, 2014).

3.5.Avrupa Ulkeleri Gazometre Déniisiim Ornekleri

Gazometreler tarihi degerleri ve endiistri arkeolojisine ait miras olmalar1 nedeniyle
Avrupa’nin genelinde koruma altindalardir ve fonksiyonel olarak donistiiriilmekte,
yapisal restorasyonlart saglanmaktadir. Avrupa iilkelerinde yeniden kullanimlari
saglanmis, sirasiyla, Schoneberg, Dresden, Leipzig, Oster, Viyana, Turku,
Oberhausen, Tauchrevier, Westergasfabriek, Teknopolis, Dublin, Kings Cross, Alter,
Pforzheim, Schlieren, Oval Gazometreleri fonksiyonel doniisiim 6rnekler ve 6nerileri

incelenecektir.

3.5.1. Schoneberg Gazometresi, Almanya

Ingiliz Imperial Continental Gas Association tarafindan Berlin, Schoneberg’deki ilk
gaz liretim tesisi 1825 yilinda kurulmustur. 1847 yilinda ayn1 aksa bir iiretim tesisi
daha kurulmustur. 1854 yilinda Schoneberg bdlgesi, Berlin’in endiistri alanina
dontigmustiir (Url 54).

1871 yilinda teleskopik tipli olarak insa edilmis Schoneberg Gazometresi (sekil 3.22a),
Berlin’in Schoneberg ilgesinde gaz depolamak i¢in kullanilmaktayd1 (Url 55). 1889
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yilinda Schonberg Bolgesi i¢cin mimar Alfred Messel tarafindan modernizasyon
caligmalar1 da yapilmistir (Url 54). 19 Agustos 1909’da ciddi bir kaza gegirmesi
tizerine kullanimi bir siire durdurulmustur. Gazometrenin 1912 sonbaharinda tamir
edilebildigi tahmin edilmektedir. 1918 yilinda Deutsche Gasgesellschaft AG
(GASAG) tarafindan satin almmistir. 1946 yilinda Schoneberg Gaz Uretim
Santrali’nin faaliyeti durdurulmus fakat gazometre gaz depolamaya devam
etmekteydi. Schonberg Gazometresi insa edildigi donemdeki en genis gazometredir.
160.000 m?® kapasitesinde ve 78 metre yiiksekliginde, Avrupa'nin ii¢ biiyilk gaz
rezervinden biri olan enddistriyel bina Schoneberg semti i¢in dnemlidir. 1994 yilinda
onemli bir kent simgesi olarak kabul edildigi bilinmektedir. 1995 yilinda Schoneberg
icindeki algak basingli gaz tanki ¢ikarilmistir, tamamiyla kullanimi sonlanmustir (Url
56, 57).

Yenileme projesinde ilk olarak gazometre igerisinde bir bina insasi Onerilmistir.
Gazometrenin renovasyon calismalarina 5 Mayis 2011 tarihinde baslanilmistir. Eyliil
2008’den itibaren Gazometre Avrupa'nin en biiyiik LED reklam duvari olarak hizmet
vermistir. Reklam gelirlerinin gazometre yenileme ¢alismasina aktarilmasi

amaglanmistir ve boylelikle renovasyon i¢in onemli bir katki saglanmigtir. 2009

yilinin Agustos ayinda, Reichstag Kubbesinin benzeri bir yap1 gazometrenin tabaninin

ortasinda insa edilmistir (Sekil 3.22a, 3.22b).

Sekil 3.22a ve 3.22b: Schoneberg Gazometresi ve gazometre igerisine tasarlanan
giris (Url 58).

Renovasyon bedeli yaklasik 3.800.000 Avro’dur (Url 59). Gazometre etkinlik alanina

doniistiiriilmiistiir.
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3.5.2. Dresden Gazometresi, Almanya

Almanya, Dresden sehrinde 1879-1880 yillar1 arasinda inga edilmistir. Yapi tipolojisi
teleskopik gazometrelere 6rnektir. 39 metre yiiksekliginde, 54 metre ¢apinda, 30.000
m® hacmindeki yigma yapi, 2006 yilinda yapilan renovasyon calismasi ile
panometreye, panoramik resim sergisi, doniistiirilmistiir (Sekil 3.23), (Fiorino and

Landolfo and Mazzolani, 2014).

Panaromik resimler, 1756 yilinda Avusturya dogumlu artist Yadegar Asisi tarafindan
Dresden sehrini tasvir eden 105 metre cevreye sahip 27 metre yiiksekliginde
yapilmustir. Tarihi harita ¢izimleri, sehir orijinal ¢izimleri gazometrenin i¢ mekaninin

bir boliimiinde resmedilmis ve sergilenmektedir.

Sekil 3.23: Dresden Gazometresi, Dresden Panometresi (Url 60).

3.5.3. Leipzig Gazometresi, Almanya

Leipzig Gazometresi Almanya’nin Leipzig sehrinde 1909 yilinda insa edilmistir. 1977
yilina kadar yapi isletimde kalmistir. Yapi tipolojisi teleskopik gazometrelere 6rnektir.
49 metre yiiksekliginde, 57 metre capinda, 56.000 m?® hacmindeki y1gma yapi, 2003
yilinda yapilan renovasyon calismasi ile panometreye, panoramik resim sergisine,
dontistiriilmiistiir (Sekil 3.24), (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014).

Panometrede resmedilen eserler degismektedir. Resimlerdeki bazi konu basliklari
sunlardir: Everest Dagi (2003—2005), Eski Roma (2005-2009), Amazon (2009-2013)
ve Leipzig 1813. Gazometre resimlerin konulariyla baglantili olarak sergilere de ev

sahipligi yapmustir (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014).
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Sekil 3.24: Leipzig Gazometresi ya da Panometresi (Url 61).

3.5.4. Oster Gazometresi, Danimarka

Danimarka’nin Kopenhag sehrinde 1883 yilinda teleskop tipli olarak insa edilmistir
(Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014). Uretim tesisleri yeterli olmayimnca
Kopenhag sehrinde ikinci gazometre olarak kurulmustur. Yiiksekligi 25 metre, cap1 47
metre olan gazometre 1970'de kapatilmistir. 1979 yilinda renovasyon yapilarak

gazometre tiyatroya doniistiiriilmiistiir (Sekil 3.25).

Sekil 3.25: Oster Gazometresi (Url 62).

3.5.5. Viyana Gazometresi, Avusturya

1896 yilinda Viyana'nin Simmering ilgesinde yapilan ve Yyapildigi dénemde
Avrupa'nin en biiyiik gazometreleri olmasi, cok uzaklardan goriilebilmeleri sebebiyle
Simmering'in sembolii olmuslardir. Viyana Gazometreleri, 1981 yilinda endiistri
mirasinin 6nemli yapilarindan olarak kayit altina alinmistir. Her biri 90,000 m* hacmi
olan, dis cephesi tugla kapli, 4 silindir teleskop model gaz tankidir (Sekil 3.26). Bir
tankin yiiksekligi yol seviyesinden en u¢ noktasina kadar 70 metre, capi ise yaklasik
60 metredir. 1986 yilindan sonra gaz depolamalar1 sona ermistir. Gazometre yapilari,

1999'dan 2001 yilina kadar siiren kapsamli bir projeyle bir eglence merkezi, konut

62


http://tr.wikipedia.org/wiki/1896
http://tr.wikipedia.org/wiki/Viyana
http://tr.wikipedia.org/wiki/1999
http://tr.wikipedia.org/wiki/2001

kompleksi, bir 6grenci yurdu ve bir etkinlik salonuna donistiiriilmistiir. Renovasyon

ile 620 adet apartman dairesi insa edilmistir.

Sekil 3.26: Viyana Gazometreleri (Url 63).

A Blok, Fransiz mimar Jean Nouvel tarafindan son halini almistir. Ana girisin

bulundugu bloktur.

B Blok, mimar Wolf D. Prix ve mimar Helmut Swiczinsky tarafindan tamamlanmuistir.
1.400 m? alana yayilan, toplam kullanim alan1 5.850 m? ve 4.200 kisilik toplanti
salonu, 199 adet tek kisilik, 24 adet ¢ift kisilik odas1 olan 6grenci yurdu bulunmaktadir.

C Blok, biiytik boliimii 92 adet konuttan olusan yesil alanli blok, mimar Manfred

Wehdorn tarafindan tasarlanip giincel seklini almistir.

D Blok, Mimar Wilhelm Holzbauer tarafindan yapilan ek bina, 119 daire birbirini
gormeyecek sekilde tasarlanmistir (Url 63).

Sekil 3.27a: Blok A Sekil 3.27b: Blok C (Url 63).
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3.5.6. Turku Gazometresi, Finlandiya

Turku Gazometresi ismini aldig1 Finlandiya’nin Turku sehrinde 1913 yilinda, yaklasik
29 metre yiiksekliginde, 35 metre ¢capinda 10.000 m® hacmi ile teleskop tipli olarak
inga edilmistir (Kupila, 2006, s. 46.). Yerel enerji sirketi Turku Enerji tarafindan 2001
yilinda renovasyon ile kamusal alan ve etkinlik merkezine doniistiiriilmiistiir. Igeride
kamusal alanlar yaratmak icin ¢elik ve cam malzemeler birlikte kullanilmistir.
Gazometrenin bulundugu alan, 1sitma sebekesi i¢in termal batarya olarak
kullanilmaktadir. Gazometrenin yanma Turku Enerji bdlge 1sitma departmani

tarafindan gaz basinct dengeleme odasi olarak kullanim igin, ¢elik plakalar {izerine

percinlenerek yapilmis Horton tipli kiire yapi insa ettirilmistir (Sekil 3.28), (Url 64).

Sekil 3.28: Turku Gazometresi (Url 64).

3.5.7. Oberhausen Gazometresi, Almanya

Almanya’daki eski bir gaz tutucu olan Oberhausen Gazometresi, Ren Herne Kanali'nin
yaninda, Gutehoffnungshiitte (Madencilik ve Metalurji Fabrikasi) tarafindan
yaptirilmistir. Insaatina 27 Subat 1927 baslanmis olup, 24 ¢elik kiris cerceve sistem
ile beton temel iizerine inga edilmis ve 5 mm kalinlifinda sac bir gerceve ile
perginlenmistir. 117,5 m yiiksekliginde ve 67,6 m ¢apinda, 350.000 m® kapasiteli olan
gazometre 15 May 1929 tarihinde kullanima agilmistir. Avrupa’nin en biiyiik
gazometresi olarak listelenmistir (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014). Piston

tipli gazometrenin piston agirhigi 1.200 kilogramdir (Harshbarger, 2001).

Ikinci Diinya Savasi sirasinda bomba isabet etmesi sonucu yapida ciddi hasarlar

olugmus, 1946-1950 yillar1 arasi yenilenerek gazometre tekrar kullanima agilmistir
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(Url 65). Dogal gazin ucuzlamasi ve hava gazina olan ihtiyacin azalmasi nedeniyle
gazometre gereksiz olmus ve 1988 yilinda sahibi olan Ruhrkohle AG tarafindan

kullanimina son verilmistir.

Gazometre 1993-1994 willar1 aras1 Deutsche Babcock AG tarafindan yapilan
renovasyonla sergi alani haline getirilmistir. Restorasyon ile agirlik pistonu 4,5 metre
yiikseklige sabitlenmis ve altinda 3.000 m?1ik bir sergi alan1 olusturulmustur. Pistonun
iistiinde 20 metre ¢apinda 500 kisilik ana sergi mekani olusturulmustur. Cat1 boliimii
de ziyaretcilerin erisimine acik olarak tasarlanmistir. Gazometrenin doniisiimi
yaklagik 16 milyon DM’a (Alman Mark1) mal olmustur (Url 65). Mekan, Christo ve
Jeanne — Claude basta olmak iizere biiyiik dl¢ekli birgok sergiye ev sahipligi yapmustir.
Gazometre bir sanayi merkezi noktas1 ve ayn1 zamanda Avrupa endiistriyel mirasinin

pargalarindan biri olarak kabul edilmektedir (Sekil 3.29).

Sekil 3.29: Oberhausen Gazometresi (Url 67).

Gazometrede 16 Mart 2013 - 30 Aralik 2013 tarihleri arasinda gergeklestirilen Biiyiik
Hava Paketi Sergisinde (Big Air Package Exhibition) i¢ mekana 50 metre genisliginde,
90 metre yiiksekliginde, 27 paskal basingla atmosferik basincin iizerinde tutulan

177.000 metrekiipliik hacme kadar sisirilmis kocaman bir balon diizenegi kurulmustur

(Sekil 3.30), (Url 66) .
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Sekil 3.30: Big Air Package Sergisi i¢in gazometre igerisine kurulan balon (disardan

ve igerden goriintimleri) (Url 68).

3.5.8. Tauchrevier Gazometresi, Almanya

Almanya, Duisburg kentinde 45 metre capinda insa edilmis teleskop tipli bir
gazometredir (Url 64). Gazometrenin bulundugu Ruhr bolgesi endiistri devriminin
baglarinda yaklasik 18 milyon insanin yasadig, az tercih edilen bir tatil beldesi olarak
kabul edilmekte ve gelik tiretimi ile ekonomisini dondiirmekte idi. Fakat bolge
ekonomisi, sanayilesmeyle birlikte ¢elik iiretiminin fabrikalasmasi ile etkilemistir.
Peyzaj Park Duisburg yiiksek kuleleri ile endiistriyel tarihin bir pargasini
olusturmustur ve koruma altina alinmistir. Gazometre bir dalis havuzuna
dontstiirilmiistiir. 21.000 metrekiip hacminde 13 metre derinliginde suni dalig ortami
yaratilmigtir. 2,5 metre ¢apindaki borular sistemi magara dalis egitimi igin
korunmustur. Su altina iki araba, bir ugak, 40 metre uzunlugunda bir tiip sistemi, bir

posta kutusu batirilmigtir (Url 69).

Sekil 3.31: Tauchrevier Gazometresi (Url 70).
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3.5.9. Westergasfabriek Gazometresi, Hollanda

1885 yilinda Hollanda, Amsterdam’da ICGA (Imperial Continental Gas Association)
tarafindan gaz iiretim santrali olarak kurulan tesise 1902 yilinda, 100.000 m® hacminde
teleskop tipli gazometre insa edilmistir (Url 53) 1967’li yillara kadar gaz iiretimine
devam eden tesis 1967-1992 yillar1 arasinda depolama ve etkinlikler igin
kullanilmistir. Sehir Enerji Sirketi tarafindan endiistri bolgesinin canlandirilmasi igin
bolgede diizenleme ¢alismalart yapilmistir. Tesisin oldugu bolgedeki alanlar park,

etkinlik ve festivallere ev sahipligi yapacak sekilde dizayn edilmistir (Url 71).

Sekil 3.32: Westergasfabriek Gazometresi.

3.5.10. Teknopolis Gazometresi, Yunanistan

1857 yilinda Atina’da insa edilmis teleskop tipli gazometre 1862 yilindan 1984 yilina
kadar faaliyet gostermistir. 1999 yilinda renovasyonu yapilan tesis belediye radyosu,
radyo yayin miizesi, amfitiyatro, gorevli ofisi, sergi salonuna doniistiirilmistir.
Biinyesinde 250 kisilik amfitiyatro olusturulmustur. D15 Gazometresi 1950 yilinda
insa edilmistir. Restorasyonda tamamen orjinal hali ile birakilmistir. Hediyelik esya

diikkan1 olarak kullanilmaktadir (Fiorino and Landolfo and Mazzolani, 2014).

3.5.11. Dublin Gazometresi, irlanda

1885 yilinda, 60 metre capinda teleskopik tipte insa edilmis olan Dublin Gazometresi
2006-2007 yillar1 arasinda Ozgiin gazometreye bagli kalinarak konut projesine
dontistiriilmiistiir. O'Mahony Pike Mimarlik tarafindan yapilmig mimari proje ile

gazometrede dokuz katli, 210 daireden olusan bir apartman blogu dizayn edilmistir.
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Konutlarin oturma salonu ve yatak odasi, sehir manzarasina bakan dis ¢eper lizerinde
yer almaktadir. Giris holii ve diger yatak odalari, banyolar ve kiler gibi ikincil alanlar
i¢ avluya bakacak sekilde konumlandirilmistir (Fiorino and Landolfo and Mazzolani,
2014), (Url 72, 73).

Sekil 3.33: Konut yapisina doniistiiriilen yeni Dublin Gazometresi (Url 72, 73).

3.5.12. King’s Cross Gazometresi, Ingiltere

25 metre yiiksekligindeki Viktorya sanayi kalintist Gasholder No.8 (8 no’lu
Gazometre) kasaba gazinin depolanmasi i¢in 1850'lerde Camley Street Natural Park
ve St. Pancras arasindaki kavsakta insa edilmistir. Gazometre, Londra'nin en biiyiik
gaz tiretim tesislerinin bir pargasini olusturmustur ve 20. yiizyila kadar kullanimda
kalmistir (Url 74). Sonraki yillarda atil hale gelen gazometre Camden Konseyi'nin yeni
binasina yol yapmak i¢in 2011 yilinda sokiilmistir. Kirillgan dokme demir yapi
yenileme, bakim ve onarim igin Yorkshire nakledilmistir. Celik teleskop tipli gergeve
sistemli yapimnin restorasyonu ve renovasyonu 2011-2013 yillar arasinda yapilmistir
(Url 75). Yap1 King Cross Central’in kuzey ucundaki Regents Canal’a bitisik yeni bir
sitede, kuzey Londra siliietine etki kazandirmak igin yeniden insa edilmistir (Sekil
3.34).

Bell Philips Architects tarafindan tasarlanan yeni gazometrede bir etkinlik alaninin ve
park alaninin ¢ergevenin i¢ine dahil edilmesi planlanmistir. Yapinin sokiim, tamir ve
yeniden kurulum siiregleri, islemleri Bell Phillips Mimarlik, Argent, Arup, Shepleys
ve BAM Nuttal’in birlikteligiyle olusturulmustur (Url 76, 77).
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Sekil 3.34: Konut, ofis, aligveris alanlarin1 barindiran hibrid bir proje igerisine dahil

edilmis Gasholder No.8, King’s Cross Ingiltere (Url 78).

3.5.13. Alter Gazometresi, Almanya

Almanya’nin Zwickau bolgesini sosyokiiltiirel merkez haline donistiirmiis bir
gazometredir. 1900’li yillarda sokaklar1 aydinlatmak i¢in kullanilan yapi, renovasyon
ile 2000’1 yillarda farkli mimarisi ile Kkonserler, tiyatro gosterileri, festivaller,

konferanslar ve sergiler i¢in tercih sebebi olmustur.

3.5.14. Pforzheim Gazometresi, Almanya

1912'de insa edilen, teleskop tipli Pforzheim Gazometresinin yikilmaktan kurtarilisi
Pforzheimer’in bira fabrikasi, otel ve restoran isletmecisi Scheidtweiler ailesi
sayesinde gerceklesmistir. 40 metre yiiksekliginde ve 40 metre ¢apindaki endiistriyel
anitsal yapmnin etkinlik merkezi veya disko olarak kullanilmasiyla ilgili ilk fikirler
ortaya atilmakla beraber kabul gormemistir (Url 79). Andrea Scheidtweiler tarafindan
Pforzheim Gazometresine Dresden ve Leipzig'deki Asisi panoramalari gibi bir
uygulama Onerisi getirilmistir. Subat 2013'te Viyana'li sanat¢1 Yadegar Asisi ile
gazometrenin panometreye doniismesi ve igerisindeki resimlerin ¢izilmesi konusunda
anlagsmaya varilmistir. M.S. 312 yilindaki antik Roma'nin gérkemli yapilari tasvir
edilmistir (Url 79). Gazometrenin igerisine 15 metrelik bir yiikseklikte beton bir
platform insa edilmistir (Sekil 3.35). Giindiizleri panometre olarak ziyaretgileri ¢eken
mekana, aksamlar1 6zellikle sirketlere ev sahipligi yapacak bir etkinlik merkezi alani
tasarlanmistir (Url 80). Panometrede 450 m?lik, 500 kisi oturumlu ve 6 metre
yiiksekliginde sergi alani; 865 m?'lik, 32 m yiiksekliginde, 360 derece panorama alani;
500 kisilik yemek masali, 650 kisilik barli restoran boliimii; 80 m?lik, 80 kisilik bistro

alani; 80 m*'lik molalar ve resepsiyonlar i¢in teras alani projelendirilmistir (Url 79).
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Sekil 3.35: Pforzheim Panometresi ve igerisine kurulmus platform yapis1 (Url 81, 82).

3.5.15. Schlieren Gazometresi, isvicre

1899 yilinda Ziirih, Schlieren'de teleskop tipli dort adet gazometre yapisi insa
edilmistir. Bu gazometrelerin depolama hacimleri 25.000 m® ila 100.000 m?® arasinda
degismekteydi. Aralarinda sadece No.l olarak isimlendirilen gazometre yikilmaktan
kurtulmustur. Yapmin renovasyonu 2003 yilinda baglamis, 2005 yilinda

tamamlanmustir (Url 83).

2005 yilinda yapilan agilis ile gazometrede 35 dakikalik siirelerde halk i¢in seyir turlari
yapilmistir. Bu sayede 25.000 m®’liik su dolu metal konteynerin gelik cercevede
yiikselisine taniklik edilebilmistir. Ozel bir 151k konsepti de, 34 metre yiiksekliginde
yapidaki siirecin etkileyici bir deneyime doniistiiriilmesini saglanmistir. Fakat 2007
yilinda gazometrenin alt bolimiinde su kacgtigi tespit edilerek giivenlik igin
kilavuzlarin tekrar bakimlar1 yapilmistir. Fakat korozyon riski icin daha genis
kapsaml1 ve yliksek maliyetli bir bakim onarim c¢aligmas1 yapilmasinit gerekli oldugu

bildirilmistir (Niedermann, 2014).

3.5.16. Oval Gazometreleri, ingiltere

1853 yilinda Londra, Oval yakinlarinda insa edilmis Oval Gazometreleri, Kennington
Depolama Santrali olarak ge¢mektedir (Url 85,86). Yap1 ikinci dereceli tarihi yapi
olarak listelenmistir. Phoenix Gaz Aydinlatmalar1 & Komiir Sirketi Oval’in kuzeyine
gazometre tanklar1 i¢in dairesel rezervuarlar kurdurarak 1847 ve 1874 yillarinda 5 adet
gazometre insa ettirmistir. ilk demir gazometre, Vauxhall Kopriisii yanindaki bir gaz
fabrikasina hizmet etmek tizere 1847'de sitede kurulmustur. Gaz Aydinlatmalar &
Komiir Sirketi, 1877-1879 yillar1 arasinda Sir Corbet Woodall'ln tasarladig:

tasarimlarla degistirildi. ki kaldirma iinitesinin kapasitesi 84.950 m® (3milyon ft%)
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yiikselmis ve donemin en biiylik gaz tutuculari olmuslardir. 1891-1892 yillarinda
Giliney Metropolitan Gaz Sirketi i¢in Frank Livesey tarafindan, yiiksekliklerini % 50
arttirmak i¢in kilavuzlari degistirerek ve kilavuzlarin tizerinde yiikselen ¢ani1 da
kapsayacak sekilde iki can daha ekleyerek kapasitesini 169.900 m® (6milyon ft3), iki
katina katlamistir. Yapt dokme demirin g¢ergeve sistemde kullanimimin ilk
orneklerindendir (Url 87). Yapildiklart donemdeki diinyanin en biiyliik gazometresi
olmalar1 ve Unlii tasarimc1 Frank ve George Livesey tarafindan planlanmis olmalari
onemli ozelliklerindendir. Ayrica Oval Cricket Ground bitisik olmalar1 uluslararasi

¢apta taninmig bir zemin olmasini kolaylastirmis oldu (Url 85).

Silindirik dovme demir kilavuz gerceve yaklasik 41 metre yiiksekliginde olup, ti¢ kat
yiikselen 24 ‘T’ kesitli kafes standartlarinda, ii¢ sira yatay kafes kiris ile dort kademe
yiikselen ¢ana baglanmistir. Yapi tam dolu oldugunda yiiksekligi 55 metre (180 ft)

olmaktadir.

2 numaralt (No.2 olarak gecen) gazometre 1854-1855 yillar1 arasinda insa edilmistir.
1950 yilinda gergeve sistemi gerektirmeyen spiral kilavuzlu (vidali) gazometreye
dontistiiriilmiistiir. 3 numarali gazometre (No.3) 1869 yilinda insa edilmis, 1975

yilinda yikilmaigtir.

Oval’deki gazometrelerinin bulundugu alan i¢in konut ihtiyaci olan Londra’ya
yardimci olabilecegi goriisii hakim olmustur. Berkeley Homes ve Lambeth Council,
Oval Gaz Tutucularint ¢evreleyen alana bir plan hazirlamak igin birlikte
calismaktalardir. Mart 2012'de Lambeth Council 1874, 1876 ve 1892 yillarindan
kalan ii¢ gaz tutucuyu (No.4, No.5 ve No.1) listelemistir. (Url 85).

1874 ve 1876'da insa edilen 4 ve 5 numarali gazometreler, Sir Corbet Woodall
tarafindan dizayn edilmistir. Zarif neoklasik tarzda c¢ergeveleri ve Tuscan siitunlarina

sahiptir. 2014 yilinda saha diizenlenmesi yapilmasi planlanmistir.

Avrupa iilkeleri arasinda yapisal ¢elik {iretim verilerinde 6ncii konumda olan
Almanya, gazometre islevlendirme uygulamalar1 incelendiginde doniisiim ve yeniden
fonksiyon kazandirma konularinda da ¢esitli Ornek projelere sahip oldugu
saptanmaktadir. Ozetlenmis olan on bes farkli gazometre déniisiimlerinin yedi
tanesine ev sahipligi yapan Almanya, iclerinde dikkat ¢ekici donilisiim projelerine
sahiptir. Cizelge 3.1’de Avrupa iilkelerinde incelenen doniisiimleri yapilan

gazometrelerin teknik ozellikleri listelenmistir.
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Cizelge 3.1: Avrupa’da doniistimii baglayan endiistri doneminin mirasi

gazometrelere ait tipolojik ve geometrik bilgiler.

GAZOMETRE ULKE | insa viun | tipovogi |YURSEKLIK) - Cap HACIM | A LZEME [RENOVASYON SUNCED
(M) (M) o) FONKSIYON
SCHONEBERG | Almanya, Teleskopik . _r )
GAZOMETRESI| Berlin 1871 Tipli 78 60 160.000 Celik 2011 -2015 | Etkinlik Alam
Panometre
DRESDEN Almanya, Teleskopik . 5 I
GAZOMETRESi | Dresden 1879-1880 Tipli 39 54 30.000 Yigma 2006 (l"fznolaml-k.
Resim Sergisi)
OSTER Danimarka, Teleskopik 5 5 . L
GAZOMETRESI | Kopenhag 1883 Tipli 25 47 20.000 Yigma 1979 Tiyatro
Konut kompleksi,
VIYANA Avusturya, ; Teleskopik . Eglence Merkezi,
GAZOMETESI Viyana 1896 - 1899 Tipli 70 60 90.000 Yigma 1999 - 2001 Orenci Yurdu,
Konferans Salonu
Panometre
LEIPZIG Almanya, Teleskopik . 5 I
GAZOMETRESI | Leipzi 1909 Tipli 49 57 56.000 Yigma 2003 (meomml-k.
= Resim Sergisi)
TURKU Finlandiya, Teleskopik 5 . 5 Kamusal Alanlar,
GAZOMETRESI|  Turky 1913 Tipli 29 33 10.000 | Yigma 2001 Etkinik Mekan
OBERHAUSEN | Almanya, N . - ) . . o
GAZOMETRESI | Oberhausen 1927 Piston Tipli 117,5 67.6 350.000 Celik 1993 -1994 [ Sergi Merkezi
: Panometre
PFORZHEIM | Almanya, Teleskopik . 5 o
GAZOMETRESI | Pforzheim 1912 Tipli 40 40 50.000 Celik 2013 (I’fmomml'k‘
Resim Sergisi)
SCHLIEREN Isvigre, Teleskopik 5 . 5 5 Gazometre
GAZOMETRESI Ziiih 1899 Tipli 34 30 25.000 Celik 2003- 2005 Miizesi

3.6. Istanbul Gazhaneleri, Gazometre Yapilar1 ve Mevcut Durumlar

Avrupa’da havagazinin kullanilmaya baslamasi ile kamusal alanlar, is yerleri,
konutlar aydinlatilmaya baslanmis ve iiretim tesisleri giderek yayginlagsmaya
baslamist1. Istanbul’da ise aydinlatmanin gaz lambalari ile yapildigi dodnemlerde
sehrin tedirgin edici bir karanlik igerisinde oldugundan bahsedilmektedir. Edmondo
de Amicis, 1877 yilinda yazmis oldugu Konstantinopolis adli eserinde bu durumu
“Istanbul Avrupa’nin giindiiz en parlak, gece en karanlik sehridir. Tek tiikk ve
birbirinden ¢ok uzak olan fenerler belli basli sokaklar1 ancak aydinlatir, otekiler
magara gibidir. Kimse elinde bir fener olmadan bu sokaklara girmeyi goze alamaz.”

seklindeki ciimleleriyle vurgulamistir (Amicis, 1877, 5.130).

Osmanli Devletinde Sultan Abdiilmecit’in saltanati doneminde (1839-1861),
ingaatina baglanan Dolmabah¢e Sarayr yapilirken Saray’in havagazi ile
aydinlatilmasi planlanmistir. Sarayin bahgesine bir gazhane tesisi insa edilmistir.
Dolmabahge Sarayi, miistemilat:1 ile birlikte 07 Haziran 1956 tarihinde resmi bir
torenle acilmistir. Istanbul’da ilk havagazi ile aydmlatilan yer 1856 yilinda

Dolmabahge Saray1 olmustur (Url 88).
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3.6.1. Kuzguncuk gazhanesi ve gazometre yapilari

Sultan Abdiilaziz (1861-1876) tarafindan Ser mimar-1 Devlet olan Sarkis Balyan ve
kardesi Agop Balyan’a yeniden yaptirilarak son halini almis olan Beylerbeyi
Sarayr’nin modern Olgiilerde aydinlatilabilmesi i¢in Kuzguncuk Baba Nakkas
Sokak’ta, Gazhane Sokak olarak da ge¢mektedir, bir gazhane tesisi insa edilmesine
karar verilmistir. Kuzguncuk hem Beylerbeyi Sarayi’na ¢ok uzak olmamasi hem de
gazhanede kullanilacak olan maden komiirliniin kiiciik gemi ve mavnalarla bogaz
kiyisina getirilecek olmasindan dolayi tesisisin kurulmasi igin elverisli bir yer olarak
tercih edilmistir. Istanbul’un ikinci gazhane tesisi, Anadolu yakasinmn ilk sanayi
tesislerinden biri olan Kuzguncuk Gazhanesinin ingas1 1862’de baslayip 1865 yilinda
tamamlanmustir (Baraz, 1994; Batur,1994).

Diinyada modern belediyecilik kistaslarindan olarak sayilan cadde, sokak ve tarihi
mekanlarin geceleri aydinlatilmasi girisimi Istanbul’da ilk defa 1856 yilinda Beyoglu
semtinde, ikinci kez ise 1865 yilinda Uskiidar’da gerceklesmistir. iki gazhane tesisinin
de kurulus amaci saray aydinlatilmasi ve 1sitilmasi iken iiretilen gaz kapasitesinin
saray disin1 da karsilayabilmesi, cadde ve sokaklarin da aydinlatilmasini saglamistir.
Gazhane tesisine yakinligindan dolayr ilk olarak Kuzguncuk semti aydinlatilmis
sonrasinda da Beylerbeyi semti ve tiineli, Icadiye, Uskiidar Meydani, Abdullah Aga,
Kiipliice, Burhaniye ve Fistikli semtlerinin sokaklar1 aydinlatilmigtir (Mazak, 2011).

Kuzguncuk Gazhanesi, makine ve ekipmanlarin bulundugu bir ana bina, idari
birimlerin ve yonetim merkezinin bulundugu bir yardimc1 bina ve gazin depolanmasi
ve ayristirilmasini saglayan orta dlgekli iki adet gazometre tesisinden olusmaktaydi.

Gazhane fabrikasi 10 dontimliik bir arazide kurulmustur (Mazak, 2011).

Tesis, 1892 yilinda hizmete giren Kadikdy Gazhanesinin Uskiidar ilgesine de havagazi
saglamasi ve gazhane tesisinin teknolojisinin zaman igerisinde eskimis olmasi, 1920°1i
yillarda Anadolu yakasinda elektrigin yayginlagmis olmasi nedeniyle islevini yavas
yavas yitirmistir. Gazhane tesisinin iiretimi 1940 yilinda durdurulmus ve tesisteki
kullanima elverigli makineleri ve metal aksamlar1 sokiilerek Kadikdy Gazhanesine
nakledilmistir. Kuzguncuk Gazhanesinin ana ve yardimci binalarinin tas duvarlari ile
gazometre havuzlari, Anitlar Yiksek Kurulu tarafindan, Beylerbeyi Sarayinin
miistemilati olarak degerlendirilerek, birinci sinmif tarihi eser statiisiinde kayda

alimmistir (Mazak, 2011).
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1992 yilinda Miilkiyeliler Birligi Istanbul Subesi, TBMM Milli Saraylar Daire
Baskanligi biinyesinde yer alan Kuzguncuk Gazhanesinin bulundugu 10 déniimliik
araziyi Milli Emlak Genel Midiirliigii'nden 49 yilligina kiralamistir ve iizerinde
askeriyenin de bir parseli olan arazideki 29 gecekondu bosaltilip yikilmigtir. Bogazici
Imar Miidiirliigii, 3 No'lu Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu ve Uskiidar
Belediyesi biinyesinde takip edilen ve dort yil siiren izin islemlerinin ardindan proje
icin onay verilmistir. GAD Mimarlik tarafindan toplam 2.800 metrekarelik ingaat alani
icerisinde kiiltlir, sanat ve sosyal hizmet yapilarin1 barindiran restorasyon projesi ii¢
bloktan olusmaktadir. Tesisin insaat ¢aligmalar1 mali sikintilar yliziinden yavas devam

etmektedir.

Sekil 3.36a: Gazometrelerin yeniden insa asamasindaki durumlari (solda) (Url 89).
Sekil 3.36b: Rekonstriiksiyonun Ocak 2017’deki durumu (sagda).

Hazirlanan projeye gore tesis ana binasinin zemin ve bodrum katlarinda 250 kisilik
konferans salonu, fuaye hazirlik odalart gibi tamamlayici birimler, ana binanin st
katinda iki adet ¢ok amacl sergi salonu, 75 kisilik iki seminer salonu, ana binanin
uzantisinda ekonomik ve sosyal konularda koleksiyona sahip kitaplik ve okuma
salonu, ek binanin bodrum katinda bir spor salonu yapilmasi planlanmistir. Orijinal
halindeki kolonlar1 ve diger ¢elik aksamlari kalmamis olan gazometreler de yeniden
inga edilerek, biiyiik kulede lokanta, kiigiik kulede ise kafe olacak sekilde
tasarlanmistir. Bahgede kulelerin arka cephesinde ylizme havuzu ve hizmet birimleri
cevresinde ise yiirliylis parkurlari, tenis kortu, ¢ocuk parki, otopark ve dinlenme

koseleri planlanmigtir (Url 89).

Restorasyon firmasi tarafindan gazhane yapilarin biiyiik dl¢iide yikik ve tahrip
edilmis oldugu, mevcut duvarlarin tas isciligiyle onarilarak korunmasi ve yapi

grubunun Ozgiin temelleri Ustiinde gergeklestirilecek 0Ozenli bir restorasyonu
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gerektirdigi, ayakta kalmig tugla hatilli duvarlarinin tag orgiisii korunurken yapilan
tamamlama islemlerinde sonradan eklenen bdliimlerin 6zgiin yapidan ayrilabilmesini

saglamak tizere yeni malzeme ve teknikler kullanildigr belirtilmistir.

3.6.2. Yedikule gazhanesi ve gazometre yapilari

Yedikule Gazhanesi Istanbul’un sosyal amagcla yani kamu aydinlatmasi igin kurulan
ilk gazhane tesisidir. Osmanli Devleti’nde esas kurulum amaci Dolmabahge Sarayi’nin
aydinlatmasini saglama ve sistem basarili olunca devam eden siiregte ¢evre ilgelerin
sokaklarmin da aydinlatilmasini saglayan Dolmabah¢e Gazhanesi ile deneyimlenmis
olan cadde, sokak ve mekanlarin gaz ile aydinlatilmasi, sur i¢i bdlgesinin
aydinlatilmasi fikri i¢in vesile olmustur. Osmanli Devleti’nin yonetim ve idare
merkezi olan sur i¢i olarak ge¢en Eminonii ve Fatih ilgelerinin sinirlarini i¢erisine alan
semtlerinin cadde ve sokaklarinin ve burada ikamet eden halkin giindelik yagamlarinda
aydinlatma gereksinimlerini saglamalari i¢in, Sehremaneti tarafindan yapilan 6n
fizibilite ¢alismalar1 sonucunda Yedikule semti santralin yapilmasi i¢in en uygun yer
olarak belirlenmistir (Mazak, 2015). Yedikule semtinin deniz kenarinda olmasi,
gazhanen ingasi i¢in bu bolgenin segilmis olmasinin ana unsurlardan olmustur. Deniz
ulagimimdan yararlanarak fabrika insaati ve makine ekipmanlarinin gemiler ile
naklinin alana ulagmasinin kolayligi, gazhane agildiktan sonra ihtiya¢ duyulacak
komiriin yine gemiler vasitasiyla temin edilmesinin kolay olmast Onemli
etmenlerdendi. Ayrica tesisin gevre kirliligine neden olacak olmasi, yerlesimin yogun
olmadigi, kalabalik bir niifusun yasamadigr bir lokasyon arayisina sebep

olusturmustur.

Uretilecek gaz ara borularla Langa’ya, aym ebattaki borularla Bahgekapisi’ndan
tramvay yoluyla Beyazit’a ve Aksaray- Beyazit iizerinden Sehzadebasi’na uzanacakti.
Baslangi¢ olarak dort yiiz fener beslemesi, devaminda genisletilerek Eyiip, Bakirkoy
ve Yesilkdy’e kadar havagazi saglanmasi planlanmistir (Mazak, 2015).

Gazhane tesisi, II.Abdiilhamit doneminde (1876-1909), 1880 yilinda Fransizlara ait
Société Ottomane Pour Leclairage de la Ville isimli bir sirket tarafindan insa edilmistir
(Akbulut, 1994; Miiller-Wiener, 1992). Tesis 52.000 m?’lik bir alan1 kaplamakta ve
gaz tankinin yaninda tesisin diger birimlerini olusturan havagazi liretim yapilari,
katran ayiricilar, ving, imbik kazanlari, yikama tesisi, ambar, kantar binasi, idari

binalardan olugmaktadir (Koksal, 2005). 1880°den 1887 yilina kadar Gazhane
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Sehremaneti tarafindan isletilmis, 1887 yilinda ise Hasan Tahsin Efendi’ye 40
yilligina isletilmesi i¢in devredilmistir. Sehremaneti ile Hasan Tahsin Efendi arasinda
20 maddelik bir sozlesme ve 19 maddelik sartname imzalanmistir. Bu s6zlesme ile
Eyiip dahil olmak iizere Istanbul’un dahil ve haricinde bulunan biitiin yerler Makrikdy
(Bakirkdy) ve Ayestefanos’a (Yesilk0y) gaz verilmesi sarta baglanmistir. Hasan
Tahsin Efendi, 19 Haziran 1888 giinii imtiyaz hakkin1 kendisinin de i¢inde bulundugu
Istanbul Sirket-i Tenviriyye-i Osmaniyye sirketine devretmistir (Mazak, 2015). Tesis
1914 yilinda Fransizlara devredilmistir. 1926 yilinda Uskiidar - Kadikoy Osmanl Gaz
Sirketi’nce (Satgazel) satin almmus, 1931 yilinda da Istanbul Elektrik Sirketine
satilmistir. 1945 yilinda IETT ye devredilmistir. 1993 yilinda ise resmi olarak isletimi
durdurulmus ve gazhane kapanmstir (I.E.T.T Dergisi, 1957a). Kullanimi durdurulan
gazhane tesisi ve bolgesi zaman igerisinde atil kaldig1 i¢in ve alanla ilgili kentsel bir
doniisiim veya restorasyon projesi uygulanmadigi i¢in evsizlerin veya tinercilerin
yasadig1 sakincali bir yer haline gelmistir. Tesis, yapildigi donemdeki mevcut durumu
ile kiyaslandiginda yapilarinda azalma mevcuttur. Bolgede yapilmis sahil dolgular
sonucu tesis, Yedikule semti ile deniz arasinda sinir olusturan Kennedy Caddesi’nin
tist tarafinda kalmistir. Istanbul I Numaral1 Kiiltiir ve Tabiat Varliklar: Koruma Kurulu
tarafindan 16.02.1992 giin ve 4273 sayili karar ile komiir depolari, 04.01.1995 giin ve
6263 sayili karar ile lojman, katran ayiricilari ve ilk doneme ait gazometre korunmasi

gerekli kiiltlir varlig1 olarak tescil edilmistir (Kdksal, 2005).

Yedikule Gazometresi kolon kilavuzlu teleskopik tipli bir gazometredir. Cap1 yaklasik
30 metredir ve on iki adet kolonla taginmaktadir. Gazometrede yapisal bozulmalar

mevcut olup, sac levhasi ¢okmiis, ray sisteminde bozulmalar bulunmaktadir.

3.6.3. Hasanpasa gazhanesi ve gazometre yapilari

Hasanpasa Gazhanesi Istanbul’da sosyal amacla, cadde ve sokaklar1 aydinlatmak igin,
1891 yilinda kurulan son gazhane tesisi olmustur. Kuzguncuk Gazhanesinin iiretim
kapasitesinin bolge i¢in gereken gaz miktarini karsilayamamasi sonucunda Anadolu
yakasinda yeni bir gazhane tesisi kurulmasi icin girisimler baslatilmistir. Kadikdy
Hasanpasa semtinde gilinlimiizde Kadikoy Belediye Binasi ile E-5 arasinda kalan

Hasanpasa Mahallesi’nde tesis insa edilmistir.

Anadolu yakasinin havagazi ile aydinlatilmasi, 28 Temmuz 1891 tarihli sozlesme ile

Fransiz i adam1 Mosyo Sarl Jorji adina Miihendis Anatoli Barcil’i ve Osmanli Devleti
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adina Sehremini Ridvan Paga arasinda imzalanmigtir. Bu anlagma ile Kadikdy ve
Uskiidar ile Anadolu sahilinden Sekizinci Daire-i Belediye (Beykoz) smirina kadar
olan bolgenin maden kémiiriinden elde edilen gaz ile aydinlatilmasinin ve 1sitilmasinin

saglanmasi planlanmistir. Imtiyaz siiresi 50 yil olarak belirtilmistir (Mazak, 2015).

Hasanpasa Gazhanesi, 06 Ocak 1892 tarihinde kurulan Uskiidar-Kadikdy Gaz Sirketi
Tenviriyesi adiyla faaliyetini siirdiirmiistiir. Uskiidar - Kadikdy Gaz Sirketi 1. Diinya
Savasi’na kadar devamli olarak calismis, savas devam ederken ve savasin sonunda
kisa siirelerle ¢alismasini durdurmak zorunda kalmistir. Bu donemde gaz iiretiminde
ana madde olan tas komiirii yerine zaman zaman zeytin ¢ekirdeginden gaz iiretilmis

ve tesisin liretime ara vermesi dnlenmeye ¢alisilmistir (Mazak, 2015).

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasi ile 1924 senesinde yapilan ek anlasma ile 50 sene
daha Kadikdy, Uskiidar ve Anadolu Hisar1 belediye sinirlari igerisinde kalan her yeri
kapsayacak sekilde anlasma uzatilmistir. 1926 yilinda Yedikule Gazhanesini igleten
firma Uskiidar- Kadikdy Gaz Sirketi’ni satin alarak, Istanbul Havagazi ve Elektrik
Tesebbiisat1 Sanaiye Tirk Anonim Sirketi ismiyle faaliyetine devam etmistir. 1931
yilinda Istanbul Elektrik Sirketi’ne satilmis, 1938-1944 yillar1 arasinda Kadikoy
Gazhanesi miistakil olarak varhigini devam ettirmistir. 1 Temmuz 1945°te Istanbul
Belediyesi Elektrik Tramvay Tiinel Idaresine (IETT) devredilmistir. 1948 yilinda iKi
yeni firin ilave edilerek firmn kapasitesi ona yiikseltilmistir. 1957 yilinda 31.495m?’lik
tesis, yeni firin bataryasi ve gaz tasfiye cihazlariyla donatilmig boylece gazhane bu
yillarda Anadolu yakasi gaz ihtiyacinin lizerinde bir iiretim rakamina ulagmistir.
Dogalgazin kullaniminin yayginlasmasiyla, 1993 yilinda tesisin tiretim faaliyetine son

verilmistir (Url 90).

1891 yilinda yapilmis, restorasyon projesinde Gc gazometresi olarak isimlendirilen,
ilk gazometre yapis1 26 metre capinda 6.000 m*’liikk gaz depolama hacmine sahipti.
Takibinde, tesisin iiretim hacminin artigina bagli olarak sirayla 1938 yilinda insa edilen
Gb gazometresi, 30 metre capinda 10.000 m® hacminde ve 1963 yilinda insa edilen
Ga gazometresi (1963), 46 metre ¢apinda 30.000 m® hacmindedir. Mevcut durumda
Gb ve Gc gazometreleri korunamayarak yikilmistir. Ga gazometresinin ise sadece

depolama tanki kalabilmistir (Sekil 3.38).
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Sekil 3.37: Sokiim baglamadan 6nce mevcut olan gazometreler (1993).

Sekil 3.38: Ga gazometresinin yikilmadan kalabilmis tank yapisi.

1994 yilinda tesisin sokiimiiniin ve yikiminin giindeme gelmesi iizerine Mimarlar
Odas1 ve Kadikdy Belediyesi’nin girisimleri ile 2 Numarali Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarint Koruma Boélge Kurulu’ndan tescil karart ¢ikartilmistir ve tesisin yikim
stireci durdurulmustur. 2000-2002 yillar1 arasinda Mimarlar Odasi, Kadikdy
Belediyesi, Gazhane Cevre Géniilliileri ile birlikte ITU Mimarlik Fakiiltesi tarafindan,
Kadikoy Hasanpasa Gazhanesi Tesisleri R6l6ve, Restitlisyon, Restorasyon, Yeniden
Kullanim ve Cevre Diizenlenmesi Projesi hazirlanmistir ve proje 2 Numaral Kiiltiir

ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu tarafindan onaylanmistir (Atilgan, 2010).
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Hasanpasa Gazhanesi, G. Koksal’in endiistri tesislerine yonelik ayrintili envanter
calismasi igeren belgelemesinde, Tiirkiye’deki diger endiistri tesislerinden farkli
olarak “ayrmtili belgeleme c¢alismasi yapilmis, yeniden islevlendirilmesi

planlanmistir” seklinde belirtilmistir.

Restorasyon, restitiisyon, renovasyon calismalari kapsaminda, toplam 31.495 m? alan
icerisine kurulu gazhane tesisinin ¢aligma sistemini anlatan birimler korunacak
sekilde bir projelendirme yapilmistir. Bu dogrultuda kiiltiir merkezine dontistiiriilecek

tesiste;

e A binasi, restoran

¢ B ve C binalari, atdlye

¢ F binasi, sanat atdlyesi ve sergi salonu

e Ga gazometresi, ¢ok amagli gosteri merkezi

e Gb gazometresi, otopark sirkiilasyon yapisi ve seyir terasi
e Gc gazometresi, fuaye ve sergi salonu

¢ H binasi, a¢ik pazar yeri

¢ [ binasi, enformasyon ve hediyelik esya satis1

e J binasi, kafeterya

e Kd binasi, ¢ocuk bilgi evi

¢ L binasi, enerji miizesi ve bilgi tlineli

e M binasi, enerji miizesi

¢ N binasi, kiitiiphane

e binasi, bilgilendirme ofisi

e P binasi, enerji miizesi ve sergi salonu

¢ Q binasi, enerji miizesi avlusu ve kafe/ restoran
¢ R ve S binalari, enerji miizesi

¢ T binasi, atolye ve sergi binasi olacak sekilde islevlendirilmistir (Url 92).

3.6.4. Dolmabahce gazhanesi ve gazometre yapilari

Dolmabahge Sarayi, dénemin Sultan1 I. Abdiilmecit tarafindan Avrupa mimari
isluplarinin bir karigimi olarak, Garabet Amira Balyan ve oglu Nigogos Balyan’a
projelendirilmis ve 1843-1855 yillar1 arasinda insa ettirilmistir. Sarayin, bati ile

iligkilerin yogunlastigi XIX. ylizyllda Bogaz girisinde biiyiik bir alana yayilmuis,
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stislemeleri ve i¢ dekorasyonuyla bir prestij yapist olmasi istenmistir. Dolmabahge
Saray1 dnceki Topkap1 Saray1 tarzindaki saraylarin aksine ayr1 yapi kiimelerinin yerine
tiim fonksiyonlarin ayni ¢at1 altinda toplandigr mimari bir anlayisla tasarlanmis olmasi
yoniiyle onemlidir. Denize paralel olarak sekillenen ana saray binasi ve saray arsasi
icerisinde yer alan saat kulesi, cami, saray tiyatrosu, saray has ahirlar1 ve sarayin

aydinlatilmasi i¢in tesis edilen gazhane fabrikasi ek yapilari olmustur.

Dolmabahge Sarayi’nin insa ettirildigi donemde Avrupa’da giderek yayginlagsmis olan
hava gazi ile aydinlatma sisteminin saray i¢in de kullanilmas fikri gelismistir. Daha
once Osmanli Devleti smirlar1 igerisinde hi¢ uygulanmamis olan bu aydinlatma
seklinin denenmesine karar verilmistir. Osmanli Devleti smirlart igerisinde
Dolmabahge Saray1 gerek mimari biitiinciil yaklasimi gerekse modern sistemlerle

aydinlatilan ilk mekan olmasindan dolay1 dikkat ¢ekici bir yap1 olmustur.

Havagazi fabrikasi, Dolmabahge Sarayi’nin aydinlatma ihtiyacini karsilayabilmek i¢in
bugiin BJK inénii Spor Kompleksi Vodafone Arena’nin arka tarafinda, o donem ise
saray has ahirlarinin arkasinda kalan alanda, Fransiz miithendislere, Hazine-i Hassa-i
Hiimayun tarafindan yaptirilmistir. Dolmabahge Sarayi’nin aydinlatilmasi amaciyla
kurulan fabrika Osmanli Devleti’nin ilk sanayi tesislerinden biri olmasi bakimindan
onem tasimaktadir. Dolmabah¢ce Gazhanesi, 1853 yilinda havagazi aydinlatilmasinda
kullanildi. Dolmabahge Sarayi ile birlikte resmi olarak 1856 yilinda hizmete agilmistir
(Mazak, 2014).

Dolmabahg¢e Gazhanesinin oldugu yerden saraya kadar demir borular désenerek hava
gazinin sevki gerceklestirilmistir. Dogalgaz sebeke dizaynlar1 ve isletmeciliginde
oldugu gibi borular toprak altindan désenmistir. Toprak altinda borularin dmrii sinirl
oldugu i¢in 6zel izolasyonlar yapilarak borularin korozyona karsi dayanma giicii
uzatilmistir. Bu sekilde saraya getirilen hava gazi; saraymn insaati agamasinda
planlanarak duvar i¢lerine yerlestirilen daha kiigiik 6lgekli gaz borulari ile sarayin her
kosesine dagitilmistir. Dolmabahge Sarayi’nda, saray insa edilmeden once, modern
yapilarda vana yerleri, kombi veya kazan dairesi, kalorifer petekleri, ocak yerleri
belirlenerek hazirlanan dogalgaz tesisati projeleri gibi bir projelendirme yapilmstir.
Hazirlanan proje dogrultusunda sarayin biitiin koselerine havagazi i¢ tesisati
¢ekilmistir. Modern yapilarda kullanilan dogalgaz, 1sinma amagh ve mutfaklarda
kullanilirken, havagazi hem 1sinma, hem de ana yapilis amaci saray aydinlatmasi i¢in

kullanilmigtir. Sebekedeki gazi mahallere ydnlendirebilmek amaciyla elektrik
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projesine benzer bir proje hazirlanmis, bu proje dogrultusunda Dolmabahge Sarayi’nin
ic ve dis mekanlar1 Istanbul’da modern tarzda aydimlatilan ilk yer olarak tarihe
gecmistir (Mazak, 2014).

Gazhanenin ingsas1 gibi isletilmesi de yabancilar tarafindan yapilmistir. Sarayin
aydinlatilmas1 basariyla sonuglanmis ve flretim fazlast meydana geldigi icin
Beyoglu'nun aydimlatilmasina gegilmistir. ilk defa 1857 yilinda Aga Cami ve
Galatasaray arasina dosenen borular vasitasiyla aydinlatma gergeklestirmis (Tekin,
2006). istiklal Caddesi havagaz1 ile aydinlatma yapilan ilk cadde olmustur (Mazak,
2014). Kamusal mekanlarin aydinlatilmas: Galata’ya, Taksim’den Galatasaray’a,
Tiinel Meydani’na gelen sebeke boru hatlari devaminda Karakoy’e kadar uzanmustir.
Yaklasik on yil igerisinde Beyoglu, Besiktas, Harbiye ve ¢evresi havagazi ile
aydinlatilmaya baslanmistir (ITO, 2010).

Sadaret Makamindan gonderilen yazida diger iilke uygulamalarinda gazhanelerin
belediyelerce isletildigi belirtilerek Hazine-1 Hassa tarafindan kurulup isletilen
Dolmabah¢e Gazhanesinin 1874 yilinda Sehremaneti’ne devredilmesinin uygun

bulundugu bildirilmistir (Oztiirk, 2010).

Gazhaneden saraya havagazi iletmek ve sarayda dagitmak amaciyla kullanilan aletler,
i¢ tesisat takimlari Fransa ve Ingiltere gibi Avrupa iilkelerinden getirilmistir.
1875’lerde bazi aksamlarinin ve gaz borularinin Tophane’de demirden dokiim olarak

tiretilmesine baslanmigtir (Mazak, 2014).

Sehremanetine devrinden 16 y1l sonra Dolmabah¢e Gazhane idaresi Tophane-i Amire
idaresine gecmistir. Tophane-i Amire idaresi gazhaneyi devralirken bedel
odememistir. Gazhanenin zarar etmesi, Tophane-i Amire Idaresi ni biitcesini sikintiya
sokmustur ve gazhanenin tekrar belediyeye devrini giindeme getirmistir. 6 Temmuz
1913 yilinda Gazhane yeniden Sehremanetine devredilmistir. Ancak belediye
Dolmabahge Gazhanesini verimli isletememistir. Tesis isletmesinin zarar etmesi,
teknik donaniminin ¢agin gerisinde kalmasi, modernizasyona ihtiya¢ duymasi ve tesisi
isletmekte olan kurumlarin 1slahat1 gergeklestirecek ekonomik giiciiniin bulunmamast
nedeniyle Gazhane 12 Subat 1914 tarihinde imtiyaza verilmistir (Tekin, 2006).
Imtiyazi yiiriitmek igin Fransiz sermayeli Dersaadet Beyoglu ve Yenikdy Dairleri
Osmanli Anonim Gaz Sirketi (Beyoglu - Yenikdy Tiirk Anonim Gaz Sirketi)

kurulmustur. 50 y1l olan imtiyaz siiresi savas nedeniyle yiiriitiilememistir.
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1939 yilinda Dolmabahge Sarayi'nin has ahirlarinin bulundugu arazinin bir béliimiine
stadyum yapilmasi planlanmistir ancak II. Diinya Savasi’nin getirdigi maddi sikintilar
ingaat1 engellemistir. 1943 yilinda yeni bir temel atma toreni yapilmustir. insaat
hafriyati yapilirken harap durumda olan has ahirlar kolayca ortadan kaldirilmistir.
Sahanin arka tarafinda bulunan Gazhane tesisleri Mimar Vietti Violi'nin ¢izdigi planla
korunmustur. Stat 1947 yilinda kullanima agilmistir.

Jacques Pervititch tarafindan 1926 yilinda ¢izilmis olan Dolmabahge has ahirlarinin
ve gazhane tesisinin gosterilmis oldugu Sekil 3.39’de gazometre yapilarinin iki adet
olduklar1 gériilmektedir. Yine bu yillarda ¢ekilmis fotograf karelerinde de daha biiytik
ikinci bir gazometre yapisinin oldugu anlasilmaktadir. Haritada 916 numara ile
belirtilmis olan bos alanda giiniimiizde yesil alan - Istanbul Teknik Universitesi
Makine Fakiiltesi arkasinda kalan park- Inénii Caddesi ve devaminda Dolmabahge
Gazhane Caddeleri, 917 numara ile belirtilmis olan saray has ahirlar1 bulunan alanda
giiniimiizde BJK Inénii Spor Kompleksi Vodafone Arena’nmn bir boliimii yer

almaktadir, diger boliimii ise Macka Parki’na dahil edilmistir. Haritada 913 numarali

boliimde ‘Usine A Gas’ olarak belirtilen Gazhane tesisi goriilmektedir.

Sekil 3.39: Dolmabahge Gazhanesi ve ¢evresinin plani, J. Pervititch arsivleri, 1926.

Sekil 3.40°da, sekil 3.39°da goriilen saray has ahirlarinin yer aldigi alanin es yonli

giincel haritas1 bulunmaktadir.

82



& Vodafone

Sekil 3.40: Gazometre yapisinin oldugu alan ve yakin ¢evresi uydu goriintiisii, 2017

(Tomtom harita).

Sekil 3.41: 1920-1930 yillar1 arasinda ¢ekildigi tahmin edilen saray ahirlarinin
bulundugu bir fotograf (Url 93).
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Sekil 3.43: Dolmabahge gazhane tesisi (Url 94).

Sekil 3.44: Sokiilmiis gazometre yapisi (Url 94).
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1955 yilina kadar faaliyetlerinin siirdiiren Dolmabahce Gazhanesi, Inénii
Stadyumunun genisletilmesi amaciyla alinan karar sonucunda 1956-1957 yillarinda
Kagithane - Poligon’a tasinmistir. Poligon Gazhanesi ise tiimiiyle faaliyete gectiginde
Dolmabahge Gazhanesinin iiretimi 15 Agustos 1960°da durmustur. 16 Mart 1964
tarthinde imtiyaz siiresi dolan Dersaadet Beyoglu ve Yenikdy Dairleri Osmanh
Anonim Gaz Sirketi’nin (Beyoglu - Yenikdy Tiirk Anonim Gaz Sirketi) imtiyazi
yenilenmemistir. 1964 yilinda 1984 yilina kadar s6z konusu sirket Beyoglu Muvakkat
Gaz Isletmesi ismiyle faaliyet gdstermistir. 1984 yilinda IETT ye baglanan Gazhaneye

Yedikule ve Hasanpasa Gazhaneleri de eklenmistir.

2005 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisi Hasanpasa ile Dolmabahce'deki
gaz lretim santrallerinden yikilmadan kalmis olan birimlerinin restore edilmesi
yoniinde bir karar almis ve Yapi Isleri Miidiirliigii tarafindan sunulan raporlarin
kabuliiyle ihale agilmasi kararlastirilmis. Fakat ihale fiyatinin ¢ok yiiksek ¢ikmasi
nedeniyle 2005 yilinin son ¢eyreginde proje iptal edilmistir.

Dolmabahg¢e Gazhanesinden kalan gazometre bugiin Macka Park: sinirlart igerisinde
bulunmaktadir. Bulundugu alan Avrupa Yakasi Park ve Bahgeler Miidiirligii

tarafindan kullanilmaktadir.
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4. CALISMA KONUSU: DOLMABAHCE GAZOMETRESI

Endiistri devrimi ile birlikte gelisen iiretim teknikleri sayesinde sistemin ana tasiyicisi
olarak kullanimi saglanan yapisal ¢elik, yapisal ¢eligin endiistri devriminin dogum
yeri olan Avrupa’daki gelisim siireci ve Tiirkiye’deki gelisim siireci karsilastirmalar
ele alinarak bu iilkelerde tasiyici sistem igin ¢elik malzemesinin tercih ve kullanima ile
ilgili bir analiz yapilmistir. Devaminda endiistri devrimi ile gelen yeni iiretim
sistemleri i¢in kurulan farkli yapisal 6zelliklere sahip tesis alanlar1 olan gazhanelerden
ve bu tesislerin fonksiyonlarina uygun olarak insa edilen donanim yapilar olan ¢elik
malzemeli gazometre yapilarinin kimligi, sistemi, yapisi, teknik 6zellikleri, zaman
icerisinde islevsiz hale gelisleri ve Avrupa’da gazometre yapilarina yeni kimlik
kazandirma caligmalar1 irdelenmistir. Sonucunda varilan bulgular ile Istanbul
Dolmabah¢e Gazometresi i¢in Oneri niteliginde bir yeniden kullanim projesi

sunulacaktir.

Istanbul icin ©nemli bir lokasyon icerisinde konumlanmis olan Dolmabahge
Gazometresi i¢in yapilacak ¢aligmanin avantajli ve dezavantajli yanlart dig mekan ve
cevre alanlar1 baglaminda dikkate alimmistir. Dolmabahge Gazometresinin yakin

cevresinin tarihsel degisim siireci ile konuya baslanmaktadir.

4.1. Dolmabahce Gazometresi Yakin Cevresinin Tarihsel Degisim Siireci

Dolmabahge Gazhanesinin bulundugu bolge gegmiste ve bugiin Istanbul’un en degerli
arazilerinin basinda gelmektedir. Cumhuriyetin kurulmasindan sonra 1930 yilinin
sonunda, Fransiz kent planci Henri Prost'a Istanbul kenti icin bir nizim plan
hazirlatilmistir. Bu ndzim plan dogrultusunda, Istanbul’da biiyiik 6lgekli bir imar
faaliyetine baslanmistir. Hazirlanan bu plana gore gazometrenin bitisiginde yer alan
Macka Demokrasi Parki, eski ismi Magka Paki, II No’lu kent parki olarak
diizenlenmistir (Yaltirik ve Asuman ve Uzun, 1997). Besiktas Ilcesinin goriiniimiinii
degistiren ilk girisimler, donemin belediye baskani Liitfi Kirdar (1938-1949)
zamaninda baslamistir. Bu siirecte Besiktag 6nemli degisimler yagsamistir. 1938 yilinda

Besiktas Iskelesi’nin kuzeyinde bulunan alan istimlak edilerek Barbaros Meydani
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acilmistir. 1947 yilinda Macka Vadisindeki arazinin 160.000m?’lik béliimii
agaclandirilirmigtir. Prost’un planinda Ongoriilen agik hava tiyatrosu, spor- sergi
sarayl, stadyum insa edilmistir (Istanbul Ansiklopedisi, ¢.5). 1943 yilinda insaat1
baslamis olan saray has ahirlarinin oldugu alanin bir béliimiinde yapilan stadyum 1947
yilinda agilmigtir. Besiktas ilgesinin dokusunu ciddi dlgiide degistiren diger bir imar
hareketi, 1950’lerden sonra olmustur. 1956 yilinda Dolmabahge Caddesi genisletilmis,
1956-1958 yillar1 arasinda Barbaros Bulvar1 agilmistir.

1960’11 yillarin ortalarina kadar ahsap dokusunu ve bostanlarini koruyan Besiktas
merkezi bu tarihten itibaren apartmanlagsmaya baglamistir. 1973 yilinda agilist yapilan
15 Temmuz Sehitler Kopriisii (eski ad1 Bogazigi Kopriisii veya Birinci Koprii) ile
trafik sorunu baslamis fakat ulasim kolayligi nedeniyle de Besiktas’in cazibesi daha
da artmistir. Agilan ve genisletilen bulvarlar, meydanlar, caddelerle birlikte biiyiik bir
fiziksel degisim yasayan Besiktas ilgesinin, 1980'lerden itibaren is ve finans merkezi
yapilmasi dogrultusundaki girigsimlerle, sosyal kimlik degisimi de yasamustir.
Bedrettin Dalan’in Belediye bagkanligi doneminde Dolmabahge Sarayi ile Eski
Gazhane tesisi arasinda kalan yesil alana Swiss Otel yapilmistir. Dolmabahge
Gazhanesi calistigi donemde hizmet veren ikinci biiyiik gazometre yapisinin alaninda
veya yakini bir alanda, 1987 yilinda insaatina baglanmis Siizer Plaza’nin konumlandigi
tahmin edilmektedir. Yapmim insa edilmis oldugu arsa yesil alan olarak kalmasi
planlanan Dolmabahge Sarayi, Inénii Stadyumu ve Magka Parki ile gevrili bir vadide
153,6 metre yiiksekliginde yapilmis olmasi nedeniyle 6zellikle yapildigr donemlerde

ve giiniimiizde de siklikla tartigmalara konu olmakta ve elestirilmektedir.

Dolmabahge Gazhanesinden kalan ¢alisma konusu gazometrenin kuzeyinde bulunan
Kiigtikgiftlik Parki’nin oldugu arazi Osmanli Devleti doneminde saray has bahgesinin
ve cirit oyunlar1 alan1 iken cumhuriyet doneminde Osman Kavran tarafindan satin
aliarak 6zel miilk haline gelmistir. 1950’11 yillarda Osman Kavran bu alanda lunapark
isletmeciligine baslamistir. 2009 senesine kadar faaliyet gosteren Kiigiikgiftlik
Lunaparki yine miilk sahiplerinin tercihi ile glinlimiizde diinyaca iinlii gruplarin ve
sanatcilarin konserlerine ev sahipligi yapan bir etkinlik mekanina dontstiiriilmiistiir.
Kiictikgiftlik parkinin bitisiginde de 2003 senesinde agilmis olan G-mall aligveris

merkezi bulunmaktadir.

Sekil 4.1°de (Avci, 2010), Indnii Stadyumu, simdiki ismiyle BJK Vodafone Arena
yakin g¢evresi analiz ¢alismasinda 1946-1982 yillar1 arasindaki {i¢ farkli periyotta
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Besiktas ilgesi gazhane alani yakin cevresinin degisimleri de goriilebilmektedir.
Fotograflarda ve krokilerde bu yillar arasinda tarihi dokuda yapilasma izninin
olmamasi dolayistyla arazi degisiminin sinirl olduguna dikkat ¢ekilmistir. Swiss Otel,
Stizer Plaza bahsedilen donemden sonra ¢ikarilan kanun degisiklikleri ile imar
yasaklarin kaldirilmasindan sonra yapilmislardir. Sekiller incelendiginde 1946, 1966

ve 1982 yillarinda yesil alanlarda lokal azalmalar goriilmektedir ama bu degisimler

ciddi boyutlarda degildir.

/

Gorlinti
olmayan olmayan
alan alan

|:| Konut@lanlari - Jandarma ‘ Stadyum
|:| iTO - DolmabahgeBarayiZl o  Taksim
[ Acik@anlar B sesiktastiskelesi _< Meydan

Karayolu

Sekil 4.1: 1946-1982 yillar arasindaki ti¢ farkli periyotta Besiktas ilgesi gazhane

alan1 yakin ¢evresinin degisimleri, (Avci, 2010).
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4.2. Dolmabahce Gazometresi I¢in Islevlendirme Olciitleri

Fonksiyonunu kaybetmis endiistri yapilar1 lizerinde, 1990’11 yillarin sonuna dogru
yeniden islevlendirilmeleri fikri dogrultusunda farkindalik yaratilmaya baslanmistir.
Dolmabah¢e Gazometresi gibi endiistri mirasinin birer parcast olan bu yapilara
getirilecek yeni kullanim Onerilerinin belirlenmesi ve bu Onerilerin basart ile
sonuglanarak yapilarin insan hayatina yeniden entegre edilebilmesi i¢in kistaslarin

dogru olarak saptanabilmesi biliyiik 6nem tasimaktadir.

4.2.1. Islevlendirme kapsaminda dikkat edilmesi gereken yap: farkhliklar:

Biiyiik 6lgekli endiistriyel tesislerin her bir yap1 biriminin kullanim amacina gore 6zel
bir kurgusu oldugu i¢in diger yapilara gore farkliliklar tasimaktadir. Yapilara yeniden
kullanimlar1 igin fonksiyon Onerileri getirilirken diger yapilarla aralarinda olan farklar
goz Onlinde bulundurulmalidir. Endiistri  yapilariin bu farklhiliklart asagidaki

maddeler dogrultusunda incelenebilir.

e Yap1 teknolojik farkliliklari: yapilar icerisinde farkli teknolojiler barindiran
makineler veya gazometrelerde oldugu gibi makinenin kendisidir. Yapilar i¢in
dezavantaji, degisen teknolojiye ayak uydurulamiyor, ekipman yenilemeleri

yapilamiyorsa yapinin kullanimi son bulmaktadir.

e Yap1 boyutsal farkliliklari: endiistri yapilari genellikle diger yapilara gore
biiylik olgekli yapilardir. Dolayisiyla yapiya yeni yiiklenecek fonksiyon
boyutlara paralel kurgulanmalidir.

e Yapisal tahribatlar: binalar iclerinde barindirdiklar1 biiyiik ve dinamik
ekipmanlarin  kullanimlar1 sirasindaki titresimlerle ya da sokiilmeleri
sirasindaki darbelerle, yapida veya yapi tasiyicisinda olusabilecek tahribatlar

g0z Onilinde tutulmalidir.

e Yap1 yatirim maliyetleri: endiistri tesislerinin biiylik hacimlerine ve igerdikleri
donanimlarina uygun olarak yiiksek dayanimli malzemelerle yiiksek

maliyetlerle insa edilmis binalardir.

e Sembolik farklar: tesis yapilar1 boyutlarindan veya 6zel yapisal sistemlerinden

dolay1 gazometrelerde oldugu gibi ikonlasabilecek niteliktelerdir.
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e Konumlari: endiistri tesisleri yapildiklar1 donemde sehir merkezinden uzak
banliydlerde kurularak kentin tesisin zararli etkilerinden korunmasina
calisilmigtir. Niifus artisiyla paralel olarak giderek banliydlere dogru biiyiiyen

sehirlerde tesisler zaman igerisinde kent i¢inde kalmislardir.

4.2.2. Islevlendirme kapsaminda dikkat edilmesi gereken siirdiiriilebilir

yenileme hedefleri

Dolmabahge Gazometresi gibi gegmis donemlerde yogun olarak kullanilan sonralari
ise ¢esitli sebeplerle kullanimina son verilen veya is géremez duruma gelen hem
sanayi yapilari hem de kente ait diger yapilar, kent i¢in giderek 1ss1z ve tekin olmayan
miiphem alanlar ortaya ¢ikarmistir. Bu gibi yapilar yeniden islevlendirilerek, yapinin
korunmasi, gegmiste yapilan malzeme ve enerji yatiriminin geri doniisiimii ve zaman
zaman bulunduklar1 arazinin tehlikeli bir alana doniismesinin Oniine gecilmesi
saglanabilir. Dolayisiyla siirdiiriilebilirlik baglaminda da dikkat ¢ekici alanlar ve

yapilardir.

Siirdiiriilebilirlik  kokeni itibar1 ile Latince ‘sustinere’ kelimesinden gelmekte,
sozliiklerde bir¢ok anlamda kullanilmis olmasina ragmen, esas anlamiyla siirdiirmek,
saglamak, devam ettirmek, desteklemek, var olmak anlamlarinda kullanilmaktadir
(Onions, 1964). Yirmi birinci yiizyilda ekonomiden g¢evreye, mimariden turizme
siklikla duymaya basladigimiz kavram 6nem kazanmistir. Farkli alanlarda hizmet
gosteren cesitli sirketler, meslek kollar1 tarafindan is programlarindaki hedeflerinin bir
parcas1 haline gelmistir.

Stirdiiriilebilir kalkinmanin kiiresel ¢apta aktif bir politika haline doniismesi, 3-4
Haziran 1992 yilinda Brezilyanin Rio de Jenerio kentinde yapilan ve 178 tilkenin
devlet veya hiikiimet baskanlarinin katilimi ile gerceklestirilen, “Birlesmis Milletler
Cevre ve Kalkinma Konferans1” (1992 Rio Konferansi) ile olmustur. Konferansta
insanoglunun siirdiiriilebilir kalkinmanin merkezinde yer aldigi, doga ile saglikli,
uyumlu ve verimli bir yasam hakki oldugu kabul edilmistir. Konferansta, Rio
deklarasyonu ve Giindem 21 adli iki temel belge kabul edilmistir (Bozoglan, 2005).
Cogu alanda oldugu gibi, diinya kaynaklarmin niifus artislar1 ile giderek azalmasi
stirdiiriilebilir enerji, siirdiiriilebilir mimarlik, stirdiiriilebilir kentler, siirdiiriilebilir

kentsel yenilemeler gibi kavramlar1 da 6ne ¢ikarmistir.
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Siirdiiriilebilir kentsel yenileme hedefleri fiziksel ¢evre kosullarinin iyilestirilmesi,
ekonomik ve sosyal kosullarin iyilestirilmesi olmak tizere tii¢ baslik altinda

toplanmustir (Alagoz, 2015).

e Fiziksel ¢evre kosullarinin iyilestirilmesi; tarihi yapilarin ve alt yapinin
korunarak kentsel dokunun kalitesinin artirtlmasina yonelik calismalar1 ve

enerji ile kirlilik sorununa iligkin ¢aligmalar1 kapsamaktadir.

e Ekonomik kosullarin iyilestirilmesi; ekonomik anlamda rekabetin artirilmasi
ve herkesin esit sartlarda kentin olanaklarindan yararlanmasi hedeflenmektedir
(Timer, 2003).

e Sosyal kosullarin iyilestirilmesi; kent i¢i bolgesel alanlarda, konum geregi
olusan sosyal donati eksikliginin giderilmesi ve insanlarin kent hayatina

katilimlarinin saglanmasi amaglanmaktadir (Gibson ve Kocabas, 2001).

Giinlimiizde diinyada ve Tiirkiye’de fonksiyon kaybina ugramis sanayi yapilarina yeni
bir islev kazandirilarak kentlerin bu alanlarmin tekrar kullanima agilmasi,
canlandirilmas: ve siirdiiriilebilirlik hedefleri kapsaminda somut adimlar atiliyor

olmasi dikkat c¢ekicidir.

Stirdiiriilebilirlik hedefleri adina diinya capinda pek c¢ok kurulus tarafindan
yonetmelikler, siirdiiriilebilirlik degerleme sertifika sistemleri olusturulmustur.
Ornegin uluslararasi taninan LEED gibi yesil bina degerlendirme sertifikalarinda, yeni
yapt yapilacak arazi belirlenirken kendinden dnce ayni arazide yapilasmanin mevcut
olmasina dikkat ¢ekilmis ve bu arazilerin kullanimina tesvik edilmesi i¢in bir baslik

altinda kredi alinabilecek bir kriter olarak vurgulanmistir.

Gazometre gibi yapilar kullanim amacina gore 6zel bir tasarim siirecinden gecerek
insa edildikleri i¢in islevlendirme silirecinde, yapinin ve ¢evresinin dogru sekilde
analiz edilmesi, cevresi i¢in yapiya uygun kullanim alternatifi sunacak yeni
fonksiyonun kazandirilmasi siirdiiriilebilirlik kapsaminda son derece dnemlidir. Aksi
takdirde uygun islevi belirlenemeyen yapi, cevresi i¢in faydasiz olmakla birlikte

uygulama ekonomik zararla son bulacaktir.

4.2.3. Islevlendirme kapsaminda dikkat edilmesi gereken bélgesel yaklasimlar

Gazometreler gibi endiistri yapilari i¢in yeniden islevlendirme, bélgenin mevcut

sosyal, kiiltiirel ve yapisal degerleri incelenerek sekillenmelidir (Ozer ve Ozer, 2010).
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Eley ve Wortington gibi bazi arastirmacilar, sanayi yapilarimin yeniden
islevlendirilmesi konusuna, yap1 ve i¢inde bulundugu alan dahilinde ekonomi ve fiziki
planlama g¢er¢evesinden bakmaktadir. Bu anlayisla bir isleyis mekanizmasi
onerilmistir (Tiimer, 2003).

Bu mekanizmaya gore;

e Yeniden islevlendirilecek sanayi yapisinin ve yer aldig1 bélgenin irdelenmesi,

Bu incelemeler 1s181nda bir rapor olusturulmast,

e Ekonomik agidan irdelemek igin finansal raporun hazirlanmasi,

e Pazar arastirmasinin yapilmasi,

e Mimari olarak raporlarin olusturulmas,

e (Caligma alaninin halihazir ve 6neri projesinin hazirlanmast,

e Maliyet raporunun olusturulmasi seklindedir (Eley and Worthington, 1984).

Diger bir aragtirmaci Taggart ise, halk katilimini kendi olusturdugu yeniden
islevlendirme mekanizmasinin merkezine oturtarak, onerilerde bulunmustur (Tiimer,

2003).
Taggart’in Onerileri su sekildedir;

e Yonlendirici grubun olusturulmasi: Koruma ve yapi uygulama alaninda
tecriibeli kisilerden olusan bir ekip (finans, hukuk ve diger meslek gruplar)

konuyu tiim yonleriyle ele alarak basariya ulasabilir (Taggart, 2000).

e Yap1 ve bulundugu bodlgenin irdelenmesi: Yapinin tarih¢esinin, mevcut fiziki
durumunun ve yasal konumunun uzmanlar tarafindan arastirilmasi

gerekmektedir (Taggart, 2000).

e Yapisal Ozelliklerin dikkate alinmasi: Yapmun fiziksel kalitesi ve getirdigi

avantaj ya da dezavantajlar géz 6niine alinmalidir.

e Gelecege iliskin vizyon tayini: Sanayi yapilarina yukarida elde edilen veriler

1s181nda, yeni ve dogru islevler kazandirilmaya ¢aligilmaktadir.

Eley, Wortington ve kendileriyle ayni islevlendirme prosediiriinii savunan

arastirmacilarin ve Taggart’in yeniden islevlendirme konusundaki Onerileri
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Dolmabahg¢e Gazometresine yeni bir fonksiyon kazandirilirken dikkat edilecek siireg

ve yontemlerdir.

4.3.Dolmabah¢e Gazometresinin Konumlandig: Bolgenin incelenmesi

4.3.1. Bolgenin fiziksel olarak incelenmesi

Canlilarn iginde yasadigi, varligini, 6zelligini ve niteligini fiziksel olarak algiladig:
ortama fiziksel ¢evre denir. Fiziksel ¢cevre dogal ve yapay cevre olarak ikiye ayrilir.
Olusumunda insanligin etkisinin olmadigi ¢evreye (dag, deniz, gol, vb.) dogal cevre,
insanin kendi amaglar1 dogrultusunda degistirmis oldugu ¢evreye (sehir, kasaba, baraj,
vb.) yapay cevre denir. Yapay g¢evre yaratilmis oldugu donemdeki toplumun bilgi,

teknoloji ve toplumsal degerlerini yansitir (Yiicel, s.85-86).

Dogal olusumlar incelendiginde; gazometrenin dogu bat1 ekseninde arazi egimi, hem
dogusu Magka Demokrasi Parkina hem de batis1 ITU Giimiissuyu Kampiisiine dogru
yiikselmektedir (Sekil 4.2). Yapmin, dogu bati aksinda bir vadide kaldig

gozlenmektedir.

Grafik: Min,, Ort, Maks. Irtifa: 26, 43,64 m
Aralik Toplamlari: Uzaklhk: 584 m Yikseklik Artigi /Diighsd: 33.8 m, -38.7 m  Maksimum Egim: 87.2%, -22.4%rtalama Egim: 14.5%, -10.1%

Sekil 4.2: Dolmabahce Gazometresi dogu — bati ekseninde arazi egim analizi

(Google earth).

Kuzey giiney dogrultusunda ise kuzey yoniinde artan sert bir egim bulunmaktadir
(Sekil 4.3). Grafikteki veriler ¢ercevesinde, yapi yiiksekliginin deniz seviyesinden

yaklasik 27 ila 36 metre arasi bir rakimda konumlandig1 anlasilmaktadir.
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Grafik: Min,, Ort,, Maks. Irtifa: 17, 34,64 m
Aralik Toplamlari: Uzakhk: 912 m Yikseklik Artig1/Disusi: 5.82 m, -52.5 m  Maksimum Egim: 67.1%, -15.5%)rtalama Egim: 5.3%, -5.9%

Tur Rehberl

Sekil 4.3: Dolmabahg¢e Gazometresi kuzey — giiney ekseninde arazi egim analizi
(Google earth).

Gazometre yapisi Besiktas ilgesi sinirlari icerisinde kuzeyinde Sisli ilgesi ve batisinda
Beyoglu ilgeleri ile komsudur (Sekil 4.5). Giineyinde BJK Vadafone Arena akabinde
istanbul Bogazi, bitisiginde yaklasik 200.000 m?’lik alam1 kaplayan Magka Demokrasi
Parki Eryilmaz (1999), bulunmaktadir. Yap1 Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel
Midiirliigi tarafindan tescillenmis bir koruma yapisi olarak kayitlidir ve Avrupa Park

ve Bahgeler Miidiirliigii’ne tahsis edilmis arazinin igerisinde yer almaktadir.

::::::::
vvvvvvvv
xxxxxx

H
\

=z /1 0 m 500
) o
Konut/isyeri Cami BJK Inénii
= EEd - e
[/ isyeri Park ve Yesilalanlar
= XX yiikselti
m Egitim Kurumu ::::::::, Otopark f? ”;)

ﬁ Resmi Binalar m Spor Tesisi

Sekil 4.4: Gazometre fiziki ¢evre incelemesi: 1-BJK Inonii Spor Kompleksi
Vodafone Arena, 2-Dolmabahge Sarayi, 3-Bezm-i Alem Valide Sultan Cami, 4-ITU
Giimiissuyu Binas1, 5-ITU Taskisla Binasi, 6-Kdyigi, 7-Siizer Plaza (Avci, 2010).
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Gazometrenin yakin gevresi Istanbul ili i¢in arazi fiyatlar1 bakimindan degerli ve rant
cazibeli bir alan olmas1 nedeniyle yiiksek yapilari, Siizer Plaza, otelleri, Swiss Otel,
Grand Hyatt, Hilton, Ceylan Intercontinental, liiks konutlar;, Macka Residences,

beraberinde getirmistir.

Besiktas ve komsu ilgelerin tarihinin saray yillarina kadar uzanmasi alt yapi
hizmetlerinden yillar 6nce yararlanilmasini miimkiin kilmistir. Tramvay, metro,
otobiis, vapur, hizli motor, teleferik, fiinikiiler gibi toplu tasima araglar1 sayesinde
belirli noktalara rahatlikla ulasim saglanmaktadir. Ulasim olanaklar1 gelismis bu
ilgeler, beraberinde tliniversiteler, okullar, etkinlik alanlari, miizeler, sanat atdlyeleri,
aligveris imkanlari bakimindan tercih sebebi olmustur. Dolayisiyla insan

poplilasyonunun yogun oldugu yerlerin basin1 ¢ekmektedir.

Gazometrenin bulundugu arazi vadide kalmasi ve etrafi yesil alanla ¢evrili olmasindan
dolay1 Besiktas Meydan veya Besiktas Carsi ile kiyaslandiginda daha az giiriltili
oldugu soylenebilir. Yalniz bu noktada mag giinleri veya Kiigiik¢iftlik Parkta zaman

zaman diizenlenen etkinlik giinleri ile artan insan yogunlugu dikkate alinmalidir.

|

v.'.

BQEMABAHCE
ETRESI \

Sekil 4.5: Gazometre Besiktas, Sisli ve Beyoglu Ilgelerinin kesisim noktasinda
bulunmaktadir (IBB Harita, Url 95).
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4.3.2. Bolgenin ekonomik olarak incelenmesi

Yeniden islevlendirme kararlarinin dogru bir sekilde alinabilmesi, yapinin bulundugu
ilgenin ve komsu ilgelerin ekonomi seviyesinin dogru bir sekilde analiz edilebilmesi
ile miimkiin olacaktir. Ekonomi seviyesini analiz etmeye calisan arastirmacilar bu
bolgelerde yasayan insanlarin yasam kalitelerini degerlendirerek bir takim veriler elde

etmiglerdir.

Ulkelerin, kentlerin veya yerel yonetimlerin yasam kalitesini degerlendirmeye calisan
arastirmacilar ele aldiklar1 degiskenler {izerinden bazi verilere ulagsmiglardir. 2006
yilinda yapilmig olan World Competitiveness Yearbook isimli arastirmada kiiltiir,
cevre kalitesi, yiiksek yasam standartlari, glivenlik, konut ve aligveris, konular1 baz
alinarak yiiksek yasam kalitesine sahip iilkeler siralanmig ve olgiilebilir bir nicelik
olarak yasam kalitesi ortaya konulmustur. 2007 yilinda Yeni Zelanda'da yapilan bir
arastirmada ise, nesnel yasam gostergeleri agisindan degerlendirilerek, kentlerin

yasam kalitesinin saptanmigtir. Bahsedilen nesnel yasam gostergeleri;
o Niifus: Niifusun artisi, etnik yapi, aileler ve konut, engelliler
o Bilgi ve hiinerler: Anaokuluna katilim, okullagsma orani, kariyer egitimi

e Ekonomik kalkinma: Ekonomik biiylime, is, AR-GE ¢alismalari, yerel

isletmeler, turizm ve gogmenler
e Ekonomik yasam 6lgiimleri: Gelir, hayat pahaliligi, toplumsal yoksunluk
o Konut: Konut fiyatlari1 ve alabilme oranlar1, yogunluk, konutta kalis siireleri

o Saglik: Bebek oliimleri, hastaliklar, ortalama omiir, saglik sigortasi, madde

bagimlilig, zihinsel ve ruhsal iyi olma hali

e Yapili ¢evre: Toprak ve arazi kullanimi, trafik ve ulasim, kamusal hizmetlere

erisim ve yogunluk

e Dogal cevre: Atik yonetimi ve doniisiimii, yerel dogal kaynaklar, biyo-
cesitlilik, enerji kullanimi, hava kalitesi, plaj nehir ve gollerin durumu, igcme

suyu kalitesi, suyun korunmasi

e Giivenlik: Glivenlik algilamalari, ¢ocuk gilivenligi, yaralanmalar, yollarin

giivenligi, ¢alisilan yerlerin giivenligi, su¢ oranlar ve diizeyleri
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e Toplumsal baghlik diizeyi: Kimlik ve g¢esitlilik, yerel toplumun giici,

elektronik iletisim, sanat ve kiiltiir

e Temel siyasal haklar: Karar verme siireglerine yerel halkin katilimi, se¢gmen

tutum ve davraniglari, yerel karar organlarinda temsil edilme diizeyi

olmak tizere 11 ana baslik halinde belirtilmistir (Kogak, 2008). S6z konusu olan bu
degerlendirme yontemleri ve devaminda saptanan Istanbul’un ilcelerinin yasam
kalitelerinin belirlenmesi i¢in 6nemli olacagina karar verilen kriterler derlenerek
Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi 6gretim iiyesi Dog. Dr. Murat Seker tarafindan
2015 yilinda ‘Istanbul’da Yasam Kalitesi Arastirmasi’ isimli bir ¢alisma yapilmistir.
Verilerin, periyodik arastirmalar yapilarak ilgelerin sosyo-ekonomik alandaki
gelismeleri izlenmesi sonucunda elde edildigi kaydedilmistir. Calisma sonucunda
Istanbul'da 39 ilge arasinda yasam kalitesi en yiiksek olan birinci ilge Besiktas olurken,

Sisli lgesi de dordiincii sirada yer almustir.

Calisma yapis1 gazometre arazisine bakildiginda Istanbul’un ilgelerinin ekonomik
seviye siralamasinda ilk siralarda yer alan {i¢ biiyiik il¢esi Besiktas, Sisli ve Beyoglu

kesisiminde kalmasi ile avantajli konuma sahiptir.

4.3.3. Bolgenin sosyal olarak incelenmesi

Yeni fonksiyon kazandirilirken yapimin ait oldugu fiziksel ¢evre, ekonomik c¢evre

kadar 6nemli diger varliklar nasil bir sosyal ¢evrede bulundugudur.

Bir bolgenin kalkinmisligi, ekonomik refah seviyesi ayni zamanda igerisinde
barindirdig1 sosyal donatilarinin zenginligini de yansitmaktadir. Yasam kalitesi
arastirmasinda ekonomik olarak oncili ilce Besiktas’in ve diger iki ilge Sisli ve
Beyoglu’nun sosyal olanaklar1 da ekonomisinin paralelinde bir seviye gdstermektedir.
Gazometre yapisinin i¢inde bulundugu ilgenin ve komsu ilgelerinin sosyal ¢evre
analizi yapilirken, yap1 merkezinden 2,5 km mesafeli bir yar1 ¢ap igerisinde (sekil 4.6)
bulunan belirli kapasite iistiindeki egitim yapilari, tiniversiteler, liseler, kiiltiir yapilari,
miizeler, sanat galerileri, kiiltiir merkezleri, kongre ve sergi alanlari, konser alanlari,
etkinlik alanlari, tiyatrolar, sinemalar, spor salonlari, stadyumlar cizelge 4.1 ve 4.2°de

listelenmistir.
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Sekil 4.6: Gazometreye 2,5 km yarigapta mesafeler baz alinarak liste hazirlanmigtir.

Calismanin sonucunda {i¢ ilge igin belirlenmis olan 2,5km yarigapli mesafede,
Tiirkiye’nin 6nde gelen 9 iniversitesine ait 12 yerleskesi, 12 adet Anadolu lisesi, 8
adet 6zel lise, 6 adet teknik meslek lisesi olmak tlizere toplam 26 adet belirli kapasite

uzerinde lise bulunmaktadir.

Kiiltiir, sanat olanaklar1 incelenecek oldugunda goriilmektedir ki bdlge istanbul igin
onemli nitelikteki miizeler, sergi salonlari, galeriler, sanat merkezleri, konser ve opera
salonlar1, agik hava konser alani, kongre merkezleri, kiiltiir merkezlerine ev sahipligi
yapmaktadir. Ayrica birgok devlet ve 6zel tiyatro salonunu ve sinema solanlarini da

barindirmaktadir.
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Cizelge 4.1: Dolmabahg¢e Gazometresinden 2,5 km’lik yari¢ap uzakligindaki bir alanda konumlanan baslica egitim yapilari.

| BESIKTAS

BEYOGLU

SisLi

EGITIM

UNIVERSITELER

Bahgesehir Universitesi

istanbul Bilgi Universitesi Dolapdere Kampiisii

ITU Magka Kampiisii

Galatasaray Universitesi

ITU Giimiissuyu Kampiisii

ITU Taskisla Kampiisii

istanbul Aydin Universitesi Besiktas Kampiisii

Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Besiktas Kampiisii

Yildiz Teknik Universitesi

Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi

Marmara Universitesi Nisantas1 Kampiisii

Nisantas1 Universitesi Osmanbey Kampiisii

LISELER

Besiktas Anadolu Lisesi

Alman Lisesi

Ahi Evran Anadolu Ticaret ve Teknik Meslek Lisesi

Besiktas Atatiirk Anadolu Lisesi

Beyoglu Anadolu Lisesi

Magka Akif Tuncel Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi

Bingiil Erdem Lisesi

Beyoglu Teknik ve Endistri Meslek Lisesi

Mehmet Pisak Lisesi

Kabatag Lisesi

Findikh Lisesi

Nisantas1 Nuri Akin Lisesi

Sakip Sabanci Anadolu Lisesi

Galatasaray Lisesi

Notre Dame De Sion Fransiz Lisesi

Ziya Kalkavan Anadolu Denizcilik Teknik Lisesi

Istanbul Atatiirk Anadolu Lisesi

Saint Michel Fransiz Lisesi

italyan Lisesi

Kabatas Ticaret Meslek Lisesi

Saint Benoit Fransiz Lisesi

Saint Pulcherie Fransiz Lisesi

Taksim Ticaret Meslek Lisesi

Zagrafyon Rum Lisesi

Zapyon Rum Lisesi

Sigli Lisesi
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Cizelge 4.2: Dolmabahg¢e Gazometresinden 2,5 km’lik yarigap uzakligindaki bir alanda konumlanan baslica kiiltiir, sanat, spor yapilari.

] BESIKTAS

BEYOGLU

SisLi

KULTUR - SANAT - SPOR

MUZELER

SANAT MUZESI istanbul Modern Sanat Miizesi

Sair Adam Mickiewicz Miizesi

Orhan Kemal Miizesi

Pera Miizesi

TARIH MUZESI Dolmabahge Saray:

Galata Mevlevihane Miizesi

lhlamur Kasr1

Yildiz Saray1

Tophane-i Amire

Atatiirk Miizesi

ASKERI MUZE Besiktas Deniz Miizesi

Harbiye Askeri Miize

DIGER Besiktas Belediyesi Fulya Sanat Merkezi Atatirk Kiiltiir Merkezi Istanbul Kongre Merkezi
Istanbul Devlet Operas: Cemal Resit Rey Konser Salonu
Tarik Zafer Tunaya Kiltiir Merkezi Kiigiikgiftlik Park:
Latfi Kirdar Uluslararas: Kongre ve Sergi Saray1
TIYATRO Besiktas Kiiltiir Merkezi Devlet Tiyatrolar: istanbul Kiigiik Sahne Gmall Tiyatro Salonu
Asmali Sahne Istanbul Sehir Tiyatrolart
Talimhane Tiyatrosu
Devlet Tiyatrolar: Cevahir Sahnesi
Harbiye Muhsin Ertugrul Sahnesi
Kenter Tiyatrosu
SINEMA Beyoglu Atlas City's AVM
Beyoglu CineMajestic Osmanbey Gazi
Beyoglu Fitas Cevahir AVM

Beyoglu Pera

Beyoglu Yesilcam
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4.4. Dolmabahce Gazometresi Yapisal Analizi

Dolmabahg¢e Gazometresi, 24,7 metre uzunlugunda 35 metre ¢capinda kolon kilavuzlu
teleskop tipli ¢elik imalat bir gazometredir. Birbirine es 7 metre uzunlugunda, 8 metre
genisliginde 42 adet modiil ile insa edilmistir. 14 adet kolon ile desteklenen gaz tanki
kullanimda oldugu dénemde 3 kademeli yiikselim yapmaktadir. Tankin etrafini saran
4’1i cidar ve tankin oturdugu yerde dogusu ile batisi arasinda 2 metrelik kot farki
bulunmaktadir. Bati1 cephesinde zemin {istli tank 3metre yiiksekliginde iken, dogu

cephesine dogru tankin 1 metresi zemin {iistiinde kalmaktadir.

Sekil 4.7: Gazometre giiney cephesi goriiniimii.

Yapiy1 ayakta tutan kolonlar sifir kotu olarak degerlendirilen bati cephesinden
370cm’de ilk ek baglantisin1 yaparak devaminda 700cm’de bir I (no.1) ve U (no.2)
profillerin bir arada kullanilmasiyla 3 kere baglanti yapmistir. Modiilleri bir arada
tutan 8x8 cm’lik L gergi profilleri, diyagonalde 500 cm’lik (no.4) 4 adet kdsebent,
yatayda 800 cm (no.8) sirt sirta monte edilmis 2 adet kdsebentten olusmaktadir.
125x108 cm (no.9) boyutlarindaki plakalarla modiiller 4 kosede birbirleriyle
montajlanmiglardir. Modiillerin ortasinda bulunan, diyagonallerin ve yatay L
kayitlarin birlestigi montaj elemani (no.16) 85x75 cm’dir. Kedi yolunu destekleyen
uzay kafeslerin diisey elemanlar1 (no.11) 60cm uzunlukta 5x5cm’lik L profiller, ¢capraz
elemanlar1 (no.12) 100 cm uzunlugunda 5x5cm L profiller ile insa edilmistir. Cizelge

4.3’te kullanilan profillerin ayrintil bir listesi yer almaktadir.
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Cizelge 4.3: Dolmabah¢e Gazometresi profil listesi.

[Profil No. |Profil Tipi [hiem [bem Jtwem) [ tiem) | jem) | aem) | tzem) [uzuniuk €m) | Adet
No: |1 | Profil (kolon) 17,5 12,5 4,5 1,2 14 700 42
No: |2 U Profil (kolon) 18 7,5 - 1,2 - - 700 28
No: [3 |Uggen Ara Profil 35 21 - 28 1 - 28
No: |4 L Diyagonal Gergi Profili (80x500) - - 8 1 500 168
No: |5 Tanker Ust Profili 30 - 800-850 14
No: |6 I- U Profil (6n) Montaj Elemani - - - - 0,8 100 42
No: |7 |_U- L Ara Profil 40 37 17 - 0,8 - 84
No: |8 L Gergi Profili (8x800) - - - 8 1 800 154
No: [9 Kat Arasi Baglanti Profili 125 108 0,8 - 42
No: [10 |[Kat Arasi Baglanti Profili Montaj Elemani 45 40 - - - 84
No: |11 |L Gergi Profili (5x60) 5 0,8 60 70
No: [12 |L Gergi Profili (5x100) - 5 0,8 100 560
No: |13 |L Gergi Profili (8x65) Montaj Elemani 8 0,8 65 168
No: |14 |L Kayit ((8x80) uzay kafes y dogrultusu) - 8 0,8 80 210
No: |15 |L Gergi Profilleri Montaj Elemani - - 8 0,8 8 504
No: [16 [Modiil Orta Diyagonal Montaj Elemani 85 75 - - - 1 - 42
No: |17 [l Profil (zemin ayaklari) 17,5 12,5 4,5 1,2 14 370 14
No: |18 |U Profil (zemin ayaklar) 18 7,5 - 1,2 - - 370 14
No: |19 [I- U Profil (sag-sol) Montaj Elemani - - 7,5 0,8 55 84
Bulon No. |Bulon Tipi d(mm) [sw(mm) | |(mm) k (mm) e (mm)

No: [20 |AltiKose Baglh 18 27 - 115 30 -
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Sekil 4.8: Gazometreyi olusturan modiil detay.

A, B ve C birlesimlerine ait detay ¢izimleri sekil 4.9 ve 4.10°da gdsterilmistir.
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no.6 : 6n montaj levhasi

no.3 : baglanti levhasi L/

P

— no.1: | profil

no.2: U profil

no.5 : tanker iist profil
kolon ek yeri

ST TD

olelelelelelelelelelelele!

no.19 : montaj elemant

—» no.4: L profil
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20~ +— no.16: montaj levhasi
no.8: L profil a
a
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Sekil 4.9: Profil detaylar1.
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no.12: L profil

no.13: L profil «~——— R
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o o no.7: baglanti levhasi

|

no.8: L profil

Sekil 4.10: Profil detaylar.

Sekillerde yer almayan no.10, no.14, no.l5 ana profilleri baglayici yardimci
elemanlardir. No.18 ve no.19 kolonlarin zemine basan boliimleridir, profil kesitleri

no.l ve no.22’ye es, sadece uzunluklar1 farklidir.

Profil montajlari i¢in alt1 kdse basli (M18) 18mm ¢apinda bulonlar kullanilmistir.
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Sekil 4.11: Gazometre goriiniis (bat1 cephesi).
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Yapida kolon birlesimlerinde, profil birlesimlerinde, kedi yolunda, ara elemanlarinda
yer yer korozyon mevcut olmakla birlikte, baglanti elemanlart ve bulonlarda
eksiklikler bulunmaktadir (Sekil 4.12a, 4.12b, 4.12c¢).
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Sekil 4.12a, 4.12b, 4.12¢: Yapida olusmus korozyonlar.
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Profillerde kismi deformasyonlar mevcuttur. Tankin c¢an kisminda ¢okme

gozlenmektedir (Sekil 4.13a, 4.13b).
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Sekil 4.13a, 4.13b: Yapidaki deformasyonlar.
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4.5. Dolmabahce Gazometresi i¢cin islevlendirme Onerileri

Onceki boliimlerde sirasiyla incelenmis olan gazometrenin ¢evre kosullar1 ve tarihi
degisim siireci, ¢evresi ile iliskisi, islevlendirme kistaslari, yap1 farkliliklari, bolge
fiziki, ekonomik, sosyal durumlari ve ¢ikarilan gazometre yapisal analizleri sonucunda
yaptya bulundugu c¢evre ile uyum saglayabilecek en uygun islevler bu boliimde

islenecektir.

Yapiya yeni kazandirilacak fonksiyonlardan 6nce yap1 dis kabugu ve i¢ kabugu yeni
fonksiyondaki mekana dahil elemanlar olacagi icin yapinin fiziksel standartlar
saglamas1 icin temizlik, bakim, onarim, koruma gibi bir dizi uygulama ile
tamamlanmasi dnemlidir. Yap1 konstriiksiyonunda bulundugu ortam kosullarina bagl
olarak, denize yakin bir lokasyonda konumlanisi ve kullanilmadig: yillar icerisinde
herhangi bir bakim ve koruma Onleminin alinmamis olmasi sonucunda olusan ve
olusacak olan korozyona karsi Onleyici ve yapisal hasarlara karsi giiclendirici

uygulamalar yapilmasi gerekmektedir.

Acik havada bulunan gazometrenin ortamin korozif etkilerinden korunabilmesi,
celiginin korozyona dayanimini arttirma ile miimkiin olacaktir. Celige yapilacak
koruyucunun cinsine bagl olarak yiizeyi koruyucu malzemeye uygun hale getirmek
icin Oncesinde etkin bir temizlik yapilmasi gereklidir. Koruyucuya gore etkin bir
temizlik yapilmasi ile bahsedilen 6rnegin inorganik ¢inko silikat boya uygulanacaksa
plirtizlii bir yiizey elde edilebilmesi i¢in kum piiskiirtme yonteminin daha uygun
olmas1 ya da elektrolitik kaplama ile koruma yapilacaksa yiizeyin kimyasallarla
temizlenmesinin uygun olmasidir. Cesitli elektrikli veya el aletleri ya da kumlama gibi
mekanik temizleme yontemleri oldugu gibi solvent, alkali veya asit icerikli kimyasal
temizleme yontemleri bulunmaktadir. Koruma ise piiskiirtme, elektroliz, daldirma,
galvaniz (sicak daldirma) gibi metalik kaplama yoluyla, inorganik veya organik
kaplamalar yoluyla yapilabilmektedir. Cinko, metal yiizeyleri korumak i¢in en yaygin
kaplanan metaldir. Havada, suda ve toprakta g¢elikten 6nce ¢oziinerek ¢eligi korur.
Ayn1 zamanda, ¢oziindiiglinde sulu iyonlar halinde ylizeyden ayrilarak yiizeyde kirli,
kotii bir goriintii olusmasini engeller. Galvanizleme, temizlenmis metal malzemenin
sivilastirilmis ¢inko metaline daldirilarak ylizeyinin ¢inko tabakasi ile kaplanmasi
islemidir. Bu yontem boyaya gore uzun omiirlii ve saglam bir koruma sagladigi i¢in

uygulanan en yaygin koruyucu yontemlerden biridir.
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Gazometrenin mevcuttaki tank boliimii yeni kazandirilacak fonksiyonun bir dgesi
olacagi i¢in ana sistemde oldugu gibi tank bakim onarim ¢alismalar1 yapilmalidir.
Dikkat edilmesi gereken bir nokta tankin i¢ boliimiiniin temizliginin uygun bir sekilde
yapilmasidir. Yillarca havagazini ve yan {iriinleri biinyesinde barindiran dolayisiyla
zararli kimyasallar igeren tankin temizliginin alinmasi gereken kisisel koruma

onlemleri dogrultusunda yapilmasi gerekmektedir.

Eley ve Wortington ve Taggart’in da islevlendirme yontemleri igin dncelikli belirtmis
olduklar fiziksel, ekonomik ve sosyal ¢evre analizleri dogrultusunda yapilmis olan
incelemelerden elde edilen ¢ikarimlar sonucunda; gazometrenin bulundugu yakin
cevrede olmadigi saptanan sosyal, kiiltiirel ve sportif amagli fonksiyonlar
gelistirilmistir. Sosyal, kiiltlirel ve sportif amacla kurgulanan fonksiyonlarin sanayi
yapilarina yiiklenmesi yoluyla, ¢esitli yas gruplart ve farklh kiiltiirden insanlara
gelmesiyle, kentlinin mekana katilmasi saglanmaktadir. Lokasyonun hem 6zel hem
de toplu tasima ile ulagima elverisli bir yer olmasi ¢evre semtlerden rahat erisilebilir
olmasi, genis bir yas grubuna hitap edebilecek sosyal mekanlar yaratilabilmesine

imkan vermektedir.
e Ufak cins atlar igin bir manej

Dolmabah¢e Gazometresi ic¢in ilk fonksiyon Onerisinin gelistirilmesinde,
gazometrenin park alani ile komsu, yesillikler i¢inde olmas: etkili olmustur. Besiktas
ve ¢evresinde bir manej alaninin olmamasi ve dogal bir ortam igerisinde agaglarla bir
arada olan gazometrenin, ufak boylu midilli vb. cins atlar1 barindiran bir manej alanina
doniistiiriilmesi i¢in gorsel ve fiziksel avantajlar saglayabilecegi diisiiniilmektedir.
Cocuk ve genglerin sehrin igerisinde bulamadiklart bir ortami gazometrede
canlandirarak hem yapiya dikkat ¢cekmek hem de kullaniminin saglanarak sehre

kazandirilmas1 amag¢lanmaktadir.
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Sekil 4.14: Acik manej giineye bakis, onde BJK Vodafone Arena ve sagda Siizer

Plaza gorilmektedir.
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Sekil 4.15: A¢ik manej, Magka Demokrasi Parki’na bakis.

Gazometrede mevcutta bulunan tank iistiindeki yol, seyir i¢in diizenlenebilir, {izerine
yapilacak portatif bir kapama ile yaz yagmurlarindan veya glinesin etkilerinden

korunabilir (Sekil 4.16).
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Sekil 4.16: Seyirci platformu ve iistte Hilton Istanbul Bosphorus Oteli.

Tank boliimiiniin, soguk hava sartlarinda kullanilacak kapali manej ve atlarin
bakilabilecegi alan olarak diizenlenebilecegi diisiiniilmiistiir. ikincil alanlar bu boliime

yerlestirilebilir.

Sekil 4.17: Tank i¢ mekani, kapali mane;j.
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e Havuz

Gazometre i¢in diger bir islevlendirme onerisi havuz olarak kullanilmasi ydniinde
olabilir. Cevresinin konut hacminden kismen izole olup yesil alan, stadyum, otel
birimleri ile komsu olmas1 havuz olarak kullanimina destek saglayabilir (Sekil 4.18).
Tankin ortasinda uygulanacak bir havuz sistemi ve tankin ¢atisinda giineslenme alani

olusturulabilir. Ceperlere reflektif, ayna gorevi gorecek camlar yerlestirilerek alan

mahremiyeti saglanabilir.
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Sekil 4.18: Havuz, giineslenme alani.
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Sekil 4.19: Bat1 yonii, havuz girisi.
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Sekil 4.20: Bogazig¢i, giiney yonii bakist.

Kis aylarinda da kullanimin saglanabilmesi i¢in havuz teknesinin etrafinda, teleskopik

gazometrelerin i¢c gaz hacmi arttiginda teknenin cidarlariin yaptigi yiikselme
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hareketine benzer bir yiikselim yapacak diizenek kurularak bu diizenek yardimiyla

kapali havuza donilismesi saglanabilir (Sekil 4.21a, 4.21b).

Sekil 4.21a: Yiikselip al¢alarak kapali havuza doniisiimii saglayacak ¢eper duvarlari.

Rz
| |

Sekil 4.21b: Kurulan sistemle geperler yiikselerek havuz kis kosullari igin uyumlu
hale getirilebilir.

e Buz pateni pisti

Gazometrenin bulundugu ¢evrede yer almayan bir tesis olarak yeni bir islev Onerisi
buz pateni salonuna doniistiiriilmesidir. Tank igerisine yerlestirilecek bir buz pisti
platformu ile yap1 kentlinin kullanimina kazandirilabilir. Tankin tavan boéliimiinde i¢

mekanin 151k alabilmesi icin ¢elik striiktiirlii cam ortiilii tavan agiklig1 yaratilarak ayni

116



zamanda paten kayanlarin da gazometrenin ilgi ¢ekici striiktiiriiyle bir bag kurmalari

saglanabilir. Mekan igerisine kii¢iik hacimli bir kafe, restoran birimi kurgulanabilir.

Sekil 4.22: Salon girisi ve kafeterya.
N N

ZEn

|
pl

Sekil 4.23: Buz pateni pisti.

e (Cok amacl salon, sergi salonu

Kiiltiirel kullanimlar ve gazhane tesislerinin sistemi, gazometrelerin tanitilmasi gibi
kullanimlar igin tank boliimii sergi salonu gibi diizenlenebilecek, farkli fonksiyonlara

uyumlu ¢ok amaglh bir mekan haline getirilebilir.
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Sekil 4.24: Tank igerisi sergi salonu olarak kullanilabilir.

[
5

Sekil 4.25: Ust boliime saglanacak erisimle, gazometrenin mevcuttaki kedi

yollarinda seyir terasi olusturulabilir.
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Sekil 4.26: Istanbul manzarasinin izlenebilecegi bir seyir terasi.
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5.SONUCLAR VE ONERILER

Endiistrilesme hareketlerinin somut kazanimlarimin ilk olarak ortaya c¢ikmaya
basladig1 Biiyiik Britanya adasi ve Avrupa iilkelerinde, ilk uygulamalari kdpriilerde
baslayan demir - celigin, endiistriyel tesisler basta olmak tiizere iist yapilarda yaygin

olarak kullanimi, giiniimiize kadar artarak devam etmistir.

18. ylizyilda endiistrilesme hareketlerinin insanlarin yasamina kazandirdig: bir diger
yenilik, bina ve sokaklarin havagazi ile aydinlatilmasi i¢in kurulan gazhane tesisleri
olmustur. Ik gazhane tesisi Biiyilk Britanya’da kurulmus, devaminda da Avrupa
tilkelerinin havagazi ile aydinlatilmasi saglanmistir. Gazhane tesisleri icerisinde
onemli bir depolama islevi olan c¢elik striiktiirlii gazometreler, etkileyici hacimsel
boyutlart ve yapisal farkliliklar1 ile ilgi ¢ekici olmuslardir. Sonraki yiizyillarda
dogalgaz kullaniminin yayginlasmasi ile havagaz1 fabrikalarinin {retimleri
durdurulmustur. Gazometre yapilari islevlerini kaybederek, dogal ve iklimsel kosullar
altinda eskime ve 6zellikle de korozyon nedeniyle ¢iiriime ve ¢okme ile kars1 karsiya

kalmislardir.

Osmanli Devleti doneminde, celigin yap: ana striiktiirtinde kullanilmas1 ve gazhane
tesislerinin kurulmasi, Biiyiik Britanya ve Avrupa’dan daha sonra, 19. yiizyilda
baslamustir. Ilk ¢elik yapilarin yapilmasindan giiniimiize kadar gelen siiregte,
tilkemizde de yapisal ¢elik kullaniminin belirli bir noktaya ulastig1 goriilmektedir.
Avrupa Ulkelerindeki yapisal gelik iiretim oranlar1 1990’11 yillardan giiniimiize kadar
karsilastirildiginda, Almanya’nin one ¢iktig1 sonucuna varilmistir. Almanya ve
Tiirkiye’nin yapisal ¢elik iiretimleri yillik incelemeler bazinda kiyaslandiginda ise,
Tiirkiye’nin Almanya’nin gerisinde kaldigi gozlemlenmektedir. Almanya’nin 6nde
oldugu benzer bir durum ise atil kalan gazometre yapilarinin, koruma kanunlari ile
tekrardan islevlendirme uygulamalar1 olmustur. Almanya’nin ve Avrupa’nin bir¢ok
kentinde, gliniimiize kadar ayakta kalmay1 basarabilen gazometrelere, farkli kullanim
fonksiyonlart kazandirilarak, kullanicilarin  hayatina entegre edilmeleri ve

islevlendirilmeleri saglanmistir.
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Tiirkiye’de de, gazhane tesisleri i¢in yeniden islevlendirme konusu giindeme gelmistir.
Istanbul’un dért gazhane tesisinden ikisi; Hasanpasa ve Kuzguncuk Gazhaneleri igin
calismalara baglanmistir. Bunlardan Kuzguncuk Gazhanesi i¢in restorasyon, yenileme
ve islevlendirme ¢alismalar1 finansmandaki sikintilar nedeniyle yarim kalmis olup,
Hasanpasa Gazhanesi’nde ise restorasyon ve yenileme ¢alismalari giiniimiizde devam
etmektedir. Bu iki gazhane tesisinde de, gazometre yapilarinin inga edildikleri zamanki
orijinal halleri ile bugiine gelebilmeleri miimkiin olmamistir. Kuzguncuk
Gazhanesi’ndeki gazometreler tamamen sokiilmiis, Hasanpasa Gazhanesi’ndeki {i¢
gazometreden ikisi tamamen sokiilmiis, ticlincii gazometrenin ise depo haricindeki tim
boliimleri sokiilmiis ve yok olmustur. Kuzguncuk Gazhanesi i¢in gazometre yapilarina
sekilsel olarak benzer iki ¢elik kule yeniden tasarlanmis ve insa edilmistir. Hasanpasa
Gazhanesi’nde ise, sadece depo kismi bulunan gazometrenin kilavuz kolonlari
restorasyon projesi kapsaminda yeniden insa edilecektir. Giiglii tarihsel anlama sahip,
yikilmadan giiniimiize gelebilmis Dolmabahg¢e Gazometresi ve Yedikule Gazometresi

icin herhangi bir restorasyon ¢alismasi bulunmamaktadir.

Istanbul’un ilk sanayi yapilarindan olan Dolmabahge Gazhanesi’nden giiniimiize
kadar varligini stirdiirebilmis gazometre yapisi, tarihsel ve kiiltiirel yonleriyle 6nem
olup, kiiltiir varliklarini koruma kurulu tarafindan kayit altina alinmistir. Endistri
arkeolojisi mirasinin bir pargasi olan ¢elik striiktiirlii bu gazometre, konum itibari ile

Istanbul’un en degerli ilcelerinin kesisim noktasinda bulunmaktadir.

Bu ¢alisma ile, giiniimiize kadar herhangi bir bakim- onarim ¢alismasi yapilmamis ve
giin gectikge yapisal deformasyonlar1 artan, islevsiz durumdaki Dolmabahge
Gazometresi igin, yapilan hasar tespit ¢aligmasinin ardindan, hem yapiy1 korumaya ve
hem de yasayan bir mekan haline donistirmeye yonelik islevlendirme Onerileri
getirilmistir. Bu Oneriler, Dolmabah¢e Gazometresi’nin yapisal farklilifina dikkat
edilerek olusturulmustur. Ayrica, yapmin bulundugu alanin ¢evre kosullari, fiziksel,
ekonomik ve sosyal kosullari ele alinarak, yapiya uygun yeni fonksiyonlar tiretilmistir.
Dolmabah¢e Gazometresi’'nin bulundugu alanin fiziksel analizi sonucunda, yapinin
arazi fiyatlar1 agisindan liikks semtlerin kesisiminde konumlandigy, bdlge itibariyla da,
stadyum, park, konser salonlari, sergi-kongre merkezleri, miizeler, tiyatrolar,
sinemalar, liseler ve tiniversitelerin yer aldig1 sosyokiiltiirel bir ¢evrede bulundugu
kaydedilmistir. Gazometrenin kesisiminde konumlandigi, Besiktas, Beyoglu ve Sisli

ilgelerinin ekonomik verileri ve sosyoekonomik kalkinmishik diizeyleri incelenerek
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calismaya dahil edilmistir. Bu konumsal 6zelliklere ek olarak, Osmanli Devleti’nden
giiniimiize kadar gelen siirede merkezi bir bolge haline gelen Dolmabahge’nin, ulagim
imkanlar1 bakimimdan zengin olmasi da gdz ardi edilmemelidir. Istanbul’un bir¢ok
semtinden kara, deniz ve demir yollar1 sayesinde toplu tasima araglariyla bolgeye
ulagim saglanmaktadir. Gazometre i¢in olusturulan yeni fonksiyon oOnerilerinde,
yapmin sosyal birimlerle g¢evrelenmis olmasi, okullarin beraberinde getirdigi
bolgedeki geng niifus yogunlugu ve ulasim kolayliklari, ¢esitli yas gruplarindaki

kullanicilara yonelik fikirsel esneklik saglatmistir.

Gelistirilen islevlendirme oOnerilerinden ilki, Macka Demokrasi Parki’nin sinirina
komsu olan gazometrenin yesil alanla harmoni i¢inde, ¢ocuklara yonelik midilli cinsi
atlar1 barindiran, atlarla c¢ocuklarin kaynasmasina olanak saglayan bir maneje
dontisiim fikridir. Bu Oneriyi, ¢esitli yas gruplarina hitap edebilecek bir buz pateni
pisti, ve yine gesitli yas gruplarina yonelik bir havuz yapisi diizenlenmesi izlemektedir.
Son olarak, gazometre yapisinin tarihinin ve kimliginin kentliye tanitilmasi i¢in sergi

alani olarak islevlendirilmesi Onerilmistir.
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Sekil A.1: Dolmabahge arazi plani
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Sekil A.2: Vaziyet plani
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Sekil A.3: Gazometre yapisi (gaz dolu ve bos haldeyken)
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