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TURKIYE-AFRIKA DIS TICARET IiLISKILERi VE BUYUMEYE
ETKIiSi: BURUNDI ORNEGI

Ndayishimiye, Frangois
Yiiksek Lisans Tezi
Iktisat ABD
Iktisat Yiiksek Lisans Programi
Tez Yoneticisi: Prof. Dr. Aydin SARI
Haziran, 2023 x+105 Sayfa

Bu caliyma Tiirkiye-Afrika arasindaki ticari iliskileri Afrika iilkeleri
baglaminda incelemeyi hedeflemektedir. Gectigimiz donemlerde pek cok Afrika
iilkesi disa doniik ekonomi anlayisi cercevesinde hizh bir biiyiime siirecine girmis ve
bu siirecte Tiirkiye-Afrika ticari iliskileri siirekli gelismistir. Ampirik ¢calismada,
Tiirkiye - Burundi icin 1994-2018 donemindeki verilerle ihracat, ithalat ve
ekonomik biiyiime arasindaki nedensellik iliskisi arastirildi. Birim kok testi
sonuclarina gore sonuclari ihracat, ithalat ve ekonomik biiyiime arasinda uzun
donem denge iliskisinin oldugunu gosterdi. Seriler esbiitiinlesik olduklarindan,
nedensellik testinin yapilmasi icin vektor hata diizeltme modeli kullanilmistir. Hata
Diizeltme Modeline gore, Ekonomik biiyiimeden ihracata ve ithalatan ihracata
dogru bir nedensellik iliskisi olmasina ragmen ihracattan ve ithalattan biiyiimeye
dogru bir nedensellik iliskisi s6z konusu degildir.

Anahtar Kelimeler: dis ticaret, ekonomik biiyiime, entegrasyon, kayit disi
sinir otesi ticaret
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ABSTRACT

TURKEY-AFRICA FOREIGN TRADE RELATIONS AND ITS IMPACT
ON GROWTH: THE CASE OF BURUNDI

Ndayishimiye, Frangois
Master Thesis
Economics Department
Economics Program
Adviser of Thesis: Prof. Dr. Aydin SARI
June, 2023 x+105 Pages

This study aims to examine the commercial relations between Turkey and
Africa countries. In the past, many African countries have entered a rapid growth
process within the framework of an outward-oriented economy, and Turkey-Africa
commercial relations have developed continuously in this process. In the empirical
study, the causality relationship between exports, imports and economic growth was
investigated with the data for the period 1994-2018 for Turkey - Burundi relations.
According to the unit root test results, it was seen that all series were stationary at
the first difference. The results of Johansen's cointegration test showed that there is
a long-run equilibrium relationship between exports, imports and economic growth.
Since the series are cointegrated, vector error correction model was used to test for
causality. According to the Error Correction Model, although there is a causal
relationship from economic growth to exports and from imports to exports, there is
no causality relationship from exports and imports to growth.

Keywords: foreign trade, economic growth, integration, informal cross-
border trade in Africa
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GIRIiS

Bolgesellesme ve kiiresellesme iilkelerin dis ticaret hacimlerini artirirken, diinya
ticaretinin yon degistirmesine neden olmaktadir. Bu cercevede iilkelerin dis ticaret
hacimlerindeki gelismeler diinya ortalamasina gore degiskenlik gostermektedir.
Gelismekte olan ekonomilerin cogu i¢in dis ticaret gelirleri onemli bir kaynaktir. Afrika
tilkelerinin diinya ihracati ve ithalat i¢indeki pay1 yaklasik % 2 kadardir ve diinya
ekonomisinde en diisiik kisi basina geliri olan iilkelerin bir ¢ogu Afrika bdlgesinde
bulunmaktadir. Afrika iilkelerinde sahip olunan kisi basina diisiik gelir, bu iilkelerin
diinya ticareti i¢cindeki diisiik paylarinin da bir sonucudur. Gegctigimiz donemlerde pek
cok Afrika iilkesi disa doniik ekonomi anlayisi ¢ergevesinde hizli bir biiyiime siirecine

girmis ve bu siiregte Tiirkiye-Afrika ticari iliskileri siirekli gelismistir.

Afrika ekonomileri son donemde basarili biliyiime performanslar1 ile dikkat
cekmektedir. Kiiresel ekonomide son donemde yasanan yavaslamaya ragmen, Afrika
ekonomilerinin 2015 yilinda ortalama yiizde 4,5; 2016 yilinda ise yilizde 5 oraninda

biiylimesi beklenmektedir (African Economic Outlook, 2015: 22).

Diinyadaki dogal kaynak rezervinin énemli kismin1 barindiran Afrika iilkeleri,
sahip oldugu zenginlikle, Afrika ekonomileri bir biitiin olarak ele alindiginda halen
ekonomik ac¢idan az gelismis ve yoksulluk oraninin en yiiksek oldugu iilkelerden
olusmaktadir (Akbay, 2014: 336). 2000 yili itibariyle diinyadaki aglik problemlerinin
%44'i Afrika'da yaganmaktadir (Ciftyavuz, 2009).

Sahra-alti Afrika iilkeleri yoksullukla miicadelede yetersiz kalmakta ve ¢ogu
bolge tilkesinde giinliik kisi basina gelir 1 dolarin altinda kalmaktadir (Hasan vd., 2010
:333). Sahip oldugu dogal kaynaklar ve geng niifus dinamikleriyle Afrika kitas1 ekonomik
acidan uluslararasi planda gittikce artan bir 6neme sahiptir (Leke ve Barton, 2016). Ancak
bilgi birikiminden ve teknolojik yeteneklerden yoksundur ve ayrica yetersiz sermaye
stoku ve finansal derinlik vardir (Karumbidza, 2007). Petrol, Afrika kitasinin dogal
kaynaklarindan biridir. Bélgedeki net petrol ihracatgisi lilkeler Nijerya, Angola, Gabon,
Libya ,Somalia Kongo, Gana, Kamerun ve Moritanya’dir. Bélgeden en ¢ok petrol ithal
eden iilkeler sirasmnin basinda ABD ve ¢in gelmektedir (IMF, Bolgesel Ekonomik

Goriinim Raporu, Nisan 2011).



Yiiksek biiyiime sadece petrol iiretici iilkelerle sinirli kalmamis, Bostvana,
Burkina Faso, Burunndi, Etiyopya, Mozambik, Ruanda ve Senegal’deki yiiksek biiylime
oranlar1 izlenen makro ekonomik politika ve siyasi istikrarin neticesi olarak

degerlendirilmektedir.

Uluslararas1 Ticaretin faydalari, en az gelismis ve gelismekte olan iilkeler i¢in
daha belirgindir. Afrika 6rneginde, dis ticaret hacmi son birkag yiizyilda 6nemli 6lcilide

arttiginda ve bu faaliyetler onlarin ekonomik biiyltime oranlarini desteklemistir.

Bu calismanin amaci , Tiirkiye ve Afrika iilkeleri arasindaki dis ticaret ana
hatlariyla ele alinmaktadir ve Burundi - Tirkiye i¢in dis ticaret ve ekonomik biiyiime
arasindaki iliski ampirik bir ¢aligma incelenmektedir. Calismanin birinci bdliimiinden
sekiz boliimiine kadar, Afrika kitasinin genel goriiniimii, entegrasyonu, kayit dist sinir
Otesi ticaret , ekonomik biiylimenin iticileri, tasimaciligi, ticareti, zenginligi, sorunlari,
Burundi iilkenin genel goriiniimii ana hatlartyla 6zetlenmektedir. Dokuzuncu boliimde
ise, Tiirkiye ve Afrika arasindaki dis ticaret iliskisi son doneme iliskin rakamlar 15181nda
degerlendirilmekte , dis ticaret ve ekonomik biiylime arasindaki inceleyen arastirmalar
ve dis ticaret iliskilerinin Oniindeki baglica sorunlar irdelenmeye calisilmaktadir.
Calismada , ampirik boliimiiyle tamamlanmaktadir. Bu arastirma, 1984-2018 donemine

ait yillik veriler kullanilarak gerceklestirilmistir.
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Afrika kelimesinin kokeni, Ifrigiya teriminden gelmektedir ( Phillipe, 2017).
Ticaret vasitasiyla ilk Cag’dan itibaren Araplar kiyilar1 ve kuzey bolgede etkinlik
gostermisler ve Kuzey Afrika’yr Ifrigiya olarak adlandirmiglardir. Afrika katasi,
Avrupa’nin gilineyinde, Atlas Okyanusu'nun dogusunda, Hint Okyanusu'nun dogu
batisinda ve Antarktika'nin kuzeyinde bulunan eski diinya kitalarindan biridir. Kitanin
tamami ise ancak M.O. 100 yilindan itibaren Afrika diye bilinmektedir (Abdi, 2017: 4).
Afrika, 30.218.000 km?, 22.500 kilometre kiy1 seridi ve %22,5 kara kiitlesi, yani
Avrupa'nin ii¢ kat1 yiizol¢timii ile biiyiik bir kita ve kitalar arasinda Asya ve Amerika'nin
ardindan iiciincii sirada gelmektedir ve Avrupa kitasindan Cebelitarik bogaz1 ve Sicilya
gecidi ile Asya kitasindan ise Siiveys, Kanali, Kizildeniz ve Babiilmendep Bogazi ile
ayrilmaktadir. Afrika, yaklasik 1 milyar insana ya da diinya niifusunun yiizde 15'sine
sahip ve 55 eyalette esit olmayan bir sekilde dagilmis durumdadir (Bush, 2013: 53).
Birkac kiiclik takimada ve Madagaskar adas1 Afrika kitasina ait ve Afrika Ekvator’un

kuzey ve giineyinde de topraklara sahiptir.

Cografi, tarihsel, ekonomik, Kkiiltiirel ve jeopolitik olarak cesitlilik
gostermektedir. Afrika kitast dil bakimindan ¢ok biiyiik bir c¢esitlilik arz etmektedir.
Afrika’da yerli dilleri olduk¢a zengindir ve ¢cogu yazili hale gelmemis 1000’den fazla dil

var ve giinlimiizde kita iizerinde iki binden fazla farkl dilin konusuldugu bilinmektedir.

Afrika; 55 iilkesi ile kaynaklari, gelismeye ¢alisan ekonomisi, artan ticaret hacmi,
uluslararasi siyasette artan rolii, tarihi ve kiiltiirel zenginligi, dil ¢esitliligi sahip oldugu
dogal kaynaklar ve geng niifusu ile uluslararasi siyasette gii¢ merkezlerinden biri olmaya

namezettir (Isabelle, 2019: 1-3).

Afrika Kitasinda yer alan birgok iilke altin, elmas ve petrol gibi ekonomik getirisi
yliksek olan yeralti kaynaklarin sahip ve Afrika tek basina 60'tan fazla farkli mineral
tiiriine sahiptir ve tiim mineraller bir araya geldiginde diinya maden rezervlerinin iigte
birini olusturur(Johan , 2008: 17-28). Tiim dogal zenginlige ragmen, Afrika kitasz, iilkeler
arasinda Onemli farkliliklar olmasina ragmen, gezegenin en fakiri olmaya devam

etmektedir (Isabelle, 2019: 1-3).



Diinya Bankasi'na gore, dogal kaynaklarinin somiiriilmesi ve biiylik yatirim
projelerinin yarattig1 milyarlarca gelirin yarattig1 artan gelire ragmen, Afrika niifusunun

ylizde kirki yoksulluk siniriin altinda yasamaya devam etmektedir.

Bazi1 Afrika iilkeleri diinyanin en hizli biiyliyen ekonomileri arasinda yer
almaktadir. 2000 ve 2018 yillar1 arasinda, Afrika iilkelerinin gayri safi yurti¢i hasilasinin
(GSYIH) yillik ortalama biiyiime orani, 1980'lerde sadece %2'ye ve 1990 sadece %0,4'e
kiyasla ortalama olarak yaklasik %7,2'ye ulasmistir. Afrika bugiin ekonomik ve finansal
firsatlar iilkesi olarak kabul edinilmektedir. Genel olarak, diinya ortalamasindan daha
diisiik bir niifus yogunluguna sahiptir. Bununla birlikte, oradaki ortalama niifus artis1 cok
giicli ve demografik tahminlere gore Afrika nlifusunun 2050 yilina kadar ikiye

katlanmas1 gerekmektedir.

Giliniimiizde Afrika denince ge¢misiyle Ozdeslestirilip akla ilk gelen ¢ag disi
goriimlil insanlar ilkel kabileler, cocuk askerler toplu katliamlar, basta AIDS gibi bulasici
ve salgin hastaliklar olmasina ragmen Afrika bircok gelismis ve gelismekte olan iilkeler
i¢in biiyiik bir ekonomik ve hammadde pazaridir. Kita yillardir AIDS, verem ve sitmayla
miicadelede etmektedir ve verem virlisii gegcen 15 yil iginde 18 Afrika iilkesinde dorde

katlanmig ve bu hastalik yiiziinden 15 yilda yarim milyon kisi yasamin1 yitirmistir.
1.1. Afrika’nin Somiirge Tarihi

Afrika kitas1t medeniyetin besigidir ve kita tarih boyunca diinyanin giicii elinde
bulunduran uygarliklar1 i¢in zengin kaynaklari nedeniyle ilgi odagi olmustur.
Somiirgecilik, devlet gliciiniin yabanci bir giiciin elinde olmasi temelinde bir {ilkenin

digerine dogrudan ve genel hakimiyetidir (Stephen ve Basil, 2012).

Afrika'nin Avrupali gii¢ler tarafindan somiirgelestirilmesi birkag faktor tarafindan
gerekli kilinmistir. Ornegin, Avrupa iilkelerinin sosyo-ekonomik déniisiimiinde ve
teknolojisinde hizli bir degisime yol acan sanayi devriminin ortaya ¢ikmasi da dikkat

cekici unsurlar arasinda yer almaktadir.

Somiirgecilik, Avrupa'da iiretim tarzindaki degisikliklerin bir sonucu olarak
baslamistir (Ornegin, sanayi devriminin ortaya ¢ikisi) ve sanayi devrimi, daha énceki kéle
temelli ekonominin yerine yeni bir iiretim siirecini baslatmistir. Kdle ticareti ve kolelik,
ilkel sermayeyi saglama temel islevini bu zamana kadar yerine getirmistir ve

somiirgeciligin Afrika'ya dayatilmasi, tarihini sonsuza dek degistirmistir. Afrika diisiince



bicimleri, kiiltiirel gelisim kaliplar1 ve yasam bigimleri, somiirgeciligin siyasi yapidaki
degisiminden sonsuza kadar etkilenmistir. Afrika ekonomisi, emperyalizm siireci ve
somiirgecilige eslik eden ekonomik politikalar yoluyla Atlantik kole ticareti tarafindan

onemli Olgiide degistirilmistir.

Somiirge rejiminin amaci, bedelsiz veya yari bedelsiz toprak ve zorla ¢alistirma
sistemi araciligryla ucuz ve hatta bedava emek vermek gibi, sermayeye son derece yiiksek

karlar getirecek kosullar yaratmaktir.

Tablo 1. Afrika'nin Avrupa Kontrolii

Imparatorluk Giicii Birinci Diinya Savasi Oncesi | Birinci Diinya Savasi Sonrasi
(ytizde) (yiizde)
Fransa 36 37
Britanya 30 34
Belgika 8 8
Almanya 8 0
Italya 7 7
Portekiz 7 7
Somiirgelestirilmemis
Ulkeler ! 7
Toplam 100 100

Afrika'daki en biiytlik iki somiirgeci giig, I. Diinya Savasi'ndan 6nce Afrika'nin
licte ikisini ve savastan sonra yiizde 70'ten fazlasmni kontrol eden Fransa ve Ingiltere
imistir ve 1800'lerin ortasindan 1900'lerin basina kadar olan donem, Afrika'daki emperyal
egemenligin zirvesini isaret ediyormustur. Somiirge yonetiminin resmilestirilmesi, 1884-
1885 Berlin Konferansi'nda, tiim Avrupali gii¢lerin bir araya gelip Afrika'y1 boliistiirdiigii
ve kitadaki paylarimi birbirlerinin kabul ettigi zaman basarilmistir. Birinci Diinya
Savasi'min ardindan, maglup bir gii¢ olarak Almanya, Milletler Cemiyeti'nin manda
sistemi altinda muzaffer miittefiklere gliven bolgeleri olarak paylastirilan tiim somiirge
miilklerinden mahrum birakilmistir. Tanganyika, Biliyiikk Britanya'ya atfedilir ve
Tanganyika ile birlikte o zamanlar Alman Dogu Afrika’s1 olarak adlandirilan seyi
olusturan Ruanda ve Burundi, Belcika'ya ge¢mistir. Somiirgeciligin Afrika kolonileri
tizerinde yikict bir etkisi veya etkileri oldu. Somiirgecilik, merkez ve cevre

uluslararasinda bir ikilik ortaya ¢ikarmistir (Stephen ve Basil, 2012: 48-53).



Somiirgecilerin kolonileri ele gegirme sebepleri sunlarmistir:

1. Hammadde ihtiyac1 (Thomas , 1973: 406);

2. Sanayi devrimi sonucu iretilen dretim fazlasi iriinlerinin satilabilecegi
metropoliten endiistriler i¢in yeni pazar arayisi (Adam ve King, 1999: 115-139);

3. Biiyliyen kentsel sanayi niifusu i¢in daha fazla yiyecek saglama ihtiyaci (Adam ve
King, 1999: 115-139);

4. Sanayi devriminden elde edilen fazla birikmis karin daha fazla kar elde etmek igin

yatirilabilecegi bir yer bulma ihtiyaci.

Somiirgeciligin amaci, somiirgeci ulusa fayda saglamak i¢in bir bélgenin fiziksel,
insani ve ekonomik kaynaklarin1 kullanmaktir ve Avrupali giicler, emtia temel bir ticaret
sisteminin, nakit mahsul tarim sisteminin gelisimini tesvik ederek ve bir bolgenin toplam
ekonomik c¢iktisin1 sémiirgeci devletin taleplerine baglayan bir ticaret ag1 kurarak bu
hedefi takip etmisler. Afrika Miicadelesinden veya Afrika'nin biiylik Avrupa {ilkeleri
tarafindan resmi olarak paylasilmasindan 6nce, Afrika ekonomileri her alanda, 6zellikle

ticaret alaninda ilerliyormustur.

Somiirgeciligin gelismesi ve Afrika'nin Avrupali somiirgeci giigler tarafindan
paylasilmasi, Afrika ekonomik sisteminin dogal gelisimini durdurmustur.
Somiirgecilikten onceki Afrika, diinyanin geri kalanindan ekonomik olarak yalitilmig
degildi ¢ilinkii bu uluslarin zenginligi biiyiik 6l¢iide altin ticaretine bagliydi, ama ayni1
zamanda giimriik, vergi, yabanci seferlerden ganimet ve idari makamlarla ilgili {icretlere
de baglhiymis. Somiirgecilik, bolgeler i¢in tek kiiltiirlii bir ekonomi getirerek Afrika
kolonilerini bagimli hale getirmistir. Ayn1 zamanda Somiirgecilik, Afrika iggliciinii ve
tiiccarlar1 insanlhiktan ¢ikarmistir. Somiirgecilik, Afrikalilar1 kolonyal tarlalarda c¢ok

diisiik ticretlerle ¢alismaya zorlamistir.

Somiirgecilik, Afrika'nin sanayilesmesine izin vermemistir. Afrika'ya uluslararasi
isboliimiinde birinil mal veya hammadde tiretimi roliinli vermistir ve somiirgecilik, Afrika
kolonilerinde sinif miicadelesini, kabileciligi ve etnisiteyi tesvik etti ve yogunlastirmistir.
1960'lar, ¢ogu Afrika iilkesinin bu zamanlarda bagimsiz hale gelmesiyle modern
Afrika'da bir donliim noktast olmustur. Somiirgecilik, Afrika somiirgelerinin hem

ekonomik hem de siyasi yapisin1 metropoliin ihtiyact dogrultusunda sekillendirmistir.

Afrika ekonomik ve siyasi yapilariin hem bi¢cim hem de icerik olarak kendi

hiikiimetlerinin (Avrupali giigler) ¢ikarlarina hizmet etmesini saglamistir ve Afrika'da



meydana gelen Avrupa sOmiirgeciligi, olumlu bir miras veya olumsuz bir miras olarak

goriilebilmektedir.

Ancak olumsuz c¢agrisimlar, somiirgeciligin miras1 lizerinde olumsuz bir etkiye
sahiptir: dogal kaynaklarin kitlesel somiiriisii, adaletsiz vergi sistemi, zayif sanayi,
ekonomik dayanak noktasi olarak tek bir kaynaga bel baglama, geleneksel Afrika
kiiltliriiniin bozulmasinin yerini Avrupa kalkinma yontemlerinin almasi ve Afrika'da

meydana gelen etnik catigsmalar.
1.2. Afrika Zenginligi

Afrika 6nemli bir dogal kaynak zenginligine sahiptir. Bolge, gezegendeki en
bliyiik ekilebilir arazi kiitlesini igerir; ikinci en biiyiik ve en uzun nehirler (Nil ve Kongo);
ve ikinci en biiylik yagmur ormanidir. Afrika, balik¢ilik, ormancilik, toprak ve su gibi
muazzam yenilenebilir kaynak rezervlerinin yani sira mineraller, gaz ve petrol gibi

yenilenemeyen dogal kaynaklara sahip, diinyanin en zengin kaynak kitalarindan biridir.

Tablo 2. Ulke Gruplari

Diger Yogun Kaynak Kaynak Yogun Olmayan Turistik Bagimh

Petrol Thracati

Olan Ulkeler Ulkeler Ulkeler
Cezayir Botsvana Benin Cabo Verde
Angola Burkina Faso Burundi Mauritius
Kamerun Orta Afrika Cumhuriyeti | Cabo Verde Sao Tomé ve

Principe

Cad Kongo Cumbhuriyeti Komorlar Seyseller
Kongo Gana Fildisi Sahili
Misir Gine Cibuti
Ekvator Ginesi | Liberya Eritre
Gabon Mali Etiyopya
Libya Namibya Gambiya
Nijerya Nijer Gine-Bissau
Giiney Sudan Sierra Leone Kenya

Giliney Afrika Lesotho

Sudan Madagaskar

Tanzanya Malawi

Zambiya Moritanya




Zimbabve

Mauritius

Fas

Mozambik

Ruanda

Sdo Tomé ve Principe

Senegal

Seyseller

Somali

Svatini

Togo

Tunus

Uganda

Diisiik Gelir Olan Ulkeler Orta Gelir Olan Ulkeler
Benin Cezayir
Burkina Faso Angola

Orta Afrika Cumhuriyeti Botsvana
Cad Cabo Verde
Kongo Demokratik Cumhuriyeti Kamerun
Eritre Komorlar
Etiyopya Kongo

Gine Fildisi Sahili
Gine-Bissau Cibuti
Liberya Misir
Madagaskar Ekvator Ginesi
Malawi Gabon

Mali Gambiya
Mozambik Gana

Nijer Kenya
Ruanda Lesoto
Sierra Leone Libya
Somali Moritanya
Giiney Sudan Mauritius
Tanzanya Fas

Togo Namibya




Uganda Nijerya

Sao Tomé ve Principe

Senegal

Seyseller

Giiney Afrika

Sudan

Esvatini

Tunus

Zambiya

Zimbabve

Kaynak: Afrika Kalkinma Bankas1 Istatistikleri

Afrika ii¢lincii biiyiikk maden rezervine, petroliiniin onda birine sahiptir ve diinya
elmaslarinin tigte ikisini tiretmektedir ve bolge ayrica diinyanin en biiytik ekilebilir arazi
kiitlesine sahiptir ve kita niifusunun yarisindan fazlasi tarim sektoriinde istthdam
edilmektedir (African Development Bank, 2016). Afrika'daki dogal kaynaklar, kita
ekonomisinin 6zii olmustur ve 6nemli bir ilerleme firsati sunmaya devam etmektedir.
Ayrica, diinyadaki tim maden rezervlerinin yaklasik %30'u Afrika'da bulunmaktadir.
Kitanin kanitlanmis petrol rezervleri diinya stokunun %48'ini, dogal gaz rezervlerinin ise
%7'sini olusturmaktadir ve mineraller, toplam Afrika ihracatinin ortalama %70'ini ve
gayri safi yurtici hasilanin yaklasik %28'ini temsil etmektedir. Balik¢ilik ve kiiltiir
balik¢iliginin toplam katma degerinin yalnizca 24 milyar ABD dolar1 oldugu tahmin
edilmektedir (AFDB, 2016: 3). Dogal kaynaklar bu kitadaki bir¢ok tilkenin ekonomisine
hakimdir ve ¢ogunlukla kirsal kesimde yasayan yoksul halk i¢in en 6nemli ge¢im

kaynagini temsil etmektedir (AFDB, 2016: 3).

19. ylizyilda ve yirminci yiizyilin ilk yarisinda, birkag¢ kalkinma deneyimi, dogal
kaynaklarin ekonomik biiyiimenin motoru oldugunu gdstermektedir. Dogru kosullar
altinda, dogal kaynak patlamasi biiylimenin, gelismenin ve aile is¢iliginden fabrika
tiretimine gecisin kilit itici glicii olabilir. Gergekten de, secilen yaklasim dogru
oldugunda, dogal kaynaklar, birincil mal ihracatina dayanan diisiik degerli bir ekonomiyi
bliyiik, emek-yogun bir liretim iissii olan bir ekonomiye doniistirmeye yardimci

olabilir(Auty, 2001: 839-846).
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Afrika'nin 6nemli kaynak rezervleri, 6zellikle degerli ve temel metal zenginligi
nedeniyle, kita diinya enerji piyasalarinda ek bir 6nemli aktor haline gelmektedir. Dogal
kaynaklarin kurumlarin kalitesini diistirdiigiinii ve ¢ok diislik ekonomik performansa yol
acmaktadir. Bu, dogal kaynaklarin ekonomik biiylimeye yardimei olan iyi kurumlarin
veya kurumsal reformlarin gelisimini engelleyecegi ger¢egini yansitan dogal kaynaklarin

kurumsal lanetidir.

Dogal kaynaklar, hiikiimetlerin dogal kaynak gelirlerini muhalefeti yatistirmak,
kamu hesap verebilirligini degistirmek ve kurumsal reform i¢in karsi baskilari
degistirmek i¢in kullanmasi nedeniyle kurumsal gelismeyi de baltalamaktadir ( Sala-i-
Martin ve Subramanian, 2008). Sala-i-Martin ve Subramanian (2008), daha biiyiik ilk
dogal kaynak stoklarinin hukukun istiinliigii diizeylerini azalttiin1i ve biiylimeyi
dogrudan etkilemedigini, ham kaynak ihracatinin ise hukukun roliinii 6nemli Sl¢iide

etkilemedigini, ancak ortalama biiylime oranlarimi etkiledigini bulmustur.
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IKiINCi BOLUM
AFRIKA’DA BOLGESEL ENTEGRASYON

1960'lardaki bagimsizliktan sonra, cogu Afrika {ilkeleri, esas olarak siyasi
gruplagsmalar tarafindan yonetilen bir dizi bolgesel ekonomik topluluk yasamistir ve

bugiin bir Afrika iilkesi en az bir ekonomik grubun tiyesidir (Alemayehu, 1999).

Bolgesel Ekonomik Entegrasyonlarin bu yayginlagmasi, bolgesel biitiinlesme
konusunun Afrika iilkeleri i¢in ¢ok 6nemli oldugunu kismen gostermektedir (Alemayehu
ve Edris, 2015: 6-33). Afrika'da bolgesel biitiinlesme, bagimsizligin ilk giinlerinden beri
hem Afrika hiikiimetlerinin hem de uluslararasi bagiscilarin belirtilen 6ncelikli hedefidir
ve ticaretin Oniindeki tarife ve tarife dis1 engellerin azaltilmasi veya ortadan kaldirilmasi,
para ve maliye politikasinin koordinasyonu ile karakterize edilen, refahi artirmayi
amaclayan iilkeler arasindaki ekonomik anlagmalara dayanmaktadir. Ekonomik bolgesel
biitiinlesme, ekonomik refah, giivenlik, baris, demokrasi ve insan haklarina ulagmanin bir
yoludur (Panusheff, 2003: 35) ve Afrika i¢i ticaretin biliylimesine katkida bulunma
potansiyeline sahiptir, Afrika'nin ticaret miizakerelerinde pazarlik giiciinii artirabilir ve
daha fazla politika giivenilirliginin saglanmasina yardimci olabilmektedir. Afrika'daki
bolgesel biitlinlesme deneyimi, bolge i¢i ticareti artirma ve politika koordinasyonunu
gelistirme ana hedeflerinden birine ulasma konusunda hayal kirikligi yaratmistir

(Foroutan ve Pritchett, 1993).

Ekonomik kosullar, Afrika iilkelerinin kaynaklarini birlestirme ve kitada bolgesel
kalkinmay1 ve ekonomik biitlinlesmesi artirma ihtiyacina isaret etmektedir. Gergekten de,
Afrika'nin ekonomik manzarasinin kayda deger bir 6zelligi, ulusal pazarlarinin ¢ogunun

kii¢iik boyutu ve siirh kalkinma kapasiteleridir (NEPAD, 2001: 19-20).

Ekonomik biitiinlesme, iilkeler arasindaki ticaretin Oniindeki cesitli engellerin
kaldirilmas1 anlamina gelir ve aralarinda artan ekonomik etkilesimi gostermektedir.
Bolgesel Ekonomik Entegrasyonun mevcut modeli, gorevleri birbiriyle oOrtiisen ve
cogunlukla ekonomik biitiinlesmesi gelistirmek ve yasam standardini iyilestirmek igin
kurduklar1 en 6nemli hedeflere heniiz ulagmamais bir dizi bolgesel ekonomik toplulugun

varligin1 gostermektedir.
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Afrika i¢i ticaret, bolgesel ekonomik kalkinmayi tesvik ederek Afrika niifusunun

refah seviyesini ylikseltme potansiyeline sahiptir (Longo ve Sekkat, 2001).

Afrika'nin diinya ticaretindeki pay1 %2'den az olmasina ragmen, bu zayif ticaret
Afrika iilkesinin GSYH’sinin yarisindan fazlasini olusturmaktadir. Afrika'nin kiiresel
ticaretteki nispeten diisiik payr nedeniyle, bazilar1 Afrika'daki bdolgesel ticaret
anlagmalarini ticareti, bolgesel 6l¢ek ekonomilerini ve stirekli bliylime ve gelisme igin
pazar erisimini tesvik eden araglar olarak diistinmiistiir. Afrika s6z konusu oldugunda,
somiirge mirasi, kotii yonetim ve sayisiz catisma nedeniyle daha da énemlidir. Iscilerin
ve yatirimlarin serbest dolagimini saglayan mevzuatin yiriirliikkte oldugu yerlerde ortak
bir kitasal mal ve hizmet pazarinin yaratilmasinin Giimriik Birligi ve Afrika ortak

pazarinin kurulmasina yardimci olacag agiktir.

Afrika'daki 55 ayr1 ekonominin daha tutarli biiyiik bir pazarda birlestirilmesine
yardime1 olacaktir (ECA, 2012) ve ortak pazar ayrica, serbestlestirme rejimlerinin daha
1yi koordinasyonu ve uyumlastirilmasi yoluyla kita i¢i ticaretin artmasina yardimei olacak

ve bolgesel ekonomik topluluklar arasindaki ticareti kolaylastiracaktir.
2.1. Afrika’daki Bolgesel Ekonomik Topluluklar

Bolgesel Ekonomik Topluluklar (REC), Afrika'daki organizasyon ve uyum
yapilaridir ve Afrika Ekonomik Toplulugu'nun (AEC) temel direkleridir. Bolgesel
Ekonomik Topluluklarin (REC) kurulmasi, Afrika Ekonomik Topluluguna dogru ilk
adim olarak kabul edilmektedir.

Bolgesel Ekonomik Topluluklar (REC), ekonomik biitiinlesmenin tamamlanmasi
olacak olan Afrika Ekonomik Toplulugu'nun (AEC) yapisal organizasyonlaridir.
Bolgesel biitiinlesmenin temeli, 1994'te Afrika Ekonomik Toplulugu'nu (AEC) ve 2003'te
Afrika Birligi'ni (AU) kuran Abuja Antlasmasi'nda bulunmaktadir ve Afrika
biitiinlesmesinin statik etkiler (bolge ici ticaretin yogunlasmasi, vergi gelirlerinin
yapisinin degistirilmesi vb.) ve dinamik etkiler (6lcek ekonomileri, daha iyi faktor
bagislari, DYY'de artis, ekonomik yakinsama, ¢atisma ¢oziimii vb.).

Tim Afrika Bolgesel Ekonomik Topluluklari ayni hedefleri takip ediyor:
ekonomik biitiinlesme, serbest dolasim, ekonomik ve parasal birlikten 6nce gelen bir
glimriik birligi ve siyasi birligin kurulmasi, hepsi baris ve giivenlik zemininde.

Afrika Birligi en fazla sayida bolgesel kurulusa ev sahipligi yapmaktadir. Sayilari
14'tiir, bu durumda sekiz Bolgesel Ekonomik Topluluktur (REC). 55 Afrika iilkesinden
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(Gbaguidi, 2013: 51) 27'si 2 bolgesel gruba, 18'1 3 gruba, 1 iilke 4 gruba iiyedir ve sadece
8 lilke sadece bir gruba iiyedir.

Afrika'daki Bolgesel Ekonomik Topluluklar sunlardir: Magrip Arap Birligi
(AMU), Dogu ve Giliney Afrika Ortak Pazari (COMESA), Sahel-Sahra Eyaletleri
Toplulugu (CEN-SAD),Dogu Afrika Toplulugu (EAC),Orta Afrika Devletleri Ekonomik
Toplulugu (ECCAS),Bati Afrika Devletleri Ekonomik Toplulugu (ECOWAS),
Hiikiimetler Aras1 Kalkinma Otoritesi (IGAD), Giiney Afrika Kalkinma Toplulugu
(SADC). Diger cografi olarak daha kisitli gruplandirmalar, bu REC'lerin alt kiimelerini

olusturmaktadir:

i.  Orta Afrika Ekonomik ve Parasal Toplulugu (CEMAC);
ii.  Biiyiik Géller Ulkeleri Ekonomik Toplulugu (CEPGL) ;
iii.  Hint Okyanusu Komisyonu (I0C);
iv.  Mano Nehri Birligi (MRU);

v.  Gilney Afrika Giimriik Birligi (SACU);
vi.  Bati Afrika Ekonomik ve Parasal Birligi (UEMOA).

Bolgesel Ekonomik Topluluklarin, giimriik birliklerine dontlisecek ve sonunda
tim kitayr kapsayan ortak bir pazara yol acacak serbest ticaret alanlari yaratmasi
beklenmektedir ve bazi1 Bolgesel Ekonomik Topluluklar bir serbest ticaret bélgesini veya
bir giimriik birligini (COMESA ve EAC) kismen pekistirilmis etmistir, ancak genel
gelisim yavastir (ECOWAS) veya hazirlik asamasindadir (ECCAS ve SADC) veya basit
bir projedir (CEN-SAD ve IGAD) .

Entegrasyon siireci, zaman ¢izelgesinde gecikmeler ve bazi tutarsizliklar
gostermektedir. Ornegin ECCAS, ekonomi politikalarmin uyumlu hale getirilmesi ve tek
bir parasal bolgeye doniistiiriilmesi konusunda kararlidir.Ancak, glimriikk birligi ve
insanlarin hareketliligi bu Bolgesel Ekonomik Topluluklarinda saglanmaktan ¢ok uzaktir.

Silahl1 catigmalarin ve i¢ savaslarin yeniden canlanmasiyla bolgesel biitiinlesme
gerilemistir. Bu uyusuklugu iki faktor agiklayabilmektedir: ana kararlar siklikla disaridan
alindig1 icin bolgesel 6zerkligin olmamasi ve ayni alt bdlge icinde biitiinlesmeden
sorumlu organlar arasindaki, bazen isbirligi yapma arzusundan ¢ok rekabetin damgasini
vurdugu karmasik iliskiler.

Her bolgesel ekonomik toplulugun kendi tarihi ve tlyelik ol¢iitleri vardir. Cogu,
belirli belirli sorunlarla ilgilenmek i¢in veya belirli olumsuz tarihsel olaylara yanit olarak

0zel olarak olusturulmus kurumlarin ortaya ¢ikisidir. Bati Afrika'da ECOWAS, Bati
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Afrika Ekonomik ve Parasal Birligi (UEMOA), Mano Nehri Birligi ve Sahel-Sahra
Eyaletleri Toplulugu (CEN-SAD) ile bir arada bulunmaktadir. Orta Afrika'da, Orta Afrika
Devletleri Ekonomik Toplulugu (ECCAS), Orta Afrika Ekonomik ve Parasal Toplulugu
(ECCADS) ve Biiyiik Géller Ulkeleri Ekonomik Toplulugu (CEPGL) ile omuz omuzadir.
Giliney Afrika'da, Giiney Afrika Kalkinma Toplulugu (SADC), Giiney Afrika Giimriik
Birligi ve Hint Okyanusu Komisyonu (IOC), Dogu Afrika Ortak Pazar1 ve Giiney Afrika
(COMESA) ile alan paylasmaktadir.

Giliney Afrikanin bolgesel giicii sayesinde bazi biitiinlesme alanlari, 6zellikle
Gliney Afrika Kalkinma Toplulugu (SADC) gliglenmektedir. Bu ayn1 zamanda Kenya'nin
agirhigindan yararlanan Dogu Afrika Toplulugu'nun (EAC) durumudur.

Ote yandan, Magrip Birligi (AMU) ve Orta Afrika Devletleri Ekonomik
Toplulugu (ECCAS) icinde bdlgesel biitiinlesme ilerlemiyor, hatta gerilmektedir.
flerleme, Bat1 Afrika Devletleri Ekonomik Kalkinma Toplulugu (ECOWAS) iginde,
Nijeryalt giic merkezi ile Bat1 Afrika Ekonomik ve Parasal Birligi (UEMOA) iilkeleri
arasinda devam eden bir rekabetle karismaktadir.

Pek cok Devlet i¢in oncelik, kendi i¢ biitiinlesmelerinin giiclendirilmesi,
genellikle yagmaci komsular karsisinda gegirgen sinirlarin kontrolii olmaya devam
ermektedir: Orta Afrika Cumhuriyeti ve Demokratik Kongo Cumhuriyeti. Her topluluk,
iiye Tllkelerinin ekonomik biitiinlesmesini saglama gorevine sahiptir. Afrika'da
biitiinlesme, pazar ve giicii sosyal, kimlik ve ulusal 6zlemlerle birlestirmek igin
tasarlanmistir. Ticaret, ekonomik ve sosyal kalkinma i¢in bir ara¢ olarak anlasilan bu
bolgesel biitiinlesmenin arkasindaki itici giictiir. Ancak, Bolgesel Ekonomik Topluluklar
tarafindan kabul edilen serbestlestirme Onlemlerinin ardindan, 6zellikle ticarette
kaydedilen bazi ilerlemelere ragmen, Afrika'nin bolgesel biitiinlesmesiyle karmagik bir
iliskisi vardir.

Altyap1, ozellikle modern yollara, kopriilere ve ulasim hizmetlerine yapilan
yatirimlar, limanlarin yolunu acan komsularinin benzer yatirnmlart yapmamasi
durumunda sonugsuz kalabilecek olan denize kiyis1 olmayan iilkeler i¢in 6nemli bir sorun
olmaya devam etmektedir. Verimli ulasim, depolama, sulama ve enerji iiretim sistemleri
olmadan, standardizasyon reformlarinin - yumusak altyapr - hicbir etkisi olmayacaktir.

16 liye iilkeden olusan ve 1975 yilinda olusturulan ECOWAS (Bat1 Afrika
Ekonomik Toplulugu), kurulus anlasmasinda Devletlerin ekonomik ve sosyal
kalkinmalari icin belirli sayida eylemi iistlenme ortak iradesini tanimlamistir. Topluluk,

halklarinin yasam standartlarini yiikseltmek, ekonomik istikrari siirdiirmek ve artirmak,
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Uye Devletlerarasindaki iliskileri giiglendirmek ve Afrika kitasinin ilerlemesine katkida
bulunmak amaciyla Bat1 Afrika Ekonomik Birligi perspektifinde isbirligi ve biitiinlesmesi
tesvik etmeyi amaglamaktadir.

En 6nemlileri sunlardir:

i. ulusal politikalarin uyumlastirilmasi ve koordinasyonu ile programlarin,
projelerin ve faaliyetlerin desteklenmesi ve biitiinlesmesi;

ii. ortak tiretim girisimlerinin tesviki ve kurulmasi;

iii. topluluk icinde ticaretin serbestlestirilmesi ve giimriik vergileri ile tarife disi
vergilerin kaldirilmasi yoluyla ortak bir pazarin kurulmas;

iv. bir ekonomik birligin kurulmas1 ve bir parasal birligin yaratilmast;

v. bir topluluk yatirim yasasinin benimsenmesi amaciyla is yapmaya ve ulusal

yatirim yasalarinin uyumlastirilmasina elverigli yasal bir ortamin olusturulmasi.

Giliney Afrika Kalkinma Toplulugu (SADC), 1980'de kurulan Giiney Afrika
Kalkinma Koordinasyon Konferansi'nin yerini alarak 1992'de kurulmustur. Temel
kalkinma idealleri, bolgesel biitiinlesme ve bagimlilig1 azaltma {izerine kurulan SADC,
16 iiye devletten olusmaktadir: Giiney Afrika, Angola, Botsvana, Komorlar, Lesotho,
Madagaskar, Malavi, Mauritius, Mozambik, Namibya, Demokratik Kongo Cumhuriyeti
(DRC), Seyseller, Eswatini (Svaziland), Birlesik Tanzanya Cumbhuriyeti, Zambiya,
Zimbabve ve Malavi. SADC'nin ana hedefleri "ekonomik kalkinma ve biiyiime,
demokrasi, baris ve giivenlik, yoksullugun azaltilmasi, kolektif kendi kendine yeterlilige
dayali kendi kendine yeten kalkinma ve gliney Afrika halklarimin yasam diizeyinin ve
kalitesinin gelistirilmesidir. SADC biinyesindeki ticaret protokolii, bolgede tek para
birimine hazirlik olarak bdolgedeki glimriikk engellerinin yaklagik %85 oraninda
azaltilmasini ve kambiyo kontrollerinin kaldirilmasini hedeflemektedir.

COMESA ilk olarak 1981 yilinda Afrika Birligi Orgiitii'niin (OAU) Lagos Eylem
Plan1 ve Lagos Nihai Senedi ¢ercevesinde Dogu ve Giiney Afrika i¢in Tercihli Ticaret
Bolgesi (PTA) olarak kurulmustur. Tercihli Ticaret Bolgesi (PTA), 1994 yilinda
COMESA'ya déniistiiriildii. Diger seylerin yan1 sira, COMESA Uye Devletleri

asagidakiler iizerinde anlagmustir:

i.  Olusturma ve siirdiirme ihtiyaci: COMESA iginde iiretilen mal ve hizmetlerin
serbest dolagimini ve tiim tarifelerin ve tarife dis1 engellerin kaldirilmasini garanti

eden tam serbest ticaret alani;
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ii. COMESA iiyesi olmayan iilkelerden ithal edilen mal ve hizmetlerin tim
COMESA Uye Devletlerinde mutabik kalinan tek bir tarifeyi (Ortak Dis Tarife)
cekecegi bir giimriik birligi;

1ii. COMESA bolgesi i¢in daha elverisli bir yatirim ortami yaratmak {izere ortak bir
yatirrm alanmin benimsenmesiyle desteklenen sermaye ve yatirimin serbest
dolasimi1

1v. Kisilerin serbest dolasimi.

Dogu Afrika Toplulugu (EAC), merkezi Tanzanya'nin Arusha kentinde bulunan
Burundi Cumhuriyeti, Kenya, Ruanda, Tanzanya ve Uganda'nin bdlgesel hiikiimetler
arasi Orgiitiidiir. 30 Kasim 1999'da Dogu Afrika Toplulugu nun Kurulus Anlagmasi
imzaland1 ve 7 Temmuz 2000'de faaliyete gecti. Baslangicindan bu yana, Dogu Afrika

Toplulugu Ortak Devletleri sunlar olusturmustur:

1. EAC bolgesinde mallarin daha kolay hareket etmesine yol agan 2005 Giimriik
Birligi;

ii. EAC bolgesinde iscilerin, insanlarin, hizmetlerin ve sermayenin daha kolay
hareket etmesine yol acan 2010 yilindaki ortak pazar;

1ii. ve parasal Birlik, digerlerinin yani sira tek/ortak bir para birimi ile sonuglanacak
ve bdylece mallarin, is¢ilerin, insanlarin, sermayenin ve hizmetlerin daha kolay
hareket etmesini kolaylastiracaktir. EAC Ortak Devletleri ayrica gelecekte bir
Dogu Afrika Ulkeleri Siyasi Federasyonu kurmay1 hedeflemektedir.

Hiikiimetler Aras1 Kalkinma Otoritesi (IGAD), Uye Devletler ve ortaklar arasinda
bolgesel isbirligini koordine ederek kuraklik, ¢collesme, kitlik ve ilgili afetlere miidahale
etmek icin 1986 yilinda kurulmustur. 1996 yilinda yeniden canlandirilmasi, bu
miidahaleleri gii¢lendirdi ve Hiikiimetler Aras1 Kalkinma Otoritesi 'in yetkisini, baris ve
giivenlige odaklanan ¢ok cesitli kalkinma sektorlerinde liderlik saglama yetkisini
genisletmistir; tarim, gida glivenligi, iklim degisikligi ve cevre koruma; ekonomik
isbirligi ve bolgesel biitiinlesme; yan1 sira saglik ve sosyal gelisim. Bolge, yiizde 60 ila
70'1 geng ve okul ¢agindaki ¢gocuklar olmak tizere 260 milyondan fazla kisiye ev sahipligi
yapmaktadir.

CEN-SAD, hiikiimetler aras1 olan alt-bdlgesel gruplagsmalardan biridir ve Sahel-
Sahra Devletleri arasinda ekonomik biitiinlesmeyi saglamak amaciyla gegen yiizyilin
doksanlarinin sonunda Afrika'da kurulmustur. Gruplagma, esas olarak, uluslararasi

ekonomik iliskilerde etkin bir varlik saglamak igin Uye Devletlerin ulusal kalkinma
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planlart ile birlikte biitiinlesmis kalkinma planlar1 uygulamaya calisan bir ekonomik birlik
veya kurulustur.

Arap Magrip Birligi, 17 Subat 1989'da Marakes'te (Fas) Cezayir, Libya, Fas,
Moritanya ve Tunus'tan olusan bes Devlet Baskani tarafindan kuruldu. Her iilke Birligin
organlarindan birine ev sahipligi yapmaktadir: Cezayir'de Danigsma Konseyi, Trablus'ta
Magrip Bilimler Akademisi ve Magrip Universitesi, Rabat'ta Genel Sekreterlik,
Nouakchott'ta Danisma Yargi Organi ve yatirim ve dis ticaret i¢in Magrip Bankasi
Tunus'ta. AMU, Afrika Birligi'nin Bolgesel Topluluklarindan biridir. Siyasi isler, altyapi,
gida giivenligi, ekonomi ve son olarak insani gelisme olmak iizere bes miidiirliigline
diisen tiim alanlarda Afrika Birligi’nin tiim komisyonlarina ve programlarina katilir. Her
miidiirliik birkag¢ sektorel bakanligi kapsamaktadir. Aralik 1981'deki bir zirvede, Orta
Afrika Giimriikk ve Ekonomik Birligi liderleri, Orta Afrika devletlerinden olusan daha
genis bir ekonomik topluluk olusturma konusunda prensipte anlasmaistir.

ECCAS, 18 Ekim 1983'te Orta Afrika Giimriik ve Ekonomik Birligi, Sao Tome
ve Principe iiyeleri ve Biiyiik Goller Ulkeleri Ekonomik Toplulugu iiyeleri tarafindan
kuruldu. Bugiin iiye iilkeler sunlardir: Angola, Burundi, Kamerun, Kongo Cumhuriyeti,
Demokratik Kongo Cumhuriyeti, Gabon, Ekvator Ginesi Ekvator , Cad, Sao Tome ve
Principe. Toplulugun izledigi temel hedef, toplu 6zerklige ulasmak ve insanlarin yasam
standartlarin1 yiikseltmek amaciyla ekonomik ve sosyal faaliyetin tiim alanlarinda
uyumlu igbirliginin ve dinamik, dengeli ve kendi kendine yeten kalkinmanin tesvik
edilmesi ve giiglendirilmesi ile ilgilidir. ECCAS, Orta Afrika'da bolgesel biitiinlesme

stirecine Onciiliik etmektedir ve Afrika Birligi tarafindan taninmaktadir.
2.2. Afrika I¢i ve Bolgesel Ticaretteki Egilimler

Ticaret, ekonomik biiylimede oldugu kadar yoksullugu ve esitsizligi azaltmada da
merkezi bir rol oynamaktadir.Afrika, farkli ekonomilere sahip 55 iilkeden olusuyor, 16's1
denize ¢evrilidir. Afrika'da denize kiyisi olmayan {ilkeler ticaret, pazarlara erisim,
kaynaklar ve ekonomik altyapinin gelistirilmesi agisindan zorluklarla kars1 karsiyadir.
Firmalar ve 6l¢ek ekonomileri arasindaki rekabeti artirmak, sinir 6tesi sanayilesmeyi ve
endiistriyel talebi tesvik etmek, kitayr kiiresel ticaret anlagmalarinda daha 1yi
konumlandirmak, yabanci ve yerli yatirnmi tesvik etmek, catigmalari Onlemek ve

destekleyen ulus 6tesi ekonomik ve siyasi reformlari pekistirmek i¢in gereklidir.
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Afrika ici ticaret, Afrika kalkinmasi icin dnemlidir. Olgek ekonomileri yaratarak
ve pazarda daha az iiretken olan {ireticileri ayiklayarak kitadaki endiistrilerin daha
rekabet¢i hale gelmesine yardimci olabilir. Uriin deger zincirlerini kurabilir ve
giiclendirebilir ve yayilma etkileri yoluyla teknoloji ve bilgi transferini kolaylastirabilir

(ECA, 2017).

Tablo 3. Afrika i¢i Ticarette Bolgesel Ticaretin Pay1 (2019) (%)

Afrika | AMU | CEN- | COMESA | EAC ECCAS | ECOWAS | IGAD | SADC

Birligi SAD
Toplam
. 14,4 4,4 6,6 8,4 17,2 1,5 7.5 10,3 14,9
Thracat
Toplam
. 14,2 4,0 5,3 2,8 8,7 3,1 7,7 4,1 19,9
Ithalat
Afrika I¢
. 56,2 58,7 53,9 52,0 31,8 57,9 51,3 75,0
Thracat
Afrika Ici
. 36,1 69,2 21,6 49,1 16,1 67,4 334 83,7
Ithalat
Afrika Ici

43,9 63,5 48,1 50,5 21,4 62,3 40,4 79,1

Ticaret

Kaynak: UNCTAD Stat

Afrika ici ticaretin Onemli bir 6zelligi de birka¢ Afrika iilkesindeki giicli
yogunlagmadir. Kitadaki en biiyiik ekonomiler olarak Giiney Afrika ve Nijerya , Afrika
ici ticaretin yaklasik %50'sini olusturmaktadir, ardindan Misir, Tunus ve Zambiya
gelmektedir. Ancak Afrika igi ticaret kaliplari, daha fazla bolgesel biitiinlesme ¢abalarini
da yansitmaktadir. Afrika REC'lerinde bolge i¢i ticaretin payi, Orta Afrika Devletleri
Ekonomik Toplulugu'nda (ECCAS) %21'den Giiney Afrika ve Giiney Afrika Glimriik
Birligi'ni iceren Giiney Afrika Kalkinma Toplulugu (SADC) boélgesinde %79'a kadar
degismektedir (SACU) (Tablo 3). Afrika {ilkeleri arasinda bolge i¢i ticaretin toplam
ticarete (%1,5'ten %19,9'a) ve ihracat ve ithalata kiyasla paylarinda da 6nemli farkliliklar
vardir.

Afrika ici ticaret, altyap1 gelisimini tesvik edebilir ve dogrudan yabanci yatirimi
cekebilir. Bu nedenlerle, Afrika i¢i ticareti genisletmek, kitadaki ekonomik biiylimeyi

hizlandirmanin anahtaridir (World Bank ve International Finance Corporation, 2011).
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Afrika'nin mevcut i¢ ticareti diisiik olup, toplam ticaretinin sadece yiizde 10'unu
olusturmaktadir. Thracatinin ¢ogu diinyanin gelismis ekonomilerine gidiyor ve ithalatinin
cogu ayni gelismis ekonomilerden gelmektedir (Caroline ve Moisé-Leeman, 2009: 4-
51).

Afrika ici ihracatin ¢ogu, birkag¢ iilke tarafindan iiretilen petrol iirlinlerine
dayalidir ve yapisal degisiklikler olmaksizin kita, bolgesel biitiinlesmeden en iyi sekilde
yararlanmay1 zor bulmaya devam edecektir. Afrika ici ticaretin genisletilmesi, tek basina
tarife engellerinin kaldirilmasiyla saglanamaz. Tarifelerin kaldirilmasi ve bir serbest
ticaret bolgesinin yaratilmasi yalnizca ticaret i¢in daha biiyiik bir pazar saglayacaktir,
ancak endiistriyel bilgi birikiminin yayilmasinda, Ulus 6tesi kurumlarin inga edilmesinde
ve Ozellikle ulasim ve enerjide altyapi aciklarinin kapatilmasinda bolgesel isbirligine

ihtiya¢ duyulmaktadir.

Tablo 4. Afrika I¢i Ticarette En Onemli Uriinler (2019)

Uriinler Deger (milyon dolar1) Pay(%)
1 Petrol yaglari, bitiimden yaglar 7,380 9,3
5 Pe‘irol yaglar1 veya bitlimli mineraller>% 70 6.234 79
yag
3 Kireg, ¢cimento 1,671 2,1
4 Tiitiin 1,523 1.9
5 Balik, taze, sogutulmus veya dondurulmus 1,514 1,9
6 Bakir 1,452 1,8
7 Inciler, degerli ve yar1 degerli taslar 1,414 1,8
8 Giibre 1,364 1,7
9 Petrol gazlar 1,298 1,6
10 Elektrik Akimi 1,236 1,6

Kaynak: UNCTAD Stat

Ayrintil bir iirlin diizeyinde, sonug olarak Afrika i¢i ticarete, 6zellikle petrol (ham
ve iglenmis), bakir, degerli taglar ve tiitiin ve balik gibi tarima dayali {iriinler olmak {izere
ham maddeler hakimdir. Bu hammaddeler ayn1 zamanda diinyanin geri kalanina ihrag
edilen baslica iiriinlerdir. Islenmis iiriinlerde ise kireg ve giibreler en ¢ok ticareti yapilan

tirtinler arasinda yer almaktadir.
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2.3. Afrika'da i¢ Ticaretin Kolaylastirilmasi

I¢ ticaretin kolaylastirilmasi, agik ticaretten elde edilen faydalarn artirarak ve
ekonomik biiylimeye ve yoksullugun azaltilmasina katkida bulunarak Afrika i¢in 6nemli
firsatlar saglayabilmektedir.

Afrika'daki yeni ticareti kolaylastirma girisimleri hem fiziksel altyapiy1 (yollar,
limanlar, ulasim baglantis1 vb.) hem de idari engelleri ele almaktadir. I¢ ticaretin
kolaylastirilmasi, ekonomik firsatlar1 ve rekabet giiclinii artiran Afrika igi ticareti tesvik
ederek bolgesel biitiinlesme ilerletmede kilit bir aragtir. Ticaret ve 6zellikle i¢ ticaret,
etkin bir sekilde kolaylastirildig1 takdirde cesitli avantajlara sahiptir. I¢ ticaret, artan
gelir/biiyiimeye yol acar (Heshmati ve Peng, 2012; Herzer, 2013) ve issizligi, yoksullugu
ve sosyal esitsizligi azaltmaktadir (Dollar ve Kraay, 2003).

I¢ Ticaretin kolaylastirilmasi asagidaki gibi firsatlar1 saglayabilmektedir: Temel
gida iiriinleri gibi daha acik ticaret baglantilari, bolgesel ticareti tesvik edebilir ve gida
giivensizliginden kaynaklanan kirilganligi azaltabilmektedir; daha yakin bdlgesel
biitiinlesme, rekabet giiciinii artiran ve giderek kiiresellesen deger zinciri iiretimine erisim
saglayan bolgesel deger zincirlerinin gelistirilmesi i¢in firsatlar saglayacaktir ve ticaretin
kolaylagtirilmasinin temel amaci ticaret maliyetlerinin diisiiriilmesi oldugundan, ticaretin
kolaylagtirilmas1 i¢in asagidaki hedefler, ilerlemeyi degerlendirmek icin Olgiitler
belirlemek iizere kullanilabilmektedir (World Bank, 2011a).

Ayrica, ticaretin etkili bir sekilde kolaylastirilmasindan kaynaklanan artan ticaret
akislari, dogrudan yoksulluk ve esitsizligin azalmasina yol agabilmektedir. Bunun nedenti,
artan ticaretin artan ekonomik aktiviteye, isttihdam firsatlarina, rekabete, egitime, saglik
durumunun ve teknik bilginin artmasina yol agmasi olabilir (Ravallion, 2001 ; Uprety,

2017).
2.4. Afrika Bolgesel Biitiinlesme Zorluklar:

Afrika'da ticareti kolaylastirmanin baslica zorluklari su sekilde goriilebilmektedir:
2.4.1. Kotii Ulasim Altyapisi

Afrika'daki altyapinin kalitesi, uygun bakim eksikligi nedeniyle ¢ogu yolun harap
olmas1 nedeniyle biiyiik bir sorundur (Foster, 2008). Yiiksek nakliye maliyetleri pazarlar
izole edebilir, 6l¢ek ekonomilerini azaltabilir ve dogrudan ithalat ve ihracat maliyetlerini

artirabilmektedir (Kennedy, 2013) ve diisiik kaliteli tasimacilik hizmetleri kar marjlarini
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ve rekabet giiclinii azaltmaktadir. Afrika'nin altyapisal ag¢igi, firmalarin, ozellikle
KOBI'lerin Afrika ici ticaret yapma potansiyelini olumsuz etkilemektedir.

Karayolu tagimaciligi, kitadaki en baskin ulagim tarzi olmaya devam etmektedir.
Afrika i¢i ticaretin yaklagik ylizde 90'in1 olusturmaktadir. Ancak, yol yogunlugu hala ¢ok
diisiiktiir (Buys ve Wheeler, 2006). Mallar1 Afrika'nin kilit ticaret koridorlar1 boyunca
tasimanin maliyeti, ton basma 100-300 $ gibi olaganiistii yiiksek ve gecikmeler
olaganiistii uzundur. Afrika demiryollar1 ag1 yogunluk bakimindan ¢ok diistiktiir ve farkl
teknik standartlara sahiptir.

Bir¢ok iilke ve bdlge, mallar1 tasimak i¢in demiryollarina gilivenirken, Afrika
demiryollarinin ekonomik 6nemi son 30 yilda 6nemli 6l¢iide azalmistir. Afrika'nin
demiryollarini iyilestirme ¢abalari, trafik hacimlerini olusturmak i¢in gerekli olan yetersiz
navlun ve dolayisiyla onlart siirdiiriilebilir kilmak i¢in gelir nedeniyle engellenmistir
(Kandiero, 2010).

Deniz tasimaciligi, Afrika'nin uluslararasi ticaretinin yiizde 92-97'sini
olusturmaktadir (Bernard, 2002). Afrika limanlarinin ¢ogu, kiiresel en iyi uygulamaya
yakin rekabet¢i hizmetler sunmakta zorlanmaktadir (Limao ve Venables, 2001: 451—
470). Afrika limanlari, boyutlar siirekli artan gemilere sahip miisterilerden gemilerin
hizl bir sekilde teslim alinmasina yonelik artan taleplerle karsi karsiyadir. Afrika'nin hava
tasimaciligindaki kiiresel pay1 cok diisiik ve kiiresel trafigin yalnizca yiizde 3'iini

olusturmaktadir.
2.4.2. Zahmetli Giimriik Islemleri

Afrika'nin diinya ekonomisine biitiinlesmesi, Tarife Dis1 Engellerin (Non-Tariff
Barriers: NTBs )kaliciligindan kaynaklanan verimsizlikler nedeniyle engellenmistir. Bu
verimsizlikler yalnizca Afrika uluslarinin ihracatta rekabet edebilirligini engellemekle
kalmadi, ayn1 zamanda Dogrudan yabanci yatirirmi (FDI) ¢ekme ¢abalarini da
baltalamistir. Ayrica kitanin bolgesel biitiinlesmenin tam potansiyelini gerceklestirmesini
de engellemistir.

Tarifeler diinya ¢apinda kademeli olarak diismiis olsa da, glimriik formalitelerine
uymanin maliyeti bazi durumlarda tarife vergilerini asmistir. Bu maliyetler ve
verimsizlikler, uluslararas1 ve bolgesel ticarete katilimi daha kolay ve daha ucuz hale
getirmek i¢in ticareti kolaylagtirma dnlemlerinin uygulanmasi i¢in zorlayict bir durum

saglamaktadir.
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2.4.3. Bilgi ve letisim Teknolojileri (BIiT) :

Afrika'da bilgi ve iletisim teknolojilerinin (ICT) benimsenmesi, uygun
diizenleyici ¢ercevelerin olmamasi ve altyapmin yetersizligi nedeniyle engellenmistir.
Ihracat pazarlarina girmeye calisan firmalarm karsilastig en acil sorunlardan biri,
ozellikle yiiksek hizli veri ve optik iletimler i¢in gerekli olan genis bant ve uydu
baglantilar1 olmak iizere, maliyet ve Internet erisimidir.

Kotii telekomiinikasyon hizmeti ve yliksek maliyet, 6zel sektdr ve ihracat
gelisiminin onilindeki ana kisitlamalardan biridir.

Internet saglayicilar1 genellikle web barindirma hizmetlerinin potansiyelini
sinirlayan kisitlamalara tabidir. Afrika ¢ok diisiik sabit hat yogunlugu, internet etkileri
ve cep telefonu kullanimi sergilemektedir. Afrika'nin telekomiinikasyon altyapisi, BIT
sektorlindeki rekabet eksikliginin ve devlete ait telekomiinikasyon sirketlerinin diisiik
yatirim seviyelerinin bir sonucu olarak, her agidan diinyanin en yetersiz altyapisidir

(Foster, 2008). Sonug olarak, telekomiinikasyon maliyetleri ¢ok yiiksektir.
2.4.4. Tarife Dis1 Engeller, Mense Kurallar: ve Mevzuat Politikalar:

Zayif fiziksel altyapidan kaynaklanan zorluklari birlestirmek, bir tarife disi
engeller ag1 (ticareti kolaylagtirma hizmetlerinde yer alan zaman gecikmeleri ve
giicliikler) 6zel isletme ve ticareti daha da kisitlamaktadir (Paul vd., 2011). Kisitlamalar,
Ozel ticari faaliyetleri diizenleyen karmasik ve uzun islemleri igerir; karmagsik giimriik
diizenlemeleri; kisitlayic1t mense kurallar1 ve politikalarin, diizenlemelerin ve islemlerin
siirl bolgesel uyumu.

Brenton'a gore (2011), Dogu ve Giiney Afrika'daki firmalar tarafindan bildirilen
Tarife Dis1 Engeller (Non-Tariff Barriers )bolgesel ticaretin beste birini etkilemektedir.

Kotii ulasim sistemleri ve ticaret koridorlar1 boyunca sayisiz resmi olmayan
barikat ek engeller yaratmaktadir. Afrika'da sinirlar1 gayri resmi olarak gecen ¢ok sayida
insan oldugu iyi bilinmektedir ve bu, dl¢iilen bolge ici ticaret degerlerinin bu kadar diisiik
olmasmin bir nedenidir ve Afrika'da bolge i¢i ticaretin artmasi potansiyeli hakkinda
tyimserlik i¢in temel olusturmaktadir. Bu kayit dis1 ticaretin ¢ogunun temel nedenleri,
Afrika tilkeleri arasindaki sinirlardaki koti fiziksel kosullar, zorlu smir islemleri ve
yetersiz egitimli ve bilgiye erisim eksikligi gibi geleneksel sorunlardir.

Mense kurallarina (ROQ) yansiyan kati yerel igerik gereksinimleri ve yliksek

uyumluluk maliyetleri, Afrika Bolgesel Ticaret Diizenlemeleri (RTA: Regional Trade



23

Arrangement) tarafindan sunulan tarife tercihlerinin kullanimini azaltmaktadir. idari ve
diizenleyici hatalar, darbogazlar yaratir ve altyapr varliklarinin sunmasi gereken
hizmetleri sunmasini engeller. Diizenleyici uyumlastirmanin fiziksel biitiinlesme ile el ele
gitmesi gerekmektedir.

Diizenleyici g¢erceveler ve idari iglemler, hizmetlerin ulusal sinirlar boyunca
serbest akigina izin verecek sekilde uyumlu hale getirilmedikge, altyap1 aglarinin fiziksel
biitliinlesmesi etkili olmayacaktir.

Hizmetlerin serbestlestirilmesi, mallardan farkli olarak, sadece ticaret engellerinin
serbestlestirilmesi meselesi degil, ayn1 zamanda uygun bir yerel diizenleyici ¢er¢cevenin
olusturulmasi1 meselesidir. Brenton (2011), piyasa basarisizliklarinin ele alinmasini ve
sosyal hedeflere ulasilmasini saglamak icin hizmetlerin serbestlestirilmesine etkili

diizenlemelerin eslik etmesi gerektigini gdzlemlemistir.

2.4.5. Makroekonomik Koordinasyon Eksikligi ve Para Birimlerinin

Coklugu ve Doniistiiriilemezligi

Makroekonomik koordinasyon, Afrika ig¢i ticareti ve bolgesel biitiinlesmesi
gelistirmek i¢in 6nemlidir. O'Connell'in (1997) belirttigi gibi, ticaretin serbestlestirilmesi
ve biiylimedeki basarinin makro politika koordinasyonu sorunlar1 tarafindan
azaltilabilmesidir.

Cesitli bolgesel ekonomik biitiinlesmeler igin ¢izilen bdlgesel olarak iizerinde
anlagsmaya varilan makroekonomik yakinlagma hedeflerini karsilamada iilkeler arasinda
farkliliklar vardir ve diger seylerin yani sira, her bir bolgesel ekonomik biitiinlesmesinde
makro-ekonomik politika uyumunu gerceklestirme yetkisine sahip kurumlarin inga
edilmesini gerektirmektedir.

Afrika'da para birliklerinin kurulmasi, Afrika ici ticareti tesvik etmede hayati bir
rol oynayabilmektedir. Ornegin, ortak bir para birimi kullanmaya baslayan iki iilkenin
ikili ticaretini neredeyse iki katina ¢ikarabilecegi tahmin edilmektedir. Dolayisiyla para
birliginin ticaret iizerindeki etkisi olumlu, anlamli ve 6nemlidir.

Orta Afrika Ulkeleri Ekonomik Toplulugu ve Bat1 Afrika Ekonomik ve Parasal
Birligi, ortak para birimi olarak CFA frangi olan parasal birliklerdir. ECOWAS ve
COMESA, ¢ogu llkede sabit para birimlerinin kithig1 tarafindan dikte edilen bir doviz
kontrolii arka planina kars1 yerel para birimlerinin kullanimryla topluluk i¢i ticareti tegvik

etmek icin resmi olarak takas odalari kurmustur (Masson ve Pattillo, 2001).
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2.4.6. Dis Pazar Erisimi ve Ticaret Politikasi

Afrika'da bolgesel biitiinlesmesi etkileyen son bir onemli faktér, Afrika
thracatinin dis pazarlarda ele alinmasidir. Biiylik ihracat pazarlarinda gegerli olan pazara
erisim muamelesi ve ilgili mense kurallarindaki farkliliklarin, Afrika tilkeleri arasindaki
biitiinlesme ¢abalar iizerinde etkileri vardir. Cogu durumda Afrika EAGU'leri ve EAGU
olmayanlar bolgesel bir biitiinlesme diizenlemesinin liyeleridir. Dolayisiyla pazara erisim
muamelesindeki bu tiir farkliliklar bolgesel biitiinlesme igin tesvikleri etkiler ve
firmalarin bolgesel tedarik zincirlerindeki yatirimlarini, sinir 6tesi yatirimi ve dis kaynak
kullanimini olumsuz etkileyebilmektedir.

Afrika, bolgesel biitiinlesmesi daha kotii hale getiren benzersiz cografi 6zelliklere

sahiptir:

1. Kirsal topluluklar genellikle kopuktur.

ii. Biiylk pazarlardan uzaklik. Cogu Afrika iilkesi Asya, Avrupa ve Kuzey
Amerika'dan ¢ok uzaktadir ve ayn1 zamanda ana nakliye yollarindan da uzaktadir.
Bu, bir konteynerin ihracat veya ithalat maliyetine yansir.

iii. Diinya Bankasi'min Sinir Otesi Ticaret 2010 arastirmasina gore, bir konteyner
ihrag etmek ortalama olarak Sahra-alt1 Afrika'ya 1.961%'a mal olurken, Dogu
Asya'da 890% ve Latin Amerika ve Karayipler'de 1.228%'dur.



25

UCUNCU BOLUM
KAYIT DISI SINIR OTESI TICARET (ICBT)

Afrika'nin smir Gtesi topluluklart arasinda genellikle resmi olmayan sinir 6tesi
ticaret olarak adlandirilan ticaret, sémiirge ve somiirge sonrasi devlet sinirlarindan 6nce

gelen asirlik bir olgudur.

Kayit dis1 sektor halen gelismekte olan tilke ekonomilerinin 6nemli bir boliimiinii
olusturmaktadir. Afrika'da, resmi gayri safi yurti¢i hasilanin (GSYIH) yiizde 43'iinii
temsil ettigi ve dolayisiyla resmi sektore neredeyse esdeger oldugu tahmin edilmektedir
(Lesser ve MoiséLeeman, 2009: 7-55). Giiney Afrika Kalkinma Toplulugu (SADC)
bolgesinde, kadin tiiccarlar, kayit dist sinir Otesi tiiccarlarin yaklasik yiizde 70'ini

olusturmaktadir (Birlesmis Milletler Kadinlar i¢in Kalkinma Fonu, 2009).

Kayit dis1 ticaret, birgcok yoksul kirsal Afrikali hane i¢in 6nemli bir gelir
kaynagidir. Kayith sektdrde istihdam igin yeterli firsatlarin olmamasi durumunda, hem
kirsal hem de kentsel alanlarda isttihdam olanaklarini genisletme potansiyeli olan kayit
dis1 sinir Gtesi ticaret bir segenek olarak ortaya ¢cikmistir ve kayit dis1 sinir otesi ticaret,
siir topluluklar1 arasinda sosyal ve ekonomik baglar kurarak ve siirdiirerek baris ve
istikrara da katkida bulunabilmektedir (Brenton ve Soprano, 2018; Bugingo, 2018). Kayit
dis1 sinir Gtesi ticaret, ekonomik ¢esitlilik, katma deger ve rekabet¢i simnir otesi deger
zincirlerinin gelisimi agisindan da 6nemli firsatlar sunmaktadir ve kayit dis1 sinir 6tesi
ticaret, Afrika'da istthdam ve gelir yaratmak icin kritik dneme sahiptir ve ¢ogu Afrika
tilkesinde toplam aktif niifusun yaklasik yiizde 20 ila yiizde 75'inin istihdamin1 olusturur
(UNECA, 2015) ve Afrika niifusunun yaklasik yiizde 43" i¢in bir gelir kaynagi olarak
hizmet etmektedir (Pace vd., 2019: 3-5).

Kayit Dis1 Sinir Otesi Ticaret, savunmasiz insanlar i¢in énemli bir gelir kaynagi
saglar ve bu nedenle ekonomik esitsizliklerle ilgili sorunlarin ele alinmasina yardimci
olmaktadir. Gayri resmi Sinir Otesi Ticaret, daha derin bir biitiinlesme duygusu
gelistirmeye yardimci olan ve baris ve istikrar1 destekleyen sinir topluluklar: arasinda
dayanismay1 olusturur veya giiclendirir. Bu, 6zellikle kirillgan ve ¢atismalardan etkilenen
iilkeler i¢in 6nemlidir (FAO, 2017a; Brenton ve Soprano, 2018: 8-15) . Kayit dis1 Siir
Otesi Ticaret, hiikiimetler, tiiccarlar, resmi olarak kayith firmalar ve tiiketiciler dahil

olmak iizere ¢esitli aktorler i¢in sayisiz fayda saglamaktadir (Afrika ve Ajumbo, 2012).
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Tablo 5. Kayit Dis1 Sinir Otesi Ticareti(ICBT) Anlamaya Iliskin Farkli

Perspektifler
Yardimer Sistem Olarak Kayit Alt katman Sistemi olarak Kayit
Tezahiirler . .
Dis1 Sinir Otesi Ticareti Dis1 Sinir Otesi Ticareti
ICBT, kayith sektordeki ICBT, Afrika'daki ekonomik
Motifler ve kokenler | ekonomik faaliyetin oniindeki faaliyetlerin orijinal temeli ile
engellerin bir sonucudur. ilgilidir.

Istikrarli resmi sistemlerdeki
ICBT'nin ve resmi sistemlerin
bliylime, artan ICBT'yi
Biiyiikliik ve Kapsam | biiyiikliigii dogrusal olarak ters . )
saglayabilir ve bunun tersi de
orantilidir o
gecerlidir.

o . ICBT heterojenligi biiyiik olciide
ICBT heterojenligi, resmi
. N . r cografi faktorler, mevcut
Cesit Heterojenligi pazarlama sistemlerinin

kaynaklar, beceriler ve insan
"eksikliklerine" baglh degildir.

faktorii ile iliskilidir.

ICBT bir var olma ve yasama
ICBT firsatg1 arbitraji

Girigimci Ifade bicimidir: girisimcilik yoluyla
yansitmaktadir
kendini ifade etmenin bir yolu
ICBT yasa dis1 faaliyetler ICBT, hibrit faaliyetlerin
Yasallik
icermektedir). karmasgik bir alanidir
ICBT tarafsiz ekonomik
ICBT, toplumun ahlaki
faaliyetleri yansitmaktadir.
Ahlaki Soylem ikilemlerini yansitir.
Gayri resmi ve resmi, analitik
Resmilestirme Gayri resmi ve resmi alanlar

olarak ayrilabilen farkli
birbirinden ayrilamaz
alanlardir.

Kaynak: Dileneation draws from Chen’s(2007) contrasting views on the informal

economy

Hiikiimetler, kayit dis1 smir otesi tiiccarlari, “ylikseltme” yoluyla biiyiimeye
ulasabilen ge¢imlik girisimciler olarak gormektedir (Babah vd., 2019: 42-59). Afrika
niifusunun yaklagik yiizde 43"l icin bir gelir kaynagi olmasina ragmen, kayit dis1 sinir
oOtesi ticaret (ICBT) genellikle sinir 6tesi faaliyetlerin yasadisi ticarilestirilmesi olarak
kabul edilmektedir(Jean-Guy ve Gerald, 2012: 2-13). Kamu otoritelerinden kasten
gizlenen ve resmi gayri safi yurtici hasila (GSYIH) istatistiklerinde tespit edilmekten

kagan yasal mal ve hizmetlerin piyasaya dayali olarak iiretilmesi olarak tanimlanan kay1t
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dis1 ekonomi, istihdam saglayan gelismekte olan iilke ekonomilerinin 6nemli bir

boliimiinii olugturmaktadir ve bir¢ok yoksul haneye gelmektedir.

Mevcut aragtirmalar, bolgedeki kayit dist siir Otesi ticaretin 6nemli bir
boliimiiniin temel gida {iriinleri (musir, piring ve sigir) ve diistik kaliteli tiiketim mallart
(kryafetler, ayakkabilar ve elektronik cihazlar) ile ilgili oldugunu gostermektedir( Kappel
vd.2006: 11-41). Bouét vd.(2017) belirtildigi gibi, kayit dis1 emek ve kayit dis1 ticaret
ekonomilerinde bir¢ok aktdriin kadin oldugu bilindiginden kayit dis1 ticaret kadinlar igin
onemli bir rol oynamaktadir. Kayit dist Simir Otesi Ticaret (ICBT), ozellikle resmi
istihdam kanallara girmek i¢in gerekli zamana veya destege sahip olamayan kadinlar

i¢in kirsal alanlarda is yaratma potansiyeline sahiptir ( Mbo'oTchouawou vd. ,2016).

Kuzeyde, Kayit dis1 Sinir Otesi Ticaret, Tunus'un Libya ile resmi ikili ticaretinin
%50'sini ve Cezayir ile yaklasik %10'unu olusturmaktadir (Ayadi vd., 2013). Bu ticaret,
esas olarak bireysel tiiccarlar (biiyiik bir kismi1 kadindir) ve mikro, kiigiik ve orta 6lgekli

isletmeler tarafindan yiiriitiiliir ve genellikle kii¢iik sevkiyatlardan olusmaktadir.

Kayit dis1 ticaret, kisa ve orta vadede girisimci faaliyetleri ve bolgesel ticareti
tesvik edebilir, daha fazla gida giivenligine katkida bulunabilir ve yoksul haneler i¢in
gelir kazanglarini ve istihdam firsatlarini artirabilmektedir (Kappel vd., 2006: 11-41).
Kayit digt sinir otesi ticaret, kayitl tiiccarlar karsisinda haksiz rekabetl yaratir, kayith
ekonomiye yatirim yapma tesviklerini azaltir ve Sahra Alt1 Afrika'da 6zel sektor gelisme

beklentilerini azaltan bolgesel ve kiiresel pazarlardaki is firsatlarini azaltmaktadir.

Aragtirmalara gore (Ama vd., 2014; Ogalo, 2010), kayit dis1 sinir Gtesi ticaretin
(ICBT) belirli ticaret koridorlarinda resmi ticaretin degerini karsilayabilecegini ve hatta
asabilecegini 6ne siirmektedir. ICBT, ozellikle aksi takdirde sosyal dislanmadan zarar
gorecek olan kirsal niifus i¢in gida giivenligi ve gelir yaratma gibi olumlu
makroekonomik ve sosyal sonuglara sahip olabilmektedir (Jean-Guy ve Gerald, 2012: 1-

13).

Kay1t dis1 siir Stesi ticaret, saglik, giivenlik ve ¢evre korumasini saglamak i¢in
alinan 6nlemlerin etkinligini diisiirmektedir ve kayit dis1 ticareti yapilan tarim iriinleri,
evde yeterli gida giivenligini saglamak ve hastaliklarin sinirlar arasinda yayilmasini
Oonlemek amaciyla saglik ve bitki sagligi kontrollerinden kagmaktadir. Kayit dis1 ticaret

devlet gelirlerini agindirmaktadir.
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Uygun sekilde kullanilirsa, Kayit disi sinir 6tesi Ticaret , Afrika'nin yoksullugun
azaltilmasina yonelik devam eden ¢abalarini destekleme potansiyeline sahiptir. Kayit dist
ticaret, gida giivenligi agisindan da énemli bir rol oynamaktadir: gida eksikligi olan bir
bolge olan Bat1 Afrika'da, temel gidalardaki ICBT (sinir dis1 kayit disi ticaret), bolgedeki
toplam ticaretin yaklagik yiizde 30'unu olusturmaktadir (USAID, 2015).

Kayit dis1 Sinir Otesi Ticaret nin biiyiikliigiinii takdir etmek igin, Afrika'daki
ekonomik faaliyetlere genis, ancak mutlaka dogrusal olmayan katkisini kabul etmek
gerekir. Resmi olarak kabul edilen ekonomik faaliyetlerin biiytikligii arttik¢a, ICBT de
artmaktadir ve kayit dis1 Sinir Otesi Ticaret (ICBT) ve resmi sistemlerin biiyiikliiklerinin,
en azindan Afrika'daki ekonomik yapilar s6z konusu oldugunda, ters orantili oldugunu

varsaymak ¢ok basit olacaktir.
3.1. Kayit Disi Simir Otesi Ticaret Tiirleri, Olciimii ve Tiiccarlar

Ortaya cikabilecek gesitli kayit dis1 sinir Otesi ticaret tiirleri vardir:

1. tamamen kayitlh ekonominin disinda faaliyet gOsteren kayit disi, kayit dist
tiiccarlar;

ii. resmi gecis noktalarindan kaginmak (tam kac¢inma) dahil olmak {izere herhangi
bir sekilde diizenlemelerden ve gorevlerden tamamen kagan resmi, kayith
tiiccarlar

iii. eksik faturalandirma veya gizliligi kaldirma gibi uygulamalara bagvuran resmi,
kayith tiiccarlar (Lesser ve Moisé-Leeman, 2009: 10). Kalict bir kayit dist
sektoriin varligi, finansmana sinirl erisim, siirl piyasa bilgisi ve sinirh bilgi,

egitim ve igletme yonetimi becerileri ile ilgilidir.

Kayit Dis1 Siir Otesi Ticaret 6lgmek igin, kayit dis1 tiiccarlara odaklanan saha
arastirmalar1, bir iilkenin rapor edilen ithalatlar1 ile ticaret ortaklarinin rapor edilen
ithracatlar arasindaki tutarsizliklara bakarak ayna ticaret akiglarini ampirik olarak tahmin
etme ve resmi tiiccarlar tarafindan yapilan kagak¢ilig1 6lgme girisimleri dahil olmak tizere
kullanilan ¢esitli yontemler bulunmaktadir. Yakin zamanda gercgeklestirilen saha
arastirmalarinin ¢ogu, Afrika'daki belirli bolgelere veya ticaret koridorlarina yoneliktir ve

sinirlt bir zaman dilimini kapsamaktadir.

Arastirmalara gore ¢ogu, kayit dis1 smir Gtesi tiiccarlarin ¢ogunlugunun kadin

oldugunu gostermektedir (United Nations Economic Commission for Africa, 2009).



29

Birlesmis Milletler Kadin Kalkinma Fonu'na (UNDFW) gore, SADC bdlgesinde
kadinlar, kayit dis1 sinir dtesi ticaretin yaklasik yiizde 70'ini olusturmaktadir, Afrika'nin
Bati ve Orta bdlgelerinde, kadinlar kayit disi tiiccarlarin yaklasik yiizde 60'mi1
olusturmaktadir ve ogu tiiccarin egitimi yoktur ve sermayelerini kendi kaynaklarindan ya
da arkadas ve akrabalarindan aldiklar1 kredilerle toplamaktadir. Tiiccarlar genellikle
giivenilir degildir (African Development Bank; United Nations Economic Commission
for Africa, 2009).

Tablo 6. Uganda ve Komsular1 Arasindaki Kayit Dis1 Stir Otesi Ticaretinin
Kapsami (milyon $ olarak)

Takas [HRACAT ITHALAT

partneri 2006 2009 2010 2006 2009 2010
Kenya 96,88 102,76 94,06 63,88 4325 37,53
Ruanda 25,04 34,93 32,69 0,7 1,98 1,47
Tanzanya 21,52 60,93 53,32 4,26 5,64 5,07
Demokratik

Kongo 80,45 143,63 143,18 11,29 25,41 19,26
Cumhuriyeti

Sudan 7,842 448,48 196,90 0,5 5,75 3,17
Resmi

Toplam 223,89 790,73 520,15 80,63 82,03 66,5
Toplam ICBT | 268,842 | 1567,61 | 1618,60 N/A 4257,00 | 466438

Kaynak: Yazarlarmn Uganda Istatistik Biirosu ICBT raporlarina dayali hesaplamalar

2006, 2009, 2010.

Uganda, kayit dis1 ticaret sektoriinden 6nemli miktarda doviz kazanci elde
etmektedir.Tablo 6, 2006 yilinda Uganda'nin bes komsu {ilkesine (Kenya, Ruanda ve
Tanzanya, Demokratik Kongo Cumbhuriyeti ve Sudan) yaptigi kayit dist ihracatin
degerinin etkileyici bir sekilde 223,89 milyon ABD Dolar seviyesinde oldugunu
gostermektedir. 2009 yilina gelindiginde, Uganda'nin bes iilkeye yaptig1 toplam kayit dis1
ihracat1 neredeyse ii¢ katia ¢ikarak yaklagik 790.73 milyon dolara ulasmistir. Thracat,
ayakkabi, giysi, balik, fasulye, misir, sandalet, un, bira, ila¢ ve alkollii ickileri
iceriyormustur. Sudan ve Demokratik Kongo Cumhuriyeti, kayit dis1 ihracatin ana varis
noktalariydi ve 2009 ve 2010'da sirastyla %74,1 ve %64.,4'tii. 2010 yilinda kayit disi
ithalatin 66,49 milyon dolar oldugu tahmin edilmektedir. Kenya, kayit dis1 ithalatin ana



30

kaynagiydi ve 2010 yilinda toplam kayit dis1 ithalatin %56'sin1 olugturmustur. Kayit Dis1
Sinir Otesi Ticaretinin istihdam yaratma ve gelir artis1 agisindan Uganda'da olumlu yan

etkileri olmustur.
3.2. Afrika'da Gayri Resmi Siir Otesi Ticaretin Temel Belirleyicileri

Temel nedenler bir bolgeden digerine farklilik gosterse de, teorik olarak

Afrika'daki Kayit dis1 Smir Otesi Ticaretinin ana belirleyicileri su sekilde kategorize

edilebilmektedir:
1. Ticaretin kolaylastirilmasi eksikligi;
1l. Yolsuzluk;
1il. Yetersiz siir altyapist;
1v. Sinirl bilgi, egitim ve isletme yonetimi becerileri
v. Finansmana sinirli erigim;

Ticareti kolaylastirma eksikligi, sinir boyunca ticareti uzun ve maliyetli hale
getirmektedir. Resmi sinirlart gegmek bazen glinler alabilir ve glimriikleme, islem
ticretleri, tarifeler ve vergiler genellikle gayri resmi olarak ticareti yapilan mallarin
degerinin lizerindedir. Yeterli kamu ve 6zel ulasim sistemlerinin olmamasi gecikmelere
neden olarak tliccarlar1 topluluk pazari giinlerini kagirmaya ve tiiketim mallarinin,

Ozellikle de tarimsal iirlinlerin yok olmasina neden olmaktadir.

Finansmana siirli erisim de 6nemli bir rol oynamaktadir, cilinkii tiiccarlar
bankaya bagli degildir ve islemler nakit temelli veya takashdir ve ¢ogu tiiccar, finansman

bulmalarin1 zorlastiran isletme sermayesi ve maddi isletme varliklarindan yoksundur.

Kirsal alanlarda bankalarin olmamasi, finansal hizmetlere erisimi neredeyse
imkansiz hale getirmektedir ve finansmana erisim, kayit disi tiiccarlarin kayith

ekonomiye katilmasi i¢in muazzam bir tegvik saglayabilmektedir.

Siirh pazar bilgisi, resmi olmayan sinir 6tesi tliccarlarin bolgesel ve yerel pazar
firsatlarindan yararlanmalarini zorlastirmaktadir. Tiiccarlarin cogu normal is ¢evrelerinin
disinda faaliyet gdsterdiginden, fiyatlar, talep ve arz ile ilgili piyasa bilgileri genellikle
onlar igin mevcut degildir. Smirdaki yolsuzluk ve giivensizlik Kayit dist Sinir Otesi
Ticareti beslemektedir. Sinir noktalarinda ve pazar limanlarinda etkili polislik eksikligi,

tiiccarlara karsi islenen suclarin goriilme sikligini artirarak, onlar1 kendilerini korumak
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icin gruplar halinde seyahat etmeye veya sadece resmi olmayan yollar1 kullanmaya

zorlamaktadir.

Kayit dist Smir Otesi Ticareti tiiccarlart genellikle daha az egitimlidir ve
genellikle temel isletme yonetimi becerilerinden yoksundur. Diisiik bilgi, egitim ve
isletme yonetimi becerileri de Kayit dis1 Sinir Otesi Ticareti sorununu ele almanimn

merkezinde yer almaktadir.
3.3. Afrika'daki ICBT Ticaretcilerinin Karsilastig1 Zorluklar

Kayit dist smir Otesi tiiccarlar, kayit dist smir Otesi ticaretin tam gelisme

potansiyelinin gerceklesmesini engelleyen ¢ok sayida zorlukla kars1 karsiyadir.

e Finansman: Resmi olmayan sinir &tesi tliccarlar genellikle minimum tasarrufa
sahiptir. Teminat, mali ge¢mis, glivenilir kimlik bicimleri ve geri O6deme
kapasitelerini kanitlayacak diger kanitlarin eksikligi nedeniyle “‘yiiksek riskli”
bor¢lular olarak kabul edildiklerinden, genellikle banka hesaplar1 yoktur. Uygun
maliyetli finansman ve kredi olanaklarina erisim eksikligi, kayit dis1 tiiccarlar
operasyonlarin1 biiylitme, deger zincirini yilikseltme ve formaliteye gecis
konusunda da kisitlamaktadir. Sermaye olmadan, toplu olarak hisse senedi satin
alamazlar ve bu nedenle sinir 6tesi sik seyahatler yapmamaktadir.

o Altyap1: Altyap1 kisitlamalari, hem resmi hem de gayri resmi tiiccarlar igin acil bir
zorluk olmaya devam etmektedir. Bazi O6nemli zorluklar arasinda sunlar yer
almaktadir: kotii yol kosullar1 nedeniyle yetersiz kamu ve 6zel ulagim sistemleri;
islevsel ve yeterli personele sahip sinir kurum ve kuruluslariin eksikligi vb.

e Giivenlik Riskleri: Baz1 Afrika {ilkelerinde eyalet disinda faaliyet gosteren isyanci
gruplar var.

e Tarife dis1 onlemler: Tarife dis1 6nlemler, genel olarak, olagan glimriik tarifelerinin
disinda kalan ancak ticaret akiglarin1 olumsuz yonde etkileyen onlemler olarak
tanimlanmaktadir. Bunlar, kotalar ve ithalat kisitlamalar1 gibi bazi geleneksel
ticaret politikasi araglarin1 icermektedir. Bu tarife dist Onlemler, saglik veya
cevresel risklere kars1 koruma gibi belirli bir politika hedefine ulasmak amaciyla

hem yabanci hem de yerli lireticilere uygulanmaktadir.
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DORDUNCU BOLUM
EKONOMIK BUYUMENIN ITICILERLIi; FIRSATLAR,
FINANSMAN VE KAPASITE

Afrika'nin ekonomik, sosyal ve politik tarihi, mevcut ekonomik gelisimini biiyiik
ol¢iide belirlemektedir. 2000 yilindan bu yana, ¢cogu Afrika iilkesi kayda deger bir
bliylime kaydetti, ancak bu biiylime esitsizlikleri azaltmada basarisiz olmustur. Afrika,
1980'lerde ve 1990'larda bir biiyiime trajedisi yasadi, diinyadaki en yiiksek yoksulluk
orant ve en diislik insani gelisme gostergesi. 1990'lardan itibaren, Afrika kitasindaki
biliylime hizlanmigtir ve kisi basina GSYH’deki yillik biiyiime 1960-2000 déneminde

neredeyse sifirdan son on bes yilda neredeyse %3'e ¢ikmaistir.

Afrika, son on bes yilda diinyanin diger bircok bolgesinden c¢ok daha hizli
biiylimiistiir ve 2019 yilinda, ti¢ biiylik Afrikali ithalat¢i (Giiney Afrika, Misir ve Cezayir)
ve TUc¢ biiylik ihracatgr (Giiney Afrika, Nijerya ve Angola), sirasiyla, Afrika

Afrika ici ticaretin giiclendirilmesi kitanin ekonomik kalkinmasi ve biitiinlesmesi
icin ¢ok onemlidir ve Afrika ithalat ve ihracatinin ana {iriin grubunu mineral yakitlar ve
mineral yaglar olusturmaktadir. Ancak bu iirlinler ihracat i¢in daha 6nemli: Madeni
yaglarin ihracattaki pay1 2013'te toplam ihracatin %53'line ulasirken, 2019'da %40'a
gerilemistir. Bu nedenle, mineral {iriinlerin ihracati Afrika ekonomisi {izerinde 6nemli bir

etkiye sahiptir.

2013'ten 2020'ye ihracattaki diisiiste petrol piyasasi fiyatlarindaki ve mineral iiriin
ticaretindeki diislisiin biiyiik etkisi oldu. Afrika ihracatinin biiyiik bir kismi Afrika
disindaki {iilkelere yonelik olsa da, diinya dis1 ve lilke i¢i ihracat iirlinlerinin yapisi

benzemektedir: baskin iiriin gruplar1 yakitlar ve madeni yaglar.

Yillik biiyiime oranlar1 bazen %5'i asan ¢ogu Afrika iilkesi, son 25 yilda siirekli
ekonomik biiylime yasamistir. Yiiksek emtia fiyatlari (gii¢lii uluslararasi talep nedeniyle)
ve kiiresel olarak yeni firsatlar arayan yatirim sermayesinin mevcudiyeti dahil olmak
lizere olumlu dis faktorler 6nemli bir rol oynamustir. I¢ pazarlar diizeyinde,
makroekonomik ortamin iyilesmesi, catigsmalarin azalmasi ve siyasi ve ekonomik

yonetisimin iyilesmesi, hi¢ siliphesiz bu biiyiimenin temel itici gilicleri olmustur.
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Baslangigta cep telefonlarinin kullanimindaki katlanarak artigla baglantili olan ve su anda
internetin hizl1 yayginlagsmasiyla desteklenen telekomiinikasyon patlamasi da merkezi bir

rol oynamustir.

Finansal hizmetler, genellikle ITC*in benimsenmesiyle birlikte hizli bir gelisme
yasamaktadir. Ancak imalat sektorii bu miijdeli haber gecisinde geride kalmistir. Sahra
Alt1 Afrika, bliylimelerini rekabet¢i mamul mallarin ihracatina dayandiran gelismekte
olan iilkelerin saflarina katilamamaktadir. Biiyiime hizli olsa da diisiik bir tabandan
basladi, bu nedenle Afrika'nin diinyanin diger bolgelerini yakalamak ic¢in kat etmesi

gereken daha ¢ok yol var.

Her ne kadar i¢ talep tarafindan desteklenen hizmetler sektorii hizla biiyiimiis ve
genel olarak biiyiimeye ana katki saglayan sektor olarak kabul edilmis olsa da, genel
verimlilik ve ithracat potansiyeli hala diisiik ve isgiiciiniin biiyiik bir kism1 gerekli yiiksek

becerilere sahip degildir.

Bu, bolgenin sonunda yoksulluga ve azgelismislige sirtin1 dondiigline dair bir
iyimserlik dalgasina yol agmistir. Bununla birlikte, genel ekonomik baglam, 6zellikle
petrol ve maden ihrag eden iilkelerde azalan biiyiime ile su anda daha az elverisli bir doniis
icindedir. Genel olarak, genel biiylimenin daha 1limli bir hizda devam etmesi
beklenmektedir. Afrika'daki bu son biiylime artis1, dogal kaynaklara ve cografi varliklara
sahip tilkelerle siirli degil, genis tabanli olmustur. Dogal kaynak gelirinin artan payi,
madencilik ihra¢ eden iilkelerde kisi basina diisen gayri safi milli gelirdeki (GSMH) artis1

aciklamaktadir, ancak bazi petrol zengini iilkelerde bu egilim tersine donmektedir.

Bu biiytimede etkili olan baslica faktorler igseldir: yonetisimin ve kurumlarin
kalitesinin iyilestirilmesi, makroekonomik politikalarin ve performansin gii¢lendirilmesi,
tarimsal faaliyetler i¢in daha elverisli kosullar, bir orta sinifin ortaya ¢ikisi, daha istikrarl
siyasi durum ve digsaldir: yiikselen emtia fiyatlar1 ve dogrudan yabanci yatirim (DYY)

girigleri.

Afrika iilkeleri, son 50 yilda bir¢ok ekonomik kalkinma modeli ve siyasi rejim
izlemistir. Simdiye kadar izlenen modeller sunlardir: 1950'lerde Arthur Lewis tarafindan
tasarlanan iki sektoérlii model veya artik emek modeli, 1960'larin ithal ikamesi veya
benmerkezci sanayilesmesidir (Etiyopya, Gana, Kenya, Mali, Nijerya ve Zambiya

tarafindan kullanilmistir) .
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Dogal kaynaklar, yerel kaynaklarin seferber edilmesi (tasarruf ve vergi gelirleri
yoluyla) ve ticaret ve yatirim ortakliklarinin ortaya ¢ikmasi ve giliglenmesi dahil olmak
tizere pek c¢ok alan Afrika'nin biiylimesini destekleyebilmektedir. Kita bol dogal
kaynaklara sahiptir. Yeni gaz ve petrol kesifleri iyi beklentiler yaratmaktadir. Afrika'nin
ticaret ortaklar1 genisliyor ve ¢esitlenmektedir. Cin en biiyiik ticaret ortagidir, onu
Amerika Birlesik Devletleri (2009'da geride kalmistir) ve Avrupa Birligi izlemektedir.
Hindistan, Giiney Kore, Brezilya ve Tiirkiye gelismekte olan diger ortaklardir (African

Economic Outlook, 2015).

Yatirimcilar, daha yiiksek yatirim getirileri nedeniyle Afrika'ya ¢ekilmektedir
(ECA, 2015b). Afrika'nin biiylimesi i¢in i¢ ve dis kalkinma finansmani kaynaklar1 temel

araglardir.
Tablo 7. Afrika’nin Reel GSYIH Biiyiimesi, 2019-2021

Ulkeler 2019 2020 2021
Cezayir 0,8 -4.9 4.0
Angola -0,7 -5,6 0,7
Benin 6,9 3,8 6,6
Botsvana 3,0 -8,7 12,5
Burkina Faso 5,7 1,9 6.9
Burundi 1,85 0,3 24
Cabo Verde 5,7 -14,8 6.9
Kamerun 3,5 0,5 3,5
Orta Afrika
Cumhuriyeti - . .
Cad 34 -2,3 -1,1
Komorlar 1,8 -0,3 2,2
Fildisi Sahili 6,2 2,0 6,5
Kongo Demokratik
Cumbhuriyeti & < e
Cibuti 6,6 1,0 4,0
Maisir 5,6 3,6 3,3
Ekvator Ginesi -6,0 -4.9 -3,5
Eritre 3,8 -0,6 2,9
Nijerya 2,2 1,8 3,6
Etiyopya 9,0 6,1 6,3
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Gabon 39 1,9 0,9
Gana 6.5 0,4 4.2
Gine 5,6 6,4 4,2
Gine- Bissau 4.5 1,5 3,8
Kenya 5,0 0,3 7,2
Lesotho - -6,0 2,1
Liberya 2,5 -3,0 4.2
Libya 13,2 -59,7 177,3
Madagaskar 4.4 -7,1 35
Malavi 5,4 0,9 2,2
Mali 4.8 -1,2 3,1
Moritanya 5,8 -1,8 3,0

Kaynak: IMF, WEO, April 2022

Kitanin 2020 ve 2021'deki ekonomik performansi, alt bdlgeler arasindaki
farkliliklar1 maskelemektedir. Kuzey Afrika, 2020'de kaydedilen yiizde 1,1'lik
daralmadan 2021'de yiizde 6,4 olarak tahmin edilen ortalama reel GSYIH biiyiimesiyle
GSYH’de en hizli biiyiiyen alt bolge olarak ortaya ¢ikmistir. Turizmin yeniden baglamasi
ve kiiresel talebin giiglenmesinin yani sira, alt bélgenin en biiyiik ekonomisi olan Misir,
toparlanmanin ana itici giicli olmustur. Pandemi gerilemesinin zirvesinde ylizde 3,6
oraninda genisleyen Misir ekonomisi, 2021'de yilizde 3,3 oraninda genisleyen bir biiyiime
yoriingesinde saglam kalmistir. Misir, Nijerya ve Gliney Afrika basta olmak {izere

bolgenin en biiyiik ekonomileri gii¢lii performansini desteklemistir.

Ornegin, 2020'de yiizde 6,4 oraninda daralan Giiney Afrika, hizmetler
sektoriindeki faaliyetlerin toparlanmasiyla 2021'de tahmini yiizde 4,9'luk bir reel GSYIH
bliytimesiyle toparlanmistir. 2020'de direnglilik gosteren ve pandemi doneminde yiizde
3,6 biiyiiyen Misir, 2021'de yiizde 3,3 biiyiiyen GSYIH ile biiyiimeyi hizlandiran bir
yolda kalmistir. Benzer sekilde, 2020'de yiizde 1,8 kiiciilen Nijerya'min GSYIH's1,
ozellikle petrol fiyatlarindaki gii¢lii toparlanma nedeniyle iyilesen emtia ticaret hadlerinin
destegiyle 2021'de ylizde 3,6 biiylimiistiir. Ayrica, destekleyici parasal ve mali tedbirler,
imalat iiretiminin genisletilmesi yoluyla biiyiime kaynaklarmin g¢esitlendirilmesine hiz

kazandirmistir.
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4.1. Biiyiime Faktorleri

Diinya Bankasi'na gore, bolgedeki mevcut biliylimenin ana itici gligleri kamu

altyap1 yatirimlari, tarimdaki canlanma ve hizmet sektoriindeki hareketliliktir.

4.1.1. Politik ve Makroekonomik Ortamin Gelistirilmesi, Is Ortam Ve

Uluslararasi Finansal Akislar

Politik iklimin ve giivenlik durumunun iyilestirilmesi, genellikle kitanin

ekonomik gelisimine katkida bulunan bir faktor olarak gosterilmektedir.

2000 yilindan bu yana c¢atigmalarin sayisi azaldi ve bir¢ok iilkede siyasi istikrar
ve demokratik yonetisim gelismistir. Makroekonomik durumdaki ve is ortamindaki
iyilesme de 6nemli bir rol oynamistir. Cogu Afrika iilkesinde kamu borcu GSYH’nin
%350'sinin altindadir. Afrika'da hiikiimet gelirleri, gelismis tilkelere kiyasla GSYH’nin
daha diisiik bir paym temsil ediyor ve genellikle emtia ihracati gibi daha degisken
kaynaklardan gelmektedir. Is ortami, Afrika'nin biiyiime beklentileri i¢in bir zayiflik
olmaya devam etmektedir. Kita, Afrika'daki farkli iilkelerde is yapma kolaylig1
konusunda iyi bir performans gostermemektedir ve Diinya Bankasi'nin olusturdugu 189

tilke siralamasinda Afrika iilkelerinin biiylik ¢ogunlugu son siralarda yer almaktadir.

Afrika'ya yatinm yapmak, yalnizca (daha once acgiklandigr gibi) devlet
tahvillerine degil, ayn1 zamanda 6zel sektdre de artan ilgiden fayda saglamistir. Bazi
olumsuz algilarin siirmesine ve dogrudan yabanci yatirim akislarini sinirlamasina
ragmen, Afrika 2014'te kiiresel olarak dogrudan yabanc1 yatirim igin ikinci en ¢ekici varis
yeriymis. DYY akislar1 agisindan artan bu ¢ekicilige ragmen, Afrika'nin toplam kiiresel
DYY i¢indeki pay1 hala sadece %5'tir. Mevcut durum, Kuzey Afrika ve SSA arasindaki
dikkate deger bir karsitlikla karakterize edilmektedir.

4.2. Ekonomik Sektorler ve Biiyiimeye Katkilari

4.2.1. Tarim ve Hizmetler

Tarim, Afrika'daki bir¢ok tilkede ekonomik doniisiimii yonlendirebilmektedir. Bu,
artan iiretkenligi gerektirir, ancak ayni1 zamanda tarimsal faaliyeti, tarimsal sanayi, diger
tarimsal agirlikli imalat sanayileri, finans, lojistik ve asag1 ve yukari yonlii hizmetler

araciligiyla imalat sanayi ve diger ekonomik sektorlere baglamayi gerektirmektedir.
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Afrika'da tarim, az gelismis ve iilkelerin uzaklagmaya c¢alistig1 emtia ihra¢ eden
bir ekonomik modelin kolesi olmaya devam etmektedir. Yine de birgoklart igin tarim,
sanayilesmeye ve ekonomik doniisiime giden en kolay yolu temsil etmektedir. Afrika,
diinyadaki ekilmemis ekilebilir arazinin yaklasik yarisina sahip ve sektdrdeki biiylime

potansiyeli ¢cok biiyiiktiir.

Sahra-alt1 Afrika'nin niifusunun ¢ogu tarimda ¢alismaktadir: islerin %60'1 tarimla
ilgilidir ve Diinya Bankasi'na gore Sahra alt1 Afrika'da tarim ve hizmet sektorlerindeki
biliylimenin yoksullugu azaltmada sanayideki biliylimeden daha etkili oldugu dikkate

alindiginda, tarim sektoriindeki biiyltime hayati 6nem tagimaktadir.

Onemli engeller sektoriin gelismesini engellemektedir. Arazi iizerindeki miilkiyet
haklar1 konusu genellikle bunlardan biri olarak anilir: birgok durumda, arazi topluluklara
veya devlete aittir ve milkiyet haklar1 agikca kaydedilmemistir. Cogu Afrika
ekonomisinde en yiiksek biiylimeyi yasayan hizmetler sektoriidiir ve tek basina Sahra-alt1
Afrika'da 1995'ten 2011'e kadar kisi basma diisen GSYIH biiyiimesinin iicte ikisini
olusturmaktadir. Ekonomik biiylime saglayan ana alanlar ulagim, telekomiinikasyon,
finansal hizmetler ve turizmdir. Halihazirda hizmetler, Sahra-alt1 Afrika ekonomilerinde
ciktinin sektoreler dagiliminda en biiyiik paya sahiptir. Nijerya, Tanzanya ve Uganda gibi
iilkeler hizmet sektoriiniin hareketliliginden en c¢ok yararlanan {ilkeler arasinda yer

almaktadir.

Telekomiinikasyon sektoriiniin biiylimesi (diger sektorlere olan yayilmalar1 dahil)
bir biitiin olarak ekonomi {izerinde Onemli bir etkiye sahiptir. Mali hizmetler de,
genellikle Afrikal tliketicilerin azalan mali kapasitesini hesaba katan ve artan iletisim
teknolojilerinden (mobil mali islemler veya mobil bankacilik) tam olarak yararlanan

yenilik¢i is modelleri araciligiyla hizla biiylimeye baslamaktadir.

Turizm, en yiiksek biiyiime oranlarina sahip en dinamik sektorlerden biridir. 2013
yilinda Afrika'y1 seyahat eden turist sayis1 bir onceki yila gore %5 artmistir ve kitanin
temsil ettigi pay diisiik olmaya devam ediyor: Afrika diinya ¢apindaki turistlerin yalnizca
%06's1n1 ¢gekebilmis, ancak hem herkesin yararlandigi ekonomik biiyiimeyi hizlandiracak
hem de gelecekte yoksullugu azaltacak énemli bir biiylime potansiyeline sahip. Diinya
Turizm Orgiitii, 2030 y1lina kadar Afrika'ya gelen uluslararasi turist sayisinin iki katma

cikacagini tahmin etmektedir. Bircok Afrika iilkesi (Giiney Afrika, Misir, Fas, Kenya,
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Gana ve Moritus dahil), is siireclerinde dis kaynak kullanma yeteneklerini gelistirmek

icin ¢aba sarf etmistir.
4.3. Afrika'da Ekonomik Biiyiimenin Belirleyicileri

On yili agkin bir siiredir Afrika ekonomileri biiylimektedir. Simdi, birbiriyle
iligkili bir dizi faktoriin bu biiylimenin hizini artirmaya ve daha az 6l¢iide daha kapsayici
hale getirmeye yardimci oldugu goriilmektedir ve bu faktdrlerin bazilari, biiyiik 6lgiide
devletlerin kontroliiniin disinda olmalar1 anlaminda digsaldir. Digerleri en azindan kismen

i¢gseldir ve hiikiimetler tarafindan benimsenen kalkinma stratejilerine baghidir.

2000'lerin emtia fiyatlarindaki patlama, biiylimenin hizlanmasina agik ve énemli
olgiide katkida bulunmustur. fhracatin yiiksek ve artan fiyatlar, dogal kaynaklara sahip
bircok Afrika iilkesi i¢in ticaret hadlerini iyilestirmis ve ekonomik biiylimeyi tesvik
etmistir. Dlinyanin geri kalaniyla ticaret, giderek daha dénemli bir bliylime faktoriidiir.
1960 ile 1974 arasinda, ithalat ve ihracatin GSYIH igindeki pay1 artmadi (biraz azald),
ancak ayni1 donemde ¢ogu iilke, i¢ ekonominin dis ticaretten daha hizl biiyiidiigii noktaya

kadar saglam bir GSYIH biiyiimesi kaydetmistir.

Mevcut bityiime donemiyle iligkili diger bir gorece igsel faktor, Afrika'da bir orta
sinifin ortaya ¢ikisidir. Ncube ve Lufumpa'ya (2014) gore, orta sinifin biiyiikliigii 1980'de
yaklasik 66 milyon kisiden 2010'da 137 milyona yiikselmistir. Solow'un yaklasimina
gore, ekonomik gelisme {i¢ faktorle agiklanmaktadir: iki ana tiretim faktoriindeki (emek

ve sermaye) artig ve ticlinciisii, verimlilik artiglar1 saglayan teknolojik ilerleme.
4.3.1. Afrika'min Beseri Sermayesi

Beseri sermayenin gelisimi, siirdiiriilebilir ekonomik biiylimenin saglanmasi ve
yoksullukla miicadele i¢in hem vazgegilmez bir ara¢ hem de bagli basina hayati bir 6neme
sahip ve beseri sermaye teorisi yaklasimi, egitimin, ekonomik olarak iiretken insan
kapasitesinin biligsel stok seviyesini artirarak caligsanlarin iiretkenligini ve etkinligini
artirdigini varsayar. Egitim, daha sonra emegin sira disi iiretkenligini, teknolojinin ileri
kullanimini, teknolojik yenilikleri, kazang ve tasarruflari artiran insan sermayesi yaratimi
yoluyla ekonomik biiytimeyi kolaylastirir ve bunlarin tiimii toplu olarak artan iiretkenlige
yol agar (Marginson, 2019). Egitim, saglik ve beslenmeye yapilan yatirimlar yoluyla
verimliligin artirilmasi, yoksullugun ortadan kaldirilmasi politikalarinin temel bir bileseni

oldugundan, beseri sermaye ¢ok daha 6nemlidir.
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Afrika, hem maddi hem de beseri sermaye olusumunda dezavantajli olmaya
devam etmektedir. Bagimsizligin ardindan birgok Afrika iilkesi kisi basina diisen
gelirlerini artirmay1 basarmistir. Afrika, tarihi boyunca her zaman isgiicii kithigindan
muzdarip olmustur ve liretimi, 6zellikle ticretli isgilicii kitlig1 veya nispeten yliksek isglicii

maliyeti nedeniyle engellenmistir (Austin, 2008).

Ayrica, kisi bagina diisen gelirleri dikkate alindiginda beklenen seviyeyi asan
saglik standartlar1 agisindan beklenen yagam siiresi ve bes yas alt1 6liim oranlar1 agisindan
- iyl ilerleme kaydetmeyi basarmistir. Kita iilkeleri egitim alaninda da 6nemli ilerlemeler
kaydetmistir. Ancak 1980'lerin basindan beri Afrika {ilkeleri bu ve diger alanlarda

gerilemeler yasamistir.

Ugiincii bin yilin safaginda (sémiirgeciligin sona ermesinden yaklasik kirk yil
sonra), kita niifusunun yiizde 45'inden fazlas1 hala mutlak yoksulluk i¢inde yasamaktadir.
Hem cografi hem de epidemiyolojik kosullarin isgiicii lizerinde olumsuz etkileri vardir

(Bloom ve Sachs, 1998).

Diinya Bankasi istatistiklerine gore, Afrika'nin toplam niifusu 1960 ile 2011
arasinda neredeyse dort katina ¢ikmistir ve bu niifus artisi, Afrika iilkelerinin yanit
vermek zorunda kalacagi sosyal ve kentsel zorluklara yol agmasi nedeniyle dikkat
cekmistir, ancak ayni1 zamanda, 6zellikle i¢ pazarda 6lgcek ekonomilerine ve uluslararasi
diizeyde rekabet¢i bir isgiiciiniin ortaya c¢ikmasina izin vererek yeni firsatlar da

sunmaktadir.

Afrika son 15 yilda ¢ok ilerleme kaydetmistir. Cocuk 6liimleri Ruanda'da yilda
%10 ve Malavi, Uganda ve Senegal'de yilda %6'dan fazla diismiistiir. Botsvana ve
Ruanda, anne oliimlerini yilda %7'den fazla azaltmistir ve ergen dogurganlik orami
Botsvana, Giiney Sudan ve Ruanda'da yilda yaklasik %4 diismiistiir. Buna ek olarak,
Afrika, herhangi bir kitadaki en yliksek egitim getirisine sahip tilkedir ve her ek okul y1l1
kazanglar1 erkekler i¢in %11 ve kizlar i¢in %14 artirmaktadir. Yine de yapilmasi gereken
cok sey var. Afrika'nin insani gelisme gostergeleri biiyiik bir zorluk teskil ediyor ve niifus

artis1 genellikle ilerlemeyi geride biraktig1 i¢in yeterince hizli gelismektedir.
4.3.2. Fiziksel Sermaye ve Teknoloji Birikimi

Geg¢miste, modas1 gegmis teknolojilerin kullanimi ve yiiksek nakliye maliyetleri

Afrika'nin biiylimesini 6nemli dl¢iide engellemistir.
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Afrika tlkeleri, smirli ulusal pazarlar, ulasimin maliyetli olmasi ve Onemli
ekonomik faaliyet merkezlerinden uzakta olmalar1 nedeniyle ekonomik olarak gelisme

miucadelesi vermektedir.

Teknolojik inovasyonda sinir tanimayan Afrika, s6z konusu teknolojileri kismen
tiretme kapasitesini gli¢lendirirken, ileri teknolojilere daha diisiikk maliyetle agilacak
konumdadir. Cep telefonu ve internetteki son gelismeler, 6zellikle yoksullarin telefonla
para transferleri yoluyla finansal hizmetlere erisimini kolaylastirmak i¢in ¢ok faydali

olmustur.
4.4. Afrika'min Biiyiime Zorluklari ve Coziimleri

Afrika'nin biiylimesi emtia fiyat dongiilerine siki sikiya bagl kalirken, iiretim
yapisinda temel bir cesitlendirmeye ihtiya¢ var. Afrika Kita Serbest Ticaret Bolgesi,
bolgesel ticaret ve yatirim biitiinlesmesini, ihracat ¢esitlendirmesini ve daha iyi iicretli
isleri tesvik etmek i¢in dogru yonde atilmis bir adimdir. Ancak bu faydalarin
gergeklesmesi, bebek sanayiler, dogrudan yabanci yatirim, inovasyon ve isgiicii piyasalari

gibi alanlarda stratejik politikalarin etkin bir sekilde uygulanmasina baghdir.

Gelecekte saglam biiyiimenin temelini olusturan umut verici degisikliklere
ragmen zorluklar devam etmektedir ve bunlar arasinda yilda 93 milyar dolar olarak
tahmin edilen devasa altyap1 acig1, yetersiz beseri sermaye gelisimi (6rnegin saglik ve
egitimde) ve zayif teknolojik temel ve tarimsal tiretkenlik yer almaktadir (AFDB, 2010).
Afrika'nin biiyiimesinin 6niindeki ana tehditlerden biri olan sermaye kagis1 kitaya her yil
milyarlarca dolara mal olmaktadir. 1970'lerden bu yana, sermaye kagis1 kitanin yaklasik
700 milyar dolar kaybetmesine neden olarak Afrika'y1 diinyanin geri kalani i¢in net bir

alacakli haline getirmistir.

Son yillarda hemen hemen tiim Afrika iilkelerinde biliyiime ortaya ¢ikmistir. Reel
GSYIH'nin biiyiime hiz1 2000 yilindan itibaren istikrarli bir sekilde hizlanmistir. Yillik
ortalama %6'ya ulagmistir. Bu bagar1 sadece hammadde talebindeki patlamaya degil, ayni
zamanda ¢atigma halinde olan veya ¢atigma yasayan bazi iilkelerde yeniden yapilanma
ekonomisine gosterilen ilgiye dayanmaktadir ve dogal kaynaklara sahip olmayan
tilkelerde bile yillik biiylime oraninin %5'1 astigin1 gorebiliriz. Bu baglamda, uzun siiredir

devam eden baz1 anlagmazliklarin sona ermesi, iilke ekonomisinin saglikli yonetilmesi ve
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yatirrm dostu ortamin istikrarli bir sekilde gelismesi sayesinde ticaret ve yatirim

firsatlarinin artmasi miimkiin olmustur.

Ancak, Afrika iilkelerinin ekonomik biliyiimesinde her sey miikemmel degildir ve
asagidaki hususlar heniiz ¢oziime kavusturulamamistir: Afrika'da kisi basina diisen

GSYIH miktar1 agisindan gézlemlenen ekonomik biiyiime yeterli olmaktan uzaktir.

Afrika iilkeleri arasinda biiyiime homojen degil. Ucretlerin diisiik oldugu Afrika
iilkelerinde, kisi basina reel GSYIH (SAGP), Afrika iilkeleri ortalamasimin yalnizca iicte
biri kadardir. Ekonomik biiylimenin yaratacagi istihdam aracilifiyla Afrika'nin karsi
karstya oldugu yoksullugu azaltmasi beklenmektedir ve Afrika'nin yoksulluk da dahil
olmak {izere bu ekonomik sorunlari ¢6zebilmesi i¢in her iilkede biilyiimenin devam etmesi
ve hareketin (stirdiiriilebilir biiylimenin hizlandirilmasi - Sustained Growth Acceleration:

SGA) daha da giiclendirilmesi gerekmektedir.

Afrika'da siirdiiriilebilir bliylimeyi hizlandirmak i¢in ihtiya¢ duyulan kalkinma

stratejileri (Siirdiiriilebilir Biiyiime Hizlandirma - SGA) sunlardir:

1. Bir "endiistri gelistirme stratejisi" araciligiyla daha genis bir secenek yelpazesi
(uzay politikasi) saglayin: Gelismemis pazarlar veya zayif bir 6zel sektdr sorunlari
ile ugrasmak zorunda olan Afrika'da, beklentilerini sadece 6zel sektére dayandiran
ve hiikiimetleri endiistriyel kalkinmada rol oynamaya zorlayan bir endiistriyel
kalkinma stratejisi, uygulamada kullanilmayan bir seydir. Tam anlamiyla
kiiresellesen bir ekonomik diinyada; ticaretin ve sermayenin serbestlestirilmesi ve
piyasa reformlari, kiiresel ekonomik rejimin diizenlenmesi agisindan farkli
standartlar veya uluslararasi kalkinma sorunu ile birlikte, gelismekte olan tilkelerin
kalkinma onlemlerinin se¢iminde manevra alaninin azaldig1
gbzlemlenebilmektedir.

ii. “Endistriyel kalkinma stratejileri” olusturma ihtiyacina iliskin bu teklifin ana
hatlariyla fikirleri sunlardir: ilk olarak, her iilkenin ve her sektdriin kendine 6zgii
ozelliklerini tam olarak anlamak gerekmektedir. Ikinci olarak, hiikiimetin piyasaya
devlet midahalesi, kendi kurumsal kapasitesinin diizeyine uygun hale
getirilmelidir. Son olarak, uzun vadeli biiyiime gosterimine dayali bir gelecek
ekonomisi insa etmek i¢in stratejik secimler yapilmalidir. “Endiistriyel kalkinma

stratejileri” se¢ciminde kilit noktalar sunlardir:
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1. Net ve kesin se¢im kriterlerine goére biiylimenin lokomotifi olabilecek
sirketleri kesfedin.
11. Disiplinli ve rekabetci sektorlere yardimer olun: Afrika ekonomisinin sinirlt

kaynaklarini seferber etmek ve siirdiiriilebilir bliylimeyi saglamaya yardimci
olan bir endiistrinin gelisimini saglamak icin, hiikiimetler ve isletmeler
arasindaki gizli anlasma ve getirim kollama eylemlerini kontrol etmek cok

Onemlidir.

Afrika'da gelecekteki ekonomik biiylime, devletin ekonomideki tamamlayici ve
temel rollinli tanimali ve asagidaki unsurlar icermelidir. Simdiye kadarki deneyimler
borcun bilylimeye zarar verdigini gosterdiginden, bor¢ finansmanini biiylimeyi tesvik
edebilecek faaliyetlere tahsis edin. Bu tiir bor¢ finansmani, enerji santralleri, yollar,
demiryollar, telekomiinikasyon, egitim ve saglik gibi yeni altyapilarin insasina ve

mevcut altyapinin onarimina odaklanmalidir.

Afrika'da genis ekilebilir arazilerin varligiyla, mevcut tarim teknolojileri, istthdam
yaratilmasina ve gida giivenligine yol agacak olan sulama ve tarimsal iiretkenligi
iyilestirmek i¢in kullanilabilmektedir. Afrika'nin biiylimesini siirdiirmek ve kapsayici
hale getirmek i¢in kapasite gelistirme esastir. Ulusal ve ulus alt1 hedefleri uyumlu hale
getirmek ve ekonomik yonetisimi iyilestirmek i¢in kapasite olusturmaya ihtiya¢ vardir:

yolsuzluk, vergi kacake¢iligi ve sermaye kagisina kars1 miicadele (Findley vd., 2014).
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BESINCI BOLUM
AFRIKA’DA TASIMACILIK

Tasimacilik maliyetleri, genis anlamda, insanlarin ve mallarin hareketiyle ilgili
maliyetlerdir (Limao, ve A.J.Venables, 2001: 451-479) ve bu hareket belirli bir iilkenin
sinirlar iginde gerceklestiginde, maliyetler genellikle yurti¢i nakliye maliyetleri olarak
tanimlanirken, mallar sinirlar astiginda, uluslararasi nakliye maliyetlerinin ek bir unsuru
vardir. Uluslararas1 nakliye maliyetleri, mallarin bir ihracat¢idan bir ithalatgiya
taginmasiyla ilgili, genellikle ellecleme, navlun ve sigorta masraflar1 dahil tiim masraflar
icermektedir (Limao ve Venables, 2001: 451-479). Yiiksek nakliye maliyetleri,
Afrika'da kalkinmanin 6niinde 6nemli bir engel olusturmaktadir (Wim ve Marianne,
2017: 2-8). Emek ve mallarin hareketinde siirtiismeye neden olan nakliye maliyetleri,
emek ve mal piyasalarinin yani sira bilgi ve teknoloji aktarimi piyasalarmi da etkili bir

sekilde azaltmaktadir.

(Cagdas Afrika'da nakliye maliyetlerinin diistiriilmesi, bir¢ok tilkenin uluslararasi
ticaretlerinde tarifeleri diisiirmesi ve gelismis tilkelerdeki korumaciligin azalmasiyla daha
da oncelikli hale gelmistir. Aslinda Afrika, diinyadaki en fazla kara iilkesine sahip kitadir.
Radelet ve Sachs, karayla cevrili iilkelerin nakliye maliyetlerinin kiy1 iilkelerine gore
%50'ye kadar daha yiiksek oldugunu tespit ederken, Lim3o ve Venables ticaret
hacimlerinin yaklasik %60 daha diisiik oldugunu tahmin etmektedir. Denize kiyisi
olmayan iilkeler, yiiksek nakliye maliyetleri nedeniyle ihracatin %40'ina kadar esdegerini
kaybedebilmektedir (Mwase, 2003: 691-700). Afrika'daki nispeten yiiksek nakliye
maliyetleri, kitanin diger gelismekte olan bolgelere kiyasla ihracattaki nispeten yavas

bliytimesinin bir nedenidir.
5.1. Denizyolu Tasimacihgi

Denizyolu tasimacilifi genel olarak ticaret ve kalkinmada ¢ok biiyiik rol
oynamaktadir. Ticaretin kolaylagtirilmasini belirleyen ¢ok sayida faktor olmasina
ragmen, glimriik prosediirlerinin etkinligi ile birlikte Liman altyapisi, gdzlemlenen ticaret
performansinin seviyesinin en kritik belirleyici faktorii olarak durmaktadir. Bunun

nedeni, limanlarin iilkelerin kiiresel ticarete eristikleri kapilar olmalaridir.
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Diinya, iilkeler arasinda ve farkli bolgelerdeki bir dizi {ilke arasinda giderek artan
bir sekilde birbirine bagh ticaret, belgeler, bilgiler ve fiziksel mallar karsiliginda alicilar
ve saticilar arasindaki temasi kolaylastirmak i¢in Limanlar kullanilarak tamamen
birbirine bagh bir merkezde yiiriitiilmektedir. Ticaret akiglarinin yani sira, limanlar da
aciklik derecesinin arkasinda 6nemli faktdrler olmustur. Bu nedenle, ticaretin agikliginin
kolaylagtirilmasi, limanlarin miimkiin oldugu kadar verimli olmasin1 saglamak, miisteri
prosediirlerini gelistirmek ve bilgilerin miimkiin olan en kisa siirede saklanmasini,
islenmesini ve paylasilmasini kolaylastirabilen i1yi isleyen bir Bilgi sisteminin saglanmasi
seklini almistir. Ticaret hacmindeki artisin deniz tagimacilifindaki hizli biiyime ile

dogrudan iliskili olduguna dair kanitlar da bulunmaktadir.

5.1.1. Denizyolu Tasimacihigi; Verimlilik, Maliyet ve Kiiresel Ticaret

Akislar

Yiikiin hacmi ve tiirii, tagiyicinin maliyetleri iizerinde dogrudan bir etkiye sahiptir.
Kargo hacmi, hem deniz ayaginda hem de limanda 6l¢ek ekonomilerine izin verdigi i¢in
Oonemlidir, ancak bazen nakliye tarafinda elde edilen ol¢ek ekonomileri limanda
sikigikliga ve 6lgek ekonomilerinin azalmasina neden olabilmektedir. Tastyici tarafindan
katlanilan maliyetlerin miisteriye ne dlgiide yansitildigi, piyasa yapisina ve ayrica ticaret
dengesine baghdir. Yedek kapasiteye sahip olan tasiyicilar, gemilerin halihazirda dolu

oldugu duruma gore ¢ok daha diisiik bir navlun oraninda kargo tagimaya isteklidir.

Afrika'ya konteynerle yapilan ithalat i¢in navlun oranlar1 ihracattan daha
yiiksektir. Bir piyasa mekanizmasinin dengesizliklerin azaltilmasina yardimci olabilmesi
icin, ticaretin yoniine bagli olarak navlun oranlarindaki farkliliklar bir dereceye kadar

dikkate alinabilmektedir.
5.1.2. Afrika'da Limanlar ve Nakliye

Afrika'nin ¢ogu diinya standartlarina gore kii¢iik olan bircok liman1 vardir. Cok
azi en biiyiikk gemileri barindirabilmektedir. Genel olarak, Afrika limanlar1 yetersiz
donanima sahiptir, diislik liretkenlige sahiptir ve kiiresel ticaret ve nakliye modellerinde
hizla ortaya ¢ikan degisikliklere hazirliksizdir. Bir¢ok liman, yeni rihtim kenar1 konteyner
portal vingleri ve kara tarafi elle¢cleme sistemlerine yonelik kamu sektorii yatirnmlarindan

halihazirda yararlanmaistir.
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Ancak konteyner elleglemede artan bir varliga sahip olan 6zel sektor, rihtim ve
kara tarafi konteyner ellegcleme ve BT (Bilgi Teknolojisi) sistemlerine en fazla yatirimi
yapmaya devam etmektedir ve bu tiir yatirimlarin mali yiikiiniin devletlerden kademeli
olarak 0zel sektore devredilmesi olumlu sonuglar vermistir. Bu egilim, bir¢ok terminalin
endistriyel karakterinin ozellikle 6zel sektdr yatirimina elverisli oldugu kuru yiik
sektoriinde de belirgindir. Tam faydasini gergeklestirmek icin yeni ekipman uygun
baglamda tanitilmalidir. Ornegin, modern konteyner kopriileri, yiiksek yiikleri kabul
edebilen rihtim yapilan talep etmektedir ve konteyner terminali istifleme alanlari, ¢cok
sayida istiflenmis konteyneri desteklemek i¢in yeterli yapisal saglamliga sahip olmalidir.
Modern konteyner ellecleme sistemleri, yalnizca gerekli ekipmani degil, ayn1 zamanda
liman yonetimi, uygun Bilgi Teknolojisi destegi ve hem personele hem de miilke verilen
hasarin azaltilmasina daha fazla Onem vererek yiiksek derecede organizasyon

gerektirmektedir.

Son olarak, 6zellikle dokiilme ve kontaminasyonun meydana gelebilecegi mallar
isleyen tesislerde, ku ru dokme yiik ellegleme i¢in yeni sistemlerin kurulmasiyla uygun
cevre korumasi ¢ok daha biiyilk 6nem kazanacaktir. Etkin ekipman bakim ve destek
sistemlerinin 0nemi, yeni ekipmanlarin eklenmesine ragmen tatmin edici olmayan
performans sunmaya devam eden bazi devlete ait limanlarda acik¢a ortaya ¢ikmistir.
Eksik yumusak altyap1 da bolgedeki bir¢cok limanda énemli bir operasyonel darbogaz
olusturmaktadir. Ozellikle, giimriik prosediirleri genellikle giincelligini yitirmistir veya

yolsuzluga tabidir ve siklikla kargo giimriiklemesini geciktirmektedir.

Diger engeller arasinda hem liman alan1 i¢ginde hem de tedarik zinciri boyunca
bilgi teknolojisi destekli yonetim, bilgi ve iletisim sistemlerinin olmamasi yer almaktadir.
Bir¢ok liman gelistirme projesinin odak noktas1 fiziksel ekipmani yiikseltmek olsa da,
Afrika'da sektoriin devam eden gelisimi i¢in yumusak altyapinin iyilestirilmesi de ayni

derecede Onemlidir.

Tablo 8. Bolgesel Limanlar ve Transit Trafik Piyasalari

Ulke Liman Transit Trafik Pazarlar
Sudan Sudan Limani, Suakin | Erisilebilir degil
Dogu Cibuti Cibuti Etiyopya
Afrika | Kenya Mombasa Uganda
Tanzanya Dariisselam Burundi, Ruanda, Uganda, Zambiya
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Mozambik Maputo,Beira Malavi ,Zambiya , Zimba bwe
Gi Namibya Walvis Korfezi Botsvana, Zimbabve, Gliney Afrika
iiney
. ) Durban, Cape Town, ) )
Afrika Giliney Afrika Botsvana, Namibya, Mozambik
Port Elizabeth
Kongo Cumhuriyeti, Zambiya,
Angola Luanda
Zimbabve
Kongo _ Orta Afrika Cumhuriyeti, Kongo
Matadi
Cumhuriyeti Cumhuriyeti
Kongo
o Pointe noire Orta Afrika Cumhuriyeti
Cumbhuriyeti
Burkina Faso, Orta Afrika
Bat1 Kamerun Douala o —
Cumbhuriyeti, Cad, Mali, Nijer
Afrika
) Ekvator Ginesi, kuzey Gabon, Kongo
Kamerun Kribi .
Cumhruyeti
Benin Cotonou Nijer
Togo Lome Burkina Faso, Mali,Nijer
Gana Tema, Takoradi Mali, Nijer, Burkina Faso
Fildisi Sahili Abidjan Burkina Faso, Mali, Nijer
Senegal Dakar Moritanya , Mali

Kaynak: Mundy ve Penfold, 2009

Karayla cevrili ¢ogu iilkenin denize agilan birkag ¢ikisi vardir. Ornegin, Bat1
Afrika'daki bes kara iilkesi 15 gegis koridoruna sahipken, Giliney Afrika'da yalnizca
Zambiya'da 5 ge¢is koridoru vardir.

Giliney Afrika'da, bu rota iizerindeki daha serbest kara tagimacilifi ve smir
diizenlemeleri ve limandan sik seferlerin bir sonucu olarak, trafik genellikle Durban
limanina giden daha uzun rotay1 kullanmaktadir. Afrika'daki konteyner trafigi gelisimi su
anda bu koridorlardaki gecis diizenlemeleri ile sinirlandirilmistir. Koridorlar arasinda
daha fazla rekabetin yan1 sira kapsamli koridor gelistirme programlari (6rnegin, Maputo
koridoru), idari engelleri azaltabilir ve mallarin daha serbest bir sekilde akmasina izin
verebilir. Afrika'nin i¢ su yollarinin canlandirilmast da yapici bir rol oynayabilmektedir .
Koridor limanlarina hizmet veren karayolu ve raylt sistemlerin ¢ogu kotii durumda ve
konteyner tasimaciligin1 desteklemiyor (Harding vd., 2007). Birkag istisna disinda
(Gliney Afrika'da oldugu gibi), konteynerler giris veya ¢ikis limanina yakin bir yerde

doldurulur ve bosaltilir. Sonug olarak, kara sinirlarini asarak karayla cevrili iilkelere
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hareket eden konteyner trafiginin hacmi ¢ok diisiiktiir. Yakin tarihli bir ¢galismada, Mundy
ve Penfold (2009), ulusal veya bolgesel ulagim yetkililerinin liman gelisimine dncelik
verdigine veya liman yonetiminin genellikle kara tasimaciligina baglanti gelistirmeye

dahil olduguna dair fazla kanit bulamamustir.
5.1.3. Afrika'daki Konteyner Trafigi

Afrika'daki konteyner trafigi, Gliney Afrika harig, sistem gelisiminin heniiz erken
bir asamasindadir. 2015'te Afrika limanlari, yaklagik 2,0 milyonunu Durban'in ellecledigi
toplam 8,6 milyon yirmi ayak esdeger birimi (TEU) elleglemistir ve ii¢ ana Giiney Afrika
limani, bu trafigin (3 milyon TEU) yiizde 35'inden fazlasini birlikte y&netmistir.
Afrika'daki konteyner trafigi hizla artmasina ragmen, ¢ok diisiik bir tabandan baglamistir.
Ornegin, Bat1 Afrika'daki konteyner trafigi yillik ortalama yiizde 14,7 ile tiim Afrika
bolgeleri arasinda en yiiksek oranda artti, ancak yine de diinya capindaki konteyner
trafiginin yiizde 1'inden azin1 olusturmaktadir.En hizli biiytliyen ikinci alt bolge olan Dogu
Afrika'daki trafik, agirlikli olarak Mombasa'da yogunlasmistir (Afrika toplaminin yiizde
5'1) ve Bati Afrika'da, bes limanin her biri 350.000'den fazla TEU'yu yonetmektedir.
Durban, bolgenin agik ara en biiyiik limanidir. 2015 yilinda konteyner hacmi 1,9 milyon

TEU idi ve bu, diger herhangi bir limanin hacminin iki katindan fazladir.

Afrika konteyner ticaretinin biiylimesini etkileyen birka¢ onemli faktor var.
Birincisi, bolgede artan istikrar ve ekonomik biiyiime, agirlikli olarak konteynerlerle ithal
edilen mamul mallara olan talebin artmasina neden oldu. Bu, o6zellikle artan petrol

gelirlerinden fayda saglayan iilkeler i¢in gecerlidir (6rnegin Nijerya).

Ikincisi, iiretimin kiiresellesmesi, Asya tiiketim mallarmnin ithalat1 da dahil olmak
lizere, Afrika ile Asya arasinda artan ticarete yol agnmustir. Ugiinciisii, kiiresel yenilikler,
konteyner sisteminin genel kargo ticaretine daha fazla niifuz etmesine neden oldu ve
bliyiik armatorlerin Afrika ticaretinde giderek daha biiyiik ve daha modern konteyner
gemilerini konuglandirdigi kademeli bir etki yaratmistir. Son olarak, kurumsal reformlar
yabanci uzmanligin ve yatirimin liman sektoriine girmesine izin vermis ve konteyner
ellecleme tesisleri i¢in imtiyazlar ve yonetim sézlesmeleri gibi ¢esitli bicimlerde kamu-

0zel sektor ortakliklarini (PPP) miimkiin kilmustir.
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5.1.4. Genel Kargo Trafigi

Afrika'daki genel kargo trafigi, biiyilik 6l¢iide bolgenin konteyner tasimaciliginin
gelismesinde diinyanin geri kalaninin gerisinde olmasi nedeniyle, diinyanin diger

bolgelerine gore daha hizli bliytimektedir.

Bolgedeki bazi limanlarda tarim {iriinleri ve hammadde ihracati 6nemli olmakla
birlikte, genel kargo trafigi i¢in ticaret dengesi agirlikli olarak ithalata yoneliktir. Karayla
cevrili tilkelere transit trafik agirlikli olarak genel kargodur. Olumlu bir ekonomik
goriinlim, kiiresel mali krize ragmen, petrol iiretiminden elde edilen gelirleri artirdi ve
konteyner trafigi sistemindeki kalici kisitlamalar, yakin gelecekte genel kargo trafiginde
devam eden biiyiime i¢in 1yiye isaret. Kapasite talebi karsilamak icin yeterlidir, ancak
hiikiimetler bunun boyle devam etmesini saglamalidir. Bununla birlikte, adam-saat veya
cete-saat basia elleglenen ton cinsinden 6lgiilen kargo ellegleme performansi, diinya

standartlarinin altinda ve iyilestirme gerektirmektedir.
5.1.5. Kuru Dokme Trafigi

Afrika'daki genis kuru yiik trafigi yelpazesi iki kategoriden olusur: onemli
hacimlerde tasinan komiir, demir cevheri ve tahil gibi emtialardan olusan biiyiik dokme
yiik; ve ¢cimento, agrega, kil ve daha kii¢iik hacimlerde hareket etme egiliminde olan diger
mallardan olusan kiiciik kiitle. Kuru dokme trafigi bazen ortak kullanicili genel kargo
tesislerinde gergeklestirilmektedir. Hem hacim hem de deger acisindan biiyiik akislar,
genellikle 6zel sektdre ait olan ve trafik hacimlerini her zaman kamuya bildirmeyen

endiistriyel tip terminaller kullanmaktadir.
5.1.6. Sivi Dokme Trafigi

Agirlikl olarak petrol olmak iizere sivi dokme trafik, Afrika'da biiyliyen bir
sektordiir. ABD ve Asya iilkeleri son donemde boru hatt1 ve gemi iskelesi tesisleri de
dahil olmak tizere gerekli ihracat platformlarini kurmak i¢in bolgede dnemli yatirimlar
yapti. Bolgenin 11 net petrol ihracat¢ist var: Nijerya, Angola, Ekvator Ginesi, Sudan,
Kongo Cumbhuriyeti, Gabon, Cad, Kamerun, Moritanya, Fildisi Sahili ve Demokratik
Kongo Cumhuriyeti. Nijerya ve Angola, hem iiretim oranlar1 hem de kanitlanmis
rezervler agisindan baskin petrol iilkeleridir. Son zamanlarda Gana ve Benin, i¢

ihtiyaclarini karsilamaya yetmese de petrol liretmeye baglamistir.
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Afrika, diinya capindaki iilkelere 6nemli bir petrol tedarik¢isidir. Diinya petrol
arzinin yaklasik yiizde 12'sini ve ABD net petrol ithalatinin yaklagik yiizde 19'unu
olusturan giinliik 84,5 milyon varillik diinya {iretimine giinde 10,0 milyon varilden fazla
katkida bulunmaktadir. Bolgenin dogal gaz piyasalar1 da biiyiiyor. Asya iilkeleri (Cin,

Hindistan, Kore ve Malezya dahil) Afrika'nin enerji liriinlerine hizla ilgi duyumaktadir.
5.1.7. Kargo Ellecleme Sistemleri

Limanlardaki kargo ellegleme sistemleri, modasi ge¢cmis olanlardan en son
teknolojiye kadar genis bir yelpazede degismektedir. Banjul, Dakar, Monrovia, Onne,
Pointe Noire ve Port Harcourt gibi bir dizi biiyiik limanda rihtim vinci ekipmani bulunmaz
ve kargo elle¢leme icin gemilerin teghizatina giivenilirken, digerleri modas1 gegmis

konteyner kopriilii vinglere sahiptir.

Eskimis ekipmanlarin siirekli kullanimi, liman verimliligini siirlar ve bdlgenin
kapasite eksikligine katkida bulunmaktadir. Bu nedenle, Afrika limanlarinin
potansiyellerini gerceklestirmelerine izin vermek i¢in rihtim kapasitesi yerine kargo

ellegleme ekipmanina yeni yatirim yapilmasi gerekmektedir.

Tablo 9. Kargo Elle¢leme Performans Gostergeleri

Konteyner vinci, Konteyner gemisi Genel kargo gemisi
verimlilik briit rthtimi, verimlilik rthtim verimliligi
ortalamasi ortalamasi ortalamasi ( ton/saat

(konteyner/saat bas1) | (konteyner/saat basi) | basi)

Abidjan , Fildisi Sahili 18 35 -
Apapa , Nijerya 12 28 28
Beira, Mozambik 10 20 -
Boma, Kongo
- 6 10

Cumbhuriyeti
Cape Town, Giine

P Y 18 36 -
Afrika
Cotonou, Benin - - 60
Dakar, Senegal - 10 -
Dariisselam, Tanzanya 20 19,8 22,6
Cibuti, Cibuti 17 68 -

Douala, Kamerun 18,5 37,5 12
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Durban 15 45 -
Giiney Afrika 8 10 -
Freeport, Liberya - 8 -
Harcout, Nijerya - - 26
Kribi, Kamerun - - 5,5
Lome, Togo - 14 -
Luanda, Angola 6,5 7 16
Luderitz, Namibya - 7.5 -
Majanga, Madagaskar - - 18
Malabo , Ekvator "
Ginesi
Maputo, Mozambik 11 22 22,5
Matadi 6,5 10 11
Mindelo, Yesil Burun
6,5 13 13,5
Adalan
Mombasa, Kenya 10 10 20,8
Onne, Nijerya - 14 26
Pointe noire, kongo
6,5 6,5 13,5
temsilcisi
Elizabeth Liman,
14,95 15 45
Giiney Afrika
Banjul Limani,
- 1,5 -
Gambiya,
Rades, Tunus - 10 -
RichardsBay, Giine
Y Y - 10 25
Afrika
Suakin, Sudan - - 15
Sudan, Sudan 8 20 24,5
Takoradi, Gana - - 30
Tema, Gana 13 39 40
Toamasina,
- 17,6 27
Madagaskar
WalvisBay, Namibya - 7,5 31

Kaynak: AICD Veritabani




51

Bir¢ok liman, yeni rihtim kenar1 konteyner portal vingleri ve kara tarafi ellegleme
sistemlerine yOnelik kamu sektorli yatirnmlarindan halihazirda yararlandi (6zellikle
Mombasa'daki Kenya Limanlar Otoritesi ve Giiney Afrika'daki Ulusal Limanlar Otoritesi
tarafindan). Ancak konteyner elleclemede artan bir varliga sahip olan 6zel sektor, rihtim
taraft ve kara tarafi konteyner ellecleme ve Bilgi Teknologisi sistemlerine en fazla
yatirrmi yapmaya devam etmektedir. Bu tiir yatirnmlarin mali ylikiiniin devletlerden
kademeli olarak 6zel sektore devredilmesi olumlu sonuglar vermistir. Bu egilim, birgok
terminalin endiistriyel karakterinin 6zellikle 6zel sektor yatirrmina elverisli oldugu kuru
yiik sektoriinde de belirgindir. Tam faydasini gergeklestirmek i¢in uygun baglamda yeni
ekipman sunulmalidir. Ornegin, modern konteyner kopriileri, yiiksek yiikleri kabul
edebilen rihtim yapilan talep etmektedir ve konteyner terminali istifleme alanlari, ¢cok
sayida istiflenmis konteyneri desteklemek i¢in yeterli yapisal saglamliga sahip olmalidir.
Modern konteyner ellegcleme sistemleri, yalnizca gerekli ekipmani degil, ayn1 zamanda
liman yonetimi, uygun BT destegi ve hem personele hem de miilke verilen hasarin
azaltilmasina daha fazla onem vererek yiiksek derecede organizasyon gerektirir. Son
olarak, Ozellikle dokiilme ve kontaminasyonun meydana gelebilecegi mallar isleyen
tesislerde, kuru dokme yiik ellegleme i¢in yeni sistemlerin kurulmasiyla uygun cevre
korumasi ¢ok daha biiylik Onem kazanacaktir. Etkin ekipman bakim ve destek
sistemlerinin 6nemi, yeni ekipmanlarin eklenmesine ragmen tatmin edici olmayan
performans sunmaya devam eden bazi devlete ait limanlarda acik¢a ortaya ¢ikmistir.
Eksik yumusak altyap1 ayn1 zamanda bolgedeki bir¢ok limanda énemli bir operasyonel
darbogaz olusturuyor. Ozellikle, giimriik prosediirleri genellikle giincelligini yitirmistir
veya yolsuzluga tabidir ve siklikla kargonun giimriikten ¢ekilmesini geciktirir (ve hatta
limanlarin gegici olarak kapanmasina neden olmustur). Diger engeller arasinda hem
liman alan1 i¢ginde hem de tedarik zinciri boyunca BT destekli yonetim, bilgi ve iletisim
sistemlerinin olmamasi yer alir. Bir¢ok liman gelistirme projesinin odak noktas1 fiziksel
ekipmani yiikseltmek olsa da, Afrika'da sektoriin devam eden gelisimi i¢in yumusak

altyapinin iyilestirilmesi de ayni1 derecede 6nemlidir.
5.2. Afrika'da Hava Yolu Tasimacihg:

Afrika'daki Hava tasimaciliginin (Havacilik) erken tarihi, kitanin sdmiirge tarihi
ile ¢ok ilgilidir. Bu, bagimsizliklarindan 6nce, ¢ogu Afrika iilkesinin hava hizmeti, esas

olarak Avrupa iligkileri ve anlasmalarina dayantyormustur. Bagimsizliktan kisa bir siire
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sonra, yeni bagimsiz Afrika devletlerinin ¢ogu, ¢ogu devlete ait olan kendi ulusal hava
tagtyicilarimi kurdular ve bunlarin ¢ogu basarisiz olmustur (Guttery, 1998). Ayrica
Gordon(1992), bitisik Giiney Afrika'daki hava tagimaciliginin, bagimsizliktan ve Giiney
Afrika'daki apartheid'in sona ermesinden hemen sonra siyasi eylemle nasil pargalandigini

aciklamaktadir.

Tablo 10. Bagimsizliktan Sonra Kurulan Baz1 Afrika Havayollariin Listesi

HAVA YOLLARI YIL HAVA YOLLARI YIL
Botsvana Ulusal Hava 1958
1966 Gana Hava Yollar1

Yollar1

Burkina Hava Yollar 1984 Gine Hava Yollari 1960

Burundi Kraliyet Hava 1960
1960-63 Bissau Hava Yollari

Yollar1

Tchad Hava Yollar 1966 Lesotho Hava Yollan 1967-70

Kongo-Brazzaville Hava Libya Arap Hava 1964
1961-65

Yollar1 Yollar1

Kongo Hava Yollar 1961-65 Malavi Hava Yollar 1964

Cibuti Hava Yollar1 1963-70 Mali Hava Yollar 1960

Gambiya Hava Yollar 1964 Mauritius Hava Yollar 1967

Fas Kraliyet Havayollar1 1957 Nijerya Hava Yollar 1958-2003

Sierra Leone Hava Yollar1 1958-87 Ruanda Hava Yollari 1975-96

Nijer Hava Yollar 1966-93 Senegal Hava Yollari 1962

Zambiya Hava Yollar 1963-94 Uganda Hava Yollan 1976-2001

Bu Afrikali ulusal tasiyicilarin ¢cogu, maliyetli, ancak kapsamli yerel rota aglarini
capraz siibvanse etmek i¢in eski somiirge efendilerinin topraklarina gidip gelen karli
uluslararasi rotalar1 kullanmaktan olusan bir is modeli izlemistir (Guttery, 1998).
Schulumberger'e gore (2010) kullanilan is modeli, genellikle, kapasitenin sinirlt oldugu
ve karlilig1 en st diizeye ¢ikarmak icin kontrol edildigi kitalararasi rotalar i¢in siki ikili
iliskilerin siirdiiriilmesiyle sonuglanmistir. Bununla birlikte, hiikiimetler maliyetli bir
yerel sebekeyi siirdiirmek zorunda olduklarindan, bolgesel hava hizmetlerinin gelisimini

ikincil olarak goérme egilimindeymis.

Afrika'da hava tasimaciligi, sektoriin gelisiminde ikili yonler ve ikilik ile

karakterizedir. Bir yandan kitanin cografyasi, enginligi ile birlikte gelismis bir hava
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tagimaciligini gerektirmektedir. Bolgeler arasinda isbirligi ve biitiinlesme eksikligi ise
endistrinin gelisiminin erken donemlerinde bolgeler arasinda izole bir gelismeye yol
acmistir . Konularin ve durumlarin gesitliligi g6z oniine alindiginda, Sahra alt1 Afrika'daki
Havaciligin erken tarihi, dort ayr1 bolge (Giiney, Orta, Dogu ve Bat1 Afrika) i¢in daha iy1
analiz edilmektedir. 2010'da Afrika'da 4.000'den fazla havaalan1 ve havaalani vardi ve
bunlarin yalnizca %?20'si kaplamali pistlere sahipti ve bunlarin yalnizca 117'si (%29)
Uluslararas1 Sivil Havacilik Otoritesi (ICAO) standartlarin1 ve tavsiye edilen

uygulamalari kargilamistir (ATAG, 2012).

Afrika'da ekonomik biiylimeyi tesvik etme ve yoksullugu azaltmada ulasim
altyapisinin rolii ve 6nemi ne kadar vurgulansa azdir. Ayrica nakliye maliyetlerinin ticaret
maliyetlerinin en 6nemli bileseni oldugunu aciklamakta ve Afrika iilkelerinin uluslararasi
ticaretlerinde kars1 karsiya kaldiklar1 yiiksek nakliye maliyetleri i¢in bes neden ileri
siirmektedirler. One siiriilen en énemli sebeplerden iicii karaya kapali olma, mesafe ve

yeterli altyapinin olmayis1 bir¢ok yonden hava tagimaciligi ile ilgilidir.

Wim ve Marianne (2007) ayrica, yliksek nakliye maliyetini, insan ve mal
tasimaciliginda yetersiz yurt ici havaalanlarina ve lojistige baglamaktadir. Bir dnceki
boliimde tartisildigr gibi, Afrika iilkelerinin {i¢te biri karayla c¢evrilidir ve Afrika'daki
ilkeler arasindaki mesafenin bile biiyiik olmasi, kitada Hava tasimaciligini tercih edilmis
ve gelismis hale getirmis olmalidir. Ote yandan Bofinger (2009), hava tasimacilig1 altyapi
kapasitesinin Afrika'da ciddi bir sorun olmadigin1 savunuyor. Paralel taksi yollarina ve
terminal tesislerine miitevazi bir yatirinmla daha iyi zaman planlamasiyla birlesen ona
gore, mevcut hava alani ve pist sayis1 mevcut trafigi ve Ongoriilebilir biiylimeyi

kargilamak i¢in yeterlidir.

Tablo 11. Afrika'da Genel Pist Kalitesi

Derecelendirme Havalimanlar1 Yiizde Koltuk %
Miikemmel 31 17 69,666,792 63
Cok iyi 51 28 26,574,283 24
Adil 52 29 9,285,100 8
Marjinal 8 4 2,291,844 2
Fakir 37 21 2,419,054 2
Toplam 179 100 110,237,072 100

Kaynak: Author’s analysis of data collected by the World Bank
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Kasim 2007'de hizmet veren havalimanlarinin neredeyse tamaminda en az bir
asfalt ana pist bulunuyormustur ve bu ugak pistlerinden yalnizca 12'si asfaltsizdi ve ¢cogu
yakin zamanda veya devam eden askeri catismalarin yasandigi iilkelerdeydi. Bununla
birlikte, uydu goriintiilerinin mevcut oldugu 173 Afrika hava limanmin yiizde 25'inin
marjinal veya koti durumda oldugu ve yilizde 21'inin kotii durumda oldugu

goriilmektedir.

Ote yandan, bdlgenin hava trafiginin sadece yaklasik yiizde 4'ii marjinal veya kotii
havalimanlarindan ge¢mektedir. Daha yiiksek trafik hacmine sahip havalimanlari
genellikle daha kaliteli hava tarafi altyapisina sahiptir. Johannesburg ve Nairobi gibi ana
merkezler, standart pist uzunlugu ve ILS dahil olmak {izere yeterli hava tarafi altyapisina
sahiptir. Diislik kaliteli altyapi, diisiik trafik hacmine sahip (yilda bir milyon koltugun
altinda) havalimanlarinda ¢ok daha yaygindir. Ornegin, bdlgede gorece az sayida hava
limaninin asfaltsiz pisti olmasina ragmen, bazi {ilkelerde kotii pist kosullaria sahip ¢cok

sayida havalimani vardir.
5.2.1. Afrika'da Havaalam Ucretleri

Havaalanina ve ugaga gore dnemli ol¢iide farklilik gosterse de, havaalanina inig
ticretleri Afrika'da ytiksektir. Almanya, Frankfurt'taki FraPort ile Sahra Alt1 Afrika'daki
15 ve Kuzey Afrika'daki 3 havalimanindaki ii¢ ucak tipi i¢in iicretlerin karsilastirilmasi,
Sahra Alt1 Afrika havalimanlarindaki iicretlerin FraPort'takinden ortalama yiizde 30 ila
40 daha yiliksek oldugunu gosteriyor. Kuzey Afrika'da karsilastirilabilir veya daha
disiikti . Uyusmazligin ugak boyutuyla birlikte dramatik bir sekilde artmasi,
havalimanlarinin belki de déviz geliri elde etmek igin kitalararasi yolculardan daha fazla
ticret aldigimi gostermektedir. Bazi durumlarda, yolcu ticretleri yolcu basina 80 dolari
asmaktadir. Ote yandan, Sahra Alt1 Afrika'daki havalimanlari, aligveris, araba kiralama
ve giimriiksiiz imtiyazlar gibi sanayilesmis iilkelerdeki genel havalimani gelirlerinin

bliyiik bir kismini olusturan diger gelir kaynaklarina nadiren sahiptir.
5.3. Karayolu Tasimacihig:

Ulasim, insanlarin ve mallarim bir bdlgeden digerine akmasina izin veren
ekonominin 6nemli bir bilesenidir. Tarihsel yaklagim uygulanirsa, Afrika'da ulagimin

evrimi iyi anlagilir. U¢ dénem ayirt edilmektedir: somiirge dncesi, somiirge donemi ve
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sOmiirge sonrasi donem. SOmiirge Oncesi donem, altyapinin diisik gelisimi ile

isaretlenmektedir.

Somiirge donemi, farklilagsmig alanlarin, yoneticilerin kaldig1 sehirlerin ve yerli
halkin ¢ogunun yasadig1 banliy6 ve kirsal bolgelerin gelisimini gormiistiir. Bu donemde
ulasim altyapilarinin ¢ogu insa edildi ve baz1 lilkelerde sehirlerin ana plani hala kolonyal
efendiler tarafindan on yillar 6nce olusturulan plani takip etmektedir. Yollarin ¢ogu,
memurlarin yasadigi alanin etrafina insa edildi ve ¢ok azi yerlesim alanlar ile ¢iftlikleri

birbirine baglamigtir.

Karayolu tagimaciligi, Afrika ekonomilerinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Cogu
zaman yetersiz olan insan ve mali kaynaklar, ulasim modlarmin se¢iminde devlet
secimini sinirlandirmaktadir. Karayolu tagimaciligi ¢ogu iilkede baskin olmaya devam
etmektedir. Her birinin kendi ¢alisma sekli ve organizasyonu vardir. Ana altyapi, izerinde
etkilesimde bulunan aktorlerin ¢oklugu nedeniyle bu karmasiklik dikkate alinarak
tasarlanmasi ve tiim kullanicilar tatmin etmesi gereken yoldur. Ancak bu karmasiklik her
zaman dikkate alinmamakta ve karayolu sektorii genellikle anarsi icinde ¢aligsmaktadir ki

bu da Afrika tilkelerinin ekonomisine ¢ok pahaliya mal olmaktadir.

Yolcu ve yiik trafiginin yiizde 80 ila 90" tagiyan yollar, cogu Afrika tilkesinde
ulagim sektoriine hakimdir. Dahast, ¢cogu kirsal topluluga ulagmanin tek yolu onlardir. Bu
hakimiyet, bolgenin agimin yogunlugunun hem kisi basina hem de kilometrekare kara

alan1 basina diger diinya bolgelerine gore daha diisiik olmasina ragmen elde edilmektedir.

Karayolu sisteminin durumu da uluslararas1 standartlara goére kotiidir ve
Afrika'daki yollarm mekansal yogunlugu uluslararas: standartlara gore diisiiktiir. Ulke
agirlikli ortalama, 1.000 kilometrekare arazi alani bagina 109 km smiflandirilmis yol ve
149 km tiim yol olup, medyan degerleri sirastyla 57 ve 82'dir. 993 km/1.000 km2'ye sahip
Mauritius haricinde, siniflandirilmis yol yogunluklar1 10 (Moritanya) ile 296 (Gambiya)
arasinda degismektedir. Kirsal ulagim altyapisi, belirlenmis ve haritalanmis yollardan
daha fazlasin1 igermektedir. Kirsal alanlarda, insanlar ve araglar sayisiz
siiflandirilmamis ve kayit altina alinmamais yol ve iz boyunca hareket eder. Bu nedenle,
kirsal ag isinin boyutunu belirlemek zordur. Ancak, Afrika'nin ikame degerinin 48 milyar
dolar oldugu tahmin edilen yaklasik 1 milyon km belirlenmis kirsal yollara (iigiinciil veya
siniflandirilmamig) sahip oldugu tahmin edilmektedir. Yine de, karayolu aginin kisi

basia diisen mali yiikii nispeten yiiksektir; bu, diisiik niifus yogunlugu ve kisi basina
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diisiik gayri safi yurtici hasila (GSYIH) birlesiminin bir sonucudur. Bu zor kosullarda,
yol bakimi icin gilivenli finansman saglanmasi ve bu bakimin verimli bir sekilde
uygulanmasi, sektoriin etkinligi acisindan kritik 6neme sahiptir. Ne yazik ki, bu alanda
da yapilmasi gereken cok sey var. Karayolu tasimaciligi endiistrisi biiyiikk Olclide
kartellesmis ve kontrol edilmektedir ve yiiksek maliyetlere ragmen yiiksek karlar

saglamaktadir.

Tablo 12. Uluslararasi Ticaret i¢in Afrika'nin Kilit Ulasim Koridorlarina Genel

Bakis
Koridor Uzunluk | Iyi durumdaki | Ticaret yogunlugu | Ortiiliihiz | Navlun tarifesi
(km) yollar(%) (US$ milyon / km) | (km/saat) | (USS$/ton-km)
Bati 2,050 72 8,2 6,0 0,08
Merkezi 3,280 49 472 6,1 0,13
Dogu 2,845 82 5,7 8,1 0,07
Giiney 5,000 100 27,9 11,6 0,05

Nispeten az sayida uluslararasi karayolu ulasim koridoru, Afrika'nin denize kiyisi
olmayan iilkelerinin ekonomilerinin korunmasinda o6nemli bir rol oynamaktadir.
Bunlardan, her bir alt bdlgenin denize kiyis1 olmayan iilkelerini kendi limanlarina
baglayan ana uluslararasi ticaret koridorlari, yaygin olarak en onemlisi olarak kabul

edilmektedir.

Yilda yaklagik 200 milyar dolarlik ithalat ve ihracat, toplam uzunlugu 10.000
km'den biraz fazla olan bu kilit koridorlarda hareket etmektedir . Orta Afrika i¢in bolgesel
ulagim, Kamerun'daki Douala limanin1 Cad (pamuk ve petrol ihracatina hizmet veren) ve
Orta Afrika Cumhuriyeti'ne (kiitiikk ihracatina hizmet veren) baglayan iki karayolu ve
demiryolu koridorunun hakimiyetindedir. Bat1 Afrika i¢in, karayla ¢evrili Burkina Faso,
Mali ve Nijer llkelerine hizmet veren (Benin, Fildisi Sahili, Gana, Gine, Senegal ve
Togo'da) birkac potansiyel gegit vardir. Ancak Fildisi Sahili'ndeki krizin bir sonucu
olarak Abidjan'dan uluslararasi rotalarin kapanmasi, trafigin cogunun artik Benin, Gana,
Togo'daki limanlardan gegmesi ve Burkina Faso'nun da Mali i¢in bir gecis iilkesi haline

gelmesi anlamina geliyormustur.

Dogu Afrika Toplulugu'nun (EAC) olusturulmasina ragmen, Dogu Afrika'da
ticaret akiglarinin yiizde 80'1 bolge disinda basliyor veya sonlaniyor. Mombasa, yilda 13

milyon tondan fazla yiik ellegleyen ve sadece Kenya ve Uganda'ya degil, ayn1 zamanda
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kuzey koridoru iizerinden Burundi, Demokratik Kongo Cumhuriyeti ve Ruanda'ya da
hizmet veren bdlgenin ana limanidir. Dariisselam'dan gelen merkez koridor, Zambiya'ya
alternatif olmanin yani sira Demokratik Kongo Cumhuriyeti'ne de hizmet ediyor. Giiney
Afrika'da dort onemli ticaret yolu vardir. Durban'dan gelen kuzey-giiney koridoru olan
ana yol, Zambiya, Giineydogu Demokratik Kongo Cumbhuriyeti ve Bati Malavi'yi
Botsvana, Zimbabve ve Giiney Afrika'ya baglayan bolge ici bir ticaret yolu olarak hizmet
ediyor. Beira, Walvis Bay ve Dar es Salaam'dan gecen alternatif rotalar, bélgenin bazi
bolgelerine daha yakin olmasina ragmen, Durban'in kuzey-giiney koridoruna gore,
Durban'in {istiin yol altyapisi, daha iyi liman ekipmani ve daha diisiik denizcilik ticretleri
nedeniyle sikint1 yastyor. Her haliikarda, ulusal hiikiimetler bu ag1 gercege doniistiirmek
icin gereken finansmani taahhiit etmedi. Yaklasik yiizde 70'1 su anda asfaltlanmistir,
ancak yiizde 25'1 ya toprak ylizeye sahiptir ya da hi¢ gelismemistir. Kayip halkalarin ¢ogu
Orta Afrika'da yogunlagmistir. 2003 yilinda kavramin durumu goézden gegirildiginde,

agda onerilen dokuz baglantidan yalnizca birinin,

Navlun tasimaciligi hizmetleri, bircogu diinya pazarlarina gorece diisiik degerli
agirliktaki mallarin ihracatina bagimli olan Afrika ekonomileri i¢in ¢ok onemlidir. Ne
yazik ki, 1990'larin ortalarindan beri yliriitilen ampirik c¢aligmalar, siirekli olarak
Afrika'daki nakliye fiyatlarinin diger bolgelere gore daha ytiksek oldugunu gostermistir.
Karayla ¢evrili Afrika tlilkeleri i¢in nakliye ticretlerinin ithalat maliyetlerinin yiizde 15 ila
20'si arasinda degistigi gosterilmistir; bu, gelismis {ilkelerde tipik olarak bulunandan ii¢
veya dort kat daha yiiksek bir orandir. Yakin zamanda yapilan bir arastirma

(Teravaninthorn ve Raballand, 2008), Orta Afrika'daki ulagim fiyatlarinin ortalama olarak
Giiney Afrika'daki fiyatlarin iki ila ti¢ kat1 kadar yiiksek oldugunu gostermistir.

5.4. Afrika'da Demiryolu Tasimacilig1

Afrika'daki neredeyse tiim rayli sistemlerin kdkeni, Avrupali somiirgeci giiclerin
askeri hareketleri desteklemek ve biiylik madencilik veya ciftcilik faaliyetlerinde iiretilen
mallar1 tagimak i¢in demiryolu hatlar insa ettigi 20. yiizyilin baglarina dayanmaktadir.
Kita bagimsizligin1 kazandiktan sonra, demiryolu aglari yeni ulusal sinirlara gore

parcalandi, bu nedenle bazi durumlarda pazarlari ve 6lgek ekonomileri azalmistir.

Kamu kuruluslari, karayolu tasimaciligindan kaynaklanan rekabet nedeniyle

azalan taleple kisa silirede verimsiz ve fazla personelli hale gelen demiryollarini isletmek
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icin kuruldu ve ¢ogu demiryolu ihmal ve ciirime sarmalina girmistir ve bazen geri

doniisii olmayan bir noktaya yakin ciddi bir bozulma durumuna yol agmustir.

Yiizyilh askin bir stiredir biiyiikk ag planlari olmasina ragmen, Afrika'daki
demiryollarinin ¢ogu, ya iilkeler i¢cinde ya da limanlar1 bolgesel hinterlandina baglayan
baglantisiz hatlardan olusmaktadir. Tek gercek uluslararasi aglar, Gliney Afrika merkezli
ve kuzeyde Zimbabwe, Zambiya ve Demokratik Kongo Cumhuriyeti'ne kadar uzanan ve
daha az o6l¢iide Kenya, Tanzanya ve Uganda'daki eski Dogu Afrika demiryollar1 agidir.
Bu demiryolu gelisimi modeli, Afrika'daki iilkeler arasi ticaretin tarihsel olarak sinirh
miktarini yansitmaktadir. Bugiin bile, komsu tilkeler arasindaki ticaret hacimleri oldukca
kiiciiktiir. Afrika demiryollar1 bu nedenle limanlarla yakindan baglantilidir (aslinda,
Afrika'nin ¢ogu bir zamanlar entegre liman ve demiryolu organizasyonlarina sahipti).
Demiryollarinin birden fazla iilkeyi kat ettigi durumlarda, Kenya ile Giiney Afrika ve
komsular arasindaki kayda deger trafik istisnasi disinda, navlun nadiren ara iilke veya
iilkelerde baslar veya orada sona erer. Bolgedeki demiryollarinin ¢ogu 1960'lara kadar
oldukca basariliydi. Ancak Afrika'da karayolu sistemi gelistik¢e, yeni ve daha biiylik
kamyonlar giderek daha yiiksek degerli genel ytik tasimaciligimi ele gegirdi. Demiryolu
trafigi oncelikle dokme maden ve tarimsal yiik ile yakit gibi yar1 dokme yiik ile sinirh
hale gelmistir.

5.5. Ulasim Altyap1 Zorluklar

Zay1f ulagim altyapisi, kilit ekonomik merkezler arasindaki karayolu ve demiryolu
baglantilarinin diizensiz kalmasiyla birlikte, bir¢ok Afrika lojistik pazarinin biiytimesinin
oniinde bir engel teskil etmektedir. Afrika'da mal tasima maliyetinin, ortalama olarak,
gelismis tlilkelere gore iki veya tii¢ kat daha yiiksek oldugu tahmin edilmektedir ve nakliye
maliyetleri, mallarin perakende fiyatinin %50-75'ini temsil edebilmektedir. Karayolu ve
demiryolu aglarinin diisiik kalitesi, DHL Express gibi lojistik sirketlerini yiiklerinin

cogunu hava yoluyla tasimaya zorlamaktadir.

Biiyiik sehirlerdeki trafik sikisikligi da lojistik operatorlerini etkileyebilir.
Limanlar etrafindaki tikaniklik ve siirli depo alani i¢in rekabet de i¢ kara limanlarinin
gelisimine yonelik bir egilime yol agmistir. Nijerya'da, giic kaynagi sorunlar1 da lojistik
operatorleri i¢in 6onemli bir endise kaynagidir ve bircok sirket, gaz boru hatlarinin hizmet
verdigi endiistriyel parklarda bulunmalarin1 sart kosmaktadir. Su anda kita genelinde

devam etmekte olan ve Afrika i¢indeki ulagim baglantisinin iyilestirilmesine yardimei
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olmasi1 gereken ¢ok sayida biiyiik 6l¢ekli ulagim altyapisi projesi bulunmaktadir. Bununla
birlikte, altyapr iyilestirmeleri, Afrika sehirlerinin ve ekonomilerinin sasirtic bir sekilde

bliytidiigli hiza ayak uydurmak i¢in miicadele edecektir.

Afrika, uygun olmayan ticaret ve ulasim politikalar1 nedeniyle yiliksek nakliye
maliyetlerine maruz kalmaktadir. Afrika limanlarindaki gecikmeler, her giin mallarin
degerine ortalama yiizde 0,8 ekleyen mamul mallar i¢in transit olarak ek bir giin maliyeti
ile uluslararas1 nakliye maliyetlerine 6nemli 6l¢iide katkida bulunmaktadir(Buys vd.,
2006). Bircok Afrika iilkesinde yurti¢i nakliye maliyetleri, yliksek uluslararasi nakliye
maliyetleri kadar bir engel olabilmektedir. Afrika iilkelerinde, bir limana olan mesafe ,
ulasim  altyapisinin = olmamasi  nedeniyle nakliye maliyetlerini  yeterince

yansitmayabilmektedir.
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ALTINCI BOLUM
AFRIKA TICARETI

Gilinlimiizlin son derece kiiresellesmis diinyasinda ticaret, biiyiime ve kalkinma
icin temel bir mekanizmadir. Ampirik kanitlarin giincelligi, 6zellikle makroekonomik

diizeyde ekonomik biiyiimeye yol acan ticareti desteklemektedir (Singh, 2010).

Son zamanlarda yapilan bir dizi ¢alisma, ticaretin Afrika tilkelerinin biiylimesi
i¢in gergekten Snemli oldugunu gostermektedir. Ornegin, Sachs ve Warner (1997), Afrika
ilkelerindeki tarihsel olarak yavas biiylimenin, genel olarak agsagidakileri icerecek sekilde
tamimlandig1  lizere, uluslararas1  pazarlara  ticari  aciklik  eksikliginden
kaynaklanabilecegini bulmuslardir: tarifeler, tarife dist engeller, sinirli ekonomik

Ozgiirliik, devlet tekel ve doviz kurunun asir1 degerlenmesi.

Afrika, diinya ticaretindeki konumunu iyilestirmek icin politikalar ve girisimler
uygulamaya devam etse de, kita kiiresel sahnede ticarette kiiclik bir oyuncu olarak
kalmistir. Kiiresel ticaretteki pay1 son 6 yilda (2017,2018, 2019,2020,2021,2022) ylizde
2,7 civarinda durmustur. Bu baglamda, ticaretle ilgili altyap1 ve lojistigi iyilestirmeyi
amaglayan tesvikler ve yatirimlarin yani sira, bliylime kaynaklarini genisletmek ve Afrika
ticaretinin kaliplarin1 degistirmek icin isleme ve iiretim kapasitesini artirmay1 da igeren

pratik 6nlemlerin uygulanmasini saglamak kritik onem tasimaktadir.

Afrika'nin mal ticaretindeki sira dis1 diisiis, siyasi belirsizlikleri koriikleyen ve
yatirim lizerinde baski yaratan uzun siireli ticari anlasmazliklarin yani sira kiiresel emtia
talebini azaltan ve mal ihracatinin biliyiimesi yavaglatan Cin ekonomisinde devam eden

yavaglama da dahil olmak iizere bir dizi faktorden kaynaklanmaktadir.

Afrika, tarihsel olarak Avrupa ile 6zellikle Avrupa Birligi (AB) ile diinyanin
herhangi bir bolgesinden daha fazla ticaret yapmistir. Bununla birlikte, Afrika iilkeleri
ticaret ortaklarin1 6zellikle Asya olmak iizere diger gelismekte olan bolgelere dogru

cesitlendirdikge bu egilim giderek degismektedir.

Cin ve Hindistan, Afrika ve Asya arasindaki yiikselen ticaret iliskilerinin ana itici
giicleri olmustur. Aym1 zamanda, Cin'in Afrika'min diinyaya yaptigi toplam mal
ithracatindaki pay1 da istikrarli bir sekilde artarak Afrika'nin en biiyiik ticaret ortagi

konumunu saglamlastirmistir.
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Afrika'nin Asya'dan ithalatina, makine ve elektrikli ev aletleri, elektronik ve
mineral yakitlar ve petrol hakimdir . Bununla birlikte, AB, mekanik cihazlar, mineral

yakitlar ve petrol, tasitlar ve yedek parcalarin en 6nemli kaynagi olmaya devam etmistir.

Latin Amerika ve Afrika arasindaki ticaret marjinal kalmaktadir. Afrika'nin Latin
Amerika'ya ihracatinin payimin, 2018'de kaydedilen yiizde 1,70'ten 2019'da sadece yiizde
1,29'a diistiigii tahmin etmektedir. Diisiik performans, biyiik Olciide, o bolgedeki,
ozellikle de yonetisim ve siyasi belirsizlikle ilgili kalic1 zorluklarin toparlanma stirecini
baltaladig1 bolgenin en biiyilk ekonomisi olan Brezilya'da, uzun siireli ekonomik

zorluklardan kaynaklanmaktadir.

Mal ticareti gibi, Afrika'nin hizmet ticareti de son on yilda gii¢lii bir biiylime
yasamistir. Cogu Afrika pazarinin boyutlart kiigliktiir, bu da ticarette yiiksek islem
maliyetlerine ve 6lgek ekonomilerinden yararlanilmamasina neden olmaktadir (Njinkeu
ve Fosso, 2006) ve bu iilkeler yeterli miktarda ve kalitede rekabet¢i ihracat liretemez veya

Oonemli miktarda yabanc1 yatirim ¢ekemez.

Afrika'nin mal ithalatindaki diisiis, ticaret finansmanina erigimdeki zorluklar,
likidite kisitlamalar1, doviz kuru riskleri ve yerel para birimlerinin keskin deger kaybiyla
siddetlenen diisen doviz rezervleri gibi cesitli faktdrleri yansitmaktadir. Afrika'da
Bolgesel ticaret gruplarimi veya bolgesel ekonomik topluluklart (REC'ler) kullanan
bolgesel isbirligi, Tkinci Diinya Savasi'nin sona ermesinden bu yana ticaret politikasinin

gelistirilmesinde baskin bir 6zellik olmustur (Milton, 2005: 5-23).

Ayrica, Afrika'nin ticareti, dar bir dogal kaynak ve emtia yelpazesine fazlasiyla
bagimhidir. Son kirk yilda, yakitlar ve madencilik {irtinleri, Afrikamin ihracatinin
yarisindan fazlasini olustururken, gelismekte olan Asya ve gelismis ekonomilerde bu oran
yalnizca %10'dur. Aslinda, {ilke bazinda bakildiginda, madencilik iiriinlerinin payi, tim
Afrika ekonomilerinin yarisindan fazlasinda toplam ihracatin %30'undan fazlasini ve
birka¢ durumda %90'indan fazlasini temsil etmektedir. Ticareti tegvik etme c¢abalari,
Afrika'nin ekonomilerini g¢esitlendirmesi ve kitanin genel rekabet giiclinii artirmasi i¢in
kritik 6neme sahip olacaktir. Afrika'da Bolgesel Ekonomik Topluluklar diizeyinde

gelisen bolgesel biitiinlesmenin bir sonucu olarak bdlge i¢i ticaret artmigtir.



62

Tablo 13. Afrika: Mal Ticareti, 2019-2021 (milyar ABD dolar1)

Mal fhracat: (Milyar ABD Dolar1) Biiyiime Oran1 ( Yiizde) Mal fhracatindaki Pay1 (Yiizde)
2019 2020 | 2021 2020 2021 2019 2020 2021
Cezayir 32,45 19,58 | 36,87 -39,65 88,28 41,31 32,50 32,37
Angola 35,05 27,94 | 24,35 -20,36 -12,83 14,17 9,88 12,74
Benin 0,85 0,85 1,02 -0,51 20,98 2,94 2,66 3,19
Botsvana 5,05 3,73 6,45 -26,09 72,75 6,42 6,26 8,46
Burkina Faso 3,24 4,38 5,07 35,24 15,83 3,57 4,12 4,72
Burundi 0,18 0,16 0,12 -10,46 -26,21 0,89 0,91 1,12
Cabo verde 0,06 0,06 0,06 -12,67 14,72 0,79 1,13 1,17
Kamerun 4,30 3,53 4,47 -17,88 26,45 5,72 6,19 7,52
Orta Afrika
Cumburiyeti 0,05 0,06 0,07 27,97 24,10 0,45 0,44 0,53
Cad 1,27 1,45 1,97 14,46 35,89 1,06 1,03 1,10
Komorlar 0,05 0,02 0,02 -55,58 -9,78 0,20 0,27 0,31
Kongo
Cumbruriyeti 13,18 13,79 | 29,64 4,59 114,96 12,94 11,87 15,35
Kongo 5,58 4,90 6,59 -12,13 34,46 2,24 1,91 2,45
Fildisi Sahili 12,73 12,43 | 15,34 -2,34 23,44 10,52 10,64 14,14
Cibuti 0,25 0,27 0,26 9,64 -2,91 1,49 1,48 1,63
Misir 30,61 26,81 | 37,93 -12,41 41,47 78,57 60,88 74,24
Ekvator
Ginesi 4,70 2,83 4,44 -39,82 56,76 1,03 0,89 0,82
Eritre 0,34 1,18 0,49 250,90 -58,17 0,31 0,35 0,34
Etiyopya 3,22 3,30 3,19 2,65 -3,37 17,84 15,85 16,18
Gabon 5,59 3,98 5,22 -28,85 31,31 2,41 2,26 2,31
Gambiya 0,03 0,03 0,03 7,69 27,21 0,49 0,55 0,66
Gana 16,78 18,76 | 18,55 11,82 -1,13 10,44 10,98 13,54
Gine 2,85 3,74 5,04 31,15 34,94 3,49 3,68 3,90
Gine-Bissau 0,24 0,18 0,18 -22,29 -0,41 0,27 0,29 0,35
Kenya 5,83 5,84 6,72 0,18 15,07 17,33 15,53 19,74
Lesotho 1,09 0,90 1,07 -17,34 18,51 2,30 1,75 1,85
Liberya 0,34 0,28 0,45 -18,03 62,22 1,34 1,53 1,73
Libya 32,59 11,03 | 42,85 -66,17 288,66 15,68 12,77 17,64

Madagaskar 2,56 1,95 1,92 -23,75 -1,61 3,74 3,21 3,19
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Malavi 0,92 0,79 0,99 -14,31 25,60 2,94 2,73 3,18
Mali 3,65 4,21 4,19 15,34 -0,41 5,05 5,60 6,16
Moritanya 2,29 2,84 3,84 2431 35,22 3,52 2,74 3,37
Mauritius 1,89 1,67 1,68 -11,49 0,32 5,61 4,53 5,21
Fas 27,69 28,70 | 38,34 3,64 33,60 50,38 44,65 58,96
Mozambik 4,73 3,47 4,56 -26,70 31,47 7,65 6,45 10,74
Namibya 6,34 5,65 6,90 -10,89 22,12 8,09 6,83 8,54
Nijer 0,67 0,63 2,32 -5,53 269,17 2,79 3,05 4,10
Nijerya 65,60 43,74 | 59,63 -33,32 36,32 45,83 40,47 55,62
Ruanda 1,16 1,64 2,20 41,36 33,62 3,19 4,21 5,34
Sdo Tomé ve

Principe 0,00 0,02 0,02 -1176,65 -9,96 0,15 0,14 0,17
Senegal 4,33 4,27 5,09 -1,38 19,00 8,15 7,82 9,08
Seyseller 0,71 0,83 1,06 17,41 26,71 1,44 1,49 1,21
Sierra Leone 0,29 0,22 0,26 -25,11 17,46 1,77 1,11 1,79
Somali 0,67 0,52 0,60 -18,01 13,85 3,08 3,26 3,68
Giiney

Aftika 89,97 85,88 | 122,36 -4,55 42,48 93,37 72,68 98,44
Giiney Sudan 1,61 0,78 0,49 -51,45 -37,89 0,82 1,02 L,11
Sudan 10,21 10,20 9,66 -0,13 -5,29 9,57 9,60 8,37
Tanzanya 4,76 6,07 6,39 27,41 5,35 9,05 8,52 10,91
Togo 1,01 0,97 1,24 -3,55 27,81 1,79 2,17 2,01
Tunus 14,93 13,80 | 16,69 -7,58 20,95 21,56 18,33 22,49
Uganda 3,52 4,14 3,95 17,54 -4,41 7,49 8,53 9,23
Zambiya 7,30 7,82 12,92 7,04 65,35 7,22 5,32 7,24
Zimbabve 3,57 4,40 4,73 23,20 7,61 4,06 4,50 5,56
Toplam 505,08 | 408,91 | 572,59 | -19,03 40,01 566,37 | 489,16 | 607,86

Kaynak: Afreximbank

6.1. Afrika'da Ticaretin Oniindeki Ana Engeller ve Céziimler

Diinya ticareti ve yatirim akislar1 son yillarda genisledi, ancak bunun aksine Sahra

Alt1 Afrika iilkelerinin ticaret performansi hayal kiriklig1 yaratti (Alberto Portugal-Perez,

2008: 5-34). Ticaretin yiiksek maliyetleri, yani mallar1 tasimanin ve onlar1 siirlardan

gecirmenin  maliyeti, Afrika ticaret performansinin Oniinde blyiikk bir engeldir

(Teravaninthorn vd., 2008). Biiyiik ihracat¢ilar ve kiiglik ihracat¢ilar icin navlun
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maliyetleri arasindaki iligkiyi daha fazla gostermek i¢in Hummels (2006), Amerika
Birlesik Devletleri'nin bat1 ve dogu kiyilarindan sirasiyla esit uzaklikta olan Japonya ve

Fildisi Sahili 6rnegini ele almaktadir.

Fildisi Sahili'nden nakliye masraflari, mallara gore ticaretin bilesimindeki
farkliliklara gore ayarlandiktan sonra bile, Japonya'dan nakliye masraflarinin iki katidir.
Yiiksek ticaret maliyetleri, bunlara dayanan ekonomiler iizerinde olumsuz bir etkiye
sahiptir. Yiiksek ticaret maliyetleri, bunlara dayanan ekonomiler {izerinde olumsuz bir
etkiye sahiptir(Amjadi ve Yeats, 1999: 9). Ithal edilen mallarin fiyatin1 artirdiklar igin
tiiketici refahini digiiriirler ve ithal girdiler nispeten daha pahali ve nihai mallar nispeten
daha pahali oldugu i¢in iireticileri daha az rekabet¢i hale getirmektedir. Sinir
maliyetlerine iliskin dogrudan kanitlar gosterse de, tarife engelleri tiim iilkelerde nispeten
diistiktiir, zayif altyap1 ve zayif kurumlar, Sahra Alt1 Afrika'daki lojistik zincir boyunca
yiiksek ticaret maliyetlerine daha biiyiik 6l¢iide katkida bulunmaktadir.

Siir maliyetlerine iliskin dogrudan kanitlar, tarife engellerinin tiim iilkelerde
nispeten diisiik oldugunu gosterse de, zay1f altyap1 ve zayif kurumlar, Sahra Alt1 Afrika
tilkelerinde (SSA) lojistik zincir boyunca yiiksek ticaret maliyetlerine daha biiytik dl¢lide
katkida bulunmaktadir. Yolsuzluk, az gelismis kurumlar, ticari rekabet {izerindeki
kisitlamalar ve zayif yonetisim ile birlesen tiim bu kosullar, Afrika'daki uluslararasi

ticareti ve yatirimi daha maliyetli hale getirmektedir (Alberto, 2008: 9-34).

Ileride, politikalar1 genis bir yelpazedeki bolgesel ticaret ve ekonomik bolgeler
arasinda uyumlu hale getirmek igin daha fazla ¢aba gerekecektir. Insanlar1 ve pazarlari
birbirine baglamanin maliyetlerini diisiirmek i¢cin kurumlara ve altyapiya yapilan kamu
ve Ozel sektor yatirimlarma ihtiyag duyulacaktir. Artan sinir Gtesi ticaret, mal ve
hizmetlerin maliyetlerini diistiriirken cesitliligini artirabilen ve boylece daha fazla
ekonomik faaliyet iiretebilen i¢ pazarlarda daha verimli bir rekabet dongiisiine yol

acabilmektedir.

Yiiksek ticaret maliyetleri, ticaretten elde edilen potansiyel kazanglarin tam olarak
gerceklesmesini engeller ve baslica ihrag iirlinleri ve emtialar i¢in yiiksek diinya fiyatlari
gibi Afrika iilkeleri ic¢in ihracat firsatlarinin yoksullugu azaltma etkisini ortadan

kaldirabilmektedir (Alberto ve John , 2008:5-34).

Son zamanlarda, 6zellikle anti-damping 6nlemleri, saglik ve bitki saglig1 (SPS)

Onlemi, isgiicli ve ¢evre kontrolleri ve mense kurallar1 gibi Kuzey ve Gliney pazarlari
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tarafindan en son uygulamaya konulan ithalat kontrolleri gibi tarife dis1 engellerin
uygulanmasina iligskin yeniden canlanma endisesi olmustur.Literatiirden elde edilen
kanitlar, Afrika iilkelerinin, 6zellikle bitki sagligi kontrolleri ve kalite standartlar ile ilgili
olarak, yakin zamanda getirilen bu tarife dis1 engellerin etkisinden giderek daha fazla

zarar gorduigiinii gostermektedir.
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YEDINCIi BOLUM
AFRIKA’NIN BUYUK KALKINMA ZORLUKLARI

Afrika, siirdiiriilebilir kalkinmaya ulagma ¢abalarinda uzun bir yol kat etmistir.
7.1. HIV/AIDS Pandemisinin Ortaya Koydugu Kalkinma Krizinin Zorlugu.

Bulasict hastaliklar ve bunlara eslik eden 6liim oranlan diisiiste, ancak diinya
capinda gergek bir tehdit olmaya devam etmektedir. Afrika'da, HIV/AIDS siirdiiriilebilir
biiylime ve gelisme i¢in en biiyiik tehdittir. HIV/AIDS salgin1 bazi1 Afrika ekonomilerini
de zorlamaktadir ve gelecekteki ekonomik biiylimeyi kisitlama tehdidi olugturmaktadir.
HIV/AIDS viriisii, Afrika uluslarinin yasayan giiclerine, 6zellikle bilgi ve birikime sahip
olanlara saldirmaktadir. Diinyada HIV/AIDS'ten etkilenen niifusun iicte ikisi Afrika'da
yasamaktadir. Pandemi kitada milyonlarca insani Oldiirmiistiir. Sahra Alti Afrika,
salgindan en ¢ok etkilenen bolge. Diinyada HIV’nin 6nde gelen 6liim nedeni oldugu ve
enfekte kadin sayisinin erkeklerinkini gectigi tek bolgedir. Ayni1 zamanda en az sayida
hastanin tedaviye erigiminin oldugu tek bolgedir. 2003 yi1linda UNAIDS, orada 26 milyon
kisinin HIV ile yasadigin1 tahmin edilmektedir.

AIDS is giiciinii acimasizca yok ediyor, aileleri parcaliyor ve yoksullastiriyor,
milyonlarca Afrikali ¢ocugu 0Oksiiz birakiyor ve topluluklarin dokusunu paramparca
etmektedir. Baslangicta, HIV sorunu bir halk sagligi sorunu olarak goriiliiyormustur,
ancak c¢ok hizli bir sekilde bir kalkinma krizine dontismiistiir. Su anda HIV’yi
iyilestirebilecek bir tedavi yoktur. Onleme, viriisiin yayilmasini kontrol etmek igin alian

tiim onlemlerin merkezinde yer almaktadir.
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) 2021'de HIV ile Yeni HIV enfeksiyonlar1 2021 202' 1 'dev 2021 '.de
Bolge . AIDS'e bagl tedaviye
yasayan insanlar sliiml isen Kisil
Toplam 15 yag ve tstii 0ila 14 yas olumier ersen xistier
ggﬁgyve 20,6 milyon (18,9 670 000 (530 | 590000 (460 | 78 000 (49 égg ggg_ 162 milyon
At milyon-23,0 milyon) 000-900000) | 000-790000) | 000-130000) | <000
Asya ve 6,0millions (4,9 260 000 (190 | 250000 (180 | 14 000 (9400- 140003_0201(099 20 milvon
Pasifik milyon-7,2 milyon) 000-360 000) | 000-350 000) 20 000) 000) iy
. 140 000
Bati ve Orta 5,0 milyon (4,5 190 000 (140 140 000 (90 | 54000 (39 (110000- | 3.9 milyon
Afrika milyon-5,6 milyon) 000-270 000) | 000-210 000) | 000-71 000) 170 000) 7 iy
Latin 2,2 milyon (1,5 110000 (68 000- | 100000 (65 | 4000 (2100- | 29000 (18 | | o .
Amerika milyon-2,8 milyon) 150 000) 000-150 000) 6000) 000-42 000) | ™Y
. 330000 (290.000- 14 000 (9500-18 | 13 000 (9000- | 910 (580- | 5700 (4200-
Karayipler 380.000) 000) 17 000) 1300) 7600) 230000
Orta Dogu
ve Kuzes 180000 (150.000-210. | 14000 (11 000- | 12 000 (9800- | 1500 (1200- 5100 - 88 000
Ak 000) 18 000) 16 000) 1800) (3900-6900)
Dogu .
Avoapa ve 1,8 milyon (1,7 160 000 (130 | 160 000 (130 L]t 44 000 (36 930 000
milyon-2,0 milyon) 000-180 000) | 000-180000) | L= 000-53 000)
Orta Asya
Bat1 ve Orta 13 000
Avrupa ve 2,3 milyon (1,9 63000 (51 000- | 63000 (51 . .
Kuzey milyon-2,6 milyon) 76 000) 000-76 000) [-omee] (9400-16 | 1.9 milyon
/ 000)
Amerika
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Kaynak: Estimations Epidemiologiques de ’'ONU/SIDA

Diinya niifusunun %10'unun yasadig1 Sahra Alt1 Afrika, halen diinya niifusunun

%70'inden fazlasinin bu viriisle enfekte oldugunu barindirmaktadir. Etki higbir yerde

Sahra alt1 Afrika'dakinden daha siddetli olmamistir. Afrika i¢in bir kalkinma krizidir.

Afrika'da yaklasik 2,4 milyon ¢ocuga AIDS bulasmistir. Bu ¢ocuklarin biiyiik cogunlugu

anneden cocuga HIV bulasmasi yoluyla enfekte olmustur. Hamilelik, dogum ve dogum

sonrasi donemde emzirme yoluyla bulasabilmektedir. Svaziland diinyanin en yiiksek

yayginlik oranina (%25,9) ve Giiney Afrika diinyanin en biiylik HIV pozitif niifusuna (5,6

milyon) sahiptir. AIDS viriisii, ekonomik aktiviteyi ve sosyal ilerlemeyi yavagslatarak is
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diinyas1 i¢in ciddi sonuglar doguruyor. Afrika'da viriis bulagmis insanlarin (15 ila 49 yas
arasi) cogunlugunun aktif yagsamin ortasinda oldugu belirtilmelidir. Boylece devamsizlik,
hastalik ve 6liim oranlarindaki artig, organizasyon bozukluguna ve personel devir hizinin

artmasina ve ayrica beceri kaybina neden olmaktadir.

Afrika hiikiimetleri ve kalkinma ortaklarinin yeni bulagma oranini yavaslatmak ve
halihazirda enfekte olan milyonlar1 desteklemek i¢in daha fazlasini yapmasi gerekecektir.
HIV/AIDS'in getirdigi kalkinma sorunlar kararli davranmak i¢in Afrikali liderler, sivil

toplum ve 6zel sektor HIV/AIDS'i ulusal glindemlerinin merkezine koymalidir.

Sonug olarak, HIV/AIDS viriisii, endiistriyel ortam iizerinde sirketlerin iiretkenlik
ve karliliklarinda azalmaya yol agan coklu etkilemektedir. Makroekonomik diizeyde
viriis, lilkelerin ekonomileri i¢in potansiyel bir tehdit olarak algilanmaya baglanmistir.
Birgok calisma, salginin kisi basina gayri safi yurtici hasila (GSYIH) iizerindeki net
etkisinin negatif oldugunu gostermektedir. Ulusal HIV/AIDS yayginlik oran1 %20 olan
bir iilke icin, yilik GSYIH biiyiimesinin ortalama %2,6 oraninda diisecegi tahmin
edilmektedir. Afrika ayrica sitma, tiiberkiiloz ve diger solunum yolu hastaliklar1 ve suda
bulasan ishal enfeksiyonlar1 gibi hastaliklara atfedilebilen orantisiz derecede yiiksek
hastalik yiiklerine maruz kalmaktadir ve birgok iilke ciddi saglik hizmeti sunum sistemi

kisitlamalariyla kars1 karsiyadir.
7.2. Riisvet

Riigvet, geleneksel olarak, devleti ve kamu otoritesini temsil eden birinin 6zel
servet arama davranisi veya kamu mallarinin kamu gorevlileri tarafindan 6zel amaglar
icin kotiiye kullanilmasi olarak anlasilir ve buna atifta bulunulur. Diinya Bankasi'nin
caligma tanimi, yolsuzlugun kamu giiciiniin 6zel ¢ikarlar i¢in kotiiye kullanilmasit oldugu

seklindedir (Amundsen, 1999: 2).

Riigvet, toplumun kiiltiirel, politik ve ekonomik dokusunu kemiren ve hayati
organlarin isleyisini yok eden bir hastalik, bir kanserdir. Riigvetin her yerde var oldugunu,
ancak cogunlukla gelismekte olan {ilkelerde, Ozellikle Sahra alti Afrika'da yerlesik

oldugunu not etmek dnemlidir.

Riisvet, hiikiimete zarar verir, kamu politikasin1 temelden bozar, kaynaklarin
yanlis tahsisine yol agar, 6zel sektore gelisimine zarar verir ve 6zellikle yoksullara zarar

verir (Amundsen, 1999: 1; Uluslararas1 Seffaflik Orgiitii).
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Riigvet, kalkinma c¢abalarin1 geciktirir, biirokraside idari gelismeyi engeller ve
hiikiimetlerin hesap verme sorumlulugunun mesruiyetini baltalayarak siyasi kurumlarin
altin1 oymaktadir. Afrika'da riigvetin, asagidakiler yoluyla kaynaklarin tiilkenmesine,
kalkinma siirecinin altyapisinda dengesizliklerin olugsmasina, diisiik ekonomik biiyiimeye
ve kalkinma cabalarinin basarisiz olmasina yol agmasi nedeniyle kalkinma iizerinde
olumsuz etkileri vardir: Afrika'daki yolsuzluk, finansal kaynaklarin dagiliminda ve bu
kaynaklarin maksimum kullaniminda 6nemli bir dengesizlik olusturuyor ve bu kaynaklar,
zayif gozetim ve hesap verebilirlik organlart 1s18inda kisisel banka hesaplarina
sizmaktadir ve bu durum, Devletin 6nem ve Onceliklerine gore projelerden mahrum

kalmasina yol agmaktadir.

Riigvetin yatirim lizerinde olumsuz etkileri vardir. Sermayenin sira dis1 etkinligi
diisiik oldugunda, yozlasmis bir ortamda beklenen getiri oran1 diisiik ve riskli olacagindan
yatirimer yatirim yapma riskini almazdir. Riigvet, rekabet¢i yatirim ortaminin
biitlinliigiinii etkilemektedir. Bu, is kalitesinin artmasina ve iiriin fiyatlarinin diismesine
yol agmaktadir. Ote yandan, yatirim izinlerinin verilmesinde yolsuzlugun yaygilasmasi,
piyasadaki sirket sayisinin azalmasma katkida bulunarak yatirnm ortaminda tekel

olugmasina ve ekonominin yer altina alinmasina yol agmaktadir.

Yolsuzlugun egemenligin ihlali iizerinde ac¢ik etkileri vardir. Bu baglamda,
yolsuzlugun yayilmasiyla birlikte ekonomi kétiiye gidiyor ve Devlet tiim potansiyeliyle

ekonomiyi dogru yonetemez hale gelmektedir.
7.3. Yonetisim Sorunlar:

Iyi yonetisim, kalkinma i¢in temel bir bilesen olmaya devam etmektedir. Afrika'da
yonetisim kalitesinin iyilestirilmesi, 21. yiizyilda ilerleme i¢in hayati 6nem tagimaktadir.
1989 yilinda raporunda Diinya Bankasi, yonetisimi Afrika'nin devam eden ekonomik
krizinin ana nedeni olarak tanimladi ve kalkinmay1 engelleyen faktorler olarak
yolsuzluga, adam kayirmaya ve kotii politikalara isaret etmistir(Mudacumura ve Morg¢dl,
2014:20). Afrika'daki hiikiimet liderlerinin ¢ogu ahlaki degerlerden yoksundur ancak halk
ve medya hakkinda farkli bir imaj ¢izmektedir. Afrika, diger kitalar onu desteklemese

bile Afrika ekonomisini degistirmeye karar verecek cesur liderlerden yoksundur.

Afrika'da iyi ahlak ve iyi yonetisim, iyi liderler kendi aralarinda gruplasip yeter

artik diyebilirse gerceklesebilmektedir. Afrika ekonomisini kontrol altina alma karari,
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ekonomiyi koti etkileyebilir, ancak zamani geldiginde her sey iyi durumda olacaktir.
Ekonomiyi degistirmek i¢in alinan kararlar ne olursa olsun, su anda koétiiye gidiyor ve
onu toparlamak i¢in bir plan yok. Su anda Afrika'daki higbir lider, kiiresel ekonominin
devlerine meydan okumaya ve Afrika'daki ekonomik somiirgecilige karsi dimdik

durmaya istekli degildir (Osemeka, 2020: 171).

Ayrica, hiikiimetlerin ve liderlerin se¢ildigi ve degistirildigi siireg, hiikiimetlerin
saglam politika ve programlar etkili bir sekilde formiile etme ve uygulama kapasitesi ve
vatandaslarin ve devletin ekonomik ve sosyal etkilesimleri yoneten kurumlara saygi

duymasi konusunu da ele almalidir.

Yonetisimi gelistirmek icin, Afrika tilkelerinin ademi merkeziyetcilik ve yetki
devrine de ¢ok daha fazla onem vermesi gerekecek. Sahra alti Afrika'da yerel
yonetimlerin yaygin zayifli§i ve belediye kurumlarmin kapasite eksikliginin, kitadaki
sosyal ve ekonomik kalkinmanin Oniinde biiylik bir engel oldugu bilinmektedir.
Afrika'daki liderler etikten yoksundur ve bu, hiikiimet kaynaklarinin kontroliinii etkiler;
kamu fonlarmin kontroliinii ele gecirme sorumlulugu emanet edilen kisilerin yiiksek etik
degerlere sahip olmasi gerekmektedir. Afrika'da iyi yonetisim ancak liderlerin etik ve
yenilik¢i olmast durumunda gergeklesebilmektedir. Afrika'daki liderler, kontrol eden

kaynaklar1 kapatmak istedikleri i¢in liderlik pozisyonlarina yiikselmektedir.
7.4. Afrika'da Geng Issizlik ve Yoksulluk

Afrika, 15 ila 24 yaglan arasinda 200 milyon gence veya niifusun %20'sinden
fazlasina sahiptir. Kita hizli bir niifus artis1 yasamaktadir ve tilkelerin is yaratma agisindan
kars1 karstya oldugu baskiyr artiracak yavas bir demografik gegis asamasina girmistir.
Bir¢ok geng Afrikali, yiiksek igsizlikle veya diisiik ticretli gegici istihdamla kars1 karsiya
kaliyor ve bu da yoksulluklarini artirmaktadir. Genglerin biiyiikk ¢cogunlugu, toplam
istthdamin %65'ini olusturduklar1 tarimda agirlikli olarak c¢alisan kirsal kesimdeki
insanlardir. Bununla birlikte, Afrikali genglik homojen bir grup olusturmaz ve onun
istihdam beklentileri ¢esitli faktorlere (bolge, cinsiyet, egitim diizeyi vb.) gore degisir ve
bu da kamu yetkilileri tarafindan farklilagtirilmis miidahaleler anlamina gelmektedir.
Sehirler, kirsal alanlardan ¢ok daha yiiksek issizlik oranlarina sahiptir. Ayni durum
erkeklere kiyasla kadinlar i¢in de gegerli ve daha yiiksek gelirli iilkelerin daha fazla
etkilendigi goriilmektedir. Sebepler kitanin her yerinde benzer: yetersiz istihdam

yaratimiyla nispeten hizli ekonomik biiylime ve gencleri mevcut islere hazirlayamayan
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bir egitim sistemini yansitan isgiicli piyasasi i¢in ¢ok az ilgili beceriye sahip genclerin

demografik patlamasi.

Issiz kadmlar i¢in erken evlilik ve ¢alisma hayatindan ayrilma, artan ayrimcilikla
daha da kotiilesiyor, ¢iinkii isverenler onlarin c¢abuk evlenip isten ayrilacaklarina
inanmaktadir. Kitadaki geng igsizligi su anda farkli seviyelerde ve her iilkede yiiksek geng
igsizligi seviyeleri vardir. Afrika'daki gencler istihdam ve is firsatlar1 bulmakta
zorlanmaktadir. Afrika'daki hiikiimet pozisyonlar1 ve 6zel sektér kurumlari, en fazla
onemli girdiler lretmeyen yash insanlar tarafindan bogulmustur. Bagimsiz bir

Afrika'daki egitim sistemi, gengler icin is firsatlarini da etkilemektedir..

Endiistriler, tiniversiteden heniiz yeni mezun olmuslar i¢in uzun bir is deneyimi
gerektirmektedir. Afrika'daki liderler genglerin basarili oldugunu goérmek istemiyorlar
clinkli gengleri siyasi miicadelelerinde kullanmaktadir. Pek ¢cok geng is ve daha iyi
caligma kosullar1 bulma umuduyla kirsal kesimden sehre gitmektedir. Ancak ¢ogu iilke
heniiz sanayilesme yoluna girmedigi icin, kent merkezleri genis bir istihdam kitlesi
yaratamamaktadir. Bu nedenle, kisa vadede, tarimsal olsun ya da olmasin yalnizca kirsal
faaliyetler, isgiicli piyasasina yeni giren c¢ogu kisi icin etkili bir sekilde is

yaratabilmektedir.

Afrika'nin gelecegi genglerin ellerinde, ancak kabul edilebilir ve iiretken islerle
isglicli piyasasina biitiinlesmeleri, yalnizca ulusal diizeyde ele alinamayacak biiyiik bir
sorun olmaya devam etmektedir. Afrika'da igsizlerin cogu 25 yasin altindadir. Y oksulluk,
giivensizlik, beyin gocii ve sosyal ve politik huzursuzluk ve bir¢ok Afrikalinin Avrupa'ya
ulagmak i¢in hayatlarini riske atmasi, geng issizligiyle baglantili dinamiklerdir. Son on
bes yil, Sahra-alt1 Afrika iilkeleri i¢in, niifuslarin yasam kosullarinda olmasa bile yagam
standartlarinda neredeyse sistematik bir diisiise yol acan ekonomik ve mali kaynakl
bliyiik calkantilarin damgasini vurdugu bir dénem olmustur. Cogu tilkede biiyiime devam
etse bile, niifus artisini telafi edemedi ve farkli hane halki kategorilerine ayni sekilde
fayda saglamadi. Bunun sonucunda yoksulluktaki artig iilkeler ve donemler arasinda

esitsiz olmustur.
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SEKIiZINCi BOLUM
BURUNDI

Burundi Cumbhuriyeti, Dogu Afrika'da 27.834 km2'lik bir alan1 kaplayan karayla
cevrili bir iilkedir. Komsu iilkeler kuzeyde Ruanda, doguda Birlesik Tanzanya
Cumhuriyeti ve batida Demokratik Kongo Cumbhuriyeti'dir. 2000 yilinda, niifusunun

neredeyse ylizde 91'i kirsal alanlarda yasayan 6,8 milyon oldugu tahmin ediliyormustur.

Baskent Bujumbura'nin niifusu 8,053,574 'tiir. Ulke kii¢iik ve asir1 niifuslu, ii¢
etnik gruba ayrilan 11 milyondan fazla insan: Hutular (yaklasik yiizde 84), Tutsiler
(vaklasik yiizde 15) ve Twalar (yiizde 1). Sadece yiizde 7'lik bir kentlesme oraniyla
Burundi, esasen kirsaldir. Ayrica, Burundi'nin sitma ve diger zayiflatici tropikal
hastaliklarin yaygin oldugu tropik bélgelerdeki konumu, iilkenin kalkinma potansiyeli
tizerinde agir bir kisitlama getirmektedir. Buna ek olarak, Burundi karayla cevrilidir ve
uluslararasi ticaretinin yiiriitiilmesinde komsularinin harap olmus karayolu ve demiryolu

altyapisina bagimlidir.

Tablo 14. Niifus ve Kentlesme

Degisken 2005 2010 2015 2020
Toplam Niifus 7562000 8473000 9401000 10379000
Biiytime Orani - 2.4 2,2 2,1
Kentsel Niifus 756000 1111000 | 1709000 2753000
Biiytime Orani - 8,1 9,1 10,1
Niifusun Kirsal

. 6806000 7292000 7692000 7626000
Kesimi
Kentlesme Orani 10 13,2 18,3 26,6

Kisi basina GSYIH 221 ABD dolaridir ve Burundi'yi diinyanin en az gelismis
iilkelerinden biri yapmaktadir. Niifusun {icte ikisinden fazlasi1 yoksulluk sinirinin altinda
yastyor ve Burundi'nin gelisimi 1993'ten beri hiikiim siiren siyasi istikrarsizlik tarafindan

engellenmektedir.

1993 ile 2000 yillar1 arasinda Burundi'nin GSYH’sinin reel olarak neredeyse
yiizde 30 diistigi, yaklasik 250.000 kisinin 6ldiigii ve 1 milyon kisinin yerinden edildigi

tahmin edilmektedir. Sosyo-ekonomik gostergelerin ¢ogu, Sahra-alti Afrika
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ortalamasinin oldukca altindadir ve HIV/AIDS salgini da yasam standartlarinin

diismesine yardimct olmustur.

Isgiiciiniin yaklasik yiizde 901 tarimda ¢alismaktadir. Niifusun biiyiik bir kism1
gecimlik tarima baglidir ve ekonomi, birlikte ihracatin neredeyse ylizde 95'ini olusturan
kahve ve cay da dahil olmak iizere birkag ham maddenin ihracatina dayanmaktadir.
Ayrica, yetersiz beslenme vakasi 1990'larin bagindan bu yana keskin bir sekilde artt1 ve
son birkag yildaki siyasi huzursuzlukla baglantili kotiilesen gida giivensizliginden 6nce

bile, 2030'a kadar yaklasik ylizde 80'e yiikselecegi tahmin edilmektedir.

Catismalardan derinden zarar gordii ve o zamandan beri iiretkenligi siirekli olarak
azalmistir. Baslica ihracat {irlinii, su anda 6zellestirme asamasinda olan ve yatirimcilar
icin firsatlara agik bir sektor olan kahvedir. Burundi, nikel, vanadyum, kasiterit, elmas ve

altin dahil olmak iizere belirli miktarda mineral zenginligine sahiptir.

Iklimi ve verimli topraklari, Burundi'ye belirli tarim sektdrlerinde karsilastirmali
bir avantaj saglamaktadir. Ulkenin cografi olarak yalitilmis bir kitada izolasyonu
(Fafchamps, 2003), Burundi'nin ekonomik biiylimesinin Onilindeki engelleri
artirmaktadir. Burundi liderligi, biiylime yanlis1 politikalar benimseyerek iilkenin
olumsuz dogal ortamina yanit vermek yerine, feci yonetisimiyle {ilkeyi daha da izole

etmistir.

Gegmiste, Burundi'nin cografi durumu, iilkeyi alt bolgede bir ticaret merkezi
haline getirmek i¢in avantaj olarak kullanilmistir ve bu potansiyel, esas olarak kalkinmay1
tesvik edecek politikalarin uygulanmasini zorlastiran ve Burundi'ye yatirimin ye rliler
veya yabancilar i¢in pek ¢ekici olmadigir anlamina gelen kronik istikrarsizlik nedeniyle

yeterince kullanilmamaktadir. Ulusal para birimi Burundi Frangidir (FBu).

Burundi, 1 Temmuz 1962°de Belgika’dan bagimsizligini ilan etmistir. Burundi,
1962'de uluslararas1 egemenlige katilmasindan bu yana, ¢ogunluk Hutu ve azinlik Tutsi
arasindaki etnik boliinmelerle giiglenen siddetin damgasini vurdugu siyasi ve se¢im

kargasas1 yasamistir.

Bagimsizligindan bu yana, niifusun yasam standartlarini iyilestirerek ekonomik
gelisimini ve ilerlemesini 6nemli dl¢iide sinirlayan ¢ok boyutlu bir kirillganlik tuzagina

yakalanmugtir.
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Bu kirilganligin en bilinen yonil, iilkeye 6zgii yliksek derecede siyasi istikrarsizlik
ve siddettir. Politik kirilganlik, modern bir 6zel sektoriin gelismesini engelleyerek ve
iilkenin dig yardima bagimhiligimi siirdiirerek iilkenin ekonomik dayanikliliginm

gliclendirme ¢abalarini engellemistir.

Daha yakin zamanlarda, artan niifus yogunluguyla birlesen yillarin siyasi ve
ekonomik kirillganligi ¢evre iizerinde iz birakmaya basliyor ve kirilganligin ticilincii bir
onemli yoniine yol agiyor: ¢evresel. Ekonomik biiylime ve yoksullugun azaltilmasi,
tekrarlanan iklim felaketleri ve siyasi soklarla ciddi sekilde kisitlanmistir. 1992'de
Burundi, ¢ok partili siyaset denemesini baglatan Ulusal Birlik Bildirgesi'ni imzalamaistir.
2015, Burundi i¢in siyasi ve se¢imler agisindan belirleyici bir y1l olmustur. Ulke, mahalle,
belediye, yasama, senato ve cumhurbaskanligi diizeylerinde sec¢imlere hazirlanmaya
baslamis olsa da, bu hazirliklar, se¢im siirecini tehlikeye atan siddet ve gozdagiyla

gdlgelenmistir.
8.1. Burundi Ekonomik Incelemesi

Tarim, Burundi ekonomisine en biiyiik katkiy1 saglayan sektordiir ve tilkenin gayri
safi yurtici hasilasinin (GSYIH) %401 olusturur ve Burundililerin %80'inden fazlasini
istthdam etmektedir. Burundi, Afrika Birligi, COMESA ve EAC gibi bolgesel ve
uluslararasi ticaret orgiitlerine liyedir. Bu orgiitlerin {iyeligi, Burundi'nin ticaret hacmini
artirmak ve ekonomisini ¢esitlendirmek i¢in firsatlar sunmaktadir. Burundi'nin ekonomik
gelisimi, bir kirilganlik ve yoksulluk dongiisiinii gii¢lendiren yapisal zorluklar tarafindan
engellenmistir. Burundi, yinelenen siyasi istikrarsizlik, diisiik ekonomik ¢esitlilik, yiiksek
niifus artisi, cevresel bozulma ve istikrarsiz biiylime ile karakterize edilen ¢ok boyutlu bir

kirilganlik tuzagiyla kars1 karsiyadir.

Makroekonomik politika tepkisi, cari harcamalarda daha biiyiik kesintileri
engelledi, ancak doviz kisitlamalarina, déviz kurunun asirt degerlenmesine, para
politikasinin mali hakimiyetine ve yliksek kamu sektorii bor¢luluguna yol agmistir.
1971'den 2015'e kadar, Burundi'nin niifusu 11 yilin1 tarimsal tiretimin azalmasina yol
acan iklim soklartyla miicadele ederek ve 11 yilin1 da tarim dig1 sektor dramatik bir

sekilde daraldiginda siyasi ¢catismalardan kagmakla gec¢irmistir.

Bu tekrarlanan soklar, iilkeyi son derece savunmasiz bir konuma getirdi ve

ekonomik biiylimeyi kisitlamigtir. Catigmalarin en siddetli oldugu yillarda (1972, 1993—
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1995, 2000 ve 2003), hem kentsel hem de kirsal sektorlerde ekonomik aktivite gerileyerek

toparlanmay1 zorlastirmistir.

Ulke dogal kaynaklar agisindan olduk¢a zengindir. Ayrica turizm, dogal
giizellikleri nedeniyle Burundi icin potansiyel bir pazar olarak degerlendirilmektedir.
Ulkenin denize kiyismin olmamasi iilkenin ticaret ve ekonomik gelisimini olumsuz
etkilemektedir. Diger taraftan Tanganyika GoOli iilkenin dis ticareti i¢in ¢ok dnemlidir.
Ancak, Burundi'deki ticaret faaliyetleri, yetersiz altyapi, yiiksek vergi oranlari, sinirl
finansman kaynaklar1 ve diger sinirlayict faktorler nedeniyle zorluklarla karsi karsiya
kalabilmektedir. Ayrica, lilke i¢inde yasanan siyasi istikrarsizlik ve catigmalar da ticaret
faaliyetlerini olumsuz etkileyebilmektedir. Toplam ithalat degerinin en az %]1'ine sahip
olma kriterini karsilayan ve toplam ithalat degerinin %59,4'inii olusturan yalnizca 20

urin bulunmaktadir.

%15,2 1ile petrol iiriinleri ithalatinda bas1 cekerken, onu sirasiyla elektrik
jeneratorleri (%5,9), ilaglar (%4,3) ve ilgili donemde Burundi'nin toplam ithalat degerinin

%¢4,1'ini olusturan binek otomobiller takip etmektedir.



76

DOKUZUNCU BOLUM
TURKIYE VE AFRIKA ULKERI ARASINDAKI ILISKILER

Devletlerin dis politikalarina uluslararas1 sistemdeki degisimleri yansitmaya
baslamalariyla birlikte Soguk Savas donemi simirlamalar1 asilmaya baglanmis ve daha
once erisilemeyen cografyalar erisilir hale gelmistir. Tiirkiye’nin Afrika’yla iliskileri

Osmanli Devleti donemine hatta daha da eski donemlere uzanmaktadir.

Tiirkiye-Afrika baglantinin  kokleri Osmanli  Tiirkiye'sine dayanmaktadir.
Acgiklama amaciyla iki cografi smir ayirt edilebilir: 15. ve 16. yiizyillarda Osmanli
Imparatorlugu'nun bir pargasi olan Kuzey Afrika ve 19. yiizyila kadar uzanan Sahra Alt1
Afrika. Tirkiye'nin kitadaki tarihi, Osmanlilarin Kuzey Afrika'ya ilk ayak bastigi 16.
ylizyila kadar uzanmaktadir. Osmanli Devleti (Tiirkiye), Kuzey Afrika'daki Portekiz
miidahalesine kars1 koyarak giivenligin saglanmasinda énemli bir rol oynamistir. Daha
sonra Osmanli topraklari, Kizildeniz ve Akdeniz kiyilar1 boyunca ve Sahel bolgesine
dogru genislemistir. Osmanlilar Afrika'da dort asir hakim bir giic olarak kalmis ve
Cezayir, Tunus, Libya, Misir ve Eritre'de bes ayr1 yonetim kurmuslardir. Ancak 1912'de
Osmanli kuvvetleri kitadan ¢ekildi ve kale yonetimlerini Avrupali sémiirgeci giiclere

birakmustir.

Afrika kitasi oldukga erken sayilacak bir donemde, yani 9.ylizyilda Asya’dan
gelen Tiirklerin yerlestikleri 6nemli bir kita olmustur (Ahmet, 2003: 512). 1998 yili Tiirk
dis politikasinin Afrika’ya ac¢ilimi dncesi Tiirkiye-Afrika iliskileri Osmanli donemi, 1923
ve 1998 aras1 donem ve 1998’den giiniimiize olmak iizere ii¢ alanda incelenebilmektedir

(Ozkan ve Akgiin, 2010: 530).

Tiirkiye'nin Afrika'nin kuzeyi ile yiizyillar 6ncesine dayanan koklii bir tarihi ve
kiiltiirel iligkisi vardir. Ancak uzun siiredir devam eden iliskilere ragmen, Afrika'nin bir
kita olarak Tiirkiye'nin dis politika giindeminde gercekten yer almasi ancak 2000'li

yillarda olmustur.

Ancak 90'larin sonunda ve biraz da 2000'lerin basinda Tiirkiye, dlinya siyasetinde
kiiresel bir aktor olarak kendini kabul ettirmek icin, yeni ortaklarla iliskilerini
cesitlendirmesine izin veren ¢ok boyutlu bir dis politika yaklasimini benimsemektedir

(RTMFA, 2019).
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Yeni c¢ok boyutlu dis politika, 1998'de “Afrika i¢in Eylem Plani”nin
getirilmesine ve ardindan 2005'in “Afrika Y1l1” olarak ilan edilmesine yol agmistir. Bu
nedenle, 2005 yilindan bu yana Tiirkiye, Afrika'da lider bir aktor olma ve kitanin karsi
karstya oldugu sayisiz sorunun ele alinmasinda stratejik bir rol oynama konusunda ilgi ve

kararlilik gostermistir (RTMFA, 2019).

Tiirkiye-Afrika iliskisi, dini gruplar, sivil toplum kuruluslar1 (STK'lar) ve ¢ok
uluslu sirketler gibi devlet kurumlar1 ve devlet dis1 kuruluslarin etkilesimleri tarafindan
belirlenir (Ozkan, 2010, 539). Bununla birlikte, cok sayida dis politika uzmani, Tiirkiye
ile Afrikali muadilleri arasindaki iliskilerin dogasin1 analiz etme ¢abalarinda devlet

kurumlarinin geleneksel roliine odaklanma egiliminde olmustur.

1998 yilinda kabul edilen ‘Afrika’ya A¢ilim Eylem Plan1’ ile birlikte Afrika, Tiirk
dis politikasinda daha fazla yer tutmaya baslamistir. Eylem Plani, Afrika iilkeleriyle

iliskilerin gelistirilmesi amaciyla farkli alanlarda pek ¢cok onlem igermekteydi (Elem vd.,

2018: 608).

Ornegin, Afrika’daki biiyiikelciliklerin sayisinin artirilmasi, Afrika iilkeleri ile
karsilikli ziyaretler gerceklestirilmesi, uluslararas: orgiitler araciligiyla Afrika tilkeleri ile
temaslarin artirilmasi ve kitadaki tilkelere insani yardim yapilmasi gibi siyasi 6nlemlerin
yani sira ticari iligkilerin artirilmasi amaciyla kitadaki iilkelerle ticaret ve vergi
anlagsmalar1 imzalanmasi, Afrika {ilkelerine yonelik teknik yardim programlar
olusturulmasi karsilikli isadamlar1 ziyaretlerinin gerceklestirilmesi, Afrika iilkeleri ile
ortak ig konseyleri ya da ticaret odalar1 olusturulmasi, Tiirk firmalarin kitada yatirim
yapmalarinin tesvik edilmesi ve hava ve deniz ulasiminin gelistirilmesi gibi 6nlemler yer
almaktaydi. Bu siyasal ve iktisadi 6nlemlere ek olarak, egitim ve kiiltiir alanlarinda
Tirkiye’nin Afrika iilkelerinde tanitilmasi amaciyla Afrikali 6grencilere verilen burslarin
artirilmasi, bu iilkelerle akademik degisim programlarinin olusturulmasi ve Tiirkiye’de
Afrika ¢aligmalarinin tesvik edilmesi gibi onlemler yer almaktaydi. Askeri iliskilerin
gelistirilmesi amaciyla ise BM’nin Afrika’daki barig giicii amaglarina katkida
bulunulmasi ve Tiirk uzmanlarin Afrikali askeri personele egitim vermesi gibi 6nlemler

yer almaktaydi.

2008 yilinda diizenlenen Tiirkiye-Afrika Isbirligi Zirvesi’nden sonra, 2010
yilinda uygulanmaya baglanan ‘“Afrika Strateji Belgesi” ile birlikte iliskilerin

gelistirilmesi ¢abalar1 hizlanmistir. Tiirkiye'nin diinya siyasetinde daha aktif bir oyuncu
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olma arzusu, insani bir diplomasiyi benimsemesiyle de sonuclanmistir. Bu amagcla, hem
devlet kurumlart hem de sivil toplum kuruluglar araciligryla Afrika da dahil olmak tizere
farkli bolgelerde insani yardim c¢alismalarmi artirmistir. Ornegin, 2013 yilinda Tiirkiye
1,6 milyar ABD dolar1 tutarinda insani yardim dagitarak ABD ve Ingiltere'den sonra en

biiytiik {igiincii bagis¢t olmustur.

Kalkinma yardimlar1 agisindan Afrika'ya resmi yardimlarin ulastirildigi ana
kurum Tiirk Isbirligi ve Koordinasyon Ajansi1 Baskanlhigi'dir (TIKA). TIKA, yalnizca
Orta Asya ve Kafkasya'daki operasyonlar1 koordine etmek amaciyla 1992 yilinda

kurulmustur.

Ancak 2005 yilindan sonra TIKA, kapsamini iki Afrika iilkesindeki (Etiyopya ve
Sudan) program koordinasyon ofisleri de dahil olmak iizere farkli bdlgelere
genisletmistir. Su anda 40 program ofisinden 11'i su Afrika iilkelerinde bulunmaktadir:
Tunus, Libya, Misir, Senegal, Nijer, Sudan, Etiyopya, Somali, Kenya, Kamerun ve
Namibya.45 Afrika ile iligkileri gelistirmeye yonelik hiikiimet politikas1 dogrultusunda
TIKA, basta egitim olmak iizere saglik ve tarim alanlarmda programlar gelistirerek

Afrika'ya 6zel bir 6nem vermektedir.

Somali'de Tiirkiye, OECD-DAC {iyesi olmayan iilkeler arasinda en biiyiik donor
haline gelmistir. Tiirkiye, Kahire'de diizenlenen Darfur'un Yeniden Ingas1 ve Kalkinmasi
icin Uluslararas1 Bagiscilar Konferansi'na Misir ile es baskanlik yapmistir. Konferans
sirasinda Tirkiye, basta saglik, tarim ve egitim sektorleri olmak tlizere yaklasik 65-70
milyon dolarlik insani yardim taahhiidiinii agikladi. Ayrica, TIKA araciligiyla, Tiirk
uluslararas1 yardim ve kalkinma projeleri son yillarda Afrika'da istikrarli bir sekilde
artmistir. Gortldiigi gibi, Tiirkiye'nin Afrika'ya artan katilimi, Sahra alti iilkeleriyle yakin
ekonomik baglar (diplomatik faaliyet, ticaret ve yardim seklinde) ¢ercevesindeki siyasi,
ekonomik ve kalkinma yardimi emelleri ve motivasyonlari agisindan anlasilabilmektedir.
Sadece Sahra-alt1 pazarini somiirmeyi degil, ayn1 zamanda diger, 6zellikle Batili ama ayni1
zamanda Giineyli donor iilkeler karsisinda Afrika'da bir Tiirk varligini tesis etmeyi de

amagclamaktadir.

Tiirkiye'nin Afrika'ya miidahil olmasi, iki bolge arasindaki Osmanli Oncesi
diplomatik iligkileri tarih, ekonomi, kiiltiir, askeriye ve yonetimdeki ortakliklara dayali
olarak canlandirma ve pekistirme girisimi olarak goriilmektedir. Halihazirda Afrika'da

iyi iligkileri ilerletmek i¢in Tiirk biiytikelgilikleri ve 20'nin {izerinde fahri konsolosluk
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bulunmaktadir ve bu iilkeler esit derecede Tirkiye'de diplomatik varliklarini

stirdiirmiislerdir (Karaca, 2000: 115-117).

Tiirkiye, Afrika ile ticari iligkilerini 6nemli 6l¢iide gelistirdi. Tiirkiye, zirveler
aracilifiyla Afrika ile sosyal, siyasi, ekonomik ve kiiltiirel iliskilerini yeniden insa etmeyi,
stirdliirmeyi, gelistirmeyi ve kitanin sorunlarina olasi ¢oziimler bulmay1 bagarmistir. Bu
basarmin kaniti olarak 2005-2021 yillar1 arasinda Tiirkiye ile Afrika arasinda dort
uluslararas1 zirve diizenlenmistir ( Kirigci, 2006; Yilmaz, 2008). Tiirkiye'nin Afrika
Kalkinma Bankasina (AFDB) katilimi nedeniyle Afrika'daki ekonomik girigimler
tizerindeki kisitlamalarinin kaldirilmasi, bu zirvelerin 6nemli bir basarisidir. Tiirkiye'nin
dis politika hedeflerini saglamlastiriyor (Adelman, 2003). Diger kayda deger basarilar
arasinda ekonomik ve ticari igbirligine iliskin pakt ve anlagmalarin imzalanmasi (Mehmet
& Akguen, 2010; Yilmaz, 2008), Afrika'da 6zel sektor yatiriminin artmasi, ulusal
havayollarin Afrika'ya giden rotalarinin genigletilmesi (Tihanyi vd., 2015) ve kiiltiirel
isbirliginin diger ornekleri arasinda giiven yayan Kkiiltiirler arasi evlilikler (Keyman,

2009). Ayrica, ekonomik isbirligi bir¢ok yonden siirdiiriilmektedir.
9.1. Tiirkiye ve Afrika Ulkeleri Arasindaki Ekonomik ve Ticari Iliskiler

Tiirkiye'nin Afrika ile siyasi baglanti, Tiirkiye ile baz1 Afrika tilkeleri arasindaki
ekonomik ve ticari iliskilerin yogunlasmasiyla da eslesmistir. Istihdam ve yatirim
yarattig1 i¢in artan ticaret ve kalkinma isbirliginden ekonomik olarak her iki taraf da
yararlanmaktadir ve bu ekonomik katilim, ticari iligskiler ve kalkinma yardimi

kategorilerine ayrilabilmektedir.

Tiirkiye ile Afrika {ilkeleri arasindaki ticari iligkileri gelistirmek amaciyla,
Tiirkiye ile kita arasindaki ticari iligkileri diizenlemek ve gelistirmek i¢in Tiirkiye, Afrika
Birligi ile ortaklasa periyodik olarak Tiirkiye-Afrika ekonomi ve is forumlar
diizenlemektedir. Tirkiye, Afrika kitasi ile ticari iligkiler kurmak igin is birliklerini ve
kalkinma ajanslarmi desteklemis ve ulasim, altyapi, enerji ve ingaat sektorlerindeki
potansiyel firsatlara odaklanmistir. Afrika iilkeleri, ekonomik biiylimeleri i¢in adil,
barisgil ve daha fazla ortam yaratmak igin Tiirkiye'yi giivenilir bir ticaret ortag: ve dis
ticaretlerinde daha yararli bulabilirler. Ticaret istatistiklerine gore, 1990'dan 2016'ya,
Afrika tlkelerinin GSYIH'leri ortalama 3 kat artt1, ancak Tiirkiye ile ticaret hacimleri
yaklasik 50 kat artmustir. Ozellikle Tiirkiye'nin Afrika'ya acilmaya yénelik ekonomik

politikasi, son on yilda artan ekonomik ve ticari iliskileri beraberinde getirmistir.
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Tiirkiye’nin toplam ihracat1 ve ithalati igerisinde Afrika iilkelerinin pay1 6zellikle son
donemde ivme kazanmistir. Bu gelismede 2007-08 kiiresel finans krizinin dnemli bir pay1

bulunmaktadir.

Afrika pazarini onemli kilan 6zelligi; sanayilesmenin ¢ok diisiik oldugu, yatirim
ve ihracat agisindan yatirimcilara biiylik firsatlar sunan 6nemli bir pazardir. Afrika
iilkelerinin Tiirkiye'ye ithal ettigi baslica iiriinler otomotiv yedek parcalari, tarim aletleri,
tarim sanayi, gida, tarim, tekstil, insaat ve altyap1 hizmetleridir. Tiirkiye daha 6nce en
biiylik ihracatin1 (%55) Avrupa'ya yaparken, bugiin Tiirk ihracatinin sadece %35'inden
fazlas1 Avrupa iilkelerine, geri kalani ise Afrika iilkelerine yapilmaktadir. Tiirkiye'nin
Afrika ile iliskileri 2005 yilindan sonra daha hizli ilerlemeye baslamistir ve tim Afrika
pazariyla yaptig1 18 milyar dolarlik ticaret hacminin sadece 13 milyar dolar1 Tiirkiye'nin

ihracatidir.

Piyasanin dezavantajlari, nakliye olmamasi ve hantal biirokratik prosediirlerden
kaynaklanan gecikmelerdir. Ayrica Afrika'daki devletlerin zengin yer alti ve yer iisti
kaynaklarinin ekonomiye kazandirma adina distan gelecek yatirimcilara destek ve
tesvikleri cazip haldedir. Pazarin dezavantajlari ise bir limaninin olmamasi ve biirokratik
islemlerin agir islemesinden kaynaklanan gecikmeler. Pazarin dezavantajlari ise Tiirkiye'
den sadece Tanzanya ve giiney Afrika iilkelerine hava ulasiminin olmasi, direkt Sahra alt1
Afrika'daki ¢cogu lilkeye ugus olmamasidir.Bir de Pazarin dezavantajlari ise bir limaninin
olmamas1 ve biirokratik islemlerin agir islemesinden kaynaklanan gecikmeler. Sahra alt1

Afrika iilkelerinin ¢ogunun, Kuzey Afrika tilkelerinin aksine denize erisimi yoktur.
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Tablo 15. Tiirkiye-Afrika Ithalat-Thracat Verileri 1997-2016 (milyon $)

IHRACAT ITHALAT
Yillar Kuzey Afrika Sahra-alt1 Afrika Kuzey Afrika Sahra-alt1 Afrika
1997 980 253 1813 385
1998 1502 316 1493 265
1999 1344 311 1404 283
2000 1087 285 2257 457
2001 1150 371 2115 704
2002 1267 430 2138 558
2003 1577 554 2519 820
2004 2203 765 3231 1589
2005 2544 1087 4212 1835
2006 3097 1469 4878 2526
2007 1030 1947 3616 3168
2008 5850 3212 3535 2060
2009 7416 3738 3237 1700
2010 7025 2257 3098 1725
2011 6700 3633 3342 3424
2012 9444 3913 3308 2613
2013 10047 4103 3508 2522
2014 9757 3966 3435 2502
2015 8527 3921 3006 2092
2016 7755 3650 3200 2154
2017 7524 4148 4142 3033

Kaynak : TUIK

Tablo 15’ten goriilebilecegi gibi sirasiyla Kuzey Afrika’nin Tiirkiye nin
Afrika’ya yonelik ihracatinda ve ithalatinda en yiiksek paya sahip iilkeler oldugu
goriilmektedir. Tiirkiye nin Afrika bolgesine ihracatinin ve ithalatinin 6nemli bir boliimii
Kuzey Afrika iilkelerinde yogunlasmaktadir. Bu {ilkelerin ticari iligkilerde 6n plana
cikmasinda cografi yakinliklar1 ve tarihsel-kiiltiirel baglarinin yani sira, Tirkiye’nin
Kuzey Afrika’dan ithal etmekte oldugu biiyilik miktarda petrol ve tlirevleri 6nemli bir rol
oynamaktadir. Yukaridaki tablodan goriilebilecegi lizere gerek Kuzey Afrika, gerekse

Sahra-alt1 Afrika iilkeleri ile ihracat hacmi ithalat hacminden daha fazla artis gostermistir.
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2001 yilindan itibaren istikrarli bir sekilde artig gosteren ihracat hacmi 2010 ve 2015
yillarinda bir miktar diisiis gdstermistir. Kuzey Afrika-Tiirkiye arasindaki ihracat hacmi

Sahra-alt1 Afrika ile Tiirkiye arasindaki ihracat hacminin iki katindan biraz fazladir.

Ticaret agisindan, 6zellikle 2002-2017 yillar1 arasinda ilerlemeler gézlemlemek
miimkiindiir. 2000 yilinda Tiirkiye'nin Sahra alt1 Afrika iilkeleri ile ticareti 742 milyon
dolardi; 2008'de 5,7 milyar dolara yiikseldi (MFA, 2013). Ancak 2008 yilindan sonra
dalgalanmalar bagladi. 2012 yil1 verilerine gore Tiirkiye'nin Sahra alt1 Afrika'ya yaptigi
ihracatta (yaklasik 1 milyar dolar degerinde) en biiylik pay1 ¢elik ve demir {irlinleri
alirken, Afrika'dan yapilan ithalatin bagh calar1 inci, degerli taslar ve miicevherattir

(yaklasik 813 milyon dolar degerinde).

Tiirkiye, Afrika'yt modernlesmenin ortasinda bir kita olarak goriiyor ve hem
insani hem de ticari ¢cabalar1 genisleterek ve hizlandirarak bu kalkinma siirecinde 6nemli
bir rol oynamak istemektedir. Bir¢ok Afrika iilkesinde gelisen ekonominin bir sonucu
olarak Tirkiye, halihazirda Sahra alt1 Afrika'da 23 iilkede 38 noktaya ucan Tiirk Hava
Yollar aracilifiyla iletisime de yatirim yapmistir (MFA, 2013).
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ONUNCU BOLUM
DIS TICARET VE EKONOMIK BUYUME ARASINDAKI ILISKiYi
INCELEYEN ARASTIRMALAR

10.1. Literatiir Taramasi

Giliniimlizde her iilke, sahip oldugu iiretim faktorlerini, cografi ve fiziksel
kosullari, teknolojik diizeyi veri alarak, ekonomik biiylime ve kalkinmasin
gerceklestirebilecek farkli stratejiler benimseyebilmektedir. Nihai hedef olan biiyiime ve
kalkinma agisindan, genel olarak iilkelerin, birbirini tamamlayici nitelikte iki farkl
strateji uyguladiklar1 goriilmektedir: ithal ikamesine dayali strateji ve ihracata dayali
strateji. Bu stratejiler ayn1 zamanda, ekonomik biiylime amaciyla kullanilacak araglar1 da

betimlemektedir.

Literatiirde dis ticaret ve ekonomik biiylime iliskisini arastiran pek ¢ok ampirik
calisma mevcuttur. Kullanilan yontem, ele aliman dénem ve Orneklem kiimesi
farklilastik¢a, sonuclar da farklilik gostermistir. Literatiirde dis ticaret ve ekonomik
biiyiime iligkisi {izerine yapilan uygulamali ¢alismalar incelendiginde genellikle
degiskenler arasinda pozitif iliski tespit edilmesine ragmen pozitif iliskinin olmadigini

savunan ¢alismalar da mevcuttur.

Ornegin, Ramos (2001), Portekiz ekonomisi i¢in 1865-1998 dénemini ele alarak,
dis ticaret ve ekonomik biiyiime arasindaki nedensellik iliskisini analiz etmistir. Dig
ticareti temsilen, ihracat ve ithalat degiskenlerini kullanan yazar, Granger nedensellik
analizi sonucunda, degiskenler arasinda herhangi bir nedensellik iligkisine rastlamamustir.
Dis ticaret ve ekonomik biiyiime iliskisinin negatif oldugunu ileri siiren Singer(1950) ise,
tarimsal {riinler ihra¢ eden gelismekte olan iilkeler i¢in ticari disa agikligin olumlu
sonuglar dogurmayacagini, agikligin gelismis iilkelerin biiylimelerine katkida

bulanacagini ifade etmistir.

Egbetunde ve Obamuyi (2018), Hindistan ve Nijerya ekonomileri i¢in, dis ticaret
ile ekonomik biiylime arasindaki nedensellik iligkisini arastirmislardir. Arastirmada,
VAR yontemini ve nedensellik testini kullanmiglardir. Uygulama sonucunda, ekonomik

biiyiimenin, ihracat ve ithalat {izerine olumlu etkisinin oldugunu tespit etmislerdir.
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Menyah vd. (2014) 21 Afrika iilkesini ele aldiklar1 ¢alismalarinda, ticari disa
aciklik ile biiylime arasindaki nedensellik iligkisini Konya (2006) bootstrap nedensellik
testi ile arastirmis ve ticaret onderliginde biiytime hipotezini destekleyecek sonuglara

ulasamamuislardir.

Edo (2019), 8 Afrika iilkesini i¢in, Panel ARDL Modeli kullanarak, ihracatin kisa
vadede ekonomik biiylime iizerinde olumlu etkisi oldugunu ancak istatistiksel olarak
onemsiz oldugunu ortaya koymustur. Ahmed ve Kwan (1991), 47 Afrika Ulkesi icin
1981-1987 donemini ele alarak ve Panel Granger Nedenselligi kullanirak, ihracattan
biiylimeye nedensel bir iliski olmadigin1 kanitlamislar. Awokuse (2008), Gliney Afrika
icin 1970-2013 donemine ait y1llik zaman serisi verilerini kullanmis. Granger Nedensellik
Testi ve ARDL Modeli, kullanarak, Ekonomik biiylime ile ihracat arasindaki

esbiitiinlesmeyi bulmustur .

Bu konuda Tiirkiye i¢in de bazi calismalar yapilmistir. Aktag (2009), ithalat,
ihracat ve ekonomik biiyiime arasindaki nedensellik iligkisini analiz ettigi calismasinda
1996:01-2006:06 donemini kapsayan aylik verileri kullanmis ve kisa donemde ithalat,
ithracat ve gayri safi yurti¢i hasila arasinda iki yonlii nedensellik iligkisi oldugunu tespit
etmistir. Uzun donemde vektor hata diizeltme modeline dayali olarak gerceklestirdigi
nedensellik analizinde ise ihracattan ithalata, ithalattan ihracata, biiyiimeden ihracata ve

biiylimeden ithalata tek yonlii bir nedensellik iliskisi oldugu sonucuna varmaistir.

Ozer ve Erdogan (2006), Tiirkiye’de ihracat, ithalat ve ekonomik biiyiime
arasindaki iliskilerin analizini yaptiklari ¢alismalarinda 1987 ile 2006 y1llar1 arasinda iiger
aylik wverileri kullanmig, Granger nedensellik testleri ve varyans c¢oziimlemeleri
yardimiyla degiskenler arasindaki nedenselligin yoniinii belirlemeye calismislardir.
Incelemeleri sonucunda ihracattan ekonomik biiyiimeye ve ithalata nedensellik iliskisi
tespit etmisler ve ayrica ihracattan ithalata tek yonli bir nedensellik oldugunu ortaya
koymuslardir. Kesgingdz ve Karamelikli (2015), ARDL Sinir Testi, (1960-2011)
kullanmiglar. Test sonucglarina gore, dis ticaret ve biliylime ile uzun doénemli iligkinin
varligi tespit edilmistir. D1g ticaret, enerji tiiketimi ve ekonomik biiylime uzun dénemde
cevre kirliligini artirmaktadir. Kurt ve Terzi (2007), Gerni vd. (2008), Aytac ve Akdugan
(2012), tarafindan yapilan ¢aligmalarda ihracat ve ithalatin ekonomik biiyiime ile tek
yonlii nedensellik iligkisi oldugu sonucuna ulasilirken, ihracat ve ithalatin ekonomik

bliylime ile ¢ift yonlii nedensellik iligskisi oldugu sonucuna ulasan c¢alismalar Tuncer
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(2002), Ay vd. (2004), tarafindan yapilmistir. Demirhan (2005), Tiirkiye i¢in, 1987-
2004 dénemini ele alarak, ihracattan biiyiimeye olumlu bir iliski bulunamamistir. Ancak
ithalattan biiyiimeye dogru olumlu iliski oldugu bilgisine ulasilmistir. Incelenen literetiir
kapsaminda, dis ticaret ile ekonomik biiyiime arasindaki pozitif iliskiyi bulan ¢aligmalar
oldugu gibi aksini savunan ¢aligmalar da vardir. Bunun yaninda belirli zaman ve mekana

gore degisen karma sonuclar da elde edilmistir.
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ON BIRINCi BOLUM
TURKIYE — BURUNDI ICIN DIS TICARET VE EKONOMIK
BUYUME ARASINDAKI ILISKININ EKONOMETRIK ANALIZI

Calismanin amaci, Tiirkiye ile ticaret hacmine sahip olan secilmis Afrika tlkesi
(Burundi) i¢in ticaret ve biiyiime iligkisi arasindaki nedensellik iligkisine ampirik olarak
151k tutmaktir. Tiirkiye ile Burundi arasindaki ihracat ve ithalatin Burundi'nin ekonomik
bliylimesine katki saglayip saglamadigini inceleyecegiz. Bu amagla ¢alismada, izleyen
boliimde analizlerde kullanilan yontem anlatilarak, sonraki boliimde veriler ve ampirik

sonuglar verilecektir.

27.830 km? yiizolglimiine sahip Burundi, Afrika’daki en az gelismis ve yogun

niifuslu iilkelerden olup, denize ¢ikisi bulunmamaktadir.

Tiirkiye, Burundi tlkesi ile ticari iliskiler kurmak icin is birliklerini ve kalkinma
ajanslarini1 desteklemis ve ulasim, altyapi, enerji ve insaat sektorlerindeki potansiyel

firsatlara odaklanmustir.
11.1. Yontem, Veri Seti ve Bulgular

Tablo 16. Veri Seti

Degiskenler Sembol Temsil Eden Degisken
Ekonomik .

GDP Gayri Safi Yurt I¢i Hasila
Biiylime
Thracat X Ihracat
Ithalat M Ithalat

Modelde kullanilan veriler Diinya Bankasi veri tabanindan elde edilmistir.
Modelde kullanilan degiskenlerin logaritmalarina bakilmistir. Modelin logaritmik hale
dontistiiriilmesi, modelin ampirik bir tahmini saglamaktadir ve agiklayici degiskenlerin
esnekliklerinin elde edilmesini saglamaktadir. Modelin logaritmik formu denklem (1)'de

tanimlandig1 gibi bulunabilmektedir.

LNGDPP, = ay + a,LNM, + a,LNX, + +u, (1)
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Burada pt=hata terimleri ve t =1,...,35 zaman boyutunu gdstermektedir. Verilerin

analizinde Eviews 11 paket programi kullanilmistir.
11.2. Yontem ve Bulgular

Tiirkiye - Burundi i¢in 1994-2018 donemindeki verilerle ihracat, ithalat ve
ekonomik biiyiime arasindaki nedensellik iligkisi aragtirildi. Birim kok testi sonuglarina
gore sonuclar1 ihracat, ithalat ve ekonomik biiylime arasinda uzun dénem denge
iliskisinin oldugunu gosterdi. Seriler esbiitlinlesik olduklarindan, nedensellik testinin

yapilmasi i¢in vektor hata diizeltme modeli kullanilmistir.
11.2.1. Birim Kok Testi

Duraganlik testi, serilerin birim kok icerip icermediginin test edilmesidir. Bu
calismada kullanilan verilerin birim kok icerip icermedigi ADF (Genisletilmis Dickey-

Fuller) testi kullanilarak arastirilmastir.

Zaman serileriyle yapilan regresyon analizlerinde degiskenler arasindaki iliskinin
varligint arastirmadan 6nce mutlaka analizlerde kullanilan degiskenlerin duraganliginin
incelenmesi gerekmektedir (Altintas, 2009:18). Zaman serisi yontemiyle analiz yaparken
modelin diizgiin kurulmasi ve dogru, giivenilir ve tutarli sonuglar elde etmek igin

kullanilan serilerin duragan olma s1 gerekmektedir (Gujarati, 2010).

Granger ve Newbold (1974) duragan olmayan zaman serileriyle olusturulan
regresyonun sahte regresyon problemini ortaya koyacagini gostermistir (Altintag, 2009,
18). Bunun nedeni ise her iki seri arasinda anlamli bir iligki olmasa bile olusturulan
regrasyonda yiiksek bir R2 ortaya ¢ikacak ve t-istatistikleri anlamli olacaktir, fakat

sonuglar herhangi bir ekonomik anlam tagimayacaktir.

Serilerin duraganlik sinamasi i¢in Augmented Dickey-Fuller (ADF) testinde
sabitsiz, sabitli ve trendli bir siire¢ izlenir. Buna gore seri trendli bir siirecte duragan hale
gelmisse, diger siirecler izlenmeksizin bu deger esas alinir. Seri duragan hale gelmemisse,
sabit terimli, bunda da duraganlik saglanamamigssa, sabit terimsiz sinama yapilir ve bu

stire¢c sonucunda seriyi duragan hale getiren deger baz alinir .

DF(1979) testinde hata terimlerinin beyaz giiriiltii (White Noise) slirecine sahip
oldugu varsayilmaktadir. DF testi, li¢ regresyon denklemine dayali olarak yapilmaktadir

(Dickey ve Fuller, 1979);



Yalin hali:

Sabit terimli

Sabit terimli ve trendli

AY = yYe g + 1

AY = ag +yYe1 + e

AY = ao + alt + th—l + I’l't
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Yukarida yapilan DF test istatistik degerleri MacKinnon kritik degerleri ile

karsilagtirildiginda “HO: Duragan degildir” hipotezi, “H1 : Duragandir” hipotezine karsi

test edilmistir. Calismada kullanilan degiskenlerin, 3. Modele gore ADF test sonuglari

Tablo.1’de verilmistir.

Tablo 17. ADF Birim Kok Testi Sonuglari

<. Diizey Birinci Farki

Degiskenler o Olasilik . Olasilik
t istatistigi t istatistig1

LNGRE _1.647170 0.7517 3.603059 0.0008

LNM _1.234033 0.8870 5295390 0.0007
1478727 0.7060 6768242 0.0000

Anlamlilik Diizeyi Kritik Degerleri

0

%l 4262735 4262735

0

%3 -3.552973 13552973

0

%10 -3.209642 13209642

Tablo 17°deki birim kok test sonuglar1 incelendigimde serilerin tamaminin diizey

degerlerinde duragan olmadiklari, birinci farklar1 alindiktan sonra ise duragan hale

geldigi goriilmektedir. Yani seriler I(1)’dir. Ancak LNGDP serisi birinci fark alindiktan

sonra hesaplanan test istatistigi degeri, kritik degerlerden kiiciik oldugu icin %1 6nem

seviyesinde birinci farkta duragan hale gelmemektedir.

Serinin duraganlik durumunu test ettikten sonra, bir esbiitiinlesme iligkisinin

varligin1 incelemeden 6nce uygun gecikme uzunlugunu belirlemek gerekir. Bu nedenle

modelimiz i¢in en uygun gecikme uzunlugu VAR analizi kapsaminda bilgi kriterlerine

gore belirlendi. VAR model i¢in uygun gecikme uzunlugu, LR (Likelihood Ratio), FPE
(Final Prediction Error), AIC (Akaike Criteria), SC (Schwarz Criteria), HQ (Hannan

Quinn) kriterlerine bakilarak tespit edilmistir.
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Tablo 18. VAR Modeli I¢in Uygun Gecikme Uzunluklarinin Belirlemesi

Gecikme

Uzunlugu LOGL LR FPE AIC SC HQ
0 69,05597 NA 2.11e-09 -4.555584 | -4.414140 | -4.511286
1 122.6301 92.36924* | 9.80e-08* -7.629664* | -7.06388 -7.452470*
2 136.4841 21.01978 7.18e-08 -7.964419 | -6.974308 | -7.654329
3 141.3861 6.423348 1.01e-07 -7.681800 | -6.267356 | -7.238814
4 151.0077 10.61692 1.09e-07 -7.724668 | -5.885891 -7.148786
5 171.0345 17.95506 6.28e-08 -8.485137 | -6.222027 | -7.776359
6 188.0523 11.73644 5.17e-08 -9.03809 -6.350648* | -8.196418

Tablo 18’deki sonuglar incelendigimde LR,FPE, AIC, ve HQ bilgi kriterleri

uygun gecikme uzunlugunun 1 oldugu sonucuna ulasilmistir.
11.2.2. Johansen Es-Biitiinlesme Testi

Es biitiinlesme, gecikmeli degiskenleri ve dissal degiskenleri dahil ederek duragan
olmayan iki degisken arasinda istikrarli uzun vadeli bir iligkinin varligini test etmeyi

mumkin kilmaktadir.

Es-biitiinlesme analizi olarak bulunan ilk Engle ve Granger (1987) yontemi ve
daha sonrasinda bu yontemin Johansen (1988) ve Johansen ve Juselius (1990) tarafindan
vektor otoregresif (VAR) temelli analizin gelistirilmesiyle ortaya c¢ikan yoOntemi
uygulanmistir. Teknik olarak Engle-Granger’e (1987) gore degiskenlerin her biri 1(1)
diizeyinde entegre oldugu taktirde, her ne kadar seriler seviye itibariyle duragan olmasa

da serilerin dogrusal bilesimleri duragan olabilir.

Johansen ve Juselius (1990), esbiitiinlesme vektorlerinin sayisini ve anlamli olup
olmadiklarmi belirlemek i¢in iz ve maksimum o6zdeger olmak iizere iki temel test

istatistigi gelistirmislerdir (Cetin, 2012: 222).

Johansen (1988) ve Johansen ve Juselius (1990) “iz” ve“maksimum o6zdeger”
testleri ile rankin belirlenebilecegini (r) gdstermisler, ayrica standart olmayan dagilima

sahip olan bu testler i¢in kritik degerleri hesaplamiglardir (Demiray, 1998: 70).




Tablo 19. Esbiitiinlesme Analizi Sonuglari
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Degiskenler : LN GDP LN M LN X
Bos Hipotez Alternatif Hipotez Iz %S5 Kritik
Olasilik
(HO) (HD) testi istatistig1 Deger
=0 r>1 48.89678 42.91525 0.0113
r<l r>1 20.69371 25.87211 0.1928
Bos Hipotez Alternatif Hipotez Maximum Oz %S5 Kritik
. Olasilik
(HO) (HD) Deger Istatistig1 Deger
=0 =1 28.20307 25.82321 0,0239
=1 =2 15.21933 19.38704 0.1820

Tablo 19’dan gorildiigli lizere iz ve maximum Ozdeger test istatistiklerine
dayanarak yapilan esbiitiinlesim analizi sonuglarma goére, LN GDP, LN M ve LN X
degiskenleri arasinda bir esbiitiinlesim iligkisi olmadigini ileri sliren HO hipotezi
reddedilmelidir. Bir diger deyisle LN GDP, LN M ve LN X degiskenleri arasinda uzun
donemli bir iliski mevcuttur. Tablo 19’daki sonuglar incelendiginde, hem maksimum 6z
deger testi hem de iz testi i¢in ele alinan seriler arasinda uzun donemli bir iliskinin varligi

goriilmektedir.

Herhangi bir esbiitiinlesik vektoriin bulunmadigin1 gosteren temel hipotez (r=0)
icin maksimum 0z deger istatistigi 48.89678 %S5 anlamlilik diizeyindeki kritik
degerd2.91525 ten biiyiiktiir. Temel hipotez i¢in iz test degeri 28.20307 , %5 anlamlilik
diizeyinde iz testi kritik degeri 'den biiyiiktiir. Elde edilen sonuglara gore her iki test
icinde %5 anlamlilik diizeyinde LN GDP , LN X, LN M serileri arasinda uzun dénemli

bir iligkinin varlig1 mevcuttur.

Diger bir deyisle, ele alinan seriler arasinda Max-Eigen istatistigine gore en az bir

esbiitlinlesik vektor, iz testine gore ise en az bir esbiitiinlesik vektdr bulunmaktadir.

Tablo 20. Esbiitiinlesme Denklemi

LNGDP LNM LN X
-0.135839 -0.155622
1.00000
(0.02703) (0.02929)

() i¢inde t-degerleri verilmistir.

LNGDP + 0.135839LNM + 0.155622 LN X (5)
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Johansen Egbiitiinlesme denklemi sonuglarina gore, ihracat ve ithalatin ekonomik
biiylimeyi pozitif yonde etkiledigini gostermektedir. Analize gore, ihracat 100 birim
arttirlldiginda ekonomik biiylime yaklasik 16 birim artmakta ve ithalat 14 birim
yukselmektedir.

11.2.3. Hata Diizeltme Modeli

Hata diizeltme modeli (ECM), altta yatan degiskenlerin es biitiinlesme olarak da
bilinen uzun vadeli ortak bir stokastik egilime sahip oldugu veriler i¢in en yaygin olarak
kullanilan ¢oklu zaman serisi modelleri kategorisine aittir. Hata diizeltme modeli, bir
zaman serisinin digeri lizerindeki hem kisa vadeli hem de uzun vadeli etkilerini tahmin
etmek icin faydali, teorik olarak yonlendirilen bir yaklagimdir. Hata diizeltme modeli, son
déonemin uzun donem dengesinden sapmasinin, yani hatanin, onun kisa donem

dinamiklerini etkilemesiyle ilgilidir.

Seriler arasindaki uzun donem iligki belirlendikten sonra uygulamada takip edilen
yol, seriler arasindaki nedensellik iliskisini ve yoniinii saptamaktir. Granger ,
degiskenlerin es biitiinlesik olmas1 durumunda Standart Granger Nedenselligin gegerli
olmayacagini, bu durumda seriler arasindaki nedensellik testinin hata diizeltme modeli
cercevesinde yapilmasinin daha uygun olacagini belirtmistir. Hata diizeltme modeli,
degiskenler arasinda uzun donem dengesi ile kisa donem dinamikleri arasinda ayrim
yapmada ve kisa donem dinamiklerinin belirlenmesi amaciyla da kullanilir.

Calismamdaki Hata Diizeltme Modelinin isleyisi su sekilde ifade edilebilir:
P ° (0)
ALNGDP, =x,+ Z o;; ALNGDP,_; + Z oy; ALNX,_;
i=1 i=1

n
+ z OC3L' ALNMt_l + HECM]_LL_]_ + Ult
i=1

14 o
ALNMt = ﬁo + ﬁliALNMt—i + Z ﬁziALNGDPt_L' (7)
i=1 i=1
n
+ Z BaDLNX,_; + OECMy;_y + Vi;
i=1
_ P ° (8)
ALNX, = 8, + Sy ALNX,_; + 8, ALNGDP;_;
i=1 i=1

n
+ 2 63LALNMt_1 + OECMlt—]. + T].t
i=1

Ilgili regresyon modellerinde, ECMt—1 esbiitiinlesme denklemlerinden elde

edilen hata terimlerinin bir gecikmeli degerini géstermekte ve hata diizeltme parametresi
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olarak adlandirilmaktadir. Hata diizeltme parametresi, model dinamigini dengede
tutmaya yarar ve degiskenleri uzun dénem denge degerine dogru yakinlagmaya zorlar.
Hata diizeltme parametresinin katsayilarinin (A, 0, y ) istatistiksel agidan anlamli ¢ikmasi,
sapmanin varligini gosterir. Katasayimin biiyiikliigii ise uzun donem denge degerine dogru
yakinlagma hizinin bir gostergesidir. Uygulamada, hata diizeltme parametresinin negatif
ve istatistiksel agidan anlamli olmasi beklenir. Bu durumda, degiskenlerin uzun dénem

denge degerine dogru hareketinin olacagi ifade edilmektedir.

Tablo 21. Vektor Hata Diizeltme Modelinin Sonuglari

Denklem ]feagirlil:n gzzﬂseli Katsayilar istati:tikleri Olasilik Degerleri
A(LNGDP(-1)) | 0.4178520 | 2.508078 0.0182
A(LNM(-1)) 0.022377 0.631834 0.5326
A(LNGDP) A(LNX(-1)) -0.012384 | -1.246263 0.2230
ECM(-1) -0,069683 | -1.596355 0.0216
C 0.002739 0.993599 0.3289
A(LNGDP(-1)) 1.71699 1.724361 0.0957
A(LNM(-1)) -0.146991 | -0.694760 0.4929
A(LNM) | A(LNX(-1)) 0.076646 1.291204 0.2072
ECM(-1) 0.335675 1.287249 0.2085
C 0.006748 0.016470 0.6851
A(LNGDP(-1)) | 6.239366 3.024404 0.0485
A(LNM(-1)) -1.399031 | -2.176067 0.0381
A(LNX) A(LNX(-1)) 0.070802 0.392511 0.6977
ECM(-1) 3.263628 4.118548 0.0003
C -0.011675 | -0,233275 0.8172

Tabloda yer alan vektor hata diizeltme modeli sonuglarina gore, hata diizeltme
katsayist negatif ve anlamli bir sonu¢ vermistir. Hata diizeltme katsayist anlamli ve
negatif olmasindan dolayr uzun dénem dengesinden uzaklagsmalar karsisinda yeniden

dengeye dogru yonelme ortaya ¢ikacaktir.

Gecikmeli hata diizelme katsayilarina bakildiginda ticari disa acgiklik ile
ekonomik biiylime arasindaki uzun dénem dengesinden sapmalar karsisinda her yil

yaklasik %6 kadarinin diizeltilerek uzun donem dengesine yaklasildig1 goriilmektedir.
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Afrika, dogal kaynak zenginligi ve beseri kapasitesi ile diinya sahnesinde agirhigi
artan bir aktor olarak degerlendirilmektedir. Afrika kuskusuz dogal kaynaklara en ¢ok
sahip kitadir. Afrika Kitasinda yer alan birgok iilke altin, elmas ve petrol gibi ekonomik
getirisi yiiksek olan yeralti1 kaynaklarin sahiptir. Afrika'nin ekonomik, sosyal ve politik

tarihi, mevcut ekonomik gelisimini biiyiik 6l¢iide belirlemektedir.

2000 yilindan bu yana, ¢ogu Afrika iilkesi kayda deger bir biiytime kaydetmistir,
ancak bu biiylime esitsizlikleri azaltmada basarisiz olmustur. Sahra-alti Afrika'nin
niifusunun ¢ogu tarimda ¢alismaktadir: islerin %60' tarimla ilgilidir. Diinya Bankasi'na
gore Sahra alti Afrika'da tarim ve hizmet sektdrlerindeki biiyiimenin yoksullugu
azaltmada sanayideki biiyiimeden daha etkili oldugu dikkate alindiginda, tarim

sektoriindeki biiylime hayati onem tagimaktadir.

Afrika igi ticaretin giiclendirilmesi kitanin ekonomik kalkinmasi ve biitiinlesmesi
icin ¢ok onemlidir. Cin en biiyiik ticaret ortagidir, onu Amerika Birlesik Devletleri ve
Avrupa Birligi izlemektedir. Hindistan, Giiney Kore, Brezilya ve Tiirkiye gelismekte olan

diger ortaklardir.

Tiirkiye'nin Afrika kitasindaki tlkelerle iliskileri 2000'li yillarin baslara kadar
thmal edilmis durumdaydi ve Afrika kitasi, 6zellikle Sahra al t1 bolgesi uzun yillar
marjinal bir bolge olarak kaldigi icin Tiirkiye'nin Afrika'ya yonelik tutarlh bir Afrika
politikas1 yokmus.

Ayni sekilde Tiirkiye, Kuzey Afrika {ilkeleri disindaki bu {ilkeler i¢in yeni ve
hatta bilinmeyen bir {ilkedir. Bu belirsizliklere ve Afrika kitasina gelip yatirim yapmanin
zorluklarina ragmen, Afrika kitasi Tiirkiye i¢in bircok firsat barindirmaktadir. Afrika
kitasinin gelisme potansiyeli ve Tiirkiye ile olan tamamlayiciligi, ekonomik ve ticari

igbirligini cazip kilmaktadir.

Tiirkiye, tarihi birikimini, siyasi birikimini, firsat ve kaynaklarini karsilikli ¢ikar

temelinde paylasirsa, Afrika'daki firsatlardan en genis sekilde yararlanacaktir.

2000 yilindan itibaren Tiirkiye ile Afrika tlkeleri arasindaki ticaretin artmasi,
Afrika iilkelerinin ticaret potansiyelinin ne kadar biiylik oldugunu ve gelecekte ne gibi

firsatlar yaratilabilecegini gostermesi agisindan 6nemlidir. Tiirkiye, Afrika kitasi ile ticari
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iligkiler kurmak i¢in ig birliklerini ve kalkinma ajanslarin1 desteklemis ve ulagim, altyapa,
enerji ve ingaat sektorlerindeki potansiyel firsatlara odaklanmistir. Afrika iilkeleri,
ekonomik bliytimeleri icin adil, baris¢il ve daha fazla ortam yaratmak i¢in Tiirkiye'yi
gilivenilir bir ticaret ortagr ve dis ticaretlerinde daha yararli bulabilirler. Ticaret
istatistiklerine gore, 1990'dan 2016'ya, Afrika {ilkelerinin GSYIH'leri ortalama 3 kat
artmistir, ancak Tiirkiye ile ticaret hacimleri yaklastk 50 kat artmugtir. Ozellikle
Tirkiye'nin Afrika'ya agilmaya yonelik ekonomik politikasi, son on yilda artan ekonomik
ve ticari iliskileri beraberinde getirdi.Ekonomik biiyiime ve dis ticaret etkilesimleri
literatlirde uzun siire tartisitlmaktadir. Dis ticaretin ekonomik biiylime {izerinde gesitli
kanallarla olumlu etkisi olduguna bir¢ok arastirmaci tarafindan inanilmaktadir. Bu
caligmanin amaci, Tiirkiye ile ticaret hacmine sahip olan secilmis Afrika tilkesi (Burundi)
icin ticaret ve biiylime iliskisi arasindaki nedensellik iligkisine ampirik olarak 1s1k

tutmaktir.

Tiirkiye, Afrika kitasi ile ticari iligkiler kurmak i¢in is birliklerini ve kalkinma
ajanslarini1 desteklemis ve ulasim, altyapi, enerji ve insaat sektorlerindeki potansiyel
firsatlara odaklanmistir. Afrika iilkeleri, ekonomik biiyiimeleri i¢in adil, barig¢il ve daha
fazla ortam yaratmak i¢in Tiirkiye'yi giivenilir bir ticaret ortagi ve dis ticaretlerinde daha
yararli bulabilirler. Ticaret istatistiklerine gore, 1990'dan 2016'ya, Afrika iilkelerinin
GSYIH'leri ortalama 3 kat artti, ancak Tiirkiye ile ticaret hacimleri yaklasik 50 kat
artmustir. Ozellikle Tiirkiye'nin Afrika'ya agilmaya ydnelik ekonomik politikasi, son on

yilda artan ekonomik ve ticari iligkileri beraberinde getirdi.

Bu cercevede ekonomik biiyiimenin ve dis ticaretin Tiirkiye-Afrika iliskisi
temelinde karsiliklt olarak desteklenmesi, literatiirde dis ticaret-ekonomik biiylime
etkilesimleri ile ilgili ¢esitli teorilere kanit saglamistir. Dig ticaretin biiylime iizerinde

etkisi olabilir ve bu siiregte ¢alistig1 kanallar iy1 bilinmektedir.

Dis ticaretin biiyiime lizerinde etkisi olabilir ve bu siirecte calistigi kanallar iyi
bilinmektedir. Ornegin, kaynaklarm tahsisi (6lgek ve kapsam ekonomilerini
gergeklestirecek bir lilke), yiliksek teknolojili mallarin dogrudan ithalatindan bilgi ve
teknolojinin yayilmasi kolaylastirmaK teknolojik ilerlemeyi tesvik etmek , iiretkenligi
artirmak , i¢ pazarlarda rekabetin tesvik etmek ve dolayisiyla bunlar endiistriyel siireclerin
optimizasyonuna neden olan faktdrler, inovasyon giiciinii tesvik eden ve yeni iiriinlerin

gelistirilmesi en bilinen nedenlerdir.
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Bu c¢aligmada, 1984-2018 yillar1 arasindaki yillik veriler yardimiyla ithalat,
ihracat ve ekonomik biiyiime arasindaki nedensellik iligkisi incelenmistir. Caligmada

oncelikle degiskenlerin birim kok igerip icermedikleri arastirilmastir.

ADF birim kok testisonuglarina gore biitiin degiskenlerin birinci farklarinda
duragan olduklar1 (I(1)) tespit edilmistir. Degiskenlerin birinci farklarinda duraganligin
saglanmas1 sonucunda uzun donemli iligkinin arastirilmasi i¢in Johansen Egbiitiinlesme

testi yapilmastir.

Esbiitiinlesme analizi sonu¢larina Burundi i¢in ihracat , ithalat ile ekonomik
bliylime arasinda uzun donemli pozitif bir iliskinin varligin1 gostermektedir. Ancak
ihracat ve ithalatin uzun vadede ekonomik biiyiime iizerinde olumlu etkileri oldugu
bulunmustur. Bu da nedenselligin yoniiniin tespit edilmesi i¢in Hata Diizeltme Modelinin
kullanilmasini gerektirmistir. Ekonomik biiylimeden ihracata ve ithalatan ihracata dogru
bir nedensellik iliskisi olmasimna ragmen ihracattan ve ithalattan biiyiimeye dogru bir

nedensellik iliskisi s6z konusu degildir.

Burundi ’de ihracatta meydana gelebilecek degismelerin ekonomik biiyiime ve
ithalat1 etkileyebilecegi anlagilmaktadir. Ancak bu ithalatin iilke ekonomisi i¢in 6nemli
olmadig1 anlamimna gelmemelidir. Elde edilen bulgulara gore ithalat ve biiylimenin

ihracati etkilemesinden dolay1 da ithalatin artirllmasi gerektigi ifade edilecektir.

Tiirkiye, ticaret performansi, gerceklestirdigi reformlar ve yatirnmlar1 sayesinde

"Burundi ve tiim Afrika kitasi i¢in 6nemli bir kap1" konumuna gelmistir.
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