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OZET

YEREL YONETIMLERDE TOPLU TASIMANIN YERI,
EDIRNE ORNEGI
UYGUN Erdal

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Yonetimi

Tez Danismant: Yrd. Dog. Dr. Pelin ALPKOKIN

Eyliil 2012, 346 sayfa

Kentlesmenin ve kentlerde niifus artisinin sonucunda toplu tasimanin ortaya cikist
17.yy kadar uzanmaktadir. Ulkemizde, 19.yy basta kentlerin niifus artisina paralel
gelisen belediye kurulus siiregleri ve kenti¢i ulasim yontemlerine yonelik arayislar da
beraberinde gelmistir. Basta Istanbul olmak iizere Izmir ve Cumhuriyet’in kurulusu
sonrasinda Ankara ve Bursa gibi kentlerde de kenti¢i ulasimin saglanmasi amaciyla
toplu tasima hizmetleri verilmeye baslanmaistir.

Ne var ki belediyeleri de etkisi altina alan, 1950°1i yillar sonrasinda gelisen uluslararasi
ve ulusal ulasim politikalar1 sonucunda toplu tasima hizmetini siirdiirmekte kullanilan
model ve tasimacilikta degisim yasanmustir. Yeni donemde lastik tekerlekli ulagim
araglarinin 6ne ¢iktig1 ve sonrasinda da kamu kesimi disinda ki tasimaciligin etkin
oldugu bir siire¢ baglamistir.

Gilinlimiiz Tirkiye’ sinde neredeyse tiim kentlerimizde toplu tasima hizmeti
yiriitilmektedir. Ancak, kent niifuslarima gore incelendiginde kiiciik ve orta 6lcekli
Illerde ara toplu tasima tiirlerinin ve &zel halk otobiis isletmeciliginin &ne ¢iktigi,
kamunun gorevini ¢esitli yontemlerle devrettigi goriilmektedir.

Tez calismasina konu Edirne ilinde de elektrikli tramvay isletilmesine iliskin 1907-
1908 yillarina ait resmi kayitlar bulunmaktadir. Edirne’de kentigi toplu tagimacilik
faytonlardan baska, ilk olarak 1940°l1 yillarda belediye tarafindan lastik tekerlekli
araclarla baslanmistir. 1960’lara gelindiginde ara toplu tagima tiirlerinden Minibiis
Isletmeciligi baslamis ve 2000°1i yillara kadar belediye toplu tasima hizmeti ile birlikte
yiriitillmiis, ne var ki 2002 yilinda belediye dogrudan toplu tasima hizmetinden
cekilerek yerini diger bir isletme tiirii sayilan Ozel Halk Otobiis Isletmeciligine
birakmistir. Nihayetinde de 2010 yilina gelindiginde toplu tasima yalnizca Minibiis-
Midibiis Isletmeciligi haline gelmistir.



Bu durum Edirne’ye 6zgii bir durum olmaktan daha cok, kii¢iik ve orta 6lgekli il
belediyelerinin toplu tasima karakterini yansitmaktadir. Hal bdyle olunca kamu hizmeti
olarak tanimlanan toplu tagima hizmetinin, kamu hizmeti geregi gibi yerine
getirilmesinde yasanan sorunlarin; basta da hukuki, ekonomik, finansal, teknik ve
cevresel olarak incelenmesi ve ¢oziimlerin bulunmasi gerekmektedir.

Kent yasaminin vazgeg¢ilmez bir unsuru olarak Kenti¢i ulasimin mevcut yapisi; tiirel
dagilimi, kalitesi ve konforu; hizmetin siirekliligi, giivenirligi ve araglarin hareket
siirelerinin belli olmasi; hizmetin igtenlikle gerceklestirilmesi; ekonomikligi, fiyatin
uygun olmasi, 6demenin kolay gerceklestirilebilmesi gibi 6zellikleri gerektiren kaliteli
bir toplu tasima, ancak bu ozellikleriyle siirdiiriilebilir olacaktir.

Toplu tasima araglarinin satin alinmasi ve isletme siirecinde ihtiya¢ duyulan girdilerin
tizerinde ki vergi yiikii, trafik sikisikligin sonucunda ortaya cikan yiiksek isletme
maliyetleri, hat ve ara¢ optimizasyonundan uzak pargali yapi, yerel yonetimlerin ara
toplu tasima aktorleri tizerine yiikledikleri ruhsat v.b harg yiikleri; toplu tasima arag
stiriiciilerinin egitimsizliginin sonucu araglarin ekonomik émriinii erken yitirmesi; yerel
yonetimlerde secimler sonrasinda gelen politika degisiklikleri gibi belirgin sorunlar
kamu digindaki isletmecilerin 6niindeki en biiyiik sorunlar olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Ara- toplu tasima - “para-transit” - “intermediate public transport” - tiirlerinin
entegrasyonu ve toplu tasimanin optimizasyonu, siiphesiz ki kamu otoritesini zorunlu
kilmaktadir. Yerel yonetimler yasalarinda bu otoritenin tesisine iliskin hiikiimler
bulunmakla birlikte, bir toplu tagima yasasina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Toplu Tasima, Kenti¢i Ulasim, Edirne’de Ulasim, Ara-Toplu

Tasima



ABSTRACT

EVALUATION OF PUBLIC TRANPORT ROLES AND RESPONSIBILITIES OF
LOCAL GOVERNMENTS WITH SPECIAL REFERENCE TO THE CASE OF
EDIRNE

UYGUN Erdal

Urban Systems & Transportation Management

Thesis Adviser: Ass. Prof. Dr. Pelin ALPKOKIN

September 2012, 346 Pages

As a result of urbanisation and increase of population in cities, the development of
public transportation goes back to the 17" century. In Turkey, in the 19™ century a
parallel development of local government establishment was observed together with
the severe population increase and the need for better transportation. Initiatly Istanbul,
than Izmir and after the foundation of the Republic in cities like Ankara and Bursa the
public transportation operation was initiated.

But, after the 1950s the developments on international and national transportation
policies which also affected local governmentpolicies resulted in a change of the
transport modes and actors of public transport services. Over the past three decades, the
rapid technological development of highway transportation, the  personal
transportation gained more interest than the public transportation.

In today’s Turkey, almost in all the cities, public transportation services are provided.
However in many small and medium sized cities, intermediate public transportation
and the privately owned bus operationconstitute the main form of public transportation.

In the city of Edirne which is the scope of this thesis, there are some records from
1907-1908 to introduce an electrical tramway system. In Edirne, urban public
transportation is initiated by thelocal government in the 1940s in the form of highway
public transportation. In the 1960s minibus operation which is a type of intermediate
public transportation was initiated and this together with the public transportation

Vi



operated by the local government formed the public transport network until the 2000s.
But in 2002 the local government stopped being involved in providing public
transportation operationand left this to Private Public Transportation Sector which is
known as another public transportation model. Finally by the year 2010 the public
transportation became only Minibus- Midibus operation.

This situation is not limited to Edirne and in fact, reflects the public transportation
structure in many small and medium sized municipalities. Many problems have
occured due to lessinvolvement of public sector in providing public transportation
such as legal, economical, financial, technical and environmental problems that need to
be resolved.

As an indispensable component of urban life, urban transport sustainability can only be
maintained bycity-wide distribution of network, quality, economy and comfort,
continuity, reliability and appropriate pricing, easy and intelligent payment systems

The involvement of private sector in public transport sector faces a number of problems
such as purchase of vehicles, tax, operation costs, not well organized routes |,
registiration fees , early completion of economic life of vehicles due to bad driving
manners for intermediate public transpor and, political inconsistency.

The integration of intermediate public transportation and all other forms of public
transportation, certainly requires government authority. Although there are rules to
establish this authority under the Turkish law, a public transportation law is urgently
needed.

Key Words: Public Transportation, Urban Transportation, Transportation in Edirne,
Intermediate Public Transportation
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1. GIRIS

Gliniimiiz kentlerinde ortaya g¢ikan sorunlarin basinda kuskusuz kenti¢i ulasim ve
beraberinde getirdigi sorunlardir. Bu sorunlarin en basinda gelenleri ulagimda artan
siire ve maliyetleri, ¢evre ve giiriiltii kirliligi, sosyal esitlik seklinde 6zetleyebiliriz. Bu
da 1987 yilindan itibaren Brundland Raporu ile hayatimiza giren siirdiiriilebilirlik
tanim ve hedeflerinin ulasim ayagmin olusturulmasinda karsilagilan sorunlari

olusturmaktadir.

Kentici ulasim sosyal ve ekonomik aktivitelerin kaginilmaz bir unsurudur, ancak kendi
basina bir amag degil, tiirevsel bir taleptir. Dolayisiyla kentsel yasamin devamliligi
icin ulagim olmazsa olmazlardandir. Siirdiiriilebilir kent hedefleri icerisinde ise genis

tanimi ile siirdiiriilebilir ulagim / hareketlilik en 6nemli boyutu olusturmaktadir.

Ayrica ulagim sektdriiniin politik ve sosyal iceriginin ¢ok yogun olmasi da toplu tasima
politikalarinin basarili olmasi igin gerekli politik, sosyal istikrar ve benimseme / onay

hususlarini da beraberinde getirmistir.

Bir kente ait mobilite (hareketlilik katsayisi), bir giinde kisi basina diisen ortalama
yolculuk sayisidir. Bu kat say1 Avrupa kentleri i¢in birinin {izerinde olup Birlesik
Amerika’da daha da biiyiiktir. (Londra-1,80, Franfurk-1968; 1,60, Stocholm-1970:
0,80, Atina-1962: 1,24, B.Amerika kentlerinde: 2,00-2,50 arasindadir). 1980°1i yillarda,
Istanbul’da yapilan bir arastirmada 0,62 ve bir baska arastirmada 1,08 bulunmustur.
Ankara i¢in 1,20 oldugu one siiriilmektedir. Kayseri i¢in 0,73’tiir.! Ankara’da 1980
yilinda 1,06 olduguna iliskin tespitler de bulunmaktadir.?

! Kutlu K., Yayla N. ve Gedizlioglu E. 1981, s 38

2 Arioglu E, Anadolu K. ve Candogan A. 1979, s 5



Giiniimiiz Tiirkiye’sinde mobilite 1 Kisi/Giin iistiinde seyretmektedir. Basta Istanbul’da
kisi basina diisen giinliik yolculuk orani 1,74; motorlu araglarla yapilan yolculuklar i¢in
de 0,88°dir.® Kocaeli’ de bu rakam 1,55%, Eskisehir ilinde motorlu araglarla yapilan kisi
basina yolculuk miktar1 0,66’ dir dir. Yaya yolculuklari ile birlikte bu oran 1,32’dir. >
Mersin’de ortalama yolculuk {iretim katsayisi, yaya yolculuklar dahil, biitiin
yolculuklarda (kisi basia giinliik ortama yolculuk sayisi) ortalama 1,28 olarak tespit
edilmistir. S6z konusu etiidiin yapildigi dénem Oncesinde yapilmis olan ulasim
etiitlerinde toplam yolculuk iiretim katsayisinin (yaya dahil), izmir’de 1,23 (1990),
Adana’da 1,46 (1991), Bursa’da 1,12 (1991), Kayseri’de 1,85 (1991), Trabzon’da 1,58
(1993), Balikesir’de 1,62 (1993) ve Gaziantep’te 1,12 oldugu belirtilmistir.
Mersin’deki aragli yolculuk iiretim katsayisi ise (yaya yolculuklar harig), 0.79 oldugu,
bu katsaymin Izmir’de 0.88, Adana’da 0.86, Bursa’da 0.56, Kayseri’de 0.52,
Trabzon’da 0.82, Balikesir’de 0.79 ve Gaziantep’te 0.44 oldugu belirtilmistir.® Edirne
de ise motorlu aracla yolculuk 0,61 (2004) olarak hesaplanmustir.”

Bir yandan sosyal ve ekonomik gelismenin getirdigi mobilitedeki bu artis, 6te yandan
bireysel oto sahipliginde meydana gelen gelen artiglar, diger yandan da yetersiz
karayolu ve toplu tasima ulagim altyapi yatirimlari, meydana getirilen yerel hava
kirliliginden dolayr halkin sagligina verilen zarar, kiiresel diizeyde €Qzoz gazi
emisyonlarinin azaltilmasina yonelik tartigma ve arayislar; petrolde disa bagimlilik

ulagim sorunu ¢6ziimii adina genis kapsamli yaklagimlar1 getirmistir.

3 {stanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulagim Ana Plan1 2011, s 19

4 Kocaman, B., Celeb,i A., Demirel, A., 2011, Kocaeli toplu ulasim sisteminin iyilestirilmesi siireci ve
yiiksek kapasiteli toplu ulasim planlamasi, 2. Toplu Ulasim Haftast Transist 2011 IV. Ulasim
Sempozyumu ve Sergisi, Halic Kongre Merkezi, Istanbul, 01-02 Aralik, s 217

® Karacasu, M., 2006. Eskischir kenti¢i ulagiminda trafik tiirlerine gore dagilimin belirlenmesi ve ulagim
sorunlarina ¢dziim &nerileri, Siileyman Demirel Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi, 10-3, ss
409-412 http://edergi.sdu.edu.tr/index.php/fbed/article/viewFile/1040/1172

® Zorlu, F, 2009. Mersin’de kentsel ulagim planlamasina yonelik degerlendirmeler, ss 120-121
http://www.spo.org.tr/resimler/ekler/187a23c3ee681ef ek.pdf

" Edirne Kentigi Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmasi., I. T.U. Ulastirma ve Ulasim Araglar1 Uyg-Ar
Merkezi , 2004, s 38



Ulagim yatinmlarinin ¢ok biiylik biitce gerektirmesi, yerel yonetimlerin bir¢cok
durumda yatirnm ve isletme maliyetlerini karsilayacak yeterli biit¢elerinin olmamast,

finansal olarak gesitli ¢6ziim yollar1 arayisina gidilmesi geregini dogurmustur.

Bu durum biiylik kentlerde oldugu gibi 6lgegi farkli olsa da orta ve kiiciik olgeli
kentlerde de sikca goriilen bir durum halini almistir. Ozellikle ara toplu tasima tiirleri

ile toplu tasima 6n plana ¢ikmustir.

Ara toplu tasima® sistemi (para-transit), otomobilin bireysel kullanimi ile otobiis ve
rayli tasimin sabit glizergah ve zaman tarifeli isletmeciligi arasinda kalan, genellikle
diisiik kapasiteli tasitlar ve esnek calisma diizeni ile tanimlanan toplu tasima tiirlerine
verilen genel isimdir. Gelismekte olan tilkelerde cesitli adlar altinda ara toplu tagim
tiirleri isletilirken, tlilkemizde dolmus ve minibiis adi altinda uzun siiredir kullanilan

sistemler bu kapsam i¢inde degerlendirilmektedir (Atak 2011, s.8).

Tiirkiye’de ara toplu tasima tiirleri dolmus ve minibiis olarak ortaya ¢ikmistir. Dolmusg
tasimacilig, 1929 yilinda basglayan ve tiim diinyada etkili olan ekonomik kriz
doneminde taksi licretlerinin paylasilarak ulasimin daha ucuza getirilmesi diisiincesiyle

ortaya ¢ikmais bir tasima tiiriidiir.

1930’lu yillarda baglayan taksi dolmus tasimaciligi, 1960’11 yillarda minibiis
tasimaciligina déniiserek hizla gelismis ve basta Istanbul olmak iizere kentlerimizde
yerel yoOnetimlerin hizmet acigmmi kapatmakta bir model olarak desteklemistir.
Kentlesme ve gecekondulagsma egiliminin artmasiyla beraber taksi dolmuslarin yerine

biraz daha biiylik kapasiteli araglara birakmasiyla dogan minibiis tasimacili, 1960’11

®Ara toplu tagima: para-transit, intermediate public transport



yillarda hizla yayginlasmistir. Bu gelisme karsisinda ilk kez 1970 yilinda Il Trafik
Komisyon Karari ile minibiislerin hat, giizergah ve sayilarinda kisitlamaya ve plaka

siirlamasina gidilmistir (Orhon 1996).

Belediyeler, kendi toplu tasima sistemlerinin yani sira ara toplu tasima modellerinin de
gelisimine olanak vermis, hatta desteklemislerdir. Bir kamu hizmeti olarak benimsenen
kenti¢i ulagimda, kamu kaynaklarinin yetersizligi sonucu ara toplu tasima yontemleri

gectigimiz 50 y1l boyunca giiglenerek, koklesmistir.

Ancak gilinlimiizde yukarida belirttigimiz sebeplerden dolay1 daha koklii toplu tagima
politikalarina ihtiya¢ duyuldugundan, mevcut dolmus ve minibiis tasimacilig ile ilgili
bazi sorunlar yasanmaktadir. Ornegin kente getirilen yeni bir rayli sistem ile
entegrasyonda sorunlar yasanmaktadir. Bu sorunlar, gerek uygulama gerekse de

mevzuattan dogan hukuki sorunlardir.

1.1 AMAC VE KAPSAM

“Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Yeri, Edirne Ornegi” baslikli bu calisma ile
ozellikle kiiciik ve orta oOlcekli kentlerimizdeki mevcut ve gelecek toplu tasima
uygulamalarinin, politikalarinin Siirdiiriilebilir ulasim hedefleri dogrultusunda nasil
gelistirebilecegi konusunun degerlendirilmesi; buna yonelik hukuki, politik ve
planlama kapsaminda ¢6ziim Onerilerinin sunulmasi amaglanmaktadir. Ele aldigimiz ve
degerlendirdigimiz 6rnegimiz ise Edirne kentidir. Bu kapsamda asagidaki su sorulara

cevap aranacaktir:

Lastik tekerlekli toplu tasima tiirlerinin iilkemizde mevcut durumu nedir? Olgeklerine
gore kentlerde toplu tasimada tiirel yapi, isletmecilik sekli ve ara¢ sayilari nasildir?
Otobiis tiirii tasimacilikta hakim isletmecilik sekli nedir? Kamu hizmeti arasinda
sayilan toplu tagima hizmeti, yasalarla belediyelere gorev, yetki ve ayricalik olarak

verilmis olmasina ragmen; bir¢cok kentte 6zel halk otobiisii isletmeciligi adi altinda bu



hizmet 6zel sektor eliyle yiiriitilmektedir. Ozel halk otobiis isletmeciligi hangi kentte
ve agirlikta yiiriitiilmektedir? Toplu tagima sektorii icerisinde (arag¢ sayist ve koltuk

kapasitesi acisindan) pay1 nedir?

Ara toplu tagima (para-transit) tiirlerinden dolmus -minibiis tasimaciligt ne
durumdadir? Ozellikle idari agidan iliskili mevzuat kapsami nasildir? Kentigi ulasimi
icinde bulundugu sorunlarindan ¢ikarabilmek ve siirdiiriilebilir hale getirmek icin Ara

toplu tagimanin modernizasyonu, optimizasyonu nasil yapilmalidir?

Toplu tagima hizmeti kim; hangi yaklasim ve ulasim tiirleri ile hangi teknolojik
diizeyde yerine getirmelidir? Toplu tasima secgenekleri birbirleriyle nasil

biitiinlestirilmelidir? Isletmeciligini kim (kamu, 6zel, kamu-6zel) yapmalidir?

Bu sorulara cevaplar bulma amaciyla hazirlanan “Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin

Yeri, Edirne Ornegi”, konulu tez yedi bdliim olarak diizenlenmistir.

1.2 KAYNAK BIiLGiSi

Bu tez caligmasinda, literatiir taramasma 1970li yillardan giliniimiize kadar ulusal
diizeyde yapilmis konferans, sempozyum v.b toplantilara sunulan bildiriler; ¢esitli
dergi ve yayinlarda yer alan makale, bildiriler, kitap haline getirilmis toplu tasimaya
iliskin ¢alismalar; Besyillik Kalkinma Planlar1 ve On ihtisas Komisyon Raporlar1 dahil

edilmistir.

Resmi Gazeteler; 6zellikle basta Istanbul olmak iizere 6rnek alinan Edirne kentinin
ulasim planlart incelenmis, Edirne’nin kentsel gelisim ve toplu tasimanin gelisimine
iligkin bilgiler, kurumlar arsiv ve kayitlarindan yararlanilarak hazirlanmistir. Belediye
tarafindan yaptirilan Edirne Kenti¢i Toplu Tasim Proje Raporlar1 (2004 ve 2010) ve
Sehirici Toplu Tasima Kamuoyu Memnuniyet Anketi (2010), Edirne 1l Trafik



Komisyon Kararlar1 (1976-2011), Belediye Meclis kararlar1 (1946-2012) ile Edirne
yerel gazetelerine ait arsivlerden (1934-2012) yararlanilmistir.

Il belediyelerinin giiniimiiz toplu tasima modellerine iliskin bir anket ¢aligmasi
yapilmustir. Biiyiiksehirlerin yani sira kiigiik ve orta 6lgekli iller olmak tizere 70 adet il
belediyesi ile yapilan anketler ile toplu ulasimin yapisi ve ara toplu tasima oranlari
belirlenmistir. Anket, 6zellikle toplu tasimada kullanilan tiirlerin dagilimi, ara¢ saylari,

koltuk kapasiteleri hakkinda bilgiler icermektedir.

Mahalli idarelere, kendi kurulus yasalarinda ulagim hizmetleri ile ilgili gorevler, yetki
ve imtiyazlar verilmistir. 2918 sayilh Karayolu Trafik Kanunu ve ilgili
yonetmeliklerinde de kenti¢i ulasimla ilgili diizenlemelere yer verilmistir. Bu yasal
diizenlemelerin birlikte uygulanmasindan dolay: da idari yargiya konu ¢esitli sorunlar
ortaya cikmistir. Bu c¢alisma kapsaminda ¢esitli idari mahkeme kararlar1 da

incelenmistir.



2. TURKIYE’ DE YEREL YONETIMLERIN KURULUSU

Glintimiiz Tirkiye’sinde yerel yonetim sistemi il 6zel idaresi, belediye ve kdy olmak
tizere Ui kademelidir. Ancak bu ii¢ kademe arasinda tiizel olarak herhangi bir
hiyerarsik iliski bulunmadig gibi esgiidiim amagh iligki de bulunmamaktadir. Bunlarin
birbirleri arasindaki iligkisizlik, genel yoOnetimin tagra kuruluslari olan ilge
(kaymakamlik) ve il (valilik) kanallar1 ile giderilmektedir. (Yerel Y&netimler OIK
Raporu 2001)

Ne var Ki, hiyerarsik diizenden uzak ve koordinasyonsuz yonetilen yerlesim birimleri,
plansiz kentlesmenin ortaya ¢ikmasinda etkili olmuslardir. Ozellikle go¢ alan kentlerde
belde belediyeleri ve belediye disi yonetsel yapilar nedeniyle parcali imar uygulamalari

ile dogal su rezerv alanlar1 tahrip edilmis ve gecekondulagma hiz kazanmustir.

2004 yilinda vyiiriirliige konula Biiyiiksehir Belediye Kanunu ile 6zellikle de Istanbul ve
Kocaeli Biiyiiksehir Belediye smirlarinin Vilayet (i) smirlarini kapsayacak hale

getirilmesi ve belde belediyelerinin kaldirilmasi ile yonetimde birlik hedeflenmistir.

Ug ayn yerel ydnetim kurulusunu diizenleyen kanunlarda ulasim ve toplu tasimaya
iligkin gorevlerin incelenmesinden once, yerel yonetimlerin kavramsal tanimi ve

iilkemizde ortaya ¢ikis siireci incelenecektir.

2.1 YEREL YONETIM NEDiR?

Yerel yonetimler, ulusal sinirlar icerisindeki degisik biiyiikliiklerdeki topluluklarda yasayan
insanlarin, ortak ve yerel nitelikteki gereksinimlerini karsilamak amaciyla kurulan ve hukuk

diizeni igerisinde olusturulmus olan anayasal kuruluslardir.

Yerel Yonetim, yerel topluluk iiyelerinin ortak ihtiyaclarimi karsilamak, ekonomik, sosyal ve

kiiltiirel zenginligine ve refahina iliskin yerel hizmetleri gérmek iizere kurulan; bu hizmetleri,



genel yetki ile kendi sorumlulugu altinda ve yerel toplulugun yararlari dogrultusunda yerine
getiren; hicbir ayrim gozetmeden insami yerel demokrasinin temeli kabul eden; isleyisinde
acikligl, seffafligi insan haklarini, ¢cogulcu ve katilimci demokrasi ilkelerini yasama geciren,
yetkilerin yerel topluluga en yakin yonetim birimince kullanildigi, kamu tiizel kisiligine sahip,

ozerk ve demokratik bir yénetimdir (Inci 2007, s 40).

2.1.1 Ulkemizde Yerel Yénetimlerin Ortaya Cikisi

Diinyadaki gelismeler, sehirlerdeki degisen yapi, ortaya ¢ikan yeni ihtiyaglar, diinyanin
diger tilkelerindeki sehirlerde olan gelismeleri takip etme ihtiyaci, salgin hastaliklar,
¢ikan yanginlar, sehirlerdeki diizensiz yapilasma, modern belediye teskilatinin

kurulmasini zorunlu hale getirmistir (Yolalic1 2002, s 739).

Imparatorluk siirecinde modern manada bir yerel yonetim gelenegi ve yapilasmasinin
olmadigimi, ozellikle her alanda oldugu bi¢cimde sadece Tanzimat’in ilani ile bazi
yeniliklerin gozlendigini sdyleyebiliriz. Imparatorluk yillarinda yerel hizmetleri
gormek vakiflar, loncalar ve kadilik olusumlarinin islevleri i¢inde miitalaa edilmistir.
Modern yerel yonetim yani belediye teskilati ilk olarak baskent Istanbul’da kurulmus
sonra lilke geneline yayillmaya baslanmistir (Es 2008, s 29).

Miisterek menfaatler ve Kkarsilasilan ihtiyaglar karsisinda sehir ve kasabada yerlesen
halkin, yasadiklar1 beldelerine dolayisiyla kendilerine ait hususlari; hiikiimetin kanunla
tayin ettigi hudut ve selahiyet dairesinde segtikleri vekilleri vasitasiyla yiiriitmesi
demek olan belediye (Ergin 1995, s 29), sehirlesen, zenginlesen yerlesmelerin dogurup
gelistirdigi bir teskilattir. Tirkiye tarihinde modern anlamda belediye teskilatinin
olusturulmaya ¢aligilmasi Tanzimat Doneminde devletin Onciiliigiinde yiiriitiilen

biirokratik reformlar ile miimkiin olmustur (Bozkurt 2007; Ortayl1 1992).

Osmanli’dan miras aldigimiz belediyeler, Tanzimat doéneminde olusturulan yerel
yonetim birimleridir. Tanzimat’a kadar belediye hizmetleri bir kurumsal yap1

olmaksizin vyiiriitiiliirken, 1854 yilinda Istanbul’da Sehremaneti’nin kurulusuyla



Orgiitsel bir yapiya kavusmus, batili anlamda ilk belediye orgiitii ise 1857 yilinda
Altinct Daire-i Belediye’nin kurulusuyla ortaya ¢ikmistir. Osmanli belediyelerine
iliskin asil yasal diizenlemeler ise I.Mesrutiyet doneminde yapilmistir. Bu donemde
toplanan ilk Osmanli parlamentosunda 6ncelikli olarak Dersaadet Belediye Kanunu ve
Vilayet Belediye Kanunu isimli iki yasa ¢ikarilmigtir. Donemin yerel gereksinmelerinin
kargilanmasina yonelik islevsel bir kurumsal yapmin olusturulmasi tartismalarinin
yapildig1 bu goriismeler sonrasinda ortaya ¢ikan yasalar, Cumhuriyet’in ilk yillarinda

da etkisini stirdiirmiistiir (Altan 2009, s 294).

Istanbul’da ilk modern belediye yd&netiminin kurulmasi, Kirim Savasi sirasinda
miittefik devletlerin etkisiyle olmustur. Savasin bagkentte yol actigi karisiklik ve
hareket ilk belediyenin kurulmasinda iyi bir neden olmustur. Istanbul Sehremaneti 16
Haziran 1854 yilinda kurulmustur. Sehremaneti’nin basinda merkezi ydnetim
tarafindan atanan sehremini ve yine Babi-1 Ali’nin se¢imi ve padisahin onayi ile goreve
gelen bir sehremaneti meclisi bulunmaktaydi. Tasrada modern belediye orgiitlenmesi

ise 1864 tarihli Idare-i Vilayet Nizamnamesi ile baglamistir.

Kanuna gore belediye organlar1 secimle olusan ve sehrin niifusuna gore 6-12 kisilik bir
belediye meclisi ile meclis iiyeleri arasindan hiikiimetce atanan belediye baskanindan

olugsmustur (Es 2008, ss 33-34).

2.1.2 Anayasa’ da Yerel Yonetimler

1961 ve 1982 yillarinda kabul edilen Tirkiye Cumhuriyeti Anayasalarinda yerel
yonetimler ii¢ baslik altinda tanimlanmistir. Bunlar koyler, belediyeler ve il 6zel
idareleridir. Yerel yonetimlerin kanunla kurulmalari, karar organlarmin secgimle
belirlenmesi; tiizel kisilikleri, kendi biitgelerin ve gelirleri olmasi; yerinden yonetim

ilkesi gibi 6zellikleriyle de merkezi yonetimden ayrilmasi saglanmistir (EK 1).

2.1.3 Yerel Yonetimlere liskin Kanunlar



Mahalli idareler (yerel yénetimler) 2000°’li yillar dncesinde; il dzel idaresi 1913, kdy
1924, belediye ise 1930 tarihli yasalar ile yonetilmektedir. Ancak, zaman iginde her ti¢
yasada da onemli degisiklikler yapilmis ve yasalar gliniin gereklerine uygun hale
getirilmeye c¢ahsilmistir. Ug yerel yonetim tiirii arasinda agirlik onceleri il 6zel
idarelerindeyken, ozellikle II. Diinya Savasi sonrast denge belediyelerden yana
donmeye baglamistir. Kirdan kente go¢, koy muhtarligmin 6nemini azaltarak
belediyeleri 6ne ¢ikarirken, il 6zel idarelerinin yetki ve gorevleri biiytlik 6l¢ciide merkezi
yonetimce iistlenilmistir. Belediye sistemine 1984 yilinda biiyliksehir belediyesi modeli

eklenmistir.’

Yerel yonetim sistemimiz, ¢esitli zamanlarda koktenci bicimde yeniden diizenlenmek
istenmis; ancak bu g¢abalar sonuca varmamistir. Her ii¢ yerel yOnetim tiirlinde de
degisik zamanlarda parcaci yaklasimlarla degisiklikler yapilmis; bu miidahaleler ile

sistemde dnemli kimi degisiklikler meydana getirilmistir.

Nihayet 10.7.2004 tarihli Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren 5216 sayili
Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu, 22.2.2005 tarihli Resmi Gazetede yayimlanarak
yiiriirliige giren 5302 sayili 11 Ozel Idaresi Kanunu, 13.7.2005 tarihli Resmi Gazetede
yayimlanarak yiriirliige giren 5393 sayili Belediye Kanunu ile yerel yonetimlerin

kurulus ve gorevleri ile yetkileri yeniden diizenlenmistir.

2.1.4 Kalkinma Planlarinda Yerel Yonetimler

Yerel yonetim sistemi yillar icerisinde Kalkinma Planlarinda da ele alinmistir. Bu

planlara yonelik hazirlanan Ozel Ihtisas Komisyon Raporlarinda yerel yonetimler

% Yerellesme-Sehirlesme OiK Raporu, 2007
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hakkinda ortaya konulan diisiinceler, siyasi yasamimizin son 50 yillik gelisimine-
degisimine paralel olarak (1963-2013) sekillenmistir. Yerel yonetimlerin gorev ve
yetki aktarimi yapilarak giliclendirilmesi, gorevleri ile orantili gelir kaynaklarina
kavusturulmalar1, demokratiklesme ihtiyacimi karsilayacak diizenlemeler ile yetki ve

sorumluluklarin arttirilmasi ilkelerini benimsenmistir.
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3. KENTICi ULASIM VE TOPLU TASIMANIN ORTAYA

CIKISI, GELiSiMi VE SURDURULEBILIRLIGI

Kentici ulasim kentsel yasantinin kaginilmaz bir unsurudur, ancak kendi basina bir

amag degil, tiirevsel bir taleptir bir gecis, islevidir.

Kentsel ulagim ihtiyact kentsel yerlesmelerin dogusuyla ortaya ¢ikmistir. Ancak, antik
donem ve ortacag kentlerinde yolculuklarin yaklagik tamami yaya yolculugu olarak
gerceklesiyor, ¢ok az bir oranda da hayvanlarin gektigi araglarla ya da hayvan sirtinda

yapilan bireysel yolculuklar goriiliiyordu®.

Kentsel ulastirma ihtiyaci, sanayi devriminden sonra niifusun kitlesel olarak kentlere

yigilmasi ve konut igyeri ayriminin ortaya ¢ikmasiyla baglar (Celik 2009, s 705).

3.1 KAVRAM OLARAK TOPLU TASIMA

Toplu tagima, "bir kent halkinin ulagim gereksinimlerinin 6zel tasit, dolmus ve kiiciik
binit ya da altulasim gibi kisa siirede ¢ok insan tasimaya elverisli biiyiikk tasima
araclartyla karsilanmasini iceren ulasim dizgesi"dir.  Ingilizce ifadesi "public

transportation” seklindedir.™*

Bilimsel olarak toplu tasima, belirli ve sabit bir glizergah1 olan, fiyati bilinen, zaman
tarifesi olan, kullanmak isteyen herkesin yararlanabilecegi, kenti¢ci yolcu

tasimaciliginda kullanilan sistemlerin adidir. Toplu tagima sistemlerinin temel amaci,

"% Kenti¢i Ulagim OIK Raporu 1991

Y http://www.tdkterim.gov.tr/?kelime=toplu+ta%FE%FDma&kategori=terim&hng=md
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bir kamu hizmeti olarak, insanlarin kent i¢inde bir noktadan diger noktaya en ekonomik

sekilde tasinmasini saglamaktir (Ilicali, Camkesen ve Kiziltag 2011, s 300).

Toplu ulasim, her ferde agik, daha Once belirlenmis bir ticret karsiligi, belirli bir
giizergahta, belirli bir zaman tarifesine gore, belirli duraklarda duran, koridordaki diger
araclarla birlikte veya diger araglardan ayrilmis olarak isletilen sistemler olarak

tanimlanir (Atak 2011, s 4).

Toplu tasimacilik politikasi, hem ayni sehirde ve hem de sehrin sehirsel bolgesinde pek
cok yerlesme noktasinda beraber yasayan insanlarin; giinliikk barinma, ¢alisma, egitim,
dinlenme, donatimlarindan yararlanma ve haberlesme fonksiyonlarinin karsilanmasinda

yardimci olmay1 amaglayan bir politikadir (Goger 1979, s 319) .

Toplutagim, trafigi yogun bolgeler arasinda diisiliniilen ve bu bolgeler arasinda sosyal

ve ekonomik olarak yapilabilir olan bir sitemdir (Alaybeyoglu 1979, s 555).

Toplu tasim sistemi; kent i¢inde ve kent ile banliydleri arasinda insanlarin zaman ve
mekan icinde toplu olarak yer degistirmelerine olanak saglayacak 6geler, bunlarin
ozellikleri ve aralarindaki iligkiler kiimesidir diye tanimlanabilir (Saatgioglu 1978, s

161).

Toplu tasima sistemlerini bireysel tagima sistemlerinden ayiran belli bagh faktorler bu
sistemlerin belli bir hareket ve iicret tarifesine gore isletilmesi, hizmet maliyetinin

ucuzlugu ve tasima kapasitelerinin yiiksekligidir ( Aydemir 1979, s 641).

Ulagim hizmetleri, insanlarin vazgegcemedikleri Onemli bir hizmettir. Gelisen
sehirlesme ve artan niifus, insanlarin evlerinden uzak yerlerdeki is ve okullarina ancak

ulasim vasitasiyla gitmelerine yol a¢mustir. Herkesin kendi ulasim vasitasini
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saglayamama durumu ise, toplu tasima vasitalarini ihtiya¢ haline getirmistir. Ozellikle,
tiniversitelerin gehir disinda yapilanmalari, {iniversite Ogrencilerinin toplu tasima
hizmeti sunan minibiis, otobiis ya da tramvaylardan faydalanmalarin1 zorunlu

kilmaktadir (Cat12003, s 121).

Giliniimiizde kavram olarak toplu tasima tiirleri literatiirde ¢esitli siiflandirmalara
ayrilmaktadir. Tekerlek tiirti, kullanilan yolun tiirii ve yapisi, hareketi saglayan itici
giicin ¢esidi; kapasitesi, isletim hizi, yatirnm maliyeti; ayrimda kullanilan bagslica

Olc¢titlerdendir.

Kentlerde kullanilan ya da s6zii edilen toplu tasima sistemlerini; lastik tekerlekli, rayli,
deniz ve hava toplu tasima sistemleri olarak dort ana baslikta gruplandirmak
mimkiindiir. Lastik tekerlekli sistemler; ara toplu tasima ve otobiis sistemi olarak iki
gruba, rayli toplu tasima sistemleri ise tramvay, hafif rayli sistem, metro, banliyd ve
monoray sistemi olarak bes gruba ayrilmaktadir. Ayrica teknolojinin ilerlemesiyle

baska ara sistemler ya da yeni sistemler ortaya ¢ikmaktadir (Atak 2011, s 8).

3.2 TOPLU TASIMANIN BASLANGICI

Onyedinci yiizyil sonlarinda konut ve isyeri mekanlarinin farklilagmasi sonucunda
kentsel yasantida yeni bir boyut ve ihtiya¢ ortaya cikti. Endiistri devrimiyle birlikte
biiyiiyen, kalabaliklasan kentlerdeki isyeri-konut yolculuk talebi de hizla artti.
Endiistride calisan dar gelirli kesimlerin isyeri-konut yolculuklarina cevap vermek
tizere ilk toplutasim isletmeleri bu donemde ortaya ¢ikti. Atlar tarafindan ¢ekilen ve 10-
20 yolcu tastyan omnibiislerle baslayan toplutasim isletmeciligi hizli bir gelisme
gostererek kent mekani ve kent yasantisiyla yogun bir etkilesimle giiniimiize

ulagmustir.*?

12 Kenti¢i Ulasim OiK Raporu, 1991
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Omnibiis, atlar tarafindan g¢ekilen ve toplu tasimacilik amaciyla kullanilan biiyiik
arabalara verilen isimdir. Ilk omnibiis Fransa’nin Nantes sehrinde 1825°te Stanislas
Baudry isimli miitesebbis tarafindan kullanilmistir. Sehrin biraz disinda hamami1 olan
Baudry miisterilerin gelmedigini goriince sehir merkezinden hamama kadar bedava

omnibiis servisi koymustur ( Engin 2012, s 67).

Kullanilan tagit “Omnibiis” adinda bir at arabasidir. Omnibiis Latincede “halk i¢in”
anlamina gelmektedir. Fransa’da biiyiik ilgi géren bu sistem hizla Avrupa ve ABD’deki

kentlerde de gelismeye baslamistir (Ogiit ve Tanis 2007, s 5).

Coskun’a gore ise: Diinyada ilk kent ici toplu tasim sistemi 1827 senesinde New York’
da isletmeye agilan “Omnibiis” ad1 verilen, atla ¢ekilen yaklasik 18 kisilik arabalardan
olusan sistemdir. Daha sonra bu sistem Amerika’nin diger sehirlerine ve Avrupa’ya

yayilmistir (Coskun 1978, s 333) (Sekil B.1).

Tramvayla ilk yolcu tagimaciligr 1832’de Amerika Birlesik Devletleri’nde, New York
ile Haarlem arasinda gerceklestirildi. Ancak bu tecriibe fazla basarili olamadi. Esas
olarak tramvay, bir Fransiz miihendis olan Laubat tarafindan yine New York’ta

hizmete sokuldu (Engin 2012, s 343).

Omnibiislerden sonra atli tramvaylar ve buharli trenler ilk rayli toplutasim tiirleri olarak
kentlere hizmet vermeye baglamustir.> Hemen kisa bir siire sonra 1832 yilinda yine
New York’ta ilk rayl sistem, birinci kusak hafif rayli sistem olarak tanimlanabilecek
ath tramvaylar isletmeye konulmustur. Omnibiis’ den daha hizli olan ath tramvay hizla

diinyaya yayild1 (Sekil B.2).

B Kenti¢i Ulagim OIK Raporu, 1991
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Ikinci kusak hafif rayli sistem olarak tanimlanabilecek halatla cekilen tramvaylar ilk
olarak 1873 yilinda San Francisco’ da isletmeye konulmustur (Sekil B.5). En kotii hava
sartlarinda dahi yiiksek egimlere tirmanma 6zelligine sahip olan sistemde halatlara giic,
onceleri buharli, daha sonra ise elektrikli makinelerden saglanmistir (Coskun a.g.b, s
333).

Rayli sistemlerdeki bu gelismelere paralel olarak omnibiislerde hayvan giicii yerine
buhar giicii, kablolu ¢ekis denenmis ve daha sonra icten patlarli motorlar ve elektrik

enerjisi kullanilarak bugiinkii otobiis ve troleybiise ulagilmistir (Sekil B.3 ve B.4).

Rayli toplu tagim sistemlerinin kentsel ulasimda yeraltinda uygulamalarinin ilki, 1863
yilinda Londra’ da 6 km. uzunlukta bir hat iizerinde gerceklestirildi. Elektrikli
lokomotifler kullanilarak ¢alisan sistemlerin ilki yine ingiltere’de 1890 yilinda Thames

nehrinin altindan gegen bir hat ile gergeklestirildi. ( Ilker ve Bakioglu 2001, s 239)

3.3 ULKEMIZDE TOPLU TASIMANIN ORTAYA CIKISI

18. yiizy1la kadar yaya ulasimina dayali olarak gelisen kentlerimizde, agirlikla Istanbul
ve Izmir’de ilk toplutasim isletmeleri ¢evre yerlesmelerle kent arasinda saglanan
kayik¢ilik bigiminde goriilmiis ve daha sonra yabanci girisimcilere saglanan

imtiyazlarla ilk demiryolu, tramvay, tiinel ve vapur isletmeleri goriilmiistiir.™
Osmanli Devletinde ulasim konvansiyonel anlamda insan ve hayvan giiciine dayali

olarak saglanmistir. 18. yiizyildan itibaren farkli ulasim araglari kullanilmaya

baslanmistir (Simsek 2010, s 136).

3.3.1 Kayiklar

' Kenti¢i Ulagim OIK Raporu 1995, s 2
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1565 tarihli bir belgeden Istanbul ile Uskiidar arasinda ilk diizenli kayik seferlerinin
yapilmaya baslandig1 anlasilmaktadir. Uskiidar’a tahsis edilen hassa peremesi sadece
iki tanedir; bunun yaninda 6zel pereme ve kayiklarin bulundugu kuskusuzdur. Nitekim
daha 16. yiizyilda kayikla dolmusculuk yapildig1 anlasiimaktadir. Iskelelerin tamirini
16. yiizyilda itibaren devlet yapmakta, kayik seferlerinin ise miimkiin oldugu kadar

denetim altinda tutmaya ¢alismaktadir (Kilingaslan 1981, s 8).

Istanbul’da kent i¢i ulasimda baslica iki farkli ulasim bicimi vardi. Birincisi deniz
ulagimi, digeri kara ulasimi idi. Bizans doneminde kentin baslica ulasim araci olan
kayiklar, Istanbul’un fethinden sonra gesitlenmis; insan ve esya tasiyan bu araglar
fonksiyonel ihtiyaglara gore sekillenmistir. ilk buharli geminin gelisine (1850'lerin
basina) kadar 400 yil boyunca, Avrupa ile Asya arasinda deniz ulagimi, kiirekli ya da
yelkenli gemiler ve kayiklarla saglanmistir (Simsek 2010,s 137).

Marmara Denizi, Hali¢ ve Bogazigi sahillerine yayilmis olan Istanbul’un semtleri
arasinda irtibat1 temin etmek icin gesitli usuller kullanilmistir. Iskeleler arasinda isleyen
deniz vasitalar1 olarak kullanilan belli basli araglar pereme, kayik ve mavnalardir.
Peremeler 17. yiizyil baslarinda hakim vasita olarak dikkati ¢cekmekteydiler. Kayik 17.
yiizyilm ikinci yarisindan itibaren Istanbul sahillerinde daha fazla goriinmeye

baslanmistir (Engin a.g.e, s 153).

Kayiklart umumi (yolcu tagimaciliginda kullanilan), hususi ve ticari kayiklar olarak {i¢
sinifta ayirmak en kolay yol olarak goriilmektedir. Tarih boyunca yolcu tagimaciliginda
kullanilan kayiklar ise kayik (dar anlamiyla), pereme, piyade, at kayigi, pazar kayigi,
dolmaci kayigi, ates kayigi, piyadenin kiigiik ve biiylik cinsleri ve yaglh kayik olarak
siralanabilir (Ertug 2001, s 179-180).

19. yiizyilm ilk geyrek yillarma kadar Istanbul esas olarak bir yaya kenti olarak kalmis

ve gelismesi bu Olgiiler icinde olmustur. Bu arada Karakdy ve Hali¢ gevresi ile
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Bogaz’da yer alan kii¢iik ve birbirinden kopuk yerlesimler arasinda ulasim kayiklar ve

hayvanla ¢ekilen arabalarla saglanmustir.*

19. yiizyilin ikinci yarisina kadar Istanbul’un genelinde oldugu gibi Bogazici'nde de
kent i¢i ulasim biiyiik dlglide yaya olarak veya kayiklarla gergeklestiriliyordu (Engin
a.g.e, 173). Kayiklar bir esnaf orgiitlenmesi i¢inde iskelelere bagli olarak yiik ve yolcu
tastyordu. iki ile oniki kiirekli olabilen kayiklar belli iskeleler arasinda dolmus esasina
gbre ve saptanmis bir {icretle calistyordu. Istanbul’da ilk kamu ulasim sistemini bu

kayiklar olusturuyordu ( Tekeli 2009, s 22).

Kayike¢ilarin yolcu tasima sirasinda uymalar1 gereken bir takim kurallar konmus ve
bunlar her devirde gegerli olmustur. Buna gore; hava sartlarina uygun kayiklarla ve
giivenli bir sekilde yolcu taginacaktir. Yolculardan fazla iicret alinmayacaktir. Yolcular
hicbir surette rahatsiz edilmeyecektir. Kayiga haddinden fazla yolcu alinmayacak ve
yolcular karigik oturtulmayacaktir. Yolcu aliminda ndbet usulii uygulanacaktir (Engin

a.g.e, s 155).

1587 tarihinde ise eskiden beri yolcu basina yarimsar akea iicret alan Uskiidar kayike1
ve peremecilerin sefer zamanlarinda aldiklari ikiser {icer akcayir sefer bittigi halde
almaya devam ettikleri anlasildigindan fazla iicret almamalar1 i¢in denetimleri

gerekmigtir.

Kayik¢ilarin ve peremecilerin tayin olunan hatlar1 disinda bagka yerlerde veya
bagkalarina ait iskelelerden yolcu ve esya almalar1 yasaktir. XIX. asirda da her kayigin
belli bir iskelesi olmakla birlikte kayik¢i basina veya vekiline haber vermek sartiyla yer
degistirebilmektedir (Ertug a.g.e, s 48).

1 Toplu Tagima Sistemi Komisyon Raporu 2002, s 72
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Istanbul’ da yillara gore iskeleler ve calisan kayikcilara ait sayilardan anlasildig1 iizere

1800’ 1ii yillara gelindiginde 6500 kayik¢1 bulunmaktadir (Tablo A.1).

Kayikgilarin genel olarak yolcu taginmasinda uymak zorunda olduklari kurallar soyle

siralanabilir.

a)  Hava sartlarina uygun kayiklarla ve giivenli sekilde yolcu
tasinmasi,

b)  Yolcudan fazla iicret talep olunmamast,

c)  Yolcularin herhangi bir sekilde rahatsiz edilmemeleri,

d)  Yolcularin karisik oturtulmamalari,

e) Kayiga haddinden fazla yolcu alinmamasi,

f)  Yolcu alvminda nébet usuliine uyulmast.

Kayikeilarin tarihi siire¢ iginde en ¢ok ihlal ettigi kurali, tespit olunandan daha fazla
ticret talebi ve fazla yolcu alma olusturmaktadir. Dogal olarak kayikeilarin ve diger
esnafin gecimlerinin gliglenmesi ile tespit olunan {icretten fazla fiyatlar isteyip hatta bu

yiizden yolcularla tartistiklar1 goriilmektedir (Ertug a.g.e, s 44) (Tablo A.2).

3.3.2 Arabalar

Istanbul’da kullanilan bir diger ulasim arac1 arabalardir. Istanbul’da kullanilan hayvan
kosulu ilk araba, iki okiiziin ¢ektigi kogu idi (Sahin 2005, s7). Ancak asil ulagim
aracglar1 at arabalaridir. At arabalar1 da kayiklar gibi ozelliklerine gore ¢esitli adlar
almistir. Lale Devri’nde ¢ok siislii arabalar yapilmaya baslanmis; gorsel acidan daha
giizel, renkleri ve silislemeleri daha zengin bir araba tipi olan katipodasi toplum
hayatina girmistir. 19.ylizyilin son ¢eyreginde Avrupa’dan ithal arabalar kullanilmaya
baslanmistir. Ithal edilen arabalar, iki yani acik, iistii arkadan koriiklii iki kisilik
faytonlardir. Yine bu yillarda dort kisilik olan, karsilikl iki kanepeli ve 6n ile arkadan
iki kortiikli, isti kapanan landonlar ve her yani ahsap yapim ola, kapali, yan
pencereleri camli, kupalar toplum hayatina girmistir. Ayrica, kocuya goére daha kisa
boylu ve daha alcak, perdeli bir araba tipi olan talikalar, burjuva simifinin Viyana’dan,
Paris’ten ithal ederek kullandiklari, karoserli kabriyoleler trafige ¢ikmaya baslamigtir
(Giilersoy 1993).
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Istanbul sehirici ulasiminda araba kullanilmasinin yayginlasmasi, batililagma siireci ile
paralel bir goriinim arz etmektedir. Arabanin toplum i¢inde kendine yer bulmasi ise
Sultan Abdiilmecid devrinde olmustur. Ciinkii Tanzimat Fermani ile baglayan hukuki,
ekonomik ve sosyal gelismeler yaninda Kirim Savasi sebebiyle Istanbul’a gelen Ingiliz
ve Fransizlarin hayat tarzlarinin Osmanli toplumuna yansimasi bir¢ok yeniliklerin
ortaya ¢ikmasina vesile olmustur. Dolayis1 ile bu siirecin tabii bir sonucu olarak
Avrupa tarzi bir aligkanlik olan araba Istanbul’da yayginlasmaya baslamistir. Araba ile
ilgili bu yeni tiikketim kaliplar1 Istanbul’da ikili bir araba pazari olusturmustur. Bir
tarafta kocu, katip odasi, talika gibi, her birinin kdkeninde batidan gelen teknojiler
bulunsa da Osmanl sartlarinda yeniden iiretilmis arabalar bulunmaktadir. Ikinci tarafta
ise, bir boliimii dogudan ithal edilen, bir boliimii istanbul’da yapilan fayton, kupa,

landau, pasorol gibi benimsenen bat1 modelleri vardir (Engin a.g.e, s 89).

Araba kullaniminin artmas iizerine II. Mahmut doneminde (1826) bir Ihtisap Agalig
Nizamnamesi yaymlanmis; bu Nizamname ile yolcu tagimacilifina bir diizen
getirilmek istenmistir. Avrupa’dan gelen ve 1825’e¢ kadar sadece hiikiimdarlar
tarafindan kullanilmasina izin verilen faytonlar1 bu tarihten sonra saray ileri

gelenlerinin ve devlet erkAnmin da kullanmasina izin verilmistir (Ipsirli 1991).

Anadolu’ da ise; 150 sene evveline gelinceye kadar Konya'da sigir kosulu tasit araclari
revagtadir. Zamanla bunlarin yerini siirat bakimindan at kosulu araglar almistir. O
devirlerde etrafi kapali oda gibi olup, adina "Landon" denilen arabalar yavas yavas
goziikmeye baglamistir. Bu arabalar zamanla piyasada cogalarak  Cumhuriyetin
kurulusundan 1960 yillara kadar hiikiimranligini siirdiiren "koriiklii arabalara™ yerlerini
terk etmislerdir (Dogan M.S., 2012).

3.3.3 Vapurlar

Istanbul’un bicimlenmesinde araba da etkili olmasina ragmen esas belirleyici olan kitle
tasima sisteminin kurulmasidir. Bu acidan Istanbul’un tarihinde {i¢ doniim noktasi

goriilmektedir. Bunlardan birincisi 1850’li yillarin ortalarinda itibaren diizenli kent igi
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vapur isletmesinin baslamasidir. ikincisi 1870’li yillarda tramvay, tiinel, banliyd
trenleri gibi rayli tasima sisteminin kurulmasidir. Ugiinciisii ise 1914’de genis bir

elektrikli tramvay sisteminin isletilmeye baslamasidir (Tekeli a.g.e, s 23).

19. yiizyilin hemen baslarinda buharli gemilerin kullanilmaya baslanmasi ile beraber,
deniz ulasimu siirat kazanmistir. Bu gelismelerden sonra iilkemize de 1827°de Ingilizler
tarafindan ilk defa olarak buharli gemi getirilmistir. Bu gemi Ikinci Mahmut tarafindan
satin alinmistir. Bilahare 1829°da Ingiltere ‘den bir vapur daha satin almmustir. Bu

suretle Tiirk deniz giicline buharli gemiler katilmistir (Engin a.g.e, s 173).

1837°de Bogazici’'nde Ingiliz ve Rus vapurlari goriilmeye baslanmistir. Bunlar
baslangigta gemi ¢ekmek icin gelmislerse de giderek c¢ogalmislar, engel olma

cabalarina ragmen yolcu tasimaya baslamiglardir (EKinci 2006, s 107).

Bu vapurlarin ¢aligmasina engel olunamayacagi anlasilinca, devrin deniz ulasimindan
sorumlu olan Hazine-i Hassa Vapurlar1 Idaresi, Hiimapervaz adli bir vapurla bogazda
yolcu tagimaciligina girismistir. Hazine-i Hassa vapurlarinin diizenli seferler yapmaya
baslamasiyla, kayiklarla saatler siiren yolculuk yari yartya kisalmistir. Ozellikle yaz
aylarinda mesirelere, ayazmalara, ¢ayirlara sefa yapmaya gitmek isteyen halk, kayiklar
yerine artik vapurlart tercih etmeye baslamistir. Halkin vapurlara gosterdigi ilgi
karsisinda Devlet eliyle 1851 yilinda denizde yolcu tasima amagh bir sirket
kurulmustur. Sirketi Hayriye’nin baslattig1 vapur tasimalar1 kentteki toplu tasimanin

baslangici sayilabilir.'®

Sirketi Hayriye, Osmanli Devleti’nde kurulan ilk anonim sirkettir. 1850 yilinda

Abdiilmecit‘in ve devlet yoneticilerinin girisimleriyle, Bogazigi’nin Rumeli ve

1 Toplu Tagima Sistemi Komisyon Raporu 2002, s 72
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Anadolu sahilleri ile Adalar bolgesinde vapurla ulasim hizmetleri vermek iizere

kurulmustur. ilk kentici toplu tasima sirketidir.

Tasima hizmetlerinin karsilanmasi amaciyla, 1851 yilinda Sirket-i Hayriye ile Istanbul
Bogazi’nda vapur seferleri baslamis, sehir i¢i tasimaciliginda kullanilan athi arabalar
Istanbul’a getirilmistir. Bu gelismeler Istanbul’da belediye orgiit ve hizmetlerine

yonelik gereksinimi artirmistir (Altan 2009, s 297).

Vapurlarda emniyet ve konforun saglanmasi igin yapilanlara 6rnek olmak iizere
29 Ekim 1888 (23 Safer 1306) tarihinde sirketin imtiyaz hakkinin uzatilmasi
dolayistyla diizenlenen nizamnamenin yolcularin rahatligi ve vapurlarin diizeniyle ilgili

maddeler yer almaktadir (Ertug a.g.e, ss 263-264)(Ek 3).

Bu nizamname ile yolcularin giivenligi, konforundan ayrica, kamaralarin temiz
tutulmasi, havalandirilmasi, temiz olmayan esyalarin alinmamasi, tuvaletlerin temizligi,
uygun fiyatla yiyecek ve igecek satilmasi, yanict maddelerin vapurlara alinmamasi gibi

maddeler de yer almaktadir

34 GUNUMUZDE TOPLU TASIMA SISTEMLERI

Sanayi devrimi ile birlikte kentlerde c¢alisma ve yasam alanlarinin birbirinden
farklilasmasi ve mekanda konutlarla is yerlerinin birbirinden uzaklasmasi sonucunda
ortaya c¢ikan kenti¢i ulagim ihtiyacinin karsilanmasi i¢in farkli ulagim bigimleri
gelismistir. Getirilen ¢éziimlerin karayolu ya da demiryolu altyapisini kullanmasi, arag
biiyiikliikleri, sefer sikliklari, hizlari, durak araliklari, ¢evresel etkileri, kendilerine
ayrilmig giizergahlar1 olmasi gibi teknik 6zellikleri ulagim tiirlerinin tercih edilmesinde
kullanilan Olgiitler olmustur. Giinlimiizde bu 06zelliklerin belirledigi kapasite ve
maliyetler ise ulasim tiirlerinin kiyaslanmasinda en dnemli unsur olmaktadir (Ogiit ve

Evren 2006).
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Kentsel ulasimda farkli talep diizeylerinde farkli ulasim tiirlerinin bir plan iginde
kullanimi ile ekonomik bir sistem olusturulabilmektedir. Oysaki iilkemiz kentlerindeki
tiirel dagilim rasyonel bir plan sonucu ortaya ¢ikmamis; toplu tagim sistemlerinin ve
kamu girisimlerinin yetersizligi sebebiyle dolmus, minibiis gibi ara-toplu tasim tiirleri
ve halk otobiisii gibi bireysel toplu tagim girisimleri tiirel dagilimi belirlemis ve bu

girisimciler ulasimda en biiylik pay1 almistir.”’

Kentsel bir kamu hizmeti olan kenti¢i ulagim isletmeciliginde 6zel isletmecilerin pay1
ve etkinligi arttikca kamunun rasyonel karar alma ve uygulama yetenegi azalmaktadir.
Serbest pazar kosullarma dogru kayan kentsel ulasim igletmesinde alinan kararlarda
sistemin maliyet etkinligi ve verimliligi degil; hizla artan talebin baskisina acil ancak
kalic1 olmayan ¢oziimler getirilmesi ¢abalar1 ve baski gruplarinin yonlendirmeleri etkili
olmaktadir. Kentlerimizde otobiis, banliyd treni ve vapur gibi kamu toplutagim
araclarinin yani sira halk otobiisii, minibiis, dolmus, taksi gibi 6zel girisim isletmeleri
de bulunmaktadir. Bu cok tiirlii yap1 i¢inde etkin bir {icret, zaman ve glizergah
koordinasyonu saglanamamakta, sonugta sistemin verimliligi diismekte ve alt-sistemler

birbirleriyle yarisir/gelisir hale gelmektedir.18

Toplu tasim araglar temelde iki ana grupta toplanabilir. Bunlar hizli toplu tagim
sistemleri ve otobiis sistemleridir (Saatgioglu 1978, s 162).

Ogiit’e gore: kentici toplu tasima sistemleri iki ana baslik altinda toplanabilir. Bunlar:

l. Lastik tekerlekli sistemler

1. Kilavuzlanmis sistemlerdir.

Y Yerel Yénetimler OIK Raporu 2001

18 Kentici Ulasim OIK Raporu 1991
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Bu ayrimin disinda kenti¢i deniz ulastirmasi ve havai hatlar da toplu tasima sistemleri
icinde yer alsalar bile, tasidiklar1 yolcu sayisi ve yaygimliklart gz 6niine alindiginda
son derece zayif kalmaktadirlar. Lastik tekerlekli sistemleri, ara toplu tasima ve otobiis-
troleybiis tasimasi olarak ikiye ayrilmaktadir. Ara toplu tasima sistemleri 6zellikle
gelismekte olan iilkelerde yaygin bir toplu tagima seklidir. Kilavuzlanmis sistemler
genel olarak, tramvay, hafif rayli (LRT), metro ve banliy0 sistemleri olarak dorde

ayrilmaktadirlar (Ogiit 1999).

Lastik tekerlekli tasitlar tasima kapasiteleri bakimindan kilavuzlu sistemler olarak
tanimlanan rayli sistemlerden daha diisiik kapasitede olmakla birlikte, yatirim
maliyetleri agisindan biiyilk bir {stiinliige sahip bulunmaktadirlar. Bu {stiinliikk
nedeniyle tercih edilen lastik tekerlekli toplu tasima tiirleri, isletildikleri hatlarda talebi
karsilayamaz duruma gelmeleri halinde yerlerini kacinilmaz olarak rayli sistemlere
birakmalidirlar. Ayrica ¢evre dostu olmalari nedeniyle rayli sistemler kentsel

ulastirmanin 6nemli 6geleridir ( Ogiit ve Evren 2006).

Toplu tasimacilikta su tiir araglar kullanilmaktadir. Bu toplu tasima araglarinin temel

ozellikleri Tablo 3,1’de incelenmistir.

. Biis’ler (Otobiis, troleybiis, midibiis, minibiis v.b.)

1. Rayli tasitlar [ tramvaylar = Sehir igi sistemlere bagli,
Metro = Sehir i¢i sistemlere bagli degil,

Demir yolu = Sehrin banliy6 ve sehirsel bolgesi
Ol¢iimiimde] (Goger a.g.b, 324).

Kentsel toplu tagima tiirleri, kapasitelerine gore 3 ana baslik altinda toplanabilir:
I. Diistik Kapasiteli Tiirler: Ara Toplu Tagima

a. Taksi
b. Telefonla tasit cagirma
C. Minibiis, dolmus

I1. Orta Kapasiteli Tiirler: Yiizeysel Tasima

a. Otobis
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b. Troleybiis
c. Tramvay

1. Yiiksek Kapasiteli Tiirler: Hizli Tagima

a. Hizl otobiis sistemleri
b. Hafif rayl sistemler
c. Metro )
d. Banliyo trenleri (Ogiit ve Tanis 2007, s7).
Tablo 3. 1: Toplu Tasitlarin Temel Ozellikleri
Biis’ler Rayh tasitlar

Alt yap1 yatirimlar azdir. Rayli tasitlara gore | Cok sayida sefer yaptirilabilir.
daha az tagima kapasiteleri vardir. Koriiklii
otobiislerde bu kapasite biraz daha
artirilabilir.

Kent-i¢i ulasimda diger tasitlara baglhidir. Yiiksek tasima giicleri vardir.
Tercihli izler ve yollar sistemiyle bu
bagimlilik azaltilabilmektedir.

Kaynak: Goger, O. 1979. Toplu tasimacilik genel sorunlar1 ve erisme alanlari ile kapasite hesap ilkeleri,
2. Toplu Tasim Kongresi, Ankara Belediyesi Ego Genel Miidiirliigii, Ankara, 3-6 Aralik, s 325

Karayoluna dayal lastik tekerlekli sistemler arag biiytikliikleri ve isletme 6zelliklerine
bagl olarak;

l. Kentlerimizde minibiis dolmus ve bazi ozel halk otobiis
isletmelerinde goriilen, en alt kapasitede ve en pahali toplu
tasima  hizmeti  veren  “ara-toplutasim”  (para-transit)
isletmeciligi,

1. Karisik trafikte “kenti¢i toplutasim otobiisler” ile yapilan
isletmecilik,

1. Diger trafik iginde otobiislere getirilen fiziksel ve isletme

ozellikleri ve ayricaliklariyla tamimlanan “otobiis yollar: ve
seritleri”,

V. Otobiis oncelikli uygulamalarda yeni bir asama olarak ortaya
¢tkan ve karayolu altyapisi iizerinde rayll sistem ozellikleri ile
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tasarlanan ve igletilen “metrobiis” (Bus Rapid Transit)
isletmeciligi olarak gruplandirabilmektedir. (Oncii 2009)

Ulasim tiirlerinin tasima kapasiteleri degerlendirildiginde otomobillerle bir seritte
saatte tek yonde 1.500 kisi, ara-toplutasim araci olarak adlandirilan minibiis ve
midibiislerle 2.000-3.000 kisi, standart kent igi otobiislerle 3.000-6.000 kisi, tahsisli
otobiis yollarinda otobiislerle 6.000-12.000 kisi, metrobiis sistemiyle 7.000- 35.000
kisi, hafif rayl sistemlerle 12.000-30.000 kisi, banliyé ve metro sistemleriyle 30.000-
60.000 arasinda yolcu taginabilmektedir®® (Sekil 3.1).

Diinyada son yillarda hizla gelisen ve yayginlasan, iilkemizde ve Avrupa iilkelerinde
Metrobiis olarak adlandirilan (BRT) uygulamalarda lastik tekerlekli tasimacilikta bir
yonde saatte 48 bin yolcu tasima diizeylerine ulasilmis olmasi, yiiksek talep
diizeylerinde rayl sistemlere kiyasla daha diisiik maliyetli bir secenegi ortaya ¢ikarmis

bulunmaktadir (Oncii 2009) (Sekil 3.11).

Toplu tasima araglarinin bir ¢ok Slgiite gore tasniflenmesi konusunda Tablo 3.2 ve 3.3

hazirlanmistir (Ayrica Bkz Tablo A.3, Tablo A.4 ve Tablo A.5).

Sekil 3.1: Ulasim Tiirlerinin Kapasite Araliklar

' Malatya Kent i¢i Ulasim ve Trafik Plani Rapor-2 2010, s 8
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Kaynak: Malatya Kent i¢i Ulasim ve Trafik Plan1 Rapor-2 2010, s 8

Tablo 3.2: Ulasim Sistemlerinin Teknolojik Ozellikleri

Tasit Tasitlar | Iz basina Iz basina En iist yolcu
L Arasi tasit yolcu tasima siniri
Kapasitesl Siire kapasitesi kapasitesi
| (yolcu/saat)
(Yolcu) (Saniye) | (tasit/saat) | (Yolcu/saat)

Otomobil 4 3 1.200 1.600 4.800
Dolmus 7 10 360 2.142 2.520
Minibiis 11 12 300 2.805 3.300
Otobiis 80 30 120 6.400 9.600
Tramvay 300 45 80 16.000 24.000
Metro 1.000 90 40 27.000 40.000
Tren 2.000 120 30 40.000 60.000

Kaynak: Elker, C., 1978. Kentsel ulagim sistemlerinin 6zellikleri bir karsilastirma, 1. Toplu Tasim

Kongresi, Ankara Belediyesi Ego Genel Miidiirliigii, Ankara, 11-14 Aralik, $:390
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Tablo 3.3: Toplutasim Sistemlerinin Bazi Ozellikleri

Tasit Genisligi Tasit Mak. Mak. Her Yolcu Sefer Tek Duraklar | Mak. | Ortalama
Uzunlugu .
(m) Dizi Tasit I¢in Arasi Yonde Arasi Hiz Hiz
m
m Uzunlugu Yolcu Ortalama Min. Mak. Ortalama | Km./ Km./
(m) Kap. Alan Siire Saatlik Mesafe Saat Saat
(m2) (Dakika) Kap. (m)
(Yolcu)
Otobiis- 2,50 12 12 100 0,25 1,00 5.000 350 50 12
Troleybiis
Ekspres Otobiis 5,50 12 12 100 0,25 1,00 6.000 500 50 20
Tramvay 2,30 10 24 200 0,25 1,20 8.000 400 50 12
Ekspres 2,65 12 48 450 0,25 1,25 18.000 600 80 24
Tramvay
Metro 2,80 16 96 1.200 0,20 2,00 30.000 1.000 80 32

Kaynak: Alaybeyoglu, Y., 1979. Kent imar plani hazirlama agamasinda, kentsel ulagim ve toplutagim planlama ¢aligmalari ile toplutagim tiirli se¢im kriterlerinin ve
konu ile ilgili diger sorunlarin bir 6rnek yardimu ile anlatimi, 2. Toplu Tasim Kongresi, Ankara Belediyesi Ego Genel Mudiirliigii, Ankara, 3-6 Aralik, s 58
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3.4.1 Rayh Sistemler

Kentsel ulasim konusundaki koklii onlemler rayli sistemlere dayanmaktadir. (Evren
1979, s 519) Rayl sistemler, bazi 6zel tasitlarin disinda tramvay, hafif metro, diesel,

buharli ve elektrikli trenleri kapsamaktadir (Erol 1981, s 3) .

Demiryolu 19. yiizyilin ilk yarisindan itibaren insanlarin hizmetine girmis ve ulagima
getirdigi olaganiisti kolaylik ve siirat dolayist ile kisa siirede benimsenerek
yayginlagmaya baslamistir. Avrupa iilkelerinde baslayan bu gelismeler diger diinya
devletlerinin de ilgisini ¢ekmis, bu ¢ergevede Osmanli Devleti de konu ile yakindan

ilgilenmeye baslamistir (Engin a.g.e, s 219).

1869 yilim Istanbul’un sehiri¢i ulasiminda bir déniim noktas: saymak gerekmektedir.
Ciinki bu tarihte kisaca 3T olarak vasiflandirabilecegimiz sehirici kara ulagiminin g
Oonemli unsuru i¢in imtiyaz verilmis ve bunlarin mukaveleleri de ayn1 y1l imzalanmustir.

Bu 3T’lerden birincisi Tren, ikincisi Tramvay, tiglinciisii ise Tiinel’dir.

3T’den Tren, Rumeli demiryollarinin sehir i¢i banliyd kismini olusturacak sekilde
1871°de  Sirkeci-Kiigiikcekmece arasinda hizmete girmistir. Ikinci T Olarak
nitelendirdigimiz Tramvay, 1869-1972 yillar1 arasinda gergeklesen insaat calismalari
sonucu Unkapani-Ortakdy, Eminonii-Topkapi, Aksaray-Davutpasa gibi semtler
arasinda hizmete sokulmustur. Ugiincii T ise tiinel’dir. Tiirkiye’nin ilk metrosu olan

Tiinel ayn1 zamanda Diinyanin da ilk metrolari arasinda yer almaktadir (Engin a.g.e, s
367) .

Kentici rayli sistemleri iki sinifta toplayarak tanimlamak miimkiindiir:

l. Hafif Rayli Sistemler (Light Rail Transit)

1. Agir Rayli Sistemler (Heavy Rail Transit)
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Hafif rayli sistemlerde, tasitlar, kent i¢i yollarda diger trafikten ayrilmis veya
ayrilmamis olarak hareket etmekte, zaman zaman yer diizeyinin altina inebilmektedir.
Tasitlar 1100-1400 kg/metre uzunlugu gecmeyen hafif tasitlardir. Tasitlar en fazla ii¢

aractan olusabilmektedir. Tramvay, hafif rayl sistemlerden sayilmaktadir.

Agir Rayh sistemlerde ise, tasitlar diger trafikten tamamen ayr1 Ozel yollarda ve
giizergahlarda islemektedir. Tasitlar genellikle 13,5 m’ den uzun, 2,5- 3,0 m
genisliginde ve 1200-1800 kg/metre uzunluk agirligindadir. Hizlari hafif rayl
sistemlere gore daha fazladir. Dolayisi ile alt yap: 6zellikleri degisiktir. Ozellikle raylar
daha agirdir. (Genellikle 40-60 kg/m arasindadir) Agir rayh sistemlerin en onemli
ozelliklerinden biri de tren isletmeciliginin s6z konusu olmasidir. Metro ve banliyd

sistemleri agir rayli sistemlere 6rnek gosterilebilir (Coskun a.g.b, s 333).

Rayli sistemler; hizli bir ulagim ve yiiksek kaliteli hizmet sunmaktadir. Bunun yaninda
cok yiiksek maliyetleri, uzun yapim siireleri ve sinirl erisim alanlar ile kentsel niifusun

sadece belli bir boliimiine hizmet verebilmektedir (Atak a.g.t, s 1).

Klasik ogretide rayli sistemler, saatte bir yonde 10-12 bin yolcu diizeylerinde
tramvaylar etkin olarak uygulanabilmekte, talep diizeyleri 18-20 bin diizeylerine
ulastiginda Hafif Rayli Sistemler one ¢ikmakta, talepler 30 bin yolcu diizeylerini
astiginda s6z konusu koridorun o&zelliklerine goére metro veya banliyd demiryolu

kacinilmaz secenekler olmaktadir (Oncii 2009).

Son donemde rayli sistem kavrami degismis, daha dogru deyimiyle genislemis ve
esnek bir yapiya kavusmustur. Bu gelisim tramvay ve metro arasindaki kapasite
yelpazesini dolduran hizli tramvay, hafif metro, yar1 metro, 6n metro kavramlariyla

tanimlanan yeni rayl sistemlere dayanmaktadir.
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Bu yeni sistemler, gerektiginde diger trafikle birlikte kent caddelerini paylasan,
kosullara gore degisik bicimlerde ayrilmis yollardan veya tiinellerden yararlanan,
talebe gore kapasitenin arttirilmasini, dolayisiyla yatirmmin asamali bigimde
gergeklestirilmesini  saglayan, bu oOzellikleriyle de kentsel rayli sistemlere genis
olanaklar kazandiran sistemlerdir. Tramvayla metro arasindaki bu sistemler, metro
asamastyla sonlanma oOzelligine de sahip bulunmaktadir. Teknik olarak, rayl
sistemlerin etkinligi kilavuzlanmis olma niteliklerine ek olarak kendilerine 6zel yola
sahip olmalar1 Olgiisiinde artar. Diger trafikle i¢c ice olan cadde tramvayi otobiis
kapasitesi sinirindan 7.000 yolcu/saat/yon kapasitesine kadar hizmet sunabilirken,
metrolar 40.000 yolcu/saat/yon’den 80.000 yolcu/saat/yon’e kadar varan kapasitelerle

hizmet verebilmektedir.

Bagka bir anlatimla, tramvay ve metro rayli sistem yelpazesinin iki ucunda
bulunmaktadir. Ornegin, 15.000 yolcu/saat/ydén degerindeki bir talep tramvay igin
biiyiik, metro i¢in kii¢iiktiir. Bu durumda, tramvay sorunla basa ¢ikmamiza yeterli
olmamakta, metro pahali bir ¢6ziim olmaktadir. Bu yiizden gelisen talebe paralel olarak
kapasiteyi de arttirabilmek {izere tramvayla metro arasindaki kapasite boslugunu
dolduracak yeni raylt sistem tiirlerinin gelistirilmesi c¢abalar1 siirdiiriilmektedir. Hizl
tramvay, On metro, hafif metro tiirleri belirtilen gelismelerin sonucudur. Bu tiirler

kentsel rayli sistemlerde yeni bir ¢cag asan uygulamalardir (Ogiit ve Evren 2006 ) .

Sehir i¢i rayli ulagim tilirlerinin smiflandirilmasi i¢in kapasite en tutarli Olglttiir.
Kapasite kavrami, sehir i¢i ulasim tiirlerini birbirinden ayiran faktorlerin sentezi
niteligindedir. Kapasite Olgiitiine gore yapilacak bir smiflandirmada; bir yonde bir
saatte,
l. 50.000 ve daha fazla yolcu tasiyan rayli ulasim tiirii bolgesel tren,
1. 30.000 ile 50.000 yolcu tasiyan rayl ulasim tiirii metro,
1. 15.000 ile 30.000 yolcu tasiyan rayli ulasim tiirii hafif rayh sistem,

V. 10.000 ile 15.000 yolcu tasiyan rayli ulasim tiirii tramvay olarak
adlandrilabilir (Evren 1996; Toprak 1999).
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Yakin ge¢miste, toplu tasim tiirlerinden 6zellikle metro, hafif rayli sistem ve tramvay
gibi rayl1 ve sabit bir koridora yatirim gerektiren sistemler 6n plana ¢ikmis, pek ¢ok
kentte, 6zel araba trafiginin yarattigi kentsel sorunlarin ¢oziimii i¢in kentsel rayh
sistemlere yatirim yapilmistir. Rayl sistemler kapasite, hiz, konfor ve araba trafiginden
bagimsiz olmalar1 gibi isletim ozellikleri agisindan; otobiislerin yaninda “yeni bir
ulagim tiiri” olarak daha olumlu bir imaj’a sahip olduklarindan ve sabit bir koridorda
yiiksek kapasitede ulasim hizmeti vermenin kent iizerindeki kalici etkileri agisindan
ulagim plancilar tarafindan 6zel arabayla rekabette otoblisten daha etkili bir alternatif

olarak goriilmektedir (Babalik 1998).

VIII. Plan doneminde {iilkemizde Eskisehir Tramvayi, Bursa Hafif Rayli Sistem,
Istanbul Yenibosna - Havaalan1 Hafif Metro ve Emindnii - Kabatas Tramvay Hatti
projeleri isletmeye ahnmlstlr.zo Bu kavramsal agilimlar ve gelisim trendi kendisini
tilkemiz toplu tasima siirecinde de gostermis ve Kalkinma Planlarinda verilmesi

gereken 6nemi kazanmistir.

Kalkinma Planinda rayli sistemlere oncelik verilmesinin yani sira planlamada 6lgek
konusunda ilkeler getirilmeye ¢alisilmaktadir: Rayli sistem projeleri, alternatif toplu
tasim sistemlerinin yetersiz kaldigi, sistemin isletmeye agilmasi Ongoriilen yil igin
doruk saat yolculuk talebinin tek ydnde asgari 15.000 yolcu/saat diizeyinde

gerceklesmesi beklenen koridorlarda planlanacaktlr.21

Istanbul’ daki rayli sistemlerin (Metro, Hafif Metro) bir béliimiiniin yapimmi IETT
isletmesini Ulasim A.S. istlenmistir. Ankara’da EGO, Izmir’de izmir Metro A.S,

29 Kalkinma Plan1 2007-2013, s 37

1 9 Kalkinma Plam 2007-2013, s 81
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Kayseri’de Kayseri Ulasim A.S., Samsun’da SAMULAS, Gaziantep’te Biiyiiksehir
Belediyesi, Antalya’da ANTRAY, Adana’da Biiyliksehir Belediyesi., Konya’da
Biiyiiksehir Belediyesi, Eskisehir’de ESTRAM, Bursa’da BURULAS {ilkemizde rayli

sistemlerin kurulus ve isletmeciligini tistlenmektedir.

3411  Tramvay

Demiryolu teknolojisinin 6nce kentler arasi, giderek bolgesel ve kentsel tasimalarda
kullanim1 bati ilkelerinde 1830 yillarinda baslanmistir. Bir yandan merkeze kadar
ulagan demiryolu hatlartyla kent ¢evreleri oriiliirken, diger yandan 1860’ larla birlikte
kapitalist {ilkelerde tramvay kentsel ulagimda ilk siray1 almistir. Kentlerin tiim cadde ve
sokaklar1 tramvay hatlartyla désenmis, kentler bu yillarda tramvay ulasimina bagl
olarak gelismis ve yayilmistir. Her kentte yiizlerce kilometrelik tramvay ve demiryolu
sebekesi dosenmesiyle birlikte ortaya ¢ikan yeni sanayiye yeni pazarlarin olusturulmasi
gerekmistir. Ellerindeki iiretim fazlasi ray1 ve araci satmak i¢in alici arayan sirketler
aralarinda Osmanli Imparatorlugu’nun da bulundugu daha az gelismis iilkelere rayli

tasim teknolojisini ithra¢ etmeye baslamistir.

Devrin sartlarina gére modern bir ulasim araci olmasi ve sehiri¢i yolcu tasimaciligina
onemli kolayliklar getirmesi sebebi ile tramvay Osmanli Devleti’nde de ilgi gormiis ve

kisa bir siire sonra da Osmanli {ilkesine de girmistir (Engin a.g.e, s 343) .

Osmanli Devleti, 30 Agustos 1869 tarihinde Istanbul iginde insan ve esya nakli icin
demiryolu insaati ile demiryolu iizerinde hayvan ¢ekerli araba isletilmesi hakkin1 40 y1l
siire ile Dersaadet Tramvay Sirketi’'ne vermistir. 1870 yilinda baslanan ¢alismalar ile
Azapkapisi - Galata-Besiktas-Ortakdy hatti Temmuz 1872’de, Eminonii — Divanyolu -
Beyazit- Aksaray hatti Aralik 1872’de, Aksaray-Samatya-Yedikule hatti 1873’de,
Aksaray-Topkapr hatt1 ise 1874 yilinda tamamlanarak hizmete girmistir (Kayserilioglu
2001) (Sekil 3.2).
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Tramvaym Istanbul sehrii¢i ulasiminda yerini almas1 ve git gide ragbet gérmeye
baslamasi, dnemli bir rekabet unsurunu da beraberinde getirmisti. Bundan ilk etkilenen,
Bogazici’nde buharli vapurlar isleten Sirket-i Hayriye Idaresi idi. Kabatas, Besiktas ve
Ortakdy arasinda yolcusunu tramvaya kaptirdigini fark eden Sirket-i Hayriye, acil bir
tedbir olarak, Ortakdy hattinda kullanmak iizere ingiltere’ye alt1 yeni vapur 1smarlamig
ve ayrica ticretlerde indirime gidecegini duyurmustu. Eminonii tarafindaki arabacilar da
tramvayin rekabetinden bir hayli etkilenmislerdi. Bunlar, yolcularin1 kaybetmemek i¢in

aralarinda birlik olusturmus ve iicretlerini indirmislerdi. ( Engin a.g.e, ss 347-348).

Sonraki yillarda yeni tramvay hatlarmin yapimi i¢in ¢aligmalar yapilmis ve 1881°de 3

yeni gilizergahin yapilmasina karar verilmistir (Kayserilioglu 2001).

Istanbul’ da tramvaylarin islemesine yonelik olarak Tramvay Sirketi ile yapilan 30
Agustos 1869 tarihli mukavelenin {igiincii maddesinde, sehrin diger taraflari ile baglanti
kurmak tizere uygun goriilecek yerlere omnibiis izninin, imtiyaz seklinde olmamak

sartiyla, tramvay sirketine verildigi belirtilmisti (Engin a.g.e, s 67).

1912 yilinda Balkan Savasi’nin ¢ikmasiyla Tramvay Sirketinin elindeki atlara hiikiimet
el koydu. Bunun bir anlami bir daha Istanbul caddelerinde atli tramvaylarin
goriilmeyecegi idi. Hiikiimetin atlara el koymasi askeri ihtiyaglardan kaynaklanip,
Istanbul’da artik tramvay islemeyecegi anlamina gelmiyordu. Nitekim Tramvay Sirketi
ile yapilan 19 Ocak 1911 tarihli mukavele geregince Istanbul’da bundan bdyle
elektrikli tramvaylar isleyecekti. (Sekil 3.3) Ayn1 zamanda tramvay arabalar1 kopriiden
de gececek ve boylece Emindnii ile Galata arasinda direkt tramvay baglantisi
saglanacagi gibi, Emindnii’nden kalkan bir tramvay arabasinin kesintisiz olarak
Ortakoy, Bebek, Beyoglu, Sisli gibi degisik semtlere ulasabilmesi de miimkiin olacakti.
Diger taraftan Emindnii Beyazit ve Aksaray yoniline giden tramvaylarin da ilk durag:
olarak bir nevi rayl sistem ulasiminin merkezi konumuna geliyordu. Nitekim 25 Ocak
1914 tarihinde koprii lizerinde yapilan bir torenle elektrikli tramvaylar hizmete girdi

(Engin a.g.e, s 358).
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Istanbul’da Subat 1914°’te elektrikli tramvay devri baslamustir. (Sekil B.1) (Ocakli
2006) Bir siire muhtelif yabanci sirketler tarafindan isletilen Elektrik, Tramvay ve
Tiinel Isletmeleri 1939 yilinda millilestirilerek 3645 sayili yasa ile Istanbul Elektrik
Tramvay ve Tiinel (IETT) Isletmeleri Umum Miidiirliigii adi altinda bugiinkii
hiiviyetine kavusur. 1945 yilinda Yedikule ve Kurbagalidere havagazi fabrikalar ile bu
fabrikalarin besledigi istanbul ve Anadolu havagazi dagitim sistemleri IETT’ye

devredilir. %

Sekil 3.2 : Istanbul’da i1k Ath Tramvay (Tophane 31 Temmuz 1871)

Kaynak: IETT Nostaljik Tramvay 2011

Sekil 3.3: istanbul’da Elektrikli Tramvay

22 http://www.iett.gov.tr/metin.php?no=190
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Kaynak: http://www.iett.gov.tr/metin.php?no=195

1928 yilinda da Uskiidar-Kisikli hatt1 ile Anadolu yakasinda da tramvay kullanilmaya
baslanmigtir. 1935 yilinda tramvaylarla giinde 314 bin yolcu tasinirken 1950 yillinda
tramvay hatlarinin toplam uzunlugu 130 kilometreye ulagsmistir. 1956 yilinda
troleybiislerin sefere konmaya baslanmasi ile ilk olarak Tiinel-Magka hatti ile Topkap1
ve Yedikule tarafindaki tramvay seferleri Beyazit'a kadar iptal edilmistir. 1961 yilina
gelindiginde ise, hizla artan lastik tekerlekli ulasim vasitalarina yol agabilmek adina
Avrupa yakasindaki tramvay hatlarinin tamami, 1966 yili i¢cinde de Kadikdy
yakasindaki tiim hatlar kaldirilmistir (Kayserilioglu 2001).

Tramvaylar, oteki kara ulastirma tiirlerinin yararlandiklar1 kent yollar1 iizerine
dosenmis hatlar iizerinde hareket eden elektrikli demiryollaridir. Bazi iilkelerde
Tiirkiye’de (Istanbul ve izmir’de ) oldugu gibi kaldirilmalar1 yoluna gidilirken birgok

tilkelerin bir¢ok kentlerinde modernlesmesi yeglenmistir (Evren 1978, s 281).

Insanlarn 6zel otolara olan talebi sadece biiyilk kentlerde harig, toplu tasima
araclarinin kaybolmasina neden olmustur. Buna bagl olarak trafige ¢6zlim iiretebilmek
diisiincesiyle kentlerde yeni yol aglari olusturulmus ve kent merkezlerine de otoparklar

insa edilmistir. Yaya ulasiminin dislandigi, toplu tasima araglarna yiiz ¢evrilen bu
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donemde bir¢ok yerde varolan tramvay raylar1 sokiilmiistiir. Boylece bu donemde toplu

tagima en biiyiik yarasini almistir (Cubuk ve Tiirkmen 2003, s 127).

Tramvay Isletmesi giderek alt yap: tesislerinin eskimesi, otobiis hatlarin1 gelismesi,
mevcut tramvay sisteminin dar rayli olup ¢ok yolcu tasimaya miisait olmamasi, en yeni
vagonun 39 yasinda olmasi dolayisi ile isletmenin bakim masraflarinin yiiksek
bulunmasi yaninda Istanbul’un imar calismalar1 dolayisiyla bir ¢ok yeni yolda
tramvayn trafigi tikadig1 gibi gerekgelerle 12.8.1961 tarihinde Istanbul yakasindan,
14.11.1966 tarihinde Anadolu yakasindan tamamen kaldirlmugtir.?®

[zmirde: Izmir-Goztepe Tramvay Sirketi, 1883 yilinda Belgika uyruklu Horentz
kardeslere ve P. Guidizi’ye verilmis olan hayvan ¢ekimli tramvay isletme imtiyazini
gerceklestirmek i¢in 1885 yilinda kurulmustur. Sirketin 25 bin liralik sermayesi 5
liralik 5.000 adet hisse senedinden olusmaktadir (Tan 1966, s 316).

[zmir-Goztepe Elektrik ve Tramvay Sirketi 1885 yilinda kurulan Izmir-Goztepe
Tramvay Sirketi’ nin imtiyazi, 1899 yilinda Smith Bortelet’ ye verilmis olan Izmir
elektrik imtiyaz1 ve 1909 yilinda Kokaryali - Narlidere tramvay imtiyazlari ile
birlestirilerek bir imtiyaz haline getirilmistir (Tan 1966, ss 321-322). Bu imtiyaz ayni
yil kurulan Izmir-Géztepe Elektrik Sirketi‘ne verilmistir. Imtiyaz siiresi 50 yildir.

Sirketin yillik karinin % 30‘unun belediyeye verilecegi kararlastirilmigtir.

Nisan 1880" de Kordon'dan gegerek Alsancak - Konak arasinda isletilmeye baslayan
ath tramvaylar yogun bir ilgi gérmiis, atl arabalarin1 birakarak bu yeni ulagim bigimini
kullanan Levantenler i¢in bir prestij unsuru olmustur. 1883'de tramvay isletme imtiyazi

el degistirmis, 1885 yilinda yeni bir imtiyazla kurulan izmir-Goztepe Tramvay Sirketi

BIETT 1978, 77
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Konak Kokaryali (Gilizelyali) arasinda hat doseyerek ikinci tramvay hattin1 hizmete
sokmustur (Sekil 3.4). 1914 yilinda elektrikli ¢ekise gegen tramvaylar 1954 yilina
kadar kentlilere hizmet etmistir. (Oncii 2009) (Sekil 3.5). izmir’deki atl tramvayim 50
kilometreyi gectigi bilinmektedir (Candemir 2009, s 579).

1931 yilinda ath tramvayla ve kaptikagtilarla birkac¢ glizergahta yapilan tasimacilik
1931 yilinda Belgikalilar Elektrik fabrikasini kurarak Elektrikli tramvaya isletmesini
acmuslardir. 19 Temmuz 1943 yilinda 4488 sayili kanunla izmir Tramvayla ve
Elektrikli T.A. Sirketi Nafia Vekaleti tarafindan satin alinmistir. 31.12.1944 tarihinde
bu isletme Bakanlikla Belediye arasinda yapilan bir protokolle ESHOT Genel
Miidiirligiine birakilmistir. ESHOT Genel Midiirliigiince tramvay ve birkag otobiisle
yapilan ulasimda sehir niifusunun artmasi sonucu yeni bir takim ulagim imkanlar

aranmaya baglanmistir (Sagsasoglu 1981, s 32).

Konya'da; toplu ulagim sisteminin tarihine inildigi zaman Konya'nin atli tramvaylarinin
¢ok Onemli bir yer tuttugunu goriiriiz. (Sekil B.6.) Bu bakimdan atli tramvay
konusunda biraz duracagiz. Soyle ki; Konya atli tramvay1 mesrutiyetten sonra, merhum
muhlis Koner’ in ilk belediye bagkanligi zamaninda, 1917 yilinda Selanik’ten

sokiilerek Konya’ya getirilmis ve kurulmustur (Dogan M.S. 2012).

Gilintimiizde Nostaljik Tramvay, Tramvay, Cadde Tramvay1, Hizli Tramvay vb. adlarla
anilan Tramvay Sistemlerine tek yonde saatlik yolcu kapasitesi 7.000 ila 15.000
arasinda olan hatlarda tramvay toplu tasim sistemlerinin kullanilmasi tercih

edilmektedir.

Genellikle 1-2, bazen ii¢ araglik dizilerden olugsmakta olan tramvay, diger trafikte ayni
yol ylizeyini paylastigindan servis kalitesi ve hiz1 digiiktiir. 20 km/s altinda,
giizergahinin diger trafikten korunmus kismi % 40’in altindadir. Konfor, tarifelere
uyma, hiz gibi dzellikleri otobiis diizeyinde ve diger rayh sistemlerden diisiiktiir (Oncii

1978, s 324).

38



1991 yilinda Istanbul’da Taksim, 2003 yilinda Kadikéy Moda Tramvayi, 2011 yilinda
Bursa Nostaljik Tramvayinin hizmet vermeye baslamasiyla, kenti¢i toplu tasimacilikta
bir yanda ge¢misle nostaljik bir bag kurulmus, diger yandan da yayalastirma

bolgelerinde vizyoner uygulamalara 6rnek olusturulmustur (Sekil B.7).

Istanbul Bagcilar -Kabatas, Habibler- Topkapi tramvay hatlar1 yam sira Adana,
Antalya, Bursa, Eskisehir, Gaziantep, Kayseri, Konya ve Samsun’da da tramvay
hatlar1 hizmet vermektedir (Sekil B 8 , 9, 10, 11, 12 ve 13).

Sekil 3.4: Ath Tramvay — Izmir 1929

Izmir 1929

Kaynak: http://www.bizimizmir.net/?page=fotogaleriayrinti&thisoffset=20&cat=120

Kayseri ‘de 17,5 km.lik hatla 2009 yilinda hizmete giren Kayseray bir yillik hizmet
siiresinde yaklasik 21 milyon yolcu tagimistir (Yurt 2011, s 67).
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Sekil 3.5 : Izmir Elektrikli Tramvay — 1950’ler

Kaynak: http://ius.imoizmir.org.tr/ius_doc/ius.pdf

3.4.1.2 Hafif Metro

Tek yonde saatlik yolcu kapasitesi 15.000 ila 30.000 arasinda olan hatlarda Hafif Rayl

Toplu Tagim Sistemlerinin kullanilmasi tercih edilmektedir.

Hafif metro, belirli Olgiilerde, ozellikle ¢evre kesimlerinde kent yollarinin genel
trafiginden tamamen ayrilmamasiyla metroya gore ayrim gosterir. Bu 6zelligi, kent
trafiginden hi¢ etkilenmeyecek bi¢cimde 6zel yola sahip olmast durumuna gore yapim
maliyetini onemli Ol¢iide azaltmaktadir. Hafif metro, 6n-metro ya da yari-metro diye
iki ayr1 adla da tamimlanmaktadir. On-metro adi, ileride gercek metro niteligine
kavusturulacagr amacini belirtmekten baska anlam tasimamaktadir (Evren a.g.b, ss

281-282).

Hafif metro, koriikli olarak 6-8 dingili ya da 4 dingili 2-3 araclik diziler halinde ¢alisan
hafif metro gerektiginde tek kisiyle isletilen trenler olarak hizmete konulabilmektedir.
Tramvayda oldugu gibi gorsel trafik kontrolii ile isletilebilmekte, daha yiiksek kapasite

ve giivenlik istendiginde en gelismis elektronik kontrol ve haberlesme yontemleri
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kullanilabilmektedir. Hattin %40-90 arasindaki boliimii diger trafikten armnmistir.
Esnek planlama ve isletmecilik saglayan hafif metro, kent merkezinde hem de ¢evrede

etken olarak kullanilabilmektedir (Oncii a.g.b, s 324).

Avrupa’da tramvay sistemlerinin tasarimlari genellikle gelecekte metro sistemine
gecise imkan verecek sekilde yapilmaktadir. Bu sebepten dolay1 tramvay sistemlerine

“Pre-Metro” adi da verilmektedir (Coskun a.g.b, S 334).

Gliniimiizde ¢ok yaygin uygulama alanit bulunan hafif metrolarla degisik amagclar

giidiilmektedir:

l. Toplu tasimanmin daha yaygin kullanimi yoluyla hareketliligi
artirmak,

1. Toplu tasimay: ¢ekici kilarak ozel otomobil kullanimini
azaltmak,

1. Otomobilin merkez disinda kullanimina yonelik onlemleri
desteklemek,

V. Stklig1 ve talebi artirarak ekonomik yapiy giiclendirmek,

V. Otomobil kullanimint azaltarak enerji tiiketimini ve hava
kirlenmesini azaltmak,

VI. Trafik kazalarint azaltmak,
VII. Merkezi bolgelerin daha az kirli ve daha canli olmasini
saglamak,
VIIL. Kentte ekonomik canlanmaya olanak vermek,
IX. Kent geligiminin yonlendirilmesini saglamak,
X. Yashlar ve engelliler i¢in yaklasilabilir ulasim olanagr sunmak

(Evren, 2001).

Diinyada 1970’11 yillarda hizlanan kentsel rayli sistem gelistirme cabalar1 son yirmi
yilda iilkemize yansimustir. Istanbul’da Aksaray - Esenler raylh sistemi, 1989 yilinda

isletmeye agilarak yeni bir geligmenin baslangicini olusturmustur.
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Ankara’da ise: Bagkentin siirekli artan niifusuna otobiis hizmetlerimizin yetersiz
kalmasi nedeniyle Rayli Sistem uygulamalarina gecilmis, bu kapsamda 30 Agustos
1996 tarihinde Ankaray Isletmesi, bir yil sonra 28 Aralik 1997 tarihinde ise Metro
Isletmesi hizmete girmistir. 1996 Agustosun da hizmete giren hafif rayli toplu tasima
sistemi Ankaray 8,7 km hat uzunlugu ile Dikimevi-Asti arasinda giinde 400 bine yakin

Ankaralinin ulagimina ¢éziim getirmistir.24

3.4.1.3 Metro

Gilinitimiizde tek yonde saatlik yolcu kapasitesi 30.000 ve iizeri olan hatlarda metro
toplutasim sistemlerinin kullanilmasi tercih edilmektedir. Metro hi¢bir noktada
karayolu ile ayni1 diizeyde kesismesi olmayan, banliy6 hatlar1, bolgesel demiryolu ile
baglantilar1 disinda tamamen bagimsiz bir kentsel demiryolu agidir (Evren a.g.b, S
283).

Diger tiirlerin ulagamadigi yliksek hizlara, kapasiteye ulasabilmektedir. Genellikle 2-10
vagondan olusan metro katarlar1 tiim ulasim tiirleri i¢inde en yiiksek kapasiteyi
saglamakta (80.000 kisi/saat ), ancak o oranda yatirim maliyeti de biiyiik olmaktadir.
Yiiksek diizeyde otomasyon gerektiren isletmecilikle bu yiiksek maliyete karsilik en
diisiik isletme gideriyle calismaktadir. Diisiik kapasiteli toplu tagim tiirleri metroyu

besleyici olarak galistiginda verimli bir igbirligi saglanmaktadir (Oncii a.g.b, s 324).

Istanbul’da 1989 yilinda hizmete giren 20 km’ lik Istanbul Aksaray- Atatiirk
Havaliman1 Hatt1 (M1) ile 2012 yilinda faal olan diger 16,5 km’ lik Hociosman-
Sishane Hattt (M2), 15,9 km’ lik  Basaksehir Metro Hatt1 (M3) [deneme
asamasindadir] ve 22,7 km’ lik Kadikoy-Kartal (M4) Metro Hatt1 ile hizmet
verilmektedir (Sekil 3.6).

** http://web.ego.gov.tr/inc/newsread.asp?id=2819
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1997 tarihinde Kizilay-Batikent arasinda 14,5 Km.’ lik bir hatta hizmet vermeye
baglayan agir rayli sistem Ankara Metro’ su ile toplu tasima hizmeti verilmektedir
(Sekil 3.7).

1994 yilinda yapima baslanarak 2001 yilinda hizmete baslayan izmir Metrosu 11,6 km
uzunlugu ve 1.700.000 Kisi/glin maksimum kapasitesiyle lilkemizde gerceklesen

onemli yatirimlardandir (Sekil 3.8).

Sekil 3.6: istanbul Rayh Sistemler Haritasi
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Kaynak: http://www.istanbul-ulasim.com.tr/media/8297/cep_haritasi.jpg

3.4.1.4 Finikiiler

Fiinikiiler Sistemler, celik halatlar ile ¢ekilen ve ray iizerinde hareket eden, iki ayri
aracin ayni anda kullanimi ve vagonlarin her birini kars1 agirlik olarak etkilemesi

prensibi ile calisan, yliksek egimlerde tercih edilen sistemlerdir.
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Sekil 3.7: Ankara Rayh Sistem Hatlan
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Kaynak: http://web.ego.gov.tr/inc/newsread.asp?id=2819

Sekil 3.8: Izmir Metrosu

Kaynak:http://www.izmirmetro.com.tr/Kurumsal.aspx?MenulD=82&Menuadi=Tarih%C3%A7e&Type
=1
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Istanbul’daki ikinci rayh kitle ulasim sistemi Tiinelin yapilmasi ile gerceklesti. 1869
yilinda Eugene Henri Gavand adli Fransiz miihendisine Galata ile Pera (Beyoglu)
arasinda bir tiinel yapma ve 42 yil siireyle isletme imtiyazli verildi. Boyu 554.80 metre
olan bu tiinel 61.55 metre bir yiikseklige tirmaniyordu. Bu kadar egimli bir tiinelde
araglar ¢elik kayislarla gekilerek calisabilecektir (Tekeli 2009, ss 29 -30).

1869 yilinda Karakdy ve Pera (Beyoglu) arasinda bir tiinel (metro) yapimi ¢aligmalari
baslamis ve bu tiinel, istanbul Tiineli ismiyle Ocak 1875 tarihinde hizmete girmistir

(Yilmaz 2012, s 194).

Tiinel’in agilis merasimi 17 Ocak 1875 tarthinde yapilmistir. Bu vesile ile biiyiik bir
toren diizenlenmistir. Acilis toreninin ertesi glinii 18 Ocak 1875 tarihinden itibaren

Tiinel isletmeye agilarak halkin hizmetine sunulmustur (Engin a.g.e, ss 372-373).

2006 yilinda hizmete agilan 600 metrelik Taksim- Kabatag Finikiiler Hattiyla da
Istanbul 2. finikiiler hattina kavusmustur. Kabatas- Bagcilar Tramvay Hatt1 ile Sishane-
Haciosman Metro Hatlar1 arasinda baglanti saglamasiyla da ulasimda entegrasyon i¢in

onemli bir yatirimdir (Sekil B.14).

Sekil 3.9: Istanbul Tiinel
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Kaynak: Diinyanin ikinci Metrosu Tiinel 2011, ss 9-26
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34.15 Teleferik

Teleferik kablolu insan tagima sistemleri igerisinde yolcularin halata bagli kabinler
icerisinde tasindigi araglardir ve yiizeyle veya karla temas etmezler. Kabinler
terminaller arasinda karsilikli olarak gidip gelir ve terminallerde yer alan tahrik ve
germe sistemleri arasinda ¢alisan ¢ekme halat1 ile yiiriitiiliir ve kontrol edilir. Teleferik
sistemleri tek hat {lizerinde ileri ve geri gidip gelen tek kabinli veya cok kabinli
olabilecegi gibi terminaller arasinda genellikle birbirine paralel iki hat iizerinde gidip
gelen tek kabinli veya kabin gruplu da olabilir. Sistem tek halath veya iki halath
olabilmektedir. Ulkemizde teleferikle tasimaciligin 6nemli 6rneklerden birisi Bursa ve

digeri Istanbul’da bulunmaktadir.

Bursa’da tesislerin yapimina Elektrik Isletmesi biinyesinde 1955 yilinda baslanmustir.
Tesislerin yapimi 29 Ekim 1963 tarihinde tamamlanarak isletmeye acilis1 yapilmigtir.
Tesis iki kisimdan meydana gelmektedir. Birinci kisim, Teferriig-Kadiyayla-Sarialan
istasyonlar1 arasinda 30 kisilik kabinlerin ¢alistig1 Teleferik sistemi ve ikinci Sarialan-
Cobankaya istasyonlar1 arasinda iki kisilik kabinlerin ¢alistigi Telesiyej kismindan
meydana gelmektedir. Teferrii¢ ile Kadiyayla istasyonlari arasinda 6 adet direk mevcut
olup mesafe 2480 m. dir. Bu hatta 30 kisilik 2 kabin gidip-gelmektedir. Transfer siiresi
8 dakikadir. Kadiyayla-Sarialan istasyonlar: arasinda 4 adet direk mevcut olup mesafe
2286 m. dir. Bu hatta da 30 kisilik 2 kabin ¢alismaktadir. Ulagim siiresi 8 dakikadir®
(Sekil B.15).

Istanbul’da ise teleferikle 2 ayr1 hatta hizmet verilmektedir. 11 Nisan 1993 tarihinde
hizmete giren ve Taksim Taskisla ile Macka arasinda 1000 yolcu / giin kapasitesi ile
hizmet vermekte olan Demokrasi Parki ve Beyoglu Evlendirme Dairesi iizerinde kurulu
teleferik, bu iki nokta arasindaki karayolu ve yaya ulasiminin zorlugunu ortadan
kaldirarak zaman tasarrufu saglamaktadir. Eyiip - Pierre Loti Teleferigi ile (3500 yolcu

/ giin) bdlgenin tarihi ve turistik yapisinin korunarak yerli ve yabanci turistlerin

% http://www.bursa.bel.tr/teleferik--tesisinin-tanitimi/sayfa/242
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bolgeye erisiminde kolaylik saglanmasi ile birlikte hem ulasim, hem de otopark

sikintilarinin giderilmesi amaglanmistir (Sekil B.16).

3.4.1.6 Banliyo Trenleri

Ulkemizde banliyd tasimaciligi ii¢ ilde siirdiiriilmektedir: Istanbul, Izmir ve Ankara.
Istanbul’da Haydarpasa - Pendik Hatt1 ve Sirkeci - Halkali Hatt1 olmak iizere iki ayr

hat bulunmaktadir.

Kent ¢evresindeki banliydlerden kent merkezine yapilan uzun, hizli yolculuklarda etkin
olarak caligmaktadir. Metro gibi yiiksek kapasite, konfor, hiz ve giivenlik saglar. Kent
merkezinde kullanimi sik durak yapamadigi icin g¢ekici degildir. Ancak metronun
bulunmadigr ve ozellikle lineer makroformlu kentlerde daha yogun bir gorev

yiiklenmektedir (Oncii a.g.b, s 324).

Bunlar yalnizca kisa uzaklikta yolcu tasimalarina elverigli arabalariyla normal
demiryollarindan ayrilmaktadir.  Baglangigta ve bir¢ok yerlerde bugiin, banliyo
tasimalart i¢in kentler arasi demiryollar1 kullanilirken; trafigin giderek artmasi 6zel
hatlar ayrilmasini ve garlarin 6zel bicimde diizenlenmesini gerektirmistir. Kentsel
ulagimin gereklerini daha iyi bicimde karsilayabilmek icin 6zellikle kent merkezlerinde
birbirleriyle ve 6teki rayl sistemlerle tiinellerle baglantilarini saglamak i¢in yeni hatlar
yapitlmast  yoluna gidilmektedir. Bu raylh ulastirma tiiri kentler arasi

demiryollarindakine ¢ok yakin karakteristiklere sahip bulunmaktadir (Evren a.g.b, s
284).

1870’11 yillarin kent ulasimina girdigi raylt sistemin demiryollaridir. Bu biiyiik 6lcekli
yatirimlar imparatorlugun genel gelismesine iliskin amaclar1 gergeklestirmek ig¢in
yapiliyordu ama bu hatlar {izerinde isletilecek olan banliyo trenlerinin kentin
bicimlenmesinde ¢ok onemli etkileri olacak, bu hatlar boyunca banliyé gelismelerini

baglatacaktir.
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Iste bu girisim iginde rayli tasim ilk kez iilkemizde yabanci sirketler eliyle acilmistir.
Kentler arasi1 demiryolunun kentsel tasimalarda ilk kez kullanilmasinin tarihi
bilinmemekle birlikte, demiryolunun kente ulagmasiyla birlikte (Sirkeci’ye 1874,
Haydarpasa’ya 1873, Alsancak’a 1860, Osmanbey’e 1865) bir oOlgliide banliyd

tagimalarinin da basladig1 sdylenebilmektedir..”®

1871 ile 1873 yillar1 arasinda 91 km’ lik Haydarpasa- izmit hatt1 yapildi. Haydarpasa-
Gebze aras1 22 Eyliil 1872°de Gebze- Pendik arast 1 Ocak 1873’de ac¢ildi. Osmanli
hiikiimetinin Anadolu yakasinda demiryolu yapimini basariyla gelistirememesi {izerine
1888 yilinda Deutsche Bank’a Anadolu Demiryollar1 imtiyazi verilirken, yeni {inlii
Bagdat Demiryolu projesi uygulamaya konulurken, bu hat da Anadolu Demiryolu
Sirketine satilmistir. 1890’11 yillarda Haydarpasa’dan kalkan tren Kiziltoprak, Goztepe,
Erenkdy, Bostanci, Maltepe, Kartal, Pendik, Tuzla, Gebze, Diliskelesi, Tavsanci
Hereke ve Yarimca’da dur. Tek hat olarak yapilan bu demiryolu Haydarpasa —Gebze
arast 1905 yilinda gift hatta ¢evrilmistir (Tekeli a.g.e, s 31).

Istanbul’da 1956 yilinda elektriklendirilen Sirkeci — Halkali Hatt1 i¢in iki motris ve iki
romorktan olusan 18 banliy6 dizisi satin alinmistir. 1956 — 1960 yillar1 arasinda 12 dizi
eklenerek 30’a cikarilan dizi sayisi, bugiine degin arttirilmamistir. Bunlardan 5°1 de
1969 yilinda elektriklendirilen Haydarpasa — Gebze Hattinda aktarilmistir. Bu hatta
ayrica lokomotifle ¢aligsan 5 dizi isletilmektedir (Evren 1979, s 507).

[zmir’in Tiirkiye’de ilk defa yapilmis olan Izmir Aydin Demiryolunun baslangi¢ olmasi

miinasebetiyle, Tiirkiye Demiryolu insaatinda tarihi bir yeri vardir (Sagsasoglu 1971, s
31).

2% TMMOB 1979, s 600
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1856 da isletmeye baslayan Izmir-Aydin demiryolu; Anadolu topraklarindaki ilk
demiryolu isletmesidir. Aym giizergahta hizmet verecek olan iZBAN A.S. modern
banliyd isletmeciligi yaparak, Anadolu topraklarinda bir ‘ilk’i daha gergeklestirmistir.
Banliyd sistemi ile kentigi toplu tagimacilikta yeni bir sistem olan IZBAN; Aliaga-
Cumaovast hatt1 olarak bilinen Izmir Banliyd sistemini isletecek olan ve proje
ortagi1 TCDD ile Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin yiizde 50 oraninda ortakligi ile

kurulmustur.

[ZBAN A.S. nin isletim yapacag rayl sistem 80 kilometre uzunlugunda olup, Aliaga -
Alsancak - Halkapmar (Kuzey) ve Halkapinar - Alsancak - Cumaovasi (giiney) aksi
olarak iki ana boliimden olusmaktadir. Hat tizerinde TCDD yolcu ve yiik trenleri ile
[ZBAN A.S. ye ait banliy® trenleri birlikte isletilecektir. izmir’in kuzeyden giineye en
onemli ulasim aksindan gegen banliyd sisteminde IZBAN A.S. nin giinliik yolcu

sayisinin 550.000 civarinda olmasi ('5ng('5ri'1lmektedir.27

Sekil 3.10: iZBAN

Kaynak: http://www.izban.com.tr/Sayfalar/Single.aspx?Page=28

27 http://www.izban.com.tr/Sayfalar/Single.aspx?Page=22
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Ankara’ da banliyd tasimaciligi 1929 yilinda baslamistir. Kamunun kent i¢i yolcu
tasimasina tek katkisi 1929 yilinda Ankara-Kayas arasindaki 9 km’ lik demir yolu

hattinda banliy6 seferleri baslatmasi1 olmustur (Tekeli a.g.e, s 120).

Banliyd0 Demiryolu tasimaciligi kurulusundan hemen sonra kentin gelisme bigimini
etkilemeye baslamistir. 1950 lilerde Cebeci ve Mamak arasinda demiryolu boyunca
gecekondular ¢ogalmaya baslamistir. Banliyd treninin bati yoniinde yolcu tasima
hizmeti vermesi Ozellikle Etimesgut ve Sincan gibi bolgelerde niifus artisini
kortiklemistir. Ankara-Kayas arasindaki ¢ift hat 1970 yilinda tamamlanmistir. 1972 ye
kadar buharli veya dizel lokomotifle calisan banliyd treni, ayni yil elektrikliye

déniistiirilmiigtiir. 28

3.4.2 Lastik Tekerlekli Tiirler

Lastik tekerlekli toplu tasimacilik sistemleri kenti¢i toplu ulasim sisteminin ana
omurgasini olusturmaktadir. Toplu ulasimda sadece otobiislerin kullanildig1 birgok kent
varken, otobiisiin kullanilmadigi higbir kent bulunmamaktadir. Ulkemizde hemen
hemen tiim kentlerimizde otobiisler toplu ulasimin en 6nemli 68esi olurken, diinyada

biiyiik kentlerde de rayli sistemleri besleyici olarak gérev yapmaktadir.

Ulkemizde 6zellikle 1950°den sonra hiz kazanan kentsel gelisimle birlikte kentlerimiz
merkezden cepere dogru biiylimiis ve farkli ulasim talepleri olusmustur. Artan ve
farklilasan ulasim taleplerini karsilamak icin en verimli yontem toplu ulasim da kendi
icerisinde biiylimiis, fakat bu kontrolsiiz biiyiime beraberinde bir¢ok sorun da
getirmistir. Ozellikle lastik tekerlekli toplu ulasim igerisinde farkli tiirler meydana
gelmis, hizmet alanlar1 giderek genislemis, verimsiz yiiksek maliyetli ve birbiri ile

biitiinlesmeyen birden fazla sistem ortaya ¢ikmistir (Kocaman ve dig. 2011, s 216).

%8 http://web.ego.gov.tr/inc/newsread.asp?id=228
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Ulkemiz kentlerinde diger yandan da yolculuk talebini karsilayabilmek igin kaptikagti
adiyla baglayan ara-toplutagim tiirleri yayginlasarak dolmus, minibiis ve son yillarda

halk otobiisiinii de igeren bir yelpaze olus‘[urulmustur.29

“Ozel kesim kaynaklarin kamu hizmetine kazandirilmas1” politikasi ile giiclendirilen
halk otobiisii isletmeciligi bir 6lglide bekleneni saglamis, kapasiteyi genisletmis ve bu
sektorde 6zel kesim payimni arttirirken kamu isletmelerinin aleyhine gelismeler ortaya

¢ikarmis, kentsel ulagim bir ticaret konusu olmustur (a.g.r).

Kentici toplu tasimacilik 6nemli bir kamu gorevidir. Mevcut yasalar ¢ergevesinde de
gorevin belediyelerce yerine getirilmesi gerekmektedir. Bu hizmetin kesinlikle kamu
miilkiyetindeki araglarla yapilmasi ydniinde bir kosul séz konusu degildir. Onemli olan

bu goérevin yapilmasi ve hizmetin sunulmasidir ( Orhon 1996, s 146).

Genelde bir kamu hizmeti olarak degerlendirilen kenti¢i toplutagim hizmetlerinde ¢ok
tirliilliiglin sergilendigi mevcut uygulamalardan anlagilmaktadir.

l. Taksi dolmus
1. Minibiis
1. Servis Tasimaciligi
V. Belediye Otobiisleri
V. Ozel Halk Otobiisleri ( Orhon 1996).

Kentlerde ¢esitli organizasyonlar tarafindan sunulan ulastirma hizmeti devamli olarak
degisiklikler gostermektedir. Kenti¢i toplu tasima hizmetleri genellikle yerel
yonetimler tarafindan gergeklestirilmektedir. Ulastirma hizmetlerinin performansi
yolcu, isletmeci ve planlamaci agisindan ayri ayr1 degerlendirilmektedir. Yerel

yonetimler ulastirma hizmetini sunarken yeterli performansi gosterememektedirler.

 Kenti¢i Ulasim OiK Raporu 1991

51



Bu yiizden isletmecilik agisindan kamu sektorii yaninda ozel sektér de devreye
girmistir. Kamu ve 6zel sektoriin birlikte veya ayri olarak ¢aligmasiyla belli bir rekabet
ortami saglanmis ve hizmet performansinda ilerlemeler kaydedilmistir (Karacasu ve

Yayla 2004).

Sekil 3.11: istanbul’ da Metrobiis Ornegi
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Kaynak: http://haber.turk.net/t%C3%BCrkiye/205533/t%C3%BCrkiyenin-her-yerine-tek-
kartla-ula%C5%9F%C4%B1lacak

3.4.21  Belediye- Ozel Halk Otobiis Isletmeciligi

Otobiis tasimaciliginin en biiyiik avantaji siklik, esneklik ve ekonomikliktir. Bu 6zelligi
ile kenti¢inde ¢ok genis bir alanda tagima hizmeti sunulabilmektedir. Fakat sistemli bir
organizasyon ve planlama olmadig: takdirde etkin bir otobiis tasimaciligi saglanamaz

(Karacasu ve Yayla 2004).

Otobiis tasimaciliginda isletme ii¢ sekilde ele alinabilir:

1.  Kamusal isletmecilik
2. Ozel isletmecilik

3. Karma (kamu+ozel) isletmecilik
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Kamusal isletmecilik

Yerel, bolgesel ve merkezi hiikiimet otoriteleri ve organizasyonlar1 tarafindan yapilan
isletmedir. Kamu otoriteleri toplu tasima hizmetini sunarken isletim i¢in kendi iginde

cesitli gérev dagilimi yapabilir.
Ozel isletmecilik

Bu tiir isletmecilikte yasal ve ekonomik anlamda her tiirlii yetki 6zel isleticilere aittir.
Isleticiler sinirli sorumlu sirketler veya genis bir payr kamuya ait olmak iizere belli bir
hisse ylizdesi ile calisan sirketler olabilir. Bu sirketler kendi aralarinda bir ortaklik
kurup yerel yonetimlerden alinan lisans ve yerel yonetimlerle yapilan anlagmalarla
isletmecilik yapabilirler. Ozel isletmecilik ile daha fazla basar1 saglanmis ve somut

sonuclar elde edilmistir.
Karma(kamu+ozel) isletmecilik

Karma isletmecilikte sahiplik kamu ve 0Ozel isletmecilik arasinda paylasiimistir.
Sunulan hizmetin sonuglarindan dogan sorumluluk her iki tarafa aittir. Bu tiir
isletmecilikte ©6zel sektor hissedarlarinin kontrolii daha muntazam yapilmaktadir.
Ayrica sistemin etkinligi ve calisanlarin haklarinin korunmasi agisindan karma

isletmecilik savunulan bir isletmecilik tiirtidiir (Karacasu ve Yayla 2004).

Her y1l diinyada birkag yeni rayli tasim sisteminin isletmeye agilmasina ve mevcutlarin
stirekli olarak gelistirilmesine karsilik, otobiis sistemleri gegerliligini yitirmemektedir.
Otobiis ulagiminin 6neminin azalmamasi, tiim toplutasim tiirlerinin biitlinlesik bir
ulasim sistemi i¢inde akilc1 bir gorev dagiliminin dogal sonucudur. Otobiis gibi genis
bir kapasite aralig1 ( pratik olarak 500 — 10 bin kisi / saat — iz ) saglayan bir ulasim
bigimi kent i¢inde her zaman yogun gorevler iistlenmek zorundadir (Oncii 1979, Sayfa
181). Herhangi bir koridorda bir yondeki en yiiksek saatlik yolculuk talep diizeyi 10-12
bin kisiye ulasana kadar otobiis sistemlerinin “en uygun” ulasim tiirleri oldugu

anlasilmaktadir (Oncii 2009).
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Ulkemizde otobiis tasimaciliginin ve isletmeciliginin énce istanbul, Ankara ve Izmir’de
baslamasi1 sonrasinda diger illerde de oOzellikle 1940’11 yillardan sonra gelistigi

bilinmektedir.

Dersaadet Tramvay sirketi, ahalinin ihtiyacim1 gidermeye yonelik olarak belirli
vakitlerde yeterli miktarda araba isletme mecburiyetindedir. Bundan bagka sehrin diger
yorelerini tramvay merkezlerine baglayabilmek i¢in tespit edilecek glizergahlarda
omnibiis isletilecektir. Ilk olarak 1872 Agustos’unda Persembepazari ile Pangalt:
arasinda omnibiisler calismaya baslamistir. Galata’dan yokusu tirmanmaya baslayan
omnibiisler Tepebasi’ndaki ilk durakta durmaktaydilar. Buradan Galatasaray, Harbiye
yoluyla Pangalti’ya ulasilmaktaydi. Bu hat lizerinde yedi omnibiis ¢caligmakta ve sirket

belediyeye araba basina 2 lira vergi 6demektedir (Engin a.g.e, s 68).

1874 Haziran’indan itibaren artik, Istanbul’'un Avrupa yakasindaki sokaklarinda
omnibiislerin igledigi goriilmez olmustur. Esas itibariyle Tramvay Sirketi omnibiis
isletmesinden bir hayli zarar etmistir. Yollarin tamiri konusundaki anlasmazlik
stirdigiinden 10 Subat 1876’da alinan bir kararla omnibiislerin ¢aligma izinleri

kaldirilmistir (Engin a.g.e, s 77).

Istanbul ve gevresinde sefer yapmaya uygun olan yerlerde otobiis ve omnibiisler
kullanilarak tasima yapilmasi amaciyla Ingiliz uyruklu David Rosu’ya 1909 yilinda
imtiyaz verilmis ve siiresi 60 yil olarak belirlenmistir. (Ergin 1995, ss 2581-2592)
Belediye tarafindan imtiyaz sartnamesine araglarin modeli ve sayisi, hangi
giizergdhlarda hareket edebilecekleri, kadinlar i¢in ayri araglar tahsis edilecegi, iicret
tarifelerinin belirlenmesi gibi siki kurallar konulmustur. Her biri 5 Osmanli lirasi
bedelli 6.000 hisseye ayrilarak 30.000 Osmanl1 liras1 sermayeli bir sirket kurulmustur.

Bu sirketin ad; Dersaadet Otobiis ve Omnibiis Osmani Anonim Sirketidir.

Osmanlilarda otobiisle ilk toplu tasima kurallar1 1909 yilinda kabul edilen sartname ile

diizenlenmistir (EK:4).

54



Cumhuriyet sonrasi1 dénemde Istanbul’da toplu tasima bakimindan gelisme:
Otobiislerin ¢alismaya baglamasidir. Gergi daha 1912 yilinda kentte calismaya baglayan
otobiisler ruhsata baglanarak, bu konuda Sehremanct¢e Babialiye bir nizamname
Onerildi ise de otobiis tasimaciligi yayginlasmamistir. Kurtulus Savasi sonrasinda
otobiisler yeniden devreye girerek, 1926-1927 yillarinda Kadikoy iskelesi ile Moda
arasinda 6zel girisimciler otobiis islettiler. Tramvay Sirketi 21 Ekim 1927°de Beyazit,
Eminénii arasinda otobiis isletmeye baslamistir... 1928 yilindan itibaren halk otobiisleri
yayginlasmigtir. Bunun tizerine 1931 yilinda belediye bir otobiis talimatnamesi
cikarmistir. Buna gore otobiisler iki belirli nokta arasinda calisacak, iicret ve hareket

tarifelerine uyacaklar, yolculara basilmis bilet vereceklerdir ( Tekeli 2009, s 39).

Tramvay Isletmesi’ne destek olmak amaciyla Dersaadet Tramvay Sirketi'ne otobiis
calistirma izni verilmesinin ardindan 1926 yilinda Fransa’dan 4 adet Renault Scenia
marka otobiis satin alinmistir. Tramvay Sirketi’ne bagli calisan otobiislerden biri 2
Haziran 1927°de Beyazit -Taksim hattinda ilk tecriibe seferini yapmustir. Digerleri de
bes ay sonra Beyazit - Fuatpasa - Mercan Yokusu - Sultanhamam - Eski Postane -
Emindnii giizergahinda caligmaya baglamistir. Bu hat daha sonra Karakdy’e kadar
uzatilmistir. Istanbul’un ilk otobiisleri tramvaylarin ¢ikmakta zorlandigi yokuslarda

hizmet vermeye baglamigtir.

Sirketin millilestirilmesi ve IETT ye devri sirasinda 3 adet otobiisii vardir. 1942 yilinda
23 adet Gazoille White marka otobiis siparis edilmis, ancak bunlardan 9 adedi teslim
alinabilmistir. Ayn1 yilin sonlarinda Ticaret Ofisi tarafindan, Isveg’ten 25 adet Scania-
Vabis marka benzinli kamyon ithal edilerek IETT ye tahsis edilmistir. 1943’iin Nisan
ayinda kamyondan bozma 15 otobiis, 1944 yilinda ise 5 adet Scania-Vabis otobiis

alinmasiyla birlikte 29 adetlik bir filo olusturulmustur.

% http://www.iett.gov.tr/metin.php?no=29
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Otobiislerle yapilan karayolu tasimaciligi 1926 yilinda 4 otobiisle baslamis, gittikge
gelisen otobiis isletmesi bugiinkii 655 otobiisliik filosuna ulagmistir. 1961 senesinde
hizmete konan troleybiislerdeki amag ise otobiise gore daha ekonomik olmasi, bilhassa
yedek parga, yakit bakimindan fazla doéviz sarfina gereksinme hissettirmeyecek olup
[1978 yilinda] 101 adet troleybiis mevcuttur.*

Istanbullulara her iki yakada uzun yillar hizmet veren elektrikli tramvaylarin 1950'li
yillarin sonunda kentin ihtiyacin1 karsilayamaz hale gelmesi iizerine; otobiislere oranla
daha ekonomik olmasi ve elektrikle enerjisiyle calismasi dolayisiyla gevreci 6zelligi
de géz Oniine alinarak troleybiis sisteminin kurulmasmna karar verilmistir. Glig
beslenmesi ¢ift havai elektrik hattindan saglanan troleybiisler icin ilk hat Topkapi-
Eminonii arasinda ddsenmistir. Italyan Ansaldo San Giorgia firmasma 1956-57
yillarinda siparis edilen troleybiisler 27 Mayis 1961°de hizmete girer. Toplam uzunlugu
45 kilometre olan sebeke, 6 kuvvet merkezi ve 100 troleybiisliik isletmenin maliyeti o
giinlin rakamiyla 70 milyon liray1 bulmustur. Sisli ve Topkap1 garajlarina bagh olarak
hizmet veren ve kapt numaralari 1'den 100'e kadar siralanan araglara 1968 yilinda,
tamamen IETT iscilerinin {iretimi olan ‘Tosun’ da katilinca arag sayis1 101 olmustur.
Tosun, 101 kap1 numarastyla Istanbullulara 16 yil siireyle hizmet vermistir. 1961°de

isletmeye alinan Troleybiisler, 1984’e kadar Istanbullulara hizmet vermistir.*?

2007’nin Eyliil ayinda Istanbullular yepyeni bir sistemle tanist1 ve Metrobiis hattinda
yiiksek yolcu kapasiteli, klimali, yiizde yiiz al¢cak tabanli, 6ziirliilerin ulagimina elverisli
otobiisler alindi. Halen IETT filosunda gesitli markalarda, 3 bine yakin otobiis

bulunmaktadir.

SLIETT 1978, s 77

%2 Kaynak: http://www.iett.gov.tr/metin.php?no=189
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Sekil 3.12: IETT'nin sakli T’si; Troleybiis

Kaynak: http://www.iett.gov.tr/metin.php?no=189

Ozel Halk otobiisleri ise; 1927 yilinda hizmet vermeye baslamis ve ilk kez 1960 yilinda
ruhsatlandirilmigtir. Biiyliksehir Belediyesince 1982 yilinda yapilan diizenleme ile

sayilar1 giderek artmistir.®®

Istanbul’da; halk otobiisleri, 12 hatta 1975 yilinda 145 otobiis ile giinde 153.000 yolcu
tasimaktadir(Tekeli a.g.e, s 69). 1930’lu yilardan beri var olan ama hep marjinal
konumda kalmis olan halk otobiisleri askeri yonetim dénemimde yayginlastirilmistir.
1982 wyilinda aldigr bir kararla belediye, halk otobiislerini yeni hazirladigi bir
yonetmelik ¢ergevesinde yayginlastirmak istemistir (Tekeli a.g.e, ss 74-76).

Ankara

1920’ 1i yillarda kale cergevesinde 25 bin niifuslu, yogun bir yerlesme olan Ankara,

hem topografik ozellikleri ve hem de biiylikliigli bakimindan bir yayalar kenti olma

*TUANP 2010, s 86
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ozelligini gosteriyordu. Sadece istasyon ve kent cevresindeki baglara yonelen ¢ok
siirlt sayidaki aracli yolculuk talebi arabalarla karsilaniyordu. 1930’ larin basinda ise
hizla artan Ankara’ nin niifusu kentin Yenisehir ve Cebeci boliimlerine yayilmaya
baslamis ve aragli yolculuk talebinde artislar gdzlenmistir. Iste artan bu talebi o yillarda

kapti-kact1 denilen kiiglik girisimcilerin otobiisleri ile karsilanmaya ¢alisilmaktaydi.

Bu otobiisler 12 toplu tagim hattinda belediye tarafindan belirlenen tarifeye gére Ulus
merkezli olarak calismistir. Bu yillarda kamunun kenti¢i yolcu tasimasma katkisi

hemen hemen hi¢ olmamuistir, denebilir.

Ankara 1930’ larin 90 bin niifuslu, toplam yolculuklarin yiizde 15’ inin aragh
yolculuklar oldugu bir kentten 1998 lerde yaklasik 4,5 milyon niifuslu ve aragh
yolculuklarin orani yiizde 90 a varan bir kentte ge¢is yapmustir. Bu 68 yillik gecis
stireci iginde otobiis siyasi, ekonomik sosyo - kiiltiirel pek ¢ok dis etkenin etkisi altinda
zaman zaman hizli ve olumlu, zaman zamansa olduk¢a yavas ve olumsuz bir gelisim

cizgisi izlemistir.

Sekil 3.13: Ankara’da ilk Otobiisler

Kayn

http:/

/web.ego.gov.tr/parts/egootobushizmetleri.asp

22 Ocak 1930 tarihinde Bakanlar Kurulu karar1ile Ankara’da otobiis, minibiis ve
elektrikli tramvay isletme yetkisi Belediyeye verilmis olmasmna ragmen 1935 yilina

kadar bu konuda bir girisim olmamustir.
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1935° te Ankara Belediyesi Otobiis Idaresi kurularak, Sovyetler Birliginden 100 adet
ZIS marka Otobiis ithal edilmistir. Iste bu imkandan yararlanarak ortalama 6 km.
uzunlukta 15 hatta hizmet veren otobiislere ek olarak 6zellikle otobiisiin islemedigi
hatlarda kapti kagtilar varligin1 korumaya devam etmistirler. 1935 yilinda toplu tasimda
talebin azligina karsin arz fazlaligir s6z konusudur ve kent formunun etkisiyle aragh
yolculuklarin toplam yolculuklar icinde payr ylizde 22’ yi ge¢mezken belediye
otobiislerinin bu yolculuklardaki payi ise ylizde 60’ dir.

Bu sistem 1940 yilina kadar bir degisiklik gecirmeden islerligini korumustur. Ancak bu
yillarda baglayan Ikinci Diinya Savasi nedeniyle yasanan ithal zorluklar1 ve 1942
yilinda sadece 7 otobiisiin alinisi, servise verilen otobiis sayisinda hizli diisiise sebep
olmustur. Bu yillar toplu tasim arzindaki kithigin baslangict olmustur. Belediye arag
arzini belli bir diizeyde tutabilmek i¢in kamyonlara karoseri gegirterek yeni otobiisler
yaptirma yoluna gitmistir. 1944 yilinda otobiis idaresi katma biitceli hale getirilerek

“Ankara Otobiis Isletmesi” adin1 almis ancak isletme gelisme olanag1 bulamamustr.

1947°de isletmeye alinan 10 otobiise ragmen bu yillarda kamunun tagimaciliktaki pay1
yiizde 50’ ye gerilemistir. Bu arada Ulus merkezli en islek hatlardaki dolmus
tasimaciliginin payi ise yiizde 45° e yiikselmistir. Belediye Otobiis Isletmesi 1.1.1950
tarihinden itibaren Ankara Elektrik Havagazi ve Otobiis Isletmesi admi almis ve

yonetim esnekligi kazanmistir.

1950’ 1i yillarin ortalarina gelindiginde Tiirkiye ithalatini artirma olanagi bulmus ve bu
da kamu ve 0zel girisimin ara¢ kapasitesini artirmasina olanak vermistir. Bu donemde
EGO hatlarinin sayis1 28’ e, toplam ag ise 171 km’ye yiikselmis, tagiman yolcu sayist
2,7 kat artmis ancak kamunun pay1 yiizde 65’e ¢ikabilmistir. 1950’ lerin ikinci yaris1
ise dis 6demeler dengesindeki sikintilar nedeniyle ara¢ artisinin kisitli oldugu yillardir.
Buna karsin EGO’ nun hat sayis1 42” ye, hat uzunlugu 273 km’ye ¢ikarken, EGO
otobiisleri kentin yeni gelisen alanlarina hizmet vermeye baslamig, merkezi alanlari ise

0zel girisimcilere birakmistir.
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EGO, 1969 yilinda 140 adet yeni otobiis alimi yaparak ara¢ parkini genisletmis
olmasma karsin, 1970’li yillarin ilk yarisinda yeni alimlar siirdiiriilmemis ve servise

verilen arag sayisinda artig saglanamamaistir.

1980’ li yillarda 6zellikle Macaristan’dan satin alinan Ikarus marka koriiklii otobiisler
servise verilmis, boOylece kentigi yolcu tagimacilifinda biiyiik bir rahatlama

saglanmustir.

1993 yilina gelindiginde ise 32 hatta toplam 2134 minibiis dolmus, 17 hatta toplam 200
0zel halk otobiisii kenti¢i yolcu tagimaciligi yapmaktadir. EGO otobiislerinin toplu
tasimaciliktaki payr ise yiizde 28,7 ° dir. Bu arada EGO 1995 yilinda ¢ift kath
otobiisleri hizmete sokarak sehiri¢i toplu tagimaciligina yeni bir boyut getirmistir. Yine
bu donemde 40 hatta 400 adet O.T.A. (Ozel Toplu Tasima Araci) ve 100 adet ¢ift kath

otobiis hizmete sunulmustur. 34

Izmir

ESHOT Genel Miidiirliigii, izmir Tramvay ve Elektrik Tiirk Anonim Sirketi imtiyaz
ile tesisatin alinmasina dair anlagsmanin onay1 ve bu Kurulusun isletilmesi hakkindaki
27.07.1943 tarih ve 4483 sayili Yasanin 5. Maddesi ile, izmir Sular1 Tiirk Anonim
Sirketinin satin alinmasinin ve devrine dair 05.06.1947 giin ve 4583 sayili Yasanin 6.
Maddesi hiikiimleri geregince, izmir Belediyesine bagl bir isletme olarak kurulmustur.
1945 yilinda Tramvay ve Elektrik isletmesi ile birlesen kurulusa aynmi yi1l Havagazi

Isletmesi de katilmistir.

11.06.1957 tarih ve 9630 sayili Resmi Gazetede yayimlanan izmir Elektrik, Su,
Havagazi, Otobiis Ve Troleybiis Genel Miidiirliigii Teskilat ve Vazifeleri Hakkindaki

3 http://web.ego.gov.tr/parts/egootobushizmetleri.asp
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Yonetmelik yiiriirliige girmistir. Genel Midiirliik halen bu Yonetmelik esaslarina gore

islevini siirdiirmektedir.

23 Mart 1984 tarih ve 18350 sayili Resmi Gazetede yaymlanan 195 sayili Kanun
Hiikmiindeki Kararname ve 27.06.1984 tarih ve 3030 sayili Yasa ile izmir Biiyiiksehir
Belediyesi yeniden organize edilerek ESHOT Genel Midirligii Biiyiiksehir
Belediyesine bagli miilhak biitceli bir isletme olarak kalmistir.

Otobiisler ile birlikte yolcu tasimaciligi yapan troleybiisler teknolojisinin eski olmasi
nedeniyle yedek parcasinin temin edilememesi, ilin trafik akigini olumsuz yonde
etkilemesi ve isletme maliyetinin artmasi; ekonomik 6mriinii tamamlamasi nedeni ile

Temmuz 1992 tarihinde hizmet dis1 birakilmistir. (ESHOT) (Sekil 3.14)

Konya

1939-1946 yillar1 arasinda belediye otobiis isletmesi kuruldu ve E.S.O tesis edilmis,
1949 yilinda 2 sehir otobiisii daha alinmistir (Dogan M.S., 2012).

Bursa

Bursa Belediyesi Otobiis Isletmesi Sube Miidiirliigii Katma Biitceli Isletme olarak
Belediye Meclisi’nin 17 Nisan 1945 tarih ve 523 sayili karar ile Belediyeye baglh
olarak kurulmus ve 9 otobiis 51 personel ile simdiki Sanat Galerisinin bulundugu yerde
hizmete baglamistir. Biiyliksehir Belediye Meclisi’nin 15/09/1999 tarih ve 171 sayili
karar1 ile Otobiis Isletmesi Miidiirliigiiniin biitgesi, Biiyiiksehir Belediye Biitcesine

katilmis ve Isletme Miidiirliigii Sube Miidiirliigii olarak yeniden diizenlenmistir.

Sekil 3.14: izmir ESHOT Otobiis Ornekleri
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Kaynak: http://www.eshot.gov.tr/Hakkimizda.aspx?MID=82

Bursa’da toplu tasimacilik, ilk olarak “Setbasi - Cakirhamam - Altiparmak-Celik Palas”
arasinda isleyen faytonlar ve daha sonra da ozel girisimcilerin 16-20 kisilik 6zel
otobiisleriyle baglamistir. O yillarda sehrin dokusunun yaygin olmamasi ve hemen her
yere yaya olarak ulasilabilme imkaninin tercih edilmesinden 6tiirii, toplu tasimacilikta

uzun siire herhangi bir gelisme gézlenmemistir.

[k olarak 1920’lerde Bursa’da bir tramvay sebekesi kurulmas: fikri ortaya atildiysa da,
isletme standartlarinin yetersiz olmasi yiiziinden plan gerceklestirilememistir. 1940’11
yillarin baginda diger biiyiiksehirlerde baslayan otobiis tasimaciliginin, Bursa’da da
uygulanmaya konulmasi c¢alismalarina baslanmistir. 1 Haziran 1945°de Bursa
Belediyesi'ne bagli bir birim olan “Bursa Belediye Otobiis Isletmesi (B.B.O.1.)”
kurulmus ve 1946°da alman 13 otobiisle ilk otobiis seferleri baslamistir. ilk olarak;

“Yesil-Setbast - Heykel - Cakirhamam - Celik Palas™ hatt1 hizmete girmistir. 3

» http://ulasim.bursa.bel.tr/genel-bilgiler/tarihcemiz
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3.4.2.2 Ara Toplu Tasima (Para —Transit) Tiirleri *°

Kentsel ulasimda farkli talep diizeylerinde farkli ulasim tiirlerinin bir plan iginde
kullanimi1 ile ekonomik bir sistem olusturulabilmektedir. Oysa iilkemiz kentlerinde
tiirel dagilim rasyonel bir plan sonucunda ortaya ¢ikmamis; toplutagim sistemlerinin ve
kamu girisiminin yetersizligi sebebiyle dolmus, minibiis gibi ara - toplu tasim tiirleri ve
halk otobiis gibi bireysel toplutasim girisimleri tiirel dagilimi belirlemis ve bu

girisimler ulasimda en biiyiik pay1 almistir.”’

Bir kamu hizmeti olarak benimsenen kentsel ulasimda kamu girisiminin yetersizligi
sonucu ortaya ¢ikan dolmus, minibiis gibi 6zel girisimcilerin pay:1 giderek artmistir. 38
Ara toplu tasimada giizergahlarin, tarifelerin, sefer araliklari ve tasima iicretleri
belirlenmesi bir c¢ok kentte farklilik gostermektedir. il trafik komisyonlarinca
belirlenmesi yani1 sira belediyelerce yada yalnizca isletenlerce belirlendigi kentler
bulunmaktadir. Tasima iicretlerinin belirlenmesi ise meslek odalar1 ile belediyeler
arasinda zaman zaman hukuki ¢ekismelere neden olmaktadir. Tasimaciligin baslangi¢
ve bitis saatlerinde, giizergahlarin baslangi¢ ve bitis noktalarinda da tam bir kesinlikten

bahsedilememektedir. Ozellikle baslangi¢c ve bitis seferlerinde toplu tasimanin genel

ilkelerinden uzaklagilmaktadir.

Ara toplu tagima, toplu tasimanin genel 6zellikleri arasinda sayilan: “belirli ve sabit bir
giizergah1 olmak, fiyati bilinmek, zaman tarifesi bulunmak” gibi 0Ozelliklerden
uzaklastiginda mevcut toplu tasima sistemiyle -6zellikle de otobiis isletmeciligiyle-
yarisan ve ona rakip bir tasimacilik haline gelmektedir. Bu durum, ulasimda

stirdiirebilirlik hedefleri i¢in agilmasi gerek bir engel olarak goriilmektedir.

*® intermediate form of public transport
* Kenti¢i Ulasim OIK Raporu 1991

Bagr
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Ulagim tiirlerinin tarihsel gelisimi i¢inde ilk 6rnekleri otomobil kullanimiyla birlikte
ortaya ¢ikan ve “orta” biiyiikliikte tasima kapasiteleri olan bu ulagim bigimleri “ara-
toplu tasim” (para-transit) olarak tanimlanmaktadir. Bu tiirler ilk kez 1970’lerin
baslarinda yeni bir anlayisla ele alinarak ‘“ara-toplu tasim” genel basligi altinda
toplanirken, bu yeni tanimin bigimi ve igerigi konusundaki tartigmalar giiniimiizde de

siirmektedir ( Oncii 1979, s 665).

Dolmus gibi yolculuk — paylasmaya dayali ara-toplu tasim tiirlerinin az gelismis
iilkelerde yayginlasmasinin nedenleri bu iilkenin ekonomik, sosyal ve politik
yapilarinda aranmalidir. Dolmus gibi ara-toplutasim tiirleri, az gelismis iilkelerin yerel
ya da merkezi yOnetimlerinin kamu ulagimini yeterince gelistirememeleri ( ya da

gelistirmemeleri ) sonucunda ortaya ¢ikmis ve gelismistir (Oncii 1979, s 676).

Isletme 6zellikleri, kullanim yer ve bigimi, farkli istem kosullarina uyumu, tasiyici arag
ozellikleri agisindan farkliliklar gosteren ara-toplu tagim tiirlerinde genellikle 10-20
kisilik araglar kullanilmakta, bazen de ara — toplu tasim disindaki araglarin (otomobil

ve otobiis) degisik kullanimi da gériilmektedir (a.g.b, s 667).

Taksi-paylasma (taksi dolmus): Birbirlerini tanima zorunlulugu olmayan ve ayni
yonde gidecek kisilerin olusturdugu yolculuk grubunun, ortaya c¢ikan maliyeti
paylasarak yaptig1 taksi yolculugudur. Ulkemizde de 6rnegi goriilen bu kullanim ya
taksi soforlerinin zirve dis1 saatlerdeki taksi maliyeti 6demektense diger tiirleri secen
yolcular1 kazanmak i¢in maliyeti paylastirmalariyla ortaya c¢ikmakta, ya da zirve
saatlerde dolmus ve otobiis kuyrugunda beklemektense daha yiiksek maliyeti (taksi
licretini) paylasarak taksinin sagladigi ulasimi daha ucuza getirmek isteyen yolcular

tarafindan olusturulmaktadir (a.g.b, s 670).

Dolmus (Jitney) : Sabit giizergahiyla lastik tekerlekli toplutagim isletmeciligine
benzeyen anacak farkli olarak zaman tarifesiz calisan ve ¢esitli biiyiikliikteki araglarin

kullanildigi, genellikle 6zel kesim tarafindan isletilen ara- toplutasim tiiriidiir. Bazi
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uygulamalarda giizergah da bir Olgiide degisebilmekte, ¢ogunlukla durak noktasi

olmadan durus yapmakta, yolcu alip indirmektedir.

Ara- toplu tasim sistemleri iki farkli bigimde gelisme gostermistir. “Kendiliginden
gelismis” olarak tanimlanabilecek ara —toplu tagim tiirleri, kisilerin kendi ulagim
sorunlarin1 ¢ézmek iizere baslattiklari, yolculuk maliyetinin paylasilmasi bekleme
siresinin azaltilmast gibi amaglar1 olan girisimlerin sonucu olarak ortaya ¢ikmuistir.
Ozellikle az gelismis iilkelerde izlenen bu gelisme ¢izgisinde taksi paylasma ve dolmus

kullanimlar1 agirlik kazanmaktadir (a.g.b, s 675).

Nitekim {ilkemiz de dolmuslarin baslangici da bdyle bir siirecin {iriiniidiir. 1929 yilinda
baslayan ve tliim diinyada etkili olan ekonomik kriz doneminde taksi iicretlerinin
paylasilarak ulagimin daha ucuza getirilmesi diisiincesi ile ortaya ¢ikmis ve uzun yillar

Istanbul trafigine olumlu olumsuz yonleri ile sikga tartisilan bir tagima tiirii olmusgtur.*®

Istanbul’da ilk kez 1931°de calismaya basladi. Esas itibari ile dolmusculuk, II. Diinya
Savasi’nda ortaya ¢ikan motorlu arag¢ ve yakit sikintisinin yayginlastirdigi bir sistemdir.
Diisiik kapasiteleriyle hizmet veren dolmuslarin sayisi, ihtiyaca bagli olarak artmistir.
Ik defa Eminonii-Taksim hattinda ¢alismaya baslayan dolmuslar, daha sonra Eminonii-
Sisli ve Eminonii-Nisantagi hatlarinda da faaliyet goOstermeye baglamislardir

(Kahraman 2010, s 23).

Sekil 3.15: Ulkemizde ilk Dolmuslar

¥ Toplu Tagima Sistemi Komisyon Raporu 2002, s 73
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Kaynak: Ozdemir N. http://www.galatagazete.com/o/index.php/galatadan/hikayemiz/1792-
dolmu-nereden-%20dodu.html

Kendiliginden gelismis ara—toplu tasim tiirleri, tilkemizdeki “dolmus” gibi, {ilkelerin
kendi kosullar1 altinda olusmakta ve kendine 6zgii adlarla tanimlanmaktadir. Ornegin
Endonezya’da bemo ve betjaklar, Tayland’da bhat otobiisleri ve rot —song — towlar,
Filipinler’de jitney’ler, Honkong’da hafif otobiisler ve pak pais’ler, Veneziiella’da
porpuesto’lar, Nijerya’da molue, kai kai ve bolekaja’lar, Arjantin’de kollektivo’lar,
Brezilya’da lotacao’lar, Kenya ve Nairobi’de matatular, Malezya’da lansha ve
trishav’lar, Meksika’da libero ve pesedro’lar, Porte-Riko’da publiko’lar Zaire’de fula-
fula’lar az gelismis iilkelerin ara-toplutasim tiirlerinin 6zgiin tipleridir (Oncii a.g.b, ss

680 -681).

1931 yilinda Istanbul’da 700 otomobil bulunmaktadir. Bunlardan bir kism1 sahislara ait
olup bir kismi da taksi olarak isletilmektedir. Dogal olarak taksi pahali bir ulasim
aracidir ama hali vakti yerinde olanlar i¢in rahatlif1 ve istenen yere kadar gitmesi ile
tercin sebebidir. Bu yillarda diinya ekonomik bunalimmin etkileri Tirkiye’de de
hissedilerek ve insanlarin ekonomik giicii gerilemistir. Buna bagli olarak Istanbul
ulagimi da etkilenmektedir. Artik eskisi kadar taksiye binmek miimkiin olmamaktadir.
Dolayisi ile bu ekonomik sikintilar taksilerin dolmus olarak kullanilmasi seklinde bir

uygulamaya baslanmasina yol agmistir. Dolmus sistemi esas itibariyle ¢cok eskilerden

66


http://www.galatagazete.com/o/index.php/galatadan/hikayemiz/1792-dolmu-nereden-%20dodu.html
http://www.galatagazete.com/o/index.php/galatadan/hikayemiz/1792-dolmu-nereden-%20dodu.html

beri Istanbul’daki kayikeilarm kullandigi bir yontemdir. Iste bu defa aymi ydntemin

taksiler tarafindan kullanilmasi s6z konusudur (Engin a.g.e, s 99).

Gelismekte olan iilkelerin kentsel ulasimin da gozlenen bir olgu, toplutasimin
yetersizliginden kaynaklanan ara toplutasim araclarmin yayginligidir. Ulkemizde
dolmus bi¢iminde ortaya c¢ikan bu sistem, iilkeden iilkeye ilging bir cesitlilik
gostermektedir (Evren 1979, s 307).

Cesitli iilkelerde farkli kosullarda, farkli bigimlerde ortaya g¢ikan bu tiir {ilkemizde
(dolmus) adiyla bir gilizergahta taksi paylasma bi¢iminde uygulamaya baslamistir.
Onceleri belirli bir giizergahi, duraklari, iicreti ve yasal gergevesi olmayan bu ara-toplu
tasim (para-transit) tiirti Orgiitlenerek yasallasmuis, gilizergah, durak belirlemesi

yapilmis; kendini korumak amaciyla hizmet iireticisi sayisin1 smirlatmistir (Oncii 1978,
ss 440-441).

Dolmus, otobiisle kiyaslandiginda yolcuyu daha fazla tatmin edecek olanaklar
saglanmaktadir. Dolmusta taksi ve otomobilde oldugu gibi hareket, tarife 6zgiirligi,
oturarak yolculuk garantisi vardir. Yolcu basina diisen alan ve hacim otobiise gore daha
fazladir; koku, sicaklik gibi konfor 6zellikleri daha iist diizeydedir. Durak araliklar
daha siktir ya da duraksiz istenilen yerde inilip binilmektedir (Oncii a.g.b, s 442).

Kentsel niifus ve yolculuk istemindeki bu biiyiik artisa karsilik toplutagim ayni hizla
gelistirilemeyen yoneticilerce, ulasim hizmeti agig1 orgiitsiiz 6zel kesim tarafindan
kiiciik bireysel girisimlerle karsilanmaya baslanmistir. Bu eylem toplutagimi
gelistiremeyen yoneticilerce, ulasim sorununun gegici olarak “¢oziilmesi” olarak
degerlendirilirken ortaya c¢ikan yeni ve yaygin ulagim sektoriiyle bir dlclide issizlik

sorunu da “hafiflemistir” (Oncii 1979, s 677).
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Kendiliginden gelismis ara-toplu tasim, genellikle o iilkede eldeki araglarda yapilan
kiigiik degisikliklerle, bu araglarin yeni kullanima uydurulmasiyla ortaya ¢ikmakta ve

cesitli araclar kullanilmaktadir (Oncii 1979, s 681).

Kiiciik araclar kullanilmasi nedeniyle dolmus ¢abuk dolmakta, yolcu sayist az oldugu
icin durus sayis1 ve durus siiresi az olmakta, sikisik kent trafigi i¢inde otobiise kiyasla
daha kolay hareket edebilmektedir. Tiim bu 6zellikler dolmusun hizint ve sikligini
arttirmakta, yolcularin bekleme ve toplam yolculuk siiresini azaltmaktadir (Oncii a.g.b,

5 679).

Taksilerin dolmus olarak calismaya baslamasindan en biiylik zarar1 tramvaylar
gdrmiistiir. O devir Istanbul’unda ulagim yiikiiniin biiyiik agirhigini geken tramvaylarin
yolcu sayisinda azalma olmasi, sirket yoneticilerini ¢ok kizdirmistir. Belediye
yetkilileri de gelismelerden memnun degillerdir ve dolmuslara ruhsat verilmemektedir(

Engin 2012, s 100).

Istanbul’da; halktan da ragbet goren dolmusculugun sofdrler tarafindan israrla
stirdiiriilmesi, Belediye'yi, 1954 yilinda dolmusgulari resmen tanimaya ve ilk tarifeyi
vermeye zorlamistir. Bu tarifede ticretler, Sirkeci-Beyazit 25 kurusla en ucuz, Kadikoy-
Pendik 150 kurusla en pahali hatlar olmak iizere belirlenmisti. 1931 de basladig,
1954’te resmiyete kavustugu 23 yil boyunca, 4832 dolmus ve 150 hatla yeni bir sektor
dogmustur (Tekeli 2009, s 67).

Genelde 1945'le 1960 model arast Amerikan arabalarinin ¢alistigt dolmus hatlarinda,
zaman i¢inde otomobillerin yenilenmeleri zorunlulugu dogmustur. Yollarda bozulan
otomobiller, hem yolcuyu hem de trafikte sikisan diger ara¢ sahiplerini sikintiya
sokmaya baslamistir. Bu durumla bas ¢ikmak icin ilk resmi miicadele (aslinda ikinci,
uygulamaya gegen ilk) Istanbul Vilayet Komisyonu'ndan gelmistir. 1983 yilinin 10.
ayinda yaptiklar1 bir toplantida 7 kisilik strapontenli dolmus otomobillerine 10 yil

68



icinde 5 kisilik ticari taksiye donebilmesi imkam1 verilip eskilerinin Istanbul trafiginden
kaldirilmas1 kararlastirilmistir. Ciinkii 1966 yilinda il trafik Komisyonu nun aldig1 bir
kararla ticari plakalarin sayis1 dondurulmustur. Plakalar donduruldugunda, 15.203 taksi

ve dolmus ile sar1 bantli 705 dolmus bulunmaktadir (Tekeli a.g.e, s 67).

Dolmus istanbul’da aracli yolculuklarin yiizde 52’sini (Sanli 1977), Ankara’daki
yolculuklarin yiizde 44’tinii (Elker 1978) Manila’da jitneyler tiim aragli yolculuklarin
yiizde 69’unu (Grava 1972) Hongkonk’ ta hafif otobiisler yolculuklarin yiizde 25’ini
karsilamaktadir (Lea 1974) (Oncii 1979, s 681).

Istanbul Metropoliten Alanm1 Kentsel Ulasim Ana Plam verilerine gore 2010 yili
itibariyle Istanbul’da toplu tasima kullanan yolcularm yiizde 25’ minibiis ve dolmusla
tasinmaktadir. 6.950 aragla giinliik toplam 1.920.000 yolcu ara toplu tasima tiirleri ile

tasinmaktadir.

Ankara’da da Ikinci Diinya Savasi sonrasi donemde sorunlarin asilmasi icin kiigiik
girisimcilerin buldugu ¢6ziim “taksi-dolmus” uygulamasidir. Toplu tasim talebi daha
az aracla daha ¢ok yolcu taginarak karsilanmaya c¢alisilmistir. Bu yillarda kamunun
toplu tasimaciliktaki pay: yiizde 70 diizeyindedir. 1946 ‘da alinan 19 otobiise karsilik
bir yangin sonucu 18 otobiis hizmet dis1 kalmig, bu dar bogazda Ankara Umum
Otomobilciler ve Soforler Dernegi diizenli taksi, dolmus hatti olusturma isteklerini
Belediye’ ye kabul ettirmislerdir. Béylece Ulus-Cebeci, Ulus-Sihhiye gibi kentin en

yogun yerlesim yerlerine ilk dolmus hatlar1 konulmustur.*

1935 yilinda olumlu bir atilimla kent tasimacilifina sokulan otobiislerin 10 seneye
varmayan bir siire igerisinde yetersiz duruma diistiigii ve bu boslugu doldurmak iizere

1944’ ler de dolmus tasimaciligin kent yasamina girdigi goriilmektedir. Baslangic

“0 http://web.ego.gov.tr/parts/egootobushizmetleri.asp
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yillarinda c¢alistirilan dolmus sayilari ve hatlarina iligkin bir bilgi bulunmamaktadir.
Ancak 1969 yilinda dolmus sayisinin 2000 civarma ulastigi goriilmektedir. 1969
Yilinda dolmus plakalarinin dondurulmasi sonucu ekonomik Omiirlerini dolduran
dolmuslarin yerine yeni plaka verilmediginden 1977 yilinda dolmus sayilar1 1744°de
diismiistiir. Dolmuslar 17 hat iizerinden ¢alismalarini stirdiirmekte olup 1977 yilinda
giinde ortalama 349.000 civarinda yolcu tasiyarak kent tagimaciliginda yilizde 21°e

varan oldukga biiyiik bir pay almiglardir.**

Ankara’da toplu tasima ile taginan yolcunun yiizde 33’i dolmus ve minibiislerle
taginmaktadir. 2012 Subat ay1 rakamlarina goére 2453 aragla giinliik 1.152.900 yolcu

taginmaktadir. 2

Izmir merkez kentte karayolu ile yapilan toplu ulasim hizmetlerinde belediye
otobiislerinin disinda etkili bir bi¢gimde kullanilmakta olan ve ara toplu ulasim olarak

tanimlanabilecek mevcut alt sistemler dort grupta toplanmaktadir. Bu alt sistemler

asagidadir:
l. Minibiis dolmus tasimacilig
1. Servis tagimaciligi
1. Taksi dolmuglarla yapilan tagimacilik
V. Taksilerle yapilan tasimacilik.™
Minibiisler

Ikinci Diinya Savasi’nin ekonomik giicliikleri sonucunda isleri bozulan arag

sahiplerinin nakliye bedelini paylagmalariyla istanbul’da dolmus sistemi dogmustur.

*EGO 1978, s 62
*2 http://web.ego.gov.tr/filelib/kurumsalistatistikler/turel_dagilim.pdf

* JUAP Sonug Raporu Ozeti 2010
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Ozellikle 1950’lerden sonra otomotiv sanayindeki gelismeler dolmus sisteminin
yayginlagmasina neden olmustur. Kentlesmenin hizlanmasiyla beraber 1960’lardan
sonra kent ¢evresindeki kirsal kesimlerden merkeze yapilan tasimacilik otomobil yerine

minibiis tipi araglarla saglanmistir ( Orhon 1996).

Lastik tekerlekli karayolu tasimaciligi icerisinde dolmus-minibiis tasimaciligi, yaklasik
elli yildir kentimizde [Istanbul-EU] hizmet vermektedir. Zaman i¢inde olusan sartlarin
getirdigi sorunlara bir ¢are olarak uygulanmaya baslayan bu ¢6zlim, ilerleyen yillarda
etkinligini giderek arttirmis, fakat kent i¢i ulasim ihtiyacini karsilarken ayni zamanda

yeni ulagim ve trafik sorunlarinin giindeme gelmesine neden olmustur.

Ulasim sorununun yasandigi en biiyiik kentimiz olan Istanbul’da, niifus artigini
karsilayacak kara ulasim planlar1 ayn1 hizda gergeklestirilememis, bunun sonucunda
ara ulasim denilen, midibiis, minibiis, dolmus ve taksi ile tagimacilik meydana
gelmistir. 1960 tarihinde, kamu ulasimida minibiisler hizmet vermeye baslamistir. ilk
olarak Sishane, Silahtar arasinda faaliyete baslanmis, sonra Taksim, Sariyer,
Gaziosmanpasa, Vezneciler buna eklenmistir. Ik zamanlarda 20-35 minibiisle baslayan
faaliyet; Anadolu’dan Istanbul’a akin eden niifusun, Istanbul’un merkezi sinirin1 asarak
oldukca uzak olan yerlesme bdolgelerinde toplanmasi, sanayi tesislerinin daginikligi ve
buna bagli olarak sanayi tesislerinden olduk¢a uzakta toplanan is¢ilerin ulasim sorunu
nedeni ile 6nem kazanmistir. Niifusa paralel olarak, minibiis sayis1 da hizla gogalmstir.
Ve bugiin kamu ulasiminda, minibiisler &nemli yer isgal etmektedir. Istanbul
merkezine yakin yerlesmelerin niifusu ¢ok yogundur. Buradaki niifusun taginmasi icin
LE.T.T. kafi gelmemektedir. Dolmuslarin da az veya hi¢ olmadigi bu yerlerde
minibiis¢iilik dogmus ve gelismistir (Kahraman 2010, s 22).

Kentlesme ve gecekondulagma egiliminin artmasiyla beraber taksi dolmuslarin yerine
biraz daha biiyiik kapasiteli araglara birakmasiyla dogan minibiis tagimacili 1960’11

yillarda hizla yaygmlasmistir. Bu gelisme karsisinda ilk kez 1970 yilinda il Trafik
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Komisyon Karari ile minibiislerin hat, giizergah ve sayilarinda kisitlamaya ve plaka

siirlamasina gidilmistir (Orhon 1996, s 143-144).

Toplu tasim servisleri bir {ilkeden digerine, sehirici ve sehirlerarast bolgelerde
farkliliklar gostermektedir. Ornek olarak Tiirkiye’de alisilagelmis baslica iki sehirici
toplu tasim sistemi mevcuttur. Bunlar; otobiis ve minibiis servisleridir. Bunlardan
ikincisi, “yerel yonetim kontrollii 6zel girisim tasimaciligi’” olarak diisiiniilebilir.
Otobiis ve minibiis tagimaciliklarinin yonetim birimleri sirastyla il belediye meclisi ve

ozel ortakliklardir.

Tiirkiye’de minibiis tasimacilifi genellikle 14 yolcu kapasiteli minibiisler ile
yapilmaktadir. Minibiisler, otobiislerin  kullandigi  yol kesimleri {iizerinde
isletilmektedir. Bu durum, otobiis isletmelerinin gelir kaybetmesine ve ekonomik
sikintt igine girmelerine neden olmaktadir. Bu nedenle her iki sistemin de daha
koordineli  calistirilmasi, kontrol edilmesi ve verimliliklerinin  arttirilmasi
gerekmektedir. Buna ek olarak minibiis siirliciileri, anlamsiz rekabet anlayiglar1 ve
trafik ihlalleri nedeni ile sehiri¢i trafiginde karmasikliga yol agmaktadirlar. Bu
karmagiklik sadece yol kapasite problemlerinin dogmasina neden olmayip aym

zamanda trafik giivenliginin de tehlikeye girmesine neden olmaktadir.

Minibiis tagimaciligina duyulan talebin hizla artmasindan dolay1 otobiis tagimaciligt
geride kalan birka¢ on yil i¢cinde beklenen talep artisini yakalayamamistir (Ozan ve
digerleri 2010 ). istanbul’ da; 1960 yilinda kiigiik girisimci tasimaciligina yeni bir arag
olarak minibiisler girmistir. Bu yilda 200 minibiis giinde 50.000 yolcu tasimistir

(Tekeli 2009, s 55).

Kent i¢i tasimacilikta pay1 gelisen bir arag tiirii de minibiisler olmustur. ITU’niin 1971
yilinda yaptig1 bir arastirmanin bulgularina gére belediyece saptanan 19 hatta 3.125

minibiis ¢alismaktadir (a.g.e, s 63).
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Istanbul’da minibiis tasimaciligindaki en onemli gelisme, 11 yolcu tasiyan araglarin
yerini 14 yolcu tastyan minibiislerin almasimin biiylik 6l¢iide gerceklesmesi olmustur.
ITU’ce yapilan arastirmada 1982 yilinda 57 hatta 3.690 minibiis calistig1 saptanmistir
(a.g.e,s 73).

1982°de 3.268 olan minibiis sayis1 1985 yili sonunda 5.654’¢ yiikselmistir. Minibiis
sayisindaki bu artigin minibiis basina taginan yolcuda belli bir artis yapacag: kabuliiyle
1985 yilinda minibiislerin giinde 1.850.000 yolcu tasidigi tahmin edilmektedir (a.g.e, s
77).

Ankara’da ise; EGO’ nun ozellikle kent merkezinde yetersiz kalmasi sonucu bu
bolgelerde yeni kiicilik girisimcilik tiirleri dogmus, 11 yolcu tasiyan minibiis isleticileri
330 aragla 1952 yillarinda Bahgelievler-Dortyol, Aydinlikevler - Cankaya hatlarinda
calismaya baglamislardir. Tiirkiye’ de minibiis iiretiminin baglamasi ve belediyenin
cikardigi bir yonetmelikle minibilis hatlarim1 denetim altina alarak kontenjanlari
artinlmustir.** Bu kontenjanin verilis yillarma ve hatlara gore sayisal dagilimi Tablo

A.6’° da gosterilmistir.

Kiigtik girisimci araglarinin plaka kisitlamasi 1975 yilinda da siirdiigiinden ara¢ basina
giinde tasinan yolcu sayisinda 6nemli artislar oldugu anlasilmaktadir. Sanli’ nin yaptigi
bir arastirmaya goére 1976 yilinda minibiisler giinde 383, dolmuslar 178, taksi
dolmuslar 153 yolcu tagimislardir. Bu donemde kent i¢i tagimaciligina giren yeni bir

arag tipi, 14 yolcu tasiyabilen midibiisler olmustur (a.g.e, s 69).

Ankara’da; otobiis ve minibiisler diisiik gelirli siniflara hizmet verirken, minibiislerin

* http://web.ego.gov.tr/parts/egootobushizmetleri.asp
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Gazi Mustafa Kemal Bulvari’na girislerinin yasaklanmasi sonucu ortaya ¢ikan 7 kisilik

steysin dolmuslar orta ve iist-orta gelir gruplari icin bir segenek olmustur. *°

Ankara’ da steysin dolmuslarin kentsel trafik ve ¢evre kirliligi acgisindan yarattigi
olumsuzluklar nedeniyle tiim hatlarda kaldirilmasi karar1 uygulanarak ticari faaliyetleri
kesin olarak yasaklanmistir. Bu siirede 11 kisilik minibiisler de yerini 14 kisilik daha
biiylik araglara birakmistir. Minibiis dolmus tasimacilifindaki 6nemli bir gelisme
merkezle konut alanlari arasindaki hatlarin yani sira ¢evre igindeki iki nokta arasinda

yeni hatlarin ortaya ¢ikmasidir. 46

Kayseri’de; 15 hat iizerinde tasima yapan ve sahipleri tarafindan isletilmekte olan

dolmuslarin (minibiis) sayisinin yillara gore degisimi ise Tablo A.7°de gibidir.

3.5 TOPLU TASIMA SURDURULEBILIR ULASIM ILiSKiSi

Ulkemizde planli gelismeye ayak uydurulamamasi sonucu kdyden kente olan gdgiin
artarak devam etmesi ve kent yonetimlerinin bu gociin getirdigi niifusa gereken hizmeti
gotlirememesi sonucu ortaya ¢ikan altyapt sorunlarinin en Snemlilerinden birisi de

ulasim sorunudur.

Kentler insanlar i¢indir ve kentsel yasamin ana hedefi insanlarin hareket 6zgiirliigiinii
saglayarak kentsel aktivitelere erisimlerini kolaylagtirmaktir.Toplu tagimanin etkin
kilinmadig: kentlerde, hava ve giiriiltii kirliligi, trafik yogunlugu, en 6nemlisi de trafik
kazalar1 sorun olarak one ¢ikmaktadir. Bugiine kadar yapilan arastirmalar gostermistir
ki, kentlerde yasanan en oOnemli sorun ‘ulasim ve dolasim’ sorunudur (Ilicali,

Camkesen ve Kiziltag 2011, ss 300-301).
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Siirdiiriilebilir ulagtirmanin ve dengeli ulastirma sisteminin; arazi kullaniminin
planlanmasi, 6zel ara¢ kullaniminin kisitlanmast ve toplu tasima sisteminin

gelistirilmesi olmak tizere 3 temel tas1 bulundugu (Gergek 2012) bilinmektedir.

Sosyal hayatin kalitesi ve refahi ulastirma sistemlerinden etkilenir. Erisebilirlik, zaman
kaybi, temiz ¢evre edinebilme, sosyal yasam, eglence, koruma v.b. bircok konuda
ulagim sistemleri bize fayda saglar. Ancak ulasim sistemlerinin olumsuz etkileri de
vardir. Bunlar1 sdyle siralanmaktadir:
. Kirlilik
1. Kazalar
1. Arazi kullanimi

V. Toplum ve kent yasamina etkisi

V. Kirsal bolgelere etkisi
VI. Trafik stkisiklig
VII. Enerji ve kaynak tiiketimi (Haldenbilen, Baykan ve Murat 2001, s 114)

Bugiine kadar sadece ¢evresel korunmanin 6n plana ¢iktig1 bir koruma anlayis1 gibi
anlasilsa da gelismeye iliskin biitiin ekonomik, sosyal ve c¢evresel unsurlar
stirdiiriilebilir gelismenin igerisinde yer almaktadir. Bugiin bir¢ok tanimi bulunan
siirdiiriilebilir gelismeye yonelik en ¢ok kabul goren tanim Brutland (Ortak
Gelecegimiz) Raporunda yapilan “Siirdiiriilebilir gelisme gelecek nesillerin kendi
ithtiyaclarim1  karsilayabilme becerisini kisitlamaksizin, gliniimiiziin ihtiyaglarinin

karsilanmasidir” tanimidir.

Stirdiiriilebilir ulasim ve toplu tasimacilik, kentsel verimliligin belki de en &nemli
unsurudur. Kentsel verimlilige katkida bulunarak, siirdiiriilebilir gelisme ilkelerine
uygun bir sekilde daha az enerji tiiketen, ¢evresel etkileri ¢ok az olan, kisith kent
alanlarimi etkin kullanan, geri doniistiiriilemez kaynaklarin tliketimini azaltan, kit
kaynaklarin nesiller icerisinde ve arasinda etkin bigimde kullanimini destekleyen,
insana 6nem veren, yolcularina kars1 sorumlu, ¢evreye karsi duyarli, ekonomik olarak
etkin ulagim tiirlerinin kullanilmasi gelecekteki kentlerin yasanilabilirliginin en énemli

gostergesi olacaktir (Yildizgéz 2007).
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Ulagim tiirii yagamla uyumlu olan yerlesimler “siirdiiriilebilir” kabul edilmektedir.
Bugiin bireysel ulasima bagimli yasamin “siirdiiriilebilir” olmadiginit géren otomobil

odakli gelismis tlkeler bile toplu ulasim sistemini 6ne cikartmaya calismaktadirlar
(Atak 2011, s 4).

Kenti¢i karayolu trafiginin akisindaki diizensizliklerden olusan emisyon Kkirliligi,
giiriiltii ve goriintii kirliliginin yani sira, iklim degisikligi ve enerji verimliligin 6n plana
¢ikmasi sebebiyle ulastirma, ¢evre sorunlari arasindaki 6nemli yerini korumaktadir

(Kaplan 2011, s.160).

Diinya genelinde ulasimin yiizde 53’1 yolcu tasimaciligi icin olmaktadir ve kara
ulasimu, kiiresel diizeyde enerjiden kaynaklanan CO2 salimlarinin yiizde 23’linden ve
sera gazi emisyonlarinin ise yiizde 13’tinden sorumludur. Yolcu ve yiik tasimaciliginda
kullanilan karayolu ulastirmasi tiim emisyonlarin 2/3’line karsilik gelmektedir ve
OECD/ITF 2008 verilerine gore 2050 yilinda 2000 yilina gore kara ulasimindan
kaynaklanan CO2 salimlarinin yilizde 120 oraninda artmasi ongoriilmektedir.... Bu
baglamda toplu tagim sistemleri ve motorize olmayan ulagim altyapisi da ‘temiz enerji-
temiz ulasim’ girisimleri ile gelistirilmeye ve yayginlastirilmaya baglanmistir (a.g.b, S

162).

1991 yilinda hazirlanan VI. Bes Yillik Kalkinma Plan1 OIK Raporuna gore Kentigi
Ulasimda diger sorunlarin yan1 sira;
l. Ulagimin ¢evreye olumsuz etkilerinin goz ardi edilmesi
1. Enerjinin kentigi ulasimda verimsiz ve akilct olmayan kullanim

sorunlart yasanmaktadir.

Diinyanin tiim iilkelerinde ve O6zellikle gelismekte olan iilkelerdeki kentli niifusun
artisi, otomobil sayisinin artisi kenti¢i yolculuk taleplerindeki hizli artisin temel
gostergesidir. Kentlerin bliyliyiip yayginlagsmasi sonucu konutlar ile isyerleri ve diger

kentsel kullanislar arasindaki mesafe uzamakta ve bu sebeple motorlu yolculuklarin
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sayist ve uzunlugu artmaktadir. Kentli niifus artislarinin yani sira ¢alisan ve okuyan kisi
oranlarmin artigi, igyeri-konut ve konut-okul yolculuklarini arttirmakta; kisilerin gelir
diizeylerindeki artiglar, ulagima ayrilan harcanabilir gelir miktarini arttirmakta, kisilerin
yeni yolculuk ihtiyaglar1 ortaya ¢ikmaktadir. Yolculuk talep diizeylerini yiikselten bu
egilimler sonucunda mevcut bireysel ve toplutasim sistemleri yetersiz kalmakta,
kapasite sinirlar1 sebebiyle ortaya ¢ikan sikisiklik ve yeni yatirim ihtiyaglariyla isletme

ve yatirim giderleri ylikselmektedir.

Tablo 3.4: Baz1 Ulasim Sistemleri i¢in Emisyon Diizeyleri

Emisvon.ma/volcu.km Otomobil Otobiis LRT Metro
SOx 34-54 40-251 0-279 0-173
NOx 430-2480 232-960 0-74 23-46
Hidrokarbon 430-2423 60-160 0-6 0-1

Kaynak: Toplu Tasima Sistemi Komisyonu Raporu (Taslak) . s 25

Diger yandan kentsel yasantidaki ekonomik, sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin gelisip
cesitlenmesi ve hizmetlerin kentli gruplar arasinda daha dengeli dagilimiyla yeni
yolculuklar ortaya ¢ikmaktadir. Toplumsal yapidaki gelismelere paralel olarak kisilerin
cevreye duyarliligi, konfor ve hizmet standardi diizeyleri yiikselmektedir. Boylece
kentliler daha konforlu, giivenilir, daha sik hizmet vereni c¢evreyi kirletmeyen ulagim
hizmeti istemektedir. Bu taleplerle ulasimin maliyeti artmakta, yeni yontem ve

teknolojik gelismelere ihtiya¢ duyulmaktadir.

Kentsel ulasim, kentlerin daha iyi bir kent yagsamina 6zlemine ve kamu yararina hizmet
ettigi siirece anlamli olmaktadir. ¥’ VI. Bes Yillik Kalkinma Plani OIK Raporuna ve
1995 yilinda hazirlanan VIL. Bes Yillik Kalkinma Plan1 OIK Raporuna gére Kentici
Ulasimda; ulasimin cevreye olumsuz etkilerinin azaltilmasi ve ulasim araciligiyla

cevrenin gelistirilmesi amaglar benimsenmigtir.48

" Kentici Ulagim OIK Raporu 1991

*8 Kenti¢i Ulasim OIK Raporu 1995
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AB fyesi iilkelerde, ulasimda siirdiiriilebilirlik ilkesi cergevesinde, kenti¢i ulagim
sorunlarinda kapasite arttirict ¢oziimler yerine talep ve trafik yonetim uygulamalar ile

bilgi teknolojilerinin etkin kullanimi $nem kazanmustir. *°

Stirdiirtilebilir ulasim hedefleri i¢cin 9. Kalkinma Planinda da o6nemli hedefler

belirlenmistir:

l. Enerji, ¢evre, ekonomi, konut, arsa ve arazi politikalar: ile tutarl,
stirdiiriilebiliv, kamu kesimini baglayici, 6zel sektorii yonlendirici genig
kapsamli bir ulusal kentici ulasim stratejisi olusturulacaktir.

1. Toplumun tiim kesimlerine esit firsatlar sunan, katilimci, kamu yararini
gozeten, yurtici kaynaklarin kullanuimina 6zen géstererek disa bagimliligi en
aza indiren, ¢evreye duyarli, ekonomik a¢idan verimli, giivenli ve siirekli yaya
hareketinin saglanmasini esas alan kenti¢i ulagim planlamasi yapilacaktir.

1. Arazi  kullamim  kararlarimin = her olgekte ulasim etkileri ile birlikte
degerlendirilmesi ve her dlgegin gerektirdigi kentici ulagim planlarinin
hazirlanmasi saglanacaktir.

V. Her kentin 6zgiin yapisi, dinamikleri ve potansiyelleri géz oniine alinarak,
kenticgi ulagim tiirlerinde cegsitlilik ve biitiinlesme saglanacaktir.

V. Ulastirma etiitlerine temel olusturmasi agisindan, kentlerdeki mevcut ulasim
sistemi ile yolculuk talebine iliskin verilerin toplandigi ve diizenli olarak
giincellenen Kent Bilgi Sistemlerinin gelistirilmesi ve yayginlastiriimasi
saglanacaktir. Bu sistemler vatandagslarin bilgi talebini karsilayacak sekilde
gelistirilecektir.

VI. AB’ye uyum siirecinde siirdiiriilebilir bir kenti¢ci ulasim sistemi olusturmaya
yénelik olarak yaya ve bisiklet ulasimi ile toplu tasimaya éncelik verilecek ve
bu tiirlerin kullanimi 6zendirilecektir.

VII. Toplu tasima ile bireysel ulasim tiirlerinin birbirleriyle ve kendi iclerinde
rekabet etmeyen bir sistem olarak ¢calismasi saglanacaktir

VIII. Kenti¢i ulasim projelerinin finansmaninda disa bagimliligi en aza indiren,
ulusal iiretim, istihdam ve finansman imkanlarindan azami ol¢iide yararlanan
modeller kullanilacaktir.

IX. Dus finansman saglanmasi diistiniilen kentici ulasim projelerinin segiminde;
proje maliyetleri ile i¢-dis finansman kompozisyonunun belediyelerin mali
yapulart ile uyumlu olmasi sarti aranacaktir.

X. Ulusal ve yerel diizeyde kenti¢i ulasim karar, politika, uygulama ve
denetiminden sorumlu birimlerin gérev, yetki ve sorumluluklarini tamimlayan

gerekli diizenlemeler yapilacaktir. %0

%9 9.Kalkinma Plani, 2007-2013 s 37
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09/06/2008 tarih ve 26901 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren
Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasma iliskin Usul Ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelik® te iilkemizde siirdiiriilebilir ulasim konusunda atilan 6nemli adimlardan

birisi olarak kabul edilmelidir. (EK: 6)

Stirdiiriilebilir ulasim, uzun déonemde kaynak kullanimi, nesiller arasi adalet ve ekolojik
biitlinliiglin tasidigr risklerin bugiinden hesaba katilmasidir...Siirdiiriilebilir ulagim
kavrami ¢ogu zaman dar anlamiyla kullanilmaktadir. Bu tip tanimlarin genellikle hava
kirliligi gibi ekolojik sorunlar iizerinde yogunlastigi goriilmektedir. Oysa siirdiiriilebilir
ulasimin, ekolojik boyutlarinin yani sira ekonomik ve sosyal boyutlarinin da oldugu

unutulmamalidir. Bu agidan stirdiiriilebilir ulasimin kapsamin1 ekonomik, ekolojik ve

sosyal olarak belirlemek miimkiindiir (Benk 2007, s 121).

Ekonomik acidan siirdiiriilebilir ulasim, maliyet etkin bir ulasim yapisini ifade
etmektedir. Buna gore ulasim, degisken olan talep yapisina miimkiin oldugu kadar hizl
bicimde ayak uydurmali, bunu yaparken verimlilik, ekonomik faaliyetler, istthdam,

vergi ylikii ve ticaret gibi diger ekonomik unsurlar1 da dikkate almalidir.

Ekolojik agidan siirdiiriilebilir ulasim da ise, ulagim faaliyeti sonucu meydana gelen
emisyonlarinin ve kaynak kullanimimin gelecekteki eko-sisteme zarar vermeyecek
diizeyde gerceklesmesini amaglamaktadir. Ekolojik siirdiiriilebilirlik kapsamina kirlilik
emisyonlari, iklim degisimi, biyolojik cesitlilik, habitatin korunmasi ve estetik gibi

konular girmektedir.

Sosyal agidan siirdiiriilebilir ulagim ise, sosyal ihtiyaglarin adil bicimde saglanmasini

ifade eder. Bu baglamda adalet, insan sagligi, toplumsal agidan yasanabilirlik, kiiltiirel,

*% 9 Kalkinma Plani, ss 80-81
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tarihi ve kamusal iligskiler sosyal agidan siirdiiriilebilir ulagimm kapsamini
olusturmaktadir (Benk 2007, s 122).

Sekil 3.16: Siirdiiriilebilir Ulasimin Kapsamm

CEVRESEL
- - S ACTD AT
EE“C?:“D:":_IE‘* STURDIUTRIIIERIT IR
L AGIDAN UL A ST
SURDURLULEEILIR — _ _ . - -
L A SITWI STRDURLULEBILIR

TLASTM

SOS VAL
o o e I
SURDURUOLEBILIR
TIL £ SITWT

Kaynak: Benk, S., (2007). Kenti¢i ulasim sonucu olusan negatif digsalliklar ve 6nleme yollar1. Doktora
Tezi. Uludag Universitesi SBE.s 121

Siirdiiriilebilir ulasim, cevreye kendisini yenileyebilme kapasitesinin 6tesinde zarar
vermeyen, ekonomik olarak tutarli, sosyal olarak hakca ve siyasi olarak sorumlu ve
hesap verebilir olmasi gereklidir. Ayrica, yeni yatirimlara gecilmeden once eldeki
ulagtirma altyapisinin en fazla ve en iyi kullanimimni temin edilmesine dayanir.
Stirdiiriilebilir ulagim, talep yonetimi ve isletme iyilestirmeleri/yonetimi araglariyla

yapilmaktadir (Celik 2009).

Siirdiiriilebilir ulasim kapsaminda; ekonomik, sosyal ya da ¢evresel amaclarin herhangi
birinden vazgegmeyen ve uzun donemde ulasim sistemlerinin etkinligini saglayacak

olan bir ulasim anlayis1 benimsenmis olmalidir (Benk 2007, s 124).

Siirdiiriilebilir bir kentsel ulasim ve arazi kullanim sistemi;
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1. kentsel alamin tiim sakinlerine mal ve hizmetlerin verimli
sekilde erigimini saglar,

2. su anki nesil icin ¢evre, kiiltiirel miras ve ekosistemleri korur ve

3. gelecek nesillerin dogal ¢evre ve kiiltiirel miras da dahil olmak

lizere

giiniimiizdeki refah diizeyine sahip olma imkanlarni tehlikeye atmaz (Ozalp ve Ocalir

2008).

Tablo 3.5: Siirdiiriilebilir Ulasimin Amaclari

Ekonomik Amaclar

Ekolojik Amaglar

Sosyal Amaclar

Altyapiin ekonomik kalkinma

cergevesinde saglanmasi

Saglikli ve gilivenli ulagim

imkanlarinin artirilmasi

Toplumun biitiin  kesimlerinin
ulasim hizmetlerinden

yararlanabilmesinin saglanmasi

Ucuz, hizli ve yiiksek kapasiteli

bir ulasim hizmetinin sunulmasi

Ulagimin neden oldugu yerel,
bolgesel ve kiiresel kirliligin

azaltilmasi

Ulagimin fakir kesimlere

odaklanmasinin saglanmasi

Tikanikligin azaltilmasi

Alan kullaniminin azaltilmasi

Ulasim politikalarinin ~ fakirler

tizerinde meydana  getirdigi

olumsuz etkilerin azaltilmasi

Kirsal alan ile kentsel alan
arasindaki baglantilarin

olusturulmasi

Ulagim planlarina gevresel ve
ekonomik boyutlarin dahil
edilmesi

Ulasim politikalarinin
belirlenmesinde demokratik

katilimin saglanmasi

Farkli ulagim tiirlerine imkan

verilmesi

Ulasimda cevresel agirlikli

stratejik yapinin olusturulmasi

Ulasim altyapisina ayrilan

paylarin artirilmast

Kaynak: Benk, S., (2007). Kentigi ulasim sonucu olusan negatif digsalliklar ve dnleme yollar1. Doktora
Tezi. Uludag Universitesi SBE.s 123

Kentlerde kisi basina diisen ortalama yolculuk sayisi ve aragh yolculuklarin oranmi ve
toplu tasimanin kenti¢i ulagimda agirligi; toplu tasimanin yapisi, toplu tasima
hizmetinde kullanilan arag¢ filolarinin durumu; toplu tasimanin ekonomik, sosyal ve

hukuki  sorunlar ortaya konulamalidir.  Sirdirilebilir ulasim amaglarinin
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gerceklestirebilme noktasinda iilkemiz geldigi yer ancak boylesi bir cabanin

sonuclariyla net olarak ifade edilebilecektir.

Birden ¢ok boyutu olan bu siiregte kentlerde toplu tasimanin mevcut durumunu ortaya
cikarma konusunda il belediyeleri nezdinden yapilan anket ¢alismasi ve basta hukuki
olmak iizere toplu tasimanin yasadigi sorunlarin tespit bir sonraki bdliimde ele

alimustir.
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4. ULKEMIZDE TOPLU TASIMANIN ICINDE

BULUNDUGU DURUM

Ulkemizde toplu tasimanm iginde bulundugu durum, kentlerde kisi basma diisen
ortalama yolculuk sayilari, toplam yolculuklarda toplu tasimanin aldigi paylar ve
gelecek niifus artis senaryolarina gore mevcut tasima modeli ile gelecege yonelik
ongoriilen modeller i¢in her Olcekte kentler i¢in farkli senaryolara ihtiyag
bulunmaktadir. Kentlerimizde mevcut durum ile siirdiiriilebilir ulasim hedeflerinin
gerceklestirilme siiregleri elbette farkli olacaktir. Ancak, kentleri Olgeklerine gore
gruplandirmak ve toplu tasimam karakteristiklerini ortaya ¢ikarmak suretiyle gruplara

0zel yol haritalar olusturulabilecektir.

Kentlere gore toplu tasimada mevcut kapasitesi eksik olan kentlerde, ihtiyaca cevap
vermek lizere toplu tasim araglarinin kapasitesi iizerinde sefer yapmaya zorlanacagi;
araclarin asir1 doluluk oranlariyla seyir etmesi nedeniyle konforlu tasimaciliktan
uzaklasilacagi i¢in bireysel otomobil kullaniminin yayginlasacagi; dolayisiyla trafik
sikigiklig1 yasanacagi kuskusuzdur. Fazla (atil) kapasitenin goriildiigii kentlerde, toplu
tasimanin optimizasyonu yapilamadigi hallerde aktorler arasi rekabet, yolcu kapma
yariglari, tlirler arasi hat ve hak miicadeleleri goriilecektir. Bu durum yine toplu
tasimanin temel ilkelerinden giivenli yolculugu tehdit ettigi i¢in bireysel otomobil

kullaniminin artmasina dolayisiyla da trafik sikisikligina yol agacaktir.

Toplu tasimanin siirdiiriilebilirligi iste bu noktada karsimiza ¢ikmaktadir. Tiirel
dagilimin ve arag kapasitesi ile sayilarinin optimize edilemedigi kentlerde toplu tasima

ekonomik, hukuksal, sosyal ve ¢evresel olarak siirdiiriilebilir olmaktan uzaklasacaktir.

4.1 TIL BELEDIYELERI TOPLU TASIMA ANKETI
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Il belediyelerinin toplu tasima profilini ortaya ¢ikarabilmek igin ¢esitli kaynaklara
basvurulmus, ancak TOHOB’ un elinde bulunan belirli verilerin disinda aktiiel durumu
yansitacak giivenilir bir veriye ulasilamamistir. Oysaki toplu tasima araglarinin
engellilerin erisimine uygun hale getirilmesine iliskin yasak zorunlulugun sonuna
gelinmistir. Buna ragmen iilkemizde ne kadar toplu tasima aracinin degismesi
gerektigi, mevcut tiretim kapasitesiyle bu ara¢ filosunun ne kadar siirede

yenilenebilecegi otoriteler tarafindan da bilinmemektedir.

411 Anket Calismasinda izlenen Yontem

Tez calismast kapsaminda, 81 il belediyesini kapsayacak sekilde Toplu Tasima
Arastirma Sorularindan olusan bir anket formu hazirlanarak (EK:6) , gerek Bilgi
Edinme Kanunu gergevesinde (EK:8) gerekse ilgili birim yoneticileriyle yapilan
goriismelerle; il belediyelerinin mevcut toplu tasima yapilari ortaya ¢ikarilmak

istenmistir.

Ogiit ve Tanis, kentlerin dlgeklere gore gruplandirilmasinda; 250.000°e kadar olan
kentler “kiiciik 6lgekli”, 250.000 ile 750.000 arasindakiler “orta dl¢ekli” ve daha biiyiik
niifusa haiz kentleri de “biiyiik 6lgekli” kentler olarak nitelendirmislerdir (Ogiit ve
Tanis 2007, s 2).

Bu tez calismasi kapsaminda ise: il belediyeleri kendi icerisinde Biiyiiksehir Belediyesi
statiisiinde olanlar, Orta Olgekli il Belediyeleri ve Kiigiik Olgekli Il Belediyeleri olarak
ayrilmigtir. Bu ayrimda 250.000 niifus esik deger kabul edilerek altinda kalanlar Kiigiik
Olgekli il Belediyeleri; 250.000 gectigi halde Biiyiiksehir statiisiinde olamayanlar da
Orta Olgekli il Belediyesi olarak gruplandirilmistir.

Bu ¢alisma sonucunda 70 Il Belediyesi verilerine ulasilmistir. Elde edilen veriler, toplu
tasimada mevcut tiirel dagilimi, arag sayisini ve kapasitesi ile toplu tasima hat sayisi
illere gore tablo ve grafikler haline getirilmistir. Onemli toplu tasima hizmetinin

bulundugu Ilge belediyeleri ¢alismanin kapsamina dahil edilmemistir.
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Gelen bilgilerin dogrulugunun kontrolii amactyla ilgili belediyelerin web sayfalar
tizerinde yer alan bilgilerden ve ilgili meslek odalarindan da karsilikli goriismelerle
veriler sinanmustir. Elbette ara¢ sayilari ve kapasiteleri her giin degismekle birlikte
2011 yili Haziran ve Aralik doneminde elde edilen veriler bu dénemin sonuglarini

ortaya koyma bilimselligine sahiptir.

Lastik tekerlekli mevcut ara¢ filolarinin koltuk kapasitesi verilerine ulagilmak
istenmistir. Bu kapasiteler elbette giinliik ger¢eklesen yolculuk sayilarini degil, bir arag

ile bir seferde tasinabilecek maksimum yolcu sayisini ortaya koymaya yoneliktir.

Arag biiyiikliigiinde otobiis tiirii isletmelerde arag uzunlugu dikkate alinarak mevcut
araglar 7<H<9, 9<H<12, 12 metre ve daha uzun ara¢ scklinde gruplandirilmistir.
Kullanilmakta olan belediye otobiisleri ve 6zel halk otobiislerinde ii¢ ana grupta arag
bulunmaktadir. Biiyiiksehirlerin bir kisminda koriikld, ¢ift kathh ve metrobiis tarzi
araglarla tagimacilik yapilmaktaysa da genel gruplandirmada bunlar 12 metre ve daha

uzun araglar i¢inde degerlendirilmistir.

Minibiis ve dolmus tiirii isletmelerde koltuk sayilar1 dikkate alinmis, minibiis
isletmecilik yetkisinde olup ta 14 koltuk kapasitesinden yiiksek araglarin bulundugu
illerde bu araglar yine ara¢ uzunlugunun yerine isletmecilik tiiriine gore tasniflenerek

minibiis kategorisinde degerlendirilmislerdir.

Rayli sistemlere iliskin veriler anket calismasi sonrasinda hat uzunlu, ara¢ sayisi, tek
yon yolcu kapasitesi, sefer sayisi, giinliik caligma saatleri gibi veriler ayrica ilgili
belediyelerden istenmistir. Rayli sistemlerde banliy6 hatlarina iliskin tasimacilik ve

deniz ulagimi ¢aligma kapsami disinda tutulmustur.

4.1.2 1l Belediyeleri Toplu Tasima Profili
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Il belediyeleri toplu tasima profili ii¢ ayr1 il grubu icerisinde ayr1 ayr

degerlendirilmistir.

4.1.2.1 Biiyiiksehirler

Veri elde edilebilen il belediyelerinde yasayan 41.806.517 (2010 yili ADKS verilerine
gore) kisinin yiizde 79’ u (33.125.686 kisi) Biiyiiksehirlerde yasamaktadir. Dolayisiyla
mevcut toplu tasimanin tiirel yapisi, arag¢ sayisi, kapasiteleri; gelecekte sektoriin
yonetiminde proje iiretecek aktorler icin Onem arz etmektedir. 16 Biiyiiksehir
Belediyesinin 15’inden elde edilen veriler sonucunda rayli sistemler, belediye otobiisii,
ozel halk otobiisii, minibiis ve dolmus tagimaciligma iligkin tablo ve grafikler

olusturulmustur.

BSB’ lerin yiizde 73’ iinde rayli sistem bulunmaktadir. Bunlara iliskin hat uzunluklari,
tasima kapasiteleri ve diger teknik bilgiler ilgili kurumlardan dogrudan veya web
sayfalar1 iizerinden dolayli olarak elde edilerek Tablo 4.1, Sekil 4.1, 4.2,
diizenlenmistir. Cok sayida rayll sisteme sahip olma ozelligi ile Istanbul diger

biiyiiksehirlerden ayrilmaktadir.

Sekil 4.1: Biiyiiksehirlerde Rayh Sistem

- 27%
@ Rayl Sistem var

B Rayl Sistem yok

73%

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.2: Biiyiiksehirlerde Rayh Sistem Durumu
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Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011

BSB’lerde otobiis tasimaciligi yapan belediyelerin orami yiizde 93 gibi yiiksek bir
orandadir. Arag¢ sayilari, hat sayilar1 ve biiyiikliiklerine iliskin bilgiler Tablo 4.2°de,
Sekil 4.3, 4.4, 4.5’te Sekil B.17°de diizenlenmistir. Samsun disinda biiyiiksehirlerin

tiimiinde belediye otobiis isletmeciligi siirdiiriilmektedir.

Biiyiiksehirlerde Belediye Otobiisii ara¢ biiyiikliigiinde yilizde 80 ile en fazla 12 metre
ve daha biiyiik araclar bulunmaktadir. Ancak diger ara¢ biiytikliiklerinden de filolarda
ara¢ bulunmasi; yolculuk sayisina gore pik saatler disinda kiigiik araglarm, basta izmir

gibi baz1 biiyiiksehirlerde kullanilmaktadir.
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Tablo 4.1: illerde Rayh Sistem Bilgileri

Giinliik Sefer
Tasinan Sikhig
Hat Sefer Pik Saate Yolcu Giinliik Pik
Uzunlugu | istasyon | Vagon Siiresi | isletme | Kapasite Sayisi Sefer | Saatte
ILI SEMBOL RAYLI SISTEM HATTI Km Sayis1 | Sayisi Dk Saatleri | Kisi/saat/yon | Yolcu/Giin | Sayis1 | Dakika
M1 Aksaray - Atatiirk Havaliman1 HRS 19,6 18 80 32| 06.00- 22.600 210.000 416 3
M2 Sishane -Haciosman Metro Hatti 16,5 12 124 27| 06.00- 28.500 300.000 394 4
M3 Basaksehir Metro Hatt1 (Deneme) 15,9 11 80 20| 06.00- 70.000 5
M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti 22,7 16 144 29 70.000 4
T1+T2 Kabatas-Zeytinburnu-Bagcilar 19,5 31 92 40| 06.00- 26.100 265.000 630 2
T3 Kadikoy-Moda Nostaljik Tramvay 2,6 10 8 20| 07.00- 2.000 82 10
T4 Topkapi-Habibler Tramvay hatti 15,3 22 63 42| 06.00- 22.500 100.000 380 5
F1 Taksim - Kabatas Finikiiler 0,6 2 4 2,5| 06.15- 9.500 30.000 400 3
Taksim Macka Teleferik Hatt1 0,3 2 4 3,5| 08.00- 1.000 90 5
Eyiip - Pierre Loti Teleferik Hatt1 0,4 2 4 2,75] 08.00- 3.500 270 5
Taksim Istiklal Caddesi Nostaljik 19 5 2 15| 07.00- 2.500 30 7
Tiinel (Finikiiler) 0,6 2 2 1,5 12.500 200
Istanbul Toplam 115,9 133 607 926.500 2892
Al Ankaray 8,5 11 135.000 168
M1 Ankara Metrosu 14,7 12 185.000 157
Ankara Toplam 23,2 23 320.000 325
[zmir [zmir Metrosu 11,6 10 45 17 45.000 400.000 2,5
Adana Adana Hafif Rayli Tagima Sistemi 13,9 13 36| 7,5/10/15| 06:15- 1.400 24.000 | 192/120 7,5
Gaziantep Gaziantep Hafif Rayli Sistem 9,3 13 6 425| 6.24- 3.200 13.500 171 5
Samsun Samsun Hafif Rayli Sistem 15,7 21 16 35| 6.30- 48.000 4
Konya Konya Hafif Rayli Sistem 22,0 36 60 50| 24 saat 90.000 300 2
Kayseri Kayseri Hafif Rayli Sistem 17,5 28 38 80.000 5
Nostaljik Tramvay 2,5 9 6 18| 7.00- 20
Bursa Bursa Ray 31,0 31 78 42| 06.00- 22.960 429 5
Eskisehir | ESTRAM | Eskisehir Hafif Rayl Sistem 16,0 26 23 30dk | 06.30- 4.076 90.000 533 5
Antalya | Antray Antalya Hafif Rayh Sistem 11,2 16 14 40| 05.40- 4.000 45.000 236 7
TOPLAM 287,3 2.037.000
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Tablo 4.2: Biiyiiksehir Belediyeleri Belediye Otobiis Tasimaciliginda Durum

Otobiis Sayis1

12m ve

. Hat daha

Iller Niifuslar | Var/yok | Sayis1 | 7m<H<9m |9m<H<12m | biiyiik Toplam
Adana 1.591.518 1 58 0 0 209 209
Ankara 4.431.719 1] 381 0 0| 1.963| 1.963
Antalya 1.001.318 1 12 0 0 40 40
Bursa 1.905.570 1] 123 20 122 222 364
Erzurum 367.250 1 4 0 0 14 14
Eskisehir 629.609 1 20 24 1 3 28
Gaziantep 1.341.054 1 10 0 28 28
igel 843.429 1] 31 0 85 85
Istanbul 13.120.596 1| 446 0| 2613] 2613
Izmir 3.354.934 1] 322 101 892 421 1414
Kayseri 950.017 1 0 0 0 143 143
Kocaeli 1.459.772 1 42 21 0 83 104
Konya 1.036.027 1 87 30 189 92 311
Sakarya 560.876 1 28 0 14 46 60
Samsun 531.997 0 0 0 0 0 0
Toplam 33.125.686 14| 1564 196 1218 5962| 7.376

Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.3: Biiyiiksehirlerde Belediye Otobiisleri Sayilarinin Dagilim
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.4: Otobiisii Olan Biiyiiksehirlerin Orani
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Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.5: Biiyiiksehirlerde Otobiislerin Biiyiikliikleri (Ara¢c uzunluguna gore)
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Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011
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Biiyiiksehir Belediyelerinde OHO tasimacilig1 yapilan belediyelerin orani1 yiizde 80’dir.
Arag sayilari, hat sayilari ve biiytikliiklerine iligkin bilgiler Tablo 4.3’de, Sekil 4.6, 4.7,
4.8 ve Sekil B.17°de diizenlenmistir. izmir, Icel ve Konya’da OHO isletmeciligi
bulunmamaktadir. Samsunda ise otobiis tiirii tasimacilik yalmizca OHO’ lar vasitasiyla

yapilmaktadir.

Tablo 4.3: Biiyiiksehir Belediyeleri Ozel Halk Otobiis Tasimacihginda Durum

Otobiis Sayis1
12m
ve

. Hat daha

Iller Niifuslar | Var/yok |Sayisi |7m<H<9m |9m<H<12m |biyiik | Toplam
Adana 1.591.518 1 30 0 419 0 419
Ankara 4.431.719 1 14 0 200 0 200
Antalya 1.001.318 1 83 161 0 0 161
Bursa 1.905.570 1 86 0 0 335 335
Erzurum 367.250 1 25 135 0 0 135
EsKisehir 629.609 1 60 164 2 0 166
Gaziantep 1.341.054 1 31 184 0 0 184
icel 843.429 0 0 0 0 0 0
istanbul 13.120.596 1 303 0 467 1.841 2.308
Izmir 3.354.934 0 0 0 0 0 0
Kayseri 950.017 1 118 0 0 387 387
Kocaeli 1.459.772 1 173 1.097 0 0 1.097
Konya 1.036.027 0 0 0 0 0 0
Sakarya 560.876 1 41 542 20 0 562
Samsun 531.997 1 28 46 48 28 122
Toplam 33.125.686 12 992 2.329 1.156| 2.591 6.076

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.6: Biiyiiksehirlerde Ozel Halk Otobiis Sayilarinin Dagihm
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Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.7: Ozel Halk Otobiisii Olan Biiyiiksehirlerin Oram
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Biiyiiksehirlerde OHO arag biiyiikliigiinde yiizde 43 ile en fazla 12 metre ve daha
biiyiik araglar bulunmaktadir. 7 <H<9 metrede kiiciik araglar basta Kocaeli gibi bazi
biiyliksehirlerde yaygin olarak kullanilmaktadir. Bu araglarin oran1 da yiizde 38 “dir.

Sekil 4.8: Biiyiiksehirlerde Ozel Halk Otobiislerinin Biiyiikliikleri
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aynak: il Belediyeleri Anketi, 2011

Biiyiiksehir Belediyelerinde minibiis tagimaciligi yapilan belediyelerin orani yiizde 93
gibi olduke¢a yiiksektir. Arag sayilari, hat sayilar1 ve biiyiikliiklerine iliskin bilgile
Tablo 4.4°de, Sekil 4.9, 4.10 ve Sekil B.18’ de diizenlenmistir. Sabit gilizergahlari
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bulunmasina karsilik, caligma zaman tarifelerinin halen tagimacilarca diizenlenmesi
gibi Ozellikleriyle toplu tasima sistemiyle entegre olmakta giigliikkler yasanmaktadir.
Yolcu indirme ve alma konusunda belirli duraklari olmayisi nedeniyle trafigi olumsuz
yonde etkiledikleri gibi yolcu giivenligini de ortadan kaldirin davranislar

goriilmektedir.

Biiyiiksehirlerden yalnizca Kayseri’de minibiis tagimaciligi sona ermistir. Basariyla
yiiriitiilen bir optimizasyon siireci sonunda, ara¢ ve isletmecilik tiirii ara tolu tasimadan
otobiis isletmeciligine gecirilmistir. Rayl sistemle de entegre edilme yoniinde 6nemli
adimlarin atildigr Kayseri’de, cevreci yakitlarin kullanildigi toplu tasima araglari

stirdiiriilebilir ulagim hedeflerine yonelik 6nemli adimlar olarak kabul edilmektedir.

Uzun yillardir arag¢ sayilarinda artis yapilmamis, tahdit (sinirlandirma) getirilmis
olmakla birlikte ara toplu tasimanin en Onemli modeli minibiis tagimacilig
biiyiiksehirlerimizde énemli filo biiyiikliiklerine ulasmistir. Basta Istanbul olmak {izere
rayli sistem ve metrobiis- otobilis uygulamalarinin yayginlagsmasiyla minibiis
tagimaciliginda giizergahlar, kent merkezlerinden ceperlere dogru otelenmektedirler.
Bu gelismeler, basta Samsun olmak iizere bir¢cok kentte hukuki miicadelelere konu

edilmektedir.

Sekil 4.9: Biiyiiksehirlerde Minibiis - Midibiis Sayilar
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Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011
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Tablo 4.4: Biiyiiksehir Belediyeleri Minibiis Tasimacili@inda Durum

MINIBUS TASIMACILIGI DURUMU

ILLER Niifuslar Varlyok Hat Sayis1 Arag Sayis1 Toplam
14 Koltuklu Daha fazla

Adana 1.591.518 1 80 1.085 0 1.085
Ankara 4.431.719 1 60 2.300 450 2.750
Antalya 1.001.318 1 83 25 637 662
Bursa 1.905.570 1 45 1.034 0 1.034
Erzurum 367.250 1 8 99 20 119
Eskisehir 629.609 1 19 211 0 211
Gaziantep 1.341.054 1 12 487 0 487
Icel 843.429 1 10 700 250 950
Istanbul 13.120.596 1 208 6.361 0 6.361
[zmir 3.354.934 1 45 1117 0 1.117
Kayseri 950.017 0 0 0 0 0
Kocaeli 1.459.772 1 51 0 970 970
Konya 1.036.027 1 0 530 0 530
Sakarya 560.876 1 49 477 0 477
Samsun 531.997 1 12 610 0 610
Toplam 33.125.686 14 682 15.036 2.327 17.363

Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.10 : Minibiis-Midibiis Olan Biiyiiksehirlerin Orani
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Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011

Biiyiiksehir Belediyelerinde Dolmus tagimaciligi yapilan belediyelerin orani yiizde 40

gibi diisiik bir orandadir. Basta Istanbul, Bursa, Eskisehir, Sakarya ve Kocaeli’ de

dolmus tasimaciligi devam etmektedir. 5-14 koltuk kapasiteli araglarla tahditli plaka

hakki ile yapilan dolmus tasimaciligi, genellikle sabit bir giizergah {izerinde ancak

indirme

yeri

ve zaman tarifesi

bakimindan

serbest bir ¢alisma seklinde

stirdiiriilmektedir. Ara¢ sayilari, hat sayilar1 ve biiyiikliiklerine iligskin bilgiler Tablo
4.5’te, Sekil 4.11, 4.12 ve Sekil B.19°da diizenlenmistir.
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Sekil 4.11: Biiyiiksehirlerde Dolmus Sayilari
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Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011

[

Sekil 4.12: Dolmus Olan Biiyiiksehirlerin Oram
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Kaynak: 1l Belediyeleri Anketi, 2011
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Tablo 4.5: Biiyiiksehir Belediyeleri Dolmus Tasimacihginda Durum

) Dolmus
Iller Niifuslar 4 5 6 7 9 12 14
Var/yok |HatSayis1 | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | Toplam

Adana 1.591.518 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ankara 4.431.719 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Antalya 1.001.318 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bursa 1.905.570 1 33 0 667 0 0 0 0 667
Erzurum 367.250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eskisehir 629.609 1 3 0 0 0 0 0 0 168 168
Gaziantep 1.341.054 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
el 843.429 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Istanbul 13.120.596 1 26 0 0 0 590 0 0 0 590
Izmir 3.354.934 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kayseri 950.017 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kocaeli 1.459.772 1 4 0 0 0 32 0 0 0 32
Konya 1.036.027 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sakarya 560.876 1 5 0 0 315 0 0 0 0 315
Samsun 531.997 1 4 0 0 0 471 0 0 0 471
Toplam 33.125.686 6 75 0 667 315 1.093 0 0 168| 2243

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Tiirkiye genelinde toplu tasima hat uzunluklar1 ve giinliik sefer sayilari, dolayisiyla
giinliik taginan toplam yolcu sayisi verilerine ulagilamamistir. Bu nedenle, belediye ve
0zel halk otobiislerinde arag biiyiikliiklerine gore bir defada alabilecekleri maksimum
yolcu kapasitelerine gore koltuk kapasitesi tespit edilmistir. Otobiislerde 7<H<9 igin
50, 9<H<I12 i¢in 70 ve 12 metre ve iizeri araglar i¢cin 100 yolcu sayisi, Minibiisler i¢in
20 ve 35 yolcu sayisi, dolmuslar i¢cinde koltuk sayilari ile arag¢ sayilari tablosundan

yararlanilarak Tablo 4.6 ve Sekil 4. 13 hazirlanmistir.

Istanbul Metropoliten Alan1 Kentsel Ulasim Ana Plan1 Ozet Raporuna gore (2010 yili
icin) minibiislerin ve dolmuslarin giinliik tasidig1 yolcu sayisi toplam taginan yolcu
sayist icerinde yiizde 25°lik bir dilimi ulagmaktadir. Biiyiiksehirlerin koltuk
kapasitelerinin biiyiik cogunlugu Belediye Otobiisii ve Ozel Halk Otobiisiinden
olugmaktayken, ara toplu tasim tlirlerinden minibiis- dolmus tagimaciligina iliskin
kapasitenin de yiizde 25’ler diizeyinde olmasi dikkat cekicidir. il Belediyeleri Anket
verilerinden ortaya cikan koltuk kapasitelerinin de bu oranla paralellik gostermesi

anketten elde edilen verilerin stnanmasinda etkili olmaktadir.

Biiytiksehir Belediyeleri toplu ulasim verileri bir biitiin olarak degerlendirildiginde
(Sekil 4.14): Istanbul, Bursa ve Eskisehir’de bes ayri toplu tasima tiirii hizmet
vermektedir. Basta Ankara olmak iizere yedi ilde dort ayri tiir; Izmir, Erzurum ve
Kayseri’de ii¢ ayr tiir; Icel’de ise yalmzca 2 farkli tiir ile toplu tasima hizmeti

verilmektedir.
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Tablo 4.6: il Belediyeleri Koltuk Kapasitesi Tiirel Dagilimi

KOLTUK KAPASITESININ TUREL
DAGILIMI
Belediye | Ozel Halk | Minibiis
Belediye Tiirleri Niifus | Otobiisii | Otobiisii |-Midibiis | Dolmus | Toplam
Biiyiiksehir
Belediyeleri 33.125.686 | 691.260| 456.470| 373.375| 15.228|1.536.333
Orta Olgekli 11
Belediyeleri 3.368.418 | 28.350| 31.880| 54.325 460| 115.015
Kiiciik Olgekli i1
Belediyeleri 5.775.270 | 10.180| 31.880| 77.845| 11.276| 131.181
i1 Belediyeleri Genel
Toplam 42.269.374|729.790 |520.230 |505.545 |26.964 |1.782.529

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.13: Biiyiiksehir Belediyeleri Koltuk Kapasitelerinin Tiirel Dagilimi
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.14: Biiyiik Sehirlerde Toplu Tasima Tiirleri
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Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011
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4.1.2.2 Orta Olgekli 11 Belediyeleri

Merkez niifusu 250.000 {izerinde olan ve biiyiiksehir statiisiine girmeyen iller bu gruba
alinmigtir. Bu illerde yasayan 3.368.418 niifus, IB niifusunun yalnmzca yiizde 8’ini
olusturmaktadir. Bu gruba giren 10 IB’ nin 9’undan veri elde edilebilmistir. Bu anket

verileri neticesinde tablo ve grafikler olusturulmustur.

OOILB’de rayli sistem bulunmamaktadir. Bu illerde hakim tagimacilik lastik tekerlekli
tiirlerdir. Bu tiirler arasinda otobiis, minibiis isletme tiirii yaygindir. Dolmus tagimacili
yalnizca Balikesir’de goriilmektedir. Sivas disinda tiim OOILB’ de minibiis tasimacili

devam etmektedir.

OOILB’ de belediye otobiis tasimaciligi yapan belediyelerin oram yiizde 67’dir.
Elazig, Manisa ve Sivas’ta belediye otobiis tasimacili yerine OHO tasimacili
bulunmaktadir. Bu karsilik Batman, Malatya ve Sanliurfa’ da otobiis tagimaciliini
belediye kendisi yiiriitmektedir. Arac¢ sayilari, hat sayilar1 ve biiyiikliikklerine iliskin
bilgile Tablo 4.7°de; Sekil 4.15, 4.16 ve Sekil B.20’de diizenlenmistir.

Tablo 4.7: Orta Olgekli i1 Belediyeleri Belediye Otobiis Tasimaciiginda Durum

Otobiis Sayisi
12m
ve

Hat daha
Iller Niifuslar | Var/yok | Sayist | 7Tm<H<9m | 9Im<H<12m | biiyiik | Toplam
Balikesir 265.747 1 3 2 1 10 13
Batman 325.020 1 6 0 0 26 26
Denizli 498.643 1 43 5 0 90 95
Elazig 331.479 1 16 0 0 16 16
Kahramanmaras 412.252 1 10 6 10 7 23
Malatya 401.705 1 33 0 8 107 115
Manisa 316.973 0 0 0 0 0 0
Sivas 318.488 0 0 0 0 0 0
Sanliurfa 498.111 1 4 7 6 0 13
Toplam 3.368.418 7 115 20 25 256 301

Kaynak: 1l Belediyeleri Anketi, 2011
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OOILB ’de belediye otobiisii ara¢ biiyiikliigiinde yiizde 85 ile en fazla 12 metre ve
daha biiyiik araglar bulunmaktadir. Ancak diger arag biiyiikliiklerinden de filolarda arag
bulunmasi; yolculuk sayisina gore pik saatler disinda kiiciik araclarin kullanilmakta

oldugunu gostermektedir.

Sekil 4.15: Orta Olgekli 1l Belediyeleri Belediye Otobiisleri Sayilarinin Dagilimi
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.16: Orta Olgekli il Belediyelerinde Otobiisii Olan illerin Oram
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Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.17: Orta Olgekli il Belediyelerinde Otobiislerinin Biiyiikliikleri
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Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011

OOILB’ de Ozel Halk Otobiisii tasimacilig1 yapilan belediyelerin oram yiizde 67°dir.
Balikesir, Denizli ve Kahramanmaras’ta belediye otobiisleri yani sira 6zel halk
otobiislerinin de bulunmasi, otobiis tagimacilinda eksik kapasitenin 6zel sektor eliyle
tamamlanmas1 olarak degerlendirilmektedir. Ara¢ sayilari, hat sayilart ve
biiyiikliiklerine iliskin bilgiler Tablo 4.8 de, Sekil 4.18, 4.19, 4.20 ve Sekil B.21’de

diizenlenmistir.

Tablo 4. 8: Orta Olgekli i1 Belediyeleri Ozel Halk Otobiis Tasimacihginda Durum

Ozel Halk Otobiis Sayis1
12mve

) daha

Iller Niifuslar Varlyok Hat Sayis1 | 7m<H<9m 9Im<H<12m biyiik Toplam
Balikesir 265.747 1 44 0 64 0 64
Batman 325.020 0 0 0 0 0 0
Denizli 498.643 1 42 102 0 0 102
Elaz1g 331.479 1 16 3 0 35 38
Kahramanmarasg 412.252 1 25 91 0 0 91
Malatya 401.705 0 0 0 0 0 0
Manisa 316.973 1 4 33 0 0 33
Sivas 318.488 1 23 249 0 0 249
Sanlmurfa 498.111 0 0 0 0 0 0
Toplam 3.368.418 6 154 478 64 35 577

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.18: Orta Olcekli 1 Belediyeleri Ozel Halk Otobiisleri Sayilarinin Dagilim
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.19: Orta Olgekli i1 Belediyelerinde Ozel Halk Otobiisii Olan illerin Oram
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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OOILB’lerde OHO arag biiyiikliigiiniin yiizde 83 ile 7<H<9 metre aralifinda olmasi
(Sekil 4.20), bu illerde belediye otobiislerinden farkli olarak OHO’ lar da isletmecilerin
kiiciik araclar tercih ettigini gostermektedir. Bu durum ulasimin siirdiirtilebilirliginde

tasimaciligin ekonomik yoniinii ortaya koymaktadir.

Sekil 4.20: Orta Olgekli il Belediyelerinde Ozel Halk Otobiislerinin Biiyiikliikleri

W 7<H<9 W 12 ve daha
O 9<H<12 biiyiik

0
11% 6%

O 9<H<12
W 7<H<9
W 12 ve daha 83%
biiyuk

Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011

OOILB’ de minibiis tasimaciligr yapilan belediyelerin orani yiizde 89 gibi oldukca
yiiksektir. Sivas disinda tiim illerde minibiis tasimaciligi devam etmektedir. Otobiis
tasimaciligy ile birlikte siirdiiriilen minibiis tasimaciligi, koltuk kapasitesi bakimindan
yiizde 48 gibi 6nemli bir pay almaktadir. Bu 6lgekte bulunan illerden Sivas’in minibiis
tasimaciligindan OHO tasimacilifma gegis siireci dikkati ¢eken uygulamalar arasinda
yerini almistir. Arag sayilari, hat sayilari ve biiyiikliiklerine iligkin bilgile Tablo 4.9°da,
Sekil 4.21, 4.22 ve Sekil B.22’° de diizenlenmistir.
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Tablo 4.9: Orta Olgekli i1 Belediyeleri Minibiis Tasimacihginda Durum

MINIBUS TASIMACILIGI DURUMU

Koltuk Sayisi
Daha
14 fazla
_ Koltuklu Koltuklu
ILLER Niifuslar Var/yok | Hat Sayisi | Arag Sayisi | Arag Sayis1 | Toplam
Balikesir 265.747 1 5 122 0 122
Batman 325.020 1 7 276 0 276
Denizli 498.643 1 17 679 0 679
Elaz1g 331.479 1 16 371 0 371
Kahramanmaras 412.252 1 30 412 0 412
Malatya 401.705 1 20 247 9 256
Manisa 316.973 1 5 270 0 270
Sivas 318.488 0 0 0 0 0
Sanliurfa 498.111 1 22 320 2 322
Toplam 3.368.418 8 122 2.697 11 2.708

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.21: Orta Olgekli 11 Belediyeleri Minibiis-Midibiis Sayilari

750
675

600

525

450
375

300

225

150

75 4

MINIBUS - MIDIBUS SAYISI

ILLER

o
Balikesir

Batman
Denizli

Elazig

Kahramanmarag

Malatya

Manisa

Sivas

Sanlurfa

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.22: Minibiis-Midibiis Olan Orta Olcekli il Belediyelerin Oram

[111%

O Minibiis-Midibiis var

O Minibiis-Midibiis yok

O 89%

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

OOILB’ de Dolmus tasimacilig1 yapilan belediyelerin orani yiizde 11 gibi oldukga
diisiik bir oranda oldugu Sekil 4.23’te gosterilmistir. Balikesir’de 11 hatta 4 koltuk
kapasiteli araglarla 115 arag¢ hizmet vermektedir (Tablo 4.10, Sekil 4.24 ve B.23).

Tablo 4.10: Orta Olgekli i1 Belediyeleri Dolmus Tasimaciliginda Durum

Dolmus
Lot Koltuk Kapasitelerinde Arag Sayilar
Varlyok | Sayisi

Iller Niifuslar koituk | korTuk | kotruk | koiTuk | kouTuk | koizuk | koituk Toplam
Balikesir 265.747 1] 11| 115 0 0 0 0 0 0| 115
Batman 325.020 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Denizli 498.643 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elazig 331.479 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kahramanmaras | 412.252 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Malatya 401.705 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Manisa 316.973 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sivas 318.488 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sanliurfa 498.111 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3.368.418 1] 11 115 0 0 0 0 0 0| 115

Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.23: Dolmus Olan Orta Olgekli il Belediyelerin Orani

[111%

OO0 Dolmus var

B Dolmus yok

Il 89%

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.24: Orta Olgekli il Belediyeleri Dolmus Sayilar

115

DOLMUS SAYISl
~
a

Balikesir
Batman | o
Denizli | 9
Elazi§ | o
Malatya | o
Manisa | o
Sivas | 9
Sanlrfa | o

Kahramanmaras | o

ILLER

Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011

OOILB verilerine gore Sekil 4.25’te koltuk kapasiteleri dagilim grafigi
olusturulmustur. Bu grafige gére; OOILB’ de toplu tasima hizmeti otobiis isletmeciligi
(yiizde 23 BO, yiizde 28 OHO olmak iizere yiizde 51) ile ara toplu tasima tiirleri
(minibiis yiizde 48, dolmus yiizde 1 olmak iizere yiizde 49) arasinda esit dagilim

gostermektedir.

OILB’ de en fazla dort tiir ile Balikesir’de tasimacilik yapilmaktayken, diger illerde
iki-iic tiir, Sivas’ta ise yalnizca OHO tasimacilig1 bulunmaktadir (Sekil 4.26).
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Sekil 4.25: Orta Olgekli 1l Belediyeleri Koltuk Kapasitelerinin Tiirel Dagilhim

Dolmus
1%
Minibus
-Midibiis
48%

Belediye
Otobiusi
23%

Ozel Halk
Otobusu
28%

Bl Belediye
Otobiisi

B Ozel Halk
Otobusu

@ Minibus
-Midibiis

] Dolmus

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.26: Orta Olcekli il Belediyeleri Toplu Tasima Tiirleri

ORTA OLCEKLI IL BELEDIYELERINDE TOPLU TASIMA TURLERI

O Dolmus
O Minibiis
B Ozel Halk
Otobiisii
H Belediye
Otobiisii = e
qu [
2 E
=) @©
E Rayli g o
Sistem
ILLER

Denizli
Elazig
Malatya
Manisa

Kahramanmaras

Sivas

Sanliurfa

Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011
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4.1.2.3 Kiiciik Olcekli 1l Belediyeleri

Bu gruba 250.000 niifus altinda merkez niifusuna sahip il belediyeleri alinmistir. Bu
gruba giren 55 IB’ nin 46’sindan veri elde edilebilmistir. Bu illerde yasayan 5.312.413

kisi, IB niifusunun yalmzca yiizde 13’iinii olusturmaktadir.

OOILB’lerde rayli sistem bulunmamaktadir. Bu illerde tasimacilik lastik tekerlekli
tirler ile yapilmaktadir. Bu tiirler arasinda 6zel halk otobiisii (koltuk kapasitesi
bakimindan yiizde 24), minibiis ( koltuk kapasitesi bakimindan yiizde 59) ve dolmus
(koltuk kapasitesi bakimindan yiizde 10) tasimaciligi yaygindir. Belediye otobiis
tasimacihigmin yerini OHO tasimaciligmin almistir. Halen belediye otobiisii bulunan
OOILB’lerde de belediye otobiisleri sembolik diizeydedir. Dolmus tagimaciligi da

yalnizca Glimiishane, Ordu, Trabzon ve Yozgat’ta goriilmektedir.

KOILB’ de Belediye Otobiis tasimacilifi yapan belediyelerin oram yiizde 22 gibi
oldukc¢a diistiktiir. Arag sayilari, hat sayilar1 ve biiyiikliiklerine iligskin bilgiler Tablo
4.11°de, Sekil 4.28, 4.29, 4.30 ve Sekil B.24’te diizenlenmistir.

KOILB’ de arag biiyiikliikleri her ii¢ segmentte de esit oranda dagilim gostermektedir.
Yolculuk kapasitesi diisiik hat ve saatlerde diisiik kapasiteli araclarin belediyelerce

kullanilmasi yaygin bir uygulama olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sekil 4.27: Kiiciik Olgekli il Belediyelerinde Otobiisii Olan illerin Oram

22% Belediye Otobiisii
var

Belediye Otobiisii
yok

8%

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

109



Tablo 4.11: KOILB Belediye Otobiis Tasimaciliginda Durum

iller Niifuslar Otobiis Sayist Toplam
Varly | Hat Sayisi 7m<H<9m 9m<H<12m 12m ve daha
ok biyiik

Adiyaman 202.735 1 1 6 0 0 6
Afyon 173.100 0 0 0 0 0 0
Amasya 99.905 0 0 0 0 0 0
Artvin 24.354 0 0 0 0 0 0
Aydin 188.337 0 0 0 0 0 0
Bartin 52.470 0 0 0 0 0 0
Bilecik 62.320 0 0 0 0 0 0
Bingol 87.918 0 0 0 0 0 0
Bitlis 43.109 0 0 0 0 0 0
Bolu 119.898 0 0 0 0 0 0
Canakkale 106.116 1 6 1 2 3 6
Cankirt 69.631 0 0 0 0 0 0
Corum 218.130 1 2 0 0 2 2
Diizce 129.118 0 0 0 0 0 0
Edirne 138.793 0 0 0 0 0 0
Erzincan 102.173 0 0 0 0 0 0
Giresun 96.948 0 0 0 0 0 0
Gilimiighane 28.620 1 3 3 3 0 6
Hakkari 57.844 0 0 0 0 0 0
Hatay 213.581 0 0 0 0 0 0
Igdir 77.912 0 0 0 0 0 0
Isparta 222.556 0 0 0 0 0 0
Karabiik 108.710 1 21 10 12 0 22
Karaman 135.185 1 6 5 10 1 16
Kastamonu 91.012 0 0 0 0 0 0
Kirikkale 193.093 0 0 0 0 0 0
Kurklareli 62.152 0 0 0 0 0 0
Kilis 82.109 0 0 0 0 0 0
Kiitahya 235.685 1 4 0 4 0 4
Mardin 79.947 0 0 0 0 0 0
Mugla 60.066 1 13 2 9 0 11
Mus 74.902 0 0 0 0 0 0
Nevsehir 85.634 0 0 0 0 0 0
Nigde 109.724 0 0 0 0 0 0
Ordu 141.341 0 0 0 0 0 0
Osmaniye 198.836 0 0 0 0 0 0
Rize 99.380 0 0 0 0 0 0
Sinop 37.708 0 0 0 0 0 0
Tekirdag 141.439 0 0 0 0 0 0
Tokat 136.595 0 0 0 0 0 0
Trabzon 234.063 1 22 12 4 40 56
Tunceli 26.410 1 4 5 0 0 5
Usak 180.414 0 0 0 0 0 0
Yalova 98.347 0 0 0 0 0 0
Yozgat 75.012 0 0 0 0 0 0
Zonguldak 109.081 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 5.312.413 10 82 44 44 46 134

Kaynak: 1l Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.28: Kiiciik Olgekli 1l Belediyeleri Belediye Otobiis Sayilarinin Dagilimi

]u

O<TONOOTONOO
OLOITIT M AN

ISIAVS SN9OLO

Mep|nbuoz
1eBZOo A
BAOIB A
Jyesn
1]Iaoun_
uozqeJ |
1ex0
SepInoL
douis

azIy
aAiuewsO
npi1o
OpP3IN
IIYISAIN
SnN
BISNIN
uipJenN
eAgeinyy
SHIA
I[oTe 3 Iy
STeLITS]
nuowelsey
ueweled]
Jnqeresy
epreds|
np3]
AejeH
LexxeH
ueySnuwnon
unsallo
ueoulzi3g
suJIp3
20zn g
wnio))
yue)
orexpeue))
njog

sljug
[Q3urg
1091
uniegqg
UIpAy
UIAIY
eAsewy
uoA)v
ueweAIpY

[LLER

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.29: Kiiciik Olcekli il Belediyelerinde Otobiislerinin Biiyiikliikleri

bityiik 33%
34%
[19<H<1
2
W12 \ve
daha 9<H<12
biiyiik 33%

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

KOILB’ de 6zel halk otobiis tasimaciligi yapilan belediyelerin orani yiizde 70’tir. Bu
illerin 14’tinde yalnizca OHO tasimacilig1 bulunmasi, belediyelerin bu illerde ara toplu
tasimacilarla hat ve ara¢ optimizasyonu konusunda onemli adimlar attiklarinin bir
ifadesi olarak kabul edilmelidir. Bu doniistimler siirdiiriilebilir ulasim konusunda
incelenmesi gereken basarili 6rneklerdir. Ciinkii belediyelerin bu illerde tasimacilikta
¢ok sayida minibiisciiyii birlestirerek OHO’ ya gegis siireci yasanmustir. Canakkale
2006 yilinda ve Erzincan 2010 yilinda yaptigi doniisiimle basarili iller arasinda
gosterilmektedir. Erzincan’da ara¢ sahipligi yerine hisse sahipligi (Albayrak 2011)

iizerine optimizasyon siireci gerceklestirilmistir.

KOILB’de OHO arag sayilari, hat sayilar1 ve biiyiikliiklerine iliskin bilgiler Tablo
4.12°de, Sekil 4.30, 4.31, 4.32 ve Sekil B.25’te diizenlenmistir. Bu illerde OHO’ lerin
yiizde 88’1 kii¢lik ara¢ (7<H<9 metre) grubundan olusmaktadir.
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Tablo 4.12: KOILB Ozel Halk Otobiis Tasimacihginda Durum

Otobiis Sayis1

) 12m ve daha
Iller Niifuslar | Var/yok | Hat Sayist | 7m<H<9m | 9m<H<12m | biiyiik Toplam
Adiyaman 202.735 1 1 61 0 0 61
Afyon 173.100 1 14 90 0 0 90
Amasya 99.905 1 9 70 0 0 70
Artvin 24.354 0 0 0 0 0 0
Aydin 188.337 1 18 160 0 0 160
Bartin 52.470 1 21 46 0 0 46
Bilecik 62.320 0 0 0 0 0 0
Bingol 87.918 1 4 63 0 0 63
Bitlis 43.109 0 0 0 0 0 0
Bolu 119.898 1 11 11 11 0 22
Canakkale 106.116 1 17 88 4 0 92
Cankiri 69.631 1 8 0 10 10 20
Corum 218.130 1 16 0 0 46 46
Diizce 129.118 1 18 0 20 26 46
Edirne 138.793 0 0 0 0 0 0
Erzincan 102.173 1 5 55 5 0 60
Giresun 96.948 1 2 4 0 0 4
Giimiigshane 28.620 0 0 0 0 0 0
Hakkari 57.844 0 0 0 0 0 0
Hatay 213.581 1 22 104 0 0 104
Igdir 77.912 0 0 0 0 0 0
Isparta 222.556 1 43 0 0 86 86
Karabiik 108.710 0 0 0 0 0 0
Karaman 135.185 0 0 0 0 0 0
Kastamonu 91.012 1 5 130 0 0 130
Kirikkale 193.093 1 13 25 0 0 25
Kirklareli 62.152 0 0 0 0 0 0
Kilis 82.109 0 0 0 0 0 0
Kiitahya 235.685 1 24 287 0 0 287
Mardin 79.947 1 3 18 0 0 18
Mugla 60.066 1 13 32 0 0 32
Mus 74.902 1 3 10 0 0 10
Nevsehir 85.634 1 2 70 0 0 70
Nigde 109.724 1 3 62 0 0 62
Ordu 141.341 0 0 0 0 0 0
Osmaniye 198.836 1 10 110 0 0 110
Rize 99.380 1 25 50 0 0 50
Sinop 37.708 1 7 26 0 0 26
Tekirdag 141.439 1 11 20 22 0 42
Tokat 136.595 1 2 60 0 0 60
Trabzon 234.063 1 8 8 18 0 26
Tunceli 26.410 0 0 0 0 0 0
Usak 180.414 1 10 197 0 0 197
Yalova 98.347 0 0 0 0 0 0
Yozgat 75.012 1 5 37 0 0 37
Zonguldak 109.081 1 17 15 0 2 17
Toplam 5.312.413 32 370 1.909 90 170 2.169

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.30: Kiiciik Olgekli 1l Belediyeleri OHO Sayilarinin Dagilimi
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Sekil 4.31: Kiiciik Olcekli il Belediyelerinde OHO Olan illerin Oram

1 309% .
B Ozel Halk

Otobusu var

O Ozel Halk
H 70% Otobiisi yok

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.32: Kiiciik Olgekli il Belediyelerinde OHO Biiyiikliikleri

W 12 ve daha
W 7<H<9 0 9<H<12 biiyiik
4% 8%
O 9<H<12
12 ve B 7<H<9
daha / 88%
biiyiik

Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011

KOILB’ de minibiis tasimaciligi yapilan belediyelerin orami yiizde 61°dir. Ancak
dikkat ¢eken unsur: basta Artvin, Bilecik, Bolu ve Edirne olmak iizere 9 ilde yalnizca
Minibiis tagimaciligr ile toplu tasima siirdiiriilmektedir. Edirne’de minibiis tasimaciligi
hukuki yapisi igerisinde, yiiksek kapasitede araclarla (26 koltuk ve daha fazla)
tasimacilik devam etmektedir. KOILB’ de hakim tasima (koltuk kapasiteleri agisindan
bakildiginda) minibiis tasimaciligidir. KOILB’ de arag sayilari, hat sayilari ve
biiylikliiklerine iliskin bilgiler Tablo 4.13’de, Sekil 4.33, 4.34 ve Sekil B.26’da

diizenlenmistir.
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Tablo 4.13: Kiiciik Olgekli Tl Belediyeleri Minibiis Tasimacihginda Durum

MINIBUS TASIMACILIGI DURUMU

Arag Sayisi Toplam
Hat 14 Daha
ILLER Niifuslar Var/yok Sayisi Koltuklu fazla
Adiyaman 202.735 1 5 275 0 275
Afyon 173.100 1 14 362 0 362
Amasya 99.905 0 0 0 0 0
Artvin 24.354 1 4 32 0 32
Aydin 188.337 0 0 0 0 0
Bartin 52.470 0 0 0 0 0
Bilecik 62.320 1 7 86 0 86
Bingol 87.918 0 0 0 0 0
Bitlis 43.109 1 0 49 0 49
Bolu 119.898 0 0 0 0 0
Canakkale 106.116 0 0 0 0 0
Cankiri 69.631 0 0 0 0 0
Corum 218.130 0 0 0 0 0
Diizce 129.118 0 0 0 0 0
Edirne 138.793 1 10 3 231 234
Erzincan 102.173 0 0 0 0 0
Giresun 96.948 1 8 214 0 214
Giimiigshane 28.620 1 3 0 3 3
Hakkari 57.844 1 0 0 16 16
Hatay 213.581 0 0 0 0 0
Igdir 77.912 1 7 84 0 84
Isparta 222.556 0 0 0 0 0
Karabiik 108.710 1 7 142 0 142
Karaman 135.185 1 6 200 0 200
Kastamonu 91.012 0 0 0 0 0
Kirikkale 193.093 1 12 274 0 274
Kirklareli 62.152 1 6 42 0 42
Kilis 82.109 1 1 30 0 30
Kiitahya 235.685 0 0 0 0 0
Mardin 79.947 1 3 0 80 80
Mugla 60.066 0 0 0 0 0
Mus 74.902 1 3 73 0 73
Nevsehir 85.634 0 0 0 0 0
Nigde 109.724 0 0 0 0 0
Ordu 141.341 1 3 65 0 65
Osmaniye 198.836 1 1 40 0 40
Rize 99.380 1 3 110 0 110
Sinop 37.708 1 7 35 0 35
Tekirdag 141.439 1 13 238 0 238
Tokat 136.595 1 9 0 85 85
Trabzon 234.063 1 1 150 0 150
Tunceli 26.410 1 3 30 40 70
Usak 180.414 0 0 0 0 0
Yalova 98.347 1 11 167 0 167
Yozgat 75.012 1 0 0 0 0
Zonguldak 109.081 1 19 338 0 338
Toplam 5.312.413 28 166 3.039 455 3.494

Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.34: Minibiis-Midibiis Olan Kiiciik Olcekli il Belediyeleri Orani

O Minibus-Midibis var
[139%

D 61% [J Minibus-Midibus

/ yok

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

KOILB’ de dolmus tasimaciligi yapilan belediyelerin oram yiizde 9 gibi oldukga
dusiiktiir (Sekil 4.35). Ancak, koltuk kapasitesi bakimindan belediye otobiislerinden
daha fazla kapasiteye sahip olmalar1 ve minibiis tagimacilig1 yapilan illerde her iki ara
toplu tagima tiiriiniin birlikte yiiriitiilmesi, toplu tagimada optimizasyon siirecine ihtiyag
bulundugunu gostermektedir. Bu illerde, ulasim planlama g¢aligmalari sonucunda
ortaya ¢ikacak toplu tasima senaryolarma goére uygun Olgekte birlesmeler suretiyle
OHO isletmeciligine gecis sartlar1 olusturulmalidir. KOILB’lerde ara¢ sayilari, hat
sayilar1 ve biiylikliiklerine iliskin bilgiler Tablo 4.14, Sekil 4.36 ve B.27 ’de verilmistir.

Sekil 4.35: Dolmus Olan Kiiciik Olgekli il Belediyeleri Oram

[J 9%

[J Dolmus
var

B Dolmus
yok

Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011

118



Sekil 4.36: Kiiciik Olcekli il Belediyeleri Dolmus Sayilar:
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Tablo 4.14: Kiigiik Olgekli I1 Belediyeleri Dolmus Tasimacihginda Durum

Dolmus
Arag Sayis1
Iller Niifuslar | Var/ | Hat
Yok | Sayist Toplam
4 5 6 7 9 12 14
KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK | KOLTUK

Adiyaman 202.735 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Afyon 173.100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Amasya 99.905 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Artvin 24.354 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Aydin 188.337 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bartin 52.470 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bilecik 62.320 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bingol 87.918 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bitlis 43.109 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bolu 119.898 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Canakkale 106.116 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cankiri 69.631 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Corum 218.130 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Diizce 129.118 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Edirne 138.793 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Erzincan 102.173 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Giresun 96.948 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Giimiigshane 28.620 1 5 0 0 0 0 75 0 0 75
Hakkari 57.844 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hatay 213.581 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Igdir 77.912 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Isparta 222.556 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karabiik 108.710 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karaman 135.185 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kastamonu 91.012 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kirikkale 193.093 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kirklareli 62.152 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kilis 82.109 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiitahya 235.685 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mardin 79.947 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mugla 60.066 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mus 74.902 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nevsehir 85.634 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nigde 109.724 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ordu 141.341 1 4 0 0 0 0 0 265 0 265
Osmaniye 198.836 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rize 99.380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sinop 37.708 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tekirdag 141.439 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tokat 136.595 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trabzon 234.063 1 21 0 0 0 0 732 0 0 732
Tunceli 26.410 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usak 180.414 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Yalova 98.347 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Yozgat 75.012 1 2 0 0 0 0 0 0 49 49
Zonguldak 109.081 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOPLAM |5.312.413 4 32 0 0 0 0 807 265 49| 1.121

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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KOILB verilerine gore bu illerde koltuk kapasitesinin yiizde 68’i ara toplu tasima
tiirlerinden, yiizde 32’si ise otobiis tiiriinden olusmaktadir. (Sekil 4. 37) Olgege gore
degerlendirme yapildiginda: 6l¢ek kiiciildiikge ara toplu tasimaciligin toplam kapasite
icerinde ki payr artmaktadir. Bu illerde kenti¢i ulasim sorunlar , trafik sikisikliklari;
toplu tasima tiirleri arasinda rekabet, yolcu kapma yarislari; toplu tasima isletme
maliyetleri; hukuki alanda yasanan sorunlar incelenerek siirdiirebilir ulasim hedefleri

dogrultusunda 6nemli doniisiim projelerine ihtiya¢ bulunmaktadir.

KOILB’ de toplu tagima tiirel durumunda Trabzon dort farkli tiir ile digerlerinden
ayrilirken, ¢ogunlukla tek tiir ile toplu tasima yapilmaktadir. iki ve {i¢ tiir bulunan

illerde de ara toplu tasima tiirleri belirleyici durumdadir. (Sekil 4.36)

Sekil 4.37: Kiiciik Olgekli 11 Belediyeleri Koltuk Kapasitelerinin Tiirel Dagilim

Belediye B Belediye
Otobiisii Otobiisii
Dolmus 7%
10%
B Ozel Halk
Otobiisii
@ Minibiis
Minibiis -Midibiis
-Midibius ..
59% Ozel Halk
Otobiisii O Dolmus
24%

Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.38
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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4.1.2.4 11 Belediyeleri Genel Degerlendirme

Tiim il belediyeleri olarak:

l.
1.
1.
V.
V.
VI.

VII.

VIII.

XI.

XII.

XII1.

XIV.

Rayli Sistem bulunan iller yiizde 15 oraninda, (Sekil B.28)
Belediye Otobiisii bulunan iller yiizde 43 oraninda, (Sekil B.29)
Ozel Halk Otobiisii bulunan iller yiizde 71 oraninda, (Sekil B.30)
Minibiis olan iller yiizde 71 oraninda, (Sekil B.31)

Dolmugs bulunan iller yiizde 16 oranmindadir. (Sekil B.32)

Belediye Otobiislerinin yiizde 81° 1 12 metre ve daha biiyiik ara¢lardan,
(Sekil B.33)

Ozel Halk Oftobiislerinin yiizde 53’ ii T<H< 9 metrelik kiiciik
araglardan, (Sekil B.34)

Minibiisleri yiizde 88°i 14 koltuk araglardan, (Sekil B.35)

Dolmuglarin yiizde 64° ii 6, 7 ve 9 koltuklu araclardan olusmaktadir.
(Sekil B.36)

11 belediyelerinden I'stanbyl, Bursa ve Eskisehir’ de 5 ayri toplu tasima
tiirti bulunmaktayken; 9 Ilde 4, 9 Ilde 3, 25 ilde 2 ve 24 ilde 1 toplu
tastma tiirti bulunmaktadwr (Tablo 4.15 ve Sekil 4.39 ve 4.42).

Il belediyelerinde  koltuk  kapasitesinin  yiizde 401  Belediye
Otobiislerinden, yiizde 29 OHO’ lardan olmak iizere yiizde 79 oraninda
otobiislerden; yiizde 29’u minibiis ve yiizde 2’ si dolmus olmak iizere
yiizde 31’ ara toplu tasima tiirlerinden karsilanmaktadir (Tablo 4.16 ve
Sekil 4.41).

Il belediyelerinde niifusun yiizde 79'u BSB’ lerde yasarken il
belediyeleri koltuk kapasitesi yiizde 87’si, niifusun yiizde 8’i OOIB de
yasarken koltuk kapasitesinin yiizde 6’s1; niifusun yiizde 13ii KOIB de
yasarken koltuk kapasitesinin yiizde 7’si bu illerde bulunmaktadur(Sekil
4.41).

Kentler biiyiidiikce ve niifuslart arttik¢a kentici ulasimda ara¢l ulagima
olan ihtiyaclar daha da artmakta ve toplu tasimaya olan ihtiyagta
beraberinde biiyiimektedir. Bu nedenle BSB’ lerde mevcut koltuk
kapasitesi niifusa gore kismen de olsa yiiksek oranlara ¢ikmaktadir.

Kentler biiyiidiik¢e toplu tasima arag filolari da biiyiik araglardan
Olusmaktadr.

Tablo 4.15: Tiim il Belediyeleri Toplu Tasima Tiirel Durumu
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Toplu Tasima Uygulanan Tiir Sayisina Gore Dagilim
Veri Alinan iller Adet Oran
TUM TURLER OLAN ILLER 3 4,29
4 FARKLI TUR OLAN ILLER 9 12,86
3 FARKLI TUR OLAN iLLER 9 12,86
2 FARKLI TUR OLAN iLLER 25 35,71
1 TUR OLAN ILLER 24 34,29
70 100,00

Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011

Tablo 4.16: Tiim il Belediyelerinde Koltuk Kapasitelerinin Tiirel Dagilimi

KOLTUK KAPASITESININ TUREL

DAGILIMI
Belediye | Ozel Halk | Minibiis
Belediye Tiirleri Niifus | Otobiisii | Otobiisii | -Midibiis| Dolmus | Toplam
Biiyiiksehir
Belediyeleri 33.125.686 | 691.260| 456.470| 373.375 15.228|1.536.333
Orta Olgekli 11
Belediyeleri 3.368.418 28.350 31.880| 54.325 460 | 115.015
Kiiciik Olcekli 11
Belediyeleri 5.775.270 10.180 31.880| 77.845 11.276| 131.181
i1 Belediyeleri Genel
Toplam 42.269.3741729.790 |520.230 |505.545 |26.964 1.782.529
Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
Sekil 4.39: Tiim il Belediyeleri Toplu Tasima Tiirel Durumu
4%
13% B TUM TURLER
OLAN ILLER
O 4 FARKLI TUR
OLAN ILLER
13% O3 FARKLI TUR
OLAN ILLER
@ 2 FARKLI TUR
OLAN ILLER

36%

H | TUR OLAN

ILLER

Kaynak: 1l Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.40: Tiim il Belediyelerinde Koltuk Kapasitelerinin Tiirel Dagilim

Belediye
Otobiisii
40%

Dolmus
Minibiis 2%

Ozel Halk
Otobiistu
29%

Bl Belediye
Otobiisii

B Ozel Halk
Otobiisi

B Minibis
-Midibis

[J Dolmus

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil 4.41: Koltuk Kapasitelerinin Olcege Gore Belediyelere Dagilim

N

Biiytiksehir

Belediyeleri
87%

Orta Olgekli 1 Kiiciik Olcekli

Belediyeleri il Belediyeleri
< ( 7%

B Biiyiiksehir Belediyeleri

B Orta Olgekli i1
Belediyeleri

@ Kiigiik Olgekli 11
Belediyeleri

Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil 4.42: 11 Belediyeleri Toplu Tasima Tiirleri Grafigi

iL BELEDIYELERINDE TOPLUTASIMA TURLERI

TOPLUTASIMA
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[ Minibiis
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ara
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A
Anl
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Gimiishan

Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011
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4.2 TOPLU TASIMANIN SORUNLARI

Artan sorunlar lizerine toplu ulasimi daha verimli ve kaliteli bir hale getirmek igin yerel
yonetimlerimiz toplu ulagimda iyilestirme projelerini hayata gegirmeye baslamislardir.
Toplu ulasim sistemlerinin biiyiikliiklerinde farkliliklar olsa da kentlerimizin birgogu
benzer sorunlarla karsi karsiyadir. Toplu ulagim o6zel isletmecilerinin sayica fazla
olmasi, isletmecilere verilen genis haklar, verimsiz hat yapilari, yiiksek maliyetleri, bilet
sistemlerinde paranin kullanimi, diisiik kapasiteli, konforsuz ve yiiksek emisyon
salmimli eski araclar ve diisiik yolcu memnuniyeti bu sorunlarin 6nde gelenleridir.
(Kocaman ve dig. 2011) Bu mevcut yapi, ulasimda siirdiiriilebilirlikten ne kadar uzak

olunduguna iliskin tespitleri gliclendirmektedir.

Siirdiiriilebilir ulasim kapsaminda; ekonomik, sosyal ya da gevresel amaglarin herhangi
birinden vazge¢gmeyen ve uzun dénemde ulagim sistemlerinin etkinligini saglayacak
olan bir ulasim anlayis1 benimsenmis olmalidir (Benk 2007, s 124). Bu anlayisi
benimsemek te yeterli olmayip, siirecin Oniinde bulunan engeller tespit edilmeli ve

ortadan kaldirilmalidir.

Ekonomik, ekolojik ve sosyal agidan siirdiiriilebilir ulagimin hedeflerine yonelik olarak
asilmast gereken c¢esitli engeller, sorunlar bulunmaktadir. Toplu tasimanin iginde
bulundugu sorunlar1 kendi icerisinde: Idari, Teknik ve Hukuki sorunlar olarak

gruplandirmak yerinde olacaktir.

4.2.1 IDARIi SORUNLAR

l. Idarelerin, modern toplu tasimacilik yapilmasi istegi,
1. Idarelerin, Kooperatif yetkililerinden ziyade tek bir grup ya da
profesyonel yonetici ile muhataplik istegi ve Kooperatif yoneticilerinin,
idarelerden istedikleri karsilanamayacak talepler,

I1. Idarelerin, sisteme sahip olma (hakim olma) ve yonetme istegidir(Ilicali

2011).
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4.2.2 TEKNiK SORUNLAR

Teknik sorunlar kendi icerisinde hat, giizergah ve arag¢ tipi sorunlar1 olarak {i¢ baslik

altinda toplanabilmektedir.

4.2.2.1 Hat Sorunlari

l.
1.
Il.
V.
V.
VI.
VII.

VIII.

4222

Arag Tiplerinden Kaynaklanan Sorunlar,

Sefer Araliklarindaki Sikintilar,

Giizergah Sorunlart,

Denetim Sorunlart,

Dis Denetim,

fg: Denetim,

Mevcut glizergahlarin gelisen sehir yapisina paralel
yvapilandirilamamast,

Yeni giizergah acilmasinda, Idarelerin, Kamu Ihale Kanunundan

kaynaklanan, zorunluluklar nedeniyle yaptiklari uygulamalardir (Ilical
2011).

Giizergah diizenlemelerinde karsilasilan sorunlar

Thalesiz giizergah ételenmelerinde yasanilan hukuki sorunlar,
Bir baska kooperatifin yolcusunu alma,
Bir baska kooperatifin giizergahina girme,

Kooperatificinde yasanilan i¢ huzursuzluklardir (Ihcali 2011).

Arac Tiplerinden Kaynaklanan Sorunlar

Yolcu potansiyeline hitap etmeyen arag tipleri,

Kooperatificersinde farkl araglar nedeniyle karsilasilan sikintilar,
Sefer Araliklarindaki Sikintilar,

Yetersiz arag¢ sayisi nedeniyle karsilanamayan toplu tagima arzi,

Sefer planlamasinda profesyonel olmayan yaklagim (kahyalarin seferleri

ayarlamasi vb.),
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VI. Giiniimiiz teknolojilerinden yararlanamamaktir (Ilical 2011).

4224 Giizergah Sorunlari

. Trafikten kaynaklanan sorunlar,
1. Tasimactliga uygun olmayan yol yapisi,
1. Durak Sorunlari,
V. Toplu tasima kriterlerine uygun olmayan giizergah talepleri,
V. Yolcu Bilgilendirme eksikligidir (Ilicali 2011).

4.2.2.5 Denetim Sorunlar

. Dis Denetim Sorunlari;

Hukuki nedenlerden kaynaklanan denetim yetkisi karmasasidir.

Il. I¢ Denetim
a. I¢ denetim sisteminin yandaslara gore yapilmast,
b. I¢ denetimde giiniimiiz teknolojilerinden faydalaniimamast,
C. I¢ denetim personelinin kalifiye olmamasidir (Ilicali 2011).

423 HUKUKIi SORUNLAR

Yerel yonetimler tarafindan bizzat veya kontrolliigli altinda ara toplu tasima aktorleri
tarafindan yiiriitiilen toplu tagima hizmetlerini ¢esitli yasal diizenlemelere tabi olarak

yonetmek istemektedirler. Bu siiregte etkili olunan hukuksal dayanaklar sunlardir;

. 5393 Sayili Belediye Kanunu
1. 5216 Sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu
1. 2918 Sayili Karayollar: Trafik Kanunu
V. 5326 Sayili Kabahatler Kanununu
V. 5378 Sayili Oziirliiler Hakkindaki Kanun

VI. Biiyiiksehir Belediyeleri Koordinasyon Merkezleri (UKOME ve
AYKOME) Yonetmeligi
VII. Avrupa Kentli Haklar: Deklarasyonu Toplu Tasima Araglar
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VIII.
IX.

XI.
XIl.
XII.
XIV.

XV.
XVI.
XVII.

XVIIL.
XIX.
XX.
XXI.
XXII.
XXIII.

XXIV.

XXV.

XXVI.
XXVII.

XXVIII.

Cok sayida yasal diizenlemenin ayni1 anda miidahale ettigi toplu tasimaciligin kendisine
iliskin halen bir 6zel diizenlemenin olmayisi, yerel yonetimlerde farkli uygulamalari
beraberinde getirmektedir. Tiirel se¢imlerde izlenen yontemler, gecis siirecine iliskin

yerel hukuki diizenlemelerde belirlenen yontem farkliliklar1 ve dolayisiyla da yargiya

Ozel Halk Otobiisii ve Taksi — Dolmus Yéonetmelikleri

Ozel Toplu Tasima Araclar: Yonetmeligi

4736 Sayili Yasa ve ekli kararnameler (Indirimli ve Ucretsiz
Kartlar hakkinda) Serbest Seyahat Kartlar: Yonetmeligi

Belediye Meclisi Kararlar

1 Trafik Komisyonu Kararlar

UKOME Kararlart

02.04.1986 tarih ve 10553 sayili Bakanlar Kurulu’nun Ticari
Plakalarin verilmesine iliskin Usul ve Esaslar Hakkindaki Karari
1580 sayili Belediyeler Kanunu

4925 sayuli Karayolu Tasima Kanunu

1608 sayili Umuru Belediyeye Miiteallik Ahkdami Cezaiye
Kanunu

5362 sayui Esnaf ve Sanatkarlar Meslek Kuruluslar: Kanunu
4077 sayih Tiiketicinin Korunmasi Hakkindaki Kanun

2464 sayili Belediye Gelirleri Kanunu

4857 sayil Is Kanunu

1593 sayili Umumi Hifzissihha Kanunu

4207 sayil Tiitin Mamullerinin Zararlarimin Onlenmesine Dair
Kanun

4736 Sayili Kamu Kurum ve Kuruluslarimn Urettikleri Mal ve
Hizmet Tarifeleri Ile Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmas:
Hakkinda Kanun

5378 Sayili Oziirliiler ve Bazi Kanun Ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmas: Hakkinda Kanun

212 sayili Basin Kanunu

2022 sayili 65 Yasint Doldurmus Muhtag, Giigsiiz, Kimsesiz Tiirk
Vatandaslarina Aylik Baglanmasi1 Hakkindaki Kanun

15.06.2009 tarih ve 26199 sayii Resmi Gazete de yayinlanan
Biiyiiksehir Belediyeleri Koordinasyon Merkezleri Ydnetmeligi
(Ilical1 2011).

konu ¢ok sayida hukuki hatalar1 da beraberinde getirmektedir.

Ulkemizde toplu tasimanin icinde bulundugu durumu incelerken &ncelikle bu alani
etkileyen yasal diizenlemelerin incelenmesi; yerel yonetimlerin kurulusunu diizenleyen
kanunlarin yani sira trafigi ve tagimaciligi diizenleyen, etkileyen diger kanunlarda

kenti¢i ulagima ve toplu tasimaya iliskin hangi diizenlemelerin bulundugunun tespit
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edilmesi gerekmektedir. Bu amagla mevzuata iliskin bilgiler derlenerek (EK:5)’te

sunulmustur.

4.3 BELEDIYELERIN YARGIYA KONU OLMUS DUZENLEMELERI

Artan sorunlar lizerine toplu ulasimi daha verimli ve kaliteli bir hale getirmek igin yerel
yonetimlerimiz toplu ulasimda iyilestirme projelerini hayata gecirmeye baslamislardir.
Toplu ulasim sistemlerinin biiyiikliiklerinde farkliliklar olsa da kentlerimizin birgogu
benzer sorunlarla karsi karsiyadir. Toplu ulasim 6zel isletmecilerinin sayica fazla
olmasi, isletmecilere verilen genis haklar, verimsiz hat yapilari, yiiksek maliyetleri, bilet
sistemlerinde paranin kullanimi, diisiik kapasiteli, konforsuz ve yiiksek emisyon
salmimli eski araclar ve diisiik yolcu memnuniyeti bu sorunlarin 6nde gelenleridir.

(Kocaman ve dig. 2011)

Cok sayida yasal diizenlemenin ayn1 anda miidahale ettigi toplu tasimaciligin kendisine
iliskin halen bir 6zel diizenlemenin olmayisi, yerel yonetimlerde farkli uygulamalari
beraberinde getirmektedir. Tiirel secimlerde izlenen yontemler, gecis siirecine iligkin
yerel hukuki diizenlemelerde ortaya ¢ikan yontem farkliliklar1 ve dolayisiyla da yargiya

konu ¢ok sayida hukuki hatalar1 da beraberinde getirmektedir.

Il belediyeleri ve dzel hukuk biirolart nezdinde yapilan arastirma sonucunda 2005 yili
ve sonrast idari yargida ulasim konusunda acgilmig 150 dava dosyasina ulasilmistir.
Bunlardan aym1 konuda farkli davacilar tarafindan agilanlar ayrildiktan sonra geriye
kalan 100 dava degerlendirilmeye alinmistir. Tablo 4.17’te verilen illerden elde edilen
dava bilgilerine gore diger tablo ve grafikler olusturulmustur. Bu illerde ulasilamayan
davalar olabilecegi gibi, hi¢ dava bilgisine ulasilamayan iller de bulunmaktadir.
Davalarin degerlendirilmesinde bir genelleme yerine; bilgisine ulasilan davalar kendi

igerisinde degerlendirilmistir.
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Tablo 4.17: 11 Belediyeleri idari Yargiya Konu Dava Sayilari(Ulasilabilen)
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Kaynak: 11 Belediyeleri Idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012

Davalarin 92°si Idare Mahkemelerinde, 8’i de Vergi Mahkemeleri nezdinde agilmistir.

Sekil 4.43: Davalarin Mahkeme Tiiriine Gore Dagilim

DAVALARIN MAHKEMELERE DAGILIMI

Vergi @ Idare
Mahkemesi Mahkemesi

8% B Vergi
Mahkemesi

Idare
Mahkemesi
92%

Kaynak: 1 Belediyeleri idari Yargtya Konu Dava Verileri 2012

Davalarda dort ayr1 davaci tiirli ile karsilagilmis; yiizde 98 ile esnaflar, yiizde 1 ile

Valilik ve yiizde 1 ile sivil toplum kuruluslarinin davact oldugu goriilmiistiir.
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Sekil 4.44: Davacilarin Dagilim

DAVACILARIN DAGILIMI Sivil
- Toplum
Vallol/llk 1% @ Esnaf
() Bireysel
Il Esnaf
Tizel
Esnaf
Esraf Birez/sel O Valilik
Tiizel 48%
50%
O Sivil
Toplum

Kaynak: i1 Belediyeleri Idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012

Davalarin konusuna goére dagiliminda hat uzatma/verme ile hat ihalesi iptali en fazla
saytya ulagsmaktadir. Davalara konular arasinda giizergah degistirme, hattan ¢ikarma,
yeni hat agma, havuz sistemi, hat ihalesi iptali, plaka hakki, kapasite artis1, hat uzatim /
sisteme katilim bedeli, ruhsat / devir dcreti, trafikten men / idari

para cezasl, tagima licreti ve diger konular bulunmaktadir (Tablo 4.18 ve Sekil 4.45).

Tablo 4.18: Davalarin Konusuna Gore Dagilim

Davanin Konusu
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Kaynak: i1 Belediyeleri Idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012

133



Sekil 4.45: Davalarin Konusuna Gore Dagilimi

KONUSUNA GORE DAVALARIN DAGILIMI Hat

. Uzatma/
() i Diger
Tasma Ucreti & verme

12%
4% ° 14%
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Kaynak: 11 Belediyeleri idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012

Mahkeme kararlariin yiizde 66’sinin davanin kabulii yoniinde olmasi arastirmanin
dikkat ¢ekici sonuglarindandir. Diizenleme yapan belediyelerin aldigi kararlar g¢esitli
nedenlerle iptal edilmektedir. Bu nedenlerin basinda da kanuna aykirilik ve yetki
konusu gelmektedir. Yetki konusunda o6zellikle MeclissUKOME Karar1 gerekirken
belediye enciimeni ya da ilgili birim tarafindan yapilan diizenlemelerin yetki yoniinden

iptal edildigi tespit edilmistir.

Davalarin mahkemelerce kabul edilmeleri ve idari islemin iptalinde kanuna aykirilik
gerekcesinde: 2886 sayili Devlet Thale Kanununa aykiri islemler, 2464 sayili Belediye
Gelirleri Kanununda sayilmayan yeni gelirler olusturacak sekilde toplu tasima
isletmecilerinden ruhsat bedeli, devir bedeli gibi isimler altinda tahsilat yapilmasi; 5393
sayil1 Belediye Kanununda verilen yetkilere aykiri islem tesisi edilmesi; 10553 sayili
Tahditli Ticari Plaka Verilmesine iliskin Bakanlar Kurulu Kararina aykir1 islem tesisi
edilmesi; Karayolu Trafik Kanununda sayilan arag 6zelliklerine aykir1 arag¢ tanimlama
ve tasima iicret tarifelerinin belirlenmesinde genel kanun-6zel kanun catismasi yer
almaktadir. Bu nedenlerle kanuna aykiriliktan yapilan diizenlemelerin iptali s6z konusu

olmaktadir (Sekil 4.47 ve 4.48).
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Sekil 4.46: Mahkeme Kararlarinin Dagilimi

MAHKEME KARARLARININ DAGILIMI
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Kaynak: i1 Belediyeleri Idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012

Davalarin reddedilme nedenleri arasinda siire agimi, kanuna uygunluk, kamu yararina
uygunluk, goérev yoniinden, ehliyet yoniinden ve diger nedenler gibi ¢esitli nedenler
bulunmaktadir. Bu nedenlerin dagilim grafigi Sekil 4.46’te diizenlenmistir. Bazi
davalarda red ve kismi kabul-kismi red karalari verilmistir. Bunlarin dagiliminda ilk
siray1 yapilan diizenlemenin kanuna uygun olmasi nedeniyle reddedilme almaktadir.
Idari Yargi Mahkemelerinde kabul ve red verilme gerekgelerinde onemli bir yeri de
Kamu Yararima Uygunluk/Aykirilik olusturmaktadir. Sekil 4.49 ve Sekil 4.50’te
davalarin kismi kabul ve kismi red nedenleri ele alinmis, en 6nemli gerekge olarak

kanuna aykirilik-kanuna uygunluk gosterilmistir.
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Sekil 4.47: Davalarin Kabul Nedenlerinin Dagilima
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Kaynak: 11 Belediyeleri Idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012

Sekil 4.48: Davalarin Red Nedenlerinin Dagilimi
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Kaynak: 1 Belediyeleri idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012
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Sekil 4.49: Davalarin Kismi Kabul Nedenleri

DAVALARIN KISMIi KABUL NEDENLERININ
DAGILIMI
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Kaynak: 11 Belediyeleri Idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012

Sekil 4.50: Davalarin Kismi Red Nedenlerinin Dagilimi

DAVALARIN KISMi RED NEDENLERININ DAGILIMI
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Kaynak: i1 Belediyeleri idari Yargtya Konu Dava Verileri 2012
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Davalarin Danistay asamasina iliskin yapilan incelemede de yiizde 26 oraninda temyiz
edilmedigi, ylizde 25 oraninda Onandigi, ylizde 8 oraninda da Bozma karari verildigi
gorilmektedir. Davalarin halen yiizde 39 ‘i inceleme ( kendi i¢inde ¢esitle asamalari

olmakla birlikte) asamasindadir.

Sekil 4.51: Damstay Kararlarinin Dagilim

DANISTAY KARARLARININ DAGILIMI
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Kaynak: i1 Belediyeleri Idari Yargiya Konu Dava Verileri 2012
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5. EDIRNE’DE TOPLU TASIMANIN GECMIiSi, BUGUNU

Edirne, 88 yil Osmanli Devletine Baskentlik yapmis, gerek Osmanli” nin gerekse
Cumhuriyet Tiirkiye’ sinin Balkanlara ve Avrupa’ya geciste dnemli bir ¢ikis noktasi
olmustur. Son 650 yillik tarihi igerisinde Anadolu’dan Balkanlara akinlarin,
Balkanlardan da Anadolu’ya goglerin- geri ¢ekilmenin gecis yolu olmustur. Osmanli
Devletinin, imparatorluga gegisinden sonrada da 6nemini yitirmeden payitahtin arka

bahgesi olma 6zelligini siirdiirmistiir.

Bu 6zelligi ile Edirne bir agik hava Osmanli eserleri miizesi gorlinlimiine sahiptir. Diger
yandan da 2 iilke ile 5 sinir kapisina sahip olmasi, ii¢ iilkenin ve {i¢ nehrin birlesme

noktasinda bulunmasi kente ayr1 bir 6zellik katmaktadir.

Selimiye Camii ve Kiilliyesinin, 2011 yilinda UNESCO tarafindan Diinya Miras
listesine alnmasi, Kirkpmnar Yagh Giiresleri Festivali’nin UNESCO Insanligin Somut
Olmayan Kiiltiir Miras1 Listesi’ne dahil edilmesiyle de markalasma siirecinde onemli

gelismeler yasanmaktadir.

5.1 EDIRNE’YE GENEL BAKIS

Edirne’de kentlesme ve ulasimin, kentin tarihi, demografik 6zellikleri, sosyo-ekonomik
durumundan bagimsiz ele alimamayacagi gergeginden hareketle; kentin gelisimine

iliskin genel 6zelliklerin ortaya konulmasi gerekmektedir.

5.1.1 Tarihi

Edirne sehri, Balkan Yarimadasi’nin giineydogu uzantisini teskil eden Trakya
kesiminde, Tunca ile Arda nehirlerinin Meri¢’ e ulastigi yer yakininda, Tunca’nin

Meri¢’e kavusmasindan 6nce meydana gelen kavis i¢inde bulunmaktadir.
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II. Yiizy1lda Roma Imparatoru Hadrianus (117-138) tarafindan yeniden kurulunca, onun
adina izafeten sehre Hadrianopolis adi verilmistir. Islam kaynaklarinda ise
Hadrianopolis, "Edrenos" ve Edrenabolu" olarak kaydedilmistir. I. Murat zamaninda
"Edrene" sekli benimsenmis ve uzun siire bu tarzda anildiktan sonra muhtemelen XVIII.

Yiizyildan itibaren "Edirne" olarak telaffuz edilmeye baslanmistir.

Edirne’nin fethi, Avrupa ve Tiirk tarihi i¢in bir doniim noktasi teskil etmis ve Osmanl

Devleti’ne, Istanbul’a yapilacak bir hareket i¢in biiyiik bir stratejik iistiinliik saglamustir.

Fethedildiginde bakimsiz bir halde bulunan sehir, Tiirkler tarafindan hazirlanan planlar
cergevesinde imar edilmistir. Bu politika neticesinde Edirne, kisa zamanda biiyiik bir
gelisme gdstermis, camiler, saraylar, hanlar, hamamlar, medreseler, konaklar, kopriiler,
yollar vs. eserlerle slislenmis ve diinya tarihinde adlar1 anilan meshur sehirlerarasinda
yer almustir. II. Murad zamaninda sehrin hizli gelismesi devam etmistir. imar yoniinden

ilerleyen Edirne ve ¢evresinin dnemi artmustir.

II. Mehmed, Istanbul’'un alimmasiyla ilgili planlarini, Istanbul surlarmi tahrip eden
meshur toplarmin dokiimiinii ve diger hazirliklarimi 1452-1453 kisinda Edirne’de

yapmustir. Istanbul’un fethinden sonra Edirne’nin énemi uzun siire devam etmistir.

1745 yilinda meydana gelen biiyiik yanginda 60 kadar mahalle harabeye donmiis, 1751
depreminde de pek ¢ok bina yikilmistir. Sehir bu olaylarin agtig1 derin yaray1 uzun siire

kapatamamustir.

Edirne, Tiirk hakimiyetine girdikten sonra, ilk defa 1828-1829 Osmanli-Rus Savasi’nda,
isgale ugramistir. Bu savag, Osmanli Devleti’ni ve Edirne’yi ¢ok sarsmistir. Edirne’nin
diisman birlikleri tarafindan iggal edilmesi, Tiirklerin sehir ve ¢evresinden go¢ etmesine
neden olmustur. isgal sonucunda, meydana gelen goglerden dolayi, Edirne’nin niifusu

50 bin kadar azalarak 100 bin civarina diismiistiir.
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Edirne, Doksaniic Harbi adiyla bilinen savas sirasinda, 20 Ocak 1878-13 Mart 1879
tarihleri arasinda da, Rus isgali altinda kalmistir. Doksanii¢ Harbi’nden sonra, otuz
yilindan fazla bir silireyi baris icinde gec¢irmistir. Fakat 1. Balkan Savas’inda, isgale
ugramistir. II. Balkan Savasinda geri alinmis ve I. Diinya Savasi sonrasinda, Canakkale
Bogazi’ndan gecerek Tekirdag iizerinden Trakya’ya giren Yunan kuvvetleri 25
Temmuz 1920'de Edirne’ye girmistir. 11 Ekim 1922 tarihinde Mudanya Miitarekesi
imzalamis ve buna bagli olarak Yunanlilar, Karaaga¢ dahil Meri¢’ in batisina kadar
biitin Dogu Trakya’dan ¢ekilmek mecburiyetinde kalmiglardir. Boylece Trakya’daki
bugiinkii sinirlarimiza ulasilmis ve Edirne Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Batiya agilan kapisi

haline gelmistir. >*

5.1.2 Demografik Ozellikleri

19. yiizy1l igerisinde ve 20. yiizyil baslarinda Osmanli Devleti’nin Balkanlardan ¢ekilme
siirecine bagl olarak Edirne Vilayeti sinir degisiklikleri yasadig: gibi, Balkanlardan go¢
eden soydaglarin yerlestigi ya da Anadolu’ya gecerken ugradigi vilayetlerin basinda yer
almistir. Cumbhuriyetin ilanindan sonra 1960’11 yillara kadar Balkanlardan ve 6zellikle
Bulgaristan’dan Edirne ili gé¢ almaya devam etmistir. Il niifusu ikinci Diinya Savasi
yillarinda Anadolu’ya gd¢ etmesine ragmen, savas sonrasinda geri donmiistiir. Edirne
ili, 1975 yilina kadar diger illerden go¢ alan bir il konumundayken, anilan y1l sonrasinda
diger illere gd¢ veren bir il konumuna gegmistir. Edirne Ili’nin 1960 sonrasinda gog

almaya baglamasi iki nedene dayali olarak aciklanabilir.

Bunlardan birincisi, Il tarimindaki gelismenin mevsimlik is¢i gereksinimine yol
acmasidir. Tarimda mevsimlik is¢i olarak calisan niifus, niifus sayimi hasat aylarina
rastladigindan il niifusu icinde goriilmektedir. Ikinci neden ise, ilin 1960’11 yillarn
sonlarindan 6zellikle de 1973 ten sonra sanayilesme siirecine girmesidir. i1’deki fabrika

ingaatlarinin yani sira konut insaatinin hizl bir gelisme gostermesi, fabrika ve yapi isgisi

>t http://www.edirnekutup.gov.tr/
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gereksinimini arttirmig ve bu gereksinim biiyiik 6l¢iide diger illerden gog¢ eden isgilerle
karsilanmistir. Ancak Edirne Ili'nde ekonomik gelisme siireklilik gdstermediginden,
1975 sonrasinda il go¢ vermeye baslamistir. Bu durum 1980 sonrasinda belirgin bir
sekilde istatistiklere yansimistir. 1975-2000 doneminde ilin net gé¢ durumu negatif
degerler gostermekle birlikte, bu donemde net go¢ hizi binde (-7,9)- binde (-21)
arasinda degisim gostermistir. Edirne Ili’nin 1975 sonrasinda gd¢ veren iller arasina
katilmasinda, Tiirkiye’nin sanayilesmis illerine (istanbul, Kocaeli, Bursa, Tekirdag)
yakinligi, onlarin ¢ekim alani i¢inde bulunmasi, heniiz sanayilesememis olmasi, tarima

dayali ekonomi ve sinirda bir il olmasi etkilidir (Yasar 2009, s 216).

Trakya Alt Bolgesi Ergene Havzasi Revizyon Cevre Diizeni Planina gore (2009)
Edirne’nin 2023 niifus projeksiyonu 485.600djir.

TR21 Trakya Bolgesi, Tiirkiye geneline kiyasla daha diisiik niifus yogunluguna sahip bir
bolgedir. Tiirkiye genelinde km?’ye diisen kisi sayis1 94 iken, TR21 Trakya Bolgesinde 81
kisidir. Edirne’de 65 kisi’ dir. Niifus yogunlugunun bolgenin cografi yapisiyla ve calisma

alanlar ile paralellik gosterdigi goriilmektedir.

Il genelinde 1990 yilinda 404.599 olan niifus, 2000 yilinda 402.606’ya diiser. Edirne bu
yillarda go¢ vermis, kent ekonomisinin olanak vermemesinden dolay1 gen¢ niifusunun
cogunu calismak ve 6grenim gérmek iizere diger kentlere géndermistir. Edirne, %-0.49
olan niifus artis hiziyla Tiirkiye’nin batisinda yer alip "eksi niifus artis hizina" sahip
olan, diger bir deyisle go¢ veren tek ildir. Ayni1 donemde ise Tiirkiye niifusu %18’lik bir
artisla 56 milyon 473 binden 67 milyon 803 bine ¢ikmistir. Genel niifus hareketlerinin
yaninda tarimda meydana gelen olumsuz ekonomik sartlara paralel, kdyden kente go¢
hizlanmig, 1990 yilinda 194.000 olan kdy niifusu 2000 yilinda 170.000’lere kadar
diismiistiir. 2010 yili itibariyle kent merkezi niifusu 138.793 olmak {izere il genel
toplami da 390.428 kadar diigsmiistiir (Tablo 5.1 ve 5.2).
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Tablo 5.1: TR21 Trakya Bolge Niifusu (1965 — 2009)

Yillar Tiirkiye TR21 (%) Edirne (%)
1965 31.391.421 849.001 2.7 303.234 36
1970 35.605.176 876.502 2.5 316.425 36
1975 40.347.719 929.118 2.3 340.732 37
1980 44.736.957 | 1.007.436 2.3 363.286 36
1985 50.664.458 | 1.089.457 2.2 389.638 36
1990 56.473.035 | 1.182.953 2.1 404.599 34
2000 67.803.927 | 1.354.658 2.0 402.606 30
2007 70.586.256 | 1.458.114 2.1 396.462 27
2008 71.517.100 | 1.502.358 2.1 394.644 26
2009 72.561.312 | 1.511.952 2.1 395.463 26
Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkinma Ajansi, Ekim 2010

Tablo 5.2: Edirne il Merkezi Niifusunun Gelisimi
Niifus Sayim Edirne Tiirkiye
Yillari Merkez Niifusu il Geneli Geneli
1927 34.669 150.889 13.562.000
1935 36.121 184.840 16.046.000
1940 45.680 251.373 17.723.000
1945 29.439 198.271 18.644.000
1950 30.426 221.268 20.809.000
1955 33.255 252.190 23.859.000
1960 39.410 276.479 27.509.000
1965 46.264 303.234 31.391.421
1970 53.806 316.425 35.605.176
1975 60.000 340.732 40.347.719
1980 71.914 363.286 44.736.957
1985 86.909 389.638 50.664.458
1990 102.345 404.599 56.473.035
2000 119.298 402.606 67.803.927
2007 134.323 396.462 70.586.256
2010 138.793 390.428 73.722.988

Kaynak: TUIK, Niifus Istatistikleri
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Sekil 5.1: Edirne Il Niifusunun Gelisim Grafigi
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Kaynak: TUIK, Niifus Istatistikleri

Sekil 5.2: Tiirkiye Niifusunun Gelisim Grafigi
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Kaynak: TUIK, Niifus Istatistikleri

5.1.3 Sosyo-Ekonomik Durumu

Devlet Planlama Teskilatinca 2003 yilinda yapilan “Illerin ve Bolgelerin Sosyo-
Ekonomik Gelismislik Siralamas1 Arastirmasi”na gore TR21 Trakya Bolgesi 2. kademe
gelismislik diizeyine sahip bir bolge konumundadir. Bu gorece gelismis sosyo-
ekonomik yapidaki en énemli unsurlardan biri sanayi varligidir. Tiirkiye Imalat Sanayi

Gelismislik Sirasinda Edirne 30. sirada yer almaktadir.
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Edirne’de (Il genelinde) 20.135 KOBI bulunmaktadir. Edirne ilinde “gida iiriinleri ve

29 < 29 <¢

icecek imalat1”, “tekstil tirtinleri imalat1”, “giyim esyasi imalat1”, “kiirkiin islenmesi ve
boyanmas1” ile “madencilik ve tasocakcilig1” sektdrleri on plana ¢ikmaktadir. Ildeki bu

sektorlerde alt sektdr bazinda 6ne ¢ikan alanlar;

Gida iirtinleri ve igecek imalati alt sektoriinde;

l. Unlu mamuller ve ogiitiilmiis tahil iiriinleri sektorii
1. Stithane isletmeciligi ve peynir imalati
1. Rafine st ve kati yaglarin imalati
V. Ham, sivi ve kati yaglarin imalat

Tekstil Girtinleri imalat1 alt sektorlerinde;

l. Pamuklu dokuma
1. Dogal ve sentetik pamuk elyafinin hazirlanmasi ve egrilmesi
Il. Hazir tekstil imalati

Giyim egyast imalati ve kiirkiin islenmesi ve boyanmasi alt sektorlerinde;

l. I¢c ve dis giyim esyalari imalati
1. Deri giyim esyast imalati

Madencilik ve tag ocakc¢iligi alt sektorlerinde;

l. Linyit madenciligi ve briketlenmesi
1. Taskomiirii madenciligi ve briketlenmesi
1. Kum ve ¢akil ocak¢ilig

Edirne’de 7 kiiciik sanayi sitesi bulunmaktadir. Edirne’de Kiigiik Sanayi Sitelerinde 696
isyerinde 4527 kisi istihdam edilmektedir. Edirne’nin 6nemli gelir kaynaklarindan biri
tarimdir. TUIK 2008 yili verilerine gore, Trakya Bolgesinin tarimsal iiretim degerinin
yaklagik olarak yiizde 77,41 bitkisel tiretimden, yilizde 22,6’s1 ise hayvansal liretimden
elde edilmistir. Bolgede en onemli iiriinler bugday, aycicegi ve celtiktir. 2008 yili
verilerine gore Bolge, Tiirkiye bugday liretiminin yilizde 22’sini, aygigegi liretiminin
yiizde 61’ini, piring iiretiminin de yiizde 54’iinii karsilamaktadir. Iller bazinda bir
degerlendirme yapilacak olursa, Edirne ilinin bitkisel iiretim degerinin diger illerden
daha fazla oldugu goriiliir. Celtik, Bolgenin Tiirkiye diizeyinde onemli katki sagladigi
bir iiriindiir. Tiirkiye ekim alanmnin yiizde 48’1 TR21 Trakya Bolgesinde yer almaktadir
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ve lretiminin ylizde 54’1 Bolge tarafindan karsilanmaktadir. TR21 Trakya Bolgesinde
tiretilen celtigin yiizde 90’1 da Edirne ili sinirlarinda gergeklestirilmektedir.

Edirne ve cevresinin yiiksek derecede talep gordiigii kiiltiir turizmine bagli olarak
Tirkiye’nin dort bir yanindan gelen turistler nedeniyle tarihi ve Kkiiltiirel varliklari,
diinyaca {inlii organizasyonlar1 ile Edirne, lilke ve diinyanin bir¢ok yerinden ziyaretgiyi

Bolgeye ¢cekmektedir.

Edirne’nin sahip oldugu tarihi ve kiiltiirel zenginlikler, sehrin turizm alanindaki rekabet
giicinli arttirmaktadir. TR21 Trakya Bolgesinin niifus ve ylizélglimiiniin Tiirkiye
geneline orani goz Oniine alindiginda, sahip oldugu tarih, kiiltiir ve tabiat varliklarinin
onemli bir yer teskil ettigi goriilmektedir. Soyle ki, Bolgede bulunan “tescilli taginmaz
tarih, kiiltiir ve tabiat varliklar1”, tiim Tirkiye’dekilerin yaklagik yiizde 2.5’ini
olusturmaktadir. Ozellikle 88 yil boyunca Osmanli Devletine baskentlik yapmis olan
Edirne tarih, kiiltiir ve tabiat varliklar1 agisindan Bolgedeki eserlerin yaklagik yiizde

61’ine ev sahipligi yapmaktadir.

2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu’na tabi alanlar olan sit
alanlarinin gesitlerine goére dagiliminda da durum, bir onceki tabloyla ortiismektedir.

TR21 Trakya Bolgesinde sit alanlarmin dagilimi Tiirkiye’ye oranla yaklasik ylizde
3.6’dur.

Edirne, Marka Kent olma yolunda 6nemli adimlar atmaktadir. Edirne’de tarih
turizminin gelismesi, festival, panayir ve senliklerin turizm igin bir girdi olarak
kullanilmast ve Edirne’nin Yunanistan ve Bulgaristan’la olan sinir1 dikkate alinarak,

uluslararas1 genglik festivallerinin yapilacagi bir merkez olarak degerlendirilmekte,

buna yonelik altyapi olusturulmaktadir (Tablo A 8, A9, A10, Al11, A12, Al3 ve A14).52

°2 TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013
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5.1.4 Kentlesme ve Ulagim

Edirne Belediye Baskanligi, 1867 yilinda Vali Hursit Pasa zamaninda, “Vilayet
Dahilinde Olan Sehir ve Kasabalarda Teskil Olunacak Daire-I Belediye Meclislerinin
Diizenleme Sekli ve Memurlarin Gorevleri Hakkinda Kanuna” dayanilarak

kurulmustur. 53

Edirne kent merkezinin tarihi MS Il. yy kadar dayanmaktadir. Belediye Imar ve
Sehircilik Miidiirliigii Edirne Merkez Imar Plani Analitik Etiitlerinden yararlanilarak
hazirlanan Kentsel Gelisim Haritasinda, kent merkezinin gelisimini 6 donem igerisinde
ele alinmistir. Bu donemlere iliskin tarihsel siirecler ve kentlesmenin gelisimi haritada

verilmistir.

Farkli kaynaklardan elde edilen haritalara gore 1900°1i yillara kadar kentlesme Merkez,
Yeniimaret-Yildirrm ve Karaagag ile smirh kalmustir. (Sekil B.37)  Cumbhuriyet
sonrasinda 1970 li yillara kadar Osmanli doneminde olusmus kent sinirlart disinda ¢ok
fazla gelisme gozlemlenmemektedir. Genelde yenileme seklinde bir degisimin olustugu
bu donemde kentsel gelisme kompakt bir sekilde eski mahalleler ve ¢evresinde
gerceklesmistir. 1970 yilindan itibaren 6zellikle yatirim alaninda olan gelismeler kentin
dogu yoniinde E-5 ¢evresinde biiylimesine neden olmustur. 1970 1i yillarda kamu
yatirimlarinin artmast (SSK hastanesi 1973 gibi) dogu kesiminde ki diiz arazilerde
kooperatif seklinde gelismelerin baglamasina neden olmustur. 1980 1i yillarda E-5 in
giiney kesiminde c¢alisma alanlar1 olugmaya baslamig gelismeyi dogu yoniinde

hizlandiracak tiniversite, tip fakiiltesi vb. gibi kamu yatirimlarina devam edilmistir.

1990 li yillar 6zellikle yapilan imar plani faaliyetleri sonucu dogu kesimindeki diiz

alanlarda genelde kooperatif seklinde olusan yapilagmalar artarak devam etmistir. 1994

>3 http://www.edirne.bel.tr/Belediye_Bina/belediye_tarihce.htm
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yilinda ¢evre otoyolunun tamamlanmasi, otogar, sanayi alanlari vb. gibi calisma
alanlarmin yer se¢imleri dogu yoOniinde mevcut olan kentsel gelisme egilimlerini
arttirarak devam ettirmistir. Bu donemde gelisme genelde dogu ve kuzeydogu yoniinde

olmustur.

Kentlesme ile ulasim birlikte ele alindiginda, kent merkezinde yaya ulasim tiirii yani
sira Karaagag ile kent merkezi arasinda gergeklesen fayton tagimaciligi uzun yillar kente

ana ulagim tiirii olarak kalmistir (Sekil B.38).

1930’11 yillar sonrasinda motorlu tagima araglariyla tasimacilik ilk olarak Karaagag
Mahallesine baslamis, daha sonra Yildirnrm Mahallesi ve Kent merkezinde bulunan
diger mahalleler ile Kapikule Giimriik Kapisinin bulundugu kent dis1 bolgeye yayildigi
bilinmektedir.

1940’11 yillarda belediye toplu tasimaya yine Karaaga¢ Mahallesi ile baglamis, sonra
1960’11 yillara gelindiginde diger mahallelere toplu tagima hizmeti genislemistir (Sekil
B.40).

1960’lara kadar kent merkezi kuzey ve dogu yoniinde gelisirken ulagimda yaya ulagimi
halen belirleyici durumdadir. Kenti¢ci ulasimda belediye hizmeti disinda toplu tasima
ihtiyact da bu donemde ortaya c¢ikarak ve minibiis tasimacilifi olarak gelisim

gostermistir.

1960’11 yillarda ilk minibiis tasima gruplar1 (ara-toplutasima) olusarak, 1970’lerin ikinci
yarisinda il Trafik Komisyon Kararlariyla da tasima hatlar1 giiniin ihtiyaclarina gore
yeniden diizenlenmistir. 1980’lerde kooperatifler halinde orgiitlenme ve 1992 yilinda
kapasite artis1 (26 koltuklu midibiislerin isletmeye alinmasi) ve 1998 yilinda tahditli
plaka hakki ile kentigi toplu tasima siireci adeta minibiis-midibiis isletmeciligi seklinde

tescil edilmistir (Tablo A.22).
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Kent merkezi lineer olarak gelismistir. Kent merkezini olusturan 24 mahallenin
niifuslart ozellikle son on yil iginde ciddi miktarda degisiklikler gostermektedir.
Ozellikle eski yerlesim alanlarinda bulunan mahalle niifuslar1 azalirken yeni yerlesime

acilan ve yapilagsmanin hizla arttig1 mahallelerde niifus artmistir (Tablo A.15).

Kent merkezi niifusunun 2000 yili sayimlarinda 119.298, 2004 sayimlarinda 126.350
ve 2009 yili sayimlarinda ise 141.570 oldugu bilinmektedir. Kent merkezinde niifus
artis hiz1 2000-2004 arasinda yiizde 6, 2004-2009 yillar1 arasinda ise yiizde 12°dir. 2004
yilindan sonraki niifus artis hizinin yiiksek olmasinin en 6nemli sebebi ise Trakya
Universitesindeki dgrenci sayismin bu dénemde yaklasik 13 binden 21 bine ¢ikmasidir.
Son on yil iginde Siikriipasa, I.Murat, Kocasinan, Fatih, Istasyon ve Barutluk
mahallelerinin niifuslar1 ¢ok hizli bicimde artmistir. Ozellikle tarihi dokunun iginde

bulunan ve kentin eski mahallelerinde ise niifus ciddi bi¢imde diismuistiir.

Bu siire¢ incelendiginde, kentlesmenin gelisim yonii ile minibiis tasimaciliginin
yapildigi hatlarin ortaya ¢ikisi ve gelisimi tam bir paralellik izlemektedir. Bugiin mevcut
24 mahallenin 5 tanesi 1980’lerden sonra kurulmus ve 2009 yilinda 141.570 kisi olan
kent merkezi niifusunun yilizde 40’1 olan 57.073 kisi bu yeni kurulan mahallelerde

yasamaktadir.

5.2 EDIiRNE’ DE TOPLU TASIMANIN GECMISI

Edirne Kenti¢i ulagimin tarihi 1907-1908 yillarinda elektrikli tramvay kurulmasina
iligkin c¢aligmalara kadar uzanmaktadir. Kenti¢i ulasimda siirli sayida otomobilin
kullanilmast yani sira, (Sekil 5.5, Sekil B.39) 1945 yilinda ilk belediye otobiisii ile
toplu tasimanin basladig1 ve kentici ulasimda en yaygin aracin faytonlar oldugu tarihsel
bir gergektir. Ozellikle 1960’11 yillarda kentte birgok fayton duragi bulunmaktadir.

Otomobillerin yayginlasmasiyla bu duraklar taksi duragi haline doniismiistiir.
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5.2.1 Kentici Tramvay Calismasi

Oral Onur'un XVI' dan XX. Yiizyila Belgelerle Edirne c¢aligmasinda: Edirne
Belediyesinde elektrikle aydinlatma ve tramvay isletilmesi hususlarin Edirne Belediyesi
ve Valiligi ile donemin Icisleri Bakanlig1 ve Bayindirlik Bakanligi arasinda 1907- 1908
yillarinda yapilan yazigsmalara yer verilmektedir (Sekil B.42). Ne var ki aradan gegen

yiizyil1 agkin siire rayli sistem ile ilgili bir gelisme olmamustir.

Sirel ve Akansel (1996, s 357): uzun vadede ise kent merkezi ile yeni yerlesme bolgeleri
ve Universiteyi birbirine baglayan ve kentin omurgasini teskil edecek olan rayli sisteme
gecilmesi  i¢in  simdiden planlama calismalarinin  baslatilmasi  gerektigini

diistiinmektedirler.

5.2.2 Ath Faytonlar

1940’ 11 yillarda kenti¢i ulasimin en 6nemli aract olan faytonlar icin belediyece bir
tagima tarifesi belirlenmistir. Bu yillarda baslayan (1945) belediye otobiis tagimaciligi
sonrasinda yolcu kaybeden faytoncular, bu otobiisiin seferden kaldirilmasini isteyerek

belediyeye bagvurmuslardir (Sekil B.43) .

150



Sekil 5.3: Edirne Kent Merkezinde Kentlesmenin Gelisimi (MS 2.yy- 2003)
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[ 1970-1990 DONEMI
I 19902003 DONEMI

Kaynak: Edirne Belediyesi Imar ve Sehircilik Miidiirliigii Arsivi
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Sekil 5.4: Edirne Kent Merkezi Toplu Tasima Hatlar1 (2004 Yih)

Kaynak: Edirne Kenti¢i Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmas1 Sonug Raporu 2004, s 13

Sekil 5.5: Edirne’de Yolcu Arabasi

Karaaga Djanik (Canik) Oteli 5niinde bir yolcu arabas.

Kaynak: Edirne: Serhattaki Payitaht, s 195
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1970’ 1i yillarin baslarina kadar Edirne’nin vazgegilmez ulasim araci faytonlardir. ilk
yerli otomobillerin Tiirkiye’ de imal edilmeye baslamasiyla, faytonlar yerlerini takside
kullanilmaya baslanilan otomobillere birakmustir. Fayton duraklart da birer birer taksi
duraklarma doniismiistiir. Bugiin, 11 Trafik Komisyon Karariyla yalnizca kent merkezi
ile Karaaga¢ Mabhallesi arasinda faytonlarla nostaljik amagh gezi yapmaktadirlar. Halen
25 kayith fayton ¢alismaya devam etmektedir. (Sekil B.44)

5.2.3 Toplu Tasima Hizmetinde Belediye

Istanbul ve diger biiyiiksehirlerde de oldugu gibi Edirne’de de toplu tasimaciligin
baslangicinda belediye yer almaktadir.

5.2.3.1 Tasimacilik Baslangici

II. Diinya Savags1 sonrasinda birgok kentte oldugu gibi Edirne’de de toplu tagima bir
kamu hizmeti olarak goriilmiis ve tasimaciliga baslanmistir. 08/02/1941 tarihli Edirne
Postas1 Gazetesinde c¢ikan haber gore Kararagac- Edirne arasi tasimacilik yapan
arabacilarin (faytonculari) fahis fiyat istemeleri ve vatandaslari magdur etmeleri iizerine
otoblis tasimaciligi talep edilmis ve arayiglar baglamistir. (Sekil B.40) Ancak, 1945
yilina kadar kenti¢i tagimacilikta gergeklesmis bir hizmet kaydi bulunmamaktadir.
11/07/1945 tarihli Edirne Postas1 Gazetesinde yaralan habere gore Edirne Belediyesince
kamyondan otobiis haline getirilen aragla Istanbul- Edirne yolcu tasimacilig
baslayacagi, 19/09/1945 tarihli gazetede ise bu aracin Karaagac-Edirne arasi kentici
yolcu tasimacilifina basladigi bildirilmistir. Toplu tasima hizmetinin ilk olarak bu
yillarda bir otobiisle basladigi anlasilmaktadir. Ne var Ki bu hizmet diizenli olarak
stirdiiriilememistir. Donemin i¢inde bulundugu sart nedeniyle tagimacilik zaman zaman

aksamistir (Sekil B.45).

Ikinci Diinya Savasi sonrasma kadar kayitlarda toplu tagimada belediye adina bir
faaliyete rastlanilmamaktadir. 11/08/1947 tarihli yazi ile Belediye Muhasebecisinin

hazirladig: raporda;
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“1947 yili muhammen gelir biitcesine iki kamyon ve bir otobiis geliri
olarak 18.260 Lira ve masraf biitcesi muhammen kismina da iki
kamyon ve bir otobiis masrafi olarak 6.000 Lira konulmustu. Her giin
her ii¢ aracin ¢alismasi neticesinde gelirine gore karsilik masrafi
miinkale alindig1 halde sene sonuna kadar kifayet etmeyecegi: bir
otobiis ve iki kamyonun Temmuz 1947 ayi sonuna kadar getirdigi
varidat 30.281 Lira 84 Kurus aymi tarih sonuna kadar da masrafi
16.253 Lira, 86 Kurustan ibarettir.”
(EK: 9), denilmektedir. Bu itibarla 01/10/1947 tarih ve 50 sayili Belediye Meclis

Karariyla biitceden ek tesisat aktarilmigtir (EK:10).

26/10/1948 tarih ve 69 sayili Belediye Meclis Karartyla da “Edirne Motorlu Araglar
Seyriisefer Talimatnamesi” kabul edilerek, adeta doneminde bugiinkii Karayolu Trafik
Yonetmeligi yerine gegebilecek diizenlemeler yapilmis ve otobiis tasimaciligina iliskin

kuralar da ilk olarak bu talimatname ile belirlenmistir (EK:11).

13/02/1959 tarih ve 18 nolu Belediye Meclis Karariyla; “Belediyemize ait halen
faaliyette bulunan ve sehir dahili servislerinde calistirilan otobiislerin gelir ve
giderlerinin ayr1 bir isletme tesisi ile tedviri uygun goriildiigiinden otobiis isletmesi nam1
altinda biitge tanzimiyle” Otobiis Isletmesi biitcesi ayrilarak toplu tasimacilikta yeni bir
donem baslamistir (EK-12). Bu biit¢e ile 1959 yili igin 80.000 Lira bilet hasilati

Ongorilmiistiir.

Bu tarihte yapilan meclis toplanti tutanaklarindan 1958 tarihine kadar tek otobiisiin
calistig1, 1958 Eyliil ayinda alinan Stayer marka 2. otobiisle toplu tasimaya 2 otobiisle
ve tek hat olarak Edirne Merkez-Karaaga¢ Mahallesi arasinda devam edildigi; 1959 Yili

Otobiis Isletmesi Tarifesinin belirlendigi anlagilmaktadir.

Edirne Belediye Baskanligi 1994-1995 Donemi Calisma Raporuna gore sehirigi toplu

tasima hizmetinde bulunan otobiis sayisi 1995 yili itibariyle 25 adet cesitli
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biiyiikliiklerde araca ulagmistir. Ayn1 donemde hizmet verilen semtler de; Karaagac,
Yildirim, Uzunkaldirim, Kapikule, Kiyik, Gogmenevleri, Yeni Kooperatif Evleri ve Tip

Fakiiltesi olmak {izere 8’e ulagmustir.

Edirne Belediyesi Su - Otobiis-Soguk Hava Deposu Isletmeler Miidiirliigiiniin
17/08/1988 tarih ve 2283 sayili yazilarinda; “Mevcut tarifede herhangi bir degisiklik
yapilmaz ise sartlar eger bugiinkii gibi gider kalirsa her ay isletme 10 milyon lira zarar
etmeye devam edecektir.” Edirne Belediyesi Su-Otobiis-Soguk Hava Deposu Isletmeler

Miidiirliigiiniin 11/04/1994 tarih ve 527 sayili yazilarinda;

“1994 yilin ilk ii¢ aylik biitce geliri 725.787.199 TL, biitce gideri de
3.498.752.124 TL olarak gerceklesmistir. Bu verilerden hareket ederek
geriye kalan 9 aylik gider biit¢esinin 14.000.000.000 TL, 1994 yiinin
toplam gider biitcesinin de 18.000.000.000 TL olacag: tahmin
edilmektedir.... Halen su geliri ile kapatilan otobiis isletmesinin
actklarinin  6nlenmesi durumunda ekonomik omriinii tamamlamis
araglarimizin yerine yeni arag¢lar alinabilecek dolayisiyla yedek par¢a
sarfiyati onemli oranda diisecek en onemlisi halkimizin daha rahat bir
ortamda yolculuk yapmasi saglanabilecektir.”

2000 yilina ait bir baska raporda da;

“Edirne Belediyesi Otobiis Isletmesi siirekli zarar etmesi ve bu yiizden
otobiis filosunu yenileyememesi ve otobiislerin ekonomik omiirlerini
doldurmasi, 22 otobiisten [1995 yilindan sonra otobiis sayisinda
azalma oldugu goriilmekte. E.U] 11 tanesinin hurdaya ayrilmasindan
dolayi, Belediyemizin asli gorevleri arasinda bulunan tasimacilik
hizmetini yapamaz hale getirmistir. Edirne Belediyesinin mevcut
otobiis filosu ile bu toplu tasima hizmetini vermesi miimkiin
degildir.Ayrica otobiis filomuzun yasli olmasi, ekonomik omriinii
tamamlamast dolayisiyla bu hatlarin  kiraya verilerek, tasima
hizmetlerinin yapilmasi gerekmektedir.”, denilmistir.

Diger yandan da:
l. Indirimli ve iicretsiz seyahat kartlarimn varhigu,

1. Okullar, spor kuliipler, derneklerin ¢esitli amaglarla yaptigi gezilere
arag tahsisi,

1. Arag filosunun yaslanmasi ve araglarin hurdaya ayrilmast,

V. Arag filosuna yeni arag¢ katilamamasi,
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V. Toplu tasima hizmeti verilen yerlesim yerlerinin hizla artmast,

VI. Bakim onarim giderlerinin artmasi,
VII. Personel giderlerinin yiiksekligi,
VIIL. Akaryakait ve yedek parc¢a giderlerinde meydana gelen asirt artislar,
IX. Isletme yonetimde yapilan hatalar,
X. Minibiis tasimaciliginin gelismesiyle ortaya ¢ikan rekabet ve bu duruma

ayak uyduramayan sefer sikligi v.b tasimaculik isletme sorunlari,

seklinde siralanabilecek sorunlar nedeniyle 1995 yilindan baslamak iizere ozellikle
2000-2002 yillar1 arasinda defalarca hazirlanan raporlar dogrultusunda Belediye
Meclisince toplu tasima yapilan hatlarin kiraya verilmesine iliskin alinan kararlar
nihayet 2002 yilinda uygulamaya konularak, 8 hatta toplam 20 otobiis icin ihale
yapilmasi kararlastirilmistir. Bu say1 daha sonra 2002 Aralik ayinda 6 ayri hat ve 16
otobiis seklinde gercekleserek, Edirne Belediyesi dogrudan toplu tagima hizmetinden

cekilmigtir

Sekil 5.6: Belediye Otobiis Ana Durak Yil 1995

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

5.2.3.2 Yillara Gore Toplu Tasima Hatlarinin Gelisimi

Edirne Belediyesi kayitlarina gore elli yil1 askin zaman siirdiiriilen toplu tasima hizmeti

en fazla oldugu donemde cesitli biiyiikliiklerde 25 arag ile siirdiiriilmiistiir.
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Tablo 5.3: Yillar Icerisinde Hatlarin Gelisimi

Yillar Hat Hattin Ad1 Otobiis
Sayisi Sayist
1947 1 Merkez - Karaagag 1
1957 1 Merkez - Karaagag 2
1970- 5 Edirne- Karaagag, Edirne Merkez- Yildirim- Yeni Imaret Edirne 5
1980 Merkez -Kiyik, Edirne Merkez- Kiigiikpazar, Edirne Merkez-
Aysekadin

1980- 6 Edirne- Karaagag, Edirne Merkez- Yildirim- Yeni Imaret Edirne 10
1990 Merkez -Kiyik,Edirne Merkez- Kii¢iikpazar ,Edirne Merkez-

Aysekadin, Edirne Merkez- Kapikule

1995 8 Merkez-Karaagac, Merkez Yildirim, Merkez Uzunkaldirim, 25
Merkez Kapikule, Merkez Kiyik, Merkez Go¢gmenevleri, Merkez
Yeni Kooperatif Evleri Merkez Tip Fakdiltesi

2000 8 Merkez-Karaagac, Merkez Yildirim, Merkez Uzunkaldirim, 22
Merkez Kapikule, Merkez Kiyik, Merkez Go¢menevleri, Merkez
Yeni Kooperatif Evleri Merkez T1p Fakiiltesi

2004 2 Merkez-Karaagag, Merkez Yildirim, 2

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

5.2.3.3 Yillara Gore Tasima Ucret Tarifeleri

Edirne Belediyesi arsivinde en eski 1959 yilina iligkin bilet tarifelerine ulasilabilmistir.
Yillar igerisinde artan ve tagima hattina gore cesitlenen tarifeler daha sonra sehrigi ve

Kapikule olmak tizere 2 baslik altinda toplanmustir.

Tablo 5.4: 1959 Yih Otobiis Isletmesi Tarifesi

Edirne- Karaagac arasinda | Sivil Bilet 50 Kurus

mevcut istasyonlara gitme :

ge'me Talebe Bilet 15 Kurus
Asker Bilet 20 Kurus

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

14/02/1970 tarih ve 29 sayili Belediye Meclis Karariyla belirlenmis olan; Edirne
Belediyesine Bagli Otobiis Isletmesi 1970 Yili Yolcu Tarifesine gére 5 ayr1 hatta
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tasimacilik yapilirken, Edirne Merkez — Karaagag hattina ilave olarak; Edirne Merkez-
Yildirim- Yeni Imaret, Edirne Merkez- Aysekadin, Edirne Merkez- Kiigiikpazar, Edirne
Merkez- Kiyik hatlarinda da tasimacilik baglamistir.

Tablo 5.5: Edirne Belediyesine Bagh Otobiis isletmesi 1970 Yih Yolcu Tarifesi
Edirne- Karaagag, Edirne Merkez- | Sivil Bilet 40 Kurus
Yildirim- Yeni Imaret Talebe, Asker Bilet 25 Kurus
Edirne Merkez- Kiyik Sivil, Asker ve Ogrenci | 25 Kurus

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

Tablo 5.6: Belediye Otobiisleriyle Yilhik Tasinan Yolcu Sayisi

Yillik
Merkez-Kapikule Sehiri¢i Toplam
Ogrenci- Ogrenci

Yillar Asker Sivil Toplam | -Asker Sivil Toplam

1955* 230.147
1988** 120.000| 87.600| 207.600| 1.879.200 883.200 2.762.400 2.970.000
1989*** 75.000 | 100.000 | 175.000| 2.000.000| 1.000.000 3.000.000 3.175.000
1995**** 84.000| 56.000| 140.000| 1.302.000 580.000 1.882.000 2.022.000
2000Q***** 3.500.000

*Edirne Postas1 Haberi

** Edirne Belediyesi Su-Otobiis-Soguk Hava Deposu Isletmeler Miidiirliigiiniin 17/08/1988 tarih ve 2283
sayil yazilarinda aylik verilen sayilar yilliga doniistiirilmiistiir.

*** Edirne Belediyesi Su-Otobiis-Soguk Hava Deposu Isletmeler Miidiirliigiiniin 11/04/1994 tarih ve 527
sayil1 yazilarindan belirtilen tahmini sayilar.

**%* Edirne Belediye Bagkanligi 1994-1995 Dénemi Calisma Raporundan.

**%%%31.05.2001 tarihinde hazirlanan Alt Komisyon Raporu

1980 yilinda bu hatlara ilave olarak ta Edirne Merkez- Kapikule Hattinda toplu tasima
hizmeti baglamigtir. 1985-2003 yillar1 arasinda Belediye Otobiis tasima iicretleri
degisimine ait veriler Tablo A.16’ da verilmistir. Bu donemde tasinan yolcu sayilarina

iligkin elde edilen veriler 1s18inda Tablo 5.6 olusturulmustur.

5.2.4 Ozel Halk Otobiisleri (2002-2010)

Edirne Belediye Baskanliginin 24.12.1999 tarih ve 501-(99)-732 sayili yazilan ile
Belediye Otobiis Isletmesinin toplu tasimacilik yaptig: hatlarda kiralik olarak Ozel Halk
Otobiisii calistirilacagindan bahse konu hatlarin 11 Trafik Komisyonunda goriisiilmesi
talebi degerlendirilmistir. Bu konunun sehir iginde yeni bir uygulamaya sebebiyet

vereceginden, genisletilmis bir alt komisyon marifetiyle yeniden ele alimmast ve bu
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caligma ile ilgili biitlin bilgi ve belgelerin, ayn1 zamanda giizergahlardaki alt yap1
durumlariin gézden gegirilerek bir rapora baglanmasindan sonra karara baglanmak
iizere bir sonraki Il Trafik Komisyonunda goriisiilmesinin uygun olacagma dair

27.01.2000 tarih ve 2000/01 sayil1 il Trafik Komisyon karar1 alinmistir (EK: 13).

Belediye Trafik Miidiirliigliniin 16.11.2000 tarih ve 795 sayili yazis1 ile Belediye
Otobiis hatlarinin 6zellestirilerek kiraya verilmesi ve bu hatlarda ¢alisacak arag¢ sayisi
ve oOzelliklerinin belirlenmesi talebi {izerine yeniden Il Trafik Komisyonunda
goriigiilerek Alt Komisyon Raporu hazirlanmasi sonrasinda konu 28/06/2001 tarih ve
2001/03 sayili il Trafik Komisyon Karariyla; 6zellestirme yapilacak hatlar ve bu
hatlarda ¢alisacak Halk Otobiisii sayilari belirlenmistir.

Bu karara dayanak olarak hazirlanan rapordan da anlasildig1 iizere 2000 yili itibariyle
kenti¢i yolculuk sayilart bakiminda Belediye Otobiisleriyle 3.500.000 kisi, minibiis
tarz1 ara-toplu tagima araglariyla da 11.000.000 kisi olmak iizere yillik toplam
14.500.000 kisi tasinmaktadir.

1580 say1l1 Belediye Kanununun 19. maddesi 5. fikrasina dayanilarak Edirne Belediyesi
Meclisinin 30.11.2001 tarih ve 2001/104-1058 sayili karariyla Belediye Otobiis Filosu
ve Hatlarinin kiraya verilmesi kabul edilmistir. Bu karar gore 8 adet otobiis hattinin ve
bu hatlarda galismak iizere 20 adet arag ¢alistirilmasi ve bu araglarin 30-35 kisi oturma,
56-60 kisi ayakta olacak sekilde 2886 sayili Devlet ihale Kanununun 45. maddesi

hiikiimlerine gore 10 yil siire ile kiraya verilmesi benimsenmistir.

5.2.4.1 Hatlar ve Thale Bedelleri

2002 yil1 Aralik ayinda gergeklesen ihalelere gore Tablo A.17°de gosterilen bedellerle
ihaleler gergeklestirilmistir. 2002 Aralik ay1 igerisinde yapilan ihalelerle 16 adet Ozel
Halk Otobiisii hatt1 kiraya verilebilmistir. Bu gelismenin ardindan 2003 yili1 Mart ayinda
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6 ayr1 hatta 16 adet 12 metrelik otobiislerle Ozel Halk Otobiisleri fiilen toplu tasima

hizmetine baglamislardir.

5.2.4.2 Yolcu Tasima Ucret Tarifeleri ve Yillik Ruhsat Bedelleri

OHO’ lar igin Belediye Meclisince yillara gére degisen iicret tarifeleri, yillik ruhsat
ticretleri ve devir ticretleri belirlenmistir (Tablo A.18, A.19 ve A.20).

5.2.4.3 Yillik Tasidiklar: Yolcu Sayilari

Istanbul Teknik Universitesi Ulastirma Ve Ulasim Araglar1 UYG-AR Merkezince Ekim
2004 tarihinde hazirlanan Edirne Kenti¢i Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmasi Sonug
Raporuna gére OHO’ larin yillik toplamda yaklasik 1.800.000 yolcu tasidig
hesaplanmistir. OHO’ lara ait yolculuk verilerine iliskin diizenli baska bir kayit da
bulunamamistir (Tablo A.21).

5.2.4.4 Ozel Halk Otobiisii Tasimaciliginin Sona Ermesi

2003-2007 yillart arasinda diizenli olarak yapilan tasimaciligin, 2007 yilindan sonra
aksamaya bagladig1 ve fiilen yiiriitiilemez hale gelmistir. Nihayet 2010 yil1 Eyliil ayinda
2886 Sayili Devlet Thale Kanunu'nun 62. Maddesi uyarinca ihale soézlesme ve
sartnamelerine uygun c¢aligmadiklar1 ve ara¢ yenilemelerini yapmadiklart igin
sozlesmeleri fes edilmistir. Belediye Otobiis Tagimacilindan sonra OHO tasimaciligi da

sona ermistir.

Sekil 5.7: Edirne Belediyesi Ozel Halk Otobiisii

Kaynak: Uygun 2010
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5.25 Minibiis-Midibiis Tasimacihig (1960-2012)

Edirne’de 1960 11 yillardan baslayarak giiniimiize kadar devam eden ve halen tek toplu
tasima tiiri olarak siirdiiriilen minibiis tagimaciligi, kapasite olarak yiiksek kapasiteli
araclarla siirdiiriilmesi nedeniyle otobiis isletmeciligine dogru doniisiim gegirmistir.
Ancak halen 2005 yilinda Edirne Belediye Meclisince kabul edilen Minibiis-Midibiis
Yénetmeligi hiikiimlerine gore ¢alismaktadirlar. Otobiis Isletmeciligine déniisiim siireci

bir yandan da devam etmektedir.

5.2.5.1 Tasimacilik Baslangici

Kenti¢i minibiislerle yolcu tasimaciligin baslangicinin 1960’11 yillara kadar gittigi
bilinmektedir. ilk olarak tasimacilik Edirne Merkez ile Kiyik, Merkez - Yeniimaret
arasinda baslamistir (Sekil 5.8).

1963 yilinda Enclimence (06/09/1963 giin ve 938 sayili karar) ve Belediye Meclisince
14/10/1964 tarih ve Ekim/1964-8 sayili karariyla kabul edilen Minibiis Yonetmeligi
geregi belediyeden Yillik Calisma Ruhsati almak suretiyle tagimacilik yapmalar1 kurali
getirilmistir. Bu tarihte Karaagag, Kiyik, Aysekadin, Sarachane, Yeniimaret ve Yildirim
semtlerine kii¢iik otobiis ve minibiislerin ¢alisma sartlar1 diizenlenmistir (Sekil B.44,
B.45, B.46 ve B.47). Tastyict minibis sahipleri dnce birlikler olusturmuslar, ancak
bunlarin  kooperatif tiizel kisiliklerine dontisiimleri 1981 yili ve sonrasina

rastlamaktadir.

5.2.5.2 Kooperatifler Halinde Orgiitlenme ve Yillara Gore Hatlarin Gelisimi

Ulastirma kooperatifleri, 1960’11 yillarda ivme kazanmaya baslayan ve 1970’11 yillara
gelindiginde 6ldiiriicii dinamizmine ulasan karayolu tagimaciliginin bu gelisim seyrine
kosut bir gelisme izleyerek toplumsal yapidaki yerlerini almislardir. Anilan dénem
icinde, daha once goérdiigiimiiz ve karayolu sisteminin kii¢lik tasiyicilar {izerindeki
ekonomik baskiy1 giderek arttiricit yondeki gelisimi, ulastirma kooperatiflerinin kurulup,

sayilarinin hizla artmasi sonucunu getirmistir. (Giiven 1982, s190)
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Bu gelisme elbette yansimasini Edirne’de de goOstermis ve kenti¢i tagimacilar

kooperatifler halinde 6rgiitlenmislerdir (Tablo A.22).

Sekil 5.8: Minibiis Tasimacilig1 Baslangici

Kaynak: 29/06/1960 tarihli Edirne Postas1 Gazetesi

5.2.5.3 il Trafik Komisyon Kararlariyla Yapilan Diizenlemeler

Edirne kentigi toplu ulasimin ara- toplu tasimacilik vasitasiyla yiiriitiilmesinde énemli
doniim noktalar1 bulunmaktadir. Bu siirecin baglangict 1960 yilina kadar uzanmaktadir.
Kayitlarda minibiis tasimaciligina iligkin ilk hat ve kalkig-varis noktalarina iligkin 1976
yili il Trafik Komisyon Kararma ulasilmistir. 1981 yilinda hatlarda calisan arag
sayisinda kisitlamaya iligkin ilk adimlar atilmis olsa da yillar i¢inde ara¢ sayilarinin
degisiklikler gecirdigi goriilmektedir. Mevcut araclarin 6zellikle de yeni yerlesim
denilen bolgeye tagimacilik yapan araclarin kapasite yetersizligi, 1992 yilinda 14 koltuk
kapasitesinden 26 koltuk kapasiteli araclarla tasimacilifa izin verilmesiyle asilmaya
calisilmistir. Bu diizenleme (1992/423 sayili Edirne il Trafik Komisyon Karar1) Tiirkiye

genelinde de 6rnek gosterilebilecek kapasite artis1 uygulamalarindandir.

1998 yilinda arag sayisinda sinirlama getirilmesine iliskin 1998/1 sayili Edirne il Trafik
Komisyon Karariyla (M) plaka ile ¢alisacak arag¢ sayisi, 10553 Sayili Ticari Plakalarin
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Verilmesinde Uyulacak Usul Ve Esaslar Hakkinda Karara dayanilarak 236 ile
siirlandirilmigtir. Bugiin halen 234 adet (M) plaka hakki yiiriirliiktedir.

Il Trafik Komisyon kararlarinda diger bir énemli diizenleme ise 2003 yilinda tasimacilik
yapilacak hatlarin diizenlenmesine iliskin son 6nemli karadir. Bugiin halen bu kararlar

belli hatlarda uygulanmaktadir.

5393 sayili Belediye Kanununun ¢ikmasi sonrasinda 2005 yilinda 2005/02 ve nihayet
2010 yilinda 2010/01 nolu Il Trafik Komisyon Kararlariyla, kentici toplu tasimaciliga
iliskin diizenleme yetkisinin belediyenin uhdesinde oldugu kayit altina alinmistir (Tablo
A.23). Halen Edirne Belediyesi Minibiis-Midibiis Yonetmeligine tabi olarak
calismaktadirlar (EK-14)

5.2.5.4 Arac Sayilan ve Biiyiikliikleri

E-Devlet uygulamas1 web sayfasi ilizerinden erisilen ara¢ sorgulama bilgilerine gore
2012 yili Haziran ayi itibariyle minibiis-midibiislerin ylizde 90’ninda hak mahrumiyeti
bulunmaktadir. Araglarin yiizde 63 oraninda biiylik cogunlugu 12-15 yas araliginda olup
filo ortalama yas1 12 ile oldukga yiiksektir. (Sekil 5.9, 5.10 ve 5.11)

Sekil 5.9: Minibiisler Uzerinde Bulunan Hak Mahrumiyet Durumu

W Hak Mahrumiyeti Hak Mahrumiyeti
Var Yok
-
250
200
150
100
50
0
Hak Mahrumiyeti
var Hak Mahrumiyeti
Yok
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Kaynak: e devlet Uygulamalart (2012 Y1ili Haziran )
Sekil 5.10: Minibiis-Midibiis Model Yaslari
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ARAC SAYILARININ DAGILIMI
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Kaynak: e devlet Uygulamalar1 (2012 Y1l Haziran )

Sekil 5.11: Minibiis-Midibiis Model Yaslar:1 Orani

2011 -2012
20 A’ago/Y"k 1990-1995
0 4%
2006-2010
5%

2001-2005
25%

1996-2000
62%

Kaynak: e devlet Uygulamalar1 (2012 Y1lt Haziran )

5.2.5.5 Tasima Ucret Tarifeleri, Ruhsat Bedelleri ve Devir Ucretleri

Edirne Belediyesi ve Edirne Soforler ve Otomobilciler Odast kayitlarindan yillara gore
minibiis tagima {icret tarifeleri ¢ikartilmistir. Burada dikkat ¢eken husus 2006 yili

oncesinde tarifeler Edirne Esnaf ve Sanatkarlar Odalar1 Birligince belirlenirken, 5393

164



sayil1 Belediye Kanununun yliriirliige girmesine bagl olarak 2006 yilindan sonra tagima
ticretleri Belediye Meclisince belirlenmektedir (Tablo A.24). Minibiislerin yillik ruhsat
bedelleri ve devir ticretleri de Edirne Belediye Meclisince belirlenmistir (Tablo A.25 ve
A.26).

53 EDIRNE’DE TOPLU TASIMA GUZERGAHLARI VE TASIMA
SISTEMINE ILISKIN PLANLAMA CALISMALARI

Son on yilda Edirne kenti¢i ulasiminda planlama calismalarina teorik olarak ihtiyag

duyulmus ve ¢esitli arayislar, planlamaya yonelik hizmet alimlar1 gergeklesmistir.

5.3.1 ITU Tarafindan Yapilan Plan (2004)

L.T.U. Ulastirma ve Ulasim Araglar1 Uyg-Ar Merkezi ile Edirne Belediyesi arasinda
imzalanan sdzlesme uyarmca I.T.U. Déner Sermaye Ydnetmeligi gergevesinde "Edirne

Kenti¢i Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmasi” ¢alismasinin yapilmistir.

Calismanin konusu, Edirne Belediyesi sinirlar i¢cinde isletilmekte olan lastik tekerlekli
toplu tagima hatlarinin (6zel halk otobiisii, minibus, midibiis) yeniden planlanmasidir.
Bu amagcla oncelikle mevcut hat plani, bu hatlarda tasinan yolcu sayilari, duraklar ve
sefer sikliklarma iliskin veriler toplanmistir. Edirne Belediyesi tarafindan hazirlanmis
olan oOneri hat plan1 da dahil olmak {izere, hazirlanan segenek giizergah ve isletme
planlarinin performans 0lgiitleri bir ulasim modeli kullanilarak hesaplanmis ve bu
Olgiitlere gore yapilan degerlendirme sonucunda en uygun giizergah ve igletme plani

belirlenmistir.

Calismanin baglica amaglari;

l. Toplu tasima sisteminin erisilebilirligini ve hizmet diizeyini
yiikselterek, toplam yolculuklar i¢indeki payini arttirmak ve bu
artusin zaman iginde siireklilik gostermesini saglamak.

1. Mevcut toplu tasima araglarinin en verimli bir bigimde
kullanimint saglamak.

Il. Toplu tasima kullanmicilarimin aktarma, bekleme ve toplam
volculuk stirelerini azaltmaktir.
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Calisma asagidaki boliimlerden olusmustur:

. Mevcut durumun belirlenmesi igin veri toplama ve sorunlarin
saptanmasi,
1. Toplu tasima hatlarmin  planlanmasinda kullanilan ulasim
modelinin gegerlilik sinamast,
1. Toplu tasima hat segeneklerinin gelistirilmesi,
V. Seceneklerin degerlendirilmesi ve uygun secenegin onerilmesi.

Mevcut durumun belirlenmesi i¢in toplanan ulasim sistemi ve planlama verileri raporun
ikinci bolimiinde agiklanmistir. Kentin ana arterleri ve bunlara baglanan énemli yollara
iligkin veriler ile Belediye sinirlar1 i¢inde isletilmekte olan toplu tasima hatlarina iliskin
giizergah, durak sayisi, sefer sikliklari, yolculuk siireleri ve toplam yolcu sayilari,
calisma alani i¢inde kalan baslica duraklarda inen / binen yolcu sayilarina iligkin veriler
ticlincli bolimde agiklanmistir. Bu bolimde ayrica calisma alanimi olustururken
belediye simirlari iginde kalan mahallelerdeki niifus, istihdam ve Ogrenci sayilarina
iliskin veriler verilmistir. Dordiincii boliimde, toplu tasima hatlarinin planlanmasinda
kullanilan ulagim modelinin yapis1 ve modelin gecerlilik sinamasi agiklanmistir. Toplu
tasima hatlar ile gelecekte tasinacak yolcu sayilari, Edirne Belediye sinirlart i¢indeki
arazi kullanim durumuna ve ulastirma sisteminin yapisina bagli olarak, bir ulagim

modeli kullanilarak 6ngériilmiistiir.

Kentsel ulagim etiitlerinde kullanilan ulasim modellerinin kalibrasyonu i¢in gerekli
temel verilerin, genellikle, belirli bir Ornekleme ile yapilan ev halki yolculuk
anketlerinden elde edilmesine karsin, bu ¢aligsmanin zaman ve biitce kisitlar1 nedeniyle
bdyle bir anket ¢alismasi yapilmamistir. Ote yandan, Edirne’de bugiine kadar bu tiir
model girdilerinin 6ngdriilmesinde kullanilabilecek bir ulagim etiidii de yapilmamuistir.
Bu nedenlerle, bu calismada ulasim modelinin temel girdileri, benzer kentlerde son
yillarda yapilmis ulasim etiitlerinden elde edilmis olan ortalama degerler gz Oniine
alimarak Ongoriilmiistiir. Mevcut toplu tasima sistemi lizerinde tasinmakta olan yolcu
sayilar1 ve kentin mevcut arazi kullanim verileri (niifus, istthdam ve 6grenci sayilar)
esas alinarak, ulasim modelinin Edirne’deki mevcut toplu tagima hatlar1 iizerindeki

yolculuk taleplerini yeterli bir dogrulukla tahmin ettigi sinanmustir.
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Belediye tarafindan Onerilen toplu tasima giizergahlar1 da dahil olmak iizere, toplu
tasima hatlarmin yeniden planlanmasi igin gelistirilen hat ve glizergah secenekleri,
gelistirilen hat seceneklerinin ulasim modeli kullanilarak hesaplanan performans
Olclitlerine gore degerlendirilmesi ile elde edilen sonuglar verilmistir. (Edirne Kentigi
Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmast Sonu¢ Raporu 2004) Bu g¢alismada olusturulan

ulasim modelinin genel akis cizelgesi Sekil 5.12°da gosterilmistir.

Sekil 5.12: Ulasim Modelinin Genel Akis Cizelgesi
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SISTEM PERFORMANS
GOSTERGELER!

DEGERLENDIRME

Kaynak: Edirne Kenti¢i Toplu Tasima Hatlarimin Planlanmasi Sonug¢ Raporu 2004, s 34

5.3.2 Palye A.S. Tarafindan Yapilan Plan (2010)

Edirne Belediye Baskanligi toplu tasimada yasanan sorunlara ¢oziim lretmek iizere
Edirne Belediye Meclisinin 02.09.2008 tarih ve 2008/133-423 sayili karartyla uzman

kisilerce ulasim sisteminin Yyeniden projelendirilmesi Kkararlastirilmigtir. Edirne
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Belediyesi Kenti¢i Ulasim ve Trafik Plan1 Hazirlanmas: Isi 4734 sayih K.i.K’e gore
2009 yilinda ihale edilmistir.

Edirne Kent i¢i Ulasim ve Trafik Planlamas: iki boliimden olusmaktadir. Bunlar Kent
I¢ci Trafik ve Toplu Tasim planlamasidir. Edirne Belediyesi tarafindan hazirlanan
ihaleye esas teknik sartnamede calismanin yontem ve asamalari su sekilde tarif
edilmistir:

l. Cesitli kamu ve ozel kuruluslarin biinyesinde bulunan ulagim ve
trafikle ilgili mevcut bilgilerin toplanmasi,

1. Bu mevcut bilgilerin arasinda bulunmayan ancak etiit ve
planlama ¢alismalart igin gerekli olan yeni bilgilerin toplanmasi,

1. Mevcut yapidaki sorunlarin, yetersizliklerin ve aksakliklarin
belirlenmesi ve sorunlarin tespit ve teshisi,

V. Mevcut darbogazlarin ortadan kaldirilmasi igin ulasim ve trafik
iyilestirme planlarinin hazirlanmasi,

Uygulamalara temel olacak trafik miihendisligi projelerinin tanimlanmasi ve trafik
diizenleme projeleri ve toplu tasim projeleridir. Yukarida bahsedilen sorunlardan yola
cikilarak hazirlanan ihale kapsaminda; bir toplu tagim projesi hazirlanirken, en 6nemli
konu toplu tagim sayimlaridir. Bu sayimlarda, her durakta binen -inen yolcu sayisi,

aracin duraga gelis ve kalkis saati gibi tiim bilgiler tespit edilmistir.

Calismanin ileriki agamalarinda O-D Matrisleri olusturularak zonlar arasi yolculuklar
tespit edilmistir. Bu c¢aligmalar1 yaparken “VISUM MAKRO SIMULASYON
PROGRAMI” kullanilmis ve sonug projeleri hazirlanmistir. Edirne Kent i¢i Toplu

Tasim Planlamasi yapilirken arazide toplanan veriler su sekilde siralanabilir;

l. Durak bazinda inen ve binen yolcu sayisi
1. Duraklar arast uzaklik
1. Duraklar arast seyir stiresi

V. Yollarin geometrik ozellikleri
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V. Hatlarin giizergah yapilart

VI. Araglarin sefer sikliklart
VII. Arag kapasiteleri
VIII. Ucretlendirme yapisi

Ayrica ofis ortaminda olusturulan diger parametreler ise sunlardir;

l. Cografi Bilgi Sistemlerinin olusturulmas: ve dijital haritalara
aktarilmast

1. Yol ag bilgileri,
Il. Durak bilgileri

V. Yol iizerindeki diger bilgiler

V. Zonlarin olusturulmasi
VI. Niifus bilgilerinin aktarilmasi
VII. Yolculuk iiretim ve ¢cekim merkezlerinin olusturulmasi

5.3.3 2009 Yih verileriyle Yolculuk Sayimlari (2009)

20009 tarihi itibariyle Edirne kenti¢i toplu tasimacilikta kullanilan mevcut hatlardan elde
edilen yolculuk sayimlarindan toplam yolculuk sayilarina ulagilmistir. Buna gore Tablo

A.27, A.28 ve A.29 olusturulmustur.

5.3.4 Toplu Tasima Kamuoyu Memnuniyet Anketi (2010)

Toplu tasimaya iligkin planlama calismalar1 sirasinda Edirne Belediyesi, sahadan veri
toplamak ve siirdiiriilebilir ulagimin- Gzellikle de ekonomik ve sosyal amaglari-
hedefleri dogrultusunda mevcut durumun tanimlanabilmesi ve beklentilerin ortaya
cikarilmasi i¢in genis katilimli bir anket calismasi yaptirmistir.  Yapilan bu ¢alismada
600 denek kullanilmistir. Edirne bes ayr1 bolgeye ayrilmis ve niifuslari oraninda denek

calismaya dahil edilmistir.
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Ankette sorulan sorular ii¢ ayr1 boliimde sorulmus olup su konulari icermektedir:

. Halkin Profili

1. Toplu Tasimadan Memnuniyet (stiriicii davranislart ve arag
tipleri)

II. Halkin Beklentileri ve Genel Degerlendirmesi (EK-15).

Toplu Tasima Anketinin Degerlendirilmesi

Yapilan ankette halkin profili, memnuniyeti ve beklentileri {izerine sorular sorulmus ve

karsiliginda alinan cevaplar ile sonuglar1 Tablo 5.7, 5.8 ve 5.9’ da degerlendirilmistir;

a) Halkin profiline yonelik sorular

. Halkin yiizde 94,6 s1 toplu tasimi kullanmaktadir.

1. Toplu tasimi her giin kullananlarin oram yiizde 52,1 iken yiizde
34,51 haftada birkag¢ defa yiizde 10'u ise ayda birkag defa
kullanmaktadir.

1. Toplu tasim araglarint kullananlarin  yiizde 14 ’tiniin memur,
yiizde 16,6’ min isgi, yiizde 21,6’'min ogrenci, yiizde 13,1 nin
serbest meslek sahibi ve yiizde 16,8'nin ev kadimi oldugu
gortilmiistiir.

V. Toplu tasim araglarint  kullananlarin  6grenim durumlarina
bakildiginda ise yiizde 28,3’ii ilkogretim, yiizde 35,2°si lise,
10,7’si onlisans, yiizde 19,9 u iiniversite ve yiizde 3,2’si yiiksek
lisans mezunudur.

V. Hallkin yiizde 10,4 °niin gelirinin 500 TL’nin altinda, yiizde
40,3 'niin gelirinin 500-1000 TL arasinda oldugunu, yiizde 36 'nin
gelirinin 1000-2000 TL ve yiizde 5,4 niin ise 2000 TL’nin
tizerinde oldugu goriilmiistiir.

VI. Halkin yiizde 26,3 niin 5 yildan az yiizde 73,7 'nin ise 5 yildan
fazla bir siireden beri Edirne'de ikamet etmektedir.

VII. Ozel otomobil sahipliginde ise yiizde 37,7 nin otomobili oldugu
61,9 'nun ise olmadigr gériilmiistiir.

VIII. Halkin toplu tasima araglarmm kullanma giinleri ise su sekilde
ctknustir;, Hafta ici her giin yiizde 37,4, haftanin her giinii yiizde
16,8, hafta i¢i ara sira yiizde 30,2 ve hafta sonlart yiizde 12,5.
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XI.

XIl.

X1,

XIV.

XV.

XVI.

Kaliteli bir toplu tasim hizmeti verilse dahi o6zel aracim
kullanacagin belirtenlerin orani yiizde 23,1 olmustur.

Halkin yiizde 21,6°s1 ise gitmek, yiizde 10,6’s1 gezmek, yiizde
13,2°si alisveris ve 35,6’s1 hepsi icin toplu tasima araglarini
kullanmaktadir.

Toplu tasimayr  kullananlar —arasinda  yasadiklart  sorun
sonrasinda Belediyeye sikayette bulunanlarin orani sadece yiizde
7,2 dir.

Belediyeye sikayet sonrasinda sorununa ¢éziim bulanlarin orani
yiizde 3,9 olmugtur.

Belediyenin toplu tasimda aktif rol almasini isteyen halkin orani
73,7 dir.

Halkin  yiizde 46,2°si 12 m.lik otobiis ve yiizde 52,2°si
midibiislerle tagimacilik yapiimasini istemektedir.

Elektronik bilet hakkinda halkin yiizde 71,9’u bilgi sahibi
oldugunu belirtirken bunun yiizde 24,5°i yararli olmayacagini
belirtmistir.

Kent ici toplu tasimada belediyenin sorumluluklar: hakkinda
halkin yiizde 43,8°i bilgi sahibi olmadigini belirtmistir.

b) Toplu Tasimadan Memnuniyete Yonelik Sorular

Tablo 5.7: Siirii Davramslarina Iliskin Alinan Cevaplar

Sorular %
Trafik kurallarina uydugunu diigiinenler 15,50
Kilik kiyafet ve giinliik bakimlarini yeterli bulanlar 23,00
Yolculara igtenlikle hizmet verdigini diisiinenler 19,00
Cep telefonlarimin agik olmasindan rahatsiz olmayanlar 30,00
Giivenli yolculuk yaptiginm diigiinenler 18,90
Uzaktan gelen yolculari beklemesinden rahatsiz olmayanlar 32,60
Durak aralarinda yolcu almalarindan rahatsiz olmayanlar 29,90
Radyo-teyp agmalarindan rahatsiz olmayanlar 49,00
Yolcu almak igin yarismalarindan rahatsiz olmayanlar 3,10
Yolcularini sarsmadan tasidigim diistinenler 13,00

Kaynak: Toplu Tagima Kamuoyu Memnuniyet Anketi (2010)
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Tablo 5.8: Aragclara Iliskin Alinan Cevaplar

Sorular %
I¢ ve duis temizligini yeterli bulanlar 38,90
Sayisini yeterli bulanlar 47,70
Ferah ve aydinlik olmasinin yararli olacagina inananlar 81,00
Klimasi olmasinin yararli olacagim diigiinenler 91,40
Yolcu bilgilendirme ekranlarinin olmasimin yararl olacagim diisiinenler 79,80
Standart tip ve renkte olmasimin dogru olacagim diisiinenler 81,80
Uzerinde hat ve durak isimlerinin goriiniir olmasimin yararli olacagini diis. 91,40
Koltuk genisliklerinin rahat oturulabilir oldugunu diisiinenler 41,00

Kaynak: Toplu Tasima Kamuoyu Memnuniyet Anketi (2010)

c) Halkin Beklentilerine Yonelik Sorular

Tablo 5.9: Beklentilere iliskin Aliman Cevaplar

Sorular %
Toplu tagim hizmetlerini genel olarak kaliteli bulanlar 29,90
TOKI konutlarindan Universite ve Otogara direk hat kon. yararh bulanlar 93,80
Kent merkezinden Universite ve Otogara direk hat kon. yararli bulanlar 84,30
Engellilere yonelik al¢ak tabanl araglarin hizmete kon. yararli bulanlar 93,60
Ulagim stiresini makul bulanlar 56,70
Stiriiciilere periyodik egitim verilmesini yararl bulanlar 91,40
Denetim sikligimin artiridmasini yararli bulanlar 94,20

Kaynak: Toplu Tasima Kamuoyu Memnuniyet Anketi (2010)

54  EDIRNE’DE TOPLU TASIMADA BUGUNKU DURUM

Proje hazirlik ¢aligmalar1 2010 yili Ekim ayinda tamamlanmistir. Bu c¢alismalar
kapsaminda hazirlanan Edirne ili Toplu Tasima Proje Raporu dogrultusunda “Edirne
Toplu Ulasim Sistemine” ait hatlar Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarihli oturumda
belirlenmistir (Sekil 5.13).

Bu ¢alisma sonucunda hazirlanan ve ozellikle Edirne Idare Mahkemesinde goriilen
dosyada yer alan bilirkisi raporu ve mahkeme kararlar1 da dikkate alinarak hazirlanan
ETTP dogrultusunda; Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/305-700

sayili Meclis Karartyla ekonomik ve rasyonel bir toplu tasima sistemi olusturulmustur.
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Bu toplu ulasim sisteminin ‘ETUS Edirne Toplu Ulasim Sistemi’ olarak anilmas1”

karar1 verilmistir (Sekil B.48).
Bu kararla birlikte;

. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/306-701

sayili Meclis Karariyla 1 Nolu Hat (Sarayici Otogar Hatti),

1. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/307-702
sayili Meclis Karariyla 2 Nolu Hat (Pazaryeri Fatih Mahallesi
Hatt)

M. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/308-703
sayili Meclis Karariyla 3 Nolu Hat (Sarayi¢i —Aysekadin —
Otogar Hatti)

V. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/309-704
sayili Meclis Karariyla 4 Nolu Hat Istasyon Bankalar Hatt:

V. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/310-705
sayili Meclis Kararyla 5 Nolu Hat (Cavusbey —Meslek Liseleri
Hatt)

VI. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/311-706
sayili Meclis Karariyla 6 nolu Hat (TOKI- Karaagac)

VII. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/312-707
sayili Meclis Karariyla 7 Nolu Hat (TOKI -Trakya Universitesi
—Otogar)

VIIL. Edirne Belediye Meclisinin 11/11/2010 tarih ve 2010/313-708
sayui Meclis Kararryla 8 Nolu Hat (Cavusbey Kapikule Hatti )
diizenlenmistir.

5.4.1 Havuz Sistemi Kurulus Calismalari

Yasalarin vermis oldugu agik ve kapsamli yetki ¢ergevesinde; kullaniciya, isleticiye ve
iilkeye maliyeti en az, sosyal ve ekonomik katkisi en yliksek, kent i¢i gelisimi olumlu
etkileyecek, daha 1yi bir kent yasaminin olusumunda katkida bulunacak bir diisiinceyle

hareket eden Edirne Belediyesi;

l. Tasitlara degil insana oncelik vermek,

1. Yatirim ve igletmecilik yoniinden kaynaklar: verimli ve etkin
kullanimi saglamak,

1. Mevcut ulagim alt yapisini en iist diizeyde kullanmak,

V. Cevresel, kentsel, insani ve tarihi degerleri bozmayan, koruyan
destekleyen olmak,

V. Toplumun farkh kesimleri arasindaki esitligi saglamada oncii
olmak,
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VI. Modern teknolojileri kullanmak, seklinde siralanan ilkeleri
“ulagim politikas1” olarak kabul etmistir.

Sekil 5.13: Yeni Belirlenen Toplu Tasima Hatlar:

Hatlar

Line:
[l 1 SARAYICI_FAKULTE_OTOGAR
[ 2 PAZARYERI MIGROS FATIH MAH.
3 SARAYICI_AYSEKADIN_FAKULTE_OTOGAR
I 4 1sTAsYON
[l 5 CBEY_BANKALAR_MPL_KML
B 5 KARAAGAC TOKI
7 TOKI_BELKOOP_FAKULTE_OTOGAR
[l & cAvUsBEY KAPIKULE
Scaling

n.def, n.def. n.def. n.def.

Kaynak: Edirne Toplu Tagim Proje Raporu, 2010

Bu baglamda toplu tagim aktorleri arasinda entegrasyonu saglamak, verimliligi artirmak
ve her yone ve insana azami derecede esit ve kaliteli hizmet sunmak igin; sehir
merkezinde hat ve giizergahlarinin yeniden degerlendirilerek rantabl hale getirilmesi,
cakisan hatlarin yerine birbirini tamamlayan ve trafikte anlamsiz yere olusturulan
yogunlugun azaltilmast ve ayni bolgede c¢alisan farkli nitelikteki ulagim aktorleri
arasinda ¢alisma barigin1 bozacak nitelikte bulunan rekabet yerine uyum ve dayanisma

icerikli bir yapinin olusturulmasi gerekmistir.

ETTP dogrultusunda Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/305-700 sayili
Meclis Karari ile kurulan ETUS (Edirne Toplu Ulasim Sistemi) kapsaminda toplu
tasima yapilacak hat ve giizergahlar belirlenmis ve ilk olarak Belediye Meclisinin
01.12.2010 tarih ve 2010/363-776 sayil1 karar1 ile bu hat ve giizergahlarda tasimacilik
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yapacak araclar ETTP’de belirlenen yolculuk sayimlari, koltuk kapasiteleri ve daha
once calistigr hatlar dikkate alinarak belirlenmistir. 27.12.2010 tarih ve 2010/364-817
sayil1, 06.01.2011 tarih ve 2011/34 sayili, 02.02.2011 tarih ve 2011/69 sayili Belediye
Meclis kararlar ile de tasimacilik yapacak araglara ilaveler yapilarak toplam 220 adet

(M) plakal1 arag tespit edilmistir.

Havuz sisteminin kurulusuna iliskin tasiyici kooperatifler ve arag¢ sahipleri arasinda
uzlagsma arayislar1 sonucunda, 183 arag tek kooperatif ¢atis1 altinda ETUS kapsaminda

belirlenen hatlarda rotasyonlu olarak ¢alismaktadir.

5.4.2 Ara¢ Modernizasyonu

ETTP dogrultusunda Belediye Meclisinin 11.11.2010 tarih ve 2010/314-709 sayil
Meclis Karariyla; 5378 sayili Oziirliller ve Bazi Kanun Ve Kanun Hiikmiinde

Kararnamelerde Degisiklik Yapilmas: Hakkinda Kanununun gegici madde 3. te yer alan

“Biiyiiksehir belediyeleri ve belediyeler, sehir i¢inde kendilerince
sunulan ya da denetimlerinde olan toplu tasima hizmetlerinin
oziirliilerin erisilebilirligine uygun olmasi icin gereken tedbirleri alir.
Mevcut 6zel ve kamu toplu tasima araglari, bu Kanunun yiiriirliige
girdigi tarihten itibaren yedi yil icinde oziirliiler icin erisilebilir
duruma getirilir.”

hitkmii geregi; Oziirlillerin erisimine uygun ara¢ alimlar1 baslamis ve 2012 Mayis
itibariyle sekiz adet uygun ara¢ toplu tasima hatlarinda rotasyonlu c¢alismaya

baslamistir.

Edirne ili Toplu Tasima Proje Raporu dogrultusunda kabul edilen giizergahlardan
“Sarayi¢i Otogar Hatt1” ve “Sarayi¢i Aysekadin Otogar” hatlarinda faaliyet gosterecek
arag¢ tiplerinin 12 metre boyutundaki otobiislerle yapilmasimin zorunlu oldugu tespit

edilmistir.
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Yiiksek kapasiteli araglarin tescilinde yasanan hukuki sorunlar nedeniyle, gegis
stirecinde Oncelikle 7 metre segmentinde ayakta yolcu kapasiteli araglarin alinmasi ve
kademeli ge¢isin gergeklestirilmesine iliskin 2012 Mart ayinda yapilan yonetmelik

degisiklikleri ile arag biiyiitmenin yolu a¢ilmustir.

5.4.3 Elektronik Ucret Toplama Sisteminin Uygulamaya Konulmasi

Edirne 1li Toplu Tasima Proje Raporu dogrultusunda Belediye Meclisinin 11.11.2010
tarih ve 2010/316-711 sayili Meclis Karartyla: “Kentin gelisme plani ile uyumlu, trafik
sirkiilasyonu agisindan ¢evreye olumsuz etkileri en aza indirilmis, ¢agdas bir ulagtirma
sisteminin alt yapisinin uygulamaya sokulmasi; insanlarin ekonomik, giivenli, hizli ve
konforlu bir sekilde tasinmasini saglamak ve olusturulan kaliteyi tiim bolgelere
homojen sekilde yaymak i¢in toplu tasim aktorleri arasinda entegrasyonu saglamasi
gerekmektedir. Tiim toplu tasima hat ve bu hatlarda ¢alisan araglarda Elektronik Bilet
Sistemine ge¢is slirecin baglatilmasina gerek vatandaslarin gerekse esnafin elektronik
bilet sistemine Ozendirilmesi ve nakit binislerin 01.03.2011 tarihinden itibaren

kaldirilmasina” karar1 verilmistir.

2011 yilsonu itibariyle Edirne kent merkezinde 25.000’1 kisisellestirilmis 6grenci karti
olmak {izere toplam 95.000 elektronik {icret 6deme kart1 kullanilmaktadir. Elektronik
bilet verilerine gore (nakit licretin halen devam etmesi nedeniyle) 25.05.2012 tarihinde
51.526 adet giinliik kartl1 binis sayisina ulagmistir. 2012 Mayis ayinda aylik 1.253.534;
2011 Haziran- 2012 Mayis doneminde yillik olarak ta 10.324.874 adet binis
gerceklesmistir (Tablo 5.17, Sekil 5.14, 5.15, 5.16, 5.17, 5.18 ve 5.19).

ETTP dogrultusunda kabul edilen giizergahlardan “Sarayici Otogar Hatti-1 Numara” ve
“Sarayi¢i Aysekadin Otogar Hatti-3 Numarada giinliik yolculuk sayilart 12.000 ve
15.000 [Arag siiriiciileri halen ¢aligtiklar1 hatlarin kod numaralarini tam olarak her giin
diizenli girmediklerinden 4500 adet kodu belirlenemeyen binis sayisinda bu hatlara

iliskin binisler mevcuttur. Bu durumda bu iki hatta binis sayilar1 daha da yiiksek
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gerceklesmektedir.

E:U]

olarak gerceklesmektedir.

Bu yolculuk

sayilari

gostermektedir ki: bu hatlarda yliksek kapasiteli otobiislere ihtiyag bulunmaktadir.

Tablo 5.17: Hatlara Gore Elektronik Ucret Toplama Binis Sayilar

TUM TOPLU TASIMA HATLARIN YOLCU TASIMA RAPORU

Baglangi¢ Tarihi:
25.05.2012 01.05.2012 01.06.2011
Bitis Tarihi:
25.05.2012 01.06.2012 01.06.2012
BASLANGIC BITIS Hat TQPLAM TOPLAM | TOPLAM
GUZERGAH GUZERGAH Kodu | GUNLUK AYLIK YILLIK
BINIS BINIS BINIS
Sarayigi OTOGAR 1 12.024 261.305 3.093.464
MERKEZ OTOGAR 1A 1.144 31.230 64.981
PAZARTESI PAZARI FATIH 2A 5.047 138.677 1.223.424
MAHALLESI
PAZARTESI PAZARI FATIH 2B 4.047 132.639 273.545
MAHALLESI
SARAYICI OTOGAR 3A 14.958 333.235 2.504.616
GAZIMIHAL OTOGAR 3B 4101 95.359 195.156
ISTASYON ISTASYON 4 83 2.324 45.679
MAHALLESI MAHALLESI
CAVUSBEY MESLEK 5A 2.325 63.504 862.892
LISELERI
CAVUSBEY MESLEK 5B 2.756 62.540 151.452
LISELERI
PAZARYERI TOKI 6A 208 8.909 170.766
TOKI OTOGAR 7B 480 9.123 147.716
4.353 114.689 1.591.183
Diger Hatlar
TOPLAM GUNLUK KARTLI BINIS 51.526 1.253.534 | 10.324.874

Kaynak: Edirne EUTS Verileri, 2012

Sekil 5.14: Toplu Tasima Hatlar1 Giinliik Karth Binis Sayisi
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HATLARA GORE GUNLUK KARTLI BINIiS SAYISI

1 1A 2A 2B 3A 3B 4 5A 5B 6A 7B Diger

Hatlar
HAT KODLARI

BINIS SAYISI

Kaynak: Edirne E UTS Verileri, 2012

Sekil 5.15: Toplu Tasima Hatlar1 Ayhk Karth Binis Sayisi

HATLARA GORE AYLIK KARTLI BINIS SAYISI

333.235

05}

Eﬂ 1 1A 2A 2B 3A 3B 4 5A 5B 6A 7B Diger
E Hatlar
aa)

HAT KODLARI

Kaynak: Edirne EUTS Verileri, 2012

Sekil 5.16: Toplu Tasima Hatlar1 Yillik Karth Binis Sayisi

HATLARA GORE YILLIK KARTLI BiNi$ SAYISI
3.093.464

3.250.000
3.000.000
2.750.000
2.500.000
2.250.000
2.000.000
1.750.000
1.500.000
1.250.000
1.000.000
750.000
500.000
250.000

0

1A 2A 2B 3A 3B 4 5A 5B 6A 78 Diger

1
BINIS SAYISI HAT KONI ARI Hatlar

Kaynak: Edirne EUTS Verileri, 2012
Sekil 5.17: Giinliik Karth Binisin Toplu Tasima Hatlara Gére Dagilimi

178




HATLARA GORE KARTLI BINIS ORANLARI- GUNLUK

6 Numara

7 Numara
0%

1%

Diger Hatlar
8%

1 Numara
26%

5 Numara
10%

4 Numara
0%

Kaynak: Edirne EUTS Verileri, 2012

Sekil 5.18: Aylik Karth Binisin Toplu Tasima Hatlara Gore Dagilimi

HATLARA GORE KARTLI BINIS ORANLARI-AYLIK

6 Numara 7 Numara Diger Hatlar
1% 1% 9%
1 Numara
5 Numara 3%
10%

\2 Numara

22%

3 Numara
34%

Kaynak: Edirne EUTS Verileri, 2012

Sekil 5.19: Yilhk Karth Binisin Toplu Tasima Hatlara Gore Dagilim

HATLARA GORE KARTLI BINIS ORANLARI-YILLIK

Diger Hatlar
15%

7 Numara

6 Numara

204 1 Numara
_——  32%

5 Numara
10%

\2 Numara

14%

4 Numara
0% 3 Numara

26%

54.4

Kaynak: Edirne EUTS Verileri, 2012
Toplu Tasima Duraklarinda Fiziki Iyilestirme Calismalar:
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ETTP dogrultusunda kurulan ETUS (Edirne Toplu Ulasim Sistemi) hatlarinda 210 adet
durak yeri tespit edilmistir. Bu duraklarin tamami Edirne Belediyesince tasarlanan 6zel
durak tabelalariyla tanimlanmistir. Durak harici yolcu indirme ve bindirmelere izin
verilmeyerek, toplu tasimada yolcu giivenligini ve seyir hizinin (ticari tagima hizini)

yiikseltmesi hedeflenmektedir.

Kenti¢i duraklarda akilli durak uygulamalar1 ile zaman tarifelerini ve gelmekte olan
araglara iligkin bilgilerin anlik olarak yolculara ulastirilmasini saglayan sistemlerin
oncelikle ana hatlarda, giderekte diger ulasim hatlarinda kurulmasi hedeflenmektedir
(Sekil B.48).

5.4.5 Toplu Tasimada Denetim

Edirne Belediyesi toplu ulasimda etkin denetim yapabilmek i¢in Trafik Zabita Denetim
Amirligini kurmak suretiyle 6nemli bir adim atmistir. Haftanin 7 giinii gorev yapan
ekip, belediye Ulagim Hizmetleri Miidiirligiine bagl olarak kurulan ETUS Halkla
Iliskiler Biirosu calisanlar1 vasitasiyla da biiro ortaminda da arag takip sistemiyle toplu

tagima araglar1 anlik olarak takip edilmektedir.

5.4.6 Edirne’de Toplu Tasimanin Siirdiiriilebilirligi

1991 yilinda hazirlanan VI. Bes Yillik Kalkinma Plan1 OIK Raporuna ve 1995 yilinda
hazirlanan VII. Bes Yillik Kalkinma Plan1 OIK Raporuna gére Kentici Ulasimda;

l. Gtiivenli konforlu ve giivenilir bir ulasim saglanmast,
1. Ulasim stiresinin azaltilmasi,
1. Ulasim maliyetinin azaltilmasi,

V. Ulasimda ve ulasim araciligiyla kentli gruplar arasinda esitligin
saglanmasi,
V. Ulasimin ¢evreye olumsuz etkilerinin azaltilmast ve ulasim

aractligiyla ¢evrenin gelistirilmesi,

180



VI. Ulasimda disa bagimliligin azaltilmasi amaclart
benimsenmigtir.

Siirdiiriilebilir ulasim kapsaminda; ekonomik, sosyal ya da ¢evresel amaclarin herhangi
birinden vazge¢gmeyen ve uzun dénemde ulasim sistemlerinin etkinligini saglayacak

olan bir ulasim anlayis1 dogrultusunda Edirne’de gelinen nokta:

Edirne’de toplu tasima minibiis isletmeciligi ile otobiis tarz1 araclarin kullanildig1 6zgiin
bir yap1 halinde tek tiirlii olarak siirdiiriilmektedir. Hatlar ve giizergahlar, durak yeri ve
depolama alanlari; tagima ticretleri; tasima baslangi¢ ve bitis saatleri belediye tarafindan
belirlenmektedir. Bu 6zelligi ile otobiis isletmeciligine doniisiimde 6nemli adimlar
atilmistir. Ancak sefer araliklar1 ve calisacak ara¢ sayilarimi belirlemede ara toplu

tagimaya 0zgiin aligkanliklar halen devam etmektedir.

2010 yilinda Edirne Belediyesince yaptirilan toplu tasima memnuniyet anketine gore
halkin % 94,6’s1 ¢esitli sikliklarda toplu tasimi kullanmaktadir. Ne var ki tiim hatlarda
benzer biiyiiklikte araglarin ¢alismasi, pik saatlerde belirli gilizergahlarda toplu
tasimanin yetersiz kalmasina ve bireysel otomobil kullanimma doniis egilimini
arttirmaktadir. Kentin tek merkezli yapisi nedeniyle toplu tagima hatlarinin neredeyse
tamaminin kent merkezinden gegmek durumunda olmasi; pik saatlerde dakikanin altina
inen sefer siklig1 gibi nedenlerden dolay1 kent merkezinde toplu tasima araclarinin da

karistig trafik sikisikligl yasanmaktadir.

Toplu tagima isletim maliyetlerinin ytliksekligi, arag yenileme iizerindeki vergi yiikleri,
tasimacilardan 6denen ruhsat harci v.b giderler nedeni toplu tasima ara¢ filosu uzun
zamandir yenilenememistir. Mevcut filo ortalama yasi1 12’nin iizerindedir. Bu durumda
eski model araglarin yiiksek €Qzoz gazi emisyonlar1 artan trafik sikisikligi ile

birlestiginde onemli ¢evresel etkilere neden olmaktadir. Kis aylarinda kentin cografi

> Kenti¢i Ulasim OIK Raporu 1995
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konumundan kaynaklanan o6zelligi nedeniyle de hava kirliliginde ©Snemli artiglar
meydana gelmekte, cevresel olarak ulasimda siirdiiriilebilirlikten uzak bir yap1 ortaya

¢ikmaktadir.

Toplu tasima binis sayilarina gore yiiksek kapasiteli araglarin gerekli oldugu tespit
edilen hatlarda, 12 metrelik solo tipi araglarin tasimaciliga baslatilmasi onceliklidir.
Ara¢ konforu, engeliler igin erisim kolayligi, yolculuk talebine cevap verebilme
kapasitesi nedeniyle bu araclar trafik sikigikligini azaltmanin yani sira toplu tagima

kullanici memnuniyetini de beraberinde getirecektir.

Elektronik iicret 6deme sistemi baslatilmis olmakla birlikte aktarmali binislerde halen
licret avantaji uygulamaya konulmadigi i¢in birden fazla ara¢ kullanilmas1 halinde toplu
tasima ekonomik agidan avantajini yitirmekte, bireysel otomobil sahipleri araglarina
binmeyi tercih ederken, digerleri de zorunlu haller disinda yolculuk yapmaktan
uzaklagsmaktadir. Bu durum sosyal ve ekonomik agidan siirdiiriilebilirligin Oniine

asilmasi gerek bir engeldir.

Aktarmali biniglerde iicret avantajinin hayata gecirilmesi, tim hatlarin kent
merkezinden gecme istegini azaltacagi gibi uzak semtler arasi yolculuklarda bireysel

otomobil kullanimin1 da azaltacaktir.

Edirne kent merkezinde mevcut toplu tasimada hatlari, glizergahlari, durak yerleri ve
durak kabinleriyle genel olarak beklentilere cevap vermektedir. Ne var ki yaptirilan
toplu tasima memnuniyet anketine gore siiriicii davraniglarina ve araglarin kendilerine
iligkin alman cevaplar ~ memnuniyetsizligin bircok konuda fazla oldugunu

goriilmektedir.

Toplu tasima arag siiriiclilerinin egitimi, davraniglar1 olumlu yonde degisimi; araglarin

bakimi, temizligi miisteri memnuniyeti agisindan biiyiik 6neme sahiptir.
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Disney, miisterilerin beklentilerini ise su sekilde siralamistir (Disney, 1998);

VI.
VII.

Hizmetin stirekliligi ve giivenirligi,
Hizmetin ictenlikle ger¢eklestirilmesi,
Aracin i¢ ve dis temizligi,

Aracin konforu,

Fiyatin uygun olmast,

Odemenin kolay gerceklestirilebilmesi ve

Araglarin  hareket siirelerinin  belli olmasidir (Cat1 2003 s
123;Disney 1998, pp 113).

Disney (1998), yolcularin rahat bir ulasim hizmeti almalar i¢in, stiriiciilerin asagidaki

faaliyetleri gerceklestirmeleri gerektigini vurgulamistir.

VI.

Araca binen yolcu ile selamlagmak ve yolcuyu igeriye kabul etmek,
Yolcuya tebessiim etmek,
Yolcunun soru ve problemlerini ictenlikle yanitlamak,

Ucretleri talep ederken nazik olmak ve iicretleri aldiktan sonra
tesekkiir etmek,

Elde olmayan sebeplerden meydana gelecek aksakliklardan dolayt
oziir dilemek

Yolcu inerken tesekkiir etmek ve ugurlamaktir (Cat1 2003 s 122;
Disney 1998, pp 114 ).

Toplu tasimada miisteri memnuniyeti kullanici sayisini arttirarak, tagima gelirlerinin

artisina ve ara¢ modernizasyonunun gerc¢eklesmesine yol agacaktir. Bu gelisme ¢evreci

teknolojiye sahip yeni araglarin olumlu etkileri, bireysel ara¢ kullanimini azaltici

konforlu arag filo 6zellikleriyle ulasimda siirdiiriilebilirlik acgisindan 6nemlidir.
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Sekil 5.20: Anlik Takip Sisteminde Toplu Tasima Arac¢larinin Konumlarimi Gosterir Harita
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KOILB toplu tasima profilini ortaya koymak suretiyle, genel degerlendirme ve

6. KUCUK OLCEKLI iLLER IiCIN TOPLU TASIMADA

GENEL ONERILER

oOnerilerin belirlenmesi yerinde olacaktir.

VI.

VII.

VIII.

XI.

Bu gruba giren 55 belediyenin 46° sindan veri alinabilmistir.

Bu lllerde, yasayan niifus 5.312.413 dir. il belediyeleri niifusunun (veri

alina bilen) yiizde 13 ’tinii olusturmaktadir.

Bu illerde, yalmzca lastik tekerlekli araclarla toplu tasima

yapilmaktadir.

Bu belediyelerin yalnizca yiizde 22’sinde belediye otobiis ile toplu
tasimacilik yapimaktadir. Belediye otobiisii olan illerin bir kisminda da

bu hizmet sembolik diizeydedir.

Belediye otobiisleri ara¢ biiyiikliigii olarak dengeli  bir dagilim

gostermektedir.

Bu illerde, OHO tasimaciligi yapilan belediyelerin oram yiizde 70 dir.

OHO’ larn yiizde 88°i 7<H<9 metre (kiiciik otobiis-midibiis) grubunda

araglardan meydana gelmektedir.

Bu illerde, minibiis tasimaciligi yapilan belediyelerin orani yiizde 61°

dir.

Bu illerde, dolmus tasimaciligr yapilan belediyelerin oram yiizde 9 gibi

oldukca diisiik bir orandadir.

Bu illerde, toplam koltuk kapasitesinin yiizde 59 ’u minibiis, yiizde 24 i

OHO, yiizde 9’u dolmus, yiizde 8’i BO’den meydana gelmektedir.

Bu illerin 23’iinde tek toplu tagima tiirii bulunmaktadwr. Bunlarin 14°
iinde yalnizca OHO tagimaciligi bulunmasi, belediyelerin bu illerde ara
toplu tasimacilarla hat ve arag optimizasyonu konusunda onemli adimlar
attiklarimin bir ifadesi olarak kabul edilebilir. Diger 9 Ilde de yalnizca

minibiis tasimaciligi bulunmaktadir.

Bu illerin 19’unda iki ayri toplu tasima tiirti bulunmaktadr. Bu 19 ilin
11’inde OHO ve minibiis birlikte kullanilmaktadir. Halen optimizasyon

yvapilamamistir.
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XIL. Yalnizca 3 ilde ii¢ tiir ve bir ilde (Trabzon) dort farkl toplu tasima tiirii
bulunmaktadir.

XII. Il belediyeleri Toplu Tasima Anketine dahil edilmemekle birlikte
sonrasinda yapilan bir arastirma sonucuna gore ile 46 KOILB’ den
17’sinde Elektronik Ucret Toplama Sistemi bulunmaktadir.

Kamu hizmeti, devletin, kamunun, yani halkinin genel ve ortak gereksinimlerini
kargilamak icin yaptigr islerdir. Bu gereksinmeler se¢imle gelen siyasi donemler
arasinda donem donem farklilik gosterse de, vatandaglar icin bir yerden bir yere
erisimin saglanmasi kamu yonetiminin en 6nde gelen gérevlerinden biridir (Acar 2011,
191).

Toplu tagimanin neden basarili olmasi gerektigi ve nasil yiiriitiildiiglinde basarili
sayilacagina iliskin teorik diizeyde ve uygulamada 6ne cikan tespitler KOILB’ lere
iliskin Onerilere de 1s1k tutacaktir. Bu nedenle kavramsal diizeyde tespit ve 6nermeler

onemlidir.

Kent i¢i ulasimda sehirlerarasi ulasimda oldugu gibi, 6nemli olan hatta basarida veya

iyilesmede kriter olarak alinmasi gereken bes temel unsur s6z konusudur. Bunlar:

l. Hizli ulasim
1. Ekonomik ulasim
1. Giivenlikli ulasim

V. Konfor (Rahat ulasim)

V. Cevreyi en az kirletmedir.

Biitiin bu olcekler sehir i¢i ulasimda basari icin veya iyilesme i¢in birer gecerli not
alinmasi gereken derslerdir. Bu kriterlerden herhangi biri veya birilerinden gecersiz not
alinmasi durumunda sehir i¢i toplu ulasimda basar1 saglanmis olmayacaktir. Yani bu
kriterlerden herhangi biri ihmal edilirse sehir i¢i ulasimda toplu tasimaciligin cazip hale

getirilmesinden s6z edilemez (Mergen 2008, s 29).
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Bu durumda, kent merkezlerinde trafik sikisiklig1 ve beraberinde getirdigi sorunlar hizla
artmaktadir. Bu gelisme KOILB’leri de etkilemekte, ulasim siirdiiriilebilir olmaktan

uzaklasmaktadir.

Ozel otomobil kullanicilarin tercihlerini toplu tasimaya cekebilmek icin iizerinde

durulmasi gereken faktorler 6nem sirasina gore sunlardir:

l. Toplu tasimadaki konforun arttirilmasi
1. Merkezdeki tiim yollarda parali parkin uygulamaya ge¢mesi

1. “Park et ve bin” sisteminin uygulanmasi (Yaliniz 2006) gerekmektedir.

Diger yandan da;

I.  Toplu tasim kullanimini destekleyici uygulamalar ile
a. Otobiis Yollar: uygulamast
b. Toplu Tasim — Yaya Sistemleri entegrasyonunu artirici
uygulamalar
C. Trafik Yonetimi ile toplu tasim éncelikli ¢oziimlerin
denenmesi

Il.  Ornek hatlarda veya alanlarda cevre etkisi en az olan yeni
teknolojilerinin denenmesi “Yesil” Otobiisler,

1.  Trafik Yonetimi
d. Toplu tasim oncelikli sinyalizasyon ve kavsak uygulamalari
€. Bisiklet oncelikli sinyalizasyon ve kavsak uygulamalari
f. Yaya yogun alanlarda “trafik sakinlestirme/durultma” (traffic
calming) yontemleriyle yaya oncelikli ~ giivenli alanlarin
olusturulmas: (Babalik 2012) yerinde olacaktir.

Toplutagim sistemlerinin iglevlerini tam anlami ile yerine getirilebilmeleri i¢in bu
sistemlerin hangi yonde ve nasil gelistirilmesini gerektigi ise, ancak bir kentsel

toplutasim politikasi ¢cer¢evesinde belirlenir.

. Yerel toplutagim kuruluslar: yerel tagim gereksinimini fizibl
boyutlarda karsilamalidir.
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1. Biiyiik kentlerde, tek bir tiir toplutasim sistemi kentsel tasim
gereksinimini karsilayamayacag i¢in, tiim toplutasim
sistemlerinin arasinda esgiidiim saglanmalidir.

1. Ulke kaynaklarimin sinirli olmasi nedeni ile toplutasim sistemleri
icin gerekli yatiruim ve isletme giderleri, yerel toplutasim
kuruluslarina arastirllacak ve gelistirilecek kaynaklar tarafindan
karsilanmalidir (Akyillmaz 1979, s 309).

Kisilerin toplu tasima araglarindan almig olduklart hizmetler, onlarin moral diinyalarini
etkilemektedir. Moral diinyasi etkilenen bireylerin, is ve egitimleri de bundan olumsuz
etkilenmektedir (Cat1 2003).

Toplu tasimada;

l. Toplutasim sistemiyle, ¢ok yiiksek sayida yolcu tasimak amactir.
Sistem buna gore secilmelidir. Bu ise ancak, toplutasim sisteminin
cok canli, rahat isler, hizli bir isleyisi ile miimkiindiir.

1. Toplutasim “cekici” ve “davet edici” olmalidir. Nazik bir sistem
ve olciilii bir konfor da gereklidir. Cok sayida oturma yerleri, inig
ve binislerde rahatlik, bagaj ve paket tasima olanagi, sik sefer
sayilari, miimkiin oldugu kadar az aktarma ile iyi bir oryantasyon
temin edilmelidir.

1. Toplu tasimacilikta, seyahate Bagslama Noktas: Ile Varilacak
Nokta arasinda ¢ok kisa siirede erisilebilecek sehircilik ve trafik
onlemleri uygulanmali, durak yerleri canli merkezlerde
planlanmali, yaya ve bisiklet sistemleri ile koordine edilmelidir.

V. Otobiis, tramvay gibi yer iistii toplutasim sistemleri, yol ve
giizergahlari, ozel tasit araglart ile kesilmemeli ve miimkiin
oldugunca ayrt ayri kanalize edilmeli, tercihli yol ve kavsak
diizenlemeleri ile iyi isleyen uyarici trafik lamba sistemlerine
gidilmelidir.

V. Aktarma yapilan duraklarin yerleri, en az yol kat etme ve zaman
alict sekillerde planlamali; duraklar, ¢esitli aracin yanasacagi

(tramvay, otobiis) biciminde diizenlenmelidir.

VI. Sehirlerarast trafik, sehri tanjant gecirilmeli, bu sayede sehir ici
ve merkez, transit trafikten korunmalidir. Transit trafigin Seyir
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etmedigi sehirde, toplutasim daha rahat alternatiflerle ¢oziimlene

bilmektedir.

VILI. Yiik trafigi de ihmal edilmemeli, planlamada, toplutasim sistemi
etkilemeyecek bicimlerde sehir i¢i planlamasinda  dikkate
alinmalidrr.

VIII. Ozel ara¢ trafigi, insant yormayan, emniyetli, kontrollii, cevre

kirlenmesini azaltict énlemler alinarak, planlama da toplutasim
sistemi engellemeyecek bicimlerde ele alinmalidur.

IX. Dinlenme alanlart ile sehir iligkisini ¢oziimiimde de toplutagim
sistemine agirlik verilmeli, bu iligki toplutasim sistemlerine agik ve
bagl ¢oziimlenmelidir. Hafta sonlarin da ki trafik sikisikliklari,
sehrin toplutasim sistemini etkilemeyecek bicimde ¢oziime

kavusturulmalidir (Goger 1979, s 319, 320).

Kamu kaynaklarinin azaldigi, kamu biitcelerinin kii¢iildigli, ekonomiyi kurtarma
planlarinin 6ne c¢iktig1 giiniimiizde, kamu kaynaklarindan onemli mali destek c¢eken
kentici toplu tagimaciligin kamuya maliyetini azaltmak i¢in 6zel sektor kaynaklarindan
faydalanma yoluna gidilmektedir. Bu yaklasim 1920’li yillardan beri istanbul’dan
baglanilarak Tiirkiye kentlerinde uygulamaya baglanmistir (Acar a.g.b, s 194).

Il Belediyeleri Toplu Tasima Anketi verilerine gére de; KOILB’lerde rayli sistem
bulunmamaktadir. Bu illerde toplu tasima lastik tekerlekli tiirler ile yapilmaktadir. Bu
tiirler arasinda otobiis, minibiis isletme tiirii yaygindir. Belediye otobiis tasimaciliginin
yerini OHO tagimaciligmin aldigi, halen belediye otobiisii bulunan KOILB’ lerde de
sembolik diizeylerde oldugu ortaya ¢ikmistir. Oyleyse bu kamu hizmetini yiiriiten 6zel
sektor (0zel halk otobiis, minibiis ve dolmus isletenleri); bu gorevi nasil siirdiirecektir?
Kamu hizmetinin geregi olan minimum maliyetle en yiiksek sosyal fayday1 saglama
ilkesi ile 6zel sektdriin maliyetleri en aza ¢ekerek karini en iist seviyeye ¢ikarmak

beklentisi dengede tutulabilecek midir?

Toplu tagimacilik hizmeti veren diinyadaki tiim kuruluslar kamu yonetimlerince mali

olarak desteklendigi, “siibvanse” edildigi halde, lilkemizde ayn1 kentte ayni iicret tarifesi
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ile hizmet veren kar amagh “6zel” tagimacilardan sadece bilet tlicreti karsiligi kurallara

uygun, kaliteli tasimacilik beklenmektedir (Acar a.g.b, s 193).

Tim diinyada ve Tiirkiye’de diger alanlarda oldugu gibi kentici otobiis tasimaciliginda
da Ozellestirme girisimleri gerceklesmektedir. Bu 6zellestirmelerinin basar1 oranlar1 her
zaman tartisma konusu olmustur. Baslangigta her grubun memnun oldugu ulastirma
hizmetleri, yeterli ~ performansin  saglanamamasindan  dolayr  sonradan
memnuniyetsizlige doniisebilmektedir. Ozel isleticiler baslangicta iyi sartlar sunarken,
ileriye yonelik yatirnmlar yapmadiklarindan hizmeti gere§ince yerine getiremez hale
gelmektedirler. Kullanilan araglar zamanla yipranmakta, servis kalitesi diismektedir. Bu
durumda kullanicilarin otobiise olan talepleri azalmaktadir. Ozel isletmeciler gelirlerini
artirmak amaciyla tasima iicretlerini artirmaktadirlar. Sonugta yapilan 06zellestirme
calismasi basarisizlikla sonuglanmaktadir. Bundan dolayr ozellestirme yapan diger
kentlerin tecriibelerinden faydalanilmalidir. Konuya sistem yaklagimi ile ¢6ziim
bulunmalidir. Ik asamada tek bir grup karari ile degil belli gruplarin katilimi ile konuya
¢oziim aranmalidir. lkinci asamada yapilacak olan ozellestirmede servis sartlari,
maliyetler, orerler, {icretler, siibvansiyonlar, performans, siire, ¢evresel faktor vb. gibi
sartlar cok ayrintili bir sekilde yapilacak olan ihalelerde ortaya konulmalidir.
Olusturulan senaryolarda ilerleyen yillarda meydana gelebilecek degisikliklerden dolay:
yerel yonetimler ve isletmeciler uzlagsmact kriterler belirlenmelidir. Yapilacak olan
sozlesmelerle hukuki boyutta anlagsmalar saglanmalidir. Yapilacak olan anlagmalarla
sadece yerel yonetimlerin haklar1 degil, otobiis tasimaciligina talip olan 6zel

isletmecilerin de haklar1 gozetilmelidir (Karacasu ve Yayla 2004.)

Bir kamu hizmeti olarak planlanan toplu tasgima ile ilgili karar veris siire¢lerinde gerek
uzmanlar gerek kullanicilar gerekse isleticiler agisindan 6nem tasiyan oSlgiitlerin ayni
diizlemde dikkate alinmasi, olabildigince genis kapsamli bir degerlendirmeyi

beraberinde getirecektir (Akad 2006, s 55).
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Onemli olan ulastirma ile ilgili olan yolcu, isletmeci, sivil toplum &rgiitler ve
planlamacilardan olusan birimlerin ortak memnuniyetini saglayici ¢oziimlerin ortaya
konulmasidir. Bu birimlerin ortak memnuniyeti demokratik yasamin bir geregidir

(Karacasu 2006).

Toplu tasima yatirimlarinda ulasim tiirii tercihinde etkin olacak olgiitlerin belirlenmesi
gerekmektedir. Toplu tasima segeneklerini karsilastirmada kullanilan en yaygin
kategoriler maliyet, kapasite ve hizdir (Akad 2006, s 55).

6.1 BELEDIYELERCE YAPILACAK CALISMALAR

5393 sayili Belediye Kanununun 15. maddesi:

“f) Toplu tasima yapmak, bu amacgla otobiis, deniz ve su ulasim
araglan, tiinel, rayli sistem dahil her tiirlii toplu tasima sistemlerini
kurmak, kurdurmak, isletmek ve iglettirmek. ...

Belediye, (e), (f) ve (g) bentlerinde belirtilen hizmetleri Danistay in
goriisii ve Icisleri Bakanlhiginin karariyla siiresi kirkdokuz yili gecmemek
tizere imtiyaz yoluyla devredebilir, toplu tasima hizmetlerini imtiyaz
veya tekel olusturmayacak sekilde ruhsat vermek suretiyle yerine
getirebilecegi gibi toplu tasima hatlarimi kiraya verme veya 67 nci
maddedeki esaslara gére hizmet satin alma yoluyla yerine getirebilir.”
seklindedir.

Ne var ki bu madde yasanm vyiiriirliige girmesinden &nce 6zellikle il Trafik Komisyon
Kararlariyla verilmis tahditli plaka haklar1 ve tasima yapilan hatlara iliskin miiktesep

haklar noktasinda her zaman hukuki itilaflara neden olmaktadir.

Diger yandan da belediyeler arasinda uygulama birligi saglanamamasi nedeniyle farkli
kentlerde farkli diizenlemeler bulunmaktadir. Kaldi ki yasanin kendisi iginde celigki
barindirmaktadir. Imtiyaz yoluyla devredilebilir derken diger taraftan da imtiyaz ve

tekel olusturmayacak sekilde ruhsat verilerek yerine getirebilecegi diizenlenmistir.
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Toplu tasimanin kendi isleyis siireci aslinda pargali, rekabet¢i yapiyr terk ederek;
biitiinlesik ve kendi iginde entegre olmus yapryr gerekli kilmaktadir. Toplu tasima
hatlar1 da yeni yerlesmeler gibi bir anda ortaya ¢ikmadigindan; her zaman mevcudun
genislemesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu durumda toplu tasima hatlar1 da mevcut
tagimanin genislemesi, uzatilmasi ya da kapasite arttirilmasi seklinde gelismektedir. Bu
gelismelere iliskin yapilan diizenlemeler de her zaman Idari Yargida dava konusu

edilebilmektedir.

Belediyeler, Igisleri Bakanliginimn idari, hukuka uygunluk ve Sayistay’in mali denetimi
ile mevcut tasimacilarin gegmisten gelen miiktesep haklarin korunmasi geliskisi

icerisinde sikisip kalmaktadirlar.

Bu mevcut yapiya ragmen belediyeleri bekleyen 6nemli ¢alismalar bulunmaktadir. Bu
caligmalar1 dort ana baslikta toplamak yerinde olacaktir. Bunlar idari, teknik, mali ve

diger ¢alismalardir.

Sekil 6.1: Belediyelerce Yapilacak Calismalar

YAPILACAK

DUZENLEMELER
I
| | ]
“
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6.1.1 1idari Diizenlemeler

l. KOILB’ lerde Ulasim Ana Planlar: ve beraberinde Toplu Tasima

Planlart yaptiriimals,

1. Planlama siireglerine tiim taraflarin (verel yoneticiler, toplu tasimacilar,
vatandaslar, meslek kuruluslari, akademik kurumlar ve sivil toplum
kuruluslarmmin) katilimi saglanmali, hazirlanacak planlara gore toplu

tasima tiirii/tiirleri belirlenmeli (Sekil 6.2),

1. Otobiis isletmeciligin bulundugu ve yolculuk kapasitesi bir yonde saatlik
7500 kisi/saati gecen illerde rayli sistemler ve metrobiis sistemi i¢in

fizibilite yapilmali,

V. Rayly sistemin gerekli oldugu illerde, ozel tasimact gruplarla rekabet
verine, onlarinda siirecin bir parcasi olacagi uzlasma yontemleriyle

biitiinlesik/ uyumlu | entegre sistemler olusturulmali (Kayseri érnegi),

Sekil 6.2: Toplu Tasima Sistem Kurulus Siireci

Kentigi Ulagim

Sistemi

Belediye o Tasiyici Yerel Gruplar

Sivil Toplum
Toplu Tasima

Kullanicilari

Meslek Odalar Kent Konseyi Universite
Muhtarlar
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V. Planlar dogrultusunda arag¢ ve hat optimizasyonlar: gerceklestirilmeli,

V. Hatlar ve durak yerleri planlanirken siyasi ve sosyal baskilara ve
taleplere gore degil toplu tasimamin genel ilkelerine gére planlama

yvapilmali,

VIl. Ara toplu tasimamin (para- transit) bulundugu illerde, ulasim ana
planlar: dogrultusunda otobiis isletmeciligine gecis icin uzlasma
zeminleri olusturarak, uygun olceklerde arag biiyiitiilmeli (Canakkale,

Erzincan, Kayseri érnekleri)

VI, Toplu tasimaciliktaki farkh aktorlerin volleri yasal yapr ve isletme
sozlegmeleri ile belirlenmelidir. Toplu tasimacilik idareleri ile isletmeleri
arasindaki  sorumluluk ve risklerin net bi¢imde paylasilmasini

saglayacak isletme sézlesmeler olusturulmasinda Avrupa Birligi'nin

1370/2007 Direktifi 6rnek olarak alinmali,

IX. Toplu tasima hizmetinin kalitesine iligkin atilacak adimlarda; Avrupa
Birligimin EN 13816 Yolcu Tasimaciliginda Hizmet Kalitesi Yonetim
Standard: (Sekil B.33) referans alinmali,

X. Toplu tasimanin hukuki siirdiiriilebilirligi dikkate alinmaly, Idari Yargiya
konu olabilecek diizenlemelerde kanuna uygunlu, kamu yarari ve bilime-

teknige uygunluk ilkelerinden uzaklagilmamall,

XI. Toplu tasima tiirleri arasinda entegrasyon saglanarak biitiinlesik bir
vapi olusturulmali, tiirler ve aktorler arasi rekabet, yaris ve yolcu kapma
miicadelelerinin oniine gegilerek toplu tasimada hat, ara¢ ve gelir

havuzlart kurulmasna iliskin yerel hukuki kararlar alinmalidur.

6.1.2 Teknik Diizenlemeler

l. Yasal zorunluluklar da dikkate alinarak araclar ve duraklar oziirliilerin
erisimine uygun hale getirilerek sosyal hedefler gézetilmeli,
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VI.
VII.

VIII.

Toplu tasima ara¢lart i¢in giivenli indirme- bindirme cepleri
hazirlanmall,

Ozel isletmecilige iliskin toplu tasima araglart icin merkezi depolama
verleri belirlenmesi, tesvik edilmesi,

Ara¢ modernizasyonunda ¢evreye en az zararli arag, motor ve yakit
secenekleri arastirilarak, ¢evresel siirdiiriilebilirlige hizmet edilmeli,

Elektronik Ucret Toplama Sistemleri uygulamaya konulmall,
Arag takip sistemleri kurulmali,

Ara toplu tagimada yaygin olan zaman tarifesi olmaksizin tasimacilik
verine toplu tasima orer programlart yapilarak tarifeli tasimacilik
uygulamaya konulmali,

Akilli durak sistemleri, web sayfasi iizerinden bilgilendirme, brogiir-el
ilam gibi yontem ve materyallerle toplu tasima bilgilendirme hizmetleri
verilmeli,

Vatandaslarin toplu tasima hakkinda gsikayet, oneri ve isteklerini
iletebilecekleri irtibat biirolar, telefon hat ve elektronik iletisim araglart
gelistirilmeli,

Sinyalizasyon sistemlerinde ve uygun yollarda toplu tasima oncelikli
diizenlemeler yapilmali, hatta bazi bolgelere yalnizca toplu tagima arag
girigine izin vererek toplu tagima desteklenmelidir.

6.1.3 Mali Diizenlemeler

Toplu tasima iicretleri belirlenirken, toplu tasima hizmetinin finansal
surdiiriilebilirligi saglanmall,

Belediyelerce, toplu tasima iizerinden alinan ruhsat harci, riisum, hat
bedeli, devir iicreti gibi yiikler azaltilarak, toplu tasima siibvanse
edilmeli,

Tiirler ve hatlar arasinda aktarmali binislerde iicret avantajlart
saglanarak toplu tasima 6zendirilmelidir.

6.1.4 Diger Diizenlemeler

Trafik sikisikligr yasanan kent merkezlerinde ticretli cadde iistii ve diger
ticretli otopark isletim sistemleri uygulanmall,
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Toplu tasima hizmetinde bulunan arag siiriiciilerine diizenli olarak trafik,
ekonomik siiriis teknikleri ve halkla iliskiler konularinda egitimler
verilmeli,

Toplu tasimada vatandas memnuniyetini él¢meye yonelik anketler-
kamuoyu arastirmalart yaptirmali, sonuglara gore ¢alismalar yeniden
planlanmali,

Belediye toplu tasima konusunda yerel otoriteyi temsil etmektedir. Ancak
isletim sisteminde kendi aracumin olmamasi geri planda kalmasina
gerektirmemektedir. Ozellikle basta elektronik bilet olmak iizere tiim
isletim sistemlerinde her an kamu menfaati dogrultusunda denetimci
oldugunun bilinciyle ¢alisiimali, yerel yonetimlerin en onemli kamu
hizmetlerinden birisi kabul edilen toplu tasima hizmetinde denetim hi¢bir
sekilde devredilmemeli ve aksatmasizin  yerel yonetimlerce
suirdiiriilmelidir.

6.2 TOPLU TASIMACILARCA YAPILACAKLAR

VI.

VII.

VIII.

Toplu tasimanin ticari bir faaliyet olmaktan once bir kamu hizmeti
oldugu diisiincesinin kabul edilmesi, ettirilmesi icin sektor ¢alisanlar
bilgilendirilmeli,

Yerel yonetimlerle igbirligi halinde toplu tasimanin modernizasyonu ve
optimizasyonu siirecinde etkin olunmali,

Toplu tasimanin geleneksel yontem ve araglarla degil, icinde bulunulan
ve gelecegi kucaklayan; siirecin ihtiyaclarina cevap verebilen yontem ve
araglarla yiiriitiilmesi igin degisimin bir parcasi olunmalli,

Toplu tasima tiirleri arasinda entegrasyon saglanarak biitiinlesik bir
vapi olusturulmasinin uzun vadede kendi gelecekleri icin de bir firsat
oldugunu unutmadan stirecin iginde yer alinmali,

Tiirler ve aktorler arasi rekabet, yaris ve yolcu kapma miicadelelerinin
ontine gecilerek toplu tagimada hat, arag ve gelir havuzlart kurulmasina;
sirketlegsme v.b tist ol¢ekli mali yapilanmalara girisilmeli,

Toplu tasima araglart igcin merkezi depolama yerleri belirlenmesi,
araglarin yedek par¢a, ara¢ bakim-temizliginin, yakit ikmalinin tek
merkezden yapilmasina yonelik hizmetler verilmeli,

Toplu tasima arag siiriiciilerinin ara¢lara ulasmasina iliskin personel
servisleri saglanarak, toplu tasima araglarimin hizmete baglangic ve
bitislerinde depolama yerlerinde kalmalari saglanmali,

Ozel Halk Otobiisleri, minibiis, dolmus ve taksi isletmelerinde
kurumsallasma ¢calismalarina oncelik verilmeli,
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IX. Yerelden baslanarak iilke diizeyinde (TOHOB v.b) rgiitlenmis meslek
kuruluslarinda birleserek, merkezi yonetimler iizerinde etkin lobi
faaliyeti yiiriitiilmel,

X. Toplu tagsima hizmetinde ¢alisan arag siiriiciilerinin mesleki egitimleri
icin onciiliik edilmeli, yerel otoritelere destek verilmelidir.

6.3 MERKEZI HUKUMET TARAFINDAN YAPILACAK
DUZENLEMELER

Merkezi Hiikiimetin toplu tagimaya iliskin desteklerini ii¢ ana baglik altinda toplamak

mumbkiin olacaktir. Bunlar idari ve hukuksal, mali ve finansman destekleridir.

Sekil 6.3: Merkezi Hiikiimet Destekleri

Merkezi
Hikiimet Destegi

Finansman

Idari ve Hukuksal Mali

Destekler Destekler Destekleri

6.3.1 idari ve Hukuksal Destekler

l. Toplu tasimanin kendisine ait kanun hazirlanarak yasal kargasaya ve
karisikliga son verilmeli,

1. Yerel yonetimlerde uygulama birligi saglanmasi igin iilke genelinde alt
mevzuatin yliriirltige konulmasi; esgiidiim egitim, seminer v.b toplantilari
diizenlenmeli,
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Yerel yénetimlerde kenti¢ci ulasim-toplu tasima alanlarinda meslek
egitimi almis personel ¢alistirma konusunda yiikiimliiliikler norm kadro
vonetmeliklerine konulmali,

Toplu tasimaya iliskin belediyelerce yiiriitiilen karar alma siireglerine
tastmaci gruplarin meslek odalart vasitasiyla katilimini (oy hakki olmak
sartyla) saglayacak yasal diizenlemelerin yapilmast,

Toplu tasima hizmetinde c¢alisacaklarin yetistirilecegi meslek okullart
(orta dereceden baslayarak, yiiksekokul ve fakiilte diizeyinde) agilmall,
vayginlastirilmalidir.

6.3.2 Mali Destekler

Toplu tasima araglart modernizasyonu siirecinde (6ncelikle oziirliilerin
erisimine uygunluga gecis doneminde) ara¢ alimlarinda vergi yiikleri
azaltilmall,

Toplu tasima hizmetinde kullanilan araglarda kullanilan yakit ve yedek
parcalar alimlarinda vergi yiikleri azaltilmali, ozellikle ¢evreci yakitlar
tesvik edecek vergilendirme yontemleri benimsenmeli,

Bilet iicretlerinden alinan KDV kaldirilmali veya indirim yapimali,

Dezavantajli gruplara iliskin sosyal hizmetlerin kapsamina kentigi
ulasim dahil edilerek;  belediye ve ozel tasimacilarin belgelenmis
dezavantajli vatandas tasima hizmetleri merkezi hiikiimetce finanse
edilmeli, bu yiik yerel tasimacilara angarya olarak yiiklenilmemelidir.

6.3.3 Finansal Destekler

Toplu tasima araglart filo yenilemelerinde kamu kaynaklarindan
desteklenecek kredi olanakiar: arttiriimall,

Arazi kullanimina iliskin getirilecek yeni firsatlar karsisinda ulagim alt
yapr yatirimlarimin finansmanina katilim konusunda belediyelere yeni
vetkiler veren yasal diizenlemeler yapimali,

Toplu tasima yatirumlarimin finansman temin segeneklerini, isletim
yontemlerini zenginlestirecek (PPP Public-Private Partnerships Kamu
Ozel Ortakligi, Kamu Ozel Sektor Isbirligi yonelik yeni yontemlerin)
yasal diizenlemeler tamamlanmal:dir.
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7. SONUC

Kirsal bolgelerden olan gogiinde etkisiyle kentlerde gerceklesen niifus artiglari; ayrica
1970’1i yillardan sonra hizlanan motorlu tasit artisina karsin altyapi ve isletmecilik
olarak hazirlikli olunamayisi sonucu, biiyiik kentlerimizde yasanan ulasim zorlugu ve
trafik sikisikliklart yerel yonetimlerin ¢dzmeye calistiklart en 6nemli sorunlardan

birisidir.

Gelismekte olan iilkelerde ulasim talepleri 6dnemli miktar1 karayolu tagimaciligi ile
karsilandigindan, ¢6ziim arayislarinda karayolu aginin arttirilmasi, kapasitenin

biiyiitiilmesi yoniinde geleneksel yaklasimlar siirmektedir.

Ulkemizde de hala gecerliligini siirdiiren bu geleneksel yaklasim nedeniyle,
karayollarinin her gegen giin yetersiz hale gelmesi iizerine yeni yollarin agilmasi, var
olanlarin genisletilmesi, katli kavsak ve otoparklarin yapilmasiyla c¢oziilecegi
diistiniilmektedir. Bu diisiinceyle gerceklestirilen her yeni kapasite artis1 yeni ¢ekim

meydana getirerek kisa zamanda ¢6ziim olmaktan ¢ikmaktadir.

Kenti¢i ulagim sorunlariin ¢éziimiinde ve siirdiiriilebilirliginde toplu tagima en énemli
miidahale aracidir. Kentlerde siirdiiriilebilir ulastmin en 6nemli bileseni toplu

ulagimdir. Ciinkii

l. Toplu tasimacilik kentlileri ise, eve, saglik ve egitim hizmetlerine erisim
olanag verir,

1. Ozel otomobillerin ortalama doluluk oram 1,5 kisi iken bir otobiis
ortalama 100 kisi tasiyabilir,

1. Toplu tasima trafik sikisikligini onler,

V. Toplu tasima Diinya’ya nefes aldirwr, otomobillere gére daha az
enerjiye ihtiya¢ duyar, daha az emisyon salinimina neden olur,

V. Toplu tasima ketsel arazinin kullaniminda verimlilik meydana getirir,

VI. Toplu tasimacilik ozel araglara gore daha giivenlidir,

199



VII. Toplu tasimacilik daha emniyetli bir ulasim olanag saglayarak
toplumsal saglhg arttirir,

VIII. Toplu tasima sektorii ile iiretilen ekonomik degerler ¢arpan etkisiyle
ekonomiye katki saglar, ekonomiyi gii¢lendirir,

IX. Toplu tasimacilik istihdam meydana getirir,
X. Toplu tasimacilik toplumsal gelisme ve degisime katki saglar,
XI. Toplu tasimacilik dezavantajli gruplara erigim olanagi vererek sosyal

politikalara hizmet eder.

Dolayisiyla toplu tasima kentliler i¢in sosyal politikalart hayata gecirmede oldugu gibi,
kentlerin ulagim sorunlarinin ¢dziimiinde de yerel yonetimlerin elinde ki en onemli
miidahale aracidir. Dogru planlanmis, uygun ara¢ ve yontemlerle gerceklestirilen;
konforlu, kaliteli ve ekonomik toplu tasima kendi kullanicisin da ¢ogaltarak
giiclenecektir. Kentici iicretli otoparklar ve yayalastirilmis kent merkezleri ile bireysel

otomobil kullanimi1 azaltilarak, toplu tasima desteklenmelidir.

Azgelismis ve gelismekte olan {ilkelerde ulasimin siirdiiriilebilirligi tartismalari
icerisinde toplu tasima 6nemli bir yer tutmaktadir. Ne var ki bu tartisma toplu tasimada
mevcut yapiyr diglayarak, alisilagelmis arag ve yontemleri yok sayarak; ara toplu
tasimay1 (para- transit) gormezden gelerek yiiriitiilmektedir. Bu yaklasim, sektoriin
sosyal ve hukuksal siirdiiriilebilirliginde 6nemli sorunlarin atlanmasma neden
olmaktadir. Bu sekilde yiiriitiilen toplu tasima optimizasyon projeleri, idari yargida
dava edilmekte, ara toplu tasima calisanlarinca zaman zaman kitlesel sokak
gosterileriyle engellenmek istemektedir. Sektor igerisinde parcali- rekabet¢ci mevcut
yapinin, ara toplu tasima (para-transit) aktorlerini de kucaklayan bir siire¢ igerinde

donustiirilmesi hedeflenmelidir.

11 belediyeleri toplu tasima arastirmasi sonuglaria gére: iilkemizde toplu tasima ¢ok
farkli kapasiteli araglarla ve farkli isletim tiirleriyle siirdiiriilmektedir. Arz talep dengesi
igerisinde yoniinii bulmaya ¢alisan sektor, bir¢ok kentte plansiz yapisina ragmen, her
kentte ve her tasima zaman diliminde ayni1 kapasite ve yontemlerle toplu tagimanin

yiiriitiilmesinin ekonomik olmadigini da gostermistir.
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Rayli sistemlerin ve metrobiis tagimaciliginin uygun tasima modeli olarak belirlendigi
kentlerde, diger lastik tekerlekli tiirler gesitli kapasitelerde araglarla rayli sistemleri ve
metrobiis tasimaciligin1  besleyen bir yapida planlanmalidir. Tiirler bir birinin rakibi

degil biitlinleyeni, besleyeni olarak entegre edilmelidir.

Toplu tasimada hat ve bilet entegrasyonu ile kullanicilar igin iicret ve siire avantajlar

gelistirilmelidir.

Uluslararas: yayinlar ile desteklenecek ve uluslararasi platformlara taginacak olan bu
calisma, bir sonraki asamada yeni arastirmacilar i¢in ara toplu tasimanin (para-transit)
yapisal degisim arayiglarina onemli katkilar saglayacaktir. Diger yandan da toplu
tasimada mevcut durumun tespitine yonelik bu c¢alisma, toplu tasima ara¢ filolarinin
yas ve teknolojik durumlarinin ortaya konulmasi ve engellilerin erisimine uygun hale
getirilmesi siirecinin ihtiyag duyacagi ara¢ sayist hakkinda yeni arastirmalarla

gelistirtmelidir.
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EKLER
EK-1

1961 yilinda kabul edilen Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasi

“Madde 116- Mahalli idareler, il, belediye veya koy halkinin miisterek
mahalli ihtiyaglarint karsilayan ve genel karar organlari halk tarafindan
secilen kamu tiizel kisileridir.

Mahalli idarelerin se¢ilmis organlarinin organlik sifatint kazanma
ve kaybetmeleri konusundaki denetim, ancak yargi yolu ile olur.

Mahallt idarelerin kuruluslar, kendi aralarinda birlik kurmalari,
gorevleri, yetkileri, maliye ve kolluk isleri ve merkezi idare ile
karsilikli bag ve ilgileri kanunla diizenlenir. Bu idarelere, gorevleri
ile orantili gelir kaynaklar saglanr.

1982 yilinda kabul edilen Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasina gore;

“127. madde: Mahalli idareler; il, belediye veya koy halkinin
mahalli miisterek ihtiya¢larint karsilamak iizere kurulus esaslari
kanunla belirtilen ve karar organlari, gene kanunda gosterilen,
se¢cmenler tarafindan segilerek olusturulan kamu tiizelkisileridir.

Mahalli idarelerin kurulus ve gorevleri ile yetkileri, yerinden
yonetim ilkesine uygun olarak kanunla diizenlenir.” >

> http://www.tbmm.gov.tr/anayasa/anayasa61.htm

% http://www.tbmm.gov.tr/anayasa.htm
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EK-2

Birinci Bes Yilhk Kalkinma Planinda (1963-1967)  halkin,  hizmetin
teskilatlandirilmasina ve yapiimasina katilmasimi saglamak, hem yapilan islerin daha
basarili olmasini kolaylastirir, hem de Devletin yiikiinii hafifletir.

Ikinci Bes Yillik Kalkinma Planinda (1968-1972) sanayilesme, sehirlesme ve tarimda
modernlesme agwlikli hedefler olarak kabul edilmistir. Ikinci planda o6ne ¢ikan
kentlesme konusunda biiyiik kent yonetimleri ozel bir yer tutmustur.

Uciincii Bes Yillik Kalkinma Planinda (1973-1977) yerel yénetimlere 6zel bir agirlik
vermis ve Il Mahalli Idare Planlamasi adi altinda topladigi bir sistem icinde yerel
yvonetimlerin kisa ve uzun vadeli yatirnm programlari ve hesaplart yapmasini
ongormiistiir. Yerel Yonetim Bakanligi 'nin kurulmasi uygun goriilmiistiir.

Doérdiincii Bes Yilik Kalkinma Planinda (1979-1983), bu yillarda karsilasilan
ekonomik darbogazlar ve piyasa ekonomisindeki sikintilar nedeniyle belediyelerin
iktisadi girisimlerine, temel tiiketim mallara ve fiyat politikasina, ulasim ve ¢evre
sorunlart gibi konulara agirlik verilmistir

Besinci Bes Yillik Kalkinma Plani (1984-1989) asil olarak belediyeler iizerinde
durmusg,; belediyeleri kent hizmetlerinden sorumlu ana kuruluslar olarak tanimigtir. Bu
nedenle kimi devlet hizmetlerinin belediyelere devredilecegini belirtmistir.

Altinct Bes Yilik Kalkinma Plani (1990-1994) yerel yonetimlerin gorev ve yetki
aktarimi  yapilarak giiclendirilmesi, gorevleri ile orantili gelir kaynaklarina
kavusturulmalart ilkelerini benimsemistir.

Yedinci Bes Yillik Kalkinma Planinda (1996-2000) asil olarak yerellesmeye
cevrilmis, odak noktasina merkezi - yerel yonetim kademeleri arasinda gorev, yetki,
kaynak paylasimi konulari olmustur.”’

Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plani (2001-2005) yerel yonetim maliyesi; denetim
sistemi, yerel yonetimlerde katilim yoéntemleri ve demokratiklesme gereksinimi;
dezavantajli toplumsal kesimler,; dogal ¢evrenin korunmasina yénelik sorunlarin tespiti
yapulip, oneriler gelistirilmistir.

Dokuzuncu Bes Yillik Kalkinma Plant (2007-2013) VIII. Plan déneminde yiiriirliige
giren Il Ozel Idaresi Kanunu, Belediye Kanunu, Biiyiiksehir Beledive Kanunu ve
Mahalli Idare Birlikleri Kanunlari ile yerel yonetimlerin kalkinma konusundaki yetki ve
sorumluluklart artirimistir.>® bi¢imindedir.

> Yerel Yonetimler OIK Raporu, 2001

%8 Yerellesme-Sehirlesme OIK Raporu, 2007
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EK-3

Vapurlarda emniyet ve konforun saglanmasi icin yapilanlara 6rnek olmak iizere
29 Ekim 1888 (23 Safer 1306) tarihinde sirketin imtiyaz hakkinin uzatilmasi
dolayisiyla diizenlenen nizamnamenin yolcularin rahathg: ve vapurlarin diizeniyle

ilgili maddeler:

19. madde: Gerek kopriide ve gerek iskelelerde vapurlara uzatilan iskeleler miimkiin
oldugunca genis ve etrafi parmaklikli olacaktir.

22. madde: Koprii ve iskelelerde vapur biletlerinin satildig: bilet yerleri bulunacaktir.

23. madde: Vapurlarda birinci ve ikinci mevkiler bulunacak ve her iki mevkiye de
kanepeler konulacaktir. Birinci mevkideki kanepeler kildan yapilmis kumagstan ve yolcu
rahat edebilecegi kadar genis ve yiiksek olacaktir. Bundan sonra yeniden yaptirilacak
vapurlarin bazilar iki katli ve késklii olacak ve merdivenleri genis ve kolaylikla inip
ctkmaya elverigli olacaktir.

24. madde: Kadinlar iginde iki mevki bulunup, birinci mevkiler déseli olup, ozel
kamaralar dahi olacaktir. Ayrica bunlar icin oturulan yerin yakininda uygun tuvaletler
olacaktir.

25. madde: Vapurlarin biiyiik ve kiigiik kamaralarimin kag kisi alacagi kapilarda yazili
olacaktir.

26. madde: Kamaralar ks giinlerinde onbes dereceden fazla olmamak iizere
wsittirllacak ve yeteri kadar lambalar konulacaktir. (Ertug 2001, ss 263-264).
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EK-4

6 ARALIK 1909 TARIHINDE KABUL EDILEN DERSAADET OTOBUS VE
OMNIBUS OSMANLI ANONIM SiRKETi SARTNAMESI*®

1.

How

10.

11.

12.

Otomobil, otobiis, omnibiis ve emsalinin resmi ve modeli tasiyacagi yolcularin
miktari, belediyenin izniyle olacaktir.

Arabalarin miktart belediye tarafindan tayin ve gazetelerle ildn edilecegi gibi,
numaralart tistlerine yazilacaktir.

Sirf kadinlar i¢in ayrt olarak kdfi miktarda arabalar bulunacaktir.

Sokaklarda beklemek yasak olup her yerde ddire marifetiyle gosterilen yerlerde bir
miiddet durabileceklerdir.

Bild-mezuniyet arabalarin ta'tili sebebiyle ahadlinin bizar edilmesine meydan
verilmeyecektir ve tdrifeden fazla iicret alinmayacaktir. Esya nakliyesi i¢in ayrica
tarife yapilacaktir.

Geceleri yolculardan fazla iicret talep olunmayacaktir.

Kopriilerden ge¢mek igin her arabadan koprii iicreti alinacaktir.

Askerlerden yari iicret alinacaktir. Belediye c¢avuslari vazife hdlinde iicretsiz
binecektir.

Arabalarin gerek temizleme ve gerek metanetine ve gerek trenlerin yolunda hareket
eylemelerine ve zayif ve sakat atlar kosulmamasina dikkat olunacak. Sehir iginde
hareket edecek buharlt her nev'i arabalarin siir'ati yarim siir'atten fazla
olmayacaktir.

Makinistlerin ve arabacilarin ehliyetleri olacagi gibi giizel ahldaklarina dair
belediyenin tasdiki olmadik¢a kabul edilmeyecektir.

Talep olunan Ruhsatname'nin i'ta olundugu giinden itibaren beher araba igin
senevi tarifesi miicibince 20 kisilik ve fazlasi i¢in 1000 kurug ve 1'den 19'a kadar
olanlardan 600 kurus belediyeye i'ta kilinacag gibi hasilat-1 gayr-1 safiyenin
umumunda %5 her ay nihdyetinde bilhesap belediye menfa'atine terk ve te'diye
edilecektir. Arabalarda kontor bulunacaktir.

Hususi olarak kiralanan arabalar dahi, digerleri gibi riisim ve hisse-i belediyeye tabi
olacaktir.

% http://iktibas.net/metin.php?seri=17&gonder=tasnif*8*hepsi*9*gon
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EK-5: MEVZUATTA ONEMLI DUZENLEMELER

442 Sayih Koy Kanunu®

13. Maddesinin baz1 bentlerinde ¢ok genel ifadelerle ulasimla iliskilendirilebilecek
gorevler siralanmastir.

10 - Her koyiin bir bagindan dbiir bagina kadar ¢aprazlama iki yol yapmak (bu yollar kdy meydanindan
gegecektir.)

11 - Kdyiin biiyiikliigiine gore orta yerinde ve miimkiin olamazsa kenarinda bir meydan a¢gmak;
13 - Kdy, yol iizerinde ugrak ve konuk ise koy odasi yaninda ocakli ve ahirli bir konuk odas1 yapmak;

18 - Koyden Hiikiimet merkezine veya komsu kdylere giden yollarin kendi sinirt i¢indeki kismini
yapmak ve onarmak ve yollar lizerindeki kiiciik hendek ve derelerin iistlerine koprii yapmak ve yol
lizerinden gelip gitmege zorluk verecek seyleri kirmak, kaldirmak. (Bir yol iizerindeki islerin kéyden
k&y sinirinin bittigi yere kadar olani o koyliindiir.)

27 - Mecbur olmadikga yol iizerine halkin kolaylikla gelip gegmesine dokunacak seyler koymamak;
Madde 14 Yapilmasi koyliiniin istegine bagli olan seyler sunlardir:
3 - Her koyiin bir bagindan 6biir basgina kadar olan yollar1 tas kaldirim ile désemek;

25 - Kagnilar1 dort veya iki tekerlekli arabaya ¢evirmek ve kdy parasiyle araba yapacak ve onaracak bir
tezgah actirip kOy namina idare etmek;

5302 il Ozel idaresi Kanunu®'

Madde 6- 1l 6zel idaresi mahalli miisterek nitelikte olmak sartiyla;

b) Imar, yol, su, kanalizasyon, kat1 atik, ¢evre, acil yardim ve kurtarma; orman kdylerinin desteklenmesi,
agaclandirma, park ve bahge tesisine iliskin hizmetleri belediye sinirlart diginda, yapmakla goérevli ve
yetkilidir.

1580 Sayil Belediye Kanunu®

9 - Belediye sinir1 dahilindeki deniz, gl ve nehirlerde belde sinir1 dahiline miinhasir olmak iizere,
seyriisefer eden istimbot, motorbot ve her nevi kayik, mauna ve salapurya gibi denizdeki ufak nakliye
vasitalariyla hususi sandal ve kayiklar ve karada belediye sinirt dahilinde umuma mahsus mahallerde
seyriisefer eden yiik ve binek araba ve hayvanlari ve otobils, otomobil ve emsali (simendiferlerden
maada) nakliye vasitalarinin saglamligina, temizligine dikkat ederek bunlarin azami haddi istiabisini ve
tahammiil derecelerini ve siniflarini ve numaralarini tayin ve isletenlerin ehliyet ve sihhatlerini murakabe
ve licret tarifelerine riayetlerini temin edecek tedbirler ittihaz etmek ve icabinda bunlar1 bizzat temin ve
idare eylemek ve mevzu kanunlar mucibince salahiyettar dairelerden verilen vesikalara miisteniden

* http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/368.html
%1 http://www.tbmm.gov.tr/kanunlar/k5302.html

%2 http://www.spo.org.tr/mevzuat/mevzuat_detay.php?kod=180&tipi=MES&turu=KA
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islemlerini ruhsata baglamak. (Deniz vasitalarinin haddi istiabisini ve saglamligini tayinde mahalli liman
dairesiyle ticaret miidiirliiklerinin miitalaas1 alinir);

Beldeler veya beldelerle kdyler arasinda seyriisefer eden yiik ve binek araba ve hayvanlari ile otomobil,
otobiis ve kamyonlarin saglamligina, temizligine dikkat ederek bunlarin azami haddi istiabisi ve
tahammiil derecelerini tesbit ve siniflarini, numaralarini tayin ve isletenlerin ehliyet ve sihhatlerini
murakabe etmek bu vesait sahiplerinin daimi ikametgahlarinin mensup oldugu kaza belediye idaresine
aittir;

10 - Umuma ait yerlerde gelip ge¢mege, nakliye vasitalarinin islemesine engel olacak, gecenlere zarar
veya rahatsizlik verecek veya kaza ¢ikaracak ve beldenin umumi temizligini bozacak seyleri kaldirmak,
nakliye vasitalarmin nevi ve cinsine gore belde dahilinde azami ve asgari siiratini ve isleyecegi ve
islemeyecegi, duracagi, yavas gidecegi yerleri tayin ve seyriisefer tarifelerini tanzim ve ilan ve umumi
intizami1 temin etmek, beynelmilel otomobil seyriiseferlerinin  talimatnamei mahsusuna tevfikan
belediye smirt dahilinde seyriiseferlerine muktazi isaretlerin vaz't ile bu otomobille soforlerin haiz
olmalari lazim gelen evsafi tetkik etmek;

74 - Seyriseferleri tanzim igin talimatnameler yapmak;

81- (Ek: 30/5/1997-KHK-572/4 md.) Orziirliiler igin, ulagim ile sosyal ve kiiltiirel amagli hizmetlerden
licret almamak veya indirimli tarife uygulamak, belediyelere ait ve belediyeler tarafindan isletilen veya
kiraya verilen biifeler, otoparklar gibi isyerlerinin 6ziirliiller tarafindan isletilmesi konusunda kolaylik
saglamak,

Belediyelerin Haklar1, Salahiyet Ve Imtiyazlarini Diizenleyen 19. maddesi, 5. Bendinde

(Degisik bent: 05/07/1939 - 3666/1 md.) Belediye hudutlari dahilinde muayyen mintikalar arasinda
yolcu nakil vasitast olarak otobiis, omnibiis, otokar, tiinel troley, finikiiler isletmek ve mezbahalarda
kesilen etleri Belediye Meclisince tayin ve Dahiliye Vekaletince tasdik edilecek iicret mukabilinde satig
yerlerine nakletmek miinhasiran Belediyelerin hakkidir.

(Degisik fikra: 04/07/1988 - KHK -336/1 md.; Aynen kabul: 07/02/1990 - 3612/11 md.) Bunlarin,
belediyelerin de istirak edecekleri sirketler vasitasiyla yapilmasi ve isletilmesi veya icara verilmesi ve
yahu imtiyazin devri Igisleri Bakanliginin kararina baghdir. Belediyeler dilerse inhisari tazammun
etmemek sartiyla bunlarin isletilmesine ruhsat dahi verebilir.

5393 Sayili Belediye Kanunu®
MADDE 14.- Belediye, mahalli miisterek nitelikte olmak sartiyla;

a) Imar, su ve kanalizasyon, ulasim gibi kentsel alt yap1; cografi ve kent bilgi sistemleri; cevre ve gevre
saghgi, temizlik ve kat1 atik; zabuta, itfaiye, acil yardim, kurtarma ve ambulans; sehir igi trafik; defin ve
mezarliklar; aga¢landirma, park ve yesil alanlar; konut; kiiltiir ve sanat, turizm ve tanitim, genglik ve
spor; sosyal hizmet ve yardim, nikdh, meslek ve beceri kazandirma; ekonomi ve ticaretin gelistirilmesi
hizmetlerini yapar veya yaptirir. Biiyiiksehir belediyeleri ile niifusu 50.000'i gegen belediyeler, kadinlar
ve ¢ocuklar i¢in koruma evleri acar.

Belediye hizmetleri, vatandaglara en yakin yerlerde ve en uygun yontemlerle sunulur. Hizmet
sunumunda 6ziirlii, yasli, diiskiin ve dar gelirlilerin durumuna uygun yéntemler uygulanir.

%3http://mevzuat.basbakanlik.gov.tr/Metin.Aspx?MevzuatKod=1.5.5393&Mevzuatl liski=0&sourceXmlS
earch=
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Belediyenin gorev, sorumluluk ve yetki alan1 belediye sinirlarini kapsar.

Belediye meclisinin karari ile miicavir alanlara da belediye hizmetleri gotiiriilebilir.”
Belediyenin yetkileri ve imtiyazlari

MADDE 15.- Belediyenin yetkileri ve imtiyazlari sunlardir:

a) Belde sakinlerinin mahalli miisterek nitelikteki ihtiyaglarint kargilamak amaciyla her tiirlii faaliyet ve
girisimde bulunmak.

b) Kanunlarin belediyeye verdigi yetki ¢ergevesinde yonetmelik ¢ikarmak, belediye yasaklari koymak ve
uygulamak, kanunlarda belirtilen cezalar1 vermek.

c¢) Gergek ve tiizel kisilerin faaliyetleri ile ilgili olarak kanunlarda belirtilen izin veya ruhsati vermek.

f) Toplu tasima yapmak; bu amagla otobiis, deniz ve su ulasim araglari, tiinel, rayli sistem dahil her tiirlii
toplu tagima sistemlerini kurmak, kurdurmak, isletmek ve islettirmek.

j) Toptanci ve perakendeci halleri, otobiis terminali, fuar alani, mezbaha, ilgili mevzuata gore yat limant
ve iskele kurmak, kurdurmak, isletmek, islettirmek veya bu yerlerin gergek ve tiizel kisilerce agilmasina
izin vermek

p) Kara, deniz, su ve demiryolu iizerinde isletilen her tiirli servis ve toplu tasima araglari ile taksi
sayilarini, bilet ticret ve tarifelerini, zaman ve giizergahlarini belirlemek; durak yerleri ile karayolu, yol,
cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler lizerinde arag park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek
veya kiraya vermek; kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri

yliriitmek.

Belediye, (e), (f) ve (g) bentlerinde belirtilen hizmetleri Damstaymn goriisii ve Icisleri Bakanligimin
karartyla siiresi kirkdokuz yili gegmemek iizere imtiyaz yoluyla devredebilir; toplu tasima hizmetlerini
imtiyaz veya tekel olusturmayacak sekilde ruhsat vermek suretiyle yerine getirebilecegi gibi toplu tagima
hatlarini kiraya verme veya 67 nci maddedeki esaslara gore hizmet satin alma yoluyla yerine getirebilir.

3030 Sayih Biiyiiksehir Belediye Kanunu®

Gérev, Yetkili, Hak, Imtiyaz ve Muafiyetler, Biiyiik sehir ve ilge belediyelerinin gérevleri; Madde 6- A
) Biiyiiksehir belediyelerine ait gorevler :

¢ ) Biyiikk sehir dahilindeki meydan, bulvar, cadde ve anayollar1 yapmak, yaptirmak, bakim ve
onarimint saglamak ve kanunlarin belediyeler verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitlin isleri
yiriitmek,

d) Yolcu ve yiik terminalleri katli otoparklar yapmak, yaptirmak, isletmek veya islettirmek,

g ) Bilyiik sehir dahilindeki su kanalizasyon, her nevi gaz, merkezi 1sitma ve toplu tasima hizmetlerini
yiiriitmek ve bu amagla gerekli tesisleri kurmak, kurdurmak , igletmek veya islettirmek.”

Madde 7- “Biiyiik sehir dahilindeki alt yapi hizmetleri ile kara ve deniz tasimaciligi hizmetlerinin bir
koordinasyon i¢inde yiiriitiilmesi amaciyla biiyiik sehir belediye bagkaninin bagkanliginda yonetmelik ile
tespit edilecek kamu kurum ve kuruluglari temsilcilerinin  katilacagi bir ¢ Alt Yapt
Koordinasyon Merkezi * ile bir ‘Ulasim Koordinasyon Merkezi ¢ kurulur. flge belediye baskanlar1 kendi

* http://www.kentli.org/yasa/3030.htm
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gorev sahalarini ilgilendiren konularin goriisiilmesinde koordinasyon merkezlerine iiye sifatiyla
katilirlar.”

3030 Sayili Kanunun Uygulanmasi ile ilgili Yonetmelik®
Ulasim ve trafik, yol ve meydanlar:

MADDE 13:Biiyiik sehir dahilindeki meydan, bulvar, cadde ve anayollar1 yapmak, yaptirmak, bakim ve
onarimlarini saglamak ve kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri
yiirtitmek gorevi biiyiik sehir belediyelerine aittir.

Bu ciimleden olarak biiyiik sehir belediyeleri;

A)1310.1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununun3’ncii maddesinde yer alan tanimlar
gergevesinde bu kanunun belediyelerin trafige iligkin gorev ve yetkilerini diizenleyen 10°’ncu maddesinde
yazili gdrevleri yapar ve yetkileri kullanarak hizmetleri yiiriitiir. Bunlardan:

a)Sehiri¢i karayolu yapisini, trafik diizen ve giivenligini saglayacak durumda bulundurur.
b) Gerekli goriilen yol ve kavsaklar1 diizenler, sinyalize eder ve isaretler.
c)Acik ve kapali park yerleri, alt ve {ist gegitler yapar, yaptirir, agar veya agtirir.

d)Trafik diizen ve giivenligi ile ilgili her gesit isaretlerin yapilmasini ve yerlerine konulmasini, yer
isaretlemelerinin ¢izilmesini ve devamliligini saglar.

B)Bu kanunun, karayolu kenarindaki yap: ve tesislerle ilgili olarak 17°nci maddesi delaletiyle 18’nci
maddesinin ve diger maddelerin belediyelere verdigi gorevleri yerine getirir.

D)Yapim, bakim ve onarimi kendisine ait olan meydan ve yollarin alt ve {istleri ila tabii eklentileri olan
yaya yollart iizerindeki her tiirlii tasarruf hakkini kullanir ve bu konularda kanunlarla verilen diger
gorevleri de yapar.

Terminaller ve katli otoparklar:

MADDE 14:Biiyiik sehir hudutlari i¢inde yolcu ve yiik terminalleri katli otoparklar yapmak, yaptirmak
isletmek ve islettirmek goérevi biiyiik sehir belediyelerine aittir.

Biiyiik sehir belediyelerince idare edilen ve isletilen yolcu ve yiik terminallerinde bu amagla yeteri kadar
zabita ve saglik personeli ile diger personel istihdam edilir.

Terminal ve katli otopark alanlar1 i¢indeki 6zel igyerlerine iliskin her tiirlii is ve islem ruhsat verme ve
denetim gorev ve yetkisi biiyiik sehir belediyelerine aittir.

Ilge belediyelerinin, imar ve trafikle ilgili gorev ve yetkileri ile sinirli olmak iizere Biiyiik Sehir Belediye
Meclisi karari ile ve kendi mali imkanlar1 dahilinde semt otoparklari tesis etmeleri miimkiindiir.

Toplu Tasima:

MADDE 15:Biiyiik sehir biitlinliigii i¢inde her tiirlii toplu tasimacilik hizmetlerini yiiriitmek ve bu
maksatla gereken kurum ve kuruluslar meydana getirerek tesisler kurmak kurdurmak, igletme veya
iglettirmek hak ve yetkisi miinhasiran Biiylik Sehir Belediyesince kullanilir.

% http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/20357.html
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3030 Sayil1 kanununun gegici 1. maddesinin 1. fikrasi hiikiimleri uyarinca biiylik sehir belediyelerine
bagli olarak faaliyetlerini siirdiirmekte olan idare ve isletmelerle diger kuma kurum ve kuruluslarinin
toplu tasimacilikla ilgili gorev ve yetkiler saklidir.

Bu idare ve isletmelerden;

a)16.6.1939 tarihli ve 3645 sayili kanunla Istanbul Belediye Reisligine bagl olarak kurulmus bulunan
Istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel Isletmeleri (IETT) Genel Miidiirliigii,

b)16.12.1942 tarihli ve 4325 sayili kanunla Ankara Belediyesine bagh olarak Ankara Elektrik ve
Havagaz Isletme Miiessesesi ad1 ile kurulmus bulunan ve 1949 tarihinde Otobiis Isletmesinin biinyeye
alinmasi ile Ankara Elektrik, Havagazi ve Otobiis Isletme Miiessesi haline doniisen (EGO) Genel
Midiirliigli, Kamu tiizel kisiligini haiz, miistakil biitgeli ve devlet ihale mevzuatina tabi olmadan hususi
hukuk hiikiimlerine gére ve ticari usullerle faaliyette bulunmalar1 6ngoriilen idare ve isletme hiiviyetleri
ile

)4483 ve 4583 sayili Kanunlarin verdigi yetkiye dayamlarak kurulup 1.1.1945 tarihinden beri de izmir
Belediyesine baglt miilhak biitgeli bir idare olarak faaliyetlerini siirdiiren, Elektrik, Su, Havagazi,
Otobiis, Tramvay (Troleybiis) isletmeleri (ESHOT) Genel Midirliigli, Devlet ihale mevzuatina tabi
olmayan idare ve isletme hiiviyeti ile Biinyesinde bulunduklar1 biiyiik sehir belediyelerine bagh ve
Ulasim Koordinasyon Merkezleri ile Koordineli olarak toplu tasima hizmet ve faaliyetlerini
yiiriitmeye devam ederler.

5216 Sayih Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu®

“Madde 7- Biiyiiksehir belediyesinin gorev, yetki ve sorumluluklart sunlardir:

f) Biiyiiksehir ulasim ana planin1 yapmak veya yaptirmak ve uygulamak; ulasim ve toplu tasima
hizmetlerini planlamak ve koordinasyonu saglamak; kara, deniz, su ve demiryolu iizerinde isletilen her
tiirlii servis ve toplu tasima araclart ile taksi sayilarini, bilet ticret ve tarifelerini, zaman ve gilizergahlarini
belirlemek; durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler iizerinde arag¢ park
yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin belediyelere verdigi trafik
diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri yliriitmek.

p) Biiyiiksehir igindeki toplu tasima hizmetlerini yiiriitmek ve bu amacgla gerekli tesisleri kurmak,
kurdurmak, isletmek veya islettirmek, biiyiiksehir sinirlari igindeki kara ve denizde taksi ve servis
araglari dahil toplu tagima araglarina ruhsat vermek.”

Ulasim hizmetleri

“Madde 9- Biiyliksehir igindeki kara, deniz, su, gol ve demiryolu iizerinde her tiirlii tagimacilik
hizmetlerinin koordinasyon iginde yiiriitiilmesi amaciyla, biiyliksehir belediye baskan1 ya da
gorevlendirdigi kisinin bagkanliginda, yonetmelikle belirlenecek kamu kurum ve kurulus temsilcilerinin
katilacagi ulagim koordinasyon merkezi kurulur.

Bu Kanun ile biiyiiksehir belediyesine verilen trafik hizmetlerini planlama, koordinasyon ve gilizergadh
belirlemesi ile taksi, dolmus ve servis araglarinin durak ve arag¢ park yerleri ile sayisinin tespitine iliskin
yetkiler ile biiyiiksehir sinirlart dahilinde il trafik komisyonunun yetkileri ulasim koordinasyon merkezi
tarafindan kullanilir.

%http://mevzuat.basbakanlik.gov.tr/Metin.Aspx?MevzuatKod=1.5.5216&sourceXmlSearch=&Mevzuatl|
iski=0
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Ulasim koordinasyon merkezi tarafindan toplu tasima ile ilgili alinan kararlar, belediyeler ve biitiin kamu
kurum ve kuruluslariyla ilgililer i¢in baglayicidir.

Biiyiiksehir belediyelerine bu Kanun ile verilen gérev ve yetkilerin uygulanmasinda, 13.10.1983 tarihli
ve 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununun bu Kanuna aykir1 hiikkiimleri uygulanmaz

Biiyiiksehir Belediyeleri Koordinasyon Merkezleri Yiinetmeligi67

Madde 1 -(1) Bu Yonetmeligin amaci; bilyiiksehir belediyesi biinyesinde kurulan Alt Yapi
Koordinasyon Merkezi ile Ulasim Koordinasyon Merkezinin ¢aligma usul ve esaslarini diizenlemektir.

Madde 4 - (1) Bu Yonetmeligin uygulanmasinda;

a) Alt yapr: igme suyu ve kanalizasyon projeleri, elektrik, dogalgaz, telefon, kablolu televizyon baglanti
hatlar1 gibi telekomiinikasyon projeleri, hafif rayli toplu tasima ve metro projeleri, termal 1sinma ve
enerji besleme projeleri ve benzerleri gibi rayli toplu tagima sistemleri ile yollar ve kaplamalari,

b) Deniz ulasim sistemi: Nehir, gl ve deniz gibi suyolu ile toplu tagima hizmeti veren korfez ve sahil
vapurlari ile hovercraft, deniz yolu motorlari ve deniz otobiisleri ve benzeri sistemleri

¢) Rayl sistem: Ray fiizerinde hareket eden banliyd treni, otoray, hafif rayl sistem, metro ve cadde
tramvaysi, tiinel yeralti treni, monoray, finikiiler ve havaray gibi toplu tagima ve ulagim sistemlerini,

¢) Tasima: Genel olarak belli bir iicret tarifesine gore kisilerin seyahat ihtiyacini temin etmek iizere
kullanilan taksi dahil ulasim araglar1 ile bu maksatla kurulan, kara, deniz ulagim sistemlerini

e) Yol: Imar planlarinda bir parselden karsi parsele kadar olan aciklik, tretuvar, trafik seridleri ve
refiijleri

g) UKOME: Ulasim Koordinasyon Merkezini, ifade eder.

Madde 6 - (1) Alt yap1 koordinasyon merkezi ile ulasim koordinasyon merkezi tarafindan alinan ortak
yatirim ve toplu tasimayla ilgili kararlar; biiyliksehir belediyesi, biiyliksehir dahilindeki diger belediyeler
ve biiyiiksehir sinirlart i¢indeki kamu kurum ve kuruluslari ile diger gergek ve tiizel kisileri baglar.

Gorev ve yetkileri

Madde 18 - (1) UKOME, biiyiiksehir i¢indeki kara, deniz, gol, nehir, kanal ve demiryolu iizerinde her
tiirlii tagimacilik hizmetlerinin koordinasyon i¢inde yiiriitiilmesini saglamak iizere; ulagim, trafik ve toplu
tasima konularinda iist diizeyde yonlendirici karar alma, uygulama, uygulatma ve ilgili mevzuattaki
usuliine gore gereken tesisleri kurma, kurdurma ve isletme hak ve yetkilerine haizdir. Bu amagla;

a) Biiyliksehir belediyesinin sinirlar1 i¢inde, mevzuatla yetkili kilindig1 durumlarda mabhalli ihtiya¢ ve
sartlara gore trafik diizeni ve giivenligini saglamak amaciyla gerekli tedbirleri almakla,

b) Biiyiiksehir belediye ve miicavir alan sinirlari iginde nazim plan ¢ercevesinde, arazi kullanim ve
ulagim planlama c¢aligmalariyla biiytiksehir ulagim planini yapmak, yaptirmak, uygulamak ve uygulatmak
i¢in gereken karar ve tedbirleri almakla,

¢) Trafigin diizenli bir sekilde akimini saglamak bakimindan alt yap1 hizmetleri ile ilgili tedbirleri almak,
trafikle ilgili sorunlar1 ¢éziimlemek, trafikle ilgili olarak iilkeyi ilgilendiren veya mevzuat degisikligi
gerektiren hususlar1 I¢isleri Bakanligina iletmekle,

*7 http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/27045.html
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¢) Kara, deniz, gol, nehir, kanal ve demiryolu iizerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu tagima araglari
ile taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve gilizergahlarini belirlemek; otobiis, taksi, dolmus
ve servis durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler iizerinde ara¢ park
yerlerini tespit etmek, gercek ve tiizel kisiler ile resmi ve 6zel kurum ve kuruluglara ait otopark olmaya
miisait bos alan, arazi ve arsalar1 gegici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine veya
iiciincii sahislara igletilmesi i¢in izin vermek, izin verilen otoparklar ile karayolu iizerindeki diger park
yerlerinde oziirliiler i¢in isaretlerle belirlenmis boliimler ayrilmasini saglamakla,

d) Karayolu tagimaciligina ait mevzuat hiikiimleri sakli kalmak iizere, trafik diizeni ve giivenligi
yoniinden belediye sinirlari iginde ticari amagla galistirilacak yolcu ve yiik tasitlari ile motorsuz tagitlarin
calisma sekil ve sartlart ile bu tasitlarin teknik 6zelliklerini tespit etmek, calistirilabilecegi yerler ile
giizergahlarini tespit etmek ve sayilarini belirlemek, bunlara izin ve galigsma ruhsati vermekle,

e) Biiyiiksehir belediyesinin sinirlari iginde, ulasim, toplu tagima ve trafik mevzuatinin biiyiiksehir
belediyesine verdigi yetki dogrultusunda uygulamaya yonelik yonlendirici karar almak ve goris
olusturmakla,

f) Ilge ve ilk kademe belediyelerce diizenlenen yol ve kavsaklar ile biiyiiksehir belediyesince yapilan
sinyalizasyon sistemlerinde aksaklik tespit edildigi takdirde uyarida bulunmak ve diizeltilmesini
saglamakla

g) Biiyiiksehir belediyesinin sinirlart iginde kalan karayollarinin bir kismimin veya tamaminin yoldan
faydalananlarin bir kismina veya tamamina kapatilmasina, park edilecek yerler ile zaman ve siiresinin ve
araglarin gelis ve gidis yollarinin ve yollara konulacak trafik isaretlerinin yerlerinin belirlenmesine karar
vermekle,

g) Biiyiiksehir belediyesi sinirlar1 igerisinde, 13/10/1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollar1 Trafik
Kanunun belirledigi sinirlar i¢inde araclarin kullanacag seritleri ve yol kullanim esaslarini tespit etmek
ve gerekli yasaklari koymak, gerekli hal ve yerlerde en gok ve en az hiz limitlerini belirlemekle gorevli
ve yetkilidir.

2918 Sayili Karayolu Trafik Kanunu®
Madde 3 -

Otomobil : Yapisi itibariyle, siiriiclisiinden baska en ¢ok yedi oturma yeri olan ve insan tagimak i¢in imal
edilmis bulunan motorlu tasittir.

Minibiis : (Degisik fikra: 16/10/1984 - 3058/1 md.) Yapist itibariyle siiriiciisiinden baska sekiz ila ondort
oturma yeri olan ve insan tagimak i¢in imal edilmis bulunan motorlu tasittir.

Otobiis : (Degisik fikra: 16/10/1984 - 3058/1 md.) Yapisi itibariyle siiriiciisiinden bagka en az onbes
oturma yeri olan ve insan tagimak i¢in imal edilmis bulunan motorlu tasittir. Troleybiisler de bu sinifa

dahildir.

Tramvay : Genellikle yerlesim birimleri i¢inde insan tagimasinda kullanilan, karayolunda tekerlekleri
raylar lizerinde hareket eden ve hareket giiciinii disaridan saglayan tasittir.

“Madde 12 - (Degisik madde: 17/10/1996 - 4199/7 md.)
il ve ilge Trafik Komisyonlarinin kurulusu ile gorev ve yetkileri:

“b) Gorev ve yetkiler:

%8http://www.mevzuat.gov.tr/Metin. Aspx?MevzuatKod=1.5.2918&Mevzuatlliski=0&sourceXmlSearch=
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1. il sirlar iginde mahalli ihtiyag ve sartlara gore trafik diizeni ve giivenligini saglamak amaciyla
gerekli tedbirleri almak,

3. Karayolu tasimacilifina ait mevzuat hiikiimleri sakli kalmak iizere, trafik diizeni ve giivenligi
yoniinden belediye sinirlar1 iginde ticari amagla galistirilacak yolcu ve yiik tasitlari ile motorsuz tasitlarin
calisma sekil ve sartlari, calistirilabilecegi yerler ile giizergahlarini tespit etmek ve sayilarini belirlemek,

4. Gergek ve tiizelkisiler ile resmi ve 6zel kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait bos alan, arazi
ve arsalar1 gegici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine veya ii¢lincii kisilere isletilmesi
i¢in izin vermek”

Karayolu Trafik Yiinetmeligi69

Madde 3 - 2918 sayili Kanunda ve bu Yo6netmelikte kullanilan terimlerin tanimlar1 asagida gosterilmistir.
a) Genel tanimlar

1)Trafik: Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollari iizerindeki hal ve hareketleridir.

2) Karayolu: Trafik i¢in, kamunun yararlanmasina agik olan arazi seridi, kopriiler ve alanlardir.

3) Arag: Karayollarinda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amagh tasitlar ile is makineleri ve
lastik tekerlekli traktorlerin genel adidur.

4) Tasit: Karayolunda insan, hayvan ve yiik tasimaya yarayan araclardir. Bunlardan makine giicii ile
yiiriitiilenlere "motorlu tagit" insan ve hayvan giicii ile yiiriitiilenlere "motorsuz tasit" denir.

Ayrica, bir kazang kaydi olmaksizin kullanilanlara "hususi tasit", gesitli sekillerde kazang saglamak
amaciyla kullanilanlara "ticari tasit", Tasit Kanunu kapsamina girenlere "resmi tasit", resmi olmakla

¢) (Degisik bend: 11/04/2003 - 25076 S. R.G. Yon./1. md.) Araglara iliskin tanimla

1) Otomobil: Yapisi itibariyle, siiriiclisii dahil en ¢ok 8 oturma yeri olan ve insan tagimak igin imal
edilmis bulunan motorlu aragtir.

Taksi: (Degisik:RG-21/3/2012-28240) Yapisi itibariyle siiriiciisii dahil en ¢ok 8 oturma yeri olan, insan
tagimak i¢in imal edilmis bulunan ve taksimetre veya tarife ile yolcu tasiyan M1 simifi ticari motorlu
aragtir.

Taksi Dolmus: (Degisik:RG-21/3/2012-28240) Yapust itibariyle siiriiciisii dahil en ¢ok 8 oturma yeri olan
ve insan tagimak i¢in imal edilmis bulunan, adam bagina tarifeli iicretle yolcu tasiyan M1 simifi ticari
motorlu aragtir.

2) Minibiis: Yapist itibariyle siirlictisti dahil 9 ile 15 oturma yeri olan ve insan tasimak icin imal edilmis
bulunan motorlu aragtir.

3) Otobiis: Yapisi itibariyle, siiriiclisii dahil en az 16 oturma yeri olan ve insan tagimak i¢in imal edilmis
bulunan motorlu aragtir. Troleybiisler de bu sinifa dahildir.

13) Tramvay: Genellikle yerlesim birimleri igerisinde insan tasimasinda kullanilan, karayolunda
tekerlekleri raylar iizerinde hareket eden ve hareket giiciinii disaridan saglayan aragtir.
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il ve ilge Trafik Komisyonunun Gorev ve Yetkileri
Madde 18 - il ve ilge trafik komisyonunun gérev ve yetkileri sunlardir;

a) 11 smirlar icinde mahalli ihtiya¢ ve sartlara gore trafik diizeni ve giivenligini saglamak amaciyla
gerekli tedbirleri almak

c) Karayolu tasimaciligina ait mevzuat hiikiimleri sakli kalmak {izere, trafik diizeni ve giivenligi
yoniinden belediye sinirlari iginde ticari amagla galistirilacak yolcu ve yiik tasitlari ile motorsuz tagitlarin
calisma sekil ve sartlari, caligtirilabilecegi yerler ile giizergahlarini tespit etmek ve sayilarini belirlemek,

d) Gergek ve tiizel kisiler ile resmi ve 6zel kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait bos alan,
arazi ve arsalar1 gecici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine veya ligiincii kisilere
isletilmesi icin izin vermek, izin verilen otoparklar ile karayolu {izerindeki diger park yerlerinde
oziirliiler icin isaretlerle belirlenmis bdliimler ayrilmasini saglamak,

4925 Sayih Karayolu Tasima Kanunun®

Madde 2 - Bu Kanun kamuya agik karayolunda motorlu tagitlarla yapilan yolcu ve esya tasimalarini,
tagimacilari, tagima acentelerini, tagima igleri komisyoncularini, nakliyat ambar1 ve kargo igletmecilerini,
tagima islerinde ¢alisanlar ile tasimalarda yararlanilan her tiirlii tasit, arag, gereg, yapilart ve benzerlerini
kapsar.

Karayolu Tasima Yiinetmeligi7l

Madde 2- Bu Yonetmelik, kamuya agik karayolunda motorlu tasitlarla yapilan yolcu ve esya
tagimalarini, tagimaci, acente, tasima isleri komisyonculugu, nakliyat ambart isletmeciligi, kargo
isletmeciligi, lojistik isletmeciligi, tasima isleri organizatorliigii, terminal igletmeciligi, oto kiralama
isletmeciligi, dagiticilik ve benzeri faaliyetleri yapanlar ile tasima islerinde calisanlari, tasimalarda
yararlanilan her tiirlii tasit, arag, gereg, yapilar1 ve benzerlerini kapsar.

(Degisik: RG 21/2/2008-26794) Asagidaki tasitlarla yapilan tagimalar bu Yonetmeligin kapsami
disindadir.

(Degisik: RG 15/12/2004-25671)Tasima mesafesine bakilmaksizin il sinirlart iginde yapilan yolcu
tasimalari, 100 kilometreye kadar olan sehirlerarasi yolcu tagimalar ile belediye sinirlari ile miicavir
alant i¢indeki sehiri¢i yolcu tasimalari, bu Yonetmeligin kapsami disinda olup; bunlar i¢in Bakanlik¢a
cikarilacak Yonetmelik yiiriirliige konuluncaya kadar, il sinirlar i¢inde yapilan yolcu tagimalar ile 100
kilometreye kadar olan sehirlerarasi yolcu tagimalari il ve ilge trafik komisyonlari ile isbirligi yapilmak
suretiyle ilgili valiliklerce, belediye sinirlari ile miicavir alani i¢indeki sehiri¢i yolcu tasimalar il ve ilge
trafik komisyonlari ile isbirligi yapilmak suretiyle ilgili belediyelerce, bu Ydnetmeligin tagimacilar icin
getirdigi sorumluluk ve yiikiimliiliikler dikkate alinarak diizenlenir.”

7 http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/1275.html

™ http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/21981.html
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Yiiriirliikteki Tasima Yiinetmeligi72

MADDE 2- (1) Bu Yonetmelik, kamuya agik karayolunda motorlu tasitlarla yapilan yolcu ve esya
tagimalarini, tagimaci, acente, tagima isleri komisyonculugu, tasima isleri organizatorliigii, nakliyat
ambar1 isletmeciligi, kargo isletmeciligi, lojistik isletmeciligi, terminal isletmeciligi, dagitim
isletmeciligi ve benzeri tasimacilik faaliyetlerini yapanlar ile tagima islerinde calisanlari, tagimacilik
faaliyetlerinde yararlanilan her tiirlii tasit, arag, gereg, yapi, tesis ve benzerlerini kapsar.

(4) 10/7/2004 tarihli ve 5216 sayil1 Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ile 3/7/2005 tarihli ve 5393 sayili
Belediye Kanunu hiikiimleri saklidir.

Tanimlar MADDE 4 — (1) 10/7/2003 tarihli ve 4925 sayili Karayolu Tasima Kanununda belirtilen
tanimlara ek olarak bu Yonetmelikte gecen;

¢¢) Otobiis: Yapist itibariyle insan tasimak icin imal edilmis ve soforii dahil 9 kisiden fazla yolcu
tagimaya uygun olan motorlu tasiti,

1) Kiigiik otobiis (minibiis): Soforii dahil 9 ile 15 adet arasinda oturma yeri olan otobiisii,
2) Biiyiik otobiis: Soforii dahil 15 adetten fazla oturma yeri olan otobiisii,

dd) Otomobil: Yapisi itibariyle soforii dahil en fazla 8 adet oturma yeri olan ve insan tagimak i¢in imal
edilmis motorlu tagiti,

i) Sehirigi: Bir sehrin belediye sinirlari ile miicavir alaninin toplamindan olusan alani,

nn) Tarifeli yolcu tasima: Onceden bir tasima hatt1 ve tasima giizergahi ile bir zaman ve iicret tarifesi
belirlenerek ve bunlara uyularak yapilan diizenli yolcu tasimalarini,

00) Tarifesiz yolcu tasima: Onceden bir tasima hatt1 ve tasima giizergahi ile bir zaman ve iicret tarifesi
belirlenmeksizin; grup yolcu durumuna gore arizi veya mekik sefer diizenlenerek yapilan diizensiz yolcu
tasimalarini,

00) Tasima hatti: Tarifeli tagimacilikta, tasimanin bagladigi kalkis noktast ile bittigi varig noktasindaki
yerlesim yerlerini,

pp) Tasima giizergahi: Tagimacilikta, tasimanin bagladigi kalkis noktasindan bittigi varis noktasina kadar
ara duraklar da dahil takip edilen yolu, tanimlar toplu tasimaciliga yén vermektedir.”

86/10553 Sayih Ticari Plakalarin Verilmesinde Uyulacak Usul Ve Esaslar
Hakkinda Bakanlar Kurulu Karan”

Amag, Madde 1- Bu Karar’da amag, vatandasin ulagim ihtiyacin1 karsilamak iizere toplu tagimaciligin
gelistirilmesi ve disiplin altina alinmasi, korsan tasimaciligin 6nlenmesi ve fiilen ¢aligmakta olan sofor
esnafinin haklarinin korunmasi maksadiyla taksi, dolmug, minibiis ve umum servis araglarina verilecek
ticari plakalarin sayisi, verilme usul ve esaslarini tespit etmektir. (Degisik: 04.06.1998-23362)

http://www.mevzuat.gov.tr/Metin. Aspx?MevzuatKod=7.5.13108&Mevzuatlliski=0&sourceXmlSearch

" http://www.usak.pol.tr/kanunlar/ticari_plaka_kar.doc
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Kapsam, Madde 2- Bu Karar, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununun 12 nci maddesi hiikiimlerine
gore, il trafik komisyonlarinca plaka tahdidi karar1 alinan illerde uygulanir. (Degisik: 04.06.1998-23362)

Ticari Plaka Verilecekler, Madde 3- Ticari plaka verilebilmesi i¢in;

1. Taksi, dolmusg ve minibiislerde; soforliikk meslegini ge¢im kaynagi olarak se¢mis oldugunu ve siirekli
olarak icra ettigini beyan etmis ve ilgili meslek odasina, ilgili meslek odasinin bulunmadig: yerlerde ise
soforler odasina {iye olmak (Degisik:10.11.2003-25285),

2. Umum Servis Araglarinda; soforliik meslegini gecim kaynagi olarak sectigini beyan etmis ve ilgili
meslek odasina, ilgili meslek odasinin bulunmadig yerlerde soforler odasina iiye olmak veya ticaret
odalarina kayitli tasimaci sirketlerce sehir iginde tagimacilik yapmak (Degisik:10.11.2003-25285), sarti
aranir.

Taksi, dolmus ve minibiis sahipleri, bu plakalar1 bu maddenin (1) numarali bendinde sayilan sartlar1 haiz
kisilere, umum servis araci sahipleri, bu maddenin (2) numarali bendinde sayilan sartlar1 haiz kisilere ve
tagimaci sirketlere satabilirler. (Degisik: 04.06.1998-23362)

Ticari Plaka Sayisinin Tespiti, Madde 4- Niifus artis1 ve sehrin ulasim plani dikkate alinmak suretiyle o il
ve ilgenin toplu tagima ihtiyaci, trafik komisyonu tarafindan diizenlenecek bir raporla Igisleri
Bakanligina bildirilir.

Halen plaka tahdidi uygulanan illerde, taksi, dolmus,minibiis ve umum servis araglar1 igin tespit edilen
ticari plaka sayisinin arttirilmasi, iade edilenler ile heniiz tahsis edilmemis olanlar dahil, bunlarin trafik
komisyonlarinca dagitilmasi, I¢isleri Bakaninin onayina tabidir. (Degisik: 04.06.1998-23362

Bu Kanunun yiiriirliik tarihinden once tespit edilip, heniiz tahsisi yapilmamis plakalar ile herhangi bir
sebeple iade edilen plakalarin dagitiminda 5 inci madde hiikiimleri uygulanir.”

Ticari Plakalarin Verilme Usul ve Esaslari, Madde 5- Ticari plaka, kapali teklif usulii ile asagidaki sartlar
dikkate alinarak, trafik komisyonunun tespit edecegi esaslara gore verilir.

a) Ilin ihtiyac1 dikkate alinarak dagitilacak ticari plaka sayisi trafik komisyonunca tespit edilecek ticari
plakanin serbest piyasadaki tahmini bedelinin % 80’ine tekabiil eden muhammen bedeli, miiracaat sekli,
sliresi, ihale zaman1 ve diger hususlar mahalli vasita ve/veya en az iki gazete ile kamuoyuna duyurulur.

b) Tespit edilen ticari plakalar ikiser aylik donemlerde bir yilda alt1 defa verilebilir.

c) Kapali teklif zarflar1 trafik komisyonlar1 huzurunda agilir ve en yiiksek bedeli teklif edenlerden
baglamak tizere o donem i¢in tespit edilen miktarda ticari plaka verilir

Esit ticret teklif edenler arasinda trafik komisyonu huzurunda kura ¢ekilir.

d) Miiracaat edenlerden, trafik komisyonunun tespit edecegi muhammen bedelin 1/5’i teminat olarak
pesin almir. Plaka bedelinin kalan kismi 6denmedikce plaka almaya hak kazananlara ticari plaka
verilmez, kazanamayanlarin teminatlari iade edilir.

Madde 7- Trafik komisyonlarinca ticari plaka tahdidi bulunmayan illerde tahdit konulmasina karar
verildigi takdirde o 11 hakkinda bu karar hiikiimleri uygulanr.
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3645 Sayili Istanbul Elektrik, Tramvay Ve Tiinel Idareleri Teskilat Ve Tesisatinin

istanbul Belediyesine Devrine Dair Kanun'

Madde 1- istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel Sirketleri’nin satin alinmasina dair mukavelenamelerin
tasdiki hakkindaki kanunlarla bu kanunlara bagli mukavelenameler mucibince Hiikiimet’e intikal eden
haklar ve vecibeler ve bilciimle tesisat ve mezkur kanunlarla viicuda getirilmis olan tesekkiiller biitiin
hak, salahiyet ve vecibeleri ile Istanbul Belediyesi’ne devredilmistir.

Madde 2- Bu kanunla istanbul Belediyesi’ne devrolunan idareler “Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel
Isletmeleri Umum Miidiirliigii” adi ile kurulacak hiikmi sahsiyeti haiz ve Istanbul Belediye Reisligi’ne
bagli bir Umum Miidiirliik tarafindan idare olunur.

Madde 3- Umum Midiirliigiin vazifeleri:
A) Kendisine intikal eden menfaatleri istifa ve tahmil edilen vecibeleri ifa etmek,

B) (Degisik: 28/2/2006-5466/1 md.)Istanbul’un Rumeli ve Anadolu yakalari ile civarinda ve
Adalar’da elektrik kudreti tevzi etmek iizere elektrik tesisatini ve elektrikli tramvay sebekesini
ve tiinel tesisatin1 ihtiyaca gore tanzim, 1slah , tadil ve tevsi etmek ve bu isler i¢in muktezi
gayrimenkulleri istimlak etmek ve isletmelerine hadim biitin muameleler ve tesebbiislerde
bulunmak ve liizum goriiliirse troleybiis ve otobiis servisleri ihdas etmek, isletmek ve
islettirmek suretiyle miinakalati temdit ve takviye etmektir.

29/03/2010 tarihinde kabul edilerek 12/04/2011 tarih ve 27903 Sayii Resmi
Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren 6215 sayih Bazi Kanunlarda Degisiklik

Yapilmasina Dair Kanun S

Bu kanun ile biiyiiksehir belediyelerine Onemli yasal olanaklar verilmistir. Bu
diizenlemeyle toplu tasimanin biiyliksehir belediyeleri eliyle dizayn edilmesi stirecinde

yasanan bir¢ok hukuki engelin asilmasi hedeflenmistir.

“MADDE 21 —10/7/2004 tarihli ve 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanununun 26. maddesi
asagidaki sekilde degistirilmigtir.

Sirket kurulmasi

7 http://www.ekanun.net/kanunlar/kanunlar/3645-sayili-kanun/index.html

http://www.resmigazete.gov.tr/main.aspx?home=http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2011/04/20110
412 .htm&main=http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2011/04/20110412.htm
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Madde 26- (Degisik: 29/3/2011-6215/21 md.) (1)

“...Biiyiiksehir belediyesi, miilkiyeti veya tasarrufundaki hafriyat sahalarim, toplu
ulagim hizmetlerini, sosyal tesisler, biife, otopark ve ¢ay bahgelerini isletebilir; ya da
bu yerlerin belediye veya bagh kuruluslarimin % 50’sinden fazlasina ortak oldugu
sirketler ile bu sirketlerin % 50’sinden fazlasina ortak oldugu sirketlere, 8/9/1983
tarihli ve 2886 sayili Devlet Ihale Kanunu hiikiimlerine tabi olmaksizin belediye
meclisince belirlenecek siire ve bedelle isletilmesini devredebilir....” Seklinde
diizenlemistir.

Toplu Tasima Araclarmin Oziirliilerin Erisimine Uygun Hale Getirilmesine

fliskin Yasal Zorunluluklar®

01/7/2005 tarihinde kabul edilen, 7/7/2005 tarihinde 25868 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yiiriirlige giren 5378 sayili Oziirliler ve Bazi Kanun ve Kanun

Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmas: Hakkinda Kanunun;

“GECICI MADDE 3.- Biiyiiksehir belediyeleri ve belediyeler, sehir icinde kendilerince
sunulan ya da denetimlerinde olan toplu tasima hizmetlerinin oziirliilerin
erisilebilirligine uygun olmasi igin gereken tedbirleri alir. Mevcut ozel ve kamu toplu
tasima araglar:, bu Kanunun yiiriirliige girdigi tarihten itibaren yedi yil i¢inde
oziirliiler icin erisilebilir duruma getirilir.” (OZIDA)

Bu yasal diizenleme ile birlikte Icisleri Bakanlig Mahalli Idareler Genel
Miidiirliigiiniin  18/10/2010 tarih ve B.05.0.MAH.0.07.01.00/28711 Sayih

Genelgesiyle de belediyelerin yiikiimliiliikleri hatirlatilmaktadr. ”’

" http://www.ozida.gov.tr/yenimevzuat/2-2.htm

"http:/lwww.yerelnet.org.tr/basvuru_kaynaklari/yy mevzuati/mevzuat_detay.php?kod=794&turu=ge
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T.C.
ICISLERI BAKANLIGI
Mahalli idareler Genel Miidiirliigii
Say1 :B.05.0.MAH.0.07.01.00/28711 18/10/2010
Konu : Toplu tasima
........................... VALILIGINE

Bilindigi tizere; Anayasanin 61 inci maddesinde sosyal giivenlik bakimindan 6zel olarak korunmasi gerekenler sayilmis ve
Devlete, oziirliilerin korunmalarini ve toplum hayatina intibaklarmni saglayici tedbirleri almak bir gérev olarak verilmistir.

5393 sayili Belediye Kanunun 14 iincii maddesinin 4 {inci fikrasinda “Belediye hizmetleri, vatandaslara en yakin yerlerde ve en
uygun yontemlerle sunulur. Hizmet sunumunda 6ziirlii, yash, diiskiin ve dar gelirlilerin durumuna uygun yontemler uygulanir.”
hiikmii bulunmaktadir.

5378 sayih Oziirliiler ve Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmast Hakkinda Kanun Gegici 3 iincii
maddesi “Biiyliksehir belediyeleri ve belediyeler, sehir i¢inde kendilerince sunulan ya da denetimlerinde olan toplu tasima
hizmetlerinin 6ziirliilerin erisilebilirligine uygun olmast i¢in gereken tedbirleri alir. Mevcut 6zel ve kamu toplu tasima araglari, bu
Kanunun yiriirlige girdigi tarihten itibaren yedi y1l i¢inde oziirliiler i¢in erisilebilir duruma getirilir.” seklindedir.

Bu Kanunun uygulanmasina yol gostermek i¢in 12/07/2006 tarihinde 2006/18 sayili Bagbakanlik Genelgesi yaymlanmuistir.
Genelgede; 5378 sayili Kanunun Gegici 3 lincli maddesinde belirtilen uygulamalarin gergeklestirilmesi i¢in tanman yedi yillik
stirenin 7/7/2005 tarihinde bagsladig1 hatirlatilarak, bu konudaki en biiyiik gérevin yerel yonetimlere diistiigii, yerel yonetimlerce
yapilacak diizenlemelerin hazirlanacak eylem planlari dogrultusunda gergeklestirilmesini ve belediyelerin yapacagi diizenlemelerde
TSE’nin ilgili standartlarma uygun hareket etmesi gerektigi vurgulanmistir.

Bakanligimiz tarafindan 10/09/2008 tarihinde yayimlanan Genelgede, oziirliiler ile ilgili her tiir diizenlemenin standartlara uygun
olarak gecikmeksizin gergeklestirilmesini eylem planlar1 gergevesinde yapilan diizenlemeler hakkinda her yil ocak ay1 sonuna
kadar bilgi verilmesi istenmistir.

Oziirliilerin korunmalar1 ve topluma kazandirilmasini saglayici tedbirleri almak, mahalli hizmetlerin sunumunda 8ziirlii, yash ve
diiskiinlerin durumuna uygun yontemler uygulamak Anayasa ve kanunlarla tanimlanmis bir gorevdir. 5378 sayili Kanunun Gegici
3 iincii maddesi ile belediye sinirlar1 ve miicavir alanlar icinde toplu tasima hizmeti sunan mevcut 6zel ve kamu toplu tasima
araglarinin 2012 yilina kadar &ziirliilerin erisebilirligine uygun duruma getirilmesi zorunlulugu kabul edilmistir.

Konunun iliniz dahilindeki belediyelere duyurulmasi ve olasit magduriyetlerin 6niine gegilebilmesi amaciyla gerekli hassasiyetin
gosterilmesini rica ederim.

Zekeriya SARBAK
Bakan a.

Miistesar Yardimcisi

DAGITIM:81 il Valiligine
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6353 Sayih Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik
Yapilmasina Dair Kanun 8

MADDE 34 — 1/7/2005 tarihli ve 5378 sayili Oziirliiler ve Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde  Degisiklik ~ Yapilmasi Hakkinda  Kanunun  gecici 2 nci ve
3 tincli maddelerinde yer alan “yedi yil” ibareleri “sekiz yil” seklinde degistirilmis,
gecici 3 lincli maddeye asagidaki fikralar eklenmistir.

“Bu Kanunun gegici 2 nci maddesi ile bu maddenin birinci fikrasinda belirtilen
erisilebilirlik standartlarinin uygulanmasinin izlenmesi ve denetimi her ilde Aile ve
Sosyal Politikalar, igisleri, Cevre ve Sehircilik, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanliklar1 ile 6ziirliller ile ilgili konfederasyonlarin temsilcilerinden olusan
komisyon tarafindan yapilir. ihtiyac halinde birden fazla komisyon kurulabilir.
Denetim sonucunda ilgili belediye ve kamu kurum ve kuruluslariile umuma agik
hizmet veren her tiirlii yapilarin ve acik alanlarin malikleri ile toplu tagima araglarinin
sahiplerine eksikleri tamamlamasi i¢in birinci fikrada belirtilen siirenin bitiminden
itibaren iki yili gegmemek iizere ek siire verilebilir.

Siirenin bitiminden itibaren ongoriilen yiikiimliiliklerini yerine getirmedigi denetim
komisyonlarinca tespit edilen umuma ac¢ik hizmet veren her tiirlii yapilar ve agik
alanlar ile toplu tagima araglarinin sahibi olan ger¢ek ve 6zel hukuk tiizel kisilerine
Aile ve Sosyal Politikalar Bakanlig: tarafindan her bir tespit i¢in bin Tiirk Lirasindan
bes bin Tiirk Lirasina kadar idari para cezasiuygulanir. Bu sekilde bir yil icinde
uygulanacak idari para cezasmimn tutari ellibin lirayr gecemez. Siirenin bitiminden
itibaren ongoriilen yiikiimliiliiklerini yerine getirmedigi denetim komisyonlarinca tespit
edilen biyiiksehir belediyeleri, belediyeler ve diger kamu kurum ve kuruluslarina Aile
ve Sosyal Politikalar Bakanligi tarafindan  her bir tespit icin besbin Tiirk
Lirasindan yirmibes bin Tiirk Lirasina kadar idari para cezasi uygulanir. Bu sekilde bir
yil icinde uygulanacak idari para cezasinin tutari besyiiz bin liray1 gecemez. Bu
maddeye gore verilen idari para cezalari tebliginden itibaren bir ay icerisinde 6denir.
Genel biitceye gelir kaydedilen idari para cezasi tutarlari dikkate alinarak erisilebilirlik
konusundaki  projelerde  kullanilmak iizere ~ Aile ve  Sosyal Politikalar
Bakanlig1 biitcesinde 6denek ongoriiliir.

Bu maddenin uygulanmasma iliskin usul ve esaslar; Icisleri, Maliye, Cevre
ve Sehircilik, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliklarinin ve oziirliiler ile
ilgili konfederasyonlarin goriigleri alinmak sureti ile Aile ve Sosyal Politikalar
Bakanliginca bir yil igerisinde ¢ikarilacak yonetmelikle belirlenir.”

"8 http://www.tbmm.gov.tr/kanunlar/k6353.html
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EK-6: Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina iliskin Usul ve Esaslar

Hakkinda Yonetmelik '

BIRINCi BOLUM: Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag¢ ve kapsam Madde 1 - (1) Bu Yonetmelik ulagimda enerji verimliliginin artirilmasi amaciyla;
motorlu araglarin birim yakit tiiketimlerinin diisiliriilmesine, araglarda verimlilik standartlarinin
yiikseltilmesine, toplu tasimaciligin yayginlastirilmasina, trafik akimmin arttirilmasina yonelik
sistemlerin kurulmasina iliskin usul ve esaslar1 kapsar.

Tanimlar Madde 3 - (1) Bu Yonetmelikte gegen;

a) Arag: Rayli tasit araglari, tarim ve orman traktorleri ile biitiin miiteharrik makineler haricinde en az
dort tekerlegi bulunan, azami tasarim hizi 25 km/saat'i asan karayollarinda kullanilmak igin
tasarimlanmis motorlu tasiti,

¢) Blok tren: Trenin, ilk teskil edildigi istasyondan, gidecegi son varig istasyonuna kadar, lokomotif ve
vagonlar1 degistirilmeden, manevraya tabi tutulmadan kesintisiz bir sekilde giden treni,

¢) Elektronik yol yonlendirme sistemi: En elverigli yola yonlendirerek, yolculuk siiresinin, yakit
tilketiminin, hava kirliliginin ve giiriiltiinlin azaltilmasini, insan psikolojisinin desteklenmesini ve arag
giivenliginin saglanmasini hedef alan yonlendirme sistemini,

e) Kentsel ulagim planlari: Kentin, mekansal, demografik, topografik, islevsel, toplumsal, iktisadi
ozellikleri ve ihtiyaglarina gore ulagim talebini en azda tutan, siirdiiriilebilir gelismeyi saglayan, kentin
iist ve alt 6lcekli planlari ile esgiidiimlii olarak hazirlanan ulagim planlarini,

g) Kombine tagima: Tim ulasgim tiirlerinin birbirleriyle baglantili olarak etkin ve verimli sekilde
kullanilmasi suretiyle yapilan tasimacilig,

1) Modlararasi tasimacilik sistemi: Kaynak noktasindan varig noktasina kadar taginacak yolcunun/yiikiin
ihtiya¢ duyacagi; karayolu, rayl sistemler, deniz ulagim alternatifleri, havayolu vesaire ulasim tiirlerinin
ihtiya¢ duyulan noktalarda tesisi ile olusan ulagim sistemini,

k) Seyahat talep yonetimi: Yolcularin veya yiiklerin seyahat taleplerini ve davraniglarini meveut ulagim
alt yap1 veya sistemini daha etkin ve verimli kullanabilecek gekilde diizenlemek, birim zamaninda
baslangic noktasindan varis noktasina seyahat edecek yolcu ve tasinacak yiiklerin yiiksek kapasiteli,
ekonomik ve hizli tasima tiirleri ve yiiksek doluluk oranlari ile seyahat etmesini saglayacak sekilde
diizenlemeyi,

1) Sinyalizasyon sistemleri: Trafik akimi igerisindeki siiriicii, tasit, yaya ve bisikletli hareketlerini
diizenleyen 151kl ve sesli sistemleri,

n) Trafik yonetimi: Mithendislik, egitim, yasal gereklilik, ¢evre ve enerji faktorlerinin bir arada ele
alindigi siirdiiriilebilir ve enerji verimli ulasim 6nlemlerini igeren yonetimi,

p) Yesil dalga sistemi: Sinyalize kavsaklar arasinda belirlenmis bir hizla gidilmesi halinde kirmizi 1518a
takilmadan seyahat etme imkani veren sistemi ifade eder.

" http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/27876.html
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IKiNCi BOLUM: Uygulamalar

Tedbir Madde 4 - (1) Bakanlik; blok tren uygulamasi ve elektrikli isletmecilik uygulamasi ile ilgili
tedbirleri alir.

(2) Igisleri Bakanlig1; kent merkezlerinde ara¢ kullanimini azaltict uygulamalari, taksi uygulamalarini ve
otoparklarin olusturulmas ile ilgili tedbirleri alir

(3) Bakanlik ve Icisleri Bakanligi; yon levhalari, elektronik yol yonlendirme sistemi, seyahat talep
yonetimi, trafik yonetimi, modlararas: tasimacilik, kentsel ulasim planlari, toplu tasima, akaryakit
tilketiminin izlenmesi ve trafik sinyalizasyon sistemleri hakkinda ilgili tedbirleri alir.

Blok tren uygulamasi Madde 5 - (1) Yiikk tasimacihiginda yiikk trenlerinin blok tren seklinde
calistirilmasina dncelik verilir.

Elektrikli isletmecilik uygulamas1 Madde 6 - (1) Rayli ulasimda enerji tiikketimini asgari seviyeye
diistirmek icin elektrikli isletmecilige dncelik verilir.

Yon levhalari, elektronik yol yonlendirme sistemi, seyahat talep yonetimi, trafik yonetimi,
modlararasi tasimacilik

Madde 7 - (1) Ulasimda etkinlik, verimlilik ve siiriiciilere kolaylik saglamak igin; seyahat talep
yonetimi, modlararasi tagimacilik sistemi, trafik yonetimi, yon levhalar1 ve elektronik yol yonlendirme
sistemleri ilgili kurum/kuruluglarca uygulanir. Uygulamalarda varolan ulusal ve uluslararasi standartlara
uygunluk aranir.

(2) Kent merkezi girislerine yapilacak yonlendirme sistemleri ile yogun trafik alanlarma girmek yerine
araglarin alternatif yollardan ulagimi saglanir.

(3) Niifusu ikiylizellibin ve {izerinde olan kentlerde belediyelerce; karayollarinda giiniin kosullarina
uygun merkezi bilgisayar sisteminin kurulmasi i¢in c¢alismalar yapilir. Bu bilgisayar sistemi ile
kavsaklarin merkezden kumanda edilmesi saglanir. Kurulacak olan kamera sistemleri ile yol yogunlugu
izlenir, elektronik yol yonlendirme sistemleri ve trafik radyosu yoluyla siiriiciilerin yolun durumuna goére
alternatif giizergahlara yonlendirilmesi saglanir.

(4) Elektronik hava tahminleri; yol giizergahlarina kurulacak cihazlarla siiriiciilerin 6nceden uyarilmasi
ve degisken mesaj sistemi uygulanarak siiriiciilerin yol trafik durumuna gére yonlendirilmesi saglanir

Kent merkezlerinde ara¢ kullanimini azaltici uygulamalar

Madde 8 - (1) Belediyeler; a) Yerlesim planlamasinda ve kentsel doniigiim projelerinde motorlu
tasitlarin sehir girisinde park edilebilmesi igin otopark kurulmasini saglar. Bu otoparklara park eden
stirliclilerin otoparktan sehir merkezine gidis ve doniis giizergdhlarinda hizmet veren toplu tagim
araglarindan yararlanmasi i¢in yontem gelistirir.

b) Kent merkezlerinde ara¢ kullanimini azaltici uygulamalar yapar.
c¢) Toplu tasim ara¢ duraklarinda modlararasi tagimacilik sisteminin olusturulmasina 6ncelik verir.

¢) Dogalgaz dagitim sebekesi bulunan sehirlerde toplu tasima araci olarak dogalgazli araclara oncelik
Verir.

Taksi uygulamalari
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Madde 9 -(1) Belediyeler; taksilerin trafikte bos dolagsmalarini, durak disginda beklemelerini
engelleyecek telefonlu, telsizli durak ve merkezi alanlarda taksi cepleri gibi uygulamalari yayginlastirir.
Bunun i¢in sehir trafigine uygun bir sekilde, taksilerin bekletilecegi alanlari tespit eder.

Kentsel ulasim planlari

Madde 10 - (1) Biiyiiksehir belediyeleri ve biiyiiksehir belediyesi simirlari disindaki belediyelerden
niifusu yiizbinin iizerinde olanlar ulasim ana plan1 hazirlarlar. Bu planlar onbes yillik siireler i¢in yapilir
ve her bes yilda bir yenilenir. Sehir planlart ile siirdiiriilebilir kentsel ulagim planlar birlikte ele alinir.

(2) Kentsel ulasim planlamasi sirasinda ilgili kurum/kuruluslarin goriisleri alinarak, ¢evre otoyollar1 ve
rayli sistem g¢aligsmalarina oncelik veren, yerlesim alanlarinin yer se¢imi ve bu alanlarin birbiri ile olan
ulagimlarini saglayan iist 6l¢ekli planlar yapilir.

(3) Kent iginde yetersiz kalan yollarda sikisan trafigi rahatlatmak {izere; yol genisletmesi, kavsak
diizenlemesi ve otopark kurulmasi gibi 6nlemler alinir.

(4) Yeni agilan yollarin gevre otoyollarina baglantist KGM' nin uygun goriisii alinarak yapilir.
(5) Kentsel ulagim planlar1 yapilirken toplu tasimay1 tesvik etmek amaciyla rayli sistem yatirimi artirilir.

(6) Kent ulasgiminda enerji verimliliginin artirilmasi ve yakit tiiketiminin disiirilmesi i¢in trafigin
giivenli ve akici olmasi saglanir.

(7) Belediyeler; kent i¢i ulasim giizergahlarinin belirlenmesinde trafik akigindaki yakit sarfiyatini
oncelikle g6z oniinde bulundurur. Topografik yapist uygun giizergahlara bisiklet yollar1 ve bisiklet park
alanlar1 yapar.

Tiiketicinin bilgilendirilmesi

Madde 12 - (1) Sanayi ve Ticaret Bakanlig; tiiketicilerin bilingli se¢im yapabilmesine imkan vermek
icin, piyasada satisa veya kiraya sunulan yeni binek otomobillerinin CO2 emisyonu ve yakit ekonomisi
konusunda tiiketicilerin bilgi edinmesini saglar.

Siiriiciilerin bilgilendirilmesi

Madde 14 - (1) Siiriicti belgesi verilmesi ile ilgili kurslarda ekonomik siiriis teknigi ve ¢evre konularina
yer verilir.

Tiizel kisilerce verilecek ekonomik siiriis teknikleri ile ilgili egitim

Madde 15 - (1) Tasimacilik faaliyetlerinde bulunan tiizel kisiler, siiriiciilerine ise alindiklarinda ve her
bes yilda bir defa olmak {izere ekonomik siiriis teknikleri ile ilgili egitim verilmesini saglar.

Akaryakat tiiketiminin izlenmesi

Madde 17 -(2) Belediyeler; taksi, 6zel halk otobiisii, belediye otobiisii, dolmus, metro, hafif rayl sistem,
tramvay ve deniz yolu arag¢ sayilarini, taginan yillik yolcu sayisini, yolcu-km, arag-km verilerini, rayli
sistemlerin ve karayollar1 sinyalizasyon sistemlerinin isletilmesi i¢in kullanilan yillik elektrik miktarini
her yilin Mart ayinda Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligina bildirir.

(3) Sehirlerarasinda g¢alisan otobiis sirketleri; otobiis sayisini, yillik yakit tiiketimi bilgilerini, yilda
tasman yolcu sayisini, yolcu-km bilgilerini, nakliye sirketleri; arag sayisini, yillik yakit tiiketimi
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bilgilerini, y1lda taginan yiikii, ton-km bilgilerini toplar ve her yil Mart ayinda Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligina bildirir.

UCUNCU BOLUM:
Gegici ve Son Hiikiimler Kentsel ulasim planlar:

Gegici Madde 1 -(1) 10 uncu maddedeki kentsel ulasim planlart bu Yonetmeligin
yayimindan itibaren ti¢ y1l i¢erisinde ilgili belediyelerce hazirlanir. (Resmi Gazete)
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EK-7
....................................... BELEDIYE BASKANLIGI

Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiine

Edirne Belediyesi personeli olarak, Tiirkiye Belediyeler Birligi ile Bahgesehir
Universitesi arasinda yapilan isbirligi kapsaminda, Bahgesehir Universitesi Kentsel
Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi Programinda Yiiksek Lisans yapmaktayim.

Bu program biinyesinde, “Yerel Yonetimlerde Toplu Tasimanin Yeri, Edirne Ornegi”
konulu yiiksek lisans bitirme tez ¢alismasi igin gerekli olan il Merkezinize iliskin toplu tasima
bilgilerine yonelik ekte bulunan TOPLU TASIMA ARASTIRMA SORULARINI
cevaplayarak tarafimi gonderilmesi hususunda;

flginize tesekkiir eder, BILGI EDINME KANUNUN kapsaminda geregini arz
ederim.

Erdal UYGUN

Ulasim Hizmetleri Miidiirti

Adres: Edirne Belediyesi

Ulagim Hizmetleri Miidiirligi/Edirne

Tel: 0532 3473744 0284 2251978

E mail: erdal.uygun@hotmail.com, trafikmd@edirne.bel.tr

Faks: 0284 2142373
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EK-8

TOPLU TASIMA ARASTIRMA SORULARI

1. Belediyeniz sinirlar: icinde sehirici toplu tasimada rayh sistem kullamlmakta
midir?
a) Evet aa) Kag hatta caligmaktadir?........................
2. Belediyeniz simirlan icinde sehirici toplu tasimada belediye otobiisii kullanilmakta
midir?
a) Evet
aa) Kac adet otobtis ile..................... ab) Kag hatta calismaktadir..............
ac) Otobiislerin biiyiikliikleri; 7<H<9 metre......... adet, 9<H<I12 metre......... adet, 12 metre
<H ve daha uzun...... adet,

b) Hayir, (Belediye otobiisii bulunmamaktadir.)

3. Belediyeniz simmirlari icinde sehirici toplu tasimada o6zel halk otobiisii
kullanilmakta midir?
a) Evet
aa) Kac adet otobtisile..................... ab) Kag hatta ¢calismaktadir..............
ac) Otobiislerin biiyiikliikleri; 7<H<9 metre......... adet, 9<H<12 metre......... adet, 12 metre
<H ve daha uzun...... adet,

b) Hayir, (6zel halk otobiisii bulunmamaktadir.)

4, Belediyeniz smirlar1 icinde sehirici toplu tasimada minibiis, midibiis
kullanilmakta midir?
a) Evet
aa) Kag adet aragile..................... ab) Kagc hatta ¢aligmaktadir..............
ac) Minibiislerin koltuk kapasitesi;14 koltuk......... adet, 14 koltuktan fazla......... adet,

ac) Tahditli plaka hakki verilmis midir?

b) Hayir, (minibiis bulunmamaktadir.)

5. Belediyeniz sinirlar icinde sehirigi toplu tasimada MINIBUSTEN baska dolmus
kullanilmakta midir?
a) Evet
aa) Ka¢ adet aragile..................... ab) Kag¢ hatta calismaktadir..............
ac) Dolmuslarin koltuk kapasitesi; ....... koltuk......... adet arag

ad) Tahditli plaka hakki verilmis midir?
b)Hayir, (Dolmus bulunmamaktadir.)
Adi Soyadi: Gorevi: Tarih:

Il Belediyeleri Toplu Tagima Arastirma Sorularini cevapladigmiz igin tesekkiir ederim.
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o # 5
PRUR BTN -

Bagkanlik Yiice Kafina

1947- y1l1 MNuhammen gelir bilitgesine iki kamyon ve bir otobiis

geliri olarak 18260~ lira ve masraf biitgesi muhamuen kigninada iki kam-

yon ve bir otolis masrafl olarak 6000- lira konulmustu .

her gfin her {ig aracln galigmasl neticesi gelirine gore kargilik masrafl

Miinakale alindigi halde sene sOnuna kadar lﬁfayét etmeyeceginden @

bir otobiis ve ikl kamyonun Temnuz 19047 ayl sonuna kadar getirdigi vari-

dat 2028I- lira 84~ kuru§ ayni tarih sonuna kadarda masrafir I16853- 1i-

ra 86~ kurustan ibarettir . masraf tablosuna bu gfine kad'af alinan niina

kale sene sonuna kadar kafi gelmeyeceginden 1947~ yili biitgcede gelirin
! 18260~ 1ira mukabili I402I- lira 84- kuruq fazlaligin 1947 yili biitge
sine munzan tahsisat ve masraf biitgesinin 32 faslin 3= maddesindeki

kamyonlar ve otoblis masrafina Iunzen tahsisat alinmaslina milsadeleri -

leclisce Mmiinakale kararl allnmasinl saygile arz ederim . 11/8/947

S t—
V

Muhasebeei

F e )
(a5 =
e %(’ft . { i A s s
L _____./L/é" & Laif o e

8 Edirne Belediyesi Arsivi
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EK-10"®

ﬁelediye meclisi karara

Karar
50

1947 gelir biitgesinin otobiis ve kamyonlar igletme tertihindeki
tahsisata miinakale suretiyle tahsisat verildigi halde yine kafi gelmedig
ve 30/7/947 giiniine kadar getirdikleri varidat 3028I lira 84 kurug olup m
miinakale suretiyle I8260 lira tahsisata I%02I lira 84 kurus munzam tahe
sisat verilmesime hakkinda belediye muhasebeciligimin II/8/947 tarih ve
bila numrulu miizekkeresi meclisimizin I/I0/947 tarihli toplantisinda oku
narak I402I lira 84 kurusun gelir kargiliZi masraf tertibine munzam tahs
satin vérilmesine oy birligiyle karar verildi . I/I0/94B

ileclis bagkani Katip katip
Tahsin $ipka Muhiddin agaoglu rahmi akincan
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EK-11"8

Belediye ieclisi Karari

KeTal Hos
9“%?

dotoriu aaxkil saraglazanin seyruseferleriaim i
temini igis tamzis Olumus 16§ mucdelik seyrusefer talisatnamesi
diye meclisinia 26/10/948 tarinli toplantisiande uadde aadde Ookun
talisatuasenin :.;.;;zu kabul ve tatbikine Oy viriigiylie karar verd

26/10,94

Heclis Dagkanl Katip
guikiddin Agaoglu
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- Belediye Meclisinin I3/2/959 tarinli oturumu
© ' Ikinei Celsesi Al
fkivci eelseyi ayni meveubla zglyoruie Otobiis Isletmesi
% 3952 Taln pg{cgsi miizarekesine bagliyacagaz ¢
e T Yalmiz ilk ig olarak Semei mabikzda Otebiis igletmesi nama |
A % e ag{:gﬁn bir igletme yok idie. Sonel gabidaks Otobislerin !
v 3 ; 88 itfve giseri Pelediye  ttgesinde ait old%ugu fasal ve |
. « haduelerden iaare edilegeliielte idi . FPrkat bu sene ayri |
A bip olitge yapilirsa csy=z yerinde olacagl :;ﬁiahamaiyle, o]
PR hﬁi{a»_&uhastzligince tagari olsrak tsnzim olunan Otobis .
£ e %gtegﬁme'si Biitces bittge muhammenzti 80751 lira olzrak -~
.0 oiteklif ile Otobids Igleotmesdi plitgesi Beleddye eneciizeni
z % ve “aliye enelimeninin teikikinden gequig ve Yiksek Meclie
g ¢#in milzakeresine arzedilmisg buluanunakiadiXe. =

=7 Belediyemize ait Hall faaliyeite bulunsn ve Sehir dahili

. - “gervislerde geligtirilmskita olan Utobiislerin golir ve
jderinin eyri bir bitge ile idere edilmek tizere Gtobls
%gle‘l:mesi nermx altinds  biltge ile idare edilmesini ve bu

* suretle Beleaiye Putgesinden syralmasiny reyiniz. vag edie |
yorum Kebul edenler iltfen el kalaarein reye vaz ile vaki o

tok11f aynen ittifakla kabul :dilmigtire

s Yubterem Arkadaglar Belediye yuhesipliZinee Otobis Iglete
mesi bltgesi 80751 lira olerak teklif yepilma tir. Belediyy
enciimenince ve #aliye sncluenince de ayni teklifler yapilmir
t17. Otobils igletmesi bibtgesine evvelen tarifeden basliyoe |
TuzZe ¢ < 5o}
Réls bey Otobiis goforleri ve biletgileri horeket santles |
rine riayet etmiyorlar bundan pir wpijddet evvel Xavaafaca

: zitmigtia ak_agn ugeri dbamen_icap otti o Otobls Thnreket Q’;’S

i suntine § dakika bir zamsn clmes:.ni rafaen,bir de baktim l%,

g : Otobiis har-ket etti. tabii ben fetigemedin® Benim Laraagact
, kalaadama A6nzilg olecaklar ki Dtoblis gofori son sliratle |

igincekl miigberileri hairnuye goturerek bosaltip Edirneasn)

i de hareket sastini lmk_lmeéemj o an ig¢in  gelcn miigterileri }
alip torniston ger seldle 5. Nareksti higte toituy lafle
g.iﬂman;m aahsg -%&woté.ﬁa%' : harekethsgatini peklene= '
cen  @dirncdsn scele tarsafsca gelmesi dojgru 4851l ben H
otopiise bineceiin aiye difer vatanéaglerin otobius gelceek -
diye beklemeleri reva asiildire. 1 &

thrahim Cankafli arkadagan ikazina begekkilr edorim, Pakat:
iz - pusn zenan Otobus JUTtr ve bileigilerine Harekel A
gantTerine layikiyle riayet otaeleri volandaglard hilsmii:
cusnelede buluamalari hekkinda gerekli tenbihatia bulunnake
ta{__:.z'. tamafih yine lazan zeldiii gekilde tenbihatta ouluw
Bnulure ddaee B

Reis . Arkedaglar Yerifenin tesbitins gegilmezden evvel Toprak
E O‘H:i megurlarindan Keraagagte vazife géren Zekd Yegilay

_isiminde bir vatandagizizin Edine ile kavaal draganda . »

1lgili yulunan wemur ve ~istahdene tenzilatly t& “tate

bik eailmesi yolunda bir uiirgsatlarl Varalle nik

i meolisce niizakere ddilmek izcre “Veclise muhavys

y naktaoire Dilikee okunacakiire

= ’ palekee okundu. Bu hususta sdz isveysn var %1y

ibrahin j Sk -t

Cankafly rengitatly tarife tathik edeckk Isek yslniz merurlara 4

3  Eerazpectan bsza vetensagler glnde ikl lg fef%s Edirae
%idip “geliyorlar tebii isleri lesba  bunlara de |
arife tatbik eailsin. Yoksa va%_gzz menupdory |
yelim. Dojru olmag =arkadaglar ikilik yeratmid:
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250 liradire Bu arkacss her ay 30 lirsya yakin bilet liereti
gdiiyor evi kira ile coluk goeufunun maigetini glighalle temin
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edebiliyor, Bence toprak ofisi merurlarans , GilrUk nermrlae
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ki kar tewin cdilijor memuruna ds igeisine de gnelesias ue
tenzilatly tarife tatbik edelis Yok Otobiisler kar temin etme

aneak uasraslariny kargilayorss o zumany tinziZatli tarife ad
bikine liiizun voke Jeye¥ Olohilsler fazla sy sailiyorsa votandee
gin lehine olarsk tarifede tenzilat yepelam, Igletmeler -
esusen mistakildirs Igleimelerin porser belediye igleri ve ki
metlerinde kullanilamaze ;

Arkadagler Karasgagla vetandaglar 50 kurug Otobls bilet fiere
tini gok glriyorlar onun igin tefrik eihetine githiyelim. iexg
cdergse farifede indirwe yapalime Kerafagtag nergin Néirneye |
i7leri sceba gellp gitmek mecburiyetinde olan Fakir vetandage |
ler var bunlara tengiletia favife talbik etmek degil iukema
oisz para albamak gerekir. oargu edilirse isinlerini vereyim
belediye otoblislerinde weccauen seyahet eit.rilsine . S
Arkadeglar §tsyer warkein Otobilsil biz Eyliul ayinds gorvise !
soktuk ondan_ evvel cimlonizes melumdur ki Movag sarkslay Otobiis |
kah galigayor ksh yatayordu. Glinklli arvabays pargd srayeruz
parcasi bulunmuyor. o son olarek bir wafeal digliesi kiralmig
idi. acentulerde apadak bulsuedak. Kegan Belediyesinde ayni
markali bir kasyonum musttel bir durumis oldujunu haber aii
Kegandan nefesl diglisini aldrruak iiders srabanin 98furia
giniordike Par¢sy: aliik. ‘ok gilkir ogiin bugin movas ar

sokiukisan sonrs her ikl arabay:r da ainavebe
taraiya haﬁ%ggik. pek Fazla izmaihan oldulunda

s AP R ama s

uretiyle gaiig-
Aey ikigiggg o= 4
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t Bu sene Otoblisler pek kar setirmemigtire (lnkl oto

malzenme. fiyatlara eskisine niabeten yikaek Senae jqinde f
skaryakit fiyatlari da artti I953 nali 3111 iginde niig=
tzhdenm masrafleri da Bu senc:ye nazaran 2 100 artseak
winaenaleyh tavifede bir indirme yapiafamiz gln kari
birskin masrafi dahi kargalayanayize :

1968 scnﬁri 1ginde Byliul syaina kadar tek araba ile
'qlllslllyordu. Eyiul =yandan sonmra ‘' Hiayer araba servise
coknuldu ve ondan gsonrs - Bir sene iginde I0 ay zarianda
her iki arebaya npazob yag ve sair iamir masraflary’
17197 lirays balig olmusture 3157 liras kega nalzeme *
ve tamir masrafleri 7500 lirs sofor ve muavinler wag=
ratlariy 4100 iira . melbusat masratlary 250 lira bilet
bedelleris ki sagraf yskunu 32204 liraya ballf elur
Otobiislarin ikisinin Maliyeti bedeli I56000 liradar.
Anortisman senevi 32000 liracirs

!

3 .

'Varzﬁata 73836 liredare 7 6 gider verglisi tevkit eailﬂﬁﬁ

ten sonra safi varifat 69000 iira kalar satl varicattan
72000 lira sumorthswan digiliince 37000 lire kelir ki N

nunuqn da 32204 1irs mesraf dligliliince geviye 4794 liras

krlar ki bu &a dzha tahakkuk edip Bdénniyen masrafiar

“wyardire ki Bu sene Otobiisler halen tetbik edilmekte

olentarife Lle pek ker getirmemigtirlere Tarife nore
maldirs P ;
Bu mene nld ecerinki kar oenel sabikaya NEZATAR on 8%
iki mielise - gekacaktir. 1958 scnesinde esasen eski Wovag
araba devamli galigmyordu gayet devamli galigsa il
dzha Tazle varidat sajlanardiy 3BUyle oluasina rafzen
viy nikasr kar saflansmg oldufuna ben medyunu gikraninme
ben hig kir Umlt etmiyordume

Osobiislerde ssrfedilen ,ulerde sdiuk damga yokPurs
sonra bileteiler kpntro?suz bavakiliyovrs Oevamilld bir
surette iontrol ve mirekebeye tabi tutulmalzdarilaer
Bileteilere verilen nunarslar biletler seri nusavasx
itibariyledire Bileteilerin herbirisine IO ¢ilt birgsa
bilet testinm edilir. Unbii bilesgiler vilhavebe turee -
tiyle wvazife giriyorlare unesela sshah vaziteli olan

‘biletei ile akgsu vezifeli olan bilwt gideki piletlerim -

seri numacalari virbirini tudnaz ayralik juscan ileri
gelir. Wiletlerde sofuk 4amge elmyr*ma gelinee
“Biletlerin hepsinde sofuk catige yardirs Yalniz bsgen
aradn  baski el baskis olduiw i¢in svasa bir iki sane
kalmiy olebilir. Usasen - highir megbasel bu biletierﬂcn
tebedip satig yapsmaz eezayl usbtelzimdivre

Dtobliz Bileteilerine Istanbuldaki zibi tdtbik eaiiﬁek
iizere hareket figleri tabotsirilein buletol her hewes.
ketinde elindeki saffetuekte oldulu biletin seri numa=.
ros n1 yewdi¥: tekdirde kontred guyet glizel olur. Bu

‘usul tatbik ediluesi yorinas olur .

Arkedaglaramin ikszlames tesekkiiy soerim. Hunisrin

lizerinte hassapiyetle durulsvak lazio geldigi gekilde |
icap edenlere gerekli ialimst verilecektir. 5%
trketagisy tepzilatla terife tetbik eailmesi husu 22
bendm  teklifim defildir. ben . Yupalen ciivaceet ﬁzerinc e
dilekceyi Yulsek Neelisim lizakoresine arz eitim, i
tabii kerar Yiksek Meclisindire Ye kabul e&zi,r;ya ;
reddedilive Bu hususts baska stz iﬂteyma var'ﬂwv :

oo
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‘Brkadeglar 86z isteyen oluadifana gire Xdirne Karasiag
arssinda servis yapmakita olan Belediyewiz Otoblielerinde Hemur
iar igciler icin genzilatli terife tatbik edilmesini kabul
edenler litfen ol kaldarsain Heye vaz edildijinde highir kimsee
- parmak kaldirmadifa vesbiv edilerek wekliy kabul edile
zemigtire g i

‘Arkadaglar  Otobils igleimesinim Garifesinin mlizakeresine
gegiyornz. . Sl :
Belediye Enciimeni terifeyi Bdirnes Xorsafag zrasinda mevent
istasyonlara ve kdirneden = Horeafacs gitme veya gelue

sivil bilet 50 kurug talebe bileti I5 kurug ve asker bileti

25 kurug izerinden kebul etuigtir. Haliye enelineni ise ;
Bivil bilet 50 kurug talebe biledi IH kurug ve asker biletini
de belediye suclmeninden farkla olavak 20 kurus lzerinden
kabul etmig bulunmakiszdir. Py hususte 80z lsfeyen var m

Handi Kaygen

Reis
.5

Biz Belediye enclizenince astker biletlerini 25 kurug yapuakia
ki mekeadimaz tetil ginlerinde askerierden halks otohiste
ger kalwiyore igdihenm fazla oluyor bu balimian asker bilet-
lerizi 25 kurung ilizerinden teklif eotmig bulunmakiayize

Bu hususiz baske 86z ieteyen vermi, 56z isteyen olmadifina
gtre Tvvelen Belediye enclimeninim teklifi olam Si¥il

bilet 50 kurug ta2lebe biletl I5 kurug ve asker bileti 25 kurng

igerinden terife kebullinlt reyinize vezediyorun Kabul edenler
litfen 1 kaldirsan reye vaz ile 6 kiginir parmak kaluavdagy
tesbit eaildi. e :

0 halde £ivil nilet 50 kurue telebe bileti I5 kurng ve >
asker bileti 20 kurug ,zerinden tarife kabuliinii reyinize E:
vazediyorun kabul edun?cr létfen ¢l kalaarsin reye vaz ile

I2 kigininm pormsk keldzrdila tvesbit edildi.-

ve Sivil bilet 50 kurug asker bilesi 20 kurng talebe bileti
15 kurus Bzerinden Otobiis isletmesi tarifesi ckeeviyetle kabuk
edilaigslr, ;

1959 Yal:i Otobiis_Isletmesi Tarifesi

Nev®s " Eurug :

*h) Edirne=feraaliag orasinda mevout
istamyonlara ve Hdajrneden Asrasiaca
Gitme veya gelue e Bivil Biled 50

L]
"

Pelebe Bileti I

i » Asker bileid 20

Keis 2

Arkzdaglar bp suretle 1059 yala Otoblie igletmesi towifesind
kabul etnig bulunmekiayiz. Himdi de kagrolerin: teesbit eéelim
Ik1 Otobils hali faaliyette oldujune gbre ve elan Otobiiste
200 zor lire kadro Hopetli 2 gBfSr ile I75 ger lira kadre iieret
11 ki biletei geligmekia olduBuns gore yine eyni kedroyu kebul |
etkenmiz elzendiv. Badro lleretlerd tatuwinkerdir . msnsfih Yilksek
Weelis nasil kabul buyururse bu hususta sz isteyen varm?
goz dsge olundifana gore 1959 yala Otobiis igletmesi
personeli kadroladany 200 ger lira kadro Ueretli 2 adet otobiis
gﬁfﬁrﬁ ve 298 gor lira kedwo Uere$li iki azdei otobis bileteisi
sdrogunun kabulitnll reyinize vezediyorum kabud edsnler 1itfen
;i gi!azrszn reye vaz ile vaki $eklif aynea ittifakls kabul ‘edil
MIGTITe {2 3 :
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§ Salhe §

e |

- ‘ !959 xn; agglogg;em Ie!.etmcs:l i i
ﬁbrevi ve invanz th Aylak im»reti Avizk 211?3@3

Otobils Sufhri X & L 400 : 4200

m&m am e . A 350 : 4200

un e - 9000 |

Re.ia-: 1959 !’22:. &-leﬁiye Mo‘bﬁs ialatnesi Personelinin sylak tcretlerd
taterirar 750 lirs ve Senelik tevetleri tutariman U000 lirs olerals
terkam ve kabuliini preyinise vazediyorum kebul ecenler litfen el kal- :
Girein reye vaz ile aymen 1ttifaklas kebul edilmigtir.

Reis l Avkrdasiar 1554 Yxl& Ohobis Isletmest Kﬁérﬁsu&u du teshit etnig

tnlrmmaktayw’ $indi 8¢ Belir ﬂ&tgea:m gegiyorute

1259 Yzlm Belaﬁiye utchus Isletmes; )

0 ‘B6lim  Wedde F eﬂiﬁn gegxu B-lediye Yleelisinee
: z prul ainaan ]
I ‘Bilet hesalata - 20000 ao L

B feei)s gelay SERRRISRORIN SRS, . - St B

1 inel BSltn toplemy 20751 00 '

I TR PR

neie 3 Puhtersn arka asgler  Pu surgile Otobis fpletmpsi Tekuws ( Gelir
bliteesi yeohunw voumiel Bir ?‘lmm 11;ibamyle 20753 livsy=z balil
olaakbedar. 1255 yili Belediye Otoblic igletmesi g¥lir blitgeni
yekunu wnunicinl 20751 lira olarak terkam ve kRabulini reyinige
vagediyorus rsbul sdenler 1utPerm &1 kaldare:n roye vaz ile ayaen:
iptifaltls kebul edilrighire

teds  Arkodsglar $imdi de 1959 yila Belediye Utobiis ,x;mmaa iuer
butgesine ger;iyam. i

{
) ' 1959 TIRL  B.nuDIYR OROBUS mz.u:uzsi
. « 4 ’ GI’}'{R ’g’fgz,‘ﬂi

Boltm aadee Giderin gegidi - ' Beladiye Yeplininee

tmbul. ‘olunan 2

v e - M—-—_ .}%

I I Miigtahden idersti 9000 00 =
2 62IT.8¢ KXo onnisat 3750 - 00

® 543 o Se ?{. Emklﬂ- k“ﬂmklﬂl‘i : e ’ =1

DR 1o , 500 T Ak

Birinei bmn tcplam; j | 13250 08 &

' Birinei bUBGm Soplénzma 3 angde ibibarile I3250 lira olurek g
$erkam ve kebulinil reyinize vagediyorum ksbul edenler litfen
el kalaarsine ﬁvye vazedildil. Aynen &itifam ieabul edilmigtir,

/

Eeds
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'njiuatafa . s q

Sahe €

B1tn Madde sigerin  Qegidl Belediye ieelisigoe
: e PR : kabul olunman ‘

Lira _Xurug

.
£

2 i Histahdem melbupsaty. 1900 Q8 o
2 fsletmenin miteferrik S ]
bilro =agratlara 390 00 i
- T Yasitelarin versgi resin ve :
sigortalara I260. i)
4 . Yesibalaran nerdiirlil g;aeri 35000 00
ikinel »Oliim Hoplam 37500 0

Reis 2 Ikinei b5liim toplamini 4 wadds itibariyle'37500 lira olarak tere .

kim ve kabuliini reyinize vazediyorum kabul esenler lutfen el
kalazrezn reye vez ile aynen ittirakla kabul sdiluiglir.

3 I Belediysye olan yorg tokeidi 30000 00
2 Amortisman kargiligl oy 00 .
Ugiineil B5lin toplami 30001 . 00 .

Reis s Uglineti polis toplammni I madde itibarile 3000I lira olarak
terkin ve kabuliinti reyinizc vazediyorum kabul ederlef 1itfsn
2l kaldirgin reye vaz ile aynen ittifakla kabul edilmigtir.

Reis 3 Arkadaglar bu suretle 1959 Yili Belediye Otobiis igletmesi

gider bitgesi de burada soma eraig bulunmaktadaire Gider
biitcesi yekuvnu umvnisi de 20751 liraya bsliZ olmskla gelir ve
gider niitgelerinde fevazun husule gelnig oldupundan 1959yala

belediye Otoblis igletmesi biitgesi yekunu unumisinin €B751

lire olavak tevkim ve kabplinii reyinize vazediyorum kabul eden=.
ler lUtFen el haldirsin reye vez ile veki teX1if aymen itsi=
fakla kubul edilBigtir. 'J

Reis Arkeaaglar Tiksek Neecldsin niizekeresine ardedilecel bir tokrir
vare Tokririn niizakere edilack iiz-re gundene idhelinl reyinize |
vazediyorum kabul edevler 1ntfen el kalidirean roye vaz ile
121;1 ingn paraalc kaldzrﬁxgz tesbhit sdilmekle ekaeriyetle kabul
@ gtire '

SO i e

1}

Uzer Burada kesaplar e keaiyc* Kesilen stler kanyonlarla Iszanbula
gidiyor ciimkii Istanmbulda kere borse satig yapiyorlar fahig
fiyatla aalexzot Burada hayvanlari ueuza_usal ediyorlsr fokat
buvass istedikleri fiyata satig yepamedailara igih ticavet mak-
sadiyle gehir halka ihtiyacany aahi Istasbula gotiiriip aauaysrlur

Biz gayst Yesbahays bir baskiil koyarsek belediye nuazzan gnlizﬁ
sajflayacaktare Ba kil reylei de¢ komylumea kasapleviam -itirasza
ertadan kalkmyg olfir ozsman hayvan sahdpicri de baskil usulidl

tatbik eqdilinee hayvanlarini istanbula satmiya gotﬁrmey!p
Bdirrede -satacaklari agikardire

Reis Ben bu fikivde defilin Ticaret serbesttir Eszsen Civer kegae:
iardaki pazarlarden Bdirneye satag ig¢in pek hayvan gatzrzldigi
yok Vetandag ister hayverani kesipte satar isterse ayakian :
sa%1g yapare. buuss mani olunemaz. heddi zatanda §5 seyila 2
sirkillerle Velilere verilniy olan yetki de Ticaret Vekal«tinea
Rararname ile kalaaralﬁxs ‘pulunaakiacar. Baskil de komulsa
kasaplak hayvan ils besi hagvanlarapa veya gift hayvenleran:
tefrik ile baskil nechuriyeti tahwil etuek glie olure

4
4
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Yiearet Vekaleti son cakan , ir kevarname ile of fiyate
lapir: vesbit egmiglerdir hundan favkinde fiyatla et
satigy yepilamaz et Jdyatlarvam tesbit yetkisi beledie
yelerin olmayap vekaletindire Baskil usulil kurbakkak
royunlarda tatbik edilir :

sizlerinm yanlig anlagilmesin  bigin teklifindz kagaplik
hayvanisrin baskiil usuli ile satilmasana teuwinden iberet=
tir Pager yerinde satalen difer hayvenlar harig ben ge
sela kesaplik hayvan setmak isgedifimde dogrudan Mevbae
ya gotliresefim iezbahaca baskilde sartaldikian sonra
hegzbimy yepacafin gayet verilen fiyata makul gorirsem
satacakinm wakul gbramez isem tabiatlyle satiiyacaiiny

Mezbahaya haskiil wondugu gia canli hayvan Lorsasi kendi—»b
Ligdnden gikacakiire

21113 Yorunme kenumy yakinda kelkeesi: stylenmektedir, -~
Heyvan sataniar baekil usuliine aligtiralirsa gok iyi
olure ;

dustafa arkedagrmizin $ek1ifi pgaget yerindedir Baskil
asulil tatbikine baglendama kSyld tag gatlasa kiyads
baskiil hariel asyvan esatiga yapmak hu suretle aldansae
329 0lure : )

Au et Segelosini nalletmeniz lazan yazik gunahiir bizeen
bu belde Hizmed dekiiyor Vatandag yerlne karar yerelin
saaklil usuli satbiltine bsglanaldiia gin beledyendzin hik
tisan zelivide eskisine nispeven arirealy £giaaPdIr.beg-
w1l usuli heyvan sasicilarl ve vasan ayiay lehine foyua
vegin c0eeektire 3

saicabs REylil vetendnga pargyiam olocsizy ietsnbulaes aliel

ticpariarvar.ursda hayvan alzealari mandut backil uswld
tatbik eailerse L5yld maliny satebilecekui keg yepalim .
derken g3z pabasmayplin = By
Vasiil hWakilaten faydala olacakbtir, Ti-aret horsasi yepal
horses: A%l 08Tl borsasi seii bu surecle kiylid ve satiel
vatundag Golini hakiki depexine sstaiyor.iis delediyece
horsaya bir mirscasiia $ulaualinm biz bostan ‘pazsrans bipy
nackil koymsk istiyoruz.Bopsa rusumu alainzp alainmyacaa
sorulsinbunun tathikl ;agnt"kolﬁvdlr.ﬁiz ihtisap serainl
yine sliraz gayed 11li kotunun keuunude Kelkersa nsiiites
nai alag veris olaceskiir. : 5
Fi1i kerunma kasumu wilkanez blz soekiilin konduiunuda vaz )

eteek hsyven sshibi bayvamnil 1otedlil yere satnakta nuate

Fardir 1ahsit edenvylide )
Biz peskiil ueuliinl yalniz wezdanays gelen XKasaplik nayvanl
iar iein wetbik ~aeveliz yskande Niyatlar serbest parakale
eak Belediye bir Tiyat koyar gurek hayvan sehipleri ile
basaplar ve golaysiyle Vatannaglar linine normal bir ziyal
veriluisolur. Biz vatandega sccbur sdeneyiz Liyliler bass
kil kontwsi tarafiaridir.gecen sene bopsa bagkeni Feti
Parsoy Bairnede canli hayvan borsasl acacaliz Gndiler faw
ke nentz bu humus totbik meviiine konmssl hiskill koyuakie
zarar elmeyiz e e
irka eslar agalay yukari tenvir essiler basxiid rommklea
belediyeye nakel kuifet tumail enilirnil eler gok fezla -
vitTfes pehmil vuilerse beleéciye “ezbaohasine Selediyeye =
1 #la kilfed orurgs bharsgya dauracast edil@rneyvan Cpasarin
da minasip bir ashelle korilidve seflanil«bu s e The RAYEE
van aliel ve satircilaoralay nefipne karsy verais oluruge
Tamaplar disariteo heyven alayor kiylers 2ldalp koylinlin
syniinde pezarlik sderek noyvan sopluyorlars Lhylerde bas
il hime Tudbik sdilecek o : ;

,-i
|
{
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s Bisinm tayaiazxu- paskiil kasaplik hayvanlai turtaukiu
demizlik hayvenlsra ah 1 Bohii:o iksisap

: uiﬁn arsacaktir.V 1iiler bundan memnun mgl ‘
axna .i ; |

3 E% Balak m‘lﬁi pasarlara gelip dagarcaki ‘g‘
; 40-50 kuru !ﬂg‘h hayvan . him' s
de koysak h:lr r:{:m olmaz Baskil koya % tak-
dirds bossa rusumunu o rosununay

bas m elacalas bir koyumdam iki deri cikmas
B ‘%1 isinl muzn hﬂémlin borea km

bizde tatbil titgi» Hes ‘ 'a deskil
ﬁs w?;:‘,,,ﬁ" gn m“lg% ettirvirsek
borsamin memuy. gat luyvst satagany tekip eder.

kugu mevsiminde 15 lokuk mm;u keseris baskitl kenhu
sa her taratian menfastamis icabidar.

s Ka m nak'a gBre et satmiyarlar '6.5 lirays sihir Eiy-
u:g ‘B m u-l{n gum:hr.mnhr
siky tsr ketm

t Baskiil komnm voya kam uuul bir karimis ve

gararimis varmi koysrsak bir nh;ur varmi bir defa
riibe delim

t Arkadaglar bu hueusta kifayetl nmiizakers takriri var.

Yalgis bir noktays hatirlatpay: faidell girdim
Btrafimizda birgok pasay yerleri var bu bakamden bas-
kiflden  ir istifade umus keanpatindeyin Pazarda
}.,m 78 gire baskil kommasinda bir faide
e m paskil kmlan taraftari dogi-

Arkadaglar renler litfen el hldnln
reye kondu c mun pumg kaldardiZs tesdit edildd.

Migzekereye devam olummasimi xabui esenmler liitfem el kal-
dirsin 8 kiginia parmak kaldardiln teshiy ediluekle
:: nmt:t Mizakereye devam olummesi skseriyetle kabul

Reds hoy Kasapak hayven ile @amizlak hayvalrim tefrik

edileniye W biwim damizlik 1s
mmu :g:y hayvanlara baskiil usulilt tb!.k :
bu surstle ux«xﬁ ihtipap rusum da
ge bundesn gayet memnum
kalscaktir. Valandag lehime hareket etniy olacaias,
nm: xomulduZu takdords Borsa tegkilaty milstab-
paskill hariel satigtan nen sder u-m:mu
‘kul Qﬂn de teshit n-!. olacafis.
mu Pazarlarda iki tiirld satig vardir mrmm
Pasarda tahmini

usuld
mum ikinel sl Kasaplak ha da kile i%i-
Pariyle bir kilo tabmis edilir ve bu sure
eanli satig yapalir biz gimdi baskil usuliintl tathik eder
sek bir ol usulil tathik etmig olacafas ki
#il me niitenahi memun o ' canly ola-
:gm » Bu usul Istanbulda da biiyle-
Efer Borse tavaftar olursa bWiyle konuldugu
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Reeep Kogtilrk 1 Arkadaglar Biz baskill usullintl tatbik etmiye kalkarsak

Kemal Koman

) N.Cend

H.Uger

1.Cankafla

Reis
B.Gligkan

TeMalkog

Reis

borsa 5590 sayailx Kanuma gire mutlak surette kemdisine
ait olan rusumu alacak ayriea bizde ihtisap resmi ile
kantar rusumu nhngas bt saretle bir koyundam iki deri

yapaca=
ve bylece ke an satilmasina sebebiyet verile—
gas el Kegak Rayven - WRABiyeS verdle-
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EK -13: 24.02.2000 tarih ve 2000/02 sayih Il Trafik Komisyon Karari ;

“Edirne Belediye Baskanligi Otobiis Isletmesinin toplu tasimacilik yaptigi hatlarda
ihale ile verilmek suretiyle, Ozel Halk Otobiisii ¢alistirma talebi,

Edirne Belediyesinin toplu tasimaciligi hedeflemesi, iyilestirme yoniinde bazi olumlu
gayretler iginde olmasi, alinan kararlarin vatandasin lehine oldugu siirece herkes
tarafindan olumlu karsilanacak bir durum olacaktir.  Giiniimiizde Biiyiik Sehir
Belediyeleri basta olmak tizere hemen hemen biitiin Belediyeler yolcu tasimaciliginda
vatandasa en iyi hizmet vermek yaris ve gayreti icinde olmaktadir. Bunun i¢inde akilci
ve modern toplumlarda yolcu tasimaciliginda biiyiik otobiisler, troleybiis, tramvaylar
metrolar vb. gibi toplu tasimaciliga elverisli araglar tercih edilmektedir.

23 kisilik oturma kapasiteli otobiislerin yerine kiraya verilecek hatlarda ¢alisacak
otobiislerin en az 40 kisilik oturma kapasiteli olmalar: vatandasa daha biiyiik fayda
saglayacaktir. Ciinkii bir defada 40 kisi oturarak, 40 kisi ayakta olmak tizere toplam 80
kisinin tasinmasi miimkiin olacaktir. Tasima iicretleri daha diisiik olacagindan
vatandasa ekonomik yonden biiyiik olciide katki saglayacaktir. Ayrica 40 kisilik bir
otobiis ile bir defada 23 kisilik 4 otobiisiin tasidigr yolcu tasinabileceginden trafik
agisindan da onemli olgiide rahatlama olacak, milli servet petrol iiriinlerinden azami
tasarruf saglanacak, ayrica hava kirliligi de nispeten énlenmis olacaktir.

Ilimizin niifus yogunlugu, trafik alt yapisi, yolcu tasimaciligi yapan diger unsurlarda
g0z oniine alinarak;

a) Belediye Otobiis Isletmesince yiiriitiilen tasimacihgin verimli olmayp zarar
ettiginden bahisle ozel sahislara ihale suretiyle sartnamelerinde belirtilen sartlarda
verilmesine,

b) Belediyenin halen biitiin hatlarda ¢alisan otobiis sayisimin 22 (Yirmi iki) oldugundan
Halk Otobiisii sayisinin 22 (Yirmi iki) olarak dondurulmasina,

¢) Bu 22 (Yirmi iki) otobiis Belediyenin uygun gorecegi hatlarda yeniden taksimine ve
en fazla 2 (Iki) yasinda olmasina ayrica en az 40 (Kwk) kisilik yolcu oturma
kapasitesine sahip olmasi sarti ile Komisyon Baskani ve (5) iiye tarafindan talebin
uygun oldugu diisiiniilmiistiir. Uyelerden sadece Soforler ve Otomobilciler Odasi
Baskani ilimizde plaka tahditli oldugundan  bunun miimkiin olamayacagni,
ozellestirme ile yeni bir esnaf grubu olusacagi ve bu hatlarda yolcu tasimaciligr yapan
esnafin magdur olacagini one siirerek karsi goriis bildirmistir, buna ragmen talebin oy
coklugu ile ” kabul edilmistir.
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Il Trafik Komisyonunda goriisiilerek Alt Komisyon Raporu hazirlanmasi
sonrasinda konu 28/06/2001 tarih ve 2001/03 sayih Il Trafik Komisyon Karariyla
Ozel Halk Otobiis fhale Hatlari®

BIRINCI HAT : Bu hatta dort (4) Halk Otobiisiiniin

IKINCI HAT : Bu hatta iki (2) Halk Otobiisiiniin

UCUNCU HAT : Bu hatta ii¢ (3) Halk Otobiisiiniin ,

DORDUNCU HAT : bu hatta Ozel Halk Otobiisii ¢calistiriimasina gerek olmadig.

BESINCI HAT : Bu hatta yedi (7) Halk

ALTINCI HAT : Bu hatta iki (2) Halk Otobiisiiniin

YEDINCI HAT : ¢ok az olan bir hat oldugu icin Halk Otobiisii calistirilmasina gerek olmadigi,
SEKIZINCI HAT : yolcusu az olan bir hat oldugu i¢in Halk Otobiisii ¢calistirilmasina gerek olmadigt,
DOKUZUNCU HAT : Bu hatta bir (1) Halk Otobiisiiniin

ONUNCU HAT : Bu hatta bir (1) Halk

ONBIRINCI HAT : yolcusu ¢ok az olan bir hat oldugu icin Halk Otobiisii ¢calistirilmasina gerek
olmadig.

Ozellestirme yapilacak hatlarda ¢alisacak halk otobiislerinin sifir-iki (0-2) yas arast olmalari. otuz bes
(35) oturma, elli alti (56) ayakta olmak iizere (35+56=91) doksan bir yolcu kapasitesinde olmalari,
ozellestirme yapilacak hatlarda ¢alisacak halk otobiislerinin Belediye Baskanliginca belirlenecek ayni
renkte olmasi, Ozellestirme yapildiktan sonra su an hatlarda ¢alisan Belediye Otobiislerinin hatlardan
cekilmesine, giizergahlardaki otobiis duraklarinin yeniden diizenlenerek araglarin rahat¢a giris ¢ikig
yapabilecek sekle getirilmesine Soforler ve Otomobilciler Odast Baskaninin bu hatlarda ozellestirmeye
ihtiya¢ olmadigindan ret, Belediye Baskanligi temsilcisinin talep ettikleri Halk Otobiis sayilarimn kirk
iki (42) olmadigi i¢in yirmi (20)otobiis sayisina ret ozellestirmeye kabul. Baskan ve diger tiim iiyelerin
uygun gortis bildirmesi neticesinde yukarida belirtilen hatlarda toplam yirmi (20) Halk Otobiisiiniin

calistirilmasimin oy ¢oklugu ile” kabul edilmistir.

31.05.2001 tarihinde hazirlanan Alt Komisyon Raporunda ©One ¢ikan hususlar ;
“Edirne Belediye Bagkanliginin toplu tasimacilikta kullandigi belediye otobiislerinin
eskimis oldugu, ekonomik olmadigi i¢in yolcu tasimacilifina cevap verememektedir.

“Son niifus sayimina gére Edirne ili sehir merkezi niifusu 120.000 (yiiz yirmi bin) civarinda oldugunu,
giiniin mesai saatleri ve il merkezinde c¢esitli semtlerde kurulan semt pazarlari, ¢evre il ve ilgelerden
giinliik islerini takip etmek i¢in Edirne've gelenlerle birlikte tahminen il niifusu 130.000 ile 140.000
arasinda degismektedir. Trakya iiniversitesinin Edirne ilinde bulunmasi, tiniversiteye bagh fakiilte ve

81 Edirne Valiligi il Trafik Komisyon Kararlar1 Arsivi
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yiiksek okullarda tahminen 12.000 civarinda 6grencinin bulundugu, bu niifusun yariya yakininin her giin
islerine okullarma gitmeleri i¢in ¢ogunlukla toplu tasim araglarim kullandiklar: tahmin edilmektedir.
Sehrin dogu kesimi genellikle ikametgah yeri olarak kullanilmakta, is merkezleri kamu kuruluslari,
bankalar, ticaret merkezleri sehir merkezinde bulunmaktadir. Bilhassa sabah ve aksam saatleri
arasinda bu kesimler arasinda yolcu trafigi yogun olmaktadir. Ayrica iiniversite, tip fakiiltesi ve yeni
terminalin agilmasiyla il merkezi ile bu bélgeler arasinda yolcu trafigi daha yogunluk kazanmaktadir.

Il Merkezinde Belediyenin yillik yolcu tasimast yaklasik 3.500.000 kisidir. Yolcu kapasitesinin en fazla
oldugu hatlar 1,2,3,4,5 nolu hatlardir. 6 Nolu hattin yolcusu ise normaldir. Diger 7,8.9.10 ve 11 nolu
hatlar ise yolcusu az olan hatlardir. Kisin bu hatlardaki yolcu sayist en iist seviyeye ¢ikmaktadir. Ancak
tiniversite ve diger okullarin yazin tatile girmeleri neticesinde yolcu biiyiik oranda diismektedir. Bu
durumda mevcut olan otobiisler bile fazla gelmekte sefer sayilarin azaltmaktadirlar. Ancak yolcu sayist
kasin giinliik 40.000 civarinda olmaktadir. Bu yolcunun yaklasik 9.800 kisisi Belediye Otobiisleri ile geri
kalan yolcular ise diger kooperatifler tarafindan tasinmaktadwr. Giinliik bu yolcu sayisimin % 80-85 i ilk
bes hatta tasinmaktadw, yazin ise giinliik olan bu rakam okullarin tatile girmeleri, memurlarin izine

ayrilmalart nedeniyle 15.000-20.000 arasinda degismektedir. Buna gore bir yilda Belediye 3.5
milyon diger kooperatif minibiisleri de yaklasik 11 milyon yolcu tasimaktadur.

Ozellestirme yapilacak hatlarda ¢alisacak halk otobiislerinin yast 0-2 (Sifir-iki) yas arast olmalari
otobiislerin (35) otuz bes oturma, (56) elli alti ayakta olmak iizere 35+56=91 yolcu kapasitesinde
olmalar: gereklidir. Ozellesmesi yapilacak hatlarda ¢alisan halk otobiislerinin ayni renkte olmasi
gereklidir. Edime belediyesi ozellestirmeyi yaptiktan sonra hatlarda ¢alisan otobiislerini geri ¢ekmelidir.
Eger bu hatlarda halk otobiisleri ile beraber belediye otobiisleri de ¢calismaya devam ederse, daha once
cesitli gerekgelerle ozellestirme nedeni olan otobiislerinin ekonomik omiirlerini doldurduklarini,

isletmenin bu nedenle zarar ettiklerini ileri siirdiikleri gerekgelere ters diigmiis olurlar.” Seklindedir.

255



EK-14 EDIRNE BELEDIYESI MiNiBUS ve MiDIiBUS YONETMELIGI
BOLUM 1 :AMAC , KAPSAM , TANIMLAR , YASAL DAYANAK

Amag:

Madde 1- Bu Yonetmelik Edirne Belediyesi sinirlart ve miicavir sahasi (07/03/2012 tarih ve 2012/107
sayth Meclis Karariyla degisik) icinde belirlenen giizergahlarda yolcu tasima izni verilen (M)
serisinden minibiis ve midibiislerin hangi kosullar altinda ve ne sekilde calisacaklarini , bunlarin
isleticileri ile verilen hizmetten yararlanan kuruluslar arasindaki iligkileri , uygulamayi yiiriitecek ve
denetleyecek olan kurulus ve organlarin yetki ve sorumluluk alanlarii belirlemek amaciyla
hazirlanmistir .

Kapsam:
Madde 2- Bu Yo6netmelik ;

Daha &nce Il Trafik Komisyonunca belirlenmis ve 13.07.2005 tarihinde resmi gazetede yayimlanan 5393
sayili yasaya istinaden bundan sonra Belediye Meclisi tarafindan duraklari, sayilar1 ve gilizergahlari
belirlenecek, Edirne Belediyesi sinirlari icinde ve miicavir sahasi (07/03/2012 tarih ve 2012/107 sayih
meclis karari ile degisik) (kdyler dahil) yolcu tagimaciligi yapan minibiis ve midibiisleri kapsar.

Tanimlar:

Madde 3- Bu yonetmelikte gecen terimlerden ,

Arag Siiriiciisii : Minibiis ve midibiisii sevk ve idare eden sofor

Arag Siiriiciisii Tamitim Belgesi: Toplu tasima aracini kullanan kisinin araci kullanirken yakasina
takmasi gereken tanitim karti.

Arac¢ Uygunluk Belgesi : Kapsam kisminda adi gegen arag igleticilerinin, araglari igin bu ydnetmelik
hiikkiimlerine gore tespit edilen Teknik Komisyondan alacaklart Toplu Tasima araci uygunluk belgesi

Ara¢ Uygunluk Belge Komisyonu : Trafik Komisyonundan 1(bir) Meclis iiyesi, Makine [kmal
Biriminden (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) 1(bir)
makine miihendisi, 1(bir) teknik eleman , Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiinden (Belediye Meclisi’nin
02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) gorevlendirilecek 1(bir) kisi olmak iizere
toplam 4(dort) kisiden olusan komisyonu ifade eder. Komisyon raportorliigli Ulasim Hizmetleri
Midiirligi (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) tarafindan
yapilir.

Belediye : Edirne Belediyesi
Meslek Odas1 : Edirne Soforler ve Otomobilciler Odasi veya ilgili meslek odasi

Minibiis : Yapisi itibariyle siiriiciisiinden basgka 8(sekiz) ila 14(on dort) oturma yeri olan ve insan
tagimak icin imal edilmis bulunan motorlu tasittir.

Midibiis (Kii¢iik Otobiis): Yapisi itibariyle ; Ara¢ uzunlugu 7 metreden itibaren en fazla 8§ metre olan
vel6(0)+39(a)+1(s), 16(0)+34(a)+1(engelli)+1(s), 17(0)+38(a)+1(s), 17(0)+33(a)+1(engelli)+1(s),
20(0)+30(a)+1(s), 17(0)+38(a)+1(s) (katlanir koltuklar kapatildiginda), 17(o)+33(a)+1(engelli)+1(s),
20(0)+24(a)+1(s), 16(0)+39(a)+1(s) (katlanir koltuklar kapatildiginda), 16(0)+34(a)+1(engelli)+1(s),
20(0)+34(a)+1(s), 20(0)+27(a)+1(engelli)+1(s), 21(0)+23(a)+1(s), 17(0)+38(a)+1(s) (katlanir koltuklar
kapatildiginda), 17(0)+33(a)+1(engelli)+1(s), 21(0)+33(a)+1(s), 21(o)+25(a)+1(engelli)*+1(s),
25(o)+16(a)+1(s), 21(0)+33(a)+1(s) (katlanir koltuklar kapatildiginda), 21(o)+25(a)+1(engelli)+1(s),
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21(0)+29(a)+1(s), 17(0)+32(a)+1(s), 17(0)+33(a)+1(s), 21(0)+25(a)+1(s), 25(0)+18(a)+1(s),
20(0)+26(a)+1(s), 22(0)+24(a)+1(s), 26(0)+17(a)+1(s), 26(0)+26(a)+1(engelli)+1(s), 21(0)+37(a)+1(s),
21(0)+22(a)+1(s) ( o = oturan, a = ayakta, s = sofor) oturma yeri ve ayakta yolcu tasima kapasitesinde,
insan tagimak icin imal edilmis bulunan motorlu tagittir. (07/03/2012 tarih ve 2012/107 sayih meclis
karar degisik )

Toplu Tasima izin Belgesi (Ruhsat) : Isleticilerin iicretini (harcini) yatirarak Ulasim Hizmetleri
Miidiirliiginden (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.)
alacaklar1 1 isletme yili gecerliligi olan seklinde degistirilmesine, (07/03/2012 tarih ve 2012/107
sayilll meclis karari ile degisik )

Trafik Komisyonu : 5393 sayili kanunun 24. maddesi geregince kurulmus bulunan ve gorev yapmakta
olan komisyonu,

Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayi
karar degisik.) : Toplu Tasima araglar1 ile ilgili is ve islemleri yiiritmekle goérevli Edirne Belediyesi
Trafik Midiirligiini,

(07/03/2012 tarih ve 2012/107 sayih Meclis Karar degisik )

Edirne Toplu Tasima Elektronik Bilet Sistemi: Edirne Belediyesi sinirlari ve miicavir sahasi i¢inde
isletilen toplu tagima sistemlerinde yolculuk bedellerinin elektronik kartlar ve elektronik bilet
kullanilarak 6denmesini kapsayacak sekilde gelistirilen, elektronik yolculuk bedelinin 6deme islemlerini
gerceklestirecek biitiinlesik bir bilgisayar sistemi.

Elektronik Bilet Kartlari: Uzerine binis degeri yiiklenebilen, yolcularin toplu tasima araglarini
kullanmalarinda ve/veya aktarma yapmalarinda yolculuk bedelinin tahsilinde kullanilan, kullanildik¢a
iizerine yiiklenmis binis degeri azalan, gerektiginde iizerine kimlik bilgilerinin yazildig1 fotografla
kisisellestirilebilen, bir son kullanma tarihi olan ve iginde bu kartla yapilan yolculuklarla ilgili
istatistiksel bilgiler saklanan, sistemde bilet yada nakit iicret yerine kullanilan “elektronik kart”lar.

Isleten (tasimaci) : Bu yonetmelik uyarinca calistirilan toplu tagima araglarinin (minibiis ve
midibiislerin) sorumlu isleteni.

Kart Okuma Cihaz1 (Validatér): Elektronik bilet kartlarindaki bilgileri okuyabilen, gegerli ve gegersiz
kartlar1 ayirt edebilen, karttaki deger miktarini azaltan, kart {izerine diisiilen degeri ve ilgili bilgileri kay1t
edebilen, istendiginde belleginde tuttugu bilgileri aktarma merkezindeki bilgisayarlara aktaran bir cihaz.

Giizergah : Aracin yolcu tagimaciligt sirasinda izleyecegi yol.
Hat : Ulasimi saglayan toplu tasima aracinin ugradig yerlerin biitiinii.

Hat Rotasyonu : Belediyece caligtirilan otobiisler hari¢ toplu tagima araglarinin tasima hatlarinda
degistirilmeli olarak ¢aligtirtlma hali.

isletme Yih . Isletmeye baglanilan ocak ay1 bagindan, ayni yilin aralik ay1 sonuna kadar gecen
stireyi kapsar.

Tam Bilet: Tarifesi Belediye Meclisince belirlenen 6demesi bilet, paso, elektronik kartlar ile yapilan,
yolculuk bedeli.
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Tek Gegislik Bilet: Kartlar {izerine binis degeri liretim esnasinda yiiklenilebilen, yolcularin toplu tagima
araglarin1 kullanmalarinda ve/veya aktarma yapmalarinda yolculuk bedelinin tahsiline yarayan, tekrar
kullanma olanag1 olmayan bilet tiirii.

Veri Aktarma: Elektronik bilet sisteminde kullanilan cihazlar arasinda elektronik veri aktarimidir.

Yolcu Aktarma: Yolcularin seyahatleri sirasinda ayni biletle bir toplu tagima aracindan digerine
binerek yolculugunu tamamlamasi.

Zaman Tarifesi: Belediye denetimli minibiis ve midibiislerin gilinliik hareket programinda uyacaklari
zaman tarifesi.”_ Eklenmesine

Yasal Dayanak:
Madde 4- Bu yonetmelik yasal dayanagini ,

a) 5393 sayili Belediye Kanununun 14. Maddesinin (a), (b) ve 15. Maddesinin 1. Fikrasimin (b), (c),
(f) ve (p) bendi ile ayn1 maddenin 2.fikras1” seklinde degistirilmesine, 07/03/2012 tarih ve 2012/107
sayill meclis karari degisik

b) 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu ve Karayollar1 Trafik Yonetmeligi

c) 1608 (151) sayilh Umuru Belediyeye miiteallik Ahkami Cezaiye hakkindaki kanun hiikiimlerindeki
hak ve yetkilerinden alir.

d) Bu yonetmelikte herhangi bir kisi ya da kurulusa getirilen yiikiimliilik, o kisi ya da kurulusun
herhangi bir mevzuatla tabi oldugu yiikiimliiliiklerinden masumiyet veya muafiyet saglamaz.

e) 4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu,

f) 5362 sayili Esnaf ve Sanatkarlar Kanunu , (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339

sayili karar1 degisik.)

BOLUM 2 :TOPLU TASIMA iZiN BELGELI MiNiBUSLER
Minibiis veya Midibiislere Hat Verilmesi ve Kaldirilmas I¢cin Yapilacak islemler:

Madde 5-

a) Edirne Belediyesi simirlar icerisindeki belirli giizergahlarda yolcu tasimaciligi yapmak iizere bu
yonetmelikte belirlenen kosullara uymak kaydiyla Ticari plakali M serisinden minibiis veya midibiislere
hat verilmesine Belediye Meclisince karar verilir.

b) Minibiis veya midibiis ¢aligtirilmasina izin verilecek hatlar, takip edilecek giizergah ile ilk hareket ve
son durak yerleri, indirme bindirme yerleri ile hatlarda calisacak ara¢ adedi Belediye Meclisince
belirlenir.

¢) Edirne Belediye Bagkanligi, Ulagim planlamasi geregi Belediye Meclis kararlari alarak duraklarda
arag eksiltme, arttirma, hatlar1 ve glizergahlari birlestirme veya degistirme ile hat ve giizergahin
kaldirilmasina karar verilir.

d) Ulasim Entegrasyon ¢aligmasindan sonra Edirne Belediyesi sinirlari iginde yeni olusacak hatlarda
yolcu tagimacilig1 yapmak tizere dncelikle meclis karari ile belirlenecek sartlari tagiyan kisi veya kisilere
Toplu tasima izin belgesi verilir.

e) Isletenler, trafikte olusacak zorunluluklar disinda belirlenen hat ve giizergahlar1 kesinlikle
degistiremezler.

(f) Hatlarda ¢alisan araglar igin ilgili miidiirlik ile tasimacilik yapan arag¢ sahiplerinin temsilcisi {ist
birlikge belirlenen program dahilinde rotasyon plani yapilacaktir.
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(9) Hatlarda ¢alisan araglar i¢in uygulanacak tcretli, ticretsiz ve indirimli yolculara ait tagima tarifesi
Belediye Meclisi tarafindan belirlenir. Tarifelerin belirlendigi Belediye Meclis kararinin yiiriirliik
tarihinden itibaren yeni tarifeler yiiriirliige girer ve isleten bu karara uymak zorundadir.

(h) Belediye yol yapim g¢aligmalar1, kamu gorevi ve benzeri nedenlerle (mevsim sartlari, semt pazarlar
v.s) 6nceden haber vermek kosuluyla giizergahlarda ¢alisma saatlerinde ve yolcu indirme bindirme
yerlerinde degisiklik yapabilir. Isletenler bu degisikliklere uymak zorundadir.

(1) Belediye gerekli gordiigii takdirde ulagim etiitleri ile ilgili bilgi toplamak ve denetim amaciyla araglar
durdurabilir. Yolcu sayimlari, yapilan kilometre, sefer siireleri konusunda bilgi isteyebilir veya
belediyece belirlenen periyotlarda diizenli bilgi aktarimi isteyebilir. Yolcu ve ara¢ personeli ile anket
yapabilir. Isleten, belediyenin bu taleplerini zamaninda yerine getirmek zorundadir. (07/03/2012 tarih ve
2012/107 sayil meclis karari degisik )

7.maddedeki sartlara uymak kaydi ile belediyemizden hat almaya hak kazanmis ve i1k Defa Toplu

Tasima izin Belgesi Alacak Minibiis ve Midibiis Sahiplerinin Bagvuru Sartlar:

Madde 6-

a) Dilekge: Dilekgede ikametgah adresi, aracin plakasi, modeli, motor numarasi, sase numarasi, kag
kisilik oldugu ve caligmak istenilen hat belirtilir.

b) Trafik tescil belgesi (ruhsat)

¢) Muhtardan tasdikli niifus ciizdan sureti, ikametgah (ikametgahta en az 2 yil Edirne il hudutlari iginde
oturma zorunlulugu vardir. Muhtar ikametgah belgesinin arkasina bu ibareyi belirtmek zorundadir .)

d) Maliyeden Minibiis veya midibiis ile ilgili faaliyetinden baska ticari olarak ilisigi olmadigina dair
Edirne vergi dairelerinden miikellefiyet kayd: .

e) “ SRC Belgesi ” seklinde degistirilmesine 07/03/2012 tarih ve 2012/107 sayih meclis karari
degisik.

f) B sinifi veya iistii stiriicli belgesi

0) Ticari tagit kullanma belgesi

h) Ticari plakali minibiis ve midibiis tek kisi lizerine olabilecegi gibi hisse oranlarini belirten Noterden
diizenlenmis ortaklik s6zlesmesi ile ¢ok ortakli da olabilir . Bu tiir bagvurularda kisinin veya ortaklarin
tamaminin yonetmelikte belirtilen sartlar1 tasimasi gerekir. Kisi veya ortaklardan herhangi birinin
durumu yonetmelige uygun olmadig: taktirde Belediyece toplu tasima izni verilmez. Toplu tagima izni
verildikten sonra yonetmelige aykirt durumu tespit edilen kisi veya ortaklara durumlarini yonetmelige
uygun hale getirmesi i¢in Belediye enciimen karari ile en ¢ok 2 aylik siire verilir. Toplu tagima izni
gecici olarak askiya alinir aracin hattinda ¢aligmasina izin verilmez. Bu siire i¢inde diizeltme yapilmadan
calisma yaptig1 tespit edildiginde 1608 sayili kanun geregi para cezasi ile tecziyesinin yaninda aracin 3
ilal5 giin arasinda otoparka baglanmak suretiyle faaliyetten men edilir, siire sonunda diizeltme
yapilmadig1 taktirde Toplu Tasima Izin Belgesi Enciimen karari ile iptal edilir. Bu kisi veya kisilerin
bagka bir hat ve ortaklik i¢in basvurulari1 kabul edilmez ve hak verilmez.

i) Toplu Tasima Izin Belgesi almak isteyen arag sahibi veya sahipleri bu belgeleri Belediye Ulasim
Hizmetleri Miidirliigiine (Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve
2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) Yerel basinda ilan edilen tarihin son giin mesai saati sonuna kadar
teslim etmek zorundadir. Eksik olarak Genel Evrak Kalemine teslim edilen evraklar islem gérmez ve
durum Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiince (Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii (Belediye Meclisi’nin
02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayil1 karar1 degisik.) bagvuru sahibine yazili olarak bildirilir.

j) Basvuru dilekgeleri ile eklerinin uygunluk sartlart Ulasim Hizmetleri Midiirliigiince (Belediye
Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) incelenir. Bagvurusu kabul edilen
araglar Teknik Komisyona havale edilir ve Ara¢ Uygunluk belgesi almasi istenir. Ara¢ Uygunluk belgesi
de alan ara¢ sahiplerinin evraklart Enclimen’ e gonderilir, Encimen karar1 alindiktan sonra Belediye
Meclisince kabul edilen Gelir tarifesindeki iicretin tamamini yatirdigina dair makbuzu ibraz ettikten
sonra Ulasim Hizmetleri Midiirliigiince (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 say1li
karar1 degisik.) Toplu Tasima izin belgesi (Ruhsat) diizenlenir. Toplu Tasima izin belgelerinde arag
sahip veya sahiplerinin adi, soyadi, baba adi, dogum yeri ve tarihi , ikametgah , siiriicii belgesi cinsi,
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sosyal giivenlik numarasi, tasitin plaka numarasi , modeli , kag kisilik oldugu , ¢alisacagi hat ve
giizergah isimleri yazilir .

Hat Verilmesi ile flgili islemler:

Madde 7-

Her hat igin tespit edilen kontenjandan daha fazla miiracaat oldugu takdirde her hat i¢in bagvuranlar
arasinda Enciimen’ de ¢ekilecek kura da kazananlara Toplu Tagima izni verilir .

Arag sahipleri sadece bir hat icin Toplu Tasima izni talep edebilirler. Belediyece aracin galismasina
Toplu Tasima izni verilecek hatlar igin tespit edilen kontenjanlara gére agik bulunmadigi takdirde bu izin
verilmez. Is bu yonetmelik yiiriirliige girdikten sonra Toplu Tasima izin belgesi almadan ¢alisan araclar
Ulasim Hizmetleri Midiirliigli (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karari
degisik.) tarafindan tespit yapilarak Emniyet Trafik Tescil Denetleme Sube Miidiirliigii ile miistereken
faaliyetten men olunur. Kurada kazanan hat araclari kendilerine kazandiklari teblig edildigi tarihten
itibaren 15 giin i¢inde hatlar arasinda becayis kabul edilir. Diger becayislerde ilgili oda goriisii alinarak
Belediye’ye karsilikli dilek¢eyle bagvurulmalidir. Dilekge ekine Trafik tescil ruhsati ve Belediye ¢alisma
ruhsat1 fotokopileri eklenir. Enciimen karar1 olumlu ise, % oraminda devir temlik iicreti Hesap Isleri
Miidiirliigiine yatirilarak tahsilat makbuzu Ulasim Hizmetleri Miidirliigiine (Belediye Meclisi’nin
02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) ibraz edilir ve yeni ¢alisma ruhsatlari
diizenlenmek {izere Eski Belediye ¢alisma ruhsatlari, bos yeni ruhsat ve 2’ser adet fotograf Ulasim
Hizmetleri Miidiirliigiine teslim edilir. Bir hat i¢in Toplu Tasima Izin belgesi verilmis olanlar baska bir
hattin aracina veya ortaklig1 icin miiracaat edemez ve Toplu Tasima izin belgesi alamaz. Kar1 ve Koca
bagvurularindan yalnmz 1 tek arag icin her ikisinin ortakligi kabul edilir. Bir kisi sadece bir araca ortak
olabilir. (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.)

Belediyeden Toplu Tasima izin Belgeli M plakali araglarin, il genelinde S plakasi oldugundan Servis
hizmeti sunmalar1 yasaktir. Servis tagimaciligi yapildigimin tespiti halinde 2918 sayili Karayollart Trafik
Kanununun ilgili hiikiimleri sakli kalmak kayd: ile (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-
06-339 sayili karar1 degisik.) 1.Seferde bu yonetmeligin 18.maddesi hiikiimleri geregi cezai miieyyide
uygulanir. 2.tespitte Enciimen karar1 ile Toplu Tasima Izni iptal edilir. Belediye Ulasim Hizmetleri
Midiirliigiine (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) bilgi
verilmesi kaydi ile diigiin, cemiyet, toplanti amaciyla gecici olarak durakta g¢alisamayacagi beyan
edilerek izin alinabilir.

Herhangi bir sosyal giivenlik kurumundan emekli aylig1 alanlarin yonetmelikte aranan diger sartlar
tasimalari, kazang saglayici bir iste calismamalar1 ve is yeri ¢alistirmamalar1 halinde bagvurular1 kabul
edilir.

Tasima Izin Belgesi alacak arag sahipleri isbu yonetmelik hiikiimlerine ve yetkili kurullarca alinacak
kararlara uymakla ylikiimlidiirler.

Toplu Tasima izin Belgeli Araclarin Devir ve Ortak Alinmasi ile ilgili Bagvuru Taleplerinde
istenen Evraklar:

Madde 8-
Toplu Tasima Izin belgeleri; araca, Trafik tescil ruhsatinda kayitl bulunan arag sahiplerine verilir.

Belediyeden Toplu Tasima Izin belgesi almus arag sahibi veya sahipleri Belediyeye basvuru yaparak
Enciimen karar1 alindiktan sonra aracin Noter satisin1 ve Emniyet Trafik Tescil Biirolarindan devrini
yapabilirler veya ortak alabilirler. Belediyeye bagvurmadan ve Enciimen karar1 alinmadan yapilan
satiglarda satin alan bu satistan, ortak almalarda, ortak bu hisse devrinden dolay1 hak sahibi olamaz.
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Ortaklarin arasindaki hisse orani kendileri tarafindan belirlenebilir. Is bu yonetmelikteki sartlarn da
yerine getirilmesi zorunludur. Basvuru sahibinin olmadig1 durumlarda Noterden alinan vekaletnameler
kabul edilir. Devir, satis ve ortak almada Enciimen karar1 alinmast i¢in takip edilecek islemler sirastyla;

1- Araci Toplu Tasima izin Belgeli Olarak Almak isteyenler (Devir-Ortaklik) :

a) Dilekge (Devir ile birlikte model degisikligi yapilacaksa dilekgede belirtilir .)

b) Ticari plaka tahsis belgesi

¢) Mahalle muhtarindan tasdikli niifus ciizdan sureti ve en az 2 yil Edirne {1 hudutlar1 iginde oturduguna
dair tasdikli ikametgah senedi

d) “B” sinifi ve iistii siiriicii belgesi

e) Ticari tasit kullanma belgesi. Bu belge kursiyer kartt ve gegici tasit kullanma belgesi ise onun
fotokopisi alinir. Daha sonra asil olan dosyasina konur .

f) Edirne veya iilke sinirlar1 icinde baska bir Ticari faaliyeti olmadigina dair Edirne 11

sirlar iginde ikamet ettigi yerin bagli bulundugu vergi dairesinden alinacak belge. Mevcut ortak

aracin diger hissesini almak istiyorsa bu sart aranmaz.

g) Ortak almalarda da ayni evraklar tamamlanir.(Tiim ortaklar i¢in ayni evraklar tamamlanir. )

2- Araci Toplu Tasima izin Belgeli Olarak Satmak Isteyenler (Devir-Ortaklik) :

a) Dilekge

b) Belediye ile ilgili tiim bor¢ ve cezalarin ddendigine dair Hesap Isleri Miidiirliigiinden alinma borcu
yoktur belgesi

C) Arag iizerinde satilamaz kaydi varsa bunun kaldirildigina dair ilgili kurumdan yazi getirilmesi gerekir
d) Trafik ruhsatlari(Motorlu arag tescil ve trafik belgeleri) tamamlanarak her iki miikellef Belediye
Ulasim Hizmetleri Midiirliigiine (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 say1l1 karar1
degisik.) bagvurularini yaparlar. Gerekli inceleme Ulagim Hizmetleri Midirligiince yapildiktan sonra
evraklar karar alinmak {izere Belediye Enciimenine gonderilir.

3- Enciimen karari olumlu ise araci alan Kisi:

a) Noter Satig1

b) Trafik tescil belgesi (ruhsat)

¢) Trafik sigorta poligeleri

d) Plaka yazili vergi levhasi

e) Sosyal giivenlik kayd: ile ilgili yazi, kayit fotokopisi veya ilgili kuruma bizzat 6deme yapilan son
aymn makbuzunun veya Banka dekontu

f) Eski Belediye ruhsati , bos ruhsat ve 2 adet resim .

g) Buislemlerin Enclimen kararinm teblig tarihinden itibaren 30 giin iginde tamamlanmasi sarttir .

h) Tim bu evraklar tamamlanip Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiine (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007
tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) teslim edilirken Yonetmeligin devir ticreti ile hiikiimleri
geregi Devir Temlik iicreti tahsil edilir.

i) 1l veilgili Ilge Emniyet Miidiirliigii, Trafik Tescil Sube Miidiirliigii’ne uygunluk yazis1 verilir.

Tiim bu islemler bittikten sonra Belediye Toplu Tagima izin Belgesi, arac1 alan kisi veya kisiler adina
diizenlenir. Enciimen kararimin teblig tarihinden itibaren 30 takvim giini ic¢inde evraklarini
tamamlamayan alic1 kisi veya kisilere bu yonetmeligin 18. Maddesinin ilgili cezai hiikiimleri uygulanir
ve Ulasim Hizmetleri Midirliigiince (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili
karar1 degisik.) 30 takvim giinii ek bir siire verilir. Bu siire zarfinda evraklar tamamlanmadig: takdirde
Toplu Tasima izin Belgesi en ¢ok 120 takvim giinii siire ile askiya alinir ve aracin hattinda calismasina
izin verilmez. Evraklar tamamlandig1 takdirde Toplu Tasima izin Belgesi diizenlenir. Bu siireler sonunda
evraklar tamamlanmadig takdirde Toplu Tasima Izin belgesi Enciimen’ce iptal edilir.
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Belediyeden izin Almadan Yapilan Devirlerde veya Ortak Almalarda Yapilacak islemler:
Madde 9-

Belediye Enciimen karari ¢ikmadan arag devir ve satiginin yapildiginin tespiti halinde gerekli zabit
diizenlenerek Enciimen’ e sunulur. Enciimen karari ile para cezasi, Ticaret ve sanattan men cezasi ve
devir temlik iicretinin 2 kat olarak bir defada tamaminin yada taksitler halinde 6denmesi yoniinde karar
almir. Devir ve temlik iicretinin tamaminin bir defada ya da ilk taksitinin 6dendigini gosterir vezne
alindisinin ibrazi halinde aracin ¢aligmasina izin verilir. Devir i¢in istenen belgelerin tekamiil ettirilmesi
i¢in arag sahibine 30 giin siire verilir. Bu siire zarfinda evraklar tamamlanmadig: takdirde Toplu Tagima
izin Belgesi en ¢ok 120 giin siire ile askiya alinir ve aracin hattinda ¢alismasina izin verilmez. Bu siireler
sonunda evraklar tamamlanmadigi takdirde Toplu Tasima izin Belgesi Belediye Enciimen Karari ile
iptal edilir. Evraklar tamamlandig takdirde Toplu Tasima Izin Belgesi diizenlenir. Evraklarda arac1 alan
kisinin yonetmelikte aranan sartlara aykiri durumunun tespiti halinde Toplu Tasima izin Belgesi
Belediye Enciimen Karart ile iptal edilir. Devir ve temlik iicreti Belediye’ ye gelir kaydedilir. Araci
izinsiz devir aldiktan sonra model degisikligi yapanlar hakkinda zabit varakasi tanzim edilir ve
Encilimence para cezasi verilir.

1- izinsiz devir yapanlardan istenilen evraklar:

flgili yonetmeligin 8/1 ve 8/3 maddeleri uygulanir.

Veraset Yolu ile intikallerde aranan Sartlar:
Madde 10-

a) Toplu Tasima izin Belgesi bulunan ara¢ sahibinin 6liimii halinde, mahkemeden alacak veraset
ilaminda yazili varislerin bagvurusu ilizerine Emniyet Trafik Tescil Biirolarindan diizenlenmis Motorlu
Arag Tescil Belgesinde belirtilen mirasgilar adina Belediye Toplu Tasima izin Belgesi diizenlenir. Arag
mirasgilardan birinin iizerine diizenlenebilecegi gibi tim mirascilar adina da diizenlenebilir. Mirasgilarin
Yonetmeligin 8/1 ve 8/3 maddelerinde belirtilen evraklar: tamamlamalari gerekir. Mirasgilar i¢in gerekli
belgeleri istenirken yonetmelikte belirtilen Ticari olarak ek is yapmama, siiriicli belgesi, Ticari Tasit
Kullanma belgesi sartlar1 aranmaz. Bu durumda mirasgilar araglarini kullanacak kisinin siiriicli belgesi
ve Ticari Tasit Kullanma belgelerini Ulasim Hizmetleri Miidiirligiine (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007
tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) teslim etmek zorundadir. Mirasgilar her sofor
degisikliginde bu belgeleri dosyasina konulmasi i¢in Trafik Midiirligiine bildirim yapmak zorundadir.
b) Mirasgilar kendi adina Trafik Tescil Ruhsati ¢ikardiktan sonra toplu tagima izin belgesinin kendileri
adina diizenlenmesini istemeyip aract bir bagka sahisa satmak istediklerinde, Ydnetmelik kosullarina
uygun kalmak ve belediyeden izin almak suretiyle satis islemini yaparlar.

¢) Mirasgilar adina Toplu Tasima Izin Belgesi diizenlenecegi takdirde Devir ve Temlik Ucreti alinmaz.
Bir bagka sahisa araci satmak istedikleri takdirde Devir ve Temlik {icreti alinir.

d) Varisler arasinda anlasmazlik halinde, Belediye Hukuk Isleri Miidiirliigiiniin goriisleri dogrultusunda
islem yapilir.

e) Esler, kardesler ve kardes g¢ocuklar1 arasinda yapilan devirler ile anne ve babadan cocuklara,
cocuklardan anne ve babaya yapilan devirde devir iicreti alinmaz. Diger kan hisimlari arasindaki
devirlerde, tam devir iicreti alinir. (07/03/2012 tarih ve 2012/107 sayili meclis karar1 degisik)

fcra Yolu ile Yapilan Satislarda Uygulanacak Kurallar:
Madde 11-

Belediyeden Toplu Tasima Izin Belgeli aracin icra marifetiyle satis1 sonucunda yeni sahibinin toplu
tagima izin belgesi alabilmesi i¢in yonetmelik sartlarina uygun olmasi ve Yonetmeligin 8/1 ve 8/3
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maddelerinde belirtilen evraklari tamamlamalari gerekir. Bu durum icra dairelerince yapilacak satis
ilanlarinda belirtilir. Belediyeye devir ve temlik iicretinin 6demesi ve yonetmelik hiikiimlerine
durumunun uymasi halinde yeni sahibine Toplu Tagima izin Belgesi verilir.

fcra yolu ile trafikten men edilerek ¢alismayan araclarin Toplu Tasima izin Belgeleri konu
¢ozlimleninceye kadar askiya alinir

Model Degisikligi Yapmak isteyenlerin uyacaklar1 Kurallar:
Madde 12-

a) Arag sahibi aracimi yeni bir aragla degistirmek istediginde yeni araca ait trafik ruhsati, eski aracinin
trafikten ¢ekme belgesi fotokopisi veya noter satisini dilekgesine ekleyerek Ulasim Hizmetleri
Miidiirliigiine (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) basvurur.
Ulasim Hizmetleri Midirliigii aract Uygunluk Belgesi almak tizere Teknik Komisyona sevk eder.
Uygunluk belgesi de aldiktan sonra yeni arac icin gecerli olacak sekilde Toplu Tasima izin Belgesi
diizenlenir.

b) Yeni aracin trafik tescilinin yapildigi tarihte model yasimin 10 yasindan biiyiik olmamasi sarti aranir.
¢) Toplu Tasima izin Belgeli ara¢ sahipleri, Ara¢ degisikliklerini Emniyet Trafik Tescil tarihinden
itibaren 30 takvim giinii igerisinde belediyeye bildirimde bulunmak zorundadir. Bu siire sonunda
bildirimde bulunmayan ara¢ sahipleri Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiince (Belediye Meclisi’nin
02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) tanzim edilecek zabitla tespit edilip konu
Enclimen’e bildirilir. Enclimen karari ile Yonetmeligin 18/22 maddesindeki cezai hiikiimleri geregi
belirtilen para cezasini Belediyemiz veznesine 6demesi ve diger Toplu Tasima kosullarini tagimast
sartiyla Toplu Tasima izin Belgeleri yenilenir.

d) Devir ile birlikte arag¢ degisikligi yapilabilir. Ancak araci almak isteyen kisi veya kisiler bu

taleplerini Enciimen’e evraklarini sunmadan 6nce bagvuru dilek¢esinde; aracin sadece Ticari plakasini
alacagini ve yerine koyacagi aracin markasini, yasini, motor ve sasi numarasi vb. teknik bilgileri yazili
olarak belirtmek zorundadir. Enciimen Karari ile aracin devri ve model degisiklik talebi uygun
goriildiigii takdirde yeni ara¢ teknik komisyona sevk edilir. Uygunluk belgesi alan arag¢ i¢in islemler
tamamlanir. Hususiye cikartilan, satilan veya trafikten ¢ekilen eski aracin motorlu arag¢ tescil belgesi
Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiine (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1
degisik.) teslim edilir.

e) Teknik komisyona giren ara¢ uygunluk onayi alamazsa kendisine komisyon tarafindan en fazla 20
giin olmak tizere siire verilir. Verilen siire sonunda uygunluk belgesi alamayan araglar hakkinda zabit
varakasi tanzim edilerek Enciimen’e sunulur. Enciimen’ce para cezasi ve aracin uygun hale getirilmesi
icin 30 takvim giinii siire verilir. Bu siire zarfinda aracin hatta ¢alismasina izin verilmez. Siire sonunda
uygunluk belgesi alamayan aracin Toplu Tasima Izin belgesi Enciimen’ce iptal edilir.

Onarim izni i¢in Uyulacak Kurallar:
Madde 13-

Calistirmalarini durdurmak zorunda kalan Toplu Tasima Izin belgeli arag sahipleri kaza, tamir, yangin
gibi hallerde mazeretlerini 3 (Ug) giin igerisinde yazili olarak Belediyeye bildirmek zorundadirlar.
Yukarida belirtilen sebeplerden dolay1 ¢alismasini durdurdugunu bildirenlere Belediye Ulagim
Hizmetleri Midiirliigiince (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayil1 karar1
degisik.) 2 ay1 gegmemek {izere onarim siiresi taninir. Bu siire Enciimen karari ile ve miicbir sebepler
karsisinda 2 (Iki) ay daha uzatilir. Bu siire sonunda aracim sefere koymak isteyen arag sahipleri Teknik
Komisyondan Ara¢ Uygunluk belgesi almak zorundadir. Aracini sefere koyamayan veya yeni ara¢ alarak
Toplu Tagima izin Belge degisikligini yaptirmayanlar faaliyetten men edilir Toplu Tagima izin belgeleri
Enciimen tarafindan iptal edilir.
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Arac Sahibi Haricinde Sofor Cahstirllma Kurallar: ve Aracin Tasimasi Gerekli Isaretler:
Madde 14-

A- Arag Siiriiciileri ilgili hiikiimler;

1) Toplu Tasima izin belgeli araclarda sofor olarak calisacak kisiler (Kendisi ¢alistigi takdirde arag
sahipleri de dahil) 6rnegi Belediyece hazirlanarak ilgili odas1 tarafindan bastirtlacak sofor tanitim kartini
almak ve aragta calistigi siirece yakasinda takili olarak bulundurmak zorundadir.

2) llgili Oda; Soforiin ehliyet fotokopisini, muhtardan ikametgah belgesini, Ticari Tasit kullanma
belgesinin fotokopisini, savciliktan iyi hal kagidini,ve il Saglik Miidiirliigiinden ruhsat almis bir saglhk
kurulusundan psikoteknik testinden (kisilik, dikkat, zeka, refleks) yeterli puan1 aldigin1 gosterir raporu”
climlesinin eklenmesine,(07/03/2012 tarih ve 2012/107 sayili meclis karar1 degisik) egitim seminerine
katildigina dair katilim belgesini ve 2 adet fotograf alarak sofor tanitim kartini diizenler.

3) Arag sahipleri ve soforleri bu sofor tanitim kartlarii yonetmelik yiiriirliige girdikten sonra 30 giin
icinde almak zorundadir.

4) lgili Oda tarafindan ,arag sahibi ve siiriiciilerine yilda en az 1’er kez 4’er saatten az olmamak
kaydiyla konusunda uzman kisilerce diizenlenecek egitim seminerine biitiin arag¢ sahibi ve siiriictilerin
katilmasi zorunludur.

5) Ilgili Oda sofor tamtim kart1 verdigi kisiler ile ilgili bilgileri 7 giin icinde Ulasim Hizmetleri
Miidirliigine (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) bilgi
olarak vermek zorundadir.

6) Araclarda calisacak personelin kilik ve kiyafeti, ilgili Oda tarafindan tespit edilecektir. Tiim siiriiciiler
bu kiyafetleri giymek zorundadir.

7) Ara¢ sahibi calistirdigi personelin  her tiirli kanuni sorumluluklari, vergi ve sigorta
yiikiimliiliiklerinden sorumludur ve yerine getirmek zorundadir.

8) Araglarin ¢alismasi esnasinda meydana gelen her tiirlii kaza ve fiilden, bununla ilgili olarak yargiya
intikal eden her tiirli yiikiimliilikten ve {iglincii sahislara karst dogacak yiikiimliiliklerden tamamen
isletici-siirlicti sorumludur. Tazminat ve bu gibi davalardan hilkmedilen tazminat bedelleri Belediyeyi
ilgilendirmez. Belediye ve Emniyet Trafik para cezalar1 isleticiye aittir.

9) Belediye, aracin galigmasi sirasinda aksaklik, eksiklik, kurallara uymama vb. gibi nedenlerden dolay1
uygun bulmadig siiriiciilerin degistirilmesini isleticiden talep ettiginde en geg 7 giin iginde s6z konusu
personel degistirilecektir.

10)  Arag siirlicisiinin = sa¢ ve  sakallar1 muntazam kesilmis olacaktir. Sakal ve uzun sag
birakilmayacaktir.

11) Arag siiriiciisli araca binen yolculara saygili, nazik davranmak zorundadir. Kesinlikle yolcularla
miinakagaya giremezler.

12) Arag personeli duraklarda ve yolda hicbir sekilde bagirarak yolcu ¢agirmayacaktir.

13) Arag siiriiciisii zorunlu haller diginda duraklarda ve yolda klakson ¢almayacaktir.

14) Arag siirliciisiiniin alkollii, uyusturucu ya da uyarict madde alarak ara¢ kullanmasi kesinlikle
yasaktir. Alinan alkoliin, uyusturucu ya da uyarict maddenin cins, miktar ve derecesi ne olursa olsun bu
sekilde ara¢ kullanan ara¢ sofor derhal degistirilecek ve Arag Siiriiciisii Tanitim Belgesi iptal edilecektir.

15) Seyir halindeki ara¢ soforiiniin cep telefonu ile konusmasi, arag¢ i¢inde sigara igmesi yasaktir.
16)Arag icerisinde yiiksek sesle miizik yaymni yapilmayacaktir (07/03/2012 sayil1 2012/107 sayili meclis
karar1 degisik)

B) Calisma ruhsati verilen minibiislerde aranacak sartlar;

1. Araglarin renkleri orijinal beyaz renginde olacak, dig gériiniigleri tek tip olacak, araglarin dig gévdede
cesitli resim ve desenler bulunmayacaktir.

2. Aracin i¢ aydinlatma sistemi beyaz renkli olacak ve renkli 1sik i¢ aydinlatma kesinlikle
kullanilmayacaktir. Aracin i¢inde siis ve benzeri egyalar olmayacaktir. Aracin disinda trafik kurallarina
aykiri orijinalinin diginda bir aksesuar olmayacaktir.

3. Aracin igine perde konulmayacaktir.

4. Araclarin ¢aligacaklar hatlar1 ve numaralari, glizergahlari v.s. Ulasim Hizmetleri Midirligi ve ilgili
kurumsal yap1 tarafindan miistereken belirlenerek Bagkanlik Onay1 ile uygulamaya konulacaktir.
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5. Belediye denetimli minibiis ve midibiislere Belediyece belirlenen elektronik cihaz (validator)
takilacaktir. Yolculardan nakit iicret toplanmayacaktir.

6. Elektronik kontrollii yolcu tagima kart ve biletlerinin basim ve satig1 iglemi tastyici esnaf temsilcisi
kurumsal yap1 tarafindan Belediye denetiminde yapilacak veya yaptirilacaktir.

7. Kullanilacak elektronik kartlara ait dolum tesisleri ve bunun gibi tesisleri tastyici1 esnaf temsilcisi
kurumsal yap1 tarafindan Belediye denetiminde belirlenip tesis yapimi, teknik servis hizmet sunumu
giderleri elektronik tesisi kuran firmaca karsilanacaktir.

8. Araclar ozirliiler i¢in inis ve binige uygun olacaktir.

9. Vatandaglara daha kaliteli toplu tasima hizmet sunabilmek ve kent ¢evre sorunlari ¢éziimiine katki
saglamak i¢in araglarda Avrupa standartlarinda ¢evre dostu motor ve egzoz sistemine uygun en az Euro -
5 (Avrupa Birligi normlart yiikselttiginde o motor tipi gegerli olacaktir.) ¢agdas araglarin kullanilmasi
Belediyenin temel amacidir. Yeni sefere baglayacak (0) Km araglarda bu vasiflar Belediyece aranacaktir.
(107/03/2012 tarih ve 2012/107 say1l1 meclis karar1 degisik)

BOLUM 3 :UYGULAMA iLE iLGILi GENEL ESASLAR
Ucretler:
Madde 15-

a) Ilk Defa Toplu Tagima izin Belgesi Alacak Olan Arag Sahiplerinin Odeyecegi Ucretler:
[k defa Toplu Tagima Izin belgesi (Ruhsat) alacak hak sahiplerinden Belediye Meclisince kabul edilen

Gelir Tarifesindeki miktarlar bir defada alinir. Tutarin ddendigine iliskin belgeyi ibrazi halinde ve Toplu
Tasima izin Belgesi alabilmesi icin gerekli evraklar1 Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiine (Belediye
Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) teslim ettigi takdirde izin verilir.

b) Toplu Tasima izin Belgeli Arag Sahiplerinin Odeyecegi Ucretler:
1. Belediye Meclisince kabul edilen yillik galisma izin iicretlerini, Belediyeden Toplu Tagima izin
belgeli arag sahipleri Ocak ay1 sonuna kadar 1(bir) defada 6demek zorundadir.

Toplu Tagima izin belgeli arag sahipleri kendi istekleri yada kendi hatalarindan dolay1 araglarinin
calismadigl, ¢alistirtlmadigr giinler i¢in Toplu Tasima izin {icretini ddemekten kaginamaz yada geri
O6denmesini talep edemez. Kendi hatalarindan kaynaklanmayan isgiinii kaybi igin genel hiikiimler
uygulanir.

Yillik Toplu Tagima izin siirelerinin bitiminden sonra yenilenmeleri esnasinda Toplu Tasima hizmeti
yapan belge sahibi tiim araglar i¢cin Fenni muayenesinin Karayollari tarafindan yapilmig olmasi
Servislerden “Servis bakim onarim takip formu” alinmast zorunludur.

Trafige uygun oldugu anlasilan araglara izin verilir. Trafige uygun olmadig1 anlasilan araglarin hattinda
calismasina izin verilmez. Ayrica Emniyet Trafik Denetleme Sube Miidiirliigiine bilgi verilir.

2. Belediyeden Toplu Tasima izin Belgeli arag sahipleri her yapilan ortak alma, devir ve satigtan dolay1
Belediye meclisince o yil belirlenen “Devir ve Temlik Ucretini” 6demek zorundadir. Bu iicret devir ve
Ortak alma karar1 ¢ikip da isletici tarafindan Ulagim Hizmetleri Miidiirliigiine (Belediye Meclisi’nin
02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) evraklarini teslim ettikten sonra alict
tarafindan 6demesi biitce meclisi tarafindan alinacak karara uygun olarak yapilir. Bu iicret miikellefin
istegine gore tamami pesin olarak da tahsil edilir. Devir Temlik {icretinin tamami &deninceye kadar
aracin baska birine devrine izin verilmez.

Ortak olarak giren kisi veya kisiler hisseleri oraninda devir ve temlik iicretini devir ile ilgili hiikiimler

cercevesinde 6demek zorundadir.

Eski sahibinin yillik izin ticretini 6dedigi ilk taksiti takiben diger taksitler aracin devir oldugu andan
itibaren yeni sahibi i¢in de gecerlidir. Odenmenmis taksitlerin ddeme tarihi geldiginde yeni ruhsat sahibi
veya sahipleri 6demeyi yapar.

¢) Belediye Alacaklarinin Tabhsili ile lgili Yapilacak islemler:
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Taksitlerini vadesi geldiginde 6demeyen arag¢ sahipleri Hesap Isleri Miidiirliigince 6deme emri
diizenlenerek Zabita Midiirliigiine yazi ile bildirilir. Zabita Miidiirliigii bu 6deme emirlerini Toplu Tasima
Izin Belgesi verilen ara¢ sahiplerine tebligat kanunu hiikiimlerine goére teblig ederek 7 Takvim giinii
icerisinde bor¢larini 6demeleri i¢in siire verir. Bu siire i¢ersinde 6deme yapmayanlardan 6183 sayili Amme
Alacaklarinin Tahsili Hakkindaki Kanun hiikiimlerine gore tahsilat yapilir.

Toplu Tasima izin Belgeli Araclarin Dosyalarinin Diizenlenmesi, Takip ve Denetimi :
Madde 16-

Is bu Yénetmelik geregi Calismalarina izin verilecek toplu tasima araclar1 hakkinda Tahakkuk ve
Tahsilat islemlerinin takibi icin Hesap Isleri Miidiirliigiinde ve Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiinde
(Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) ayr1 ayr1 dosya agilir.
Bu yonetmelik hiikiimlerine aykir1 hareketlerin takip ve tespiti ile tembihname hiikiimlerinin takibi
Ulasim Hizmetleri Miidiirliigiince (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili
karar1 degisik.) ytriitiiliir.

Ceza Vermeye Yetkili Kurullar :
Madde 17-

Toplu Tasima Araglar sahipleri ve siirticiilerinin yonetmelik hiikiimlerine aykir1 olarak islemis olduklar: her
kusurda 1608 sayili kanun hiikiimleri uygulanir. Ulagim Hizmetleri Miidiirliigiince (Belediye Meclisi’nin
02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) diizenlenen zabit varakalarindan maktu
O0denmeyen veya almmamayanlar Belediye Enciimeni’ne gonderilir. Enciimen ceza kararlar1 Zabita
Miidiirliigiince ilgililere teblig edilir. Ticaret ve Sanattan men kararlar1 Zabita Midiirliigiince tatbik edilir ve
para cezasmin tahsili i¢in Hesap Isleri Miidiirliigiine bildirilir. Enciimen kararimin tebliginden itibaren 30
takvim giinii siire zarfinda 6demenin yapilmasi zorunludur. Odeme yapilmadigi takdirde Hesap Isleri
Miidiirliigiince 6deme emri diizenlenerek Trafik ve Zabita Miidiirliigiine yazi ile bildirilir. Zabita Midirligi
bu 6deme emirlerini Toplu Tagima Izin Belgesi verilen arag sahiplerine teblig ederek 7 takvim giinii zaman
igerisinde bor¢larini 6demeleri igin siire verir. Bu siire i¢ersinde ddeme yapmayanlardan 6183 sayili Amme
Alacaklarinin Tahsili Hakkindaki Kanun hiikiimlerine gore tahsilat yapilir.

Tembih ve Yasaklar ile Ceza Hiikiimleri:
Madde 18-

1) Bu ydnetmelik kapsamina giren Toplu Tagima araglar1 Belediyeden Toplu Tasima izin belgesi
almadan ¢aligma yapamazlar.

2) Toplu Tagima izin Belgeli araglarin kendi duraklar1 haricinde durmalari, yolcu indirme ve bindirme
yapmalar1 yasaktir. Araglar kendilerine verilen giizergah disinda galisamaz.

3) istihap haddinden fazla yolcu taginmasi yasaktir.

4) Arag sahipleri ve soforleri Belediyece konulan igaret ve levhalara uymak zorundadirlar.

5) Toplu tagima araglari devir izni ile ilgili Enciimen karar1 araci alan kisiye teblig tarihinden itibaren 30
giin icinde tiim evraklarmi hazirlayarak Ulasim Hizmetleri Midirliigiine (Belediye Meclisi’nin
02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayili karar1 degisik.) teslim etmek zorundadir.

6) Ongoriilen yaz1 ve levhalar, Belediye onayi ile izin verilen reklam bilgileri disinda Araglarmn icinde
ve diginda baska yaz1 ve aksesuar bulundurulmasi yasaktir.

7) Araglarin servis tagimacilii yapmasi yasaktir.

8) Trafik akigin1 engelleyici sekilde Toplu Tasima araglarinin sevk ve idaresi yasaktir.

9) Araglarin iginde yiiksek sesle yolcularin rahatsizligina yol agacak radyo-teyp ¢alinmasi, sofor dahil
sigara igilmesi yasaktir ve 4207 sayili kanun geregi arag igerisinde Sigara I¢ilmez ibareli levha asilmast
zorunludur.

10) Araglarin yolcularini kaza, ariza vs. miicbir sebepler haricinde yollarda aktarma yapmalar1 yasaktir.
Son duraklarina kadar yolcularini gotiirmek zorundadir.

11)Minibiis ve Midibiis Yonetmeliginin 12,14, 15, 17 ve 19. maddelerindeki hiikiimlere uyulmasi
zorunludur.

12) Toplu tasima izin {icreti ve Devir Temlik ticretlerini zamaninda 6denmesi zorunludur.
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13)Kazaya ugramis aracini tamir ettirmeden hasarli sekilde calismaya devam etmek yasaktir.

14) Arag sahipleri Belediye Meclisi, Belediye Enciimeni ve Il Trafik Komisyonunun aldig1 kararlara
uymak zorundadirlar.

15) Araglarda fiyat tarifelerinin misterilerin kolayca gorebilecegi idarece belirlenen yere asilmasi
zorunludur.

16)Karayollar1 Trafik Kanunu geregi araglarda bulundurulmasi zorunlu olan avadanlik diginda arag ve
gere¢ bulundurulmasi yasaktir.

17) Araglar sefere ¢iktiklarinda i¢ ve dig temizligin yapilmis olmast, i¢ désemelerinin yurtik ve
kirli olmamasi zorunludur.

18)izin almadan mazeretsiz toplu tasima hizmetinde ¢alismamak yasaktir.

19) Tamir edilmesi gerekli araglar i¢in 13.madde de belirtilen hiikiimlere uyulmasi zorunludur.
20)Belediye Enciimen karar1 olmadan Toplu Tasim araglar1 satilamaz, devredilemez, ortak
alinamaz.

21)Model degisikligi yapan Toplu Tasima belgeli ara¢ sahipleri aracin Trafik Tescilinin yapildigi
tarihten itibaren 30 giin i¢inde Belediyeye bildirim yapmak zorundadir.

22) Minibiisler ve Midibiisler ara duraklarda, yolcu indirme ve bindirme disinda hi¢ bir sekilde bekleme
yapamazlar,

23) Minibiisler ve Midibiisler  belirlenmis giizergahlarin disina ¢ikamazlar ve belirlenmis
giizergahlarinda kisa doniis yapamazlar.

24) Minibiisler ve Midibiisler servis istasyonlar1 diginda yikanamazlar, temizlenirken ¢ikan ¢op ve kirli
sularin gevreye atilmasi yasaktir.

25) Minibiisler ve Midibiisler ile her tiirlii karsilama torenine katilmak yasaktir.Diiglin ve cenazelere ise,
meslek odasindan izin alinmak sureti ile katilabilinir.

a) Meslek odasindan alinacak belge iki niisha olarak diizenlenir ve ilgili merciin kontrolii durumunda
ibraz edilir.

b) Yukarda sayilan nedenlerle 3(ii¢) giin ¢aligmayan minibiis veya midibiis sayist o hatta calisan
minibiis veya midibiis sayisinin % 10 unu gegemez.

¢) Yukarida sayilan nedenlerle hattin digina ¢ikma, giizergah dis1 olmasi halinde hig bir sekilde ticari
amag gidiilemez.

d) Pazar giinleri ticari amag glitmemek ve meslek odasindan izin belgesi almak sart1 ile hatta ¢aligsan
minibiis veya midibiis sayisinin %20 sini gegmemek sart1 ile mesire ve gezi amaglh giizergah digina
¢ikilabilir.

26) Yolcularin mal ve can giivenligini tehlikeye diisiirecek sekilde ara¢ kullanmak, hiz ve manevra
yapmak yasaktir.

27) Minibiisler ve midibiisler bir baskasina kiraya verilemez,
28) Minibiisler veya midibiislerde gereksiz klakson ¢alinmasi ve havali korna bulundurulmasi yasaktir.

29) Minibiisler ve midibiislerde ayakta yolcu taginmasi yasaktir.Yolcu sayisinin yazildigi belgede
belirtilen sayidan fazla yolcu bulunduramazlar.

30) Belirlenmis duraklar disinda yolcu indirilmesi ve bindirilmesi yasaktir.

31) Belediyece diizenlenmis olan iicret tarifelerine uymak zorunludur.izinsiz {icret tarifesi uygulamak
yasaktir. (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayil1 karar1 degisik.)

Yukarda belirtilen hususlar , 6zel kanunlarla getirilen uygulama ve yaptirimlar harig, Belediye tembih ve
yasagl olarak diizenlenmistir.18. madde hiikiimlerine aykir1 hareketler nedeniyle zabit varakasi tanzim
edilmesi halinde 1608 sayili yasa hiikiimlerine gore belediye Enciimenince ceza verildikten baska 1(bir)
aya kadar meslek ve sanattan men cezasi da verilir ve bu gibilerin ehliyeti alinmak iizere durum il
Emniyet Trafik Tescil Denetleme Sube Miidiirliigiine bildirilir. Ayn1 takvim yili iginde ii¢ kez meslek ve
ticaretten men cezasi verilen aracin toplu tagima izin belgesi , takvim yil1 sonu beklenmeksizin Enclimen
karari ile iptal edilir. (Belediye Meclisi’nin 02.05.2007 tarih ve 2007/87-06-339 sayil1 karar1 degisik.)
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Egitim:
Madde 19-

Belediyeden Toplu Tasima izin Belgeli araclarda calisan arag sahibi ve siiriiciileri, yilda en az 1’er kez
4’er saatten az olmamak kaydiyla lgili Oda tarafindan, konusunda uzman kisiler nezaretinde
diizenlenecek egitim seminerine katilmak zorundadir.

Belediye ve Ilgili Oda tarafindan, seminer sonunda, seminere katilan arag sahibi ve siiriiciilerine
seminere katilim belgesi verilecektir. Sofor Tanitim Kart1 diizenlenirken bu belgenin de ibraz edilmesi
zorunludur. S6z konusu belgeye sahip olmayan siiriiciiler kesinlikle Toplu Tagima Araci kullanamaz.

Miiracaat Siireleri
Madde 20-

Yonetmelik yaymlandigi tarihten itibaren 30 is gilinii icerisinde ruhsat almak i¢in bagvuruda
bulunmayanlara Belediye Zabita Yonetmeliginin Tembih ve Yasaklar1 hiikiimlerinden her ay i¢in cezai
islem uygulanir.

Belediye’ den Toplu Tasima izin belgesi almadan calistig1 tespit edilen araglar hakkinda, 1608 (151)
sayili Umuru Belediyeye miiteallik Ahkami Cezaiye hakkindaki kanun hiikiimleri ¢ergevesinde 3-15
giine kadar trafikten men cezasi verilerek arag otoparka gekilir.

Yiiriirlilk

Madde 21-

5393 sayili Belediye Kanununun 15/p maddesinde verilen yetkiye gore is bu Yonetmelik Belediye
Meclisince kabul edilip, mahalli gazetelerden birinde yayinlandig: tarihte yiirtirliige girer.

Madde 22-
Bu Yonetmelik Belediye Bagkani adina Trafik Midiirligii’nce yiiriitiiliir.

Gecici Madde 1: Belediye denetimli minibiis ve midibiislere Belediyece belirlenen elektronik cihaz
(validator) takilacaktir. Yonetmelik degisikliklerinin yiiriirlige girmesinden itibaren yolculardan nakit
licret toplanmayacaktir. Bu degisikligi yapmayan ve uygulamayanlar hakkinda yonetmeligin 18.
Maddesine gore islem yapilacaktir.

Gegici Madde 2: Belediye denetimli toplu tasima hatlarinda ¢aligan (M) plakali araglar 6ziirliiler igin
inis ve binige uygun hale 07.07.2012 tarihine kadar getirilecektir. Bu degisikligi yapmayan araglarin
Toplu Tagima izin Belgesi (Ruhsat) 2012 yili sonunda yenilenmeyecektir.

Gegici Madde 3: 31.12.2012 tarihine kadar, Belediye denetimli minibiis ve midibiislerin renkleri, dig
goriiniisleri belirlenen standartlara uygun hale getirilecektir. Bu degisikligi yapmayan araglarin Toplu
Tasima izin Belgesi (Ruhsat) yenilenmeyecektir. (07/03/2012 tarih ve 2012 /107 sayili meclis karari
degisik )
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EK.15: Toplu Tasima Kamuoyu Memnuniyet Anketi (2010) Sorular1®

Halkin Profiline Yonelik Sorular

1- Kent ici toplu tasima araglarmni kullaniyor musunuz?

2- Kent i¢i toplu tasima araglarini kullanma sikliginiz nedir?

3- Cinsiyetiniz?

4- Yasiniz?

5- Calisma durumunuz?

6- Ogrenim durumunuz?

7- Gelir durumunuz?

8- Edirne’de ne zamandan beri ikamet ediyorsunuz?

9- Otomobiliniz var mi?

10- Genellikle hangi giinlerde toplu tasima araglarmm kullanityorsunuz?

11- Kaliteli bir toplu tasima hizmeti verilse yine de ozel aracinizi kent iginde aymi siklikla kullanmaya
devam eder misiniz?

12- Hangi nedenlerle toplu tasimayi kullaniyorsunuz?

13- Toplu tasimada rahatsizltk unsuru olan sorunlara iliskin olarak belediyeye hi¢ sikdyette bulundunuz
mu?

14- Belediyeye sikdyette bulundunuzsa bu sikdyetinize bir ¢éziim getirildi mi?

15- Toplu tasimada yasanan sorunlari nereye bildiriyorsunuz?

16- Belediyenin toplu tasimada nasil bir rol tistlenmesini istersiniz?

17- Toplu tasimada hangi araglar: tercih edersiniz?

18- Toplu tasimada “elektronik bilet” uygulamasindan haberiniz var mi?

19- Toplu tasimada elektronik bilet uygulamasinin yararlt olacagini diigtintiyor musunuz?
20- Kent i¢i toplu tasimada belediyelerin sorumlulugu hakkinda bilginiz var mi?

Halkin Toplu Tasimdan Memnuniyetine Yonelik Sorular
Stiriictilerin Davranis Bigimleri

1-Soforler trafik kurallarina uymaktadir.

2- Soforlerin kilik-kiyafet ve giinliik bakimlarin yeterli buluyorum.

3- Toplu tasima ara¢larinda yolculara i¢tenlikle hizmet verilmektedir.

4- Soforlerin cep telefonlarinin agik olmasi beni rahatsiz etmez.

5- Toplu tasima araglarinda giivenli yolculuk yapiyorum.

6- Soforlerin uzaktan gelmekte olan yolcular: beklemesi beni rahatsiz etmez.
7- Soforlerin durak aralarinda yolda durmalart beni rahatsiz etmez.

8- Yolculuk esnasinda radyo-teyp agik olmasi beni rahatsiz etmez.

9- Minibiis soforlerinin yaris yapmasi beni rahatsiz etmez.

10- Minibiisler yolcular: sarsmadan tasimaktadir.

Araclarin Ozellikleri

1- Araglarin i¢ ve dig temizligini yeterli buluyorum.

2- Toplu tasimada kullanilan arag sayisini yeterli buluyorum.

3- Toplu tasima araglarimin biiyiik cam, aydinlik ve ferah yolcu béliimii olmasiin yararl olacagina
inanwyorum (perdelik olmamasi gibi).

4- Opsiyonel siiriicii ve arag i¢i klima sisteminin yararli olacagim diisiiniiyorum.

5- Toplu tasima araglarinda yolcu bilgilendirme ekrant olsa iyi olur.

82 Edirne Belediyesi Toplu Tasima Kamuoyu Memnuniyet Anketi
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6- Toplu tasima araglar: standart tipte ve renkte olsa iyi olur.

7- Toplu tasima araglarmmin iizerindeki hat ve durak isimlerinin rahat¢a gériilebilecek konumda ve
boyutta olmasinin yolcular igin yararl olacagini diisiiniiyorum.

8- Toplu tasima araglarindaki koltuklar rahat oturulabilecek genisliktedir.

Halkin Beklentileri ve Genel Degerlendirmelerine Yonelik Sorular

1- Toplu tasima hizmetlerini genel olarak kaliteli buluyorum.

2- TOKI konutlarindan ve Kiyik’tan otogara ve iiniversite kampiisiine direkt bir hattin yararl olacagin
diistiniiyorum.

3- Kent merkezinden otogara ve tiniversite kampiisiine direkt bir hattin yararl olacagint diigiiniiyorum.
4- Engellilere giiniin her saati hizmet verecek algcak tabanli toplu tasima araglarimin yararl olacagini
diigiiniiyorum.

5- Kent i¢i toplu ulasimda ulagim stiresini makul buluyorum.

6- Toplu tasima soforlerine periyodik halkla iliskiler egitim destek ¢alismast yararl olur.

T- Denetim sikligimin arttirilmasi toplu tagimada yararl olacaktir.
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Tablo A.1 :Farkh Tarihlerde Bolgelere Gore Kayik¢ilarin Mukayesesi

Bolge YILLAR
1535 | 1568 | 1677 1728 1751-52 1792-94 1802

1 119 230 409 347 325
2 351 653 865 729 853
3 161 583 467 118 665
4 307 830 671 583 1206
5 201 441 587 461 855
6 61 189 424 783 651
7 18 58 85 106
8 10 40 748 570 808
9 402 660
10 189 371
Toplam 10 40| 1.218| 3.732 3.423 3.967 | 6.500

Kaynak: Ertug, N., 2001, Osmanli Déneminde Istanbul deniz ulasim ve kayik¢ilar ,Ankara, Kiiltiir
Bakanlig1 Yayinlari , Bagbakanlik Basimevi , s 141

Tablo A.2: 1640 Senesinde istanbul’dz.l.n Diger Yerlere Kayik Ve Pereme ile
Dolmus Ucretleri

Gidilecek yerler Ucretler
Iskele’den Kasim Pasa’ya ve Balat’a 0,5 akga
Karsidan karstya gegirmeye 1 mangir

Yalniz kiirek kargidan karsiya bir kisi gegirmeye 0,5 ak¢a
Tophane’ye 0,5 akca
Findikli’ya 3 mangir
Besiktas ve Ortakoy’e 1 ak¢a
Kurugesme ve Arnavutkdyli’ne 1 akg¢a+1 mangir
Rumelihisari,istinye’ye, Yenikdy’e,Incirli’ye,Beykoz’a,Kanlicag’a ve 1,5 akca
Cengelkdyii’ne ve Istavros’a 1 ak¢a+1 mangir
Uskiidar’a,Salacak’a ve Kadikdyii’ne 1 akca
Yenikdy’den yukar1 Bogazhisari’na varinca 2 akca

Kaynak: Ertug, N., 2001, Osmanli Déneminde Istanbul deniz ulasim ve kayik¢ilar ,Ankara, Kiiltiir
Bakanlig1 Yayinlari , Bagbakanlik Basimevi, s 166
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Tablo A.3 : Toplu Tasitlarin Teknik Ozelliklerine Ayrilmasi

Hizlar: 1 saatte Aymi izde Pratikte
(Ortalama) | Alacag Yol saatte Sayis1
(km) tasiyabilecegi tasidigi
(km./s.) insan insan saat
Biis’ler 16-23 20 9.000-10.000 6.000
Tramvay 16-23 20 13.500-18.000 12.000
Metro 25-35 30 40.000 e kadar 33.000
Demiryolu 45-55 50 50.000 e kadar 33.000

Kaynak: Goger, O., 1979. Toplu tasimacilik genel sorunlar1 ve erisme alanlari ile kapasite hesap ilkeleri,
2. Toplu Tasim Kongresi, Ankara Belediyesi Ego Genel Miidiirliigii, Ankara, 3-6 Aralik, s 325

Tablo A.4 : Toplu Tasitlarin Kapasite, Hiz ve Siklik Durumuna Goére Ayrilmasi

Kaynak: Evren, G., 1979, Gelismekte olan iilkelerde kentsel ulasim ve rayli sistemler, 2. Toplu Tasim

Kapasite Alan tiiketimi
Ticari | En biiyiik | Yolcu/ saat/ yén M? / yolcu
Ulastirma Hiz Sikhk Tagit dolum oram %

Tiirii Km/st. | Tasit/st. | 100 | 67 33 | 100 | 67 | 33
Yaya 5 - | 20.000 - 0.8 - -
Bisiklet 10 - | 10.000 - 3.0 - -
Ozel oto 20-50 1.500 | 6.000 | 4.000 | 2.000 | 175 | 26,3 | 52.5
Otobiis 10-30 120 | 9.600 | 6.400 | 3.200 6.3 9,4 | 18.8
Tramvay 20 120 | 12.000 | 6.700 | 3.300 5.0 9,0 18.2
Hafif Metro 30 90 | 20.000 | 13.400 | 6.600 45 6,7 | 13.6
Metro 40 40 | 40.000 | 26.800 | 13.200 3,0 45 9.1
Bolgesel Demiryolu 50 30 | 50.000 | 33.500 | 16.500 3.0 45 9.1

Kongresi, Ankara Belediyesi Ego Genel Miidiirliigii, Ankara, 3-6 Aralik,s 51
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Tablo A.5: Ulasim Sistemlerinin Teknolojik Ozellikleri

Otomobil | Otobiis Tramvay Metro
Tasit Kapasitesi (kisi) 4 80 300 1.000
Ticari hiz ( Km. / saat ) 15-30 10 - 20 15-30 20-40
Iz kapasitesi ( Tasit / saat ) 800 120 80 40
Iz kapasitesi ( yolcu/ saat ) 3.200 9.600 24.000 40.000
Ener;ji tiikketim (otomobil = 100 19 22 19

Kaynak: Elker, C., 1979. Toplutagimaci politikanin tamamlayicisi olarak kentlerde 6zel otomobil
kullaniminin sinirlandirilmasi, 2. Toplu Tagim Kongresi, Ankara Belediyesi Ego Genel Miidiirliigii,
Ankara, 3-6 Aralik, s 150

Tablo A.6 : Ankara’da Minibiis Kontenjanlarimin Hatlara Gore Dagilim

Sira | Hat 1961 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1972 | 1975
1 Abidin Pasa 38 38 43 46 54 72 72
2 Akdere 25 40 40 50 66 66
3 Topraklik 78 78 77 94 108 83 68
4 Tiirkozi 14 94 108 24 24
5 Seyranbaglari 14 18 28 42 56 66
6 Mamak 47 47 48 48 66 85 85
7 Sanatoryum 6 8 10 14 34 38
8 Siteler 27 27 33 40 46 73 75
9 Gazi Mah.Ciftlik 15 15 20 20 24 27 27
10 Kayas 15 18 22 35 34
11 Altmigevler 14 18 20 26 29 26
12 Cing¢innaglari 6 6 10 14 13 13
13 Aktepe 20 40 42
14 Kegidren 26 26 26 30 32 50 66
15 Incirli 14 14 16 20 26 39 42
16 Etlik-Ayvali 14 14 19 20 26 57 65
17 Balgat-Cevizlidere 15 15 16 20 22 24
18 Cukurambar 4 4 8
19 Yenimah.-K.Yaka 30 30 30 34 42 69 69
20 Bahgeleriistii 10 10 8
21 Dikmen Ilker Keklipinar 8 13 10 12 20 35 40
22 Yukariayranci-Yildizevler 6 10 14 20 29 40
23 Ovegler 6 6 6 17 17
24 Balgat-Akpinar-Karapinar 5
25 Etimesgut 14 10 10 14 23 23
26 Haskoy Yesiloz Solfasol 5 14 24 39 44
27 TLV.Arkasi-Sentepe 38 39
Toplam: 315 420 500 550 750 | 1067 | 1127
Kaynak: EGO Genel Miudirliigii,1978. Ankara’da toplu tagimin tarihsel gelisimi, 1.Toplu Tagim

Kongresi, Ankara Belediyesi Ego Genel Miidiirliigii, Ankara, 11-14 Aralik, s:63
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Tablo A.7: Kayseri’de Yillara Gore Dolmus (Minibiis) Sayisi

Yil Dolmus (Minibiis)
Sayist
1975 200
1976 200
1977 250
1978 250
1979 310

Kaynak: Kutlu K., Yayla N. ve Gedizlioglu E., 1981, s 32)

Tablo A.8: Trakya Bolgesinde Firmalarin Durumu

Yil Bolge Adi Sirket ve Kooperatif Sayisi Ticaret Unvanh Isyeri Sayis1
Kurulan Kapanan Kurulan/ Kurulan Kapanan Kurulan/
Kapanan Kapanan
. Tiirkive 44.472 10.395 4.3 44.050 32.419 14
a TR21 663 79 8.4 1.260 607 2.1
o) Tekirdag 417 44 9.5 748 330 2.3
S Edirne 151 24 6.3 242 183 1.3
a Kiurklareli 95 11 8.6 270 94 2.9
_ Tiirkive 49.003 9.578 5.1 46.401 37.343 1.2
= TR21 741 81 9.1 1.246 794 1.6
© Tekirdag 482 48 10.0 765 278 2.8
S Edirne 140 23 6.1 275 405 0.7
o Kirklareli 119 10 11.9 206 111 1.9
. Tiirkive 55.350 9.954 5.6 48.673 23.595 2.1
a TR21 800 75 10.7 1.304 475 2.7
o~ Tekirdag 496 44 11.3 809 250 3.2
S Edirne 172 21 8.2 282 149 1.9
o Kirklareli 132 10 13.2 213 76 2.8
Tiirkive 52.699 9.471 5.6 52.523 23.342 2.3
i TR21 770 99 7.8 1.436 526 2.7
NS Tekirdag 474 68 7.0 831 241 3.4
= Edirne 154 24 6.4 377 177 2.1
o Kirklareli 142 7 20.3 228 108 2.1
_ Tirkive 47.401 8.886 5.3 48.657 17.556 2.8
a TR21Trakya 601 71 8.5 932 405 2.3
Te) Tekirdag 393 43 9.1 485 202 2.4
S Edirne 116 26 4.5 266 135 2.0
o Kurklareli 92 2 46.0 181 68 2.7

Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkmma. Ajansi, Ekim 2010
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Tablo A.9: Gelismislik Endeksleri

Sira ] Illerin Sosyo- Iller Arasi Rekabet
Ekonomik Rekabetcilik Endeksi
Gelismislik Endeksi
Endeksi
1 Istanbul 4.808 84.04 100
2 Ankara 3.315 48.58 97.8
3 Izmir 2.524 42.23 87.3
16 Edirne 0.562 20.11 66.9
Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkinma Ajansi, Ekim 2010
Tablo A.10: Trakya Bolgesinde Kamu Yatirimlar: (2010)
Sektor TR21 Trakya Edirne
Bedeli(TL) Adedi Bedeli(TL) ADEDI
Tarim 1.407.838.053 249 1.291.632.206 114
Madencilik 74.896.968 10 -
Imalat 22.000 2 -
Enerji 473.384.822 178 107.331.000 51
Ulasgtirma 3.614.572.474 213 763.389.105 89
Turizm 2.368.000 2 - -
Egitim 262.123.858 144 98.546.105 89
Kiiltiir 8.946.031 24 8.721.031 22
Saglik 133.806.427 21 15.051.259 5
Diger Kamu 100.802.149 117 17.751.197 59
Toplam 6.078.760.781 960 2.302.421.903 439
Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkinma Ajansi, Ekim 2010
Tablo A.11: Trakya Bolgesindeki Yabanci1 Yatirnmlar
Tiirkiye TR21 Trakya Edirne
Yabanci 24.649 177 33
Sermayeli

Isletme Sayis1

Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkinma Ajansi, Ekim 2010
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Tablo A.12: Tescilli Tasinmaz Tarih, Kiiltiir ve Tabiat Varhklar: (2010)

Tiirkiye TR21 Edirne
Sivil Mimari Ornegi 56.142 992 522
Dinsel Yapilar 7.958 214 140
Kiiltiirel Yapilar 8.659 370 245
Idari Yapilar 2.186 88 49
Askeri Yapilar 996 56 44
Endiistriyel ve Ticari 3.008 119 98
Yapilar
Mezarliklar 2.868 172 141
Sehitlikler 220 8 6
Anit ve Abideler 257 21 12
Dogal Varliklar 6.256 67 16
Kalintilar 1.731 97 69
Korumaya Alinan 46 0 0
Sokaklar
Toplam 90.336 2.204 1.342
Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkinma Ajansi, Ekim 2010
Tablo A.13: Cesitlerine Gore Sit Alanlari
(2010) Arkeolojik | Dogal | Kentsel | Tarihi Kentsel Diger Toplam
Sit Alam Sit Sit Alam Sit Arkeoloji Sit
Alam Alam | k Sit Alam Ala.!llarl

. (Ust

Uste Sit

Alanlar
Tiirkiye 8.575 | 1.234 230 146 33 : 411 10.627
TR21 330 3 36 5 0 12 386
Trakya
Edirne 119 1 23 2 0 4 149

Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkinma Ajansi, Ekim 2010

Tablo A.14: Vakiflara Ait Eski Eser Sayis1 (2008)

Eski Eser Sayisi 1000 km2'ye Diisen Eser

Sayisi
Tiirkiye 19.814 25,29
TR21 Trakya 693 36,98
Edirne 443 72,65

Kaynak: TR21 Trakya Bolge Plan1 2010-2013 Trakya Kalkinma Ajansi, Ekim 2010
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Tablo A.15: Edirne Kent Merkezi Mahalleri Niifuslar1 ve Yiiz Ol¢iimleri

Mabhalleler Yiizol¢iimii Niifus Niifus Fark Artis
(Ha) 1985 2009 Oram
Yih Yih %
(Kisi)* (Kisi)**

Abdurrahman 55 5.646 7.268 1.622 29
Babademirtas 36 4.447 3.555 -892 -20
Barutluk 17 4.780 7.209 2.429 51
Cavusbey 50 5.475 5.316 -159 -3
Dilaverbey 34 4.989 4.896 -93 -2
Fatih 74 0 15.924 15.924

Istasyon 191 0 2.526 2.526

Karaagac 140 3.950 3.555 -395 -10
Kocasinan 56 0 12.390 12.390

Medresealibey 15 3.383 5.297 1.914 57
Menzilahir 52 1.352 3.814 2.462 182
Meydan 25 2.543 3.390 847 33
Mithatpasa 20 5.029 3.993 -1.036 -21
Nisancipasa 31 4,764 6.616 1.852 39
Sabuni 25 2.839 1.377 -1.462 -51
Saricapasa 16 2.048 2.848 800 39
Siikriipasa 336 0 19.927 19.927

Talatpasa 51 5.760 6.341 581 10
Umurbey 22 2.556 2.661 105 4
Yancik¢1 Sahin 12 1811 4.304 2.493 138
Yeniimaret 112 2.710 4.362 1.652 61
Yildirim Beyazit 170 3.347 4.416 1.069 32
Yildirin Hacisarraf 116 3.041 3.279 238 8
1.Murat 62 4.052 6.306 2.254 56
Toplam 1718 74.522 141.570 67.048 90

Kaynak: * Ratip KAZANCIGIL, Edirne Mahalleleri Tarihgesi,

** Adrese Dayal1 Kayit Sistemi Verileri
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Tablo A.16: Edirne Belediyesine Bagh Otobiis Isletmesi
1985-2003 Yillar1 Arasi Yolcu Tarifeleri

Hatlara Gore Tasima Ucretleri

Edirne Merkez-Kapikule

Edirne Merkez- Sehiri¢i Semtler

Yillar Sivil Asker-Ogrenci Sivil Asker-Ogrenci
1985 125 50 50 25
1988 400 200 150 100
1989 600 300 250 150
1992 2.000 1.000 800 500
1993 5.000 2.500 1.500 1.000
1994/1 6.000 3.000 2.000 1.000
1994/2 10.000 5.000 4.000 2.500
1995 10.000 5.000 4.000 2.500
1995/2 15.000 7.500 6.000 4.000
1996 20.000 10.000 7.500 5.000
1996/2 30.000 15.000 12.500 7.500
1997 50.000 20.000 20.000 15.000
1998 100.000 50.000 50.000 40.000
1999/1 200.000 100.000 100.000 60.000
1999/2 200.000 100.000 75.000 50.000
2001 500.000 250.000 200.000 100.000
2002 1.000.000 500.000 400.000 250.000
2003 400.000 250.000

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi
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Tablo A.17: Ozel Halk Otobiisii Hatlar: ve Ihale Bedelleri

Sira | Hat No Hattin Adi Hattin fhale | Ihale Sonucu
No Muhammen Bedeli
ve (TL) Gergeklesen
Bedel
Gtizergahi
(TL)
1 1/1 Otobiis 1 nolu Ozserhat — Merkez Hatti 30.000.000.000 30.050.000.000
2 1/2 Otobiis 1 nolu Ozserhat — Merkez Hatti 30.000.000.000 30.050.000.000
3 1/3 Otobiis 1 nolu Ozserhat — Merkez Hatti 30.000.000.000 30.100.000.000
4 1/4 Otobiis 1 nolu Ozserhat — Merkez Hatti 30.000.000.000 30.050.000.000
5 2/1 Otobiis 2 nolu Esentepe — Merkez Hatti 30.000.000.000 30.050.000.000
6 2/2 Otobiis 2 nolu Esentepe — Merkez Hatti 30.000.000.000 47.950.000.000
7 3/1 Otobiis 3 nolu Fakiilte — Merkez Hatt1 40.000.000.000 30.050.000.000
8 3/2 Otobiis 3 nolu Fakiilte — Merkez Hatti 30.000.000.000 50.250.000.000
9 3/3 Otobiis 3 nolu Fakiilte — Merkez Hatti 30.000.000.000 Talipli
Cikmamugtir
10 4/1 Otobiis 4 nolu Merkez-Valikonagi Hatti 30.000.000.000 42.751.000.000
11 4/2 Otobiis 4 nolu Merkez-Valikonag1 Hatt1 30.000.000.000 41.050.000.000
12 5/1 Otobiis 5 nolu Terminal — Merkez Hatt1 20.000.000.000 35.000.000.000
13 5/2 Otobiis 5 nolu Terminal — Merkez Hatt1 20.000.000.000 21.000.000.000
14 5/3 Otobiis 5 nolu Terminal — Merkez Hatti 20.000.000.000 21.000.000.000
15 5/4 Otobiis 5 nolu Terminal — Merkez Hatt 20.000.000.000 21.000.000.000
16 5/5 Otobiis 5 nolu Terminal — Merkez Hatti 20.000.000.000 21.000.000.000
17 6/1 Otobiis 6 nolu Karaagag —Merkez Hatti 15.000.000.000 Talipli
Cikmamugstir
18 6/2 Otobiis 6 nolu Karaagag - Merkez Hatti 15.000.000.000 15.950.000.000
19 7/1 Otobiis | 7 nolu Merkez -Kapikule Hatt1 10.000.000.000 Iptal edilmistir
20 8/1 Otobiis 8 nolu Merkez- Yeniimaret- | 10.000.000.000 Iptal edilmistir
Yildirim Hatti

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi
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Tablo A.18: Yillara Gore Ozel Halk Otobiisii Yolcu Ucret Tarifeleri

YILLAR 1,2 Nolu Hatlar 3,4,5 ve 6 Nolu hatlar
Sivil TL Ogrenci TL Sivil TL Ogrenci TL

2004 0,50 0,70 0,50 0,70
2005 0,50 0,70 0,50 0,70
2006 0,50 0,70 0,50 0,70
2007 0,50 0,70 0,50 0,70
2008 0,55 0,80 0,55 0,80
2009 0,55 0,80 0,55 0,80
2010 0,60 0,80 0,60 0,80

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi

Tablo A.19: Yillara Gore Ozel Halk Otobiisii Ruhsat Tarifeleri

YILLAR 1,234ve5 6,7ve8
Nolu Hatlar Nolu hatlar
Yillik Ruhsat Bedeli Yillik Ruhsat Bedeli
TL TL
2003 1.040 520
2004 1.040 520
2005 1.040 520
2006 315 315
2007 850 850
2008 950 950
2009 1.000 1.000
2010 1.100 1.100

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi
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Tablo A.20: Yillara Gore Ozel Halk Otobiisii Ruhsat Devir Ucret Tarifesi

Hatlar 1,2,3,4 Nolu Hat 5 Nolu Hat 6 Nolu Hat 7,8 Nolu Hat
YILLAR TL TL TL TL

2004 45.000 30.000 22.500 15.000
2005 10.000 10.000 10.000 10.000
2006 10.500 10.500 10.500 10.500
2007 10.500 10.500 10.500 10.500
2008 11.500 11.500 11.500 11.500
2009 12.500 12.500 12.500 12.500
2010 15.000 15.000 15.000 15.000

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi
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Tablo A.21: Mevcut Toplu Tasima Yolcu Sayilar1 (ITU Tespiti) UYG-AR Merkezi (2004)

Yolcu Sayisi (Kisi/Giin)

Yilhk
K Toplam
Hat No isletmeci Hat Adx Arag Tipi Yaz i (Yaz*123+Kis*243)* | Yolcularin Kooperatiflere Dagilim”

1 Serhat Birlik Merkez-Ozserhat Midibiis 3.510 7.313 2.205.279 | Serhat Birlik(Midibiis) 8.436.685
2 Serhat Birlik Merkez-Esentepe Midibiis 2.890 4.624 1.476.212 | Kugiikpazar Birlik 257.388

Karaagac
3 Serhat Birlik Olin-Valikonagi-Tip Fak Midibiis 5.780 13.246 3.923.938 | Birlik(Midibiis) 763.945

Merkez-Otogar-Tasis-Avrupakent-

4 Serhat Birlik Serakent Midibiis 1.040 1.352 455.416 | Kiyik Birlik 1.019.689
5 Serhat Birlik Merkez Otogar Midibiis 600 720 248.160 | Yeniimaret Birlik 448.334
6 Serhat Birlik SSK-Egitim Fak-Emniyet-IMKB KML | Midibiis 210 420 127.680 | Kirishane Birlik 1.295.498
7 Kiigiikpazar Birlik Merkez-Kiigiikpazar-Ticaret Borsasi Minibiis 588 764 257.388 | Yildirim Birlik 619.348
8 Serhat Birlik Merkez-Ozserhat Ozel Halk Otobiisii 480 1.000 301.560 | Ozel Halk Otobiisleri 1.781.180
9 Serhat Birlik Merkez-Sanayi-Tip Fak Ozel Halk Otobiisii 130 300 88.760 | Belediye Otobiisii 94.165
10 Serhat Birlik Olin-Valikonagi-Tip Fak Ozel Halk Otobiisii 480 1.100 325.860 | Yillik Toplam 14.716.232

*Tablodaki bu béliimler kaynakta

verilen tabloya tez ¢alismasi sirasinda
11 Arena Turizm Merkez-Ozserhat Ozel Halk Otobiisii 480 1.000 301.560 | tarafimizdan eklenmistir.
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12 Tuarek Merkez-Esentepe Ozel Halk Otobiisii 628 1.005 320.831
13 Sahis Olin-Valikonagi-Tip Fak Ozel Halk Otobiisii 240 550 162.930
14 Altunhan Merkez Otogar Ozel Halk Otobiisii 490 588 202.664
15 Karaagag Birlik Merkez-Karaagag Midibiis 2.093 2.093 763.945
16 Karaagag Birlik Merkez-Karaagag Ozel Halk Otobiisii 211 211 77.015
17 Edirne Belediyesi Merkez-Karaagag Belediye Otobiisii 211 211 77.015
18 Kiyik Birlik Merkez-Kiyik-IMKB Kiz Lisesi Minibiis 1.823 3.281 1.019.689
19 Yeniimaret Birlik Vilayet-Y.imaret-Cezaevi Minibiis 970 1.358 448.334
20 Kirishane Birlik Cars1-U Kaldirim-Kirishane-Ist. Mah Minibiis 1.201 1.681 555.005
Cars1-U.Kaldirim-Sanayi-Kamyon

21 Kirighane Birlik Garajt Minibiis 1.602 2.243 740.493
22 Yildirim Birlik Carsi-Yildirim Minibiis 1.120 1.568 517.664
23 Yildirim Birlik Cars1-Kapikule Minibiis 220 308 101.684
24 Edirne Belediyesi Carsi-Yildirim Belediye Otobiisii 37 52 17.150

27.034 46.988 14.716.232

Kaynak: Istanbul Teknik Universitesi Ulastirma Ve Ulasim Araglar1 UYG-AR Merkezince hazirlanan Edirne Kentigi Toplu Tasima Hatlarinin Planlanmas1 Sonug

Raporu- Ekim 2004
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Tablo A.22: Kooperatifler Halinde Yapilanma

Sira No | Kooperatif Ad1 Kurulus Tarihi | Uye Sayis1 | Hukuki Durumu Fiili Durumu”
08 Nolu Edirne Ili Merkez Ilgesi Min. | 13.04.1982 31 Intibak Etti Uyelerinin biiyiik bir kismu belediyece kurulan ETUS sistemine
1 Mot. Tasiyicilar Koop katilmis olup kalan tiyeler halen Kavgaz-Kiyik-Merkez olarak ¢alismaktadir
19 Nolu Serhat Birlik Min.Mid. Mot. | 27.02.1986 99 Intibak Etti Halen Edirne Sehiri¢i Toplu Ulagimda en 6nemli aktorlerden birisidir
2 Tas.Koop
3 21 Nolu Tek Arag ile Aktarmasiz 21.08.1986 89 Intibak Etti [lk ismi Y1ldirnm-Kapukele, giiniimiizdeki ismi de Edirne Ulasim Min. Mid. Ve Otobiis. Mot. Tastyicilar
Ulagim Min. Mid. Ve Otobiis. Mot. Koop.Uyelerinin biiyiik bir kismi belediyece kurulan ETUS sistemine
Tastyicilar Koop. katilmis olup kalan tiyeler halen Yeniimaret-Yildirim Merkez, Kapikule Merkez olarak ¢alismaktadir
4 29.Nolu Karaagag Birlik Min. Mot. 27.12.1990 13 Intibak Etti Halen Karaagag- Merkez
Tastyicilar Koop Hattinda tasimacilim yapmaktadirlar
5 31 Nolu Merkez Saray Min. Mot. 04.03.1988 21 Intibak Etti Serhat Birlik Kooperatifi ile birlesmislerdir.
Tastyicilar Koop.
6 32 Nolu Yeniimaret Minibiisgiiler 24.12.1987 9 Tasfiye halinde Uyeleri Tek Aragla Aktarmasiz Kooperatifine katilmigtir
Mot. Tastyicilar Koop.
7 45 Nolu Pazarkule Min. Mot. 31.12.1989 7 Kurulus Uyeleri 29.Nolu Karaagag Birlik Min. Mot. Tastyicilar Kooperatifine katilmistir
Tastyicilar Koop.
8 57 Nolu Uzunkaldirim 05.06.1991 14 Kurulus Uyelerinin bir kismi belediyece kurulan ETUS sistemine
Kirigshane Min.Mot. katilmis olup kalan iiyeler halen Kirishane Merkez olarak ¢aligmaktadir
Tastyicilar Koop.
9 90 Nolu Kiigiikpazar Birlik Mot. 17.05.1996 13 Tasfiye halinde Uyelerinin biiyiik bir kismi belediyece kurulan ETUS sistemine
Tastyicilar Koop. katilmis olup kalan iiyeler halen Yeniimaret-Yildirim Merkez, Kapikule Merkez olarak ¢aligmaktadir
Kaynak: Bilim Teknoloji Edirne 11 Miidiirliigii verileri (2011 Yail) * Fiili duruma iligkin aciklamalar 2012 yilma gore -eklenmistir.
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Tablo A.23: Minibiis Tasimaciigimi Diizenleyen il Trafik Komisyon Kararlan

Sira - = ilgilendirdigi Tagimac1 | Kararmn Ozii Kararin A¢iklamasi
. g g Kooperatif
° |Sg | 2=
Tiim minibiis birlikleri Minibiislerin kalkis ve | Kiyik semtine yolcu tasiyan minibiislerin iki kapili han caddesinden ve Riistempasa Kervansaray oteli bitisigindeki bosluktan
. kalkis yaparak Kiyik caddesini takiben Kiyik Karakolu karsisindaki Belediye’ye ait arsada
varts yer tespiti

Yeni terminale yolcu tasiyan minibiislerin eski terminalin dis kismiyla, simdiki yerlerinde,
Saraghane, Yeniimaret, Yildinnm ve Kapikule'ye yolcu tasiyan minibiislerin Cumhuriyet meydan arkasindaki Belediye’ye ait
sahada,

©

>

i Karaagag istikametine yolcu tagiyan minibiislerinde Fatma Sultan Sokaginda park etmeleri, bu mahalde bulunan ve Karaagag’a

% o calisan Belediye otobiis duraginin da tespit edilecek baska bir yere nakledilmesine ve bu hususta Belediye’ye yazi yazilmasina,

N ™

Tiim minibiis birlikleri Minibiis Hatlarimin | 20/a ) Eski Terminal (bugiinkii Eski Cami alt1 [lhan Koman Parki-E.U), Sanayi Sitesi, Sosyal Meskenler ve Bolge Trafik 6niine
kadar gidis doniis olmak tizere tek hatta 52 minibiis ¢aligmakta, 75 minibiis ile sinirlandirilmasina,
Sinirlandirilmasi

b) Eski Terminal (bugiinkii Eski Cami alt1 Ilhan Koman Parki-E.U)-Kiyik hatt1 gidis déniis tek hat olup halen 29 Minibiis
caligmakta olup, 40 Minibiisle simirlandirilmasina,
¢) Eski Terminal (bugiinkii Eski Cami alt1 [lhan Koman Parki-E.U), Karaagagc arasinda gidis gelis ve doniis tek hat halinde 7
minibiis ¢aligmakta olup, 10 minibiisle sinirlandirilmasina,

—

< g

g g ¢) Eski Terminal (bugiinkii Eski Cami alt1 flhan Koman Parki-E.U), Yeni Imaret, Yildirim ve Kapikule gidis-doniis tek hat

g 9 halen 44 minibiis ¢aliymakta olup, 60 Minibiisle sinirlandirilmasina,

N i

o = 17 nolu S.S. Kirkpinar | Hat ve ara¢c sayisi

3 <) Kooperatifi ile Serhat | degisikligi

S. |8 Birlik Minibiisleri

N O i
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Tiim minibis birlikleri

Sehir i¢i Yolcu
tagimaciliginda faaliyet
gosteren minibiislerin
yolcu indirme ve
bindirme yerlerinin

yeniden tespiti

1- MERKEZ 500 ve 1000 EVLER-TIF FAKULTESI. GUZERGAHI YOLCU INDIRME VE BINDIRME YERLERT Eski
Cami Altindan kalkis dan sonra :  1-Kervan Oteli Karsis1 2-Is ve is¢i bulma Kurumu kavsaginin 20 metre gerisi-, 3-Kiz
Ogretmen Lisesi onii, 4-Aysekadin Isi- Mak Sirketi 6nii, 5-B.P, Restaurant girisinden 20 Metre geri, 6-Sanayi Otobiis
duraginin 50 Metre ilerisi, 7-istasyon kavsagmin 5 Metre gerisi, 8-Eltor Fabrikasi 6nii, 9- Adriyatik Kereste Fabrikasi
6nii, 10-Olin Yag Sanayi onii, 11-Binevler Merkez Duragi, 12-Yildizevler kosesi, 13-500 Evler Son durak, 14-Harmanli
Market Onii, sedef Taksi duragi yani, 15-Rektérliik girisinin 50 Metre ilerisi (Kapali Yiizme Havuzu tarafi)

2- MERKEZ YILDIRIM GUZERGAHI 1 - Emlak Bankas1 Onii, 2-Toprak su Lojmanlar1 6nii, 3-Cesme Bas1, 4-Mahmut
Bakkaliyesi 6nii, 5-Ahmet Bakkaliyesinin karsisi, 6-Anadolu Lisesi Arka giris, 7-Son durak, 8-Sari bayir iistii, 14 nolu ev
hizasi, 9-Belediye Lojmanlar1 yani,

3 - KARAAGAC GUZERGAHI 1 - Ali pasa Orta kap: girisip 2- Eski Siimerbank 6nii, 3-Kamyon Garajinin yani, 4-Polis
Bahgesi girisinin karsisi, 5-Sogiitliik giriginin 50 metre ilerisi, 6-Karaagac¢ mahallesi igerisinde de Otobiis duraklarinin 50

metre ilerisi ve gerisinde ,

4- MERKEZ YENI IMARET GUZERGAHI 1- Tunca K&priisii ¢ikis1 Yeniimaret yol ayrimi, 2-Orug bakkal sokak bas1, 3-
Kiz Firin sokak basi, 4- Kiilliye 6nii. 5-Son durak,

5- MERKEZ EMKIYET-JANDARMA GUZERGAH]I 1- Edirne Lisesi 6nii, 2-Emniyet Miidiirligii onii, 3-Jandarma onil,

6- MERKEZ KUCUKPAZAR GUZERGAHI 1 -Kiigiikpazar Bek¢i Kuliibesi (Emniyet Noktas1 6nii)

(2]
«Q o
S — .. . - .
:i g 7 -MERKEZ KIYIK GUZERGAHI I - Ticaret Lisesi 6nii, 2-Gogiis Hastanesi kargis1 3- Kiytk Cami Onii 4-Rakip Market
; £ onii. 5- Kiyik Karakol Onii, 6- Zirai Donatim Kurumu 6nii, 7-Askeri Lojmanlar 6ni,
™ —
o ~ Uzunkaldirim Kirishane | 22 minibiislik ~ hat | 5-b) S.S. 57 nolu Uzunkaldirim-Kirishane minibiisciiler kooperatifinin 22 minibiisliik hat taleplerinin KABULUNE
o 3 Minibiisgiiler talepleri istemi
oS S Kooperatifleri
N O -
Tim minibiis | Sehir icerisinde 14 | 5-a)Soforler ve Otomobilciler Odasinin; Sehir igerisinde 14 kisilik minibiis yerine 26 kisilik kiigiik otobiislerin sefere
o Kooperatifleri kisilik minibiis yerine | konulmasi isteminin KABULUNE,
g' 9 26 kisilik  kiigiik
5 2 otobiislerin sefere
8 3 konulmast istemi
N —
4 ~ Karaagag Minibiis | Kalinig yeri 7-Karaaga¢ sehir merkezi arasinda ¢aligan minibiislere Selimiye Camii arkasmnda bulunan alanin durak
c\] % Kooperatifi olarak tahsisine Karaaga¢ ve 6. madde de belirtilen araglara tahsis edilen durak yerinde gerekli diizenlemenin Belediye
§ § % Bagkanliginca yapilmasina.
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14.12.1993

1993/427

Tim Minibiis
Kooperatifleri

Glizergah belirleme

8-Serhat ve Saray birlik minibiislerinin ana duragin Ordu Evi kavsagina bakan istikametinden ¢ikig yaparak iki
kapili han caddesini takiben Talatpasa bulvarina ¢ikmalari ve gelis gidiste eski gilizergahlarini takiben Eski Camii
kavsagindan Tahmis meydanindan ve Kervan Saray oteli altindan ana duraga girislerine.

10-C)3-8,21,31 nolu birlik kooperatif minibiisleri ve Kiigiikpazar minibiislerinin trafik akigini olumsuz ydnde
etkileyeceginden Ordu Evi kavsagindan ana duraga giris ve ana  duraktan hareket ile Eski Camii kavsagindan ¢ikis
taleplerinin reddine,digerlerinin ise 2.maddede belirlenen giizergahlari takip etmelerine.

Saray ve Serhat Birlik
Kooperatifleri

Arag Sayis1 ve giizergah
belirleme

4-11 merkezinde belirlenen hatlarda Saray ve Serhat Birlik olarak caligan minibiislerin birlesmesiyle ulasilan arag
sayisinin 100 (Yiiz) adet olarak simirlandirilmasina,Merkez duraktan hareketle Talatpasa Bulvarina takiben Bolge Trafik Sube
Midiirliigli oniine k8dar devam eden hattin Tip Fakiiltesi Yurt-Kur duragina kadar gidis ve donislii olarak uzatilmasina
Merkez duraktan hareketle Talatpasa Bulvarini (D 100) takiben Kirklareli Yol kavsagindan sola doniip Kirklareli yolunu
izleyerek Sera Kent, Avrupa Kent evlerine kadar gidis,;Gok insaattan D-100 Devlet Karayoluna gikis, Tasis Oniinden Sehir
merkezine doniis; Merkez duraktan Talatpasa Bulvar;,DSI Kavsagindan sola donerek Ziibeyde Hanim Caddesi Cumartesi
pazar1 6nii Binevler, Mimar Sinan Kutlutas evleri ve 6z Serhat sitesine kadar gidis ve ayn1 giizergahtan doniis.Merkez duraktan
Talatpasa Bulvar1 DSI Kavsag: Ziibeyde Hanim caddesi Cumartesi pazari sapagi(Gézde Market) Oren Siteleri,Ay Kent,PTT,
Koop, Gogmen evleri ve Esentepe'ye kadar gidis ve aym yerden doniis,Merkez duraktan Talatpasa asfalt1 DSI kavsag1 ve
Rektorlitk 6nii Huzur Evi yanmdan,Siilikklii ¢esme oniinden Kafkas evleri mevkii uzantisina kadar gidis ve doniis Merkez
duraktan hareketle Talatpaga Bulvari Edirne Lisesi Oniinden sola doniig,Egitim Yiiksek Okulu,Emniyet Midirligiine
varig,Doniis Ise Emniyet Miidiirliigii,Subay evleri 6nii,Atatiirk Caddesine ¢tkis ve SSK.Hastane Oniinden Talatpasa Bulvarina
cikis ve merkeze doniis olarak verilen hatlarm KABULU’ne

17.01.1996 | 24.05.1995

96/01 | 1995/435

Tim Minibiis
Kooperatifleri

Minibiislerin (M) harf
grubunda toplanmasi

Soforler ve Otomobilciler Odas1 Baskanliginin 06.12.1995 tarih ve 305 sayil yapilariyla ticari amagl araglar
igin (M) ve (T) harf grubu plaka uygulanmasi taleplerinin, Edirne il merkezinde galisan, 1l Trafik Komisyonunca belirlenmis
oturma yerine sahip yeterli siiriicii belgesi bulunan Belediye Baskanliginca verilmis hat tahsis belgesi ve ticari tasit kullanma
belgesi olan sahislarin araclarma (minibiis ve otobiis) ilgili mevzuat hiikiimleri cer¢evesinde (M), yine il Trafik
Komisyonunca belirlenmis ve belirlenecek olan il merkezindeki taksi duraklarinda galisan yeterli siiriicii belgesine sahip
Durak tahsis belgesi bulunan ve ticari tasit kullanma belgesi olan arag sahiplerine trafikle ilgili mevzuat ve alinan kararlar
dogrultusunda araglarina (T) harf grubu plaka verilmesine, plaka degistirme igleminin 31 TEMMUZ 1996 tarihine kadar ta-
mamlanmasima, bu siire hitaminda plakalarin1 degistirmeyenlerin araglarinin trafikten men edilerek ¢aligmalarina izin
verilmemesinin KABULUNE,
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27.09.1996

1996/4

S.S.19 nolu  Serhat
Birlik Kooperatifi

Hat ve Giizergah
belirleme

3-S.S.19 nolu Serhat Birlik minibiislerinin 5 ayr1 hattaki durak yerlerinin,

1.NOLU HAT Merkez duraktan kalkis 1-Kiz Ogretmen Okulu 6nii 2-Sigorta Sube 6nii 3-Aysekadin Cami 6nii 4- Karakol 6nii
5-BP Benzin istasyonundan 20 m geri(SSK Hast Duragi) 6-Terminal 6nii 7-Trakya Birlik onii 8-Universite Onii 9-Kooperatif
evleri kdseden 20 m ilerisi 10-Ozyurt mobilya 6nii 11-Pazaryeri meydan1 12-Gelin market 6nii 13-Besyiizevler kdseden 20 m
ilerisi 14-EFAS yol agz1 20 m ilerisi 15-Y1ldiz Evler kose 20 m ilerisi 16-Y1ldiz Evler yolagzi 20 m ilerisi 17-Y1ldiz Evler kose
20 m gerisi 18-DSI pompa istasyonu 19-ikinci kopriiden 20 m ilerisi 20-Vali konag: 21-Basket sahas1 22-Market &nii 23-
Ozserhat

2-NOLU HAT:Merkez DURAKTAN KALKIS 1-Kiz 6gretmen okulu onii 2-Sigorta Sube onii 3-Aysekadin cami onil 4-
Karakol 6nii 5-BP Benzin istasyonundan 20 m. Geri(SSK Hast.Durag1) 6-Terminal 6nii 7-Trakya Birlik 6nii 8-Universite onii
9-Sedef taksi 6nii 10-Jandarma kavsaginin 2* m. Gerisi 11-Sarayi¢i Koop.onii 12-Ornek ve Giir konut yap1 koop.onii 13-
Mubhtarlik 6nii 14-Osman 6ren koseden 20 m ilerisi 15-148. sk. 16-Gogmen evler 17-Yesil Evler 18-Cagri Apt. 6nii 19-
Esentepe

3-NOLU HAT:Merkez duraktan kalkis 1-Kiz Ogretmen Okulu 6nii 2-Sigorta sube 6nii 3-Aysekadin cami 6nii 4-Karakol 6nii
5-BP Benzin istasyonundan 20 m geri (SSK Hast.Duragi) 6-Terminal 6nii 7-Sanayi Sitesi ortakapi 8-Sanayi ¢ikisindan 20 m.
Ilerisi 9-Karayollar1 énii 10-Trafo 11-Baca dibi 12-yol agzindan 20 m.geri 13-Eltor 6nii 14- Kereste Fab.onii 15-Mensucat
Evleri 16-0LIN fabrikasi 6nii 17-Bolge Trafik 18-Zirai Arastirma 19-Yurtkur 20-Tip Fakiiltesi

4 NOLU HAT;Merkez duraktan kalkis 1-Kiz 6gretmen okulu 6nii 2-Sigorta sube 6nii

3-Aysekadin cami onii 4-Karakol 6nii 5-BP Benzin istasyonundan 20 m geri(SSK Hast.Duragi) 6-Terminal 6nii 7-Sanayi Sitesi
ortakapi 8- Sanayi ¢ikisindan 20 m ileri 9-Karayollar1 6nii 10-Baca dibi 11-Yol agzindan 20 m.geri 12-ELTOR 6nii 13-Kereste
Fab.6nii 14-Mensucat Evleri 15-OLIN Fab.onii 16-Bolge Trafik 17-Zirai Arastirma 18-Fakiilte giris duragi 19-
MODAVIZYON 6nii 20-TOYOTA Plaza 6nii 21-FIFI Kamping 6nii 22-Sera Kent 23-Avrupa Kent 24-Gok Insaat Evleri Onii

5 NOLU HAT:Merkez duraktan kalkis 1-Kiz Ogretmen Okulu 6nii 2-Sigorta Sube 6nii 3-Aysekadin camii 6nii 4-Karakol 6nii
5-BP Benzin istasyonundan 20 m geri (SSK Hast.Duragi) 6-Egitim Fakiiltesi onii 50 m ilerisi 7-Emniyet saray1 8-Turan
Dursun Cad. Okul 6nii, Geri Déniis: Emniyet Saray1-Subay Lojmanlari-DSI Lojmanlar1 kavsagindan 20 m geri- SSK hastanesi
olarak kabuliine,

19.06.1997

1997/2

Yeniimaret-Yildirim
Minibiis Kooperatifleri

Hat paylastirma

1-Emniyet Mudiirliginin 16.06.1997 tarih ve 576 sayili yazilartyla sehiri¢i ve kdy minibiisleriyle ilgili diizenleme
yapilmasina iliskin teklifleri ile ilgili olarak;d) il Trafik Komisyonunun 1981/348 Sayili Karariyla Yeniimaret-Yildirim ve
Kapr Kule gilizergahinda yolcu tasimaciligi yapmak tizere(60) araglik hat tesis edilmistir. Ancak halen merkez duraktan
Yildirim Kapi Kule hattina (46) adet minibiis yolcu tasimaciligi yapmaktadir.Bu hattan ayrilan (10) adet minibiis sahibi yeni
bir tagimacilik kooperatifi kurarak Vilayet Caddesi Mehmet Pasa Hamam Sokaginda bekleme yaparak buradan hareketle
Yeniimaret semtine yolcu tasimacilig: yapmaktadirlar. Yukarida belirtilen 1981/348 Sayih il Trafik Komisyonu Kararmn ilgili
boliimiiniin iptali ile ayr1 ayr1 faaliyette bulunan s6z konusu kooperatiflerin merkez duraktan hareketle Yildirnm Kapi Kule
hattinda yolcu tagimacilig1 yapanlarin arag sayisinin (46), Yeniimaret hattinda yolcu tagimaciligi yapanlarin sayisiim da (10)
olarak belirlenmesinin KABULUNE,
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19.06.1997

1997/2

Kiigiikpazar-Kiyik
Minibiis Kooperatifleri

Say1 ve Hat belirleme

2-Belediye Baskanliginin 25.02.1997 tarih ve 1453 sayili yazilar1 ekindeki 13.02.1997 tarih ve 430 sayili Enciimen
Karari ile ilgili Kiigiikpazar hattinda calisan minibiis sayisinimn arttirilmasi ve giizergahimin uzatilmasina iliskin talebinin il
Trafik Komisyonunun 1981/348 sayili karariyla Merkez-Kiyik hattinda yolcu tagimaciligi yapmak tizere (40) araglik minibiis
hatt1 tesis edilmis bunlardan 31) arag sahibi sahis kooperatif kurarak bu hatta yolcu tasimaciligim siirdiirmekte diger sahislar
ise diizensiz bir sekilde Merkez-Kiiciikpazar hattinda yolcu tasimaciligi yapmaktadirlar. Yapilan yeni diizenlemelerde goz
Oniine alinarak SS.90 nolu Kiigiikpazar Birlik Tastyicilar Kooperatifinin Merkez duraktan hareketle Mimar Sinan caddesini
takiben Kiiglikpazar Act Cesme Mezarligr oniinden Tarim Agik Cezaevine kadar gidis ve doniislii olarak, Yine Merkez
duraktan hareketle Mimar Sinan Caddesini takiben Aci Cesme Mezarlig1 oniinden déniis yaparak Saragchane Temizlik Isleri
Miidiirliigii karsisinda yeni yapilacak olan kdy minibiisleri duragina kadar gidis, burada depolama yaparak Belediye Fen Isleri
Miidiirliigii Santiye binasi 6niinde Sarayi¢i donel kavsaktan Tayahatun Karakol sokagini takiben Mimar Sinan caddesi ile
kesistigi noktadan bu caddeyi takip ederek merkez duraga doniis olarak hat tesisi ile ara¢ sayisinin (14) olarak belirlenmesinin,
Merkez-Kiyik hattinda ¢alisan minibiis sayisinin da (31) olarak tespit edilmesinin KABULUNE,

19.06.1997

1997/2

Kirighane Minibiis

Kooperatifi

Giizargah belirleme

3-Kirishane minibiislerinin halen Eski Istanbul Caddesi iizerindeki Saray Oteli yaninda bulunan merkez duraktan
hareketle Eski Istanbul ve Uzun Kaldirim caddeleri ile Hac1 Arif Sokak, Kirishane Meydani, Aydin ve Mezarlik sokagim
takiben tren koprisi altindan gecerek Bahgelievler semtine kadar ayn1 gilizergahtan gidis-doniislii olarak yolcu tagimaciligi
yapan kooperatif minibiislerinin tren istasyonu ambarlar1 arkasindaki kdpriiniin yaninda beklemelerinin KABULUNE,

19.09.1997

1997/3

Tim Minibiis
kooperatifleri

Giizergah belirleme

1- Emniyet Miidiirliigiiniin 16.07.1997 tarih ve 654 sayili yazilariyla sehir igerisinde trafik diizenlemesi yapilmasma iligkin
teklifleri ile ilgili olarak ;

Serhat Birlik Minibiislerinin duraktan hareket ederek Kervan Saray Oteli arkasindan, Tkikapili Han Caddesinden Orduevi
Kavsagina ¢ikarak giizergahlarina gitmelerinin,

Kiyik, Kapikule ve Kiigiikpazar minibiislerinin duraktan hareket ederek Kervansaray Oteli arkasindan Eskicami Alti
Sokagini takiben Eskicami Kavsagina ¢ikmalari, Kiyik Minibiislerinin saga, Kapikule Minibiislerinin sola, Kiigiikpazar
minibiislerinin de Mimar Sinan Caddesine girerek giizergahlarma devam etmelerinin, KABULUNE,
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15.01.1998

1998/1

Tim
kooperatifleri

Minibiis

Tahdit Uygulamas1

1. Vatandaslarimizin, giivenli ve diizenli bir seklide ulasim ihtiyacim karsilamak tizere toplu tasimaciligin  gelistirilmesi,
ticari arag, taksi, durak ve minibiis hatti karaborsaciiginin ve korsan taksiciligin 6nlenmesi, ticari araglarin takip denetim ve disipline
edilmesi, fiilen caligmakta olan sofor esnafinin haklarinin korunmasi maksadiyla, [l Trafik komisyonu, karariyla belirlenen ve bundan
sonra tespit edilecek taksi durak ve minibiis hatlarinda ¢alismak {izere ticari otomobil sayismin 581 (bes yiiz seksen bir), hatli otobiis-
minibiis sayisinin ise toplam 236(iki yiiz otuz alt1) olarak sinirlandirilmasi ve ticari plaka tahdidi uygulanmasina,

2. Isbu ticari plaka tahdit kararmm onay tarihinden once, Defterdarhiga bagli Vergi Dairelerinde vergi miikellefi,
Soforler ve Otomobilciler Odasina tiye kaydi, Trafik Tescil ve Denetleme Sube Midirliginde "T" ve "M" harf grubu plakada
kayitl: ticari aract bulunan sofor esnafinin durak ve hat haklarinin kazanilmis hak sayilmasina,

3. Yine onay tarihinden 6nce hat ve durak hakk: olup herhangi bir nedenle iizerinde kayith ticari aract bulunmayan sofor
esnafinin tahdit tarihinden en fazla (6) alti ay Onceki tarihte ticari aracini satan veya devredenler karar tarihinden itibaren (3) li¢ ay icersinde
miiracaat etmeleri halinde hak sahibi sayilmalarina, basvuruda bulunmamalar: halinde haklarindan vazge¢mis sayilmalarina,

4. Hat ve durak hakki olmayip il Trafik Komisyonu Kkararlariyla tespit edilmis olup, bos olan yerlerde, yeni
tespit edilecek durak ve hatlarda ¢aligmak isteyen sahislarin 86/10553 sayili Bakanlar kurulu, karm nin 3 iincii maddesindeki
sartlart tasimalart halinde aym kararin 5 inci ve 6 nci maddesi uyarinca tahditli ticari plaka tahsisi yapilmasina,

5. Tahditli ticari plaka sahipleri, ticari plakasini veya plaka ile birlikte aracin1 ancak ilgili Bakanlar Kurulu Kararmin 3
iincli maddesindeki sartlar1 tasiyan sahislara devir veya satig yapabilirler. Ancak bu satis veya devir tarihinden itibaren (3) {ii¢ yil
stire gegmeden tahditli ticari plaka ve ara¢ satin ve devir almalarmin yasaklanmasina,

6. Plaka tahdidine tabi ticari araglarin devir, satiy ve evrak yenileme islemleri esnasinda Trafik Tescil ve
Denetleme Sube Midiirliigiince motorlu ara¢ trafik ve tescil belgelerinin diger bilgiler hanesine kirmuzi renkli kage ile
"TAHDIDLI TICARI ARAC" ibaresinin yazilmasina,

7. Hak sahiplerine verilecek olan "TICARI PLAKA TAHSIS BELGESI" nin Trafik Tescil ve Denetleme Sube
Miidiirligiince diizenlenerek il Trafik Komisyonu Bagkani tarafindan imzalanip onaylanmasina,

8. Tahditli plaka sahibi sofor esnafinin ticari aracimi  herhangi bir nedenle degistirmesi halinde 6nce bu aracinm
hususiye ¢evirmesi, ticari plakasini yeni aracina takmasi, yeni aracinin (5) bes yasindan biiyiik olmamasi, ticari aracin devir veya
satis1 halinde yas sinirinin aranmamasina,

9. a) Tahditli ticari plaka devir veya satin alan sofor esnafinin en ge¢ (3) U¢ ay icersinde ticari arag
satin almasi, bu siire igersinde arag satin almayan sahislarin ticari plaka haklarmin Valilik onay: ile iptal edilmesi ne,

b) Yine sadece tahditli ticari plaka satin veya devir alan sahislarin, bu plaka ile tizerine arag tescil ettirmeden bir bagka
sahsa satig veya devrinin yasaklanmasina,

10. "T" ve "M" harf grubu plakaya ticari arag tescil ettirmek igin miiracaat edip,bu talebi daha onceki [l Trafik
Komisyonu kararlari ¢cer¢evesinde reddi nedeniyle yargiya miracaat eden sahislarin istemlerinin, verilecek yargr kararina gore yerine

getirilmesine,

11. llgelerimizde yolcu tagimaciligi ve ticari araglarla ilgili herhangi bir sorun, plaka tahdidi ile ilgili talep ve karar intikal
ettirilmediginden ilgelerimizin bu plaka tahdidi uygulamas: kapsanu disinda tutulmasina,

12. Il Trafik Komisyonunca alinan, isbu il Merkezindeki yolcu tasima amagh ticari araglar igin plaka tahdidi uygulamasina iliskin
kararin, 86/10553 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin 7. maddesi uyarinca onay tarihinden itibaren uygulamaya konulmasi,

13. Alinan bu kararin mahalli basin ve yayin organlari vasitasiyla kamuoyuna duyurulmasina,

290




21.10.1999

1999/02

S.S.Kiyik Motorlu
Tastyicilar Kooperatifi

Yeni Giizergah
belirleme

5. S.S.Kiyik Motorlu Tastyicilar Kooperatifi Minibiislerine yeni giizergah tesis edilmesi ile ilgili olarak, Giilbahar mahallesi
yeni yerlesim bolgesi oldugundan ve bu mahallede ikamet eden vatandaslarimizin sehir merkezine gelis gidislerinin saglanmasi
icin,

Merkez duraktan hareket ederek Ordu Evi Kavsagini ge¢ip Kiyik Caddesini takiben saga Bucuk Tepe Mezarlik
Sokaga girmeleri, bu sokag: takiben yine saga doniis yaparak Atatiick Caddesine girmeleri, Atatiirk Caddesini takiben sola
donerek Siikrii Pasa Caddesine girmeleri, Siikrii Paga Caddesini takiben Serhad Koleji oniinden gegerek caddenin sonundaki
Balkan Sitesi oniine gelmeleri. Buradan dénerek bekleme yapip yolcusunu aldiktan sonra aymi giizergahi takiben Atatiirk
Caddesine ¢ikmalari, Atatiirk Caddesinden sola donerek Karakol Sokaga girmeleri, bu sokag: takiben sola donerek Kiyik
Caddesine ¢itkmalari, Kiyik Caddesini takiben Ordu Evi Kavsagini takiben Eski Cami Kavsagindan donerek merkez duraga
intikal etmeleri,

Siikrii Paga Caddesi su anda stabilize durumda oldugundan Belediye Baskanliginca yol 1slah ¢alismasi yapilarak
ara¢ trafigine uygun hale getirildikten sonra giizergahin tamaminda yolcu indirme bindirme i¢in cep ve durak yerlerinin
yapiminin tamamlanmasindan sonra bu yeni giizergahtaki yolcu tasimaciligi talebinin KABULUNE,

27.01.2000

2000/01

S.S.19 Nolu  Serhat
Birlik Kooperatifinin

Hat uzatimi

1. Soférler ve Otomobilciler Odas1 Baskanligmim 28.09.1999 tarih ve 99/306 sayili yazisi ile 11 Merkezinde yolcu
tagimaciligi yapan S.S.19 Nolu Serhat Birlik Minibiisciiler ve Otobiisciiler Kooperatifinin (5) nolu hattinin uzatilmast talebi.

1. Hat talep edilen semtin yeni yerlesim alani olmasi ve sehir merkezine uzak bulunmasi nedeniyle bu bolgede ikamet eden
vatandaglarin toplu tasima araglarindan faydalanarak sehir merkezine kolayca gidebilmelerini saglamak amaciyla talebin uygun
oldugu disiiniilmiis, Karayollar1 ve Belediye temsilcileri ayni hatta bir bagka kooperatifin ¢aligtigini, siirtiismelere sebebiyet
verilecegini 6ne siirerek karsi goriis bildirmisler, buna ragmen talebin oy ¢okluguyla KABULUNE,

20.02.2001

2001/01

4.SS. 57 Nolu
Uzunkaldirim-Kirishane
Min.Mot.Tas.Kooperatif
i

Giizergah degisikligi

4.SS. 57 Nolu Uzunkaldirim-Kirishane Min.Mot.Tas.Kooperatifi araglarinin Saray Oteli yanindaki merkez duraktan hareket
ederek Eski Istanbul ve Uzunkaldirim Caddelerini takiben sola Tarlakapi Caddesine girmeleri, Tarlakapt Meydaninda
duraklayarak yolcu indirme-bindirme yapmalar1 Eski Terminal ve DST Atdlyeleri yanindan gegerek Eski Sanayiye girmeleri ve
devam etmeleri. Ciraklik Okulu kosede durarak yolcu indirme-bindirme yaparak son durak olan Yeni Sanayi Bloklari
sonundan (Fatih Ogrenci Yurdu arkasindan) dénmeleri ve yolcu indirme bindirme yaparak beklemeden aym giizergahtan ve
ayn1 durak yerlerini kullanarak merkez duraga intikal etmelerinin KABULUNE,
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28.06.2001

2001/03

S.S. 19 nolu Serhat
Birlik Minibiis
Kooperatifi

Hat uzatimi

1 S.S. 19 nolu Serhat Birlik Minibiis Kooperatifi ad1 altinda faaliyetini siirdiirmekte olan esnafin, Yeni Otobiis
Terminalinin otoban girisindeki yeni yerine tasinmasi nedeniyle Merkez-Terminal hattinin. Merkez-Yeni Terminal olarak
belirlenmesi talepleri;

Yeni otobiis terminalinde yolcu tagimaciligmin firmalara ait ticretsiz servis araglari ile yapildigi, bu servisler ile
yapilan tasimaciligin saglikli olmadig ve yolcunun tasinmasinda yetersiz kalindigi, sehirlerarasi yolcu otobiisiinden inip sehir
merkezine gidecek veya sehir merkezinden otobiis terminaline gidecek olan vatandasin tercih hakki distniilerek, isteyen
taksi, isteyenin Belediye Otobiisii veya yolcu minibistinii tercih edebilmesi i¢in S.S.19 nolu Serhat Birlik Minibiis
Kooperatifine;

Merkez duraktan hareketle Ordu Evi Kavsagindan saga donerek Aysekadin, SSK, DSI, Migros. Olin, Tip Fakiiltesi
Kavsaklarini takiben Hadim aga Kopriisii altindan saga doniip Otoyol Baglanti Yolunu takiben terminale girmeden Yeni
Otobiis Terminali 6niine intikal etmesi, yolcunun indirme bindirme islemi bittikten sonra bekleme yapmadan doniis
glizergahini takiben merkez duraga intikal etmesinin Belediye Bagkanlig1 temsilcisinin "Buranin yeni bir hat oldugunu diger
semtlerden gelen yolcularin terminale daha rahat gidip gelebilmeleri i¢in diger kooperatiflere de burada tagimacilik hakki
verilmesi gerektigi diisiincesiyle" RED, Bagkan ve diger tiim tiyelerin uygun goris bildirmesi neticesinde oy ¢oklugu ile
KABULUNE,

31.07.2001

2001/04

S.S. 19 nolu Serhat
Birlik Minibiis
Kooperatifi

Giizergah belirleme

27.09.1996 giin ve 1996/4 sayih il Trafik Komisyonunca belirlenen 4 nolu hat'a yeni hizmete giren otogar da durak
olarak ilave ederek; Simirli Sorumlu 19 nolu Serhat Birlik Minibiislerinin 4 nolu hattaki giizergahim asagidaki gibi yeniden
belirlemistir. *'4 NOLU HAT : Merkez Duraktan kalkis,))Kiz Ogretmen okulu 6nii, 2)Sigorta Sube onii, 3)Aysekadin camii
nii, 4)Karakol 6nii, 5) BP Benzin Istasyonundan 20 m. geri (SSK Hastane Durag1) 6) itfaiye Onii (Eski Terminal) 7) Sanayi
Sitesi ortakapi 8)Migros kavsagindan igeri baca dibi 9) Baca dibinden Migros Kavsagindan dénerek Koy Hizmetleri Karsist
Istasyon Durag1. 10)Eltor Onii. 1l)Kereste fabrikast 6nii 12) Olin Fabrikas1 6nii, 13) Bolge Trafik 6nii. 14)Zirai Arastirma.
15)T1p Fakiiltesi giris duragi 16) Modavizyon Duragi, 17) Hadimaga kopriisii tizerinden Otogar duragi. 18) Toyota Plaza 6nil.
19) Fifi Kamping 6nii 20)Sera Kent, 21) Avrupa Kent. 22) Gok Insaat Evleri 6nii":Olarak yeniden karsihkli olarak
belirlenmesine.Bu hatta galisan Minibiislerin otogardaki yolcularin her iki yone de beklemeden intikali icin otogardaki durak
saatlerinin yarim saatte bir olacak sekilde yeniden Kooperatifce programlanmasina. Belediye temsilcisinin karsi oyuna ragmen
oy ¢oklugu ile KABULUNE.

29.11.2001

2001/05

S.S. 57 Nolu
Uzunkaldirim -
Kirishane Minibiisgiileri

Hat uzatimi

17. S.S. 57 Nolu Uzunkaldirim-Kirishane Minibiisgiileri dilek¢esinde Eski Istanbul, Tarla Kap1 Caddeleri ve Sanayi Carsist
ierisindeki (2) nolu hatlarmin uzatilmas talebi,Yeni Sanayi Carsis1 icerisi Fatih Ogrenci Yurdu karsisinda son bulan (2) nolu
hattin, ihtiyag geregi Fatih Ogrenci Yurdu yanindan saga, sonra sola donerek Istasyon Caddesine ¢ikmalari, Istasyon
Caddesinde saga ve sonra sola donerek Istasyon ile eski gogmen evleri arasindaki bos alanda yolcularimi indirme-bindirme
yaparak doniiste ayni giizergahi kullanmalarm KABULUNE,

24.04.2002

2002/02

S.S. 8 Nolu Kiyik
Minibiis Kooperatifi

Hat uzatimi

18)Edirne Soforler ve Otomobilciler Odast 18.04.2002 tarih ve 2002/164-198 say1li yazisi ile S.S. 8 Nolu Kiyik Minibiis
Kooperatifinin (2) nolu hattinin uzatilmasi talebi; 21.10.1999 tarih ve 1999/02 sayili 1l Trafik Komisyonu Kararinin 5.
maddesindeki Mithat Vardar Caddesi Balkan Sitesi 6niinde son bulan giizergahin, ayni1 caddeyi takiben Sedat Yapi Kooperatifi
oniinden gegen yolla kesim noktasina gelmeden, bina 6n giris kapilar1 Mithat Vardar Caddesine bakan EGE-SAH Kooperatifi
orta blok éniine kadar uzatilmasinin oy birligi ile (Belediye temsilcisi hari¢) KABULUNE,
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24.04.2002

2002/02

S.S. 19 nolu Serhat
Birlik Minibiis
Kooperatifi

Hat uzatimi

19)Edirne Soforler ve Otomobilciler Odas1 18.04.2002 tarih ve 2002/163-199 sayili yazsi ile S.S. 19 Nolu Serhat
Birlik Minibiis Koop.nin (5) nolu hattinda degisiklik yapilarak uzatilmasi talebi;27.01.2000tarih ve 2000/01 sayili il Trafik
Komisyonu Karar1 1. Maddesinde yazili (5) nolu hattin Yeni Emniyet Caddesinden Turan Dursun Caddesi sola doniis
kisminda yer alan uzantisi ile Mithat Vardar Caddesi saga donils kismindaki uzantinin iptal edilmesine, giizergahin Yeni
Emniyet Caddesinden itibaren cadde sonundan saga dénerek Turan Dursun Caddesini takiben Bahriye Ugok Caddesine,
Bahriye Ugok Caddesinden sola dénerek Uzunkardesler ve Camhik Konut Yapi Kooperatifleri oniinden gegen yolun karsi
tarafina gegerek Uzunkardesler Kooperatifi A Blok ile Camlik Kooperatifi E Blok arasindan gegen ve Bahriye Ugok
Caddesinin devam1 olan yolu takiben ingaat halindeki Kiz Meslek Lisesi 6niine kadar uzatilmasinin oy birligi ile (Belediye
temsilcisi haric) KABULUNE,

20) Edime Soforler ve Otomobilciler Odasi 18.04.2002 tarih ve 2002/162-200 sayili yazisi ile S.S. 19 Nolu Serhat Birlik
Minibiis Kop.nin (3) nolu hattinda degisiklik yapilmasi talebi; 29.09.1996 tarih ve 1996/4 sayili il Trafik Komisyonu Kararmin
3. Maddesinde yazil1 3" nolu hattin Migros Kavsagindan sola doniisten itibaren Koy Hizmetleri il Miidiirliigii éniinden gecip
Trafo yanindan saga doniisten itibaren degistirilmesi, yeni giizergahin Trafo yanindan devam edilip kanal iizerindeki koprityii
gecerek saga Muammer Aksoy Caddesine girmeleri ve devam ederek. Binevler Baca Dibi. Cumhuriyet Karakolu 6nii, Vali
Konagini gegip saga donerek Sevki Arman Caddesine girip bu caddeyi takiben Olin Kavsagina ¢ikmalari, Olin Kavsagindan
sola dénerek Bolge Trafik Oniinden gecip Tip Fakiiltesine intikal etmeleri ve ayni giizergahi kullanarak merkez duraga intikal
etmelerinin oy birligi ile (Belediye temsilcisi hari¢) KABULUNE,

20.06.2002

2002/03

S.S. 19 nolu Serhat
Birlik Minibiis
Kooperatifi

Giizergah degisikligi

4) Edirne Soforler ve Otomobilciler Odast Baskanhigi 17.06.2002 tarih ve 2002/550-287 sayili yazist ile S.S.19
nolu Serhat Birlik Minibiisgiilerinin mevcut olan (5) nolu hatlarinin Turan Dursun Caddesinden sola donerek Mithat Vardar
Caddesini takiben Yayla Evlerine kadar olan kismindan feragat ederek, Turan Dursun Caddesinden saga donerek yolun asfalt
zeminli kismindan kendilerine ait Serhat Birlik (2) nolu hattinin gegtigi Bahriye Ugok Caddesini takiben Uzun Kardesler ve
Camlik Kooperatiflerinin 6niindeki kavsagin son durak olarak belirlenmesi talebi ve taleple ilgili tanzim edilen Trafik Alt
Komisyon Raporu komisyonumuzca incelendi;

S.S. 19 nolu Serhat Birlik Minibiislerinin (5) nolu hatti, Mithat Vardar Caddesinde S.S. 8 Nolu Kiyik Minibiislerinin (2) nolu
hatt1 ile cakisarak siiriicii esnafi arasinda asayis ve trafik yoniinden siirtismelere neden oldugundan, ¢ikan huzursuzlugun
giderilmesi i¢in S.S. 19 Nolu Serhat Birlik Kooperatifinin (5) nolu hattinda feragat ettigi kismin iptaline; Emniyet Caddesi ile
Turan Dursun Caddesinin kesistigi kavsaktan saga donerek kendilerine ait Serhat Birlik (2) nolu hattin gectigi Bahriye Ugok
Caddesine ¢ikmasina ve Bahriye Ugok Caddesinden sola dénerek ayni caddeyi takiben Uzun Kardesler-Cevre 93 Yap1
Kooperatifi B Blokta ve Camlik Yap1 Kooperatifleri 6niindeki kavsakta son bulacak sekilde degistirilmesi talebinin oy birligi ile
KABULUNE,

20.11.2002

2002/04

S.S. 90 Nolu
Kiiglikpazar Birlik
Minibiis Kooperatifi

Hat uzatim

3.Edirne Soforler ve Otomobilciler Odas1 Baskanligr 11.10.2002 tarih ve 2002/724 sayil yazis1 ve yine ayni talep ile ilgili S.S.
90 Nolu Kiigiikpazar Birlik Minibiisgiilerinin Valilik Makamina vermis olduklar1 22.10.2002 tarihli dilekgelerinde su an
¢aligmakta olduklar1 hatlarinin Tekke Kap1 Caddesinden saga doniilerek Maslahattin Sokag1 ve Yildiz Cesme Sokagini takiben
Belediye Konutlarma kadar ve Agik Cezaevinden itibaren de Ticaret Borsasina kadar uzatilmasi talebi trafik
komisyonlarimizca incelendi; S.S. 90 nolu Kiigiik Pazar Birlik Mot.Tas.Koop.nin halen yolcu tagimaciligi yaptigi Merkez
Durak- Ag¢ik Cezaevi arasindaki giizergahlarinda; b)Agik Ceza Evi ile Ticaret Borsasi arasindaki yolun ( Dolliik Koyii Yolu)
ayn1 giizergah devani oldugu ve yolun trafige elverisli oldugundan talebin oy birligi ile KABULUNE,
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Tim Toplu Tasima
Hizmet Sunuculari

Hat ve giizergahlarin
yeniden tanimlanmast

Kervansaray arkasinda minibiis duragi olarak kullanilan alanin yaya ve arag trafigini olumsuz yonde etkiledigi, tarihi dokuya
zarar verdigi ve hos olmayan goriintii olusturdugundan bosaltilmasi, bu alanin yesil saha ve otopark olarak kullanilmas,
Kervansaray Oteli arkasindaki alanim otopark ve yesil saha olarak kullanilmas: sebebiyle Ozel Halk Otobiisii ve hatl1
minibiislerin giizergahlariyla durak ve bekleme yerlerinin asagidaki sekilde belirlenmesi;

1) Ozel Halk Otobiisleri (5 Otobiis) ve hath minibiislerin (14 Minibiis) 1 Nolu Terminal-Merkez Hattr:
Depolama alani olarak Sehirlerarasi Otobiis Terminali ¢ikisinin sag tarafindaki bos alanin kullanilmast,

Serhat Birlik Minibiisleri: Depolama alanindan hareketle D-100 Devlet Karayoluna ¢ikmalari, Tip Fakiiltesi Girisi,
Zirai Arastirma Miidiirligi Karsisi, Bolge Trafik Miidiirliigii Karsisi, Olin Fabrikas1 Karsisi, Mercedes karsisi, buradan saga
girerek Muhtar Ahmet Caligkan Caddesini takiben baca dibi, sola donerek Migros 6nii, Migros Kavsagindan saga dénerek
Park Bahgeler Midiirliigii 6nii, Sanayi Orta Kap1 Karsisi, Trakya Birlik 6nil, SSK Hastanesi alti, Aysekadin Kavsagi,
Aysekadin Cami Duragi, Anadolu Ogretmen Lisesi Karsisi, Ozel Trakya Hastanesi onii, Orduevi Kavsagi, Eski Cami Kavsag,
Ziraat Bankas1 Kavsagindan gecerek Kogbank nii, Londra Asfaltim takiben Ozel idare den sonra sola Kule Kap1 Caddesine
girerek Ozel Idare arkasindan yeni diizenleme yapilacak olan alana intikal etmesi ve son durakta perondaki yerini almasi ve
burada en ¢ok ti¢ minibiisiin beklemesi dordiincii minibiis gelince birinci minibiisiin bekleme yapmadan hareketle ayn1
giizergahtan donerek Hiirriyet Meydani, Ziraat Bankas1 Kavsagi, Eski Cami Kavsagindan saga donerek Eski Cami altina
intikal etmesi buradan yolcularini alip bekleme yapmadan Tki Kapili Han Caddesini takiben Orduevi Kavsagindan saga
dénerek Kizanlik Fidanlik Duragi, Anadolu Ogretmen Lisesi 6nii, Aysekadin Cami duragi, Aysekadin Kavsagi duragi, Espa
onii, Sell Benzin Istasyonu Karsisi, Sanayi Orta Kapi duragi, Un Fabrikasi karsisi, Karayollar karsisi, Migros Kavsagindan
sola donerek Koy Hizmetleri 6nii, devamla trafo yanindan saga donerek Baca dibi, Muhtar Ahmet Caliskan Caddesinden D-
100 Devlet Karayoluna ¢ikarak saga Migros istikametine doniip tekrar Migros Kavsagindan sola donerek (Fakiilte
istikametine) PTT Lojmanlar1 yanm, Mercedes 6nii, Tredas onii, Olin Fabrikas1 6nii, Bolge Trafik Onii, Zirai Arastirma 6nii,
Fakiilte Kavsagi duragindan devamla Sehirlerarasi Otobiis Terminali depolama alanina intikal. Serhat Birlik Kooperatifine ait
hatli minibiislerin ayn1 depolama alanindan hareketle D-100 Devlet Karayoluna ¢ikarak sola donmeleri Toyota, Ford Plazalari,
Fifi Kampink, Tasis 6nii, Gok Evler Sitesinden geri dénerek, Kirklareli Yol Kavsagindan saga donerek Iskender Koy yoluna
girip devamla Avrupakent, Sera Kentten (1.Kent) geri donerek Kirklareli Yol Kavsagindan saga doniip ayn1 giizergahtan
tekrar Terminale intikal etmesi, bekleme yapmadan sehir merkezi istikametine dogru Ozel Halk Otobiislerinin giizergahini
aynen takip etmeleri, Ziraat Bankasi Kavsagindan sonra Kogbank 6niindeki durag: indi-bindi (1. Durak) olarak kullanmas,

3) Ozel Halk Otobiisleri (2 Otobiis) ve hath minibiislerin (34 minibiis) 3 Nolu Fakiilte-Merkez Hatti: T1p Fakiiltesi
(Selimiye Ogrenci Yurdu yani) depolama alanindan hareket ederek Tip Fakiiltesi kavsagindan saga dénerek D-100 Devlet
Karayoluna girmeleri oradan devamla Zirai Arastirma, Bolge Trafik énii, Olin Kavsagindan saga doniip Sevki Arman
Caddesi (H Sénmez Sitesi 6nii durak), Vali Konag: 6nii, Mega Park 6nii, DSI Su Pompas1 6nii, Binevler Taksi Duragi, 500
Evler kopriistinden sola donerek Migros karsisi, Migros Kavsagindan saga donerek Park Bahgeler Miidiirliigii 6nii, Sanayi
Ortakapi Karsisi, Trakya Birlik onii, SSK Hastanesi alt1, Aysekadin Kavsagi, Aysekadin Cami duragi, Anadolu Ogretmen
Lisesi, Ozel Trakya Hastanesi alti, Orduevi Kavsag, Eski Cami Kavsagi, Ziraat Bankas1 Kavsagi, Kogbank 6nii (1.Durak
Minibiisler) Sekerbank &nii (2.Durak Otobiisler) Londra Asfaltini takiben Ozel Idare den sonra sola Kule Kap1 Caddesine
girerek Ozel Idare arkasindan yeni diizenleme yapilacak olan alana intikal ederek son durakta peronda yerlerini almalar1 burada
bir otobiisiin beklemesi, ikinci otobiis gelince birincinin beklemeden hareket etmesi, {i¢ minibiisiin beklemesi dordiincii gelince
birincinin beklerg%pmadan hareketle ayn1 gilizergahtan donerek Hiirriyet Meydani, Ziraat Bankasi Kavsagi, Eski Cami
Kavsagindan saga donerek Eski Cami altina intikal etmesi buradan yolcularim alip bekleme yapmadan Tki Kapili Han
Caddesini takiben Orduevi Kavsagindan saga donerek gelis giizergahin takiben Fakiilteye intikal etmelerinin oy birligi ile
KABULUNE,
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18.04.2003

2003/04

S.S. 19 nolu Serhat

Birlik Minibiis
Kooperatifi ve Ozel
Halk Otobiisleri

Hatlarda revizyon

11.04.2003 tarih ve 2003/03 sayili il Trafik Komisyonunca alinan kararm 4,5 ve 6. maddeleri ile ilgili yeniden diizenleme
yapilmasi.

1) Ozel Halk Otobiisleri (4 Otobiis) ve hath minibiislerin (29 minibiis) 4 Nolu Ozserhat-Merkez Hatti:
2)ozel Halk Otobiisleri (2 Otobiis) ve hath minibiislerin (7 minibiis) 5 Nolu Esentepe-Merkez Hatti

3)Serhat Birlik minibiislerinin (6 minibiis) 6 Nolu Cev 93 Yap1 Koop.-Merkez Hatti

09.01.2004

2004/01

S.S. 8 Nolu Edime ili
Merkez Ilgesi Minibiis
Motorlu Tastyicilar
Kooperatifi ve S.S. 19
nolu  Serhat  Birlik
Minibiis Kooperatifi

Hat uzatimi

9-S.S. 8 Nolu Edirne ili Merkez Tlgesi Minibiis Motorlu Tastyicilar Kooperatifi : 12.03.2003 tarihli dilekgesi ile
Siikrii Paga hattinin. Soférler ve Otomobilciler Odas1 Baskanligi 04.03.2003 tarih ve 128  sayili yazis1 ile Serhat Birlik
Minibiislerinin Kavgaz hattinmn, yeni acilan LM.K.Borsasi Serhat Kiz Meslek Lisesine kadar uzatilmasi talepleri
komisyonumuzca incelendi:

L.M.K.Borsas1 Serhat Kiz Meslek Lisesinden Kiyik Minibiislerinin galistig1 Mithat Vardar Caddesine direk baglantili yeni yol
acilacagi, yolun imar planinin hazir oldugu ve Belediye Baskanliginca yolun alt yapisinin tamamlanip trafige acilacagi tarihe
kadar gegici olarak, bahse konu okulun personel ve 6grencilerinin okula gelis-gidislerinde magdur olmamalar1 i¢in Kiyik
minibiislerinin (okul personeli ve 6grencisi haricinde yolcu almamak sartiyla) (7) nolu hatlarinin Ege Sah Sitesi oniindeki son
duraktan saga doniip devamla. Cevre 93 Yap1 Kooperatifi oniindeki kavsaktan da sola donerek I.VIK.Borsasi Serhat Kiz
Meslek Lisesine intikal etmeleri, ayni giizergahi takiben donmeleri, bu yolu gegici olarak kullanmalari, yeni yol agildiginda ise
yeni yolu da gegici olarak kullanmalar.

Serhat Birlik Minibiislerinin de (6) nolu hatlarinin devami oldugundan su an son durak olarak kullandiklart Cevre 93 Yap:
Kooperatifi éniinden devam ederek I.M.K.Borsasi Serhat Kiz Meslek Lisesine intikal etmeleri ve aym giizergah kullanarak
geri donmeleri, ancak Belediye Baskanliginca Bahriye Ugok Caddesini takiben okula yeni hat olusturularak Ozel Halk
Otobiisii tahsisi diisiiniildiigiinden. Ozel Halk Otobiislerinin bu giizergahta galismaya baslayana kadar her iki minibiis
kooperatifine ait araclarin hatlarinin yukarida agiklandig: sekilde gegici olarak uzatilmasimn oy birligi ile KABULUNE.
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21.02.2005

2005/01

Tim Toplu Tasima
Hizmet Sunuculari

Belediyece Hatlarin

Yeniden diizenlenmesi

2. Edirne Belediye Baskanlig1 27.09.2004 tarih ve 278 sayili yazisiyla Valilik Makamina miiracaat ederek sehirigi
toplu tasima hatlarinda yeniden diizenleme yapilmasi talebi komisyonumuzca incelendi;

Sehir igerisinde yolcu tagimacilig: yapilan hatlarda, Ozel Idare yanindaki merkez duraktan hareket edip ilimizin
dogu kismma giden Ozserhat, Fakiilte, Otogar, Esentepe ve Kavgaz hatlarma caligan araclarin yolcusunun yogun oldugu, gelir
seviyelerinin yiiksek oldugu, diger hatlara fazla yolcu olmadif1 ve bu hatlarda ¢alisan minibiis¢ii esnafinin ekonomik yénden
magdur oldugu, ilimizin kenar semtlerinden fakiilteye veya otogara gidecek vatandaslarin iki arag ile gittikleri tespit edilmistir.

Sofér esnafinin is potansiyeli ve ekonomik yonden esitlenmesi, vatandasimizin ilimizin bir kdsesinden diger
kosesine tek arag ile gidebilmelerinin hem zaman hem de ekonomik yonden faydali olup kamunun yararina olacagindan, il
merkezimizde yolcu tasimaciligi yapan (7) kooperatife ait (236) aracin yeniden diizenlenecek olan hatlarda her giin degisecek
sekilde donerli olarak calismasi ve hat giizergahlarmm belirlenmesinin; Ancak Belediye Baskanhgimca Ozel Halk Otobiis
i§letmecileri ve minibiiscii esnafi ile toplanti yapihp karsihkh goriismeler neticesi calisma sistemi ve hak dagilinm
konusunda hukuki yonden anlasma saglanmasi, anlasma belgelerinin noter tasdikli olarak hazirlanip talebin bundan
sonraki Il Trafik Komisyonunda tekrar goriisillmesinin,

Yeni belirlenen bu giizergahlarda yolcu tasimacihigi yapacak araclarin hukuki yonden ¢ahsma sekil ve
sartlariyla ilgili alt yapinin Belediye Baskanhiginca hazirlanmasinin oy birligi ile KABULUNE,

02.09.2005

2005/02

Tim Toplu Tasima
Hizmet Sunuculari

Belediyeye Toplu
Tasima  hizmetlerinin
diizenleme iglemlerinin
devri

13.07.2005 tarih ve 25874 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yurirlige giren 5393 sayili Belediye Kanununun
15. maddesi (p) bendinde “Kara, deniz, su ve demiryolu iizerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu tasima araglan ile taksi
sayilarini, bilet ticret tarifelerini, zaman ve giizergahlarim belirlemek, durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve
benzeri yerler tizerinde arag¢ park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek veya kiraya vermek, kanunlarin belediyelere
verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri yiiriitmek.” Belediyelere devredildiginden gerekli ¢caligmalari yapmak
iizere talepler ile ilgili miiracaat evraklariin Belediye Baskanligina teslim edilmesinin oy birligi ile KABULUNE

22.12.2006

2006/06

S.S. 19 nolu Serhat
Birlik Minibiis
Kooperatifi ve Ozel
Halk Otobiisleri

Hat uzatimi

Belediye temsilcisi, 15.02.2007 tarihinde ilimiz sehir i¢indeki yolcu tagimaciliginda yeni hat ve glizergahlarin
olacagimi, bahse konu Trakya Universitesi Prof.Dr.Ahmet KARADENIZ yerleskesininde yapilacak giizergah planlamasina
dahil edilecegini, bu nedenle Edime Merkezi-Terminal hattinda g¢alisan Serhad Birlik ve Halk Otobiislerinin Trakya
Universitesi Prof.Dr.Ahmet KARADENIZ Yerleskesi'ne yapacaklari ulagimin 15.02.2007 tarihine kadar gegici olarak
yapilmasini kabul ettigi,

Komisyon Bagkam ve diger tiim iiyelerin ise Serhad Birlik ve Halk Otobiislerinin Trakya Universitesi
Prof.Dr.Ahmet KARADENIZ Yerleskesi’ne yapacaklari ulagimin 2006-2007 Akademik Yili Sonuna kadar olmasini, 2006-
2007 Akademik Yili Sonunda Belediye Baskanliginin belirlemis oldugu hat ve giizergahlara gore sehir igi yolcu tasimacilig
yapilmasinin oy ¢oklugu ile KABULUNE
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S.S. 8 Nolu Edime ili | Belediyece yapilan . L . . . . .
Merkez flgesi Minibiis | diizenlemenin iptal ' §- Serhat Birlik Yonetlm Kurulu Bagkanliginin 99.92.2007 tarih ve 2Q07/27 sayili yazﬂarl' ile ngne Belediye
Motorlu Tastyicilar | istemi Enciimeninin 11.01.2007 tarih ve 2007/113 sayili kararina istinaden kooperatiflerine ait araglarin Eski Cami Kav5ag1n_dan
Kooperatifi ve S.S. 19 donmeleri neticesi trafikte sikint1 yagandigi, bu yiizden trafigin yogun olmadigi bagka bir kavsaktan doniis yapmalari talebi ile
no.lu. B Serhat ,B"“k 7- S.S. 8 Nolu Kiyik Kooperatifi Yonetim Kurulu Baskanhiginin 09.02.2007 tarihli sayili yazilari ile Edirne
Minibiis Kooperatifi Belediye Enciimeninin 11.01.2007 tarih ve 2007/113 sayili kararina istinaden kooperatiflerine ait araglarmnimn doniis yapmak
i¢in Yediyolagzi Kavsagima yonlendirildikleri ve Yediyolagzi Firini Oniinde yolcu indirip bindirmeleri neticesi trafikte tehlike
yasandigl, bu yiizden trafigin yogun olmadigi baska bir kavsaktan doniis yapmalar talebi komisyonumuzca incelendi.
Komisyonumuz; vatandaslarimizin can ve mal giivenliklerinin saglanmasi, trafigin her istikamette akici olmasi ve karmasa
~ yasanmamasi agisindan, Il Trafik Komisyon Kararlarinin tebliginden itibaren (20) giin igerisinde, Belediye Baskanhgmnmn 5393
<] - sayilt Belediye Kanunu hiikiimleri gergevesinde yeni bir Enciimen karar1 alarak, toplu tasima araglarinin indirme-bindirme ve
N = geri d()n}lﬁn glizergahlar ile ilgili olarak 2?1.2.5 sayili Kanuna uygun olan alternatif tedblr}era ‘ailmasg toplu tagima araglarinin
N % uygun goriilecek alan veya kavsaklardan donils yapmalarinin saglanmasi hususlarinin oy birligi ile KABULUNE;
S.S. 8 Nolu Edime ili | Belediyece yapilan 2- S.S. 19°Nolu Serhad Birlik Kooperatifi, S.S. 8’Nolu Kiyik Minibiisgiileri Kooperatifi ve S.S. 29°Nolu Karaagag
Merkez flgesi Minibiis | diizenlemenin iptal | Minibiisgiileri Kooperatifi’nin 23.02.2007 tarihli dilekgelerinde, Edirne Belediyesi ile tek bilet uygulamas: konusunda
Motorlu Tagtyicilar | istemi anlagmaya varamadiklarindan yargi yoluna bagvurduklarini, bu kapsamda;
Kooperatifi ve S.S. 19 L . . . . . . . o
nolu  Serhat  Birlik 2.1- S.S. 19°Nolu Serhad Birlik Kooperatifi 29.03.2007 tarih ve 2007/38 sayili dilekgelerinde, Edirne Belediye Enclimeninin
Minibiis  Kooperatifi, 20.03.2007 tarih ve 2007/775 ile 11.01.2007 tarih ve 2007/113 karar nolu kararmim kendilerini ve yolcularm magdur
29"Nolu Karaagag ettiginden 11.04.2003 tarih ve 2003/03 sayili Il Trafik Komisyonunun belirlemis oldugu giizergdhlarda yolcu tasimaciligi
Minibiisgiileri yapma,
Kooperatifi
2.2- S.S. 8’Nolu Kiyik Minibiisgiileri Kooperatifi 29.03.2007 tarihli dilekgelerinde, Edirne Belediye Enciimeninin 20.03.2007
tarih ve 2007/775 ile 11.01.2007 tarih ve 2007/113 karar nolu kararinin kendilerini ve yolcularini magdur ettiginden
11.04.2003 tarih ve 2003/03 sayili il Trafik Komisyonunun belirlemis oldugu giizergahlarda yolcu tasimacilig yapma,
2.3- S.S. 29°Nolu Karaaga¢ Minibiisciileri Kooperatifi 29.03.2007 tarihli dilekgelerinde, Edirne Belediye Enciimeninin
11.01.2007 tarih ve 2007/113 karar nolu kararinin kendilerini ve yolcularint magdur ettiginden 11.04.2003 tarih ve 2003/03
sayih 11 Trafik Komisyonunun belirlemis oldugu giizergahlarda yolcu tagimaciligi yapma, taleplerinin Komisyonca
incelenmesine miiteakip;
Adi gegen kooperatiflerin, Edirne Belediyesi Enciimenin il merkezindeki minibiis giizergahlan ile ilgili almisg
olduklar kararlarina karsi Edirne idare Mahkemesine agmis olduklari dava neticesinde, Edirne Idare Mahkemesinin vermis
5 oldugu 02.04.2007 tarihli 2007/278, 2007/279, 2007/25, 2007/26, 2007/27 ve 2006/2698 sayili yiiriitmenin durdurulmasi
8 N kararlarma istinaden Kanunlarin 6ngordiigii sekilde Edirne idare Mahkemesinin vermis oldugu yargi kararlarmin Edirne
S E Belediyesi tarafindan uygulanmasinin zorunlu oldugunu ve bu hiikiim dogrultusunda Edirne Belediye Baskanhiginin gerekli
= I diizenlemeleri yapmasi hususunun oy birligi ile “KABUL” {ine karar verilmistir
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24.10.2008

2008/04

Tim Toplu Tasima
Hizmet Sunuculari

Sehir i¢i toplu tasima
hatlarinin yeniden
diizenlenmesi

2- Edire Soforler ve Otomobilciler Odasi Bagkanligi 16.09.2008 tarih ve 2008/278 sayil yazilari ile 1l Trafik
Komisyon Baskanligimizin 21.02.2005 tarih ve 2005/01sayili Kararinin 2’nci maddesinin (sehir i¢i toplu tasgima hatlarinin
yeniden diizenlenmesi), Il Trafik Komisyon Bagkanlig: ile Edirne Belediye Baskanhgmim isbirligi ile yeniden goriisiilerek
uygulanilmasi talebinin goriisiilmesi.

Sonug olarak toplu tagima araglarinin hat, giizergah ve calisma sekillerinin su an itibartyla 1l Trafik Komisyonunda
goriisiilmesine imkéan olmadig1 kanaatine varilarak, Edirne Soforler ve Otomobilciler Odasi Bagskanliginin talebinin;

“Oy birligi ile Reddine” karar verilmis;

Buna mukabil il Trafik Komisyonu Bagkanmin goriislerinin Edirne Belediye Bagkanligma, tavsiye niteliginde
bildirilmesinin uygun olacagi, “Oy birligi ile KABUL” edilmistir.

21.12.2010

2010/05

Tim Toplu Tasima
Hizmet Sunuculari

Sehir i¢i toplu tasima
hatlarinin yeniden
diizenlenmesine iliskin
belediye uygulamasinin
goriisiilmesi

12- Edime Belediye Baskanliginin 22.11.2010 tarih ve 1864 sayili yazilari ile 11.11.2010 tarih 2010/306—701, 307702, 308—
703, 309-704, 310-705, 311-706, 312-707, 313-708 ve 314-709 sayil1 Belediye Meclis Kararlar1 ile Ozel Halk Otobiisii igin
yeni seri agilmasinin saglanmasi, yeni belirlenen hat ve giizergahlarin Il Trafik Komisyonuna bildirilmesi karar alindig:
belirtilmistir.

5393 sayili Belediye Kanununun 15. maddesinin (f) bendinde “Toplu tasima yapmak; bu amacla otobiis, deniz
ve su ulasim araclari, tiinel, rayh sistem dahil her tiirlii toplu tasima sistemlerini kurmak, kurdurmak, isletmek ve
islettirmek” ve ayn1 Kanunun 15. maddesinin (p) bendinde; “Kara, deniz, su ve demiryolu iizerinde isletilen her tiirlii
servis ve toplu tasima araclar ile taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve giizergahlarim belirlemek; durak
yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler iizerinde ara¢ park yerlerini tespit etmek ve isletmek,
islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri
yiiriitmek” Belediye Bagkanliklarinin gorev ve yetkileri arasimda gosterildiginden I Trafik Komisyonunun toplu tagima
araglarmim giizergahlarimi belirleme konusunda yetkili olmadigi, Edirne Belediye Baskanligmm yukarida belirtilen Meclis
Kararlar ile ilgili Il Trafik Komisyonunun karar almasima gerek olmadigma oy birligi ile karar verilmistir.

Kaynak: Edirne Valiligi il Trafik Komisyon Kararlar1 Arsivi

298




Tablo A.24: Yillara Gore Minibiis-Midibiis Yolcu Ucret Tarifeleri

Yillara Gore Minibiis-Midibiis Ucret Tarifesi (KDV Dahil)
Merkezde Merkezde
Kisa Hatlar Uzun Hatlar Merkez-Kapikule
Sivil Ogrenci Sivil Ogrenci Sivil Ogrenci
Yillar Lira Lira Lira Lira Lira Lira

1999 0,15 0,15 0,30 0,30 0,45 0,45
2000 0,20 0,20 0,40 0,40 0,60 0,60
2001/1 0,30 0,30 0,50 0,50 0,80 0,80
2001/2 0,45 0,45 0,75 0,75 1,20 1,20
2002 0,55 0,55 0,85 0,85 1,30 1,30
2003 0,75 0,75 1,00 1,00 1,75 1,75
2006 1,00 0,70 1,20 0,70 2,50 2,00
2008 1,00 0,75 1,50 1,25 2,50 2,00
2011 1,25 1,00 1,75 1,50 3,00 2,50
2012 1,50 1,00 2,00 1,50 3,25 2,50

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi, Soforler ve Otomobilciler Odas1 Arsivi

Tablo A.25:

Yillara Gore Minibiis-Midibiis Yillik Ruhsat Tarifeleri

Yillara Gore

Minibiis-Midibiis Ruhsat Ucret Tarifesi

YILLAR Yeni Kiyik,Yildirim, | Yeniimaret, | Kiigiikpazar Yeni Hat 21 Nolu
Yerlesim Kapikule, Kirishane Olusumunda | Tek Aragla
Serhat | Karaagacv.s Hatlan Hatlari Aktarmasiz
Birlik Ulasim
Hatlar Hatlari Kooperatifi
TL TL TL TL TL TL
2002 400 200 200 200
2003 520 260 260 260
2004 200 150 150 150
2005 200 150 150 150
2006 210 210 210 210
2007 800 500 400 250 800
2008 900 550 450 300 900 900
2009 1.000 600 500 350 1.000 1.000
2010 1.100 650 550 400 1.100 1.100
2011 1.200 750 600 500 1.200 750
2012 1300 800 650 550 1300 800

Kaynak: Edirne Belediye Arsivi
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Tablo A.26: Yillara Gore Minibiis-Midibiis Devir Ucret Tarifesi

Yeni Kiyik,Yildirim, | Yeniimaret, | Kiiciikpazar Yeni Hat |21 Nolu
Yerlesim Kapikule, Kirishane Hatlan Olusumunda | Tek Aracla
Serhat Karaagac v.s Hatlar: Aktarmasiz
Birlik Hatlar Ulasim
Hatlar Hatlan Kooperatifi
Devir Ucreti
(KDV HARIC)
YILLAR TL TL TL TL TL TL
2005 10.000 10.000 10.000 10.000
2006 10.000 10.000 10.000 10.000
2007 20.000 13.000 10.000 6.000 20.000
2008 24.000 16.000 12.000 7.500 24.000
2009 26.000 17.500 13.000 8.000 26.000
2010 27.500 18.500 14.000 8.500 27.500
2011 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000
2012 22.000 22.000 22.000 22.000 22.000 22.000
Kaynak: Edirne Belediye Arsivi
Tablo A.27: Araglarin Yapms Oldugu Toplam Sefer Siiresi (2009 Yih)
Ort.
Arag | Sefer Seyir Yolcu Ort. Seyir
Sayis1 | Sayisi Siiresi Sayisi Top.Seyir Siiresi
Hattin Ad1 (ad.) (ad) (dak) (ad) Siiresi (sa) (sa)
Sarayi¢i Otogar
(A Hatt1) 44 6 106 116 54.102 40.577
Kervansaray-Otogar
(C Hattr) 29 6 82 72 17.122 12.841
Toki-Otogar
( D Hatt1) 15 6 96 82 11.808 8.856
Gazimihal Trafo
( S.B.1 Hattr) 26 8 44 35 5.339 4.004
Gazimihal E.tepe
( S.B.2 Hatti) 17 8 43 35 3.411 2.559
Gazimihal-TrakyaU
(S.B.3 Hatti) 34 8 48 46 10.010 7.507
Gazimihal Serakent
(S.B.4 Hatti) 16 8 73 51 7.942 5.957
Gazimihal KML
(S.B.5 Hatti) 6 45 24 864 648
Kiyik Hatti 31 48 36 7.142 5.357
Karaaga¢ Merkez 12 46 46 3.386 2.539
121.126 90.845

Kaynak: Toplu Tagim Proje Raporu 2010
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Tablo A.28: Araglarin Yapms Olduklar Giinliik Hat Uzunlugu ( Km ) (2009 Yih)

Ortalama Ortalama Toplam
Arag Hat Sefer Hiz Yapilan
Hat Hatm A | @) | gy | e | Gms  TERE
A Sarayici Otogar 44 36,4 6 20.4 9.610
C Kervansaray -Otogar | 29 25,6 6 18.7 4.454
D Toki Otogar 15 34,4 6 21.6 3.096
1 Gazimihal Trafo 26 12,5 8 17.1 2.600
2 Gazimihal E.tepe 17 16,2 8 22.2 2.203
3 Gazimihal Univ. 34 18,1 8 22.1 4.923
4 Gazimihal Serakent | 16 25,0 8 20.3 3.200
5 Gazimihal KML 6 11,0 8 15.1 528
Kiyik | Gazimihal KML 31 11,1 8 14,0 2.753
Karaaga¢ | Karaaga¢ Merkez 12 12,5 8 18.8 1.200
TOPLAM 34.567
Kaynak: Toplu Tasim Proje Raporu 2010
Tablo A.29: Ortalama Giinliik Yolculuk (2009 Yil)
Ortalama
T I I I e et ol e
. (ad) yis1
A Sarayi¢i Otogar 44 6 116 30.624| 30,6
C Kervansaray Otogar 29 6 72 12.528| 12,5
D Toki Otogar 15 6 82 7.380 7,4
1 Gazimihal Trafo 26 8 35 7.280 7,3
2 Gazimihal E.tepe 17 8 35 4.760 4,8
3 Gazimihal Trak. Uni. 34 8 46 12512 125
4 Gazimihal Serakent 16 8 51 6.528 6,5
5 Gazimihal KML 6 8 24 1.152 1,2
Kiyik Gazimihal KML 31 8 36 8.928 8,9
Karaaga¢ | Karaagag Merkez 12 8 46 4.416 4,4
TOPLAM 96.108 | 100.0

Kaynak: Toplu Tagim Proje Raporu 2010
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Sekil B.1: Ath Toplu Tasima Araci

Kaynak: http://www.transitmuseumeducation.org/images/vocab/omnibus.html

Sekil B.2: Ath Cekilen Rayh Ara¢

Kaynak: http://tr.wikipedia.org/wiki/Dosya:Pferdebahn_NewYork _um_1895.jpeg

Sekil B.3: Otobiis Ornegi

OMEAMY , L%

Kaynak: http://www.beautifulbritain.co.uk/htm/whitworth/old_whitworth.htm

302
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http://tr.wikipedia.org/wiki/Dosya:Pferdebahn_NewYork_um_1895.jpeg
http://www.beautifulbritain.co.uk/htm/whitworth/old_whitworth.htm

Sekil B.4: Elektrikle Calisan Rayh Arac¢

Kaynak: http://www.beautifulbritain.co.uk/htm/whitworth/old_whitworth.htm

Sekil B.5: 1861 tarihli San Francisco Ulasim Sistemi

e e m———

Kaynak: http://www.cablecarmuseum.org/co-omnibus.html
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Sekil B.6: Istanbul ilk Elektrikli Tramvay

Kaynak: IETT Arsivi

Sekil B.6 : Konya Ath Tramvay

https://plus.google.com/photos/105925971565494163276/albums/5257752510860123953/5258001103506423330?banner=pwa

Sekil B.7 : Taksim Nostaljik Tramvay ve Bursa Nostaljik Tramvay
3T
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http://picasaweb.google.com/lh/photo/FGDXWV4Y_QHA8iOxUhWohQ
https://plus.google.com/photos/105925971565494163276/albums/5257752510860123953/5258001103506423330?banner=pwa

Kaynak: Nostaljik Tramvay, IETT, 2011; BURULAS 2012

Sekil B.8: Adana Rayh Sistemi

Kaynak: http://www.adana.bel.tr/rayli-sistem-projesi-sayfa.html

Sekil B.9: Eskisehir Rayh Sistemler Haritasi ve Araclar

A/ -
B ESKISEHIR TRAMVAY il
SISTEMI GUZERGAHI

Kaynak: http://www.estram.com.tr/intranet/eklenen_resimler/urunBuyuk47.jpg

http://www.estram.com.tr/resimler/harita_buyuk.jpg

Sekil B.10: Konya Rayh Sistemi
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http://www.estram.com.tr/intranet/eklenen_resimler/urunBuyuk47.jpg
http://www.estram.com.tr/resimler/harita_buyuk.jpg

Kaynak: http://www.ulasimturkiye.com/viewtopic.php?t=107

Sekil B.11: Samsun Rayh Sistemi

Kaynak:
http://www.ulasimturkiye.com/viewtopic.php?p=21220&sid=04c784683a49f23062650a6533dd106¢

Sekil B.12: Bursaray

Kaynak:
http://www.burulas.com.tr/index.php?option=com_content&view=article&id=351&Itemid=61&Ilang=tr
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Sekil B.13: Kayseray

Lo 08 o

[ Ty —

- W 3817-A

Kaynak: Kayseri Ulasim A.S , 2011

Sekil B.14: Taksim-Kabatas Finikiiler Hatti

Kaynak:
http://gallery.wheelsonsteel.com.au/main.php?g2_view=dynamicalbum.UpdatesAlbum&g2_albumld=31
591&g2_itemld=31864
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http://gallery.wheelsonsteel.com.au/main.php?g2_view=dynamicalbum.UpdatesAlbum&g2_albumId=31591&g2_itemId=31864
http://gallery.wheelsonsteel.com.au/main.php?g2_view=dynamicalbum.UpdatesAlbum&g2_albumId=31591&g2_itemId=31864

Sekil B.15: Bursa Teleferik Hatti

Kaynak: http://www.bursa.bel.tr/teleferik--tesisinin-tanitimi/sayfa/242

Sekil B.16: Macka-Taskisla Teleferik Hatti

Kaynak:http://istanbul.net.tr/istanbul-Ulasim/istanbul-Rayli-Sistemleri/macka-taskisla-
teleferik-hatti/17

308
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Sekil B.17: Biiyiiksehirlerde Belediye Otobiisleri Hat Sayilarinin Dagilim

B BELEDIYE OTOBUSLERININ BUYUKSEHIR BELEDIYELERINDE DAGILIMI
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Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil B.18: Biiyiiksehirlerde Ozel Halk Otobiisleri Hat Sayilarimin Dagilimi

B OZEL HALK OTOBUSLERININ BUYUKSEHIR BELEDIYELERINDE DAGILIMI

OTOBUS SAYISI

Adana
Ankara
Antalya
Bursa
Erzurum
Gaziantep
Istanbul
fzmir
Kayseri
Kocaeli
Konya
Sakarya
Samsun

Eskisehir
E icel
=

Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil B.15: Biiyiiksehirlerde Minibiis-Midibiis Hat Sayilar:

@ MINIBUS-MIDIBUSLERIN BUYUKSEHIR BELEDIYELERINDE DAGILIMI

HAT SAYISI

icel
Istanbul
Izmir
Kayseri
Kocaeli
Konya
Sakarya
Samsun

<
g S £ g
S < =] 2
S = ] S
< < % [a)

Erzurum
Eskisehir
Gaziantep

ILLER

Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil B.19: Biiyiiksehirlerde Dolmus Hat Sayilar

O DOLMUSLARIN BUYUKSEHIR BELEDIYELERINDE DAGILIMI
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil B.20: OOILB Belediye Otobiisleri Hat Sayillarinin Dagihim

B BELEDIYE OTOBUSLERININ ORTA OLCEKLI IL BELEDIYELERINDE DAGILIMI
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Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil B.21: OOILB Ozel Halk Otobiisleri Hat Sayilarinin Dagilim

m OZEL HALK OTOBUSLERININ ORTA OLCEKLI IL BELEDIYELERINDE DAGILIMI
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Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011

Sekil B.22: OOILB Minibiis-Midibiis Hat Sayilari
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@ MINIBUS-MIDIBUSLERIN ORTA OLCEKLI i BELEDIYELERINDE DAGILIMI
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B BELEDIYE OTOBUSLERININ KUCUK OLCEKLI iL. BELEDIYELERINDE DAGILIMI
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.

0O DOLMUSLARIN ORTA OLCEKLI I BELEDIYELERINDE DAGILIMI
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KOILB Beled

uewjeg

Sekil B.23

o | Ueweg

J1sayieg _ soyg
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Sekil B.24
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Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011
Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011
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Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011




ILLER
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KOILB Ozel Halk Otobiisleri Hat Sayilariin Dagilim
B OZEL HALK OTOBUSLERININ KUGUK OLCEKLI . BELEDIYELERINDE DAGILIMI

Sekil B.25
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Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011



GENEL DURUM GRAFIKLERI

Sekil B.28: 1l Belediyeleri Rayh Sistem Grafigi Sekil B.29: il Belediyeleri Sekil B.30: il Belediyeleri
Belediye Otobiis Grafigi Belediye Otobiis Arag
Biiyiikliigii Grafigi
VLI SI STEM OL BELEDiYE OTOBUSU OLAN BELEDIYE OTOBU(?é}]i]IE{II\]I)IEG?I{{I/;AC BUYUKLUGUNE
BELEDWELERIN BELEDIYELERIN ORANI 7<3'0"/<9
ORANI "o e
16%
B 15%
[ R_ayh B Belediye 0 9<H<
Sistem W 43% Otobilsii 12
var var
12w
B Rayl daha
Sistem 057% . pivik
O Belediye
W 85% yok Otobiisii 12 ve daha
yok biiyiik
81%
Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011 Kaynak: i1 Belediyeleri Anketi, 2011 Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011
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Sekil B.31: 11 Belediyeleri Ozel Halk Otobiis

Grafigi

Sekil B.32: 11 Belediyeleri

Ozel Halk Otobiis

Ara¢ Biyiiklugi Grafigi

Sekil B.33: 1l Belediyeleri

Minibiis-Midibiis Grafigi

OZEL HALK OTOBUSU OLAN BELEDIYELERIN ORANI

B0zl
Halk

Var

00zl
Halk

yok

Otobist

Otobiisii

OZEL HALK OTOBUSLERININ
ARAC BUYUKLUGUNE GORE
DAGILIM

W 12 ve
daha

biiyiik
32%

0 9<H<12 /
W 7<H<9

15%
53%

| 129%

Kaynak: il Belediyeleri Anketi, 2011

Kaynak: Il Belediyeleri Anketi, 2011

314

MiNiBUS-MiDIiBUSU OLAN
BELEDIYELERIN ORANI
[ Minibiis-
Midibiis
\ar
U Minibiis-
Midibiis
yok
71%

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011




Sekil B.34: 11 Belediyeleri Minibiis-Midibiis

Grafigi

MINIBUSLERIN KOLTUK
SAYISINA GORE DAGILIMI

O Daha
fazla
12%

T

B 14
Koltuklu
88%

Grafigi

Sekil B.35: il Belediyeleri Dolmus

Sekil B.36: 11 Belediyeleri

Dolmus Koltuk Sayilar1 Grafigi

DOLMUS OLAN BELEDIYELERIN

ORANI

016%

W 84%

0O Dolmug var

B Dolmus yok

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011

Kaynak: 1 Belediyeleri Anketi, 2011

315

DOLMUSLARIN KOLTUK SAYISINA GORE DAGILIMI

‘I:I 4 o5 | [ 7 m o1 233
KOLTUK  KOLTUK KOLTUK KOLTUK KOLTUK KOLTUK KOLTUK|
KOLTUK .
6% KOLTUK
0 W
KOLTUK 5

KOLTUK
19%

8%

9

KOLTUK 6
2% KOLTUK
%

7
KOLTUK
32%

Kaynak: 11 Belediyeleri Anketi, 2011




Sekil B.37: Edirne Kent Merkezine ait Harita Ornekleri

1894 yilina ait Edirne Sehir Haritas1 1905 Yilina ait Sehir Plani 1909 yila ait Edirne Sehir Haritas1

PLAN
44!amun?“j’¥

s

ECHELLE ~1a000

Kaynak: Kaynak:http://www.edirnetarihi.com/wp- Kaynak:
http://www.edirne.web.tr/modules/gallery/show.asp?menu=show&img  content/uploads/2011/07/%CE%A7%CE%91%CE%A1%CE%A4 http://www.edirne.web.tr/modules/gallery/show.asp?menu=show&imgi
id=200 %CE%97%CE%A3- d=201

%CE%91%CE%94%CE%AL%CE%I9%CEY%91%CE%IDICEY
9F%CEY%AS%CEY%A0%CE%IF%CEY%IBICEYISUCE%HAI%C
E%A3-%CE%A4%CE%IF%CE%AS5-1905.jpg
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http://www.edirne.web.tr/modules/gallery/show.asp?menu=show&imgid=200
http://www.edirne.web.tr/modules/gallery/show.asp?menu=show&imgid=200
http://www.edirnetarihi.com/wp-content/uploads/2011/07/%CE%A7%CE%91%CE%A1%CE%A4%CE%97%CE%A3-%CE%91%CE%94%CE%A1%CE%99%CE%91%CE%9D%CE%9F%CE%A5%CE%A0%CE%9F%CE%9B%CE%95%CE%A9%CE%A3-%CE%A4%CE%9F%CE%A5-1905.jpg
http://www.edirnetarihi.com/wp-content/uploads/2011/07/%CE%A7%CE%91%CE%A1%CE%A4%CE%97%CE%A3-%CE%91%CE%94%CE%A1%CE%99%CE%91%CE%9D%CE%9F%CE%A5%CE%A0%CE%9F%CE%9B%CE%95%CE%A9%CE%A3-%CE%A4%CE%9F%CE%A5-1905.jpg
http://www.edirnetarihi.com/wp-content/uploads/2011/07/%CE%A7%CE%91%CE%A1%CE%A4%CE%97%CE%A3-%CE%91%CE%94%CE%A1%CE%99%CE%91%CE%9D%CE%9F%CE%A5%CE%A0%CE%9F%CE%9B%CE%95%CE%A9%CE%A3-%CE%A4%CE%9F%CE%A5-1905.jpg
http://www.edirnetarihi.com/wp-content/uploads/2011/07/%CE%A7%CE%91%CE%A1%CE%A4%CE%97%CE%A3-%CE%91%CE%94%CE%A1%CE%99%CE%91%CE%9D%CE%9F%CE%A5%CE%A0%CE%9F%CE%9B%CE%95%CE%A9%CE%A3-%CE%A4%CE%9F%CE%A5-1905.jpg
http://www.edirnetarihi.com/wp-content/uploads/2011/07/%CE%A7%CE%91%CE%A1%CE%A4%CE%97%CE%A3-%CE%91%CE%94%CE%A1%CE%99%CE%91%CE%9D%CE%9F%CE%A5%CE%A0%CE%9F%CE%9B%CE%95%CE%A9%CE%A3-%CE%A4%CE%9F%CE%A5-1905.jpg
http://www.edirnetarihi.com/wp-content/uploads/2011/07/%CE%A7%CE%91%CE%A1%CE%A4%CE%97%CE%A3-%CE%91%CE%94%CE%A1%CE%99%CE%91%CE%9D%CE%9F%CE%A5%CE%A0%CE%9F%CE%9B%CE%95%CE%A9%CE%A3-%CE%A4%CE%9F%CE%A5-1905.jpg
http://www.edirne.web.tr/modules/gallery/show.asp?menu=show&imgid=201
http://www.edirne.web.tr/modules/gallery/show.asp?menu=show&imgid=201

Sekil B.38: Edirne Kartpostah

Edirne Istasyon civar, Karaagac Caddesi.

Kaynak: Edirne: Serhattaki Payitaht, s 200

Sekil B.39: 1934 tarihli Edirne Kartpostah

Kaynak: UYGUN 2010
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Sekil B.40:08/02/1941 tarihli Edirne Postas1 Gazete Kupiirii Sekil B.41:il Trafik Komisyon Karar Orneklerinden - 25/02/1976
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Sekil B.42: Edirne’de Elektrikli Tramvay Kurulmasina iliskin Yazismalar

Kaynak: Oral Onur, XVI’dan XX. Yiizyila Belgelerle Edirne, s 111-112-113, T.C. EDIRNE VALILIGI
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Sekil B.43: 29/10/1943 ve 23/02/1946 tarihli Edirne Postas1 Gazetesi, 15/11/1974 tarihli Edirne Sesi Gazetesi

Kaynak: Edirne 11 Halk Kiitiiphanesi Arsivi
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Sekil B.45: Muhtelif Tarihli Edirne Postas1 Gazete Kupiirleri
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Sekil B.43: Otobiis Tarifesi Hakkinda Muhtelif tarihli Edirne Postas1 Gazete Kupiirleri
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Sekil B.44: Kapikule Hatti Ik Minibiisler

Kaynak: Kooperatif Arsivi

Sekil B.45: 1965 -1970 Yillar1 1k Minibiisler
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Kaynak: Kooperatif Arsivi
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Sekil B.46: Ik Minibiis Yonetmeliginin flam

Kaynak: 01/02/1965 tarihli Edirne Sesi Gazetesi

Sekil B.47: Tlk Minibiis Ruhsat Islemleri flam

Kaynak: 13/03/1965 tarihli Edirne Sesi Gazetesi

Sekil B.49 : Edirne Belediyesi Yeni Tanimlanan Duraklar ve Denetim EKkibi
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Sekil B.48: ETUS Brosiirii Sekil B.50: EN 13816 Yolcu Tasimacihiginda Hizmet Kalitesi

Yonetim Standardinin Ongordiigii Kriterler

Temel Kriterler

EDIRNE
BELEDIVES]

Bilgilendirme Zaman / Sire

{Information) (Time)

Yoleuluk Konforu

el Etkiler

(Security) (Emvironmental Impacts)

Kaynak: http://www.slideshare.net/kaanyildizgoz/yolcu-tamacinda-

hizmet-kalitesi-ynetimi
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http://www.slideshare.net/kaanyildizgoz/yolcu-tamaclnda-%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20hizmet-kalitesi-ynetimi
http://www.slideshare.net/kaanyildizgoz/yolcu-tamaclnda-%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20%20hizmet-kalitesi-ynetimi

10. OZGECMIS

Ad1 Soyadi : Erdal UYGUN

Siirekli Adresi : Edirne Belediyesi / Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii EDIRNE
Dogum Yeri ve Yih : Liileburgaz / 02.10.1967

Yabanci Dili : Ingilizce-Almanca

Tlkokul : Ciivenli Koyii ilkokulu /1978

Ortaokul : Vize Ortaokulu /1981

Lise : Edirne Lisesi / 1984

Lisans

1. Istanbul Universitesi / Orman Fakiiltesi / Orman Miihendisligi Béliimii /
1991
2. Anadolu Universitesi/iktisat Fakiiltesi/Kamu Y6netimi / 2009

Yiiksek Lisans
1. Istanbul Universitesi/Fen Bilimleri Enstitiisii / Orman Ekonomisi Ana
Bilim Dali / 1994
2. Bahgesehir Universitesi / Fen Bilimleri Enstitiisii / Kentsel Sitemler ve
Ulastirma Y 6netimi / 2012

Calisma Hayat: :
1. 1998-Dev. Ediyor Edirne Belediyesi (Ulasim Hizmetleri Mudiirligii) /

Edirne / Miihendis
2. 1992-1998 Orman Isletme Miidiirliikleri/Vize ve Edirne/ Miihendis
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