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Yiiksek Lisans Tezi olarak hazirladigimiz bu arastirmanin konusu, Giresun Limani ve
hinterlandinin.  ulasim cografvast bilim alaninin  aragtirma metodlanivla etiidd edilmesi

olusturmaktadir.

Adi gegen liman. iilkemizin Karadeniz Bélgesi nin Dogu Karadeniz Boliimii kiyilaninda
ver alir. Genellikle boyuna yapili kivilar 6zelliginde olan bu kivilanimizda, liman kurulmasina
clverisli dogal kovlar oldukg¢a azdir. Diger taraftan. daglarin kiyviva paralel uzanmasi. kiyt ile ig
kesimler arasindaki baglantimin ancak belirli verlerden saglanmasini mimkiin kilmaktadir.
Giresun Daglarda. diger Karadeniz daglar gibi denize paralel uzanan. gii¢ gegit veren daglardir.
Bovle olmakla birlikte, bu ilin viizey gekilleri de i¢ bolgelerle baglanti kurulmasini saglayan bazi
gegitlere imkdn vermistir. Ancak bu gegitler araciligiyla i¢ kesimlerc ulagan vollarin heniiz
standartlann viiksek vollar haline getirilmemis olmasi. Giresun Limani'min hinterlandinin dar
olmasina yol agmugtir. Buna bagh olarak da bu liman. daha ¢ok yakin ¢evresine hizmet vercn
yerel bir liman olma 6zelligi tasimaktadir. Ote yandan adi gegen liman, bir agik deniz limamdir.
Ozellikle karayel. vildiz ve povraz gibi riizgarlann etkisi altinda kalmaktadir. Bunun igin. riizgr

ve firtinalara karsi dalgakiranlarla korunmugtur.

Eski bir tarihe sahip olan Giresun Limani, tarih boyunca gesitli devletlerin egemenligi
altinda kalmistir. Riizgdra agik ve korumasiz olmasmna karsihk, gevrenin gereksinimlerini bir
olgiide karsilamakta idi. Limanin modern bir sekilde yapilarak hizmete girmesi 1959 yilina
rastlar. Yiikleme-bosaltma kapasitesi, genel olarak 300000 tondur.

Giresun Limanit 'nin, yik ve yolcu tagimaciligt olmak iizere iki ana iglevi vardir.

Yiik tagimacilig da, ulusal ve uluslararasi olamak tizere iki kisima ayriimaktadir.



Ulusal yitk tagimaciliinda, yiiklemeden ¢ok bosaltma yapilmaktadir. Uluslararasi yitk
tasimacihinda ise genel olarak ihracat, ithalattan daha fazladir. Limandan ihrag edilen driinlerin
basinda findik, barit ve ¢inko-kursun madenleri éelmektedir. Ithal edilen uriinler arasinda ise
kimyevi maddeler, suni giibre, kémiir, bugday, insa'at malzemesi, selilloz, makina arag ve
geregleri ilk siray1 alir. Ote yandan Giresun Liman, sirekli olarak olmasa da, iilkemizin transit
tagimacilik i¢in kullamlan limanlan arasindadir. Bu ticaretin gelistirilmesi ve mevcut sorunlann
¢oziimlenmesi halinde, Giresun Limani’min ydre ve iilke ekonomisine ¢ok daba yararli olacag:

kanaatindeyiz.
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MASTER THESIS
A Researeh in Terms Transportational Geography: Giresun Port and Hinterland
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Jury: Yrd.Do¢.Dr.ibrahim GUNER

The subject of this study is the investigate the Giresun Harbour and its interland in terms
of the geography of transportation.

The harbour is located on the coast of the eastern Black Sea part of the Black Sea
Region. Since this coastal line is generally horizontal, natural inlets to build harbours are rather
rare. On the other hand, as the mountains lie parallel with the sea. the link with the inlands is
made at certain places. Giresun mountains are also situated horizontally to the sea as the other
Black Sea mountains which are difficult to pass over to the inland. However, there arc some
passage-ways into the inland. The roads through these passage-ways which have not been
asphalted vet caused the interland of Giresun region to be narrow. Thus, this harbour is a local
one serving its surrounding. But it is also an open sea. harbour. It is mainly under the effect of

North, North-west and North-east winds. So it is protected against the winds by breakwaters.

Giresun harbour which has an old history has been under the sovereignty of several states.
Although it was open to winds and unprotected, it, to some extent, met the needs of its
surrounding. It was restored and modemized in 1959. Its loading and unloading capacity is
generally 300.000 tons.

It has got two principal functions as the transportation of cargo and voyagers.

As for the cargo transportation, unloading is more than loading. The exported goods via
the harbour are mainly nut, barite, zinc and lead. The important goods are chemical substances,
artificial manure, coal, wheat, building materials, cellulose and machine tools and apparatus. On
the other hand, Giresun harbour, though not always, is among the other ones which are used for
direct transportation. We have the belief that it will be more beneficial to the economy of our

country if the trade is developed and present problems are solved.
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ONSOZ

Bu arastirma, bir Yiksek Lisans Tezi dir. incelemenin temel amaci, Giresun Limani’ni
ulastm cografyasi bilim alanumn aragtirma yéntemleri ile etid etmektir.

Ug tarafi denizlerle gevrili ve 8333 km. kiyist olan denizyolu ile kitalararas: baglantilar
kurabilen ve dis ticaretinin %85-%90°lara varan bir kismum denizyolu ile gerceklestiren
Tiirkiye’de, insa edilmis ve faal durumda 59 adet liman ve iskele vardir. Birgok fiziki ve begeri
ozelligi ile cografya ilmini ¢ok yakindan ilgilendiren bu limanlarn, heniiz ¢ok az1 cografyacilar
tarafindan yapilan aragtirmalara konu olmustur. Oysa, bu limanlarin kurulug ve gelismelerini
hazrlamis olan cografi faktorlerin belirlenmesi, limamn etkinliklerinin ve igletilmelerinde
karsilagilan temel sorunlarm arastinimasi, tlkemizde denizyolu ulagimmmn geligtirilmesi ve
denizciligin ilke ekonomisine daha fazla katki saglamasi bakimindan bitylik 6nem tagimaktadir.

Arastirmaya konu olarak segilen Giresun Limam incelenirken, 6nce bu limanin kurulug ve
gelismesini hazirlayan cografi faktorler tizerinde durulmug; ikinci béliimde liman etkinlikleri ve
isletilmesinde karsilagilan temel sorunlar ortaya konulmaya ¢alisilmuig sonug béliimiinde de bu
sorunlara baz1 ¢6ziim Onerileri getirilmeye ¢aligiimugtir.

Arastirmamizin varilan bilimsel sonuglarin, Giresun Limant’nin ve genel olarak iilkemizin
limanlarmin fiziki ve ekonomik pldnlamasi yapilirken, dikkate alinacagi umudunu tagiyoruz. Aym
zamanda ¢alismamizin, bunda sonra bu konuda yapilacak arastirma igin 6rnek bir inceleme
olanacag inancindayiz.

Arastirma konusunun segiminde. tez metni durumuna getirilmesine kadar, ¢alismamn her
asamasinda, hocam ve tez damgmanim Yrd.Dog.Dr.Ibrahim GUNER’in ¢ok bityiik destegi ve
vardimlart olmustur. Bu katkilarindan dolayi, kendisine tesekkiir etmeyi zevkli bir gorev
sayiyorum.

Gerek lisans ve gerekse lisansiistii 6grenimim sirasinda emegi gegen ve fikirlerinden her
zaman vararlandigim, basta Prof.Dr.Hayati DOGANAY olmak iizere, fakiltemiz Cografia
Egitimi Boliimii’ndeki bitiin hocalarima siikran borgluyum.

Avyrica tezin yazim asamasinda, Bélimiimiizdeki Aragtirma Goérevlisi meslektaglanm ile
tarihi gelisiminin hazirlanmasinda Tarih Egitimi  Bolimii  elemam  Ars.Gor.Selahattin
TOZLU’nun da biiyitk yardimlarim gérdiim. Bundan dolayi, burada her birine ayr1 ayn tesekkiir
edivorum.

Giresun Limam Igletme Midirligi yetkilileri ve 6zellikle de Gimriik Isletme Midiirii
Mehmet GULTEKIN, araz etiidlerim sirasinda biiyiik kolaylikla sagladilar. Bu samimi ve igtcn
yardimlarindan dolay: kendilerine miitegekkirim.

Ars.Gér. Unsal BEKDEMIR
Erzurum-1996
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GIRIS ;
1- Aragtirma Bolgesi’nin Konum Ozellikleri
Aragtirmamiza konu olusturan Giresun Limam, Gilkemizin Karadeniz Bolgesi'nin

Dogu Karadeniz Bolimia kiyilarinda yer alir. Bu limamn sit 6zelliklerine gegmeden 6nce,

cografi konumu fizerinde durmak uygun olacaktir.

inceleme alanimin kiyilannda yer aldig1 Karadeniz, Istanbul Bogazi, Marmara Denizi,
Canakkale Bogaz ve Ege Denizi fizerinden Akdeniz’e ve oradan da Cebelitanik Bogazi ve
Siiveys Kanali Kizildeniz yollartyla da okyanuslara baghdir. Dolayisiyla bu deniz, 423 bin
km?2, yilz(ik;iimli‘:I bir i¢ deniz durumundadir. Kmvilannda, Turkiye, Gurcistan, Rusya
Federasyonu, Ukrayna, Romanya ve Bulgaristan olmak iizere, alti bagimsiz devlet vardir.
Ancak bu flkelerin limanlan arasindaki karsilikli yolcu ve yiik aligverisi heniiz ¢ok stmrli bir
diizeydedir. Bu yiizden, s6z konusu denizdeki denizyolu tagimaciiginin Giresun Limant nin
gelismesine pek katkisi yoktur. Ote vandan bu liman. diinyanin ikinci ‘islek denizyolu Bati
Avrupa-Akdeniz Hint Okyanusu yoluna goére sapa bir konumda ver alir. Demiryolu baglantist
mevcut olmayip: kiytya paralel bir sekilde uzanan daglarin ancak belirli yerlerde ulagima
imkin vermesi nedeniyle, i¢ kesimlere islek karavollanivla da bagh degildir. Bu da. transit
ticaret rolinii kisitlamistir. Sayvdigimiz bu nedenlerden dolay1, Giresun Limani, mahalli ticarct
mallarinin génderildigi, disandan da Giresun Kenti ve vakin gevresinin ihtiyact olan mallarin

getirildigi bir yerel liman olma 6zelligini tasimaktadir.

Bu liman doguda Aksu Deresi agz1 ve buradan gergek 19° yoniinde 1.5 mil (yaklagik
2778 m.) uzaktaki nokta ile batida Giire Deresi agz1 ve bu agizdan gergek kuzey y6niinde 1.5
mil uzaktaki noktayr birlegtirdigi varsayilan hatlann simirladig1 deniz alanimi kapsamaktadir
(Sekil 1).

Giresun Limam, i¢ liman ve dig liman olmak @izere, iki kisma ayrilir,

Bunlardan i¢ liman, limamn kuzey ana mendiregi ile bati tali mendiregi fenerleri
arasinda, varsayilmis hattin iginde kalan yaklagik 294000 m2 lik ve iki dalgakiran aras: ile
devlet karayolunun kuzeyini kapsayan tamamen beton ile kaph 57375 m?2, lik kara alanindan
olusmustur. Limamn bu kesimi, Giresun Yarimadasi’nin batisinda yer almaktadir.

Dig liman, varsayilmig liman smun ile i¢ liman sin arasinda kalan deniz alamm
kapsamaktadir. '

! Azak Denizi ile birlikte 459 bin km?.
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Sekil 1- Arastirma Sahasinin Lokasvon Haritasi
2- Arastirmanm Amaci ve Metodu

Yitksek Lisans Tezi olarak hazirladiyimiz bu incelemenin temel amaci. Giresun
Limani’ni ulagim cografvasi disiplininin arastirma metodlariyla etiid etmektir. Bu yapilirken
de, limanin kurulusu ve gelismesini hazirlayan cografi faktorler, liman etkinlikleri ve bu

etkinliklerin kentin ekonomik hayatina katkilan ortaya konulmaya ¢alisilacaktir.

Ug tarafi denizlerle cevrili olan iilkemizde, denizciligin ekonomimizde biyitkk dnemi
vardir. Ancak, kiyilanmizda yer alan ¢ok sayidaki limandan bugtine kadar pek azi ulagim
cografyasi disiplininin aragtirma metodlartyla etiid edilmistir. Oysa bunlann kuruluslanni ve
gelismelerini  hazirlayan cografi faktorlerin  neler oldugu, liman etkinliklerinin ve
igletilmelerinde karsilasilan temel sorunlarin aragtirilmasi, tlkemizde denizyolu ulagiminin
gelistirilmesi ve denizciligin iilke ekonomisine daha fazla katki saglamasi bakimindan biiyik
Snem tasimaktadir.

Bilindigi iizere, Karadeniz kiyilanmiz, boyuna yapii kiyilardir. Bundan dolayi, liman
kurulmasina elverisli dogal koylar pek azdir. Diger taraftan, daglarin kiyiya paralel uzanmast,



kiyi ile i¢ kesimler arasindaki baglantimin ancak .belirli kesimlerden saglanmasim miimkiin
kilmaktadir. Dolayistyla bu gibi yerlerde liman faaliyetleri daha fazla gelisme gosterebilmistir.
Omegin Samsun, Trabzon, Hopa limanlarinda oldugu gibi. Buna karsilik, Giresun Limani’nin
da i¢inde bulundugu diger limanlarin hemen hepsi yerel liman 6zelligi tagimakta olup: bunlar, -
daha ¢ok hemen yakin gevrelerine hizmet vermektedirler. Boyle olmakla birlikte, Giresun,
Ordu, Inebolu, Zonguldak ve Eregli gibi Karadeniz kiyisi limanlarimiz, baz ticaret
mallarimizin ihracati bakimindan biiyilkk 6nem tasimaktadir. Bunlardan Giresun Limani,
iilkemizin temel ihra¢ mallanndan olan findigin ihrag edildigi birkag limanimizdan biridir. Bu
bakimdan limamun biyiik 6nemi vardir.

Giresun Limani’nin ekonomik Onemini belirledikten sonra, liman igletmeciliginde
kargilasilan sorunlarin  ¢Oziimiine yonelik baz Oneriler getirilmeye ¢aligilacaktir.
Calismamizin, bundan sonra bu konuda yapilacak aragtirma igin 6rnek bir inceleme olacagi

inancini tagiyoruz.

Aragtirmada uygulanacak metod. cografva ilminin temel metodlarindan biri olan,
gezi-g6zlem metodudur. Bu amagla. 1994-1995 yaz sezonunda liman tesislerinde gézlem
gezileri yapilmustir. Dokiimanter verilerin bityiik bir ¢ogunlugu bu yolla saglanmustir. Aynca,
Giresun Liman [gletme Miidiirliigii niin kayitlanindan, bizzat liman gorevlilerinden ve Deniz
Ticaret Odasi’min yilliklarindan da vararlamimustir. Kuskusuz inccleme alamimiza yénelik
olarak yapilmis ve yaymmlanmis diger bilim dali mensuplarinin ¢alismalan ile sahavt dolayh
olarak ilgilendiren basili kaynaklar da derlenerek, bunlardan da yararlanilmigtir.

Verilerin derlenmesi konusunda gesitli kartografik malzemeden de yararlanilimigtir.
Bunlar arasinda Giresun liman:’nin konum plam, 1/25.000 ve 1/250.000 olgekli topografya

haritalari, 1/100.000 6lgekli jeoloji haritalan ve Giresun Kenti Imar Plam sayilabilir.

Gerekli arazi ¢aligmalar tamamlamp yeterli dokiiman toplandiktan sonra. cografva
ilminin temel diigiince ilkeleri olan dagilim, korelatif iliskiler ve nedensellik iligkileri ile ifade
tekniklerine (kompoze etme, dagiim haritalan ve grafikler hazirlama) bagl kalinarak, tez

metninin eldeki duruma getirilmesi saglanmgtir.



I. BOLUM

GIRESUN LIMANI ve HINTERLANDININ
BASLICA COGRAFI OZELLIKLERI



1.1- BOLGENIN DOGAL CEVRE OZELLIKLERI

Arastirma sahamiz olan Giresun limani ve hinterlandinin dogal g¢evre 6zelliklerine
gegmeden once, Karadeniz Bolgesi ve ozellikle bu bolgenin Dogu Karadeniz Béliimii’niin

jeolojik ve jeomorfolojik 6zellikleri hakkinda kisaca bilgi vermek saniriz yararl: olacaktir.

Topografik ozellikler bakimindan, Karadeniz Bolgesi, iilkemizin en yiiksek ve en
engebeli bolgelerinden biridir. Bolge kiyilari, Marmara Denizi ve Ege Denizi kiyilarindan
farkli olarak, iilkenin i¢ kismindan, kiyiya paralel olarak uzanan yiiksek birtakim siradaglarla
ayrilmig durumdadir. Bu daglar, bir biitiin olarak, Kuzey Anadolu Daglan olarak adlandirilir.
Yer yer kiyiya kadar inen veya sahilin hemen gerisinde yiikselen bu daglar, Karadeniz’in kiy1
bolgesi ile i¢ ve Dogu Anadolu arasindaki ulagmm giiglestirir ve iktisadi biiyitk engeller teskil
eder”.

Bununla beraber, bu daglar Karadeniz boyunca her yerde aym yiikseklik, aym
genislik, aym sikhk ve sarplikta degildir. Orta Karadeniz Bolimii'nde Kuzey Anadolu
siradaglan algalir, diizlesir ve daralir, Bu daglann arasina avni zamanda ulasimi daha ¢ok
kolaylastiran enine ve boyuna birtakim depresyonlar sokulur. Iste topografyanin bu sekli, Orta
Karadeniz B6limii kiyilarimn orta kesiminde yer alan Samsun'u ¢ Anadolu'nun hatta Dogu

Anadolu nun bir kismimin denize agilan kapisi haline getirmistir’.

Buna karsilik, bolgenin Dogu Karadeniz Béliimii'nde kivinin hemen gerisinde viikselen
daglar. iilkemizin en yiiksek alanlan arasindadir. Bolgenin bu bélimiinde de biri kiyi
kusaginda, digeri ise i¢ kistmlarda olmak Gizere iki daglik serit aynlabilir. Kiy1 kesiminde ver
alan bu daglar, batidan doguva dogru giderek yiikselir. Kivi gizgisine genel olarak paralel
olarak uzanan bu daglar Giresun, Giimiishane, Zigana, Soganh, Dilek, Kackar ve Kargal
daglandir*. Zirveler bolgesine tekabiil eden bu yitkseltiler sirekli olmayip her daglik kiitlede
genig dalgali inig ve gikiglar yapmaktadir ve bu yerler, genellikle, kiy1 bolgesi ile i¢ kisimlar
arasinda gegitlere tekabiil etmektedir. Karagsl Daglar’nda Egribel Gegidi (2075 m.), Zigana
Daglan’nda Zigana Gegidi (2035 m.), Soganli Daglar’ndaki gecit (2675 m.) bunlardandir’.

I¢ siradaglart meydana getiren daglar, Kelkit ve Coruh Vadileri ile kiy1 daglarindan
aynlirlar. Kizildag, Cimen Dagi, Kop Daglari, Mescit Dagi, Akdag, Coruh ve Kelkit
vadilerinin giineyinde yer alan baglica daglardir.

2 Tanoglu, A., 1944, Samsun Liman: ve Hinterland:. Samsun Universite Haftasi, Cilt:3, Samsun, s. 283-284.

3 Tanoglu, A., 1944, a.g.e, 5.284-285.

4 Sozer, N.A-Isik, S-Mutluer, M., 1990, Karadeniz Bélgesi. Ege Univ. Edebiyat Fak. Ders Notlar1, No:6, Izmir,
s.7-8.

5 Ardel, A., 1963, Samsunla Hopa Arasindaki Kiy1 Bolgesinde Cografi Migahedeler. Istanbul Univ. Cografya
Enst.Dergisi, Cilt:7, Say1:13, Istanbul, s.36-49.



Dogu Karadeniz Daglan’min dikkat ¢ekici 6zellikleri arasinda, kiy1 ¢izgisine paralel
uzanan daglarimin kuzey yamaglannin akarsular tarafindan ¢ok fazla yarlmis olmasidir.
Bunda, yagis miktarinin fazla olmast kadar jeolojik yapiun da etkisi vardir.

Dogu Karadeniz Bélimii’nde, Paleozoik temele dayanan granit, grano-diyorit kiitleleri
ile Kretase’ye ait kalker, flis ve volkanikler yaygmdir. Lav, tif ve pirokalastiklerden olusan
volkanik formasyonlar, ¢Gkeller arasinda 6nemli ara katlar meydana getirirler. Bununla
beraber, Giresun, Trabzon ve Rize kesimlerinde oldugu gibi, ¢okellere gore istiin bir durum

olarak tiimityle volkanik bir goriiniim kazanrlar®,

Arastirma sahamiz olan Giresun Limam ve hinterlandi, Dogu Karadeniz siradaglannin
orta boliimiinde ver alir. Giresun kiy1 bolgesi ve gerisindeki alanlar, Kretase yash volkanik
kompleksten miitesekkil dag ve tepelerden meydana gelmistir. Hemen her yerde oldugu gibi.
burada da, parcalanma ¢ok ileri gitmigtir. Vadiler, genellikle dar ve derindit’. Giresun
Limani'nin hemen gerisinde bulunan, Giresun Kenti ve kalesi eski bazalt lavlardan olusmus,

kiigiik bir yarimada ve berzahi iizerinde kurulmustur®.

Doganer’in de yerinde olarak belirttigi gibi, limanlar, kara iglerine dogru ticari
etkinliklerini yavdiklan olgiide 6nem kazamirlar. Limamin hizmet alam demek olan
hinterlandinin genigligi isc, vizey sekilleri ile yakindan ilgilidir. Ardiilkesi dar olan limanlar
bolgesel olarak kalirken, genig olan limanlar uluéal ve uluslararas: liman 6zelligi kazanirlar.
Trabzon ve Samsun kentlerinin kurulduklan kiyilarda dogal liman sartlarimin bulunmamasina
ragmen, kiy1 gerisinde yiizey sekillerinin ulagima olanak tanimasi, bu limanlarin gelisimini
saglamistir. Halbuki, dogal bir limana sahip olan Sinop. liman olarak gelismeye daha uygun
oldugu halde, i¢ kisimlara islek karayollartyla bagli olmadigt i¢in. liman kenti olarak gelisme
olanagina pek az sahip olabilmigtir. Giiniimiizde de, Samsun ve Trabzon limanlani gelisirken,
Sinop Liman gelisememistir’.

Giresun il topraklarnin % 94°i daglarla kaplidir. ilde daglar kiylya paralel uzanir.
Dogu Karadeniz Daglar’mn il siurlar igerisinde kalan boliimiine Giresun Daglan adi verilir.
Bu daglarin batisinda Canik Daglan yer alir.

Giresun Daglan, dogudaki Rize Daglan kadar yiiksek olmamakia birlikte, yine de, yer
yer 3000 m.yi agar. Gavur Daglan (Balaban Daglar) iizerindeki 3331 m. yiikseltili Abbas
Musa Tepesi, aymt zamanda ilin en yitksek noktasidir. Yine aym sira iizerinde 3248 m.

8 Sozer, N.A-Igik, S-Mutluer, M., 1990, a.g.e, s.8.

7 Ardel, A., 1963, a.g.e, 5.42.

8 Darkot, B., 1988, 1sldm Ansiklopedisi, Giresun Maddesi, 4. Cilt Milli Egitim Basimevi, Istanbul, .789.

® Doganer, S., 1991, Istanbul Limam: Kurulug, Geligim ve Islevieri. Istanbul Univ., Deniz Bilimleri ve Cografya
Enst., BULTEN, Say1:8, No:8, Istanbul, s.115-144.



yitkseltili Gavur Dag1 Tepesi, 3044 m. yiikseltili -Kigiikkor Tepesi ve 3278 m. yiikseltili

Cankutaran Tepesi yer alir.

Batida Giresun-Sebinkarahisar arasinda yer alan Erimez Dagi’mn yiiksekligi 2701 m.

dir. Aynt sirada, Ordu-Giresun ve Sivas il siurlarin birlesme noktasinda bulunan Karagol
Daglan iizerindeki Karatag Tepesi 3107 m. yiiksekligindedir ($ekil 2, Sekil 3).
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Sekil 2- Giresun Liman Etki Bélgesinin Topografya Haritasi.

Giresun Daglari’nin kiyidaki az egimli kusaktan sonra birden diklegen yamaglari,
findik bahgeleri ile kaplidir. Findik bahgeleri ile ig ice olmak tizere, belli bir yiikseltiden sonra



giirgen, kizilagag. kavak ve kestane ormanlan baslar. Bu genis yaprakli agaglardan olusan
ormanlar daha yiikseklerde sarigam, goknar, ardi¢ ve 6zellikle ladin ormanlan izler.

Giresun Daglan da, diger Karadeniz daglan gibi denize paralel uzanan, az gegit veren
daglardir. Bolgenin bu 6zelligi Giresun Limant hinterlandinin dar olmasina yol agmustir. Adeta
bir duvar gibi uzanan Giresun Daglan, ancak belli noktalardan i¢ kesimlere gegilmesine
olanak verir. Dogu Karadeniz'i Harsit Havzasi'na baglayan baslica dogal vol giizergihi,
Tirebolu ilgesi siirlan igerisinde kalan Harsit Cawvi vadisidir. Bunun diginda 2075 m.
vitkseklikteki Egribel Gegidi ile 2000 m. yiikseklikteki Sehitler Gegidi. diger 6nemli
sgecitlerdir.

Daglarnn kuzey kesimleri giiney kesimlerine gore, daha fazla yagish oldugundan,
akarsu sebekesi bu kesimde hem sik hem de daha enerjiktir'®. Aymi zamanda bu akarsular ve
agmus olduklan vadiler, kiy1 ile i¢ kesimler arasinda baglanti kurulmasinda, kolavliklar
saglamaktadir. Giresun il alaninin giiney kesimi, Kelkit Cokiintii Olugu yéniinde egimlidir. Bu
olugun i¢inde dogu-batt yoniinde Kelkit irmag akar. Giimishane Daglari'min Karadeniz’'e
bakan bélimiinden baslayan Dogankent Cawi (Harsit Suyu) vadisi, kuzevbati véniinde
¢ikarak. Giinyiizii vakinlarinda Giresun topraklarina girer. Sonra kuzeve yoénelir ve 40-30 km

kadar akar; Tirebolu nun dogusunda denize ulagur.

Hargit Vadisi. aymi zamanda. Karadeniz kivt kusagim Gimishane've. Kelkit
Vadisi'ne ve Dogu Anadolu’va baglayan ana gegitlerden biridir. Trabzon iizerinden gelen
devlet karayolu, inli Zigana Gegidi'ni astiktan sonra vadivi izleyerek, once Giimiishane'ye,
sonra Kelkit Vadisi'nden Erzincan'a, Bayburt Vadisi yoluyla da Erzurum’a baglanmaktadir.
Fakat bugiin yapimi devam etmekte olan, yakinda faaliyete gegirilmesi disiiniilen ve Harsit
Vadisi'ni izleyen Tirebolu-Torul karayolu bittiginde, bu vol ¢ok daha kisalmus olacaktir.
Boylelikle Giresun Limani, q,ok daha genig alanlara hizmet verebilecektir.

Giresun'da bu vadi ve akarsular diginda, Giresun Daglari’'nin denize bakan
yamaglarindan baglayan, kiy1 seridine kadar dar ve dik bigimde uzanan Ozliice dere,
Yaglhidere, Aksu ve Pazarsuyu vadileri ile, kiigiik derelerin olusturdugu daha birgok oluk

vardir.

1% Ardel, A., 1963, a.g.e, 5.37
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Limanlann kurulusunda ve limancilik faaliyetlerinde, kiylarin morfolojik durumlar
ve akintilar gibi 6zellikler de, oldukga etkilidir. Bundan dolay1, Karadeniz’in baslica ¢zellikleri
ve Tirkive kivilanmin olusumu ve gekilleri hakkinda kisaca bilgi vermek. saniriz uygun

olacaktir.

Karadeniz, konumu bakimindan bir i¢ deniz 6zelligi tasimaktadir. Bu deniz.
Avrupa’nin giineydogusunda Balkan ve Anadolu yarimadalan ile Dogu Avrupa Platformu ve
Kafkasya arasinda, dogu-bati dogrultusunda uzanan elips seklinde bir denizdir. Yiizélgiimu
Azak Deniz ile birlikte 459064 (Azak Denizi hari¢ 422189 km?) km2dir. Ortalama derinligi
1187, en derin yeri ise 2243 m. kadardir. Azak Denizi ile birlikte 537220 km® su
bulundurmaktadir''.

Karadeniz Havzast: kita sahanlig1 veva gelf. kitasal vamag, kitasal yamag etegi. abisal
ova veyva derin su diizligli olmak tizere dort ayr fizyografik birime aynlabilir. Karadeniz'in
buviik bir boliimi kita sahanhigi ve onun 6niinde uzanan kitasal yamagtan olugmaktadir. Fakat
bu bolimler denizin kuzey bélimiinde ¢ok genig alan kaplamasina ragmen: Anadolu
kivilarinda ¢ok dardir. Bu kesimde vaklagik 90 m. derinliginde olan kita sahanhgi. ancak
birka¢ yerde 30 km. genigligindedir. Karadeniz'in kitasal yamaci akarsu vadileri ilc
parcalanmustir. Aymt zamanda kitasal vamag boyunca ver ver denizaltt hevelanlanna ait izler

de goriilmektedir'*,

Karadeniz'in olusumuna gelince. bir bakima Tetis jeosenklinalinin bir bakivesi olarak
dikkatc alinan bu deniz. deniz ve okvanuslarin atasi sayilmaktadir. Mesozovik 'ten giiniimiize
kadar devamli olarak karadan taginan malzemelerin biriktigi bu denizin dolmamasi veva
siglasmamasi, Karadeniz havzasi'nin devamli bir sekilde ¢okmege ugradigimi gostermektedir.
Avmi zamanda akarsu vadilerinin ¢ok fazla derinlere ulasmalan, Karadeniz havzasinin ¢okmiis

oldugunu agik bir sekilde kamitlamaktadir”®.

Karadeniz suyunun tuzluluk oran, deniz orta kesimlerinde ortalama %o 18 kadardir.
Derinliklere inildikg¢e bu deger artmakta. akarsularnn agiz kisimlann da ise diismektedir. Zaten
tuzluluk oraninin diisik olmasinda, bu denizin Kizilirmak, Yesilirmak, Sakarya, Coruh,
Dinyeper, Dinyester, Volga, Tuna vb. gibi biiyitkk akarsularla beslenmesinin énemli etkisi

vardir.

"' Ardel, A., 1973, Tarkive nin Denizleri (I Karadeniz). Istanbul Universitesi Cografya Enst. Dergisi, Cilt: 10,
Sayt:18-19, Istanbul, 5.275-279.

12 Atalay, 1., 1989, Titrkiye Cografyasi. Ankara, 5.94-95.

'? Atalay, 1., 1987, Tirkiye Jeomorfolojisi 'ne Giris. Ege Universitesi, Edebivat Fak.. Yav.No:9, lzmir, 5.316.
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Orta iklim kusaginda bulunan Karadeniz, yazin subtropikal durumda olan Akdeniz
lemine dahil olmakta ve kigin ise daha ziyade DoBu Avrupa kontinental iklim sabasin etkisi
altinda bulunmaktadir. Yazin Karadeniz’'in yizey sulannm  sicaklign, Temmuz-Agustos
aylarinda 20°C ile 26°C arasindadir. Subat ve Mart aylannda ise, denizin orta kisminda yiizey
sicakhigi 7-7.5°C civarindadir. Mevsimlere ve derinliklere gore, bu sicaklik degerleri
degismektedir'*.

Karadeniz’deki akintilarin genel 6zelligine bakildiginda, Anadolu kiyilarinda batidan
doguya dogru kiyiy1 izleyen bir akintt mevcuttur. Bu akinti doguda kiymn uzamgina paralel
olarak kuzeye dogru yonelmekte ve dogudan batiya dogru yonelerek Istanbul Bogazi’na
ulasmaktadir. Bunun diginda, Zonguldak agiklarinda kuzey, Kinm Yanmadasi agiklarindan
itibaren giineye dogru yonelen akintilar da meveuttur'®,

Genel bir ifade ile, Karadeniz’de bu denizin ¢evresini, bir saat akrebinin aksi

istikametinde dolasan genel bir akint: sistemi mevcuttur diyebiliriz'®.

Tirkiye'nin bitin kiyilaninda oldugu gibi Karadeniz kiyilarinda da gel-git olaymnin
mevdana getirdigi sevive defismeleri gorilmemektedir. Buna karsilik, siddetli riizgirlarin
yiizey sularim siiriiklemesi ile olusan birkag metrelik seviye degismeleri olmaktadir. Yine
denizin beslenmesine bagh olarak Haziran ayinda bir yiikselme, Kasim ayinda bir algalma

olmak tizere 15 ili 30 cm. arasinda bir sevive degismesi gorilmektedir'”.

Karadeniz'in Tirkiye kiyilant uzunlugu 1795 km. kadardir. Bu kiyilanin baglica
ozellikleri ise bir biitiin olarak boyuna yapil: kiyilar veva Pasifik tipi kiyiar olmasidir. Bu tip
kiyilarda tortul kavaglardaki kiviimlann (antiklinal ve senklinallerin) eksenleri kiyaya az ¢ok
paralel bir gsekilde uzanir. Boyuna yapih kiyilar, yitksek, falezli kiyilardir ve genellikle uzun
mesafeler boyunca énemli degisiklikler gostermeden devam edip giderler'®. Karadeniz kiyilan
Marmara Denizi ve Ege Denizi kiyilarinda oldugu gibi, derin ve kapal koy ve korfez olusturan
biiyiik girinti ve ¢ikintilar bulunmadig gibi, ada ve yanmada da yok gibidir'®. Kuzey Anadolu
kiyilarimn girintili ve ¢ikintili olmamasi, ¢ofu yerde falezli bir gériiniim arzetmesi, bolgenin
vapisi ile ilgilidir. Hatirlanacag fizere, Kuzey Anadolu orojenik kusagi Oligosen’den itibaren
yilkkselmesi ve Karadeniz ¢anafimin torbalagmasi ve Kuvaterner’de de Karadeniz ¢anaginin

' Atalay, 1., 1989, a.g.e, 5.98 ,

'* Ardel, A., 1954, Karadeniz Idrolojisi. Istanbul Universitesi, Cografya Enst. Dergisi, Cilt:3, Say1:5-6,
Istanbul, 5.29.

' Ardel, A., 1954, a.g.e, 5.34.

17 Atalay, 1., 1989, a.g.e, 5.99

"® tnandik H., 1971, Deniz ve Kiyt Cografyas:. Istanbul Universitesi YayNo:1219, Cografya EnstNo:47,
Istanbul, 5.175-176.

'° Tanoglu, A., 1944, ag.e, 5.283.
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tekrar ¢6kmesi ve Ozellikle Kuzey Anadolu Daglar’nin yikselmesi, kiy1 bolgesinde egimin
artmastna kita sahanligimn biikilerek ve kirilarak daralmasma yol agmugtir.

Diger taraftan Kuzey Anadolu kiyilarnin tektonik yonden aktif olmasi, kiy1 bolgesinde
carpiimalara, faylanmalara yol agmistir. Aym yasta taraga depolarmin degisik yiiksekliklerde
bulunmas: ve bunlarm yer yer deforme olmas, 6zellikle Dogu Karadeniz kiy1 kusaginda i¢ ige
vadilerin yani, polisiklik vadilerin bulunmasi, geng tektonizmanin varhigim kamtlamaktadir.

Yine, Karadeniz'in Kuvaterner’de oOstatik seviye degismelerine ugramasi, kiymin

sekillenmesini ve delta olusumunu yer yer etkilemigtir.

Biraz dnce bahsettigimiz gibi, Karadeniz koy ve korfezler bakimindan fakirdir. Bu
kiyilardaki girintiler, irili ufakli koylar olup, pek azt dogal liman 6zelligi tasir. Bunlarin
baslicalar1 Eregli, Sinop, Vona ve Polathanedir®'. Baslica ¢ikintilar ise Fener burmu, Yosun
burnu, Sinop burnu, ince burun ve Baba burnu gibi kalker veya bazalt kayaliklardan olugmug
veya kiyr aginmalan ile sonradan kiyiya baglanmig yiiksek sahalardan ibaret adaciklarin
meydana getirdigi kiigiik bir takim ¢ikintilar ile Carsamba ve Bafra ovalan gibi ii¢gen sekilli
iki yarimada bulunmaktadir™.

Denizyolu ulagiminda, klimatik faktorlerin de biiyiik etkileri vardir. Hatta denilebilir
ki. iklim kosullarindan en fazla etkilenen ulagtm sektorii, denizyolu ulagimidir. Ozellikle kigitk
tonajli, ¢ok az dayanikli ve yelkenli gemilerin kullamildigr XIX. Yiizyil dncesindeki devrede, bu
etki, kugskusuz ¢ok daha fazlaydi. Ancak giintimiizde modern arag¢ ve gereclerin yapilmasi, bu
etkiyi bityitk 6l¢iide azaltmig olmasina ragmen, yine de denizlerde seferlerin miimkiin oldugu
kadar az harcamalarla ve diizenli olarak yapilabilmesi igin, iklim sartlarun bilinmesi ve

yakindan izlenmesi gerekmektedir™.

Dogu Karadeniz Bo6limii’'nde yer alan Giresun ili, Tirkiye iklim bolgelerinden,
Karadeniz iklim bélgesine dahildir. Bu bdlgenin iklimi, gok yagis miktari, nispeten yiksek yaz
sicakliklan ve kaglan 1lik bir iklimle karakterize edilmektedir. Yagislar mevsimlere nispeten
diizenli bir gekilde dagilmigtir. Bu yagis rejimi, konum, relief ve baki gibi sartlara bagh olarak
dar bir kiy1 seridinde gériiliir. En fazla yagis, sonbahar ve kig aylarinda diiser. Yazin daha ¢ok
orografik yagislar gériliir. Giney ritzgdrlarmin bayiik bir frekansla estigi, yagis ihtimalini

2 Atalay, 1., 1987, a.g.e, 5.283.

2 Ardel, A., 1954, a.g.e, 5.23-24.

2 Tanoglu, A., 1944, a.g.e, 5.283.

3 Tumertekin, E., 1987, Ulagim Cografyasi. Istanbul Universitesi Yay.No:2050, Cogratya Enst. Yay.No:85,
Istanbul, s.16.
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azaltan fonlii hava tiplerinin en aktif oldufu ve deniz ile kara arasinda sicaklik farklarinin
azaldig ilkbahar, yagiglarin en az géruldigi mevsimdir®,

Giresun merkez ilge, yillik ortalama 1324.6 mm. yagis almaktadir. Yillik sicaklik
ortalamas! ise 14.2°C dir. I¢ kesimlere dogru gidildikge bu degerler degismektedir. Ortalama
riizgdr hzinin 1.2 m/sn. oldufu ilde, egemen rizgdr 1628 toplam esme sayisi ile
giineydogudur (kesisleme). Bunu giiney ve kuzeydogu riizgdrlan izlemektedir. Ilde en hizli
riizgr yonii, saniyede 43.4 m. hizla giineydir (kible)®.

Karadeniz kiyilarinda sisin en yogun olarak goriildiiit mevsim, ilkbahardir. Bu
mevsimde Karadeniz kiyilan, adeta bir sis kusag: haline gelir. Aymt zamanda, bu mevsimde
bolge kiyilart Tiirkiye’nin de en sisli kusagidir. Bu cografi dagilisin nedeni ise, bu mevsimde

isinmug kara ile, heniiz serin olan Karadeniz arasindaki sicaklik farklan ile agiklanabilir®.

Yillik ortalama sisli giinler says1 ise 13.3 giindiir.

Yerin karla ortila oldugu giin sayida merkez ilgede, 9.9 giin olmakla birlikte, ig
kistmlara dogru gidildikge bu deger artmaktadir®’.

1.2- BOLGENIN BESERI CEVRE OZELLIKLERI

Dogu Karadeniz Boliimii kiv1 seridi, Tarkive nin en yogun niifuslu bolgelerinden biri

olarak dikkati ¢eker. Giresun ili de, bu yogun niifuslu sahann igerisinde ver alir.

Arasttrmamiza konu olan Giresun Limani’’min hinterlandi, kabaca Giresun ilinin
yonetim bolgesini kapsamaktadir. Bu ilin toplam niifusu, 1990 yili sayim sonuglanna gore,
yaklagik 500000 (499087) kadardi. Buna gore ilde km?'ye 72 kisi diismektedir. Bu yogunluk
degeri, kiy1 kusaginda ok daha fazladir. I kisimlara dogru ise, yogunluk azalmaktadir. Ilin,
merkez ilgeden baska, 15 ilgesi, 3 bucagl, 514 de koyii vardir. Eger ilce merkezlerini kent
olarak kabul edersek, niifusun yaklagik 219114’a (% 43.9) schirlerde, 279973l (% 56.1)
koylerde yasadigmi soyleyebiliriz”®. Ancak, bitin ilge merkezleri kentsel yerlesme 6zelligi
géstermez. Dolayistyla, ildeki kentsel niifus oram biraz daha diigiik olarak kabul etmek
gerekir,

Yaklagik 6934 km2lik yizolgimiyle Giresun, iilkemizin kiigiik yizélgimlii illeri
arasinda yer alir. Buna karsibik, km2ye diisen niifus miktan agisindan ilke ortalamasin

 Ering, S., 1969, Klimatoloji ve Metodlan. Istanbul Universitesi Yay.No:2053, Cografya Enst. Yay.No:35,
Istanbul, s.375.

% D M.L.G.M Verilerinden Yararlamimagtir.

 Ering, S., 1969, a.g.e, 5.352.

¥ D.M.1.G.M Verilerinden Yararlamhmistir.

% D.1.E Genel Nitfus Sayim Idari Boliinits Baltenlerinden Derlenmistir.
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iistinde bir degere sahip olmasi, ilin niifus potansiveli agisindan Tiirkiye niifusunda
azimsanamayacak bir paya sahip oldugunu ortaya kovar. Ozellikle ilin kiyr kusaginda kalan
kesimi olduk¢a yogun niifusludur.

Boyle olmakla birlikte, ilde zaten yavas olan niifus arttg huizinin 1970’ten sonra iyice
diismesi nedeniyle, 1970°e degin 6nemli 6lgiide degismeven il niifus yogunlugu ile iilke
ortalamasi arasindaki fark, 1970°ten sonra hizla azalmis ve 1990 da hemen hemen ayni degere
ulagmugtir. Nitekim, Giresun’da km2ye 72 kisi dugerken, tilke genelinde bu deger 69.3 kisiyi
buluyordu.

Tiirkiye genelinde bir niifus patlamasinin gerceklestigi 1950-1980 déneminde Giresun
niifusundaki artig, iilke ortalamasinin ¢ok gerisinde ger¢eklesmistir. Bu donemde, toplam iilke
niifusu % 116 oranin da artarak, iki katmin agmis, Giresun'un niifusu ise, ancak % 60

oraninda artarak 1.5 katini biraz gecebilmistir.

Niifusun gelismesi, 5 yillik dénemiere gére wvillik ortalama artis hizlan agisindan ve
illke ortalamalan ile karsilagtirmali olarak ele alindiginda da, Giresun'da niifus artis hizinin
iilke ortalamalarinin gerisinde oldugu gériilmektedir. Bu ilde niifus artis hizlan, ilke
genelindekinden daha siddetli ini§ ¢tkiglar gostermistir. Niifus artis hizindaki bu digiikliik ve
dalgalanmalar, baslangict 1940°lara uzanan ve giinimiizde de hilen 6nemini siirdiiren. il
disina go¢ hareketinin siddetli olusundan kaynaklanmaktadir. Ciinkii, ‘ilin gecim kaynaklan
artik daha fazla niifus beslemeye yetmemektedir.

Giresun ilinin kiyt seridinde niifusun bu derece yogun olmasinda en bityitk etken,
saniriz findik tarimmun yaygin olusudur. Nifusun dagibsinda da findik tanminin etkisini
acikga gérmek mimkindiir. Gergekten de findik bahgelerinin monokiiltiir halde yayildig:
tanm alanlarmin giiney smun ile, yogun nifuslu kusafin giiney simn, bitiin girinti ve
gtkintilan ile birlikte birbirine uymaktadir. Findik tanmuindan once de, mevcut olan bu
yogunlugun nedeni, misir ve dan tanmma bagh oldugu samilmaktadir®.

Ilin en 6nemli yerlesme merkezleri kiyr kusaginda, hemen daima bir vadinin agzinda
ve bu vadiyi izleyerek i¢ kisimlardan denize inen az veya nispeten énemli karayollarinin sona
erdigi yerlerde bulunurlar®. Bu yerlesme merkezleri batida Piraziz’den (7685 niifuslu)
baglayarak, Bulancak (24172 niifuslu), Kesap (8208 niifuslu), Espiye (10219 niifuslu),
Tirebolu (13144 niifuslu), Gorele (20745 niifuslu) ve en doguda Eynesil (6713 nifuslu)
ilcesinde sona erer. lin i¢ kisminda ise, Sebinkarahisar (23330 niifuslu), Alucra (11517

® Ering, S., 1945, Kuzey Anadolu Kenar Daglarimin Ordu-Giresun Kesiminde Landgaft Seritleri. Tirk Cografya
Dergisi, Say1:7-8, Istanbul, 5.125,
* Ering, S., 1945, a.g.e, 5.126
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nifuslu) ve Dereli (6058 nifuslu) gibi 6nemli sayilabilecek yerlesme merkezleri
bulunmaktadir. Bunlarin diginda, Camoluk, Canakci, Dogankent, Giice rve Yaghdere gibi
kiigiik denilebilecek beldelere de rastlamak miimkiindiir. Bu yerlesmelerden, merkez ilgeyle
birlikte yedisinin nifusu 10000’nin iizerindedir®'.

Kuzeye, denize dogru ilerlemis, 130-140 m. yukseklikteki bir yanmadanin ¢evresinde,
daha ¢ok berzah kisminda yer alan bugiinkii Giresun Kenti’nin kurulus tarihi M.O. VIIL
Yiizyil’a degin uzanmaktadir. Kentin tarihi niivesi, hilen tizerinde sur kalintilan, kuyular ve
Hiristivanlik dininin yayilma doneminde kilise olarak kullamildigi samlan bir magaranmin
bulundugu yarimada kesimidir. Kale yapimina elverigli bir tepe ile gevresinde liman kurmaya
elverisli iki koyun varhigi, buranin; yerlesme tarihi boyunca her zaman énemini korumasina

neden olmugtur.

Kentin Antik Cag’daki adi Kerasostu. Bu adin kaynag konusunda degisik gorusler
vardir. Bunlardan biri, Kerasos’un gevrede bol olarak yetisen kiraz agacindan, bir bagkast da.
Eski Yunanca’da boynuz anlamina gelen Keraztan kaynaklandii yolundadir. ikinci sava
dayanak olarak da, kent kalesinin iki yakasindaki kovlarin boynuzu andirmasi
gosterilmektedir. Fatih Sultan Mehmet déneminde kesin olarak Osmanl: topraklarnna katilan
kentin adi, degisime ugrayarak 6nce Kiresin daha sonra Kirezun, son olarak da Giresun

biciminde amula gelmistir.

Cumbhuriyet Dénemi’nde bir il merkezi olarak gelisimini siirdiiren kentin ilk gelisimi
kale ve gevresinde olmustur. Gerek dogal yapinin kiyr boyunca yerlesmeye olanak vermemesi,
gerekse Ordu-Trabzon kiyr yolu, kentin ¢izgisel bir gelisrﬁe gostermesine yol agmustir
(Fotograf 1).

Giresun kent merkezinin1990 sayimina gore niifusu, 67 604 kadardi. Buna gore kent,
niifus buytkligi agisindan orta biyiikliktedir. Bu il merkezinin ilgelerivle ticari iligkisi pek
giigli degildir. Ekonomik yonden oldukga gelismis olan Bulancak, biyik kentlerle iligki
kurmus durumdadir. Espiye, Tirebolu, Gérele ve Eynesil, Trabzon ile alig veris yapar. Alucra
ve Sebinkarahisar ilgeleri ise, il merkezi ile ulagimi yeterince saglanamadigindan, bu ilgeler
Sivas ile ticari iligki igindedir. Giresun Kenti ile en siki ticarf iligki kurmug iki ilge Kesap ve
Dereli’dir. kentin fonksiyonel etki bélgesinin darligindan dolay1, limanindaki ticari aktivitesi de
pek canli degildir.

31 D.LE Genel Nitfus Sayimu Idari Bsliinitg Baltenlerinden Derlenmistir.
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Fotograf 1- Kuzeve, denizc dogru ilerlemis, 130-140 m. yitkseklikteki bir varimadanin

¢evresinde, daha ¢ok berzah kisminda ver alan ve bugiin sahil karayolu bovunca cizgisel bir

gelisim gosteren Giresun Kenti'nden ve yarimadanin batisinda bulunan limandan bir géﬁinﬁs.
1.3- BOLGENIN EKONOMIK COGRAFYA OZELLiKLERI

Kuskusuz. bir limamn bavikligi ve 6nemi. hinterlandinin iktisadi giiciine baghdir.
Limanlarin hinterlandinin iktisadi giicti ne kadar fazla olur ise. bu iktisadi gii¢ limanlarin
gelismelerini o derece fazlalastirmakta ve buna bagli olarak limanlarda denize ve karayva dogru
mal miibadelesi yogunluk kazanmaktadir. Karayollan ve demirvollart bu  sahayi
genisletmektedir *, Ulkemizin onemli ihra¢ limanlannda olan izmir Limani, ticari hizmet
bolgesi (hinterlandi) genis bir limandir. Demiryollan ve karayollarinin limani Anadolu nun i¢
kisimlarina dogru kolayca baglantiyt saglamasi. yine bélgede ihracata doniik triinler (pamuk.,
tiitiin, kuru {iziim, kuru incir, vbg.) 6nemli olgiide yetistirilmesi, bugiin limanin ticarf hizmet

bolgesinin genis olmasint saglamugtir.

Giresun, ekonomisi genis Olgiide tarima dayali, faal niifusun % 80°den fazlasinin
tarimla ugrastig bir il yonetim birimidir. Kiyr kesiminde tarimsal aktivite biiyiik 6lgiide
topografik sartlar ve -iklim 6zelliklerinin etkisi altindadir. I topraklannn bityiik bir kisminin
vadilerle yarilmig olmasi, eSimin son derece fazla olusu (yer yer 40°vi bulur) tarimsal

faalivetleri giiglestirici etki yapar. Ova denilebilecek hemen hemen hig bir diizlige rastlanmaz.

3 Goney, S., 1977, Sehir Cogratyast. Istanbul Universitesi Edebiyat Fak. Yay.No:2274, Istanbul, s.168.
B Doganay, H., 1994, Turkive Ekonomik Cografvasi. Atatark Universitesi YayNo:767, Kazim Karabekir
Egitim Fakiiltesi Yay.No:39, Ders Kitaplant Serisi No:33, Erzurum, s.495.
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Yalmz kiy1r kesiminde akarsularin denize dokiildigii yerlerde ovalar varsa da, bunlar ¢ok
kiigitk pargatar halindedir. Bunlarm toplam alani, ancak 1300 ha. kadardir. Ote yandan, her
mevsim yagish bir iklime sahip olmasi, Glkenin diger bolgelerinden farkh bir tarimsal
goriiniim ortaya ¢ikmasina yol agmistir.

flde, bitkisel iretimde findik tarim ilk sirayl, musir, bugday, arpa gibi tahillann
tiretimi de ikinci siray1 almaktadir. Hayvancilik ve ormancilik, bitkisel dretimin ardindan gelen
tamamlayici faaliyetler niteligindedir.

Bitkisel iiretim yapilan alanlarm hemen hemen yansindan fazlasim, findik dikim
sahalan olusturmaktadir. Bu da yaklagik olarak 100000 hektarlik bir arazi parcasimt kaplar.
Findik, 1iman ve nemli iklim bolgelerine uyum saglamis bir kiiltiir bitkisidir. Yillik yagis
tutarinin 750-800 mm. il 1500 mm.den az olmadigy, kis sicakhik ortalamalarin 0°C ila 6-
7°C dolaynda kaldig1, yaz sicaklik ortalamalarninin da 20-25°C’yi pek asmadig bolgeler. bu
bitkinin tanmu igin ¢ok uygun bir dogal yetisme ortami saglar. Bu bakimdan kiy1 kugagindan,
vaklagik 0-500 m.lere ve bazi yerlerde 800 m.lere kadar findik bahgelerini gérmek
miimkiindiir**, Merkez ilge, Bulancak, Piraziz, Tirebolu ve Espiye, findik iiretiminin en yogun

yapildig: yerlerdir.

Giinimiizde Giresun’un ekonomik hayatinda, ¢zellikle bélge ve memleket asin
ekonomik bagintilarinda, kuskusuz en bityiik pay findik tannmma diser. Gergekten de, bugin
Tiirkive findik diretiminin Snemli bir kismi, bu bélgeden saglanmaktadir, Ornegin 1990 yilinda
filkemizn findik iiretimi 375.000 ton civarinda gergeklesmis, bunun da 115000 tona yakinim
Giresun saglamustir. Uretilen findiklar Giresun Findig1 diye bilinen ayn bir tiir olup, istin
niteliklerinden dolayi, diinya pazarlarinda ok aranir ve tutulur.

Findign iiretim ve ticareti yaklagik olarak XVIIL yiizyildan buyana, dis ticarctimiz de
onem tagir. Aym zamanda Tirkiye, gerek findik bahgeleri arazi bityiiklaga olarak (480000
ha.dan daha fazla) ve gerekse yillik kuru kabuklu veya i¢ findik tiretimi bakimundan (350 ila
400000 ton), eskiden beri diinya birincisidir. Her yil ihrag edilen diinya toplam findik
miktarmin % 75 ild % 80’ini iilkemiz gergeklestirir. Dis ticaret gelirlerimizin, 1980 6ncesinde
de, % 15 ild % 20’si findik ihracatindan saglanirken, bugiin bu pay %8 ild % 10’a
ditsmisstiir™.

Gegmiste oldugu gibi, giniimizde de Giresun, findik {iretimimizin en bitylik merkezi
ve en bityiik ihrag limamdir. Bugiin de bu limandan ihrag edilen Grinlerin baginda findik gelir.

* Doganay, H., 1994, a.g.e, s.171.
» Doganay, H., 1994, a.g.e, 5.179.
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Ilde ekonominin temelini olusturan findigin, sosyal hayat iizerinde de 6nemli etkileri vardir.
Gergekten de findik tanimi, kigitk bir emege karsiik her yil yore halkina biyikk gelir
saglamaktadir. Bu bakimdan, yére ¢iftcilerinin baslica ekonomik giivencesi durumundadir
diyebiliriz.

Iklim sartlaninin uygun olmamasi nedeniyle, kiy1 kusagi tahil tarimna elverigli
degildir. Bundan dolayi, ihtiya¢ duyulan bugdaymn hemen tamami diganidan getirilmektedir.
Buna karsilik, ilin iklim ve topografya sartlari, misir tarimi igin ¢ok uygundur. Boélgede findik
tarimindan 6énce musir tarimi yogun bir gekilde yapiliyordu ve 6nemli bir ihrag maddesiydi.
Fakat bugiin musirin yerini findigin almasi, bu {iriiniin ancak ailelerin kendi ihtivaglarini

karsilayacak olgiide yetistirilmesine ve ekim alanlarinn giderek daralmasina yol agmustir.

Bununla beraber ilde. baklagiller, patates, elma, armut, kiraz, incir ve ceviz gibi gesitli
sebze ve meyvelerin {iretimi olduk¢a yaygindir. Ancak, biraz ¢nce de deginildigi iizere, s6z
konusu iiriinler arasinda sadece findik, bolge ve iilke asint ekonomik bir éneme sahiptir. Gergi
findik iiretiminin yogun bir sekilde vapimadig: donemlerde, Giresun Limani’ndan armut,
ceviz. elma, fasulye, dut énemli dlgiide ihra¢ olmasina ragmen, giiniimiizde artik bunlarin bir
6nemi kalmamigtir. Eynesil. Gorele ve Tirebolu gibi ilgelerde ¢ay tarnmunin da yapilmasina

ragmen bu iiriin, 6nemli bir ihra¢ maddesi degildir.

Bolge ekonomisinde birinci derecede etkinligi olan findik tarumi ile onu izleven ve
daha gok i¢ kisimlarda iiretimi yapilan tahil tarimindan sonra, en 6nemli ekonomik ugras.
hayvancibktir. Daha gok kiigiikbag hayvancilik yapilmakla birlikte, ildeki sigir vetistiriciligi ve

aricilik faaliyetlerinin {ilkke ekonomisinde 6nemli paylan vardir.

Yorenin, gerek engebeli topografik yapisina baglt olarak, tarim yapma olanaklarinin
kisith olusu, gerekse sanayi ve ticaret faaliyetlerinin heniiz yeterince gelismemis olmasi gibi
nedenler, yorenin kiy1 kusagindaki yerlesmelerde, balik¢ihifin énemli bir gegim kaynag haline
gelmesine yol agmustir. Ashinda balikciligin ekonomik 6nemi, bu iktisadi faaliyet sekt6riiniin,
yore sakinlerine ek gelir kaynag1 ve balifin temel besin maddesi olmasinda yatar. Diizenli ve
biyiik ¢apli bir iiretim faaliyeti, genellikle s6z konusu degildir.

Giresun ili kiyllarmda Tirebolu, Kesap, Merkez Iige, Bulancak ve Piraziz gibi
yerlesme yerlerinde, daha ¢ok yoredeki halkin ihtivaglarim karsilamak iizere balik¢ilik
yapilmaktadir. Buralardaki halkin gegiminde balikgilik, 6nemli bir ekonomik potansiyel
olusgturmaktadir. Fakat, bu potansiyelin yeterince degerlendirildigi séylenemez.

Kentte balikgilik, balik siiriilerini izZlemeye dayanan agik deniz balik¢ihig degil, bahk
siirillerinin belli zamanlarda belli yerlere gelmelerini beklemeye dayanan, kiyr bahkgihg:
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seklinde yapimaktadir. Karadeniz’in aranan degerli balik tiirleri bakimindan nispeten fakir
olusu, sigmma limaplannin yetersizligi, modern balikgibin gerektirdigi ekonomik
olanaklardan yoksunluk, {lke diizeyinde balik titketiminin diigik olusu, pazarlama
yontemlerinin gelismemis olmasi, konservecilik kuruluglan ve sofuk hava depolart gibi
tesislerin bulunmays1 gibi nedenler, yorede, balikgiligin gelismesini engelleyen temel nedenler
arasindadir. En ¢ok avlanan baliklar ise, bagta hamsi olmak izere, istavrit, palamut, sargan,
mezgit ve kefaldir.

Ozetle, yorede hayvancilik ve balikgihk konusunda sunlari soyleyebilirizz Eskiden
Giresun Limant’ndan, balik, balik yag, bal, bal mumu, bagirsak, ham deri, tavuk, yumurta,
yiin vbg. Urinler, Istanbul ve harici yerlere gonderiliyordu. Bu mallarin limandan
gonderilmesinin en bilyitk nedeni, karayolu ulagimmin o zamanlarda gelismemis olmasma ve
bugiinkii sahil kara yolunun bulunmayisina baglayabiliriz. Giiniimiizde de, bu mallar kent
digina yine gonderilmekte; fakat bunlann naklinde, denizyolu yerine karayolu tercih
edilmektedir.

Karadeniz Bolgesi, nem ve yagis sartlan bakimindan uygun kogullar gésterdiginden,
iilkemizin, en sik, en gelismis ve en ekonomik ormanlan burada yer alir. Turkiye orman arazi
varliginin % 26 kadan bu bolgemizde bulunmaktadir®®. Giresun da, bélgenin orman zenginligi
bakimindan basta gelen illeri arasindadir. Toplam 244000 hektar olan orman alam il
topraklarinin yaklagik % 35°ini kaplamaktadir. Bu ormanlar, sarigam, goknar, ladin ve ardig
gibi igne yaprakli agaglarla kayin, mese ve giirgen gibi yayvan yaprakl agag tiirlerinden
olusmaktadir.

Bolgedeki ormanlardan bagta tomruk olmak iizere maden diregi, tel diregi, sanayi
odunu ve yakacak odun firetimi yapilmaktadir. Yillik ortalama tomruk ve direk iretimi
200 000 m®., yakacak odun diretimi ise 400000 ster”’ (yani 300000 ton) kadardir.

Oman {iriinlerini degerlendirmek: fizere ilde kurulmus olan en biyik kurulus,
SEKA’ya ait Aksu Kéigit Fabrikast’dir. Bunun diginda yorede, birgok kereste ve mobilya
atolyesi de vardir. Ancak giiniimiizde, Giresun Limani’ndan yararlanan orman {iriinlerinin
islenmesine dayali baglica sanayi kurulusu, Aksu Kagit Fabrikasi’dir. Bu kurulus, gerek
ithalatiin, gerekse ihracatiun O6nemli bir kismum, adi gecen liman aracihfiyla
gergeklestirmektedir, '

% Doganay, H., 1994, a.g.e, 5.257.
% Bir ster odun yaklasik 750 klogramdar.
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Genel olarak tiim Dogu Karadeniz Boliimii’nde oldugu gibi Giresun ili arazilerinin

. olusumunda da biiyiik rol oynamis olan volkanizmaya bagl olarak yére, maden yataklarinin

¢oklugu ve cesitliligi ile dikkati geker. Bu ilin gesitli yerlerinde demir, maden koémiiri.

manganez, ¢inko ve barit gibi madenler vardir’®. Fakat bu maden yataklarmmn biiyik bir

kisminin eskiden beri isletilmis olmalan nedeniyle rezervlerinin giderek azalmig veya titkenmis

olmasi, bazilarimin rezervierinin fazla zengin olmayisi, taggma ve ulagim giigliikkleri gibi
nedenlerle, bugiin bu yataklarmn bir ¢ogu ekonomik bir sekilde isletilmemektedir.

Diger taraftan 1960’lardan sonra baz sirketler, il ve gevresinde maden rezervi
saptama ve arama caligmalannda bulunmuslardi. Merkezi Ankara’da bulunan Demir Export
AS, 6 milyon ton bakir, kursun ve ¢inko rezervi tespit etmistir. Ote yandan 1959°da
Balikesir’de kurulan Mortas Madencilik Ltd. Sti., 1966-1969 arasinda Sebinkarahisar’da
kursun madeni isletmis ve 2000 ton kursun ¢ikarmugtir. 1972°ve kadar ilde 63 isletme izni
verilmis olup; bunlardan gogu ¢evresindeki zengin maden vataklarindan dolay, madenler sehri
olarak da bilinen $ebinkarahisar Ilge Merkezi'nin y6netim bolgesindeki ozellikle bakir ve pirit
vataklarinin igletilmesine aittir. Bu 63 isletme izninden 33" kamu kesimine (Etibank a).
digerleri ise 6zel kisilere verilmigti. llde 1960 ile 1972 yillan arasinda g¢ikarilmus olan
madenler; 8657 ton kursun, 850 ton maden komiirii, 800 manganez, 5280 ton ¢inko ve 860

ton demirdir®,

Cok eskiden beri igletilmis olmalar, bu yataklann bir ¢ogunun rezervlerinin
tilkenmesine neden olmugtur. Bundan dolay, giiniimiizde bu yataklarin birkag: isletilmektedir.
Bunlarin bazilaninda da, 6nemli sayilabilecek diizeyde tiretim yapilamamaktadir. Sondaj
camuru hazirlama, cam yapim: ve kimya endistrisinde kullaulan barit madeni, Dereli
ligesi’nde igletilmekte ve bu yataklardan ihracata yonelik olarak iiretim yapilmaktadr.

Sebinkarahisar’da, sap madeni ¢ikarilir. Deri tabaklama, kumasg boyas: iiretimi ve ilag
yapum gibi alanlarda kullanilan bu madenin de, il ekonomisinde 6nemli yeri vardir.

Yine ayni ilgede, stratejik bir maden olan, uranyum yataklarina ve alunit damarlarina
rastlanmigtir. Bu madenlerin disinda, petrol, dogalgaz ve hidrolojik sondajlarda, deterjan ve
sabun iretimi, dokiimciilikk gibi ¢ok cesitli alanlarda kullamlan bentonit Espiye Iigesi’nde
¢tkanhr. Aynica Espiye, Gorele ve Canakg: ilgelerinde bakir, Dereli ve Goreli ilgelerinde
demir, Bulancak, Eynesil, Kesap ve Tirebolu’da da manganez madeni rezervieri
bulunmaktadir.

® Ering, S., 1945, a.g.e, 5.129-130
¥ Yurt Ansiklopedisi 1982, Giresun Maddesi Cilt:5, Istanbul, 5.3147
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Saydigimiz bu madenlerden bazlan, ilke genelinde énem tasimakta olup, bunlarin
tam kapasite ile isletmeye agilmasi ve ilgili sanayi dallarinin kurulmasi halinde, hem il
ekonomisinin canlanmasi, hem de Giresun Limant’ndaki ticari aktivitenin artmast mimkin
olacaktir. Gegmis yillarda Giresun Limani’ndan ihrag¢ edilen en énemli mallardan birini de, bu
madenler olusturuyordu. Ancak, yukanda saydigimiz nedenlerden dolayi, bugiin bunlarin

birkagiun ihracati s6z konusudur.

Genel anlamiyla insanlarin, mallarin ve fikirlerin bir yerden diger bir yere hareket
etmesini ifade eden ulagimin®, bolgeleraras: iligkilerde ve tarim, sanayi, turizm ve ticaret gibi
ekonomik faaliyetlerin gelismesinde ¢ok biiyiik etkileri vardir. Hatta bu sektorlerin
gelismesinin temel nedeni ulasimdir diyebiliriz. Bu yiizden, ulagim da, tiretim faaliyetlerinin
bir pargasini olusturur. Ancak tasimacilik faaliyetlerinin gelismesinde, gesitli ulasim sektorleri
arasindaki baglantilarin var olup olmamasmin da bityiik rolit vardir. Ornegin limanlar, kara
i¢lerine dogru ticari etkinliklerini yaydiklan dlglide dnem kazanirlar. Bu da, ancak iyi bir
karayolu ve demiryolu baglantisiyla saglanabilir. Zaten islek limanlarin en dikkat ¢ekici
6zelliklerinden biri bunlarin daima demiryolu ya da karayollarinin ¢ikis yerlerinde kurulmus
olmalandir diyebiliriz. Boylelikle limanlar, ulagim sektorlerinin digiimlendigi yerler
halindedirler®'. Limanlann ddeta can damarlanim olusturan vollar, gerek i¢ kesimlerde retilen
iiriinlerin kiyiya naklinde, gerekse disaridan gelen mallarin ard bolgeve dagititmasinda, ¢ok

bityitk 6nemi vardir.

Biitiin Dogu Karadeniz Béliimii'nde oldugu gibi, Giresun’da da topografik sartlarin
etkisi ile demiryolu ulagimindan yararlanilamamaktadir. Karayolu ulagim baglantilan da. yinc
bu sartlarin giiglestirici etkisi nedeniyle, nispeten zayiftir,

Giresun ili'nin en 6nemli karayolu baglantisi, kiytya paralel olarak uzanan ve tiim
Dogu Karadeniz illerinden gegen sahil kara yoludur. Daha gok Rize-Samsun arasinda islek
olan bu yol, Giresun il merkezi dahil, kiyl kusagindaki tiim ilge merkezlerinden geger. Samsun
ve Trabzon fizerinden iilke ana ulasim sistemine baglanan bu yolun, Giresun ili siurlarindaki
uzuniugu yaklagik 350 km. kadardir. Doguda Trabzon tizerinden, Zigana Gegidi, Giimiishane
ve Bayburt iizerinden Erzurum’a ulasan yol aracihfiyla Giresun, Dogu Anadolu Bolgesi'ne
baglanir. Fakat daha nce de belirdigimiz gibi, Tirebolu-Torul karayolu bittigi taktirde, ilin bu
bélgeyle olan baglantisi, cok daha fazla kisalmis olacaktir.

“ Tamertekin, E., 1965, Minakale Cografyast Haklanda. Istanbul Universitesi Cografya Enst. Dergisi, Cilt:8,
Say:: 15, Istanbul, 5.76.
 Tumertekin, E., 1987, a.g.e, 5.166.
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Bilindigi Gizere, giivenli ve stiratli bir ulagim maliyeti diigiiriir, zamandan kazandirir.
Hemen her miitesebbis daima elindeki mal en kisa yoldan pazara ulastirmak ister. Boylelikle
hem zamandan, hem de maliyetten kazanmis olur. Iste, Harsit Cay’'mn astiz1 dogal yol
giizergdhi boyunca uzanan karayolunun, standartlan yiiksek bir karayolu haline getirilmesi
durumunda, miitesebbislerin bityitk bir gogunlugu Trabzon Limani yerine, Giresun Limani’ni
tercih edeceklerdir. Mal nakliyatim da bu karayolu araciligtyla gerceklestirecekler; bu da,

Giresun Limani’nin karayoluyla uluslararasi baglanti kurmasini saglayacaktir.

I, i¢ Anadolu ile olan baglantisu Samsun fizerinden gecen yolla gergeklestirir.
Doguda Trabzon, batida Samsun gibi genig bir hinterlandin kapisiu aralayan iki 6nemli

limanin varligi, Giresun Limani’nin ticari etkinlik sahasinin daralmasina yol agmistir.

Ilin, kuzey-giiney dogrultusunda i¢ kesimle balantisi, birkag yolla saglanmaktadir.
Bunlardan en énemlisi, Giresun-Dereli-Sebinkarahisar yoludur. Bu yol, Alucra ilgesinden
Giimiishane’ye; giinevdeki uzantisivla da Sivas-Erzincan ve Tokat’a baglamir. Sehitler
Gegidi'ni (2000 m.) asan volda topografya ve iklim sartlan ulagimi gliglestirici etki yapar.
Diger 6nemli bir yol, yapimu siirdiiriilen ve sadece 30 km.lik bir bolimii asfalt kaplama olan,
Tirebolu-Torul karayoludur. Bunlann diginda, i kesimde bulunan yerlesme merkezlerinin kiyt
ile baglantsim saglayan ve pek islek olmayan daha bir gok vol vardir. Fakat, bu yollarin da
gbzard edilmemesi gerekir. Ciinkii, i¢ kisimlarda iiretimi vapilan findik ve orman iriinlerinin

kiy1 kesime ulagtirilmas: ancak, bu yollarla miimkiin olmaktadir ($ekil 4).

Siiphesiz bir limanin 6nemi, sadece Onemli karayolu veya demiryollarinin
digimlendigi yerlerde bulunmasina bagh degildir. Bu konuda, ticari bakimdan énemli deniz

yollannin mevcudiyeti de 6nemlidir,

Giresun Limani’nin bugiin, Karadeniz ¢evresindeki hemen biitiin iilkeler ile ticari
baglantis1 vardir. Eskiden oldugu gibi, bugiin de Karadeniz’in diinya denizyollan arasindaki
yerini dogal sartlar belirlemektedir. Iste bu sebepledir ki, Karadeniz gevresindeki filkelerin
Akdeniz, bu denizden de Cebelitarik Bogazi ve Siiveys Kanalt aracihfiyla diinyanin diger
kisimlarina baglanmasinda, Istanbul ve Canakkale bogazlarmn oynadit rol tarihte ve
giiniimiizde hi¢ bir zaman 6nemini kaybetmemistir. Karadeniz’in gesitli yerlerinde bulunan
liman ve iskelelerden gelen yollar, istanbul Bogazi’nda birleserek, bir anayol halini almakta,
buradan da Akdeniz ve dimya ilkeleriyle baglanti kurmaktadirlar’. Dolayisiyla Giresun
Limani’nin da diinya {ilkeleriyle, daha dogrusu Karadeniz itlkeleri digindaki baglantis: ancak
bogazlar araciligtyla saglanabilmektedir.

2 Ardel, A., 1988, Isldm Ansiklopedisi Karadeniz Maddesi. 6.Cil, Milli Egitim Basimevi Istanbul, 5.236.
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Sekil 4- Giresun Ili Ulagim Haritas:.

Diinyada 1800’li willardan itibaren baglayan bilyiik sanayilesme harcketi, deniz
ticaretinde yeni bir dénemin baslamasma neden olmugtur. Cografi kesifler, modern ve ¢ok
bityiik gemilerin yapilmasi, agik ekonomik sisteme gegis, tilkeler ve kitalar arasinda ham ve
mamul madde mibadelesinin gelismesine neden olmustur, Boylelikle liman kentleri aym
zamanda, bityitkk sanayi ve ticaret kentleri héline gelmislerdir. Guniimiizde de diinyanin en
gelismis, en biyik limanlanna baktifimizda (Newyork, Rotterdam gibi) bunlann, aym
zamanda, ¢ok dnemli ticaret ve sanayi kentleri oldugu dikkat ¢eker.

Giresun’da da bir limamn varolmasina ragmen, kentte, sanayi ve ticaretin pek
geligtigini soyleyemeyiz. Kuskusuz bunda da, gok gesitli faktérlerin etkisi vardir. Ilde sanayi,
bityik slgiide gevrede yetistirilen tartmsal ve dogal iiriinlerin iglenmesine dayanur. Ilin tarim ve
ticaret hayatinda birinci derecede rolii olan findik, aym zamanda bu uriine dayali baz sanayi

B Goney, S., 1977, a.g.e, 5.161-162.
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kuruluglarnin da faaliyete gegirilmesini saglamistir. Omegin Cumhuriyet dncesinde, ilin en
6nemli imalat dali olan findik kirma sanayi, Cumburiyet Dénemi’nde de biiyityerek ve
¢esitlenerek Onemini strdiirmiigtiir. Findik kirma ve isleme sanayi ve bagka imélat kollan
disinda, 1970’lere degin ilde gerek 6zel sektdrde gerekse kamu sektoriinde biyitk yatinmlar
pek olmamustir. Ancak 1970’lerin ilk yillarindan baglayarak, yérenin 6nemli bir dogal kaynag
olan ormanlardan yararlanarak kégit, yonga levha ve kalem .sanayiler'min kurulmast, il

sanayisinde 6nemli gelismelere yol agmgtir.

Iide ilk kamu kurulusu, 1959°da iiretime gecen Tirebolu Cay Fabrikasi’dir. Kamu
kuruluslarinin en bityigu ise 1970°te isletmeye agilan SEKA-Aksu Kagit Fabrikasi’dir. Yilda
635000 ton mekaniksel odun hamuru ve yilda 80000 ton gazete kagidi iiretimi yapan fabrika.
iilkemizin gazete kdgidi gereksinimini ¢énemli bir bolimiintG karsilamaktadir. Hatta, 19935
yilinda Azerbaycan ve Banglades’e 15-20 bin tonluk kit ihracatinda dahi bulunmugtur. Ham
madde ihtiyacinin biiyitkk kismini ¢evre ormanlarindan karsilayan fabrikaya, Kanada, B.D.T,
Finlandiya gibi iilkelerden de tomruk gelmektedir. Yine bagta Avrupa iilkeleri olmak iizere,
cesitli iilkelerden, bu kurulusa kimyevi maddeler gelmektedir.

Bunlan takiben ilde bir¢ok sanayi tesisi daha kurulmustur. Siit Endiistrisi Kurumu’na
ait Peynir ve Tereyag: Fabrikasi, Kdy-Koop’a ait Yonga Levha Fabrikasi, Adel Kalemcilik
Lata Fabrikasi ve Fiskobirlik Entegre Tesisleri, bunlar arasindadir.

Bunlardan 1981 yilinda tretime gecen Fiskobirlik Entegre Tesisleri, ilde ihracata
doniik idriinlerin baginda gelen findigin mamul madde olarak ihrag¢ edilmesini saglamak
amactyla kurulmugtur. Yilda 33000 ton i¢ findik isleyerek gesitli findik mamulleri (kavrulmus,
beyazlatilmig, ezme findik, findik piire ve nugalan, krakanlar vb.) iireten entegre tesisler, il
sanayinde gercekten 6nemli bir yere sahiptir. Bu tesisin diginda, ihracata doniik tretim yapan
30 kadar findik kirma fabrikas: da bulunmaktadir.

Adel Kalemcilik Lata Fabrikasi ise, diger 6nemli bir sanayi kurulusudur. Fabrika lata
olarak adlandinlan kurgun kalem tahtas: iiretmektedir. Yilda 2 milyon grose kalem (1 grose=
144 kalem) iireten tesis de, ladin tomrugu islenmektedir. Uretilen latanin % 40’1 istanbul’daki
kalem fabrikasinda kullaniimakta; geriye kalan % 60°lik b6liimii de, ihracata sunulmaktadir.

Dereli ilgesi’nin Hisariistii Koyi'ndeki barit madeninin daha modern bir sekilde
igletilmesi, kirlip Ogiitillerek elenmesi; ambalaji ve ihra¢ edilmesini saglamak amaciyla
kurulan Entgre Tesis (PET-MA), yillik 60 bin ton igleme kapasitesiyle, ilin yeni kurulan

tesislerinden biridir.
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Kentte faaliyet gosteren diger sanayi kuruluglan, genellikle gida, orman iiriinleri ile
tasa ve topraga dayali orta olgekli sanayi kuruluslarindan olusmaktadir. llde ¢ adet tugla ve
kiremit fabrikasi ile ii¢ tane un fabrikast bulunmaktadir. Aym zamanda Bulancak’ta kurulmusg
olan Balik Unu ve Yag Fabrikasi, yilda 800 ton balik yagi, 2000 ton balik unu iiretecek
kapasitededir. Fakat bazi yillar fabrika, hammadde yetersizlifi nedeniyle, {retim
yapamamaktadir. '

Ilde kugiik sanayi, findik kirma ve kereste fabrikalan ile bakir isleme atélyelerine
dayanir. Yorenin orman bakimindan zengin olmasi, ¢ok sayida doframa ve kereste
atolyelerinin kurulmasina neden olmugtur. Bu atdlyeler kentin ihtiyaciu kargiladigr gibi
iilkenin ¢esitli yerlerine de satig yapmaktadirlar.

Findik kirma fabrikalan, kiigiik sanayinin agirlikli is kolu durumundadir. Hemen
hemen hepsi ihracata yonelik olarak iiretimde bulunmaktadir. Kiigiik sanayinin diger 6nemli
agirhkhi kollarini ise, mobilyacilik, bakir esya yapimi, demir dograma ve tekne yapimi
olusturmaktadir. Bu kiigik isletmelerin, ilin bayiik sanayvi kuruluglan ile alig verigleri sturl
diizeyde olup, daha ¢ok bagimsiz iiretim gergeklestirmektedirler.

Bilindigi {izere limanlar, turizm faaliyetleri agisindan da biiyiik 6nem tasirlar. Ancak,
bunun temel sart1, hi¢ kuskusuz ¢evresindeki alanlarn turizme agilmig olmasidir. Bu bakimdan
Giresun ilindeki turizm potansiyelinin heniiz ¢ok az1 degerlendirilebilmis olup, ildeki turistik
aktivitenin liman trafigi tizerindeki etkisi hemen hemen yok denecek kadar azdir. Ornegin,
dogal ¢evre ozellikleri elverisli olmadigindan, bdlge kivilaninda yat turizmi geligmemistir.
Giresun kiyilarinda birgok plaj sahasi vardir, Ancak, turizm sezonu kisa oldugundan, bunlarin
i¢ ve dig turizm agisindan fazla bir degeri yoktur. Daba ¢ok yerel olarak ¢énem tasirlar. il
yayla turizmi agisindan ¢ok zengin kaynaklara sahiptir. Ozellikle Kulakkaya,. Tamzara,
Tamdere, Kiimbet ve Bektas gibi yaylalar, rekreasyonel turizm faaliyetleri agisindan olduk¢a
6nemli yaylalardir. Ancak bunlar da, daha gok ¢evre sakinlerine hizmet ederler. Bu yaylalarn
i¢ ve dig turizme agilmasi, ildeki turistik aktivitenin gelistirilmesi bakimindan biyiik énem
tasgimaktadir. Bu da ancak, adi gegen yaylalarin altyapi hizmetlerinin tamamlanmasi ve
tamtimlarinin yeterince yapilmasi ile mimkindiir.
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II. BOLUM

GIRESUN LIMANDI’NIN KURULUSUNU ve
GELISMESINi HAZIRLAYAN COGRAFI FAKTORLER
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2.1- DOGAL CEVRE FAKTORLERI _
2.1.1- Jeomorfolojik Ozellikler

Deniz ulagminin baslangic: ¢ok eski tarihlere dayanir. Bu devirlerden baslayarak XV.
yiizylla kadar da denizcilik, sahillere bagl bir sekilde yapiliyordu®. Bu devrede, gemilerin
giinliik yol alma kapasiteleri diisiitk olup, ancak giindiizleri yollarna devam edebiliyoriard:.
Geceleri ise, belirli yerlerde konaklamalarn gerekiyordu. Béylece kiyilarda dogal liman
ozelligine sahip korunakli yerler, gemilerin konaklama yeri olarak 6nem kazanmis ve buna
bagl olarak da belirli araliklarla liman kentleri kurulmustur. Bunlar, eski zamanlarda kervan
ticaret yollan iizerinde kervanlann gecelemesi igin yapilmig hanlarin ddeta bir benzeriydi.

Zamanla cografi kesiflerin etkisi ile ve dzellikle de 1800’1t yallardan itibaren baslayan
sanayi devriminden sonra, deniz tagitlarinun, yiikk ve yolcu kapasitelerinin bliylimesine paralel
olarak , limanlarda da birgok teknik diizeltmelerin yapilmasi zorunlulugu dogmustur. Omegin,
dok denilen liman havuzlan derinlestirilmis (en az -8 ild -10 m., en fazla -500 m. olur),
limanlan1 riizgdr ve firtinalardan korumak igin dalgakiranlar, gemilerin rahatca kiy1 ile
baglant: kurabilmeleri amactyla rhtimlar, antrepolar vb. insa edilmigtir®.

Biitiin bu teknik diizenleme ve gelismelere bagli olarak liman terimi de, eski
anlaminda oldugu gibi gemilerin ugrak yeri olma anlamindan gikarak, ¢ok daha genis bovutlu
bir anlam kazanmistir. Cagdas anlamda liman; deniz, gol kiyist veya akarsu agizlarinda
gemilerin kolayhkla girig-gikis yapabilecekleri derinlige sahip, dogal olarak veya mendirek
(dalgakiranlarla) riizgira karsi korunmus, firtinali havalarda ¢ok cesitli deniz tasitlanmin
barindig1, yiiklerin teknik yiikleme-bosaltma arag ve geregleri ile yiklenip bosaldigi. denizyolu
ile gelen yikk ve yolculann diger ulagim hatlarina aktanimasi igin gerekli tesislere (volcu
salonu, iskele, rnhtim, ambar, antrepo, sundurma, silo, akaryakit deposu, ving vb.) sahip,
gimriik iglerinin yapildig1 su ve buna bagli kara alamindan olusan insan eseridir®®. Kivilarin
dogal 6zelligi bu begeri eserleri kolaylagtirici veya giiglestirici etkide bulunur.

A Liman, jeomorfolojide aynt zamanda bir kiy1 tipini olugturur. Bu kiyilar akarsularla
islenmis bir plato veya hafif tepelik sahalarda, vadi sebekelerinin asagi kesimlerinin sular
altinda kalmast ve agizlanmn kiyr oklan ve koy setleri ile kapanmasi sonucunda lagiine
dontsmils eski haliglerdir. Gergekten de bu kiyilar, dogal bir liman 6zelligi tasimaktadir.

“ Tmertekin, E., 1987, a.g.€, 5.95-96.
* Doganay, H., 1994, a.g.e, 5.459-460.
% Doganer, S., 1991, a.g.e, 5.115.
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Karadeniz’in kuzeybatisinda Giiney Ukrayna Platosu kiyisinda, bu tip kiyilar bulunmaktadir

ve bunlara liman adi verilmektedir*’.

Limanlarin kurulusunda, kiy1 sekillerinin gok biyiik etkisi vardir. Ozellikle de dogal
bir koy, hali¢ veva ulagima elverigli nehirlerin agizlar, limanlart hemen daima kendisine ¢eker.
Bu demek degildir ki limanlar sadece buralarda kurulur. Agik denizlerde de dalgakiraniarla
korunan birgok limana rastlamak miimkiindiir.

Hali¢ ya da nehir agzi limanlarmnin kurulus yerinden kaynaklanan birgok kolayliklart
ve giigliikleri vardir. Eski vadilerin sagladig1 emniyet, belirli bir derinlik ve akarsuyun ulagimi
kolaylastirict etkide bulunmas: gibi olumlu etkilerinin yaninda, bityiik gemilerin rahatlikla
girememesi, ugrak limanlar halinde olmamalari, limanin zamanla dolmasi, siirekli olarak
temizleme ve derinlestirmenin bir zorunluluk olmasi gibi, olumsuz etkileri de vardir. Fakat bu
gibi olumsuzluklara ragmen, yine de diinyanin en bityiik limanlarindan olan Londra, Newyork,
Hamburg, Rotterdam hali¢ ve nehir agizlarinda kurulmuglardir®.

Olusum itibantyla genglik safhasinda bulunan yitksek kiyilarda, denizin derinligi
genellikle gemilerin kiyrya yaklagmasmna engel olugturmamaktadir. Fakat yiksek kiyilardaki
falezlerin Onlerindeki kayaliklar, deniz ulagimi bakimindan oldukca tehlikelidir ve liman
faaliyetlerini olumsuz yonde etkilemektedir®.

Limanlarnn gelismesinde, bunlann hizmet verdigi bolgelerin genis olup olmamasmin
da biiyiik rolii vardir. Kiy1 gerisindeki topografya sartlan, kiy1 ile i¢ kesimler arasinda baglanti
kurulmasmi, yani ulagimi kolaylastinicr etki yapl&orsa, bu limann ticari aktivitesinin daha
genis alanlara ulasmasina neden olmaktadir™.

Genel olarak tim limanlarn oldugu gibi, dlkemiz limanlannin da kurulmas: ve
gelismesinde, kivi gekilleri ve kiyr gerisindeki topografya sartlannin biyiik etkisi vardir.
Karadeniz kiyilariin iilkemiz smurlan iginde kalan yaklagik 1795 km.lik boliimii, genellikle
Pasifik kiy1 tipindedir. Gineydeki yiiksek Kuzey Anadolu Daglan’na paralel olarak uzanan bu
kiyilarda, liman kurulmasina uygun, dogal koy ve korfezler oldukga azdir. Bu kiyilarda sadece
Sinop Liman1, dogal liman olma 6zelligine sahiptir’'. Ozelilikle bu bélgenin, Dogu Karadeniz
Boliimii’nde kiy1, birkag yer hari¢ yiiksek olup, hemen hemen her yerde falezler (yahyarlar)
uzanmaktadir. Bu ézellikleri ile Karadeniz kiyilari,genelde bir dag sirasinin eteginde olusmus
vitksek kiyilardir: ancak, yer yer etek dizliiklerine de rastlanmaktadir. Ulkemizde kuzeyde

“ Doganer, S., 1991, a.g.e, s.115-116.
® Tumertekin, E., 1991 a.g.e, 5.67.

“ Goney, S., 1977, a.g.e, 5.163-164.
® Doganer, S., 1991, a.g.e,s.115.

5! Doganay, H., 1994, a.g.e, 5.496.
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Karadeniz giineyde Akdeniz kiydarn, Kuzey Anadolu ve Toros kivrim daglarna paralel
uzanirken, Ege ve kismen Marmara kiyan dofal yapmn bir sonucu olarak, ¢okintii
hendekleri ile dikine kesilir. Biitiin bu o&zellikler, Anadolu insanin yasamim yakindan
etkilemigtir. Karadeniz ve Akdeniz kiyilart daha sakin ve korunumlu alanlar hilinde kalirken,
Marmara ve Ege kiyilant yogun bir yerlesme ve yagama yerleri héline gelmistir. Buna bagli
olarak da, eski tarihi limanlarn birgogu bu kiyilarda kurulmugtur. Diger taraftan, iilkenin i¢
kisminda kurulan eski tarihi devletler, Kuzey Anadolu ve Toros daglarm gegerek, kuzey ve
giney kiyilanna ulagamamuglardir. Bunun bir sonucu olarak da bu kiyilarda eski tarihi
limanlara pek rastlanmamaktadir’>,

Gergi bugiin Karadeniz kiyilarinda dogal siginma yerleri olarak kullanilan pek gok
koy ve ¢ayagzina (azmak) rastlamak miimkindiir. Zaten Karadeniz kiyilarinda kurulmus olan
limanlara (Hopa, Rize, Trabzon, Giresun, Ordu, Samsun) baktigimizda, bunlarin hemen
hepsinin ¢ayagz1 kumsallarinin anakaya yamaglarina dokundugu yerlerde kurulmus olduklan
gorilir’. Ayni zamanda son yillarda bu gibi kicitk koy ve gavagizlannda dalgakiranlarla
korunmusg birgok balik¢1 barinaklart yapilmistir.

Giresun kiyilan, doguda Eynesil ile batida Piraziz arasinda, Karadeniz’e 122 km.lik
bir s vardir. Bu kiyilarda da birgok kiigikk koy ve azmak bulunmaktadir.

Giresun Limami'nin kurulusunda kuzeye Karadeniz’e dogru uzanan Giresun
Yanmadasi’nin bityiik etkisi vardir (Fotograf 2). Bu yarimada, dogusunda ve batisinda,
ozellikle de yarimadanin dogusunda, iki dogal koyun olusmasi saglamistir. Limanin bugiinki
verinde kurulmasinin temel nedenini, bu iki dogal koyun varlifina baglayabiliriz. Dig liman
suurt bu iki koyu kapsamakta olup; i¢ liman yarimadanin bati kesimine kurulmustur.

Sinop Limani disindaki tim Karadeniz kiyisi limanlan gibi, Giresun Limani da riizgir
ve firtnalara karsi dalgakiranlarla (mendireklerle) korunmus yapay bir liman oOzelligi
tasimaktadir. I¢ liman, Giresun Yarimadasi’nin bati kesiminde anakaya yamacina bagh bir
sekilde kurulmustur (Fotograf 3). Yarimadanin dogusuna dogru kiyt boyunca, yer yer kiigiik
burun ve kayaliklara rastlamak miimkindiir. Giresun Yarimadasi’nin ii¢ km. kuzeydogusunda,
dis liman smnnin bitisiginde, Karadeniz’in baghca adalanndan biri olan Giresun Adasi
(Biyiikada) yer alir. Limamn dofu siurii olusturan Aksu deresi bol miktarda malzeme
tagimasina ragmen, limanda siltasyon etkisi meydana getirdigi pek sdylenemez. Zaten Giresun

2 Erol, 0., 1991, Turkive Kiylarindaki Terkedilmig Tarihi Limanlar ve Bir Cevre Sorunu Olarak Kiyr Cizgisi
Degisimlerinin Onemi. Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Cografya Enstitist, BULTEN, Say::8, No:8,
Istanbul, s.1-2.

S Erol, 0., 1991, a.g.e, s.3.
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Limam bir agik deniz limamdir. Bu limanlarin da en biiytik 6zelligi; siltasyona (dolmaya)
maruz kalmamalandir.

Fotograf 2- Dogusunda ve batisinda iki tane dogal koyun olusmasimi saglayan ve Giresun

Limani’nin kurulusunda biiyiik etkisi olan Giresun Yarimadasi’ndan genel bir goriiniis.

e e

Fotograf 3- Giresun Limani’mn i¢ liman kism: hemen biitiin Karadeniz limanlarinda oldugu
gibi anakaya yamacina bagl bir sekilde kurulmugtur.
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Limanin batisina dogru kiyi, dogu kesimine nazaran daha az girintili-cikintili ve daha
sade bir yapiya sahiptir. Dogu kesimde pek gorillmeyen plajlara, bu kesimde yer yer rastlamak
miimkiindiir. Doguda kiymnin hemen gerisinde baglayan daglik alan, batida biraz daha geriden
baslamaktadir. Burada kiy1 boyunca gelisen kenti ve karayolunu, siddetli firtina dalgalarindan
korumak amaciyla, kiyt mahmuzlan ve setleri yapiumistir. Yine bu kesimde, Batlama ve
Biiyiik Giire dereleri bulunmaktadir. Bu akarsular da, bol malzeme tagtrlar. Kismen de olsa,
tasinan bu malzemelerin, akintinun etkisi ile limani etkiledigi kanaatini tasiyoruz.

Limanmin hemen ardinda, {izerinde Giresun Kalesi'nin bulundugu 130-140 m.
yiiksekligindeki tepe yer alir. Bu tepenin eteginde bulunan devlet karayolunun gegtigi saha ve

limanin kara dzerindeki kullaniliy alanminin hemen tamami, denizin doldurulmasiyla

kazanmilmgtir.

Limanlarin kuruluslarinda, dip sartlarindan, denizin derinligi, gemilerin limana
rahatga giris-¢ikis yapabilmeleri ve liman dahilinde rahatga hareket edebilmeleri, demirleme ve
manevra yapabilmeleri i¢in olduk¢a onemlidir. Bu derinli§in en az -8 ild -10 m. olmasi
gerekmektedir. Demirleme yapmak iginse, bu derinlik -30 m.yi asmamalidir*, Giresun
Limani'nin derinligi -0.5 ild -10 m. arasinda degismektedir. Limancilik faaliyetleri i¢in bu
derinligin pek de yeterli oldugu sdylenemez. Ger¢i daglanin denize paralel olarak uzandig
bovuna yapil kiyillarda denizin derinligi, genelde, gemilerin kiyiva yanasmasina engel
olusturmaz. Karadeniz’de de denizin derinli3i kiyiuin hemen gerisinden itibaren birden
artmakta ve gemilerin kiyaya yaklagmasinda sorun g¢ikarmamaktadir. Zaten, Giresun
Liman’mn i¢ liman kismumn taranmasi ile bu derinlik sorununun ¢Sziimlenecegi
kanaatindeyiz. Bilindigi izere, limanlarda, deniz araglarinin faaliyetleri igin gerckli korunmus
su alanlarinin yaninda, limana gelen yiik ve yolculann diger ulasim hatlanna aktariimasini
saglayacak tesislerin kurulabilmesi igin korunmus su alanlarinin gerisinde yeterli geniglikte, bir

kara alaninin bulunmasi gerekir.

Giresun Limami’min kara izerindeki kullamihs sahasi olduk¢a dardir. Ozellikle de
limanm hemen ardindan baglayan Giresun Kalesi ve liman i¢erisine dogru sokulan Kent Parki
bu kullanilis alaminin dar olmasina yol agmustir (Fotograf 4). Giresun Kenti de limanin hemen
gerisindeki tepelik alanlara dofru ve kiy1 boyunca gelisimini siirdiirmektedir. Bundan dolayi,
gelecekte limanin kara alanindaki kullams sahasinin genisletilmesi pek miimkiin olmayacaktir.

Limanlarin kurulug yeri segiminde, kiyr hinterlandinin genis olmasin da etkisi vardir.
Kiy1 gerisindeki topografya sartlan, kiy1 ile i¢ kesimler arasinda baglanti kurulmasini, yani

% Doganer, S., 1991, a.g.e, 5.116.
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ulagimi kolaylagtinicr etki yapiyorsa. bu limann ticari aktivitesinin daha genis alanlara

ulagmasina neden olur. ;

Fotograf 4- Giresun Limani ‘min kara tzerindeki kullanilig sahasinin 6nemli 6lgiide daraltan ve

liman igerisine bir burun gibi sokulan kent parkindan bir goriiniis.

Gircsun Limani'nin hemen arkasindan baslavan ve kiviva paralel olarak uzanan
daglar. limanin i¢ kistmlarla olan baglantisini giiglestirici ctki de bulunur. Kiyinin hemen
gerisinde ddeta bir duvar gibi vitkselen bu daglar. kiyi ile iilkenin i¢ kisimlari arasinda baglanti
kurulmasinda bilyik giglikler ¢ikarmaktadir. Bilindigi iizere Anadolu. tektonik-topogratik
ozellikler bakimindan, dogu-bati voniinden ulastirmayi kolaylastirmaktadir. Kuzeyv-giiney
dogrultusundaki baglanti, 6zellikle de gegmis donemlerde zavif kalmugtir. Oldukga vitksek ve
engebeli bir iilke olan Tirkiye'nin Anadolu bolimii. giinevinde Toros Daglari. kuzeyvi Kuzey
Anadolu yiiksek dag siralari ile ¢evrilmistir. Bunun bir sonucu olarak da tarih boyunca. Dogu
Avrupa ile Akdeniz ve Afrika arasindaki baglanti, Asya ve Avrupa arasindaki baglantiva gore,
son derece zavif kalmistir. Gergekten de, Anadolu ana tarihi ticaret yollant veva askeri
istilalarin genelde dogu-bati yoniinde oldugu dikkati geker”. Bu dogal yapimin bir sonucu
olarak Marmara, Ege ve Giineybat1 Anadolu’nun 6zelikle geri iilkeye baglantiun kolay oldugu
kiyt noktalarinda, en eski ¢aglardan bu yana birgok ticari limanin kuruldugu gorilir®.
Giiniimiizde de, Tirkive'nin en biiviik ve en gelismis limanlarina baktigimizda, yine bu

kivilarda bulundugu goéze garpar. Bunun aksine Karadeniz kiyilan, bu dogal yapun bir

** Doganay, H.. 1994, Turkiye Beseri Cografvasi. Ankara, s.76-77.
* Erol. 0., 1991, a.g.c, s.1-2.
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sonucu olarak biyiik ticari limanlarm yerine, daha ziyade dogal siginma yerleri yapay olarak
korunmus, kii¢iik ve orta bityiikliikteki yere! limanlar hikim durumdadir. Gergi dogal yapinin
i¢ kesimlerle baglanti kurulmasim kolaylagtirdift yerlerde; Orta Karadeniz Boliimii’nde
Samsun, Dogu Karadeniz Bolimii’nde ise Trabzon Limam gibi, olduk¢a gelismis ve
uluslararasi 6nem kazanmis limanlar da mevcuttur. Fakat Eregli, Sinop, Inebolu, Unye, Rize
gibi limanlarm hemen hepsi ticari hinterlandlan dar, bulunduklar bélgenin ithalat ve ihracatim

yapan yerel iskele ve limanlar durumundadir.

Giresun Limam da, i¢ kesimlerle olan ulasim baglantisimi standartlar yiiksek
karayollan ile kuramadigindan dolayi, yerel liman ozclligi tasimaktadir. Dolayistyla bu
limanin, sadece yakin g¢evresine hizmet veren bir liman oldugu soylenebilir. Gergi Harsit
Cayr'min agmus oldugu vadi olugu ile Sebinkarahisar’a uzanan dogal yol giizergdhim izleyen
yollar, ¢ok eski zamanlardan beri Giresun Limam ile ardiilkesi arasindaki ticari iliskilerde
kullamilmistir. Ancak, gerek bu yollann standartlarin ¢ok diisiik olusu ve gerekse alaninn
iktisadi agidan yeterince gelismemis olmasi gibi nedenlerle bu ticari iliskiler, Giresun

Limani'nin islek bir liman olmasini saglayamamigtir.

Giniimiizde de bu giizergahlan izleyen karayollan tam olarak degilse bile. kismen

ivilestirilmis olup az da olsa limann i¢ kesimlerle baglanti kurmasini saglamaktadir.
2.1.2- Klimatik Ozellikler

Iklim 6zelliklerinin ulagim sektorleri iizerinde biiviik etkileri vardir. Giiniimiizde
teknolojinin gelismesine bagh olarak, son derece teknik ve modern araglarn yapilmig olmasina
ragmen yine de iklim faktorlerinin ulagim faaliyetleri Gizerindeki etkilerini tam olarak &niine
gecildigi  soylenemez. Ozellikle de denizcilik faaliyetlerinin iklim sartlan ile alan
miicadelesinin, diger ulagim sektorleri ile karsilagtirdifimiz da, ¢ok daha eski tarihlere
dayandizn ve bu miicadelenin daha gii¢ oldugu gorilmektedir’”. Gergi biraz 6nce de
bahsettigimiz gibi, teknolojik gelismeye bagh olarak, ¢ok modern gemiler yapilnug, limanlar
olumsuz hava sartlarina karst ¢ok modern insa edilmislerdir. Ama yine de, gemilerin diizenli
bir sekilde sefer yapabilmeleri, limanlara kolaylikla girig-¢ikis yapmalan, yiiklerini rahatlikla
almalari veya bosaltmalari i¢in, iklim kogullarinmn ¢ok iyi bilinmesi gerekmektedir.

Iklim elemanlarindan denizcilik faaliyetleri Gizerinde en etkili olam riizgarlardir
diyebiliriz. Bilindigi tizere eski c¢aglarda, riizgdr kuvvetinden yararlanilarak deniz ulagimi
saglamyordu. Omegin, XIX. yiizyilda buharl: gemiler sefere konulana kadar, deniz ticaretinde
alizeler gibi diizenli riizgirlarin bityiik rolit olmugtur, Ozellikle anakaralar arasi yiik ve yolcu

57 Tmertekin, E.,1987, a.g.e, s.16.
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tagimacilifl yapan yelkenli gemiler, okyanuslarda alize riizgarlan (ticaret riizgirlan da denir)
sayesinde hareket ettiriliyordu®®, Alizelerin haricinde daha birgok yerel riizgirdan.da bolgeler
ve uluslararast deniz tagimaciliginda yararlantlmigtir. Giiniimiizde de deniz ulastminda eskisi
kadar olmasa da, riizgrin yoni ve siddeti, gemilerin yakittan tasarrufu ve hmzlan izerinde, az
da olsa etkisi vardir. Biitiin bu olumlu etkilere karsin, riizgrlarin liman faaliyetleri iizerinde
¢ok bityilk sayilabilecek olumsuz etkileri de bulunmaktadir. Ozellikle de siddetli riizgdr ve
firtinalarin meydana getirdigi yiiksek dalgalarin agik deniz limanlannda ¢ok biiyikk zararlara
neden olduklar goriilmistiir. Ornegin Mans Denizi kiyilarinda bu gibi siddetli riizgar ve
firtinalarin etkisi ile meydana gelen tonlarca agirhgindaki dalgalann, saglam sekilde insa
edilmis mendirekleri ve rihtim tesislerini, kirip pargaladiklan goriilmiigtiir®.

Hatirlanaca@ fizere, Tiirkiye yaz mevsimlerinde Azor YB. merkezinden kaynaklanan
ve Basra AB. merkezine yonelmis olan, hava akimlarimin etkisinde kalmaktadir. Kig
mevsiminde ise iilke geneli, Izlanda ve Sibirya kokenli sopuk hava akumlarimn etkisi altinda
kalir®. Karadeniz de 6zellikle kig mevsiminde, Rusya-Sibirya steplerinden gelen ve 6niinde hig
bir engele rastlamadan denizi asarak Kuzey Anadolu kiyilarini batiin giddeti ile déven riizgr
ve firtinalarin etkisi altinda kalir, Buna bagh olarak da Karadeniz hemen sadece yaz
mevsiminde sakindir. Yilin diger mevsimlerinde sik sik hirginlasir; bunun i¢in de bu kiyalarda
bulunan limanlann hemen hepsi, dalgakiranlarla korunmus liman durumundadir. Saminz bu
hirginliga bagl olarak olacak ki, Karadeniz’in adi1 da oldukg¢a dikkat ¢ekicidir. Karadeniz bu
adim muhtemelen ¢ok eskiden almustir. Denizin ilk adi olarak bilinen Ahsayena (Axshacnal
eski Pers dilinde karaniik anlamina gelmektedir. Karadeniz’e ilk gelen yunanlilar bu kelimeyi
ilk 6nce misafir sevmez anlamina gelen Axeinos sekline sokmuslar: daha sonra, bir ihtimal, bu
hirgin denizi biraz uslandirmak imidiyle.bunu misafir kabul eder anlamina gelen Fuxeinos’a
¢evirmigler. Romalillanin Pontus Euxinus ve simdi hila Frenklerin bazen kullandiklari Pont

Euxin bu sonuncu kelimeden gelmektedir®.

Giresun Kenti ve dolayisiyla da liman, 6zellikle kig ve bahar aylarinda gorilen siddetli
riizgir ve firtmalann etkisi altindadir. Giresun ilinde ki§ aylarinda giiney riizgrlan biiyik bir
frekansla hakim durumdadir. Bu mevsimde hakim riizgdr yonii 45 esme sayisi ile
giineydogudur. Aym riizginn sonbaharda ki esme sayisi ise 41°dir™. Sonbahar ve kis
mevsimlerin de giiney ve giineydofu riizgdrlarinin hakim olmasinin en biyikk nedeni, bu

*® Doganay, H., 1992, Cografya’ya Giris. Atatirk Universitesi Yay.No:726, Kdzim Karabekir Egitim Fakiiltesi
Yay.No:23, Erzurum, s.314.

*Inandik, H., 1971, a.g.e, 5.56.

“Ering, S., 1969, a.g.e, s. 295-302.

% Tanoglu, A., 1944, a.g.e, 5.284.

2 D.M.LG.M. Verilerinden Derlenmijtir.
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mevsimlerde Anadolu’nun i¢ kesimlerinde meydana gelen kontinental YB.dan Karadeniz
tizerindeki AB. alanmna dogru bir hava akiminin olugmasidir. Yaz mevsiminde kuzeye gekilmis
olan kutbi cephe, bati ve kuzeybatidan bati riizgirlann etkisi ile kuzey rizgirlan yurdumuza
ulagir®. Kuzeybatidan gelen riizgirlar bu mevsimde, Dogu Karadeniz ve dolayisiyla da
Giresun kiyilarinin hakim riizgdr yoniini olugturur. Giresun’da yaz mevsiminde kuzey
riizgirlan, frekansi en fazla olan yondiir. Hakim riizgir yonii ise kuzeybatidir.
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Sekil 5- Giresun Merkez IlgeninYillik ve Mevsimlik Ortalama Riizgar Frekans Giilleri (1929-
1990)

**Ering, S., 1969, a.g.¢, 5.306.
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Ayni zamanda kis mevsiminde, kontinental I¢ Anadolu iizerindeki soguk hava
kiitlclerinin kuzeye dogru zaman zaman tagmast, bilhassa Dogu Karadeniz Daglar ni agtiktan
sonra, bu daglarin dis yamaglannda algalmalan ve buna bagh olarak da hava kiitlesinin
adyabatik olarak 1smnmasi, bu bolgede soguk mevsimde zaman zaman fon riizgdrlarinin
meydana gelmesine neden olur. Dogu Karadeniz kiyilarinda fonlii hava tipleri genelde Kasim

ayindan baslayarak Nisan'a kadar sirmektedir™. Bu riizgdrlarm liman faaliyetleri iizerinde

pek etkisi oldugu sdylenemez.

Sonug olarak Giresun i ‘nde hakim olan riizgdrlar konusunda sunu soyleyebiliriz. ilin
mevsimlik ve yillik ortalama riizgar frekans giillerinde de goriildagi gibi (Sekil 3). kentte csas
itibariyla iki riizgdr istikametinin hakim oldugu gériliir. Bunlardan birincisi memleketimizde
kesisleme olarak bilinen giineydogu riizgarlandir. Ikincisi ise, Karadeniz Boélgesi'nin
karakteristik riizgan olarak bilinen ve kuzeybatidan esen karayel riizgirlaridir. Ildeki cn hizli

riizgir vonii de, saniyede 43.4 m. hizla giiney (kible)dir®.

Fotograf 5- Riizgar ve firtinalara kars: dalgakiranlarla korunmus olan Giresun Limani’ndan
genel bir gériinils.
Bu riizgarlann liman faaliyetleri ve limanin kurulusu Gzerinde biiyiik etkileri vardir.

Bilindigi iizere Giresun Limani, bu riizgir ve firtinalara karsi dalgakiranlarla® korunmus bir

 Ering, S., 1969, a.g.e, s.310.

*D.M.L.G.M. Verilerinden Derlenmistir.

® iman havuzlanni. firtnali havalarda dalgalanin etkisine kargt koruvan, vapay veva dogal taslardan inya
edilmis koruvucu setlerdir.
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limandir (Fotograf 5). Limanda, biri ana mendirek, digeri ise tali olmak iizere, iki adet
dalgakiran bulunmaktadir. Ana dalgakiranin (mendirek) boyu 850 m.dir ve limam riizgér ve
firtinalarn meydana getirdigi dalga ve akintilara karsi, asil koruyuculuk gorevini yapmaktadir.
Tali mendiregin boyu 355 m. kadardir ve bugiin burast balik¢t barnagi olarak
kullamimaktadir. Dalgakiranlarin arka kisimlar giddetli firtina dalgalarmin etkisinden
korunmak amaciyla, bilyilk kaya pargalari ve beton blok malzemeleri ile doldurulmustur
(Fotograf 6). Giresun Limani’nin i¢ limana girig kismunun genigligi, yani kuzey ana mendiregi
ile bat1 tali mendiregi fenerleri arasindaki mesafe 282 m.dir. Limamn bu girig kism: kuzeybatt
riizgirlanina agik bir sekilde yapilmugtir. Bu riizgirlann biyiik bir hizla estifi zamanlarda
meydana getirdigi siddetli dalgalar, limanm igerisine girerck solugan etkisi meydana
getirmektedir. Buna bagh olarak da nhtimlara yanagmis veya liman iginde demirlemis
gemilerin emnivetle barinmast ve ig gormeleri bazen miimkiin olmamaktadir. Ozellikle kig
mevsiminde kuzeybati (karayel) riizgdrlarmin meydana getirdigi kotii hava sartlart liman
faaliyetlerinin aksamasina neden olmaktadir. Bu amagla, ana mendiregin boyunun 75 m. daha
uzatilmasina karar verilmis olup, boylelikle kismen de olsa bu olumsuz hava sartlarinin 6niinii
gecilecegi tahmin edilmektedir. Zaten liman faaliyetlerinin en yogun oldugu avlar Eyvliil-Ekim-
Kasim-Araliktir. Bu aylarda hava sartlarinin uygun olmamasi ve bir de buna limanin, bu hava
sartlarina kargi ivi korunmamis olmasimin eklenmesi, liman faalivetlerini olumsuz yénde
etkilemektedir. Hatta bazen kis aylarinda o kadar siddetli dalgalar olmaktadir ki, bu dalgalarin
ana mendiregi asarak i¢ liman kismma ulagtiklan gorilmigtir. Bu giiglii dalgalarn
olusmasinda kuzeydogudan esen gigli poyraz riizgirlaniyla, kuzevden esen yildiz
riizgarlarinin da biyiik etkisi vardir.

Riizgdrlara bagl olarak meydana gelen deniz akintilannin da, limanlarin kurulusunda
Snemli sayilabilecek etkisi vardir. Daha 6ncede deginildigi iizere, Anadolu kiyilarinda batidan
doguya dogru kiyiy: takip eden bir akint: sistemi vardir ($ekil 6). Gemilerin limana rahatlikla
girig-cikis yapabilmeleri i¢in, az da olsa, mevcut akint: sisteminin etkisi vardir.- Ancak Giresun
Limam kurulurken, bu akint: sistemine pek dikkat edilmemis ve limanin giri§ kismi akintilara
acik bir sekilde yapilmugtir. Ayni zamanda bu akinti liman igerisinde siltasyon etkisi meydana
getirmektedir.
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Fotograf 6- Dalgakiranlann arka kisminda kullamlan dolgu malzemesinden (kava pargast.

beton blok vb.) genel bir goriiniis.

Gergi  bugiin  konum itibarivla liman, uygun vere kurulmamistir. Gircsun
Yarimadasi 'nin dogu kesimine kurulmasi gerekirken. bati kesimine kurulmustur. Savet liman
varimadanin dogu kesimine kurulmus olsaydi. bu giddetli riizgdr ve firinalarin mevdana
getirmis oldugu giiclii dalga ve akintilann etkisi altinda fazla kalmavacakti. Ciinkii. yanmada

dogal bir cngel mevdana getirmis olacakti.

Liman faalivetleri Gzerinde onemli etkisi olan diger bir iklim elemam ise. sistir.
Havadaki su buharmnin yogunlasmasi sonucu olusan nemle viiklii bulutlarin verviiziine degmecsi
demek olan sis. goriig alanin: biivitk 6l¢iide siurlar. Denizler tizerinde ver ver gorillen vogun
sisler gemilerin limanlara girig-gikislarini engeller, hatta bazen buvik deniz kazalarinin
meydana gelmesine neden olur®. Ulkemizde istanbul ve Canakkalé bogazlannda sisin etkisivie

bu tiir kazalara sik¢a rastlanmaktadir.

Daha oncede degindigimiz gibi, Karadeniz kiyilaninda ve dolayisivla da Gircsun
kivilarinda sisin en yogun olarak gériildiigii mevsim ilkbahardir. Bu mevsimde bu kivilar adeta
bir sis kusagi haline gelir. Ancak sis olayl, Giresun Limami'na gemilerin giris-cikis
yapmasinda fazla bir sorun ¢ikarmamaktadir. Zaten bu mevsimde de liman, yikleme ve

bosaltma agisindan pek faal olmadigindan, sisin liman iizerinde pek etkisi oldugu sdylenemez.

*Doganay, H., 1994, a.g.c. 5.456.



39

Gegmis zamanlardan giiniimiize kadar da limanda, sisin etkisiyle herhangi bir deniz kazasinun
meydana geldigi goriilmemistir. Daha dogrusu sisin, ‘Giresun Limani’nin kurulusu iizerinde

pek etkisi oldugu sdylenemez.
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Sekil 6- Karadeniz'de Mevcut Akinti Sistemleri (Doganay, H., 1992 den).

N\

Yagislarin ise gemilerin seyirleri tizerinde dogrudan dogruya fazla bir etkisi yoktur.
Ancak siddetli kar ve yafmur halindeki vagislar, limanlarda yikleme ve bosaltmay:
guglestirdigi gibi, ayn1 zamanda gemilerdeki yiikiin korunmast igin 6zel tertibat1 da gerektirir.
Buna karsilik, siddetli ve saganak yagislarin goriis sartlarim etkilemesi zaman zaman 6nemli
bir engel olugturmaktadir®,

Bilindigi iizere Giresun yillik ortalama 1324.6 mm. yags ile iilkemizin en fazla yagis
alan yorelerinden biridir. Ozellikle, liman faaliyetlerinin yogun olarak yapildig1 sonbahar ve
kis aylan, yagislarin en fazla gﬁrﬁldﬁgﬁ mevsimlerdir. Gergi Dogu Karadeniz Boliimii hemen
her mevsim yags almakla birlikte, yagislar en fazla bu mevsimlerde gériilmektedir. Ad1 gegen
mevsimlerde meydana gelen siddetli ve saanak gseklindeki yagislar Giresun Limam’nda,
yikleme ve bosaltma faaliyetlerini olumsuz yénde etkilemektedir. Zaten yagislarin etkisine
bagh olarak, agik hava depolama yerlerinden pek yararlamlamamaktadir. Agik hava depolama
yerlerine konulmas: gercken mallar oldufu zaman, bunun icin ozel tertibatin alinmasi

*Timertekin, E., 1987, a.g.e, 5.17.



gerekmektedir. Daha dogrusu, Karadeniz kiyisindaki limanlarda kapali depolama yerlerinin
daha ¢ok bulunmas: ve yapilmasi gerekmektedir.

Kentte karin yerde kals siiresinin ¢ok kisa olusu ve don olayinin pek goriilmeyisinden
dolay1 bu klimatik olaylarn, Giresun Limani’min kurulugunda ve liman faaliyetleri iizerinde
pek etkisi oldugu s6ylenemez.

2.2- BESER] ve EKONOMIK FAKTORLER
2.2.1- Tarihi Gelisim

Giresun Kenti’nin iskele/liman olarak 6nem kazanmasi, ilk olarak Miletoslular devrine
rastlamaktadir.

Miletoslular, Kimmer ve Iskit akinlarnin bitmesinden sonra 1.0 670°te, Marmara ve
Karadeniz kiyilarina uzanma firsati buldular. Unlii tarihgi Plinius Naturalis Historia adh
yapitinda Miletoslular’in bu boélgelerde 90 kadar kent kurduklarimi yazmakta, ancak,
bunlardan ¢ogunun emporion (yiikleme-bosaltma iskelesi) olmaktan o6teye gidemedigini
belirtmektedir. Bununla birlikte, emporionlarin bir boliimii daba gelismis birer ticaret ve
balikgilik merkezi durumuna gelebilmiglerdir. Sonradan biyiiyerek 6nem kazanan bu
merkezler arasinda Sinope (Sinop), Amisos (Samsun), Kerasos (Giresun) ve Trapesus

- (Trabzon) gibi kentler vards®.

Dogu Karadeniz’in liman kentlerinden birisi olan Giresun, buray: hakimiyetine gegiren
Pantus Krali Farnakes’in ismine izafeten Farnakia adiyla anilmigtir. Daha sonra, Romalilar’in
eline gecen kent Romalt Lukulus’un hékimiyetinde iken Kerasus yani kiraz diye
isimlendirilmistir. Cinkii buradan Roma’ya gotirilen kirazlar, oradan da Avrupa ve
Ingiltere’ye yayildi™. Selguklular zamaninda fetih gayesi ile bolgeye gonderilen Tiirk boylan
(6zellikle Cepniler) tarafindan yurt edilen Dogu Karadeniz igerisinde 6nemli bir yere sahip
olan Giresun, Fatih’in Trabzon’u fethinden (1461) sonra ebediyen Tiirk topraklannmn bir
parcasi olmak {izere Osmanl Devleti topraklarina katildi. Bu tarihten sonra olusturulan Cepni
Hilkiimeti’nin merkezi yapilan Giresun, Trabzon Sancagi’na baglandi”.

Bilinen ilk devirlerden buyana, iyi sayilabilecek bir deniz baglantisi olan Giresun
Iskelesi’nin kaza baglantis1 yetersiz veya smirliydi. XVI. yiizyila ait kayitlardan anlagildigina

®Yurt Ansiklopedisi. 1982, Giresun Maddesi. Cilt:5, Istanbul, 5.3112-3119.

™p. Minas, Bijigkyan, 1817-1819, Karadeniz Kiyilan Tarih ve Cografyast (Ceviri: Hrand D. Andreasyon),
1969, Istanbul, s.37.

"Emecan, M.F., 1989, XV-XVI. Asirlarda Giresun ve Yoresine Dair Baz Bilgiler. 19 Mayis Univ. Ede. Fak.

Der. Say1:4, Samsun, s.157-160.
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gore’”; kentte kiigitk gemi ve sandal yapim tezgihlart bulundufu gibi, deniz iiriinlerinin
korundugu figilar (bugiinkii anlamiyla depolar), dom,limana gelip-giden gesitli esyadan alinan
vergiler ile limanlar gimriigiiniin gelirleri azimsanamayacak derecede idi. Bundan da
anlagiiyor ki, Giresun Limami XVI. yiizyildan itibaren ticari bir liman olarak gelismeye
baslamig ve bu 6nemini XIX. yiizytlin sonuna kadar korumustur. Giresun Limani’min en
onemli kaza baglantisi da Sebinkarahisar, yani Karahisar-1 Sark{ idi.

XIX. ylizyihn baginda Giresun’dan gegen Trabzonlu Bijiskyan, burada, biri dogudaki
demirkapi, digeri de batidaki lonca olmak tizere iki liman oldugunu belirtivor; bunlarin ikisinin
de kisin emnivetli verler olmadigim yaziyor”’. Ancak, Karadeniz’e agilan her deniz tagiy
hemen hemen Giresun’a ugramadan ge¢miyordu. Bu héliyle kendi kendine yeten ve mahalli
diizeyde kalan limandan daha ¢ok findik, misir ve fasulye ihra¢ edilivordu. Trabzon ve

Samsun limanlanndan sonra {igiincii ticaret limam olan Giresun Limani, bu hilini findik

ihracatina borglhu idi”™*.

XIX. yizyilin ortalarindan itibaren Istanbul’dan Trabzon'a giden Osmanli Posta
Vapurlan diizenli olarak Giresun'a da ugruyorlardi. Omegin, 1869 yilina ait Trabzon
salnamesine gore””. Giresun Iskelesi'ne ugrayan vapurlar; Fevid-i Osmanive vapurlar, Rusya
vapurlar, Fransiz vapurlan ve Avusturya vapurlartydi. Osmanli vapurlannin giizergihi sovie
idi: Her garsamba giinii [stanbul’dan hareket ederek Eregli, Amasra. Inebolu, Sinop, Samsun.
Unye, Ordu ve Giresun'a ugrayip pazar giinit Trabzon"a varirdi. Yolcu ve viikiini bosalttiktan
sonra, Rize ve Batum iskelelerine varir ve carsamba giinii Batum®dan hareket ederdi. Aym
volu izleyerek Istanbul’a doner ki, yabanct vapurlann hepsi Giresun'a ugradiklan hélde, diger
birkag iskeleye ugramazlardi. XIX. yizyilin sonuna kadar sayilari artarak devam eden bu
deniz ulagtmi Giresun’da her zaman canli kalmigtir’. Giresun’a ugrayan bu sirket vapurlan

1870’ten itibaren sahilde acenteler de agmig olup; acentelerin hepsi Giresun’da mevcut idi””.

XIX. yiizyilin sonuna dogru sayiart artan vapurlarin hepsinin Giresun’a ugradidim
yukarida belirtmigtik. Omegin, 1894’te Trabzon’a uBrayan on vapur sirketinin sayisi 1898°de
sekize diismiis olup; 1898°de bu sckiz vapurdan sadece bir tanesi Giresun’a ugramiyordu.
Idare-? Mahsiisa (Osmanli), diger Osmanlt (6zel tegebbiise aittir), Avusturya, Rusya,
Yunanistan, Fransa (Pake/Paquet), Fransa (Mesajeri) ve Italya vapurlarindan ikinci siradaki

™ Emecen, M.F., 1989, a.ge, s.161.

7 Bijigkyan, 1817-1819, a.g.e, 5.37-38.

Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1894 (1311), Trabzon, 5.238-239. Darkot, B., Giresun. Islam Ansiklopedisi.
Cilt:5, 5.790.

"Trabzon Vildyeti Salnamesi, 1869 (1286), Trabzon, s.81.

7 Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1870 (1287), 5.75; T.S, 1872 (1289), 5.80; T.S, 1888 (1305), s.142, Semseddin
Sami, 1896 (1314), Kamasil-Aldm, Cilt:5, Istanbul, 5.3395.

"Trabzon Vildyeti Salnamesi, 1870, 5.76.
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sirket vapuru Giresun’a ugramaz; diger vapurlar diizenli olarak bu iskeleye yanasird1”®. Milli
ve milletlerarast ulagimi ifade eden yukandakiler disinda, Giresun’un diger iskeleler ile
baglantisim saglayan maballi deniz araglarmin oldugunu da unutmamak gerekir.

Giresun Liman’mn en &nemli kara baglantisi kuskusuz Karahisar-1 Sarki
(Sebinkarahisar) idi. Bagka bir ifade ile, limanin yegine hinterland: burasidir. Hatta bu
nedenle Giresun Kazasi bagh bulundugu Trabzon’dan ayrilarak (1874) Sivas Vildyeti’nin
Karahisar-1 Sarki Sancagi’na bagland1” ve bu baghlik dort yil kadar sirdit. Klasik Osmanh
Caglan’ndan beri birgok ticari fonksiyonu Giresun Limam sayesinde ortaya ¢ikarabilen
Sebinkarahisar’in limanla olan yol baglantisi kolayca saglanamiyordu. Giresun-Sebinkarahisar
yollar1 ancak, XIX, yiizyilin sonuna dogru sose olarak insa edildi ve dogal ¢evre faktorlerinin
uzun yillar engelledigi bu ulagim XX. yiizyilin basinda iyi sayilabilecek bir sekilde saglanmug

oldu®.

Giresun Limani ve buna bagh olarak giimrikk ve altyap: unsurlart Cumhuriyet’in
ilanindan sonra da, uzun yillar Trabzon Limani’na bagl kaldi. Rize, Unye, Tirebolu da aym
sekilde Trabzon’a bagliydi. Fmdlk. fasulye, musir ihrag¢ edilen Giresun Limani’nin en énemli
ihra¢ maddesi findik idi. Yilda 2 ild 3 milyon kg. kadar ihra¢ edilen findik, Giresun’daki
sosyo-eckonomik hayatin yegine diizenleyicisi durumunda idi. Semseddin Sami’nin verdigi
bilgilere gore®, findik. fasulye, deri. donyag (yunus baliklarindan ¢ikarihir) vb. olusan ihrag
iiriinlerinin geliri 185000 lira kadardi. Ayrica liman gimriginiin geliri, 5400 lira olarak
gergeklesmisti. Giresun iskelesi’nin, 1899-1900 yillarina ait istatistiklere gore, ithalat ve
ihracat miktari, Trabzon ve Samsun’dan sonra gelmekteydi. Bu tarihlerdeki ithalat 21163570,
ihracat ise 23228876 kurustu. Bir sonraki yilin ithalati 19162778, ihracati da 21442334

kurusu bulmugtu®.

XX. ylizyiin baginda (1902) Giresun Limani’na ugrayan bir yillik yolcu sayis1 11447
. olup, bunun 6282si gelen, 5165’1 giden yolculardi. Aymi tarihlerde Giresun Iskelesi'ne resmi
olarak 379 vapur (toplam agirliklar1 391522 ton’dur) ile 102 yelkenli gemi (toplam agirlig
2873 ton’dur) ugramigtir. Limanin kendisine ait, yani Giresun Kazasi’min resmi ve gayr resmi
mali olarak 289 deniz araci bulunmaktaydi®. Bu veriler isiginda, Giresun Limam’m hem
ticaret hem de ulagim agisindan Karadeniz’in bu sahilindeki tigiincti limani durumunda oldugu

sOylenebilir.

7 Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1316(1898), Trabzon, 5.284-286.

™Basbakanlik Osmanli Arsivi Ayniyat Defteri, No;932, 5.109.

%Semseddin, Sami, Kamiisil-Aldm, Cilt:$, Istanbul, 5.3625-3626; T.S, 1902 (1302), s.177.
81Semseddin, Sami, Kamustl-Aldm, Cilt:5, Istanbul, 5.3938-3936.

875, 1902 (1320), 5.336.

BT S, 1902 (1320), 5.352.
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Giresun Limani’min modern sayilabilecek diizeyde yapilmasi, ancak yakin gegmiste
miimkiin olmugtur. Yapimina 1954 yilinda baglanan liman tesisleri, 1959 yilinda bitirilmis ve

Denizcilik Bankasi’na devri ile resmen hizmete agilmigtir.
2.2.2- Giresun Kenti-Liman Iligkileri

Limanlart sehirlerden ayirmak ve tek bagina disiinmek miimkin degildir. Kiyilarda
kurulmus sehirler genellikle bir liman etrafinda gelismis olup, bunlarda sehir hayati ¢ogunca
liman faaliyetlerine dayanmaktadir. Giiniimiizde modern limanlar, liman igindeki iskeleler,
doklar ve ¢evresindeki binalardan olugmus karmagik bir tesisler toplulugudur. Géney’in de
yerinde olarak belirttigi gibi, burada ticari hayat nhtimlarda baslar, birolar, depolar,
giimriikler, diikkkinlar ve bankalara kadar uzamir. bu suretle liman ve sehir birbirini
tamamlamaktadir®. Gerek sehirdeki bityiik niifus kiitlelerinin ihtiyaglari, gerekse limanlarin
sagladigt ulasim kolayliklan ve benzeri faktdrlerle ilgili olarak gelismis sanayi, liman
faaliyetlerinin gesitlenmesinde bityiik rol oynar®. Ote yandan tiim islemlerin makinalasmasma
ragmen, liman hizmetlerinde ¢ok sayida is giicii ¢aliymaktadir. Buna, ulasim sirketlerine ait
biirolarda ¢aliganlar ile genellikle liman gevresindeki yerlerde faaliyette bulunan otel, restorant
ve kahvehane gibi is yerlerinde galisanlan da katarsak, bu faaliyetin dogrudan veya dolayvlh
voldan meydana getirdigi istihdam olanaklannin, sehirlerin iktisadi hayatina 6nemli katkilar
sagladiklan ortaya ¢ikar. Liman etrafinda gelismis sehirlerde liman tesisleri igin ayrilan saha.
bir kent igi fonksivon alami olarak ele alinmalidir. Aym zamanda limanlar, gehir planlarinin
olusmasinda da 6nemli etkileri vardir.

Bugiin Giresun Kenti’ne baktifimizda, ¢cogu liman kentinde oldugu gibi bu kentin de
liman etrafinda gelistigi dikkati ¢ekmektedir. Buna bagli olarak da, bugiin liman, kentin
icerisinde kalmustir. Limanin, ardindaki tepelik alanlara dogru gelisen kent, gelecekte limanin
genisletilmesine gerek duyuldugunda, bunun miimkiin olmamasina neden olacaktir {Fotograf
7). Ozellikle ¢ok bityiik ve gelismis limanlarda, liman faaliyetleri, kentteki hayat ok yakindan
etkilemektedir. Gergi Giresun Limam ¢ok biiyiik ve ticari aktivitesi ¢ok gelismis bir liman
olmadigindan, kent {izerinde de ¢ok fazla sayilabilecek bir etkisi yoktur. Ama yine de az da
olsa, liman faaliyetinin kent hayatiu etkiledigi goriilmektedir. Ozellikle sahil karayolu
yapilmadan 6nce, yiik ve yolcu tagimacilit bakimindan Giresun Limani ¢ok daha biiyiik 6nem
tagtyordu. Hatta limanin kent iizerindeki etkisini, bu karayolu faaliyete gegmeden once, daha
fazla oldugunu sdyleyebiliriz. Ciinkii uzak mesafelere yitk ve yolcunun tasinmas: i¢in bagka
bir alternatif ulagim sektorii bulunmamaktaydi. Kent ve yakin gevresinde findik gibi ekonomik

¥Goney, S., 1977, a.g.e, 5.176-177.
®Tumertekin, E., 1987, a.g.e, 5.67-68.



degeri yiiksek ve diinya pazarlarinda aranan bir iiriiniin yetistirilmesi, ayn: zamanda bdlgenin
orman ve maden kaynaklan bakimindan zengin sayilabilecek diizeyde olmasi, limanm ticari
aktivitesi iizerinde bityitk rol oynamustir. Zaten kentteki sanayi kuruluslan ve ticaret, biiviik
olgiide bu iiriinlere dayanmaktadir. Ama bunlarin kent diina génderilmesinde karayolunun da

biiyilk bir ¢ogunlukla kullanilmasi, limanin etkisini biiyikk o6lgide etkiledigi kanaatini
tagiyoruz.

Fotograf 7- Giresun Liman ve hemen ardindaki Giresun Kentinden bir goriniis. Cogu liman

kentinde oldugu gibi bu kentin de liman etrafinda gelistigi dikkati gekmektedir.

Giiniimiizde Giresun Kenti'nin. 6zellikle tarimsal Giriinlerden sagladig) kazang. ticaret
vasaminda bir canlilk meydana getirmistir. Bunun sonucu olarak. son villarda kentte ¢ok
sayida yeni ig veri agilmustir. Bu is verlerinin ¢ofunlugu limanin hemen ardinda baglamakta ve
eski Trabzon yolu olan Gazi Caddesi bovunca yogunlasmaktadir. Bir bolimii de Gazi Caddesi
cevresindeki yollar boyunca ¢evreye ve iglere dogru dagilmistir. Bu dagilista da saninz,
ozellikle gegmisten kaynaklanan, limana yakin olma istegi bagrolii oynamugtir. Ayrica
merkezdeki ticaret, kiyidaki yeni karayolunun agilmasi ile yol gevresine kaymis ve burada da
yeni igyerlerinin agilmasina neden olmustur. Yine bunda da, karayolu ve denizyolu ulagimina

yakin olma isteginin etkisi vardir.

Kentteki sanayi kuruluslarinin hemen hepsi bélgedeki hammadde kaynaklarina bagh
olarak kurulmustur. Kent niifusunun % 10 kadan da bu sanayi kuruluslaninda ¢alismaktadir.
Bunlardan bazlan da oldukga fazla sayilabilecek miktarda iggi ¢alistirmaktadir. Omegin.
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SEKA-Aksu Kagit Fabrikasi gibi biiyiik kuruluslarda, ¢ok sayida hammadde kullamimakta ve
dolayisiyla da oldukga fazla sayilabilecek diizeyde bir iretim gergeklestiriimektedir. Buna
bagh olarak da, dis tilkelerden kimyevi maddeler ve tomruk gibi gesitli ham ve islenmisg
maddelerin getirilmesi zorunlu olmaktadir. Aym zamanda, bazen ihtiyagtan fazla firetim
yapilmakta ve boylece iiretimin bir kismi da ihracata konu olmaktadir. Bu kurulus ithalatinn
hemen tamamin, ihracatimin da bir kismum ancak Giresun Limam aracilign ile
gergeklestirebilmektedir. Bu da, fabrikanin ¢aligtirtimast agisindan limanin ne derecede 6nemli
oldugunu goéstermektedir.

Bilindigi tizere, Giresun’da ticari hayat bilyilk olgiide findiga dayanmaktadir. Bu
iiriine dayali olarak, kentte, Fiskobirlik Entegre Tesisleri gibi kapasiteli bir fabrika ile birgok
kiigitk fabrika kurulmustur ve bunlarn biyik bir ¢ogunlugu ihracata doniikk iiretim
yapmaktadirlar. Olduk¢a fazla isgiicii ¢alistiran bu kuruluslar, trettigi mallarin biyiik bir
kismimi Giresun Limam araciligiyla dis ilkelere géndermektedirler. Giresun [li’nde, insaat
sektorii alaninda onemli sayilabilecek diizeyde bir gelisme vardir. Ilgili fabrikalann
bulunmayig1 veva ¢ok az olusu gibi nedenlerle, gerekli olan ingaat malzemesinin (demir.
¢imento, kireg, tugla gibi) bilyiik bir ¢ofunlu disandan getirilmektedir. Bunda da denizyolu
kullanilmakta ve bityiik 6l¢iide limandan vararlamiimaktadir.

Kent gevresi ¢inko-kursun ve barit gibi madenler bakimindan olduk¢a zengin olup: bu
madenlerin isletilmesiyle elde edilen firetim, ham veya yan mamul halde disariva ihrag
edilmektedir. [hracat islemi de genellikle liman aracihifiyla gerceklestirilebilmektedir.

Yine kentteki buyiik otellere baktifimizda, bunlarin da ¢ogunun limamn yakininda
bulundugu dikkati ¢eker. Bunun da aym nedenlerden, 6zellikle de denizyolu ile gelen yolculara
yakin olma isteginden geldifini soyleyebiliriz. Daha 6nce de degindigimiz gibi, karayolu
ulagimimin gelismedigi dénemlerde kente gelen yiik ve yolcunun hemen tamamimin denizyolu
ile gelmesinin bu yakinlikta ¢ok biyiik etkisinin oldugunu santyoruz.

Sonug olarak, Giresun Kenti-Liman iligkileri konusunda sunlan séyleyebiliriz. Sahil
karayolu yapilana kadar kentin limana bagimhligt gok fazla idi. Ozellikle i¢ Anadolu
Bolgesi’ni iilkenin bati kesimine baglayan karayolu ve demiryolunun gelismemis oldugu ve
Giresun-Sebinkarahisar yolunun yaz-kig isler halde bulundugu donemlerde, bir liman kenti
olarak Giresun canli bir ekonomik hayata sahip olmug; Rusya limanlarina yapilan deniz
ulagtirmasi, bu alanda calisanlart zengin etmigtir. Ancak, giiniimiizde karayolu ulagiminin
gelismis olmasi, SEKA-Aksu Kagit Fabrikasi ile findik igleme tesislerinin tiretti3i mamul veya
yar1 mamul maddelerin, orman {rinlerinin, ballkk ve madenlerin taginmasinda karayolu
ulagimindan da yararlanmasint miimkiin kilmig ve buna bagh olarak da Giresun Limani’nin



ticari aktivitesi giderek eski énemini kaybetmistir. Ancak, buna ragmen, yine de kentteki
sanayi faaliyetlerinin gelismesinde olumlu rok oynamasi, dogrudan veya dolayli yollardan
birgok iggiiciine galisma olanag1 saglamasi ve kentin ticari hayatina bir canlilik getirmesi gibi
ctkileriyle, Giresun Limam, bugin de kentin ekonomik hayatma Onemli katkilar
saglamaktadir.

2.2.3- Etki Bolgesi-Liman liskileri

Daha 6nce de belirttigimiz gibi Giresun, bitiin Karadeniz Bolgesi’nde oldugu gibi, hér
mevsim yagighi ve tlmbh bir iklime sahiptir. Yagslar az qék her mevsime diizenli bir gekilde
dagimigtir. Bu bélge iklimi, kislarimn nispeten 1lik (daba ¢ok kiy1 kusagi) ve yazlan da
nispeten serin gegen bir iklim tipi &zelligi gosterir. Bu iklim, findik gibi ticari degeri ¢ok
yitksek ve diinya pazarlarinda aranan bir iiriiniin yetismesine olanak saglamistir. En verimli
- bahgeler 0-300 m.ler ile 400 m.lere kadar ki kiyr bolgesinde yogunluk kazanmustir. Gergi 700-
800 m.lere kadar findik bahgelerini gérmek miimkiindiir ama, bu bahgeler, iklim sartlarinin
degismesine paralel olarak ekonomik olmaktan g¢ikmaktadir. Buna bagh olarak da, findik
bahgeleri daha ¢ok, kiyi kusagmdaki alanlarda yogunluk kazanmistir. Yine nemli ve yagish
olan bu iklimin etkisi ile, il topraklan orman bakimindan da olduk¢a zengindir. Monokiiltiir
findik bahgelerinin sona erdigi 700-800 m.lerden sonra orman Ortiisii, Gnemli yer
kaplamaktadir. Bu ormanlardan saglanan tomruklar ile bunlarn islenmesi ile elde edilen
triinler, liman faaliyetlerinde 6nemli rol oynamaktadir. Aym sekilde, gevrede iiretimi bir hayli

yaygin olan findigin da bu faaliyetler arasinda 6nemli bir yeri vardir.

Bolgede vetistirilen findigin ticaretinde limamn bityitk rol oynamasi, Giresun Kenti ve
bazi ilgeler iizerinde limanin etkisini arttmustir. [lin gesitli yerlerinde Agustos aymnda
toplanmaya baslanan findigin, pazarlara getirilmesine Eyliil ayinda baglanmaktadir. Findigin
yore hatkina getirdigi yiiksek gelire bagl olarak, kentteki ticari hayatta da bu aylardan itibaren
biiyiik bir canlilik meydana gelmektedir. Kent ve ilge merkezlerinde bulunan Fiskobirlikler ve
tiiccarlar tarafindan toplanan findik, bir béliimii liman, bir boliimii de karayolu aracilifiyla
yurt i¢i ve yurt disina gonderilmektedir. Diger taraftan, ilin ihtiyaci olan yapay giibre, insaat
malzemesi (demir, ¢imento, kireg) gibi maddeler ¢ogunlukla denizyolu ile limana getirilmekte
ve buradan ilin gesitli yerlerine dagitimaktadir.

Cevre ormanlarin degerlendirmek amaciyla kurulmus olan SEKA-Aksu Kagit
Fabrikasi, findik kurma fabrikalan gibi gesitli kuruluglann da limanin ticari aktivitesi iizerinde
oldukea etkisi vardir.
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Dogu Karadeniz Bolimi’'nde daglanin kiylya paralel olarak uzanmasi, denizel
etkilerin i¢ kesimlere sokulmasina engel teskil etmektedir. Bundan dolay: da, kiy1 daglan agilip
i¢ bolgelere gegildiginde yafislar azalmakta ve sicaklik degerleri diigmektedir. Béylece bu
yorelerde yar kurak iklim kosullan ortaya ¢tkmaktadir. Buna bagl olarak da, Kelkit Cokiintii
Olugun’da sulamali tarim yapmanm miimkiin olmadigt yerlerde, kuru tannm metodlar ile
cesitli iiriinler yetistirilmektedir. Boylece bu gibi yerlerde daha ¢ok gegim tipi tarim faaliyetleri
yayginhk kazanmgtir. Niifus yogunlugu genellikle diisiik olup, ¢ift¢i ailelerinin gelir diizeyleri
de diisiiktiir. Bu yoérelerde yasayan nitfusun ihtiyaci olan ticaret mallan da disaridan, hemen
timiivle karayollan ile getirilmektedir. Bu durum, Giresun Limani’ndaki ticari aktivitenin

daha fazla gelismesine engel tegkil etmektedir.

Giresun il Merkez’nin ilgeleri ile ticari iligkileri olduk¢a zayiftir. Bulancak ekonomik
vonden oldukga gelismis oldugundan. buyiik kentlerle ticari iliski kurmus durumdadir. Bu
iliskinin gelismesinde, bityitk sayilabilecek bir iskelesinin bulunmasmin olduk¢a énemli etkisi
olmustur. Espiye, Tirebolu, Gorele ve Eynesil ilgeleri daha ok Trabzon ile ticari iliski
icerisine girmiglerdir. Bunda da bu ilgelerin Trabzon’a yakin olmalan ve aym zamanda bu
kentin, biiyitk ve ticari aktivitesi ¢ok daha fazla gelismis limannin bulunmasi, bunda rol
ovnayan temel nedenlerdir. Alucra ve Sebinkarahisar ilgeleri ile ulagim baglantisi, ancak yakin
zamanlarda ivi sayilabilecck bir diizeve getirilmistir. Bu ilgeler ile il merkezi arasindaki ulagim
yakin zamana kadar iyi bir sekilde saglanamamis olmasi, adi gegen iki ilgeyi Sivas ili ile ticari
iligki kurmaya zorlamigtir. Fakat Giresun-Sebinkarahisar yolunun iyilegtirilmesine bagh
olarak, kent merkez ile bu iki ilge arasindaki ticaret olduk¢a gelismis ve daha da gelisecegi
tahmin edilmektedir. Zaten bugiin limandan ihra¢ edilen en 6nemli maddelerden biri de,
Sebinkarahisar ve Alucra ilgelerinde gikarilan ¢inko-kursun gibi madenlerdir. Bu da, limanin
etkisinin bu iki ilgeye kadar ulasmasina neden olmugtur. Kesap ve Dereli, kent merkez ile
ticari iligkisi en fazla olan ilgelerdir. Kentin fonksiyonel etki bolgesinin dar olmasi, limandaki
ticari aktivitenin de pek canli olmamasina neden olmustur.

Genel olarak Giresun Limani'nin fonksiyonel etkisi, ulagim ve daha bagka faktérlerle
baglantih olarak, il merkezi ile Kesap ve Dereli ilgelerinde ¢ok daha giiglidiir. Diger yerlesme
merkezlerinin sadece findifa bagh olarak limanin ticari aktivitesi Gzerinde etkisi oldugu
sdyleyebiliriz. Dogudaki ilgelerin ticari iliskilerini daha ¢ok Trabzon ile yapmalan ve
bunlardan bazlarmin iskelelerinin bulunmast gibi nedenler, limanmn etki bolgesinin
daralmasinda bityiik rol oynamigtir. Batida ise Piraziz’in, Ordu ile ticari iligkide bulunmas: ve
firettigi findiin bityiikk bir bolimint bu il araciifiyla disanya gondermesi, Bulancak'in
biiyiik kentler ile ticarl baglantt kurmus olmasi1 ve aym zamanda iskelesinin bulunmasi,
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limanin batidaki etki bolgesinin daralmasina yol agmistir. Yine bu konuda, batida Ordu ve
Samsun limanlarimn bulunmasimin da etkisi olmustur. $ebinkarahisar ve Alucra gibi, ig
kesimlerde bulunan yerlesmeler de, ¢nemli sayilabilecek bazi madenlerin ¢ikarimas: ve
bunlarin bir boélimiiniin liman araciliftyla yurt i¢i ve yurt digina gonderilmesi, limamn
etkisinin bu ilgelere kadar ulagmasim saglamigtir. Bugiin yapimina baglanmis yollarin
bitirilmesi, mevcut olanlarmn ise modernize edilmesi halinde, kentin fonksiyonel etki bélgesinin
genigleyecegi ve dolayisiyla da Giresun Limam’min ticari aktivitesinin artacag kanaatini
tagiyoruz.

Sonug olarak, Giresun Limani’nin hinterlands, il siirlarimin digina pek tasmadig: gibi,
ilin tiim alanina da kapsamaz. Bu hizmet bélgesinin toplam yiizélgiimii 4355 km? olup; bu
sahada yaklagik 320.000 kisi yasamaktadir. Dolayisiyla da bu liman, yakin ¢evresine hizmet
veren bir yerel liman 6zelligi tagimaktadir.
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III. BOLUM
GIRESUN LIMANI’'NDA TEKNIK DONATIM
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3.1- GEMIi YANASMA YERLERI (RIHTIMLAR)

Limanlarin ana béliiminii, gemilerin kiy1 ile baglanti Kurmasim saglayan, indirme-
bindirme veya yiikleme-bosaltmanin yapildigy rnhtimlar olusturur. Gemilerin kara ile iliski
kurdugu, bir akarsu veya deniz kiyisinda duvarlarla yiikseltilmis beserd tesislere rihtim denir®.
Bu rihtimlarn uzunlugu, limanlarmn hinterlandlarinin genisligine ve biyiikligiine gére degisir.
Sayilarini ise, yine limanin bityiikligii ve o kiyinin topografik 6zellikleri belirlemektedir®.
Rihtimlar, islevlerine gére vikk ve volcu aktarimi yapabildikleri gibi, her ikisine birden de
hizmet verebilirler. Giresun Liman islevlerine goére; Silep rmhtimi, Kiavuz rthtimi, Yolcu

nhtimi, Motor nhtimi, Irtibat mhtimi ve Balikgt nhtimi olmak iizere alti kisumdan

olusmaktadir (Sekil 7).

Silep mhtimmin uzunlugu 275 m., su derinligi ise -7 ild -8 m. arasinda degisir. Tas
dolgu olmasi nedeniyle nhtimin 25 m.lik bélimi kullamlamamaktadir. Bu rthtima aym anda,
agirhgr 4000 14 7000 ton arasinda degisen ve uzunlugu 80 ild 120 m. kadar olan. iki adet
gemi baglanabilmektedir. Silep mhtminda alti adet baba®, sckiz adet anale (mapa)™
bulunmaktadir. Iki baba arasi 16.5 m. olup. dort baba arasi ise 58.5 m.dir. Avmi zamanda

burada. dort adet tali trafo vardir.

Fotograf 8- Silep nhtimindan genel bir goriiniis.

®Doganer, S., 1991, a.g.e, 5.125.

¥Doganay, H., 1992, a.g.c, 5.26.

$8Gemi veya iskelede halatm takildig1 yuvarlak basl iri demir, agag veya beton dikme.

¥Ucu halkali givata.

Kavnak: Turkge Sozlik. 1992, Atatirk Kalttr Dil ve Tanh Yitksek Kurumu, Tirk Dil Kurumu, -0 Cilt,
[stanbul, s.123-989.
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Genel yiikleme ve bogaltmanin yapildigt ve en yogun oldugu silep rthtiminda, aym
zamanda 1250 m? lik alana sahip ve 7500 m3.liik depolama kapasiteli bir ambar ile, {i¢ adet de
ving bulunmaktadir (Fotograf 8).

Kilavuz nhtimmin uzunlugu 88 m., su derinligi ise -5 ild -6 metre kadardir. Bu
rihtima 500 il4 2000 ton agirhifinda, 80 m. boyunda bir adet gemi baglanmaktadir (Fotograf
9). Kilavuz nhtiminda bir adet baba, doért adet anale ve kantar binasimn yaminda ana trafo

merkezi bulunmaktadir.

Fotograf 9- Klavuz nhtimindan genel bir goriinis.

Yolcu rihtimi. 150 m. uzunlugunda olup, su derinligi -8 ild -10 m.ler arasindadir.
Tonajlart 4000 ila 7000 ve boyu 80 ilda 120 m. arasinda degisen iki adet gemi
baglanabilmektedir. Bu rihtimda dort adet baba, bes adet de anale bulunmaktadir. Yolcu
rhtiminda 1075 m?lik alan kaplayan ve 6000 m® depolama kapasiteli bir transit ambar, 377
mz2lik bir sundurma® ve bir de yolcu hizmet binas: bulunmaktadir. Yine diger hizmet binalari
da bu nhtim tizerinde yer almaktadir. Yolcu nhtiminn en faal oldugu zaman, yaz aylandir.
Kis aylarinda bu rihtimin hi¢ kullanilmadigini s6yleyebiliriz. Ciinkii, Giresun Kenti'ne feribot
seferleri, sadece yaz aylarinda diizenlenmektedir (Fotograf 10).

Motor rihtimi, 135 m. uzuniugunda ve -4 ild -5 m. arasinda deSisen su derinligine
sahiptir. Bu nhtima 500 ild 1000 ton agirhgmmda ve 75 m. boyunda iki adet gemi
baglanabilmektedir. Buray1 genelde balikgt motorlart kullanmaktadir. Ozellikle de balikgihigin

“ Yagmurdan. ginesten korunmak igin vapilan ve arkas! bir duvara sokulan gaty.
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en yogun olduBu sonbahar ve kis aylarinda, en faal durumdadir. $ilep nhtimi, Yolcu rihtimi ve
Motor nhtuminda toplam doért adet su agizliklan bulunmaktadir. Irtibat nbtmi, 374 m.
uzunlugunda, - 0.50 ild -6 m. civarinda su derinligine sahip olup; tas dolgu nedeniyle 80 m.lik
bolimiinden yararlanilamamaktadir. {rtibat nhtiminda 18 adet anale bulunmaktadir.

Fotograf 10- Yolcu nhtimindan genel bir gériniim.

Balik¢t nhtimi, 87 m. uzunlugunda -5 ild -6 m. arasinda degisen su derinligine
sahipti. Bu nhtima 1500 ild 2500 ton afirhginda, 80 m. boyunda bir adet gemi
baglanabilmektedir. Avni zamanda burada bir de ¢ekek yeri (balik¢1 barinagi) bulunmaktadir.
Balikg: rihtimi ve g¢ekek verinin tamami 5683 m?®. olup: bunun 3393 m®'sini Bahkgi rihtinu
olusturmaktadir. Balik¢t nhtiminda ti¢ adet kiigiik baba, alti adet kiiciik anale, iki adet de su
agizligi bulunmaktadir. Balik¢i nhtiminin yapimimna 1979 tarihinde baglanmig, 1984 vilinda
da bitirilmigtir. Rihtima yapilan harcamalarin tutan ise, o giinin bedeli ile 64479505 TL
kadardir®'.

Yaklagik olarak 355 m. bir uzunluga sahip olan tali mendircginin baglangic kismi ile,
Irtibat rihtiminin bati kesimi (karayolunun hemen alt kism) ¢ekek yeri olarak kullaniimaktadir
(Fotograf 11). Giresun Limani’'na kayith 60 adet balikgr teknesi bulunmaktadr. Ayni
zamanda burada. bu teknelerin, kiigik ¢apli bakim ve onanmimin yapildigi yerler ile

mendiregin i¢ kisminda kara araglarimin girebilecegi yer de vardir.

“Giresun Limam [smetme Midirlogi nin Kayitlanndan Yararlanilmsgtir.
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Fotograf 11- Giresun Limani ndaki balik¢1 barinagindan genel bir goriiniim.

Bugiin limanda yogun bir balik¢ilik faalivetinin vapildig1 sévlenemez. Agustos-Evlil
avlarinda palamut, Ekim-Kasim aylarinda istavrit, Aralik-Ocak aylarinda da vogun bir
sckilde. hamsi baligi avlanmaktadir. Zaten en fazla avlanan balik tirini de hamsi
olusturmaktadir. Yine hamsi baligina bagh olarak en fazla balik bu avlarda tutulmaktadir.
Biyitk tckneler ve motorlar tuttuklan baliklan, Motor rhtimt veva Balikgt rthunmunda
bosaltmaktadir. Kagiik kayiklar ise bu islemi ¢ekek verinde vaparlar. Cok fazla bir iirctim
olmadigindan. balik ihracati da s6z konusu degildir. Tutulan baliklar daha ¢ok kentic
yasayanlarin ihtiyaciu karsilamaya yoneliktir. Bazen de Sebinkarahisar ve Alucra gibi ig

kesimlerdeki ilgelere gonderilmektedir.

Genel olarak Giresun Limani’nin nhtimlan konusunda sunlan soyleyebiliriz. Biitiin
nhtimlarin toplam uzunlugu 1110 m. kadardir. Ortalama derinlikleri ise, -0,50 ili -10 m.
arasinda degismektedir. Bu rthtim derinliklerinin yeterli oldugu sdylenemez. Liman Isletme
Mudiirlug’den edindigimiz bilgilere gore, liman igerisinde temizleme ¢aligmalan yapilarak,
limanmn en s1§ yerinin en az -12 m. derinlige ulastinlacag: belirtilmektedir. Mevcut olan bu
nhtimlar kapasite olarak da yetersizdir. Limamn pek biiviik olmaniésx ve hinterlandinin dar
olmasi, nhtimlarin uzunluklarn @izerinde etkili olmug ve kigiik rihtinlar seklinde bir liman
olmasma neden olmustur. Yine limanin kiigiik olusu ve kiyinin topografik durumuna bagh
olarak da, nhtim sayilan azdir. Omegin Istanbul Limani’nda sadece yiike tahsis edilmis birgok
rhtimmn bulunmasi ve yine ayn1 anda birgok gemi yanagarak yiikleme-bosaltma ve indirme-

bindirme yapabilmesinde. hinterlandinin genisligi ile kivinin topografik 6zelligi etkili olmustur.
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Giresun Limani’na ise, ayn1 anda ancak, azami 4000 tonluk ii¢ adet gemi yanasabilmekte ve
vikkleme-bosaltma yapabilmektedir. Bu gemilerin bir adeti yolcu rihtimina, iki adeti ise silep

rnhtimina yanagmaktadir. Bunda da yukarda belirttigimiz nedenlerle, limanin ticari

aktivitesinin az olusu, bityiik dlgiide etken olmusgtur.
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Sekil 7- Giresun Limani’ndaki Rihtimlarin Uzunluklan ve Derinlikleri
Daha 6nce de degindigimiz gibi, kenti iilkenin i¢ kesimlerine baglayan yollarin modern
bir sekilde yapilimasi ve buna bagh olarak da transit ticaretin gelisecegi diiginiliirse, zaten
kapasite olarak yetersiz olan bu nhtinlarin, daha da yetersiz duruma diigmesine neden
olacaktir. Liman sahasin hemen ardinda devlet karayolunun gegmesi ve onun da hemen
ardindan Giresun Kenti'nin, kale ve gevresindeki tepelik alanlara dogru gelismesi, limanin ve

dolaysiyla da rthtimlanin kullanilis sahalarnin dar olmasina neden olmustur. Zaten 53350 m?2.
kadar olan agik sahalarin tamami, denizin doldurulmasi ile kazanilmistir. Gelecekte rthtimlann
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yetersizligine karsihk genigletilmesi diisiiniildtigiinde, ki bugiin buna yonelik caligmalar vardir;
kent ve arazinin topografik durumunun buna biityiik Slgiide engel teskil edecegi kanaatini
tagtyoruz.

3.2- YUKLEME-BOSALTMA ARAC ve TESISLERI

Denizyolu tagimacilifinda en 6nemli hususlardan biri de gemilerin yiiklenmesi ve
bosaltiimasi igleridir. Giiniimiizde modern limanlarin, cografi konumuna son derece bagl olan
hinterland durumundan sonra en &nemli stiinliigii, sahip oldugu yiikleme-bosaltma arag ve
tesisleridir. Gerekli mekanik donatima sahip olan limanlar, yikleme-bogaltma ve ambarlama
islerinde zaman, isgiicii ve alandan tasarruf saglarlar’”. Giresun Limam sahip oldugu arag ve
tesisler agisindan, pek de yeterli oldufu soylenemez. Limanin yillik yiikleme-bosaltma
kapasitesi 300000 ton kadardir. Mevcut olan bu kapasitenin artirilmasi diigtinilmekte, hatta
bunun bir zorunluluk héline gelecegi hesaplanmaktadir. Buna bagl olarak da, limandaki
vitkkleme-bogaltma arag ve tesislerinin kapasite ve sayillarmin da artinimas: gerekecektir.
Giresun Limant’mn 1995 yili itiban ile yitkkleme-bosaltma hizmetlerinde kullanilan arag ve

geregleri asagidaki Tabloda gosterilmigtir (Tablo 1).

Tablo 1- Giresun Limani’nda Yiikleme Bosaltma Hizmetlerinde Kullanilan Arag ve Geregler
(1993).

ARACIN ADI ADET KAPASITESI TCR
Forklift 1 10 Ton . Dizel
Forklift 3 3 Ton Dizel
Forklift 1 3 Ton Dizel
Forklift 2 6 Ton Dizel
Vingler 3 3 Ton Elektrikli
Vingler 1 20 Ton Elektrikli
Vingler 1 25 Ton Dizel
Vingler 3 10 Ton Dizel
Vingler 1 5 Ton Dizel
Cekici 2 3 Ton Dizel
Romork 3 3 Ton -
Cop Bidonu 1 3 Ton Hidrolik
Traktor 1 40 HB Dizel
Trakt6r 1 - Dizel
Traktor 1 Kepceli Dizel
Makam Otosu 1 - Benzinli
Minibiis 1 15 Kisilik Benzinli
Minibiis 1 15 Kisili Dizel
Minibiis 1 Ambulans Dizel
Romorkér 1 800 BHP.Giiciinde Dizel
Morinbot 1 180 BHP.Giiciinde Dizel

Kaynak: Giresun Limam Isletme Miidiirligii niin Kayitlarindan Yararlaniimstr.

“Ttmertekin, E., 1987, a.g.e, 5.123.
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Yukarida belirttigimiz Giresun Limani’nin arag-gereg durumuna bakildiginda ve bunu
bityiikk limanlarla karsilagtirdifimizda, limanin yiikkleme-bogaltma arag ve tesisleri agisindan
pek de zengin olmadif: ortaya ¢ikar. Siiphesiz bu durum iizerinde, limanm ticari aktivitesinin
az olmast ve hizmet ettigi alanin dar olmasinin biiyiik etkisi olmustur. Ama giiniimiizde limana
birden fazla gemi geldiginde, bunlarin aym anda bosaltilmasi ¢ofu zaman miimkiin
olmamakta ve liman igerisinde demirleyerek diger gemi bosaltilana kadar beklemek zorunda
kalmaktadir. Bunun igin, yillik yitkleme-bosaltma kapasitesi 300000 ton kadar olan limanin,
bugiinkii kapasitesinin arttirilmasi gerekmektedir. Bu da ancak, limanin ihtiyact olan modern
arag-gereglerle donatilmasiyla miimkiin olabilecektir. Bir de limanin gelecekte yik ve yolcu
kapasitesinin daha da artacag dugiiniiliirse, bu genisletmenin, limamn uzun yillar ihtiyaca
cevap verebilecek gekilde planlanmasimin daha simdiden zorunluluk haline geldigi ortaya gikar.

3.3- DEPOLAMA TESISLERI

Limanlann en Snemli islevlerinden biri de, depolamadir. Depolama. karadan veva
denizden gelen yiikiin belirli siireler igin kapah ambar, sundurma®, antrepo™ veya limanlarda
olduk¢a genis bir kullamig alami olusturan agik depolama sahalarinin, rihtim veya iskelelerin
cesitli yerlerine konularak, liman igletmesi sorumlulugu altinda muhafaza edilmesi
hizmetidiré °_ Limanlara getirilen ihrag veya ithal olunacak mallann korunmasi igin veya belirli
bir siire bekletilmesi igin, depolama tesislerinin biiyilk énemi vardir. Depolama tesislerinin
biyiikliigii, limanlarin biyikliiklerine paralel olarak degismektedir. Ihracat ve ithalat
kapasiteleri ¢ok biiyitk ve modern limanlarin, depolama tesislerinin de ¢ok bityitkk ve hacimii
olmas: gerekmektedir. Depolama tesisleri ile, iklim sartlan arasinda da vakin bir iligki vardir.
Yagislarin yogun bir gekilde goruldiigi yerlerde, kapali depolama tesislerinin daha biiyik bir
énemi vardir. Bir de ithal ve ihra¢ mallan limanda uzun siire bekletilecek ise, bunun 6nemi
daha da artmaktadir. Fakat, limana getirilen yitkiin miktan ¢ok fazla ve uzun siire bekletildigi
taktirde, agik depolama yerlerinin 6nemi hemen ortaya gitkmaktadir. Tabi ki, agik ve kapali
depolama yerlerinin buytukligi {zerinde, nhtimlarin biyiikligii ve dolayistyla da bunun
biyiikliigii iizerinde de limanlarin kurulmus oldugu yerlerin topografik 8zelliklerin biiyik
etkisi vardir. Ribtim sahalari ne kadar bityiik ise, agik ve kapali depolama yerleri de istenildigi
kadar bityiik yapilabilir.

% Gumriklt esyanin bir rejim tayinine kadar konuldugu yer.

“Gemileri yiklemek igin kara ve demiryolu ile getirilen, ya da gemilerle limana indirilen yiiklerin depolandig:
bityitk hacimli depolama binalanina antrepo denir. Bunlarin yapim teknolojileri ve tipleri, o limanda indirelen
ve bindirilen yitk gesitlerine gore degisir. Omegin talilann depolanmasi i¢in yapilanlara silo, akaryakit
depolanmasina yonelik olanlara akaryakit deposu veya tanki, pargama mallann depolandif: tesislere de ambar
denir.

Kaynak: Doganay, H., 1992, a.g.e, s.27.

% Doganer, S., a.g.¢, s.128.
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Giresun Liman da. hemen bitiin limanlarda oldugu gibi, ambarlama, depolama ve
antrepoculuk hizmetinin verildigi bir limandir. Silep rnhtiminda, 1250 m2lik alana sahip ve
7500 m3.luk depolama kapasiteli. yolcu rihttiminda 1075 mZlik alana sahip ve 6000 m?® liikk
kapasiteli kapali ambarla, vine yolcu rihtiminda 377 m2lik bir sundurma ile birlikte Giresun
Limani, toplam 2700 mZlik ve 13500 m?likk kapali ve yan kapali ambarlama kapasitesine
sahiptir. Ayn1 zamanda bu ambarlarin findik stoklama kapasitesi 6200 ton, bugday stoklama
kapasitesi ise 72000 ton kadardir. A¢ik betonlu ambarlama sabasi ise, toplam 44300 m2 lik bir
alana sahiptir®® (Fotograf 12). Mevcut olan depolama tesislerinden 1 no.lu kapali ambarda 56
adet giimriiklii araba bulunmakta olup. diger kismi ise hélen bostur. Diger tarafian 11 no.lu
kapali ambarda ise. 3050 ton ev esvast bulunmaktadir. Yolcu rhtimindaki sundurmaya da

zaman zaman igletmeye ait malzemeler konulmaktadtr.

Fotograf 12- Silep nhtimindaki agik betonlu depolama yeri ile kapali depolama ambarindan
genel bir goriiniim,

Liman sahasindaki gerek kapali, gerek yan kapali ve gerekse agik saha ambarlama
yerleri kiraya verilebilmektedir. T.M.O.’ne verilen 7946 m2lik kiralik sahada, 15000 ton
kapasiteye sahip bugday silolann kurulmustur (Fotograf 13). Altx tanktan olusan silolarin
herbiri 2500 ton kapasiteli olup. alim ve bosaltma kapasitesi 100 ton/saattir. Yurt i¢i veva yurt
digindan gemilerle limana getirilen bugday. bu silolarda depolanmaktadir. Bﬁgdayl doldurma

ve bosaltma pnématik cihazlarla vapilmaktadir. Alict ve verici pnomatikler, bugdayr gemi

“Giresun Limam [sletme Midirliigi nin Kayitlanndan Yararlamlmistir,
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ambarindan emme yolu ile alip verirler. Giresun.Oteli’ne kiraya verilen 72 m2lik saha ise
otopark olarak kullanilmaktadir. :

e ' IS Eagh

Fotograf 13- TMO kiralik verilen sahada. bu kurulus tarafindan kurulan bugday silolarindan
genel bir goriiniim.

Genel olarak bugiin Giresun Limani. mevcut kapasitesine bakildiginda. dcpolama
tesisleri agisindan yeterli oldugu sovlenebilir. Ama limanda soguk hava depolama tesislerinin
bulunmayisi, ozellikle balikgihk agisindan ve gelecckte yogun bir balikgilik yapilacagi
disiniiliirse, énemli bir eksiklik oldugu soylenebilir. Diger taraflan bolgenin her mevsim
yagish olmasi, limanda kapali depolama tesislerinin daha fazla olmasimi ve agik depolama

yerlerine konulacak yiikler igin de, 6zel tertibatin alinmastnt gerektirmektedir.
3.4- SERVIS HIZMET UNITELERI{

Limanlar, gemilere birgok hizmet verebilecek seklide donatilmig yerlerdir. Daha once
de bahsettigimiz gibi, bunlardan en ¢nemlisi mekanik donatimdir. Her hangi bir liman,
mekanik donatim, yani yiikleme-bosaltma, depolama ve benzeri agisindan ne kadar modern ve
gelismis ise, limanlarin verebilecekleri hizmetler de o denli hizl ve gabuk olur. Giresun Limam
da teknik donatim agisindan iyi sayilabilecek bir diizeyde oldugundan, gemilere birgok hizmet
verebilmektedir. Bunlart; ticari egva yiikleme, bosaltma ve aktarma hizmetleri: ambarlama,

depo ve antrepoculuk hizmetleri: tasima, nhtim {istd hamaliye hizmetleri; gemilere tathsu,
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elektrik verme, telefon ve benzeri hizmetleri; nhtim, samandira® ve palamar™ hizmetleri;
kilavuzluk, plotaj ve romorkaj hizmetleri; tarti ve difer ihtiyari hizmetleri; transit yik
elleglenmesi ve depolama hizmetleri olarak siralayabiliriz.

Tablo 2- Giresun Limani’nda Verilen Ardiye Hizmetinin YillaraGére Durumu (1980-1994).

Yillar Ardive (Ton) Yillar Ardiye (Ton)
1980 1412 1987 11085
1981 1122 1988 13564
1982 4144 1989 12994
1983 103709 1990 19035
1984 169138 1991 13138
1985 154364 1992 18379
1986 12923 1993 12876

1994 3682

Kaynak: Giresun Limani Isletme Midiirligii'niin Kayitlarindan Yararlamimistir.
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Sekil 8- Giresun Limani’nda Verilen Ardiye Hizmetinin YillaraGére Durumu

Giresun Limani'nda, hemen her tirlit ticari esya yitkleme ve bosaltma islemi
yapiimakta ve bu islemlerin yapilmasiu saglayacak arag ve geregler bulunmaktadir. Aym
zamanda, ilgili bolimde de belirttigimiz gibi, bu yiklerin depolanmast igin yeterli
sayilabilecek agtk ve kapali ambarlama tesislerine de sahip bir limandir (Tablo 2, Sekil 8).
Limana gelen gemilere, ihtiyaglan olan tath suyun verilmesi amaciyla, silep nhtiminda, motor
rnhtiminda ve yolcu nhtiminda toplam doért adet su agizhklarn bulunmaktadir. Bu su
agizliklarindan gemilere, saatte ortalama 5 ild 7 ton arasinda su verilebilmektedir (Tablo 3,
Sekil 9). Limandan verilen gerek ardiye (depolama) hizmetinde, gerekse gemilere verilen su
miktarinda, 1983-1984-1985 willaninda, ¢ok biyiik digiide bir artig oldugu dikkati

Halkalarma tekne baglamak igin limanda demirlemis olan ici bos, her yam kapal, gogunlukla metalden
yapilan fig1 vb veya denizde yol gostermeye, bir tehlike veya gegis yolunu haber vermeye yarayan yilzer cisim.
*Gemileri iskele, rihttm veya samandiraya baglamaya yarayan kalin halat.

Kaynak: Tirkce Sozlik. 1992, Atatirk Kaltitr Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu, Tirk Dil Kurumu, I Cilt,
Istanbul, 5.1153-1369.
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cekmektedir. Bunun da baslhica nedeni, bu yillarda transit tagimaciign yogun bir sekilde

s yapilmasi ve buna bagh olarak da limana gelen, gemi sayisi ve yitkk miktarindaki artigla
ilgilidir. Bununla birlikte gemilere, elektrik ve telefon verme gibi hizmetler de yerine
getirilmektedir. Gemilerin limana rahathikla  girip-gikmast saglamaya yonelik olarak
kilavuzluk hizmeti verilmektedir. Yine biiyiikk tonajli gemileri rthtima yanastiracak, 10 mil
siiratinde bir rom6rkdr ile 8 mil siiratinde bir de morinbot bulunmaktadir.

Tablo 3- Giresun Limani’ndan Gemilere Verilen Su Miktarmin  Yillan Goére Durumu
(1980-1994)

Yillar Su Miktar: (Ton) Yillar Su Miktart (Ton)
1980 4851 1987 1183
1981 2987 1988 817
1982 2006 1989 307
1983 4863 1990 2004
1984 2933 1991 697
1985 4327 1992 443
1986 1241 1993 1826
1994 1324

Kaynak: Giresun Limani Isletme Miidiirliigii 'niin Kayitlarindan Yararlanilmstir,

it

3
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Sekil 9- Giresun Limani’ndan Gemilere Verilen Su Miktarimin YillaraGore Durumu

Biitiin bunlara ilave olarak Giresun Limani’nda, yolculara hizmet vermek ve baz
ihtiyaglarin: kargilamak amaciyla bir de, yolcu hizmet binasi bulunmaktadir (Fotograf 14).
Fakat bu binanin igerisinde gazino, lokanta, biife, emanet odasi gibi yolcu ihtiyacim
kargilayacak tesisler ve servisler bulunmamaktadir. Bunda da, limanda yolcu tagimacih@min
pek gelismemis olmasiun etkisi vardir.

Genel olarak Giresun Limam, gemilerin ihtiyact olan hemen biitin hizmetleri
vermesinin yamnda, veremedigi hizmetler de s6z konusudur. Bunlann bazlara da olduk¢a
onemlidir, Omegin limanda bakim ve onarim atélyelerinin bulunmayis, gikabilecek her hangi
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bir yangina karsilik itfaiye teskilatimin olmayisi, limanda kirliliginin énlenmesi igin atik su
antma cihazinin bulunmayist, bunlardan en énemlileridir. Gerekli olan bu arag ve tesislerin en

kisa zamanda kurulmas: gerekmektedir.

YR Y YUY
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Fotograf 14- Giresun Limani 'ndaki volcu hizmet salonundan genel bir gériinim.
3.5- iSGUCU DURUMU

Daha oncede belirttigimiz gibi. gliniimiizdeki modern limanlarin en  biiviik
iistiinliklerinden biri de. sahip olduklar1 viikleme ve bosaltma tesisleri ile ilgili olanaklaridir.
Bu arag ve tesislerin ¢alistiriimas! ve igletilmesi igin de, her zaman kalifiye is¢ive ihtivag
vardir. Bilindigi tlizere klasik mal tasimaciliginda, iretilen mallar ambalajlanmakta ve insan
giicii yardimi ile depolanmakta, daba sonra da kamyon va da trenlere el emegi ile yiiklenerek
limana taginmakta; limanda gemiye yiiklemede de yine insan emeginden yararlamimaktadir.
Bu islemler geminin varig limanlanindan malin son alicisina kadar ki hemen.her asamada
tekrarlanmaktadir. Bu sekildeki bir tagimacilikta mal, birgok islemden gegmekte, bunun bir
sonucu olarak da biiyitk zaman kayiplart ortaya gikmaktadir. Bu nedenle ve aynt zamanda,
Avrupa ve A.B.D.'ndeki limanlarda yikleme ve bosaltma islerinde galisan ig¢i iicretlerinin
yiiksek olusu. az ig¢i gerektiren yeni makinalarin kullambgia hiz verilmesine konteyner

(viklerin sandiklar seklinde tasinmasi) gibi tasima sistemlerinin gelistirilmesine neden
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olmugtur®. Fakat teknolojinin bu kadar gelismis olmasma ragmen, yine de kalifiye isgiye olan

ihtiyag, hi¢bir zaman 6nemini kaybetmemistir.

Ulkemizdeki limanlara baktigimizda, bu limanlarda karsilagilan en dnemli sorunlarin
basinda, kapasite ve ellegleme onarim olanaklan, teknolojilerinin geriligi ve kalifiye isginin
azlig1 gelmektedir. Bu da limanlarda ¢aligan gereksiz ig¢i sayisiun artmasina, bunun sonucu
olarak da is¢i Ucretlerinin yikselmesine neden olmaktadir. Aymi durum bugiin, Giresun
Limam igin de sdz konusudur. Neredeyse hemen her yil, sadece transit ticaretin vogun bir
sekilde vapildig1 1983-1984-1985 harig, personel giderleri, limanin toplam gelirlerinden daha
fazla olmugtur. Bu da limanin stirekli olarak zarar etmesine neden olmaktadir (Tablo 4 Sekil

10)

Tablo 4- Giresun Limami’min Yillara Goére Toplam Geliri ve Personel Gideri (TL)

(1980-1990).

Yillar "Liman Geliri Personel Gideri
1980 42 528 669 72561 414
1981 53 164 5035 125 385 189
1982 88 431 479 113 400 582
1983 617 883 799 186 636 942
1984 1271607 545 247 370 575
1985 1377 857 783 326 144 682
1986 293 653 019 346 834 060
1987 401 408 741 436 733 272
1988 1317 348 399 715 847 800
1989 1 348 100 237 1 665 445 325
1990 1 702 620 482 3 489 136 427

Kaynak: Giresun Limam Isletme Miidirligi nin Kayitlarindan Yararlamlmistir.
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Sekil 10- Giresun Limani’nin Yillara Gére Toplam Geliri ve Personel Gideri

* ‘Tumertekin, E., 1994, Ekonomik Cografva. Ist. Univ. Yay. No:2033, Cogr. Enst. Yay. No:83, Istanbul, 5.536-
537.
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Bugiin (1995) Giresun Limami’nda, 30’a yakium liman isletme midiri ve
yardimcilan, memurlar, hizmetliler, gemi adamlar ve 30 unu da kadrolu isgilerin olusturdugu,
toplam 60 personel caligmaktadir. Bu personelin diginda, limandan 16 givenlik gorevlisi
bulunmakta ve bunlar devriye halinde gérev yapmaktadir. Biitiin diger limanlarimizda oldugu
gibi, bu limanda da yiik elleglenmesi, gemide ve rihtim stiinde yiikleme, bosaltma ve tagima,
isci postalan tarafindan yapilmaktadir. Bir posta ig¢i 7.5 saat ¢aligma ile 150 il 200 ton
cuvalli esya, 100 ild 120 ton parga egya ve 175 ild 200 ton dokme esya elleglemesi
vapilabilmektedir. Belirtilen bu miktarlar standart olmay1p, yiikiin cins ve ambalajina, geminin

ambar ve ving durumuna gore degigebilmektedir'®.

Limanda mevcut olan 30 kadrolu is¢i, tek vardiva hélinde 8.00 ile 16.30 saatleri
arasinda ¢aligmaktadirlar. Ancak ihtiya¢ duyuldugu takdirde, iki vardiya veya ii¢ vardiva
hilinde de ¢alismalar siirdiirilmektedir (Tablo 5).

Tablo 5- Giresun Liman Isletmesi’nde Iscilerin Calisma Diizeni (1994)

Vardiva I 11 I

ise Baslama 08.00 16.30 24.00
Dinlenme 12.00-13.00 20.00-20.30 04.00-04.30
Isi Bitirme 16.30 24.00 08.00

Kaynak: Giresun Limani Isletme Miidiirliigii'niin Kayitlarindan Yararlanilmigtir.

Yik ve limamin durumuna goére, birinci vardivaya bagh olarak. ii¢ saat mesaili

¢alisiimaktadir.

Bugiin Giresun Limani. ekipman agisindan veterli durumda olmasina ragmen.

viikleme-bosaltma is¢isi agisindan yetersiz durumdadir.

Giresun Limani’nda ¢alisan personel, biitiin limanlanmizda oldugu gibi, egitim ve
Ofretim agisindan uluslararasi standartlann gerisindedir. Limanda ¢alisan isgiler genelde orta
dereceli okul mezunudur. Isciler ikrdmiye, hastalik, giyim gibi sosyal haklar ile, dinlenme ve
beslenme gibi imkéinlardan yararlanabilmektedir. Ancak is¢i lokalleri, lojmanlar ve benzeri
sosyal tesisler meveut degildir. Limanda yiikleme-bosaltma yapildigi zamanlarda, olasi bir
kazaya karsilik, siirekli olarak bir ambulans hazir durumda bekletilmektedir.

Sonu¢ olarak limanda cahsz;n isciler konusunda sunlart séyleyebilirizz Liman
yiikleme-bosaltma ig¢i sayisit bakimindan yetersiz oldugundan, burada galigabilecek iggilerin
alinmas: gerekmektedir. Limanda calijan personelin, meslegini iyi bilen, iyi yetigmis,
uluslararast standartta egitim ve 6gretim gérmiis kisilerden olmasi ve personel alinirken buna

WGiresun Limam Igletme Mudurliigit niin Kayitlanindan Yararlamlmistr.
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dikkat edilmesi gerekmektedir. Yine iscilerin ihtiyacim karsilamaya yonelik olan lokaller.
lojmanlar ve benzeri sosyal tesislerin en kisa zamanda yapilmasi ve isgilerin hizmetine

sunulmast gerekmektedir.
3.6- YONETIM ORGANIZASYONU

Ulkemizdeki parga yiik ellegleyen kamu limanlar, iki 6nemli kamu kurulusu
tarafindan igletilmektedir. Haydarpasa, Derince, Izmir, Samsun, Bandima limanlanyla
Maltepe, Zeytinburnu, Izmit iskelesi T.C.D.D tarafindan; Antalya, Salipazar, Trabzon, Rize,
Hopa, Giresun, Ordu, Kusadasi, Tekirdag, Giillik, Dikili rthtim ve iskeleleri de T.D.i
tarafindan igletilmektedir.

Giresun Limam Temmuz 1959 yilindan 1969 yilna kadar, 10 yillik bir siire ile
Trabzon Liman Isletmesi Midiirligii'ne bagh bir seflik hilinde hizmet gériiyordu. Ancak
liman, Eyliil 1969 yilinda Liman Isletme Midiirligii tarafindan, miistakil midirlik héline
getirilerek, is ve hizmet vermeye baslamigtir. Aynica, 06.09.1974 tarih ve 7/8942 Sayili
Bakanlar Kurulu Karan ile, Ordu Iskelesi Giresun Limam Isletme Midiirliigii'ne devredilmis
ve 06.09.1977 tarihinden itibaren adi gegen mudiirliige bagh bir seflik halinde, is ve hizmetleri

viiriitmeve baglamigtir'®'.

T.D.I've bagh 11 liman ve iskelede 638767 m2si agik, 123092 mZsi de kapali olmak
iizere toplam 761859 m2 ambarlama alanina sahiptir. Halen mevcut alt yapt ve tesislerle.
T.D.I tarafindan igletilen 11 liman ve iskelenin yillik gemi kabul kapasitesi 19575 adet gemi.
viikkleme-bosaltma kapasitesi de 14.029.760 tondur. Kapasitelerine baktigimizda, oldukga
bityik rakamlarla karglasmamiza ragmen, uygulamada elde edilen sonuglar olduk¢a
degisiktir'®.

Ulkemizde liman yonetimi, kuruluglara gore degisik olmak fizere, yetersiz
koordinasyona neden olmaktadir. Cogunlugu dékme yiik elleglemesi igin olan liman tesisleri,
6zel endiistriyel kuruluslar tarafindan kendi kullanimlar: igin isletilmektedir.

Onemli kamu limanlann T.C.D.D ve T.D.I'nin yilik bitgelerini ve yatiim
programlarini onaylayan ve onlarn politika sorularm ve tarifelerini kararlagtiran Ulagtirma
Bakanligi'mn denetimi altindadir. Bu kontrollere bagh kalmak sart: ile, her iki tegekkiiliin
T.C.D.D ve T.D.I Genel Midirleri, kendi kurumlanmn yonetim kurulu baskami olarak
¢ogunlukla bagimsiz bir kurulug olarak hareket ederler. Her iki kurulusun merkez biirolarinda,
limanlarin topyekiin planlamasi ile igleyisinden ve bunlanin koordinasyonundan sorumlu olan

1% Giresun Limam Igletme Madirligi nin Kayitlarindan Derlenmistir.
"2Deniz Ticaret Odas: Bltenleri’nden Derlenmistir.
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Limanlar Dairesi Bagkanlifi vardir. Her bir. liman, bir liman miidiri tarafindan
yonetilmektedir. ;

Onceden limanlarin alt yapilarinin ingaast Bayindirlik Bakanlig tarafindan yapilirken;
bu gorev giiniimiizde Ulastirma Bakanligi’na devredilmigtir. Yik elleglemesi ile ilgili liman
tesisleri, kamu kuruluglarinin miilkivetinde olup; isletilmesi ve bakimi bu kuruluslar tarafindan

yapilir.

Limanlann mali islemleri kendi merkez miudiirliklerinde toplanmakta ve liman
hesaplan ayn olarak muhasebelendirilmektedir. Bu iki kamu kurulusunun willik hesap ve
faaliyetleri, Bagbakanlik Yiiksek Denetleme Kurulu tarafindan teftis edilmektedir. Ayrica bu
kuruluslarin kendi biinyelerinde teftis ve kontrol kurullari da bulunmaktadir. Her iki kurulusun
sahip olduklan menkul ve gayrimenkul yoniinden ugrayacaklan zarar ve zivana karsi. her iki
kurulusun ortag: oldugu bir hiikiimet sigorta sirketi olan Ray Sigorta’va sigorta islemlcri

vaptiriimaktadir.

Fotograf 15- Giresun Limani'mn yoneltildigi ve gerekli iglemlerin yapidig) hizmet binasi ve
transit ambardan bir gériiniim.

Limanlar arasinda bir koordinasyon s6z konusu degildir. Ulkemizdeki limanlarla ilgili

olarak iki kamu kurulusu, gemicilik ve demirvolu isletmeciligi ilgilendiklerinden. bu
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kuruluglar, limanlan kendi ara faaliyetlerinin birer destegi olarak gérmekte ve bu nedenle

liman gelirleri, limanlar yerine, bu kuruluslarin diger faaliyetlerinde kullamlabilmektedir. ~ +

Daha once de belirttigimiz gibi, Giresun Limam insaatina 1954 yilinda Bayndirhk
Bakanlig1'nca baslanmus olup, insaat: 1959 yilinda bitirilmis ve Denizcilik Bankasi’na devri ile
liman resmen hizmete girmistir. Trabzon Liman Igletmesi Midiirligii'ne bagh olarak, bir siire
liman hizmetleri verildikten sonra, 1969 yilindan itibaren mistakil midiirlitk héline
getirilmistir. Giresun Limam T.D.I tarafindan isletilen 11 limandan biridir. Yonetim
organizasyonu da, biraz énce belirttigimiz gibi bu kurulusun yonettigi limanlarla aynidir.
Limanin vonetildigi ve gerekli islemlerin yapildigs, bir hizmet binast meveuttur (Fotograf 15).

Islemlerin bityiik bir béliimit bu binada yapilmaktadur.
3.7- KONUM PLANI ve ARSA KULLANIMI

GiresunYarimadasi nin  bati kesimine diisen liman. Giresun Kenti'nin de bati
kesiminin kuzevinde yer alir. Kentin verlesim alani limanin hemen gerisinde baglamakta olup:

bu durum, limanin kullanilis sahasini daraltmugtir.

Fotograf 16- Giresun Limani’nin kara {izerindeki giri§ kapisindan genel bir goriniim.

Bugiin Giresun Limani’n1 kara tzerindeki kullanilig alani yaklagik olarak 57375 m2
kadardir. Hemen tamammin denizin doldurulmasi ile kazamldig1 arazi pargasinin ctrafi. tcl
orgii ile ¢evrilmigtir. Karadan limana giris ve ¢ikis sadece bir kapidan yapilabilmektedir. Ayni

zamanda giivenlik gérevlilerinin bulundugu bekgi kuliibesi de burada bulunmaktadir (Fotograf
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16). Liman alanmmu arazi kullanilist agisindan analiz ettifimizde, baslica su fonksiyonel
iinitelerin var oldugu dikkati geker (Sekilll).

Silep rhtiminda 1250 m?lik bir kapali ambar ile ii¢ adet ving bulunmaktadir. Diger
kisimlan ise, tamamen agik alan seklindedir. Yﬁkleme—boéaltma agisindan en yogun nhtimin
burasi olmasi, bazen buraya ¢ok sayida aracm gelmesine neden olmakta; bu da, bos alanmin
gerekliligini ortaya koymaktadir. Kilavuz rihtiminda sadece kantar binast mevcuttur. Yolcu
nhtimindaki hizmet binasi, transit ambar ve sundurma, yaklasik olarak 2000 m2 kadar bir
alan kaplamaktadir. Yolcu rihtim sahasinmn icerisine dogru sokulan kent parki, bu kesimdeki
arazi kullaniligim 6nemli olgiide simirlandirmugtir. Kigiik bir tepe goriintiisii veren ve tizerinde
otel ve benzeri gibi binalarin da bulundugu bu parkin kaldirilmasi oldukga giictiir. T.M.OQ’ne
kiraya verilen yaklastk 7946 mZlik sahada bufday silolan kurulmugstur. Motor rihtimi ve
irtibat rihtim1 tamamen bos durumdadir. Yaklagik olarak 5683 m? lik bir alan kaplayan balik¢t
rhtimi ve ¢ekek verinin, 3393 m2.sini bahkgi rlhnrfu olusturmakta; difer kisimiar ise ¢ekek
veri olarak kullanilmaktadir. Giresun Limami'nin, yaklagik 11196 m? kadarlik bir araz
parcasindan siirekli olarak yararlanilabildigini syleyebiliriz. Geriye kalan 44300 m?2lik
sahada elektrik kuleleri, trafo, kantar, bekgi kuliibesi gibi yerler bulunmakla beraber, hemen
tamamu agik betonlu ambarlama sahasi olarak kullaniimaktadir.
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IV. BOLUM
LiMAN TRAFIGI ve EKONOMIK SONUCLARI
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4.1- LIMAN TRAFIGi .
4.1.1- Yiik Trafigi

Diger ulagim scktorleri ile kargilastirdigimizda, denizyolu ile yikk ve yolcu
tagimacihigmin, en ekonomik tagimacilik oldugunu goririz. Ozellikle XIX. yiizyil sonlarma
dogru, deniz tagitlan giderek motorize edilerek, gemilerin yiik ve yolcu kapasiteleri, eskiyle
kiyaslanamayacak bir derecede bityiitiilmiigtir. Omegin XIX. yiizyihn sonlarmda en fazla
20000 ton yik tagiyan gemiler mevcut iken, bugiin 300-400 bin tonluk gemiler yapilmugtir.
Ayn zamanda giiniimiizde gemilerin tonojlarinin bityttilmesi kadar, tasima tekniklerinde de
birgok gelismeler olmustur. Bunlardan en énemlilerinden biri #nitelestirme adi verilen tagima
seklidir. Bu tagima seklinin en bitylik avantaji ise gesitli mallarin biyitk Slgiilerde bir limandan
digerine, arada tasima aracinin degismesi ve uluslararast sinirlarin gegilmesinde gimritklerde
yapilacak aramalar dolayisiyla zaman kaybuni azaltacak sekilde taginmasidir. Unitelegtirmenin
en yaygin sekli ise yikiin kutu seklinde bityiik bir standart kap (contanier) igine yerlestiriimesi
ve bunlarin da mekanik araglarla siiratle gemilere yiiklenmesi ve bosaltilmast seklinde olamdir.

' Bunlann haricinde 6zel yik

Diger bir initelestirme gsekli de palet kullanilmasidir
gemilerinin yapilmast (tanker vbg.), bu gelismelerden bazilandir. Biitiin bu gelismelere bagl
olarak. aym seferde tonlarca viikin. dretim ve titketim pazarlan arasinda taginmast miimkiin
olmugtur. Denizyolu ulasiminin diger bir avantaji ise, demiryolu ve karayollarinda oldugu gibi.

yol yapim ve bakim harcamalari gerektirmeyigidir.

Gegmiste oldugu gibi, giinimiizde de dinya ticarcti. buyviitk olgiide denizyolu
ulagtirmastna bagimlidir. Her yil diinya pazarlarina sunulan milyonlarca ton hammadde (basta
petrol olmak iizere, demir cevheri, kdmiir ve bugday) ve binlerce gesit sanayi mallannin
(otomobil, diger karayolu tagitlari, kimyasal maddeler, dokuma iriinleri vb.) % 70 ild % 80
gibi yiiksek bir pay1, deniz ticaret yolu ile tasinmaktadir. Kuskusuz bunda da, biraz éncede
belirttigimiz gibi, cok gesitli faktorlerin etkisi vardir. Bunlar arasinda, anakaralarin okyanuslar
ile birbirinden aynilmis olmalar ve kitalararasinda yiik taslmacmgmda havayollarmin 6nem
tasimamast, temel bir nedendir. Diinyadaki biiyilk sanayilegme hareketine bagl olarak, .
sanayilesmig iilkelerin ¢ok fazla hammadde tilketmesi ve bunlarin tonajlannin fazla olmasi,
daha biiyiik gemilerin yapilip sefere konulmasim gerektirmigtir. Yine dizel motorlann gemilere
uygulanmasi, gemilerin hizinin artmasim saglamistir. Biitiin bunlara bagh olarak anakaralar
aras1 yiik tasmacihginda, deniz ulagtirmasinin dev boyutlar kazanmasina neden olmugtur'*,

" Tiimertekin. E., 1987, a.g.e, s.147.
poganay, H., 1994, a.g.e, s.481.
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Ulkemiz bu gelismelerden ancak, Cumhuriyet Devri’nden itibaren yararlanmaya
baglamistir. Ozellikle de 1950°li yillardan itibaren deniz ulagimimizda, olduk¢a onemli
sayilabilecek gelismeler olmustur. Daha 6nceki devrelerde gemi satin alinarak gelistirilmeye
calisilan deniz ticaret filomuz, 1950°den sonra, yerli gemi yapimi tegvik edilerek gelistirilmeye
¢aligitmugtir. Buna yonelik olarak, tersanelerimiz modernize edilmis ve yerli gemi yapimina
onem verilmigtir. Bilindigi Gzere deniz ulagtirmasimun gelistirilmesinde limanlar biyiik rol
oynar. Bu nedenle 1950°den sonra liman yapimmna da biviikk agirlik verilmis ve Giresun
Limanit dahil birgok liman yapilmugtir. Bitin bu gelismelere bagli olarak, deniz ulagimimizda
da bityiik gelismeler oldugu soylenebilir. Ornegin, yikk gemisi sayimiz 1990°da 2900°i, yolcu
gemisi 110070 ve tanker sayisi ise 200’4 agmugt. Gemi sayisinin artigina paralel olarak, deniz
ticaret filomuzun toplam tonaji da artmig ve 1990 yili itibartyla 3.7 milyon grostona'®
yaklagmigtt. Fakat biitiin bu gelismelere ragmen, yukanda belirtilen bu degerleri diinyanin
diger ilkeleri ile karsilagtirdigimizda, tlkemizin bu agidan pek de gelismedigini goriiriiz.
Bugiin dis ticaretmize konu olan mallarin, vani ithalat ve ithracatimzin % 90 ild % 9571
denizyolu ile taginmaktadir. Ancak. bunun % 30 ild % 35°lik bir paymi kendi gemilerimizle
tastyabilmekteviz. Diger kismu ise, vabanci bayrakli gemilerle taginmaktadir. Bu giigliiklere
ragmen, vine de limanlanmzin yiik trafigi (indirilen-bindirilen yillik toplam yiik tonajr)

geemis villara gore belirgin bir sekilde artmig ve 1990 vilinda 135 milvon tona kadar

106

cikmugtir .

Ote yandan ilkemizdeki limanlart willlk yikleme-bosaltma kapasitesi agisindan
kargilastirdigimizda, biyiik farklann oldugu ortaya ¢ikar. Omegin Istanbul, izmir, Mersin.
Iskenderun gibi limanlann yillik viikleme-bosaltma kapasiteleri oldukga fazla iken, Giresun
gibi yerel liman 6zelligi tagiyan limalarda, bu degerlerin oldukga diisiik oldugu dikkati geker.
Ancak surasi da bir gergektir ki, limanlann ithalat ve ihracat faaliyetlerin yiiksek olmasi, bir
takim 6zelliklerin mevcudiyeti ile ilgilidir. Limanlar da bu ézelliklerini daha ziyade, kendi
gevresinden almaktadir'®’. Hinterlandlarinda, gok gesitli ve ihracata doniik dritnler yetistirilen
ve aym zamanda sanayinin oldukga gelistigi limanlarda, dolayistyla indirilen-bindirilen yik
miktan da oldukg¢a fazla ve limanm ticari aktivitesi canli olur.

Giresun Limam, XIX. yizyildan itibaren ¢nem kazanmaya baslayan ve gevrede
yetigtirilen findik, musir, fasulye ve benzeri Griinlerin, deniz yoluyla gesitli yerlere yollandigt
bir liman 6zelligi tagimakta idi. Giresun Limani’ndan 1890 vilinda gergeklestirilen dis satimin

%Gemilerin yiik ve yolcu igin kullamlabilecek bitin bosluklarmin ton olarak karsiligna groston veya
rostonildto denir.

%Doganay, H., 1994, a.g.e, 5.483-492.

W Caydamh, K., 1963-1964. Limasol Limam. Tirk Cografya Dergisi, savi:22-23. Istanbul. s.85.
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bityiik bir béliimii Istanbul (442030 kg.), Musir (661400 kg.), Trieste (696730 kg.), Marsilya
(497511 kg.) ve Rusya’ya (1343418 kg.) yonelikti. Ingiliz sirketlerinin Ingiltere’ye gonderdigi
mallarla, Osmanli Devleti’nin diger bolgelerine génderilen mallar da 6nemli yer tutmaktaydi.
Dis satim mallar toplam olarak 3194579 kg.1 bulmaktaydi.

Giresun Limani’'ndan 1890°da gergeklestirilen dig alim mallani arasinda pamuklu
dokuma, madeni esya, un, somiirge iilkelerinin iiriinleri, demir esya yer almakta idi. Aym
zamanda 356.633 kg. ile de tuz 6nemli yer tutmakta idi. Giresun Limani’na mal getiren
sirketler arasinda Avusturya Deniz Nakliyat Sirketi, birinci sirada geliyordu. Digarya satilan
mallann bityiik bir bslimiinii ise findik olusturuyor; onu, fasulye, hayvan postlar, balik yag

ve ayrica simli kursun gibi gesitli madenler izliyordu'®,

Tablo 6- 1926-1927-1928-1929-1930-1931-1932 Yillarinda Giresun Limani’ndan Istanbul ve
Haricine Giden Baslica Mallar.

Mahn Tiiri Miktar (kg) Kivmeti (TL)
Av Derisi 425 11054
Armut 8405 725
Balik Ya@ 352056 35092
Bal Mumu 38327 28657
Bal 1995 1464
Bagirsak 10357 7445
Balik 11455 3113
Ceviz Ici 203335 109490
Kabuklu Ceviz 415084 77346
Elma 359389 14942
Fasulve 560960 125920
Ham Deri 180833 127361
Hurda Bakir 61946 32034
Tavuk 700 (Adet) 208
Tahta ve Kereste 285125 11675
Yumurta 1772685 687095
Koza 11567 13586
Dut Kurusu 25080 5350
Yiin 20929 17431
Sade Yag 100475 87598
Toplam 1400085

Kaynak: Giresun Ticaret ve Sanayi Odast (1923-1933)

Cumbhuriyet Dénemi’nin ilk yillarinda da sahil karayolu yapilana kadar, limandan ¢ok
cesitli mal ihrag ediliyordu. Hatta bu gesitliligin glntimiizdekinden daha fazla olduguna
soyleyebiliriz (Tablo 6).

"%y urt Ansiklopedisi. 1982, Giresun Maddesi. Cilt:5, Istanbul, 5.3119-3120.
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Cumbhuriyet Dénemini’nin ilk yillaninda, limandan digsartya gonderilen mallarin bu
kadar gesitli olmasinin temel nedeni; kentin, diger illerle baglantisint saglayan bugiinkii sahil
karayolunun heniiz agimamis olmasiydi. Giinimiimiizde de limamn en 6nemli ihrag
mallarindan birini olugturan findigin ihracati da, yine aymt nedenlerden dolayi, tamamen
denizyolu ile yapiliyordu. Hatta 1927 ild 1933 yillan arasindaki istatistiklere baktigimizda,
oldukca fazla miktarda findigin, denizyolu ile yurt i¢i ve yurt digina gonderildigi dikkati ¢eker
(Tablo 7).

Tablo 7- 1927-1933 Yillan Arasinda Giresun Limani’ndan Yurt Igi ve Yurt Disina
Gonderilen I ve Kabuklu Findigin Miktar ve Kiymeti.

I¢c Findik Kabuklu Findik
Yillar Miktar (Kg) Kiymet (TL) Miktar (Kg) Kiymet (TL)
1927-1928 10 566 550 7561075 3218174 1 035 957
1928-1929 3513997 2 658 390 1031242 349 220
1929-1930 461 496 778 232 261 176 127 250
1930-1931 8 384 942 4985 122 3231384 815244
1931-1932 3532496 1979 678 852 881 236 178
1932-1933 6 066 714 1969 144 3050018 468256

Kaynak: Giresun Ticaret ve Sanayi Odas1 (1923-1933)

Yurt disina gonderilen i¢ ve kabuklu findigin miktar. yurt igine gonderilenden gok
daha fazla idi. Omegin. 1931 ild 1932 yillan arasinda Giresun Limam'ndan vurt iginc
gonderilen i¢ findik 89630 kg., kabuklu findik ise 852881 kg. kadardi. Yurt digina génderilen
i¢ ve kabuklu findigin miktan ise, zaman zaman 7 ild 8 milyon kg. buluvordu'®. Findik
ihracati, daha ¢ok Almanya. Belgika, Danimarka, Ingiltere, italya, Fransa ve A.B.D gibi
iilkelere yonelikti. Bu idlkeler haricinde az da olsa, daha bir gok iilkeye findik ihracati soz

konusu idi'"°.

Gegmiste Giresun Limani, I¢ Anadolu’nun bir iskelesi durumunda iken, ¢evreden ve
kervanlarla i¢ kesimlerden gelen yik ve yolcu, vapur ve diger deniz tagitlanyla Istanbul ve
bagka yerlere gitmek i¢in, Giresun Limani’nt kuilanmak zorunda idi. Bunun da temel nedeni,
daha once de belirttigimiz gibi, bu donemlerde karayolu ulagimimin gelismemis olmasiydi.
Boylece gegmis donemlerde Giresun Limani’ndan génderilen ticaret mallarinmn sayisi ¢ok fazla
oldugu gibi; ihrag edilen findik miktar1 da, bugiinkii ihrag miktarina yakindi.

Cumbhuriyet Doénemi'nde ilkemizde demiryollarinin  ve 6zellikle de modern
karayollarimin giderek yogunlagmasi, ticaretin ve yolcu tagimacilifinin denizlerden karalara

dogru kaymasina neden olmustur. Ancak, etki bolgesine standartlan yiiksek yollarla baglanan

' Giresun Ticaret ve Sanavi Odast Kayitlanndan Yararlamimustir (1923-1933).
' Giresun Ticaret ve Sanayi Odasi Kayitlarindan Yararlamlmugtr (1923-1933).
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ve modern tesislerle donatilan limanlar, eskiden oldufundan daha fazla 6nem kazanmuglardir.
Bu gelismeler, Giresun Limani’m da yakindan etkilemigtir. Ozellikle, Dogu Karadeniz kiyilan
boyunca uzanan sahil yolunun agilmasi, Giresun yoresinin iilkemizin diger kesimleri ile
baglantisizi kolaylagtirmistir. Buna karsilik, Giresun Limani’m i¢ kesimlere baglayan eski
ticaret yollarimin standartlan yliksek karayollanina hiline getirilemeyigi. bu limamin dogal
olarak sahip oldugu etki alam ile olan ticaret iligkilerini siirdiirmesini belli 6lgiide 6nlemistir.
Saydigimiz bu nedenler, Giresun Limant’nin i¢ Anadolu’nun bir iskelesi olma 6zelligini

zamanla kaybetmesine yol agmugtir.

Limanin genigletilerek modern tesislerle donatilmasi, 1959 yilina rastlar. Bu yeni
limana, gerek yiik bosaltmak ve gerekse yiik almak icin gelen gesitli tilkelere ait gemiler,
rahathikla girig-ikis yapabilmektedirler. Yine Iran transit tagimacihigi bagladiktan sonra biiyiik
Romen Ro/Ro’lan limana gelip, kigtan kapak agarak, getirdikleri traktér ve diger transit
esyay1 bosaltabilmektedirler.

Tirkiye'de 6nemli oranda yiikleme-bogaltma yapan 12 adet genel amagl liman vardir.
Bilindigi tizere genel amagla limanlar, ¢ok cgsitli yiik ve gemi tipine hizmet verebilmektedirler.
Ozel amagh limanlar ise, sadece tek tip gemi veya yitke (kémiir, petrol, volcu gemisi vb.)
hizmet verirler'"'. Giresun Limam da ¢ok gesitli yitkk ve gemiye hizmet verebilen genel amagh
bir limandur.

Giresun Limani'nin yiik tagimacihig: islevi, ulusal ve uluslararas: olmak iizere ikive
aynlhr.

Ulusal yiik tagimacihiinda, yitkklemeden ¢ok bosaltmanin yapildig1 bir liman 6zelligi
tagimaktadir (Tablo 8. Sekil 12). Bosaltmasi yapilan yiikler arasinda akaryakit, insaat
malzemesi (demir, ¢imento, kireg, kum, tugla), kémir, bugday, seliiloz, sigara, suni giibre,

tomruk gibi maddeler yer almaktadir (Fotograf 17).

Tablo 8- Giresun Limani’ndan Ulusal Yiik Tasimast (1991-1994).

Yillar Yiikleme (Ton) Bosaltma (Ton)
1991 3178 137 125
1992 28 ' 126 456
1993 766 117 445
1994 1065 53 268

Kaynak:Giresun Liman Igletme Miidiirligii niin Kayitlarindan Yararlamlmigtir,

Mpoganer, s., 1991, a.g.e, s.140-141.
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Sekil 12- Giresun Limani’ndan Ulusal Yiik Tagimas.

Fotograf 17- Seka-Aksu Kagit Fabrikasi i¢in gelen seliiloz maddesinin gemiden bosaltiimasi
ve kamyonetlerle taginmasi.




76

Tablo 9- Giresun Limanr’na 1990 Yilinda Yikleme-Bosaltma Yapmak Amaciyla Gelen

Gemilerin Gelis Zamanlar1 Servis Siireleri ve Tonajlari.

Limana Gelisi Geminin Islem Tiiria Mahlin Tiirii Tonaji
Limandan Aynilisi
4.1.1990 5.1.1990 Bosaltma Koémiir 1300
12.1.1990 13.1.199 Bosaltma Odun 600
18.1.1990 20.1.1990 Yiikleme Barit 3600
19.1.1990 20.1.1990 Bosaltma K&miir 1300
31.1.1990 2.2.1990 Bosaltma Giibre 1800
1.2.1990 3.2.1990 Yiikleme Barit 2500
1.2.1990 2.2.1990 Yiikleme Barit 1000
2.2.1990 3.2.1990 Bosaltma Giibre 3000
7.2.1990 8.2.1990 Yiikleme Cinko-Kursun 1300
15.2.1990 16.2.1990 Bosaltma Koémiir 1000
20.2.1990 22.2.1990 Yiikleme Barit 2500
26.2.1990 27.2.1990 Bosaltma Odun 500
27.2.1990 1.3.21990 Yiikleme Barit 4000
15.3.1990 16.3.1990 Bosaltma Koémiir 9000
19.3.1990 20.3.1990 Bosaltma Komiir 1000
20.3.1990 21.3.1990 Bosaltma Giibre 1300
26.3.1990 29.3.1990 Yiikleme Barit 3900
28.3.1990 30.3.1990 Yiikleme Cinko-Kursun 1800
3.4.1990 4.4.1990 Bosaltma Giibre 600
14.4.1990 16.4.1990 Yiikleme Cinko-Kursun 2200
20.4.1990 21.4.1990 Bosaltma Giibre 700
23.4.1990 24.4.1990 Bosaltma Giibre 900)
30.4.1990 1.5.1990 Bosaltma Giibre 900)
2.5.1990 3.5.1990 Bosaltma Giibre 900
3.5.1990 6.5.1990 Bogaltma Bugdav 3600
8.5.1990 9.5.1990 Bosaltma Giibre 1000
10.5.1990 11.5.1990 Bosaltma Giibre 1000
13.5.1990 15.5.1990 Bosaltma Giibre 1600
14.5.1990 15.5.1990 Bosaltma Giibre 900
16.5.1990 18.5.1990 Bosaltma Bugday 2900
16.5.1990 17.5.1990 Bogaltma Giibre 1000
18.5.1990 19.5.1900 Bosaltma Giibre 1000
21.5.1990 ' 24.5.1990 Yiikleme Barit 3500
22.5.1990 23.5.1990 Bogaltma Giibre 900
24.5.1990 25.5.1990 Bosaltma Bugday 900
26.5.1990 29.5.1990 Yiikleme Barit 4000
1.6.1990 2.6.1990 Bosaltma Bugday 900
7.6.1990 10.6.1990 Bosaltma Bugday 3600
10.6.1990 13.6.1990 Bosaltma Bugday 6000
16.6.1990 17.6.1990 Bosaltma Bugday 900
17.6.1990 18.6.1990 Bogaltma Bugday 900 -
21.6.1990 23.6.1990 Bosaltma Cimento 1800
21.6.1990 24.6.1990 Bosaltma Giibre 4000
29.6.1990 1.7.1990 Yiikleme Barit 3000
1.7.1990 4.7.1990 Yiikleme Barit 5000
2.7.1990 3.7.1990 Bosaltma Komiir 1500
12.7.1990 14.7.1990 Yiikleme Cinko-Kursun 1700
2.8.1990 5.8.1990 Bosaltma Giibre 3000
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8.8.1990 10.8.1990 Yikleme Barit 3000
13.8.1990 16.8.1990 Bosaltma Seker 7400
27.8.1990 28.8.1990 Yiikleme Cinko-Kursun 1500
31.8.1990 1.9.1990 Bosaltma Koémiir 1500
3.9.1990 5.9.1990 Yiikleme Cinko-Kursun 1800
15.9.1990 16.9.1990 Bosaltma Komiir 1000
16.9.1990 17.9.1990 Bosaltma Komiir 1000
19.9.1990 20.9.1990 Yiikleme Findik 6000
21.9.1990 22.9.1990 Bosaltma Bugday 1300
21.9.1990 22.9.1990 Bosaltma Komiir 1200
22.9.1990 23.9.1990 Yiikleme Barit 1500
24.9.1990 25.9.1990 Bosaltma Giibre 1000
27.9.1990 29.9.1990 Yiikleme Barit 1500
3.10.1990 4.10.1990 Bosaltma Giibre 1000
7.10.1990 9.10.1990 Yiikleme Findik 1500
9.10.1990 10.10.1990 Bosaltma Giibre 1000
17.10.1990 19.10.1990 Bosaltma Komiir 2000
18.10.1990 20.10.1990 Yiikleme Findik 3000
27.10.1990 29.10.1990 Yiikleme Findik 2000
28.10.1990 30.10.1990 Yiikleme Barit 1500
31.10.1990 1.11.1990 Bosaltma Odun 150
31.10.1990 1.11.1990 Bosaltma Bugday 300
2.11.1990 3.11.1990 Bosaltma Koémiir 900
17.11.1990 18.11.1990 Yiikleme Barit 900
20.11.1990 22.11.1990 Yiikleme Findik 2800
26.11.1990 27.11.1990 Yiikleme Findik 1000
27.11.1990 28.11.1990 Bosaltma Koémiir 1000
27.11.1990 30.11.1990 - Yiikleme _ Cinko-Kursun 4500
30.11.1990 1.12.1990 Yiikleme Barit 1000
3.12.1990 4.12.1990 Bosaltma Bugday 1000
8.12.1990 9.12.1990 - Bosaltma Komiir 1000
9.12.1990 11.12.1990 Yiikleme Barit 2000
12.12.1990 13.12.1990 Bosaltma QOdun 300
23.12.1990 24.12.1990 Bosaltma Komiir 1500

Kaynak: Kuru, C., 1991, 5.52-54"den.

Giresun Limam’nda bir y1l siireyle (1990) tutulan kawitlara gore, limana viikleme-
bosaltma yapmak amaciyla 82 adet gemi gelmistir. Bu gemilerden 20’si giibre, 1571 komilr,
11’1 bugday, ikisi odun, biri ¢imento ve biri de seker olmak tzere, toplam 52°si bosaltma
yapmistir (Tablo 9). Bu degerlerden de anlagilacag tizere, indirilen yiiklerin basinda bugday,
giibre, ingaat malzemesi (¢imento, demir), kdmiir, akaryakit gelmektedir. Daha 6nceki yillarda
bosaltilan ticaret mallan da daha ¢ok bu tiriinlerden olusuyordu.

Dikkat edilirse, limanda bosaltilan ticaret mallanm daha ¢ok agir vikler
olusturmaktadir. Genellikle bir yerden toplu olarak alinan bu agir yiiklerin, karayolu araglan
ile Giresun yéresine taginmas! pek ekonomik olmamaktadir. Bu nedenle , s6z konusu viikler
daha ¢ok, denizyollan ile getirilmektedir. Limandan indirilen yiikler, hemen tiimiyle y6renin
ihtivaglarni karsilama amacina vonelik ticarct mallarindan olusmaktadir. Bu mallar, ihtiyacin
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fazla olmasina karsilik, genellikle yorede dretilmeyen veya ihtiyagtan az olarak firetilen
mallardir. Omegin, bosaltilan yiikte insaat malzemesinin 6nemli bir yer tutmasi, hizli bir
yapilasmanin oldugu yérede, ingaat malzemesi imél eden fabrikalanin ihtivaci karsilayacak
diizeyde mal iiretememesi ve bazi ingaat malzemesi firetecek fabrikalarn bulunmayisi ile
ilgilidir. Nemli bir iklimin hitkiim siirdigii ve kis sezonlarinda zaman zaman soguk hava
akimlannin goriildiigii yorede 1smnma ihtiyaci fazladir. Bu da, akaryakit ve komiir titkketimini
artrmistir. Ilde ekonominin temelini olusturan findik tariminda olduk¢a fazla miktarda
tilketilen giibre, hemen timiyle digaridan getirilmektedir. Indirilen yiikte bugdaymn fazla
olmasi, yore ikliminin bu {riniin tanmmina uygun olmayisindan kaynaklanmigtir. Ayrica
SEKA-Aksu Kégit Fabrikasi'nda zaman zaman selitloz ve tomruk gibi ticaret mallarina

ihtivag duyulmasi, s6z konusu mallann limanda indirilen viikler arasinda énemli bir yer

tutmasing yol agmaktadir,

Ulusal yiik tagimasinda, yiikleme, bosaltmanmn oldukca gerisinde gelmektedir.
Yiiklenen yiikiin 6nemli bir kismini findik, barit, ¢ginko-kursun. akaryakit gibi, ¢esitli maddeler
olusturmaktadir. Limana 1990 yilinda gelen 82 geminin 17’si barit madeni, yedisi ginko -

kursun madeni, altis1 findik olmak ﬁzefe toplam 30’u yitkleme vapmstir ( Tablo 9 ).

Giresun Limam ulusal yiik tagimaciliginda, daha gok Istanbul Havdarpasa Liman: ile
iligki igerisindedir. Zaten en fazla yiik de bu limandan gelmektedir.

Tablo 10- Giresun Limani’ndan Yapilan Dahili (ig) Ticar;tin Yillara Goére Durumu (1980-
1994).

Yillar Dahili Ticaret (Ton) Yillar Dahili Ticaret (Ton)

1980 76 128 1987 92 030
1981 79 696 1988 61922
1982 85 982 1989 57 825
1983 74 971 1990 73 727
1984 76 636 1991 74 842
1985 88 101 1992 66 043

- 1986 82 687 1993 59 853
1994 26 468

Kaynak: Giresun Liman: Isletme Midiirliigi'niin Kayitlarindan Yararlamlmgtir.

Genel olarak Giresun Limam’ndan yapilan dahili (ig) ticaret miktan, yillikk 100000

. tona ¢ikmamaktadir. Hatta baz1 yillar, 20000 tona kadar digmektedir (Tablo 10, Sekil 13). Bu
da limanda, ulusal ticaretin gelismemis oldugunun bir géstergesidir. Ozellikle de son yillarda,
bu ticarette, biyiik dusiigler olmustur. Saninz bunda da, kentte, sanayi ve ticaretin gelismemis
olmasi, yine limamn hinterlandinin dar olmasi ve bu nedenle de geni§ alanlara hizmet

veremeyisi, en bityiik etkendir.
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Sekil 13- Giresun Limani'ndan Yapilan Dahill (i¢) Ticaretin Yillara Gére Durumu (1980-
1994).

Uluslararast viik tasimaciliginda ise genel olarak. ihracat. ithalattan daha fazladir.
Sadece 1980°den 1995°¢ kadar ki 15 yillik dénemde 1980-1981 ve 1983 villannda ithalat.
ihracatin 6niinde ver almustir. Ote vandan limandan gergeklesitirilen willik ihracat miktarinin
da ¢ok disitk degerler gosterdigi dikkati ¢eker (Tablo 11. Sckil 14). Ay zamanda vaptlan

ihracatta villara gore bir istikrarsizlik s6z konusudur.

Tablo 11- Gircsun Limani'ndan Yapilan Ihracatin Yillara Gére Durumu (1980-1994),

Yillar Ihracat (Ton) Yillar Ihracat (Ton)
1980 26 846 1987 44 205
1981 28 278 1988 76 896
1982 34120 1989 96 743
1983 26 394 1990 68 986
1984 22 656 1991 72 457
1985 33091 1992 26 788
1986 18 342 1993 49 691

1994 36512

Kaynak: Giresun Limani [sletme Miidiirliigi niin Kayitlarnindan Yararlanilmgtir,
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Sekil 14- Giresun Limami’ndan Yapilan Ihracatin Yillara Gére Durumu (1980-1994).

Limanlara gelen veya bu merkezlerden disariya gonderilen mallarin tiiriinii, her sevden
once limanlann hinterlandinda hiikiim siiren cografi sartlar belirlemektedir' "
limanin hinterlandinda ¢ok ¢esitli ticarl Griin yetistirilivorsa, maden kayvnaklarin bakimindan

. Her hangi bir

zengin ve sanayi oldukga gelismis ise. o limanun ticari aktivitesi de geligmis olur.

Giresun Limant'min hinterlandinda. hitkiim siiren iklim kosullanina bagh olarak.
vetigtirilen en 6nemli ticari trtn findiktir. Buna baglh olarak da, eskiden beri. limandan ihrag
edilen driinlerin basinda findik gelir. Bilindigi izere findik tretiminde Tiirkive. diinvada.
birinci durumdadir. Ulkemiz iiretiminin de bityilk bir kismuu Giresun ilinin iretmesine
ragmen. limandan yapilan findik ihracati oldukga digiiktiir. Y1llik i¢ findik ihracati. taplam 10
bin tona dahi ulagsmamaktadir. Genellikle iki bin ton ile yedi-sekiz bin ton arasinda
degismektedir. Giresun ili'nin, yillik kabuklu findik @retiminin ortalama 100 bin tonun
iizerinde oldugu ve yine Tirkiye'nin yillik findik ihracatinin zaman zaman 150 bin tonu
buldugu diisiniiliirse, Giresun Limam'’ndan ihrag edilen findik miktarmin olduk¢a az oldugu
dikkat ¢eker. Bunun da en 6nemli nedeni, findifin biyiik 6lgiide karayolu ile ihrag edilmesidir.
Birgok iilkeye findik ihracat: yapilmakla birlikte, Almanya ilk sirada gelir. Bu iilkeyi Ingiltere.
Rusya, Isvigre, A.B.D ve digerleri izler.

Giresun 1li, maden y6niinden zengin illerimiz arasinda yer almaktadir. Kentte, birgok
maden yatag bulunmasmna ragmen, bunlardan isletilen ve ihracata ydnelik olarak onemli
miktarda iiretimi yapilan, barit ve g¢inko-kursun madenleridir. Zaten findiktan sonra da
limandan en fazla ihrag edilen, bu iki madendir. Hatta baz willar, ihracatta, findifin éniinde
yer almaktadir. Nitekim 1986-1987 yillannda, limandan gergeklestirilen ihracata

"Goney, S., 1977, ag.e, s. 181.
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baktigimizda, bunu agik bir gekilde gormek miimkiindir (Tablo 12). Bu madenlerin
ihracatinda ise, Rusya ve Bulgaristan gibi iilkeler basta gelmektedir.

Tablo 12- 1986-1987 Yillarinda Giresun Limani’ndan fhracati Gergeklestirilen Mallarin
Miktan (Ton)

Mahn Tiirii 1986 1987
Cinko-Kursun Konsantre 6324 9900
Barit Madeni 8300 26880
I¢ Findik 3218 7425

Kaynak: Giresun Ticaret ve Sanayi Odasi Kayitlarindan Yararlaniimigtir.

Giresun Limani’'ndan gergeklestirilen ihracatin, hemen tamamina yakin bir kismim
findik, barit ve ¢inko-kursun olusturmaktadir. Ancak, yukarida da deginildigi iizere, limandan
gergeklestirilen ihracat bir hayli istikrarsizdir. Kanaatimizce, bununbbashca nedeni, ibracatin
sadece ii¢ ticaret malina dayali olusudur. Yani ¢inko-kursun ve barit madeninin yillara gére
iiretiminin az veya ¢ok olusu; fizyolojik dinlenme ihtiyaci nedeniyle de findik bahgelerinin bir
verimli yilimu bir verimsiz yilin izlemesine baglh olarak iiretimde 6nemli inis ve gikislarin

olmas, tabiatiyle liman trafigini de etkilemektedir.

Limandan ihracati yapilan bu ii¢ énemli iiriiniin disinda, baska ftiriinlerin de ihracan
s6z konusudur. Biskiivi, makarna, gibi gida maddeleri, bunlar arasindadir. Yine SEKA 1993
vilinda 15-20 bin ton kadar kagit ihracatinda bulunmustur. Fakat bu diriinlerin miktan olduk¢a
az ve baz yillar thracati yapiimaktadir.

Giresun Ili’nden 1994 yilinda, 1598025 ton ihracat yapilmistir. [hracat yapilan ilkeler
ise Almanya, Rusya, Hollanda, Fransa, Italya, Bulgaristan, Avusturya, Belgika, Macaristan,
Giircistan, Slovakya, Musir, Norveg ve Danimarka’dir'”®. fhracata konu olusturan maddenin
de hemen tamamun findik olusturuyordu. Aym yil Giresun Limani’ndan gergeklestirilen
ihracat miktan ise, 36512 tondu. Yani kentin ihracatinin % 22.8’lik kismi liman araciligiyla,
% 77.2°lik kismu da karayolu araciligtyla gergeklestirilmigtir. Bu da gosteriyor ki, keniten
vaptlan ihracatta, biyilk bir ¢ogunlukla karayolu tercih edilmektedir. Bunun da liman
hizmetlerinin ¢ok pahali olusundan kaynaklandif1 kanaatindeyiz. Daha ¢ok denizasin iilkelere
yapilan ihracatta, limandan faydalamimaktadir.

Uluslararas: yik tasimacilifinda ithalat, ihracatin gerisinde kalmakla birlikte, arada
¢ok bitytk bir fark yoktur. Yillik ortalama ithalat miktari, 50 bin tonun iizerine pek
¢tkmamaktadir. Hatta bazi yllar 10 bin tonun altina dahi diigmektedir (Tablo 13, Sekil 15).
Bu da ihracatta oldugu gibi, limanda ithalatn da gelismemis oldugunun bir gostergesidir.

BGiresun Gumrik Isletme Mudrlagi’niin Kayitlanmdan Yararlanilmigtir.
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Kentte, sanayi ve ticaretin yeterince gelismemis.olmasi, bunun en bilyilk nedenidir. Yine
ithalatta da yillara gére dalgalanmalarin oldugu dikkati gekmektedir.

Tablo 13- Giresun Limani’ndan Yapilan Ithalatm Yillara Gére Durumu (1980-1994)

Yillar Ithalat (Ton) Yillar ithalat (Ton)
1980 52 202 1987 15438
1981 36 085 1988 59 923
1982 12 534 1989 12 895
1983 38 269 1990 13 914
1984 12 989 1991 16 303
1985 17 536 1992 12 010
1986 3039 1993 41 443

1994 49 760

Kaynak: Giresun Liman Igletme Midiirligii'niin Kayitlarindan Yararlaniimigtir.
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Sekil 15- Giresun Limani’ndan Yapilan ithalatin Yillara Gore Durumu (1980-1994)

ithal edilen mallar arasinda, kentin biiyiik sanayi kuruluslarindan biri olan SEKA-
Aksu Kigt Fabrikasi i¢in Avrupa ilkelerinden getirilen kimyevi maddeler ile Rusya,
Finlandiya, Kanada gibi ilkelerden getirilen kereste, tomruk, seliiloz gibi maddeler nemli yer
tutmaktadir. Yine gesitli Glkelerden suni giibre, makina arag ve gerecleri, bugday, kémiir,
demir gibi gok cesitli mallarin da ithalat1 s6z konusudur. Yani her yil, kentin ihtiyag duydugu
mallarm ithalati gergeklestirildiginden, ithalat, bazi y1l fazla, bazt yil az olmaktadir. iste biraz
once bahsettigimiz, ithalattaki dalgalanmalarnn asil nedeni de budur.

Kente 1994 yilinda yaklasik olarak 51977 ton ithalat yapimugtir. ithalat yapilan
iilkeler ve iiriinler ise, Almanya, Italya, Irlanda’dan makina arag ve geregleri, Rusya’dan
tomruk, kereste, piring, bugday, demir, kdmiir, polietilen, seliliz, Romanya’dan hayvansal
yaglar, Banglades’ten juttir''*,

1" Giresun Gmrik Isletme Madirlog niin Kayitlanndan Yararlamimstar.
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Ayn yil liman aracihifiyla gergeklestirilen ithalat miktan ise, 49760 ton kadardir.
Yani ithalatin % 95.7’si liman aracihifiyla, % 4.3’1 de karayolu aracilifiyla yapiimistir. Bu da
gosteriyor ki, kent ithalatinin bitytik bir boliimiinii, liman araciligiyla gergeklestirmektedir.

Genel olarak Giresun Limani. hem bir thracat hem de bir ithalat limandir. Fakat ¢ogu
yillar ihracat, ithalatin niinde gelmektedir (Sekil 16). '

90 1991 1992 1993 1994
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Sekil 16- Giresun Limani’nin Yillara Gore Ihracat ve ithalat Durumu (1980-1994)

Giresun Limami siirekli olarak olmasa da. tlkemizin, transit tagimacilik'' igin
kullanilan limanlarnindan birisidir. Bilindigi tizere, Turkive iizerinden transit tagima. Ortadogu
iilkelerinin dig ticaret yiikleri igin vapilmaktadir. Transit tagimacihkta kullamlan en 6nemli
limanlar ise, Akdeniz'de Mersin. Iskenderun, Karadeniz’de Samsun ve Trabzon'dur. Trafigin

arttig1 donemlerde Hopa, Trabzon'a ek olarak kullaniimaktadir''®.

Giresun Limani'nin ise transit tasimaciliktan yararlanmast. gelen viiklerin Samsun ve
Trabzon limanlarinmn kapasitelerini asmasi durumunda, bu yuklerin Giresun Limani’na

nakledilmesi ile miimkiin olmaktadir.

Iran transit ticareti nedeniyle, limanin i kapasitesinde, 1982-1983-1984-1985 yillan
Apgustos aylan itibariyla % 70 ild % 90 oraminda bir artig olmugtur. Bu artig 1985 Agustos
ayindan itibaren diisiis gostererek, 1986 yilin ilk ayinda ve devam eden ikinci ayinda, hig
denecek kadar azalmigtir (Tablo 14, Sekil 17). Digér taraftan, 1987 yilindan itibaren gelen
birkag gemi de biitiin acentelerin Trabzon’da bulunmasi ve Trabzon, Hopa ve Iran arasindaki

mesafenin g6zoniinde bulundurulmasi nedeniyle, anilan limanlarimiza kaymustir.

U Transit tasimacilik, mallarin bir tlkeden baska bir tilkeye gonderilirken yol {izerinde tgiinctl bir itlkenin
sinirlan igerisinden gegmesidir. Transit ticarete konu olan mallar ya hig aktarma ve bogaltma olmadan igiincii
illkenin siurlan iginden geger;, ya da bir tasittan digerine aktarildiktan veya bir sire depolarda bekletildikten
sonra yollarina devam ederler.

‘“Doganer, S., 1991, a.gc,s.142.
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Tablo 14. Giresun Limani’ndan Yapilan Transit Ticaretin Yilllara Gére Durumu (1980-1995)

Yillar Yiikleme (Ton) Gelir (TL) Bosaltma (Ton) Gelir (TL)
1980 1274 244 368 11 097 3 108 574
1981 7600 2 027350 1850 693 610
1982 - - 6887 5765279
1983 - - 129 455 299 765 933
1984 - - 240 461 719 885 281
1985 - - 169 180 1043 308 477
1986 - - 9060 117 296 488
1987 - - - -

1988 - - -- -~
1989 . - - - -
1990 -- -- 7878 123 636 444
1991 - -= 3734 -
1992 - - 5441 -
1993 - - - --
1994 - - - -
1995 - - - -~

Kaynak: Giresun Limani [sletme Midirliigii'nin Kayitlarindan Yararlamimistir,
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Sekil 17- Giresun Limani'ndan Yapilan Transit Ticaretin Yilllara Gore Durumu (1980-1995)

Giresun leam nin hizmete glrdlgl 1959 yilindan 1982 yilina kadar, siirekli olarak
zarar etmigtir (Tablo 15). Nedeni ise limanmn, ig kesnnlerle baglantisinin kurulamaylsldxr
Nihayet 1983 Mayis ayindan itibaren, transit tastmacilifa agilan Giresun Limam, 1983-1984-
1985 yillarinda 2.5 yil stireyle yiiksek bir kdrla ¢alistig: tesbit edilmigtir. Bu tarihlerden sonra
transit tagimacilik, bazi yillar ¢ok az miktarda yapimug; bazt yillar ise hi¢ yapilmamstir.
Nitekim 1992 yilindan sonra da tamamen durmustur. Bunun da en bityiik nedeni, bu tarihlerin
Iran-Irak savaginin sonlarina rastlamast ve ayni zamanda Irak’in Kuveyt'i isgili ile baslayan
savasin baglangict olmasidir. Bu savaslar Trabzon ve Giresun limanlan ile baglantili olarak
yapilan Tirkiye-lran ve Tiirkiye-Irak transit tagimaciifiun; Trabzon Limani'ndan yapilam
durma noktasina, Giresun Limani'ndan yapilanin ise tamamen durmasina neden olmustur.

Bilindigi {izere zaten, Giresun Limani ndan yapilan transit tagimacilik gelen mallarin Trabzon
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Limani’min  kapasitesini astift zamanlar mimkin olmaktadir. Bu tarihlerde Trabzon

Limani’nin  kapasitesinin ¢ok altinda ¢alismasi, Giresun LEimanmi’ndan yapilan transit

tasimacilgin da tamamen durmasina neden olmustur (Tablo 15).

Tablo 15- Giresun Limani’nin 10 Yillik Gelir-Gider Durumu (TL.) (1980-1990)

Yillar Gelir Gider Kar/Zarar
1980 42 428 669 81312 785 -38784 116
1981 53 164 505 155783 184 - 102 618 679
1982 88 431 479 131 455 786 - 43 024 307
1983 617 883 799 226 595 693 + 391 288 106
1984 1271 607 545 348 443 222 + 923 164 323
1985 1377 857 783 580 644 094 + 797 213 689
1986 293 653 019 616 079 136 -322426 117
1987 401 408 741 744 394 334 - 372 983 593
1988 1317 348 399 1185219 186 + 132 129213
1989 1 348 400 237 2 350 625 454 -1002225217
1990 1702 620 182 4 431 561 587 -2 728 948 105

Kaynak: Giresun Limam Isletme Miidiirliigii 'niin Kavitlarindan Yararlamlmistir.

Bitiin bunlarda gdsteriyor ki. Giresun Limani'nin yiiksek bir kirla ¢alisabilmesi ve
¢evrenin ekonomik hayatina daha fazla varar saglavabilmesi, ancak transit ticaretin
gelistirilmesivle mimkiin olabilir. Bu da kenti i¢ kesimlerc baglayan yollarin. 6zcllikle de

Tirebolu-Torul karayolunun standartlan viiksck bir yol héline getirilmesi ile miimkiin olacag)

kanaatindeyiz.

Table 16- Giresun Limani'na Girig-Cikis Yapan Tiirk Gemilerinin Yillara Goére Sayvt ve

Tonaji (1981-1994)

Yilar Adet Groston
1981 132 490 470
1982 149 499 240
1983 191 751 858
1984 214 - 741 760
1985 184 542 507
1986 77 175 693
1987 118 285 660
1988 83 212 174,
1989 123 290 907
1990 152 382 940
1991 153 359432
1992 . 116 346 668
1993 123 310 748
1994 78 209 127

Kaynak: Giresun Limam Isletme Miidiirligi'niin Kaytlarindan Yararlanilmstir.



86

Genel olarak Giresun Limani’min yiik trafigine baktiimizda, bu trafigin yogun
olmadif:, hatta oldukga seyrek oldugu dikkati geker. Zaten limana girig-gikis yapan Tiirk ve
yabanci uyruklu gemilerin say1 ve tonajlarina baktifimuizda bunu agik bir sekilde gérmek
miimkiindir (Tablo 16-17).

Tablo 17- Giresun Limani’na Girig-Cikis Yapan Yabanct Gemilerinin Yillara Gére Say1 ve
Tonaji1 (1981-1994)

Yillar Adet Groston
1981 5 15 107
1982 7 20 446
1983 46 133 538
1984 64 225 004
1985 41 183 184
1986 6 20 091
1987 16 33 628
1988 35 128 284
1989 32 78 963
1990 19 47 055
1991 49 59 543
1992 21 22 509
1993 54 91 838
1994 16 59 076

Kavnak: Giresun Limam Isletme Miidiirliigii'niin Kayitlarindan Yararlantimigtir,

Limana, 1981 yvilindan 1994 yilina kadar ki 13 yillik bir zaman siirecinde 18737
Tirk (% 82), 411°1 yabanci (% 18) olmak tizere toplam 2280 gemi giris-gtkis yapmustir. Her
bir geminin tonaji ise 4 bin tonu pek agmamaktadir. Istanbul, Izmir gibi bityiik limanlarimiza
yilda 20 binin {izerinde geminin girig-¢tkis yaptig1 disiiniiliirse Giresun Limani'nda gemi
tarafiginin ne kadar seyrek oldugu ortaya ¢tkar. Yine limana girig-¢ikis yapan gemilerin aylara
gore dagilimmi vaptigimiz da, bu agidan da liman trafiginin canli olmadigini gériiriiz (Tablo
18). Aylar itibanyla limana gelen gemilerde dengeli bir dagilim olmasina ragmen, gemi
sayilarmnin oldukg¢a az oldugu dikkati ¢eker. Kiigiik farkliliklar olmakla birlikte, diger yillarda
da aym durum s6z konusudur. Bu da, Giresun Limant’nin yiik trafiginin yégun olmamasindan
kaynaklanir. Gemi gelislerinin gok seyrek olmasi nedeniyle, liman trafiginde de her hangi bir
yigilma ve agikta demirleyerek bekleme s6z konusu olmamaktadir.

Giiniimizde Giresun Limani’nin, yillik yiikleme-bosaltma kapasiteéi 300 bin ton
kadardir. Fakat heniiz bu kapasitenin altinda ¢aligmaktadir. Bu da kentte ticaretin ve sanayinin
gelismemis olmasi ve limanin hinterlandiin dar olmasindan kaynaklamir. Kuskusuz

hinterlandimin  dar olmasinda, Samsun ve Trabzon limanlarinin da smrlandinicr etkisi
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biyiiktiir. Bundan dolay1, Giresun Limani’ndaki yiik trafigi cok azdir. Diger bir ifade ile bu
liman, yakin gevresine hizmet veren bir yerel liman 6zelligi tasimaktadir.

Tablo 18. 1990 Yiinda Yikleme-Bosaltma Yapmak Amaciyla Giresun Limani’'na Gelen
Gemilerin Aylara Gore Dagilimu.

| Aylar Yiikleme-Bogaltma Yapmak Amaciyla Gelen
Gemiler
Ocak 5
Subat 8
Mart 5
Nisan 5
Mayis 13
Haziran 8
Temmuz 3
Agustos 5
Eyliil 9
Ekim 9
Kasim 7
Aralik 5
TOPLAM 82

Kaynak: K, C., 1991, s.38 den
4.1.2- Yolcu Trafigi

Giiniimiizde denizyolu ile yitk tagimaciliginin ¢ok ekonomik olmasi ve diinya ticarctine
konu olusturan vikin, biyik bir kismmn bu ulagim sektérii ile taginmasina karsin; aym
durum yolcu tagimacilify igin pek s6z konusu degildir. Gergi yakin zamana kadar ozellikle
anakaralar arasinda denizyolu ile yolcu tasimaciligy ¢ok onemli idi. Ancak, ginimizde
okyanus agin seferlerde ugaklar gemilerin yerini aldig1 gibi, anakaralar iizerinde karayolu,
demiryolu ve havayolu ulagimimin gelismesi ile ulasilmak istenilen yere, bu ulagim sektérleri
ile cok daha kisa zamanda ulaglmasi, denizyolu ile yolcu tasimaciifiin buyik olciide
azalmasina neden olmustur. Hatta buna bagh olarak zamanimizda, yolcu gemisi yaplmx da
bityiik 6lgiide: azalmigtir. Ancak, denizyolu ile yoleu taginmasi diinyanin baz bolgeleri igin
biiyiik 6nem tagimaktadir. Omegin, Japonya gibi arizali bir yapiya sahip olan ada ilkelerinde,
kiy1 gemiciligi oldukga Snemlidir ve bu yolla olduk¢a fazla miktarlarda yolcu taginmaktadir.
Bununla birIiicfte, giniimiizde denizyolu ile yolcu tagimacihifi baslica iki yonden 6nemini
korumaktadtr. Birincisi, bogazlar ve benzeri deniz gegislerinde yolculann arabalariyla birlikte
tagindiklan, ilkemizde arabali vapur denilen ferryboatlarla yapilan tagimaciliktir. Ikincisi ise
kruvaziyer "7 denilen bir slgiide denizde tatil gegirmeye dayali tagimaciliktir.

"7 Tiimertekin, E., 1994, a.g.¢, 5.524.
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Ulkemizde denizyolu ile yolcu tagimacih@ gerek ulusal, - gerekse de uluslararas:
karakterde olsun, pek gelismemistir. Limanlanmizda inen-binen yillik yolcu sayisi, zaman
zaman 1 ild 1.3 milyonu bulur. Fakat bununda % 50 ild 60’ [stanbul bogaz hatlarinda
taginan yolcu olugturmaktadir''®. Yine, Ege ve Akdeniz kiyilarinda mavi yolculuk gibi, denizde
tatil gegirmeyi amaglayan geziler de diizenlenmektedir. Ulkemizin bu kiyilarna oranla
Karadeniz kiyllarinda denizyolu ile yolcu tasgimacilifinn, hi¢ de gelismemis oldugunu
sOyleyebiliriz. Gergi bunun genel nedeni, yani dlkemiz limanlann arasinda ulusal yolcu
tasimaciligmin gelismemis olmasi temelde, Tiirkiye’de ulagimda denizyolunun paymin diigiik
olmasmna dayanir (% 1.18)"'"°.

Giresun’da denizyolu ile yolcu tasimacigt kayik ve yelkenli gemilerle baglamis,
buharli gemilerin ortaya ¢ikmastyla, kayiklarla yolcu tasimacilifi zamanla O6nemi
kaybetmistir. XIX. Yiizyill’m ortalarindan itibaren Fevaid-i Osmaniye adi altinda kurulan ve
giniimiizde Denizcilik Bankasi’nin temelini olusturan sirket vapurlarn diizenli olarak Giresun'a
da ugruyorlardi. Bu vapurlar her gargamba giinit Istanbul’dan hareket ederek Eregli, Amasra.
inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Ordu, Giresun'a ugraylp pazar giinii Trabzon'a vanirlardi.
Yolcu ve yukiinii bosalttiktan sonra Rize ve Batum iskelelerine ugrar ve ¢arsamba giinii
Batum'dan hareket eder, tekrar aym volu takiben Istanbul’a dénerlerdi. Genellikle biitiin
Karadeniz kivisinda vapurlar, kiyidan uzak verde dururlar:- yolcu indirme-bindirme isini

kayiklarla yaparlardi'*’. Modern limanlar yapilana kadar da, bu durum béyle devam etmistir.

Giniimiizde ilkemizin biitiin Karadeniz kiyt limanlarinda oldugu gibi, Giresun
Limani'nda da yogun bir yolcu trafigi so6z konusu degildir. Denizcilik Bankasi'na ait
feribotlar, Istanbul baglantili olarak tiim Karadeniz kiyisindaki limanlarla birlikte, Giresun
Limani’na da ugramaktadir. Fakat bu feribot seferleri, sadece yaz aylannda diizenlenmiektedir.
Genellikle Mayis aylan sonlarinda veya Haziran aylarmin ilk haftalarinda baglayan feribot
seferleri, Eyliil ayinmn ortalarinda sona ermektedir. Istanbul’dan hareket eden feribot sirasiyla
Sinop, Samsun, Giresun, Trabzon ve Rize limanlarina ugrar ve tekrar aym hatti takip ederek
Istanbul’a geri d6ner (Tablo 19).

Bilindigi iizere Dogu Karadeniz Bélimu kiyr seridi, tlkemizin en yogun niifuslu
yerleri arasindadir. Aymi zamanda yine bu béliim, tilkemizin yurt i¢i ve yurt digina en fazla
go¢ veren yerlerinden birisidir. Yani niifusun bityiik bir kismu disanda yagamaktadir. Aymi
sekilde bu 6zellikler, Giresun ile i¢inde gegerlidir. Biitiin bunlara ragmen, Giresun Limani’nda

"% Doganay, H., 1994, a.g.e, 5.437.
"% Doganer, S., 1991, a.g.e, 5.137
' Selen, S.H., 1943, Tiirkiye ‘nin Yol Sistemi.Tiirk Cografya Dergisi, Say1:3-4, Ankara, 5.352-371,
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yogun bir yolcu trafigi soz konusu degildir; hatta.bu trafik oldukga seyrektir. Omegin 1995
yili yaz sezonunda Giresun Limani’na ugrayan toplam 15 feribot ile kente yaklastk olarak 300
yolcu gelmis, 250 yolcu da kentten aynlmigtir. Bu da her hafta kente 20 yolcunun geldigin ve
15-16 yolcunun da gittigini gostermektedir. Yine bu feribot seferleri ile kente, yaklasik olarak
100 adet arag getirilmis, 60 arag da kentten gotiriilmisgtiir'®'.

Tablo 19. Istanbul Baglantih Olarak Yapilan Karadeniz Hatt1 Feribot Seferlerinin Giizergdh
(1995)*.

—————————

Limanlar Giinler Vary Kalkas
Istanbul Pazartesi - 14.00
Sinop Sali 11.00 12.30
Samsun Sali 18.30 20.30
Giresun ‘argamba 03.30 04.30
Trabzon Carsamba 09.30 10.30
Rize Carsamba 13.00 14.00
Trabzon Cargamba 16.30 19.30
Giresun Cargamba 00.30 01.30
Samsun Persembe 09.30 10.30
Sinop Persembe 15.30 16.30
Istanbul Cuma 14.00 -

Kaynak: Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S Deniz Yollan I¢ Hat Seferleri.
* Bu program 5.06.1995-15.09.1995 Tarihleri Arasinda Uygulanir.

Biitiin bunlardan da anlagilacag iizere, Giresun Limani’nda yolcu trafigi vok denecck
kadar azdir. Ge¢mis yillarda limandaki yolcu trafigi daha yogundu. Ornegin 19350 lere kadar
limana gelen-giden toplam y1llik yolcu sayisi 10 bin kiginin iizerinde iken, 1980°li villara kadar
5 bine, giiniimiizde de 200-300 kisiye kadar diigmistiir. Bu tarihlerde denizyolu ile taginan
yolcunun, giiniimiize oranla olduk¢a fazla olmasmnin en biyiik nedeni, karayolu ulagimmnin
gelismemis olmasi ve buna baglh olarak da tek ulasim sektoriniin denizyolu olmasi idi.

Giniimiizde Giresun ili’nin kiy1 seridinde niifus olduk¢a yogundur ve kent niifusunun
onemli bir kism 6zellikle Istanbul bagta olmak {izere bityiik kentlerde yasamaktadir. Bunlarin
bir sonucu olarak da, kente 6nemli sayilabilecek bir yolcu trafigi s6z konusudur. Fakat
denizyolu ile taginan yolcu miktan, biraz dnce de belirttigimiz gibi, yok denecek kadar azdir.
Bunun da birgok nedeni vardir. Bunlann baginda kenti ilkenin diger kentleri ile baglayan sahil
karayolunun yapilmasi ve yolculukta genellikle bu ulagim sektoriiniin tercih edilmesi gelir.
Diger bir neden ise, denizyolunun fazla zaman almasidir ki, nitekim Giresun-Istanbul arast
denizyolu ile yaklagik 36 saat siirer iken, karayolu ile bu mesafe 14-15 saatte alinabilmektedir.
Biitiin bunlara, denizyolunun karayoluna g()re ¢ok daha pahali olmasiu da ekleyebiliriz.

1*! Giresun Limam Isletme Miidiirliigii niin Kayitlanindan Yararlamlmigtir.,
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Gergekten de 1995 wili itibanyla denizyolu ile yolculuk, karayoluna oranla hemen hemen ii¢
kat daha pahaliya mil oluyordu. Buna, arag sahipi olanlarin araglan igin 6dedikleri para da
eklendiginde, yolculuk masraflan ¢ok daha yiiksek miktarlara ulagsmaktadir.

Giniimiizde Karadeniz sahil karayolunda, yogun bir yolcu trafigi s6z konusudur.
Zaten bu karayolu, mevcut olan bu trafigi kaldiramamaktadir. Denizyolu ulagimi bu konuda
onemli bir alternatiftir. Bu ulasim sektériinde daha ucuza seyehat etme imkanin saglanmas: ve
feribotlarin Karadeniz kiyisindaki biitiin limanlar yerine, sadece belirli limanlara ugramasi
durumunda, denizyolu ulagiminda daha fazla yararlanabilcegi kanaatim tasiyoruz. Yine
bilindigi iizere Karadeniz kiyilanmiz, oldukga zengin dogal giizelliklere sahiptir. Eger bu
kiytlarimiz yat turizmine agilirsa, denizyolu ulagimimin ¢ok daha cazip hidle gelecegi
kanaatindeyiz.

4.2- LIMAN AKTIVITESININ CEVRENIN EKONOMIK HAYATINA
KATKILARI

Ticaret faalivetlerinin 6nem kazandif1 ve ticari fonksiyonlarin digerleri arasinda 6n
plana gestigi yerler'™ olan limanlar, sehirlerin ve hizmet bolgelerinin ekonomik hayatina
onemli katk: saglarlar. Her ne kadar Giresun Limam ticari aktivitesi fazla gelismemis bir yerel
liman olsa da, hemen biitiin limanlarda oldugu gibi, bu limanin da ¢evrenin ekonomik hayatina
birgok katkilan vardir. Bunlar arasinda, kentte balikgiligin ve 6zellikle de ticaretin gelismesine
onemli yararlar saglamasi basta gelir. Diger taraflan limanda, ticari aktivitesi ¢ok fazla
gelismis limanlar kadar olmasa da, az da olsa isgiticii galigir. Ote yandan buna, liman
gevresinde faaliyet bulunan otel, lokanta ve kahvehane gibi ig yerlerinde ¢aliganlan da
katarsak, liman faaliyetlerinin dogrudan ve dolayli yollardan meydana getirdigi istihtam
olanaklan da gevrenin ekonomik hayatina nemli 6lgide katk: saglar.

Bilindii iizere Giresun’da ticari faaliyette en 6nemli yeri findik alir. Bu ticaret mal,
uzunca bir siireden beri il ekonomisinin degismeyen baslica gii¢ kaynagidir. Bugiin de binlerce
aile ge¢imini, bu iirinden saglar. Bu itibarla findik Giriniin pazarlamasinda karsilagilan
sorunlann ¢6ziimine ydnelik bazt tedbirlerin alinmasi zorunludur. Siiphesiz ki findigin dis
pazarlara, ozellikle de denizagin ilkelere gonderilmesinde, limanin fonksiyonu biiyiiktiir.
Ihracatta saglanan kolaylik, iireticinin iiriniinii daha yiksek fiyatlarla satmasin saglar. Ote
yandan, findik genellikle i¢ findik seklinde ihrag edilmektedir. Bu nedenle de, bugiin ilde 30’u
askin findik kirma fabrikast vardir. Bunlarda ¢alisanlar diisiiniildiigiinde, limanin bu sekilde
sagladigi dolayli istihtam olanaklar da oldukga 6nemlidir.

22 Géncey. S., 1977, a.g.e, 5.176.
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Diger taraftan, kentin dnemli gelir kaynaklanndan olan ¢inko-kursun ve barit gibi
madenlerin ijhracatinda da limamin biyik rolii vardir. Bilindigi gibi maden cevherlerinin
taginmasinda denizyolu, difer ulasim sektorlerine goére ¢ok daha ekonomiktir. Limanin
sagladi1 bu ihracat kolaylig1 sayesinde, s6z konusu madenlerle ilgili tesisler de kurulmustur.
Omegin, barit madenini iglemek amaciyla kurulan Entegre Tesis (PET-MA) ihracata doniik
iiretim yapmakta ve biinyesinde birgok is¢i calistirmaktadir. Ayn1 zamanda kentte, SEKA-
Aksu Kagit Fabrikas: gibi biinyesinde oldukga fazla miktarda is¢i ¢aligtiran bir kurulus da
vardir. Bu tesisin gerek firettifi mamul maddenin pazarlanmasinda, gerekse ihtiyaci olan
. hammaddenin temininde de limann rolii bityiiktiir. Biitiin bunlar da gdsteriyor ki liman, kentte
sanayi ve ticaretin gelismesinde, direk ve dolayli yollardan olumlu katkilarda bulunmaktadir.

Gerek yorenin dogal yapisi gerek ekonomik zorunluluklar, kentte, balikgihfin Snemli
bir faaliyet haline gelmesine neden olmugtur. Her ne kadar diizenli ve biiyiik ¢apli bir iiretim
pek sz konusu olmasa da, bugiin kentte, bircok aile gegimini bu sektorden saglamaktadir.
Daha once de belirtildigi iizere, liman iginde bir adet balik¢1 barnag vardir. Bu barinak,
yaklagik olarak 60-70 civarinda balikgi teknesinin barinmasina imkan saglamaktadir. Bunlarla
avlanan baliklann bosaltilmast igin bir de balik¢i nhtimi bulunmaktadir. Aymi zamanda daha
bivitk balik¢1 tekneleri, motor nhtimmna yanastinlarak bosaltma islemlerini burada
vapabilmektedirler. Bu rihtimda baliklar kamyonetlere yiiklenerek cevreye dagitilmaktadir.
Ozellikle hamsi balig: avciligimn yogun olarak yapildigs Kasim-Arahk-Ocak aylannda liman.
balik¢ilik faaliyeti yoniinden gok daha yogundur.

Giresun Limani, zaman zaman olsa da transit tagimacithk i¢in kullamlan
limanlarimizdan biridir. Bu tagimacilik, son yillarda tilkemize déviz getiren 6nemli bir kaynak
haline gelmistir. Doviz girdisi, tagimacilik yoluyla oldugu kadar, liman hizmetleriyle de
saglanmaktadir. Bu bakimdan transit tagimacihik, bir tiir hizmet ihraci niteligindedir. Doviz
getiren diger faaliyetlere gére transit tagimacilik hizmetleri, girdi yoniinden diga daha az
bagimlidir. Bagka bir deyisle kazanilan bu ddvizler i¢in disanidan satin alinan girdilerin payi
nispeten diigiik olmaktadir.

Giresun Limani transit tagimacilifa agildiktan sonra, hizmete girisinden giiniimiize
kadar ilk kez bu tagimacihifin en tst diizeye ulagtif1 1982-1983-1984 yillarinda biyik bir
kirla calismigtir. Adi1 gegen yillarda tagimacilikla ugfasanlar, bu islerden biiyik kazanglar
saglamislardir. Buna bagh olarak da, ¢evrenin ticaret hayatinda bityiik bir canlanma meydana
gelmistir. Giiniimiizde zaman zaman transit tagimacilik yapilsa da, tagmman yik miktan
nispeten az oldugundan ¢evrenin ekonomik hayatina da fazla bir katkisi olmamaktadir. Hemen
dogudaki Tarbzon Limam, transit ticaret sayesinde, ¢evresine biiyiitk bir ekonomik canhlik
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getirmistir. Sayet Giresun Limani’nda da transit ticaret gelistirilirse, ¢evre sakinlerine, gerek
doviz gelirleri, gerekse de saglayacaf: istihtam olanaklan agisindan, daha biyiuk yararlar
saglayacag) kanaatindeyizz Bu da ancak, liman ile hinterlandi arasindaki iligkilerin
kuvvetlendirilmesini saglayacak standartlann yiksek karayollarinin yapilmasi ile miimkiin
olabilir.

Bugiin Giresun Liman: biinyesinde, 70’ yakin isgticiine stirekli is imkam saglamigtir.
Bunun haricinde, bir ¢ok gegici is¢i de calistirmaktadir. Her y1l bu isgilere ¢denen iicretler,
liman gelirlerinden daha fazla tutmaktadir. Ornegin 1990 yilinda limanin personel gideri
3489136427 TL. olmustur. Bunun yamnda, limamn toplam geliri ise ancak 1702620482
TL.’de kalmigtir. Her ne kadar limanda ¢alisan is¢i sayist ve bunlara ddenen iicretler, ticari
aktivitesi ¢ok gelismis limanlar kadar olmasa da, yine de bir¢ok ailenin ge¢inmesine imkan
saglamakta ve ¢evrenin ekonomisine katkida bulunmaktadir.

Goritldigu tizere Giresun Limani, gerek kent ve yakin gevresindeki sanayi, ticaret ve
balikgiik faaliyetlerine etkileyerck, gerekse bir kisim isgiiciine istihdam olanaklar
hazirlayarak, ¢evrenin ekonomik hayatina 6nemli katkilarda bulunmaktadir. Gergi kentin
limana olan bagimlilig) ve ¢evrenin ekonomik hayati iizerindeki etkisi, sik sik belirtildigi iizere.
karayolu ulagimmin gelisene kadar ki dénemde ¢ok daha fazla idi. Ciinkii kent, biitiin ticari
baglantilarini, liman araciligiyla vapmak zorunda idi. Fakat karayolu tasmmaciliginmn
gelismesi, liman faaliyetlerinin belirli 6lgiide azalmasina, giiniimiizde kapasitesinin altinda

dahi ¢galigmasina neden olmugtur.

Her ne kadar durum boyle ise de, kentteki sanayi ve ticaret faaliyetleri gelistikge,
limana olan ihtiya¢ da artacak ve gevre ekonomisine olan katkisi, siiphesiz ki gelecekte ¢ok
daha fazla olacaktir.

4.3-GIRESUN LiMANININ ULKE EKONOMISINE KATKILARI

Cumbhuriyet Devri’'nde denizcilik ekonomimizi gelistirmek igin, gesitli yasal ve idari
diizenlemeler yapilmugtir. Bunlar arasinda en 6nemlisi, ekonomik ve siyasal bagimsizhgimizi
saglayan, Kabotaj Kanunu’nun (ITemmuz 1926) ¢ikanimasidir. Bu yasa ile yabanci
sirketlerin deniz ekonomimizle ilgili ge¢miste aldiklan biitiin &zel haklar kaldinimig ve
karasulanimizdaki her gesit denizcilik faaliyet hakk, Tiirk girisimcilere verilmigtir. Ote yandan
bu devrede, ozellikle de 1950°den sonra, deniz ulagtirmasinin gelismesinde biiyiik rol oynayan
limanlarin yapimina énem verilmistir. Ornegin 1930 yilindan sonra Maltepe, Zeytinburnu,
Tckirdag. Canakkale, Mersin, Iskenderun liman ve iskeleleri; 1939-1969 willan arasinda

Eregli, Trabzon, Giresun gibi limanlarin ingaas: tamamlanarak hizmcte sokulmugtur. Nitckim
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1963’den somraki yillarda Hopa, Bandirma, Antalya gibi ii¢ onemli liman hizmete
agilmustir' 2, .

Uzunlugu 8333 km. yi bulan kiyilarimizda, bugiin 80 adet gemi barmnaf ve gemi
ugrak yeri vardir. Fakat limani, gagdas anlamiyla disiiniirsek, tilkemizdeki limanlarn biiyitk
bir kismu (%75 kadan), kiigiik gemi bannaklan (balik¢i barmnaklan, yat limanlan, motorlu
deniz tagitlarnmn yanagtig: iskeleler gibi) seklindedir'®. Bugiin kiyllanmizda, i¢ ve dig ticari
yiikleri ellegleyen kamu yonetimindeki 21 liman disinda, 32°si mabhalli idarelerce, 6’sida

endiistriyel kuruluslarca isletilen, toplam 59 liman faal durumdadir'®.

Limanlanmiz konvansiyonel gemilere hizmet verecek sekilde donatilmis olup, ddeta
her ilde bir limamn yapilmasi, kaynak israfina neden olmustur. Ayrica bu limanlar, yerlesim
alanlarinin igine sikisip kalmuglardir. Halbuki baglica iiretim merkezlerinin karayollan
baglantisiyla her bolgede tesis edilecek, geniglemeye elverigli, bugiinin ve gelecegin
ihtiyaglarmi modern teknolojik imkanlarla karsilayabilecek limanlar rehabilitasvonuna
gidilmesiyle, i¢ pazarlarda istikrar, dis satimlarda kolaylik ve i¢ alimlarda ucuzluk
saglanabilecektir.

Limanlanimiz igerisinde dnemli dlgide ylikleme ve bosaltma yapan 12 adedi, genel
amach limanlardir. Bunlar Mersin, Iskenderun, Samsun, Haydarpasa, Derince, Bandirma,
Hopa, Giresun, Trabzon, Tekirdag, Izmir ve Antal;va limanlanidir.  Ozel amagh
limanlanmizdan. 6nemli 6l¢tide yiik hacmi olanlar, [zmir -Aliaga (Akaryakit), [zmir-Nemrut
(Akaryakit ve kimyasal iiriinler), Karadeniz Ereglisi (Maden cevheri ve maden komiirii),
Adana-Botas (Akaryakit) limanlandir'™. Limanlarmizin teorik kapasitclerine baktigimizda
olduk¢a bilyitkk rakamlarla karsilasmamiza ragmen, diger dinya limanlanyla
karsilastirdigimizda, elde olunan sonuglarn oldukga kiigiik oldugu dikkat ¢eker.

Giresun limam ¢ok ¢esitli vitk ve gemiye (Ro/Ro, yolcu gemisi, ferry boat, kometa)
hizmet verebilen genel amagh bir limandir. Belirli bir simir konulmamasina ragmen, genel yiik
hacmi 2-10 milyon ton/yil arasinda olanlar, ulusal liman 6zelligi tagir, 10 milyon tonun
iizerinde yitk hacmi olanlara ise, diinya limani denilmektedir'”’. Giresun Limani’mn yillik

12 poganay. H., 1994, a.g.c, s. 483-484.

'** Doganay, H., 1994, a.g.e, 5. 492.

'% Deniz Ticaret Odasi’min Biiltenlerinden yararlamlmigtir.
%6 Doganer, S., 1991, a.ge. s. 141.

'* Doganer, S.. 1991, a.g.c. s.141.
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yitkleme-bosaltma kapasitesi (kabotaj' **~ithalat-ihracat) 300 bin tondur. Bu kapasitenin de
oldukca altinda ¢alismaktadir (Tablo 20, $ekil 18).

Tablo 20- Giresun Limani’ndan yapilan Yiikleme ve Bogaltmanin (Kapotaj-Ithalat-Thracat)
Yillara Gore Toplam Degerleri (1980-1994).

|r Yillar Yiikleme-Bosaltma (Kabotaj-ihracat-Ithalat) Miktari (Ton)
1980 167 542
1981 153 509
1982 139 573
1983 269 629
1984 352 742
1985 307 908
1986 113 128
1987 151 693
1988 ’ 198 741
1989 167 463
1990 164 505
1991 167 386
1992 110 254
1993 150 987
1994 112 740

Kaynak : Giresun Limam Isletme Midiirligii'niin Kayitlanindan Yararlanilmigtr,

Ton
400000+

350000
300000
250000
200000-
1500004 f8

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994

- Sekil 18- Giresun Limani’ndan yapilan Yiikleme ve Bogaltmanin (Kapotaj-Ithalat-hracat)
Yillara Gére Toplam Durumu. '

" Gorildiigi lizere, Giresun Limam’indan yapilan yillik yitkleme-bosaltma miktan, 200
bin tona dahi ¢tkmamaktadir. Liman, sadece transit ticaretin yogun bir sekilde yapildigy 1984-
1985 yillarindaki iki yillik bir stirede kapasitesinin {izerinde ¢aligtiriimigtir. Giresun Limani bu
kapasitesiyle, Tiirkiye’deki genel amach limanlar arasinda, 6nemli bir yere sahip degildir.

"¢ Bir iilkenin iskele veya limanlan arasinda gemi igletme isi. Diger bir degisle, ulasal yiik
tagimacthigun ifade etmektedir.
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Zaten genel amagh limanlarimizin yikkleme-bosaltma kapasitelerine baktigimizda (Istanbul 12
milyon ton, Iskenderun 9.5 milyon ton, Izmir 3.5 milyon ton), Giresun Liman’nin yillik
yiikleme-bosaltma hacminin olduk¢a az oldugu goriiliir. Gerek ulusal gerekse de uluslararasi
(ihracat-ithalat) yiik tasimaciifida, aym dﬁmm s6z konusudur.

Giresun Limani, 200 bin tonu ancak bulan yillik yiikkleme ve bosaltma hacmi ile
iilkemizdeki bir ¢ok limandan oldugu gibi, Karadeniz Bolgesi’ndeki limanlarin birgogundan da
kigiiktur.

Bugiin Karadeniz Bolgesi kiyilarinda, yaklagik 25 kadar liman vardir. Ancak bunlarin
en dnemlileri, Samsun, Trabzon, Zonguldak, Eregli, Sinop, Hopa ve Giresun Limanlandir.

Bu kiyllarmizin, en bilyiik ve en kapasiteli limami Samsun’dur. Yesgilimak ve
kollarmun araziyi yarp parcalamis ve Canik Daglannin i¢ bdlgelere (I¢ Anadolu) kolayca
gecit vermesini saglamigtir. Bunun bir sonucu olarak. iglek karayolu ve demiryoluyla da ig
kesimlere baglanmasi, limanin hinterlandinin genig olmasini saglamigtir. Ayrica Samsun'un
dogusunda Carsamba, batisinda Bafra gibi iki biviik ve tanmsal iiretimi yiiksek ovanin
arasinda bir konuma sahiptir. Biitiin bunlar, Orta Karadeniz Béliimii’'nde Samsun gibi villik
viikkleme-bosaltma kapasitesi tek vardiya iizerinden 2 milyon ton, ¢ift vardiya iizerinden 5.5

milyon tonu bulan, ticari aktivitesi yiiksek bir limann olusmasina neden olmugtur'*,

Dogu Karadeniz Béliimii’niin en biiyitkk limam durumunda olan Trabzon limani.
Trabzon-Erzurum-iran transit ticaret yolu sayesinde, nispeten genis bir hinterland1 vardir.
Yillik yiikleme-bosaltma kapasitesi 1.2 milyon ton kadardir. Yine aym sekilde, Hopa Limam
da Hopa-Erzurum karayolu, Iran ile baglantih olup, limana 6nem kazandirmugtir, Yilhk
viikleme-bosaltma kapasitesi 600 bin ton dolayindadur.

Bati1 Karadeniz Boliimii’ndeki en 6nemli limanlar, Zonguldak ve Zonguldak Ereglisi
limanlandir. Zonguldak Limam bir kémir yikleme limanidir. Yillik vitkleme-bosaltma
kapasitesi 900 bin tondur. Eregli Limam ise, maden cevheri ve maden komiiri ihrag limamdir.
Her ikisi de 6zel amagh limanlardir. Biitiin bu limanlar arasinda Sinop Limam Karadeniz
kiyilarimizin tek dogal limam olmasiyla, ayn bir 6nemi vardir. Ancak Kire Daglarinin, bu
limanin hinterlandlm daraltmasi, mevcut 2000bin ton kadar olan yiikleme-bosaltma
kapasitesini dahi kullanamamasina neden olmugtur'*.

Giresun Limani’min trafik hacmi bakimindan, Karadeniz Bolgesi’ndeki genel amagh
limanlar arasinda, dérdiincii durumda oldugunu sOyleyebiliriz. Bu kiyilardaki limanlarin,

' Doganay, H., 1994, a.g.c, s.497
1% Doganay, H., 1994, a.g.e, 5.497-498.
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mevcut yitkkleme-bogaltma kapasiteleri de bunu agik bir gekilde gosterir (Samsun 2-5.5 milyon
ton, Trabzon 1.2 milyon ton; Hopa 600 bin ton, Giresun 300 bin ton). Ozellikle Samsun ve
Trabzon limanlarinin, diger Karadeniz Bolgesi kiyisi limanlarma oranla ¢ok daha fazla
gelismis olmasimn nedeni, genis birer hinterlanda sahip olmalarindan kaynaklanir. Giresun ili
modern karayollanyla i¢ kesimlere baglamamig olmasi, limani hinterlandinin dar olmasina ve

yerel bir liman karekteri tagimasina neden olmustur.

Biitiin bu agiklamalardan da aniasilacagi tizere Giresun Liman, gerek ulusal gerekse
de uluslararast yiikk tagimaciigmda, ilkemizin hem genel hem de 6zel amagh limanlan
arasinda, 6nemli bir yere sahip degildir. Bu da, yerel bir liman olugundan kaynaklanmaktadur.
Dolayisiyla da, iilke ekonomisine 6nemli bir katkisinin oldugu séylenemez. Zaten Giresun
Limani’mindan indirilen-bindirilen yillik toplam yiik miktarim, i{lkemiz limanlarindan
indirilen-bindirilen yillik toplam yiik miktariyla oranladifumizda, bunu agik bir sekilde gormek
mimkindur.

Giiniimiizde bitiin limanlanmizda indirilen-bindirilen yillik toplam yitk miktar, 150
milyon tonu bulmaktadir. Giresun Limam'nin da yiikleme bosaltma kapasitesi (kopataj-
ithalat-thracat), 300 bin ton olmasina ragmen, limandan indirilen-bindirilen yillik toplam yiik
miktari 200 bin tonu ancak bulmaktadir. Bu miktar ile Giresun Limani, illkemiz limanlarinda
indirilen-bindirilen yiikiin ancak %0.2 sini olugturmuktadir. Bu da iilkemizin diger limanlarina
oranla, oldukga kiigiik bir paydir.

Biitiin bunlar Giresun Limani'nin, iilke ekonomisine hi¢ bir katkisinin olmadig
anlamina gelmez. Her ne kadar iilkemizdeki ticari aktivitesi geligmig ve indirilen-bindirilen yiik
miktarimin ¢ok fazla oldugu limanlar kadar olmasa da, findik gibi ticari degeri yiiksek bir
tiriiniin ihracats, buytk bir Sl¢iide bu liman araciligiyla gergeklestirilmektedir. Bilindigi tizere,
halen dig ticaret gelirimizin yaklagik olarak %8 ild %I10°a varan bir kismi bu iiriinden
saglanmaktadir. Diger bi ifadeyle, bu ariin iilkemiz i¢in 6nemli bir déviz kaynagidir ve ihracatt
biytik Slgiide Giresun Limani’ndan gergeklestirilmektedir. Diger taraftan, limandan ginko-
kursun ve barit madenlerinin de ihracati yapilmaktadir. Bu sekilde de, az da olsa tlkemiz
ekonomisine katkida bulunmaktadir.

Giresun Limani’nin iilke ekonomisine daha fazla yarar saglayabilmesi, her seyden
dnce transit ticaretin gelistirilmesi ile miimkiin olacag1 kanaatindeyiz. Ciinkii daha 6nce de
belirttigimiz gibi, transit tagimacibk déviz gelirleri ve istihtam olanaklan agisindan sagladigi
yararlarla, bulundugu bélgeye bayik bir ticari canlilik getirmektedir. Karadeniz’de Trabzon
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ve Samsun, Akdeniz’de Mersin ve Iskenderun limanlarinda yogun bir sekilde yapilan transit
tasimacihigm, tlke ve bolge ekonomisine getirdigi yararlar, buna canlt birer rnektir.

SONUC ve ONERILER

Giresun Limam ilkemizin Karadeniz Boélgesi’nin Dogu Karadeniz Bo6liimii
kiyilarinda yer alir. Liman doguda Aksu Deresi agz1 ve buradan gergek 19° y6niinde 1.5 mil
(yaklagik 2778 m.) uzaktaki nokta ile batida Giire Deresi agz1 ve bu afizdan gergek kuzey
yoniinde 1.5 mil uzaktaki noktayr birlestirdi§i var sayilan hatlarin siurladigi deniz alanm
kapsamaktadir.

Genellikle boyuna yapih kiyilar 6zelliginde olan Karadeniz kiyilanmizda, liman
kurulmasina elverigli dogal koylar oldukga azdir. Diger taraftan, daglann kiyiya paralel
uzanmast, kiy1 ile i¢ kesimler arasindaki baglantimin ancak belirli yerlerden saglanmasini
miimkiin kilmaktadir. Dolayistyla bu gibi yerlerde liman faaliyetleri daba fazla gelismistir.
Omegin Samsun, Trabzon, Hopa limanlarinda oldugu gibi. Gircsun Daglan da diger
Karadeniz daglari gibi denize paralel uzanan, gii¢ gecit veren daglardir. Béyle olmakla
birlikte, bu ilin yiizey sekilleri de i¢ bolgelere baglanti kurulmasim saglavan bazi gegitlere
imkdn vermistir. Bunlardan en 6nemlisi, aym zamanda Dogu Karadeniz’i i¢ bolgelcre
baglayan, baglica dogal yol giizargdhlarindan biri olan Tirebolu ilgesi sinirlan igindeki Harsit
Vadisi’dir. Bunun disinda, Egribel (2075 rﬁ.) ve Sehitler (2000 m.), diger énemli gegitlerdir.
Ancak bu gegitler aracihfiyla i¢ kesimlere ulagan yollarin heniiz standartlan viiksek vollar
haline getirilmemis olmasi, Giresun Limani'mn hinterlandinin dar olmasma yol agmgtir. Bu
na baglt olarak da, bu liman daha ¢ok yakin gevresine hizmet vercn yerel bir liman 6zelligi
tasimaktadir. Diger taraftan, Giresun Limam bir agik deniz limamdir. Ozellikle karayel, yildiz
ve poyraz gibi riizgarlann etkisi altinda kalmaktadir. Bunun i¢in riizgdr ve firtinalara kars
dalgakiranlarla korunmug bir limandr. .

Eski bir tarihe sahip olan Giresun Limani’nda 6nceden kullanilan tag iskele, Finikeliler
zamaninda Giresun ve gevresinin biitiin ticari mallanmin gegtigi bir yerdi. Tarih boyunca
muhtelif devletlerin ve son olarakta Osmanli Imparatorlugunun hakimiyeti altina giren liman,
I¢ Anadolu’nun bir iskelesi durumunda iken, kervanlarla gelen yiik ve yolcu Istanbul ve baska
yerlere gitmek igin vapur, kayik, mavna gibi deniz araglanyla yolculuk yapildigy bilinmektedir.
Zamanla karayolu ulastimimin geligmesiyle, bu 6zelligini kaybetmistir. Liman XIX Yizyila
kadar ve bu yiizyilda, ¢evrede yetistirilen findik, misir, fasulyc gibi triinlerin deniz yoluyla
cesitli bolgelere gonderildii bir liman idi. Riizgdra agitk ve korumasiz olmasma karsilik.
¢evrenin gereksinimlerini bir 6lgiide kargilamakta idi. Liman, 1959 yilinda modem bir sekilde
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yapilarak hizmete girmis olup, 1969 yilina kadar Trabzon Liman Igletme Midiirlaga’ ne baglt
olarak ¢alismugtir. Nitekim, 1969°dan itibaren miistakil midirlik haline getirilerek, Turkiye
Denizcilik Isletmeleri tarafindan isletilen limanlardan biri olmustur.

Giresun Liman, i¢ ve dis liman olmak {izere, iki boliimden olusmaktadir. Bunlardan
dig liman, yaklagik 23613000 m2lik su alanini kaplamakta olup; iki dalgakiranla korunmus ig
liman, 294000 m2lik bir su alanina sahiptir. Ana mendirek 850 m., tali mendirek ise 350
m.dir. Limanmn yillik yitkleme-bosaltma kapasitesi genel olarak 300000 tondur. Limana ayni
anda en fazla 4000 tonluk ii¢ edet gemi birlikte yanasabilmektedir. Bu gemilerin bir adedi
yolcu nhtimuna, iki adedi ise silep nhtimmna yanagmaktadir. Liman iglevlerine gore silep riltimi
(275 m.), kilavuz nhtim: (88 m.), yolcu nhtumi (150 m.), motor nhtimi (135 m.), irtibat
nhtimi1 (374 m.) ve balikgt rhtimi (87 m.) olmak {izere alti kisimdan olusmaktadir.
Rihtimlann su derinligi -0.5 m. il4 -10 m. arasinda degismektedir. Limanin kara sahasi, 57375
m2lik bir alam kaplamaktadir. Bu alan, 2700 m2lik ve 13500 m3.liikk kapali ve yan kapali
ambarlama kapasitesi ile 44300 m2.lik beton, agtk ambarlama sahasindan olusur. Limandan
gemilere tath su, elektrik ve telefon gibi hizmetler verilebilmektedir.

Giresun Limani’nin, yiikk ve yolcu tasgimacihg olmak iizere iki ana iglevi vardir.
Ancak, yolcu tasimacilign pek onemli degildir. Denizcilik Bankasi'na ait feribotlar, Istanbul
baglantili olarak, sadece yaz aylaninda, biitin Karadeniz limanlan ile birlikte Giresun
Limani’na da ugramaktadir. Taginan yolcu miktan da olduke¢a azdir.

Yiik tagimacilify ise ulusal ve uluslararas olmak tizere iki kisma ayriimaktadir,

Ulusal yiik tagimacihifinda, yiiklemeden ¢ok bosaltmann yapildigy bir liman &zelligi
tagimaktadir. Bosaltilan yiikler arasinda akaryakat, ingaat malzemesi, kémiir, bugday, seliiloz
gibi maddeler ilk siray1 almaktadir. Yiiklenen yitktin 6nemli bir kismum findik, barit, ¢inko-
kursun olusturmaktadir. Ulusal yitkk tasimacilifinda (kabotaj) 100000 ton /Ayil yiikk hacmine
dahi ulagamamaktadir.

Uluslararast yik tasimacihiginda ise genel olarak, ihracat, ithalattan daha fazladir.
Giresun Limant’nin hinterlandinda hiikiim siiren iklim kosullanina bagli olarak, vetistirilen en
onemli ticari iiriin findiktir, Bundan dolay: da, eskiden beri limandan ihrag edilen iiriinlerin
basinda findik gelir. Thracati yapilan diger driinler ise, barit ve ginko-kursun madenleridir.
Limandan gergeklestirilen thracatin hemen hemen tamamina yakin bir kismimi bu g ‘ﬁrﬁn
olugturmaktadir. Yillik ihracat miktar1 60-70 bin tonu bazen agmaktadir. Yillik ithalat miktan
ise 50 bin tonu agmamaktadir ve bu degerle ihracatin gerisinde gelmektedir. ithal edilen
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iiriinler kentin ihtiyacina gore degismekle birlikte, genellikle kimyevi maddeler, suni giibre,
kémiir, bugday, ingaat malzemesi, seliiloz, makina arag ve geregleri ilk siray1 almaktadir.

Giresun Limani, gerek ulusal gerckse de uluslararas: yiikk tagimacilifinda, iilkemizin
hem genel hem de 6zel amagh limanlar arasinda, 6nemli bir yere sahip degildir. Gerek yillik
yikleme-bosaltma kapasitesinin disiikliii ve gerekse limana ufrayan gemi sayisimin yilda
200’e dahi ¢ikmamasi, bunun bir gostergesidir.

Giresun Limani, bir siireklilik gostermese de, tlkemizin transit tagimacilik igin
kullanilan limanlarindan birisidir. Ancak limanm transit ticaretten yararlanmasi; gelen yiikiin
Samsun ve Trabzon limanlarinin kapasitelerini agmalan halinde Giresun Limani’na pakli ile
mimkindiir. Yani adi gegen limanlara ek olarak kullanilmaktadir. Son yillarda bu
limanlardan yapilan transit ticaretin azalmis olmasi, Giresun Limani’ndan yapilanin tamamen

durmasina neden olmugtur.

Giiniimiizde Giresun Limani'min ¢zellikle yakin gevresine 6nemli olgiide ekonomik
yararlan olmaktadir. Gergekten de liman, balik¢i teknelerine bir sifinak olusturarak ¢evrede:
balik¢iifin gelismesine zemin hazrladigi gibi, yiikk ve voicu trafigi sayesinde de yorenin
ekonomik hayatina onemli katkilar saglar. Ozellikle de findik gibi ticari degeri viiksek ve
bolgenin ekonomik hayatinda birinci derecede yeri olan bir iiriiniin ihracatinda, biiyiik rol
oynar. Fakat bunun yaminda, ilke ekonomisine 6pemli sayilabilecek bir katkisi voktur.
Tirkiye limanlarinda indirilen-bindirilen yiikiin ancak %0.2’lik bir kismiun olusturmaktadir.
Bu da oldukga kiigiik bir paydir.

Giresun Limant bugiin, mevcut olan 300 bin tonluk kapasitesinin dahi oldukga altinda
cahiymaktadir. Yillik yiikleme-bosaltma miktar1 200 bin tona dahi ¢itkmamaktadir. Bunda da
en biyiik etken, sahil karayolunun vapilmasiyla birlikte, karayolu nakliyatgiligimin gelismis
olmasidir. Diger taraftan, kenti i¢ kesimlerle baglayan karayollarimin modern bir sekilde
yapilmamig olmasi, limanun ticarf aktivitesinin az olmasmna neden olmustur. Bunlara ek olarak,
doguda Trabzon kenti ve ticari aktivetesi gelismig bir limamn bulunmasi, batida ise Ordu ve
ozellikle de Samsun gibi ticari aktivitesi gelismis bir liman kentinin bulunmasi, Giresun
Limami’nin hinterlandini sinirlandirmigtir. Biitiin bu nedenlere bagh olarak Giresun Limani’nin
hinterlandi, il siurlannin digina pek tasmadig: gibi, ilin tiim alamm da kapsamaz. Ciinki ilin
doguda ve batida bulunan ilgeleri, daha ¢ok adi gegen kentler ile ticari iliskide bulunmaktadir.
Bundan dolay: limanin hizmet bolgesinin toplam yiizolgiimit 4300 km?2. kadar olup; bu sahada
yaklagik 350000 niifus yasamaktadir. Dolayistyla da bu liman, daha ¢ok yakin gevresine
hizmet veren bir yerel liman 6zelligi tagimaktadir.
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Biitiin bunlara ragmen, Giresun Limani’nin mevcut olan sorunlarinin ¢éziimlenmesi
ve radikal bir takim tedbirlerin alinmasi halinde, limanin ¢evresine ve iilkenin ekonomik
hayatina daha fazla katki saglayacag: ve ticari aktivitesinin gok daha canli olacagi, hatta yerel
bir liman olma 6zelliginden dahi kurtulacag: kanaatini tagtyoruz.

Alinmasi gereken bu tedbirlerden bir kisumi Tirkiye nin biitiin limanlarnim, bir kismi
da direkt Giresun Limani’m ilgilendirmektedir. Bu tedbirlerden bazilan sunlar olabilir.

1- Giresun Limanr’nin etki alanmin geniglemesini saglayacak tedbirlerin alinmasi
gerekmektedir. Bu da ancak Giresun’u gevre illere baglayacak olan ve halen yapimi siiren
yollarin, bir an 6nce tamamlanip hizmete girmesi ile miimkiin olur.

Bu yollarin en 6nemlisi 88 km. kadar uzunluga sahip olan, en yiiksek yerinin 900 m.yi
dahi bulmadigt ve Dogu Karadeniz limanlarim Dogu Anadolu’ya ve Iran transit yoluna
‘baglayan bashca dogal yol giizergili durumunda olan Tirebolu-Torul (Harsit Vadisi
yoludur). $ayet bu yol standartlann yitksek modemn bir karayolu haline getirilip hizmete
agilirsa, Giresun Limani’nin transit ticaretten yararlanmasi miimkiin olabilir. Ciinkii, Harsit
Vadisi yolu, Trabzon u Erzurum’a baglayan karayoluna oranla yaklasik 100 km. daha kisadur.
Bu yol yapildig: taktirde, Trabzon Limam’ndan Iran’a yapilan transit ticaretin, Giresun
Limani’na kaymasi dahi s6z konusu olabilecektir. Ciinkit hemen her miitiisebbis daima
elindeki mali en kisa yoldan pazara ulagtirmak ister. Béylelikle hem zamandan, hem de
maliyetten kazanmig olur. Iste Harsit vadisi yolunun standartlar yitksck bir karayolu haline
getirilmesi durumunda, miltescbbislerin biiyiik bir ¢ogunlugunun. Trabzon Limani verine

Giresun Limant’nu tercih etmeleri beklenebilir,

Diger taraftan, 25 Eylil 1992°de agilan Ren-Tuna kanali ile diinyanin en biiyiik
limam Rotterdam Karadeniz ile iligki kurmustur. Bu limanin yiikiiniin bir béliimii, Ren ve
Tuna iizerinden Ortadogu’ya nakledilmek (izere Romanya’min Késtence Limamna
indirilecektir. Bosna-Hersek’teki savag yiizinden simdilik tikanan kanal, Almanya’nin
Karadeniz ve Akdeniz’e ¢ikigi, Avrasya ve Ortadogu’ya agilan kapisi niteligindedir. Don-
Volga Kanali ile de Hazar Denizi {ilkeleri olan Kafkaslar ve Tiirk Cumhburiyetleri Karadeniz’e
agilmaktadir. Bu ilkelerin yapacag ihracat ve ithalat igin en yakin deniz Karadeniz’dir.
Bunun yaminda Ren-Tuna Vadisi’nin, Avrupa’nin sanayi tesisleri, demiryolu, karayolu, nehir
ve deniz limanlan ile baglantili olarak, bu suyolu gevresinde vogunlagmistir. Ren-Tuna, bu
sanayinin gercksinimi olan hammadde ve enerji kaynaklarmt saglayan, miamul maddevi
Avrasya ve Ortadogu pazarna ulastiran bir koprii gorevi vapmaktadir. Bu giizergih
tizerindeki kargihkli mal aligverisi Turkiye'yi de yakindan ilgilendirecektir. Gelecekte Bosna-
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Hersek’teki savasin sona ermesi ve Ortadofu’daki kangikhgin ortadan kalkmasi halinde,
Karadeniz’de halen pek gorillmeyen bir hareketlili§in yasanacagim soylemek miimkiindir. ¢

Karadeniz ve Tuna’mn yiikii icin, Ozellikle Dogu Karadeniz’deki limanlann
geligtirilmesi ve bu limanlarin i¢ kesimlerle baglantisini saglayan yollann yapilmasi
gerekmektedir. Ote yandan Giresun, Dereli, Sebinkarahisar yolu ile baglantili yollarin
tamamlanmasi ve Tirebolu-Torul (Harsit vadisi yollarinin) trafige agilmasi hallerinde, Giresun
Limam ve gevresi daha ¢ok hareketlilik kazanacaktir. Bu yollar hizmete girdiginde, Giresun ve
yoresi bir taraftan I¢ Analdolu’ya, bir taraftan Dogu Anadolu’ya ve Iran’a baglanmig
olacaktir. Bunun igin her ne sebeple olursa olsun, gecikmeli de olsa bu yollar, er veya geg
hizmete girecektir. Onun igin gelecek agisindan, bu yollann bir an énce yapilarak trafige

acilmasi ve boylelikle bolge ve iilke ekonomisine verilen zararin 6niine gegilmesi

gerekmektedir.

2- Giresun ve gevresinde ihracata donitk tanm ve sanayi kuruluglarinin yapilmasi
gerekmektedir. Bunlarm en énemlileri de sunlar olabilir:

Girisun il ekonomisinin degismeyen baglica gii kaynag findiktir. Thracatta da bu iiriin
ilk siray1 almaktadir. Ancak, bu driin genellikle i¢ ve kabuklu findik seklinde ihrag
edilmektedir. Bunun yerine findik yan mamul bir gekilde degil de, ilgili sanayi kuruluslarinin
kurulmas: ile mamul madde (kavrulmug, beyazlatiimis, ezme findik, findik piire ve nugalar,
krakonlar vb.) seklinde ihracata sunulmalidir. Gergi ilde bu sekilde tiretim yapan Fiskopbirlik
Entegre Tesisleri vardir. Ancak bu yeterli degildir.

Sebinkarahisar ilgesindeki zengin alunit (sap) madeninin igletilmesi igin, burada
Potaslt Giibre ve Silfirik Asit Fabrikas: kurulabilir. Giresun Ticaret ve Sanayi Odasi’'nca da
fizibilite raporlan hazirlanmigtir. Eger bu fabrika kurulursa, Tirkiye ekonomisi igin hayvati
oneme haiz potash giibre, silfirik asit, aliimina kagit sanayiine gerekli (aliiminyum siilfat) gibi
maddelerin dretimi miimkiin olacaktir. Bu gekilde hem Sebinkarahisar gibi geri kalmus bir
yore kalkinacak, hem de ara mamullerden aliiminamn ihraci ile 6nemli miktarda doviz geliri
saglanacaktir. Yine biiyiik bir rezerve sahip Espiye Lahanos, Kizilkaya ve Sahinyuva bakir ve
pirit (20850000 ton) madenlerini islemek amaciyla Espiye’de bakir ve konsantrator tesisi
kurulabilir. Bunun icin de, Ticaret ve Sanayi Odasi rapor hazirlamigtir.

Biitiin bunlar ve benzeri sanayi kuruluslari yapildigi taktirde, hem iilke ve bolge
ckonomisi agisindan yararh olacagi, hem de Giresun Limani’mn ticari aktivitesinde bir canhiltk

meydana getirecegi kanaatindeyiz.
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3- Karadeniz’e 122 km. kiyist bulunan- Giresun ili, balik¢ilik yoniinden &nemli
illerimizden biridir. Ilde siirekli olarak balik avlama imkani vardir. Ancak avlanan baligin
miktar1 ve degeri mevsimlere ve aylara gore degismektedir.

Kentte acik deniz balikgihifmn gelistirilmesi, modern balikgilifin gerektirdigi
ekonomik olanaklardan yararlamilmasi, pazarlama yontemlerinin geligtirilmesi, konservecilik
kuruluglart ve soguk hava depolan gibi tesislerin kurulmast halinde, Giresun Limani’nda
balik¢ilik faaliyeti geligebilir. Béylece hem yore ekonomisine katki saglanmig olur, hem de
limanin ticari aktivitesinde canhlik olur.

4- Bilindigi fizere limanlar, turizm faaliyetleri agismdan da biyik 6nem tasirlar.
Ancak bunun temel sart1, hi¢ kuskusuz ¢evresindeki alanlann turizme agilmis olmasidir. Bu
bakimdan Giresun [li'ndeki turizm potansiyelinin heniiz ok az1 degerlendirilmis olup, ildeki
turistik aktivitenin liman trafigi {izerindeki etkisi hemen hemen hig¢ yoktur. Giresun {li deniz ve
dag turizmine elverigli kaynaklar bakimindan olduk¢a zengindir. Giresun Ili ile birlikte biitin
Karadeniz kiyilaninda kruvaziyer denilen ve bir 6lgiide denizde tatil gecirmeyi amaglavan
tagtmacilik gelistirilebilir. Her ne kadar bolgenin dogal gevre ozellikleri yat turizmi igin pek
uygun gériilmese de bolge kiyilarinda bu turizm faaliyeti gelistirilebilir. Ciinkii, bu kiyilar
ozellikle dogal giizellikleri agisindan Gilkemizin en 6nde gelen kiyilan arasindadir. Buralara
diizenlenecek vat turlan, dogayr seyretmek amaciyla seyahate gikmis olan turistlerin ilgisini
¢ekebilir. Ancak, bunun igin oncclikle bolge kiyilaninda belirli verlerde yat limanlarnnn
vapilmasi gerekir. Aym zamanda il, yayla turizmi agisindan ¢ok zengin kaynaklara sahiptir.
Ozcllikle Kulakkaya, Tamzara. Tamdere, Kiimbet ve Bektas gibi vaylalarn i¢ ve dis turizme
actlmas, ildeki turistik aktivitenin gelistirilmesi bakimindan biiyiik énem tagimaktadir. Biitiin
bunlar gergeklestirildiginde, Giresun Limani’ndaki yolcu trafiginin artmast da séz konusu
olacaktir.

5- Giresun Limant’mn ihtiyaci olan arag ve geregler ile donatilmasi gerekmektedir.

Bugiin liman, bu agidan yeterli gibi gozitkityorsa da, gelecek igin pek de yeterli oldugu
sdylenemez. Ciinkii gegmigte bunun dmegi yaganmistir. Limanin Mayis 1983 yilindan itibaren
transit tasimacilifa agilmas: ve yogun bir gekilde yapilan bu tagimacilik sirasinda, gemilerin ig
liman sahasimn disinda demirleyip, bosaltma yapmak igin gimnlerce sira bekledikleri
bilinmektedir. O yillarda bu durum, limamn genisletilmesini giindeme getirmis, fakat
gergeklestirilememisti. Ancak daha 6nce de belirttigimiz nedenler gergeklestiginde ve limam ig
kesimlere baglayan yollarin yapilmasi halinde, Giresun Limani, bir transit ve tagimacilik kargo
merkezi haline gelebilecektir. Bu durumda, limamin eskiden oldugu gibi yetersiz kalmasi sz



103

konusu olacaktir. Onun igin limana bir an 6nce yeni depolama tesislerinin yapilmas: ve
modern arag¢ ve gereglerle donatilmas: gerekmektedir. Bu amagla 1995 yili sonu itibanyla
calismalara baglanmig ve limanin mevcut olan 300000 tonluk yiikleme-bogaltma kapasitésinin
artinlacagy, yetkililerce belirtilmigtir.

6- Diger taraftan Giresun Limam karayel, yildiz ve poyraz gibi riizgér ve firtinalann
meydana getirdigi dalgalarn etkisi altinda kalmaktadir. Limanin mendirekleri (dalgakiranlar)
liman igindeki soluganlardan (dalgalardan) korumaya yeterli olmadiklarindan, nhtimlara
yanagmi§ veya liman iginde demirlemis gemilerin, emniyetle barinmasi ve ig gérmeleri bazen
miimkiin olmamaktadir. zaten liman konum olarak yanlis yere kurulmustur. Giresun
Yarimadasi’'min dogusuna kurulmast gerekirken, bati tarafina kurulmugtur. Sayet dogu
tarafina kurulmus olsa idi, riizgir ve firtinalara bu kadar maruz kalmayacakt1. Artik yerinin
degistirilmesi pek miimkiin olamayacagma gore, bu riizgarlarin meydana getirdigi solugan
olaymin oniine gecilmesi gereckmektedir. Bunun i¢in limamn, o&zellikle ana mendiregin
boyunun uzatilmst gerekmektedir. Bu amagla, limamin proje c¢aligmalan bitirilmig olup,
ihaleye verilmistir. Bu ¢alisma ile ana mendiregin boyu 850 m.den, 75 m. daha uzatilarak, 925
m.ye ¢ikanlacaktir, Gergi bu uzunluk da yeterli degildir; fakat kismen de olsa, bu olumsuz

hava olaylarimin éniine gegilmis olacaktir.

7- Giresun Limami'nin nhtimlan yetersiz ve su derinlikleri azdir. Limann
nhtimlannin derinlikleri -0.5 m. ild -10 m. arasinda degigmektedir. Sadece yolcu rnhtiminin
derinligi, ancak -10 m.vi bulmaktadir. Demirleme yapmak i¢in en uygun derinligin -10 m.yi
geemesi gerektigi diginiliirse, Giresun Limani’nindaki nhtimlarn derinliklerinin artirilmasi
gerekmektedir. Rihtimlarin azalan su derinliklerinin gogaltiimasi i¢in taranmas) (temizlenmesi)
gerekmektedir. Gergi bunun igin 6nlem alinmig ve liman dibinin temizlenerek, en sig yerinin en
az -12 m.ye ¢ikarilacagi ve bunun 1996 yili sonuna kadar bitirilecegi vetkililer tarafindan
belirtilmigtir.

8- Giresun Limani’mn rihtim sahalan, kent yerlesme sabasmin iginde kaldigindan,
genisleme imkanindan yoksundur. Diger taraftan, limanin hemen ardindan baglayan Giresun
Kalesi ve liman igerisine dogru sokulan Kent Parki, limanm kara tizerindeki kullambg sahasint
daraltmugtir.

9- Liman igerisinde, kent kanalizasyonu ve gesitli atik maddelerden kaynaklanan
kirlenme s6z konusudur. Bu nedenle, limana kirli suyu antma cihazi kurulmasi gerekmektedir.
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10- Giresun Limam’nda, gemi kurtarma ve yangmn sondiirme gemileri
bulunmamaktadir. Yine limanda, gemi bakim ve onarim atélyeleri mevcut degildir. Bunlarin
da en kisa zamanda kurularak hizmete sunulmasi gerekmektedir.

11- Tiirkiye’nin bitiin limanlarinda oldugu gibi, Giresun Limani’nda da kalifiye isgi
sorunu vardir. Aym zamanda liman, yiikleme-bosaltma iggisi agisindan yetersiz durumdadir.
Ote yandan liman igerisinde gazino, lokanta, bife gibi is¢i ve yolcularn ihtiyacim
kargilayacak tesis ve servisler bulunmamaktadir. Bunlarin da kurularak igletilmesi
gerekmektedir.

12- Liman igletmesinin sistemli bir sekilde 24 saat hizmet verememesi, bitrokrasi
coklugu, hizmette huz yetersizligi, gimrik hizmetlerinin ticarl faalivetleri aksatici sekilde
islemesi ve benzeri sorunlann ¢éziimlenmesi halinde, Giresun Limani’nin ¢evresinin ve tilkenin
ekonomik hayatina ¢ok daha fazla yararl olacag: ve ticari aktivitesinin giiniimiize oranla ¢ok
daha canli olacagi, hatta yerel bir liman olma o6zelliginden dahi kurtulacag kanaatini

tasimaktayiz.
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