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CARTER SOZLESMELERININ YENI TTK ACISINDAN
DEGERLENDIRILMESI

OZET

Carter soOzlesmelerinin  hukuken degerlendirilmesi hususunda, farkli sistemler
mevcuttur. Bu hukuk sistemleri igerisinde en dnemlileri, Anglo Sakson, Alman ve
Fransiz ve Hollanda sistemleridir. Bahsi gegen hukuk sistemlerini carter
sozlesmelerinin muhteviyati acgisindan birbirinden ayiran en 6nemli 6zellik, ¢arter
sO0zlesmelerini kendine has diizenleme/yorumlamalarla navlun, tasima veya gemi kira
sozlesmeleri vb. alt bagliklara ayirarak, uygulamada kullanilmakta olan ¢iplak gemi
kiras1 (bareboat carter), zaman esasli garter (time carter), sefer esasl carter (voyage
carter) vb. carter sdzlesmelerinin her birinin hangi kapsamda degerlendirilecegine
yonelik hiikiimler sunmasidir.

Carter sozlesmelerinin degerlendirilmesi hususunda, ifade edilen ulusal hukuk
sistemlerinin yani sira konuya iliskin uluslararasi sozlesmeler de ayrica onem arz
etmektedir. Burada ise, karsimiza 1924 tarihli Lahey Kurallari, 1968 tarihli Lahey-
Visby Kurallari, 1978 tarihli Hamburg Kurallar1 ve 2008 tarihli Roterdam Kurallar
(11 Kasim 2008 tarihli kabul edilmis, 23 Eyliil 2009 tarihli imzaya acilmis)
¢ikmaktadir. Bunlardan bir kismi Tiirkiye’nin taraf olmasi dolayisiyla dogrudan
bagvurulan kaynak, geriye kalanlar1 ise dolayli yoldan etkileyen veya ilerleyen
asamalarda etkileyebilecek kaynaklardir.

Tiirkiye’nin kendi i¢ hukuk sisteminde carter sozlesmelerinin degerlendirilmesi,
6762 sayili onceki Tiirk Ticaret Kanunu’nda deniz ticareti mukaveleleri baslig ile
yapilmaktaydi. Bununla birlikte bazi hususlarda Bor¢lar Kanunu kira s6zlesmesi ve
istisna akdine de basvurulmaktaydi. Onceki 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nda
bazi konular acik ve net degildi. Bunun tizerine farkli hukuk sistemleri, uluslararasi
sozlesmeler gibi c¢arter sozlesmelerini etkileyen diizenlemelerde yapilan
giincellemeler ve yeniliklerde eklenilince kendi i¢ hukuk sistemimizinde bu yonde
gbzden gecirilmesi gerekmistir. Bu amagla, 01.07.2012 tarihinde yiirlirliige giren
Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda deniz ticareti sdzlesmelerine iliskin yeni hiikiimler
sevkedilmistir. Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda deniz ticaret sozlesmeleri; gemi kira
sOzlesmeleri, zaman ¢arteri sozlesmesi ve navlun sézlesmesi olarak isimlendirilmek
lizere {i¢ baslik altinda incelenmistir. Ozellikle zaman carteri sdzlesmesi olarak yeni
bir baslik agilmasi bir takim problemlere ¢oziim olurken, beraberinde bazi soru
isaretlerini de getirmistir.

Bu ¢alismanin amaci, garter s6zlesmeleri agisindan Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’yla
getirilen degisiklikleri ifade etmek ve carter sozlesmeleriyle ilgili onceki Tirk
Ticaret Kanunu’'nda yer alan diizenlemeler nezdinde karsilastirmali  bir
degerlendirme yapmak olacaktir.
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ASSESSMENT OF CHARTER CONTRACTS IN TERMS OF NEW TCC
SUMMARY

In the legal assessment of charter contracts, there are different judicial systems. The
most importants within this judicial systems are Anglo-Saxon, German, French and
Dutch. It is the most important characteristic to differentiate between mentioned
judicial systems in terms of content of charter contracts that they divide into subtitles
such as contract of affreightments, ship hire contracts, carriage contracts and are to
directed towards to assess in which scope of each charter contracts used in the
practice such as bareboat charter, time charter, voyage charter etc.

In respect of assessment of charter contract, related international conventions also
have importance as well as mentioned national judicial systems. In this point, we can
refer to 1924 Hague (Lahey) Rules, 1968 Hague-Visby (Lahey-Visby) Protocol,
1978 Hamburg Rules and 2008 Rotterdam Rules. While some of these rules and
protocols have directly affect assessment of charter contract, the rest of them have
indirectly affect or could be affected it later on. Especially, when we examined
affecting of these national judicial systems to Turkish Commercial Code and
assessment of charter contract in Turkish Law, checking justification of rules in
Turkish Commercial Code systematic will be enough for clearify everything. On that
occasion, we can see generally Hague Rules (Turkey is to accede to this treaty),
Hague Visby Protocol and Hamburg Rules. However, new Turkish Commercial
Code is not to apply to Rotterdam Rules for assessment of charter contract because
The Rotterdam Rules is new rule and while draft of new Turkish Commercial Code
is prepared, The Rotterdam Rules have not been assigned by enough number of
country. But, the Rotterdam Rules will be affected Turkish Law system caused by
including some special clause (s) in later terms with coming into force, even if
Turkey is not to accede to this treaty.

Assessment of charter contract in Turkish law had been adressing to chapter four-
maritime trade contracts based on previous Turkish Commercial Code (Law no. 6762
of July 2, 1956). In addition to this, had been appealed to the code of obligations -
contracts of hire or aggrement for work in previous Turkish judicial system.
However, some topics were not clear in previous Turkish Commercial Code (Law
No. 6762 of July 2, 1956). When updating and innovations in affecting charter
contracts rules/regulations such as different law systems, international conventions
etc. added to former factors, updating own national law system is to needed. For this
aim, new rules relating to maritime trade contracts have been addressed to new
Turkish Commercial Code (Law No. 6102) comes into force in 01.07.2012.
Therefore, in the new Turkish Commercial Code has been worked to meet the
necessity by maritime trade contracts has been divided into three categories as ship
hire contracts, time charter contracts and contract of affreightment.
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Ship hire contracts are examined generally in contrast to English Law without
distinction as bareboat, charter by demise and charter not by demise in the new title
in the new Turkish Commercial Code. Therefore, adjudication and result of ship hire
contracts address to new Turkish Commercial Code while it refers to code of
obligations before. However, if disagreement among parties does not be solved with
new Turkish Commercial Code, can be appealed to new Turkish Code of Obligations
as well.

Time charter contract is the handing over of commercial management of a vessel to
assigned for a specific period of time and in exchange for fee. Assignor is the
possessor of vessel because of having technical management of vessel, but assigned
selects the ports and directs the vessel where to go. If time charter contract is
considered generally, it is not hire contract because transferring of possession is out
and it is not contract of affreightment because it does not include carriage
commitment. However, before new Turkish Commercial Code, there were different
opinions about assessment of charter contracts. These are; time charter contract is
subject to hire precepts, to contracts of affreightment and type of general cargo
(mixed cargo) contract. Especially, while creating a new title as time charter
contracts in the new Turkish Commercial Code remove some problems, mentioned
different opinion about what it is scope such as hire, contract of affreighment and
mixed contract, but in addition to former, it brings about some dilemma as well.

Contract of affreighment is contract between carrier and shipper in which the carrier
agrees to carry goods for the shipper or to give the shipper the use of the whole or
part of the ship’s cargo carrying space for carriage of goods on a specified voyage or
voyages or for a specified time. For the carriage of the goods or the use of the ship is
paid freight by shipper or third party is nominated by his/her. Contract of
affreighment includes a vessel with its crew and the routes on which it will be plied.
As result, any contract can be called only as contract of affreighment, when it has
five basic components such as carriage by sea, commitment of carriage goods,
carriage by ship, paid freight, transferring of possession of goods to carrier. While all
contract of affreighments have these components, it can be differ with the other
specifications. For example in the new Turkish Commercial Code, contract of
affreightment also has been divided into two sub-title as voyage charter and general
cargo (mixed cargo) contract while it can be divided to voyage charter, general cargo
(mixed Cargo), time charter or in fact hire contracts etc. in the literature. In addition
to this differentiation, some resources express it as full charter and partial charter as
well.

Full charter is used full of vessel for transportation exception ship’s cabin and the
other engine room etc. places. Partial charter is to allocate a part of a ship or a
particular place in the ship to shipper. Full of vessel, a part of ship or a particular
place in the ship refer to holds/tanks, which is carried goods, or if parties accept by
contract, it can include deck as open-top carriage in the both of these charter type.
But in this situation, as is said former, it depend on permission of parties. If any
parties do not allow this carriage, we can not carry it as deck goods. Otherwise,
related party responsible for damage or loss according to new Turkish Commercial
Code decrees.

The new Turkish Commercial Code also is to consider the word of actual carrier and
take place responsibilities and duty of actual carrier with the new rules. It is
explained that actual carrier will be responsible for loss, damage or his/her contract
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facilities in which situation and what is the limitation of his/her responsibilities and
duties. The word of actual carrier is stated in the contracts of affreightment section in
the new Turkish Commercial Code. So, it refers to voyage charter contract, take
place in contract of affreightment title. However, some authors can be claim that the
word of actual carrier refer to all contract types. In the result of these submission, it
is clear that there will be dilemma in this topic in the recent times. If we go into
particulars of actual carrier, we can see that Turkish Commercial Code is originated
from Hamburg Rules for actual carrier topic.

Finally, the objective of this study is to express innovations coming with new
Turkish Commercial Code in terms of charter contracts and is to benchmark in the
eye of legislation taking place in previous Turkish Commercial Code related with
charter contracts and give general information about mentioned all factors.
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1. GIRIS

Deniz tasimacilifinin ticari kaygi gilitmesi ile birlikte, deniz ticaretinin taraflari
arasinda bu ticari anlayisa cevap veren ve zamanla geliserek daha kapsamli ele alinan
carter soOzlesmeleri giindeme gelmistir. Carter sozlesmeleri esasen taraflarin
kendilerini gilivence altina almak istemesinden dogmus ve taraflarin ¢ekincelerine
gore sekillenmistir. Zamanla farkli ihtiyaglarin dogmasi ile birlikte, uluslararasi ve
ulusal diizenlemeler, ilgili otoriteler, tasima yapilan bolge/yiik tiirii, taraflarin talep
vb. ¢esitli etmenlere bagl olarak carter sozlesmeleri kendi iginde farkli kategorilere
ayrilmistir. Yine aymi sekilde farkli kategoriler, ¢arter sézlesmelerinin hukuken

degerlendirilmesi hususunda farkli yorum ve kaideleri beraberinde getirmistir.

1.1 Tezin Amaci

Carter sozlesmeleri halihazirda iizerinde birgok diizenleme yapilmis, yapilmaya
devam edilmekte olan, deniz ticaretinde yer alan taraflarin ihtiyaglarindan
etkilenmesi dolayisiyla gelecekte de bu yonde c¢alismalarin giincelligini koruyacagi
diisiiniilen bir konudur. Tim bu yapilan diizenlemeleri anlayabilmek i¢in bu
¢aligsmalarin mantigin1 6ziimsemek ve uygun sekilde yorumlamak gerekmektedir. Bu
tez nezdinde sunulan ¢aligmada, bu amacla yola ¢ikilarak carter s6zlesmelerinin ele
alindig1 farkli hukuk sistemleri, uluslararas: diizenlemeler ve ulusal hukuk sistemleri
ile gelen farkli yorum ve kaideler ifade edilmeye calisilacak ve 6762 sayili 6nceki ve
6102 sayili Yeni Tirk Ticaret Kanunu nezdinde genel bir degerlendirmesi

yapilacaktir.

1.2 Literatiir Arastirmasi

Carter sozlesmeleri ile ilgili literature bakildiginda, Tiirk yazininda aslinda birgok
yaklagimin temel noktasinm1 6762 sayili onceki Tirk Ticaret Kanunu ve Borglar
Kanunu kira hiikiimleri, 6102 sayili Yeni Tiirk Ticaret Kanunu ve Tiirk Borglar

Kanunu kira hiikiimlerinin olusturdugu gériilmektedir. Onceki TTK’dan yola ¢ikarak



Caga (1979) “Deniz Ticareti Hukuku”, Caga ve Kender (2001) Deniz Ticareti
Hukuku Il - Navlun So6zlesmeleri isimli ¢alismalari ile navlun sézlesmeleri ile ilgili
genel bir degerlendirme ortaya ¢ikarmistir. Kender ve Cetingil (2009) “Deniz Ticaret
Hukuku-Temel Bilgiler” isimli ¢aligmasi ile besinci boliimde navlun sézlesmeleri ve
ifasindan bahsetmistir. llgin (1988) “Deniz Ticaretinde Chartering ve Hukuku” isimli
calismasi ile ¢arter sozlesmesi ve hukuki mahiyetine deginerek, uygulamadaki
cesitleri ile ilgili genel bir degerlendirmesini yapmistir. Ilgin (1993) “Alt Navlun
Sézlesmeleri ve Ust Tastyan ile Alt Tasitanin Birbirlerine Karst Hukuki Durumlart”
isimli doktora tezinde alt navlun (alt tasima) — asil navlun (asil tasima) konularina
deginmistir. Cumalioglu (2008) “Kirkambar Soézlesmesinde Tasiyanin Gemiyi
Belirlemesinin Hukuki Niteligi” c¢alismasi ile navlun sozlesmelerinin alt baslig
olarak ifade edilen kirkambar s6zlesmelerinin asli unsurlari, 6zellikleri, uygulanacak
hiikiimler ifade edilmistir. Ulgener (2000) “Carter Sézlesmeleri I” isimli ¢alismasi ile
Ingiliz hukuk sisteminden etkilenerek gemi tahsis sdzlesmelerinin tasnifini yapmis ve
onceki TTK’dan faydalanarak genel kaidelerinden bahsetmistir. Soézer (2011),
“Deniz Ticareti Hukuku” isimli kitabinda Ulgener’in (2000) bahsi gegen kitabindan
da esinlerek, deniz ticareti sézlesmelerine deginmistir. Ulgener (2007) “Tiirk Ticaret
Kanunu Tasarisinda Zaman Carteri S6zlesmesi” isimli ¢alismasi ile, zaman ¢arteri
sozlesmelerinin hukuki mahiyeti ve 6102 sayili Yeni TTK’ya iliskin TTK tasarisinda
ele alinis sekline deginilmistir. Boyd ve dig. (2008) “Scrutton on Charterparties”
calismasi ile ¢arter sozlesmeleri ve konsimentolu tasimalari incelemistir. Cooke ve
dig. (2007) tarafindan yapilan “Voyage Charters” isimli ¢alismada yolculuk carter
sozlesmelerinden bahsedilirken, Coghin ve dig. (2008) tarafindan yapilan “Time
Charters” isimli ¢alismada zaman carteri {izerinde durulmustur. Aybay (1998)
“Denizciler, Isletmeciler ve Yéneticiler icin Deniz Hukuku” ¢alismasinda {iciincii
kitap-deniz ticaret hukuk kismi ile navlun sozlesmeleri, konsimento, uluslararasi
kurallar nezdinde yiikiin ziya ve hasarindan sorumluluk hallerinden bahsetmistir.
Algantiirk Light (2005) “CMI Tarafindan Gemi Isletme Miiteahhiddinin (Bareboat
Charterer) Tesciline iliskin Yapilan Calismalar ve Degerlendirme” isimli ¢alismasi
ile ulusal hukuk sistemlerinde ¢iplak gemi kirasinin hukuki mahiyetine deginerek
Tirk Hukuk sistemi nezdinde genel bir degerlendirmesini ortaya koymustur.
Algantiirk Light (2006) “TTK Tasarisi’nin Deniz Ticareti Baslikli Besinci Kitabi ile
Getirilen Diizenlemeler ve Degerlendirmeler” isimli ¢alismasi ile dnceki TTK ve

Yeni TTK (Tasaris1) nezdinde carter sdzlesmelerini degerlendirmistir. Calik (2012)



“Carter Sozlesmeleri ve Yeni Yasal Diizenlemelerin Uygulamada Yaratacagi Yeni
Sorunlar” isimli caligmasi ile Yeni TTK ve TBK ile gelen diizenlemeler ve
karsilasilabilecek sorunlara deginmistir. Tiiysiiz (2012) “Deniz Ticaret Hukukunda
Staryanin Baglamasi” isimli ¢aligmasinda hazirlik ihbari, siirelerin hesaplamasinda
dikkat edilen eylem ve kaidelere yer vermistir. Literatlirdeki bu ¢alismalarla birlikte
ortaya c¢ikan farkli yorum ve kaideler genellikle, Fransiz ve Alman hukuk
sisteminden etkilenen ilgililer tarafindan ifade edilmektedir. Tiirk yazininda ¢arter
sozlesmelerinin degerlendirilmesi hususunda, Fransiz ve Alman ekoliine yakin
olanlar olmak iizere iki temel yaklasim oldugu goriilmektedir. Yeni TTK’da
maddelerin diizenlenme gerekgelerine bakildiginda, dogrudan bu hukuk sistemlerine
atif yapilmasindan da bahsi gecen hukuk sistemlerinin, Tiirk Hukuku’na etkisi acikca

gorllebilmektedir.

Uluslararas1 diizenlemelerde ise, ¢arter sdzlesmelerinin degerlendirilmesi hususuna
Tiirkiye nin taraf olup-olmamasi dolayisiyla dogrudan veya dolayli olarak etki eden
Briiksel Sozlesmesi (Lahey Kurallar1), Visby Kurallari, Hamburg Sozlesmesi ve
Rotterdam Kurallari’nin mevcut oldugu goriilmektedir. Bu hususta ise; Baughen
(2009) “Shipping Law”, Singh (2011) “The Law of Carriage of Goods by Sea” ve
Wilson (2001) “Carriage of Goods by Sea” ve Gaskell ve digerleri (2000) “Bill of
Lading: Law and Contracts™ isimli eserlerinde bahsi gecen uluslararasi sézlesmelere
ve carter sozlesmeleri ile arasindaki iliskiye deginmistir. Mineliler (2007) “Deniz
Yoluyla Tasimada Yiikiin Ziya ve Hasarindan Dogan Sinirli Sorumluk”, Degirmenci
(2010)’nin  “Tiirk Deniz Hukukunda Coklu Tasimaciligin Yeri: Uluslararasi
Sozlesmeler ile Karsilastirmali Bir Inceleme”, Giirses (2005) “Lahey Kurallarina
Gore Tastyanin Smirli Sorumluluguna iliskin Bir Degerlendirme”, Berlingieri (2009)
“A Comparative Analysis of The Hague-Visby Rules, The Hamburg Rules and The
Rotterdam Rules”, David (2010) “Carriage of Goods by Sea Under The Hague-Vishy
Rules-Getting Back on Course”, Reynolds (1990) “The Hague Rules, the Hague-
Visby Rules, and the Hamburg Rules” isimli ¢alismalar1 ile bu kurallara, carter
sozlesmelerine ve Tiirk Ticaret Kanununa olan etkisine yer vermistir. Arslan ve
Aydm (2013) “Carter Partideki Tahkim Klozunun Konsimento Hamiline Etkisi”
isimli ¢aligmasi ile garter parti - konsimento arasinda atif yoluyla ortaya ¢ikan

iliskiden bahsetmistir.



Son olarakta Celikkaya (2005) “Tirk Vergi Hukuku Acisindan Navlun
So6zlesmelerinin Degerlendirilmesi” isimli ¢alismasi ile navlun sézlesmelerinin Tiirk
Vergi Hukuku agisindan degerlendirilmesini yapmis ve faaliyetler dolayisiyla tabi

olunacak ilgili vergi hukuku maddesini dile getirmistir.
1.3 Konunun Siirlandiriimasi

Carter sozlesmeleri gilincellegini  korurken, birgok hususta farkli sekilde
degerlendirmeler ve yorumlamalar devam etmektedir. Bunun neticesinde de,
literatlirde ¢arter sdzlesmeleri farkli sekilde siniflandirilarak, ayr1 bir hukuki ayrima
tabi tutulabilmektedir. Hukuki degerlendirmenin yanisira tasima yapilan bolge/yiik
tirli, gemi tipi, taraflarin talep ve ihtiyaglari, sozlesmelerin ilgili otoritelerce
degerlendirilmesi (kararlastirilan, benimsenen ve Onerilen carter sozlesmeleri) vb.
cesitli etmenlere bagli olarakta uygulamada bir siniflandirma yapilabilmektedir.
Baltik ve Uluslararast Denizcilik Komitesi (BIMCO)’nin kullanimi tavsiye
niteliginde olan giincel carter sozlesmesi ¢esitleri uygulamada yapilan
siniflandirmanin en iyi 6rneklerini sunmaktadir. Konudan sapmamak adina bu garter
sOzlesmeleriyle ilgili detaya girilmeyecek olup, ayrica boyle bir siiflandirmaninda
s6z konusu oldugunun unutulmamasi gerekir. Genel fikir olusturmasi adina,
BIMCO’nun standart carter sozlesmesi formlarininin ismen giincel listesi ekte
sunulmaktadir. Ozetle, ¢alismada anlam kargasasina mahal vermemek adina ana
ayrim onceki ve Yeni TTK’da ifade edildigi gibi ifade edilecek ve konu bu yonde

sinirlandirilacaktir.

Carter sozlesmelerinin tasnifinin yanisira, sinirlandirma ihtiyaci goriilen diger bir
baslik uluslararas1 diizenlemelerde carter sozlesmeleri kismidir. Burada, carter
sozlesmeleri ele alinirken, konsimentolu tasimalara ve carter sozlesmelerine olan
etkisi de ifade edilecektir. Konsimentolu tasimalarin genis bir konu olmasi
dolayisiyla bu calismada sadece carter sozlesmelerine etki ettigi noktalar ve bu
kapsamda ele almabilecek hususlar ifade edilecektir. Ozellikle ilgili béliimde
verilecek olan uluslararasi diizenlemelerde (Hague Kurallari, Hague-Visby
Protokolii, Hamburg ve Roterdam Kurallar1 vb.) carter sozlesmeleri ele alinirken
yine carter sozlesmelerine olan etkisi dikkate alinip, konumuz disina ¢ikilmasina

sebep olabilecek hususlardan kaginilacaktir.



2. DENIZ TICARET SOZLESMELERINE GENEL BAKIS

2.1 Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda Deniz Ticaret Sozlesmeleri

6762 sayil1 onceki TTK’da deniz ticaret mukaveleleri baslig altinda incelenmis olan
carter sozlesmeleri, ihtiyaglar dogrultusunda bazi giincellemelere ve degisikliklere
gidilerek farkli sekilde ele alinmis ve yapilan degisiklikler sonrasi 6102 sayil1 14
Subat 2011 tarihli resmi gazetede yayinlanarak 1 Temmuz 2012 tarihi itibariyle
yiirtirliige giren Yeni TTK’da deniz ticaret sdzlesmeleri bagligr altinda incelenmistir.
Deniz ticaret sozlesmeleri de kendi igerisinde sirasiyla gemi kira sozlesmeleri,'
zaman carter sézlesmeleri2 ve navlun sézlesmeleri3 olmak tizere ii¢ alt baslik altinda
degerlendirmeye tabi olmustur.4 Gemi kira sozlesmelerinin ayr1 bir baslik olarak ele
alimmas1 neticesinde, gemi kiralarinda dogrudan Borglar Kanunu kira hiikiimlerine
basvurulmasi dolayisiyla tam olarak sorunlari karsilamayan kaidelere sevk etmenin
Oniine gec¢ilmistir. Ancak burada bir hitkkme kavusturulamazsa, 6102 sayil1 Yeni TTK
gibi giincellenmis olan Tiirk Bor¢lar Kanunu’na bagvurma hususu sakli tutulmustur.
Zaman c¢arterinin ayri bir baslik olarak ele alinmasi ile, 6762 sayili onceki TTK ile
zaman carterinin navlun sézlesmesi mi yoksa kira sozlesmesi mi olduguna yonelik
siiregelen tartismalara son verilmistir. Navlun sozlesmelerinden bazi hususlarin
cikartilmasi ile aslinda navlun sdézlesmesi olmadig: tartigilagelen sézlesme cesitleri

de boylecek degerlendirme hususunda agikliga kavusturulmustur.

! 1966 tarihli Fransiz Kanunu ve 1991 tarihli Hollanda Deniz Ticaret Kanunu’ndan etkilenerek bu
diizenleme yapilmistir. Ayrmtili bilgi icin bkz. Yeni TTK madde gerekgeleri, madde 1119.

2 1966 tarihli Fransiz Kanunu ve Kararnamesi dikkate almnarak, uygulamada standart-tip carter parti
formlarina basvurulmasi ve hiikkiim bulunmayan hallerde uygulanabilecek hiikiimle ilgili farkl
goriigler olmasi dolayisiyla boyle bir ayrima gidilmesine gerek duyulmustur. Ayrmtili bilgi i¢in bkz.
Yeni TTK madde gerekgeleri, madde 1131 ile 1137. maddelere iligkin genel agiklamalar.

3 Uluslararasi diizenlemeler ve alint1 yapilan ulusal diizenlemeler nezdinde giincellemeler yapilmistir.
Ayrmtili bilgi i¢in bkz. Yeni TTK madde gerekgeleri, madde 1138 ile 1271. maddelere iligskin genel
acgiklamalar.

* Deniz ticaret sozlesmeleri madde gerekgelerine bakildiginda s6z konusu Yeni TTK’da uluslararast
diizenlemeler ve ulusal hukuk sistemlerinin géz oniinde bulunduruldugu ve bunlarda meydana gelen
giincellemelerin i¢ hukuk sistemine adapte etme amaci giidiildiigti goriilmektedir. Ayrmtili bilgi i¢in
bkz. Yeni TTK genel madde gerekgeleri.



2.2 Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda Sozlesmelerin Tasnifi

2.2.1 Gemi kira sozlesmeleri

Yeni TTK’da madde 1119 ile gemi kira s6zlesmesinin tanimi yapilmis ve gemi kira
sOzlesmesi, kiraya verenin belirli bir siire i¢in geminin kullanilmasini, kira bedeli
karsiliginda, kiraciya birakmayi iistlendigi bir sozlesme tiirii olarak ifade edilmistir.
Onceki TTK’da bu diizenlenmeyerek Borglar Kanunu nezdinde ifade edilmekteydi.
Yeni TTK’da yer alan bu tanima paralel olarak 11.01.2011 kabul tarihli ve 6098
sayil1 Tiirk Bor¢lar Kanunu’nda yer alan kira sézlesmesi tabirine bakildiginda ise
mevzu bahisin gemi oldugu durum haricinde neredeyse birebir ayni tanimlamaya
gidildigi gérﬁlmektedir.5 Yine Yeni TTK’da yer alan ayn1 maddede ifade edildigi
iizere, geminin gemi adamlar1 ile birlikte kiracinin emrine verilmesi sdzlesmenin
niteligini degistirmemektedir.® Yani ingiliz hukuk sisteminde yer alan “bareboat”,
“charter by demise”, “charter not by demise” ayrimi1 gozetilmeksizin burada bahsi

gecen sozlesmeler gemi kira sozlesmeleri kapsamima alinmis ve genel anlamda

degerlendirilmesi yapllmlstlr.7

4490 sayili Turk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu’nda yurtdisindan finansal kiralama
yoluyla alinan yat ve gemilere Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili’ne 6zel bir baglk
altinda da olsa kayit hakki taninirken, gemi kirasinda bu hak Verilmemekteydi.8 Yeni
TTK’da ise, gemi kira sdzlesmesi yoluyla gemi kiralamasi yapildiginda Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’nca tutulmakta olan 06zel sicile kayit hakki
tamnmustir.” Boylece finansal kiralama yoluyla verilen hakkin gemi kirasinda

verilmemesi ile ortaya ¢ikan tezatligin 6niine gegilmistir.

Gemi kira sézlesmelerinin hiikiim ve sonuglarida Yeni TTK’da ele alinmistir. Buna
gore kiraci, geminin kullanimindan dogan iigiincii kisilere kars1 sorumluluklarinda,
kiraya verene yoneltilen istemleri karsilamakla yiikiimli tutulmustur. Kiraya verene,

geminin kararlastirilan yer ve tarihte, denize elverisli bir sekilde, sozlesme ile

® 6098 sayil Tiirk Borglar Kanunu, madde 299.

® 6102 sayih Yeni TTK, madde 1119.

 Ayrintili bilgi igin bkz. Anglo-Sakson Hukuk Sistemlerinde Carter Sozlesmeleri Boliimii.

& Ayrintili bilgi igin bkz. 4490 sayih Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu, madde 5 ve Algantiirk L.,
2005, syf. 14.

°6102 sayili Yeni TTK, madde 1121.



belirtilen kullanim amacima uygun sekilde teslim etme sorumlulugu getirilmistir.
Geminin giderleri iki kapsamda degerlendirilmistir buna gére geminin ayibindan
kaynaklanan giderler kiraya verene, geminin kullanimindan dogan bakim, onarim,
isletme giderleri vb. kiraciya pay edilmistir. Geminin ayibindan kaynaklanan
sebeplerle gemi 24 saatten fazla hareketsiz kaldiginda bu siire kira bedelinden muaf
tutulmustur. Kiracinin gemiyi kullanimi, s6zlesmede belirtilen maksat ve sartlar
dahilinde geminin kendisine teslim edildigi sekil ve techizatla geri teslim edecek
sekilde olmasi sartiyla serbest birakilmistir.”® Bu baslik altinda sigorta ile yapilan
diizenleme de, geminin iadesine kadar dogacak denizcilik ve sorumluluk rizikolarina
kars1 kiraciya sigorta yaptirmak ve kiraya verene bildirmekle yiikiimli tutulmustur.
Sigorta sdzlesmesi ve poligesinde kiraya verenin ismen bildirilmesi ve sigortanin
kimin lehine olacaksa onun lehine yaptirilmasi zorunlulugu getirilmistir. Burada
sigortanin siiresi ve sigortanin konusu agik degildir ve ti¢lincii sahislara karst P&I
sigortasi ile sigorta yapmak miimkiindiir. Dolayisiyla bu madde eksik ve hatali bir

sekilde dl'izenlenmistir.11

Gemi kira sozlesmelerinde, gemi adamlari kiralayan tarafindan atanirsa, gemi
adamlarinin ¢alistirilmasindan dogan borg¢ ve sorumluluk rizikolar: kiralayana aittir.
Gemi adamlarinin kiraci tarafindan tahsis edilmesi durumunda ise, Yeni TTK ile
kiract ve kiralayan miiteselsilen sorumlu tutulrnustur.12 Yani, Yeni TTK ile

miiteselsilen sorumluluk kavrami getirilmistir.

Kira 0Odemeleri sozlesmede kararlastirilmadi ise, gemi zilyetliginin kiraciya
devredildigi giinden baslamak tizere aylik ve pesin 6denir. Kiraya verenin, kiracidan
alacaklar1 olmasi halinde kiraciya ait taginir ve kiymetli evrak tizerinde Tiirk Medeni
Kanunu’nun ilgili maddeleri nezdinde hapis hakki, kiraciya d6denecek navlun ve
diger alacaklar iizerinde rehin ve navlunun teminat alma adma hapis hakk:
taninmugtir. Navlunu teminat altina alma adina kiraya verene taninan hapis hakkinda,
bor¢lulara bildirim zorunlulugu getirilmistir. Aksi durumda borglular, kiraciya

yapacaklar1 6deme ile borglarindan kurtulurlar.*® Burada borclulara yapilacak olan

196102 sayih Yeni TTK, madde 1122-1125.
1 Algantiirk L, 2006, syf. 131.

126102 sayili Yeni TTK, madde 1127.
36102 sayilt Yeni TTK, madde 1128.



bildirimin sekli ve bildirim siiresi ile ilgili bilgi verilmemistir. Bu sebeple ilgili

diizenleme uygulamada taraflarin magduriyetlerine sebep olabilir.

Geminin iadesinde, kiraciya gemiyi teslim aldigi haliyle teslim etme zorunlulugu
getirilmigtir. Kiract geminin normal kullanimi sonucu meydana gelen eksiklik,
degisiklik veya asmmadan sorumlulu tutulmamakla birlikte,"* geriye kalan

sebeplerden o6tiiri sorumludur.

Gemi kira sozlesmeleri ile ilgili meydana gelecek herhangi bir anlagmazlikta onceki
TTK’da Borglar kanunu kira hiikiimleri ve istisna akdine bagvurulurken, Yeni TTK
ile Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimlerine tabidir. Burada taraflar arasindaki uyugsmazIlik

coziilemezse Tiirk Borglar Kanunu’na gidilir.15

2.2.2 Zaman carteri sozlesmeleri

Zaman carteri Yeni TTK tanimiyla tahsis edenin, donatilmis bir geminin ticari
yonetimini belli bir siire icin®® ve bir icret karsiliginda tahsis olunana birakmayi
tistlendigi sozlesme ¢esididir. Teknik yonetim tahsis edende bulundugu i¢in geminin
zilyedidir. Genel olarak degerlendirilirse, zilyetligin devri s6z konusu olmadig1 i¢in
gemi kira sOzlesmelerinden ayrilir, tagima taahhiidii icermemesi dolayisiyla da
navlun sozlesmeleri kapsamma girmez.'” Bununla birlikte Yeni TTK ile zaman
carteri sdzlesmelerinin ayr1 bir baglik olarak ele alinmasina gidilmeden 6nce, zaman
carteri sozlesmelerinin degerlendirilmesi hususunda farkli goriislerin var oldugu
goriilmektedir. Bunlar zaman cgarter sdzlesmelerinin kira hiikiimlerine tabi oldugru,18

navlun soézlesmelerine tabi oldugu19 ve bunlarin disinda birde zaman c¢arter

sozlesmelerinin karma sdzlesme tiirii oldugu seklindedir.?*

46102 say1l1 Yeni TTK, madde 1129.

56102 sayili Yeni TTK, madde 1130; Algantiirk L., 2006, syf. 131.

'8 Burada bahsi gegen siire igerisinde tasiyanin gemiyi seyire elverisli halde bulundurma zorunlulugu
vardir. Bu noktada ise, Sozer’e gore tartismali konulardan birisini teskil etmektedir. Soyle ki; Ingiliz
Hukuku’nda tasiyanin gemiyi sOzlesme siiresinin bagladigi anda sefere elverisli bulundurmasi
yeterliyken, Amarikan Hukuku’nda her yolculuk baslamasinda aranrr ve Fransiz Hukuku’nda
kesintisiz yiikiimliiliik olarak ifade edilir. Ayrintili bilgi igin ayrica bkz. Sozer, 2011, syf. 542.

76102 sayili Yeni TTK, 1131 no’lu madde gerekgesi, ayrmtili bilgi igin bkz. Yeni TTK madde
¥er§k<;eleri.

8 Ulgener tarafindan (2000) zaman ¢arteri sdzlesmesinin, Alman ve Tiirk yazinindan bazi yazarlar
tarafindan gemi kirasi olarak ele alinmasina karsin, gemi adamlarinin saglanmasi taahhiidii igermesi
dolayisiyla kira akdi oldugunu savunlarinda oldugu ve dolayisiyla birden fazla akdin 6zelliklerini
tasidiginin ifade edildigi dile getirilmistir, syf. 45, paragraf 1.
¥ Ulgener tarafindan (2000) dile getirildigi iizere tasitana ait yiiklerin tasinmas: halinde s6z konusu
sozlesmenin navlun (alt tagima yapilmakta ise, kira sdzlesmesi), sozlesmesi oldugu ydniinde



Yeni TTK’da getirilen bu ayrim ile hem 6nceki TTK’da yer alan hem de yukarida
belirtilen sekillerde degerlendirilmesinin gerektigini ifade eden goriislere karsi bir
aciklik getirilmistir. Boylece zaman cgarter sozlesmelerinin degerlendirilmesi
hususunda uygulamada g¢okca karsilasilan uygulanacak hiikiimler konusu net bir

sekilde ifade edilerek, bu konudaki tartigmalara son verilmistir.

2.2.3 Navlun sozlesmeleri

Navlun sozlesmeleri, Caga (1979) tarafindan sOyle tanimlanmistir; “navliun (veya
esya tasima) sozlesmesi bir akittir ki bununla taraflardan biri (tasiyan) deniz yolu ile
esya (yik) tasimayi, diger taraf (tasitan) da bunun karsiliginda bir iicret (navlun)
O6demegi kabul eder”. Buna gore bir sozlesmenin navlun sézlesmesi olabilmesi ancak

su unsurlari tagimasi ile miimkiindiir;

e Deniz yoluyla tagima,

e Egyatasima taahhiidii,®

e (Gemi ile tagima,

e Yiikiin tagiyanin zilyetligine girmesi,
24

e Tagima karsilig1 navlun 6demesi.

Yukarida bahsi gegen unsurlari tasiyan navlun sodzlesmelerini farkli sekilde alt

basliklara ayirmakta miimkiindiir. Yeni TTK madde 1138 goére, ana ayrim yolculuk

goriislerde bulunmaktadir. Ayrintili bilgi i¢in ayrica bkz. Ulgener, 2000, syf. 45, paragraf 4. Ayrica
Ulgener tarafindan da kira akdine benzer birgok yonii bulunmasina karsin navlun sézlesmesi oldugu
ifade edilmistir. Ayrintil1 bilgi i¢in bkz. Ulgener, 2000, syf. 46. Caga ve Kender tarafindan ise, zaman
Carteri sozlesmeleri navlun sdzlesmeleri olarak ele alinmistir. Deayli bilgi i¢in ayrica bkz. Caga ve
Kender, 2001, syf. 8.

20 Ulgener tarafindan (2000), zaman carteri sdzlesmelerinde tasima taahhiidii bulunmadigi, alt tasima
sozlesmesinin oldugu bir zaman carterinde tasitan yiik yasinan boliimlerin miisterek zilyedi olarak
goriildigii goriislerinde oldugu ve bu sebeple zaman garterinin hem kira hem de navlun
sozlesmelerinin 6zelliklerini igeren bir karma sdzlesme tiiri oldugunu séyleyenlerinde oldugu ifade
edilmistir. Ayrintili bilgi icin ayrica bkz. Priissman-Rabe Vor §556, B3; Ulgener, 2000, syf. 46,
paragraf 1.

* Ulgener, 2000, syf. 45-47.

*’Deniz yoluyla esya tasmmasi denildiginde kara ve hava yollari ile i¢ sularda gerceklestirilen
tagimalar navlun soézlesmeleri kapsaminda degerlendirilmemektedir.

stsya tagima iglemi kendisinden baska birisine kars1 taahhiid ile yapilmalidir ve kendi yiikiinii tagiyan
kisinin yaptig1 tagima, navlun sdzlesmesi kapsaminda degerlendirilmez.

2 Caga, 1979, syf. 1-3; Caga ve Kender, 2001, syf. 1-2; Aybay, 1998, syf. 578.



carteri ve kirkambar sozlesmeleri seklinde yapilmistir. Yolculuk ¢arteri bu madde ile
tasiyanin navlun karsiliginda esyayi, geminin tamamini veya bir kismini ya da belirli
bir yerini tasitana tahsis ederek denizde tasimayi ilistlenmesi olarak tanimlanirken,
kirkambar sozlesmesi yine navlun karsiliginda ayirt edilmis esyanin, tasiyan
tarafindan denizde tasimay1 iistlenmesi olarak tanimlanmustir.? Diger bir ifade ile
kirkambar sézlesmesinin asli unsurlart Cumalioglu (2008) tarafindan esya, deniz
yolu ile tasima, navlun ve taraflarin anlasmasi olarak ifade edilmistir.26 Bu
sozlesmenin en Onemli 6zelligi genellikle iiclincii bir kisi (gonderilen) lehine bir
sOozlesme olmasidir. Gonderilen hem konsimento hem de kirkambar sozlesmesine

dayanarak varma limaninda egyanin teslimini talep etme hakkina sahiptir.?’

Navlun so6zlesmeleri, Yeni TTK ile gelen ayrima ilaveten literatiirde alt tagima - asil
tasima veya tam carter - kismi carter seklinde ayrima da tabi olabilmektedir.”® Bahsi
gegen alt tasima sozlesmesi, donatan veya gemi isletme miiteahhidi olmadig: hallerde
bir kimsenin yiik tasima taahhiidiinde bulundugu sézle§melerdir.29 Lakin bu kisinin
tasima isini gerceklestirebilmesi ic¢in, tasimada kullanacaglr gemisinin bulunmasi
gerekmektedir. Eger ki gemi baska bir tasiyan veya gemi isletme miiteahhidi
araciligiyla saglanirsa, yapilan bu sozlesmeye de asil tagima sozlesmesi denilir.
Burada tasiyan asil veya fiili tasiyan olabilirken, tagitan da alt tagiyan olur® ve bu
tasitanla alt tasima sozlesmesi yapanlarda alt tasitan sifatimi kazanir.®* Yeni TTK
acisindan bu ayrim ele alindiginda, Yeni TTK’da dogrudan alt tasima ve asil tasima
sOzlesmelerine deginilmedigi goriilebilir. Bununla birlikte bahsi gecen fiili tasiyan
kavraminin Yeni TTK ile yolculuk carteri s6zlesmeleri igin ele alindigi goriiliir.
Burada fiili tasiyana, tasiyaninin sorumluluklari ile ilgili tiim hiikiimlerden
sorumluluk esas1 getirilmistir. Calik (2012)’e gore, burada fiili tasiyanin

sorumluluguna giren konu sadece tastyanin sorumluluklari ile gelen hiikiimlerdir.

%% 6102 sayili Yeni TTK, madde 1138.

%6 Cumahoglu, 2008, syf. 72.

2" Cumalioglu, 2008, syf. 73.

% Jlgm, 1993, syf. 2.

2 Kender ve Cetingil, 2009, syf. 107.

0 Alt tastyan, kendi gemisi olmamasina karsin alt tasima s6zlesmesi yaparak tasiyan vasfi kazanan
kimselere denilir. Uygulamada yer yer ingilizce karsiligi olan NVOCC (Non-vessel owning common
carrier) de kullanilir.

1 Aybay, 1988, syf. 587.
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Tastyanin haklarina iligkin hiikiimler ve tasitan-ylikletenin sorumluluguna iliskin

hiikiimler, fiili tastyan agisindan degerlendirmeye tabi degildir.32

Caga ve Kender’e gore, eger navlun sdzlesmeleriyle yiikiin tasinmasi i¢in belirli bir
geminin tamami veya bir kismi tutulmugsa ortada bir yer tahsisi yani carter
sOzlesmesi vardir ve tasitana tahsis edilen yerin hacmine gore iki alt baslik altinda

degerlendirilebilmektedir;
e Tam Carter: geminin tamaminin tagima i¢in kullaniimasidir.®

e Kismi Carter: tagitana geminin bir kismi veya belirli bir yerinin tahsis

edilmesidir.>*

Yeni TTK agisindan bu ayrim ele alindiginda, tam carter - kismi carter’in
tanimlarinda yer alan “hacim” kavrami Yeni TTK’da da ge¢mekle birlikte dogrudan

tam carter-Kismi garter ayriminin yapilmadigi goriilmektedir.

2.3 Standart - Tip Carter Parti Formlar:

Standart veya diger bir ifadeyle tip garter parti formlar1 daha ¢ok taraflarin ihtiyaglar
dogrultusunda tasiyan birlikleri (Shelltime, Shellvoy, Mobilvoy vb. ), sabit bir bolge
veya yiike has ¢arterpartiler (Russwood, Burma Rica, Baltimore vb.), Chamber of
Shipping, BIMCO gibi denizcilik kuruluslart tarafindan diizenlenen sozlesmeler
(Gencon 76/94, Bimchemvoy, Intertankvoy vb.) olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bazi
kaynaklarda yolculuk ve zaman esasi iizerine standart formlarindan bahsederken,

BIMCO gibi standart ¢arter formlarinda gemi kirasina iligkin olanlarda mevcuttur.

Bu formlar standart olmakla birlikte, taraflar karsilikli anlasma ile “rider clause”

ekleme yoluyla sozlesmede yer alanlara ek hiikiimlerde getirebilirler. Yalniz bu

32 Calik, 2012, syf. 447.

%% Geminin tamaminin tahsisi konu oldugunda kamaralar, yiik tagsinacak kisimlardan muaf tutulmustur
ve Yeni TTK madde 1141 ile kamaralarda tasitanin izni alinmaksizin yiik tagmmast yapilamaz
denilmistir. Ayrintili bilgi ig¢in ayrica bkz. Caga ve Kender, 2001, syf. 7; 6102 sayili Yeni TTK,
madde 1141.

% Age. syf.7.
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duruma baz standart form diizenleyen denizcilik kuruluglart karsi Qlkmaktadlr.35

Dolayisiyla lizerinde ekleme ve diizenleme yapilamamaktadir.

Burada bahsi gecen standart - tip carter formlar1 ayrimina ilaveten, BIMCO gibi
denizcilik kuruluslarinca diizenlenen formlarda tek tip olmamakta yiik tipine, tagima
yapilan bolgeye, taraflarin {izerinde anlastiklar tasima sekli gibi cesitli faktorler
nezdinde tekrar ek bir ayrima tabi tutulabilmektedir, ¢esitlendirilebilmektedir. Bu
ayrimi ve giincel olarak ne gibi ornekleri oldugunu daha iyi anlatabilmek adina
ayrica ekte BIMCO tarafindan diizenlenilen standart carter formlar1 listesi

verilmisgtir.

% Ulgener, 2000, syf. 145.
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3. ULUSLARARASI DUZENLEMELERDE CARTER SOZLESMELERI

Uluslararasi sézlesmelere bakildiginda bunlarin daha ¢ok konsimentolu tasimalara
iligkin diizenlemeler getirdigi goriilmektedir. Carter sdzlesmeleri ile olan iligkisi ise,
carter sozlesmeleri ve diizenlenen kongimentolar arasinda “paramount kloz®
konularak atifta bulunabilmesi dolayisiyla ortaya c¢ikmaktadir. Bu sebeple
uluslararas1 sozlesmelerin iyi derecede Oziimsenmesi ileride karsimiza c¢ikacak
kaideleri daha 1yi kavrayabilmemiz i¢in 6nem arz edecektir. Bu kisimda bu amagla,
sirastyla uygulamada bagvurulan Tiirkiye’nin taraf olmus oldugu 1924 Hague
Kurallari, yine uygulama da bagvurulan ama Tiirkiye’ nin heniiz tarafi olmadigi 1968
Hague-Visby Protokolii, 1978 Hamburg Kurallar1 ve 2008 Roterdam Kurallari’na yer
verilecektir. Bu yapilirkende konudan sapmamak adina, miimkiin mertebede bahsi
gecen diizenlemelerde yer alan maddelerin direkt konsimentolu tasimalarla ilgili

olanlar g6z ardi edilecek ve carter sozlesmelerine etki eden/edebilecek maddeleri

sunulacaktir.

3.1 1924 Hague Kurallari

25 Agustos 1924 tarihinde Briiksel’de imzalanan Hague Kurallar1 16 maddeden
olusmaktadir ve Tiirkiye bu kurali 14 Subat 1955 tarihli onaylayarak ve 6469 sayili
kanunla aynen kabul etmistir. Tiirkiye’nin taraf olmasi ve hukuki agidan uluslararasi
kural ve sozlesmelerin baglayiciliginin ulusal hukuka gore daha iistiin olmasi

sebebiyle Tiirk hukuk sisteminde 6nemi dikkate sayan derecededir.

% paramount kloz kavramu, sozlesmelere eklenilen bir madde ile baska hiikkme atif bulunulmasi ve ona
oncelik kazandirilmasi igin kullanilan ifadeye verilen isimdir. Ornegin; konsimentoda sorumluluklarin
smirlandirilmast ile ilgili bir madde olsun ve burada “Is bu maddede 1978 Hamburg Kurallari’'nda
bahsi gecen sorumluluk smirlart uygulanacaktir” tarzinda bir ibare yer alsin veya bir konsimentoda
taraflarmm sorumluluklar1 ile ilgili bir madde yer alsin ve burada “.... c¢arter sdzlesmesinin ...
hiikiimleri uygulanacaktir” denilsin.
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Hague Kurallar1 ismen “Konsimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi Kurallarin
Birlestirilmesine Dair 1924 Konvansiyonu” olarak adlandirilmaktadir. Buradan da
anlasilacagl tizere, esas olarak karsimiza konsimentolu tasimalar nezdinde
cikmaktadir ve Hague Kurallari’'nin carter sozlesmelerine olan etkisi konsimento
nezdinde carter s6zlesmelerine yapilan atif durumunda géhriilmektedir.37 Bahsi gegen
etkiyi daha acik bir sekilde gormek adina asagida yer verilen bazi1 6nemli maddelere
bakmak yeterli olacaktir. Hague Kurallar1 1 no’lu maddesi (b) bendinde tasima
sOzlesmelerinin denizde esya tasimayla ilgili konsimento veya benzer bir dokiiman
diizenlenmis olmasi halinde veya ¢arter sozlesmelerine uygun olarak konsimento
veya benzer bir dokiiman diizenlendiginde uygulanir denilmektedir. Hague Kurallari
5 no’lu maddesinde; bir ¢arter parti altinda konsimento diizenlenen gemi olmasi
durumunda, yer alan hiikiimler bu konvansiyonun sartlarina uyumlu olmalidir bunun
disinda bu konvansiyonun hiikiimleri carter partilere uygulanmaz denilmektedir. 10
no’lu maddede, bu kurallar konsimentonun diizenlendigi iilkenin kurallara taraf
olmasi durumunda uygulanabilir denilmektedir. Bunun disindaki diger maddelerde
ise genel olarak, konsimentolu veya benzer bir dokiiman ile tasimalarda hangi
durumlarda sorumlu olunacagi, sorumluluklarin sinirinin ne olacagi, tastyicinin
yiikiimliiliikleri, kayip veya hasar olmasi durumunda tasiyicinin sorumluluk limiti
gibi olgulara yer verilmistir. Madde 3’de goriiniir hasarlarda teslim giini,
goriinmeyen hasarin 3 giin i¢inde ihbar edilmesi ve tasiyanin sefer dncesi, gemi
denize elverisliligini saglamasi, gemiyi uygun ekipman ve personelle donatmasi,
ambarlari-sogutma bdliimlerini ve geminin yiik taginan diger kisimlariin timiini

yukiin taginmasi ve saklanmasina uygun hale getirmesi gerektigi ifade edilmistir.®

Tim bu maddelere bakildiginda konsimentolu tasimalar ve carter sozlesmeleri
arasinda iliski kuruldugu goriiliir. Bununla birlikte carter sozlesmelerinde yer
almasina karsin konsimentoda yer almayan bazi maddeler ile ilgili diizenleme
yapilmadig1 goriilmektedir. Ozellikle “arbitration clause” carter sdzlesmelerinde yer

alirken konsimentolu tasimalarda bulunmamaktadir. Dolayisiyla garter sdzlesmesi ve

%7 Ulgener, 2000, syf. 119.
% Hague Rules, 1924.
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kongsimento arasinda atif bulunmasi halinde herhangi bir hukuki olay vuku
buldugunda, “arbitration clause” ‘u kapsayip kapsamayacagi konusunda soru isareti
bulunmaktadir.* Ayrica ayni1 seyi “jurisdiction clause” i¢inde sdylemek miimkiindiir.
Kongimento ile ¢arter s6zlesmesine atifta bulunuldugunda “jurisdiction clause” da bu
kapsama girer mi? Ozetle konsimento ve garter sozlesmesi arasinda iliski kuran
“paramount clause” kapsami nedir, neleri kapsamina alir veya almaz agikliga

kavusturulmasi gereken bir konudur.
3.2 1968 Hague-Visby Protokolii

Hague-Visby Protokolii diye adlandilan bu protokol 1924 tarihli Hague Kurallari’nin
23 Subat 1968 tarihinde Briiksel’de yapilan toplantida yeniden gozden gegirilmis
halidir. Hague Kurallari’nda ifade edilen maddelerin yanisira bu protokol ile goz

oniinde bulundurulan temel noktalar soyledir;
(1) Kurallar kapsamina giren s6zlesme ¢esitleri nelerdir?
(2) Taraflar kurallarin digina ¢ikabilir mi?
(3) Kurallar altinda taraflarin yiikiimliilikleri ve haklari nelerdir?

(4) Paket limitleri ile ilgili kurallar nelerdir (konsimentoda bahsi gegen yiik cinsi,

miktari, paket adedi vs)?*

Bahsi gecen temel noktalardan “kurallar kapsamina giren sozlesme g¢esitleri”
ifadesinde, carter sdzlesmelerine eklenilen “paramount kloz” ile bu kurallara atifta
bulunabilmesi dolayisiyla konsimentolu tasimalarin yamisira dikkate alinabilecek
diger sozlesme ¢esidi oldugu ifade edilebilir (veya tam tersi sekilde konsimentolara
eklenilen maddeler yoluyla da garter sdzlesmelerine atifta bulunulabilir). Bununla
birlikte taraflar kurallarin disina ¢ikabilir mi denilerek ise, bu kurallarin emredici

hiikiimler diizenine atifta bulunulmus” ve hangi durumlarda bu kurallarin

% Arslan ve Aydm tarafindan ifade edildigi {izere, incorporation (birlestirme) yoluyla genel islem
sartlarina yapilan atifta tahkim klozu ayrica belirtilmemisse, tahkim klozunu kapsamadigi kabul edilir.
Bunun aksine genel islem sartlarmma atif yapilmasi halinde kapsadigmi dile getirenlerin oldugu da
ayrica ifade edilmistir. Detayli bilgi i¢in bkz. syf. 128.

' Singh, 2011, syf. 14.

* Ulgener, 2000, syf. 119.
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uygulanmayacagi/uygulanamayacagi agiklanmistir.** Burada bahsi gecen emredici
hiikkiimlerin ¢arter sdzlesmelerine uygulanmasi, Ulgener tarafindan ancak bir
kongimento diizenlenmis ve iigiincii bir sahsa devredilmisse uygulama alan1 bulur

seklinde ifade edilmektedir.

Kurallar altinda taraflarin ylikiimliiliikleri ve haklar1 da yine Hague Kurallari’nda yer
verildigi gibidir. Bunlara sadece ufak giincellemeler getirilmis ve Hague
Kurallar’nin  uygulanmasit  sirasinda  karsilagilagilan  bir  takim  sorun(lar)
¢oziimlenmeye ¢alistlmistir.* Limitlerle ilgili olarak ise, tastyanin sorumlulugu koli
veya birim bagma belirlenen tutar (10000 Frank) ile esyanin briit agirliginin her
kilogrami basina belirlenen tutardan (30 Frank) hangisi yiliksek ise, bununla sinirlidir
denilmistir. Tazminat miktari, esyanin sdzlesmeye gore bosaltildigi veya bosaltilmasi

gereken yer ve zamandaki degerine gore hesaplanacagi hiikkmii getirilmistir.45
3.3 1978 Hamburg Kurallar:

1978 yilinda Hamburg’ta gergeklestirilen bir konferansta kabul edilmesi dolayisiyla
Hamburg Kurallar1 olarak adlandirilan bu kurallara Tiirkiye taraf olmamakla birlikte,
gergeklestirilen konferansta temsilci bulundurmustur.*® Hamburg Kurallarn igerik
olarak ele alindiginda, 6nceki basliklarda detay: verilen Hague Kurallari’nin yanisira
bircok koklii degisiklik ve giincelleme getirdigi goriilmektedir. Ozellikle bu kurallar
diizenlenirken Hague Kurallari’nin  yerini alacak  diizenleme yapilmasi
amaclanmistir. Dolayisiyla Yeni TTK diizenlenirken dikkate alinan Hague Kurallar

kadar deniz ticaret s6zlesmelerinin degerlendirilmesi hususunda 6nem arz edecektir.

“Deniz yoluyla Esya Tasimasina Iliskin Birlesmis Milletler Uluslararars
Konvansiyonu” olarak ifade edilen Hamburg Kurallari, isminden de anlagilacag:
iizere konsimentolu tasimalar yerine Hague Kurallar1 ve Hague-Visby Protokolii’ne

nazaran tiim tasima sdzlesmelerini kapsamaktadir. Ulgener’e gore, bu ifadenin bir

42 Hague-Visby Protokiilii ile Hague Kurallari’nda goriilen bazi eksiklikler giderilmeye c¢alisilmasina
karsin Hague kurallarinda bahsi gegen “arbitration kloz”, jurisdiction kloz” ve “paramount kloz”
kapsamina deginilmemistir.

* Age syf. 121.

* Reynolds, 1990, syf 22-27.

** Hague-Visby Protocol, Article 5; Mineliler, 2007, syf. 958.

*® Aybay, 1998, syf. 640.
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istisnas1 bulunmaktadir ve soyle ifade edilmektedir; “Hamburg Kurallar1 Boliim 2.3
uyarinca ¢arter sozlesmeleri bakimindan gegerli degildirler, meger ki konsimento bir
so0zlesme ile baglantili olarak diizenlenmis olsun ve bu konsimento tasiyan ile tagitan
olmayan konsimento hamili arasinda gegerli bulunsun. Yani Hamburg Kurallar
tagitanin konsimentoyu ti¢iincii bir sahsa devretmesi ile gegerlilik kazanir”.*" Aybay
tarafindan ise, “bu kurallar1 benimseyen devletlerin limanlarindan ve bu devletlerin
limanlarina yapilan tasimalarda ve ayrica carter parti ve konsimentolarda bu yolda
hiikiim bulunmast durumlarinda uygulanir” diyerek bu kurallarin genel olarak
uygulanma sekline deginilmistir.48 Bununla birlikte Hamburg Kurallari, Hague
Kurallar1 ve Hague Visby Protokiilii’'nde yer almayan ‘“arbitration ve jurisdiction
kloz”lara yer vermistir ama “paramount kloz” kapsami agikca ifade edilmemis ve
kongimento-carter sézlesmeleri arasinda ortaya ¢ikabilecek bu soruna karsi tam
olarak bir ¢0ziim sunamayarak sadece genel olarak jurisdiction ve arbitration
uygulamasina deginmistir. Hamburg Kurallar1 ile sorumluluklar kisminda baz1 kokli
degisiklikler yapilmistir. Buna gore; Hamburg Kurallari Kisim II-Tasiyanin
Sorumluluklari 4 no’lu maddesi ile tasiyan limanda yiiklemenin baslangicindan,
bosaltmanin gergeklestirilmesine kadar sorumlu tutulmustur. Hamburg Kurallar
Kistm VI- Sorumluluklarin Smirlandiriimasi bashginda Ozel Cekme Hakk: (Special
Drawing Rights-SDR)* seklinde yeni bir kavram getirilerek, parga yiiklerde 835
SDR, dokme yiiklerde de 2,5 SDR olacak sekilde sorumluluklar sinirlandirilmistir.
Hamburg Kurallar1 Kural 19 ve 20 ile, goriiniir hasarin teslimi takip eden giin,

goriilmeyen hasarin ise 15 giin i¢inde ihbar edilmesinin gerektigi belirtilmistir.So
3.4 2008 Roterdam Kurallar:

Hague, Hague-Visby ve Hamburg Kurallari’ndan sonra 18 boliim ve 96 madde

olarak diizenlenen bu kurallarin draft hali, 3 Haziran 2008 tarihinde Birlesmis

" Ulgener, 2000, syf. 121-122.

8 Age syf. 641.

* (zel Cekme Hakk: (Special Drawing Rights-SDR), IMF tarafindan olusturulmus hicbir iilkenin
para birimi olmayan ama degerinin tespitinde (Euro, Japon Yeni, Ingiliz Sterlini ve Amerikan Dolar1
vs). para birimlerinin g6z 6niinde bulunduruldugu bir hesap birimidir.

*0 Hamburg Kurallar1, 1978.
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Milletler Uluslararasi Ticaret Hukuku Komisyonu (UNCITRAL) tarafindan

onaylanmis ve Eyliil 2009 tarihli imza i¢in tilkeler nezdinde sunulmustur.‘r’1

Roterdam Kurallari, Hague, Hague-Visby ve Hamburg Kurallari’nin aksine deniz
tasimaciligina ilave olarak bir baska tasima seklini iceren (kara veya havayolu) ve
belirli bir navlun miktar1 karsiliginda yiikiin taginmasini konu alan “Tiim Tasima
Sozlesmelerini” kapsamaktadir. Roterdam Kurallar1 5 no’lu maddesi uyarinca, bu
kurallar tasima s6zlesmesinde yer alan yiikiin tasiyiciya ve aliciya teslim noktalar ile
yiikleme veya bosaltma limanlarinin kurallara taraf olan {ilkelerden birinde olmasi
durumunda uygulanacaktir denilmektedir.>? Dolayisiyla Roterdam Kurallari’na
Tiirkiye halihazirda taraf olmamasina karsin, tagimamin bir ayagmin taraf olan bir
iilkede olmas1 halinde Roterdam Kurallar1 uygulanir hitkmiinden yola ¢ikarak, Tiirk
hukuk sistemine etkisinin olacag: asikardir. Bu sebeple Roterdam Kurallari’nda bahsi
gegcen carter sozlesmelerine etki edebilecek maddeler sirasiyla incelenecektir.
Roterdam Kurallar1 6 no’lu madde ile konvansiyonun gegerli olup-olmayacagi 6zel
istisna halleri belirtilmistir. Buna gore; layner tasimaciliginda gemi kira sozlesmeleri
ve bir geminin veya bir gemi lizerindeki herhangi bir alanin kullanimina iligkin
sozlesmelerde, layner dis1 tasimacilikta bir gemi veya gemi lizerindeki herhangi bir
alanin kullanilmasina iligskin herhangi bir gemi kiralama sézlesmesi veya bir bagka
sozlesme bulunmasi ve bir tasima belgesi veya bir elektronik tasima kaydi
diizenlenmesi halinde bu konvansiyon gegerli degildir.>® Tahkim olarak eger ki
karsilikli anlagma ile bu kurallara atifta bulunuyor ise, uygulama konusunda herhangi
bir engel bulunmamaktadir. Roterdam Kurallari’na gore tasiyanin sorumlulugu
tasiyan tarafindan yiikler teslim alindigi anda baslar ve teslim ettiginde sona erer.
Tipki diger Hague, Hague-Visby Kurallari’nda oldugu gibi tasiyan gemiyi deniz
elverisli halde bulundurmak, gemi adami, ekipman ve kumanya ile donatmak, gemi
ambarini/tankint ve diger tiim kisimlarini tasimaya ve korumaya uygun halde
bulundurmak zorundadir.>® Roterdam Kurallari, Hague-Visby Protokiilii'nde oldugu

gibi daha genis kapsamli istisna ya da geminin yOnetimi veya seyrindeki istisnai

> Baughen, 2009, syf. 151.

%2 Degirmenci, 2010, syf. 87.

>3 Roterdam Kurallari, madde 6.
** Roterdam Kurallari, madde 14.
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durumlara katilmaz.”® Tasiyan, gemi kaptan veya miirettebati, bir isi yerine getiren
tarafin veya onun ¢alisanlarinin, tasima sozlesmesinde belirtilen yiikiimliiliikleri
onun adina yerine getiren veya tiistlenmeyi kabul edenlerin fiil veya ihmallerinden
kaynaklanan durumlardan sorumludur.®® Tastyanin yiikiimliiliiklerin ihlaline iliskin
sorumlulugu, hangisi daha biiyiik ise, paket veya diger sevkiyat birimleri basina 875
SDR ile veya yiiklerin briit agirlig1 basina 3 SDR ile sinirlidir. Ancak bu sorumluluk
sinir1 tagitan tarafindan beyan edilen, s6zlesme sartlarina eklenen durumlarda veya
karsilikli iizerinde anlasmaya varilan durumlarda gegerli degildir denilmektedir.”’
Tagitan tarafindan verilen talimatlarda ise, mantik c¢ercevesinde ve tasiyanin
faaliyetlerini aksatmayacak sekilde tasiyana ulastigi andaki kosullara gore
uygulanabilir denilmektedir ancak talimatlarla ilgili tasiyanin Kkarsilasacagi
durumlara iliskin sorumluluklar tasitana riicu edilmistir.”® Gecikme dolayisiyla
meydana gelecek ekonomik kayiplarda sorumluluk sinir1 6denen navlunun iki buguk
kat1 ile sinirhi tutulmustur ve madde 59°da bahsi gegen SDR miktarlarin1 gegcemez
denilmektedir.>® Herhangi bir olay halinde, dava agma siiresi yiiklerin teslim edildigi
veya teslim edilmesi gereken son giin Tlzerinden olmak Tlizere 2 yilla
sinirlandirilmistir.?® Tasiyan aleyhinde acilacak davalarda, taraflar arasinda yetkili
bir mahkeme belirlenmemis ise, tasitan tasiyanin ikametgdh adresi, tasima
sOzlesmesinde karara baglanan yiikiin teslim alinacagi veya teslim edilecegi yer,
yiiklerin gemiye ilk yiiklendigi veya son bosaltildigi yerde bulunan mahkemeleri
secebilir.’ Roterdam Kurallar1 madde 73’te konvansiyona taraf olan bir devlette
verilen bir karar, konvansiyona taraf olan bagka bir devletce, bu baska devletin
yasalarina uygun olarak taninacak ve uygunalacaktir denilmektedir. Buna ek olarak
bahsi gecen ayn1 maddede, bir mahkeme kendi kurallar1 uyarinca bir karar1 tanimay1

ve uygulamayi, gerekcelerini bildirerek reddebilir denilmektedir.

%% Singh, 2011, syf. 49.

% Roterdam Kurallari, madde 18.

5 Baughen, 2009, syf 173: Roterdam Kurallari, madde 59.
%8 Roterdam Kurallari, madde 52.

% Roterdam Kurallari, madde 60.

80 Roterdam Kurallari, madde 62.

%1 Roterdam Kurallari, madde 66.
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4. BAZI ULUSAL HUKUK SISTEMLERINDE CARTER SOZLESMELERI

4.1 Anglo-Sakson Hukuku’nda

Ingiliz hukukunda garter sdzlesmelerinin temel tasnifi, gemi iizerindeki zilyetligin ve
kontroliin devredilip-devredilmedigine gore yapllmls‘ur.62 Malikin gemi iizerindeki
zilyetliginin ve kontroliiniin devri s6z konusu ise, “charter by demise” olarak
adlandirilmakta ve c¢iplak gemi kirast (bareboat charter) bu kapsamda
degerlendirilmektedir. “Charter by demise” sdzlesmelerinde, charterer gemi
personelinin hizmet akidlerini devir alabilir veya personeli kendisi temin edebilir.®®
Gemi zilyetliginin ve kontroliiniin devri s6z konusu degil ise, “charter not by
demise” olarak ifade edilir ve zaman (time) ve sefer (voyage)®* carteri bu kapsamda

degerlendirilir.®®

“Charter by demise” olarak ifade edilen s6zlesmeler, Anglo-Amerikan Kkira
sozlesmelerine iligkin hiikiimlere tabi iken, geminin ugrayacagi hasardan charterer’in

sorumlulugu, Common Law’mn genel hiikiimlerine ve muafiyetlerine tabidir.®®

Navlun sozlesmelerinde geminin biitliniinli  konu alan bir c¢arter olarak
diizenlendiginde sézlesme tagima sézlesmesi veya kira akdi sayillmaz, bu durumda
tahsis edene “private carrier” denilir. Diizenli hat yiik tasinmasi mevzu bahis olursa
hukuken tasima sozlesmesi olarak degerlendirilir ve bu durumda tasiyan “common

. . .. 67
carrier” olarak ifade edilir.®

62 Ilgin, 1988, syf. 12.

%% Light, 2005, syf. 150.

% 6102 sayili Yeni TTK’da artik sefer carteri tabiri kullanilmayarak yolculuk carteri kapsaminda ele
almmuistir. Dolayistyla bu ¢alismada Yeni TTK sistematigi ve ele alinis sekli takip edilecektir.

% Boyd ve dig., 2008, syf. 55-56; Light, 2005, syf. 150.

% Ilgin, 1988, syf. 13.

*7 Age, syf 12.
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Ingiliz hukuk sisteminden etkilenen uluslararasi uygulamada garter sézlesmelerinde
ana ayrim sefer ve zaman (;atrteri68 seklinde olurken buna gemi kira sézlesmeleri de

eklenilmektedir.®®

4.2 Fransiz Hukuku’nda

Fransiz hukuk sisteminde deniz ticaret hukuku basta “Navlun S6zlesmeleri ve Deniz
Tasimalarina” iliskin 18 Haziran 1966 tarihli kanun ve 31 Aralik 1966 tarihli kanun
hiikmiinde kararname olmak iizere, bir dizi kanun veya kanun hiikmiinde kararname
ile diizenlenilmistir ve son degisiklikler 3 Kasim 2010 tarihli kararname ile
yapllmlstlrm. Bahsi gecen kanunda navlun ve tasima sézlesmesi ayri bir sekilde ele
alimmistir. Burada navlun sézlesmesinin konusunu gemi teskil ederken, tasima
sOzlesmesinin konusunu yiik teskil etmektedir. Navlun sdzlesmeleri, geminin
yonetimi durumuna gore yolculuk garteri, zaman ¢arteri ve ¢iplak gemi kirasi olmak
iizere ii¢ ana bashkta incelenmistir.”* Yolculuk ¢arter sézlesmesinde, geminin teknik
ve ticari yonetimi donatanda, zaman carteri sdzlesmesinde teknik yonetimi donatan -
ticari yonetimi charterer’da ve c¢iplak gemi kirasinda ise yOnetim tamamen
charterer’da bulunmaktadir.”® Fransiz Navlun ve Deniz Tasima Kanunu’nun 17.
maddesine” dayamlarak konsimento diizenlenilmesi halinde, tasima sozlesmesi
hiikiimleri uygulanmakta ancak owner-charterer arasindaki iliskide carter parti
hiikiimleri uygulanir ve owner konsimento hamiline tazminat 6demek zorunda

kalirsa, carter parti dayanak noktasi olarak charterer’a riicu edebilir.”

%8 Ulgener, 2000, syf. 30-31; Light, 2005, syf. 151.

%9 Coghlin ve dig., 2008, syf. 34; Cooke ve dig., 2007, syf. 3.

3 Kasim 2010 tarihli kararnamede ayrim degismeksizin cesitli diizenlemeler yapilmis ve herbir
sozlesme tiirline gore yiikiimliiliikler ve haklar ifade edilmistir. Detayl bilgi i¢in ayrica bkz. Code des
Transports.

™ Cakalir, 1985, syf. 90.

2 Cakalir, 1985, syf. 90; Light 1985, syf. 152.

" Fransiz Navlun ve Deniz Tasima Kanunu, 3 Kasim 2010 tarihli kararname ile giincellenmesine
ragmen Yeni TTK’da 18 Haziran 1966 tarihli kanun ve 31 Aralik 1966 tarihli kanun hilkmiinde
kararname dikkate alimmistir. Bu sebeple Fransiz Hukuku’nun Yeni TTK’ya etkisi denildiginde, bu
1966 tarihli kanun ve kanun hitkmiindeki kararnameler dikkate alinacaktir ve 3 Mart 2010 tarihli
diizenleme Yeni TTK’y1 takiben yeni diizenlemeler yapildigim gdstermek amaciyla burada dile
getirilecektir.

" Ilgin, 1988, syf. 17.
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4.3 Alman Hukuku’nda

Alman Hukuku’nda deniz ticareti sézlesmeleri 20.04.2013 tarihli 5 no’lu deniz
ticareti kitabinda diizenlenilmistir. 5 no’lu deniz ticareti kitabina gore, sozlesmelerin
ayriminda tasima sozlesmeleri ve gemi kira sozlesmeleri olmak tiizere iki ana ayrim
s6z konusudur. Denizyoluyla esya tasima sozlesmeleri ve sefer ilizerine carter
sozlesmeleri tagima sozlesmeleri kapsamina girmektedir. Ciplak gemi kirasi ve
zaman carteri  sOzlesmeleri de gemi kira sozlesmeleri  kapsaminda
degerlendirilmektedir. Sefer iizerine g¢arter sozlesmelerinin fazileti geregi, tasiyan
yiikiin biryerden baska bir yere veya spesifik bir yere deniz yoluyla geminin
tamamini, belirli bir kismini veya geminin 6zel olarak tasarlanmis bir boliimiini
kullanarak tagimakla ve yiikii aliciya teslim etmekle sorumludur.”® Gemi kira
sozlesmeleri bagligi altinda degerlendirilen ¢iplak gemi kira sdzlesmesi donatanin
gemi zilyetligini devretmeyerek kaptani vasitasiyla kendi iizerinde tuttugu ve gemi
ile adamlarinin hizmetlerini kira siiresince karsi tarafin kullanimina tahsis ettigi
sOzlesme tiirii diger bir ifadeyle “location navis”tir.”® Burada bahsi gecen karsi taraf
gemiyi liclincli taraflara kiralayan veya hizmetine sunan kisi olmasi durumunda
“gemi isletme miiteahhidi” olarak ifade edilir.”” Zaman iizerine carter sozlesmeleri
belirli bir gemiyi ve onun miirettebatini charterer’a belirli bir zaman dilimi i¢in ve
gemideki yolculari, yiikii veya kararlagtirilan diger hizmetleri gergeklestirmek icin
kullanimma sundugu sozlesmelerdir.”® Ilgin’a gore zaman carteri sozlesmeleri
HGB” ile diizenlenen kira ve bu konuda diizenlenmeyen hizmet saglama

so6zlesmelerinden olusan bir karma sézlesme niteliginde de gérﬁlmektedir.80

4.4 Hollanda Hukuku’nda

Hollanda hukuk sisteminde, deniz ticaret s6zlesmeleri ve konsimentolu tasimalar

1995 tarihli yaymlanmis “Hollanda Tasima ve Deniz Hukuku” nezdinde ele

’> Alman HGB, madde 527.

"® Ilgin, 1988, syf 15; Alman HGB, madde 553.

7 Caga ve Kender, 2005, syf. 133.

’® Alman HGB, madde 557.

" Alman Hukuku’nda deniz ticaret sozlesmeleri ile gelen en son diizenleme 20.04.2013 tarihi ile
gelirken Ilgin tarafindan ifade edilen Alman HGB’si bu tarihten 6nce ki diizenlemelere karsilik
gelmektedir. 20.04.2013 tarihli diizenlemelerde 6zellikle kongimentolu tagimalara iliskin ¢ok ciddi
degisiklikler yapildig1 goriilmektedir.

8 Ilgin, 1988, syf. 15.
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alinmigtir. Bahsi gecen Hollanda hukuk sisteminde yapilan atiflar ve yeralan ibareler
dolayisiyla Hague ve Hague-Visby Kurallari/Protokolii'nliin etkisi acikca
gortilmektedir. Navlun soézlesmeleri; yolculuk esasli (voyage charter) ve zaman esasl
(time charter) navlun sézlesmeleri, diizenli hat sézlesmeleri ve belirli yiikk tasima
sozlesmeleri olmak iizere 4 baslikta incelenmistir.81 Hollanda hukuk sistemine gore
zaman esasli navlun sozlesmelerinde tasinan yiik veya yapilan sefer dolayisiyla
meydana gelen yakit, liman masraflari, kazan suyu, benzer masraf ve iicretler vs.
kiract tarafindan geriye kalan masraflar “lessor” yani kiraya veren tarafindan
karsgilanir. S6zlesme iptalinde, taraflar makul standartlar ve tarafsizlik geregince, her
bir tarafin ugradigi zarari tazmin etmelidir. Sefer esasli navlun sdzlesmelerinde,

carterer spesifik ylikleme veya bosaltma limanini se¢gme hakkina sahiptir.82

8 Age, syf. 19.
8 Haanappel PPC. ve Mackaay E., 1995, syf. 127.
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5. YENI TURK TICARET KANUNU’NDA CARTER SOZLESMELERI

5.1 Zaman Carteri Sozlesmeleri
5.1.1 Zaman c¢arteri sozlesmesinin tanimi

Yeni TTK’da zaman garteri s6zlesmesi, tahsis edenin, donatilmis bir geminin ticari
yonetimini belirli bir siire ve ticret karsiliginda tahsis olunana birakmayi tistlendigi

sozlesme olarak tammlanmls‘ur.83
5.1.2 Zaman carteri sozlesmesinin taraflari

Yeni TTK’da zaman ¢arteri sozlesmesi ayrimina gidilirken etkilenilen Fransiz Hukuk
sistemine bakildiginda tiim carter sozlesmelerinde taraflar, tahsis eden ve tahsis
olunan olarak ifade edilmistir.®* Ingiliz hukukunda ise, “owner” ve “charterer”
kullanilmaktadir.*® Yeni TTK ile ise Fransiz Hukuk sisteminde oldugu gibi taraflarin

“tahsis eden” ve “tahsis olunan” seklinde ismen anilmasina gidilmistir.*®

5.1.3 Zaman carteri sozlesmesinin unsurlari

Zaman ¢arteri sdzlesmesi tanimindan da anlasilacag {izere belirli bir siire icin tahsis
olunanin kullanimina sunulur. Bu siire, uzun, kisa, sabit veya degisken olabilir
kisacasi taraflarin anlasmasi dahilinde sekillenir.87 Bu kullanim sonucunda taraflarin
katlanmak oldugu iicretlerde anlagsma ile aksi kararlastirilmadik¢a su sekilde ifade
edilebilir; geminin genel isletme ve masraflar1 tahsis edene (geminin amortismant,
sigorta, isletme masraflari, gemi adamlarinin icretleri vb.), geminin ticari

isletilmesinden dogan masraflar tahsis olunana (makinelerin diizenli bir sekilde

8 6102 sayil Yeni TTK, madde 1131.
8 Calik, 2012, syf. 445.

8 Coghlin ve dig., 2008, syf.1.

8 Yeni TTK, madde 1131.

87 Coghlin ve dig., 2008, syf. 4, 1.16.
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islemesini saglayacak nitelik ve miktarda yakit, liman ve kanal geg¢is ticretleri, tahsis

ticreti®) aittir.%
5.1.4 Taraflarin hak ve borglari
5.1.4.1 Tahsis edenin hak ve borg¢lar:

Yeni TTK ile birlikte zaman carteri sozlesmesi baslig1 altinda taraflara ¢esitli hak ve
borglar getirilmistir. Ornegin, zaman garteri sézlesmesi yapilmasi ve talep edilmesi
halinde taraflara giderini vermek kaydiyla s6zlesme sartlarini i¢eren bir zaman c¢arter
partisinin diizenlenerek verilmesi hakki ge‘[irilmistir.90 Bununla birlikte zaman ¢arteri
sOzlesmesinde teknik ve ticari yonetim gdz Oniinde bulundurularak sorumluluklar
diizenlenmistir. Buna gore; tahsis eden geminin teknik yonetimini istlenmesi ile
Yeni TTK’da, geminin sozlesmede kararlastirllan tarih ve yerde hazir
bulundurulmasi, soézlesme siiresince gemiyi denize ve yola elverisli, sozlesme de
belirtilen amaca uygun halde bulundurmakla yiikiimlii tutulmustur.”® Tahsis edene
zaman ¢arteri s6zlesmesinden dogan borg¢ ve alacaklari i¢in, tahsis olunana ait taginir
ve kiymetli evrak lizerinde Tiirk Medeni Kanunu’nun 950 ve 953.maddeleri uyarinca
hapis hakkina, tahsis olunana 6denecek navlun iizerinde rehin hakkina ve navlunu
teminat altina almak adina hapis hakki taninmistir. Yanliz burada tagima
licreti/navlun bor¢lusuna bildirim ylikiimliligi getirilmistir aksi durumda tahsis

olunana yapacagi 6deme ile borcundan kurtulur.”
5.1.4.2 Tahsis olunanin hak ve borglari

Tahsis edene iliskin hak ve borglar yukarida belirtildigi gibi ifade edilirken tahsis
olunana da cesitli hak ve borglar getirilmistir. Bunlar1 agiklayacak olursak, Yeni
TTK’da zaman carteri sozlesmesi diizenlenmesi halinde geminin ticari yonetimi

tahsis olunana birakilmistir ve zaman ¢arteri s6zlesmesinde kaptan, geminin ticari

8 Zaman carterinin ayr1 bir baslik olarak ele alinmasi ile birlikte kullanim karsiligi tahsis edene
6denecek miktar “iicret” olarak ifade edilmistir. Ingiliz Hukuku'nda bu iicret “hire” kira olarak
adlandirilirken zaman carteri sézlesmelerinin gemi kira sdzlesmelerinden ayrilmasi sebebiyle bu
ibarenin kullanimindan kagmilmistir. Bununla birlikte navlun sdzlesmesi olmadigi i¢inde bu licret
navlun “freight” olarak adlandirilamaz.

89 Coghlin ve dig., 2008, syf. 12, 1.54; 6102 sayili Yeni TTK, madde 1135; Ulgener, 2000, syf. 54.
%6102 sayili Yeni TTK, madde 1132.

1 6102 sayil Yeni TTK, madde 1133.

%2.6102 sayih Yeni TTK, madde 1136, 3 nolu bent.
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yonetimine iligkin s6zlesme hiikiimleri nezdinde tahsis olunanin vermis oldugu biitiin
talimatlara uymakla yiikiimlii tutulmustur.*® Ayrica tahsis olunana, geminin 24
saaatten fazla hareketsiz kalmasi halinde, ticari olarak kullanamadig: siireye iliskin
ticret muafiyeti getirilmistir.94 Tahsis olunana kullanamadig: siire i¢in iicret muafiyeti
saglanirken, tahsis olunanin ticari faaliyeti dolayisiyla tahsis edenin ugradigi
zarardan da sorumlu tutulmustur.95 Tabhsis iicretinin zaman carteri sozlesmesi ile aksi
belirtilmedikce, s6zlesme ile tahsis olunana birakildigi giinden itibaren aylik ve pesin
olarak 6deme yikiimlilliigii getirilmistir.®® Tahsis edenin gemiyi sozlesmede
kararlagtirilan yer ve tarihte teslim etmesi gibi tahsis olunaninda, gemiyi sdzlesmede
belirtilen yer ve halde iade ylikiimliiliigli vardir. Aksi halde tahsis olunan, daha fazla
zarara ugramamasi kaydiyla, geciken zaman dilimi i¢in zaman c¢arteri s6zlesmesinin

bittigi tarihte 5demesi gereken tahsis ticretinin iki katinin 6demekle yiikiimlidiir.”’
5.1.5 Zaman c¢arterinin sona ermesi

Zaman carteri sOzlesmesi, sozlesmede aksi belirtilmedikge ve taraflar iizerlerine
diisen yiikiimliliikleri yerine getirdigi takdirde s6zlesme ile belirlenen siire dahilinde
sona erer. Taraflarin bor¢ ve haklar1 haricinde sdzlesmenin sona erimiyle ilgili Yeni

TTK - zaman ¢arteri s6zlesmesi bagligr altinda 6zel hiikiimler getirilmemistir.
5.1.6 Zaman carterinden dogan taleplere iliskin zaman asim

Zaman carterinden dogan taleplere iliskin zaman asimi genel bir madde ile ifade
edilmistir ve bu maddeye gore alacagin muaccel olmasi ile baglayacak olan® zaman

asimu sliresi biitiin alacaklar i¢in 1 y1l olarak belirlenmistir.*

% 6102 sayili Yeni TTK, madde 1134.

% 6102 sayih Yeni TTK, madde 1136, 2 nolu bent.

% 6102 sayil Yeni TTK, madde 1137, 1 nolu bent.

% 6102 sayih Yeni TTK, madde 1136, 1 nolu bent.

76102 sayilt Yeni TTK, madde 1137, 2 nolu bent.

% Madde gerekgelerine bakildiginda zamanasimmnin baslangici ile ilgili karigikliklar1 énlemek adna
buradaTBK genel kurali tekrar edilmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Yeni TTK madde gerekgeleri,
madde 1246.

% Algantiirk L, 2006, syf. 138; 6102 sayil1 Yeni TTK, madde 1246.
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5.2 Yolculuk Carteri
5.2.1 Yolculuk c¢arteri sozlesmesinin tanim

Yeni TTK ile yolculuk cgarteri tasiyanin navlun karsiliginda esyayi, geminin
tamamini veya bir kismini yada belirli bir yerini tasitana tahsis ederek esyay1 denizde

tagimay iistlendigi sozlesme ¢esidi olarak ifade edilir.*®
5.2.2 Yolculuk carteri sozlesmesinin unsurlari

Yolculuk carteri sozlesmesi bir navlun sozlesmesi c¢esididir. Bir sozlesmenin
yolculuk carteri sozlesmesi olabilmesi i¢in navlun sézlesmesi unsurlart olan deniz
yoluyla tasima, esya tagima taahhiidii, gemi ile tasima, ylikiin tagiyanin zilyetligine
girmesi ve bu tasima sonucu navlun 6demesi unsurlarini tasimasi beklenir. Bununla
birlikte kirkambar sézlesmesinin de navlun sozlesmesi olmasi dolayisiyla bu iki
sOzlesmenin ayrimini yaptiran unsur olarak ise karsimiza yolculuk s6zlesmesinde

gemi tahsisinin s6z konusu olmasi g:lkmaktadn.lo1
5.2.3 Yolculuk ¢arteri sozlesmesinin taraflari

Yolculuk carterinin tanimindan da goriilecegi iizere, yolculuk carter sdzlesmesinin
taraflari, tasiyan ve tasitan olarak ifade edilmistir. Buna ek olarak Yeni TTK ile
birlikte fiili tastyan'® kavrami da navlun sézlesmeleri dolayisiyla yolculuk garteri
sozlesmeleri kapsaminda ele alinmaya baslanm1§tlr.103 Yeni TTK ile fiili tastyan,
tagtyandan farkli bir kisi olarak (geminin maliki, kiracisi, isleteni vb.) tagimanin
tamamini veya bir kismini1 gergeklestiren kisi seklinde ifade edilmis104 ve bazi
hususlarda fiili tagiyana ytlikiimliiliik ve borglar yiiklenilmistir. Kendisine yiiklenilen
yikiimliilik ve borglar sebebiyle bazi durumlarda sodzlesmenin tarafiymis gibi

diisiiniilebilir. Ancak literatiire bakildiginda tasimanin, tasiyandan bagka birisi

100 6102 sayili Yeni TTK, madde 1138.

101 Cumalioglu, 2010, syf. 68.

102 Ayrintili bilgi i¢in bkz. 6102 sayili Yeni TTK, madde 1191.

193 Yeni TTK sistematiginde fiili tagiyan kavrami navlun sdzlesmeleri alt basliginda diizenlenirken,
Calik tarafindan ifade edildigi lizere, gercekte tiim deniz ticaret sdzlesmeleri (garter sozlesmelerini) de
kapsamaktadir. Ayrintili bilgi i¢in ayrica bkz. Calik, 2012, syf. 447, “Yeni TTK’da Tiim Deniz Ticaret
Sozlesmeleri Bakimindan Getirilen Temel Yenilik: Fiili Tagiyan” baglhigl. Yeni TTK madde
gerekeelerine bakildiginda ise fiili tagiyan kavrammin Hamburg Kurallari’ndan esinlenerek getirildigi
ifade edilmektedir. Ayrintili bilgi i¢in ayrica bkz. Yeni TTK madde gerekgeleri, madde 1191.

104 6102 sayili Yeni TTK, madde 1248, 2 nolu bent.

28



tarafindan yerine getirilmesinde bu kisinin ifa yardimcisi olarak amildig:
gorilmektedir ve tasitanla arasinda sozlesme iligkisinin  bulunmadig ifade

edilmektedir.'®®
5.2.4 Taraflarin hak ve borg¢lar:
5.2.4.1 Tasiyanin hak ve borc¢lari

Zaman carteri sozlesmelerinde oldugu gibi yolculuk carteri sézlesmeleri ile de
taraflar c¢esitli hak ve bor¢lara haiz tutulmustur. Yolculuk carteri sozlesmesi
yapilmasi ve giderini vermek kaydiyla taraflara sozlesme sartlarii igeren bir
yolculuk garter partisinin diizenlenerek verilmesi hakki getirilmistir.'® Her tiirlii
navlun sozlesmesinde (dolayisiyla yolculuk carteri sozlesmesinde de) tasiyana,
geminin sdzlesmede kararlastirilan tarih ve yerde hazir bulundurulmasi, sézlesme
stiresince gemiyi denize ve yola elverisli, sozlesme de belirtilen amaca uygun halde
bulundurma yiikiimliiliigii getirilmistir.'"’ Tastyan, tasitanin izni alinmaksizin esyayi
bagka gemiye yiikleyemez, yiiklerse bu eyleminden dogacak zarardan sorumlu

108

tutulur.™ Tasiyan esyay1 sozlesmede belirtilmedikge ve ilgili ticari teamiile uygun

olmadigi takdirde, giivertede tagiyamaz, kiipesteye asamaz.'%

Hem yiikleme de hem
de bosaltma da tasiyana veya yetkili bir temsilcisine yiiklemenin baglayacagi giin
kararlastirilmadiysa, hazirlik ihbarinda™®  bulunma yukiimliligi getirilmistir.
Yolculuk c¢arter sozlesmesine veya tasitan tarafindan verilen talimata gore, bu
bildirimin tasitandan bagska birisine yapilmasi gerekirsem, tastyan bu kisiye bildirim
yapar. Burada hazirlik bildirimi bir sekle tabi tutulmazken, gegerlilik agisindan ilgili

kisiye ulagma sart1 aranmaktadir. Girisimde bulunulmasina karsin, ilgili kisi bildirimi

almaktan kacinir veya muhatab1 bulunamaz ise, tasitana bilgi verilmek kaydiyla

105 Cumalioglu, 2010, syf. 94.

106 6102 sayili Yeni TTK, madde 1139, 1 nolu bent.

1076102 sayil Yeni TTK, madde 1141.

108 Tehlike halinde ve yolculuk basladiktan sonra yapilacak aktarmalarda bu hiikmiin
uygulanmayacagi ifade edilmistir. Ayrmtili bilgi icin ayrica bkz. 6102 sayili Yeni TTK, madde 1150.
16102 sayili Yeni TTK, madde 1151.

10 Hazirlik bildirimi gemi demir yerine vardiginda yapilir. Ayrintilt bilgi i¢in ayrica bkz. 6102 sayili
Yeni TTK, madde 1152.

1 yolculuk carter sozlesmesine gbre veya tagitanin talimatina gore, ayni limanda birden ¢ok kisi
tarafindan esyanin teslim almmasi halinde, bildirim tasitana yapilir. Bu durumda yiikletenler, her bir
esya igin, geminin yiikleme yerinin degistirilmesini talep edebilir, bu durumda dogan masraflar ise
tagitana ait olur ve yiikleme/bosaltma ve siirastarya siireleri bu esnada isler. Ayrmntili bilgi i¢in ayrica
bkz. 6102 sayili Yeni TTK, madde 1161.
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girisimde bulunulan giin itibariyle dikkate alinir. Bu bildirimi takip eden ilk takvim
giinii itibariyle de ylikleme veya bosaltma siiresi basglar ve bu siireler s6zlesme ile
belirlenmemisse ve teammiillerde aksi 6n goriilmedikge, yirmidort saatlik kesintisiz

calisma stiresi olarak kabul edilir.

Onceki TTK’da oldugu gibi Yeni TTK ile de siirastarya siiresi ele alinmistir. Buna
gore sOzlesmede kararlagtirllmigsa, yiikleme siiresinden fazla beklenilen siire
slirastarya siiresi olarak ifade edilir ve tasiyan bu siire igerisinde ilgili fiilin
tamamlanmasini beklemek zorundadir. Siirastarya siiresinin baglamasi i¢in bildirim
yapmasina gerek yoktur. Sozlesmede tasiyana Odenecek siirastarya iicretinden
bahsedip, siiresi kararlastirllmamis ise, bu siire 10 giin olarak dikkate alinir.
Yiikleme, bosaltma ve siirastarya siiresi araliksiz olarak hesaplanir. Bu siirenin
hesaplamasinda  taraflardan  kimin  faaliyet alaninda  olduguna  gére,
yiiklemeyi/bosaltmay1 engelleyici durumlar bu siirenin disinda tutulur. 12 yeni TTK

ile hizlandirma pirimi haklar1 da sakli tutulmugtur.***

Bosaltma halinde tasiyan
bildirimi uygun sekilde yapmasina karsin esyanin tamami teslim alinmazsa, TBK
107. ve 109 nolu hiikiimleri nezdinde haklar1 sakli tutulmustur. Eger ki gonderilen
esyayl teslim almaktan kaginirsa, bu durumda acilen tasitana bildirilir ve bu
sebeplerden otiirli dogan gecikme zararlarini tasiyan, talep edebilir. Kismi carter

sozlesmelerinde bu hiikiimler her bir sdzlesme icin ayr1 ayr1 uygulanir.

Genel olarak tastyanin sorumluluklari, navlun sdzlesmesinin ifasinda™* tedbirli bir
tastyandan beklenen dikkat ve 6zeni gostermekle yiikiimlii tutulmustur. Esyanin ziya
ve hasarindan, ge¢ tesliminden kaynaklanan zararlardan, hakimiyetinde bulundugu
sirada meydana gelmis olmasi halinde sorumludur. Tagiyanin hakimiyeti esyanin
yliklenmek {iizere teslim alindigi andan teslim edildigi veya teslim edilmek {izere
ilgili ihbarda bulunarak gonderilenin emrine hazir oldugu veya ilgili teslim yerinin
teammiillerine gore teslim edilmesi gereken kisiye teslim edildigi ana kadardir. Bu

teslim siiresinin sdzlesmede belirtilen siireyi 60 giin gegcmesinden itibaren esya zayi

2 Giirenin dikkate alnmadig1 durumlar igin ayrica bkz. 6102 sayili Yeni TTK, madde 1156 ve 1172.
1% Hizlandirma pirimi, yiikklemenin veya bosaltmanin sézlesmede belirlenen siireden erken bitmesi
halinde taraflarca kararlastirilmis ise, kullanilmayan siireler dolayisiyla tasiyanin, tasitana &dedigi
icrettir.

14 Ogellikle esyanin yiikletilmesi, istifi, elden gegirilmesi, tasinmasi, korunmasi, gozetimi ve
bosaltilmasinda.
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olmus sayilabilir."® Tasiyamin navlun sozlesmesi geregince tasitan ve yiikleten
disindaki kisilere kars1 yilikiimliiliik ve sorumluluklar1 sakl tutulmustur.116 Esyanin
tasindig1 liman teamiillerinde aksi belirtilmedikge, esyanin gemiden ¢ikartilmasina

iligkin masraflar tagiyana, geri kalan bosaltma giderleri ise gonderilene aittir.*’

Tastyanin sorumluluklari i¢in yukarida belirtildigi gibi diizenlemelere bagvurulurken,
sorumluluklarna iliskin Yeni TTK ile sorumluluk sinirlar1 da ifade edilmistir. Buna
gore, esyanin ugradigi zarar ve ziya durumunda, en yiiksek olani tercih edilmek
iizere, koli veya iinite basina 666,67 6zel cekme hakkina'® veya ziya veya hasara
ugrayan esyanin gayri safi agirliginin her bir kilogrami igin iki 6zel ¢gekme hakkini

karsilayan tutar1 asan zarar i¢in sorumlu olmaz.**

Tagtyanin 6demesi gereken
tazminatin miktar1 esyanin sézlesmeye uygun olarak gemiden bosaltildigi veya
bosaltilmas1 gereken yer ve tarihteki degere gore hesaplanir. Yiikletenin kasten
esyanin deger ve cinsini yanlis bildirmesi halinde tasiyanin sorumlulugu
kaldirilmistir. Bu kisim nezdinde uygulamada yanlislik yapilmasi halinde, tasiyan
kasten yapildigimi iddia ederek sorumluluktan kurtulabilir, dolayisiyla taraflarin
basin1 agritabilecek bir maddedir. Bununla birlikte tagiyanin tasima siiresinin
asilmasi halinde 6deyecegi miktarda, geciken esya i¢in navlunun iki buguk kati ile
sinirlandirilmig ve her haliikkarda o6denen toplam navlun miktarimi gegemez

denilmistir. Bu sorumlulugun sinirlandirilmasi hakkin da ise kasten ve pervasizca,

tastyanin veya adamlarimn fiili kapsam disinda tutulmustur.'®
5.2.4.2 Tasitanin hak ve borg¢lari

Yeni TTK ile birlikte tasiyanin hak ve borglart yukaridaki gibi ifade edilirken,
tagitana da cesitli hak ve borglar yiiklenilmistir. Bunlarin en basinda tagitanin
navlunu ve sézlesme kapsaminda olusan diger borglar1 6demesi gelir. Bunun
haricinde genel olarak aksi belirtilmedikce tagima gideri tasitana, yiikleme gideri ise

tagiyana aittir. Tasitan ve yiikleten, esya hakkinda tasiyana dogru ve eksiksiz

156102 sayih Yeni TTK, madde 1178.

18 6102 sayili Yeni TTK, madde 1145.

1176102 sayili Yeni TTK, madde 1167.

118 Byrada bahsi gegen 6zel gekme hakkinin Tiirkiye Cumhuriyeti Merkez Bankasi’nca belirlenen kura
gore Tiirk Lirasa ¢evrimi yapilir.

19 Madde 1186’ya gore bunun istisna hali su durumda gegerli olur; yiikleten tarafindan esyanin cins
ve degeri, yiikleme oncesi bildirilmis ve tasima senedine yazilmig olsun. Ayrintili bilgi igin ayrica
bkz. 6102 sayili Yeni TTK, madde 1186.

1206102 sayih Yeni TTK, madde 1186-1187.
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beyanda bulunmakla miikelleftir.**! Taginan yiikiin 6zellikleri ve doguracagi hukuki
sorunlardan dolay1, tasiyana karsi sorumludur. Yikiin tasinmasi i¢in gerekli tiim
belgeleri tasiyana vermekle ve bu belgelerden dogacak zararlar1 karsilamakla

yl'ikiimliidl'irler.122

Tasitan, bozulmus veya hasarlanmis olup-olmadigina bakilmaksizin esyanin, navlun
yerine sayilmasi hususunda tasiyani zorlayamaz. Gonderilen esyay: teslim almazsa,
tagitan navlun sézlesmesi geregince navlunu ve diger alacaklar1 tasiyana 6demekle
yikiimliidiir. Tastyan esyayr gonderilene teslim etmis ise, gonderilenden istenilecek
masraf ve tcretleri tasitandan talep edemez ancak burada tasitanin sebepsiz
zenginlesmesi hali s6z konusu olursa, bu oranda tasiyan tasitana zararini riicu
edebilir. Tasiyan, lizerinde hapis hakkinmi1 kullandigi esyanin paraya c¢evrilmesini
istemis buna karsin elde edilen para tasiyanin alacaklarini karsilamamis ise, tagiyan
navlun sézlesmesinden dogan alacaklarini elde edemedigi oranda tasitandan talep
edebilir. Son olarak eger ki navlun 6demesi yapildi ve bosaltma siiresinin sonuna
kadar gerceklesen kaza sonrasi esya ziya oldu ise, tasitan 6demis oldugu navlunu geri
alir. Navlun gotiirii lizerine kararlastirilmigsa, esyanin bir kisminda meydana gelen

ziya, navlunda o oranda indirim hakki kazandirir.'®

5.2.5 Yolculuk ¢arterinin sona ermesi
5.2.5.1 Sozlesmenin hiikiimden diismesi
Geminin Zayi Olmasi Sebebiyle

Geminin umulmayan bir durumdan 6tiirii yolculuk baslamadan 6nce zayi olmasi
halinde, taraflar arasinda herhangi bir tazminat s6z konusu olmaksizin sézlesme
hiikkiimden diiser ve bu durumda gemi zayi olana kadar s6z konusu olan borglar
taraflar arasinda dikkate alinir.®® Yolculuk bagsladiktan sonra gemi zayi olursa,

mesafe navlunu'®® séz konusu olur ve bu miktar esyanin kurtarilan yer ve tarihteki

121 6102 sayilt Yeni TTK, madde 1145.

122 6102 sayil Yeni TTK, madde 1165.

128 6102 sayili Yeni TTK, madde 1198, 1199, 1206, 1207.

1246102 sayih Yeni TTK, madde 1209.

125 0 ana kadar dogmus bulunan alacaklarn disinda tastyana geminin zayi olmasi sonrasi kurtarilan
esyanin miktaria, geminin zayi oldugu ana kadar aldig1 mesafeye, yolculugun giderlerine, siiresine,
katlanilan rizikolarma ve zorluk derecesine gore hesaplanan naviun miktaridir.
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degerini asamaz. Zayi olan gemiden kurtarilan ve emniyet altina alinan esya baska

bir limana getirilse bile mesafe navlunu édenmesi gerekir.'?°

Eger ki s6zlesmede bagka gemiye aktarma ve yiiklemeye iliskin engel teskil edecek
bir diizenlemeye gidilmediyse, diger ifadeyle tasiyana bdyle bir yetki verildi ise,
tagtyan geminin zayi olmasi halinde tagimay1 uygun diger bir gemi ile yapabilir veya
tamamlatabilir. Burada tasiyana, tasitana durumu bildirme yiikiimliligii getirilmistir.
Geminin denize elverissiz halde bulunmasinda ise, gemi mahkeme tespit karariyla

birlikte zayi olmus sayilir."*’
Esyanin Zayi Olmasi Sebebiyle

Yolculuk baslamadan 6nce ferden belirlenen esyanin tamaminin umulmayan bir hal
yiliziinden zayi olmasi halinde, tazminat olmaksizin sozlesme hiikiimden diiser.
Ancak o ana kadar dogmus bir alacak s6z konusu ise, bu alacaklarin ifasi
gerekmektedir. Esyanin bir kismi zayi olursa, tasitana kararlastirilan navlunun
yarisint  0demesi sartt ile sozlesmeyi feshetme veya tasitanin durumunu
giiclestirmemek kaydiyla bagka esya yiikletme hakki verilmistir. Bu hak ise, tagitana
gemi limandan ayrilana kadar ki siire i¢in taninmis aksi durumda tam navlun 6deme
yikimliliigi getirilmistir. Tasitan bagka esya yiikklemeyi tercih ederse, yiikleme
giderlerine katlanmak kaydiyla miimkiin olan en kisa siirede yiiklemeyi bitirmeye ve

sebep oldugu zarar1 karsilamakla yiikiimli tutulmustur.*?

Yolculuk baglamadan Once sozlesmede tiir veya cinsi ile belirtilen esya olmasi
halinde, sozlesmede ferden belirlenmemis bulunan esyanin yiliklenmek iizere
tesliminden Once tamami zayi olsa bile, taraflar arasindaki sézlesme sona ermez.
Yeni TTK’da yolculuk carter sozlesmesinde tiir ve cinsi ile gosterilmis bulunan esya
heniiz bekleme siiresi dolmadan gemiye yiiklendikten veya yiiklenmek {izere kaptana
teslim edildikten sonra tamamen zayi olursa, tasiyan zayi olanlar yerine baska esya
teslimine hazir oldugunu gecikmeksizin bildirdigi ve yine ayni siire i¢inde bu esyanin
teslimine basladigi takdirde, sézlesme hiikiimden diismez denilmektedir. Bununla

birlikte tasitana bu yiiklemenin fazla giderleri ve bu yiikleme yliziinden bekleme

126 6102 sayih Yeni TTK, madde 1210.
127 6102 sayili Yeni TTK, madde 1212-1213.
128 6102 sayili Yeni TTK, madde 1214.

33



sliresi uzar ise, tagiyanin ugradigi zarari tanzim etme borcu yiiklenilmistir.129 Kisisel
goriistimiiz olarak burada, yiik gemiye yiiklenilmis veya yiiklenilmek iizere kaptana
teslim edilmis ise, karsimiza tasiyan tarafindan geminin yilike elverisli halde
bulundurulmasi hususu ¢ikmaktadir. Bu konuyla Yeni TTK’da net bir agiklama
olmamakla birlikte geminin yiike elverisli halde bulundurulma zorunlulugu yiikiin
yiikklenmek {izere teslim alindigi tarihten itibaren mi gecerli olacaktir yoksa,
sOzlesmede bahsi gegen tarihten itibaren mi? Bu ifadeye gore kanimizca, yikiin
kendi ayibindan dolay1r zayi olmamasi kaydiyla tesliminden sonra zayi olmasi

halinde uygulamada sorunlar yagsanacagi tahmin edilmektedir.

Yolculuk bagladiktan sonra esyanin tamami zayi olursa, tazminat olmaksizin
sozlesme hiikiimden diiser. Tasiyana da sadece bu ana kadar soézlesmeden dogan
alacaklar1 odenir. Esyanin bir kisminin zayi olmast durumunda ise, sozlesme
hiikiimden diismez ve zayi olan kismi1 hi¢ tasinmamis veya yolculuk devam ederken

gemiden uzaklastirilmis olsa bile, tasiyana tam navlun 5denir.**

5.2.5.2 Sozlesmenin feshi

Yeni TTK’da baz1 6zel durumlarda®™

taraflara tazminat verilmeksizin sézlesmeyi
festh hakki verilmistir. Ancak yolculuk baslamadan o©nce fesih hakkinin
kullanibilmesi icin sdzlesmenin ifasini engelleyen durum i¢in mevcut ihtimallere
gore kisa zamanda ortadan kalkmayacaginin belirlenmis olmasi aranir. Yolculuk
basladiktan sonra s6zlesmenin ifas1 engellenir ise, bu durumda 1 ay boyunca engelin
kalkmasinin beklenilmesi gerektigi ifade edilmistir."* Buna karsihik kismi yolculuk
carteri sozlesmelerinde bu ifadeden muaf tutularak bekleme siiresi olmaksizin fesih
hakki taninmistir. Esyanin bir kismina yonelik bdyle bir engel var ise, bu
sOzlesmenin taraflarina fesih hakki vermemektedir. Boyle bir durumda yolculuk

heniiz baglamamissa, tasitana -tagiyanin durumunu agirlastirmamak kaydiyla- baska

esya yiikkleme hakk: taninmig veya kararlastirilan navlunun yarisin1 6demesi sartiyla

1296102 sayilt Yeni TTK, madde 1215.

130 6102 sayih Yeni TTK, madde 1216-1217.

131 By 6zel durumlar Yeni TTK, madde 1218 ile, gemiye ambargo ve devlet hizmeti i¢in el konulmas,
varma yeri ulkesi ile ticaretin yasaklanmasi, yiikleme/varma limanlarinin abluka altina alinmasi,
esyaya iliskin yiikleme/bosaltma/transit limani1 gibi ilgili otoritelerin yasak koymasi olarak ifade
edilmistir.

132 Savas durumu ile sdzlesmenin ifasinin engellenmesi bu siirenin diginda tutularak, bekleme sarti
aranmamaktadir.
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sozlesmeyi fesih hakki taninmistir. Yolculuk devam ederken bdyle bir durumla
karsilasilirsa, yiik hi¢ tasinmasa veya gemiden uzaklastirilmis olsa bile tam navlun
Odenir. Kismi yolculuk carteri sézlesmelerinde yukaridaki 6zel halleder disinda
sOzlesme fesih hakki taninmamistir. Bazi tagimalarda, tagitanin esya tizerinde tasarruf
yetkisi olmayabilir. Yeni TTK ile bu konuda ele alinarak boyle bir halde, fesih
hakkinin esya lizerinde tasarruf yetkisi olan kisi tarafindan kullanilmasina olanak

1
tanmmigtir.*>

5.2.6 Yolculuk ¢arterinden dogan taleplere iliskin zaman asim

Yolculuk carterinden dogan taleplere iliskin zaman asimi genel bir madde ile zaman
carteri sozlesmesinde oldugu gibi ifade edilmistir ve bu maddeye gore alacagin
muaccel olmasi ile baslayacak olan zaman asimi siiresi biitiin alacaklar i¢in 1 yil
olarak belirlenmistir."** Tazminat istemi i¢in ise, esyanin ziya olmasi, hasar veya gec
tesliminden dolay1 tasiyana karsi her tiirli tazminat isteme hakki bir yil iginde
yargiya bagvuru yapmasi ile sinirlandirilmistir aksi durumda bu hakki diigmektedir.
Tazminat isteme siiresi, esyanin teslimi, bir kisminin teslimi ile veya sozlesmede
belirtilen teslim etmesi gereken siireden itibaren baslar. Eger ortada sorumlu tutulan
kisinin riicu davasi var ise, bu dava hak diisiiriicli siire olarak verilen 1 yillik siire

sonrasinda da ag:11abi1ir.135

Burada da hak sahibi kisiye istenen tazminat bedelini
Odedigi veya tarafina dava dilek¢esinin ulastig1 tarihten itibaren 90 giinliik bir siire
taninmistir. Ayrica taraflara karsilikli anlagsma yoluyla bu siireyi uzatabilme hakkida

136
tanimnmistir.

5.3 Uygulamadaki Sorunlar

Deniz ticaret sozlesmelerine iliskin Yeni TTK sistematigi ile sunulan ayrim
yapilmadan 6nce zaman carterine iligkin farkli goriisler ve bunun sonucunda farklh
sekilde hukuki degerlendirmeler mevcut idi. Zaman carterinin ayr1 bir baslik olarak

ele alinmasi ile uygulamadaki bu sorunlara ¢6ziim bulunmustur. Bununla birlikte

133 6102 sayih Yeni TTK, madde 1219 ve 1124.

13% Algantiirk L, 2006, syf. 138; 6102 sayili Yeni TTK, madde 1246.

1% Burada tazminat isteminin muhatabinin kars tarafi oyalamasi yoluyla bu siirenin dolmasina sebep
olursa, bu durumda siire zarar gérenin bu durumu 6grendigi tarihten itibaren baglar. Ayrintili bilgi i¢in
ayrica bkz. 6102 sayili Yeni TTK, madde 1190.

1% 6102 sayil1 Yeni TTK, madde 1188.
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zaman ¢arteri sdzlesmelerinin 6nceden navlun soézlesmeleri kapsamina alinmasi ile
Tirk Vergi Hukuku agisindan bazi istisnalar taninmaktaydi. Bu yeni ayrim ile
birlikte, zaman carteri sézlesmesi navlun sozlesmesi'®’ olarak algilanmadigi icin'®
bu istisnalardan faydalanamayacaktir ve bazi hususlarda uygulamada sikintilar

dogmasina sebep olacaktir.**®

Yolculuk carter sozlesmelerinde ise, 6nceki TTK ile de ele alinmasi ve bu yonde
-ismen farkli olmak kaydiyla- diizenlemelerin olmasi1 dolayisiyla daha ¢ok yapilan
diizenlemelerin dilinin giincellestirildigi ve dnceki TTK’da yer alan baz1 maddelerde
atilan kisimlarin oldugu goriilmektedir. Ozellikle en keskin diizenlemelerin zarar ve
tazminata iliskin kisimlarda yapildig: goriilebilir. Yeni TTK ile pismanlik navlunu
kaldirilmis, zarar ve kusura orantili tazminat esas1 getirilmistir. Yeni TTK ve onun
bagsvurdugu TBK genel kurallar1 geregi zararin kanitlanmasi gerekli hale
getirilmigtir. Navlun s6zlesmelerinde (dolayisiyla yolculuk carteri sdzlesmelerinde),
sozlesmenin seferden Once feshi veya tasitanin yiik vermemesi halinde tasiyanin
ugradigl zararin tazminine gidilmis ve tereddiit halinde kararlastiritlan navlunun
ylizde otuzu yoksun kalinan kazang olarak ifade edilmistir. Bu noktada Calik’a gore
celiskili bir ¢6ziim sunulmustur.'*

Yeni TTK ile gelen yeni bir diizenleme ise, fiili tasiyan kavramidir. Kanun
sistematiginde navlun sozlesmelerinde ifade edilmesine karsin, uygulamada
simdiden tiim carter sozlesmelerini kapsadigi yoniinde goriislerin  ¢iktig
goriilebilmektedir.***  Yine fiili tasiyan kavramiyla ilgili uygulamada sorun

yasanabilecegi tespit edilen diger bir husus, fiili tagiyanin sézlesmelerin tarafi olup-

37 Navlun sOzlesmesi bir istisna sdzlesmesi olarak kabul edildiginde navlun s6zlesmesi uyarinca elde
edilen gelirler (navlun ve diger iicretler, kilavuzluk, liman, fener, rémorkaj ticret ve resimleri, bekleme
masraflar1 vb.), Gelir Vergisi Kanunu, ticari kazang¢ hiikiimlerine tabi olacaktir. Ayrmtili bilgi igin
ayrica bkz. Celikkaya, 2005, syf. 79-80; Gelir Vergisi Kanun Tasaris1 ikinci Kisim Birinci Boliim -
Ticari Kazang, 12.06.2013, syf. 7.

138 Bu noktada Yeni TTK sistematigi dikkate almarak boyle bir agiklamaya gidilmistir. Uygulama da
onceki bolimlerde de belirtildigi iizere, zaman g¢arterinin farkli sekillerde degerlendirilmesi
¥erektigine yonelik goriisler mevcuttur. Detayl bilgi i¢in ayrica bkz. dipnot 18-19-20.

¥ Zaman carteri sdzlesmesi tagima taahhiidii icermemesi dolayisiyla navlun sdzlesmesi kapsamma
girmemektedir. Onceki TTK nezdinde yapilan bir degerlendirmeye gore, zaman carteri sdzlesmesi
deniz ticaretinde kullanilan bir kiralama ydntemidir ve elde edilen gelir kiradir. Ayrmntili bilgi i¢in
ayrica bkz. Celikkaya, 2005, syf. 79, dpn. 23. Gelir Vergisi Kanun Tasarisinda ise, kira hiikiimleri
Gayrimenkul Sermaye Iradi’na tabidir. Ayrmtili bilgi i¢in ayrica bkz. Gelir Vergisi Kanun Tasaris1,
madde 37.

140 6102 sayili Yeni TTK, madde, 1158; Calik, 2012, syf. 447.

141 Calik, 2012, syf. 447.
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olmadig1 kanisidir. Kisisel goriistimiize gore, fiili tagtyan sozlesmelerin tarafi degildir
ve tarafi olup-olmamasina gore sorumluluk alani degisecektir. Bu sebeple, Yeni
TTK’da bahsi gecen bu noktaninda yorumlara mahal vermeyerek net bir sekilde

ifadesi gerekmektedir.

Calik’a gore, “emredici kurallar” onceki TTK ile sadece konsimentolu tasimalara
etki ederken, Yeni TTK ile birlikte kirkambar ve tiim denizde tasima senetleri
bakimindan da gegerli hale getirilmistir. Yolculuk carteri bakimindan ise
uygulanabilirligi  ancak, konsimento diizenlenmesi halinde  olacaktir.**
Sorumluluklarin sinirlandirilmasina iliskin 6nceki TTK’da yer alan Hague Kurallar
etkisi, Yeni TTK ile birlikte yerini Hamburg Kurallari’na birakmaya baslamistir.
Hamburg Kurallari’ndan etkilenen Yeni TTK ile, esya topluca bir konteyner, palet
veya benzeri bir tasima gerecine konulmussa, denizde tagima senedi igerigine yazilan
her koli veya iinite, ayr1 bir koli veya {inite sayilmaktadir. Bizzat ziya tasima gereci
zarara ugrarsa, tagtyana ait veya onun tarafindan saglanmis olmadikga, tasima gereci
ayr1 bir koli olarak sayilir hitkkmii getirilmistir. Dolayisiyla bu durumda bir konteynir

bir koli olarak degerlendirmeye tabi tutulmustur.**®

Bu agidan bakildiginda ise,
konteynirin tagiyana ve tasitana ait olmasi hallerinde farkli hiikkiimler dogurmaktadir.
Bu sebeple bahsi gecen bu kisim uygulamada carter sozlesmeleri - konsimento

arasinda yapilacak atiflarda sorunlarla karsilagilmasina sebep olabilecektir.
5.4 Carter Partinin Fonksiyonlari

Carter sozlesmelerinin fonksiyonlarin1 kapsamina ve ele alinig bigimine gore ifade
etmek miimkiindiir. Ornegin zaman ¢arteri sdzlesmelerinde, carter parti fonksiyonel
olarak tahsis etme amaci glitmektedir. Yani bir ylikiin taginmasi i¢in belirli bir zaman
dilimi i¢in geminin tahsis edildigini gdsterir."** Yolculuk carteri sdzlesmesinde ise,

tasima taahhiidii ve yiikiin tasiyanin zilyetligine girdigini ispat eden fonksiyonlarini

142 Mineliler, 2007, syf. 980; Calik, 2012, syf. 448, paragraf 2.

136102 ayilt Yeni TTK, madde 1186, 3 nolu bent.

14% Burada tahsis edilen unsur sadece gemi degildir, ayn1 zamanda gemi kaptan ve gemi adamlarida bu
kapsamdadir ve heniiz inga halindeki bir gemide o anda zaman ¢arteri s6zlesmesi yapilarak, drnegin
iki y1l sonra, tahsis olunanimn kullanimma sunulabilir. Ayrintili bilgi i¢in ayrica bkz. Tekil, 1970, syf.
291.
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barindirmaktadir. Genel olarak ifade edecek olursak carter parti fonksiyonel olarak,

ispat fonksiyonunu barindirmaktadir.

38



6. SONUC VE ONERILER

Carter sozlesmelerinin degerlendirilmesi konusunda uluslararasi, bolgesel ve ulusal
diizenleme ve kurallar, bu ise yillarin1 vermis alaninda uzman kisilerin goriis ve
yorumlari, vuku bulan davalara iliskin emsal mahkeme kararlart gibi bircok dayanak

noktasi bulunmaktadir.

Uluslararas: diizenlemeler ve kurallar denildiginde, ilgili bolimde belirtildigi gibi
Hague, Hague-Visby, Hamburg, Rotterdam Kurallar1 gibi carter sézlesmeleri ve
konsimentolu tasimalara iliskin kaidelerin yer aldig1 kural ve protokoller karsimiza
cikmaktadir. Bu kurallar bazi noktalarda benzer yorumlar getirirken bazen de
tamamen ayr1 sekilde degerlendirmelere sahip olmaktadir. Literatiirde kimisinin
cartereri, kimisinin donatani korudugu veya bazi maddelerin agir sartlar igerdigi gibi
cesitli gortisler meveut olmakla birlikte, bu kurallarin ¢arter s6zlesmelerine etkisi,
konsimentolu tagimalara iligkin atfi iceren “paramount kloz” vesilesiyle olmaktadir.
Dolayisiyla carter sozlesmelerinin degerlendirilmesi hususunda bu kurallarin 6nemli

bir yeri bulunmaktadir.

Onceki TTK da, taraf olunan Hague Kurallari’nin etkisi goriilmekteydi Yeni TTK da
ise, Hague Kurallari’nin yanisira ilgili madde gerekgelerine bakildiginda Hamburg
Kurallar1 etkisinin de oldugunu gdérmek miimkiindiir. Lakin Roterdam Kurallari’nin
yeni olmasi dolayisiyla heniiz Yeni TTK’da hiikiim bulmus degildir. Bununla
birlikte, Rotterdam Kurallarinin Kisim 2/Madde 5/Genel Uygulama Kapsami’nda yer
alan bu konvansiyon teslim alma yeri, yiikleme limani, teslimat yeri veya bosaltma
limanindan herhangi birinin konvansiyona taraf devletlerin sinirlar1 dahilinde yer
almasi durumunda ve geminin, tasiyanin, ifa eden taraflarin, tasitanin, alicinin veya
ilgili basla bir tarafin milliyetine bakilmaksizin uygulanir ifadesinden yola ¢ikarak,
bu konvansiyona taraf olan bir iilkeden yiikleme yada bosaltma islemi
gergeklestirildiginde, taraf olunmasa bile hukuki degerlendirmeye etkisinin

olabilecegi asikardir. Dolayisiyla, Yeni TTK’nin ilgili Rotterdam Kurali gdzden
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gegirilerek, bu yonde giincellenme yapilmasi ilerleyen zamanlarda karsilasabilecek

sorunlara ¢oziim teskil edecektir.

Ulusal hukuk sistemlerinin onceki TTK’ya etkisi goz oniinde bulunduruldugunda,
daha ¢ok Alman Ticaret Kanunun (HGB) etkisi goriilmektedir. Yeni TTK’da ise
yapilan diizenlemelerde Alman Ticaret Kanunu (HGB) yanisira, Fransiz ve Hollanda
hukuk sistemlerininde etkisinin  oldugu goriilmektedir. Ozellikle —carter
sozlesmelerinin Yeni TTK’da ele alinis bi¢imine bakildiginda, Fransiz Hukuk
sisteminin etkisinin arttigin1 sdyleyebiliriz. Bununla birlikte Yeni TTK’da Alman
Hukuk sistemininde etkisi siirmektedir. Alman Ticaret Kanunu’nda (HGB) 2013
yilinda, 6zellikle konsimentolu tagimalar olmak {izere, bircok kisimda degisiklikler
yapilmistir. Yeni TTK’nin bu tarihten once yiiriirliige girmesinden o6tiirli yapilan bu
degisiklikler dikkate alinamamistir. Bununla birlikte Yeni TTK’da 1966 tarihli
“Navlun Soézlesmeleri ve Deniz Tasimalarina” iliskin Fransiz hukuk sisteminin
dikkate alindig1 goriilmektedir. Alman Hukuk sisteminde oldugu gibi, Fransiz Hukuk
sisteminde de Yeni TTK’nin diizenlenilmesi sirasinda c¢ok biiyiik degisiklikler
olmamasina karsin 3 Mart 2010 tarihli giincellemeler gelmistir. Bu sebeple Alman
HGB’nde ve Fransiz Hukuku’nda yapilan degisikliklerin gézden gegirilerek, Yeni
TTK’nin gerekli goriilen kisimlarinda - 6zellikle konsimentolu tagimalara iliskin
ciddi degisiklikler getiren Alman Hukuku’'ndan aliman kisimlarda - giincelleme
yapilmast Yeni TTK’min uygulanabilirligini ve diger hukuk sistemleri ile

uyumlulugunu artirict unsur olacaktir.

Onceki TTK’da ozellikle bazi carter sdzlesmelerinin  hangi  hapsamda
degerlendirilecegi hususu Yeni TTK ile getirilen yeni ayrimda ¢o6ziime
kavusturulmustur. Gemi kira sozlesmeleriyle ilgili onceki TTK’da herhangi bir
diizenleme olmamasi1 dolayisiyla BK’na bagvurulmasi Yeni TTK’da gemi kira
sozlesmeleri ayrimiin yer verilmesi ile azaltilmistir. Buna ragmen, bu boliimde
hilkkmii bulunmayan durumlarda TBK adi kira sozlesmelerine, hiikiimlerinin
nitelikleri elverdigi olgiide basvurulur diyerekte olasi ihtilaf ve ¢ozlimsiizliikk halinde

TBK hiikiimlerine bagvurulmasi i¢in agik kap1 birakilmistir.

Yeni getirilen zaman ¢arteri sozlesmeleri ile ilgili, geminin teknik/ticari yonetimine

ve tcret 0deme borcuna ilisgkin hiikiimlerde herhangi bir yeni diizenleme
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getirilmedigi goriiliir yani uygulamada ¢arter parti formlarinda bahsi gegen
hiikiimler, 6nceki TTK’da yer alan borg¢lar kanunu ve navlun sdzlesmeleri hiikiimleri
uyarlanarak zaman carteri sozlesmelerinin degerlendirilmesi hususunda kanuna dahil

edilmistir.

Yeni TTK’da yer verilen navlun sozlesmeleri agisindan ise, 6nceki TTK’da da bu
yonde bir ayrim olmasi dolayisiyla bazi maddelerin sadece dilinin giincellendigi
gorilmektedir. Bazi maddelerde ise, uygulamada goriilen sorunlar, kanunun alinmis
oldugu mehaz hukuk sistemleri, 1924 Hague Kurallari, 1968 Hague-Vishy
Protokolii, 1978 Hamburg Kurallart gibi uluslararasi diizenlemelere uyum siirecince

getirilen degisikliklerden kaynaklandigi goriiliir.

Tiirk hukuk sisteminde deniz ticaret sdzlesmeleri ile ilgili bagvurulan hukuki merci
sadece bununla sinirli degildir. Yeni TTK gilincellenirken Borglar Kanunu’da
giincellenmis ve Tiirk Borglar Kanunu olarak yerini almistir. Ozellikle gemi kira
sozlesmelerinde, gerekli  goriildigii hallerde Tiirk Bor¢lar Kanunu’na
basvurulabilecek olmasi bu kanununda dikkate alinmasim gerektirmektedir. Diger
basvurulan hukuk dallarindan birisi ise, Tiirk Vergi Hukuku’dur. Yapilan
sozlesmeler ve elde edilen gelirlere ait vergilendirmenin yer aldigi Tirk Vergi
Hukuku ile navlun sézlesmelerine getirilen vergi avantaji ve istisnalar, Yeni TTK’da
carter sozlesmelerinin ayriminin degismesi ile gemi kira sozlesmeleri ve zaman
carteri sozlesmelerine uygulanamayacaktir veya kismen uygulanacaktir. Ozellikle
zaman carteri sozlesmeleri 2013 tarihli Gelir Vergisi Kanun Tasarisi’da g6z oniinde
bulunduruldugunda arada kalmistir. Bu hususta taraflarin dikkat etmesi gereken ve
ilgili birimlerce deniz ticaretinin tesviki adina tekrar géz Oniinde bulundurulmasi

gereken diger bir nokta olacaktir.
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EK A: Onceki ve Yeni TTK nezdinde carter sdzlesmelerinin karsilastirilmas.

Cizelge A.1 : Onceki ve Yeni TTK’da Carter Sozlesmelerine iliskin Baz1 Hiikiimler.

Onceki TTK

Yeni TTK

Gerekgee

Madde : -

Madde 1131: (1) Zaman
carteri  sozlesmesi,  tahsis
edenin, donatilmis bir geminin
ticari yonetimini belli bir siire
icin ve bir iicret karsiliginda
tahsis  olunana  birakmay1
istlendigi sozlesmedir.

(2) Geminin teknik yonetimini
elinde bulunduran tahsis eden,
geminin zilyedi sayilir.

Madde 1131 — 1966 tarihli
Fransiz Kanunu ve
Kararnamesi dikkate
alinarak zaman c¢arteri
sozlesmesinin
diizenlenmesi.

Bu sozlesmede gemi kira
sozlesmesinden farkli
olarak carterere belli bir
stire i¢in geminin zilyetligi
degil, ticari idaresi
birakilmakta, geminin
teknik idaresi ise tahsis
edence iistlenilmektedir.

Madde : -

Madde 1132: (1) Zaman
carteri sozlesmesi yapildiginda
taraflardan her biri, giderini
vererek, sozlesme sartlarimi
iceren bir zaman carter partisi
diizenlenmesini ve verilmesini
isteyebilir.

Madde 1132 — Madde,
taraflara birbirlerinden
sOzlesmenin sartlarini
iceren bir belge isteme
yetkisi vermektedir. Boyle
bir belgenin diizenlenmesi
gecerlilik degil, ispat sarti
olarak ongoriilmiistiir.

Madde : -

Madde 1133: (1) Tahsis eden,
geminin  teknik  yOnetimini
tistlenir. Bu amagla tahsis eden,
belirlenen gemiyi;

a) Kararlagtirilan tarihte ve
yerde hazir bulundurmak,

b) Sozlesme siiresince gemiyi
denize ve yola elverisli ve
sOzlesmede belirtilen amaca
uygun bir halde bulundurmak
ile yikimludiir.
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Onceki TTK Yeni TTK Gerekge

Madde : - Madde 1134: (1) Geminin, | Madde 1134 - tahsis
ticari yonetimi tahsis olunana | edenin  geminin ticari
aittir. yOnetimini carterere

birakma borcu

(2) Kaptan, tahsis olunanin dizenlenmektedir.
geminin  ticari  yOnetimine
iliskin olarak zaman carteri
sozlesmesi hiikiimleri
cercevesinde kendisine verdigi
biitlin ~ talimatlara ~ uymak
zorundadir.

Madde : - Madde 1135: (1) Geminin | Madde 1135 — cartererin
ticari isletilmesinden dogan, | geminin ticarl
Ozellikle makinelerinin diizenli | isletilmesinden dogan
bir sekilde islemesini | masraflara katlanma borcu
saglayacak nitelik ve miktarda | diizenlenmistir.
yakitin saglanmasi i¢in gerekli
giderlere oldugu gibi, tim
giderlere tahsis olunan katlanir.

Madde : - Madde 1136: (1) Tahsis tcreti,

geminin ticari  yOnetiminin,
sozlesme sartlar1 g¢ergevesinde
fiilen tahsis olunana birakildig
giinden baglamak {izere aylik
olarak ve pesinen 6denir.

(2) Geminin hareketsiz kaldigi
slirenin en az yirmi dort saati
gecmis olmasi sartiyla, ticari
bakimdan yararlanilabilir bir
durumda olmadig siire ig¢in
icret 6denmez.

Madde 1136 — tahsis eden
lic tiir giivenceden
yararlanacaktir: (a)
oncelikle, dogrudan tahsis
olunana ait tasiir ve
kiymetli evrak iizerinde
4721 sayill Kanun
uyarinca  hapis  hakki
taninmistir; (b) ardindan,
tahsis olunanin {iciinci
kisilerle yaptigit navlun
sozlesmelerinden  dogan
navlun alacaklar1  igin
tahsis edene yine 4721
sayllt Kanun hiikiimlerine
gore alacak rehni
bahsedilmistir;

47




Onceki TTK

Yeni TTK

Gerekce

Madde : -

Madde 1136 - Devam
(3) Tahsis eden zaman carteri
sO0zlesmesinden dogan biitiin
alacaklar1 i¢in, tahsis olunana
ait tasinir ve kiymetli evrak
iizerinde Tiirk Medeni
Kanununun 950 ila 953 {incii
maddeleri  uyarinca  hapis
hakkina, tahsis olunana
Odenecek navlun lizerinde aym
Kanunun 954 ila 961 inci
maddeleri  uyarinca alacak
rehnine ve bu navlunu teminat
altina almak iizere 1201 inci
maddeye gore tanman hapis
hakkina sahiptir; su kadar ki,
navlun bor¢lusu, alacak rehni
kendisine bildirilmedigi
takdirde tahsis olunana
yapacag1 odemeyle borcundan
kurtulur.

Madde 1136 — Devamu
(c) nihayet, tahsis olunanin
iclinci  kisilerle yaptigi
navlun sozlesmelerinden
dogan ve tahsis edene
rehinli  sayilan  navlun
alacaklar1 icin Tasarinin
1201 inci  maddesinde
ongoriilen hapis hakkinin,
o hapis hakki var oldugu
halde ve oOlgiide, tahsis
eden tarafindan da
kullanilabilecegi kabul
edilmistir. Bu
diizenlemenin (b) ve (c)
ihtimallerinde  Ongdriilen
giivencelerin devreye
girebilmesi i¢in, navlunun
muaccel ve tahsis olunana
heniiz 6denmemis olmasi,
alacak rehni bakimindan
da ayrica ihbar edilmis
olmasi sarttir.

Madde : -

Madde  1137: (1) Tahsis
olunan, geminin ticari yonetimi
dolayisiyla  tahsis  edenin
ugradigi zararlardan
sorumludur.

(2) Tahsis olunan, s6zlesme
bitiminde gemiyi sozlesmede
belirlenen yerde ve halde iade
etmekle  yikiimlidiir.  Bu
yikiimliliigin  ihlali halinde,
tahsis olunan, gecikilen zaman
dilimi i¢in, zaman ¢arteri
sOzlesmesinin  bittigi  tarihte
O0denmesi  gereken  tahsis
ticretinin iki katin1 6demekle
yikiimlidiir;  megerki  bu
ylizden daha yiiksek bir zararin
meydana geldigi ispat edilmis
olsun.
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Onceki TTK Yeni TTK Gerekge
Madde 1016: Navlun | Madde 1138: (1) Tasiyan, | Madde 1138 —Geminin bir
mukavelesiyle, tasiyan | navlun karsiliginda; cliz’i  ibaresi  yerine,

navlun karsiliginda;

geminin bir ambar1 veya

a) Yolculuk carter bagka tasima bolimini
1) Geminin sozlesmesinde  esyayi, | @nlatmak - Gzere  Tirk
tamamini veya bir geminin tamamini veya 'V_',eqe“' . Kanunu
cliziinii yahut bir kismini ya da belli ‘I:ukunl,l’erlne par_"_‘lel‘_?@rf‘}k
muayyen bir bir yerini tasitana tahsis | KiSIM sozcugunun
yerini tagitana ederek: kullanilmasi tercih
tahsis ederek olunmustur.
esyayl denizde b) Kirkambar
tasimay1  taahhiit sozlesmesinde ayirt
‘Eder ki buna edilmis esyayi, denizde
‘carter tagimayu iistlenir.
mukavelesi”,
2) Parca mal olan
muayyen esyayl
denizde tasimayi
taahhiit eder ki
buna da
“kirkambar
mukavelesi”
denir.
Madde 1017: Carter | Madde 1139: (1) Yolculuk | Madde 1139 — 6762 sayili

mukavelesi yapildiginda
taraflardan  her  biri,

carteri s0zlesmesi yapildiginda,
taraflardan her biri, giderini

kanunun 1017.
maddesinden Alm. TK’nin

masrafint ¢ekmek sart1 | vererek, soOzlesme sartlarini | 557. paragrafi ile
ile, kendisine mukavele | igeren bir yolculuk ¢arter | karsilastirilarak  ve  dili
sartlarin1 ihtiva eden bir | partisi  diizenlenmesini  ve | giincellenmistir.

carter parti verilmesini | kendisine verilmesini

isteyebilir. isteyebilir.

Madde 1018: Geminin | Madde 1140: (1) Geminin | Madde 1140: Onceki
tamami tasitana tahsis | tamami tasitana tahsis | TTK ve Alm. TK’nin 558.
edildiginde kamaralar | edildiginde kamaralar hari¢ | paragrafi karsilastirilarak
hari¢ tutulmus sayilir; | tutulmus  sayilir;  bununla | dili giincellenmistir.
bununla beraber tasitanin | beraber tasitanin 1zni

muvafakatt  olmaksizin | olmaksizin kamaralara esya

kamaralara esya | yiikletilemez.

yiikletilemez.
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Onceki TTK Yeni TTK Gerekce

Madde 1019: Her nevi | Madde 1141: Madde 1141: Alman
navlun mukavelesinde TK’nu ve 1924 Hague
tastyan, geminin denize ve (1)  Her tirli  navlun | Kurallar dikkate
yola elverigli bir halde | sozlesmesinde tasiyan, geminin | alinarak  bdyle  bir
bulunmasimi  ve sogutma | denize, yola ve yiike elverisli bir | diizenlenmeye gidilmis,

tesisat1 da dahil olmak iizere,

ambarlarinin yiike kabiile,
tastmaya ve muhafazaya
elverisli bir halde

bulunmasini temin etmekle
mukelleftir.

Tagtyan, yiikle ilgili olanlara
kars1 geminin denize, yola ve
yiike elverigli olmamasindan
dogan zararlardan mesuldiir;
megerki tedbirli bir tagiyanin
sarfetmekle miikellef oldugu

dikkat ve ihtimam
gosterilmekle beraber
eksikligi yolculugun
baslangicina  kadar kesfe

imkan bulunmamis olsun.

halde bulunmasini
yiikiimliidiir.

()

saglamakla

Tastyan, yiikle ilgili
olanlara karst geminin denize,
yola  veya  yike elverisli
olmamasindan dogan zararlardan
sorumludur; megerki, tedbirli bir
tagtyanin  harcamakla  ylikiimli
oldugu dikkat ve 0zen
gosterilmekle beraber, eksikligi
yolculugun baslangicina kadar
kesfe imkan bulunmamis olsun.

1924 Hague Kurallar1 ile
uyumlu olan maddelerin
dili glincellestirilmistir.

Madde 1020: Kaptan yiikii
almak i¢in gemiyi tasitanin
ve birden ¢ok kimselere tesis
edilmigsse  ise  hepsinin

Madde 1142: (1) Kaptan, esyay1
almak i¢in s0zlesmede
kararlagtirilan yere demirler.

Madde 1142: Bu madde
onceki ~ TTK  ilgili
maddesi, Ingiliz
ictihatlart1 ve Alman ve

gosterecekleri yere demirler. | (2) S6zlesmede yalnizca geminin | Tiirk Borglar  hukuku
yikleme yapacagi liman veya | hiikiimleri ve
bolge kararlagtirllmigsa, gemi, bu | uygulamada
liman veya bolge icin tahsis | ggriilen/goriilebilecek
edilmis bekleme alaninda | sorunlar gdz &niinde
yikleme yerinin belirlenmesini | bulundurularak  tekrar
bekler. ele alinmustir.

Madde 1021: Mukavele | Madde 1143: Sozlesme, yiikkleme | Madde — 1143:  Ilgili

yiikkleme liman1 nizamlar1 ve
bunlar yoksa mahalli
teamiiller ile aksi tayin
olmadik¢a, esyanin gemiye
kadar tasima masrafi
tasitana, yiikkleme masrafi
ise, tastyanadir.

liman1 diizenlemeleri ve bunlar
yoksa yerel teamiil ile aksi

Ongoriillmiis olmadik¢a, esyanin
gemiye kadar tasima  gideri
tagitana, ylkleme gideri ise

tasiyana aittir.

Alman TK maddesi ile
karsilastirilmis  ve  dili
glincellenmistir.
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Madde 1022: Kararlastirilan
esya yerine, ayni varma
liman icin, tagitan tarafindan
gemiye bagka esya
yiikletilmek istenilirse,
tasiyan, bu yiizden durumu
giiclesmedik¢e bunu kabiil
ile miikelleftir.

Mukavelede esya yalmiz
nev’i ve cinsi ile tayin
edilmis olmayip da ferden
tayin edilmis ise bu hiikiim
tathik olunmaz.

Madde 1144: Kararlastirilan esya
yerine, ayni varma limani ig¢in,
tasitan tarafindan gemiye bagka
esya  yikletilmek  istenilirse,
tastyan, bu yiizden durumu
giiclesmedikge bunu kabiil ile
yikiimlidiir. So6zlesmede, esya
ferden belirlenmis ise, bu hiikiim
uygulanmaz.

Madde 1144: Onceki
TTK ve Alman TK
karsilastirilarak
alinmustir. Onceki
TTK’da yer alan iki
paragraf tek paragraf
haline getirilmistir.

Madde 1023:Tasitan ile
yiikleten, esyanin Olcii, say1
ve tartisi ile markalar
hakkinda tasiyana  karsi
dogru beyanda bulunmakla
miikelleftirler.

Madde 1024: Esyanin cins
ve mahiyeti hakkinda yanlig
beyanlarda bulunan tasitan
veya ylkleten, kusuru varsa
tastyana ve 973  {nci
maddenin birinci fikrasinda
yazili diger kimselere karsi
beyanlarinin dogru
olmamasindan dogacak
zararlardan mesuldiirler.

Madde 1145:

(1) Tasitan ile yiikleten, esya
hakkinda tasiyana tam ve
dogru beyanda bulunmakla
yikiimliidiirler. Bunlardan her
biri,  beyanlarinin  dogru
olmamasindan dogan zarardan
tasiyana karsi sorumludur; bu
yiizden zarar goren diger

kisilere karst ise ancak
kusurlari varsa sorumlu
olurlar.

(2) Tastyanin navlun

sOzlesmesi geregince tasitan
ve yikleten disindaki kisilere
kars1 olan ylikiimliiliikleri ve
sorumlulugu saklidir.

Madde 1145: 1924
Briiksel Sozlesmesi’ne
uyum.
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Madde 1024: Tasitan ve
yiikleten, harp kagag1i veya
thraci, ithali veya transit
olarak gegcirilmesi yasak olan
esyayl yiikler yahut yiikleme
sirasinda kanun hiikiimlerine
ve hususiyle zabita, vergi ve
gimriik kanunlarmma aykiri
hareket  ederler ve bu
fiillerinde kusurlar1 bulunursa
ayni hiikiim tatbik olunur.

Kaptanin muvafatiyle hareket
etmis olmalar1 tasitan ve
yiikleteni diger sahislara karsi
olan mesuliyetten kurtaramaz.

Bunlar esyanin  miisadere
edilmis oldugunu ileri siirerek
navlunu 6demekten imtina
edemezler.

Esya, gemiyi veya i¢indeki
diger esyayi tehlikeye sokarsa,
kaptan, bunu karaya
cikarmaya veya acil hallerde
denize atmaya salahiyetlidir.

Madde 1146:

(1) Tasitan ve yiikleten,
harp  kagagt  veya
thraci, ithali  veya
transit olarak
gecirilmesi menedilmis
olan egyayr ylkler
yahut yiikleme
sirasinda  mevzuata,
ozellikle kolluk, vergi
ve glimriik kurallarina
aykiri hareket
ederlerse, tastyana
karsi sorumludur; bu
yiizden zarar gdren
diger kisilere karsi ise
ancak kusurlar1 var ise
sorumlu olurlar.

(2) Kaptanin onayiyla
hareket etmis olmalari,
tagitan ve yiikleteni
diger kisilere karsi
sorumluluktan
kurtarmaz. Bunlar
esyanin el konulmus
oldugunu ileri siirerek
navlunu  6demekten
kaginamazlar.

(3) Esya, gemiyi veya
icindeki diger esyay1

tehlikeye sokarsa,
kaptan, bunu Kkaraya
¢ikarmaya veya
zorunluluk  hallerinde
denize atmaya
yetkilidir.

Madde 1146: Mgili
maddenin dili
giincellestirilerek
alinmistir.
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Madde 1025: Madde 1147: Kaptanin | Madde 1147: 1924 Hague
bilgisi olmaksizin gizlice | Kurallart'nin  ve  Alm.

gemiye esya yikleyen kisi
de

TK’nin ilgili maddesi ile
karsilagtirllarak  ve  dili
giincellestirilerek
alinmistir.

Madde 1026: Denizde Can
ve Mal Koruma Hakkindaki
Kanunun 12 nci maddesinin
A - F bentlerinde yazil1 olan

tehlikeli  esya  kaptanin
bunlardan veya bunlarin
tehlikeli vasif veya
maliyetlerinden bilgisi
olmaksizin gemiye
getirilirse,  tasitan  veya
yiikleten, kendilerine bir

kusur isnat edilmese dahi
1024 {incii maddeye gore
mesul olur. Bu halde kaptan
esyayl her zaman ve her
hangi bir yerde gemiden
cikarmaya, imha etmeye
veya baska surete zararsiz
hale sokmaya salahiyetlidir.

Kaptan esyanin tehlikeli
vasif ve mabhiyetini bildigi
halde, yiiklemeye muvafakat
etmis olursa esya gemiyi
veya diger yiikii tehlikeye
soktugu halde aynmi sekilde
hareket etmeye
salahiyetlidir. Bu halde de
tastyan veya kaptan, zarari
tazmine mecbur degildirler.
Miisterek avarya halinde
zararin paylasilmasina dair
olan hiikiimler mahfuzdur.

Madde 1148:
(1) denizde can ve mal
koruma hakkindaki

mevzuata gore tehlikeli
sayllan esya kaptanin
bunlardan veya bunlarin

tehlikeli  cins  veya
niteliklerinden bilgisi
olmaksizin gemiye

getirilirse, tasitan veya
yiikleten, kendilerine bir

kusur isnat edilmese
dahi, 1145 inci maddeye
gore sorumludur. bu

halde kaptan esyayr her
zaman ve herhangi bir

yerde gemiden
cikarmaya, imha etmeye
veya  baska  suretle

zararsiz hale getirmeye
yetkilidir.

(2) kaptan, esyanin tehlikeli
cins veya niteligini
bildigi halde, yiiklemeye
onay vermisse, esya
gemiyi veya diger esyayi
tehlikeye soktugu
takdirde sekilde
hareket etmeye
yetkilidir. bu halde de
tasiyan  veya  kaptan,
zararl tazmin etmekle
yukiimlii degildir.
miisterek avarya halinde
zararin  paylasilmasina
iliskin hiikiimler saklidir.

ayni

Madde 1148: 1924 Hague
Kurallart'nin ~ ve  Alm.
TK’nin ilgili maddesi ile
karsilagtirllarak  ve  dili
giincellestirilerek
alimustir.
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Madde  1028:  Tasiyan, | Madde 1150: (1) tasiyan, | Madde 1150: Alman TK
tasitanin muvafakatini | tasitanin iznini almadan | ile karsilastirilarak, dili
almadan esyayi, baska gemiye | esyay1  baska  gemiye | glincellenmistir.
yiikliyemez, yiiklerse bundan | ylikleyemez, yiiklerse

dogacak zarardan mesul olur;

meger ki, esyanin
kararlagtirilan gemiye
yiikletilmis olmas1 halinde

dahi zararin vukuu muhakkak
Ve zarar tasitana ait ola.

Tehlike halinde ve yolculuk
basladiktan sonra yapilacak
aktarmalar hakkinda birinci
fikra hiikkmii tatbik olunmaz.

bundan dogacak zarardan

sorumlu olur; megerki
esyanin kararlastirilan
gemiye yiikletilmis olmasi

halinde de zararin
meydana gelmesi kesin ve

zarar dahi tasitana ait
olsun.

(2) tehlike halinde ve
yolculuk basladiktan sonra
yapilacak aktarmalar
hakkinda  birinci  fikra

hiikmii uygulanmaz.

Madde 1029: Yiikletenin
muvafakati olmadik¢a esya
giiverteye konamayacagi gibi
kiipesteye de asilamaz.

Madde 1151: (1) tasiyan,
esyay1 giivertede tagstyamaz
ve kiipesteye asamaz.

(2) tasiyan, esyayl ancak
yiikleten ile arasindaki
anlasmaya veya ticari
teamiile uygunsa ya da
mevzuat geregi zorunluysa
giivertede tasiyabilir.

Madde 1151: Alman TK
ile karsilastirilmis ve bazi
noktalarda 1978 Hamburg
Kurallari’ndan

yararlanarak  bu
olusturulmustur.

madde
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Madde 1151 Devamu:

(3) tasiyan, esyanin giivertede
taginmas1 veya tasinabilecegi
hususunda yiikleten ile
anlagtigi  takdirde denizde
tastma senedine bu yolda
yazili  bir kayd: diismesi
gerekir. bdyle bir kaydin
diisiilmemesi halinde,
giivertede tasima hususunda
bir anlagsmanin varligim1 ispat
yiikii tasiyana aittir; su kadar
ki, tasiyan, denizde tasima
senedini iyiniyetle iktisap eden
gonderilen  dahil  {giinci
kisilere  kars1  bdyle  bir
anlagmay ileri siirmek hakkina
sahip degildir.

(4) esyanin gilivertede taginmis
olmas1 birinci veya ikinci
fikraya aykirt ise, tastyan,
giivertede tasimadan ileri gelen
zlya, hasar veya gec teslimden
1178 ve 1179 uncu maddelere
gore sorumlu olur. tasiyanin
sorumlulugunun sinirlari
hakkinda, yerine gore, 1186
veya 1187 nci  maddeler
uygulanir.

(5) esyanin ambarda taginmasi
hakkindaki acik anlagmaya
aykiri olarak giivertede
tasinmasi, tastyanin, 1187 nci
madde anlaminda bir fiili veya
thmali sayilir.
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Madde 1120: Kaptan| Madde 1152: (1) yiiklemenin | Madde 1152: Alm.
yikii almak i¢in gemiyi | belli bir giinde baslayacagi | TK’dan yararlanarak
tagitanin ve gemi birden | kararlastirilmamissa, tasiyan veya | hazirlanan onceki

tahsis
hepsinin
yere

¢ok  kimselere
edilmis  ise
gosterecekleri
demirler.

Yer, zamaninda
gosterilmemis veya biitiin
tagitanlar yer gostermekte
birlesmemis bulunur
veyahut suyun derinligi,
geminin selameti, mahalli

nizamlar veya tesisler,
verilen  talimata  gbre
hareket etmeye mani
olursa  kaptan  mutat

yiikleme yerine demirler.

Madde 1130: Geminin
tamami tagitana tahsis
edildiginde kaptan, gemi
yiikii alacak hale gelir
gelmez bunu  tasitana

bildirir.

yetkili bir temsilcisi, ikinci ila
besinci fikra hiikiimlerine uygun
olarak  tasitana bir  hazirlik
bildiriminde bulunur.

(2) hazirlik bildirimi, gemi, 1142
nci maddede ongoriilen
demirleme yerine varinca yapilir.

(3) 1142 nci maddenin ikinci
fikrasinda yazili hallerde, hazirlik
bildiriminde bulunulmasi {iizerine
gemiye, yiikkleme yeri gosterilmez
veya suyun derinligi, geminin
selameti, yerel diizenlemeler veya
tesisler verilen talimata gore
hareket etmeye engel olursa,
gemi, bekleme alaninda kalir. bu
hiikmiin uygulanmasinda, liman
yonetiminin  talimati, tasitanin
talimati hiikmiindedir.

(4) yolculuk carteri sézlesmesine
veya tasitanin sonradan verdigi
gecerli  bir  talimata  gore,
tagitandan  bagka bir  kisiye
bildirimde bulunulmast
gerekiyorsa, bildirim bu kisiye
yapilir.  bildirimin ~ muhatab1
bulunamazsa veya  muhatap
bildirimi almaktan kaginirsa, bu
durum derhal tasitana bildirilir. bu

takdirde, hazirlik bildirimi,
bildirim girisiminde bulunuldugu
tarihte yapilmis sayilir.

(5) hazirlik bildiriminin gegerligi,
herhangi bir sekle bagl degildir.
hazirhik  bildiriminin ~ hiikiim
dogurmast  i¢in,  muhatabina
ulagmas1 zorunludur.

TTK’da yer alan ilgili
madde Borglar Kanunu
hiikiimleri de g0z
onlinde bulundurularak
tekrar diizenlenilmistir.
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Madde  1130:  Yiikleme | Madde 1153: (1) yiikleme | Madde  1153:  Onceki
miiddeti thbarin ertesi | siliresi, hazirlik | TTK’da 1ilgili maddelerde
giiniinden itibaren islemeye | bildiriminin, muhatabina | ve Alman TK’da yer alan
baglar. ulasmasimni  izleyen ilk | ifadeler g0z ontinde
takvim giinii ve eger | bulundurulmus ve
Madde  1131:  Yiikleme | Yiklemeye fillen | uygulamada karsilasilan
miiddeti mukavele ile tesbit | Paslanmigsa, o  andan | veya karsilasilabilecek
edilmemis ise yiikleme itibaren islemeye baglar. | sorunlara ¢6ziim  teskil
limanmmn  nizamlarina  ve | strenin islemeye basladigi | edecek sekilde diizenlemeye

yoksa oradaki teamiile gore
tayin olunur; boyle bir teamdil
de yoksa yiikleme miiddeti
halin icaplarima uygun bir
miuddettir.

anda, yiikklemeye fiilen
baslanamamasi halinde de
1156 nc1 madde uygulanir.

(2) yiikleme stiresi
sOzlesme ile
belirlenmemisse,

yiiklemenin yirmidort
saatlik kesintisiz ¢alisma
ile  yapilmasi  halinde
ihtiya¢ duyulacak siire,
yikleme siiresi olarak
kabul edilir. bu siire

hesaplanirken, yliklemenin
yapilacagi liman, tasimayi
yapan gemi, yiikleme tesis
ve araglart ve yikiin
niteligi ile birlikte
yiikleme limani
diizenlemeleri ve yerel
teamtil g0z Oniinde
bulundurulur.

(3) taraflar, yiikleme siiresi
icin  licret Odenmesini
kararlagtirabilirler.

gidilmeye calisilmistir.
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Madde 1030: | Madde 1154: (1) sdzlesmede | Madde 1154: Onceki
Kararlastirilmigsa tagiyan, | kararlastirilmigsa tastyan, | TTK, Alman TK goz
esyanin  yiikletilmesi  i¢in | esyanin  yiikletilmesi i¢in | 6nlinde bulundurulmus
"yiikleme miiddeti" nden fazla | yiikleme siiresinden fazla | ve uygulamadaki
beklemeye mecburdur. Bu | beklemek zorundadir. | duyulan ihtiyaclar
fazla miiddete "Siirastarya" | fazladan beklenilen bu siireye | dogrultusunda boyle bir
miiddeti denir. Aksi | “slirastarya  siiresi”  denir. | diizenlemeye gidilmistir.
kararlastirilmig olmadikca

yiikkleme miiddeti i¢in ayrica
bir para istenemez.

Madde 1031: Mukavelede
stirastaryadan veya sadece
slirastarya ticretinden
bahsedilip de  slirastarya

miiddeti tadyin edilmemis ise,

bu miiddet yiikleme
miiddetinin yarisindan
ibarettir.

Madde 1032: Yiiklemenin ne
kadar siirecegi veya hangi giin
bitecegi mukavele ile tayin
edilmis ise slirastarya miiddeti
yiikleme miiddetinin
bitmesiyle bagslar.

Mukavelede boyle bir hiikiim

yoksa  tasiyan,  yiikleme
miiddetinin bitmis oldugunu
tagitana bildirmedikge

siirastarya miiddeti islemeye
baglamaz. Tasiyan yiikleme
miiddeti i¢inde bile, hangi giin
bu miiddeti bitmis sayacagini
tasitana bildirebilir; bu halde
yiikleme miiddetinin bitmesi
ve slirastaryanin  baslamasi
i¢in tastyanin yeni bir thbarina
liizum yoktur.

(2) sozlesmede siirastaryadan

veya  sadece slirastarya
parasindan s6z edilmis olup
da siirastarya stiresi

belirtilmemisse, bu silire on
giindiir.

(3) siirastarya siiresi, ylikleme
sliresi  bitince, herhangi bir
bildirime gerek kalmaksizin
baglar.

58




Onceki TTK Yeni TTK Gerekge
Madde 1030: Tagsitan | Madde 1155: (1) siirastarya siiresi | Madde 1155: Almak
siirastarya miiddeti i¢in | i¢cin tasiyana ‘“siirastarya parasi” | TK ve oOnceki TTK

tagiyana slirastarya {icreti
odemekle miikelleftir.

Madde 1035: Siirastarya
ticreti mukavele ile tesbit
olunmamigsa  hakkaniyet
tizere takdir olunur. Bu
takdir ~ sirasinda  halin
hususiyetleri ve bilhassa
gemi adamlarinin  icret
bakim masraflar ve
tagtyanin mahrum kalacagi
navlunlar gbzoniinde
tutulur.

Odenir.

(2) siirastarya parasinin miktar
sozlesme ile  kararlagtirilmigsa,
tastyan, sozlesmede  belirlenen
miktari asan bir istemde
bulunamaz.

3) sOzlesmede miktari
kararlastirilmamissa, slirastarya
parasi olarak yiikleme siiresini agan
bekleme  nedeniyle, tasiyanin

yaptig1 zorunlu ve yararli giderler

istenebilir.

(4) yikleme limaninda dogan
siirastarya ~ parasinin  borglusu
tagitan olup, siirastarya parasi

o0denmeden veya yeterli teminat
verilmeden, tasiyan, gemiyi yola
cikarmak zorunda degildir. bu
sebeple fazladan bekledigi siire i¢in
tagtyan, ugradigi zararin tamamini

tagitandan isteyebilir.
(5) yilkleme Ilimaninda dogan
surastarya parast, surastarya

siiresinin  hesabinda esas alinan
zaman biriminin sonunda muaccel
olur. kullanilmayan zaman birimi
icin siirastarya parasi istenemez.

(6) mnavluna iliskin  hiikiimler,
yiikleme limaninda dogan
siirastarya parasina kiyas yoluyla
bile uygulanamaz.

ilgili  maddeleri ve
uygulamada
karsilasilan  sorunlar
g0z Oniinde
bulundurularak bdyle
bir diizenlemeye
gidilmistir. Ozellikle
Ingiliz hukukunda yer
alan karsiligiyla
“tazminat” mi1 yoksa
Alman, Isveg¢ ve Tiirk
Hukuku’nda yer
aldig gibi “licret” mi
oldugu  konusunda
aciklik  getirilmeye
calisiimustir. Son
olarakta “navlun”
kavramindan
ayrilarak, bu yondeki
hiikiimlerin ~ buraya
uygulanamayacagi
acgikca ifade
edilmistir.
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Madde 1036: Yiikleme | Madde 1156: (1) yiikkleme | Madde 1156:
miiddetinde gilinler 1s gilinii | siiresi takvime gore araliksiz | Mehaz alinan Alm.
olarak siirastarya miiddetinde | hesaplanir. TK’da yer alan is
ise araliksiz hesap olunur. gini  kavraminin
(2) tasitanin faaliyet alaninda | denizcilik
Tasitanin  faaliyet sahasinda | gergceklesen tesadiifi sebepler | uygulamalarina
tahakkuk eden tesadiifi sebepler | dolayisiyla  esyanin  gemiye | kars1 yabanci
dolayisiyle  yiikiin  gemiye | teslimi miimkiin olmayan giinler | kalmas1  sebebiyle
teslimi miimkiin olmiyan giinler | de yiikleme siiresinin hesabinda | araliksiz siire hesab1
dahi ylikleme ve siirastarya | dikkate aliir. | tercih edilmistir.
miuddetlerinin (Bekleme Bununla birlikte

miiddetinin) hesabinda nazara
alinir.

Tagtyanin  faaliyet sahasinda
tahakkuk eden tesadiifi sebepler

dolayisiyle  yiikkiin  gemiye
alinmast  mimkiin  olmiyan
ginler ise bu  miiddetin
hesabinda nazara  alinmaz;

stirastarya miiddeti i¢inde olsa
bile bugiinler igin siirastarya

ticreti istenemez.
Firtina, buz istildst  veya
seferberlik gibi her iki tarafin
faaliyet sahasmmi ilgilendiren
tesadiifi sebepler dolayisiyle

yiikkiin gemiye teslim edilmesi
ve alimmasi miimkiin olmiyan
giinler bekleme miiddetine ilave
olunur su kadar ki; yiikleme
miiddeti i¢inde olsa bile tasitan

bugiinler i¢in tasityana
siirastarya  licreti ~ 0demekle
miikelleftir.

Yiikleme miiddeti 1031 inci

madde geregince mahalli nizam
veya teamiile gore tdyin
olunacaksa, yukarki fikralar,
ancak bu nizam ve teamiillere
aykiri olmadikca tatbik
olunurlar.

(3) tasiyanin faaliyet alaninda
gerceklesen tesadiifi sebepler
dolayisiyla  esyanin  gemiye
almmast  miimkiin  olmayan
giinler ise bu siirenin hesabinda
dikkate alinmaz.

(4) firtina, buz istilast veya
seferberlik gibi her iki tarafin
faaliyet —alanim1 ilgilendiren
tesadiifi  sebepler dolayisiyla
esyanin gemiye teslim edilmesi
ve alinmasi imkani bulunmayan
giinler yiikleme siiresine eklenir;
su kadar ki, yiikleme siiresi
icinde olmasina ragmen tagitan

bu gilinler i¢in  tasiyana
sirastarya  parast  Odemekle
yiiktimliidiir.

(5) Uclincii ve  dordiincii
fikralarda yazili hallerde,
yiiklemeye fiilen devam edildigi
anda, slire durdugu yerden
islemeye baglar.

(6) stirastarya stiresi ise ikinci ila

besinci  fikralarda  belirtilen
hallerden etkilenmeksizin
kesintisiz  olarak  hesaplanir;

megerki bu hallerin dogumuna,
tasiyan kusuruyla sebep olsun.

diger ifadelerin dili
giincellestirilmis ve

uygulamada
yasanilan bir takim
tereddiitlere  karsi

bazi noktalar1 agikca
ifade ederek ¢oziim
getirilmeye
calisilmastir.
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Onceki TTK Yeni TTK Gerekee

Madde: - Madde 1157: (1) yiiklemenin, | Madde 1157: Onceki
sozlesmede kararlastirilan | TTK’da ve Alm. TK’da
yiikleme stiresinden once | karsiligt  olmayan bu
bitirilmesi  halinde, tasiyanin, | maddenin yargiya intikal
kullanilmayan siire i¢in tasitana | eden uyusmazliklar
bir para Odemesini Ongoren | sebebiyle

anlagmalar gecerlidir. bu paraya
iliskin siirenin hesaplanmasinda,
yiilkleme  siiresinin  hesabina
iliskin kurallar uygulanir.

(2) yapilan sézlesme, navlunun
belirlenmesine iligkin  olarak
ylikleme veya bosaltma
limaninda gecerli olan idari,
mali veya cezai hiikiimleri
dolanmak amacma yonelikse,
birinci fikra uygulanmaz.

diizenlenilmesine gerek
duyulmustur.

Madde 1040: Gemi ister
basit, ister miirekkep bir
yolculuk i¢in  tutulmus
olsun, tasitan, yolculuk
baslamadan once
mukaveleden cayabilir. Su
kadar ki, kararlastirilmis
olan navlunun yarisini
pismanlik navlunu olarak
O0demeye mecburdur.

Bu  hikmiin tatbikinda
asagidaki hallerin birinde

dahi yolculuk baglamig
sayilir:

1. Tasitan  tarafindan
yiikleme 1ginin
tamamlanmis oldugu
sarahaten veya zimnen
kaptana  bildirilmis  ise;

Madde 1158: (1) tasitan,
yolculuk c¢arteri sozlesmesini,
gemi o sOzlesme uyarinca
yiiklemesini tamamlayip
yolculuga  ¢ikincaya  kadar
feshedebilir.

(2) fesih tazminati olarak,
tastyan, s0zlesmenin

feshedilmesinden dolayr yoksun
kaldigi kazan¢ ve o zamana
kadar dogmus olan alacaklarini
isteyebilir.  tereddiit halinde,
kararlastirilan toplam navlunun
ylizde otuzu, yoksun kalinan
kazang sayilir. feshedilen
sozlesmenin ifas1 i¢in gereken
sire icinde, tasityanin, yeni
navlun sozlesmeleri yapmak
suretiyle elde ettigi kazang,
tazminat tutarindan  indirilir.

Madde 1158: Alm.
TK’dan esinlenerek
diizenlenilen Madde
1040°’da bazi hiikiimler
uygunabilirligini
yitirmis  veya  eskide
kalmigtir. Bu sebeple
giiniimiiz taleplerine
cevap verecek sekilde
giincellenme geregi
goriilmiistiir. Bu
yapilirkende Borglar
Hukuku’nun genel
kurallartyla uyumlu ve
sade olmasina dikkat
edilmistir.
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Madde 1040 Devam: 2. Yik
tamamen veya kismen teslim edilmis
olup da bekleme miiddeti dolmus ise;

tesliminden
yukarda  yazili  cayma  hakkini
kullanirsa  yiikkleme ve  bosaltma
masraflarin1 da ddiyecegi gibi ylikleme
miiddetini asan bosltma giinleri i¢in
siirastarya tcreti de verir. Yikiin
gemiden tekrar c¢ikarilmast miimkiin
oldugu kadar ¢abuk yapilmak lazimdir.

Tagitan  ylikiin sonra

Bekleme miiddetini assa bile tasiyan
malin  gemiden ¢ikarilmast  igin
beklemeye mecburdur.

Bekleme miiddetini asan zaman ig¢in
slirastarya tlicreti ve eger bu miiddetin
asilmasindan dogan zarar slirastarya
ticretinden fazla ise bu fazlayr da
tazminat olarak istiyebilir.

Madde 1158 Devami: (3)
fesih hakkinin, gemiye esya
alindiktan sonra kullanilmasi
halinde, tasiyan, esyanin
bosaltilmast  i¢in  gereken
stireyi beklemek zorundadir.
bu siire, yiikleme veya
slirastarya stiresinden
sayllmaz. tasiyan, tasitanin
esyanin gemiden ¢ikarilmasi
nedeniyle sebep oldugu biitiin
giderleri ve =zararlar1 talep
edebilir; her halde bu zarar,
kaybedilen stire karsilig
slirastarya  licretinden az
olamaz.

(4) sozlesme uyarinca birden
fazla yolculuk yapilacaksa,
fesih hakki, heniiz baslamis
olmayan yolculuklardan her
biri i¢in ayr1 ayr1 veya hepsi
icin birlikte kullanilabilir.

Madde 1039: Tasiyan kararlastirilan
yiikiin tamami yiiklenmemis olsa bile,
tagitanin talebi tlizerine yola ¢ikmaya
mecburdur;  ancak  bu takdirde,
navlunun tamamina ve icabinda
siirastarya lcretine hak kazanmis
olacagi gibi, navlunun eksik yiikleme
neticesinde teminatsiz kalan kismi i¢in
muntazam teminat gosterilmesini de
istiyebilir.  Bundan  baska, eksik
yiikleme yiiziinden ihtiyarina mecbur
kaldig1 fazla masraflarn da tasitan
kendisine O0demekle mikelleftir.

Tasitan, tasiyanin  yiikkleme igin
beklemeye mecbur oldugu miiddetin
(Bekleme miiddeti) sonuna kadar
yiklemeyi  tamamlamamis  olursa
tasiyan, tasitan mukaveleden caymadig:
takdire yola ¢ikip yukarki fikrada yazili
taleplerde bulunabilir.

Madde 1159: (1) yiikleme
siiresi ve kararlastirilmigsa
slirastarya siiresi bittigi halde
yiikleme heniiz baglamamigsa
tagiyan;

a) sozlesmeyi feshedilmis
sayabilir veya
b) yiiklemenin yapilmasi i¢in
beklemeye devam edebilir.

Madde
Bu madde

1159:

ile

birlikte Borglar

Kanunu’na
paralel
sekilde
uygulamada
goriilen
eksiklikler
giderilmeye
caligilmigtir.

bir
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Madde 1159 Devam: (2)

tagiyanin, s0zlesmenin

feshedildigini kabul edip 1158

inci  maddenin ikinci fikrasi

uyarinca tazminat isteyebilmesi

icin beklemekle yiikiimlii oldugu

siire doldugunda, tasitana faks

mesaji, elektronik mektup veya

benzeri teknik araglarla da

mimkiin olmak iizere, yazil

bildirimde bulunmas1 zorunludur.

3) tasiyan, yiiklemenin

yapilmasint  beklemeye devam

ederse, bu fazla  bekleme

sebebiyle ugradigi zararin

tamamini tasitandan isteyebilir.
Madde 1039: Tasiyan | Madde 1160: (1) yiikleme siiresi | Madde 1160:
kararlagtirilan  yiikiin  tamamu | ve kararlastirilmis ise siirastarya | Onceki TTK’da
yiiklenmemis olsa bile, tasitanin | siiresi Dbittikten sonra, tasiyan, | ¢esitli
talebi lizerine yola ¢ikmaya | yiilklemenin tamamlanmast i¢in | hiikiimlere
mecburdur; ancak bu takdirde, | daha fazla beklemek zorunda | dagilmis ve
navlunun tamamia ve icabinda | degildir. tagiyan, tagitanin | eksik ele
stirastarya lcretine hak kazanmis | talimatina dayanarak yiikleme ve | alinmis olan
olacagi gibi, navlunun eksik | varsa siirastarya siiresinden sonra | ihtimallerin
yiikleme neticesinde teminatsiz | beklemeye devam ederse, bu siire | timiiniin,  bu
kalan kismi i¢in muntazam teminat | i¢in yaptig1 giderlerle bu ylizden | madde ile
gosterilmesini  de  istiyebilir. | ugradigi zarara karsilik tazminat | ¢6ziime
Bundan bagka, eksik yiikleme | isteyebilir. kavusturulmasi
yiizih}den ihtiyarina ~ mecbur @) yiikleme siiresi ve amaclanmistir.
kaldig1 fazla masraflar1 da tasitan Kararlastmlmis  ise  sirastarva
kendisine Gdemekle miikellefti. | oo ot Y

siiresi  bittikten sonra, tasiyan,

Tagitan, tasiyanin yiikleme igin
beklemeye mecbur oldugu
miiddetin  (Bekleme  miiddeti)
sonuna kadar yiiklemeyi
tamamlamamis olursa tastyan,
tagitan mukaveleden caymadigl
takdire yola c¢ikip yukarki fikrada
yazili taleplerde bulunabilir.

tasinmast kararlagtirilan esyanin
tamam1 yiiklenmis olmasa bile,
tagitanin  istemi lizerine yola
¢ikmak zorundadir. bu durumda

tagiyan,;
a) soOzlesmede kararlastirilmig
olan navlunun tamamini,

b) dogmus siirastarya iicretini,
c) eksik yiikleme sebebiyle
yapmak zorunda kaldigi giderleri
ve ugradigi zarari,

63




Onceki TTK

Yeni TTK

Gerekge

Madde 1160 Devamm: d) alacaklari,
eksik ylikleme sebebiyle kismen veya
tamamen teminatsiz kalmaisgsa,
kendisine ek teminat gosterilmesini,
isteyebilir. Su kadar ki, kismen
yiiklenmeyen esyanin yerine baska bir
sOzlesme uyarinca esya tasinmissa, bu
esya i¢in alinacak navlun, (a) bendine
gore istenecek navlundan diisiiliir.

3) yiikkleme stiresinin ve
kararlastirilmigsa siirastarya siiresinin
sonunda,  kararlastirilan  esyanin
tamam1 yiiklenmemis ve birinci ile
ikinci fikralara gore talimat da
verilmemis ise, tasiyan, tagitana faks
mesaji, elektronik mektup veya
benzeri teknik araglarla da miimkiin
olmak tizere yazili bildirimde bulunup,
belli siire icinde talimat verilmesini
isteyebilir. siirenin  sonuna  kadar
talimat verilmezse tasiyan, sozlesmeyi
feshedilmis  sayarak 1158 inci
maddeden dogan haklarini
kullanabilir.

Madde: -

Madde 1161: (1) yolculuk carteri
sOzlesmesine veya tagitanin sonradan
verdigi gecerli bir talimata gore esya,
ayni limanda birden ¢ok kisiden teslim
alinacaksa, hazirhlk  bildiriminin
tagitana yapilmasi gereklidir. 1152 ila
1160 1nc1 madde hiikiimleri, birden
cok yiikleten bulunmas1 dikkate
alinmaksizin uygulanir. ytkletenler,
her bir esya i¢in, geminin yiikleme
yerinin degistirilmesini isteyebilir; su
kadar ki, yer degistirmenin, manevrasi
da dahil olmak ftizere biitiin giderleri
tagitana aittir ve yiikleme ile siirastarya
siireleri yer degistirme manevrasi
sirasinda islemeye devam eder.

Madde 1161: Onceki
TTK’da olmayan ve
bu noktada goriilen
boslugu doldurma
adina  bdyle  bir
diizenlemeye
gidilmistir.
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Madde: - Madde 1162: (1) geminin belli | Madde 1162: Yeni
kisimlart veya yerleri i¢in birden | TTK  Tasar1’sinda
cok tasitan ile bagimsiz yolculuk | yer alan hiikiimlerin
carteri sozlesmeleri yapilmissa, | diger  hiikiimlerle
1152 ila 1157 nci madde | uyumlu hale
hiikiimleri her s6zlesme igin ayr1 | getirilmesi.
ayr1 uygulanir; su kadar ki, 1158
inci maddede diizenlenen haller
gerceklestiginde, gemiye alinmig
olan  esyanin  bosaltilmasi,
yolculugun gecikmesine veya
aktarmaya sebep olabilecek ise,
diger biitiin tasitanlarin onay1
alinmis  olmadik¢a  tasitan,
esyanin bosaltilmasini
isteyemez.
Madde 1050: Kaptan yiikii | Madde 1066: (1) kaptan, esyay1 | Madde 1066:
bosaltmak icin gemiyi yiikii | bosaltmak icin gemiyi | Madde 1042 i¢in

teslim alacak olan kimsenin
(Gonderilen) ve bunlar birden
fazla ise, hepsinin
gosterecekleri yere demirler.
Yer zamaninda gosterilmemis
veya biitiin gonderilenler yer

gostermekte birlesmemis
bulunur veyahut suyun
derinligi, geminin selameti,

mahalli nizamlar veya tesisler
verilen talimata gore hareket
etmeye mani olursa kaptan,

matat bosaltma yerinde
demirler.

sOzlesmede kararlagtirilan yere
demirler.

(2) sOzlesmede yalnizca,
geminin  bosaltma  yapacagi
liman veya bolge

kararlagtirilmamigsa, gemi, bu
liman veya bolge icin tahsis
edilmis bekleme alaninda
bosaltma yerinin belirlenmesini

bekler.

Not: Madde 1067- Bosaltma
Giderleri, Madde 1068- Hazirlik
Bildirimi, Madde 1069-
Bosaltma Siiresi, Madde 1070-
Stirastarya, Madde 1071-
Stirastarya Parasi, Madde 1072-
1073-1074, Siirelerin Hesab1 ve
Hizlandirma Pirimi vb. konular
yikleme limani ig¢in benzer
maddelere yer verildigi i¢in
tekrar ekte sunulmamustir.

gecerli olan ifadeler
bosaltma limanina
uyarlanarak
alinmustir.
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Madde: - Madde 1191: (1) tasimanin | Madde 1191:
gerceklestirilmesi, kismen veya tamamen | 1978 tarihli
bir fiili tasiyana birakildigi takdirde, | Hamburg

tastyan, navlun sozlesmesine gore boyle | Kurallari’nin ilgili
bir birakma hakkina sahip olup olmadigi | maddesi Yeni
dikkate alimmaksizin, tasimanin | TTK ya
tamamindan sorumlu kalmaya devam eder. | eklenilmistir.
tasiyan, fiili tasiyanin ve onun tasima
borcunun ifasinda kullandig1 ve gorevi ve
yetkisi st i¢inde hareket eden
adamlarinin fiil ve ihmallerinden de bu
kanun hiikiimlerine gore sorumludur.

(2) bu kanunun tasiyanin sorumluluguna
iligkin olan tiim hiikiimleri, fiili tasiyanin
bizzat gergeklestirdigi tasimadan
sorumlulugu hakkinda da gecerlidir. fiili
tasiyanin  adamlarinin  aleyhine  dava
acilmasi halinde 1187 nci maddenin ikinci
fikras1 ile 1190 inct maddenin ikinci ve
icilincii fikralar uygulanir.

3) tastyanin kanunen kendisine
yliklenmeyen bir bor¢ veya yiikiimliiligi
istlenmesi veya taninan bir haktan
vazgegmesi  sonucunu doguran  Ozel
anlagmalar, acik ve yazili onay1 olmadikea,
fiili tasiyan hakkinda hiikiim ifade etmez;
fakat, bu hususta yapilmis olan 6zel bir
anlasma fiili tasiyanin onayir olmasa da
tagtyani  baglamaya  devam  eder.

(4) tastyanin ve fiili tasiyanin, aym
zarardan sorumlu olduklar1 takdirde ve
Olclide  sorumluluklart  miiteselsildir.

(5) tastyan, fiili tasiyan ve bunlarin
adamlar1 tarafindan 6denecek tazminatin
toplami, bu kanunda 6ngdriilen sorumluluk
sinirlarini asamaz.

(6) bu madde hiikiimleri, tasiyan ile fiili
tasiyan arasindaki riicu iligkisini etkilemez.
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Madde: -

Madde 1192: (1) 1191 inci maddenin
birinci fikrasi hilkmiine halel gelmemek
kaydiyla, bir navlun s6zlesmesinde,
s6zlesmenin  konusunu olusturan  bir
tasimanin belirli bir kismimin tasiyandan
baska bir kisi tarafindan
gerceklestirileceginin  6ngoriilmiis olmast
durumunda, sozlesmeye, tagimanin ilgili
boliimiinde tasinan esya fiili tasiyanin
hakimiyetinde iken meydana gelecek ziya,
hasar veya teslimdeki  gecikmeden
tagtyanin sorumlu olmayacagina iligkin sart
konabilir; su kadar ki, sorumlulugu
sinirlayan veya ortadan kaldiran bu tiir
anlagmalar, yetkili tiirk mahkemesinde fiili
tasiyan aleyhine dava acilamadigi hallerde
gegersizdir. Ziyain, hasarin ve teslimdeki

gecikmenin esya fiili tastyanin
hakimiyetinde iken meydana geldigini
ispat yikii, tasiyana aittir.

(2) sorumlulugu smirlayan veya ortadan
kaldiran bir sartin gegerligi, fiili tagiyanin
adi, unvani ve isyeri adresinin navlun
sozlesmesinden anlasilmasina  baghdur.
navlun soézlesmesinin yapilmasi sirasinda
tasimayr gerceklestirecek fiili tasiyan
belirlenmemisse, tasiyan, belirlendigi anda
ve en ge¢ esyanin fiill tasiyana teslimini
takiben derhal gonderilene fiili tasiyanin
adini, unvanini ve isyeri adresini bildirir.
bu bildirim yapilmadigi takdirde, tasiyanin
sorumlulugu devam eder.

(3) fiill tasiyan, esyanin hakimi oldugu
sirada ortaya c¢ikan ziyadan, hasardan veya
teslimdeki  gecikmeden 1191  inci
maddenin  ikinci  fikras1  uyarinca
sorumludur.

Madde 1192: (1)
ve (3) fikralar
Hamburg
Kurallart’nin ilgili
maddelerinden
alimmakla beraber
diger maddeler
Hamburg
Kurallari’m
tamamlayabilmek
icin getirilmis yeni
hiikiimlerdir.

67




EK B: BIMCO’ya gore carter sozlesmelerinin tasnifi.

Cizelge B.1: BIMCO’ya gore carter sozlesmelerinin tasnifi*.}*°

Zaman Esash
Carter Sozlesmesi

Sefer Esash Carter
Sozlesmesi

Ciplak Gemi Kira
Sozlesmesi

COA - Miktar
Sozlesmesi

e Baltime 1939
(Revize 2001),
e Bimchemtime
2005,
Boxtime 2004,
BPTimes3,
Gastime,
Gentime,
Charter
Guarantee
Intertanktime 80,
Linertime,
NYPE 93,
Supplytime 2005,
Windtime.

Party

Amwelsh 93,
Austwheat 1990,
Bimchemvoy 2008,
Biscoilvoy 1986,
Blackseawood,
Cementvoy 2006,
Cruisevoy,
Ferticon 2007,
Fertisov,
Fertivoy 88,
Gasvoy 2005,
Graincon,
Heavycon 2007,
Heavyliftvoy,
Hydrocharter,
Interconsec 76,
Murmapatit 1987,
Nanyozai 1997,
Nipponcoal,
Nipponore,
Norgrain 89,
Nubaltwood,
Nuvoy-84,
Panstone,
Polcoalvoy,
Projectcon,
Qafcocharter,
Ruswood,
Scancon,
Sovcoal 1987,
Sovcoal Atic Terms,
Sovconround,
Sovorecon 1987,
Synacomex 2000,
Tankervoy 87,
Worldfood 99,
Yaracharter

e Barecon 2001,
e Bargehire 2008.

e (Gencoa,
e [ntercoa 80.

*BIMCO’nun carter sdzlesmesi tasnifine bakildiginda 4 ana baslik altinda inceledigi goriiliir.

145 BIMCO Standart Carter Parti Formlari, Alindig1 Tarih: 13.11.2013
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