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OZET

Otopark ve Park Etme Sorunlarinin Istanbul’un Merkezi
Tigeleri icin Degerlendirilmesi ve Céziim Yaklasim
Asil Bedirhan INCE

Insaat Miihendisligi Anabilim Dali
Yiksek Lisans Tezi

Danigman: Dr. Ogr. Uyesi Mustafa Sinan YARDIM

Bu ¢alisma, Istanbul’daki hizla artan niifus ve motorlu ara¢ sayisinin otopark ve
parklanma sorunlarini nasil derinlestirdigini analiz etmekte ve bu sorunlara yonelik
siirdiiriilebilir ~ ¢oziimler ~dnermektedir.  Arastirma, Istanbul  Biiyiiksehir
Belediyesi'nin (IBB) "Otopark Sentezi" ¢alismasi ve niifus yogunlugu analizlerine
dayali olarak Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa ve Esenler ilgelerini 6rneklem
olarak se¢mistir. Bu ilgeler, kent dinamikleri, ulasim akslar1 ve mekansal

cesitlilikleri nedeniyle temsili bir 6rneklem olusturmaktadir.

Calismada, tistel biiytime modeli kullanilarak niifus-artis analizi ve her ilgeye iliskin
5 ve 10 yil sonras1 otopark ihtiyaglari hesaplanmistir. Niifus yogunlugu analizleri
ve IBB verilerinin entegrasyonu, secilen ilgelerde otopark arz-talep dengesinin
bozuldugunu ortaya koymaktadir. Ustel biiyiime modeline gére, 2030 yilina kadar

otopark ihtiyacinin mevcut kapasitenin %352 iizerine ¢ikabilecegi ongoriilmektedir.

Arastirma, Istanbul’un otopark sorunlarina yonelik dinamik fiyatlandirma, ¢ok katli
otopark sistemleri, akilli otopark uygulamalar1 ve toplu tagima entegrasyonu gibi
stratejik ¢oziimler dnermektedir. Bu calisma, niifus yogunlugu analizleri ve IBB
verilerinin entegrasyonu ile yerel yonetimlerin planlama siireglerine katki

saglamay1 ve benzer metropoller i¢in bir model olusturmay1 hedeflemektedir.
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Ayrica, arastirma, akilli sehir uygulamalari i¢in bir metodolojik ¢erceve

sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Akilli otopark, niifus artisi, otopark yonetimi, stirdiiriilebilir

¢cOzlimler, tistel biiylime modeli.
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ABSTRACT

Assessment and Solution Approach of Parking and
Parking Problems for Central Districts of Istanbul

Asil Bedirhan INCE

Department of Civil Engineering
Master of Science

Supervisor: Dr. Mustafa Sinan YARDIM

This study analyzes how the rapidly increasing population and motor vehicle
numbers in Istanbul have exacerbated parking and parking issues, and proposes
sustainable solutions to address these problems. The research selects the districts of
Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa, and Esenler as a sample, based on the Istanbul
Metropolitan Municipality’s (IMM) "Parking Synthesis" study and population
density analyses. These districts represent a sample due to their urban dynamics,

transportation networks, and spatial diversity.

In the study, an exponential growth model is used to analyze population growth and
calculate parking requirements for each district for 5- and 10-year periods.
Integration of population density analyses and IMM data reveals that the balance
between parking supply and demand in the selected districts is deteriorating.
According to the exponential growth model, it is projected that by 2030, the parking

demand could exceed the current capacity by 52%.

The research proposes strategic solutions to Istanbul’s parking problems, including
dynamic pricing, multi-story parking systems, intelligent parking applications, and
integration with public transportation. This study aims to contribute to the planning

processes of local governments through population density analyses and IMM data
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integration, and to create a model for similar metropolises. Additionally, the

research provides a methodological framework for smart city applications.

Keywords: Intelligent parking, population growth, parking management,

sustainable solutions, exponential growth model
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1

GIRIS

Diinya genelinde artan niifus, iilkemizde de kentlerde yogun bir demografik baski1
olusturmakta, ozellikle kentsel niifusunun belirgin Ol¢lide artmasi seklinde
yansimaktadir. Bu durum, kentsel altyapi tizerinde de ciddi baskilar olusturmakta
ve basta ulasim olmak iizere ¢esitli sorunlar1 beraberinde getirmektedir. Sehir ici
ulagim sistemlerinin yetersiz kalmasi, trafik yogunlugunu artirmakta, bu da bireyler
tizerinde psikolojik, ekonomik ve sosyal etkiler dogurmaktadir. Uzun siireli trafik
maruziyeti, konforsuz toplu tasima sistemleri ve otopark alanlarinin eksikligi,

kentsel yasam kalitesini diisiiren faktérler arasinda yer almaktadir.

Kentlerde ara¢ sayisinin artmasi, otopark ihtiyacinin da orantili olarak
yiikselmesine neden olmus, bu durum trafik sirkiilasyonunda ciddi aksakliklara yol
agmugtir. Otopark alanlarinin stratejik olarak planlanmamasi, mevcut altyapinin
verimsiz kullanilmasi ve plansiz kentsel yayilma, otopark sorununu daha da
biiylitmiistiir. Bu sorunlarin giderilmesi i¢in, kentlerin dinamiklerine uygun otopark
yonetimi politikalarinin  gelistirilmesi, otopark alanlarmmin arazi kullanim
planlamasi ile entegre edilmesi ve siiriiciilerin taleplerini karsilayacak ¢oziimler

sunulmasi gerekmektedir.

Biiyiikk metropollerde de ulasim sorunlar1 ve otopark yetersizlikleri benzer sekilde
kendini gostermektedir. Diinyada bu sorunlara ¢6ziim bulma konusunda ilerlemeler
kaydedilmis olsa da, halen etkin ve siirdiiriilebilir politikalar gelistirme ihtiyaci
devam etmektedir. Kentsel alanlarda otopark ihtiyacinin giin gegtikce artmasi, yol
kenar1 parklanma uygulamalarinin siirlandirilmasi ve talep yonetimi stratejilerinin

uygulanmasi gerekliligini ortaya koymaktadir.

Tiirkiye 6zelinde incelendiginde, 6zellikle Istanbul gibi biiyiik kentlerde otopark

sorunlarinin ¢ok sayida faktére bagli olarak ortaya c¢iktig1 goriilmektedir.



1950’lerden itibaren kentlesme ve gd¢ olgusunun hiz kazanmasiyla, plansiz ve
kontrolsiiz bir sekilde gelisen kent dokusu, altyapi eksiklikleri ile birlikte kaotik bir
ulastirma sistemine yol agmistir. Otopark sorununun baslica nedenleri arasinda arz
talep dengesizligi yaninda, kentsel planlama eksiklikleri, idari ve mevzuat
yetersizlikleri, denetim eksiklikleri ve uygulama hatalar1 yer almaktadir.
Istanbul’da otopark sorunu, sadece merkezi yerlerle smirli kalmayip, iiniversite
kampiisleri, hastaneler, ticaret merkezleri ve toplu konut alanlar1 gibi yogun niifus

barindiran bolgelerde de ciddi bir problem haline gelmistir.

1.1 Amag ve Kapsam

Bu ¢alismasinin temel amaci, Istanbul ilinde giderek artan otopark ve park etme
sorunlarinin temel nedenlerini analiz ederek, bu sorunlara yonelik ¢6ziim odakli
stratejileri ortaya koymaktir. Calismada mevcut planlama eksikliklerinin tespit
edilmesi, otopark kapasitesinin etkin bir sekilde kullanilmasi ve talep yonetimi
stratejilerinin uygulanmasi gibi ¢6ziim Onerileri sunulacaktir. Sehir i¢i ulagtirma ve
otopark diizeni konusunda uluslararasi iyi uygulamalarin incelenmesiyle,
Istanbul’un otopark planlamasina yonelik uzun vadeli ve siirdiiriilebilir bir model

gelistirilmesi amaglanmaktadir.
Arastirmanin kapsami dort ana baslik altinda sekillenmektedir:

« Veri Analizi: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin “Otopark Sentezi” raporu ile
TUIK ve yerel kurum verileri kullanilarak, niifus yogunlugu, ara¢ sahipligi ve
mevcut otopark kapasitesi gibi gostergelere iliskin kapsamli nitel ve nicel

analizler yapilmistr.

o Mekansal Degerlendirme: Pilot bdlge olarak segilen Fatih, Beyoglu, Sisli,
Bayrampasa ve Esenler ilgelerinde mevcut otopark durumu, yapilasma

yogunlugu ve mekansal planlama sorunlar1 detayli bi¢imde incelenmistir.

o Projeksiyon Modeli: Niifus ve ara¢ sayisindaki artis trendlerine dayanarak {istel
biiyiime modeli uygulanmis ve 5 ile 10 yillik donemleri kapsayan gelecekteki

otopark ihtiyaci tahmin edilmistir.

e Coziim Onerileri: Akilli otopark sistemleri, talep yonetimi, dijital takip
mekanizmalar1 ve ¢ok katli modiiler otopark yapilar1 gibi, yerel yonetimlerin

karar siireglerine veri temelli katki saglayacak stratejik oneriler gelistirilmistir.



Calismanin dordiincii boliimiinde, arastirmada kullanilan veri setleri ve izlenen
yontem ayrintili bigimde sunulmustur. Istanbul genelinde niifus, konut ve ticaret
birim sayilar1 ile ara¢ sayilar1 degerlendirilmis; ardindan, niifus yogunlugu ve
secilen ilgelere ait demografik veriler ile mevcut otopark kapasiteleri analiz
edilmistir. Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa ve Esenler il¢elerine ait otopark
altyapilart ayri alt basliklarda incelenmistir. Boliim sonunda ise, bu ilgelerdeki

gelecekteki otopark ihtiyaci, iistel biiyiime modeli araciligiyla hesaplanmistir.

Calismanin besinci boliimiinde, Istanbul’un merkezi ilgelerinde otopark sorununa
iligkin yapilan analizlerin bulgulari yorumlanarak mevcut durum ile gelecege
yonelik projeksiyon sonuglar karsilastirilmstir. ilgeler 6zelinde otopark kapasitesi
ile tahmin edilen ihtiyaglar degerlendirilmis, her bir ilge i¢in mekansal kosullar ve

yonetsel yapilar dikkate alinarak uygulanabilir ¢6ziim Onerileri sunulmustur.

Ayrica, arastirmada yoneltilen sorulara elde edilen veriler ve literatiir destekli
analizler dogrultusunda yanitlar verilmis, genel bir degerlendirme yapilmistir. Bu

kapsamda, asagidaki temel sorulara odaklanilmistir:

e istanbul’un merkezi ilgelerinde dniimiizdeki yillarda otopark talebi nasil bir
artis gosterecektir?

e Ilceler arasindaki otopark talebi ve mekansal kisitlamalar acisindan ne gibi
farkliliklar bulunmaktadir?

e Tarihi ve yogun vyapilasmis ilgelerde mevcut otopark kapasitesi nasil
yonetilmeli ve gelistirilmelidir?

e Kisith alana sahip ilgelerde otopark talebini karsilamak i¢in hangi yonetimsel
ve teknolojik stratejiler uygulanabilir?

e istanbul genelinde otopark kapasitesinin etkin kullanimi igin hangi politikalar

ve teknolojik uygulamalar daha etkili olacaktir?

Besinci boliimde sunulan analizler, yalnizca mevcut durumu ortaya koymakla
kalmayip, aym1 zamanda kentsel ulastirma ve otopark planlamasi acisindan

stirdiiriilebilir ve biitlinciil bir yaklagim gelistirilmesine katki saglamaktadir.

1.2 Tezin Hipotezi

Istanbul’da hizli niifus artis1 ve plansiz kentlesmenin etkisiyle motorlu tasit

sayisinda siirekli bir artig gézlenmekte, buna karsilik mevcut otopark altyapisi



yetersiz kalmakta ve stratejik yonetim eksiklikleri sorunlar1 derinlestirmektedir.
Ustel biiyiime modeli temel aliarak gergeklestirilen sayisal analizlerde, ilgelerin
sosyo-demografik yapisi, konut ve ticari alan yogunlugu ile fiziksel dokulari
dikkate alindiginda, gelecekteki otopark ihtiyacinin glivenilir bi¢imde

Ongoriilebilecegi ileri siiriilmektedir.

Bu oOngoriiler dogrultusunda, mekansal kisitlar ve islevsel 6zellikler gozetilerek
modiiler ¢ok katli asansorlii ve doner otopark sistemlerinin uygulanmasinin,
kapasite artirimi, alan kullanimi optimizasyonu, trafik yiikiiniin azaltilmasi ve

stirdiiriilebilir kentlesme hedeflerine katki saglayacagi ongoriilmektedir.

1.3 Yontem

Bu arastirmada, Istanbul’un artan otopark talebi ¢ok boyutlu ve sistematik bir
yaklagimla ele alimmustir. Niifus, ara¢ sayisi, konut ve ticari yapi gibi temel
degiskenler dikkate alinarak otopark ihtiyact hesaplanmis, mevcut otopark arziyla
karsilastirlmistir. Ozellikle niifus ve ara¢ sayisindaki artis1 ongérmek amaciyla
iistel biliylime modeli tercih edilmis; bu model, zaman icinde degisen talebi

yansitma giicli nedeniyle kullanilmistir.

Ilgelere 6zgii mekansal kisitlar ve i¢ dinamikler goz 6niinde bulundurularak mahalle
Olceginde mekansal analizler gergeklestirilmistir. Boylece yalmizca nicel
tahminlerle siirli kalinmamis, ayn1 zamanda yerel 6lgekte karsilagilan sorunlara
yonelik ¢ozlimler gelistirilmistir. Bu kapsamli yaklasim, hem mevcut durumun
analizine hem de stirdiiriilebilir otopark stratejilerinin olusturulmasina bilimsel bir

temel sunmaktadir.

Arastirmanin yontemsel c¢ercevesi Sekil 1.1°de sunulan Arastirma Siireci Akis
Diyagram ile gorsel olarak desteklenmistir. Diyagramda literatiir taramasi, veri
toplama, veri analizi ve sonuglar ile Oneriler olmak iizere dort ana asama yer

almakta ve izlenen arastirma siireci agik bigimde ortaya konmaktadir.



Sekil 1.1 Calismanin akis diyagrami
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LITERATUR TARAMASI

Literatiir taramasinda, otopark ve parklanma sorunlarina dair yapilan calismalar;
otopark tiirleri, arz-talep dengesi, yonetim stratejileri, teknolojik gelismeler ve
mekansal analizler g¢ercevesinde biitiinciil bir yaklasimla degerlendirilmistir.
Zaman i¢inde degisen kentsel dinamikler dogrultusunda gelisen yontemler, kentici
ulastirma sistemleriyle entegre otopark politikalart ve siirdiiriilebilir ¢oziim
oOnerileri 151¢1nda analiz edilmistir. Bu baglamda yapilan akademik ¢aligmalar, hem
mikro hem de makro 6l¢ekli uygulama 6rnekleriyle birlikte otopark sistemlerinin
tarthsel evrimini ve trafik iizerindeki etkilerini kapsamli bir sekilde ortaya

koymaktadir.

Glingor (2006) calismasinda, Konya ilindeki otopark sorunlarini incelemistir.
Ozellikle is ve ticaret alanlarmin yogun oldugu sehir merkezinde yol igi park
etiitleri gerceklestirmistir. Yapilan gozlemler ve etiitler sonucunda, uzun vadeli ve
kisa vadeli ¢6ziim Onerileri sunulmustur. Bu dogrultuda, ulastirma ana planlarinin,
kentin imar plani ile uyumlu sekilde yeniden diizenlenmesi, gelecekteki niifus ve
ara¢ sayilar1 dikkate alinarak etkili bir otopark politikas1 olusturulmasi, otopark
yonetimi ve isletmeciliginin gelistirilmesi ve mevcut otopark alanlarinin daha

verimli bir sekilde kullanilmasi 6nerilmistir [1].

Okubay (2008) calismasinda, otoparklar ve g¢esitlerini, kent icindeki trafik
tikanikligin1 ve otopark sorunlarini tanimlamis, ayrica otopark talep ve ihtiyaglarini
etkileyen faktorler iizerinde durmustur. Bu veriler 1s1ginda, Tarihi Yarimada-
Emindnii Bolgesi’nde otopark stratejilerinin uygulanabilirligini arastirmustir. ilk
olarak, bdlgenin mevcut ulagtirma altyapisint degerlendirmis ve otopark
altyapisinin dogru bir sekilde belirlenebilmesi i¢in bir “otopark envanteri anketi”

kullanmistir. Durumu analiz ederek, bolgesel otopark yoOnetimi igin stratejik



diizeyde farkli senaryolar gelistirmis ve gelecege yonelik c¢esitli Onerilerde

bulunmustur [2].

Kose (2010) calismasinda, Istanbul'daki yogun arag sahipligi ve otopark yetersizligi
nedeniyle artan trafik sorununa ¢6ziim olarak yol kenar1 park teknolojilerini
incelemigtir. 2008 yil1 sonunda uygulanmaya baslanan cok islevli el terminali
sistemi, 2009-2010 yillart Nisan aylarinda farkli otopark alanlarinda
degerlendirilmis ve kisa siireli parklanmayi tesvik ederek otopark sirkiilasyonunu
artirdig1, arag sahiplerinin giivenini sagladigi, esnek tarife modeline gegisi miimkiin
kildig1, doluluk oranlarmnin ¢evrimigi takibini sagladigi ve egzoz emisyonlarini
azaltarak gevresel siirdiiriilebilirlige katkida bulundugu gozlemlenmistir. Ayrica,
istthdami artirmasi, otopark kiiltiiriniin gelisimine katki saglamasi, ekonomik
performansi iyilestirmesi ve gelecekteki ulagtirma ve otopark yatirimlari i¢in veri
saglamasi agisindan Onemli bulunmustur. Calisma, yol kenar1 otopark
teknolojilerinin trafik yonetimi {izerindeki etkilerini analiz ederek, bu alandaki

akademik ve uygulamali arastirmalara katki sunmaktadir [3].

Tas (2012) calismasinda, kent icindeki otoparklarin yonetimi ve planlama
stireclerini incelemigtir. Hem yurt i¢i hem de yurt diginda otoparklarla ilgili
hazirlanan standartlart karsilastirarak degerlendirmistir. Mevcut ya da yeni
planlanan otoparklarin biiyiikliigiine bakilmaksizin, her birinde bilimsel yontemlere
dayali analiz, planlama, iyilestirme ve yonetim caligmalarinin bir an Once

baglatilmasini ve uygulanmasini 6nermistir [4].

Kozali (2014) calismasinda, otopark hizmetlerini kamusal mal 6zellikleri agisindan
ele almistir. Ardindan, yerel yonetimlerin alternatif hizmet sunmaya yonlendiren
faktorleri incelemis ve diinya genelindeki otopark hizmeti sunma ydntemlerini
orneklerle acgiklamigtir. Calismanin son bdliimiinde ise Tiirkiye’deki otopark
hizmetlerinin hukuki durumunu analiz etmistir. Istanbul’da ISPARK (Istanbul
Otopark Isletmeleri Ticaret A.S.) drnegi iizerinden, siiriiciilerin tercihleriyle ilgili
yapilan anketlerin sonuglarini degerlendirmistir. Artan otopark talebine karsilik
verebilmek ve otopark alanlarindan dogan negatif digsalliklar1 en aza indirmek
amaciyla otopark yonetmeliklerinin dikkatlice olusturulmasi gerektigi ve bu
yonetmeliklerin etkin bir sekilde uygulanmasinin, otoparkla ilgili mevcut

sorunlarin ¢ézliimiinde 6nemli bir adim olabilecegi sonucuna varmistir [5].



Uyur (2015) ¢alismasinda, Kadikdy merkezindeki otopark sorununu arz ve talep
faktorlerini goz onilinde bulundurarak analiz etmistir. Otopark sorununa neden olan
etmenleri niteliksel ve niceliksel agidan belirlemeye g¢alismistir. Otopark arzini
belirlemek i¢in, Cografi Bilgi Sistemi (CBS) uygulamalar1 ve saha gozlemleri
kullanarak mevcut otoparklari tespit etmistir. Bu otoparklarin kapasiteleri, doluluk
oranlari, alan kullanimlar1 ve isletme ozellikleri gibi bilgileri toplayarak
degerlendirmistir. Otopark talebini ise mevcut istatistiksel verilerden (niifus, ulagim
faktorleri, sosyo-ekonomik faaliyetler vb.) faydalanarak belirlemistir. Calismanin
sonucunda, Kadikdy’deki otopark sorunlarinin nedenlerini ortaya koymus ve bu
problemlere ¢oziim Onerileri sunmustur. Bolgedeki denetimlerin artirilmast,
ruhsatsiz otoparklar ve hatali park edilen araglar i¢in cezai yaptirimlarin
uygulanmas1 gerektigini vurgulamistir. Ayrica, otopark talebinin dogru sekilde
yonlendirilmesi i¢in ¢evrimi¢i mobil uygulamalar gibi teknolojik araglardan
faydalanilmasini ve yol iistii otoparklarin isletilmesinde personel yerine parkmetre

kullaniminin yayginlastiritlmasini 6nermistir [6].

Akytiz (2016) calismasinda, genel otopark sorunlarini ele almis ve bu sorunlarin
¢oOziilmesi i¢cin uygulanmasi gereken yonetim ve planlama stratejileri hakkinda
onerilerde bulunmustur. Yildiz Teknik Universitesi Merkez Kampiisii'nde otopark
problemleri ve kullanici davranislarini incelemek amaciyla anket ve saha
arastirmalar1 gergeklestirmistir. Elde ettigi verileri analiz ederek, kampiis i¢indeki
birimlerin hangi otopark alanlarim1 kullanacaklarinin onceden belirlenmesi ve
yonlendirmelerin bu dogrultuda yapilmasi gerektigini vurgulamistir. Ayrica,
engelliler icin uygun ve yeterli otopark alanlarinin olusturulmasini, etkin ve

caydirici ticret politikalarinin uygulanmasini dnermistir [7].

Kilic (2019) calismasinda, Atatiitk Universitesi kampiisiindeki  otopark
diizenlemelerini incelemistir. Ozellikle Arastirma Hastanesi otoparkinda
karsilagilan sorunlara odaklanarak, bu sorunlarin temel nedenlerini arastirmistir.
Ara¢ sayisini azaltmaya yonelik toplu tasima kullanimimi tesvik edecek
programlarin gelistirilmesi, yaya ve bisiklet kullanimini tesvik etmek amaciyla
cesitli uygulamalarin hayata gegirilmesi, kampiis i¢indeki uzak otopark alanlarini
kullananlar i¢in park et-devam et sisteminin uygulanarak ring servisi sunulmasi ve

kapasite artirimi gibi ¢dziim Onerileri sunmustur [8].



Yildirim (2019) c¢alismasinda, {iniversite kampiislerindeki otopark alanlarinin
tasarimin1 ekolojik ilkeler ve kullanici tercihleri dogrultusunda incelemistir.
Arastirma, Siileyman Demirel Universitesi 6rnegi {izerinde yapilmistir. Calismada,
otopark yerlerinin analizi ve kullanicilarla yapilan anketlerden elde edilen verilere
gore, bisiklet kullanimini artirmak i¢in kampiis i¢inde bisiklet yollar1 olusturulmasi,
bina girislerine yakin bolgelere bisiklet park ekipmanlari yerlestirilmesi, otopark
tasariminda yer alt1 otoparklarinin tercih edilmesi ve rekreasyon alanlari i¢in daha

genis alanlar ayrilmasi gerektigi vurgulanmstir [9].

Mazlum (2019) ¢alismasinda, Erzincan sehir merkezindeki park yiikiinii azaltmak
ve uygun otopark alanlarini belirlemek amaciyla, konum ve kapasiteyi dogru
sekilde tespit edebilecek veriler toplamistir. Bu verileri analiz ederek ¢oziim
Onerileri gelistirmistir. Arastirmada, otopark ihtiyacinin yogun oldugu bdlgeler
belirlenmis ve mekansal analizler ile zaman serileri analizi yontemleri kullanilarak,
elde edilen veriler Microsoft Excel ortaminda incelenmistir. Yapilan analizler
dogrultusunda, kent merkezinde alt1 farkli lokasyonda otopark alanlarinin yerleri ve

kapasiteleri belirlenmistir [10].

Kurtulus vd. (2021) tarafindan Canakkale ilindeki otopark sorunlari ve bu sorunlara
yonelik ¢oziim Onerileri ele alimmustir. Canakkale’deki arag sayisinin hizla artmast,
sehir i¢indeki park alanlarinin yetersizligi ve trafik sikisikligi gibi problemler, sehir
planlamasinda 6nemli bir yer tutmaktadir. Mevcut otopark kapasitelerinin arag
sayisina gore yetersiz kaldig1 ve sehir i¢indeki cazibe alanlarina yakin otoparklarin
bulunabilirliginin zorlugu vurgulanmistir. Mobil uygulamalar ve teknolojik
sistemlerle otopark yonetimi ve yonlendirmelerinin, siiriiciilerin zaman, yakit ve

stres agisindan tasarruf saglamasi beklenmektedir [11].

Gengkal (2022), iiniversite yerleskelerindeki otopark kullanim aligkanliklarini
inceleyerek kapasite yetersizligi, golgelikli otopark eksikligi, aydinlatma sorunlari
ve yanlis park uygulamalari gibi temel problemleri tespit etmistir. Anket
sonuclarina gore, ulasimin %82 oraninda sahsi araglarla saglandigi, bisiklet
kullaniminin ise %1 gibi diisiik bir oranda kaldig1 belirlenmistir. Ozellikle Tip
Fakiiltesi otoparki, ¢evre illerden gelen hastalar ve personel yogunlugu nedeniyle
kapasite asim1 yasamakta, yonlendirme levhalarinin eksikligi ve engelli park
alanlarinin yetersizligi gibi sorunlar dikkat ¢ekmektedir. Giivenlik sorunlari, park

cizgilerinin silinmesi, kaldirim yiikseklikleri ve aydinlatma eksiklikleri gibi
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faktorlerin kullanici memnuniyetini olumsuz etkiledigi goriilmiistiir. Calismada,
katli ve yer alti otopark ¢oziimleri, yonlendirme sistemleri, doluluk oranlarini
gosteren teknolojik altyapilar ve bisiklet yollarmin giivenliginin artirilmasi gibi

stirdiiriilebilir otopark yonetimi yaklasimlar1 onerilmistir [12].

Aslan (2022), otopark yoOnetimi stratejilerinin yalnizca yeni park alanlari
olusturmakla sinirli kalmamasi gerektigini, bunun yerine mevcut kapasitenin
verimli kullanimi, dinamik iicretlendirme politikalarinin uygulanmasi ve toplu
tasima entegrasyonunun giiclendirilmesi gibi ¢ok boyutlu ¢oziimler gelistirilmesi
gerektigini vurgulamaktadir. Yapilan ¢alismalarda, teknolojik otopark sistemlerinin
alan kullanim verimliligini artirdii, yol istii otopark diizenlemelerinin trafik
akisi iyilestirdigi ve “park et devam et” uygulamalarinin sehir merkezindeki
yogunlugu azalttig1 belirlenmistir. Bu kapsamda, siirdiirtilebilir ve etkin bir otopark
yonetimi anlayis1 benimsenerek trafik sikisikligina ve park yeri yetersizligine

yonelik kalic1 ¢goziimler sunulabilecegi ifade edilmektedir [13].

Akbay Kiipeli (2023), Tokat ili kent igindeki otopark sorunlarini incelemis ve yol
dist otopark ihtiyacinin, su anda 15.419 adet olup 10 yil sonra 25.781 adede
ulasacagini ongormiistiir. Mevcut yol dis1 otopark kapasitesinin 1.691 adet oldugu
ve bu ihtiyacin arttig1 belirtilmistir. Calismada yol i¢i park etiitleri de yapilmais,
Gaziosmanpasa Bulvari ve Behzat Bulvari’ndaki park alanlarinin doluluk oranlari
tespit edilmistir. Coziim Onerileri arasinda otopark yeri ihtiyacinin saat bazl
hesaplanmasi, mahalle bazl1 analizler yapilmasi, yol dis1 otoparklarin 1yilestirilmesi

ve yol istii parklarin ticretlendirilmesi yer almaktadir [14].

Karakulak (2023), otopark kapasitesinin dogru tespit edilmesinin, verimli bir
yonetim i¢in gerekli oldugunu belirtmektedir. Trabzon 6rneginde, ara¢ sayisinin
yillik %35 oraninda arttifi ve otopark kapasitesinin bu artist karsilayamadigi
gozlemlenmistir. 2023 verilerine gore, Trabzon’daki ara¢ sayist 400.000’1
gecerken, otopark alanlari bu artigla paralel biiyiimemistir. Bu durum, mevcut
otopark yOnetimi stratejilerinin yetersiz oldugunu ve dinamik modellerin
uygulanmasinin gerektigini ortaya koymaktadir. Karakulak (2023) tarafindan
onerilen dinamik otopark yonetim modeli, zaman dilimlerine dayal1 iicretlendirme
stratejileriyle verimliligi artirmay1 hedeflemektedir ve Trabzon’da da bu modelin

uygulanabilirligi tartisilmaktadir [15].
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Erdal (2024) tarafindan yapilan bu g¢alismada, Samsun ili merkez ilgelerinde
otopark yer se¢imi, CBS (Cografi Bilgi Sistemi) tabanli Bulanik Analitik Hiyerarsi
Prosesi (BAHP) yontemiyle ele alinmistir. Bu galismada, trafik yogunlugunu
azaltmak ve otopark erigimini kolaylastirmak amaciyla otopark yer se¢imi {izerine
yapilan kriterlerin analizi ve sonuglar1 detayli sekilde incelenmistir. Calismada,
otopark yer se¢imini etkileyen faktorler arasinda yol agi, mevcut otoparklara
uzaklik, saglik merkezleri, turizm merkezleri, alis veris merkezi, pazar yerleri,
egitim alanlari, kamu alanlar1 ve tramvay duraklar1 gibi mekansal kimlik Kriterleri
belirlenmis ve bu kriterlerin 6nem dereceleri Z-Bulanik sayr tabanli BAHP
yontemiyle hesaplanmistir. Samsun ili i¢in yapilan mekansal analizler sonucunda,
park bolgeleri sinirlart i¢inde otopark yer se¢imi i¢in en uygun bolgeler belirlenmis

ve bu bolgelerin uygunluk haritasi elde edilmistir [16].

Kaplan (2024), "Kentsel Alanlardaki Otopark Problemlerinin CBS Tabanli Kent i¢i
Otopark Alanlarinin Belirlenmesi: Yalova ili Oregi" baslikl1 ¢alismasinda, kentigi
ulastirma sorunlarini ¢6zmek amaciyla CBS ve Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP)
yontemlerini kullanarak uygun otopark alanlarini belirlemeyi amaglamaktadir.
Yalova ilindeki otopark sorunlari iizerinde yapilan bu c¢aligma, otopark alani
secimini etkileyen 14 kriteri dikkate alarak bu kriterlere dayali haritalar olusturmus
ve uzman goriisleriyle bu kriterlerin agirliklandirilmasini saglamistir. Elde edilen
sonuglar, kent icindeki trafik yogunlugunu azaltmaya, ulasgim konforunu artirmaya
ve siirdiiriilebilir ulagtirma altyapilar1 olusturmaya yonelik 6neriler sunmaktadir.
Kaplan’in calismasi, kenti¢i otopark problemlerinin ¢oziilmesinde CBS tabanh
analizlerin etkinligini ve bu tiir sistemlerin karar destek siire¢lerinde nasil

kullanildigin1 gostermektedir [17].
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3

OTOPARK VE PARK ETME

Kentlesmenin hizla arttig1 giiniimiizde, ulastirma sistemlerinin siirdiiriilebilirligi ve
kentsel yasam kalitesinin korunmasi agisindan otopark alanlarmin planlanmasi
kritik bir Onem tasimaktadir. Otopark, motorlu tasitlarin ulasim islevini
tamamladiktan sonra belirli bir siireyle giivenli, diizenli ve erisilebilir sekilde park
edilebildigi 6zel alanlar1 ifade etmektedir. Bu alanlar, tasitlarin kent igindeki
sirkiilasyonunu yonetmek, park etme kaynakli diizensizlikleri o6nlemek ve
kullanicilarin kisa veya uzun siireli park ihtiyaclarii karsilamak amaciyla
planlanmakta ve ¢esitli formlarda uygulanmaktadir. Artan arag sahipligi ile birlikte,
kent merkezlerinde park etme ihtiyaci yalnizca bireysel diizeyde bir davranis degil;
ayni zamanda mekansal planlama, ulastirma yonetimi ve kentsel tasarim agisindan
cok boyutlu bir planlama konusu haline gelmistir. Bu dogrultuda otopark
sistemlerinin fiziksel konumu, kapasite dagilimi ve erisilebilirligi, kenti¢i ulagimin

verimliligi ve toplumsal yasam kalitesi agisindan kritik bir rol iistlenmektedir.

Park etme, motorlu tasitlarin kullanim siirecinin belirli bir noktada sonlandirilarak,
araglarin gecici olarak uygun ve giivenli bir alana yerlestirilmesi islemidir. Bu
islem, hem ara¢ giivenliginin saglanmas1 hem de kenti¢i ulasimin diizenliligi
acisindan belirleyici bir rol oynamaktadir. Bu dogrultuda otoparklar, tasitlarin
belirli bir siireyle kontrollii, diizenli ve erisilebilir bicimde konumlandirildig: 6zel

olarak tasarlanmis alanlardir.

Otoparklar, islevsel ve yapisal Ozelliklerine gore cesitli siniflandirmalara tabi
tutulmaktadir. Bu siniflandirmalar, otoparklarin mekéansal konumlari, hizmet
verdikleri kullanici gruplar1 ve fiziksel tasarim esaslarina gore farklilik
gostermektedir. En yaygin siniflandirmalardan biri, otoparklarin kara yolu ile olan

iliskisine dayanan yol kenar1 ve yol dis1 otopark ayrimidir. Bunun yaninda, acgik ve
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kapali alanlara yerlestirilen, katli ya da ¢ok katli bi¢cimlerde diizenlenen otopark
tirleri de kentlerin fiziksel dokusuna ve kullanim ihtiyaglarina gore

cesitlenmektedir.

Otoparklar, mekansal konumlari, kullanici gruplar1 ve yapisal Ozellikleri
dogrultusunda cesitli kategorilere ayrilmaktadir. Mekansal agidan, yol kenar1 (on-
street) ve yol dis1 (off-street) otoparklar olarak siniflandirilirken, kullanici profiline
gore kamuya agik ve 6zel otoparklar seklinde gruplanmaktadir. Yapisal olarak ise

acik, kapali, katli ve ¢ok katli otopark tipleri 6n plana ¢ikmaktadir.

Bu boliimde, otopark tiirleri, islevleri ve karsilasilan sorunlar detayli olarak
incelenmekte; ayrica gelisen teknolojiler ve yonetmeliklerle birlikte otopark arzi ile
talebinin dengelenmesine yonelik ¢oziimler ele alinmaktadir. S6z konusu konular,
kentici ulasimin siirdiiriilebilirligi ve trafik yonetiminin etkinligi agisindan biiyiik

Onem tagimaktadir.

3.1 Otoparklar Hakkinda Genel Bilgi

3.1.1 Otopark

Otopark, tasitlarin hedef noktalarina ulastiklarinda park edilebilecekleri alanlar
ifade etmekte olup, kenti¢i ulastirma sisteminin temel bilesenlerinden birini
olusturmaktadir [18]. Siiriiciiler, varig noktalarina geldiklerinde giivenli, erisilebilir
ve yeterli kapasiteye sahip bir otopark alan1 bulmay1 amaglamaktadir. Bu baglamda,
park etme kavrami, bir tasitin belirli bir glizergdh boyunca hareketini
tamamladiktan sonra uygun bir alana birakilmasi siirecini ifade etmektedir. Otopark
alanlarinin  ulasim sisteminin ayrilmaz bir parcast oldugu goéz Oniinde
bulunduruldugunda, kenti¢i hareketliligin siirdiiriilebilirligi agisindan bu alanlarin
yeterli sayida ve uygun konumlarda bulunmasinin kritik bir gereklilik oldugu

anlagilmaktadir [18], [19].

Kenti¢i ulasim sistemlerinde otopark alanlarmin kaldirilmasi veya yetersiz
planlanmas1 durumunda, diger tiim ulagim bilesenleri en uygun kosullarda islese
dahi bu durum ulasimin etkinligini saglamaya yeterli olmamaktadir. Ciinkii tasitlar,
giivenli ve konforlu bir sekilde varis noktalarina ulassalar bile, park edilebilecek
uygun alanlarin bulunmamasi halinde ulasim siireci tamamlanmamaktadir. Bu

durum, siiriiciilerin uygun bir park yeri bulabilmek i¢in trafik i¢inde fazladan zaman

13



harcamasina ve gereksiz dolasima neden olmaktadir. Otopark alanlarinin
yetersizligi veya diizensiz dagilimi, trafik sikigikligini - artirmakta, arag
emisyonlarini yiikseltmekte ve kenti¢i ulasim sistemlerinin verimliligini olumsuz

yonde etkilemektedir [20]

Bu nedenle, otopark yonetimi yalnizca arag sahipleri agisindan degil, ayn1 zamanda
kentigi ulasim sisteminin siirdiiriilebilirligi, trafik akisinin diizenlenmesi ve
cevresel etkilerin azaltilmasi agisindan da 6nemli bir planlama unsuru olarak
degerlendirilmektedir. Etkili bir otopark politikasi, kentsel alanlardaki tasit
hareketliligini optimize etmekte, trafik yogunlugunu azaltmakta ve kamusal
alanlarin daha verimli kullanilmasina katki1 saglamaktadir. Bu ¢ergevede, otopark
alanlariin konumlandirilmasi, kapasite planlamasi ve erisilebilirlik diizeyi, kentigi
ulasim politikalarinin bagarisin1  dogrudan etkileyen faktorler arasinda yer

almaktadir.

3.1.2 Otopark Tiirleri

Tiirk Standartlar Enstitiisti [21] tarafindan yapilan tanima gore, "Otopark, araglarin
park edilmesi i¢in ayrilan ve herkese agik olan alanlardir. Bu alanlar, yol kenarinda
bulunanlar ve yol disinda yer alanlar olmak iizere iki farkli tiirde siniflandirilir.”
seklinde ifade edilmistir. Bu agiklamaya gore, otoparklar bulunduklar: yere bagl
olarak temelde iki gruba ayrilmaktadir. Hiziroglu ¢alismasinda ise, mekanik
otopark teknolojisini de ekleyip Sekil 3.1°deki gibi 3 grupta incelemektedir.

YOL KENARINDA
OTOPARK
YOL DISI
OTOPARKLAR

PARALEL SISTEM

ACIL SISTEMI

OTOPARK TURLERI

DIKEY SISTEMI

MIKANIK OTOPARK

MEXANIK
pozisYoNy

ACIK AUANLARDA

TAM OTOMATIK-
MEKANIK OTOPARK

YAR! OTOMATIK. GOK KATLI OTOPARK

MEKANIK OTOPARK

BAGIMLI OTOMATIK BAGIMSIZ OTOMATIK LIFT TIPY
T
C SISTEMLERS )( SISTEMLER )( OTOPARKLAR )Gmmnpo omu)

Sekil 3.1 Otopark tiirleri
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3.1.2.1 Yol Kenan Otoparklar

Yol i¢i otopark, araglarin yol iizerinde veya kaldirim kenarlarinda park edilmesi
islemidir. Bu tiir park alanlari, {icretli veya licretsiz olarak hizmet verebilmektedir.
Kullanim sekli ise siireli veya sliresiz olarak ikiye ayrilmaktadir. Yol ici
otoparklarda park siliresinin denetimi, polis memurlari, yetkili personel veya

parkmetreler araciligiyla gergeklestirilmektedir [21].

Yol i¢i park alanlari, diger park tiirlerine kiyasla daha ekonomik ve erisimi kolay
seceneklerdir. Bununla birlikte, baz1 olumsuz yonleri de bulunmaktadir. Ozellikle
giindiiz saatlerinde is yerlerine gelen arag sahipleri, genellikle araglarini yol
kenarina park etmektedir. Bu durum, aksam saatlerine kadar bu alanlarin isgal

edilmesine ve baska kisilerin kisa siireli park ihtiyaclarinin karsilanamamasina

neden olmaktadir [14].
Yol kenar1 park etme durumlari agilarina gore ii¢ gruba ayrilmaktadir:

e Paralel (0°)
e Egik (30°, 45°, 60°)
e Dik acil1 (90°) [9]

Yol i¢i paralel park sisteminde, araglarin yol kenaria ve yol dogrultusunda park
etmesi durumunda kullanilabilecek en az alan gerektiren park diizenlemesidir. Bu

tiir park yontemi, yolun uygunluguna bagl olarak tercih edilmektedir (Sekil 3.2).

Enaz6,0

6/ ., 6/ . 67/

L)

o)

—_—— b—— ——
— — — —
. w— — s—

I
i Kenar
|

Sekil 3.2 Yol kenarina paralel (180°) park etme [4]
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Acili Park Etme Modeli: Acili park, yol ekseni ile arag ekseni arasinda belirli bir
ac1 olusturacak sekilde gerceklestirilen park yontemidir. Yol kenarinda agili park
uygulandiginda, ag1 biiyilidiikkge birim park alanina giris ve ¢ikis i¢in gereken
manevra alani genisler. Bu nedenle, manevra yapan aracin yola ¢ikis1 sirasinda
trafigi engellememesi i¢in yolun yeterli genislige sahip olmasi durumunda agili
park sistemi tercih edilmelidir. Ac¢ili park, Sekil 3.3’te gosterilen 30 derece, Sekil
3.4’de gosterilen 45 derece ve Sekil 3.5°de gosterilen 60 derecelik agilarla
yapilabilir. 30 ve 45 derecelik agilarla park edildiginde, ara¢ kapilarinin agilmasi
sirasinda diger araglara zarar verme riski azalir. Ancak, olusabilecek alan kaybi da
g0z oniinde bulundurularak 45 derecelik agiyla park etme yontemi (Sekil 3.4) daha

uygun goriilmektedir.

g
k
1
i

|
. ! ! Kenar
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/
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Sekil 3.3 Yol kenarinda agili 30° park etme [4]
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< =
137,37 37.37 .2
RN
i ; ; ; " i Kenar
| |
/ I ™
£ wn
(o))
2 W SFONANL

Sekil 3.4 Yol kenarinda agili 45° park etme [4]
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Kenar

Y

Sekil 3.5 Yol kenarinda agil1 60° park etme [4]

Dikey Park Sistemi: Yol eksenine, Sekil 3.6’da gosterildigi gibi 90 derecelik dik
aciyla park etme yontemi, Ozellikle ticari alanlarda mal yiikleme ve bosaltma
islemleri sirasinda kiiclik kamyonetlerin binalara dik olarak yanasmasi gereken
durumlarda kullanilir. Bu park modeli, sadece belirli bir alanda ve sinirli bir siire

icin uygulanmalhidir

2,6

Y

l
~=
I

Kenar

.

Sekil 3.6 Yol kenarma dik agil1 (90°) park etme [4]

13,0

Tablo 3.1°de gore, agisina bagl olarak yol i¢i parkinda minimum birim park alan
Olgiileri ve 100 metrede park eden arag sayisi degerlendirildiginde, en az yer
kaplayan ancak en diisiik park kapasitesine sahip secenek paralel park olup, 100
metrede 15 ara¢ sigdirilabilmektedir. Alan verimliligi agisindan 90 derece, trafik
akis1 i¢in paralel, orta seviye bir denge i¢in ise 45 veya 60 derece park diizenleri
tercih edilebilmektedir.
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Tablo 3.1 Yol i¢i park alanlarinda agiya bagl olarak minimum birim park alani

boyutlar1 ve 100 metre mesafede park edebilecek arag sayisi [21]

Birim Park Park I¢in Gerekli Yol Birim Her 100
Alam Genisligi Park m’de
Park
Yol
Etme En 5 K Park Eden
ni oyu enari
Agist Y Park(m) | Manevra(m) Arag
(m) (m) Uzunlugu )
Adedi (m)
(m)
Parale
| 2,40 5,50 2,50 5,50 6,70 15,0
45 2,40 5,50 5,60 9,00 3,50 28,50
2,60 5,50 5,70 9,00 3,70 26,50
Derece
2,70 5,50 5,80 9,00 4,0 24,50
60 2,40 5,50 6,00 11,70 2,80 35,70
2,60 5,50 6,00 11,30 3,00 32,60
Derece
2,70 5,50 6,10 11,20 3,20 31,00
%0 2,40 5,50 5,50 14,00 2,40 41,60
2,60 5,50 5,50 13,00 2,60 38,50
Derece
2,70 5,50 5,50 12,50 2,70 37,20

3.1.2.2 Yol Dis1 Otoparklar

Araclarin park edilmesi amaciyla tasit yolu gilizergahlarinin disinda 6zel olarak

ayrilmig alanlar, otopark olarak tanimlanmaktadir. Otoparklar, a¢ik, kapali veya

katli olmak tizere farkli tiirlerde siniflandirilabilmektedir [21]. Agik otoparklar,

ozellikle kent merkezlerinde sik¢a rastlanan bir otopark tiiriidiir. Bu tiir otoparklar,

genellikle bos araziler lizerinde 6zel isletmeler tarafindan isletilen ve kapali veya

katli otoparklara kiyasla daha diisiik kapasiteye sahip olan alanlardir. Kapali

otoparklar ise planli bir sekilde insa edilen ve g¢ogunlukla katli yapida olan

otoparklardir. Bu tiir otoparklar, b6élgenin imar kosullarina bagl olarak yer altinda
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da insa edilebilmektedir. Kent merkezleri, aligveris merkezleri, toplu tagima
hatlarinin bulundugu duraklar, istasyonlar, liman cevreleri ve yogun niifusun

bulundugu bolgelerde katli otoparklara siklikla rastlanmaktadir.

Park yeri ile hedef nokta arasindaki yiirlime mesafesi, belirlenen smir1 astigi
takdirde otopark isletmesinin ekonomik acidan verimsiz hale gelmesi s6z konusu
olmaktadir. Bu baglamda, niifusu 250.000’in altinda olan yerlesim birimlerinde bu
mesafenin 250 metreyi, daha biiyiik niifuslu sehirlerde ise 500 metreyi agmamasina
dikkat edilmelidir. Eger bu mesafe zorunlu hallerde 750 metreyi gegmekte ise,
otopark isletmesinin siirdiiriilebilirligini saglamak amaciyla otobiis veya minibiis
gibi toplu tasima araglariyla ring seferleri diizenlenerek desteklenmesi
gerekmektedir [21].

Yol dis1 park alanlarinin konumlandirilmasi siirecinde, yol kenari1 parklarinda
karsilasilan sorunlar yasanmamakla birlikte, stirticiilerin bu tiir otoparklarda daha
uzun mesafeler yliriimek durumunda kalmalar1 s6z konusu olmaktadir. Bu nedenle,
otoparklarin yer se¢imi siirecinde titiz bir yaklasim benimsenmelidir. Yol dist
otoparklarin basarili bir sekilde isletilmesi ve kullanicilar agisindan fayda
saglayabilmesi i¢in, otoparkin konumu, ¢evresel faktorler ve erisim kolayligi gibi
unsurlar dikkatle degerlendirilmelidir. Bunun yani sira, geometrik tasarim, isletme
plani, topografik yapi, drenaj sistemi, zemin kaplamasi, aydinlatma, giivenlik
onlemleri, yaya ulasimi, yerel yonetmelikler ve peyzaj diizenlemeleri gibi faktorler
g6z Oniinde bulundurulmalidir. Bina alti veya kapali otoparklarda ise yeterli ve

stirekli havalandirma saglanacak sekilde tasarim yapilmasi gerekmektedir.

Yol dis1 otoparklarin giris ve ¢ikis noktalari, kavsak trafigini olumsuz etkilememek
amaciyla kavsaklardan tercihen 50 metre veya en az 30 metre uzaklikta
konumlandirilmalidir [21]. Tablo 3.2°de, yol dis1 otoparklarin giris ve ¢ikislari igin
Onerilen Olgiiler detayli olarak sunulurken giris ¢ikis kurbalari Sekil 3.7°de
verilmistir. Bu 6l¢iiler, otoparklarin etkin bir sekilde isletilmesi ve maksimum fayda
saglamasi icin biiylik onem tagimaktadir. Ayrica, otoparklarin geometrik tasarimi,
isletme plani, topografik yapisi, drenaj sistemi, yiizey kaplamasi, giivenlik
onlemleri, aydinlatma diizeni, yaya erisim kolayliklari, yerel yonetmelikler, peyzaj
diizenlemeleri ve giris-cikis erisilebilirligi gibi unsurlar da dikkatle
degerlendirilmelidir. Bununla birlikte, binalarin altinda bulunan kapali otoparklarin

stirekli ve yeterli havalandirma sistemine sahip olmas1 gerekmektedir.
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Sekil 3.7 Hizmet koridoru giris ¢ikis kurbalari [4]

Tablo 3.2 Giris ¢ikiglarda tercih edilen olgiiler [21]

A B W (CIKIS) W (GIRIS)
(m) (m) (m) (m)
2,95 1,35 3,50 4,50
3,20 1,70 3,30 4,20
3,30 2,00 3,00 4,10
3,50 2,30 2,90 3,90
3,60 2,60 2,80 3,80
3,70 2,90 2,70 3,70
3,75 3,20 2,65 3,65
3,80 3,80 2,60 3,60

Yol dist otopark diizenlemelerinde, a¢ili park sekilleri simetrik olarak
tasarlanmaktadir. 30° ve 45° acili park diizenlemeleri, Sekil 3.8’de gosterildigi gibi
simetrik bir yapida olusturularak hem alan kullanim1 optimize edilmekte hem de
stiriiciiler i¢in park kolayligi saglanmaktadir. Benzer sekilde, 60° ve 90° agil1 park
diizenlemeleri de Sekil 3.9°da sunuldugu iizere simetrik bir sekilde tasarlanarak
daha genis araglarin park edilmesine uygun hale getirilmektedir. Bu tiir simetrik
tasarimlar, otopark alanlarimin verimliligini artirirken ayn1 zamanda estetik bir
goriiniim sunmaktadir.
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Sekil 3.9 Simetrik tasarlanan 60° ve 90° park [4]

Engelli bireyler i¢in otopark alanlarinda 6zel diizenlemeler yapilmasi
gerekmektedir. Bu diizenlemeler, engelli vatandaslarin otoparklari rahat ve giivenli
bir sekilde kullanabilmelerini saglamak amaciyla belirli standartlara uygun

olmalidir. Iste bu standartlarla ilgili baz1 temel kurallar:

e Otopark alanlari, TS 10551 standardina uygun sekilde planlanmali ve toplam
park yeri kapasitesinin en az %2’si engelli bireyler i¢in ayrilmalidir.
e Acik ve kapali otoparklarda engelli park yerleri, asansorlere veya bina girislerine

miimkiin oldugunca yakin konumlandirilmalidir.
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e Kamuya acik veya ozel isletmelerde (alisveris merkezleri, tren istasyonlari,
hastaneler vb.) engelli park alanlari, otopark girislerine yakin olmalidir. Ayrica,
engelli bireylerin araglarindan inip binerken herhangi bir zorluk yasamamasi i¢in
kaldirimlar, arag yolu seviyesine gore “0” veya “+3 cm” yiikseklikte olacak
sekilde diizenlenmelidir.

e Engelli park alanlari, otoparkin girisinden itibaren kolayca fark edilebilecek
sekilde isaretlenmelidir. A¢ik otoparklarda yerde, kapali otoparklarda ise duvar
veya tavan lizerinde engelli park isaretleri bulunmalidir. Ayrica, engelli park
yerlerine kadar yon gosteren isaret levhalari yerlestirilmelidir.

e Engelli park isaretleri, gece saatlerinde de goriilebilmesi i¢in aydinlatilmalidir.

e Otopark giris ve cikislarinda, mevcut yol seviyesine gore egimi %8’
geemeyecek sekilde rampalar yapilmali ve bu rampalar kaymayi oOnleyici
malzemelerle kaplanmalidir.

e Otoparklarda, engelli bireylerin acil durumlarda ihtiya¢ duyabilecegi bilgileri
igeren panolar, ara¢ trafigini engellemeyecek sekilde yerlestirilmelidir. (TSE,
2012). Sekil 3.10’da engelli rampasi, Sekil 11°de engelliler igin iki aracglik bir

otopark 6rnegi verilmistir.

Maksimum egim
12'de 1

Sekil 3.10 Engelli erisimi i¢in tretuvar rampasi [4]

Engelli rampalarinin genisligi en az 120 cm olmali, ancak onerilen genislik 180

cm’dir. Rampa egimi en fazla 1/12 olmali, ancak 6nerilen egim 1/20°dir.
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Sekil 3.11 Engelliler igin iki araglik park alan1 [4]

3.1.3 Otopark Problemleri

Otopark sorunu, en temel haliyle, bir bolgedeki park alanlarinin talebi
karsilayamamasi durumudur [6]. Bununla birlikte, bu durum yalnizca park yeri
eksikligi olarak ele alinmamalidir. Park alanlarinin yetersizligi kadar, mevcut
alanlarin verimli yonetilmemesi ve kullanici kaynakli hatalar da Onemli
faktorlerdir. Ozellikle siiriiciiler, erisimi kolay ve iicretsiz yol kenar1 parklarini
tercth etmektedir. Kisa siireli park etme ihtiyact oldugunda, katli veya kapali
otoparklar yerine yol kenarina park etmek daha cazip goriilmektedir. Yol iistii
parklarinin {cretsiz olmasi, bu alanlarin yogun kullanilmasina ve alternatif

otoparklarin verimli igletilememesine yol agmaktadir.

Otopark sorununu diger ulasim problemlerinden ayiran temel faktorlerden biri de,
sorunun algilanis bi¢imidir [22]. Pek ¢ok kisi otopark sikintisini yalnizca,
istenildiginde uygun bir park alan1 bulamama meselesi olarak géormektedir [23]. Bu
alg1 yalnizca bireysel ara¢ sahipleriyle sinirli kalmayip, karar alicilar tarafindan da
benzer sekilde degerlendirilmektedir. Otopark talebinin bu bakis agisiyla ele
alinmasi, otomobile dayali ulasimin artmasina ve zaman iginde trafik
sikigikliklarinin olugsmasina neden olmaktadir [22]. Bunun yaninda, bu tiir bir
planlama ekonomik ve siirdiiriilebilir olmaktan uzaktir. Sorunun etkin sekilde
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coziilebilmesi i¢in ilgili paydaslarin dogru belirlenmesi ve otopark talep
yonetiminin buna uygun sekilde yapilmasi gerekmektedir [24]. Otopark problemini

dort ana paydas acisindan ele almak miimkiindjir:

o Siiriiciiler agisindan; araglari i¢in uygun park alan1 bulamama, park {icreti ve
O0deme sistemleriyle ilgili zorluklar, otoparklarla ilgili yeterli bilgilendirmenin
olmamasi1 ve ergonomik olmayan otopark tasarimlari,

e Bolge sakinleri agisindan; otopark alanlarmin kenti¢i trafi§e etkisi, yap1
yogunlugu ve siluet lizerindeki degisimler,

e Yerel yonetimler acisindan; siiriiciiler, kent sakinleri, ziyaretgiler ve ¢alisanlar
gibi farkli paydaslar arasindaki goriis ayriliklarini yonetme gerekliligi,

e Miiteahhitler agisindan; konut, isyeri ve ticari alanlarin insas1 sirasinda otopark
diizenlemelerinin getirdigi mali yiik, yeterli park alani saglamak icin yapilan
tasarimlarin  getirdigi zorluklar ve mevzuata uyum sorunlari, seklinde

degerlendirilmektedir.

Ozel araglar ile otopark arasindaki siki iliski, genellikle yeterince
anlagilamamaktadir. Fransiz sehir plancist Gaston Bardet, bu durumu su sekilde
Ozetlemistir: "Sehirlerde 6zel otomobillerin giin i¢indeki yaklasik iki saati hareket
halinde, geri kalan 22 saati ise park halinde gegmektedir" [2]. Bu hesaplamaya gore,
araglar yillik bazda zamanlarinin %92’sini park halinde ge¢irmektedir. Dolayisiyla,
bireysel ara¢ sahipliginin neden oldugu sorunlar dogru kavranmadiginda, {iretilen

¢Ozlimler sorunu daha da derinlestirebilir.

Otopark sorununa yaklasim acisindan geleneksel ve modern olarak iki temel
yonteme ayrilmaktadir. Geleneksel bakis agisi, problemi yalnizca yetersiz park
alam1 olarak gormekte, ara¢ sahiplerine Tcretsiz otopark saglanmasini
desteklemekte ve yeni otopark alanlarinin ingasini tesvik etmektedir. Park yonetimi

ise genellikle yalnizca ekonomik kaygilar ¢ercevesinde ele alinmaktadir.

Ote yandan, modern yaklasim yalmzca kapasitenin artirilmasini degil, mevcut
alanlarin etkin kullanimin1 da savunmaktadir. Park alanlarinin iicretsiz olmamasi
gerektigini vurgulamakta, iicretlendirme politikalarinin digsal maliyetleri de
icerecek sekilde diizenlenmesini Onermekte ve otopark talep yonetiminin aktif
olarak kullanilmasii savunmaktadir. Geleneksel ve modern yaklagimlarin temel

farklar1 Tablo 3.3’te 6zetlenmistir.
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Tablo 3.3 Geleneksel ve modern yaklagimlarin karsilastirilmasi [25]

Geleneksel Yaklasim

Modern Yaklasim

Otopark sorunlari, park
alanlarinin yetersizliginden
kaynaklanmaktadir.

Otopark sorunlari, yetersiz otopark alanlarimin
yani sira talep yonetimi eksikligi, bilgilendirme
yetersizligi ve mevcut alanlarin verimsiz
kullanimi gibi faktorlerden kaynaklanmaktadir.

Daha fazla otopark alan1
olusturmak, en etkili ¢6ziim
olarak goriilmektedir.

Mevcut otopark kapasitesinin etkin ve verimli
kullanimi oncelikli olmalidir.

Otopark alanlarinin iicretsiz
olmas1 gerektigi
savunulmaktadir.

Otopark kullanimina iligkin igsel ve digsal
maliyetler, kullanicilar tarafindan
karsilanmalidir.

Otoparklar, ilk gelenin
kullanimina sunulmaktadir.

Otopark kullanimi, 6ncelikli gruplarin
belirlenmesi ile daha verimli hale getirilmelidir.

Otopark alanlari, kesintisiz
hizmet vermelidir.

Otopark alanlari, 6zel durumlarda farkli
amaglarla kullanilabilecek sekilde esnek bir
isletme modeline sahip olmalidir.

Geleneksel yontemler tercih
edilmekte, yeni yaklagimlar
yeterince kanitlanmadigi
siirece tesvik edilmemektedir.

Yenilik¢i yontemler, kesin ispatlari olmasa bile
¢Ozlim odakli yaklasimlar igermesi halinde tesvik
edilmelidir.

Otopark yonetimi, yeni
otopark alanlarinin maliyetinin
yiiksek oldugu durumlarda son
care olarak diisiiniilmektedir.

Otopark yonetimi, mevcut ve yeni olusturulacak
tiim otopark alanlar1 i¢in planlanmali ve
uygulanmalidir.

Otoparklar, ulagim sisteminin
bir pargasi olarak
degerlendirilmelidir.

Karayolu trafigi, ulasim sisteminin bir bileseni
olup, otopark yonetimi ile tagit kullaniminin
dengelenmesi saglanabilmektedir.

Otopark yonetimi yalnizca
arag¢ barindirma odaklidir.

Otopark yonetimi, talep yonetimi ve ulagim
tiirleri arasindaki gesitliligi artirarak trafik
sorunlarini hafifletmeyi amaglamalidir.

3.1.4 Yeni Otopark Teknolojileri

Gelisen teknolojiler, otopark sistemlerinde yenilik¢i ¢oziimler sunarak alan

verimliligini artirmakta ve kullanici deneyimini iyilestirmektedir [26]. Bu

kapsamda, tam otomatik otopark sistemleri, geleneksel ¢ok katli otoparklarda
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bulunan erisim rampalari, merdivenler, asansorler ve yaya yollar1 gibi unsurlara

ihtiya¢ duymadan igleyisini siirdiirmektedir.
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Sekil 3.12 Otomatik otopark teknik ¢izimi [27]

Araglarin  park edilme siireci, otomatik tasiyici mekanizmalar aracilifiyla
gerceklestirildiginden, otopark kapasitesi daha etkin kullanilmakta ve alandan
tasarruf saglanmaktadir (Sekil 3.12-16). Ayrica, park yeri arayisi sirasinda meydana
gelen zaman kaybini ve yakit tiikketimini azaltarak hem ¢evresel stirdiiriilebilirligi

desteklemekte hem de kullanici konforunu artirmaktadir [28].
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Sekil 3.14 Nisantas1 tam otomatik otopark sistemi [29]
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Sekil 3.15 Arcelik Genel Miidiirliik (Siitliice) binasinda uygulanan tam otomatik

park sistemi [29]
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Sekil 3.16 Arcelik Genel Miidiirliik (Siitliice) binasinda uygulanan tam otomatik

park sistemi kesit plani [29]
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Otomatik otopark sistemleri temel olarak 2 sekilde goriiliir.

o Tam otomatik otopark sistemleri

e Mekanik (yar1 otomatik) otopark sistemleri

Tam otomatik otopark sistemleri, niifus yogunlugunun fazla oldugu ve trafik
problemlerinin giderek arttig1 biiyiik sehirlerde, sinirli alanlari en verimli sekilde
kullanarak diisiik maliyetle yiiksek kapasitede ara¢ park etme olanag sunmaktadir.
Bu sistemler, tam otomatik bir robot vale mantigiyla ¢alismakta olup, araglarin park
edilme siireci tamamen bilgisayar kontroliinde gergeklestirilmektedir. Yapisal
olarak yer altina veya zemin iizerine insa edilebilen bu sistemlerde, ara¢ tasima
islemi, her bir park bolmesinde bulunan bos platformun alinarak yerine arag¢ ytiklii
platformun yerlestirilmesi prensibine dayanmaktadir. Bu islem, olduk¢a kisa siirede
tamamlanmakta olup, bolmeler farkl arag yiiksekliklerine uyum saglayacak sekilde

diizenlenebilmektedir [30].

Tam otomatik otopark sistemleri, geleneksel park alanlarina kiyasla cesitli

avantajlar sunmaktadir:

e Daha verimli alan kullanimi: Mevcut alanin etkin sekilde degerlendirilmesini
saglar.

e Zaman ve yakit tasarrufu: Ara¢ park ve c¢ikis siirecleri hizli oldugu igin
stiriciilerin park yeri arama stiresi kisalir ve gereksiz yakit tiiketimi azalir.

o Diisiik isletme maliyeti: Minimum insan giicli gerektirdiginden uzun vadede
ekonomik bir ¢6ziim sunar.

e Yiiksek giivenlik: Araclarin siiriiclisliz olarak park edilmesi sayesinde kaza ve

hirsizlik riskleri en aza indirgenir [28].

Yar1 otomatik mekanik otopark sistemleri, araglarin park edilmesi sirasinda siiriicii
miidahalesi gerektiren ve elektronik donanimlarla desteklenen sistemlerdir. Yeterli
tavan yiiksekligine sahip kapali otoparklarda uygulanabilen bu sistemler,
kullanicilar i¢in pratik bir ¢6ziim sunmaktadir. Otopark talebine bagli olarak, yatay
ve diisey eksende hareket edebilen platformlar entegre edilerek araglarin istenilen
konuma yonlendirilmesi saglanmaktadir. Yar1 otomatik otopark sistemleri; lift
mekanizmali, doner platformlu ve donme dolap prensibiyle ¢alisan olmak iizere {i¢

ana gruba ayrilmaktadir.

29



-

Sekil 3.18 Hilton DoubleTree Laleli projesinde kullanilan kuyusuz otopark

sistemi ve arag asansori (lift) uygulamasi [29]
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Lift Mekanizmal1 Otoparklar: Bu sistemlerde, tek bir park alaninda iki veya iic
aracin park edilmesi miimkiin olmaktadir (Sekil 3.17-18). Araclarin dikey
hareketini saglamak amaciyla c¢elik malzemeden {retilmis platformlar
kullanilmaktadir. Sekilde goriildiigii iizere, lift mekanizmali otopark sistemleri hem
zemin seviyesinde hem de yer altina entegre edilebilmektedir. Kullanilan alanin
verimliligini iki katina ¢ikaran bu sistem, diisiik bakim maliyeti ve yliksek giivenlik

seviyesi ile 6ne ¢ikmaktadir [30].

Puzzle Mekanizmali1 Otoparklar: Lift sistemlerine benzer sekilde ¢alisan bu otopark
modelinde, Ust katlardaki araclara erisim saglamak i¢in alt kisimdaki araglarin
hareket ettirilmesine gerek duyulmamaktadir. Araglarin hem yatay hem de dikey
eksende hareket ettirilebilmesi, park siirecini oldukca pratik hale getirmektedir. Bu
sistemde, park edilen araglar birbirinden tamamen bagimsizdir. Genellikle ii¢ veya
dort katli olarak tasarlanan yapida, tist katlardaki araglara sorunsuz erigim
saglanmasi ve sistemin siirdiiriilebilirliginin korunmasi amaciyla orta seviyede
asag1 inisi miimkiin kilan bir araclik bos alan birakilmaktadir. Puzzle tipi otopark
sistemleri, zemin iizerine insa edilebildigi gibi yer altina da uygulanabilmektedir

[28]. Puzzle tipi otopark sistemi ve Olgiileri Sekil 3.19 ve Tablo 3.4’te verilmistir.

Tablo 3.4 Puzzle tipi otopark dlgiileri [32]

Yiikseklik, Genislik, W Derinlik, Z  Alan

Puzzle park tipi H (cm) (cm) (m) (m?)
8 araclik sistem (bineklik) 370 1270 644 81

10 araglik sistem (bineklik) 370 1550 644 100
12 araglik sistem (bineklik) 370 1830 644 117

Tablo 3.4’de, puzzle tipi otoparklar i¢in gerekli Olciilerin belirlendigi
goriilmektedir. Bir aracin park alanmi ihtiyaci, TSE 10551 standardinda belirtilen
Olciilere gore 25 m? ile 30 m? arasinda degismektedir. Ayni standarda gore 8 aracin
park edilebilmesi i¢in en az 200 m? alan gerekmekteyken, puzzle tipi otopark

sistemlerinde bu gereksinimin 81 m? ile karsilanabildigi tespit edilmistir [21].
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Sekil 3.19 Puzzle tipi otopark sistemi [27]

Donel mekanizmali otopark sistemi, iki araglik bir alan tizerine kurulup en az sekiz
araghk park kapasitesi sunan zincir tahrikli digli bir sistemdir. Basit ¢alisma
prensibi ve diislik kurulum maliyeti sayesinde otopark ihtiyacina yonelik etkili bir
¢ozlim olarak gelistirilmistir. Bilgisayar tabanli kontrol mekanizmasina sahip olan
bu sistemde, zemin seviyesine birakilan aracin boyutlar1 sensorler tarafindan
kontrol edildikten sonra, kontrol iinitesi araciligiyla dikey yonde hareket ettirilerek
uygun konuma yerlestirilmektedir. Siiriiciiniin aracini geri alabilmesi igin, kontrol
tinitesine park yerinin numarasini girerek 6deme yapmasi gerekmektedir. Sistem,
O0deme islemi tamamlanan araci otomatik olarak giris noktasina getirir. Donel
mekanizmali otopark sistemlerinde genis bir alan gereksinimi bulunmamakta olup,
mevcut alanin maksimum ylikseklikte verimli kullanim1 amaciyla tasarlanmistir.
Sekil 3.20’de gosterilen 6rnek incelendiginde, sistemin alan kullanimini optimize

edecek sekilde gelistirildigi goriilmektedir. Kisitli alanlarda basarili sonuglar veren
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ve park gorevlisine ihtiya¢ duymayan bu sistemin, saglam bir zemin ile glivenilir

bir elektrik altyapisina sahip olmasi gerekmektedir [30].

Avantajlari;

Park etme ve ara¢c c¢agirma islemleri hizli ve otomatik olarak
gerceklestirilebilmektedir [33].

12 veya 8 araci giivenli bir sekilde park etme kapasitesine sahiptir.

Hem kamu hem de 6zel kullanim i¢in uygunluk géstermektedir.

Elektronik glivenlik alani ile siiriicii glivenligi saglanacak sekilde tasarlanmastir.
Bakim gereksinimi diisiik diizeydedir.

Az arazi alan1 gerektirdiginden arazi maliyeti diistiktiir.

Vale kullanimin1 gerektirmez.

Kiiciik alanlarda kolayca kurulabilir ve yalnizca uygun zemin ile trifaze elektrik
hatt1 gerekmektedir.

Her iki yonde doniis yapabilme 6zelligi ile arag, en kisa yoldan hizlica teslim

edilmektedir.

R
IEERE

Sekil 3.20 Donel tip otopark uygulamasi [31]
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Tablo 3.5 Donme dolap otopark 6Slgiileri [32]

Yiikseklik, Genislik, Derinlik, Alan

Puzzle park tipi H (m) W (m) Z (m) (m?)
8 araclik sistem 084 476 627 29 85
(bineklik) ’
12 araglik sistem 1357 476 627 29,85
(bineklik)

1350 530 627 33,23

8 araclik sistem (suv)

Acik otoparklarda bir aracin park edebilmesi i¢in gereken toplam alan, 25 m? ile 30
m? arasinda degisim gostermektedir (TSE, 10551). Tablo 10’a gore ise donme dolap
tipi otoparklarda 8 veya 12 binek aracinin park edebilmesi igin gerekli olan alan
29,85 m? olarak belirlenmistir (Tablo 3.5). Bu sonug¢, donme dolap otoparklarinin,
geleneksel agik veya kapali otoparklarla karsilastirildiginda, alan verimliligi ve

kapasite agisindan daha etkin bir ¢6ziim sundugunu ortaya koymaktadir.

3.1.5 Otoparklarda Arz ve Talep

Bir bolgede otopark ihtiyacimin varligini veya bu ihtiyacin boyutunu
belirleyebilmek i¢in, oncelikle o bolgedeki mevcut otopark durumunu ve talep
diizeyini analiz etmek biiyiilk 6nem tagimaktadir. Bu analiz, otopark planlamasi
yaparken dogru kararlar alinmasima yardimci olmaktadir. Otopark arzi ve talebi
arasindaki dengenin anlasilmasi, bdlgenin ulasim ve park sorunlarmi ¢ézmede

temel bir adim olarak kabul edilmektedir.

Otopark arzi, bir bolgede halihazirda kullanilmakta olan tiim park alanlarini
kapsamaktadir. Bu alanlar, kapali otoparklar, acik otoparklar, yol kenar1 park
yerleri ve diger fonksiyonel park alanlarindan olusmaktadir. Otopark arzinm
belirlemek icin, bolgedeki mevcut otoparklarin kapasiteleri ve kullanim durumlari
incelenmelidir. Bu inceleme, bdlgenin park altyapisinin ne kadar yeterli oldugunu

anlamak agisindan kritik bir 6neme sahiptir.

Otopark talebi ise, bolgedeki farkli kullanic1 gruplarmin (sakinler, ziyaretgiler,
calisanlar vb.) park ihtiyaglarini ifade etmektedir. Bu talep, bolgenin 6zelliklerine,

kullanict aliskanhiklarina ve g¢evresel faktorlere bagli olarak degiskenlik

34



gostermektedir. Ticari bir bolgede giindiiz saatlerinde i yerlerine gelen araclarin
park ihtiyaci, konut bolgelerinde ise aksam saatlerinde evlerine donen sakinlerin

park ihtiyaci 6n plana ¢ikmaktadir.

Otopark ihtiyaci, otopark talebinin otopark arzim1 astifi durumlarda ortaya

¢ikmaktadir. Bu durum, asagidaki sekilde ifade edilebilmektedir:
Otopark Ihtiyac1 = Otopark Talebi — Otopark Arzi

Bu esitlik, bolgedeki park sorununun boyutunu net bir sekilde ortaya koymaktadir.
Eger talep arzdan fazla ise, yeni otopark alanlarmma ihtiyag duyuldugu

anlasilmaktadir.

Otopark talebini belirlerken, tek bir faktére odaklanmak yaniltici sonuglara neden
olabilmektedir. Talebi etkileyen bir¢ok faktdr bulunmaktadir. Bunlar arasinda
bolgenin islevi, kullanici profili, motorlu ara¢ sahipligi orani, toplu tasima
imkanlar1 ve kentsel gelisim ozellikleri sayilabilmektedir. Ozellikle kent
merkezleri, ticari bolgeler ve konut alanlari arasinda otopark talebi biiyiik

farkliliklar gosterebilmektedir.

Kentlerde otopark talebini analiz ederken, bolgeleri ili¢ ana kategoriye ayirmak
faydali olmaktadir: merkezi bolgeler, ara bolgeler ve ceper bolgeler. Merkezi
bolgeler, yogun ticari ve idari faaliyetlerin oldugu alanlar olup, giindiiz saatlerinde
otopark talebi oldukga yiiksek olmaktadir. Ara bolgeler, hem konut hem de ticari
kullanimin bir arada bulundugu alanlar olarak, hem giindiiz hem de aksam
saatlerinde otopark talebi goriilebilmektedir. Ceper bolgeler ise, kent merkezine
uzak olan ve genellikle konut agirlikli bir otopark talebinin s6z konusu oldugu

alanlardir.

Kentsel alanlarda otopark talebini belirlerken dikkate alinmas1 gereken {i¢ temel
kriter bulunmaktadir: alan kullanimi, motorlasma oran1 ve toplu tagima hizmet
kalitesi. Alan kullanimi, bdlgenin ticari, konut veya karma kullanim olmasina bagh
olarak otopark talebini dogrudan etkilemektedir. Motorlagma orani, bolgedeki arag
sahipligi oraninin artmasiyla otopark talebinin de artmasina neden olabilmektedir.
Toplu tasima hizmet kalitesi ise, toplu tagima imkanlarmin yetersiz oldugu
bolgelerde bireysel arag kullaniminin ve dolayisiyla otopark talebinin artmasina yol

agmaktadir.
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Otopark talebini analiz ederken, sabit ve degisken talepler seklinde bir
simiflandirma yapmak miimkiindiir. Sabit talep, bolgenin konut ve is yeri
kullanimina bagli olarak ortaya ¢ikmaktadir. Konut (gece) talebi, aksam 18:00 ile
sabah 06:00 saatleri arasinda bdlge sakinlerinin park ihtiyacini ifade etmektedir. Is
yeri (glindiiz) talebi ise, sabah 06:00 ile aksam 18:00 saatleri arasinda is yerlerine
gelen calisanlarin ve ziyaretcilerin park ihtiyacini kapsamaktadir. Degisken talep
ise, sabit talebin disinda kalan ve daha dinamik bir yapiya sahip olan park
ihtiyaclarini icermektedir. Hastane ziyaretgileri, sosyal aktiviteler i¢in gelenler veya

is takibi yapan kisilerin olusturdugu park talebi bu kapsamda degerlendirilmektedir.

3.2 Otopark Yonetmeligi

Otopark yonetmeligi, kentlerde otopark alanlarmmin planlanmasi, tasarimi ve
isletilmesine yonelik esaslari belirlemektedir. Artan niifus, ara¢ sayisindaki
yiikselis ve sehirlesme ile birlikte otopark ihtiyacini karsilamayir amaglayan bu
diizenleme, trafik yogunlugunu azaltmak, ¢evresel etkileri en aza indirmek ve toplu

tagima sistemleriyle entegrasyonu saglamak a¢isindan kritik bir rol listlenmektedir.

31868 sayili Otopark Yonetmeligi’nin 4. maddesi uyarinca, otopark alanlarina

iliskin genel esaslar asagida siralanmaisgtir:

e Binalarin kullanicilart i¢in gerekli otopark ihtiyacinin, bina igerisinde veya
parsel sinirlari i¢inde karsilanmasi zorunludur.

o Imar plam1 ve mevzuatla belirlenen bahge mesafeleri otopark olarak
kullanilamaz.

o Binaya tahsis edilen otopark alanlari, 634 sayili Kat Miilkiyeti Kanunu
kapsaminda ortak kullanim alani olarak kabul edilmektedir.

e Binek araclar i¢in birim park alani, manevra alani1 dahil en az 20 m?, kamyon ve
otobiisler i¢in ise manevra alani hari¢ en az 50 m? olarak hesaplanmaktadir.

o Imar ve parselasyon planlarinda, imar parsel biiyiikliiklerinin otopark yapimina
imkan verecek sekilde belirlenmesi esastir.

o Otopark giris ve ¢ikislari, trafik akisini engellemeyecek ve giivenligi saglayacak
bigimde diizenlenmelidir.

o Genel, bolgesel ve kamuya agik binalarda bulunan otopark alanlarinda, her 20

park yerinden biri engelli bireyler i¢in ayrilmalidir. Ayrica, yol iizeri park
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alanlarinda bu oran 30°da 1 olarak belirlenmis olup, park alanlarinin dl¢iileri
2.50 x 5.50 metre olmalidir.
e Otoparklarin en az %1°1 motosiklet ve bisiklet park alani olarak ayrilmalidir.

o Kaldirimlar, yaya yollar1 ve bisiklet yollar1 otopark amaciyla kullanilmamalidir.

Yonetmelik, yerel yonetimlere otopark diizenlemelerinin uygulanmasi ve
denetlenmesi konusunda sorumluluk yiiklemektedir. Belediyeler, belirlenen
standartlara uyumu saglamak adina denetim mekanizmalari olusturmakta ve gerekli
yaptirnmlar1  uygulamaktadir.  Elektrikli ara¢ kullaniminin  yayginlagsmasi
dogrultusunda sarj istasyonlarinin planlanmasi da yonetmelik kapsaminda ele

alinmaktadir.

3.3 Karayollan Trafik Yonetmeligi — Park Etme Kurallari

Karayollar1 Trafik Yonetmeligi’nin Altinct Kisim Altinct Boliimiinde, durma,
bekleme ve park etme kurallarina yer verilmistir. Bu boliimde, park etmenin yasak

oldugu alanlar ve durumlar ayrintili sekilde belirtilmistir.
Park Etmenin Yasak Oldugu Alanlar ve Durumlar:

o Trafik akisini tehlikeye atabilecek sekilde sol seritte,

e Yaya gecitleri ile okul gecitleri lizerinde,

o Kavsak noktalari, tiinel giris ve ¢ikislari, kopriiler ve baglant1 yollarinda; ayrica
bu noktalara yerlesim i¢indeki mesafesi 5 metreden, yerlesim disindaki mesafesi
ise 100 metreden az olan alanlarda,

e Toplu tasima araglart icin belirlenen otobiis ve tramvay duraklar ile taksi
bekleme alanlarinda,

o Halihazirda park etmis veya duraklamig bir aracin yol tarafindaki yaninda,

o Trafik isaret levhalarina yaklagim yoniinde ve park alani olarak belirlenmemis
bolgelerde; yerlesim i¢cindeki mesafesi 15 metreden, yerlesim disindaki mesafesi
ise 100 metreden az olan yerlerde,

e Mecburi haller disinda, yerlesim yeri disindaki kara yollarinin tasit yolu
tizerinde,

o Park etmeyi yasaklayan trafik isaretlerinin bulundugu bdlgelerde,

o Gegis yollarinin 6niinde ya da dogrudan {izerinde,

e Yangin hidrantlarinin her iki tarafinda, 5 metre mesafe icinde,
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o Toplu tasima araglarina ayrilmis duraklar1 gosteren isaret levhalarina 15 metrelik

mesafe iginde.
Park Etmenin Yasak Oldugu Durumlar:

o Trafik isaret levhalari ile belirlenen park siiresi veya zaman araliklar1 disinda
park edilmesi,

o Park icin tahsis edilen alanlarda belirlenen diizenlemelere aykiri sekilde ya da
izin verilen siirenin Otesinde arag birakilmasi,

e Ucret karsihiginda park edilmesine izin verilen ve bu amacla 6zel cihazlarm
bulundugu alanlarda, iicret 6demeden veya belirlenen siirenin disinda park

edilmesi.

3.4 Park Etme Sorunlarmin Trafik Uzerindeki Etkileri

Park etme sorunlari, kentsel alanlarda trafik akisini olumsuz etkileyen ve ulasim
sistemlerinin verimliligini azaltan temel problemler arasindadir. Yetersiz otopark
altyapis1 ve motorlu tasit sayisindaki artig, parklanma talebi ile arz arasindaki
dengesizligi derinlestirerek trafik yogunlugu, cevresel kirlilik ve zaman kaybina
neden olmaktadir. Bu sorunlarin trafik tlizerindeki etkileri, kentsel ulastirma

planlamasinda g6z 6niinde bulundurulmas: gereken kritik unsurlar arasindadir.

Park etme sorunlarinin en belirgin etkilerinden biri, trafik akigmnin kesintiye
ugramasidir. Kent merkezlerinde siiriiciilerin park yeri bulmak amaciyla trafikte
dolagmasi, sikigikligi artiran temel etmenlerden biridir [34]. Otopark arama
trafiginden kaynaklanan verimlilik kaybi, ulasim siirelerini uzatmakta ve yakit
tiiketimini artirarak karbon emisyonlarinin yiikselmesine neden olmaktadir. (Sekil
3.21). Bu durum, hava kirliliginin artigsina yol agarken, yol kenar1 parklanmalarinin
toplu tasima ve acil durum aracglarinin hareketliligini kisitladig1 gortilmektedir. Acil
durumlarda, uygunsuz parklarin gecikmelere sebep olmasi hayati riskler

dogurabilmektedir.

Park etme sorunlari, trafik giivenligini de olumsuz etkilemektedir. Yol kenarinda
park edilen araglar, siiriiciilerin goriis acisin1 daraltarak kazalara sebep olabilmekte
ve yaya gecitlerini engellemektedir. Ayrica, siiriiciilerin park yeri ararken

gerceklestirdigi ani manevralar, hem tasit trafigini hem de yaya hareketliligini

38



aksatarak kaza riskini artirmaktadir. Ozellikle yogun kent merkezlerinde bu tiir

olumsuzluklar daha sik yaganmaktadir.

a b
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Toketicl Tihowtici " 0 |
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Varmilh Koyt
Wulonw: Matypeti Wutorne Malyet)
rat
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Sekil 3.21 Otopark arama trafiginden kaynaklanan verimlilik kayb1 ve en uygun
park fiyatlandirmasi [35]

Ekonomik kayiplar da park etme sorunlarinin 6nemli sonuglar1 arasindadir. Park
yeri bulmak i¢in harcanan zaman, calisanlarin verimliligini diisiirmekte ve
isletmelerin maliyetlerini artirmaktadir. Trafik sikigikligindan kaynaklanan
gecikmeler, lojistik ve tedarik zinciri siireglerini aksatarak ticari faaliyetlerin
etkinligini azaltmaktadir. Uzun vadede, bu durum kentsel ekonomiler {izerinde

olumsuz etkiler yaratmaktadir [34].

Bu sorunlar1 azaltmaya yonelik ¢esitli ¢6ziim Onerileri bulunmaktadir. Otopark
altyapisinin  gelistirilmesi, akilli park sistemlerinin yayginlastirilmasi, toplu
tasimanin tesvik edilmesi ve alternatif ulastirma modellerinin desteklenmesi,
sorunun ¢oziimiine katki saglayabilecek baglica stratejilerdir. Yol kenar1 parklarin
sinirlandirilmasi, ticretli otopark uygulamalarinin artirilmast ve mekansal
planlamada otopark kapasitelerinin artirilmast da etkili 6nlemler arasinda yer
almaktadir. Park etme sorunlari, ulagtirma sistemlerinin etkinligini azaltan 6nemli
bir mesele olup, trafik akigkanlig1, giivenlik, ¢evre ve ekonomik etkileri g6z dniinde
bulundurularak kapsamli ve siirdiiriilebilir ¢oziimler gelistirilmelidir. Bu baglamda,
yerel yOnetimler ve ulastirma planlamacilari, park etme sorunlarini azaltmaya
yonelik entegre politikalar olusturarak bunlarin etkin sekilde uygulanmasini

saglamalidir.
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A

MATERYAL VE YONTEM

4.1

Cahsma Alam

Istanbul, Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda bir baglant1 noktas1 konumundadir. Kent,

kuzeyde Karadeniz, giineyde Marmara Denizi ve ortada yer alan Istanbul Bogaz1

ile ¢evrelenmistir. Kuzeybatida Tekirdag’in Saray ilgesi, batida Cerkezkoy ve

Corlu, giineybatida Marmara Ereglisi, kuzeydoguda Kocaeli’nin Kandira ilgesi,

doguda Korfez ve giineydoguda Gebze ilgeleri ile sinir komsusudur (Sekil 4.1).
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Sekil 4.1 Istanbul ili haritas1 [36]

Istanbul, tarih boyunca ¢esitli medeniyetlerin merkezi olmus ve farkli kiiltiirel

etkilesimlere sahne olmustur. Arkeolojik arastirmalar, kentin ge¢misinin yaklagik

8.500 yil oOncesine uzandigini gostermektedir. Kurulusundan itibaren farkli

devletlerin egemenliginde gelisim gdsteren Istanbul, {i¢ biiyiik imparatorluga

baskentlik yapmistir. 1453 yilinda Osmanli hakimiyetine giren sehir, 1923 yilina
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kadar Osmanli Devleti’nin bagkenti olarak kalmistir. Osmanli déneminde bilim,
sanat ve kiiltiirel faaliyetlerin merkezi haline gelen Istanbul, farkli inang gruplarinin
bir arada yasadig1 cok kiiltiirlii bir yapiya sahip olmustur. Giiniimiizde de bu
ozelligini koruyarak kiiresel 6l¢ekte 6nemli bir turizm destinasyonu olmaya devam

etmektedir.

Yiiz 6l¢iimii 5.461 km? olan Istanbul, 39 il¢e ve 964 mahalleden olusmaktadir. 2024
yilt itibariyla 15.701.602 kisilik niifusuyla Tirkiye’'nin en kalabalik kentidir.
Esenyurt, 988.369 kisilik niifusuyla en yogun yerlesime sahip il¢e konumundayken,
Adalar 16.979 kisilik niifusuyla en diisiik niifusa sahip bolgedir. Istanbul, tarih
boyunca siirekli go¢ alarak demografik yapisinda 6nemli degisimler yasamuistir.
Alan biiyiikliigii acisindan degerlendirildiginde, 1.136 km?’lik yiiz olglimiiyle

Catalca en genis ilcedir.

4.1.1 listanbul Niifus Verileri

TUIK verilerine gére, 2024 yili itibartyla Istanbul’un niifusu 15.701.602 olarak
kaydedilmistir. Sekil 4.2°de, 1990-2021 yillar1 arasindaki niifus degisimi
gosterilmektedir. Sekil 4.2 incelendiginde, 1990 yilinda 7.309.190 olan niifusun
2024 yilina kadar yaklasik iki katina ¢ikarken, 2007-2024 yillar1 arasindaki verileri
setine gore yillik ortalama artis hiz1 %1.46 olarak hesaplanmaktadir [37].
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2023 s 15,655,924
2022 s 15.906.617
2020 . 15.840.900
2020 . 15.462.452
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2018 . 15.067.724
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Sekil 4.2 1990 — 2024 Yillar1 arasinda Istanbul niifusunun degisimi [37]
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TUIK’in, Istanbul’da ikamet eden bireylere ait adres verilerine dayali olarak
olusturdugu niifus istatistikleri kullanilarak analiz bdlgelerindeki niifus
hesaplanmstir. IBB (2022) tarafindan sunulan Sekil 4.3’de, analiz bolgelerinin esit
yiiz6l¢limiine sahip olmasi nedeniyle ayn1 zamanda niifus yogunlugunu da yansitan
bir degerlendirme yapilmis, boylece Istanbul’daki niifusun mekansal dagilimi ilge
ve mabhalle sinirlarindan daha ayrintili bir sekilde belirlenmis ve yogunlugun
homojen olmadigi bolgeler tespit edilmistir. Sekil 4.3 incelendiginde, Esenler,
Bahgelievler, Gilingdren ve Zeytinburnu ilgelerinin belirli bolgelerinde niifus
yogunlugunun olduke¢a yiiksek oldugu tespit edilmektedir. Bu ilgeler igerisinde yer
alan bazi altigen analiz alanlarinda niifusun 15.000’in {izerinde oldugu

goriilmektedir.
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Sekil 4.3 Niifus analizi [38]

Sekil 4.4’de TUIK verilerine gore 2024 yili itibariyla Istanbul’un ilcelere gore
niifus dagilimi sunulmaktadir. En yiiksek toplam niifusa sahip ilg¢eler arasinda

Esenyurt, Kiigiikcekmece ve Pendik yer almaktadir [37].
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Sekil 4.4 Istanbul niifusunun ilgelere gére dagilimi [37]

1.200.000

TUIK verilerine gore, 2015-2024 yillar1 arasinda Istanbul’un niifusu dalgali bir

seyir izlemistir (Sekil 4.5). 2015 yilinda 14.657.434 olan niifus, 2024 yil1 itibariyla
15.701.602’ye ulagsmistir. Yillik niifus artis hizinda istikrarsiz bir egilim
gbzlemlenmis, 2020 ve 2023 yillarinda sirastyla %-0,37 ve %-1,58 oranlarinda
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azalma meydana gelmistir. Buna karsilik, 2019 yilinda %3 ile en yliksek artig orant
kaydedilmistir. Tiirkiye genelinde ise niifus artig hiz1 biiyiik dl¢lide %1 civarinda
seyretmis, 2023 yilinda %0,11 ile en diisiik seviyeye gerilemistir. Yillik ortalama
niifus artis hizida %1,2 olarak hesaplanmaktadir.
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Sekil 4.5 Tiirkiye ve Istanbul’un yillik niifus artis hiz1 (%) [37]

41.2 Tlge Bazinda Konut Bagimsiz Birim Sayilar

Istanbul’daki adres kayitlarindan elde edilen veriler kullanilarak, konut amagh
bagimsiz birim sayilar1 incelenmistir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait veriler
dogrultusunda olusturulan Sekil 4.6’da, ilgelere gore konut fonksiyonuna sahip
bagimsiz birimlerin dagilimi gosterilmektedir. Kent genelinde toplam 6.084.272
konut birimi bulundugu belirlenmis olup, bu birimlerin en yogun olarak Esenyurt,

Kiigiikgekmece ve Pendik ilgelerinde yer aldigi tespit edilmistir.

IBB’nin (2022) ¢alismasina gore, hex alanlarina gére konut birimlerinin dagilimi
Sekil 4.7°de sunulmustur. Analiz sonuglarina gore, Istanbul’da en fazla konut
fonksiyonlu bagimsiz birime sahip hex alanlarmin Esenyurt, Bahgelievler,
Giingoren, Esenler, Sisli ve Kagithane ilgelerinde yogunlastigi gézlemlenmistir
[38].
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Sekil 4.6 Ilge bazinda konut bagimsiz birim sayilari [38]
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Sekil 4.7 Konut bagimsiz birim sayis1 analizi [38]

41.3 Tlce Bazinda Ticaret Bagimsiz Birim Sayilari

Istanbul’daki adres kayitlarmndan elde edilen veriler kullamlarak, ticari amagh
bagimsiz birim sayilar1 incelenmistir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ne ait veriler
dogrultusunda olusturulan Sekil 4.8’de, ilgelere gore konut fonksiyonuna sahip
bagimsiz birimlerin dagilimi gosterilmektedir. Kent genelinde toplam 1.365.030
konut birimi bulundugu belirlenmis olup, bu birimlerin en yogun olarak Esenyurt,

Kiiciikgekmece ve Pendik ilgelerinde yer aldig: tespit edilmistir.

IBB’nin (2022) ¢alismasina gore, hex alanlarina gére konut birimlerinin dagilimi
Sekil 4.9°da sunulmustur. Analiz sonuclarma gére, Istanbul’da en fazla konut
fonksiyonlu bagimsiz birime sahip hex alanlarmin Esenyurt, Bahgelievler,
Glingoren, Esenler, Sisli ve Kagithane ilgelerinde yogunlastigi gdézlemlenmistir
[38].
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Sekil 4.8 Ilge bazinda ticaret bagimsiz birim sayilar1 [38]
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Sekil 4.9 Ticaret bagimsiz birim sayis1 analizi [38]

4.1.4 Tstanbul Arac Sayilar

Istanbul, Tiirkiye’nin en 6nemli sehirlerinden biri olup, yogun niifusu ve ekonomik
faaliyetleri nedeniyle siirekli hareketliligin yasandig bir kenttir. Is olanaklarmin ve
gelir seviyelerinin artmasi, bireylerin otomobil sahibi olma istegini de beraberinde
getirmekte, bu durum ise kentsel altyapi lizerinde ek bir baski olugturmaktadir. Arag
sayisindaki artig, trafik yogunlugunun yani sira otopark ihtiyacini da artirmakta ve
bu baglamda kapasite yetersizlikleri nedeniyle cesitli diizensizlikler ortaya
¢ikmaktadir. Istanbul Ticaret Odasi Stratejik Arastirmalar Merkezi’nin TUIK
verilerine dayanarak sundugu verilere gore, 2004-2023 yillar1 arasinda istanbul’da
trafige kaydi yapilan otomobil sayilar1 dalgali bir seyir izlemektedir [39]. 2004-
2010 doneminde 165 bin ile 217 bin arasinda degisen kayit sayilari, 2011-2017
yillarinda artig gostererek 2017°de 349.590 ile zirveye ulasmistir. 2018 ve 2019
yillarinda diisiis yasanirken, 2020 sonras1 yeniden yiikselise gecmis ve 2023 yilinda
401.842 ile en yiiksek seviyeye ulagsmistir. Bu egilim, ekonomik faktorler ve
otomobil piyasasindaki gelismelerle iliskilendirilmektedir (Sekil 4.10). TUIK'in
2024 verilerine gore, Istanbul trafigine kayitli otomobil sayis1 3 milyon 812 bin 81
iken sehirdeki toplam arag sayisi ise 5 milyon 561 bin 214'e ulasmis durumdadir.
2024 yihi itibariyla trafige kayith ve kaydi yapilan tasitlarin dagilimina iliskin
verilerde Sekil 4.11°de sunulmaktadir.
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4.2  Tstanbul Niifus Yogunlugu

Bu calismada, Istanbul’daki otopark ihtiyacini belirlemek amaciyla belirli ilgeler
secilmis olup, segim kriterleri hem Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin olusturdugu
Otopark Sentezi hem de resmi veriler ile olusturulan Tablo 4.1 ve Sekil 4.12°deki
niifus yogunlugu temelli analizlere dayanmaktadir. Bu kapsamda Fatih, Beyoglu,
Sisli, Bayrampasa ve Esenler ilgeleri iizerinde detayli hesaplamalar
gergeklestirilmistir. Bu ilgelerin tercih edilme nedenleri, kent dinamikleri, niifus

yogunlugu, mekansal ozellikler ve ulagim akslari ile iliskilendirilerek asagida

aciklanmistir.
Tablo 4.1 istanbul ilgelerin niifus yogunlugu
Niifus Niifus

Toplam Yiizdesi | Yuzolgimi | Yogunlugu
flge Ad1 Niifus (%) (km?) (kisi/km?)
Esenyurt 988.369 6,29% 43,11 22.930,00
Kiigiikgekmece 789.033 5,03% 37,73 20.910,02
Pendik 749.356 4,77% 179,11 4.179,77
Umraniye 727.819 4,64% 45,29 16.036,38
Bagcilar 713.594 4,54% 22,4 31.857,21
Bahgelievler 560.086 3,57% 16,57 33.853,71
Sultangazi 532.601 3,39% 36,26 14.696,67
Maltepe 524.921 3,34% 53,06 9.889,74
Basaksehir 520.467 3,31% 104,34 4.988,34
Uskiidar 512.981 3,27% 35,34 14.485,29
Sancaktepe 502.077 3,20% 61,87 8.102,61
Gaziosmanpasa 479.931 3,06% 11,67 41.118,37
Kartal 475.859 3,03% 38,54 12.341,15
Kadikoy 462.189 2,94% 25,07 18.452,50
Kagithane 444.820 2,83% 14,83 30.703,63
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Tablo 4.1 Istanbul ilgelerin niifus yogunlugu (Devami)

Avcilar 440.934 2,81% 42,59 10.747,39
Esenler 423.625 2,70% 18,5 24.136,11
Eyiipsultan 420.706 2,68% 228,14 1.844,85
Beylikdiizi 415.290 2,64% 37,21 11.153,72
Atagehir 414.866 2,64% 25,87 16.026,62
Sultanbeyli 369.193 2,35% 28,86 12.784,07
Fatih 354.472 2,26% 15,93 22.281,18
Arnavutkdy 344.868 2,20% 506,46 680,73

Sartyer 342.582 2,18% 151,26 2.264,74
Cekmekdoy 306.739 1,95% 148,02 2.070,83
Tuzla 301.400 1,92% 123,89 2.431,97
Biiyiikcekmece 280.528 1,79% 157,61 1.781,67
Zeytinburnu 278.344 1,77% 11,31 24.629,96
Bayrampasa 268.303 1,71% 9,54 28.127,32
Giingdren 264.831 1,69% 7,17 36.933,89
Sisli 263.063 1,68% 35,02 7.514,51
Beykoz 245.440 1,56% 310,36 790,98

Silivri 232.156 1,48% 862,54 269,59

Bakirkoy 219.893 1,40% 29,43 7.471,58
Beyoglu 216.688 1,38% 8,96 24.181,25
Besiktas 167.264 1,07% 18,01 9.290,61
Catalca 80.399 0,51% 1043,58 148,71

Sile 48.936 0,31% 779,11 62,85

Adalar 16.979 0,11% 11,05 1.537,16
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Fatih ilgesi, Istanbul’un tarihi merkezi olup dar sokaklari, yogun yapilasmasi ve
korunmasi gereken kiiltiirel miras1 nedeniyle otopark kapasitesi olduk¢a sinirlidir.
Bolgedeki konut yogunlugu ve turistik cazibe merkezleri, ara¢ sirkiilasyonunu
artirmakta ve otopark talebini yiikseltmektedir. Bununla birlikte, mevcut yollarin
genisletilememesi ve yeni otopark alanlarinin insa edilmesine yonelik kisitlamalar,

sorunun daha da kronik hale gelmesine neden olmaktadir.

Beyoglu, Istanbul’un kiiltiirel ve ticari merkezlerinden biri olup, 6zellikle Taksim,
Karakdy ve Cihangir gibi bolgelerde otopark ihtiyaci oldukea yiiksektir. Bolgedeki
tarthi dokunun korunmasi nedeniyle yeni otopark alanlar1 olusturmak oldukga
zordur. Ayrica, gece hayati, turizm ve sanat etkinlikleri nedeniyle bdlgeye giiniin
her saatinde yogun bir ziyaret¢i akini olmaktadir. Bu durum, otopark alanlarinin
siirekli dolu olmasma ve sokak parklarinin trafigi olumsuz etkilemesine yol

agmaktadir.

Sisli, Istanbul’un en 6nemli is ve ticaret merkezlerinden biri olarak biiyiik 6lgekli
plazalara, alisveris merkezlerine ve konut projelerine ev sahipligi yapmaktadir.
Mecidiyekdy, Fulya ve Esentepe gibi bolgelerde ticari faaliyetlerin yogunlugu
nedeniyle otopark alanlari biiyiik Ol¢lide yetersizdir. Toplu tasima imkanlari
gelismis olmasina ragmen, bireysel ara¢ kullanimi yiiksek seviyede kalmaya devam
etmektedir. Ozellikle hafta igi is saatlerinde otopark kapasitesinin hizla dolmast,

park yeri bulma siiresini uzatmakta ve trafik yogunlugunu artirmaktadir.

Bayrampasa, Istanbul’un lojistik merkezlerinden biri olup, biiyiik sanayi tesisleri,
is merkezleri ve konut alanlarin1 barindirmaktadir. Ilgede, ticari tasimacilik
faaliyetlerinin yogunlugu nedeniyle otopark ihtiyact sadece bireysel arag
sahipleriyle sinirli kalmayip, ayn1 zamanda ytik tagimaciligina yonelik park alanlari
icin de biliyiik bir gereksinim bulunmaktadir. Niifus yogunlugunun fazla olmasi1 ve
sanayi bolgelerinin genis alan kaplamasi, mevcut otopark kapasitesinin talebi

karsilamasini zorlagtirmaktadir.

Esenler, Istanbul’un en yiiksek niifus yogunluguna sahip ilgelerinden biridir. Konut
alanlarmin baskin oldugu ilgcede, hane bagina diisen ara¢ sahipligi oran1 yiiksek
olup, ozellikle aksam saatlerinde otopark ihtiyaci ciddi seviyelere ulagsmaktadir.
Ilgede ¢ok sayida toplu konut ve apartman bulunmasina ragmen, yeterli otopark

alan1 planlanmadig i¢in sokak i¢i park yaygimlagmstir.
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4.3  Secilen lcelerin Niifus Verileri

Tablo 4.2 ve Sekil 4.13’te, Istanbul’un Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa ve
Esenler ilgelerinin 2007-2024 yillar1 arasindaki niifus degisimini gdstermektedir.
Tiim ilgelerde (Bayrampasa hari¢) niifus azalist gdzlemlenmis olup, en yiiksek
diisiis Esenler (%-1.06) ve Sisli (%-0.96) ilgelerinde, en diisiik diislis ise
Bayrampasa (%-0.08) ilgesinde ger¢eklesmistir. Fatih ilgesi 2007°de 422.941 olan
niifusunu 2024’te 354.472’ye, Esenler ise 2007°deki 517.235 niifusunu 2024’te
423.625’e diisiirmiistiir. Bu egilimler, il¢elerin kentsel dontisiim, go¢ hareketleri

veya demografik degisimler gibi faktorlerle niifus kaybettigini diisiindiirmektedir.

Tablo 4.2 Segilen ilge niifus verileri

Beyoglu Bayrampasa | Esenler
Yil Fatih Niifusu | Niifusu | Sisli Niifusu Niifusu Niifusu

2024 354.472 216.688 263.063 268.303 423.625
2023 356.025 218.589 264.736 268.850 427.901
2022 368.227 225.920 276.528 275.314 445421
2021 382.990 233.322 284.294 274.884 447.116
2020 396.594 226.396 266.793 269.950 446.276
2019 443.090 233.323 279.817 274.735 450.344
2018 436.539 230.526 274.289 271.073 444.561
2017 433.873 236.606 274.196 274.197 454.569
2016 417.285 238.762 272.803 273.148 457.231
2015 419.345 242.250 274.017 272.374 459.983
2014 419.266 241.520 272.380 269.809 458.857
2013 425.875 245.219 274.420 269.677 461.621

2012 428.857 246.152 318.217 269.774 458.694
2011 429.351 248.206 320.763 269.709 461.382
2010 431.147 248.084 317.337 269.481 461.072

2009 433.796 244.516 316.058 269.425 459.980
2008 443.955 245.064 312.666 268.276 464.557
2007 422.941 247.256 314.684 272.196 517.235

Ortalama
artis hizi -0.95% -0.73% -0.96% -0.08% -1.06%
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4.4  Secilen Ilgelerin Otopark Kapasitesi

Bu calismada analiz edilen otopark kapasitesi verileri, Fatih, Beyoglu, Sisli,
Bayrampasa ve Esenler ilgelerine yonelik olarak toplanmistir. Kullanilan otopark
envanter verileri, secilen ilgelere ait ilge belediyelerinin resmi veritabanlarindan ve
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) bagh kurulusu olan ISPARK A.S.'nin
yaymmladigi acik kaynaklardan elde edilmistir. Istanbul genelinde otopark
isletmeciligi konusunda énemli bir aktdr olan ISPARK, 2005 yilinda Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan kurulmus ve kamuya agik otoparklarin
planlanmasi, insasi ve isletilmesinden sorumlu bir kamu istiraki olarak faaliyet
gostermektedir. ISPARK 1n acik ve kapali otoparklari, yol {istii otoparklar, otobiis
otoparklar1 ve “Park Et-Devam Et” (P+R) sistemleri sehir i¢i otopark kapasitesinde

biiyiik bir paya sahiptir.

ISPARK A.S. tarafindan saglanan verilere gére, segilen ilgelere ait mevcut otopark
kapasitesi ve say1 bilgileri Tablo 4.3’te sunulmustur. Ozellikle Fatih ve Sisli ilgeleri,
hem toplam kapasite hem de otopark cesitliligi agcisindan diger ilgelere kiyasla daha

yiiksek degerlere sahiptir.
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Tablo 4.3 Segilen Ilgelerine Gore Otopark Verileri (ISPARK, 2025)

Acik Kath Yol Usti
(1] stu
it Durum [ Otopark | Otopark (Kapasite Toplam | Toplam
e .. : . :
¢ / Ucret | (Kapasite | (Kapasite P Kapasite | Lokasyon
/ Sayr)
/ Sayi) / Sayn)

A.ktlf .. | 7.620/35 410/3 2.589/49 | 10.619 87
Fatl h (Ucretll)

Ucretsiz 118/3 — — 118 3

Aktif

. ! ) 969/ 12 1.213/4 885/20 3.067 36

(Ucretli)
Beyoglu

Ucretsiz — — 3/1 3 1

A.kuf . | 1526/13 | 2571/6 | 2.001/41 6.098 60
Sisli (Ucretli)

Ucretsiz 85/2 — 29/1 114 3
B Akt 5.353/9 | 3.291/9 156 /2 8.800 20

ayrampasa (Ucretli) : . :

A.k“f ) 141/2 157414 — 1.715 6
Esenler (Ucretli)

Ucretsiz 90/2 — — 90 2
GENEL 15.784 /75| 9.059/26 |5.781/117| 30.624 218
TOPLAM ' ' ' '

Bu ¢alismada kullanilan veriler, yalnizca resmi olarak tanimlanmis ve kayit altina

alinmis otoparklar1 kapsamaktadir. Buna karsin, mahalle aralarinda yer alan kii¢tik

Olcekli 6zel otoparklar, bina altlarinda ruhsatsiz ya da 6zel kullanima agik alanlar

ile gayriresmi isletilen otoparklar gibi unsurlar kapsam dis1 birakilmistir. Bu durum,

sahadaki ger¢ek kapasitenin oldugundan diisiik gériinmesine neden olabilmektedir.

56




4.4.1 TFatih Ilcesi Otopark Kapasitesi

Fatih ilgesindeki otopark envanteri incelendiginde (Tablo 4.4, Tablo 4.5, Tablo 4.6,
Tablo 4.7), ilgede toplam 115 otopark bulundugu ve bu otoparklarin toplam
kapasitesinin 12.487 ara¢ oldugu goriilmektedir. Otoparklarin biiyiik ¢ogunlugunu
acik otoparklar olusturmaktadir. 54 agik otopark toplam 8.950 ara¢ kapasitesine
sahiptir ve ilgedeki otopark kapasitesinin yaklasik %71,66’sin1 olusturmaktadir.

Kapali otoparklar ise 9 adet olup, toplam 830 arag kapasitesine sahiptir. Bu oran,
toplam otopark kapasitesinin %6,65’ine karsilik gelmektedir (Tablo 4.5). Yol {istii
otoparklar ise 52 adet olup, toplam 2.707 arag¢ kapasitesine sahiptir ve toplam
kapasitenin %21,67’sini olusturmaktadir (Tablo 4.6). Fatih ilgesindeki otopark

kapasitesinin genel dagilimi Sekil 4.14°te sunulmustur.

Tablo 4.4 Fatih il¢esi agik otopark envanteri

Otopark Ad1 Kapasitesi Tipi

Yenikap1 Spor ve Kiiltiir Merkezi 1100 Acik Otopark
Yenikapi Tiinel Ustii Acik Otoparki 700 Acik Otopark
Vatan Caddesi Migros Onii 397 Acik Otopark
Yenikapt Marmaray Biiyiik Otoparki 350 Acik Otopark
Siileymaniye Cami Alt1 A¢ik Otoparki 250 Acik Otopark
Yenikap1 Marmaray Kiigiik Otopark1 200 Acik Otopark
Deniz Feneri Otoparki 175 Acik Otopark
Aksaray Acik Otoparki 150 Acik Otopark
Kumluk Otoparki 150 Acik Otopark
Sultanahmet Ac¢ik Otoparki 150 Agik Otopark
Mercan Agik 130 Acik Otopark
Catladikap1 Otoparki 120 Acik Otopark
Draman Otoparki 120 Acik Otopark
Yenikap1 Otoparki 120 Acik Otopark
Kemikli Burun Otoparki 95 Acik Otopark
Mevlanakap1 Otoparki -1 95 Acik Otopark
Mevlanakap1 Otoparki -2 95 Acik Otopark
Nisanca Otoparki 95 Agik Otopark
Duhaniye Otoparki1 90 Acik Otopark

57



Tablo 4.4 Fatih ilgesi agik otopark envanteri (Devami)

Siileymaniye Otoparki 90 Agik Otopark
IMC Otopark1 85 Agik Otopark
Samatya Sahil 80 Agik Otopark
Unkapani Agik Otoparki 70 Agik Otopark
Yedikule Otopark1 65 Agik Otopark
Sirkeci Gar Onii 60 Acik Otopark
Yedikule Istasyon Otopark1 60 Acik Otopark
Bezmialem Vakif Universitesi 60 Agik Otopark
Sehremini Agik Otoparki 60 Acik Otopark
Hali¢ Sosyal Tesisler 60 Acik Otopark
Tarsuslu Otoparki 50 Acgik Otopark
Eminénii Saridemir A¢ik Otoparki 50 Acik Otopark
Seyyid Omer Otoparki 47 Acik Otopark
Karagiimriik Otoparki 40 Agik Otopark
Karagiimriik Uzunyol Otopark1 40 Acik Otopark
Topkap1 Otoparki 35 Acik Otopark
Fatih Kiitiiphane Agik Otopark1 35 Agik Otopark
Langa Bostanlar1 A¢ik Otoparki 30 Acik Otopark
Emrullah Efendi Otoparki 26 Acik Otopark

Tablo 4.5 Fatih ilgesi kapali otopark envanteri

Otopark Ad1 Kapasite Tipi

Fatih Katli Otoparki1 118 Katl1 Otopark
Vezir Caddesi Otoparki 92 Katl Otopark
Mimar Sinan Otoparki 70 Zemin Alt1 Otopark
Gelenbevi Otoparki 62 Katli Otopark
Atikali Katl1 Otopark 62 Katl Otopark
Yavuz Selim Otomatik Otopark1 60 Katl Otopark
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Tablo 4.6 Fatih ilgesi yol iistii otopark envanteri

Otopark Adi Kapasite Tip

Ishakpasa Caddesi 200 Yol Ustii
Kutlugiin Sokak 200 Yol Ustii
Sultanahmet Meydani 150 Yol Ustii
Yali Koskii Caddesi 120 Yol Ustii
Imran Oktem 105 Yol Ustii
Nakilbent Sokak 80 Yol Ustii
Kabasakal Medrese Onii 65 Yol Ustii
Millet Caddesi 60 Yol Ustii
Etyemez Tekkesi Sokak 59 Yol Ustii
Adnan Adivar Caddesi 50 Yol Ustii
Atatiirk Bulvari 2 50 Yol Ustii
Dostluk Yurdu Sokak 50 Yol Ustii
Kiiciik Ayasofya Caddesi 50 Yol Ustii
Ragip Giimiispala Cad. (Ticaret Univ. Onii) 50 Yol Ustii
Biiyiik Karaman — Haydarbey Caddeleri 45 Yol Ustii
Adnan Menderes Vatan Bulvari 40 Yol Ustii
Fatih Su Yolu Sokak 40 Yol Ustii
Fuat Pasa Caddesi 40 Yol Ustii
Kiztas1 Caddesi 40 Yol Ustii
Prof. Cemil Birsel Caddesi 40 Yol Ustii
Ragip Giimiigpala Cad. (Sobacilar Onii) 40 Yol Ustii
Pierloti Caddesi 36 Yol Ustii
Giivenlik Caddesi 35 Yol Ustii
Horhor Caddesi Uzeri Cep 35 Yol Ustii
Ragip Giimiispala Caddesi (Camii Onii) 35 Yol Ustii
Tiirbedar Sokak 35 Yol Ustii
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Tablo 4.6 Fatih ilgesi yol iistii otopark envanteri (Devami)

Haseki Caddesi 32 Yol Ustii
Hizir Kiilhani Sokak 32 Yol Ustii
Capa Yol Ustii Otoparki 30 Yol Ustii
Eminonti Cep Otoparki 30 Yol Ustii
Fatih Uzungars1 Caddesi (Mercan Vergi Dairesi Onii) 30 Yol Ustii
Kepenekei Yokusu-Odun Kapis1 Yokusu Sokak 30 Yol Ustii
Sehzadebas1 Caddesi 30 Yol Ustii
Fatih Aksemsettin Caddesi 23 Yol Ustii
Siyavus Pasa Sokak 23 Yol Ustii
Su Terazisi Sokak 22 Yol Ustii
Peykhane Caddesi 19 Yol Ustii
Ebussuud Caddesi 18 Yol Ustii
Fevzipasa Caddesi 18 Yol Ustii
Tacirhane Sokak 18 Yol Ustii
Atatiirk Bulvar 1 17 Yol Ustii
Aslanhane Sokak 12 Yol Ustii
Fatih Miitercim Asim Caddesi 12 Yol Ustii

Tablo 4.7 Fatih ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri

Otopark Otopark

Otopark Ttirti Sayist Dagilim Kapasitesi Dagilim
Acik Otopark 54 %47,0 8950 %71,7
Kapal1 Otopark 9 %7,8 830 %6,6
Yol Ustii Otopark 52 %45,2 2707 %21,7
Genel Toplam 115 %100,0 12487 %100,0
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Sekil 4.14 Fatih ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri

4.4.2 Beyoglu Ilgesi Otopark Kapasitesi

Beyoglu ilgesindeki otopark envanteri incelendiginde, toplam otopark kapasitesinin
5.470 ara¢ oldugu goriilmektedir (Tablo 4.11). Otopark tiirleri agisindan
degerlendirildiginde, kapali otoparklar 3.613 ara¢ kapasitesiyle en yiiksek
kapasiteye sahip olup, toplam kapasitenin yaklasik %66,1’ini olusturmaktadir. Yol
tistii otoparklar 888 arac kapasiteli olup, bu oran toplam kapasitenin %16,2’sine
denk gelmektedir. Agik otoparklar ise 969 arag¢ kapasitesiyle toplamin %17,7’sini

kapsamaktadir.

Agik otoparklar agisindan degerlendirildiginde, en yiiksek kapasiteye sahip otopark
320 arag ile Siitliice Miniatlirk Yan1 Acik Otoparki’dir, onu 250 ara¢ kapasiteli
Miniatiirk Cadir Agik Otoparki takip etmektedir (Tablo 4.8). Kapali otoparklar
arasinda ise Beyoglu Tepebas1 Katli Otoparki 1005 arac kapasitesiyle en biiyiik
otopark olup, kapali otopark kapasitesinin %27,83’linii tek basina saglamaktadir
(Tablo 4.9). Yol iistii otoparklarda ise en yiiksek kapasiteye sahip bolge 340 araglik
Cihangir Caddesi olup, bunu 220 araclik Beyoglu inénii Caddesi ve 180 araghk
Refik Saydam Caddesi takip etmektedir (Tablo 4.10). ilgedeki genel otopark

kapasitesinin dagilimi Sekil 4.15’te gésterilmektedir.
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Tablo 4.8 Beyoglu ilgesi agik otopark envanteri

Otopark Ad1 Kapasite Tip
Siitliice Miniatiirk Yan 320 Acik Otopark
Miniatiirk Cadir Ag¢ik Otoparki 250 Agik Otopark
Karakoy Azapkapi 100 Acik Otopark
Azapkap1 Hali¢ Metro Otoparki 80 Agik Otopark
Beyoglu Balikgilar Onii 70 Acik Otopark
Kasimpasa Sosyal Tesisler Otopark1 60 Acik Otopark
Arap Camii Ac¢ik Otoparki 30 Acik Otopark
Italyan Hastanesi Karsis1 A¢ik Otopark1 30 Agik Otopark
Beyoglu Findikli A¢ik Otoparki 30 Acik Otopark
Tablo 4.9 Beyoglu ilgesi kapali otopark envanteri
Otopark Ad1 Kapasite Tip
Beyoglu Tepebas1 Katli Otopark: 1005 Katli Otopark
Piyalepasa Meydan1 Zemin Alt1 Otoparki 560 Zemin Alt1 Otopark
Cihangir Kath 350 Katli Otopark
Kabatas Transfer Merkezi Turizm Otobiis
Otopark1 160 Kapal1 Otopark
Beyoglu Ornektepe Zemin Alt1 Otoparki 143 Zemin Alt1 Otopark
Tablo 4.10 Beyoglu ilgesi yol iistii otopark envanteri
Otopark Ad1 Kapasite Tip
Cihangir Caddesi 340 Yol Ustii
Beyoglu inénii Caddesi 220 Yol Ustii
Refik Saydam Caddesi 180 Yol Ustii
Ingiliz Konsoloslugu Onii 102 Yol Ustii
Okcu Musa Caddesi 95 Yol Ustii
Diimen Sokak 75 Yol Ustii
Beyoglu Gazhane Bostan Sokak 70 Yol Ustii
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Tablo 4.10 Beyoglu ilgesi yol iistii otopark envanteri (Devami)

Kabatas Setiistii 68 Yol Ustii
Voyvoda Caddesi 65 Yol Ustii
Meclis-i Mebusan Yokusu 60 Yol Ustii
Diinya Saglik Sokak 50 Yol Ustii
Karakoy Kemankes Caddesi 45 Yol Ustii
Karakdy Kemankes Caddesi 40 Yol Ustii
Karakoy Persembe Pazari 32 Yol Ustii
Karakdy Persembe Pazar1 32 Yol Ustii
Karakdy Persembe Pazar1 32 Yol Ustii
Mete Caddesi 31 Yol Ustii
Kemeralt1 Caddesi 30 Yol Ustii
Odakule Onii 24 Yol Ustii
Karakdy Meydan 12 Yol Ustii

Tablo 4.11 Beyoglu ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri

e Otopark g Otopark -
Otopark Tiirti Sayisi Dagilim Kapasitesi Dagilim
Agik Otopark 12 %31,6 969 %17,7
Kapal1 Otopark 5 %13,2 3613 %066,1
Yol Ustii Otopark 21 %55,3 888 %16,2
Genel Toplam 38 %100,0 5470 %100,0
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Sekil 4.15 Beyoglu ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri
4.4.3 Sisli Tlcesi Otopark Kapasitesi

Sisli ilgesinde toplam otopark kapasitesi 7.192 arag olup, bu kapasite farkli otopark
tiirlerine gore dagitilmistir (Tablo 4.15). Acik otoparklarin toplam kapasitesi 2.211
ara¢ ile smirliyken, kapali otoparklar 2951 ara¢ kapasitesine sahiptir. Yol distii
otoparklar ise 2.030 arag¢ kapasitesi ile toplam kapasitenin %28,2’sini
olusturmaktadir. Bu oran, Sisli ilgesinde yol iistii otoparklarin Beyoglu ilgesine
kiyasla ¢ok daha yaygin kullanildigini géstermektedir. Kapali otoparklarin toplam
kapasite i¢indeki payr %41,0 iken, agik otoparklarin payr %30,7 seviyesinde
kalmistir. Bu veriler, il¢ede yol {istii otoparklara yiiksek oranda bagimlilik oldugunu

gostermektedir. Sisli ilgesindeki otopark kapasitesinin genel dagilimi Sekil 4.16°da

sunulmustur.
Tablo 4.12 Sisli ilgesi agik otopark envanteri
Otopark Adi Kapasitesi Tipi
Mecidiyekdy Acik Otoparki 250 Acik Otopark
Maslak P+R 1 Agik Otopark 150 Agik Otopark
Maslak P+R Yol Otopark 150 Agik Otopark
19 Mayis Agik Otopark 65 Agik Otopark
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Tablo 4.13 Sisli ilgesi kapal1 otopark envanteri

Otopark Adi Kapasite Tipi
Balmumcu Katli Otopark 500 Katli Otopark
Macka Katli Otopark 508 Katli Otopark
Harbiye Ilkokulu Yer Alt1 Otoparki 110 Yer Alt1 Otopark
Harbiye Zemin Alt1 Otoparki 142 Zemin Alt1 Otopark
Sisli Zemin Alt1 Otopark 581 Zemin Alt1 Otopark
Sehit Murat Demirci Otoparki 110 Kapali Otopark
Tablo 4.14 Sisli ilgesi yol iistii otopark envanteri
Otopark Ad1 Kapasite Tipi
Vali Konag1 Caddesi 130 Yol Ustii
Dr. Miifide Kiiley Sok. 65 Yol Ustii
Ahmet Fetgari Sok. 21 Yol Ustii
Sakayik Sokak 1 Yol 160 Yol Ustii
Prof. Dr. Orhan Ersek 1 Yol 40 Yol Ustii
Hiisrev Gerede Sokak 70 Yol Ustii
Tesvikiye Cami 1-2 50 Yol Ustii
Amerikan Hastanesi 30 Yol Ustii
Sezai Selek 1 Yol 50 Yol Ustii
Min. Kemal Oke Caddesi 40 Yol Ustii
Macka Caddesi 240 Yol Ustii
Taskisla Caddesi 17 Yol Ustii
Ergenekon Caddesi 40 Yol Ustii
Abide-i Hiirriyet Caddesi 180 Yol Ustii
Kurtulus Caddesi 90 Yol Ustii
Sisli Silahsor 40 Yol Ustii
Ortaklar Yol Ustii 22 Yol Ustii
Baglant1 Yolu 2-3 Otopark 200 Yol Ustii
Adliye Onii 70 Yol Ustii
Metrocity Onii 1 Yol 15 Yol Ustii

65




Tablo 4.14 Sisli ilgesi yol iistii otopark envanteri (Devami)

Sisli Kadirgalar Caddesi 100 Yol Ustii
Akgiin Caddesi 123 Yol Ustii
Cayir Cimen 30 Yol Ustii
Dere Sokak 15 Yol Ustii
Vali Konag1 Miize Onii 35 Yol Ustii
Macka Teleferik Onii 29 Yol Ustii
Kore Sehitleri Caddesi 40 Yol Ustii
Ikinci Keskin Kalem 40 Yol Ustii
Itfaiye Onii 1-2 Yol 80 Yol Ustii
Sira Cevizler 1-4-5 Caddesi 130 Yol Ustii
Harbiye Nizamiye Caddesi 40 Yol Ustii
Stimer Sokak 1 Yol 27 Yol Ustii
Rumeli Caddesi 6 Yol 45 Yol Ustii
Damla Sokak 1 Yol 17 Yol Ustii
Mecidiyekdy Oguz Sokak 1 Yol 20 Yol Ustii
Sisli Ali Kaya Sokak 1 Yol 50 Yol Ustii
Harbiye Cumhuriyet Caddesi 26 Yol Ustii
Sisli Rumeli Caddesi 45 Yol Ustii
Kore Sehitleri Caddesi 40 Yol Ustii

Tablo 4.15 Sisli ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri

e Otopark g Otopark -
Otopark Tiirti Sayist Dagilim Kapasitesi Dagilim
Acik Otopark 18 %26,1 2211 %30,7
Kapali Otopark 9 %13,0 2951 941.,0
Yol Ustii Otopark 42 %60,9 2030 %28,2
Genel Toplam 69 %100,0 7192 %100,0
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Sekil 4.16 Sisli il¢esi genel otopark kapasitesi envanteri

4.4.4 Bayrampasa Ilcesi Otopark Kapasitesi

Bayrampasa il¢esinde toplam 11.687 araglik otopark kapasitesi bulunmaktadir
(Tablo 4.19). Otopark tiirleri agisindan degerlendirildiginde, kapali otoparklarin
5.600 arag ile en biiylik kapasiteyi olusturdugu goriilmektedir. Acik otoparklar
5.931 arag¢ kapasitesine sahipken, yol listli otoparklar ise sadece 156 araglik
kapasiteye sahiptir. Biiyiik Istanbul Otogar1 gibi genis agik otopark alanlarinin
bulunmasi, ilgedeki agik otopark kapasitesinin yliksek olmasini saglamaktadir
(Tablo 4.16). Buna karsin, Bayrampagsa’da yol iistii otopark sayisi oldukga sinirlidir
(Tablo 4.18). Otopark kapasitesinin genel dagilimi Sekil 4.17°de gosterilmektedir.

Tablo 4.16 Bayrampasa ilgesi agik otopark envanteri

Otopark Adi Kapasite Tip

Biiyiik Istanbul Otogari 1000 Agik Otopark
Matbaacilar Sitesi Yant 250 Agik Otopark
Bayrampasa Sebze-Meyve Hali 100 Agik Otopark
Bayrampasa Sebze-Meyve Hali 2 100 Agik Otopark
Bayrampasa Kartaltepe Mah. 0 Ada 19566 Parsel 16 Agik Otopark
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Tablo 4.17 Bayrampasa ilgesi kapali otopark envanteri

Otopark Ad1 Kapasite Kategori
Bayrampasa Adapark Katli Otoparki 650 Katli Otopark
Arda Turan Spor Kompleksi Katl 500 Katli Otopark
Bayrampasa Atatiirk Parki Zemin Alt1 Otoparki 442 Zemin Alt1 Otopark
Bayrampasa Muzaffer Oztekin Zemin Alt1 Otoparki 400 Zemin Alt1 Otopark
Bayrampasa Muratpasa Yer Alt1 Otoparki 300 Zemin Alt1 Otopark
Bayrampasa Kocatepe Mahallesi Zemin Alt1

Otoparki 241 Zemin Alt1 Otopark
Bayrampasa Sehit Kamil Balkan Zemin Altt

Otoparki 235 Zemin Alt1 Otopark
Bayrampasa Spor Kompleksi Zemin Alt1 Otoparki 205 Zemin Alt1 Otopark
Bayrampasa Nikah Dairesi Otoparki 1 190 Kapal1 Otopark
Bayrampasa Yenidogan Mahallesi Zemin Alt1

Otoparki 120 Zemin Alt1 Otopark
Bayrampasa Altintepsi Zemin Alt1 Otoparki 110 Zemin Alt1 Otopark

Tablo 4.18 Bayrampasa ilgesi yol iistii otopark envanteri

Otopark Adi Kapasite Tip

Bayrampasa Numunebagi Caddesi 250 Yol Ustii
Bayrampasa Abdi Ipek¢i Caddesi 59 Yol Ustii
Bayrampasa Devlet Hastanesi Cep Otoparki 1 55 Yol Ustii
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Tablo 4.19 Bayrampasa ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri

- Otopark g Otopark -
Otopark Ttirti Sayisi Dagilim Kapasitesi Dagilim
Agik Otopark 11 %36,7 5931 %050,7
Kapal1 Otopark 17 %56,7 5600 0647,9
Yol Ustii Otopark 2 %6,7 156 %1,3
Genel Toplam 30 %0100,0 11687 20100,0
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Sekil 4.17 Bayrampasa ilgesi genel otopark kapasitesi

445 Esenler lcesi Otopark Kapasitesi

Esenler ilgesinde toplam otopark kapasitesi 2.619 arag¢ olarak belirlenmistir (Tablo
4.20). Otopark tiirleri agisindan degerlendirildiginde, kapal1 otoparklarin 1.924 arag
kapasitesiyle toplam kapasitenin %73,5’sini olusturdugu goriilmektedir. Ag¢ik

otoparklarin kapasitesi ise yalnizca 695 ara¢ olup, toplam kapasite igerisindeki pay1

oldukca diisiiktiir.
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Acik otoparklar smirli sayida olup, Esenler Menderes Metro Istasyonu Yani 68 arag
kapasitesiyle en biiyiik agik otopark alanidir (Tablo 4.20). Kapali otoparklar ise
ilgedeki otopark ihtiyacinin biliylik bir kismimi karsilamakta olup, en biiyiik
kapasiteye sahip otopark 610 araclik Esenler Havaalan1 Mahallesi Zemin Alti
Otopark1’dir. Bunun yaninda, Adem Bastiirk Kiiltiir Merkezi Katli Otoparki 460
araglik kapasitesiyle 6nemli bir otopark alan1 sunmaktadir. Otopark kapasitesinin

genel dagilimi Sekil 4.18°de gosterilmektedir.

Tablo 4.20 Esenler ilgesi agik otopark envanteri

Otopark Adi Kapasite Tip

Esenler Menderes Metro Istasyonu Yani 68 Acik Otopark

Esenler Bahadir ve 1023 Sok. 0 Ada 2355
Parsel Uzeri 5 Acik Otopark

Tablo 4.21 Esenler ilgesi kapali otopark envanteri

Otopark Adi Kapasite Tip

Esenler Havaalan1 Mahallesi Zemin Alti

Otoparki1 610 Zemin Alt1 Otopark
Esenler Adem Bagtiirk Kiiltiir Merkezi Katl 460 Katli Otopark
Esenler Menderes Parki Zemin Alt1 Otoparki 325 Zemin Alt1 Otopark
Cengiz Topel Yer Alt1 Katli Otoparki 144 Yer Alt1 Otopark

Tablo 4.22 Esenler ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri

Otopark Tiirti Ost:}elasrlk Dagilim K(;:)(;Fs)ireksi Dagilim
Agik Otopark 6 %50,0 695 %26,5
Kapali Otopark 6 %50,0 1924 973,5
Genel Toplam 12 %100,0 2619 %100,0
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Sekil 4.18 Esenler ilgesi genel otopark kapasitesi envanteri
4.5 Yontem

Bu calismada, Istanbul’un Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa ve Esenler
ilcelerindeki  mevcut ve  gelecekteki  otopark ihtiyacini  belirlenmesi
hedeflenmektedir. Analizler, il¢elerdeki niifus ve arag¢ sayisi verileri, ilge bazli
konut ve ticari birimlerin dagilimi, mevcut otopark kapasitesi ve tahmini

biiyiiksehir dinamikleri dikkate alinarak yapilacaktir.

[lk olarak, mevcut otopark ihtiyaci, formiile dayali hesaplamalar ile belirlenecektir.
Bu hesaplamada, sehrin otopark ihtiyacini belirlemek i¢in niifusa dayali otopark
ithtiyaci hesaplama formiilii kullanilacak ve gelecekteki otopark ihtiyacini tahmin
etmek amaciyla iistel biiylime modeli tercih edilecektir. ABD ve Almanya gibi

tilkelerde uygulanan hesaplama yontemleri incelenmis, ancak analizler Tiirkiye ve
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benzeri iilkelerin sehircilik yapisina uygun kabuller {izerine insa edilmistir [40].
Tiirkiye’ye 0Ozgii kabuller arasinda, yiiksek apartman yogunlugu, diizensiz
kentlesme, kamusal alanlarin yetersizligi ve arag¢ sahiplik oranindaki hizli artis gibi
faktorler bulunmaktadir. Mevcut otopark alanlarinin ¢ogunlukla sokak igi park
yerlerinden olugmasi ve 6zel otopark kullanim aligkanliklarinin diisiik olmasi gibi
unsurlar da hesaplamalarda dikkate alinmistir. Segilen bes ilgeye ait giincel veriler
kullanilarak, hem bugiinkii hem de gelecekteki (5 ve 10 yil) otopark ihtiyaci

tahminleri olusturulacaktir.

Kentigi otopark ihtiyacini belirlemek i¢in denklem 4.1 kullanilacaktir.

E
P = D (4.1)

Burada:

P: ilcedeki otopark ihtiyaci (tasit),
E: Ilgenin toplam niifus (kisi),

D: Arag basina diisen niifus degeri (kisi/ts),

k: Bolgesel katsay1

olarak ifade edilmektedir.

Belirlenen ilgelerde otopark ihtiyaci, yukarida verilen formiile gore
hesaplanacaktir. Bolgesel katsayi (k), bir yerlesim yerinin kentlesme diizeyi, ulagim
aliskanliklari, ara¢ sahiplik orami1 ve yerel otopark politikalar1 gibi degiskenleri
dikkate alarak, niifus basina diisen ara¢ ihtiyacini dengeleyen bir diizeltme
katsayisidir. Bu katsayr genellikle ampirik verilere dayali analizler ya da yerel

yonetimlerin planlama kriterleri dogrultusunda belirlenmektedir.

Inceleme, Istanbul’un bes ilgesi iizerinde yiiriitiilecek olup, her mahallenin otopark
ihtiyac1 degerlendirilecek ve en uygun otopark alanlari belirli kriterler
dogrultusunda tespit edilecektir. Bu kriterler arasinda niifus yogunlugu, mevcut
otopark kapasitesi, trafik yogunlugu, kamusal alanlarin erisilebilirligi ve
gelecekteki gelisim potansiyeli yer almaktadir. Hesaplamalarda, secilen ilgenin
niifus orani esas alinarak toplam arag sayisinin niifus ile dogru orantili oldugu kabul
edilecektir. Buna gore, ilgedeki tahmini ara¢ sayisi belirlemek i¢in denklem 4.2

kullanilacaktir.

A=E.p (4.2)
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Burada:

e A: Ilcedeki tahmini toplam arag sayist (ts),
e E: Ilgenin toplam niifusu (kisi),

e p: Kisi bagina diisen arag oran1 (ts/kisi).
Arag basina diisen niifus degeri, D ise Denklem 4.3 kullanilarak hesaplanacaktir.

D= (4.3)

E
A
Gelecekteki niifus ve ara¢ sayisini tahmin etmek icin iistel bliylime modeli tercih
edilmistir. Bu model, niifus ve arag¢ artig egilimlerini dikkate alarak gelecekteki
otopark ihtiyacinin daha dogru bir sekilde belirlenmesini saglar. Alternatif tahmin
modelleriyle Kkarsilastirildiginda, istel bityime modeli, hizli artis gosteren
degiskenler icin daha iyi bir uyum sagladigindan tercih edilmistir. Bu model, niifus
ve arag artig egilimlerini esas alarak gelecekteki otopark ihtiyacin1 daha gercekei
bir sekilde belirlemeyi saglayacaktir. Gelecekteki niifus ve ara¢ sayisi igin

kullanilan denklem 4.4 asagidaki gibidir:
Dy = Dp(1+1)" (4.4)
Burada:
Dy, gelecekteki niifus veya arag sayisi (kisi; ts)
Dy, mevcut niifus veya arag sayisi (kisi; ts)
r, yillik ortalama artis orani
n, tahmin yapilan y1l sayis1 (y1l)
olarak ifade edilmektedir.

Bu yontemle, Istanbul’un belirlenen ilgeleri icin 5 ve 10 yil sonrasina ydnelik
otopark ihtiyaci tahminleri, belirli niifus ve arag¢ artis varsayimlarina dayanarak
hesaplanacaktir. Bu tahminlerin temel varsayimlar1 arasinda yillik niifus ve arag
artis oranlart ile sehircilik politikalarindaki olas1 degisimler yer almaktadir. Ayrica,
modelin sinirlari, 6ngdriilemeyen ekonomik ve demografik degiskenler nedeniyle
belirsizlikler igerebilir. Elde edilen bulgular, kentsel planlama ve otopark

stratejilerinin gelistirilmesi agisindan degerlendirilecektir.
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451 Fatih Tlgesinin Gelecekteki Otopark TIhtiyacimn Ustel

Biiyiime Modeli ile Tahmini

Fatih ilgesindeki gelecekteki otopark ihtiyacinin tahmini i¢in tistel biiyiime modeli
kullanilmaktadir. Model, niifus ve arag¢ sayisindaki artis trendlerine dayali olarak
Fatih ilgesinin otopark ihtiyacini daha gercekei bir sekilde dngdérmektedir. Bu
kapsamda, Fatih ilgesinin mevcut niifusu 354.472 kisi olarak belirlenmis ve
Istanbul’un toplam niifusu i¢indeki pay1 %2,26 olarak hesaplanmstir. Istanbul igin
katsay1 degeri 5 olarak tanimlanmustir. Fatih il¢esinin otopark ihtiyaci verileri ve

iistel biiyiime modeline gore sonuglar1 Tablo 4.23’te sunulmustur.

Tablo 4.23 Fatih ilgesi otopark ihtiyacinin tistel biiyiime modeli ile tahmini

Parametre Mevcut Durum 5 Y1l Sonra 10 Y1l Sonra
Nifus 354.472 337.816 321.874
Otomobil Sayist 5.561.214 6.857.876 8.447.484
(Istanbul)

Otomobil Say1si 125,683 154.988 190.913
(Fatih)

Arag Basina

Diisen Niifus 2,82 2,18 1,686
Otopark Ihtiyaci

(Arag Yeri) 25.139 30.992 38.182

452 Beyoglu Ilcesinin Gelecekteki Otopark Ihtiyacimn Ustel

Biiyiime Modeli ile Tahmini

Beyoglu ilgesindeki gelecekteki otopark ihtiyacinin tahmini igin tistel biiylime
modeli kullanilmaktadir. Model, niifus ve ara¢ sayisindaki artis trendlerine dayali
olarak Beyoglu ilcesinin otopark ihtiyacin1 daha gercek¢i bir sekilde
ongormektedir. Bu kapsamda, Beyoglu ilgesinin mevcut niifusu 216.688 kisi olarak
belirlenmis ve Istanbul’'un toplam niifusu igindeki payr %1,38 olarak
hesaplanmustir. Ayrica, Istanbul icin katsayr degeri 5 olarak tanmimlanmustir.
Beyoglu ilgesinin otopark ihtiyaci verileri ve iistel bilylime modeline gore sonuglari

Tablo 4.24’°te sunulmustur.
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Tablo 4.24 Beyoglu ilgesi otopark ihtiyacinin iistel biiytime modeli ile tahmini

Parametre Mevcut Durum 5 Y1l Sonra 10 Y1l Sonra
Niifus 216.688 208.952 201.412
Otomobil Sayisi 5.561.214 6.857.876 8.447.484
(Istanbul)

Otomobil Sayist 76.745 94.639 116,575
(Beyoglu)

Arag Basina

Diisen Niifus 2,82 2,21 1,73
Otopark Ihtiyaci

(Arag Yeri) 14.115 18.927 23.312

453 Sisli Ilcesinin Gelecekteki Otopark ihtiyacinin Ustel Biiyiime

Modeli ile Tahmini

Sisli ilcesindeki gelecekteki otopark ihtiyacinin tahmini i¢in iistel biiyiime modeli

kullanilmaktadir. Model, niifus ve ara¢ sayisindaki artis trendlerine dayali olarak

Sisli ilgesinin otopark ihtiyacim1 daha gergekgi bir sekilde ongdrmektedir. Bu

kapsamda, Sisli ilgesinin mevcut niifusu 263.063 kisi olarak belirlenmis olup,

Istanbul’un toplam niifusu igindeki yiizdelik oran1 %1,68 olarak hesaplanmustir.

Ayrica, Istanbul’un katsayisi 5 olarak tanimlanmistir. Sisli ilgesinin otopark ihtiyaci

verileri ve iistel bitylime modeline gore sonuglar1 Tablo 4.23°te sunulmustur.

Tablo 4.25 Sisli ilgesi otopark ihtiyacinin iistel biiyiime modeli ile tahmini

Parametre Mevcut Durum 5 Y1l Sonra 10 Y1l Sonra
Niifus 263.063 250.678 239.073
Otomobil Sayist 5.561.214 6.857.876 8.447.484
(Istanbul)

Otomobil Sayist 93.428 115.212 141.918
(Sisli)

Arag Basina

Diisen Niifus 2.82 2,18 1,69
Otopark Ihtiyaci

(Arag Yeri) 18.683 23.045 28.375
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454 Bayrampasa Ilcesinin Gelecekteki Otopark Ihtiyacimin Ustel

Biiyiime Modeli ile Tahmini

Bayrampasa il¢esindeki gelecekteki otopark ihtiyacinin tahmini i¢in {istel bilylime
modeli kullanilmaktadir. Model, niifus ve arag¢ sayisindaki artis trendlerine dayali
olarak Bayrampasa ilgesinin otopark ihtiyacin1 daha gergekci bir sekilde
ongormektedir. Bu kapsamda, Bayrampasa ilgesinin mevcut niifusu 268.303 kisi
olarak belirlenmis ve Istanbul’'un toplam niifusu icindeki payr %1,71 olarak
hesaplanmistir. Ayrica, Istanbul igin katsayr degeri 5 olarak tanimlanmustir.
Bayrampasa ilgesinin otopark ihtiyaci verileri ve tistel biiylime modeline gore

sonuclar1 Tablo 4.26’da sunulmustur.

Tablo 4.26 Bayrampasa ilgesi otopark ihtiyacinin iistel biiyiime modeli ile tahmini

Parametre Mevcut Durum 5 Y1l Sonra 10 Y1l Sonra
Niifus 268.303 267.230 266.157
Otomobil Sayis 5.561.214 6.857.876 8.447.484
(Istanbul)

Otomobligmns: 95.097 117.270 144.452
(Bayrampasa)

Arag Basina

Diisen Niifus 2,82 2,28 1,84
Otopark Ihtiyaci

(Arac Yeri) 19.022 23.452 28.883

455 Esenler Ilcesinin Gelecekteki Otopark Ihtiyacimin Ustel

Biiyiime Modeli ile Tahmini

Esenler ilgesindeki gelecekteki otopark ihtiyacinin tahmini igin iistel biiyiime
modeli kullanilmaktadir. Model, niifus ve ara¢ sayisindaki artis trendlerine dayali
olarak Esenler il¢esinin otopark ihtiyacini daha gercekei bir sekilde ongormektedir.
Bu kapsamda, Esenler il¢esinin mevcut niifusu 423.625 kisi olarak belirlenmis ve
Istanbul’un toplam niifusu icindeki payr %2,70 olarak hesaplanmistir. Ayrica,
Istanbul igin katsayr degeri 5 olarak tammlanmustir. Esenler ilgesinin otopark
ithtiyaci verileri ve {istel biiyiime modeline gore sonuglar1 Tablo 4.27°de

sunulmustur.
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Tablo 4.27 Esenler ilgesi otopark ihtiyacinin iistel bityiime modeli ile tahmini

Parametre Mevcut Durum 5 Y1l Sonra 10 Y1l Sonra
Niifus 423.625 401.893 381.390
Otomobil Sayist

(Istanbul) 5.561.214 6.857.876 8.447.484
Otomobil Sayist

(Esenler) 150.153 185.163 228.082
Arag¢ Basima Diisen

Niifus 2,82 2,17 1,67
Otopark Ihtiyaci

(Arag Yeri) 30.034 37.041 45.621

4.6. Ustel Bityiime Modeli ve Tercih Edilme Gerekgeleri

Gliniimiizde kentlesme hizi, ekonomik biiylime ve yasam standartlarindaki
iyilesme, bireylerin ulasim ihtiyaglarini ve buna bagli olarak arag sahipligini 6nemli
olgiide etkilemektedir. Ozellikle biiyiik sehirlerde artan niifus yogunlugu, toplu
tagima kapasitesinin sinirlilig1 ve bireysel ulasim talebindeki yiikselis, motorlu kara

tasit sayisinda belirgin artiglara yol agmaktadir (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19 Motorlu Kkara tasit sayis1 [41]
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Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine gére motorlu kara tasit sayisindaki yillik artis
egilimi (Sekil 4.19), ara¢ sahipliginin siirekli yiikseldigini agik¢a gostermektedir.
Bu artig, otopark ihtiyacinin gelecekte hangi hizda yiikselecegini tahmin etmede

uygun bir matematiksel modelin se¢ilmesini gerekli kilmaktadir.

Sekil 4.20°de karsilastirmali olarak sunulan lineer, logaritmik ve iissel modeller,
farkli artis egilimlerini temsil etmektedir. Dogrusal model sabit oranli bir artig
sergilerken, logaritmik model pik seklinde yaptig1 artis hareketinden sonra doyuma
ulagmig gibi bir ¢izgide ilerler ve doyum noktasindan sonra ¢ok kiiciik oranlarda
artis gostermektedir. Ustel model ise 6nce yavas bir baslangig yaparak sonrasinda

ihtiyacin katlanarak arttigin1 gostermektedir.

ARASTIRMA
1 =
=
/‘/
-
,-/
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_,/
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/’///
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PROBLEM BOYUTU
USTEL DOGRUSAL LOGARITMIK

Sekil 4.20 Lineer, logaritmik ve iissel model egilimleri [42]

Tiirkiye 6zelinde degerlendirildiginde, gayri safi yurt igi hasilanin (GSYIH) son
yillarda diizenli olarak artis gostermesi, ara¢ sahipligi oranini dogrudan
etkilemektedir. Gelir seviyesindeki artig, sadece birey basina diisen ara¢ sayisini
degil, ayn1 hanede birden fazla ara¢ bulundurma egilimini de artirmaktadir. Bu
durum, motorlu kara tasit sayisinda goriilen siirekli artigla (Sekil 4.19) birlikte
degerlendirildiginde, otopark talebinin dogrusal bir artistan ziyade giderek hizlanan

bir egilim gosterecegini ortaya koymaktadir.

Sekil 4.21°de, gelir artisinin arag¢ sahipligi iizerindeki dogrudan etkisini ortaya
koymaktadir. Yapilan literatiir taramasinda iissel biiyiime modeli kullanilarak
otopark ihtiyacinin dogrudan tahmin edildigi bir ¢aligmaya rastlanmamistir; ancak
mevcut aragtirmalar, gelir diizeyinin yiikselmesi ile arac sahipligi arasindaki giiclii

korelasyonu ortaya koyarak bu modelin mantigin1 dolayli olarak desteklemektedir.
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Sekil 4.21 Diinyada ara¢/niifus oranindaki biiylime modeli [43]

Sekil 4.22°de farkli iilkelerde milli gelir artiginin ara¢/niifus oranina etkisi
goriilmekte; Sekil 4.23°de ise Tiirkiye’de kisi basina GSYIH nin 2013 yilinda 10,2
bin USD iken 2024 yilinda 15,1 bin USD’ye yiikseldigi goriilmektedir. Bu
ekonomik artig, motorlu kara tasit sayisindaki yiikselis ile birlestiginde, otopark
ihtiyacinin gelecekte iissel bir hizla artacagini 6ngérmek miimkiin olmaktadir. Bu
nedenle tissel biiyiime modeli, ¢alismada artan otopark talebinin dogru ve gercekei

bicimde 6ngoriilmesi i¢in en uygun model olarak tercih edilmistir.
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Sekil 4.22 Ulkelerin arag sahipligi ve kisi basina gelir iliskisi [43]
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Sekil 4.23 Tiirkiye'de kisi basina diisen gayri safi yurtici hasila (GSY1H) [44]
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5

BULGULAR VE TARTISMA

5.1 Otopark Ihtiyacinin Ustel Biiyiime Modeli ile Tahmini

Bu calismada, kenti¢i ulastirma sistemlerinin onemli bilesenlerinden biri olan
otopark altyapisinin gelecek yillarda artmasi beklenen niifus ve arag¢ sayisina bagl
olarak ne 0l¢iide bir kapasiteye ihtiya¢ duyacagy, tistel biiylime modeli araciligiyla
ongoriilmistir. Modelleme sonucunda elde edilen bulgular Tablo 5.1°de

sunulmustur.

Tablo 5.1°e gore, incelenen bes ilge 6zelinde 5 ve 10 yillik projeksiyonlara gore
otopark ihtiyacinda anlamli diizeyde artis Ongoriilmektedir. Mevcut durumda
125.683 araca sahip olan Fatih il¢esi i¢in 5 yi1l sonra 30.992, 10 y1l sonra ise 38.182
araclik otopark ihtiyaci tahmin edilmistir. Benzer sekilde, ara¢ sahipligi bakimindan
on plana ¢ikan Esenler ilgesinde bu ihtiyacin 5 y1l icinde 37.041°e, 10 yil iginde ise
45.621 e yiikselecegi ongoriilmektedir.

Tablo 5.1 Otopark Ihtiyacinin Ustel Biiyiime Modeli ile Tahmini

Niifus | Niifus Pay1 | Arag Otopark Otopark
Iige (kisi) (%) Sayist | Ihtiyaci (Ps) | Ihtiyact (P1o)
Fatih 354.472 2,26 125.683 30.992 38.182
Beyoglu  |216.688| 1,38 | 76.745 18.927 23.312
Sisli 263.063 1,68 93.428 23.045 28.375
Bayrampasa | 268.303 1,71 95.097 23.452 28.883
Esenler 423.625 2,7 150.153 37.041 45.621
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Kentlesme dinamiklerinin 6zellikle tasit sahipliginde meydana getirdigi artigin,
dogrudan otopark gereksinimlerini de biiyiittiigiinii ortaya koymaktadir. Sekil
5.1’de sunulan karsilastirmali grafik, ara¢ sayilari ile tahmini otopark ihtiyaci
arasindaki iligskiyi gorsel olarak ortaya koymakta ve artis egrisinin siireklilik
gosterdigini vurgulamaktadir. Mevcut otopark altyapisinin, giincel talebi
karsilamada ne derece yetersiz kaldigi, Tablo 5.2 ile somutlagtirilmisgtir. Veriler,
kenti¢i otopark planlamasinda arz-talep dengesinin ciddi bi¢imde bozuldugunu
gostermektedir. Sekil 5.2°de sunulan grafiksel karsilastirma, bugiinkii otopark
ihtiyacinin yani sira 5 ve 10 yillik tahminlerle birlikte ele alindiginda, yetersizligin

zamanla daha da derinlesecegini agik¢a gostermektedir.
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Sekil 5.1 Arag sayisi ile 5 ve 10 yillik otopark kapasite ihtiyaci karsilagtirmasi
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Esenler

Bayrampasa

Sisli
Beyoglu
Fatih
0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000 40.000 45.000 50.000
Fatih Beyoglu Sisli Bayrampasa Esenler
m Bugiinkii Park ihtiyaci 20337 12416 15113 15384 24299
m Otopark ihtiyaci (P5) 30.992 18.927 23.045 23.452 37.041
| Otopark ihtiyaci (P10) 38.182 23.312 28.375 28.883 45.621

m Bugiinkii Park ihtiyaci  ® Otopark ihtiyaci (P5)  ® Otopark ihtiyaci (P10)

Sekil 5.2 Bugiinkii ve 5-10 yil sonraki park ihtiyaci

Tablo 5.2 incelendiginde, bugiin itibariyla Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa ve
Esenler ilcelerinde ciddi diizeyde otopark ac181 oldugu tespit edilmistir. Ozellikle
Esenler ilcesinde, 24.299 park yeri ihtiyacina karsilik yalnizca 2.619 araghk
kapasite bulundugu, bu durumun yaklasik 9,3 katlik bir yetersizlige karsilik geldigi
belirlenmistir. Diger ilgelerde de benzer bigimde mevcut kapasitenin 1.3-2.3 kati

diizeyinde talep s6z konusudur.
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Tablo 5.2 ilgelere gore bugiinkii otopark ihtiyaci ve kapasite yetersizligi

Bugiinkii Mevcut Fark (park

flge Park Yeri | Kapasite (park P Ihtiyag/Kapasite
o . yeri)

Ihtiyaci yeri)
Fatih 20.337 12.487 7.850 1,6
Beyoglu 12.416 5.470 6.946 2,3
Sisli 15.113 7.192 7.921 2,1
Bayrampasa 15.384 11.687 3.697 1,3
Esenler 24.299 2.619 21.680 9,3

Tablo 5.3’teki bulgulara gore, tiim il¢elerde park yeri ihtiyacit 6nemli oranda artis
gostermistir. Bu donemde Esenler ilgesindeki ihtiyag, 24.299’dan 37.041°e
yiikselirken, kapasite sabit kaldigi durum igin ihtiyag/kapasite oran1 14,0’a
ulasmistir. Benzer sekilde, Sisli'de bu oran 3,2’ye, Bayrampasa’da 2’e,
Beyoglu’'nda 4’e ve Fatih’te 2,5’e yiikselmistir. Bu artislar, ara¢ sahipligindeki artis
hizinin sabit bir kapasiteyle karsilanamayacagini agikca ortaya koymaktadir.

Tablo 5.3 Ilgelere gore 5 yil sonraki otopark ihtiyaci ve kapasite yetersizligi

5 Y1l Sonraki Meveut

Ilige Park Yeri : Fark Ihtiya¢/Kapasite

. Kapasite

Ihtiyact
Fatih 30.992 12.487 18.505 2,5
Beyoglu 18.927 5.470 13.457 3,5
Sisli 23.045 7.192 15.853 3,2
Bayrampasa 23.452 11.687 11.765 2
Esenler 37.041 2.619 34.422 14

Tablo 5.4 ile 10 yillik projeksiyon degerlendirildiginde, ihtiyac-kapasite farkinin
daha da acgildig1 goriilmektedir. Fatih’te park yeri ihtiyaci 38.182’ye, Beyoglu'nda
23.312°ye, Sisli’de 28.375’e, Bayrampasa’da 28.883’e¢ ve Esenler’de 45.621°e
yiikselmistir. Ozellikle Esenler ilgesindeki ihtiyag/kapasite oraninin 17,4’e
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ulagmasi, bu ilgede otopark ihtiyacinin yapisal bir sorun haline geldigini ve ¢dziim
tretilmedigi takdirde daha biiylik kenti¢ci problemlerle karsilasilacagini
gostermektedir. Diger ilgelerde de bu oranlar 2,5-4,3 arasinda degismekte olup

ciddi yetersizliklere isaret etmektedir.

Tablo 5.4 Tlgelere gore 10 yil sonraki otopark ihtiyaci ve kapasite yetersizligi

10 Y1l Mevcut
flge Sonraki Park ) Fark Ihtiyag/Kapasite

S Kapasite

Yeri Ihtiyaci

Fatih 38.182 12.487 25.695 3
Beyoglu 23.312 5.470 17.842 43
Sisli 28.375 7.192 21.183 3.9
Bayrampasa 28.883 11.687 17.196 2,5
Esenler 45.621 2.619 43.002 17,4

Bulgular, mevcut kapasitenin sabit kalmasi halinde, yalmizca niifus ve arag
sayisindaki artiglara bagli olarak otopark ihtiyacinin katlanarak artacagini
gostermektedir. Bu durum, kent planlamasinda siirdiiriilebilir otopark stratejilerinin
gelistirilmesinin zorunlulugunu ortaya koymaktadir. Aksi durumda, ulastirma
altyapisinda tikanmalar, ¢evresel olumsuzluklar ve toplumsal memnuniyetsizlik

gibi sorunlar daha da derinlesecektir.

5.2 Cozim Yaklasim

521 Il¢e imar Planlarinin Kath Otoparklarin Yiikseklik Limiti

Kapsaminda Incelenmesi

Kentlesme ve niifus artisiyla birlikte sehirlerde ara¢ sayisindaki yiikselis, otopark
alanlarmma olan talebi artirmaktadir. Bu durum, O6zellikle katli otoparklarin
planlanmas1 ve uygulanmasinda imar planlarinin ve yonetmeliklerin 6nemini 6n
plana ¢ikarmaktadir. Otopark yapilarinin yiiksekligi ve fonksiyonel 6zellikleri, hem
kent estetigi hem de teknik gereklilikler acisindan diizenleyici mevzuat tarafindan

sinirlandirilmaktadir. Bu nedenle, imar planlart kapsaminda katli otoparklarin
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yiikseklik limitleri ve yapilasma kosullarinin incelenmesi, sehir planlamasi ve

stirdiiriilebilir kentsel gelisim agisindan kritik bir konudur.

Istanbul Imar Y&netmeligi’nin “Kat Yiikseklikleri” baslikli 30’uncu maddesinin
9’uncu fikrasinda egitim, saglik, sanayi yapilari ile sinema, tiyatro ve konferans
salonlari, katl otoparklar, diigiin salonlari, resmi kurum ve kuruluslara ait binalar
ve spor salonlart gibi yapilar igin i¢ yiksekliklerin teknolojik ve mimari
gereklilikler dogrultusunda “Mimari Estetik Komisyon” karariyla belirlenmesi
ongoriilmiistiir [45]. Bu diizenleme farkli fonksiyon ve yapi tiplerine 6zgii
ihtiyaglarin mekansal olarak karsilanmasini amaglamakta otoparklarin i¢ yiikseklik
standartlarinin  planlama siireclerinde esnek ve ihtiyaca uygun sekilde

sekillendirilmesini saglamaktadir.

Planli Alanlar Imar Y®énetmeligi'nin “Parsel Kullamm Fonksiyonlarina Gére
Yapilasma Kosullar1” baslikli 19’uncu maddesinin birinci fikrasinin (g) bendinin 2
numarali alt bendinde planli alanlarda gergek veya tiizel kisilere ait ya da kamuya
ait yurt, kurs, ticari katli otopark ile sosyal ve kiiltiirel tesislerin insa edilmesine izin
verildigi belirtilmektedir [45].. Bu hiikiim ticaret ve konut alanlar1 basta olmak
tizere farkli fonksiyonel alanlarda otopark yapimi icin yasal altyapi

olusturmaktadir.

1/1000 &lgekli Nazim Imar Plam notlarinda ticaret alanlarinda ilgili kurum ve
kuruluglarin uygun goriislerinin alinmasi ve 1/1000 6l¢ekli “Revizyon Uygulama
Imar Plani”nda belirlenen yapilasma kosullarina uygunluk saglanmasi kosuluyla
Ilge Belediyesi’nce onaylanacak Avan projeye gore “Ozel Egitim Tesisleri” “Ozel
Saglik Tesisleri” ve “Ozel Katli Otopark™ yapilabilecegi ifade edilmektedir [46].
Konut alanlarinda ise ilgili kurum ve kuruluslarin uygun goriislerinin alinmasi ve
Avan projenin Ilge Belediyesi tarafindan onaylanmast sartiyla “Ozel Katli Otopark™
ve “Kamuya Ait Katli Otopark” tesis edilebilmektedir. Bu diizenlemeler katli
otopark yapimmin imar plam1 kapsaminda mevzuata uygun sekilde

sekillendirilmesini saglamaktadir.

Otopark Yonetmeligi’nin 4’lincii maddesi imar planlarinin  hazirlanmasi
asamasinda bolge ve genel otopark alanlari ile katli ve cep otoparklarinin yerlerinin

belirlenmesi siirecinde biiyiiksehirlerde Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)

86



diger yerlerde ise ilgili trafik komisyonlarinin goriislerinin alinmasinin zorunlu
oldugunu belirtmektedir [47]. Bu prosediir planlama kararlarinin ulasim politikalari

ve trafik yonetimi hedefleriyle uyumlu olmasini temin etmektedir.

Dikey otopark sistemlerine iliskin uygulamalar incelendiginde oncelikle herhangi
bir plan notu degisikligi ya da ilave islem gerekmeksizin 1/1000 olgekli imar
planlarinda “KOP” (Kathh Otopark) ya da “OP” (Otopark) lejant: ile belirtilmis
alanlarda s6z konusu sistemlerin tesis edilmesine imkan tanindig1 goriilmektedir
[48]. Bu alanlar dogal otopark alanlari olarak kabul edilmektedir. Planlarda
belirtilen “H:12,5” gibi yap1 yiiksekligi degerleri ilgili adanin yapilasma kosullarini
gostermekte olup bu yiikseklik sinirlar1 ¢ergevesinde dikey otopark sistemlerinin

uygulanmas1 miimkiindiir (Sekil 5.3).
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Sekil 5.3 1/1000 imar Planm Katl1 otopark Alani [47]

Bu baglamda mesela, Siilleymaniye bolgesinde kule yapilarina izin verilmemekte
olup Sisli ve Besiktas gibi il¢elerde bu tiir yapilagsmalar miimkiin olabilmektedir.
Ancak Fatih gibi tarihi ve kiiltiirel dokusunun korunmasinin 6ncelikli oldugu

ilgelerde, mimari estetik komisyonunun onayr olmaksizin bu tiir yiiksek yapisal
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uygulamalarin gergeklestirilmesi etik ve mevzuata uygun olmayacaktir. Bu nedenle
Fatih gibi ilgcelerde mimari estetik komisyonunun kararlar titizlikle dikkate

alinmasi gerekmektedir.

Tam otomatik mekanik ya da donel otopark sistemleri gibi 6zel yapisal ¢oziimler
mevzuat acisindan yapi statiisinde degerlendirilse dahi, Ilge Belediyeleri Avan
Proje Onay siirecinde plan notu ekleyebilmekte ve bu degisiklik Belediye Meclisi
onayma sunulmaktadir. Mevcut imar plan1 kisitlamalar1 varsa avan proje
kapsaminda gerekli diizenlemeler yapilarak mevzuata uygunluk saglanmaktadir.
Bu siireg hem hukuki hem teknik agidan yapilasma siirecine esneklik
kazandirmakta yenilik¢i ve teknolojik otopark c¢oziimlerinin uygulanmasini

kolaylastirmaktadir.
5.2.2 Fatih Ilcesi

Fatih il¢esindeki otopark sorununa yonelik dikey otopark sistemlerinin kapasite
artirnmindaki etkisini incelenmistir. Yapilan analizler, mevcut acgik otopark
alanlarinda asansorlii ve doner sistemlerin uygulanmasiyla énemli bir kapasite artist

saglanabilecegini gostermektedir.

Genis katli sistemler ise maksimum 15 kat yiikseklige sahip 18x7 metre
boyutlarinda bir tasarim ile her biri 7 ara¢ kapasiteli park iinitelerinden meydana
gelmekte ve her 6 park lnitesi icin bir asansor igeren yapisiyla 90 araglik bir

kapasite saglamaktadir.

Déoner otopark sistemleri ise yalnizca 30 m?’1ik bir taban alan1 kaplayan ve 6-8-10-
12 arac¢ kapasitesine sahip farkli modellerle sunulan ¢6ziimler arasinda yer
almaktadir. Yiiksek manevra kabiliyeti ve hizli park imkéni saglayan teknik
ozellikleri sayesinde 6zellikle sahil yollar1 ve kiiciik 6l¢ekli agik otopark alanlari
i¢in uygun bir alternatif olusturmaktadir. Bu baglamda, dikey otopark sistemleri,
kentsel altyapida karsilagilan otopark sorunlarma yonelik verimli, ekonomik ve

stirdiiriilebilir ¢dzlimler sunma potansiyeline sahiptir.

Tablo 5.5’te asansorlii sistemlerle 2.070 arag, Tablo 5.6’da doner sistemlerle ise
216 arag ek kapasite olusturulabilecegi hesaplanmistir. Bu durum, toplamda 2.286
araglik bir artis anlamina gelmekte ve mevcut kapasitenin %35 oraninda

genisletilebilecegini ortaya koymaktadir.
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Tablo 5.5 Fatih il¢esinde asansorlii otomatik sistemlerin entegrasyonu yoluyla
otopark kapasitesinin artirilmasi

Mevcut Eklenen | Yeni
Otopark Adi Kapasite Onerilen Sistem Kapasite | Kapasite
Yenikap1 Spor ve 15 Katli (90 arag) x 10
Kiiltiir Merkezi 1100 adet 900 2000
Yenikap1 Tiinel Ustii 15 Katl1 (90 arag) x 6
Acik Otoparki 700 adet 540 1240
Vatan Caddesi Migros 15 Katl1 (90 arag) x 3
Onii 397 adet 270 667
Yenikap1 Marmaray 15 Katl1 (90 arag) x 2
Biiyiik Otoparki 350 adet 180 630
Siileymaniye Cami Alti 15 Katl (90 arag) x 2
Acik Otoparki 250 adet 180 460
Toplam 2797 - 2070 4867

Tablo 5.6 Fatih ilgesinde doner otopark sistemlerin entegrasyonu yoluyla otopark
kapasitesinin artirilmasi

Mevcut | Doner Sistem (8 Eklenen Yeni
Otopark Ad1 Kapasite | arag) x Adet Sayis1 | Kapasite | Kapasite
Mercan Acik Otoparki 130 4 adet x (8 arag) 32 162
Catladikap1 Otoparki 120 4 adet x (8 arag) 32 152
Draman Otoparki 120 4 adet x (8 arag) 32 152
Kemikli Burun Otoparki 95 3 adet x (8 arag) 24 119
Mevlanakap1 Otoparki -1 95 3 adet x (8 arag) 24 119
Mevlanakap1 Otoparki -2 95 3 adet x (8 arag) 24 119
Sirkeci Gar Onii 60 2 adet x (8 arag) 16 76
Fatih Kiitiiphane A¢ik
Otopark1 35 2 adet x (8 arag) 16 51
Langa Bostanlar1 Acik
Otopark1 30 2 adet x (8 arag) 16 46
Toplam 780 - 216 996
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Yenikapi, Vatan Caddesi gibi bolgelerde dar alanl ve turistik bolgeler i¢in 6nerilen
doner sistemler ise 30 m? gibi siirl alanlarda 8 arag¢ kapasitesiyle etkili bir
alternatif olusturmaktadir. Bu sistemler, 6zellikle Sultanahmet, Sirkeci ve Eminonii
gibi tarihi dokunun korunmasi gereken bolgelerde uygun bir segenek olarak
degerlendirilebilmektedir. Trafik yogunlugunun yiiksek oldugu bdlgelerde,
otomatik sistemlerin park siiresini kisaltarak trafik akisini iyilestirebilecegi
ongoriilmektedir. Sahil seridi ve yesil alanlarda doner sistemlerin uygulanmasi,
cevresel etkileri minimize ederken ayni zamanda otopark ihtiyacini karsilamada

etkili bir yontem sunmaktadir.

5.2.3 Beyoglu Il¢esi

Beyoglu ilgesinde yer alan agik otoparklarin mevcut kapasiteleri ve fiziksel
ozellikleri degerlendirilerek, alan verimliligini artiran ¢oziimler Onerilmistir.
Beyoglu ilgesinde toplam 9 acik otopark bulunmakta olup, toplam arag¢ kapasitesi
970 olarak hesaplanmistir. Otoparklar genellikle Hali¢ kiyisinda, merkezi

noktalarda ve turistik bolgelerde konumlanmistir.

Beyoglu ilgesinde otopark kapasitesinin artirilmasit amaciyla yapilan analizler,
asansOrlii otomatik sistemler ve doner otopark sistemlerinin entegrasyonunun
onemli 6l¢iide kapasite artis1 sagladigini gostermektedir. Tablo 5.7°de gosterildigi
lizere, asansOrlii otomatik sistemlerin uygulanmasiyla toplamda 1.340 araclik ek

kapasite olusturulabilmektedir.

Doner otopark sistemlerinin entegrasyonu ile toplamda 72 araclik kapasite artisi
saglanabilmektedir (Tablo 5.8). Karakdy, Azapkapi ve Kasimpasa gibi alanlarda
uygulanan kompakt otopark sistemleri, dar alanlarin verimli kullanimim
destekleyerek yer kaybini minimize etmistir. Bu yontem, 6zellikle kiiglik 6lgekli
otoparklarda uygulanabilirligi artirarak park yeri sikintisinin hafifletilmesine
katkida bulunabilmektedir. Doner otopark sistemlerinin ticari alanlardaki
kullaniminin, trafik akisina olumlu etkileri oldugu goriilmiistiir. Bu sistemlerin

kullanim, arag park siiresini kisaltarak trafigin rahatlamasina katki saglamaktadir.
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Tablo 5.7 Beyoglu ilgesinde asansorlii otomatik sistemlerin entegrasyonu yoluyla
otopark kapasitesinin artirilmasi

Mevcut Eklenen Yeni
Otopark Adi Kapasite Onerilen Sistem Kapasite Kapasite
Siitliice Miniatiirk 15 Katli (90 arag) x 6
Yani 320 adet 540 860
Miniatiirk Cadir 15 Katli (90 arag) x 5
Acik Otoparki 250 adet 450 700
10 Katli (70 arag) x 2
Karakoy Azapkapi 100 adet 140 240
Azapkap1 Halig 10 Katli (70 arag) x 2
Metro Otoparki 80 adet 140 220
Kasimpasa Sosyal 10 Katli (70 arag) x 1
Tesisler Otoparki 60 adet 70 130
Toplam 810 - 1340 2150

Tablo 5.8 Beyoglu ilgesinde doner otopark sistemlerin entegrasyonu yoluyla
otopark kapasitesinin artirilmast

Mevcut | Doner Sistem (8 arag) | Eklenen Yeni
Otopark Ad1 Kapasite x Adet Sayisi Kapasite | Kapasite
Beyoglu Balik¢ilar Onii | 70 3 adet x (8 arac) 24 94
Arap Camii Agik
Otopark1 30 2 adet x (8 arag) 16 46
[talyan Hastanesi
Karsist 30 2 adet x (8 arag) 16 46
Beyoglu Findikl A¢ik
Otopark1 30 2 adet x (8 arag) 16 46
Toplam 160 - 72 232

Karakdy ve Azapkapi gibi ticari bolgelerde asansorlii otomatik otopark sistemleri,

giris-cikis stirelerini minimize ederek trafik akisina olumlu katkilar saglayabilir. Bu
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sistemlerin uygulanmasiyla araglarin bekleme siireleri azalacak, bdylece bolgede
yogunluk kaynakli trafik sorunlar1 hafiflemis olacaktir. Ayrica, otopark alanlarinin
dikey eksende genisletilmesi, mevcut alanlarin  optimum  kullanimini
saglayabilmekte ve bu baglamda fiziksel alan kisithiligina alternatif bir ¢oziim

olmaktadir.

Cevresel stirdiiriilebilirlik agisindan da otopark sistemlerinin enerji verimliligi
dikkate alinarak tasarlanmasi gerektigi tespit edilmistir. Ozellikle Hali¢ kiyisinda
ve tarihi bolgelerde, yesil alan kaybinin 6nlenmesi amaciyla kompakt ve diisiik etki
yaratan ¢ozlimler tercih edilmelidir. Bu baglamda giines panelleri ile entegre edilen
otopark sistemleri, enerji verimliligini artirarak siirdiiriilebilir kentlesmeye katk1

sunabilmektedir.

Bu entegrasyon 6nerileri dogrultusunda Beyoglu il¢esinde acik otopark kapasitesi
%145 oraninda artirllmistir. Bu kapasite artisi, trafik yogunlugunun azalmasina ve
park yeri bulma siiresinin kisalmasina dogrudan etki ederek kentsel hareketliligi

tyilestirmek icin ¢6ziim sunmaktadir.

5.2.4 Sisli Tlcesi

Sisli ilgesinde mevcut otopark kapasitesinin artirilmasi ve alan kullaniminin
optimize edilmesi amaciyla tam otomatik ve mekanik otopark sistemlerinin
uygulanmas1 6nemli bir strateji olarak 6ne ¢ikmaktadir. Kenti¢i yogunlugun yiiksek
oldugu bolgelerde, geleneksel agik otoparklarin yerine otomatik sistemlerin
entegrasyonu, alan verimliligini artirarak daha fazla aracin park edilmesine olanak

tanimaktadir.

Maslak P+R 1 agik otoparki mevcut durumda 150 ara¢ kapasitesine sahiptir. Bu
alanin tam otomatik otopark sistemleri ile doniistiiriilmesi durumunda, toplam
kapasite 630 araca ulasacak sekilde 7 adet tam otomatik otopark iinitesi ile yeniden
yapilandirilmast miimkiindiir. Bu doniisiim sonucunda, 480 yeni park yeri
kazandirilmaktadir. Dénme dolap sisteminin uygulanmasi halinde, ayn1 otopark
alaninda 55 park yeri tasarlanarak 12’lik park sistemi kullanildiginda toplam
kapasite 660 araca ¢ikmakta ve 510 araclik ek kapasite saglanmaktadir. 19 Mayis
acik otoparkinda mevcut alanda 20 park birimi olusturularak 12°lik sistem
uygulandiginda kapasitenin 240 araca yiikseltilmesi ve boylece 175 ek park yeri

elde edilmesi mimkiin olmaktadir. Mecidiyekdy a¢ik  otoparkinda
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gerceklestirilecek benzer bir doniisiimle, 90 park alani i¢in 12’lik sistemin
uygulanmasi sonucu kapasitenin 1.900 araca ulasmasi ve 1.250 araglik bir artig

saglanmasi1 ongoriilmektedir.

Sisli ilgesinde otomatik otopark sistemlerinin uygulanmasina yonelik basarili
projeler arasinda Nisantasi’nda hayata gecirilen Park Point projesi bulunmaktadir.
Bu proje kapsaminda, 360 m? alan iizerinde 25 m yiiksekliginde bir yapi
olusturularak 276 araglik park kapasitesi saglanilabilmektedir. Kullanilan Parksafe
580 tam otomatik otopark sistemi sayesinde giinliik 580 araclik park kapasitesine

ulasilabilmektedir.

5.2.5 Bayrampasa Ilcesi

Bayrampasa ilgesindeki otopark kapasitesinin artiritlmasina yonelik alternatif
sistemlerin entegrasyonu degerlendirilmistir. Bulgular, mevcut alan kullaniminin
optimize edilerek kapasitenin artirilabilmekte oldugunu gostermektedir.
Bayrampasa Kartaltepe Mahallesi Otoparki’nda mevcut 16 araclik kapasitenin, 10
ara¢ kapasiteli iki adet donme dolap sisteminin entegrasyonu ile 36 araca
yiikseltilebilecegi belirlenmistir. Benzer sekilde, Bayrampasa Sebze-Meyve Hali
Otoparki’nda mevcut 100 arag kapasitesinin, 12 arag kapasiteli ic adet donme dolap

sistemi ile 136 araca ulasabilmesi miimkiin olmaktadir.

Asansorlii otopark sistemleri, biiyiik 6lgekli otopark alanlarinda kapasitenin 6nemli
Olciide artirilabilmesine olanak tanimaktadir. Matbaacilar Sitesi Yan1 Otoparki’nda
mevcut 250 ara¢ kapasitesinin, 35 katli iki adet yiiksek asansorlii sistem eklenerek
390 araca cikarilabilmesi miimkiin goriilmektedir. Benzer sekilde, Bayrampasa
Sebze-Meyve Hali 2 Otoparki’nda 35 katli bir sistemin entegrasyonu ile kapasitenin

100 aragtan 170 araca ulastirilabilecegi tespit edilmistir.

Genis olcekli otopark entegrasyonu kapsaminda, Biiyiik Istanbul Otogar
Otoparki’nda mevcut 1000 ara¢ kapasitesinin, 15 katli iic adet genis asansorli
sistemin eklenmesiyle 1270 araca ulastirilabilecegi hesaplanmistir. Yapilan
analizler, dar alanlarda donme dolap sistemlerinin genis alanlarda ise asansorlii
otopark c¢Oziimlerinin daha verimli oldugunu gostermektedir. Bu stratejik
entegrasyonlar sonucunda toplam kapasitenin, mevcut 1466 aragtan 2002 araca

¢ikarilabilmesi miimkiin olmaktadir (Tablo 5.9).
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Tablo 5.9 Bayrampasa ilgesi toplam otopark kapasite artisi

Mevcut Eklenen Arag Yeni
Otopark Adi Kapasite Kapasitesi Kapasite
Biiyiik Istanbul Otogar1 1000 270 1270
Matbaacilar Sitesi Yani 250 140 390
Bayrampasa Sebze-Meyve Hali 100 36 136
Bayrampasa Sebze-Meyve Hali 2 100 70 170
Bayrampasa Kartaltepe Mahallesi
Otoparki1 16 20 36
Toplam 1466 536 2002

52.6 Esenler Ilcesi

Esenler Ilgesi, yogun niifus yapisi ve smirl alan kaynaklari nedeniyle otopark
kapasitesi agisindan ¢esitli zorluklarla kars1 karsiya kalmaktadir. Mevcut otopark
envanteri incelendiginde, acgik ve kapali otopark alanlarmmin mevcut talebi
karsilamada yetersiz oldugu belirlenmistir. Bu kapsamda, otopark kapasitesinin
artirilmasina yonelik modern teknolojiler ve mekansal optimizasyon stratejileri

Onerilmektedir.

Acik otopark alanlarinin kapasite artirimi i¢in tam otomatik otopark sistemlerine
dontstiirtilmesi, alan kullanim verimliligini 6nemli o6l¢iide artirabilmektedir.
Esenler Menderes Metro Istasyonu Yan1 Otoparkinin, mevcut durumda 68 araglik
kapasitesi bulunurken, tam otomatik asansorlii park sistemleri entegre edildiginde
kapasite artarak 150 araca ulasabilmektedir. Bu tiir sistemlerin kapasite artirimi
tizerindeki etkisi, Tokyo ve New York gibi yogun niifuslu sehirlerdeki benzer
uygulamalarla araglarin dikey olarak park edilmesini saglayan asansorlii sistemler
desteklenmektedir. Benzer sekilde, Esenler Bahadir ve 1023 Sokak tizerindeki agik
otopark alani, donme dolap tipi 12’lik park sistemi uygulanirsa otopark kapasitesi

55 araglik artmaktadir.

Kapal1 otoparklar, mevcut yapisal 6zellikleri nedeniyle kolon araliklari, tavan

yiiksekligi ve tastyict sistemlerin sinirlamalar: gibi faktorlere baglh olarak belirli
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kisitlamalar icermektedir. Ancak, kapasite artirimina yonelik olarak mekanik
platform sistemleri, cift katli park diizenekleri ve doner platformlar gibi
teknolojilerle donilistim saglanmasi1 miimkiindiir. Esenler Adem Bastiirk Kiiltiir
Merkezi Katli Otoparki 460 kapasiteli otoparklarda cift katli mekanik platformlar
kullanilarak kapasitenin %50-70 oraninda artirtlmasi1 miimkiin olabilmektedir. Ayn1
sekilde, 144 arac kapasitesine sahip Cengiz Topel Yer Alti Katli Otoparki’nda
doner platformlu akilli park sistemleri ile aracin otomatik olarak kaydirilmasi
saglanarak kapasitenin %60-80 oraninda artirilmasi saglanabilmektedir. Ayrica,
Havaalan1 ve Menderes mahallelerinde toplam 37 bin metrekarelik iki kapali
otoparkin insaatt devam etmekte olup, bu sayede ilgenin otopark kapasitesini

artirmaya yonelik belediye tarafindan aksiyon alinmaktadir.

5.2.7 Genel Degerlendirme

Tablo 5.10 ve Sekil 5.4’te, ¢alisma kapsaminda Onerilen otopark kapasite
artiglarinin ilgeler bazinda uygulanmasi durumunda elde edilecek toplam kapasite
degerleri sunulmaktadir. Mevcut durumda bes ilgede toplam 39.455 araglik otopark
kapasitesi bulunmakta olup, Oneriler dogrultusunda bu kapasiteye 7.131 araclik
ilave yapilmasi ongoriilmiistiir. Bu artigla birlikte yeni toplam kapasite 46.586 araca

ulagsmaktadir. Bu deger, genel Ol¢ekte %18,1°lik bir kapasite artigina karsilik

gelmektedir.
Tablo 5.10 Ilgelerin toplam otopark kapasite artig1
Mevcut Eklenen
flge Kapasite Kapasite Yeni Kapasite
12.487 14.773
Fatih 2.286
5.470 6.882
Beyoglu 1.412
. 7.192 9.607
Sisli 2.415
11.687 12.223
Bayrampasa 536
2.619 3.101
Esenler 482
46.586
Toplam 39.455 7.131

95



Elde edilen kapasite artiglari, ilgelerin kisa ve orta vadeli otopark ihtiyaglarim
karsilamaya yonelik olarak planlanmis ve oOzellikle kent merkezlerinde artan
yogunluk baskisin1 hafifletmeyi amacglayan stratejik bir miidahale niteligi
tasimaktadir. Ancak mevcut niifus artig hizlari, arag sahipligindeki yiikselis trendi
ve mekansal gelismeler dikkate alindiginda, Onerilen artislarin ilgelerde talebi
karsilamakta yetersiz kalabilecegi degerlendirilmektedir. Bu baglamda Onerilen
kapasite artiglari, sorunun tamamini ¢ozmekten ziyade, mevcut durumun daha

stirdiiriilebilir ve yonetilebilir hale getirilmesini hedeflemektedir.

Kapali ve acik otopark alanlarinin artirilmasina yonelik bu Oneriler, fiziksel alan
kisitlar, miilkiyet yapisi, imar durumu ve altyapt yogunlugu gibi parametreler
dikkate alinarak gelistirilmistir. Her ne kadar Oneriler mevcut talebin timiinii
karsilayacak diizeyde olmasa da, 6zellikle yiiksek yogunluklu alanlarda trafik
yiikiinii azaltmak, yol kenar1 park etmeleri sinirlandirmak ve arag sirkiilasyonunu
diizenlemek agisindan iyilestirici etkiler yaratmasi beklenmektedir. Uzun vadede
ise, artan arag sahipligi ile birlikte olusacak yeni otopark talebinin karsilanabilmesi
icin mevcut kapasite artis Onerilerinin kademeli bigimde genisletilmesi ve yeni

otoparklarin yapilmasi i¢in alanlarin belirlenmesi gerekmektedir.

Fatih B

Beyoglu

Sisli

Bayrampasa

Esenler

Toplam

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000 40.000 45.000 50.000

Mevcut Kapasite B Eklenen Kapasite  ® Yeni Kapasite

Sekil 5.4 ilgelerin toplam otopark kapasite artisi
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5.3 Arastirma Sorularimin Cevaplan

53.1 Istanbul’un Merkezi ilcelerinde Gelecek Yillarda Otopark
Talebinin Artisi

Yapilan analizler, Istanbul’un merkezi ilgelerinde oniimiizdeki on yil igerisinde
otopark talebinin mevcut kapasitenin oldukca iizerine ¢ikacagini gostermektedir.
Bu durum, 6zellikle Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa ve Esenler ilgelerinde daha
belirgin olup, soz konusu bes ilgede otopark ihtiyact mevcut kapasitenin iizerine
cikmaktadir. Beyoglu, Sisli, Fatih ve Bayrampasa ilgelerinde mevcut kapasitenin
1,3 ila 4,3 kat arasinda artan oranlarla yetersiz kalacagi 6ngoriilmektedir. En ¢arpici
durum ise Esenler ilgesinde gozlemlenmis; mevcut 2.619 araglik kapasiteye karsilik
on yil iginde 45.621 araclik bir ihtiya¢ hesaplanmis, bu da kapasitenin 17,4 katina
cikacagi anlamimna gelmektedir. Kent merkezlerindeki bu artis, niifus
yogunlugundaki yiikselisin yani sira, bireysel ara¢ kullanim oranlarinin artmasi ve

kentsel cazibe merkezlerinin bu bolgelerde yogunlagmasiyla dogrudan iliskilidir.

Fatih, Beyoglu ve Sisli gibi tarihi kimligi baskin olan il¢elerde, mevcut sokak
dokusu ve yapilagsma bicimi, otopark ihtiyacinin karsilanmasinda ciddi kisitlar
olusturmaktadir. Dar sokaklar, yetersiz parsel biiyiikliikleri ve gegmis donemlerde
insa edilen binalarda otopark alanlarinin 6ngériilmemis olmasi, bu ilgelerde parsel
i¢i otopark olusturulmasini biiyiik 6l¢lide imkansiz hale getirmektedir. Ayrica, bu
bolgelerdeki ticaret, hizmet ve kiiltiirel faaliyetlerin giin boyu yogunlugu, otopark
thtiyacinin yalnizca konut kaynakli degil, ayn1 zamanda bolgesel cazibeye bagl

olarak disaridan gelen kullanicilarla da arttigin1 gostermektedir.

Bayrampasa ve Esenler gibi ilgelerde ise sorun farkli boyutlarda ortaya ¢ikmaktadir.
Bu ilgelerde genellikle dar cepheli ve bitisik nizam yapilagma hakimdir. Parsel i¢i
otopark alan1 birakilmamis olmasi, otopark kapasitesinin artirilmasini
engellemektedir. Ayn1 zamanda topografik egim, yol genislikleri ve yerlesim deseni
gibi fiziksel 6zellikler, yeni otopark alanlarinin planlanmasini zorlagtirmaktadir.
Plansiz ve yogun yapilasmanin hakim oldugu bu bdlgelerde, yiiksek katli binalar
ve dar yollar nedeniyle yol iistii otopark kapasitesinin artirilmasi da miimkiin

olmamaktadir.
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Ozellikle merkezi ilgelerde gdzlemlenen bu yetersizlikler, yalnizca fiziki kapasite
eksikliginden degil, ayn1 zamanda biitlinciil ve giincel bir ulasim ve otopark
planlamasimin eksikliginden kaynaklanmaktadir. Giingér (2006), otopark
talebindeki artisin  ulastirma planlamasiyla dogrudan iliskili oldugunu
vurgulamakta ve oOzellikle merkezi alanlarda mevcut planlarin giincellenmesi
gerektigine dikkat ¢ekmektedir. Bu baglamda, elde edilen bulgular yalnizca
kapasitenin artirllmasini degil, ayn1 zamanda stratejik miidahalelerle talebin etkin

yonetimini de zorunlu kilmaktadir.

Istanbul’un genel kentlesme dinamikleri degerlendirildiginde, merkezi ilgelerin
sadece mevcut niifusu ile degil, ¢evre ilgelerden gelen kullanicilarla da otopark
talebini  stirekli olarak artirdigi  anlasilmaktadir. Geleneksel planlama
yaklasimlarinin yetersiz kaldigi bu siirecte, ulasim talep yonetimi (UTY)
uygulamalari, akilli otopark sistemleri ve ¢ok merkezli ulasim politikalarinin
entegrasyonu giderek daha kritik hale gelmektedir. Aksi takdirde, merkezi
ilgelerdeki otopark sorunu, trafik sikisikligi, zaman kaybi, hava kirliligi ve yasam

kalitesinde diisiis gibi bir¢ok kentsel sorunu derinlestirme potansiyeline sahiptir.

532 llgeler Arasindaki Otopark Talebi ve Mekansal Kisitlamalar
Acisindan Ortaya Cikan Farkhihiklar

Istanbul’un merkezi ilgelerinde otopark talebi genellikle benzer hizda artis gosterse
de, her bir ilgede bu talebin karsilanabilirligi farkli mekansal ve yapisal kosullara
bagli olarak degismektedir. Bu baglamda, otopark sorununa iliskin yalnizca
niceliksel degerlendirmeler degil, mekansal kisitlar ve kent dokusu iizerinden

yapilan analizler de belirleyici olmaktadir.

Ozellikle Beyoglu ve Fatih gibi tarihi kent dokusunun baskin oldugu ilcelerde,
mevcut yap1 stogunun biiyiik boliimii eski ve otopark altyapisindan yoksundur. Bu
alanlarda arsa arzi sinirli, yol genislikleri yetersiz, parsel bi¢imleri ise otopark
entegrasyonuna elverigsizdir. Bu durum, artan talebe karsilik yeni otopark alani
iiretimini ciddi bigimde smirlamaktadir. Coziim segeneklerini yalmizca fiziksel
kapasite artinmiyla degil, yonetimsel ve teknolojik yaklagimlarla da

cesitlendirmeyi zorunlu hale getirmektedir.

Sisli ve Bayrampasa gibi alanlarda ise daha modern yapilasmalarin varligina

ragmen, hizli kentlesmenin getirdigi plansizlik, 6zellikle parsel bazinda otopark
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alani ayrilmamasi ve yol iistii park imkanlarinin sinirli olmasi gibi sorunlara yol
acmistir. Bu ilgelerde, ara¢ yogunlugu arttikca mevcut sokak dokusu otopark
fonksiyonunu tastyamaz hale gelmektedir. Ote yandan, Esenler gibi ilgelerde sorun
daha ¢ok topografik egimler, dar yol aglar1 ve bitisik nizam yapilagsma gibi fiziksel
kosullardan kaynaklanmakta; bu da otopark planlamasini teknik olarak

zorlagtirmaktadir.

Literatiirde, farkli kentsel karakteristiklere sahip ilgelerde otopark talebine yonelik
¢Ozlim arayislariin da cesitlenmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Kose (2010),
ozellikle tarihi bolgelerde kisa siireli park kullanimlarini destekleyen yol kenari
otopark teknolojilerinin, hem park sirkiilasyonunu artirdigini hem de trafik yiikiinii
hafiflettigini belirtmektedir. Benzer bigimde, Okubay (2008), tarihi merkezlerde
yiirlitiilen detaylt otopark envanteri ¢aligmalarinin, yerel diizeyde gelistirilecek

stratejilerin altyapisini olusturdugunu ifade etmektedir.

Bulgular, otopark talebinin yalnizca ara¢ sayisindaki artigla degil kentsel yap1
yogunlugu, tarihi mirasin korunma diizeyi, arsa kullanim bi¢imi, ulasim modlarinin
cesitliligi ve yol altyapisinin uygunlugu gibi ¢ok sayida parametreyle sekillendigini
gostermektedir. Dolayisiyla, ilgeler arasinda tekil ve homojen ¢oziimler yerine,
yerel kosullara duyarli, 6lcek ve doku temelli yaklagimlar gelistirilmelidir. Bu
durum, otopark planlamasinin sadece teknik degil, ayn1 zamanda mekansal ve

yonetsel bir mesele oldugunu da ortaya koymaktadir.

533 Tarihi ve Yogun Yapilasms Ilcelerde Mevcut Otopark

Kapasitesinin Yonetimi ve Gelistirilmesi

Yiiksek yap1 yogunlugu ve kiiltiirel mirasin baskin oldugu kent bolgelerinde, yeni
otopark alanlarinin tiretilmesi hem maliyet hem de alan kullanimi1 agisindan ciddi
stirliliklar dogurmaktadir. Beyoglu, Fatih ve Sisli ilgeleri, bu baglamda mekansal
kapasite yetersizliginin en fazla hissedildigi alanlar arasinda yer almaktadir. Bu
ilgelerde otopark altyapisinin genisletilememesi, yalnizca fiziksel alan darligiyla
degil, aynm1 zamanda tarihi yapilarin korunmasi zorunlulugu ve miilkiyet

parcalanmasi gibi planlama dis1 etkenlerle de dogrudan iliskilidir.

Otopark ihtiyacinin karsilanmasinda kapasite artirimi kadar, mevcut alanlarin
yonetimsel araglarla optimize edilmesi de kritik 6nemdedir. Arslan (2022), yiiksek

yogunluklu ve tarihi alanlarda yeni otopark alani {iretiminin tek basina

99



stirdiiriilebilir bir ¢dziim sunmadigini; dinamik fiyatlandirma sistemleri, gercek
zamanli yonlendirme teknolojileri, dijital rezervasyon uygulamalar1 ve toplu tasima
entegrasyonu gibi stratejilerin kapasite kullanim verimliligini artirmada etkili
oldugunu vurgulamaktadir. Bu uygulamalar, otopark talebini mekansal olarak
dagitarak hem merkezdeki yogunlugu azaltmakta hem de kullanici davraniglarini

yonlendirerek sistematik bir denge olusturmaktadir.

Karma kullanimli otopark modelleri, zaman temelli doniisiim stratejileri ile
desteklendiginde, Ozellikle konut ve ticari alanlar arasinda denge kurulmasini
miimkiin kilmaktadir. Gilindiiz saatlerinde ticaret ve hizmet sektoriine hizmet eden
otopark alanlarinin, aksam saatlerinde konut kullanicilarina agilmasi, mevcut
altyapmin ¢ok amaclh kullanim potansiyelini artirmaktadir. Bu yaklasim, fiziksel
kapasiteye miidahale etmeksizin kapasite kullanim oranlariin iyilestirilmesine

katki sunmaktadir.

Yonetsel stratejilerin basarisi, dijital altyapr ile desteklendiginde daha giiglii bir etki
yaratmaktadir. Gergek zamanli veri toplama sistemleri, mobil uygulamalar ve akilli
yonlendirme panolar1 araciligiyla otoparklarin doluluk oranlarinin siirekli
izlenmesi, kullanicilarin uygun alanlara yonlendirilmesini kolaylastirmakta ve sehir
ici dolasim kaynakli trafik yogunlugunu azaltmaktadir. Ozellikle talep
yogunlugunun saatlik degisim gosterdigi merkezi bolgelerde, bu teknolojilerin

entegrasyonu, sistemin esnek ve dinamik bigimde ¢aligmasini miimkiin kilmaktadir.

Tek merkezli kapasite artirimi yaklasimlart yerine, ¢ok boyutlu yonetimsel
¢Ozilimler, veriye dayali planlama araglar1 ve davranigsal yonlendirme teknikleri ile
desteklenen biitiinciil stratejiler, tarihi ve yogun yapilasmis ilgelerde otopark
sorununa daha siirdiiriilebilir yanitlar tiretmektedir. Bu ¢ercevede, fiziki kapasite
kadar, mevcut alanlarin nasil yonetildigi ve kullanicilarin nasil yonlendirildigi,

otopark sistemlerinin etkinligi agisindan belirleyici bir faktor haline gelmistir.

5.3.4 Kisith Alana Sahip Ilcelerde Otopark Talebini Karsilamaya
Yonelik Stratejik Yaklasimlar

Fiziksel alan yetersizliginin belirgin oldugu il¢elerde, otopark talebinin yonetimi ve
karsilanmasi, geleneksel planlama araglarinin Otesine gegilerek, ¢ok kriterli,
biitiinciil ve yenilikgi stratejilerle ele alinmalidir. Bu baglamda, Esenler ilgesinde

mevcut kapasitenin yalnizca 1.612 arag ile sinirli oldugu, buna karsilik on yil iginde
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talebin 45.621 araca ulagsmasmin beklendigi dikkate alindiginda, kapasite
ihtiyacinin 28,3 katina ¢ikacagi anlasilmaktadir. Bu tiir yogunluk seviyelerinde,
yalnizca yeni alan agmakla ¢6ziime ulasmak miimkiin degildir. Bunun yerine,
mevcut kentsel dokuya entegre edilebilecek, alan etkinligini maksimize eden

¢Oziimlerin devreye alinmasi zorunludur.

Tas (2012) tarafindan ortaya konulan ¢ok kriterli karar destek sistemleri, bu tiir
karmasik planlama siirecleri i¢cin dnemli bir rehber sunmaktadir. Arag sayisi, trafik
yogunlugu, yaya akislari, arsa degerleri, ¢evresel etkiler ve miilkiyet yapisi gibi
birbirinden farkli degiskenlerin ayn1 anda degerlendirilmesine olanak taniyan bu
sistemler, yalnizca fiziki kapasiteyi degil, ayn1 zamanda sosyal ve cevresel
stirdiiriilebilirligi de esas alan ¢oziimler iliretmektedir. Boylece, kisith alanlar i¢in
optimum otopark yer se¢imleri, kapasite dagilimlar1 ve yatirinm oncelikleri nesnel

temellere dayandirilabilmektedir.

Stratejik diizeyde degerlendirildiginde, dikey c¢oziimlerin (katli otopark yapilari)
tesvik edilmesi, yer alt1 otoparklarinin merkezi bolgelerde yayginlastirilmasi ve bu
yatirimlarin finansal vyiikiinii azaltmak amaciyla kamu-6zel ortakhigi (KOO)
modellerinin gelistirilmesi, uygulama a¢isindan kritik 6nemdedir. Katl ve yer alt1
¢Oziimler, kentsel alanin iist kotlarinda mevcut kullanim devam ederken alt ve tist
kotlarda otopark islevi kazandirilmasiyla mekéansal verimliligi artirmaktadir. Bu tiir
yapilar, ozellikle ¢cok amagh kullanim (karma islevli binalar, kiiltiir merkezleri,
kamusal tesisler) ile birlikte planlandiginda, kent yasamina da entegre edilebilir

hale gelmektedir.

Cok modlu ulagim sistemleri kapsaminda “park-et-devam-et” uygulamalarinin
tesvik edilmesi, 6zel araglarin merkez disindaki otoparklara yonlendirilmesini ve
toplu tasima ile entegrasyonun saglanmasini miimkiin kilar. Bu sistem, hem
merkezdeki otopark talebini azaltmakta hem de ulasim sisteminin
stirdiiriilebilirligine katki sunmaktadir. Bununla birlikte, yeni yapilagsmalarda bina
bazli otopark zorunlulugu hiikiimlerinin artirilmasi ve imar planlarinda otopark
alanlarma 0zel diizenlemelerin getirilmesi, uzun vadeli kapasite planlamasi
acisindan onem arz etmektedir. Mevcut planlama mevzuatinda bu tiir hiikiimlerin
yetersiz veya esnek bigimde tanimlanmasi, yeni yapilarin otopark sorununu igkin

bi¢imde iiretmesine neden olmaktadir.
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Kentsel doniisiim siiregleri ise, yalnizca fiziksel yap1 stokunun yenilenmesi i¢in
degil, ayn1 zamanda otopark altyapisinin yeniden kurgulanmasi agisindan da bir
firsat alan1 olusturmaktadir. Ozellikle parsel bazli doniisimlerde otopark
alanlarinin artirilmasi, acik ve kapali otopark alanlarimin yeni yapilarla birlikte
zorunlu olarak entegre edilmesi, uzun vadeli ¢oziim iiretiminde temel bir arag

olarak degerlendirilmelidir.

535 Istanbul Genelinde Otopark Kapasitesinin Etkin Kullanimi
I¢in Politikalar ve Teknolojik Uygulamalar

Istanbul’da otopark kapasitesinin etkin kullanimi, yalmzca fiziksel altyapinin
gelistirilmesiyle smirl kalmayip, dijitallesme, veri temelli yonetim, talep-temelli
fiyatlandirma ve alternatif ulasim modlariyla entegrasyon gibi c¢ok boyutlu

yaklagimlarin birlikte uygulanmasiyla miimkiin olmaktadir.

Kentte ISPARK ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hayata gecirecegi
mekanik ve akilli otopark sistemleri, mevcut alanlarin verimliligini artirmakta ve
ozellikle yogun bolgelerde kapasite sorununa ¢oziim sunmaktadir. Yapay zeka
destekli otopark yonetim sistemleri sayesinde otoparklarin giivenlik ve kullanim
verimliligi artmakta, araclarin park yeri arama siireleri kisalmaktadir. Bu teknolojik
uygulamalar, trafik yogunlugunu azaltarak kenti¢i hareketlilige olumlu katki

saglamaktadir.

Veri temelli planlama kapsaminda ilgeler bazinda olusturulan giincel otopark
envanterleri, doluluk oranlari, kullanim siireleri ve kapasite sinirlamalarina dair ¢cok
boyutlu veriler igermektedir. Merkezi dijital platformlarla entegre edilen bu veriler,
mekansal ve zamansal kapasite kullanim dengesizliklerinin tespit edilmesini
kolaylastirmakta ve miidahale politikalarinin etkinligini artirmaktadir. Bu
dogrultuda gelistirilen dijital rezervasyon sistemleri ve gercek zamanli doluluk
takibi saglayan uygulamalar, otopark kullaniminda seffaflik ve erisilebilirlik

saglamaktadir.

Talep-temelli  fiyatlandirma  sistemleri, otopark  kapasitesinin  dengeli
kullanilmasinda etkili olmaktadir. Istanbul’da uygulanan dinamik iicretlendirme
modelleri, yogun saatlerde fiyat artisiyla sirkiilasyonu hizlandirmakta, diislik

yogunluk doénemlerinde uygulanan indirimlerle ise kapasitenin atil kalmasi
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onlenmektedir. Bu yaklagimlar kullanici davraniglarini  yonlendirmekte ve

kaynaklarimn etkin dagilimini desteklemektedir.

Alternatif ulasim modlariyla entegrasyon ise kentigi trafik yogunlugunu azaltmada
stratejik bir rol oynamaktadir. Rayli sistem istasyonlarina entegre edilen “Park Et
Devam Et” uygulamalari, ara¢ sahiplerini toplu tasimaya yonlendirmekte ve
merkez ilgelerdeki arag yogunlugunu diisiirmektedir. Bisiklet park alanlarinin
yayginlastirilmasi gibi uygulamalar da siirdiiriilebilir ulasim hedefleriyle uyumlu

bicimde kentsel hareketliligi desteklemektedir.

Bulgular 15181nda Istanbul’da otopark sistemlerinin, yalnizca araglarin depolandig1
alanlar olarak degil, kenti¢i ulasimin ayrilmaz bir bileseni olarak yeniden
yapilandirilmasi gerektigi sonucuna varilmistir. Uygulanan dijital ve yonetimsel
politikalarin, kent genelinde kapasite kullanim verimliligini artirdigi, trafik ve
cevresel sorunlarin hafifletilmesine katki sagladigi gozlemlenmistir. Bu baglamda,
otopark politikalarinin ulastirma planlamasi ile entegrasyonunun gii¢lendirilmesi,

stirdiiriilebilir ve etkin bir kentsel hareketlilik i¢in vazgecilmez bir gerekliliktir.

5.4. Istanbul Otopark Ana Plam ile Karsilastirmah Degerlendirme

Istanbul Otopark Ana Plani, mevcut kapasitenin ydnetilmesine ve giin igerisindeki
saatlik talep artiglarinin dengelenmesine odaklanan biitlinciil bir yaklagim
sergilemektedir [38]. Ancak yapilan degerlendirmeler, bu planin uzun vadede niifus
artis1, arag¢ sahipligindeki yiikselis ve kentsel doniistim siireclerinin yaratacagi ek
talebi ongormek konusunda yetersiz kaldigini gostermektedir. Mevcut planin
esasen kisa vadeli talep yonetimi iizerine kurgulanmis olmasi, istanbul gibi niifusu
yiiksek ve arag sirkiilasyonu giderek yogunlasan metropollerde 6nemli bir sinirlilik

teskil etmektedir.

Ustel biiyiime modeli ile gerceklestirilen analizler, 6zellikle mekansal
kisitlamalarin = yogun oldugu ilgelerde otopark talebinin mevcut planin
ongordiigiinden ¢ok daha hizli bir sekilde artacagini ortaya koymustur. Bulgular,
arac sayisindaki ylikselisin dogrudan otopark ihtiyacina yansidigini ve mevcut
kapasitenin bu talebi karsilamada yetersiz kalacagini gostermektedir. Bazi ilgelerde
talep artis hizinin mevcut planin smirlarint asarak, otopark altyapisi lizerinde

onemli bir baski olusturacag: belirlenmistir. Bu durum, yalnizca mevcut sorunlara
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odaklanan reaktif ¢coziimlerin stirdiiriilebilir bir politika gelistirilmesinde yetersiz

kaldigini agikga ortaya koymaktadir.

Karsilastirmali analizler, ileriye doniik Ongoriiler iceren yaklasimlarin otopark
planlamasinda stratejik bir gereklilik oldugunu gostermektedir. Projeksiyonlara
dayal1 planlama, mevcut kapasitenin yonetimi ile sinirli kalmamakta; ayn1 zamanda
gelecekteki talebin Ongoriilmesine, kaynaklarin daha verimli kullanilmasina ve
sahada uygulanabilir politikalarin gelistirilmesine imkan tanimaktadir. Bu
baglamda, &ngoriilii yaklasimlarin Istanbul gibi biiyiikk metropollerde otopark
politikalarinin yeniden degerlendirilmesine katki sundugu ve siirdiiriilebilir ulagim

politikalarinin ayrilmaz bir bileseni olarak ele alinmas1 gerektigi anlagilmaktadir.
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SONUC

Bu caligmada, Istanbul’daki otopark y®Onetimi stratejilerinin gelistirilmesine katk1
saglamak amaciyla gerceklestirilmistir. Calisma kapsaminda, Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nin (IBB) 2023 y1l1 “Otopark Sentezi” ¢aligmast ile niifus yogunlugu analizleri
temel alinarak Fatih, Beyoglu, Sisli, Bayrampasa ve Esenler ilgeleri 6rneklem olarak
secilmigtir. Ara¢ sayisindaki artis, niifus yogunlugu, mevcut otopark alanlarimin
kapasitesi ve potansiyel iyilestirme yontemleri dikkate alinarak her ilge i¢in Oneriler

gelistirilmistir.

Gelecege yonelik analizlerde, iistel biiyiime modeli yardimiyla her ilgeye iliskin 5 ve 10
yil sonrasi otopark ihtiyaclar1 hesaplanmistir. 5 yil sonra Fatih’te ihtiya¢ 30.992 araca,
Sisli’de 23.045 araca, Bayrampasa’da 23.452 araca ve Beyoglu'nda 18.927 araca
ulagacaktir. Esenler’de ise ihtiyag 37.041 araca ¢ikacak ve mevcut kapasitesi yetersiz
kalacaktir. 10 yil sonrasi igin tablo daha da g¢arpici hile gelmektedir: Fatih’in ihtiyaci
38.182, Sisli’nin 28.375, Bayrampasa’nin 28.883 ve Beyoglu’'nun 23.312 araca
yiikselecektir. Esenler ise 45.621 araghk otopark ihtiyaci ile sadece bugiinii degil,
gelecegi de baskilayan bir kapasite agig1 barindirmaktadir. Ilge bazli 6neriler asagida

verilmistir:

e Fatih ilgesi i¢in yapilan analizlerde, mevcut otopark kapasitesinin yalnizca 12.487
aracla smirli oldugu belirlenmistir. 2029 yili itibariyla ilcede 18.505 araclik ek
kapasiteye ihtiya¢ duyulacagi ve bu ihtiyacin mevcut kapasiteye gore %148’lik bir
artis gerektirdigi hesaplanmistir. Bu kapsamda, Yenikap1 ve Vatan Caddesi gibi
merkezi noktalarda 15 katli dikey otopark sistemlerinin kurulmasiyla sirastyla 900 ve

270 araclik ilave kapasite olusturulabilecegi 6nerilmektedir.
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Beyoglu ilgesinde, mevcut 5.470 araglik kapasiteye karsin 10 yil igerisinde 23.312
araclik ihtiyacin olusacagi tahmin edilmistir. Bu baglamda, Miniatiirk cevresine
kurulacak asansorlii otomatik sistemlerle 540 araclik kapasite artis1 saglanabilir. Bu
tiir sistemler hem yatay alan ihtiyacini azaltmakta hem de park siirelerini optimize
etmektedir.

Sigli ilgesi, is ve ticaret merkezlerinin yogunlagtigi bir bolge olarak dikkat
cekmektedir. 10 yil iginde 28.375 araglik otopark ihtiyaci olusacagi 6ngoriilmiis, bu
durum mevcut 7.192 araglik kapasitenin yaklasik %395 oraninda artirilmasini zorunlu
kilmaktadir. Maslak P+R 1 otoparkina entegre edilecek 7 adet tam otomatik sistemle
480 araglik ek kapasite elde edilmesi onerilmistir.

Bayrampasa ilgesi i¢in 10 y1l iginde 28.883 araglik otopark ihtiyaci tahmin edilmistir.
Sanayi ve lojistik faaliyetlerin yogunlugu nedeniyle agik alan sinirlamalar1 géz 6niinde
bulundurularak, dikey sistemlerin ve mevcut alanlarda modiiler otopark yapilarinin
uygulanmasi onerilmistir.

Esenler il¢esinde, mevcut kapasite yalnizca 2.619 aragla sinirhidir. 10 yil iginde ise
45.621 araglik bir ihtiyacin dogacagi dngoriilmiistiir. Bu ilgede mevcut agik alanlarin
siirli olmasi, yiiksek katli dikey otopark sistemlerinin kullanimini zorunlu kilmakta;
ayni zamanda giines panelleriyle entegre sistemlerin uygulanmasiyla enerji verimli

coziimler de gelistirilebilecektir.

Genel olarak, Istanbul’un bu yogun ilgelerinde otopark sorununa ¢dziim iiretebilmek icin:

Mevcut alanlarin dikey sistemlerle etkin kullanimi,

Tam otomatik ve asansorlii otopark sistemlerinin yayginlagtirilmasi,

Ulastirma planlamasina entegre P+R (Park et—Devam et) sistemlerinin gelistirilmesi,
Enerji verimliligi yiiksek, cevresel etkileri diisiik yapilar insa edilmesi,

Ilgelere dzel veriye dayali karar destek sistemlerinin uygulanmasi 6nerilmektedir.

Bu ¢alismanim bulgulari, Istanbul’un otopark yonetimi stratejilerinin sekillendirilmesinde

yerel yoOnetimlere ve sehir planlamacilarina yol gosterici niteliktedir. Uzun vadede

stirdiiriilebilir ve akilli otopark ¢éziimleri ile kenti¢i ulasimin verimliligi artirilabilecektir.

Istanbul’da otopark konusunda stratejik planlamaya esas olan kapasite verilerinin

derlenmesi sirasinda, mahalle aralarinda yer alan kiigiik dlgekli 6zel otoparklar, bina

altlarinda ruhsatsiz isletilen otoparklar, 6zel kullanima agik alanlar ve yol istii ticretsiz
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otopark alanlarmin ayrintili bir sekilde dikkate alindig1 envanter ¢aligmalariyla, temsil

yetenegi daha yiliksek sonuglara ulasma imkaninin bulundugu da unutulmamalidir.
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