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OZET

Kentsel Akarsu Kiyilar1 Ve Yerlesme ili§kisir_;in
Degerlendirilmesi : Istanbul Kagithane Deresi Ornegi

Dilsah BASASLAN

Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali

Yiiksek Lisans Tezi
Tez Danismani: Do¢. Dr. Naime Hiilya BERKMEN

Su, diinya iizerindeki olusumundan bu yana yerkiire {izerinde insan yasamin
temel kaynagi ve hidrolojik dongiiniin temel tasidir. Dogal dengeyi siirdiiren bir
yasam sisteminin iiyesi olan suyun, hayatin varligi ve siirekliligi anlaminda

onemli bir roli bulunmaktadir.

Yeryiiziindeki en 6nemli su kaynaklarindan olan akarsular, canlilar i¢in yasam
sisteminin bir parcasi olarak, insanlarin hayatlarini devam ettirebilmeleri icin
besin maddesi olmasinin yam sira, sahip olduklar1 ekosistemler geregi flora ve
fauna icin yasam alan1 yaratmakta, insanlik tarihi boyunca yerlesmeler i¢in farkl
gereksinimlere bagli olarak Onemini korumaktadir. Yerlesik hayata gecisle
beraber yerlesmelerin kurulmasinda yer secimi i¢in degerli bir etken olan akarsu
kiyilari, tarim, ticaret, savunma, ulasim amach bir esik olmakta, sosyo-kiltiirel
yapida ve toplumlarin inanclarinda 6énemli bir degeri bulunmaktadir. Sanayinin
gelismesiyle, hizli sanayilesmeye hizli kentlesme eglik etmekte ve sanayinin
yogun oldugu akarsu kiyilarinda gelisen kentlesme, artan niifus ve yasanan
kentlesme sorunlari ile ¢evre sorunlarinin etkisiyle akarsu kiyilar1 kirlenmekte ve
kent ile iliskisi zayiflamakta, yasanan ekolojik yikimlarin dogurdugu sonuclarla
akarsularin kent icin degeri fark edilmektedir. Akarsu kiyilari, akarsu ve kent
arasindaki iliskinin degerinin anlasilmasiyla, kamusal acik alan olarak yeniden

degerlendirilmektedir.
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Kent icinde farkli kullanimlara hizmet eden akarsu kiyilari, yapilan tahribatlar ve
bozulmalar ile ekolojik 6nem ve islevlerini yerine getirememekte, kentlesme ve
cevre sorunlari, akarsu kiyilarinin arsa degerinin diisiik olmasinin diistiniilmesi,
dogal siirecleri goz ardi eden arazi kullanim kararlari ile akarsularin dogal
yapisina zarar vererek degerini kaybetmesine neden olmakta ve akarsularin kent
ve kentli icin sagladig1 faydalarin goéz ardi edilmesiyle yasanan sorunlar
dolayisiyla akarsu ve kiyilari, onarilarak kamusal alan yaratabilmek i¢in gereken
planlama ve tasarim kriterleri dogrultusunda kent ve kentliyle entegre

edilmektedir.

Yapilan tez konusu kapsaminda, akarsu kiyilarinin ekolojik yapisina uygun
olarak, kamusal alan olarak tasarlanmalar1 gerekliligi bilinci {izerinde
durulmakta, oncelikle, suyun insan ve yasamin devamliligi icin olan Onemine
deginilmekte, kamusal alan ve kentsel mekéan iligkisi irdelenerek akarsularin
tarihsel siirec icerisindeki rolii ve islevleri, kamusal alan yaratma potansiyeli ve
akarsu kiyilarinin kent ile olan iliskisindeki kullanimlara yonelik ekonomik,
sosyo-kiiltiirel, psikolojik ve ekolojik faydalarina yer verilmektedir. Akarsu
kiyilarinin  kamusal alan olarak kullanimi, Diinya’da yapilan oOrneklere yer

verilerek aciklanmaktadir.

Galismada, literatiir taramasi yapilarak konu ile ilgili yapilan calismalar, yazilan
makaleler, kitaplar vb. bilimsel ¢alismalar incelenmekte, daha sonra cesitli kamu
kurum ve kuruluslarindan akarsularin diizenlenmesi ve ¢alisma alanina yonelik
ilgili bilgiler elde edilmekte, Diinya’da yapilan diizenlemelerde akarsu kiyisi

tasarimlari incelenmektedir.

Bu bilgiler dogrultusunda tez calismasinda, kentsel akarsu kiyilarinin, kamusal
alan olarak, kente ve kentliye katacagi degerler g6z oniinde bulundurularak,
akarsu ile kent iliskisinin ekolojik, ekonomik, toplumsal boyutlar1 ile
¢ozlimlenmis oldugu, akarsu kiyisinin, akarsuyun sahip oldugu ekosistem
dolayisiyla su ile iliskisinin zedelenmeden diizenlendigi tasarimlara altlik

olusturmasi amaclanmaktadir.

Akarsu kiyilarinin bir kentsel kiy1 olmasi ve toplumlarin kiyiya dogrudan
ulasabilme haklar1 dogrultusunda kiyilarin kamusal alanlar olarak kullanilmasi
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gerekmektedir. Dogal ve tiikenebilen bir kaynak olan akarsu kiyisinda nitelikli
kamusal alan yaratabilmek icin kent ile akarsu arasindaki iliski dogru
¢oztimlenmelidir. Bu dogrultuda, kent ve akarsuyun karsilikli etkilesimlerini
dikkate alarak dogal yapiya zarar vermeden kente ve kentliye kazandirilmalidir.
Bu baglamda, akarsu kiyilarinda yapilan diizenlemelerin akarsu kiyillarinda var
olan sanayi islevinin yok olmasina paralel olarak bos kalan alanlarin yeniden
kente kazandirilmasi yoniinde yada taskin kontrolii adina yapilan diizenlemeler
seklinde bir cok sebebi olmakla birlikte, akarsu kiyisinin ekolojik yapisini
dikkate alan ve kamu yararina uygun olmasi ortak bilinciyle yapilmasi

gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Akarsu, Akarsu kiyisi

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
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ABSTRACT

Evaluation Of The Relationship Between Urban Riverfronts
And Settlement : The Case Of Istanbul Kagithane River

Dilsah BASASLAN

Department of Urban and Regional Planning

MSec. Thesis

Adviser: Assoc.Prof. Naime Hiilya BERKMEN

Water is the main source of human life on earth and the foundation of the
hydrological cycle since its formation on earth. Water, which is a member of a
life system that maintains the natural balance, has an important role in the

existence and continuity of life.

The rivers, which are the most important water sources in the world, as a part of
the living system for living things, as well as being nutrients for people to
continue their lives, as well as creating a living space for the flora and fauna due
to their ecosystems, as well as different periods for settlements throughout
human history. It becomes an indispensable part of life depending on
development levels and requirements. With the transition to the settled life, the
rivers, which are worthy as the determinants of the location choices of
settlements, are a threshold for agriculture, trade, defense, transportation, and it
is always known that socio-cultural life and societies have a special value in the
belief systems. With the development of the industry, rapid industrialization is
accompanied by rapid urbanization and the urbanization problems on the
riverside where the industry is intense, the urbanization problems and the

problems of urbanization are affected by the environmental problems. With the
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understanding of the value of the relationship between the rivers, rivers and

cities, the rivers are re-evaluated to be interpreted as a public open space.

The rivers that serve different uses in the city cannot fulfill their ecological
importance and functions with the damages and deteriorations in the city,
urbanization and environmental problems, considering the riverside coasts as
cheap land, land-use decisions and practices that do not give priority to nature,
changing the natural structure of the rivers, and The city is integrated with the
city and its cities in accordance with the planning and design criteria required to
create a public space by protecting the natural structure of the rivers or

deteriorating the natural structure of the rivers.

Within the scope of the thesis, the awareness of the necessity of designing the
public sphere in accordance with the ecological structure of the rivers of the
rivers, focuses on the importance of water for the continuity of human and life,
the role and function of rivers in the historical process and the creation of a
public space and the legal, economic, socio-cultural, psychological and ecological
benefits of the coastal rivers in relation to the city, but also the legal regulations
supporting the use of the rivers of the rivers as public spaces. The use of river
shores as a public space is explained by giving examples to the world and the
planning criteria are explained in the riverside coastal projects in the context of

the thesis.

In this study, the literature review is done by the studies on the subject, written
articles, books and so on scientific studies are examined, then rivers from various
public institutions and organizations and the relevant information about the
study area is obtained, arrangements in the world on the riverfront design are

examined.

According to this information, in the thesis study, taking into consideration the
values that urban rivers coasts, public spaces, cities and urban areas, the
relationship between the river and the city has been solved by the ecological,
economic and social dimensions of the river, designs are intended to create a

base.
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The coasts should be used as public spaces in accordance with the rights of the
coasts to be an urban coast and the direct access of the communities to the
shore. In order to create a qualified public space on the banks of the river, which
is a natural and consumable source, the relationship between the city and the
stream should be analyzed correctly. In this respect, taking into account the
interactions of the city and the river, it should be brought to the city and the city
without harming the natural structure. In this context, the river coastal areas of
the arrangements made on the banks of the stream, the existing industrial
function in the process of withdrawal from the shore of the evacuation of the
vacant areas to be revived or in the form of arrangements in the name of flood
control, although the river coastal ecological structure taking into account the

conscious.
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GIRIS

1.1 Literatiir Ozeti

“Su 0Ogesi’nin canlilarin yasami ve yer kiiredeki hidrolojik dongii icindeki
onemine yonelik baslica calismalardandir. Suyun yer kiirede mekénsal olarak
yer aldig1 akarsularin olusumlari ile siniflandirmalari, havza biitiiniindeki 6nemi,
akarsu koridorunun ozellikleri ile ilgili olarak Sikran Sahin’in 2014 yilinda
yaymnlanan “Akarsu Koridorlarinda Peyzaj Onarimi ve Dogaya Yeniden
Kazandirma Teknik Kilavuzu” isimli calismasi basta olmak iizere Hayati
Doganay'in “Cografya’ya Giris Genel ve Fiziki Cografya”, Doc. Dr. Emrullah
Giliney ‘in 2003 yilinda “Toprak Bitki Ekocografya So6zliigii”, Prof. Dr. M Yildiz
Hosgoren’in 2004 yilinda yayinlanan, "Hidrografya'nin Ana Cizgileri”, National
Rivers Authority’'nin “River Corridor Surveys: Methods and Procedures” adl
kitaplar1 degerli bilgileri icermektedir. Ayrica akarsu koridorunun peyzaj
mimarlhiginda “Reparian Zone” olarak kullanilan ve ekosistemler acisindan
tasidig1 6nemi anlatan Stevens, V., Backhouse, F., Erikson, A., ‘nin 1995 yilinda
yaptiklar1  “Riparian Management in British Columbia An Important Step
Towards Maintaning Biodiversity” calismasi ve Necla Koralay'in 2015te
"Ormanlardaki Uretim Faaliyetlerinin Su Kalitesi ve Sucul Ekosisteme Olasi
Etkileri”, Ercan Kahya'nin 2006’da “Su Kaynaklari Miihendisligi” isimli

calismalariyla konuyu destekleyen calismalar deger tasimaktadir.

Akarsu ve kiyisinin yerlesmelerde ac¢ik kamusal alanlar olmasi konusunda
kamusal alanlarin tamimi, tiirleri ve niteliklerini isleyen calismalardan Pelin
Gokgtlir'iin 2008 ‘te Kentsel Mekanda Kamusal Alanin Yeri” kitab1 ve 2006 yilinda
“Kamusal Alanin Temel Nitelikleri” adli calismas: basta olmak tizere Jiirgen
Habermas, Hannah Arendt ‘in kamusal alan tanimlari, 2012 yilinda S. Firat'in
“Kentsel Mekanlarda Kamusal Alan”, Ebru Erdonmez ve Ataol Akpinar'in 2014

yilinda yaptigi “Kentsel Kamusal Alanlar Beylikdiizii Ornegi” ile yine Ebru

1



Erdonmez’in 2005 yilindaki "Acik Kamusal Kent Mekanlarinin Toplum
fliskilerindeki Etkileri" , Rusen Keles'in 2012 yilinda "Kamusal Alan, Kentlesme
ve Kentlilik Bilinci” ve 2012 yilinda Miige Akkar Ercan’in Kentsel Planlama
Ansiklopedik Sozliik'te yer alan “Kamusal Mekan” adli yazi ve makaleler

calismaya yon veren onemli kaynaklardandir.

Akarsu kiyilari, yerlesmelerdeki mekéansal rolii dolayisiyla yerlesmelerin kurulus
ve gelisimine etki etmektedirler. Bu etkiler cografik ozelliklerin yani sira
tasidiklar1 ekolojik degerler, ekonomi, ulasim alanlarindaki avantajlar ve
kamusal alan yaratma bakimindan farklilagmaktadir. Bu baglamda
degerlendirmek tizere akarsu ve akarsu kiyillarinin yerlesmeler iizerindeki
etkilerini inceleyen cok sayida ¢alisma bulunmaktadir. Ekoloji baglaminda Tiilay
Ayashigil'in yol gosterici olarak yiiksek lisans ve lisans ders notlarinin degerli
bilgilerinden yararlanmanin yani sira baslica, 1995 yilinda Necmettin Cepel’in
“Ekosistem, Kent ve Insan” kitab1 , Jan Mansvelt Beck’in 1990 yilindaki “Cevre
ve Uciincii Diinya” kitabi, Jhon M. Marzluffun Marzluff 2008 yilindaki “ Urban
Ecolojy” kitabi, Ulker Baykan Seymen’in 1995 yilindaki “Planlama Kapsaminda
Ekoloji Kavraminin Icerigi” makalesi, Z.Miige Akkarm 2006 yilinda “Kentsel
Déniisiim Uzerine Batrdaki Kavramlar, Tammlar, Siirecler ve Tiirkiye” adli
makalesi, Bora Yerliyurtun 2008 Yilindaki “Kentsel kiy1 alanlarinda yer alan
sanayi bolgelerinde doniisim potansiyelinin degerlendirilmesi: Halic -
Tersaneler Bolgesi” adli makale, Hilal Susmaz ve Emin Ekinci “Saglikh
Kentlesme Siireci Esaslar1” adli yazisi, Y. Oztan ve E. Calik 2000 yilinda
“Ulkemizde Kentsel Yerlesme Alanlarinda Gevre Olgusu Baglaminda Akarsu

Kaynaklar ve Degerlendirme Olanaklar1” isimli yazisi 6ncii olmaktadir.

Yerlesmelerin tarihsel gelisim siireclerine deginen kaynaklardan biri olan 2014
yilinda P. Bordreuil, F.Briquel-Chatonnet ve C.Michelin “Tarihin Baslangiclari
Eski Yakindogu Kiltiiri ve Uygarliklar1” , Ahern, J. ‘nin 1995 yilindaki
“Greenways as a Planning Strategy Landscape and Urban Planning” kitaplarinin
yani sira Cenk Hamamcioglu'nun 2005 yilinda yayinlanan "Kentlerin Suyolu

Girislerinde Gecmisten Giiniimiize Yasanan Asamalar ve Kentsel Tasarim” adl



makalesi, Erdem Erbag'in “Liman Alanlari Planlamasi”adli yazisi, akarsularin

ulasim tizerindeki etkileri {izerine yapilmis ¢alismalardan bazilaridir.

Akarsu kiyilarinin kaybedilen degerlerinin yeniden kazanilmasina yonelik acik
kamusal alanlar olmalarini savunan bircok calismanin baslicalar1 “The Urban
Land Institute’ iin 2004 yilindaki “Remaking the Urban Waterfront”, Giil
Simsek’in 2011 yilindaki “Kentsel Akarsularin Mekansal Entegragsyonu” olarak

sayilabilmektedir.

Diinya’da akarsu kiyilarinin kamusal alanlar olarak planlandigi bir ¢cok 6rnek
calisma bulunmakta olup, Istanbul'un merkezinden gecen bir akarsu olarak
Kagithane Deresi'nin kent icin Onemli bir konuma sahip olmasi dolayisiyla
“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi” calisma alani olarak secilmistir.
Kagithane’nin gelisim silirecinde ekonomi ve  ulasim bakimindan O6nemli
degisimlere ugramis ve sahip oldugu ekolojik degerler ile kamusal alan yaratma
niteliginin zarar gormesi bakimindan, Kagithane Deresi ve kiyisinin sahip oldugu
potansiyeller ve Kagithane’de yapilan planlardan etkilenerek calisma alaninin
glinlimiizdeki durumuna ulasmasi1 konusunda incelenen kaynaklardan bazilari,
IBB Sehir Planlama Miidiirliigii'niin 2010 yilinda yapmus oldugu “1/5000 Olcekli
Cendere Vadisi Nazim Imar Plani” basta olmak iizere, 2011 yilinda N.
Ozgiil'iin “Istanbul 11 Alammin Jeolojisi”, 2018 yilinda yayimlanan Hiiseyin
Irmak’in “Ilk Cagdan Giiniimiize Kagithane” kitab1, Nuriye Garipoglunun 2016
yilinda “Marmara Havzasinda Kentlesme Atik Su Iliskileri ve Alici Ortam
Uzerindeki Etkileri”, Filiz Karakusun 2019 yilindaki “Istanbul'daki Osmanl
Dénemi Tarihi Su Sistemlerinin Incelenmesi” adli calismasi, 2019 yilinda “Plan,
Kroki ve Haritalarda Kagithane” kitabi, ilhan Avernin 2001 yilindaki “Istanbul'un
Tarihsel Gelisim Siireci Icinde One Cikan Bir Oge: Su”, Dilek Erden’in 2009
yilindaki “Halicte Dontiisiim ve Tarihsel Siireklilik”, Cem Beygo ve Ulas Akin’'in
2010 yilinda “Bolgesel Gelisme Icin Yapilanma Giindemi, Bilgi Ekonomisi ve
Kentler : Istanbul'un Gok Vizyonlu Gelisimi ve Planlama Stratejileri”, imre Ozbek
Eren’in 2011 yiinda "Bir Vadinin Kaybolan Izleri” adli calismalar, Cendere

Vadisi, Kagithane ilcesi ve havzasiyla ilgili degerli kaynaklardan bazilardir.



1.2 Tezin Amaci

Akarsu kiyillarinin  ekolojik, ekonomik, ulasim ve kamusal faydalarinin
gozetilerek arazi kullanimlarinin ekolojik degerler g6z o6niinde bulundurularak
planlanmasi1 ve ekolojik yapiy1 destekleyen kamusal alan olarak kullanilmasi

gerekliliginin vurgulanmasini amaclamaktadir.

Akarsu yerlesme etkilesiminin yerlesmeye sagladigi faydalar g6z Oniinde
bulundurularak bu faydalar dolayisiyla yer alan arazi kullanimlarinin akarsu ve
kiyisinin dogal yapisina zarar vermemesi, faydalarin insan odakli diisiiniilerek
sahip oldugu diger ekosistemleri yok saymadan akarsu kiyisinin planlamasi
gerekliligi, yerlesme ve akarsu iliskisinin bir dongii olmasi1 dolayisiyla akarsuyun
yerlesmeye faydalarindan en {ist diizeyde yararlanabilmek adina ekolojik
yapisina zarar vermeden planlamalarin yapilmasi gerekliliginin vurgulanmasi

amaclanmaktadir.

Kentsel akarsu kiyillarinin kamusal alan olarak, kente ve kentliye katacagi
degerler g6z oOniinde bulundurularak, akarsu kiyisinin, akarsu ile kent
etkilesiminin ekoloji, ulasim, ekonomi ve kamusal boyutlarinin degerlendirilerek
ve su ile iligskisinin zedelenmeden diizenlendigi tasarimlara altlik olusturmasi

amaclanmaktadir.

e Akarsudan saglanabilecek faydalar karsisinda akarsu ekosistemi

bozulmamali,

e Kentsel akarsu kiyisinin, akarsuyun dogal siireci olan taskin, sel vb. dogal
olaylar ile akarsu ve kiyisindaki canli ve cansiz ortama sagladig1 faydalar

g6z ardi edilmeden, dogal dongiisii korunmals,

e Akarsu kiyillarinin jeolojik yapisi geregi yapi yapilmaya uygun olmamasina
ragmen yer alan sanayi, konut alanlar1 gibi kullanimlarla isgal edilen kiyilar,
dogrudan ya da dolayli olarak akarsu ve yerlesmeye zarar vermektedir. Bu
zararlarin olusmasini engellemek icin kiyilar, yerlesmeye zarar verici insan
eylemlerinden korunmali, jeolojik yapisi ve akarsu vadilerinin yerlesmelerin
havalanma koridoru olma niteligi, yap1 yogunlugu ve imar diizenlemelerinde

dikkate alinmal,



e Yaya erisilebilirligi acisindan akarsu kiyis1 boyunca ve akarsu geri bolgesi ile
akarsu kiyilan arasinda stireklilik iligkilerinin saglanmasi maksadiyla akarsu
geri bolgesinde yasayan ve diger kullanicilar icin akarsu kiyilarina yaya

erisimi tesvik edilmeli,

Yukarida verilen basliklar, akarsu kiyis1 kullanimai i¢in bir biitiindiir. Bu biitiinciil

anlayisla planlarin yapilmasi gerekliligini vurgulamak amaglanmaktadir.

1.3 Hipotez

Akarsuyun yerlesmelerle bir biitiin olusturmasi anlayisi, akarsu ile kent
arasindaki etkilesimi dikkate almay1 gerektirmektedir. Bu etkilesimde, farkl
arazi kullanimlarina bagl olarak olusan insan odakli kirlilik, akarsuyu ve
iliskide oldugu kiyiy1 etkilemektedir. Olusan kirleticilerin bir béliimii de akarsu
ekosistemine tasinmakta, dogal kaynak olan akarsuyun tiilkenmesi ve akarsu

kaynaklarinin kullanimi acisindan tehdit olusturmaktadir.

Kentin birer parcasi olan tiim canlilarin, nitelikli, temiz, giivenli suya havaya,
topraga, gidaya, enerjiye engelsiz ulasmalar1 bir haktir goriisiine paralel olarak,

akarsu-kent iliskisi, sadece insan odakl bir iligskiyle sinirlandirilmamalidir.

Kentsel akarsu kiyisi, yerlesmelerin gelisimini etkilemekte olup kiyinin kamusal
alan disinda, ulasim, sanayi, konut fonksiyonlariyla kullanilmasi, akarsu ve
dolayisiyla yerlesme icin tehdit olusturmaktadir. Farkli arazi kullanimlarinin
akarsu kiyisinda yer almasinin doguracagi zararlari ortadan kaldirmak icgin

kiyinin kamusal alan olarak kullanilmasi gerekmektedir.

Akarsu kiyilar1 bir kentsel kiy1 olmasi ve toplumlarin kiytya dogrudan ulasabilme
haklar1 dogrultusunda kiyilarin kamusal alanlar olarak kullanilmasi
gerekmektedir. Dogal ve tiikenebilen bir kaynak olan akarsu kiyisinda nitelikli
kamusal alan yaratabilmek icin kent ile akarsu arasindaki iliski dogru
¢oztimlenmelidir. Bu dogrultuda, kent ve akarsuyun karsilikli olumlu ve olumsuz
etkilesimlerini dikkate alarak dogal yapiya zarar vermeden kente ve kentliye

kazandirilmalidir.



2

COGRAFI BiR SU OGESI OLARA AKARSU VE
YERLESME ILISKiSI

“Su 6gesi”, Diinya’daki hidrolojik dongiiniin yani sira canlilar icin beslenme ve

yasam kaynagi olma niteligindedir.

“Su 0gesi”, yasam kaynagi sunma olanaginin yaninda, barinma, savunma,
ulasim, tarim, insanlarin sosyallesmesi gibi meselelerde biiyiik rol oynamakta ve
tarihsel siire¢c icinde yasamin gelismesinde Onemli bir unsur olarak kabul

edilmektedir.

Akarsu ve kiyilari, tarihsel siirec icinde insanlar icin farkli amaclara hizmet
etmis ve hala etmektedir. Akarsu kiyilari, sahip olduklar1 cografi 6zellikleri ve
konumunun sundugu olanaklarla suya erisebilirlik yoniinden 6nem tasirken
toplumlarin yerlesmek icin tercih ettikleri alanlar olmakta ve yerlesmelerin

gelismesine imkéan sunmaktadir.

2.1 Su ve Akarsu Kavramlar

Insanlarin temel yasam gereksinimlerinden biri olan suyun, hayatin varligi ve

siirekliligi baglaminda 6nemli bir rolii bulunmaktadir.

Genel anlamiyla su, “bilinen tiim yasam bigimleri icin gerekli ve vazgecilmez
olan tatsiz ve kokusuz bir madde” olarak tanimlanmaktadir [1]. Canli yasaminin
devam edebilmesi icin tiim olaylar suyun o6zellikleri ile gerceklesebilmektedir.
Su, yasamin her siirecinde yer almaktadir. Clinkii canli madde, niteliklerini
koruyabilmek icin suya muhta¢ olan koloidal bir yapidir. Insan viicudunun
2/3'ne yakin bir kismini su olusturmakta ve bu oran suyun insan yasamindaki
onemini vurgulamaktadir. Su, sadece fizyolojik ihtiyacimizi karsilayan bir besin
maddesi olmamakla birlikte viicut 1sisinin dengelenmesi, besinlerin sindirilmesi,
hiicre yasaminin devami vb. biyolojik olaylar suya bagli olarak gerceklesmektedir

[2].



Yeryiiziinii kaplayan suyun sadece cok kiiciik bir boliimii insan kullanimina
uygundur. Okyanus ve denizlerdeki suyun %97‘si tuzdur, geriye kalan tatli su
miktarinin %99‘u ise donmus halde ya da yeraltinin ulasilamayan derinliklerinde
bulunmaktadir. Susuzlugumuzu gidermek, yasam icin gerekli olan ihtiyaclarimizi

karsilamak icin ihtiyacimiz olan su, bunlarin disinda kalan miktardir.

Yeryiiziindeki suyun %97’si tuzlu su, % 3 ‘i tatli sudur. Toplamin sadece %3 i
olan tatli su, kutuplardaki buz daglari; %79, derin yeralt1 sulari; %20 ve
erisilebilir su %1 olarak dagilmaktadir. Biitiin bu yasanabilir bolgeleri sulayan
su, toplam dogal su dongiisiiniin %3’iiniin %1‘idir. Bu miktar, gollerde %52,
toprak neminde %38, atmosferdeki su buharinda %8, organik (yasayan
organizmalarin biinyesinde) %1, akarsu ve derelerde %1 seklinde dagilim

gostermektedir [3].

Gortildiigli iizere nehir ve dereler yeryiliziindeki toplam suyun %0,0003ini
olusturmakta olup, kullanilan suyun %80’lik bir bolimii de bu nehir ve

derelerden saglanmaktadir [4].

Dogada su, dongiisel bir bicimde siirekli olarak hareket etmekte olup, su
dongiisiiniin herhangi bir baslangic noktasi bulunmamaktadir. Okyanuslardaki
su, glines enerjisinin de etkisiyle buharlasarak yiikselmekte, atmosfere tasinan su
buhar1 soguk havayla karsilasarak, giderek yogunlasmakta ve yogunlasan su
buhar1 daha sonra yeryiiziine yagis olarak tekrar ulagsmaktadir. Hidrolojik yapiy1
olusturan sivi fazindaki yer iistii su kaynaklarini; akarsular, durgun sular, nehir,
irmak, cay ve dereler vb. olustururken yeryiiziine ulasan suyun bir kismi
ylizeydeki tabakadan asagi dogru sizarak yeralti sularimi olusturmaktadir [5],

(61, [7].

Bu calismada su kaynaklarindan olan ‘akarsu’ kavrami incelenmekte olup,
kentsel yerlesmelerdeki akarsu kiyilarinin kent makroformuna etkileri ve
ozellikle kent ici akarsu kiyilarinin kamusal alan olarak degerlendirilmeleri
tizerinde durulmaktadir. Bu nedenle 6zellikle “akarsu”larin dinamikleri kentsel

yerlesmeler baglaminda ele alinmaktadir.



2.1.1 “Akarsu” Kavrami

Akarsular, bir su 0gesi olarak bagimsiz bir sekilde ele alinmayip icinde
bulunduklar1 su havzasi ile karsilikli iliski icindedirler. Bu nedenle, bir akarsu
sisteminin herhangi bir parcasinin tahrip edilmesi sonucu ortaya c¢ikacak

sorunlar biitiin havzayi ilgilendirmekte ve etkilemektedir.

Akarsu ve akarsu kollarinin olusturdugu drenaj alanlari icindeki tiim unsurlar
birbirine bagh olup, akarsu havzasi, o akarsuyun biitiin kollarini icine alarak
sularinin toplandigi alanlar olarak tanimlanmaktadir [8]. Genel olarak, “bolge,
mintika” anlaminda kullanilan havza, morfolojik, hidrolojik, jeolojik, sosyolojik
ve ekonomik oOzelliklere gore farkli sinirlar1 tanimlayan bir kavram olarak

aciklanmaktadir.

Morfolojik ozelliklere gore “dag yada tepeler ile cevrelenmis, sular1 ayni denize,
irmaga yada gole dokiilen bolge” olarak, havza teriminin hidrolojik tanimlamasi

yapilmaktadir.

Su havzasi, drenaj havzasi, yagis havzasi terimleri, topografik olarak sinirlanmis
ve vylizey akis icin ortak bir cikis agzi olan alani tamimlamak igin
kullanilmaktadir. Su toplama havzasi, su kaynaklarini besleyen yeralt1 sular ile
yiizeysel sularin toplandigi bélgenin biitiiniinii olusturmaktadir. Ornegin;
Kizilirmak Havzasi, Ergene Havzasi orneklerinde oldugu gibi icinde bulunduklari
havza ile de tanimlanmaktadir. Ergene Havzasi, Marmara Bolgesi‘nde Trakya Alt
Bolgesi'nde yer almakta, Ergene Havzasinin yilizey sularini olusturan Ergene
Nehri, Ergene kaynaklarindan dogarak Ergene Deresi ismiyle, diger akarsularla

da birleserek denize dokiilmektedir.

“Havza”lar, toplumlari, kentsel ve kirsal yerlesmeleri, sanayi ve orman
alanlarini, tarim arazilerini, rekreasyon alanlarini, iletisim ve haberlesme aglarini
ve hizmet sektorlerini icine alarak sosyal, ekolojik ve ekonomik bir sistem

olusturmaktadir.

“Havza”lar ayrica farkli arazi kullanimlarini bir arada bulunduran, iklim,
anakaya, topografya, toprak, su ve canlilarin etkilesim icinde oldugu, dogal

olaylar ya da insan faktorii ile etkilesim halinde olan, meydana gelebilecek bir



degisikligin havzanin biitlintint etkiledigi bir ekosistem olusturmaktadir (Sekil

2.1).

Sekil 2.1 Havza ekosistemi bilesenleri ve arazi kullanimu iligkisi [9]

Akarsu havzasi, akarsuyun kaynagi (memba) ve sona erdigi (mansap) alan
arasinda kalan ve akarsuya su veren alanlarin tamamini kapsamaktadir (Sekil
2.2). Bir akarsuyun biitiin kollar1 ile sularimi topladig1 bolgeye, akarsuyun su

toplama bolgesi veya akarsu havzasi denilmektedir (Sekil 2.3).

Biitiin bu tanimlar akarsu havzasinin dinamiklerini ortaya koymakta ve akarsu
cevresinin planlanmasinda akarsuyun tek basina ele alinmayip icinde yer aldigi
biitlinctl bir planlama anlayisinin temelini ve sinirlarini olusturan havzasi ile

birlikte planlanmasi gerektigi vurgulanmaktadir.

AR

DENiZ

Sekil 2.2 Akarsu havzasi [10]



Taban seviyesi

Sekil 2. 3 Akarsu havzasi [11]

Calismanin kapsaminda yer verilecek olan  akarsular, biyiikliikleri ve
boliimlerine gore dere,cay vb.olarak siniflandirilmakta ve
tanimlanmaktadir.Akarsu ve kollarinda 6nemi olan akarsuyun icinde yer aldigi
yerlesme ve/veya yerlesmeler icindeki konumu,uzunlugu ve diger ozelliklerini
ortaya koymak ve yerlesmelerin planlanmasi sirasinda énem kazanan bir diger

kavram akarsu koridorunun nitelikleridir.
e Akarsu Koridoru

Akarsu koridoru, bir akarsuyun her iki kiyisini ve yakin gevresini iceren serit
olarak tanimlanabilmektedir. Koridorun genisligi akarsu tarafindan etkilenen

cevreye ya da bunun tersi olarak akarsuyun etkilendigi cevreye baghdir [12].

Akarsular, basladigi yerden son buldugu yere kadar uzunlamasina, kaynak
bolgesinden baslayarak sirasiyla transfer bolgesi ve son olarak birikim bolgesi

olmak iizere ii¢ bolgeden olusmaktadir (Sekil 2.4).

Akarsular hem canli ile cansiz madde akist hem habitatlar arasindaki iligkinin
kurulmasinda baglayici bir koridor gorevini tistlenmektedir. The National Rivers
Authority (NRA) , akarsu ile kiyisindan olusan akarsu koridorunu ekolojik

analizlerde yararlanmak maksadiyla dort zona ayirmistir (Sekil 2.5) [13].
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Akarsular dagiik adandak

gozelerden olusarak

yUksok ofimii alaniardan

asa hizia akariar ve denn

V Digmi vacder

olugtururtar, Bu yukan Akarsular 00k yUkselterde

alanlarda ¢adlayaniar ve

cavianier yeygnds birlogirior ve daha az oQimii

) yataktan asadiya dogru

akartar. Bu alanlarda akarsuy Asad havzadoki daha dGg0k
vadisi genigler v menderes yUkseltlerce akarsular geng ve
oclugturmaya baglar neredeyse diz vadi 1aban

boyunca daha kivnmh
colanmaktadiriar. Akarsu
¢Okeltdennden olugan deltaya
ve denize dodru aktikca birgok
kanala bolunebiirler

Zon 1: Akarsu Kaynagi

Zon 2: Aktarim Zonu

Zon 3: Birikim Zonu

Sekil 2.4 Akarsu koridorunun uzunlamasina goriiniisii [8]

Fizkset Ozellider | Kenar Zon
Kesi Cizgisi -

10m J
Sarvery -
|stasyonu /

Banket Zonu

Su Zoru Marjinal Zon

Bankel Tepes

Sekil 2.5 Akarsu Koridoru Plan Goriiniisii [13]

Su zonu, suyun yer aldig1 bolge olarak, marjinal zon, suyun bulundugu alan ile

kiy1 cizgisi arasindaki bolge olmakla birlikte su zonuyla bebaber ele

alinabilmektedir. Cesitli morfolojik niteliklere sahip olan banket zonu, kiy1 ¢izgisi
ve banket tepesi arasindaki alan olarak tanimlanmakta olup, kenar zon banket
zonun bittigi yer ile kara arasindaki bolge olarak tanimlanmak ve bu zonun

belirleyicisi kiy1 kenar ¢izgisi olarak kabul edilmektedir.
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Akarsu, gol, sulak alanlar ile kiyilarinin ifade edilmesinde “Riparian” soézciigii
kullanilmakta olup, latincede su kenar1 anlaminda kullanilan “ripa” kelimesinden

tlretilmistir [14].

Stewens tarafindan [15] de “Riparian” tamimi, akarsu, gol ve sulak alanlarin
kiyillarindaki serbest drenajli komsu yamaclarda bulunan vejetasyondan ayr1 bir
vejetasyon Ortiisiiniin olusmasina katki saglayan yeterli nemli ortamlari
barindiran bolgeler ve bu boélgelerin taskin yataklarina verilen isim olarak

yapilmaktadir.

Akarsu kenarinda bulunan akarsu kenari zonunun (riperian zon) tahrip
edilmesiyle, akarsu kesitinin genisligi, morfolojisi ve akimlarinin degistirilmesiyle
suyun sicakligir degisebilmekte ve akarsuda yiikselen su sicakligi, suda bulunan
¢oziinmiis oksijen orami ile oksijenin alinimini azaltmakta ve biyolojik olarak

oksijen gereksinimini arttirirken kimyasal siirecleri de hizlandirmaktadir [16].

2.1.2 Akarsularin Ozellikleri ve Siniflandirilmasi

Akarsu sistemi bir biitiindiir ve havza ekosistemi icerisinde her 6genin islevi
farkli olmakla birlikte sistem icin biliyilk 6nem arz etmektedir. Bir akarsu,
havzasinda akarken kentsel ve kirsal olmak {izere yataginin gectigi bolgenin
ismiyle anilmakta ve buna Dicle Nehrinin ana kollarindan olan Batman Cayz,
adin1 Bartin ilinden alan Bartin Irmag1 6rnek olarak verilebilmektedir. Akarsular,
cesitli cografi diizlemlerden gecerken gectigi cografyalarda akarsuya bagl olarak
menderes, caglayan gibi olusumlara neden olmaktadirlar. Akarsular, kentlerin

icinden gectigi noktalarda kentsel akarsular olarak anilmaktadir.

Akarsular, topografik, morfolojik o6zelliklerine, akarsu akiminin degisimine,
siirekliligine, rejimine, akarsu yataginin fiziksel niteliklerine, biiyiikliiklerine

gore, siniflandiriimaktadir [17] (Sekil 2.6).
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Akim
Rejimine
Gore
Siniflandirma

Topografik- . Akarsu Yataginin

Morfolojik

Akarsu Boyunca
Akimin
Degisimine Gére
Siniflandirma

Akimin
Siirekliligine

Biiyikliiklerine

Fiziksel
Ozelliklerine
Gore
Siniflandirma

Gore
ozelliklere Gore Siniflandirma

Simiflandirma

Gore
Siniflandirma

Yagmur (Plivial)

Dere
Dag Sulak Rejimli Akarsular e
- Yatak genisliginin

Akarsulari Akarsular Strekli Akigli Kar (Nival) CBV_ e g
Plato (Yayla) Bozkir i RejimliAkarsular Jo Yatagin adaciklarla
Akarsulari Akarsulari Periyodik Akl Buzul (Glaziye) kollara ayrilma
Ova Karstik Akarsular Rejimli Akarsular durumuna gore
Akarsular Akarsular Sel Vadileri Karma Rejimli DolbrD R EEE
(EOiE ok AamiEn Tagkin bélgesinde
/:k?_rs‘u ve Akarsular godlcukler olugmasi

aligler durumuna goére

Kiyi Yiksekligine gére

Yatak kenarindaki dogal
sedde formasyonlarina
gore dogal seddeleri

Tagkin yatagi durumuna
gore (taskin yatagl,
akarsu yatagina gore)

Bitki 6rtusiine gore;

Sekil 2.6 Akarsuyun Siniflandirilmasi [18], [19], [20]

Topografik - Morfolojik o6zelliklere Gore Smiflandirma: Derenin drenaj
havzalarinin bulundugu yerlere ve egimine gore farklilasan akarsulari ifade

etmektedir.

Egim > 0,01 olup yiiksek egim, mendereslenmenin az olmasi ile hizl akis gibi
ozellikler gosteren akarsulara dag akarsulari denilmektedir (Dag dereleri,
Delicay ve Vahsi Dere gibi). Zir vadisindeki Zir Cay1 ornek olarak
verilebilmektedir. Plato (yayla) akarsular1 0,01 - 0,001 egimli iken ( Palovit
Yaylasi ve Palovit Selalesi) Ova akarsularinda egim, 0,001 ile 0,0001 arasinda
olup, mendereslenmesi cok olmaktadir. Egimi 0,0001’den kii¢iik olan akarsular
ise “Genis Akarsu” ve “Hali¢” olarak adlandirilmaktadir. Meri¢c Nehri, Sakarya
Nehri, Kizilirmak ile Yesilirmak, Coruh, Dicle, Firat, Asi, Ceyhan, Seyhan, Goksu,
Manavgat vb. de cografi alanin 6zelliklerine gore daglik bolge, engebeli bolge,

ova nehirleri olarak siniflandirilmaktadirlar.

Biiyiikliiklerine Gore Siniflandirma: Akarsular biiyiikliiklerine gore nehir, cay,

dere olmak tizere tice ayrilmaktadir.

Nehir, dere ile cay arasindaki farki, genel olarak boylarinin uzunlugu, icerdikleri
su miktar ile havzalarinin o6lciileri belirlemekte olsa da aralarinda farklarin net

tanimlar1 bulunmamaktadar.
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Akarsu tanimu literatiirde bir tutarlilk gostermekte olup, irmak ile cay

kavramlarinda bir birlikteligin olmadig1 sonucuna ulasilmaktadir.

Blyukliklerine
Gore Akarsular

SN~

Sekil 2.7 Akarsuyun biiyiikliiklerine gore siniflandirilmasi [21]

Akarsu Yataginin Fiziksel Ozelliklerine Gore Simflandirma: Yasam alani olan ve
tim canlilar icin su ve besin maddesi sunan akarsular, hayvanlar ile bitkilere
yasam mekani olustururken, insanlara da rekreatif fonksiyonlarini karsiladiklar
bir mekan yaratmaktadir. Kentlere ise, havza genelinde akisa gecen yagmur
sularinin toplanmasi, hava sirkiilasyonunun saglanmasi, ekosistemleri icin
degerli alanlar yaratmasi yoniinde ekolojik faydalar1 bulunmaktadir. Akarsulari,
bitki ortlisiine gore farklilasan fiziksel Ozelliklerine gore kiyisinda bitki ortiisii
olmayan, iki kiyisinda da dar bir alanda bulunan ya da akarsu vadisinin

biitiintinde bitki ortlisii barindiran akarsular olarak siniflandirmak mimkiindiir.

2.2 Akarsu ve Yerlesme Iliskisi

Akarsularla yerlesmeler karsilikli etkilesim icinde olup, aralarindaki iliski,

ekoloji, ekonomi, ulasim ve kamusal alan yaratma baglaminda ele alinmaktadir.

2.2.1 Ekoloji Baglaminda Akarsu ve Yerlesme iligkisi

Ekosistem kavramy, ilk olarak 1935 yilinda, Ingiliz botanikci Sir Arthur Tansley
tarafindan ortaya atilmis ve Tansley ekosistem kavramini, bitki topluluklar ile
ortamin karsilikhi etkilesimi olarak tanimlamistir. Ekosistem konusuyla ilgilenen
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pek cok bilim adami, cevre uzmanlan ile kuruluslar da ekosistem kavramini
cesitli acilardan tanimlamaktadirlar. Yapilan tanimlamalarda “ekosistem”, genel
olarak belli bir bolgede yasayan canlilar ile onlarin cevresindeki cansiz cevre
olarak ele alinmakta ve canli varliklarla cansiz varliklarin aralarinda olusturdugu
sistem olarak aciklanmaktadir [22], [23]. Bu sistemdeki canli etmenler,
dogadaki tireticiler, tiiketiciler ve ayristiricilar iken, cansiz etmenler, iklimsel
(sicaklik, 151k, nem, yagis, hava ve su kiitlesi hareketleri) ve edafik (toprak
yapis1) faktorlerin meydana getirdigi fiziksel Ogeler ile organik ve inorganik

maddelerin olusturdugu kimyasal 6geleri kapsamaktadir.

Canli varliklar ile bu varliklarin yasadig1 ortamdaki hava, su ve topraktan ya da
dogal kaynaklardan olusan sistem birbirleriyle etkilesim icindedirler [24].
Organizmalari, canli topluluklarinin canli ve cansiz cevreleriyle olan iligkilerini,
karsilikli etkilesimlerini, tiim madde enerji aligverisleri ve doniisiimlerini
inceleyen bilim dali ekolojidir [25], [26]. Bir ¢ok bilim insami tarafindan farkl
tanimlamalar1 yapilan, i¢inde jeoloji, hidroloji, mineral kaynaklarin yaninda bitki
ortiistinii ve insanlarin dogrudan etkisinde bulunan yiizeysel topragi da icine
alan ekoloji kavrami, Beck tarafindan [27] te insanmi kusatan maddi ve maddi
olmayan nesnelerin tiimii olarak aciklanmaktadir [28]. Sehir Planlamada insanin
icinde her tiirli faaliyetlerini sergiledigi, yasadigi alanlar yerlesme olarak
adlandirilmakta ve bu yerlesmelerin yer secimlerinde cografi yapi, iklim,
topografya, bitki Ortiisii, jeolojik yap1 gibi dogal faktorler etkili olmaktadir.
Yerlesmelerin  yer seciminde etkili olan cografi faktorlerin ilk siralarinda,
yerlesmenin “su”ya olan yakinligi, gerek i¢me suyu, gerek kullanma ve sulama
suyu bakimindan 6nem tasimaktadir. Besin ihtiyacini karsilamak icin av hayvani
bulma kolaylig1 ve toplayici olan Paleolitik insaninin ilkel aletler icin ihtiyac
duydugu hammadde acisindan  zengin olmasit da onemli bir cekicilik
saglamaktadir [29]. Ilkel toplumlarda korunma, giiven duygusu, barinma

ihtiyaclarin1  karsilamak icin Oncelikle magaralar' tercih edilmis, sicaklik

! Deniz, akarsu, havzalarinda erimis halde bulunan kirecin ¢okelerek taglasmasi sonucu meydana
gelen, kalker, yagis sulariyla eriyebilmesi dolayisiyla karstik sekiller olan yer sekillerinin
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artislarina bagh olarak agac kavuklari, sazliklar vb. barinma amach kullanilmis
ve iklim sartlarinin zamanla artan olumlu etkisine paralel olarak verimli toprak
yapist ile tarima elverisli dogal ortama sahip olan akarsu kiyilari, canlilara yasam
alan1 imkanm saglamasindan dolay1 acik alan yerlesmelerinin basladigi alanlar

[4

olmustur. Ik yerlesmelerin Mezopotamya ¢ da baslamasiyla  Babil, Asur
uygarliklar1 basta olmak tizere diger medeniyetler de ayni kosullar1 tercih etmis,
Misir ‘da Nil nehri ve cevresinde yerlesmeler baslarken Yunan Medeniyetlerinin
de yer secimlerinde yine dogal veriler etkili olmakta, yerlesmeye ayrilan yerlerin
bataklik olmamasi, yerlesmelerin bol ve temiz su kaynagi yakininda olmasi 6nem

tasimaktadir [30].

Sanayi devrimi 6ncesi akarsu ve bir insan ekosistemi olan yerlesmeler arasindaki
ekolojik iligki, barinma ve beslenme odakli iken sanayi devrimiyle birlikte
makinelesen is gilicliniin sonuclarn ile farklilasmaktadir. Artan fabrikalarin,
ulasim ve ekonomideki verimlilik dolayisiyla su kiyilarinin  yakininda
konumlanmalar1 endiistriyel atiklarin akarsu, gol ve denizlere bosaltilmasi1 [31],
[32] sonucunu dogurmakta, dolayisiyla akarsular kirlenerek akarsu ekosistemi'
bozulmaktadir. Sanayilesme ile ortaya cikan kiy1 kentleri, yogun sanayi
gelismesine ve buna eslik eden hizli kentlesmeye paralel olarak dogay1 ve
bilesenlerini tiiketerek ve bu siirecin yarattig1 sagliksiz yasam kosullar ile var
olmaktadir. Sanayi kentlerinin olusumunun temel amaci, sanayilesme siirecinde
tiretim ve tiiketim iligkilerinin gerektirdigi mekénsal ihtiyaci karsilamak iken,
kentsel planlama, sinirsiz iiretim ve tiiketim saglayacak mekénsal kurgu yaratma
eylemine donistlriilerek mekénsal planlama cercevesini maksimum kar
hedeflerine indirgeyen diisiince bigimiyle ekolojik sorunlarin kademeli olarak

artmasina neden olmaktadir [33].

olusmasini saglarken, bitki ortiisii ve iklim sartlar1 da karstlasmanin hizini artirarak yer seklinin
olusmasina katk: saglamaktadir [29].

! Akarsu ekosistemi, akarsu ve ¢evresindeki canli ve cansiz varliklarin etkilesimlerinden olusan
bir sistem olarak tamimlanabilmektedir [8].
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Sanayi kentlerinde hizla artan cevre kirliligi, sanayi alanlarinin diizensiz
yapilagsmasi, kalabalik ve yasam standartlar1 diisiik konut alanlarn ve yetersiz
altyapr hizmetleri, sagliksiz kentlerin gelismesine neden olmaktadir [34], [35].
Yasanan cevre sorunlari , 20. yiizyilin sonlar1 ve 21. yiizyilda kiyidan geri
cekilme ve kiyilarin yeniden gelistirilmesi anlayis1 ile kiyilardaki sanayi
alanlarinin  kismen veya tamamen terk edilmesinin sebeplerinden birini

olusturmaktadir [36].

Gevresel duyarliligin artmasi, sanayi, kentlesme, yanls arazi kullanimi, dogal
kaynaklarin asir1 tiiketimi ile cevresel degradasyonda insan paymnin giderek
artmasi, insan habitatlarinin ve cevrenin sekillenmesinde dogal ve kiiltiirel
sistemlerin analizinin gerekliligini ortaya cikarmaktadir. Farkli bilim dallarinin,
kent habitatlarina ait calismalari giderek artmaktadir. Artan bu ilgi ekolojide
kent ekolojisi ya da kentsel ekoloji alt bilim dalinin gelismesine olanak

vermektedir [37].

Kentlerin neden oldugu cevresel problemler, kentin cevresiyle iligskisinin uyumlu
bir sekilde olmasi1 gereklilig§i ve kentlerin birer ekosistem olarak ele
alinabileceginin bilincini dogurmakta, yani kentsel ekoloji kavramini ortaya
cikarmaktadir [38], [39]. Kent ekolojisi, kent yasamina iliskin canlilarin fiziksel
cevreyle olan iliskilerine dayali bir yaklasim olmakla birlikte, kenti doganin bir

parcasi, dogay1 da kentin ayrilmaz bir parcasi olarak degerlendirmektedir.

Uluslararas1 bilim dergisi ~ Urban Ecology tarafindan [40] de yapilan
tanimlamaya gore kentsel ekoloji, insan ve ekolojik siireclerin insan egemen
sistemlerde nasil bir arada var olabilecegini ve toplumlarin siirdiiriilebilir olma
cabalarina nasil yardimci olabilecegini anlamay1 amaclayan, disiplinler arasi bir
alan olarak aciklanmaktadir. Disiplinler arasi alan olan, insanlara ve dogal
sistemlere odaklanmasindan dolayi, “kentsel ekoloji” terimi, kentlerdeki insan ile

doganin karsilikli iligkilerini tanimlamak icin kullanilmaktadar.

Bir yasam alani olarak kentler, dogal ve kiiltiirel bir¢ok unsurun bir arada ve
karsilikli etkilesim icinde bulundugu insan ekosistemleridir. Hava, su, toprak,
bitki gibi dogal cevre kosullar ve ulasim, ticaret, sanayi, turizm gibi sosyo-
ekonomik faaliyetler ayni1 alanda ve birbirleriyle etkilesim halinde
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bulunmaktadirlar. Kent ekosistemi olarak adlandirilan bu yapinin saglikli
isleyisini, kent ekosisteminin bilesenleri olan dogal ve kiiltiirel unsurlarin

birbiriyle uyumu ve aralarindaki denge belirlenmektedir.

Su kiyilari, ¢izgisel yapilarindan dolay1 koridor etkisi yaratmasi ve yesil alan
potansiyelleri ile yasam ortamlar:1 arasinda baglantilar saglamaktadir. Karalar ve
sular arasinda gecis bolgesi olan su kiyilari, sahip olduklar1 6zellikler ve ekolojik

islevlerinden dolay1 tiim canlilar agisindan da oldukca 6nem tasimaktadirlar.

Akarsu ile yerlesme etkilesim halindedir. Yerlesmeyi tehdit eden faktorlerden
olan hidrolojik kékenli (su kokenli) dogal afetlerin yerlesmelere verdigi zararlar,
can ve mal kaybi, altyapt ve kentsel donatilarin zarar gormesi, ekonomik
zararlar, beslenme kaynaklarinin zarar gormesi, demografik etkiler ve sosyal
etkiler olarak siralanirken, yerlesmenin akarsuya olumsuz etkileri, akarsu
kiyilarindaki bozulmalar seklinde ortaya c¢ikmaktadir. Bozulmalar, dogal
kaynakli nedenler (erozyon, kuraklik ve biyotik etkiler) ve insan kaynakl
nedenler olarak ikiye ayrilmaktadir [23]. Insan kaynakli bozulmalar,

sanayilesme ve kentlesmeye baglh dinamikler dogrultusunda gerceklesmektedir.

Gevre faktorii goz ardi edilerek hizli ve kontrolsiiz gelisen sanayi, hava, su ve
toprak kalitesinin hizla diismesine sebep olmaktadir [41]. Sanayilesmeye hizli
bir kentlesme siireci eslik etmektedir [42], [43]. Hilal Susmaz ve Cevdet Emin
Ekinci ‘ye gore [44] de hizli kentlesme, beraberinde alt yap1 sorunlari, arsa ve
kira fiyatlarindaki artis, plansiz yapilasma, cevre sorunlar1 gibi bazi1 problemler
de ortaya cikarmaktadir. Canlilarin yasaminda gerekli olan dogal su
kaynaklarinin sinirli olmasina karsin bunlarin insanlar tarafindan bilingsizce
kullanilmasi, c¢evre sorunlarinin dogmasina neden olmaktadir. Bu sorunlar,
belirli bir 6ncelik sirasim1 yansitmamakta olup, biyolojik cesitlilikteki kayiplar,
kaynaklar ve yeralti1 suyunun kalitesi, tehlikeli atiklarin tasinimi ve depolanmasi,
iklim degisikligi, orman tahribati, kentsel hava kalitesi, habitatlarin yasam
zincirlerindeki kopmalar ve yikilmalar, nehirler vasitasiyla denizlere kirlilik
tasinimi, yeryiizii ve atmosfer arasindaki su alis-verisindeki degisiklikler, biiyiik
nehir ve gollerin yonetimi, ¢collesme, i¢cme suyu temini ve giicliikleri, turizmden

kaynaklanan baskilar ve deger kayiplari, kentsel atiklar, toprak erozyonu, deniz
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seviyesi yiikselmesi, seller, kurakliklar, firtinalar, giiriiltii, sicak su kirliligi olarak

siralanabilmektedir [45].

Kentlesmeye bagl olarak akarsulara dogrudan ya da dolayli olarak etki eden
cevre sorunlarinin basinda iklim degisikligi ve su kirliligi gelmektedir. Ayrica,
kentler ticari aktiviteleri sebebiyle akarsularin akisina ve yoniine miidahale

ederek temiz su kaynaklarinin dogal dinamigini etkilemektedir [46].

iklim degisikligi ve kentler etkilesim halinde olup, dogrudan veya dolayli olarak
atmosferin bilesimini bozan insan eylemleri ile kentten etkilenen iklim
degisikligi, yagis rejim degisikliklerine bagl olarak olusan ani hava olaylari,
kurakliklar, asir1 ve ani yagislar ile firtina ve taskinlar gibi dogal afetlerin
olusmasina neden olmaktadir. Ani yagislar taskinlara, az yagislar ise hidrolojik
kurakliga sebep olarak yagis rejimi kokenli dogal afetleri meydana getirmektedir
[47]. Iklim degisim siireci sonucu ortaya cikan sicaklik artisi, deniz seviyesinin
ylikselmesi, yagis rejimlerinin ve riizgar hizlarinin degismesi, tayfun, sel gibi

olaylar dolayisi ile en cok kiy1 yerlesimleri etkilenmektedir. [48].

Sel olusumunda diger bir etken su kirliligidir. Dilsen Onsekiz’e gore [49] de su
kirliligi, gerceklesen herhangi bir fiziksel, kimyasal ya da biyolojik degisim
nedeniyle suyun dogal yapisinda ve ekolojik dengede meydana gelen bozulma
olarak aciklanmaktadir. Su dongiisii, kentlesmeye karsi en kirilgan yasamsal
siirectir. Yetersiz kanalizasyon sistemi, kentsel c¢oOplerin toprak altina yigma
yoluyla saklanmasi sonucu olusan sizintilar ve sellerle tasinan her tiirlii kentsel
kirlilik su kaynaklarinin kirlenme sebebini olusturmaktadir [50]. Endiistriyel,
evsel, tarimsal ve kentsel atiklarla kirletilen akarsularda, balik ve su {iriinleri
popiilasyonlar1 azalmakta, yataklari bozulmakta, cevredeki bitki Ortiisiiniin
tahribi sonucunda toprak erozyonu artmakta, sediment yiikii fazla olan

akarsuyun sel baskinlari riski daha da yiikselmektedir [51] .

Niifusun ve yerlesmelerin alansal biiyiikliiklerinin artmasi ile gecirgen olmayan
ylizeylerin artmasi ve arsa icin artan talep nedeniyle ekolojik acidan hassas
alanlarin yerlesime acilmasi , gevre iizerinde yeni baskilar olusturmaktadir.
Asfalt ve beton gibi gecirgen olmayan yiizeyler yagmur ve kar erime sularinin
yeraltina sizmasini engellemekte, yeralti su seviyesinin diismesiyle birlikte
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akarsularin rejimleri degismekte ve akarsularin akim miktar1 diismekte olup,
yagish donemlerde akarsu akim seviyesi artarken kurak donemlerde
azalmaktadir [52]. Yagislh donemlerde kaynagina ulasamayan yagmur sulari,
aniden akisa gecerek taskinlara neden olmaktadir. Bir akarsuda her yil taskin
olayinin goriilme olasilig1 % 1, 100 yil icerisinde taskin olayinin olma olasilig1 %
100 olarak hesaplanmaktadir. Dogal ortamda dere yataklarinin biiyiikligi asir
derecede taskina sebep olabilecek durumda olmamasina ragmen insan
miidahalesi sonucunda yataklar1 daraltilan ve kanal icerisine alinan dereler daha
fazla tagskina neden olmaktadir. Yanlis imar uygulamalar1 ve arazi kullanimlari
sonucunda dere yataklarinin daraltilmasi, kanal icerisine alinmasi ve akis
kesitinin kiiciiltiilerek hatta bir kisminin iizerine yapi yapmak, yol gecirmek
amaciyla kapatilarak yok edilmesi, tagskin sorununun énemli nedenlerinden birini

olusturmaktadir [53].

Gelisme alanlarini sinirlandirma ve yonlendirmede sinir 6gesi gorevi yapan
akarsu kiyilar1 ayn1 zamanda, barindirdiklar: bitkiler sayesinde ve topragin suyu
emmesi ile tagkin' kontroliinii saglamakla birlikte canlilar icin yasam mekani
olusturmak, kiy1 seridini korumak ve erozyonu oOnlemek, mikro iklim
olusturmak?, su ve cevre Kkirliligini 6nlemek gibi ekolojik islevleri dolayisiyla
kentlerde ekolojik koridor olma oOzelligine sahiptir [23], [54]. Kentler icin
ekolojik gorevlerin devamliliginda 6nemli bir faktor olmakla birlikte kiy1
kullanimlarini1 da etkileyen akarsu ile akarsu kiyilar1 arasindaki dogal denge,
taskinlarla saglanmakta olup taskinlar, kiyilardaki topragin verimliligini artirarak
kiyilarda ekosistem olugmasini saglarken, karadan akarsuya tasinan mineraller

ile canli yogunlugunu arttirarak akarsu ekosistemini canlandirmakta ve

! Bir yatakta debi normalinden fazla artarsa su artik nehir yatagina sigmayacak ve yandaki dazliklere
tasacaktir. Bu alanlarda bulunan mevcut yapilar sular altinda kalacak ve énemli 6l¢lide can ve mal
kaybina neden olacaktir. Cesitli nedenlerle su kitlesi ve hizi artan bir akarsuyun, gevresindeki sehir,
kasaba ve yerlesim yerlerine, alt yapi ve endistri tesislerine, tarim ve turizm alanlarina zarar vererek,
sosyal ve ekonomik yonden sorunlarin yasanmasina neden olabilecek 6lglide akis blylkligi olusturmasi
olayina taskin (sel, feyezan) adi verilmektedir.

> Amerika Birlesik Devletlerinde yapilan bir arastirmada, dere kenarindaki vejetasyonun ortamdan
uzaklastiriimasiyla yazin suyun sicakliginin 2 ile 12 °C arasinda, yaz sicakhginin ise 5-11°C arasinda
degistigi gorulmustir [16].
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dolayisiyla suyla iliskili olan kiyr1 kullanimlari, bu dongiiden olumlu yonde

etkilenmektedir (Sekil2.8).
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Akarsu Koridoru

Sekil 2.8 Bir Akarsu Koridoru

2.2.2 Ulasim Baglaminda Akarsu ve Yerlesme iliskisi

Yerlesmelerin kuruluslarinda “su”ya erisebilirlik, Ik Cag’lardan giiniimiize kadar

onemini korumustur.

ilk Gag’larda Misirda Nil kiyisinin verimli topraklar dolayisi ile ihtiyactan fazla
liretimin yapilmasiyla ticaret gelismekte ve firetilen mallarin tasinmasi
konusunda ulasimda énemli gelismeler yasanmistir [55]. Uriiniin iiretildigi veya
cikartildig1 bolgeden kullaniciya ulagmas: icin kara ve deniz yollar1 kullanilmakta
ancak, deniz yolu, daha fazla yiikii daha kisa zamanda ulastirma olanagi ile daha
cok tercih edilmistir. Sualt1 arastirmalan sirasinda karsilasilan cok sayida batik da

ilk caglarda Nil’de deniz yolu ulasiminin yapildigin1 kanitlamaktadir.

Misirla es zamanli olarak insanlar, Mezopotamya’da yerlesmis ve tarih bu
bolgede baslamis ve Nil’de oldugu gibi, Yunan Medeniyetlerinde ve Firat ile
Dicle Nehirleri kiyilarinda de tarih 6ncesi donemlerden itibaren deniz tasitlarinin

kullanildig: bilinmektedir [56].

Bu donemlerde, ormanlardan elde edilen tomruklarin, akarsular vasitasiyla
dogal yolla denize kadar ulastirilmasi ve denize ulasan tomruklarin akarsu
agizlarindan gemilere yiiklenmeleri ve i¢ kisimlarda bulunan bircok yerlesmeye
akarsu yoluyla ulastirmak, akarsu ile wulasim arasindaki iliskide Onem

tasimaktadir. Ticari olarak denize acilmanin getirdigi ihtiyaclar, dogal limanlarla
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karsilanmis ve dogal liman olarak su kenarlarinda gemiler i¢in korunakli ortam

sunan girintili alanlar, korfezler ve koylar kullanilmistir [57], [58].

Roma Imparatorlugu, suyun giiciinii cok kapsaml kullanarak dogal liman olan
bolgelerin bazi ilavelerle daha giivenli hale getirilmeleri suretiyle insan yapimi
limanlar yapmistir. Roma donemi ile baslayan limanlar, Barok Donemi ile
birlikte gelismis, ekonomi ve ticarette artan hareketlilik dolayisiyla liman kentleri
kurulmus ve kiyilarda tersaneler, depolar ve evler insa edilmis ve Sanayi Devrimi
sonrast akarsularin denizlere dokiildiigii kiyillarda zamanin en iyi limanlar1 insa

edilmektedir [59], [60], [61].

Limana getirilen mallar, olusturulan demiryolu ag1 sayesinde de sanayi
tesislerine ya da pazara tasinmaktadir [36]. Nakliye asamasinda sundugu
kolayligin yani sira fabrikalarin su kiitlelerine yakin olmalari, pamuk, demir,
kimyasal gibi endiistrilerin {iretim asamasinda ihtiya¢ duyduklar1 bol miktardaki
suyu kolaylikla elde etmelerini saglamaktadir. Fabrikalarin su kiyisi alanlara
tasinmasiyla {iirlinleri ve artiklar1 muhafaza etmek amach depolama alanlari,
antrepolar, insa edilmektedir. Maw, Wyke ve Kidd’in belirttigine gore, limanlarla
saglanan su ulastirma altyapisi, Sanayi Devrimi sonrasinda yerlesmelerin gelisim

modelinin belirlenmesinde kilit rol oynamaktadir [62].

Kentsel kiy1 alanlarinin endiistriyel kullanim i¢in isgal edilmesi 19. yiizyil sonlari,
20. yiizy1l baslarina dayanmaktadir. Bunun nedeni olarak, tren yollarinin tam bir
ag haline gelmesi ve suyollarn1 ile giiclii bir iletisim icinde olmalar

gosterilmektedir [63], [32].

Demiryollari, gemi tersaneleri, fabrikalar ve liman yapilar ile birlikte su kiyisi,
kentin sanayi merkezi haline gelmektedir. Gelisen demir yollarinin sanayiye ve
kentin ic kesimlerine hizmet etme egilimi ile kent ceperi demiryolu ag: ile
cevrelenmekte, kiyilardan baslayarak, karasal mekanlara dogru niteligi, boyutu,
yontemi degisen ulastirma ve ticari etkinlik birbirini besleyerek ve tetikleyerek
gelismektedir [64]. Bu acidan, karasal alanda kentlerin gelismisligini
ylikseltmede, liman kentlerinin etkisi olmaktayken, liman kentlerinin biyiiyiip
gelismesinde de, i¢ bolgelerdeki bu kentlerle olan yol baglantisi, 6nemli
zenginliklerin buralara aktarilmasi i¢in 6nemli bir olanak sunmaktadir [65].
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Erbag’a gore [66] te, 19.yy.sanayi kentleri ve sanayi sonrasi bilisim toplumu
kentleri ile bu kentlerin limanlar1 biiyiilk bir etkilesim icinde olmaktadirlar.
Teknolojik gelismeler, iletisim olanaklarinin artmasi, sermaye akislari, mal ve
hizmetlerin kolay dolasimi cercevesinde farkli beseri gereksinimler ile iiretimin
belli merkezlere toplanarak kolektif bir harekete doniismesi daha biiyiik
limanlara ihtiyac dogurmaktadir. Bu durumda bir donemin biiyiime sansi

olmayan limanlar1 anlam ve yer degistirmeye baslamaktadir [67], [68].

Liman islevleri kentten uzaklastikca, daha 6nce liman icin cok 6nemli olan,
depolama ve ulasim tesislerine artik ihtiya¢c duyulmamakta ve kara yolu ve demir
yolu agmnin gelismesi gibi ulasimda yasanan yenilikler, kent merkezindeki

mevcut sanayi alanlarinin terk edilmesini giindeme getirmektedir [36].

Liman yapilarinin ticarette hizliligi, daha fazla yiik tasimayi ve hizli indirme-
bindirmeyi saglamanin yaninda limanlarin genisletilmesini ve kent disindaki su
kenarlarina tasinmasini gerektirmistir. Bu donemde limanlarin kent disina
tasinmasini gerektiren bir diger neden ise, karayollarinin gelismesi ile kent
merkezlerinde yer alan sanayi ve ticari kuruluslarinin kent ceperlerinde kendine

yer secmesi ve desantralizasyon siirecinin baslamasidir.

Bu donemde ulasimdaki gelismelere bagli olarak, demiryolunun gectigi yerlesim
bolgesinde istasyonu kent merkezine baglayan, bir yol/cadde olusumu
goriilmektedir. Yapildigi donemde demiryolunu diiz bir hat olarak kente
baglayan, yolcu ve mallarin istasyona ulasimini saglayan, bircok Anadolu
kentinde “Istasyon Caddesi” olarak adlandirilan bu yollar, kentin gelisme yoniinii
belirlemekte ve kiy1 ile kent arasinda baglanti1 saglamaktadir [69]. Sahil yollar1
da ulasimin bir diger 6nemli faktorii olarak, yerlesmeler ile deniz arasinda bir
engel olusturarak baglantiy1 kesse de yol bir cekim merkezi haline gelerek
etrafinda yola baglantili olarak yeni gelismeler baslamaktadir [70], [71].
Akarsularin ulasim aksi olmasina bagli olarak su kiyisinda iskele meydani,
toplanma-dagilma noktalar1 olusmasi ile kiyilar, ulasim fonksiyonlarinin

gelismesinde rol oynamaktadir.

Yol aginin zaman icerinde gelismesine paralel olarak artan ara¢ kullanimi ile
birlikte kentlerde trafik vb. sorunlar olusmaya baslamakta ve kent icin bir tehdit
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olusturmaktadir. Bu sorunun ¢6zlimii icin ulasim alternatif ulasim sistemleriyle
desteklenmesi savunulmaktadir [72]. Alternatif ulasim sistemlerinin yaratilmasi
icin akarsu kiyilar1 uygun kentsel alanlar olup, Ahern’e gore [73] de akarsular,
ekolojik, rekreasyonel, kiiltiirel, estetik ve diger amaclar1 kapsayan, ¢ok amach
olarak planlanan, tasarlanan ve yoOnetilen, yesil kusak kavramina dayanarak
gelisen yesil yol' sisteminin bir parcasi olmasi gerekmektedir [51].
Yerlesmelerin icinden gecen akarsu kenarlarinda olusturulan kentsel akarsu
kenar1 yesil yollari, kent icinde kesintisiz devam eden bir kusak olusmasini
saglamaktadir [74]. Yasam ortami olusturmak, taskin kontrolii yapmak gibi cok
farkli ekolojik islevlerinin yani sira bitkisel fonksiyon alanina sahip olmasi ve
cizgisel koridorlar olarak kentsel gelisimin kontroliinde sinir 6gesi olma 6zelligi
ile ulasim siteminin getirdigi ekolojik zararlarin en aza indirilmesini saglarken,
dogal kaynaklara dayali olarak sundugu rekreasyonel faaliyetler icinde yer
alabilecek bisiklet ve yiiriiyiis yollan ile alternatif ulasim imkani saglayarak
yerlesmedeki ulasim fonksiyonuna katki saglamaktadir [73]. Bu baglamda, yesil
yol, kent i¢inde cizgisel acik alan sistemlerinin sagladig1 faydalara bagh olarak,
alternatif ulasim sistemini barindiran planlamay:r tamamlayici bir kavram

olmaktadir.

2.2.3 Ekonomi Baglaminda Akarsu ve Yerlesme iliskisi

Su, tarih boyunca kara ile karsilikli iliskisiyle farkli islevlerin gelistigi ve bu
islevlere bagli olarak zaman icinde yerlesmelerin gelisimini etkileyen en 6nemli
faktor olmustur [75]. Bilim insanlari, arastirmacilar ve kuramcilar bir¢ok bilim
dalina konu olan yerlesmeleri tanimlarken farkli kriterlere 6nem verse de
Pirenne,  uygarliklarda yasam ile ticaret ve sanayinin bagimsiz olarak
gelismedigini savunmakta, bu goriisiiyle yerlesmeleri ekonomik yapiyla iliskili

olarak degerlendirmektedir [76].

! Yesil yol; akarsu kiyisi, dere vadisi ve sirtlar gibi dogal bir koridor boyunca ya da rekreasyonel
kullanima doniistiiriilmiis demiryolu giizergahi, kanal, manzara yolu boyunca olusturulmus
cizgisel agik alandir.
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Akarsu kiyilarinin cografi ozelliklerinin avantajlarim1  kullanarak avcilik ve
toplayicilikla gecimin saglandig1 Paleolitik Donemden itibaren su ve kiyisinin,
tarima olan katkilar1 ve tarimin gelismesiyle birlikte yerlesmelerin kurulmasina
paralel olarak yasam {iizerindeki etkisi artarak devam etmis, hayvancilik
faaliyetlerinin de ilerlemesiyle iiretim baslamis ve gelismesinde gerekli olan
hammadde imkanin1 sunmasi ile ihtiyactan fazlasinin iiretilmesi ve
yetistirilmesine bagli olarak o©nceleri degis-tokusla smirli  olan eylemlerin
ticarete evrilmesiyle ekonomik faaliyetler artmis ve akarsu kiyilarinda yasam,

suyun dogrudan ya da dolayl etkileriyle gelismistir.

Ticaret, yerlesmelerin ekonomik zenginligine biiyiik 6lciide tesir etmekte, verimli
tarim arazileri, su ve rlizgar giliclinden fayda saglamak gibi etkenler
yerlesmelerin akarsu kiyilarina kurulmasinda etkili olmaya devam etmektedir

[77].

Sanayi Devrimi' 6ncesinde ticaretin yerlesmeler tizerinde ki etkisi sanayi devrimi
sonrasinda da artarak devam etmektedir. Sanayi oncesi tarim toplumlarinda
tiretim, evlerde, el tezgahlarinda yapilirken makinelesme ile birlikte fabrikalara
tasinmaktadir [78], [35]. Fabrika motorlarinin ¢alismasi icin suya olan ihtiyac ve
su yollarinin fabrikalara calisma prensibi geregi ihtiya¢ duydugu komiiri ucuz ve
asgari aktarma maliyetleri fabrikalarin c¢ogunun suya yakin yerlerde

konumlanmasina sebep olmaktadir [62].

Kurulan fabrikalara paralel olarak gelisen demiryollar ile komiir madenleri, ilk
kurulan sanayi yapilarindan olan tekstil imalathaneleri, tersaneler sanayinin
yayilmasini desteklese de sanayilesme?, ekolojik sebepler ile ulagim, teknoloji
vb. alanlardaki yenilikler ve gelismelere bagl olarak farklilasmakta ve 20.yy'in

ikinci yarisinda yasanan ekonomik durgunluk, {iiretim organizasyonundaki

! Sanayi devrimi, bir seri teknolojik yeniligin tiretim alaninda kullanilmasinin, ekonomik, sosyal,
politik ve kiiltiirel alanlara yansimasini kapsayan bir siire¢ olarak ortaya cikmaktadir[147].
2 flkin’e gore [148]’de sanayi devrimi ile birlikte ortaya cikan sanayilesme kavrami, “Sanayi

Devrimi ile birlikte olusan ve {ilkelerin ekonomik, sosyal, siyasal vb. alanlarda ugradiklari
degisimler” olarak aciklanabilmektedir.
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degisim, yeni pazar arayislari, gibi ekonomik nedenlerle, o0zellikle kent

merkezinde yayilmis olan sanayi alanlar1 tasinmaktadir [36].

Sanayinin tasinmasiyla terk edilen alanlarin yesil alan olusturma potansiyeli,
cevrelerinde yer alan konut vb. tasinmaz mallarin fiyatlarini etkileyerek emlak

degerleri tizerindeki degisimlerle ekonomiye etki etmektedir [79].

Akarsu kiyilarinda kamusal alanlarda yapilan ve su tizerinde yapilan geziler gibi
su Ogesinin destekledigi rekreatif faaliyetlere olanak saglayan tesisler ile
buralarda istihdam ve is imkanlar1 yaratilmasi ticari bir canlilik olusturmakta,
ekonomik fayda saglanmaktadir [80]. Ayrica, akarsularin ulasim aksi olmasina
bagl olarak su kiyisinda iskele meydani, toplanma-dagilma noktalar1 olusmakta

ve akarsu, ulasim hatt1 olarak ekonomiye katk: saglamaktadir.

Bu nedenlerle, ekoloji, ulasim ve sosyal yasamin kesisme noktasi olan akarsu

kiyilarinin ekonomi iizerindeki etkileri yadsinamaz.

2.2.4 Kamusal Alan Olarak Akarsu Kiyilar1 ve Yerlesme iligkisi

Etimolojik olarak pubs sozciigiinden tiireyen “kamusal” kelimesinin latincedeki
karsilig1 “publicus” tur ve beraberlik icindeki insanlar1 ve bir topluluga ait ortak
olan her sey anlamina gelmektedir. “Populus” anlamina da gelen ‘kamusal’
kelimesinin herkese acik, umumi, kamuya ait olma anlami da bulunmaktadir

[81].

“Kamusal” kelimesinin kokeni Antik Roma donemine dayanmakta ve 18. yiizyil
sonlarindaki kamusal ve 6zel hayat ayrimi sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Gokgiir‘e

gore [82] de 1950- 1960 yillarda “ortak” alanlar veya “yurttaslara” ait alanlar
seklinde ortaya cikan alan nitelendirmeleri, 1970°li yillarda “kamusal alan”

kavramina doniismektedir.

Herkese acik olan alanlar seklinde karsimiza cikan “kamusal” sOzctigiiniin
herkesin miilkiyetindeki bir yer olmasinin yaninda diizenlenmesinin devlete ait
olmasi seklinde halkla ve devletle ilgili iki anlam tasimaktadir. Ancak kamusal

alan siyasal alan degildir, devlet kamusal alanin disindadir [83].

26



Alan kelimesi, fizik mekani tarif ederken kullanilmakta olup kamusal alan
kavrami, sosyal ve soyut bir anlam tasimaktadir [84]. Jiirgen Habermas,
kamusal alani, ‘insanlarin ortak bir olaya yonelik diisiindikleri, akilci bir
tartisma ortami yarattiklari ve bu olaylarda insanlara olan faydalarin saptanmasi
ve gerceklestirilmesi dogrultusunda sonugc elde ettikleri siirecler ile mekénlarin
ifade edildigi alan’ seklinde tanimlarken farkli bir goriis olarak Hannah Arendt,
insanlarin gerceklestirdigi, insan yapimi nesnelerin meydana getirdigi ve
insanlarin ortak olarak paylastiklar1 bir diinya oldugu yoniinde tanimlama
yaparak kamusal alanin fizik mekan olma ozelligini 6n plana cikarmaktadir

[85].

Kelime zaman iginde farkli kiiltiir ve toplumlarin etkisiyle degisen anlamlar

kazanmaktadir.

Kamusal alanda esas olan “hizmetlere 6zgiirce erisim”, “karar siireclerine esit
katihm” ve “toplumsal esitlik”tir. Kamusal alan, birlik olarak yasamanin
sinirlarini, dayandigi ahlak kurallarini ve yasam bigiminin dogrultusunu

belirleme siirecidir [86].

Toplumsal esitligi savunan bir bakis acisiyla Arent kamusal alani, bireyin kendi
icin bulundugu, bireyselliginin farkina vardigi alanlar olmakla birlikte, kisilerin
dil, din, 1rk, sosyolojik siniflandirma olmadan 6zgiirce kendini ifade edebildigi

mekanlar olarak tanimlamaktadir.

Kamusal alanda her bireyin esit olmasini destekleyen bir tanimla, kamusal alan,
“kiiltiir, din ve hatta sosyal statii farki gézetilmeksizin her bireye sunulmus ya da
acilmis olan mekan” dir [87], [83]. Herkese acik olmasiyla bireyin 6zgiir olarak

yer almasi kamusallig1 desteklemektedir.

Kent mekani kavramlar ve yaklasimlari arasinda Sennettin kamusal alanin
maddi alan olma anlayisi ile de karsilasilmaktadir. Sokak, meydan, park gibi
somut mekanlardaki kullanim bireylerin bir araya gelmesi, toplumlarin

sosyallesmesi i¢in en uygun kamusal alanlardir.

Kamusal alanlar toplum ve bireyler arasindaki iletisimin kuruldugu alanlar

olarak sosyallesmenin yasandig, islevsel olarak cesitli kullanimlar1 barindiran,
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mekanin oOzelliklerinin bireyler arasindaki etkilesimi sagladigi alanlar olarak
nitelendirilebilmektedir. Bu nedenledir ki, kamusal alanlar, toplum ve birey

iliskisini fiziksel cevre 6zelligi ile desteklemektedir.

Bu bilgiler dogrultusunda Gokgiir'e gore [88] de kamusal alan, evin disinda
kalan alanlarin biitiinii, insanlarin karsilastigi alanlar, ekonomik yapi itibariyle
ortak ekonominin merkezi, sosyal olarak ortak yasamin arabulucusu ve

demokrasinin kabul gordiigt alanlar olarak tanimlanmaktadir.
Kamusal alanin temel 6zellikleri:

o Hareketlilik ve erisimin olmasi

. Sosyal, kiiltiirel, sportif faaliyetlerin yer almasi

. Mimari ve kentsel formlari ile kimlik alani olmasi ki, bu formlarin kullanimi

toplumsallagsma ve hareketlilige gore farklilik gosterir.
o Su, bitki gibi mekansal formlarin birlikteliginin goriilmesi
o Dolasim alani olmasi

Avrupa Konseyi, kamusal alanlar ile sahip olduklar1 6nemlerini, “kamusal
alanlar, yerlesmeyi mimari ve estetik acidan giiclendirir, egitim alaninda islev
sahibidir, sosyal iliskilerin kurulmasinda 6nem tasirlar, toplumun gelismesine
katki saglar, insanlarin psikolojilerini iyi yonde etkiler, halkin eglenme
gereksinimlerini giderir ve ekonomik olarak ©6nem tasimaktadir” seklinde

siralamaktadir [81].

2.2.4.1 Kamusal Alanin Olusum Siireci

Tarih Oncesi donemlerde dogal ortam, insanin sosyallestigi kamusal mekanlar
olmakta, M.O. kurulan tarima dayali yerlesmelerde sokak, meydan gibi kamusal
mekana rastlanmazken mevcut olan tapinaklar ve cevreleri kamusal alani temsil
etmekteydi. Kamusal alanin Antik Yunan’dan giiniimiize kadar olan siirecte
islevi, fizik-mekan yapisi, toplum ve kent icindeki rolii degismekle birlikte ortak

ozellikleri bulunmaktadir [83].
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Akarsu kiyilarinda ilk kurulan yerlesmelerde iiretimin organizasyonu, suyun
kullanimi, savunma gibi ihtiyaclar bir merkezi otoriteyi gerektirmekteydi. Eski
caglarda otoritenin ilk islevinin, tarima 6nem vermis oldugunun saptanmasi,

bunun mekansal diizenlemelere yansimasini aciklamaktadir [89] , [90].

Antik Yunan‘da ilk kamusal alan olarak toplanma yeri olan “agropol”
kullanilmakta, daha sonra ge¢ Yunan doneminde insanlarin toplanma mekanlari
ve ilk meydan anlayisi olarak ‘agora’ ortaya ¢ikmaktadir. Agora, agoray1 koruyan
tanrilarin tapinaklarinin, heykellerin, pazar yerlerinin bulundugu, insanlarin
dini, resmi, ticari islerini gerceklestirdikleri, sosyallestikleri, etkilesim icinde
olduklar1 kentin toplanma alanlaridir. Boylece fiziksel bir mekadn olan agora,
soyut bir kavram olusturarak kamusal alan olarak hizmet etmektedir. Roma
Donemi’'nde ayni islevi “forum” {istlenmektedir ancak, yapisinin, kullaniminin ve
yonetimsel farklilasmanin sonucunda agoradaki demokratik giic forumlarda yer
bulamamakta, islev olarak da “agora”’dan farklilik gostermektedir. Kentlerdeki
bu alanlarda pazar yeri, resmi ve dinsel yapilar yer almaktadir. Bu donemde
forumlar miizakere alani olmaktan cikmakta, kentliler i¢in bir eglence alanina

doniismektedir.

Orta Cag’da kamusal alan kavrami cok onemli degisiklikler gostermektedir. Bu
donemde yerlesmelerin ice kapali yapisinin olmamasi ile yol boyunca bulunan
diikkanlar, araka bahceler kamusal alan olarak kullanilmaktadir. Biiyiik kent
meydanlarinda dini ve ticari islevler yer almaktadir. Orta Cag’da yetki alanlari
kapali mekanlarda bulunmakta, merkezlerde bulunan katedrallerin, satolarin
etrafi surlarla cevrilirken, kamusal alan niteligi tasiyan pazar yerlerine acilan
kente giris kapilari, insanlarin birbirleriyle karsilastiklar1 ve aligveriste

bulunduklar1 6nemli kamusal alanlar1 olusturmaktadir [88].

Ronesans, Avrupa’da bilim, sanat, mimarlik pek cok alandaki degisimi giindeme
getirdiginde kamusal alan anlayisi ve kamusal alanlar da degismektedir.
Ronesans Donemi‘nde sanat kavrami hakim olmaya baslamasiyla, agik alanlari
heykel ile tanimlama, bir obje ile iliskilendirme anlayis1 olusmakta, bunun da
kente yansimasi ile fizik mekan, sanatsal faaliyetlerle diizenlenmektedir. Kentin

bir sahne gibi diisiiniildiigii bu donemde, 6nemli kamusal alanlar bir geometriyle
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olusturulmus, kentsel dekor 6nem kazanirken, meydanlar, pazar veya dolasim
alanlarn islevini kaybederek adeta bir sahne dekoruna doniismiistiir. Geometrik
bir diizenle planlanan kentlerde caddeler bir merkeze baglanmis ve buna gore
simetrik bicimde dagilim gostermektedir. Kentler meydanlara, ana caddelere,

kamusal binalara bagli olarak gelismekte ve biiytimektedir.

16. ve 17.yy.larda gii¢ gosterisine dontisen kamusal alanlarda, kralin askeri giicii
one c¢ikmakta, ordunun arabalarinin rahat hareket edebilmesi icin biiyiik
caddeler, kaldirimlar yapilmakta kamusal parklar diizenlenmektedir. Bu
caddeler, askeri amacla kullanilmadig1 zamanlarda halkin kullanimina agilarak

halkin sosyallestigi ve eglendigi alanlar olarak kullanilmaktadir.

Sanayi devrimi ile birlikte kentsel alanlarda sosyal yap1 farklilasarak isci sinifinin
kent merkezlerinden kentin ceperindeki kisimlara yerlesmesi, kent merkezlerinin
soylulagsmasinda etkili olmaktadir. Sosyal yapida olusan degisiklikler kamusal

alana da yansimaktadir.

19.yy. kentlerin yayilma doénemi olmakta, Haussmann’in hijyen teorilerine
dayali, yeni cadde ve sokak anlayisi ortaya cikarken genis trotuarlar, agaclar,
kentsel mobilyalar ve peyzaj elemanlar1 kentte yerini almaktadir. Bu dénemde
yasanan sosyal boliinmeler, kamusal alana da yansiyarak bu alanlarda aristokrat
ve burjuvalarin hakimiyetini ortaya c¢ikarmaktadir. 19.yy.in ikinci yarisinda
kapitalizm ve burjuvazinin etkisiyle birlikte kamusal alanda c¢okiis baslamakta
mekanlarin kaybedilmesi gibi fiziksel yikim ile kamusal alanlarda kullanim
potansiyeli yitimi olusmaktadir. Kamusal algis1i tamamen degiserek sefil bir

yasam olarak algilanmaya baslanmaktadir.

20.yy ‘da sanayilesmenin etkisiyle kamusal alanlar farklilasma gostermekte,
kentlerde sanayiye bagl olarak degisimler meydana gelirken kamusal alanlar da
karsilasma, kendiliginden gelisen iliskiler alanina doniismektedir. Kamusal
alanda daha mesafeli iligskiler hakim olmaya baslamakta ve buna paralel olarak
O0zel alan, ailevi degerler yayginlasarak toplumda ice doniis duygusu
gelismektedir. Kamusal alanlar artik sadece insanlarin gelip gectigi dolasim

alanlar olarak kalmaktadir.
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Le Corbusier tarafindan ortaya konan Atina Kartasi, kamu alanlarini birer
dolasim, yayalastirma, alisveris ve gosteri alanlarina indirgeyerek bos alanlarin
basit donatilarla tasarlandig1 hareket alani olarak kullanilmasi ve 1960’1 yillarda
kamusal alanlarda emniyetsizligin glindeme gelmesi, meydanlarin otoparklara
doniismesi, genis caddelerin tasitlara hizmet etmesinin yani sira kiltir
degisiminden kaynaklanan ve daha sonra teknolojik devrimle giiclenen bu
durum, giinliik yasantiy1, aliskanliklari, zaman ve mekan algisin1 degistirmekte,

buna paralel olarak da kamusal alanin yok olusu kacinilmaz olmaktadir [82].

1964 yilinda Jane Jacobs kamusal alanin sosyal yoniiniin 6nemine deginmekte,
toplumun her kesiminden insanin ayirt edilmeksizin kullanacagi kamusal
alanlara ilgiyi artirmak yoniinde vurgu yapmaktadir. 1970’li yillarda Zucker de
kamusal alani, sosyal etkilesimlerin tiretim alani olarak tanimlayarak yalnizca bir
toplanma alani degil toplumsal degisimin de en Onemli alanlar1 olarak

aciklamaktadir [88].

2.2.4.2 Kamusal Alan Tiirleri

Kentsel mekanlar fiziksel Ozelliklerine, miilkiyet ve islevsel durumlarina gore

olmak {lizere,

Fiziksel yapilarina gore, acik ve kapali alanlar; miilkiyet durumlarina gore, 6zel
ve kamusal alanlar; islevsel durumlarina gore ise kamusal, yar1 kamusal, yari

ozel ve 6zel mekan olarak simiflandirilabilmektedir [91].

Kentsel mekanlar, i¢c ve dis mekanlar olarak ayirt edilebilen alanlar 6zel ve
kamusal olma boyutunda da derecelenebilmektedir. Kamusal mekan, hem 6zel
gereksinimlerimiz dogrultusunda ortak olarak kullandigimiz hem de toplumda
yer alan bireyler olarak ortak yer ve ihtiyaclar icin kullandigimiz mekanlar
seklinde agiklanmaktayken, 0Ozel mekanlar, bireylere ait, 6zel gereksinimlerin

giderildigi mekanlar seklinde agiklanmaktadir [92].

Kentsel mekan, farkli diizeylerde ve derecelerde kamusalliklar1 ve 6zelliklerin
oldugu alanlardan olusmaktadir. Ornegin, kentsel mekanda askeri alanlar, bazi
tiniversite kampisleri, devlet binalar1 kamusal mekan olarak gosterilmesine
ragmen, herkese acik degildir. Bunun gibi 6zel mekan olup, kamunun erisimine
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acik alanlarda bulunmaktadir. Bazi park ve ormanlar, miize, sanat galerileri 6zel
kisi ya da kurumlar tarafindan isletilebilir, ancak kamu yarar1 gozetilerek tiim

topluma acik olabilir [93].

Kamusal mekanlar ise, erisilebilirlik, aktor ve fayda bakimindan incelendiginde
toplumun her kesiminin fayda saglayabilecegi ve herkesin erisim saglayabilecegi

mekanlardir.
Miige Akkar Ercan’a gore [93] da kamusal alanlar;

Acik kamusal alanlar, 6zel kisi ya da kurumlara, ait alanlar disinda yer alan, kent
icindeki sokak, cadde meydan, otoyol, otopark alanlari, park, kiy1 boyunca

uzanan gol ve akarsular1 icermektedir.

Kapali kamusal alanlar, kiitiiphane, miize gibi, kiiltiirel amach kullanimlari

iceren binalari, dini binalari, belediye gibi kamu binalarini icermektedir.

Acik ya da kapali yar1 kamusal alanlar, yasal olarak 6zel kisi ya da kurumlara ait
tiniversite kampiisleri, lokantalar, sinemalar, alisveris merkezlerini icermektedir.
Bu alanlar, ozellestirilmis, 0zel kisi veya kurumlar tarafindan yonetilen ve
kontrol edilen kamusal alanlar oldugu icin carpik kamusal alanlar olarak da

adlandirilmaktadirlar.

Egitim, saglik, kiiltiir tesisleri kapali kamusal mekanlarken, kentin kamusal dis
mekan1 olan meydanlar, sokaklar, caddeler, kentlerin kiiltiir ve tarihini
barindiran kesimleri, parklar, pazar alanlari, oyun alanlari, rekreasyon alanlari,

kiy1 alanlari, yesil ve acik alanlar acik kamusal alanlardir [86].

Baska bir siniflandirma ise, caddeler, parklar, meydanlar, otobiis duraklar1 vb.
olmak iizere kent icinde semt Olceginde var olan alanlar; bahceler, cikmaz
sokaklar, oyun alanlari, mezarlik vb. olmak {izere kasaba ve koylerde yer alan
alanlar; sanayi ve ticaret alanlari, otoyollar gibi kent cevresinde yer alan alanlar;
korunmus dogal alanlar; yaya yollari, akarsu kiyisi gibi peyzaj icinde yer alan

alanlar olmak tizere 4 grupta islenmektedir [82].

Kamusal alan kullaniminin izole edilmesi ile bireylerin dinlenme, birbirleriyle
ozgiirce iligski kurabilme ihtiyaclarini karsilayamadiklar1 noktada daha az fikir ve
diisiince paylasimi ile toplumun temel yap1 taslari zarar géormeye baslamaktadir.
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iki alan arasinda “kenar” olusturarak, dogrusal bicimde gelisen 6gelere sinir
denilmekte olup, sinirlari, akarsu , gol ve deniz ile kiyilari, siralanmis daglar ya
da bitki ortiisii gibi dogal ortamlar ile yol veya kent duvarlar seklinde yapay
ortamlar  olusturabilirler.  Simirlarin  ortak  niteligi, fizik mekam

sinirlandirmalaridir [81].

Bir yerlesmenin sinirlarinda yer alan acik kamusal alanlar, sosyokiiltiirel ve
ekonomik yapidaki yararlari ile insanlara dolayli veya dogrudan katkida
bulunan ve/veya bu katkiya hizmet edecek egilimde olan yapilasmamis alanlar

olarak tanimlanabilmektedir.

Acik kamusal alanlar icinde en 6nemli alt basliklardan birisi olan yesil alanlardir.
Yesil alan, bitki ortiisiiniin bulundugu su veya cografi nitelikleri barindiran
alanlardir. Park, cocuk oyun sahalari, bahce, spor alanlari, yesil Ortiiyle

bicimlenmis alanlar yesil alanlara 6rnek tegkil edebilmektedir [94].

Bu calismanin da temelini olusturan alanlar agik kamusal alanlar ve 6zellikle

akarsu kiyilarindaki acik kamusal alanlardir.

Acik alan kavrami, kent dokusunun onemli temel elemanlarindan birisi olup,
mimari yap1 disinda kalan agikliklar veya bos alanlar olarak tanimlanmaktadir.
Dis mekanda herhangi bir amaca gore yapilasmanin olmadig1 ve herhangi bir
rekreasyonel kullanim icin uygun potansiyele sahip alanlar olarak da

tanimlanabilmektedir [80].

Acik alanlarin bitkisel elemanlar (odunsu ve otsu bitkiler), ile kapli veya

kombine edilmis yiizey alanlar yesil alanlar olarak tanimlanmaktadir.

Kentsel acik-yesil alanlar, kentsel ¢evrenin agirlikli olarak bitki ortiisiiyle kaph
olan, cadde agaclari, 6zel ve kamusal bahceler, parklar, ekili araziler, kent
ormanlar ve kiy1 alanlar gibi 6rneklerin de déahil oldugu arazi parcalari olarak

tanmimlanmaktadir [95].

Kent icindeki yesil alanlar, toplumun yararlanmasi icin ayrilan oyun bahcgesi,
cocuk bahceleri, dinlenme, gezinti, piknik, eglence ve kiy1 alanlar1 seklinde

siniflandirilabilmektedir.
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Kentsel alanda akarsu kiyilarinin olusturdugu koridorlar kentsel acgik alan sistemi

icinde en 6nemli yesil alanlardan birisidir [96].

Bu calisma kapsaminda kentsel yesil alanlarin da icinde yer aldigi kamusal alan
kapsaminda akarsu kiyilar1 ele alinmakta ve yerlesme ile olan iliskisi

irdelenmektedir.

Sosyal boyutuyla yerlesmeler, sadece bir fiziki mekdn olmayip toplumsal
degerlerin goz ardi edilemeyecegi heterojen yapiya sahip yasama mekani olarak

bireylerin farkli

inan¢ ve diislincelerini paylastiklari, hareketlerin ve diistincelerin yer aldigi,
siirekli toplumsal gelisme icinde olan ve toplumun barinma, gidisgelis, calisma,

dinlenme, eglenme gibi gereksinmelerinin karsilandig1 yasam alanlaridir.

Toplumsal ve askeri bir sorun olan giivenlik kaygisi ile ilk caglarda su dolu
hendekler ve surlar savunma amacli olarak onem tasimaktayken, Ortacag’da
barutun icat edilmesine bagli olarak savunma anlayisi degismekte, giivenlik
sorunu farklilasmakta ve surlar, savunma icin 6nemini kaybederken yerlesmeler,
akarsu kiyilarinda yayilmaya baslamaktadir [30]. Mezopotamya yerlesmelerinde
insanlarin ortak kullanim alanlarinin su kiyisinda konumlanmasi, ada yerlesmesi
olan Yunan yerlesmelerinin su ile iligkiler kurabilmeleri ve Orta Cag itibariyle
akarsu kiyilarindaki yerlesmelerin birbirlerine yakin olarak konumlanmalarina

paralel olarak insanlarin su ve birbirleriyle kurdugu sosyal iligkiler artmuistir.

Antik Yunan Medeniyetleri, Roma imparatorlugu, suyun giiciinii cok kapsamli
olarak kullanmis, insan yapimi limanlar da 6zellikle Roma dénemi ve sonrasinda

yapilanmistir.

Liman islevi ile iligkili olan hamamlar, ticaret ve eglence yapilari, dinsel yapilar
da kiy1 cevresinde yer alarak toplumlarin su Ogesiyle olan iligkilerini ortaya

koymaktadir [97].

Ekonomik yapinin suyoluyla gelistigi bu donemlerde ticaret, topluluklar
arasindaki iliskiyi de gelistirmektedir. Ekonomik yapmnin akarsularla

cesitlenmesi, su kiyilarinin ticari anlamda odak noktasi haline gelmesi, toplumsal
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gelismeyi de destelemekte, kiy1 ile yerlesme arasindaki kiiltiirel iliskinin

gelismesine katki saglamaktadir.

Sanayi Devrimi ile bu durum pekismis ve sanayi devrimi sonrasinda {iretim
bi¢iminin degismesiyle yasam bicimleri degismekte ve bu da yerlesmelerin

yapisini tiimiiyle degistirmektedir [98].

Makinelesmis iiretimin kentte sundugu istihdam olanaklari, kirsal kesimin itici

faktorleriyle birlestiginde kirdan kentlere gocler yasanmaktadir [99].

Endiistrilerdeki gelisim ve bu endiistrilerin biiyiik fabrikalarda isttihdam alani
olusturmasi bircok ailenin tarimsal boélgelerden bu endiistriyel alanlara dogru
goc etmesine sebep olmus ve halen kismi az gelismis ve gelismemis tlkelerde
devam etmektedir. BOylece mevcut kentlerde beklenmedik niifus artislar
yasanirken sanayi yapilarina paralel olarak su kiyilarinda yeni yerlesim birimleri
olusmaktadir [100], [101]. Kiy1 ve cevresinde olusan kentlesme ve sanayi
yapilar1 suyun sosyal olarak insan ile iligskisini kopartarak su, insan ve kent

arasindaki sosyal bag kurulamamaktadir [68].

20.yy. sonlarinda tarihsel siire¢ icinde degisen teknolojik, mekansal, ekonomik
ve cevresel nedenlerin su kiyisinin bu dinamiklerdeki avantajlarini azaltmasina
bagl olarak kiyilardaki sanayi alanlarinin kiyidan uzaklastirilmasi ile yasanan
sorunlarin ¢oziilmesi hedefinin yani sira kaybolan sosyal iligkinin de yeniden

kurulmasi1 amaglanmaistir.

Sanayinin tasinmasi, bu alanlarin kamusal alan kullanimlarina dahil edilmelerini
saglamistir. Kiy1 alanlarinda bulunan ve kullanilmayan duruma gelen sanayi
donemine ait fonksiyon alanlari, turizm, rekreasyon gibi kullamimlarla yeni
cazibe alanlarinin olusturulmasi yoniinden onemli potansiyellere sahip olmasi
dolayisiyla kentlerin “potansiyel yeni fonksiyon alanlar” olarak diisiiniilmiis,
suya ve topraga verdikleri zararlar gibi ekolojik zararlar1 gidermek, eski sanayi
alanlarinda ekonomideki canliligin yeniden saglanmasi maksadiyla kiyilarin
yeniden gelistirilmesi donemi baslamistir [36], [63]. Kiyilarda yaratilmasi
diisiiniilen yeni fonksiyon alanlarinin kiyilarda yer se¢mesi, miilkiyet durumlari,

biiyiik alan olmalari, erisilebilirlik bakimindan avantajli alanlar olmalarindan da
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kaynaklanmaktadir [102]. Bu doniisiim, kiyillarda farkli nedenlerle yer se¢cmis
olsa da asil amac, sanayi ile parcalanmis olan su ve yerlesme iligkisinin yeniden
kurgulanmasidir [68]. Kentsel akarsu kiyilarinin yeniden gelistirilmesi ve

diizenlenmesi, kentte acgik alan olusturmada Onemli bir role sahiptir.

Kentsel akarsular, kent icinden gecen, kentle i¢ ice olan, lineer uzanimli yapisiyla
kentsel bosluk alanlar1 saglayan, dogal kaynak alanlar1 olarak kent icinde yer
almakta ve mekansal olarak kentle baglantisinin saglandig1 alanlar kentsel kiy
niteligi tasimaktadirlar. Kentsel kiyilar, agirlikli olarak kamusal alan olarak
kullanilmakta olup, insanin dogrudan ulasabilmesi gereken acik kamusal

alanlardir.

Kiy1 alanlarinin kullanim sekilleri, kentlerin mekansal kurgusunu ve anlamini
belirlemektedirler. Bu goriisii destekleyen bir bakis acisiyla Fleming, kent ile
iliski kurulmasini saglayan akarsularin, fiziksel cevreyi de gelistirebilecegini
sOylerken, akarsuyun, dogrusal bir park sisteminin kurulmasina ve (kent
birimlerini) mahalleleri birbirine baglayan bir agik mekan koridoru olarak kentin

sosyal kalbinin olusmasina yardim edeceginden bahsetmektedir [103].

Yasamsal fonksiyonlarinin yani sira akarsular, fizik mekan olusturma potansiyeli
acisindan onemli olup, kentte acik alanlar olusturarak kente, bu acik alanlarda
kamusal alan fonksiyonlarinin yer almasiyla kentliye fayda saglamaktadirlar
[104]. Ayrica mekénsal olarak akarsu kiyilari, kentliyi suyla bulusturan
alanlardir. Kentli, kiyilar kamusal alan oldugu takdirde kiyiya ulasabilir ve su ile
iligkiyi kurabilir.

Akarsu kiyilari, gerek suyun da dahil oldugu ekolojik 6zellikleri ile kentin soluk
almasina yardimci olmasiyla, gerek icinde yer alabilecek rekreasyonel faaliyetler,
aktif ve pasif yesil alanlar, spor alanlar1 gibi fonksiyonlarla kentin yasam

kalitesini arttirmaktadir [105].

Halkin her kesiminden insanin katiliminin saglandig1 akarsu kiyilari, kiiltiirel
cesitliligin saglandig1 ve kiiltiirel gelisme potansiyeline sahip alanlar olmakla

birlikte akarsu kiyilarinin acik kamusal alanlar olarak kullanilmasinin kente ve
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kentliye ekonomik, sosyo-Kkiiltiirel, psikolojik ve ekolojik a¢idan bir ¢ok faydasi

bulunmaktadir.

Ekonomik faydalar1 bakimindan akarsu kiyilari, yesil alan ve agik kamusal
alanlara yakin olma, manzara gibi egilimlerle emlak degerleri ile dogrudan
iligkilidir.

Kamusal alanlarda eglence ve ulasim amacl gezilere olanak saglayan tesislerin is

imkanlariyla istihdam saglanmakta, ticari faaliyetler olusturmakta dolayisiyla

ekonomik yap1 desteklenmektedir [80].

Sosyal ve kiiltiirel faydalari bakimindan akarsu kiyilari, kamusal alanlar olarak,
heterojen yapida olup, yiiz yiize iligkilerin yasandigi, insanlarin sosyallestigi
alanlar yaratmaktadirlar. Akarsu kiyilari, dis mekanda herhangi bir amaca gore
yapilasmanin olmadigi, kente sagladiklar1 yesil alan potansiyelleriyle
rekreasyonel kullanima imkan saglamakta, rekreasyonel faaliyetlerin katkilariyla

suc oranlarinda azalmaya fayda saglamaktadir.

Fizik mekanda ozel bir yere sahip olan akarsu kiyilarindaki kamusal alanlar,
toplumlarin kiltiirlerinin ve degerlerinin hatirlaticis1 olabilecek miizeler, sergi
alanlari, heykel ve objeler, konserler, eglence ve egitim amaclh festivaller,
gosteriler ve kutlamalar gibi kamusal alan etkinliklerine imkan saglayarak,
kentlere deger katan alanlar olarak, kente ve kent kiiltiirine de katkida

bulunmaktadir.

Akarsu kiyilari, kentsel yesil alanlar olarak, kentsel cevre kalitesi, yasam kalitesi,
refah, kent ve kentli icin gelismislik 6l¢iitii gostergeleri olmakta, kent ve kentlilik

bilincinin gelismesini saglamaktadir.

Kentlerin kiltiirlerinde 6nemli bir yeri olan akarsular, Cin gibi baz1 iilkelerin
kiiltiirlerinde dile de yansiyacak kadar Onem arz etmekte, “Nehir kiyis1”
anlamima gelen “p’u” kelimesi, “Chang-p'u” oOrnegine oldugu gibi, kent
isimlerinin sonuna eklenmektedir. Akarsularin dile olan etkisini anlatan bir diger
ornek ise, Cin’de kentin ismi, nehrin hangi tarafinda oldugunu belirtmektedir.

Ornegin Fen-hsi, Fen Nehri’nin batisinda demektir [60].
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Psikolojik ve fizyolojik faydalari bakimindan akarsu kiyilari, sundugu rekreasyon
faaliyetleri ile kentlinin, giinlilk yasamin hiziyla olusan stresinin azaltilmasina
katki saglarken, bulundurdugu spor, oyun alanlari, yiirtyiis yollar1 gibi
fonksiyonlarla insanlarin obezite, kalp ve romatizmal hastaliklar gibi saglik

problemleri yasama riskinin azalmasina katki saglamaktadir.

Yapisal ozelligi ile su, gectigi yiizeylerde istenmeyen bazi maddeleri temizlerken,
bunun insanlarda yarattigi arinma duygusu, temizlenme ve yeniden dogusu
simgelemekte, hatta bazi toplumlarda ya da dinlerde bu 6zellik, Ganj Nehri‘nin
Hinduizm dinindeki 6nemi gibi, suyun kutsal sayillmasini saglamaktadir. Arinma
duygusu insanlarda psikolojik acidan rahatlama ile beraber, bedensel ve ruhsal

dinginligi de saglamaktadir [64].
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3

AKARSU VE YERLESME ILISKILERINE
DUNYA'DAN ORNEKLER

Kentsel akarsu ve kiyilarinin yerlesme ile iliskisinin saglanmasinda 6nemli bir
etken olan kamusal alan olarak degerlendirilmesinde uluslararasi deneyimler
irdelenerek kiyilarin yeniden diizenlenme sekillerine bagl olarak farklilasan
orneklere yer verilmekte ve akarsu ile kiyisinin kamusal alan yaratmadaki

roliine deginilmektedir.

Akarsu kiyillarinin yeniden diizenlenmesinin farkli amaclar1 bulunmakta olup,
kamusal alan yaratma cabalari ortaktir. Sanayilesme ve kentlesme egilimleri
dogrultusunda farkli anlam ve nitelik kazanan kentsel akarsu kiyilarinin
dontistimleri ile ilgili olarak sanayiye bagli islevinin yok olmasiyla karma
kullanima doéniisen Elbe Nehri kiyisindaki HafenCity ve ekolojik degerlerin
onemini vurgulayarak kamusal alana dontisen Yinzhou Nehri kiyisinda yapilan

diizenlemeler irdelenmektedir.

3.1 Elbe Nehri Kiyis1 HafenCity Yenileme Projesi

Almanya’nin Hamburg kentinin Hamburg-Mitte Bolgesi'nde yer alan Hafencity,
tarih boyunca liman islevine hizmet etmis bir alandir. Elbe Nehri Havzasi’nda,
denizden iceride kurulmus olan Hamburg limanina hizmet eden depolama ve
ylik bosaltma islevleri bulunan alan, gemi tonajlarinin artmasi ve hacimlerin
bliylimesine paralel olarak bu islevlerini yitirmeye baglamistir. 1980’lerden
sonra basglayan bu islev kaybi ile birlikte 1999 yilinda kullanilmayan sanayi
alanlarinin kentle iligkisinin yeniden kurulmasi ve kentin ekonomik, sosyal,
kiiltiirel olarak degisimini saglamak maksadiyla HafenCity yenileme

calismalarina baglanmistir [106].
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155 ha’lilk bir alam1 kaplayan HafenCity ‘nin planlanmasi, konut, ticaret
alanlarinin, rekreasyonel faaliyetlere hizmet eden fonksiyon alanlarinin yer
almasi ve sosyo-kiiltiirel ve ekonomik olarak kentin gelisimine fayda saglamak

amaciyla kent icinde kent olusturulmasi gibi baslica hedefleri icermektedir.

Hafencity planlamasi, Hamburg’'un yatay olarak gelismesini oOnlemek ve
yerlesmenin orman alanlarini tahrip ederek yayilmasini engellemek maksadiyla
kentteki kullanilmayan sanayi alanlarinin kente kazandirilmasi yoniinde

degerlendirilmesi acisindan 6nem tasimaktadir [107].

Ekonomik ve sosyal vyapimnin gelisimi ve siirdiiriilebilir bir yerlesmenin
yaratilmasini amaclayan planin en 6nemli 6zelligi farkli dinamiklere bagh olarak

gelismeyi saglarken kamusal alan yaratilmasinin degerini vurgulamaktir.

Bolge konutlarin, ofislerin, diikkanlarin, {iniversitelerin kiiltiirel faaliyetlerin,
rekreatif aktivitelerin, kamusal alanlarin yer aldig1 karma fonksiyonlu bir bolge
olacaktir. Planlama alaninda Sekil 3.1‘de goriildiigii iizere karma kullanimin
yogun olmasina karsin, karma kullanimin oldugu yapilarin zemin kotlarinin acik
kamusal alanlara hizmet edecek sekilde planlanmasi, kent ile su arasindaki
baglantiy1 saglayan acik kamusal alanlarla biitiinliik olusmakta ve kentlinin

kiyiy1 kesintisiz kullanma imkani saglamaktadir (Sekil 3.8).

= Konut

198050; 13,07%. . 0
172700;11,40% = Ofis

M Ticaret
MW Servis
| Kultar Yapilan
107000;7,06%‘ Konaklama
6200;0,41% Yeme-igme

32500;2,15% Okul

3000; O,ZO%/

866100;57,16% 33200;2,19%
12880;0,85%

Terminal
83500;5,51%
Karma Kullanimh Yapi

Sekil 3. 1 Hafencity fonksiyon alanlar1 dagilimi [108]
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Sekil 3. 3 Hafencity planlama alani ve boliimleri [108]

Hafencity proje alani Sekil3.2 ‘de goriildiigii iizere 10 mahalle ve 18 parcaya
boliinmiis olup, su ve acik kamusal alanla olan iligkisinin saglanabildigi en uygun
bolgeler, 9, 12, 14, 15 ile numaralandirilan parcalarin yer aldig1 Baakenhafen ve

Lohseplatz parkinin her iki tarafindaki bolgelerdir (Sekil 3.3).
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HafenCity, liman ve limana bagli sanayi yapilarinin ve islevsiz endiistriyel
alanlarin olusturdugu bir yer iken yeniden diizenlenmesi ile farkli fonksiyonlari

barindiran esnek bir kamusal alana donfisttirtilmistir [109].

Yapilan planlama ile acik kamusal alanlar yaratilmasi adina gosterilen cabayla
birlikte yaya ve bisiklet yollarinin yer almasina 6zen gosterilmistir. Bu yollarin
hem planlama alani icindeki fonksiyon alanlarinin Kkesintisiz baglantisinin
saglanmasi hem de cevresinde olusturulan yaya yollarina baglantilarinin
saglanmasi yoniinde tasarlanarak erisilebilirlik acisindan deger kazanmaktadir.
Planlama yapilirken 6zel miilkiyetin kamusal alanlarin biitiinliigiinii bozmayacak

sekilde yapilmasi 6nem tasimaktadir (Sekil3.4).

Gerpass

Sekil 3. 4 Yayalara oncelik verilmesinin bir gostergesi

Konutlarla ofislerin ortak paylastigi binalarin cevresinde olusturulan park alani
olarak Sandtorpark, alanda calisanlar ve cevreden rekreasyon amaciyla gelen
kullanicilara yonelik su ile iliskinin kurulabildigi Dalmankai basamaklari, yine su
ile iliskinin kuruldugu Magellan Teraslari, Othmarschen Parki alandaki énemli

acik kamusal alanlar arasinda yer almaktadir [110] (Sekil 3.5, 3.6, 3.7).
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Sekil 3. 5 Acik kamusal alanlarda bulunan Dalmankai basamaklar1
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Sekil 3. 6 Othmarschen Parki'ndan bir goriiniis
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Sekil 3. 8 HafenCity’den bir gortiniim [111]

Hafencity, ekonomik degerlerin gelistirilmesi yoniinde planlamalar yapilirken
ekolojik degerler goz oniinde bulundurularak ve kentli ile kiy1 arasindaki bagin
kurulmasinda 6nemli bir fonksiyonu olan acik kamusal alanlara yer verilmesinin

Oonemini vurgulamaktadir.

! Sekil 3.5, 3.6, 3.7 [110] kaynagindan yararlanilmistir.
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3.2 Yinzhou Merkez Akarsu Doniigiim Projesi

Yinzhou, Cin’in liman kenti olan Ningbo kentinde bulunan ve kentin yogun
kentsel alanlarindan Yingzhou Bolgesinin merkezinde yer almakta olup, akarsu

ile Xiangshan Limani'na baglanan bir kentsel akarsu kiyis1 olmaktadir (Sekil3.9).

]

- NINGBO
- Yinzhou

DOGU CIN DENIZI

Sekil 3. 9 Yinzhou doniisiim planlama alaninin konumu [112]

Yinzhou Bolgesindeki akarsu, tarih boyunca kentin su ihtiyacini karsilamaya
fayda saglamanin yani sira halkin eglenmek icin gittigi bir alan ve kente ekolojik
fayda saglayan bir isleve sahipken kentlesme etkisinde kalarak islevlerini

kaybetmistir [113].

Cin’de kentlerin icinden gecen akarsularin kentlesmenin etkisiyle akarsularin
beton kanallar icine alinmasi, cevresinin gecirimsiz yiizeylerle kaplanmasinin
yayginlagsmasi ve bu durumun yarattigi sorunlarin ¢oziimiine yonelik caligsmalar
yapilmistir. Yinzhou Akarsu Doniistim Projesi bu calismalardan bir tanesi olup,
bolgenin hizli kentlesme siireci boyunca, akarsu Sekil 3.11’de goriildiigi tizere
betonla doldurularak, kanallar icine alinarak sahip oldugu ozelliklerini
kaybetmis, estetik ve ekolojik Ozelliklerini diisiinmeyen bu yaklasim,

ekosistemleri de goz ard1 etmektedir.
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Yinzhou Akarsu Doniisiim Projesi 2010 yilinda ekolojik islevleri goz ardi edilerek
kentlesme baskinda kaybolmus olan akarsuyun kente ekolojik ve acik kamusal

alan islevlerinin yeniden kazandirilmasi amacini icermektedir [114] (Sekil 3.10).

| 2o

2.Teras
& 3: .
-

4.Yaya

< 4

Yollar

| 5.
G.Suh;’a
Alan

. 7.Bambu

| GOsterisi

8.Mevcut
B|tk|lerv'

RN i S e e e S
Sekil 3. 10 Yingzou Akarasuyu fonksiyon alanlar1 [115]

Akarsuyun cevre dostu, iiretken, ekolojik ve estetik acidan uyumlu bir kamusal
alana dontstiriilebilmesi, akarsu kiyilarinin, islevlerini devam ettirirken
ekosisteme bir cok hizmet sunma kapasitesi ile ekolojik ¢6ziimii destekleyen bir

diizenlemeye 6rnek olarak verilebilmektedir (Sekil 3.11, 3.12).

Sekil 3. 11 Yingzou Akarsuyu 6ncesi ve sonrasi [116]
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Yeniden diizenleme ¢alismalarinin bir diger 6nemi tagkin zararlarina karsi kiyida
ekolojik coziimlerin getirilmesidir (Sekil3.13). Boylece hem su ekosistemi hem

de kiy1 ekosistemi korunmaktadir.

Sekil 3. 13 Nehir tagkin yataginda ekolojik ¢oziimler [117]

Su kiyis1 sadece 50 ile 80 m genisliginde olup akarsu kiyisinda hem ekolojik hem
de kamusal alan yaratmak icin basarili tasarimlarla ihtiyaclara coziimler
bulunmustur. Dogal yapiya uygun zeminlerle kapli acik kamusal alanlar

yaratilmstir.

Yinzhou Merkez Akarsu Doniisim Projesi, doga ve kent arasindaki iligkiyi
uyumlu hale getiren kentsel akarsu kiyilarinin tasarimi i¢in alternatif bir ¢6ztim

sergilemektedir.
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4

ALAN CALISMASI : ISTANBUL METROPOLITEN ALANI
IGINDE KAGITHANE DERESI VE CENDERE VADISI

Akarsular bir yandan kentlerin gelisiminde onemli bir etken olustururken bir
yandan da sanayilesme ve kentlesmenin etkisinde kalmaktadirlar. Istanbul'un
artan niifusunun bati yakasinda bulunan Kagithane’de yer secmesine bagh
olarak gelisen yerlesme, Kagithane Deresi'ni de etkilemektedir. Sanayilesmeye
bagli olarak yerlesme birimlerinin ve sanayi yapilarinin Kagithane Deresi
kiyisinda yer almasi, Istanbul icin 6nemli ekolojik degerlere sahip olan ve
konumu itibariyle Istanbul Metropoliten Alaninin merkezine yakin olan Cendere

Vadisi’'ni de etkilemektedir.

Kagithane yerlesmesinin ve Cendere Vadisi'nin konumu ve tarihsel gelisim
siirecleri iizerinde durularak Kagithane Deresi ve kiyisim kapsayan Cendere
Vadisi, ekolojik 6nemi, ekonomi, ulasim ve kamusal alan yaratma potansiyeli

baglaminda ele alinmaktadir.

4,1 Konum

Kagithane (Barbyssos ) ve Alibey (Cydaris) Dereleri birbirine paralel olarak
Istanbul’'un bati yakasinda Halic'e uzanan iki énemli dere aymi zamanda
Alibeykoy ve Kagithane havzalarimi da olusturarak kuzeyde Tayakadin
Mahallesi'nden giiney dogu yoniine dogru devam ederek Silahtaraga‘ya inen sirt
ile Hali¢e uzanmaktadir. Kagithane Deresi Havzasi, kuzeyde Akpinar
sinirlarindan baslamakta olup doguya dogru Bahcekdy ve giliney yoniinde Sisli’ye
uzanmakta ve giiney bati yoniinde ilerleyerek Halic’e ulagsmaktadir. Havzanin

bat1 sinirinda ise Eyiip Ilcesi yer almaktadir.

Halic’in devami durumunda ve iki ana vadiden biri olan ve Istanbul’'un kentsel
alan icinde kalan en 6nemli vadilerinden birini temsil eden Kagithane Vadisi,

Ihsaniye’nin giineybatisindan baslamakta olup Alibeykdy Vadisine paralel olarak
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glineydogu yoniinde ilerlemektedir. Derenin kuzey bati sinin Isiklar Mahallesi,
kuzey ve kuzey dogusu Goktiirk ve Kemerburgaz Mahalleleri olup, dere, dogu
yoniinde Sisli ilcesinden giineye dogru Kagithane ilce sinirlarina ulasarak Halic’e

baglanmaktadir (Sekil 4.1).
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Sekil 4. 1 Kagithane Vadisi ve Deresi konumu [112]

Kagithane Vadisi'nin ana kolu olan Kagithane Deresi, Eyiip, Sisli ve Kagithane
Ilcelerinden gecmekte olup derenin Kagithane ilce sinirlarinda kalan kismi 6,5
km, Sisli ilcesi simirlar icinde 6 km, Eyiip Ilcesi'nde de yaklasik 30 km ve toplam
uzunlugu ise yaklasik 42,5 km’dir. Derenin, Sisli ve Kagithane ilce sinirlarinda
kalan toplam 9 km’lik kismi “Cendere Vadisi Planlama Alani1” olarak

planlanmustir.

“Cendere Vadisi Planlama Alani1”, Sisli ve Kagithane ilceleri sinirlar icinde,
kuzeyinde orman alanlar1 ve Ayazaga Mahallesi, dogusunda Ayazaga ve Maslak
mabhalleleri ile Kagithane ilcesi mahalleleri olan Seyrantepe, Yahya Kemal,
Merkez mahalleleri, giineyinde Merkez mahallesi, batisinda Hamidiye mahallesi
ve kismen Eylip ilcesi ile cevrelenmektedir. Alan, ayni zamanda “Sadabad Tarihi
ve Kentsel Sit Alani ve Etkilesim Gecis Alani” sinirlarina dek uzanan alani

kaplamaktadir (Sekil 4.2).

49



TAKSIM-4-LEVENT *

METRO HATTI

Seyrantepe

BOYUKDERE g
I.F.\'F.NI AKSI

HANE \
kemal

BAGCILAR-KABATAS
METRO HATTI
LR L L L]

*
o®
-
.
PO L meae
@l
BESIKTAS
A
=% o0 E-SBAGL YOLU\Gfs# BARBAROS BULVARI
R R, Y VA KAVSAGI
-
2 .0 hd T .
¢ KAZLIGE ME-S(")("-(“J’H‘CISMF
' METRO HATTI '
' . N
2 .
: X
. fl —
N Z TEKNIK
I3 ERSITESI
- ~ i+ .
BEYOGLU § BEYOGLUYsLI o TAKSIM-A-LEVENT ‘’
§ METRO HAT]I1 % METRO HATAT 0 50 1000 %000
CENDERE VADISI NAZIM IMAR PLANI - CEVRE ILISKILERI SEMASI
LEJAND
- Proje alani Sit alani ll f | Askeri alanlar Pro_!c 2lans
Kagithane
Dere MIA Halig Alt Bolge Smrt
Projeler Triyaj alani s Yollar Proje alam
calisma dis1 sitmir
Universiteler Orman alanlar ww=s  Metro hatlari

Mabhalle Sinir1

Sekil 4. 2 Cendere Vadisi Planlama Alani ve Cevre Iliskileri Semas: [118]

“Cendere Vadisi Planlama Alani”nin toplam yiizol¢timii 206 ha. alam1 kaplamakta

olup, Sisli ilcesinde 150 ha., Kagithane Ilcesinde 56 ha. alana sahiptir ve proje
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alaninda yaklasik 9 km olan dere, Sisli ilcesinde 6km, Kagithane ilce sinirlarinda
ise TEM otoyolunun kuzeyinde 1 km olmak {izere toplam 3 km’dir. Hali¢’ten
baslayan vadi, TEM’in kuzeyinde orman alanlarina kadar devam etmektedir.
Tez kapsaminda “Cendere Vadisi Planlama Alani”nin Kagithane ilce sinir1 icinde

kalan kismi incelenmektedir.

Cendere Vadisi Planlama Alanr’nin Kagithane alt bolgesi icinde kalan alani yakin
cevre ve ulasim iliskileri baglaminda irdelendiginde alani dogu-bati ekseninde
bolen TEM otoyolu ile vadinin kuzey-giiney baglantisini saglayan ve vadi
boyunca devam eden Cendere Yolu en onemli ana arteri olusturmaktadir.
Cendere yolu — Ayazaga koy icine uzanan ulasim aksi, proje alaninin Maslak
Mevki ve Biiyiikdere Caddesi ile baglantisini da saglayan ikinci derece ulasim
arteri durumundadir. Ayrica Kagithane merkezine uzanan kuzey-giliney aksi

planlama alanini Sadabad, Halic ile Eyiip ve Beyoglu ilcelerine baglamaktadir.

Proje alani cevre iligkileri ve etkilesim alani ile birlikte degerlendirildiginde;
alanin dogusunda kalan “Stadyum Alani”, ”Saglik Tesisleri Alan1” ve “Turizm-
Ticaret Alan1” projesine hizmet etmesi hedeflenen Seyrantepe - Cendere yolu
Tem otoyolu baglant1 projesi ve Kagithane - Hasdal kavsagi TEM baglant: yollari
planlama alaninin 6nemli baglantilarini olusturmaktadir. Alanin ana ulasim
baglantilarin1 rayl sistem olarak 2010 yilinda kullanima acilan “Seyrantepe

Metro Istasyonu” olusturmaktadir.

4.2 Dogal Yap1

“Cendere Vadisi Planlama Alani1”, Hali¢ ile Kagithane Deresi'nin su yapisi ve
kuzeydeki orman alanlar ile Istanbul Metropoliten Alani icindeki en yiiksek
potansiyele sahip ekolojik koridorlardan biri olmasi nedeniyle stratejik bir

konuma sahiptir.

Planlama alaninin dogal yap1 kapsaminda jeolojik yapisi, topografyasi, iklimi,

hidrolojik yapis1 ele alinmaktadir.
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4.2.1 Jeolojik Yap:

istanbul il sinirlarinda “Istanbul Birligi” ve “Istranca Birligi” olmak iizere iki
biiyiitk kaya - stratigrafi birimi toplulugu yer almaktadir' ve Kagithane ilgesi
“Istanbul Birligi’nde yer almaktadir [119]. Kaya birimleri Istanbul Birligi adi
altinda incelenmekte ve sahip olduklar1 formasyonlara gore farkli grup ve isimle
adlandirilmakta olup, Kagithane ili Trakya Formasyonunda yer almaktadir ve
kumtasi, mil tas1 ve cakil tasindan olusmakla birlikte degisen kalinlikta kirectasi

da bulunmaktadir.

istanbul 1li'ndeki kaya-stratigrafi birimleri “Zemin-Kaya-Zemin Benzeri
(Yumusak Kaya) Ortamlar” olmak {iizere ii¢ tiirden olusmaktadir. Kagithane,
kaya ortam ve zemin ortam yiizeylerin ikisini de icermekte olup kaya-stratigrafi
birimlerinin gecirgenlik Ozellikleri acisindan yar1 gecirimsiz 6zellige sahiptir

(Sekil 4.3).

Kagithane ve “Cendere Vadisi Planlama Alani”n1 kaplayan kayac¢ grovaktir ve
dolgu zeminler moloz birikintileridir. Bunlarin haricinde cokiintii alanlar1 ve
aliivyon kapli zeminler mevcuttur ve sel yataklarinin yamaclarini ihtiva etmekte

olup, bu zeminler ¢ok akiskan ve gevsek niteliktedir.

Sekil 4. 3 istanbul il alaninin hidrojeolojik ortamlarin yayilimini gésteren harita
[119]

1 iBB Deprem Risk Yénetimi Ve Kentsel Iyilestirme Daire Baskanligina Bagli Deprem Ve Zemin
Inceleme Miidiirliigii (Dezim) Tarafindan Planlanmig Ve Ydriitiilmiis Kent Jeoloji ve Mikro
Bolgeleme Projeleri Kapsaminda Yapilan Calismalardan Yararlanilmistir.
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Bu nedenle Kagithane Havzasi’nda mevcut jeolojik yapinin gevsek ve suyun
kolayca niifusuna miisait olmasi sebebiyle zemin, yumusak toprak haline

gelmekte ve Havza erozyon bakimindan risk tasimaktadir.

Jeolojik calismalar ile hazirlanan yerlesime uygunluk haritalarinda OA-
simgesiyle gosterilen bolgeler 6nemli alanlar olarak siniflandirilmaktadir. Bu
siniflamada topografik egim ve jeolojik birim farkliliklar1 dikkate alnarak OA1l
bolgesi seklinde alt boliimlendirmeler yapilmaktadir. “Cendere Vadisi Kagithane
Alt Bolgesi’nde 6énemli alanlar (OA1) bélge tanimlamasi yer almaktadir (Sekil
4.4). Yerlesime uygunluk acisindan bu alanlar, Trakya Formasyonunda
olmasinin yani sira yer alti suyu, yiizeye yakinlik ve sivilasma meydana
gelebilmektedir. Bayindirlik ve Iskan Bakanlig1 Afet Isleri Genel Miidiirliigiince
onaylanan Istanbul Ili Kagithane Belediyesi Imar Planrna ait Jeolojik-Jeofizik-
Jeoteknik Inceleme Raporunda planlama alaninda énlemler alinarak 4-5 katl

yapilasmaya izin verilebilecegi karar1 yer almaktadir.
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Sekil 4. 4 Cendere Vadisi Proje Alan1 Kagithane Alt Bolgesi Jeolojik Alanlar
[120]
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4.2.2 Topografik Yap1

Kagithane Deresi Havzasi'nda taskin yatagi ve yamag arazisi olmak {izere iki ana

topografik yapi egemendir.

Kagithane Havzasr’'na ait egim gruplar1 Tablo 4.1’de gosterilmekte olup, 179 km?
olan Kagithane Deresi Havzasinin %47.52 sini %6- 20 egim derecesiyle “orta
meyilli” ve %20.89 unu %20-30 egim derecesiyle “dik meyilli” araziler
olusturmakta, “Cendere Vadisi Planlama Alani"nin da icinde yer aldig1 yerlesim

alanlari ise havzada %18.54 liik bir paya sahiptir (Sekil 4.5).

Tablo 4. 1 Kagithane Havzas1 Egim gruplari

SEMBOL ANLAMI EGIM % ALAN (ha) | YUZDE
A DUZE YAKIN | 0-2 304,87 1,70

B HAFIF 2-6 53,28 0,30

C ORTA 6-12 8.523,47 47,52
D DIK MEYILLI | 12-20 3.747,62 20,89
E COK DIK 20-30 1.435,42 8,00

F ARIZALI 30-45 446,62 2,49
GOL GOL 100,95 0,56

Y YERLESIM 3.325,43 18,54
TOPLAM 17.937,66 100

EGIM SINIFLARI

Sekil 4. 5 Kagithane Havzas1 Egim Gruplar1 Haritas1 [121]
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“Cendere Vadisi Planlama Alan1” sinirlarinin e§imi % 0- 10 arasinda degismekte
olup, yerlesme icin avantajli bir diizliige sahip olsa da taskin alani olmasi ve
aliivyonel toprak yapisi geregi yapilasmaya uygun degildir. Planlama alani1 ve
cevresine ait yonelisler, derenin sekline gore farklilik yaratsa da genellikle
gliney, gliney dogu, giiney bati, kuzey, kuzey dogu ve kuzey bat1 yonleri olarak

tespit edilmektedir (Sekil 4.6, 4.7).
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Sekil 4. 6 Cendere Vadisi Planlama Alani ve Cevresinin Egim Durumunu
Gosteren Harita [122]
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Sekil 4. 7 Cendere Vadisi Planlama Alani ve Cevresinin Baki Durumunu Gosteren
Harita [122]

Havzada en diisiik yiikseklik “Cendere Vadisi Planlama Alani’ndan itibaren 5 m
olup kuzeyde orman alanlarina dogru 120 metre kota cikan tepeler
bulunmaktadir. Dere yatagi ve vadi tabani 5 ile 25 m yiiksekliginde olup aliivyon
ihtiva etmesi ve jeolojik acidan erozyon riski tasimasi ile hidrolojik olarak tagkin
sinirlarinda kalmasi sebepleriyle yerlesme icin miisait olmamaktadir, ancak 75 m

ve daha yukarisindaki alanlar yerlesime uygundur (Sekil 4.8) [123].
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Sekil 4. 8 “Cendere Vadisi Planlama Alan1” ve cevresi topografik yapisini
gosteren harita [121]

4.2.3 iklim ve Bitki Ortiisii

Cendere Vadisinde yazlar1 kurak ve sicak, kislari ise yagish ve iliman olan
Marmara Iklimi hakimdir. Yiikseltinin vadi tabaninda azalmasiyla sicaklik, havza
geneline gore yilikselmekte yillik ortalama sicaklik 13.8 derece olup, sicakligin
artisina baglh olarak bagil nem, havza geneline gore diisik ve %74-75
arasindadir. Ortalama riizgar hizi, 3,5 m/sn, hakim riizgar yonii kuzey ve kuzey
dogudur. Genellikle firtina bi¢ciminde esen riizgarlar, kisin yagmur ve kar
yagislarina neden olmakta iken yazin serinletici etki yapmaktadir [124]. Yilin en
yagish ayi ise Aralik ve Ocak aylar1 olmakla birlikte yillik ortalama yagis 1090.5

mm’dir.
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Havza ve vadinin serin ve yagish bir iklime sahip olmasinda gerek bitki ortiisii
gerekse topografik yapisi etkili olmaktadir. Kuzey kesimlerde ve tepelerin kuzeye
bakan yamacglarinda humuslu topraklarin varligi nedeniyle neme ihtiya¢c duyan
ormanlar gelismistir. Ekolojik dongii geregi, toprak, hidrolojik, jeolojik ve

varliginda etkisi bulunmaktadir.

Igne yaprakli ile genis yaprakli karistk ormanlar havzada hakimdir [125].
Cendere Vadisi, kuzeyde Belgrad Ormanlarina uzanmakta olup, mevcut iklim
kosullarina dayanikli olan mese (Quercus sp.) basta olmak {izere kayin (Fagus
sp.), kestane (Castanea sp.), giirgen (Carpinus sp.) agaclari orman alaninda
hakim olan yaprakli agac tiiriinii olustururken igne yaprakli agaclardan karacam
(Pinus nigra), kizilcam (Pinus brutia), sahil cami (Pinus pinaster) ve goknar
(Abies sp.) gibi tiirler igne yaprakli vejetasyonu meydana getirmektedir (Sekil
4.9).

)

Belgrad Ormanlari

.f"W,/ |

Sekil 4. 9 Planlama alani cevresindeki orman alanlari
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Bitkiler, hidrolojik dongii icinde iklimler {izerinde etkili olup, Cendere
(Kagithane) -Terkos arasinda kalan alanlar Karadeniz ve Marmara Denizi
arasinda koridor olusturarak yagis ve sicaklik degisimlerine sebep olarak iklim
tizerinde etkili olmaktadir. Bitki ortiisiiniin tahrip edilmesi, sicaklig1 arttirarak
ve vadide serinletici etkiyi azaltarak iklimin degismesine neden olmakta ve
dolayisiyla suyun sicakliginin artmasi ile yagislarin da etkisiyle olumsuz

sonuglar meydana gelmektedir.

4.2.4 Hidrolojik Yap1

Kagithane Havzasrnin hidrolojik yapisina ait yer alti sularini, Kagithane ve
Kemerburgaz'daki kaynaklar olustururken yiizey sulari, Kagithane Deresi ve
kollar1 ile maden ocaklar1 sebebiyle acilan cukurlarin suyla dolmasi sonucunda
olusan gol ve goletlerdir. Yiizey suyu seklinde olan Kagithane Deresi'nin
genellikle kuzey yoOniinden dereye baglanan bir¢ok kolu bulunmaktadir ki,
Topcu Deresi, Karanlik Dere, Ayvat Deresi, Karaagac Deresi, Kurbagadere, Galata
Deresi en onemli kollar1 arasinda yer almakta olup dere, tiim kollariyla birlikte

onemli bir hidrolojik ag olusturmaktadir (Sekil 4.10).

Avrupa Yakasinin hidrojeolojik durumu incelendiginde, %45 orani ile yeralti
suyu ihtiva etmeyen formasyonlar, %27 orani ile yeralti suyu ihtiva eden
formasyonlar ve akiiferler oldugu goriilmektedir (Sekil 4.10). Kagithane Havzasi

hem yiizey suyu hem de yer alt1 suyu ihtiva etmektedir.

Gol ve

Yeralti suyu
Akiiferler; Golet; 3% ihtiva
25% __ etmeyen
formasyonlar
; 45%

B Yeralti suyu ihtiva
etmeyen
formasyonlar

Yeralti suyu B Yeralti suyu ihtiva
ihtiva eden eden formasyonlar
formasyonlar
3 27%

Sekil 4. 10 Avrupa Yakas: hidrojeolojik yap1 alanlarinin yiizdesel dagilimi
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KARADENIZ

HAVZASI

tburgaz

Havza siniri
Dere Glzergahi
Derenin yan

kollari

== ilce sinirlari

Sekil 4. 11 Kagithane Deresi Havzasinin Hidrolojik Yapisi

Avrupa Yakasr'nda i¢me ve kullanma suyu temin edilen gol ve goletleri besleyen
veya denize dokiilen dereler bulunmaktadir. Dereler, Avrupa Yakasi’'nda bulunan
ve icme suyu amacl olarak yararlanilan Alibey, Terkos, Sazlidere ve
Biiylikcekmece Barajlar1 olmak iizere 4 adet su toplama havzasini beslemektedir.
Kagithane Dereleri ve kollar1 bu derelerden olup Avrupa Yakasrndaki su

kaynaklar1 acidan 6nem tasimaktadir [126].

Su havzalar Istanbul ilinin %46’sm1 kaplamaktadir. Bu havzalardan yilda 750
milyon m3su saglanmaktadir. Bu miktarin %22,7’si  Omerli, %15,6's1
Terkos, %11,6’s1 da Biiyilikcekmece gollerinden karsilanmaktadir. Geri kalan
yaklasik %50 kadar1 da diger havzalardan ve yeralti sularindan elde

edilmektedir.
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Yeralti sularindan karsilanan miktar %5 kadardir. Yeralti sularindan
yararlanmanin bir tiirii membalardir ve Avrupa Yakasinda, Kagithane ve
Kemerburgaz'daki kaynaklardan saglanan Hamidiye Suyu, i¢me suyu olarak
kullanilmaktadir. Havzada yeralt1 ve yeriistii su kaynaklarinin bulunmasi, su
ihtiyacinin karsilanmasi ve su canlilarina yasam ortami olusturmasi acisindan
onemlidir. Havza icinde yer alan su kaynaklarindan rekreasyon amach
yararlanmak mimkiindiir. Kagithane Deresi ve bolgedeki Kirkcesme ve Taksim
su yollar1 ile giiniimiizde de i¢cme suyu kaynagi olarak islevini siirdiiren
Hamidiye Sular’'nin yaninda bircok cesme ve ayazma tarih boyunca yerlesmenin
su ihtiyacin1 karsilamistir (Sekil 4.13). Kagithane Deresi ve su yollarinin
yerlesme icin hidrolojik 6nemini giiniimiizle kiyaslayabilmek adina incelenmis

asagidaki sonuclara ulasilmistir.

Kanuni Dénemi Istanbul'unda 580 cesmeye, cok sayida hamam ve sebile su
saglayan ve baslangicta “Kagithane Suyu’ denilen Kirk¢esme Sulari, uzunlugu,
yap1 kapasitesi ve mimari 6zellikleriyle Diinya’daki en 6nemli su yollarindandir.
4 bend , 33 kemer, 570 adet katma ve 7 ¢okeltme havuzu kapasitesinde olan hat
1560’1 yillarda, Agustos ayinda giinde 5.720 m3, yil icinde giinde ortalama
17.413 m3, su akitmaktadir. Kirkcesme sular1 gibi Taksim sular1 da Kagithane
Deresi'ne ait sular1 tasimakta olup sistem, ihtiyac dahilinde farkli zamanlarda
insa edilen 3 bend, 5 biiyiik katma kapasitesinde olup, yazin 150 m3, kisin ise
ortalama 250 m3, su saglamaktadir. Taksim Suyu gibi Kagithane Deresi'nden
alinan sular, yiizeysel sular olduklarindan bunlarda kirlenme tehlikesi oldugu
icin kente kaliteli icme suyu saglamak icin Sultan II. Abdiilhamit tarafindan 1900
yilinda Hamidiye Tesisleri'nin yapilmasina karar verilmistir [127]. Hamidiye
Suyollar1 suyu, Sisli, Beyoglu ve Bogaz bolgesindeki cesmeler ile resmi dairelere,
Kagithane Koyti, Silahtaraga, Piripasa, Haskoy ve Siitliice ¢cesmelerine ve Stitliice
Mezbahanesi'ne iletmektedir. Hamidiye Suyolunun giinliik su kapasitesi
baslangicta 1.000 m3'tiir. Ayrica, Hamidiye suyuna ait Fransiz Sihhiye Istisare
Heyetinin icilebilecek sular hakkinda belirlenen derecelerin dahi ¢ok altinda

oldugunu belirtmistir. Hamidiye suyunun saglandigi havzada herhangi bir
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yerlesimin bulunmamasinin suyun kalitesini artici bir 6zellik oldugu

savunulmaktadir (Sekil 4.12).

Sekil 4. 12 1764 yilinda Bogaz, Hali¢ ve Kagithane Vadisi [109]
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Sekil 4. 13 Sultan II. Abdiilhamit Dénemi'nde Mirliva Ibrahim Edhem Pasa ve
oglu Ustegmen Nureddin Bey tarafindan cizilen Istanbul’un suyollar: ve
bendlerinin haritalar1 [127] (1-Kirkcesme Su Yolu, 2-Taksim Su Yolu, 3-Terkos
Su Yolu, 4-Halkali Su Yolu, 5-a)Topuz Bent

Glinlimiize dek ulasabilmis ve tarihi degerleriyle korunan su yollarina ait
yapilarin bazilar islevlerini kaybetmis olsa da, Hamidiye Su yolu tesisi, Osmanli

Doénemi'nde Hazine-i Hassa Idaresine bagli iken, bugiin Istanbul Biiyiiksehir
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Belediyesi'nin bir kurulusu olarak faaliyetlerine, su yolu islevi, suyun
membalardan gelip Kemerburgaz Kemeri'nin yaninda bulunan tesiste

paketlenmesi islevine dontiserek devam etmektedir.

Suyollarinin zamanla bozulmasi, vakiflardaki biitce yetersizligi, mevcut su
yollarinin Istanbul icin yetersiz kalmasi dolayisiyla 1868 Yilinda Terkos Sirketi
olarak bilinen Dersaadet Anonim Su Sirketi kurulmustur. Terkos Sirketi ile,
memba, dere ve vyeralt sularim1 toplaylp Terkos Goli'ne ulastirmasi
amaclanmistir. Klorlanmis ham su, 1926 yilina kadar kente verilmis, 1926
yilinda ise Kagithane sirtlarinda ilk su aritma tesisi yapilmis ve su aritildiktan
sonra kente verilmistir. 1967 yilina kadar calistirilan bu sistem bugiin sanayi

miizesi olarak korunmaktadir.

Terkos gibi yabanci1 sirketler, Cumhuriyet Donemi'nde sorumluluklarini yerine
getiremeyince Istanbul Sular Idaresi (I.S.I.)’ne devredilmis, aritma tesisinin
kapasiteleri arttirilmis, Hamidiye Su yolunun kapasitesi de 1950‘de 1.300 m3’e
cikarilmistir. 1972 yilinda DSI'nin Avrupa Yakasr'nda, Alibeykdy, Biiyiikkcekmece
ve Terkos projelerini gelistirilip isletmeye alirken farkli baraj gibi su kaynaklari
calismalar1 da baslamistir. 1980 yili itibariyle 1950°1i yillara nazaran daha da
artan goc dolayisiyla olusan ve gecekondu yapilarini iceren yerlesim yerlerinin
su ihtiyacinin karsilanmasinda 1.S.I yetersiz kalinca 1981 yilinda Istanbul Su ve

Kanalizasyon Idaresi (ISKI) kurulmustur.

1980 yilinda gelen goc ile artan kent niifusu, su kaynaklar1 projelerinin
tamamlanmamasi, sanayilesmenin daha da artmasi , su havzalarinda kontrolsiiz
yapilasma ve evsel ve sanayi atiklari ile 1990 yilinda yasanan kuraklik ile su
sikints1 yasanmistir [128]. 1992 yilinda Istranca Derelerinden Kazandere Baraji,
Kuzuludere baraji ve 2007 yilinda Melen projesi yapilmistir. Su sikintisi
giiniimiizde de devam etmekte, 2019 y1ili verilerine goére 1.365 m3 / kisi. yil olan
kisi basina diisen su potansiyeli ile Tiirkiye, su stresi yasayan bir iilke olmaktadir

[129].

Su kaynaklarinin mevcut su kalitesinin iyilestirilmesi ve korunmasinda, havzay:

karakterize eden akim, kalite, meteorolojik, hidrolojik, jeolojik unsurlar ile
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sektorel bazda su kullanimlari, erozyon konulari, arazi kullanimi gibi biitiin

unsurlarin birbirleriyle iliskileri 6nemli rol oynamaktadir.

Havzadaki su kirlenmesi ile ilgili potansiyel sorunlar, sanayilesme ve
kentlesmeye bagl olarak meydana gelmektedir. 1937 yilindan itibaren artarak
devam eden dere kenarindaki sanayi alanlari, 1950 yilindan itibaren artan goce
paralel olarak dere cevresinde konutlarin artmasmna sebep olmustur. Istanbul
Ili'nde 1965’lerde %89,4 olan sehirlesme orani siirekli artarak, 2011’de %99,1’i
bulmustur. 1965 yilinda Sisli Ilcesi'nde sehirlesme orani %98,6 ve 1980 yilinda
%97,9 olup, 1990 yihinda Kagithane Ilcesinde sehirlesme orani %100, 2000
yilinda %100 ve 2011 yilinda %100 olarak belirlenmektedir [126].

1965- 2011 yillar1 arasinda, Istanbul’da kentlerin hizla biiyiimesi diizensiz
kentlesme ve altyapi calismalarinin yetersizligine sebep olmus, bunun sonucunda
atik su yOnetiminin yapilamamasi1 ve evsel atik sular, kentlerde kanalizasyon
sebekesinin yetersiz olmasi, atik sularin aritilmadan desarj edilmeleri, yeralti

suyunda ve yiizeysel sularda kirlilige neden olmustur.

Havzada, 1980 yilinda 1/50 000 Olcekli Metropoliten Alan Nazim Plan ile
baglayan ve 1983 yilinda Dalan Operasyonu ve fakli plan kararlariyla sanayi
alanlarinin desantralizasyonu politikasina ek olarak, Osmanli Donemi'nden
itibaren siiregelen ve 2009 tarihli Agaclh Koyii'ne ait 1/1 000 6lcekli Uygulama
Imar Plani ile maden ocaklarinin islevinin sonlandirilmasi kararlariyla suyun
kirleticilerden zarar gormesi engellenmeye calisilsa da, 2001 yilinda Yildiz
Teknik Universitesi, Gevre Miihendisligi Boliimii 6nderliginde yapilan bir
calismada, Kagithane Deresinden alinan numunelerin incelenmesi sonucunda
suda, yiiksek miktarda inorganik madde bulundugu aciklanmakta ve Kagithane
Deresinde oksijensiz ortamlarin bulundugu saptanmistir. Bu durum su
temizliginin yeterli Ol¢lide yapilamamis oldugunu gostermektedir. Ayrica,
yapilan calisma, Kagithane Deresi'nin “Rekreasyon Maksadiyla Kullanilan Kiy1 ve
Gegis Sularinin Saglamasi Gereken Standart Degerler” acisindan uygun bir ph
degerinin oldugunu aciklamaktadir [130]. Dere kiyisinin rekreatif fonksiyonlara
yer verilerek kullanabilir kalitede olmasi yerlesme icin 6nem teskil etse de, yanlis

arazi kullanmimlar1 dere kiyisindaki yerlesmeler icin tehdit olusturan bir boyut
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kazanabilmekte, yasanan sel ve taskinlar ile yerlesme zarar gorebilmekte olup,
Kagithane Deresi cevresi, bu duruma verilebilecek en carpici 6rneklerden birini

teskil etmektedir (Sekil 4.14).

Sekil 4. 14 Kagithane Deresi Taskin Sinirlar1 icinde Yer Alan Konut Alanlar
[131]

Akis siiresi kisa ve rejimi diizensiz olan Kagithane Deresinin su seviyesi,
yagislarla sonbahar ve kis aylarinda yiikselmekte, bazen sel ve tagskinlara neden
olmaktadir. Kagithane Deresinde gozlemlenen en biiyiik sel olaylar1 2009 ve
2010 yillarinda yasanmistir. Kagithane Deresi tagkin haritalari incelendiginde,
“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi’nin tamami tagkin sinirlarinda yer
almakta olup, dere koruma hattinda 9 metreye kadar su seviyesi yiiksekligi
gozetilmekte, koruma bandinin disinda kalan alanlarin biiyiik bir kisminda 4
metreye kadar yiikselen su seviyelerine rastlanmakta olup, Seyrantepe, Celiktepe
Mahallelerinin icinden gecen dere kollarinin taskin seviyeleri 2 metre iken,
Galata Deresi’'nin taskin seviyesi 9 metreye kadar cikarak Giiltepe Mahallesi ve

cevresinde yayilim gostermektedir (Sekil 4.15).
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Sekil 4. 15 Kagithane Deresi Tagkin Seviyeleri ve Sinirlar1 [131]

4.3 Tarihsel Siirecte Kentin Akarsu ile Kurdugu iliskiler

“Cendere Vadisi Planlama Alan1”, Sigli ve Kagithane Ilceleri sinirlarinda yer
almakta olup, 1/5000 Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Planrnda belirtilen ilce
sinirlar1 ve uygulamanin kolaylastirilmas: maksatlar1 géz 6ntinde bulundurularak
alt bolgelere ayrilmistir. “B, C ve D Planlama Alt Bélgeleri” Sisli Ilcesinde
kalirken Kagithane Ilcesi simirlarinda kalan ve “A Planlama Alt Bolgesi” olarak

etaplanan alan “Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi” olarak tanimlanmaktadir.

4.3.1 Cumbhuriyet Oncesi Dénem

Kagithane Deresi (Barbysos) ve Alibey Deresinin (Cydaris) kesistigi yerde
bugiinkii Sivritepe’'nin (Simystra) bulundugu yerin, suyun varhigi dolayisiyla
ulasim ve deniz ticareti ile Hali¢'teki beslenme amacgli balik varligi gibi

avantajlar sebebiyle yerlesim yeri olarak secildigi savunulmakta ve havzadaki ilk
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yerlesim yeri olarak kabul edilmekte olup Bizans doneminde “Pissa” olarak,

Osmanli Donemi’'nde ise Kagithane Koyt olarak anilmaktadir [124].

Osmanli Donem’inde kagit iretimi yapilmasi ve {retim i¢in suya ihtiya¢ duyan
kagit imalathanelerinin derenin kenarinda konumlanmasi yerlesmenin Kagithane

Koyt olarak adlandirilmasinin nedeni olarak sayilmaktadir.

1490 yilinda II. Bayezid top dokiimi ve tugla ile kiremit imalati i¢in en uygun
camurun  Kagithane Deresinden saglanmasi dolayisiyla dere kenarinda
baruthane yaptirmis ve Kagithane Dere’si cevresinde benzer imalathaneler

cogalmaya baglamaktadir.

Kagit imalathanelerinin yani sira hayvancilikla da gecimini saglayan yerlesmenin
onemli diger islevi ise sahip oldugu yesil alanlar ile halkin acik havaya, kira
cikma ihtiyacini karsilamaktir. Bizans Donemi'nden itibaren Kagithane Deresi ve
cevresi, insanlarin plaj ve mesire yeri olarak kullanilmasinin yani sira en parlak
zamanint Osmanli Donemi'nde Kanuni ile birlikte yasanmakta, bolge, hassa
bahceleri icine alindigi, saray ahirlari, otlaklar ve Imrahor Kasrrmin dere
kenarinda kuruldugu, insanlarin Hidirellez ve 6zel giinlerinde eglence amacl
toplandiklari, tatil giinlerinde binlerce Istanbullunun kayiklarla gelip
eglendikleri bir yer durumuna gelmekte olup, Cendere Bogazi da lale bahgesi

ozelligi ile donemde 6nemli bir karaktere sahiptir [132] (Sekil 4.16).

Sekil 4. 16 Imrahor Kasr1 ve Siinnet Kopriisii [132]
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Kagithane Deresi kenarinda, bugiin konut bolgesi olan Daye Hatun Camii ve
Hamamu ile saray yapilarinin artmasi ve ekonomik olarak {istiin olan kisilerin
eglence yeri haline gelmesini takiben devlet ileri gelenlerinin bir cogunun
bahceleri ve yalilarinin konumlanmaya baslamasiyla artik, 17. yiizyil itibariyle
Kagithane, yaklasik 200 bahceli ev, 20 diikkan ve 1 hamama sahip olan bir
yerlesim merkezi haline dontismektedir [124]. Ancak, bolgedeki bu yasam sekli
18. yiizyilda halkin tepkisine yol a¢makta, Kagithane'deki saraylar, koskler,
bahgeler yikilsa da onarimlar yapilmakta, ayrica bir poligon sahasinin da
kurulmasiyla bolge, askeri ve mesire alam1 olarak 20. yy.in baslarina kadar
onemini korumasinin yaninda yazlik evlerin, yalilarin, késklerin insa edilmesiyle

bolge bir sayfiye semtine doniismektedir [109] (Sekil 4.17).

20. yiizyihn ilk ¢eyregindeki savaslar ve artan go¢ ile gelen niifusun bir kismi
Kagithane Koyii'ne yerlesmektedir. 1913 yilinda, Kagithane’nin sanayi yapisinin
olusmasinda bir doniim noktasi Ozelliginde olan komiirle calisan Silahtaraga
Elektrik Fabrikas’nin (yer seciminde tathh su ve deniz ulasimi imkanlar etkili
olmustur) kurulmasi, ulasim baglantilarinin gelistirilmesinde rol almakta, farkl
sebeplerle artik Zonguldak’tan getirilemeyen komiiriin havzadaki Agacli Koyii
civarindaki maden ocaklarindan nakledilebilmesi icin bir demir yolu olan dekovil

hatt1 yapilmaktadir.

Cumbhuriyet 6ncesi donemde genel olarak, Hali¢ kiyilar1 farkh roller {istlenmis,
ozellikle Bizans doneminde bolgeye paralel uzanan tepeler iizerinde insa edilen
yapilar ve etraftaki anitsal yapilar yogunlasmis, Halic, Roma Dénemi'nde kentin
limani ve en 6nemli kiyilar1 haline gelmistir. Osmanli Donemi'nde, Unkapani,
Yagkapani, Odun Pazari, Yemiskapani, Balat ve Fener iskeleleri ticari olarak
gelismistir. Fatih doneminde tersanenin kurulmasi ve ona bagl gelisen yapilarin
da yer almasi, Hali¢ kiyillarinin liman ile sanayi fonksiyonlariyla gelismesinde

oncil olmustur.
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Sekil 4. 17 1/25 000 Olcekli Cumhuriyet éncesi Kagithane’nin mevcut durumunu
gosteren harita [133]
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4.3.2 1923-1950 Dénemi

Istanbul’'un bicimlenmesinde ve Kagithane Vadisi icin bir déniim noktasi olan
Fransiz Sehircilik uzmani H.Prostun 1936-1937‘de hazirladign ve 1939’da
uygulamaya baslanan Nazim Plan ile Hali¢ kiyillarin agir ve orta sanayi
kuruluslarina acilmaktadir. Hali¢’teki sanayi yapilari, Kagithane Deresi yoniinde
ilerleyerek, bolgedeki mesire alani olarak kullanilan alanlar kamusal alan
olmaktan cikmakta, sanayi alanina doniismektedir. Sanayi, beraberinde
gecekondu alanlarinin olusmasina sebep olmakta, Cendere Vadisi ve cevresi de
tarim toplumundan sanayi toplumuna gecerken alt yapisi hazirlanmadan olusan
plansiz yapilasmanin etkisinde kalmaktadir. 1951‘y1lina kadar uygulamada olan
Prost Plan’nin destekledigi sanayi ve dolayisiyla go¢ eden niifusun
yerlesmesinde, ucuz ve genis arazi varligi dolayisiyla Kagithane Koyii tercih
sebebi olmaktadir. 1940'h yillarda dere kenarindaki kosk ve kasirlar yikilarak

askeri bolge haline getirilmektedir.

Kagithane vadisi ve cevresini dolayli olarak etkileyen planlardan digeri,
24.01.1940 yilinda yapilan “Kagithane Mesire Yerleri Plani” ile belirtilen
alanlarda halkin gezinti parki ile eglence yeri olarak ayrilan alanlar
gosterilmekte, bu alanin disinda kalan ve bugiinkii “Cendere Vadisi Planlama
Alani”nin da dahil oldugu yamaglarin ise agaclandirilmas: karar verilmektedir

(Sekil 4.18).

Sekil 4. 18 24.01.1940 Tarihli 1/2 000 Olcekli Kagithane Mesire Yerleri Planini
gosteren harita [134]
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4.3.3 1950-1980 Donemi

Kagithane’nin bugiinkii sanayi bolgesi halini almasinin baglangici 1950711 yillar

olarak kabul edilmektedir.

17.02.1954 Tasdik Tarihli 1/5 000 Olgekli Istanbul Beyoglu Nazim Imar Plani
ile planlama alani icerisindeki arsalarda tarim, eglence binalari ile bunlarin
depolarinin yapilabilecegi belirtilmekte olup, planda Kasimpasa Ilcesinden
Kagithane Deresi ile Kagithane Atis poligonu arasi ise 1. siif sanayilere
ayrilmaktadir [132] (Sekil 4.19). Halic cevresinde sanayi yapilarina paralel
olarak artan niifusun yer secim alani olmakta, yerlesmede olusan gecekondular,

Kagithane Deresi'nin kirlenmesine yol a¢cmistir.
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Sekil 4. 19 17.02.1954 Tasdik Tarihli 1/5 000 Olgekli Istanbul Beyoglu Nazim
Imar Plan1 [135]

28.05.1955 Tasdik Tarihli 1/10 000 Olcekli Sanayi Plani, Hali¢c Kiyilar’nin
sanayiye acilmasi politikas: ile sanayi yapilarina Hali¢ ve Istinye Kiyilarrnda
ilaveler getirmektedir. 1955 yilindan sonra Kagithane ilgesi niifusu hizla artmus,
Kagithane ve Sigli ilcelerinin en o6nemli sanayi kuruluslari, bu donemde

kurulmustur.

Hali¢c Kiyillarr’nin Kagithane ve Alibey Dere’lerine kadar olan kesiminin sanayi

alani olarak planlanmasi karari ve dere kenarinda ruhsatsiz olarak da yer almaya
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baslayan fabrikalara paralel olarak gociin giderek artmasiyla plansiz yapilasma
onceki yillara nazaran daha da hizlanmakta ve Kagithane Vadisinin tiim
yamaclari, ozellikle diisiik degerli tarla statiisiindeki araziler olan Caglayan,

Celiktepe ve Sanayi Mahallesi sirtlarinda gecekondu yapilari1 yayginlagsmistir.

Sanayi yapilari, niifus ve yerlesmeleri etkilemenin yaninda aritmasiz olarak
dereye verilen kimyasal atiklar ile dereyi kirletmekte, yapilasma ve arazi
isgalleri dere yataginin degistirilmesini de beraberinde getirirken siirecin dogal

yapiya verdigi zararlar nedeniyle vadi de tagkinlar meydana gelmektedir.

1955 yilina kadar niifusu 3.084 kisi olan ve Sisli Ilcesi'ne bagl Kagithane Koyii,
1963 tarihine kadar koy, 1963 yilinda belediye unvanini almaktadir.

Sanayi potansiyelini rasyonel bir zemine oturtabilmek icin sanayi bolgeleri tespit
edilmis ve 1966 yilinda yapilan 29.04.1966 Tasdik Tarihli 1/25 000 Olcekli
Istanbul Sanayi Nazim Plam ile Istinye ve Hali¢ kiyilari sanayi alanlar iptal
edilmis, ancak Kagithane’de depo alanlarinin yapilmasi karar1 ve denetimsizlik
nedeniyle ruhsatsiz olarak yapilan sanayi tesisleri kurulmaya devam etmistir

(Sekil 4.20).

1970’li yillardan sonra niifusu hizla artan Istanbul’un niifusu 1975 yilinda
3.904.588 kisiye ulasmis ve sonrasinda ise ivmelenerek artmaya devam etmistir
(Tablo 4.3). Istanbul’da niifusu artan ilceler arasinda Kagithane, ilcelere gore

artan niifusun en fazla oldugu yerlesmeler arasinda yer almistir (Tablo 4.2).

1970 yilinda yapimina baslanan ve Avrupa ile Asya arasindaki baglantiy1 kuran,
1973 yilinda kullanima acilan Bogazici Kopriisii ile Cendere Vadisi planlama
alaninin giiney ve giineydogu yoniinde uzanan Cevre Yolu ilcenin ulasim aginin
¢ok oOnemli bir hattimi teskil ederek ilcenin fiziki gelisme omurgasini

olusturmustur [132].
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Sekil 4. 20 29.04.1966 Tasdik Tarihli 1/25 000 Olcekli Istanbul Sanayi Nazim
Plani [136]

Tablo 4. 2 ilcelere gore yillik niifus artis orani (%) (1985 — 2007) [122]

1.GRUP 2.GRUP 3.GRUP
SULTANBEYLI 21,54 |TUZLA 3,58 |BESIKTAS |-0,31
BUYUKGEKMECE [11,87 |MALTEPE 3,16 |FATIH -0,79
UMRANIYE 8,70 |ZEYTINBURNU |3,09 |SISLI -1,15
PENDIK 7,34 |SARIYER 2,90 |ADALAR -1,56
BAHCELIEVLER 6,99 |BEYKOZ 2,69 |BAKIRKOY |-1,96
BAGCILAR 6,81 |USKUDAR 2,37 |EMINONU |-4,68
KUCUKCEKMECE |6,47 |EYUP 2,26
ESENLER 6,28 |CATALCA 2,04
GAZIOSMANPASA |5,82 |BAYRAMPASA |[1,99
KAGITHANE 5,80 |SILE 1,18
KARTAL 5,30 |KADIKOY 1,16
GUNGOREN 4,40 |BEYOGLU 0,02
AVCILAR 3,85
SILIVRI 3,76

ORTALAMA 3,62
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Tablo 4. 3 istanbul ili'nin verdigi géc, net goc ve net go¢ hizi, 1980-2019 [129]

LONEM T(?PLAM AL"DIGI VE"RDiGi NET GOG GOC
NUFUS GOG GOC HIZI
1975-1980 | 4.074.806 557.082 268.429 288.653 | 73,4
1980-1985 | 5.068.512 576.782 279.184 297.598 | 60,5
1985-1990 | 6.433.569 995.717 339.040 656.677 |107,6
1995-2000 | 9.044.859 920.955 513.507 407.448 [46,1
2007-2008 | 12.697.164 374.868 348.193 26.675 |2,1
2008-2009 [ 12.915.158 388.467 348.986 39.481 (3,1
2009-2010|13.255.685 439.515 336.932 102.583 |7,8
2010-201113.624.240 450.445 328.663 121.782 9,0
2011-201213.854.740 384.535 354.074 30.461 [2,2
2012-2013 | 14.160.467 437.922 371.601 66.321 4,7
2013-2014|14.377.018 438.998 424.662 14.336 |1,0
2014-2015 | 14.657.434 453.407 402.864 50.543 |3,5
2015-2016|14.804.116 369.582 440.889 -71.307 |-4,8
2016-201715.029.231 416.587 422.559 -5.972  |-0,4
2017-2018|15.067.724 385.482 595.803 -210.3211-13,9
2018-2019|15.519.267 498.676 378.305 120.371 |7,8

Artan niifus ve sanayi hareketlerinin ulasim fonksiyonu {izerindeki etkisi ile
Bogazici Kopriisi'niin 1973 yilinda hizmete acilmasina paralel olarak plansiz

yapilan yerlesmelerin Bogaz cevresinde yayilmaya baslamasi yerlesmelerin biraz
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daha kuzeye kaymasina neden olmus ve orman alanlarinin yerlesmeye
acilmasiyla birlikte Kagithane Deresi cevresinde bugiinkii “Cendere Vadisi
Planlama Alani’m ile kuzeyinde niifusun ivme kazanarak yiikselmesine bagl

olarak doga, dogrudan ve dolayl olarak zarar gérmeye baslamistir (Tablo 4.4).

Tablo 4. 4 Kagithane Ili niifusu [129]

KAGITHANE ILI YILLARA GORE NUFUS ARTISI

YIL NUFUS
1955 3.084
1960 22.818
1965 56.157
1970 111.427
1975 164.448
1980 175.54
1990 269.042
2000 345.239
2010 416.515
2015 437.942
2019 448.025

19.08.1975 Tasdik Tarihli 1/5 000 Olcekli Kagithane Nazim Imar Plani, Sadabad
Tarihi Sit ve Kentsel Sit alaninin tamamim1 ve Kagithane Merkez Mahallesi,

Nurtepe Mahallesi ve Caglayan Mahallelerini kapsamaktadir.

Sit alaninin tamamina yakin kismi ‘Kiiltiir Park’ fonksiyonunda kalirken Halic’e
uzanan kismi derenin iki tarafi sanayi alan1 olarak planlanmis, sit alaninin kuzey
ve bati yamaclar1 ‘agaclandirilacak alan’ olarak birakilmis, biiyiik bir alani
kapsamaktadir (Sekil 4.21). Ilcenin dogu ve giineydogusunda yer alan Giiltepe,
Celiktepe ve Sanayi Mahalleri'nin de icinde yer aldig1 konut alanlar1 korunmakta
ve Seyrantepe Mahallesinde yeni konutlar ongoriilmektedir. Diger alanlar ise
egitim ve yesil alanlar fonksiyonunda kalmaktadir. Bugiinkii “Cendere Vadisi
Planlama Alani”’nin giineyi sanayi alani olmak {izere diger alanlar park, spor ve
yesil alan olarak planlanmakta olup yeni sanayi alanlari énerilmemistir. Ilce
planli bir bolge olmasina ragmen artan sanayilesme ve kacak yapilasma ile
gecekondulasma devam etmekte, plansiz olarak gelisen yapilasma, 1975
tarihli 1/5 000 Olcekli Kagithane Nazim Imar Planrnin  uygulanmasin

gliclestirmektedir [137].
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Sekil 4. 21 1973 yili Kagithane mevcut durum ve 19.08.1975 Tasdik Tarihli 1/5
000 Olgekli Kagithane Nazim Imar Plan

4.3.4 1980 ve Sonrasi1 Donem

15. yy da basglayan ve 19. yy'da Istanbul genelinde artmaya baslayan sanayi
yapilari, tersaneler icin uygun konuma sahip olan Hali¢c ve Marmara Denizi
kiyillari, demir yolu baglanti kolayligi ile Zeytinburnu, Bakirkoy, verimli
topraklari ile Cendere ve Hali¢ kiyilar1 basta olmak iizere su ile baglantis1 olan
alanlarda konumlanarak kentin dogu- bat1 ekseninde yayilim gostermistir.
1839 yilinda Feshane, 1884 yilinda Cibali Tiitlin Fabrikasi, 1914 yilinda
Silahtaraga Elektrik Fabrikasi, 1923 yilinda Siitliice’de kurulmus olan Mezbaha
vb. sanayi tesisleri ve bunlarin depolama alanlar1 Hali¢ kiyilarinda yayilarak
Hali¢ cevresi ticari merkez haline gelmis ve Istanbul, 20. yy’da {ilkenin sanayi
yapilarinin %55’ ini barindirmaktadir. Istanbul'da is yeri sayilar1 1927 yilinda
65.000 iken 1950’de 84.000, 1963’de 161.000, 1980’de 185.500, 1992’de
206.058, 2000’de 242.476 ve 2010 yilinda ise 300.325 olmustur [138].

Tarihsel siire¢ icerisinde artan sanayi yapilar:1 ve konutlar, Hali¢c ve baglantili
oldugu sulan kirletmis, bu sorunun ¢6ziimiinii ele alan planlar yapilmistir. 1980
yillar1 Kagithane Deresi ve cevresindeki fonksiyon alanlarinin kurgulanmasinda
bir déniim noktas: niteligindedir. 29.07.1980 Tasdik Tarihli 1/50 000 Olcekli

Metropoliten Alan Nazim Plani, dogal, tarihi ve kiiltiirel degerlerin korunmasi,
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Istanbul’'un icme suyu kaynak ve havzalarinin korunmasi, enerjiden optimum
diizeyde yararlanilmasi, sanayinin kullanima bagl kirliliginin dikkate alinarak
sanayi alanlarinin planlanmasi hedeflerini icermektedir (Sekil 4.22). Bu
baglamda, sanayi alanlarinin desantralize edilmesini ve yeni yerlesim alanlarina
kaydirilip, yonlendirilmesini de politikalar1 arasina almis olup bu politikalar
dogrultusunda Hali¢ kiyillarinin sanayiden arindirilmasi 6n goriilmiis ve Halic
sularinin temizlenme calismalarina karar verilmistir. 1983 yilinda Dalan
Operasyonu olarak da bilinen politikalarla desteklenen bu planla genel olarak,
istanbul’'un  kiiltiirel ve dogal giizelliklerinin korunmasi amaclanmis ancak,
planda Hali¢’in Kagithane ve Alibeykoy Dereleri ile kesistigi bolgeler ve kuzeyde
Daye Hatun Cami’sinin dogu ve kuzey kesimlerinin yani, bugiinkii ‘Cendere
Vadisi Kagithane Alt Bolgesi'nin, sanayi ve kiiciik sanayi alanlari olarak

planlanmasi dere cevresinde sanayinin devam ettigini gostermektedir.
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Sekil 4. 22 1980 Tasdik Tarihli 1/50 000 Olcekli Metropoliten Alan Nazim Plam
[135]

1980 ve 1990 yillarinda Tablo 4.3 ‘de belirtildigi iizere Istanbul, toplam niifusu
5.068.512 iken aldig1 go¢ 576.782 olup, net go¢ 297.598 kisidir ve Sisli
Belediyesi'ne bagl olan Kagithane’nin niifusu 1975 yilinda 164.448 iken 1980
yilinda 175.540% cikmakta ve Istanbul il'ine yapilan goclerden Kagithane’nin de
etkilendigi goriilmektedir (Tablo 4.4).
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19.12.1985 Tasdik Tarihli Halic Diizenleme Alani Nazim imar Plani, Kagithane
Deresi'nin kiy1 boliimlerini kapsamakta, Hali¢ kiyilarinin sanayiden arindirilarak
temizlenmesi ve sehirle biitiinlestirilmesi amacini icermekle beraber eski
eserlerin kamulastirilmasi ile kiyilarda kamuya acik yesil alanlar diizenlenmesi

ongoriilmektedir.

1985 yilinda Nazim Plan Biirosunun Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine
baglanmasini takiben ¢ikan 2981/3290/3366 sayil af yasalar1 kapsaminda 1986
yilinda hazirlanan ve mevcut durumu korumaya uygun sekilde Kagithane’deki
yapilasmay1 gosteren 1/1000 Olcekli Kagithane Islah Imar Planlar1 yapilmus,
1980 sonrasi kentin yerlesmelerinin kuzeye dogru yayilmalari devam etmis,
1988 yilinda hizmete acilan Fatih Sultan Mehmet Kopriisiyle birlikte 1990

sonrasl iyice hizlanmistir.

Islah planlarinin ilcenin diizenli gelisimini saglayamamasi, planlarda plan
biitiinliigi diisiiniilmeden yapilan plan degisiklikleri, donati standardinin
onemsenmeyerek donatilarin yetersiz olmasi ve mevcut planin islah imar
planlarinin yapilmasindan sonra uygulanabilirliginin kalmamasi gerekceleriyle
1975 tarihli 1/5000 6lcekli Kagithane Nazim Imar Planr'nin revizyonuna ihtiyac
duyulmaktadir [137].

1983 yilinda Ayazaga Il Cevre Diizeni Plani ile “Cendere Vadisi Planlama Alan1”
depolama alani olarak diizenlenmis, 1987 yilinda uygulanan tadilatla tarimsal

alan statiisii kazanmastir.

1980°li yillarda baslayan sanayinin desantralizasyonu sonucunda tersane,
depolama gibi amaclarla kullanilan alanlar bos ve terk edilmis alanlara
doniiserek kent merkezinde islevsiz alanlar, kiy1 boyunca yikimlar sonucu
meydana gelen ve kullanilmayan pasif yesil alanlar ortaya cikmistir. Dalan
operasyonlariyla kiyilarin kamusal kullanima acilmasi ve 1990’ yillar itibariyle
islevini yitiren alanlar ile yapilarin, bircok projenin hedefi haline gelmesi,
kiyilarda bir doniisiim siirecinin baslamasina neden olmustur. Bu doniisiim

siirecinin Kagithane tizerindeki etkisi 1994 yilinda planlara yansimistir.
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1987 yilinda ilce statiisi kazanan Kagithane’nin nifusu 269.042  iken,
projeksiyon niifusu 376.014 kisi olan 14.02.1994 Tasdik Tarihli 1/5 000 Olcekli
Kagithane Revizyon Nazim Imar Plami yapilmakta ve plan, dogal degerleri
korunan, yeterli ve gerekli donat1 alanlarini iceren bir yerlesme gelisimini elde
etmeyi amacglamakta olup, bolgeden tasinmasi uygun goriilen sanayi alanlarinin
ticaret ve hizmet alanlarina donistiiriilmesi ongoriilerek Cendere Planlama

Alani, ticaret alani olarak diizenlenmektedir.

Projeksiyon niifus, topografik yapi, mevcut yapilarin yogunlugu, donatilarin
yetersizligi ile sosyal ve teknik alt yapinin arttirilma olanaklarinin kisith olmasi
gibi nedenlerle cok arttirllamamis ve artan niifus karsisinda planda ¢ok sayida
tadilat projesi yapilmasi, 1/5000 Olcekli Plan ile 1/1000 Olcekli Uygulama Imar
Plan1 arasinda yasanan uyusmazliklar dolayisiyla Kagithane Ilcesinin tiim
sinirlarint iceren ve 2001 yilinda bir revizyon nazim imar planinin daha

yapilmasina ihtiya¢ duyulmustur.

”Cendere Vadisi Planlama Alani’nin kamusal kullanimina yonelik 6nemli
kriterlere sahip olan 1995 yilinda yapilan 1/50.000 Olcekli Metropoliten Alan
Alt Bolge Nazim Planinin genel amaci Istanbul'un tarihi, kiiltiirel, dogal 6z
degerlerine sahip cikilmasi, metropole bir diinya kent statiisii kazandirilmasi,
biiytime ve gelisme dogrultusunda diinya metropollerinin ekonomik yapilariyla
biitiinlesen, bolgesel firsatlari iyi kullanan ve bu yapilanmada 6ncii rol tistlenen
tarih, bilim, kiiltiir, sanat, siyaset, ticaret ve hizmet agirlikli bir metropoliten kent
olma yoniinde koruma ve gelisme dengesinin saglanmasi olup, Silahtaraga
Elektrik Santrali ile Kagithane Deresi ve cevresi kent, cevre ve bolge parki olarak
tanimlanmakta, diger alanlar ise orta yogunluklu konut alaninda kalmakta olup,
ulasim olarak birinci ¢evre yolunu ikinci ¢evre yoluna baglayan bir baglanti yolu
onerisi, planin “Cendere Vadisi Planlama Alani’m ilgilendiren cercevesi olarak
belirlenmektedir (Sekil 4.23). Bu planin iptali ile diger planlarin, st 6lcekli plan
olarak 1980 Tarihli 1/50.000 Olcekli Metropoliten Alan Nazim Plami kabul

edilerek hazirlanmasina karar verilmistir.
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Sekil 4. 23 15. 11. 1995 Tasdik Tarihli 1/50.000 Olcekli Metropoliten Alan Alt
Bolge Nazim Plani [135]

4.3.5 2000 ve Sonras:1 Donem

Eski sanayi alanlarinin kamusal kullanima acilmasin1 destekleyen kararlardan
sonra olusan 1990’l yillardan itibaren baslayan dontisiim projeleri i¢in 2000’li
yillar, yeni bir dénem niteligi tasimaktadir. Ozel sermayenin kendine kent icinde
yeni mekanlar aramasi, kent yonetimlerinin diinya kentleri arasina girme yarisi
icerisinde yeni imajlar yaratacak alanlara ihtiya¢c duymasi sonucunda ozel
sektorle kamu sektorii artik ortakliklar kurma yollarini aramakta ve bu birlik
eski sanayi alanlarina miidahaleyi baslatarak terk edilen bu alanlar1 “d6éntisiim”
projelerinin hedefi haline getirmektedir. Bu doniisiim projelerinin bazilari,
endiistriyel yapilarin kiiltiir merkezine doniisiimii, bazilar1 acik alan kullaniminin

miize, sergi alani ya da rekreatif fonksiyonlara doniisimii olmustur.

21.11.2001 Tasdik Tarihli 1/5000 Olcekli Kagithane II. Revizyon Nazim Imar
Plan’’ min 1/1000 &lgekli 2. Etap Uygulama Imar Plani, 20007 yillar itibariyle
kiyillarin  kiiltiir koyu olmas1 gerekliligi diisiincesinden dogan  doniisim

niteligindedir(Sekil 4.24).
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1/5000 Olcekli Kagithane II. Revizyon Nazim Imar Plam ile bélgeden
uzaklastirilmasi: ongoriilen sanayi ve kiiciik sanayi alanlarinin, ticaret alanlarina
doniistiiriilmesi ve belirli bolgelerde odaklanmasi planlanmakta olup, fonksiyon
alanlari, ulasim, topografik o6zellikler dikkate alinarak gerekli donat1 alanlarinin
arttirtlmas1 planlama  hedeflerini olusturmaktadir. Ayrica, 1994 yilindaki
Kagithane Revizyon Nazim Imar Planrnda yer alan ilkelerin korunmasinin yan
isira dere 1slah planlarini ve Zemin ve Deprem Inceleme Miidiirliigiince
hazirlanan jeoloji raporundaki zemin ve depremsellik verileri dogrultusunda
uygun fonksiyon alanlar1i ve yapilasma  hiikiimleri  olusturulmasi
hedeflenmektedir. Oneri niifusun yaklasik 324.919 kisi olarak belirlendigi II.
Revizyon Nazim Imar Plan’inda, ticaret alaninin getirecegi niifus projeksiyonuna
yer verilmemesi sebebi ile tadilat planlari yapilmakta ve en son 2006 yilinda

yapilan tadilat planlari ile 1/1000 Olcekli Uygulama Imar Planlar yapilmistir’.

12000 yili niifusu,345 239 kisi olup, Toplu Konut Alani ve Ticaret Alanlarinin getirecegi niifus
eklendiginde, projeksiyon niifus 479 140 kisi olarak belirlenmistir.
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Sekil 4. 24 1/5 000 Olcekli Kagithane II. Revizyon Nazim Imar Plan1 Fonksiyon
Alanlarini Gosteren Harita [137], [139]

1/5000 Olcekli Kagithane II. Revizyon Nazim Imar Planrni takiben 7 etap
halinde 1/1000 Uygulama Imar Planlari hazirlanmis, 2006 yilinda, bugiinkii
“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi” 2. Etap olarak planlanmistir (Sekil 4.25,
4.26).

1ETAP

328.3 ha.
16.08.2007 it

Sekil 4. 25 Kagithane Ilcesi Planlama Etaplar1 Etaplar1 [137]
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1/5000 Kagithane II. Revizyon Nazim Imar Planrnda “Cendere Vadisi Planlama
Alanm” olarak belirlenen alan “Ticaret Alani, Gliniibirlik Tesis Alani, Kiiltiir Tesisi
Alani, Spor Alanlari, Fuar-Festival ve Panayir Alanlar1” olarak planlanmis ancak,
fonksiyon alanlarinin donati1 alani ve/veya kamu alani olmadigi, 6zel miilkiyete

ait oldugu belirlenmektedir.

2006 tarihli 1/1000 Olcekli Kagithane 2. Etap 1/1000 Uygulama Imar Plan'nda
yer alan fonksiyon alanlarinda, giiniibirlik tesis alanlarinda, piknik alani, kafe,
cay bahcesi, kahve, lokanta, restoran vb.; kiiltiir tesisi alanlarinda, acik-kapali
sergi alanlari, el sanatlar1 carsi ve galerileri, sanat galerileri, miize, acik-kapal
sinema-tiyatro-toplanti-konferans salonlari1 ve gosteri mekanlari, film stiidyolari;
fuar-festival ve panayir alanlarinda, agik-kapali sergi- galeri-fuar alanlari ve/veya
yapilari, lunapark, acik-kapali gosteri-tanitim-eglence-yeme-icme mekanlari, film
stiidyolar1; spor alanlarinda, spor aktivitelerine yonelik acik-kapali salonlar,
mekanlar; (t5) ticaret alanlarinda ise carsi, market, alisveris birimleri, lokanta,
restoran, kafe, acik-kapali sinema, galeri ve tamitim alanlar1 ve/veya

mekanlarinin yer almasi uygun goriilmektedir.

B Ticaret Alani
Gunubirlik Tesis Alani
Kultlr Tesisi Alani

Park Alanlari

I Dere Guizergahi

Sekil 4. 26 2006 Onay Tarihli Kagithane 2.Etap 1/1000 Olcekli Uygulama imar
Plan1 [137]

Cendere Vadisi Planlama Alani i¢in hazirlanan planda fonksiyon alanlarinin

oransal dagilimi asagidaki tabloda verilmektedir (Tablo 4.5).
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Tablo 4. 5 Cendere Vadisi Planlama Alani Fonksiyon Alanlari1 Dagilimi [137]

FONKSIYON ALAN (Ha.) ORAN (%)
ULASIM 17,20 27,44
GUNUBIRLIK TESIS 5,55 8,85
FUAR FESTIVAL PANAYIR ALANI 5,16 8,23
TICARET ALANI 2,46 3,92
KULTUR TESISI ALANI 6,26 9,98
AKARYAKIT ISTASYONU ALANI 0,46 0,73
PARK ALANI 6,97 11,12
SPOR ALANLARI 1,44 2,29
DERE KORUMA KUSAGI ALANI 15,06 24,03
KARAYOLLARI KORUMA KUSAGI 2,11

ALANI 3,36
TOPLAM ALAN 62,67 100

Istanbul’'un vizyonunu ortaya koyan ve dolayisiyla “Cendere Vadisi Planlama
Alan1”na bicilen rollerde biiylik 6nem tasiyan iist 6lcekli planlardan biri olan
15.06.2009 Tasdik Tarihli 1/100 000 Olcekli Istanbul Il Gevre Diizeni Plani,
Istanbul’a, kentin kiiltiir ve turizm alanlarindaki iistiinliiklerini én plana
cikartan, cevresel, ekonomik ve toplumsal siirdiiriilebilirlik ilkelerini mekana
yansitarak yasam kalitesini yiikselten, ekonomik yapisini bilim ve teknolojiye
dayali ticaret ve hizmet agirlikli bir ekonomiye doniistiiren kent statiisii
kazandirmay1 ve ekolojik dengenin korunarak yasanabilir bir c¢evre
olusturulmasini amaclayarak Kagithane Deresi ve cevresinin bu baglamda

planlanmasinin gerekcelerini ortaya koymaktadir (Sekil 4.27).
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Sekil 4. 27 15.06.2009 Tasdik Tarihli 1/100.000 6lcekli Istanbul Gevre Diizeni
Planinda Kagithane Havzasi’nin Konumu [140]

“Cendere Vadisi Planlama Alam”, 1/100.000 6lcekli Istanbul Gevre Diizeni
Planrnda, Merkezi Is Alani (MIA) ile etkilesim halinde olan ve MIA ile
biitiinlesmesi 6ngoriilen bolge niteliginin yaninda “Meskun Alanlar”, “Cevresel

Siirdiiriilebilirlik Acisindan Koruma Alanlar”, “Kentsel ve Bolgesel Yesil ve Spor
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Alanlan”, “Teknoloji Gelistirme Alanlar1” lejant ve konularinda yer almaktadir.
“MIA ile biitiinlesmesi éngoriilen bolge”de yer verilecek fonksiyonlarin kentin
siluetini olumsuz etkilememesi, mevcut sanayi alanlarinin ticaret ve hizmete
déniismesi ve éngoriilen sanayi alanlarinin Istanbul Cevre Diizeni Planrnda yer
alan sanayi alanlarina desantralizasyonu saglanmaktadir. “Meskun Alanlar”da
ise konut ve konut kullanimina hizmet edecek ticaret, sosyal, kiiltiirel ve teknik
alt yap tesisleri ile kiiciik sanayi sitesi vb. kullanimlara yer verilmektedir [132].
“Cevresel Sitrdirilebilirlik Acisindan Koruma Alanlar1” kapsaminda vadinin
ekolojik degerlerinin korunmasi, Istanbul Cevre Diizeni Planrnin en oénemli
hedefidir ki, orman alanlarinin siirdiiriilebilirlik cercevesinde korunmasi
amactyla MIA’'nin orman alanlarina yonelik gelisme egilimlerinin engellenmesi
ve orman koylerinde dogal gelisimin disinda konut alani onerilmemesi karari
verilmekle birlikte “Yapilasma Yasakli veya Sinirlama Getirilen Diger Alanlar”
geregince planlama alani c¢evresinde bulunan su toplama havza alanlar
kapsaminda, icme suyu ihtiyacinin giderilmesinin siirekli hale getirilmesi,
mevcut sanayi ve konut alanlarinin baskis1 altindaki havzalarin rehabilite
edilmesi, cevresel siirdiirtilebilirlik acisindan kritik 6neme sahip alanlarda ise
yapilacak her tiirli faaliyetin dogal dokuya zarar vermeyecek sekilde
gerceklestirilmesi hedeflerini icermekte ve bu hedefler dogrultusunda “Cendere
Vadisi Planlama Alan1” icin yapilacak alt olgekli planlar hedeflerin
uygulanabilirligini ortaya koyacaktir. “Kentsel ve Bolgesel Yesil ve Spor Alanlar1”,
kentin biitiiniine hizmet eden, halkin rekreatif ihtiyaclarini gidermeye yonelik
aktif ve pasif yesil alanlar ile spor alanlarini icermesi kararini ihtiva etmektedir.
Terkos — Alibeykoy - Hali¢ ekolojik koridorunun kentle baglantisin1 saglayan
Cendere Vadisi'nde, yap1 yogunlugunun diisiik tutulmasi ve ekolojik koridorla
biitiinliik meydana getirmesi hedeflenmistir. “Teknoloji Gelistirme Alanlar1” ile
ekonomi ve ekoloji dengesi kurularak yeni teknoloji ve fikirleri kullanan is
alanlarinin  gelistirilmesi hedeflenmekte, {iniversite-6zel sektér isbirliginin
artirillarak laboratuvarlar, teknoparklar, bilim parklar1 vb. alanlarin olusturulmasi
onerilmektedir. Bu baglamda, egitim, bilisim ve teknoloji gelistirme alanlar
(EBT), ileri teknoloji alanlari (ITA) ve tarimsal {iretim teknolojilerini gelistirme

parki (TTP) gibi bilgi ekonomilerinin gerektirdigi yapilanmalar planlanmakta ve
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“Cendere Vadisi Planlama Alanmi“ EBT alani olarak kabul edilmektedir (Sekil
4.28). Teknoparklar, ileri teknoloji enstitiileri, tiniversiteler, Ar-Ge vb. birimlerin
konumlanmasi 06ngoriilen EBT alanlarinda, konut, rekreasyon, spor ve ticaret
kullanimlarina da yer verilebilecegi karari ile birlikte fabrika niteliginde {iretim
yapilmamasi, niifus arttiran ve kirletici nitelikteki kullanimlara yer verilmemesi
ongoriilerek bu alanlarda, yapilasma oraninin %10u agsmamasi ve alanin biiyiik

boliimiinde agaclandirma yapilmasi kosullar1 da yer almaktadir.

Sekil 4. 28 15.06.2009 Tasdik Tarihli 1/100 000 Olcekli Istanbul Il Gevre Diizeni
Planrnin ‘Cendere Vadisi’ nin konumu [139]

Hali¢’in su ekosistemi ile orman ekosistemini baglayan Kagithane Deresi ve
cevresinin olusturdugu mavi-yesil kusak ile, bilgi teknolojisine dayali kullanimlar
ve kentsel kullanimlarin yer aldigi1 karma kullanimlari iceren gelisme koridoru
olma niteligi ile ekolojik ve ekonomik degerlerin birbiriyle uyumlu bir sarmal
olusturdugu “Cendere Vadisi Planlama Alanr, Istanbul icin énemli bir kentsel

omurga olma vizyonunu icermektedir (Sekil 4.29, Sekil 4.30).
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Sekil 4. 29 istanbul Metropoliten alaninda ekolojik koridorlar: gosteren sema
[141]

MAVI -YESIL KUSAK

Sekil 4. 30 Kagithane vadisi mavi-yesil kusak ve Cendere Vadisi proje alani
gelisme koridoru [141]

1/100.000 Olcekli Istanbul Cevre Diizeni Planmi ile belirlenen ekolojik ve
ekonomik siirdiiriilebilirlik ilkeleri dogrultusunda yapilan 2010 tarihli 1/5000
Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Plam ile, Cendere Vadisi'nin dogal
karakterinin korunmasi, rehabilite edilmesi, alanda Onerilen fonksiyon
alanlarinin hava sirkiilasyonunu engellemeyecek nitelikte bicimlenmesi, kentsel
yasam ile olan entegrasyonunun saglanmasi ve Istanbul’'un kiiresel diizeyde

gliclenmesi saglamak ve bunu destekleyen planlama alaninin bilgi ve teknolojiye
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dayali, yiiksek ekonomik rekabet giiciine sahip siirdiiriilebilir ekonomiye

ulagmasi hedeflenmektedir.

Bu baglamda, sanayi alanlarinin tasinmasi ile olusacak alanlarin egitim, bilisim,
teknoloji kullanimlar1 ve bu isleve hizmet edecek ticaret, turizm ,konut
kullanimlariyla birlikte, dere 1slah projeleri ve bu alanlarda olusturulacak kentsel

acik rekreasyon alanlari ile planli dontisiimiin gerceklesmesi amaclanmaktadir.

1/100.000 olgekli Cevre Diizeni Planinda yer alan hedefler dogrultusunda, mavi-
yesil kusak ve gelisim koridoru olusturma vizyonu ile mekansal gelisim
kurgulanirken, bolgenin ekolojik 6zelliginin korunmasi, koridor niteligindeki
vadi formasyonu sebebiyle, ulasim ve kullanimlarin etkinligini artirmak
amaciyla vadi boyunca odaklar yaratilmasi, gelisimin bu odaklar etrafinda

yogunlastirilmasi uygun gorilmiistiir (Sekil 4.31).

AT BaEAL

@ KAPILAR

@ ODAKLAR
ODAKLAR ARASI

W STRATESIK AKSLAR
KENARLAR

&Y KENTILE BUTUNLESME
DONUSUM ALANLARI o

+90 TEPE NOKTALARI K

Sekil 4. 31 Cendere Vadisi Planlama Alanr'nda Ongériilen Odaklar1 Gésteren
Sema [141]
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Tablo 4. 6 1/5000 Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Plan1 Arazi Kullanim

Dagilimi [139]

1/5.000 OLGEKLI CENDERE VADISI NAZIM IMAR PLANI
ARAZI KULLANIM DAGILIMI

FONKSIYON SAYI ‘E‘IIE‘:)I\I 1(332‘3(

CENTSEL iiELMA gIIL(IE]IBn%TEKNOLOJI 84.77 |41.9

CALISMA

ALANLARI AKARYAKITISTASYONU ALANLARI 1 0.50 0.2
TEMEL EGITIM TESIS AL. 3 3.17 |15
ORTAOGRETIM TESIS AL. 2 2.76 |1.3
ENSTITU ALANLARI 2 3,18 |[1.5
IDARI TESIS ALANI 2 0.70 0.3
DINI TESIS ALANI 7 3.05 |[1.5

KENTSEL - )

SOSYAL VE SAGLIK TESIS ALANI 2 2.01 |[1.0

Xgﬁﬁgw‘m SOSY. VE KULT. TES. AL. 5  [2.68 |1.3
BELEDIYE HIZMET AL. 2 1.48 [0.7
PARK ALANI - 72.15 |35.0
ACIK SPOR AL. 4 3.76 |1.8
TEKNIK ALTYAPI ALANLARI 1 0.45 0.2
YOL ALANI 242 |11.7
AGACLANDIRILACAK ALANLAR 4 0.69 0.3

DIGER ALANLAR |PASIF YESIL ALANLAR - 1.35 (0.7
KARAYOLLARI KAMULASTIRMA ALANI 2.24 |[1.1

TOPLAM 209,1 |100
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Planlama alam Sisli ve Kagithane ilce sinirlarinda kalmakta olup Sisli ilcesinde
kalan alani 150,17 ha., Kagithane sinirlarinda kalan alan ise 58,97 ha. olup,
toplam alan 209,14 ha.’dir. Arazi kullanim kararlari bakimindan incelendiginde
planlama alaninin biitiiniinde, ulasim 24,2 ha., park alanlar1 72,15 ha., Egitim
Bilisim Teknoloji Alanlar1 (EBT) 84,77 ha. alan ile planlama alaninin biitiintinde

en biiyilik paya sahiptir (Tablo 4.6).

EBT alanlari, planlama alaninin tamaminda A, B, C, D sembolleri ile 4 alt
bolgeden olusmaktadir ki, A sembolii ile gosterilen alanlar Kagithane ilgesi
sinirlarinda, B, C ve D sembollii alanlar ise Sisli ilce sinirlarinda bulunmaktadir.
Bu calismada “Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi Planlama Alani”
incelenmektedir (Sekil 4.32).

Sekil 4. 32 Cendere Vadisi Planlama Alan1 Alt Bolgeler [118]
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1/5000 Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Planrnin (Sekil 4.35) onayinin
ardindan 21.01.2013 onay tarihli 1/1000 6lcekli “Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesi Uygulama Imar Plani” yapilmakta, vizyon, amac ve hedefleri 1,/5000
Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Plani ile ayn1 dogrultuda olan plan, bilisim ve
teknoloji kullanimlarinin ekonomi ve ekoloji dengesini kuracak sekilde
olusturulmas1 yaklasimiyla, o6zel ve kamusal kullanimlarin birbiriyle
iliskilendirildigi bir alan elde etme ¢abasindadir. Vadinin ekolojik ve ekonomik
yapisinin Onemini vurgulayarak tasarlanmasinin ortak ilke oldugu proje
alaninda, olusacak yeni kentsel doku ve yapi tipolojisi, odak noktalari, ulasim
sistemi, dere ve dere boyunca olusturulacak kentsel acik yesil koridorlar, donati

alanlari, yapilasma yogunlugu, dere 1slah1 gibi konular 6nem teskil etmektedir.

Planlama Alaninda mevcut arazi kullanimi incelendiginde, imalat ve buna bagh
olarak gelisen depo, ticaret, ulasim fonksiyonlar1 ve %37’lik bir oranla planlama

alaninda bos alanlar yer almaktadir (Sekil 4.33).

B TiCARET

m HiZMET
IMALAT
DEPO

M SPOR TESISI
18 ALTYAPI TESISi
37 BOS ALAN

m YOLLAR
11

Sekil 4. 33 Kagithane Planlama Alt Bolgesi Mevcut Arazi Kullanim Oranlari
[142]

Fonksiyon alanlarinin birbirleriyle iliskisizligi, alanin ekolojik yapisiyla
uyusmazligi, sanayi yapilarinin orman alanlarina ilerleme tehlikesini icermesi ve
bu tehditlerin giderilmesi hedefiyle plan, kentsel calisma alanlari ile kentsel
sosyal ve teknik altyapi alanlar1 olmak {izere farkli arazi kullanimlarini
icermektedir ki, bunlardan Egitim Bilisim Teknoloji Alanlar1 (EBT), 21.42 hektar

alan ile planlama alaninda % 36'lik bir oram1 ve kamusal alan olarak
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kullanilacak donati alanlar1 “kentsel sosyal ve teknik altyap: alanm1” olarak 37.09

ha. alan ile %63’liik bir oran1 olusturmaktadir (Tablo 4.7) (Sekil 4.34)

KENTSEL CALIGMA ALAMLARI

- IMALAT SANAYI ALANLARI

- DEPOLAMA ALANLARI
- HIZMET ALANLARI
ALTYAPI ULASIM

-BOS ALANLAR

WANCILIK

- IMALAT DEPOLAMA LANLARI

_-EIOS ALANLAR

- SEMT SPOR ALANLARI
IDARI TESIS ALANI

DiMl TESIS ALANI

Sekil 4. 34 Kagithane Planlama Alt Bolgesi Mevcut Arazi Kullanim [142]
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Tablo 4. 7 Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi Arazi Kullanim Dagilimi [142]

CENDERE VADISI KAGITHANE ALT BOLGES] 1/1000 OLGEKLI UYGULAMA
IMAR PLANI ARAZI KULLANIM DAGILIMI
. SAYI ALAN ORAN
FONKSIYON
(adet) (Ha) (%)
enser, [EOMTIMBILISIM TBINOLOJT |33 | 5149 | 56
CALISMA :
ALANLARI | AKARYAKIT ISTASYONU 1 0,46 1
DINI TESIS ALANI 2 1,81 3
DERE ; 5,27 9
ACIK YESIL ALAN - 10,34 18
KENTSEL
SOSYAL [SPOR ALANLARI 6 3,67 6
VE | KUOLTUREL TESiS ALANI 1 0,72 1
TEKNIK
ALTYAP] |KARAYOLLARI ] 505 3
ALANLAR] | KAMULASTIRMA ALANI ’
BELEDIYE HIZMET ALANI
(BHA) 1 0,47 1
YOL ALANI - 12,76 22
TOPLAM 58,97 100

“Egitim Bilisim Teknoloji Alanlari’nda bilisim, iletisim ve ileri teknolojilerin
gelistirildigi ve kullanildig1 tesislerin yanmi sira konut, ticaret, turizm
kullanimlarinin yer almasi ongoriilmiistiir. Egitim bilisim teknoloji fonksiyonunu
destekleyecek konut turizm ticaret kullanimlarinin orani ise %40 olarak
belirlenmistir. Imar parsellerinde taks oranlar1 0,20 ile 0,50 arasinda olup, zemin
altindaki yapilanmalarda bu sart aranmamakta, en fazla 45,50 metre
yiikseklikteki binalarin yapimina izin verilerek bu doniistimiin ancak yiiksek imar
verilerek geceklestirilebilecegi savunulmaktadir. Tagkin alanlarinda yer alan bu
yapilarin taskindan etkilenmemesi icin miihendislik calismalar1 geregi, taskin
kotlarina uygun sekilde su basman kotlar1 verilmektedir. Planlama alaninda,
calisma ve yasama birlikteligi esas alinarak, st olcek plan kararlarinda
belirlenen EBT; yani “Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alan1” kullanimlarinin yani
sira, TKT (ticaret, konut, turizm) kullanimlari ile benimsenen stratejinin mekana
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yansitilmas: saglanarak, bilisim ve teknoloji kullanimlar ile konut, ofis, turizm
gibi kullanimlarin bir arada yer aldigi yeni bir yasam alani olusturulmasi
hedeflenmistir. Yapilasma kosullari ve kullanim oranlar1 dogrultusunda o6n

goriilen niifus, 3.827 kisi olarak hesaplanmuistir.

NAR VE SEMRCILK DARE BASKAM IGI
SEMR PLANLANA MODORLOGO

s 4 == || LEJAND

* 9000
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KENTSEL TEKNK ALTY AR

- ARANYASTT IBTARYON AR
Sekil 4. 35 1/5000 Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Plan1 [143]

Kentsel Sosyal ve Teknik Altyap1 Alanlari olarak park ve rekreasyon alanlari, spor
alanlarn, kiiltiirel tesisler, dini tesisler ve belediye hizmet alanlar1 gibi donati
alanlar1 planda yer almistir. Dere tagkin kotlar1 g6z 6niinde bulundurularak dere
kenarinda, kamusal alanlar yaratilmasi ve bu alanlarin meydanlar, yaya yollari,
ve alandaki diger yesil alanlarla iligkileri kurulacak bicimde park ve rekreasyon
alanlar1 olusturulmas: hedeflenmistir. Dere giizergahi, ISKI ve Ilce Belediyesi

tarafindan onaylanarak, taskin kontrolii saglamak ve arazinin daha verimli
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kullanilabilmesi acisindan bazi yerlerde degistirilmis, ISKI tarafindan 1slah edilen
derenin her iki tarafinda, 10’ar metre olacak sekilde, ISKI'nin dere temizligi
konusunda kolektorleri yerlestirme vb. yapilarin disinda baska yapiya iznin
verilmedigi yap1 yaklasma sinir1 bulunmaktadir, bu sinir dahil olmak iizere 25’er
metre olmak {izere toplam 50 m planda yesil alan fonksiyonuna yer verilmis ve

spor alanlar1 acik spor alanlari olarak planlanmistir (Sekil 4.36).

LEJAND :

SINIRLAR

UYGULAMA IMAR PLANS SINI

YESIL ALANLAR
AR

K VE REKREASYON ALANUARS

KENTSEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI

Eﬁﬂ ELEDRTE NIVET AL
[7.:3__",.7 S90R TESSLE
- ONITESISLER ALY
- KOLTUREL TESISLER ALAM

KENTSEL TEKNIK ALTYAPI ALANLARI

B o s smasrows
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Sekil 4. 36 Kagithane Planlama Alt Bolgesi Donat1 Alanlar [142]

Ulasim baglaminda planda yer alacak fonksiyonlar, mevcut ulasim baglantilari,
yogunluklar, erisilebilirlik kriterleri goz ontine alinarak, ulasim hiyerarsisi icinde,
mevcut baglantilar giiclendirilmis ve yeni kavsak baglantilar1 oOnerilmistir.
Seyrantepe-Cendere yolu ve Tem otoyolu baglantisinda, vadinin ulasim koridoru
olma riskini gidermek icin planlama alanindaki kamusal yatirimlara hizmet

edecek kavsak baglantilar1 yapilmasi Onerilmistir. Karayollar1 yol kenar koruma
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kusaginda, karayollar1 bakim ve onarimina iliskin idari tesisler yapilabilecegi

ongoriilmiis ve 2,05 hektar alan Karayollar1 Koruma Kusagi olarak ayrilmistir.

4.4 Planlama Siireci ve Hiikiimlerinin Akarsu ve Yerlesme Iliskileri

Baglaminda Degerlendirmesi

Istanbul Metropoliten Alanrnin bati yakasinda, Kagithane Ilcesi simirlari
icerisinde yer alan Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi, Hali¢’'in kollarindan
biri olan Kagithane Deresi kiyisinda yer alarak konumu itibariyle 6nemli cografi
ozelliklere sahiptir. Kagithane Havzasi icinde yer alan ve Cendere Vadisi
Kagithane Alt Bolgesinin kuzeyinde konumlanan orman alanlari, giineyinde
bulunan sit alanlari, havza genelindeki su yiizeyleri ile topografya ve jeolojik
acidan riskli alanlar dogal esik meydana getirmektedir. Bu dogal esikler sanayi
ve yerlesmelerin olusturdugu baskiya maruz kalmakta, bir biitiin icinde ele
alinmasi1 gereken Cendere Vadisi ve Kagithane Havzasi olumsuz yonde

etkilenmektedir.

Kagithane Havzas’nin sahip oldugu ekolojik degerler, tarih boyunca
Kagithane’nin gelisimi icin 6nem tasiyan faktor olmustur. Cografi konumunun
beslenme, ulasim ve deniz ticareti imkani sunmasi dolayisiyla dogal faktorler,
Kagithane’'de, yerlesmenin kurulma nedenlerini olusturmustur. Sahip oldugu
ekolojik degerlerin avantajlar1 ile Bizans Doneminden itibaren yesil alanlar
bugiinkii anlamiyla a¢ik kamusal alan olarak kullanilmis, cazip hale gelen dere
kiyisinda gelisen saray yapilari ve evlerin yer almaya baslamasinin yani sira,
elverigli yapis1 dolayisiyla kiyillarda baruthanelerin acgilmasi, daha sonra
imalathane ve tersanelerin kurulmas: ile Kagithane Deresi'nin uzantisi olan
Hali¢ kiyilarinda ticaret, liman islevlerinin artmasi, Kagithane’deki fonksiyon
alanlarinin konut ve ekonomiye bagl olarak farklilasmasina neden olmus ve bu
durum, ekonomik gelismelerin ekolojik degerleri tehdit etmesinin baslangici
olmustur. Ekonomi gelisirken farkli ulasim aglarinin olusmasini saglamis ve
deniz ulasimina ek olarak dekovil hatti kurulmustur. Ekonomiye bagli olarak
artan gog, savaslarin da etkisiyle hizlanmis ve 1937 yilinda Prost Plani ile Halic

yamaclarinda konut alanlarinin olusturulmas: niifusun bolgede yerlesmesine
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sebep olmus ve sanayinin gelismesini destekleyen nitelikteki bu plan ile birlikte
sanayi ve konut alanlari, birbiri ile sarmal olusturarak kent merkezi
konumundaki Kagithane’ye dogru yayilmistir. Cendere Vadisi, 1950°li yillara
kadar yesil alan olma karakterini korusa da sanayi ve konut alanlarinin baskisi
altinda kalmis ve nitekim 1955 yilinda sanayi plam ile Kagithane’'deki sanayi
yapilar1 6niine gecilemez bir yayilim gostererek plansiz gelisen konut alanlarinin
da olusmasina sebep olmustur, alt yapisiz olarak sayica artan yapilardan
kaynaklanan evsel ve endiistriyel atiklar da cevre kirligine sebep olmustur.
1970’li yillarda Kagithane’de gociin ve yapilasmanin hizla artmasi ve 1973
yilinda Bogazici Kopriisii ve 1988 yilinda Fatih Sultan Mehmet Kopriisi'niin
acilmasina bagli olarak gelisen ulasim yapisi, af yasalari ile korunan konut
alanlari, yapilasmanin kuzeye ilerlemesi orman alanlarinin yerlesme baskisi
altinda kalmasina neden olmustur. Ekolojik degerlerin tehdit altinda olmasi ve
cevre sorunlarinin giderek artmasi, 1985 yilindan itibaren, bu degerlerin
korunmasi anlayisi ile yapilan plan ve operasyonlarla sanayinin kiyilardan
tasinmasi, derenin temizlenmesi ve kiyillarin kamusal alan kullanimina acilmasini
gerektirmistir. Kamusal kullanima acilan kiyilardaki sanayi yapilarinin
bosaltilmas1 ve bazilarinin yikilmasiyla kiy1 boyunca olusan kullanilmayan
islevsiz yapi1 ve alanlar, 1990’l1 yillar itibariyle kiyilarin yeniden diizenlenmesini
gerektirmis ve kiyillarda doniisiim siireci baslamistir. 1994 yilinda “Cendere
Vadisi Kagithane Alt Bolgesi’nin sahip oldugu sanayi ve depolama alam
fonksiyonu, ticaret ve hizmet fonksiyonuna doniismiis ancak, kamusal alan
kullanimi1 6ngoriilmemistir. 2006 yilinda ticaret alanlarinin korunarak giiniibirlik
tesis, kiiltiirel tesis fonksiyonlarinin yer almasi ongoriiliirken bu tesislerin, 6zel
sektor elinde olmasi, kamusal alan baglaminda yeterli basariya ulasilamadigini
diisiindiirmektedir. 1994 yilindan itibaren dontisiim vizyonuyla yapilan planlarla
kamusal alan kullaniminin saglanamadigi vadi icin 2010 yilinda yapilan
“Cendere Vadisi Nazim Imar Plani” ile kiyillarin kamuya acilmas: anlayisina
ulasilmaya caligilmis ve 2013 yilinda yapilan 1/1000 Olcekli Cendere Vadisi
Kagithane Alt Bolgesi Uygulama Imar Plani , vadinin Kagithane Ilcesi sinirlarinda
kalan kismini ilgilendirmektedir. Plan, “Istanbul Metropoliten Kentini ‘bilgi cagr’

yatirimlarina hazir hale getirmek {izere Vadi’deki ekolojik ve ekonomik
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uyumsuzluklarin yeni bir “mavi-yesil kusak” ve “gelisme koridoru” olusturarak
giderilmesi ve uyumu saglayacak kullanimlarla yeni kentsel omurga
olusturulmasi” vizyonu icermekte olup, vizyon dogrultusunda mekansal gelisim

cercevesi 4 temel yaklasim tizerine kurgulanmistir [142].

e Vadinin ekolojik koridor 6zelligi ve kentin havalanma koridoru olma niteligi
g6z oniinde bulundurularak, mavi-yesil kusak koridorunun olusturulmasi,

e Bilgi teknolojisi odakli, bilgi cagi kenti kullanimlarini iceren yasama ve
calisma alani birlikteligi,

e Vadinin kentsel cevre ile entegrasyonun saglanmasi,

e Gevre Duyarl Altyap: ve Ustyap: Sistemi

Belirlenen temel yaklasimlar iizerinde temel stratejiler belirlenmis ve plan bu
stratejiler iizerine kurgulanmustir. 1/1000 Olcekli Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesi Uygulama Imar Plani, Kagithane Ilcesi 6zelinde sahip oldugu stratejiler
irdelenerek ekolojik, ekonomik, ulasilabilirlik ve kamusal alan yaratma

yoniinden degerlendirilmektedir.

4.4.1 Ekoloji Baglaminda Vadinin Onemi ve Plan Cercevesinde

Degerlendirilmesi

Kagithane-Cendere Vadisi, Istanbul Metropoliten Kenti yesil ve acik alan
sistematiginin olusturulmasinda énemli bir esik konumundadir. Marmara Denizi,
Marmara Denizi ve Karadeniz arasinda konumlanan Halic, Alibeykoy Deresi ve
Alibeykoy Baraji ile Cendere Vadisi'ndeki Kagithane Deresi, acgik yesil alanlar,
Belgrad Ormanlari, su havzalar1 kentte ekolojik bir koridor sistemi meydana
getirmektedir. Cendere Vadisi 06zelinde bu ekolojik koridorun olusmasini
saglayan dogal oOzelliklerin dikkate alinmasi, mavi-yesil kusak olusturma

vizyonuna ulasmanin temelidir. Ekoloji baglaminda belirlenen edilen stratejiler:

e Yap1 ve doku stratejisi, vadi karakterine uygun yapi tipolojileri gelistirilerek,
yesil bitkilerle ortiilii olacak sekilde vadinin topografyasini yansitan vadi ile
uyumlu yapilara yer verilmesini; yapilarin klima, gilines ve riizgar yoni goz
ontine alinarak konumlandirilmasini; dere kenarlarinin ekolojik dengenin

siirekliligini saglayan sulak alanlar barindirdigindan, yapilarin yoneliminin,
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kesitinin ve konumunun dogal peyzaji olumsuz etkilemeyecek, yagmur
suyunun toplanabilmesi ve alan icinde akisina olanak verecek sekilde
olmasini; yapilarin zemin katlarinin bosaltilarak kullanilmasi ve yerden
koparilan binalar ile taskin zamanlarinda bina icinde maddi zararin

olusumunun engellenmesini,

o Yiikseklik stratejisi, planlama alanimn Istanbul’'un en 6nemli havalanma
koridorlarindan biri olmasi1 nedeniyle dere kenarinda yer alan yapilarin
vadideki hava sirkiilasyonunu engellememek amaciyla dereden yamaclara

dogru yiikselecek bicimde konumlanmasini,

e Yesil ve acik alan stratejisi, derenin iki yakasindaki ormanlar1 baglayan ciddi

ekolojik koridorlar olusturulmasini,

e Altyap:r stratejileri, giirtiltii ve cevre Kkirliligini azaltan mekanizmalardan
yararlanilmasini, kati ve sivi atiklarin geri doniistimiiniin saglanacag altyapi
aginin kurulmasini, riizgar, su, gilines gibi yenilenebilir enerjilerin

kullanilmasini icermektedir.

Stratejiler dogrultusunda amaca yonelik yapilan arazi kullanim kararlarinda ve
“1/1000 Olcekli Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi Uygulama Imar Plani”nda
ve “1/5000 Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Plani’nda belirtiimeyen,
planlama ve yapilasmayla ilgili konularda agiklik getirecek ve tamimlayacak
sekilde uygulama bigim ve kosullar1 plan hiikiimleri ile verilmektedir. Vadiye ait

plan hiikiimleri:

Vadinin jeolojik yapisina yonelik plan hiikmii, 2001 tarihinde Bayindirlik ve
Iskan Bakanlig1 Afet Isleri Genel Miidiirliigii tarafindan uygun bulunarak onanan
Jeolojik-Jeofizik-Jeoteknik etiidler sonucu yerlesime uygunluk degerlendirilmesi
ve hakkindaki rapora gére, “OAl ile gosterilen 6nemli alanlarda, yapilacak
ayrintili jeolojik-jeofizik-jeoteknik arastirmalar sonucu zemin etiitlerinin ilgili

miithendisler tarafindan hazirlanmasi gereklidir” seklinde aciklanmaktadir.

Vadinin 6nemli hidrolojik degeri ile ilgili plan hiikmii, bakim, onarim, isletme ve
taskin risklerine kars1 derelerin {izerleri kesinlikle kapatilmamali, daha 6nceden

kapatilan mecralar da acik mecralar haline doniistiiriilmeli ve dere, taskin
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riskinin kontrol altina alinmasi amaciyla islah edilmeli seklinde konular
icermektedir. Ayrica, dere duvarindan itibaren 1slah edilecek dere hattinin
saginda ve solunda 25’er metre olmak tizere toplam 50 m.’lik ac¢ik alan olarak
olusturulmasi ve bahce sulamasi amaciyla ¢at1 suyu, yagmur suyu, kullanim suyu

depolama sistemi yapilmasi yoniinde kararlar verilmistir.

Yukarida aciklanan plan stratejileri ve hiikiimleri g6z o6niinde bulundurularak
“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bélgesi’nin ekolojik énemi ve “1/1000 Olcekli
Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi Uygulama Imar Plan1”

degerlendirilmektedir.

Kagithane Havzasi ile cevresinde bulunan ve Istanbul Ili icin énemli olan
ekolojik degerler, birbirleriyle etkilesim halinde olup, Istanbul II'inin kuzey-
giiney aksinda yer alan bu degerlerin olusturdugu ekolojik koridorun bir parcasi
olan Cendere Vadisi , Belgrad Ormanlar1 ve Kagithane Deresi boyunca uzanarak
Hali¢ ile kuzey ormanlarinin baglantisini saglayarak ekolojik koridorun
omurgasini olusturmaktadir. Cendere vadisi, jeolojik yapisi, topografyasi, bitki

ortiist, iklimi ve hidrolojik yapisi ile 6nemli ekolojik kriterlere sahiptir.

1/100.000 Olcekli Istanbul Gevre Diizeni Plam ile “cevresel siirdiiriilebilirlik
ilkesi acisindan kritik 6neme sahip alanlar “olarak nitelendirilen orman alanlari
ve su toplama alanlarinin korunmasi ve tarih boyunca ¢esitli dinamiklerle kuzeye
dogru yayilim gosteren yerlesme baskisinda kalan orman alanlarina gelisimin
engellenmesi kararini ekolojik ilke edinen Cendere Vadisi Nazim Imar Plani ile
Cendere Vadisi'nin dogal yapisinin korunmasi, rehabilite edilmesi, Ongoriilen
fonksiyon alanlarinin hava sirkiilasyonunu engellemeyecek sekilde ve ekolojik
dokuya zarar vermeyecek nitelikte gerceklesmesi, kent yasami ile iligkisinin
saglanmas1 hedeflenmistir. Bu hedefler dogrultusunda, dere 1slah projeleri ve
vadide yer alacak kentsel acik rekreasyon alanlar ile doniisiimiin gerceklesmesi

planin ekolojik amacini olusturmaktadir.

Yesil kusak olusmasina yonelik dere kiyisinda yaratilan agik-yesil alanlar,
kiyidaki habitat alanlarini olusturmanin yani sira hem vadi cevresindeki yesil
alan baglantisini saglayarak hem de dere ve kara arasindaki gecisi saglamasiyla
kiyinin koridor olma 6zelligini desteklemektedir. Kiyisiyla birlikte var olan dere
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ve akarsu ekosistemini tamamlayici bir unsur olan iklim konusunda da oncii

yaklasimlar sergilenmesi gerekmektedir.

Planlama alaninin en énemli degeri olan Kagithane Deresi’'nin 1slahi, tagkin riski
ve su kirliliginin azaltilarak hidrolojik imkanlarin geri kazanilmasi, sucul
ekosistemler icin habitat alanlarinin yeniden olusturulmasi, tagkin sebeplerinin
ortadan kaldirilmasi ile cevre de olusacak zararlarin Onlenmesi ve c¢evre

sorunlarinin ¢oziimii dogrultusunda deger tasimaktadir.

Topografik yap1 ve orman alanlarinin varlig: ile vadi serin ve yagish bir iklime
sahiptir. Kis aylarinda rejimi diizensiz olan Kagithane Deresi'nin yagislara bagh
olarak su seviyesinin yiikselmesi dolayisiyla taskin riski tasiyan ve taskin yatagi
sinirlarinda yer alan planlama alaninda, atmosferin bilesimini olumsuz etkileyen
insan faaliyetlerinin iklim {izerindeki etkisiyle birlikte taskinlara ya da
hidrolojik kurakliga  paralel olarak yagis rejimi kokenli dogal afetler
yasanmaktadir. Kentsel arazi kullanimiyla iligkili olan Kagithane Deresinin
cesitli miidahalelerle fiziki yapis1 degistirilmektedir. Akarsu ve akarsu kiyilarinin
fiziksel degisimi, taskin olusumlarin1 arttirmanin yaninda kiy1 ekosistemini,
habitat yasamlarini etkilemekte ve mikro Olcekten makro Olgcege kent ve kentli
icin olumsuz sonuglar dogurmaktadir. Kagithane Deresi'nde, arazi
kullanimindan daha fazla yararlanabilmek i¢cin dere morfolojisi degistirilmekte
ve taskinlarin sagladig1 yararlar goz ardi edilerek yapilan dere diizenleme
calismalarinda, dere, duvar icerisine alinarak taskin riski kontrol altina
alinmaktadir. Kagithane Deresi'nde, taskinin engellenmemesi ancak, akarsuyun
dogal yapis1 degistirilmeden, taskin seviyeleri dikkate alinarak kaskatlar
olusturularak taskin zararlarina karsi dogal dokuyla uyumlu ¢oziimler iiretilmesi
ve bu coziimlerin tasarimlara yansitilmasi gerekmektedir. Ancak ISKI'nin bu

yonde yapilmis bir calismasi bulunmamaktadir.

Istanbul’un bat1 yakasinda su ihtiyacinin karsilanmasi bakimindan énemli yeralti
ve yeriistlii su kaynaklarina sahip olan havzada, arazi kullanimindaki sanayi
fonksiyonu ve dolayisiyla vadi cevresinde olusan konut alanlarinin atiklan ile
Kagithane Deresinde su kirliligi meydana gelmis ve 1950’li yillardan itibaren

artan yerlesmeler ile birlikte olusan gecirimsiz yilizeyler nedeniyle topragin suyu
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emmesinin engellenmesi, yeralt1 sularinin beslenememesi, yiizeysel akisa gecen
su ile birlikte toprak erozyonunun olusmasi, kirletici maddelerin Hali¢c ve
Marmara Denizi'ne ulasmasi gibi hidrolojik sorunlar artarak devam etmistir.
Osmanli Doneminde yerlesmenin su ihtiyacin1 karsilayan onemli su
kaynaklarindan biri olan Kagithane Deresi’nin Istanbul’un yasadig1 su sikintis1 ve
Istanbul’'un bati yakasi icin  sahip oldugu su potansiyeli gdz 6niinde
bulundurularak, akarsu kiyisinda betonlasmanin ve hidrolojik yapiy1 tehdit eden
unsurlarin kaldirilmas: yoniinde tedbirler alinmalidir. Plan kararlarina gore cati
suyu ve yagmur suyu depolama sistemi yapilmasi zorunlulugu ve bu sularin yesil
alan sulamasinda kullanilmasi hidrolojik yapiya destek olmakta ve sanayi
alanlarinin alandan tasinmasi, kiyinin acik yesil alan olarak kullanilmasi, dere
temizleme calismalar1 tedbirler acisindan oOnemli olsa da EBT fonksiyon
alanlarinin yer almasi, yapilarin yesil mimari anlayis ile ekolojik yapiya uyum
saglama cabasi gosterilse de taskin sinirlar icinde kalan vadide betonlasmanin

tamamen ortadan kaldirilamadigini géstermektedir.

Yapilarin ekolojik dokuya gecirimsiz yiizeyler ile verdigi zararlarin disinda
topografyaya da etkileri bulunmaktadir. Cendere Vadisi Trakya formasyonunda
yer almakta olup Trakya formasyonunun yetersiz tasima giiclinden dolay1 ve
%5-10 arasindaki egime sahip olan vadi tabaninin aliivyon icermesine bagl
olarak toprak yapisinin gevsek ve akiskan olmasi erozyon riski olusturmakta ve
dolayisiyla yerlesme acisindan sakincali olmaktadir. Vadi 5 ile 25 m yiikseklikte
diize yakin bir topografyaya sahip olan dere kenarindaki jeolojik yap1 ve taskin
riski dolayisiyla Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi'nde yerlesim yapilmamasi
gerekmektedir. Ancak Bayindirlik ve Iskan Bakanligi Afet Isleri Genel Miidiirliigii
tarafindan onlemler alinarak 4-5 katl yapilarla yerlesime uygun olarak goriilen
bu alanda, bu kez de sahislara ait olan sanayi alanlarinin desantralizasyonunun
saglanabilmesi icin bina yiiksekliklerinin 45,5 metre olmasi1 plan karar
bulunmaktadir ve dere duvar seviyesinden 1,5 metre yiikseklikte su basman
seviyesi belirlenerek zemin katlarin kullanilmamas: karari ile taskin yataginda
bulunan alanda yiiksek katli binalarin yapilmasina izin verilmektedir. Bir Oneri

olarak, bu binalardaki su basman seviyelerinin bina tasarimlarinin kamusal alani
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ilgilendiren boyutta yapilmasiyla acik kamusal alan olarak kullanilmasi
miimkiindiir ancak, vadinin topografyasi1 ve klima ile uyumlu yapi tipolojisinin
ongoriildiigii bu yapilar, her sekilde vadide hava sirkiilasyonunu engelleyecek,
vadinin kent icin ¢ok degerli olan havanlanma koridoru islevi zarar gorecektir.
Yiikseklik stratejilerinin klimay1 ve silueti engellememesi yoniinde yapilmasi,
tamamu taskin sinirinda olan vadide yap1 yapilmamasi gerekliligini degistiremez.
Dere kiyisindan yamaglara dogru yiikselen yapilar, vadinin topografyasini
degistirecegi gibi cevresindeki topografyayr dikkate alan vadinin ardindaki
yapilar icin de havalanma, siluet, derenin varliginin hissedilmesinde olumsuz
sonuclar yaratacaktir. Bu nedenle topografyanin arazi kullanimlaryla
degistirilmemesi hem ekolojik yararlar hem de tasarim bakimindan avantajlar

yaratacaktir.

Dogal degerlerin ve bu degerler arasindaki dengenin hem insan yasami hem de
kentsel yasam icin olan 6nemi goz oniinde bulundurularak ekolojik degerlerin

zarar gormeyecegi, korunmasi ve iyilestirilmesi yoniinde kararlar verilmelidir.

4.42 Fkonomi Baglaminda Vadinin Onemi ve Plan Cercevesinde

Degerlendirilmesi

Vadideki cesitli sanayi faaliyetlerinden bilgi cagi kullanimlarini igeren yeni
faaliyet alanlarina doniismesi icin yasama ve calisma birlikteligini dikkate alan

bir gelisme koridoru olusturulmasi icin 6ngoriilen stratejiler:

e Yap1 ve doku stratejileri, yapilarin zemin katlarinda icinde otopark, ticaret ve
icinde genis mekanlara ihtiya¢c duyulan bilisim teknoloji laboratuvari1 gibi

fonksiyonlarin, iist katlarinda ise konut, ofis gibi fonksiyonlarin yer almasini,

e Yiikseklik stratejileri, planlama alaninda yiikseklik sinirlamalar1 belirlenmis
ve bu sinirlarin vadiyi kusatan tepelerin {ist kotlarin1 gecmemesine dikkat
edilerek vadi siluetine uygun bir dokunun olusmasini, yapay topografyanin
vadi disindan hissedilmemesini ve dere kenarindaki peyzaj alanlarinin
ceperlerindeki yapi1 yiiksekliginin insan olgeginde olmasini saglamak

amaciyla dere kenarindan yamaclara dogru yiiksekliklerin artmasini,
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e Altyap:r stratejileri, egitim-bilisim-teknoloji fonksiyonlarinin ihtiyaci olan

cagdas ve yiiksek teknoloji iceren bir altyapinin tasarlanmasini,

e Sirdiiriilebilir tasarim stratejileri, yesil mimari, stirdiiriilebilir tasarim, iklim,
enerji, malzeme, biyolojik sistem, yap1 fizigi ve biyolojisi gibi bircok kavrami
biinyesinde toplayan siirdiiriilebilir tasarim ve yapisal yaklasimlar

icermektedir.
Vadiye ait plan hiikiimleri:

“Egitim Bilisim Teknoloji Alanlari”’nda, “6zel egitim tesisleri”, “6zel saglik
tesisleri” “6zel kath otopark” ve “6zel sosyal-kiiltiirel tesisler “ yapilabilir ve bu
alanlarda ileri teknoloji enstitiileri, ar-ge birimleri, bilisim, iletisim
teknolojilerinin ve alt sektorlerinin gelistirildigi ofis birimleri, tesisler,
laboratuvarlar, teknoparklar, kiiltiir endiistrileri, yaratici endiistrilerin (yoresel el
sanatlari, medya, mobil iletisime bagli hizmetler, gosteri sanatlari, film platolar1)
yer aldig1 hizmet birimleri, iiniversite alanlar1 (bilisim teknolojileri enstitiileri

vb.) yer alabilir ancak, prototip(ilk 6rnek) disinda iiretim yapacak, sanayi

niteliginde tesisler yer alamaz.

“Egitim Bilisim Teknoloji Alanlar1’” fonksiyonuna hizmet edecek, yasama ve
calisma dengesini saglayacak, bilisim teknoloji firmalarina destekleyici faaliyette
bulunacak islevler; turizm, konut ve ticaret fonksiyonu olarak belirlenmistir.
Turizm ve ticaret fonksiyonunda is merkezleri, ofis-biiro, alis-veris merkezi,
yonetim binalari, banka ve finans kurumlar: gibi ticari fonksiyonlar, otel, motel,
vb. turizm tesis alanlari, sinema, tiyatro, miize, kiitiiphane, sergi salonu gibi
sosyo - kiiltiirel ve yonetimle ilgili tesisler ile lokanta, gazino gibi eglenceye
yonelik islevler yar alabilir. Konut fonksiyonunda konut ve rezidans islevleri yer

alabilir.

Yapilasma kosullar ile ilgili, imar parsellerinde taks oranlar1 0,20 ile 0,50
arasinda  olabilecegi gibi bina yiikseklikleri 45,50 metre olarak
sinirlandirilmaktadir. Yapilarda iskan edilen katin taban kotu ve bina giris
kotlari, su seviyesine esas dere duvar iist kotunun en az 1,50 metre {izerinde

olacaktir. Tiim yap1 adalarinda yap1 yaklasma sinir1 disinda en fazla 30 m? alani
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kaplayan bekci ve giivenlik kuliibeleri yapilabilir, bu alanlar emsale dahil
degildir.

Yukarida aciklanan plan stratejileri ve hiikiimleri g6z 6niinde bulundurularak
“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi’nin ekonomik énemi ve “1/1000 Olcekli

Cendere Vadisi Kagithane Alt Boélgesi Uygulama Imar Plan1”

degerlendirilmektedir.

Bizans Donemi'ne kadar uzanan ve Osmanli Doneminde halkin tarim ve
hayvanlikla gecimini saglamasinda gereken acik alanlara sahip olan
Kagithane'de dereye ihtiya¢c duyan kagit imalathaneleri ve baruthanelerin yer
almasiyla birlikte ticaret gelismis ve Cumhuriyet Donemi’'nden itibaren kiyilarda
konumlanmaya baslayan sanayi ve liman yapilariyla ticari faaliyetler artmus,
1950’li yillarda ekonomik yapi sanayiye bagl olarak gelismistir. Sanayinin

gelisimi niifusu ve dolayisiyla yerlesmenin gelisimini etkilemistir.

Kagithane, 1955'e kadar niifusu 3.084 olan kiiciik bir koy iken, 1954 yilinda
Beyoglu'ndan ayrilarak ilce olan Sislimin Merkez Bucagi'na baglanmis ve uzun
sire koy statlisini korumus, 1987’de Sisliden ayrilarak ilce olmustur.
Kagithane'nin  gelisimi, sanayi kuruluslarinin  cevresinde gecekondu
mabhallelerinin olusmas: ile baslamis ve 19501 yillarda vadi yamaclarinda
gecekondu yapilarinin artmasiyla devam etmistir. K&githane ilcesi niifus varligi
bakimindan Istanbul'un énemli ilceleri arasinda yer almakta olup, niifus, 1960
yilindan itibaren artmaya baslamis ve Tablo 4.4’te goriildiigi lizere 1960
yilinda 22.818, 1965 yilinda 56.157 ve 1970 yilinda 111.427 ‘ye yiikselerek
olaganiistii bir artis gostermis ancak, 1970 yilindan itibaren artis hizi azalarak
artmaya devam etmistir (Tablo 4.8). 1985 ve 1990 yillar1 arasinda niifus artig
hizinin azalmasi, yapilasma icin gereken bos alanlarin kalmamasinin bir sonucu
olsa da Istanbul‘un go¢ almaya devam etmesi ve gociin ilcelere gére dagilimi
degerlendirildiginde Kagithane'nin goc¢ etkisinde kaldigi goriilmektedir (Tablo
4.5).
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Tablo 4. 8 Kagithane ve Istanbul’da Yillik Ortalama Niifus Artis Hizlar1 (Binde)

KAGITHANE VE ISTANBUL 'DA YILLIK ORTALAMA NUFUS ARTIS HIZLARI
YIL ILCE iL

1970-1975 71,0 51,4
1975-1980 14,4 38.9
1980-1985 29.1 41.8
1985-1990 8,5 44. 8
1990-1997 22,4 33,6
1997-2000 24,9 33,1
2000-2008 _ 25,2

1937 Prost plan1 ve 1950 yilinda sanayi plani Kagithane’nin sanayi alani olarak
planlanmasini 6ngorerek sanayinin gelismesine paralel olarak baslayan gocle
Istanbul’a yayilan niifus, ilce merkezlerine sigamaz olunca, gelen niifus, kirsal
alana yayilmis ve kent merkezinin ¢evresine yerlesmistir. Bu yayilma, bir yandan
eski yerlesme birimlerinin biiylimesi, diger yandan yeni yerlesme merkezleri
olusmasi seklinde gerceklesmistir. Yeni yerlesme birimleri, bos alanlar1 bulunan
ilcelerde kurulmus ve Kagithane, bos alanlar1 dolayisiyla niifusun tercihi olmus
ve yerlesmenin 1955’le birlikte hizla biiyiimesinin baslica nedenini
olusturmustur. Go¢ yoluyla gelen niifus, yerlesme alanlarini genisletmis ve
metropoliten bir bélge haline gelen Istanbul’da, eski kent merkezine ilave olan
yeni kentsel alanlar ve gecekondu bolgeleri olusturmustur. Kagithane, bu sekilde
geliserek olusan yerlesmelerdendir. Istanbul Metropoliiniin Merkezi Is Alanlari
olan Eminonii, Beyoglu, Fatih, Sisli ve Besiktas ilceleri ayn1 zamanda metropoliin
en yogun yerlesme alanlaridir. Merkezi Is Alanlar’nin zaman icinde Sisli Ilcesi
iclerine dogru ve Bomonti, Halic ve Kagithane’deki sanayinin Biiyiikdere
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Caddesi'nin kuzeyine dogru yayilmas: ile Ayazaga sanayi bolgesinin olusmasi,
Levent'teki sanayinin de etkisiyle ilcede niifus, 1970’li yillarda hizla artmis ve is
olanaklarina bagh olarak Biiyiikdere Caddesi ve Kagithane Deresi arasinda
yerlesme yogunlasmistir. Artan sanayi ile ekonomik yapinin doniistimii baslamis
ve sanayiye dayali bir yerlesmeye evrilen Kagithane, Istanbul’'un yesil alani
olmaktan, Istanbul Metropoliten Alanina eklemlenen alanlardan biri olmaya

dontismiistiir.

1980’li yillarda kiyilardan sanayinin uzaklastirilmasina yonelik kararlar alinirken
Cendere Vadisi'nde arazi kullanimi, kiiciik sanayi ve depolama alani olarak
devam etmis, 1990’l1 yillardan sonra kiyillarda dontiisiim projelerinin baglamasini
takiben Cendere Vadisi ticaret ve hizmet alanina doniismiis ve 2013 yilinda

sanayiden tamamen arindirilmak iizere planlanmistir.

Istanbul, 20. yyda iilkenin sanayi yapilarmmn %55’ini barindirmaktadir.
Kagithane’deki ticari isyeri sayist (iTO’ ya kayitl)) 8.157°dir. Kagithane’de insaat
sektorii oncelikli olarak gelismis, devaminda temel ihtiya¢ mallarina bagh ticari

etkinlikler artmistir [144].

Kagithane'nin Istanbul ili GSYIH (Gayrisafi Yurt Ici Hasila) icindeki pay1 yiizde
2.46'dir. Kagithane’deki arazi kullaniminin yiizde 21’i sanayi, hizmet ve kamusal
kullanima aittir. Kagithane il'inde bulunan sanayi yapilarinin %7,14’ii Cendere
Vadisi Kagithane Alt Bolgesinde yer almakta olup, sanayi alanini olusturan
imalat-depo-hizmet-ticaret alanlari, 24,36 ha ile “Cendere =~ Vadisi = Planlama
Alan1’nin  %42’sini kapsamaktadir. Bu baglamda Kagithane’nin ekonomik
yapisinda onemli bir yere sahip olan Cendere Vadisinde yer alan sanayi,
ekonomik deger tasimakla birlikte istihdam yaratmakta ancak, ekolojik degerlere
olumsuz etkileri ve cevre sorunlarina neden olmalarindan dolay1 sanayinin
kiyidan tasinmasi anlayisina paralel olarak verilen kararlarla Cendere Vadisi
Kagithane Alt Bolgesinde yer alan sanayi, Cendere Vadisi Nazim Imar Plani ile
desantralize edilmistir. Bu planla birlikte sanayi fonksiyonu, Istanbul’un kiiresel
diizeyde giliclenmesini ve bilgi teknolojilerini iceren yiiksek ekonomik rekabet
gliciine sahip stirdiriilebilir ekonominin saglanmasi yaklasimini benimseyen tist

Olcekli plan vizyonlar1 dogrultusunda imalat-depolama alanlarinin desantrilize
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edilmesiyle olusan alanlarda egitim-bilisim-teknoloji (EBT) kullanimlar1 ve bu
kullanimlara hizmet edecek ticaret, konut, turizm (TKT) kullanimlarinin yer

aldig1 karma kullanimli bilgi ekonomisine doniismiistiir.

Bilgi ekonomisi, yeni bilimsel ve teknolojik bilginin tiretimine dayanmakta olup,
bu siirecte ekonomik becerilerin elde edilmesinde bilginin kullanilmasi

dolayisiyla hem ekonomik hem de toplumsal gelismeyi saglamaktadir [145].

Sadece bilgiye dayali kurumlarin varligi yetersiz olup, hizmet, yaratici
endiistriler ya da yenilikci imalat sektorleri, kentlerin bilgi kentlerine

doniismesini saglayabilmektedir.

Bilgi ekonomisinde konum ve yer secimi 6nem tasimaktadir. Girdisi ve ¢iktisi
bilgi olan iiretim hizmet sektdriiniin Istanbul‘da yer secimi ile ilgili olarak
metropoliin bu alandaki merkezi rolii 6nem tasimaktadir. Van den Berg ve
ekibinin bilgi ekonomisinde kentlerin rolii ve basarilar1 konusundaki caligmasi
dogrultusunda bilgi kentinin temellerini ve kent aktivitelerini analiz etmektedir

(Sekil 4.36).

Bilgi kentinin temelleri, bilgi altyapisi, ekonomik altyapi, yasam Kkalitesi,
erisilebilirlik, kentsel cesitlilik, kentsel Olcek ve toplumsal esitlik konulariyla
aciklamaktadir. Bu temellerin iizerine; bilgi kenti aktiviteleri doért adet olup
sirayla bilgi iscilerini cezbetme, bilgi {iretme, bilgiyi uygulama, biiylime

kiimelenmeleri gelistirme olarak tanimlamaktadir.
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Sekil 4. 37 Bilgi ekonomisinde kentleri degerlendirme [145].

Bilgi kenti aktiviteleri, “yeni bilgi iiretimini tesvik etmek, akademik bilginin  is
sektorleri ile arasindaki isbirliginin saglanmasini ile “bilginin uygulanmasini
tesvik etmek”, egitimli insanlar, 6grenciler, farkli endiistrilerde calisan Kkisilerin
cekiminde olmak ve bu insanlarin kentlerde kalmasini saglamak maksadiyla
“bilgi iscilerini cezbedebilme”, kentlerin bilginin entegre oldugu aktiviteleri
arttirma ve yeni ekonomik aktivite gelistirmeleri bakimindan “yeni biiyiime

kiimelenmeleri gelistirme” olmak iizere dort ana bilesenden olusmaktadir.

Ekonominin bilgiye yonelik farklilasmasinda kentlerin aktiviteleri Onem
tasimaktadir. Bilginin {retilmesi, bilginin uygulanmasi ve iscileri cezbetme
faktorleri, yeni biiyime kiimelenmeleri olusturmanin  temelini meydana

getirmektedir [145].

Genel olarak biiyiime kiimeleri, kent merkezi disinda yer alsa da Istanbul’da kent
merkezinde doniisiime konu olan alanlardan biri olan Cendere Vadisi tercih

edilmistir.

Bilgi ekonomisinin mekéansal karsilig1 “Teknoloji Gelistirme Alanlar1” olarak ifade
edilmis ve iic alt bilesene ayrilmis olup, Istanbul‘da bilgiyi sinirli kullanan bir
ekonomiden, bilginin iiretildigi bir olusuma gecilmesi gerekliligi ile, kentte
tiniversite-0zel sektor isbirliginin artirilarak, bilginin uygulamaya doniismesi

siireci icin laboratuvarlar, teknoparklar, bilim parklari vb. ortamlar 6nerilmistir.
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Bu baglamda, Anadolu ve Avrupa Yakalarinda cekim merkezleri ve ana ulasim
akslariyla desteklenmis yeni olusumlar 6nerilmistir. Onerilen bu alanlar ile
kiiresel pazarda rekabet giici yliksek arastirma gelistirme faaliyetlerini
desteklemek ve gelistirmek, bunlarin {niversitelerle iliskisini giiclendirmek,
kaliteli is giiclinii ¢ekecek firmalarin ayni mekanda yerlesmelerini saglayarak
kiimelenme avantajindan yararlanmak amaclanmaktadir. Teknoloji Gelistirme
Alanlar’ndan bir tanesi olan EBT kullanimi, Kagithane Cendere Vadisi olarak
uygun goriilmiistiir (Sekil 4.37). Egitim bilisim ve teknoloji gelistirme alanlari
(EBT), bilgi ekonomilerinin arastirma ve iiretim merkezleri olan egitim bilisim
teknoloji alanlarinda ileri teknoloji kullanan firmalarin, teknoparklarin,
Uiniversitelerin, ileri teknoloji enstitiilerinin, ar-ge vb. birimlerinin yer almasi
ongoriilmektedir. Turizm-konut-ticaret fonksiyonunda is merkezleri ve ofisler
gibi ticari fonksiyonlar, konut, otel, miize, tiyatro gibi rekreasyon alanlar yer
almas1 ongoriilerek EBT’nin TKT’lerle birlikte kendilerine yeterli alanlar olmasi

amaclanmaktadir.

ITA: 220 ha

EBT: 185 ha
' et

!. TYP; 475 ha '
Y&

Sekil 4. 38 Teknoloji Gelistirme Alanlar1 [140]

Vadinin yakin cevresinde var olan Beykent Universitesi, Istanbul Teknik
Universitesi, Yildiz Teknik Universitesi, Bilgi Universitesi, Ticaret {iniversitesi ile
Hali¢’te sanayi yapilarinin doniisiimii sonucu meydana gelen kiiltiir yapilari,
vadinin bilim ve kiiltiir temelini olustururken vadinin yakin ¢evresinde bulunan
alis veris merkezleri, Galatasaray Stadyumu, Sisli Etfal Hastanesi ile cogunlukla
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Tem otoyolunun kuzeyinde yer alan ve vadinin ekonomisinde yillik 5 milyon Usd
ciro ile 6nemli paya sahip olan sanayi yatirimlari1 ve Ofisbox ve Blox Hali¢ gibi
vadinin ekonomik degerlerini olusturmaktadir. Bu degerler, bilim ile ekonominin

birlestigi bir gelisme koridoru olusturmaktadir.

Cendere Vadisinin “bilgi teknolojilerini temel alan karma kullanimli” bir koridora
déniisiimiinde lider sanayi kuruluslarinin bir dernek kurarak IBB isbirligi ile
planlama stireclerine katilmalar1 ve plani uygulama yoniindeki istekleri Onemli
bir etken olmaktadir. Kurulan dernekler ile IBB arasinda birliktelik olusturularak

planlama alaniyla ilgili strateji ve hedefler belirlenmistir.

Ekonomi baglaminda sanayi iiretiminin bilgi teknolojileri {iretimine doniismesi
ile tiniversite gibi arastirma ve gelistirme yapan kurumlar i¢in alan yaratilmasi

kent icinde bir gelisim koridoru yaratmaktadir.

Vadide sanayi iiretiminde faaliyet gosteren ve lider kuruluslarin uluslararasi
diizeyde rekabet giicii ile sanayide istihdam kapasitesi, bilgiye dayali yeni is
imkanlar1 ve turizm, ticaret fonksiyon ile korunmaktadir. Bilgi ekonomisine
hizmet edebilmesi i¢in insanlarin egitim programlari ile gelistirilmesi yoniindeki
firsatlarla ya da bilgi kapasitesi yiiksek insanlarin calismasiyla vadide toplumsal

ve ekonomik gelisme ile kamusal fayda saglanmaktadir.

Vadi cevresinde yer alan {iniversite ve is merkezlerine yakinlik, mekansal strateji
olarak kabul edilmistir. Teknoloji ve bilgi cagi endiistrilerinin alt sektorlerinin
birbirlerine mekénsal olarak yakin cevre icinde kiimelenmeleri, hem kendi
aralarinda aglar kurarak sektorel gelisim ve destek, hem de deneyim ve bilgi

transferi saglamaktadir.

Bilgi cag1 temelli kullanimlarin, TKT (ticaret, konut, turizm) ile desteklenerek
karma kullanim stratejisi ile calisma, yasama birlikteligi saglanmasi, gece
giindiiz kullanimim1 yaratarak giin icinde 1ssiz, kullanilmayan alanlar
olusmasinin engellenmesi olumlu iken bu durum kamusal alan kullanimlari

yaratilarak da gerceklesebilir.

Planlama alami icin dogal esikler dikkate alinarak arazi kullanim kararlar

verilmesi 6ngoriilmektedir. EBT alanlarinda ekonomik yapiyr mekana yansitan
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yapilarin jeolojik acidan Onemli alanlarda yapilmasina izin verilmekte ancak,
planlama alaninin tamaminin tagkin sinirlarinda yer almasiyla dogal esikler tam
anlamiyla dikkate alinmamaktadir. Yap:r yiiksekliklerinin, dereden yamaclara
dogru yiikselen yapay bir topografya yaratmasina karsin vadiyi ¢evreleyen 120
metre yilikseklikteki tepe noktalarin1 gecmemesi gerekliligi, O ile 5 metrede
bulunan vadi tabani icin anlamsiz sayilabilir. Ayrica yapilarin zemin katlarinda
otopark ve Ebt'ye hizmet eden fonksiyonlarin yer almasi ongoriiliirken, taskin
riskine karst zemin katlarin kullanilmamasi gerekliliginin vurgulanmasi ekolojik
ve ekonomik yararlar dogrultusunda verilen kararlarin tutarsizligini ortaya
koymaktadir. Yapilasmadaki bir diger tutarsizlik Cevre Diizeni Plani'nda
teknoloji gelistirme alanlarinda %10 oranini ge¢cmeyecek yapilasma sartinin
bulunmast ve  vadideki taks degerlerinin 0,50°ve c¢ikmasiyla bu sartin
uygulanamayisidir. Cevre Diizeni Plani'nda teknoloji gelistirme alanlarinin
niifusu cekmeyecek nitelikte olmasi goriisii ile ters diisen plan, ticaret ve konut

alanlariyla niifusu artticaktr.

Vadide ekonomik yapiy1 destekleyen Ebt kullanimlarina doniiserek devam eden
yapilasma, ekolojik yapiya zarar vermeye devam edecek ve ekolojik ve
ekonomik dengenin saglanmasinda basarisiz sonuclar yaratacaktir. Ayrica, Ebt
kullanimlarina eslik eden konut alanlar1 ve ofis, is merkezleri vb. ticaret
fonksiyonlari, kamusal fayda saglasa da kiyimnin tamamen kamusal alan
kullanima ayrilmadigim1 gostermektedir. Bu baglamda, kiyida yapilasma
olmadan, sanayi yapilarinin kentte olusturulacak organize sanayi bolgelerine
ekonomik yapinin zarar gormeyecegi sekilde desantralizasyonu ve ekolojik
yapinin kiyinin kamuya terk edilmesi yoniinde bir doniisiim plani ile korunmasi
gerekmektedir. Planlama alanin kamusal alan olarak kullanilmasi, ekolojik
degerlerin korunmasinin yani sira kamusal kullanimlarin yarattig is

imkanlariyla ekonomik fayda saglayacaktir.

Merkezi is alanina ve bilgi alt yapisina yakin olma imkanm ile vadide mekéan
bulan bilgi ekonomisi ve ona bagli olarak gelisen kent aktiviteleri basarildigi

takdirde kamu yararina bir ekonomik yapinin olusmasi kuskusuzdur.
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Vadinin Biiyiikdere Levent ticari aksinin paralelinde konumlanmasi nedeniyle
buradaki yogunlugun bir kismim1 karsilayacag: diisiiniilerek bir is alani olarak
kurgulandigin1 disiindiirmektedir. Ebt alanlari, vadinin konumu itibariyle ve
icerdigi turizm ve ticaret kullaniminda yer alan is merkezleri, alisveris
merkezleri ile yapilasmanin ekolojik dengeyi olumsuz etkilemesinin yani sira
Levent Maslak hattina paralel olarak gelisen yeni bir ekonomik koridorun

olusmasina zemin hazirlamaktadir.

Hali¢’in tarihi bir liman olmasi ve is alanlarinin limana yakin konumlanmasi,
ulasimin buralara hizmet edecek sekilde gelismesi, merkez yakininda, su
kiyilarinda arazi degerlerinin yiiksek olmasimi saglamaktadir. Cendere Vadisi
ulasilabilirlik, merkezi is alanina yakinlik gibi imkanlara sahip ancak arazi
degeri diisiik bir alan olarak yatirnm yapilacak bolge niteligi tasimaktadir.
Ekonomik yapinin gelisimi icin yapilan yatirimlar, vadinin arazi degerini
arttirmakta ve vadinin Universite, alis veris ve is merkezlerine, suya, orman
alanlarina yakin konumlanmasi, eskiden bir sayfiye yeri olmasi, vadide
ongoriilen yapilarin siirdiiriilebilir mimariyi benimsemesi gibi avantajlar, vadi ve
cevresinde konutlarin tercih edilmesini saglayarak vadide konut degerlerini

ekonomik anlamda yiikseltmektedir.

Ekonomik gelisme koridoru avantajina karsin, suya ihtiyac duymayan bir
ekonomik gelismenin, kentin icinden gecen akarsu kiyisinda yaratilmasi,
ekonomik yapiya nazaran uzun vadede daha gerekli olan ekolojik degerlere
zarar vermekte ve bu sebeple Ebt fonksiyonu kent icinde bilgi ekonomisini
destekleyen dinamiklerin de icinde bulundugu baska alanlarda gelistirilmeli vadi

yapilasmanin etkisinde birakilmamalidir.

443 Ulasim Baglaminda Vadinin Onemi ve Plan Cercevesinde

Degerlendirilmesi

Planlama alaninda olusturulan ulasim sistemi kentsel kullanimlar diisiiniilerek
gerekli otopark ihtiyaclar1 hesap edilerek kurgulanmistir. Ulasim sistemi

kurgulanirken dikkat edilen temel stratejiler asagida siralanmaktadir.
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e Minimum arac trafigi ile, birinci derece yolun imar adalarina baglantilar

vermesi ve cevre ile olan iligkilerinin dogru kurgulanmasini,

e Rayl sistemin vadinin ekolojik yapisi ile uyumlu olacagi goriisii dolayisiyla
dekovil hattinin kuzeyde tas ocaklarinin doniistiiriildiigii bir ekolojik parkin
bulundugu turizm odakli bolgeye ve buradan kuzeye Kemerburgaz’a kadar

devam ettirilmesini,

e Farkli ulasim modlarinin birlikteligi ile yol kesitlerinde toplu tasima, rayl

sistem ve yaya yollarinin birlikte kurgulanmasini,

e Orman icindeki yaya yollarinin diger acik alanlara ve donati bolgelerine

baglanmasini,
e Yaya yollar1 kadar bisiklet glizergahlarinin da tasarlanmasini icermektedir.

Planlama alani icerisinde yer almasi ongoriilen yaya ve bisikleti yollar1 donati
alanlar1 olarak gosterilmektedir. Yaya yolar1 gerektiginde servis yollar1 olarak
kullanilabilecektir ve bisiklet yollari, planlama alaninda yer alan kamusal

kullanima ac¢ik alanlarin baglantilarini saglayacaktir.

Yukarida aciklanan plan stratejileri ve hiikiimleri g6z oniinde bulundurularak
“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi’nin ulasim baglaminda énemi ve “1/1000
Olcekli Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi Uygulama Imar  Plam”

degerlendirilmektedir.

Tarih boyunca erisebilirlik, yerlesmelerin kurulmasinda 6nemli bir etken olmus,
Kagithane’nin de kurulusunda Hali¢’in ulasim fonksiyonu etkili olmustur. Zaman
icinde dere cevresinde yer almaya baslayan saray yapilari ve bahcelere ulasim,
Kagithane Deresi'nden kayiklarla saglanmis, gelisen sanayiye paralel olarak yeni
ulasim aglarina ihtiyac duyulmus ve fabrikalara gerekli komiirii saglamak icin

Agacli Koyii'nden Halic’e kadar uzanan dekovil hatt1 kurulmustur.

Cumbhuriyet Donemiyle birlikte gelisen liman ve sanayi yapilarinin Hali¢’ten
Kagithane Deresi kiyilarina dogru ilerlemesi ulasimin gelismesini saglamistir.
Gelismeyle birlikte ulasimin ilerlemesi, ulasimda yasanan degisikliklerle de

yerlesmelerin gelismeleri arasinda karsilikli etkilesim bulunmaktadir. 1973
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yilinda Bogaz Kopriisii ve E-5 karayolu yapilmis, ulasim hatlarn tizerindeki
yerlesme, cevresindeki bolgelerin ¢ekim merkezi olmus ve Kagithane yerlesmesi
kuzeye dogru gelismeye devam etmis, 1980 yilinda Fatih Sultan Mehmet
Kopriisi ile birlikte kuzeye yonelen yerlesme Cendere Vadisine kadar uzanarak

yayilmis ve vadi ulasimin da etkisiyle bugiinkii durumuna gelmistir.

Vadiye erisebilirlikte Tem Otoyolu, gilineyinden gecen ve farkli aktarma
noktalariyla vadiye ulasimi saglayan E-5, E-5 ile Tem Otoyolunu birbirine
baglayan Hasdal Kavsagi-Tem baglant: yolu ve Biiyiikdere Caddesi degerli ulasim

baglantilarini olusturmaktadir.

Vadinin sinirinda bulunan Cendere Caddesi ile Anadolu Caddesi vadinin kuzey-
gliney baglantisin1 saglarken, vadinin cevresiyle ve Biiylikdere Caddesi’yle

baglantisini saglayan iiciincii derece yollar diger ulasim agini olusturmaktadir.

Kara ulasim sisteminin disinda vadiye ulasim, Yenikapi-Haci Osman metro
hattinin Sanayi Mahallesi Seyrantepe kolu araciligi ile rayl sistemle de
yapilabilmektedir. Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi'nin cevresinden gecen
diger rayl sistemler, Kabatas,-Bagcilar Metro Hatt1 ve Yenikapi-Haci Osman
Metro hatt1 ile heniiz yapimi tamamlanmamis olan Gayrettepe-Halkali metro
hatti, Kabatas-Esenyurt Metro Hatti, Eminonii-Alibeykoy tramvay hattidir.
Bunlardan Kabatas-Esenyurt Metro Hatt1 ile Gayrettepe metro hatti Kagithane
Ilcesinden gecerek Cendere Vadisi Kagithane alt Boélgesinin giineyinde bir
transfer merkezi olusturmaktadir. Bu transfer merkezinden vadiye kara ulasimi
disinda bir ulasim plani bulunmamakta olup, bu transfer merkezinden bisiklet ve
yaya yollar gelistirilmelidir. Karayollar1 ve rayl sistemlerle ulasim, vadi sinirina
kadar yapilmakta olup vadinin icine ulasim, Seyrantepe Istanyonu'ndan Vadi
Istanbul’a yapilan fiinikiiler hat ile saglanmaktadir. Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesinin kuzeyinde kalan bu raylh hatta farkli rayli ya da organik ulasim
sistemlerinin eklemlenmesiyle bir transfer merkezi yaratilarak vadinin hem

kuzeyden hem de glineyden tamamina esit ulasimin saglanmasi gerekmektedir.

Cendere Caddesi’'nde minimum ara¢ trafigi, dogayla uyumlu rayl sitem olarak
dekovil hattinin canlandirilmasi, farkli ulasim modlarinin birlikteliginin
ongoriilmesi, yaya ve bisiklet yollar ile orman alanlar1 ve diger acik alanlara
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baglantilarinin saglanmasi gibi ulasim sistemi icin degerli olan stratejilerin plana

uygulanmasinda eksiklikler goriilmektedir.

Planlama alaninda arazi kullaniminda mevcut ulasim fonksiyonu, %19’luk oran
ile 11 ha alan kaplarken plan sonrasinda %22’lik bir oranla 12,76 ha alana
ylikseltilmesi hedeflenmektedir. Planda ulasim sistemi ile ilgili, = mevcut
baglantilar giiclendirilerek mevcut gilizergah genisletilerek, refiij ve yaya
kaldirimlar1 onerilerek, birinci kademe yoldan imar adalarina giris cepleri ve
imar adalarinin cevresinde yaya ve servis yollar1 olusturularak arac trafigi en
aza indirilmeye calisilmaktadir. EBT ve TKT kullanimlarinin yaratacagi
yogunlukla olusabilecek otopark sorunu kendi fonksiyon alanlarinda
coziimlenmekte olup, ara¢ trafiginin ve otoparkin vadi icinde yer almasi,
karayollarinin genistilerek ulasim aginin arttirilmasi, vadide trafik ve cevre
sorunlarinin olusmasinda tehdit olusturmaktadir. Ayrica, Tem otoyolundan
Cendere Caddesine yonelen kavsak planlamasinin sadece kamusal alanlara
hizmet edecek sekilde diizenlenmesi ile vadide ulasim yogunlugunun azaltilmasi
hedeflense de zaten yogun olarak kullanilan ve “Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesi Uygulama Imar Plam” ile vadi kullanim yogunlugunun da artmasi ile

Cendere Caddesi'nde trafik sorunlar1 olusmasi kacinilmazdir.

Tarihi dekovil hatti yeniden diizenlenerek kiiltiirel fonksiyonlara hizmet etmesi
saglanmaktadir. Rayl sistem olarak vadi icinde ulasimi saglamasi bakimindan
olumlu olmasina karsin orman alanlarina kadar devam etmesi ve hattin
cevresinde gerceklestirilmesi ©6ngoriilen rekreasyonel fonksiyonlar, orman

alanlarinin tahribi konusunda tehdit olusturmaktadir.

Vadi cevresinde bisiklet kullanimi hari¢ farkli ulasim modlar1 bulunmakta ve
onerilmekte ancak, vadi icinde bisiklet yollarinin sadece vadideki kamusal
kullanimlarin baglantisin1 saglamasi konusundaki plan karari, yetersiz bir yaya
ve bisiklet yolu uygulamasiyla karsilasilacagini diistindiirmektedir. Vadide kentin
diger alanlar ile baglantiy1 saglayan ulasim sistemlerinin bulunmasi olumlu bir
gelisme iken, vadi cevresinde bulunan Onemli kamusal alanlara ulasilabilirlik
yetersizdir. Vadi ve cevresinde yaya yollari ile rayli ulasim sistemlerinin yetersiz

olmasi ve vadiye ulasimin kara yolu agirlikli olmas: trafik, otopark sorunu, hava
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ve guriltd kirliligi gibi problemleri meydana getirmektedir. Vadide, bu
sorunlarin hafifletilmesi ve ¢oziimiinde Istanbul’daki ekolojik koridorlarin birbiri
ile baglantilarinin saglanmasinda 6nemli bir konum ve 0Ozelliklere sahip olan
Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesinde kesintisiz organik ulasim sisteminin
olusmasinda etkin rol {stlenebilecek yesil yol planlamasi, ulasimin vadi ve
cevresindeki kamusal alanlar1 birbirine baglayacak sekilde yeniden
kurgulanmasi, vadi cevresindeki yaya yollarinin akarsu kiyisina yonlenmesi

seklinde gelistirilmesi 6nerilmektedir.

Bilisim ve teknoloji alani1 yalnizca yerel degil, metropol, bolgesel, ulusal ve
uluslararasi diizeyde de, farkli ulasim modlarn ile erisilebilirligi yiiksek bir alan
olmalidir. Bu yonde, kendi icinde ve cevresi ile baglantilari, rayli sistem, tasit
yolu ya da organik ulasim sistemleriyle giiclendirilmelidir. =~ Proje alani,
baglantilari, metro ve rayl sistem hatlari, dekovil hatti vb. bir cok ulasim
projesinin kesisiminde yer almaktadir. Bu giizergahin planlama alaninin
giineyinde yer alan odak noktasindaki transfer merkezlerinden planlama alanina
yaya yolu ya da bisiklet yolu bulunmamaktadir. Bu transfer merkezlerinden

planlama alanina farkli ulasim modlariyla gecisin saglanmasi1 6ngoriilmektedir.

Istanbul Metropoliten ulasim sistemine entegre olan farkli ulastm modlarinin
yer aldigi, rayh sistem ile toplu tasima sisteminin giiclendirilmesi, hava
kirliliginin ve karbon emisyonunun azaltilmasi, vadinin dogal yapisinin
bozulmamasi yoniinde cevreye duyarl, erisilebilirligin vadi icinde ve cevresinden

vadiye kesintisiz olacagi bir ulasim sistemi gelistirmek gerekmektedir.

4.4.4 Kamusal Alan Baglaminda Vadinin Onemi ve Plan Gercevesinde

Degerlendirilmesi

Dere kenarinda olusturulan ve planda dere koruma bandi olarak belirtilen su
kenarinda parklar, rekreasyon alanlari, yaya akslari, bisiklet yollar ile kamusal

kullanim dogrultusunda kurgulanacak acik alanlar 6ngoriilmiistiir.

Dere 1slahi ile iligkili olarak kurgulanacak dere kenarinin planlamasinda dikkat

edilecek stratejiler:
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e Dere doniis bolgelerinde genislemeler yaparak bu bolgelerde meydan, park
gibi kamu kullanimina yonelik alanlara yer verilerek dere kenar1 kamusal

alanlar,

e Yesil kusagin siirekliligi acgisindan, derenin her iki yanimi birbirine

baglayacak yaya kopriileri olusturulmasini,
e Dere kenarinda yiiriiyiis yollarinin olusturulmasini icermektedir.

Planlama alanindaki tiim donati alanlari, planlama alani icerisinde ikamet
edecek ve calisacak niifus biiyiikliigii esas alinarak hesaplanan ve bu niifusun
ihtiya¢ duyacag yol, yesil, egitim, ibadet, yonetim, teknik altyapi, saglik, sosyal

ve kiiltiirel tesis alanlar1 gibi kamusal kullanim alanlari olarak belirtilmektedir.
Vadiye ait planda kamusal alan olusturma baglamindaki plan hiikiimleri:

“Sosyal ve Kiiltiirel Tesis Alanlari”’nda, kiiltiir merkezi, sergi-konser-konferans
salonlari, miize ,sanat galerileri, tiyatro, opera binasi gibi kiiltiirel tesisler, teknik
egitim merkezleri, bilgi-beceri-meslek edindirme kurslari, oOziirliiler egitim
merkezleri vb. gibi egitim yapilari, huzurevleri, bakimevleri ve 6grenci yurtlari

gibi sosyal tesisler ile rehabilitasyon merkezleri yer alabilir.

Park ve rekreasyon alanlarinda, peyzaj ve acik alanlar planlamasi, tasarimi ve
uygulamasi planlama alan1 genelinde biitiinciil olarak gerceklestirilecek olup, bu
alanlarda meydan ve acik alan diizenlemeleri, park ve dinlenme alanlari,
goletler, yaya ve bisiklet yollari, oyun alanlari, acik hava tiyatrosu, toplanti
gosteri yerleri, seyir teraslari, agik spor alanlar1 (futbol, basketbol, voleybol, tenis

vb.) yapilabilir.

ISKI Genel Miidiirliigii goriisii dogrultusunda netlestirilecek dere duvarindan
itibaren 1slah edilecek dere hattinin saginda ve solunda 25’er metre olmak tizere
toplam 50 m.lik alanda halka acik mekanlar ve park alanlari

olusturulabilir.

Dere yap1 yaklasma sinirlari icerisinde derenin 1slah edilmis kesitinin dere yan
duvarlarindan itibaren 10’ar metrelik kisimda servis yollar1 ile bu yollardan

gecebilecek atik su kolektorleri icin bir bant ayrilacak olup, _derenin dogal
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akisini engelleyecek, arazi topografyasini degistirecek herhangi bir yap1 ve imalat

yapilamaz.

Kamusal kullanima a¢ik alanlarda olusturulacak aktivite alanlari ile iliskili olacak

sekilde bisiklet yollar1 diizenlenecektir.

Yukarida agiklanan plan stratejileri ve hiikiimleri g6z 6niinde bulundurularak
“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi’nin kamusal alan olarak Onemi ve
“1/1000 Olcekli Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi Uygulama Imar Plam”

degerlendirilmektedir.

Bizans Donemi halkin mesire alani ve plaji olarak kullandig1 kamusal alanlara
sahip olan Kagithane Deresi kiyilari, yine eglence maksadiyla kayiklarla
gezintilerin yapildig1 dere, Osmanli Donemi'nde de bu fonksiyonlarini devam
ettirmis, Kanuni donemiyle birlikte en gérkemli zamanlarini yasamistir. 16. ve
17. ylizyillarda kamusal alanlarin giic gosterisine doniismesinin Kagithane
yerlesmesindeki acilimi Kanuni Donemiyle baslamakta ve dere kiyisi saray
yapilari, bahceler yer almis, 18. yiizyilin baslarinda Cendere Vadisi'nin
giineyindeki Sadabad Bahcgeleri Kagithane'nin en gozde kamusal alani olarak
kullanilmistir. Hatta bu donemde dere giizergah1 da degistirilerek saray
yapilarinin icin cesmeler ve selaleler yapilmistir. 18. yiizyilda kamusal alanlarin
ist gelir grubuna hitap etmesi halkin diger kesiminin bu alanlar1 kullanilamaz
hale getirmesi kamusal alanlarda yasanan esitsizligi meydana getirmis ve halkin
tepkisini almistir ve bu yapilar zarara ugratilmistir. 19. yiizyilda zarara ugrayan
yapilarda onarimlar yapilarak ve 20. yy.1n baglarina kadar yazlik yali saraylarin
yapiminin devam etmesine paralel olarak sayfiye alanina doniismesiyle dere
kiyis1 artik halkin tamaminin kullanabilecegi bir kamusal alan olmaktan

cikmustir.

20. yy/in baslarindan Cumhuriyet Donemi'ne kadar olan donemde sanayi

yapilarinin kiyilarda yer almasi, 1950’li yillara kadar devam etmesi, bolgenin

askeri ve sanayi alanina doniismesi kamusal alanlarin yok olma sebeplerini

devam ettirmistir. Ancak, 1940 yilinda Cendere Vadisi'nin agaclandirilmis alan

olarak planlanmasi cendere vadisinin kamusal alan olma sifatini1 korumaya

fayda saglasa da 1950 yilindan 1980 yillarina kadar farkli dinamiklerle
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Kagithane’'nin gelismesi ve kuzeye yonlenmesi Cendere Vadisi'ni de etkilemis ve
dere morfolojisi bu dinamiklere hizmet etmek icin degismis, dere kirlenmis ve
Cendere Vadisi de dahil olmak tizere Kagithane Deresi kiyilari, taki 1980
yilinda derenin cevresindeki bu yapilarin uzaklastirilmas1 kararlarina dek
kamusal alan olarak kullanilmamistir. Cendere Vadisi'nde bu kararlar ulasim ve
ekonomideki gelismelerle yeteri kadar basariya ulasamamis ancak, 1994 Tarihli
1/5 000 Olcekli Kagithane Revizyon Nazim Imar Plani ile ticaret fonksiyonuna
dontiserek sanayi fonksiyonu azalmis, yine de kamusal alana doniisme siireci
basariya ulasamamistir. 20. yy. sonlarinda Hali¢’le baglantili olan Kagithane
Deresi kiyilari, desantralizasyon siirecinin ardindan kamusal alanlarin insanlarin
gelip gectigi alanlar haline doniismesine sebep olmus, bu etkiyi onlemek icin
planlarda degisimler yasanarak 21. yy.’da kiyilarin aktif kullanilarak kamusal
alanlara doniisimii saglanmaya calisiimistir. Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesi, altyapi, biiyiik diiz arazi, ulasim baglantilarinin giiclii olmasi gibi
nitelikleriyle ve  kent ile su arasindaki iliskinin yeniden kurgulanmasi

bakimindan bir firsat olmasiyla doniisiime imkan saglamustir.

2006 yilinda Kagithane 2. Etap 1/1000 U.L.P ile Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesi, glinlibirlik tesis, kiiltiir alanlar1 o6ngoriilerek kamusal alan

kullanimlarina doniismesine zemin hazirlanmistir.

2009 Tasdik Tarihli 1/100 000 Olcekli Istanbul Il Gevre Diizeni Plani ile Cendere
Vadisi'nin “Kentsel ve Bolgesel Yesil ve Spor Alanlar1” olarak planlanmasi, 2010
tarihli 1/5000 Olcekli Cendere Vadisi Nazim Imar Plani ile vadide ekolojik kusak
yaratma vizyonunun temelini olusturmasi ve bu ekolojik alanda kamusal
fonksiyonlarin yer almasi hem ekolojik degerleri korumak hem de kamusal alan
yaratmak bakimindan onem tasimaktadir. Bu noktada alanin ekolojik kusak
olmasi ve bu degerlerin kamuya terk edilerek korunabilmesi oOnermesi

desteklenmektedir.

Arazi kullanim bakimindan donati alanlarinin bulunmadigi Cendere Vadisi
Kagithane Alt Bolgesi'nde kamusal alan olarak sadece alanin %1’ini olusturan
spor alanlar1 bulunmaktadir (Sekil 4.32). 2013 yilinda 1/1000 olcekli “Cendere

Vadisi Kagithane Alt Bolgesi Uygulama Imar Plan1” ile kentsel sosyal ve teknik alt
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yap1 alanlar1 olarak gruplandirilan fonksiyon alanlari, dini tesis alani, dere, acik
yesil alan, spor alanlari, kiiltiirel tesis alani karayollar1 kamulastirma alani,

belediye hizmet alani ve yol alanlar1 olarak belirlenmektedir.

Dere kenarinda 50 metrelik bir alan olusturularak dere kenar1 peyzaj alaninda,
dere 5,27 ha alan ve 10 metrelik dere koruma bandiyla birlikte 7,1 ha alan ve bu
alanlarn da kapsayan acik yesil alanlar 10,34 ha alan ile alanin % 18’lik alani
kapsamaktadir. Ulasim sistemi hari¢ olmak iizere, dere, acik yesil alanlar, spor
alanlar1 kiiltiirel ve dini tesis alanlar1 dahil olmak {izere alanin %37’sinin acik ve
kapali kamusal alan kullanimina ayrilmis olmasi 1994 yilindan bu yana
sanayiden uzaklastirilmaya calisilan vadi i¢in doniisiimiin olumlu yanidir. Arazi
kullanimi1 bakimindan 14 ha ile acik yesil alanlar ve spor alanlari ile alanin
%24’1ik kismi acik kamusal alan olarak kullamilmaktadir. Park, rekreasyon
alanlari, yaya kopriileri, vadi icindeki kamusal alanlarin baglantisini saglayan
bisiklet ve yiiriiylis yollarinin yer aldig1 acgik yesil alanlar, su ile kent yasami

birlikteligi acisindan 6nem tasimaktadir.

Su 0gesi, vadinin stirekliligini saglamakta ve sinir etkisiyle yerlesmenin
gelisimini sinirlandirmaktadir. Su cevresinin kamusal alanlara ayrilmasi, derenin
sinir olma o6zelligini de korumaktadir. Su kiyisinda yaratilan acik kamusal
alanlarla su arasindaki iligki, dere {zerindeki yaya kopriileriyle sinirh
birakilmakta, suyun bir rekreatif fonksiyon alani olmasi goz ardi edilmektedir.
Derenin kapladig1 alanin acik kamusal alanlarin disinda tutulmasi, derenin duvar
icine alinmas1 ile acik alanlardan izole edilerek kamusal alana hizmet
etmemesinden kaynaklanmaktadir. ISKP'nin dere icin yaptig1 diizenleme
calismalari, suyun temizligi ve akarsu koridorunun genisliginin akarsuyun
genisligine, debisine gore farklilik gostermesine bakilmaksizin akarsu kiyisinda
dere duvarindan sonra 25’er metre dere yapi yaklasma sinir1 birakarak bu
alanlarin acgik yesil alan olarak kullanilmasi yoniindedir. Bu uygulama ile dere
ve insan arasindaki iliski de kopmaktadir. Bu nedenle Kagithane Deresi'nde,
akarsuyun dogal yapisina zarar vermeden akarsu kiyisinin hem rekreatif hem de
ulasim fonksiyonuyla suyun da dahil oldugu agik yesil alanlarla birlikte kamusal

alan olarak kullanilmasi gerekmektedir.
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Kagithane Dere kiyis1 vadi ve cevresinin kullanabilecegi sekilde esitlik ilkesiyle
planlanmis olup, acik yesil alanlar disinda vadi yakin cevresinde yasayanlar icin
ihtiya¢ duyulan egitim, kiiltiirel tesisler, saglik gibi kamusal donati1 alanlarinin
vadi icerisinde konumlanmasi, yerlesme icin bir firsat olmasina karsin bu
duruma toprak sahiplerinin yiiksek yogunlukta yapi1 yapilmasi talepleri gibi
giicliiklerde  vadi icinde daha fazla acik kamusal alan olusturulmasini
zorlagstirmaktadir. Vadi cevresinde yasayan ve vadide yasama ve calisma
iligkisinin kurulmasiyla 8.400 kisiye istihdam saglanmasi ve yapilacak konutlarda
19 bin 600 kisinin yasamasinin o6ngoriilmesine bagli olarak, vadiyi kullanan
niifusun fazlahgr , 3.827 kisi projeksiyon niifusa gore planlanan donati

alanlarinin yetersiz kalmasina sebep olmaktadir [146].

Ebt, kiiltiirel tesisler, yesil alan ile akarsu kiyisinin gelisme koridoru olarak
anilmasi ve kamusal alanlar yaratilmasi, Kagithane Deresi'ni kente entegre etme
yoniinden olumlu bir uygulamadir ancak, Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesinde bu koridor, arazi kullaniomi bakimindan akarsu kiyis1i olma
niteliginden bagimsiz olarak planlanmaktadir. Yapilasmanin, Ebt ve Tkt
kullanimlarinda oldugu kadar yogun olmadig: kiiltiirel tesislerin yer almasi ve
akarsu kiyisinin sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin yasandigi kamusal bir alan olarak

kullanilmasi 6nerilmektedir.

Kamusal alanlarin ekonomik, sosyo-kiiltiirel, psikolojik faydalari bakimindan
Kagithane Deresi kiyisinda agik kamusal alan olusturulmasi 6énem tasimakta
olup, farkli dinamiklerle acik kamusal alan yetersizligi ve farkli arazi
kullanimlarinin olusturdugu zararlar dolayisi ile Kagithane Dere kiyisinin, sadece
kamusal alan kullanimina ayrilmasi ve kamusal alan kullaniomina ait
fonksiyonlarda dogal esiklerin dikkate alinarak ekolojik habibat alanlarinin goz
ontinde bulunduruldugu, suyun kamusal alanlara entegre edildigi, vadi ve
cevresine hizmet edecek sekilde kurgulanan kamusal alanlar olarak kullanilmasi

gerekmektedir.
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S

SONUGC VE ONERILER

Diinya ve canlilarin hayatinda 6nemli rolii olan “su”, hidrolojik dongiiniin yani
sira tarih boyunca insan i¢in yasam kaynagi olmus, yasamini devam ettirdikce
suya olan ihtiyaglar degismis ve su, farkli degerler kazanarak onemini korumus
ve korumaya devam etmektedir. Suya olan ihtiyaclarla suya yakin yasama
egilimleri gelismistir. Yerkiirede tiim canlilarin yasam alanlarinin olusmasinda
onemli kriterlere sahip bir su 6gesi olan akarsu, kiyisiyla birlikte insanlar igin
cekici olmus ve yerlesmelerin kurulmasi ve gelismesinde degerli alanlar
olusturmustur. Yerlesmeler icin giderek 6neminin arttigi kamusal alanlar icin

uygun alanlar yaratmaktadir.

Kentler ve akarsular etkilesim icinde olup birbirleri ile baglantili olarak var
olmaktadir. Akarsularin yerlesmelerle olan iliskisi tarih boyunca suya bagh
olarak kurulmus ancak, sanayi devriminden sonra bu bag bir yandan ekolojik ve
sosyal anlamda kente zarar vererek diger yandan ekonomik gelismeyi
hedefleyerek devam etmistir. Kagithane Ilcesinde de durum bdyle olmus ve
1980 yillardan sonra harekete gecilerek kaybedilen degerlerin kazanilmasina
yonelik planlamalar yapilmistir. Sanayi devrimi ile birlikte sanayi yapilar1 ve
konut alanlarinin akarsu kiyilarinda yer almalar1 atiklariyla sulari kirletmistir. Bu
kirlenen sular, taskin olusumlarini arttirmakta ve kent zarar gormektedir. Bunun
yani sira sularin kirlenmesi, kentin su ihtiyacim1 karsilama potansiyeli olan
akarsuda temiz sularin yok olmasina sebep olmaktadir. Su kirliliginin yarattigi
sorunlarin ¢6ziimii i¢in kiyilarda bulunan sanayi, konut gibi yapilarin kiyilardan

uzaklastirilmasi ve atiklarinin akarsuya tasinmasini engellemek gerekmektedir.

Kentlerle akarsuyun etkilesiminin baska bir sonucu iklim degisikligine bagh
olarak gelismektedir. Kentlerde kentlesme egilimlerine bagli olarak olusan
betonlasma, yesil alanlarin tahribi, karbon saliniminin artmasi gibi olaylarla
iklim degisikliginin yasanmas1 akarsulardaki taskinlar tetiklemektedir. Ayrica,

betonlasmaya bagl olarak azalan toprak yiizeylerle topragin yagish giinlerde
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suyu emmesi imkansizlasir ve suyun yer altina sizmasi yok olur ve bunun
neticesinde hem taskinlar olusur hem de yer alti suyundan beslenen akarsular
beslenemez ve akarsu ekosistemi eksik calisir. Bunun ¢6ziimii i¢in bu konularda
hassas olan tiim akarsu kiyilarinda uygulanmasi gerektigi gibi Cendere
Vadisi'nde de betonlasma, yapilasma ve yesil alanlarin yok edilmesinin 6niine
gecilmelidir. Bu sonuca ulasmak, akarsu kiyilarinin dogal ortaminin
korunmasindan, kentin genelinde wulasim araglarinin verdigi zararlarin

azaltilmasi icin, organik ulasim sistemlerinin arttirilmasindan gecmektedir.

Ancak, akarsu kiyilarini yesil alanlara yer verilmesine dair agik kamusal alan
olarak kullanirken akarsuyun baghh basina bir sistem oldugu goéz ardi
edilmektedir. Akarsu bir su 0gesi olarak kente fayda saglamaktadir. Bu su
0gesinin dogal yapisi geregi yasamasi gereken taskinlar, zarar gormemek icin
kanallar icine alinarak tagkin seviyelerine uygun sekilde duvarlarla cevrelenerek
engellenmeye calisilmaktadir. Oysa ki taskinlarin dogrudan ya da dolayli olarak
akarsu ekosistemine, insan ekosistemine tiim canli ve yapilasmis cevreyi icine
alan kent ekosistemine olan faydalar1 goz ardi edilmeden akarsularin dogal
sireclerine izin verilmelidir. Bunun kentsel mekanla olan iligkisi, akarsu
kiyillarinin agik kamusal alan olarak kullanilmasi ve bunu yaparken suyun bu
alanlara entegre edilmesi yoniindedir. Bu hem ekosistemlerin dogru calismani
saglayacak, hem ekolojik olarak kente fayda saglayacak hem de akarsu ile insan
etkilesimi dogrudan saglanarak suyun acik kamusal alanlardaki yararlarini

destekleyecektir.

Bu baglamda, akarsu kiyilarinda su kirliliginin 6nlenmesi, su kirliligine, iklim
degisikligine, yer alt1 suyuna sizma durumlarina bagl olarak artan taskinlardan
zarar gormemek icin kiyilarda suya tasinan atiklarin engellenmesi, betonlasma,
yapilasma, karbon salimimimi arttiracak faaliyetlere yer verilmemesi, yesil
alanlarin yok edilmemesi gerekmektedir. Bunlarin birlestigi ortak payda kiyilarin
acik kamusal alanlar olarak kullanilmasidir. Akarsu koridorunun yerlesme ve
insana faydalar1 g6z oniinde bulundurularak akarsu ve kiyisinin dogal ortami
korunmasi ve akarsulara dogal stireclerini yasamasi icin ac¢ik alanlar sunmak

gerekmekte olup, kiyilarin acik kamusal alan olarak kullanilmasi gerekmektedir.
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Ulkemizde 1980’li yillardan bugiine dek uzanan zaman diliminde akarsu
kiyilarinin kamusal alan olarak kullanilmalarina yonelik calismalar, Cendere
Vadisi Kagithane Alt Bolgesi'nde de oldugu gibi tarih boyunca yasanan stiregler
ve bu siireclerden elde edilen sanayinin tasinmasindaki ekonomik dinamikler ve
su ile kentlinin iliskisinin kesilmesi gibi sosyal dinamiklerin de dahil oldugu
cikarimlarla birlikte kenti en fazla etkilemis olan kiyilarin ekolojik faydalarinin

anlasilmasinin bir sonucudur.

“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi’nde yapilan “1/1000 Olcekli Uygulama
Imar Plan1” ile vadi icinde yesil alanlara yer verilerek kiyidaki ekosistemler icin
habitat alanlar1 olusmus, cevresindeki orman alanlar1 ile baglanti saglayarak
ekolojik koridor olusturmus, bitki Ortlisiiniin olusmasiyla vadi ve suyun
sicakliginin artmasinin onlenmesi yoniinde fayda saglanmis, kiyi, dere ve kara
arasinda sinir 6gesi olma niteligini kazanmistir. Bu kazamimlardan en fazla
fayday1 elde edebilmek icin ekolojik koridor 6zelliginin iyilestirilmesi yoniinde

kararlar alinmali ve arazi kullanimlar1 bu yonde yapilmalidir.

Dere Islah calismalari ile su kirliligi 6nlenerek kent icin 6nemli su kaynagi olmasi
yoniinde hidrolojik o6zellikleri geri kazanilmis, su kirliligine bagli olarak olusan
tagkin riski azaltilmis, sucul ekosistemler icin habitat alanlari iyilestirilmistir.
Akarsu atik maddelerden arindirilarak temizlenmesi ile fayda saglanmaya
calisilirken akarsuyun morfolojisinin degistirilmesi ve taskin zararlarini 6nleme
cabasiyla akarsuyun duvar icine alinmasi, akarsuya yonelik yasanacak sorunlari
yeniden olusacagi goz ardi edilmistir. Bu nedenle “Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesi’nde akarsuyun morfolojisi dogasina uygun olarak yeniden diizenlenmeli
ve taskin zararlarini en aza indirmek icin akarsu kanal icine alinmadan taskin
seviyelerine uygun farkli coziimler iiretilerek tasarimlara yansitilmahidir. Boylece
hem ekolojik fayda saglanmis hem de kentlinin su ile iliskisinin kurulmasina

bagli olarak akarsu acik kamusal alana dahil edilmis olacaktir.

Hidrolojik yapiy1 tehdit eden sanayi yapilarinin gecirimsiz yiizeyler olusturmasi
da goz oniinde bulundurularak sanayinin olumsuz sonuclarina yonelik Cendere
Vadisi Kagithane Alt Bolgesi'nde sanayi fonksiyonu kaldirilmis ancak ekonomik

faydalarin saglanmasi yoniinde yapilasma devam etmektedir. Ayrica, jeolojik
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yapisi geregi yerlesime uygun olmayan kiyida yer almaya devam eden
yapilasma, vadi topografyasini da degistirmistir. Topografyayr  degistiren
yapilasma hava sirkiilasyonunu olumsuz etkiledigi ve vadi cevresindeki yerlesme
alanlarinin akarsuyu hissetmesini engelledigi icin topografyayr degistiren
yapilasmaya izin verilmemelidir. Yapilasmaya bagli gelisen ekolojik sorunun
¢ozlimi i¢in vadide yapilasmanin ortadan kaldirilmasi ve vadinin agik kamusal
alanlar olarak kullanilmasi gerekmektedir. Ancak, Cendere Vadisi Kagithane Alt
Bolgesinde planlama alaninin %36’st EBT fonksiyonuna baglh olarak
yapilasmaya ayrilmistir. EBT alanlarina eslik eden TKT ile turizm ve ticaret
fonksiyonuna paralel olarak is imkami yaratilmis ve istihdam saglanmistir. EBT
alanlarn bilgi ekonomisine baglh olarak kentle ve kentliye saglayacag: faydalarin
yaninda EBT’ye eslik eden TKT kullanimlarinda yer alan turizm ve ticaret
fonksiyonlar1 ekonomiye katki saglamaktadir. Akarsularin kentlerde odak
noktasi olusturmasina paralel olarak akarsu kiyilarinda farkli fonksiyonlarin yer
almas1 kentlinin kiyiy1 kullanma olanagini arttirmaktadir ancak, bu
fonksiyonlarin mekansal iliskileri 6énem tasimaktadir. Yer alan EBT fonksiyon
alanlar1 kamu yarari icin fayda saglasa da arazi kullaniminda akarsuya ihtiyac
duyulup duyulmamasi konusu iyi analiz edilmeli ve arazi kullanimi bu yonde
yapilmalidir. Agik kamusal alanlarin yarattigi ekonomik faydalarla ekonomik
yapinin desteklenmesi ve kentin bilgi ekonomisine doniistiigii alanlar “Cendere
Vadisi Kagithane Alt Bolgesi” olarak secilmemesi, bu ekonominin kentin uygun
bolgelerinde gelistirilmesi yoniinde planlar yapilmasi, kent i¢cin daha yararl

olacagi ongoriisiinii olusturmaktadir.

Yerlesmelerin gelismesinde énemli bir olgu olan ulasim, deniz ulasiminin disinda
kiyilarda yer alan fonksiyon alanlarinin baglantisini saglamasi yoniinde kara
ulasiminin da gelismesi ile yerlesmelerde 6nemli acik kamusal alanlar olarak yer
almaktadir. “Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi’nde arazi kullaniminda
ulasim ag1 alanin %22’1ik bir kismimi kaplamakta ancak, vadi cevresindeki
fonksiyon alanlar1 ile vadinin baglantisin1 saglayan ulasim sistemlerinde

eksiklikler gortilmektedir. Suya erisebilirligin yerlesmeler i¢cin 6nemli bir etken
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oldugu disiincesiyle vadi c¢evresindeki ulasim sistemlerinin gelistirilmesi

gerekmektedir. Bu konuda bazi 6neriler gelistirilmistir.
-Vadiye ulasim icin yaya ve bisiklet yollarina yer verilmelidir.
-Ulasim ag1, Vadi cevresinden akarsu kiyisina yonlenecek sekilde gelistirilmelidir.

-Dekovil Hattrnin yeniden canlandirilmasi vadi igerinde alternatif bir ulasim
modu olusturmus ancak, orman alanlarinin icine kadar giden bu hattin
cevresinde turizme yonelik yapilasmalarin yer alacak olmasinin olumsuz
sonuclar yaratacagi ongoriilmektedir. Bu nedenle Dekovil Hatti, sadece vadi

icindeki ulasim fonksiyonunu gerceklestirmek tizere planlanmalidir.

-Vadinin giineyinde kalan transfer merkezinden vadiye yaya ve bisiklet yollari

gelistirilmelidir.

-Vadi cevresinde rayli sistem bulunmas: karayollarina alternatif bir ulasim
olusturmaktadir. Vadiye rayl sistemle ulasim fiinikiiler hat ile saglanmaktadir.
Vadinin kuzeyinde kalan bu hat vadide esit ulasimin olmadigin1 gostermekte
olup, Vadinin kuzey - giiney baglantisini saglayabilmesi i¢in vadinin icinde

bisiklet ve yaya yollarinin gelistirilmesi 6nerilmektedir.

“Cendere Vadisi Kagithane Alt Bolgesi”nde bisiklet ve yaya yollar1 vadi icindeki
fonksiyon alanlarinin baglantilarini saglamak {izere donati alani igerisinde yer
almistir. Ancak, cevreden vadiye ulasimi saglayabilmek icin de bisiklet ve yaya
yollarina yer verilmesi 6nerilmekte ve bu 6nerinin uygulanmasi, ekolojik koridor
olan akarsu kiyisinin dogal yapisinin bozulmamasi gerekliligini vurgulamanin
yani sira kentteki ekolojik koridorlarin baglantisin1 saglayarak kesintisiz yesil yol
ag1 yaratilmasinda kente yeni bir planlama anlayisi kazandirilmasini

saglayacaktir.

Vadide Kagithane Ilcesinde eksik goriilen egitim gibi diger donati alanlarina
vadi icinde yer verilmesi karari, kent icin olumlu bir durumken vadide yapi
yogunluguna sebep olmasindan dolay1 acik kamusal alan yaratilmasina engel
teskil ederken vadiyi kullanan niifusu arttiracagi 6ngoriisi ile donati alanlarinin

vadide yetersiz kalmas olasidir.
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Plandan oOnce vadide donati alami olarak planlama alaninin %1’lik kismini
kaplayan spor alanlari, vadinin planlanmasindan sonra bugiinkii durumunda
dere, acik yesil alan, spor alani, kiiltiirel ve dini tesis alanlar1 eklenerek alanin
%37’sinin acik kamusal alan olarak kullanilmas: planin a¢ik kamusal alan olarak
kullanilmasinda olumlu bir gelismedir. Bu %37’lik alanin tamaminin kiyrya acik
alan olarak kazandirilmasi icin derenin de kamusal alanlara entegre edilmesi
gerekmektedir. Planlama alaninda acik kamusal alanlar, dere kenarinda
olusturulan yesil alanlarda yer almis ve akarsuyun kapasitesine bagli olarak
genisliginin belirlenmesi gerekirken derenin iki kenarinda 25’er metrelik alan
olusturulmasi, Kagithane Deresi ve vadi icin yetersiz olmaktadir. Kagithane
Deresi'nin yagislarla birlikte taskin riskinin yiikselmesi ve vadinin tamaminin
taskin sinirlarinda yer almasi dolayisiyla vadinin tamaminin acik alan olarak

kullanilmas: gerekmektedir.

Kentle akarsu arasinda sinir 0gesi tasiyan acik alanlar kente rekreasyon firsati
sunmanin yani sira kente sosyokiiltiirel ,ekonomik ve psikolojik fayda saglayarak

acik kamusal alan niteliklerini tasimis olurlar.

Akarsu kiyilarinin yerlesmelere ekolojik, ekonomik, ulasim ve acik kamusal alan
yaratma konularinda sagladig: faydalar analiz edilerek akarsu ve kiyilarinin kent
ve kentliyle iliskisinin kurulmasi yoniinde planlanmasi gerekmektedir. Akarsu
kiyilari, ekolojik temelli alanlardir ve akarsuyun dogal siireclerini yerine
getirebilmeleri ve bunlardan kentin zarar gérmemesi icin kiyilarin dogal
yapisinin korunmasi ve kiyisinda acik alanlara yer verilmesi gerekmekte olup,
kiyilarin hem ekolojik islevlerini yerine getirmesi hem de acik kamusal alanlarin
kent ve kentliye sagladigi yararlar dolayisi ile kente mekansal olarak
kazandirilmas1 akarsu kiyilarinin acik kamusal alanlar olarak planlanmasi ile

gerceklestirilebilmektedir.
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