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Kentsel Akarsu Kıyıları Ve YerleĢme ĠliĢkisinin 
Değerlendirilmesi : Ġstanbul Kağıthane Deresi Örneği 

DilĢah BAġASLAN 

 

ġehir ve Bölge Planlama Anabilim Dalı 

Yüksek Lisans Tezi 

 

Tez DanıĢmanı: Doç. Dr. Naime Hülya BERKMEN 

 

Su, dünya üzerindeki oluĢumundan bu yana yerküre üzerinde insan yaĢamın 

temel kaynağı ve hidrolojik döngünün temel taĢıdır. Doğal dengeyi sürdüren bir 

yaĢam sisteminin üyesi olan suyun, hayatın varlığı ve sürekliliği anlamında 

önemli bir rolü bulunmaktadır. 

Yeryüzündeki en önemli su kaynaklarından olan akarsular, canlılar için yaĢam 

sisteminin bir parçası olarak, insanların hayatlarını devam ettirebilmeleri için 

besin maddesi olmasının yanı sıra, sahip oldukları ekosistemler gereği flora ve 

fauna için yaĢam alanı yaratmakta, insanlık tarihi boyunca yerleĢmeler için farklı 

gereksinimlere bağlı olarak önemini korumaktadır. YerleĢik hayata geçiĢle 

beraber yerleĢmelerin kurulmasında yer seçimi için değerli bir etken olan akarsu 

kıyıları, tarım, ticaret, savunma, ulaĢım amaçlı bir eĢik olmakta, sosyo-kültürel 

yapıda ve toplumların inançlarında önemli bir değeri bulunmaktadır. Sanayinin 

geliĢmesiyle, hızlı sanayileĢmeye hızlı kentleĢme eĢlik etmekte ve sanayinin 

yoğun olduğu akarsu kıyılarında geliĢen kentleĢme, artan nüfus ve yaĢanan 

kentleĢme sorunları ile çevre sorunlarının etkisiyle akarsu kıyıları kirlenmekte ve 

kent ile iliĢkisi zayıflamakta, yaĢanan ekolojik yıkımların doğurduğu sonuçlarla 

akarsuların kent için değeri fark edilmektedir. Akarsu kıyıları, akarsu ve kent 

arasındaki iliĢkinin değerinin anlaĢılmasıyla, kamusal açık alan olarak yeniden 

değerlendirilmektedir. 
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Kent içinde farklı kullanımlara hizmet eden akarsu kıyıları, yapılan tahribatlar ve 

bozulmalar ile ekolojik önem ve iĢlevlerini yerine getirememekte, kentleĢme ve 

çevre sorunları, akarsu kıyılarının arsa değerinin düĢük olmasının düĢünülmesi, 

doğal süreçleri göz ardı eden arazi kullanım kararları ile akarsuların doğal 

yapısına zarar vererek değerini kaybetmesine neden olmakta ve akarsuların kent 

ve kentli için sağladığı faydaların göz ardı edilmesiyle yaĢanan sorunlar 

dolayısıyla akarsu ve kıyıları, onarılarak kamusal alan yaratabilmek için gereken 

planlama ve tasarım kriterleri doğrultusunda kent ve kentliyle entegre 

edilmektedir. 

Yapılan tez konusu kapsamında, akarsu kıyılarının ekolojik yapısına uygun 

olarak, kamusal alan olarak tasarlanmaları gerekliliği bilinci üzerinde 

durulmakta, öncelikle, suyun insan ve yaĢamın devamlılığı için olan önemine 

değinilmekte, kamusal alan ve kentsel mekân iliĢkisi irdelenerek akarsuların 

tarihsel süreç içerisindeki rolü ve iĢlevleri, kamusal alan yaratma potansiyeli ve 

akarsu kıyılarının kent ile olan iliĢkisindeki kullanımlara yönelik ekonomik, 

sosyo-kültürel, psikolojik ve ekolojik faydalarına yer verilmektedir. Akarsu 

kıyılarının kamusal alan olarak kullanımı, Dünya‟da yapılan örneklere yer 

verilerek açıklanmaktadır. 

ÇalıĢmada, literatür taraması yapılarak konu ile ilgili yapılan çalıĢmalar, yazılan 

makaleler, kitaplar vb. bilimsel çalıĢmalar incelenmekte, daha sonra çeĢitli kamu 

kurum ve kuruluĢlarından akarsuların düzenlenmesi ve çalıĢma alanına yönelik 

ilgili bilgiler elde edilmekte, Dünya‟da yapılan düzenlemelerde akarsu kıyısı 

tasarımları incelenmektedir. 

Bu bilgiler doğrultusunda tez çalıĢmasında, kentsel akarsu kıyılarının, kamusal 

alan olarak, kente ve kentliye katacağı değerler göz önünde bulundurularak, 

akarsu ile kent iliĢkisinin ekolojik, ekonomik, toplumsal boyutları ile 

çözümlenmiĢ olduğu, akarsu kıyısının, akarsuyun sahip olduğu ekosistem 

dolayısıyla su ile iliĢkisinin zedelenmeden düzenlendiği tasarımlara altlık 

oluĢturması amaçlanmaktadır. 

Akarsu kıyılarının bir kentsel kıyı olması ve toplumların kıyıya doğrudan 

ulaĢabilme hakları doğrultusunda kıyıların kamusal alanlar olarak kullanılması 
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gerekmektedir. Doğal ve tükenebilen bir kaynak olan akarsu kıyısında nitelikli 

kamusal alan yaratabilmek için kent ile akarsu arasındaki iliĢki doğru 

çözümlenmelidir. Bu doğrultuda, kent ve akarsuyun karĢılıklı etkileĢimlerini 

dikkate alarak doğal yapıya zarar vermeden kente ve kentliye kazandırılmalıdır. 

Bu bağlamda, akarsu kıyılarında yapılan düzenlemelerin akarsu kıyılarında  var 

olan sanayi  iĢlevinin yok olmasına paralel olarak boĢ kalan alanların yeniden 

kente kazandırılması yönünde yada taĢkın kontrolü adına yapılan düzenlemeler 

Ģeklinde bir çok sebebi olmakla birlikte,  akarsu kıyısının ekolojik yapısını 

dikkate alan ve kamu yararına uygun olması ortak bilinciyle yapılması 

gerekmektedir. 

Anahtar Kelimeler: Akarsu, Akarsu kıyısı 
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Evaluation Of The Relationship Between Urban Riverfronts 
And Settlement : The Case Of  Ġstanbul Kağıthane River 

DilĢah BAġASLAN 

 

Department of Urban and Regional Planning 

MSc. Thesis 

 

Adviser: Assoc.Prof. Naime Hülya BERKMEN 

 

Water is the main source of human life on earth and the foundation of the 

hydrological cycle since its formation on earth. Water, which is a member of a 

life system that maintains the natural balance, has an important role in the 

existence and continuity of life. 

The rivers, which are the most important water sources in the world, as a part of 

the living system for living things, as well as being nutrients for people to 

continue their lives, as well as creating a living space for the flora and fauna due 

to their ecosystems, as well as different periods for settlements throughout 

human history. It becomes an indispensable part of life depending on 

development levels and requirements. With the transition to the settled life, the 

rivers, which are worthy as the determinants of the location choices of 

settlements, are a threshold for agriculture, trade, defense, transportation, and it 

is always known that socio-cultural life and societies have a special value in the 

belief systems. With the development of the industry, rapid industrialization is 

accompanied by rapid urbanization and the urbanization problems on the 

riverside where the industry is intense, the urbanization problems and the 

problems of urbanization are affected by the environmental problems. With the 
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understanding of the value of the relationship between the rivers, rivers and 

cities, the rivers are re-evaluated to be interpreted as a public open space. 

The rivers that serve different uses in the city cannot fulfill their ecological 

importance and functions with the damages and deteriorations in the city, 

urbanization and environmental problems, considering the riverside coasts as 

cheap land, land-use decisions and practices that do not give priority to nature, 

changing the natural structure of the rivers, and The city is integrated with the 

city and its cities in accordance with the planning and design criteria required to 

create a public space by protecting the natural structure of the rivers or 

deteriorating the natural structure of the rivers. 

Within the scope of the thesis, the awareness of the necessity of designing the 

public sphere in accordance with the ecological structure of the rivers of the 

rivers, focuses on the importance of water for the continuity of human and life, 

the role and function of rivers in the historical process and the creation of a 

public space and the legal, economic, socio-cultural, psychological and ecological 

benefits of the coastal rivers in relation to the city, but also the legal regulations 

supporting the use of the rivers of the rivers as public spaces. The use of river 

shores as a public space is explained by giving examples to the world and the 

planning criteria are explained in the riverside coastal projects in the context of 

the thesis. 

In this study, the literature review is done by the studies on the subject, written 

articles, books and so on scientific studies are examined, then rivers from various 

public institutions and organizations and the relevant information about the 

study area is obtained, arrangements in the world on the riverfront design are 

examined. 

According to this information, in the thesis study, taking into consideration the 

values that urban rivers coasts, public spaces, cities and urban areas, the 

relationship between the river and the city has been solved by the ecological, 

economic and social dimensions of the river, designs are intended to create a 

base. 
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The coasts should be used as public spaces in accordance with the rights of the 

coasts to be an urban coast and the direct access of the communities to the 

shore. In order to create a qualified public space on the banks of the river, which 

is a natural and consumable source, the relationship between the city and the 

stream should be analyzed correctly. In this respect, taking into account the 

interactions of the city and the river, it should be brought to the city and the city 

without harming the natural structure. In this context, the river coastal areas of 

the arrangements made on the banks of the stream, the existing industrial 

function in the process of withdrawal from the shore of the evacuation of the 

vacant areas to be revived or in the form of arrangements in the name of flood 

control, although the river coastal ecological structure taking into account the 

conscious. 

Keywords: River, Riverfronts 
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                                1 
                                                              GĠRĠġ 

 

  Literatür Özeti 1.1

“Su öğesi”nin canlıların yaĢamı ve yer küredeki hidrolojik döngü içindeki 

önemine yönelik  baĢlıca çalıĢmalardandır. Suyun yer kürede mekânsal olarak 

yer aldığı akarsuların oluĢumları ile sınıflandırmaları, havza bütünündeki önemi, 

akarsu koridorunun özellikleri ile ilgili olarak ġükran ġahin‟in 2014 yılında 

yayınlanan “Akarsu Koridorlarında Peyzaj Onarımı ve Doğaya Yeniden 

Kazandırma Teknik Kılavuzu” isimli çalıĢması baĢta olmak üzere Hayati 

Doğanay‟ın “Coğrafya‟ya GiriĢ Genel ve Fiziki Coğrafya”, Doç. Dr. Emrullah 

Güney „in 2003 yılında “Toprak Bitki Ekocoğrafya Sözlüğü”, Prof. Dr. M Yıldız 

HoĢgören‟in 2004 yılında yayınlanan, ”Hidrografya‟nın Ana Çizgileri”, National 

Rivers Authority‟nin “River Corridor Surveys: Methods and Procedures” adlı 

kitapları değerli bilgileri içermektedir. Ayrıca akarsu koridorunun peyzaj 

mimarlığında “Reparian Zone” olarak kullanılan ve ekosistemler açısından 

taĢıdığı önemi anlatan Stevens, V., Backhouse, F., Erikson, A., „nın 1995 yılında 

yaptıkları  “Riparian Management in British Columbia An Important Step 

Towards Maintaning Biodiversity” çalıĢması ve Necla Koralay‟ın 2015‟te  

"Ormanlardaki Üretim Faaliyetlerinin Su Kalitesi ve Sucul Ekosisteme Olası 

Etkileri”, Ercan Kahya‟nın 2006‟da “Su Kaynakları Mühendisliği” isimli 

çalıĢmalarıyla konuyu destekleyen çalıĢmalar değer taĢımaktadır. 

Akarsu ve kıyısının yerleĢmelerde açık kamusal alanlar olması konusunda 

kamusal alanların tanımı, türleri ve niteliklerini iĢleyen çalıĢmalardan Pelin 

Gökgür‟ün 2008 „te Kentsel Mekanda Kamusal Alanın Yeri” kitabı ve 2006 yılında 

“Kamusal Alanın Temel Nitelikleri” adlı çalıĢması baĢta olmak üzere Jürgen 

Habermas, Hannah Arendt „in kamusal alan tanımları, 2012 yılında S. Fırat‟ın  

“Kentsel Mekânlarda Kamusal Alan”,  Ebru Erdönmez ve Ataol Akpınar‟ın 2014 

yılında yaptığı “Kentsel Kamusal Alanlar Beylikdüzü Örneği” ile yine Ebru 



  

2 

 

Erdönmez‟in 2005 yılındaki "Açık Kamusal Kent Mekânlarının Toplum 

ĠliĢkilerindeki Etkileri" , RuĢen KeleĢ‟in 2012 yılında  "Kamusal Alan, KentleĢme 

ve Kentlilik Bilinci” ve 2012 yılında Müge Akkar Ercan‟ın Kentsel Planlama 

Ansiklopedik Sözlük‟te yer alan “Kamusal Mekân” adlı  yazı ve makaleler  

çalıĢmaya yön veren önemli kaynaklardandır. 

Akarsu kıyıları, yerleĢmelerdeki mekânsal rolü dolayısıyla  yerleĢmelerin kuruluĢ 

ve geliĢimine etki etmektedirler. Bu etkiler coğrafik özelliklerin yanı sıra 

taĢıdıkları ekolojik değerler, ekonomi, ulaĢım alanlarındaki avantajlar ve 

kamusal alan yaratma bakımından farklılaĢmaktadır. Bu bağlamda 

değerlendirmek üzere akarsu ve akarsu kıyılarının yerleĢmeler üzerindeki 

etkilerini inceleyen çok sayıda çalıĢma bulunmaktadır. Ekoloji bağlamında  Tülay 

AyaĢlıgil‟in yol gösterici olarak yüksek lisans ve lisans ders notlarının değerli 

bilgilerinden yararlanmanın yanı sıra baĢlıca, 1995 yılında  Necmettin Çepel‟in  

“Ekosistem, Kent ve Ġnsan” kitabı , Jan Mansvelt Beck‟in 1990 yılındaki  “Çevre 

ve Üçüncü Dünya” kitabı, Jhon M. Marzluff‟un Marzluff 2008 yılındaki “ Urban 

Ecolojy” kitabı, Ülker Baykan Seymen‟in 1995 yılındaki  “Planlama Kapsamında 

Ekoloji Kavramının Ġçeriği” makalesi, Z.Müge Akkar‟ın 2006 yılında “Kentsel 

Dönüșüm Üzerine Batı‟daki Kavramlar, Tanımlar, Süreçler ve Türkiye” adlı 

makalesi, Bora Yerliyurt‟un 2008 Yılındaki “Kentsel kıyı alanlarında yer alan 

sanayi bölgelerinde dönüĢüm potansiyelinin değerlendirilmesi: Haliç – 

Tersaneler Bölgesi” adlı makale, Hilal Susmaz ve Emin Ekinci “Sağlıklı 

KentleĢme Süreci Esasları” adlı yazısı, Y. Öztan ve  E. Çalık 2000 yılında 

“Ülkemizde Kentsel YerleĢme Alanlarında Çevre Olgusu Bağlamında Akarsu 

Kaynakları ve Değerlendirme Olanakları” isimli yazısı öncü olmaktadır. 

YerleĢmelerin tarihsel geliĢim süreçlerine değinen kaynaklardan biri olan  2014 

yılında P. Bordreuil, F.Briquel-Chatonnet ve C.Michel‟in “Tarihin BaĢlangıçları 

Eski Yakındoğu Kültürü ve Uygarlıkları” , Ahern, J. „nin 1995 yılındaki 

“Greenways as a Planning Strategy Landscape and Urban Planning” kitaplarının 

yanı sıra Cenk Hamamcıoğlu‟nun 2005 yılında yayınlanan "Kentlerin Suyolu 

GiriĢlerinde GeçmiĢten Günümüze YaĢanan AĢamalar ve Kentsel Tasarım” adlı 
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makalesi, Erdem ErbaĢ‟ın “Liman Alanları Planlaması”adlı yazısı, akarsuların 

ulaĢım üzerindeki etkileri üzerine yapılmıĢ çalıĢmalardan bazılarıdır. 

Akarsu kıyılarının kaybedilen değerlerinin yeniden kazanılmasına yönelik açık 

kamusal alanlar olmalarını savunan birçok çalıĢmanın baĢlıcaları “The Urban 

Land Institute‟ ün  2004 yılındaki “Remaking the Urban Waterfront”, Gül 

ġimĢek‟in 2011 yılındaki “Kentsel Akarsuların Mekansal Entegragsyonu” olarak 

sayılabilmektedir. 

Dünya‟da akarsu kıyılarının kamusal alanlar olarak planlandığı bir çok örnek 

çalıĢma bulunmakta olup, Ġstanbul‟un merkezinden geçen bir akarsu olarak 

Kağıthane Deresi‟nin kent için önemli bir konuma sahip olması dolayısıyla 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi” çalıĢma alanı olarak seçilmiĢtir. 

Kağıthane‟nin geliĢim sürecinde ekonomi ve  ulaĢım bakımından önemli 

değiĢimlere uğramıĢ ve sahip olduğu ekolojik değerler ile kamusal alan yaratma 

niteliğinin zarar görmesi bakımından, Kağıthane Deresi ve kıyısının sahip olduğu 

potansiyeller ve Kağıthane‟de yapılan planlardan etkilenerek çalıĢma alanının 

günümüzdeki durumuna ulaĢması konusunda incelenen kaynaklardan bazıları, 

ĠBB ġehir Planlama Müdürlüğü‟nün 2010 yılında yapmıĢ olduğu “1/5000 Ölçekli 

Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı” baĢta olmak üzere, 2011 yılında       N. 

Özgül‟ün “Ġstanbul Ġl Alanının Jeolojisi”, 2018 yılında yayımlanan Hüseyin 

Irmak‟ın “Ġlk Çağdan Günümüze Kâğıthane” kitabı, Nuriye Garipoğlu‟nun 2016 

yılında “Marmara Havzasında KentleĢme Atık Su ĠliĢkileri ve Alıcı Ortam 

Üzerindeki Etkileri”, Filiz KarakuĢ‟un 2019 yılındaki “Ġstanbul'daki Osmanlı 

Dönemi Tarihi Su Sistemlerinin Ġncelenmesi” adlı çalıĢması, 2019 yılında “Plan, 

Kroki ve Haritalarda Kâğıthane” kitabı, Ġlhan Avcı‟nın 2001 yılındaki “Ġstanbul'un 

Tarihsel GeliĢim Süreci Ġçinde Öne Çıkan Bir Öğe: Su”, Dilek Erden‟in 2009 

yılındaki “Haliçte DönüĢüm ve Tarihsel Süreklilik”, Cem Beygo ve UlaĢ Akın‟ın  

2010 yılında “Bölgesel GeliĢme Ġçin Yapılanma Gündemi, Bilgi Ekonomisi ve 

Kentler : Ġstanbul'un Çok Vizyonlu GeliĢimi ve Planlama Stratejileri”, Ġmre Özbek 

Eren‟in 2011 yılında  "Bir Vadinin Kaybolan Ġzleri” adlı çalıĢmalar, Cendere 

Vadisi, Kağıthane ilçesi ve havzasıyla ilgili değerli kaynaklardan bazılarıdır. 
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 Tezin Amacı 1.2

Akarsu kıyılarının ekolojik, ekonomik, ulaĢım ve kamusal faydalarının 

gözetilerek arazi kullanımlarının ekolojik değerler göz önünde bulundurularak 

planlanması ve ekolojik yapıyı destekleyen kamusal alan olarak kullanılması 

gerekliliğinin vurgulanmasını amaçlamaktadır. 

Akarsu yerleĢme etkileĢiminin yerleĢmeye sağladığı faydalar göz önünde 

bulundurularak bu faydalar dolayısıyla yer alan arazi kullanımlarının akarsu ve 

kıyısının doğal yapısına zarar vermemesi, faydaların insan odaklı düĢünülerek 

sahip olduğu diğer ekosistemleri yok saymadan akarsu kıyısının planlaması 

gerekliliği, yerleĢme ve akarsu iliĢkisinin bir döngü olması dolayısıyla akarsuyun 

yerleĢmeye faydalarından en üst düzeyde yararlanabilmek adına ekolojik 

yapısına zarar vermeden planlamaların yapılması gerekliliğinin vurgulanması 

amaçlanmaktadır. 

Kentsel akarsu kıyılarının kamusal alan olarak, kente ve kentliye katacağı 

değerler göz önünde bulundurularak, akarsu kıyısının, akarsu ile kent 

etkileĢiminin ekoloji, ulaĢım, ekonomi ve kamusal boyutlarının değerlendirilerek 

ve su ile iliĢkisinin zedelenmeden düzenlendiği tasarımlara altlık oluĢturması 

amaçlanmaktadır. 

 Akarsudan sağlanabilecek faydalar karĢısında akarsu ekosistemi 

bozulmamalı, 

 Kentsel akarsu kıyısının, akarsuyun doğal süreci olan taĢkın, sel vb. doğal 

olaylar ile  akarsu ve kıyısındaki canlı ve cansız ortama sağladığı faydalar 

göz ardı edilmeden,  doğal döngüsü korunmalı, 

 Akarsu kıyılarının  jeolojik yapısı gereği yapı yapılmaya uygun olmamasına 

rağmen yer alan sanayi, konut alanları gibi kullanımlarla iĢgal edilen kıyılar, 

doğrudan ya da dolaylı olarak  akarsu ve yerleĢmeye zarar vermektedir. Bu 

zararların  oluĢmasını engellemek için  kıyılar, yerleĢmeye zarar  verici insan 

eylemlerinden korunmalı, jeolojik yapısı ve akarsu vadilerinin yerleĢmelerin  

havalanma koridoru olma niteliği, yapı yoğunluğu ve imar düzenlemelerinde 

dikkate alınmalı, 



  

5 

 

 Yaya eriĢilebilirliği açısından akarsu kıyısı boyunca ve akarsu geri bölgesi ile 

akarsu kıyıları arasında süreklilik iliĢkilerinin sağlanması maksadıyla akarsu 

geri bölgesinde yaĢayan ve diğer  kullanıcılar için  akarsu kıyılarına yaya 

eriĢimi teĢvik edilmeli, 

Yukarıda verilen baĢlıklar, akarsu kıyısı kullanımı için bir bütündür. Bu bütüncül 

anlayıĢla planların yapılması gerekliliğini vurgulamak amaçlanmaktadır. 

 Hipotez 1.3

Akarsuyun yerleĢmelerle bir bütün oluĢturması  anlayıĢı, akarsu ile kent 

arasındaki etkileĢimi dikkate almayı gerektirmektedir. Bu etkileĢimde, farklı 

arazi kullanımlarına bağlı olarak  oluĢan  insan odaklı kirlilik, akarsuyu ve 

iliĢkide olduğu kıyıyı etkilemektedir. OluĢan kirleticilerin bir bölümü de akarsu 

ekosistemine taĢınmakta, doğal kaynak olan akarsuyun tükenmesi ve akarsu 

kaynaklarının kullanımı açısından tehdit oluĢturmaktadır. 

Kentin birer parçası olan tüm canlıların, nitelikli, temiz, güvenli suya havaya, 

toprağa, gıdaya, enerjiye engelsiz ulaĢmaları bir haktır görüĢüne paralel olarak, 

akarsu–kent iliĢkisi, sadece insan odaklı bir iliĢkiyle sınırlandırılmamalıdır.  

Kentsel akarsu kıyısı, yerleĢmelerin geliĢimini etkilemekte olup kıyının kamusal 

alan dıĢında, ulaĢım, sanayi, konut fonksiyonlarıyla kullanılması, akarsu ve 

dolayısıyla yerleĢme için tehdit oluĢturmaktadır. Farklı arazi kullanımlarının 

akarsu kıyısında yer almasının doğuracağı zararları ortadan kaldırmak için 

kıyının kamusal alan olarak kullanılması gerekmektedir. 

Akarsu kıyıları bir kentsel kıyı olması ve toplumların kıyıya doğrudan ulaĢabilme 

hakları doğrultusunda kıyıların kamusal alanlar olarak kullanılması 

gerekmektedir. Doğal ve tükenebilen bir kaynak olan akarsu kıyısında nitelikli 

kamusal alan yaratabilmek için kent ile akarsu arasındaki iliĢki doğru 

çözümlenmelidir. Bu doğrultuda, kent ve akarsuyun karĢılıklı olumlu ve olumsuz 

etkileĢimlerini dikkate alarak doğal yapıya zarar vermeden kente ve kentliye 

kazandırılmalıdır. 
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                                    2                                                                                                                 
COĞRAFĠ BĠR SU ÖĞESĠ OLARA AKARSU VE 

YERLEġME ĠLĠġKĠSĠ 

 

“Su öğesi”, Dünya‟daki hidrolojik döngünün yanı sıra canlılar için beslenme ve 

yaĢam kaynağı olma niteliğindedir.  

“Su öğesi”, yaĢam kaynağı sunma olanağının yanında, barınma, savunma, 

ulaĢım, tarım, insanların sosyalleĢmesi gibi meselelerde büyük rol oynamakta ve 

tarihsel süreç içinde yaĢamın geliĢmesinde önemli bir unsur olarak kabul 

edilmektedir.  

Akarsu  ve kıyıları, tarihsel süreç içinde insanlar için farklı amaçlara hizmet 

etmiĢ ve hala etmektedir. Akarsu kıyıları, sahip oldukları coğrafi özellikleri ve  

konumunun sunduğu olanaklarla suya eriĢebilirlik yönünden önem taĢırken 

toplumların yerleĢmek için tercih ettikleri alanlar olmakta ve yerleĢmelerin 

geliĢmesine imkân sunmaktadır. 

 Su ve Akarsu Kavramları     2.1

Ġnsanların temel yaĢam gereksinimlerinden biri olan suyun, hayatın varlığı ve 

sürekliliği bağlamında önemli bir rolü bulunmaktadır.  

Genel anlamıyla su,  “bilinen tüm yaĢam biçimleri için gerekli ve vazgeçilmez 

olan tatsız ve kokusuz bir madde” olarak tanımlanmaktadır [1]. Canlı yaĢamının 

devam edebilmesi için tüm olaylar suyun özellikleri ile gerçekleĢebilmektedir. 

Su, yaĢamın her sürecinde yer almaktadır. Çünkü canlı madde, niteliklerini 

koruyabilmek için suya muhtaç olan koloidal bir yapıdır. Ġnsan vücudunun 

2/3‟ne yakın bir kısmını su oluĢturmakta ve bu oran suyun insan yaĢamındaki 

önemini vurgulamaktadır. Su, sadece fizyolojik ihtiyacımızı karĢılayan bir besin 

maddesi olmamakla birlikte vücut ısısının dengelenmesi, besinlerin sindirilmesi, 

hücre yaĢamının devamı vb. biyolojik olaylar suya bağlı olarak gerçekleĢmektedir 

[2].  
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Yeryüzünü kaplayan suyun sadece çok küçük bir bölümü insan kullanımına 

uygundur. Okyanus ve denizlerdeki suyun %97„si tuzdur, geriye kalan tatlı su 

miktarının %99„u ise donmuĢ halde ya da yeraltının ulaĢılamayan derinliklerinde 

bulunmaktadır. Susuzluğumuzu gidermek, yaĢam için gerekli olan ihtiyaçlarımızı 

karĢılamak için ihtiyacımız olan su, bunların dıĢında kalan miktardır. 

Yeryüzündeki suyun %97‟si tuzlu su, % 3 „ü tatlı sudur. Toplamın sadece %3 ‟ü 

olan tatlı su,  kutuplardaki buz dağları; %79, derin yeraltı suları; %20 ve 

eriĢilebilir su %1 olarak dağılmaktadır. Bütün bu yaĢanabilir bölgeleri sulayan 

su, toplam doğal su döngüsünün %3‟ünün %1„idir. Bu miktar, göllerde %52, 

toprak neminde %38, atmosferdeki su buharında %8, organik (yaĢayan 

organizmaların bünyesinde) %1, akarsu ve derelerde %1 Ģeklinde dağılım 

göstermektedir [3]. 

Görüldüğü üzere nehir ve dereler yeryüzündeki toplam suyun %0,0003„ünü 

oluĢturmakta olup, kullanılan suyun %80‟lik bir bölümü de bu nehir ve 

derelerden sağlanmaktadır  [4]. 

Doğada su, döngüsel bir biçimde sürekli olarak hareket etmekte olup, su 

döngüsünün herhangi bir baĢlangıç noktası bulunmamaktadır. Okyanuslardaki 

su, güneĢ enerjisinin de etkisiyle buharlaĢarak yükselmekte, atmosfere taĢınan su 

buharı soğuk havayla karĢılaĢarak, giderek yoğunlaĢmakta ve yoğunlaĢan su 

buharı daha sonra yeryüzüne yağıĢ olarak tekrar ulaĢmaktadır. Hidrolojik yapıyı 

oluĢturan sıvı fazındaki yer üstü su kaynaklarını; akarsular, durgun sular, nehir, 

ırmak, çay ve dereler vb. oluĢtururken yeryüzüne ulaĢan suyun bir kısmı 

yüzeydeki tabakadan aĢağı doğru sızarak yeraltı sularını oluĢturmaktadır  [5],  

[6],  [7]. 

Bu çalıĢmada su kaynaklarından olan „akarsu‟ kavramı incelenmekte olup, 

kentsel yerleĢmelerdeki akarsu kıyılarının kent makroformuna etkileri ve 

özellikle kent içi akarsu kıyılarının kamusal alan olarak değerlendirilmeleri 

üzerinde durulmaktadır. Bu nedenle özellikle “akarsu”ların dinamikleri kentsel 

yerleĢmeler bağlamında ele alınmaktadır. 
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2.1.1 “Akarsu” Kavramı    

Akarsular, bir su öğesi olarak bağımsız bir Ģekilde ele alınmayıp içinde 

bulundukları su havzası ile karĢılıklı iliĢki içindedirler. Bu nedenle, bir akarsu 

sisteminin herhangi bir parçasının tahrip edilmesi sonucu ortaya çıkacak 

sorunlar bütün havzayı ilgilendirmekte ve etkilemektedir. 

Akarsu ve akarsu kollarının oluĢturduğu drenaj alanları içindeki tüm unsurlar 

birbirine bağlı olup, akarsu havzası, o akarsuyun bütün kollarını içine alarak 

sularının toplandığı alanlar olarak tanımlanmaktadır [8].  Genel olarak, “bölge, 

mıntıka” anlamında kullanılan havza, morfolojik, hidrolojik, jeolojik, sosyolojik 

ve ekonomik özelliklere göre farklı sınırları tanımlayan bir kavram olarak 

açıklanmaktadır. 

Morfolojik özelliklere göre “dağ yada tepeler ile çevrelenmiĢ, suları aynı denize, 

ırmağa yada göle dökülen bölge” olarak, havza teriminin hidrolojik tanımlaması 

yapılmaktadır. 

Su havzası, drenaj havzası, yağıĢ havzası terimleri, topoğrafik olarak sınırlanmıĢ 

ve yüzey akıĢ için ortak bir çıkıĢ ağzı olan alanı tanımlamak için 

kullanılmaktadır. Su toplama havzası, su kaynaklarını besleyen yeraltı suları ile 

yüzeysel suların toplandığı bölgenin bütününü oluĢturmaktadır. Örneğin; 

Kızılırmak Havzası, Ergene Havzası örneklerinde olduğu gibi içinde bulundukları 

havza ile de tanımlanmaktadır. Ergene Havzası, Marmara Bölgesi„nde Trakya Alt 

Bölgesi‟nde yer almakta, Ergene Havzasının yüzey sularını oluĢturan Ergene 

Nehri, Ergene kaynaklarından doğarak Ergene Deresi ismiyle, diğer akarsularla 

da birleĢerek denize dökülmektedir. 

“Havza”lar, toplumları, kentsel ve kırsal yerleĢmeleri, sanayi ve  orman 

alanlarını, tarım arazilerini, rekreasyon alanlarını, iletiĢim ve haberleĢme ağlarını 

ve hizmet sektörlerini içine alarak sosyal, ekolojik ve ekonomik bir sistem 

oluĢturmaktadır.  

“Havza”lar ayrıca farklı arazi kullanımlarını bir arada bulunduran, iklim, 

anakaya, topoğrafya, toprak, su ve canlıların etkileĢim içinde olduğu, doğal 

olaylar ya da insan faktörü ile etkileĢim halinde olan, meydana gelebilecek bir 



  

9 

 

değiĢikliğin havzanın bütününü etkilediği bir ekosistem oluĢturmaktadır (ġekil 

2.1). 

 

ġekil 2.1 Havza ekosistemi bileĢenleri ve arazi kullanımı iliĢkisi [9] 

Akarsu havzası, akarsuyun kaynağı (memba) ve sona erdiği (mansap) alan 

arasında kalan ve akarsuya su veren alanların tamamını kapsamaktadır (ġekil 

2.2). Bir akarsuyun bütün kolları ile sularını topladığı bölgeye, akarsuyun su 

toplama bölgesi veya akarsu havzası denilmektedir (ġekil 2.3). 

Bütün bu tanımlar akarsu havzasının dinamiklerini ortaya koymakta ve akarsu 

çevresinin planlanmasında akarsuyun tek baĢına ele alınmayıp içinde yer aldığı 

bütüncül bir planlama anlayıĢının temelini ve sınırlarını oluĢturan havzası ile 

birlikte planlanması gerektiği vurgulanmaktadır. 

 

ġekil 2.2 Akarsu havzası [10] 
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ġekil 2. 3 Akarsu havzası [11] 

ÇalıĢmanın kapsamında yer verilecek olan  akarsular,  büyüklükleri ve 

bölümlerine göre dere,çay vb.olarak sınıflandırılmakta ve 

tanımlanmaktadır.Akarsu ve kollarında önemi olan akarsuyun içinde yer aldığı 

yerleĢme ve/veya yerleĢmeler içindeki konumu,uzunluğu ve diğer özelliklerini 

ortaya koymak ve yerleĢmelerin planlanması sırasında önem kazanan bir diğer 

kavram akarsu koridorunun nitelikleridir. 

 Akarsu Koridoru 

Akarsu koridoru, bir akarsuyun her iki kıyısını ve yakın çevresini içeren Ģerit 

olarak tanımlanabilmektedir. Koridorun geniĢliği akarsu tarafından etkilenen 

çevreye ya da bunun tersi olarak akarsuyun etkilendiği çevreye bağlıdır [12]. 

Akarsular, baĢladığı yerden son bulduğu yere kadar uzunlamasına, kaynak 

bölgesinden baĢlayarak sırasıyla transfer bölgesi ve son olarak birikim bölgesi 

olmak üzere üç bölgeden oluĢmaktadır (ġekil 2.4).  

Akarsular hem canlı ile cansız madde akıĢı hem habitatlar arasındaki iliĢkinin 

kurulmasında bağlayıcı bir koridor görevini üstlenmektedir. The National Rivers 

Authority (NRA) , akarsu ile kıyısından oluĢan akarsu koridorunu ekolojik 

analizlerde yararlanmak maksadıyla dört zona ayırmıĢtır (ġekil 2.5) [13]. 
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ġekil 2.4 Akarsu koridorunun uzunlamasına görünüĢü [8] 

 

ġekil 2.5 Akarsu Koridoru Plan GörünüĢü [13] 

Su zonu, suyun yer aldığı bölge olarak, marjinal zon, suyun bulunduğu alan ile  

kıyı çizgisi arasındaki bölge olmakla birlikte su zonuyla bebaber ele 

alınabilmektedir. ÇeĢitli morfolojik niteliklere sahip olan banket zonu, kıyı çizgisi 

ve banket tepesi arasındaki alan olarak tanımlanmakta olup, kenar zon banket 

zonun bittiği yer ile kara arasındaki bölge olarak tanımlanmak ve bu zonun 

belirleyicisi kıyı kenar çizgisi olarak kabul edilmektedir.  
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Akarsu, göl, sulak alanlar ile kıyılarının ifade edilmesinde “Riparian” sözcüğü 

kullanılmakta olup, latincede su kenarı anlamında kullanılan “ripa” kelimesinden 

türetilmiĢtir [14]. 

Stewens tarafından [15] de “Riparian" tanımı, akarsu, göl ve sulak alanların 

kıyılarındaki serbest drenajlı komĢu yamaçlarda bulunan vejetasyondan ayrı bir 

vejetasyon örtüsünün oluĢmasına katkı sağlayan yeterli nemli ortamları 

barındıran bölgeler ve bu bölgelerin taĢkın yataklarına verilen isim olarak 

yapılmaktadır. 

Akarsu kenarında bulunan akarsu kenarı zonunun (riperian zon) tahrip 

edilmesiyle, akarsu kesitinin geniĢliği, morfolojisi ve akımlarının değiĢtirilmesiyle 

suyun sıcaklığı değiĢebilmekte ve akarsuda yükselen su sıcaklığı,  suda bulunan 

çözünmüĢ oksijen oranı ile oksijenin alınımını azaltmakta ve biyolojik olarak 

oksijen gereksinimini arttırırken kimyasal süreçleri de hızlandırmaktadır [16]. 

2.1.2 Akarsuların Özellikleri ve Sınıflandırılması     

Akarsu sistemi bir bütündür ve havza ekosistemi içerisinde her öğenin iĢlevi 

farklı olmakla birlikte sistem için büyük önem arz etmektedir. Bir akarsu,  

havzasında akarken kentsel ve kırsal olmak üzere yatağının geçtiği bölgenin 

ismiyle anılmakta ve buna Dicle Nehrinin ana kollarından olan Batman Çayı,  

adını Bartın ilinden alan Bartın Irmağı örnek olarak verilebilmektedir. Akarsular, 

çeĢitli coğrafi düzlemlerden geçerken geçtiği coğrafyalarda akarsuya bağlı olarak 

menderes, çağlayan gibi oluĢumlara neden olmaktadırlar. Akarsular, kentlerin 

içinden geçtiği noktalarda kentsel akarsular olarak anılmaktadır. 

Akarsular, topoğrafik, morfolojik özelliklerine, akarsu akımının değiĢimine, 

sürekliliğine, rejimine, akarsu yatağının fiziksel niteliklerine, büyüklüklerine 

göre, sınıflandırılmaktadır [17] (ġekil 2.6). 
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ġekil 2.6 Akarsuyun Sınıflandırılması [18], [19], [20] 

Topoğrafik - Morfolojik özelliklere Göre Sınıflandırma: Derenin drenaj 

havzalarının bulunduğu yerlere ve eğimine göre farklılaĢan akarsuları ifade 

etmektedir.  

Eğim > 0,01 olup yüksek eğim, mendereslenmenin az olması ile hızlı akıĢ gibi 

özellikler gösteren akarsulara dağ akarsuları denilmektedir (Dağ dereleri, 

Deliçay ve VahĢi Dere gibi). Zir vadisindeki Zir Çayı örnek olarak 

verilebilmektedir. Plato (yayla) akarsuları 0,01 - 0,001 eğimli iken ( Palovit 

Yaylası ve Palovit ġelalesi) Ova akarsularında eğim, 0,001  ile 0,0001 arasında 

olup, mendereslenmesi çok olmaktadır. Eğimi 0,0001‟den küçük olan akarsular 

ise “GeniĢ Akarsu” ve “Haliç” olarak adlandırılmaktadır. Meriç Nehri, Sakarya 

Nehri, Kızılırmak ile YeĢilırmak, Çoruh, Dicle, Fırat, Asi, Ceyhan, Seyhan, Göksu, 

Manavgat vb. de coğrafi alanın özelliklerine göre dağlık bölge, engebeli bölge, 

ova nehirleri olarak sınıflandırılmaktadırlar. 

Büyüklüklerine Göre Sınıflandırma: Akarsular büyüklüklerine göre nehir, çay, 

dere olmak üzere üçe ayrılmaktadır. 

Nehir, dere ile çay arasındaki farkı, genel olarak boylarının uzunluğu, içerdikleri 

su miktarı ile havzalarının ölçüleri belirlemekte olsa da aralarında farkların net 

tanımları bulunmamaktadır. 
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Akarsu tanımı literatürde bir tutarlılık göstermekte olup, ırmak ile çay  

kavramlarında bir birlikteliğin olmadığı sonucuna ulaĢılmaktadır.  

 

ġekil 2.7 Akarsuyun büyüklüklerine göre sınıflandırılması [21] 

Akarsu Yatağının Fiziksel Özelliklerine Göre Sınıflandırma: YaĢam alanı olan  ve 

tüm canlılar için  su ve  besin maddesi sunan akarsular, hayvanlar ile bitkilere 

yaĢam mekânı oluĢtururken, insanlara da rekreatif fonksiyonlarını karĢıladıkları 

bir mekân yaratmaktadır. Kentlere ise, havza genelinde akıĢa geçen yağmur 

sularının toplanması, hava sirkülasyonunun sağlanması, ekosistemleri için 

değerli alanlar yaratması yönünde ekolojik faydaları bulunmaktadır. Akarsuları, 

bitki örtüsüne göre farklılaĢan fiziksel özelliklerine göre kıyısında bitki örtüsü 

olmayan, iki kıyısında da dar bir alanda bulunan ya da akarsu vadisinin 

bütününde bitki örtüsü barındıran akarsular olarak sınıflandırmak mümkündür. 

 Akarsu ve YerleĢme ĠliĢkisi 2.2

Akarsularla yerleĢmeler karĢılıklı etkileĢim içinde olup, aralarındaki iliĢki, 

ekoloji, ekonomi, ulaĢım ve kamusal alan yaratma bağlamında ele alınmaktadır. 

2.2.1 Ekoloji Bağlamında Akarsu ve YerleĢme ĠliĢkisi    

Ekosistem kavramı, ilk olarak 1935 yılında, Ġngiliz botanikçi Sir Arthur Tansley 

tarafından ortaya atılmıĢ ve Tansley ekosistem kavramını, bitki toplulukları ile 

ortamın karĢılıklı etkileĢimi olarak tanımlamıĢtır. Ekosistem konusuyla ilgilenen 

Büyüklüklerine 
Göre Akarsular  

Dere 

Çay Nehir 
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pek çok bilim adamı, çevre uzmanları ile kuruluĢlar da ekosistem kavramını 

çeĢitli açılardan tanımlamaktadırlar. Yapılan tanımlamalarda “ekosistem”,  genel 

olarak belli bir bölgede yaĢayan canlılar ile onların çevresindeki cansız çevre 

olarak ele alınmakta ve canlı varlıklarla cansız varlıkların aralarında oluĢturduğu 

sistem olarak açıklanmaktadır [22], [23]. Bu sistemdeki  canlı etmenler, 

doğadaki üreticiler, tüketiciler ve ayrıĢtırıcılar iken, cansız etmenler, iklimsel 

(sıcaklık, ıĢık, nem, yağıĢ, hava ve su kütlesi hareketleri) ve edafik (toprak 

yapısı) faktörlerin meydana getirdiği fiziksel öğeler ile organik ve inorganik 

maddelerin oluĢturduğu  kimyasal öğeleri kapsamaktadır. 

Canlı varlıklar ile bu varlıkların yaĢadığı ortamdaki hava, su ve topraktan ya da 

doğal kaynaklardan oluĢan sistem birbirleriyle etkileĢim içindedirler [24]. 

Organizmaları, canlı topluluklarının canlı ve cansız çevreleriyle olan iliĢkilerini, 

karĢılıklı etkileĢimlerini,  tüm madde enerji alıĢveriĢleri ve dönüĢümlerini 

inceleyen bilim dalı ekolojidir [25], [26]. Bir çok bilim insanı tarafından farklı 

tanımlamaları yapılan, içinde jeoloji, hidroloji, mineral kaynakların yanında bitki 

örtüsünü ve insanların doğrudan etkisinde bulunan yüzeysel toprağı da içine 

alan ekoloji kavramı, Beck tarafından [27] te insanı kuĢatan maddi ve maddi 

olmayan nesnelerin tümü olarak açıklanmaktadır [28]. ġehir Planlamada insanın 

içinde her türlü faaliyetlerini sergilediği, yaĢadığı alanlar  yerleĢme olarak 

adlandırılmakta ve bu yerleĢmelerin  yer seçimlerinde coğrafi yapı, iklim, 

topoğrafya, bitki örtüsü, jeolojik yapı gibi doğal faktörler etkili olmaktadır. 

YerleĢmelerin  yer seçiminde etkili olan coğrafi faktörlerin  ilk sıralarında, 

yerleĢmenin  “su”ya olan yakınlığı, gerek içme suyu, gerek kullanma ve sulama 

suyu bakımından önem taĢımaktadır. Besin ihtiyacını karĢılamak için av hayvanı 

bulma kolaylığı ve toplayıcı olan Paleolitik insanının ilkel aletler için  ihtiyaç 

duyduğu hammadde açısından  zengin olması da önemli bir çekicilik 

sağlamaktadır [29]. Ġlkel toplumlarda korunma, güven duygusu, barınma 

ihtiyaçlarını karĢılamak için öncelikle mağaralar1 tercih edilmiĢ, sıcaklık 

                                                      

1 Deniz, akarsu, havzalarında erimiĢ halde bulunan kirecin çökelerek taĢlaĢması sonucu meydana 
gelen, kalker, yağıĢ sularıyla eriyebilmesi dolayısıyla karstik Ģekiller olan yer Ģekillerinin 
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artıĢlarına bağlı olarak  ağaç kavukları, sazlıklar vb. barınma amaçlı kullanılmıĢ 

ve iklim Ģartlarının zamanla artan olumlu etkisine paralel olarak verimli toprak 

yapısı ile tarıma elveriĢli doğal ortama sahip olan akarsu kıyıları, canlılara yaĢam 

alanı imkanı sağlamasından dolayı açık alan yerleĢmelerinin baĢladığı  alanlar 

olmuĢtur. Ġlk yerleĢmelerin Mezopotamya „ da baĢlamasıyla  Babil, Asur 

uygarlıkları baĢta olmak üzere diğer medeniyetler de aynı koĢulları tercih etmiĢ,  

Mısır „da Nil nehri ve çevresinde yerleĢmeler baĢlarken Yunan Medeniyetlerinin 

de  yer seçimlerinde yine doğal veriler etkili olmakta, yerleĢmeye ayrılan yerlerin 

bataklık olmaması, yerleĢmelerin bol ve temiz su kaynağı yakınında olması önem 

taĢımaktadır [30]. 

Sanayi devrimi öncesi akarsu ve bir insan ekosistemi olan yerleĢmeler arasındaki 

ekolojik iliĢki, barınma ve beslenme odaklı iken sanayi devrimiyle birlikte 

makineleĢen iĢ gücünün sonuçları ile  farklılaĢmaktadır. Artan fabrikaların, 

ulaĢım ve ekonomideki verimlilik dolayısıyla su kıyılarının yakınında 

konumlanmaları endüstriyel atıkların akarsu, göl ve denizlere boĢaltılması [31], 

[32] sonucunu doğurmakta, dolayısıyla   akarsular kirlenerek akarsu ekosistemi1 

bozulmaktadır. SanayileĢme ile ortaya çıkan kıyı kentleri, yoğun sanayi 

geliĢmesine ve buna eĢlik eden hızlı kentleĢmeye paralel olarak  doğayı ve 

bileĢenlerini tüketerek ve bu sürecin  yarattığı sağlıksız yaĢam koĢulları ile var 

olmaktadır. Sanayi kentlerinin oluĢumunun temel amacı, sanayileĢme sürecinde 

üretim ve tüketim iliĢkilerinin gerektirdiği mekânsal ihtiyacı karĢılamak iken, 

kentsel planlama, sınırsız üretim ve tüketim sağlayacak mekânsal kurgu yaratma 

eylemine dönüĢtürülerek mekânsal planlama çerçevesini maksimum kâr 

hedeflerine indirgeyen düĢünce biçimiyle ekolojik sorunların kademeli olarak 

artmasına neden olmaktadır [33]. 

                                                                                                                                                            

oluĢmasını sağlarken, bitki örtüsü ve iklim Ģartları da karstlaĢmanın hızını artırarak yer Ģeklinin 
oluĢmasına katkı sağlamaktadır [29]. 

1 Akarsu ekosistemi, akarsu ve çevresindeki canlı ve cansız varlıkların etkileĢimlerinden oluĢan 
bir sistem olarak tanımlanabilmektedir [8].   
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Sanayi kentlerinde hızla artan çevre kirliliği, sanayi alanlarının düzensiz 

yapılaĢması, kalabalık ve yaĢam standartları düĢük konut alanları ve yetersiz 

altyapı hizmetleri, sağlıksız kentlerin geliĢmesine neden olmaktadır [34], [35]. 

YaĢanan çevre sorunları , 20. yüzyılın sonları ve 21. yüzyılda kıyıdan geri 

çekilme ve kıyıların yeniden geliĢtirilmesi  anlayıĢı ile  kıyılardaki sanayi 

alanlarının kısmen veya tamamen terk edilmesinin sebeplerinden birini 

oluĢturmaktadır [36]. 

Çevresel duyarlılığın artması, sanayi, kentleĢme, yanlıĢ arazi kullanımı, doğal 

kaynakların aĢırı tüketimi ile çevresel degradasyonda insan payının giderek 

artması, insan habitatlarının ve çevrenin Ģekillenmesinde doğal ve kültürel 

sistemlerin analizinin gerekliliğini ortaya çıkarmaktadır. Farklı bilim dallarının, 

kent habitatlarına ait çalıĢmaları giderek artmaktadır. Artan bu ilgi ekolojide 

kent ekolojisi ya da kentsel ekoloji alt bilim dalının geliĢmesine olanak 

vermektedir [37].  

Kentlerin neden olduğu çevresel problemler, kentin çevresiyle iliĢkisinin uyumlu 

bir Ģekilde olması gerekliliği ve kentlerin birer ekosistem olarak ele 

alınabileceğinin bilincini doğurmakta, yani kentsel ekoloji kavramını ortaya 

çıkarmaktadır [38], [39]. Kent ekolojisi,  kent yaĢamına iliĢkin canlıların fiziksel 

çevreyle olan iliĢkilerine dayalı bir yaklaĢım olmakla birlikte, kenti doğanın bir 

parçası, doğayı da kentin ayrılmaz bir parçası olarak değerlendirmektedir. 

Uluslararası bilim dergisi  Urban Ecology tarafından [40] de yapılan 

tanımlamaya göre kentsel ekoloji, insan ve ekolojik süreçlerin insan egemen 

sistemlerde nasıl bir arada var olabileceğini ve toplumların sürdürülebilir olma 

çabalarına nasıl yardımcı olabileceğini anlamayı amaçlayan, disiplinler arası bir 

alan olarak açıklanmaktadır. Disiplinler arası alan olan, insanlara ve doğal 

sistemlere odaklanmasından dolayı, “kentsel ekoloji” terimi, kentlerdeki insan ile 

doğanın karĢılıklı iliĢkilerini tanımlamak için kullanılmaktadır. 

Bir yaĢam alanı olarak kentler, doğal ve kültürel birçok unsurun bir arada ve 

karĢılıklı etkileĢim içinde bulunduğu insan ekosistemleridir. Hava, su, toprak, 

bitki gibi doğal çevre koĢulları ve ulaĢım, ticaret, sanayi, turizm gibi sosyo-

ekonomik faaliyetler aynı alanda ve birbirleriyle etkileĢim halinde 
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bulunmaktadırlar. Kent ekosistemi olarak adlandırılan bu yapının sağlıklı 

iĢleyiĢini, kent ekosisteminin bileĢenleri olan doğal ve kültürel unsurların 

birbiriyle uyumu ve aralarındaki denge belirlenmektedir. 

Su kıyıları, çizgisel yapılarından dolayı koridor etkisi yaratması ve yeĢil alan 

potansiyelleri ile yaĢam ortamları arasında bağlantılar sağlamaktadır. Karalar ve 

sular arasında geçiĢ bölgesi olan su kıyıları, sahip oldukları özellikler ve ekolojik 

iĢlevlerinden dolayı tüm canlılar açısından da oldukça önem taĢımaktadırlar. 

Akarsu ile  yerleĢme etkileĢim halindedir.  YerleĢmeyi tehdit eden faktörlerden 

olan  hidrolojik kökenli (su kökenli) doğal afetlerin yerleĢmelere verdiği zararlar,  

can ve mal kaybı, altyapı ve kentsel donatıların zarar görmesi, ekonomik 

zararlar, beslenme kaynaklarının zarar görmesi, demografik etkiler ve sosyal 

etkiler olarak sıralanırken, yerleĢmenin  akarsuya olumsuz etkileri, akarsu 

kıyılarındaki bozulmalar Ģeklinde ortaya çıkmaktadır. Bozulmalar, doğal 

kaynaklı nedenler (erozyon, kuraklık ve biyotik etkiler) ve insan kaynaklı 

nedenler olarak ikiye ayrılmaktadır [23]. Ġnsan kaynaklı bozulmalar,  

sanayileĢme ve kentleĢmeye bağlı dinamikler  doğrultusunda gerçekleĢmektedir. 

Çevre faktörü göz ardı edilerek hızlı ve kontrolsüz geliĢen sanayi, hava, su ve 

toprak kalitesinin hızla düĢmesine sebep olmaktadır [41]. SanayileĢmeye hızlı 

bir kentleĢme süreci eĢlik etmektedir [42], [43]. Hilal Susmaz ve Cevdet Emin 

Ekinci „ye göre [44] de hızlı kentleĢme, beraberinde alt yapı sorunları, arsa ve 

kira fiyatlarındaki artıĢ, plansız yapılaĢma, çevre sorunları gibi bazı problemler 

de ortaya çıkarmaktadır. Canlıların yaĢamında gerekli olan doğal su 

kaynaklarının sınırlı olmasına karĢın bunların insanlar tarafından bilinçsizce 

kullanılması, çevre sorunlarının doğmasına neden olmaktadır. Bu sorunlar, 

belirli bir öncelik sırasını yansıtmamakta olup, biyolojik çeĢitlilikteki kayıplar, 

kaynaklar ve yeraltı suyunun kalitesi, tehlikeli atıkların taĢınımı ve depolanması, 

iklim değiĢikliği, orman tahribatı, kentsel hava kalitesi, habitatların yaĢam 

zincirlerindeki kopmalar ve yıkılmalar, nehirler vasıtasıyla denizlere kirlilik 

taĢınımı, yeryüzü ve atmosfer arasındaki su alıĢ-veriĢindeki değiĢiklikler, büyük 

nehir ve göllerin yönetimi, çölleĢme,  içme suyu temini ve güçlükleri, turizmden 

kaynaklanan baskılar ve değer kayıpları, kentsel atıklar, toprak erozyonu, deniz 
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seviyesi yükselmesi, seller, kuraklıklar, fırtınalar, gürültü, sıcak su kirliliği olarak 

sıralanabilmektedir [45]. 

KentleĢmeye bağlı olarak akarsulara doğrudan ya da dolaylı olarak etki eden 

çevre sorunlarının baĢında iklim değiĢikliği ve  su kirliliği gelmektedir. Ayrıca, 

kentler ticari aktiviteleri sebebiyle akarsuların akıĢına ve yönüne müdahale 

ederek temiz su kaynaklarının doğal dinamiğini etkilemektedir [46]. 

Ġklim değiĢikliği ve kentler etkileĢim halinde olup,  doğrudan veya dolaylı olarak 

atmosferin bileĢimini bozan insan eylemleri ile kentten etkilenen iklim 

değiĢikliği, yağıĢ rejim değiĢikliklerine bağlı olarak oluĢan ani hava olayları, 

kuraklıklar, aĢırı ve ani yağıĢlar ile fırtına ve taĢkınlar gibi doğal afetlerin 

oluĢmasına neden olmaktadır. Ani yağıĢlar taĢkınlara, az yağıĢlar ise hidrolojik 

kuraklığa sebep olarak yağıĢ rejimi kökenli doğal afetleri meydana getirmektedir 

[47]. Ġklim değiĢim süreci sonucu ortaya çıkan sıcaklık artıĢı, deniz seviyesinin 

yükselmesi, yağıĢ rejimlerinin ve rüzgar hızlarının değiĢmesi, tayfun, sel gibi 

olaylar dolayısı ile en çok kıyı yerleĢimleri etkilenmektedir. [48].   

Sel oluĢumunda diğer bir etken su kirliliğidir. DilĢen Onsekiz‟e göre [49] de su 

kirliliği, gerçekleĢen herhangi bir fiziksel, kimyasal ya da biyolojik değiĢim 

nedeniyle suyun doğal yapısında ve ekolojik dengede meydana gelen bozulma 

olarak açıklanmaktadır. Su döngüsü, kentleĢmeye karĢı en kırılgan yaĢamsal 

süreçtir. Yetersiz kanalizasyon sistemi, kentsel çöplerin toprak altına yığma 

yoluyla saklanması sonucu oluĢan sızıntılar ve sellerle taĢınan her türlü kentsel 

kirlilik su  kaynaklarının kirlenme sebebini oluĢturmaktadır [50]. Endüstriyel, 

evsel, tarımsal ve kentsel  atıklarla kirletilen akarsularda, balık ve su ürünleri 

popülasyonları azalmakta, yatakları bozulmakta, çevredeki bitki örtüsünün 

tahribi sonucunda toprak erozyonu artmakta, sediment yükü fazla olan 

akarsuyun sel baskınları riski daha da yükselmektedir [51] . 

Nüfusun ve yerleĢmelerin  alansal büyüklüklerinin artması ile  geçirgen olmayan 

yüzeylerin artması ve arsa için artan talep nedeniyle ekolojik açıdan hassas 

alanların yerleĢime açılması , çevre üzerinde yeni baskılar oluĢturmaktadır. 

Asfalt ve beton gibi geçirgen olmayan  yüzeyler yağmur ve kar erime sularının 

yeraltına sızmasını engellemekte, yeraltı su seviyesinin düĢmesiyle birlikte 
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akarsuların rejimleri değiĢmekte ve akarsuların akım miktarı düĢmekte olup, 

yağıĢlı dönemlerde akarsu akım seviyesi artarken kurak dönemlerde 

azalmaktadır [52]. YağıĢlı dönemlerde kaynağına ulaĢamayan yağmur suları, 

aniden akıĢa geçerek taĢkınlara neden olmaktadır. Bir akarsuda her yıl taĢkın 

olayının görülme olasılığı % 1 , 100 yıl içerisinde taĢkın olayının olma olasılığı % 

100 olarak hesaplanmaktadır. Doğal ortamda dere yataklarının büyüklüğü aĢırı 

derecede taĢkına sebep olabilecek durumda olmamasına rağmen insan 

müdahalesi sonucunda yatakları daraltılan ve kanal içerisine alınan dereler daha 

fazla taĢkına neden olmaktadır. YanlıĢ imar uygulamaları ve arazi kullanımları 

sonucunda dere yataklarının daraltılması, kanal içerisine alınması ve akıĢ 

kesitinin küçültülerek hatta bir kısmının üzerine yapı yapmak, yol geçirmek 

amacıyla kapatılarak yok edilmesi, taĢkın sorununun önemli nedenlerinden birini 

oluĢturmaktadır [53]. 

GeliĢme alanlarını sınırlandırma ve yönlendirmede sınır öğesi görevi yapan 

akarsu kıyıları aynı zamanda, barındırdıkları bitkiler sayesinde ve toprağın suyu 

emmesi ile taĢkın1 kontrolünü sağlamakla birlikte canlılar için yaĢam mekânı 

oluĢturmak, kıyı Ģeridini korumak ve erozyonu önlemek, mikro iklim 

oluĢturmak2, su ve çevre kirliliğini önlemek gibi ekolojik iĢlevleri dolayısıyla 

kentlerde ekolojik koridor olma özelliğine sahiptir [23], [54]. Kentler için 

ekolojik görevlerin devamlılığında  önemli bir faktör olmakla birlikte kıyı 

kullanımlarını da etkileyen akarsu ile akarsu kıyıları arasındaki doğal denge, 

taĢkınlarla sağlanmakta olup taĢkınlar, kıyılardaki toprağın verimliliğini artırarak 

kıyılarda ekosistem oluĢmasını sağlarken, karadan akarsuya taĢınan mineraller 

ile canlı yoğunluğunu arttırarak akarsu ekosistemini canlandırmakta ve 

                                                      
1
 Bir yatakta debi normalinden fazla artarsa su artık nehir yatağına sığmayacak ve yandaki düzlüklere 

taşacaktır. Bu alanlarda bulunan mevcut yapılar sular altında kalacak ve önemli ölçüde can ve mal 
kaybına neden olacaktır. Çeşitli nedenlerle su kütlesi ve hızı artan bir akarsuyun, çevresindeki şehir, 
kasaba ve yerleşim yerlerine, alt yapı ve endüstri tesislerine, tarım ve turizm alanlarına zarar vererek, 
sosyal ve ekonomik yönden sorunların yaşanmasına neden olabilecek ölçüde akış büyüklüğü oluşturması 
olayına taşkın (sel, feyezan) adı verilmektedir. 

2
 Amerika Birleşik Devletlerinde yapılan bir araştırmada, dere kenarındaki vejetasyonun ortamdan 

uzaklaştırılmasıyla yazın suyun sıcaklığının 2 ile 12 °C arasında, yaz sıcaklığının ise  5-11°C arasında 
değiştiği görülmüştür [16]. 
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dolayısıyla suyla iliĢkili olan kıyı kullanımları, bu döngüden olumlu yönde 

etkilenmektedir (ġekil2.8).  

 

ġekil 2.8 Bir Akarsu Koridoru 

2.2.2 UlaĢım Bağlamında Akarsu ve YerleĢme ĠliĢkisi   

YerleĢmelerin kuruluĢlarında “su”ya eriĢebilirlik, Ġlk Çağ‟lardan günümüze kadar 

önemini korumuĢtur. 

Ġlk Çağ‟larda Mısır‟da Nil kıyısının verimli toprakları dolayısı ile  ihtiyaçtan fazla 

üretimin yapılmasıyla ticaret geliĢmekte ve üretilen malların taĢınması 

konusunda ulaĢımda önemli geliĢmeler yaĢanmıĢtır [55]. Ürünün üretildiği veya 

çıkartıldığı bölgeden kullanıcıya ulaĢması için kara ve deniz yolları kullanılmakta 

ancak, deniz yolu,  daha fazla yükü daha kısa zamanda ulaĢtırma olanağı ile daha 

çok tercih edilmiĢtir. Sualtı araĢtırmaları sırasında karĢılaĢılan çok sayıda batık da  

ilk çağlarda Nil‟de deniz yolu ulaĢımının yapıldığını  kanıtlamaktadır. 

Mısır‟la eĢ zamanlı olarak insanlar, Mezopotamya‟da yerleĢmiĢ ve tarih bu 

bölgede baĢlamıĢ ve Nil‟de olduğu gibi, Yunan Medeniyetleri‟nde ve Fırat ile 

Dicle Nehirleri kıyılarında de tarih öncesi dönemlerden itibaren deniz taĢıtlarının 

kullanıldığı bilinmektedir [56]. 

Bu dönemlerde, ormanlardan elde edilen tomrukların, akarsular vasıtasıyla 

doğal yolla denize kadar ulaĢtırılması ve denize ulaĢan tomrukların akarsu 

ağızlarından gemilere yüklenmeleri ve iç kısımlarda bulunan birçok yerleĢmeye 

akarsu yoluyla ulaĢtırmak, akarsu ile ulaĢım arasındaki iliĢkide önem 

taĢımaktadır. Ticari olarak denize açılmanın getirdiği ihtiyaçlar, doğal limanlarla 
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karĢılanmıĢ ve doğal liman olarak su kenarlarında gemiler için korunaklı ortam 

sunan girintili alanlar, körfezler ve koylar kullanılmıĢtır [57], [58].  

Roma Ġmparatorluğu, suyun gücünü çok kapsamlı kullanarak doğal liman olan 

bölgelerin bazı ilavelerle daha güvenli hale getirilmeleri suretiyle insan yapımı 

limanlar yapmıĢtır. Roma dönemi ile baĢlayan limanlar, Barok Dönemi ile 

birlikte geliĢmiĢ, ekonomi ve ticarette artan hareketlilik dolayısıyla liman kentleri 

kurulmuĢ ve kıyılarda tersaneler, depolar ve evler inĢa edilmiĢ ve Sanayi Devrimi 

sonrası akarsuların denizlere döküldüğü kıyılarda zamanın en iyi limanları inĢa 

edilmektedir [59], [60], [61]. 

Limana getirilen mallar, oluĢturulan demiryolu ağı sayesinde de sanayi 

tesislerine ya da pazara taĢınmaktadır [36]. Nakliye aĢamasında sunduğu 

kolaylığın yanı sıra fabrikaların su kütlelerine yakın olmaları, pamuk, demir, 

kimyasal gibi endüstrilerin üretim aĢamasında ihtiyaç duydukları bol miktardaki 

suyu kolaylıkla elde etmelerini sağlamaktadır. Fabrikaların su kıyısı alanlara 

taĢınmasıyla ürünleri ve artıkları muhafaza etmek amaçlı depolama alanları, 

antrepolar, inĢa edilmektedir. Maw, Wyke ve Kidd‟in belirttiğine göre, limanlarla 

sağlanan su ulaĢtırma altyapısı, Sanayi Devrimi sonrasında yerleĢmelerin geliĢim 

modelinin belirlenmesinde kilit rol oynamaktadır [62].  

Kentsel kıyı alanlarının endüstriyel kullanım için iĢgal edilmesi 19. yüzyıl sonları, 

20. yüzyıl baĢlarına dayanmaktadır. Bunun nedeni olarak, tren yollarının tam bir 

ağ haline gelmesi ve suyolları ile güçlü bir iletiĢim içinde olmaları 

gösterilmektedir [63], [32]. 

Demiryolları, gemi tersaneleri, fabrikalar ve liman yapıları ile birlikte su kıyısı, 

kentin sanayi merkezi haline gelmektedir. GeliĢen demir yollarının sanayiye ve 

kentin iç kesimlerine hizmet etme eğilimi ile kent çeperi demiryolu ağı ile 

çevrelenmekte, kıyılardan baĢlayarak, karasal mekânlara doğru niteliği, boyutu, 

yöntemi değiĢen ulaĢtırma ve ticari etkinlik birbirini besleyerek ve tetikleyerek 

geliĢmektedir [64]. Bu açıdan, karasal alanda kentlerin geliĢmiĢliğini 

yükseltmede, liman kentlerinin etkisi olmaktayken, liman kentlerinin büyüyüp 

geliĢmesinde de, iç bölgelerdeki bu kentlerle olan yol bağlantısı, önemli 

zenginliklerin buralara aktarılması için önemli bir olanak sunmaktadır [65]. 
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ErbaĢ‟a göre [66] te, 19.yy.sanayi kentleri ve sanayi sonrası biliĢim toplumu 

kentleri ile bu kentlerin limanları büyük bir etkileĢim içinde olmaktadırlar. 

Teknolojik geliĢmeler, iletiĢim olanaklarının artması, sermaye akıĢları, mal ve 

hizmetlerin kolay dolaĢımı çerçevesinde farklı beĢeri gereksinimler ile üretimin 

belli merkezlere toplanarak kolektif bir harekete dönüĢmesi daha büyük 

limanlara ihtiyaç doğurmaktadır. Bu durumda bir dönemin büyüme Ģansı 

olmayan limanları anlam ve yer değiĢtirmeye baĢlamaktadır [67], [68]. 

Liman iĢlevleri kentten uzaklaĢtıkça, daha önce liman için çok önemli olan, 

depolama ve ulaĢım tesislerine artık ihtiyaç duyulmamakta ve kara yolu ve demir 

yolu ağının geliĢmesi gibi ulaĢımda yaĢanan yenilikler, kent merkezindeki 

mevcut sanayi alanlarının terk edilmesini gündeme getirmektedir [36].  

Liman yapılarının ticarette hızlılığı, daha fazla yük taĢımayı ve hızlı indirme-

bindirmeyi sağlamanın yanında limanların geniĢletilmesini ve kent dıĢındaki su 

kenarlarına taĢınmasını gerektirmiĢtir. Bu dönemde limanların kent dıĢına 

taĢınmasını gerektiren bir diğer neden ise, karayollarının geliĢmesi ile kent 

merkezlerinde yer alan sanayi ve ticari kuruluĢlarının kent çeperlerinde kendine 

yer seçmesi ve desantralizasyon sürecinin baĢlamasıdır. 

Bu dönemde ulaĢımdaki geliĢmelere bağlı olarak, demiryolunun geçtiği yerleĢim 

bölgesinde istasyonu kent merkezine bağlayan, bir yol/cadde oluĢumu 

görülmektedir. Yapıldığı dönemde demiryolunu düz bir hat olarak kente 

bağlayan, yolcu ve malların istasyona ulaĢımını sağlayan, birçok Anadolu 

kentinde “Ġstasyon Caddesi” olarak adlandırılan bu yollar, kentin geliĢme yönünü 

belirlemekte ve kıyı ile kent arasında bağlantı sağlamaktadır [69].  Sahil yolları 

da ulaĢımın bir diğer önemli faktörü olarak, yerleĢmeler ile deniz arasında bir 

engel oluĢturarak bağlantıyı kesse de yol bir çekim merkezi haline gelerek 

etrafında yola bağlantılı olarak yeni geliĢmeler baĢlamaktadır [70], [71]. 

Akarsuların ulaĢım aksı olmasına bağlı olarak su kıyısında iskele meydanı, 

toplanma-dağılma noktaları oluĢması ile kıyılar, ulaĢım fonksiyonlarının 

geliĢmesinde rol oynamaktadır. 

Yol ağının zaman içerinde geliĢmesine paralel olarak artan araç kullanımı ile 

birlikte kentlerde trafik vb. sorunlar oluĢmaya baĢlamakta ve kent için bir tehdit 
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oluĢturmaktadır. Bu sorunun çözümü için ulaĢım alternatif ulaĢım sistemleriyle 

desteklenmesi savunulmaktadır [72]. Alternatif ulaĢım sistemlerinin yaratılması 

için akarsu kıyıları uygun kentsel alanlar olup, Ahern‟e göre [73] de  akarsular, 

ekolojik, rekreasyonel, kültürel, estetik ve diğer amaçları kapsayan, çok amaçlı 

olarak planlanan, tasarlanan ve yönetilen, yeĢil kuĢak kavramına dayanarak 

geliĢen  yeĢil yol1 sisteminin bir parçası olması gerekmektedir [51]. 

YerleĢmelerin içinden geçen akarsu kenarlarında oluĢturulan kentsel akarsu 

kenarı yeĢil yolları, kent içinde kesintisiz devam eden bir kuĢak oluĢmasını 

sağlamaktadır [74]. YaĢam ortamı oluĢturmak, taĢkın kontrolü yapmak gibi çok 

farklı ekolojik iĢlevlerinin yanı sıra bitkisel fonksiyon alanına sahip olması ve 

çizgisel koridorlar olarak kentsel geliĢimin kontrolünde sınır öğesi olma özelliği 

ile ulaĢım siteminin getirdiği ekolojik zararların en aza indirilmesini sağlarken, 

doğal kaynaklara dayalı olarak sunduğu rekreasyonel faaliyetler içinde yer 

alabilecek bisiklet ve yürüyüĢ yolları ile alternatif ulaĢım imkânı sağlayarak 

yerleĢmedeki ulaĢım fonksiyonuna katkı sağlamaktadır [73]. Bu bağlamda, yeĢil 

yol, kent içinde çizgisel açık alan sistemlerinin sağladığı faydalara bağlı olarak, 

alternatif ulaĢım sistemini barındıran planlamayı tamamlayıcı bir kavram 

olmaktadır. 

2.2.3 Ekonomi Bağlamında Akarsu ve YerleĢme ĠliĢkisi   

Su, tarih boyunca kara ile karĢılıklı iliĢkisiyle farklı iĢlevlerin geliĢtiği ve bu 

iĢlevlere bağlı olarak zaman içinde yerleĢmelerin geliĢimini etkileyen en önemli 

faktör olmuĢtur [75]. Bilim insanları, araĢtırmacılar ve kuramcılar birçok bilim 

dalına konu olan yerleĢmeleri tanımlarken farklı kriterlere önem  verse de 

Pirenne,  uygarlıklarda yaĢam ile ticaret ve sanayinin bağımsız olarak 

geliĢmediğini savunmakta, bu görüĢüyle yerleĢmeleri ekonomik yapıyla iliĢkili 

olarak değerlendirmektedir [76]. 

                                                      
1 YeĢil yol; akarsu kıyısı, dere vadisi ve sırtlar gibi doğal bir koridor boyunca ya da rekreasyonel 
kullanıma dönüĢtürülmüĢ demiryolu güzergâhı, kanal, manzara yolu boyunca oluĢturulmuĢ 
çizgisel açık alandır. 
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Akarsu kıyılarının coğrafi özelliklerinin avantajlarını kullanarak avcılık ve 

toplayıcılıkla geçimin sağlandığı Paleolitik Dönemden itibaren su ve kıyısının, 

tarıma olan katkıları ve tarımın geliĢmesiyle birlikte yerleĢmelerin kurulmasına 

paralel olarak yaĢam üzerindeki etkisi artarak devam etmiĢ,  hayvancılık 

faaliyetlerinin de ilerlemesiyle üretim baĢlamıĢ ve geliĢmesinde gerekli olan 

hammadde imkanını sunması ile ihtiyaçtan fazlasının üretilmesi ve 

yetiĢtirilmesine bağlı olarak önceleri değiĢ-tokuĢla sınırlı  olan eylemlerin 

ticarete evrilmesiyle  ekonomik faaliyetler artmıĢ ve  akarsu kıyılarında  yaĢam, 

suyun doğrudan ya da dolaylı etkileriyle  geliĢmiĢtir.  

Ticaret, yerleĢmelerin ekonomik zenginliğine büyük ölçüde tesir etmekte, verimli 

tarım arazileri, su ve rüzgar gücünden fayda sağlamak gibi etkenler 

yerleĢmelerin  akarsu kıyılarına kurulmasında etkili olmaya devam etmektedir 

[77].  

Sanayi Devrimi1 öncesinde ticaretin yerleĢmeler üzerinde ki etkisi sanayi devrimi 

sonrasında da artarak devam etmektedir. Sanayi öncesi tarım toplumlarında 

üretim, evlerde, el tezgahlarında yapılırken makineleĢme ile birlikte fabrikalara 

taĢınmaktadır [78], [35]. Fabrika motorlarının çalıĢması için suya olan ihtiyaç ve 

su yollarının fabrikalara çalıĢma prensibi gereği ihtiyaç duyduğu kömürü ucuz ve 

asgari aktarma maliyetleri fabrikaların çoğunun suya yakın yerlerde 

konumlanmasına  sebep olmaktadır [62]. 

Kurulan fabrikalara paralel olarak geliĢen demiryolları ile kömür madenleri, ilk 

kurulan sanayi yapılarından olan tekstil imalathaneleri, tersaneler sanayinin 

yayılmasını desteklese de  sanayileĢme2, ekolojik sebepler ile ulaĢım, teknoloji 

vb. alanlardaki yenilikler ve geliĢmelere bağlı olarak farklılaĢmakta ve  20.yy‟ın 

ikinci yarısında yaĢanan ekonomik durgunluk, üretim organizasyonundaki 

                                                      
1 Sanayi devrimi, bir seri teknolojik yeniliğin üretim alanında kullanılmasının, ekonomik, sosyal, 

politik ve kültürel alanlara yansımasını kapsayan bir süreç olarak ortaya çıkmaktadır[147]. 

2 Ġlkin‟e göre [148]‟de sanayi devrimi ile birlikte ortaya çıkan sanayileĢme kavramı, “Sanayi 
Devrimi ile birlikte oluĢan ve ülkelerin ekonomik, sosyal, siyasal vb. alanlarda uğradıkları 
değiĢimler” olarak açıklanabilmektedir. 
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değiĢim, yeni pazar arayıĢları, gibi ekonomik nedenlerle, özellikle kent 

merkezinde yayılmıĢ olan  sanayi alanları  taĢınmaktadır [36]. 

Sanayinin taĢınmasıyla terk edilen alanların yeĢil alan oluĢturma potansiyeli, 

çevrelerinde yer alan konut vb. taĢınmaz malların fiyatlarını etkileyerek emlak 

değerleri üzerindeki değiĢimlerle  ekonomiye etki  etmektedir [79]. 

Akarsu kıyılarında kamusal alanlarda yapılan ve su üzerinde yapılan geziler gibi 

su öğesinin desteklediği rekreatif faaliyetlere olanak sağlayan tesisler ile 

buralarda istihdam ve iĢ imkânları yaratılması ticari bir canlılık oluĢturmakta, 

ekonomik fayda sağlanmaktadır [80]. Ayrıca, akarsuların ulaĢım aksı olmasına 

bağlı olarak su kıyısında iskele meydanı, toplanma-dağılma noktaları oluĢmakta 

ve akarsu, ulaĢım hattı olarak ekonomiye katkı sağlamaktadır. 

Bu nedenlerle, ekoloji, ulaĢım ve sosyal yaĢamın kesiĢme noktası olan akarsu 

kıyılarının ekonomi üzerindeki etkileri yadsınamaz. 

2.2.4 Kamusal Alan Olarak Akarsu Kıyıları ve YerleĢme ĠliĢkisi 

Etimolojik olarak pubs sözcüğünden türeyen “kamusal” kelimesinin latincedeki 

karĢılığı “publicus” tur ve beraberlik içindeki insanları ve bir topluluğa ait ortak 

olan her Ģey anlamına gelmektedir. “Populus” anlamına da gelen „kamusal‟ 

kelimesinin herkese açık, umumi, kamuya ait olma anlamı da bulunmaktadır 

[81]. 

“Kamusal” kelimesinin kökeni Antik Roma dönemine dayanmakta ve 18. yüzyıl 

sonlarındaki kamusal ve özel hayat ayrımı sonucu ortaya çıkmaktadır. Gökgür„e 

göre [82] de 1950- 1960'lı yıllarda “ortak” alanlar veya “yurttaĢlara” ait alanlar 

Ģeklinde ortaya çıkan alan nitelendirmeleri, 1970‟li yıllarda “kamusal alan” 

kavramına dönüĢmektedir. 

Herkese açık olan alanlar Ģeklinde karĢımıza çıkan “kamusal” sözcüğünün 

herkesin mülkiyetindeki bir yer olmasının yanında düzenlenmesinin devlete ait 

olması Ģeklinde halkla ve devletle ilgili iki anlam taĢımaktadır. Ancak kamusal 

alan siyasal alan değildir, devlet kamusal alanın dıĢındadır [83]. 
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Alan kelimesi, fizik mekânı tarif ederken kullanılmakta olup kamusal alan 

kavramı, sosyal ve soyut bir anlam taĢımaktadır [84]. Jürgen Habermas,  

kamusal alanı, „insanların ortak bir olaya yönelik düĢündükleri, akılcı bir 

tartıĢma ortamı yarattıkları ve bu olaylarda insanlara olan faydaların saptanması 

ve gerçekleĢtirilmesi doğrultusunda sonuç elde ettikleri süreçler ile  mekânların 

ifade edildiği alan‟ Ģeklinde tanımlarken farklı bir görüĢ olarak Hannah Arendt, 

insanların gerçekleĢtirdiği, insan yapımı nesnelerin meydana getirdiği ve 

insanların ortak olarak paylaĢtıkları bir dünya olduğu yönünde tanımlama 

yaparak  kamusal alanın fizik mekân olma özelliğini ön plana çıkarmaktadır 

[85]. 

Kelime zaman içinde farklı kültür ve toplumların etkisiyle değiĢen anlamlar 

kazanmaktadır.  

Kamusal alanda esas olan “hizmetlere özgürce eriĢim”, “karar süreçlerine eĢit 

katılım” ve “toplumsal eĢitlik”tir. Kamusal alan, birlik olarak yaĢamanın 

sınırlarını, dayandığı ahlak kurallarını ve yaĢam biçiminin doğrultusunu 

belirleme sürecidir [86]. 

Toplumsal eĢitliği savunan bir bakıĢ açısıyla Arent kamusal alanı, bireyin kendi 

için bulunduğu, bireyselliğinin farkına vardığı alanlar olmakla birlikte, kiĢilerin 

dil, din, ırk, sosyolojik sınıflandırma olmadan özgürce kendini ifade edebildiği 

mekânlar olarak tanımlamaktadır. 

Kamusal alanda her bireyin eĢit olmasını destekleyen bir tanımla, kamusal alan, 

“kültür, din ve hatta sosyal statü farkı gözetilmeksizin her bireye sunulmuĢ ya da 

açılmıĢ olan mekân” dır [87], [83]. Herkese açık olmasıyla bireyin özgür olarak 

yer alması kamusallığı desteklemektedir. 

Kent mekânı kavramları ve yaklaĢımları arasında Sennett‟in kamusal alanın 

maddi alan olma anlayıĢı ile de karĢılaĢılmaktadır. Sokak, meydan, park gibi 

somut mekânlardaki kullanım bireylerin bir araya gelmesi, toplumların 

sosyalleĢmesi için en uygun kamusal alanlardır.  

Kamusal alanlar toplum ve bireyler arasındaki iletiĢimin kurulduğu alanlar 

olarak sosyalleĢmenin yaĢandığı, iĢlevsel olarak çeĢitli kullanımları barındıran, 
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mekânın özelliklerinin bireyler arasındaki etkileĢimi sağladığı alanlar olarak 

nitelendirilebilmektedir. Bu nedenledir ki, kamusal alanlar, toplum ve birey 

iliĢkisini fiziksel çevre özelliği ile desteklemektedir. 

Bu bilgiler doğrultusunda Gökgür‟e göre [88] de kamusal alan, evin dıĢında 

kalan alanların bütünü, insanların karĢılaĢtığı alanlar, ekonomik yapı itibariyle 

ortak ekonominin merkezi, sosyal olarak ortak yaĢamın arabulucusu ve 

demokrasinin kabul gördüğü alanlar olarak tanımlanmaktadır. 

Kamusal alanın temel özellikleri: 

      Hareketlilik ve eriĢimin olması 

      Sosyal, kültürel, sportif faaliyetlerin yer alması 

 Mimari ve kentsel formları ile kimlik alanı olması ki, bu formların kullanımı 

toplumsallaĢma ve hareketliliğe göre farklılık gösterir. 

     Su, bitki gibi mekânsal formların birlikteliğinin görülmesi  

     DolaĢım alanı olması 

Avrupa Konseyi, kamusal alanlar ile sahip oldukları önemlerini, “kamusal 

alanlar, yerleĢmeyi mimari ve estetik açıdan güçlendirir, eğitim alanında iĢlev 

sahibidir, sosyal iliĢkilerin kurulmasında önem taĢırlar, toplumun geliĢmesine 

katkı sağlar, insanların psikolojilerini iyi yönde etkiler, halkın eğlenme 

gereksinimlerini giderir ve ekonomik olarak önem taĢımaktadır” Ģeklinde 

sıralamaktadır [81].  

 Kamusal Alanın OluĢum Süreci 2.2.4.1

Tarih öncesi dönemlerde doğal ortam, insanın sosyalleĢtiği kamusal mekânlar 

olmakta, M.Ö. kurulan tarıma dayalı yerleĢmelerde sokak, meydan gibi kamusal 

mekâna rastlanmazken mevcut olan tapınaklar ve çevreleri kamusal alanı temsil 

etmekteydi. Kamusal alanın Antik Yunan‟dan günümüze kadar olan süreçte 

iĢlevi, fizik-mekân yapısı, toplum ve kent içindeki rolü değiĢmekle birlikte ortak 

özellikleri bulunmaktadır [83]. 
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Akarsu kıyılarında ilk kurulan yerleĢmelerde üretimin organizasyonu, suyun 

kullanımı, savunma gibi ihtiyaçlar bir merkezi otoriteyi gerektirmekteydi. Eski 

çağlarda otoritenin ilk iĢlevinin, tarıma önem vermiĢ olduğunun saptanması, 

bunun mekânsal düzenlemelere yansımasını açıklamaktadır [89] , [90].  

 Antik Yunan„da ilk kamusal alan olarak toplanma yeri olan “agropol” 

kullanılmakta, daha sonra geç Yunan döneminde insanların toplanma mekânları 

ve ilk meydan anlayıĢı olarak „agora‟ ortaya çıkmaktadır. Agora, agorayı koruyan 

tanrıların tapınaklarının, heykellerin, pazar yerlerinin bulunduğu, insanların 

dini, resmi, ticari iĢlerini gerçekleĢtirdikleri, sosyalleĢtikleri, etkileĢim içinde 

oldukları kentin toplanma alanlarıdır. Böylece fiziksel bir mekân olan agora, 

soyut bir kavram oluĢturarak kamusal alan olarak hizmet etmektedir. Roma 

Dönemi‟nde aynı iĢlevi “forum” üstlenmektedir ancak, yapısının, kullanımının ve 

yönetimsel farklılaĢmanın sonucunda agoradaki demokratik güç forumlarda yer 

bulamamakta, iĢlev olarak da “agora”dan farklılık göstermektedir. Kentlerdeki 

bu alanlarda pazar yeri, resmi ve dinsel yapılar yer almaktadır. Bu dönemde 

forumlar müzakere alanı olmaktan çıkmakta, kentliler için bir eğlence alanına 

dönüĢmektedir. 

Orta Çağ‟da kamusal alan kavramı çok önemli değiĢiklikler göstermektedir. Bu 

dönemde yerleĢmelerin içe kapalı yapısının olmaması ile yol boyunca bulunan 

dükkânlar, araka bahçeler kamusal alan olarak kullanılmaktadır. Büyük kent 

meydanlarında dini ve ticari iĢlevler yer almaktadır. Orta Çağ‟da yetki alanları 

kapalı mekânlarda bulunmakta, merkezlerde bulunan katedrallerin, Ģatoların 

etrafı surlarla çevrilirken, kamusal alan niteliği taĢıyan pazar yerlerine açılan 

kente giriĢ kapıları,   insanların birbirleriyle karĢılaĢtıkları ve alıĢveriĢte 

bulundukları önemli kamusal alanları oluĢturmaktadır [88].  

Rönesans, Avrupa‟da bilim, sanat, mimarlık pek çok alandaki değiĢimi gündeme 

getirdiğinde kamusal alan anlayıĢı ve kamusal alanlar da değiĢmektedir. 

Rönesans Dönemi„nde sanat kavramı hakim olmaya baĢlamasıyla, açık alanları 

heykel ile tanımlama, bir obje ile iliĢkilendirme anlayıĢı oluĢmakta, bunun da 

kente yansıması ile fizik mekân,  sanatsal faaliyetlerle düzenlenmektedir. Kentin 

bir sahne gibi düĢünüldüğü bu dönemde, önemli kamusal alanlar bir geometriyle 
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oluĢturulmuĢ, kentsel dekor önem kazanırken, meydanlar, pazar veya dolaĢım 

alanları iĢlevini kaybederek adeta bir sahne dekoruna dönüĢmüĢtür. Geometrik 

bir düzenle planlanan kentlerde caddeler bir merkeze bağlanmıĢ ve buna göre 

simetrik biçimde dağılım göstermektedir. Kentler meydanlara, ana caddelere, 

kamusal binalara bağlı olarak geliĢmekte ve büyümektedir. 

16. ve 17.yy.‟larda güç gösterisine dönüĢen kamusal alanlarda, kralın askeri gücü 

öne çıkmakta, ordunun arabalarının rahat hareket edebilmesi için büyük 

caddeler, kaldırımlar yapılmakta kamusal parklar düzenlenmektedir. Bu 

caddeler, askeri amaçla kullanılmadığı zamanlarda halkın kullanımına açılarak 

halkın sosyalleĢtiği ve eğlendiği alanlar olarak kullanılmaktadır. 

Sanayi devrimi ile birlikte kentsel alanlarda sosyal yapı farklılaĢarak iĢçi sınıfının 

kent merkezlerinden kentin çeperindeki kısımlara yerleĢmesi, kent merkezlerinin 

soylulaĢmasında etkili olmaktadır. Sosyal yapıda oluĢan değiĢiklikler kamusal 

alana da yansımaktadır. 

19.yy. kentlerin yayılma dönemi olmakta, Haussmann‟ın hijyen teorilerine 

dayalı, yeni cadde ve sokak anlayıĢı ortaya çıkarken geniĢ trotuarlar, ağaçlar, 

kentsel mobilyalar ve peyzaj elemanları kentte yerini almaktadır. Bu dönemde 

yaĢanan sosyal bölünmeler, kamusal alana da yansıyarak bu alanlarda aristokrat 

ve burjuvaların hakimiyetini ortaya çıkarmaktadır. 19.yy.„ın ikinci yarısında 

kapitalizm ve burjuvazinin etkisiyle birlikte kamusal alanda çöküĢ baĢlamakta 

mekânların kaybedilmesi gibi fiziksel yıkım ile kamusal alanlarda kullanım 

potansiyeli yitimi oluĢmaktadır. Kamusal algısı tamamen değiĢerek sefil bir 

yaĢam olarak algılanmaya baĢlanmaktadır.  

20.yy „da sanayileĢmenin etkisiyle kamusal alanlar farklılaĢma göstermekte, 

kentlerde sanayiye bağlı olarak değiĢimler meydana gelirken kamusal alanlar da 

karĢılaĢma, kendiliğinden geliĢen iliĢkiler alanına dönüĢmektedir. Kamusal 

alanda daha mesafeli iliĢkiler hakim olmaya baĢlamakta ve buna paralel olarak 

özel alan, ailevi değerler yaygınlaĢarak toplumda içe dönüĢ duygusu 

geliĢmektedir. Kamusal alanlar artık sadece insanların gelip geçtiği dolaĢım 

alanları olarak kalmaktadır. 
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Le Corbusier tarafından ortaya konan Atina Kartası, kamu alanlarını birer 

dolaĢım, yayalaĢtırma, alıĢveriĢ ve gösteri alanlarına indirgeyerek boĢ alanların 

basit donatılarla tasarlandığı hareket alanı olarak kullanılması ve 1960‟lı yıllarda 

kamusal alanlarda emniyetsizliğin gündeme gelmesi, meydanların otoparklara 

dönüĢmesi, geniĢ caddelerin taĢıtlara hizmet etmesinin yanı sıra kültür 

değiĢiminden kaynaklanan ve daha sonra teknolojik devrimle güçlenen bu 

durum, günlük yaĢantıyı, alıĢkanlıkları, zaman ve mekân algısını değiĢtirmekte, 

buna paralel olarak da kamusal alanın yok oluĢu kaçınılmaz olmaktadır [82].  

1964 yılında Jane Jacobs kamusal alanın sosyal yönünün önemine değinmekte, 

toplumun her kesiminden insanın ayırt edilmeksizin kullanacağı kamusal 

alanlara ilgiyi artırmak yönünde vurgu yapmaktadır. 1970‟li yıllarda Zucker de 

kamusal alanı, sosyal etkileĢimlerin üretim alanı olarak tanımlayarak yalnızca bir 

toplanma alanı değil toplumsal değiĢimin de en önemli alanları olarak 

açıklamaktadır [88].  

 Kamusal Alan Türleri 2.2.4.2

Kentsel mekânlar fiziksel özelliklerine, mülkiyet ve iĢlevsel durumlarına göre 

olmak üzere, 

Fiziksel yapılarına göre,  açık ve kapalı alanlar; mülkiyet durumlarına göre, özel 

ve kamusal alanlar; iĢlevsel durumlarına göre ise kamusal, yarı kamusal, yarı 

özel ve özel mekân olarak sınıflandırılabilmektedir [91]. 

Kentsel mekânlar, iç ve dıĢ mekânlar olarak ayırt edilebilen alanlar özel ve 

kamusal olma boyutunda da derecelenebilmektedir. Kamusal mekân, hem özel 

gereksinimlerimiz doğrultusunda ortak olarak kullandığımız hem de toplumda 

yer alan bireyler olarak ortak yer ve ihtiyaçlar için kullandığımız mekânlar 

Ģeklinde açıklanmaktayken,  özel mekânlar,  bireylere ait, özel gereksinimlerin 

giderildiği mekânlar Ģeklinde açıklanmaktadır [92].   

Kentsel mekân, farklı düzeylerde ve derecelerde kamusallıkları ve özelliklerin 

olduğu alanlardan oluĢmaktadır. Örneğin, kentsel mekânda askeri alanlar, bazı 

üniversite kampüsleri, devlet binaları kamusal mekân olarak gösterilmesine 

rağmen, herkese açık değildir. Bunun gibi özel mekân olup, kamunun eriĢimine 
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açık alanlarda bulunmaktadır. Bazı park ve ormanlar, müze, sanat galerileri özel 

kiĢi ya da kurumlar tarafından iĢletilebilir, ancak kamu yararı gözetilerek tüm 

topluma açık olabilir [93]. 

Kamusal mekânlar ise, eriĢilebilirlik, aktör ve fayda bakımından incelendiğinde 

toplumun her kesiminin fayda sağlayabileceği ve herkesin eriĢim sağlayabileceği 

mekânlardır. 

Müge Akkar Ercan‟a göre [93] da kamusal alanlar; 

Açık kamusal alanlar, özel kiĢi ya da kurumlara, ait alanlar dıĢında yer alan, kent 

içindeki sokak, cadde meydan, otoyol, otopark alanları, park, kıyı boyunca 

uzanan göl ve akarsuları içermektedir. 

Kapalı kamusal alanlar, kütüphane, müze gibi, kültürel amaçlı kullanımları 

içeren binaları, dini binaları, belediye gibi kamu binalarını içermektedir. 

Açık ya da kapalı yarı kamusal alanlar, yasal olarak özel kiĢi ya da kurumlara ait 

üniversite kampüsleri, lokantalar, sinemalar, alıĢveriĢ merkezlerini içermektedir. 

Bu alanlar, özelleĢtirilmiĢ, özel kiĢi veya kurumlar tarafından yönetilen ve 

kontrol edilen kamusal alanlar olduğu için çarpık kamusal alanlar olarak da 

adlandırılmaktadırlar. 

Eğitim, sağlık, kültür tesisleri kapalı kamusal mekânlarken, kentin kamusal dıĢ 

mekânı olan meydanlar, sokaklar, caddeler, kentlerin kültür ve tarihini 

barındıran kesimleri, parklar, pazar alanları, oyun alanları, rekreasyon alanları, 

kıyı alanları, yeĢil ve açık alanlar açık kamusal alanlardır [86]. 

BaĢka bir sınıflandırma ise, caddeler, parklar, meydanlar, otobüs durakları vb. 

olmak üzere kent içinde semt ölçeğinde var olan alanlar; bahçeler, çıkmaz 

sokaklar, oyun alanları, mezarlık vb. olmak üzere kasaba ve köylerde yer alan 

alanlar; sanayi ve ticaret alanları, otoyollar gibi kent çevresinde yer alan alanlar; 

korunmuĢ doğal alanlar; yaya yolları, akarsu kıyısı gibi peyzaj içinde yer alan 

alanlar olmak üzere 4 grupta iĢlenmektedir [82]. 

Kamusal alan kullanımının izole edilmesi ile bireylerin dinlenme, birbirleriyle 

özgürce iliĢki kurabilme ihtiyaçlarını karĢılayamadıkları noktada daha az fikir ve 

düĢünce paylaĢımı ile toplumun temel yapı taĢları zarar görmeye baĢlamaktadır. 
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Ġki alan arasında “kenar” oluĢturarak, doğrusal biçimde geliĢen öğelere sınır 

denilmekte olup, sınırları, akarsu , göl ve deniz ile kıyıları, sıralanmıĢ dağlar ya 

da bitki örtüsü gibi doğal ortamlar ile yol veya kent duvarları Ģeklinde yapay 

ortamlar oluĢturabilirler. Sınırların ortak niteliği, fizik mekânı 

sınırlandırmalarıdır [81]. 

Bir yerleĢmenin sınırlarında yer alan açık kamusal alanlar, sosyokültürel ve 

ekonomik yapıdaki yararları ile  insanlara dolaylı veya doğrudan katkıda 

bulunan ve/veya bu katkıya hizmet edecek  eğilimde olan  yapılaĢmamıĢ  alanlar 

olarak tanımlanabilmektedir.  

Açık kamusal alanlar içinde en önemli alt baĢlıklardan birisi olan yeĢil alanlardır.  

YeĢil alan,  bitki örtüsünün bulunduğu su veya coğrafi  nitelikleri  barındıran 

alanlardır. Park, çocuk oyun sahaları, bahçe, spor alanları, yeĢil örtüyle 

biçimlenmiĢ alanlar yeĢil alanlara örnek teĢkil edebilmektedir [94].  

Bu çalıĢmanın da temelini oluĢturan alanlar açık kamusal alanlar ve özellikle 

akarsu kıyılarındaki açık kamusal alanlardır.  

Açık alan kavramı, kent dokusunun önemli temel elemanlarından birisi olup, 

mimari yapı dıĢında kalan açıklıklar veya boĢ alanlar olarak tanımlanmaktadır. 

DıĢ mekânda herhangi bir amaca göre yapılaĢmanın olmadığı ve herhangi bir 

rekreasyonel kullanım için uygun potansiyele sahip alanlar olarak da 

tanımlanabilmektedir [80].  

Açık alanların bitkisel elemanlar (odunsu ve otsu bitkiler), ile kaplı veya 

kombine edilmiĢ yüzey alanları yeĢil alanlar olarak tanımlanmaktadır. 

Kentsel açık-yeĢil alanlar, kentsel çevrenin ağırlıklı olarak bitki örtüsüyle kaplı 

olan, cadde ağaçları, özel ve kamusal bahçeler, parklar, ekili araziler, kent 

ormanları ve kıyı alanları gibi örneklerin de dâhil olduğu arazi parçaları olarak 

tanımlanmaktadır [95].   

Kent içindeki yeĢil alanlar, toplumun yararlanması için ayrılan oyun bahçesi, 

çocuk bahçeleri, dinlenme, gezinti, piknik, eğlence ve kıyı alanları Ģeklinde 

sınıflandırılabilmektedir.  
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Kentsel alanda akarsu kıyılarının oluĢturduğu koridorlar kentsel açık alan sistemi 

içinde en önemli yeĢil alanlardan birisidir [96].  

Bu çalıĢma kapsamında kentsel yeĢil alanların da içinde yer aldığı kamusal alan 

kapsamında akarsu kıyıları ele alınmakta ve yerleĢme ile olan iliĢkisi 

irdelenmektedir. 

Sosyal boyutuyla yerleĢmeler, sadece bir fiziki mekân olmayıp toplumsal 

değerlerin göz ardı edilemeyeceği heterojen yapıya sahip yaĢama mekânı olarak 

bireylerin farklı  

inanç ve düĢüncelerini paylaĢtıkları, hareketlerin ve düĢüncelerin yer aldığı, 

sürekli toplumsal geliĢme içinde olan ve toplumun barınma, gidiĢgeliĢ, çalıĢma, 

dinlenme, eğlenme gibi gereksinmelerinin karĢılandığı yaĢam alanlarıdır. 

Toplumsal ve askeri bir sorun olan güvenlik kaygısı ile ilk çağlarda su dolu 

hendekler ve surlar savunma amaçlı olarak önem taĢımaktayken, Ortaçağ‟da 

barutun icat edilmesine bağlı olarak savunma anlayıĢı değiĢmekte, güvenlik 

sorunu farklılaĢmakta ve surlar, savunma için önemini kaybederken yerleĢmeler, 

akarsu kıyılarında yayılmaya baĢlamaktadır [30]. Mezopotamya yerleĢmelerinde 

insanların ortak kullanım alanlarının su kıyısında konumlanması, ada yerleĢmesi 

olan Yunan yerleĢmelerinin su ile iliĢkiler kurabilmeleri ve Orta Çağ itibariyle 

akarsu kıyılarındaki yerleĢmelerin birbirlerine yakın olarak konumlanmalarına 

paralel olarak insanların su ve birbirleriyle kurduğu sosyal iliĢkiler artmıĢtır. 

Antik Yunan Medeniyetleri, Roma imparatorluğu, suyun gücünü çok kapsamlı 

olarak kullanmıĢ, insan yapımı limanlar da özellikle Roma dönemi ve sonrasında 

yapılanmıĢtır.  

Liman iĢlevi ile iliĢkili olan hamamlar, ticaret ve eğlence yapıları, dinsel yapılar 

da kıyı çevresinde yer alarak  toplumların su öğesiyle  olan  iliĢkilerini ortaya 

koymaktadır [97]. 

Ekonomik yapının suyoluyla geliĢtiği bu dönemlerde  ticaret, topluluklar 

arasındaki iliĢkiyi de geliĢtirmektedir. Ekonomik yapının akarsularla 

çeĢitlenmesi, su kıyılarının ticari anlamda odak noktası haline gelmesi, toplumsal 
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geliĢmeyi de destelemekte, kıyı ile yerleĢme arasındaki kültürel iliĢkinin 

geliĢmesine katkı sağlamaktadır. 

Sanayi Devrimi ile bu durum pekiĢmiĢ ve sanayi devrimi sonrasında  üretim 

biçiminin değiĢmesiyle yaĢam biçimleri değiĢmekte ve bu da yerleĢmelerin 

yapısını tümüyle değiĢtirmektedir [98]. 

MakineleĢmiĢ üretimin kentte sunduğu istihdam olanakları, kırsal kesimin itici 

faktörleriyle birleĢtiğinde kırdan kentlere göçler yaĢanmaktadır [99].  

Endüstrilerdeki geliĢim ve bu endüstrilerin büyük fabrikalarda istihdam alanı 

oluĢturması birçok ailenin tarımsal bölgelerden bu endüstriyel alanlara doğru 

göç etmesine sebep olmuĢ ve halen kısmi az geliĢmiĢ ve geliĢmemiĢ ülkelerde 

devam etmektedir. Böylece mevcut kentlerde beklenmedik nüfus artıĢları 

yaĢanırken sanayi yapılarına paralel olarak su kıyılarında  yeni yerleĢim birimleri 

oluĢmaktadır [100], [101]. Kıyı ve çevresinde oluĢan kentleĢme ve sanayi 

yapıları suyun sosyal olarak insan ile iliĢkisini kopartarak  su, insan ve kent 

arasındaki sosyal bağ kurulamamaktadır [68]. 

20.yy. sonlarında tarihsel süreç içinde değiĢen teknolojik, mekânsal, ekonomik 

ve çevresel nedenlerin su  kıyısının bu dinamiklerdeki  avantajlarını azaltmasına 

bağlı olarak  kıyılardaki sanayi alanlarının kıyıdan uzaklaĢtırılması ile yaĢanan 

sorunların çözülmesi hedefinin  yanı sıra  kaybolan sosyal iliĢkinin de yeniden 

kurulması amaçlanmıĢtır. 

Sanayinin taĢınması, bu alanların kamusal alan kullanımlarına dahil edilmelerini 

sağlamıĢtır. Kıyı alanlarında bulunan ve kullanılmayan duruma gelen sanayi 

dönemine ait fonksiyon alanları, turizm, rekreasyon gibi kullanımlarla yeni 

cazibe alanlarının oluĢturulması yönünden önemli potansiyellere sahip olması 

dolayısıyla kentlerin “potansiyel yeni fonksiyon alanları” olarak düĢünülmüĢ, 

suya ve toprağa verdikleri zararlar gibi ekolojik zararları gidermek,  eski sanayi 

alanlarında  ekonomideki canlılığın yeniden sağlanması maksadıyla  kıyıların 

yeniden geliĢtirilmesi  dönemi baĢlamıĢtır [36], [63]. Kıyılarda yaratılması 

düĢünülen yeni fonksiyon alanlarının kıyılarda yer seçmesi, mülkiyet durumları, 

büyük alan olmaları, eriĢilebilirlik bakımından avantajlı alanlar olmalarından da 
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kaynaklanmaktadır [102]. Bu dönüĢüm, kıyılarda farklı nedenlerle yer seçmiĢ 

olsa da asıl amaç, sanayi ile parçalanmıĢ olan su ve yerleĢme iliĢkisinin yeniden 

kurgulanmasıdır [68]. Kentsel akarsu kıyılarının yeniden geliĢtirilmesi ve 

düzenlenmesi, kentte açık alan oluĢturmada  önemli bir role sahiptir. 

Kentsel akarsular, kent içinden geçen, kentle iç içe olan, lineer uzanımlı yapısıyla 

kentsel boĢluk alanları sağlayan, doğal kaynak alanları olarak kent içinde yer 

almakta ve mekânsal olarak kentle bağlantısının sağlandığı alanlar kentsel kıyı 

niteliği taĢımaktadırlar. Kentsel kıyılar, ağırlıklı olarak kamusal alan olarak 

kullanılmakta olup, insanın doğrudan ulaĢabilmesi gereken açık kamusal 

alanlardır. 

Kıyı alanlarının kullanım Ģekilleri, kentlerin mekânsal kurgusunu ve anlamını 

belirlemektedirler. Bu görüĢü destekleyen bir bakıĢ açısıyla Fleming, kent ile 

iliĢki kurulmasını sağlayan akarsuların, fiziksel çevreyi de geliĢtirebileceğini 

söylerken, akarsuyun, doğrusal bir park sisteminin kurulmasına ve (kent 

birimlerini) mahalleleri birbirine bağlayan bir açık mekân koridoru olarak kentin 

sosyal kalbinin oluĢmasına yardım edeceğinden bahsetmektedir [103]. 

YaĢamsal fonksiyonlarının yanı sıra akarsular, fizik mekân oluĢturma potansiyeli 

açısından önemli olup, kentte açık alanlar oluĢturarak kente, bu açık alanlarda 

kamusal alan fonksiyonlarının yer almasıyla kentliye fayda sağlamaktadırlar 

[104]. Ayrıca mekânsal olarak akarsu kıyıları, kentliyi suyla buluĢturan 

alanlardır. Kentli, kıyılar kamusal alan olduğu takdirde kıyıya ulaĢabilir ve su ile 

iliĢkiyi kurabilir. 

Akarsu kıyıları, gerek suyun da dahil olduğu ekolojik özellikleri ile kentin soluk 

almasına yardımcı olmasıyla, gerek içinde yer alabilecek rekreasyonel faaliyetler, 

aktif ve pasif yeĢil alanlar, spor alanları gibi fonksiyonlarla kentin yaĢam 

kalitesini arttırmaktadır [105].   

Halkın her kesiminden insanın katılımının sağlandığı akarsu kıyıları, kültürel 

çeĢitliliğin sağlandığı ve kültürel geliĢme potansiyeline sahip alanlar olmakla 

birlikte akarsu kıyılarının açık kamusal alanlar olarak kullanılmasının kente ve 
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kentliye ekonomik, sosyo-kültürel, psikolojik ve ekolojik açıdan bir çok faydası 

bulunmaktadır. 

Ekonomik faydaları bakımından akarsu kıyıları, yeĢil alan ve açık kamusal 

alanlara yakın olma, manzara gibi eğilimlerle emlak değerleri ile doğrudan 

iliĢkilidir. 

Kamusal alanlarda eğlence ve ulaĢım amaçlı gezilere olanak sağlayan tesislerin iĢ 

imkanlarıyla istihdam sağlanmakta, ticari faaliyetler oluĢturmakta dolayısıyla  

ekonomik yapı desteklenmektedir [80]. 

Sosyal ve kültürel faydaları bakımından akarsu kıyıları, kamusal alanlar olarak, 

heterojen yapıda olup, yüz yüze iliĢkilerin yaĢandığı, insanların sosyalleĢtiği 

alanlar yaratmaktadırlar. Akarsu kıyıları, dıĢ mekânda herhangi bir amaca göre 

yapılaĢmanın olmadığı, kente sağladıkları yeĢil alan potansiyelleriyle 

rekreasyonel kullanıma imkân sağlamakta, rekreasyonel faaliyetlerin katkılarıyla 

suç oranlarında azalmaya fayda sağlamaktadır. 

Fizik mekânda özel bir yere sahip olan akarsu kıyılarındaki kamusal alanlar, 

toplumların kültürlerinin ve değerlerinin hatırlatıcısı olabilecek müzeler, sergi 

alanları, heykel ve objeler, konserler, eğlence ve eğitim amaçlı festivaller, 

gösteriler ve kutlamalar gibi kamusal alan etkinliklerine imkân sağlayarak, 

kentlere değer katan alanlar olarak, kente ve kent kültürüne de katkıda 

bulunmaktadır.  

Akarsu kıyıları, kentsel yeĢil alanlar olarak, kentsel çevre kalitesi, yaĢam kalitesi, 

refah, kent ve kentli için geliĢmiĢlik ölçütü göstergeleri olmakta, kent ve kentlilik 

bilincinin geliĢmesini sağlamaktadır. 

Kentlerin kültürlerinde önemli bir yeri olan akarsular, Çin gibi bazı ülkelerin 

kültürlerinde dile de yansıyacak kadar önem arz etmekte, “Nehir kıyısı” 

anlamına gelen “p‟u” kelimesi, “Chang-p‟u” örneğine olduğu gibi, kent 

isimlerinin sonuna eklenmektedir. Akarsuların dile olan etkisini anlatan bir diğer 

örnek ise, Çin‟de kentin ismi, nehrin hangi tarafında olduğunu belirtmektedir. 

Örneğin Fen-hsi, Fen Nehri‟nin batısında demektir [60]. 



  

38 

 

Psikolojik ve fizyolojik faydaları bakımından akarsu kıyıları, sunduğu rekreasyon 

faaliyetleri ile kentlinin, günlük yaĢamın hızıyla oluĢan stresinin azaltılmasına 

katkı sağlarken, bulundurduğu spor, oyun alanları, yürüyüĢ yolları gibi 

fonksiyonlarla insanların obezite, kalp ve romatizmal hastalıklar gibi sağlık 

problemleri yaĢama riskinin azalmasına katkı sağlamaktadır. 

Yapısal özelliği ile su, geçtiği yüzeylerde istenmeyen bazı maddeleri temizlerken, 

bunun insanlarda yarattığı arınma duygusu, temizlenme ve yeniden doğuĢu 

simgelemekte, hatta bazı toplumlarda ya da dinlerde bu özellik, Ganj Nehri„nin 

Hinduizm dinindeki önemi gibi, suyun kutsal sayılmasını sağlamaktadır. Arınma 

duygusu insanlarda psikolojik açıdan rahatlama ile beraber, bedensel ve ruhsal 

dinginliği de sağlamaktadır [64]. 
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                                                                                     3 

         AKARSU VE YERLEġME ĠLĠġKĠLERĠNE 
DÜNYA‟DAN ÖRNEKLER 

 

Kentsel akarsu ve kıyılarının yerleĢme ile iliĢkisinin sağlanmasında önemli bir 

etken olan kamusal alan olarak değerlendirilmesinde uluslararası deneyimler 

irdelenerek kıyıların yeniden düzenlenme Ģekillerine bağlı olarak farklılaĢan 

örneklere yer verilmekte ve  akarsu ile kıyısının kamusal alan yaratmadaki 

rolüne değinilmektedir. 

Akarsu kıyılarının yeniden düzenlenmesinin farklı amaçları bulunmakta olup, 

kamusal alan yaratma çabaları ortaktır. SanayileĢme ve kentleĢme eğilimleri 

doğrultusunda farklı anlam ve nitelik kazanan kentsel akarsu kıyılarının 

dönüĢümleri ile ilgili olarak sanayiye bağlı iĢlevinin yok olmasıyla karma 

kullanıma dönüĢen Elbe Nehri kıyısındaki HafenCity ve ekolojik değerlerin 

önemini vurgulayarak kamusal alana dönüĢen Yinzhou Nehri kıyısında yapılan 

düzenlemeler irdelenmektedir.  

 Elbe Nehri Kıyısı HafenCity Yenileme Projesi 3.1

Almanya‟nın Hamburg kentinin Hamburg-Mitte Bölgesi‟nde yer alan Hafencity, 

tarih boyunca liman iĢlevine hizmet etmiĢ bir  alandır. Elbe Nehri Havzası‟nda, 

denizden içeride kurulmuĢ olan Hamburg limanına hizmet eden depolama ve 

yük boĢaltma iĢlevleri bulunan alan, gemi tonajlarının artması ve hacimlerin 

büyümesine paralel olarak  bu iĢlevlerini yitirmeye baĢlamıĢtır. 1980‟lerden 

sonra baĢlayan bu iĢlev kaybı ile birlikte 1999 yılında kullanılmayan sanayi 

alanlarının kentle iliĢkisinin yeniden kurulması ve kentin  ekonomik, sosyal, 

kültürel olarak değiĢimini sağlamak maksadıyla HafenCity yenileme 

çalıĢmalarına baĢlanmıĢtır [106]. 
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155 ha‟lık  bir alanı kaplayan  HafenCity „nin planlanması,  konut, ticaret 

alanlarının, rekreasyonel faaliyetlere hizmet eden fonksiyon alanlarının yer 

alması ve sosyo-kültürel ve ekonomik olarak kentin geliĢimine fayda sağlamak 

amacıyla kent içinde kent oluĢturulması gibi baĢlıca hedefleri içermektedir. 

Hafencity planlaması, Hamburg‟un yatay olarak geliĢmesini önlemek ve 

yerleĢmenin orman alanlarını tahrip ederek yayılmasını engellemek maksadıyla 

kentteki kullanılmayan sanayi alanlarının kente kazandırılması yönünde 

değerlendirilmesi açısından önem taĢımaktadır [107]. 

Ekonomik ve sosyal  yapının geliĢimi ve sürdürülebilir bir yerleĢmenin 

yaratılmasını amaçlayan planın en önemli özelliği farklı dinamiklere bağlı olarak 

geliĢmeyi sağlarken kamusal alan yaratılmasının değerini vurgulamaktır.  

Bölge konutların, ofislerin, dükkânların, üniversitelerin kültürel faaliyetlerin, 

rekreatif aktivitelerin, kamusal alanların yer aldığı karma fonksiyonlu bir bölge 

olacaktır. Planlama alanında ġekil 3.1„de görüldüğü üzere karma kullanımın 

yoğun olmasına karĢın, karma kullanımın olduğu yapıların zemin kotlarının açık 

kamusal alanlara hizmet edecek Ģekilde planlanması, kent ile su arasındaki 

bağlantıyı sağlayan açık kamusal alanlarla bütünlük oluĢmakta ve kentlinin 

kıyıyı kesintisiz kullanma imkanı sağlamaktadır (ġekil 3.8). 

 

ġekil 3. 1 Hafencity fonksiyon alanları dağılımı [108] 
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ġekil 3. 2 Hafencity yerleĢim planı [108] 

 

ġekil 3. 3 Hafencity planlama alanı ve bölümleri [108] 

Hafencity proje alanı ġekil3.2 „de görüldüğü üzere 10 mahalle ve 18 parçaya 

bölünmüĢ olup, su ve açık kamusal alanla olan iliĢkisinin sağlanabildiği en uygun 

bölgeler, 9, 12, 14, 15 ile numaralandırılan parçaların yer aldığı Baakenhafen ve 

Lohseplatz parkının her iki tarafındaki bölgelerdir (ġekil 3.3). 
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HafenCity, liman ve limana bağlı sanayi yapılarının ve iĢlevsiz endüstriyel 

alanların oluĢturduğu bir yer iken yeniden düzenlenmesi ile farklı fonksiyonları 

barındıran esnek bir kamusal alana dönüĢtürülmüĢtür [109]. 

Yapılan planlama ile açık kamusal alanlar yaratılması adına gösterilen çabayla 

birlikte yaya ve bisiklet yollarının yer almasına özen gösterilmiĢtir. Bu yolların 

hem planlama alanı içindeki fonksiyon alanlarının kesintisiz bağlantısının 

sağlanması hem de çevresinde oluĢturulan yaya yollarına bağlantılarının 

sağlanması yönünde tasarlanarak eriĢilebilirlik açısından değer kazanmaktadır. 

Planlama yapılırken özel mülkiyetin kamusal alanların bütünlüğünü bozmayacak 

Ģekilde yapılması önem taĢımaktadır (ġekil3.4). 

 

ġekil 3. 4 Yayalara öncelik verilmesinin bir göstergesi 

Konutlarla ofislerin ortak paylaĢtığı binaların çevresinde oluĢturulan park alanı 

olarak Sandtorpark, alanda çalıĢanlar ve çevreden rekreasyon amacıyla gelen 

kullanıcılara yönelik su ile iliĢkinin kurulabildiği Dalmankai basamakları, yine su 

ile iliĢkinin kurulduğu Magellan Terasları, Othmarschen Parkı alandaki önemli 

açık kamusal alanlar arasında yer almaktadır [110] (ġekil 3.5, 3.6, 3.7). 
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ġekil 3. 5 Açık kamusal alanlarda bulunan Dalmankai basamakları 

 

ġekil 3. 6 Othmarschen Parkı‟ndan bir görünüĢ 
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ġekil 3. 7 Sandtorpark‟tan bir görünüĢ1
 

 

ġekil 3. 8 HafenCity‟den bir görünüm [111] 

Hafencity, ekonomik değerlerin geliĢtirilmesi yönünde planlamalar yapılırken 

ekolojik değerler göz önünde bulundurularak ve kentli ile kıyı arasındaki bağın 

kurulmasında önemli bir fonksiyonu olan açık kamusal alanlara yer verilmesinin 

önemini vurgulamaktadır. 

                                                      
1 ġekil 3.5, 3.6, 3.7 [110] kaynağından yararlanılmıĢtır. 
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 Yinzhou Merkez Akarsu DönüĢüm Projesi 3.2

Yinzhou, Çin‟in liman kenti olan Ningbo kentinde bulunan ve kentin yoğun 

kentsel alanlarından Yingzhou Bölgesinin merkezinde yer almakta olup, akarsu 

ile  Xiangshan Limanı‟na bağlanan bir kentsel akarsu kıyısı olmaktadır (ġekil3.9). 

 

ġekil 3. 9 Yinzhou dönüĢüm planlama alanının konumu [112] 

Yinzhou Bölgesindeki akarsu, tarih boyunca kentin su ihtiyacını karĢılamaya 

fayda sağlamanın yanı sıra halkın eğlenmek için gittiği bir alan ve kente ekolojik 

fayda sağlayan bir iĢleve sahipken kentleĢme etkisinde kalarak iĢlevlerini 

kaybetmiĢtir [113].  

Çin‟de kentlerin içinden geçen akarsuların kentleĢmenin etkisiyle akarsuların 

beton kanallar içine alınması, çevresinin geçirimsiz yüzeylerle kaplanmasının 

yaygınlaĢması ve bu durumun yarattığı sorunların çözümüne yönelik çalıĢmalar 

yapılmıĢtır. Yinzhou Akarsu DönüĢüm Projesi bu çalıĢmalardan bir tanesi olup,  

bölgenin hızlı kentleĢme süreci boyunca, akarsu ġekil 3.11‟de görüldüğü üzere  

betonla doldurularak, kanallar içine alınarak sahip olduğu özelliklerini 

kaybetmiĢ, estetik ve ekolojik özelliklerini düĢünmeyen bu yaklaĢım, 

ekosistemleri de göz ardı etmektedir. 
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Yinzhou Akarsu DönüĢüm Projesi 2010 yılında ekolojik iĢlevleri göz ardı edilerek 

kentleĢme baskında kaybolmuĢ olan akarsuyun kente ekolojik ve açık kamusal 

alan iĢlevlerinin yeniden kazandırılması amacını içermektedir [114] (ġekil 3.10). 

 

ġekil 3. 10 Yingzou Akarasuyu fonksiyon alanları [115] 

Akarsuyun çevre dostu, üretken, ekolojik ve estetik açıdan uyumlu bir kamusal 

alana dönüĢtürülebilmesi,  akarsu kıyılarının, iĢlevlerini devam ettirirken 

ekosisteme bir çok hizmet sunma kapasitesi ile ekolojik çözümü destekleyen bir 

düzenlemeye örnek olarak verilebilmektedir (ġekil 3.11, 3.12).  

 

ġekil 3. 11 Yingzou Akarsuyu öncesi ve sonrası [116] 

 

1.Giriş 

2.Teras 

3.Akarsu 

4.Yaya 

Yolları 

5.Orman 

6.Sulak 
Alan 

7.Bambu 
Gösterisi 

8.Mevcut 
Bitkiler  
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ġekil 3. 12 Yingzhou Akarsuyu, Çin [117] 

Yeniden düzenleme çalıĢmalarının bir diğer önemi taĢkın zararlarına karĢı kıyıda 

ekolojik çözümlerin getirilmesidir (ġekil3.13). Böylece hem su ekosistemi hem 

de kıyı ekosistemi korunmaktadır.  

 

 

ġekil 3. 13 Nehir taĢkın yatağında ekolojik çözümler [117] 

Su kıyısı sadece 50 ile 80 m geniĢliğinde olup akarsu kıyısında hem ekolojik hem 

de kamusal alan yaratmak için baĢarılı tasarımlarla ihtiyaçlara çözümler 

bulunmuĢtur. Doğal yapıya uygun zeminlerle kaplı açık kamusal alanlar 

yaratılmıĢtır.  

Yinzhou Merkez Akarsu DönüĢüm Projesi, doğa ve kent arasındaki iliĢkiyi 

uyumlu hale getiren kentsel akarsu kıyılarının tasarımı için alternatif bir çözüm 

sergilemektedir. 
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 4                                                      400 

ALAN ÇALIġMASI : ĠSTANBUL METROPOLĠTEN ALANI 
ĠÇĠNDE KAĞITHANE DERESĠ VE CENDERE VADĠSĠ 

 

Akarsular bir yandan kentlerin geliĢiminde önemli bir etken oluĢtururken bir 

yandan da  sanayileĢme ve kentleĢmenin etkisinde kalmaktadırlar. Ġstanbul‟un 

artan nüfusunun batı yakasında bulunan Kağıthane‟de yer seçmesine  bağlı 

olarak geliĢen yerleĢme, Kağıthane Deresi‟ni de etkilemektedir. SanayileĢmeye 

bağlı olarak yerleĢme birimlerinin ve sanayi yapılarının Kağıthane Deresi 

kıyısında yer alması, Ġstanbul için önemli ekolojik değerlere sahip olan ve 

konumu itibariyle Ġstanbul Metropoliten Alanının merkezine yakın olan Cendere 

Vadisi‟ni de etkilemektedir. 

Kağıthane yerleĢmesinin ve Cendere Vadisi‟nin konumu ve tarihsel geliĢim 

süreçleri üzerinde durularak Kağıthane Deresi ve kıyısını kapsayan Cendere 

Vadisi, ekolojik önemi, ekonomi, ulaĢım ve kamusal alan yaratma potansiyeli 

bağlamında ele alınmaktadır.    

 Konum    4.1

Kağıthane (Barbyssos ) ve Alibey (Cydaris) Dereleri birbirine paralel olarak 

Ġstanbul‟un batı yakasında Haliç‟e uzanan iki önemli dere aynı zamanda 

Alibeyköy ve Kağıthane havzalarını da oluĢturarak kuzeyde Tayakadın 

Mahallesi‟nden güney doğu  yönüne doğru devam ederek Silahtarağa„ya inen sırt 

ile Haliç‟e uzanmaktadır. Kağıthane Deresi Havzası, kuzeyde Akpınar 

sınırlarından baĢlamakta olup doğuya doğru Bahçeköy ve güney yönünde ġiĢli‟ye 

uzanmakta ve  güney batı yönünde ilerleyerek Haliç‟e ulaĢmaktadır. Havzanın 

batı sınırında ise Eyüp Ġlçesi yer almaktadır. 

Haliç‟in devamı durumunda ve iki ana vadiden biri olan ve Ġstanbul‟un kentsel 

alan içinde kalan en önemli vadilerinden birini temsil eden Kağıthane Vadisi,  

Ġhsaniye‟nin güneybatısından baĢlamakta olup Alibeyköy Vadisine paralel olarak 
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güneydoğu yönünde ilerlemektedir. Derenin kuzey batı  sınırı IĢıklar Mahallesi, 

kuzey ve kuzey doğusu Göktürk ve Kemerburgaz Mahalleleri olup, dere, doğu 

yönünde ġiĢli ilçesinden güneye doğru  Kağıthane ilçe sınırlarına ulaĢarak Haliç‟e 

bağlanmaktadır (ġekil 4.1).  

 

ġekil 4. 1 Kağıthane Vadisi ve Deresi konumu [112] 

Kağıthane Vadisi‟nin ana kolu olan Kağıthane Deresi, Eyüp, ġiĢli ve Kağıthane 

Ġlçeleri‟nden geçmekte olup derenin  Kağıthane ilçe sınırlarında kalan kısmı 6,5 

km, ġiĢli ilçesi sınırları içinde 6 km, Eyüp Ġlçesi‟nde de yaklaĢık 30 km ve toplam 

uzunluğu ise yaklaĢık 42,5 km‟dir. Derenin, ġiĢli ve Kağıthane ilçe sınırlarında 

kalan toplam 9 km‟lik kısmı “Cendere Vadisi Planlama Alanı” olarak 

planlanmıĢtır. 

“Cendere Vadisi Planlama Alanı”, ġiĢli ve Kağıthane ilçeleri sınırları içinde, 

kuzeyinde orman alanları ve Ayazağa Mahallesi, doğusunda Ayazağa ve Maslak 

mahalleleri ile Kağıthane ilçesi mahalleleri olan Seyrantepe, Yahya Kemal, 

Merkez mahalleleri, güneyinde Merkez mahallesi, batısında Hamidiye mahallesi 

ve kısmen Eyüp ilçesi ile çevrelenmektedir. Alan, aynı zamanda  “Sadabad Tarihi 

ve Kentsel Sit Alanı ve EtkileĢim GeçiĢ Alanı” sınırlarına dek uzanan alanı 

kaplamaktadır (ġekil 4.2).  

               Kağıthane Havzası sınırı 

               Dere Güzergahı 

               İlçe sınırları 

               Kağıthane İlçesi 
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ġekil 4. 2 Cendere Vadisi Planlama Alanı ve Çevre ĠliĢkileri ġeması [118] 

“Cendere Vadisi Planlama Alanı”nın toplam yüzölçümü 206 ha. alanı kaplamakta 

olup, ġiĢli ilçesinde 150 ha., Kağıthane Ġlçesi‟nde 56 ha.  alana sahiptir ve proje 

Sadabad Tarihi ve 
Kentsel Sit Alanı ve 
Etkileşim Geçiş Alanı 
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alanında yaklaĢık 9 km olan dere, ġiĢli ilçesinde 6km, Kağıthane ilçe sınırlarında 

ise TEM otoyolunun kuzeyinde 1 km olmak üzere toplam 3 km‟dir. Haliç‟ten 

baĢlayan vadi,   TEM‟in kuzeyinde orman alanlarına kadar devam etmektedir. 

Tez kapsamında “Cendere Vadisi Planlama Alanı”nın Kağıthane ilçe sınırı içinde 

kalan kısmı incelenmektedir. 

Cendere Vadisi Planlama Alanı‟nın Kağıthane alt bölgesi içinde kalan alanı yakın 

çevre ve ulaĢım iliĢkileri bağlamında irdelendiğinde alanı doğu-batı ekseninde 

bölen TEM otoyolu ile vadinin kuzey-güney bağlantısını sağlayan ve vadi 

boyunca devam eden Cendere Yolu en önemli ana arteri oluĢturmaktadır. 

Cendere yolu – Ayazağa köy içine uzanan ulaĢım aksı, proje alanının Maslak 

Mevki ve Büyükdere Caddesi ile bağlantısını da sağlayan ikinci derece ulaĢım 

arteri durumundadır. Ayrıca Kağıthane merkezine uzanan kuzey-güney aksı 

planlama alanını Sadabad, Haliç ile Eyüp ve Beyoğlu ilçelerine bağlamaktadır. 

Proje alanı çevre iliĢkileri ve etkileĢim alanı ile birlikte değerlendirildiğinde; 

alanın doğusunda kalan “Stadyum Alanı”, ”Sağlık Tesisleri Alanı” ve “Turizm-

Ticaret Alanı” projesine hizmet etmesi hedeflenen Seyrantepe - Cendere yolu 

Tem otoyolu bağlantı projesi ve Kağıthane - Hasdal kavĢağı TEM bağlantı yolları 

planlama alanının önemli bağlantılarını oluĢturmaktadır.  Alanın ana ulaĢım 

bağlantılarını raylı sistem olarak 2010 yılında kullanıma açılan  “Seyrantepe 

Metro Ġstasyonu” oluĢturmaktadır. 

 Doğal Yapı  4.2

“Cendere Vadisi Planlama Alanı”, Haliç ile Kağıthane Deresi‟nin  su yapısı ve  

kuzeydeki orman alanları ile Ġstanbul Metropoliten Alanı içindeki en yüksek 

potansiyele sahip ekolojik koridorlardan biri olması nedeniyle stratejik bir 

konuma sahiptir. 

Planlama alanının doğal yapı kapsamında jeolojik yapısı, topoğrafyası, iklimi, 

hidrolojik yapısı ele alınmaktadır. 
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4.2.1 Jeolojik Yapı 

Ġstanbul il sınırlarında “Ġstanbul Birliği” ve “Istranca Birliği” olmak üzere iki 

büyük  kaya - stratigrafi  birimi topluluğu yer almaktadır1 ve Kağıthane ilçesi 

“Ġstanbul Birliği”nde yer almaktadır [119]. Kaya birimleri Ġstanbul Birliği adı 

altında incelenmekte ve sahip oldukları formasyonlara göre farklı grup ve isimle 

adlandırılmakta olup, Kağıthane ili Trakya Formasyonunda yer almaktadır ve 

kumtaĢı, mil taĢı ve çakıl taĢından oluĢmakla birlikte değiĢen kalınlıkta kireçtaĢı 

da bulunmaktadır. 

Ġstanbul Ġli‟ndeki  kaya-stratigrafi birimleri “Zemin-Kaya-Zemin Benzeri 

(YumuĢak Kaya) Ortamlar” olmak üzere üç türden oluĢmaktadır. Kağıthane, 

kaya ortam ve zemin ortam yüzeylerin ikisini de içermekte olup kaya–stratigrafi 

birimlerinin  geçirgenlik özellikleri açısından yarı geçirimsiz özelliğe sahiptir 

(ġekil 4.3). 

Kağıthane ve “Cendere Vadisi Planlama Alanı”nı kaplayan kayaç grovaktır ve 

dolgu zeminler moloz birikintileridir. Bunların haricinde çöküntü alanları ve 

alüvyon kaplı zeminler mevcuttur ve sel yataklarının yamaçlarını ihtiva etmekte 

olup, bu zeminler çok akıĢkan ve gevĢek niteliktedir.  

 

ġekil 4. 3 Ġstanbul il alanının hidrojeolojik ortamların yayılımını gösteren harita 
[119] 

                                                      
1 ĠBB  Deprem Risk Yönetimi Ve Kentsel ĠyileĢtirme Daire BaĢkanlığına Bağlı Deprem Ve Zemin 
Ġnceleme Müdürlüğü (Dezim) Tarafından PlanlanmıĢ Ve YürütülmüĢ Kent Jeoloji ve Mikro 
Bölgeleme Projeleri Kapsamında Yapılan ÇalıĢmalardan YararlanılmıĢtır.  
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Bu nedenle Kağıthane Havzası‟nda mevcut  jeolojik yapının gevĢek ve suyun 

kolayca nüfusuna müsait olması sebebiyle zemin, yumuĢak toprak haline 

gelmekte ve Havza erozyon bakımından risk taĢımaktadır. 

Jeolojik çalıĢmalar ile hazırlanan yerleĢime uygunluk haritalarında ÖA- 

simgesiyle gösterilen bölgeler önemli alanlar olarak sınıflandırılmaktadır. Bu 

sınıflamada topoğrafik eğim ve jeolojik birim farklılıkları dikkate alınarak ÖA1 

bölgesi Ģeklinde alt bölümlendirmeler yapılmaktadır. “Cendere Vadisi Kağıthane 

Alt Bölgesi”nde önemli alanlar (ÖA1) bölge tanımlaması yer almaktadır (ġekil 

4.4). YerleĢime uygunluk açısından bu alanlar, Trakya Formasyonunda 

olmasının yanı sıra yer altı suyu, yüzeye yakınlık ve sıvılaĢma meydana 

gelebilmektedir. Bayındırlık ve Ġskan Bakanlığı Afet ĠĢleri Genel Müdürlüğü‟nce 

onaylanan Ġstanbul Ġli Kağıthane Belediyesi Ġmar Planı‟na ait Jeolojik-Jeofizik-

Jeoteknik Ġnceleme Raporunda planlama alanında önlemler alınarak 4-5 katlı 

yapılaĢmaya izin verilebileceği kararı yer almaktadır.  

 

ġekil 4. 4 Cendere Vadisi Proje Alanı Kağıthane Alt Bölgesi Jeolojik Alanlar 
[120] 
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4.2.2 Topoğrafik Yapı 

Kağıthane Deresi Havzası‟nda taĢkın yatağı ve yamaç arazisi olmak üzere iki ana 

topoğrafik yapı egemendir.  

Kağıthane Havzası‟na ait eğim grupları Tablo 4.1‟de gösterilmekte olup, 179 km² 

olan Kağıthane Deresi Havzasının %47.52 sini %6- 20 eğim derecesiyle “orta 

meyilli” ve   %20.89 unu %20-30 eğim derecesiyle “dik meyilli” araziler 

oluĢturmakta, “Cendere Vadisi Planlama Alanı”nın da içinde yer aldığı yerleĢim 

alanları ise havzada %18.54 lük bir paya sahiptir (ġekil 4.5).  

Tablo 4. 1 Kağıthane Havzası Eğim grupları 

SEMBOL ANLAMI EĞĠM % ALAN (ha) YÜZDE  

A DÜZE YAKIN 0-2 304,87 1,70 

B HAFĠF 
MEYĠLLĠ 

2-6 53,28 0,30 

C ORTA 
MEYĠLLĠ 

6-12 8.523,47 47,52 

D DĠK MEYĠLLĠ 12-20 3.747,62 20,89 

E ÇOK DĠK 20-30 1.435,42 8,00 

F ARIZALI 30-45 446,62 2,49 

GÖL GÖL  100,95 0,56 

Y YERLEġĠM  3.325,43 18,54 

TOPLAM   17.937,66 100 

 

 

ġekil 4. 5 Kağıthane Havzası Eğim Grupları Haritası [121] 
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“Cendere Vadisi Planlama Alanı” sınırlarının eğimi  % 0- 10  arasında değiĢmekte 

olup, yerleĢme için avantajlı bir düzlüğe sahip olsa da taĢkın alanı olması ve 

alüvyonel toprak yapısı gereği yapılaĢmaya uygun değildir. Planlama alanı ve 

çevresine ait yöneliĢler, derenin Ģekline göre farklılık yaratsa da  genellikle 

güney, güney doğu, güney batı, kuzey, kuzey doğu ve kuzey batı yönleri olarak 

tespit edilmektedir (ġekil 4.6, 4.7). 

 

ġekil 4. 6 Cendere Vadisi Planlama Alanı ve Çevresinin Eğim  Durumunu 
Gösteren Harita [122] 

              Proje Alanı Sınırı 

              %0-10 

              %10-20 

              %20-30 

              %30+ 
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ġekil 4. 7 Cendere Vadisi Planlama Alanı ve Çevresinin Bakı Durumunu Gösteren 
Harita [122] 

Havzada en düĢük yükseklik “Cendere Vadisi Planlama Alanı”ndan itibaren 5 m 

olup kuzeyde orman alanlarına doğru 120 metre kota çıkan tepeler 

bulunmaktadır. Dere yatağı ve vadi tabanı 5 ile 25 m yüksekliğinde olup alüvyon 

ihtiva etmesi ve jeolojik açıdan erozyon riski taĢıması ile hidrolojik olarak taĢkın 

sınırlarında kalması sebepleriyle yerleĢme için müsait olmamaktadır, ancak 75 m 

ve daha yukarısındaki alanlar yerleĢime uygundur (ġekil 4.8) [123]. 

Cendere Vadisi Planlama Alanı 

Doğu 

Batı 

Kuzeydoğu 

Kuzey 

Kuzeybatı 

Güneydoğu 

Güney 

Güneybatı 

Düz Alan 
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ġekil 4. 8 “Cendere Vadisi Planlama Alanı” ve çevresi topoğrafik yapısını 
gösteren harita [121] 

4.2.3 Ġklim ve Bitki Örtüsü 

Cendere Vadisi‟nde  yazları kurak ve sıcak, kıĢları ise yağıĢlı ve ılıman olan 

Marmara Ġklimi hakimdir. Yükseltinin vadi tabanında azalmasıyla sıcaklık, havza 

geneline göre yükselmekte yıllık ortalama sıcaklık 13.8 derece olup, sıcaklığın 

artıĢına bağlı olarak bağıl nem, havza geneline göre düĢük ve %74-75 

arasındadır. Ortalama rüzgar hızı, 3,5 m/sn, hakim rüzgar yönü kuzey ve kuzey 

doğudur. Genellikle fırtına biçiminde esen rüzgarlar, kıĢın yağmur ve kar 

yağıĢlarına neden olmakta iken yazın serinletici etki yapmaktadır [124]. Yılın en 

yağıĢlı ayı ise Aralık ve Ocak ayları olmakla birlikte yıllık ortalama yağıĢ 1090.5 

mm‟dir.  
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Havza ve vadinin  serin ve yağıĢlı bir iklime sahip olmasında gerek bitki örtüsü 

gerekse topoğrafik yapısı etkili olmaktadır. Kuzey kesimlerde ve tepelerin kuzeye 

bakan yamaçlarında humuslu toprakların varlığı nedeniyle neme ihtiyaç duyan 

ormanlar geliĢmiĢtir. Ekolojik döngü gereği, toprak, hidrolojik, jeolojik ve 

varlığında etkisi bulunmaktadır.  

Ġğne yapraklı ile geniĢ yapraklı karıĢık ormanlar havzada hakimdir [125]. 

Cendere Vadisi, kuzeyde Belgrad Ormanlarına uzanmakta olup, mevcut iklim 

koĢullarına dayanıklı olan meĢe (Quercus sp.) baĢta olmak üzere  kayın (Fagus 

sp.), kestane (Castanea sp.), gürgen (Carpinus sp.) ağaçları orman alanında  

hakim olan yapraklı ağaç türünü oluĢtururken iğne yapraklı ağaçlardan karaçam 

(Pinus nigra), kızılçam (Pinus brutia), sahil çamı (Pinus pinaster) ve göknar 

(Abies sp.) gibi türler iğne yapraklı vejetasyonu meydana getirmektedir (ġekil 

4.9). 

 

ġekil 4. 9 Planlama alanı çevresindeki orman alanları 

Belgrad Ormanları 
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Bitkiler, hidrolojik döngü içinde iklimler üzerinde etkili olup, Cendere 

(Kağıthane) -Terkos arasında kalan alanlar Karadeniz ve Marmara Denizi 

arasında koridor oluĢturarak yağıĢ ve sıcaklık değiĢimlerine sebep olarak iklim 

üzerinde etkili olmaktadır. Bitki örtüsünün tahrip edilmesi,  sıcaklığı arttırarak 

ve vadide serinletici etkiyi azaltarak iklimin değiĢmesine neden olmakta ve 

dolayısıyla suyun sıcaklığının artması ile yağıĢların da etkisiyle  olumsuz 

sonuçlar meydana gelmektedir. 

4.2.4 Hidrolojik Yapı 

Kağıthane Havzası‟nın hidrolojik yapısına ait yer altı sularını, Kağıthane ve 

Kemerburgaz'daki kaynaklar oluĢtururken yüzey suları,  Kağıthane Deresi ve 

kolları ile maden ocakları sebebiyle açılan çukurların suyla dolması sonucunda 

oluĢan göl ve göletlerdir. Yüzey suyu Ģeklinde olan Kağıthane Deresi‟nin 

genellikle kuzey  yönünden dereye bağlanan birçok kolu bulunmaktadır ki, 

Topçu Deresi, Karanlık Dere, Ayvat Deresi, Karaağaç Deresi, Kurbağadere, Galata 

Deresi  en önemli kolları arasında yer almakta olup dere, tüm kollarıyla birlikte 

önemli bir hidrolojik ağ oluĢturmaktadır (ġekil 4.10). 

Avrupa Yakası‟nın hidrojeolojik durumu incelendiğinde, %45 oranı ile yeraltı 

suyu ihtiva etmeyen formasyonlar, %27 oranı ile yeraltı suyu ihtiva eden 

formasyonlar ve aküferler olduğu görülmektedir (ġekil 4.10). Kağıthane Havzası 

hem yüzey suyu hem de yer altı suyu ihtiva etmektedir.  

 

ġekil 4. 10 Avrupa Yakası hidrojeolojik yapı alanlarının yüzdesel dağılımı 

Yeraltı suyu 
ihtiva 

etmeyen 
formasyonlar

; 45% 

Yeraltı suyu 
ihtiva eden 

formasyonlar
; 27% 

Aküferler; 
25% 

Göl ve 
Gölet; 3% 

Yeraltı suyu ihtiva
etmeyen
formasyonlar

Yeraltı suyu ihtiva
eden formasyonlar
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ġekil 4. 11 Kağıthane Deresi Havzasının  Hidrolojik Yapısı 

Avrupa Yakası‟nda içme ve kullanma suyu temin edilen göl ve göletleri besleyen 

veya denize dökülen dereler bulunmaktadır. Dereler, Avrupa Yakası‟nda bulunan 

ve içme suyu amaçlı olarak yararlanılan Alibey, Terkos, Sazlıdere ve 

Büyükçekmece Barajları olmak üzere 4 adet su toplama havzasını beslemektedir. 

Kağıthane Dereleri ve kolları bu derelerden olup Avrupa Yakası‟ndaki su 

kaynakları açıdan önem taĢımaktadır [126].  

Su havzaları Ġstanbul ilinin %46‟sını kaplamaktadır. Bu havzalardan yılda 750 

milyon m³ su sağlanmaktadır. Bu miktarın %22,7‟si Ömerli, %15,6‟sı 

Terkos, %11,6‟sı da Büyükçekmece göllerinden karĢılanmaktadır. Geri kalan 

yaklaĢık %50 kadarı da diğer havzalardan ve yeraltı sularından elde 

edilmektedir.  

           Havza sınırı 

           Dere Güzergahı 

           Derenin yan                         

           kolları 

           İlçe sınırları 
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Yeraltı sularından karĢılanan miktar %5 kadardır. Yeraltı sularından 

yararlanmanın bir türü  membalardır ve Avrupa Yakası‟nda,  Kağıthane ve 

Kemerburgaz'daki kaynaklardan sağlanan Hamidiye Suyu, içme suyu olarak 

kullanılmaktadır. Havzada yeraltı ve yerüstü su kaynaklarının bulunması, su 

ihtiyacının karĢılanması ve su canlılarına yaĢam ortamı oluĢturması açısından 

önemlidir. Havza içinde yer alan su kaynaklarından rekreasyon amaçlı 

yararlanmak mümkündür. Kağıthane Deresi ve bölgedeki KırkçeĢme ve Taksim 

su yolları ile günümüzde de içme suyu kaynağı olarak iĢlevini sürdüren 

Hamidiye Suları‟nın yanında birçok çeĢme ve ayazma tarih boyunca yerleĢmenin 

su ihtiyacını karĢılamıĢtır (ġekil 4.13). Kağıthane Deresi ve su yollarının 

yerleĢme için hidrolojik önemini günümüzle kıyaslayabilmek adına incelenmiĢ 

aĢağıdaki sonuçlara ulaĢılmıĢtır. 

Kanuni Dönemi Ġstanbul‟unda 580 çeĢmeye, çok sayıda hamam ve sebile su 

sağlayan ve baĢlangıçta “Kağıthane Suyu‟ denilen KırkçeĢme Suları, uzunluğu, 

yapı kapasitesi ve mimari özellikleriyle Dünya‟daki  en önemli su yollarındandır. 

4 bend , 33 kemer, 570 adet katma ve 7 çökeltme havuzu kapasitesinde olan hat 

1560‟lı yıllarda, Ağustos ayında günde 5.720 m³, yıl içinde günde ortalama 

17.413 m³,  su akıtmaktadır. KırkçeĢme suları gibi Taksim suları da Kağıthane 

Deresi‟ne ait suları taĢımakta olup sistem, ihtiyaç dahilinde farklı zamanlarda 

inĢa edilen 3 bend, 5 büyük katma kapasitesinde olup, yazın 150 m³, kıĢın ise 

ortalama 250 m³,  su sağlamaktadır. Taksim Suyu gibi Kâğıthane Deresi‟nden 

alınan sular, yüzeysel sular olduklarından bunlarda kirlenme tehlikesi olduğu 

için kente kaliteli içme suyu sağlamak için Sultan II. Abdülhamit tarafından 1900 

yılında Hamidiye Tesisleri‟nin yapılmasına karar verilmiĢtir [127]. Hamidiye 

Suyolları suyu,  ġiĢli, Beyoğlu ve Boğaz bölgesindeki çeĢmeler ile resmi dairelere, 

Kağıthane Köyü, Silahtarağa, PiripaĢa, Hasköy ve Sütlüce çeĢmelerine ve Sütlüce 

Mezbahanesi‟ne iletmektedir. Hamidiye Suyolunun günlük su kapasitesi 

baĢlangıçta 1.000 m³‟tür. Ayrıca, Hamidiye suyuna ait Fransız Sıhhıye ĠstiĢare 

Heyeti‟nin içilebilecek sular hakkında belirlenen derecelerin dahi çok altında 

olduğunu belirtmiĢtir. Hamidiye suyunun sağlandığı havzada herhangi bir 
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yerleĢimin bulunmamasının suyun kalitesini artıcı bir özellik olduğu 

savunulmaktadır (ġekil 4.12).  

 

ġekil 4. 12 1764 yılında Boğaz, Haliç ve Kağıthane Vadisi [109] 
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ġekil 4. 13 Sultan II. Abdülhamit Dönemi‟nde Mirliva Ġbrahim Edhem PaĢa ve 
oğlu Üsteğmen Nureddin Bey tarafından çizilen Ġstanbul‟un suyolları ve 

bendlerinin haritaları [127] (1-KırkçeĢme Su Yolu, 2-Taksim Su Yolu, 3-Terkos 
Su Yolu, 4-Halkalı Su Yolu, 5-a)Topuz Bent 

Günümüze dek ulaĢabilmiĢ ve tarihi değerleriyle korunan su yollarına ait 

yapıların bazıları iĢlevlerini kaybetmiĢ olsa da,  Hamidiye Su yolu tesisi, Osmanlı 

Dönemi‟nde Hazine-i Hassa Ġdaresine bağlı iken, bugün Ġstanbul BüyükĢehir 



  

64 

 

Belediyesi‟nin bir kuruluĢu olarak faaliyetlerine, su yolu iĢlevi, suyun 

membalardan gelip Kemerburgaz Kemeri‟nin yanında bulunan tesiste 

paketlenmesi iĢlevine dönüĢerek devam etmektedir.  

Suyollarının zamanla bozulması, vakıflardaki bütçe yetersizliği, mevcut su 

yollarının Ġstanbul için yetersiz kalması dolayısıyla 1868 Yılında Terkos ġirketi 

olarak bilinen Dersaadet Anonim Su ġirketi kurulmuĢtur. Terkos ġirketi ile,  

memba, dere ve yeraltı sularını toplayıp Terkos Gölü‟ne ulaĢtırması 

amaçlanmıĢtır. KlorlanmıĢ ham su,   1926 yılına kadar kente verilmiĢ, 1926 

yılında ise Kağıthane sırtlarında ilk su arıtma tesisi yapılmıĢ ve su arıtıldıktan 

sonra kente verilmiĢtir. 1967 yılına kadar çalıĢtırılan bu sistem bugün sanayi 

müzesi olarak korunmaktadır.  

Terkos  gibi yabancı  Ģirketler, Cumhuriyet Dönemi‟nde sorumluluklarını yerine 

getiremeyince Ġstanbul Sular Ġdaresi (Ġ.S.Ġ.)‟ne devredilmiĢ,  arıtma tesisinin 

kapasiteleri arttırılmıĢ, Hamidiye Su yolunun kapasitesi de 1950„de 1.300 m3‟e 

çıkarılmıĢtır. 1972 yılında DSĠ‟nin Avrupa Yakası‟nda, Alibeyköy, Büyükçekmece 

ve Terkos projelerini  geliĢtirilip iĢletmeye alırken farklı baraj gibi su kaynakları 

çalıĢmaları da baĢlamıĢtır. 1980 yılı itibariyle 1950‟li yıllara nazaran daha da 

artan göç dolayısıyla  oluĢan ve gecekondu yapılarını içeren yerleĢim yerlerinin 

su ihtiyacının karĢılanmasında Ġ.S.Ġ yetersiz kalınca 1981 yılında Ġstanbul Su ve 

Kanalizasyon Ġdaresi (ĠSKĠ) kurulmuĢtur. 

1980 yılında gelen göç ile artan kent nüfusu, su kaynakları projelerinin  

tamamlanmaması, sanayileĢmenin daha da artması , su havzalarında kontrolsüz 

yapılaĢma ve evsel ve sanayi atıkları ile 1990 yılında yaĢanan kuraklık ile su 

sıkıntsı yaĢanmıĢtır [128]. 1992 yılında  Istranca Dereleri‟nden Kazandere Barajı, 

Kuzuludere barajı  ve 2007 yılında Melen projesi yapılmıĢtır. Su sıkıntısı 

günümüzde de devam etmekte, 2019 yılı verilerine göre 1.365 m³ / kiĢi. yıl olan 

kiĢi baĢına düĢen su potansiyeli ile  Türkiye, su stresi yaĢayan bir ülke olmaktadır 

[129].  

Su kaynaklarının mevcut su kalitesinin iyileĢtirilmesi ve korunmasında, havzayı 

karakterize eden akım, kalite, meteorolojik, hidrolojik, jeolojik unsurlar ile 
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sektörel bazda su kullanımları, erozyon konuları, arazi kullanımı gibi bütün 

unsurların  birbirleriyle iliĢkileri önemli rol oynamaktadır. 

Havzadaki su kirlenmesi ile ilgili potansiyel sorunlar, sanayileĢme ve 

kentleĢmeye bağlı olarak meydana gelmektedir.  1937 yılından itibaren artarak 

devam eden  dere kenarındaki  sanayi alanları, 1950 yılından itibaren artan göçe 

paralel olarak dere çevresinde konutların artmasına sebep olmuĢtur. Ġstanbul 

Ġli‟nde 1965‟lerde %89,4 olan ĢehirleĢme oranı sürekli artarak, 2011‟de %99,1‟i 

bulmuĢtur. 1965 yılında ġiĢli Ġlçesi‟nde ĢehirleĢme oranı %98,6 ve 1980 yılında  

%97,9 olup,  1990 yılında Kağıthane Ġlçesinde ĢehirleĢme oranı %100, 2000 

yılında %100 ve 2011 yılında %100 olarak belirlenmektedir [126]. 

1965- 2011 yılları arasında, Ġstanbul‟da kentlerin  hızla büyümesi düzensiz 

kentleĢme ve altyapı çalıĢmalarının yetersizliğine sebep olmuĢ, bunun sonucunda 

atık su yönetiminin yapılamaması ve evsel atık sular, kentlerde kanalizasyon 

Ģebekesinin yetersiz olması, atık suların arıtılmadan deĢarj edilmeleri, yeraltı 

suyunda ve yüzeysel sularda kirliliğe neden olmuĢtur.  

Havzada, 1980 yılında  1/50 000 Ölçekli Metropoliten Alan Nazım Planı ile 

baĢlayan ve  1983 yılında Dalan Operasyonu ve faklı plan kararlarıyla sanayi 

alanlarının desantralizasyonu politikasına ek olarak, Osmanlı Dönemi‟nden 

itibaren süregelen ve 2009 tarihli Ağaçlı Köyü‟ne ait 1/1 000 ölçekli Uygulama 

Ġmar Planı ile maden ocaklarının iĢlevinin sonlandırılması kararlarıyla suyun 

kirleticilerden zarar görmesi engellenmeye çalıĢılsa da, 2001 yılında Yıldız 

Teknik Üniversitesi, Çevre Mühendisliği Bölümü önderliğinde yapılan bir 

çalıĢmada, Kağıthane  Deresi‟nden alınan numunelerin incelenmesi sonucunda 

suda, yüksek miktarda inorganik madde bulunduğu açıklanmakta ve Kağıthane 

Deresi‟nde oksijensiz ortamların bulunduğu saptanmıĢtır. Bu durum su 

temizliğinin yeterli ölçüde yapılamamıĢ olduğunu göstermektedir. Ayrıca,   

yapılan çalıĢma, Kağıthane Deresi‟nin “Rekreasyon Maksadıyla Kullanılan Kıyı ve 

GeçiĢ Sularının Sağlaması Gereken Standart Değerler” açısından uygun bir ph 

değerinin olduğunu açıklamaktadır [130]. Dere kıyısının rekreatif fonksiyonlara 

yer verilerek kullanabilir kalitede olması yerleĢme için önem teĢkil etse de, yanlıĢ 

arazi kullanımları  dere kıyısındaki yerleĢmeler için tehdit oluĢturan bir boyut 
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kazanabilmekte, yaĢanan sel ve taĢkınlar ile yerleĢme zarar görebilmekte olup, 

Kağıthane Deresi çevresi, bu duruma verilebilecek en çarpıcı örneklerden birini 

teĢkil etmektedir (ġekil 4.14). 

 

ġekil 4. 14 Kağıthane Deresi TaĢkın Sınırları Ġçinde Yer Alan Konut Alanları 

[131] 

AkıĢ süresi kısa ve rejimi düzensiz olan Kağıthane Deresinin su seviyesi, 

yağıĢlarla sonbahar ve kıĢ aylarında yükselmekte, bazen sel ve taĢkınlara neden 

olmaktadır. Kağıthane Deresi‟nde gözlemlenen en büyük sel olayları 2009 ve 

2010 yıllarında yaĢanmıĢtır. Kağıthane Deresi taĢkın haritaları  incelendiğinde, 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nin tamamı taĢkın sınırlarında yer 

almakta olup, dere koruma hattında 9 metreye kadar su seviyesi yüksekliği 

gözetilmekte, koruma bandının dıĢında kalan alanların büyük bir kısmında 4 

metreye kadar yükselen su seviyelerine rastlanmakta olup, Seyrantepe, Çeliktepe 

Mahallelerinin içinden geçen dere kollarının taĢkın seviyeleri  2 metre iken, 

Galata Deresi‟nin taĢkın seviyesi 9 metreye kadar çıkarak Gültepe Mahallesi ve 

çevresinde yayılım göstermektedir (ġekil 4.15). 



  

67 

 

 

ġekil 4. 15 Kağıthane Deresi TaĢkın Seviyeleri ve Sınırları [131] 

 Tarihsel Süreçte Kentin Akarsu ile Kurduğu ĠliĢkiler 4.3

“Cendere Vadisi Planlama Alanı”,  ġiĢli ve Kağıthane Ġlçeleri sınırlarında yer 

almakta olup, 1/5000 Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı‟nda belirtilen ilçe 

sınırları ve uygulamanın kolaylaĢtırılması maksatları göz önünde bulundurularak 

alt bölgelere ayrılmıĢtır. “B, C ve D Planlama Alt Bölgeleri”  ġiĢli Ġlçesi‟nde 

kalırken Kağıthane Ġlçesi sınırlarında kalan ve “A Planlama Alt Bölgesi” olarak 

etaplanan alan “Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi” olarak tanımlanmaktadır.  

4.3.1 Cumhuriyet Öncesi Dönem 

Kağıthane Deresi (Barbysos) ve Alibey Deresi‟nin (Cydaris) kesiĢtiği yerde 

bugünkü Sivritepe‟nin  (Simystra)  bulunduğu yerin, suyun varlığı dolayısıyla  

ulaĢım ve  deniz ticareti ile Haliç‟teki beslenme amaçlı balık varlığı gibi  

avantajlar sebebiyle yerleĢim yeri olarak seçildiği savunulmakta ve  havzadaki ilk 
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yerleĢim yeri  olarak kabul edilmekte olup Bizans döneminde “Pissa” olarak, 

Osmanlı Dönemi‟nde ise Kağıthane Köyü olarak anılmaktadır [124]. 

Osmanlı Dönem‟inde kağıt üretimi yapılması  ve   üretim için suya ihtiyaç duyan 

kağıt imalathanelerinin derenin kenarında konumlanması yerleĢmenin Kağıthane 

Köyü olarak adlandırılmasının nedeni  olarak sayılmaktadır.  

1490 yılında  II. Bayezid top dökümü ve  tuğla ile  kiremit imalatı için en uygun 

çamurun  Kağıthane Deresi'nden sağlanması dolayısıyla dere kenarında 

baruthane yaptırmıĢ ve Kağıthane Dere‟si çevresinde  benzer imalathaneler 

çoğalmaya baĢlamaktadır. 

Kağıt imalathanelerinin yanı sıra hayvancılıkla da geçimini sağlayan yerleĢmenin 

önemli diğer iĢlevi ise sahip olduğu yeĢil alanlar ile halkın açık havaya, kıra 

çıkma ihtiyacını karĢılamaktır. Bizans Dönemi‟nden itibaren  Kağıthane Deresi ve 

çevresi, insanların plaj ve mesire yeri olarak  kullanılmasının yanı sıra  en parlak 

zamanını  Osmanlı Dönemi‟nde  Kanuni ile birlikte yaĢanmakta, bölge, hassa 

bahçeleri içine alındığı, saray ahırları, otlaklar ve Ġmrahor Kasrı‟nın  dere 

kenarında kurulduğu, insanların Hıdırellez ve özel günlerinde eğlence amaçlı 

toplandıkları,  tatil günlerinde binlerce Ġstanbul‟lunun kayıklarla gelip 

eğlendikleri bir yer durumuna gelmekte olup, Cendere Boğazı da lale bahçesi 

özelliği ile dönemde önemli bir karaktere sahiptir [132] (ġekil 4.16). 

 

ġekil 4. 16 Ġmrahor Kasrı ve Sünnet Köprüsü [132] 
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Kağıthane Deresi kenarında, bugün konut bölgesi olan  Daye Hatun Camii ve 

Hamamı ile saray yapılarının artması ve ekonomik olarak  üstün olan kiĢilerin 

eğlence yeri haline gelmesini takiben devlet ileri gelenlerinin bir çoğunun 

bahçeleri ve yalılarının konumlanmaya baĢlamasıyla artık, 17. yüzyıl itibariyle 

Kâğıthane, yaklaĢık 200  bahçeli ev, 20 dükkân ve  1 hamama sahip olan bir 

yerleĢim merkezi haline dönüĢmektedir [124]. Ancak, bölgedeki bu yaĢam Ģekli  

18. yüzyılda halkın tepkisine yol açmakta, Kâğıthane'deki saraylar, köĢkler, 

bahçeler  yıkılsa da onarımlar yapılmakta, ayrıca bir poligon sahasının da 

kurulmasıyla  bölge, askeri ve mesire alanı  olarak 20. yy.‟ın baĢlarına kadar 

önemini korumasının yanında yazlık evlerin, yalıların, köĢklerin inĢa edilmesiyle 

bölge bir sayfiye semtine dönüĢmektedir [109] (ġekil 4.17). 

20. yüzyılın ilk çeyreğindeki savaĢlar ve artan göç  ile gelen nüfusun bir kısmı 

Kağıthane Köyü‟ne yerleĢmektedir. 1913 yılında, Kağıthane‟nin sanayi yapısının  

oluĢmasında bir dönüm noktası özelliğinde olan kömürle çalıĢan Silahtarağa 

Elektrik Fabrikası‟nın (yer seçiminde tatlı su ve deniz ulaĢımı imkanları etkili 

olmuĢtur) kurulması, ulaĢım bağlantılarının geliĢtirilmesinde  rol almakta, farklı 

sebeplerle artık Zonguldak‟tan getirilemeyen kömürün havzadaki Ağaçlı Köyü 

civarındaki maden ocaklarından nakledilebilmesi için bir demir yolu olan dekovil 

hattı yapılmaktadır. 

Cumhuriyet öncesi dönemde genel olarak, Haliç kıyıları farklı roller üstlenmiĢ, 

özellikle Bizans döneminde bölgeye paralel uzanan tepeler üzerinde inĢa edilen 

yapılar ve etraftaki anıtsal yapılar yoğunlaĢmıĢ, Haliç, Roma Dönemi‟nde kentin 

limanı ve en önemli kıyıları haline gelmiĢtir. Osmanlı Dönemi‟nde, Unkapanı, 

Yağkapanı, Odun Pazarı, YemiĢkapanı, Balat ve Fener iskeleleri ticari olarak 

geliĢmiĢtir. Fatih döneminde tersanenin kurulması ve ona bağlı geliĢen yapıların 

da yer alması, Haliç kıyılarının liman ile sanayi fonksiyonlarıyla geliĢmesinde 

öncü olmuĢtur. 
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ġekil 4. 17 1/25 000 Ölçekli Cumhuriyet öncesi Kağıthane‟nin mevcut durumunu 
gösteren harita [133] 

 

 

Kağıthane Köyü  

Cendere vadisi  Kağıthane Alt 
Bölge Sınırı 
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4.3.2 1923-1950 Dönemi 

Ġstanbul‟un biçimlenmesinde ve Kağıthane Vadisi için bir dönüm noktası olan 

Fransız ġehircilik uzmanı H.Prost‟un 1936-1937„de hazırladığı ve 1939‟da 

uygulamaya baĢlanan Nazım Plan ile Haliç kıyıların ağır ve orta sanayi 

kuruluĢlarına açılmaktadır. Haliç‟teki sanayi yapıları, Kağıthane Deresi yönünde 

ilerleyerek, bölgedeki mesire alanı olarak kullanılan alanlar kamusal alan 

olmaktan çıkmakta, sanayi alanına dönüĢmektedir. Sanayi, beraberinde 

gecekondu alanlarının oluĢmasına sebep olmakta, Cendere Vadisi ve çevresi de 

tarım toplumundan sanayi toplumuna geçerken alt yapısı hazırlanmadan oluĢan 

plansız yapılaĢmanın  etkisinde kalmaktadır. 1951„yılına kadar uygulamada olan 

Prost Planı‟nın desteklediği sanayi ve dolayısıyla göç eden nüfusun 

yerleĢmesinde, ucuz ve geniĢ arazi varlığı dolayısıyla Kağıthane Köyü tercih 

sebebi olmaktadır. 1940'lı yıllarda  dere kenarındaki köĢk ve kasırlar yıkılarak 

askeri bölge haline getirilmektedir. 

Kağıthane vadisi ve çevresini dolaylı olarak etkileyen planlardan diğeri, 

24.01.1940 yılında yapılan  “Kağıthane Mesire Yerleri Planı” ile belirtilen 

alanlarda halkın gezinti parkı ile eğlence yeri olarak ayrılan alanlar  

gösterilmekte, bu alanın dıĢında kalan ve  bugünkü “Cendere Vadisi Planlama 

Alanı”nın da dahil olduğu yamaçların ise ağaçlandırılması kararı verilmektedir 

(ġekil 4.18). 

 

ġekil 4. 18 24.01.1940 Tarihli 1/2 000 Ölçekli Kağıthane Mesire Yerleri Planını 
gösteren harita [134] 
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4.3.3 1950-1980 Dönemi 

Kağıthane‟nin bugünkü sanayi bölgesi halini almasının baĢlangıcı 1950‟li yıllar 

olarak kabul  edilmektedir.  

 17.02.1954 Tasdik Tarihli 1/5 000 Ölçekli Ġstanbul Beyoğlu Nazım Ġmar Planı 

ile planlama alanı içerisindeki arsalarda tarım, eğlence binaları ile bunların 

depolarının yapılabileceği belirtilmekte olup, planda KasımpaĢa Ġlçesi‟nden 

Kağıthane Deresi ile Kağıthane AtıĢ poligonu arası ise 1. sınıf sanayilere 

ayrılmaktadır [132] (ġekil 4.19). Haliç çevresinde sanayi yapılarına paralel 

olarak artan nüfusun yer seçim alanı olmakta, yerleĢmede oluĢan gecekondular, 

Kağıthane Deresi‟nin kirlenmesine yol açmıĢtır. 

 

ġekil 4. 19 17.02.1954 Tasdik Tarihli 1/5 000 Ölçekli Ġstanbul Beyoğlu Nazım 
Ġmar Planı  [135] 

28.05.1955 Tasdik Tarihli 1/10 000 Ölçekli Sanayi Planı,  Haliç Kıyıları‟nın 

sanayiye açılması politikası ile sanayi yapılarına Haliç ve Ġstinye Kıyıları‟nda 

ilaveler getirmektedir. 1955 yılından sonra Kâğıthane ilçesi nüfusu hızla artmıĢ, 

Kağıthane  ve ġiĢli ilçelerinin en önemli sanayi kuruluĢları, bu dönemde 

kurulmuĢtur. 

Haliç Kıyıları‟nın Kağıthane ve Alibey Dere‟lerine kadar olan kesiminin sanayi 

alanı olarak planlanması kararı ve dere kenarında ruhsatsız olarak da yer almaya 
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baĢlayan fabrikalara paralel olarak göçün giderek artmasıyla plansız yapılaĢma  

önceki yıllara nazaran daha da hızlanmakta ve Kağıthane Vadisinin tüm 

yamaçları, özellikle düĢük değerli tarla statüsündeki araziler olan Çağlayan, 

Çeliktepe ve Sanayi Mahallesi sırtlarında gecekondu yapıları yaygınlaĢmıĢtır. 

Sanayi yapıları, nüfus ve yerleĢmeleri etkilemenin yanında arıtmasız olarak 

dereye verilen kimyasal atıklar ile dereyi  kirletmekte, yapılaĢma ve arazi 

iĢgalleri dere yatağının değiĢtirilmesini de beraberinde getirirken sürecin doğal 

yapıya verdiği zararlar nedeniyle vadi de taĢkınlar meydana gelmektedir.   

1955 yılına kadar nüfusu 3.084 kiĢi olan ve ġiĢli Ġlçesi‟ne bağlı Kağıthane Köyü, 

1963 tarihine kadar köy, 1963 yılında belediye unvanını almaktadır. 

Sanayi potansiyelini rasyonel bir zemine oturtabilmek için sanayi bölgeleri tespit 

edilmiĢ ve 1966 yılında yapılan 29.04.1966 Tasdik Tarihli 1/25 000 Ölçekli 

Ġstanbul Sanayi Nazım Planı ile Ġstinye ve Haliç kıyıları sanayi alanları iptal 

edilmiĢ, ancak Kağıthane‟de depo alanlarının yapılması kararı ve denetimsizlik 

nedeniyle ruhsatsız olarak yapılan sanayi tesisleri kurulmaya devam etmiĢtir 

(ġekil 4.20). 

1970‟li yıllardan sonra nüfusu hızla artan Ġstanbul‟un nüfusu 1975 yılında  

3.904.588 kiĢiye ulaĢmıĢ ve sonrasında ise ivmelenerek artmaya devam etmiĢtir 

(Tablo 4.3). Ġstanbul‟da nüfusu artan ilçeler arasında Kağıthane, ilçelere göre 

artan nüfusun en fazla olduğu yerleĢmeler arasında yer almıĢtır (Tablo 4.2). 

1970 yılında yapımına baĢlanan ve  Avrupa ile Asya arasındaki bağlantıyı kuran, 

1973 yılında kullanıma açılan Boğaziçi Köprüsü ile Cendere Vadisi planlama 

alanının güney ve güneydoğu yönünde uzanan Çevre Yolu ilçenin ulaĢım ağının 

çok önemli bir hattını teĢkil ederek  ilçenin fiziki geliĢme omurgasını 

oluĢturmuĢtur [132]. 
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ġekil 4. 20 29.04.1966 Tasdik Tarihli 1/25 000 Ölçekli Ġstanbul Sanayi Nazım 
Planı [136] 

Tablo 4. 2 Ġlçelere göre yıllık nüfus artıĢ oranı (%) (1985 – 2007) [122] 

    
3.GRUP 

1.GRUP  2.GRUP  
SULTANBEYLĠ 21,54 TUZLA 3,58 BEġĠKTAġ -0,31 
BÜYÜKÇEKMECE 11,87 MALTEPE 3,16 FATĠH -0,79 
ÜMRANĠYE 8,70 ZEYTĠNBURNU 3,09 ġĠġLĠ -1,15 
PENDĠK 7,34 SARIYER  2,90 ADALAR -1,56 
BAHÇELĠEVLER 6,99 BEYKOZ 2,69 BAKIRKÖY -1,96 
BAĞCILAR 6,81 ÜSKÜDAR 2,37 EMĠNÖNÜ -4,68 
KÜÇÜKÇEKMECE 6,47 EYÜP 2,26 

  ESENLER 6,28 ÇATALCA 2,04 
 

 
GAZĠOSMANPAġA 5,82 BAYRAMPAġA 1,99 

  KAĞITHANE 5,80 ġĠLE 1,18 
  KARTAL 5,30 KADIKÖY 1,16 
  GÜNGÖREN 4,40 BEYOĞLU 0,02 
  AVCILAR 3,85   
  SĠLĠVRĠ 3,76     

  ORTALAMA  3,62  

Cendere vadisi Özel Proje  

Alanı Kağıthane Alt Bölge 
Sınırı 
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Tablo 4. 3 Ġstanbul ili'nin  verdiği göç, net göç ve net göç hızı, 1980-2019 [129] 

DÖNEM 
TOPLAM 

NÜFUS 

ALDIĞI 

GÖÇ 

VERDĠĞĠ 

GÖÇ 
NET GÖÇ 

GÖÇ 

HIZI 

1975-1980 4.074.806  557.082  268.429  288.653 73,4 

1980-1985 5.068.512  576.782  279.184  297.598 60,5 

1985-1990 6.433.569  995.717  339.040  656.677 107,6 

1995-2000 9.044.859  920.955  513.507  407.448 46,1 

2007-2008 12.697.164  374.868  348.193  26.675 2,1 

2008-2009 12.915.158  388.467  348.986  39.481 3,1 

2009-2010 13.255.685  439.515  336.932  102.583 7,8 

2010-2011 13.624.240  450.445  328.663  121.782 9,0 

2011-2012 13.854.740  384.535  354.074  30.461 2,2 

2012-2013 14.160.467  437.922  371.601  66.321 4,7 

2013-2014 14.377.018  438.998  424.662  14.336 1,0 

2014-2015 14.657.434  453.407  402.864  50.543 3,5 

2015-2016 14.804.116  369.582  440.889 - 71.307 -4,8 

2016-2017 15.029.231  416.587  422.559 - 5.972 -0,4 

2017-2018 15.067.724  385.482  595.803 - 210.321 -13,9 

2018-2019 15.519.267  498.676  378.305  120.371 7,8 

Artan nüfus ve sanayi hareketlerinin ulaĢım fonksiyonu üzerindeki etkisi ile 

Boğaziçi Köprüsü‟nün  1973 yılında hizmete açılmasına paralel olarak plansız 

yapılan yerleĢmelerin Boğaz çevresinde yayılmaya baĢlaması yerleĢmelerin biraz 
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daha kuzeye kaymasına neden olmuĢ ve  orman alanlarının yerleĢmeye 

açılmasıyla birlikte Kağıthane Deresi çevresinde bugünkü “Cendere  Vadisi 

Planlama Alanı”nı ile kuzeyinde nüfusun ivme kazanarak yükselmesine bağlı 

olarak doğa, doğrudan ve dolaylı olarak zarar görmeye baĢlamıĢtır (Tablo 4.4). 

Tablo 4. 4 Kağıthane Ġli nüfusu [129] 

KAĞITHANE ĠLĠ  YILLARA GÖRE NÜFUS ARTIġI 

YIL NÜFUS 
1955 3.084 
1960 22.818 
1965 56.157 
1970 111.427 
1975 164.448 
1980 175.54 
1990 269.042 
2000 345.239 
2010 416.515 
2015 437.942 
2019 448.025 

19.08.1975 Tasdik Tarihli 1/5 000 Ölçekli Kağıthane Nazım Ġmar Planı, Sadabad 

Tarihi Sit ve Kentsel Sit alanının tamamını ve Kağıthane Merkez Mahallesi, 

Nurtepe Mahallesi ve Çağlayan Mahallelerini kapsamaktadır. 

Sit alanının tamamına yakın kısmı „Kültür Park‟ fonksiyonunda kalırken Haliç‟e 

uzanan kısmı derenin iki tarafı sanayi alanı olarak planlanmıĢ, sit alanının kuzey 

ve batı yamaçları „ağaçlandırılacak alan‟ olarak bırakılmıĢ, büyük bir alanı 

kapsamaktadır (ġekil 4.21). Ġlçenin doğu ve güneydoğusunda yer alan Gültepe, 

Çeliktepe ve Sanayi Mahalleri‟nin de içinde yer aldığı  konut alanları korunmakta 

ve Seyrantepe Mahallesinde yeni konutlar öngörülmektedir. Diğer alanlar ise 

eğitim ve yeĢil alanlar fonksiyonunda kalmaktadır. Bugünkü “Cendere Vadisi 

Planlama Alanı”nın güneyi sanayi alanı olmak üzere diğer alanları park, spor ve 

yeĢil alan olarak planlanmakta olup yeni sanayi alanları önerilmemiĢtir. Ġlçe 

planlı bir bölge olmasına rağmen artan sanayileĢme ve kaçak yapılaĢma ile 

gecekondulaĢma devam etmekte, plansız olarak geliĢen yapılaĢma,       1975      

tarihli 1/5 000 Ölçekli Kağıthane Nazım Ġmar Planı‟nın  uygulanmasını 

güçleĢtirmektedir [137]. 
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ġekil 4. 21 1973 yılı Kağıthane mevcut durum ve 19.08.1975 Tasdik Tarihli 1/5 
000 Ölçekli Kağıthane Nazım Ġmar Planı 

4.3.4 1980 ve Sonrası Dönem 

15. yy da baĢlayan ve 19. yy‟da Ġstanbul genelinde artmaya baĢlayan sanayi 

yapıları, tersaneler için uygun konuma sahip olan Haliç ve Marmara Denizi 

kıyıları, demir yolu bağlantı kolaylığı ile Zeytinburnu, Bakırköy, verimli 

toprakları ile Cendere ve Haliç kıyıları baĢta olmak üzere su ile bağlantısı olan 

alanlarda  konumlanarak  kentin      doğu- batı ekseninde yayılım göstermiĢtir. 

1839 yılında Feshane, 1884 yılında Cibali Tütün Fabrikası, 1914 yılında 

Silahtarağa Elektrik Fabrikası, 1923 yılında Sütlüce‟de kurulmuĢ olan Mezbaha 

vb. sanayi tesisleri ve bunların depolama alanları  Haliç kıyılarında yayılarak 

Haliç çevresi ticari merkez haline gelmiĢ ve Ġstanbul, 20. yy‟da  ülkenin sanayi 

yapılarının %55‟ ini barındırmaktadır. Ġstanbul‟da iĢ yeri sayıları 1927 yılında 

65.000 iken 1950‟de 84.000, 1963‟de 161.000, 1980‟de 185.500, 1992‟de 

206.058, 2000‟de 242.476 ve 2010 yılında ise 300.325 olmuĢtur [138].  

Tarihsel süreç içerisinde artan sanayi yapıları ve konutlar,  Haliç ve bağlantılı 

olduğu suları kirletmiĢ, bu sorunun çözümünü ele alan planlar yapılmıĢtır. 1980 

yılları Kağıthane Deresi ve çevresindeki fonksiyon alanlarının kurgulanmasında 

bir dönüm noktası niteliğindedir. 29.07.1980 Tasdik Tarihli 1/50 000 Ölçekli 

Metropoliten Alan Nazım Planı, doğal, tarihi ve kültürel değerlerin korunması, 
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Ġstanbul‟un içme suyu kaynak ve havzalarının korunması, enerjiden optimum 

düzeyde yararlanılması, sanayinin kullanıma bağlı kirliliğinin dikkate alınarak 

sanayi alanlarının planlanması hedeflerini içermektedir (ġekil 4.22). Bu 

bağlamda, sanayi alanlarının desantralize edilmesini ve yeni yerleĢim alanlarına 

kaydırılıp, yönlendirilmesini de politikaları arasına almıĢ olup bu politikalar 

doğrultusunda Haliç kıyılarının sanayiden arındırılması ön görülmüĢ ve Haliç 

sularının temizlenme çalıĢmalarına karar verilmiĢtir. 1983 yılında Dalan 

Operasyonu olarak da bilinen politikalarla desteklenen bu planla genel olarak, 

Ġstanbul‟un  kültürel ve doğal güzelliklerinin korunması amaçlanmıĢ ancak, 

planda Haliç‟in Kağıthane ve Alibeyköy Dereleri ile kesiĢtiği bölgeler ve kuzeyde 

Daye Hatun Cami‟sinin doğu ve kuzey kesimlerinin yani, bugünkü „Cendere 

Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi‟nin, sanayi ve küçük sanayi alanları olarak 

planlanması dere çevresinde sanayinin devam ettiğini göstermektedir.  

 

ġekil 4. 22 1980 Tasdik Tarihli 1/50 000 Ölçekli Metropoliten Alan Nazım Planı 
[135] 

1980 ve 1990 yıllarında Tablo 4.3 „de belirtildiği üzere  Ġstanbul,  toplam nüfusu 

5.068.512 iken aldığı göç  576.782  olup, net göç 297.598  kiĢidir ve ġiĢli 

Belediyesi‟ne bağlı olan Kağıthane‟nin nüfusu 1975 yılında 164.448 iken 1980 

yılında 175.540„e çıkmakta ve Ġstanbul  Ġl‟ine yapılan göçlerden Kağıthane‟nin de 

etkilendiği görülmektedir (Tablo 4.4). 
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19.12.1985 Tasdik Tarihli Haliç Düzenleme Alanı Nazım Ġmar Planı, Kağıthane 

Deresi‟nin kıyı bölümlerini kapsamakta, Haliç kıyılarının sanayiden arındırılarak 

temizlenmesi ve Ģehirle bütünleĢtirilmesi amacını içermekle beraber eski 

eserlerin kamulaĢtırılması ile kıyılarda kamuya açık yeĢil alanlar düzenlenmesi 

öngörülmektedir. 

1985 yılında Nazım Plan Bürosunun Ġstanbul BüyükĢehir Belediyesi‟ne 

bağlanmasını takiben çıkan 2981/3290/3366 sayılı af yasaları kapsamında 1986 

yılında hazırlanan ve mevcut durumu korumaya uygun Ģekilde Kağıthane‟deki  

yapılaĢmayı gösteren  1/1000 Ölçekli Kağıthane Islah Ġmar Planları yapılmıĢ, 

1980 sonrası kentin yerleĢmelerinin kuzeye doğru yayılmaları devam etmiĢ, 

1988 yılında hizmete açılan Fatih Sultan Mehmet Köprüsü‟yle birlikte 1990 

sonrası iyice hızlanmıĢtır. 

Islah planlarının ilçenin düzenli geliĢimini sağlayamaması, planlarda  plan 

bütünlüğü düĢünülmeden yapılan plan değiĢiklikleri, donatı standardının 

önemsenmeyerek donatıların  yetersiz olması ve mevcut planın ıslah imar 

planlarının yapılmasından sonra uygulanabilirliğinin kalmaması gerekçeleriyle 

1975 tarihli 1/5000 ölçekli Kağıthane Nazım Ġmar Planı‟nın revizyonuna ihtiyaç 

duyulmaktadır [137].  

1983 yılında Ayazağa Ġl Çevre Düzeni Planı ile “Cendere Vadisi Planlama Alanı” 

depolama alanı olarak düzenlenmiĢ, 1987 yılında uygulanan tadilatla tarımsal 

alan statüsü kazanmıĢtır. 

1980‟li yıllarda baĢlayan sanayinin desantralizasyonu sonucunda tersane, 

depolama gibi amaçlarla kullanılan alanlar boĢ ve terk edilmiĢ alanlara 

dönüĢerek kent merkezinde iĢlevsiz alanlar, kıyı boyunca yıkımlar sonucu 

meydana gelen ve  kullanılmayan pasif yeĢil alanlar ortaya çıkmıĢtır. Dalan 

operasyonlarıyla kıyıların kamusal kullanıma açılması ve 1990‟lı yıllar itibariyle 

iĢlevini yitiren alanlar ile yapıların, birçok projenin hedefi haline gelmesi,  

kıyılarda bir dönüĢüm sürecinin baĢlamasına neden olmuĢtur. Bu dönüĢüm 

sürecinin Kağıthane üzerindeki etkisi 1994 yılında planlara yansımıĢtır. 
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1987 yılında ilçe statüsü kazanan Kağıthane‟nin nüfusu 269.042  iken, 

projeksiyon nüfusu 376.014 kiĢi olan 14.02.1994 Tasdik Tarihli 1/5 000 Ölçekli 

Kağıthane Revizyon Nazım Ġmar Planı yapılmakta ve plan,  doğal değerleri 

korunan,  yeterli ve gerekli donatı alanlarını içeren bir yerleĢme geliĢimini elde 

etmeyi amaçlamakta olup, bölgeden taĢınması uygun görülen sanayi alanlarının 

ticaret ve hizmet alanlarına dönüĢtürülmesi öngörülerek Cendere Planlama 

Alanı, ticaret alanı olarak düzenlenmektedir. 

Projeksiyon nüfus, topoğrafik yapı, mevcut yapıların yoğunluğu, donatıların 

yetersizliği ile sosyal ve teknik  alt yapının arttırılma olanaklarının kısıtlı olması 

gibi nedenlerle çok arttırılamamıĢ ve artan nüfus karĢısında planda çok sayıda 

tadilat projesi yapılması, 1/5000 Ölçekli Plan ile 1/1000 Ölçekli Uygulama Ġmar 

Planı arasında yaĢanan uyuĢmazlıklar dolayısıyla Kağıthane Ġlçesi‟nin tüm 

sınırlarını içeren ve 2001 yılında bir revizyon nazım imar planının  daha 

yapılmasına ihtiyaç duyulmuĢtur.  

”Cendere Vadisi Planlama Alanı”nın kamusal kullanımına yönelik önemli  

kriterlere sahip olan 1995 yılında yapılan 1/50.000 Ölçekli Metropoliten Alan 

Alt Bölge Nazım Planının genel amacı Ġstanbul‟un tarihi, kültürel, doğal öz 

değerlerine sahip çıkılması, metropole bir dünya kent statüsü kazandırılması, 

büyüme ve geliĢme doğrultusunda dünya metropollerinin ekonomik yapılarıyla 

bütünleĢen, bölgesel fırsatları iyi kullanan ve bu yapılanmada öncü rol üstlenen 

tarih, bilim, kültür, sanat, siyaset, ticaret ve hizmet ağırlıklı bir metropoliten kent 

olma yönünde koruma ve geliĢme dengesinin sağlanması olup, Silahtarağa 

Elektrik Santrali ile Kağıthane Deresi ve çevresi  kent, çevre ve bölge parkı olarak 

tanımlanmakta, diğer alanlar ise orta yoğunluklu konut alanında kalmakta olup, 

ulaĢım olarak birinci çevre yolunu ikinci çevre yoluna bağlayan bir bağlantı yolu 

önerisi, planın “Cendere Vadisi Planlama Alanı”nı ilgilendiren çerçevesi olarak 

belirlenmektedir (ġekil 4.23). Bu planın iptali ile diğer planların, üst ölçekli plan 

olarak 1980 Tarihli 1/50.000 Ölçekli Metropoliten Alan Nazım Planı kabul 

edilerek hazırlanmasına karar verilmiĢtir. 
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ġekil 4. 23 15. 11. 1995 Tasdik Tarihli 1/50.000 Ölçekli Metropoliten Alan Alt 
Bölge Nazım Planı [135] 

4.3.5 2000 ve Sonrası Dönem 

Eski sanayi alanlarının kamusal kullanıma açılmasını destekleyen  kararlardan 

sonra oluĢan 1990‟lı yıllardan itibaren baĢlayan dönüĢüm projeleri için 2000‟li 

yıllar, yeni bir dönem niteliği taĢımaktadır. Özel sermayenin kendine kent içinde 

yeni mekânlar araması, kent yönetimlerinin dünya kentleri arasına girme yarıĢı 

içerisinde yeni imajlar yaratacak alanlara ihtiyaç duyması sonucunda özel 

sektörle kamu sektörü artık ortaklıklar kurma yollarını aramakta ve  bu birlik 

eski sanayi alanlarına müdahaleyi baĢlatarak terk edilen bu alanları “dönüĢüm” 

projelerinin hedefi haline getirmektedir. Bu dönüĢüm projelerinin bazıları, 

endüstriyel yapıların kültür merkezine dönüĢümü, bazıları açık alan kullanımının 

müze, sergi alanı ya da rekreatif fonksiyonlara dönüĢümü  olmuĢtur. 

21.11.2001 Tasdik Tarihli 1/5000 Ölçekli Kağıthane II. Revizyon Nazım Ġmar 

Planı‟ nın 1/1000 ölçekli 2. Etap Uygulama Ġmar Planı, 2000‟li yıllar itibariyle 

kıyıların kültür koyu olması gerekliliği düĢüncesinden doğan  dönüĢüm 

niteliğindedir(ġekil 4.24).  

TEM OTOYOLU 
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1/5000 Ölçekli Kağıthane II. Revizyon Nazım Ġmar Planı ile bölgeden 

uzaklaĢtırılması öngörülen sanayi ve küçük sanayi alanlarının, ticaret alanlarına 

dönüĢtürülmesi ve belirli bölgelerde odaklanması planlanmakta olup, fonksiyon 

alanları, ulaĢım, topoğrafik özellikler dikkate alınarak gerekli donatı alanlarının 

arttırılması planlama  hedeflerini oluĢturmaktadır. Ayrıca,  1994 yılındaki 

Kağıthane Revizyon Nazım Ġmar Planı‟nda yer alan ilkelerin korunmasının yan 

ısıra dere ıslah planlarını ve Zemin ve Deprem Ġnceleme Müdürlüğü‟nce 

hazırlanan jeoloji raporundaki zemin ve depremsellik verileri doğrultusunda 

uygun fonksiyon alanları ve yapılaĢma hükümleri oluĢturulması 

hedeflenmektedir. Öneri nüfusun yaklaĢık 324.919 kiĢi olarak belirlendiği II. 

Revizyon  Nazım Ġmar Plan‟ında, ticaret alanının getireceği nüfus projeksiyonuna 

yer verilmemesi sebebi ile tadilat planları yapılmakta ve en son 2006 yılında 

yapılan  tadilat planları ile 1/1000 Ölçekli Uygulama Ġmar Planları yapılmıĢtır1.  

                                                      
1 2000 yılı nüfusu,345 239 kiĢi olup, Toplu Konut Alanı ve Ticaret Alanlarının getireceği nüfus 
eklendiğinde, projeksiyon nüfus 479 140 kiĢi olarak belirlenmiĢtir. 
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ġekil 4. 24 1/5 000 Ölçekli Kağıthane II. Revizyon Nazım Ġmar Planı Fonksiyon 
Alanlarını Gösteren Harita  [137], [139] 

1/5000 Ölçekli Kağıthane II. Revizyon Nazım Ġmar Planı‟nı takiben  7 etap 

halinde 1/1000 Uygulama Ġmar Planları hazırlanmıĢ, 2006 yılında, bugünkü 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi” 2. Etap olarak planlanmıĢtır (ġekil 4.25, 

4.26). 

 

ġekil 4. 25 Kağıthane Ġlçesi Planlama Etapları Etapları [137] 

            Günübirlik Tesis Alanı      

             Fuar Alanı 

             Kültür Tesisi 

             Ticaret Alanı 

             Yeşil Alan 
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1/5000 Kağıthane II. Revizyon Nazım Ġmar Planı‟nda “Cendere Vadisi Planlama  

Alanı” olarak belirlenen alan “Ticaret Alanı, Günübirlik Tesis Alanı, Kültür Tesisi 

Alanı, Spor Alanları, Fuar-Festival ve Panayır Alanları” olarak planlanmıĢ ancak, 

fonksiyon alanlarının donatı alanı ve/veya kamu alanı olmadığı, özel mülkiyete 

ait olduğu belirlenmektedir. 

2006 tarihli 1/1000 Ölçekli Kağıthane 2. Etap 1/1000 Uygulama Ġmar Planı‟nda 

yer alan fonksiyon alanlarında, günübirlik tesis alanlarında, piknik alanı, kafe, 

çay bahçesi, kahve, lokanta, restoran vb.;  kültür tesisi alanlarında, açık-kapalı 

sergi alanları, el sanatları çarĢı ve galerileri, sanat galerileri, müze, açık-kapalı 

sinema-tiyatro-toplantı-konferans salonları ve gösteri mekânları, film stüdyoları; 

fuar-festival ve panayır alanlarında, açık-kapalı sergi- galeri-fuar alanları ve/veya 

yapıları, lunapark, açık-kapalı gösteri-tanıtım-eğlence-yeme-içme mekanları, film 

stüdyoları; spor alanlarında, spor aktivitelerine yönelik açık-kapalı salonlar, 

mekânlar; (t5) ticaret alanlarında ise çarĢı, market, alıĢveriĢ birimleri, lokanta, 

restoran, kafe, açık-kapalı sinema, galeri ve tanıtım alanları ve/veya 

mekânlarının yer alması uygun görülmektedir.  

                          

ġekil 4. 26 2006 Onay Tarihli Kağıthane 2.Etap 1/1000 Ölçekli Uygulama Ġmar 
Planı  [137] 

Cendere Vadisi Planlama Alanı için hazırlanan planda fonksiyon alanlarının 

oransal dağılımı aĢağıdaki tabloda verilmektedir (Tablo 4.5). 

           Ticaret Alanı 

           Günübirlik Tesis Alanı 

           Kültür Tesisi Alanı 

            Park  Alanları 

            Dere Güzergahı 
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Tablo 4. 5 Cendere Vadisi Planlama Alanı Fonksiyon Alanları Dağılımı [137] 

FONKSĠYON ALAN (Ha.) ORAN (%) 
ULAġIM 17,20 27,44 
GÜNÜBĠRLĠK TESĠS 5,55 8,85 
FUAR FESTĠVAL PANAYIR ALANI 5,16 8,23 
TĠCARET ALANI 2,46 3,92 
KÜLTÜR TESĠSĠ ALANI 6,26 9,98 
AKARYAKIT ĠSTASYONU ALANI 0,46 0,73 
PARK ALANI 6,97 11,12 
SPOR ALANLARI 1,44 2,29 
DERE KORUMA KUġAĞI ALANI 15,06 24,03 
KARAYOLLARI KORUMA KUġAĞI 
ALANI 

2,11 
3,36 

TOPLAM ALAN 62,67 100 

Ġstanbul‟un vizyonunu ortaya koyan ve dolayısıyla “Cendere Vadisi Planlama 

Alanı”na biçilen rollerde büyük önem taĢıyan üst ölçekli planlardan biri olan   

15.06.2009 Tasdik Tarihli 1/100 000 Ölçekli Ġstanbul Ġl Çevre Düzeni Planı, 

Ġstanbul‟a,  kentin  kültür ve turizm alanlarındaki üstünlüklerini ön plana 

çıkartan, çevresel, ekonomik ve toplumsal sürdürülebilirlik ilkelerini mekana 

yansıtarak yaĢam kalitesini yükselten, ekonomik yapısını bilim ve teknolojiye 

dayalı ticaret ve hizmet ağırlıklı bir ekonomiye dönüĢtüren kent statüsü 

kazandırmayı ve ekolojik dengenin korunarak yaĢanabilir bir çevre 

oluĢturulmasını amaçlayarak Kağıthane Deresi ve çevresinin bu bağlamda 

planlanmasının gerekçelerini ortaya koymaktadır (ġekil 4.27). 
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ġekil 4. 27 15.06.2009 Tasdik Tarihli 1/100.000 ölçekli Ġstanbul Çevre Düzeni 
Planında Kağıthane  Havzası‟nın Konumu [140] 

 “Cendere Vadisi Planlama Alanı”, 1/100.000 ölçekli Ġstanbul Çevre Düzeni 

Planı‟nda, Merkezi ĠĢ Alanı (MĠA) ile etkileĢim halinde olan ve MĠA ile 

bütünleĢmesi öngörülen bölge niteliğinin yanında “Meskun Alanlar”, “Çevresel 

Sürdürülebilirlik Açısından Koruma Alanları”, “Kentsel ve Bölgesel YeĢil ve Spor 
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Alanları”, “Teknoloji GeliĢtirme Alanları” lejant ve konularında  yer almaktadır. 

“MĠA ile bütünleĢmesi öngörülen bölge”de  yer  verilecek  fonksiyonların kentin 

siluetini olumsuz etkilememesi, mevcut sanayi alanlarının ticaret ve hizmete 

dönüĢmesi ve öngörülen sanayi alanlarının Ġstanbul Çevre Düzeni Planı‟nda yer 

alan sanayi alanlarına desantralizasyonu sağlanmaktadır. “Meskun Alanlar”da 

ise konut ve konut kullanımına hizmet edecek ticaret, sosyal, kültürel ve teknik 

alt yapı tesisleri ile küçük sanayi sitesi vb. kullanımlara yer  verilmektedir [132]. 

“Çevresel Sürdürülebilirlik Açısından Koruma Alanları” kapsamında  vadinin 

ekolojik değerlerinin korunması, Ġstanbul Çevre Düzeni Planı‟nın en önemli 

hedefidir ki,  orman alanlarının sürdürülebilirlik çerçevesinde korunması 

amacıyla MĠA‟nın orman alanlarına yönelik geliĢme eğilimlerinin engellenmesi 

ve orman köylerinde doğal geliĢimin dıĢında konut alanı önerilmemesi kararı 

verilmekle birlikte  “YapılaĢma Yasaklı veya Sınırlama Getirilen Diğer Alanlar” 

gereğince planlama alanı çevresinde bulunan su toplama havza alanları 

kapsamında, içme suyu ihtiyacının giderilmesinin sürekli hale getirilmesi, 

mevcut sanayi ve konut alanlarının baskısı altındaki havzaların rehabilite 

edilmesi, çevresel sürdürülebilirlik açısından kritik öneme sahip alanlarda ise 

yapılacak her türlü faaliyetin doğal dokuya zarar vermeyecek Ģekilde 

gerçekleĢtirilmesi hedeflerini içermekte  ve bu hedefler doğrultusunda “Cendere 

Vadisi  Planlama Alanı” için yapılacak alt ölçekli planlar hedeflerin 

uygulanabilirliğini ortaya koyacaktır. “Kentsel ve Bölgesel YeĢil ve Spor Alanları”,  

kentin bütününe hizmet eden, halkın rekreatif ihtiyaçlarını gidermeye yönelik 

aktif ve pasif yeĢil alanlar ile spor alanlarını içermesi kararını ihtiva etmektedir. 

Terkos – Alibeyköy - Haliç ekolojik koridorunun kentle bağlantısını sağlayan 

Cendere Vadisi‟nde, yapı yoğunluğunun düĢük tutulması ve ekolojik koridorla 

bütünlük meydana getirmesi hedeflenmiĢtir. “Teknoloji GeliĢtirme Alanları” ile  

ekonomi ve ekoloji dengesi kurularak  yeni teknoloji ve fikirleri kullanan iĢ 

alanlarının geliĢtirilmesi hedeflenmekte, üniversite-özel sektör iĢbirliğinin 

artırılarak laboratuvarlar, teknoparklar, bilim parkları vb. alanların oluĢturulması 

önerilmektedir.  Bu bağlamda, eğitim, biliĢim ve teknoloji geliĢtirme alanları 

(EBT), ileri teknoloji alanları (ĠTA) ve tarımsal üretim teknolojilerini geliĢtirme 

parkı (TTP) gibi bilgi ekonomilerinin gerektirdiği yapılanmalar planlanmakta ve 
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“Cendere Vadisi Planlama Alanı“ EBT alanı olarak kabul edilmektedir (ġekil 

4.28). Teknoparklar, ileri teknoloji enstitüleri, üniversiteler, Ar-Ge vb. birimlerin 

konumlanması  öngörülen EBT alanlarında,  konut, rekreasyon, spor  ve  ticaret 

kullanımlarına da yer verilebileceği kararı ile birlikte fabrika niteliğinde üretim 

yapılmaması, nüfus arttıran  ve kirletici nitelikteki kullanımlara yer verilmemesi 

öngörülerek bu alanlarda, yapılaĢma oranının %10‟u aĢmaması ve alanın büyük 

bölümünde ağaçlandırma yapılması  koĢulları da yer almaktadır. 

 

ġekil 4. 28 15.06.2009 Tasdik Tarihli 1/100 000 Ölçekli Ġstanbul Ġl Çevre Düzeni 
Planı‟nın „Cendere Vadisi‟ nin konumu [139] 

Haliç‟in su ekosistemi ile orman ekosistemini bağlayan Kağıthane Deresi ve 

çevresinin oluĢturduğu mavi-yeĢil kuĢak ile, bilgi teknolojisine dayalı kullanımlar 

ve kentsel kullanımların yer aldığı karma kullanımları içeren geliĢme koridoru 

olma niteliği  ile ekolojik ve ekonomik değerlerin birbiriyle uyumlu bir sarmal 

oluĢturduğu  “Cendere Vadisi Planlama Alanı‟,  Ġstanbul için önemli bir kentsel 

omurga olma vizyonunu içermektedir (ġekil 4.29, ġekil 4.30). 

15.06.2009 T.TLİ 1/100 000 ÖLÇEKLİ ÇEVRE DÜZENİ PLANI
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ġekil 4. 29 Ġstanbul Metropoliten alanında  ekolojik koridorları gösteren Ģema 
[141] 

 

ġekil 4. 30 Kağıthane vadisi mavi-yeĢil kuĢak ve Cendere Vadisi proje alanı 
geliĢme koridoru [141] 

1/100.000 Ölçekli Ġstanbul Çevre Düzeni Planı ile belirlenen ekolojik ve 

ekonomik sürdürülebilirlik ilkeleri doğrultusunda yapılan 2010 tarihli 1/5000 

Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı ile, Cendere Vadisi‟nin doğal 

karakterinin korunması, rehabilite edilmesi, alanda önerilen fonksiyon 

alanlarının hava sirkülasyonunu engellemeyecek nitelikte biçimlenmesi, kentsel 

yaĢam ile olan entegrasyonunun sağlanması ve Ġstanbul‟un küresel düzeyde 

güçlenmesi sağlamak ve bunu destekleyen planlama alanının bilgi ve teknolojiye 
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dayalı, yüksek ekonomik rekabet gücüne sahip sürdürülebilir ekonomiye 

ulaĢması hedeflenmektedir.  

Bu bağlamda, sanayi alanlarının taĢınması ile oluĢacak alanların eğitim, biliĢim, 

teknoloji kullanımları ve bu iĢleve hizmet edecek ticaret, turizm ,konut 

kullanımlarıyla birlikte, dere ıslah projeleri ve bu alanlarda oluĢturulacak kentsel 

açık rekreasyon alanları ile planlı dönüĢümün gerçekleĢmesi amaçlanmaktadır. 

1/100.000 ölçekli Çevre Düzeni Planında yer alan hedefler doğrultusunda, mavi-

yeĢil kuĢak ve geliĢim koridoru oluĢturma vizyonu ile mekânsal geliĢim 

kurgulanırken, bölgenin ekolojik özelliğinin korunması, koridor niteliğindeki 

vadi formasyonu  sebebiyle, ulaĢım ve kullanımların etkinliğini artırmak 

amacıyla vadi boyunca odaklar yaratılması, geliĢimin bu odaklar etrafında 

yoğunlaĢtırılması uygun görülmüĢtür (ġekil 4.31). 

 

ġekil 4. 31 Cendere Vadisi Planlama Alanı‟nda Öngörülen Odakları Gösteren 
ġema  [141] 
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Tablo 4. 6 1/5000 Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı Arazi Kullanım  
Dağılımı [139] 

1/5.000 ÖLÇEKLĠ CENDERE VADĠSĠ NAZIM ĠMAR PLANI 
ARAZĠ KULLANIM  DAĞILIMI 

FONKSĠYON 
SAYI 
 

ALAN 
(Ha) 

PAY 
(%) 

KENTSEL 
ÇALIġMA 
ALANLARI 

EĞĠTĠM BĠLĠġĠM TEKNOLOJĠ 
ALANLARI (EBT) 

- 84.77 41.2 

AKARYAKITĠSTASYONU ALANLARI 1 0.50 0.2 

KENTSEL 
SOSYAL VE 
TEKNĠK ALTYAPI 
ALANLARI 

TEMEL EĞĠTĠM TESĠS AL. 3 3.17 1.5 

ORTAÖĞRETĠM TESĠS AL. 2 2.76 1.3 

ENSTĠTÜ ALANLARI 2 3,18 1.5 

ĠDARĠ TESĠS ALANI 2 0.70 0.3 

DĠNĠ TESĠS ALANI 7 3.05 1.5 

SAĞLIK TESĠS ALANI 2 2.01 1.0 

SOSY. VE KÜLT. TES. AL. 5 2.68 1.3 

BELEDĠYE HĠZMET AL. 2 1.48 0.7 

PARK ALANI - 72.15 35.0 

AÇIK  SPOR AL. 4 3.76 1.8 

TEKNĠK ALTYAPI ALANLARI 1 0.45 0.2 

YOL ALANI  24.2 11.7 

DĠĞER ALANLAR 

AĞAÇLANDIRILACAK ALANLAR 4 0.69 0.3 

PASĠF YEġĠL ALANLAR - 1.35 0.7 

KARAYOLLARI KAMULAġTIRMA ALANI  2.24 1.1 

TOPLAM  209,1 100 
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Planlama alanı ġiĢli ve Kağıthane ilçe sınırlarında kalmakta olup ġiĢli ilçesinde 

kalan alanı 150,17 ha., Kağıthane sınırlarında kalan alan ise 58,97 ha. olup, 

toplam alan 209,14 ha.‟dır. Arazi kullanım kararları bakımından incelendiğinde  

planlama alanının bütününde, ulaĢım 24,2 ha., park alanları 72,15 ha., Eğitim 

BiliĢim Teknoloji Alanları (EBT) 84,77 ha. alan ile planlama alanının bütününde 

en büyük paya sahiptir (Tablo 4.6). 

EBT alanları, planlama alanının tamamında A, B, C, D  sembolleri ile  4 alt 

bölgeden oluĢmaktadır ki, A sembolü ile gösterilen  alanlar Kağıthane ilçesi 

sınırlarında, B, C ve D sembollü alanlar ise ġiĢli ilçe sınırlarında bulunmaktadır. 

Bu çalıĢmada “Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Planlama Alanı”  

incelenmektedir (ġekil 4.32). 

 

ġekil 4. 32 Cendere Vadisi Planlama Alanı Alt Bölgeler  [118] 

 

KAĞITHANE 

ŞİŞLİ 
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1/5000 Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı‟nın (ġekil 4.35) onayının 

ardından 21.01.2013  onay tarihli  1/1000 ölçekli “Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi Uygulama Ġmar Planı” yapılmakta, vizyon, amaç  ve hedefleri  1/5000 

Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı ile aynı doğrultuda olan plan, biliĢim ve 

teknoloji kullanımlarının ekonomi ve ekoloji dengesini kuracak Ģekilde 

oluĢturulması yaklaĢımıyla, özel ve kamusal kullanımların birbiriyle 

iliĢkilendirildiği bir alan elde etme çabasındadır. Vadinin ekolojik ve ekonomik 

yapısının önemini vurgulayarak  tasarlanmasının ortak ilke olduğu proje 

alanında, oluĢacak yeni kentsel doku ve yapı tipolojisi, odak noktaları, ulaĢım 

sistemi, dere ve dere boyunca oluĢturulacak kentsel açık yeĢil koridorlar, donatı 

alanları, yapılaĢma yoğunluğu, dere ıslahı  gibi konular önem teĢkil etmektedir. 

Planlama Alanında  mevcut arazi kullanımı incelendiğinde,  imalat ve buna bağlı 

olarak geliĢen depo, ticaret, ulaĢım fonksiyonları ve %37‟lik bir oranla planlama 

alanında boĢ alanlar yer almaktadır (ġekil 4.33). 

 

ġekil 4. 33 Kağıthane Planlama Alt Bölgesi Mevcut Arazi Kullanım Oranları 
[142] 

Fonksiyon alanlarının birbirleriyle iliĢkisizliği, alanın ekolojik yapısıyla 

uyuĢmazlığı, sanayi yapılarının orman alanlarına ilerleme tehlikesini içermesi ve 

bu tehditlerin giderilmesi hedefiyle plan, kentsel çalıĢma alanları ile kentsel 

sosyal ve teknik altyapı alanları olmak üzere farklı arazi kullanımlarını 

içermektedir ki, bunlardan Eğitim BiliĢim Teknoloji Alanları (EBT),  21.42 hektar  

alan ile planlama alanında % 36‟lık bir oranı  ve kamusal alan olarak 

4 

2 

18 

18 

1 1 

37 

19 
TİCARET

HİZMET

İMALAT

DEPO

SPOR TESİSİ

ALTYAPI TESİSİ

BOŞ ALAN

YOLLAR
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kullanılacak donatı alanları “kentsel sosyal ve teknik altyapı alanı” olarak 37.09 

ha. alan ile %63‟lük bir oranı oluĢturmaktadır (Tablo 4.7) (ġekil 4.34) 

 

ġekil 4. 34 Kağıthane Planlama Alt Bölgesi Mevcut Arazi Kullanım [142] 
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Tablo 4. 7 Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Arazi Kullanım Dağılımı [142] 

CENDERE VADĠSĠ KAĞITHANE ALT BÖLGESĠ 1/1000 ÖLÇEKLĠ UYGULAMA 
ĠMAR PLANI ARAZĠ KULLANIM DAĞILIMI 

FONKSĠYON 
SAYI ALAN ORAN 

(adet) (Ha) (%) 

KENTSEL 
ÇALIġMA 
ALANLARI 

EĞĠTĠM BĠLĠġĠM TEKNOLOJĠ 
ALANLARI (EBT) 

13 21,42 36 

AKARYAKIT ĠSTASYONU 1 0,46 1 

KENTSEL 
SOSYAL 

VE 
TEKNĠK 
ALTYAPI 

ALANLARI 

DĠNĠ TESĠS ALANI 2 1,81 3 

DERE - 5,27 9 

AÇIK YEġĠL ALAN - 10,34 18 

SPOR ALANLARI 6 3,67 6 

KÜLTÜREL TESĠS ALANI 1 0,72 1 

KARAYOLLARI 
KAMULAġTIRMA ALANI 

- 2,05 3 

BELEDĠYE HĠZMET ALANI 
(BHA) 

1 0,47 1 

YOL ALANI - 12,76 22 

TOPLAM  58,97 100 

 

“Eğitim BiliĢim Teknoloji Alanları”nda biliĢim, iletiĢim ve ileri teknolojilerin 

geliĢtirildiği ve kullanıldığı tesislerin yanı sıra konut, ticaret, turizm 

kullanımlarının yer alması öngörülmüĢtür. Eğitim biliĢim teknoloji fonksiyonunu 

destekleyecek konut turizm ticaret kullanımlarının oranı ise %40 olarak 

belirlenmiĢtir. Ġmar parsellerinde taks oranları 0,20 ile 0,50 arasında olup, zemin 

altındaki yapılanmalarda bu Ģart aranmamakta, en fazla 45,50 metre 

yükseklikteki binaların yapımına izin verilerek bu dönüĢümün ancak yüksek imar 

verilerek geçekleĢtirilebileceği savunulmaktadır. TaĢkın alanlarında yer alan bu 

yapıların taĢkından etkilenmemesi için mühendislik çalıĢmaları gereği,  taĢkın 

kotlarına uygun Ģekilde su basman kotları verilmektedir. Planlama alanında, 

çalıĢma ve yaĢama birlikteliği esas alınarak,  üst ölçek plan kararlarında 

belirlenen EBT; yani “Eğitim, BiliĢim ve Teknoloji Alanı” kullanımlarının yanı 

sıra, TKT (ticaret, konut, turizm) kullanımları ile benimsenen stratejinin mekâna 
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yansıtılması sağlanarak, biliĢim ve teknoloji kullanımları ile konut, ofis, turizm 

gibi kullanımların bir arada yer aldığı yeni bir yaĢam alanı oluĢturulması 

hedeflenmiĢtir. YapılaĢma koĢulları ve kullanım oranları doğrultusunda ön 

görülen nüfus, 3.827 kiĢi olarak hesaplanmıĢtır. 

 

ġekil 4. 35 1/5000 Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı [143] 

Kentsel Sosyal ve Teknik Altyapı Alanları olarak park ve rekreasyon alanları, spor 

alanları, kültürel tesisler, dini tesisler ve belediye hizmet alanları gibi donatı 

alanları planda yer almıĢtır. Dere taĢkın kotları göz önünde bulundurularak dere 

kenarında, kamusal alanlar yaratılması  ve bu alanların meydanlar, yaya yolları, 

ve alandaki diğer yeĢil alanlarla iliĢkileri kurulacak biçimde park ve rekreasyon 

alanları oluĢturulması hedeflenmiĢtir. Dere güzergahı, ĠSKĠ ve Ġlçe Belediyesi 

tarafından onaylanarak, taĢkın kontrolü sağlamak ve arazinin daha verimli 
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kullanılabilmesi açısından bazı yerlerde değiĢtirilmiĢ, ĠSKĠ tarafından ıslah edilen 

derenin her iki tarafında, 10‟ar metre olacak Ģekilde, ĠSKĠ‟nin dere temizliği 

konusunda kolektörleri yerleĢtirme vb. yapıların dıĢında baĢka yapıya iznin 

verilmediği yapı yaklaĢma sınırı bulunmaktadır, bu sınır dahil olmak üzere 25‟er 

metre olmak üzere toplam 50 m planda yeĢil alan fonksiyonuna yer verilmiĢ ve  

spor alanları  açık spor alanları olarak planlanmıĢtır (ġekil 4.36). 

 

ġekil 4. 36 Kağıthane Planlama Alt Bölgesi Donatı Alanları [142] 

UlaĢım bağlamında planda yer alacak fonksiyonlar, mevcut ulaĢım bağlantıları, 

yoğunluklar, eriĢilebilirlik kriterleri göz önüne alınarak, ulaĢım hiyerarĢisi içinde, 

mevcut bağlantılar güçlendirilmiĢ ve yeni kavĢak bağlantıları önerilmiĢtir. 

Seyrantepe-Cendere yolu ve Tem otoyolu bağlantısında, vadinin ulaĢım koridoru 

olma riskini gidermek için planlama alanındaki kamusal yatırımlara hizmet 

edecek kavĢak bağlantıları yapılması önerilmiĢtir. Karayolları yol kenar koruma 

Düzeltilen dere güzergahı 
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kuĢağında, karayolları bakım ve onarımına iliĢkin idari tesisler yapılabileceği 

öngörülmüĢ ve 2,05 hektar alan Karayolları Koruma KuĢağı olarak ayrılmıĢtır. 

 Planlama Süreci ve Hükümlerinin Akarsu ve YerleĢme ĠliĢkileri 4.4

Bağlamında Değerlendirmesi 

Ġstanbul Metropoliten Alanı‟nın batı yakasında, Kağıthane Ġlçesi sınırları 

içerisinde yer alan Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi,  Haliç‟in kollarından 

biri olan Kağıthane Deresi kıyısında yer alarak konumu itibariyle önemli coğrafi 

özelliklere sahiptir. Kağıthane Havzası içinde yer alan ve Cendere Vadisi 

Kağıthane Alt Bölgesi‟nin kuzeyinde konumlanan orman alanları, güneyinde 

bulunan sit alanları, havza genelindeki su yüzeyleri ile topoğrafya ve jeolojik 

açıdan riskli alanlar doğal eĢik meydana getirmektedir. Bu doğal eĢikler sanayi 

ve yerleĢmelerin oluĢturduğu baskıya maruz kalmakta, bir bütün içinde ele 

alınması gereken Cendere Vadisi ve  Kağıthane Havzası  olumsuz yönde 

etkilenmektedir. 

Kağıthane Havzası‟nın sahip olduğu ekolojik değerler, tarih  boyunca 

Kağıthane‟nin geliĢimi için önem taĢıyan faktör olmuĢtur. Coğrafi konumunun 

beslenme, ulaĢım ve deniz ticareti imkanı sunması dolayısıyla doğal faktörler, 

Kağıthane‟de, yerleĢmenin kurulma nedenlerini oluĢturmuĢtur. Sahip olduğu 

ekolojik değerlerin avantajları ile Bizans Dönemi‟nden itibaren yeĢil alanlar 

bugünkü anlamıyla açık kamusal alan olarak kullanılmıĢ, cazip hale gelen dere 

kıyısında geliĢen saray  yapıları ve evlerin yer almaya baĢlamasının yanı sıra, 

elveriĢli yapısı dolayısıyla kıyılarda baruthanelerin açılması, daha sonra  

imalathane ve  tersanelerin kurulması ile Kağıthane Deresi‟nin uzantısı olan 

Haliç kıyılarında  ticaret, liman iĢlevlerinin artması, Kağıthane‟deki fonksiyon 

alanlarının konut ve ekonomiye bağlı olarak farklılaĢmasına neden olmuĢ  ve  bu 

durum, ekonomik geliĢmelerin ekolojik değerleri tehdit etmesinin baĢlangıcı 

olmuĢtur. Ekonomi geliĢirken farklı ulaĢım ağlarının oluĢmasını sağlamıĢ ve 

deniz ulaĢımına ek olarak dekovil hattı kurulmuĢtur. Ekonomiye bağlı olarak 

artan göç, savaĢların da etkisiyle hızlanmıĢ ve 1937 yılında Prost Planı ile Haliç 

yamaçlarında konut alanlarının oluĢturulması nüfusun bölgede yerleĢmesine 
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sebep olmuĢ ve sanayinin geliĢmesini destekleyen nitelikteki bu plan ile  birlikte 

sanayi ve konut alanları, birbiri ile sarmal oluĢturarak kent merkezi 

konumundaki Kağıthane‟ye doğru yayılmıĢtır. Cendere Vadisi, 1950‟li yıllara 

kadar yeĢil alan olma karakterini korusa da sanayi ve konut alanlarının baskısı 

altında kalmıĢ ve nitekim 1955 yılında sanayi planı ile Kağıthane‟deki sanayi 

yapıları önüne geçilemez bir yayılım göstererek plansız geliĢen konut alanlarının 

da oluĢmasına sebep olmuĢtur, alt yapısız olarak sayıca artan yapılardan 

kaynaklanan evsel ve endüstriyel atıklar da çevre kirliğine sebep olmuĢtur. 

1970‟li yıllarda Kağıthane‟de göçün ve yapılaĢmanın hızla artması ve 1973 

yılında Boğaziçi Köprüsü ve 1988 yılında Fatih Sultan Mehmet Köprüsü‟nün 

açılmasına bağlı olarak geliĢen ulaĢım yapısı, af yasaları ile korunan konut 

alanları, yapılaĢmanın kuzeye ilerlemesi  orman alanlarının yerleĢme baskısı 

altında kalmasına neden olmuĢtur. Ekolojik değerlerin tehdit altında olması ve 

çevre sorunlarının giderek artması,  1985 yılından itibaren, bu değerlerin 

korunması anlayıĢı ile yapılan plan ve operasyonlarla sanayinin kıyılardan 

taĢınması, derenin temizlenmesi ve kıyıların kamusal alan kullanımına açılmasını 

gerektirmiĢtir. Kamusal kullanıma açılan kıyılardaki sanayi yapılarının 

boĢaltılması ve bazılarının yıkılmasıyla kıyı boyunca oluĢan kullanılmayan 

iĢlevsiz yapı ve alanlar, 1990‟lı yıllar itibariyle kıyıların yeniden düzenlenmesini 

gerektirmiĢ ve kıyılarda dönüĢüm süreci baĢlamıĢtır. 1994 yılında “Cendere 

Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nin sahip olduğu sanayi ve depolama alanı 

fonksiyonu, ticaret ve hizmet fonksiyonuna dönüĢmüĢ ancak, kamusal alan 

kullanımı öngörülmemiĢtir. 2006 yılında ticaret alanlarının korunarak günübirlik 

tesis, kültürel tesis fonksiyonlarının yer alması öngörülürken bu tesislerin, özel 

sektör elinde olması, kamusal alan bağlamında yeterli baĢarıya ulaĢılamadığını 

düĢündürmektedir. 1994 yılından itibaren dönüĢüm vizyonuyla yapılan planlarla 

kamusal alan kullanımının sağlanamadığı vadi için 2010 yılında yapılan 

“Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı” ile kıyıların kamuya açılması anlayıĢına 

ulaĢılmaya çalıĢılmıĢ ve 2013 yılında yapılan 1/1000 Ölçekli Cendere Vadisi 

Kağıthane Alt Bölgesi Uygulama Ġmar Planı , vadinin Kağıthane Ġlçesi sınırlarında 

kalan kısmını ilgilendirmektedir. Plan, “Ġstanbul Metropoliten Kentini „bilgi çağı‟ 

yatırımlarına hazır hale getirmek üzere Vadi‟deki ekolojik ve ekonomik 
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uyumsuzlukların yeni bir “mavi-yeĢil kuĢak” ve “geliĢme koridoru” oluĢturarak 

giderilmesi ve uyumu sağlayacak kullanımlarla yeni kentsel omurga 

oluĢturulması”  vizyonu içermekte olup, vizyon doğrultusunda mekânsal geliĢim 

çerçevesi 4 temel yaklaĢım üzerine kurgulanmıĢtır [142]. 

 Vadinin ekolojik koridor özelliği ve kentin havalanma koridoru olma niteliği 

göz önünde bulundurularak, mavi-yeĢil kuĢak koridorunun oluĢturulması,   

 Bilgi teknolojisi odaklı, bilgi çağı kenti kullanımlarını içeren yaĢama ve 

çalıĢma alanı birlikteliği, 

 Vadinin kentsel çevre ile entegrasyonun sağlanması, 

 Çevre Duyarlı Altyapı ve Üstyapı Sistemi 

Belirlenen temel yaklaĢımlar üzerinde temel stratejiler belirlenmiĢ ve plan bu 

stratejiler üzerine kurgulanmıĢtır. 1/1000 Ölçekli Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi Uygulama Ġmar Planı, Kağıthane Ġlçesi özelinde sahip olduğu stratejiler 

irdelenerek  ekolojik, ekonomik, ulaĢılabilirlik ve kamusal alan yaratma 

yönünden değerlendirilmektedir. 

4.4.1 Ekoloji Bağlamında Vadinin Önemi  ve Plan Çerçevesinde 

Değerlendirilmesi  

Kağıthane-Cendere Vadisi, Ġstanbul Metropoliten Kenti yeĢil ve açık alan 

sistematiğinin oluĢturulmasında önemli bir eĢik konumundadır. Marmara Denizi, 

Marmara Denizi  ve Karadeniz arasında konumlanan Haliç, Alibeyköy Deresi ve 

Alibeyköy Barajı ile Cendere Vadisi‟ndeki Kağıthane Deresi, açık yeĢil alanlar, 

Belgrad Ormanları, su havzaları kentte ekolojik bir koridor sistemi meydana 

getirmektedir. Cendere Vadisi özelinde bu ekolojik koridorun oluĢmasını 

sağlayan doğal özelliklerin dikkate alınması, mavi-yeĢil kuĢak oluĢturma 

vizyonuna ulaĢmanın temelidir. Ekoloji bağlamında belirlenen edilen  stratejiler: 

 Yapı ve doku stratejisi, vadi karakterine uygun yapı tipolojileri geliĢtirilerek, 

yeĢil bitkilerle örtülü olacak Ģekilde vadinin topoğrafyasını yansıtan  vadi ile 

uyumlu yapılara yer verilmesini; yapıların klima, güneĢ ve rüzgar yönü göz 

önüne alınarak konumlandırılmasını; dere kenarlarının ekolojik dengenin 

sürekliliğini sağlayan sulak alanlar barındırdığından, yapıların yöneliminin, 
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kesitinin ve konumunun doğal peyzajı olumsuz etkilemeyecek, yağmur 

suyunun toplanabilmesi ve alan içinde akıĢına olanak verecek Ģekilde 

olmasını; yapıların zemin katlarının boĢaltılarak kullanılması ve yerden 

koparılan binalar ile taĢkın zamanlarında bina içinde maddi zararın 

oluĢumunun engellenmesini,  

 Yükseklik stratejisi, planlama alanının Ġstanbul‟un en önemli havalanma 

koridorlarından biri olması nedeniyle dere kenarında yer alan yapıların 

vadideki hava sirkülasyonunu engellememek amacıyla dereden yamaçlara 

doğru  yükselecek biçimde konumlanmasını, 

 YeĢil ve açık alan stratejisi, derenin iki yakasındaki ormanları bağlayan ciddi 

ekolojik koridorlar oluĢturulmasını,  

 Altyapı stratejileri, gürültü ve çevre kirliliğini azaltan mekanizmalardan 

yararlanılmasını, katı ve sıvı atıkların geri dönüĢümünün sağlanacağı altyapı 

ağının kurulmasını, rüzgar, su, güneĢ gibi yenilenebilir enerjilerin 

kullanılmasını içermektedir. 

Stratejiler doğrultusunda amaca yönelik yapılan arazi kullanım kararlarında ve 

“1/1000 Ölçekli Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Uygulama Ġmar  Planı”nda 

ve “1/5000 Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı”nda belirtilmeyen, 

planlama ve yapılaĢmayla  ilgili  konularda açıklık getirecek ve tanımlayacak 

Ģekilde uygulama biçim ve koĢulları plan hükümleri ile verilmektedir. Vadiye ait 

plan hükümleri: 

Vadinin jeolojik yapısına yönelik plan hükmü, 2001 tarihinde Bayındırlık ve 

Ġskan Bakanlığı Afet ĠĢleri Genel Müdürlüğü tarafından uygun bulunarak onanan 

Jeolojik-Jeofizik-Jeoteknik etüdler sonucu yerleĢime uygunluk değerlendirilmesi 

ve hakkındaki rapora göre, „‟ÖA1 ile gösterilen önemli alanlarda, yapılacak 

ayrıntılı jeolojik-jeofizik-jeoteknik araĢtırmalar sonucu zemin etütlerinin ilgili 

mühendisler tarafından hazırlanması gereklidir” Ģeklinde açıklanmaktadır. 

Vadinin önemli hidrolojik değeri ile ilgili plan hükmü, bakım, onarım, iĢletme ve 

taĢkın risklerine karĢı derelerin üzerleri kesinlikle kapatılmamalı, daha önceden 

kapatılan mecralar da açık mecralar haline dönüĢtürülmeli  ve dere, taĢkın 
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riskinin kontrol altına alınması amacıyla ıslah edilmeli  Ģeklinde konuları 

içermektedir. Ayrıca, dere duvarından itibaren ıslah edilecek dere hattının 

sağında ve solunda 25‟er metre olmak üzere toplam 50 m.‟lik açık alan olarak 

oluĢturulması ve bahçe sulaması amacıyla çatı suyu, yağmur suyu, kullanım suyu 

depolama sistemi yapılması yönünde kararlar verilmiĢtir. 

Yukarıda açıklanan plan stratejileri ve hükümleri göz önünde bulundurularak 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nin ekolojik önemi ve “1/1000 Ölçekli 

Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Uygulama Ġmar  Planı” 

değerlendirilmektedir. 

Kağıthane Havzası ile çevresinde bulunan ve  Ġstanbul Ġli için önemli olan 

ekolojik değerler, birbirleriyle etkileĢim halinde olup, Ġstanbul Ġl‟inin kuzey-

güney aksında yer alan bu değerlerin oluĢturduğu ekolojik koridorun bir parçası 

olan Cendere Vadisi , Belgrad Ormanları ve Kağıthane Deresi boyunca uzanarak 

Haliç ile kuzey ormanlarının bağlantısını sağlayarak ekolojik koridorun 

omurgasını  oluĢturmaktadır. Cendere vadisi, jeolojik yapısı, topoğrafyası, bitki 

örtüsü, iklimi ve hidrolojik yapısı ile önemli ekolojik kriterlere sahiptir. 

1/100.000 Ölçekli Ġstanbul Çevre Düzeni Planı ile “çevresel sürdürülebilirlik 

ilkesi açısından kritik öneme sahip alanlar “olarak nitelendirilen orman alanları 

ve su toplama alanlarının korunması ve tarih boyunca çeĢitli dinamiklerle kuzeye 

doğru yayılım gösteren yerleĢme baskısında kalan orman alanlarına geliĢimin 

engellenmesi kararını ekolojik ilke edinen Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı  ile 

Cendere Vadisi‟nin doğal yapısının korunması, rehabilite edilmesi,  öngörülen 

fonksiyon alanlarının hava sirkülasyonunu engellemeyecek Ģekilde ve ekolojik 

dokuya zarar vermeyecek nitelikte gerçekleĢmesi, kent yaĢamı  ile iliĢkisinin 

sağlanması  hedeflenmiĢtir.  Bu hedefler doğrultusunda, dere ıslah projeleri ve 

vadide yer alacak kentsel açık rekreasyon alanları ile dönüĢümün gerçekleĢmesi 

planın ekolojik amacını oluĢturmaktadır. 

YeĢil kuĢak oluĢmasına yönelik dere kıyısında yaratılan açık-yeĢil alanlar, 

kıyıdaki habitat alanlarını oluĢturmanın yanı sıra hem vadi çevresindeki yeĢil 

alan bağlantısını sağlayarak hem de dere ve kara arasındaki geçiĢi sağlamasıyla 

kıyının koridor olma özelliğini desteklemektedir. Kıyısıyla birlikte var olan dere 
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ve  akarsu ekosistemini tamamlayıcı bir unsur olan iklim konusunda da öncü 

yaklaĢımlar sergilenmesi gerekmektedir. 

Planlama alanının en önemli değeri olan Kağıthane Deresi‟nin ıslahı, taĢkın riski 

ve su kirliliğinin azaltılarak hidrolojik imkanların geri kazanılması, sucul 

ekosistemler için habitat alanlarının yeniden oluĢturulması, taĢkın sebeplerinin 

ortadan kaldırılması ile çevre de oluĢacak zararların önlenmesi ve  çevre 

sorunlarının çözümü doğrultusunda değer taĢımaktadır.   

Topoğrafik yapı ve orman alanlarının varlığı ile vadi serin ve yağıĢlı bir iklime 

sahiptir. KıĢ aylarında rejimi düzensiz olan Kağıthane Deresi‟nin yağıĢlara bağlı 

olarak  su seviyesinin yükselmesi dolayısıyla taĢkın riski taĢıyan ve taĢkın yatağı 

sınırlarında yer alan planlama alanında, atmosferin bileĢimini olumsuz etkileyen 

insan faaliyetlerinin iklim üzerindeki etkisiyle birlikte  taĢkınlara ya da  

hidrolojik kuraklığa  paralel olarak yağıĢ rejimi kökenli doğal afetler 

yaĢanmaktadır. Kentsel arazi kullanımıyla iliĢkili olan Kağıthane Deresi‟nin  

çeĢitli müdahalelerle fiziki yapısı değiĢtirilmektedir. Akarsu ve akarsu kıyılarının 

fiziksel değiĢimi, taĢkın oluĢumlarını arttırmanın yanında kıyı ekosistemini, 

habitat yaĢamlarını etkilemekte ve mikro ölçekten makro ölçeğe kent ve kentli 

için olumsuz sonuçlar doğurmaktadır. Kağıthane Deresi‟nde,  arazi 

kullanımından daha fazla yararlanabilmek için  dere morfolojisi değiĢtirilmekte 

ve  taĢkınların sağladığı yararlar göz ardı edilerek yapılan dere düzenleme 

çalıĢmalarında, dere, duvar içerisine alınarak taĢkın riski kontrol altına 

alınmaktadır. Kağıthane Deresi‟nde, taĢkının engellenmemesi ancak, akarsuyun 

doğal yapısı değiĢtirilmeden, taĢkın seviyeleri dikkate alınarak kaskatlar 

oluĢturularak taĢkın zararlarına karĢı doğal dokuyla uyumlu çözümler üretilmesi 

ve bu  çözümlerin tasarımlara yansıtılması gerekmektedir. Ancak ĠSKĠ‟nin bu 

yönde yapılmıĢ bir çalıĢması bulunmamaktadır. 

Ġstanbul‟un batı yakasında su ihtiyacının karĢılanması bakımından önemli yeraltı 

ve yerüstü su kaynaklarına sahip olan  havzada,  arazi kullanımındaki sanayi  

fonksiyonu ve dolayısıyla vadi çevresinde oluĢan konut alanlarının atıkları ile 

Kağıthane Deresi‟nde su kirliliği meydana gelmiĢ ve 1950‟li yıllardan itibaren 

artan yerleĢmeler ile birlikte oluĢan geçirimsiz yüzeyler nedeniyle toprağın suyu 



  

104 

 

emmesinin engellenmesi, yeraltı sularının beslenememesi,  yüzeysel akıĢa geçen 

su ile birlikte toprak erozyonunun oluĢması, kirletici maddelerin Haliç ve 

Marmara Denizi‟ne ulaĢması gibi hidrolojik sorunlar artarak devam etmiĢtir. 

Osmanlı Dönemi‟nde yerleĢmenin su ihtiyacını karĢılayan  önemli su 

kaynaklarından biri olan Kağıthane Deresi‟nin Ġstanbul‟un yaĢadığı su sıkıntısı ve 

Ġstanbul‟un batı yakası için  sahip olduğu su potansiyeli göz önünde 

bulundurularak, akarsu kıyısında betonlaĢmanın ve hidrolojik yapıyı tehdit eden  

unsurların kaldırılması yönünde tedbirler alınmalıdır. Plan kararlarına göre çatı 

suyu ve yağmur suyu depolama sistemi yapılması zorunluluğu ve bu suların yeĢil 

alan sulamasında kullanılması hidrolojik yapıya destek olmakta ve sanayi 

alanlarının  alandan taĢınması, kıyının açık yeĢil alan olarak kullanılması, dere 

temizleme çalıĢmaları tedbirler açısından önemli olsa da EBT fonksiyon 

alanlarının yer alması, yapıların yeĢil mimari anlayıĢ ile ekolojik yapıya uyum 

sağlama çabası gösterilse de taĢkın sınırları içinde kalan vadide betonlaĢmanın 

tamamen ortadan kaldırılamadığını göstermektedir. 

Yapıların ekolojik dokuya geçirimsiz yüzeyler ile verdiği zararların dıĢında 

topoğrafyaya da etkileri bulunmaktadır. Cendere Vadisi Trakya formasyonunda 

yer almakta olup Trakya formasyonunun yetersiz taĢıma gücünden dolayı ve  

%5-10 arasındaki  eğime sahip olan vadi tabanının alüvyon içermesine bağlı 

olarak toprak yapısının gevĢek ve akıĢkan olması erozyon riski oluĢturmakta ve  

dolayısıyla yerleĢme açısından  sakıncalı olmaktadır. Vadi 5 ile 25 m yükseklikte 

düze yakın bir topoğrafyaya sahip olan dere kenarındaki jeolojik yapı ve taĢkın 

riski dolayısıyla Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi‟nde yerleĢim yapılmaması 

gerekmektedir. Ancak Bayındırlık ve Ġskan Bakanlığı Afet ĠĢleri Genel Müdürlüğü 

tarafından önlemler alınarak 4-5 katlı yapılarla yerleĢime uygun olarak görülen 

bu alanda, bu kez de  Ģahıslara ait olan sanayi alanlarının desantralizasyonunun 

sağlanabilmesi için bina yüksekliklerinin 45,5 metre olması plan kararı 

bulunmaktadır ve dere duvar seviyesinden 1,5 metre yükseklikte su basman 

seviyesi belirlenerek zemin katların kullanılmaması kararı ile taĢkın yatağında 

bulunan alanda  yüksek katlı binaların yapılmasına izin verilmektedir. Bir öneri 

olarak, bu binalardaki su basman seviyelerinin bina tasarımlarının kamusal alanı 
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ilgilendiren boyutta yapılmasıyla açık kamusal alan olarak kullanılması 

mümkündür ancak, vadinin topoğrafyası  ve klima ile uyumlu yapı tipolojisinin 

öngörüldüğü bu yapılar, her Ģekilde vadide hava sirkülasyonunu engelleyecek, 

vadinin kent için çok değerli olan havanlanma koridoru iĢlevi zarar görecektir. 

Yükseklik stratejilerinin klimayı ve silueti engellememesi yönünde yapılması, 

tamamı taĢkın sınırında olan vadide yapı yapılmaması gerekliliğini değiĢtiremez. 

Dere kıyısından yamaçlara doğru yükselen yapılar, vadinin topoğrafyasını 

değiĢtireceği gibi çevresindeki topoğrafyayı dikkate alan vadinin ardındaki 

yapılar için de havalanma, siluet, derenin varlığının hissedilmesinde olumsuz 

sonuçlar yaratacaktır. Bu nedenle topoğrafyanın arazi kullanımlarıyla 

değiĢtirilmemesi hem ekolojik yararlar hem de tasarım bakımından avantajlar 

yaratacaktır. 

Doğal değerlerin ve bu değerler arasındaki dengenin hem insan yaĢamı hem de 

kentsel yaĢam için olan önemi  göz önünde bulundurularak ekolojik değerlerin 

zarar görmeyeceği, korunması ve iyileĢtirilmesi yönünde kararlar verilmelidir. 

4.4.2 Ekonomi Bağlamında Vadinin Önemi ve Plan Çerçevesinde 

Değerlendirilmesi 

Vadideki çeĢitli sanayi faaliyetlerinden bilgi çağı kullanımlarını içeren yeni 

faaliyet alanlarına dönüĢmesi için yaĢama ve çalıĢma birlikteliğini dikkate alan 

bir geliĢme koridoru oluĢturulması için öngörülen stratejiler: 

 Yapı ve doku stratejileri, yapıların zemin katlarında içinde otopark, ticaret ve 

içinde geniĢ mekânlara ihtiyaç duyulan biliĢim teknoloji laboratuvarı gibi 

fonksiyonların, üst katlarında ise konut, ofis gibi fonksiyonların yer almasını, 

 Yükseklik stratejileri, planlama alanında yükseklik sınırlamaları belirlenmiĢ 

ve bu sınırların vadiyi kuĢatan tepelerin üst kotlarını geçmemesine dikkat 

edilerek vadi siluetine uygun bir dokunun oluĢmasını, yapay topoğrafyanın 

vadi dıĢından hissedilmemesini ve dere kenarındaki peyzaj alanlarının 

çeperlerindeki yapı yüksekliğinin insan ölçeğinde olmasını sağlamak 

amacıyla dere kenarından yamaçlara doğru yüksekliklerin artmasını, 
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 Altyapı stratejileri, eğitim-biliĢim-teknoloji fonksiyonlarının ihtiyacı olan 

çağdaĢ ve yüksek teknoloji içeren bir altyapının tasarlanmasını, 

 Sürdürülebilir tasarım stratejileri, yeĢil mimari, sürdürülebilir tasarım, iklim, 

enerji, malzeme, biyolojik sistem, yapı fiziği ve biyolojisi gibi birçok kavramı 

bünyesinde toplayan sürdürülebilir tasarım ve yapısal yaklaĢımları 

içermektedir. 

Vadiye ait plan hükümleri: 

“Eğitim BiliĢim Teknoloji Alanları”nda,  “özel eğitim tesisleri”, “özel sağlık 

tesisleri” “özel katlı otopark” ve “özel sosyal-kültürel tesisler “ yapılabilir ve bu 

alanlarda ileri teknoloji enstitüleri, ar-ge birimleri, biliĢim, iletiĢim 

teknolojilerinin ve alt sektörlerinin geliĢtirildiği ofis birimleri, tesisler, 

laboratuvarlar, teknoparklar, kültür endüstrileri, yaratıcı endüstrilerin (yöresel el 

sanatları, medya, mobil iletiĢime bağlı hizmetler, gösteri sanatları, film platoları) 

yer aldığı hizmet birimleri, üniversite alanları (biliĢim teknolojileri enstitüleri 

vb.)  yer alabilir ancak, prototip(ilk örnek) dıĢında üretim yapacak, sanayi 

niteliğinde tesisler yer alamaz. 

“Eğitim BiliĢim Teknoloji Alanları” fonksiyonuna hizmet edecek, yaĢama ve 

çalıĢma dengesini sağlayacak, biliĢim teknoloji firmalarına destekleyici faaliyette 

bulunacak iĢlevler; turizm, konut ve ticaret fonksiyonu olarak belirlenmiĢtir. 

Turizm ve ticaret fonksiyonunda iĢ merkezleri, ofis-büro, alıĢ-veriĢ merkezi, 

yönetim binaları, banka ve finans kurumları gibi ticari fonksiyonlar, otel, motel, 

vb. turizm tesis alanları, sinema, tiyatro, müze, kütüphane, sergi salonu gibi 

sosyo - kültürel ve yönetimle ilgili tesisler ile lokanta, gazino gibi eğlenceye 

yönelik iĢlevler yar alabilir. Konut fonksiyonunda konut ve rezidans iĢlevleri yer 

alabilir. 

 YapılaĢma koĢulları ile ilgili, imar parsellerinde taks oranları 0,20 ile 0,50 

arasında olabileceği gibi bina yükseklikleri 45,50 metre olarak 

sınırlandırılmaktadır. Yapılarda iskan edilen katın taban kotu ve bina giriĢ 

kotları, su seviyesine esas dere duvar üst kotunun en az 1,50 metre üzerinde 

olacaktır. Tüm yapı adalarında yapı yaklaĢma sınırı dıĢında en fazla 30 m² alanı 
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kaplayan bekçi ve güvenlik kulübeleri yapılabilir, bu alanlar emsale dâhil 

değildir. 

Yukarıda açıklanan plan stratejileri ve hükümleri göz önünde bulundurularak 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nin ekonomik önemi ve “1/1000 Ölçekli 

Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Uygulama Ġmar  Planı” 

değerlendirilmektedir. 

Bizans Dönemi‟ne kadar uzanan ve Osmanlı Dönemi‟nde halkın tarım ve 

hayvanlıkla geçimini sağlamasında gereken açık alanlara sahip olan  

Kağıthane‟de dereye ihtiyaç duyan kağıt imalathaneleri ve baruthanelerin yer 

almasıyla birlikte  ticaret geliĢmiĢ ve Cumhuriyet Dönemi‟nden itibaren kıyılarda 

konumlanmaya baĢlayan  sanayi ve liman yapılarıyla ticari faaliyetler artmıĢ, 

1950‟li yıllarda ekonomik yapı sanayiye bağlı olarak geliĢmiĢtir.  Sanayinin 

geliĢimi nüfusu ve dolayısıyla yerleĢmenin geliĢimini etkilemiĢtir. 

Kağıthane, 1955'e kadar nüfusu 3.084 olan küçük bir köy iken, 1954 yılında 

Beyoğlu'ndan ayrılarak ilçe olan ġiĢli'nin Merkez Bucağı'na bağlanmıĢ ve uzun 

süre köy statüsünü korumuĢ, 1987‟de ġiĢli‟den ayrılarak ilçe olmuĢtur. 

Kâğıthane'nin geliĢimi, sanayi kuruluĢlarının çevresinde gecekondu 

mahallelerinin oluĢması ile baĢlamıĢ ve  1950'li yıllarda vadi yamaçlarında 

gecekondu yapılarının artmasıyla devam etmiĢtir. Kâğıthane ilçesi nüfus varlığı 

bakımından Ġstanbul'un önemli ilçeleri arasında yer almakta olup, nüfus, 1960 

yılından itibaren artmaya baĢlamıĢ ve Tablo 4.4‟te görüldüğü üzere   1960 

yılında 22.818, 1965 yılında 56.157  ve 1970 yılında  111.427 „ye yükselerek  

olağanüstü bir artıĢ göstermiĢ ancak, 1970 yılından itibaren artıĢ hızı azalarak  

artmaya devam etmiĢtir (Tablo 4.8).  1985 ve 1990 yılları arasında nüfus artıĢ 

hızının azalması, yapılaĢma için gereken boĢ alanların kalmamasının bir sonucu 

olsa da  Ġstanbul„un göç almaya devam etmesi ve göçün  ilçelere göre dağılımı 

değerlendirildiğinde Kağıthane‟nin göç etkisinde kaldığı görülmektedir (Tablo 

4.5).  
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Tablo 4. 8 Kağıthane ve Ġstanbul‟da Yıllık Ortalama Nüfus ArtıĢ Hızları (Binde) 

KAĞITHANE VE ĠSTANBUL ‟DA YILLIK ORTALAMA NÜFUS ARTIġ HIZLARI 

YIL ĠLÇE ĠL 

1970-1975  71,0 51,4 

1975-1980  14,4 38. 9  

1980-1985  29. 1 41. 8 

1985-1990  8,5 44. 8  

1990-1997  22,4 33,6 

1997-2000  24,9 33,1 

2000-2008  _ 25,2 

 

1937 Prost planı ve 1950 yılında sanayi planı Kağıthane‟nin sanayi alanı olarak 

planlanmasını öngörerek sanayinin geliĢmesine paralel olarak baĢlayan göçle 

Ġstanbul‟a yayılan nüfus, ilçe merkezlerine sığamaz olunca, gelen nüfus, kırsal 

alana yayılmıĢ ve kent merkezinin çevresine yerleĢmiĢtir. Bu yayılma, bir yandan 

eski yerleĢme birimlerinin büyümesi, diğer yandan yeni yerleĢme merkezleri 

oluĢması Ģeklinde gerçekleĢmiĢtir. Yeni yerleĢme birimleri, boĢ alanları bulunan 

ilçelerde kurulmuĢ ve  Kağıthane, boĢ alanları dolayısıyla nüfusun tercihi olmuĢ 

ve  yerleĢmenin 1955‟le birlikte hızla büyümesinin baĢlıca nedenini 

oluĢturmuĢtur.  Göç yoluyla gelen nüfus, yerleĢme alanlarını geniĢletmiĢ ve 

metropoliten bir bölge haline gelen Ġstanbul‟da, eski kent merkezine ilave olan 

yeni kentsel alanlar ve gecekondu bölgeleri oluĢturmuĢtur. Kağıthane, bu Ģekilde 

geliĢerek oluĢan yerleĢmelerdendir. Ġstanbul Metropolünün Merkezi ĠĢ Alanları 

olan Eminönü, Beyoğlu, Fatih, ġiĢli ve BeĢiktaĢ ilçeleri aynı zamanda metropolün 

en yoğun yerleĢme alanlarıdır. Merkezi ĠĢ Alanları‟nın zaman içinde ġiĢli Ġlçesi 

içlerine doğru ve Bomonti, Haliç ve Kağıthane‟deki sanayinin Büyükdere 
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Caddesi‟nin kuzeyine doğru yayılması ile Ayazağa sanayi bölgesinin oluĢması, 

Levent‟teki sanayinin de etkisiyle  ilçede nüfus, 1970‟li yıllarda hızla artmıĢ ve  iĢ 

olanaklarına bağlı olarak  Büyükdere Caddesi ve Kağıthane Deresi arasında 

yerleĢme yoğunlaĢmıĢtır. Artan sanayi ile ekonomik yapının dönüĢümü baĢlamıĢ 

ve sanayiye dayalı bir yerleĢmeye evrilen Kağıthane, Ġstanbul‟un yeĢil alanı 

olmaktan, Ġstanbul Metropoliten Alanına eklemlenen alanlardan biri olmaya 

dönüĢmüĢtür.  

1980‟li yıllarda kıyılardan sanayinin uzaklaĢtırılmasına yönelik kararlar alınırken 

Cendere Vadisi‟nde arazi kullanımı, küçük sanayi ve depolama alanı olarak  

devam etmiĢ, 1990‟lı yıllardan sonra kıyılarda dönüĢüm projelerinin baĢlamasını 

takiben Cendere Vadisi ticaret ve hizmet alanına dönüĢmüĢ ve 2013 yılında 

sanayiden tamamen arındırılmak üzere planlanmıĢtır. 

Ġstanbul, 20. yy‟da ülkenin sanayi yapılarının %55‟ini barındırmaktadır. 

Kağıthane‟deki ticari iĢyeri sayısı (iTO‟ ya kayıtlı) 8.157‟dir. Kağıthane‟de inĢaat 

sektörü öncelikli olarak geliĢmiĢ, devamında temel ihtiyaç mallarına bağlı ticari 

etkinlikler artmıĢtır [144].  

Kağıthane‟nin Ġstanbul Ġli GSYĠH (Gayrisafi Yurt Ġçi Hasıla) içindeki payı yüzde 

2.46‟dir. Kağıthane‟deki arazi  kullanımının yüzde 21‟i sanayi, hizmet ve kamusal 

kullanıma aittir. Kağıthane Ġl‟inde bulunan sanayi yapılarının %7,14‟ü Cendere 

Vadisi Kağıthane Alt Bölgesinde yer almakta olup, sanayi alanını oluĢturan 

imalat-depo-hizmet-ticaret alanları, 24,36 ha ile  “Cendere Vadisi Planlama 

Alanı”nın %42‟sini kapsamaktadır. Bu bağlamda Kağıthane‟nin ekonomik 

yapısında önemli bir yere sahip olan Cendere Vadisi‟nde  yer alan  sanayi, 

ekonomik değer taĢımakla birlikte istihdam yaratmakta ancak, ekolojik değerlere 

olumsuz etkileri ve çevre sorunlarına neden olmalarından dolayı sanayinin 

kıyıdan taĢınması anlayıĢına paralel olarak verilen kararlarla Cendere Vadisi 

Kağıthane Alt Bölgesinde yer alan sanayi, Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı ile  

desantralize edilmiĢtir. Bu planla birlikte sanayi fonksiyonu, Ġstanbul‟un küresel 

düzeyde güçlenmesini ve bilgi teknolojilerini içeren yüksek ekonomik rekabet 

gücüne sahip sürdürülebilir ekonominin sağlanması yaklaĢımını benimseyen üst 

ölçekli plan vizyonları doğrultusunda imalat-depolama alanlarının desantrilize 
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edilmesiyle oluĢan alanlarda eğitim-biliĢim-teknoloji (EBT) kullanımları ve bu 

kullanımlara hizmet edecek ticaret, konut, turizm (TKT) kullanımlarının yer 

aldığı karma kullanımlı bilgi ekonomisine dönüĢmüĢtür. 

Bilgi ekonomisi, yeni bilimsel ve teknolojik bilginin üretimine dayanmakta olup,  

bu süreçte ekonomik becerilerin elde edilmesinde bilginin kullanılması 

dolayısıyla hem ekonomik hem de toplumsal geliĢmeyi sağlamaktadır [145]. 

Sadece bilgiye dayalı kurumların varlığı yetersiz olup, hizmet, yaratıcı 

endüstriler ya da yenilikçi imalat sektörleri, kentlerin bilgi kentlerine 

dönüĢmesini sağlayabilmektedir.  

Bilgi ekonomisinde konum ve yer seçimi önem taĢımaktadır. Girdisi ve çıktısı 

bilgi olan üretim hizmet sektörünün Ġstanbul„da yer seçimi ile ilgili olarak  

metropolün bu alandaki merkezi rolü önem taĢımaktadır. Van den Berg ve 

ekibinin bilgi ekonomisinde kentlerin rolü ve baĢarıları konusundaki çalıĢması 

doğrultusunda bilgi kentinin temellerini ve kent  aktivitelerini analiz etmektedir 

(ġekil 4.36). 

Bilgi kentinin temelleri, bilgi altyapısı, ekonomik altyapı, yaĢam kalitesi, 

eriĢilebilirlik, kentsel çeĢitlilik, kentsel ölçek ve toplumsal eĢitlik konularıyla 

açıklamaktadır. Bu temellerin üzerine; bilgi kenti aktiviteleri dört adet olup 

sırayla bilgi iĢçilerini cezbetme, bilgi üretme, bilgiyi uygulama, büyüme 

kümelenmeleri geliĢtirme olarak tanımlamaktadır. 
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ġekil 4. 37 Bilgi ekonomisinde kentleri değerlendirme [145]. 

Bilgi kenti aktiviteleri, “yeni bilgi üretimini teĢvik etmek,  akademik bilginin iĢ 

sektörleri ile arasındaki iĢbirliğinin sağlanmasını ile “bilginin uygulanmasını 

teĢvik etmek”, eğitimli insanlar, öğrenciler, farklı endüstrilerde çalıĢan kiĢilerin 

çekiminde olmak ve bu insanların kentlerde kalmasını sağlamak maksadıyla 

“bilgi iĢçilerini cezbedebilme”, kentlerin bilginin entegre olduğu aktiviteleri  

arttırma ve yeni ekonomik aktivite geliĢtirmeleri bakımından “yeni büyüme 

kümelenmeleri geliĢtirme” olmak üzere dört ana bileĢenden oluĢmaktadır. 

Ekonominin bilgiye yönelik farklılaĢmasında kentlerin aktiviteleri önem 

taĢımaktadır. Bilginin üretilmesi, bilginin uygulanması ve iĢçileri cezbetme 

faktörleri, yeni büyüme kümelenmeleri oluĢturmanın  temelini meydana 

getirmektedir [145].  

Genel olarak büyüme kümeleri, kent merkezi dıĢında yer alsa da Ġstanbul‟da kent 

merkezinde dönüĢüme konu olan alanlardan biri olan Cendere Vadisi tercih 

edilmiĢtir. 

Bilgi ekonomisinin mekânsal karĢılığı “Teknoloji GeliĢtirme Alanları” olarak ifade 

edilmiĢ ve üç alt bileĢene ayrılmıĢ olup, Ġstanbul„da bilgiyi sınırlı kullanan bir 

ekonomiden, bilginin üretildiği bir oluĢuma geçilmesi gerekliliği ile, kentte 

üniversite-özel sektör iĢbirliğinin artırılarak, bilginin uygulamaya dönüĢmesi 

süreci için laboratuvarlar, teknoparklar, bilim parkları vb. ortamlar önerilmiĢtir. 
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Bu bağlamda, Anadolu ve Avrupa Yakalarında çekim merkezleri ve ana ulaĢım 

akslarıyla desteklenmiĢ yeni oluĢumlar önerilmiĢtir. Önerilen bu alanlar ile 

küresel pazarda rekabet gücü yüksek araĢtırma geliĢtirme faaliyetlerini 

desteklemek ve geliĢtirmek, bunların üniversitelerle iliĢkisini güçlendirmek, 

kaliteli iĢ gücünü çekecek firmaların aynı mekanda yerleĢmelerini sağlayarak 

kümelenme avantajından yararlanmak amaçlanmaktadır. Teknoloji GeliĢtirme 

Alanları‟ndan bir tanesi olan EBT kullanımı, Kağıthane Cendere Vadisi olarak 

uygun görülmüĢtür (ġekil 4.37). Eğitim biliĢim ve teknoloji geliĢtirme alanları 

(EBT), bilgi ekonomilerinin araĢtırma ve üretim merkezleri olan eğitim biliĢim 

teknoloji alanlarında ileri teknoloji kullanan firmaların, teknoparkların, 

üniversitelerin, ileri teknoloji enstitülerinin, ar-ge vb. birimlerinin yer alması 

öngörülmektedir. Turizm-konut-ticaret fonksiyonunda iĢ merkezleri ve ofisler 

gibi ticari fonksiyonlar, konut, otel, müze, tiyatro gibi rekreasyon alanları yer 

alması öngörülerek EBT‟nin TKT‟lerle birlikte kendilerine yeterli alanlar olması 

amaçlanmaktadır. 

 

ġekil 4. 38 Teknoloji GeliĢtirme Alanları [140] 

Vadinin yakın çevresinde var olan Beykent Üniversitesi, Ġstanbul Teknik 

Üniversitesi, Yıldız Teknik Üniversitesi, Bilgi Üniversitesi, Ticaret üniversitesi ile 

Haliç‟te sanayi yapılarının dönüĢümü sonucu meydana  gelen   kültür yapıları,  

vadinin bilim ve kültür temelini oluĢtururken vadinin yakın çevresinde bulunan 

alıĢ veriĢ merkezleri, Galatasaray Stadyumu, ġiĢli Etfal Hastanesi  ile çoğunlukla 
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Tem otoyolunun kuzeyinde yer alan ve vadinin ekonomisinde yıllık 5 milyon Usd 

ciro ile önemli paya sahip olan  sanayi yatırımları ve Ofisbox ve Blox Haliç gibi 

vadinin ekonomik değerlerini oluĢturmaktadır. Bu değerler, bilim ile ekonominin 

birleĢtiği bir geliĢme koridoru oluĢturmaktadır. 

Cendere Vadisinin “bilgi teknolojilerini temel alan karma kullanımlı” bir koridora 

dönüĢümünde lider sanayi kuruluĢlarının bir dernek kurarak  ĠBB iĢbirliği ile 

planlama süreçlerine katılmaları ve planı uygulama yönündeki istekleri  önemli 

bir etken olmaktadır. Kurulan dernekler ile ĠBB arasında birliktelik oluĢturularak 

planlama alanıyla ilgili strateji ve  hedefler belirlenmiĢtir. 

Ekonomi bağlamında sanayi üretiminin bilgi teknolojileri üretimine dönüĢmesi 

ile üniversite gibi araĢtırma ve geliĢtirme yapan kurumlar için alan yaratılması 

kent içinde bir geliĢim koridoru yaratmaktadır.  

Vadide sanayi üretiminde faaliyet gösteren ve lider kuruluĢların uluslararası 

düzeyde rekabet gücü ile sanayide  istihdam kapasitesi, bilgiye dayalı yeni iĢ 

imkânları ve turizm, ticaret fonksiyon ile korunmaktadır. Bilgi ekonomisine 

hizmet edebilmesi için insanların eğitim programları ile geliĢtirilmesi yönündeki 

fırsatlarla ya da bilgi kapasitesi yüksek insanların çalıĢmasıyla vadide toplumsal 

ve ekonomik geliĢme ile kamusal fayda sağlanmaktadır.  

Vadi çevresinde yer alan üniversite ve iĢ merkezlerine yakınlık,  mekânsal strateji 

olarak kabul edilmiĢtir. Teknoloji ve bilgi çağı endüstrilerinin alt sektörlerinin 

birbirlerine mekânsal olarak yakın çevre içinde kümelenmeleri, hem kendi 

aralarında ağlar kurarak sektörel geliĢim ve destek, hem de deneyim ve bilgi 

transferi sağlamaktadır.  

Bilgi çağı temelli kullanımların, TKT (ticaret, konut, turizm) ile desteklenerek 

karma kullanım stratejisi ile çalıĢma, yaĢama birlikteliği sağlanması,  gece 

gündüz kullanımını yaratarak gün içinde ıssız, kullanılmayan alanlar 

oluĢmasının engellenmesi olumlu iken bu durum kamusal alan kullanımları 

yaratılarak da  gerçekleĢebilir. 

Planlama alanı için doğal eĢikler dikkate alınarak arazi kullanım kararları 

verilmesi öngörülmektedir. EBT alanlarında ekonomik yapıyı mekâna yansıtan 
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yapıların  jeolojik açıdan önemli alanlarda yapılmasına izin verilmekte ancak, 

planlama alanının tamamının taĢkın sınırlarında yer almasıyla doğal eĢikler tam 

anlamıyla dikkate alınmamaktadır. Yapı yüksekliklerinin, dereden yamaçlara 

doğru yükselen yapay bir topoğrafya yaratmasına karĢın vadiyi çevreleyen 120 

metre yükseklikteki tepe noktalarını geçmemesi gerekliliği, 0 ile 5 metrede 

bulunan vadi tabanı için anlamsız sayılabilir. Ayrıca yapıların zemin katlarında 

otopark ve Ebt‟ye hizmet eden fonksiyonların yer alması öngörülürken, taĢkın 

riskine karĢı  zemin katların kullanılmaması gerekliliğinin vurgulanması ekolojik 

ve ekonomik yararlar doğrultusunda verilen kararların tutarsızlığını ortaya 

koymaktadır. YapılaĢmadaki bir diğer tutarsızlık Çevre Düzeni Planı‟nda 

teknoloji geliĢtirme alanlarında %10 oranını geçmeyecek yapılaĢma Ģartının 

bulunması ve  vadideki taks değerlerinin 0,50„ye çıkmasıyla bu Ģartın 

uygulanamayıĢıdır. Çevre Düzeni Planı‟nda teknoloji geliĢtirme alanlarının 

nüfusu çekmeyecek  nitelikte olması  görüĢü ile ters düĢen plan, ticaret ve konut 

alanlarıyla nüfusu  arttıcaktır. 

Vadide ekonomik yapıyı destekleyen Ebt kullanımlarına dönüĢerek devam eden 

yapılaĢma, ekolojik yapıya zarar vermeye devam edecek ve  ekolojik ve 

ekonomik dengenin sağlanmasında baĢarısız sonuçlar yaratacaktır. Ayrıca, Ebt 

kullanımlarına eĢlik eden konut alanları ve ofis, iĢ merkezleri vb. ticaret 

fonksiyonları, kamusal fayda sağlasa da kıyının tamamen kamusal alan 

kullanıma ayrılmadığını göstermektedir. Bu bağlamda,  kıyıda yapılaĢma 

olmadan, sanayi yapılarının kentte oluĢturulacak organize sanayi bölgelerine 

ekonomik yapının zarar görmeyeceği Ģekilde desantralizasyonu ve  ekolojik 

yapının kıyının kamuya terk edilmesi yönünde bir dönüĢüm planı ile korunması 

gerekmektedir. Planlama alanın kamusal alan olarak kullanılması, ekolojik 

değerlerin korunmasının yanı sıra kamusal kullanımların yarattığı  iĢ 

imkanlarıyla ekonomik fayda sağlayacaktır. 

Merkezi iĢ alanına ve bilgi alt yapısına yakın olma imkânı ile vadide mekân 

bulan bilgi ekonomisi ve ona bağlı olarak geliĢen kent aktiviteleri baĢarıldığı 

takdirde kamu yararına bir ekonomik yapının oluĢması kuĢkusuzdur.  
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Vadinin Büyükdere Levent ticari aksının paralelinde  konumlanması nedeniyle 

buradaki yoğunluğun bir kısmını karĢılayacağı düĢünülerek bir iĢ alanı olarak 

kurgulandığını düĢündürmektedir. Ebt alanları, vadinin konumu itibariyle ve 

içerdiği turizm ve ticaret  kullanımında yer alan iĢ merkezleri, alıĢveriĢ 

merkezleri ile yapılaĢmanın ekolojik dengeyi olumsuz etkilemesinin yanı sıra 

Levent Maslak hattına paralel olarak geliĢen yeni bir ekonomik koridorun 

oluĢmasına zemin hazırlamaktadır. 

Haliç‟in tarihi bir liman olması ve iĢ alanlarının limana yakın konumlanması, 

ulaĢımın buralara hizmet edecek Ģekilde geliĢmesi, merkez yakınında, su 

kıyılarında arazi değerlerinin yüksek olmasını sağlamaktadır. Cendere Vadisi 

ulaĢılabilirlik, merkezi iĢ alanına yakınlık  gibi imkanlara sahip ancak arazi 

değeri düĢük bir alan olarak yatırım yapılacak bölge niteliği taĢımaktadır. 

Ekonomik yapının geliĢimi için yapılan yatırımlar, vadinin arazi değerini 

arttırmakta ve vadinin üniversite, alıĢ veriĢ ve iĢ merkezlerine, suya, orman 

alanlarına yakın konumlanması, eskiden bir sayfiye yeri olması, vadide 

öngörülen yapıların sürdürülebilir mimariyi benimsemesi gibi avantajlar, vadi ve 

çevresinde konutların tercih edilmesini sağlayarak vadide konut değerlerini 

ekonomik anlamda yükseltmektedir.  

Ekonomik geliĢme koridoru avantajına karĢın, suya ihtiyaç duymayan bir 

ekonomik geliĢmenin, kentin içinden geçen akarsu kıyısında yaratılması, 

ekonomik yapıya nazaran uzun vadede daha gerekli olan ekolojik değerlere 

zarar vermekte ve  bu sebeple Ebt fonksiyonu  kent içinde bilgi ekonomisini 

destekleyen dinamiklerin de içinde bulunduğu baĢka alanlarda geliĢtirilmeli vadi 

yapılaĢmanın etkisinde bırakılmamalıdır. 

4.4.3 UlaĢım Bağlamında Vadinin Önemi ve Plan Çerçevesinde 

Değerlendirilmesi 

Planlama alanında oluĢturulan ulaĢım sistemi kentsel kullanımlar düĢünülerek 

gerekli otopark ihtiyaçları hesap edilerek kurgulanmıĢtır. UlaĢım sistemi 

kurgulanırken dikkat edilen temel stratejiler aĢağıda sıralanmaktadır.  
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 Minimum araç trafiği ile,  birinci derece yolun imar adalarına bağlantılar 

vermesi ve çevre ile olan iliĢkilerinin doğru kurgulanmasını, 

 Raylı sistemin vadinin ekolojik yapısı ile uyumlu olacağı görüĢü dolayısıyla 

dekovil hattının kuzeyde taĢ ocaklarının dönüĢtürüldüğü bir ekolojik parkın 

bulunduğu turizm odaklı bölgeye ve buradan kuzeye Kemerburgaz‟a kadar 

devam ettirilmesini, 

 Farklı ulaĢım modlarının birlikteliği ile yol kesitlerinde toplu taĢıma, raylı 

sistem ve yaya yollarının birlikte kurgulanmasını,   

 Orman içindeki yaya yollarının diğer açık alanlara ve donatı bölgelerine 

bağlanmasını, 

 Yaya yolları kadar bisiklet güzergahlarının da tasarlanmasını içermektedir. 

Planlama alanı içerisinde yer alması öngörülen yaya ve bisikleti yolları donatı 

alanları olarak gösterilmektedir. Yaya yoları gerektiğinde servis yolları olarak 

kullanılabilecektir ve bisiklet yolları, planlama alanında yer alan kamusal 

kullanıma açık alanların bağlantılarını sağlayacaktır. 

Yukarıda açıklanan plan stratejileri ve hükümleri göz önünde bulundurularak 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nin ulaĢım bağlamında önemi ve “1/1000 

Ölçekli Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Uygulama Ġmar  Planı” 

değerlendirilmektedir. 

Tarih boyunca eriĢebilirlik, yerleĢmelerin kurulmasında önemli bir etken olmuĢ, 

Kağıthane‟nin de kuruluĢunda Haliç‟in ulaĢım fonksiyonu etkili olmuĢtur. Zaman 

içinde dere çevresinde yer almaya baĢlayan saray yapıları ve bahçelere ulaĢım, 

Kağıthane Deresi‟nden kayıklarla sağlanmıĢ, geliĢen sanayiye paralel olarak yeni 

ulaĢım ağlarına ihtiyaç duyulmuĢ ve fabrikalara gerekli kömürü sağlamak için 

Ağaçlı Köyü‟nden Haliç‟e kadar uzanan dekovil hattı kurulmuĢtur. 

Cumhuriyet Dönemiyle birlikte geliĢen liman ve sanayi yapılarının Haliç‟ten 

Kağıthane Deresi kıyılarına doğru ilerlemesi ulaĢımın geliĢmesini sağlamıĢtır. 

GeliĢmeyle birlikte ulaĢımın ilerlemesi, ulaĢımda yaĢanan değiĢikliklerle de 

yerleĢmelerin geliĢmeleri arasında karĢılıklı etkileĢim bulunmaktadır. 1973 
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yılında Boğaz Köprüsü ve E-5 karayolu yapılmıĢ, ulaĢım hatları üzerindeki 

yerleĢme, çevresindeki bölgelerin çekim merkezi olmuĢ ve Kağıthane yerleĢmesi 

kuzeye doğru geliĢmeye devam etmiĢ, 1980 yılında Fatih Sultan Mehmet 

Köprüsü ile birlikte kuzeye yönelen yerleĢme  Cendere Vadisi‟ne kadar uzanarak 

yayılmıĢ ve vadi ulaĢımın da etkisiyle bugünkü durumuna gelmiĢtir. 

Vadiye eriĢebilirlikte Tem Otoyolu, güneyinden geçen ve farklı aktarma 

noktalarıyla vadiye ulaĢımı sağlayan E-5, E-5 ile Tem Otoyolunu birbirine 

bağlayan Hasdal KavĢağı-Tem bağlantı yolu ve Büyükdere Caddesi değerli ulaĢım 

bağlantılarını oluĢturmaktadır. 

Vadinin sınırında bulunan Cendere Caddesi ile Anadolu Caddesi vadinin kuzey-

güney bağlantısını sağlarken, vadinin çevresiyle ve Büyükdere Caddesi‟yle 

bağlantısını sağlayan üçüncü derece yollar diğer ulaĢım ağını oluĢturmaktadır. 

Kara ulaĢım sisteminin dıĢında vadiye ulaĢım, Yenikapı-Hacı Osman metro 

hattının Sanayi Mahallesi Seyrantepe kolu aracılığı ile raylı sistemle de 

yapılabilmektedir. Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi‟nin çevresinden geçen 

diğer raylı sistemler, KabataĢ,-Bağcılar Metro Hattı ve Yenikapı-Hacı Osman 

Metro hattı ile  henüz yapımı tamamlanmamıĢ olan  Gayrettepe-Halkalı metro 

hattı, KabataĢ-Esenyurt Metro Hattı, Eminönü-Alibeyköy tramvay hattıdır. 

Bunlardan KabataĢ-Esenyurt Metro Hattı ile Gayrettepe metro hattı Kağıthane 

Ġlçesinden geçerek Cendere Vadisi Kağıthane alt Bölgesinin güneyinde bir 

transfer merkezi oluĢturmaktadır. Bu transfer merkezinden vadiye kara ulaĢımı 

dıĢında bir ulaĢım planı bulunmamakta olup, bu transfer merkezinden bisiklet ve 

yaya yolları geliĢtirilmelidir. Karayolları ve raylı sistemlerle ulaĢım, vadi sınırına 

kadar yapılmakta olup  vadinin içine ulaĢım, Seyrantepe Ġstanyonu‟ndan  Vadi 

Ġstanbul‟a yapılan füniküler hat ile sağlanmaktadır. Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesinin kuzeyinde kalan bu raylı hatta farklı raylı ya da organik ulaĢım 

sistemlerinin eklemlenmesiyle bir transfer merkezi yaratılarak vadinin hem 

kuzeyden hem de güneyden tamamına eĢit ulaĢımın sağlanması gerekmektedir.  

Cendere Caddesi‟nde minimum araç trafiği,  doğayla uyumlu raylı sitem olarak 

dekovil hattının canlandırılması, farklı ulaĢım modlarının birlikteliğinin 

öngörülmesi, yaya ve bisiklet yolları ile orman alanları ve diğer açık alanlara 
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bağlantılarının sağlanması gibi ulaĢım sistemi için değerli olan stratejilerin plana 

uygulanmasında eksiklikler görülmektedir.  

Planlama alanında arazi kullanımında mevcut ulaĢım fonksiyonu, %19‟luk oran 

ile 11 ha alan kaplarken plan sonrasında %22‟lik bir oranla 12,76 ha alana 

yükseltilmesi hedeflenmektedir. Planda ulaĢım sistemi ile ilgili,  mevcut 

bağlantılar güçlendirilerek mevcut güzergâh geniĢletilerek, refüj ve yaya 

kaldırımları önerilerek, birinci kademe yoldan imar adalarına giriĢ cepleri  ve 

imar adalarının çevresinde yaya ve servis yolları oluĢturularak  araç trafiği  en 

aza indirilmeye çalıĢılmaktadır. EBT ve TKT kullanımlarının yaratacağı 

yoğunlukla oluĢabilecek otopark sorunu kendi fonksiyon alanlarında 

çözümlenmekte olup, araç trafiğinin ve otoparkın vadi içinde yer alması, 

karayollarının geniĢtilerek ulaĢım ağının arttırılması, vadide trafik ve çevre 

sorunlarının oluĢmasında tehdit oluĢturmaktadır. Ayrıca, Tem otoyolundan 

Cendere Caddesine yönelen kavĢak planlamasının sadece kamusal alanlara 

hizmet edecek Ģekilde düzenlenmesi ile vadide ulaĢım yoğunluğunun azaltılması 

hedeflense de zaten yoğun olarak kullanılan ve “Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi Uygulama Ġmar Planı” ile vadi kullanım yoğunluğunun da artması ile 

Cendere Caddesi‟nde trafik sorunları oluĢması kaçınılmazdır.  

Tarihi dekovil hattı yeniden düzenlenerek kültürel fonksiyonlara hizmet etmesi 

sağlanmaktadır. Raylı sistem olarak vadi içinde ulaĢımı sağlaması bakımından 

olumlu olmasına karĢın  orman alanlarına kadar devam etmesi ve hattın  

çevresinde gerçekleĢtirilmesi öngörülen rekreasyonel fonksiyonlar,  orman 

alanlarının tahribi  konusunda tehdit oluĢturmaktadır. 

Vadi çevresinde bisiklet kullanımı hariç farklı ulaĢım modları bulunmakta ve 

önerilmekte ancak,  vadi içinde  bisiklet yollarının sadece vadideki kamusal 

kullanımların bağlantısını sağlaması konusundaki plan kararı,  yetersiz bir yaya 

ve bisiklet yolu uygulamasıyla karĢılaĢılacağını düĢündürmektedir. Vadide kentin 

diğer alanları ile bağlantıyı sağlayan ulaĢım sistemlerinin bulunması olumlu bir 

geliĢme iken, vadi çevresinde bulunan önemli kamusal alanlara ulaĢılabilirlik  

yetersizdir. Vadi ve çevresinde yaya yolları ile raylı ulaĢım sistemlerinin yetersiz 

olması ve vadiye ulaĢımın kara yolu ağırlıklı olması trafik, otopark sorunu, hava 
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ve gürültü kirliliği gibi problemleri meydana getirmektedir. Vadide, bu 

sorunların hafifletilmesi ve çözümünde Ġstanbul‟daki ekolojik koridorların birbiri 

ile bağlantılarının sağlanmasında önemli bir konum ve özelliklere sahip olan 

Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi‟nde kesintisiz organik ulaĢım sisteminin 

oluĢmasında etkin rol üstlenebilecek yeĢil yol planlaması, ulaĢımın vadi ve 

çevresindeki  kamusal alanları birbirine bağlayacak Ģekilde yeniden 

kurgulanması, vadi çevresindeki yaya yollarının akarsu kıyısına yönlenmesi 

Ģeklinde geliĢtirilmesi önerilmektedir. 

BiliĢim ve teknoloji alanı yalnızca yerel değil, metropol, bölgesel, ulusal ve 

uluslararası düzeyde de, farklı ulaĢım modları ile eriĢilebilirliği yüksek bir alan 

olmalıdır. Bu yönde, kendi içinde ve çevresi ile bağlantıları, raylı sistem, taĢıt 

yolu ya da organik ulaĢım sistemleriyle  güçlendirilmelidir.  Proje alanı, 

bağlantıları, metro ve raylı sistem hatları, dekovil hattı vb. bir çok ulaĢım 

projesinin kesiĢiminde yer almaktadır. Bu güzergahın planlama alanının 

güneyinde yer alan odak noktasındaki transfer merkezlerinden planlama alanına 

yaya yolu ya da bisiklet yolu bulunmamaktadır. Bu transfer merkezlerinden 

planlama alanına farklı ulaĢım modlarıyla geçiĢin sağlanması öngörülmektedir.  

Ġstanbul Metropoliten ulaĢım  sistemine  entegre olan farklı ulaĢım modlarının 

yer aldığı,  raylı sistem ile toplu taĢıma sisteminin  güçlendirilmesi, hava 

kirliliğinin ve karbon emisyonunun azaltılması, vadinin doğal yapısının 

bozulmaması yönünde çevreye duyarlı, eriĢilebilirliğin vadi içinde ve çevresinden 

vadiye kesintisiz olacağı bir ulaĢım sistemi geliĢtirmek gerekmektedir. 

4.4.4 Kamusal Alan Bağlamında Vadinin Önemi ve Plan Çerçevesinde 

Değerlendirilmesi 

Dere kenarında oluĢturulan ve planda  dere koruma bandı olarak belirtilen su 

kenarında parklar, rekreasyon alanları, yaya aksları, bisiklet yolları ile kamusal 

kullanım doğrultusunda kurgulanacak açık alanlar öngörülmüĢtür.  

Dere ıslahı ile iliĢkili olarak kurgulanacak dere kenarının planlamasında dikkat 

edilecek stratejiler: 
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 Dere dönüĢ bölgelerinde geniĢlemeler yaparak bu bölgelerde meydan, park 

gibi kamu kullanımına yönelik alanlara  yer verilerek dere kenarı kamusal 

alanları, 

 YeĢil kuĢağın sürekliliği açısından, derenin her iki yanını birbirine 

bağlayacak yaya köprüleri oluĢturulmasını,  

 Dere kenarında yürüyüĢ yollarının oluĢturulmasını içermektedir. 

Planlama alanındaki tüm donatı alanları, planlama alanı içerisinde ikamet 

edecek ve çalıĢacak nüfus büyüklüğü esas alınarak hesaplanan ve bu nüfusun 

ihtiyaç duyacağı yol, yeĢil, eğitim, ibadet, yönetim, teknik altyapı, sağlık, sosyal 

ve kültürel tesis alanları gibi kamusal kullanım alanları olarak belirtilmektedir. 

Vadiye ait planda kamusal alan oluĢturma bağlamındaki plan hükümleri: 

“Sosyal ve Kültürel Tesis Alanları”nda, kültür merkezi, sergi-konser-konferans 

salonları, müze ,sanat galerileri, tiyatro, opera binası gibi kültürel tesisler, teknik 

eğitim merkezleri, bilgi-beceri-meslek edindirme kursları, özürlüler eğitim 

merkezleri vb. gibi eğitim yapıları, huzurevleri, bakımevleri ve öğrenci yurtları 

gibi sosyal tesisler ile rehabilitasyon merkezleri yer alabilir. 

Park ve rekreasyon alanlarında, peyzaj ve açık alanlar planlaması, tasarımı ve 

uygulaması planlama alanı genelinde bütüncül olarak gerçekleĢtirilecek olup, bu 

alanlarda meydan ve açık alan düzenlemeleri, park ve dinlenme alanları, 

göletler, yaya ve bisiklet yolları, oyun alanları, açık hava tiyatrosu, toplantı 

gösteri yerleri, seyir terasları, açık spor alanları (futbol, basketbol, voleybol, tenis 

vb.) yapılabilir. 

ĠSKĠ Genel Müdürlüğü görüĢü doğrultusunda netleĢtirilecek dere duvarından 

itibaren ıslah edilecek dere hattının sağında ve solunda 25‟er metre olmak üzere 

toplam           50 m.‟lik alanda halka açık mekânlar ve park alanları 

oluĢturulabilir. 

Dere yapı yaklaĢma sınırları içerisinde derenin ıslah edilmiĢ kesitinin dere yan 

duvarlarından itibaren 10‟ar metrelik kısımda servis yolları ile bu yollardan 

geçebilecek atık su kolektörleri için bir bant ayrılacak olup,  derenin doğal 
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akıĢını engelleyecek, arazi topoğrafyasını değiĢtirecek herhangi bir yapı ve imalat 

yapılamaz. 

Kamusal kullanıma açık alanlarda oluĢturulacak aktivite alanları ile iliĢkili olacak 

Ģekilde bisiklet yolları düzenlenecektir. 

Yukarıda açıklanan plan stratejileri ve hükümleri göz önünde bulundurularak 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nin kamusal alan olarak önemi ve 

“1/1000 Ölçekli Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Uygulama Ġmar  Planı” 

değerlendirilmektedir. 

Bizans Dönemi halkın mesire alanı ve plajı olarak kullandığı kamusal alanlara 

sahip olan Kağıthane Deresi kıyıları, yine eğlence maksadıyla kayıklarla 

gezintilerin yapıldığı dere, Osmanlı Dönemi‟nde de bu fonksiyonlarını devam 

ettirmiĢ, Kanuni dönemiyle birlikte en görkemli zamanlarını yaĢamıĢtır. 16. ve 

17. yüzyıllarda kamusal alanların güç gösterisine dönüĢmesinin Kağıthane 

yerleĢmesindeki açılımı Kanuni Dönemiyle baĢlamakta ve dere kıyısı saray 

yapıları, bahçeler yer almıĢ, 18. yüzyılın baĢlarında Cendere Vadisi‟nin 

güneyindeki Sadabad Bahçeleri Kağıthane‟nin en gözde kamusal alanı olarak 

kullanılmıĢtır. Hatta bu dönemde dere güzergahı da değiĢtirilerek saray 

yapılarının için çeĢmeler ve Ģelaleler yapılmıĢtır. 18. yüzyılda kamusal alanların 

üst gelir grubuna hitap etmesi halkın diğer kesiminin bu alanları kullanılamaz 

hale getirmesi kamusal alanlarda yaĢanan eĢitsizliği meydana getirmiĢ ve halkın 

tepkisini almıĢtır ve bu yapılar zarara uğratılmıĢtır. 19. yüzyılda zarara uğrayan 

yapılarda onarımlar yapılarak ve 20. yy.‟ın baĢlarına kadar yazlık yalı sarayların 

yapımının devam etmesine paralel olarak sayfiye alanına dönüĢmesiyle dere 

kıyısı artık halkın tamamının kullanabileceği bir kamusal alan olmaktan 

çıkmıĢtır. 

20. yy.‟ın baĢlarından Cumhuriyet Dönemi‟ne kadar olan dönemde sanayi 

yapılarının kıyılarda yer alması, 1950‟li yıllara kadar devam etmesi, bölgenin 

askeri ve sanayi alanına dönüĢmesi kamusal alanların yok olma sebeplerini 

devam ettirmiĢtir. Ancak, 1940 yılında Cendere Vadisi‟nin ağaçlandırılmıĢ alan 

olarak  planlanması cendere vadisinin kamusal alan olma sıfatını korumaya 

fayda sağlasa da 1950 yılından 1980 yıllarına kadar farklı dinamiklerle 
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Kağıthane‟nin geliĢmesi ve kuzeye yönlenmesi Cendere Vadisi‟ni de etkilemiĢ ve 

dere morfolojisi bu dinamiklere hizmet etmek için değiĢmiĢ, dere kirlenmiĢ ve 

Cendere Vadisi  de dahil olmak üzere Kağıthane Deresi kıyıları,  taki 1980 

yılında derenin çevresindeki bu yapıların uzaklaĢtırılması kararlarına dek 

kamusal alan olarak kullanılmamıĢtır. Cendere Vadisi‟nde bu kararlar ulaĢım ve 

ekonomideki geliĢmelerle yeteri kadar baĢarıya ulaĢamamıĢ ancak, 1994 Tarihli 

1/5 000 Ölçekli Kağıthane Revizyon Nazım Ġmar Planı ile ticaret fonksiyonuna 

dönüĢerek sanayi fonksiyonu azalmıĢ, yine de  kamusal alana dönüĢme süreci 

baĢarıya ulaĢamamıĢtır. 20. yy. sonlarında Haliç‟le bağlantılı olan Kağıthane 

Deresi kıyıları, desantralizasyon sürecinin ardından kamusal alanların insanların 

gelip geçtiği alanlar haline dönüĢmesine sebep olmuĢ, bu etkiyi önlemek için 

planlarda değiĢimler yaĢanarak      21. yy.‟da kıyıların aktif kullanılarak kamusal 

alanlara dönüĢümü sağlanmaya çalıĢılmıĢtır. Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi, altyapı, büyük düz arazi, ulaĢım bağlantılarının güçlü olması gibi 

nitelikleriyle ve  kent ile su arasındaki iliĢkinin yeniden kurgulanması 

bakımından bir fırsat olmasıyla dönüĢüme imkan sağlamıĢtır. 

 2006 yılında Kağıthane 2. Etap 1/1000 U.Ġ.P ile Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi,  günübirlik tesis, kültür alanları öngörülerek kamusal alan 

kullanımlarına dönüĢmesine zemin hazırlanmıĢtır. 

2009 Tasdik Tarihli 1/100 000 Ölçekli Ġstanbul Ġl Çevre Düzeni Planı ile Cendere 

Vadisi‟nin “Kentsel ve Bölgesel YeĢil ve Spor Alanları” olarak planlanması, 2010 

tarihli 1/5000 Ölçekli Cendere Vadisi Nazım Ġmar Planı ile vadide ekolojik kuĢak 

yaratma vizyonunun temelini oluĢturması ve bu ekolojik alanda kamusal 

fonksiyonların yer alması hem ekolojik değerleri korumak hem de kamusal alan 

yaratmak bakımından önem taĢımaktadır. Bu noktada alanın ekolojik kuĢak 

olması ve bu değerlerin kamuya terk edilerek korunabilmesi önermesi 

desteklenmektedir. 

Arazi kullanım bakımından donatı alanlarının bulunmadığı Cendere Vadisi 

Kağıthane Alt Bölgesi‟nde kamusal alan olarak sadece alanın %1‟ini oluĢturan 

spor alanları bulunmaktadır (ġekil 4.32). 2013 yılında 1/1000 ölçekli “Cendere 

Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi Uygulama Ġmar Planı” ile kentsel sosyal ve teknik alt 
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yapı alanları olarak gruplandırılan fonksiyon alanları, dini tesis alanı, dere, açık 

yeĢil alan, spor alanları, kültürel tesis alanı karayolları kamulaĢtırma alanı, 

belediye hizmet alanı ve  yol alanları olarak belirlenmektedir. 

Dere kenarında 50 metrelik bir alan oluĢturularak dere kenarı peyzaj alanında, 

dere 5,27 ha alan ve 10 metrelik dere koruma bandıyla birlikte 7,1 ha alan ve bu 

alanları da kapsayan açık yeĢil alanlar 10,34 ha alan ile alanın % 18‟lik alanı 

kapsamaktadır. UlaĢım sistemi hariç olmak üzere, dere, açık yeĢil alanlar, spor 

alanları kültürel ve dini tesis alanları dahil olmak üzere alanın %37‟sinin açık ve 

kapalı kamusal alan kullanımına ayrılmıĢ olması 1994 yılından bu yana 

sanayiden uzaklaĢtırılmaya çalıĢılan vadi için dönüĢümün olumlu yanıdır. Arazi 

kullanımı bakımından 14 ha ile açık yeĢil alanlar ve spor alanları ile alanın  

%24‟lük kısmı açık kamusal alan olarak kullanılmaktadır. Park, rekreasyon 

alanları, yaya köprüleri, vadi içindeki kamusal alanların bağlantısını sağlayan 

bisiklet ve yürüyüĢ yollarının  yer aldığı açık yeĢil alanlar, su ile kent yaĢamı 

birlikteliği açısından önem taĢımaktadır.  

Su öğesi, vadinin sürekliliğini sağlamakta ve sınır etkisiyle yerleĢmenin 

geliĢimini sınırlandırmaktadır. Su çevresinin kamusal alanlara ayrılması, derenin 

sınır olma özelliğini de korumaktadır. Su kıyısında yaratılan açık kamusal 

alanlarla su arasındaki iliĢki, dere üzerindeki yaya köprüleriyle sınırlı 

bırakılmakta, suyun bir rekreatif fonksiyon alanı olması göz ardı edilmektedir. 

Derenin kapladığı alanın açık kamusal alanların dıĢında tutulması, derenin duvar 

içine alınması ile  açık alanlardan izole edilerek kamusal alana hizmet 

etmemesinden kaynaklanmaktadır. ĠSKĠ‟nin dere için yaptığı düzenleme 

çalıĢmaları, suyun temizliği ve akarsu koridorunun  geniĢliğinin  akarsuyun 

geniĢliğine, debisine göre farklılık göstermesine bakılmaksızın akarsu  kıyısında 

dere duvarından sonra 25‟er metre dere yapı yaklaĢma sınırı bırakarak bu  

alanların açık yeĢil alan olarak kullanılması yönündedir. Bu uygulama ile  dere 

ve insan arasındaki iliĢki de kopmaktadır. Bu nedenle Kağıthane Deresi‟nde, 

akarsuyun doğal yapısına zarar vermeden akarsu kıyısının hem rekreatif hem de 

ulaĢım fonksiyonuyla suyun da dahil olduğu açık yeĢil alanlarla birlikte kamusal 

alan olarak kullanılması gerekmektedir.   
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Kağıthane Dere kıyısı vadi ve çevresinin kullanabileceği Ģekilde eĢitlik ilkesiyle 

planlanmıĢ olup, açık yeĢil alanlar dıĢında vadi yakın çevresinde yaĢayanlar için 

ihtiyaç duyulan eğitim, kültürel tesisler, sağlık gibi kamusal donatı alanlarının  

vadi içerisinde konumlanması, yerleĢme için bir fırsat olmasına karĢın bu 

duruma toprak sahiplerinin  yüksek yoğunlukta yapı yapılması talepleri  gibi 

güçlüklerde  vadi içinde daha fazla açık kamusal alan oluĢturulmasını 

zorlaĢtırmaktadır. Vadi çevresinde yaĢayan ve vadide yaĢama ve çalıĢma 

iliĢkisinin kurulmasıyla 8.400 kiĢiye istihdam sağlanması ve yapılacak konutlarda 

19 bin 600 kiĢinin yaĢamasının  öngörülmesine bağlı olarak, vadiyi kullanan 

nüfusun fazlalığı , 3.827 kiĢi projeksiyon nüfusa göre planlanan donatı 

alanlarının yetersiz kalmasına sebep olmaktadır [146].  

Ebt, kültürel tesisler, yeĢil alan ile akarsu kıyısının geliĢme koridoru olarak 

anılması ve kamusal alanlar yaratılması, Kağıthane Deresi‟ni kente entegre etme 

yönünden olumlu bir uygulamadır ancak, Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi‟nde bu koridor, arazi kullanımı bakımından akarsu kıyısı olma 

niteliğinden bağımsız olarak planlanmaktadır. YapılaĢmanın, Ebt ve Tkt 

kullanımlarında olduğu kadar yoğun olmadığı kültürel tesislerin yer alması ve 

akarsu kıyısının sosyal ve kültürel faaliyetlerin yaĢandığı kamusal bir alan olarak 

kullanılması önerilmektedir. 

Kamusal alanların ekonomik, sosyo-kültürel, psikolojik faydaları bakımından 

Kağıthane Deresi kıyısında açık kamusal alan oluĢturulması önem taĢımakta 

olup, farklı dinamiklerle  açık kamusal alan yetersizliği ve farklı arazi 

kullanımlarının oluĢturduğu zararlar dolayısı ile Kağıthane Dere kıyısının, sadece 

kamusal alan kullanımına ayrılması ve kamusal alan kullanımına ait 

fonksiyonlarda doğal eĢiklerin dikkate alınarak ekolojik habibat alanlarının göz 

önünde bulundurulduğu, suyun kamusal alanlara entegre edildiği, vadi ve 

çevresine hizmet edecek Ģekilde kurgulanan  kamusal alanlar olarak kullanılması 

gerekmektedir. 
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                                                                                    5                                  
SONUÇ VE ÖNERĠLER 

 

Dünya ve canlıların hayatında önemli rolü olan “su”, hidrolojik döngünün yanı 

sıra tarih boyunca insan için yaĢam kaynağı olmuĢ, yaĢamını devam ettirdikçe 

suya olan ihtiyaçlar değiĢmiĢ ve su, farklı değerler kazanarak önemini korumuĢ 

ve korumaya devam etmektedir. Suya olan ihtiyaçlarla suya yakın yaĢama 

eğilimleri geliĢmiĢtir. Yerkürede tüm canlıların yaĢam alanlarının oluĢmasında 

önemli kriterlere sahip bir su öğesi olan akarsu, kıyısıyla birlikte insanlar için  

çekici olmuĢ ve yerleĢmelerin kurulması ve geliĢmesinde değerli alanlar 

oluĢturmuĢtur. YerleĢmeler için giderek öneminin arttığı kamusal alanlar için 

uygun alanlar yaratmaktadır. 

Kentler ve akarsular etkileĢim içinde olup birbirleri ile bağlantılı olarak var 

olmaktadır.  Akarsuların yerleĢmelerle olan iliĢkisi tarih boyunca suya bağlı 

olarak kurulmuĢ ancak, sanayi devriminden sonra bu bağ bir yandan ekolojik ve 

sosyal anlamda kente zarar vererek diğer yandan ekonomik geliĢmeyi 

hedefleyerek  devam etmiĢtir. Kağıthane Ġlçesi‟nde de durum böyle olmuĢ ve 

1980„li yıllardan sonra harekete geçilerek kaybedilen değerlerin kazanılmasına 

yönelik planlamalar yapılmıĢtır. Sanayi devrimi ile birlikte sanayi yapıları ve 

konut alanlarının akarsu kıyılarında yer almaları atıklarıyla suları kirletmiĢtir. Bu 

kirlenen sular, taĢkın oluĢumlarını arttırmakta ve kent zarar görmektedir. Bunun 

yanı sıra suların kirlenmesi, kentin su ihtiyacını karĢılama potansiyeli olan 

akarsuda temiz suların yok olmasına sebep olmaktadır. Su kirliliğinin yarattığı 

sorunların çözümü için kıyılarda bulunan sanayi, konut gibi yapıların kıyılardan 

uzaklaĢtırılması ve atıklarının akarsuya taĢınmasını  engellemek gerekmektedir. 

Kentlerle akarsuyun etkileĢiminin baĢka bir sonucu iklim değiĢikliğine bağlı 

olarak geliĢmektedir. Kentlerde kentleĢme eğilimlerine bağlı olarak oluĢan 

betonlaĢma, yeĢil alanların tahribi, karbon salınımının artması gibi olaylarla 

iklim değiĢikliğinin yaĢanması  akarsulardaki taĢkınları tetiklemektedir. Ayrıca, 

betonlaĢmaya bağlı olarak azalan toprak yüzeylerle  toprağın yağıĢlı günlerde 
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suyu emmesi imkansızlaĢır ve suyun yer altına sızması yok olur ve bunun 

neticesinde hem taĢkınlar oluĢur hem de yer altı suyundan beslenen akarsular 

beslenemez ve akarsu ekosistemi eksik çalıĢır. Bunun çözümü için bu konularda 

hassas olan tüm akarsu kıyılarında uygulanması gerektiği gibi Cendere 

Vadisi‟nde de  betonlaĢma, yapılaĢma ve yeĢil alanların yok edilmesinin önüne 

geçilmelidir. Bu sonuca ulaĢmak, akarsu kıyılarının doğal ortamının 

korunmasından, kentin genelinde ulaĢım araçlarının verdiği zararların 

azaltılması için, organik ulaĢım sistemlerinin arttırılmasından  geçmektedir. 

Ancak, akarsu kıyılarını yeĢil alanlara yer verilmesine dair açık kamusal alan 

olarak kullanırken akarsuyun baĢlı baĢına bir sistem olduğu göz ardı 

edilmektedir. Akarsu bir su öğesi olarak kente fayda sağlamaktadır. Bu su 

öğesinin doğal yapısı gereği yaĢaması gereken  taĢkınlar, zarar görmemek için 

kanallar içine alınarak taĢkın seviyelerine uygun Ģekilde duvarlarla çevrelenerek 

engellenmeye çalıĢılmaktadır. Oysa ki taĢkınların doğrudan ya da dolaylı olarak 

akarsu ekosistemine, insan ekosistemine tüm canlı ve yapılaĢmıĢ çevreyi içine 

alan kent ekosistemine olan faydaları göz ardı edilmeden akarsuların doğal 

süreçlerine  izin verilmelidir. Bunun kentsel mekânla olan iliĢkisi, akarsu 

kıyılarının açık kamusal alan olarak kullanılması ve bunu yaparken suyun bu 

alanlara entegre edilmesi yönündedir. Bu hem ekosistemlerin doğru çalıĢmanı 

sağlayacak, hem  ekolojik olarak kente fayda sağlayacak hem de akarsu ile insan 

etkileĢimi doğrudan sağlanarak suyun açık kamusal alanlardaki yararlarını 

destekleyecektir. 

Bu bağlamda, akarsu kıyılarında su kirliliğinin önlenmesi, su kirliliğine, iklim 

değiĢikliğine, yer altı suyuna sızma durumlarına bağlı olarak artan taĢkınlardan 

zarar görmemek için kıyılarda suya taĢınan atıkların engellenmesi, betonlaĢma, 

yapılaĢma, karbon salınımını arttıracak faaliyetlere yer verilmemesi, yeĢil 

alanların yok edilmemesi gerekmektedir. Bunların birleĢtiği ortak payda kıyıların 

açık kamusal alanlar olarak kullanılmasıdır. Akarsu koridorunun yerleĢme ve 

insana faydaları göz önünde bulundurularak akarsu ve kıyısının doğal ortamı 

korunması ve akarsulara doğal süreçlerini yaĢaması için açık alanlar sunmak 

gerekmekte olup, kıyıların açık kamusal alan olarak kullanılması gerekmektedir. 



  

127 

 

Ülkemizde 1980‟li yıllardan bugüne dek uzanan zaman diliminde akarsu 

kıyılarının kamusal alan olarak kullanılmalarına yönelik çalıĢmalar, Cendere 

Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi‟nde de olduğu gibi tarih boyunca yaĢanan süreçler 

ve bu süreçlerden elde edilen sanayinin taĢınmasındaki ekonomik dinamikler ve 

su ile kentlinin iliĢkisinin kesilmesi gibi sosyal dinamiklerin de  dahil olduğu 

çıkarımlarla birlikte kenti en fazla etkilemiĢ olan kıyıların ekolojik faydalarının 

anlaĢılmasının bir sonucudur. 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nde yapılan “1/1000 Ölçekli Uygulama 

Ġmar Planı” ile vadi içinde  yeĢil alanlara yer verilerek kıyıdaki ekosistemler için 

habitat alanları oluĢmuĢ, çevresindeki orman alanları ile  bağlantı sağlayarak 

ekolojik koridor oluĢturmuĢ, bitki örtüsünün oluĢmasıyla vadi ve suyun 

sıcaklığının artmasının önlenmesi yönünde fayda sağlanmıĢ, kıyı, dere ve kara 

arasında sınır öğesi olma niteliğini kazanmıĢtır. Bu kazanımlardan en fazla 

faydayı elde edebilmek için ekolojik koridor özelliğinin iyileĢtirilmesi yönünde 

kararlar alınmalı ve arazi kullanımları bu yönde yapılmalıdır. 

Dere Islah çalıĢmaları ile su kirliliği önlenerek kent için önemli su kaynağı olması 

yönünde hidrolojik özellikleri geri kazanılmıĢ, su kirliliğine bağlı olarak oluĢan 

taĢkın riski azaltılmıĢ, sucul ekosistemler için habitat alanları iyileĢtirilmiĢtir. 

Akarsu atık maddelerden arındırılarak temizlenmesi ile fayda sağlanmaya 

çalıĢılırken akarsuyun morfolojisinin değiĢtirilmesi ve taĢkın zararlarını önleme 

çabasıyla akarsuyun duvar içine alınması, akarsuya yönelik yaĢanacak sorunları 

yeniden oluĢacağı göz ardı edilmiĢtir. Bu nedenle “Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi”nde akarsuyun morfolojisi doğasına uygun olarak yeniden düzenlenmeli 

ve taĢkın zararlarını en aza indirmek için akarsu kanal içine alınmadan taĢkın 

seviyelerine uygun farklı çözümler üretilerek tasarımlara yansıtılmalıdır. Böylece 

hem ekolojik fayda sağlanmıĢ hem de kentlinin su ile iliĢkisinin kurulmasına 

bağlı olarak akarsu açık kamusal alana dahil edilmiĢ olacaktır. 

Hidrolojik yapıyı tehdit eden sanayi yapılarının geçirimsiz yüzeyler oluĢturması 

da göz önünde bulundurularak sanayinin olumsuz sonuçlarına yönelik Cendere 

Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi‟nde sanayi fonksiyonu kaldırılmıĢ ancak ekonomik 

faydaların sağlanması yönünde yapılaĢma devam etmektedir. Ayrıca, jeolojik 
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yapısı gereği yerleĢime uygun olmayan kıyıda yer almaya devam  eden 

yapılaĢma, vadi topoğrafyasını da değiĢtirmiĢtir. Topoğrafyayı  değiĢtiren 

yapılaĢma hava sirkülasyonunu olumsuz etkilediği ve vadi çevresindeki yerleĢme 

alanlarının akarsuyu hissetmesini engellediği için topoğrafyayı değiĢtiren 

yapılaĢmaya izin verilmemelidir. YapılaĢmaya bağlı geliĢen ekolojik sorunun  

çözümü için vadide yapılaĢmanın ortadan kaldırılması ve vadinin açık kamusal 

alanlar olarak kullanılması gerekmektedir. Ancak, Cendere Vadisi Kağıthane Alt 

Bölgesi‟nde planlama alanının %36‟sı EBT fonksiyonuna bağlı olarak 

yapılaĢmaya ayrılmıĢtır. EBT alanlarına eĢlik eden TKT ile turizm ve ticaret 

fonksiyonuna paralel olarak iĢ  imkânı yaratılmıĢ ve istihdam sağlanmıĢtır. EBT 

alanları bilgi ekonomisine bağlı olarak kentle ve kentliye sağlayacağı faydaların 

yanında EBT‟ye eĢlik eden TKT kullanımlarında yer alan  turizm ve ticaret 

fonksiyonları ekonomiye katkı  sağlamaktadır. Akarsuların kentlerde odak 

noktası oluĢturmasına paralel olarak akarsu kıyılarında farklı fonksiyonların yer 

alması kentlinin kıyıyı kullanma olanağını arttırmaktadır ancak, bu 

fonksiyonların mekânsal iliĢkileri önem taĢımaktadır. Yer alan EBT fonksiyon 

alanları kamu yararı için fayda sağlasa da arazi kullanımında akarsuya ihtiyaç 

duyulup duyulmaması konusu iyi analiz edilmeli ve arazi kullanımı bu yönde 

yapılmalıdır. Açık kamusal alanların yarattığı ekonomik faydalarla ekonomik 

yapının desteklenmesi ve kentin bilgi ekonomisine dönüĢtüğü alanlar “Cendere 

Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi” olarak seçilmemesi, bu ekonominin kentin uygun 

bölgelerinde geliĢtirilmesi yönünde  planlar yapılması, kent için daha yararlı 

olacağı öngörüsünü oluĢturmaktadır. 

YerleĢmelerin geliĢmesinde önemli bir olgu olan ulaĢım, deniz ulaĢımının dıĢında 

kıyılarda yer alan fonksiyon alanlarının bağlantısını sağlaması yönünde kara 

ulaĢımının da  geliĢmesi ile yerleĢmelerde önemli açık kamusal alanlar olarak yer 

almaktadır. “Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nde arazi kullanımında 

ulaĢım ağı alanın %22‟lik bir kısmını kaplamakta ancak, vadi çevresindeki 

fonksiyon alanları ile vadinin bağlantısını sağlayan ulaĢım sistemlerinde 

eksiklikler görülmektedir. Suya eriĢebilirliğin yerleĢmeler için önemli bir etken 
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olduğu düĢüncesiyle vadi çevresindeki ulaĢım sistemlerinin geliĢtirilmesi 

gerekmektedir. Bu konuda bazı öneriler geliĢtirilmiĢtir. 

-Vadiye ulaĢım için yaya ve bisiklet yollarına yer verilmelidir. 

-UlaĢım ağı, Vadi çevresinden akarsu kıyısına yönlenecek Ģekilde geliĢtirilmelidir. 

-Dekovil Hattı‟nın yeniden canlandırılması vadi içerinde alternatif bir ulaĢım 

modu oluĢturmuĢ ancak, orman alanlarının içine kadar giden bu hattın 

çevresinde turizme yönelik yapılaĢmaların yer alacak olmasının olumsuz 

sonuçlar yaratacağı öngörülmektedir. Bu nedenle Dekovil Hattı, sadece vadi 

içindeki ulaĢım fonksiyonunu gerçekleĢtirmek üzere planlanmalıdır. 

-Vadinin güneyinde kalan transfer merkezinden vadiye yaya ve bisiklet yolları 

geliĢtirilmelidir.   

-Vadi çevresinde raylı sistem bulunması karayollarına alternatif bir ulaĢım 

oluĢturmaktadır. Vadiye raylı sistemle ulaĢım füniküler hat ile sağlanmaktadır. 

Vadinin kuzeyinde kalan bu hat vadide eĢit ulaĢımın olmadığını  göstermekte 

olup, Vadinin kuzey – güney bağlantısını sağlayabilmesi için vadinin içinde 

bisiklet ve yaya yollarının geliĢtirilmesi önerilmektedir. 

“Cendere Vadisi Kağıthane Alt Bölgesi”nde bisiklet ve yaya yolları vadi içindeki 

fonksiyon alanlarının bağlantılarını sağlamak üzere donatı alanı içerisinde yer 

almıĢtır. Ancak, çevreden vadiye ulaĢımı sağlayabilmek için de bisiklet ve yaya 

yollarına yer verilmesi önerilmekte ve bu önerinin uygulanması, ekolojik koridor 

olan akarsu kıyısının doğal yapısının bozulmaması gerekliliğini vurgulamanın 

yanı sıra kentteki ekolojik koridorların bağlantısını sağlayarak kesintisiz yeĢil yol 

ağı yaratılmasında kente yeni bir planlama anlayıĢı kazandırılmasını 

sağlayacaktır.  

Vadide Kağıthane Ġlçesi‟nde eksik görülen eğitim gibi diğer donatı alanlarına 

vadi içinde  yer verilmesi kararı, kent için olumlu bir durumken vadide yapı 

yoğunluğuna sebep olmasından dolayı açık kamusal alan yaratılmasına engel 

teĢkil ederken vadiyi kullanan nüfusu arttıracağı öngörüsü ile donatı alanlarının 

vadide yetersiz kalması olasıdır. 
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Plandan önce vadide donatı alanı olarak planlama alanının %1‟lik kısmını 

kaplayan spor alanları, vadinin planlanmasından sonra bugünkü durumunda 

dere, açık yeĢil alan, spor alanı, kültürel ve dini tesis alanları eklenerek alanın 

%37‟sinin açık kamusal alan olarak kullanılması planın açık kamusal alan olarak 

kullanılmasında olumlu bir geliĢmedir. Bu %37‟lik alanın tamamının kıyıya açık 

alan olarak kazandırılması  için derenin de kamusal alanlara entegre edilmesi 

gerekmektedir. Planlama alanında açık kamusal alanlar, dere kenarında 

oluĢturulan yeĢil alanlarda yer almıĢ ve akarsuyun kapasitesine bağlı olarak 

geniĢliğinin belirlenmesi gerekirken derenin iki kenarında 25‟er metrelik alan 

oluĢturulması, Kağıthane Deresi ve vadi için yetersiz olmaktadır. Kağıthane 

Deresi‟nin yağıĢlarla birlikte taĢkın riskinin yükselmesi ve vadinin tamamının 

taĢkın sınırlarında yer alması dolayısıyla vadinin tamamının açık alan olarak 

kullanılması gerekmektedir.   

Kentle akarsu arasında sınır öğesi taĢıyan açık alanlar kente rekreasyon fırsatı 

sunmanın yanı sıra kente sosyokültürel ,ekonomik ve psikolojik fayda sağlayarak 

açık kamusal alan niteliklerini taĢımıĢ olurlar. 

Akarsu kıyılarının yerleĢmelere ekolojik, ekonomik, ulaĢım ve açık kamusal alan 

yaratma konularında sağladığı faydalar analiz edilerek akarsu ve  kıyılarının kent 

ve kentliyle iliĢkisinin kurulması yönünde planlanması gerekmektedir. Akarsu 

kıyıları, ekolojik temelli alanlardır ve akarsuyun doğal süreçlerini yerine 

getirebilmeleri ve bunlardan kentin zarar görmemesi için kıyıların doğal 

yapısının korunması ve kıyısında açık alanlara yer verilmesi gerekmekte olup, 

kıyıların hem ekolojik iĢlevlerini yerine getirmesi hem de açık kamusal alanların 

kent ve kentliye sağladığı yararlar dolayısı ile kente mekânsal olarak 

kazandırılması akarsu kıyılarının açık kamusal alanlar olarak planlanması ile 

gerçekleĢtirilebilmektedir. 
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