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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

YAYA HAREKETLERI VE MEKAN IiLiSKiLERININ IRDELENMESi: SAMSUN
KURTULUS YOLU ve YAKIN CEVRESI ORNEGI

Nese DEMIRALP iSiT

Bartin Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii

Peyzaj Mimarhgi Anabilim Dah

Tez Damismani: Doc. Dr. Canan CENGIZ

Bartin-2019, sayfa: 139

Kentsel mekanlar toplumsal ve kamusal kullanimlar ile insanlari bir araya getirerek birbirleri
ile iletisim ve etkilesim halinde olmalarina olanak saglamaktadir. Kentsel mekanda yaya
hareketleri, sosyallesebilme potansiyeline katkilari ile tasarimda yonlendirici role sahiptir.
Yaya ve yaya mekanlar ise, yaya hareketliliine etkileri, yaya mekan iliskileri ve ¢evresel
degerlerin etkilesmesi agisindan Onem tagimaktadir. Yayalarin mekanlarda yarattig
hareketlilik, yaya akslarin belirginlesmesi, mekansal ozelliklerin tanimlanmasina katki

saglamaktadir.

Tez ¢alismasinda aragtirma alani olarak tarihi 6neme sahip Samsun Kurtulus Yolu ve yakin
cevresi sec¢ilmistir. Kentsel kamusal mekan 6zelligi tasiyan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin
cevresi Oncelikle yaya hareketleri, mekan iligkisi ve kentsel kamusal mekanlar1 temel alan
kavramsal yapilar acisindan ele alinmistir. Calismanin amaci, arastirma alanindaki yaya
hareketleri ve mekan iligkilerini tanimlamak, bu kapsam da kentsel mekanda yasanan
hareketlilik i¢erisinde yayanin 6nemini vurgulamaktir. Ayrica, yaya hareketlerinin mekanla
iliskisinin saglikli bir sekilde gergeklesmesi igin yaya hareketlerini yonlendiren etmenler
ortaya koyulmustur. Bu baglamda tez calismasinda Samsun Kurtulus Yolu ve yakin

cevresine iliskin yerinde gozlemler ve incelemeler yapilarak mekansal analizler



gergeklestirilmistir. Calisma kapsaminda 400 kisiye anket ¢alismasi uygulanmistir. Anket
caligmas1 ile kullanicilarin mekan igin algisi, memnuniyeti, beklenti ve istekleri
belirlenmeye calisilmigtir. Elde edilen veriler SPSS 22 (Statistical Package for the Social

Science) programi ile degerlendirilmistir.
Sonug¢ olarak Samsun Kurtulus Yolu ve yakin g¢evresi kentsel peyzaj tasarim acisindan
degerlendirilerek, kentsel kamusal mekanlarda yaya hareketlerinin yasam kalitesine olan

katkis1 ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Samsun Kurtulus Yolu, Yaya, Yaya Hareketleri, Kentsel Kamusal

Mekan, Yayalastirma, Kentsel Yasam Kalitesi.

Bilim Alan Kodu: 120602
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ABSTRACT

M. Sc. Thesis

INVESTIGATION OF PEDESTRIAN MOVEMENTS AND SPACE RELATIONS:
SAMSUN KURTULUS ROAD AND NEAR ENVIRONMENT EXAMPLE
Nese DEMIRALP iSiT

Bartin University
Graduate School of Natural and Applied Sciences

Department of Landscape Architecture

Thesis Advisor: Assoc. Prof Canan CENGIiZ
Bartin-2019, pp: 139

Urban spaces bring people together with social and public uses, enabling them to
communicate and interact with one another. Pedestrian movements in urban space have a
guiding role in design with their contribution to socialization potential. Pedestrian and
pedestrian spaces, on the other hand, are important in terms of the effects on pedestrian
mobility, pedestrian space relations and interaction of environmental values. Thus, the
mobility created by the pedestrians to be emphasized, the pedestrian axes become clearer,

contribute to the definition of spatial features.

In this thesis, Samsun Kurtulus Road, which has a historical importance, and its close
environs have been chosen. Samsun Kurtulus Road, which has the characteristics of urban
public space, and its close environment, firstly the conceptual structures based on pedestrian
movements, space relation and urban public spaces are discussed. The aim of the study is to
define pedestrian movements and space relations in the research area and to emphasize the
importance of pedestrian movements in urban space. In addition, the factors that guide
pedestrian movements are examined in order to ensure that pedestrian movements take place
in a healthy way.In this context, spatial analyzes were carried out by observing and observing
on-site observations of Samsun Kurtulus Road and its immediate surroundings. The survey

aimed to determine the perception, satisfaction, expectations and requests of the users for

vil



the space. 400 people were surveyed. The data were analyzed with SPSS 22 (Statistical

Package for the Social Science) program.
As a result, the contribution of pedestrian movements in urban public spaces to the quality
of life has been demonstraded by evaluating Samsun Kurtulus Road and its immediate

surroundings in terms of urban landscape desing.

Keywords: Samsun Kurtulus Road, Pedestrian, Pedestrian Movements, Urban Public

Space, Pedestrianization, Urban Life, Quality,

Science Code: 120602
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BOLUM 1

GIRIiS

Yasanabilir kentsel ¢evreler, mekansal 6zellikler ile deger kazanmistir. Uyumlu, erisilebilir, dengeli
ve algilanabilir bir ¢evre organizasyonu kamusal alanlarin ve yaya mekanlarinin basarili bir sekilde
planlama, tasarim ve uygulama siirecleriyle gerceklesebilmektedir. Bu baglamda kentsel kamusal
alanlar, kentlilerin toplumsallasma ve sosyallesme alanlardir. Kullanicilarin kendilerini rahat ve
giivende hissettikleri, bu alanlarda ekonomik ve sosyal yasama uygun, kullanici isteklerine cevap
verebilen bir yasam ortaminin saglanmast énem tasimaktadir (Celikyay, 2017). Ayrica bu alanlar
yogun aktivite alanlar1 olarak, mekana canlilik verirken, kentliye cesitli olanaklar sunmaktadirlar

(Kurt, 2010).

Kentsel mekanlar dinamik bir yapiya sahiptir. Degisim halinde olan insan iliskileri, mekanlar
tanimlama ve liretim gereklilikleri ile ortaya koyarak mekansal 6zellikler olusturmaktadir (Ak1 ve
Erdonmez, 2005). Mekansal kullanimlar yayalar, araclar ve diger hareket eden nesnelere gore
cesitlenerek yaya hareketlerini etkilemekte, kentler ve yerlesimler icin farkliliklar yaratmaktadir. Bu
sebeple fiziksel, sosyal, psikolojik ve estetik yaklasimlar ortaya cikmistir (Ozer, 2006). Kentsel
kamusal mekanda yasanan hareketlilik igerisinde yayanin O6nemi biiyliktiir, bu hareketlilik kent
mekani ile mekansal 6zellik iliskilerini birbirine baglayan, yaya hareketlerini yonlendiren etmenleri
ortaya ¢ikaran bir yontemdir (Oziibal, 2009). Kentsel mekanda yaya hareketleri ekonomik canliliga
ve sosyal etkilesime sebep olmaktadir. Yaya alanlarin, insanlara rahat ve 6zgiirce hareket imkan
saglayan, kentsel kullanim ihtiya¢larina cevap veren bir anlayigla tasarlanmasi énem tasimaktadir

(Bakan ve Konuk, 1987).

Calismada, kentsel kamusal mekan 6zelligi tasiyan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresine iligkin

yaya hareketleri ve mekan iliskisi ile yaya hareketlerini yonlendiren etmenler ele alinmistir.

Oncelikle, Samsun Kurtulus Yolu ve yakin g¢evresine iliskin yerinde gdzlemler ve incelemeler
yapilarak mekansal analizler gerceklestirilmistir. Kullanicilara yapilan anket ¢aligmasi, olusturulan
analizler ile kentsel kamusal mekanlarda yaya hareketlerinin yasam kalitesine olan katkis1 ortaya
konularak Samsun Kurtulus Yolu ve yakin c¢evresi kentsel peyzaj tasarimi agisindan

degerlendirilmistir.



1.1 Arastirmanin Amaci ve Kapsam

Samsun Kurtulus Yolu olarak adlandirilan mekan Mustafa Kemal Atatiirk’{in kurtulus miicadelesini

baslatmak tizere 19 Mayis 1919 sabahi 18 arkadas: ile birlikte Samsun’a ayak basarak miicadeleyi

baslattig1 iskeledir. Tarihi iskele aslina uygun nitelik tagiyan 6zellikleri ile yeniden yapilmistir. Gazi

Mustafa Kemal Atatiirk ve arkadaslarinin iskeleye ¢ikis anlari balmumu heykelleri ile birebir dl¢iiler

kullanarak sergilenmistir. Kurtulus Yolu 236 metre uzunlugunda 43 metre genisliginde olup, 10.148

m?’lik alana sahiptir. Yol lizerinde siis havuzlari, balmumu heykeller ve sag kenarda rolyefler

sergilenmektedir. Yol sonunda bulunan Tiitiin iskelesi 345 m?’lik alan kaplamaktadir (Samsun il

Kiiltiir ve Turizm Midiirligi, 2019).

Calisma alani olarak Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresinin secilmesinin nedenleri;

l.
2.

Tarihi ve kiiltiirel 6Gneme sahip miras envanter igerisinde yer almasi,

Samsun kentinin 19 Mayis 1919 Kurtulus Miicadelesi Donemi’nden bugiine kadar siiregelen
Atatiirk ve 18 arkadasinin Samsun’a ayak bastig1 tarihi alan 6zelligine sahip olmast,

Yaya hareketi mekan iliskisi agisindan 6nemli bir kentsel kamusal alan olmasi,

Yaya potansiyeli yaratan dnemli aktivite ve sosyal alanlarin yer almasi,

Uluslararasi tanmirlik ve kiiltiir turizmi agisindan 6neme sahip olmasidir.



1.2 Kentsel Mekan ve Kamusal Alana iliskin Kavramlar

1.2.1 Kentsel Mekéan, Kentsel Mekan Cesitleri ve Elemanlari

Kent, gelisim siirecindeki toplumun yerlesme, barinma, is yasami, dinlenme ve eglenme gibi
faaliyetlerini gecirdigi birimdir. Kent ayrica, i¢ginde bulundugu sosyal, kiiltiirel ve ekonomik
hayati yansitan, mekanlarm niteligiyle dlciiliip degerlendirilen kentsel mekanlardir (Ozsel,

2009).

Mekan; c¢evresinden, duyularla fark edilebilen ve algilanabilen ortam olup zaman iginde
gelismis, farkli tlirleriyle zengin boyutlara ulasmistir (Kahvecioglu, 1998). Mekanlar
kullanim amaglar1 ve teknolojik bilgilere gore farkli bi¢im ve boyutlarla cesitlilik
kazanmaktadirlar. Mekan kavramlar pozitif, negatif, modern, kentsel, mimari, kamusal, i¢
ve dis mekan, dinsel mekan, durum ve Ol¢glim mekan sifatlarmi icermektedir. Ayrica
psikolojik, denet¢i, kisisel ve sosyal mekan olarak da sifat kavramlarini almaktadir (Dag,

2005).

Kentsel mekanlar dis mekanlar i¢inde binalarla c¢evrilip binalarin disinda kalan kisimlar
seklinde tanimlanirken, kentlerdeki toplu yasami iceren ortak yada kisisel ihtiyaglarin
karsilandig: alanlardir (Ozsel, 2009). Baykal (1996); kentsel mekan1 dort ana baslik altinda

toplamak istemis; barinma, ¢calisma, ulasim, eglence-dinlenme olarak islevlendirmistir.

Ayrica kentsel mekanlar, toplumsal ve kamusal alan kullanimlariyla insanlar1 bir araya
getirmekte, birbirleri ile iletisim kurup, sosyallesmelerine olanak sunmaktadirlar. Kentsel
mekanlar, kentlileri bir araya getirebilmek icin sokaklar, meydanlar, parklar ve acik alan

olanagi saglamaktadir (Délliik, 2005).

Ozel mekanlar ve kamusal mekanlar, kentsel mekéan cesitlerini olusturmaktadirlar. Ozel
mekanlar; kisiye 6zel miilkiyet ve kontroliin saglandigi, belirli kisilerin kullanip 6zel yasam
stirdiikleri siirli alanlardir. Bu mekanlar, disartyla gorsel baglanti i¢erisinde olup, belli

miktarda bicimleme ile karakter kazanarak kullanicisinin kontrolii altindadir (Dag, 2005).

Insanlarin bireysel ve toplumsal gereksinimlerine cevap verip, herkese hitap eden kamuya



ait agik alanlar ise kamusal alanlardir. Caddeler, meydanlar, sokaklar kamusal alan

ornekleridir (Atabek, 2002).

Ozel ve kamusal mekanlar arasinda gegisi saglayip tam 6zel ve tam kamusal alan olmayan
mekanlar ise yar1 6zel mekan, yar1 kamusal mekadn olarak isimlendirilmektedirler.
Cevresinde yasayanlarla ortaklasa kullanilan fiziksel mekanlar, yar1 6zel mekan olarak
tanimlanmaktadir. Bahgeli konutlardaki 6n bahgeler, apartmandaki balkonlar 6rnek olarak
verilmektedir. Yar1 kamusal mekanlar ise, kisilere ortak islevler sunarak, miilkiyetleri
kentliye ait olabildigi gibi, kamu yonetimine de ait olabilen sosyal iliskilerin ¢esitlendigi
mekanlardir. Ornek olarak ise; avlular, otoparklar, merdivenler verilebilmektedir (Ozsel,

2009).

Kentsel mekan elemanlar1 kentleri islevlendirerek kentsel yasayisa onem katan sokak ve
meydanladir. Ayrica, sokak ve meydanlar kentsel mekanlarin kalitesini artirmakta ve fiziksel

karakter kazandirmaktadirlar (Yilmaz Atabek, 2009).

Kentsel mekanlarda sokaklar yollari, iletisim aglarini, hareketliligi yansitmakta, meydanlar
ise; odak noktalarini, merkezi toplanmalar1 yansitmaktadirlar. Boylece, haraketlilik ve
baglayicilikta mekanlasmaya imkan sunan sokaklarda devamlilik duygusu olusturularak,
stireklilik saglanmakta, toplayict 6zellige sahip meydanlar olusturulmaktadirlar. Bu da

mekanin kapalilik duygusunun hakimiyetini yaratmaktadir (Ozsel, 2009).

1.2.2 Kamusal Alanlari1 Olusturan Temel Mekanlar

Kamusal alanlar toplum ve toplumu yonlendiren hem mekansal hem sosyal agidan anlam
kazandiran alanlardir. Kamusal alan fiziksel ve sembolik olarak irdelenmektedir. Bu
ifadeler, kenti yeniden bicimlendirmek igin bir arag olarak kullanilmaktadir (Aygiin Oztiirk,

2009).

Kamusal mekanlar tiim yasayanlara agik olmali, kamu yasamina, toplumsal iletisime imkéan
saglamalidir. Kent akslari, caddeler, meydanlar sosyal ve fiziksel 6zelliklerinden dolay1
kamusal kavram igerisinde yer almaktadir. Sosyal aktivitelere olanak saglayan, kamusal
yasamin yogunlugu icinde yayaya dogrusal hareket firsati taniyan caddeler kamusal alan

kullanimlarini dogrudan etkilemektedir (Cemali, 2011).
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Ayrica, bir kamusal alanin en 6nemli 6zelliklerinden biri ulasilabilir olmasidir. Bu nedenle,
meydanlar, sokaklar, park alanlar fiziksel ve dogrudan ulasilabilir ve giivenli olmalidir.
Kapi, duvar ve gegitler fiziksel olarak mekéanin ulasilabilirligini engelleyen ogelerdir.
Ayrica, ulasabilirlik sosyal erisilebilirlik acisindan da dezavantajli gruplarin erisebilecegi
bicimde olmalidir. Kentliler herhangi bir kamusal alana istedigi zaman istedigi sekilde
engeller olmaksizin erigebiliyorsa o alan gorsel olarak ulasilabilir ve giivenilir demektir

(Y1lmaz Karaslan, 2010).

1.2.3 Kamusal Mekanda Yaya Hareketleri ve Temel Kavramlar

e Kentsel Kamusal Mekanlarda Yaya Hareketleri; Meydanlar, Akslar ve
Caddeler

Yaya ve hareket kavrami kent mekanlarinin diizenlenmesinde ve kentsel kamusal
mekanlarin kullanilmasinda O6nemlidir. Yiiriimek kentsel alanlarda goriilen en temel

harekettir. Bir kent mekani tasariminda en belirleyici etken yiiriinebilirliktir (Cemali, 2011).

Hoogstad (1990)’a gore; mekan kavramlari ¢izgisel-dogrusal (linear), merkezi (concentric)
ve ikisi bir arada olmak tizere ii¢ baglikta toplanmaktadir. Cizgisel mekanlar, belirli bir aks
sistemi lizerinde goriilmektedir. Bir hareketliligin oldugu sokaklar ve caddeler; durma, bir
araya gelme, oturma eylemlerini igererek, yonlendirme olmadan hareketin toplandig1 ve

Olcek olusturdugu mekanlarin karsiligini olusturmaktadir (Cemali, 2011).

e Kent Meydani, Kentsel Akslar ve Yaya Hareketi iliskileri

Meydanlar; mimari 6gelerle olusturulan, kamusal isleve cevap veren diger kamusal ve 6zel

alanlarla iligki kuran ac¢ik kamusal mekanlardir (Erdonmez ve Aki, 2005).

Meydanlar; yaya hareketliligi agisindan irdelendiginde, insanlar1 ydnlendirmeden,
hareketlilige zorlamadan olusan toplanma ve birlesme mekanlaridir. Yaya hareketi meydana
statik bir mekan o6zelligi katarken, dinamiklik sokaklara ve caddelere akiskanlik 6zelligi

katmaktadir (Cemali, 2011).



Rob Krier (1988), kentsel mekani1 detaylandirirken, meydani kare, daire ve liggen meydan

olarak ti¢ temel geometrik bigimde siniflandirmaktadir (Sekil 2.1).

_1OA

Sekil 2.1: Meydanin bigimleri (Cemali, 2011).

Bir baglangi¢ ve bitis noktas1 olmayan, 6zel bir yonlendirme yapmayan merkezi bir mekan
diizenlemesine sahip meydanlar, kamusal hareketin toplandigi, yapt ya da donati
elemanlarinin biitiinlesmesiyle kent odagi gorevini listlenmektedir. Sekil 2.2°de basit bir

sema ile bu odaklanma durumu gosterilmektedir.

Sekil 2.2: Kent odag1 6rnegi (Cemali, 2011).

Yayay1 kent meydanlari ile birlestiren ve kamusal hareketi saglayan 6ge ise kent akslaridir.
Kent akslar1 baglangica ve sona sahip olan, yonlendirme ve siirekliligi ifade eden
hareketliligin olustugu dogrusal bir formdur. Kentsel mekanlarda hareketin baglayip
durdugu alanlar meydanlar iken, hareketin goriildiigii mekanlar ise akslardir. Sekil 2.3’de

kent akslar1 ve meydanlar arasindaki birlesme ve kesisme iliskisinden bahsedilmektedir.
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Sekil 2.3: Kent akslar1 ve meydanlar arasindaki birlesme ve kesisme iligkisi
(Giritoglu, 1991).
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Kent bilimci Kevin Lynch, Kent Imgesi adli kitabinda yollar1 sdyle tanimlamistir (Lynch,
1990);

“Yollar, gozlemcilerin aliskanlik ve olanaklara bagh olarak, ara siwra kullandiklar:
alanlardir. Bunlar; sokaklar, yaya yollari, toplu tasima alanlari, kanallar ve demiryollar:
olabilir. Bu ogeler pek ¢ok kisinin imgesinde baskindir. Insanlar hareket halindeyken kenti
gozlemler ve bu yollar iizerinde diger ¢evresel ogeleri algilayabilir ve biitiinle iliskisini
kurarlar”

Kentsel akslar; uzunluk, kisalik, genislik ve darlik gibi iki yada daha fazla noktay1
birlestirerek baglanma noktalarina gore farkli bigimlerde incelenmektedir. Trafik tipi, yiik
bilgilerine gore de baslangic ve bitis kategorilerine gore ayirmaktadir. Sekil 2.4’de
Simonds’in (1961), akslar1 iki ya da daha fazla noktay1 birbirine baglanma durumuna gore

tic farkl1 bicimde inceleyerek bunlar1 dogrusal-¢izgisel, radyal ve ag oriintiidiir (grid) olarak

degerlendirmektedir.

Sekil 2.4: Dogrusal-¢gizgisel, ag oriintiilii ve radyal sistemdeki aks goriintii bigimleri
(Giritoglu, 1991).



e Caddeler ve Yaya Hareketi Iliskileri

Caddeler, dogrusal cizgiler yapilar ile ¢evrelenen sokagin 6l¢eginin biiyiimesiyle olusan
dinamik bir kent dgesi olarak tanimlanmaktadir. Caddeler, aksa baglilig1 ve stirekliligi ile
sosyal iligkilere zemin hazirlayan, kentsel biitiinliigiin ortaya ¢ikmasinda ve kent imgesinin

olusmasinda etkili 6gelerdir (Cemali, 2011).

Genellikle kentlerde caddenin {i¢ fiziksel rolii bulunmaktadir. Bunlar; ulasimi olusturan
hareketin igerisinde bulunmasi, kamusal hayat1 i¢ine alan kentsel bir mekan olmasi ve
mimari 6gelerin ara yiizii olmasi seklinde 6zetlenmistir (Sekil 2.5). Bu 6zellikler caddenin
farklilasmasina ve diizenlenmesine neden olmaktadir. Bu durum disiplinler arasinda
(ulagtirma miihendisleri, mimarlar, sehir plancilar, peyzaj mimarlari) birlikte calismay1

gerektirmektedir (Marshall, 2005).

Hareket
Kanah

Kamusal

insaat
Alam

Sekil 2.5: Caddeleri olusturan 6geler (Marshall, 2005).

e Yaya Kullammindaki Akslarda Yaya-Arac Trafigi iliskileri

Biiyliyen kentin kamusal mekanlar iizerindeki etkisi, merkezden uzak alanlarda kapali
kamusal alanlar1 aligveris amagh kullanmaya yonlendirmektedir. Hedef ve durak noktalar1
halini almis kent merkezlerindeki, tasit trafi§i yaya hareketlerinin sinirlanmasina ve
azalmasina neden olmaktadir. Kent icerisinde ulasim saglayan yollar; tasit agirlikli yollar,
tasit-yaya birliktelikle yollar ve sadece yaya agirlikli yollar olarak smiflandirmaktadir
(Cemali, 2011).



Tasit ile yayanin birlikte kullandiklar yollar, genellikle cadde catis1 altinda toplanarak hem
ulasim ag1 hem de kamusal alan bolgelerini olusturmaktadir. Bunlar genel olarak kent
merkezlerinde bulunarak, kentin arterlerini olusturmakta kentin biliylimesine ve farkli
ozellikler kazanmasina neden olmaktadirlar. Sekil 2.6° da goriildiigii gibi kent biiylidiikce
yollar fakli 6zellik kazanmaktadir. Tarihi 6zellikli kentler de ana ulasim ag1 kent merkezine

odakliyken, modern kentlerde tam tersi hali almaktadir (Marshall, 2005).

(a) Tarihi doku (b) Modern doku

Sekil 2.6: Tarihi ve modern kentte ortaya ¢ikan kent merkezi ve ulagim aglari
(Marshall, 2005).

e Kiy1 Mekan lliskisi

Sosyal-kiiltiirel yapi, cografik, ekonomik ve teknolojik 6zellikler kentlerin gelismesine ve
bicimlenmesine etki etmektedir (Sekil 2.7). Sekil 2.8” de insan kent iligkisini gosteren sema

yer almaktadir (Kilig, 1999).
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Sekil 2.8: Insan kent iliskisi (Unal, 2008).

Kiyisal bolgeler deniz ve kara ile iliski birgok isleve olanak saglamaktadir. Bu baglamda ¢ok
yonli ve ¢esitli mekansal kullanimlara sahip kiyilar 6nemli etkilesim alanlaridir (Kilig,

1999).

Kiy1 bolgeleri, mekanlar, kentler, kamusal alanlar, ¢evre ve toplum arasindaki iliski
modelleri sosyal ve mekansal iceriklerde 6nemli degisikliklere sebep olmaktadir. Tarihi
siiregte mekansal yontemler sosyal yaklasimlar arasindaki iliski tanimlar1 ve bunlarin
kiyilardaki degisikliklere olan etkisi, toplum tarihini ve kiiltiiriinli bigimlendiren davranis
iliskilerine modelleme olarak sunmaktadir. Bu sebeple kiyilarin gelisimi ve degisimi kiy1
kent iliskisinin olusumundan ortaya c¢ikan ifadeleri meydana getirmektedir. Kiy1 kent
iliskisinden dogan ifadeler, ekonomik, sosyal ve toplumsal yontemleri iceren asamalar Sekil

2,9°da gosterilmektedir (Unal, 2008).
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DOGAL CEVRE

YAPAY CEVRE TOPLUMSAL VE EKONOMIK
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ILISKILERI VB.

KENT

Sekil 2.9: Kiy1 kent iliskisi (Unal, 2008).

Su, kentlerin olugsmasinda cografi, savunma, ekonomik, teknolojik, ulagim, ekoloji, sosyal
ve kiiltiirel yagsam vb gelisme siirecinde etkili olmaktadir. Kara ve deniz iliskisine bakilarak
farkli aktivitelerin gelistigi ve bunlarin farkli alternatifler olusturmasi ile kentin daha da
gelistigi ve biiylidiigii ortaya ¢ikmaktadir. Bu da kente kimlik kazandirmada onciiliik
etmektedir. Rekreasyon, dinlenme, yeme-igme, otopark ve spor vb gibi aktivitelerin
gerceklesebilecegi alanlara olanak saglanmasi nedeniyle bu alanlara tercihleri artirmistir
(Yakan, 2018). Olusturulan alternatif alanlar insanlar1 sosyal ve psikolojik anlamda olumlu
yonde etkilemektedir. Kiy1 mekan iligkilerinin kurulmasinda etkili olan bu kullanimlar
kentte ve kullanicilara sosyal, ekonomik ve kiiltiirel agidan yeni firsatlar sunmustur. Kiy
mekan iliskisinde dogal ve kiiltiirel mekan algisinin olusmasinda énem tasimaktadir (Unal,

2008).

1.2.4 Yaya Hareketlerinin Olusum ve Gelisimi
2.1.4.1 Yurt Disindaki Yaya Hareketlerinin Tarihsel Gelisimi

Agora veya Forum olarak eski ¢aglarda tanimlanan meydanlar insanlarin sosyal, kiiltiirel ve
ticari aktivitelerini gerceklestirdikleri mekanlardir. Birlikte zaman gegirmelerine imkan

saglayan sokaklar ve meydanlar olarak da tanimlanir.

Agora, kent meydani olarak agik havada yliriiyen yada ayakta duran insanlar tarafindan
kullanilmaktaydi. Yunan kentlerinde, kent akslar1 kent meydan: ile iligkilidir ve agoray1
bolmez yada birlestirmez konumdadir (Sekil 2.10) toplanma alani olarak kullanilmaktadir

(Cemali, 2011).
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Sekil 2.10: Yunan Agorasi (Url-2, 2019).

Ortagag ulagim sisteminde de yaya trafigi hakim olmaktadir. Ronesans ve Barok
zamanlarinda yayalarin giivenligi ve rahati diisliniilmistiir. Fransa’da yayalara gore
olusturulan {istii kapali olarak ifade edilen gecis yollar1 Avrupa’da da yayginlagsmaya
baslamigtir. Olumsuz hava kosullarindan korumak ve trafikten ayirmak amacuyla iistii kapali
gecitler yapilmis ve bunlarin kurulup aligveris amaclh kurulan yerler de halkin birbiriyle
etkilesim halinde bulunabilmelerini saglamistir. Arag sayisinin artmasi ve endiistrinin hizla
gelismesi ile ulagimda biiyiik sorunlar olusmaya baslamis boylelikle 19. yiizyilda kaldirim
ve yol aglar1 olusturularak yayalarin kentlerde rahat ve giivenli dolasabilmeleri saglanmistir

(Dolliik, 2005).

Tasitlarin kent merkezlerinde olusturduklart sorunlarin 6niine gegilmesi i¢in 20. yiizyilda
sehirlerde tasitlar i¢in tamamen kapali, kismen kapali yollar planlanarak tasitlarin kent
merkezlerinden gegisleri engellenmistir. Yayalar icin planlanan bu yollar tasit trafiginden
arindirilarak yayalara giivenli bir ortam saglanmistir. 20. yiizyilin ikinci yarisindan sonra
Avrupa kentlerinde yaya tasit ayrimi1 hizlandirilarak yayalagtirma ¢alismalart artirilmis ve
kentsel tasarim da yeni bir kavram olusmasina sebep olmustur. Boylelikle bu ¢aligmalarla
trafik yogunlugunun azaltilarak, kent merkezlerinin ara¢ trafiginden arindirildigt

yayalastirilmanin yogun olmasi gerekliligi ortaya ¢ikmistir (Ozsel, 2009).

Avrupa’da, II. Diinya Savasi sonrasinda kent merkezlerinde yenilenme ¢alismalari
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baslamistir. Avrupa’da 1940’11 yillarda Hollanda ve Bati Almanya'nin onciiliigii ile Fransa,
ABD, Ingiltere, Isvigre, Avusturya, Italya gibi gelismis iilkelerde yayalastirma calismalari
baslatmistir. Bu ¢aligsmalar tarihi kent dokusunun korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigi
altinda ezilen, geceleri terk edilen mekanlarin yeniden yasatilmasi amaciyla
gergeklestirilmistir (Sekil 2.11). Yayalastirma ¢alismalari ise 1950 yilindan sonra hizla artis
gostermistir. Kentlerde ki dar sokaklarda yaya sirkiilasyonu olusturulmus, mekanlarda
ticaret artisi, sosyal yasam ve kiiltiirel dokunun yeniden canlanmasina katki saglanmistir

(Erdéonmez ve Aki, 2005).

Sekil 2.11: Italya Verona'daki Erbe Meydam (Url-3, 2019).

1950 yilindan sonra da Amerika’da yayalastirma ¢aligsmalar1 baglamis ve kent merkezlerinde
yogun kullanilan mekanlarda yaya bdlgeleri olusturularak aligveris amagli alanlar meydana
getirilmistir. Bu ¢alismada Avrupa iilkelerine gére Amerika’da ki yayalastirmanin farkli
amaci oldugunu ortaya koymaktadir. Avrupa da kent merkezini koruma, iyilestirme amacl
olurken Amerika ekonomik agidan kalkinmay1 amaglamigtir ve gerileyen ticaret merkezleri

yerini aligveris merkezlerine birakmaya baslamustir (Ozsel, 2009).

1960 yillarinda ise yayalastirma calismalar1 basarili sonuglar vermeye baslayinca diger
kentlerde fark edilip yayalagtirma uygulamalarina 6nem verilmeye baglamistir. 1970
yilindan sonra yayalastirilmig bolgelerin sayisi hizla artmaya baslamistir. 1980°1i yillarda ise

bircok kentte yayalastirmalar gerceklestirilmistir (Dolliik, 2005).
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2.1.4.2 Yurticindeki Yaya Hareketlerinin Tarihsel Gelisimi

1978 yillarinda Tiirkiye'de ilk kez Ankara Belediyesinin oOnciiliigii ile yayalastirma
caligmalar1 baslamis, kent merkezlerinde kent i¢i gezinti alanlari olusturulmus ve yesil
alanlarin sayis1 artirllarak gerileyen sosyal yasantiyr giiglendirme ¢abalar1 igerisine

girilmistir (Cengiz, 2011).

Yaya hareketlerinin olusum siireci dort temel siiregten meydana gelmektedir (Oziibal,

2009).

Bilgi edinme
Varis Noktas1 Se¢imi
Rota Se¢imi,

Yerel Hareketlilik

A B

Bilgi edinme ilk siirectir. Her yaya gidecegi yere varan yol ag1 hakkinda bilgi edinmekte
ve ilk énce bunun planlanmasini1 yapmaya baslamaktadir. Ornegin alisveris merkezine
gidecekse o yer hakkinda bilgi edinmelidir. Bu bilgilerden bir tanesi o yerin hangi saatler
arasinda acik oldugu olabilir. Bu da yayanin yola ¢ikis saati, kent mekaninda gegirecegi

ve oraya varacag1 zaman hakkinda bilgi edinilmesini saglamaktadir (Ozcan, 2013).

Ikinci siireg, bilgiler elde edildikten sonra, degerlendirilip varis noktasi igin karar verilen
asamadir. Ulasilabilirlik, uzaklik, zaman yayanin gidecegi noktanin neresi olduguna karar

vermektedir (Oziibal, 2009).

Rota se¢imi ise li¢iincii siirectir. Bu siirecin olusmasi i¢in ilk once varilacak noktaya
giden yaya yolu aglarinin karsilastirilmasi gerekmektedir. Daha sonra varis noktasina
ulagan en kisa yol (en az doniis, en uzundogrusal yol), o yere varan yaya yollarinin
konfor diizeyi ve o yere varan yaya yollarini tanimlayan cephelerde yer alan ¢ekici
Ogelerin ¢oklugu gibi ¢esitli secenekler arasindan bir rota secilmekte ve siireg

tamamlanmaktadir (Oziibal, 2009).

Son siireg, bitis noktasina varis asamasidir. Yayanin bilgi edinme asamasindan bitis

noktasini kadar yarattig1 hareketlilik olarak tanimlanmaktadir. Mekéanda kiigiik 6lcekte
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hareketlilik olusturmaktadir. Sekil 2.12°de yaya hareketlerinin olusum siireci ifade

edilmektedir (Ozcan, 2013).

SR | Mekénsal zelliklerdeki |
~~ BILGIEDINME s deEisldizebagh |
e £ S s \ l;.E;lﬂJ]Jk
“ROTASECIMI Yaya afinda herhangi |
el g | e bir degisiklik |

Sekil 2.12: Yaya hareketlerinin olusum siireci (Ozcan, 2013).

2.1.4.3 Yaya Alanlarinn islevleri

Arag¢ trafiginin olmadigr yaya alanlari; ticaret, eglence gibi kentsel islevlerle kent
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ekonomisinin canlandirilmasina, mekansal kalitenin artmasina ve sosyal giivenligin
olusmasina katki saglamaktadir. Bununla birlikte; yaya alanlar1 ¢evre kirliligi, giiriiltii gibi
kentsel sorunlar1 ve trafik kazalarinin neden oldugu can ve mal kayiplarini azaltmak gibi

islevlere de sahiptirler.

Yaya alanlar1 bos zamanlar1 degerlendirme, tarihi ¢cevreyi koruma, ¢evre kirliligini 6nleme,
insan sagligin1 koruma, cevresel iyilestirmeyi saglama, konutun cevresiyle iliskisini
giiclendirme, trafik yoOnetimini kontrolde tutma, toplumsal, kiiltiirel kaynasma ve
biitiinlesmeyi saglayarak ekonominin canlanmasina katkida bulunmaktadir. Ayrica yaya
alanlar1 toplumsal, kentsel ve alt yap1 agisindan birgok fonksiyonlara da sahiptirler (Ozcan,

2013).

Toplumsal agidan incelendiginde yaya alanlari (Ayoglu, 2010);

1. Kentte, kentliyi birbiriyle bulusturma, karsilastirma mekani yaratmak,
2. Toplum yasantisinda odak noktalari olugsmasini saglamak,

3. Acik hava sergileri i¢cin mekan olusturmak,

4. Tarihsel dokuyu korumak,

5. Kentin niteligini ylikseltmek.

Sehircilik a¢isindan incelendiginde (Ayoglu, 2010);

1. Belediye, sosyal toplanma alanlar1 gibi donatilarla toplumsal hayatta yeni bir odak
noktas1 yaratmak,

2. Sehir merkezini daha cazibeli hale getirmek icin eskimis sehir goriintiisiini
yenilemeyi saglamak.

3. Kisinin bos zamanlarmi gegirecegi gezinti alanlar ile yaya yollar1 i¢in mekanlar

yaratmak.

Altyapi acisindan ise (Ayoglu, 2010);

1. Algveris olanaklarini ve ticareti genel anlamda diizenlemek,

2. Bos zamanlarin daha iyi degerlendirilebilmesi i¢in alternatifler saglamak,
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Eglence aktiviteleri ile burada gecirilen zaman1 degerli ve renkli hale getirmek,
Sosyal islevleri diizeltmek,

Trafik fonksiyonlar diizeltmek,

Yaya ve bisiklet trafigini tesvik etmek,

Motorlu tasitlardan uzak emniyetli yaya trafigini saglamak,

® N kW

Yayay1 engelleyen kaldirim taglari, bordiir taslari, araba stop taslar1 gibi engelleri
yok ederek rahat ylirlimeyi saglamak,

9. Kisa ve uzun siireli park etme olanaklar1 saglamaktir.

Yaya bolgesi olusumu tespit, analiz, planlama, uygulama ve isletme asamalarindan
olugmaktadir. Yayalastirmada iki yontemden bahsedilmektedir. Bunlar kentlerdeki var olan
yayalastirmadir; yakin ¢evrenin yeniden tasariminin revize edilmesi yada trafigin azaltilarak
yeniden diizeltilmesidir, ikincisi ise yeni planlamalar ile yayalastirilmis yeni kentsel
sokaklarin olusturulmasidir (Cengiz, 2011). Yayalastirilacak alana iligkin verilerin
belirlenmesinde ise fiziksel, sosyo-ekonomik veriler ve niifus dikkate alinmaktadir (Kaplan

ve Acuner, 2005)

Yaya-Ara¢ Ayrimi A¢isindan Yayalastirma Bi¢cimleri

Yayalastirma bi¢imleri ti¢ baslik altinda degerlendirilmektedir. Sadece yayalarin kullandig:
mekanlar1 olusturan tamamen yayalastirma alanlari, ara¢ trafigi kisitlandirilarak kismen
yayalastirma alanlari, ara¢ trafiginin devamlilig1 saglanip hizinin kisitlandig1 ve arag ile

yayanin beraber kullandig1 yayalastirma seklindedir (Ozsel, 2009).

Tamamen Yayalastirma

Yollar ara¢ trafigine kapalidir. Yaya mekénina ara¢ girisi sadece acil durumlarda
gerceklestirilmektedir. Bazen de servis ihtiyaglar1 i¢in belirli zaman araliklarinda
ger¢eklesmektedir. Bu mekanlar dogrusal meydan olarak nitelendirilmekte olup yer
dosemeleri yenilenmekte, agaclandirma c¢aligmalar1 yapilmakta, kentsel donatilar
eklenmekte, objeler, su 0geleri gibi unsurlar ile desteklenerek kaliteli ve nitelikli bir yaya

bolgesi ortaya ¢ikmaktadir (Cinaroglu, 2005).
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Kismen Yayalastirma

Mevcut yollarm yer yer kapatildigi veya tamaminin belirli siirelerle arag trafigine kapatilarak
olusturulan yayalastirma bi¢imidir. Fakat bu uygulamalarin yaya ve ara¢ trafigi
yogunlugunun az oldugu yollarda akis1 bozmayacak sekilde yapilmasi uygun goriilmektedir.
Bu ve bunun gibi alanlarda tasit yollar1 daraltilmakta, yaya yolu ve kaldirimlar genisletilerek
planlama ve tasarim yapilmaktadir. Kismen yayalastirilmis mekéanlarda, kentsel donatilarla

alanlar nitelendirilerek uygulama yapilmaktadir (Cinaroglu, 2005).

Arac ve Yayanin Birlikte Oldugu Yayalastirma

Yayalastirilacak yolun bir boliimiiniin yayalastirildig1 yaya ve araglarin kontrollii kullandig:
yayalastirma bi¢imidir. Giivenligin saglanmasi i¢in, tasitlarin hiz diislirmesi, zemin
cizgilerinin olmasi, yol boyu daralma ve genislemelerin yapilmasi, agaglandirma
caligmalarinin gergeklestirilmesi ile yaya ara¢ yol ayrimi saglanmaktadir. Olusturulan

yollarda trafik tek serit ilerlerken yayaya da imkan saglanmaktadir (Cinaroglu, 2005).

1.2.5 Kentsel Yaya Mekéanlari

2.1.5.1 Yayalastirmay1 Gerektiren Kosullar ve Amaclar

Kent merkezlerindeki yogunluk, tasitlarin neden oldugu giiriiltii aragsiz yayalara ayrilan

bolgelerin planlamas ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir (Giiltiken, 2010).

Yayalarin tasitlarla birlikte hareketleri fiziksel ve ruhsal yonlerden sorunlar ¢ikmaktadir.
Tasitlarin olusturdugu giiriiltii, hizli tasit tehlikesi ve ¢evre kirliligi yayalarin paylastigi
ortam agisindan sorun olmaktadir ve yaya yasamini gii¢lestirmektedir. Yayalar dinlenme
amagli, bir araya gelme ve ¢esitli aktivitelerini gerceklestirmek i¢in tagitlardan arindirilmig
mekanlara ihtiya¢ duymaktadir. Boylece mekanlarda yayalastirma, ticaret iliskilerinin
yayginlagmasi, konutlarin iyilestirilmesi, ¢cevrenin gorsel agidan estetik kazanmasi, tarihi
mekanlarin ve binalarin kent dokusu agisindan korunmasi ve sosyal hayata canlilik

kazanmasina olanak saglamaktadir (Kuntay, 2008).
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Yayalastirma Amaclar:

* (Cevreyi Koruma Amach Yayalastirma

Trafik yogunlugunun artmasiyla genis yol ¢éziimlemeleri ortaya ¢ikmis ve yayalara yer
kalmamistir. Sehirlerde bu yogunluga ¢6ziim bulabilmek icin otoparklar olusturulmaya
baslanmigtir. Kentlerin dokusu bozulmaya baslamig tarihi degerler zarar gormiistiir

(Cmarlioglu, 2002).

Koruma amagh yapilan yayalastirmada caligmalari; kiiltiir varliklarini trafigin olumsuz
etkilerinden korumak i¢in olumlu bir uygulama olmustur. Bu kapsamda tarihi 6zelliklerin
korunmasi, ¢evreye zarar verici ses, giiriiltii vb. gibi etkilerin azaltilmasi, ¢evreye zarar
verebilecek biiyiik donatilarin ve islevlerin degisiklileri tarihi alanlarin kaybettikleri

canliliklarini yeniden kazanmalarina katki saglamaktadir (Gtiltekin, 2010).

= Konut Cevresi ve Yaya Mekani Iliskilerini Giiglendirme Amagl Yayalastirma

Yaya mekanlariin 6ziinii konutlar ve ¢evresindeki yaya mekani olusturmaktadir. Yaya
mekanina geciste Oncelikle konut i¢ci mekandan hareket ederek yaya mekdnina gecis
saglanmaktadir. Konut i¢i mekanin konut gevresiyle iliskisi i¢in incelenerek konut i¢i 6zel
i¢ mekandan hareket etmek gerekmektedir. Buna gore; ailenin i¢ mekan1 mutfaktir, yaya
yolu ile alis-veris malzemesi eve tasinmaktadir. Ozel dis mekan kapsaminda dis bahge 6zel
olmasina karsin yine de yaya mekani ile biitiinlesmistir. Konutlarda oturanlar yagamlari

boyunca yaya yolunu giiniin her saatinde kullanilmaktadir (Kuntay, 2008).

* Bos Zamanlar1 Degerlendirme Amagcli Yayalagtirma
Kentlerde insanlar yogun bir tempo icinde calismaktadirlar. Insanlarin yeniden canlanmasi
beden ve ruh sagligini korumasi i¢in dinlenmeye ihtiyac¢lar1 vardir. Kisiler ev yasantisinda

dinlenme olanagi bulurken dis mekanda da bir takim eylemlere ihtiyag duymaktadir.

(Giiltiken, 2010).
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» Toplumsal Amach Yayalastirma

Yayalastirma, iletisim iginde olmaya bilgi aligverisini artirmaya toplumsal iliskilerin
gelisimine ve yenilenmesine olanak saglamaktadir. Toplumsal amacgh yayalastirma
caligmalari, toplumsallik ve ruhsallik iliskilerini gelistirmek, toplumsal ve kiiltiirel iliskileri
artirmak, karsilikli sevgi saygi yaratmak, kiiciikten biiylige her tiirlii bireylerin cinsiyet
ayrimi yapmadan gii¢lii gli¢siiz yada saglikli engelli bireylerin toplumsal yagama ortakligini,
beraberligini  kolaylastirmak hedefli yapilmaktadir. Toplumsal ve kiiltiirel iliskiler
insanlarin ihtiyaglarina gore; aligveris, sembolik, yonetimsel ve sosyal mekan kurgusu olarak

siniflandiriimaktadir (Ozsel, 2009).

Yayalastirma (Gtiltekin, 2010);

1. Toplumu gelistirir,
fletisim ve bilgi alisverisi artirir,
Toplumsal yasama canlilik kazandirir,

Tanima ve tanitma olanaklarini gelistirir,

ANl

Insan iliskilerini olumlu ydnde etkiler.

» Ekonomik Amach Yayalastirma.

Toplu tasimanin artmasiyla yol yapmmindaki alt yap: maliyeti artmaktadir. Insanlarin yaya
gitmeyi tercih etmeleri alt yapt maliyeti agisindan ekonomiyi olumlu yonde etkileyebilir.
Boylelikle kentin tiim yollarini tasitlara gore dosemek yerine tasima giicii ve yaya yogunlugu
ile orantil1 genislikte yaya yolu olusturmak yatirimda biiyiik ekonomik yarar saglamaktadir.
Bu durum bakim ve isletme maliyetinde de yarar saglamaktadir. Ticaret merkezlerinde yaya
mekanlarinin  olusturulmasi ile ekonomik giiciin gelismesine katki saglanmaktadir.
Yayalastirilmis alanlar yeni yatirimlarin ve yatirimeilarin bolgeye ¢ekilmesinde 6nemli rol
oynamaktadir. Ayrica, tarihi alanlarda yaya mekanlarmin diizenlenmesiyle de turistin ilgisi

cekilerek turizmin canlanmasi ile ekonomik gii¢ artmaktadir (Do6lliik, 2005).
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Yayalagtirmanin Yararlar1 (Sariemir, 2005) :

1. Giirtiltii ve kirlenme oranmnin azalmasina katkida bulunarak dogal cevre
acisindan fayda saglamaktadir.

2. Insan ve toplum iizerinde etki ederek beseri cevre yoniinden fayda
saglamaktadir.

3. Tasmmaz kiiltiir varliklarinin korunmasi yoniinden destekleyici, diizenleyici ve
yenileyicidir. Korunacak ¢evredeki mekanlari arag trafigine kapatarak, dogacak

zararlanmalar agisindan kiiltiirel ¢cevreye fayda saglamaktadir.

2.1.5.2 Yaya Hareketlerini Etkileyen Faktorler ve Yonlendiren Etmenler

e Yaya Hareketlerini Etkileyen Faktorler

Yayanin varig noktasina karar verdikten sonraki tiim hareketlerini yonlendiren temel
unsurlar igsel ve digsal agisindan degerlendirmektir. Igsellik, yayanin kisisel 6zellik
cesitlenmesiyle, digsallik ise kent mekaninin fiziksel parametrelerinin gesitlenmesi ile

olusmaktadir (Oziibal, 2009).

Igsellik yaya davranigmm yonlendirmektedir. Digsallik ise yayalar iizerinde biraktig1 etkiyi
tetiklemektedir. Genellikle yaya tlizerinde aym etkiyi birakmaktadir. Digsal etmenler insanin
duyu organlan ile algilayabilecegi, yaya hareketlerini yonlendirici etkilere sahiptir.
Bunlar; boyut, islev, simgesel ogeler, oranti, etkinlik, ses, 151k, renk, ritim, dogal ve

yapay unsurlardir (Erdonmez ve Aki, 2005).

e Yaya Hareketlerini Etkileyen Faktorlerin Degerlendirilmesi
Cevresel alginin sekillenmesi ile kentsel tasarim elemanlar1 ortaya ¢ikmaktadir. Bu da
hareket halindeki bir yaya i¢in degisken pozisyonlar ve bu pozisyonlarin yarattig1 kisisel

algilarin etkilerini olusturmaktadir (Ozer, 2014).

e Yaya Mekaninda Gorsel Kalite ve Karakterin Saglanmasi
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Insanlar kentsel ¢cevrenin algilanmasinda kentle ve kentsel ¢evreyle iliskilerini gdrsel olarak
kurmaktadirlar. Mekanin yasanabilirligi i¢cin kentsel mekanlardaki gorsel kalite 6nem
olusturmaktadir. Insanlarin yasami algilamasinda 6nemli etkenlerden biri olarak tanimlanan
gorsel kalite, kentsel alanlarin yasanabilirligi ve algilanmasi i¢in gereklidir. Kentsel
mekanlardaki gorsel kalite, alan kullanimina ve estetigine, ¢ekiciligine, 6zgiinliigiine katki
saglayarak bu mekanlarda daha uzun siire ge¢irilmesinde 6nem tasimaktadir. Bu kapsamda
gorsel kalitenin ana unsuru olarak mimari yapilar, kentsel yaya mekéanlarindaki gorsel

algilamada etkili olmaktadir (Ozsel, 2009).

e Yaya Mekaninda Gorsel Cesitliligin ve Hareketin Saglanmasi

Cesitlilik, yayalarin gorsel deneyimlerinde ve yaya mekaninin gorsel cesitliliginde 6nemli
bir unsurdur. Yaya alanlarinin gérselliginin zenginlestirilmesinde ¢esitlilik etki ederek alana
canlilik ve hareket kazandirmaktadir. Yaya mekaninda gorsel cesitlilik siireklige katki
saglayarak yaya algisini artirmakta ve mekanda zenginlik ortaya ¢ikararak gorsel kaliteyi

giiclendirmektedir (Dolliik, 2005).

e Yaya Mekaninda Kapaliligin ve Olgegin Saglanmasi

Kentsel mekanlarin siirekliliginde sinirlilik ve tanimli olma etki etmektedir. Mimari 6geler
yayalastirilmis alanlarda kentsel mekanlar1 smirlandirarak alam1 mekansal olarak
tanimlamaktadir. Velioglu (2002), binalarla siirlandirilmig kentsel mekanlarda, yayalarin
cevreyi benimseyip daha fazla vakit gegirdiklerini belirtmektedir. Sinirlilik hissi ve mekan
algisinin gergeklesmesi ¢evreyle Olciilii iligkiler kurulmasina, kapalilik hissinin olugmasina
neden olmaktadir (Ozsel, 2009). Boylelikle sinirlayici dgeler mekanda tanimlanabilirligi
saglayarak fiziksel kapaliligin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Kapalilik duygusu da
kullanicilar1 rahat ve daha giivenli hissetmelerini saglamaktadir. Yaya mekanlarinda insan
karakter ve Olgek olusturarak yaya mekanlarinda kullanicilarin etkili oldugunu ortaya
koymaktadir. Bu durum fiziksellik ve oransallik olusturarak kullanicilarin mekanla iliski
kurabilmesine ve kendini oraya ait hissedebilmesine, mekansal algida memnuniyete ve
giivenli bir sekilde mekani kullanabilmesine katki saglamaktadir. Ayrica kapalilik, insan
Olcegini, yayalar i¢in glivenli ortam olusturmayi, koruma hissini artirmakta ve yayanin bu

mekanlardaki kullanimini1 yonlendirmektedir (Do6lliik, 2005).
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e Yaya Mekaninda Seffaflik ve Goriilebilirligin Saglanmasi

Yaya mekanlarmin seffaf ve gorlinlir olusu mekanin gorsel karakterini etkilemektedir.
Sinirlayict etki veren seffaflik, i¢c ve dis mekanlardaki gorsel gecirgenligi artirarak yaya
mekanlarinin genislemesine katki saglamaktadir. Olusan algi, mekanda genisligi saglarken
yiriimeyi daha zevkli ve konforlu kilarak i¢-dis mekéan arasindaki gorsel etkilesim
gecirgenligi artirmakta ve yayanin kendini giivende hissetmesini saglamaktadir (Ozsel,

2009).

1.2.6 Kentsel Mekanda Yaya Hareketleri ve Kullamicr iliskisi

e Kentsel Mekan Kullanic Iliskisi

Kullanict; kullanmak kelimesinden tiiretilen, herhangi bir seyi belirli bir amagla yararlanan

kimsedir (TDK, 2018).

Mekan diizenlemesinin en énemli belirleyici etkenlerinden biri kullanici gereksinimleridir.
Mekanlarin meydana gelmesinde ilk once fiziksel, daha sonra ise sosyal ve psikolojik
gereksinimlerinin olusturulmasi gerekmektedir. Mekan tasarimi kullanicilarin ihtiyag ve
isteklerini karsilamak, onlarin mutlu, huzurlu ve giivenilir hissetmesini saglamak icin
yapilmaktadir. Tim bu isteklerin olusturulmasinda gevresel sartlarin elverisliligi ve

uygunlugunu bilmek ve yapmak plancinin gorevidir (Sar1, 2008).

e Kullanicinin Kentsel Mekan Algist

Insan, yasadig1 gevreden yararlanmak, faydalanmak, cevreye uymak veya cevreyi kendine
uyarlamak i¢in, i¢inde bulundugu cevreyi tanimak zorundadir. Bunu algi ile ¢evreden
bilgiler alarak gerceklestirebilmekte ve bu bilgileri yorumlayarak yapabilmektedir (Kurt,
2010). Boylelikle algi ile mekan ve kullanict arasindaki iliskiyi kurmaktadir. Mekan da

tasarim ve planlama kurgusu ile kullanicilarla iletisim saglamaktadir (Ciiceloglu, 2000).

Kullanicilarin mekani algilamalarmi saglayan birtakim etmenler bulunmaktadir. Bunlar;

renk, bi¢im, doku, 6l¢ii gibi fiziksel ozellikler ve koku, ses, 151k, gibi etmenlerdir. Tiim bu
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etmenler kullanicilar lizerinde psikolojik etkiler yaratarak ve mekanin farkli algilanmasina

katki saglamaktadirlar (Kurt, 2010).

e Kullanici Gereksinimleri

Mekanda faaliyetlere uygun kosullarin saglanmasi, fiziksel ihtiyaglari dogururken; kisisel
iliskilere bagl olarak bir aktivitenin gergeklestirilen tiirline ve mekana gore rahatsizligin
hissedilmemesi i¢in gerekli kosullarin saglanmasi da psiko-sosyal ihtiyaglari dogurmaktadir.
Yani fiziksel ihtiyaglar mekanin fiziksel ¢evre sartlar ile saglik ve gilivenlik konularindan
psiko-sosyal ihtiyaclar ise; mahremiyet, davranigsal boyutlar ve estetik ile ilgili konulardan
olusmaktadir. Ayrica, kullanicinin yasina, cinsiyetine ve kiiltiir grubuna gore de farklilik

gostermektedir (Ayik, 2016).

1.2.7 Kentsel Yaya Mekanlarinda Tasarim Yonlendiren Etmenler

Kentsel yaya mekanlarinda tasarimi1 yonlendiren etmenler; fiziksel etmenler, duyusal

etmenler, psikolojik ve sosyal etmenler ile teknik 6zellikler basliklari altinda incelenmistir.

1.2.7.1 Fiziksel Etmenler

Yaya yollari, hareketi kolaylastiran, kullanicilar tarafindan kolay benimsenebilen yollardir
ve yayayl yonlendiren mekansal diizenlemelere olanak saglamaktadir. Yaya yollari
tasarlanirken dik ve kesin koselerden kagilmali, yumusak doniisler yapilmalidir (Cermikli,
2009). Yollarda rahatlik 6n plana ¢ikarilarak, miimkiin oldugunca genis tutulmali, baglanti
eksiklikleri, yol ayrimlari, yapt ve donati elemanlarinin gegisi yol sinirlamasina engel
olmamalidir. Yolun kullanim amagclar1 ve yogunluguna bagli yaya yollarinin genisligi
degiskenlik gostermektedir. Bu genislik, bebek arabalari, ellerinde paket tasiyan iki ve daha
fazla kisinin yanyana ya da karsilikli gecisine, iic ve daha fazla kisinin yanyana gidis
gelisine, engelli kullanicilarin tekerlekli sandalye yada baston kullanimi ile karsilikli
gecisine yeterli alan saglamalidir. Yaya yolu sadece direk gecisler icin, dinlenmeden,
bekleme olmadan gecis yapmak ic¢in kullaniliyorsa 180 c¢cm, 240 cm ve 360 cm asgari

Olciilerde tutulmaktadir (Ayik, 2016).

Yayalarin yogunlastigi mekanlarda ise bu genislikler artirilmaktadir (Okten ve Sancar,
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2004). Cesitli islevler i¢in kullanilan yaya yollarinda kentsel donati elemanlar1 olan ¢6p
kutusu, aydinlatma birimleri vb. kullanilmas1 gerekirse yol genisliklerine minimum 150 cm
ile 180 cm bir donat1 alan1 seridi eklenmesi gerekmektedir (Sekil 2.13). Yol kenarinda
bulunan kafeler veya restoranlar gibi isletmeler i¢in tesislerin 6niinde, dinlenme, yeme igme
alani i¢in en az 360 cm bir alan tasarlanmalidir. Bu alanlarin yol ile iliskisi sinirlandirilmak
istenirse, bariyer, ¢iceklik vb. kentsel donati elemanlar1 kullanilarak 40 cm ile 60 cm bir
alanda ¢dziimlenmelidir (Ozcan, 2013). Sekil 2.14’ te tesis oniinde olusturulmasi gereken

Olciiler gosterilmektedir.
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Sekil 2.13: Yaya alanlarinda olusturulacak kentsel donatr alan1 (Ozcan, 2013).
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Sekil 2.14: Tesis onlerinde olusturulmas: gereken alanlar (Ozcan, 2013).

Genis bulvar, cadde ya da meydanlarin yayalastirildigr uygulamalarda ise, sosyal donati
alanlar1 olan kafeterya, lokanta, restoran vb tesisler yayalar i¢in kullanilan yolunun ortasinda
tasarlanmaktadir. Bu alanlar i¢in orta alan kullaniminda, orta alanin minimum 6l¢iisiiniin

360 cm, yol genislikleri ise minimum 500 cm ya da 600 cm (Sekil 2.15) olmasi
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gerekmektedir (Ozcan, 2013).
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Sekil 2.15: Orta seritte olusturulacak donat: alam (Ozcan, 2013).

Ideal egim yaya yollarinda % 1-3 arasidir. Bu alanlar igin egim ise %7-8’i asmamali ve

maksimum egim %35-10 olduguna dikkat edilmelidir.

Yaya bolgelerinde zorunlu olmadik¢a merdiven kullanilmamalidir. Merdiven kullanimin
bulundugu durumlar rampa ¢oziimlemeleri ile giderilmeli, egimi ise %5-8 arasinda
olmalidir. 125 cm merdiven genisligi en az iki kisinin gecebilecegi diisiiniilerek yapilirken

rampa genisligi ise bunun i¢in minimum 90 cm olmalidir (Giilgiin ve Altug, 2006).

Yaya yolu tasarimlarinda engelliler de g6z 6nilinde bulundurulmalidir. Gérme engelliler igin
zeminde hissedilebilir ylizeyli yiiriime bantlar1 yapilmalidir. Bu bantlarda, engelliler ayaklari
ve bastonlari ile hissederek istedikleri yonii segmeli ve yaya alanini rahatca kullanmalidir.
Ayrica, tekerlekli sandalye kullanicilarinin gérme ytiksekliginin 110-130 santimetre oldugu
da unutulmamalidir. Bunun i¢in alanda ¢ok yiiksek duvar, parmaklik, bitki topluluklari ile
goriis alammnin kisitlanmamas: gerekmektedir. Isitme engelliler icin ise, 1s1kl1 sistem

kurulmal1 ve sesli anonslarin yapilmasi 6nem tagimaktadir (Pakdil, 2001).
Yaya yollan bisiklet yollar1 ile biitiinlestirilmeli ve minimum genisligi 2.00 metre ile 2.50

metre olmalidir. Ayrica bisikletliler i¢in giivenli bisiklet otoparklar1 tasarlanmalidir (Uz ve

Karasahin, 2004).
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Yayalastirilmis mekanlarda kullanicilar1 hava kosullarindan korumak i¢in kapali ¢arsilar,
tenteler, kapali mekanlar, arkadlar, pergolalar gibi {istli kapali alanlar yapilmalidir (Kuntay,
2008). Aydinlatma sistemi gece giivenligi i¢in onem arz ederken, kor noktalar, engel yaratan
kisimlar ve cukurlar dikkate alinarak aydinlatma sistemleri kurulmalidir (Akanoglu ve

Onder, 2002).

Olusturulan yaya mekénlarinda yapay ve dogal donati elemanlarinin kullanimina olanak
saglanmalidir. Olgek, oran, form, ritim, denge, doku, devamlilik gibi tasarim ilkeleri yapay
donat1 elemanlarimin olusumunda etkili olup, malzeme se¢imi renk dokusu acisindan
cevreyle uyumlu olmasi ve goriinebilirlik, ulasilabilirlik, kullanim ve bakim kolaylig
ozelliklerinin bulunmasi gerekmektedir (Y1ildiz, 2007). Ayrica sadece estetik degil, belirli
islevleri yerine getirebilen, konforlu, kullanisli ve kullanicilarin fizyolojik ve psikolojik
ithtiyaclarin1 da karsilayacak 6geler tercih edilmelidir. Materyallerin biitiinliik olugturmasi
ve yer se¢imlerinin dogru yapilmasina dikkat edilmeli, tekdiize kullanimdan kag¢inilmali, ¢ok
cesitlilik ile olusabilecek kargasa ve gorsel kirlilige dikkat edilmelidir (Yildizci, 2002).
Ayrica, tercih edilen malzemelerin dayanikliligi, diisiik maliyetli olusu, bakim ve onarim

kolaylig1 olan iirtinleri tercih edilmesine dikkat edilmelidir (Diilger Tiirkoglu, 2002).

Yaya bolgelerinde girislerin kolayca bulunmasini saglayacak yonlendirme ve bilgilendirme
levhalar yerlestirilmelidir. Yaya kullanimini tehdit edecek, giivenligini tehlikeye diisiirecek
yonlendirme tabelalar1, donat1 elemanlar1 sabit ya da degiskenlik yaratan hi¢bir kullanima
yer verilmemelidir. Ayrica yaya mekanlar bitkisel materyal ile donatilmali, agaclar, ¢alilar,
cicek kasalar1 ve yesil alanlarla zenginlestirilmelidir. Tercih edilen bitkiler ortamin ekolojik
kosullarina, kullanicilarin isteklerine ve bitkinin nerede nasil hangi islevle kullanilacagina

bakilarak se¢ilmeli ve degerlendirilmelidir (Akman Cinar, 2012).

1.2.7.2 Duyusal Etmenler

Insan yasadigi mekam ve onu meydana getiren 6geleri duyularla algilamakta, kavramakta
ve degistirmektedir. Mekansal hareket, insanin ¢evreden gelen uyarilar1 algilamasi ile
gerceklesmektedir. Cevreyi algilayan ve hisseden en 6nemli dort duyu; gorme, duyma,

koklama ve dokunmadir. En 6nemli islevi yiiklenen duyu organi ise gozdiir (Kayalar, 2006).
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Bakilan uzaklik, goriinen nesne biiyiikliigii, goriis acisi, yayanin hizi, renk, aydinlik ve
gozlem siiresi kullanicinin gérme duyusuyla mekanin algilanmasinda 6nem teskil
etmektedir. Yaya hizi arttik¢a, algi siiresi ve goriis agis1 azalmaktadir (Kuntay, 2008).
Yayalarin gérme, isitme ve algilama Ozelliklerini belirli uzaklik siirlar1 dikkate alinarak

Kuntay (2008) asagidaki gibi siralamaktadir;

1. Karsilikli konusma igerisinde olan iki kisi arasindaki maksimum uzaklik: 2.1 metre
ile 3.6 metre,

Kisisel iligkinin kesildigi uzaklik mesafesi 9.0 metre,

Yiiz tanimin1 kavrayabilmede maksimum uzaklik 12.0 metre,

Yiiziin taninmasinda ise maksimum uzaklik 24.0 metre,

AR Il

Belirsiz bir eylemi ayirabilmede gerekli uzaklik sinir1 ise 135.0 metre olmalidir.

Bir diger 6zellik ise, yayalarim isitme duyusudur. Insanin rahatim1 bozan giiriiltii kirliliginin
yaninda; kus civiltilari, yaprak kipirdamasinin olusturdugu ses, suyun sesi, miizigin
olusturdugu ses gibi sesler de yayalastirilmig mekanlarda ki yagami olumlu etkilemektedir

(Kuntay, 2008).

1.2.7.3 Psikolojik ve Sosyal Etmenler

Insan, mekan igerisinde; mekan1 kavrama, algilama ve mekansal davranistan olusan ii¢ temel
psikolojik siire¢ gecirmektedir. Davraniglar ¢evreyi bicimlendirmekte ve fiziksel gevre de
kisinin davranislari {izerinde etki etmektedir. Insan farkinda olmasa da gevresi ile iletisim ve
etkilesim halindedir. Mekanlar psikolojik agidan incelendikten sonra algilanmaya
baslamaktadir. Bunu ise kullanis, rahatlik, giivenlik, estetik agisindan degerlendirerek insan

ile cevre, ¢evre ile insan arasindaki iligki ile kurmaktadir ( Kog, 2001).

Algilama, kisilerin diisiince yapisina, yasadig1 sosyal gruba, kiiltiirline ve ¢evresine gore
degiskenlik gostermektedir. Ayrica, oturma siiresi, hareketlilik, ulasim tarzi, kiiltiirel 6geler,
dogum yeri, egitim, yas, cinsiyet kisinin o mekani algilamasinda etkili olmaktadir. Kisisel
karakteristik 6zellikler, psikolojik ve sosyal kosullar, giiriiltii, 151k, sicaklik, gibi faktorler

mekanin algi seviyesini artirmaktadir. Cevresel etkenler de kisisel algilamay1 tetikmektedir.
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Mekanin boyut ve bigimi, ulasilabilir ve taninabilirligini, estetik agis1 ve rekreasyon

faaliyetlerine sagladig1 olanaklar kisisel algida etkilidir (Cermikli, 2009).

Kisinin algiladig1 bilgileri degerlendirmesi ise kavramadir. Degerlendirme sonrasinda
kisinin gosterdigi eylemler ve tepkiler mekansal davranisa doniismektedir. Bu da kisinin

cevre ile iliskisini agiklamaktadir.

Kentsel mekanda gerceklesen yaya davraniglar1 zorunlu aktiviteler, istege bagl aktiviteler
ve sosyal aktiviteler olmak {izere ii¢ baslik altinda incelenmekte ve tasarim siirecine yon

vermektedir. Bunlar (Oziier, 2004):

1. Zorunlu aktiviteler: Ise gitmek, otobiis beklemek gibi az ya da ¢ok yapmak zorunda
oldugumuz eylemleri igermektedir.

2. Istege bagh aktiviteler: Yiiriiyiise ¢cikmak, giineslenmek, oturmak vb. aktivitelerdir.
Aktiviteleri gergeklestirmek icin dis kosullarin uygun olmasi, istek ve zaman olmasi
gerekmektedir.

3. Sosyal aktiviteler: Oyun oynama, sohbet etme, dinlenme vb. aktivitelerin yer aldigi
ve ayni zamanda insanlar1 gérme, duyma gibi iletisim etkinliklerinin gerceklestigi,

kamusal alanlarda insanlart mutlu eden aktivitelerdir.
1.2.7.4 Teknik Ozellikler

Boyut, hareket, hiz, yaya yogunlugu ve yaya sayis1 gibi 6zellikler mekansal diizenlemelerde

siirlamalar ortaya ¢ikarmaktadir (Kog, 2001).

Yaya, hareket etmek icin belirli bir alana gereksinim duymaktadir. Dolagma alaninda ki yaya
sayis1 ve yayanin hizi yiirime hareketini belirlemektedir. Hareketin nedenine ve yliriime
kosullarina gore de yiiriime hiz1 degiskenlik gostermektedir. Yaya yogunlugu ve hizi arttik¢a
yiirtime hiz1 ile yaya yogunlugu da dogru orantili sekilde artmaktadir. Normal sartlarda iki
yaya arasinda ortalama 1 metre uzaklik varken metre kareye diisen yaya yogunlugu 0.4 ile
0.7 arasindadir. Sekil 2.16 ‘da yaya yogunlugunun metrekareye diisen miktar
gosterilmektedir. Kuntay (2008)’e gore; fonksiyon agisindan bakildiginda bir alandaki yaya

yogunlugu:
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1. Metre karede 0.3 yaya; amagsiz ve bagimsiz yiiriimede,

2. Metre karede 0.3 ile 0.4 yaya; gecislerin kolay oldugu alanlarda,

3. Metre karede 0.7 ile 1.0 yaya; karsilikli kesigsmelerin oldugu fakat yine de yiirliyiis
yapilabildigi yogunlukta,

4. Metre karede 0.7 ile 1.0 yaya yogunlugu; yiirliylisiin zor oldugu zamanlarda,

5. Metre karede 1.00 ile 2.00 yaya yogunlugu; yaya arasinda kesigsmelerin fazla oldugu,
yiirliylistin etkilendigi ve zor oldugu zamanlarda,

6. Metre karede 2.0 ve lizeri yaya yogunlugunda ise; yiirimenin tamamen olanaksiz

oldugu zamanlar olarak ac¢iklamaktadir.

B
v

e

0,3

Sekil 2.16: Yaya yogunlugunun metrekareye diisen miktar1 (Kuntay 2008).

Yaya hareketlerinde etkili diger bir etken ise yaya akisidir. Yaya akisi, yayalarin ortalama
yiirime hizina bagl olarak ve yiiriime hizinda yapilan aktivite gibi faktorlerle degiskenlik
gostermektedir. Bu da fiziksel 6zellikleri ifade etmektedir. Ayrica, yliriiyiis yapilan zeminin
egimi, boyutu ve diger akslar da yaya hareketliligine etki etmektedir (Ozkal, 1990).

1.2.8 Kentsel Yaya Mekanlarina iliskin Uluslararasi ve Ulusal Ornekler
Yayalastirma uygulamalar1 mekan 6zelliklerini korumak ve terk edilen alanlar1 yasatmak
amagch olusturulmaktadir (Acuner, 2005). Boylelikle yayalastirma kent i¢i gezinti alanlari

ile yesil alanlarin artirilmasina ve gerileyen sosyal yasantinin giiclendirilmesine katki

saglamaktadir (Cengiz, 2011).
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Ayni zamanda yaya mekanlarina sosyal, ticari ve kiiltlirel donatilarin eklenmesi ile kentsel
mekanlarm sosyal ve ekonomik acgidan canlanmasi ve gelismesini de saglamaktadir (Ozel,

2009).
1.2.8.1 Diinya’dan Ornekler

Diinya’dan 6rnekler kapsaminda Siena Piazza Del Campo Meydani, Hollanda Amsterdam
Dam Meydani, Fransa Stazburg Noel Pazari, Isve¢ Stockholm Sergel Meydani, Almanya

Niirnberg Dr. Kurt Schumacher Strabe Sokak incelenmistir.
Siena Piazza Del Campo Meydam

Siena italya’nin ortasinda bulunmakta olup karakterini ve degerlerini koruyan bir kenttir.
Tarihi kent merkezi, UNESCO Diinya Miras Listesin’de yer almaktadir. Ug tepe iizerine
kurulmus Siena yedi kilometre uzunlugunda olup, kuleleri ve tabyalarla siislii surlar1 ile eski
kent merkezini sinirlandirmaktadir. Bu mekan ayni kottaki tepelerde yer alan ¢evre binalara
yonlendirilen akslari, tiyatro amfisine benzerligi bu mekdna meydan kimligi
kazandirmaktadir. Kahverengimsi kizil tag evleri, parke tas doseli dar ve uzun sokaklari,
insanlarin toplanma, bulusma alani1 olarak kullanilan bélgesi, tugla kaplama olarak tercih
edilmektedir (Sekil 2.17). Meydan, insanlarin bir ara geldikleri, kafeterya, turistik esya

magazalari, restoranlar ile ¢cevrelenmektedir (Aykilig, 2015).

Sekil 2.17: Siena Piazza Del Campo Meydani (Url-7, 2019).

Hollanda Amsterdam Dam Meydam

Dam Meydani, 2000 m?’lik bir kent meydani olup Hollanda’nin baskenti Amsterdam'da

bulunmaktadir. Ara¢ ve yaya yolunun bir arada kesistigi akslarda yer alan bu mekan,
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insanlar1 bir araya toplamaktadir. Mekanda bulunan National Monument (Milli Anit),
Gothik Nieuwe Kerk (Yeni Kilise), Madame Tussaud’s miizesi (balmumu heykellerinin
sergilendigi) ile oteller alana hareketlilik ve canlilik katmaktadir. Genis yiiriiyiis alanlart
cevresindeki sosyal donati alanlari, trafige kapali yaya yollari, bisiklet ve ara¢ trafigi
sirkiilasyonu ile meydan hareketlilik gostermektedir. Bu faktorler mekana nitelik
kazandirmakta ve yaya yogunlugunu saglamaktadir. Kiremit rengi duvarh evleri, filmlere
konu olan catilar, miizeler, parklar, bisiklete binen insanlar, yeme i¢cme alanlar1 gibi birgok
cesitlilik sunan Dam Meydan1 mimarisi, tarihi ile mekansal 6zelligini korumaktadir (Sekil

2.18).

Sekil 2.18: Hollanda Amsterdam Dam Meydani (Url-8, 2019).

Fransa Stazburg Noel Pazar:

Fransa Strazburg Noel Pazari, Avrupa’nin en eski Noel Pazar1 olup, Noel baskenti olarak
anilmaktadir. Mimarisi, tarihi ve birbirine agilan sehir sokaklar1 ile agikhava miizesi
halindedir (Sekil 2.19). Canlilig, giivenilirligi, eglencesi, hareketliligi alana mekan duygusu
katmasi ile yaya hareketlerini temel alan unsurlar1 kapsadigim1 gostermektedir. Yarattigi
farkl1 kullanim ve aktiviteler ile kullanicilara farkli imkanlar sunarken kullaniciy1 ¢eken bir

yapist vardir. Pazar alani igerisinde 10 farkli yerde 300 tezgadh bulunmaktadir.
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Sekil 2.19: Fransa Strazburg Noel Pazar1 (Url-9, 2019).

Isvec Stockholm Sergel Meydani

Isve¢’te bulunan bu meydan yakinlarda yasayan ve atdlyesi bir zamanlar burada bulunan
popiiler bir Isvecli neoklasik heykeltiras Johan Tobias Sergel'in adin1 almistir. Kullanicilar
i¢in tarihi ve kiiltiirel 6nem tasiyan bu meydan hem turistlik hem de bulusma noktasi olarak
kullanilmaktadir. Alan igerisinde kullanilan Arnavut kaldirim tasi, 37,5 m yiiksekliginde
cam dikilitasin gorselligi ve aydinlatmasi ile kiiltiir evi, sehir tiyatrosu gibi kiiltiirel degerler
tastyan bu mekan kullanicilara rahatlayabilecekleri bir ortam sunmaktadir (Sekil 2.20).
Dinlenme, gezme, seyretme, yeme igme gibi farkli fonksiyonel 6zellikler ile kullanim
kolaylig1 alanin mekéansal 6zelliklerinin olusmasinda ve ulasilabilir hale gelmesinde etkili

olmustur.
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Sekil 2:20: Isve¢ Stockholm meydam (Url-10, 2019).
Almanya Niirnberg Dr. Kurt Schumacher Strabe Sokak

Almanya’nin Niirnberg eyaletinde bulunan Dr. Kurt Schumacher Strabe Sokaginda aligveris
yerleri, yeme i¢me alanlari, bisiklet otoparki gibi kullanimlar ile mekanin biitiinlesmesi
alanda hareketligi saglamaktadir. Alan giris ve cikislarinda kullanilan yonlendirme
tabelalari, sert zeminde kullanilan granit ve bazalt renkli kilitli parke tas dosemeleri,
aydinlatma elemanlar1 gibi donatilar alanin gorsel etkisini ortaya ¢ikarmaktadir (Sekil 2.21).
Yaya yolu ve arag yollar1 arasinda kurulan aks baglantilart mekanda ki genis yaya yollari ile

giiclendirilerek yaya hareketligini saglamaktadir (URL-11, 2019).

Sekil 2.21: Almanya Niirnberg Dr. Kurt Schumacher Strabe sokagi (Orjinal, 2017).
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1.1.8.2 Tiirkiye’den Ornekler
Samsun ili ilkadim flcesi Bulvar AVM Yasam ve Eglence Merkezi

Bulvar Aligveris ve Yasam Merkezi Samsun’daki eski tiitiin fabrikasinin restore edilmesi ile
yeni bir mekansal kimlik kazanmistir. Kamusal alan 6zelligi tasiyan bu mekan sehir
merkezinin odak noktalarindandir. Konut ve ticari amacli binalarla alan ulasim merkezlerine
ve kent meydanina yakinlig1 ve biitlinlesen yol akslari ile dikkat ¢cekmektedir. Bu alan tarihi
mekan igerisinde aligveris yapma, yeme i¢me, dinlenme gibi ¢esitli kiiltiirel ve sanatsal
etkinliklere katilma olanag1 saglamaktadir. Kullanilan renkli plak tas ve kiip tastan olusan
sert zemin ¢esitliligi, aydinlatma elemanlari, ¢igeklik, ¢op kutusu, oturma birimi gibi kentsel
donatilar mekanin niteligini artirarak alana hareketlilik ve mekansal kimlik
kazandirmaktadir. Cevresinde olusan yaya akslar1 ile alan ¢evrelenmistir. Daha 6nce arag
trafigine agilan sokaklar yayalastirilarak yasam merkezi ile biitlinliikk saglanmistir (Sekil

2.22).

Sekil 2.22: Samsun {li {lkadim Ilgesi Bulvar Samsun AVM meydani (Url-4, 2019).

Zonguldak Ili Caycuma il¢esi Cumhuriyet Meydam

Zonguldak ili Caycuma ilge merkezinde bulunan Cumhuriyet Meydani arag trafiginden
arindirilarak yayalastirilan bir yaya bolgesidir. Bina arasina yerlesmis olan bu sokak
insanlarin bir araya gelerek iletisim kurmalarii saglamaktadir. Mekanda kullanilan renkli
parke taslar, c¢iceklikler, oturma banklari, saat ve su Ogeleri gibi kentsel donatilarin
yogunlugu alana hareketlilik katmaktadir. Sosyal donati mekanlar1 arasinda kalan bu alan
kullanilan soliter bitkiler ile golge amaglh desteklenmektedir. Arag trafigine kapali olan bu

alan i¢inde ulasim elektrikli golf arabalar ve mini tren ile saglanmaktadir (Url-5). Sekil 2.23
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‘de Zonguldak ili Caycuma ilgesi Cumhuriyet Meydani fotograflar yer almaktadir.

Sekil 2.23: Zonguldak 1li Caycuma Ilgesi Cumhuriyet Meydani (Url-5, 2019).

Istanbul ili Beyoglu Il¢esi istiklal Caddesi

Istiklal Caddesi fiziksel ve kiiltiirel 6zellikleri ile Istanbul’un genel yapisini yansitmaktadir.
Arag trafiginden arindirilmis yaya bolgesi olan bu mekan, tarihi, ticari ve sosyal 6zellikleri
ile hareketlilige sahiptir. Kamusal alanlarla, bulvar ve meydanlarin kesisim noktalarinda
bulunmasindan dolayr yogun kullanim alanidir. Erisilebilirligi kolay olan ulasim akslarina
sahiptir. Yayalastirilmis olan bu cadde sinema, tiyatro, sergi, sokak eglenceleri gibi kiiltiirel
etkinlikler, aligveris, yeme igme gibi islevler ile kiiltiir ve sanat yogunlugu oranin1 artirarak
mekan algisini olusturmaktadir. Caddeyi ¢evreleyen dar sokak akslari, parke tas kullanilan
sert zemini, kullanilan ¢6p kutusu, aydinlatma elemanlari ile sadeligi ifade etmektedir. Arag
trafigine kapali olan bu alan icgerisinden gegen tramvay ile cadde icerisinde ulasim ag

olusturulmustur (Sekil 2.24).
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Sekil 2.24: Istanbul ili Beyoglu Ilgesi Istiklal Caddesi (Url-6, 2019).
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BOLUM 2

LITERATUR OZETi

Tarihi kimligi ile kentsel kamusal mekan 6zelligine sahip Samsun Kurtulus Yolu ve yakin
cevresine iligkin literatlir taramasinda kentsel ve kamusal alan, yaya ve yaya hareketleri,
yayalastirma, tasarimi yonlendiren etmenler konularinda yerli ve yabanci kaynaklardan
konuya, alana, ve yonteme iliskin literatiir O6zetleri gruplandirilarak asagidaki sekilde

verilmigtir.

2.2.1 Konuya lliskin Literatiir Ozeti

Polat (1998) “*Oxziirliiler i¢in Tasarimda Erisebilir ve Yasanabilir Yaya Mekanlar1: Ankara
Kizilay Merkez Yaya Bolgesi’nde Sakarya Caddesi Yaya Mekan1 Orneklemesi’’ baslikli
yiiksek lisans tezinde; kent ve mekan, 6ziir ve 0zirlii insan, kentsel kamu mekanlari, yaya
mekanlar1 ve yasanabilir kentsel mekanlarin yaratilmasinda diizenleme ilkelerini
aciklamistir. Yaya mekanlarini engelliler igin ele alarak kent icerisindeki yagam zorluklari
ve gereksinimlerinden bahsetmistir. Sonug¢ olarak engellilerin problemleri arastirilarak

mekansal 6l¢ekte oneriler verilmeye ¢alismistir.

Kilig (1999) ““Kiyidan Geri Cekilme Siirecinde Kent-Kiy1 Iliskisi, Kentsel Kiyr Tanim1 Ve
Bu Kavrama Dayali Kentsel Kiy1 Gelisme Stratejileri: Istanbul Ornegi’’baslikli doktora
tezinde fiziksel, toplumsal ve ekonomik boyutlar ile ¢evre kavrami vurgulanmistir. Kent-
kiyr iligkilerinin etkileri belirtilmistir. Diinya’daki ve Tiirkiye’deki gelismeler
karsilastirilarak Istanbul Ornegi planlama ve organizasyon boyut ile ele almarak
degerlendirilmistir. Sonugta, kentsel kiy1 tanimini igeren kentsel kiy1 gelisme stratejileri

olusturulmustur.

Aklanoglu ve Onder (2002) ‘‘Kentsel A¢ik Mekan Olarak Meydanlarin irdelenmesi’’
baslikl1 makalesinde; kentsel mekanlarin, meydan bi¢gimlerinin 6neminden bahsedilmistir.
Kentsel agik mekanlarin tasarim, planlama, kent yasamina kattiklar1 incelenmis ve drnekler

ile gecmis ve gilinlimiiz arasindaki farkliliklara deginilmistir.
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Firat (2002) ‘‘Kentsel Mekanlarda Kamusal Alan’’ baslikli makalesinde; kent mekani,
kamusal mekanlar ve kentsel mekanlari irdelemistir. Sonugta ise kamusal alanlarin yeniden

canlandirilmasi ve kentsel mekanlardaki haraketlilige iligkin oneriler getirmistir.

Velioglu (2002) ‘‘Hareketin, Mekanin ve Kullanimin Organizasyonu’’ baslikli makalesinde;
hareketin, mekanin ve kullanim organizasyonunu f{i¢lii formiilasyon olarak ayr1 bagliklar
altinda agiklamstir. irdelenen bulgular sonucunda, iiglii formiilasyonun yasant1 ve mekanda
temel degerler icererek mekansal sorunlarin analizinde ve mimari tasarimda

kullanilabilecegini 6nermistir.

Atabek (2002) ‘‘Kamusal Mekanlarda Kalite: Yildiz Teknik Universitesi Kampiisii'nde
Kullanic1 Goriislerinde Dayali Kalite Degerlendirmesi’” baglikli yiliksek lisans tezinde; kent
ve kentsel mekan, kamusal mekan gelisimi, tiirleri ve kamusal mekanda kaliteyi irdeleyerek
literatiir taramalar1 yapmistir. Mekan algisinda, insan ve g¢evre iliskisinden bahsetmistir.
Sonug olarak calisma bulgulart ve aktarilan veriler 1518inda, kamusal mekan tasariminin
kalite gostergesi ve tasarim ilkelerinin neler oldugu ve nasil etki ettigine ulagmay1

hedeflemistir.

Oztiirk (2004) “‘Kentsel A¢ik ve Yesil Alan Sistemi Olusturulmas:: Kayseri Kent Biitiinii
Ornegi’>’ baslikli doktora tezinde; CBS’den yararlanarak yapilan arastirmada, acik ve yesil
alanlarin islevleri, kent ve kentlesme, kentsel yasam kalitesi ve 6nemi agiklanarak, kentsel
alanlarda kullanimin nasil olacagi ile agik yesil alan sistemlerinin bu haritalar lizerinden

entegresini irdelemistir.

Oner Bilen (2004) ‘‘Kentsel Dis Mekanlarin Tasariminda Antropometrik Verilere Baglh
Olarak Peyzaj Elemanlarmim Ankara Orneginde Arastirilmasi’” bashkli doktora tezinde;
Ankara Cankaya 0rnegi peyzaj elemanlarin1 Peyzaj Mimarlig1 ve tasarim ilkeleri agisindan
yorumlamistir. Kent konforunun saglanmasi, insan iliskilerinin irdelenmesi ve her tiirlii
malzeme ve donatilarin tasarim uygunlugu kavramlarimi agiklamistir. Yapilan ¢alismada;
Tiirkiye, Isveg, Hollanda, Brezilya, Polonya, Amerika, ingiltere, Japonya ve Cin iilkelerine
iligkin antropometrik Olgiiler karsilastirilarak benzerlik ve farkliklar ortaya koymustur.
Yapilan istatiksel analiz ve degerlendirmeler ile bu konuya yeteri kadar nem verilmedigini

vurgulamistir.
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Aki ve Erdénmez (2005) ‘“‘A¢ik Kamusal Kent Mekanlarinin Toplum iliskilerindeki
Etkileri’” baglikli makalelerinde; kentsel ¢evrenin kent mekanlarina etkilerini inceleyerek
kamusal alanlarin toplum yapilanmasindaki roliinden bahsetmislerdir. Kent, kiiltiir ve
toplum iligkilerini irdeleyerek mekansal bigimlemeler, kamusal alan ve g¢esitlerini
aciklamiglardir. Sonugta ise kent mekanizmasinin toplumsal yapt ve mekansal

bicimlemeleriyle devamli etkilesim halinde oldugunu belirtmislerdir.

Dolliik (2005) ““Yayalastirilmis Sokaklarin Kent Peyzajina Etkisi’” bashkl yiiksek lisans
tezinde; yayalastirilirmis sokaklarin kent peyzajina katkisindan bahsetmistir. Kentsel mekan
elemanlari, yayalastirilmis alanlar, yayalagtirma olgusunun ortaya c¢ikisi, yasal alanlarin
islevleri, yaya kavramlari agiklanarak, yurt i¢i ve yurt dis1 6rnekler ile sokaklarin tasariminda
etkili kriterler ile peyzaj tasarim elemanlar1 ve kent peyzajina katkisi hakkinda bilgiler
vermistir. Sonugcta, yayalastirilmis sokaklarin rekreasyon alani olarak kullanabilirliginin, o
sokaklarin rekreasyon potansiyeli ile iligkili oldugunu ortaya koymus ve peyzaj tasarim

kriterlerine gore degerlendirmeler yapmistir.

Acuner (2005) “‘Kent Merkezlerinde Yayalastirma: Yasal-Yonetsel Mevzuatin
Irdelenmesi’> baslikl1 yiiksek lisans tezinde; yayalastirma, yaya alanlarina iliskin teknik
aragtirmalar, yayalastirilmis alanlarin planlama ve tasarim standartlarina uygunlugunu
tartismis ve incelemistir. Yayalastirilmis mekanlarin erigilebilirligi, yaya gilivenligi,
stirekliligi, ulasim ag1, nicel ve nitel islevlerin mekana sagladiklarini ve eksikliklerini ortaya

koymus planlama ve tasarima iliskin oneriler getirmistir.

Marshall (2005) “‘Streets and Patterns, Spon’’ baslikli makalesinde, kentsel tasarim, ulagim
planlamasi, sokaklar ve ag baglantilar1 arasindaki iliskiler ile kentsel tasarima katkis1 ve

islevlerinden bahsetmistir.

Hosgor (2005) ‘Kentsel Yesil Yollar ve Yesil Yollarm Planlama Stratejisi: Istanbul — Hali¢
Icin Bir Oneri’’ bashikli yiiksek lisans tezinde; kent kavrami, kent i¢in acik alan sinirlari, alt
yap1 sistemleri, ulasim sistemleri ve kenti olusturan sistemler ile yesil yollar ve peyzaj
planlama hakkinda literatiir taramas1 yapmistir. Rekreasyonel ve ¢evresel yarar saglayan

alanlarin insan psikolojisine etkilerinden ve agik alanlarin siirdiiriilebilirlik etkilerinden
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bahsetmistir. Ornek projeler ve alanlar incelenerek yesil yol planlamasinda kentin ve

peyzajin etkilerini ve uygunlugu tespit etmistir.

Altunbas (2006) ‘‘Kent Merkezlerinde Yayalastirmanin Islevsel Degisim Uzerine Etkileri:
Istiklal Caddesi Ornegi’’ baslikl1 yiiksek lisans tezinde; yayalastirmanin, ortaya cikisi, neden
tercih edildigi, yarar ve amaclarim1 agiklamistir. Sonugta ise yararlanilan haritalar, yapilan

arastirmalar ve elde edilen bilgiler dogrultusunda ortaya ¢ikan sonuglar1 6zetlemistir.

Ozer (2006) ‘“Yaya Hareketleri ve Mekan Iliskisi Istanbul, Galata Bolgesi Ornegi’’ baslikli
yiiksek lisans tezinde; yaya hareketleri ve mekan arasindaki iligkiyi aciklamistir. Kentsel
mekanda yaya hareketlerine yonelik kavramlari incelemis, mevcut yaya hareketlilik
konusuna deginmistir. Egim, arazi kullanimi, gorsel kalite, konfor, giivenlik ve erisilebilirlik
degiskenlerini belirlemis ve Space Syntax yoOnteminde mekansal bi¢imlemeleri
degerlendirmistir. Arastirma sonucunda bu degiskenlerin yaya hareketleri lizerinde etkili
oldugu ve kentsel tasarim ¢alismalarina yardimci olarak kullanilmasmin 6nemi

vurgulanmastir.

Kayalar (2006) ‘‘Kent ve Meydan Olgusu, Yeniden Canlandirma Siirecinde Karsilastirmali
Bir Irdeleme Trafalgar Meydani, Eminénii Meydan1’” baslikl1 yiiksek lisans tezinde, kent
olgusu, kent icinde toplanma mekdni olan meydan ve caddeler ile kentlerin fiziksel
karakterinden bahsedilmistir. Kent meydan iliskileri, mekansal 06zellikler, yeniden
canlandirma galismalar1 hakkinda bilgi verilerek bulgular olusturulmustur. Ornek ¢alismalar

irdelenerek somut sonuglara ulagilmak istenmistir.

Yildiz (2007) “‘Tarihsel Birikime Sahip Kentsel A¢ik Alanlarin Dinamizmi - Istanbul Kent
Ornegi; Beyazit Meydani, Sultanahmet Meydani ve Taksim Meydan1’’ baslikl1 yiiksek lisans
tezinde, literatiir taramalar1 yapilmistir. Kentsel acik alanlarin kent tizerindeki etkilerinden
bahsedilmistir. Orneklerle desteklenen ¢alismada tarihsel 6zellikleri olan mekanlarin

kullanimu, islevleri ve fiziksel yapilanmasi irdelenmistir.
Yildirim (2007) ““Istanbul’da Yayalastirma Projelerinin Farkli Kullanict Gruplar1 Uzerinde
Yarattig1 Etkilerin Karsilastirmali Analizi’” baslikl1 yliksek lisans tezinde; insanlarin nefes

alabilecekleri kamusal mekanlara ihtiyaclarinin oldugunu, bu nedenle yayalagtirma
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uygulamalarinin kamusal mekan yaratmada ki 6nemini vurgulamistir. Yaya, kent mekaninda
tagit yaya ayrimi, yayalastirmanin amag¢ ve ilkeleri, yaya bdlgeleri, tasarim ilkeleri,
kavramlari incelenmis, yayalastirmanin kente etkileri, planlama ve tasarim ilkeleri agisindan
degerlendirilmesi cesitli 6rneklerle karsilastirilarak kullanicilar iizerindeki etkileri tespit

edilmistir.

Yalginkaya (2007) ‘‘Ankara Bahgelievler Askabat Caddesinin (7. Cadde’nin)
Yayalastirilmasinin  Peyzaj Mimarligi Agisindan irdelenmesi’® baslikli yiiksek lisans
tezinde; yaya yolu, yaya ve bolgeleri, yaya trafigi literatiirleri incelenerek yayalastirmanin
kent i¢in kagmilmazliglr ve 6nemi vurgulanmistir. Verilen o6rnekler ile karsilasilan sorunlar
ele alinmig, kentsel planlama ve kentsel tasarim ilkelerinden bahsedilmistir. Sonucta

Ankara’nin tarihi dokusu ve kentin planlama yonii diisiiniilerek bugiinkii halini nasil aldig

anlatilmistir.

Verdil (2007) *‘Mekan Davranis iliskisinin Doniisiimii: Alisveris Merkezlerinin Mekansal
Dizim Yéntemiyle Incelenmesi’” isimli yiiksek lisans tezinde; mekanla davranis bigimlerini
iliskilendirerek, fiziksel mekan iizerinden incelenmesini gergeklestirilmistir. Mekanlarin
cevresinde bulunan sosyal donati alanlarindan aligveris merkezlerinin mekansal dizinim ile
ortaya c¢ikarilmasini anlatmistir. Mekan tanim, algi, yon bulma, davranis tipleri kavramlari
ile ilgili literatiir taramalar1 yapmistir. Orneklerle desteklenen bu tezde mekansal dizinimin
(Space Syntax) genis alanlarda kullanilmasina yonelik Onerilerin  gelistirilmesi

hedeflenmistir.

Unal (2008) “‘Kiy1 Bolgelerini Yeniden Canlandirilmasi, Haydarpasa Limani ve Cevresi
Ornek Alan1’’ baslikl1 yiiksek lisans tezinde; kiy1 bolgelerinin kullanimi ve bu bolgelere
yiiklenen islevler, mekansal potansiyellere ¢oziim ve Oneriler getirilmesi konusu
tartisilmistir. Kentsel mekan yansimalari ve etkilerini irdeleyerek literatlir arastirmast
yapmustir. Arazi tespiti, gorsel ve yazili haberler, makaleler, projeler inceleyerek sonuglara

ulagmay1 hedeflemistir.

Sar1 (2008) “‘Kentsel Dis Mekan Tasarimina Kullanict Merkezli Bir Yaklasim’’ baglikli
yiiksek lisans tezinde; kiy1 bolgelerinin kullanim1 ve bu bolgelere yiiklenen islevler, mekan,

mekan tiirleri, mekansal tasarim, kullanici algisi ve mekan iliskilerinden bahsetmistir.
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Kentsel mekan ile kullanici gereksinimleri irdelenerek literatiir aragtirmasi yapmistir. Anket

ve analiz ¢aligsmalar1 ile sonuglara ulasmay1 hedeflemistir.

Oziibal (2009) ‘‘Bergama Orneginde, Kentsel Acik Mekanlarda Yaya Hareketlerinin
Coziimlenmesi Konusunda Bir Yontem’’ baslikli yiiksek lisans tezinde; kent kullanicisi olan
insanlarin kentsel mekanda yarattigi hareketliligi ele almistir. Yayanin Onemi, yaya
hareketliligi kent mekani ile iliskisi, kentsel acik alanlar ve yaya hareketlerini yonlendiren
etmenlerin ortaya ¢ikarilmasina yonelik oneriler sunmustur. Yaya hareketlerinin olusum
semasl, yaya aglarmin kent dagilimina etkisi ve cesitliligini ortaya koyarak yiirtinebilirlik
kavramini etkileyen unsurlar1 saptamistir. Sonucta yaya hareketlerini yonlendiren igsel ve
digsal etmenleri ortaya koymustur. Bunun icin smir tespiti, fiziksel 0Ozelliklerin
degerlendirilmesi ve alt 6l¢ek calismalarinin tespitini analiz ¢aligmalar ile ortaya koyarak,
yaya hareketliligi iizerinde olusturulacak kentsel tasarim ¢alismalarina farkli bir bakis agis1

getirmistir.

Kir (2009) ‘‘Kent Meydanlarinin Kent Kimligi Uzerine Etkileri, Izmir Ornegi>> baslikl
yiiksek lisan tezinde; Izmir kent merkezi kentsel kimlik etkileri agisindan irdelemistir.
Yapilan incelemeler sonucunda 6rnek verilen alanlarin kent kimligine etkilerinin olumlu

oldugunu ortaya koymustur.

Goler (2009) “‘Bigim, Renk, Malzeme, Doku ve Isigin Mekan Algisina Etkisi’” baglhikli
yiiksek lisans tezinde; mekan algisi, algisal degiskenler, 151k, renk, malzeme, bigim, doku
diizenlemelerinin mekan ile etkilesimi, mekandan uyandirdiklarin1 agiklamigtir. Alginin
Oonemini artirmak i¢in psikolojik, tip ve tasarim konularinda kaynaklari irdeleyerek mekanda
alginin 151k, renk, malzeme, bi¢cim, doku mekan algisina etkisine sistematik bir yaklasimla

aciklik kazandirmay1 hedeflemistir.

Ozsel (2009) ‘‘Bina Kentsel Mekan Arayiiz Ozelliklerinden Kentsel Yaya Mekanlarina
Etkisi’> baghkli arastirmasinda; kentsel mekanla etkilesim, kentsel yaya mekanlarinin
kulanom ve kalitesi, yayalastirmanin Onemi ve gelisimini incelemis, yayalastirma

uygulamalarina 6rnekler vererek analizler yapmis ve degerlendirmelerde bulunmustur.

Aygiin Oztiirk (2009) ‘‘Kentsel Kamusal Alan Olarak Meydanlar: Mekan ve Yasamla
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Kurdugu iliski’* baslikl1 yiiksek lisans tezinde; kentsel kamusal mekan olarak meydanlarm
sahip olmas1 gereken nitelikleri ve somut analizlerin yapilmasini hedeflemistir. Kamusal
alan, kentsel mekan, kamusal alanlarin doniisiim siireci gibi konularda literatiir taramasi
yapilarak, kamusal alan olarak meydanlar1 irdelemis, meydan bigimlerini ortaya koymustur.
Ornek incelemeler ile fiziksel ve islevsel analizler yaparak, mekansal kaliteleri ortaya
cikarmig, 3D Max programi ile incelemeler yapilmasini bir yontem olarak gostermis,

Onerilerde bulunmustur.

Yalvag (2009) ‘‘Kentsel Yaya Hareket Devamliligin da Yaya Gegitleri’’ baslikli yiiksek
lisans tezinde; yaya hareketi devamliligi, kentsel yaya hareketleri literatiir taramalari
yapmustir. Hareket baglaminda erigebilirlik, baglanti noktalar1 ve yliriinebilirlik, mekan
acisindan algilanabilirlik, mekansal kimlik ve nitelik, kullanim agisindan gegitler, mekan
stirekliligi ve giivenligi, engelli ulasimi1 kavramlarini agiklamistir. Ulasim ag1 akslar1 analiz
caligmas1 ve gorsel analizlerle desteklenen calisma sonucunda kentsel yaya hareketligi

devamliliginda tasarimin yonlendirici etkide oldugu ortaya ¢ikmustir.

Yilmaz Atabek (2009) ‘Istanbul Kiyilarinda Mekansal Déniisiim: Giincel Projelerden
ornekler’’ basglikl yliksek lisans tezinde; kent, kentsel yenilenme, yenilesme, kiy1 mekanlari,
kent kimligi, kiyt kavrami, kentsel doniisiim konularinda literatiir taramalar1 yapmuistir.
Kamusal alanlarda, kiy1r mekanlarinda hazirlanan geri doniisiim projelerinin

stirdiiriilebilirliginin 6nemini ortaya koymustur.

Kurt (2010) ‘“Eskisehir Kent Merkezinde Yaya Mekanlarinin Kentsel Tasarim Acisindan
Irdelenmesi’> baglikli yiiksek lisans tezinde; yaya mekanlarinin kentsel tasarim agisindan
incelenmesi, yaya mekanlarinda gorsel algilama, kent kimliginin olusmasi, kentsel kalite,
gorsel algi ve uyum, yaya giivenligi a¢isindan irdelenmesi, Kevin Lynch’in belirledigi gorsel
algilama kriterlerine gore ve dis mekan tasarim ilkelerine gore, kentsel imaj analizi yapmis

ve zonlamalara yer vererek verileri analiz etmistir.

Giiltiken (2010)  “‘“Yayalastirllmis  Sokaklarin  Kentsel Mekanda  Basarisinin
Degerlendirilmesi istanbul Beyoglu Istiklal Caddesi Ornegi’’ baslikli yiiksek lisans tezinde;
kentsel ulagim siniflari, yayalastirma bigimleri ve uygulamalarini irdelemistir. Yayalagtirilan

cadde ve sokaklarin kent mekanindaki dagilimma yer vererek kent genelinde nasil
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yogunlastigini ve baglant1 iliskilerini incelemistir. Makale ve 6rnek ¢alismalar inceleyerek

karsilastirmalar yapilmis, basari 6l¢iitleri ortaya koyulmustur.

Bagbas1 (2010) ‘‘istanbul Kent Meydanlarmin Peyzaj Mimarhig: Ilkeleri Acisindan
[rdelenmesi: Sultanahmet, Beyazit, Taksim, Besiktas, Ortakdy Meydan1 Ornegi’’ baslikli
yiiksek lisans tezinde; kent anlami, kent meydanin tanimi ve meydan mekanini olusturan
kavramlardan bahsetmistir. Yazili ve sozlii kaynaklar ile ¢alisma alanina ait veriler, harita
ve planlar1 inceleyerek, fotograflardan destek almis, degerlendirmeler yapmistir. Sonugta,
kiiltiirel ve dogal degerlere sahip bu mekanlarin korunmasi, gelistirilmesi ve kentsel mekan

olarak gelecekte yerini almasina yonelik oneriler tartigmistir.

Beyhan (2010) “‘Insan, Moda ve Kentsel Mekan iliskilerinin Irdelenmesi’’ baslikli yiiksek
lisans tezinde; tarihsel siirecte mekan ve toplum iligkisinin 6nemini vurgulayarak kentsel
mekana etkilerini irdelemistir. Kentsel mekan kimligi, mimari kimlik ve toplum kimligi

aciklanarak mekansal yapi iliskileri belirtilmistir.

Caglin (2010) ‘‘Kamusal Sanat ve Kent iliskisi>’ bashikli yiiksek lisans tezinde; kamusal
sanat, kamusal mekan kavramlarim1 agiklayarak kent planlama ve tasarimin iliskisini
irdelemistir. Incelenen &rnekler ile uygulama gesitleri, etkileri ve etkilesim iliskilerini
aciklamistir. Ortaya ¢ikan etkilesim ve iletisim iliskileri ile kamusal sanat ve kent iligkisini

ortaya koymustur.

Ayik (2011) ““Siirdiiriilebilir Kentsel Tasarim Kriterleri Cer¢evesinde Geleneksel ve Cagdas
Sehirlerde (Eko-Sehirler) Kamusal Mekanlarin Karsilastirilmasi’’ baslikli yliksek lisans
tezinde; kamusal mekanla iliskili kavramlar1 aciklamistir. BREEAM, LEED, DGNB
sistemleri agiklanarak amaglarindan bahsetmistir. Sonugta siirdiiriilebilir ve yasanabilir kent

icin kamusal alanlarda olmasi gerekenleri drneklerle ve sistemlerle aciklamistir.

Aksu (2013) “‘Kentsel Y oksulluk Baglaminda Mekansal Ayrisma Tokat Sulusokak Ornegi’’
baslikli yiiksek lisans tezinde; 6rnek alan i¢in mekansal ayrisma ve mekanin toplumsalligini
aciklamistir. Sonucta toplum ve mekan arasindaki karsilikli iliskiden bahsetmistir.

Cinar Altingekig, Ergin, Tanfer (2014) ‘Tarihsel Siire¢ I¢inde Kent Kimliginin Mekansal
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Kalite Degerlendirmesi Uzerine Bir Arastirma (Taksim Meydan1)’’ bashikli makalesinde;
Taksim 6rneginde meydan ve ¢evre kimligini tarihsel degisim ile mekansal kalite acisindan
irdeleyerek bugiin icin olusturulan yenileme projesinin kent kimligine etkilerini
degerlendirmistir. Literatlir taramalar1 yaparak olusturulan mekansal kalite degisim
analizleri islevsel kalite kullanimlarindan bahsetmistir. Ulasilabilirlik, erisilebilirlik,
cesitlilik, esneklik, gliven, konfor, biitlinliik, siirdiiriilebilirlik gibi eylemleri agiklamistir.
Sonugcta ise dnceden yapilan yayalagtirma projelerini 6rnek alarak bu alanin tekrar kimligine

kavusturulmasi gerektigini vurgulamistir.

Erdogan (2014) ‘‘Kayseri Cumhuriyet Mahallesi Yaya Bolgesi Tasariminin Irdelenmesi ve
Kullanici1  Tercihlerinin  Belirlenmesi’ ’baslikli  makalesinde; yaya bdlgesi, yaya
mekanlarinin planlama ve tasarim ilkeleri konularinda literatiir caligmas1 yapmistir. Kent
dokusunun yeniden canlandirilmasi, kiiltiirel, fiziksel ve sosyal 6nemi olan mekanlarin bu
degeri devam ettirebilmesi gerektigini ortaya ¢ikarmistir. Calisilan 6rnekte yaya bolgesinin
eksiklikleri, kullanicilarin neler istedigi, kullanim amaglar1 nelerdir gibi sorularin yanitlarini
yapmis oldugu anket ¢alismasi ile dile getirmistir. Yapilan ¢aligmalar sonucunda ise, yasam
kalitesinin artmasi i¢in yayalastirma caligmalarinin gerekliligini, kent halkinin yaya

bolgelerine ihtiyaci oldugunu ortaya ¢ikarmistir.

Kiirkciioglu ve Ocakg1 (2015) “‘Kentsel Dokuda Mekansal Yonelme Uzerine Bir Alg
Davranig Calismasi: Kadikdy Carst Bolgesi’’ baslikli makalesinde; yaya hareket ve
yonlenmelerin kent dokusunu nasil etkilediginden bahsetmistir. Yaya hareketlerini fiziksel,
psikolojik ve davranigsal boyutta inceleyerek, analiz caligmalari yapilmistir. Yaya hareketler
stirecini agiklamistir. Elde edilen bulgular ile yaya hareketlerinin mekansal algilamaya

bagliligini ortaya koymustur.

Aytag ve Uzun (2015) ‘‘Diizce Kent Merkezindeki Yaya Alanlarimin Gorsel Peyzaj
Kalitesinin Belirlenmesi’’ baslikli makalesinde; yaya alanlarinin gorsel peyzaj kalitesini
aciklamistir. Diizce kent merkezindeki yaya alanlarini inceleyerek dogallik, yonetilebilirlik,
tarihsellik gibi gorsel peyzaj 6zelliklerini agiklamistir. SPSS ve Pearson Korelasyon analiz
programlari ile veri sonuglarini elde ederek, bu mekanin goérsel peyzajinin orta kalitede
oldugunu tespit etmistir. Planlama ve tasarim ¢alismalarinda gorsel peyzajin dikkate

alinmasi gerektigini vurgulamistir.
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Erdénmez ve Celik (2016) ‘‘Kentsel Mekanda Kamusal Alan Iliskileri”> bashkli
makalesinde; kamusal alanlar, kentsel mekanlar agiklamistir. Kentlilerin erisilebilirligi,
sosyal ve kiiltiirel hayat 6nemi, mekansal ¢esitlilikten bahsetmistir. Hem kent hem kullanici
i¢in sosyal, ekonomik ve kiiltiirel degerler gz onilinde bulundurarak kentsel mekan kimligi

kazandirmak i¢in Oneriler getirmistir.

Kaplan ve Deniz (2016) ““Yaya Yolu Siirekliliginde Peyzaj Kalitesinin Artirilmasi: Ankara
Yiiksel Caddesi Orneklem Alan Calismas1’’ baslikli bildirisinde; yaya mekani, yaya trafigi,
erisilebilirlik kavramlarindan bahsetmistir. Kentsel mekan bicimlemesi ve kentsel peyzaj
degerlerinin g6z Oniinde bulundurularak siirdiirtilebilirlik ve yaganabilirlik kavramsal
algilar1 aciklanmistir. Ornek ¢alismalar irdelenerek calisma alaninin olumlu ve olumsuz

yonlerini saptanmustir.

Celikyay (2017) ‘‘Kent Imgelerinin Kamusal Alan1 Tariflemedeki Rolii>> baslikl1 yayininda
kent, kent mekani, kentsel tasarim, kent imgesi, kamusal alanlar, yollar, odaklar hakkinda
aciklamalar yapmistir. Kentin sadece yapili ¢evreden olusmadigi, mekanlara anlam katan
yasantilarin olustugu, tasarima yon veren unsurlar, siirdiiriilebilir sehirler, herkese hitap

edebilecek, kent imgesini olusturan kamusal yagam alanlar1 hakkinda sonuglar elde etmistir.

2.2.2 Alana iliskin Literatiir Ozeti

Duymaz (2006) “XIX. Yiizyilda Samsun'un Kentsel Gelisimine Dair Birka¢ Mimari Ornek”
baslikli sempozyum caligmasinda; Samsun’un tarihsel siirecle demografik yapi, tarihi ve
dogal mirasin siirdiiriilebilirligine iliskin kentsel gelisim unsurlari, planlama ve yapilanmaya
sebep olan unsurlardan bahsetmistir. Kentsel gelismenin 6nemli mimari 6érneklerine ve nasil

yapilandirildigina 6rnek bir ¢calisma sunmustur.

Karaguha Yilmaz (2007) “‘Samsun Kenti Kiy1 Dolgu Alaninin Peyzaj Mimarlig1 Ac¢isindan
[rdelenmesi ve Oneriler’” baslikli yiiksek lisans tezinde; kiy1 kenti olan Samsun’un degisimi,
dolgu alanlarinin yapilanmasi ve degisiminden bahsetmistir. Rekreasyon amacl faaliyetlerin
yer almasi, kent halkina hizmet eden ¢alismalarin bulunmasi, kiyr mekanlarinin ve dolgu

sahalarinin kent kullanici iligkisine ilgisini Peyza; Mimarligr meslek disiplini agisindan
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degerlendirmeler yapmistir. Samsun kenti kiyilarinda yasanan degisimlerin buglinkii

durumu ile ge¢misi karsilastirilarak degerlendirilmistir.

Sarisakal (2008) ‘‘Belge ve Taniklarla Samsun’dan Ankara’ya’’ baglikli kitabinda Mustafa
Kemal Atatiirk’iin Samsun’dan Ankara’ya gidis giizergah1 ve yasadiklarindan bahsetmistir.
19 Mayis 1919 tarihinden 23 Mayis 1920 tarihleri arasinda gegen yol gilizergahlari, asker
cikarmalari, faaliyet bolgelerini aciklayarak Kurtulus Yolu’na varisini anlatan 6rnek bir

caligma sunmustur.

Akyol (2011) ‘“‘Samsun Genelinde Miize ve Oren Yerlerinin Il Turizmine Katkis1>* baslikli
bildirisinde; Samsun ilinde 6neme sahip tarihi ve kiiltiirel degerlerden ve bu mekanlarin il
turizmine katkisindan bahsetmistir. Mekanlarin mimari 6zellikleri, sahil gezi yolunun orta
kisminda yer alan Kurtulus Yolu’nu (Tiitiin Iskelesi) anlatmistir. Mekanda bulunan iskelenin
acik hava miizesine benzetildigi tarihi deger tasidigi, kent merkezine uzanan yol akslarina

sahip oldugu ve modern sehircilik anlayisi ile diizenlendigini vurgulanmistir.

Yazici (2013) “‘Resolving The Historic Urban Tissue By Tracing The Changes As A Basis
For Its Conservation: Samsun From 20th Century Untill Today’’ baglikli yiiksek lisans
tezinde; Samsun tarihi kent merkezinin gelisme ve koruma faaliyetlerinden bahsetmistir.
Gelisen tiitiin iiretimi ile tiitiin fabrikalarinin kurulmasinin Samsun’un liman kenti 6zelligi

kazanmasini, kiiltiirel ve sosyal yapidaki degisimler ile agiklamistir.

Ayik (2016) ‘‘Samsun Kent Merkezi Yaya Mekanlar1 Estetigi’’ baglikli bildirisinde; yaya
ve yaya mekanlarinin kent kullanicilar1 agisindan 6nemini vurgulamistir. Statik mekanlarin
ve yollarin kullanici konforuna yonelik tasarimlarin irdelenmesi igin literatiir ¢alismasi
yapmistir. Sonucta, yaya mekanlar1 ve kent estetigini, Samsun kent 6l¢eginde inceleyerek
tartismistir. Belirlenen ornekler ile kent merkezine yakin noktalari, kamusal rekreasyon
varligi, estetik ve fonksiyonel yaklagimlart bakimindan planlama ve tasarim Onerileri

sunmustur.

OKA (2017) ‘‘Karadeniz Kalkinma Ajansi, Samsun Mekansal Gelisim Onerileri>> baslikli
calismasinda; mekansal organizasyon, ulasim baglantilar1 ve hareketlilik, kiy1 kent iligkisi

kavramlarindan bahsedilmistir. Planlama ve tasarim stiidyosu tarafindan 1/150.000 olgekli
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stratejik mekansal planlama ¢aligmasi yapilmis, mevcut durum analizleri incelenmistir.

2.2.3 Yonteme Iliskin Literatiir Ozeti

Diilger Tiirkoglu (2002) ‘‘Kentsel Imge: Istanbul’dan Bulgular’” baslikli makalesinde;

cevresel algi ve yapisal alginin insan ve ¢evre iligkilerine etkisinden bahsetmistir.

Kavi (2003) “‘Istanbul’daki Yaya Yolu Diizenlemelerinin Bitkisel Tasarim Agisindan
Degerlendirilmesi’” bashikl yiiksek lisans tezinde; 6rnek olarak secilen caddelerin kente ve
kent insanina ne derece olumlu katki sagladigini agiklamistir. Bu amacla oncelikle kentsel
mekan tanimi, yaya yolu, yayalastirma, yaya yollarinin tasarim eleman ve ilkeleri ile
bitkilerin islevsel kullanimi iizerinde durmustur. Yapilan anket calismalari ile elde edilen

bulgular agiklamais, istatiksel tablo ve grafikler yardimi ile degerlendirmeler yapmstir

Dag (2005) ‘“‘Mekansal Dizim ve Goriiniir Alanin Mimari Mekan Algisina Etkisi’’ baglikli
yiiksek lisans tezinde; mekan kavrami, mekansal dizim ve goriiniir alan yontemleri, dizim
analizi, mekan algis1 kavramlarini agiklamistir. Insan ve mekan iliskisi arasindaki
etkilesimden bahsetmistir. Konut, sosyal mekan ve aligveris merkezli ii¢ farkli uygulama
Ornegini tercih etmis ve bu Orneklerde goriinlir alan analizleri yapmistir. Bilgisayar
ortaminda gelistirdigi mekansal analizler, mekéansal dizim parametreleri ve Space Syntax

programini kullanarak sonuglar incelemis, dneriler sunmustur.

Erdénmez (2005) ‘‘A¢ik  Kamusal Kent Mekanlarimin  Toplumsal Iliskileri
Yapilandirmadaki Rolii, Biiyiikdere, Levent, Maslak Aksi’’ baslikli doktora tezinde;
kavramsal ifadeleri agiklayarak 6rneklerde bulunmustur. Kentsel mekanin yapilanmasinda
ki roliinden bahsederek anket ve gézlem tekniklerini analiz etmistir. Sonug olarak, acik kent

mekanlarinin kente kazandirdiklari ve ortaya ¢ikartilmasi i¢in 6neriler sunmustur.

Giiltekin (2007) ““Kent I¢i Yollarin, Yaya Kullanimina Yénelik Degerlendirilmesinde
Coziimlemeli Bir Yaklasim: Adana Ornegi’’ baslhkli yiiksek lisans tezinde; kavramsal
temelleri aciklayarak, anket yontemi ile arasgtirmayr gergeklestirmistir. Sonugta, yaya

bolgelerinin kullanilabilirligi ve yaya bolgelerinin olusumuna 6neriler getirmistir.
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Beyazit (2007) ‘‘Kent Yasanabilirligini Artiran Yaya Mekanlarinin Tiirlerarast Ulasim
Sistemi I¢inde irdelenmesi: Kabatas Ornegi’’ baslikl1 yiiksek lisans tezinde; yasanabilirlik,
ulasim planlamasi, yaya ulagimi, ylirlimenin faydalarn aciklanarak Kabatas 6rneginde yaya
mekanlari, mekansal ¢ozliimleme, yaya giivenligi ve hareket dagilimini irdelemistir. Yapilan
fotograf ¢alismalar ile mekandaki yaya hareketliligi dagiliminm1 gostermektedir. Anket
caligmasi ile desteklenen bu tez ¢alismasi sonucunda yasanabilirlik kapsaminda tiirlerarasi
ulasim baglantilarinin saglanmast ve yaya mekanlarmin sahip oldugu Onemi ortaya

koymustur.

Cermikli (2009) ‘“Yaya Bolgelerinde Kullanim Analizi Uzerine Bir Arastirma: Beyazit
Meydan1 ve Cevresi Ornegi’’ bashkli yiiksek lisans tezinde; yayalastirilmis alanlarin
kullanim amaglari, bi¢cim ve yaya bdlgelerinin tasarimini incelemistir. Calismada; mekansal
davraniglar, kamusal ve kentsel mekanlar, yaya bolge tipleri kente kattiklar ile planlama ve
tasarim konularinda literatiir arastirmalar incelemistir. SPSS, Space Syntax (Mekansal

Dizin), gozlem ve anket yontemlerinden yararlanmistir.

Sozeri (2009) ‘‘Zafer Meydani'nin Yayalastirilmasinin Peyzaj Mimarlig1 Tasarim Kriterleri
Acisindan Irdelenmesi’> bashikli yiiksek lisans tezinde; yaya bdlgeleri, meydan,
yayalastirma, yaya tasit iligkisi kavramlar agiklanmis, yayalastirmanin kentler ve kentliler
icin Onemini vurgulamistir. Anket ¢alismasi yaparak, yerinde gozlem ve arazi ¢alismalari ile
ortaya c¢ikan sonuglar ile Zafer Meydani’nin yayalastirma agisindan olumlu ve olumsuz

Ozelliklerini Peyzaj Mimarlig1 agisindan irdelemistir.

Akinci (2010) ““The Need For Evaluation In Urban Open Spaces A Case Study From The
City Of Vienna’’ baslikli yiiksek lisans tezinde; kamusal alanlarin ihtiyaci, kamusal alan ve
yasam konularinda literatiir calismas1 yapmistir. Ornek ¢alisma alam Viyana Rudolf Bednar
Park’in1 kentsel acik alan kullanimi agisindan incelemistir. Gorsel ve yazili dokiimanlart
irdelemis, gozlem ve davramigsal haritalar1 incelemis ve anket caligmasi yapmustir.
[rdelenilen caligmalar sonucunda kamusal alanlarm tasarimi sosyal, kiiltiirel ve cevresel
Ozellikler goz 6niinde bulundurularak planlanmasi ve tasarlanmasi gerektigini saptamistir.
Tasarlanan alanlarin siirdiiriilebilirliginin 6nemi ortaya ¢ikmis ve bunun i¢in POE yOntemi

kullanmastir.

50



Yazicioglu Halu (2010) ‘‘Kentsel Mekan Olarak Caddelerin Mekansal Karakterinin
Yiiriinebilirlik Baglaminda irdelenmesi Bagdat Caddesi Ornegi’ baslikli doktora tezinde;
mekan tanimi ve mimari mekan, kent ve kentsel mekan, kentsel mekan 6zellikleri tanimlarini
aciklamistir. Kentsel mekan karakteri ve parametreleri, yiirlinebilirlik ve faydalarindan
bahsederek literatiir taramas1 yapmistir. Anket calismasi yapmustir, elde edilen veriler ile

mekansal karakter degisimlerini belirlemis, degerlendirmeler yapmustir.

Aykurt (2010) “‘Planlama ve Uygulama Siire¢lerinde Kent Meydanlari: Antalya Cumhuriyet
ve Konyaaltt Kent Meydanlarinda Karsilastirmali Bir Arastirma’’ baslikli yiiksek lisans
tezinde; literatiir taramalar1 yaparak, kent kimligini yansitan meydanlarin planlama ve
uygulama siireglerinden bahsetmistir. Mimari projeler, imar planlari, eski ve yeni fotograflar
ve uygu goriintiileri kullanilarak tez ¢calismasini siirdiirmiistiir. Antalya’nin iki kent meydani
olan Cumhuriyet Meydan1 ve Konyaalti Kent Meydani’nin karsilastirmasini yaparak, analiz

caligmalar1 ve anket ¢alismasi ile ortaya ¢ikan sonuglar1 irdelemistir.

Ayoglu (2010) “‘Zafer Aniti, Giivenpark, TBMM Kent Aksmin Var Olan Durumunun
[rdelenmesi ve Cumhuriyet Aks1 Olarak Yeniden Tasarimi1’’ baslikl1 yiiksek lisans tezinde;
secilen alanlarda yaya alan ve yollarmi inceleyerek kent kimligi, kentsel tasarim, yaya
bolgeleri, yayalastirma kavramlar: gibi literatiir degerlendirmelerini yapmistir. Bildiriler,
tezler, makaleler, fotograflar ve yazili ve gorsel kaynaklar1 incelemis, elde ettigi bilgiler ile

oneriler getirilerek degerlendirmelerde bulunmustur.

Yilmaz, Karaaslan (2010) ‘‘Istanbul Metropoliten Alaninda Hizmet Faaliyetlerinin
Mekansal Dagilimi Uzerine Analitik Calismalar’” baslikli makalesinde; mekansal dagilimi
ve hizmet faaliyetlerinin kentin gelisimini ne derece ve nasil etkilediginden bahsetmistir.
Tiirkiye Istatistik Kurumu ve Tiirkiye Ticaret Odas1 kayitlari ele alinarak analizler
gerceklestirmigtir. Degerlendirmede SPSS bilgisayar programu kullanilarak degisimlere yol

actigini tespit etmistir.

Cemali (2011) “‘Kentsel Kamusal Mekan da Yaya Hareketi: Bagdat Caddesi Ornegi’’
baslikl1 yiiksek lisans tezinde; kentsel, kamusal mekan kullanimini, hareket akslarina ait
verileri tespit etmistir. Calismada, bu veriler dogrultusunda fiziksel ortam ve yaya hareketleri

arasinda ki iligki ortaya ¢ikarmis, yaya kullanimi, yaya- arag trafigi iligkisi irdelemis ve elde
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edilen tespitler ile mekanda tasarim ve planlamaya yonelik Oneriler getirmistir. Sonugta,
yapilan gozlem ve analizler ile elde edilen veriler ile g¢alismada ortaya cikan bilgileri

degerlendirmistir.

Cengiz (2011) “‘Bartin Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi Tasarimiin Irdelenmesi’’ baslikli
makalesinde; kentsel alanlarda yaya bolgelerinin planlama ve tasarim siirecini incelemistir.
Secilen alanda kentlesme hareketlerinin halkla iliskisi, acik mekanlarda giiven, konfor ve
yaya Ol¢egini irdelemistir. 1/1000 Slgekli imar plani, arazi ¢aligmalari ve fotograflar ile elde
edilen veriler, uygulanan anket ¢alismasi sonucunda yaya bolgesinin tasarim kriterleri ile

degerlendirilmesine yonelik oneriler getirmistir.

Caligkan (2011) “‘Kamu Yarar1 Baglammda Kamusal Mekanlarda Bir Yayalastirma Ornegi:
Emindnii Tarihi Yarimada (Hobyar Mahallesi ve Cevresi) Yayalastirma Projesi’” baghikl
yiiksek lisans tezinde; planlama ve tasariminda kamu yarari, kentsel kamusal mekan
kavramlari, kalite oOlgiitleri, yayalastirmanin hedef ve yararlar1 kavramsal terimleri
aciklamistir. Orneklerle desteklenen bu calismada yapilan degerlendirme analiz ve anket
sonuglart ile kamusal mekéanlarin tasarlanmasi gerekliligini, kente ve topluma fayda

saglayabilecegini vurgulanmistir.

Akman Cinar (2012) *‘Fiziksel Mekan ve Giivenlik Algist: Istanbul Bogazi¢i Ongdriiniim
Alan1’’ baghikli doktora tezinde; mekanin fiziksel 6zellikleri, mekanda giiven duygusunu
olusturacak gerekli tasarim rehberinin olugmasina yonelik bir ¢alisma yapmistir. Anket
caligsmasini, SPSS programu ile istatiksel olarak degerlendirmistir.. Sonucta, yayalastirilmis
mekanlarda, kamu-6zel miilkiyet arasindaki iliski, bireysel, sosyal ve fiziksel ¢evre gibi
planlama ve tasarim 6gelerinin mekana kattig1 giiven duygusunu, mekanda kapalilik, estetik,

uyum, dl¢ek, bitki envanteri gibi ilkeler dogrultusunda degerlendirmistir.

Ozcan (2013) ““Yaya Alanlarmin islevsel Kullanimimnin Altindag Ilgesi’nde Irdelenmesi’’
baslikl yiiksek lisans tezinde; yaya alanlarinin kullanim, bi¢cim ve amaglari, yayalastirmanin
kazandirdig1 islevsellik, planlama ve tasarim kriterlerini incelemistir. Gozlem ve anket
calismasina yer verilmistir. Yapilan gozlem ve anket calismasi sonucunda elde edilen
bulgular ile yaya alanlarinin islevsel kullanim 6zelliklerini, olusan sorun ve sorunlara dair

¢Oziim Onerilerini sunmustur.
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Asilioglu ve Cay (2014) ‘‘Ankara Kent I¢ci Yaya Bolgelerinde Yaya Tasarim Etkilesimi’’
baslikli makalesinde; yayalastirilmis sokaklarin, kentliler i¢in 6nemini irdelemistir. Kamusal
alanlarda yayalastirmanin temel amaglar ortaya konularak amaca uygun hale getirilmesini
degerlendirmistir. Anket ¢alismasi1 ve gozlem yapilarak veriler toplanmis, yayalagtirma

caligmalarinin yasam kalitesini artirdigi vurgulanmastir.

Ozer (2014) ‘‘Kentsel Mekanda Yaya Hareketleri: Morfoloji ve Cevresel Alginm Etkisi’
bashikli doktora tezinde; alisilmis cevresel Ozelliklerin yaya hareket seviyeleri, kentsel
tasarimla kontrolii, kentsel tasarimin yaya hareketlerine yonelik onerileri, mekansal yap1 ve
cevresel algidan bahsetmistir. Calismada, mekansal yapiy1 6l¢gmede kullanmak i¢in mekan
dizim ( Space Synax) yontemi, yol ag1 (Network) analizleri gézlemler ile hareket dokularinin
istatiksel iligkisini agiklamistir. Calismada arazi kullanimi, ulasim, yaya, deniz ile kurulan
iliskiler neticesinde kullanim diizeyleri ve mekansal degerler ortaya koymustur. Sonugta ise;
yaya hareketlerini etkileyen birincil etkenin mekansal yap: oldugu, daha sonra mekanin
sahip oldugu dogal hareket potansiyeli, yaya ulasimi, konforu, okunabilirligi ve hareket
diizeylerinin dagiliminin énemli oldugu vurgulanmistir. Caligma, hem mekéansal yapiyr hem

cevresel alginin etkilerinin anlagilmasina katki saglamaktadir.

Aykilig (2015) “‘Kentsel Mekan Olarak Meydanlar’” baglikli yiliksek lisans tezinde;
kavramsal tanimlar1 irdelemistir. Cesitli meydan oOrnekleri iizerinde degerlendirmeler

yapmis, yerinde gozlem ve fotograflara agiklamistir.

Pehlivan (2015) ‘“Yaya Bolgelerinin Kentsel Peyzaj Planlama ve Tasarim Agisindan
Incelenmesi: Diizce Istanbul Caddesi Ornegi’’ baslikli yiiksek lisans tezinde; yaya bolgeleri,
yaya, yaya yolu ve yaya trafiginin literatiir kavramlarin1 degerlendirerek yayalastirmanin
oneminden bahsetmistir. Calismada; yaya bolgelerinde planlama ve tasarim ilkeleri
belirtilmis, yurt i¢i ve yurt dist 6rnekler ile incelemelerde bulunmustur. Yapilan gozlemler,
cekilen fotograflar uygu goriintiileri ile boyutlandirma ¢alismasi yapilarak anket sonuglar
ile elde edilen veriler yayalastirmanin Peyzaj Mimarlig1 agisindan irdelenerek Oneriler

getirilmistir.

Cinar Altingekic ve Doktur (2017) ‘‘Yayalastirilmis Bir Bolge: Antalya-Cumhuriyet
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Caddesi’’ baglikli makalesinde; giivenli, konforlu ve erisilebilir alanlar i¢in yayalastirmanin
onemli oldugundan bahsetmistir. Kentsel alanlarda yeniden yapilandirilan ya da mevcut olan
yaya bolgelerinin siirdiiriilebilirligi i¢in planlama ve tasarimin Onemini vurgulamistir.
Antalya Cumhuriyet Caddesi’nde gézlemler yapmis, etiit, fotograf cekimi ve anket ¢aligmasi
gergeklestirmistir.  Kullanic1  goriislerini  degerlendirerek oOneriler ve Oneri projeler

getirmistir.

Yakan (2018) ‘‘Giizelcehisar (Bartin 1ili) Kiy1 Yerlesiminde Gorsel Peyzaj
Degerlendirilmesi’” baslikli yiiksek lisans tezinde kirsal ve kiy1 peyzaji, kiyr alanlarinin
Onemi, gorsel peyzaj konular1 hakkinda literatiir kavramlarini agiklamistir. Kiy1 peyzajinda
kiyr alanlarinin 6nemi, gorsel peyzajda gorsel algi ve kalitenin etkilerinden bahsetmistir.
Gorsel peyzajin degerlendirilmesine iliskin analiz caligmalar1 yaparak gorsel peyzaj
alanlarin1 tanimlamistir. Peyzaj degerlendirmesinde uzmanlara anket ¢alismasi yaparak, bu
caligmalar1 fotograflar ile destekleyerek gorsel peyzaj parametleri belirlemistir. Anket
uygulamasinin  degerlendirilmesinde SPSS 16.0 bilgisayar programint kullanarak
parametreler arasindaki iliskinin korelasyon analizini ortaya koymustur. Sonugta, kirsal

peyzajin stirdiiriilebilir gelisime katkisi agisindan oneriler getirmistir.
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BOLUM 3

MATERYAL VE METOT

Bu boliimde arastirma alani ile ilgili materyal ve arastirmada izlenen yonteme yer verilmistir.

3.1 Materyal

Arastirma alani olarak Ulu Onder Mustafa Kemal Atatiirk’iin, Kurtulus miicadelesinin
baslangicinin bir pargasi olan Samsun’da yer alan Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi se¢ilmistir.
Kurtulus yolu, Samsun’a bagl olan Ilkadim ilgesi’nde (Kale Mahallesi Fuar Cad. Kurtulus
Bulvar1) 6nemli bir mevkiidir. Arastirma alan1 giineyinde Cumhuriyet Meydani, dogusunda
ve batisinda Yabancilar Pazari ile yaya kullanim potansiyeli yiiksek sosyal alanlar arasinda
yer almaktadir. Tez calismasinda, Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresine iligkin mekansal
analizler yapilarak, caligma alan1 igerisindeki yaya hareketleri ve mekan iligkisi

incelenmistir.

Tez calismasinda asagidaki veriler, arastirma alaninin mevcut 6zelliklerinin tespitinde ve

degerlendirilmesi asamasinda kullanilan materyaller olusturulmaktadir.

1. Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) arastirma alanina iliskin giincel ve ge¢misteki
niifus verileri,

2. Ikonos uydu gériintiileri,

3. Arazide yerinde yapilan incelemeler, gozlemler ve bu gozlemler sirasinda ¢ekilen
fotograflar,

4. Cesitli yerli ve yabanci kaynaklar, makaleler, tezler, arastirmalar,

5. Resmi kurumlardan elde edilen veriler (alana iliskin bilgiler, alan netcad ve autocad

althiklar ),

3.2 Metot

Calisma kapsaminda oncelikle yaya hareketleri ve mekan iligkisini temel alan literatiir
aragtirmas1 yapilmistir. Belirlenen amag¢ dogrultusunda oncelikle; kentsel ve kamusal

mekan, yaya- mekan etkilesimi, yaya hareketliligi, kentsel yasam Xkalitesi, yasanabilir
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kentler, yayalastirmay1 gerektiren kosullar, yaya alanlarinin iglevleri Samsun Kurtulus Yolu
ve yakin ¢evresi agisindan irdelenerek degerlendirilmistir. Yerinde gbzlem ve incelemeler
ve resmi kurumlardan bilgi edinilen bilgilerle arazi sorvey ¢aligmasi yapilmistir. Alana
iligkin c¢evre diizeni ve nazim imar planinin islenebilmesi i¢in NETCAD 5.2 programi
kullanilarak aragtirma alani i¢in NCZ uzantili Nazim imar planinin DWG dosya uzantisina
dontisiimii ile alan althig1 olusturulmustur. Alana ait haritalarin gorsellestirilmesi amaciyla
Autocad 2018 programi ve Photoshop CS6 programi ile hali hazir paftaya Autocad ve
Photoshop programlar1 kullanilarak sistematik sekilde islenmesi, mekansal analizlerin
althiklarinin olusturulmasi ve paftalarin hazirlanmistir. Elde edilen veriler ile mekansal
analizler olusturulmus, 400 kisi ile anket ¢calismas1 yapilmistir. Anket, bilgisayar ortaminda
SPSS 22 Iistatistiksel Analiz Programi (Statistical Package for the Social Science)
kullanilarak degerlendirilmistir. Veri girisleri yapilarak tek degisken, iki yada daha fazla
degiskene iligkin frekans analizlerinin olusturulmasi, sonuglarin N sayis1 ve ylizde
degerleriyle tablo ve grafiksellestirilmistir Grafiksel veriler ile istatistiksel veri analizine

yonelik sonuglara ulagilmistir.

Kentsel kamusal mekanlarda yaya hareketleri ile kentsel mekan etkilesiminin ortaya
koyulmasi agisindan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresinin kentsel peyzaj tasarimi ve
yagsam kalitesi agisindan degerlendirilmesi yapilmistir. Arastirmanin gergeklestirilmesinde

kullanilan yontem;

1. Literatiir taramasi,
Arazi sorvey calismasi ve yerinde gozlem,
Mekansal analizler,

Anket ¢alismas1 ve

A

Degerlendirme asamalarindan olugsmaktadir.

Arastirmada calisilan yontem Sekil 3.1°de akis semasinda verilmistir.
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Sekil 3.1: Tez akis semasi (Orjinal, 2018).
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BOLUM 4
ARASTIRMA BULGULARI

Bu boliimde; arastirma alanmi olarak sec¢ilen Samsun Kurtulus Yolu ve yakin g¢evresinin
cografi konumu, dogal peyzaj ozellikleri, kiiltiirel peyzaj 6zellikleri, mekansal 6zellikler,
kamusal mekan o6zellikleri ile arastirma alanina iligkin yaya hareketlerinin belirlenmesine

yonelik basliklar yer almaktadir.

4.1 Arastirma Alaninin Cografi Konumu

Arastirma alam olarak segilen Kurtulus Yolu, Samsun il merkezine bagh olan flkadim
ilcesi’'nde (Kale Mahallesi Fuar Cad. Kurtulus Bulvar1) c¢evresinde konumlanmig tarihi
mekan ile biitlinlesmis 6nemli bir mevkiidir. Sekil 4.2’de Samsun Kurtulus Yolu ve yakin

cevresinden genel goriinim gosterilmistir.

Karadeniz Bolgesi’nde, Karadeniz sahil seridinin orta kisimlarinda, bulunan Samsun, 40°
50'- 41° 55' kuzey enlemleri, 37° 08'- 34° 25' dogu boylamlarin da yer almaktadir. Samsun
doguda Ordu, batida Sinop, giineyde Tokat, Amasya ve Corum ile ¢cevrelenmistir (Sekil 4.1)
(Samsun Valiligi Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, 2018).
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Sekil 4.2: Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi genel goriiniimii (Url-15, 2019).
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4.2 Arastirma Alanin Dogal Peyzaj Ozellikleri

Arastirma alaninin dogal peyzaj Ozellikleri topografya, hidroloji, jeolojik yapi, iklim

Ozellikleri ve bitki ortiisii bagliklar1 altinda incelenmistir.

4.2.1 Topografya

Samsun, dar kiy1r seridi hari¢ %10 - %12 egime ulasan engebeli bir topografya iizerinde
konumlanmigtir. Tekkekdy, Kutlukent, Atakum gibi kent merkezi disindaki yerlesim
birimleri olduk¢a diiz bir topografyaya sahiptir (Sar1, 2008).

Yesilirmak ve Kizilirmak Nehirlerinin deltalar1 arasinda yer alan Samsun, Orta Karadeniz
Béliim’iinde yiikseklikleri azalan daglar1 sahiptir. Kara ve demir yolu ile I¢ Anadolu
bolgesine baglanmaktadir. Karadeniz Bolgesi’nin en kalabalik kenti olan Samsun 1993

yilinda biiyiiksehir iinvan1 almistir ( URL- 16, 2019).

Kent, yerylizii sekilleri bakimindan ii¢ ayr1 6zellige sahiptir. Sirasiyla giineydeki daglik
kesim, daglik kesimle kiyr seridi arasinda bulunan yaylalar ve yaylalarla Karadeniz
arasinda bulunan kiy1 ovalaridir (Sekil 4.8). Tarimsal verimliligi en yiiksek ovalar Bafra
ve Carsamba ovalaridir. 11 alaninin giineyi Canik daglar1 ile kapli olup Kuzey Anadolu
daglar1 sirasmna gore az yiikseltiye sahiptir (Samsun Valiligi Cevre ve Sehircilik 11

Miidiirliigi, 2018).

4.2.2 Hidroloji

Kizilirmak Kizildag’dan dogup, Nevsehir, Kirsehir, Sivas ve Kayseri illerinden Anadolu
yaylasindan bir yay ¢izerek Corum’un kuzeyinden Samsun'a girererek denize
dokiilmektedir. Delice Suyu, Devrez Cayi, Gokirmak sahip oldugu baslica kollaridir.
Ikinci 6nemli nehri olan Yesilirmak ise, Kése Dag’indan dogarak Canik Dagini asmakta
ve Samsun Civa Burnu’ndan denize dokiilmektedir. Tozanli Irmagi 468 kilometre
uzunlugunda olup, Tokat Cay1, Kelkit ve Cekerek Suyunun 6nemli kollaridir. Ayrica
Terme Cayi, Mert Irmagi, Kiirtliin ve Abdal Deresi Samsun topraklarindan g¢ikarak

Karadeniz’e dokiilmektedir. Samsun ili akarsu ve gl bakimindan da oldukca zengin
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kaynaklara sahiptir (Samsun Valiligi Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, 2018).

4.2.3 Jeolojik Yap1

Samsun ilinin geng delta ovalar1 aliivyonlarla cevrili olsa da dik alanlarinda eski aliivyon
topraklara sahiptir. Neojen yash aliivyonlar giiney daglik kisimlarda, killi ve kiregli tortular
kiy1 daglarda bulunup Kretase lavlarindan meydana gelmektedir. Ayrica i¢ kesimlerde killi,
cakilli tortular mevcuttur. I¢ kesimlerde neojen tortularla ve aliivyonlarla kapli ovalar
bulunur iken, gliney kisimlarda birinci ve ikinci zaman yash ve kivrimli kayaglarla kretase
ve eosenlere rastlanmaktadir. Ayrica genis alanlarda volkanik olusumlarda
goriilebilmektedir. Giinlimiizde aktif olan Kuzey Anadolu Fayi ile Erikli ve Carsamba ters

faylar1 6nemlidir (Sar1, 2008).

Goksu ve Yesilirmagin giiney simirlarinda yashi olusumlara rastlanmakta ve Abdal
Irmagi’nin dogusunda eosen olusumlar bulunmaktadir. Bu olusumlar Yesilirmak havzasinin
dogusunda devam etmekte ve genellikle grey, marn, konglameradan olusmaktadir.
Samsun’un kuzeyinde tamamen halosen yasli yeni aliivyonlar ile kaplidir ve Yesilirmak’ta
kum c¢akil ve bloklar goriilmektedir. Genellikle paleozoik varsayilsa da bunlar iginde
mesozoik yasl tabakalarda mevcuttur (Samsun Valiligi Cevre ve Sehircilik 1l Miidiirliigii,

2018).

Samsun deprem bdlgeleri haritasina gore 1. 2. ve 3. derece deprem bdlge sinirlari igerisinde

kalmaktadir Sekil 4.3 ‘da deprem kusaklarina ait harita gosterilmektedir (Sar1, 2008).
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Sekil 4.3: Deprem kusaklari jeolojik yap1 ve harita (Sar1,2008).

4.2.4 iklim Ozellikleri

Iliman iklime sahip Samsun, sahil seridinde ve i¢c kesimlerde farkliliklar gostermektedir.
Samsun’un denizden yiiksekligi 4 metredir. Merkez ilgelerde yazlar sicak, kislar 1lik ve
yagish Karadeniz iklimi etkisindedir, i¢ kesimler ise daglarin etkisinde kalarak kislar soguk,
yagmur ve kar yagisl, yazlar ise serin gegmektedir. En soguk mevsimde ortalamasi 5,9 °C
en sicak mevsimde sicaklik ortalamasi ise 23 °C’dir (Samsun Valiligi Cevre ve Sehircilik il

Miidiirligi, 2018).

Kuzey riizgarlarina agik olan Samsun’da, en siddetli esen riizgar giiney ve giineybati olup
kible riizgardir ve aralik ayinda esmektedir. Karayel, Yildiz ve Poyraz giineydogudan esen
kesisleme, gilineyden esen Kible ve Lodos riizgarlaridir. En hizli riizgar yonii ise kuzey

batidir ve hizi saniyede 31,2 metreye kadar ulasabilmektedir (URL- 19, 2019).

4.2.5 Bitki Ortiisii

Arastirma alan1 dogal bitki ortilisti bakimindan zengindir. 1000 ile 1200 metre ytlikseklerde
kisin yapraklarini doken Carpinus sp. (Giirgen), Quercus sp. (Mese), Castenea sativa
(Anadolu Kestanesi), Tilia sp. (Ihlamur), Fagus sp. (Kayin), 1200 ile 1800 metre yiikseklikte
igne yaprakli Pinus sylvestris (Saricam ), Pinus nigra (Karagam) gibi agag¢lara hakimdir.

Kiy1 kesimlerde ve akarsu boylarinda Populus sp. (Kavak). ve Salix sp.(S6giit) agaglari
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hakimdir. Samsun’un Carsamba, Kavak, Alacam ve Vezirkoprii ilgeleri orman bakimindan
oldukca zengin olup kuzeydeki Bafra Ovasiin biiyiik kismi1 sulu ve kuru tarima ayrilmistir

(Samsun Valiligi Tarmm Il Miidiirliigii, 2007).

Ayrica, Kizilirmak sulak alani, biyolojik ¢esitlilik agisindan zengin olup deltada 312 kus tiirti

yer almaktadir. Kus varlig1 agisindan uluslararasi 6neme sahiptir (URL- 20, 2019).

4.3 Aragtirma Alaminin Kiiltiirel Peyzaj Ozellikleri

Arastirma alanina iligkin kiiltlirel peyzaj 6zellikleri baglig1 altinda tarihge, demografik

yapi, ekonomik yap1, egitim, ulagim ve alt yap1 incelenmistir.

4.3.1 Arastirma Alanin Tarihcesi

Samsun kent merkezi Kizilmak Vadisi, Kavak, Tekkekdy, Carsamba Ovas1 eski ¢aglardan
beri ¢esitli insan topluluklariin ve kiiltiirlerinin izlerini tasimaktadir (Samsun Valiligi Cevre

ve Sehircilik Il Miidiirliigi, 2016).

M.O 3000-1100 yillarinda Proto, Hititler adi1 verilen topluluk kutsal kentlerini Samsun’da
kurmuslardir. MO 5000-3500 Gaskalar Samsun ilinde devlet kurarak ilk yerlesik yasami
baslatmislardir. Frigyalilar, Kimmerler, Lidyalilar bugiin Kara Samsun adiyla isimlendirilen
yerde ENETE adinda bir site meydana getirmislerdir. Iyonyalilar (Miletliler) Egeden
Karadeniz yoluyla ENETE ’ye yerleserek ‘Amisus’ yahut ‘Amisos’ ismini vermislerdir

(URL-21, 2019).

Samsun ili ve ¢evresi 4. ylizyildan 9. ylizyilin sonuna kadar Bizanslilar ile Araplar arasinda
devamli el degistirmis, 1072 yilinda ise Tiirkmenlerin hakimiyetine ge¢mistir (URL-21,
2019).

1428 yilindan sonra Osmanli egemenligine ge¢mistir. Samsun’u sinirlayan kalenin surlari
glinlimiize taginmamuigstir. Surlarin kalintilar1 1870 yilinda yenilenme insasinda yikilmistir

(URL-32, 2019).

Cokiis Donemi olarak adlandirilan son donemlerinde Osmanli Devletinin  giiclinii
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kaybetmesiyle topraklar yabancilarin egemenligine ge¢mistir (URL-32, 2019).

19 Mayis 1919 yilinda Samsun Mustafa Kemal Atatilirk'iin milli miicadeleyi baslatmak i¢in

ilk adimi gerceklestirdigi yer olarak tarihte ki yerini almistir (Samsun Valiligi Cevre ve

Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2016).

4.3.2 Demografik Yap:

Samsun niifusu 2018 yilina gére 1.335.716"dir (Tablo 4.1). Ilin yiizol¢iimii 9.352 km? olup

Samsun ilinde kilometrekareye 143 insan diismekte olup, niifus yogunlugu ise 143/km*'dir

Tablo 4.2 ‘de belirtilmistir (Url-23, 2019).

Tablo 4.1: Yillara gére Samsun niifusu (Url-32,2019).

YIL SAMSUN NUFUSU ERKEK NUFUSU KADIN NUFUSU
2018 1.335.716 662.086 673.630
2017 1.312.990 649.524 663.466
2016 1.295.927 640.699 655.228
2015 1.279.884 632.014 647.870
2014 1.269.989 627.296 642.693
2013 1.261.810 623.434 638.375
2012 1.251.722 617.095 634.627
2011 1.251.729 617.701 634.028
2010 1.252.693 620.015 632.678
2009 1.250.076 618.849 631.227
2008 1.233.677 607.501 626.176
2007 1.228.959 606.187 622.772
Tablo 4.2: Kilometrekareye diisen kisi sayis1 (Url-32, 2019).
YIL SAMSUN NUFUSU NUFUS YOGUNLUGU
2018 1.335.716 143/km2
2017 1.312.990 140/km2
2016 1.295.927 139/km2
2015 1.279.884 137/km2
2014 1.269.989 136/km2
2013 1.261.810 135/km2
2012 1.251.722 134/km2
2011 1.251.729 134/km2
2010 1.252.693 134/km2
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2009 1.252.693 134/km2
2008 1.233.677 132/km2
2007 1.228.959 131/km2

Sekil 4.4’te Samsun ilinin 2018 y1l1 niifus yogunlugu ve grafigi, niifus grafigi ve Sekil 4.5°te
Samsun niifus artig hiz grafigi belirtilmektedir (OKA, 2017).

Samsun Nlfus Grafigi
360.000 -@- Nifus
320.000
1.280.000
1.240.000
1.200.000
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Sekil 4.4: 2018 yil1 niifus yogunlugu ve grafigi (OKA, 2017).
Yil Samsun Nifusu  Artis Hiz1
Samsun Niifus Artis Hizi
2008  1.233.677 % 0.38
%1,80
’ @~ Hiz 2009 1.250.076 % 1.33
2010  1.252.693 % 0.21
0
61,20 2011 1.251.729 % -0.08
2012 1.251.722 % -0.00
%0,60 2013 1.261.810 % 0.81
2014 1.269.989 % 0.65
%0,00 2015 1.279.884 % 0.78
2016  1.295.927 % 1.25
%-0.60 2017  1.312.990 % 1.32
2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 - .
2007 2009 2011 2013 2015 2017 2018 | 1335716 LTS

Sekil 4.5: Samsun niifus artis hiz grafigi (OKA, 2017).

Niifus hareketliligi ve yapismi tetikleyen en giiclii faktdr goctiir (Tablo 4.3). I¢ ve dis goc

olmak tizere kisa ve uzun siireli gécler olmak tizere ¢esitlendirilmektedir (OKA, 2017).
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Tablo 4.3: Samsun'nun aldigi-verdigi go¢ rakamlar1 (Url-24, 2019).

YIL ALDIGI GOC VERDIGI GOC GOC FARKI
2014 41.057 44.519 -3.462

2013 38.644 42.504 -3.860

2012 32.249 41.561 -9.312

2011 35.103 43.408 -8.305

2010 35.418 44.825 -9.407

2009 38.874 39.581 -707

2008 35.404 40.633 -5.229

4.3.2.1 Ekonomik Yapi

Cografi karakteristik Ozellikler ekonomik yapinin gelismesinde etkili olmaktadir. Bir
mekanimn, kiy1, dag, tarihi yerler, vb. kaynaklara sahip olmasi turizm agisindan deger
kazanmasina sebep olmaktadir. Yesilirmak ve Kizilmak akarsularinin varligi Carsamba ve
Bafra gibi onemli ovalara sahip olmasi ekonomik yapiy1 tarimsal, ticari ve sanayi odakli
sekillendirilmistir. Sanayinin gelismesi, kara, deniz ve hava yollar ile ticaret iligkilerinin
artmasi ekonomiye canlilik getirmistir. Samsun’da turizm kiyi—deniz iliskisi baglaminda,

kiyr—kiiltiir turizmi ilisiklerini etkilemektedir (Bozoglu, 2018).

Ic Anadolu Bélgesi’nin Karadeniz’e baglant1 yollar1 {izerinde bulunmasi, zengin su ve
maden kaynaklari, deniz kiyisinda olmasi, uygun iklim kosullart Samsun’un 6ne ¢ikan
ozellikleri arasindadir. Bolgeler arasi baglanti noktasinda bulunmasi, ulagim aglarina sahip
olmasi, konum avantajim1 olusturmaktadir. Tarim, turizm ve ulasim imkanlar ile ticari

potansiyel, mekanin ekonomik biiyiimeye katki saglamasina neden olmustur.

Samsun il¢elerinin sosyo-ekonomik gelismislik diizeyleri (Sekil 4.6) niifus yogunlugu, niifus
artisi, go¢ durumuna ve egitime gore gruplandirilmistir. 1.gruptan 5. gruba gidildik¢e
kentlesme oranm1 azalmaktadir. Sekil 4.7°de ilgelerin gelismislik dereceleri ve niifus verileri

belirtilmektedir (OKA, 2014).
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Sekil 4.7: lgelerin gelismislik derecesi ve niifus verileri (OKA,2014).

Bafra ve Carsamba ovalari, Tiirkiye’nin Cukurova’dan sonra en verimli ovalaridir. Samsun
tarim islevlerinin ¢cogunlugunu bu ovalarda gergeklestirmektedir. Tiitiin, bugday, piring,
sekerpancari, misir, findik, ¢avdar, sebze ve armut, seftali, erik, ceviz, findik, kiraz gibi
cesitli trilinler yetistirilmekte olup musir, fasulye ve tiitiiniin en ¢ok yetistirildigi yerdir

(Samsun Valiligi Tarmm i1 Miidiirliigii, 2007).

Ilde s181r, koyun, kil kegisi ve kiimes hayvanlar yetistiriciligi mevcuttur (Samsun Valiligi

Tarim il Miidiirliigii, 2007).

Orman acisindan zengin olan Samsun ise, yiizélgiimii 460 bin hektarlik orman ve fundalik
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alana sahiptir. Yilda 80 bin metrekiip sanayi odunu elde edilmektedir (Bozoglu, 2018).

Maden cesitliligi ve rezervi bakimindan kaynaklari sinirli olan Samsun, metalik madencilik
ve endiistriyel hammadde kaynaklar1 olan kursun, ¢inko, manganez, tugla kiremit,

cimentoya sahiptir (URL-25, 2019).

4.3.2.2 Egitim Durumu

Okuryazar orant %80 i asan ilde, anaokul, ilkokul, ortaokul, lise ve iiniversite egitimi
verilmektedir. Bitirilen egitim diizeyi oranlar1 15+ yas i¢in, il¢elere gore lise ve liniversite
mezunlari oranlarinin Asarcik, Ayvacik, Salipazari, Alagam ve Vezirkoprii ilgelerinde diisiik
seviyede oldugu tespit edilmistir. Okuryazarlik, niifus ylizdesinin 94,97 oranini verirken

kadin okuryazarlig1 erkek oraninin altindadir (OKA, 2017).

4.3.2.3 Ulasim Durumu

Karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu baglantilarina sahip Samsun, cografi konumu
ve ekonomik potansiyeli ile Karadeniz’e kiyist olan iilkeler basta olmak iizere, tim BDT
tilkeleri, diger bir¢ok lilkeye kolay sekil de ulasim saglayarak ekonomik agidan olumlu
imkanlar sunmaktadir. Dig pazarlara yakinligi kadar, Karadeniz otoyolu ile tim Dogu
Karadeniz illerine, demiryolu ve karayolu ile i¢ Anadolu’ya uzanan genis bir hinterlanda
sahiptir (Sekil 4.8). Ayrica, 1957°den bu yana da aktif hava yolu ulagimina sahiptir (Samsun
ili Kuraklik Eylem Plani, 2013).

Dogu Karadeniz ’in en biiyiik liman1 olan Samsun Limani 1960 yillarinda agilarak ticaret
iliskilerinin gelismesinde dnem arz etmektedir. Liman ana rihtim uzunlugu 770 metredir,
biiyiik ve orta biiyiikliikte 4 gemi ayni anda yanasabilir, bdylece 180 metre uzunluktaki
yardimci rthtima 6 kii¢lik gemi yanasabilmektedir (Samsun ili Kuraklik Eylem Plani, 2013).
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Sekil 4.8: Samsun Ili devlet ve il yollar1 (Samsun ili Kuraklik Eylem Plani
Raporu, 2013).

Samsun’da Karadeniz’e uzanan iki burun ve koy mevcuttur. Bunlarin kiy1 girintileri ve
cikintilar1 az olup Kizilirmak tarafinda Bafra Burnu Yesilirmak tarafinda Civa Burnu
bulunmaktadir. Orta ve dogu Karadeniz kiyilarinda demiryolu ulagimina sahip tek il dir.
Ankara Kayseri ve Sivas demiryolu Sivas’ta ikiye ayrilarak Malatya ve Samsun’a
ulagsmaktadir. 404 kilometre olan Sivas Samsun demiryolu, Havza, Kavak ve Carsamba’ya
ugramaktadir. Sinop ilinden Hopa ve Sarp sinir kapisina uzanan karayolu ise en islek yoldur.
Kastamonu, Bolu, Amasya, Corum, Ankara karayollari, Amasya, Tokat, Sivas karayollari
ile erigilebilirligi saglamaktadir. 364 kilometre devlet yoluna, 437 kilometre il yoluna
sahiptir. 300 kilometre devlet yolu ise asfalt ile kaplidir (Samsun ili Kuraklik Eylem Plani
Raporu, 2013).

4.3.2.4 Altyap

Kentsel yasamin temel gereksinimi olan ve kalkinmislik diizeyinin énemli bileseni olan
altyap1 tesisleri insanoglunun énemli ugraslarindan biridir. Yerlesimlerde ilk olarak yol, su,
kanalizasyon ve yagmur suyu olarak ortaya ¢ikan ilk ihtiyaglara, sanayilesme, ekonomik ve

teknolojik gelisimlere bagl olarak kati atiklar, elektrik, iletisim, enerji vb. genel hizmetler
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dahil edilmistir. Boylelikle, icme ve kullanma suyu, kanalizasyon, yagmur suyu kanallar1 ve
atik su aritma, dogalgaz, iletisim, yol bakim, elektrik, aydinlatma altyapr donanimlaridir

(URL-29, 2019).

Kentsel teknik altyapinin saglanmasi, saglikli ve giivenli bir kentsel yasama ortaminin
olusturulabilmesi i¢in gerekli tiim yol, igme ve kullanma suyu, kanalizasyon, yagmur suyu
drenaji, kat1 atik ve copler, elektrik, iletisim, enerji, 1sitma sistemleri gibi tiim tesisler,
yasanabilir ve siirdiiriilebilirligi saglayarak yerin yiizeyinde, altinda ve {izerinde

konumlandirilmaktadir (URL-28, 2019).

Tiirkiye’de kirsal yerlesmelerin % 45.23’iinde asfalt yol bulunur iken Samsun’da bu oran %
28.76’dir. TCK tarafindan yapilan asfalt yol oran1 bakimindan ise Samsun’un, Karadeniz
Cografi Bolgesi’nde asfalt yol oran1 % 89.90, iilke ortalamas1 % 91.28 iken, Samsun’da bu
oran % 95.89 olarak tespit edilmistir (Zeybek, 2006).

Temizligi ve devamliligi ifade eden igme suyu sehrin en 6nemli altyap:r gostergeleridir.
Samsun’da niifusun % 78.41’ine yeterli igme suyu ulastirabilmektedir. Bu oran, % 83.73
olan bolge ortalamasinin, %84.98 olan iilke ortalamasindan diisiiktiir ve 81 il i¢erisinde 59.

sirada yer almaktadir (Sigsman, 2018).

Kablo altyapis1 (fiber optik, koaksiyel kablo vb.) lizerinden kablo tv, genis bant internet ve
telefon kullaniciya sunulmasi hizmetlerinin yerine getirilmesi Tiirksat Samsun Il Miidiirliigii
kurumunun sorumlulugundadir. Hizmetlerin kablo alt yapisi1 iizerinden verilmesi ile yer alti,
yer istii (havai) giizergahlar belirlenerek, hizmet verilecek son noktaya kadar gerekli alt

yapinin olusturulmasi ve devamliligin saglanmasi 6n goriilmektedir (Zeybek, 2006).

Arastirma alani igerisinde elektrik ve sebekeli igme suyu mevcuttur ve tamami kadastroya
islenmigtir. 1/5000 6l¢ekli nazim imar plani degisikligi ile dogalgaz altyapr alan ve
cevresinde mevcuttur. Calisilan alan igerisinde elektrik, aydinlatma, iletisim altyapi
caligmalar1 mevcuttur ayrica yakinlarinda kanalizasyon ve yagmur suyu kanallar1 ve aritma

su tesisi bulunmaktadir (URL-28, 2019).
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4.4 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresinin Mekansal Ozellikleri

Kentsel alanlarda yaya mekanlari, hem bireysel hem de toplumsal gereksinimleri karsilamak
icin kentsel yasam kalitesini ve konforunu 6ne ¢ikarmak zorundadir. Mekansal yapinin,
hareket dagiliminda belirleyici etken olmasinda yaya akslarmin belirleyiciligi mekansal
Ozelliklerin tanimlanmasinda saglikli yaya-mekan iliskisinin kurulmasinda 6nem teskil
etmektedir. Boylelikle kullanicilarin mekanlarda ki hareketi ve siirekliligi kentsel

mekanlarda yaya hareketlerini olumlu yonde etkilemektedir.

Mekanlarda olusturulan farkliliklar, mekanlar arasindaki gegisi kolaylastirilarak ve mekan
duygusu giiclendirilmektedir. Mekanlara ses, doku ve koku duygular1 katilarak mekan
farkliligy ile yerel kimlik vurgulanmaktadir. Mekansal farkliliklar peyzaj, kent mobilyalari,
sosyal donat1 gibi yasam konforunu saglayan ogelerle desteklenerek gilivenlik ve gliven
ortami her daim 6nem tasimaktadir. Bu kapsamda; kimlik ve kalitenin kazandirilmasi,
mekan kalitesinin devamliliginin saglanmasi, detaylara deger katilmasi gibi farkliliklarin
saglanmas1 gerekmektedir. Boylelikle yasanabilirlik, canlilik, doga, donati, kiiltiir, tarih
yasam ve kullanim segenekleri artirilarak alanmin kullanilabilirligi, toplumsal birlikteligin

devamlilig1 saglanmaktadir.

Kentsel kamusal mekan 6zelligi tasiyan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi kapsaminda
Samsun Biiyiliksehir Belediyesi tarafindan 2008 -2009 yilin1 kapsayan caligmalar ile
Kurtulug Yolu, yillar igerisinde 06zelligini kaybeden tiitiin iskelesi orijinal Olctileriyle
yeniden insa edilmistir. Bu alan, yaya aktivitelerine olanak saglamasi nedeniyle ilin 6nemli
merkezlerinden biridir. Alanda, Atatiirk’iin 19 Mayis 1919” da Samsun’a ¢ikigini simgeleyen

vapur, iskele ve heykeller yer almaktadir (URL-27, 2019).

Kurtulus Yolu'nun mekan algisim1 etkileyen sosyo-kiiltiirel ve mekansal 6zellikler alanin
islevsel kullanimini belirlemekte ve desteklemektedir. Alanin kentsel peyzaj elemanlar1 ve
mekansal organizasyon ile vurgusu kullanicilarin kamusal alan igerisindeki hareketlerinin

kalitesi acisindan 6nem tasimakta ve mekani tercih edilebilir kilmaktadir.
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4.5 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresinin Kentsel Kamusal Mekan Ozellikleri

Mekanlarin kalitesinin 6l¢timiinde kullanilan canlilik, duygu, uygunluk, erisim kolayligi,
konforlu ve bakimli olmasi yaya alanlarina mekansal fonksiyon kazandirmaktadir. Kamusal
mekan olan Samsun Kurtulus Yolu’'nun ve yakin cevresinin mekansal kalitesinin
Olclilmesinde fiziksel, sosyal ve psikolojik gereksinimler goéz onilinde bulundurularak
fonksiyon kazandirilmistir. Alanda gerceklestirilen aktiviteler, sosyo ekonomik ve sosyo

kiiltiirel fonksiyonlardir.

Alan igerisinde ki erisim noktalari, aks baglantilari, konfor, kullanim alanlari, aktivite
mekanlar1 tim kullanicilara hitap ederek mekén icinde ki sirkiilasyonda onem teskil
etmektedir. Kamusal mekan 6zelligi tastyan Samsun Kurtulug Yolu ve yakin gevresi, sert
zemin farkliliklari, bitkilendirme, aydinlatma, yonlendirme elemanlari, smirlar, kent
mobilyasi, isaretler gibi kent donatilarmi barindirmasi kentsel ve kalitede 6nemli rol
oynayarak kamusal alanlarda mekansal 6zelliklerin yaya hareketlerini yonlendirici bir etkiye

sahip oldugunu ortaya koymaktadir.

4.5.1 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresinin Kentsel Kimlik Ogeleri

Kentin dogal ve yapay elemanlari, sosyo-kiiltiirel 6zellikleri kentsel kimligi yansitmaktadir.
Cografi ozellikler, bitki ortiisii iklim, topografya dogal ¢evreyi kapsarken, yapilar, tarihsel
objeler, yollar, meydanlar, kent mobilyalar1 yapay cevreyi kapsayan kentsel kimlik

ogeleridir.

Kentsel mekanlarin gegmisle baglantis1 kimligin ve yer duygusunun artirilmasinda énemli
bir etken olmaktadir. Bu nedenle, tarihi 6zellikler kent peyzajinin tanimlanmasinda, koruma
ve canlandirma ¢alismalarinda, sosyo-ekonomik ve kiiltiirel yapilarin uyumlulugunda

stirdiiriilebilirligi agisindan 6nem tagimaktadir.

Kamusal alan olan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi sahip oldugu tarihi 6zellikler ile

onemli bir kimlik 6gesi konumundadir.
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4.5.2 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresinin Mekansal Organizasyonu

Yaya hareketliligi ve cevresel etkenler mekansal bicimlemede oOnemli bir etkendir.
Dolayisiyla mekanlarin planlama, tasarim ve yonetiminde yol gosterici olmakla birlikte,
insan faktorii cevre ve mekan iligkilerini olusturmaktadir. Mekanlarin icerisinde ki fiziksel
ve estetik dgeler tasarim ilkelerine uygun olmasi 6nemlidir. Samsun Kurtulus Yolu ve yakin
cevresi mekansal tasarim agisindan incelendiginde; genis bir yaya bolgesine sahip olup, alani
tanimlayan simurlayicilarin bulunmasi (bitkisel tasarim, korkuluk, zemin farkliligi) ile
siirlarin siirekliligi saglanmistir. Alanda bulunan objeler, yapilar, bitkiler insan dlgeginde
olmamasina karsin algilanmada bir sorun olusturmamaktadir. Alan igerisinden demir yolu
gecmesine karsin yaya dolasimini ve tasarimini olumsuz etkileyen hareketliligi zorlastiran
bir durum s6z konusu olmamaktadir. Alan igerisinde bulunan yer dosemeleri, bitkisel
tasarimlar, oturma birimleri, aydinlatma elemanlari, sanatsal objeler, su ogeleri ve diger
donati elemanlar1 gibi mekanlara estetik 6zellik katan tasarim 6geleri, alanin tarihi ve kiiltiir

degerleri de diisiiniilerek konumlandirilmistir.

4.5.3 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresinin Arac¢ Trafigi ve Yogunluk

Kamusal alanlarin devamliliginda ara¢ trafigine kapatilan, yayalastirilan alanlar,
kullanicilarin yagam kalitesine katki saglamaktadir. Bu mekanlar aktivite alan1 olarak, alana
canlilik, hareket ve cesitli alternatifler sunmaktadir. Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi,

kente her zaman hareketli bir ortam sunmustur.

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi yaya trafiginden arindirilmis, sahil yolu, yliriiyiis
yollari ile siirlandirilmis bir alandir. Kent merkezine yakin yaya erisimine ve arag trafigine
bagli olarak akslar boyunca olusturulan mekanlar parklar, aligveris yerleri, diiglin salonlari
ve diger yaya yollari ile baglantilar1 kurularak siirekliligi saglnyan kent 6lgeginde kapsamli
aglar olusturularak sirkiilasyon saglanmistir. Alan sinirlart diginda yogun bir arag trafigine
sahip olan Samsun Kurtulus Yolu etrafinda olusturulan aktif ve pasif bitkisel alanlar ile
sinirlandirilmistir. Kullanicilarin bir yere ulasmak, dinlenme ve hareket etmeleri igin
kullandiklar1 ana yollar ve tali akslar ile yakinligr mekanin baglantili durumunu olumlu

etkilemektedir.
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4.5.4 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresinin Giivenlik Algis1

Mekan ile giivenlik duygusunun iliskilendirilemesinde mekana yonelik giiven algisinin
hissedilmesi o mekani daha kullanilir kilmaktadir. Giivenlik yaya-tasit iliskisinin 6tesinde
mekanda bulunan sert zeminlerin, kaldirimlarin, ¢6p kutusu, bank, aydinlatma gibi
donatilarin, sosyal yapilarin, bitkisel tasarimin mekanda olusturdugu rahatlik, konfor ve
huzurun olusmasina da katki saglamaktadir. Yayalastirilmis mekanlarda giivenlik algisi

bireysel, sosyal ¢evre ve fiziksel ¢cevre acisindan degerlendirilebilmektedir.

Insanlarin bir araya gelmesi, birlesip biitiinlesmesi yani sosyal uyumu saglamasi yada
saglayamamasi o mekanda sosyal ¢cevrenin gliven duygusuna olan etkisini artirir yada azaltir.
Gorlis acisin1  engelleyen, arazi kullanimini etkileyen faktorler fiziksel ¢evreyi
olusturmaktadir. Samsun Kurtulus Yolu ve yakin gevresi igerisinde bulunan donatilar,
kullanim alanlar1 goriis acisi, zaman zaman alan igerisinde olusan kalabalik, yaya
hareketliligi kullanicilar da giliven algisin1 olumlu yonde etkilemektedir. Mekanda ki yaya
hareketliligin dagilimi, yogunlugu, yaya- tasit iligkisi, kullanicilarda gliven algisinin

meydana gelmesinde etkilidir.

4.5.5 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresinin Gorsel Acidan Degerlendirilmesi

Gorsel degerlendirme, fiziksel ve mekani organize eden degiskenlere baghidir. Mekani
organize eden degiskenler, psikofiziksel degiskenler, ekoloji/memnuniyet ve uzamsal
degiskenlerdir degiskenler, karmagiklik, alisilmisin disinda ve durumun net olmamasini

ifade etmektedir (Ayik, 2011).

Mekanda diizensizlik, esitsizlik, uygunluk, netlik gibi degerler gorsel degerlendirme
degiskenlerini etkileyen faktorlerdir. Boyut, parlaklik, renk, karsitlik gibi degiskenler
psikofiziksel degiskenleri etkilemektedir. Dogallik, mimari, stil ve g¢evresel etki gibi
degiskenler ise ekolojik memnuniyet degiskenlerine tetiklemektedir. Uzamsal degiskenler
ise aciklik, gizem gibi degiskenlerle ortaya ¢ikmaktadir. Agiklik, eski kent dokusu ile tarihi,
mimari degeri olan yapilar1 koruma gibi 6zelliklerin irdelenmesi gorsel kalite ve kentsel

yasam kalite iyilestirilmesinde 6nemlidir (Yakan, 2018).

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi bu degiskenlere bakilarak incelendiginde; bu alan
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aciklik durumu; tarihi yapisi ile dikkat ¢ekmektedir. Alanin tarihi dokusu ile degeri bu
mekanin gorsel kalitesinde etkili olmaktadir. Alanin dogalligi, netligi ve sakinligi

psikofiziksel, memnuniyet gibi degiskenlerle iliskisini gdstermektedir.

Arazi kullanimi, konfor, ekonomik ve sosyal kosullar, sirkiilasyon ve trafik, hizmet ve
tesisler, tarihi ve kiiltlirel kosullar, gorsel Olgek gorsel kalitenin olugsmasinda irdelenen
Ozellikler arasindadir. Samsun Kurtulus Yolu ve yakin c¢evresindeki dogallik, arazi
kullanimina uyum, okunabilirlik, arazi sekli, rekreasyonel degerler, tutarlilik, yol akslarinin
mekana dagilimi, ¢evresel komplekslik, hizmet alanlari, gezme gérme alanlari, tarihi unsur
ve dokularin varligi, su elemanlari ve hareketliligi gibi belirleyici 6zellikler dikkate alinarak

gorsel niteligi gliclendirilmistir.

4.6 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresi Yaya Hareketlerinin Belirlenmesine

Yonelik Analizler

Calismanin bu boliimiinde, Samsun Kurtulus Yolu ve yakin c¢evresi yaya hareketlerinin
belirlenmesine yonelik analizlerden bahsedilmektedir. Bunlar, yakin iligki analizi, ulagim
analizi, agik-yesil alan analizi, sert zemin analizi, kentsel donat1 analizi, sosyal donat1 analizi

ve ticaret analizi basliklar1 altinda ele alinmustr.

4.6.1 Samsun Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresine Iliskin Mekéansal Analizler

4.6.1.1 Yakin Iliski Analizi

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi kentsel odakli bir mekandir. Samsun meydani ve
cevresi ile yakinligi, sahil yolu ile biitiinliigli, park alanlar1 ve tarihi mekan olan Tiitiin
Iskelesi ile i¢ ice olmasi, bu alamn yogun kullanimmni etkilemektedir. Ulasimda
erigilebilirlik, tarihsel siire¢, sosyal yasam ve Kkiiltiirel degerleri ile kentin 6ne ¢ikan

alanlarindan biri olmaktadir.

Samsun Kurtulus yolu ve yakin ¢evresi, deniz ve kara trafigini birbirini baglayan merkez

durumundadir. Bu yilizden yogun yaya sirkiilasyonu ile kars1 karsiyadir. Cevresinde aligveris
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amacli Yabancilar Pazari, dinlenme alanlari, diigiin salonlari, tarihi mekanlar, spor alanlari,
rekreasyon faaliyet alanlar1 bulunmaktadir. Alan sahip oldugu ulasim ve hizmet odak kimligi
ile iyi vurgulanan bir konuma sahiptir. Sekil 4.9°de Samsun Kurtulus Yolu ve yakin

cevresine ait yakinlik iligkisi, Sekil 4.10’da yakin iligki analizi gdsterilmistir.

Sevgi (Kurtulus)
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Yabancilar Pazari Diigiin Salonu
50m 50m-500m
/7 \\
Bulvar Avm Muzaffer Onder
1,2km Parki
550m
/i \\
Atatiirk Parki KURTULUS
i itam Tramvay
YOLU 950m
\\
Cumhuriyet H
Nieillj;:u Oyun Sahast
s 600m
AN /
Hastane /
1,1km : Samsun Valiligi
4 \ 900m
~ Miize =
1,0km B

Sekil 4.9: Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresine ait yakinlik iligkisi (Orijinal,
2018).
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Sekil 4.10: Yakin iliski analizi (Orijinal, 2018).

4.6.1.2 Ulasim Analizi

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi, kent merkezine 1,1 km kadar uzaktadir. Araglardan
arindirilmig ve yayalara ait mekan olarak tasarlanmistir. Alan icerinden belirli zamanlarda
kullanilan demir yolu mevcuttur. Arastirma alaninin sahil yolu, ara¢ yollari, meydan,
tramvay yolu ve otobiis yolu ile baglantis1 kurularak hem erisilebilirligi kolaylastirilmis hem
de siireklilik saglayan aglar olusturulmustur. Sekil 4.11°de ulagim analizinde degerlendirilen
yollar belirtilmistir. Mekan deniz kiyisinda yiiriiyiis, bisiklete binme, balik tutma, fayton ile
gezme gibi bir¢ok aktiviteye olanak saglamaktadir. Sahil yoluna uzanan akslar1 ile kullanici
yogunluguna paralel olarak gecis ve dinlenme mekani olmasinin yani sira Tarihi Tiitiin
Iskelesi’ne ulasimi saglayarak kara yolu ile sahil; kentin deniz ile baglantismin saglandig1

kentsel kamusal mekan 6zelligindedir.
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Sekil 4.11: Ulasim Analizi (Orijinal, 2018).

4.6.1.3 Acik -Yesil Alan Analizi

Mekanlarda bitkisel tasarim, hem bigimsel hem de fonksiyonel etki yaratmaktadir. Samsun
Kurtulus Yolu’nda karsilikli dikilen agaclarla hem gecis alanmi yaratilmis hem de islev ve
Olcek kazandirilarak hareketlilik saglanmistir. Mekanda bitkiler goriis agisini olumsuz
etkilemeyecek bi¢cimde yerlestirilerek sade ve tekrarli bir bitkisel tasarim tercih edilmistir.
Alanda, agaclar, calilar ve mevsimlik bitkiler kullanilmistir (Sekil 4.12). Sekil 4.13’de
alanda kullanilan bitkisel tasarimdan bir goriinlim gosterilmistir. Calisma alaninda 62 adet
Cupressus macrocarpa 'Goldcrest' (Limoni Servi), 62 adet Elaeagnus angustifolia (Kus
Igdesi), 1 adet Washingttonia robusta (Palmiye), grup olarak Juniperus horizontalis
(Yayilict ardig), Berberis thunbergii (Kadin Tuzlugu), Viburnum tinus (Kartopu), Rosa sp.
(Gul), Euonymus japonica var Aurea (Gold Taflan) yazlik ve kislik mevsimlik bitki
parterleri olmak iizere alanda toplam 1831 m? bitkisel alana yer verilmistir (Samsun

Biiyiiksehir Belediyesi Etiit Proje Miidiirliigii, 2018).
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ACIK YESIL ALAN ANALIZI
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Sekil 4.12: Agik yesil alan analizi (Orijinal, 2018).

Sekil 4.13: Alanda kullanilan bitkisel tasarimdan bir goriiniim (Orijinal, 2018).
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4.6.1.4 Sert Zemin Analizi

Secilen alanda kullanilan yer dosemeleri genel ¢evre zemininden farkli olarak tasarlanmistir.
Kurtulus Yolu’nda birbirini tamamlayict malzemeler kullanilarak, uygunluk, rahatlama ve
konfor duygusu yaratilmak istenmistir. Renk ve dokuda yapilmis kiigiik farkliliklar ile
dosemede hareketlilik saglanmistir. Doseme farkliliklariyla yaya gecis giizergahlar
olusturulmustur. Kurtulus Yolu igerisinde 60*60*4 Bergama granit gri ve 30*60*4 bazalt
plak tas déseme, yol bordiirii, ¢cakil mozaik doseme, 40*40*4 bazalt plak tas1 ve 40*40*4
sar1 gorme engelli yon taslar1 kullamilmustir (Sekil 4.14). Tarihi Tiitiin Iskelesi travers
kaplama platform ile tren yolu ray1 dosenmistir. Kurtulus Yolu’nu gevreleyen sahil yolun da
ise bask1 beton, asfalt, tartan pist ve yol bordiirii kullanilmistir. Sekil 4.15 ve sekil 4.16°da
alanmm igerisinde kullanilan sert zemin 6rneklerini gosteren fotograflar verilmistir. Alan

igerisinde ki rolyefler 30*15 bazalt plak tas ile kaplanmustir.

SERT ZEMIN ANALIZi
LEJAND
Caligma Alant
Samsun Kurtulus Yolu

Tiitiin Iskelesi
Travers kaplama platform
Tren yolu ray1

Sahil Yolu Rolyef

Tartan Pist Bazalt plak tas 30*1.5 cm
Asfalt

Baski beton Siis havuzu

Yol bordiirii Bazalt plak tag

Samsun Kurtulus Yolu
Bergama granit gri 60*60*4
Bergama Bazalt 30*60*4
Cakil mozaik déseme
Gorme engelli tas

BARTIN UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ MIMARLIGI ANABILIMDALI

Hazirlayan: Nese DEMIRALP ISIT

Danigman: Dog.Dr Canan CENGIZ

K
04080 160 320 480m
H . ]

Sekil 4.14: Sert zemin analizi (Orijinal, 2018).
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Sekil 4.15: Alanda kullanlan ddéseme ¢esitliliklerinden bir goriiniim (Orijinal,
2018).

Sekil 4.16: Sert zeminden bir goriiniim (Orijinal, 2018).

4.6.1.5 Kentsel Donati Elemanlari ve Sosyal Donat1 Alanlarina iliskin Analiz

Donatilar kente kimlik ve estetik kazandiran 6nemli objelerdir. Alanda kullanilan havuzlar,

heykeller, bitki kasalari, oturma birimleri, sinirlayicilar, ¢cop kutulari, aydinlatmalar kullanici
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ihtiyaclari i¢in onem tasimaktadir. Aligveris merkezi (Yabancilar Pazari), diigiin salonlari,
park alanlari, yakin mesafede bulunan miizeler ve spor alanlari ile kentsel donatilar sosyal
donat1 alanlar ile iligkilendirilerek Kurtulus Yolu'nu zenginlestirmistir. Kullanilan donati
elemanlar1 dis hava sartlarina dayanikli, saglam ve uzun Omiirlii malzemelerden tercih
edilmistir. Ergonomisi ve rahatligi, bakim kolayligi, basitligi ile kullanilmayr miimkiin
kilmaktadir. Kullanilan donatilar yaya akismi yonlendirecek sekilde yerlestirilmistir.
Mekanda kullanilan oturma birimi, ¢dp kutusu, ¢iceklik, aydinlatma diregi, kullanilan
tabelalar, mevcut siis havuzlari, korkuluklar, giivenlik kuliibesi ve heykel gibi kullanilan

kent donatilar1 hakkinda bilgiler asagida belirtilmistir.

* Oturma birimi / bank: Alanda 32 adet bank bulunmaktadir. Kullanilan banklar, dogal
goriiniimlii, ahgap sirtlik ve oturma alanina sahip dekoratif demir dokiim kolluklar

ile tasarlanmustir.

* (COp kutusu: Alan daha temiz ve saglikli tutabilmek icin kullanilan ¢6p kutular1 27

adettir. Dogal goriinlimii malzeme kullanimi ile uyum saglamaktadir.

= (Cigeklik: Alana estetik deger katabilmek icin kullanilan ¢i¢cek kasalari1 sinirlayict ve

yonlendirici etkilere de sahiptirler.

» Aydinlatma diregi: Alana 28 adet lic armatiirlii, 28 adet tek armatiirlii dekoratif
aydinlatma direkleri yerlestirilmistir. Aydinlatma elemanlar1 alanda kullanilan diger
donatilarla uyumlu tercih edilmistir. Aydinlatma elemanlar1 ¢evrenin goriintiisiinii

engellemeyecek bicimde yerlestirilmistir.

» Tabela: Isaret, bilgilendirme ve ydnlendirme panolari1 ortak kullanim noktalarinda
yon vermek ve bilgi vermek amagli tercih edilmektedir. Alanda g¢esitli
malzemelerden (aliiminyum, granit tas, kompozit levhalar, cnc kesim) yapilmis
panolar tercih edilmistir. Kullanilan tabelalar goriis sahasin1 olumsuz etkilemeyecek
sekilde yerlestirilmistir ve iizerinde ki yazilar, semboller okunakli, basit bir sekilde

detaylandirilmigtir.

= Siis havuzu: Mekanlarda ¢ekiciligi ve dinginligi ifade eden siis havuzlari, Kurtulusg
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Yolu'nda yaya sirkiilasyonun da islevsellik ve estetik gereksinimlerini
karsilamaktadir. Fiskiyeler ile alana hareket katmaktadir. Alan icerisinde 1 adet kare
formlu 6*6 metre havuz, 12 adet karsilikli dikdortgen formlu 3*11.85 metre siis
havuzu bulunmaktadir. Havuzlarin toplam 462,60 m? granit tas kaplama ile dig

kaplamas1 yapilmastir.

Giivenlik kuliibesi: Tiitiin Iskelesi girisinde giivenligi saglamak ve bilgi edinme

amagch 1 adet giivenlik kuliibesi yer almaktadir.

Korkuluk/Siir elemanlar1: Sinirlayict eleman olarak kullanilan korkuluklar arag —
yaya yolu ayrimu ile Tiitiin Iskelesi- Kurtulus Yolu ayriminda fakli malzeme ve

yiikseklikte kullanilmistir.

Heykeller/ objeler: Alanin tarihi 6zelligini yansitan heykeller, ¢evresi ile biitiinliik
olusturmaktadir. Tiitiin Iskelesi’nde Atatiirk’iin 18 silah arkadas1 4 adet de cam
mekan igerisine yerlestirilmis. Balmumu heykeller: Canbulatli Ekrem Bey ( Cerkez
Ekrem), Kerimreisoglu Ismail Yurtsever, Yusuf Cakali Aga, Mustafa Karakas
balmumu heykel obje bulunmaktadir. Kentsel donati elemanlar ile sosyal donatilara
iligkin analiz Sekil 4.17 ve Sekil 4.18’de verilmistir. Sekil 4.19°da alana iligskin

kentsel donati elemanlar1 ve sosyal donati alanlarindan bir goriiniim gosterilmistir.
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Sekil 4.17: Kentsel donati elemanlari analizi (Orijinal, 2018).
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Sekil 4.18: Sosyal donati alanlarina iligkin analiz (Orijinal, 2018).
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Sekil 4.19: Alana iliskin kentsel donat1 elemanlar1 ve sosyal donati1 alanlarindan bir
goriintim (Url-14, 2018).

4.6.1.6 Ticaret Analiz

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi ticaret amaglhida kullanilmaktadir. Bu durum,
mekanin daha hareketli olmasin1 saglamaktadir. Yabancilar Pazari, diigiin salonlari, sahil
yolundaki hizmet alanlar1 (seyyar biifeler, faytona binme alani, satis noktalar1) ticaret

alanlar1 olarak belirlenmistir.
Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi yakin mesafeden uzak mesafeye gore kullanim alanlari

miizeler, Atatiirk Kiiltiir Merkezi, Cumhuriyet Meydani, Bulvar Avm, Hastane ve diger

yerlesim alanlar1 ile iligkilendirilmektedir (Sekil 4.20).
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Sekil 4.20: Ticaret analizi (Orijinal, 2018).
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BOLUM 5

SONUC VE ONERILER

Bu boliim anket alanma iliskin degerlendirme ve sonuglar, yaya hareketleri, mekansal
ozellikler ve kullanic1 algis1 etkilesimi ¢ergevesinde degerlendirme ve Oneriler

basliklarindan olugsmaktadir.

5.1 Anket Calismasina iliskin Degerlendirme ve Sonuclar

400 kisiye uygulanan anketler, bilgisayar ortaminda SPSS 22 Istatistiksel Analiz Programi
(Statistical Package for the Social Science) kullanilarak degerlendirilmistir. Uygulanan
anket calismasima iliskin veri girisleri kodlanarak islenmis, degiskenler tanimlanmustir.
SPSS 22 programi yardimi ile N populasyon biiytlikliigii ve diger istatistiki verilerden yola
cikilarak, esitlik 1 dogrultusunda her soru ylizde degerleri sonu¢landirilmistir. Elde edilen
sonuglar N sayis1 ve ylizde degerleriyle tablo ve grafiksellestirilmistir. Cikan sonuglara gore

cevaplar yorumlanmustir.

Anket uygulanan katilimcilarin sosyo-ekonomik 6zellikleri Tablo 5.1°de verilmistir. Anket
calismasi yapilan kullanicilarm % 66°s1 (264 kisi) kadin, % 34’1 (136 kisi) ise erkektir. %
47 oranla (188 kisi) yasinin 31- 40 arasinda oldugunu belirtmistir. Medeni durumunu %51
oranla (204 kisi) bekar cevabin1 vermistir. 400 kisiye yoneltilen egitimin durumunuz nedir
sorusuna %76 oranla (304 kisi) lisans cevabini vermistir. Calisma durumunun %29 oranla
(116 kisi) memur, gelir durumunun %44 oranla (176 kisi) 5.000 — 10.000 TL oldugunu,
Samsun’da 10 yildan fazla yasam siiren kisi sayis1 agirlikl olarak %70 orana (280 kisi)

sahiptir.
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Tablo 5.1: Kullanicilarin sosyo-ekonomik 6zelliklerinin dagilima.

|Bireysel ozellikler Say1 (N) Yiizde (%)
Cinsiyetiniz? Kadin 264 66
Erkek 136 34
15-20 32 8
Yasiniz? 21-30 96 24
31-40 188 47
41-50 48 12
51-60 32 8
60+ 4 1
Evli 196 49
[Medeni durumunuz? Bekar 204 51
ilkogretim 4 1
Lise 44 11
[Egitim Durumunuz? Lisans 304 76
'Yiiksek Lisans 32 8
Doktor 16 4
Ev hanimi 24 6
Emekli 8 2
Ogrenci 48 12
Calisma Durumunuz? Isci 84 21
Memur 116 29
Akademisyen 20 5
Serbest Meslek 40 10
Diger (belirtiniz) 60 15
(Mﬁhendis, Yiiksek Mimar,
Ogretmen, Saglik Teknikeri,
Peyzaj Mimar1, Saglik Bakanligi
Personeli, Giivenlik Gorevlisi,
Hemgire, Issiz)
1.5000-3.000 TL 64 16
3.000-5.000 TL 144 36
Gelir Durumunuz? 5.000-10.000 TL 176 44
(Ailenizin Gelir Durumu) 10.000 TL ve tizeri 16 4
[Ne Kadar Zamandir 1 Yil 32 8
Samsun’da Yasiyorsunuz? (1-3 Yil 20 5
3-5 Y1l 28 7
5-10 Y1l 40 10
10 Yildan Fazla 280 70

Ankete katilan katilmcilara “Kurtulus Yolu’nu tercih amaciniz nedir? (ilk 3 tercihinizi
numaralandirarak belirtiniz”’) sorusuna katilimeilar ¢cogunluk olarak %65 oranla “Yfiriiyiis”
daha sonra %61 oranla “Tarihi ve kiiltiirel doku” ve %51°lik oranla “Manzara izleme”
seklinde goriis belirttikleri saptanmistir (Tablo 5.2). Kurtulus Yolu ve yakin gevresi, alisveris
yapma, dinlenme, bisiklete binme, faytonla gezme gibi bircok aktiviteye imkan sunmakla

beraber, sahip oldugu tarihi doku g6z oniinde bulundurularak, oncelikli olarak mekanda
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yirliylis yapmanin, kiiltiirel dokuyu ve etrafi seyretmenin kullanicilara keyif verdigi

belirlenmistir.

Tablo 5.2: Kullanicilarin Kurtulus Yolu’nu tercih amaci i¢in se¢imleri ve

dagilimlari
Kurtulus Yolu’nu tercih amaciniz nedir? Say1 (N) Yiizde (%)
(flk 3 tercihinizi numaralandirarak belirtiniz.)
Tarihi ve kiiltiirel doku 244 61
Yabancilar Pazari 140 35
Dinlenme 132 33
Yiiriiyiis 260 65
Bisiklete binme 40 10
Faytonla gezme 16 4
Manzara izleme 204 51
Balik tutmak 12 3
Yeme-igme 76 19
Ulasim alan1 56 14
Paten kaymak 8 2
Diigiin organizasyonu 68 17
Diger (belirtiniz) 12 3

Ankete katilan katilimcilara “Yapilan aktiviteleri olumsuz etkileyecek ¢evre faktorleri var
midir?” sorusuna katilimeilar %59 oranla (236 kisi) “‘evet’’, %41 oranla (164) kisi “‘hayir’’

seklinde goriis belirttikleri saptanmistir (Sekil 5.1).

| ' | . l& apilan

Evet 236 (N)  Aktiviteleri
olumsuz
‘ etlcilevecek cevre
falctorleri var
-

|_ I |
00y 109 200% apoq 400% 500 600¢ 7004 §00q 002 100%
YUZDE %6

Sekil 5.1: Aktiviteleri olumsuz etkileyecek ¢evre faktorleri i¢in tercihleri ve
dagilimlar1 (Orijinal, 2019).
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“Cevabiniz evet ise, bu olumsuz cevre faktorleri neler olabilir?” (Birden fazla segenek
isaretleyebilirsiniz) soruna katilimcilarin %24,24 oranla (64 kisi) hava ve su kirliligi, %50
oranla (132 kisi) gorsel kirlilik, %34,85 oranla (92 kisi) giirtilti kirliligi, %42,42 oranla (112
kisi) bakimsizlik, %59,09 oranla (156 kisi) bilingsiz ¢evre kullanimi, %28,79 oranla (76 kisi)
giivenligin yetersiz olmasi1 ve %7,58 oranla 20 kisi ise diger olarak (¢6p toplama merkezinin
yakinligindan olusan kotii koku, yabanci uyruklu insanlarin yogunlugu) cevabini belirttikleri
saptanmustir (Sekil 5.2). Mekandaki sosyal donat1 alanlarinin diizensizligi, bir¢ok alternatif
sunan alanda giivenligin unsusunun yetersiz olmasi mevcut alanin bakimsizligi ve gorsel
kirlilik yaratan 6gelerin yer almasi kullanicilarin rahatsiz olduklar1 ve olumsuz ¢evre faktorii

olarak nitelendirdikleri unsurlardir.

ava kirliligi 64 (N) Cevabinz evet ise, bu
olumsuz ¢evre faktorleri
neler olabilir?
) (Birden fazla secenek
kirlil 64 (N) isaretleyebilir siniz).
Gorsel kirlilik 132 (N)
GUriltd 92 (N)
kirliligi
Bak w2 M)
Bilingsiz 156 (N)
Cevre Kullanim
Giivenligin 156 (N)
yetersiz olmasi
Diger (lltfer
P e 20(N)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 90% 100%
Yiizde (%)

Sekil 5.2: Kullanicilarin olumsuz ¢evre faktorleri icin tercihleri ve dagilimlart
(Orijinal, 2019).

Ankete katilan katilimcilara “Alanda bulunan kentsel donati elemanlarinin yeterliligini
degerlendiriniz” sorusuna katilimcilar yeterli, orta ve yetersiz seklinde degerlendirmeyi

asagidaki sekilde belirtmistir (Tablo 5.3).
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Tablo 5.3: Kent donatilarinin yeterliligi i¢in kullanici tercihleri ve dagilimi

(Orijinal, 2019).

Kentsel Donati Yeterli Orta Yetersiz TOPLAM | ORTALAMA
Elemanlariin . ) "

Sayr  Yiizde Say1  Yiizde Say1  Yiizde
Yeterliligi ™ () ™ () ™ (%)
Yiiksek aydinlatma 148 37 216 54 36 9 400 1,72
Algak aydinlatma 136 34 188 47 76 49 400 1,85
Geri doniisiim kutulari

72 18 132 33 196 49 400 2,31
(¢op kutusu)
Oturma banklart 120 30 144 36 136 34 400 2,04
Ust  orti ogeleri
(duraklar, golgelikler, | 60 15 156 39 184 46 400 2,31
pergolalar, vb.)
Y onlendirici ve

132 33 204 51 64 16 400 1,83
bilgilendirici levhalar
Plastik obje (heykel,

] 108 27 140 35 152 38 400 2,11

sanatsal obje vb.)
Sinir elemanlari 96 24 204 51 100 25 400 2,01
Su 6gesi (siis havuzlari,
¢esmeler, kanallar, | 148 37 116 29 136 34 400 1,97
yangin muslugu, vb.)
Satig birimleri (kiosklar,

144 36 168 42 88 22 400 1,86
biifeler, vb.)
Bisiklet park yerleri 84 21 132 33 184 46 400 2,25
Bitki kasalari 60 15 188 47 152 38 400 2,23
Diger 64 17,98 | 212 | 59,55 80 22,47 356 2,04

Yiiksek aydinlatma %354 oranla orta yeterlilikte, alcak aydinlatma %47 oranla orta

yeterlilikte, geri doniisiim kutular (¢op kutusu) %49 oranla yetersiz, oturma banklar1 %36

oranla orta yeterlilikte, list ortli 6geleri olan duraklar, golgelikler, pergolalar vb. %46 oranla

yetersiz, yonlendirici ve bilgilendirici levhalar %51 oranla orta yeterlilikte, plastik obje

(heykel, sanatsal obje vb.) %38 oranla yetersiz, sinir elemanlar1 %51 oranla orta yeterlilikte,

su dgeleri (stis havuzlari, ¢esmeler, kanallar, yangin muslugu vb.) %37 oranla yeterli, satis

birimleri (kiosklar, biifeler, vb.) %42 oranla orta yeterlilikte, bisiklet park yerleri %46 oranla

yetersiz, bitki kasalar1 %47 oranla orta yeterlilikte, olarak cevaplandigi saptanmustir.

Ankete katilan katilimcilara yonlendirilen “Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi i¢in hizmetlerin
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yeterliligini degerlendiriniz?” sorusuna asagidaki gibi oranlarda cevaplar verilmistir (Tablo

5.4).

Tablo 5.4: Hizmetlerin yeterliligi i¢in kullanici tercihleri ve dagilimlart (Orijinal,

2019).

Hizmetlerin Yeterliligi Yeterli Orta Yetersiz TOPLAM ORTALAMA

Say1  Yiizde Sayr  Yiizde Sayr  Yiizde

™ () ™ ) ™ ()
Coplerin toplanmasi 148 37 216 54 36 36 400 1,72
Ortak kullanim

92 13 220 50 88 22 400 1,99
alanlarinin temizligi
Aydinlatma 164 41 184 46 52 13 400 1,72
Kanalizasyon sistemi 88 22 200 50 112 28 400 2,06
Ulagim 188 47 172 43 40 10 400 1,63
Giivenlik 100 25 200 50 100 25 400 2,00
Koruma
ve restorasyon | 100 25 192 48 108 27 400 2,02
¢alismalari
Bakim ve onarim

64 16 260 65 76 19 400 2,03
¢alismalar1
Agaclandirma

96 24 184 46 120 30 400 2,06
calismalari
Acik-yesil alan
kalitesinin saglanmasi | 112 28 172 43 116 29 400 2,01
ve korunmasi
Tanitim 72 18 180 45 148 37 400 2,19
Geri doniisiim kutulari

) 56 14 132 33 212 53 400 2,39

miktari

Ankete katilan katilimcilar ¢oplerin toplanmasi, ortak kullanim alanlarinin temizligi,
aydinlatma, kanalizasyon sistemi, giivenlik, koruma ve restorasyon c¢aligmalari, bakim ve
onarim caligmalari, agaglandirma caligsmalari, agik - yesil alan kalitesinin saglanmasi ve
korunmasi, tamitim bilgilerinin orta yeterlilikte oldugu, ulasimin yeterli oldugu, geri

dontisiim kutulart miktariin yetersiz oldugunu belirtmistir.

Ankete katilan katilimcilara yonlendirilen “Samsun Kurtulus Yolu ve ¢evresinde bulunan

donati elemanlarinin malzeme ve tasarimi alanin kimligi ile ne derece uyumludur?’’ soruya
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katilimcilar %11 oranla son derece uyumlu, %52 oranla orta derece uyumlu, %17 oranla

uyumlu, %20 oranla fikrim yok seklinde goriis belirttikleri saptanmustir (Sekil 5.3).

Son derece Donati

r r

uyumlu 44 (N) Elemanlarinin
Malzeme ve
Tasarmmi Alanin

Kimligi ile Ne

Orta derece 212 (N) Derece
uyumlu Uyumludur?

Fikrim Yok SO N)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Yiizde (%)

Sekil 5.3: Kullanicilarin donat1 elemanlarinin malzeme ve tasarimi i¢in tercihleri ve
dagilimlar1 (Orijinal, 2019).

Ankete katilan katilimcilara ulagima iliskin sorulan “Alana gelirken kullandiginiz ulagim
aract nedir?’’ sorusuna katilimcilar %42 oranla 6zel arag, %2 oranla taksi, %31 oranla
dolmus, %7 oranla otobiis, %16 oranla tramvay, %2 oranla diger (yiiriiyerek) seklinde goriis

belirttikleri saptanmistir (Tablo 5.5).

Tablo 5.5: Kullanicilarin ulagim araci tercihleri ve dagilimlari (Orijinal, 2019).

Alana gelirken kullandigimiz ulasim araci nedir? Say1 (N) Yiizde (%)
Ozel Arac 168 42
Taksi 8 2
Dolmus 124 31
Otobiis 28 7
Tramvay 64 16
Diger 8 2
Toplam 400 100
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Ankete katilan katilimcilara ulasima iligkin sorulan “Alana kiminle birlikte gelirisiniz?”’
sorusuna katilimcilar %60 oranla ailemle, %31 oranla arkadasimla, %8 oranla yalmiz, %7
oranla otobiis, %1 oranla diger (nisanlimla) seklinde goriis belirttikleri saptanmistir (Tablo

5.6).

Tablo 5.6: Kullanicilarin alana kiminle birlikte gelirsiniz sorusu i¢in tercih ve
dagilimlar1 (Orijinal, 2019).

Alana Kiminle Birlikte Gelirsiniz Say1 (N) Yiizde (%)
Ailemle 240 60
Arkadaslarim ile 124 31
Yalniz 32 8
Diger 4 1
Toplam 400 100

Ankete katilan katilimcilara ulagima iliskin sorulan “Alana kiminle birlikte gelirsiniz ve
kullandiginmiz ulasim araci nedir?’’ sorusuna karsilastirma yapilarak verilen cevaplar
belirtilmistir (Tablo 5.7). Alan ¢ogunlukla 6zel aragla vasitasiyla aile ile ziyarete gelinen bir
mekan olarak sonu¢lanmistir. Dolmus kullanarak mekani ziyaret edenler aile ve

arkadaslarimla cevabini1 vermektedir.

Tablo 5.7: Kullanicilarin alana kiminle gelirsiniz ve ne ile gelirsiniz sorularinin
karsilastirilmasi ve dagilimi (Orijinal, 2019).

Alana Kiminle Birlikte Gelirsiniz
Say1 (N)

Alana gelirken kullandigimiz | Ailemle | Arkadaglarim | Yalmz Diger Toplam
ulasim araci nedir? ile
Ozel Arag 168 0 0 0 168
Taksi 8 0 0 0 8
Dolmus 64 60 0 0 124
Otobiis 0 28 0 0 28
Tramvay 0 28 32 4 64
Diger 0 8 0 0 8
Toplam 240 124 32 4 400

Ankete katilan katilimcilara sorulan “Bu alanda sizi rahatsiz eden durumla karsilasiyor

musunuz?’’ sorusuna katilimcilar %52 oranla evet, %48 oranla hayir seklinde goriis
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belirttikleri saptanmistir (Sekil 5.4) “Cevabiniz evet ise geldiginizde size neler rahatsizlik
veriyor? (Birden fazla secenek isaretleyebilir siniz)’’ sorusuna % 29,33 oranla tarihi 6zelligi
olan yapilarin ve ¢evrenin bakimsizligi, %30,67 oranla diizensiz yapilasma, %49,33 oranla
gorsel kirlilik, %36 oranla giiriiltii kirliligi, %33,33 oranla kalabalik, %42,67 oranla otopark
sorunu, % 34,67 oranla gilivenlik sorunu, %40 oranla halkin olumsuz tavirlari, %5,33 oranla
diger (Faytonlarin kokusu, rahatsizlik veren saticilar) seklinde cevaplandirdiklar
saptanmustir (Sekil 5.5). Yogun bir yaya sirkiilasyonuna sahip olan mekanda, alan ve alan
cevresinde yer alti yada yer istii otopark olmayisi biiylik sorun haline gelmektedir.
Otoparkin olmayisiyla gelisi giizel park edilen araglar, bisikletler, insan kalabalig1 alanda

gorsel kirlilige sebep vermekte ve bu durum kullanicilar1 ziyaret saatlerinde rahatsiz

etmektedir.

Alanda sizi
rahatsiz eden

Evet 208 () durumla
karsilasiyor
musunuz?

Hayir 192 (N)

0% 10% 209 30 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Yiizde (%)

Sekil 5.4: Kullanicilarin alanda rahatsiz eden durumla karsilagsma orani ve dagilimi
(Orijinal, 2019).
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Tarihi 6zelligi

olan yapilarn ve
gevrenin LLAO))
bakimsizlig:

Diizensiz 22 (N)
yapilagsma
Gorsel kirlilik

Guralta kirliligi 108 (N)
Kalabalik 100 (N)

Otopark 128 (N)
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el UL
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Diger (Lutfen .
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148 (N)

70%

Cevabiniz evet ise
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neler rahatsizhk
veriyor?

80% 90% 100%

Sekil 5.5: Kullanicilarin alana geldiklerinde rahatsiz olduklari durumlar ve
dagilimlar1 (Orijinal, 2019).

Ankete katilan katilimcilara sorulan “Size gore bu alanda hangi diizenlemeler yapilmalidir
(Birden fazla segenek isaretleyebilirsiniz)’’ sorusuna katilimcilar %65,31 oranla tarihi
mekan daha ¢ok vurgulanarak bakim ¢aligmalar1 yapmali, %47,96 oranla sahil seridi bakim
ve onarim ¢aligmalarina yer verilmeli, %34,69 oranla rehberlik hizmetleri saglanmali,
%55,10 oranla otopark sorunu ¢éziimlenmeli, %31,63 oranla kent donatilarinin sayis1 ve
niteligi artirilmali, %60,20 oranla bitkisel tasarim uygulamalar1 yapilmali, %34,69 oranla
mevcut bitkilerin bakimi saglanmali, %2,04 oranla diger (giivenlik saglanmali, bisiklet yolu

yapilmali) seklinde cevaplandiklar saptanmistir (Tablo 5.8).

Tablo 5.8: Kullanicilarin alan i¢in hangi diizenlemeler yapilmali sorusu i¢in
tercihleri ve dagilimlari (Orijinal, 2019).

Size gore bu alanda hangi diizenlemeler yapilmalidir (Birden Say1 (N) Yiizde (%)
fazla secenck isaretleyebilirsiniz)

Tarihi mekan daha ¢ok vurgulanarak bakim ¢aligmalar1 yapilmali 256 65,31
Sahil seridi bakim ve onarim ¢aligmalarina yer verilmeli 188 47,96
Rehberlik hizmetleri saglanmali 136 34,69
Otopark sorunu ¢6ziimlenmeli 216 55,10
Kent donatilarinin sayis1 ve niteligi artirilmal 124 31,63
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Bitkisel tasarim uygulamalari yapilmali  (Bitkisel cesitlilik 236 60,20
artirilmali, gdlge agaglarina yer verilmeli vb)

Mevecut bitkilerin bakimi saglanmalidir 136 34,69
Diger 8 2,04

Ankete katilan katilimcilara kullanim sekli, olumlu, olumsuz faktorlere iliskin

degerlendirmelere dayali sorulan “Kurtulus Yolu ve g¢evresini sifat ciftlerine gore
degerlendiriniz?’’ sorusuna katilimcilar ¢cok memnunum (+2) , memnunum (+1) , ne
memnunum ne degilim (0) , memnun degilim (-1) , hic memnun degilim (-2) seklinde

cevaplandirmistir. Tablo 5.9°da katilime1 oranlar1 ve sayilari belirtilmistir.

Tablo 5.9: Kullanicilarin sifat ¢iftleri sorusu i¢in tercihleri ve dagilimlar1 (Orijinal,

2019).
Anlamsal farkhlasim sifat ciftleri
3 +2 +1 -1 -2 Negatif Ort. | Top.
Pozitif sifatlar % N % N % N % N % N aifatlar % ™)
Diizenli 7 28 39 156 39 156 10 40 5 20 | Diizensiz 2,67 | 400
Tlging/Tlgi Siradan 2,64 | 396
o 7,07 28 | 37,37 | 148 | 36,36 | 144 | 13,13 | 52 | 6,06 | 24
¢ekici
Giivenli 12 48 24 96 32 128 24 96 8 32 | Giivenli degil 2,92 | 400
Yaya Konforu Konforsuz 2,35 | 400
(Yirtyis) 14 56 53 212 21 84 8 32 4 16 | (Yaya Konforu
Yiiriiyis)
Heyecan verici 11 44 23 92 45 180 14 56 7 28 | Sikici 2,83 | 400
Ulagilabilir 16 164 7 28 7 28 7 28 7 28 | Ulasilamaz 2,19 | 276
Cesitli 10,20 | 40 | 26,53 | 104 | 4592 | 180 | 1531 | 60 | 2,04 8 | Monoton 2,72 | 392
Hareketli/ Duragan 2,66 | 396
) ) 11,11 | 44 | 34,34 | 136 | 38,38 | 152 | 10,10 | 40 | 6,06 | 24
Dinamik
Dinlendirici/ Yorucu /| 2,60 | 386
13,13 | 42 | 38,38 | 152 | 31,31 | 124 | 6,06 | 24 | 7,07 | 28
Rahatlatict Rahatsiz edici
Goriilebilir Gorlnirligi 2,52 | 392
10,31 | 40 | 46,39 | 180 | 29,90 | 116 | 8,25 32 | 6,06 | 24
diisiik
Ozgﬁn/Essiz 12,12 | 48 | 36,36 | 144 | 35,35 | 140 | 10,10 | 40 7 28 | Tamidik 2,76 | 396
Davetkar 7,07 28 | 34,34 | 136 | 39,39 | 156 144 | 56 | 5,05 | 20 | Davetkér degil | 2,81 | 396
Renk etkili 6,06 24 | 3535 | 140 | 38,38 | 152 | 12,12 | 48 | 8,08 | 32 | Renk etkisiz 2,69 | 396
Arazi formu Arazi  formu | 3,02 | 392
N 9,09 | 36 | 3636 | 144 | 37,37 | 148 | 11,11 | 44 | 6,06 | 24 o
etkili etkili degil
Bitkisel Bitkisel 2,81 | 400
gesitlilik 8,16 32 | 24,49 | 96 | 35,71 | 140 | 20,41 | 80 | 11,22 | 44 | gesitlilik
acisindan acisindan zayif
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zengin

Dogal 1224 | 48 | 29,59 | 116 | 32,64 | 136 | 16,33 | 64 | 9,18 | 36 | Dogal degil 2,85 | 392
Bakimli 10,20 | 40 | 26,53 | 104 | 39,80 | 156 | 15,31 | 60 | 8,16 | 32 | Bakimsiz 2,85 | 392
Yogun 9,18 36 | 25,51 | 100 | 40,82 | 160 | 14,29 | 55 | 10,20 | 40 | Seyrek 291 | 391

Ankete katilan katilimcilara sorulan “Size gore alanda eksik gordiigiinliz /6neri getirmek

istediginiz bilgileri paylasir misiniz?’’ sorusu i¢in genel degerlendirme amagly;

Tramvay c¢ikisi, otobiis, dolmus duraklar1 gibi ulasim odak noktalari ile toplanma ve dagilma

alanlarindan kaynakli olmasi, kalabalik insanlar iizerinde yorgunluk hissi yaratmaktadir.

Kullanicilarin yiiriiylis amacl tercih ettikleri bu alanda yaya konforunu aradiklari, tarihi ve
kiltiirel degerleri hissetmek istedikleri ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica ticaret alanlarini da
kullanirken bu konforu ve giivenligi yasamak istedikleri anket sonuglarindan elde edilen

sonuglar arasinda yer almaktadir.

Yapilan analizler sonuclandirildiginda, tercih edilen kent donatilari, oturma elemanlart,
levhalar, aydinlatmalar, su Ogeleri vb donati elemanlar1 ve sosyal donati alanlar ile
fonksiyonellik ve estetik agisindan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresinin kullanilan
malzeme ve renk Ozellikleri yaninda, kentsel ¢evre ile uyumluluk agisindan orta derecede

basarili oldugu tespit edilmistir.

Mekan igerisindeki aydinlatma elemanlar1 basarili bir sekilde kullanilmistir. Bu amag
dogrultusunda kentsel mekan igerisindeki odaklar, anitlar, plastik objeler, bitkisel dgeler
uygun renk ve siddetteki 1sikla aydinlatilmistir. Kent kimliginin ortaya c¢ikartilmasinda,

sergilenmesi ve kentsel ¢ekicilik agisindan aydinlatma iyi kullanilmistir.

Mekanda bulunan rolyef uygulamalari, heykeller ile gorsel algida vurgu saglanmaya
caligtlmigtir. Bitkisel tasarim uygulamalarinda golge yapici bitkilerin olmayisi, cali
gruplarinin az ve yetersiz olusu, otopark sorunu, mekanda bulunan faytonlar, rahatsiz edici
saticilar, rehberlik ve tanitim imkanlarinin eksik olusu anket ¢alismalar1 sonucunda olumsuz

yonler olarak tespit edilmistir.

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin c¢evresi icin yapilan anket calismasi ve gozlemler

neticesinde, alan i¢in biiyiik bir sorun haline gelen otopark yetersizligi gerek araglar gerek
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bisiklet kullanicilart i¢in ¢dziimlenmelidir. Yogun yaya sirkiilasyonuna, sosyal donati
alanlarina sahip mekan i¢in gerek tasarim gerek planlama i¢in yenileme c¢aligmalar
yapilmalidir. Otopark, giivenlik, tarihi dokunun 6n plana ¢ikartilmasi ve gorsel kirlilige
neden olan unsurlarin ortadan kaldirilmasina olanak saglanarak, mekanin yaya konfor diizeyi

artirilmalidir.

Sonug olarak;

Tarihi dokuyla uyumlu donat1 elemanlar1 kullanilmali,

* Otopark ¢oziimlemesi yapilmali,

= Altyap1 caligmalarina 6nem verilmeli,

» Tiim kullanicilara esit kullanim hakki saglamali,

= Givenli ve konforlu olmal,

= Gorsel kirliligi olusturan unsurlar ortadan kaldirilmali,

= Mekanm bilingli bir sekilde dolasmaya imkan sunan tanitim levhalari, rehberlik

hizmeti verilmelidir.

5.2 Yaya Hareketleri, Mekansal Ozellikler ve Kullanic1 Algis1 Etkilesimi

Cercevesinde Degerlendirme ve Oneriler

e Yavya Hareketlerine YOnelik Degerlendirme

Yaya mekanlarina fiziksel, sosyal ve psikolojik fonksiyonlar kazandirilarak o mekanlara

erisim kolaylastirilmaktadir. Boylece mekanin konforu, giivenilirligi artirilmis olmaktadir.

Kisilerin birbirleri ile iletisim halinde olduklar1 kentsel kamusal mekanlar, insan ¢evre, ¢evre
insan iligkilerinin kurulmasina katki saglamaktadir. Bu baglamda, kentsel kamusal mekan
ozelligi tasiyan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresindeki yaya hareketlerinin mekéana
kazandirdiklarinin ortaya konulmasi ve mekan iligkisinin irdelenmesini amacglayan bu
caligmada; yerinde gozlem ve incelemeler yapilmis mekansal analizler gerceklestirilmistir.
Kurtulus Yolu ve yakin g¢evresinin insan algisi ile mekan bilgisi alana mekansal 6zellik
kazandiran 6nemli unsurlar olarak belirlenmistir. Kiiltiirel degerler, kent kimligine katkis1
ve yaya hareketleri agisindan mekanda c¢ekici bir algi olusturmaktadir. Kurtulus Yolu,

kiltiirel degerleri, islevselligi, giivenligi, gorsel kalitesi, konforu ve erisilebilirligi ile yaya
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potansiyelini artiran Ozelliklere sahiptir. Mekanda kullanilan semboller, odak noktalar
kamusal alan icerisindeki hareketlilige kolaylik saglamaktadir. Bu alan Samsun i¢in odak
noktasidir. Odaklar, kullanicilarin toplanma, bir araya gelme, karsilasma ve dagilma
noktalaridir. Ulasim aglari, rekreasyon faaliyetleri, kentsel donati elemanlar1 vb. alana
hareketlilik ve islevsellik katan unsurlar mekana biitlinliik, stireklilik kazandirarak yaya

hareketliginin degerlendirilmesini etkilemektedir.

Bu nedenle;

* Alana, mekana konfor ve giivenlik saglayan fiziksel, sosyal ve psikolojik
fonksiyonlar kazandirilmali,

= Mekanda biitiinliik ve kiiltiirel kimligin siirdiirtilebilirligi saglanmali,

» Kullanicilarin gereksinimleri ile mekansal 6zellik uyumlu olmalidir,

» Algi ve mekan bilgisi kazandirilmali,

= Algilanabilir ve okunabilir olmalidir.

e Mekansal Analizlere Iliskin Degerlendirmeler

Mekansal analizler hem mekansal yapmnin hem de g¢evresel alginin olgiilebilmesinde
etkilidir. Bunun i¢in mekansal analizlerden elde edilen veriler ve incelebilen 6rnekler yaya
hareketleri ve mekan iliskileri agisindan 6nemlidir. Arastirma alan1 mekansal analizlerden
elde edilen veriler agisindan irdelendiginde; Samsun Kurtulus Yolu ve yakin gevresi
biitiinlesmis akslar icermektedir. Genis yaya yoluna sahip olmasi, ara ve ana akslar igermesi,
mekanda biitiinlesmeyi saglayan heykeller, siis havuzlari, objeler ve kent donatilar1 yiiksek
hareketlilik saglayan aligverig mekanlar1 ve diigiin salonlar1 alandaki mekansal biitiinlesme

de rol oynamaktadir.

Sosyo- ekonomik yap1, giivenlik, cekicilik, erisilebilirlik, arazi kullanimi, kullanic1 profili,
ulasim aglari, odak noktalar1 ve denizle kurulan iligkiler, rekreasyon alanlar1 analiz

edilmistir.

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi deniz ve kara trafigini birbirine baglayan yogun bir
yaya sirkiilasyonuna sahip icerisinde bulunan bir mekandir. Sahip oldugu ulagim imkanlari,
hizmetler ile aligveris yapma, kiiltiirel kamu kurumlarini ziyaret, dinlenme, diigiin

organizasyonu gibi bir¢ok aktiviteye olanak saglamaktadir.
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Arag trafiginden arindirilarak yayalara ait mekan olarak kullanilan Samsun Kurtulus Yolu
yogun bir arag trafigi iireten otobiis, minibiis, tramvay yolu baglantisinda yer almaktadir.

Fayton, bisiklet ve yayalar tarafindan da kullanilan kompleks bir yapiya sahiptir.
Hem bicimsel hem de fonksiyonel olarak kullanilan bitkisel tasarim mekanda goriis acisin
bozmayacak bir aks {lizerinde degerlendirilmektedir. Mekan igerisindeki gélge agaclariin

ve ¢ali gruplari az sayida kullanilmistir.

e Kullanici Algisi iliskin Degerlendirmeler

Mekan kullanicilarinda, ¢ekicilik, giizellik, canlilik, agiklik gibi degerler kullanict algisi ile
ifade edilmektedir.

Kullanici algisinda mekanlarda canlilik faktorii 6nem tagimaktadir. Kurtulus Yolu ve yakin
cevresi, mekansal ¢esitlilik, islevsellik ve merkezi olmasi canlilik faktoriinti etkilemektedir.
Alanda, rahatsiz edici gorsel kirlilik, kalabalik gibi olumsuz faktorlerde kullanici algisini

olumsuz yonde etkilemektedir.

Erisim noktalart ve etki degerleri, kullanicilarin algisinin artirilmasi yada azalmasinda
onemlidir ve topluma hizmet verecek sekilde diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir. Tiim
kullanicilar mekanlara ulagsmada esit haklara sahip olmalidir. Bu alanlar yaglh, engelli ve
cocuk basta olmak tizere kullanicilarin ulasabilecegi, kullanabilecegi sekilde planlanmali ve
tasarlanmalidir. Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi diiz bir arazi kullanimina sahip olmasina
ragmen engelli kullanicilar i¢in 6zellikli bir ¢alisma yapilmadig gorilmektedir. Durum
kullanic1 algisin1 olumsuz etkilemektedir. Engelliler i¢cin dinlenme alanlari, mola yerleri

ortak kullanim alanlar1 alanin eksiklikleri igerisinde yer almaktadir.

Sonug olarak, kentsel kamusal mekan 6zelligi tasiyan Samsun Kurtulus Yolu ve yakin
cevresi, yaya hareketleri ve mekan iligkisi acisindan irdelendigine, mekansal etkilesim,
islevsellik ve gorsel kalite yaya hareketlerini olumlu yonde etkilemektedir. Cevresel alginin
Ol¢iilebilmesinde kullanilan anket yontemi hem mekanin hem de mevcut c¢evrenin
degerlendirilmesinde etkili olmustur. Cevresel degerler ve toplum ihtiyaclar1 kullanici

algisina etki etmekte olup mekanin kullanicilart ile iletisim ve etkilesim i¢inde oldugu
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goriilmektedir.

Samsun Kurtulus Yolu ve yakin cevresinde yaya hareketleri ve mekan iligkilerinin
incelendigi bu c¢alismada yaya ile mekan arasindaki etkilesimin kiiltiirel degerler ve
rekreasyon faaliyetleri yoniinde oldugu, alanin kentsel yasam kalitesi ve yaya konfor diizeyi
acisindan Samsun’a 6nemli katkilar sundugu ortaya koyulmustur. Bu baglamda arastirma
alaninin  kentsel kiiltiirel kimlik ve mekansal kalite agisindan siirdiiriilebilirliginin

saglanmas1 onem tasimaktadir.
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EKLER
EK 1: Anket

2005

: Tarih .../.../...
Anket No:

EK-... : SAMSUN’DA YASAYAN HALK ICIN UYGULANAN ANKET FORMU

Bu anket formu, Bartin Universitesi Orman Fakiiltesi Peyzaj Mimarlig1 Boliimii Yiiksek
Lisans Tezi, ‘Yaya Hareketleri ve Mekan iliskilerinin irdelenmesi’ baslig1 altinda Samsun
Kurtulus Yolu 6rneginde incelenmistir. Adiniz ve soyadiniz sorulmayacaktir. Anketten elde
edilen veriler gizli tutulacak ve kimseyle paylasilmayacaktir. Ilgi ve katkilariniz igin

simdiden tesekkiir eder, saygilar sunariz.

1. Cinsiyetiniz?
1 () Kadin 2 () Erkek

2. Yasimz?

1()15-20 2()21-30 3()31-40  4()41-50 5()51-60 6 () 60+

3. Medeni durumunuz?

1 ()Evl 2 () Bekar

4. Egitim Durumunuz?

1()Ilkdgretim  2()Lise 3 () Universite  4()Y.Lisans 5 ()Doktor

5. Calisma Durumunuz?

1 ()EvHanmi 2 ()Emekli 3()Ogrenci 4()is¢i 5()Memur
6 () Akademisyen 7 () Serbest Meslek 8 Diger (belirtiniz).........................

6. Gelir durumunuz? ( Ailenizin gelir durumu )

1 ()1.500-3.000 TL 2 () 3.000-5.000 TL 3 () 5.000 — 10.000 TL 4 () 10.000 TL ve iizeri
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EK 2: Anket (devam ediyor).

7. Ne kadar zamandir Samsun’da yasiyorsunuz?

1Oyl 2013yl 3()3-5yil 4()5-10yil  5()10-15y11  6() 15+

8. Kurtulus Yolu’nu tercih amacimiz nedir? (ilk 3 tercihinizi numaralandirarak

belirtiniz.)

1 () Tarihi ve kiiltiirel doku 7 () Manzara izleme

2 () Yabancilar Pazari 8 () Balik tutmak

3 () Dinlenme 9 () Yeme-igme

4 () Yirtyus 10 () Ulagim alan1

5 () Bisiklete binme 11 () Paten kaymak

6 () Faytonla gezme 12 () Diigiin organizasyonu

13 () Diger (belirtiniz).........................

9. Yapilan aktiviteleri olumsuz etkileyecek cevre faktorleri var midir?

1 () Evet 2 () Hayir

10. Cevabimiz evet ise, bu olumsuz ¢evre faktorleri neler olabilir? (Birden fazla secenek

isaretleyebilirsiniz)

1 () Hava kirliligi 5 () Bakimsizlik

2 () Su kirliligi 6 () Bilingsiz ¢evre kullanimi

3 () Gorsel kirlilik 7 () Giivenligin yetersiz olmasi

4 () Gurulti kirliligi 8 () Diger (belirtiniz).............c.....oc.ene.
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EK 3: Anket (devam ediyor).

11. Alanda bulunan kentsel donati elemanlarimn yeterliligini degerlendiriniz.

Kentsel Donat1 Elemanlarinin Yeterliligi? Yeterli Orta Yetersiz

Yiiksek aydinlatma

Alcak aydinlatma

Geri doniisiim kutular (¢6p kutusu)

Oturma banklar1

Ust ortii 6geleri (duraklar, gdlgelikler, pergolalar, vb.)

Yonlendirici ve bilgilendirici levhalar

Plastik obje (heykel, sanatsal obje vb.)

Sinir elemanlari

Su 6gesi (siis havuzlari, gesmeler, kanallar, yangin muslugu, vb.)

Satig birimleri (kiosklar, biifeler, vb.)

Bisiklet park yerleri

Bitki kasalar1

Diger

12. Kurtulus Yolu ve yakin ¢evresi i¢cin hizmetlerinin yeterliligini degerlendiriniz.

Kurtulus Yolu ve Yakin Cevresi icin Hizmetlerinin | Yeterli Orta Yetersiz

Yeterliligi?

Coplerin toplanmasi

Ortak kullanim alanlarinin temizligi

Aydinlatma

Kanalizasyon sistemi

Ulasim

Giivenlik

Koruma ve restorasyon ¢aligmalari

Bakim ve onarim calismalari

Agaclandirma ¢aligmalari

Acik-yesil alan kalitesinin saglanmasi ve korunmasi

Tanitim

Geri doniisiim kutulart miktari
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EK 4: Anket (devam ediyor).

13. Samsun Kurtulus Yolu ve cevresinde bulunan donati elemanlarinin malzeme ve

tasarimi alanin kimligi ile ne derece uyumludur?

1 () Son derece uyumlu 2 (') Orta derece uyumlu 1 () Uyumlu 1()
Fikrim yok

14. Alana gelirken kullandigimiz ulasim araci nedir?
1 () Ozel arag 3 () Dolmus 5 () Tramvay

2 () Taksi 4 () Otobiis 6 () Diger (belirtiniz).........................

15. Alana kiminle birlikte gelirsiniz?

1 () Ailemle 2 () Arkadaglarim ile 3 () Yalniz 4 () Diger
(belirtiniz)...............

16. Bu alada sizi rahatsiz eden durumlarla karsilasiyor musunuz?

1 ()Evet 2 () Hayir

17. (Cevabimz evet ise) Geldiginizde neler rahatsizhik veriyor? (Birden fazla secenek

isaretleyebilirsiniz. )

1 () Tarihi 6zelligi olan yapilarin ve ¢evrenin bakimsizlig

2 () Diizensiz yapilagsma 6 () Otopark sorunu

3 () Gorsel kirlilik 7 () Giivenlik sorunlar

4 () Giiriilti kirliligi 8 () Halkin olumsuz tavirlari
5 () Kalabalik 9 () Diger (belirtiniz)
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EK 5: Anket (devam ediyor).

18. Size gore bu alanda hangi diizenlemeler yapilmahdir (Birden fazla secenek

isaretleyebilirsiniz)

1 () Tarihi mekan daha ¢ok vurgulanarak bakim ¢alismalari1 yapilmali
2 () Sahil seridi bakim ve onarim ¢aligmalarina yer verilmeli

3 () Rehberlik hizmetleri saglanmali

4 () Otopark sorunu ¢éziimlenmeli

5 () Kent donatilarinin sayis1 ve niteligi artirilmali

6 () Bitkisel tasarim uygulamalar1 yapilmali (Bitkisel ¢esitlilik artirilmali, golge agacglarina

yer verilmeli vb)
7 () Mevcut bitkilerin bakimi saglanmalidir

8 () Diger

118



EK 6: Anket (devam ediyor).

19. Kurtulus yolu ve cevresini asagidaki sifat ciftlerine gore degerlendiriniz.

Anlamsal farkhlasim sifat ¢iftleri

Pozitif sifatlar +2 +1 -1 -2 Negatif sifatlar

Diizenli Diizensiz

Tlging/Ilgi cekici Siradan

Giivenli Giivenli degil

Yaya Konforu (Yiiriyiis) Konforsuz (Yaya Konforu Yiiriiyiis)
Heyecan verici Sikict

Ulagilabilir Ulasilamaz

Cesitli Monoton

Hareketli/ Dinamik Duragan

Dinlendirici/ Rahatlatici

Yorucu / Rahatsiz edici

Gortilebilir Gortintirliigh disiik
Ozgiin/Essiz Tamdik

Davetkar Davetkar degil
Renk etkili Renk etkisiz

Arazi formu etkili

Arazi formu etkili degil

Bitkisel ¢esitlilik agisindan zengin

Bitkisel ¢esitlilik agisindan zay1f

Dogal Dogal degil
Bakiml Bakimsiz
Yogun Seyrek

20. Size gore alanda eksik gordiigiiniiz /oneri getirmek istediginiz bilgileri paylasir

misiniz?

GOSTERDIGINiZ iLGi VE YARDIMLARINIZ iCiN TESEKKUR EDERiZ.
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Kisisel Bilgiler
Ad1 Soyadi

Dogum Yeri ve Tarihi

Egitim Durumu

Lise Ogrenimi

Lisans Ogrenimi

Yiiksek Lisans Ogrenimi

Bildigi Yabanci Diller
Bilimsel Faaliyet/Yayinlar

Aldigi Odiiller

OZGECMIS

Nese DEMIRALP iSIT
Carsamba / Samsun 21/08/1988

Samsun Carsamba Anadolu Lisesi (2002-2006),

Not Ortalamasi: 4.13 /5.00

Bartin Universitesi Orman Fakiiltesi Peyzaj Mimarlig
Bolimii (2007-2012) (1 Y1l Hazirlik)

Not Ortalamasi: 3.06 / 4.00

Bartin Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Peyzaj
Mimarligr Ana Bilimdali, Yaya Hareketleri ve Mekan
Iliskilerinin Irdelenmesi: Samsun Kurtulus Yolu ve
Yakin Cevresi Ornegi (2014-2019),

Not Ortalamasi: 3.64 / 4.00

Ingilizce (Orta derece)

Cengiz C. ve Demiralp Isit N. (2018). Mekansal
Ozellikler ve Yaya Hareketleri iliskisinin Irdelenmesi:
Samsun Kurtulus Yolu Ornegi. Cevre Hukuku ve

Cevresel Sorunlar Uluslar Arasi Kongresi, Samsun.

Cengiz C. ve Isit N. (2017). Pedestrian Movements In
Public Spaces Within The Concept Of Livable Cities.

Uluslararast  Mimarlik ve Tasarim Sempozyumu,

Istanbul.

Oztirk M. ve Demiralp N. (2012). Rekreasyon ve
Kullanici iliskisi Bartin Kent Ormani ve TOKI Ornegi.

Lisans bitirme projesi, Bartin

Istanbul - Sultanbeyli Ilgesi Aydos Dagi Salgaml

Devlet Orman1 Peyzaj Planlama Projesi, mansiyon
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Is Deneyimi

Stajlar

Projeler ve Kurs Belgeleri

odiild, 2012,

Amasra Kent Merkezi Tasarim ve Peyzaj Tasarim

Projesi Katilim Belgesi, 2011,

Peyzaj Mimarlig1 Boliimii 2009 - 2010 Egitim - Ogretim
Yili 2. Sinif Onur Ogrenciligi,

2011-2012 Egitim-Ogretim Y11 Bahar Déniimii Mezun

Ogrenciler Iginden Onur Ogrenciligi.

Istanbul biiyiiksehir Belediyesi Aga¢ ve Peyzaj A.S.-
Staj 1(06.2010/07.2010)

Tanem Peyzaj Tasarim ve Uygulama (Samsun) - Staj 11
(07.2011/08.2011

Samsun Kiran Mahallesi Kentsel Doniisiim Projesi,
Sanlurfa Kamberiye Mahallesi Kentsel Doniisiim
Projesi

Samsun Ilkadim Belediyesi Sinirlari igerisinde;

Spor parki ve spor kompleksleri,

Revizyon ¢alismalari,

Semt/¢ocuk parklari,

Hobi bahgesi,

Trafik egitim parki projesi,

Engelsiz yasam projesi,

Diigiin salonu ve sosyal tesisler projesi,

Yesil alanlar bitkilendirme projeleri,

Autodesk Autocad (Bilgisayar Destekli Proje Cizimi),
2011,

Isaret Dili 1. Seviye egitimi ve sertifikasi, 2015,
Eurodesk egitim program, 2014

3D MAX (Ug boyutlu modelleme) Basar1 Belgesi,
Bartin Universitesi Siirekli Egitim Uygulama ve

Arastirma Merkezi (BUNSEM) , 2012
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Calistigi Kurumlar

Tletisim

E-Posta Adresi

ArcGIS I ve II sertifikasi, esri Turkey, 2012

Peyzaj Mimarlar1 Odas1 6grenci kurultayr katilimet,
2011 Flower Show Katilimci, 2010

TUYAP Katilimei ve gorevliligi, 2009, 2010

Flower show Istanbul Fuar katilimi, 2016

Erasmus — Plus Proje Dongiisii Yonetim Semineri,
2015,

Kabinda Oturan Bonsai Sahibiyle Yasar Yaslanir
Konulu Egitim Programi Katilimi, 2017,

Erasmus +2020 Stratejisi, Avrupa Birligi Projelerinde

Strateji Belirleme Egitimi, 2015.

Ugur Harita Ins. Planlama ve Kentsel Doniisiim Ltd. Sti
Ankara

Samsun ilkadim Belediyesi Park ve Bahgeler
Midirlagi

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ISTON A.S. Satis ve
Pazarlama Miidiirligii (2018 ve halen)

neseisit@gmail.com
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