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OZET

Yiiksek Lisans Tezi
ALISVERIS MERKEZLERINDE PEYZAJ TASARIMI
Gilin ACAR

Ankara Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dali

Danisman: Prof. Dr. Halim PERCIN

Aligveris kiiltiiriindeki degisim, etkilerini her alanda gostermis ve aligveris mekanlar1 bu
sire¢ icerisinde degisime ve farklilasmaya baslamigtir. Sanayi devriminin
gerceklesmesinden sonra ticaret merkezlerinde degisimler yasanmustir. Ozellikle niifus
artist kentin yatay ve dikey olarak gelisimi hizlandirmistir. Yillardan beri siiregelen
aligveris magazalar1 ve aligveris caddelerinde bir degisim siireci baslamis ve bu
mekanlardan ayr1 olarak, bagimsiz yeni aligveris mekanlart olusmustur. Aligveris caddeleri
ve kapali aligveris mekanlarinin kamusallig1 arastirilmis, Ankara’ da iki kentsel merkezin
kamusalligt hakkinda degerlendirme yapilmistir. Ornek alanlar1 peyzaj tasarim ilke,
standart ve kriterler acisindan, alansal analizler ve fotograf destekli gorsel bilgilerle birlikte
anlatilmistir.  Yurtici ve yurtdisi degisik aligveris mekami Ornekleri fotograf destekli
aciklanmustir.

2006, 131 sayfa

Anahtar Kelimeler: Aligveris caddeleri, kapali aligveris merkezleri, Bahgelievler 7.cadde,
Armada, kamusal mekan



ABSTRACT

Master Thesis
LANDSCAPE DESIGN OF DEPARTMENTS STORE
Giilin ACAR

Ankara University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Landscape Architecture

Supervisor: Prof. Dr. Halim PERCIN

The change in shopping culture has shown its influence in every field and during this
process shopping stores have started to change and differentiate. After Industrial revolution,
there occurred changes in trade centre. Especially, the increase in population has
accelerated city’s development in both horizontally and vertically. With time, a change
process started in the shopping stores and shopping streets and d apart from these places,
new independent shopping malls have come into being. Shopping streets and closed
shopping malls were searched for their closeness to public. An evaluation of the closeness
to public was made in two urban centers in Ankara . Sample fields of the research domain
were described along with assisted photo, visual information and field analysis in terms of
principle, standard and criteria of landscape design. National and international examples of
different shopping malls were described with assisted photos.

2006, 131 page

Key Words: Shopping streets, closed shopping centers, Bahgelievler 7th street, Armada,
public place
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TESEKKUR

Calismalarimi yOnlendiren arastirmalarimin her asamasinda, bilgi Oneri ve yardimlarini
esirgemeyerek akademik ortamda oldugu kadar beseri iligskilerde de engin fikirleriyle
yetisme ve gelismeme katkida bulunan damigman hocam saym Prof. Dr Halim PERCIN’e,
calismalarim siiresince bir cok fedakarliklar gostererek beni destekleyen aileme en derin
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Giilin ACAR
Ankara, Eyliil 2006

iii



ICINDEKILER

OZET ..ucuviininnriinseicsseisssssssssssssosssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssesssssessassssssssassssssss i
ABSTRACT ..uuiiiiininnninsnncssisssissssissssesssssssssssssssssosssssssssssssssssossssssssssssssssssssssssssssssssssssssssse i
TESEKKUR ...ueeviveerencresssnnesesssesessssesssessssssesessssssssssssessssssssssesssssssssssesssssssssssssssssssssssseses i
SEKILLER DIZINT coueuiurincninnincnsscnsississcnsinsssscssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses ivi
Lo GIRIS aoveerereresensssessssssssssssssssssssssssssssssesssssssasesssesssesesesssesssesssssessssssseseses 1
2. KURAMSAL TEMELLER........ccconiininninnninsniesssisssissssssssosssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 2
2.1 ALSVeriS KaVIam..cicoivoeiieiicseniicssssnnecsssssnsecsssssnsesssssassessssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssss 2
2.2 Kendiliginden Olusan Aligveris BOlgeleris.......ccccceviereiscnrcssncssancsnncssnncssncssnnssascsnsennes 3
2820 W- N {0) o | ) N 3
2.2.2 FOTUIN cuuurrirsnrrcssnnncssssecssssesssssesssssesssssesssssessssssssssssssssssssssssssssesssssessssssssssssssssssssssssssssssses 8
2.2.3 PAZATYETICT ccccvurricrruricssanicssanenssanessnnssssnncsssssssssnsssssssssssssssssessssssssssssssssssssnsssssnsssssnsssses 9
2.2.3 Yaya yollar: tizerinde alISVeriS.....ccccerrererssnrcssnecssanecssasesssascsssascsssssssssssessasssssasssssassss 11
2.2.5 Tasit yolu boyunca yer alan alisveris DOIeSi...cccccerrerecsrarcsssarcsssercssrnscsssnscssnsscsonsecs 11
2.3 Alisveris Merkezi Olarak Programlandirihp Tasarlanan Bina Olcegindeki
UDIEEIET c..vevecevnecneecsesenesesssesessesesessesesssessssssessssessssssesssssssssssessssssesssssssssssessssssssssesssesse 12
2.3.1 Bedesten Ve arastalar .........cceeccisncnsssncssnncsssncssssncssssesssssessssesssssosssssessssssssssasssssese 12
2.3.2 DUKKANIAT «.uveiervreicisrnicssanecssanesssanessanssssnsesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnssss 14
2.3.3 Haller ve Kapall CarSIar ......cccceeeivrenisnncssnicssnncssssicssssesssssessssesssssosssssessssssssssasssssese 15
2.3.4 Cok kath magazalar ve "department store'' birimleri....cc..ccceeeerecenrcssercscneccssnnees 15
2.3.5 Hipermarket, siipermarket ve kent dis1 alisveris merkezleri........cccccoceecrcnnccsnnes 16
2.3.6 Giiniimiiz aliSveris MErKezZIeri ......cccuueiicivrrericcirsnricnicsnnsecsssnsecsssssssecsssssssessssssscssnes 16
2.5 Alisveris Caddeleri Peyzaj Tasarim IIKeleri........cocveuererreereseresserencsesessaesesesesnsesens 18
2RI B )2 T8 1) | P o 18
2.5.2 Yaya mekani olusturmada genel Kurallar .......c..ccoeveeeccvenccssnncsssnncssnrcsssescssnsscsonsecs 20
2.5.3 Aydinlatma elemanlar ........cccecveeeccsssaneccssssnsicssssassecssssssssssssssssssssassasssssssssssssassassssse 25
2.5.4 COP KULUIAT Lu..cuuveienruricssnnenssanesssanesssnnssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnssss 26
2.5.5 Telefon KUIUDEIET ......ccovieveininiisninsninssnissnncssnnssancsssisssnsssssssssssssssssessssssssssssssssesssssns 27
2.5.6 Sanatsal yapllar .......eiiiiiniiinniniininnnentisnietisssssessesssssssssssssssssssssssssssssssans 27
2.5.7 Oturma DIrIMIETi. .. cuccccieiseinsnicssninsnicssenssancsssnsssncsssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 28
2.5.8 Sinirlandirma elemanlart .........ccoceiecneicssnicssnecsssnissssnesssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssase 29
2.5.9 Dinlenme amach mekanlarda su ve plastik kullanimi..........ccceveeseecercsecsecsnesnnnane 29
2.5.10 TSATet 1eVRAIATL.c.c.vveverererererererereresesesesesesesesesssssssesesesssesesssssesessssssssssssssssssssssssssssasaons 30
2.5.11 RAMPAIAT .cccovvreiicisssnnicssssaneecssssssecsssssssassssssssesssssssasssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssse 31
2T 07700 (1) | T 1 o 31
2.5.13 Trafik denetimi......cccovieeceinsnncssnissnncssnnssnncsssssssnssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssesssssns 32
2.5.14 BitKilendirme .....cccueeeevurecssancsssnrcsssansssnncsssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssss 34
2.6 Kapali Alisveris Merkezlerinde Peyzaj Tasariml ........ccceececcencessencssnscssasscssassssasees 43
2.6.1 BitKisel taSarii....ueccccseccsssncsssaresssanessascsssnssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnssss 43
2.6.2 TasarimMda SU OSI...ccceeecssrecsssressssnesssresssncssssncssssasssssessssesssssessssssssssssssssssssssasssssese 45
2.6.3 Ic mekanda plastik SANALIAT .........oceeerereereeresesessesesessssssssesessssssssesessssssssssessssssssssesens 46
2.6.4 Alsveris Merkezleri donatl elemanlari............eccceccceeeeccsnnnceccssneeccsssnsseccsnnseccssns 49

v



2.6.0 OtOPATK ceceerereicssrnicssanicsssnessssnesssssesssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnssss 56

3. MATERYAL Ve YONTEM......cceeereerereerereressesssessesssssssesssssssssssessssssessssasssssssassseses 57
R0 LY 17 2 57
3.2 YOMERIN ccuuerriscunrcssnnncsssnecssssesssnesssssesssssesssssessssssssssssssssesssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssese 57
4. BULGULAR ....ouuiiiiirninneinsnisseissssssssssssssssssssssosssssssssssasssssssssssssssssassssssssassssssssassssssssassss 59
4.1 Ahsveris Caddelerine Avrupa ve Amerika’ dan OrnekIer .............oceceeeeeeeeerensenes 59
4.1.1 Galleria Vittorio Emanuele, MIlano...........ccceeeeccrcrcsneeeeccccccssssssnseececccsssssessassessescns 60
4.1.2 Zeil Caddesi, Frankfurt-AImMAanya ........c....ccoeeicnseicssnicssancssssscsssscssssscssssssssasssssasess 63
4.1.3 Kalver Caddesi, Amsterdam-Hollanda...........ccccovrvceeeeeecccccrscssanneececcccssssessassesseccne 64
4.1.4 Ithaca Commons, NeW YOrK-ABD .......cccuiiiiinrneiccncsnnecccsssnseccsssnseeccsssnssecssssssecssns 66
4.1.5 Breestraat, BeverwijK-Hollanda ...........cooeceiveicivnicssunccssnncsssancssnsssssnsesssssssssssssonsess 68
4.2 Kapah Alisveris Merkezlerine Avrupa ve Amerika’ dan Ornekler............o.cceuuene. 70
4.2.1 West Edmonton Ahsveris Merkezi, Edmonton --Kanada ........cccccceeeeernecscanccnnennas 70
4.2.2 Mall of AMETrica, ABD .....uiiicerreeicccncnneeccsssnneeccssanseccsssnssscssssnssssssssssssssssssssssssssssssssss 72
4.2.3 Centro, Oberhousen-AlManya .......ccceceeceseccssnecsssnesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 73
4.2.4 Hallen am borsigturm, Berlin-AImanya, .......cccceeeecssanccssancsssascssnscsssnscssassessasssssasees 75
4.2.5 Georgia Alisveris Merkezi, ABD ........ccoveicisnicssnicssnnisssnncssnsesssssssssssssssssssnsssssssecs 76
4.3 Kapal Ahsveris Merkezlerinin Kamusal Mekan OzelliKIeri .........c.cceveereuenerenenes 77
4.3.1 IS1eVSEl NILEIKIT L. ocuerererererererererererereresesesesesesesesesesesesesesesssssesssssssssesssssssssssssssssessassons 80
4.3.2 S0SYal NLElIKIETT ..uvveierraricnsaninssancnssancsssnnessannessansossasssssasssssasesssasesssssssssssessasssssasssssasass 81
4.3.3 Mekansal NIteliKIer.......ucccveiiriruriiiranesssnicsssnncsssnecsssnessssnesssssessssssssssssssssssssssssssnssssansess 84
4.4.1 Armada ADNSVEriS IMETKEZI ...ccccceeeeerrrneeecrssnneeccssneeccsssnssecssssnsecsssssssscssssssssssssnsssssssns 91
4.4.2 Bahcelievler 7.CaAdde ......ccccevvurersrnrcssrnrcssnnssssnesssssesssasesssssesssssssssssssssssssssssssnssssanss 100
KAYNAKLAR ..uuoiiiiiniinininnnisssicssisssissssissssosssssssssssssssssosssssssssssssssssosssssssssssssssssssssssssssss 121
EKLER ....iiiiieiiiinnnniicnnsnsiccssssssscssssssssssssssssessssssssssssans Hata! Yer isareti tanimlanmamus.
EK 1 Bahcelievler 7.Cadde Genel Durum.............cc....... Hata! Yer isareti tanimlanmamis.
EK 2 Bahcelievler 7.Cadde Bitkisel Yapl......ccceeeeeeurecenns Hata! Yer isareti tanimlanmamus.
EK 3 Bahcelievler 7.Cadde Aydinlatma Elemanlari ..... Hata! Yer isareti tanimlanmamus.
EK 4 Bahcelievler 7.Cadde 2. Oneri.........ccoeerereveuererenene Hata! Yer isareti tanimlanmamus.
EK 5 Bahcelievler 7.Cadde 3. Oneri........cceoeueeueureuennenees Hata! Yer isareti tanimlanmamus.
OZGECMIS..uueeeeeererereeneresesesessessssssesssssssssssessssssssssesess Hata! Yer isareti tanimlanmamus.



SEKILLER DiZiNi

Sekil 2.1 Samos (Sisam Adas1) Heraionu Gliney StOast...........c.ovveiiiiiiiiiiiiiiinieinn... 4
NIS S BN {01 ¥ 16 b 0 TV 21 5 (S o 4
SeKil 2.3 ASSOS AZOTASI. .. .nutenttett ettt e 5
Sekil 2.4 Atina AKIOPOLT. .. ..oonetiet e e 6
SeKil 2.5 IZMIT AGOTASI. . ... oveie et 7
Sekil 2.6 TZMIT AGOTASI. .. ..uieeii et 7
Sekil 2.7. Roma FOrumuU. ..o e 8
Sekil 2.8 Roma FOrumu......... ..o e 8
Sekil 2.9 Roma FOrUmU. ...t e e e e e e aeene 9
Sekil 2.10 Bir kasaba meydaninda pazaryeri yaya yollar1 iizerinde aligveris ................ 10
Sekil 2.11 Edirne Selimiye Kiilliyesi ve& Arastast.........o.eevuueiiiinieriieiniieniieanieennnn. 13
Sekil 2.12 Ankara Mahmut Pasa KGlliyesi .........coovviiiiiiiiiiiiiiiiii e 13
Sekil 2.13 Lyon Borsast Kat Planlari..............ooooiiiii e 14
Sekil 2.14 New York Broadway’de ¢ok katli bir department store............................. 15
Sekil 2.15 Izmir Caddesinde aydinlatma elemant...................c..ceeuneiuiiniineineinnnn. 26
Sekil 2.16. Sakarya Caddesinde heykel............oooviiiiiiiiiiiii e 27
Sekil 2.17 Sakarya Caddesinde oturma birimleri..............coooiiiiiiiiiiiiiii i, 28
Sekil 2.18 {zmir Caddesinde oturma birimleri.............c.oouieiinieii i 29
Sekil 2.19 Izmir caddesinde su KUullanimi...............ooouiuniuiuiieieiie i, 30
Sekil 2.20 Kentlerde yol agaclarinin islevleri............oooooiiiiiiiiiiiii e, 36
Sekil 2.21 Sakarya Caddesinde kok bogazinin 60 cm yukarisina kadar toprak doldurulmus
AZAC, ANKATA. ...\ttt ettt e e e 41
Sekil 2.22 [zmir Caddesinde bitkisel tasarim, ANKAA............oeeeeeeeeeeieieeeieeeeanannn, 42
Sekil 2.23 izmir Caddesinde bitkisel tasarim, AnKara...................cccoeeeeueineueenennen.. 42
Sekil 2.24 Bitkiyle birlikte kullanilmis bank- Atakule, Ankara................................ 44
Sekil 2.25 Gorsel etki yaratan bitki-Migros, Ankara...............coooooiiiiiiiiiiiiii, 44
Sekil 2.26. Durgun su-Migros, ANKATA..........oueeeutieinieieenieeieeaeeiieeneeanaeannenn 46
Sekil 2.27 Heykel-Atakule, AnKara............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 47
Sekil 2.28 Film makinesi-Atakule, Ankara.................cooiiiiiiiiiii i, 48
Sekil 2.29 I¢c mekanda sergilenen kuru agac govdesi-Galleria, Ankara ....................... 48
Sekil 2.30 D1s mekanda sergilenen kuru aga¢ govdesi-Galleria, Ankara ..................... 49
Sekil 2.31 Seyir amagli kullanilan oturma elemani-Migros, Ankara...................c....... 50
Sekil 2.32 Seyir amacli kullanilan oturma elemani-Karum, Ankara........................... 50
Sekil 2.33 Yeme-i¢me amagh kullanilan oturma elemani-Karum, Ankara.................... 51
Sekil 2.34 Donat1 elemanlarinda dil birligi-Atakule, Ankara..................ccooviiiiinn..n 51
Sekil 2.35 Donat1 elemanlarinda dil birligi-Galleria, Ankara.................ccoooeiiiiiiinn. 52
Sekil 2.36 Kiil tablasi-Galleria, AnKara...............c.ooiiiiiiiiiiiiiii i eaaenes 52
Sekil 2.37 Kiil tablasi-Karum, AnKara.............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieceens 53
Sekil 2.38 Aydinlatma elemanlart —Karum, Ankara.................ccooiiiiiiiiiiiiiiiinn., 55
Sekil 2.39 Reklam panolart —Karum, AnkKara.............c..cooiiiiiiiiiiiiiniiin s 54
Sekil 2.40 Danisma bankolar1 —Karum, Ankara...................ccoiiiiiiiiiiiiiiiii e 55

Vi



Sekil 2.41 Sinirlayict bitki saksilart —-Migros, AnKara............ccooeviiiiiiiiinieenineennnnn. 55

Sekil 4.1 Kalamazoo’nun iki bloktan olustugu donem...............c.ociiiiiiiiiiiiiiiinnn. 59
Sekil 4.2 Galleria Vittorio Emanuele, Milano. ... 61

Sekil 4.3 Galleria Vittorio Emanuele i¢ mekan ... 62

Sekil 4.4 Galleria Vittorio Emanuele, i¢ meKan...............ooooiiiiiiiiiiii i, 62

Sekil 4.5 Zeil CaddeSi. .. .ouuneeiit i 63
SeKil 4.6 Zeil Caddesi.......c.voiiniii i e 64
Sekil 4.7 Kalver Caddesi.........ovuuiiniiii e 65
Sekil 4.8 Kalver Caddesi........uiiii i e e 65
Sekil 4.9 Tthaca COmMIMONS. .......tiit et e e e e eeaee e 66
Sekil 4.10 Ithaca COMMONS.......iiintt ettt et e et e e e eaee e aaan 67

Sekil 4.11 Tthaca COmMMONS......uttettt ettt e e e e e e e iaee e aaeeeaaenns 67

TS U I 0 5 TT o - 1 N 69
SeKil 4.13 Bre@straat. ... ..oouueint ittt 70
Sekil 4.14 Avrupa bulvar1 -Europa Boulevard...............coooiiiiiiiiiiiiii i 71

Sekil 4.15 Diizenleme kapsamindaki yapay su kanali.................oooiiiii . 74
Sekil 4.16 Meydan diizenlemeleri............ovuiiiniiiiiii i e 74
Sekil 4.17 Amfitiyatro bigciminde diizenlenen teras basamaklart.......................ooo. 75
Sekil 4.18 Park Avenue Plaza ‘Kamusal mekan, 8.00 -22.00 aras1 agiktir’................... 89
Sekil 4.19 Armada aligveris merkezi plan..............oooiiiiiiiiiii i 93
Sekil 4.20 Atriumun zemininde soklanmis palmiye agaclari ile kafeterya..................... 93
Sekil 4.21 Atriumun {ist kattan gOrinlisll. ........oooueeiiiiiii i 94
Sekil 4.22 Bitki kasast aydinlatmalar..............ooooiiiiiiiiiii e 94
Sekil 4.23 Oturma birimi ve bitki Kasasi............c.ooiiiiiiiiiiiiiii e 95
Sekil 4.24 Oturma birimi ve bitki Kasasi.............c.oooiiiiiiiiii i, 95
Sekil 4.25 Girigte reklam panosu...........ovuiiiniii i 96
Sekil 4.26 Giriste iiste nisler i¢ine yerlestirilmis yapma bitkiler..........................o.. 96
Sekil 4.27 Ust katta yemek boliimiinde soklanmis bitkiler..................c.coeeeiiiiniinn.en. 97
Sekil 4.28 Bitki tarhlart............oo i e 97
Sekil 4.29 Bitkilerle sinirlama yapilmis mekan................oooiiiiiii i, 98
Sekil 4.30 Bitkilerle sinirlama yapilmig mekan..............coooiiiiiiiii i 98
Sekil 4.31 D1s mekanda ait bahce diizenlemesi...........ooovvviiiiiiiiiiiiiii i 99
Sekil 4.32 Dis mekan otopark alani..............oooii 99
Sekil 4.33 Bahgelievler genel goriintim.............oviuiiiiiiiiiii i, 103
Sekil 4.34 Bitki tarhlart............oo i 104
Sekil 4.35 Dosemelerde meydana gelen deformasyonlar icin yapilan ¢calismalar........... 106
Sekil 4.36 Agac dikim Yerler........ooouiiiiiiii i 106
Sekil 4.37 Agac diKim Yerleri......o.vviuiiiiii i e 107
Sekil 4.38 Sinirlayict elemanlar........ ... 108
Sekil 4.39 Aksam konservatuar 68rencilerinin Konseri..............covvviiiiiiiiiiiannn... 109
Sekil 4.22 COzZUM ONEIIST 1. ..ouuinii e 116
Sekil 4.23 COZUM ONETIST 2. vttt i et e e et e e e e e et e e e enaeenaas 117

Vil



1. GIRIS

Aligveris kiiltiirlindeki degisim etkilerini her alanda gostermis ve aligveris mekanlar1 bu
siire¢ icerisinde degisime ve farklilasmaya baslamistir. Yillardan beri siiregelen aligveris
magazalar1 ve aligveris caddelerinde bir degisim siireci baslamis ve bu mekanlardan ayri

olarak, bagimsiz yeni aligveris mekanlar1 olusmustur.

Calismada oncelikle, giiniimiize kadar aligveris mekanlari arastirilmistir. Mekan ve kamusal
mekan kavrami arastirilmig, giintimiizde kent icinde giderek daralan yesil alanlara yeni
alternatif i¢ mekanlar olusturan aligveris merkezlerinin, kamusal mekan ozellikleri

saptanmustir. Daha sonra aligveris merkezlerindeki degisimin nedenleri belirlenmistir.

Avrupa ve Diinyadan degisik aligveris mekan1 6rnekleri fotograflarla anlatilmistir.

Bu calismanin ana amaci, kapali aligveris merkezi ile aligveris caddesi arasindaki kamusal
mekan Ozelliklerinin saptanmasi yani sira peyzaj tasarimlarinin incelenmesidir. Armada ve
Bahcelievler 7. Cadde birbirlerine yakin iki aligveris merkezidir. Alan arastirmasi 6rnek
alanlan tasarim ilke, standart ve kriterler agisindan fotograflarla incelenmistir. Secilen iki
ornek alanda kamusal mekan Ozellikleri incelenmis peyzaj tasarimi agisindan kamusal

mekan niteligini artirci Oneriler getirilmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER

2.1 Ahsveris Kavram

Aligveris, belirli gereksinimleri karsilamak amaciyla, ticari bir esya veya mala bakmak
incelemek, fiyat 6grenmek, satin almak gibi fiili durumlarin bileskesidir. Uretilmis mallar1
takas etmek suretiyle baslayan ilk aligveris eylemi, iiretim tekniklerindeki arti, teknolojinin

gelisimi paranin bulunmasiyla sona ermistir.

Aligveris, giinlimiizde bir ticaret eylemi olmasinin yam sira, giinliik yasamda 6nemli yer
tutan sosyal bir etkinliktir. Toplumsal yasami siirdiirebilmenin gerekliligi sonucu tarih
boyunca insanlar iiriin degis tokusu, bilgi ve deneyim aktarmanin yaninda birtakim sosyal
paylasimlarini yerine getirebilmek icin belirli mekanlarda rutin olarak toplanmayi bir temel

gereksinim haline getirmistir.

Aligveris yontem ve aligkanliklari, diinyanin farkli yerlerine veya farkl tiir yerlesimlere
gore cesitlilik gostermektedir. Bu etkinligi karsilayan mekéanlardaki kamusal amag ise, mal
ve hizmet alma islevleri ile birlikte insanlarin bir araya gelme, iletisim kurma gibi sosyal
gereksinimlerini de karsilayacak, olumlu niteliklere sahip cevreler yaratilmasi olmaktadir.
Gecmisten bugiine kadar yasayan tiim toplumlarda bu sosyal paylasimlar ticari aktivitelerle

beslenerek kentsel yasami yonlendiren mekanlar1 olusturmustur.

Aligveris merkezleri olusum ve gelisimleri dogrultusunda iki ana baslik altinda

gruplanabilir;

1. Kent mekaninda, kendiliginden olusan aligveris bolgeleri;
e Agora

e Forum



e Pazaryerleri
® Yaya aligveris yollar

e Tasit yolu boyunca yer alan aligveris bolgesi

2. Programlandirilip aligsveris merkezi
e Hanlar
e Arastalar ve Bedestenler
e Diikkanlar
e Haller ve Kapali Carsilar
e (Cok Katli Magazalar ve "Department Store" Birimleri

¢ Hipermarket, Siipermarket ve Kent Dis1 Aligveris Merkezleri

2.2 Kendiliginden Olusan Ahsveris Bolgeleri;

2.2.1 Agoralar

Antik Cagda, bircok tarihi kent merkezi "Akropol" denilen ve rahatlikla savunulabilen bir
tepede kurulmustur. Sehir, Akropol'iin ¢evresinde ya da bir yaninda siirekli genisleyen

halkalar halinde gelismistir.

Sehrin asagi boliimiiniin merkezi “Agora” diye adlandirilan halkin bir araya geldigi yer
anlamindadir. Siyasal, ticari ya da toplumsal amagla agoraya gelen kalabaligi bir arada
toplayabilecek, olumsuz hava sartlarina karsi koruyabilecek bir yap1 olusturmak amaci ile
"stoa" olarak adlandirilan siitunlu gecitler bulunmaktaydi. En basit haliyle iki kisa ve bir
uzun kenar1 kapali, diger uzun kenar1 agik, tek sira siitunla tasinan e8imli veya diiz ¢atisi
olan, uzun ve tek katli bir yap1 bicimi olusturulmus ve daha sonraki yiizyillarda artan
kullanic1 gereksinmeleri dogrultusunda gelisme gostermistir. Kent merkezinde tiim kamu

yapilar1 ve (stoalar) agora ¢evresinde toplanma egilimi gostermektedir.



Sekil 2.1 Samos (Sisam Adasi) Heraionu Giiney Stoas1 (Zengel 2001)

Ik ornekleri Erken Misir ve Hitit tapinaklar1 cevresinde goriilen ticari aktiviteler, bu
mekanlarin hemen Oniinde konumlanan {iizeri acik genis avlularda rastlantisal bir diizen
icinde gelismistir. Antik cag yerlesimlerinde kentin énemli bir parcasi olarak tasarlanan,
mimari anlamda ilk planl ticari mekan tanimlamasi ise Helenistik doneme rastlamaktadir.
Diinya tarihinde planlanmus ilk pazaryeri olarak bilinen Agoralar M.O.4.iincii ve M.O.5.inci
yiizyillarda etrafi onemli kent yapilariyla cevrili iizeri acik alan seklinde tanimlanmistir
(Zengel, 2001). Bu donemde, biitiinciil bir planlama olmamasina ragmen, ticaret, dini ve
sosyal yapilarin (agora, tiyatro, stadyum ve gymnasium vb.) konumlar1 ve yer se¢imlerinde,
riizgar yoni, giineslenme, arazinin dogal oOzellikleri ve yapilarin birbirleri ile olan

fonksiyonel iligkilerinin oldugu anlasilmaktadir (Tuncer 2001).
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Sekil 2.2 Agorada pazaryeri (Zengel 2001)



Yunan donemi agoralar, kamusal bir mekan, kentin merkezi baska bir degisle kentin atan
kalbidir. Buras1 yalmzca belirli olaylar i¢in canlilik kazanmayan, toplum igin siirekli bir
toplant1 yeriydi. Toplumsal yasam, is, siyasi ve ticari yasam icinde giindelik bir sahne

olusturmaktaydi.

Bu donemde, kentin biitiinii gibi agoralar da basit bir bicimde ortaya ¢ikti. Tek gereken,
oldukca diiz, acik bir alandi. Bu mekanlarin ana caddelere uygun bir odak saglamasi
gerektiginden, kentin az ¢ok merkezindeki bir alandan yararlanilirdi. Agoranin kalabalik
oldugu zamanlarda, yani sabahlar1 aligveris yapmak, uzun ve sert pazarliklar gerektiren bir
isti. Agoralarda denetim uygulayan ve diiriist aligveris yapilmasini saglayan 'agoranamos'
ad1 verilen bir resmi gorevli vardi, sokaklarin temiz ve diizenli tutulmasiyla ilgilenirler,

igverenlerle isciler arasindaki iliskileri yakindan gozlemlerlerdi.

Agora kisilerin bos zamanlarinda stoalarda, ¢inar altinda berber ve sarap¢i diikkanlarinda
ya da demirci diikkanlarindaki atesin ¢evresinde kendilerine uygun arkadas bulmak i¢in
toplandiklar1 baslica yerlerdi. Bazi kisim diisiiniirler agoray1 diizensiz yasamin kaynagi
olarak gormekteydi. Ama tiim bu diisiincelerin aksine, 'aylak takimi' denilen kesimden
cikan Sokrates tarihin en 6nemli filozoflarindan biri olarak kabul edilir. Sokrates agorada
yerel halk ve esnafla yasam, doga, ahlak ve din iizerine konusmalar yapmistir. Agorada
belli bir konugmacinin sevilen bir yeri ve saati, diizenli bir katilim grubu bulunuyordu. Bir

felsefe okulu yaratmaya dogru ilk adim boyle atilmisti (Hepcan ve S6nmez 2004).
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Sekil 2.3 Assos Agorasi (Dinsmoor 1975)



Bazi kentlerde ikinci bir agoranin kurulmasi gerekli olmustur. Buna karsin Assos gibi daha

kiiciik kentlerde tiim amaclar i¢in tek bir agora yeterli goriilmiistiir (Dinsmoor 1975).

Unlii Atina Akropolii'nde yer alan agoralarin dikdortgen formunda olup, iki yonde iizeri
kolonlarla ortiilii kiigiik diikkanlarla cevrili oldugu diger bir yoniiniin ise genellikle ana

yaya aksina agilan bir mekan anlayisinda tasarlandig: bilinmektedir ( Zengel 2001).
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Sekil 2.4 Atina Akropolii ( Zengel 2001).

Izmir Agorasi, mevcut haliyle Iskender tarafindan M.O. 333'de Kadifekale’de kurulan

Smyrna’nin, M.S. 2. yy Roma D6nemi’ne aittir.

Izmir Agora’s: ticari olmaktan ziyade, bir devlet agorasi goriiniimiindedir. Giiniimiizde,
yasayan bir kentin icinde bulunmasi 6zelligi ve biiyiikliigiiyle diinyada esine az rastlanan

onemli bir yapattir.



165 m. genisliginde ve 200 m. uzunlugunda olan Agora’nin {i¢ tarafinda iistii ortiili,
siitunlu, cok amaca hizmet eden Stoalarla onun kuzeyinde bulunan bir bazilika yer
almaktadir. izmir Agora’sinda M.S. 150 tarihlerinde insa edilen Zeus Sunagina ait
kabartmada tanrilardan olusan bir sahnenin ortasinda Demeter ile Poseidon’ un eski Hitit

protokoliine uygun olarak (erkek sagda, kadin solda) yan yana yer almstir.

Sekil 2.6 Izmir Agorasi (http://www.wowturkey.com/forum/viewtopic, 2006)




2.2.2 Forum

Icinde kapali ofisler ve diikkanlardan olusan agoralar, Antik Roma doneminde biraz daha
genisletilmis, ¢evresi tamamen kapal1 bir formda ve yine standart iinitelerin siralanmasiyla

Forum ad1 altinda yeniden tanimlanmiglardir.

Sekil 2.7. Roma Forumu (Zengel 2001).

Sekil 2.8 Roma Forumu (http://www.miracleplayers.org/emperorsofrome/images, 2006)




Kentin en iist noktasinda ve merkezini olusturan alanda konumlanan, etrafi bircok idari
yapt ile cevrili forumlar Onceleri asimetrik plan diizeninde iken daha sonralar1 Roma

Forumu 6rneginde oldugu gibi simetrik ve dikdortgen bir diizende gelismislerdir.

Antik caglarin en onemli ticaret mekanlar1 olan forum ve agoralar, ¢cok amagh kullanim
ozelliklerinden dolayr aym1 zamanda ticaretin sekillendirdigi kentlerin odak noktasi

olmustur ( Zengel 2001).

Sekil 2.9 Roma Forumu (http://www.bigfoto.com/europe/italy/rome, 2006)

Eski Roma'da forumlar olarak ¢ikan carsi ve pazar yerleri kii¢iik standart diikkanlarin ya da
tezgahlarin yan yana siralanmasi ile olusmustur. Buralarda halkin aligveris amacli baglayan
toplanma eylemi Yunanlilarin agoralarindaki gelisime benzer bir seyir gostererek zamanla

Siyasi toplantilarin yapildig: yerler haline gelmistir (Hepcan ve Sonmez 2004).

2.2.3 Pazaryerleri

Ayni donemin Ortagag Avrupa'sinda ise sosyal ve ticari yapilanma katedrallerin ve

satolarin cevresindeki kent meydanlarinda siirdiiriilmekte idi. Buradaki alisveris eylemi



meydanlarda yer alan pazaryerlerinde gerceklestirilmekteydi. Periyodik olarak kurulan
seyyar panayir ve fuarlarla birlikte pazaryerleri de kent merkezinin odak noktasini

olusturuyordu (Zengel 2001).

Sekil 2.10 Bir kasaba meydaninda pazaryeri yaya yollar: lizerinde aligveris (Zengel 2001).

Eski Roma kentlerinde cars1 ve pazar yerleri kiigiik standart diikkanlarin siralanmasiyla
olugmustur. Buralarda yalnizca aligveris degil, siyasi toplantilar da yapilmaktadir. Bunlarin

calisma ve hizmet verme sekilleri pazaryeri meydanindaki tabletlerde yazili bulunmustur.

Osmanl yoneticilerinin nazarinda 'pazar (bazar) ve panayir' kelimeleri asil olarak ahlaki ve
kanuni cercevede aligverisin yapildig: ticari mekanlardi. Ancak bunun disinda 'hafta pazari
yada hafta bazar1' kelimesi, sadece mahalli ticaretin yapildig1 yer anlamina gelmemekteydi.
Bu kelime aym1 zamanda, ticari anlaminin diginda, siyasi bir igerikte kazanmisti. Zira
Osmanl sultanlarinin verdigi emirler halka pazar yerlerinden duyurulurdu. Biitiin yasaklar,
nidalar, tembihler bu alanlarda yapiliyordu. Bu bakimdan hem pazar kurulan yerin
(bazargah) fiziki yapis1 hem de pazara gelen biitiin kisiler koruma altina alinmisti (Hepcan

ve Sonmez 2004).
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2.2.3 Yaya yollari iizerinde alisveris

Beddington'a (1991) gore; yaya ticaret yollarimin temel karakteristigi, planlanarak
yayalastirmanin yapilmasidir. Buralar1 cesitli aktivitelerin yer aldigi, temiz bir ortam,
yormayan bir sirkiilasyon ve yol giizergahina sahip, iizeri ortiilii yaya gegisleri olan
canlandirici, tesvik edici, dinlendirici bir ortama sahip ve degisik diikkanlarin, oturma

dinlenme alanlarinin, tuvaletlerin ve ilging noktalarin yer aldigi mekanlardir.

Yaya mekanindan tasitlarin arindirildigi yaya ticaret yollarinda, aligveris yapilan mekana
hicbir tasit girememekte, boylelikle yayalar rahatlikla aligveriglerini yapabilmektedirler.
Ancak bu tiir mekanlarda, yaya ile tasit yolu arasindaki iliskinin cok iyi bir sekilde

diizenlenmesi gerekmektedir.

Yiizyillar boyunca bu tiir fonksiyonu karsilayan Kapaligarsilar ile 1920’lerde Almanya,
Belgika veya Ingiltere’de yapilan Galeriler, ticaretin trafikten uzak yaya olarak yapilmasi

fikri lizerinde yapilan denemelerdir (Gocer 1984).

Yaya ticaret yollarinda, planlt bir yayalastirma s6z konusudur. Buralarda temiz bir ortam,
yormayan bir sirkiilasyon ve yol giizergahi icinde, tiiketicilere birbirinden farkli aktiviteler
sunulmakta; tizeri ortiilii yaya gecisleri olan canlandirici, tesvik edici, dinlendirici bir ortam
yaratilmaktadir. Sehir i¢i trafiginin giiriiltisi ve kargasast da, bu mekanlarda

hissedilmemektedir (Ulker 1999).

2.2.5 Tasit yolu boyunca yer alan alisveris bolgesi

Tasit yolunun her iki tarafina da dizilmis olan ‘kii¢iik diikkan’ kavrami, kapladigi alan veya
hacim olarak kii¢iik olmaktan ¢ok, tasidigr mal tiiriinde ileri derecede uzmanlasmis, cesitli

begenilere ve ¢ok 6zel gereksinimlere cevap verebilen tiirden bir aligveris birimidir. Bir
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Olciide zanaatkar geleneginin de yasamasina bagimli olan bu tiir diikkkanlar, tarihte ve simdi

daima biiyiik kentlerde var olabilmistir (Abali 1990).

Ancak Gocer’e (1984) gore, yol boyunca aligveris kullanimin bir takim sakincalar1 vardir .
Bunlar su sekilde siralanabilir:

e Algverisin rahat ve giivenli bir sekilde gerceklesebilmesi igin, yaya ve tasit
trafiginin birbirinden ayrilmasi gerekmektedir. Oysaki bu durumda yayalar ve
tasitlar bir aradadir.

e Tasit trafigi, aligveris icin yolun her iki tarafin1 da kullanmak isteyen yayanin can
giivenligini tehlikeye sokmakta; bu sekilde trafik de zorlanmaktadir.

e Mal sevkiyat1 yapildigi sirada, yaya ve tasit trafigi aksamaktadir.

e Yayalar, aligveris esnasinda giiriiltii, egzoz gibi olumsuz c¢evre kosullariyla

karsilagsmaktadir.

Tiim bu sorunlar bir 6l¢iide azaltmak i¢in bazi 6nlemler alinmalidir. Bu onlemleri Gocer
(1984) su sekilde belirtmistir;

¢ Diikkanlarin 6niinde ya da yakininda otoparklar diizenlemek.

e Servis trafigi icin ayrica bir servis yolu yapilmasini saglamak.

e Ticaret bloklarin1 cepler ve ¢ikmaz sokaklarda toplayarak trafigi rahatlatmak.

2.3 Alsveris Merkezi Olarak Programlandirilip Tasarlanan Bina Olcegindeki

Uniteler

2.3.1 Bedesten ve arastalar

Tarihsel siireklilik i¢inde bulundugu donemin degisken sosyo-kiiltiirel ve toplumsal
yapisina gore ticaret yapilar1 benzer mekan ihtiyaclarina farkli ¢6ziim arayislariyla siirekli

bir kimlik degisimine ugramislardir.
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Donemin eski Tiirk yerlesimlerindeki aligveris hayatina bakilacak olursa bu mekanlar
ozellikle cami, kervansaray, hamam ve hanlarla biitiinlesen bir sistemde yapisal olarak

birbirine benzer bicimde gelisen arasta ve bedestenlerden olusuyor idi ( Zengel 2001).

Arastalar; bir sokak iizerinde karsilikli diikkanlarin yerlesimi ile olusmus ticaret alanlaridir

(Cezar 1985).

i
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Sekil 2.12 Ankara Mahmut Pasa Kiilliyesi ( Zengel 2001)

Sehrin ticari merkezini bedesten olusturmaktaydi. Biitiin ticaret bolgesinin merkezi olarak
kurulan bedestenler, saglam ve kagir yapisi ile tiiccarlarin degerli mallarin1 koruyan bir

cesit ic kale niteliginde ve kagirden yapilmis oldukca saglam binalardi. Zamanla arastalarin
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kiilliyelerle, bedestenlerin ise kervansaraylarla biitiinlesmesi ile aligveris mekanlart birden
cok islevi barindiran komplekslerin vazgecilmez bir parcasi olma 06zelligini giiniimiize

kadar devam ettirmistir ( Zengel 2001).

2.3.2 Diikkanlar

Tarihsel siire¢ i¢inde Antik donemden bu yana siiregelen, birbirine bitisik nizamda
siralanmis tek katli diikkkan birimlerinden olusan sistematik diizen pazaryeri kavramiyla
birlikte dagilmistir Onceleri tek bir mekanda hem depolama hem de satis yapilirken bu yeni
kalic1 diikkan birimlerinde daha seffaf bir cephe ile alt katta satis mekan1 tasarlanirken iist
katlarda depolama ve yasam mekanlar1 yaratilmistir. Ote yanda diikkanlarin 6n cephelerine
korunakli bir iist ortii eklenerek ilk yaya dolasim alanlar1 ve aligsveris caddeleri de bu

donemde tasarlanmistir.

Sekil 2.13 Lyon Borsasi Kat Planlar1 (Zengel 2001)
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Bu yaklagim tiim Avrupa kentlerinde benimsenerek ticaretin mekan tanimlamasi yeniden
yapilmistir Lyon Borsa Binasi 6rneginde goriildiigii tizere, alt kat1 diikkkan ve depo iist kati

konut ve depo seklinde tasarlanir hale gelmistir (Zengel 2001).

2.3.3 Haller ve kapal carsilar

Haller ve Kapali Carsilar 17. Yiizyill basindan itibaren Avrupa'da kentlerin niifusunun
artmasina paralel olarak acik marketler seklinde kurulan fuar ve panayir giinleri de daha sik
diizenlenmeye baslamistir. Ticari anlamda ‘her giin aligveris giinii olmalidir slogan1’ ile
etraft iki ii¢ kath diikkanlarla cevrili bu acik pazarlar da iizerleri zamanin yeni yap1 mal-

zemesi ¢elik striiktiirler ile kapatilarak kalic1 hale doniigmiistiir (Zengel 2001).

2.3.4 Cok kath magazalar ve '"department store'' birimleri

Zamanla kapal1 pazaryerleri ve hallerin kentin her tabakasindan niifusa hizmet verir hale
gelmesiyle bu durumdan rahatsizlik duyan aristokrat sinifin istekleri dogrultusunda

aligveris mekanlar1 yeni bir tammmlanma siireci i¢ine girmistir.

Sekil 2.14 New York Broadway’de ¢ok kath bir department store (Zengel 2001)
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Ingiltere'de planlanarak yapilmus liiks iiriin tiiketiminin yapildig1 "department store" adi
verilen cok katli magaza sistemine gecilmistir. Donemde magaza kelimesinin ilk tanimi
satig-servis-idare-depolama ve personel mekanlar1 birbirinden ayrilmig fakat birbiriyle
iliskili bir kapali alanda, en az 25 kisilik personeli bulunan ¢ok katli magaza olarak

belirlenmistir (Zengel 2001).

2.3.5 Hipermarket, siipermarket ve kent dis1 alisveris merkezleri

Savag yillarindan sonra kirsal yasamdan kentsel yasama hizli bir gecisin yasanmasiyla
birlikte kent merkezinde bircok islevin yigildigi, arazi fiyatlarinin inanilmaz boyutlarda
arttigi bu kaos doneminde aligveris mekanlarinda da yepyeni bir siire¢ baslamistir.
Teknolojik gelismelere baglh kalarak motorlu tasit kullaniminin 6zendirilmesi sonucu uydu
kent tasarimlarinin tartisilmasiyla basta konut alanlar1 olmak iizere bircok islev yeni
yerlesimlerde planlamaya baslamistir. Boylelikle alisveris mekanlar1 da gerek park yeri,
servis ve depolama kolayliklar1 gerekse ucuz arazi fiyatlariyla bir kez daha kentin digina
yonelmistir. Onceleri kent cikislarinda ve otobanlar iizerinde tek tek kurulup, kent

yerlesimlerinde bu merkezlerin ¢ekim noktasi olmaya baglamistir (Zengel 2001).

2.3.6 Giiniimiiz ahsveris merkezleri

D1s mekan ve i¢ mekanin olumlu 6zelliklerini bir arada sunma fikrini tasiyan, aligveris
eyleminin yam sira, aile bireylerinin birlikte ya da ayr1 ayri eglenmeleri i¢in uygun
ortamlarin ve seceneklerin sunuldugu, otopark probleminin olmadigi, aligsveris merkezleri,

kentsel ¢cekim noktalaridir.

Alisveris mekanlarinin zaman icindeki doniistimiine bakildiginda, 20. yiizyila kadar olan
donemde, kentlerdeki aligveris yerlerinin en temel karakteristigi ‘“kent dokusu ile

biitiinlesme” oldugu goriilmektedir. Motorlu arag¢ trafiginin yaya akisini yavaslatmasi, arag
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oncelikli projelerin artmasiyla kent merkezlerinde yasanan tikanmikliklar, otopark
problemleri, hava kirliligi, giiriiltii ve artan trafik kazalari, kent merkezlerinin ¢ekiciligini
yitirmesi, yerlesim ve istihdamin kent merkezleri disina kaymasina neden olurken,
giinimiizdeki alisveris merkezlerinin ilk ornekleri de Amerika'daki banliyolerde ortaya
cikmaya baslamistir. 1950lerden sonra, kent merkezlerinde yapilan ticaretin hacmi
azalmamis, hatta banliyolerde acilan aligveris merkezlerindeki ticaret, kent merkezlerindeki
ticareti ¢ok asmis ve aynmi egilim ilerleyen yillarda, Avrupa'ya da sigramistir. Kent
merkezinin disinda rolii artmaya baslayan kapali aligveris merkezleri genelde zengin ve
varlikli toplumsal gelir gruplarinin artan otomobil sahipliligi ile gelisen kentin disinda
oturmas1 ile de hizla destek bularak bi¢imlenen kentlerin gelisimlerini onemli Olgiide
bicimlendirmistir. Gosterisli vitrinlerin yapildigi, alisveris bulvarlarinin ortaya ¢iktigi ve
"her giin bir aligveris giiniidiir" slogani ile aligverisin tiim toplumda yayginlagtirilmaya

calisildigi bir donem olmustur.

Yeni aligveris merkezlerinin hizla ortaya ¢ikmalarini, olusmalarini etkileyen teknolojik
gelismeler ve bu gelismelere paralel sosyal yapinin degisimi asagidaki basliklar altinda
toplanmaktadir.

e Hizli kentlesme;
Hizli kentlesme, gogiin de etkisiyle yigilma ve yogunlagmalar, tiim bilimsel ve teknolojik
gelismelere karsin plansiz gelismelerle, her gecen giin dogal ekosistemlerden uzaklasarak
kuru yapay ekosistemler olusturulmaktadir.

e Kadinin ve ¢cocugun degisen statiisii;
20. yiizyilda, kadin ev hanimi statiisiinden uzaklasip giindelik hayatin her asamasinda s6z
sahibi olmustur. Dolayisiyla hem isyerinde, hem de evinde pek ¢ok sorumluluk yiiklenmis,
zamanini iyi ve verimli kullanmak ve kendine de zaman ayirmak i¢in, her tiirlii mal ve
hizmeti, ayn1 mekanda, bulmay1 istemektedir.

e Aligveris anlayisinin ve tiiketim normlarinin degismesi;
21. yiizyila girerken yeni alisveris merkezleri sadece aligverisin yapildig1 yerler degil,

atmosferi-ambiyansi, eglence alanlar1 (sinema, tiyatro salonlari), spor alanlar1 (buz pateni.
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jimnastik vb.), oyun alanlar1 (atari, bowling, vb.) yeme-i¢me alanlar1 (lokanta, fast-food,

vb.) ile rekreasyon amaciyla kullanilan mekanlardir.

Giiniimiizde kapali aligveris merkezleri, ailenin tiim bireylerine hitap eden aktivitelerle
donatilmastir.

® Arag sahipliginin artmast;
Kapali aligveris merkezleri 0©zel aragla ulagimin rahat saglanabilecegi bigcimde
konumlanmistir. Ayrica 6zel oto sahipligi, toplu aligveris kolaylastirict niteliktedir.

e Kitle iletisim araclarinin etkisi;
Diinyanin kiiresellesme siireci icine girmesi ile herhangi bir iilkede olusan bir yenilik,
iretim, ¢ok kisa bir siirede, diinyanin her yerine, her eve ulagsmaktadir.

e Teknolojik gelismeler;
Bilgisayar teknolojisindeki gelismeye bagl olarak giindelik hayatimizin i¢ine giren bireysel
bankacilik,tiiketici kredileri ve Ozellikle orta ve orta-iist gelir diizeyinde yaygin halde
kullanilan kredi Kkartlari, psikolojik acidan da rahat ve giivenli aligverise olanak
saglamaktadir. Bunun disinda bilgisayar ve iletisim de yasanan gelismeler ile daha hizli
aligverisi saglayan barkot sistemi, yazar kasa, optik okuyucular ile aligveris islemleri

kolaylagsmaktadir.

2.5 Alisveris Caddeleri Peyzaj Tasarim Ilkeleri

2.5.1 Yaya yollan

Genellikle motorlu ara¢ trafiginin aktigi ize paralel olarak devam eden, motorlu arag
trafiginden ayrilmis, ¢esitli yaya eylemlerine hizmet eden diizenlemelerdir. Yaya yollar1 ve
alanlari, yliriiyerek erisim kanali olmalarinin yani sira ayn1 zamanda, ekonomik canlanmaya

ve cevresel iyilestirmeye katkida bulunmakta; yaya giivenligini saglamakta; kentin sosyal

18



imajim giiclendirmekte; kamu alani icinde yiiz yiize iletisim mekani olusturmakta ve

toplumsal 6grenme kanali olma islevini iistlenmektedir (Ko¢ ve Sénmez 1996).

Planlama kiiltiiriiniin ortaya cikmasina en biiylik katki yaya hareketlerinden gelmistir.
Yerlesim yapilarinin olusumunda en 6nemli rol yaya hareketlerine aittir. Kentlerin organik
biiylimesinde temel 68e yayadir. Bununla birlikte giiniimiiz kentlerinde yaya hareketlerine
yonelik diizenlemeler yeterli diizeyde gelismemistir. Mekan diizenlemesi araclara odakl
olarak gerceklestirilmekte, 8 milyon yildir yiiriiyen insan ise ortaya ¢ikan yeni yapida

kendisine yer bulmakta zorlanmaktadir.

Aractan arindirilmis yerlesim diisiincesi, 6zel aracin getirdigi sorunlardan uzak bir yasam
sirmek isteyen kentliler icin bir yerlesim bicimi olarak ortaya ¢ikmistir. Giintimiizde

diinyada pek ¢ok kent ve kentli, aragtan arindirilmig bir yasam bic¢imini tercih etmektedir

20. yiizyilin ilk yarisi, kentsel yasantimizin otomobil ekseninde degismeye basladigi donem
olarak kabul edilmelidir. Bu siirecin sonucunda 20. yiizyilin ikinci yarisinda kentsel
yasamda ortaya cikan degisiklikler ise; cevre kirliligi, trafik sorunlari, sosyal sorunlar,
tanimlanabilir. 1950’1lerden itibaren yogun kent yasaminin problemlerinden uzaklagmak
isteyenler, kent sacagindaki banliyé yerlesimlerini tercih etmeye baslamistir. Bu siirec,
geleneksel kent formunda degisiklikler yasanmasina ve araca bagimli kent formlarinin

agirlik kazanmasina yol agmustir.

1960’11 yillarda, ozellikle kuzey Avrupa iilkelerinde ara¢ trafigine yalnizca gerekli
durumlarda izin verilen yerlesimler ortaya c¢ikmustir. Bu yerlesimlerde sokaklar araclara

oncelik tanimayacak sekilde tasarlanmistir (Y1ldiz 2005).

1970’li ve 80’li yillarda yayalara tekrar eski haklarin1 vermek icin cesitli calismalar

baslamistir. 1980’lerde kentlere doniis (reurbanisation) hareketi Avrupa’yr etkisi altina
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almistir. Kent i¢inde kalan mahalleler konut icin tercih edilmeye ve araclarin ¢ok degerli
kentsel araziyi ne kadar verimsiz kullandigi tartisilmaya baslanmistir. Bu donemdeki pek
cok tedbir ise ne yazik ki motorlu tasit trafiginin yeniden sorgulanmasi anlamina geldigi
icin goz ardi edilmistir. Trafik sistemindeki etki mekanizmalarinin kentlerde yol actigi
ulasim problemlerinin bilinmemesi pek ¢ok hatali tahminin yapilmasina da yol a¢cmugstir.
Planlama ve 6zellikle ulasim planlamasi dendiginde artik aklimiza sadece araglarin rahatca
dolasabilecegi genis caddeler ve belki biraz da toplu tasim sistemleri gelmektedir. Bu
durumda planlamanin bu problemleri ¢cozmede yetersiz kalmasinin nedenini, bakis acisinin
agirliginin insan odakli yaklasimdan makine odakli yaklagima kaymasi olarak belirtebiliriz.
Buna ragmen yayalarin kent ve ulasim planlamasindaki yeri artik kabul edilmistir (Yildiz

2005).

Kentlerde yaya bolgeleri uygulamalarinda toplumun sosyal iliskilerini diizenlemek,
kentlinin planlamaya katilimini saglamak, trafik karmasasindan uzak, saglikli ve temiz

mekanlar yaratmak amaclanmaktadir.

2.5.2 Yaya mekani olusturmada genel kurallar

Yaya bolgelerinin se¢iminde;

e Arazi kullamim 0zellikleri nedeniyle biiyiik Olclide yaya trafigi yaratan bolgeler
ornegin, perakende ticaretin yogun oldugu alanlar, kiiltiir, eglence ve spor amach
alanlar,

e Dogrudan gecen (bir diger deyimle transit trafik) trafik paymin diisiik oldugu,
dogrudan gecen trafige hizmet etme Ozelligini yitirmis caddeler ve kisa siireli
parktan ¢ok, uzun siireli ara¢ parki 6zellikleri gosteren, oto ve taksiler i¢in otopark
ve depo alanina doniismiis bolgeler,

® Motorlu arag trafiginin giiniin belirli saatlerinde (6rnegin sabah-aksam) goriildiigii,
diger saatlerde arac¢ trafiginde ©nemli azalmanin s6z konusu oldugu bolgeler

oncelikli olarak diisiiniilebilir.
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Yaya bolgelerinin uzman meslek gruplart tarafindan planlanmasi, uygulamanin ve
diizenlemenin belediyeler tarafindan yapilmasi gerekmektedir. Tasit ve yaya trafiginin
yogun oldugu merkezlerde, yayalarin bir araya geldigi, yiiriidiigli ve aligveris yaptigi
mekanlarda, serbest, rahat ve giivenle hareket etmeleri icin tasit trafigine kapatilip sinirlar
acikca belirlenerek o©zel trafik diizenlemesi getirilmelidir. Boylelikle yayalara serbest

hareketli bir mekan saglanmalidir.

Ozel otomobil trafiginin kisitlanacagi alisveris caddelerinin cevresinde otopark,
merkezinde ise toplu tasim ve rayli sistem istasyonlar1 ile biitiinlesmis yaya bolgeleri

olusturulmalidir.

Yaya bolgelerinin olusturma anlayis1 yollarin arag¢ trafigine kapatmanin tesinde giin boyu
canlilik ve cesitlilik saglayabilen, estetik degeri ve yesil niteligi olan ve erisilebilirligi
yiiksek ¢oziimlii tasarimlar olmalidir. Yayalastirilan yollar diger kamusal alanlarla

baglantis1 saglanmalidir.

Ara¢ trafiginden arindirilmig giivenli yiirlime, aligveris ve dinlenme alanlar
olusturulmalidir. Yayalarin ozellikle gorme engellilerin giiven i¢inde yiiriimesini saglamak
icin motorlu ara¢ ve her tiirlii fiziki engeller (direk, levha, tabela, agac ve algcak dallan,
dikenli bitki ve teller) yeniden diizenlenmelidir. Yaya bolgesinde, 6zel miilkiyette dahi olsa,

miilkiyeti sakli kalmak sart1 ile bah¢e duvari yapilmamalidir.

Cesitli boyutlar, yiikseklik farklar1 ile hareketli ve arkasinda siirprizli durum yaratan
mekanlar olusturulmasi ile monotonluk hissi ortadan kalkar. Boylece gidecekleri yere

rahat, yorulmadan ve zevk alarak giden insanlarin yiirlime egilimleri artar.

Yaya bolgelerinde kisilerin aktivitelerine uygun nitelikte ve biiylikliikte alanlar

yaratilmalidir. Yaya bolgeleri sistemi olusturulurken yiirtiylis limitleri de dikkate
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alinmalhidir. Aligveris yapan Kkisilerin aligveris merkezlerine, yiiriiyecekleri yol 5-10
dakikadan fazla stirmemelidir. O halde bir yaya bolgesi {iinitesinin ¢apt 1 km.yi

gecmemelidir.

Yaya bolgesi tasariminda, yaratici ve esnek kullanimlar olusturulmalidir. Kullanilan
malzeme kaliteli olmalidir. Olusturulan dis mekan yayanmin kullanimini 6zendirecek
nitelikte, aktiviteler ve donatilarla zenginlestirilmelidir. Kiiltiirel ve sosyal etkinliklerle
yasanabilirlik saglanmalidir. Diizenlenecek mekanlarda korumaya alinmasi gereken
kentsel oOgeler, sinirlar tespit edilmesi, diizenlemenin bi¢imlenmesinde Onemlidir.
Korunmasi gereken alanlardan biri olan yesil doku uygulanacak olan yapisal ve bitkisel
uygulamada baglanti saglanmalidir. Dogal ya da kiiltiirel gorsel odaklarin olusturulmasi ve
ya var olanin korunmasi mekanin kimlik kazanmasinda onemlidir. Olii, kor noktalarin
kullantminin saglanmasi, mekan kazanilmasi demektir. Cevre yapilarin birbirleriyle
tasarim alaniyla iligkisi kurulmalidir. Hatta ¢evre yapilarin yeni diizenlemeye uyumu ya da
ortak kullanima ag¢ik olmasinin saglanmasi, ¢evre kullanicilarinin mekan1 benimsemesi ve

korumas agisindan onemli olabilmektedir.

Yaya bolgelerindeki diger ticari kullanimlarin ve kent mobilyalarinin yaya erisimini ve

dolasimini engellemeyecek sekilde tasarlanmalidir.

Yaya bolgelerinde kullanilan dis mekan elemanlart malzeme ve renkleriyle uyum ya da
kontrast olusturacak sekilde tasarlanmasiyla degisik etkiler ortaya konup, mekan daha

cekici hale getirilmelidir.

Kentin donati elemanlan i¢cinde mekani zenginlestiren, insanlara gorsel ve yasantisal
yararlar saglayan, cevreyi tamimlayan, insanlart bir araya getirerek kaynastiran, yiizyillar

siirecek Kkiiltiir aligverisini saglayan ve kisacasi bulundugu ortama ve kente kimlik
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kazandiran donati elemanlari, ©nemli imgesel Ogelerdir. Cansiz elemanlarin-kent
mobilyalarinin duragan, devinimsiz ve soguk etkisine karsin yesilin dinamik, hareketli,
mevsimlere gore renklenen ve ekolojik olarak bulundugu ortami yenileyen ozellikleri bir
arada bulundurmasi onun mimari elemanlarla ve yapilagsmis ¢evreyle olan iligkilerinin ¢ok

yonlii olarak ele alinmasim gerektir.

Kent kimliginin ortaya konmasinda ve yasanabilir cevreler yaratilmasinda, yesille
biitiinlesik kent donati elemanlari, kentin dis mekan organizasyonunda, o bolgede
yasayanlarin sosyokiiltiirel kimligini ortaya koyacak, kent cevresiyle uyumlu gorselligi

yakalayabilecek ve kentin imgesi olabilecek onemli yap1 elemanlaridir (Demirel vd. 2004).

Kent mobilyalar1 mevcut diisiiniilen islevlere uygun olma 6zelliklerinin yaninda yer alacagi

cevrenin karakterini de yansitmalidir.

Kent mobilyalar1 kentle insan arasindaki canli deri dokusu gibi ©Onemli bir rolii
oynamaktadir. Kent mobilyalari, kentin insanla olan arakesitidir. ikisinin arasindaki ¢izgi, o
arakesit ihmal edilirse, kentli o kente herhangi bir saygi duymadan ¢Opiinii yere
atabilmektedir. Ama, eger o fonksiyonu karsilayacak c¢oziim dogru olarak iiretilmis ve
uygun yere konmussa o ¢Opii kimse yere atmaz. Toplum canli bir doku gibi, belirli
normlarda yenilenemedigi ve bu yenilenme icerisinde dogal, kiiltiirel, tarihsel dokuyla da
baglanti kuramazsa, bu defa da kati bir norm ile karsilasma ihtimali vardir (Kiigiikerman

1991).

Kent tiimii ile tasarimci masasinda bi¢imlendirilemezse de tasarimla kentin bicimlenisine
onemli katkilar yapilabilir. Herhangi bir kentsel mekanda bir an i¢in durup kritik bir gozle
cevreye bakildiginda, kentsel mobilyadan bu mobilyanin bicimi, kalitesi, konumu ve
yerinden, mekanin Olciisiine, mekani olusturan 6gelerin iliskisine, tiim bu 6gelerin daha

biiyiik referans cercevesi ile olan iligkilerine, 6zetle, kentin mikro ve makro diizeydeki
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bicimlenislerine iliskin pek ¢ok konu tasarimla iyilestirilebilir, daha yasanabilir bir kent

cevresi olusturulabilir.

Kent mobilyalar1 islevlerini yerine getirebilmeleri i¢in bazi ozelliklere sahip olmalidir.

Genel olarak bu ozellikler;

Tasarimda hedef ekonomik, fonksiyonel ve estetik nitelik
Maliyetinde parasal kaynaklara uygunluk

Cabuk bulunup, kolayca uygulanabilirlik

Yiiksek fizibilite ve saglamlik

Standartlara uygunluk

Ergonomiklik, tasarimcinin 6zgiin ¢izgilerini tagima
Vandalizm’e dayaniklilik

Bakim kolaylig1

Taginabilirlik, monte ve yedek parca bulmada kolaylik
Malzeme ve iscilik seciminde uygunluk (Yildiz 2005).

Kent mobilyalar1 tasarim olgiitleri; islevsel, psikolojik ve teknolojik olmak iizere ii¢ baslik

altinda incelenebilir. Ayrica yasa ve yonetmeliklerde belirlenmis bazi standartlar da

tasarimlarda ol¢iit olmaktadir (Ziilfikar 1998).

Islevsel olciitler; herhangi bir nesne ile insan iliskisinin belirlenmesine yonelik
olciitler, islevsel olciitleri olusturmaktadir. Insanin fiziksel 6zellikleri ve hareket
ozellikleri, her tiirlii kentsel mobilyanin tasarimi i¢in en 6nemli tasarim Slgiitiidiir.
Bu nedenle tasarimcilarin, iiriin tasarlarken, dikkat etmeleri gereken en Onemli
nokta iiriiniin insanin ergonomik ozelliklerine uygunlugudur. Ornegin bir oturma
yeri mutlaka insan boyutlarina uygun 6zellikte olmalidir.

Psikolojik olgiitler; algilama ve degerlendirmeye yonelik ol¢iilerdir. Genel anlamda
bireye, bireylerin olusturdugu topluma ve toplumun sosyo-kiiltiirel 6zelliklerine

uygun obje ve ¢cevre olusumunu saglayici ol¢iitlerdir.
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e Teknolojik Olciitler; malzeme, iiretim ve ekonomiye yonelik Olgiitlerin tiimi

teknolojik olciitleri olusturmaktadir.

2.5.3 Aydinlatma elemanlari

Genellikle kentsel mekanlarin gece kullanimlarim1 ve algilanmalarimi saglamak icin estetik
ve koruma amacl olarak kullanilan elemanlardir. Dis mekan aydinlatilmasinin amaci

sanatsal, oyun, ¢alisma ve koruma icindir.

Ozellikle, potansiyel tehlike olabilecek alanlarda yapilan bir aydinlatma yash ve oziirlii
insanlar i¢in ¢ok onemlidir. Yiiksek seviyede aydinlatma ve elektrik techizatinin dagitima,
sinirlt gorsel olanaklar icin ¢ok yararlidir. Cogu aydinlatma standartlari, ayakta duran bir
yetigkinin goz seviyesine baghdir. Tekerlekli sandalye kullanan bir bireyin kabaca goz
seviyesi 119 cm. dir. Tehlikeli olabilecek alanlarda 6ziirlii yayalar da diisiiniilerek, ileri
aydinlatma standartlart uygulanmalidir. Parlama da bir sorun olarak (6zellilikle yashlar

icin) diisiiniilerek miimkiin oldugunca azaltilmalidir (Basal 1993).

Iki tiir aydinlatma vardir.

1) Dogal aydinlatma: Giines ve ay 15181 yardimiyla olusa aydinlatmadir.

2)Yapay aydinlatma: Aydmlatma elemanlarmin yardimiyla bir objeyi nesneyi
aydinlatmadir. Aydinlatma iki amagla yapilir.

a) Fonksiyonel aydinlatma: Ihtiyac dogrultusunda yapilan aydinlatmadir.

b) Dekoratif aydinlatma: Gorsel etkinin 6n planda oldugu aydinlatma tiiriidiir.

Aydinlatma elemanlar islevine gore gruplanir.
1) Yol aydinlatmalari: Yiiksek ayak {izerinden aydinlatma
2) Yaya yolu aydinlatmalar1: Daha al¢cak boylu ayaklar iizerinden aydinlatma

3) Tek yonli aydinlatma: Obje tek yonden goriinmesi isteniyorsa tek yonlii aydinlatma
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yeterlidir.

4) Cift yonlii aydinlatma: Obje c¢ift tarafli goriinmesi isteniyorsa tek yonlii aydinlatma
yapilmalidir.

5) Ay 15181 aydinlatma: Objeye ifade katilmak istendigi zaman bagvurulan bir yontemdir.

6) Siluet aydinlatma: Ozelligi olan elemanin dis cizgilerini belirtmek, vurgulamak igin
duvara yansitilan 1sikla olur.

7) Golge aydinlatma: Elemanin biitiinii 6nem tasiyorsa hem kendisini, hem de gdlgesini
aydinlatmak amaciyla kullanilir.

8) Spot veya obje aydinlatma: Gecede vurgulanmasi gerekli objelerin aydinlatmasi icin

kullanilir (Basal 1993).

Sekil 2.15 izmir Caddesinde aydinlatma eleman1 (orijinal)

2.5.4 Cop kutulan

Kullanim alanlarinda yeterli sayida ve gerekli olciilerde olmalidir. Genelde yiikseklikleri

60-100 cm. arasinda degismektedir. Yaya yollarinda insani ve hijyenik kosullar dikkate
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almarak yerlesik ¢op bidonu ve c¢opsii atiklardan arindirilmast gerekir. Kent
mobilyalarinda yaralanmalara neden olmayacak malzeme secimi Onemlidir. COp
kutulari, 50-100m. Araliklilara durak,oturma mekanlari, yaya gecitleri gibi insanlarin

yogun olduklar1 noktalara yerlestirilmeleri uygun olacaktir (Konuk 1987).

2.5.5 Telefon kuliibeleri

Telefon kuliibeleri tasariminda genel prensip olarak dis mekanda iklimsel kosullara karsi
nispeten koruyan bir sekil yeglenir. Bunun diginda alanin mimari kimligi ile baz1 folklorik
ozellikleri gbz oniine alinabilir. Ancak diger donatilarla bir uyum i¢inde olmasi ve 6zellikle

kullanim yerinin iyi belirlenmesi gerekmektedir.

2.5.6 Sanatsal yapilar

Pek c¢ok toplumda sanat etkinlikleri, yaya gilizergah ya da zonlarinda
gerceklestirilmektedir. Yaya yollarindaki sanat, toplumun gelisme diizeyini ortaya

koymaktadir. Bir yaya sokagi, etkin bir diizenleme ile bir miize haline doniisebilmektedir.

Sekil 2.16. Sakarya Caddesinde heykel (orijinal)
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Resimler, heykeller, kabartmalar ve plastik yapitlar, yaya yolunun canlanmasini saglayan
ogeler olarak ele alinabilir. Hareketli, esnek ve degisken yapitlar ise, mekana dinamizm

kazandirir.

2.5.7 Oturma birimleri

Kent ici yaya bolgeleri ve parklarda banklar, genis kullanim alanlari bulmuslardir. Insan
Olciilerine uygun yapilmayan oturma birimleri, kullanicida rahatsizlik uyandirir. Kent
icinde hem agaclarin korunmast hem yayalarin agac¢ golgelerinden yararlanmalar i¢in, kent

disinda ise piknik masas: tiiriinde degisik oturma birimleri gelistirilmistir.

Sekil 2.17 Sakarya caddesinde oturma birimleri (orijinal)

Dinlenme amagh dis mekanlarda fiziksel dinlenmeye yonelik temel donatimlardan oturma
yerleri kullaniminin yerine ve tiiriine gore farkli diizenlerde olabilir. Bank gibi tasinabilir ya
da zeminle biitiinlesmis sabit elemanlara yer verilebilir. Oturma yerler ¢iceklik, duvar gibi
elemanlarla birlikte diisiinebilir. Istenirse sosyal iletisimi saglamak amaci ile oturma
gruplari bi¢iminde diizenlenebilir. Binalar arast mekanda oturma diizeni, c¢ogunlukla

kentsel mekan icinde, kaldirimlarda, sokak ve meydanlarda binalar aras1 bosluklarda yer
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alan yeme-igme diizenine yoOnelik oturma yerlerinde ise donatim olarak cogunlukla

tasinabilen ve servis olanagi saglayan masa, iskemle, koltuk kullanilir (Zeren 1991 ).

Sekil 2.18 Izmir caddesinde oturma birimleri (orijinal)

2.5.8 Siirlandirma elemanlar:

D1s mekan i¢inde insan trafiginden cok, oto trafiginin gorsel engel olusturmadan kontrol
altinda tutulmasin1 saglayan diizenleme elemanlaridir. Yaya trafiginin yogun oldugu
bolgeler, ornegin alisveris merkezlerinde tasit trafigini engellemek amaci ile kullanilirlar.
Kullanildiklar1 mekan1 goz seviyesi altinda cevrelemeleri ve gorsel bir kusatma

olusturmalar1 gerekir.

2.5.9 Dinlenme amach mekanlarda su ve plastik kullanim

Dinlenme amac¢hi mekanlarda kullanilan bir baska eleman da sudur. Dogal ya da yapay
olarak olusturulmus selale, fiskiye ve ¢cesmeler diger dinlenme donatimlart ile gorsel etkiyi

kuvvetlendirmek amaci ile plastik elemanlarla birlikte kullanilir (Zeren 1991).
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Sekil 2.19 Izmir caddesinde su kullanimu (orijinal)

2.5.10 Isaret levhalar

Kent icinde yerlestirilirken, 6zellikle yiiksekliklerine ve kullanim yerlerine dikkat edilmeli,
yol ayriminda bulunuyorsa, birden fazla olacagindan, birbirlerini kapatmayacak seviyelere
yerlestirilmelidirler. Ikaz ve yonlendirme isaretleri basit ve goriilebilir olmalidir.
Yiiksekligi (en fazla 100 cm), konumu, kolayca okunmasi, renk, Olcii ve grafik diizeni

Onem tagimaktadir.

[saret ve levhalar yaya mekanindan 60 cm c¢ekilmeli ve 255 cm yiikseklige
konumlandirilmalidir. Yonlendirici isaretler, yonelimle ilgili karmasa, olabilecek her yerde

kullanilmalidir.

Bildirisim 6geleri icinde yer alan, insanlar1 bir yone yonlendirme amaci tagiyan, haber alma
ve haber verme elemanlaridir. Bu elemanlar ¢evremizi anlamamiza, nesneleri amacimiz

dogrultusunda kullanmamiza ve toplumsal iliskilerimizi diizenlememize yardimci olurlar
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Kentlerde kamu alanlarinda karsilasma noktalarinda, meydanlarda, rekreasyon alanlarinda,
baglanti noktalarinda, sokak, bulvar, ticaret merkezi, alig-veris merkezleri, konut alanlari
vb. yerlerde kullanilir. Tasariminda dikkat edilmesi gereken noktalar ise anlatim sadeligi,
kullanim ve yapim kolayligi, amaca uygunluk, Olciilerde standartlagsma, cevreye ve

birbirine uyum gostermeleridir (Ozaydm vd. 1991).

2.5.11 Rampalar

Rampalarin gorevi, tekerlekli araclar, hareketli aletler ve tekerlekli sandalyeler igin
kolaylikla yiiksekligi degistirmektir. Cogu rampalarin tasarimi icin asil kriter; yash ve
oziirli kullanicinin ihtiyaclarini karsilamaktir. Rampalar, kaymayan bir yiizeyden olugmali,
alt ve iist noktasinda ve ayrica yon degistirdigi her noktada, benzer diiz platformlar

olmalidir.

Yaya bolgesi i¢indeki yol, tehlikesiz ve rahat olmali; bu yol sathinda miimkiin oldugunca
yikseklik farkindan, egimden ve merdivenden kaginilmalidir. Yayalarin giivenligi ve
hareket 0zgiirliigi saglanmalidir. Bu nedenle ulasimda yiiksek kot farkliliklarinin basamak
yerine rampalarla asildigi, tekerlekli iskemle kullananlarin gecis (rampalarda uygun egim
en fazla % 8) ve doniisiinii (en az 150 cm ¢apinda) engelleyecek bariyerlerin kullanilmadigi
diizenlemelere gidilmelidir. Rampa baslangi¢ ve bitislerinde agik ve diiz bir alan (sahanlik)
birakilmalidir. 1 metreden genis rampalarin her iki yaninda, iki ayr yiikseklikte uzanan
stirekli korkuluklar bulundurulmalidir. Rampa genislikleri tek yonde 120 cm., cift yonde

180 cm. olmalidir.

2.5.12 Yollar

Niteligi, kalitesi, aplikasyonu kullanilacak olan malzemenin 6zellikleri, estetik ve islevsel

acidan onemlidir. Kullanim amacima uygunluk g6z Oniinde bulundurulmali, hatalar
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minimize edilmelidir. Ornegin; cukur, tiimsek, kirik, taslar arasi bosluklarin ¢ok oldugu bir
yolda, yaya kullaniminin pek de rahat olmasi s6z konusu olamaz. Ayrica genislik acisindan
ele alindiginda yol genislikleri, o yolu ayn1 anda kullanacak olan kisi sayisina ve kulanim

sikligina gore degisim gosterir.

e Kent alanlarindaki merdivenlerde en az 15-18 basamaktan sonra sahanlik yapilmasi
gereklidir. Merdiven ylikseklikleri 17cm.'yi gecmemelidir

e Kaldirimlar:Bir insanin adimini attiginda en uygun kaldirim yiiksekligi 12-15cm.dir.
Bazi gelismis iilkelerde ise yol ile kaldirimi ayirt etmede yiikseklik degil, renk farki
kullanilmaktadir.

e Doseme Elemanlari: Giivenli, rahat yiirimeye elverisli olmali, yerlestirilen tas
plaklar arasinda birakilan bosluklar ergonomik Ool¢iilerle biitiinlesmeli, Ornegin
topuklu ayakkab1 ile yiiriiyen bir bayana rahatsizlik vermemelidir. Doseme
elemanlar1, yiiriirken yonlendirme islevinin yaninda renk ve yapi1 olarak farkl
kullanilmalhidir (Giilgiin ve Tiirkyllmaz 2001). Goérme engelliler i¢in, bulundugu

yerin niteligini belirtmek iizere uygun yerlerde malzeme farkliliklar1 yapilmalidir.

2.5.13 Trafik denetimi

Trafik denetiminde, gece ve giindiiz i¢in, oturanlar ve yaya alanim1 diger amagclarla
kullananlar icin toplam park yeri sayisi belirlenmeli, yeterli otopark alani ayrilmadan

yayalastirma yapilir ise, diizenlenen alanda istenen amaca ulasilmayacaktir.

Yaya alanlan tasarlanirken, katli otopark yaya alaninin u¢ noktalarinda veya bu alan
disinda, yaya alanina en cok 300-400 m uzaklikta diisiiniilmelidir. Buradan, alana erisim
ise, Ozendirici bir atmosfer icinde saglanmalidir. Katli otopark yaya alanin uzak

planlanmigsa tasit sahibi buradan mekana toplu tasim araci ile ulagilmalhidir.

32



Diger iilkelerde genellikle iicretsiz servis icin tasitlar ile toplu park yeri-kentsel merkez
iliskisi kurulur. Tasitlar yaya alanlarinda da belli yerlerde yolcularini indirip-bindirirler. Bu
sistemin hem kentsel merkezlerimizde hem de yaya alanlarinin daha uygun kullanimi icin
uygulanabilme olasiligi, metro ringlerinin {icretsiz yapildigi donemdeki kullanim

yogunlugu diisiiniiliirse miimkiin gériinmemektedir.

Yaya bolgesinde, gecis iistiinliigiine sahip polis, ambulans, itfaiye ve ¢Op toplama
tagitlarinin girigleri serbest olmalidir. Bunun disinda yiikleme ve bosaltma gibi faaliyetler
icin tasit girigleri belli saatlerde izne tabi ve tek yonlii olmalidir. Yayalara ait alanlarin
cevresinde konumlanan konut-ticaret gibi islevlerin yiikleme, bosaltma, kati atiklarin
alinmasi1 gibi servislerinin yapilacag: saatler diizenlenmeli ve bu servisler yayalar1 en az

rahatsiz edecek bicimde yapilmalidir.

Yayalastirma uygulamalarinda 6zel arag trafigi azaltilarak toplu tasimi 6zendirici onlemler
alinmahdir. Yayalarin toplu tasim noktalarina erisimini kolaylastiracak baglantilar
kurulmalidir. Bu alanlarda yer alan konut ve ticari kullanimlarinin ziyaret¢i ve servis

ulagimlari i¢in ¢oziim iiretilmelidir

Kentlerde yaya bolgeleri uygulamalarinin transit tasit trafiginin disinda bulunan alanlarda
olusturulmas1 ilk kural olmalidir. Transit tasit trafigi, konut alanlarinin ve yaya
yogunlugunun fazla oldugu bolgelerin disina alinmali, bu alanlar cesitli yollarla
baglanmalidir. Bu durumda uzak mesafelerle ulasim transit yollarla saglanmali, tali yollar
yalnizca girilmesi gerekli durumlarda, o bolge sakinlerinin otolarim1 kullanabilecegi yollar

olmalidir.

Yaya bolgelerinde otopark sorununun ¢oziilebilecegi yerlerde bu uygulamanin diisiiniilmesi

gerekir. Aksi halde yaya bolgesi icinde otopark diizenlemesine gidilebilir.
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2.5.14 Bitkilendirme

Bitkiler kullanim yerine ve amacina gore saksi ve ciceklik i¢inde bulunabilir. Bitkiler yap:
cevrelerinde, yapilar arasindaki bosluklarda ve meydanlarda diger dinlenme elemanlar ile

biitiinlestirilerek kullanilabilir (Zeren 1991).

Demirel vd ’e (2004) gore yesil, belirtilen anlam, 6nem ve ozellikleriyle ¢cok yonlii iliskiler
icinde ele alinmasi gereken, kentsel mekanlarin yaratilmasinda-kent mobilyalariyla
biitiinlesik kullanimlarinda 6nemli mekansal etkileriyle vazgecilemez kentsel peyzaj
ogelerindendir ve tasarimda hareket noktalarindan birini olusturmaktadir. Yesil alanlarla
biitiinlesik kent mekanlari, toplumsal yonden bir kiiltiir {iriinii olduklar1 i¢in kent estetigi ile

ugrasan farkli meslek disiplinleri a¢isindan yaratim alanlaridir ve acik hava atolyeleridir.

Yesil; formu, rengi, kullanimlari/tasarimsal konumlari, Olgiileri ile mekanlar
belirginlestiren, tamamlayan, sinirlayan, alt mekan olusturan 6zellikleri ile kentsel mekan

diizenleme ilkeleri icinde gorsel kaliteler arasinda yer almaktadirlar.

Agac, mimari diizeni tamamlayan bir elemandir ve mekan belirlemede, alt mekan

olusturmada, insan Olgegine yaklastirmada onemli bir 6gedir.

Mekan olusumunda biitiinciil mekan etkisi yaratmada yesil; 151k-golge ile yaratacagi
kontrast mekan etkileri, farklt mevsimlere gore yaratacagi renk etkileri, koku ozellikleri ile
yardimci tasarim 6gesi durumundadir. Yasama mekani olusturmada 6nemli etkileri, kimlik
ozellikleri ile yesil mekan organizasyonunun vazgecgilmez Ogelerindendir. Hem kendi
renklenmeleri, dokulari, hem de yapilasmis cevrenin renk-malzeme-doku o6zellikleriyle
birlikte ele alinmasi 6nemlidir. Kontrast ve harmoni yaratmada renk vurgulayici etki
yaratmakta ve dar mekanlarin yesillendirilmesinde, monotonlugu kiran ozellikleriyle cok

renkli ve diger objelerle etkisi i¢inde ele alinmaktadirlar.
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Kullanilan yesil elemanlarin kokleri ast yapiya zarar vermeyecek nitelikte olmali, kokleri
derin olmamalidir. Yesil doku gecisi ve goriis alanim1 kisitlamamalidir. Yaya mekanina

sarkan dallar en az 255 cm. yiiksekliginde olmalidir.

Dikenli bitkiler, tohum ve meyve dokiimiiyle yerde kaygan bir yiizey olusturmaya ve sert
zemin lzerinde, meyvelerin dokiilmesiyle kirlilik yaratmaya miisait agaclar

kullanilmamalidir. Bitkilerin diizenli bakimi yapilmalidir.

Aslanboga’ya gore (1986), bitkiler peyzaj mimarlig1 agisindan islevsel yonde bir¢ok dneme
sahiptir.

e Kullanilan bitkisel ve yapisal materyaller form, ol¢ii, doku, renk, cizgi gibi
ozellikleri ile kent mekanina fiziksel ve estetik deger saglarlar,

e Kentlerin monoton geometrik yap1 veya yapi kitlelerinin sert dokularini hafifletir,
keskin hatlarim1 yumusatir, onlara canlilik verir. Insan ile ¢evre, yap1 ile yap1, yapi
kitleleri ile bosluklar arasinda denge saglar ve organik bir iliski kurarlar,

e Mikroklimayr kontrol eder ve diizenler. Ornegin kent ortaminda havay: temizler,
oksijen miktarim1 artirir, tozu veya havadaki kirli materyalleri tutar, hava
sirkiilasyonu saglar, hava akimini ve nemini diizenler, 1s1 yiikselmesini 6nler, havay1
serinletir, riizgar hizin1 azaltir ve istenilen istikamete yoneltir,

e Sinir, engel ve perde olusturur; Ara¢ ve yaya trafigini yonlendirir ve kolaylastirir.
Kent ici sirkiilasyonda kolaylik saglar. Gizlilik ve mahremlik yaratir. Yansiyan veya
g6z kamastiran 15181 engeller,

e Bireyin ve toplumun aktif ve pasif rekreasyonel ihtiyaclarinin (eglenme, dinlenme,
gorme, spor etkinlikleri gibi) karsilanmasi icin olanak olusturur,

e Insan psikolojisine olumlu katki saglar; Kent ortami stresinin olumsuz etkilerini
azaltir. Kentsel mekanda daha insan Olgegini getirir. Bitkilerin renk, bigim,
doku,ol¢ii gibi o6zellikleriyle insan psikolojisini rahatlatarak insan yasamini

kolaylastirir ve anlam kazandirir,
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e Insan iliskilerini olumlu yonde etkileyerek bireylerin sosyallesmesine yardimei olur.
Doga ve cevre konusunda bilgilenme ve bilin¢lendirmede 6nemli rol oynar,

e Giiriiltiiyii absorbe eder veya azaltir. Istenmeyen objeleri veya goriintiiyii kamufle
eder,

e Topragin iist kismimi oOrtmek suretiyle toprak ve su korumayi saglar, toprak

verimliligini artirir,

r__Jau;ESHL.Fﬁiﬁ]l]I__]
| OLMALARI YONUNDEN |

r o= o |
| TRAFIK TEKNIGI
YONUNDEN

- Yol boyunca mekan
lar iz
yvapilan ve mekanlar
baglama/ayirma

i : = Yanlendirme
LE TP pE )

- Kimi noktalann vur-
-,’\Ll'l\'llﬂll-l?pl

- Surdeindn ilgi alam-

- Dikey v
1 nin simirlanmas

deki

- Duran trafigin  gdl-
gelenmesi

- yayalann guvenligi
- |nsan-doga iligkisi

[khNFSMHﬁﬂ

¥ONUNDEN

- lklimi iyilegtirme et-
kileri

- Hava saghgr etkiler

- Gordltd azaltier etki-
leri

- Psikolojik etkileri

Sekil 2.20 Kentlerde yol agaglarinin islevleri (Aslanboga 1986)

e Planlama ve Tasarim Ilkeleri;
Her alanda oldugu gibi agaclama calismalar1 da belirli plan ve tasarim ilkelerine dayali
olarak yiiriitiildiiglinde basar1 orani yiiksektir. Boylece agag tiirii ile agacin gelisimi ve
cevre estetigi acisindan uygun sistem belirlemede en dogruya yaklasilacagindan gelecekte

ortaya cikabilecek sorunlar daha baslangicta 6nlenmis olacaktir.

Yol agaclamalarina iliskin proje caligmalarinin baslangici imar planlaridir. Bu plandaki
agach yollar planlamanin 6n proje asamasini olusturur. Bu durumda agaclar i¢in gerekli

mekanlar bulunabileceginden gelecekte kok ve ta¢ gelisimini zorlayacak kosullar ortaya-
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cikmayacaktir. Kentlerin imar planlart hazirlanirken yol agaclan icin kok mekani
gereksinimleri belirlemede kullanilabilecek oOl¢iiler arastirmalarla saptanmistir. Bu Olgiiler

icinden hicbir zaman yeralti donanimi gegirilmemelidir.

Yol agaclandirmalarina iliskin proje hazirlama asamasina ge¢gmeden Once, tasarima yon
verecek bilgiler saptanmali ve standartlar olusturulmalidir. Bunlar 6nemli basliklariyla
sunlardir:

1. Amacin belirlenmesi,

2. Yetisme ortamina ait ekolojik ve kiiltiirel 6zelliklerin saptanmast,

3. Yolun smifinin (refiij, yaya ve tasit yolu genisligine ve trafik yogunluguna gore) ve
islevinin (ticari, sanayi ve konut) saptanmasi,

4. Yol agacinin gelisim kosullarinin saglanabilmesi agisindan bitki-yol, yap1 ve altyapi
iliskilerinin arastirilmasi,

5. Tiir se¢cimi; agaclarin estetik ve fizyolojik ©zelliklerine, yetisme ortami kosullarina,
agaclarin trafik teknigine katkilarina ve giiriiltii 5nlemedeki yeteneklerine gore,

6. Dikim sistemini belirleme (dikim aralifi ile agacin yola, yapiya, yaya yoluna gore
konumu ve uygun olg¢iiler).

7. Proje Hazirlama: Burada onemli olan kosullardan birisi agacin, gelisim doneminde
gereksinim duydugu en az 3-4 saatlik giines 1131 alabilmesidir. Ote yandan bitki
konumunun tagit ve yaya yoluna binaya ve altyapt donamimlarina uzakligimin uygun

Olciilerde olmasi saglanmalidir.

e Uygulama ilkeleri

Projenin basarili olmasi dogrudan uygulamanin niteligine ve olanaklara baghdir.
Uygulamada goz oniinde bulundurulacak konular sirasiyla sunlardir.

1. Fidanlarin yol agaci niteliginde olmasi

2. Kok bolgesi kosullarinin iyilestirilmesi

3. Dikim sonras1 desteklemenin yapilmasi ve korunmanin saglanmast
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e Bakim ve Onarim ilkeleri

Cesitli amaglarla kullanilan cansiz malzemeler yillar gectikce deger kaybederken aga¢ daha
kiymetlenir. Ancak bu kiymet artis1 teknige uygun olarak uygulanan bakim ve onarim
sistemleriyle dogru orantilidir. Kentsel yesil alanlar i¢inde agaclarin en ¢ok zarar gordiigii
ortamlarin yol boylar1 oldugu g6z oOniine alindiginda yol agaglar1 i¢in bakim ve onarim
iglerinin ne derece Onemli oldugu ortaya c¢ikacaktir. Bu acidan agaglara uygulanacak
islemler asagida belirtilmistir.

Burada Onemli olan her islemin giiniin teknigine uygun olarak ve gerektigi gibi

yapilmasidir.

1. Sulama

2. Giibreleme
3. Tlaclama

4. Budama

5. Agag yaralarinin onarimi

¢ (Cephe bitkilendirmesinin ¢evre sorunlarinin azaltilmasindaki katkilar
a) Oksijen Uretimi
Iki katli bir evin tek bir duvarmin sarilici-tirmanici-sarkici bitkilerle yesillendirilmesi
sonucu, biiyiik bir agacin ulastig1 degerde oksijen iiretimi-karbondioksit tiiketimi saglanir.
Kaba bir hesapla bir sokaktaki 50 konutun bir duvarlarinin yesillendirilmesi o sokaga 50
agac dikmek ile esdegerdir denilebilir. Bu say1 o sokakta varoldugu sayilan 50 agacin
istiine eklenirse kent yesil alanlar1 bir anda 2 katina ¢ikacaktir. Bu basit denklem kent

havasinin eskisine oranla 2 kat daha temiz olacagina bir isarettir.

b) Toz ve Mikrop Tutma

Toz; riizgarin hicbir engelle karsilasmadan kuru yilizeylerden kaldirdigi dokiintiilerden

olusur. Bitkilendirme bu etkiyi engelleyen en Onemli islemdir. Bitkiler riizgar hizini
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kestikleri gibi, kok veya yaprak bolgelerinde olusturduklart nemli ortamlar sayesinde de
toz partikiillerini tutarlar. Bu olay sirasinda bitkiler biinyelerinde bulunan 6zsu veya
salgilarla zararli mikroorganizmalarin yok olmalarina neden olurlar. Kentlerde riizgarin
oniindeki engellerden biri konut duvarlar1 olduguna gore sozii edilen olaylarin

gerceklesmesinde duvarlarin yesillendirilmesinin 6nemi kendiliginden ortaya ¢ikmaktadir.

¢) Giiriiltiiniin Azaltilmasi

Kentlerin 6nemli sorunlarindan biri de insan saglig1 acisindan zarar1 giin gectikce artan
giirtiltiidiir. Yapilarin yogun, oldugu yol ¢evrelerinde trafigin giiriiltiisii yanki dolayisi ile
cok daha artar. Bos arazilerde yol cevrelerinde ise ses ¢ok uzaklara rahatlikla ulasir.
Giiriiltiiye en dekoratif engel ise kuskusuz yine bitkilerdir. Cephe yesillendirilmesinin ses
dalgalarin1 kirarak, yansitarak veya dagitarak i¢c mekanlara tamamen ulasmasini

engelledigi bir gercektir.

Herdem yesil bitkilerle yapilan cephe yesillendirmesi 1s1 izolasyonu gorevi goriir. Bitki
ortiisii ile yapr dis yiizeyi arasinda kalan hareketsiz hava katmani konveksiyon yoluyla
kaybolan sicaklik miktarim1 azaltacaktir. Yalitimdaki basari, secilen bitkinin cinsine,
yasina, gelisimine, yon durumuna ve bakim kosullarina gore degisir. Genellikle duvara
zarar verdigi sanilan sarilici-tirmanici-sarkici bitkilerin, aksine duvarlari korudugu, boya
ve siva masraflarimi azalttigi, yipranmayi 6nledigi Almanya'da yapilan bir arastirma ile

saptanmistir.

Tirmanici bitkilerden olusan cephe ortiisii 70 yildan daha uzun bir siire sivaya herhangi bir
zarar vermemis, tam tersine korumustur. Zira aym siire i¢cinde komsu binalarin cepheleri
3-4 kez yeniden sivanmustir. Ayrica yine sanildiginin aksine duvara tutunan bitkiler
yagislarin cepheye ulasmasimi engelleyerek duvarin islanmasini Onler ve duvarlardaki

nemi de emerek alirlar.
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¢ Bitki se¢imini etkileyen faktorler:
Saglikli ve uzun Omiirlii yatirimlar i¢in yorenin ekolojisine uygun cinslerin kullanilmasi
gereklidir. Daha sonra bina yonii, konstriiksiyon teknigi, tasarruf tedbirleri de dikkate

alinmalidir.

Bitki secimi yapilirken herdem yesil bitkilerin genellikle golge veya yar1 golge ve giinesli
ortamlar1 tercih ettikleri; giineslenmenin arttigt oranda c¢iceklenmenin de artacagi
unutulmamalidir. Tirmanic1 bitkilerin gelisme kapasiteleri ve dayanikliliklar1 nedeniyle
diger bitkilere uyum saglamalar1 zordur, fakat yeterli alanin ayrilmasi kosuluyla bir ¢ok
bitkinin kombinasyonu olasidir. Bunlar; herdem yesil, yaprak doken, ¢icekli, yaprakli,
tirmanici, sarilici, sarkici gibi kombinasyonlar olabilir. Bu tiir kombinasyonlar monokiiltiire
oranla ekolojik yonden daha tutarlidir. Bu kombinasyonlarla tasarimin getirdigi farkliliklar

da vurgulanabilir.

Bina yonii ve giineslenme dikkate alinarak bitki se¢imi yapilmalidir. Genellikle kuzey
yarim kiirede binalarin siirekli giines alan cepheleri giiney yoniidiir. Daha sonra bat1 yonii
gelir. Dogu yonii daha kisa ve daha zayif 151k alir. Giines almayan veya ¢ok az alan yon

ise dogal olarak kuzeydir.

Giiney Cephe; Giiney bakarhi yiizeylerde kullanilacak bitkilerin gilinese dayanikli ve
serinletici etkisi olmas1 gerekir. Yaprakli bitkiler sik yapilar1 ve kaplayici etkileri ile daha
fazla golgelenme saglarlar. Buharlasma kapasiteleri ile gerceklesen serin hava golge
ortamda hemen hissedilir. Bitkilerin duvar yiizeylerinden belli bir acikliga dikilmesiyle
yap1 ylizeyi ile bitkiler arasinda olusacak baca etkisi, sicak havanin atilmasinm

cabuklastiracaktir.

Sonbaharda yapraklarin diismesi ile giines, duvar yiizeylerinde yine etkili olacaktir. Cam
yiizeyler ise kisa dalga boylarimi bina icine kadar sokabileceklerdir. Yap1 kitlelerinin de

istenilen koyu bir renge boyanmasi ile sicaklik arttirilabilir.
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Dogu-Bati1 Cepheleri; Giinesli dogu ve bati konumunda bulunan yiizeyler i¢in de giiney
cephesinde anlatilan bilgiler gecerlidir. Bu yiizeylerde de bitkiler yaz giinesi i¢in 1yi birer
engeldir. Yeterince giineslenmeyen cepheler icin ise bir elemana sarilarak ¢ikan cinsler
tercih edilmelidir. Bu, riizgar etkisinin olmadig1 havadar bir ortam yaratir. Eger bitki
kalinlig1 yeterli ise yiizeydeki termik kayip azalir. Bu durumda bitki Ortiisii ile ylizey

arasindaki baca etkisi ters yonde isler.

Kuzey Cephe; Bu yonde kullanilacak bitkiler soguga dayanikli, gblge ortamdan hoslanan
ve miimkiinse herdem yesillerden se¢ilmelidir. Bu bitkiler yagmur-kar-soguk riizgarlar icin
iyi bir engel olustururlar ve daha ¢ok kuzey cephelerde s6z konusu olan 1s1 kaybini
azaltirlar. Eger bitki Ortiisiiniin kalinhigr yeterli ise hareketsiz bir hava tabakasi olusur,
deneyimlere gore 50 cm. bitki kalinligindan itibaren hava katmaninin sicakligini yitirmesi

en aza indirgenir.

Sekil 2.21 Sakarya Caddesinde kok bogazinin 60 cm yukarisina kadar toprak doldurulmusg

agac, Ankara (orijinal)
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Sekil 2.23 Izmir Caddesinde bitkisel tasarim, Ankara (orijinal)
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2.6 Kapali Ahsveris Merkezlerinde Peyzaj Tasarim

Beddington’ a (1986) gore, alig-veris merkezleri karisikliktan uzak olmalidir, kullanicilara
yolunu kaybettirmemelidir. Ayirt edilemez nitelikte, tipatip simetrik benzerlikten
kaciilmali, girisler, ¢ikislar ve biiyiik iinitelere iliskin tanimlayici, belirleyici ve farklilig

hissettiren diizenlemeler yapilmalidir.

Kullanilan tasarim elemanlari, aligveris merkezinin kendi i¢inde farkli alanlar yaratmasinin

yani sira, diger aligveris merkezlerinden ayirt edici nitelik tasimasini saglamalidir.

2.6.1 Bitkisel tasarim

Ic mekan da yapilacak olan bitkisel tasarimda ortam 6zelliklerinin ¢ok iyi bilinmesi gerekir.
Uygulama yapilacak olan mekandaki;isi, 151k, golge, nem orani, hava akiminin olup

olmadiginin 6nceden saptanmasi onemlidir.

Ciinkii bu faktorler yapilacak olan tasarimi sinirlayacak olan 6zelliklerdir. Bu 6zelliklerin
ardindan, i¢ mekanda ekolojik uyum gosterebilecek bitki tiirlerinin secimi ile uygulama

baslatilmis olur (Celik 1995).

Bitkiler, aligveris merkezlerinde oturma birimlerinden belli mesafelerde tasarlanmalidir.
Aksi halde bitki yataklar1 ve saksilar ¢op kutusu ya da sigara tablasi haline doniisebilir
(Celik 1995).

Birden fazla kata sahip alisveris merkezlerinde, zemin katta soguk {ist katta daha sicak hava

katman1 olusur. Aligveris merkezleri giris ¢ikislar arasinda olusacak hava akiminin yani
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sira, kullanilan klimalarin olusturdugu hava akimlarindan bitkilerin etkilenmesi

onlenmelidir.

%

Sekil 2.25 Gorsel etki yaratan bitki-Migros, Ankara (orijinal)
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Agaclar, siklikla bicim ve Olgegini saglamak ve oturma alanlarmi tanimlamak icin
kullanilmaktadirlar. Kimi zamanda bu tanimlayicilar farkli gorsel etkiler yaratan bitki-

heykeller olabilmektedir (Bednar 1986).

2.6.2 Tasarimda su 6gesi

Su, yarattigi tini, gorsel ve serinletici etkiyle mekanin algilanmasinda 6nemli rol oynar.
Bunun yaninda bitkilerle beraber kullanilmasi veya bitkilere yakin tasarlanmasiyla, nemi ve
suyu seven bir¢ok bitki i¢in uygun ortami yaratmasi acisindan, gerekli olan bir tasarim

elemandir.

I¢c mekanda suyun, farkli kullanim bigimleri ve buna paralel olarak mekansal ve psikolojik

olarak yarattig1 farkl etkiler vardir.

Su kullanim bi¢imleri, durgun su, hareketli su, caglayan fiskiyedir.

Durgun su; yansitict 6zelligi sayesinde, bulundugu mekanin hareket, canlilik ve degisen
goriintiilerini su ylizeyinden izleme olanagi saglar. Suya yakin noktalara yerlestirilen yapay
aydinlatmalar da suyun yansitict1 Ozelliginden faydalanilarak i¢ mekan da etkileyici

goriintiiler yaratir.

Hareketli su; i¢ mekandaki dinamizmin ve canliligin gostergesidir. Bir bagka deyisle suyun

dogasinin i¢c mekan da gorsellestirilmesidir.

Fiskiye; suyun diisey hareketlendirilmesi, gorsel anlatimla yer ¢ekimine karsi yapilan bir
meydan okumadir. i¢ mekan da dogalliktan uzaklasnmis suyun bu hareketi, gorselligin

yaninda isitsel bir nitelikte tasidigindan, canli ve akustik etki yaratir.
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Caglayan; Su bir noktadan asagi diiserken, yiizeyinde kirilmalar ile hava bosluklar1 olusur.
Bu olay hem gorsel hem de isitsel bir etki yaratir. Suyun akist ve hareketi heyecan verici bir

etki yaratirken, suyun sesi de huzur veren bir etki yaratir (Kemaloglu 1990).

Sekil 2.26. Durgun su-Migros, Ankara (orijinal)

2.6.3 i¢ Mekanda plastik sanatlar

Aligveris merkezlerinde kullanilan plastik sanat 6geleri, mekan1 tanimlayici ve 6zgiin kilar.

Estetik 6ge olarak adlandirdigimiz heykeller disinda, Tiirkiye ‘deki aligveris merkezlerinde
plastik sanatlar kapsamina girmeyen, ancak mekana gelenlerin dikkatini ¢cekebilecek objeler

kullanilmistir.

Ankara Atakule’de yiiriiyen merdivenleri kullananlarin gorebilecegi konumda heykel

sergilenmektedir.
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Sekil 2.27 Heykel-Atakule, Ankara (orijinal)

Ankara Atakule’de sinema salonlarinin 6niinde eski film makinesi sergilenmektedir.

Sekil 2.28 Film makinesi-Atakule, Ankara (orijinal)
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Sekil 2.30 D1s mekanda sergilenen kuru aga¢ govdesi-Galleria, Ankara (orijinal)
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2.6.4 Alsveris Merkezleri donati elemanlari

Donati1 elemanlar1 i¢ mekanda aligveris merkezine bir kimlik kazandirir. Alisveris
merkezinde kullanilan donat1 elemanlar1t mekansal ve islevsel nitelik tasimaktadir. Donat1
elemanlari, islevsel anlamda rahatlik saglarken estetik anlamda da i¢c mekanda ¢ekici unsur

olarak gosterilmelidir.

Aligveris mekaninda kullanilan donati elemanlart arasinda dil birligi olmalidir.

Donati elemanlarinin yerlesimi ve sayisinda kullanict yogunlugunun etkisi olmaktadir.

Alisveris merkezlerinde yer alan donati elemanlart;
Oturma elemanlar1, ¢op birimleri, aydinlatma elemanlari, bitki saksilari, reklam panolari,

yer ve yon tabelalari, danisma bankolar1 (Cikrik¢1 1999).

e  Oturma elemanlari

Aligveris merkezlerinde kullanilan oturma elemanlar1, dinlenme ve seyir islevini yerine
getirirler. Bu nedenle oturma elemanlar1 diizenlenirken cevreyi algilama faktorii géz oniine

alinmalidir.

Alisveris merkezlerinde, hem i¢ hem dis mekanda, pasif aktivite olarak adlandirdigimiz

seyir i¢in banklar, bu amaca uygun konumlandirilmalidir.

Oturma elemanlart ayni zamanda bulundugu i¢ mekanda, diizenlendigi alan icinde
sinirlayici, belirleyici ve yonlendirici rol oynar. Aligveris merkezlerinde yeme i¢me amacgh

kullanilan oturma birimleri bulunmaktadir.
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Sekil 2.31 Seyir amacli kullanilan oturma elemani-Migros, Ankara (orijinal)

Sekil 2.32 Seyir amagli kullanilan oturma elemani-Karum, Ankara (orijinal)
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Sekil 2.33 Yeme-icme amach kullanilan oturma elemani-Karum, Ankara (orijinal)

e (Cop birimleri

Cop birimleri, ic mekanda ve dis mekanda gerekli oldugu kadar, giivenlik acisindan da

kontrolii miimkiin ve kullanima yonelik olarak da ergonomik ve diger donat1 elemanlariyla

uyumlu olmalidir. Boyle bir uygulama, i¢ mekanda bir dil birligi yaratir.

2 = S . -
Sekil 2.34 Donat1 elemanlarinda dil birligi-Atakule, Ankara (orijinal)
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Oturma mekanlarinda, seyir balkonlarinda, sira bekleme yerlerinde, alisveris merkezi giris

cikislarinda, yaya sirkiilasyonunun yogun oldugu yerlerde ¢op kutulari konulmalidir.

Sekil 2.35 Donati elemanlarinda dil birligi-Galleria, Ankara (orijinal)

Ic mekanda dolagim alanlarinda sigara icilebiliyorsa, ayrica kiil tablas1 bulunmalidir. Kiil
tablalar1, ¢op kutularinin parcgasi olabilir, tasinabilir bicimde tasarlanabilir veya tasinmaz

birimlere monte edilebilir.

Sekil 2.36 Kiil tablasi-Galleria, Ankara (orijinal)
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Sekil 2.37 Kiil tablasi-Karum, Ankara (orijinal)

¢ Aydinlatma elemanlar

Aligveris merkezlerinde giin 1518inin yeterli olmadigi zamanlar ve aksam saatlerindeki

kullanimlara hizmet eder.

Sekil 2.38 Aydinlatma elemanlar1 —Karum, Ankara (orijinal)
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¢ Reklam panolar:

Reklam panolari, tanittm amacglh dekoratif unsurlardir. Reklam panolari, yapilacak olan
reklamin 6zelligine, hedefine kullanim yerine gore farklilagabilmektedir. Afislerin asildigs,

tasinabilir nitelikte bir pano, sabit, gosterisli, 151kl1 ya da ii¢ boyutlu tasarlanabilir.

Sekil 2.39 Reklam panolar1 —Karum, Ankara (orijinal)

e Yonlendiriciler

Kullanilan yonlendiriciler, amacina uygun ve kolay fark edilebilir olmalidir.

e Damsma bankolari

Danisma bankolari, giivenlik gorevlileri ve/veya diger gorevli personelin bulundugu,
danigsma ve giivenlik kontrolii amagli diizenlenmis bankolardir. Danisma bankolar1 mekanla

uyumlu, fark edilebilir nitelikte olmalidir.
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Sekil 2.40 Danigsma bankolar1 —Karum, Ankara (orijinal)

o Bitki saksilari

Bitki saksilar1 i¢ mekanda, yaya sirkiilasyonun diizenlenmesi, vejetason varliginin
hissedilmesi, cesitli kullanimlar i¢in ayrilmis alanlarin sinirlarini belirlenmesi, mekan

Olceginin algilanmasinda 6nemli rol oynar.

Sekil 2.41 Sinirlayict bitki saksilar1 —-Migros, Ankara (orijinal)
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2.6.6 Otopark

Otopark alanlarinin diizenlenmesinde Oncelikle, arac ve yaya trafiginin birbirinden
ayrilmas1 gerekir. Bu ayirma kaldirim, bitki ile sinirlama, farkli doseme kullanma ile

saglanabilir.
Iki cesit park etme diizeni vardir. Dik park etme diizeni iki yonlii sirkiilasyona olanak tanir

ve algilanabilirligi daha kolaydir. A¢ili park etme diizeni ise tek yonlii ve dar yollarda park

olanag tanimakla beraber manevra daha kolay yapilir.
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1 Materyal

Arastirma materyalini, birbirlerine ¢ok yakin mesafede, aligveris caddesi olan Ankara-
Bahcelievler 7. Cadde ile kapali aligveris merkezi olan Ankara-Armada aligveris merkezi

olusturmustur.

Calisma alam ile ilgili ¢esitli arastirmalar, planlar, yaya bolgeleri yonetmeligi, mahallinde
cekilen fotograflar ve konu ile ilgili yerli yabanci kaynaklardan materyal olarak

yararlanilmstir.

3.2 Yontem

Kuramsal temeller adi altinda aligveris eylemi agiklanmaya calisilmis, aligveris mekanlari
siniflandirilmis ve tarihsel gelisim siirecinde aligveris caddeleri ve kapali aligveris
merkezleri incelenmistir. Aligveris merkezlerinin Ozelliklerini ortaya koyabilmek icin, bu

mekanlarin tasarim ilkeleri ortaya konulmaya caligilmistir.

Bulgular boliimiinde, diinyadan degisik alisveris merkezleri hakkinda bilgi edinilmis,
fotograf destekli anlatilmistir. Bir sonraki asamada ise, kapali aligveris merkezleri ile
aligveris caddelerinin kamusalligi karsilastirilmistir. Ayn1 boliimiin devaminda arastirma
alanlar1 mevcut durumu ortaya konmustur ve degerlendirme islemleri uygulanarak, yerinde
yapilan gozlem ve incelemeler sonucu aligveris merkezleri tasarim ilkelerine gore

uygunlugu ortaya konulmaya ¢alisilmistir.

Yapilan caligmalardan sonra sonu¢ boéliimiinde, 7. caddenin kamusal mekan niteliklerinin
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arttirllmasi ile Armada aligveris merkezinin kent icindeki yiiklenmesi gereken islevler
tartisilmistir. 7.caddenin bugiinkii durumu incelenerek, arastirma kapsaminda elde edilen

veriler dogrultusunda yayalastirma Onerileri sunulmustur.
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4. BULGULAR

4.1 Ahsveris Caddelerine Avrupa ve Amerika’ dan Ornekler

Trafikten arindirilmig bolgeler fikri ilk kez bati Avrupa’da ortaya ¢ikmis ve uygulanmstir.
Sokagin ilk kez yenilenerek yaya mekanina doniistiriilmesi 1926’da Essen’de
gerceklestirilmistir. ikinci Diinya Savasi’ndan sonra, niifusu artan kentler, buna paralel
artan ara¢ sayist ve kentsel dokudaki yogunlagsma nedeniyle trafikten arindirilmig
yayalastirllmis mekanlara duyulan gereksinim artmis ve aligveris merkezleri geliserek ve
sayllarinda hizli bir artis gozlenmistir(Rubenstein, 1992). Amerika’da ise aligveris
merkezlerinin yapimi, 6ncii ornek olarak kabul edilen Michigan-Kalamazoo’nun ardindan
baglamistir. Kalamazoo 1959°da yapimina baslandiginda iki bloklu tasarlanmis ancak 1960
ve 1975’te birer blok daha eklenerek tamamlanmis ve bloklarin tamamu trafige kapatilmistir

(Rubenstein 1992).

Sekil 4.1 Kalamazoo’nun iki bloktan olustugu donem (Rubenstein 1992)
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4.1.1 Galleria Vittorio Emanuele, Milano

19. yy ortalarinda iistii seffaf ortiilii alisveris mekanlar1 yayginlasmaya baglamistir. S6z
konusu aligveris mekanlarina en iyi Orneklerden biri Milano’da halen cok gozde bir
aligveris merkezi olan Galleria Vittorio Emanuele’dir. Galleria Vittorio Emanuele,
boyutlar1 ve bicimlenisi agisindan kamusal bir dis mekan niteligi tasimasina karsin iklim
kosullarina kars1 korunakli bir i¢ mekandir. Bu pasaj aslinda kent i¢indeki 2 meydani
birbirine baglayan bir yaya aksi iizerinde bulundugu i¢in kamusal dis mekanin i¢

mekandaki siirekliligini saglamaktadir.

Tarih icinde ozellikle Roma Imparatorlugu Devri’nde oldugu gibi pek cok donemde
kamusal i¢ ve dis mekanlarin birbirlerine gecislerindeki siireklilik onem kazanmistir.

Ciinkii bu alanlarin tasariminda esas olan toplumsal hayatin siirekliligidir.

Kentin degisik islev alanlar1 arasindaki trafik ve hareket aslinda gelisen ticari ve ekonomik
hayatin bir geregidir. Kamusal alanlarin bu hareketi destekler sekilde organizasyonu
harekete, ticarete ve degisime hiz vermektedir. Diger taraftan 20 yy.da yayginlasan tasit
trafiginin neden oldugu ses, goriintii ve hava kirliligi sehir merkezinde bulunan agik

kamusal alanlarin eski cazibesini yitirmesine yol agmistir.

Yayalarin konforlu sekilde kullanabilecekleri kamusal agik alanlarin azalmasi, korunakl i¢
mekanlara yonelimin nedenlerinden biri olmustur. S6z konusu durum, Amerika ve
Avrupa’nin ardindan 21. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren iilkemizdeki biiyiik kentlerde de

yasanmaya baslamistir ( Kurtich and Eakin 1993).
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Sekil 4.2 Galleria Vittorio Emanuele, Milano ( Kurtich and Eakin 1993).

Diinyanin en biiyiik ve en bilinen arkadlarindan biri olan Galleria Vittorio Emanuele II,
kent gelisimi icinde aligveris islevinin nasil merkez olarak kullanildigina dair iyi bir

ornektir.

Projenin amaci, kentin iki 6nemli noktasi olan Katedral Meydani ile Operasi arasinda
baglant1 saglamak ve katedral cevresinde, yani kent merkezinde biiyiik bir ortak mekan
olusturmaktir. Giuseppe Mengoni'nin, agilan yarismayr kazanan tasarimi olan yapi1 Latin

haci seklindedir ve 1260 birim barindirmaktadir; 1867'de halka acilmistir.

I¢ cephesi dort kat goriinen yedi katli yapinin zemin ve iistiinde diikkan, kafe ve restoranlar;

sonraki katinda biiro ve stiidyolar; geri kalan dort katta ise konutlar bulunmaktadir.

Konumundan dolay1 sadece gecis icin kullanilmakla kalmayip insanlarin bulustugu ve bir
araya geldikleri bu mekan, kamuya ait bir sokak niteligindedir; 24 saat acik olan yap1 her

gruptan insanin girisine izin vermektedir (Cavus 1999).
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Sekil 4.4 Galleria Vittorio Emanuele, i¢ mekan (http://www.webshots.com, 2006)
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4.1.2 Zeil Caddesi, Frankfurt-Almanya

Zeil Caddesi, yayalara ayrilmis bir alis-veris caddesidir. Oldukca genis olan aligveris
caddesinde, dort sira agac yol boyunca devam etmektedir. Cadde iizerinde aligveris

merkezlerinde temel olan biiyiik magaza 6rnekleri yer almaktadir

Caddenin iki yaninda ortalama 6 kath yapilar yer almaktadir.

Dort sira agacli yol mekani tam olarak bolmektedir. Yolun bir tarafindan diger tarafi rahat

izlenememektedir.

Sekil 4.5 Zeil Caddesi (http://www.webshots.com, 2006)
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Sekil 4.6 Zeil Caddesi (http://www.webshots.com, 2006)

4.1.3 Kalver Caddesi, Amsterdam-Hollanda

Kalverstraat Amsterdam'da aligveris sol yaninda saraya ait yapilarin bulundugu ticaretin
yogun olarak yasandigi "Kalverstraat" dan baslar. Yaklagik bir mil uzunlugunda kalabalik
bir yaya aligveris merkezidir. Yayalagtirllmis alig-veris caddesinin eni 10 m.'dir. Caddenin
iki yaninda ortalama 5-6 katli yapilar bulunmaktadir. Zemin kiremit rengi taslarla kaplidir.
Cadde yer yer tasit yollariyla kesilmektedir. Ozellikle tatil giinlerinde cadde ve magazalar
cok kalabaliktir. Tekstil agirliklt olmak iizere, bu cadde boyunca yiiriidiigiiniizde bir ¢ok

butik, hediyelik esya satan magaza ve biiyiik aligveris magazalari bulunmaktadir.

Mekanin sonunda yeni agilan alisveris kulesi "Kalvertoren Building" de ziyaret edilebilir.

Bu caddenin dogu paralelinde Damrak ve Rokin aligveris caddeleri bulunmaktadir.
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Sekil 4.8 Kalver Caddesi (http://www.barongeorg.com,02006)
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4.1.4 Ithaca Commons, New York-ABD

Ithaca Commons Ithaca, New York sehrindedir. State Caddesi'nde iki blok ve Tioga
Caddesi'nde bir blok i¢in kurulmus, 66 feet genisliginde ve 100 feet uzunlugunda bir yaya
bolgesidir (Rubenstein 1992).

Alanda havuzlar, kamelyalar, bir cocuk oyun alani, bir kiiciik amfi alani, oturma alanlari,
saksilar, tugla ve beton doseme, bisiklet parki, yaprakli ve ibreli agaclar, calilar, ¢igekler ve
aydinlatma elemanlar1 bulunmaktadir. Alana bakan yapilar icin otopark olanaklar

eklenmistir. Alan Agustos 1975'de tamamlanmaistir.

Sekil 4.9 Ithaca Commons (http://www.webshots.com, 2006)
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Sekil 4.11 Ithaca Commons (http:// www.arttrail.com, 2006)
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4.1.5 Breestraat, Beverwijk-Hollanda

Breestraat, Beverwijk'in ana aligveris caddesidir. Sokagin ortasi genis, iki ucu ise birbirine
yaklasarak daralmaktadir. Breestraat yayalastirilmadan Once birbirine paralel ii¢ trafik yolu
yer almaktaydi. Ortadaki eyalet yolu ve diger iki yoldan, her iki kenarinda yer alan ¢inar
agaclan ile ayrilmaktaydi. 1982 'de Breestraat'in bir yam1 yayalastirmis olan alanin yeniden

tasarimina karar verilmistir.

Breestraatin Beverwijk ve c¢evresinin kentler arasi trafik i¢inde onemli bir rolii vardir.
Ozellikle eyalet yolu oldukca yogun bir kentler aras trafik tasir ve aym1 zamanda ticaret
yoludur. Breestraat'1 tamamen yayalastirilmis bir arterle cevredeki yollarin sorunlarinin
artacagl diisiiniilmiistiir. Bu nedenlerle eyalet yolunun islevi bozulmadan, paralel yollarin

yaya kaldirimi olarak diizenlenmesi uygun goriilmiistiir.

Sokak iizerinde park etmek yasaklanmistir. Bunun yerine sokaga uygun yiiriime
mesafelerinde (ortalama 300 m) acik otopark alanlari diizenlenmistir. Uzun siireli park
gereksinimi i¢in diizenlenmis ve parkmetreler araciligiyla ddeme yapilan bu otoparklarin
yeterli oldugu ve otopark sorununa simdilik ¢oziim getirdigi gozlemlenmektedir. Cadde

tizerinde ise yalnizca sakatlar i¢in az sayida otopark diizenlenmistir.

Breestraat'in bir ucunda Beverwijk tren istasyonu ve istasyonunun hemen yaninda otobiis
istasyonu yer almaktadir. Tren Beverwijk i¢inde isleyen ve Beverwijk'i cevre yerlesimlere
baglayan tiim hatlarin otobiisleri bu istasyondan hareket etmektedir. Bu durum, aligveris
alanina toplu tasim araclar ile ulagimi saglamakta; arabasi olmayan veya bisiklet

kullanmayan miisterilerin alana ulagimini kolaylastirmaktadir.

Breestraat iizerinde yiyecek-icecek, miizik ara¢ ve gerecleri, miicevher, ilag, giysi satan

cok cesitli diikkkanlar kuvvetle yogunlagsmis durumdadir.
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Sokak boyunca yer alan yapilar oldukca eski, bir ¢cogu bu yiizyilin basindan kalmis
yapilardir. Ancak, sokagin gorsel siirekliligini bozmamak amaciyla bu yap1 yiizeylerine

mimari yap1 ozelliklerindeki degisiklige izin verilmemektedir.

Birincisi, diikkanlarin hemen 6niinde yer alan zondur. Bu zon diikkan sahibine mallarini
disarida da sergileme ve satma olanag verilmek iizere olusturulmustur. Ikincisi, yaya
kaldirimin ortasinda yer alan, yayalara dolasim olanag1 saglamak iizere her tiirlii engelden
arindirilan zondur. Bu zon bir drenaj kanali ile ikiye boliinmiis durumdadir. Uciinciisii,
cinar agaclarinin altinda yer alan zondur. Tiim tesisler ve peyzaj elemanlari, 6rnegin,engelli
otoparklari, bisiklet parklari, aydinlatma ve oturma elemanlart1 bu zon icinde yer
almaktadir. Isporta tezgahlar1 da bu zonla sinirlandirilmistir. Cinar agaclar1 Breestraat'ta yer
alan tek bitki materyalidir. Sokagin tek tarafinda yine bu zon iizerinde bir konser
platformuna yer verilmistir. Yilda bir kez mayis ayinda sokak iizerinde ¢icek pazari

kurulmaktadir.

Sekil 4.12 Breestraat (http://www.d66kieswijzer.nl, 2006)
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Sekil 4.13 Breestraat (http://www.webshots.com, 2006)

4.2 Kapah Ahsveris Caddelerine Avrupa ve Amerika’ dan Ornekler

4.2.1 West Edmonton Alsveris Merkezi, Edmonton —Kanada

West Edmonton aligveris ve eglence merkezi diinyanin bu alandaki en biiyiik tesisidir.
Kanada'daki ticaret merkezleri degisiminin iyi bir Ornegidir. West Edmonton aligveris
merkezi, giinlik hayatin tekdiizeligini, insan1 doyuran bir fantezi tiikketim deneyimi ile
bolmektedir. Kullandig1 elemanlar gerek yapisal, gerekse bazen iirlin olarak bagka

kiiltiirlere aittir. Boylece yapay bir ¢ekicilik yaratilmaktadir.

West Edmonton aligveris merkezi 25 km uzunlugunda ve icinde 1225 diikkan yer
almaktadir. Ayn1 zamanda, 40 lokanta ve 350 yatakl bir oteli bulunmaktadir. 15.000 m? lik
tistii kapali olan ve icinde gol bulunan bir parki vardir. Bazi sokaklar Paris, Londra,

Venedik ve New Orleans't animsatacak sekilde diizenlenmistir.
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Sekil 4.14 Avrupa bulvar1 -Europa Boulevard (http://www.webshots.com, 2006)

Boylece bu carsi insanlarin yalmizca aligveris ve eglence degil, ayn1 zamanda turizm
gereksinmesini de karsilamaktadir. Her ay yarim milyon ziyaret¢i gelmekte ve bunun %
65'ini sehir disindan gelenler olusturmaktadir. Diikkanlar yerel miisterilere, eglence parklari
ise turistlere hitap etmektedir. Eglence yerleri ticaretten daha ¢ok kar getirmektedir. West
Edmonton aligsveris merkezi, Kanada ve ABD tiiketiminin mekansal dagiliminin yeni bir

odak noktasidir.

West Edmonton aligveris merkezi, ticari canlilik i¢in kalabalik atmosferi hem tesvik eden,
hem de gerekli kilan bir mekansal komplekstir. Bu tiir kalabalik ortam, her ne kadar, 19.
yiizy1l Paris'inde gezinti ve aligveris arkadlarindan ilham alinarak tasarlanmis olsa bile

onlardan ¢ok farkhdir.

Baz1 elestirmenlere gore, West Edmonton aligveris merkezi, "bir tiikketim tiyatrosu"dur.
Mallar ve sosyal gosteriler, tiiketimi tesvik edecek sekilde sergilenmektedir. Bu aligveris
merkezi yalnizca bir mega alisveris merkezi ve mega eglence merkezi degil, aym1 zamanda
bir mega-sosyal merkezdir. Iginde, kilise, cocuk bakimi ve posta servisi ve parasiz kukla ve

yunus baliklar1 gosterileri vardir (Dokmeci 1995).

Kanada West Edmond aligveris merkezinin tanitim materyali ise zaman-mekanin birbirine

gecisinin tantmlamasi bakimindan ilging bir 6rnektir:
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Bir hafta sonu ve ayni cati altinda Disneyland'l, Malibu Beach'i, Bourbon Street'i, San
Diego Zoo'yu, Beverly Hills'teki rodeo gosterilerini ve Avustralya'daki Great Barrier Reefi
ziyaret edebilirsiniz. Merkezin, dort denizalti ile eksiksiz kilinmig yapay goli
bulunmaktadir. Fantasyland Hotel, odalarini cesitli seyirlere ayirmistir. Bir kat klasik Roma
odalarini, bir bagkast 1001 Gece Arap odalarini, bir digeri Polinezya odalarini

bulundurmaktadir (Ritzer 2000).

Zaman-mekan agisindan birbiri icine ge¢mis bu diinyalar, tiiketicileri kendine ceken ve
onlar1 tikketmeye sevk eden bir gosteriyi temsil ederler. Bu kadar fantazmagorik, bu kadar
seyirlik olmalarina yardimci olan bu yetenekleridir. Bu yetenek mal ve hizmet satma

kapasitesini artirir.

4.2.2 Mall of America, ABD

Minnesota eyaletinde, Minneapolis ve St. Paul sehirlerinden esit uzaklikta (100 km)
planlanmis olan Mall of America, A.B.D.'nin en biiyiik ¢arsisidir. Oncelikle hizmet verdigi
alanin yaricap1 800 km dir. Igerisinde 28 milyon kisi bulunabilmektedir. Alan1 420.000 m’
olup, alan1 80.000 m?* olan Kizil Meydan'in bes katidir. Bu tesisin yerinin se¢ilmesine
bolgenin zengin ve egitilmis bir halk tabakasina sahip olmas1 ve var olan perakende ticaret

tesislerinin Amerika ortalamasinin altinda bulunmasi neden olmustur.

Mall of Amerika, 6zellikle turizme yoneliktir, sahibi Mall of Amerika sirketidir. En fazla
turisti civardaki 11 eyaletten ve 2 Kanada ilinden ¢ekmektedir. Bundan baska, oteki
Amerikan eyaletlerinden, Kanada illerinden, Japonya'dan ve Avustralya'dan da turist
cekmektedir. Bes yil icinde ziyaret¢i sayisinin yilda 40 milyona ¢ikmasi beklenmektedir.
Bu aligveris merkezinde 246.800 m? perakende ticarete ayrilmistir. Cesitli tinlii magazalarin
subeleri bulunmaktadir. Perakende ticaret alami, farkli yapida dort sokak seklinde

planlanmustir.
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Bunlardan, Kuzey Bahgesi, yaz mevsiminin ortaminit simgelemektedir; Bati Pazari,
uluslararas1 aligveris ortamim1 sergilemektedir; Giiney Caddesi'nde kozmopolitan bir
goriiniim planlanmistir; Dogu Broadway ise enerjik bir ortama sahiptir. Orta boliim 30.492
m? olup, eglence parki olarak diizenlenmistir. Burasi, Amerika'nin en biiyiik iistii kapali
parkidir.Bu parkta yesillikler i¢inde goller, selaleler ve fiskiyeler yer almaktadir. Ayrica,
cars1 icinde lokantalar, gece kuliipleri, barlar ve 14 ekranli bir sinema bulunmaktadir. Bu
proje 10.000 kisiye yeni is olanagi saglamaktadir. Bu projenin, gelecekte bolge

ekonomisine biiyiik katkis1 olacagi beklenmektedir.

4.2.3 Centro, Oberhousen-Almanya

Almanya Oberhausen'deki Centro, Kuzey Almanya'dan oldugu kadar, Belcika ve
Hollanda'dan kolay ulasilabilen, yogun niifuslu bir bolge olan Ruhr Vadisi'nde
konumlanmis olup, Avrupa Kitasinin en biiyiik satis ve ¢ok fonksiyonlu yapisidir. SWA, bu
125 hektarlik arazi iizerinde gerceklestirilen projenin peyzaj mimarligr hizmetlerini

tistlenmistir.

Tamamlandiginda tiim yapt kompleksinin toplam 70.000 m” den olusan aligveris merkezi
ve spor arenasi, ticaret parki, oteller, konutlar, spor tesisleri, hafif rayli sistem ve dinlenme
park alanimi kapsadigi projede ana yapi, projeye entegre olarak ana agik mekani olusturan
yapay kanalin bir kiyisinda konumlanan acik yaya gezinti alaninda odaklanmaktadir.

Kanalin diger kiyisinda Onerilen yap1 birimlerinin yer aldig: bir halka acik park mevcuttur.

73



Sekil 4.16 Meydan diizenlemeleri (http://www.webshots.com, 2006)
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Sekil 4.17 Amfitiyatro bigiminde diizenlenen teras basamaklar1 (http://www.webshots.com,

2006)

4.2.4 Hallen am borsigturm, Berlin-Almanya,

Berlin'in kuzeyinde lokomotif iireten imalathaneler 1990'larda terkedilmis endiistriyel
alanlara doniistiiler. Onlardan geriye harap olmus tugla striiktiirleri kalmistir. Bu bolge
kentin araba, otobiis ve demir yolu giizergahlari icinde, Berlin'in Tegel Havaalanina da
sadece birka¢ dakikalik uzakliktadir. Ayni zamanda bolge ticari faaliyetlerden de
yoksundur. Bolgenin olanakliliklarin1 aktif hale getirmek ve gereksinimlerini karsilamak
i¢in yatirimci ve mimarlar bu imalathanelerin tasiyici striiktiir ve duvarlarim1 koruyarak,

gecmisin lokomotif fabrikalarini bugiiniin aligveris merkezine doniistiirmiiglerdir.

Claude Vasconi ve Dagmar Gross bes lokomotif fabrikasini birlestirerek ve icinde
perakende satis birimleri, spor, bowling, disko, sinema salonlar1 ve restoranlar bulunan bir
yap1 grubu haline getirmislerdir. Aligveris merkezinin tasiyici sistemi yapinin tarihsel

striktiiriinii kullanarak gelistirilmistir. Standart aligveris merkezlerinin striiktiirel sistemine
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alismis olan magaza sahipleri i¢in, tarihsel celik kolonlarin bu mekanlarla biitiinlenisi
baslangicta i¢ mekanlarin organizasyonunu zorlastirmistir. Ancak daha sonra her biri i¢in
gelistirilen 6zel ¢coziimler bu problemlerin asilmasini saglamistir. Imalathanelerin giineyine
eklenen holiin ve dogusuna insa edilen yeni binanin yap1 elemanlar1 ise korunan eskileri ile

uyumlu fakat kendi zamanlarin1 yansitmaktadir.

4.2.5 Georgia Ahsveris Merkezi, ABD

Mill Creek'teki Geogia Alisveris Merkezi 200 hektar alanda planlanmistir. Aligveris
merkezinin kendisi, 20 sinema salonu, 700 kisilik yemek yeme avlusu ve satig iiniteleri ile

20 hektarlik bir alan kaplar. Doga parki disinda yap1 programinin ¢ogu kapali alanlardadir.

Aligveris merkezi, Georgia'nin kiiltiir ve tarihsel kimligine odaklanir. Bes farkli tema
avlusu eyaletin bes cografi bolgesini temsil eder: Coastal (Sahil), Plains (Ova), Atlanta,
Piedmont (Dag Etegi), Mountain (Dag). Herbir avluda tanitici bilgiler iceren panolar vardir,
ve herbir bolgedeki yasam duvar resimleri ve nesnelerle sahnelestirilir. 120 hektarlik doga
parki ise daha c¢ok egitici bir rol oynar. Parkta Geogia'nin dogal karakteri, bitki Ortiisii

hakkinda bilgilendirici levhalar, gezi yollar1 ve patikalar vardir.

Mimar ve tasarimcilar bu ¢cok genis alana yayilan aligveris merkezinin i¢ ve dis mekanlari
iliskilendirme problemini aligveris mekanlarinin siirekliligi ile c¢oztimlediler: Genel
yerlesim plani i¢inde aligveris mekanlarinin konumu i¢ ve dig mekanlar arasinda gorsel ve
fiziksel anlamda 25 farkli giizergah ve kullamim semas: sunmaktadir. Bilyiik i¢ avlular da
bu baglantiy1 cesitlendirmekte ve kolaylastirmaktadir. Genel ulagim semasi ise soyle
cOziilmiistiir: Aligveris merkezinin iki ana giris vardir ve arkadan girisi yoktur. Bu tek
tarafl iligki i¢ ve dis mekanlar1 harmanlamak i¢in 6nemli bir karardir. Ciinkii "tek durakli”
yaklasim merkeze gelen ziyaretciye aligveris yapma, yemek yeme, eglenme ya da dogada

yirliyiis yapma gibi farkli etkinlik alanlarm tekil eylemliliklere doniistiirmeyi
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saglamaktadir. Yatirimcilara gore bu sistem ayni zamanda 21. ylizyilin aligveris merkezini

karakterize etmektedir.

Planlamadan 6nce bolge halkinin goriislerine bagvurulmustur. Planlamanin biiyiikliigiiniin
cevresine uyguladigi siddetten kaygilanan cevrecilerin goriisleri dikkate alinmis ve miilk

sahiplerinin ve yerel yonetimlerin istekleri ile uzlagilmaya calisilmistir.

4.3 Kapal Ahsveris Merkezlerinin Kamusal Mekan Ozellikleri

Kamu mekan1 ile ilgili agiklamaya ge¢meden ©Once kentsel mekan tanimlanmalidir.
Kentlerin yerlesme dokusunu olusturan yapilasmis ve yapilanmamis alanlar kentsel mekani
olusturur. Genelde kentsel mekan insanin yasamiyla ilgili dort ana islevin (barinma-
calisma-eglenme/dinlenme ve ulasim) eylemlerinin gectigi mekanlar biitiiniidiir (Cubuk

1991).

Kentsel mekan;

1-Farkliliklarin cesitlilik icinde anlamli oldugu mekanlardan olusur.

2-Yogun iliskiler yumaginin yasandigi bir mekandir.

3-Kendiliginden ortaya ¢ikan, kestirilemeyen ya da siirprizleri barindiran, yeniliklere agik,
ama ayni1 zamanda kendi kurallarin1 iireten bir mekandir.

4-Toplumsal paylasim ve korunma yaninda yabancilasma ve yalittm sorunlarimi da

barindirir

Kentsel mekanlar esas olarak ve miilkiyet esasina gore;
o Ozel
e Kamusal mekanlar olarak

Kullanim ve islevler agisindan yaklasildiginda ise;

e Yar Ozel
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¢ Yar kamusal mekan olarak ayrilabilir.
Sorumluluk bakim ve denetim acisina yaklasildiginda;
e Ozel mekanlar, kullanicisi, kisiler, miilk sahibi olan ticarete ayrilan kentsel mekan
seklinde belirlenebilirler.
e Kamusal mekanlar, toplumun kullanimina agik olan kentsel acik mekanlar seklinde

belirlenebilirler.

Ozel mekanin sorumlusu kullanicinin kendisidir. Denetim ise yasal ve fiziki onlemlerle

yapilir.

Kamusal mekanda sorumluluk kamuya aittir, denetim yasal yaptirimlarla saglanmaktadir.

Yar1 6zel mekan bir grubun kamusalligr elinde tuttugu ve kamusal kullanilan mekanlardir.
Kullanicis1 miilk sahibi ve kiracidir. Sorumlusu kamusal kullanicilardir. Denetim yasal

olarak ve sosyal, fiziki 6nlemlerle yapilmaktadir (Cubuk 1991).

Yar1 kamusal mekana gelince toplumun kullanimina acik kentsel mekanlardir. Kullanici
belli zamanlardaki belli kisilerden olusur. Sorumlu kullanict ve kamudur, denetim yasal ve

fiziki engellerle yapilir.

Kamu mekani toplu yasamin tiim etkinliklerinin siire geldigi her yas ve meslek grubunun
yararlanmasina acik, kent striiktiirii i¢inde yer alan mekanlardir. Bu mekanda tiim beseri
eylemler (sosyal-Kkiiltiirel-ticari-dini-egitim-spor gibi) yer alir. Dolayisiyla kamu mekani

cok boyutludur.

Kamu alam ise; toplum icin planlanan, diizenlenen, toplumun yararlandig1 alandir. Kamu

alan1 ii¢ boyutlu bir kavramdir.
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Kamu mekam Kkiiltiireldir, tekniktir, ekonomiktir. Kamu mekanlar1 tipki gravyer peyniri
bosluklar1 gibi kente 6zgiidiir. Bu mekanlar yapilanmig alanlara karsi kac¢inilmaz, ihmal

edilemez yararli ve islevsel bosluklardir.

Kentsel kamusal mekanlar kent insanlarinin birbiriyle karsilastiklart yerlerdir. Bu
mekanlarda insanlarin kullandiklar1 bazi objeler bulunmaktadir. Bunlar kentsel mobilyalari

olustururlar.

Kamu mekani bir bicimdir (formdur). Burada hem bicimin mantigi, hem de igerigi insanin
cesitli istek ve gereksinimlerinin bir sentezi niteligini tasimasi gerekmektedir. Bu bicimi
(formu) olusturan binalar, sokaklar, meydanlar yesil alanlar yapilanmamis ve yapilanmis
alanlar biitiintidiir. Bu biitiinde 6nemli yer tutan yapilanmamis alanlardir:

¢ Diizenlenmis alanlar (Yaya yollari-parklar-dinlenme, eglenme alanlari-spor alanlari-

cocuk oyun alanlart vs.) ,

e Aligveris mekanlari

® Gecis mekanlar1 (kaldirnmlar, gecitler vs.)

e Karsilagsma yerleri olarak meydanlar;

yapilanmamis alanlar1 olustururlar.

Yapilar disinda kalan alanlarin olusturdugu kent mekana;

Genelde, kentsel kamu mekanlarini olusturan yapilanmamis ve yapilanmis mekanlarda,
toplumsal yasamimizin nicel ve nitel yogunlagsmasi sonucu beliren gereksinimlerin
karsilanmas1 gerekmektedir. Iste bunun karsilanmasi da bizi, 6zel donatimlarin

olusturulmasina, yap1 ve orgiitlenmelerin arastirilmasina itmektedir.

Ozel donatimlar, toplu yasamimiz icin gerekli olan yollar-meydanlar-serbest alanlar-vs,
gibi yapilanmis veya yapilanmamis kamu mekanlarinda yer alan dgelerdir; Ornegin yesil

alan-alt veya iist gecit bitkilendirme tiirleri gesitli amagh kiosklar meydan ogeleri-reklam
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panolari-¢cop kutulari-parkmetreler-otopark oturma yerleri-oyun alanlari-spor tesisleri bos

zamanlar1 degerlendirme tesisleri ve kentsel mobilyalar gibi (Cubuk 1991).

Kentsel-kamusal mekanlar, kentte yasayan farkli gruplarin bir arada olabilecekleri
ortamlardir. Bu ortamlar, kentlerin gelismelerine paralel bir gelisme izlemislerdir. Kentler
ilk kurulduklarinda acik alanlarda yogunlasan aligveris eylemi, giderek kapali alanlarda
gerceklestirilir olmustur. Giiniimiizde ise bu eylemin gerceklestigi aligveris merkezleri

kamusal yasam ag¢isindan 6zel bir anlam icermeye baslamislardir (Bayraktar 2005).

Acik veya kapali, kamu veya Ozel sektore ait tiim kamusal mekanlar, bazi kamusal
nitelikler icermektedirler. Bu nitelikler, farkli tiir kamusal mekanlar veya herhangi iki
kamusal mekan arasinda islev, kullanim sekli ve ifade etmesi amaclanan degerler

bakimindan bazi farkli nitelikler veya farkli dereceler gosterebilmektedir.

4.3.1 islevsel nitelikleri

Kamu mekanlar1 tasariminda, bu mekanlarin karmasik islevleri ve yasamsal etkileri
nedeniyle bir tasarimlar biitiinii gibi ele alinmali, kent ve diger kamusal mekanlarla

iligkilendirilmelidir.

Mekanin ¢esitli birey veya gruplarin istenen fiziksel, sosyal ve psikolojik ihtiyaclarini istek
ve ihtiya¢larinin dogru tespit edilmesi i¢in verilerin toplanmasi gerekir. Bu nedenle mekani
kullanacak olan toplulugun ekonomik, etnik ve yas gruplari temel alinarak davranis ve
istekleri ile ilgili detayli bir ¢alisma yapilmali; mekan en yogun kullanacagi ongoriilen
gruplarin ihtiyaclarina cevap verecek nitelikte tasarlanmalidir. Toplumdaki cocuk ve engelli

kullanicilarin, kullanabilecek nitelikte mekanlar olmalidir.
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Kapali aligveris merkezleri ticaret amacli yapilar olduklarindan, mekanin olusumunun
temel amaci, miisterilerin aligveris yapmalarini saglamaktir. Bu mekanlar1 kullanan yash
insanlar sik sik dinlenme ihtiyaci hisseder, bu oturma birimlerinin fazla bulundurulmasi
demektir. Underhill’e gore (2005) alisveris merkezindeki isletme sahipleri magazalarin

bulundugu alanda oturan insanlar1 gormek istemez.

Kamusal mekan icerdigi etkinliklerin aktif olarak kullanimi saglandigi  gibi
degistirilebilmesi ile islev degisimine uyumu saglayabilmelidir. Tasarim asamasinda farkli
kullamim ¢esitliligine uyum saglayabilen, kullanicimin degistirebilecegi formlarin
tasarlanmasi, cesitli etkinliklerin gerceklestirilebilmesine olanak tanimaktadir. Kapali
aligveris merkezleri ve alisveris caddeleri konser, sergi gibi aktiviteler icin esnek

kullanimlar icermelidir.

4.3.2 Sosyal nitelikleri

Gec¢miste aligveris merkezleri kent merkezlerini olusturmaktaydi, giiniimiizde ise birden
fazla aligveris merkezinin yapilmasi, kent dist aligveris merkezlerinin de insa edilmesiyle
kentte birden fazla merkez olugsmasina neden olmustur. Yavas yavas kentlinin bulugsma
noktas1 olmaya baslayan bir ¢ok fonksiyonu i¢inde barindiran bu mekanlar, kamusal

mekanlara tercih edilir durumdadir.

Bu doniisimde kamusalin 6ziinde yatan kamusalligin dayanagi sayilan "yabancilagma"
onemli bir paya sahiptir. Oyle ki bu yabancilik ortaminda sosyallesme yeterince
saglanamiyor, davranis Oriintiileri yerlerini bulmuyor, buna bagli olarak da su¢ oranlarinda
olabildigince bir artis gdzleniyor. Yani simdi sokak da o eski kamusal alan degil, degersiz
normsuz, sadece siyasalin yasalarla diizenledigi bir yer, akip giden bir kalabaliktir. Trafik
kurallar1 bunun tipik 6rnegidir. Yine toplanilan yerler, bir anligina birlikte bulunan yerlerdir
ve yeterince etkilesmeye firsat vermemektedirler. O gelip gecici birliktelik bile miimkiin

oldugunca uzak kalma istegiyle dolu irade dis1 bir mekan paylasimidir (Piknik alanimiza
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yakin oturan birilerinden duydugumuz gizli rahatsizlig1 hatirlayalim). Sonug¢ olarak sokak

bir gecis mahalli, arabalarin park yeridir (Aydin 2003).

Kamusal mekanlarla ilgili islevler, insan ihtiyaglar1 ile uygunluk gostermektedir. Bu
islevlerin bir kismi fiziksel konfor ile bir kismi ise dinlenme ve rahatlama, giivenlik
duygusu, insanlarla olan mesafenin korunmasi1 gibi sosyal ihtiyaclarla ilgilidir. Sosyal
acidan ele alindiginda bazi kullanicilar dinlenecek ve rahatlayacaklari, bazilart ise kamusal
egitim imkanina acik, aligveris, sokak yasamina katilim, spor ve bunun gibi etkinliklerin

yasanabildigi mekanlar1 tercih etmektedirler.

Kamusal mekanlarin, kullanicilarin dinlenmesi amacini yerine getirebilmesi konusunda
fiziksel konforun yan sira, psikolojik konforun da saglanmasi biiyiik 6nem tagimaktadir.
Pasif mesguliyet, dinlenmeden farkli bir etkinliktir. Cevreyi izlemekten keyif almak olarak
tanimlanmaktadir. Pasif mesguliyet durumunda bir seyler yapmak veya konugmaktan
ziyade seyretme eylemi agirlik kazanmaktadir. Bu sekilde insanin, i¢inde bulundugu
toplum ve c¢evrenin bir pargasi olarak algilayabilmektedir. Diger insanlarin varligi, spor,
sanat, manzara ya da doga pasif mesguliyet icin insanlar1 ¢eken etkenlerdir. Aktif
mesguliyet ise, mekan ve icinde bulunan insanlarla daha dogrudan kurulan bir iletisim ve
etkilesim seklidir. Insanlarla birebir iletisim kurmayi, spor gibi aktif dinlenme islevlerini,

toren, kutlama ve festivaller gibi sosyal etkinlikleri icerir (Saglar 1998).

Kapali aligveris merkezleri, insanlarin para harcamasinm1i amaglayan aktiviteler organize
eder. Bu mekanlar, insanlarin daha cok para harcamalar1 icin mekansal kurgularini
olusturmuslardir. Ancak, kamusal mekanlarda, insanlar, pasif mesguliyet kavramina uygun

sekilde vitrin bakarak kalabalig1 seyredebilmektedirler.

Insanlarin kamusal mekanlarda bulunma sebeplerinden biri olan kesif, 6zellikle cocuklarin

dogal bir ihtiyaci olarak kabul edilmektedir.
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Kapali aligveris merkezleri agisindan ele alindiginda kesif, kullanicinin dolasarak mekanin
cesitli boliimlerini, balkon, yiiriiyen merdiven, asansor, doga ve sanat yapitlar1 gibi
ogelerini kesfetmesi ve mekanda bulunan diger insanlar1 izleme imkani bulmasi olarak
tanimlanmaktadir. Ozellikle yeni acilan bu tiir merkezlerin ilk zamanlarindaki kalabaliklig
kesfetme duygusundandir. Bu nedenle, mekanda degisen perspektifler ve manzaralar
yakalanmasi, mimari elemanlarda zithk ve cesitlilik saglanmasi, yaratici etkinliklerin
organize edilmesi gibi tasarim ve yoOnetim kararlarnt ile  kesif olgusu

zenginlestirilebilmektedir.

Kamusal mekanlar, kullanicilar1 i¢in bazi temel haklar sunmaktadir. Bu haklar giris,
hareket, sahiplik, ve degisiklik yapma oOzgiirliikleridir. Giris 6zgiirliigi temel haklardan
biridir; ancak fiziksel, gorsel ve sembolik bariyerlerle bu 0Ozgiirliigiin kullanimi

kisitlanabilmektedir.

Kamusal mekana gelen insanlar arasinda, sahip olduklar nitelikler esas alinarak temel
haklarin kullanimi bakimindan herhangi bir ayrim yapilmamaktadir. Bu mekanlar kullanici
gruplarinin haklarin1 gozetir, tiim gruplara aciktir ve hareket 6zgiirliigii saglarken sahipligi
de korumaktadir. Esitlik kavraminin degerlendirilmesinde, konu ile yakin iligkili bulunan
sembolik ulasilabilirlik kavrami 6nem kazanmaktadir. Ancak giiniimiizde ¢ogunlukla 6zel
sektore ait ticari amacli kamusal mekanlarda sembolik ulasilabilirligin ¢esitli yollarla
sinirlandirilmasi yoluyla mekani kullanmasi amaglanan hedef kitle ile diger gruplar dolayl

olarak ayrilabilmektedir.

Giiniimiiz kentlerinde giivenlik 6nemli bir sorundur. Cogu zaman sokaklar, meydanlar,
parklar gibi acik kamusal mekanlarda, insanlar giivenlikleri ile ilgili endiseler
tasiyabilmektedirler. Bu nedenle potansiyel kullanicilara mekanin giivenli ve korunmali
oldugu duygusu verilmesi, kamusal mekan tasariminda 6nem kazanmaktadir. Ozellikle acik
mekanlarda giivenlik acisindan en Oonemli nokta, mekanin her kosesinin kullanicilar ve

diger insanlar acisindan rahatlikla goriilebilir ve algilanabilir olmasidir. Kapali kamusal
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mekanlarda ise girislerde yapilan kontroller ile daha giivenli ortamlar olusturulmakta, bu
durum ise potansiyel kullanicilarin kapali kamusal mekanlar1 tercih etmesi acisindan bir

neden olmaktadir.

4.3.3 Mekansal nitelikler

1950’lerde Amerika’da ortaya ¢ikan aligveris merkezlerinin mucidi olarak kabul edilen
Victor Gruen, “mall” kavramimin geleneksel kent merkezinin yerini doldurmasini,
insanlarin iklimlerden etkilenmeden, sanki kent merkezinde yasarmis gibi doyurucu bir
mekanin keyfini ¢cikarmalarini hayal etmekteydi. Kent planlamasindaki temel diisiincesi ise,
kent merkezindeki yogun trafigi azaltmak iizere yeni bir kent ulasim sistemi, genis yaya
bolgeleri ve banliyOlere tasinmis biiyiik aligveris merkezleri tasarlamakti. Gruen, kendi
aligveris merkezlerini gezdiginde, yapilarim1 hep giizel kentsel ortamlar i¢inde hayal

ettiginden dolay1 biiyiik bir hayal kirikligina ugramistir (Tokyay 2005).

Auge’a (1990) gore, cagdas aligveris merkezi, icinde “yok-yer” ya da ‘“yok-mekan”
olusturulan bir yapidir. Yer”, kent mekaninda kullanici tarafindan deneyimlenen her tiirlii
etkinligi barindirir. Kamusal bellegin olusumuna katkisi bulunan “yer” hissi, aligveris
merkezinde ortadan kalkar. “Yer”, biinyesinde fiziksel ve kronolojik iliskiler, tarihsel
siireklilik, anlam ve ait olma hissi barindirir, “yer”-sizlik ise anlamin kaybi demektir.
Kendimizle higbir 6zel baglhilik kuramadigimiz ya da geleneksel anlamda bulugsma ve
toplanma mekan1 olarak fonksiyon saglamayan kamusal kullantmin mekanlarm yer-

olmayanlar olarak tarifler.

Kapali aligveris merkezlerinin altinda yatan amac, i¢c mekan tasarimiyla fiziksel ve gorsel
karsitlik yaratarak insanlara disarida olma hissi vermektir. Yapi, icerisinde i¢ mekanlagmis

cagdas bir kamusal alanlardir.
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Kapal1 aligveris merkezinin kendine ait bir ekolojisi vardir. Zamanin gegtigine ait herhangi
bir isaret yoktur. Giiniin herhangi bir saati olabilir. Icerideki 151k miktar1 sabittir. Ayni
sekilde mevsime yonelik bir isarette bulunmamaktadir. icerisi sabit bir sicaklikla sonsuz bir
bahar ve sonsuz bir giindiiz yasamaktadir. Bu tiiketim toplumunun iitopyasidir. Her mevsim
ve giiniin her saati kesintisiz tiiketim imkani. 24 saat kesintisiz alig-veris {itopyast, “vakit
nakittir” soziinii dogrular. Zaman istenildigi gibi boliimlenir, dogadan kopartilir. Zamana
yonelik her tiirlii kisitlama (gece-giindiiz, yaz-kis) ortadan kaldirilmistir. Biiyiiklik, dist
gereksiz hale getirince, i¢ onem kazanir ve yeni bir kamusallik bicimi kurar. Kamusalligi
ice doniiktiir. Aligveris merkezleri yeni bir kent anlayisina isaret ederler. Her seyi bir cati
altinda toplamanin anlami budur. Kendi kendine yeten, insanlarin tiim ihtiyaclarini
karsiladiklar1 yeni kentsel ve kamusal alanlardir. Magazalarin siralandig1 bosluk cadde ya
da sokak islevi goriir. Dinlenmek icin banklar ya da kii¢iik kahveler bulunur. Cocuklara
yonelik oyun alanlart da, parklardaki agik oyun alanlarinin karsiligi olarak bu alanda
bulunurlar. Yemek yenilen boliime “restaurant meydani” adi verilmistir. Yine bu alan
cesitli yapay ya da gercek bitkiler ile siisliidiir. Kisacasi bir kentin sokaginda, caddesinde
meydaninda bulunan her sey vardir. Ustelik kontrollii, zamanin, karanligin, sicak ya da
sogugun, yabancilarin, sucun olmadig: bir sekilde gerceklesir bu durum (Yirtici ve Uluoglu
2004). Zaten tamamuyla ice doniikk mekan kurgular1 bu yapilarin her yere ait olmalarini
olanakli kilar. Kentsel mekanlarin azalmasi kentin kimligine ait 6gelerin azalmasi anlamina
gelir. Kapali aligveris merkezlerinde, kamusallik yeniden yaratilir. Bu yapilarda, yap1 bir

kent parcasi biciminde ele alinir, kent i¢ mekanlasir ya da kent mekani yapilasir.

Mekanin canlilii ve yasanabilirligi acisindan ihtiyaclarin karsilanmasi tek basina yeterli
olmamakta, mekanin tasarim 6zellikleri, yakin gevresi ile iligkisi, yonetimi ve bakimi, konu
ile ilgili 6nemli etkenler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ornegin Ankara’da Cankaya ‘da yer
alan Atakule, Dreamland’in ilk acildig yillarda cocuklu aileler i¢in ¢ekim merkezi olan
fakat yildiz1 cabuk sonen bir mekan. Evlenen ciftler ve konuklar1 da olmasa insana hasret.
Erken ac¢ilmis olmas1 bu sansi kullanabilmesi icin yetmemistir. Sinema ve Tansas’la biraz

toparlanabilmesi umuldu ama hala bos olacak.
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Aligveris merkezi tasariminda, mekanin dikkati toplayacak bir gorsel odak etrafinda basit
ve acik bir dolagim semasi ¢ercevesinde kurgulanmasi, mekanda boliimlenmelerin ve belirli
bir ritmin hissedilmesi ile kullanim kolayligi ag¢isindan gerekli olmaktadir. Uzun

koridorlardan sonra genis bosluklar daha cok psikolojik ferahlik i¢indir.

Mekanin sinirlart goriinmez kilarak, normalde kapladigindan ¢ok daha biiyiik goriinmesini
saglamak i¢in olusturulan atriumlar, merkezi ve ya dogrusal kullamima bagli olarak

olusturduklar1 hacimsel boglukla, devasal mekan duygusu verirler (Siier 2001).

Cogunlukla zemin katlarda olusturulan bu bosluklarda kafeteryalar kurulmaktadir. Ust
katlarda ise bu bosluklardan tiim katlar ayn1 anda goriiliir ve insanlarin hem birbirlerini hem

de mekandaki etkinligi algilamalarini saglar.

Kent merkezlerindeki gibi dinlenme, toplanma gorevlerindeki bosluklardan farki 6zel
kamusal alanlar olmalaridir. Kapali aligveris merkezinin icinde barindirdigi islevlere ek
olarak sergi, moda gosterileri, yarismalar gibi etkinliklere mekan olusturmaktadir. Ayrica
insanlarin bulustugu, dinlendigi ve bir seyler yiyip icebildigi restoranlar i¢in de hareketli ve

merkezi mekanlar saglamaktadirlar.

Kapali aligveris merkezlerinin ¢ogunun mekan organizasyonunda segeneksiz, dogrusal,
dolayisiyla tekdiize ve yonlendirici bir diizenleme hakimdir. Kent mekaninda yollar
mekanlar1 birbirine baglar. Diigiim noktalar1 adi verilen toplanma mekanlarinda, insanlar
duraklama ve sosyal etkilesime katilirlar. Kapali aligveris merkezlerinde atriumlar ve biiyiik
magazalar gibi diigiim noktalar1 ile bu bilesenleri birbirine baglayan dogrusal dolasim tek
dogrultulu (segceneksiz) mekan organizasyonu, kentteki mekansal cesitlilige yer vermeyerek

kullanici hareketini yonlendirir.
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I¢c mekanlarda dogal kentsel peyzaji taklit bile edemeyecek denli zayif peyzaj dnerileri olan

yapay aga¢ ve bitkiler, insanlarin karsilastiklart bir baska hayal kirikligidir.

Kamusal mekanlara ulasilabilirlik kavrami kullanilabilirligi acisindan  6nemlidir.
Ulasilabilirlik, fiziksel oldugu kadar psikolojik yonden de ele alinabilir. Mekan kullanicilar
tarafindan kolaylikla goriilebilir ve girilebilir olmali, mekanin kullanim amach ve

kullanilabilir durumda oldugu mesaj1 agikca verilmelidir.

Ulagsilabilirlik kavrami ise fiziksel, gorsel ve sembolik ulasilabilirlik olarak {i¢ boyutta ele

alinmaktadir (Saglar 1998).

¢ Fiziksel ulasilabilirlik

Fiziksel ulasilabilirlik, kullanict gruplarinin, yas ve fiziksel nitelikler bakimindan ayrim
gostermeksizin, herhangi bir fiziksel engelle karsilasmamalidirlar. Kamusal mekan
tasariminda engelli veya yasli insanlar tekerlekli sandalye kullanan, bebek arabasi olan,

kullanic1 girigini kisitlayan 6geler olmamalidir.

Fiziksel ulasilabilirlik kavramu ile ilgili diger bir konu ise, mekanin kentsel dolasim agiyla
olan iliskisidir. Kamusal mekan ve dolagim akslarinin baglantisinin, tasarim agamasinda iyi
kurgulanmasi gerekmektedir. Kamusal mekanlar, mevcut dolagim agi ile goriiniir yollarla
baglanmalidir. Ulasim ve sik kullanimin getirecegi hareket boyunca olusacak cizgisel
rotalar veya aglar, mekana zenginlik ve genislik hissi vermektedir (Lynch, 1990). ic mekan

ve dis mekan arasinda da maksimum o6l¢iide gecis saglanmalidir (Oktay, 1999).

¢  Gorsel ulasilabilirlik
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Gorsel ulasilabilirlik, disaridan bakildiginda kamusal mekanin tam olarak algilanmasi,
potansiyel kullanict ile arasinda herhangi bir gorsel engel bulunmamasidir. Gorsel
ulasilabilirlik veya goriiniirlilk kavramlari, insanlarin bir mekana giriste 6zgiir olduklarini
hissetmeleri acisindan 6nem tasimaktadir (Carr ve dig., 1992). Gorsel olarak algilanamayan
mekanlar, fiziksel a¢idan 1iyi tasarlanmis ve uygulanmis olsalar bile yeteri kadar
kullanilmamakta, kullanici sayisinin azligi ise diger insanlarin mekani kullanma isteklerini
azaltmaktadir. Gorsel ulasilabilirlik mekan giivenligi acgisindan da 6nem tagimaktadir.
Algilamanin eksik oldugu mekanlar hem kullanim, hem de toplum ve kanun Oniinde suc

sayilan eylemlerin odagi olma agisindan giivensiz olarak nitelendirilmektedir.

Gorsel ulasilabilirlik kavrami, alanin algilanan giivenligi ile ilgilidir. Kamusal mekanda

goziin ulasamadig, gizli koseler, kor noktalar giiven hissi vermez.

Alisveris merkezleri, biiyiik kapali kutu olarak kendilerini ¢evreden kopararak, soyutlar.
Disartya acilan biiytik seffaf acikliklar1 yoktur. Biiytikliik, disariyr gereksiz hale getirmistir.
bu iki yonlii olarak isler. Bir yandan cevresi ile iliski kurmaz, diger yandan icerisini de

kendi kurallar1 ile isleyen bir mekana doniistiiriir (Yirtici, 2004).

¢ Sembolik ulasilabilirlik

Sembolik ulasilabilirlik ise mekanin potansiyel kullanicilara acik ve kullanima hazir oldugu
mesajinin verilebilmesidir. Aym1 zamanda mekana kimlerin kabul edildiginin sembolik
gostergeleri vardir. Ornegin Armada gibi bir alisveris merkezinde pahali diikkan ve
kafelerin varlig1 belli bir kullanici grubuna hitap edildigini gosterir. Ancak kimi kapali

aligveris merkezleri kamuya agik oldugunu tabelayla duyurmaktadir.
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Sekil 4.18 Park Avenue Plaza ‘Kamusal mekan, 8.00 -22.00 aras1 aciktir’ (Attoe and Logan
1989)

Kamusal mekanlar kullanici, yap1 ve yakin cevresi ile kurdugu iliskilerle cesitli anlamlar
kazanmaktadir. Anlamli mekanlar insanlarin kisisel yasamlari, mekan ve daha genis agidan
bakildiginda diinya ile gii¢lii baglar kurmalarin1 saglamakta, fiziksel ve sosyal kavramlarla
iligkilerini giiclendirmektedir. Anlamli mekanlar, insanin huzur ve ait olma duygusu
hissettigi, yasamlarinin énemli pargalari haline gelen 6zel yerlerdir. insan ve mekan, yani
icerik ve tasarim arasinda bir kimlik duygusu olmalidir (Blaser 1996). Bunun gerceklesmesi
icin mekanlarin kullanici istek ve ihtiyaclar1 ile uyum icinde olmalari; kisiye konfor,
giivenlik ve diger insanlar ile iletisim imkani sunmalar1 gerekmektedir. Iyi bir mekan kisiye
ve onun kiiltiiriine uygun olan, i¢inde yasadigi toplumun, kendi ge¢misinin, hayat icindeki
yerinin ve tim bunlar1 kapsayan zaman - mekan evreninin farkinda olmasinmi saglayan

mekandir (Lynch 1990).

Anlamin olusmasi, kisi ve mekan arasindaki karsilikli iletisim ve etkilesim siirecinin bir

sonucudur. Kentlerdeki kamusal mekanlar islevsel, sembolik, algisal veya iletisimsel
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mesajlar icermekte (Trancik 1986); bu mesajlar ise yapilarin kiitle, cephe, mimari
elemanlari, tagidigi kiiltiirel degerler ve isaretler ile ifade edilmektedir. Mekan ve kullanici
arasindaki etkilesim hem kullanici, hem de mekan iizerinde degisime neden olmaktadir.
Mekanin degisimi, kullanici icin anlam diizeyini ve niteligini de degistirmektedir (Saglar,

1998).

Kamusal mekanlar gecmisten gelecege kiiltiirel siirekliligin ve kimligin siirdiiriilebilirligini
saglayan yasam ortamlaridir. Kent kimliginin olusmasinda bireysel kimlikten Gte, tarihi ve
kiiltiirel mirasa paralel olarak cevresi, flora ve faunasi ile dogal 6zellileri kentin kimlik
gelisiminin bir baska organik boyutunu ortaya koymaktadir. Kimlik, giiniimiizde yasanan
degisim ve aynilagma siireci icinde mekanlarin ayirt edici Ozelliklerini yansitarak

farklilasmasini, kendine 6zgii degerleri korumasini saglar (Korkmaz ve Satir 2005).

Sehirlerde yogun yapilagsma ile yayalarin dolasimina ait azalan kentsel mekana toplumsal
olarak gereksinim duyulur ve gereksinim duyulan bu olgu baska bir ortamda yeniden yasam
bulur. Bu durumda, kent mekani yapi icinde yeniden tanimlanir ve kamuya baska bir

kanaldan hizmet vermeye devam eder.

Bu durumda diinyanin her yerinde gitgide birbirine benzemeye baslayan kamusal i¢ mekan
diizenlemelerinin basaris1 mekansal kimlik ve toplumsal kimlikle etkilesimleri agisindan
ciddi sekilde sorgulanmalidir. Akmerkez, Metrocity gibi giiniimiiziin gozde aligveris
mekanlar1 acaba Istanbul’un en eski kapali kamusal alanlarindan olan Kapali Cars1 ya da

Misir Carsisi gibi mekanlarin toplumsal hayata kattig1 degerlere sahip midirler?

Hipermarketler ile baska bir toplumsal yapilanmanin iiriinii olan “kapal1 ¢arsi”lar arasinda
paralellik ve siireklilik kurma yoniinde bir egilim vardir. Ancak, ikisi ayr1 gerceklerdir.
Kapali ¢ars1 insan ihtiyaclan ile belirli bir toplumsal orgiitlenme sonucunda iiretilen ve

tiikketilen nesnelerin bulustugu bir mekansal organizasyondur. Hipermarketin kendisi ise,
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modern kapitalist toplumun hiper-gercekligi icinde iretilen, bu hiper-gercekligin

cisimlestigi bir mekansal organizasyondur, bir kokeni yoktur.

Insanlar arasinda tiim kentlerin benzersiz oldugu diisiincesi yaygindir. Her kentin kendi
tarihi, cografyasi, gelenegi, rengi, yerel kimlikleri, yapilari, malzemeleri ve mekansal
Oriintlisii oldugu diisiiniiliir. Ancak son zamanlarda kentler banliyoleri ve benzer iletisim
aglar1 ile daha c¢ok birbirine benzemeye basladi. Bouchet, bu degisimi yaratan ve yerlileri
benzer bicimlerde doniistiiren en temel sebebin kitle tiiketimi oldugunu belirtmistir. Bu
tilkketimin yarattig1 benzer "yer'ler sadece aligveris merkezleri olarak giindelik yagsamin i¢ine
girmis olan tikketim mekanlar1 degildir. Bu mekanlar ayn1 zamanda alis-veris zincirleri,
turistik mekanlar, temali parklardan olusan kentsel peyzajlardir. Burada sozii edilen
"peyzaj" (kentsel peyzajlar) (urban landscapes) terimi daha ¢ok biiylik 6l¢ekli kamusal
mekanlar icin kullanilmaktadir. Dogal peyzajlarin tersine s6z konusu olan peyzaj kavrami
daha cok gorselligin ya da goriintiiniin onemsendigi "yapaylik" ve "gecicilik" gibi 6zellikler
sergileyen yerlere karsilik gelmektedir. Bu anlamda insa edilmis bircok yap1 ya da bolge
herhangi bir yerde insa edilmis olabilir. bu yap1 i¢inde kamusal mekanlar da kamusal

tirtinlere dontismektedir (Yilmaz 2001).

4.4 Arastirma Alanlar1

4.4.1 Armada Ahsveris Merkezi

Kentin yeni gelismekte olan Eskisehir Yolu’nun Sogiitozii mevkiinde yer alan Armada

aligveris merkezi 2002 yilinda hizmete girmistir.

Armada, bolgenin ve 6zellikle konumu nedeniyle bu kentsel noktanin, aligveris ve eglence

yasantisinin ¢ok cesitli acilimlarina uygun oldugu bir noktadir.
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Armada alisveris merkezinin yer aldig1 Eskisehir Yolunda, 5 iiniversite ( ODTU, Hacettepe,
Bilkent, Baskent ve Cankaya) bulunmaktadir. Ayrica Armada'ya birka¢ dakika mesafede
Basbakanlik, AB Genel Sekreterligi, Hazine Miistesarligi, Dis Ticaret Miistesarligi,
Disisleri Bakanligi, Sayistay, Ulastirma, Calisma ve Sosyal Giivenlik, Turizm Bakanliklari,

Trafik ve Bayindir Hastaneleri, Varan, Ulusoy ve ASTI terminalleri bulunmaktadur.

Armada bir aligveris ve is merkezi kompleksidir. Yaklagik 30.000 metrekare biiyiikliigiinde
bir arsa iizerinde toplam insaat alan1 125.000 metrekare olup, 21 kath bir ofis kulesi ve

aligveris merkezi blogu olmak iizere iki ana boliimden olusmaktadir.

Aligveris merkezinin Eskisehir Yolu iizerindeki ana girisi, biiyiik kentsel mekanda baslayan
ve i¢c mekana kadar uzanan yol gosterici aydinlatma elemanlari ile aydinlatilmistir. Ug katl
yiiksekligi olan bu mekan, cam cepheden dogal aydinlik alirken, ayrica tavanda ve yan
duvarlarda bulunan aydinlatma elemanlar1 ile de aydinlanmaktadir. Alt carsi katindan
baslayan ve sinema katina kadar ulasan ikili panoramik asansor ve arkasindaki ana danigsma
bankosu, yonlendirme panolart bu holde bulunmaktadir. Bu noktadan sonra iki kola ayrilan
dolasim alanlarinda, garaj alanindan itibaren devreye giren yiiriiyen merdivenlerle ve

dairesel yaya merdiveni ile diisey trafik diizenlenmistir.

Bu koridorlarin her biri biiyiik atrium (galeri) bosluklarinda birlestirilerek akici bir dolasim
semas1 saglanmistir. Dort ayri renkle 6zdeslesecek atriumlar ziyaretgiler i¢in birer bulusma
noktast olmaktadir. Bu atriumlar bagladiklar1 alt zemin katinda cesitli fonksiyonlarla
donatilmistir (kafeler, ana promosyon alani, ve Armada havuzu). Iki atrium fast food
katinda yiiksek tonoz tavana kadar yiikselirken diger ikisi degisik katlarda cesitli 151k

animasyon kubbeleri ile bitirilmistir.

Binanin iki uzun yan cephesindeki girisler haricinde arka cephede market katina acilan

girisle 4 ayr1 noktadan yaya trafigi saglanmstir.
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Uc bodrum katinda projelendirilmis 1800 araclik otoparka ek olarak, 1000 araglik acik
otopark ve ofis katlarinin kiracilarinin kullanimi i¢in ayrilmis 300 araclik kapali otopark ile
toplam 3100 araglik otopark kapasitesi bulunmaktadir.

Yaklasik 32.000 metrekare kiralanabilir alana sahip Aligveris Merkezinde, yaklasik 45

metrekare ile 3.500 metrekare arasinda degisen biiyiikliikte magazalar yer almaktadir.
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Sekil 4.20 Atriumun zemininde soklanmis palmiye agaglar ile kafeterya (orijinal)

93



Sekil 4.22 Bitki kasas1 aydinlatmalar (orijinal)
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Sekil 4.23 Oturma birimi ve bitki kasas1 (orijinal)

Sekil 4.24 Oturma birimi ve bitki kasasi (orijinal)
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Sekil 4.25 Giriste reklam panosu (orijinal)

Sekil 4.26 Giriste iiste nisler i¢ine yerlestirilmis yapma bitkiler (orijinal)
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Sekil 4.28 Bitki tarhlar (orijinal)
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Sekil 4.29 Bitkilerle sinirlama yapilmis mekan (orijinal)
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Sekil 4.30 Bitkilerle sinirlama yapilmis mekan (orijinal)
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Sekil 4.32 Dis mekan otopark alan1 (orijinal)
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4.4.2 Bahcelievler 7.Cadde

Cumbhuriyet ve Bagkent ilan1 sonrasinda, 1928’de agilan uluslararasi planlama yarigmasini

tinlii Alman sehirci/mimar Prof. Hermann Jansen kazanmistir (Tuncer 2001).

Bahgelievler, Ulus alanina ve Yenisehir’de Havuzbasina iicer kilometre uzakliktadir. Bagka
bir deyisle, secilen yer, kentin hem eski hem de yeni merkezlerine esit uzakliktadir. Secilen
arsada Orman Ciftligi Spor Alani’na, Yeni Istasyona ve Genclik Parki’na kolay ulasilabilir

olmast bu arsay1 secerken goz oniinde tutulan 6zellikleri olmustur.

Ankara’nin uluslararas1 bir iinii de, ilk planl1 Baskentlerden biri olmasidir. O yillarda
Canberra ve Brasilia ile hep kiyaslanmis ve Tiirklerin yeni baskenti’nin giizelligi ve
ihtisamindan soz edilmis. Ciinkii, Jansen binlerce yillik tarih ve Kkiiltiiriin izlerini yok
etmemis, Ulus meydanin igerisine alan “Eski sehir’in iistiine degil, onu koruyarak hemen
yanina bir “Yenisehir” kurulmasini planlamistir. Onun plani, Ankara’yr bir “Bahcesehir”
olarak gelistirmekti. Yaya agirlikli, diisiik yogunluklu bir bagsehir olusturmak idealini
hedeflemistir (Tuncer 2001).

Jansen Bahcelievler i¢inde yasayanlarin bir yanda dogayla biitiinlesmesini saglarken, ote

yandan sokaklarda kentsel bir imaj korumaya caligmaktadir.

Jansen yollarin etrafinda kesintisiz bir yapilagsma olusturmaya calismistir. Bunun icin ya
bitisik ev bloklarin1 kullanmakta ya da tek evler s6z konusu ise bu evleri tek katli ince bir
blokla baglamaktadir. Bu tek katli baglantinin iistiinde pergolalarla kapli bir teras
olusturmaktadir. Evlerin boyle birbirine baglanmasi bir yanda sokak cephelerinin
stirekliligini saglarken ©Ote yandan iki ev arasinda bir ucu bahgeye acik i¢ avlularin

dogmasina olanak saglamaktadir.
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Ancak ingaatin yapimi gecikince evlerde bazi degisiklikler yapilmistir. Bahgeli evlerde
bitisik ev ve siirekli yapilasma sokak ilkeleri tamamen terk edilmis, birbirinden kopuk tek

evler hakim tip haline gelmistir.

GoO¢ sorunuyla karsi karsiya kalan Ankara, artan kent niifusunu yeni bir plan ile
coziimlemek istemistir. 1957 Plani, Yiicel — Uybadin Plani olarak bilinir ve 750 000 niifusu
hedeflemistir. Yiicel-Uybadin’in kamusallasa hazirladiklar1 plan ¢ok kisa siire sonra bir
takim degisiklik istemleri ile karsilasmis ve yozlasmistir. Kat ilavesi seklinde gelisen

sistem,dikey biiyiimeye birakilmistir.

Nitekim, 1960’lardan sonra, tek tek yikilarak ¢cok katli yenilenen ve bahceleri sadece adinda

kalan, “Bahcelievler” bu sekilde olugsmustur.

Kent merkezinin giineye gelisimi ile eglence mekanlar1 da alt merkez olarak gelisen Tunali
Hilmi Caddesi ve yakin cevresine yayilirken, merkezde yer alan is merkezleri ve kamu
kuruluglarinin merkez disina tasinmasiyla, Bahgelievler-7.Cadde ticaret ve eglence

merkezine doniigsmiistiir.

e Bahgelievler 7. Caddenin konumu

Calisma alam1 olarak secilen 7. cadde, Akdeniz caddesi ile 6. cadde arasinda kalan,
Bahcelievlerin en islek aligveris caddelerinden biridir. Giineyinde, Eskisehir yolu,
Ankara’nin en Onemli lniversitelerini ulagitminin saglandigr ana arter haline gelmistir.
Insaat asamasindaki metro agmin duraklarinin da bu aks iizerinde yerlesmesi gelecekte de
bolgenin cazibesini yitirmeyeceginin garantisidir. Ayni aks {izerinde kapali aligveris
merkezi Armada kentsel c¢ekim noktasi olusturmaktadir. Caddenin giineyinde milli
kiitiiphane ve bel-pa buz pateni tesisi bulunmaktadir. Caddenin giineyinde yiiksekokullar,

dogusunda Anitkabir bulunmaktadir.
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e Bahcelievler 7. Cadde kullanmicilar:

Bahcelievler Eskisehir Yolunun baslangicinda bulunmaktadir. ODTU, Hacettepe
Universitesi ve Bilkent Universitesi ne yakin olmasi1 nedeniyle 6grencilerin tercih ettigi bir
yerdir. Bu aks iizerinde biirokratik kuruluslar ve iiniversiteler yer almaktadir. Bu nedenle
ogretim gorevlileri ve biirokratlarin tercih ettigi bir bolgedir. Biirokrat ve Ogretim
gorevlilerinin tercihi sonucu bu aks prestijli bir bolge haline gelmistir. Tasinmaz fiyatlar1 da
buna oranda artig gostermistir. Burada bir¢ok ingaat firmasinin yatirtmlarinin bulunmasi,

beraberinde liikks aligveris merkezlerini de cekmeye basladi.

7 . cadde konut alam olarak kullanilmaktadir. Ticaretin yayginlasmasiyla birlikte, ticaret
etkinlikleri kotlarda konumlanmistir. Ticaretin 7. cadde icine girmesiyle cadde aligveris
merkezi niteligi kazanmustir. Giiniimiizde, ikinci kata sigrayan ticaret, agirlikli olarak
muayenehaneler, giizellik merkezleri, biirolar gibi yogun miisteri sirkiilasyonunun olmadig:

kullanimlardir.

7. cadde tiniversiteler, kiitiiphane, buz pateni gibi kentsel ¢ekim noktalar1 arasinda kalan
gecis bolgesi olma ozelligini de tasimaktadir. Cadde iizerinde pastane, lokantalar, kafeler,
marketler, magazalar gibi perakende ticaret yaninda bankalar, camii, diigiin salonu gibi bazi

saatlerde yogun kalabaliga yol acan mekanlarda bulunmaktadir.

Cadde kullanicilar1 Bahgelievler semt sakinleri disinda, c¢ogunlugunu Ogrenciler
olusturmaktadir. Cevre yiiksekokullar disinda, Bilkent ODTU gibi bircok iiniversitenin

giizergahi iizerindedir.

7. cadde cizgisel form olarak insanlarin yiiriiyerek zaman gecirebilecekleri bir koridor
seklinde bir yerdir. Cadde boyunca kalabalik yaya akis1 ve arac trafigi baskin olarak

bulunmaktadir.
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Milli kiitiiphane alanindan baslayan ve 6.sokagin kesisimi ile son bulan diiz, dar bir
sokaktir. Cadde yedi metre genisligi, yaklasik on bes metre yiiksekliginde yan binalar

bulunmaktadir.

e Bahcelievler 7. Caddenin ahsveris caddeleri peyzaj tasarim ilkelerine gore

degerlendirilmesi

Trafik hacminin artmast sonucu yaya kaldirimlart giderek daralmis ve yayalar ¢cok dar bir

yaya kaldirimina sikigmistir.

Sekil 4.33 Bahgelievler genel goriiniim (orijinal)

Bu aligveris mekaninda pasif mesguliyet, cevreyi ve vitrin izlemekten keyif almak olarak

tanimlanmaktadir.

Kaldirim iizerinde oturma elemanlar1 bulunmamaktadir.
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Sekil 4.34 Bitki tarhlar1 (orijinal)

Kaldirimlarda yaygin olarak Fraxinus exelsior, Acer negundo, Sophora japonica, Salix
babylonica, Platanus orientalis, Tilia tomentosa, Aesculus hippocastanum tiirleri

bulunmaktadir.

Bu agaclar sokagin dogrusalligini vurgulamakta ve sinirlarimi ¢izgileserek siireklilik hissi
yaratmaktadir. Taclar1 ile yapilari perdelemekte yaz aylarini giinesli giinlerinde golge
olusturmaktadirlar. Ayrica cadde boyunca yetisme alanlart belirli ve diizenli bitkisel yap1

gostermemekte, genelde kendi formlarini almamis, sagliksiz bireylerdir.

7.cadde iizerinde yaya kaldirimlarda yer alan agaclar disinda ilgi cekici baska bir peyzaj
eleman1 bulunmamaktadir. Kaldirimlarda yol agaci olarak dikimi yapilan bitkilerin yol ve

binalara olan uzakliklar1 konusunda da bir standart bulunmamaktadir.

Kaldirimlar bitki dikim yerlerinin farkliliklar1 ve bitki ta¢ ylikseklikleri veya bitkilerin

heniiz gen¢ donemlerinde olmasi nedeniyle yaya hareketinin rahat yapilabildigi mekanlar
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olmaktan c¢cok uzaktir. Yollarda bitkiler kendilerinden beklenen fonksiyonlar1 yerine
getirememektedir. Bunun nedenleri yetisme alanlarinin yeterli biiyiikliiklerde olmamasi,

bitkilerin bireysel olarak olumsuz ¢evre kosullarindan ¢ok etkilenmesidir.

Otoparklarin ve ara¢ yogunlugunun yayalar acisindan ortaya ¢ikardigi sorunlarin basinda
karsidan karsiya gecislerde yasanmaktadir. Park halindeki ve sikisan trafikteki araclar
arasinda gecis Ozellikle engelli yayalar icin imkansiz bir hal almaktadir. Sokak iizerine park
eden otomobiller ve yogun tasit trafigi ve yol kenarinda park eden araclar yayalarin karsi

kaldirimi gormesini engellemektedir.

Kaldirimlardaki rampalar ¢ogunlukla araglarin bina yanlarinda ve bina arkasindaki

otoparklarinda kullanilmak tizere yapilmistir.

Kaldirimda Ankara tas1 kullanim1 yaygin olmakla birlikte, cadde boyu ticaret mekanlarinin
onii farkli doseme taglart ile kaplanmistir. Bu durum gorsel kirlilige neden olmaktadir.
Cadde tizerindeki kaldirim kaplama malzemelerinde birlik ve diizen yoktur. Ayrica bitki
dikim yerleri, uyarici levhalar ve diger yaya kullanimina yonelik donanimlar standartlara

uygun ve yeterli diizeyde degildir.
Aksamlar1 birakilan ¢coplerin alinmasindan sonra olusan kirlilik, hem insan ve cevre sagligi

hem de gorsel acidan sorun olusturmaktadir. Oysa kirlenen bolgelerin mutlaka yikanarak

temizlenmesi gerekir.

Cop kutularinin yetersizligi kaldirirmdaki coplerin biraktigi su, leke ve kokudan

anlasilmaktadir.

Sokak iizerinde yeterli sayida kisa siireli otopark alani olsa da yetersiz kalmaktadir.

Caddeyle kesisen sokaklarda bu gereksinime cevap verememektedir. Kaldirim kenarinda
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tek sira halinde park etmis aracglar1 giiniin her saatinde gérmek miimkiindiir. Aksam

saatlerine dogru cift sira parklar olusmaktadir.

Sekil 4.35 Dosemelerde meydana gelen deformasyonlar i¢in yapilan ¢caligmalar (orijinal)

Sekil 4.36 Agac dikim yerleri (orijinal)
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Sekil 4.37 Agac dikim yerleri (orijinal)

Yaya ve tasit trafiginin yogun oldugu 7. Cadde iizerindeki aydinlatma elamanlar
incelendiginde, esit araliklarla yerlestirilmis, aydinlatma kaliplar1 aralikli bir diizendedir.
Ayn1 zamanda yeterli aydinlatma elamaninin yer aldig1 ancak, aksamlari bircogu yanmadigi
icin, yol iizerindeki diikkanlarin kendine ait aydinlatmalar1 ve iist kattaki daire 1siklarinin

destekleriyle aydinlatma saglanmaktadir.

Mevcut aydinlatma elemanlarina uygulanan bakim ve onarim calismalari [boya, tamir vs.]
yetersizdir. Ayn1 zamanda estetik ac¢idan da kent kimligini yansitacak ozellikte degildirler.
Bununla birlikte, dekoratif ve insan Olgeginde olmasi olumlu yonleri diyebiliriz. Ancak
engelliler i¢in diisliniilmiis boyutta aydinlatma eleman1 yoktur. Cesitli amaclar i¢in farkli

yiiksekliklerde kullanilan aydinlatma elemanlarinin varligi islevsel agidan 6nemlidir.

7.caddede bitki kasalar1 ticaret mekanlarinin Oniinde, kaldirnm dosemesiyle kesisen
noktalara yerlestirilmistir. Bu durum yaya gecisine engel olmaktadir. Daha cok Magaza onii
sinirlarinin ¢izilmesi i¢in ticari miiesseseler tarafindan yerlestirilmistir. Bu nedenle cadde

tizerindeki bitki kasalar1 tip yOniinden cesitlilik gostermektedir. Ticaret mekanlarinin
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onlerinde kendilerine ait bitki kasalar1 ve aydinlatmalarinin bulunmasi gorsel karmasa

yaratmaktadir.

Sekil 4.38 Siirlayici elemanlar (orijinal)

Sekil 4.39 Aksam konservatuar 6grencilerinin konseri (orijinal)
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5. TARTISMA VE SONUC

Kamusal dig mekanlar, kentsel aktivitelerin ve insan iliskilerinin yogunlastigi ve ayni
zamanda tasit trafiginin odaklandigi yerlerdir. Artan otomobil trafigine kosut olarak
yollarin siirekli genisletilmeye calisilmasi ve trafik talebini karsilamaya yonelik yapilar
yapilmasi, giderek kent merkezlerinin insan iligkilerine yonelik niteliklerini yitirmesine yol

acmaktadir.

Kent, kentlilerin kiiltiirii, yasam bi¢imi, aliskanliklari, sosyal, ekonomik o6zellikleriyle

birlikte yasayan ve kendi kendini siirekli yenileyen bir biitiindiir.

Kentsel mekanlarin sikisikligl, yetersizligi ve donanmim eksikligi yayalastirmadan
vazgecilmis, belli toplanma noktalarinda ve erisebilirligi yiiksek olan noktalarda kapali

aligveris merkezleri olusturulmustur. Karum, Atakule, Ankamall bu tipte 6rneklerdir.

Giiniimiiziin  kapali aligveris merkezleri, kent merkezlerinin tiim faaliyetlerini
barindirmakta, yaslisindan gencine, zengininden fakirine herkese acik demokratik bir
goriiniime sahip gibi goriinseler de bir kurum tarafindan kontrol edilen, kolay

yonlendirilebilen, istenildigi an kapatilabilen 6zellestirilmis yapay bir kent mekanidir.

Aligveris merkezlerinde, sokak iizerindeki yayanin serbest dolasimdan uzaklasarak, daha
fazla aligveris yapmasi amaciyla kurgulanmis, belli biiyiikliikte ve kademelenmede, kapali
bir kutu igerisinde kent mekani taklit edilir. Aynen sokakta oldugu gibi sirkiilasyonun, i¢
mekanin mimari diizenlemelerinde kentsel mobilyalar ve peyzaj dgelerinin bulundugu dis

mekanin i¢c mekana tasinmasiyla, taklit edilmis mekanlardir.

Kamusal mekanlarin aksine, kapali alisveris merkezleri, insanlar1 ¢ok yonlii bir beseri

iliskiler ag1 i¢inde bulusturan, 6zgiirliikk saglayan bir sosyal ortam degildir.
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Bu durumda, kapali aligveris merkezleri, ticarilestirilmis mekan organizasyonuyla kent

mekanina ve onun barindirdig: sosyal islevlere alternatif bir mekan olusturamaz.

Kent merkezindeki her tiirlii olanagin tiiketiciye sunulmasi, kapali aligveris merkezinin
mimar i¢ mimar ve peyzaj mimari tarafindan kurgusunun en iyi sekilde tasarlanmas1 kentsel

yabancilagmay1 arttirict yonde olabilir.

Kent merkezi ile ilgili planlama kararlarinda, yayalara oncelik verilerek, yayalarin daha
hizl1 ve zamandan tasarruf ederek ozellikle aligveris amaglh gezintilerini gerceklestirmek
icin kent mekaninda yayalastirma politikalarinin, "Yer'leri birlestiren bir biitiinliik ile de

baglantilarin1 kurarak yayan yasanabilen bir sehre doniistiiriilmelidir.

Armada aligveris merkezinin incelenmesinden de goriildiigii gibi, bu yapida i¢ mekana
aliman (yapilasan) kentsel/ kamusal alanda yapilan dekoratif diizenlemeler ve kullanilan
peyzaj 6geleri aracilifiyla yaratilan zengin goriintiiniin ardinda, tekdiize ve kullaniciy1
yonlendiren bir mekan organizasyonu yatar. Yapida gercek kent mekanina ait 6zellikler
yiizeysel bir bicimde taklit edilir ve mekanda kentin karmasik ve kaotik ortamin steril bir
ortamda yeniden yaratmak amaclanir. Armada alisveris merkezinde kent mekanina yapilan

mekansal gondermelerin yapayligi ve salt tiiketim odakli oldugu vurgulanmastir.

Armada aligveris merkezini kent mekanindan; kentten gorsel, fiziksel ve sosyal olarak
kopmaktan kurtarmak icin kentle iliskilendirilen dis mekana gereksinim duyar.Ancak
Armada aligveris merkezine ait dis mekan otopark gereksinimini karsilamaktadir.Bu
nedenle Armada alisveris merkezi kentin ticaret islevini ele almali,kamusallik 7. caddede

yasanmalidir.

Sokaklardaki canlilik ve insanlar arasindaki iliskinin kurulabilmesi i¢in sokaklarin kamusal

kimligini olusturma ¢alismalar yapilmalidir.
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7. cadde kent Olceginde ¢ekim giiciine sahip bir toplanma bulugsma ve gezinti bolgesidir.
Burada kullanim ve kullanici gesitliligi olumsuz etki yaratacak yogunlukta karsimiza
cikmaktadir. Kuskusuz bunun 6nemli nedenlerinden biri kent dlceginde eksikligi duyulan

yayaya ayrilan mekanlarin yetersizligidir.

7. cadde bugiinkii kullanimi ile yogun bir ticari faaliyet merkezi durumundadir. Ancak son
yillarda agilan Armada is merkezi bolgenin ticari potansiyeline alternatif olugturmaktadir.
Bu noktada caddenin canliligim koruyabilmesi ve diger kamusal mekanlara ulasimda
kullanilan bir arter olmasim1 onlemek amaciyla alanin bir yaya bolgesi olarak yeniden

diizenlenmesi olumlu sonuglar doguracaktir.

7.caddede Onerilen bitkisel c¢alismalar igin yeterli ©denegin biitceden ayrilmasi
gerekmektedir.. Yol agaglama projelerinin uygulanmasi bakim ve onarimin saglanmasi i¢in
gerekli maddi kaynak baslangicta belirlenmelidir. Boylece hem her yil belediye
biitcesinden gerekli ddenek ayrilacak hem de yol agaclarinin diger yesil alanlara gore

ayricaliklar1 ve onemi daha iyi anlasilacaktir (Baris ve Sahin 1991).

e 7.caddede cit ve ¢ali olarak kullanilabilecek odunlu bitkiler;

Ankara sartlarinda dogal olarak yetisen bazi ¢ali bitkileri belirli formlar verilerek hem ¢it
bitkisi hem de bahceler icinde siis calilar1 seklinde kullanilabilir. Bunlardan halk arasinda
en cok bilineni Pyracantha cocinea (ates dikeni) dir. Ilkbaharda beyaz cicekleri sonbahar ve
kisin ise kirmizi meyvalan ile park ve bahgeleri siislemektedir. Bu sekilde kullanilis
yaninda bu bitkinin ¢it bitkisi olarak da kullanilmasidir. Dikenli bir morfolojik yapida olan
bu bitki dikildikten 2-3 yil sonra budanmak suretiyle cit bitkisi olarak da iyi sonug
vermektedir. Gene c¢it bitkisi olarak Orta Anadolu sartlarinda yetisen Berberis sp. ve
Rhamnus sp. tiirleri de kullanilmalidir. Bu ¢itlerde sarilici bir cins olan Clematis sp.

tiirlerinin de kullanilmasinin, ¢itlere giizel bir goriiniim verecektir (Ekim 1996).
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Bahge ve park diizenlemelerinde ise gene bolgemizde yetisen Viburnum sp, Colutea sp,
Genistct sp. cinsleri ile Jasminium fruticans tiirliniin kullanilabilir. Ayrica bolgemizin dogal
bir tiirii olan Rosa sp. tiirii kullanilmalidir. Sar1 ¢igekleri ile ¢ok giizel bir siis bitkisi olan bu
tir (R. hemisphaerica veya ona ¢ok benzeyen R. foetida) fazla bakim istemeyecek

bitkilerdir.

Ayrica gene Ankara ¢evresinde dogal olarak yetisen ve orman tahrip alanlarinin indikator
bitkisi olan diger bir ¢ali, Cistus laurifolius'un Ankara satlarina uygun bitkilerdir. Giizel
cicekli olan bu tiiriin ¢iceklenme periyodu kisa olmakla birlikte, herdem yesil olmasi

nedeniyle, bu amagla kullanilabilir (Ekim 1996).

e 7.caddede kullanilabilecek agac formunda bitkiler;
Ankara'daki park ve bahgelerde iilkemiz florasinda Acer sp., Fraxinus sp., Platanus sp.,
Pinus sp., Cedrus sp. ve Cercis sp. kullanilmakta ise de Orta Anadolu'nun yerli cinsi olan

Quercus sp. cinsi nedense ihmal edilmektedir (Ekim 1996).

e 7.caddede kullanilabilecek otsu ve yar1 ¢ali formundaki bitkiler;
Ankara ve iilkemizin zengin floristik yapisi i¢inde kentlerimizin ¢evre diizenlemelerinde
kullanilabilecek pek c¢ok cinse ait sayisiz tiir bulunmaktadir. Bunlarin belli baslilarindan
Astragalus'un da dahil oldugu Leguminosae familyasinda cevre diizenlemelerinde
kullanilabilecek ¢ogu otsu, bazilari ise yer oOrtiicii veya yiiksek boylu olup, her iki gruba ait
olanlar genellikle giizel cigeklidirler. Dikenli ve yastik formundaki tiirler 6zellikle egimli
arazilerde kullanilabilirler. Yurdumuz iklim sartlarina uyumlu olduklarindan uzun siire
cicekli ve yesildirler. Ayrica bazilarinin meyveleri de giizel ve gosterislidir. Pek cogu
endemik olan bu tiirler siis bitkisi, erozyon Onleyici ve yiizey kaplayici olarak

kullanilabilecek karakterlere sahiptir (Ekim 1996).
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Astragalus'un  dahil oldugu Leguminosae familyasinda c¢evre diizenlemelerinde
kullanilabilecek ¢ogu otsu, calimsi pek cok bitki tiirii bulunmaktadir. Bunlardan bazilar
sunlardir: Cytisus sp., Genista sp., Lathyrus sp., Pisum sp., Vicia sp., Lotus sp., Coronilla

sp., Trifolium sp., Hedysarum sp., Onobrychis sp. , Ebenus sp.

Doga'da genellikle Astragalus sp. ile birlikte rastlanan Acantholimon sp.(Kirpi Dikeni)
tiirleri de gerek cicekleri gerekse kalic1 canakyapraklart yaninda, yastik formunda viicutlar

ile dikkat ¢ekicidirler.

Siis bitkileri acisindan zengin bir diger familya ise, ayn1 zamanda ¢ogu bitkileri kokulu olan
Labiatae familyasina ait Salvia sp., Phlomis sp., Thymus sp., Stachys sp., Sideritis sp.
cinslerinin baz1 tiirleri siis bitkisi olarak yetistirilebilirler. Ayrica gene giizel ¢icekli Mentha

sp. (Nane) tiirleri ne bahgelerin nemli yerlerinde kolayca iiretilebilir.

Ranunculaceae familyasi da siis bitkileri agisindan zengin bir familya olup daha evvelce
Geofit'ler arasinda ismi belirtilen Anemone sp. ve Ranunculus sp. yaninda Delphinium sp.,
Consolida sp., Nigella, sp. Aconitum, sp. cinslerinin giizel cicekli tiirleri bu amacla

kullanilabilir.

Campanulaceae familyasindan oOzellikle Campanula cinsi ile Caryophyllaceae
familyasindan Dianthus sp., Saponaria sp., Minuartia sp., Arenaria sp. ve Gypsophila sp.

gibi giizel cicekli cinsler Ankara sartlarinda yetisebilecek tiirlere sahiptir.

Son yillarda Avrupa bahgelerinde yaygin olarak kullanilan bir diger familya ise
Boraginaceae familyasi olup bu familyadan Myosotis sp. tiirleri halen bahgelerimizde
yaygin olarak kullanilmaktadir. Ancak bu familyadan olup siis bitkisi olarak

kullanilabilecek ve ¢ogu yurdumuza endemik pek cok bitki vardir. Ozellikle Anchusa sp.,
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Echium sp., Onosma sp., Paracaryum sp., Rindera sp., Moltkia sp. gibi cinsler bu bitkilerce

zengindir (Ekim 1996).

Cruciferae familyasina ait ¢ok miktarda bitki halen bahcelerimizi siislemekte ise de
gelecekte bu familyadan daha fazla bitki cesidi park ve bahgelerimizi siislemelidir. Pek ¢ok
tiirli yurdumuza endemik olan Isatis sp., Alyssum sp., Aurinia sp., Draba sp., Fibigia sp.,
Hesperis sp. ve Anchonium sp. cinsleri hem cicek hem de meyveleri acisindan giizel

goriiniime sahiptirler.

Siis bitkilerince zengin bir familya da Compositae familyasi olup, bu familyaya ait bitkiler
de halen kullanilmaktadir. Ancak bunlardan Helichrysum sp., Achillea, sp. Erigeron sp.,
Doronicum sp., Tanacetum sp. gibi endemiklerce zengin bazi cinsler, gelecekte siis bitkisi

olarak kullanilabilecek 6zellikte tiirlere sahiptir.

Yurdumuzda ¢im disinda pek kullanilmayan bir diger familya da Gramineae familyasidir.
Bu familya son yillarda Avrupa'da oldukg¢a ¢ok kullanilmaya baslamustir. Ozellikle Stipa
sp. ve Pennisetum sp. cinslerine ait bazi tiirler gosterisli ¢icek ve meyvelere sahiptirler.
Ayrica Arund sp., Phragmites sp. ve Thypha sp. gibi cinsler de sulak park ve bahgelerde
yaygin olarak kullanilabilecek 6zelliklere sahiptirler (Ekim 1996).

7.caddede cephe yesillendirilmesinde kullanilabilecek bitkiler;
Campsis radicans

Clematis sp

Cobaea scandens

Eccremocarpus scabur

Euonymus fortunei

Forsythia suspensa

Hedera canariensis "variegata’

Hedera telix
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Humulus scandens

Ipomea pujpurea

ipomoea rubro-caerulea

Jasminum nudiflorum

Lathyrus latifolius

Lathyrus odoratus

Lonicera caprifolium

Lonicera Japonica

Lonicera x brownii "Fuchsoides" Parthenocissus henryana
Parthenocissus quinquefola
Parthenocissus tricuspidata "veitchii'"
Passiflora caerulea

Polygonum sp.

Rosa sp.

Solanum crispum

Tropaeolum majus

Tropaeolum peregrinum

Thunbergia alata

Vitis coignetiae

(Kemalogu ve Yilmaz 1991)

Cadde gerek otopark gerekse trafik yogunlugu bakimindan 6nemli 6l¢iide otomobillerin
kullammmindadir. Yaya bolgesinin cevresel trafik sirkiilasyonu ve otopark sorununu
cozmeden olusturulmasi bodlgenin bir kordiigiim haline gelmesine neden olur. Bu amacla
yayalastirilacak arterler cevresinde genis otopark alanlari tasarlanmali ve kullanicilarin

hizmetine sunulmalidir.

Daha sonrasinda yapilacak calismalar, ¢oziimlenmis bir trafik akimi iizerine oturtulmalidir.

En dogru trafik ¢oziimlemesi icin kismi1 yayalastirma ¢alismasi yapilabilir.
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1.¢coziim Onerisinde hafta sonu yaya trafiginin yogunlastigi 11.00-23.00 saatleri arasinda
toplu tasim araclar1 disinda ara¢ kullanimina izin verilmemelidir. Bu uygulamada trafikte
meydana gelen olumsuzluklar belirlenip ¢oziimler olusturulmalidir. Kullanic1 ve magaza
sahiplerinin fikirleri anketlerle belirlenmelidir. Yapilan degerlendirme sonucunda
yayalastirma ¢alismasi hafta i¢i uygulanmalidir. Bu uygulama i¢in en son adim toplu tasim

araclarina farkl bir giizergah bulmak olmalidir.

——————

Sekil 4.22 Coziim Onerisi 1
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2. ¢oziim Onerisindeki caligmada 7. cadde lizerinde tasit trafigi belli araliklarla ara
sokaklara verilerek, aracsiz yaya mekanlari olusturulabilir. Trafik yonii mevcut akis
yoniinde; Akdeniz caddesinde 6. cadde yoniinde devam etmelidir. Cadde iizerindeki 17.,
21., 27. ve 19. sokaklarla trafik akisinin saglanmasiyla 22 ve 27 ile 27 ve 19. sokaklar
arasinda yayalastirma calismalart icin trafikten arindirilmis mekanlar olusturulabilir. Tek
yonlii ve tek seritli diizenlenen trafikte aracin geg¢medigi kisimlarda ise otopark
olusturulabilir. Cadde {iizerinde otopark bu niteliginde park yerlerinin yapilmas1 kent
trafigine ekleyecegi yiik, hava kirliligi ve arazi kullanim kararlar1 agisindan diizenleme

degerlendirilmelidir. Ek 2 de detayl1 giizergah proje iizerinde verilmistir.

Sekil 4.23 Coziim Onerisi 2
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3. ¢oziim Onerisinde zaten cok kisitli olan agik alanlar otopark ihtiyacini bugiin dahi cevap
veremediginden ¢ok katli ve yeralt1 otopark tasarimlar1 gelistirilmelidir. Otopark sorunu
cevre sokaklarda giderilmemektedir. Ancak cok kathi otopark yapimi ihtiyaca cevap
verebilecektir. Mekan trafige kapatilmali ancak kisa siireli park, engelli otoparki olarak

yararlanilacak araclarin ve diikkanlarin servis gereksinimi karsilanmalidir.

Sekil 4.24 Coziim Onerisi 3

118



Trafik diizenlemesi olusturulduktan sonra altyap: calismalar1 yapilirsa hem ekonomik hem

de kisa siirede yaya mekani olusturulmus ve hayata gecmis olur.

Bu eksiklik kullanilan ¢icek kasalariyla biitiin oturma birimleri diisiiniilebilir.

Fraxinus exelsior, Sophora japonica kok yapan tiirlerinde bazi kullanma yerleri i¢in
secilmeleri sakincali olur. Bunlar kaldirimlarda kokleri ile beton veya plaklar1 kaldirarak
problemler yaratabilir. Tilia tomentosa, dis kosullara dayanikliligi, yaprak altlarinin giimiisi
rengi, kokulu ¢icekleri, sonbahar yaprak rengi, baslangigta hizli biiyiimesi nedeniyle tercih

edilmistir.

Ayrica, ulasim planlamasinda alinan kararlarin, kentsel gelisimi yonlendirecek politikalarla,
kentsel tasarimda yaya mekanlar1 diizenlenmesine kadar tiim noktalarda politikalar ve

izlenen stratejilerin birbirinin biitiinleyicileri olmasi gerekmektedir.

Yollar standartlara uygun hale getirilmelidir. Yollarin siiriicii ve yaya trafiinin emniyetini
saglayacak sekilde diizenlenmesi i¢in yatay ve diisey Olcekte tiim elemanlarin kentlilik
bilincini gelistirecek, rekreasyonel sekilde diizenlenmesine yonelik ¢alismalar yapilmalidir.
Yaya mekaninda, yaya alanlarinin yaninda ve bisiklet yollarinin da bulunmasi ile ulagimin

bir 6l¢iide de olsa rekreasyon faaliyeti haline gelmesi saglanabilir.

Yaya yolu olarak diizenlenmesine yonelik ¢alismalar kapsamina yol kenarlarinda binalarla
kaldinm arasindaki bosluklar, ©zel bahgeler, cepheler, balkon teras ve catilar da
alinmalidir. Bu calisma ile yaya mekanlarinin genisletilmesinin yaninda, cephe
yesillendirmesinin kent ekolojisine katkilari, kentliye sunabilecegi saglikli ¢evre, kent

siluetine ve mekana katacagi gorsel zenginlik unutulmamalidir.

7.caddede hem islevsel hem de estetik acidan biitiinciil bir diizenleme gereklidir. Dar olan
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bu cadde de, trafik diizenlemesine ve servis trafigini engellememesi adina, karmasa
yaratacak bir diizenlemeden kagimilmalidir. Bu amagla Ornegin, zemin diizenlemesi
yenilenebilir, aydinlatma elemanlar1 ve ¢6p kutular1 eklenebilir, oturma elemanlari
oncelikle aga¢ altlarinda diisiiniilebilir. Biitiin donati elemanlar1 arasinda dil birligi

saglanmalidir.

Planlama asamasi bolge halkinin istek ve goriisleri gbz Oniine alinarak olusturulmalidir.
Ancak baz1 durumlarda katilimcilar yeteri kadar konu ile ilgili bilgilendirilmediklerinden
negatif ve Onyargili davraniglar sergileyebilirler. Bu, her kesimden halkin alanin yeni

durumu hakkinda cok iyi1 bir sekilde bilgilendirilmesiyle ¢oziimlenecektir.

Rahat bir aligveris, egzoz gazi olmadan, giiriiltiisiiz bir ortamda yapilan aligveristir. Ancak
alanda hedeflenen amagclar sadece rahat bir aligveris degildir. Bunun yan1 sira her yastan
kullanicinin faydalanabilecegi iinitelerin bulunmasi, giivenligin tam saglanmasi, acil
durumlarda miidahale kolayligi, yil boyu kullanilabilirlik, sanatsal ve kiiltiirel aktiviteler,

yesil doku, kolay ulasilabilirlik, eksiksiz ve diizenli bakim ve onarimdir.

Insanlarin kullandiklar1 mekani sahiplenmesi ve 6zen gostermesi mekanmn olusumu ve
gelisiminde o©nemlidir. Cadde yeniden tasarimlandiginda, diikkan sahipleri sokagin
iyilestirilmis fiziksel niteligine uyum saglamak amaciyla, is yerlerini daha uygun duruma

getirmek i¢in yenilestirici ¢abalar gosterecektir
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EKLER

EK 1 Bahgelievler 7.Cadde Genel Durum

EK 2 Bahcelievler 7.Cadde Bitkisel Yap1

EK 3 Bahcelievler 7.Cadde Aydinlatma Elemanlari
EK 4 Bahcelievler 7.Cadde 2. Oneri

EK 5 Bahcelievler 7.Cadde 3. Oneri
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EK 1 BAHCELIEVLER 7.CADDE GENEL DURUM

) K OLCEK: 1/3000
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AHCELIEVLER 7.CADDE BiTKISEL YAPI

~ P K OLCEK: 1/3000

Acer negundo
Aesculus hippocastanum
o Fraxinus excelsior
> Platanus orientalis

% Salix babylonica
- Sophora japonica
Tilia tomentosa
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BAHCELIEVLER 7.CADDE 2. ONERI
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AHCELIEVLER 7.CADDE 3. ONERI
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