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1. GIRIS

Insanlarin diinyay1 kendi kullams ve yasayislarma uygun hale getirme
cabalar1 icinde, tabiat iizerinde en fazla etkili olan miihendislik yapilarindan birisi
karayollaridir. Diinyanin ¢ehresinde adeta bir ag tesis etmis olan karayollari, iginden
gectikleri peyzaji ikiye bdlen kuvvetli birer plan elemamdirlar. Ozellikle Modern
cagm “Siirat Yollar1” (Autobahn, Motorway, Expressway, Autostrada, Outorouta)
kopriiler, tiineller, alt ve iist gecitler, yonca yapraklar1 gibi ayrintilar1 ile ¢cevrenin en
dominant elemani olmakla kalmaz, ayn1 zamanda arazi ve toplum planlamasinda ¢ok
etkili bir faktor olarak yer alirlar (Akdogan 1972).

Yol yapimi, 6zellikle genis karayollarinin yapimi suretiyle bozulan veya
tahrip edilen dogal peyzajin yeniden diizenlenmesi zorunlulugu bodyle bir peyzajin
dogmasina yol agmistir. Kazi1 ve dolgu sevleri, refiijler, kenar ve seritleri, hiz kesen
yuvarlaklar (gébekler), kavsaklar, yaya gegitleri, virajlar ve koprii baslari, yol kenar1
parklari, oto parklari, rekreasyon alanlari, benzin istasyonlari, otel ve motel
cevrelerinin diizenlenmesi yol peyzajinin konularidir (Kirzioglu 1995).

Karayolu planlamasi baslangigtan bitime kadar disiplinler arasi ¢aligmayi
gerektiren bir planlama siirecidir. Karayollarinin tagimasi gereken iki fonksiyondan
biri yeterli, giivenli ve hizli bir trafik sirkiilasyonunun saglanmasi; digeri ise yolun
icinden gectigi peyzaj degerleri ile arasinda ahenkli, dengeli, gorsel ve fiziksel bir
biitiinliik kurulmasidir (Oztan 1982).

Karayolu planlamasinda peyzaj mimarinin rolii, hem miihendislik ¢aligmalari
baslamadan ulusal ve bolgesel o6lcekli planlamalarda hem de miihendislik
calismalarinin sonunda ortaya ¢ikan birtakim gorsel ¢irkinliklerin diizenlenmesi, yol
ile ¢evre arasindaki biyolojik bir dengenin kurulmasi, yol gilivenliginin artirilmasi,
yollarin daha konforlu ve seyredilir bir bigimde gelistirilmesinde ortaya ¢ikmaktadir
(Giiltekin 1993).

Karayollar1 son yillarin ¢agdas planlama, tasarim ve uygulamalarda ulasim ve
tagimacilik gibi geleneksel temel fonksiyonlarni siirdiirmenin Gtesinde turizm ve
rekreasyon gibi insana hizmet eden aktiviteleri kolaylastirma ya da kendisi bu
aktiviteleri saglayan cevresel kalite degerleri i¢inde yer almaktadir. Karayollarinin

ozellikle endiistri ve yogun yerlesim merkezlerinden uzak, bakir ve kesfedilmeyi



bekleyen essiz doga kaynaklarini seyretmeye olanak saglayan manzara yollari
potansiyelleri bulunmaktadir.

Siirtictilerin goriis alani iginde bulunan objelerin zenginligi, seyahatin zevkini
ve ilging¢ligini artirir. Bu manzara firsatlarinin seyahat edenlerin dikkatine en etkili
sekilde sunulmasi bunlarin seyahat sirasinda siirliciilerin tam goriis alani igine
rastlatilmasi ile miimkiindiir (Seckin 1997).

Genel anlamda karayolu peyzaj planlamasi, yol boyu siirlicii ve/veya
yolculara dogal, kiiltiirel ve tarihi 6zellik ve giizellikleri belirli bir perspektif iginde
sunma olanagi saglayan bir peyzaj diizenlemesi ve yesillendirme sisteminin
uygulanmasidir (Tanriverdi 1972).

Yolcu tagimaciliginin % 94’ 1 yiik tasimaciliginin ise % 72’ si karayolu ile
yapilan iilkemizde, yollarin yapimi ve bakimi i¢in biitceden 6nemli paylar ayrilmaya
baslanmigtir. Bunun sonucunda, gerek ekonomik atilimlara katkisi gerekse tam
erisme kontrollii ve yiiksek standart 6zelligi ile hizli ve giivenli trafik akisini temin
etmesi, zaman ve isletme giderlerinden tasarruf saglamasi gibi nedenlerle otoyol
yapimi 6nem kazanmustir (Selimoglu 1994).

Gerek dikim yoluyla gelsin, gerekse dogal arazide bulunsun bitkiler, otoyol
ve ¢evresinde otoyolun yasami ve bakimi ile ilgili olarak ¢ok oOnemli islevleri
istlenirler (Altingekic ve Cinar Altingeki¢ 1996).

Yol agaglamasi, bir yandan iilkenin giizellesmesine katkida bulunurken, diger
yonden motoristi sicaklik, firtina, tipi, kar vb. gibi klimatolojik etmenlerden
korumaktadir. Yol kenar1 topraginin kurumasi, bununla baglantili olarak da topragin
rlizgarla hareketi dnlenmekte, bitkisel kokler sayesinde yol giizergahinda kaymalar,
bozulmalar biiyiik dl¢iide azaltilabilmektedir (Kog¢ 1979).

Ulastirma ekonomisinin en Oonemli unsuru olan yolun amaci yaya, ath ve
motorlu tasit trafigine hizmet etmektir. 20. asirdan itibaren diinya iilkeleri tarim ve
sanayi alaninda ilerleyerek hayat standartlarini da yiikseltmislerdir. Tarim ve endiistri
alanlarinda iretilen mallar, karayollar ile iilkenin {icra koselerinde yasayan insan
topluluklarma ulastirilabilmis, ayrica insan trafigi dolayisiyla da milletlerin kiiltiir
diizeyleri yiikselmistir (Onalp 1963, Selimoglu 1994).

Karayollarinin arazide goze ¢arpan yapisal 6geler olmasi, bunlarin en kisa

zamanda peyzaj diizenlemelerinin yapilmasini zorunlu kilmaktadir. Bu zorunlulugun



bir diger 6nemli nedeni de ozellikle ara¢ siiriiciisiinii giivenligini ve konforunu
saglamaktadir (Altingeki¢ ve Cinar Altingekic 1996).

Isparta-Egirdir karayolu gerek Isparta’yr Konya’ya baglamasi gerekse bu
karayolunu kullanarak Ankara ve Dogu Anadolu Bolgesindeki illere baglamasi
acisindan biiyiik 6nem tasmaktadir. Izmir ve Antalya’dan gelen otobiis, kamyon ve
diger araglar doguya gitmek i¢in bu yol giizergahini kullanmaktadir. Ayrica Egirdir
Ilgesinde gérev yapan memurlarm bir kismi da giinliik olarak bu yolu kullanmas1 bu
yol giizergahinin dnemini artiran diger bir neden olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Karayollarinin iki énemli gorevi yerine getirmesi gerekmektedir. Birincisi; trafik
sirkiilasyonunun hizli, yeterli ve giivenli saglanmasi, digeri ise yolun iginden gectigi
alanin peyzaj degerleri ile arasinda ahenkli dengeli gérsel ve fiziksel olarak bir
biitiinlik olusturmasidir. Bu fonksiyonlar1 yerine getirebilmesi ig¢in
karayollarinin planlama ve uygulama siireci, baglangictan itibaren farkli disiplinlerin bir
arada calismasinin zorunlu kilmaktadir.

Bu nedenlerden dolay1 Isparta-Egirdir karayolunun peyzaj planlama ilkeleri
yoniinden incelenip hatalarin tespit edilerek, estetik ve fonksiyonel agidan amaca
uygun olarak yeniden planlanmas1 gerekmektedir.

“Isparta-Egirdir ~ Karayolunun Peyzaj Planlama Ilkeleri Agisindan
Incelenmesi” konulu bu tez dort ana boliimden olusmaktadir.

Birinci boliim, giris niteliginde olup Karayollarimin tarihi gelisim siireci,
karayollar ile ilgili genel tanimlar verilmis, karayolu peyzaj planlama ilkeleri ile
ilgili literatiir ve yapilan ¢alismalar aktarilmistir.

Ikinci boliimde, karayolu ile ¢evre arasinda iliskilere etki eden planlama
elemanlart yer almistir. Karayolu diizenlemesinde 6nemli olan c¢evre ile yol
arasindaki tasarim kriterleri verilmistir.

Ugiincii boliimde, tez konusu olan Isparta-Egirdir karayolunu iginden gegtigi
cevrenin analizleri yapilmistir.

Son olarak dordiincii boliimde ise, onceki ii¢ bdliimde getirilen prensiplere
gore Isparta-Egirdir karayolu 6rnegi incelenmis ve peyzaj planlama ilkeleri a¢isindan

Oneriler verilmistir.



2. LITERATUR OZETLERI

2.1. Konu ile ilgili Yapilmis Calismalar

Acar (1993), Trabzon Rize karayolu dogal, sosyo-kiiltiirel ve gorsel peyzaj
Ozellikleri yoniinden incelenerek, peyzaj planlama amaci ile gorsel koridorlar, peyzaj
tiniteleri ve sorunlar belirlenmis, karayolu ve yakin ¢evresi boliimlere ayrilmistir.
Koridor i¢in peyzaj planlama yoniinden giivenlik, yol c¢evresindeki alanlarin
diizenlenmesi ve bitkilendirme ilkeleri belirlenmistir.

Akalan (1979), karayollarinda kenar erozyonunun zararlarini anlatmis boyle
durumdaki erozyona maruz kalan yollarda, sevlerde, karayolun hendeklerinde ve
dolgu sevlerinde kontrol i¢in yapilmasi gerekli ¢alismalar1 anlatmustir.

Akdogan (1967), Ankara-Istanbul karayolu giizergahinin iginden gectigi
cevrenin tabii ve Kkiiltiirel peyzaj o6zellikleri ve bunlarin yol ile miinasebetleri
incelenmis, bu yol iizerinde yapilacak peyzaj planlamasinin esaslar1 verilmistir.

Akdogan (1972), peyzaj planlamasi agisindan karayollar1 sorunlarimizi ele
alirken oOncelikle mevcut durumlarin kritigini yapmis ve bunlara karst alinacak
tedbirleri sonug olarak gostermistir.

Altingekic ve Cinar Altingekic (1996), karayollar1 peyzaj planlama
calismalarinda bitkilendirme esaslar1 iizerinde calismalar yapmis ve bu esaslari
siralamig ve Oneriler getirmistir.

Anonim (1984 a), Isparta ili topraklarinin, biinyesi, tuz, kire¢, pH gibi bazi
fiziksel ve kimyasal 6zellikleri ile ihtiva ettikleri bitki besin maddeleri 6zellikle azot,
fosfor, potasyum, kalsiyum miktarlar1 tesbit edilmis ve daha dnceden yapilmis olan
giibreleme arastirmalarindan yararlanilarak, cesitli toprak ve iklim kosullarinda
yetistirilecek bitkilerin cinsine gore verilecek giibre miktar1 il ve ilgeler igin
verilmistir.

Anonim (1984 b), Isparta — Egirdir arasi1 yol giizergahinin toprak verimlilik
durumunu gosterir harita verilmistir.

Anonim (1998 ), karayollarinin yapimindan, bitkilendirilmesine kadar gecen
siregte yol yapiminda dikkat edilecek hususlar1 ve yapilmasi gerekenler

aciklanmistir. Yol boyu agaglandirmasinin hangi esaslar dikkate alinarak yapilacagi



ve hangi tiir bitkilerin kullanilacagi ayrintili olarak agiklanmistir. Yol yapimindan
sonraki asamalarda yapilmasi gereken bakim islemleri hakkinda genis bilgi
verilmistir.

Anonim (1997), Isparta J11 Paftas1 Jeoloji Haritasi. Isparta-Egirdir arasi
yol giizergahini da i¢ine alan jeolojik harita verilmistir.

Arslan ve Pergin (1979), yol agaglamasinda kullanilan bitkisel materyalin
cevre etkisiyle zayiflamasi, biotik ve abiotik zararlarlanmalarina kars1 bakim ve
koruma onlemeleri hakkinda bilgiler vermistir.

Basal (1979), rekreasyon amagcli yol sistemlerini park yollari, manzara yollari
ve manzara koridorlar1 olarak smiflandirmis, park yollarinda saptanan mekan
tiplerinin (odak etki, tiinel etki, kusatilmis mekan, yar1 kusatilmis mekan,
genigletilmis mekan, yar1 genisletilmis mekan, bilyiitiilmiis ¢izgisel mekan, koridor
mekan, yari agik mekan ve vista) 6zelliklerini agiklamistir.

Bayer (1996), kirsal alanlarda karayollarinin temel fonksiyonlarin1 ve
estetigini tamamlamaya, onarmaya ve gelistirmeye yonelik peyzaj planlamasinin
genel standartlarini, plantasyon tekniklerini ve bitkisel materyal se¢iminin temel
estetik ve fonksiyonel siireclerini anlatmustir.

Bayraktar (1980), Ankara-Izmir karayolunun belli bir kesiminde, 6zellikle
giirliltii sorununun etkilerini belirleyerek ¢oziime yonelik bir 6rnekleme amaciyla
yapilmis bir ¢aligmadir.

Celem (1996), karayollarinda sevler igin bitkisel oOrtiilleme c¢alismalarinin
faydalarin1 aciklamis, bitkisel Ortilleme yoOntemlerini ve kullanim alanlarini
belirtmistir. Ayrica kimyasal maddelerle sev tahkiminde ticari adi Curasol olan
kimyasal maddenin 6zellikleri ve uygulanigindan bahsetmistir.

Dawson (1995), Georgia’ da uygulanan yesil yol, koridor, yesil kusak ve
yaban yasami koruma bdlgelerinin flora ve faunanin korunmasindaki 6nemi tlizerinde
durmustur. Peyzaj elemanlarini dogal ve kiiltiirel olarak siniflandirmistir.

Emekdas (1987), karayolu peyzaj tasarimi ve planlamasindaki temel kurallar
vererek, Ornek olarak alman Ankara-Esenboga karayolunun degerlendirmesini
yapmistir.

Fabos (1995), yesil yol sistemlerinin tarihi gelisim siirecini bu konuda yapilan

aragtirmalari, planlama ve uygulama yaklasimlarin1 degerlendirmistir.



Ilter (1979), seminerinde yolu doga dagerleri ve kiiltiirii acisindan ele almis
ve sorun ve ¢oziim yollarini géstermistir. Bunun yaninda yasayan kiiltiir degerleriyle
yolun iliskisini ortaya koymustur.

Karadag, (2002), yaptig1 calismada Egirdir’in dogal ve kiiltiirel kaynaklarim
belirlemis, rekreasyon kaynaklarini smiflandirma yontemi ile simiflandirmistir.
Belirlenen bu rekreasyon alanlarin gelistirilmesi i¢in oneriler ortaya koymustur

Karahan (2003), yaptigi calisma ile Erzurum-Rize karayolunun dogal
Ozelliklere bagli olarak manzara yolu kavrami agisindan uygunlugu ve eko-turizm
potansiyeli tartismis. Dogal 6zelliklerin analizlerini yapmistir. Bunlarin sonucunda
Erzurum-Rize karayolunun dogal o6zellikleri ile 6nemli bir eko turizm potansiyeli
sonucuna varmistir.

Kirzioglu (1995), peyzajin tanimmi yapmis, dogal ve Kkiiltiirel peyzaj
hakkinda bilgiler vermis, peyzaj planlamasinin sehir planlamasinda onemi ve
kullanimini agiklamistir.

Kog (1996), karayollar1 Agaclamasimnin Islev ve Estetik Yararlari, Teknik
Yontemler konusundaki seminerinde yol agaglamasinin gorevlerini 6zetlemis, yol
agaclamasinda kullanilan yontemler hakkinda bilgi vermistir.

Kog¢ ve Sahin (1999), kirsal peyzajin her tiirii eleman ve ozellikleri, peyzaj
mimarlig1 acisindan O6nemleri, bu mekanlardaki genis alanli peyzaj planlama
calismalarinin yontem ve amaglar1 ele alinmis, cesitli kullanimlarla ilgili ilkeler
belirtilmistir.

Koseoglu (1980), Ege Bolgesi’nin dogal ve kiiltiirel potansiyelini ortaya
koyarak, Bolgedeki ana karayollar1 ve bu yollarin turistik merkezlere baglanan tali
yollarin 6rnek planlarla peyzaj diizenleme ilkeleri saptanmistir.

Kiiciikerbas ve ark. (1999), Izmir’i Ankara’ya baglayan E-23 karayolunun
Kemalpasa sinirlar i¢inde kalan yol boyu mola ve dinlenme tesislerinin nitelik ve
nicelikleri ile gelistirilmelerine yonelik hususlar ortaya konmustur.

Miiderrisoglu (1996), bu calismada Edirne-Istanbul otoyolunun Mahmutbey-
Catalca giseleri arasindaki boliimlerinde uygulanan ¢evre diizenlemesinde kullanilan

canli malzemeler ve sorunlari incelenmistir.



Ozgen (1995), uzak ve yakin goriis perspektifi icinde siiriicii ve yolcu goriis
konisi igine giren ¢esitli manzaralar tanimlanmistir. Bu degerlendirmeler 1s18inda
Dogu Karadeniz kiy1 karayolu i¢in yorumlamistir.

Ozgiic ve Ozgen (1996), Istanbul ¢evresindeki otoyollarda uygulanabilecek
baz1 bitkilendirme tekniklerini otoyol boyunca, park yeri ve dinlenme alanlarinda
olma durumlarina yada teknik, giivenlik ve ekolojik kosullara gore ele almistir.

Selimoglu (1994), Ankara’y1 diger sehir ve iilkelere baglamasiyla da 6nem
arzeden Ankara-Esenboga yol giizergahinin peyzaj planlamasi yOniinden
irdelemistir.

Shanahan (1987),  karayolu boyunca kullanicilarin gorsel tercihleri,
vejetasyonun tasarim ve bakim ilkeleri ile bu ikisi arasindaki etkilesimi amag-hedef
ikilisi olarak degerlendirmistir.

S6zen (1979), karayollarinda mola ve dinlenme alanlarinin diizenlenmesi
incelenmis, peyzaj diizenlemede alan sec¢imi, Ol¢li vb. diger kullanimlar ve farkl
kullanicilar i¢in otopark sistemleri aragtirilmistir.

Tanriverdi (1972), Kuzeydogu Karadeniz ydresinin rekreasyonel peyzaj
planlama yoniinden degerlendirmesini yaparak; bu potansiyelin dogal peyzaj
ozellikleri, dogal faktorler (cografi konum, jeoloji, toprak, iklim ve hidrojeoloji),
kirsal ve kentsel yerlesmeler acisindan etiidiinii yapmustir.

Tanriverdi (1975), yol agaclarinin insaat teknigi, trafik, peyzaj ozellikleri ve
biyolojik gorevleri ile ilgili ilkeler, plantasyon planlarinin hazirlanmasina yonelik
proje ornekleri ve bitki listeleri verilmistir.

Tanriverdi ve Giiglii (1982), Trabzon-Erzurum karayolunun dogal ve kiiltiirel
peyzaj elemanlar1 saptanmig ve ilk asamda bunlarim birbirleriyle iliskileri
incelenmistir. Yol boyunca uygun yerler olarak belirlenen, Magka, Altindere Vadisi,
Zigana Gegidi, Torul Vadisi, Giimiishane-Bayburt aras1 ve Kop Dag1 Etekleri peyzaj
mimarlig ilkeleri cergcevesinde cesitli park, mola dinlenme alanlar1 ile kamp ve
piknik alanlar1 olarak planlanmustir.

Uzun (1970), otoyollarda servis alanlarinin se¢im kriterleri, jeoloji,
topografya, toprak, vejetasyon, tarim ve yaban hayati ile ilgili etkiler, peyzaj, drenaj,

iklim ve otoparklar agisindan tasarim kriterleri incelenmistir.



Uzun ve ark. (1982), Tarsus — Pozant1 otoyolunun peyzaj planlama yoniinden
jeolojik, topografik yapi Ozellikleri, su ve drenaj durumu, toprak, iklim, dogal bitki
oOrtiisii lizerine olusabilecek potansiyel olumsuz etkilerin giderilmesine yonelik
ilkeleri ortaya koymustur.

Urgeng (1999), genel plantasyon ve agaclandirma teknikleri hakkinda bilgiler
verilmistir. Bu bilgiler igerisinde kent i¢i yol agaclandirmalar1 ve bunlarin teknigi
yaninda 6zellikle karayolu yol agaglandirmalar1 genis olarak anlatilmistir.

Yazgan (1979), peyzaj planlamasi1 yoniinden giiriiltii ile ilgili tanimlamalar
vermis, insan sagligi ilizerine ve ekonomiye etkilerini ortaya koymustur. Giirilti
kaynaklarini ortaya koyarak buna kars1 alinacak onlemleri siralamigstir. Son olarak da
bitkisel materyalin trafik giiriiltiisiinii onlemedeki roliinii anlatmustir.

Yilmaz ve vd. (1979), cift seritli olarak yapimi siirdiiriilen Mersin-Adana
karayolunun kentsel ve kirsal kesimleri i¢in dogal ozellikler saptanarak, bolgesel
ekolojik kosullar arastirilmis ve yol boyunca peyzaj diizenleme ve uygulamasina
iliskin ana prensipler yerli ve yabanci kokenli bitki potansiyelinin uygulama

amaciyla se¢cim ve kullanig esaslar1 ortaya konmaya calisiimstir.

2.2. Karayollarinin Tarihi Gelisimi
2.2.1. Karayolu Tarihi

Genel anlamda yol, {izerinde seyredilebilen, diizeltilmis ve pekistirilmis diiz
veya egri arazi seritidir. Ilk yollar kuskusuz yayalar ve yiik tasiyan hayvanlarca
olusturulmus izlerden, patikalardan ibaretti. ilk yol izleri Misir’da saptanmustir.
Yunanistan, Italya (Pompei), Anadolu ve Fransa’da ilk yollarm yapildigi kanisina
varilan iilkelerdendir. Yaklagik 2000 y1l 6nceki yollarda iki ¢esit ulasim s6z konusu
idi.

Birincisi, bolgesel dlgekte servis veren; koy, tapinak, ¢arsi gibi baz1 noktalar
arasinda kivrilarak giden, bazi1 bolgesel ilgi noktalarina (landmark) ugrayan, arazinin
dogal formuna uygun vyollardir. Saxon iilke yollar1 bolgesel yollarin temel
karakterine uygun drneklerdendir.

Ikinci tiir yol ise, Roma yollarinda &rnegi gériilen ve bugiiniin karayolu
(motorway) anlaminda kullanilan uzak mesafeye giden yolcularin kullandiklar:

yollardir.



Tarihin biitiin ¢aglarinda Asya ile Avrupa arasinda dogal bir koprii gorevini
goren Anadolu birgcok ticari yollar1 bilinyesinde toplamistir. Bu yollarin en
onemlilerinden biri de tarihi ipek Yolu’dur. M.O. 401 yilinda Yunan ordusuyla Iran’
da bozguna ugrayan iinlii yazar Xenefon ile 1254-1324 yillar1 arasinda Avrupa’dan
Glineydogu Asya’ya giden iinlii gezgin Marco Polo Trabzon-Erzurum karayolu
glizergahin1 kullanmistir (Tanriverdi ve Gliglii 1982).

Ortagagda uzun mesafe yollarin1 kullanan yolcular (tiiccarlar, seyyahlar,
hacilar, rahipler, Roma’ya giden kanun adamlar1 ve savasa giden askerler gibi)
giderek cogalmistir; Ayrica kdyler arasindaki iletisimin artmasiyla yollar daha ¢ok
kullanilir olmustur ( Crowe 1960).

Ortagagda yapim teknigi bakimindan sadece sehirler i¢inden gegirilen
yollarin dogal malzemeler ile kaplandig1 goriilmektedir

Yollarin bilimsel olarak yapilisi, ilk kez 1747 yilinda Fransa’da yol okulunun
kurulmasiyla baglamistir. Yol miihendisligi tarihinde ilk kez Fransiz miihendis
Tresaguet, 1775 yilinda yazdig: eserinde, tas ve kirma tas yollarin insaat ve bakim
yontemlerine biiylik yenilikler getirmistir. Boylece yol insaat tekniginde ilk ve
sistemli bilgiler olugsmustur.

1820 yilinda Ingiliz miihendis Mac Adam, yolda kirma tas tabakasinin daha
iyl yapilmasi gerektigi fikrini ileri siirerek toprak yiiziiniin daima kuru olmasi
gerektigini savunmustur.

Glizergah gecirilisinin bilimsel olarak yapilist 1872°de Launhard tarafindan
gerceklestirilmistir.

Diinyada son 20-30 yil i¢cinde meydana gelen yol teknigi ve otomobildeki
gelismeler insanlarin hareketlilik (mobility) 6zelligini ¢ok arttirmistir. Bu mobilite
tizerinde, insanlarin sehrin kati, donuk ve hatta saglik sartlarindan yoksun tabiata
kosma egiliminin rolii oldugu muhakkaktir (Akdogan 1972).

Otomobilin dogusuyla yollarda ylizey diizgiinliigiiniin saglanmasi igin
caligmalar yapilmaya baslanmis ve giderek alt yapisi daha iyi olan, {ist yapis1 asfalt
ve beton asfalt gibi malzemelerle kaplanan yollarin yapimina gidilmistir.

Ozellikle son geyrek asir iginde, sehitlerin fiziksel ve ruhsal baskilarinin bir
tepkisi olarak ortaya ¢ikan rekreasyon ihtiyaci, sehirliler icin gerek sehir veya

metropolitan i¢indeki yollari, gerek sehir disi yollarim1 miimkiin oldugu kadar
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rekreasyona hizmet edecek sekilde planlama zorunlulugunu dogurmus ve birtakim
yeni yol sistemlerinin gelistirilmesini saglamistir.

Ulkemizde de karayollar1 son yillarda ticarete, endiistriye vasita olmak
gorevlerinin disinda, ¢ok degerli bir turizm araci olma egilimi gostermektedir.
Nitekim son yillarda yol sistemimizdeki gelismeler dis ve ozellikle i¢ turizmi ¢ok
etkilemistir. Diislik standartli da olsa turistik ¢ekim alanlarina yollarin baglanmasi,
konaklama tesislerinin buna paralel olarak artmasi, biiyiik sehirlerimizde halkin nefes
alacagi agik ve yesil alanlarin tiikenmesi sonucunda, mobil bir toplum ortaya

cikmigtir (Akdogan 1972).

2.2.2. Karayollarinda Cevre Diizenlemenin Tarihcesi

Yol kenarina aga¢ dikimi ve konaklama tesislerinin kurulmasi insanin
varolugsunu izleyen ¢ok eski devirlerden beri goriilmektedir. Yunanlilarin yol
boyunda, yolcularin dinlenmesi i¢in yaptirdiklart ¢esme ve diger konaklama
tesislerinin ¢evresi ayni1 zamanda, ozanlarin siir yazdiklar1 yer olmus ve bu devirde
yol agaci gayet kutsal bir anlam tagimustir. Ote yandan eski Iranllar ise, yolun
ozelligine gore yol boyunda 20 — 30 km araliklarla konaklama tesisleri insa
etmislerdir. Fakat bu ¢alismalar her ¢agda ve her toplumda birbirinden farkli bigimde
uygulanmistir (Kdseoglu 1980).

Ortagag Anadolusu’nun ilging yap1 tiirlerinden biri olarak nitelendirilen
kervansaraylar, yol boyu konaklama ve dinlenme gereksinimine sunulan Onemli
yapilardir. Kervansaraylarin ilk 6rnekleri Karahanhlar’a kadar (1089-1079)
uzanmaktadir. Bu yapilar Biiyiik Selguklu ve Osmanlilar devrine ait Srneklerle
devam ederek gilinlimiize kadar gelmistir. Gezginleri, tiiccarlari, hacilar1 kentte ve
yollarda hayvan ve esyalar ile birlikte barindiran, yatma, yeme-igme, hayvanlarin
bakiminin saglama iglevlerini yerine getiren kervansaraylar, bunlarin yaninda mimari
ozellikleri ile de gezginleri etkilemistir. Issiz  Anadolu yollarinda kale
goriiniimiindeki giivenli yapilari, tas is¢iliginin zengin bezeme Srnekleri, ice doniik
avlu sistemleri, etkileyici mekan iliskileri ile 6nemli yapitlar olmuslardir (Koseoglu
ve Bayraktar 1980).

1920-1930 yillar1 arasinda karayollarinda erozyon kontroliine Sose ve

Kopriiler Reisligi tarafindan baglanilmigtir. Karayolu orgiitii  yoneticileri, yol
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boylarinda yapim esnasinda bozulan alanlarda, bitki yetistirilmesi metot ve teknigini
gelistirmek {izere bu konularda egitim gérmiis elemanlar1 kullanmaya baslamiglardir.
1930 yilindan hemen sonra peyzaj mimarlart ve ormancilar bag kiitiikleri ve
agacgciklarin erozyon kontroliinde kullanilmasi iizerinde caligmalar yapmislardir
(Soysaler 1973, Selimoglu 1994).

Amerika Birlesik Devletlerinde 1920’lerin basinda ilk kez karayolu
sisteminin peyzaj gelisimini dikkate alan ve bu tiir ¢alismay1 sekillendirecek bir
organizasyon kurulmustur. Ilk is olarak mevcut agaclarin ve dogal bitki rtiisiiniin
korunmasiyla ilgilenilmistir (Emekdas 1987).

Arazinin konturlarin1 ve peyzaji azami hiz ugruna insafsizca bozan ilk zaman
otobanlari, Fitted Highway (uyumlu karayolu)’ler, arazinin varolan bi¢cimine uyum
nedeniyle iki nokta arasindaki mesafe bakimindan hi¢ biikiilmeyen otobanlara gore
biraz daha uzun olabilir. Erozyon kontrolii hemen hemen yol projesi ve giizergah
gecirilmesi kadar 6nem kazanmustir, konstriiksiyon maliyeti ve bakim yoniinden
daha az masraflidir (Akdogan 1965).

Yapim esnasinda arazinin bozulan kisimlarinda erozyonu gecikmeden kontrol
altina almak, bozulan kisimlar1 estetik ve goriisii kapamayacak sekilde onararak yolu
doganin bir parcast haline getirmek, kamulastirma seridi ile bitisik arazi arasinda
uyum saglayacak bitkiler kullanarak, noksansiz bir karayolu gergeklestirmek ana
amag olmustur.

Karayollar1 ¢evre diizenleme ¢alismalarinda {ilkelerin sosyo-ekonomik
seviyeleri ile buna bagli olarak motorlu tasit sayilarindaki artiglar ve karayolu agimin

artmasi etken olmustur (Selimoglu 1994).

2.2.3. Ulkemiz Karayollarinda Cevre Diizenlemenin Gelisimi

1950-1970 yillar1 arasinda yol yapim politikasinin ana amact; sosyal niteligi
agir basan saglik, egitim gibi temel hizmetlerin iilkenin her yanina gotiiriilebilmesi
icin llkenin yaz-kig gegit veren yollarin olusturulmasidir. Karayollar1 bir yandan
ticaret, tarim, turizm, hayvancilik, ormancilik gibi sektorlerin gelismesinde biiyiik
oranda etkili olurken diger yandan endiistrilesme girisimlerine de biiyiik katkida

bulunmaktadir.
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Yol ve trafik birbirini karsilikli etkileyen iki faktordiir. Yol yapildikga trafik
artar, ekonomi gelisir ve iilkenin refah seviyesi yiikselir, trafik arttikca da yeni yol
yapim ihtiyact dogar.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii ¢evre sorunlarini ¢6zebilmek bakimindan kendi
calismalar1 iginde bir takim tedbirler almak gerekliligine inanmis ve kurulus
yillarinda 6nemle {lizerinde durulan konulardan bir tanesi de yol platformu ile beraber
cevresinin Ozellikle kamulastirma alaninin ig¢inde diizenlenmesi olmus, yol kenari
parklarinin tesisi ele alinmis ve bu isleri yiiriitecek bir de sube midirligii
kurulmustur. Ancak zamanla her nedense yol ¢evre diizenleme isleri onemini yitirmis
ve sube miidiirliigii de kaldirilmistir (Coskunoglu 1989).

Karayollar1 Genel Miidiirliigii Teknik Personel semasinda merkezde (Bakim
Daire Bagkanliginda) bir yol boyu gelisimi ve erozyon kontrol miihendisi, Bolge
Midirliiklerinde (Bakim Bagmiihendisliginde) birer yol boyu gelisimi ve erozyon
kontrol miihendisi kadrosu vardir. 1987 yilina kadar merkez kadrosu bos bolge
kadrolarinda ise (1.-4.-5.-6.-17. Bolgeler olmak iizere) bes kadro dolu idi. Yol boyu
gelisimi erozyon kontrol calismalari sube sefliklerinin yol bakim islerinden arta
kalan zamanlarinda, genellikle tesislerin cevrelerinin bitkilendirilmesi ve bakimi
olarak yiiriitiilmiistiir. Karayollarini kurulus yillarinda tesis edilen yol boyu dinlenme
parklar1 ve fidanliklara yeteri dnem verilmemis ve bakimi saglanamamistir. Cizelge
2’de (Ek 2) goriildigii gibi karayollart kurulusundan giiniimiize kadar 88 dinlenme
alan1 ve 14 fidanlik tesis etmistir (Anonim 2007).

Yol-cevre diizenlemesiyle ugrasan santiye yada oOzel bir ekip
kurulamadigindan,  calismalar  yol-cevre  diizenlemesi ilkelerine  uygun
yapilmadigindan gerek fidanliklarin gerekse dinlenme alanlarinin ve yol boylariin
da bakimi1 sorun olmustur.

“Yol” uygarligin anahtaridir, buna hig siiphe yok. Ancak “¢cevre” faktoriiniin
giindemdeki agirligimi arttirdigr giiniimiizde “Yol Cevre Diizenlemesi” ne yeniden
onem verilmesi gerekliligine inanan Karayollar1 Genel Miidiirliigii, her bolgenin
personel semasinda bulunan Erozyon Kontrol Miihendisi Pozisyonuna eleman
almay1 uygun gormiistiir. 1986 yilina kadar bu pozisyonlar 4 yada 5 bolgede dolu

iken 1987 yilinda alinan elemanlarla toplam 17 elemana ulagmistir.
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Ulkemizde tarih boyunca agac sevgisi milli geleneklerimizin en giizel ve
esaslt kismini olusturmustur. At ve daha sonra at arabalar1 ile ulasimin saglandigi
yillarda yol boylarinda hayrat cesmeler ve namazgahlar kurmak bir dini adet haline
gelmisti. Bu yol boyu dinlenme tesislerinde genellikle golge veren dayanikli
muhtesem bir taca sahip ¢inar ve mese gibi agac¢lar bulunurdu. Bunun diginda yakin
yillara kadar belli bash ticari endiistri merkezleri arasinda bile yeterli bir yol sebekesi
kurmak imkanina sahip olmamis olan memleketimizde, yol boyu peyzaj planlamasi
ve bunun icinde agaclandirma konusunda bir tarihi gelismeden bahsetmek
imkansizdir. Uzun yillar yol agaglamasi ancak sehir i¢i ve sehri yakin ¢evresine
baglayan yollarda “Allee” (yolun her iki yaninin aga¢landirilmasi) sisteminde tatbik
edilmistir (Akdogan, 1967).

1981 yilinda Atatiirk’in dogumunun 100. y1li nedeniyle Tiirkiye Cumhuriyeti
Orman Bakanlhigi, Baymdirlik Bakanligi ve I¢ Isleri Bakanligi nezdinde yapilan
protokol geregi sehir giris ve ¢ikiglarinda 20-25 km’ lik yol kesimlerine Orman
Bakanlig1 tarafindan bitkilendirme yapilmistir. Ancak yeterli bakim ve koruma
saglanamadigindan beklenilen basar1 elde edilememistir.

1982 yilinda Cukurova Otoyolu 2. kesim peyzaj projesi yaptirilmis, iizerinde
calisiimustir.

1986 yilinda Karayollar1 Genel Miidiirliigli protokol yolu olma 6zelliginden
dolayr Ankara-Esenboga karayolu peyzaj projesini Ankara Universitesi Ziraat
Fakiiltesi Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dali’na yaptirmis, ancak ¢esitli nedenlerle, bu
proje de amacina ulasgamamis ve uygulanamamustir.

Karayollarinda yol boyu gelisimi ve erozyon kontrol miihendisleri yol yapim
caligmalari ile birlikte ¢aligmalarini siirdiirememis ve bakim agamasinda doga tahribi

son sinira vardiginda, akla ilk gelen elemanlar olarak degerlendirilmislerdir.

2.3. Karayolu - Cevre lliskileri

Karayolu i¢inden gectigi peyzaji etkileyen, ¢evreyi olusturan biitiin dogal
varliklarla stirekli bir etkilesimde bulunan bir yapidir. Karayolunun dogal cevre
tizerinde olusturdugu olumsuz etkiler genel olarak;

1. Trafik giirtiltiisi kirliligi

2. Gorsel cirkinlik olusturma
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3. Hava kirliligi

4. Tarimsal alanlar lizerine etkiler

5. Koruma alanlar iizerine etkiler

6. Ekolojik etkiler

7. Yapim asamasinda olusan bozulma ve yaralanmalar

8. Yaya ve bisikletlilerin olusturdugu etkiler olarak siralanmaktadir.

Marstein (1995) ise karayolu insaatlarinin peyzaj degerleri lizerine olumsuz
etkilerini;

1. Yolun yiiksek kalitede, el degmemis peyzaja zorla girmesi,

2. Arazi ve kamusal alanlarin goriis konisi igerisine giren biiyiik toprak seller
olusturmasi,

3. Vadi ve ¢ukur alanlara toprak setlerin y1gilmasi,

4. Ufuk ¢izgisi lizerinde dar ve derin dag gecidi veya tepelerin olusmasi,

5. Kazilarin egimli alanlarda ¢iplak kayalar1 ortaya ¢ikarmasi,

6. Dogal peyzajlar ve yapisal degisimler arasinda estetik olmayan
birlesmeler,

7. Kiiltiir miras1 ve doga koruma alanlarin1 olumsuz olarak etkileyen toprak
alimlar,

8.Yolun gectigi koridorda drenaj diizeninin degismesi seklinde
aciklamaktadir.

Karayolu insaatt normal olarak, yolu giivenli, etkin ve suya karsi stabil
duruma getirmek icin morfolojik yapiyr degistiren, homojenlestiren, belirli bir
kaliba sokan ve diizlestiren bir dizi siireci dngérmektedir. Bu siirecte, peyzaj ve
yasam ortamlari, kaz1 ve dolgu sevleri, banket, su tahliye hendekleri, yol kenar1
yapilar1 ve trafik akiginin da eklenmesi ile bir siire degisken bir 6zellik gostermektedir.
Ayrica, yol miithendislik ¢alismalar1 ve ardindan gelen trafik etkileri insan yasami ve
konforu iizerinde de bir takim olumsuz etkiler yaratmaktadir (Barnum 2001, Forman

2001, Kisner and Farrow 2001).

2.4. Karayolu Peyzaj Planlamasi ile lgili Genel Tanimlar
Karayolu boyunca seyahat eden siiriicii ve/veya yolcular i¢in her peyzajin

kendine 0zgii ilging taraflar1 vardir. Bunlar; gol, dag ve selale vistas1 gibi dogal,
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yada baraj, koprii, cami, kilise ve televizyon kulesi gibi yapay karakterde olabilir.
Stiriiciinlin goriis alan1 i¢inde bu objelerin zenginligi, seyahatin ilgingligini ve
zevkini artirir. Bu manzara firsatlarinin seyahat edenlerin dikkatine en etkili bir
sekilde sunulmasi bunlarin seyahat sirasinda siiriiclilerin tam goriis alani igine

rastlatilmasi ile miimkiindiir (Seckin 1997).

Karayollarinda peyzaj planlamasi, 6zellikle antropojen etkilerle bozulan
karayolu c¢evresindeki dogal peyzajin yeniden diizenlenmesi ve kazanilmasi
gereksiniminden dogmustur. Kazi ve dolgu sevleri, refiijler, banketler, kavsaklar, yol
boyu otopark ve rekreasyon alanlar1 ve akaryakit istasyonlar1 gibi mekan ya da
alanlarin diizenlenmesi karayolu peyzajinin konularin1 olusturur (Kirzioglu 1995).
Genel anlamda Karayolu Peyzaj Planlamasi, yol boyunca siiriicli ve/veya yolculara
dogal, kiiltiirel ve tarihi 6zellik ve giizellikleri belirli bir perspektif icerisinde sunma
olanagi saglayan bir peyzaj diizenlemesi ve yesillendirme sisteminin uygulanmasidir
(Tanriverdi 1972).

Karayolu peyzaj planlama ve manzara yollar1 kapsaminda yer alan

kavramlar asagida tanimlanmustir.

2.4.1. Park Yolu

Rekreasyon amacgli yol planlamasinin en 6zel tipini olusturur. Ticari
ulagima tamamen kapali, dogal giizellikler, alanlar ya da yapay parklar
icerisinden gegen yollardir. Halkin kisa siireli ancak sik sik tekrarlanan
rekreasyonel gereksinimlerinin karsilanmasinda yararlandiklari, kentsel doku
icinde ve yakin ¢evresindeki parklar, piknik alanlari, sportif tesisler, bolgesel ve
ulusal parklar gibi alanlardan gegen ya da bunlari birbirine baglayan diizenlenmis,

bakimli ve giivenli yesil koridorlardir (Basal 1979).

2.4.2. Manzara Koridoru

Kamulagtirma seridinin ¢ok Gtesinde genis dogal, kiiltiirel ve kirsal alanlari
iceren rekreasyonel amacli yollardir. Genislikleri iki ulasim merkezi arasindaki
peyzajin niteligine, icerdigi essiz dogal ve kiiltiirel 6zelliklere gore degisir. Manzara

koridorlar1 belirli 6l¢iide, "Doga Koruma Alanlari" gorevini de iistlenir. Koridor
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icerisinde deniz, gol, golet ve akarsu gibi ¢esitli su yilizeyleri, ilgi cekici
jeomorfolojik goriintimler, flora ve fauna rezervleri yer alabilir. Farkh
ozelliklerdeki kent, kasaba, tarimsal yerlesimler, anitsal yap1 ve kalintilar kirsal

cevre ile biitiinciil olarak yer alirlar (Basal 1979, Kog¢ ve Sahin 1999).

2.4.3. Manzara Yolu

Essiz dogal degerlere sahip bir arazide tasarlanan veya insa edilen giivenli,
estetik olarak ¢ekici ve trafigi sinirli bir yol tipidir. Bu yol, biiyiik 6l¢iide zevk
amacl trafigi ve ¢cok az miktarda ticari ya da transit trafigi cezbeden, ¢ogunlukla
bir ya da iki seritli bir yol olup, arazi durumuna, trafigin tip ve hacmine ve tasarim
hizina bagl olarak farkli standartlarda yapilir (Seckin 1997). Manzara yollarin
planlamasinda temel amag¢ rekreasyon olmakla birlikte, ticari ulagima biitliniiyle
kapatilmadan da s6z edilemez. Ancak yol standartlari ile yol boyu petrol istasyonlari,
konaklama, eglence ve dinlenme alanlar1 gibi gelismelerin konum, planlama ve
kullanimlarinda, ilan ve reklam panolarinin biyiiklik ve yerlerinin
belirlenmesinde bagvurulacak kurallar1 saptayan 6zel kanunlar bulunmaktadir
(Basal 1979).

Diger taraftan, bir yerdeki mevcut manzara firsatlar1 sayica sinirlidir. Bu
nedenle, koridor iizerindeki biitlin manzara firsatlarinin tespit edilerek manzara
yolunun etiid ve yapiminda veya yol kenar1 diizenlenmesinde dikkate alinmast son
derece 6nemlidir. Bu tip bir yolun manzara koridoru Seckin (1997)'e gore; (1)
yolun ve 6n cephe manzarasinin goriiniimii, (2) uzak manzara ve (3) manzara

Bu genis parametreler i¢inde giizel bir seyahati temin edecek olanaklar
sonsuzdur, ilging bir manzara turu i¢in yol kenari manzarasinin degisimi esastir.
Monotonluk yaratacak ayni tip koridor seyrinden kaginilmalidir. Dere tabanindan
sirta kadar farkli ortii tipleri, su kenar1 ve ormancilik aktiviteleri gibi manzara
degisimleri ile cesitlilik saglanabilir. Planlama, birbiri ardindan gelen 6nemli
Ozelliklere dikkat ¢ekecek ve manzara sirasi dikkati azaltmadan izlenecek bir
sekilde olusturulmalidir. Bu baglamda degerlendirilebilecek baz1 manzara olanaklari

Cizelge 2.1'de gosterilmistir.
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Cizelge 2.1. Bir Manzara Yolu Koridorunda Yer Alabilecek Manzara Olanaklari
(Seckin 1997)

Olanak Tipi Detay Peyzaj Karakteriktistikleri
Su Dogal goller, rezervuarlar, dereler, nehirler, batakliklar ve selaleler
Topografya Ug:urumlar', kay‘e'l f(irma§y0nlar1, uzak dag manzararlari, kanyonlar,
kumullar, jeolojik 6zellikler
Vejetasyon Meralar, step, ¢ayir ve alp formasyonlari, dere vejetasyonlari, orman

mescereleri, bitkilerde ilkbahar ve sonbahar renk degisimi, anit agaclar vs.

Yaban Hayat1 ve Evcil
Hayvanlar

Baliklar, ¢ayirlarda otlayan biiylikbas ve kiiciikbas hayvanlar. Geyikler,
karacalar, dag kegileri vb.

Baki noktalari, dinlenme alanlari, doga yollari, danigma merkezleri, egitici

Yol Kenar1 Olanaklar1 | .
igaretler.
Yakin Rekreasyon . .. .. . .
Olanaklar Kamp kurma, piknik yapma, kiirek ¢ekme, yiizme, trekking, ata binme vb.
. Tarimsal ve aktiviteler ve degisimler, bakir ormanlar, ormancilik ve ¢iftlik
Kirsal Peyzaj

aktiviteleri.

Arkeolojik, Jeolojik ve
Ekolojik Alanlar

Tarihi kalintilar, kayalar igindeki fosiller, jeolojik devirlerdeki degisimler.

Motorlu araclarin tasarimi ve hizlari, birbiri pesinden gelen manzaralarin

stiriicli veya yolcular tarafindan algilanmasim etkilemektedir. Hem uzak manzara hem

de yakindaki objeler lizerinde odaklagsmaya calisan goz, dnemli veya goriilmeye

deger kompozisyonlar1 ancak zorlukla yakalar. Araglar hareket halinde oldugundan

kompozisyonun daha sade ve siiriicliler bakimindan ilgin¢ olmasinda fayda vardir.

Genel olarak seyahat, manzara yollar1 {izerinde ana karayollarina oranla daha diisiik

hizlarda seyreder; bu nedenle manzara noktalarindan ve ¢evreden etkilenmede

degisiklik gosterir. Hareket, yol kenar1 peyzaji ile uyum saglamak i¢in bir 6n

planlamay1 gerekli kilar. Tasarima gore hareket, dinlendirici, sarsici, uzaklastirici,
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etkileyici, sikici ve aldatici olabilir. Dogal ve  [Kiiltiirel peyzaj degerlerinin
algilanmasi, tasarim ilkelerine ve yolun trafik hizina bagli olarak degisiklikler
gosterir. Kivrimli, diisiikk hizli sapak manzara yollari, daha yogun trafik icin
tasarlanan yollara oranla daha farkli bir gorsel etkilenme saglar. Gorsel etkilenme
degerleri yol kenarlarinin tamamlanmasi i¢in yapilan planli diizenlemelerin tipi
ile degisir. Bir aragtan izlenen peyzaj kompozisyonlar1 genel olarak "panoramik
peyzaj, belirgin peyzaj, kapali peyzaj, odaklasan peyzaj, detay peyzaj ve ortiilii
peyzaj” seklinde 6zellikler gosterir. (Sekil 2.1).

oo > .

Belirgin Peyzaj

Panaromik Peyzaj

Ortiilii Peyzaj

Kapal1 Peyzaj

Detay Peyzaj

Sekil 2.1. Karayollarindan algilanan peyzaj kompozisyonlar1 (Seckin 1997)

2.5. Karayolu Planlamasinda Peyzaj Mimarinin Rolii

Yeryiiziinde dogal kaynaklarin maruz kaldig: tahribati 6nlemek amaci ile yapilan
genis kapsamli planlama c¢alismalarim1  “gevre ve peyzaj planlamasi” olarak
tanimliyoruz. Cevre planlamasi, bolge plancisi, sehirci, mimar ve peyzaj mimari gibi
casitli meslek disiplinlerinin grup halinde miisterek ¢alismalarii igeren bir konudur

(Kurzioglu 1995).
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20. yiizyilin baglarinda daha iyi yollar ve ilk otomobillerle insanlar giderek
artan bir oranda kirsal alanlardan kentsel alanlara ¢ekilmeye baslamis ve tiim diinyada
peyzaj sonsuza kadar hizli bir degisim silirecine girmistir. Bu siire¢ yasanirken,
peyzaj mimarlar1 otoyol ve park yollarinin gelistirilmesinde kritik bir role sahip
olmuslardir (Karahan 2003).

Bugiin karayollar1 iilkelerin turizminde etkin bir yere sahiptir. Bu itibarla,
karayollarini kirsal peyzaji1 yirtan onu pargalara bolerek yapaylastiran, sevimsiz asfalt ev
beton tesisler olarak gdérmek miimkiin degildir. Onu miimkiin oldugunca doga ile
biitlinlestirmek, bozdugu ekolojik dengeyi tekrar kurmaya caligmak, peyzajcilarin
onemli gorevleri arasindadir. Karayollar1 miihendisleri, ilgili teknik elemanlan ile
peyzajcilarin igbirliginden mahrum olarak gecirilmis giizergahlarda biiyiik masraflar
karsilig1 yapilan birgok karayolunun kirsal peyzaj bakimindan ne kadar hatali oldugu
gozlenmektedir. Bu goérevin basarili olmasi her seyden once yolun giizergahinin
tayininden itibaren peyzajci ile isbirliginden geger (Urgeng 1999).

Biitiin ileri iilkelerde Karayollar1 planlamasi, yol miihendislerinin sehirci, peyzaj
mimar1 basta olmak iizere bir¢ok farkli disiplinlerinin istiraki ile yapilir. Bizde ise yolun
icinden gectigi tabii veya kiiltiir peyzajinin bir parcasi oldugu genellikle hatira bile
getirilmez. Halbuki sirkiilasyon ile ilgili planlamanin iki safthasi ile karsi karsiya
bulunmaktayiz. Bunlardan birincisi, ekonomik kosullarla bagdasan emin yeterli ve
stiratli bir trafik sisteminin teminidir. Bu unsurlar, yol planlamasinda modern trafigin
miihendislik yoniinden talep ettigi Ozelliklerdir. Planlamanin ikinci safhasi ise, bu
ozellikleri yolun i¢inden gectigi peyzajin motifi ile ahenkli bir tarzda, bir araya getirecek
bir yerlesmenin, uyusmanin teminidir. Aslinda birbirinden ayrilmayan bu iki plan
safhasinda, farkli meslek guruplarmin siki bir isbirligi icinde olmalar1 gerekir. Sehirci ve
Peyzaj Mimar1 Jellicoe bu koordinasyonu son derece acik bir sekilde ortaya
koymaktadir.

- Sehirci trafik ihtiyacina gore yolu tayin eder,

- Yol miihendisi glizergahi ana hatlariyla ortaya koyar,

- Peyzaj mimari sorvey caligmalar1 sonucu giizergahi diizeltir,
- Yol miihendisi diisey kavisleri ¢izer,

- Peyzaj mimar1 tesviyeyi diizeltir,

- Yol miihendisi paralel hudutlari, kopriileri ve diger yol elemanlarim ¢izer,
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- Peyzaj mimar1 yolun her iki tarafinda kurmak istedigi mekan organizasyonunu ve
imkan dahilindeki manzaralar dizisini tesis edebilmek i¢in yolu tekrar gdzden gegirir.
Planin sinirlar i¢ine giren biitiin 6zellikleri (ister tabi elemanlar , isterse yapilar olsun)
inceler, her tarlanin yolla hudut teskil eden ¢izgilerini gozden gegirir ve sayet istemiyorsa
paralelizme nasil ¢are bulacagini arastirir. Boylece tabi peyzaji ikiye bolmekten ziyade,
onun i¢inden gegen bir yolun ana hatlarini ortaya koyar.

Goriiliiyor ki, Sehircinin yol ihtiyacini tayinden itibaren, gilizergahin tesbitinden
baglamak iizere peyzaj mimarinin, planlamanin biitiin safhalarinda olmasi gerekir
(Akdogan 1972).

Karayolu-gevre iliskilerinin diizenlenmesine iliskin ¢aligmalarin her asamasinda
peyzaj mimarinin ¢ok yonlii ve 6nemli gorevleri vardir. Almanya’da 1973 yilinda
gelistirilen bir yonerge kataloguna gore, bu gorevler asagida gruplandirilarak verilmistir.
Trafik Optigi A¢isindan:

1. Optik hareket

2. Hareket hizinin etkilenmesi

3. Ulagim agi niteliginin tanitimi

4. Far 1g1iklarma kars1 koruma

5. Savrulmaya kars1 koruma

6. Riizgara kars1 koruma

Yapi Teknigi A¢isindan:

1. Alan stabilizasyonu

2. Kaymalara kars1 6nlem

3. Tas yuvarlanmalar1 ve ¢i8a karsit koruma

4. Tipi ve kar birikimine kars1 koruma

Cevre Koruma Acisindan:

1. Giirtiltiiden koruma

2. Tozdan koruma

3. Gorsel perdeleme

4. Korunan ve korumaya deger objelerin bakimli yagatilmasi
5. Toprak tesviyesi ile yol kaplamasinin uyumu

6. Materyal alim ve moloz yigma yerlerinin diizenlenmesi

7. Peyzajin olusumu ve cesitliligi
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8. Mikroklima dizenlenmesi

9. Yaban hayatinin iyilestirilmesi ve korunarak yasatilmasi (Bayraktar 1980).

Bu fonksiyonlarmn yerine getirilmesinde peyzaj plancist Gellicos’un heniiz
1960'l1 yillarda dile getirdigi karayolu planlama ve uygulama siirecine iliskin
goriisleri disiplinler arasi isbirligini vurgulamak agisindan son derece degerlidir.
Bu diisiinceye gore;
a.Sehir ve bolge plancisinin trafik gereksinimine gore yol koridorunu
belirlemesi,

b. Insaat ya da yol miihendisinin yol koridorunu ¢izmesi,

c. Peyzaj mimarinin arazi sorveyleri ile gerekli diizeltmeleri yapmasi,

d. Yol miihendisinin yol ait diisey kavisleri ¢izmesi,

e. Peyzaj mimarinin alan plastigi teknigine uygun olarak yeni diizeltmeler yapmasi,

f. Yol miihendisinin paralel sinirlari, kopriileri ve diger yol elemanlarini ¢gizmesi ve
g. Peyzaj mimarinin yolun her iki tarafindan yakin ve uzak c¢evredeki peyzaj dizisini
gbzden gecirerek mekan organizasyonunu tasarlamasi ongoriilmektedir. Dolayisiyla
yolun dogal peyzaj1 ikiye bolmekten ¢cok onunla biitliinlik saglayan bir plan objesi
olmasina ¢alismaktadir (Karahan 2003).

Karayolu planlamasinda peyzaj mimarinin rolii, hem miihendislik ¢aligmalar
baslamadan ulusal ve bolgesel 6lcekli planlamalarda miihendislik ¢alismalarinin
sonunda ortaya c¢ikan birtakim gorsel cirkinliklerin diizenlenmesi, yol ile
cevresi arasinda biyolojik bir dengenin kurulmasi, yol giivenliginin
artirilmasi, yollarin daha konforlu ve seyredilir bir bigcimde gelistirilmesinde
ortaya ¢ikmaktadir.

Karayolu ve manzara yollar1 ¢aligmalarinda peyzaj mimarlarindan, kirsal
peyzaj calismalarinda ¢ok boyutlu planlama, tasarim, uygulama ve kontrol
yaklagimlar1 beklenmektedir. Bu beklentiler; tarimsal aktivitelerin ya da
yerlesik niifusun azaldig1 alanlarin yeni kullanim modellerinin belirlenmesi ve kirsal
cevre ile kentsel cevre arasinda fonksiyonel ve estetik bir iligkinin kurulmasidir

(Karahan 2003).

2.6. Yol ile Peyzaj Arasindaki iliskilere Etki Eden Planlama Elemanlar
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Yolun i¢inden gectigi ¢evre ile biitiinlik saglamasinda rol oynayan en
onemli plan elamanlari; yolun proje hizi, yol geometrik standartlari, gilizergah,
paralelizm, kazi ve dolgular ile bitkilendirmedir. Burada agirlik yolun
konstriiksiyonu ile ilgili olan elemanlardadir. Ciinkii yol konstriiksiyonunda
yapilan hatalarin bitkilendirme ile kapatilmasi1 miimkiin degildir.

Karayolu peyzaj planlama ilkelerinin saptanabilmesi i¢in Oncelikle
karayolunun icinden gectigi peyzaj ile yol geometrik tasarimi arasindaki
iliskilerin iyi belirlenmesi gereklidir. Daha sonra bitkilerin islevleri incelenerek

proje hedefleri belirlenmelidir (Selimoglu 1994).
2.6.1. Yol konstriiksiyonu ile ilgili ¢cevre diizenleme ilkeleri
2.6.1.1. Yolun proje hiz

Yol ile peyzaj arasindaki iliskide en 6nemli etmen, yolun proje hizidir.
Hiz arttik¢a peyzajin dogal yapisindan uzaklagsmada o oranda fazla olur. Diiz
bir arazide yollar yiiksek hizlar i¢in planlanabildigi halde, tepelik ve daglik
arazide tesviye egrilerine uymak mecburiyetinden ortaya c¢ikan yatay ve
diisey kavisler, hiz sinirlandirict faktor olmaktadir. Yol planlamasinda trafik
hiz1 sadece yolun genisligine, kaplamasina ve belli bir egim {lizerindeki inis
ve cikislara etki etmekle kalmaz, ayni zamanda kavis ve egimlerin derecesine

de etki eder (Emekdas 1987).

Hiz elemanina bagli olarak peyzaja uygunluk bakimindan yollar ii¢

kategoriye ayrilir;

1. Yavas trafik yolu: Peyzaja yansir ve onun bir eleman1 haline gelir.
2. Tek yonlii yollar: Giivenli bir durus i¢in uzun mesafeli goriis alan1 gerekir,

ayrica gecis mesafesine gerek yoktur.

3. Iki yonlii hiz yollari: Uzun bir goriis mesafesi ve gegme uzunlugu isteyen
yollardir (Crowe 1960). Bu yollar peyzajin yapisina en zor uyan ve tehlike olasiligi
en yiiksek olan yollardir. Proje hizi yolun genisligini etkileyen en 6nemli faktordiir.
Proje hiz1 arttikca, yol platform genisligi arttig1 gibi kurb ve egimlerin dereceleri de
etkilenir. Bu nedenle yol peyzajin dogal kalibindan uzaklasir ve doga i¢inde uyumlu

hale getirilmesi giiclesir (Selimoglu 1994).
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2.6.1.2. Yolun giizergahi ve profili

Deneyimler gostermistir ki, iki nokta arasindaki en emin ve kisa uzaklik diiz
cizgiler degildir. Tath kavislerle ilerleyen bir yol, hem siiriiciiyli uyanik tutup onun
manzaradan zevk alarak araba kullanmasini, hem de trafik bakimindan gerek ileride
gerek geride daha iyi goriisler algilamasini saglar. Tatli kivrimli bir yol, arazinin
topografyasina ve diger peyzaj detaylarina daha iyi uyum saglar. Yollar higbir zaman
peyzaji bir bastan bir basa kesmemeli yada bir vadi yada kasaba boyunca
seyretmemelidir. Sadece tarimsal nedenlerle bile olsa yol, peyzaj sinirini takip etmeli

ve boylece onun etkisini artirmali ve kuvvetlendirmelidir (Emekdas 1987).

Karayolu cevresindeki kirsal alani yarip gecen degil adeta onun icinde akip

giden bir goriiniime sahip olmahidir (Sekil 2.2.1 - 2.2.6).

Sekil 2.2.1. Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere 6rnek: Diisey kavisler
tizerinde kisa kirikliklar (Dogru) (Akdogan 1970).

Sekil 2.2.2. Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere drnek: Diisey kavis
tizerinde yakin mesafede iki kiriklik (Yanlis) (Akdogan 1970).
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Sekil 2.2.3. Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere 6rnek: Diisey
kavislerde tiimsekler (Yanlis) (Akdogan 1970).

Sekil 2.2.4. Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere érnek: Uzerinde kirik
ve tiimsekler olmayan bir diisey kavis trafik emniyeti ve

goriis bakimindan uygundur. (Dogru) (Akdogan 1970).

: 1"‘"--._,__:-..__\\ T —

Sekil 2.2.5. Gilizergahtaki yatay ve diisey kavislere 6rnek: Yatay kavisler
tizerinde kisa diisey kavisler hatali bir perspektif ve emin

olmayan bir trafik olusturur. (Yanlis) (Akdogan 1970).
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Sekil 2.2.6. Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere drnek: Yatay ve diisey
kavislerin en ideal kombinasyonu (Dogru) (Akdogan 1970).

2.6.1.3. Paralelizm

Paralelizm yol, orta refij ve kamulastirma smr c¢izgilerinin paralel
olusundan ortaya ¢ikan bir goriiniistiir. Paralelizm, en ¢ok yiiksek geometrik
standartli yollarin arizali arazideki uygulamalarinda etkili olur. Ozellikle yerel
peyzajin Olciisii ile celiski halinde olarak, minyatiir 6l¢ekli bir doga icinden otoyol
gecirildigi durumlarda paralelizm nedeniyle yol bariz ve ¢irkin bir iz olma 6zelligini
kazanir (Akdogan 1970).

Otoyollarda; zaman zaman kamulastirma sinirlan genisletilerek, orta refiij
genisligi degistirilerek veya gidis gelis yol kotlar1 arasinda degisiklik yapilarak ya da
gidis gelis glizergah1 birbirinden ayr1 disiliniilerek paralelizm Onlenebilir ve
boylece doga ile yol arasinda daha ideal bir baglantinin kurulmasi saglanmis

olur (Selimoglu 1994).

2.6.1.4. Kaz1 ve dolgu sevleri

Otoyollar, teknik ve ekonomik nedenlerle arizali topografyalardan
gecirildiginde, ortaya bir takim kazi ve dolgu sevlerinin ¢ikmasi kaginilmazdir.
Ancak kazi ve dolgu sevlerinin egimleri ¢ok dik yapildiginda drenaj, erozyon
kontrolii ve gelecekteki bakim gereksinimi 6nem kazanacaktir. Ayrica dogada bitki
ortiisii kazinmug, iist ve alt toprak tabakalar1 erozyonla yok olmus yiizeyler, bu
cok katr ekonomik ve teknik prensiplerden ileri geliyorsa da bdyle yilizeylerin

dogaya yeniden kazandirilmalart miimkiin olamamaktadir.
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Kazi ve dolgularin kaginilmaz oldugu durumlarda, sevlere miimkiin oldugu
kadar e8im vermek (1:3, 1:4) yumusak birtakim kavislerle komsu araziye
baglamak, yol ile peyzaj arasindaki uyumu kolaylastirdigi gibi bakim
masraflarinida azaltir (Sekil 2.3 ve Sekil 2.4). Ancak, alt-iist gegcitler, kopriili
kavsaklar, viyadiik ve yiiksek dolgular otoyol projelerinde ragbet géren elemanlar

olduklarindan dogada onarimi miimkiin olmayan yaralar agmaktadir.

Sekil 2.3. Otoyolu koridor halinden kurtarmak (Akdogan 1970)



27

"-'4 ‘m&"h

bk LI LS B e "

Sekil 2.4. Otoyolu gectigi arazinin kullanimia gore onarmak (Akdogan 1970)

2.6.1.5. Geometrik standartlar

Artan trafige bagli olarak planlanan otoyollarda, yol geometrik standartlar
(Cizelge 2.2) da verilmistir. Yol projelerinin tanziminde ve standartlarin
tespitinde, arazi durumu, kamulastirma bedelleri ve finansman olanaklar1 ile bu
yoldan yararlanacak trafik hacmi ve karakterinin g6z onilinde bulundurulmasi kadar
onemli bir noktada peyzajin organik dokusunu bozmayacak bir planlamaya

gitmektir.

2.6.1.6. Plantasyon

Yol plantasyonu yol ile cevre arasindaki iligkileri etkileyen en Onemli
planlama girigimidir.

Yol giizergah1 boyunca yapilacak agaclandirma, bir yonii ile yolun i¢inden
gectigi peyzaji ilgilendiren, diger yonii ile de ulasim giivenligi, araba kullanma zevki
ve yolu i¢ine alan kompleks bir konudur (Emekdas 1987).

Karayolunda ¢evre diizenleme, bitkilendirme caligmalarindan amag. yolun
cevreye olan olumsuz etkisini en az diizeye indirmek, giivenli trafik akisi1 saglamak,
estetik bir goriiniim olusturmak ve yolun araziye fonksiyonel olarak uyumunu

saglamaktir (Anonim 1998 ).



Cizelge 2.2. Tiirkiye Karayollar1 I¢in Geometrik Standartlar (Akdogan 1967)
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Ortama Giinliik Trafik 4 000 —2 000
Proje Saatlik Trafigi 400-200
Yol Smif1 TA 1B

. . Cok . Cok
Ariza Cinsi Diiz | Dalgali | Arizal Arizali Diiz | Dalgali | Arizali Arizali
Serit Sayisi 2 2 2 2 2 2 2 2
Minimum  Proje  Hiz1
(km/h) 100 100 70 60 90 80 60 50
Maksimum Egim % 6 %7
Serit Genisligi (m) 3.50 | 3.50 3.50 3.50 3.50 | 3.50 3.50 3.50
Banket Genisligi (m) 3.00 | 3.00 3.00 2.00 3.00 | 3.00 3.00 2.00
Platform Genisligi (m) 13 13 13 11 13 13 13 11
Kamulagtirma  Genisligi 50 40
(m)
Ortalama Giinliik Trafik 2 000 -1 000
Proje Saatlik Trafik 200 - 100
Yol Sinifi ITA IIB

. .. Cok . Cok
Ariza Cinsi Diiz | Dalgali | Arizal Arizali Diiz | Dalgali | Arizali Arizals
Serit Sayisi 2 2 2 2 2 2 2 2
Minimum  Proje  Hiz1
(km/h) 100 90 60 50 80 70 50 40
Maksimum Egim % 7 % 8
Serit Genisligi (m) 3.50 | 3.50 3.50 3.50 3.50 | 3.50 3.50 3.50
Banket Genisligi (m) 1.50 | 1.50 1.50 1.00 1.50 | 1.50 1.50 1.00
Platform Genisligi (m) 10 10 10 9 10 10 10 9
Kamulagtirma  Genisligi 40 30
(m)
Ortalama Giinliik Trafik <1000
Proje Saatlik Trafik <100
Yol Sinifi I A 1B

. .. Cok . Cok
Ariza Cinsi Diiz | Dalgali | Arizal Arizall Diiz | Dalgali | Arizali Arizals
Serit Sayis1 2 2 2 2 2 2 2 2
Minimum  Proje = Hiz1
(km/h) 80 70 50 40 60 50 40 30
Maksimum Egim % 7 % 8
Serit Genisligi (m) 3.00 | 3.00 3.00 3.00 3.00 | 3.00 3.00 3.00
Platform Genisligi (m) 8 8 8 7 8 8 8 7
Kamulagtirma  Genisligi 30 20

(m)
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Karayollar1 peyzaj diizenleme ¢alismalarinda bitkilendirmeye iliskin esaslar
asagidaki gibi siralayabiliriz:

1. Bitki tiirii segilirken, 6ncelikle dogal bitki ortiistindeki tiirlere yer verilmeli,
gerektiginde ydrenin ekolojik kosullarinda gelisebilecek diger tiirler getirilmelidir.

2. Yapilacak bitkilendirme, karayolu giizergahinin i¢inden gectigi cevre
peyzajinin genel karakterine uygun olmalidir. Karayolu ile ¢evre peyzaji arasindaki
iliski ve uygunluk acisindan bu ¢cok 6nemlidir (Altingeki¢ ve Cinar Altingeki¢ 1996).

3. Karayolunun gegecegi gilizergahtaki mevcut bitki ortiistiniin korunmasi ve
bunun yapilacak bitkilendirme ile tamamlanmasi gerekir. Ozellikle endemik tiirler
varsa bunlarin saptanmasina ve korunmasina ayri bir 6énem verilmelidir (Selimoglu
1994).

4. Karayollarinda yapilacak bitkilendirmeler hangi amacla olursa olsun estetik
bir kalite (dikkati belli bir noktaya ¢ekmek, arazinin jeomorfolojik baz1 6zelliklerini
belirginlestirmek, giizel goriintimler i¢in ¢ergeve olusturmak vb.) tasimak zorundadir
(Akdogan 1964).

5. Ogzellikle yol kenar1 ve orta refiij bitkilendirmelerinde trafigin neden
oldugu toz ve gazlara dayanikl tiirler segilmelidir.

6. Kazi ve dolgu sevleri ile materyal alma yerlerinde, arazinin
sekillendirilmesi islemi sonrasinda bitkilerle yapilacak toprak stabilizasyonu
caligmalari, arazinin toprak yapisina gore degisim gostermektedir. SOyle ki;

- Kiregli alanlarda, kirece dayanikli bitki tiirleri dikimden ¢ok ekim yoluyla
getirilerek sik bir bitki ortiisii olusturulmalidir.

- Killi alanlarda ise derin kok yapan , siiriiniicii alcak boylu bitkiler se¢ilmelidir.

- Kumlu alanlarda, 6zellikle ¢ayir bitkilerinden yararlanilmali, bitkilendirmede agac
ve calilar da kullanilmalidir.

- Sist alanlarda {ist toprak bulunan yada getirilen yerler, tohumdan kolaylikla
cogalabilen tiirler ile bitkilendirilmelidir.

- Kayalik alanlarda erozyon tehlikesinin bulundugu yerlerde yogun bitkilendirme
yapilmasi gerekliligine karsin, bunun disinda kalan giizel goriinimli kayalik
alanlarda sarilici, tirmanict ve yer Ortlicii bitkilerle kaya bahgesini animsatan

bitkilendirme yapilmalidir.
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- Ayrica boyle sorunlu alanlarda yakin bir ge¢cmiste gelistirilen malzeme ve
yontemlerle (plastik ortii teknigi, hydroseeding vb.) calismalar1 uygun olacaktir.

7. Karayollarini riizgardan korumak i¢in olusturacak bitki perdeleri, riizgar
yoniine dik ve tesviye egrilerine paralel olarak konumlandirilmalidir. Kar igin
olusturulan riizgar perdeleri ise yoldan 20-25 m uzakta tesis edilmelidirler. Bu
bitkisel perdelerin, yoldan gorlis alami igerisine giren peyzaj giizelliklerini
kapatmamasina 6zen gosterilmelidir (Altingeki¢ ve Cinar Altingekic 1996).

8. Karayolu trafiginin neden oldugu giiriiltii, toz ve gaz zararlari, 6zellikle
yerlesim alanlar1 yakinlarinda bitki perdeleri ile dnlenmelidir. Boylu ve sik tepe
yapan tiirlerle olusturulmas1 gereken giiriiltii perdelerinin genisligi, guriilti
entansitesine gore 6-30 m arasinda degismektedir. Biiyiik ve sert yaprakli, sik yaprak
dokusuna sahip yere kadar dallanma ve yapraklanma o6zelligindeki bitki tiirleri ve
ozellikle igne yaprakli agaglar en etkili bitki tiirleridir. Toza kars1 olusturulacak yesil
perdelerde ise genis yaprakli bitkilerin se¢ilmesi olumlu etki yapacaktir. Gaz
zararlarmin  6nlenmesinde de gaza dayamikli koniferler kullanilmalidir (Urgeng
1986).

9. Refijjlii karayollarinda 6zellikle orta refiij dar ise tek bitki tlirlinden olusan
agaclandirmalardan kacinilmalidir. Bitkilendirmenin 6l¢ii ve kalibi, yolun proje
hizina gore belirlenmelidir. Zikzakli bitkilendirme en ideal olanidir. Cogunlukla c¢ali
ve yer Ortiicli bitkiler kullanilmalidir. Yerlesim alanlarinda ve yakin yerlerde amaca
uygun kiiltiir formlar, kirsal peyzajda ise dogal bitki tiirleri kullanmak gerekir
(Akdogan 1967).

Orta refiijlerde kullanilacak bitki tiirleri;

- Yol kenarinda kullanilan bitkilerle uyumlu tiirler olmalidir.

- Yerlerden itibaren dallanmali yogun bir yapraklanma 6zelligi gostermelidir.

- Cabuk biiylimeli ve ¢ok boylanmamalidir.

- Kazalar1 6nleme acisindan ¢ok kirilgan ya da ¢ok esnek gdvde yapisina sahip
olmamalidir.

- Toz ve zehirli gazlar ile bocek ve mantar hastaliklarina dayanikl tiirler olmalidir.

10. Dinlenme, rekreasyon, servis ve bakim alanlarinda sulama ve bakim
olanaklar1 daha iyi oldugundan kullanilacak bitki materyali tiir ve ¢esit bakimindan

daha zengin olmalidir.
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11. Karayollarinda sinyal etkisi amaciyla degisik yiikseklik ve yogunluktaki
bitkilerin kullanilmas1 gereklidir. Ornegin, dogal peyzaj icinden gecen yolda yapilan
farkli bir bitkilendirme ile yerlesim alanlar1 vurgulanabilir. Yine kavsak, koprii, tist
gegcit gibi yerlerde yapilacak farkli karakterdeki bitkilendirmeler, yolu kullananlari
onceden haberdar edici etki yaratir.

12. Karayolu boyunca yer alan endiistri alanlari, kum, tas, ¢akil ocaklari,
bakim istasyonlar1 gibi peyzajin  goriinlimiinii bozan alanlar bitkilerle
perdelenmelidir.

13. Kar ve buzlanma tehlikesinin oldugu kisimlarda, tuz uygulamasinin
olusturacagi problemler gbz Oniinde tutularak, bu kesimlerde tuza dayanikli bitki
tiirlerinin getirilmesi gereklidir.

14. Karayollarinin kazi ve dolgu alanlar1 ile materyal alma yerlerine,
bitkilendirme Oncesi bitkisel toprak getirmek yerine, Oncii bitkiler biyolojik ortami
gelistirici ve besince zayif ortamlara dayanikli tlirlerin getirilmesi, ekonomik bir

yaklagim olarak diisiiniilmelidir (Altingekic ve Cinar Altingekic 1996).

2.6.1.7. Plantasyonun Gorev ve Fonksiyonlar:
Yolboyu agaglandirma ve erozyon kontrol calismalarinin fonksiyon ve
gorevleri sunlardir;
A. Insaat Teknigi Yoniinden Gorevleri:
1) Toprak stabilizasyonu.
2) Heyelanlar, kaymalar ve tag diismelerine mani olma (Anonim 1998 ).
3) Kar ve riizgar perdeleri.
4) Daglik arazilerde tabii afetlere karsi koruma (Emekdas 1987).
B. Trafik Teknigi Yoniinden Gorevleri:
1) Far 1siklarina perde
2) Giirtiltii ve toza kars1 perde
3) Goriis alan1 disinda birakilmak istenen yer ve objelerin gizlenmesi (Anonim
1998).
4) Motoristin yorgunlugunu giderici etki
5) Optik yonden emniyetli bir trafik akisi saglama
6) Kazalar1 hafifletme veya engelleme (Emekdas 1987).
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C. Doga I¢indeki Gorevleri:
1) Yeniden yesil bir ¢evrenin olusturulmas.

2) Yol gilizergahindaki degisik doga varliklarinin birbirine baglanmasi

A.ingaat Teknigi Yoniinden

1)Toprak Stabilizasyonu

Topografik 6zelliklere uymayan modern siirat yollari, peyzajda genelde tamiri
giic veya imkansiz dolgu satihlarinin ortaya g¢ikmasma sebep olurlar. Arazinin
jeolojik ozellikleri, iklim ve toprak sartlari, ve meyillerinin diklikleri, stabilzasyon
isinde 6nemli rol oynarlar (Akdogan 1967).

Arazinin jeolojik Ozelliklerine, iklim ve toprak kosullarina ve meyillerin
dikliklerine uygun stabilizasyon yapmak gerekmektedir.

Meyilli alanlarin plantasyonla stabilzasyonunda meyil derecesi kadar toprak
yapist da etkilidir.

Kirecli alanlarda; meyil yiizeyinin ¢ok diizglin olmasindan kac¢inmali ve
plantasyon toprak dolu ¢ukurlara fidan olarak degil de tohum olarak ekmek seklinde
yapilmalidir.

Killi alanlarda, sevler hafif meyilli olarak sekillendirilmeli, segilen bitkilerin
derin koklii bitkilerden olmasina 6zen gdsterilmelidir. En iyi stabilizasyon belli
araliklarla cakilan ahsap kaziklar arasinda Oriilmiis sepet duvarlardir. Agir kitle
olusturacak aga¢landirmalardan kaginmali, yatik siiriiniicii bitkiler tercih edilmelidir.

Kumlu alanlarda cayir bitkilerinden; Agropyron cristatum, A. intermedium,
Bromus inermis, Festuca elatior, Poa paratensis, ¢ayir formlu bitkilerden; Ulex
europeus, Cytisus vulgaris, agaglardan; Betula ve Pinus’lar kullanilabilir.

Sist alanlarda, meyil yilizeyinde agilan kii¢iik c¢ukurlarda tohumlariyla
cogalabilen Betula ve Salix tiirleri onerilebilir.

Kayalik alanlarda, yer yer agik birakilan kayalarda sarilici ve yayilic

bitkilerle ortiileme yapilabilir (Emekdas 1987).

2) Heyelanlar, kaymalar ve tas diismelerine mani olma
Cok dik yarmalar ve meyillerde yagisli mevsimlerde goriilen kaymalara mani

olmak i¢in Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan genellikle beton veya tastan
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istinat duvarlar1 inga edilir. Ancak istinat duvarlar1 iyi bir ¢6ziim degildir ve
heyelanlar1 onleyemez. Go¢me ve heyelanlar1 6nlemek icin kokleri derinlere giden
agag, cali, cesitli ot ve ¢im tiirleri kullanmak gerekir. Bu tiir bitkiler hem fazla suyu
kokleri vasitasiyla emerek topragin ¢abucak kurumasini saglarlar, hem de derine
giden kokleri vasitasiyla topragi tutarak kaymasina ve kopmasina mani olurlar. Bu
arada drenaj gibi insaat teknigi yoniinden uygun diger tedbirler de alinir.

Ozellikle heyelana karsi 1 km.ye varan geniglikte orman varligi gerekebilir.
Bu koruyucu kusagin, her tiirlii zararh etkiye karsi (yangin, kesim, otlatma, hastalik
vb.) korunmasi zorunludur (Kog 1979).

Kayma tehlikesinin fazla oldugu yamaglarda canli ve cansiz materyal ile
O0rme veya yamaca dikey olarak gurup halinde dikim metodu uygulamak suretiyle

kayma onlenir

3) Kar ve riizgar perdeleri

Agac ve calilarin uygun sekillerde dikilmesiyle kar perdeleri olusturmak
olasidir (Sekil 2.5). Ancak kismen de olsa yol tarafina gegen kardan zarar gormemek
icin, bu yesil kitle yoldan yeterli uzaklikta planlanmali, genisligi de 1-3 m olmalidir

Hakim rlizgara agik gilizergahlarda gerek kuvvetli riizgarlar gerekse bu
rlizgarlarin neden oldugu kar yi8inlar trafik kazalarina yada gii¢liiklerine neden olur.
Bu nedenle bu giizergahlar boyunca agac¢ ve c¢alilardan olusan sik dokulu riizgar
perdeleri tesis edilmelidir. Ptiitzner’e (1962) gore riizgarin hizi agagsiz kent igi
yollarda ve meydanlarda 0,9-1,5 m./sn. oldugunda, yesil alanlarda ve agach
caddelerdeki hiz1 0,5-0,9 m./sn de kalmaktadir (Emekdas 1987).

Karayollarinda halen kullanilan ahsap kar siperlerinin bakim ve onarim
giderleri géz oniinde bulundurularak son yillarda bir¢ok iilkede bitkisel kar perdeleri
tesis edilmektedir. Yol ile dogal peyzaj arasindaki baglantiy1 saglamada bu
fonksiyonel yesil dokunun biiyiik yarar1 olmaktadir.

Bitkisel kar ve riizgar siperlerinin tesis edilecegi yollarda kamulagtirma

seridinin bitkilendirmeye uygun geniglikte olmas1 gerekmektedir.
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Ruzgar Tarafi Anayol Tarafi

A

=~

Sekil 2.5. Kar perdesi (Urgeng 1990, Selimoglu 1994)
Kar birikimine aga¢ dikmenin etkileri
A. Sol tarafta (riizgar tarafi) sik
B. Korunmus tarafta sik calilar
C. Hem riizgar tarafi hem de korunan tarafta sik ¢alilar
D. Her iki tarafta da gevsek calilar
E. Kar birikme hatt1 boyunca ¢alisiz dikim
F. Yol boyunca dikim
Bitkisel kar ve riizgar perdeleri genellikle yol eksenine 20-25 m mesafede
etkin riizgar yoniine dik olarak tesis edilir. Kar ve riizgar perdelerinde kullanilacak

bitkiler;



35

- Dayanikli,

- Uzun 6miirld,

- Kolay yetisen,

- Bol ve giiclii kok sistemine sahip, kok bogazindan itibaren dallanan,
- Hastaliklara dayanikli,

- Kuvvetli ve derin budamaya dayanikli olmalidir.

Bitkisel kar ve rilizgar perdelerinin siklik derecesi perdenin etki alanini
belirler. %40-50 oraninda gecirgen olan orta sikliktaki bir bitkisel perde ¢ok sik ya
da ¢ok seyrek riizgar perdelerinden daha etkili sonug verir. Sik dokulu bitkiler duvar
etkisi yaparak rlizgarin hizin1 ve siddetini artirir.

Bitkisel perdelerde yaprakli agac, agagcik ve c¢alilar ibreli bitkilere oranla
daha uygundur.

Kar ve riizgar perdelerinin etkiledikleri alan bitkisel perdeyi olusturan
agaclarin yiiksekligi ile olgiiliir. Genel olarak, bitkisel riizgar perdeleri, riizgar hizini
rlizgarin estigi yonde ve perde arkasinda perde yiiksekliginin 5 kati mesafede
%20’ye, 10 kat1 mesafede ise %40-60’a kadar diistirmektedir.

Canli kar ve riizgar siperleri kosullara gore farkli genisliklerde olabilir.Iyi bir
bitkisel siper birka¢ aga¢ sirasi ile ¢esitli yiikseklikteki ¢ali siralarindan meydana
gelmelidir. Riizgarin estigi yone 90 derecelik aciyla yerlestirilen bitkisel perdelerde
kesit tiggen seklinde olmali, ortada yiiksek boylu agaclara , kenarlarda agaccik ve
calilara yer verilmelidir.

Siperlerde kullanilan odunsu bitki guruplarinin siirekli etkili olmasini
saglamak i¢in; uzun boylu agaglara %10-20, orta ve kisa boylu aga¢ ve agagciklara
%30-40, calilara %40-60 oraninda yer verilmelidir Koruyucu bitkisel perdelerde
ibreli ve yaprakl tiirler karisik olarak kullanilmalidir (Sekil 2.6) (Urgeng, 1990).
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4) Daghk arazilerde tabii afetlere kars1 koruma
Daglik arazilerde ¢i1g, kaya ve moren diismelerine karst yolu korumak igin

dag etekleri sik bir sekilde agaglandirilmalidir (Emekdas 1987).

B. Trafik Teknigi Yoniinden

1) Far isiklarina karsi perde

Cift seritli yollarda, tek seritli yollarin virajlarinda birbirine ¢ok yakin olan
karayolu ve demiryollarinda karsidan gelen araglarin far 1siklart siirekli siiriiciiniin
gozlerini rahatsiz ederek trafik giivenligini tehlikeye diisiiriir. Far 1siklarin1 6nlemek
icin orta refiijlerde, virajlarda ve yan yana seyreden demiryolu ile karayolu arasinda
iyi bir agaclama yapmak gerekir.

Bu amagcla yapilacak agaglandirmalarda, kente yakin ve kent ici yol
boylarinda kiiltiir bitkilerinden, kirsal peyzaj ig¢indeki alanlarda ise dogal ortiideki
tiirlerden faydalanilir.

Refiij plantasyonunda bitki materyalini secerken su kriterlere dikkat etmek
gerekir

e Karayolu trafiginin sebep oldugu toz ve zehirli gazlara kars1 dayanikli
olmalidir.

e Dipten itibaren dallanan sik dall1 ve yaprakli agaglar tercih edilmelidir.

e Budamaya kars1 dayanikli, budanarak gencglesmeleri ve yeni siirgiin
vermeleri kolay olan agag tiirleri se¢ilmelidir.

e Yapraklar daimi yesil agac ve agaggiklar perdeleme i¢in daha uygundur.

e Far isiklarina karst perdeleme amaciyla yapilan agaglamalarda boylu
agaclarin alt kismini1 doldurmak igin, golgede de gelisme gosteren ¢ali
formundaki bitkilere gerek vardir.

e Riizgara dayanikli bitkiler olmalidir.

e Bocek ve mantari hastaliklara kars1 dayanikli olmalidir.

Trafik emniyeti bakimindan refiijde yan taraflarda ¢ali formlu bitkiler, orta

kisimlarda ise boylu agaclar kullanilmalidir. Grup teskilinde baslangigta her bitki igin
siralar lizerinde ve siralar arsinda ekolojik kosullara gore 0,75-1,20 m. aralik

verilmelidir. Bitkilerin gelisme durumuna gore ileride seyreltme yapilabilir.
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Plantasyonun kalibim1 ve Ol¢iisiini yolun proje hizina uydurmalidir. Monotonluk

yaratacak tek bitki tlirlerinden kaginmali, zikzakli plantasyon uygulanmalidir.

2) Giiriiltii ve toza karsi perde

Girtltl, gelisigiizel bir ses spektrumudur ki, subjektif olarak istenmeyen ses
bicimi olarak tanimlanmaktadir. Ses, titresim yapan bir kaynagin hava basincinda
yaptig1 dalgalanmalar ile olusan ve insanda isitme duygusunu uyandiran fiziksel bir
olaydir. Giiriiltiiniin azaltilmas1 ve kontroliinde kullanilan ses duyum birimi Desibel
(d BA)’dir d BA ise, insan kulaginin en hassas oldugu orta ve yiiksek frekanslarin
ozellikle vurgulandigi bir ses degerlendirme birimidir. Giiriiltii kontrolii, herhangi bir
ses kaynagindan yayilan giiriiltii niteligine sahip sesleri, kabul edilebilir seviye ye
indirmek, akustik 6zelligini degistirmek, etki siliresini azaltmak, hosa giden veya
daha az rahatsiz eden bir bagka ses ile maskelemek gibi metodlarla zararl etkilerini
tam olarak gidermek veya makul bir seviyeye indirmek islemidir (Anonim 1986).

Giriiltii tizerinde farkli etkenlerin etkisi olmasina ragmen, temelde giiriiltiiniin
azaltilmas: ve artmasinda; giiriiltii kaynag1 ile alici arasindaki Mesafe ve Engel
olmak iizere iki ana neden bulunmaktadir (Ozbilen ve Var 1992). Kent i¢i alanlarin
degerli olmas1 Mesafe’den ekonomi etmeyi gerekli kilmaktadir. Diger bir deyisle
Mesafe’nin arsa degeri dikkate alindiginda miimkiin olan en az olgiide tutularak,
giiriltii azaltimin1 gergeklestirmek onem kazanir. Giiriiltii azaltiminda diger en etkin
unsur olan Engel iki sekilde gergeklestirilmektedir:

- Rijil Engel; yapay elemanlarla olusturulan engel
- Dogal Engel; dogal canli elemanlarla olusturulan engel.

Yapay elemanlarla yapilan giiriiltii perdeleri, kentlerin taglagmis, betonlagmus,
celik ve cam yigmtilarindan olusan insan dogasina aykiri ortamina bir yenisini
eklemekten Oteye gitmemektedir. Bitkilerden olusan perdelerin ise ¢ok daha fazla
avantaji bulunmaktadir. Bitkiler siirekli sekil degistiren estetik yapilariyla iklimi
lyilestirme, golgeleme, toz siirme, erezyon Onleme, dinlenme olanagi saglama ve
kiiltiirel etkileriyle ¢evre halkinin fizyolojik, psikolojik gereksinmelerine dnemli
Olclide olumlu etkiler yaratirlar. Yapay elemanlardan olusturulan giiriiltii perdelerine

gore daha ucuza mal olduklar1 gibi daha estetiktirler (Sekil 2.7).
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Sekil 2.7. Giiriiltii kaynaklar1 kargisinda bitkisel onlemler
(Giir ve Onder 2000)

Bitkisel giiriiltii perdelerinden istenilen sonucun elde edilmesi i¢in kullanilan
bitkisel malzemenin 6zellikleri ve tiirii ile uygulama ilkelerine dikkat edilmelidir.
Girtlti azaltilmasinda kullanilan bitkilerde aranan 6zellikleri Finke (1980) asagidaki
sekilde aciklamustir:

- Oldukea biiyiik ve sert yapraklara sahip olanlar,

- Yapraklar ses yoniine dik ve birbirini 6rtecek bigimde dizilmis olanlar,

- Sik bir yaprak dokusuna sahip olanlar,

- Kisin yapragini dokmeyen tiirler,

- Yere kadar sik dal ve yaprak dokusuna sahip olanlar,

- Sik siralar olusturan bitkiler,

Yukaridaki 6zelliklerle birlikte yiiksek boylu olanlar.
Cook ve Van Haverbeke (1974)’nin giiriiltii kontroliine yonelik olusturulacak

yesil alan tesisinde yapilacak caligmalara iliskin ilkeleri soyledir.



40

- Kirsal kesimde yoldan gecen yliksek hizda araclarin meydana getirdigi
gliriiltiiyii azaltmak i¢in en etkin aga¢ ve calilardan olusan yesil serit
genigligi 20-30 m’dir. Bu seritlerin ortasindaki agaclarin boylar1 hig
olmazsa 14 m. yiikseklige ulasmak ve seridin kenar1 trafik hattinin
merkezinden 16-20 m. kadar mesafe i¢inde olmalidir.

- Kent i¢inde orta boyda araglarin meydana getirdigi giirtiltiiyii azaltmak
icin aga¢ ve calilardan olusturulan yesil serit genisligi 6-16 m.dir. Bu
seridin dis kenari, en yakin trafik hattinin merkezinden 5-16 m. mesafede
olmalidir.

- Agac ve cali perdesi giiriiltii kaynagina ne kadar yakin ve korunacak
sahaya da ne kadar uzak olursa o 6l¢iide optimal sonug gerceklesir.

- Mimkiin oldugunca daha uzun boylar gelistiren, ayni zamanda sik
yapraklasma gosteren ve nispeten Uniform olarak dikey uzantidan
yapraklarimi yayan agac tiirleri ve varyeteleri ile onlarla iyi bir
kombinasyon olusturan c¢alilar kullanilmalidir.

- Agac¢ ve calilar pratikman devamli ve sik bir engel olusturacak sekilde
miimkiin oldugu kadar birbirlerine yakin dikilmelidir. Araliklar her bir tiir
icin o yerdeki yetisme kosullarina uygun olan tesis pratigine uyulmalidir.

- Daimi yesiller (koniferler) giiriiltiiyii dnlemede biitiin y1l etkilidirler.

- Serit, korunacak sahada kaynagina gore takriben iki misli mesafede
olmali; kullanilan giiriiltii perdesi yola paralel olarak tesis edilmeli ve yol
boyunca ana yola ve korudugu sahaya daima esit uzaklikta devam
etmelidir. Sekil 2.8’de yerden baslayarak sik dallanma gosteren degisik
boydaki aga¢ ve ¢alilarin kullanilmasi ve bitki tag yapilarinin birbiri igine
gecerek daha siki bir yapi olusturmasi konusunda profil Ornekleri
verilmistir (Urgeng 1990).

Girtlti perdesi olusturulmada, bitkilendirme alaninin en az 7.5 m. ve daha

fazla olmasi,ayrica bitkilerin yeterli yiikseklikte bulunmasi gerektigini belirtmistir.
Ancak bu mesafeyi her zaman bulmak miimkiin degildir. Bu durumda sert duvarlar

olusturmali ve bitkilerle desteklenmelidir (Gallion ve Eisner 1986).
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Semsiye Biciminde
Kapall Yaprak Ortisti

. N

Uygun Uygun Degil

Guriltu
Yayilma Yonu

UYGUN: Kapali striiktir ~ Genis Yaprakl-ibreli
olusumu

TP M

UYGUN DEGIL

Sekil 2.8. Giirtiltiiye kars1 kullanilan bitkilerin engelleyici bir striiktiir

olusturmasi i¢in érnekler (Giir ve Onder, 2000)

Bitkilendirme ile giiriiltiide meydana gelecek azalmalar Sekil 2.9 ve 2.10°de
gosterilmistir.

Giiriilti  seridinin tesisinde giirliltii yoniinden itibaren, once ¢alilardan
baslanmali ve ice dogru agacciklar1 ve kisa boylu agaclari, en igte de boylu yaprakli
ve igne yaprakli agac tiirleri kullanilmalidir. Glriiltiiyli azaltmada siklik ¢ok
onemlidir. Ornegin genisligi 30 m. olan sik bir aga¢ toplulugunun giiriiltiiyii
azaltmada derecesinin, seyrek bitkiler ve agaclardan olusan 140 m. genislikteki bir
parkin giiriiltiiyli azaltma derecesine esit oldugu bilinmektedir (Cepel 1988).

Duvar seklinde ve beton, tas, ahsap, metal ve saydam plastiklerden yapilan
yapay giiriiltii perdelerinin az yer kapladigi, ancak bitki ortiisii (¢cali ve tirmanan

bitkiler) ile biitiinlestirilmis olmasinin, perdeye estetik katkisinin yani sira, karayolu



DIREK GELEN SES

GUROLTO PERDESI

AZALARAK GELEN SES

Sekil 2.9. Tek tiir bitkilendirme yerine karisik tiir bitkilendirme sesin

kirilmasinda daha iyi sonug verecektir (Giir ve Onder, 2000)
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Sekil 2.10. Diiz alanlardaki tepeciklerde genis bitkilendirme yeterli kontrolii

saglamak igin gereklidir (Giir ve Onder, 2000)

trafiginin iirettigi emisyon, partikiil ve agir metalleri emmesi bakimindan da faydal

olacaktir. Bu konuda daha c¢ok tirmanici bitkiler (6zellikle Hedera helix, Rubus

fruticosus,  Polygonum  aubertii ve

Parthenocissus

quinquefolia

tiirleri)

onerilmektedir. Bu sekilde tesis edilen giiriiltii perdelerinin yapildigi malzeme
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cinsine bagl olarak 6-12 d B (A) kadar bir giiriiltii azaltimi saglanabilmektedir

(Report 1991).
Cesitli

degerlendirmelerinde

(Bernatzky 1978).

aga¢g ve c¢ali tirlerinin giiriiltiiyli azaltma derecesine gore

Beck’in bulgularma Cizelge 2.3’de yer vermektedir.

Cizelge 2.3. Agag ve Calilarin Giiriiltiiyli Azaltmada (dB) degerlerine Gore

Gruplandirilmasi (Bernatzky 1978).

GRUPLAR

d BA*

BITKIiLER

Grup 1

Salix elaeagnos, Picea glauca con., Chemaecyparis laws,
Glauca, Salix alba vit., Thujopsis dolabrata, Sophora
Jjaponica, Buxus sempervirens arbor. salicif.,Cotoneaster
multiforus, Picea asperata, Spricia x vanhouttei, Taxus

bacatta.

Grup 1l

2-4

Chemaecyparis  obt. Nana., Crataegus monogyna,
Rhodotyphos scandens, Ligustrum vulgare, Caragana
arberessens, Pyracanta coccinea, Prunus mahaleb, Rosa
multiflorna,Lonicera  korolkowii, Sorbaria sorbifolla,

Lonicera tatarica, Chemaecyparis pisiffillif.

Grup 11l

4-6

Juniperus chin. Pfitzeriana, Forsythia x intermedia, Betula
pendula, Sambuscus nigra, Lonicera maackii, Lonicera
ledebourii, Alnus incana, Acer negundo, Crataegus x
prunfolia, Populus canadensis hybrids, Cornus alba,
Coryllus avellana, Cornus sanquinea, Tilla cordata,

Pterocarya fraxinifolia.

Grup IV

6-8

Philadelphus pubescens, Ilex aquifolium, Carpinus betulus,
Ribes divaricatum, Syringa vulgaris, Quercus robur,

Fagus sylvatica, Rhododendron.

Grup V

8-10

Populus x berolinensis, Viburnum lantana, Tilia

plathyllo,. Viburnum rhytidophyllu.

Grup V1

10-12

Acer pseudoplatanus.

*: d BA : Insan kulaginin en hassa oldugu orta ve yiiksek frekanslarin dzellikle
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vurgulandig1 bir ses degerlendirme birimidir.

Bitkisel perdenin tepesi ayni yiikseklikte olmamalidir. Bunun igin farkh
yiiksekliklerde agag¢, agaccik ve calilar kullanilarak toz taneciklerinin tutulmasi
saglanir (Anonim 1998 ).

Karayollarindaki belli nitelikteki agaglardan yararlanilarak giiriiltii diizeyinin
diistiriildiigii bilinmektedir.

Karayollarindaki giiriiltiiyti etkileyen faktorler:

e Yoldan uzaklik,

e Arazi yiizey yapisi,

e Tasit hizi,

e Trafik hacmi,

¢ Yolun algakta veya yiiksekte olmasi,

¢ Yolun kaplamasi,

e Egimlerin dikligi,

e [stinat duvarlari,

e Bitki ortlistidiir (Emekdag 1987).

Giiriiltiiylti 6nlemede seridin genisliginden ziyade seritte yer alan bitkilerin
yapist onem tasimaktadir. Giiriiltii perdelerinde kullanilacak bitkilerin yere kadar
inen sik dal ve yaprak dokusu gosteren, sik dal siralart meydana getiren, yapraklari
iist liste gelerek birbirini ortecek sekilde dizilen, genis yaprakli tiirlerden segilmesi
gerekir. Ornegin, Acer pseudoplatanus (Cinar yaprakli akcaagac) giiriiltii dnleme
perdelerinde kullanilabilecek en uygun tiirlerden biridir. (Anonim 1998 ).

Girtiltii perdeleri olustururken su hususlara dikkat etmek gerekir;

-Agag¢ ve calilar miimkiin oldugunca siirekli ve sik bir engel olusturacak
sekilde birbirine yakin dikilmelidir.

-Yol boyunca siirekli korumanin saglanabilmesi amaciyla ibreli ve
herdemyesil tiirlere yer verilmelidir.

-Giriilti perdesi yola paralel olmali, yol boyunca ana yola ve korudugu
sahaya daima esit uzaklikta devam etmelidir.

-Bitkisel giiriiltii perdesi, giiriilti kaynagina miimkiin oldugunca yakin,

korunacak alana uzak olmalidir.
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-Kurulacak sistemin orta kisminda yiiksek boylu bitkiler tercih edilmeli,
bitkiler i¢ ve dis kisimlarda sik dallanma ve yapraklanma 6zelligi gostermelidir.

-Bitkisel sistem tiggen form olusturmalidir. Bunun i¢in, yerden baslayarak sik
dallanma gosteren bitkiler bir arada kullanilmalidir. Boylece, yapraklarin
olusturdugu semsiye bicimindeki ta¢ Ortlisliniin birbirinin i¢ine gegerek daha sik bir
doku olusturmasi saglanmalidir.

-Karayolu ve yerlesim alan1 ayni seviyede ise, giiriiltii perdesinin bir sedde
tizerinde tesis edilmesi tercih edilmelidir.

-Bitkisel giiriiltii perdelerinin genisligi kullanilacak tiirlerin niteligine gore
degisir. Secilecek tiirlerin hem giiriiltii azaltma yeteneginde, hem de g¢evre
kosullarina uygun nitelikte olmasina dikkat edilirse, duruma gore daha dar tutulacak
yesil kusaklar ile daha etkili sonuglar alinabilir.

-Kamulastirma seridinin dar olmasi durumunda c¢ok cesitli materyalden
iretilen yapisal giirilti perdesinden yararlanilabilir. Yapisal perdelerin Oniine
sarilic1, tirmanici bitkiler dikilerek etkileri artirilabilir (Anonim 1998 ).

Karayollarinin  6zellikle yerlesim alanlarinin i¢inden gectigi alanlarda
giiriiltiiyli azaltmak icin bir takim bitkisel diizenlemeler yapilabilir. Yol kenarinda
olusturulan setler iizerine yer alan giiriiltii perdeleri giiriiltiiyii azaltmada daha
etkindir. Buna gore , yol ve hemzemin olarak yapilan set az etkili iken (Sekil 2.11)
setin yukarida oldugu bir ¢6ziim daha etkilidir (Oztiirk 2002).

Yapraklar tizerindeki mum tabakasinin ve yaprak tiiylerinin havadaki tozlar
tuttuklar1 bilinmektedir. Ayrica riizgar hizin1 azaltma etkileri ve havaya verdikleri su
buhari, tozlarin ¢cokelmesine yardimci olmaktadir.

Yol agaclarmin havadaki tozu azaltici etkilerini yaptig1 arastirmalarla
vurgulanmaktadir. Ornegin, Frankfurt kentinde 1 m’ hava igerisinde agacsiz yollarda
11.490 toz tanecigi sayilirken agacl yollarda 3.830 toz tanecigi Sl¢iilmiistiir. Ancak
agaclarin yapraklarinda biriktirebilecegi tozun miktar1 sinirhdir. Yapraklar ancak
yagmurla yikandiginda yeniden toz tutma yetenegine kavusabilirler. Yaz aylarinda 4-
5 ay siireyle yagis almayan yerlerde ve hele yapraklarini doken agaclar dikilmisse
agaclarin bu yonden pek etkili olduklar1 sdylenemez (Emekdas 1987).

Toza karsi olusturulacak bitkisel perdelerin toz filtrasyonunu etkili bir sekilde

gerceklestirebilmeleri icin dikilecek bitkilerin ¢ok sik dallanma ve yapraklanma
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gostermeleri, gegirgen yapida olmalar istenir. Béylece toz yiiklii hava akiminin bu
seridin i¢cinden ge¢mesi, bu akimin durmamasi, fakat yavaslayarak tasima giiciiniin

zayiflamasi sonucu tozlari seritte birakmasi saglanmais olur.

Sekil 2.11. Set ile kombine olarak planlanan giiriiltiiden koruma
bitkilendirmesi
1. Giiriiltii kaynagi yol
2. Giirtiltii 6nleyici bitkiler

3. Giiriiltii 5nleme amagch set (Oztiirk 2002)

3) Goriis sinir1 disinda birakilmak istenen yer ve objelerin kapanmasi

Iyi bir yol agaclamasi, motoriste ¢evrenin ¢irkin goriintiilerini kapadig1 gibi,
cevrede oturanlarinda yol boyunca bazi ¢irkin yapilardan ve trafik 1s18indan
etkilenmelerini onler (Sekil 2.12).

Yol giizergahlarinda peyzaj igerisinde bulunan iskan sahalari, hastaneler,

okullar, kiiltiir, spor ve dinlenme tesisleri, endiistri tesisleri, karayollar1 bakim
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istasyonu gibi kuruluslar tek yonlii veya karsilikli olarak birbirlerini rahatsiz ederler.
Bunu engellemek icin iyi bir planlama ile yol ve bu tesisler arasinda uygun bir
plantasyon yaparak karsilikli ¢irkinlikleri maskelemek gerekir (Emekdas 1987).

Bazi durumlarda hemen bitki ortiisii ile kapatma Ongdriilityorsa tesis edilen
kafes orglilere sarilici, tirmanict sarmasiklar getirilerek kisa zamanda etkin bir

perdeleme saglanabilir (Anonim 1998 ).

Sekil 2.12. Goriintiiden uzak tutulmak istenen objelerin yesil kusak ile

gizlenmesi (Tanriverdi 1975)

4) Motoristin yorgunlugunu giderici etki

Trafik kazalarin1 6nlemek icin olduk¢a genis insa edilmis ekspres yollar,
monoton hiz ve hiz ve goriis nedeniyle motoristi olumsuz yonde etkiler. Ulagim
acisindan gilivenli olma 6zelligi, bu yollarda sik sik kazalara olur. Oysa yol boyunca
degisik goriiniis veya gosteriler sergileyen bir agaglama teknigi, bu acidan olumlu
etkiye sahiptir (Emekdas 1987).

5) Optik yonden emniyetli bir trafik akisi saglama

Yol seritlerinin peyzaj icerisindeki gilizergahlarini uygun bir agaglama ile
daha kuvvetli, etkili ve belirgin hale getirmek miimkiindiir. Boylece yol derinligine
dogru bir mekana kavusur. Viraj ve rampalar takip eden agaclar giindiiz siiriiciiye
uzak bir goriis saglarken karanlikta,kar yagish ve sisli havalarda yol kavsaklarini, yol
ayrimlarin1 ve yolun kenar smirlarint belirgin hale getirerek giivenli bir trafik akigi
saglar (Emekdas 1987).

Kiigiik tepeleri asan kubbe seklindeki yol gilizergahlarinda goriis biiyilik
Olciide engellenir. Boyle yerlerde biiylik c¢alilarla birlikte uzun boylu siitun veya
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pramit formlu kavaklar siirticliye biiylik 6l¢iide yardime1 olur (Sekil 2.13) (Tanriverdi
1975).

Kent i¢i yollarda yonlendirme islevini ¢ogunlukla yap1 yiizeylerinin tistlenmig
olmasina ragmen, yol boyu agaclarinin gorsel yondeki bu etkinlikleri kirsal alanda ve
kent i¢indeki hiza olanak veren yollarda oto siiriiciileri i¢in giivenlik ve yon bulma

bakimindan ¢ok 6nemlidir.

Sekil 2.13. Arkas1 goriinmeyen kubbe seklideki yol giizergahlarinda
bitkilendirme (Tanriverdi 1975).

6) Kazalar: hafifletme veya engelleme

Gerek orta refiijde, gerekse yol kenarlarinda yapilan agaclamanin kazalari
Onleyici veya hafifletici fonksiyonlar1 vardir. Bitkiler kontrolsiiz kalan tasitin hizin
azaltip, arabay1 durdurmaktadir. Bu amagla kullanilan bitkilerin ne ¢ok esnek nede
cabuk kirilabilen olmamasi gerekir. Ozellikle virajlarin dis kenarinda ve dolgu
sevlerinde bu tiir plantasyon ile yoldan ¢ikmig bir aracin diisiisiine engel olmasidir

(Sekil 2.14, Sekil 2.15, Sekil 2.16).
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Sekil 2.14. Virajlarda dis kenarin plantasyonuna bir 6rnek (Tanriverdi 1975)

Cah

Banket Yol

Sekil 2.15. Dolgu sevlerindeki plantasyona bir 6rnek (Akdogan 1967)

Sekil 2.16. Yarma sevlerin bitkilendirilmesi (Anonim 1998)
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C. Peyzaj I¢indeki Gorevleri:

1) Yeniden yesil bir ¢cevrenin olusturulmasi.

Yol ingaatina materyal temininde, ortaya ¢ikan tas ve kum ocaklarinda, kazi
ve dolgu yiizeylerinde dogal bitki oOrtiisii yok edildiginde arazi son derece ¢iplak
korkung bir goriinlim kazanir. Bu gibi yerleri uygun bir agaclandirma ile

yesillendirmek gerekir (Tanriverdi 1975, Emekdas 1987).

2) Yol giizergahindaki degisik doga varhklarimin birbirine baglanmasi

Tabii peyzaj icerisinde bir serit gibi uzanip giden karayollari, yesil bir serit
halinde i¢inden gectigi bolgenin tabi ve Kkiiltiir peyzajina ahenkli bir sekilde
baglanmalidir (Tanriverdi 1975, Emekdag 1987).
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1. Materyal

Aragtirma alani Isparta Il Merkezi karayolu Isparta Koy Hizmetleri il
Miidiirliigii kavsagindan baslayan, Egirdir Ilge Merkezi icinde Kovada Gélii
kavsagina kadar uzanan 38 km. uzunlugunda 330-09 kesim nolu bdliinmiis Isparta-
Egirdir devlet karayoludur (Sekil 3.1). Calisma alan1 Egirdir ¢ikisinda yer alan Dag
Komando Okulu ile Isparta K&y Hizmetleri il Miidiirliigii arasinda yaklasik 32

km.lik bir giizergahtir.

Sekil 3.1. Isparta-Egirdir yol glizergahi (Anonim, 2006 a).

Calisma alani ile ilgili olarak; Karayollar1 Bolge Miidiirligiinden temin edilen
Isparta-Egirdir aras1 yol glizergahin1 gosteren 1/25.000 6lgekli haritalar,

DSI Isparta il Miidiirliigiinden temin edilen 1/100.000 &lgekli topografik
harita,

Koy Hizmetleri {1 Miidiirliigiinden temin edilen toprak durumunu gosteren
1/25.000 o6l¢ekli harita,

MTA Genel Miidiirliigiinden 1/100.000 Slgekli jeolojik harita, Isparta il ve
Egirdir ilge Meteoroloji Miidiirliiklerinden elde edilen iklim verileri materyal olarak

kullanilmistir.
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Hidrolojik veriler Devlet Su Islerinden Cevre Basmiihendisi Yusuf
Yal¢in’dan temin edilmistir (1).

Calisma konusu ile ilgili ayn1 veya benzer konuda yapilmis yerli ve yabanci
calismalar arastirilmis, degerlendirilmis ve bu ¢alismalarda materyal olarak
kullanilmastir.

Ayrica Isparta-Egirdir karayolu boyunca yapilacak arastirma, inceleme
gezileri ve gozlemler yapilmis, gezilerde c¢ekilen fotograflardan da materyal olarak
yararlanilmistir. Yapilan bu inceleme ve gozlemlerden ortaya cikacak tiim dogal,

gorsel, turistik ve rekreasyonel degerler de dnemli bir materyal olusmustur.

3.2. Yontem
Yontem asagidaki semada goriildiigi gibi gergeklestirilmistir.

(Calisma Konusu Amag ve

Kapsaminin Belirlenmesi

2 v
Calisma Konusu ile Cevre Analizi
Ilgili Veri Toplama
\2 v
Dogal Yap1 Kiiltiirel Yap1

Y Y

Sentez ve Degerlendirme

Y

Sonuc ve Oneriler

Calismanin ilk asamasinda; arastirma alam ile ilgili ayrintili inceleme ve
arastirma yapilmistir. Karayolu peyzaj planlama ilkeleri ile ilgili literatiir ve yapilan
calismalar verilmistir. Cevre analizi dogal ¢evre ve kiiltiirel ¢evre olarak iki grupta

incelenmistir. Calisma alaninin dogal ve kiiltiirel 6zellikleri ile ilgili daha dnce

(1) DSI 18. Bélge Miidiirliigii Planlama Sube Miidiirliigii Cevre Bagmiihendisi
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caligmalardan faydalanilmis ve alanda gozlemler yapilmistir. 1/100.000 o6lcekli
haritalar photoshop 7.0 programinda c¢alisma alaninin topografik yapisi, jeolojik
yapisi, bliylik toprak guruplari, arazi kullanim kabiliyeti, simdiki arazi kullanim
durumlarim1 gosterir haritalar tekrar hazirlanmig diger bulgular ile birlikte ortaya
konmustur.

Sentez ve degerlendirme asamasinda; etiid asamasinda alan ile ilgili toplanan
tiim dogal ve kiiltiirel 6zelliklerle ilgili bilgiler, arazi gozlemleri sirasinda elde edilen
veriler ve yapilan literatiir ve kaynak arastirmasi ¢alismalarindan elde edilen bulgular
birlestirilerek degerlendirilmistir.

Sonug ve Oneriler asamasinda ; Isparta-Egirdir karayolu lizerindeki dogal yap1
(topografik yapi, jeolojik yapi, arazi kullanim kabiliyeti, simdiki arazi kullanim
durumu ve biiyiik toprak guruplar1) ve kiiltiirel yapilar (tarim alanlari, yerlesim
alanlari, resmi kurumlar, sanayi ve endiistri kuruluslar1) incelenerek yapilacak peyzaj
diizenlemelerinde; dinlenme yerleri, servis alanlar1 vb. hizmet alanlarinin estetigi de
dikkate almarak c¢evre diizenleme esaslarini kapsayan bir ¢alisma ortaya
konulmugtur. Karayolu iizerindeki mevcut duruma peyzaj mimarligi planlama
ilkeleri dogrultusunda alternatif bitkilendirme ve yapisal yonden yeni Oneriler

getirilmistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1. Cevre Analizleri
Calismanin bu boliimiinde Isparta-Egirdir yol glizergahinda peyzaj planlama
yontem ve ilkelerinin saptanmasinda temel olacak ¢evre analizleri yapilmistir. Cevre

analizi dogal ve kiiltiirel yap1 olmak tizere ikiye ayrilir.

4.1.1. Dogal Yapr

4.1.1.1. Topografik Yap1

Karayolu cevresindeki arazinin iyi anlasilarak dogru bir planlama karar
verilebilmesi i¢in tesviye egrili haritalardan yararlanilir. Isparta-Egirdir karayolu
giizergahida egimin belirlenmesinde DSI Isparta i1 Miidiirliigiinden temin edilen
1/25.000 olgekli topografik haritadan faydalanilmistir (Sekil 4.2). Alanin denizden
yuksekligi 950 m-1035 m arasindadir.

Egirdir - Isparta karayolu giizergahi tizerinde 3. km de Miskinler Tepesi (1015
m) bulunmaktadir. Bu tepeden Egirdir genis bir perspektifden gdzlenebilmektedir
(Sekil 4.1).

Sekil 4.1. Miskinler Tepesinden Egirdir’in goriiniisii (Orijinal, 2006)
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Miskinler tepesinden sonra yol Sevingbey Ovasi Besevler Mahallesini de igine
alarak Biiylikgokceli Koyline kadar uzanmaktadir (Sekil 4.3). Ova boyunca
Tasyatag1 Tepesi ve Dutlusivri Tepesi yolun saginda yer almaktadir. Biiykgokceli
Kéyiinden Kiigiikgokeeli Koyii ve Kulednii Istasyonuna kadar Gokgeli Ovasi
bulunmaktadir. Kulednii Istasyonundan sonra Kulednii Ovasi baslamaktadir.
Kulednii Istasyonunundan yaklasik 3 km sonra Atabey, Génen Kavsaginin karsi

tarafinda Cesmedag1 Tepesi (1110 m) yer almaktadir. Isparta’ya 5 km kala Menekse

Ovasi baglamakta ve Isparta’ya kadar devam etmektedir.

Sekil 4.3. Sevingbey Ovasindan bir goriiniis (Orjinal, 2006)

4.1.1.2. Jeolojik Yapr

Isparta-Egirdir arasindaki jeolojik yapist Sekil 4.4’de verilmistir. Egirdir ile
ve Miskinler Tepesi yama¢ molozu ve birikinti konileri ile Beydagi formasyonu:
neritik kiregtasi igeren bir jeolojik yapiya sahiptir. Giizergah iizerindeki Sevingbey

Koyti’nden Kii¢iikgokeeli Koyi’ne kadar altivyonlu bir yapl1
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ISPARTA-EGIRDIiR KARAYOLUNUN PEYZAJ PLANLAMA iLKELERIi
ACISINDAN INCELENMESI

ISPARTA-EGIRDIR KARAYOLUNUN
JEOLOJIK YAPISI

N Ta
EGRAIDIA ‘

ol - K Yegitac
s, s

.‘Fm

2 — 5
A &E‘#@aa&; - B T

Isparta-Egirdir G
karayolu .

et I A
o L |

Aliivyon

Yamag¢ molozu ve birikinti

8 Konileri

Adlanmamis Pliyo-Kuvaterner:
Konglomera, kumtasi,silttasi vb

[ =]

¢ Aksu formasyonu: Konglomera

(Molas)

Beydaglar1 formasyonlari:
Neritik kirectast

NN
Bt
=
II Tekedag1 formasyonu Neritik
kiregtas1

Alakirgay grubu(ayrilmamis):
Bitkili kumtasi,seyl, radyolarit,
¢ort, halorabi,kiregtasi,spilit,bazalt
vb.

N

-

Celal DAGISTANLIOGLU
Peyzaj Mimar1

Kaynak
Anonim, 1997

Sekil 4.4. Isparta-Egirdir Karayolunun jeolojik yapisi
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bulunmaktadir. Bunun yaninda az bir boliimiinde konglomera, kumtasi, silttasi vb.
yer alir. Bundan sonraki yol boyunca genis bir boliimiinde aliivyonlu bir yap1 ¢ok az
bir boliimiindeki Beydagi formasyonu: neritik kirectasi iceren bir jeolojik yapi ile

konglomera, kumtasi, silttagi vb. ile tamamlanmaktadir.

4.1.1.3. Toprak Ozellikleri

Isparta-Egirdir arasi1 yol giizergah1 boyunca biiyiik toprak guruplari , arazi
kullanma kabiliyeti ve simdiki arazi kullanimi incelenmistir (Sekil 4.5, Sekil 4.6,
Sekil 4.7). Toprak yapist ile ilgili olarak verilen Isparta’nin ¢ikisindan itibaren 3 km.
lik bir alandan itibaren Egirdir’e kadar olan boliimde toprak pH s1 7,51 ve daha tist

diizeyde, geri kalan alan ise islenmemis durumdadir (Anonim 1984 b).

Biiyiik Toprak Gruplar:

Topraklar profilin pedogenetik o6zelliklerini esas alan tist kategorilerden
Biiyiik Toprak Guruplar diizeyinde siniflandirilmis ve Isparta-Egirdir alani Sekil
4.5°de gosterilmistir. Egirdir ¢ikisi ile Miskinle tepesi arasinda Azot, fosfor orani az,
potasyum arani yiiksek, Koliiviyal Toprak Gurubu vardir. Dik egimlerin eteklerinde
yer c¢ekimi toprak kaymasi, yiizey akist veya yan dereler ile kisa mesafelerden
taginarak biriktirilmis ve koliivyum denen materyal {izerinde olugsmus olan bu
topraklar geng topraklardir. Toprak karakteristikleri daha ¢ok ¢evredeki yliksek arazi
topraklarina benzemektedir. Bu topraklarin rengi, olustuklari materyalin rengine
baghdir. Biinyeleri genellikle kabadir. Egim ve biinyeleri dolayisiyla drenajlar
tyidir. Tuzluluk veya alkalilik problemi géstermezler.

Dutlusivri  Tepesi’nin yamaclar1  Aliivyal-Sahil Batakliklar1  Toprak
Gurubundan olugmaktadir. Bu topraklar gél ve deniz sahillerinde yer alan, gdllerin,
denizlerin ve ylizey akislarin etkisiyle, yilin biiyiik bir bdliimiinde yas olan veya
bataklik durumunda olan topraklardir. Tuzsuz, hafif tuzlu, hafif tuzlu alkali veya
alkali olabilirler. Ozellik itibariyle tarim degerleri yoktur. Av hayvanlarinin dogal
barmagidirlar. Uzerinde yetisen sazlardan yararlanilabilir.

Biiyiikgokeeli kdyii, M oil Benzin Istasyonu, Barla-Senirkent-
Afyonkarahisar kavsaginin oldugu alan ile Kiiciikgokceli Koyii ve Kulednii Ovasinin

bir boliimii Tuzlu-Alkali ve Tuzlu Alkali Karigig1 topraklardan meydana gelmistir.
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Tuzlu-Alkali Topraklar asir1 miktarda c¢oziinebilir tuz igerir ve adsorblayici
kompleksler iizerinde yiiksek oranda sodyum iyonlarina sahiptir. Asir1 tuz bulunursa
pH nadiren 8,5’i gecer. Kiiltiir bitkileri bakimindan {iretkenlikleri diisiikten orta
dereceye kadar degisir. Isparta’nin c¢ikisindan itibaren yaklagik 5 km lik alan
islenmeyen arazidir. Yolun geri kalan kismi ise Aliivyal Toprak gurubuna
girmektedir. Bu topraklar1 olusturan materyal akarsular tarafindan tasinmis ve
depolanmistir. Mevsimlik olarak yas ve genellikle taban suyunun etkisi altindadir.
Topraklar Sevingbey koyii, Biiyiikgokceli koyii, Kuleénii ‘ne kadar olan yol
giizergah1 Azot oran1 az, Fosfor ve Potasyum orani yiiksek, bu noktadan sonra
Isparta’ya kadar olan boliimde ise Azot ve fosfor oran1 az potasyum oranmi yiiksek

toprak verimliligine sahip toprak gurubu bulunmaktadir.

Arazi Kullanma Kabiliyeti

Isparta-Egirdir karayolunun iizerinde bulundugu alan dort sinifa ayrilmistir
(Sekil 4.6). 1.smif alan Miskinler Tepesi’nden Besevler Mahallesi, Tuztas1 Tepesi,
Kiiciikgokgeli Koyii-Kulednii Istasyonu arast ve Asagicelebiler ile Menekse
Ovasinin Isparta girisine 5 km lik mesafeye kadar olan alanlardir. Tuztas1 Tepesi’'nin
bir kism ile Incirli Tepesi’nin bulundugu bdlge 2. sinif araziye girmektedir. 3. simif
arazi Egirdir’in girisinde, Besevler Mahallesi’nden sonra yaklasik 2 km lik bir alanda
ve Kiiciikgokeeli koyiiniin girisine 2 km lik bir mesafedeki alani i¢ine almaktadir.
Barla-Senirkent- Afyonkarahisar kavsagi ile Biiyiikgokceli Koyt girisi 4.sinif arazi
icine girmektedir. Karayolu glizergahinin gectigi alanin pH s1 7,51 den biiytiktiir.

1. siif arazilerdeki topraklarin kullanimini sinirlayan ¢ok az etmen vardir.
Yogun bir bicimde tarimsal amagla kullanilabilecekleri gibi, agac yetistirilebilir,
mer’a ve yaban hayati i¢in kullanilabilirler. Topraklar1 derin, iyi drene olmus ve
topografyalart hemen hemen diiz ve dogal olarak verimli veya kullanilacak giibrelere
1yl cevap verirler.

2. smifa giren arazilerin topraklar yetistirilebilecek bitki tiirlinti sinirlayacak
veya normal iiretim igin, koruma Onlemlerinin alinmasini gerektirecek kadar,
sinirlayict etmenlere sahiptirler. Bu topraklarda, 1. sinif kadar yogun tarim yapilamaz

ve ek onlemlerin alinmas1 gerekmektedir.
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3. sif arazi topraklari, yetistirilecek bitki tiirtinii ciddi 6l¢lide smirlayan
etmenlere veya cok dikkatli alinacak 6zel koruma Onlemlerine ihtiyag gdsterir. Bu
sinifta bulunan arazilerde orta derecede dik egim, ileri derecede erozyon zarari, ¢ok
yavas su gegirgenligi, bitki kok gelismesini sinirlayan toprak derinligi, diisiik su
tutma kapasitesi, diisiik verimlilik, orta derecede tuzluluk ve alkalilik ve dayaniksiz
toprak striiktiirii gibi kullanimi1 siirlayan faktorler vardir.

4. smifta yer alan arazi topraklari, tarimsal amaclarla islenebilir fakat,
yapilacak tarimin ¢esidi ¢ok sinirlidir. Bu topraklarin kullanimini etkileyen faktorler ,
3. sinif arazilerinkinden daha etkilidir. 4. sinif arazilerde goriilen sinirlayici faktorler
sunlardir;

a. Dik egim,

b. Cok ciddi erozyon tehlikesi,

c. Topraklarin s1g olusu,

d. Diisiik su tutma kapasitesi,

e. Bozuk drenaj ve

f. Yiiksek oranlarda tuzluluk ve alkalilik (Simsek 1993).

Simdiki Arazi Kullanim Durumu

Karayolu {izerinde Egirdir c¢ikisindan Biiylikgdkeeli Koyiine kadar,
Kiiciikgokeeli Koyii, Kulednii Istasyonu ile Atabey-Génen kavsag: arasindaki alan
ve Atis poligonuna kadar olan alan Kuru Tarim (Nadasli) alan olarak
kullamlmaktadir (Sekil 4.7). Incirli Tepesi civarlarinda nadassiz kuru tarim
yapilmaktadir. Biiyiikgokeeli Koyiinden Kiiglikgokceli Kdyline kadar uzanan alan ile
Kulednii Ovasini ve Kulednii Istasyonunu da igine alan arazilerde ise sulu tarim
yapilmaktadir. Incirli Tepesi’nden sonra Isparta girisine kadar olan béliim ise

islenmeyen arazidir.
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ISPARTA-EGIRDIiR KARAYOLUNUN PEYZAJ PLANLAMA iLKELERIi
ACISINDAN INCELENMESI

ISPARTA-EGIRDIR KARAYOLUNUN
ARAZI KULLANMA KABILIYETI
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Celal DAGISTANLIOGLU
Peyzaj Mimar1

Kaynak:
Anonim, 1984 b

Sekil 4.5. Isparta-Egirdir karayolunun arazi kullanma kabiliyeti
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ISPARTA-EGIRDIiR KARAYOLUNUN PEYZAJ PLANLAMA iLKELERIi
ACISINDAN INCELENMESI

ISPARTA-EGIRDIR KARAYOLUNUN
SIMDIiKi ARAZI KULLANIMI

EGIRDIA

Kuru Tarim (Nadasli)

Kuru Tarim (Nadass1z)

- Sulu Tarim

Islenmeyen Arazi

N

Y-

Celal DAGISTANLIOGLU

Kaynak:
Anonim, 1984 b

Sekil. 4.6. Isparta-Egirdir karayolunun simdiki arazi kullanimi1
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ISPARTA-EGIRDIiR KARAYOLUNUN PEYZAJ PLANLAMA iLKELERI
ACISINDAN INCELENMESI

ISPARTA-EGIRDIR KARAYOLUNUN
BUYUK TOPRAK GRUPLARI
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Aliivyal Toprak
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N

e

Celal DAGISTANLIOGLU
Peyzaj Mimar1

Kaynak:
Anonim, 1984 b

Sekil. 4.7. Isparta-Egirdir karayolunun biiyiik toprak gruplari
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4.1.1.4. Hidrolojik veriler

Isparta — Egirdir yol gilizergahinda Sevingbey koyiinde kis sular1 ile olusan
kiictik bir dere, yine Sevingbey ovasinda 8-10 1t/sn debi ile akan Kulednii taraflarinda
bir yer alti suyu yer almaktadir. Bunlarin disinda hidrolojik bir olusum

bulunmamaktadir.

4.1.1.5. iklim Ozellikleri

Isparta ili Egirdir Ilgesinin iklim verileri Cizelge 4.1 ve Cizelge 4.2°de
verilmistir. Egirdir Ilcesinde Haziran, Temmuz ve Agustos aylarmda en yiiksek
ortalama sicaklik goriilmektedir. Ortalama yagisin en yiiksek oldugu aylar Aralik ve
Ocak aylaridir. 2000-2005 verilerine gore Isparta ilinde en yiiksek sicaklik Temmuz

Agustos aylarinda en diisiik sicaklik ise Aralik ve Ocak aylarinda goriilmiistiir.



Cizelge 4.1. Egirdir’in Meteorolojik Ortalama ve Ekstrem Degerleri (Anonim, 2004)

Meteorolojik Rasat Aylar

Yillik
Elemanlar Yih

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Ortalama sicaklik (°C) 32 22 2.9 6.6 11.2 16.2 2038 239 235 19.8 14.2 8.2 42 12.8
En Yiiksek Sicaklik (°C) 33 11.0 14.0 193 238 282 326 339 326 313 2538 19.3 13.0 339
En Diisiik Sicaklik (°C) 33 7.1 -8.0 4.0 0.1 43 9.6 12,9 11.9 7.0 3.2 -3.0 -5.8 1.7
Ortalama Nisbi Nem (%) 32 77.1 74.6 68.1 612 57.8 512 46.1 487 522 627 71.4 773 624
Ortalama Buharlagsma(mm) 7 - 632 | 1043 | 1554 | 1866 | 2334 | 2144 | 1538 | 943 282 - £1233.6
Ortalama Yagis (kg/m’) 40 139.6 | 1025 | 8044 | 7185 | 4597 | 2078 | 1232 8 162 | 4715 | 737 | 1347 £763.7
Ort.Karla Ortiilii Giinler 38 2.1 2.0 L5 1.0 - - - 0.2 1.2 8
Ort. Riizgar Hiz1 (m/sn) 29 27 2.9 29 29 26 2.6 2.6 27 25 24 2.5 2.7 27
Donlu Giinler Sayist 32 149 109 54 03 - - 02 33 8.9 $437
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Cizelge 4.2. Isparta’nin (2000-2005) Meteorolojik Ortalama ve Ekstrem Degerleri

Meteorolojik Rasat Aylar
Elemanlar Yih Yilhk
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Ortalama sicaklik (°C) 2000-2005 | 218 | 292 | 698 | 1077 | 1590 | 21.03 | 24.65 | 23.72 | 1843 | 1320 | 758 | 298 12.53
En Yiiksek Sicaklik (°C) 2000-2005 | 13.37 | 13.90 | 21.80 | 2445 | 27.93 | 3258 | 3625 | 35.67 | 31.88 | 2730 | 21.55 | 14.48 25.10
En Diisiik Sicaklik (°C) 2000-2005 | -0.73 | 0.12 | 340 | 7.60 | 13.52 | 1915 | 2477 | 26.12 | 1883 | 1087 | 6.10 | -1.38 10.70
En Yiiksek Yags (kg/m?) 2000-2005 | 29.47 | 18.67 | 13.18 | 2097 | 18.17 | 835 | 7.83 | 543 | 1112 | 1272 | 2620 | 3227 17.03
Toplam Yagis(kg/m?) 2000-2005 | 74.53 | 54.58 | 32.63 | 89.57 | 5355 | 1675 | 1570 | 6.17 | 27.24 | 20.78 | 60.45 | 90.97 45.24

66



67

4.1.1.6. Bitki Ortiisii

Isparta — Egirdir yolu tlizerindeki dogal bitki ortiisii Akdeniz ardi ekolojik
sisteminin bitkileridir. Dogal bitki tiirleri ardi¢ birligidir. Bu birlik icerisinde su bitki
tirleri vardir; Juniperus exelcelsa, Juniperus foetidissima, Juniperus oxycedrus,
Amygdalus orientalis, Quercus cercis, ayrica yer yer karacam birlikleri yer
almaktadir. Bu birlikler igerisinde Juniperus exelcelsa, Juniperus foetidissima,
Juniperus oxycedrus, Quercus coccifera, Berberis sp ,Rosa sp, daha yukar
kesimlerde kalint1 sedir biikleri (orman topluluklar1) vardir. Genellikle antropojen
(Antropojen: Dogal bitki Ortiisiiniin  insanlarin  ¢esitli etkinlikleri sonunda
Ozelliklerini yitirmesiyle ortaya ¢ikan yeni bitki Ortlisii) olarak ¢ok tahribata
ugramistir. Bunlarin diginda yol giizergahi iizerinde sonradan dikilen Pinus nigra,
Acer negundo L. ve Cedrus libani A.Rich. bulunmaktadir (Sekil 4.8). Isparta-Egirdir

yoniinde yol kenar1 boyunca dikilmis kavak agaclar1 (Populus nigra euro americana)

goze ¢arpmaktadir (Sekil 4.9).

Sekil 4.8. Isparta-Egirdir yolu orta refiijiine sedirler ve yol kenarinda kavak agaglar

(Orijinal, 2006)
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Sekil 4.9. Yol kenar1 boyunca siralanan kavaklar (Orijinal, 2006)

4.1.2. Kiiltiirel Yap:

Isparta-Egirdir karayolu {izerinde yer alan kiiltiirel yapr elemanlar1 peyzaj
planlama c¢alismasinda verilecek Oneriler i¢in biiyiikk 6nem tasimaktadir. Kiiltiirel
yapi i¢inde yer alan zirai amagl kurulmus olan bag, bahge ve tarla alanlari ile yapisal

olarak dikkat ¢eken diger 6nemli yapisal elemanlardir.

4.1.2.1. Tarim Alanlar1
Bag-Bah¢e Alanlar
Egirdir-Isparta karayolu iizerinde meyve bahgeleri (kiraz, visne ve elma)
bulunmaktadir. Egirdir’in ¢ikisinda 3,3. km de yolun her iki yaninda elma bahgeleri
bulunmaktadir (Sekil 4.10). Biiylikgokceli Koyii (11,5 km)’nden baslayarak yolun
her iki yaninda Kulednii Istasyonu (19,5 km)’na kadar degisik biiyiikliiklerde elma,
kiraz ve visne bahgeleri yer almaktadir (Sekil 4.11 ve Sekil 4.12). Bahgeler yolun

hemen bitiminde kurulmustur. Yol ile arasinda ¢ok az bir mesafe olmasi bahge
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kurulan alanlar ve bu alanlar i¢inde yapilmis olan evler igin giiriiltii sorunu

olmaktadir.

Elma Bahgeleri

~

Sekil 4.10. Miskinler Tepesi’nden Sevingbey Ovasi’ndaki elma bahgeleri (Orjinal,
2006)

Sekil 4.11. Biiylikgokeeli Koyt yakinlarindaki kiraz ve visne bahgeleri (Orjinal,
20006)
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Sekil 4.12. Kiiglikgokeeli Kyt yakinlarindan kiraz bahgeleri (Orijinal, 2006)

Tarla-Tarim Alanlari

Yol gilizergahi iizerinde tarla ve tarim alanlar1 fazla bulunmamaktadir. Buna
ragmen az sayida da olsa yaghk giil tariminin yapildigi ve tarla bitkileri ile
caligmalarin yer aldig1 deneme alanlar1 vardir. Egirdir-Isparta yolunun 18.km sinde
(Siilleyman Demirel Universitesi Arastirma ve Uygulama Deneme Alani) tarla
bitkileri ile ilgili denemeler yapildig1 bir alan mevcuttur. Bunun yaninda yine yaglik

giil yetistirilen iki kiiciik tarla bulunmaktadir.

4.1.2.2. Yapisal elemanlar
Isparta-Egirdir karayolu gilizergaht boyunca alan igerisinde yer alan yapisal
elemanlar benzin istasyonlari, Egirdir Copliigii, yerlesim alanlari, resmi kurumlara

ait binalar ile sanayi ve endiistri kuruluslaridir (Sekil 4.14).

Benzin istasyonlar1
Isparta’ dan Egirdir yoniinde yolun 3,5. km sinde Petrol Ofisi benzin istasyonu

vardir (Sekil 4.13). Benzin istasyonu i¢inde wc nin disinda insanlarin ihtiyaglarin
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karsilayabilecegi market vb. yoktur. Benzin istasyonun yol ile iliskisini saglayacak
bir baglanti ve refiij bulunmamaktadir. Hemen yanindan gecen ve birka¢ koye
ulagimi saglayan toprak bir yol bulunmaktadir. Bu yolda soforler i¢in belirleyici veya
dikkat ¢ekici tabela konmamistir. Varolan tabelanin igerde ve kiigiik olmasi
nedeniyle arag siiriiciileri i¢in dikkat ¢ekici degildir. Benzin istasyonun i¢inde ve

etrafinda herhangi bir ¢evre diizenlemesi yapilmamistir. Ana yoldan ayirici bir refiyj

konulmamustir.

Sekil 4.13. Sevingbey Ovasindaki Petrol Ofisi Benzin Istasyonu (Orijinal, 2006)
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Sekil 4.14. Isparta-Egirdir Karayolu {izerinde bulunan yapisal elemanlar
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Egirdir-Isparta yol giizergahinin 11,5. km sinde M Oil benzin istasyonu,
bulunmaktadir (Sekil 4.15). Benzin istasyonunun arka tarafinda kaya bahgesi ve ¢im
alandan olusan kiiciik bir bahce diizenlenmis. Benzin istasyonunda market, WC,
mescit vardir. Ancak ana yolun hemen kenarinda olmasina ragmen yol ile Petrol

Ofisi benzin istasyonu arasina uygun bir diizenleme yapilmamustir.

Sekil 4.15. M Oil Benzin Istasyonu (Orijinal, 2006)

Karayolunun 12,4. km sinde Isparta-Egirdir yoniinde Alpet benzin istasyonu
bulunmaktadir (Sekil 4.16). Tabelas1 uzaktan gelen araclarin rahat algilayabilecekleri
kadar biiyiik ve gosterislidir. Ana yoldan ayirict refiijii biraz icerde kalmistir. Refiijde
cimlendirme yapilmis ancak ¢ali, agacgik gibi bitki guruplariyla ve mevsimlik
ciceklerle desteklenmemistir. Alpet benzin istasyonun bulundugu alanin da digerleri

gibi cevre diizenlemesi yapilmamustir. Iginde market, we ve mescit vardir.
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Sekil 4.16. Alpet Benzin Istasyonu (Orijinal, 2006)

Egirdir-Isparta karayolunun 19,5. km sinde kurulmus olan Dénmezler Petrol
Ofisi Benzin Istasyonu’nda wc ve market bulunmaktadir (Sekil 4.17). Istasyon iginde
istasyon sahibinin iki katli bir evi de yer almaktadir.Benzin istasyonun tabelasi
yoldan rahatga goriilebilecek kadar dikkat ¢ekici olmasina ragmen istasyon ile yolu
ayiran refiijii kapatmistir. Bundan dolay1 refiij {izerindeki bitkilerin goriilmesini
engellemektedir. Bunlarin disinda gerek istasyonun iginde ve gerekse istasyon ile yol
arasindaki baglantisinda ¢evre diizenleme ile ilgili bir ¢alisma yapilmamustir.

Egirdir-Isparta karayolunun 25,1 km sinde Gulf Benzin Istasyonu yer
almaktadir (Sekil 4.18). Araglara benzin istasyonu olarak hizmet vermektedir. Ancak
istasyon yapisal bazi birimlerinin bitirilememis olmasindan mevcut durumda hizmet
vermektedir. Su anda yapimi halen devam eden ve insaat asamasinda olan restaurant,

market vardir. Ayrica ¢evre diizenleme ile ilgili bir ¢aligma heniiz baglamamustir.
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Sekil 17. Dénmezler Petrol Ofisi Benzin Istasyonu (Orijinal, 2006)

Insaat halindeki yap

Sekil 4.18. Gulf Benzin Istasyonu (Orijinal, 2006)



76

Rosella Mobilya’nin hemen yaninda yolun 23. km sinde Ergilin petrol ofisi
benzin istayonu ve dinlenme tesisleri vardir (Sekil 4.19). Ana yoldan genis bir refiij
ile ayrilan istasyonun giris ve ¢ikisinda kavak agaclart dikilmistir. Refiijiin yola
bakan boliimiinde dekoratif 1siklandirmalar yer almaktadir. Benzin istasyonunun

yaninda lokanta, ¢ay salonu, motel, market bulunmaktadir. Araglar i¢in genis bir alan

ayrilmstir.

Sekil 4.19. Isparta-Egirdir yolu iizerindeki Ergilin Dinlenme Tesisleri (Orjinal, 2006)

Aydin Gida ile Mutsan Opel servisinin arasinda 27,5. km de Tiirkpetrol Benzin
istasyonu vardir (Sekil 4.20). Cok dar bir alanda kurulmus olan istasyonda sadece
araclara hizmet vermektedir. Ayrica baska bir ek yap1 bulunmamaktadir. Alan ¢ok

kisithi oldugu i¢in genelde araglarin giris ¢ikisi i¢in beton zemin vardir.

Egirdir Copliigii
Miskinler Tepesi’nin hemen bitiminde Egirdir Copliigli yer almaktadir (Sekil
4.21). Egirdir Ilgesinin tiim ¢dpleri bu ¢opliige atilmaktadir. Yolun hemen yaninda



Egirdir Copligu = - x

Sekil 4.21. Egirdir Ilgesi’nin ¢opliigii (Orijinal, 2006)
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bulunan ¢opliik gorsel olarak olduk¢a rahatsiz edici bir goriintiiye sahiptir.
Karayolunda seyir eden arag siiriiclilerini ve yolcularin1 ¢ok rahatsiz etmektedir.
Bunun yaninda yaz aylarinda sicaklifinda etkisiyle ¢op yigmlarindan ¢ikan kokular
cevreye zarar vermektedir. Ayrica ¢opliikteki biriken ¢oplerden sizan pis sular toksik
etki yaparak toprak altina sizmakta ve taban suyuna karisarak yer alti suyunu

kirletmektedir.

Yerlesim Alanlari

Biiyiikgokeeli Koyli Egirdir-Isparta yol gilizergahi iizerinde 11,5 km de
bulunan bir yerlesim alanidir (Sekil 4.22). Koyiin girisi M Oil benzin istasyonunun
karsisinda bulunmaktadir. Sag tarafinda sulama kanali sol tarafinda ise mescit vardir.
Koy girisinde bir¢ok tabela bulunmakta ve bu durum goriinti olarak cirkinlik
olusturmaktadir. Kdye giriste demir konstriiksiyonlarla yapilan tabela giizel
goriinmesine karsi yola dik olarak yerlestirilmediginden ancak yaklasildiginda

goriilebilmektedir.

Sekil 4.22. Biiyiikgokeeli Koyt girisi (Orjinal, 2006)
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Yolun 14,4 km sinde Kiiciikgokeeli Koyii yer almaktadir. Koylin girisinde
koyiin ismine ait herhangi bir belirti ve isaret bulunmamaktadir (Sekil 4.23). Koyiin
yolu stabilize olup yol boyunca bitkilendirme yapilmamistir. Yolun her iki yaninda
tarlalar ve kii¢iik bahgeler vardir. Koy girisinin kars1 tarafinda kdy cami yer almistir.
Cami avlusunda sedir agaglar1 vardir. Cami duvar ile yoldan ayrilmis olsa da yolun

giiriiltiisii cami i¢indeki insanlar etkilemektedir.

Sekil 4.23. Kiiciikgokeeli Koyt girisi (Orjinal, 2006)

Sanayi Kuruluslar:

Egirdir-Isparta karayolunun 4,4. km sinde Er-ku meyve suyu fabrikas1 vardir
(Sekil 4.24). Etrafi beton parmakliklarla ¢evrilidir. Bahgesinde cam ve sedir agaclari
bulunmaktadir. Yol ile baglantisini toprak bir yol ile saglanmaktadir. Tabelas1 her iki
yonden gelen araclar icin kolaylikla algilanabilecek kadar biiyiiktiir.

Ozkasaci Plastik Kasa Fabrikas1 Egirdir-Isparta yolunun 4,5 km sinde yer alan
plastik kasa alim satimi yapan bir isletmedir (Sekil 4.25). Ana yoldan isletmeye
dogru yaklasik 8-10 m lik stabilize yol ile giris bulunmaktadir. Isletme 3 tane

birbirinden ¢esitli uzakliklardaki binalardan olugmustur.
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Sekil 4.25. Ozkasac1 Kasa Fabrikasi (Orijinal, 2006)
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Isletmenin etrafi 1 m yiiksekliginde 6riilmiis olan duvar ile ¢evrilmistir. Bu binalarin
girisinde ve ¢evresinde herhangi bir diizenleme yapilmamis oldugundan karayolu ile
seyahat edenler i¢in ¢irkin bir goriintii olusturmaktadir. Bununla birlikte isletme
calisanlar1 yoldan gecen araglarin giiriiltiisii ve eksoz gazalarinin zararh etkilerine
maruz kalmaktadirlar.

Egirdir-Isparta karayolunun 23,4 km sinde bulunan Rosella Mobilya yol
lizerinde tabelasit ve binasinin rengi ile dikkat ¢ekmektedir (Sekil 4.26). Girisinde
nizamiyesi olup yol ile yiiksekligi az olan dekoratif tag duvarla ayrilmistir. Binas1 ve
cevresi yesil ¢im ve agac ve calilarla diizenlenmistir. Yol ile duvar arasinda ¢im ve
kisa boylu bitkiler ile diizenlemeler yapilmistir. Ancak tam olarak yoldan gelen

giiriiltiiyli engellemekten uzak bir bitkilendirme olmustur.

Sekil 4.26. Rosella Mobilya (Orijinal, 2006)

Yiiceer Orman Uriinlerine ait insaat karayolunun 23,5 km de olup cirkin bir
goriintii olusturmaktadir (Sekil 4.27). Bu c¢irkin goriintliniin sebebi insaat halindeki
yapinin bitirilememesi ve ¢evresi ile kopuk olmasidir. Bina karkas halindedir ve yaz

boyunca herhangi bir ¢alisma yapilmamistir.
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Sekil 4.27. Yiiceer Orman Uriinleri insaat1 (Orijinal, 2006)

Aydin Gida Isletmesi karayolunun 27,5 km sinde yer alan bir sanayi
kurulusudur (Sekil 4.28). Egirdir-Isparta yolu {izerinde bulunan isletme etrafin1 1,5 m
yiiksekliginde beton duvarlarla c¢evirerek yoldan ayrilmistir. Duvar ile yol arasinda
kalan yaklagik 10 m lik bir alanda gelen araglarin park etmesi i¢in yer vardir. Binanin
bulundugu duvarla 6riilii alan iginde zemin beton oldugu i¢in herhangi bir diizenleme
yapilmamastir.

Aydin Gida Isletmesi ile Tiirkpetrol benzin istasyonunun hemen yaninda 27,5
km sinde yer alan Mutsan Opel Bayii servis bakim islerini ve ara¢ satis1 yapan bir
sanayi kurulusudur (Sekil 4.29). Etrafinda gorsel olarak bir diizenleme yapilmamis
olmasina ragmen yol ile bina arasinda sinir1 belirten mazilarla ¢it olusturulmustur.

Mazilarin yaninda kavak agaglari siralanmugtir.
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Sekil 4.28. Aydin Gida Isletmesi (Orijinal, 2006)

Sekil 4.29. Mutsan Opel Bayii (Orjinal, 2006)
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Mutsan Opel Bayii’nden sonra yolun 27,9 km sinde Modiilmer Mermer
Sanayi A.S yer almaktadir (Sekil 4.30). Genis bir alanda hizmet veren isletmenin
genis bir girisi ve girisin hemen saginda da nizamiyesi bulunmaktadir. Yanindaki
diger tesis ve isletmeler ile siirlarin1 duvar ve duvarin i¢ kismindan dikilmis olan
kavak agaclar1 ile belirlemistir. Girisinin saginda ve solunda ¢am agaglar1 yer
almaktadir. Sirketin tabelas1 oldukc¢a biiyiik olmasina ragmen yol {izerinde olmadigi

ve agaglarin arkasinda kaldigindan goriilmemektedir.

Sekil 4.30. Modiilmer Mermer Atdlyesi (Orijinal, 2006)

Yol giizergahinin 28,3. km sinde Emtas Isletmesi bulunmaktadir (Sekil 4.31).
Yoldan beton bir duvarla ayrilmistir. Duvar ile yol arasinda seyrek dikilmis sedir
agacglart vardir. Fakat banket ile duvar arasindaki alan bitkilendirilmemesinin

yaninda bakimsizliktan dolayi ¢irkin bir goriintiiye sahiptir.
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Sekil 4.31. Emtas Isletmesinin yoldan gériiniimii (Orijinal, 2006)

Ergetin Giilyag1 Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi 28,5. km sinde kurulmus
bir fabrikadir (Sekil 4.32). Tas duvar ve lizerinde demir parmakliklar ile yoldan
ayrilmistir. Bahgesinde ¢im alan tizerinde cam, sedir ve ak¢aagaclar vardir. Girisinde
bulanan nizamiye agaclar arasindan zorlukla goriilmektedir. Ayrica isletmeye
yaklagmadan tabelas1 goriilememektedir. Yol ile baglantisini saglayan giris yolu
asfalttir.

Yiicecam Isletmesi karayolunun 28,7. km sinde olup anayoldan etrafini
ceviren algak beton bir duvar ile ayrilmistir (Sekil 4.33). Duvarin iizerinde bulunan
beton parmakliklar arasindan demir teller gegirilmistir. Avlusunda bitkilendirme
yapilmamus kiigiik bir bahgesi vardir. Genelde isletmenin 6nii beton kapldir. Iceri

giren araglarda buraya park etmektedir. Avluda i¢inde ayrica kantar bulunmaktadir.



Sekil 4.33. Yiicegam Isletmesi (Orijinal, 2006)
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Egirdir-Isparta karayolunun 28,9. km sinde bulunan Unmak Isletmesinin
etrafi lizerinde dekoratif demir parmakliklar olan beton duvarla ¢evrilmistir (Sekil
4.34). Giriste sag tarafta iizerinde jenerator bulunan elektrik diregi vardir. Bahgeye
dinlenmek amaciyla bir de kamelya yapilmistir. Duvar ile yol arasinda herhangi bir

cevre diizenleme ¢alismas1 yapilmamustir. Isletmenin her iki yaninda bos alan vardar.

Sekil 4.34. Unmak Isletmesi ve ¢evresi (Orjinal, 2006)

Egirdir-Isparta yolunun 29. km sinde yer alan Ismer Mermer Isletmesine ait
bina ¢evresi duvar ile ¢gevrelenmistir (Sekil 4.35). Ana yoldan isletmeye giris toprak
bir yolla saglanmaktadir. Avlu beton zeminle kapli, bahgenin her iki yaninda sedir ve
cam agaglar1 duvar ile birlikte ¢evirmistir. Cam agag¢larinin arkasinda kavak agaclari
bulunmaktadir. Bahge duvari ile yol arasinda bulunan toprak zemine herhangi bir
bitkilendirme ¢aligmasi yapilmamustir. isletmenin yolun giris ile kesistigi noktada

tabelas1 olmadigindan uzaktan algilanmasi zor olmaktadir.
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Sekil 4.35. ismer Mermer Isletmesi (Orijinal, 2006)

Sahlanlar Isletmesi Isparta-Egirdir karayolunun 29,1 km sinde kurulmus bir
sanayi kurulusudur (Sekil 4.36). Isletmenin etrafi dekoratif beton parmakliklarla
cevrilmistir. Bahgesinde sedir ve ¢am agaglar1 vardir. Yolun beton parmakliklar ile
arasinda yapilmis olan kazi1 ¢aligsmalar1 ve beton elektrik direkleri gorsel olarak
rahatsiz edici goriintii olusturmaktadir.

Besel Un Fabrikasi ¢evresinin ¢irkin goriintiisii ile dikkat ¢eken bir isletmedir
(Sekil 4.37). Besel isletmesi de diger kuruluslar gibi c¢evresini beton duvarlarla
cevirerek sinirlarini belli etmistir. Duvarlarin dis kismi gorsel olarak oldukea ¢irkin
goriinmektedir. Bahce avlusunda da bitkisel olarak herhangi bir aga¢ ve ¢ali benzeri

plantasyon yoktur.



Sekil 4.37. Besel Un Fabrikasinin Cevresi (Orijinal, 2006)
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Zeki Otomotiv Isparta girisinde 31,2.km de kurulmus bir sanayi kurusudur.
(Sekil 4.38). Anayoldan ayiran refilij iizerinde araglarini sergilemis, ve refiijiin
bitiminde sedir ve ¢am agagclari ile beton zeminli avlusunu sinirlandirmigtir. Ana yol
ile baglantiy1 yine beton bir yolla saglanmistir. Yoldan sonra baslayan refiij izerinde

yayalar i¢in kilit parkeler yapilmustir.

Sekil 4.38. Zeki Otomotiv’in Girisi ve Sergilenen Araglar (Orjinal, 2006)

Resmi Kurumlar

Eski Kulednii Istasyonu yolun 19,5 km sinde bulunan birka¢ tane binadan
olusmus yapilardir (Sekil 4.39). Tren seferleri kalktig1 i¢in binalar
kullanilmamaktadir. Atil halde bulunan binalar bakimsizligin da etkisi ile ¢irkin bir

goriintii olusturmaktadir.



91

Sekil 4.39. Eski Kulednii Tren Istasyonu (Orjinal, 2006)

Isparta Askeri Hastanesi Ercetin Giilyagi Sanayi A.S.’nin karsisinda yolun
29. km sinde yer almaktadir (Sekil 4.40). Genis ve yarim daire seklinde bir refiyj ile
yoldan ayrilmigtir. Hastanenin girisinde danisma vardir. Hastanenin bahgesinde ¢im
alanlar iizerinde c¢am, sedir, kavak, akcaaga¢ gibi degisik agac tiirleri ile
bitkilendirme yapilmistir. Orta refiijiin  hastane tarafinda mazilarla ¢it
olusturulmustur. Refiijiin orta kism1 sadece ¢imlendirilmistir.

Karayolunun 30,2 km sinde Tiirkiye Elektrik idaresi Anonim Sirketi (TEIAS)
bulunmaktadir (Sekil 4.41). Anayoldan igeriye yolla ayrilan kurumun girisinde
rahatca goriinebilen tabelas1 yer almaktadir. Binalar beton duvar ve iizerindeki demir

parmakliklar ile yoldan ayrilmistir.



Sekil 4.41.

TEIAS 1n Girisi (Orjinal, 2006)
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Duvardan itibaren yola kadar olan kisimda belediye ¢imlendirme ve agaclandirma
caligmas1 yapmustir. Akgaagag, cam ve sedir agaglar1 dikkat gekmektedir.
Egirdir-Isparta yolunun 30,4. km sinde 40. Piyade Egitim Alay1 Yiizbas
Ihsan Alper Kislasi bulunmaktadir. (Sekil 4.42). Kisla yolun her iki yanindan
tabelalarla belirtilmistir. Kisla karayolu boyunca 50 cm lik tas duvar ve bunun
iizerine monte edilen demir parmakliklarla ¢evrilmistir. Parmakliklarin i¢ kisminda

cam, sedir ve kavak agaclar1 bulunmaktadir.

Sekil 4.42. 40. Piyade Egitim Alay1 Yiizbas1 Thsan Alper Kislasi (Orijinal, 2006)

Devlet Su Isleri (DSI) 18. Bolge Miidiirliigii Isparta’ya giriste Egirdir’den
30,4 km uzaklikta 40. Piyade Egitim Alay1r Yiizbasi Ihsan Alper Kislasi’nin
karsisinda bulunmaktadir (Sekil 4.43). Girisinde bulunan elektrik direkleri ¢irkin
goriintiiler olugturmaktadir. Ana yoldan bir duvar ile ayrilan kurum, yaya kaldirimi
ile duvar arasina dikilen akcaagaglar ile perdelenmistir.

Egirdir-Isparta karayolunun 30,9. km sinde Isparta belediyesine ait olan
soguk hava deposu bulunmaktadir (Sekil 4.44). Yolda seyir halindeki araglar
tarafindan dikkat ¢ekici bir tabelas1 yoktur.



Sekil 4.44. Isparta Belediyesi Soguk Hava Deposu (Orjinal, 2006)
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Egirdir-Isparta karayolunun 31,2 km sinde bulunan Devlet Malzeme Ofisi
(DMO) Sekil 4.45°de goriilmektedir. Nizamiyesi ve asfalt girisinin yaninda bulunan
duvar ile Zeki Otomotiv’den ayrilmistir. Tabelas1 girisin saginda yer almistir. Bunun
yaninda araglarin da gorebilmesi amaciyla yolun kenarina isaretli Devlet Malzeme
Ofisi yazili bir tabela yerlestirmistir. Bahgesini ¢eviren beton duvar diger isletme ve
kurumlarda oldugu gibi iizerinde demir parmakliklar vardir. Duvarin hemen
arkasinda ¢am ve sedir agaclar1 siralanmistir. Ana yol ile arasinda bulunan refiijii

¢imlendirilmis ve yayalar i¢in parke taslari ile yol yapilmustir.

Sekil 4.45. DMO Giris Kapisi (Orjinal, 2006)

Zeki Otomotiv’in karsisinda 31,1. km de bulunan Bayindirhk ve Iskan
Midiirligi bir park alant ve onun devaminda duvar ile yoldan ayrilmistir (Sekil
4.46). Park alani olarak kullanilan yer asfalttir. Yoldan bir refiijle ayrilmistir.
Kurumda calisan personel ve ziyaretciler tarafindan kullanilan park alani oldukga
genistir. Park yapan araglar i¢in agaglar yetersiz oldugu i¢in park alani islevini tam

olarak yapamamaktadir.
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Baymdirhk ve Iskan Miidiirliigii’niin yaninda bulunan Isparta Emniyet
Miidiirliigii yolun 31,2. km sindedir (4.47). Baymdirhk ve Iskan Miidiirliigii’niin
onlinde bulunan park alam1 ayni zamanda Emniyet Midiirligii tarafindan da
kullanilmaktadir. Girisin sag tarafinda bulunan biiyiik ¢op kutusu ¢irkin goériinmekle
birlikte agzi kapali tutulmadigi i¢in kotli kokular yaymaktadir. Duvarla gevrili
Emniyet Midiirliigii’ne giris ¢ikis yapan personel ve diger insanlarin araglari bu

duvarin 6niinde yer alan az sayidaki sedir agaci ile golgelenmektedir.

Sekil 4.46. Baymdirlik ve iskan Miidiirliigii (Orjinal, 2006)
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Sekil 4.47. Isparta Emniyet Miidirliigii (Orjinal, 2006)

4.2. Isparta — Egirdir Karayolu Giizergahinin Peyzaj Planlama ilkeleri

Yoniinden incelenmesi

4.2.1. Tasarim ve Planlama

Karayollar1 planlamasi, yol miithendisleri, sehir planci ve peyzaj mimari basta
olmak iizere birgok farkli disiplindeki meslek gruplarmin katilimi ile yapilir.
Sirkiilasyon ile ilgili planlamada iki 6nemli satha bulunmaktadir. Birincisi, ekonomik
kosullarda bagdasan emin, yeterli ve siiratli bir trafik sisteminin saglanmasidir. Ikinci
satha ise, bu 6zellikleri yolun i¢inden gectigi peyzajin motifi ile ahenkli bir tarzda bir
araya getirecek bir yerlesmenin teminidir.

Alanin iizerinde bulundugu toprak yapisal olarak bir miidahale yapilmasina
miisait degildir. Tasarim asamasina kadar olan asamalar Isparta-Egirdir karayolunda
daha 6nceden yapilmis olup, giizergah olusturuldugu icin sadece mevcut elemanlarin

kritik edilmesi ve gerekli goriilen yerlerde planlama i¢in oneriler verilmistir.
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Karayolu giizergahi boyunca yapilacak planlama 6nerileri asagidaki bagliklar

altinda verilmistir.

4.2.1.1. Monotonlugu giderme

Isparta-Egirdir arasinda 32 km. boyunca devam eden ¢ift yonlii yol boyunca
genelde tekdiizelik hakimdir. Bu monotonlugun en 6nemli nedenlerinden biri orta
refiijiin bitkilendirilmemis olmasidir. Ozellikle Egirdir Dag Komando Okulu’ndan
itibaren Miskinler Tepesi, Besevler mahallesi ve Biiyiikgdkeeli kdyiine kadar olan
yolun orta refiijiinde ve yol kenarinda hemen hemen hig bitkilendirme yapilmamustir.
Giizergah iizerindeki meyve bahgeleri disinda yol kenarinda agaglandirma
yapilmamistir. Ayrica yolun 27. km sinden 30. km sine kadar Isparta girisine kadar
olan yaklagtk 3 km lik bolimiinde yolun her iki yanma dikilmis olan kavak

plantasyonlar1 yola monotonlugun hakim olmasina neden olmaktadir (Sekil 4.48).

Sekil 4.48. Isparta’ya giriste yolun her iki yanina dikilen kavak plantasyonlari
(Orijinal, 2006)
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Buradan itibaren genis bir orta refiij iizerine gelisigiizel dikilmis olan ¢am
agaclar1 Isparta girisine kadar devam etmektedir (Sekil 4.49). Bu alanlarda
monotonlugun ortadan kaldirmak i¢in farkli bitkiler ile varyasyonlar olusturarak yola

hareketlilik kazandirilmalidir.

Sekil 4.49. Isparta girisindeki orta refiijiin goriiniisii (Orijinal, 2006)

Monotonluk da agaclandirmalarin karisik yapilmasi, cali ve agaglarin boylari
dikkate alinarak kullanilmasi ve yaprak dokme, renk ve form gibi 6zellikleri dikkate

alinarak farkliliklar olusturulmasi ile bu monotonluk kaldirilmalidir.

4.2.1.2. Sinyal etkisi olusturma

Yol giizergahi iizerinde bulunan kavsak, yol baglantilar1, kavisler, menfez
vb. noktalarin daha rahat algilanabilmesi ve belirgin hale getirilmelidir. Bu amagcla
sitin ~ formlu gelisme gosteren bitki tilirleri kullanilmalidir. Barla-Senirkent-
Afyonkarahisar kavsagi (11,3 km) ile Atabey-Gonen kavsagi (9,4 km) bu baglamda
ele alinmal1 ve daha belirgin yapilmasi i¢in siitun formlu ardi¢ ve mazilar dikilerek

diizenlenmelidir (Sekil 4.50) (Sekil 4.51).
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Sekil 4.50. Barla-Senirken-Afyonkarahisar Kavsagi (Orijinal, 2006)

Sekil 4.51. Atabey-Gonen Kavsagi (Orijinal, 2006)
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Yol glizergahi iizerinde seyreden araclar i¢in Kiigiikgokeeli Koyii girisinin
uzaktan algilanabilir hale gelmesi gerekmektedir. Anayoldan Kiiclikgokeeli kdyiine
ayrilan yol agac ve ¢ali gruplari ile giris belirgin hale getirilmelidir (Sekil 4.52).

Kiigiikgokeeli
kovi girisi
h _

Sekil 4.52. Kiiciikgokeeli Koyt girisi (Orijinal, 2006)

4.2.1.3. iskan alanlar

Isparta-Egirdir yol giizergah1 boyunca meyve bahgelerinin i¢ine yapilan irili
ufakli bahge evleri yolda seyahat edenler i¢in gilizel goriintii olusturmamaktadir. Bu
evlerin perdelenmesi hem yoldan giiriiltiiniin az alinmasi hem de goriintiiniin
giizellesmesi i¢in gereklidir.

Yol glizergahinin 11,5 km sinde bulunan Biiyiikgokceli Koyl niin girisindeki
giris tabelasi ve su kanali ve diger tabelalarin goriintiisii hem gorsel olarak ¢irkin bir
goriintii olusturmakta hem de iskan alanina ydnlendirmeyi iyi saglayamamaktadir
(Sekil 4. 53). Bu nedenle kdyiin uzaktan algilanabilmesi i¢in tabelasinin yoldan
goriinebilecek bir yere konulmasi, su kanalinin ¢irkin goriintiiden kurtarilmasi i¢in
plastik bir 6ge ile desteklenmesi ve diger tabelalarin yerlerinin diizenlenmesi

gerekmektedir. Bunun yani sira 14,4 km de yer alan Kii¢iikgokeeli Kdyii’nde girisin
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bitki kombinasyonlar1 ile belirgin hale getirilmesinin yaninda tabela ile

desteklenmelidir.

Sekil 4.53. Biiyiikgokeeli Koyiiniin girisi (Orjinal, 2006)

4.2.1.4. Kar ve riizgar perdeleri

Korunmamis agik alanlarda kuvvetli riizgarlar ve buna bagl olarak kar
yiginlart kisin kazalara neden olmaktadir. Bitkisel perdeler ahsap siperlere oranla
daha fazla alan1 korumasi ve bakim, onarim gibi giderlerinin daha diisiik olmasi
nedeniyle bitkisel perdeler kullanilmalidir. Isparta’nin ¢ikisinda Askeri hastaneden
sonra 5. km den itibaren 2-3 km kavak agaclar1 ile yol boyu agaglandirmalar
yapilmistir (Sekil 4.54). Ancak bu genis alandan gelen kuvvetli riizgarlar
engellemeye yetmemektedir. Bu nedenle bu alanlara ¢ali agagcik ve agaclardan
olusan kademeli riizgar perdeleri olusturulmalidir. Ibreli bitkiler yerine yaprakli agag

ve calilar tercih edilmelidir (Urgeng, 1999).
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Sekil 4.54. Sert esen riizgar1 perdelemek i¢in dikilmis kavak agaglar1 (Orjinal 2006)

4.2.1.5. Cirkin goriintiilerin perdelenmesi

Yanlis ve diizensiz yapilanmalarin, eski harap olmus binalarin, yol {izerindeki
cirkin goriintiilerin ve buna benzer yapilagsmalarin perdelenmesi igin yol
kamulastirma alani i¢inde kisin yapragini dokmeyen bitki tiirlerinden (sedir,cam ve
ardi¢ gibi) yogun agaclandirmalarin yapilmasi gerekmektedir.

Yol seritleri boyunca agaclandirma ile yeterli perdelemelerin yapilamadigi
yerlerde ve bazi meyve bahgelerinin igine yapilan evlerin herdem yesil
agaclandirmalarla perdelenmesi saglanmalidir. Yolun 19,5. km sinde yer alan

Kulednii tren istasyonu yogun bitkilendirme ile perdelenmelidir.

4.2.1.6. Far 1s1iklarina karsi perdeleme

Far 1siklarinin perdelenmesi 6zellikle yolun kavisli boliimlerinde herdem
yesil bitkilendirme (mazi, zakkum, ardi¢ vb.) ile saglanmalidir. Diger yerlerde orta
refiijler yol giizergahi boyunca bitkilendirilmelidir.

Egirdir-Isparta karayolunda Miskinler Tepesine kadar olan bdliimiinde stirekli

kavisli yol bulunmaktadir. Yolun 9. km sinde virajli yol yer almaktadir.
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Biiytikgokeeli Koyii yakinlarinda yolun 11.3. km sindeki kavsak da ve Kiigiikgokceli
Koyt yakinlarinda virajli yol bulunmaktadir (Sekil 4.55 ve Sekil 4.56). Bu yollarda
araglarin far 1s1klarinin zararini 6nlemek i¢in perdeleme yapilmalidir. Tercih edilecek
bitkiler daha ¢ok agag¢ik ve cali tipi (Juniperus sp., Syringa vulgaris, Rosa canina,

Rosmarinus officinalis, Sambucus nigra, vb) olmalidir.

4.2.1.7. Giivenlik

Yol giizergah1 boyunca hiz kontroliinii saglamak amaciyla trafik kontroliinii
gosterir levhalar bulunmaktadir. Ancak yol boyunca yer alan yerlesim alanlarinda da
tabela ile uyarilarin yapilamasi gerekmektedir. Biiylikgokgeli ve Kiigiikgokceli
kdylerinin girislerinin siirliciiler tarafindan algilanabilmesi i¢in girislerini belirtir
isaret ve levhalar konmalidir. Ayrica yola aniden insanlarin ¢ikmalarini engellemek
ve karsidan karsiya gegisleri kolaylastirmak i¢in Egirdir’in ¢ikisindaki Dag Komando

Okulu’na ve Isparta’nin girisindeki sanayi tesislerinin ve yerlesimin yogun oldugu

Sekil 4.55. Biiylikgokeeli yakinlarinda kavisli bir yol (Orijinal, 2006)
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Sekil 4.56. Kiigiikgokeeli yakinlarinda kavisli bir yol (Orjinal, 2006)

alanlarda yaya gecitleri ve 1siklandirmalar yapilmalidir. Bunlara ek olarak yapilacak

calismalar bitkiler ile desteklenmelidir.

4.2.1.8. Sevler ve refiijler

Planlama yapilacak yol gilizergahinda yol yapimi esnasinda tahrip edilmis
alanlar belirlenmeli ve alanlara ¢abuk biiyliyen derin koklii bitkiler ile ortiilmeli,
ayrica sevlerde toprak kaymasini onlemek ve kiiclik kaya parcalarimin kayarak
yuvarlanmasini 6nlemek i¢in canl ¢itler yada orgii ¢itler kullanilmalidir. Daha dik
sevlerde ise istinat duvarlar1 yapilmali, bu duvarlarda sarilic1 bitkilerle daha giizel bir
goriinlime kavusturulmalidir.

Refijjlerin bitkilendirilmesi ile trafik giivenligi 6nemli 6l¢iide saglanir. Yogun
yapili, yerden itibaren dallanan, boylu ve orta boylu ¢alilar kullanilmalidir. Ozellikle
kullanilacak bitkiler olumsuz ortam kosullarina (egzoz gazlari, toz, riizgar, kuraklik
vb.) dayanikli olmalidir. Bunlarla birlikte far 1siklarina karsi iyi bir koruma
saglamanin yaninda giizel bir manzara olusturmalidir. Bunlarin yaninda orta refiijiin

dar olmas1 durumunda birder fazla bitki tiirii ile aga¢landirilmalidir (Akdogan 1967).
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Isparta-Egirdir karayolu giizergahinda Isparta’dan Egirdir istikametine dogru
genelde topografik yapida ¢ok az bir dalgalanma vardir. Egirdir’e 3 km. uzaklikta
bulunan Miskinler Tepesi’nde hizli bir kod diislisii vardir. Miskinler Tepesi’'nden
Egirdir’e girise kadar olan yol giizergahinda kazi-dolgu ¢alismalarindan dolayi ciddi
morfolojik yaralar meydana gelmistir (Sekil 4.57 ). Bu alanlarda yaralanmalarin
kapatilmasi i¢in sarilict tirmanici bitkilerden amerikan asmasi ve kaya sarmasigi
kullanilmas1 uygun olacaktir. Bitkilendirmelerin yapilmasinin zor olacagi boliimlerde
istinat duvarlart yapilmali ve tizerlerine sarilici bitkiler ile goriiniimleri
giizellestirilmelidir. Boylece kaya vb. diismesinden dolay1 olusacak zararlar 6nlenmis

olacaktir.

Sekil 4.57. Miskinler Tepesinden Egirdir’e iniste yol kenarinda olugsan morfolojik

yaralanmalar (Orijinal, 2006)

Ayrica Egirdir-Isparta karayolunun 8,7 km sinde de yol genisletme
caligmalarindan dolayr benzer morfolojik yaralanmalar meydana gelmistir (Sekil
4.58). Yol gilizergahi iizerindeki bu goriintiiler bitkilendirilerek tekrar giizel bir

goriiniime kavusturulmalidir. Bununla birlikte ekonomik olarak pahali olmasina
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ragmen yeterli mali kaynak temini ile tel kafesli bir sistemle birlikte beton duvar

yapilabilir.

Sekil 4.58. Yol genisletme c¢aligmalar1 sonucu olusan morfolojik yaralanmalar

(Orijinal, 2006)

4.2.1.9. Tarla ve bahce sinirlarimin bitkilendirilmesi

Yol gilizergah1 boyunca yol kenarinda yer alan bag-bahge, tarla gibi tarim
alanlar1 planlama ilkelerine uygun bitkilendirilmelidir.

Yol gilizergaht boyunca verimli topraklar bulunmaktadir. Yol bu verimli
topraklara kurulmus meyve bahgelerinden gegmektedir. Ozellikle Egirdir’e yaklasik
3 km. uzakliktaki mesafeden baslayan elma, kiraz visne bahceleri Kiiciikgokeeli
koyline kadar irili ufakl bir¢cok sayida bulunmaktadir. Buna ek olarak bu bahgelerin
her birisinde bahge sahiplerinin yaptirmis oldugu miistakil evler bulunmaktadir. Bu
evler ¢ogunlukla yola yakin yapilmis olduklarindan yol giizergahi boyunca goéze
carpmaktadir. Bahar aylar1 boyunca meyve bahgelerinin ¢igekli goriintiileri yolda
seyir halindeki siiriicli ve yolcular i¢in giizel bir goriintii olustursa da gerek yoldan

gecen araclarin egsoz gazlarinin zararli etkisi gerekse giirliltii ve tozun olumsuz
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etkilerinden dolay1 agaglarla perdeleme yapilmasi uygun olacaktir. Ozellikle alle tiirii

agaclandirma zevkli bir siiriis ve giizel bir goriintii olusturacaktir.

4.2.1.10. Park alanlarimin ayrilmasi ve dinlenme yerlerinin diizenlenmesi

Yol boyunca yol iizerinde araglarin arizalanmasi veya duraklamasi
gerektiginde girebilecekleri arag cepleri olusturulmalidir.

Ayrica yolcularin dinlenme ihtiyaglariin giderilmesi i¢in yol gilizergahi
tizerinde bulunan benzin istasyonlarina dinlenme tesisleri de eklenerek
diizenlenmelidir. Bu amagla Isparta-Egirdir yol gilizergahi iizerinde Gulf Benzin
Istasyonuna ve 12,4 km mesafede bulunan Alpet Benzin Istasyonuna dinlenme
tesisleri ilave edilmeli ve girislerine yakin yerlere arac¢ cepleri (6zellikle kamyon
soforleri i¢in) yapilmalidir.

Buna ilave olarak Egirdir’in girisinde yer alan Miskinler Tepesi baki terasi
dinlenme yeri ve restorant gibi kompleks bir dinlenme yerinin yapimi i¢in ¢ok uygun
bir yapiya ve goriise sahiptir (Sekil 4.59). Ancak bu alani da igine alan yol kenari
bolgesi Egirdir Dag Komando Okuluna ait oldugu i¢in herhangi bir calisma

yapilmasi miimkiin olmamaktadir.

4.2.1.11. Giiriiltii kirliligi

Isparta-Egirdir yol giizergah1 boyunca yer alan yerlesim alanlarmin yada
giiriiltii kirliliginden etkilenmemesi icin bitkilerle perdeleme yapilmalidir. Yapay
elemanlarla yapilan giriiltii perdeleri yol {izerinde zaten yetersiz olan
bitkilendirmeye bir yenisini eklemekten 6teye gitmeyecektir. Yerlesim alani olarak
en 6nemli yerler 11,5. km deki Biiylikgokeeli Koyt ile 14,4 km de Kiiciikgokeeli
koyleridir. Bu koylerin yerlesim alanlarinin biiyiik kismi yoldan igeride oldugu igin
disarida kalan az bir yerlesim alan1 i¢in ¢alisma yapilmalidir. Bu alanlarda giirtiltiiyii
Onlemede serit genisliginden ziyade seritte yer alacak bitkilerin yapisi Onem
tagimaktadir.

Bu amagla kullanilacak bitkilerde su 6zelliklerin olmasi gerekmektedir;

1. Sik dalli ve genis yaprakli olmalidir.

2. Yapraklari ses yoniine dik ve birbirini 6rtecek bicimde dizilmis olanlar,

3. Oldukga biiyiik ve sert yapraklara sahip olanlar,
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4. Kisin yapragini dokmeyen tiirlerden se¢ilmelidir.

5. Yere kadar sik dal ve yaprak dokusuna sahip olmalidir.

6.

7. Yiiksek boylu olanlar agag tiirleri se¢ilmelidir (Finke 1980).

Sik siralar olusturan bitkiler olmalidir.

Ayrica Egirdir-Isparta arasinda yolun 23,4 km deki Rosella Mobilya’dan

itibaren Isparta grisindeki YKM Alisveris Merkezi’ne kadar yer alan resmi ve sanayi

kuruluglar1 genelde duvar ile gevreli bir alanin i¢inde yer aldigindan dolay1 giiriiltii

perdesi yapilmamistir. Duvarin disinda bulunan refiijlerdeki agaclar ise yeterince

giirliltiiyli onlememektedir.

Bitkilendirme yapilirken giirtiltiiyli 6nlemek amaciyla setler {izerine bitkiler

dikilmelidir. Bu amagla su bitkiler kullanilmahdir. Acer pseudoplatanoides,

Viburnum lantana, Syringa vulgaris, Acer negundo, Lonicera ledebourii, Salix alba,

Buxus sempervirens, Taxus bacatta, Lonicera tatarica, Acer negundo

Sekil 4.59. Miskinler Tepesinden Egirdir’in goriiniisii (Orijinal, 2006)
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5. SONUC ve ONERILER

Cevrenin dogal ve kiiltiirel Ozelliklerini  korumak ve insanlarin
yasayabilecekleri bir ortam olusturmayr amag¢ edinmis olan peyzaj mimari,
giinimiizde yapilan yol g¢aligmalarinda da peyzajin bozulmasini engellemek icin
onlemler almak zorundadir.

Ulkemizde 1950°den beri yapilmasi hizlanan karayollarinm yapiminda
basarili olmak yol uzunluguna gore 6l¢iilmiistiir. Sehirlerarasi yol yapiminin yaninda
sehir i¢indeki en iicra koselere kadar yol yapiminda miihendislik ¢alismalart 6n plana
cikmistir. Yapilan degerlendirmeler daha ekonomik ve teknik anlamda olmustur.
Bunun dogal bir neticesi olarak yollar yapilirken dogal giizellikler gbéz ardi
edilmistir.

Belirli noktalar arasinda en kisa mesafeden baglanan karayollari ¢evrenin
dogal yapisina zarar vermistir. Karayollarmin bu yapimi sebebiyle kendi iginde
bulmus oldugu ¢oziimler, ¢evre icin yanlis olmustur. Verimli topraklara sahip tarim
arazileri ve essiz potansiyele sahip dogal giizellikler yol yapiminda dikkate
alimmalidir.

Karayolu yapim ¢alismalar1 sirasinda yol gilizergahindaki dogal, kiiltiirel ve
gorsel giizelliklerin hem korunmasi hem de degerlendirilmesi adina peyzaj
caligmalarina gerekli hassasiyet gosterilmelidir. Yol miihendislerinin yani sira peyzaj
mimari, ¢evre mithendisi gibi konu ile ilgili diger meslek guruplar ile kolektif olarak
calisiilmalidir.

Yol-¢evre-insan iligkileri iyi diizenlenmeli, yol giizergahi iizerinde varolan-
varolacak yerlesim alanlar1 i¢in belli hiikiimler getirilmeli, ¢evreye zarar vermeyecek
yonetmelikler ile koruma altina alinmalidir.

Yol boyunca toprak yapisi, iklimi ve ekolojisi dikkatle incelenerek o bolgenin
plantasyonuna uygun bir bitkilendirme yapilmalidir. Plantasyon yapilirken bitkilerin
yol boyunca fonksiyonel ve estetik 6zellikleri dikkate alinarak yapilmalidir.

1. Calismamizda ele aldigimiz Egirdir-Isparta karayolunun denizden
yuksekligi Egirdir’de 950m Isparta’da 1035 m dir.

2. Egirdir-Isparta karayolunun ic¢inden gectigi alanda 1 sinif arazi yogun

olmak tizere 2., 3. ve 4 smif arazi bulunmaktadir.
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3. Karayolunun iginden gectigi alan ovalik bir alandir. Sevingbey Ovasi,
Gokeeli Ovasi, Kuleonii Ovast ve Menekse Ovasi bulunmaktadir. Etrafinda yiikselti
olarak Davraz Dagi, Cesmedagi Tepesi, Tagyatagi Tepesi ve Dutlusivri Tepesi
vardir.

4. Egirdir-Isparta yolu tizerinde 3,5. km de, 11,5. km de, 12,4. km de, 19,5.
km de, 23 ve 27,5 km de degisik firmalara ait benzin istasyonlar1 vardir.

5. Yol boyunca tabela ve hiz kontrolii yapildigin1 gosterir levhalar vardir.

6. Yol giizergahi lizerinde yolun her iki yaninda degisik biiytikliiklerde meyve
bahgeleri (elma, kiraz ve vigne) yer almaktadir.

7. Ozellikle Isparta girisinde endiistri ve sanayi kuruluslari bulunmaktadir.
Bunun yaninda bazi 6nemli kamu kurum ve kuruluslar1 da vardir.

8. Biiylikgokeeli Koyii ve Kiiclikgokeeli koyli olmak {izere iki yerlesim yeri
yol tizerinde bulunmaktadir.

9. Egirdir ilgesinin ¢opleri Egirdir-Isparta karayolu {izerindeki Miskinler
Tepesi’nde toplanmaktadir.

Sonug olarak peyzaj planlama ilkeleri acisindan Egirdir-Isparta karayolunda
bazi hatalar vardir. Bu hatalar ve oneriler sunlardir;

1. Egirdir-Isparta karayolunun 3,5. km sindeki Sevingbey Ovasinda bulunan
Petrol Ofisi Benzin Istasyonu, 19,5 ve 23 km lerindeki diger Petrol Ofisi Benzin
Istasyonlarmin, 11,5. km sindeki M Oil Benzin Istasyonunun, 12,4 km de yer alan
Alpet Benzin Istasyonunun, 25,1 km sindeki Gulf Benzin istasyonunun ve 27,5. km
sindeki Tiirkpetrol Benzin Istasyonunun ¢evre diizenlemeleri genel olarak
yapilmamistir. Bu benzin istasyonlarinin ¢evre diizenlemeleri yapilmalidir.

2. Egirdir ¢opliigii hem gorsel, hem ¢evresel kirlilige neden olmaktadir.
Topraga sizan zararli sular da topragi kirleterek ¢evre sorunu olusturmaktadir. Bu
nedenle ¢Opliiglin simdiki yerinden mutlaka kaldirilmas1 gerekmektedir. Yerine de
tekrardan o bolgeye uygun ardi¢ agaglari ile yamaclardaki ardi¢ topluluklarina uygun
olarak bitkilendirmeler yapilmalidir.

3. Yolun 11,5 km sinde yer alan Biiyilikgokceli Koyli'niin girisinin
diizenlenmesi gerekmektedir. Bu amagla kdy girisindeki tabelalarin daha diizenli bir
sekilde yerlestirilmeli, koyiin ismini yazili oldugu tabela belirgin hale getirilmeli ve

copler kaldirlmalidir. Kiigiikgokeeli Kdyii’'nde ise girisin uzaktan algilanabilmesi
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i¢cin bitki kombinasyonlari ile belirginlestirilmesi ve bunun tabela ile desteklenmesi
uygun olacaktir.

4. Egirdir-Isparta karayolu {iizerindeki ilk sanayi kurulusu olan Er-ku
Isletmesi’nin (3,2 km) binalarin1 cevreleyen duvarin i¢i sedir ve c¢amlarla
diizenlenmeye ¢alisilmis olsa da yol ile baglantiyr saglayan girigin bitkilerle
diizenlenmesi goriintiiniin gilizellesmesi i¢in 6nemlidir. Bunun yani sira yola yakin
bir alanda kuruldugu i¢in araglarin giiriiltiisiiniin zararin1 6nlemek yapilacak giiriiltii
perdesiyle miimkiin olacaktir.

5. Ozkasaci Plastik Kasa Fabrikas1 Egirdir-Isparta yolunun 4,5. km sinde
kurulmus ve 3 tane birbirinden c¢esitli uzakliklardaki binalardan olusmustur.
Isletmenin girisi toprak yoldur. Gerek isletmenin igi gerekse yol ile baglantisinda
cevre diizenlemesi yapilmamistir. Ara¢ giiriiltiilerini de dikkate alarak yapilacak
giiriiltii perdesi ile desteklenen gevre diizenlemesi yapilmalidir.

6. Rosella Mobilya 23,4. km de yer alan ve gevresi diizenlenmis nadir
kuruluslardan birisidir. Ancak yapilan bitkilendirmede kullanilan bitkiler yeni
dikildiklerinden boylar1 heniiz kiigiiktiir.

7. Rosella Mobilya’nin karsisinda 23,5. km de insaat halinde Yiiceer Orman
Uriinleri Isletmesi vardir. Insaat asamasinda oldugu icin cevre diizenlemesi
yapilmamustir. Yol iizerinde ¢irkin goriintii olusturmaktadir. Insaatin bitirilerek gevre
diizenlemeye gidilmesi gerekmektedir. insaat alani ile yol arasi bitkilendirilerek
insaat sahasinin goriintilisii gizlenmeli ayrica yola baglantis1 saglanmalidir.

8. Karayolunun 27,5. km sindeki Aydm Gida Isletmesi yesil alandan yoksun
bir c¢evreye sahiptir. Bahgesi ve yol ile baglantisindaki alanlar beton zemin
oldugundan herhangi bir bitkilendirme yoktur. Isletmeyi cevreleyen duvar ile yol
arasi ayni zaman da araglar i¢in park yeri olarak da kullanilmaktadir. Bu nedenle
araclarin park yerine sik bir sekilde aga¢ ve galilarla bitkilendirme yapilmalidir.
Boylece park yeri i¢in agaglandirma yapilmis ve kismen de olsa giiriiltii azaltilmis
olacaktir.

9. Aydin Gida’dan sonra Tiirkpetrol Benzin Istasyonu ve Mutsan Opel Bayii
ard arda gelmektedir. Tiirkpetrol Benzin Istasyonunun alani sadece araglarin giris
cikislarina yetecek kadar oldugundan herhangi bir miidahale yapilamaz durumdadir.

Mutsan Opel Bayii ise mazilarla sinirlandirilmis ve kavak agaclari ile desteklenmis
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bir ¢evresi vardir. Ancak bu gorsel olarak uyumsuz bir goriintii olusturmaktadir.
Kavak agaclarinin yanina Akcaagag¢ ve sedir gibi agaclar, ardig, leylak, kartopu gibi
agacgeiklar dikilerek diizenleme yapilmalidir. Bunlarin yaninda bayiinin tabelasi
yoldan rahat¢a goriilebilecek bir yere konulmalidir.

10. Yolun 27,9 km sinde Modiilmer Mermer Sanayi A.§ yer almaktadir.
Taslarla yapilan dekoratif bir duvar1 vardir. Yolun gilriiltiisiinii azaltmak ve
isletmenin goriintiisiinii kapatmak icin ¢evre diizenlemesi yapilamalidir. Diger bir¢ok
isletme ve kuruluslarda oldugu gibi tabelast yolda seyahat edenler tarafindan
goriilememektedir. Bunun giderilmesi i¢in bir tabelada yola dik olacak sekilde
yerlestirilmelidir.

11. Emtas Isletmesi yol giizergahinin 28,3. km sinde bulunmaktadir. Cevre
diizenlemesi, Ozellikle yol ile isletme duvari arasindaki alan bitkilendirilerek
giizellestirilmelidir.

12. Ercetin Gililyagr Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi Egirdir-Isparta
karayolunun 28,5. km sinde kurulmustur. Fabrikay1 ¢eviren duvar ile yol arasindaki
dar alanda c¢ali tipi bitkilerle ¢evre diizenlemesi yapilmali, nizamiye binasinin
kapatan agaglarda budanarak bina goriiniir hale getirilmelidir. Tabelas1 daha biiyiik
belirgin bir sekilde yola yerlestirilmelidir.

13. Yoldan etrafin1 ¢eviren algak beton bir duvar ile ayrilmis olan Yiicegam
Isletmesi 28,7. km de yer almaktadir. Genis bir alan igletme duvar ile yol arasinda
vardir. Ancak Dbitkilendirme yapilmamis oldugundan ¢irkin bir goriintii
olusturmaktadir. Bu alan yiiksek boylu agac ve cali tipleri ile kademeli olarak
bitkilendirilmelidir.

14. Unmak Isletmesi'nin yolun 28,9. km sinde bulunmaktadir. Cevresi
diizenleme yapilmadigindan ¢irkin bir goriintii olusturmaktadir. Cevre diizenlemesi
yapilmali ve tabela yerlestirilmelidir.

15. Ismer Mermer Sanayi yolun 29. km sinde kurulmustur. Her iki yan1 kavak
ve sedir agaclart ile siirlandirilmis 6nii aciktir. Yol ile isletme arasinda cevre
diizenlemesi yapilmali goriiliir bir tabela konmalidir.

16. Isparta-Egirdir karayolunun 29,1 km sinde kurulmus olan Sahlanlar

Isletmesi yol kenarinda yapilan kazi calismalarindan dolay: girisi ¢irkin bir
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gorlintiiye sahiptir. Cevre diizenlemesi yapilmali ve tabelas1 biiyiitiilerek
belirginlestirilmelidir.

17. Besel Un Fabrikasi gerek cevresi ve gerekse avlusunun goriintiisii ile
rahatsiz edici bir goriiniise sahiptir. Isletmenin ve bahgesinin ¢irkin goriintiisiinii
gizlenmesi i¢in ¢evre diizenlemesi yapilmalidir.

18. Sanayii kuruluslarinin en sonuncusu olan Zeki Otomotiv Isparta girisinde
yolun 31,2.km sindedir. Yoldan refiijle ayrilmistir. Uzerinde bulunan ¢am ve sedir
agagclar1 vardir. Bunlara ilave olarak agagcik ve cali tiirleri de dikilmelidir.

19. Resmi kurumlarin ilki Isparta-Egirdir karayolunun 19,5. km sinde
bulunan ve kullanilmayan Kulednii Tren Istasyonu’dur. Bakimsizliktan dolay1 gérsel
olarak cirkin bir goriiniime sahip olan istasyon binalarinin ¢evresi diizenlenerek ve
binalar boyanarak giizel bir goriinlime kavusturulmalidir.

20. Isparta Askeri Hastane yolun 29. km sinde yer almaktadir. Genis bir refijj
ile yoldan ayrilan hastanenin girisi yoldan daha icerde oldugu icin kolay fark
edilememektedir. Tabelas1 yola yakin ve belirgin hale getirilmelidir. Orat refiij alani
genis ve ¢imlerle kaplidir. Bu alan {izerinde farkli bitkiler varyasyonlar olusturarak
kademeli bir diizenleme yapilmalidir. Bunun yaninda kademeli siis havuzu da
yapilarak gorsel bir sélen olusturulabilir.

22. 302. km deki TEIAS’mn etrafindaki agaglar ¢ali gruplar1 ile de
desteklenerek giiriiltii perdesi olusturulmalidir.

23. Isparta Belediyesine ait Soguk Hava Deposu’nun tabelasi binanin
tizerinde oldugundan fark edilmesi zordur. Bu nedenle tabela daha disariya
alimmalidir. Ayrica binanin yan tarafindaki ¢cam ve sedir agaclar1 farkli agaggiklar
kullanilarak giizellestirilmelidir.

24. DSI, DMO ve Emniyet Miidiirliiklerinin tabelalar1 olmasina ragmen
yeterince biiylik olmadiklarindan algilanmalar1 zor olmaktadir. Bunun i¢in daha
belirgin hale getirilmelidir.

25. Bu resmi ve sanayi kuruluslarinin yaninda giizergah iizerinde degisik
mevkilerde yer alan meyve bahgeleri icerisindeki evler, gorsel kirlilige neden
olmaktadir. Bu yapilarin hem yolun zararh gaz, toz vb. zararl etkilerinden korumak

icin gliriilti perdeleri ile perdelenmelidir.
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26. Isparta girisinde yol boyunca riizgar perdesi ve giiriiltii perdesi gibi
amaclarla bitkilendirme yapilmamistir. Kavak plantasyonlari ile yapilmaya c¢alisilan
riizgar perdeleri de arkasindaki tarla alanlarinin bos olmasindan dolay:1 riizgarin
zararin1 azaltmakta yetersiz kalmistir. Kavak agaclar1 ile yolun perdelendigi
boliimlerinde ¢ali ve agacciklarla kademeli riizgar perdeleri olusturulmalidir.

27. Karayolu orta refiijii ve sevlerinde bitkilendirme oldukg¢a yetersiz
kalmustir. Ozellikle orta refiijiin dar olmasi sebebiyle bitkilendirmelerin yapildig
kisimlarda bitki c¢esitleri azdir. Bu durum aynm1 zamanda monoton bir goriintii
olusturmaktadir. Egirdir Dag Komando Okulu’nun ¢ikisindan itibaren degisik
bitkilerle varyasyon olusturarak Gulf Benzin Istasyonuna kadar mevcut bitkilerde
kaldirilmadan bitkilendirilmelidir.

28. Egirdir-Isparta karayolu glizergah1 {izerindeki virajli bolgeler
bulunmaktadir. Bu alanlarda sinyalizasyon etkisi verecek piramit formlu bitkiler
kullanilarak siiriiciiler uyarilmalidir. Bunun yaninda Barla-Senirkent-Afyonkarahisar
Kavsag: (11,3 km) ve Atabey-Gonen kavsagi (9,4 km) bitkilendirmeden yoksundur.
Kavsaklarin stitun formlu aga¢ ve calilar kullanilarak belirgin hale getirilmesi
gerekmektedir. Kiiciikgokceli Koyl de bu agidan ele alinarak girisi belli edilecek
sekilde agaclarla bitkilendirme calismasi yapilmalidir. Buna ek olarak koyiin girisi
tabela ile de belirtilmelidir.

29. Far 1siklarindan $6forleri korumak amaciyla yol giizergahinda herhangi
bir ¢alisma yapilmamstir. Ozellikle kavsak ve yolun kavisli béliimlerinde mazi gibi
alttan sik dallanan bitki tiirleri ile far 1s1iklar1 perdelenmelidir.

30. Yol giizergahinda yol yapim caligmalarindan dolay1 yer yer morfolojik
yaralanmalar goriilmektedir. Bu yaralar istinat duvarlar1 kullanilarak kapatilmalidir.
Istinat duvarlarma da Hedera helix, Parthenocissus quinquefolia gibi sarilici
bitkilerle giizellestirilmelidir. Istinat duvarindan daha giiclii bir sisteme ihtiyac
duyulan alanlar da ise tel kafesli sistemler kullanilmalidir.

31. Bunun yaninda diger illerle baglant1 kuran bir yol olmasina ragmen agir
vasitalar i¢in ve yolcular i¢in park ve dinlenme tesisi yapilmamistir. Bu amaca en
uygun yer Miskinler Tepesi olmasina ragmen askeri alan oldugu i¢in herhangi bir

miidahale yapilamamaktadir. Bu amaca en uygun yer Isparta’ya yakin oldugu i¢in
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Gulf Benzin Istasyonudur. Bu istasyona kamyon park yeri, restaurant, alisveris
merkezi ile motel eklenmelidir.
Isparta-Egirdir karayolunun diizenlenmesi i¢in verilen Oneriler Sekil 5.1 de

gosterilmistir.
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ISPARTA-EGIRDIiR KARAYOLUNUN PEYZAJ PLANLAMA iLKELERI || 1SPARTA-EGIRDIR KARAYOLUNUN
ACISINDAN INCELENMESI ARAZIi KULLANMA KABILIYETI

:__.‘5&‘9 \,] Morfolojik yaralanmalar
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s j Giiriiltii perdesi

Kar ve riizgar perdesi

Q: Orta refiij bitkilendirmesi
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Celal DAGISTANLIOGLU
Peyzaj Mimarn

Kaynak:
Orijinal, 2007

Sekil 5.1. Isparta-Egirdir karayolu giizergah1 boyunca yapilmasi gerekli dnlemler
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EK -1
Karayollar1 Genel Midiirliigii
Karayollar Tarihgesi

Osmanli Imparatorlugu’nun yiikselis doneminde ihtiyaca cevap verebilecek bir
yol ag1 gelistirilmis ve bu yol ag1 uzun siire korunmustur. Ancak, Imparatorlugun son
donemlerinde, o zamana kadar basarili olan yar1 askeri ozellikteki Karayollari

organizasyonu, yollar1 ihmal etmeye baslamis ve yollar bakimsiz kalmisti.

1923 yilinda kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti 4.000 km. si iyi durumda olan 18.350

km. yol ag1 devralmasti.

Cumhuriyetin ilk yillarinda ulasimda, donemin en ¢agdas teknolojisi olarak kabul
edilen demiryolu yapimmi agirlik kazandi, ancak bir siire sonra demiryolunun tek
basia yeterli olmadigi, sistemin ucundaki ulagim icin karayoluna ihtiya¢ oldugu
goriilerek, 1929 yilinda Nafia Vekaleti (Baymdirlik Bakanlifi) icinde Sose ve
Kopriiler Reisligi kuruldu ve c¢ikarilan yol kanunu ile karayolu yapim g¢aligmalarina

hiz verildi.

Uzun siiren savas doneminin getirdigi sikintilar, diinya ekonomik krizi ve II.

Diinya Savasindan sonra, karayolu ¢alismalari i¢in yeni bir atilima ihtiya¢ duyuldu.

Karayolu atilimini isaret eden y1l 1948’dir. Bu zamana kadar bakim caligmalari
tizerinde durulmaksizin bir karis daha fazla yol yapmakla isin bitmediginin, 6nemli
olanin yapilan yollarin devamli bakim altinda bulunmasi oldugunun alt1 ¢izilmistir.
Bu, aym zamanda makinali ¢alisma dénemine gecis demektir. Oyle ki, Cumhuriyet
donemindeki yol tarihimizi, kazma, kiirek ve insan giicline dayanan 1948 yili 6ncesi

donem ve 1948 yilindan sonraki Makinali Calisma Donemi olarak ikiye ayirabiliriz.

Karayolu yapiminda makinali doneme gecisle birlikte devlet ve il yollarinda ucuz,
stiratli ve kademeli yapilacak bir sistemin uygulanmasina baslandi ve mevcut yollarin
envanteri ¢ikarilarak Tirkiye nin ulasim ihtiyacini karsilayacak bir yol ag1 belirlendi.
Ayrica, lizerinde onemle durulan bir nokta da, bu calismalarin belli bir plan ve

program ¢ergevesinde yiiriitiilmesiydi.
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Tim bu etkinliklerin dinamik bir kurulus tarafindan c¢agdas yoOntemlerle
yonlendirilmesi gereginden hareketle, 1 Mart 1950’de Karayollar1 Genel Miidiirligi
kuruldu. Bdylece, yeni karayolu politikasiyla birlikte, Karayollar1 Genel
Miidiirligii'ne bagh yurt ¢apina dagilmis bolge teskilatlart olusturuldu, makinali
calismay1 yiiriitmek icin gerekli olan makine parki saglandi, personel egitimine
agirhik verilerek planlama, etiit proje, yapim ve bakim caligmalarina baslandi
(www.kgm.gov.tr).

“Karayollart Genel Miidiirliigii 1 Mart 1950 tarihinde yiiriirliige giren 5539
sayili “Karayollar1 Genel Miidiirliigli Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun” ile
Bayindirlik Bakanligi’na bagh olarak kurulmustur.

Genel Miidiirliik, katma biitgeli ve tiizel kisiligi olan bir kamu kurulusudur.”

Amac

“Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin kurulus amaci, yurdumuzun sosyal,
ekonomik, idari, smnai, cografi ve turistik durumlarini; demir, deniz ve hava
yollarinin ulagtirma politikasindaki yerini, gelecekteki gelisme olanaklarin1 ve
savunma ihtiyaglarii goéz oniinde bulundurarak.
* Yollarin her mevsimde emniyetle gecise acik bulundurulmasini; gerekli her tiirli
trafik isaretlerinin konulmasi suretiyle trafigin diizene sokulmasin1 ve kontrol
edilmesini,
* Yol boylarmin gelistirilmesini, giizellestirilmesini ve dinlenme yerlerinin

kurulmasini saglamaktir.”

Gorevleri

“Karayollar1 Genel Miidiirliigli’niin gorevleri sunlardir:

1. Otoyol, Devlet ve il yollar1 agin1 tesbit etmek ve bu agdaki degisiklikleri
hazirlamak, yol ag1 lizerindeki yol ve kopriileri insa ve 1slah etmek, onarmak ve
emniyetle kullanilmasini saglayacak sekilde siirekli bakim altinda bulundurmak ve
bu konularda gerekli egitim yapmak,

2. Projelendirme, yapim, onarim, bakim ve diger hususlar hakkinda

standartlar tesbit etmek, teknik sartnameler hazirlamak,
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3. Yollarin kullanilmasi yol ve trafik giivenligi ve bakimina ait esas ve
kaideleri tesbit etmek, yliriitmek ve uygun gorecegi yol isaretlerini tesis etmek,

4. Genel Midiirligiin ¢aligmalarina ait liizumlu harita, etiid ve proje islerini
yapmak ve yaptirmak,

5. Yollarin yapim, i1slah, onarim ve bakimina, emniyetle islemesine gerekli
garaj ve atelyeleri, makine ve malzeme ambarlar1 ile depolarini, servis ve akaryakiti,
tesislerini, laboratuvarlari, deneme istasyonlarini, tarihi yol aglarina ait koprii ve
diger biitiin yan tesisleri, yol boyu inkisafi ve agaclandirilmasi igin liizumlu
fidanliklari, dinlenme yerlerini, bakim ve trafik emniyetini saglayacak bina ve
lojmanlari, verici telsiz istasyonlar1 ile gerekli muhabere sebekelerini, Genel
Miidiirliglin gorevlerini daha verimli sekilde yonetimine yarayacak diger her tiirlii
sosyal tesisleri, hazirlayacagi plan ve projelerine gore yapmak, yaptirmak, onarmak,
donatmak, isletmek, kiralamak ve bakimlarini saglamak,

6. Burada belirtilen gorevlerin yapilabilmesi i¢in lizumlu her tiirli alet,
edavat, tasit ve makinelar ile donatimlarini, bunlarin isletilmesi ve onarilmasi i¢in
gerekli biitiin malzemeyi segmek, saglamak, gerekenleri imal etmek veya ettirmek,
depo etmek, onarmak, gerekli ambar, atelye ve tesisleri donatmak ve igletmek,

7. Genel Miudiirliigiin gorevleri icinde bulunan islerin yapilmasi, trafik
akimiin emniyetle ve kolaylikla saglanmasi i¢in gerekli (arazi dahil) her tiirlii binali
ve binasiz tasinmaz mallar1 kamulastirmak, satin almak, kiralamak, kanunlarina gére
gecici olarak isgal etmek,

8. Otoyol, Devlet ve Il yollar ile ilgili diger kanunlarin tahmil ettigi isleri
yapmak,

9. Genel Midirligiin ¢aligmalarina ait bilgileri toplamak, basmak,

yayilamak.



Personel Durumu

Cizelge 1. Karayollar1 Genel Miidiirliigli Personel Durumu (www.kgm.gov.tr)
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Calisan Personel Durumu (07.08.2006)

Personel Merkez Bolge Toplam

Idari Personel (GiH) 373 1962 2335
Teknik Personel (THS) 461 2276 2737
Saglik Personeli 18 60 78
Avukat (AHS) 4 34 38
Yardimei1 Personel (YHS) 5 4 9
Memur Personel Toplami 861 4336 5197
So6zlesmeli Personel 25 140 165
Isci Personel 402 15112 15514
Genel Toplam 1288 19588 20876
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Cizelge 2. Karayollar1 Yolboyu Dinlenme Alanlar1 ve Fidanliklar (Anonim, 2007)

Yol Boyu Dinlenme Alanlar1 Ve Fidanhklar

Bolge | Fidanhklar Dinlt?r{l(:rlu]a3 g};:nlarl K.K.No. Yolun Ad1 Km | Alami (M2)
1 B.Karigtiran 100-02 Liileburgaz-Corlu 57+000 13600
Muratgesme 100-04 Silivri-Biyiikgekmece 24+000 30532
100.Y1l 300-06 | Usak-Banaz 15+000 -
2 Sakar 550-14 | Mugla Ayr. - Marmaris 60+650 -
Tuzla 550-07 Ayvalik Ayr. - Dikili 50+000 10312
Fikretler 300-07 Usak-Afyon 1+433 5400
Igerigumra (*) 715-04 | Konya-Iigerigumra 32+000 4300
Obruk 300-13 | Konya-Aksaray 70+000 1300
Giltekin Topgam 750-09 | Kulu Ayrim-$.Koghisar 14000 5000
3 Akkoy 715-02 Cihanbeyli-Altinekin 36+000 50000
Abdurrahman Sener 715-03 | Altinekin-Konya 7+000 47600
Tutup (*) 715-03 | Altinekin Ayrim-Konya 40+000 23350
Hacihafiz 300-12 | Konya-Saraydnii Ayrim 30+000 840
Prof.Dr.Erol Giingor 330-12 Beysehir-Konya 53+610 4000
Altinapa 330-12 | Beysehir-Konya 67+300 3800
Fele 695-06 Beysehir-Sarkikaraagag 43+000 800
Cumhur Kutlu 200-12 Ankara-Eskisehir 25+000 360000
Cubuk 06-10 Esenboga-Cubuk 6+550 133000
4 Giltekin Topgam 200-09 Sivrihisar-Eskisehir 38+400 40000
Tekebeli 140-06 Ankara-Cankirt 33+070 5000
5 Ovacik 400-16 Mersin-Anamur 44+300 6000
Sekerpinari 750-17 | Tarsus-Pozanti 0-+100 2000
6
Congara 010-14 Samsun-Sinop 95+000 12500
Giirgendag 795-01 | Samsun-Kavak 25+000 4050
Tekkekoy 795-01 | Samsun-Kavak 41+000 6000
Caka 010-18 | Fatsa-Persembe 25+500 3500
ikisu Cesmesi 100-16 | Osmancik-Tosya 26+860 42075
Hasan Zahir 795-04 | Corum-Merzifon 15+000 3000
7 Aynalipinar 180-05 | Amasya-Turhal 35+000 2500
Bogazkdy 100-18 | Suluova-Amasya 17+000 4000
Durucasu 100-19 | Amasya-Tasova 22+500 15000
Obruk (Ciftepinarlar) 100-16 | Osmancik-Tosya 34+290 18695
Cayirkdy 100-16 | Osmancik-Merzifon 15+000 105537
Yenice 795-02 Samsun-Corum 73+700 28860
Vecdi Diker Tiirkiye Ormant 010-17 | Samsun-Ordu 85+000 28000
Erkiimbet 100-20 | Erbaa-Resadiye 14+000 5000
Borabay 030-10 | Ladik-Tasova 33+000 1942
8 Havik 300-25 | Elazi3-Bingdl 49+000 63440
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Mersin 010-21 Besikdiizii-Trabzon 30+500 2850
10 Ziibeyde Hanim Korulugu 61-76 Trabzon-Diizkdy 7+000 18000
Osluk 050-02 | Giimiishane-Bayburt 18+500 1760
1 Cakirbey 975-05 | Ercig-Muradiye Ayr.-Van 5+876 26602
Resadiye 300-32 | Tatvan-Bitlis-Van 32+000 47274
Kepez 650-14 | Antalya-Burdur 11+000 12950
Kepez 650-14 | Antalya-Burdur 10+000 8000
Cendik 330-08 | Burdur-Karamanlh 9+000 5980
13 Tekkekoy 650-12 | Burdur-Antalya 21+000 5000
Atatiirk 685-02 Isparta-Aglasun-Antalya 22+000 14600
Finike-Alakir 400-08 | Finike-Antalya 9+000 9km Yb.
Akgagerme 400-06 Kas-Fethiye 4+000 5000
Kaputag 400-06 Kas-Fethiye 20+000 3000
Yenikaraagac 200-04 | Bursa-Karacabey 38+000 1770
14 Tepedervent 575-05 Bursa-Mudanya 17+000 1800
Golbast 200-06 | Bursa-Inegol 28+000 2150
Mezit 200-07 | inegdl-Boziiyiik 82+600 1500
15 Giirbiiz Gergek 030-12 | Yenice-Karabiik 21+000 1740
Sevket Besikci 200-19 Yozgat-Sivas 8+000 7018
100. Y1l 200-21 Sivas-Zara 8+000 72322
16 Ahmet Eser 200-20 | Sivas-Yildizeli 9+000 50264
Sakaltutan 850-06 Kangal-Giiriin 35+000 14010
Taslidere 850-05 Sivas-Kangal 12+000 8312

(*) Personel Yetersizligi Nedeniyle Uretim Yapilamayan Fidanliklar



