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TESEKKUR

Bu tez calismasimi hazirlarken, iilkemizde trafik giivenligini artirma yolunda
Oonemli bir unsur olan ara¢ muayene sistemlerinin isleyisini ve etkinligini degerlendirme
firsat1 buldum. Giimiishane ili 6rneginde gerceklestirdigim arastirmada, ara¢ muayene
stireclerinde karsilasilan kusurlariin analizi ve bu kusurlarin trafik giivenligi izerindeki
etkileri detayl bir sekilde ele alinmistir. Calismamda elde ettigim bulgularin, karayolu
trafik giivenliginin artirilmasina yonelik alinacak oOnlemlere ve politika gelistirme
stireclerine katki sunmasini umuyorum.

Bu siirecte bana yol gosteren, akademik anlamda destek veren degerli danisman
hocam Prof. Dr. Ismet Sezer’e, sabir ve anlayislar1 igin aile bireylerime ve ¢alisma
stiresince yardimlarini esirgemeyen tiim arkadaslarima tesekkiir ederim. Ayrica veri ve
istatistiki bilgi saglayarak c¢alismama katkida bulunan Giimiishane TUVTURK Arag
Muayene Istasyonu yetkililerine de siikranlarimi sunarim.

Son olarak, bu calismanin trafik glivenligine katkida bulunacak arastirmalara

temel olusturmasini ve uygulayicilar i¢in yol gdsterici olmasini temenni ediyorum

Erdi UYGUR
GUMUSHANE - 2025



OZET

Bu tez calismasinda, Giimiishane Ili Ara¢ Muayene Istasyonu’nda 2014-2023
yillar1 arasinda gergeklestirilen arag muayeneleri sonucunda tespit edilen arag kusurlari
analiz edilmistir. Calismada elde edilen veriler 1s181nda en sik karsilagilan kusur tiirleri,
bu kusurlarin arag tiirleri ve yaslarina gore dagilimlar1 ve trafik giivenligi iizerindeki
etkileri detayli sekilde incelenmistir. Analiz sonucunda, kisa ve uzun huzmeli far ayar
hatalari, motor ve sanziman yag kacaklari, yangin sondiirme tiipii eksiklikleri, plaka
aydinlatma lambalarinin islevselligi sorunlari ve lastik yilizey ¢atlamalar1 gibi kusurlarin
siklikla karsilagilan problemler oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu kusurlar, trafik giivenligi
acisindan Oonemli riskler olusturmakta ve kazalara sebebiyet verebilmektedir. Ayrica
cevreye zarar verebilecek seviyede egzoz emisyon degerleri de dikkat c¢ekici
bulunmustur. Bu c¢alisma, hem yerel hem ulusal diizeyde ara¢ bakim bilincinin

artirtlmasi ve trafik giivenliginin saglanmasi i¢in veri temelli Oneriler sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ara¢ muayenesi, Ara¢ kusurlari, Trafik giivenligi, Egzoz

emisyonu, Glimiishane
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SUMMARY

In this thesis, the vehicle defects identified as a result of inspections carried out
between 2014 and 2023 at the Giimiishane Province Vehicle Inspection Station were
analyzed. In light of the data obtained, the most common types of defects, their
distribution according to categories of vehicles and ages, and their impacts on traffic
safety were examined in detail. The analysis revealed that defects such as misaligned
low and high beam headlights, engine and transmission oil leaks, absence of fire
extinguishers, malfunctioning license plate lighting, and surface cracks on tires are
frequently encountered issues. These defects pose significant risks to traffic safety and
can contribute to accidents. Additionally, deficiencies in exhaust emission
measurements, which can harm the environment, were also found to be noteworthy.
This study provides data—driven recommendations to improve vehicle maintenance

awareness and ensure traffic safety at both local and locally and nationally.

Keywords: Vehicle inspection, Vehicle defects, Traffic safety, Exhaust emission,

Glimiishane
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1. GIRIS

Stirekli gelismekte olan ulastirma sistemleri tarih boyunca insanlar i¢in toplumsal,
kiiltiirel ve ekonomik alanda biiyilik derecede 6nem tagimistir. Ulagim ve ulasim diizeni
kapsaminda karayollar1, tasitlar ve trafik bir biitiinliik i¢erisindedir. Bu nedenle, trafigi
olusturan unsurlarin da kendi aralarinda uyum halinde olmalar1 gerekmektedir (Burak,
2010).

Ulasimi agiklayacak olursak belirli bir yiik ya da kisilerin bulundugu yerden baska
bir yere taginma faaliyeti olarak tanimlanmaktadir. Ulastirma, her tiirli iiriin ya da
hizmetin iiretildigi noktadan ihtiya¢ duyulan yere kadar, tasima veya nakliye araclariyla
aktarilmasi siireci olarak tanimlanabilir. Ulastirma giliniimiizde popiiler is alanlar
arasinda yer almakta ve ulastirmay1 hedefleyen etkinlikler yasam boyunca mutlaka
karsimiza ¢ikmaktadir. Ulagim sistemi karayolu ve demiryolu ulasimi, deniz yolu
ulasimi ve hava yolu ulasimi olarak ii¢ bdliimde incelenebilir. Ulkemizde yiik ve yolcu
tasimaciliginda karayolu ulasimi olduk¢a yaygin olarak kullanilmaktadir. Karayolu
ulasiminin  sagladigi avantajlarin yaninda dezavantajlar1 da bulunmaktadir. Bu
dezavantajlar arasinda trafik kazalarinin 6nemli bir roli bulunmaktadir. Trafik
kazalarinda bir¢cok etken bulunmaktadir. Ancak, alinacak tedbirlerle trafik kazalari
onceden tahmin edilebilir ve 6nlenebilir. Bazi iilkelerde yol ve trafik giivenligine verilen
Oonem sayesinde trafik kazalarinda yar1 yariya bir azalma oldugu gozlemlenmistir. Yine
2023 yil1 TUIK verilerine gore iilkemizde kazaya neden olan kusurlar icinde 281 bin 54
kusurun %88,9’nun siirlicii %9’unun yaya, %]1,1’nin tasit, %0,6’smin yolcu ve
%0,3’lintin yol kaynakli oldugu goriilmiistiir. Tiirkiye’de uluslararas1 standartlarda
periyodik ara¢ muayenesi tek yetkili kurulus olan TUVTURK tarafindan yapilmaktadir.
Buradaki amag¢ karayolunda seyir halinde olan araglarin teknik muayenelerini saglikli
bir sekilde yapip karayolu trafik giivenligini saglamaktir. TUVTURK ara¢ muayene
istasyonlar1; periyodik muayene, zorunlu muayene, tadilat sonrasi muayene, yola
elverislilik muayenesi ve egzoz gazi emisyon d6l¢iimii gibi ¢esitli hizmetleri kapsamli bir
sekilde sunmaktadir. Ara¢ muayene sonuglart; hafif kusurlu, kusurlu, agir kusurlu ve
emniyetsiz olarak degerlendirilir ve bu muayene sonuclart bilgisayar ortaminda yer
alacak sekilde arag muayene raporuna islenir. Toplanan bu veriler ulastirma ve altyapi
bakanligi, maliye bakanlig1 ve emniyet genel midiirliigli bilgisayar aglarina elektronik

olarak aktarilmaktadir (Topcu ve Coruh, 2021; Ornaz, 2024).



Ara¢ muayene istasyonlarinda karsilagilan ara¢ kusurlarimi siniflandirmak ve
analiz etmek, karayolu trafik giivenligini artirmak acisindan biiyiik 6nem tagimaktadir.
Ara¢ muayenesi sirasinda tespit edilen kusurlar, araglarin teknik durumlari hakkinda
detayl bilgi saglamakta ve trafik kazalarin1 6nlemeye yonelik 6nemli bir veri kaynagi
olusturmaktadir. Bu nedenle, ara¢ kusurlarinin tiirlerinin ve sikliklarinin dogru bir
sekilde analiz edilmesi, trafik giivenligi politikalarimin gelistirilmesinde ve etkili
miidahale stratejilerinin olusturulmasinda kritik bir rol oynamaktadir (Uyumaz, 2017).

Arag¢ kusurlar1 genel olarak dort ana grupta simiflandirilabilir: hafif kusurlar,
kusurlar, agir kusurlar ve emniyetsiz durumlar. Hafif kusurlar, aracin trafik giivenligini
dogrudan etkilemeyen, ancak giderilmesi gereken kiiclik eksiklikleri icerirken; agir
kusurlar ve emniyetsiz durumlar, aracin trafik glivenligi ve ¢evre sagligi agisindan ciddi
riskler tasidigi anlamima gelmektedir. Emniyetsiz durumdaki araglar trafikten men
edilmekte ve bu sorunlarin ¢6ziilmesi halinde tekrar muayeneye girmeleri
gerekmektedir (Kuralay, 2008; Yildirim, 2017).

Bu kapsamda, ara¢g muayene verilerinin analizi ile agagidaki hedeflere ulasilabilir:

1. En Sik Karsilasilan Kusurlarin Belirlenmesi: Arag muayene istasyonlarinda
hangi kusurlarin daha sik tespit edildigi, bu kusurlarin ara¢ tiirlerine, yaslarina ve
kullanim amaglaria gore dagilimi detayli olarak incelenebilir.

2. Kusurlarin Nedenlerinin incelenmesi: Arac kusurlarmin teknik nedenleri ve
bunlarin kullanic1 davranislariyla iliskisi analiz edilebilir. Ornegin, diizenli bakim
yapilmamasi ya da yanhlis ara¢ kullanimi, belirli kusurlarin olusumunda 6nemli rol
oynayabilir.

3. Trafik Giivenligi Uzerindeki Etkilerin Degerlendirilmesi: Kusurlu araglarin
trafikte neden oldugu riskler ve kazalara etkileri degerlendirilebilir. Ozellikle fren
sistemleri, lastikler ve aydinlatma sistemlerindeki sorunlar, trafik giivenligi agisindan
biiyiik tehdit olusturmaktadir.

4, Coziim Onerilerinin Gelistirilmesi: Arac sahiplerinin bilin¢lendirilmesi,
periyodik bakim siire¢lerinin tesvik edilmesi ve arag muayene sistemindeki siireclerin
daha verimli hale getirilmesine yonelik oneriler sunulabilir. Ayrica, kusurlu ara¢ oranini
azaltmaya yonelik teknolojik ¢oziimler ve politika onerileri gelistirilebilir.

Arastirma, Giimiishane ili 6zelinde yapilacak bir analizle, bolgesel dinamiklerin
ve yerel ulagim aligkanliklarinin ara¢ kusurlarina nasil etki ettigini ortaya koyabilir. Bu
da, hem yerel hem de ulusal diizeyde uygulanabilecek stratejiler gelistirmek i¢in degerli

bilgiler saglayacaktir. Ayrica, ara¢ kusurlartyla ilgili gegmis donem verileriyle bir



karsilagtirma yapilarak, muayene siire¢lerinin etkinliginin degerlendirilmesi miimkiin
olacaktir.

Sonug olarak, ara¢ muayene istasyonlarinda toplanan verilerin etkin bir sekilde
analiz edilmesi ve bu analizlerden elde edilen bulgularin politika yapicilarla
paylasilmasi, hem trafik kazalarin1 azaltmak hem de karayolu ulasim sistemini daha
giivenli hale getirmek adma kritik bir dnem tasimaktadir. Bu tez c¢alismasi, arag
muayene siireglerinin iyilestirilmesine yonelik yeni ag¢ilimlar saglayarak, karayolu trafik

giivenligine katki sunmay1 amaclamaktadir.



2. ARAC MUAYENE SISTEMI

Ara¢ muayenesi, trafikte kullanilan motorlu tasitlarin ilgili yasa ve
yonetmeliklerde belirlenmis teknik standartlara uygun olup olmadigin1 degerlendirmek
amaciyla belirli araliklarla gergeklestirilen bir uygulamadir. Bu muayenenin, belirtilen
stireler i¢cinde yapilmasi yasal bir zorunluluktur. Bununla birlikte, baz1 6zel durumlarda,
araclarin muayenesi, planlanan siireden dnce de gerceklestirilebilmektedir. Ornegin, bir
kazaya karisan ve yetkili kurum ya da kuruluslarca muayenesi gerekli goriilen araglar
veya lretimden ¢ikan tasitlarin, kullanim amaci dogrultusunda yapilan fiziksel ya da
yapisal tadilatlarinin teknik agidan uygunlugunun kontrol edilmesi gereken durumlarda

bu tiir bir uygulama s6z konusu olmaktadir (Calik, 2019).

2.1. Tirkiye’de Ara¢ Muayene Sistemi

2.1.1. Ara¢ Muayene Sisteminin Tarihcesi

Ara¢ muayenesi, trafige ¢ikan motorlu ve motorsuz araglarin teknik
uygunluklarinin denetlenerek trafik ve yol giivenligine uygun olup olmadiginin
belirlenmesidir. Karayolu Trafik Kanunu’na gore, tiim motorlu araglarin model fark
etmeksizin belirli periyotlarla teknik denetimden (periyodik muayene) gegirilmesi
zorunludur. Teknik kontrolii zamaninda yapilmamis veya yapilan muayenede tespit
edilen eksiklikleri giderilmemis araglarin trafige ¢ikmasi yasaktir ve bu durum, cezai
yaptirimlari beraberinde getirmektedir (Aygéren ve Ilem, 2010).

1985 yilma kadar Tiirkiye’de arag muayene hizmeti, Karayollar1 Genel
Midiirligli, Emniyet Genel Miidiirliigli ve Tirkiye Soforler ve Otomobilciler
Federasyonu temsilcilerinden olusan bir komisyon tarafindan yiiriitiilmiistiir. 1985’ten
itibaren ise araglarin teknik kontrolleri, Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ne bagli sabit
tesislerde, kamp treylerlerde ve kurum dis1 alanlarda gergeklestirilmeye baslanmistir.
Bu hizmet, 63 il ve 2 ilgede sabit istasyonlarda, 17 il ve 561 ilgede ise seyyar ekipler
aracilifiyla toplamda 643 noktada gergeklestirilmistir. Denetimler, Karayollar1 Genel
Miidiirliigii’ne ait 196 sabit tesis ve 45 kamp treylerde yapilmis; geri kalan muayeneler
ise kurum dis1 alanlarda gerceklestirilmistir.

Bu donemde, ara¢ muayenelerinin, gerekli cihazlarla donatilmis ve alaninda
uzman personelin gorev yaptigi muayene istasyonlarinda yapilmasi gerekirken

genellikle bu standartlar saglanamamis ve muayeneler ¢ogunlukla cihazsiz olarak



gergeklestirilmistir. Modern ekipman ve yeterli egitim almis personel barindiran
muayene istasyonlarinin neredeyse hi¢ bulunmadigi bu siiregte, ara¢ muayene
hizmetlerinin istenen diizeyde olmadig1 goriilmiistiir. Karayollar1 Genel Miidiirliigii niin
yaptig1 bir arastirma, muayeneye gelmesi gereken araclarin biiyiik bir kisminin muayene
islemini yaptirmadigini ortaya koymustur. Gergeklestirilen muayeneler ise genellikle
gorsel inceleme ile siirlt kalmistir. Harg 6deyerek muayene istasyonuna gelen arag
sahipleri, ¢ogu zaman sadece aracin 6n kaputunun acgilarak sasi numarasinin ruhsattaki
numara ile karsilastirlldigini gozlemlemistir. Baz1 istasyonlarda nadiren de olsa, arag
farlar1 ve elektrik donaniminin kontrolii yapilmis, ilk yardim c¢antasinin mevcut olup
olmadig1 denetlenmistir (Erdem, 2001).

27 Temmuz 1986 tarihli ve 19177 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Bayindirlik
ve Iskan Bakanligi Tebligi’nde, isletme belgesi verilmesi planlanan ara¢ muayene
istasyonlarina yonelik sistem ve model gelistirme calismalar1 kapsaminda, Istanbul
Merdivenkdy Ara¢ Muayene Istasyonu’nda yer alan bir muayene kanalinin, uluslararasi
standartlara uygun bir bicimde techiz edildigi belirtilmistir. Bu ¢alismanin, Alman
Teknik Denetim Kurumu (TUV) ile is birligi icinde yiiriitiildiigii, 6 aylik bir siiregte
diger tlkelerin standartlarima uygun muayeneler yapilmasinin yani sira personel
egitiminin de saglandig1 ifade edilmistir. Teblige gore, 28 Temmuz 1986 itibariyla,
Istanbul Trafik Subesi Miidiirliigii’ne tescilli taksi otomobilleri ve resmi plakali
otomobillerin muayeneleri, Merdivenkdy’de TUV tarafindan techiz edilen ve personel
saglanan istasyonda iicretsiz ve egitim amacl gerceklestirilecektir. 01.06.1987 tarih ve
19474 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan bir diger tebligde ise, bu uygulamanin
kapsaminin genisletildigi, istanbul Trafik Subesi Miidiirliigii'ne tescilli resmi plakali
kamyonetler ve kamyonlarin da 6 ay siireyle Merdivenkdy’deki istasyonda muayene
edilecegi belirtilmistir (Erdem, 2001).

Merdivenkdy muayene istasyonunda, TUV tarafindan hazirlanan projeye elverisli
olarak bir muayene kanali olusturulmus ve TUV tarafindan génderilen kontrol cihazlari
bu kanala yerlestirilmistir. Muayene kanalinda, far ayar1 kontrol cihazi, fren kontrol
cihaz1 (ayak ve el fren kontrolii i¢cin) ve egzoz gazlar1 analiz cihazi bulunmaktaydi.
Ayrica, araclarin alt sistemlerini kontrol etmek i¢in 10 metre uzunlugunda, 1 metre
genisliginde ve 170 cm derinliginde bir kanal insa edilmistir. Egitim amagl olarak
tasarlanan bu 6rnek muayene kanalinda araglar detayl bir sekilde incelenmistir.

Kanala gelen araclar, egitimli personel tarafindan karsilanarak ilk olarak dig
goriinliim, sasi ve kaporta durumu, motor ve sasi numaralari ile sinyal ve stop lambalari

gibi unsurlar kontrol edilmistir. Ardindan, far kontrol cihaz1 ve fren kontrol cihazi ile



teknik denetimler yapilmistir. Daha sonra ara¢ kanalin {izerine alinarak, personel
aracilifiyla alt sistemlerdeki pargalar incelenmis ve son olarak egzoz gazi analiz
cihaziyla egzozdan ¢ikan karbon monoksit miktari dl¢lilerek muayene tamamlanmaistir.
Bu sistemle bir aracin muayenesi yaklasik 15-20 dakika siirmekte ve giinde 50—60
aracin denetimi gergeklestirilebilmistir (Erdem, 2001).

TUV ile ortaklasa yiiriitiilen pilot calismada, 28 Temmuz 1986 ile 6 Aralik 1987
tarihleri arasinda toplam 12604 resmi ve ticari taksi muayenesi yapilmistir. Ayrica, 1
Haziran 1987 ile 6 Aralik 1987 tarihleri arasinda 175 resmi plakali kamyon ve
kamyonet kontrol edilmistir. Yapilan bu muayeneler sonucunda, otomobillerin %80’1 ve
kamyonlarin %91°1, trafige ¢ikis agisindan kusurlu bulunmustur.

2003 yilinda alman Ozellestirme Yiiksek Kurulu Karar1 dogrultusunda, arag
muayene istasyonlar1 ozellestirme kapsamina dahil edilmistir. Bu siireci takiben, 23
Eylil 2004 tarihli ve 25592 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Arag Muayene
Istasyonlarinin Acilmasi, Isletilmesi ve Ara¢ Muayenesi Hakkinda Y&netmelik™ ile arag
muayene hizmetlerine iligkin yetki, Karayollar1 Genel Miidiirliigii'nden alinarak
Ulastirma Bakanligi Kara Ulastirmast Genel Miidirligi’ne devredilmis; isletme
sorumlulugu ise 6zellestirme politikasi ¢ergevesinde 6zel bir sirkete verilmistir. 2005
yilinda gergeklestirilen Ozellestirme ihalesiyle birlikte, “Ara¢ Muayene Hizmetleri”
Ulastirma Bakanligi’nin belirledigi “Ozellestirme Sonras1 Isletme Sartlar1” ¢ergevesinde
diizenlenmistir. Bu siire¢, Tiirkiye’de “Ara¢c Muayene Istasyonu Isletmeciligi” adiyla
yeni bir sektoriin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Rekabete kapali olan bu sektorde, 6zel
firmalar il bazinda ara¢ muayene hizmetlerinin isletme sorumlulugunu {istlenerek
faaliyet gostermeye baglamistir.

Arag sahipleri ve siiriiclilerinin ara¢g muayenesine gereken Onemi vermemesi ve
denetimlerin teknik altyap1 yetersizligi nedeniyle diizgiin yapilamamasi sonucunda; 151k,
fren, direksiyon sistemleri, lastik durumu, giiriiltii ve egzoz emisyonlar1 agisindan
tehlike arz eden birgok arag trafikte seyretmeye devam etmistir. Bu tiir araglara yonelik
gerekli miidahaleler yapilmadigindan, teknik arizalarin neden oldugu agir sonuglu trafik
kazalarn sik¢a yasanmis, ayni zamanda kentlerdeki giiriiltii ve hava kirliligi insan
sagligin tehdit eden bir boyuta ulasmistir (Aygoren ve flem, 2010).

Karayolu trafik giivenligini artirmak, vatandaslarin 6dedigi muayene {icretine
karsilik kaliteli hizmet almasini saglamak amaciyla arag muayenesi ve muayene
istasyonlarinin modernizasyonunu hedefleyen bir proje gelistirilmistir. Bu ¢er¢evede, 04
Haziran 2003 tarihli Ozellestirme Yiiksek Kurulu Karari ile ara¢ muayene istasyonlar

Ozellestirme kapsamina alinmis; gerceklestirilen ihaleyi, Dogus Otomotiv Servis ve



Ticaret A.S., TUVSUD Teknik Giivenlik ve Kalite Denetim Ticaret Ltd. Sti. ile Akfen
Holding A.S.’den olusan Ortak Girisim Grubu, 613,5 milyon Amerikan dolari
tutarindaki teklifiyle kazanmistir. S6z konusu Ortak Girisim Grubu, arag muayene
istasyonlariin isletimini yiiriitmek iizere TUVTURK unvaniyla bir sirket kurmustur.15
Agustos 2007°de imzalanan imtiyaz s6zlesmesi ile TUVTURK, 18 ay icinde 81 il ve 88
ilcede toplam 189 sabit ve 80 mobil istasyon kurulumunu tamamlamistir. Bu
ozellestirme sayesinde, Tirkiye’de ilk defa uluslararasi standartlara uygun olarak arag
muayenesi yapilmaya baslanmis ve ara¢ kaynakli trafik kazalarinin azaltilmasi, trafik
giivenliginin saglanmasi gibi Onemli faydalar saglanmasi hedeflenmistir. Ayrica,
herhangi bir kamu harcamasi yapilmadan, yaklasitk 200 milyon ABD dolarlik bir

yatirim hacmi olusturulmus ve istihdama katki saglanmistir (Aygéren ve ilem, 2010).

2.2. Tiirkiye’nin Ara¢c Muayene Mevzuati

Araglarin muayenesi, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 34. maddesi
geregince zorunludur. Ara¢ muayeneleri sirasinda asagidaki yonetmelik ve
diizenlemeler esas alinmaktadir (Yavruoglu, 2019).

« Ara¢c Muayene Istasyonlar1 Yénetmeligi (T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanlig)

e 2918 Sayili Trafik Kanunu (Emniyet Genel Miidiirliigii)

« Karayollar1 Trafik Yonetmeligi (Emniyet Genel Miidiirliigii)

e Tip Onay Yonetmelikleri (Sanayi ve Teknoloji Bakanlig)

« AITM Hakkinda Y6netmelik (Sanayi ve Teknoloji Bakanlig)

Tiirkiye’de ara¢c muayenesi konusunda yetkili ve gorevli tek kurulus
TUVTURK tir. TUVTURK, adini Almanca “Technischer Uberwachungs Verein”
ifadesinin bag harflerinden alir ve Tiirk¢e’de “Teknik Denetim Kurumu” anlamina gelir.
TUVTURK, Dogus Grubu, TUVSUD ve Bridgepoint’in ortakliginda faaliyet gdsteren
bir kurumdur. Tiim faaliyetleri Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig1 tarafindan diizenlenir ve
denetlenir.

TUVTURK, ayrica TS EN ISO 17020 standardina gore Tiirk Akreditasyon
Kurumu (TURKAK) tarafindan denetlenmekte ve bu standarda uygun sekilde akredite
edilmistir. Muayene sirasinda, kontrol ve test cihazlariyla araclarin teknik durumu
degerlendirilir. Agir kusurlu veya emniyetsiz bulunan araglara onay verilmez; bu
araclarin, bir ay i¢inde gerekli onarimlar yaptirarak tekrar muayeneye gelmesi saglanir.

Ara¢ muayeneleri, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu, Karayollar1 Trafik
Yonetmeligi, Sanayi ve Ticaret Bakanligi tarafindan yayimmlanan Tip Onay

Yonetmelikleri ve Araglarin Imal, Tadil ve Montaji Hakkinda Yonetmelik ile bu



yonetmelikte yapilan diizenlemelere uygun olarak gerceklestirilen testlerle

yapilmaktadir. Bu kontrol ve testlerin uygulanmasi yasal bir zorunluluktur.

2.3. TUVTURK Arac¢ Muayene Sistemi

Ara¢ muayenesi, motorlu ve motorsuz araglarin teknik yeterliliklerinin
Ol¢timleyerek, trafik ve yolcu giivenligi bakimindan uygunluklarinin tespit edilmesi
islemidir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 34. maddesi uyarinca, arag
muayenesi yasal bir zorunluluk teskil etmektedir.

Tiurkiye’de ara¢ muayene hizmetleri, 11 Ocak 2008 tarihinden itibaren
TUVTURK tarafindan yiiriitiilmektedir. TUVTURK Ara¢ Muayene Istasyonlari, Dogus
Grubu, TUVSUD ve Bridgepoint sirketlerinden olusan ii¢ ortakli bir konsorsiyum
olarak faaliyet gostermektedir. Konsorsiyum, iilke genelinde 47 is ortagi firma
araciligiyla hizmet sunmaktadir.

TUVTURK ’iin tiim faaliyetleri, Ulastirma ve Altyapr Bakanligi’nin diizenleme ve
denetimi altinda yiiriitilmektedir. Bununla birlikte kurum, TS EN ISO/IEC 17020:2012
standardina uygunluk ¢ergevesinde, Tiirk Akreditasyon Kurumu (TURKAK) tarafindan
da denetlenmekte ve bu standart dogrultusunda akredite edilmektedir.

Akreditasyon, uygunluk  degerlendirme  kuruluslarinin  gerceklestirdigi
etkinliklerin ve diizenledikleri belgelerin ulusal ve uluslararasi diizeyde giivenilirligini
ve gecerliligini temin eden bir kalite altyapisidir. TS EN ISO/IEC 17020:2012
standardi, muayene kuruluslar1 i¢in temel bir referans belge niteliginde olup; bu
kuruluslarin bagimsizlik, tarafsizlik, diiriistliik ve teknik yeterlilik gibi temel kriterleri
saglamasini zorunlu kilmaktadir

Ara¢ muayenelerinin standartlara uygun bir sekilde yapilmasi, ara¢ kusurlarindan
kaynaklanan trafik kazalarinin azalmasina ve trafik giivenliginin artmasina onemli
katkilar saglar. Periyodik bakimlar1 diizenli yapilan araglar, daha iyi performans
gosterirken yakit tiiketimini ve giiriiltli kirliligini de azaltir. Ayrica, diizenli muayeneler
gelecekte olusabilecek bakim masraflarini diisiirerek ekonomik avantaj saglar. Bu siireg,
araclarin 6mriinli uzatmakla kalmaz, ayn1 zamanda ikinci el degerlerini de artirir.

Ara¢ muayenesi siirecinde; T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan
yayimlanan Ara¢ Muayene Istasyonlar1 Yonetmeligi, Emniyet Genel Miidiirliigii niin
sorumlulugunda olan 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu ile Karayollar1 Trafik
Yonetmeligi, ayrica Sanayi ve Teknoloji Bakanligi1 tarafindan diizenlenen Tip Onay
Yénetmelikleri ve AITM Hakkinda Yénetmelik hiikiimlerine uyulmasi zorunludur.

Araglar, tiirlerine, kullanim amagclarina ve sekillerine gore periyodik muayeneye tabidir.



Bu kapsamda, hususi otomobiller ve bunlarin rémorklar1 (M1G sinifindaki hususi ve
resmi arazi tasitlar1 dahil) ilk li¢ yasin sonunda ve devaminda her iki yilda bir muayene
edilir. Lastik tekerlekli traktorler ve bunlara bagli romorklar, ilk {i¢ yilin ardindan her ii¢
yilda bir periyodik muayeneye tabi tutulmaktadir. Iki veya ii¢ tekerlekli motorlu araglar
ile bunlarin rémorklari ise, ilk {i¢ y1lin sonunda ve sonrasinda her iki yilda bir denetime
girmektedir. Diger tiim motorlu araglar ve romorklart ise, ilk bir yilin sonunda
baslayarak her yil diizenli olarak muayene edilmek zorundadir.

Arag iizerinde tadilat yapilmasina ragmen bu degisiklikleri ilgili tescil kurulusuna
bildirmeyen, periyodik muayenesini siiresi i¢inde yaptirmayan ya da trafik denetim
birimleri tarafindan trafikte teknik ac¢idan uygun bulunmayan araglar, zorunlu
muayeneye sevk edilebilir. Zorunlu muayeneye yonlendirilen araglar, periyodik
muayene siireleri heniiz dolmamis olsa dahi, muayene siiresi sona ermis kabul edilerek
oncelikli olarak kontrol edilir.

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 34. maddesi uyarinca, muayene siiresi
geemis araclardan, geciken her ay icin muayene flicretine %5 oraninda ek iicret
uygulanmaktadir.

Arag sahipleri, TUVTURK ’iin resmi internet sitesi veya ¢agr1 merkezi araciligiyla
licretsiz olarak ¢evrim i¢i randevu alabilmektedir. Ancak, araca ait motorlu tasit vergisi
borcu, trafik cezasi, kdprii veya otoyol gecis borcu bulunmast ya da gegerli bir Zorunlu
Trafik Sigortasi’nin olmamasi halinde, ilgili kamu kurumlarimin veri sorgulama
sistemleri  lizerinden  yapilan  kontroller = sonucunda, muayene islemleri
baslatilamamaktadir.

Ara¢ muayene hizmetinden yararlanabilmek icin Ara¢ Ruhsati (Trafik Tescil
Belgesi) ile birlikte, aragc muayenesini yaptiracak kisinin T.C. kimlik numarasini i¢eren
niifus clizdani, pasaport veya ehliyet gibi belgelerden birinin ibraz edilmesi
gerekmektedir. Ara¢ muayenesini yaptiracak kisi ruhsat sahibi degilse, bu belgelere ek
olarak gegcerli bir vekaletname sunulmasi zorunludur.

Muayene raporu sonucunda “Agir Kusurlu” veya “Emniyetsiz” olarak
degerlendirilen araglarin  muayeneleri  onaylanmamaktadir.  Sabit  muayene
istasyonlarinda onaylanmayan araclar, muayene tekrarini ayni istasyonda veya ayni ilde
bulunan diger sabit istasyonlarda gergeklestirebilmektedir. Gezici muayene
istasyonlarinda yapilan kontroller sonucunda onaylanmayan araglarin tekrar
muayeneleri, ayn1 gezici istasyonda veya ilgili ilin sabit aragc muayene istasyonlarinda
gerceklestirilebilmektedir. Ote yandan, gezici traktér muayene istasyonlarinda

onaylanmayan traktor sinifindaki araglar, yeniden muayenelerini ayni il smurlar



igcerisinde bulunan sabit istasyonlarda, gezici istasyonlarda ya da gezici traktor muayene

istasyonlarinda yaptirabilmektedir.

Tablo 1. Arag muayenesi i¢in aragta bulunmasi gerekli ekipmanlarin listesi (URL-1)

Ik Yardmm Cantas
Trakedrler, motosikiletler ve motoriu bisikletler harvic tim motorin araclarda 1
adet.

Biiwiik sarg1 bezi (10 cm x 3-5m), 2 Adet

Hidrofil gaz steril (10x10 em 5071k kutu), 1 Kutu

Ucgen sargs, 3 Adet

Antiseptik solisvon (30 ml), 1 Adet

Saster (2 em x 5 m), 1 Adet

Cengelli Igne. 10 Adet

Kiiciik makas (paslanmaz gelik), 1 Adet

Esmark bandaji, 1 Adet

Turnike (En az 50 cm &rgiili tekstil malzemeden), 1 Adet
Yara band1, 10 Adet

Aliiminvum vanik &rtiisi, 1 Adet

Tibbi eldiven, 2 Cift

El fenen, 1 Adet

Ucgen Reflektor

Motosikletler ve motoriu bisikletler haric tiim motorlu araglarda 2 adet.
Yangm Stndiirme Cihazi

Sayvisi, cinsi ve kapasitesi ara¢ smufina ve aracm kullanmum amacima gére
dedigikiik gésterir.

Binek araglarda, kamvonet ve minibiislerde 1 adet 1 kg

Yolcu savisi 26 va kadar olan otobiisler igin 2 adet 2 kg

Yolcu savist 26 dan fazla olan otobiisler igin toplam 6 kg kapasiteli (m- 1 adet 4
kg, 1 adet 2 kg)

Azami agrlig1 12 tondan kiigiik olan kamvonlarda toplam 4 kg kapasiteli

Azami agelifs 12 tondan biiwviik olan kamvon wve g¢ekicilerde toplam 6 kg
kapasiteli

Arac tehlikeli madde tasivor ise toplam 12 kg kapasiteli (siirici ve motor
bolimindeki wvangmlar igin en az 1 adet 2 kg olmak iizere toplam 12 kg
olmalidr. Yangm sténdiirme cihazlardan biri en az 6 kg kapasitede olacaktr)
Arac tehlikeli madde tagivor ve azami agaligs 7500 kg ise toplam & kg kapasiteli
(Yangm sondiirme cihazlardan birl en az 6 kg kapasitede olacaktr.)

Arac tehlikeli madde tagivor ve azami aguliga 3500 kg ise toplam 4 kg kapasiteli
Ambulanslarda 2 adet 2 kg doldurma kapasiteli

Stepne

Motosikletler ve lastik tekerlekli traktérler hari¢ biitiin araclar ile tarmm orman
rémorklart da dahil olmak tzere tim rémorklarda her zaman kullandabilir
durumda bulundurulacaktir.

Ara¢ muayenesine hazirlanirken, aracimizda bulunmasi gereken zorunlu
ekipmanlari eksiksiz ve c¢alisir durumda bulundurmaniz 6nemlidir. Bu ekipmanlar, hem
yasal gereklilikleri yerine getirmek hem de muayene siirecinde sorun yasamamak adina
kritik 6neme sahiptir. Ara¢c muayenesine hazirlanirken, arag igcerisinde bulundurulmasi
gerekli olan zorunlu ekipmanlar listesi Tablo 1°de ve ara¢ sinifina gore aragta bulunmasi
gereken diger zorunlu ekipmanlar Tablo 2’de gosterilmistir. Arac¢ ici ilk yardim

cantasinin i¢cinde bulunmasi gereken malzemeler ise Sekil 1°de gosterilmistir.
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Tablo 2. Arag sinifina gore aracta bulunmasi gereken diger zorunlu ekipmanlar (URL-1)

Taksi Otomobiller

Her zaman kullandyr durumda taksimetre.

Taksi levhasi

I¢aydmlatma lambasi

Otobiisler

Tekerlek takozu.

Pencere halindeld giivenlik ¢ikiglarmm her birinin vanmda en az bir adet kuma
cekici

Icaydmlatma lambast

Traktirler

Flagérli, vanip sonen, sar1 15ikls, dénerli, uvar1 lambasi

Sehirleraras: Yiik veva Yolcu Naklivati Yapan Otobiis, Kamyon ve Cekiciler
Her zaman kullandyr durumda takograf

Tekerlek takozu

Rémorklar (Traktir Rémorklarn Dahil) ve Kamvonlar

Uwvgun bovutlarda ve wveterli sawvida arka isaret levhasi ile aracin geniglifini ve
uzunlugunu  belli eden gern wansiticlh serit. (E wveva e onavli)
Arkadan carpmayva kars: koruma gergevesi (traktir rémorklart harig)

Yetki belgesi almis volcu tasimacihgmmda kullamilan araclar

Her 10 koltuk igin en az | adet boyun korsesi.

Motosikletler ve Motorlu Bisikletler

Kask ve koruvucn gizlik

Okul Tasitlan

"Okul Tagit1" vazisi ve "DUR" tabelasi

Sekil 1. Arag i¢i ilk yardim ¢antasinin i¢inde bulunmasi gereken malzemeler (URL-1)

Arac sahipleri, bu muayene tekrarni bir ay igerisinde iicretsiz olarak yaptirma
hakkina sahiptir. Ancak, muayene tekrar1 yapilmis olan ya da belirtilen bir aylik yasal
siire icinde tekrar muayeneye gelmeyen araglardan muayene iicreti tam olarak tahsil
edilmektedir. Bu diizenlemeler, muayene iglemlerinin diizenli ve standartlara uygun
sekilde yiiriitiilmesini amaclamaktadir.

“Ara¢ Muayene Istasyonlarmin Acilmasi, Isletilmesi ve Ara¢ Muayenesi
Hakkinda Yonetmelik” kapsaminda, tiim motorlu ve motorsuz tasitlarda; tasit tanitim

bilgileri, fren sistemi, direksiyon mekanizmasi, goriis sistemleri, aydinlatma ve sinyal
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lambalari, yansiticilar, elektrik sistemi, dingiller, lastikler, slispansiyon unsurlari, sasi
baglant1 elemanlari, donanim ve ekipmanlar ile birlikte, aragtan kaynaklanan giiriiltii
seviyesi ve cevresel etki kriterleri zorunlu olarak denetlenmektedir. Yolcu tasimacilig
yapan araclar icin ise, bu standart kontrollerin yani sira ilave denetim ve kontroller de
uygulanmaktadir (URL-2).

Ayrica, arag iizerinde bulunan tanitim numaralarinin, sasi ve motor numaralarinin,
tescil plakasimin Trafik Tescil Belgesi'nde belirtilen bilgilerle uyumlu olmasi
gerekmektedir. Aracin muayene sirasinda gecerli bir “Egzoz Emisyon Olg¢iimii”
belgesine sahip olmamasi durumunda, ara¢ “Agir Kusurlu” olarak degerlendirilmekte ve
muayeneden onay alamamaktadir.

Ara¢ muayenesi sirasinda, araglarda kullanilan lastiklerin ana yivlerindeki
(oluklar) dis derinlikleri kontrol edilmektedir. Dort tekerlekten az tekerlege sahip
araclarda bu derinlik en az 1 mm, dort veya daha fazla tekerlekli araglarda ise en az 1,6
mm olmalidir. Ana yivler, lastiklerin yerle temas eden yiizeyinin yaklasik %4’iinii
kapsayan ve merkezi kisimda yer alan yivlerdir (Yavruoglu,2019).

Muayene sonuglari, bilgisayar agina kaydedilen bir Arag Muayene Raporuna
islenir ve dort grupta degerlendirilir:

1- KUSURSUZ: Aragta herhangi bir eksiklik bulunmamasi durumudur. Bu
durumda, aracin 0n plakasi iizerine muayenenin gegerlilik siiresini belirten bir etiket
yapistirilir. Arag sahibine detayli bir muayene raporu verilir ve raporun iizerinde bir
hologram bulunur. Bu raporun, bir sonraki muayeneye kadar saklanmasi zorunludur.

2— HAFIF KUSUR: Aracin yeniden muayeneye gerek duyulmayan kiigiik bir
eksiklikle degerlendirilmesi durumudur. Plakaya gegerlilik siiresini belirten bir etiket
yapistirilir ve eksiklikler, detaylt muayene raporunda belirtilir. Bu rapor, eksikliklerin
giderilmesi amaciyla ara¢ sahibine ya da aract muayeneye getirene teslim edilir ve bir
sonraki muayene tarihine kadar saklanmalidir.

3— AGIR KUSUR: Muayene sonucunda aracin tamir gerektirecek seviyede
eksikliklere sahip oldugunun belirlenmesidir. Bu durumda, muayene raporuna “Gegici
Kusurlu” etiketi yapistirilir ve rapor onaylanmaz. Arag, bir ay i¢inde ayni istasyonda
veya ayni ildeki diger sabit istasyonlarda (gezici istasyonlarda ise ayni gezici istasyon
ya da bagl oldugu ildeki sabit istasyonlarda) iicretsiz muayene tekrarina girebilir.
Ancak, eksikliklerin giderilmedigi tespit edilen veya bir ay i¢inde tekrar muayeneye
gelmeyen araglardan tam muayene iicreti alinir. Bu rapor, bir sonraki muayenede ibraz

edilmelidir ve eksiklikler giderilmeden muayene tamamlanmig sayilmaz.
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4— EMNIYETSIZ: Muayene sonucunda aracin, can ve mal giivenligi ile trafik
acisindan tehlike olusturacak derecede eksikliklere sahip oldugunun tespit edilmesidir.
Bu durumda, ara¢ “Emniyetsiz” olarak degerlendirilir ve durumu en yakin “Trafik
Zabitasi”’na bildirilir. Arag¢ i¢cin “Emniyetsiz” raporu diizenlenir ve rapor onaylanmaz.
Muayene tekrari, bir ay i¢cinde aymi istasyonda veya ayni ildeki sabit istasyonlarda
(gezici istasyonlarda ayn1 gezici istasyon ya da ilgili ildeki sabit istasyonlarda) iicretsiz
olarak yapilabilir. Eksikliklerin giderilmedigi veya tekrar muayeneye gelinmedigi
durumlarda tam muayene iicreti tahsil edilir. Bu raporun bir sonraki muayenede
sunulmasi zorunludur ve eksiklikler giderilmeden muayene tamamlanmis sayilmaz.

Muayene tekrari i¢in taninan 1 aylik siire, araglara izin verilen azami tamir
stiresidir ve bu silire, aracin trafikte serbest dolagsma hakki oldugu anlamina
gelmemektedir. Agir Kusurlu veya Emniyetsiz bulunan araglarin en kisa siirede bu
kusurlarin1 gidermesi gereklidir. Ticari olarak tescil edilmis araglarda, muayene
raporunda “Arag Trafige A¢ik Karayollarinda Kullanilamaz” ifadesi yer almaktadir.

Araglarin muayene sonuglari, Arag Muayene Raporuna igslenmekte ve bilgisayar
ortamina kaydedilmektedir. Bu rapor, ana merkez bilgisayar agina aktarilmasinin yani
sira, Ulastirma ve Altyapr Bakanligi, Hazine ve Maliye Bakanligi ve Emniyet Genel
Midiirligii bilgisayar aglarma da elektronik olarak iletilmektedir. Ayni uygulama,
seyyar muayene istasyonlarinda yapilan muayene sonuglari i¢in de gegerli olup, raporlar
elektronik ortamda ilgili kurumlarla paylasilmaktadir.

Tirkiye’de ara¢ muayenesi, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 35.

maddesine dayanilarak cikarilan “Ara¢ Muayene Istasyonlarmin Agilmasi, Isletilmesi
ve Ara¢ Muayenesi Hakkinda Yonetmelik” esaslarina uygun olarak yapilmaktadir.
“Muayenesi onaylanan araglarin tespit ve kayit altina alinmasini teminen aracin uygun
bir boliimiine seyir esnasinda kolaylikla goriilebilecek sekilde ve belirli bir tarihe kadar
gecerli oldugunu gosteren bir muayene isareti konulur. Bu isaretin sekli ve teknik
ozellikleri, Bakanlik, Emniyet Genel Miidiirliigii ve Isletici kurulus arasinda varilan
mutabakat ¢er¢evesinde belirlenir.”
Buna gore, muayenesi onaylanan araglarin 6n plakalarina “etiket” yapistirilmaktadir.
Ancak TUVTURK internet sitesinde yer alan bilgilendirmeye gére 1 Ocak 2023 tarihi
itibartyla “etiket, barkod, hologram ve kaldi” etiketleri yiiriirliikten kaldirilacaktir.”
etiket yapistirma uygulamasi kaldirilmigtir (URL-3).
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2.3.1. Periyodik Ara¢c Muayenesi Sirasinda Kontrol Edilen Temel Noktalar
Periyodik ara¢c muayenesi sirasinda kontrol edilen temel noktalar asagida

gorselleriyle beraber ayrintili bir sekilde agiklanmaktadir.

Motosiklet W&ﬁu s;-':ffw %"’“" ...‘
Muayenesinde i

Kontrol Edilen Yokt deoss

Temel Noktalar ke Do

Randevu ve bilgi icin
tuvturk.com.tr

Sele
Arka plaka +Baglary
'w » Tutunma kulptan
.
« Numerik kontrol Gidon
« Hasar / durum
+Baglant
+Yataklama (rulman boglugu
4 * Tutacaklar
Lastikler + Fren manivelas:
*Ebat * Blektrik tartiban
= Slrilg yood * Kilit mekanizmas:
*Di derinlgi
*Hasar
Aydinlatma kontrolleri
+Farlar
Egroz * Stop lambasi
«Tiponayr * Sinyal lambalen
< Hasar + Raflekabrler
= Kagak +Tip onayr
Teker / tekerlek yataf
*Hasar  d
-m-:nm Gamuriuk
« Tekeriok yatak boglufu *Durum baglann
Catal
«Hasar / durum
«Model Deneme siiriigi
« Fren atkisi
* Kademelendirme
« Gatal
Gig aktarimi ';7:" 5
» Zingir bogluk + Bemarister
* Ziniy digher Ayak freni Motor Frenler Gatal Al
* Zincir kikdi * Mil yatags * Motor numaras * Diskler * Amortistrler » Dikiz aynast
g «Xademelendime 13/ YN dayanak + Baglann ayakian + Balatalar «Hasar/ durum « Takomere
i . s
) sy T
Ayak dayama yeri + Yan dayanak motor « Hidrolik ka gaklan

* Durum

ri
« Baglanu S

g cins ve

Sekil 2. Motosiklet muayenesinde kontrol edilen noktalar

Sekil 2’den hareketle su ¢ikarmmlar yapilmaktadir. TUVTURK motosiklet
muayenesi sirasinda, motosikletin glivenli siirlise uygunlugunu saglamak amaciyla
cesitli parcalar ve sistemler detayli bir sekilde kontrol edilmektedir. ilk olarak,
direksiyon ve fren sivist kabi incelenerek kapaklarinin durumu ve herhangi bir hasar
olup olmadig1 kontrol edilir. Yakit deposunda baglantilarin saglamligi, sizdirmazlik
durumu, hortumlar ve tesisat kontrol edilir. Dikiz aynalarinin sayisi, ayar1 ve islevselligi
de muayene kapsamindadir.

Gidon bdlgesinde, hasar durumu, baglantilar, rulmanlarin manevra boslugu,
titresimler, fren manetleri, elektrik tuslarinin islevselligi ve kilit mekanizmasi detayl
sekilde degerlendirilir. Ayrica, motosikletin aydinlatma sistemi kontrol edilerek far,
sinyal lambalari, stop lambasi, reflektorler ve tip onay1 uygunlugu goézden gegirilir.

Lastikler, dis derinligi, sisirme basinci, etik durumu ve hasar agisindan
incelenirken; egzoz sistemi ise tip onayi, giiriltii seviyesi ve kacak agisindan kontrol

edilir. Motor bolgesinde motor numarasi dogrulamasi yapilir ve sizintilar
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degerlendirilir. Fren sisteminde ise diskler, balatalar, fren hattt ve hidrolik kagaklar
kontrol edilir. Camurluklarin baglantilar1 ve durumlart da géz 6niinde bulundurulur.
Bunun yani sira, arka plakanin montaj durumu, hasar goriip gérmedigi ve numara
kontrolii yapilir. Sele kisminda baglantilarin saglamligi ve tutusma kosullar
degerlendirilir. Tekerleklerde aks durumu, rulmanlar, jant ve diger elemanlar, tekerlek
yatagr baglantilar1 dikkatlice incelenir. Bu kapsamli muayene siireci, motosikletin

giivenli ve uygun sartlarda trafige ¢cikmasini saglamak i¢in uygulanir.

Guvenliginiz lgin
Aragc Muayenesinde
Kontrol Edilen Temel Noktalar

Sekil 3. Ara¢ muayenesinde kontrol edilen temel noktalar

Sekil 3’den hareketle su cikarimlar yapilmaktadir. TUVTURK arag
muayenesinde, aracin trafige uygunlugunu saglamak amaciyla bir dizi detayli kontrol
yapilmaktadir. Bu kapsamda ilk olarak i¢ kabin ve siiriicii alan1 incelenir; takometre,
kumandalar, pedallar ve havalandirma sistemlerinin islevselligi degerlendirilir. Goriis
sartlar1 agisindan camlar, silecekler, i¢c ve dis aynalar kontrol edilirken, direksiyon
sisteminde direksiyon bogazi ve genel durum gozden gegirilir. Koltuklarin ve emniyet
kemerlerinin durumu ile kilit mekanizmalarinin ¢alisirligi test edilir.

Motor boliimii, elektrik donanimi, tesisat hortumlari, yag kagaklari, motor
numarast ve motor kulaklari acisindan detayli bir sekilde incelenir. Ek olarak,
aydinlatma sisteminin farlar, sinyal lambalari, stop lambasi, reflektor ve plaka
aydilatmasi gibi bilesenleri kontrol edilir ve tip onaylarina uygunlugu denetlenir. One
ve arkaya takilan plakalarin numara kontrolii, montaj durumu ve baglant1 saglamlig1 da

muayene siirecinde dnem verilen noktalardir.
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Giivenlikle ilgili elektronik sistemler, 6zellikle ABS, ESP, hava yastiklar1 ve yol
tutus sistemleri gibi bilesenlerin ¢alisirligi agisindan test edilir. Sasi ve gii¢ aktarimlari,
slispansiyon, akslar ve saft gibi pargalar detayl1 bir sekilde kontrol edilir. Tekerlekler ve
lastiklerin basinci, dis derinligi, ebatlari ve genel durumu incelenirken, karoserin
paslanma, ¢iiriime, kapi kilitleri ve uygun tamir/tadilat sartlarina uyumu degerlendirilir.
Egzoz sistemi de kacak, susturucu ve egzoz gazi emisyon Olciimleri agisindan denetime
tabi tutulur.

Bagaj alani, bagaj kilit mekanizmasi ve amortisorler gibi elemanlar kontrol
edilirken, 6n takimda ise akslar, amortisorler, rot baslar1 ve diferansiyel gibi mekanik
sistemler detaylica gbzden gegirilir. Fren sisteminde balatalar, diskler, sizint1 ve fren
giicii gibi unsurlar kontrol edilerek aracin trafige ¢ikmaya uygunlugu saglanir. Bu
kapsamli incelemeler, araglarin gilivenli siiriis ve trafik kurallarina uygun olarak
kullanilabilmesi i¢in ger¢eklestirilmektedir.

Ulastirma ve Altyapr Bakanligi’nin 2024 yili arag muayene istatistiklerine gore

(Aralik ay1 harig.) su sekilde bir degerlendirme yapilmistir.

Tablo 3. 2024 yili ara¢ muayene istatistikleri (URL—4)

Kusurlar Arag Sayisi Oran (%)
1 Hafif Kusurlu 6.260.960 68.1
2 Agir Kusurlu 2.644.110 28.7
3 Emniyetsiz 132.900 1.4
4 Kusursuz 163.900 1.8
5 Toplam 9.201.870 100

2024 yili boyunca Hafif Kusurlu kategorisinde toplam 6.260.960 ara¢ muayene
edilmistir. Bu, y1l genelindeki muayenelerin yaklasik %68,1’ini olusturarak, araglarin
bliylik c¢ogunlugunun kiiciik kusurlarla muayeneye geldigini gostermektedir. Bu
kusurlar genellikle aydinlatma sistemlerindeki sorunlar, lastik asinmalar1 veya basit
teknik eksikliklerdir. Aylik bazda bakildiginda, her ay bu kategorideki ara¢ sayisinin en
yiiksek oldugu goriilmiistiir. Bu durum, ara¢ sahiplerinin kiigiik kusurlara ragmen
araclarini muayeneye gotiirdiiklerini ancak bu kusurlar1 daha erken fark edebilmek i¢in
diizenli bakim yaptirmalar1 gerektigini ortaya koymaktadir.

Agir Kusurlu kategorisinde yil boyunca toplam 2.644.110 arag tespit edilmistir.
Bu kategori, toplam muayenelerin yaklasik %28,7’sini olusturmustur ve aylik
dagilimlarda diizenli olarak yiiksek sayilar kaydedilmistir. Agir kusurlu araglar, fren
sistemi arizalari, direksiyon hakimiyet problemleri ve yapisal hasarlar gibi ciddi

sorunlar1 ifade eder. Bu kategoriye giren araglar muayeneden gecememekte ve trafige
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cikmadan once bu kusurlarin giderilmesi gerekmektedir. Agir kusurlu ara¢ oraninin
yiiksek olmasi, siiriiciiler arasinda ara¢ bakim bilincinin artirllmasinin ve daha siki
denetimlerin gerekliligini ortaya koymaktadir.

Emniyetsiz kategorisinde toplam 132.900 ara¢ muayene edilmistir. Bu sayi,
toplam muayenelerin yalnizca %1,4’linii olustursa da bu araglarin trafik giivenligi
acisindan ¢ok ciddi riskler tagidigi unutulmamalidir. Aylik analizlerde, bu kategorideki
araglarin sayisinin diisiik oldugu ancak bu aracglarin tasidig: risklerin biiytikliigii dikkat
cekmektedir. Emniyetsiz araglar genellikle tamamen ¢alismayan fren sistemleri, biiytlik
yapisal arizalar veya direksiyon hakimiyet kaybi1 gibi sorunlarla tanimlanmistir. Bu
araglarin trafige ¢ikmasii engellemek i¢in mevcut denetimlerin devam etmesi ve
gerekirse sikilastirilmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Kusursuz olarak degerlendirilen araclarin toplam sayist 163.900 ile oldukca
diisiiktiir ve toplam muayenelerin yalnizca %1,8’ini olusturmaktadir. Bu durum, arag
sahiplerinin muayene Oncesinde yeterince hazirlik yapmadigini veya diizenli bakim
yaptirmadigin1 gostermektedir. Aylik bazda kusursuz arag sayilari, genellikle diisiik
seviyelerde seyretmistir. Bu oran1 artirmak i¢in ara¢ sahiplerine diizenli bakim
aligkanliklar1 kazandirilmali ve muayene oOncesinde kusurlarin tespiti konusunda
bilin¢lendirme calismalar1 yapilmalidir.

2024 yil1 boyunca toplam 9.201.870 ara¢ muayene edilmistir. Bu araglar arasinda
en biiyik payr %68 ile hafif kusurlu araglar alirken, agir kusurlu araglar %28.7,
emniyetsiz araglar %1,4 ve kusursuz araclar %1,8 oraninda tespit edilmistir. Bu veriler,
Tiirkiye’deki araclarin genel durumu hakkinda 6nemli bilgiler sunmaktadir. Araglarin
biiylik bir ¢ogunlugunun kiiciik kusurlarla trafige ¢iktigi, ancak azimsanmayacak bir

kisminin ciddi teknik problemlerle kars1 karsiya oldugu goriilmektedir.

2.3.2. Ara¢ Muayene Istasyonu Cesitleri

Ara¢ muayene istasyonlari, araglarin teknik o6zelliklerinin tespit ve kontroliiniin
yapildigi, bu islemler i¢in gerekli ekipman ve uzman personelin bulundugu, muayene
kanallariyla donatilmig sabit yapidaki tesislerdir. Arag muayenesinin ger¢eklestirildigi
bu tesisler, giivenlik standartlarina uygun olarak tasarlanmis olup, araglarin belirlenen
kriterlere uygunlugunu denetlemek amaciyla faaliyet gostermektedir. Sekil 4’te
gortldiigli gibi; T1 proje tipi yalnizca agir vasitalarin muayenesinin gerceklestirildigi
bir adet ara¢ muayene kanalina sahip istasyon tipidir. PIT1 proje tipi; 1 adet hafif arag
muayene kanali ile 1 adet agir ara¢ muayene kanalinin bulundugu hem hafif hem de agir

aracglara hizmet verebilen bir istasyon tiirlidiir. T2 proje tipi; yalnizca agir vasitalarin
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muayenesine uygun olan, 2 adet ara¢ muayene kanalindan olusan istasyon tipidir. P2T1
proje tipi; hafif araglarin muayene edildigi 2 adet kanal ile agir vasitalara hizmet veren 1
adet ara¢ muayene kanalini igeren istasyon tipidir. P2T2 proje tipi; 2 hafif ara¢ muayene
kanali ile birlikte, 2 adet agir arag muayene kanalina sahip olan istasyon modelidir.
P4T?2 proje tipi; hafif araglar i¢in ayrilmis 4 adet kanal ve agir vasitalar i¢in 2 adet kanal
barindiran istasyon tiiriidiir. P6 proje tipi; sadece hafif araclara yonelik 6 adet muayene
kanalindan olusan bir istasyon tipidir. T6 proje tipi ise, sadece agir araglarin

muayenesine olanak saglayan 6 adet ara¢c muayene kanalina sahip istasyon tipidir.
T1 P1T1 T2 P2T1 P2T2

P4T2 T6

DAgleraﬁf (Kombine) Arag Kanah . Hafif Ara¢ Kanali . Ofis Alam

Sekil 4. Muayene istasyon tipleri

ARAG MUAYENE ISTASYONU
W

S L.n L slR
\ ) |

m el

Sekil 5. Sabit ara¢ muayene istasyonu—1
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Sekil 5’te disaridan goriiniisii verilen arag muayene istasyonlari, sabit ve mobil
olmak iizere iki farkli kategoride yer almaktadir. Sabit ara¢ muayene istasyonlari,
hizmet verilen arag tipine ve agirlik grubuna gore cesitlenmektedir. Sekil 6’da goriilen
P4T2 kanal yapisina sahip olan istasyonlar yaygin olarak hizmet vermektedir. Burada,
P, hafif araglarin muayene edildigi kanallari; T ise agir araglarin muayene edildigi
kanallar1 ifade etmektedir. Bir ara¢c muayene istasyonu, minimum 1 ve maksimum 6
muayene kanalina sahip olabilmektedir. Tiirkiye genelindeki istasyonlar, kanal

yapilarina baglh olarak yalnizca hafif araclarin muayenesine, yalnizca agir araglarin

muayenesine veya hem hafif hem de agir araglarin muayenesine uygun olarak hizmet

verebilmektedir (Calik, 2019).

Sekil 6. Sabit ara¢ muayene istasyonu P4T2 kanal yapist

o P: Hafif araclar i¢in ayrilmis 4 muayene kanalim1 ifade eder. Gorselde soldaki
dort paralel kanal hafif aracglar i¢in tasarlanmistir ve otomobillerin muayenesine
uygundur.

e T: Agir araglar i¢in ayrilmis 2 muayene kanalini ifade eder. Sag tarafta yer alan
iki genis kanal, kamyon, otobiis gibi agir vasitalarin muayene islemleri i¢in
tasarlanmustir.

e Her muayene kanalinda teknik cihazlar, ekipmanlar ve ilgili personel yer
almaktadir. Bu durum, muayene islemlerinin hizli ve standartlara uygun sekilde

gergeklestirilmesini saglar.
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e (Calisanlarin mavi liniformalar1 ve diizenli yerlesimleri, profesyonel bir ¢alisma
ortamin1 yansitmaktadir.

o Araglar, belirlenmis yoOnlendirme seritleriyle muayene alanina diizenli bir
sekilde giris yapmaktadir. Bu diizen, istasyon igerisindeki trafik akisini optimize
eder ve olas1 karisikliklar1 6nler.

e Park alanlari1 ve bekleme bolgeleri acik bir sekilde diizenlenmis, arac
sahiplerinin siire¢ boyunca yonlendirilmesi saglanmigtir.

e Her kanal, araglarin farkli kontrol noktalarina tabi tutuldugu 6zel alanlara
sahiptir. Ornegin, fren testleri, egzoz dl¢iimleri veya sasi kontrolleri bu alanlarda
yapilmaktadir.

e Agir ve hafif araclarin ayrilmasi, muayene siireglerinin daha verimli ve giivenli
bir sekilde gerceklesmesini saglamaktadir.

o Istasyon, araclarin diizenli bir sekilde giris ve ¢ikis yapabilmesini saglayacak
sekilde tasarlanmistir. Kanallarin genisligi ve alanin kullanim sekli, hem arag
hem de personel giivenligi agisindan optimize edilmistir.

e Sekil 7°deki gorsel Tiirkiye genelinde yaygin olarak kullanilan modern bir sabit

ara¢c muayene istasyonunun isleyisi gériilmektedir (Calik, 2019).

Sekil 7. Sabit ara¢g muayene istasyonu—2

Sekil 8’de bir gezici arag muayene istasyonunun sahada nasil calistig

gozlemlenmektedir. Istasyonda bir muayene rampasi, teknik cihazlar ve gorevli

20



personel yer almaktadir. Bu yapi, muayene islemlerinin sahada sabit istasyonlardaki
standartlara yakin bir sekilde gerceklestirilmesine olanak tanir. Araglarin rampa

tizerinden kontrol edilmesi, alandan bagimsiz olarak kapsamli bir inceleme yapilmasini

saglamaktadir.

Sekil 8. Gezici arag muayene istasyonu-1

Sekil 9’da goriilen gezici arag muayene istasyonlari sabit muayene istasyonlarina
erisimin zor oldugu yerlesim alanlarina hizmet gétiirmek i¢in tasarlanmistir. Bu hizmet,
Ozellikle kirsal bolgelerde yasayan ara¢ sahiplerinin  muayene siireglerini
kolaylastirmay1 hedefler. 77 ilde aktif olarak hizmet veren bu istasyonlar, yalnizca
randevu sistemiyle calismaktadir. Bu durum, zaman yonetimini optimize etmekte ve
istasyonlarda gereksiz beklemelerin 6niine gegmektedir.

Egzoz gazi emisyon Ol¢limii muayene siirecinin kritik bir parcasidir. Gegerli bir
Olclimiin olmamasi, araclarin  “Agir Kusurlu” olarak degerlendirilmesine ve
muayeneden basarisiz olmasina neden olmaktadir. Bu 6l¢iim hem sabit hem de
yetkilendirilmis gezici istasyonlarda yapilabilir. Ancak, belirli il¢elerde bagka bir yetkili
Olclim istasyonu varsa, gezici istasyonlar bu hizmeti verememektedir. Bu durum,
yetkilendirme silirecinin bdlgesel dagilimini ve hizmet koordinasyonunu optimize

etmeyi amaglamaktadir.
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Sekil 9. Gezici ara¢ muayene istasyonu-2

Gezici istasyonlar, binek otomobil, traktér ve motosiklet gibi araclar icin hizmet
verirken, hava destekli hidrolik fren sistemine sahip araglarin muayenesi yalnizca sabit
istasyonlarda yapilmaktadir. Bu, gezici istasyonlarin teknik altyapr kisitlamalari
nedeniyle, daha karmasik sistemlere sahip araclar i¢in uygun olmadigini gostermektedir.

Gezici istasyonlar, kirsal bolgelerde yasayan ara¢ sahipleri i¢in dnemli bir erigim
kolaylig1 saglamaktadir. Bu istasyonlar sayesinde, ara¢ sahipleri biiyiik sehirlerdeki
sabit istasyonlara gitmek zorunda kalmadan muayene islemlerini
gerceklestirebilmektedir. Ayn1 zamanda, hizmet verilen bolgelerde egzoz emisyonu gibi
onemli kontrollerin yapilmasini saglayarak ¢evre dostu bir yaklasim benimsemektedir

(URL-5).

2.3.3. Arac Muayene istasyonlarindaki Personel ve Nitelikleri

Ara¢ muayene istasyonlarindaki personel ve nitelikleri 6 Ocak 2021 tarihli ve
31356 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan yonetmelikte agikc¢a belirtilmistir (URL—-6).
Asagida verilen bilgiler bu yonetmelikten faydalanilarak olusturulmustur.

Ara¢c muayene istasyonlarinda calisan personelin gérev tanimlari, nitelikleri ve

calisma diizeni, muayene siirecinin etkinligi ve giivenilirligi acgisindan biiylik 6nem
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tasir. Bu kapsamda yonetmelikte belirtilen hiikiimler, istasyonlarda saglanmasi gereken
personel diizenini ve niteliklerini ayrintili bir sekilde ortaya koymaktadir.

Ara¢ muayene istasyonlarinda personel diizeni, istasyonun isleyisine ve muayene
kanal sayisina gore belirlenmistir. Sabit istasyonlarda, her vardiyada bir istasyon amiri,
bir amir yardimcist ve her muayene kanali i¢in en az bir muayene teknisyeni
gorevlendirilmesi zorunludur. Bu, muayene siirecinde personelin gorev yiikiinii dengeli
bir sekilde dagitarak verimliligi artirmay1 hedefler. Istasyon amir yardimcisina diisen
teknisyen sayisinin sekizi ge¢mesi durumunda, yeni bir amir yardimcisi atanmasi,
islerin daha iyi1 yonetilmesini saglar.

Gezici arag, traktdr veya motosiklet muayene istasyonlarinda ise sabit istasyona
ek olarak bir amir yardimcisi ve en az bir muayene teknisyeni gorevlendirilir. Bu
diizenleme, gezici istasyonlarin da sabit istasyonlara benzer bir profesyonellikte hizmet
vermesini garanti eder.

Istasyonlarda gorev alacak personelin sahip olmasi gereken nitelikler,
yonetmelikte acik¢a tanimlanmisgtir:

o Egitim: Istasyon amiri, amir yardimcisi ve teknisyenlerin belitlenen 6grenim
dallarindan mezun olmalar1 gereklidir. Bu, personelin teknik bilgiye ve
uzmanlia sahip olmasini saglar. Ayrica, istasyon amirlerinin yilda bir
diizenlenecek Bakanlik egitimlerine katilimi zorunludur.

e Adli Sicil Durumu: Personelin, dolandiricilik, kacakeilik, sahtecilik gibi
suclardan hiikiim giymemis olmasi gerekir. Bu, ara¢ muayene islemlerinin
giivenilirligi ve seffaflig1 acisindan kritik bir sarttir.

o Siiriicii Belgesi: Ara¢ muayene teknisyenlerinin gegerli bir siiriicii belgesine
sahip olmasi zorunludur. Bu, muayene edilen araglarin test siiriisleri ve diger
islemler sirasinda giivenligi saglamak i¢in 6nemlidir.

Istasyon amirleri, gorev siireleri boyunca muayene islemlerinin tiim yonlerini
denetlemekle yiikiimliidiir. Gorevde bulunamayacaklar1 durumlarda, vekalet yetkisi
amir yardimcilarina devredilir. Bu siirenin otuz giinii asmasi halinde yeni bir atama
yapilmas1 zorunludur. Ayrica, personelin gorev degisiklikleri ve atamalari, Bakanlik U—
Net Otomasyon Sistemi iizerinden takip edilmekte ve kontrol edilmektedir.

Ara¢ muayene istasyonlari, haftada en az 45 saat hizmet vermek iizere
diizenlenmistir. Giinliik c¢alisma siiresi ise minimum yedi bucuk saattir. Calisma
saatlerini gosteren panolarin istasyonda herkesin gorebilecegi sekilde asilmasi, seffaflik

ve bilgilendirme agisindan 6nemli bir uygulamadir.
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Bakanlik, gerekli durumlarda personel hakkinda disiplin islemleri yapilmasi i¢in
isletici firmalara talimat verebilir. Bu talimatlar, ilgili mevzuat hiikiimlerine uygun
olarak uygulanir. Bu diizenleme, istasyonlardaki personel disiplinini ve isleyisin
mevzuata uygunlugunu saglamayi1 amaglar.

Ara¢ muayene istasyonlarindaki personel diizenlemeleri, muayene siireclerinin
etkin, giivenilir ve profesyonel bir sekilde yiiriitiilmesini saglayacak sekilde
tasarlanmistir. Egitim, adli sicil ve gorev tamimlar1 gibi kriterler, istasyonlarda yiiksek
standartlarda hizmet verilmesini garanti eder. Calisma saatlerinin diizenlenmesi ve
Bakanlik tarafindan denetlenmesi, hizmet kalitesini artirirken, seffafligi ve giivenilirligi
desteklemektedir. Bu diizenlemelerin uygulanmasi, arag muayene siire¢lerinde hem arag

sahipleri hem de toplumsal giivenlik acisindan 6nemli faydalar saglar.

2.4. Arac Muayene Istasyonlarindaki Personelin Egitimi

Tiirkiye’de periyodik arag muayenesi alaninda yetkili ve sorumlu tek kurum
olarak gorev yapan TUVTURK, uluslararasi standartlara uygun sekilde sundugu
hizmetlerle trafik ve arac¢ giivenligine katki sunmay1 amacglayan, alaninda uzman bir
kurulustur. TUVTURK ’iin temel prensipleri ise bagimsizlik, tarafsizlik ve diiriistliikten

olusmaktadir.

Sekil 10. TUVTURK akademi binasi
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Tiirkiye genelinde 81 ilde, 3.500i askin personeliyle hizmet sunan TUVTURK,
her yi1l yaklasik 8 milyon aracin periyodik muayenesini ve yola elveriglilik kontrollerini
gerceklestirmektedir. Ayrica yaklasik 2,7 milyon aracin egzoz gazi emisyon ol¢limiinii
yapmaktadir. Ucretsiz muayene tekrarlar1 ve yapilan tespitlerle birlikte toplam muayene
sayis1 yillik 13 milyon seviyesine ulagsmaktadir (URL-7).

Sekil 11°da genel gériiniisii verilen TUVTURK Akademi; muayene siireglerinin
kalitesini yiikseltmeyi amaglayan TUVTURK iin, 3.500’ii askin personeline yonelik
teknik bilgi ve yetkinlik kazandirma egitimlerinin verildigi mesleki gelisim merkezidir.
Ayni zamanda sundugu egitim ¢esitliligi ve organizasyon kapasitesiyle sektore bilgi ve
deneyim aktariminda da 6nemli bir rol tistlenmektedir.

Toplamda 2000 m? agik ve 3000 m? kapali alanda yer alan tesis, birbirinden
bagimsiz 5 egitim smifi ile toplamda 100 kisilik katilimci kapasitesine sahiptir.
Egitimlerde gorsel destek saglamak amaciyla tam donanimh bir teknik laboratuar yer
almaktadir. Uygulamali egitimler i¢in ayrilmis 2 adet bagimsiz egitim muayene
kanalinin yani sira; Egzoz Emisyon Teknisyenligi Egitimleri i¢in 6zel olarak
tasarlanmis bir Egzoz Emisyon Olciim Istasyonu ile muayene egitimlerinde kullanilmak
{izere Mobil Muayene Egitim Istasyonu da bulunmaktadir. Tablo 4 her bir salonun alan
biiyiikliigii (m?) ve tavan yiiksekligi (m) gibi fiziksel 6zelliklerini verirken, bu alanlarin
¢ok amagh kullanimina olanak saglayacak sekilde tasarlandigini géstermektedir. Thales,
Socrates, Platon ve Aristoteles salonlar1 yaklasik 32 m? biiyiikliigiindedir ve yiiksekligi
3,5 m ile oldukga ferah bir ortam sunar. Pisagor salonu ise daha kiiciik ve 2,47 m tavan
yiiksekligiyle daha sinirlt kullanima uygundur. Bu tiir farklilagsmalar, mekanin esneklik
gerektiren Ogrenme ve toplanti siireglerine uyum saglayacak sekilde modiiler bir

yaklasimla tasarlandigini gostermektedir.

Tablo 4. TUVTURK Toplant: Mekanlari Kapasite Bilgileri

TOPLANTI MEKANLARI
Toplantt Yiikseklik  Salon Dizilisine gore salon kapasiteleri
Salonu (m) alam  Toplanti Tiyatro  Siuf U Yemek Resepsiyon
Adi (m®)  diizeni  diizeni diizeni diizeni organizasyonu organizasyonu
Thales 3,5 30 18 35 20 20 15 30
Socrates 3,5 32 18 35 20 20 15 30
Platon 3,5 31 18 35 20 20 15 30
Aristotales 35 32 18 35 20 20 15 30
Pisagor 2,47 18,5 10 10 10 - - -
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Sekil 12. TUVTURK toplant1 mekanlar1 oturma diizeni

Sekil 11°de goriilen salonlar farkli oturma diizenleri i¢in ayr1 ayr1 kapasite
degerleriyle degerlendirilmistir. Bu, egitim pedagojisi ve etkinlik tipine uygun mekansal
diizenleme yapilmasini miimkiin kilar.

e Tiyatro Diizeni: En yiiksek katilimc1 kapasitesini sunar (6rnegin Thales
salonunda 35 kisi). Bu, bilgi aktarimina dayali, tek yonlii sunumlar igin
uygundur.

e U Diizeni: Daha az kapasiteye sahiptir ancak etkilesimli toplantilar, tartismalar
ve geri bildirim seanslar1 i¢in ideal bir ortam sunar.

e Smif Diizeni: Hem bilgi aktarimi hem de katilim gerektiren egitimlerde dengeli
bir yap1 sunar.

e Toplant1 Diizeni ve Yemek Diizeni: Kiicik grup calismalari ve sosyal
organizasyonlara olanak tanir.

Sekil 11°de gériilen bu farkl1 salon dizilimleri TUVTURK Akademi’nin mekansal
tasarimda Ogrenme stilleri ve egitim stratejileriyle biitiinciil bir yaklagimi
benimsendigini gosterir.

Sekil 12 ve 13 TUVTURK Akademi’nin egitime yaklasiminda esnek, cok amagli
ve katilimci odakli mekan kullanimi ilkesini benimsedigini gostermektedir. Farkli
disiplinlerde, cesitli Ogretim yoOntemlerine goére diizenlenebilen bu salonlar hem
kurumsal egitimler hem de sektorel bilgi paylagimi i¢in uygun altyapiyr saglamaktadir.
Bu yapi, modern egitim teorileri (6rnegin yapilandirmacilik ve aktif 6grenme) ile

ortiisen bir fiziksel 6grenme ortami vizyonunu yansitir (URL-S).
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Alt bolimde yer alan bilgiye gore, salonlar 2’li, 3’li veya 4’lii olarak
birlestirilebilmektedir. Bu, katilimci sayisina ve organizasyon tipine gore salon
konfigiirasyonunun yeniden tasarlanabilecegi anlamina gelir. Bu 06zellik, esnek
mekansal kullanimin, giinlimiiz e§itim ortamlarinda aranan ¢ok yonliiliik ve verimlilik

ilkeleriyle ortiistiiglinii gdstermektedir.

Sekil 14. TUVTURK akademi i¢ mekan goriiniimii—2
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2.4.1. Mesleki Yeterlilik Egitimleri
TUVTURK Akademi biinyesinde Sekil 15-17 arasinda gorselleri verilen gesitli

mekanlar kullanilarak mesleki yeterlilik egitimleri siirdiiriilmektedir.

2.4.1.1. SRC 5 Egitimleri

SRC 5 Mesleki Yeterlilik Belgesi; karayoluyla tasman tehlikeli maddelerin
olusturabilecegi riskleri en aza indirmek amaciyla gerekli giivenlik dnlemlerini iceren
egitim programlarinin tamamlanmasinin ardindan verilen bir belgedir.

Bu belge, dokme ya da ambalajli sekilde tehlikeli madde tagiyan tiim stirticliler
icin zorunludur. TUVTURK Akademi, T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme

Bakanlig1 tarafindan SRC 5 Egitimi’ni vermek iizere yetkilendirilmis olup, egitimlerini

alaninda uzman egitmen kadrosu ve giincel teknik donanimlar ile kendi biinyesinde

gergeklestirmektedir (URL-9).

Sekil 16. Mesleki egitim sinifi—1
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2.4.1.2. SRC 5 Belgesi Temel Mesleki Yeterlilik Egitimleri

SRC 5 Mesleki Yeterlilik Egitimi’nin temel amaci, karayolu ile tasian tehlikeli
maddelerin sebep olabilecegi hatalar1 en aza indirgemek, gerekli glivenlik 6nlemlerinin
alinmasini saglamak ve ¢evreyi olasi risklere kars1 korumaktir. Egitim siireci, 18 saatlik
teorik ve 1 saatlik uygulamali boliim olmak tizere toplamda 19 saat (yaklasik 2,5 giin)
siirmektedir. Egitime katilmak isteyen kisilerin 6n kosul olarak SRC 3 veya SRC 4
Mesleki Yeterlilik Belgesi’ne sahip olmalar1 gerekmektedir.

Egitim kaydi i¢in bagvuru sahiplerinden; bir adet kimlik fotokopisi, iki adet 4,5x6
cm boyutlarinda vesikalik fotograf, diploma fotokopisi, siiriicii belgesi fotokopisi ve
SRC 3 veya SRC 4 belgesi fotokopisi talep edilmektedir. Bu egitime, karayoluyla
dokme ya da paketlenmis halde tehlikeli madde tasiyan tiim siiriiciilerin katilmasi
zorunludur.

Egitim kapsaminda katilimcilara; ADR genel hiikiimleri, tehlike siniflar1 ve bu
siiflara ait Ozellikler, tasima araglarinin isaretlenmesi ve etiketlenmesi, tasima
stirecinin nasil gercgeklestirilecegi, olas1 kazalarda ya da acil durumlarda alinacak
Onlemler gibi konular aktarilmaktadir. Egitimi basariyla tamamlayan katilimcilara
TUVTURK Akademi tarafindan SRC 5 Mesleki Yeterlilik Kursu Katilim Belgesi
verilmektedir. Sertifika alabilmek ic¢in, T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1 tarafindan diizenlenen SRC 5 smmavinda en az 60 puan alinmasi

gerekmektedir.

2.4.1.3. SRC 5 Smif 1 Mesleki Yeterlilik Egitimler

Sinif 1 kapsamina giren tehlikeli maddelerin karayollari ile tasinmasinda meydana
gelebilecek hatalarin en aza indirilmesi, gerekli giivenlik tedbirlerinin alimmasi ve
cevrenin korunmasi bu egitimin temel amacini olusturmaktadir. Egitim siiresi yalnizca
teorik boliimden olusmakta olup toplamda 8 saatlik bir egitimi kapsamaktadir;
uygulamali egitim bulunmamaktadir. Bu programa katilabilmek i¢in adaylarin daha
once SRC 5 Mesleki Yeterlilik Kursu Katilim Belgesi almis olmalar1 gerekmektedir.

Egitim kaydi sirasinda bagvuru sahiplerinden bir adet kimlik fotokopisi, iki adet
4,5x6 cm olgiilerinde vesikalik fotograf, siiriicli belgesi fotokopisi ve SRC 5 Katilim
Belgesi talep edilmektedir. Bu egitime, Simif 1 kategorisinde yer alan tehlikeli
maddeleri tagiyan tiim siiriiciilerin katilmasi1 gerekmektedir. Egitimde 6zellikle, Sinif 1
maddelerinin ve nesnelerinin birlikte taginmasina yonelik 6zel kurallar ve dikkat

edilmesi gereken hususlar iglenmektedir.
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Egitim sonunda katilimcilara TUVTURK Akademi tarafindan hazirlanan SRC
Mesleki Yeterlilik Kursu Katilim Belgesi verilmektedir. Sertifika sahibi olabilmek i¢in,
T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan diizenlenen SRC 5

sinavinda en az 60 puan alinmasi gerekmektedir.

2.4.1.4. SRC 5 Smif 7 Mesleki Yeterlilik Egitimleri

Siif 7 kapsaminda yer alan tehlikeli maddelerin karayollar1 ile taginmasi
sirasinda ortaya ¢ikabilecek risklerin en aza indirilmesi, gerekli giivenlik 6nlemlerinin
alinmas1 ve cevresel etkilerin sinirlandirilmast bu egitimin temel hedefidir. Egitim
yalnizca teorik bilgilerden olugmakta olup, toplam siiresi 8 saattir ve uygulamali bir
boliim igermemektedir. Bu programa katilim icin adaylarin 6ncelikle SRC 5 Mesleki
Yeterlilik Kursu Katilim Belgesi’ne sahip olmalar1 gerekmektedir.

Egitime kayit islemleri i¢in bagvuran kisilerden; bir adet kimlik fotokopisi, iki
adet 4,5x6 cm boyutlarinda vesikalik fotograf, siiriici belgesi fotokopisi ve SRC 5
Katilim Belgesi istenmektedir. Bu egitimi, Sinif 7 kapsamina giren radyoaktif maddeleri
tagiyan tiim stiriiciiler almak zorundadir. Egitim siiresince katilimcilara; iyonlastirici
radyasyonun olusturdugu tehlikeler, radyoaktif materyallerin ambalajlanmasi ve
yiikleme siirecleri, ayrica bu tiir araglarin karigtig1 olas1 kazalarda uygulanmasi gereken
Onlemler gibi bagliklar aktarilmaktadir.

Egitimin tamamlanmasinin ardindan katilimcilar, TUVTURK Akademi tarafindan
verilen SRC Mesleki Yeterlilik Kursu Katilim Belgesi’ni almaya hak kazanir. Ancak
resmi sertifikasyon i¢in, T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 tarafindan
diizenlenen SRC 5 sinavina girilmesi ve bu smavdan en az 60 puan alinmasi

gerekmektedir.

2.4.1.5. SRC 5 Belgesi Tank Yeterlilik Egitimleri

Tank ile taginan tehlikeli maddelerin karayollar1 {izerindeki tasimacilig1 sirasinda
meydana gelebilecek olasi hatalarin minimuma indirilmesi, gerekli giivenlik
Onlemlerinin alimmasi ve ¢evrenin korunmasi bu egitimin temel hedefleri arasinda yer
almaktadir. Egitim toplamda 13 saat siirmekte olup, bunun 12 saati teorik, 1 saati ise
uygulamali egitimden olusmaktadir. Programa katilim i¢in adaylarin 6ncelikle SRC 5
Mesleki Yeterlilik Belgesi’ne sahip olmalar1 zorunludur.

Kayit islemleri sirasinda basgvuru yapan siiriiciilerden bir adet kimlik fotokopisi,
iki adet 4,5%x6 cm ebatlarinda vesikalik fotograf, diploma fotokopisi ve SRC 5
belgesinin fotokopisi talep edilmektedir. Bu egitim, karayollarinda tank ile tehlikeli
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madde tastyan tiim siiriicliler i¢in gereklidir. Egitim kapsaminda; farkli tank tiirleri ve
donanimlari, tanklarin nasil isaretlenecegi ve etiketlenecegi, ayrica kazalar veya acil
durumlar sonrasinda alinmasi gereken giivenlik 6nlemleri gibi konular ele alinmaktadir.

Egitimi basariyla tamamlayan katilimcilara TUVTURK Akademi tarafindan SRC
5 Mesleki Yeterlilik Kursu Katilim Belgesi verilmektedir. Ancak resmi yeterlilik i¢in,
T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig: tarafindan gergeklestirilen SRC 5

siavindan en az 60 puan alinmasi gerekmektedir.

T4

Sekil 17. Mesleki egitim sinifi—2

2.5. Tehlikeli Madde Giivenlik Danismanhg Egitimleri

Tirkiye, 2010 yilinda SRC anlasmasina taraf olmus ve 2014 yili itibariyla
Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasina iligkin Ydnetmelik ¢ergevesinde SRC
hiikiimlerini uygulamaya baslamistir. Bu diizenlemelerden biri de Tehlikeli Madde
Giivenlik Danisman1 bulundurma zorunlulugudur.

S6z konusu yonetmelik dogrultusunda; tehlikeli madde tagimaciligi siirecinde

gorev alan gonderici, paketleyici, doldurucu, tasiyict gibi faaliyetlerde bulunan tiim
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isletmelerin, biinyelerinde bir tehlikeli madde giivenlik danigmani ¢alistirmalar1 ya da

disaridan bu hizmeti almalar1 zorunlu hale getirilmistir.

2.5.1. Tehlikeli Madde Giivenlik Danismam ( TMGD) Egitimi

Tehlikeli madde tasimacilifi siireglerinin ¢evreye ve insan sagliina zarar
vermeyecek sekilde, giivenli ve yasalara uygun bicimde yiiriitiilmesi, Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin taraf oldugu uluslararas1 anlagsmalar ve yiiriirlikteki ilgili mevzuat
hiikiimleri dogrultusunda hedeflenmektedir. Bu kapsamda diizenlenen egitim programau,
bu siireglerde gorev alacak bireylerin gerekli bilgi ve donanima sahip olmalarini
amaglamaktadir.

Egitim programi toplamda 49 saat siirmekte olup, yalnizca teorik igerikten
olusmaktadir. Egitim siliresi yedi giine yayilmistir ve herhangi bir uygulamali ders
icermemektedir. Bu egitime katilabilmek i¢in adaylarin iiniversitelerin dort yillik lisans
programlarindan mezun olmalar1 gerekmektedir. Ayrica, kagakcilik, dolandiricilik,
sahtecilik, rlisvet, uyusturucu ya da silah kagakciligi gibi belirli suclardan hiikiim
giymemis olmalar1 ve yetkili kurumlardan alinmis uygulamali yangin séndiirme egitimi
katilim belgesine sahip olmalar1 zorunludur.

Kayzt siirecinde adaylardan; niifus ciizdan1 fotokopisi, iki adet vesikalik fotograf,
noter onayli lisans diplomas1 6rnegi, e-devlet iizerinden temin edilen adli sicil kayd: ve
yangin egitimi belgesinin asli veya noter tasdikli kopyasi talep edilmektedir. Egitim,
tehlikeli madde iiretimi, tasinmasi, depolanmasi, elleglenmesi, etiketlenmesi ve
ambalajlanmasi gibi siireglerde gorev alan firma yoneticileri, bu alanda uzmanlagmak
isteyen profesyoneller, akademisyenler ve TMGD (Tehlikeli Madde Giivenlik
Danigmani) olarak kariyer yapmak isteyen herkes i¢in uygundur.

Egitim igerigi oldukca kapsamlidir. Katilimcilara; genel koruyucu ve giivenlik
Onlemleri, tehlikeli madde smiflari, ambalajlama kurallari, tehlike etiketleri ve
isaretlemeler, tasima belgelerinde yer almasi gereken bilgiler, ellegleme ve istifleme
kurallari, ekip ve mesleki egitim sartlari, ara¢c belgeleri ve sertifikalari, yazili
talimatlarin hazirlanmast ve tasima techizatina yonelik zorunluluklar gibi konular
aktarilmaktadir.

Egitimin tamamlanmasinin  ardindan, katilimcilara TUVTURK ~ Akademi
tarafindan TMGD Mesleki Yeterlilik Kursu Katilim Belgesi verilmektedir. Sertifikaya
hak kazanabilmek i¢in T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 tarafindan
gerceklestirilen TMGD smavina girilmesi ve bu sinavdan en az 70 puan alinmasi

gerekmektedir.
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Sekil 18. Mesleki egitim sinifi—3
2.6. Teknik Egitimler

2.6.1. Ara¢ Bakiminda Muayeneci Bakis A¢is1 Egitimi

TUVTURK Akademi, trafik ve yolcu giivenligi konusunda farkindalik yaratmay1
hedefleyerek, ara¢ muayenesi alanindaki uluslararasi bilgi, deneyim ve uzmanligini
“Muayeneci Bakis Acis1” adli  egitim programi aracilifiyla katilimcilarla
paylasmaktadir. Bu egitimin temel amaci, ara¢ sahiplerinin TUVTURK Ara¢ Muayene
istasyonlarina gitmeden Once yapmalar1 gereken hazirliklar1 bilingli bir sekilde
Ogrenmelerini  saglayarak, muayene siirecinin sorunsuz ve etkili sekilde
tamamlanmasina katki sunmaktir.

Bu egitimin temel amaci, araglarin TUVTURK Ara¢ Muayene Istasyonlarina
getirilmeden Once, arag¢ sahipleri ya da sorumlu personel tarafindan yapilmasi gereken
hazirliklarin bilingli bir sekilde gerceklestirilmesini saglamak ve bdylece muayene
stirecinin sorunsuz sekilde tamamlanmasina katkida bulunmaktir. Egitim siiresi iki giin
olarak planlanmuistir; bir giinii teorik, bir giinii ise pratik egitim olarak uygulanmaktadir.
Ancak egitim siiresi, talebe bagli olarak yeniden diizenlenebilmektedir.

Egitime katilim i¢in yalnizca bir adet kimlik fotokopisi yeterlidir. Bu program,
ozellikle araglarin1 kendileri muayene edebilen resmi kurum ve kuruluslarin yani sira
otomotiv distribiitorleri, servisler ve ara¢ kiralama firmalarmin ilgili personeline
yoneliktir. Egitim sonunda katilmcilara TUVTURK Akademi tarafindan Egitim
Katilim Belgesi verilmektedir. Ayrica, talep edilmesi durumunda egitim sonunda teorik

ve pratik uygulamalari i¢eren bir degerlendirme sinavi da yapilabilmektedir.
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2.6.2. Egzoz Emisyon Olgiim Personeli Egitimi

TUVTURK Akademi, egzoz gazlarinin neden oldugu hava kirliligi ve bu kirliligin
cevre ile canlilar iizerindeki olumsuz etkilerini azaltmak amaciyla, Egzoz Emisyon
Olgiimiinii gerceklestirecek yetkin Egzoz Emisyon Olgiim Personeli yetistirmektedir.
Bu dogrultuda hedefimiz, teknik egitmenlerimiz tarafindan verilen egitimleri, igerik
bakimindan zengin ve gorsel unsurlarla desteklenen bir egitim yaklagimiyla sunarak;
cevreye duyarli bir biling olusturmak ve sektdre siirdiiriilebilir bir katk1 saglamaktir.

Bu egitimin temel amaci, egzoz emisyon Ol¢iimleri sirasinda dikkat edilmesi
gereken hususlarin agiklanmasi ve yapilan 6lgtimlerin dogru sekilde degerlendirilmesini
saglamaktir. Egitim toplamda 4 saat siirmekte olup, bu siirenin 2 saati teorik, 2 saati ise
pratik uygulamalardan olugsmaktadir.

Egitime katilmak isteyen adaylardan bir adet 4,5x6 cm boyutlarinda vesikalik
fotograf, kimlik fotokopisi ve noter onayli mezuniyet belgesi talep edilmektedir.
Katilimeilarin, en az meslek liselerinin motor, makine, elektrik, elektronik, kimya veya
fizik alanlarinda teknik egitim almis olmalar1 gerekmektedir. Bu egitim programi, egzoz

emisyon Ol¢limiinii fiilen gerceklestirecek veya yapilan oOl¢limlerin  dogrulugunu

denetlemekle sorumlu kisiler i¢in 6zel olarak hazirlanmigtir (URL-10).

Sekil 19. TUVTURK akademi toplant1 salonu
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2.7. TUVTURK Yetkinlik Bazh Egitim & Gelisim Programlan

Sirketler, ekiplerinin daima yiiksek yetkinliklere sahip bireylerden olugmasinm
ister. Kurum degerlerine bagli, vizyoner diisiinebilen, stratejik hedeflerle uyumlu
hareket eden ve yiiksek performans sergileyebilen ekip iiyeleri, ayn1 zamanda gelisime
acik ve siirekli kendini yenileyen bireylerden olusmalidir. Bu nedenle, TUVTURK
temel yetkinliklerini gelistirerek ortak bir ¢alisma kiiltiirii olusturmayi, benzer degerler
ve anlayis etrafinda birleserek kurumsal biitliinligii saglamayi ve etkinlik ile verimliligi
artiracak yapiyr giiglendirmeyi amaclamaktadir. Bu yaklasimdan hareketle, kendi
calisanlar1 icin TUVTURK Akademi biinyesinde farkli igerik ve amaglara yonelik 6zel

olarak hazirlanmis egitim ve gelisim programlar1 sunmaktadir (URL-11).

2.7.1. lletisim Programlan

Programin temel hedefi; insan iligkilerinde iletisimi giiclii kilan prensipleri
kavramak, farkli kisi ve gruplarla saglikli iletisim kurmanin yollarini 6grenmek, giiven
ortam1 ve is birligini destekleyen iletisim atmosferini olusturmay1 kesfetmektir. Ayni
zamanda, bireyleri etkilemenin etkili yollarin1 anlamak, ikna edici konusmanin temel
noktalarin1 6grenmek ve karsit goriislerde bile iletisimi siirdiirebilmenin yollarini
tanimak da bu programin iceriginde yer almaktadir. Bununla birlikte, is yasamindaki
iletisimimizi canlandirmanin ve negatif enerjiyi doniistiirmenin yollarin1 gérmek, daha
etkili iletisim becerileriyle liderlik yoniimiizii giiclendirmek de programin 6nemli

kazanimlar: arasinda bulunmaktadir.

2.7.2. Gelisim Programlar

Program, iletisime dair gerekli becerilerin gelistirilmesini saglamak amaciyla
cesitli uygulamalara yer verirken, aym1 zamanda “Isin Yonetimi” siirecinde karsilasilan
zorluklarin etkili bir sekilde asilabilmesi i¢in gereken yetkinliklerin kazandirilmasini
amaglamaktadir.

Katilimcilarin yaratici  diistinceyi kullanarak fark olusturan fikirleri hayata
gecirmelerine olanak tanimak ve bu dogrultuda inovasyon odakli projeler

gelistirmelerini tesvik etmek de programin oncelikli hedefleri arasinda yer almaktadir.

2.7.3. Yonetim Gelisim Programlar
Programin amaci; bireysel liderlik becerilerini gelistirmek, kisisel gelisimi bir
vizyon olarak katilimcilara kazandirmak, liderligin temelinde insan potansiyeli ve

motivasyonun tasidigi onemi fark ettirmek, biiylik ekiplerle uyum i¢inde c¢aligabilme
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yetkinligini artirmak ve iletisim becerilerini giiclendirerek liderlik etkisini artirmaktir.
Ayn1 zamanda silire¢ yonetiminde stratejik diisiinceyi merkeze alan liderlik anlayisini

kazandirmak da programin temel hedefleri arasinda yer almaktadir.

2.7.4. Liderlik Gelisim Programlar

Program, ileri diizey liderlik becerilerinin gelistirilmesini amaclamakta olup;
Kurumsal Iletisim ve Kurumsal Kimlik, Orgiitsel Davranis, Stratejik Yonetim, Proje
Yonetimi, Liderlik, Motivasyon, Kurumsal ve Finansal Raporlama ile Finansal Analiz
gibi konu basliklarin1 kapsamaktadir. Katilimcilarin bu alanlarda derinlemesine bilgi

edinmeleri ve liderlik yetkinliklerini daha {iist seviyeye tagimalart programin temel

hedeflerindendir.
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3. GUMUSHANE ILI ARAC  MUAYENE  iSTASYONUNDA
KARSILASILAN ARAC KUSURLARININ ANALIZI

Gliniimiiz ulasim sistemlerinde karayolu hem bireysel ulasimda hem de yik
tasimaciliginda onemli bir yer tutmaktadir. Ancak, karayolu ulasiminin yayginlagmasi
beraberinde trafik kazalari, ¢evre kirliligi ve teknik arizalar gibi ciddi sorunlar1 da
getirmektedir. Trafik glivenliginin artirilmasi ve ¢evresel etkilerin azaltilmasi agisindan
araclarin teknik yeterliliginin diizenli olarak denetlenmesi biiylik 6nem arz etmektedir.
Bu denetimlerin en énemli unsurlarindan biri ise periyodik ara¢ muayeneleridir. Arag
muayeneleri; trafik glivenligini tehlikeye sokabilecek, ¢evreye zarar verebilecek ya da
ara¢ sahiplerinin can ve mal giivenligini tehdit edebilecek teknik kusurlarin tespiti
amaciyla gerceklestirilmektedir.

Tiirkiye’de ara¢c muayene stirecleri, Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin belirledigi
yasal mevzuat cercevesinde ve uluslararasi standartlara uygun olarak, yetkilendirilmis
ara¢ muayene istasyonlar1 tarafindan yiiriitiilmektedir. Bu istasyonlarda araglarin fren
sistemi, siispansiyon, direksiyon, aydinlatma, emniyet donanimlar1 ve ¢evreye etkileri
gibi bir¢cok teknik unsuru titizlikle kontrol edilmektedir. Muayene siireci sonunda
araglarda tespit edilen kusurlar, hafif kusur, agir kusur, emniyetsiz ve kusursuz olarak
siniflandirilmakta ve araglarin trafikte seyretmesine izin verilmesi bu tespitlere gore
sekillenmektedir. Ara¢ muayenelerinde tespit edilen kusurlarin tiirleri ve oranlari, hem
ara¢ sahiplerinin teknik konulara gosterdigi 6zeni ortaya koymakta hem de iilke
genelinde ara¢ parkinin durumunu degerlendirmek a¢isindan 6nemli  veriler
sunmaktadir.

Bu calismanin  amaci; Giimiishane Ili Ara¢c Muayene Istasyonu’nda
gerceklestirilen ara¢g muayeneleri sonucunda tespit edilen kusurlar1 analiz ederek, en sik
rastlanan kusur tiirlerini ve bunlarin dagilimin1 ortaya koymaktir. Ayrica, sz konusu
veriler 1518inda bolgedeki ara¢ sahiplerinin bakim ve onarim konusundaki farkindalik
diizeyini belirlemek, muhtemel teknik zafiyetleri tespit etmek ve gelecege yonelik
¢Oziim Onerileri gelistirmek hedeflenmektedir. Bu analiz, yalnizca Giimiishane ili ile
siirli kalmayip, genel anlamda iilke ¢apindaki muayene istasyonlar1 ve ara¢ muayene
politikalar1 i¢in de yol gosterici nitelikte olacaktir.

Calismanin bu boliimiinde, Giimiishane ili Ara¢ Muayene Istasyonu’nda yapilan
muayene verileri detayli sekilde analiz edilmekte; elde edilen sonuglar dogrultusunda

oncelikle en sik tespit edilen ilk 20 kusur liste halinde verilmekte ardindan yillara gore
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kusurlarin sikliklar1 ve araglarin giivenligi tizerindeki etkileri tartisilmaktadir. Tablo

5’de muayene kusurlarinin tiimiinii i¢eren liste verilmistir. Ara¢ kusurlarinin yillara gore

dagilim ile ilgili veriler Tablo 615 arasinda verilmis ve Sekil 18-27 arasinda grafik

olarak gosterilmistir.

Tablo 5. Muayene kusurlarinin tiimiinii i¢eren liste

Aydinlatma
Tertibatlary/
Elektrik

Far montaj baglantilar1: Hasarli/Gevsek

Kisa huzmeli far: Ayar hatali

Uzun huzmeli far: Ayar1 hatal

Lamba(lar1): Cam hasarli

Arka park lamba(lar1): Bazilar1 yanmiyor

On park lamba(lar1): Fonksiyonunu yerine getirmiyor

Fren lamba(lar1): Kismen yanmiyor

Plaka aydinlatma lambalari: Montaj pozisyonu hatali

Arka sis lamba(lar1): Fonksiyonunu yerine getirmiyor

Ger1 vites lambasi: Hasarli

Geri vites lambasi: Tamamen fonksiyonunu yerine getirmiyor

Sinyal lambalari: Camlar hasarl

Ikaz isareti/Ikaz iicgen reflektorii: ikaz isareti yok

Kontrol lambasi: Hava yastig1 (Airbag) i¢in sonmiiyor

Elektrik kablolari: Uygun olarak serilmemis

Akii baglantisi: Art1 kutup basi iizerinde koruma kapagi yok

Aydinlatma lambalari: Aragta mevzuata uygun olmayan renkte

On park lamba(lar1): Bazilar1 yanmiyor

On sis far1: Fonksiyonunu yerine getirmiyor

Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor

Arka sis lamba(lar1): Hasarli

Gerl vites lambasi: Hasarli

Sinyal lambalari: Rengi solmusg

Sinyal lambalari: Camlar hasarli

Motor no: Arag iizerinde okunabilir durumda degil

Aracin Tespiti

Tescil kayitlarinda ERISEBILIR ifadesi yok

Arag renginde dogal yipranma/Giines yaniklar mevcut

Motor no: Arag iizerinde okunabilir durumda degil

Plaka: Yonetmelikte belirtilen 6zelliklere uygun degil

Plaka: Yok

Camlar: Sonradan film yapistirilmis

Goriis Alam

On cam: Hafif hasarli

Camlar: Siiriiciiniin goriis alaninda hasar (tag ¢arpmasi) var

Dikiz aynasi: Hasarli

On cam silecegi: Silecek siipiirgeleri yipranmig

Camlar: Goriis sinirli

Cam yikama/Far yikama su deposu: Yikama suyu yok

Cam silecegi: Arka cam silecek siipiirgesi yipranmig

On cam: Cizik izleri var

Dis dikiz aynasi/Yan geri goriis cihazi: Ayarlanamiyor

Cam silecegi: Arka cam silecek siipiirgesi arizali/yok

Diger Donamimlar

Takoz(lar): Yok

Ik yardim ¢antas1: Yok

Takoz(lar): 2 adet gerekli

On kemer(leri)/Kilitleri: Yok/Kullanmlamaz durumda

Korna: Ses ahengi bozuk
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Tablo 5. (Devami)

Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmig

Arka servis freni

El freni: Frenleme etkisi yeterli degil

El freni: El fren etkisi farki kabul edilebilir diizeyde degil

Basingli hava tanki: Tip etiketi okunamiyor

Fren kaplin kafas1: Kapaklar1 hasarli

Fren limitorii: Calismiyor

Fren Sistemi ABS sistemi: lkaz lambasi g¢alismiyor/hatali veya uygun

olmayan

On fren hortumlari: Sag hasarli

On fren hortumlari: Sol hasarli

Arka fren hortumlari: Orta sol arka hasarli

Fren sistemi: Sizdiriyor

ALB-Etiketi: Yok

Direksiyon digli kutusu—toz koriik(leri): Hasarl

Direksiyon mafsal(lar1): Toz kapak(lar1) yok

Itme-rot bas1: Toz lastigi hasarl

Itme—rot bast: Soldaki kafada bosluk var

Direksiyon Sistemi  [tme—rot basi: Sagdaki kafada bosluk var

Direksiyon simidi: Hasarli

Itme—rot kollar1: Solda bosluk var

Itme—rot kollar1: Sagda bosluk var

Itme—rot kollari/rotil: Kopilya/kilitli somun eksik

Karoser/tasiyici pargalar: Kaynakli tamirat yapilmig

Damperli yiikleme sistemi: Gegerli teknik inceleme raporu yok

Camurluklar: Hasarli

Debriyaj pedal1: Ust lastigi yok

Tahrik mil(leri): Toz koriikleri hasarli

Karoser/tasiyic1 parcalar: Tamirat uygun degil

Karoser/tasiyici parcalar: Kaynakli tamirat yapilmig

Sase/Karoseri-Bagl Koltuk(lar): Ayarlama olanaklan yeterli degil

Parcalar Tahrik mili: Bosluk var
Camurluklar: Etkisiz hale gelmis
Zincir muhafazasi: Yok
Karoseri/tastyici pargalar: On solda kirik var
Stepne: Yok
Yan koruma(lar1): Yok
Kapi(lar)/motor kaput(lar1): Kapi kollar1 kullanilamiyor
Gegerli egzoz emisyon 6l¢limii yok
S1v1 gaz sistemi onaysiz
Sivi gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok
Cevre Kirliligi: ?{aklt/ gaz borular1: Uygun olarak serilmemis
et akit/gaz deposu
Girrilti Motor: Yag kagaklar1 var
Olusumu/Parazit -

Onleme /Yag, ]S)a.u;mmal.l: 31(‘35 liacl;(akleill var
Hidrolik iferansiyel: Yag kagaklari var

Egzoz aski baglantisi: Eksik/gevsek/kirik

Amortisor: Hidrolik yag kacaklar var

Direksiyon: Hidrolik yag kacaklar var

Aks mili: Yag kacaklari var
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Tablo 5. (Devami)

Yangin sondiirme tiipii: Yok

Yangin sondiirme tiipii: Baglant1 braket(leri) uygun degil
Acil ¢ikig(lar): Acil cam kirma ¢ekici yok

Acil ¢ikis isaretlemesi: Yok

Yangin sondiirme tiipii: Eksik

Binigler ve inisler basamak aydinlatma lambasi: Hasarli
I¢ aydinlatma sistemi: Yok

Taksimetre: Gegerli muayenesi yok

Taban halisi: Ayaklara takilma tehlikesi var

Taksi levhasi: Rengi yonetmelige uygun degil
Ambulans dig yazilar/tanimlamalar: Tam degil

Yangin algilama ve alarm sistemi

Binisgler ve inisler basamaklar arasi: Basamak yok

ilave Kontroller

Bu liste, araglarin teknik yeterlilikleri, yasal zorunluluklar1 ve giivenlik
gereklilikleri agisindan bircok kritik alan1 kapsamaktadir. Kusurlar; elektrik ve
aydinlatma sistemlerinden fren ve direksiyon sistemlerine, sase ve karoserden c¢evre
kirliligi ve ilave donanimlara kadar genis bir yelpazeye yayilmaktadir. Ozellikle far ayar
hatalari, sinyal lambas1 arizalar1 ve plaka aydinlatma eksiklikleri gibi basit goriinen ama
trafik giivenligi agisindan biiylik Onem tasiyan kusurlarin  sik¢a tekrarladigi
gorilmektedir. Bu durum, siiriiciilerin periyodik bakim ve kontrolleri ihmal ettiklerinin
de bir gostergesidir.

Camlardaki goriis kisithiligi, hasarli aynalar ve yetersiz cam silecekleri; siiriicliniin
goriis alanimmi dogrudan etkileyerek kazalara davetiye cikarmaktadir. Bunlar, aracin
giivenli siiriis kabiliyetini azaltan kritik ihlaller arasinda yer alir.

Fren sistemi kusurlari; 6rnegin fren hortumlarinda hasar, fren sivisi sizintisi veya
fren pedal lastigi asinmasi dogrudan can giivenligini tehdit eden eksiklikler arasinda yer
almaktadir. Aynm1 sekilde direksiyon kutusu ve rot basi problemleri de aracin kontrol
kaybina sebep olabilecek risklerdir.

Sase ve karoser baglantilarinda yapilan uygunsuz tamiratlar, camurluk ve tasiyici
parcalardaki hasarlar; aracin yapisal biitiinliigiinli bozarak ¢arpisma aninda yolcularin
maruz kalabilecegi zararlar artirir.

Cevre kirliligi ve emisyon acisindan da eksiklikler; ozellikle egzoz emisyon
Olclimii olmayan araglar ve yag kacaklar1 hem ¢evre hem de mekanik sistem agisindan
problem teskil etmektedir.

Son olarak yangin sondiirme tiipii eksiklikleri, acil ¢ikis ekipmani eksiklikleri,
taksimetre ve ambulans donanimlarindaki eksikler; ticari ve 6zel amagli araclarin hem

yasal hem de operasyonel olarak yetersiz kaldigin1 gostermektedir.
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Tablo 6. 2014 yilina ait Glimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2014 YILI
Kusur Aciklamasi Toplam Tespit
Sayisi

Camlar: Film yapistirilmig 1843
Debriyaj pedali: Yipranmig 1501
Gaz sizdirmazlik raporu yok 2334
Ik yardim cantasi: Yok 1734
Kisa huzmeli far: Ayan c¢ok yiiksek 5427
Kisa huzmeli far: Ayan diisiik 3909
Kisa huzmeli far: Yonii hatali 1811
Lastikler: Yiizey catlamalar1 mevcut 2268
Motor no: Okunamryor 2153
Motor: Yag kacaklar1 var 5111
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 2787
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmig 1803
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 1817
Sis fart: Ayar hatali 2186
Sanziman: Yag kagaklar1 var 3930
Uzun huzmeli far: Ayari ¢ok yiiksek 3666
Uzun huzmeli far: Ayan diisiik 2845
Yangin sondiirme tiipli: Baglanti braket(leri) uygun degil 4125
Yangin sondiirme tiipii: Kontrol siiresi ge¢mis 1454
Yangin sondiirme tiipii: Yok 2102

Sekil 18. 2014 yilina ait Glimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlarinin veri grafigi
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Tablo 7. 2015 yilina ait Glimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2015 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi

Camlar: Film yapistirilmig 2146
Debriyaj pedali: Yipranmig 1685
Gaz sizdirmazlik raporu yok 2695
[k yardim ¢antasi: Yok 2100
Kisa huzmeli far: Ayar1 ¢ok yiiksek 3467
Kisa huzmeli far: Ayar diisiik 5336
Kisa huzmeli far: Yonii hatali 2533
Lastikler: Yiizey catlamalar1 mevcut 2666
Motor no: Okunamiyor 2686
Motor: Yag kacaklar1 var 5514
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 3441
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmis 2070
S1vi gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 2029
Sis far1: Ayar hatali 2793
Sanziman: Yag kacaklar1 var 3977
Uzun huzmeli far: Ayari ¢ok yiiksek 1842
Uzun huzmeli far: Ayari diisiik 4034
Yangin sondiirme tiipii: Baglant1 braket(leri) uygun degil 5478
Yangin sondiirme tiipii: Kontrol siiresi gecmis 2010
Yangin sondiirme tiipii: Yok 2566

Sekil 19. 2015 yilina ait Giimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlariin veri grafigi
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Tablo 8. 2016 yilina ait Glimiishane ili ara¢g muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2016 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi

Camlar: Film yapistirilmig 2312
Gaz s1zdirmazlik raporu yok 2326
Ik yardim gantas1: Yok 2032
Kisa huzmeli far: Ayar ¢ok yliksek 2881
Kisa huzmeli far: Ayar diisiik 6135
Kisa huzmeli far: Yonii hatali 3860
Lastikler: Yiizey catlamalart mevcut 2010
Motor no: Okunamiyor 3428
Motor: Yag kacaklar var 4909
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 3016
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmig 1755
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 1957
Sis far1: Ayar hatali 2556
Sanziman: Yag kacaklar1 var 3497
Uzun huzmeli far: Ayari ¢ok yiiksek 1562
Uzun huzmeli far: Ayar diisiik 4296
Uzun huzmeli far: Yonii hatali 2206
Yangin sondiirme tiipii: Baglant1 braket(leri) uygun degil 5239
Yangin sondiirme tiipii: Kontrol siiresi gecmis 2252
Yangin sondiirme tiipii: Yok 2386

Sekil 20. 2016 yilina ait Giimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlarinin veri grafigi
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Tablo 9. 2017 yilina ait Glimiishane ili ara¢g muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2017 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi

Camlar: Film yapistirilmig 2536
Ikaz isareti/Ikaz iiggen reflektorii: Ikaz isareti yok 3065
Ik yardim cantasi: Igindekiler eksik 5268
[k yardim ¢antasi: Yok 2785
Kisa huzmeli far: Ayar1 ¢ok yiiksek 4191
Kisa huzmeli far: Ayar diisiik 4728
Kisa huzmeli far: Isik siddeti zayif 2567
Kisa huzmeli far: Yonii hatali 4637
Motor no: Bulunamiyor 4602
Motor no: Okunamiyor 2668
Motor: Yag kacaklar1 var 7232
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 3456
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmis 3013
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 2443
Sanziman: Yag kacaklar1 var 5424
Uzun huzmeli far: Ayar diisiik 3463
Uzun huzmeli far: Yonii hatali 2732
Yangin sondiirme tiipii: Baglant1 braket(leri) uygun degil 3763
Yangin sondiirme tiipii: Kontrol siiresi gegmis 4386
Yangin sondiirme tiipii: Yok 3446

Sekil 21. 2017 yilina ait Glimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlarinin veri grafigi
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Tablo 10. 2018 yilina ait Glimiishane ili ara¢ muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2018 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi

Akt baglantisi: Art1 kutup basi iizerinde koruma kapagi yok 2992
Cam/camlar: Hasarli 2455
Camlar: Sonradan film yapistirilmig 2950
Diferansiyel: Yyag kagaklar1 var 1259
Elektrik kablolari: Uygun olarak serilmemis 3286
Ikaz isareti/ikaz ticgen reflektorii: ikaz isareti yok 3320
Ik yardim ¢antasi: Yok 2712
Kisa huzmeli far: Ayar1 hatali 8608
Kisa huzmeli far: Isik siddeti zayif 4509
Motor no: Okunamiyor 9422
Motor: Yag kacaklar1 var 7209
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 3713
Plaka aydinlatma lambalari: Plakanin goriiniisii yetersiz 1258
Plaka yonetmelikte belirtilen 6zelliklere uygun degil 1125
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmis 3537
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 2599
Sanziman: Yag kacaklar1 var 5923
Uzun huzmeli far: Ayar1 hatali 5674
Uzun huzmeli far: Isik siddeti zayif 1802
Yangin sondiirme tiipii: Yok 2974

Sekil 22. 2018 yilina ait Giimilishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlariin veri grafigi
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Tablo 11. 2019 yilina ait Giimiishane ili ara¢ muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2019 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi
Akt baglantisi: Art1 kutup basi iizerinde koruma kapagi yok 3288
Cam/camlar: Hasarli 3591
Camlar: Goriis sinirh 2456
Camlar: Sonradan film yapistirilmig 4440
Elektrik kablolari: uygun olarak serilmemis 4350
Ikaz isareti/ikaz ticgen reflektorii: ikaz isareti yok 4149
Ik yardim ¢antasi: Yok 3480
Kisa huzmeli far: Ayar1 hatali 11766
Kisa huzmeli far: Isik siddeti zayif 5627
Motor no: Okunamiyor 11925
Motor: Yag kacaklar1 var 8238
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 5023
Plaka aydinlatma lambalari: Plakanin goriiniisii yetersiz 3644
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmig 4016
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 3234
Sinyal lambalari: Rengi solmus 2431
Sanziman: Yag kacaklar1 var 7470
Uzun huzmeli far: Ayar1 hatali 7236
Uzun huzmeli far: Isik siddeti zayif 2101
Yangin sondiirme tiipii: Yok 3690

Sekil 23. 2019 yilina ait Giimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlariin veri grafigi

46



Tablo 12. 2020 yilina ait Glimiishane ili ara¢ muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2020 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi
Akt baglantisi: Art1 kutup basi iizerinde koruma kapagi yok 3096
Camlar: Goriis siirlt 4313
Camlar: Hasarli 1749
Camlar: Sonradan film yapistirilmig 5491
Elektrik kablolari: Uygun olarak serilmemis 4694
Ikaz isareti/ikaz ticgen reflektorii: ikaz isareti yok 4782
Ik yardim ¢antasi: Yok 4158
Kisa huzmeli far: Ayar1 hatali 11700
Lastik profil derinligi: Lastik siirtiinme yiizeyi ayni oranda? 2124
Motor no: Okunamiyor 13204
Motor: Yag kacaklar1 var 8005
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 5158
Plaka aydinlatma lambalari: Plakanin goriiniisii yetersiz 4226
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmis 3404
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 3018
Sinyal lambalar1: Camlar hasarli 2045
Sinyal lambalari: Rengi solmusg 2343
Sanziman: Yag kagaklar1 var 7048
Uzun huzmeli far: Ayar1 hatali 6282
Yangin sondiirme tiipii: Yok 4486

Sekil 24. 2020 yilina ait Giimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlariin veri grafigi
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Tablo 13. 2021 yilina ait Giimiishane ili ara¢ muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2021 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi
Akt baglantisi: Art1 kutup basi iizerinde koruma kapagi yok 3178
Camlar: Goriis siirlt 4738
Camlar: Hasarli 1922
Camlar: Sonradan film yapistirilmig 6183
Dis dikiz aynasi: Ayarlanamiyor 1806
Elektrik kablolari: Uygun olarak serilmemis 6131
Ikaz isareti/ikaz licgen reflektorii: Ikaz isareti yok 5657
Ik yardim gantas1: Yok 4801
Kisa huzmeli far: Ayar1 hatali 12550
Motor no: Okunamiyor 13868
Motor: Yag kacaklar1 var 8743
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 4969
Plaka aydinlatma lambalari: Plakanin goriiniisii yetersiz 5303
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmig 3529
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 3515
Sinyal lambalari: Rengi solmusg 2823
Sanziman: Yag kacaklar1 var 7695
Uzun huzmeli far: Ayar1 hatali 7209
Yakit/gaz borulari: Uygun olarak serilmemis 2341
Yangin sondiirme tiipii: Yok 5131

Sekil 25. 2021 yilina ait Glimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlarinin veri grafigi
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Tablo 14. 2022 yilina ait Glimiishane ili ara¢ muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2022 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi
Akt baglantisi: Art1 kutup basi iizerinde koruma kapagi yok 2328
Arag renginde dogal yipranma/giines yaniklar1 mevcut 2061
Camlar: Goriis sinirh 3340
Camlar: Sonradan film yapistirilmig 6536
Elektrik kablolari: Uygun olarak serilmemis 5691
Ikaz isareti/ikaz ticgen reflektorii: ikaz isareti yok 6050
Ik yardim ¢antasi: Yok 5242
Kisa huzmeli far: Ayar1 hatali 12509
Motor No: Arag iizerinde okunabilir durumda degil 13579
Motor: Yag kacaklar1 var 8267
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 3707
Plaka aydinlatma lambalari: Plakanin goriiniisii yetersiz 1976
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmis 3259
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 3239
Sinyal lambalari: Camlar hasarli 2173
Sinyal lambalari: Rengi solmusg 2853
Sanziman: Yag kacaklar1 var 7311
Uzun huzmeli far: Ayar1 hatali 6756
Yakit/gaz borulari: Uygun olarak serilmemis 2416
Yangin sondiirme tiipii: Yok 5681

Sekil 26. 2022 yilina ait Giimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlariin veri grafigi
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Tablo 15. 2023 yilina ait Glimiishane ili ara¢ muayene istasyonunda karsilasilan arag
kusurlarinin analizi tablosu
EN YAYGIN MUAYENE KUSUR TESPITLERI

2023 YILI
Kusur Ac¢iklamasi Toplam Tespit
Sayisi
Akt baglantisi: Art1 kutup basi iizerinde koruma kapagi yok 2760
Arag renginde dogal yipranma/giines yaniklar1 mevcut 3433
Camlar: Goriis sinirh 3368
Camlar: Sonradan film yapistirilmig 7459
Direksiyon: Hidrolik yag kacaklar1 var 2466
Elektrik kablolari: Uygun olarak serilmemis 6908
Ikaz isareti/ikaz licgen reflektorii: Ikaz isareti yok 6598
Ik yardim gantas1: Yok 5920
Kisa huzmeli far: Ayar1 hatali 13918
Motor no: Arag tizerinde okunabilir durumda degil 16121
Motor: Yag kacaklar1 var 8998
Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonunu yerine getirmiyor 3855
Servis freni: Fren pedal lastigi yipranmis 3216
S1v1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok 3678
Sinyal lambalari: Camlar hasarli 2223
Sinyal lambalari: Rengi solmusg 2070
Sanziman: Yag kacaklar1 var 8260
Uzun huzmeli far: Ayar1 hatali 7326
Yakit/gaz borulari: Uygun olarak serilmemis 2944
Yangin sondiirme tiipii: Yok 6373

Sekil 27. 2023 yilina ait Glimiishane ili arag muayene istasyonunda karsilagilan arag
kusurlarinin veri grafigi
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Son 10 yila ait kusurlarin yillara gére degisimi ise asagidaki boliimde verilmis ve

analiz edilmistir.

3.1. Motor: Yag Kacaklar Var

Sekil 28’de goriildiigii gibi 2014 yilinda motor yag sizintilar1 5.111 kez tespit
edilerek en yaygin kusurlar arasindaydi. Bu say1 2017°de 7.232’ye ¢ikmis, 2023’te ise
8.998 vakaya ulasarak yaklasik %75 artis gdstermistir. Bu artis trendi, ara¢ parkinin
yaslanmasiyla motor kegelerinin ve contalarinin eskimesine bagli yag kagaklarinin
yayginlasmasma baglanabilir. Ozellikle daha eski ve bakimlar1 aksatilan araglarda
motor contalar1 sertlesip c¢atlayarak sizintilara yol agmaktadir. Ayrica yag kacaklarina
iliskin denetimlerin titizlikle yapilmamasi da kayitlardaki artis1 etkileyebilir. Sonug
olarak, yillar gectikce motor yag kagaklar1 daha sik goriilmiis ve bu durum diizenli
bakim eksikligine ve araglarin yaslanmasina isaret etmektedir. Asagidaki grafik yillara
gore analiz edildiginde; 2015 yilinda %7,88 artmis, 2016 yilinda %10,97 azalmis, 2017
yilinda %47,32 artmis, 2018 yilinda %0,32 azalmis, 2019 yilinda %14,27 artmis, 2020
yilinda %2,83 azalmis, 2021 yilinda %9,22 artmis, 2022 yilinda %5,44 azalmis ve 2023
yilinda %8,84 artis gostermistir.

M Motor: Yag kacaklar1 var

- 8998
8743
8267

8238 3005
7232 7209
55
5111 5514 4909 I I
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Sekil 28. “Motor: Yag kagaklar1 var” adl1 ara¢ kusurunun son 10 yila ait degisim grafigi

3.2. Vites Kutusu: Yag Kacaklar Var

Sekil 29°da goriildiigii gibi 2014’te sanziman yag sizintilar1 3.930 adetle en sik
rastlanan kusurlar arasindadir. Yillar i¢inde dalgalanmalar olsa da genel olarak artis
egilimi goriilmiistiir. 2017°de 5.424 kusur, 2023’te 8.260 kusur kaydedilmistir.
Sanziman kacaklarindaki bu yiikselis de araglarin kullanim Omriinlin azalmasiyla

baglantilidir. Kilometre arttik¢a sanziman kegeleri ve baglanti noktalar1 yipranarak yag
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sizintilarina neden olabilmektedir. Bakim ve onarimlarin ihmal edilmesi, kiiclik
sizintilarin biiylimesine yol acarak muayenelerde daha fazla aragta tespit edilmesini
aciklamaktadir. Bu nedenle, sanziman yag kacaklar1 yillar i¢inde belirgin bi¢cimde
artmistir. Asagidaki grafik yillara gore analiz edildiginde; 2015 yilinda %1,20 artmus,
2016 yilinda %12,97 azalmis, 2017 yilinda %55,10 artmis, 2018 yilinda %9,20 artmais,
2019 yilinda %26,12 artmis, 2020 yilinda %5,65 azalmis, 2021 yilinda %9,18 artmas,
2022 yilinda %4,99 azalmis ve 2023 yilinda %12,98 artis gostermistir.

M Sanziman: Yag kacaklar: var

8260
. 7695
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5923
5424
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Sekil 29. Sanziman “Yag kagaklar1 var” adli ara¢ kusurunun son 10 yila ait degisim
grafigi

3.3. Diferansiyel: Yag Kacaklar1 Var

Diferansiyel yag sizintisi, listelerde sik goriilen bir kusur olmamakla birlikte 2018
yilinda 1.259 aragta tespit edilmistir. Bu kusur diger yillarda ilk 20 i¢inde yer
almamistir.

Diferansiyel kagaklarinin tek bir yilda belirginlesmesi, muhtemelen o donem
muayeneye giren bazi yiiksek kilometreli arka c¢ekisli araglarin durumundan
kaynaklanmaktadir. Eski model veya agir hizmet tipi araglarda diferansiyel kegelerinin
zamanla aginmasi yag sizintisina yol acgabilir. 2018’de gozlenen bu sorun sonraki
yillarda yaygin bir kusur olarak ©6ne ¢ikmamistir, muhtemelen sorunlu araglarin

onarilmasi veya filodan ¢ekilmesi nedeniyle tekrar en sik kusurlar arasina girememistir.

3.4. Direksiyon: Hidrolik Yag Kacaklar1 Var
Hidrolik direksiyon yag kacaklar1 ilk kez 2023 yilinda en sik kusurlar listesine
girmis ve 2.466 aracta tespit edilmistir. Onceki yillarda bu spesifik kusur ilk 20
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listesinde yer almamistir. Bu durum, hidrolik direksiyon sistemine sahip araglarin
yaglanmasiyla hortum ve contalarinda kagaklarin ortaya ¢ikmasma baglanabilir.
2023’teki sayinin yiliksek olmasi, 6zellikle 2000°1i yillarin basinda iiretilmis ve hidrolik
direksiyonlu araclarin artik ileri yaslara ulasip sorun c¢ikarmaya baglamasindan
kaynaklaniyor olabilir. Aynm1 zamanda muayene kriterlerinde direksiyon hidroligi
kacaklarina daha fazla dikkat edilmesi de 2023’te bu kusurun sik¢a kayda ge¢mesine

yol agmis olabilir.

3.5. Motor Numarasi: Okunamiyor (Veya Bulunamiyor)

Sekil 30°da  goriildigi gibi motor iizerindeki motor numarasinin
okunamamasi/bulunamamasi kusuru yillar icinde dramatik bir artig gostermistir. 2014’te
2.153 aragta motor numarasi okunamadigi raporlanmisken, 2017°de bu say1 iki ayr
kategoride toplam 7.270’e ¢ikmistir (4602 “bulunamiyor”, 2668 “okunamiyor” olarak).
2018’den itibaren kusur “okunamiyor” olarak tek baslikta toplanmis ve sayilar daha da
yiikselmistir (2018’de 9.422 kusur, 2021°’de 13.868 kusur, 2023’te 16.121 kusur ile
zirve yapmistir).

Motor numarast kusurundaki bu belirgin artisin birka¢ muhtemel nedeni vardir.
Birincisi, araglarin yaglanmasiyla motor {izerindeki numaranin korozyon, kir veya boya
nedeniyle siliklesmesi ve okunamaz hale gelmesi daha yaygimn hale gelmistir. Ikincisi,
yillar i¢ginde muayene istasyonlarinin motor numarasi denetimine verdigi énem artmis
olabilir; ozellikle 2017 civarinda bu konuda denetimler sikilagtigi icin o yil iki ayr
kusur seklinde (hem hi¢ bulunamama hem okunamama) kayda ge¢mistir. Ayrica motor
degisimi yapilip belgeye isletilmemis araclar da “motor no bulunamiyor” seklinde rapor
edilmis olabilir. Ayrica yeni nesil motorlarda, motor numarast motor blogunun goézle
goriilmeyen noktalara ¢akilmasi, motor blogu tlizerinde motor muhafazasi, turbo kapagi
olmasi nedeni ile gozilkmemektedir. Sonu¢ olarak, eskiyen arag¢ parki ve denetim
sikiligiin artmasi, motor numarasinin okunamamasi kusurunu 2014’ten 2023’e dek en
cok artan kusurlardan biri haline getirmistir. Asagidaki grafik yillara goére analiz
edildiginde; 2015 yilinda %24,76 artmis, 2016 yilinda %27,62 artmis, 2017 yilinda
%22,17 azalmis, 2018 yilinda %253, 15artmis, 2019 yilinda %26,57 artmis, 2020 yilinda
%10,73 artmis, 2021 yilinda %5,03 artmis, 2022 yilinda %2,08 azalmis ve 2023 yilinda
%18,72 artis gostermistir.
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Sekil 28. “Motor No: Okunamiyor” adl1 ara¢ kusurunun son 10 yila ait degisim grafigi

3.6. Kisa Huzmeli Far: Ayar1 Hatah (Yiiksek/Diisiik)

Sekil 31°de goriildiigli gibi kisa far ayar bozukluklari, 2014°te farkl alt basliklar
halinde ciddi bir sorun olmaktadir. O y1l 5.427 aragta far ayari ¢ok yiiksek, 3.909 aracta
far ayar diisiik ve 1.811 aragta far yonii hatali tespit edilmistir (toplamda 11147 arag).
2018 itibariyle bu alt kusurlar “ayar1 hatali” ad1 altinda birlestirilmistir ve 2018’de 8.608
kusur olarak raporlanmistir. Kisa far ayar1 hatali kusuru 2019°da 11.766 vakaya cikarak
tekrar en lst seviyelere ulasip; 2023’te ise 13.918 kusur ile 6nceki yillar1 da agmustir.

Far ayarindaki bozukluklarin siirekli iist siralarda yer almasi, arag sahiplerinin far
yiikseklik ayarin1 ihmal etmeleriyle agiklanabilir. Zamanla araglarin siispansiyonunda
yasanan c¢Okmeler veya far vidalarinin gevsemesi far agisini bozabilir. 2014-2017
arasinda far yiikseklik kusuru ayr1 ayr “¢ok yiiksek” veya “cok diisiik” seklinde
raporlanirken, sorunun yayginligi nedeniyle sonraki yillarda toplu degerlendirilmistir.
Far ayar1 kusurlarinin 2019 ve 2023’te yeniden artis gdstermesi, 6zellikle halojen farl
eski araglarin sayisinin yliksek olmasma ve far ayar kontroliiniin yeterince
yapilmamasina baglanabilir. Yeni araclarda otomatik far yiikseklik ayar1 gibi
teknolojiler olsa da genel arag parki i¢inde far ayar kusurlar1 hala ciddi bir sorun olmaya
devam etmistir. Asagidaki grafik yillara gore analiz edildiginde; 2015 yilinda %36,12
azalmig, 2016 yilinda %16,90 azalmis, 2017 yilinda %45,47 artmis, 2018 yilinda
%105,39 artmis, 2019 yilinda %36,69 artmis, 2020 yilinda %0,56 azalmis, 2021 yilinda
%7,26 artmis, 2022 yilinda %0,33 azalmis ve 2023 yilinda %11,26 artig gostermistir.
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Sekil 29. “Kisa huzmeli far: Ayar1 ¢ok yiiksek” adli ara¢ kusurunun son 10 yila ait
degisim grafigi

3.7. Uzun Huzmeli Far: Ayar1 Hatah

Sekil 32°de goriildiigli gibi uzun far ayar bozukluklari da benzer sekilde siireklilik
gostermis ve 2014’te uzun farin “ayar1 ¢ok yiiksek” 3.666 aracta, “ayar1 diisiik” ise
2.845 aragta tespit edilmistir. 2017°de uzun far ayar1 bozuklugu hala binlerce aracta
(3.463 aragta diigiik ayar ) goriilmektedir. 2018’den sonra kisa far gibi uzun far da
“ayar1 hatali” olarak tek kalemde sayilmis ve 2018°de 5.674 kusur kaydedilmistir. Bu
kusur 2019°da 7.236’ya, 2023’te 7.326’ya yiikselerek yiiksek seviyelerde kalmistir.

Uzun huzmeli far ayarindaki sorunlarin devam etmesi, siiriiciilerin uzun farlar1 da
dogru ayarlatmamalarindan kaynaklanabilmektedir. Ozellikle uzun farlarin hizasinin
zamanla bozulmasi veya yanlis ampul kullanimi diger siiriiclileri de rahatsiz eden bir
durumdur. Far ayar kusurlarinin denetimlerde kararlilikla kontrol edilmesi sayesinde
2018 sonrasinda da binlerce aragta tespit yapilmistir. Genel olarak, uzun far ayar
kusurlarinin sayis1 yillar i¢inde artig egiliminde olup, far bakiminin ithmal edildigine ve
eski araglarda 151k ayar sistemlerinin diizglin ¢aligmadigina isaret etmektedir. Asagidaki
grafik yillara gore analiz edildiginde; 2015 yilinda %49,75 azalmis, 2016 yilinda
%19,76 artmis, 2017 yilinda %23,84 artmis, 2018 yilinda %107,69 artmis, 2019 yilinda
%27,53 artmis, 2020 yilinda %13,18 azalmis, 2021 yilinda %14,76 artmis, 2022 yilinda
%6,28azalmis ve 2023 yilinda %8,44 artis gostermistir.
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Sekil 30. “Uzun huzmeli far: Ayari ¢ok yiliksek™ adli ara¢ kusurunun son 10 yila ait
degisim grafigi

3.8. Kisa Huzmeli Far: Isik Siddeti Zayif

Kisa huzmeli farin aydinlatma siddetinin yetersiz olmasi ilk defa 2017°de ilk 20
listesine 2.567 kusur tespiti ile girmistir. 2018’de bu kusur sayis1 4.509’a ¢ikip, 2019°da
5.627 aragla zirve yapmustir. 2020°den sonra ise en yaygin kusurlar arasindan ¢ikarak
kayda deger bir diisiis gostermistir.

Bu egilim, eski tip halojen farlarin zamanla matlagsmasi1 ve aydinlatma giiciiniin
diismesiyle agiklanabilir. Far merceklerinde kirlenme veya reflektoriin aginmasi da 11k
siddetini azaltir. 2017-2019 arasinda pek ¢ok arag bu nedenle muayenede kusurlu
bulunmustur ancak birgok siiriicii far ampullerini yenileyerek veya far temizligi
yaptirarak sorunu gidermis olabileceginden 2020 itibariyle bu kusur daha az goriilmeye
baglamigtir. Ayrica LED ve Xenon gibi daha giiclii far teknolojilerine sahip yeni
araclarin parkta artmasi da zayif 151k siddeti kusurunun azalmasia katki saglamis

olabilir.

3.9. Uzun Huzmeli Far: Isik Siddeti Zayrf

Uzun huzmeli farin 151k siddetinin yetersizligi de benzer sekilde ara sira goriilen
bir kusurdur. 2018’de 1.802 aragta uzun farin zayif aydinlattigi tespit edilmistir.
2019’da kusur sayis1 biraz artarak 2.101°e ¢ikmistir. Bu kusur 2020 ve sonrasinda ilk 20
listesinde yer almamustir.

Uzun farlarin zayif olmasi genellikle far ampullerinin 6mriinii doldurmasi veya far
yuvalarmin oksitlenmesi sonucu ortaya c¢ikar. Kisa fara kiyasla daha az aracta tespit

edilmesi, siiriiciilerin genellikle uzun far ampullerini daha seyrek kullanmasina ragmen
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gerektiginde degistirmesiyle ilgili olabilmektedir. 2019°daki yiikselis, muayene
istasyonlarmin far Olglimlerine daha fazla hassasiyet gostermesiyle agiklanabilir.
Sonraki yillarda ise kullanicilarin bu sorunu fark edip ¢dzmeleri sayesinde uzun far 151k

siddeti yetersizligi yaygin kusurlar arasindan ¢ikmustir.

3.10.Sis Far1: Ayar1 Hatah

2014 yilinda sis far1 ayarmin hatali olmasi 2.186 aracta tespit edilerek sik goriilen
kusurlar arasindadir. 2015°te 2.793 kusur yiikselerek en ¢ok rastlanan kusurlardan biri
olmustur. 2016°da 2.556 olarak belirlenmistir. Ancak bu kusur 2017’den itibaren ilk 20
listesinden ¢ikmig ve sonraki yillarda yaygin bir sorun olarak goriilmemistir.

[k yillarda sis farlarinin yanls acryla ayarlanmasi muayene kusurlarinin tiimiinii
igeren listelere sik¢a rastlanmistir. Bu durum 6zellikle aksesuar olarak sonradan sis fari
taktiran siirliciilerin ayarlar1 dogru yaptiramamasindan veya fabrika ¢ikish sis farlarinin
kullanicilarca yanlis yiikseklikte birakilmasindan kaynaklanmis olabilir. 2015’teki
yiiksek say1, muayenede sis far1 ayarinin siki kontrol edildigini gdsterir. Sonraki yillarda
ise birgok siiriicii ya sis farlarim1 dogru ayara getirmistir ya da kullanim ve kontrol
azaldig1 i¢in bu kusur belirgin olmaktan ¢ikmistir. Ayrica 2017 ve sonrasinda yeni

aracglarda otomatik seviye ayarl sis farlarinin yayginlagmasi da sorunu azaltmais olabilir.

3.11.Plaka Aydinlatma Lambalari: Fonksiyonunu Yerine Getirmiyor

Plaka lambalarimin yanmamasi (islevini yerine getirmemesi) basindan beri yaygin
bir kusur olmugstur. Sekil 33’de goriildiigii gibi 2014’te 2.787 aragta plaka 1siklarinin
calismadig tespit edilmistir. Bu say1 2019°da 5.023’e, 2020°de 5.158 ile bir hayli
yiikselmistir. 2021°de 4.969’a gerilemis, 2022°de 3.707ye kadar diismiistiir. 2023’te ise
3.855 kusur tespiti yapilmig hafif bir artis goriilmistiir.

Plaka aydmlatma kusurunun yillarca iist siralarda kalmasimin temel nedeni,
stirliciilerin araclarimin arka plaka lambalarini fark etmemeleri veya 6nemsememeleridir.
Plaka lambalan kiiciik ve genellikle gézden kagan parcalardir; yanmadiginda siiriicii
bunu kolaylikla atlayabilir. Ik yillardaki artis, ara¢ parkinin yaslanmasiyla ampullerin
daha sik yanmasi ve LED tipi lamba olmayan eski araglarda bu sorunun g¢ikmasiyla
ilgilidir. 2020°’de zirve yaptiktan sonra diisiis egilimi, muayenede kalan siiriiciilerin
lambalar1 degistirerek tekrar gelmeleri ve yeni araglarin ¢ogunda uzun Omiirlii LED
plaka aydinlatmalarinin kullanilmaya baslanmasiyla agiklanabilir. 2023 teki kiigiik artis
ise hala bazi ara¢ sahiplerinin bu detay1r ihmal ettigini gostermektedir. Asagidaki grafik

yillara gore analiz edildiginde; 2015 yilinda %23,47 artmis, 2016 yilinda %12,35
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azalmis, 2017 yilinda %14,59 artmis, 2018 yilinda %7,44 artmis, 2019 yilinda %35,28
artmig, 2020 yilinda %2,69 artmis, 2021 yilinda %3,66 azalmis, 2022 yilinda %25,40
azalmis ve 2023 yilinda %3,99 artis géstermistir.

M Plaka aydinlatma lambalari:
Fonksiyonunu yerine getirmiyor
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Sekil 31. “Plaka aydinlatma lambalari: Fonksiyonu yerine getirmiyor” adli arag
kusurunun son 10 yila ait degisim grafigi

3.12.Plaka Aydinlatma Lambalari: Plakanin Goriiniisii Yetersiz

Plaka lambalar1 yaniyor olsa da plakanin yeterince aydinlanmamasi seklindeki
kusur 2018’den sonra ayr1 bir baglik olarak kayda ge¢mistir. 2018°de 1.258 aragta plaka
gorlniirliigiiniin  zayif oldugu raporlanmistir. Bu sorun, 2019°da 3.644 tespit ile
belirginlesip, 2020°de 4.226’ya yiikselmistir. 2021°de 5.303 aragla zirve yapmistir.
Ancak 2022°de sadece 1.976’ya diiserek 6nemli bir azalma gostermis ve 2023’te ilk
20’den tamamen ¢ikmuistir.

Plakanin goriiniirliigiiniin yetersiz olmasi genellikle plaka lambalarinin kirli
olmasi, 151k siddetinin diisiikliigii veya plaka iizerinde film/tabaka gibi etkenlerden
kaynaklanir. 2018-2021 arasinda bu kusurun artmasi, muayene istasyonlarmin plaka
goriiniirliigiinii daha titiz degerlendirmeye baslamasiyla iliskilendirilebilir. Ozellikle
2018’de artan sahte/standart dis1 plaka kullanimina kars1 denetimler sikilastirildigindan,
aydinlatma yetersizligi de kusur olarak vurgulanmaya baslanmistir. 2022°deki ani diisiis
ise muhtemelen siirliciilerin bu sorunu gidermesi (ampul veya difiizér temizligi
yapmasi) veya denetimde kriter degisikligiyle daha az aracin agir kusur sayilmasi
sonucu olmustur. Neticede, plaka goriiniirliigii sorunu birkag y1l yiikselip sonra énemini

yitirmistir.
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3.13.Plaka: Yonetmelikte Belirtilen Ozelliklere Uygun Degil

2018 yilinda 1.125 aragta plakanin ydnetmeliklere uygun olmadigi tespit
edilmistir. Bu kusur diger yillarda ilk 20 listesinde yer almamistir. 2018’de bu sayinin
ortaya ¢ikmasi, o donemde plaka standardina aykir1 (6rnegin dikey uzun plaka, vida yeri
delikli, karakterleri standart dis1 veya hologramsiz plaka gibi) kullanimin tespit
edilmesinden kaynaklanmaktadir. Nitekim 2017-2018’de Tiirkiye genelinde standart
dis1 plakalarla ilgili yogun denetimler yapilmistir. Bu denetimlerin bir yansimasi olarak
2018’de Giimiishane’de de ¢ok sayida ara¢ plakasini uygun hale getirmek zorunda
kalmistir. Sonraki yillarda siirticiiler biiyiik ol¢iide standart dis1 plakalar1 yeniledigi i¢in
bu kusur yayginliktan ¢ikmustir.

3.14.Sinyal Lambalari: Rengi Solmus

Sinyal (doniis) lambalarinin renklerinin solmasi kusuru, 6zellikle son donem arag
muayenelerinde sik¢a goriilmeye baslamistir. 2019°da 2.431 aragta sinyal caminin artik
yeterince turuncu/kirmizi 151k vermedigi kaydedilmistir. 2020°de benzer seviyede 2.343
aracla devam edip, 2021°de 2.823 araca yiikselmistir. 2022°de 2.853 ile en yiiksek
degerine ulagsmis, 2023’te ise 2.070’e gerileyerek hafif bir iyilesme gostermistir.

Sinyal lambasi renk solmasi genellikle plastik sinyal lambasi kapaklarinin giines
isinlart ve sivi etkisiyle sararmasi veya beyazlamasi sonucu ortaya cikar. Araclar
yaslandik¢a sinyal camlar1 matlagsarak yeterli turuncu rengi veremez hale gelir.
2019’dan itibaren bu kusurun sik raporlanmasi, 2000’li yillarin baginda tretilmis
araclarin sinyal lenslerinin bu dénemde solmaya baslamasiyla iliskili olabilir. 2022°de
zirveye ¢ikmasi ¢ok sayida eski aracin bulunmasina baglanabilir. 2023’teki diisiis ise
baz1 arag¢ sahiplerinin solmus sinyal ampul ve camlarin1 yenilemesi sayesinde olabilir.
Genel olarak, ara¢ yasimma ve cevresel etkilere bagli bir kusur olup, diizenli parca

degisimi ile 6nlenebilmektedir.

3.15.Sinyal Lambalari: Camlar Hasarh

Sinyal lambalarinin camlarmin catlak veya kirik olmasi, 2020°de 2.045 aracta
goriilmiistiir. 2021°de ilk 20°de yer almadiysa da 2022°de 2.173 vakayla tekrar listede
yer almistir. 2023°te 2.223 aracla da hafif bir artis gostermistir.

Sinyal lambas1 cam hasarlari, genellikle ufak kazalar veya tas ¢arpmasi sonucu
sinyal plastiklerinin kirilmasiyla meydana gelir. 2020’de bu kusurun 6ne ¢ikmasi, daha
fazla eski aracin muayeneye girmesi ve bu araglarin sinyal kapaklarmin kirik

olmasindan kaynaklanmis olabilir. 2022 ve 2023’teki sayilar, 6zellikle muayene Oncesi
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bu ayrintiya dikkat etmeyen siiriiciiler oldugunu gostermektedir. Cogu durumda basit bir
sinyal lambasi kapagi degisimiyle giderilebilecek bu kusur, ihmal edildiginde arag

muayenesinde sik karsilasilan bir eksiklik haline gelmektedir.

3.16. Lastikler: Yiizey Catlamalar1 Mevcut

2014’te lastiklerin yiizeyinde catlaklar olmasi 2.268 aracta goriilmiis ve dnemli
kusurlar listesine girmigtir. 2015’te 2.666’ya ylikselmistir. 2016’da ise 2.010’a
gerilemistir. 2017 ve sonrasinda lastik ¢atlaklar1 en yaygin kusurlar arasindan ¢ikmastir.

Lastik yanaklarinda veya dis aralarinda olusan ¢atlaklar, genellikle lastiklerin ¢ok
eski olmasindan veya uzun siire glines altinda kalmasindan kaynaklanir. 2014-2015’te
ozellikle 5-6 yildan daha eski lastiklerle muayeneye gelen ara¢ sayisinin fazla oldugu
sOylenebilir. Bu donemde ekonomik nedenlerle veya ihmal sonucu eskiyen lastikler
kullanilmaya devam edilmis ve muayenede tespit edilmistir. 2016’dan sonra ¢atlak
lastikle gelen ara¢ sayisinin azalmasi, siiriiclilerin bu sorunu fark edip lastiklerini
yenilemeye baslamasiyla ilgili olabilir. Ayrica bu yillarda lastik giivenligi konusunda
biling artmis, 2017 itibariyla ¢atlak lastikli ara¢ sayis1 azaldigi i¢in kusur listesinde iist

siralarda goriilmemistir.

3.17. Lastik Profil Derinligi: Lastik Siirtiinme Yiizeyi Aym1 Oranda
AsiInmamis

Lastiklerin dis derinliginin diizensiz (esit olmayan) asinmasi 2020 yilinda dikkat
cekmistir. Bu yi1l 2.124 aragta lastiklerin bir kisminin diger kisimlarina gore daha fazla
asindig1 tespit edilmistir. Bu kusur, 2020 disinda diger yillarda en yayginlar arasinda yer
almamistir. Lastik profilinin ayni oranda asinmamis olmasi, ¢ogunlukla 6n diizen
ayarinin (balans, rot) bozuk olmasindan veya lastik hava basinglarinin yanlis
olmasindan kaynaklanir. 2020°de bu kusurun 6ne ¢ikmasi, muayene istasyonlarinda
lastiklerin sadece derinliginin degil aginma deseninin de kontrol edilmeye baslanmasiyla
iliskili olabilir. Bir diger olasilik, 2020°de ekonomik Omriinii dolduran lastiklerle
muayeneye giren araglarin artmis olmasidir. Devam eden yillarda siiriiciiler diizensiz
asinmis lastiklerini degistirdiginden veya bu kusur daha az aragta goriildiigiinden, 2021

itibariyla ilk 20 listesinden ¢ikmustir.

3.18.Camlar: Sonradan Film (Cam Filmi) Yapistirilmis
Sekil 34’de goriildiigli gibi ara¢ camlarinda film (folyo) bulunmasi 2014°te 1.843
aragta kusur olarak kaydedilmisken 2023’te tam 7.459 aragta tespit edilmistir. Kusur
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sayist her yil artmistir 2015°te 2.146 aragta, 2018°de 2.950 aracta, 2020’de 5.491 aracta,
2021°de 6.183 aragta tespit edilmistir. Ozellikle 2017°den sonra biiyiik sigrama
goriilmektedir.

Bu dramatik artisin en 6nemli nedeni, mevzuat degisikligiyle cam filmi yasaginin
sik1 uygulanmaya baslamasidir. 2017 yili Kasim ayinda yapilan diizenleme ile 6nceden
“hafif kusur” sayilan cam filmi, “agir kusur” kabul edilerek muayeneden ge¢meme
sebebi haline getirilmistir. Bu degisiklikle birlikte caminda sonradan film kapli olan
araclar muayenede direkt olarak basarisiz sayilmaya baslanmistir. Bu yiizden 2018 ve
sonrasinda cam filmi kusuru patlama yapmistir. Ayrica bolgede bircok siiriiciiniin
gizlilik ve glines korumasi amaciyla film kullanmaya devam etmesi, her muayene
doneminde bu kusurun yiiksek sayida tespit edilmesine yol agmaktadir. Trendin siirekli
yiikselmesi, cam filmi yasagimnin caydiriciliginin smirli kaldigini ve bazi stiriiciilerin
muayene Oncesi filmi sokiip sonra tekrar taktiklarini da diisiindiirmektedir. Sonug olarak
cam filmi, 2014’ten 2023’e kadar en ¢ok artan kusurlardan biri olmustur. Asagidaki
grafik yillara gore analiz edildiginde; 2015 yilinda %16,44 artmis, 2016 yilinda %7,74
artmis, 2017 yilinda %9,69 artmis, 2018 yilinda %16,32 artmis, 2019 yilinda %50,51
artmis, 2020 yilinda %23,67 artmis, 2021 yilinda %12,60 artmis, 2022 yilinda %5,71
artmis ve 2023 yilinda %14,12 artig gostermistir.
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Sekil 32. “Camlar: Film yaptirilmis” adli ara¢ kusurunun son 10 yila ait degisim grafigi

3.19.Camlar: Goriis Sinirh

Camlarin goriisii kisitlayacak durumda olmasi 2019°da 2.456 aragta tespit
edilmistir. 2020’de bu say1 4.313’e yiikselmis, 2021°de 4.738 ile zirve yapmuistir.
2022’de 3.340 vakaya gerileyip, 2023’te 3.368 olarak tespit edilmistir.

Cam goriigiiniin sinirli olmasi kusuru, 6n camda biiylik catlaklar olmasi ya da
camlarin yogun bugu filmi, ¢izik veya asir1 karartma nedeniyle net goriis vermemesi
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durumlarinda konulmaktadir. 2019°dan 2021°e artan trend, muayeneye giren araglarin
yaslanmasiyla én camlarinda daha fazla atlak/gizik olusmasina baglanabilir. Ozellikle
kis sartlarinda kullanilan ve bakimi yapilmayan silecekler, 6n camlarda goriisii bozacak
cizikler birakir. Ayrica yasak olmasina ragmen 6n cama kadar karartma filmi ¢eken bazi
stiriiciiler de goriis sinirlt kusuruyla karsilasmis olabilir. 2022°de saymin diismesi, bir
onceki yillarda bu nedenle kalan siiriiciilerin 6n camlari yenilemesi veya filmleri
sOkmesi sayesinde olmus olabilir. Yine de 2023’te halen 3 binden fazla aracta bu

kusurun goriilmesi, cam bakimi ve temizliginin ihmal edildigini gostermektedir.

3.20. Camlar: Hasarh

Ara¢ camlarinin catlak veya kirik olmasi kusuru, 2018°de 2.455 aracla listede yer
almistir. 2019’da 3.591°e yiikselerek en yiiksek seviyesini gérmiistiir. 2020°de ise
1.749’a dislip 6nemini yitirmeye baslamistir. 2021°de 1.922 tespitle yine alt siralarda
kalip, 2022 ve 2023’te en yaygin kusurlar arasina girmemistir.

Cam hasarlar1 Ozellikle 6n cam catlaklari, ara¢ muayenesinde dikkat edilen
giivenlik unsurlarindandir. 2019’daki yiiksek rakam, o déonemde pek ¢ok aracin hasarl
O0n camla muayeneye geldigini gosterir. Bu durum, tag carpmasi sonucu olusan kiiciik
catlaklarin  biliylimesine ragmen siiriiciilerin cam degistirmeyi ertelemesinden
kaynaklanmis olabilir. Ancak 2020 itibariyle bu kusurda belirgin bir diisiis goriilmiistiir.
Muhtemelen 2019°da cam hasar1 nedeniyle kalan arag sahipleri camlarimi yenilemis
veya pandemi donemiyle birlikte daha az arag trafige ¢iktigindan yeni hasar olusumu
azalmistir. Neticede 2020 sonrasi cam hasar1 kusuru biiyiik dl¢lide azalarak listeden

cikmustir.

3.21.D1s Dikiz Aynasi: Ayarlanamiyor

2021 yilinda 1.806 aragta dis dikiz aynasinin ayarlanamamasi kusuru tespit
edilmistir. Bu kusur diger yillarda ilk 20’ye girmemistir. 2021°de bdyle bir sorunla
karsilagilmasi, bazi eski araclarda ayna kumandalarinin veya menteselerinin bozuk
olmasindan kaynaklanmis olabilir. Ozellikle manuel ayarli yan aynalar1 zorlanan veya
elektrikli aynalar1 arizalanan siiriiciiler, aynay1 sabit bir konumda birakmis olabilirler.
Bu da muayene sirasinda ayna ayar fonksiyonunun c¢alismadiginin saptanmasina yol
acmistir. Ancak genel olarak bu kusur yaygin degildir ve 2021°de goriilen vakalar

onarimlarin yapilmasiyla sonraki yillarda tekrarlanmamaistir.
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3.22.Yangin Sondiirme Tiipii: Yok

Aragta yangin sondiirme tiipiiniin bulunmamasi, yillar i¢inde ciddi artig gdsteren
bir eksikliktir. Sekil 35’de goriildiigli gibi 2014°te 2.102 aragta yangin tiipii olmadigi
tespit edilmistir. Bu say1 2017°de 3.446’ya yiikselmistir. 2020°de 4.486, 2021°de 5.131,
2022’de 5.681 olarak artis devam etmistir. 2023°te ise 6.373 araca ulasilarak neredeyse
tic katina ¢ikmustir.

Bu belirgin artis, ara¢ sahiplerinin yangin tiipii bulundurma gerekliligini ihmal
etmesiyle ac¢iklanabilir. Yeni araglar genellikle fabrika ¢ikisinda yangin tiipii ile gelir;
ancak bu tiiplerin periyodik olarak yenilenmesi gerekir. Yillar gegtikge bir¢ok siiriicii
tiipiinii yenilemeyi unuttugu gibi, tarihi gecen veya kullanilmis tiipleri aragtan tamamen
cikarmig ve yerine koymamistir. 2014°te dahi 6nemli bir sorun olan bu eksiklik,
2020’ler boyunca daha da yaygin hale gelmistir. Bunun bir nedeni de 6nceki yillarda
tiipi “mevcut ama tarihi gecmis” olanlarin hafif kusurlu sayilip muayeneden gegctigi
halde artik tamamen eksik tiiple gelmeleri olabilir. Sonug¢ olarak, ara¢ yangin tiipii
bulundurma zorunlulugu yetkililer tarafindan yeterince takip edilmediginden, her yil
daha fazla ara¢ bu basit ama kritik ekipmandan yoksun sekilde muayeneye girmektedir.
Asagidaki grafik yillara gore analiz edildiginde; 2015 yilinda %22,07 artmis, 2016
yilinda %7,01 azalmis, 2017 yilinda %44,43 artmis, 2018 yilinda %13,70 azalmis, 2019
yilinda %24,08 artmis, 2020 yilinda %21,57 artmis, 2021 yilinda %14,38 azalmis, 2022
yilinda %10,72 azalmis ve 2023 yilinda %12,18 artig gostermistir.

M Yangin sondiirme tipii: Yok
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Sekil 33. “Yangin sondiirme tiipii: yok adli ara¢ kusurunun son 10 yila ait degisim
grafigi
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3.23. Yangin Sondiirme Tiipii: Baglanti Braket (leri) Uygun Degil

Yangin sondiirme tiipiiniin aragta montajin1 saglayan braketin uygun olmamasi,
2014°te 4.125 aragta goriilmiistiir ve en sik kusurlar arasindadir. 2015°te 5.478 aracla ile
lyice yaygilasmig, 2016’da 5.239 olarak benzer seviyede kalmistir. Ancak 2017°de
3.763’e diiserek Onemini yitirmeye baslamis ve 2018 itibariyle ilk 20 listesinden
cikmustir.

Bu kusur, aragta yangin tiipii bulunsa bile onun sabitlenmesini saglayan
kelepce/yuva gibi aparatlarin eksik veya standart dist olmasi durumunu ifade eder.
2014-2016 doneminde bir¢ok aracta tiipiin ara¢ i¢inde uygun sekilde sabitlenmedigi
(6rnegin bagajda gevsek durdugu) tespit edilmistir. Bunun sebepleri arasinda, orijinal
yangin tiipii braketi kirilan siiriiciilerin gecici ¢oziimlerle tiipii koymasi veya hig
sabitlememesi sayilabilir. 2015°teki yiiksek sayr, TUVTURK’iin bu detaya 6zellikle
dikkat ettigini gosterir. Takip eden yillarda siiriiciiler muayenede tekrar sorun
yasamamak i¢in braketi diizeltmis olacaklar ki, 2017°de vakalar azalmis ve sonrasinda
en yaygin kusurlar arasma girmemistir. Yani ilk yillardaki yogun denetim, braket

eksikligi sorununu biiyiik 6l¢lide azaltmistir.

3.24. Yangin Sondiirme Tiipii: Kontrol Siiresi Gecmis

Yangin sondiirme tiipiiniin  kontrol/son kullanma siiresinin dolmus olmasi,
ozellikle 2017°de dikkat ¢eken bir kusurdur. 2014’te 1.454 aragta tiiplin son kullanma
tarthi gecmistir. Bu sayr 2015°te 2.010, 2016°da 2.252 olarak artmistir. 2017°de
4.386’ya ulasarak ¢ok yaygin hale gelmistir. Ancak 2018’den sonra ilk 20°de
goriilmemistir.

Bu egilim, 2017 civarinda birgok aragtaki yangin tiipiinlin siiresinin dolmasina
ragmen degistirilmedigini gostermektedir. Yangin tiipleri genellikle 4-5 yil araliginda
bakim veya yenileme gerektirir. 2014°teki tespitler, 2010 civart konulan tiiplerin
stiresinin doldugu anlamina gelirken; 2017°deki patlama, muhtemelen 2012 ve sonrasi
araclarda bulunan tiiplerin o yil topluca miadini doldurmasindan kaynaklanmaistir.
TUVTURK’iin 2017°de bu kusuru siki bigimde kontrol etmesiyle cok sayida arag
muayeneden basarisiz olmustur. Bu da ara¢ sahiplerini yeni yangin tiipii almaya sevk
ettiginden, 2018’de sorun biiylik Olciide ¢ozlilmiis ve en yaygin kusurlar arasindan
cikmistir. Yani 2017°deki gegici artis, tliplerin periyodik degisim zamaninin gelmesi

nedeniyle yiikselise gecmistir.
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3.25.11k Yardim Cantas:: Yok

Sekil 36’da goriildigi gibi ilk yardim cantasinin aragta bulunmamasi kusuru,
neredeyse her yil artarak devam eden bir problem olmustur. 2014°te 1.734 aracta ilk
yardim cantasinin hi¢ olmadigi belirlenmistir. 2017°de 2.785 vaka ile ylikselisini
stirdiirmiigtiir. 2019’da 3.480 araca yiikselmistir. 2020°de 4.158, 2021°de 4.801,
2022°de 5.242 olarak artis devam etmistir. 2023’te ise 5.920 aragta ¢anta
bulunmamaktadir.

Bu siirekli artis, ara¢ sahiplerinin ilk yardim ¢antas1 bulundurma zorunlulugunu
yeterince Onemsememelerinden kaynaklaniyor olabilir. Birgok siiriicli, aracin1 satin
aldiktan sonra igindeki ilk yardim setinin kullanimin1 veya yenilenmesini takip
etmemektedir. Ozellikle kaza veya acil durumda kullanildiktan sonra yerine
konulmayan cantalar ya da zamanla aractan kaldirilan cantalar bu sayilar1 artirmistir.
Baz siirticiilerin hi¢ ilk yardim cantasi temin etmeden muayeneye gidebilmektedirler.
Yillar gectikce bu ihmal diizelmemis, aksine daha ¢ok aragta canta eksikligi
goriilmiistiir. Bu durum, trafik mevzuatina gére zorunlu olan bir ekipmanin bile ciddi
oranda ihmal edilebildigini ve denetimlerin her yil binlerce siiriiciiyii bu konuda
yakaladigin1 gostermektedir. Asagidaki grafik yillara gore analiz edildiginde; 2015
yilinda %21,11 artmis, 2016 yilinda %3,24 azalmis, 2017 yilinda %37,06 artmis, 2018
yilinda %2,62 azalmig, 2019 yilinda %28,32 artmis, 2020 yilinda %19,48 artmis, 2021
yilinda %15,46 azalmig, 2022 yilinda %9,19 artmis ve 2023 yilinda %12,93 artis

gostermistir.

M [Ik yardim cantasi: Yok
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Sekil 36. “Ilk yardim ¢antas1: Yok” adl1 ara¢ kusurunun son 10 yila ait degisim grafigi
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3.26.11k Yardim Cantas: icindekiler Eksik

[k yardim cantasmin igeriginin eksik olmasi, 2017 yilna 6zgii dikkat gekici bir
kusurdur. Bu y1l 5.268 aracta cantanin bulunmakla birlikte icindeki malzemelerin tam
olmadig1 belirlenmistir. Oncesinde ve sonrasinda bu kusur ilk 20 listesine girmemistir
Ciinkii diger yillarda eksik cantalar yerine ¢anta olmayan ara¢ sayisinda artig olmustur.
2017°de bu kadar yiiksek sayida “igindekiler eksik” kusuru tespit edilmesinin muhtemel
nedeni, o donemde ilk yardim c¢antasi igerik listesinde yapilan gilincellemeler veya
denetimlerin sikilagsmasidir. Yetkililer, cantada bulunmasi gereken malzemelerin
(bandaj, sarg1 bezi, makas, turnike, yara bandi vb.) tam olup olmadigini1 daha titizlikle
kontrol etmis olabilir. Ozellikle eski arac sahiplerinin ¢antalar1 yillardir yenilememesi,
icindeki malzemelerin tarihinin ge¢cmesi veya eksilmesi gibi durumlar 2017°de toplu
olarak ortaya c¢ikmistir. Bu denetimler sonrasi bir¢ok siiriici ¢antalarini
tamamladigindan, sonraki yillarda bu kusur ciddi boyutta tekrar goriillmemistir.
2017°deki gecici yiikselis, ara¢ sahiplerine ilk yardim Kkitlerinin yalnizca varliginin

degil, iceriginin de dnemli oldugunu hatirlatan bir uyari niteliginde olmustur.

3.27.1kaz Isareti/Ucgen Reflektorii: Yok

Ikaz {iggeni (reflektor) bulunmamasi kusuru, 2017°den itibaren hizla yiikselen bir
trend sergilemistir. 2017°de 3.065 aragta reflektor olmadigr tespit edilip bu say1 2018°de
3.320’ye ¢ikmustir. 2019°da 4.149 aracta, 2020°de 4.782, 2021°de 5.657, 2022’de 6.050
seklinde siirekli artis olmustur. 2023°te ise 6.598 araca ulasarak en yliksek seviyeye
gelmigtir.

Ucgen reflektdr eksikliginin artmasi, muhtemelen eski araglarda fabrika cikisi
verilen reflektorlerin kaybolmasi veya yeni ara¢ sahiplerinin bu ekipmana dikkat
etmemesiyle agiklanabilir. Ilk yillarda (2014-2016) bu kusurun listede olmamasi, o
donemde cogu aragta en az bir reflektér bulundugunu gostermektedir. Ancak zamanla
ara¢ icindeki reflektoriin yeri unutulup kaybolmasi veya kaza/ariza aninda
kullanildiktan sonra geri konulmamasi gibi durumlar artisa sebebiyet vermis olabilir.
Ayrica ikinci el ara¢ alirken reflektdr olmadigr halde alicilarin bunu fark etmemesi de
bir etken olabilir. Bu kusurun 2020’ler boyunca siirekli artmasi, siiriiciilerin hala bu
zorunlu ekipmani temin etmeyi ihmal ettigini gostermektedir. Yolda ariza aninda can
giivenligi i¢in hayati olan ikaz iiggeninin bu denli sik unutulmasi, trafik glivenligi

bilincinde eksiklik oldugunu da ortaya koymaktadir.
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3.28. Elektrik Kablolari: Uygun Olarak Serilmemis

Aractaki elektrik kablolarinin uygun bi¢cimde diizenlenmemis olmasi kusuru ilk
kez 2018’de 3.286 arag ile listeye girmistir. 2019°da 4.350 araca yiikselmistir. 2020°de
4.694 aragta goriilmiistiir. 2021°de 6.131 gibi ¢ok yiiksek bir sayiyla en sik kusurlar
arasina girip 2022’de biraz diiserek 5.691 olmus, 2023’te tekrar artip 6.908e ulagmustir.

Bu kusur, genellikle arag iizerinde sonradan yapilan elektrik tesisati eklemelerinin
(ses sistemi, alarm, 1siklandirma vb.) diizensiz birakilmasi veya orijinal tesisatin tamir
sonras1 diizgiin yerlestirilmemesinden kaynaklanabilmektedir. 2018’de muayenelerde
bu konuya dikkat edilmesiyle bir¢ok aracin kablo tertibatinin standartlara uygun
olmadig1 ortaya c¢ikmistir. 2021°deki sert yiikselis, 6zellikle bu yillarda iyice yaslanan
araglarda kablo izolasyonlarinin bozulmasi ve kullanicilarin bilingsiz miidahaleleriyle
kablo karmasasinin artmasiyla iligkilendirilebilir. Ayrica modifiye meraklilarinin ses
sistemi veya ek far montajlarinda kablolamay1 gelisi giizel yapmalar1 da bu kusuru
tetiklemis olabilir. 2022°de kiigtik bir diisiis olsa da 2023’te rekor diizeyde aragta devam
ediyor olmasi, elektrik tesisati konusunda teknik biling eksikliginin siirdliglinii
gostermektedir. Bu durum yangin riski de olusturabildiginden, muayene istasyonlarinin

bu kusuru titizlikle takip ettigi anlasilmaktadir.

3.29. Akii Baglantisi: Art1 Kutup Basi Uzerinde Koruma Kapag Yok

Akt (+) kutup basinin koruyucu kapaginin olmamasi, 2018’de 2.992 aragta kayda
gecmistir. 2019°da 3.288e cikip, 2020°de 3.096 olarak devam etmistir. 2021°de 3.178
aracta tespit edilerek benzer seviyede seyretmistir. 2022°de 2.328’e diiserek daha az
goriilmiis, 2023’te ise 2.760 araca yiikselerek tekrar bir miktar artig gostermistir.

Akt art1 kutup bagligi normalde plastik bir kapakla korunur. Bu kapak, akiideki
kutup basinin baska metal parcalara temas edip kisa devre yapmasini Onler. Eski
araclarda zamanla bu kapaklar kaybolup veya tamir sirasinda unutulup takilmamis
olabilir. 2018’de bu kusurun goriinmesi o yilki muayene kurallarinda akii kapag:
eksikliginin agikca kusur olarak tanimlanmasiyla ilgilidir. Sonraki yillarda benzer
sayilarda devam etmesi, hala bir¢ok aragta bu kii¢iik parganin ihmal edildigini gosterir.
2022°de diisiis goriilse de 2023°te yeniden artmasi, bazi servislerin ve kullanicilarin
tekrar bu detay1 atlamasindan kaynaklanmis olabilir. Genel olarak akii kutup koruma
kapag1 eksikligi, basit fakat glivenlik agisindan 6nemli bir nokta olup orta diizeyde

yaygin bir kusur olarak varligini siirdiirmektedir.
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3.30. Yakit/Gaz Borulari: Uygun Olarak Serilmemis

Yakit veya LPG gaz borularinin dogru sekilde gecirilmemis olmasi kusuru,
2021°de 2.341 aragta tespit edilerek listeye girmistir. 2022°de 2.416 arac ile benzer
diizeyde devam edip, 2023’te ise 2.944 araca yiikselerek yayginligr artmistir.

Bu kusur, genellikle LPG doniistimii yapilmis araglarda borularin gelisigiizel
yerlestirilmesi veya yakit hattinda sonradan yapilan tamirlerde hortumlarin uygun
bicimde sabitlenmemesi sonucu ortaya ¢ikar. 2021°de muayenelerde bu konuya
odaklanilmasiyla birgok aragta yakit borularinin standartlara aykiri dosendigi
anlasilmistir. Ozellikle LPG’li ara¢ sayisinin artmasi, boru montaji kusurlarini da
beraberinde getirmis olabilir. 2023’teki yiikselis, halen pek c¢ok aracin altindaki
yakit/gaz borularinin fabrikadan ¢iktig1 sekliyle durmamasi veya kullanici miidahaleleri
gérmiis olmasina baglanabilir. Bu tip kusurlar yangin ve sizinti riskini artirdigindan,
denetimler sikilastikca sayilar gegici olarak artmis goriinmektedir. Arag sahiplerinin

uzman kisilerce boru tesisatin1 gézden gecirtmesi, bu egilimi diisiise ¢evirebilir.

3.31. Gaz Sizdirmazhk Raporu Yok

2014’te 2.334 aragta LPG gaz sizdirmazlik raporunun bulunmadigi tespit
edilmistir. Bu say1 2015’te 2.695’e yiikselip, 2016’da 2.326 arag¢ bu nedenle kusurlu
sayillmistir. 2017 itibartyla bu kusur en yayginlar arasindan ¢ikmustir.

Bu kusur, o donemde LPG’li araglar igin istenen Makine Miihendisleri
Odasi’ndan alinmis gaz sizdirmazlik belgesinin ibraz edilmemesiyle ilgili
olabilmektedir. 2014-2016 arasinda birgok LPG’li ara¢ sahibi muayene Oncesi bu
raporu almamis veya sliresi dolmus raporla muayeneye gitmistir. Ancak 2017°de
yiiriirliige giren bir diizenleme ile LPG sizdirmazlik raporu zorunlulugu prosediirii
degistirilmistir. Nitekim 2017°den sonra muayenede ayr1 bir rapor aranmadigi i¢in “gaz
sizdirmazlik raporu yok™ kusuru da ortadan kalkmistir. Bu durum, mevzuat
degisikliginin ara¢ muayenesine dogrudan etkisinin bir érnegidir. Onceki yillarda sorun

olan bir belge eksikligi, biirokrasinin azaltilmasiyla tamamen liste dis1 kalmistir.

3.32.S1v1 Gaz Sistemi: Camlar Uzerinde Ikaz Etiketleri Yok

Sekil 37°de goriildiigii gibi LPG’li araglarda ikaz etiketlerinin camda
bulunmamasi kusuru (halk arasinda “LPG etiketi yok™ olarak bilinir) 2014’te 1.817
aragla baslamig, 2015°te 2.029, 2016°da 1.957 olarak devam etmistir. 2017’ de 2.443
araca cikip 2019°da 3.234°e ulasarak belirgin bir artig gostermistir. 2020°de 3.018 olup
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2021°de 3.515 arag ile zirve yapmustir. 2022°de 3.239 olarak biraz diigsmiis 2023°te ise
3.678 arag ile tekrar en yiiksek seviyesine ulagsmuistir.

Bu yiiksek seyir, LPG’li arag sahibi bir¢ok kisinin, aracin camlarina yapistirilmasi
zorunlu “LPG’li aragtir” etiketlerini takmadigin1 gdstermektedir. Ik yillarda sayilar
nispeten disiik olsa da LPG donilisiimii yayginlastikca bu kusur artmistir. 2018
civarinda LPG’li araglarla ilgili mevzuatta baz1 degisiklikler olsa da etiket zorunlulugu
devam ettiginden, 2019 ve sonrasinda sayilar yiikkselmeye devam etmistir 2021°deki
zirve, LPG doniigiimlii ara¢ sayisinin artmasit ve eski araclardaki etiketlerin diisiip
yenilenmemesiyle aciklanabilir. Kii¢iik dalgalanmalar olsa da 2020’lerin basinda her yil
lic binin {lizerinde ara¢ bu basit etiketi takmadig1 i¢in kusurlu bulunmustur. Bu durum,
LPG’li arag giivenlik uyarilarina siiriiciilerin yeterince dikkat etmedigini ve denetimlerle
bu eksikligin siirekli yakalandigin1 gostermektedir. Asagidaki grafik yillara gore analiz
edildiginde; 2015 yilinda %11,67 artmis, 2016 yilinda %3,55 azalmis, 2017 yilinda
%24,83 artmis, 2018 yilinda %6,39 artmis, 2019 yilinda %24,43 artmis, 2020 yilinda
%6,68 azalmis, 2021 yilinda %16,47 artmis, 2022 yilinda %7,85 azalmis ve 2023
yilinda %13,55 artis gostermistir.

M S1v1 gaz sistemi: Camlar tizerinde 1kaz
etiketler1 vok
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Sekil 37. “Siv1 gaz sistemi: Camlar iizerinde ikaz etiketleri yok” adli ara¢ kusurunun
son 10 yila ait degisim grafigi

3.33.Servis Freni: Fren Pedal Lastigi Yipranms

Sekil 38’de goriildiigii gibi fren pedalinin kauguk pedinin aginmis olmasi, 2014’te
1.803 aracta goriilmiistiir. 2017°de 3.013 vakaya ¢ikarak daha yaygin hale gelmistir.
2019’da 4.016 arag ile en yiiksek seviyesine ulasmis, 2020°de 3.404’¢ gerilemistir.
2021-2023 arasinda ise 3.200-3.500 araliginda kalmaya devam etmistir.
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Fren pedal lastiginin yipranmasi, genelde kullanim kaynakli dogal bir aginmadir.
Arac kilometresinin artmasiyla siirliciiniin ayaginin siirekli temas ettigi pedal kaugugu
incelir veya delinir. 2014’te miitevazi diizeyde olan bu kusur, araglarin yaglanmasiyla
beklenir sekilde artmistir. 2019’da pik yapmasmin nedeni, o yillarda 10-15 yas
araligina gelen ¢ok sayida aracin orijinal pedal lastiklerinin artik iyice yipranmis olmasi
olabilir. Daha sonra muayenede kalan siiriiciiler bu ucuz parcayr degistirerek geri
geldiklerinden 2020°de bir miktar diisiis goriilmiistiir. Yine de her yi1l 3 bin civari aragta
pedal lastigi eskimis ¢ikmasi, bakim atlanmasa dahi siiriiciilerin bu giivenlik ayrintisin
gbdzden kagirabilecegini gostermektedir. Fren yaparken ayagin kaymamasi i¢in énemli
olan pedal lastigi, kiiciik ama kritik bir par¢a olup muayene sayesinde diizenli araliklarla
yenilenmesi tesvik edilmektedir. Asagidaki grafik yillara gore analiz edildiginde; 2015
yilinda %14,81 artmis, 2016 yilinda %15,22 azalmis, 2017 yilinda %71,68 artmis, 2018
yilinda %17,39 artmis, 2019 yilinda %13,54 artmis, 2020 yilinda %15,24 azalmis, 2021
yilinda %3,67 artmis, 2022 yilinda %7,65 azalmis ve 2023 yilinda %1,32 azalig

gostermistir.

M Servis freni: Fren pedal lastig1 yipranmis
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Sekil 38. “Servis Freni: Fren pedal lastigi yipranmis” adl1 ara¢ kusurunun son 10 yila ait
degisim grafigi
3.34.Debriyaj Pedal: Yipranms
2014’te 1.501 aracta debriyaj pedalinin lastiginin yiprandigt raporlanmistir.
2015°te bu say1 1.685’e yiikselmistir. Daha sonraki yillarda debriyaj pedali asinmasr ilk
20 kusur arasina girmemistir.
Ik yillarda manuel vitesli araglarin yogun olmasi ve bu araglarda debriyaj

pedalinin ¢ok kullanilmasindan dolay1 pedallarin asinmasi sik karsilagilan bir durum
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olmustur. 2014-2015’te bu kusurun goriinmesi, 6zellikle daha eski model (1990’lar ve
2000’lerin bas1) araglarin muayeneye girmesiyle ilgili olabilir. Zamanla bir¢ok eski arag
trafikten ¢ekilmis veya kullanicilar pedal lastiklerini degistirmislerdir. Ayrica 2016
sonrasinda diger kusurlarin daha baskin hale gelmesi, debriyaj pedali asinmasi
vakalarinin ilk 20’ye girecek kadar ¢ok olmadigini géstermektedir. Giintimiizde debriyaj
pedali lastigi nispeten kolay ve ucuz degistirilen bir parca oldugundan, ilk yillardaki

thmal sonraki donemde azalmistir.

3.35. Ara¢ Renginde Dogal Yipranma/Giines Yaniklar1t Mevcut

Arag boyasinda dogal yipranma ve gilines yanig1 izleri kusuru, yeni sayilabilecek
bir tespittir. 2022°de 2.061 aragta bu durum raporlanmistir. 2023°te say1 belirgin
bi¢cimde artarak 3.433 araca yiikselmistir.

Bu kusur, aracin boyasinin ¢ok solmus, verniginin yanmis veya kaporta iizerinde
giines nedeniyle lekeli bir hal almis olmasinmi ifade edilmektedir. Normalde bu durum
kozmetik bir sorun gibi goriinse de eger boyanin ciddi oranda yipranmasi aracin
taninmasin1 veya korozyona karsi korunmasini engelliyorsa kusur sayilabilmektedir.
2022’de listede belirmesi, Glimiishane bolgesindeki arag¢ parkinda 90’1 yillardan kalma
veya uzun sire dis ortamda kalmis araglarin muayeneye gelmeye baslamasiyla
iligskilendirilebilir. Boyast yanmig ara¢ sayisinin 2023’te iyice artmasi, filonun yas
ortalamasinin yiikseldigine isaret etmektedir. Ozellikle giinesin etkili oldugu bolgelerde
garajda muhafaza edilmemis araglarin boyalar1 15-20 yil sonra bozulabilmektedir. Bu
kusurun artisi, estetik bir konu olmanin 6tesinde, ara¢ bakiminin genel olarak ihmali ve
yaslt araclarin kullanimda olmasinin bir gdstergesidir. Bdyle araglar muayenede gecse

bile, korozyon riski ve goriiniirliik agisindan onerilen, boyanin yenilenmesidir.
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4. SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu tez calismasinda, Giimiishane Ili Ara¢ Muayene Istasyonu’nda 2014-2023
yillar1 arasinda yapilan ara¢ muayenelerinde karsilasilan kusurlar detayli olarak
incelenmistir. Yapilan analizler neticesinde hem ara¢ muayene istasyonlarinin etkinligi
hem de arag sahiplerinin bakim aligkanliklar1 ve trafik giivenligine yonelik farkindalik
diizeyleri degerlendirilmistir.

Arastirma sonuglart gostermektedir ki, en sik rastlanan kusurlar arasinda kisa ve
uzun huzmeli far ayar hatalari, motor ve sanziman yag kagaklari, yangin sondiirme tiipii
eksiklikleri ve baglant1 sorunlari, plaka aydinlatma lambalarinin iglevselligi problemleri
ve lastik ylizey catlamalar1 6ne ¢ikmaktadir. Bu kusurlarin biiyiik bir boliimii, diizenli
bakim ve 6zenli kullanim ile &nlenebilecek tiirdedir. Ozellikle aydinlatma sistemi ve
fren sistemine iligkin eksikliklerin trafik giivenligi acisindan kritik oldugu ve kazalara
zemin hazirlayabilecegi degerlendirilmistir.

Bununla birlikte, egzoz emisyon Ol¢limii eksiklikleri ve motor sizintilari gibi
cevresel etkiye sahip kusurlar da dikkat ¢ekmektedir. Bu durum, yalnizca siiriiciilerin
degil, tim toplumun saglik ve cevre giivenligi acisindan risk olusturmaktadir. Trafik
kazalarmmin o6nemli bir kisminin ara¢ kusurlarindan kaynaklandigi g6z Oniinde
bulunduruldugunda, muayene siire¢lerinin titizlikle uygulanmasinin hayati éneme sahip
oldugu goriilmektedir. Giimiishane ili'nde yapilan analizler, bolgedeki arag sahiplerinin
diizenli bakim ve teknik kontroller konusundaki aligkanliklarini ortaya koyarken, trafik
giivenligi acisindan iyilestirilmesi gereken yonleri de isaret etmektedir.

Elde edilen verilere gore, en yaygin tespit edilen kusurlar sunlardir:

e Aydinlatma Kusurlari: Far ayarlarinin  hatali olmasi, plaka aydinlatma
lambalarinin ¢aligmamasi, sinyal lambalarinin islevselligini kaybetmesi.

e Fren Sistemi Problemleri: El freni arizalari, fren hidrolik sizintilari, fren
disklerinde aginma.

e Motor ve Sanziman Kusurlari: Motor ve sanziman yag kagaklari, aginmis debriyaj
sistemi.

e Cevresel Etkiler: Egzoz emisyon 0l¢lim eksiklikleri, ses kirliligi yaratan motor
problemleri.

o Giivenlik Donanimlari: Yangin sondiirme tiipli eksiklikleri, ilk yardim ¢antasi

bulunmamasi.
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Bu bulgular, ara¢ sahiplerinin 6zellikle rutin kontrolleri aksattigini ve kiigiik

kusurlarin zamanla biiytlik problemlere yol agabildigini gostermektedir. Trafik glivenligi

acisindan bu tiir eksikliklerin giderilmesi hem bireysel hem de toplumsal sorumluluk

bilincinin artirilmasini gerektirmektedir.

Bu arastirmanin 1s1ginda, Giimiishane ili ve genel olarak Tiirkiye’deki arag

muayene siire¢lerinin daha verimli hale getirilmesi adina su oneriler gelistirilebilir:

Ara¢c muayene slirecinde en ¢ok karsilagilan sorunlardan biri, ara¢ sahiplerinin

bakim siireclerine yeterince 6nem vermemesi ve teknik kontrolleri ihmal etmesidir. Bu

nedenle:

Arag sahiplerine diizenli bakim yapmanin 6nemi hakkinda egitimler verilmelidir.
Muayene istasyonlarinda siiriiciiler ic¢in bilgilendirici brosiirler ve gorseller
bulundurulmalidir.

Belediye ve ilgili trafik kuruluslari, sosyal medya ve yerel basin aracilifiyla

farkindalik kampanyalar1 diizenlemelidir.

Ozellikle agir kusurlu ve emniyetsiz olarak degerlendirilen araglarin trafikte

seyretmesini onlemek amaciyla daha siki denetimler yapilmalidir. Bunun ig¢in:

Emniyet birimleri ve trafik zabitasi tarafindan mobil denetimler artirilmalidir.
Periyodik muayene siireclerine uymayan siiriicliler i¢in caydirici cezalar
uygulanmalidir.

Muayene siireclerine yoOnelik seffaf raporlamalar saglanarak vatandaglar
bilgilendirilmelidir.

Mevcut ara¢ muayene sisteminin daha etkin hale gelmesi i¢in:

TUVTURK istasyonlarmin kapasitesi artirilmali ve yogun dénemlerde ek
muayene giinleri diizenlenmelidir.

Mobil arag muayene istasyonlarinin sayisi artirilarak kirsal bolgelerdeki
stiriiclilerin erigimi kolaylastirilmalidir.

Muayene Oncesi ara¢ sahiplerine hatirlatma mesajlart gonderilerek kusurlarin
onceden giderilmesi tesvik edilmelidir.

Araglarin ¢evreye olan etkisini minimize etmek igin:

Egzoz emisyonu yiiksek araclara yonelik ek denetimler artirilmalidir.

Elektrikli ve diisiik emisyonlu araglarin yayginlagmasi i¢in tesvikler artirilmalidir.
Yakait tiikketimi ve emisyon degerleri konusunda arag sahipleri bilgilendirilmelidir.

Giimiishane Ili'nde gerceklestirilen ara¢ muayeneleri sonucunda elde edilen

bulgular, Tiirkiye genelinde uygulanan ara¢ muayene sistemine yonelik kapsamli bir

degerlendirme yapma firsati sunmaktadir. Ara¢ sahiplerinin teknik kusurlar
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konusundaki farkindalik diizeyinin artirilmasi, diizenli bakim aligkanliklarinin tesvik
edilmesi ve trafik giivenligine yonelik siki denetimlerin uygulanmasi gerekmektedir.

Bu tez calismasi, yerel yonetimlere, trafik otoritelerine ve arag sahiplerine dnemli
bilgiler sunarak, trafik giivenligini artirmaya yonelik yeni politikalarin gelistirilmesine
katki saglayacaktir. Ara¢ muayene siireclerinin etkinlestirilmesi ve denetimlerin
sikilagtirilmastyla, trafik kazalariin 6nlenmesi ve yol giivenliginin saglanmasi yoniinde
onemli adimlar atilabilecektir. Ara¢ sahiplerinin bilinglendirilmesi ve teknik
eksikliklerin zamaninda giderilmesi, daha giivenli ve ¢evre dostu bir ulasim sistemi i¢in
kritik 6nem tagimaktadir.

Sonug¢ olarak, ara¢ muayene siireglerine yonelik bu tiir bilimsel calismalarin
artirtlmasi, trafik giivenligine iliskin veri tabanlarinin olusturulmasi ve siiriiciilerin
biling diizeyinin yiikseltilmesi, siirdiiriilebilir ulasim politikalarinin temel taslarindan

biri olacaktir.
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