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OZET

YUKSEK LiSANS
TCDD’NIN 2023 HEDEFLERI VE KONYA- KARAMAN HIZLI TREN
HATTININ INCELENMESI

HUSEYIN ARAK

Selcuk Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Insaat Miihendisligi Anabilim Dah

Danmisman: Do¢. Dr. Hicran ACIKEL
2015, 94 Sayfa

Jiiri
Dog¢. Dr. Hicran ACIKEL
Prof. Dr. Osman Nuri Celik
Yrd. Dog. Dr. Nebi Ozdéner

Bu ¢alismada, iilkemiz demiryollarinin uzun tarihine deginilmis, demiryolu politikas1 ulagim
politikasinin biitiinselligi i¢inde ele alinarak TCDD’nin 2023 yilina kadar atmayi planladigi adimlar
ve Konya-Karaman hizli tren hatt1 bu baglamda incelenmistir.

Demiryollar1, cumhuriyetten 2. Diinya Savasi’nin baglangicina kadar Tiirkiye’nin kalkinma
hamlelerinde 6nemli bir paya sahip olmustur. Bu savastan sonra cumhuriyetin ilk yillarinin aksine
karayollar1 gelistirilmis, demiryollar1 ikinci plana atilmistir. Karayolu tasimaciligina verilen asiri
onem, diger tagima tiirlerinin ihmal edilmesine yol agmis; yliksek maliyet, verimsiz yol kullanimu ile
yatirirm maliyetlerindeki artis, arazi kayiplari, giiriiltii ve ¢evre kirliligi olusmus; ekonomik olmayan
irrasyonel yatirim kararlartyla iilkemizde dengesiz ve carpik bir ulasim sistemi gelistirilmistir. Yeni
bir heyecanla kaldig1 yerden devam eden demiryolu ag1 ¢caga uygun sekilde yiiksek hizli ulagim ile
tanigmisg, karayolunun kaldiramaz hale gelen yiikiinii biraz olsun hafifletmistir. Bu baglamda yapilan
mevcut yiiksek hizli tren hatlari, hala insa agamasinda olan hatlar, projelendirilmesi tamamlanip insaat
sathasina heniiz gegmeyen hatlar ve ileriye doniik olarak yapilmasi planlanan hatlar iilkemizde
demiryolunun baharimi miijdeler nitelikte midir, yoksa ¢agimizin giincel sorunlarindan kurtulus igin
mecburi bir ¢ikis kapist mi, ya da irrasyonel hedefler ile gergeklestirilemeyecek uzak hedefler midir?
Bu c¢aligmada bu sorulara cevaplar aranmustir.

Hizli tren yolculara ugaga benzer bir konfor sunarak giivenli bir kara ulagim araci imkani
sunmaktadir. Yolcularin yogun oldugu hatlarda tercih edilen bir ulagtirma aracidir.

Anahtar Kelimeler: hizli tren, Karaman, Konya, TCDD, ulastirma, 2023



ABSTRACT

MS THESIS

TCDD’S 2023 TARGETS AND INVESTIGATION OF KONYA- KARAMAN
SPEED TRAIN LINE

Hiiseyin ARAK

THE GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCE OF
SELCUK UNIVERSITY MASTER OF SCIENCE
IN CIVIL ENGINEERING

Advisor Assoc Prof. Dr. Hicran ACIKEL
2015, 94 Pages

Jiiri
Assoc Prof. Dr. Hicran ACIKEL
Prof. Dr. Osman Nuri CELIK
Assistant Prof. Dr. Nebi OZDONER

In this study, the long history of our country's railwaysis discussed; especially, Konya-
Karaman speed rail line and railway policy by taking from the overall TCDD transport policy which

included until 2023has been examined.

Until the start of the World War 2, railways of the republic have had a significant share in
Turkey's economic development efforts. After this war, in contrast to the early years of the republic,
our politicians improved roads, so railways laid on the background. So overly importance given to
road transport and it caused to led to the neglect of other transport modes;high cost, inefficient road
use because of high investment costs,losing lands, noise and enviromental pollution has occured; so
an unbalanced and irregular transport system has been developed in our country because of irrational
investment decisions by non-economic. A new excitement continued where it left off from the railway
network, era met the the appropriate high-speed transport; and eased the burden a bit which can’t
removed from the highway. In this context, high speed train lines which have performed available,
lines which is still in construction phase, the lines whose projects completed but the construction
phase are’nt completed yet and the lines which are planned for the future are heralds the spring of
railroad in our country, or forced exit door of our era's current problems, or irrational targets which are

remote destinations, we don't know. Now, this study has searched answers of the questions.

High-speed train, providing passengers with a similar comfort such as plane and offers a

safe land transport facilities. High- speed train also preferred transport route in densely routes.

Keywords: high-speed train, Karaman, Konya, TCDD, transportation, 2023
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Simgeler

% : Yiizde

$ : Dolar

m?  : Metrekare

mt : Metre

Kisaltmalar

ASAS : Aliiminyum sanayi ve ticaret anonim sirketi
A.S . Anonim sirketi

AYGM : Altyap1 Yatirimlart Genel Miidiirliigii

DMU : Dizel tren set

GAP : Glineydogu Anadolu Projesi

KARDEMIR : Karabiik Demir Celik Fabrikalari

KHK : Kanun hiikmiinde kararname

KTO : Konya Ticaret Odas1

MEVKA : Mevlana Kalkinma Ajansi

M.O. : Milattan 6nce

TCDD : Turkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari
TL : Tiirk liras1

TUBITAK  : Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu

TUDEMSAS : Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayi Anonim Sirketi
TULOMSAS : Tiirkiye Lokomotif ve Motorlu Sanayi Anonim Sirketi

TUVASAS

: Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi

VADEMSAS :Voestalpine Kardemir Demiryolu Sistemleri Sanayi ve ticaret anonim

YHT
YID
IPA
TSI
AB
DDGM

sirketi

: Yiiksek hizli tren

: Yap islet devret

: Avrupa Birligi Fonu

; Tren trafik sistemi

: Avrupa Birligi

; Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirligii



1. GIRIS

Giinlik yasantimizin vazgecilmez bir parcasi olarak goriilen ulastirma
sistemi; ekonomik ve sosyal girdileriyle toplumu siirekli etkileyen bir yapiya sahiptir.
Insanligin déniim noktalarindan biri olarak kabul edilen tekerlegin bulunmasiyla
insanlar; sirtta ve hayvanla tagidig: yiikii 6nce kaldiraglarla tasimis daha sonra da ¢ok
basit de olsa bir araca yliklemeyi basarmis, boylece bir noktadan diger bir noktaya

cabuk, kolay ve daha ¢ok tasir hale gelmistir.

Toplumsal yasamdaki degisim, sanayilesme ve ticaretin gelismesiyle
tastmacilik kavrami da olusmustur. Uretimin artmasi tasimacilik ihtiyacini artirarak
mal ve esyanin tasinmasini 6zel bir ihtisas dali haline getirmistir. Zaman kavraminin

devreye girmesiyle altyapi gereksinimleri ve tasimanin tiirleri de gesitlenmistir.

Ulastirma sektorii, liretim siirecinin énemli bir parcasini olusturmasi ve
gerektirdigi 6nemli yatirimlarin ekonomide olusturdugu etkiler agisindan toplumlarin
ekonomik yapilar1 iginde agirlikli bir yere sahiptir. Toplumsal yasamda
modernlesmeye paralel olarak ulasim hareketliligi artarken, yliik ve yolcu
tasimaciliginda toplumun ekonomik-sosyal yapisi, tretim bi¢imi ve ekonomik

cikarlar kendine 6zgii bir ulastirma tiiriinii de ortaya ¢ikarmaktadir.

Ulasimin amaci, insanlar ve esyayi en kisa siirede ekonomik ve emniyetli
bir sekilde tagimaktir. Devletin temel gorevi ise; ekonomik ve toplumsal gelismelerin
yarattig1 ihtiyaclar1 karsilayabilecek sekilde ulasim kapasitesini yaratan, iilke ve
toplum ¢ikarlarina uygun ulasim sistemlerini kurmak ve koordine etmektir.
Ulastirma sistemleri ve hizmetleri modem ekonomilerin ve toplumsal gelismenin

temel 6gesidir.

Ulasim sistem ve olanaklar1 bir biitliin olarak bir kent veya {ilkenin genel
yapisini etkilemekle kalmaz, ayn1 zamanda o kent veya iilkede uygulanan ekonomik,
sosyal ve Kkiiltiirel dinamikleri de etkiler. Giinden giine artan yiik ve yolcu
yogunluklari, gelisen teknolojiye bagl olarak ulasim alternatiflerini ve sistemlerini
de devreye sokmaktadir. Gelinen bu siiregte ulasim sistemlerinin ¢evreye, topluma ve
sanayilesmeye yararlarinin yani sira her gecen giin insanlari rahatsiz eden cevre ve

ortam olumsuzluklarina yenileri eklenmektedir.



Her alanda oldugu gibi ulastirma alaninda da en modern, en gelismis tasima
araclarina sahip olmak, teknolojik gelismelere ayak uydurmak ekonomik

kalkinmanin ve refahin gostergesidir.

Hizli kentlesme, sanayilesme ve niifus artisinin beraberinde getirdigi
sorunlar hi¢ kuskusuz ulasim sektoriine de yansimaktadir. Ulastirma, kendi basina
ekonomik bir faaliyet oldugu gibi diger sektorlerle yakin iligkisi olan ve ekonomide
bash bagina bir maliyet sorunu olan hizli ve giivenli tagimacilikla diger sektorlere
avantajlar saglayarak bu sektorleri olumlu yonden etkileyen bir hizmet sektoriidiir.
Ulagtirma kamusal bir hizmettir. Bu hizmetin ihtiya¢ duyuldugunda kullanilmak
tizere depolanma olanagi bulunmamaktadir. Ulastirma hizmeti, diger sektorler

kendisine ihtiyag duydugu kadar bu hizmeti iiretmek, sunmak durumundadir.

Bu sektordeki teknolojik gelismeleri dikkatle izleyerek; mevcut tesis ve
araglarin, iyilestirme ve modernizasyon kapsaminda c¢agdas hizmet verebilir hale
getirilmesi, yeni kurulacak tesis ve altyapilarin kisa, orta ve uzun vadede
degerlendirilen son teknoloji ile hatta miimkiinse gelecegin teknolojisi ile
gerceklestirilmesi ve organize edilmesi biiylik 6nem tasimaktadir. Diger bir ifadeyle
biitiin ihtiyaglar, kaynaklar ve iliskiler bir planlama cer¢evesinde degerlendirilmek
durumundadir. Cilinkii bir ulastirma sisteminden beklenen, en iyi bigimde hizmet
sunumu ile birlikte iilkeye en ucuza mal olmasidir. Yani ulagtirma sistemlerinin, dar
anlamiyla yalnizca kar Olgiitiiyle degil, enerji savurganligi, disa bagimlilik, trafik
kazalar, ¢evre kirliligi, giiriiltii vb. etkilerinin lilkeye maliyetini de igeren ekonomik-

sosyal 6lcegi ile degerlendirilmesi gerekmektedir.

Bu agidan ulasim gereksinimlerini; Insan, ara¢ ve esyanin hizli, konforlu,
ekonomik, giivenli ve ¢evre problemi olusturmadan hareketi ve yontem ve planlama
unsurlariyla birlikte planlamak gerekmektedir. Ancak tam da bu noktada ulagim
tirlerini cesitlendirerek kullanmak; tilkelerin gelismislik diizeylerinin gostergesi
olarak goriildiigii gibi, bu tiirlerin bazilarinin gereginden fazla 6zendirilmesini ¢ikar
iliskilerinin sembolii olarak da degerlendirmek gerekir. Zaman zaman bir iilkede
ulagim tiirlerinden birinin digerine gore oOncelikli olmasinin nedeni; o iilkenin

ulagtirma ihtiyaglar1 ve yapilan ulagim planlamasinin bir sonucu olarak degil,



uluslararasi sermaye ve emperyalist tilkelerin istem ve taleplerine uygun uygulama

yapilmasindan kaynaklanmaktadir.

25 Ocak 1997 yilinda Milli Gortis Lideri Prof. Dr. Necmettin Erbakan
tarafindan tekrar giindeme getirilen demiryolu ve hizli tren kavramlar1 giindemdeki
yerini giderek arttirmig, yatirnmlar bu alanda yogunlagsmaya baglamistir. Sonradan
devlet politikast haline gelen demiryolu yatirimlar iilkemizde bir¢ok tartismayi da
beraberinde getirmistir. Donem donem gerceklestirilen ulastirma ana planlarinda kisa
ve uzun vadeli demiryolu planlar1 yapilmaktadir. Bu planlardan 2023 hizli tren
projelerinin ulagilabilirligi, simdiye kadar atilan adimlar, belirtilen hedeflerin

hangilerinin gergeklesebildigi sebep ve sonuglari bu calismada belirtilmistir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Siirtiinmenin ¢ok az olmasindan dolay1 gerekli 6nlemlerin alinmasi ile raylar
tizerinde ¢ok daha hizli gidilebilecegini ortaya ilk defa koyan Wiesinger 1937 yilinda
bu fikrini ortaya atmistir. Ancak Karayolu ulagimina gore daha gilivenli olmasina
ragmen daha pahali ve uzun siireli bir yatirim ile finanse edilebiliyor olmasi raylh
sistemlerde hizli ulasimi geciktirmistir.

Yolcu tasgimaciliginin yani sira yik tagimaciligi ile de genis kullanim alam
bulunan demiryolu ulasimi, son yiizyillda diinya ¢apinda gelisim gostermistir. Bu
gelisime bagh olarak gittikge hizlanan ulagim ve arttirilan yiik tagima kapasitesi ile
fayda maliyet oranlar1 ylikselmis kullanilabilirligi artmistir. Her zaman her giizergah
icin ekonomik olmayan fayda maliyet analizi demiryolu ulasiminda 6zellikle yogun
yolcu kapasitesi ve yik tasimaciliginin oldugu kalabalik kentlerde tercih
edilmektedir. Los Angeles San Francisco arasinda onerilen hizli tren igin bireysel ve
kamu maliyetleri dikkate alinarak yapilan arastirmada hizli trenin mevcut hava
ulastirmasindan daha pahali oldugunu, kara ulastirmasindan ise ¢ok ¢ok pahali
oldugu vurgulanmistir(Levinson ve ark. 1997).

Ulkemizin en koklii kurumlarindan olan TCDD Osmanli Devleti’nden beri
demiryolu c¢alismalarimi = siirdiirmektedir. Diinden bugiline kadar ki siirecte
demiryollarindaki degisim asamalariyla birlikte bu ¢caligsma da incelenmistir.

Ulkemizde ilk defa 1998 yilinda giindeme gelen hizli tren galigmalart
Ankara-Eskisehir-Istanbul, Ankara-Konya, Konya-Istanbul hatlar1 arasinda aktif
olarak c¢ift yonlii tren seferleri devam etmektedir. Bunlarin disinda yapimina
baslanmis devam eden projeler, kesin projeleri hazirlanip insaat ¢aligmalar1 heniiz
baslamamis projeler ve projelendirme asamasinda olan hizli tren hatlar1 vardir.

TCDD’nin 2023 yili hedefleri ve bu hedeflerden bir tanesi olan Konya-
Karaman hizli tren hatti incelenmistir. Hala devam etmekte olan hatta yapilan
calismalar, projelendirme sonrasi insa ¢aligmalarindaki eksiklikler ve karsilagilan
sorunlara bu c¢alismada deginilmistir. Konya-Karaman hizli tren hatt1 yolcu
tasimaciliginin yani sira yiik tagimaciliginda da c¢ok aktif bir sekilde kullanilmasi
gereken bolgenin iiretim merkezleridir. Ayrica Istanbul-Mersin koridorunun da bir

parcasi olmasi sebebiyle bu hat, ithalat ve ihracat icinde dnem arz etmektedir. 2006



yilina kadar 20 iilkede 166 hizli tren projesinde (40 tanesi (%24 i) halen proje
asamasinda 41 tanesi yapim asamasinda ve 85 tanesi planlama asamasinda olan)
yaptiklar1 arastirmada en 6nemli irdelenmesi gereken konunun ekonomi oldugunu,
isletme ve bakim  maliyetlerinin  de  dikkate alinmast  gerektigini
vurgulanmigtir(Campos ve Rus 2009). Hizli tren yatirimlarinin her giizergah igin her
zaman ekonomik olmadigi fayda-maliyet analizinin mutlaka yapilmasi gerektigi

unutulmamalidir(Rus ve Inglada, 1997).
2.1. TCDD Tarihi

Insanoglunun en biiyiik tutkularindan biri seyahat etmektir. Lokomotifin icat
edilmesiyle birlikte, tasimacilik ve yolculugun anlami da degismistir. Ik kez 1804
yilinda imal edilen buharli lokomotif, giderek geliserek 1830°lu yillardan sonra
giiniimiizde de bilinen big¢imini alir. Ilk yolcu tasiyan buharli lokomotif 39 km yolu
saatte 20 km hizla kat etmistir (Y1lmaz, 2011).

Sekil 2,1.11k buharli lokomotiflerden birisi

Osmanli topraklarinda demiryolunun tarihi, 1851 yilinda 211 km’lik Kahire-
Iskenderiye Demiryolu hattinin imtiyazinin verilmesiyle, bugiinkii milli sinirlar
igindeki demiryollarmin tarihi ise 23 Eyliil 1856 yilinda 130 km’lik Izmir-Aydin
Demiryolu hattinin imtiyazinin verilmesiyle baglamistir(Evren, 1999).

Osmanli Demiryollari, bir siire Nafia Nezareti (Baymndirlik Bakanligi)’nin
Turuk ve Meabir (Yol ve Ingaat) Dairesi tarafindan ydnetildi. 24 Eyliil 1872 tarihinde
de demiryolu yapim ve isletmesini gerceklestirmek iizere Demiryollar1 Idaresi

kurulmustur(Evren, 1999).
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Osmanli Doneminde yapilan 4,136 km’lik boliimii bugiinkii milli sinirlarimiz
igerisinde kalmistir. Bu hatlarin 2,404 Kilometresi ise yabanci sirketler, 1,377
kilometresi de devlet eliyle isletilmektedir.(Evren, 1999).

Cumbhuriyetin - kurulmas1 ve demiryollarinin devletlestirilmesine Kkarar
verilmesinden sonra Demiryolu isletmeciligi icin 24 Mayis 1924 tarih ve 506 sayili
Kanun ile Nafia Vekaletine (Bayindirhk Bakanligl) bagh“Anadolu-Bagdat
Demiryollart Midiiriyeti Umumiyesi” kurulmustur. Demiryolu alaninda ilk bagimsiz
yonetim birimi olarak demiryollariin yapimi ve isletilmesinin bir arada
yiriitiilmesini saglamak amaciyla da 31 Mayis 1927 tarih ve 1042 sayili Kanun ile
Nafia Vekaletine (Bayindirlik Bakanligi) bagli“Devlet Demiryollari ve Limanlar
Idare-i Umumiyesi” kurulmustur. Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Isletme Umum
Miidirligi adiyla 1939 yilinda Miinakalat Vekaleti (Ulastirma Bakanligi)’ne
baglanmistir. Cumhuriyet oncesinde yapilan ve yabanci sirketler tarafindan isletilen
hatlar, 1928-1948 yillar1 arasinda satin alinarak millilestirilmistir (Yazici, 1995).

22 Temmuz 1953 tarihine kadar katma biitgeli bir devlet idaresi seklinde
yonetilen Kurulus, bu tarihte ¢ikarilan 6186 sayili Kanunla Ulastirma Bakanligina
bagl olarak“Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar: Isletmesi (TCDD)”ad1 altinda
Iktisadi Devlet Tesekkiilii haline getirilmistir.

Son olarak, 08/06/1984 tarih ve 233 sayih KHK ile de“Kamu Iktisadi
Kurulusu” hiiviyetini alan ve TULOMSAS, TUDEMSAS ve TUVASAS olmak
tizere ti¢ adet bagli ortakligi bulunan TCDD, halen Ulastirma, Denizcilik ve

Haberlesme Bakanliginin ilgili kurulusu olarak faaliyetini siirdiirmektedir.
2.2. Hizh Tren Tarihgesi

20. ylizyilda motorlu araglarin ortaya ¢ikmasina kadar ulasim ¢ogunlukla
demiryollar tizerinden saglanmistir. Avrupa ve Amerika’daki demiryolu sirketleri
1933’lerde hizlar saatte 160 km’ye ulasan trenlerle hizmet vermeye baslamiglardir.
Bu servisler donemin ucaklariyla rekabet edebilecek kapasiteye sahiptir. Ancak
Ikinci Diinya Savas1 bu servislerin devam etmesini engellemistir. Savas, bu hizin
oniine gegici bir engel koysa da, Ikinci Diinya Savasi'nin ardindan teknolojide fark
yaratmaya baslayan Japonlar bir rekora imza atmistir. Saatte 145 km hizla giden Ro-

mancecar 3000 SSE, Tokyo’da dar hat araligina sahip trenler arasinda en yiiksek hiza
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ulagsmistir. Bu basar1 Japon tasarimcilara standart hat araligina sahip trenlerle daha da

yiiksek hizlara ulasabilecekleri giivenini arttirmistir.

Sekil 2,2.Diinyada kullanilan dar hat alanl ilk hizli tren Ro-mancecar 3000 SSE

Diinyanin ilk hizli treni ise yapimina 1959’da baglanan ve 1964’te
tamamlanan Japonya’nin Tokaido Shinkansen’idir. Bu tren Tokyo-Osaka arasindaki
denemelerde saatte 200 km hiza ¢ikmay1 basarmistir. Avrupa’daki ilk hizli tren hatti
ise 1981 yilinda Paris ve Lyon arasina uygulanmistir. Bu hat tizerinde de saatte 300
km hiza ulasilmistir. Artitk demiryolu seyahatleri baska bir anlam kazanmustir.

Zamana kars1 yaris, ugaklarin ardindan raylarin tizerinde baglamistir (TCDD, 2014)
2.3. 1856 Yilindan Giiniimiize Demiryolu Hatlar

Cumhuriyet Donemindeki 6zellikle demiryolunun altin ¢agi olarak nitelenen
Cumbhuriyetimizin ilk yillarindaki demiryolu politikasin1 daha iyi anlamak agisindan
Cumbhuriyet dénemi Oncesinin degerlendirilmesinde yarar vardir. Clinkii ge¢mis
bilinmeden, bugiin anlasilamaz. Bu nedenle, iilkemiz demiryolu tarihi; Cumhuriyet
oncesi, Cumhuriyet sonrasi dénem olarak iki baslik altinda incelenmelidir. Bu

donemlerin belirgin o6zelligi; ilk donemde demiryolu hatlarinin biiyiik boliimiiniin
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yabancilara verilen imtiyazla yaptirilmasi, diger donemde demiryolu ulastirmasinin

altin gag1 gibi baslamasi daha sonra ise yok sayilmasi, ihmal edilmesidir.
2.3.1. Cumhuriyet Oncesi Demiryolu Hatlar1

Tiirk Demiryolu Tarihi, 1856 yilinda baslar. ilk demiryolu hatt1 olan 130
km'lik Izmir - Aydin hattina ilk kazma bir Ingiliz sirketine verilen imtiyazla bu yilda
vurulmustur. Izmir-Aydin yoresi diger yorelere gére niifus bakimindan kalabalik,
ticari potansiyeli yiiksek, Ingiliz pazar1 olmaya elverisli etnik unsurlarin yasadig,
Ingiliz sanayisinin gereksinim duydugu ham maddeye kolay ulasilabilecek bir
bolgedir. Ayrica Ortadogu'nun kontrol altina alinarak Hindistan yollarinin denetim
altina alinmasi bakiminda da stratejik bir oneme sahiptir. Osmanli Devletinde
demiryolu imtiyazi verilen Ingiliz, Fransiz ve Almanlarin farkli etki alanlar
olusmustur. Fransa; Yunanistan’da, Bat1 ve Giiney Anadolu ile Suriye'de, Ingiltere;
Romanya, Bat1 Anadolu, Irak ve Basra Koérfezinde, Almanya; Trakya, i¢ Anadolu ve
Mezopotamya'da etki alanlari olusturmustur. Batili sermayedarlar, sanayi devrimiyle
¢ok Onemli ve stratejik bir ulasim yolu olan demiryolunu tekstil sanayinin
hammaddesi olan tarim trinlerini ve 6nemli madenleri en hizli bigimde limanlara,
oradan da kendi iilkelerine ulastirmak icin insa etmislerdir. Ustelik km basma kar
giivencesi, demiryolunun 20 km g¢evresindeki maden ocaklarinin isletilmesi vb.
imtiyazlar alarak demiryolu insaatlarin1 yayginlagtirmiglardir. Dolayisiyla Osmanli
Topraklarinda yapilan demiryolu hatlari, gegtigi glizergahlar bu iilkelerin iktisadi ve

siyasi amagclarina gore bigimlendirilmistir (Ozdemir, 2001).
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Sekil 2.3.0smanli Imparatorlugu zamaninda yapilan ilk demiryolu hatti: Izmir- Aydin

1876'dan 1909'a kadar tam 33 yil Osmanli Padisahi olan Sultan II.
Abdiilhamid hatiralarinda sunlar1 ifade ediyor; "Biitiin kuvvetimle Anadolu
Demiryollarinin ingasina hiz verdim. Bu yolun gayesi Mezopotamya ve Bagdat'i,
Anadolu'ya baglamak, Iran Kérfezine kadar ulasmaktir. Alman yardini sayesinde bu
basarilmistir. Eskiden tarlalarda ciirtiyen hububat simdi iyi siirim bulmaktadir,
madenlerimiz diinya piyasasina arz edilmektedir. Anadolu igin iyi bir istikbal
hazirlanmistir. Imparatorlugumuz déhilindeki demiryollarinin insaati mevzuunda
biiyiik devletlerarasindaki rekabet ¢ok garip ve siiphe davet edicidir. Her ne kadar
biiyiik devletler itiraf etmek istemiyorlarsa da bu demiryollarinin ehemmiyeti
yalnizca ekonomik degil, ayni zamanda da siyasidir.”(Sultan Abdulhamid,1999).
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Sekil 2.4. Demiryolu kalkinma hamlelerini baglatan Osmanli Sultam 2. Abdulhamid Han

1856 - 1922 yillari arasinda Osmanli Topraklarinda su hatlar yapilmistir:

- Rumeli Demiryollar1 2.383 km normal hat

- Anadolu-Bagdat Demiryollar1 2.424 km normal hat
- Izmir -Kasaba ve uzantis1 695 km normal hat

- Izmir -Aydin ve subeleri 610 km normal hat

- Sam-Hama ve uzantis1 498 km dar ve normal hat

- Yafa-Kudiis 86 km normal hat

- Bursa-Mudanya 42 km dar hat

- Ankara-Yahsihan 80 km dar hat

2.3.2. Cumhuriyet Sonras1 Dénem

1923-1950 yillar1 arast demiryolu yapiminin agirlikli oldugu bir donemdir.
Bu donemin belirgin 6zelligi, 1932 ve 1936 yillarinda hazirlanan 1. ve 2. Bes Yillik
Sanayilesme Planlarinda, demir-gelik, komiir ve makine gibi temel sanayilere dncelik
verilmis olmasidir. Bu tiir kitlesel yiiklerin en ucuz bi¢imde taginabilmesi agisindan
demiryolu yatirimlarina agirlik verilmistir. Bu nedenle, demiryolu hatlar1 milli
kaynaklara yonlendirilmis, sanayinin yurt sathina yayilma siirecinde yer se¢iminin
belirlenmesinde yonlendirici olmustur. Bu dénemde, tiim olumsuz kosullara karsin,
demiryolu yapim ve isletmesi ulusal birliktelik ve kararlilikla yapilmistir.

Demiryolu yapmmu Ikinci Diinya Savasi’na kadar biiyiik bir hizla siirdiiriildii.

Savag nedeniyle 1940'dan sonra yavasladi. 1923-1950 yillar1 arasinda yapilan 3,578
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km.lik demiryolunun 3,208 km.si, 1940 yilina kadar tamamlandi. Milli ekonomi
olusturma, wulasim politikasina yansimistir Ve demiryollarinin  su hedefleri

gerceklestirmesi amaglanmistir:

-Potansiyel iiretim merkezlerine, dogal kaynaklara ulasiimasi amaglanmustir.
Ormegin; Ergani'ye ulasan demiryolu bakir, Eregli komiir havzasina ulasan demir,

Adana ve Cetinkaya hatlar1 pamuk ve demir hatlar1 olarak adlandirilmaktadir.

-Uretim ve tiiketim merkezleri ile limanlar arasi baglantilar kurulmasi
amaglanmistir. Kalin-Samsun, Irmak ve Zonguldak hatlar1 ile demiryoluna ulasan
limanlar 6'dan 8'e yiikseltilmistir. Samsun ve Zonguldak hatlar1 ile i¢ ve Dogu

Anadolu'nun deniz baglantisi pekistirilmistir.

-Ekonomik gelismenin {ilke diizeyinde yayilmasini saglamak amaci ile
ozellikle az gelismis bolgelere ulasilmasi amaglanmistir. Cumhuriyetin kurulmasiyla
birlikte politik merkez Bati'dan Orta Anadolu'ya kayarken, ulasilabilirlik de Bati'dan
Orta Anadolu'ya, Dogu ve Giiney Dogu Anadolu'ya yaygmlastirilmistir. Bu
politikaya gore; 1927'de Kayseri, 1930'da Sivas, 1931'de Malatya, 1933'de Nigde,
1934 Elazig, 1935 Diyarbakir, 1939'da Erzurum demiryolu agma baglanmistir
( Yazici, 1995).

-Milli giivenlik ve biitiinliigiin saglanmas1 amacma doniik olarak iilkeyi

sarmas1 hedeflenmistir.

Bu hedefleri gergeklestirmek tizere, demiryolu ulasim politikasi iki asamali
olarak ele alinmustir. Ilk asamada biiyiik parasal giicliiklere karsin, yabanci
sirketlerin elindeki demiryolu hatlar1 satin alinarak devletlestirilmis, bir kismi da
anlagmalarla devralimmustir. Ikinci asamada ise, mevcut demiryolu hatlarinin biiyiik
bolimii tilkenin Bat1 bolgesinde yogunlastigindan, Orta ve Dogu bolgelerinin merkez
ve sahil ile baglantisin1 saglamak amaglanmigtir. Bu amag¢ dogrultusunda, demiryolu
hatlariin tiretim merkezlerine direkt olarak ulasarak anahatlarin elde edilmesi temin
edilmistir. Bu donemde yapilan ana hatlar: Ankara-Kayseri-Sivas, Sivas-Erzurum
(Kafkas hatti), Samsun-Kalin (Sivas), Irmak-Filyos (Zonguldak komiir hatt1), Adana-
Fevzipasa-Diyarbakir (Bakir hatti), Sivas-Cetinkaya (Demir hatti)'dir. Cumhuriyet

oncesinde demiryollarinin % 70'i Ankara- Konya dogrultusunun batisinda kalirken,
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Cumhuriyet devrinde yollarin % 78.6'si doguda dosenmis ve giiniimiiz itibari ile bati
ve doguda % 46 ve % 54 gibi oransal dagilim elde edilmistir (Yazici, 1995).
1935-1945 wyillar1 arasinda iltisak hatlarinin  saglanmasina galisilmistir.
Cumhuriyetin baslangicindaki ag tipi demiryollari, 1935'de Manisa-Balikesir-
Kitahya-Afyon ve Eskisehir-Ankara-Kayseri-Kardesgedigi-Afyon olmak iizere iki
adet dongiiye sahip olmustur. Izmir-Denizli-Karakuyu-Afyon-Manisa ve Kayseri-
Kardesgedigi-Adana-Narli-Malatya-Cetinkaya dongiileri elde edilmistir. Dongiiler
iltisak hatlar1 ile saglanmistir. Bu iltisak hatlarin yapiminda ayrica fiziki ve
ekonomik uzakligin azaltilmas: da amaclanmistir. Ornegin; Cetinkaya-Malatya
iltisak hatt1 ile Ankara-Diyarbakir arasindaki uzaklhigin 1,324 km'den 1,116 km'ye
indirilerek 208 km'lik bir azalma saglanmistir. Bu baglantilar ile 19. Yiizyilda yari
koloni ekonominin yarattig1 "aga¢" bigimindeki demiryollar1 artik milli ekonominin

gereksindigi "dongii yapan ag" sekline doniismiistiir (Yazici, 1995).

Sekil 2.5.Ankara Sihhiye Gari

1950 yilindan sonraki donemde ise agirlik karayollarina verilmistir. Osmanli
Irnparatorlugu'ndan kalan karayolu mirasi, 13,885 km bozuk satihli dar sose ve 4,450

km toprak yol olmak iizere 18,335 km'lik yol ile 94 adet kopriiden olugsmaktadir.

Karayollarinin adeta altin ¢agi olan 1950 sonrasi dénem ise: ilk Atilim
Donemi (1950-1963), Planli Atilim Dénemi (1963-1980), 1983-1993 Ulastirma Ana
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Plan1  Donemi (1983-1986) ve Otoyollar Donemi (1986- ..) olarak

degerlendirilmektedir.
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Sekil2.6. 1968 yil1 itibari ile tilkemizdeki demiryolu ag1

Karayolu, 1950 yilina kadar uygulanan ulasim politikalarinda demiryolunu
besleyecek, biitiinleyecek bir sistem olarak goriilmistiir. Ancak karayollarinin
demiryollarin1 biitiinleyecek, destekleyecek bigimde gelistirilmesi gereken bir
donemde, Marshall yardimiyla demiryollar1 adeta yok sayilarak karayolu yapimina
baglanmistir. ABD'nin Marshall yardimu ile Tiirk ekonomisi iizerinde etkin oldugu bu
donemde, 6zellikle tarim ve tiikketim mallarina dayali bir sanayilesme siireci iktisadi
yapiya egemen olmustur. Bu ger¢evede olusturulan ulastirma politikalart sonucunda,
demiryoluna olan ilgi neredeyse tamamen ortadan kalkmis ve karayoluna olan ragbet
ciddi sekilde artmistir. Bu doénemden sonrada demiryolu ile ilgili konulan
hedeflerden higbirisine ulasilamamis, demiryolu i¢in duraklama ve gerileme
donemleri olarak adlandirabilecegimiz yeni bir donem baglamistir. Bu planlarda,
ulastirma alt sistemleri arasinda koordinasyon saglanmasi hedeflense de, plan 6ncesi
doénemin Ozellikleri devam ettirilerek ulastirma alt sistemleri arasinda koordinasyon
saglanamamis Ve karayollarina yapilan yatirimlar biitiin plan donemlerinde agirhigini
korumustur. Biitiin planlarda, sanayinin artan tasima taleplerinin yerinde ve
zamaninda karsilanabilmesi i¢in demiryollarinda yatirimlara, yeniden diizenlemelere

ve modernizasyon c¢alismalarina agirlik verilmesi 6ngoriilmiis olmasmna ragmen
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hayata gegirilememistir. Bu politikalarin sonucu olarak, 1950-1980 yillar1 arasinda

yilda sadece ortalama 30 km. yeni hat yapilabilmistir.

1980'li yillarin ortalarinda ise, tlkemizde hizli bir karayolu yapim
seferberligi baslatilmis, otoyollar GAP ve turizmden sonra iilkemizin 3. biiyiik
projesi olarak kabul edilmistir. Bu g¢ergevede 1990'li yillarin ortalarina kadar
otobanlar icin yilda yaklasik 2 milyar $'lik yatinm yapilmigtir. Buna karsilik,
Ozellikle 6nemli demiryolu altyap: yatirnmlart konusunda her hangi bir projenin
hayata ge¢irilmedigi goriilmektedir. Mevcut demiryollarinin biiyiik boliimi yiiz yilin
basinda yapilan geometride kalmaya devam etmistir. Idame yatirimlar1 icin ayrilan

kaynaklarda yetersiz kalmistir.

Ayrica, ilkemizde yapilmis tek ulusal ulagtirma plani olan, ulagtirma
sistemimizin iyilestirilmesi yoniinde bir adim olarak goriilen, karayolu ulasim
paymin % 72'den % 36'ya disiiriilmesini hedefleyen "1983-1993 Ulastirma Ana

Plani" da uygulanmamistir ve 1986 yilindan sonra uygulamadan kaldirilmistir.

Demiryollarinin sadece yiik tasimaciligindaki payinin artirilmasi sonucunda,
enerji tasarrufu, trafik kazasi, yarali ve olii sayisi ile hava kirliliginde azalma soz
konusu olmaktadir. Demiryolunun yiik tasimaciligindaki paymnin % 30'lara
¢ikarilmas1 durumunda; on wyillik doénemde yaklasik 1.500 kisinin oliimden,
16,000'inin yaralamaktan kurtulacagi hesaplanmistir. Sonug olarak, 1950'li yillardan
sonra uygulanan karayolu agirlikli ulagim politikalar1 sonucunda, 1950-1997 yillari
arasinda karayolu uzunlugu % 80 artarken, demiryolu uzunlugu sadece % 11
artmistir. Ulastirma sektorleri igindeki yatirim paylari ise; 1960'li yillarda karayolu
% 50, demiryolu % 30 pay alirken, 1985'den bu yana demiryolunun pay1 % 10'un
altinda kalmistir (Yazici, 1995).

Bu ulagim politikalarmin dogal sonucu olarak iilkemiz ulasim sistemi adeta
tek bir sisteme dayandirilmistir. Ulkemiz yolcu tasima paylarina bakildiginda,
karayolu yolcu tagima pay1 % 96, demiryolu yolcu tasima pay1 ise yalnizca % 2'dir.
Demiryollarinin, mevcut altyapr ve isletme kosullarmin iyilestirilmemesi ve yeni
koridorlar ag¢ilamamasi nedeniyle yolcu tasimaciligindaki payr son 50 yilda % 38
oraninda gerilemistir. Diger taraftan, 2002 yilinda yaklasik 14 milyon ton yiik
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tastimaciligi  gerceklestirilmis bulunmaktadir. Ulkemiz ulasim sistemi igerisinde
karayolu-demiryolu yiik tasima paylarina bakildiginda, karayolu yiik tasima orani %
94, demiryolu yiik tasima pay1 ise % 4'diir. Demiryollarinin yiik tasimaciligindaki
pay1 son 50 yilda % 60 oraninda gerilemistir (Apaydin, 2012).

2.3.3. Son donemde yapilanlar

Yarim asirlik ihmalin ardindan, son 15 yillik dénemde Cumhuriyetin ilk
yillarinda oldugu gibi demiryollar1 yeniden devlet politikas1 olarak ele alinmaya

baslamistir.
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Sekil 2.7. 2013 y1l1 itibari ile lilkemiz demiryolu ag1

Demiryolu isletme ve yatirnm faaliyetleri kisithi finansman kaynaklar ile
stirdiiriilirken son yillarda ulastirma politikalart igerisinde demiryollari, yeniden
devlet politikas1 haline geldi. Bunun sonucu olarak, bu donemde diger birgok
sektoriin yatirnm 6denegi diiserken, demiryolu sektoriiniin yatirim 6denegi artirildi.
2003-2011 doneminde 1,085 km yeni demiryolu yapildi. Boylece, 1950 yilindan
2003 yilina kadar yilda 16 km olan yol yapimi, 2004- 2011 doneminde 1,085 km’ye
cikarildi. TCDD, son 10 yilda yaptig1 yenileme ve yeni hatlardal.085 Km yeni yol
yapilmis olup 2023 yilina kadar 10,000 km yiiksek hizli tren hatt1 (888 Km’si
yapildi) ve 4,000 Km konvansiyonel hat yapimi planlandi. Ulkemizde son 10 yil

icinde ilk kez yapilan hatlar ise sunlardir;
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- Menemen-Aliaga: 26 Km (Toplam yatirim miktari: 4.9 Milyon TL)

- Kiitahya-Alayurt: 10 Km (Toplam yatirim miktari: 5.6 Milyon TL)

- Tecer-Kangal: 48 Km (Toplam yatirim miktari: 35 Milyon TL)

- Ankara-Eskisehir Hatti: 464 Km (Toplam yatirim miktart: 1.9 Milyar TL)

- Ankara-Konya Hatti: 424 Km (Toplam yatirim miktart: 1.3 Milyar TL)

- Tekirdag-Muratli: 30 Km (Toplam yatirrm miktar:: 22 Milyon) (TCDD,
2014)

2003-2012 yillar1 arasinda Demiryolu Sektoriinde Yiiksek Hizli ve
konvansiyonel yol yapiminin yani sira, cumhuriyet oncesi ve sonrasinda yapilan
demiryollarinin yaridan fazlasi yenilendi. Yol Yenilemelerinde bakim ve onarim
ekiplerinin giinliik yol bakim ve kontrollerini daha etkin ve verimli siirdiirebilmesi
icin bu donemde yeni yol bakim onarim makineleri temin edildi. Demiryolu yapimi
ve yenilemelerine paralel olarak mevcut demiryollarinin modernizasyonu giiniimiiz
teknolojisinin gerektirdigi bicimde sinyalizasyon ve elektrifikasyon projeleriyle
gliclendirildi. Bu kapsamda; Bogazkoprii-Ulukisla-Yenice-Mersin,  Adana-
Toprakkale, Irmak-Karabiik-Zonguldak, Pehlivankdy-Uzunkoprii-Hudut, Tekirdag-
Muratls, Bandirma-Balikesir-Manisa-Menemen, Eskisehir-Kiitahya-Balikesir-
Cumaovasi-Tepekdy olmak iizere birgok hat kesiminde sinyalizasyon ve
elektrifikasyon projelerinin ingaat calismalari devam etmektedir.
TCDD, kent i¢i toplu tasimaciliginda rayl sistemin gelistirilmesi igin yerel
yonetimlerle isbirligi yapmakta; Izmir’de Egeray, Ankara’da Baskentray, Istanbul’da
Marmaray, Gaziantep’te Gaziray projeleri birlikte yiiriitiilmektedir ( TCDD, 2014).

Kombine yiik tasimacihigimmn gereklerinden olan 19 adet Lojistik merkez
projelerinin yapimlarina baglanmis bir kismui faaliyete gecirilmistir. Samsun, Usak,
Halkali Lojistik Merkezleri isletmeye alinmis olup, Denizli-Izmit-Eskisehir ve
Kayserinin birinci etaplari tamamlandi. Eskisehir 2. Etabin isleri ile Erzurum 1. Etap
ve Balikesir’in tamaminin ingaat islerine baglanilarak diger lojistik merkezlerle ilgili
gelistirme ve genisletme c¢aligmalar1 hali hazirda devam etmektedir. Tarihi 6neme

sahip eski yapilar, istasyonlar ve diger yapilar modernize edilerek yenilenmektedir.

2003-2011 yillar1 arasinda 1.085 km yeni demiryolu yapildi. 2,078 km’lik

yiikksek hizli ve konvansiyonel demiryolunun ise insaatina devam edilmektedir.
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Ankara merkez olmak iizere Istanbul-Ankara-Sivas, Ankara-Afyonkarahisar-izmir,
Ankara-Konya koridorlarin1 kapsayan ¢ekirdek yiiksek hizli demiryolu aginin

olusturulmasi 6ncelikli hedef olarak belirlenmistir.

Bu cercevede; Ankara-istanbul Yiiksek Hizli Demiryolu Projesinin Ankara-
Eskisehir kesimi tamamlanarak 13 Mart 2009 tarihinde Hizli Tren isletmeciligine
acildi. Boylece, tilkemiz Yiiksek Hizli Tren teknolojisine sahip Diinyada 8.
Avrupa’da 6. iilke konumuna yiikselmistir. Eskisehir- Kocaeli (Kosekoy) ve Kocaeli
(Kosekdy) — Gebze kesimlerinde insaat ¢alismalari siirdiirilmektedir. Eskischir-
Kocaeli (Gebze) kesiminin ingaatinda ise % 50’den fazla fiziksel ilerleme saglandi.
Ankara-istanbul arasindaki mesafenin 3,5 saate inmesi planlanirken, insas1 devam
eden diger YHT hatt1 Ankara-Sivas’1 ise 2013 yilinda bitmesi planlanmasina ragmen

gecikmelerden dolay1 2015-2016 yillarinda tamamlanmasi beklenmektedir.

Istanbul’'un ulagim sorununa uzun siireli ¢dziim sunacak Marmaray ile
Asya-Avrupa kitalar1 denizin altindan kesintisiz bir demiryolu sistemi ile birbirine
baglanmistir. Yapisiyla diinyanin sayili sehirleri arasinda yer alan istanbul; giivenli,
konforlu, dayanikli sehir igi ve sehirleraras1 modern bir demiryolu sistemine
kavusacaktir. Yolculuk siiresi kisalarak 4 dakikaya kadar diisecek yiiksek sayidaki
banliy6 treni yolcusu daha konforlu bir yolculuk imkanina sahip olacaktir ve 151 yil
oncesinden projelendirilen bu ¢alismanin ilk etabi hizmete agilmistir”(Sultan
Abdiilhamid,1999).

Yiiksek Hizli Demiryolu hattinda yolcu tasimaciligi yapmak igin 250
km/saat hiz yapabilen 12 adet hizli tren seti temin edildi. Ayrica saatte 300 km hiz
yapabilecek 7 adet hizli tren setinin temin c¢alismalar1 uzun siiredir devam

etmektedir.

Ulkemizin Dogu-Bat1 koridorunu olusturan Ankara-Sivas, Ankara-Bursa ve
Ankara-izmir Yiiksek Hizli Demiryolu projelerinin de insaati devam etmektedir.
Yatirim programina alman Sivas-Erzincan Yiiksek Hizli Demiryolunun ise proje

hazirliklar: stiirdiirilmektedir.

Yiiksek Hizli ve Konvansiyonel demiryollari yapimlarinin yani sira bazi
yollarda yeniden insa edilerek 2003-2011 yillar1 arasinda toplam 6,455 km yol
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yenilenmis, ilk kez 60 kg/m’lik raylar ve B 70 tipi beton traversler kullanilmaya
baslanmistir. Calismalar kapsaminda Izmir-Aydin hatti 159 yil sonra ilk kez
yenilendi. Ayrica 2003 yilindan 2011 yil1 sonuna kadar; 1,832 adet makas yenilemesi
ve 171 bin adet ray kaynag1 yapildi (TCDD, 2014)

fleri demiryolu sanayisinin gelistirilmesi icin yerli ve yabanci &zel sektorle
isbirligi yapilarak. Sakarya’da Haco (Tirkiye), ASAS (Tirkiye), Hyundai-TCDD
ortakligiyla Eurotem demiryolu araglar1 fabrikasi kuruldu. TCDD’nin de ortakliginda
Cankiri’da Hizli Tren Makas Fabrikasi(VADEMSAS), Erzincan Ray Baglanti
Elemanlar1 Fabrikasi ve Sivas Hizli Tren Beton Travers Fabrikasi kuruldu. YHT
hatlar1 icin KARDEMIR’de ray iiretimi yapilmaktadir (TCDD, 2014).

TCDD’nin 2023 hedefleri 10. Ulastirma Surasi’nda belirlenmistir. Bu
Stira’da 6nemli Kararlar alinmis, ulasim sisteminin haritas ¢izilmistir. Bu ¢ercevede,
2023 yilina kadar ulastirma sektoriine yapilacak 350 milyar dolarlik yatirimin 45
milyar dolarlik kismi1 demiryollarina yapilmasi planlanmaktadir. Bu ¢ergcevede 2023
yilina kadar 10 bin kilometre yeni yiiksek hizli tren agi, 5 bin kilometre
konvansiyonel yeni hat, 2023-2035 arasinda 2,960 kilometre yiiksek hizli tren hatti,
956 kilometre konvansiyonel hat yapilmasi hedeflenmistir. Bunlarin bir kisminin,

yap-islet-devret (YID) modeli ile gerceklestirilmesi planlanmaktadir.

TCDD uzun vadeli ulastirma politikalart sonucunda yapimina basladigi hizli
tren hatlarinda yeni giizergdhlarin yapimimmi1 planladigi tarihlerde higbirini
acamamustir. Ancak gecikmeli de olsa Konya-Ankara, Ankara-Eskisehir hatlar
tamamlanabilmistir. Hala devam eden projelerinden gectigimiz yillarda bitirilmesi
planlanan bazi1 hatlarda ise heniiz hi¢bir ¢alisma yapilmayan, projelendirilmesi
tamamlanmis ancak ihale siirecinde olan ve yapimi devam eden hatlari mevcuttur.
TCDD gecikmeli de olsa planladigi hatlarin bir kismina hizmete agmis bir kismini da
biitgeden yatirima ayrilan kaynagin yetersizliginden dolay1 gegte olsa tamamlamay1

planlamaktadir.
2.3.4. Devam eden projeler
TCDD’nin devam etmekte olan hizli tren projeleri ise su sekildedir.

- Ankara-Istanbul
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- Ankara-Izmir
- Ankara-Sivas
- Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli
- Sivas-Erzincan
2.3.4.1. Ankara-istanbul hizh tren hatti

Ankara-istanbul Hizli Tren Projesi, mevcut hattan bagimsiz 533 km
uzunlugunda 250 km/saat hiza uygun, tamami elektrikli ve sinyalli yeni ¢ift hatli
hizli demiryolu yapimmi igermektedir. Projenin tamamlanmasiyla Ankara-istanbul
aras1 li¢ saate inecektir. Bu gilizergahtaki yolcu tasimaciliginda yiizde 10 olan
demiryolu paymin yiizde 78’e ¢ikmas1 hedeflenmektedir. Ankara- istanbul Hizl
Tren Hatti, Marmaray ile bitiinleserek Avrupa’dan Asya’ya Kesintisiz ulagim
saglanacaktir. Ulkemizin en biiyiik iki sehrini birbirine baglayan bu projeyle kentler

arasinda sosyal, ekonomik ve kiiltiirel aligveris artacaktir.

| Istanbul |
,

Ankara-Is tanbul
Yiksek Hizli Tren Hatti..

Sekil 2,8. Ankara-istanbul yiiksek hizli tren hatt

Proje 10 ayr1 boliimden olusmaktadir;
- Ankara-Sincan: 24 Km
- Ankara-Hizli Tren Gari
- Sincan-Esenkent: 15 Km
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- Esenkent-Eskisehir: 206 Km
- Eskisehir Gar gegisi: 2,679 m
- Eskisehir-inénii: 30 Km

- Inénii-Vezirhan: 54 Km

- Vezirhan-Kosekdy: 104 Km
- Kosekoy-Gebze: 56 Km

- Gebze-Haydarpasa: 44 Km

Ankara - Istanbul Hizl1 Tren Projesi, iki etapta tamamlanacaktir. Projenin ilk
etabi olan Ankara-Eskisehir Hizli Tren hattt 2009 yilinda hizmete agilmistir.
Projenin ikinci etabi olan Eskisehir Istanbul hattinin insaatinin, 2013 yilinda
tamamlanmasi planlanirken halen devam etmektedir. Ancak 25 Temmuz 2014 tarihi
itibari ile yolcu seferleri baslatilmistir.

Kosekoy-Gebze Etabinin Temeli 28/03/2012 tarihinde atilmistir. Hattin 44
km'lik Gebze-Haydarpasa kesimi Marmaray Projesi ile yiizeysel metroya
dontiseceginden Marmaray Projesi kapsaminda yapilacaktir. Sincan-Esenkent ve
Esenkent-Eskisehir Hatlar1 isletmeye agilmistir. Ankara-istanbul hizli tren hattinda
son durum su sekildedir;

Esenkent- Eskisehir Hatti; kazi ve dolgu calismalarinda 25,000,000m®
hafriyat yapilmigtir. 164,000 kamyon seferi ile 2,500,000 ton balast tasinmistir.254
adet menfez insas1 tamamlanmustir.26 adet karayolu tist gegidi, 30 adet karayolu alt
gecidi, 4 adet kanal gegisi, 13 adet nehir kopriisii, 2 adet otoyol kopriisii, 7 adet tren
kopriisii, toplam 4,120 m uzunlugunda 4 adet viyadiik yapilmistir. Toplam uzunlugu
471 m olan 1 adet tiinel bitirilmistir. Toplam 412 km.lik istyapt dosenmistir.
Esenkent-Eskisehir arasindaki hizli tren hatti, mevcut hattan bagimsiz, 250 km/saat
hiza uygun c¢ift hatli ve yiiksek standartli olarak insa edilmistir ve hat isletmeye
alinmistir. Eskisehir gar gecisi son durum ise su sekildedir;

- Kapali kesitin yaklagik 1,117 metresi tamamlanmustir.

- Ankara cihetinden baglanilan projenin 1,741 m. si tamamlanmuistir.
- Alt gegit ve peron imalatlarina baglanmustir.

- Muttalip ge¢idinde kapali kesit imalatlarina devam edilmektedir.
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Yapilan bu calismalarla birlikte toplam altyap: isinin %97’si, iistyap1 islerinin
%7’si1, elektrifikasyon islerinin %7’si tamamlanmis olup sinyalizasyon isleri ise

heniiz baglamamistir(TCDD, 2014).
Eskisehir-Inonii Hatt1:

- Ahmet Rasim Caddesi ve Yesilirmak Sokakta celik konstriiksiyon yaya iist
gegitlerinin imalatlar1 bitirilmis, ancak st gegitler yaya gecislerine

acilmamustir.

- Ulusal Egemenlik Bulvar1 Ust Gegidi ve devamindaki DSI Kanali Gegisinde
anayol ve baglanti1 yollarinin proje imalatlar1 yalnizca oto korkuluk haricinde

tamamlanmuis, trafige agilmstir.

- Cilem Caddesi Ust Gegidinde P3-P4-P5-P6-P7 ayaklar1 ve acikliklarinda
tabliye betonlar1 dokilmiistiir. Kuzey yaklasim yolundaki duvarin bir kismi
kaldirilarak ilave ayaklarla gegilecek sekilde projesi revize edilmistir.
Biiyiiksehir Belediyesinin izni ile trafigin kapatilmasi beklenmektedir.

- Glizergah iizerinde bulunmakta olan muhtelif betonarme sanat yapilari
tamamlanmistir. Km.266+420'de mevcut karayolu iist gegidine ilave yapilan
Giiney Baglant1 Yolunun iyilestirme kazis1 ve geri dolgular1 Gegici Deplase

Hattina kadar tamamlanmis, duvar ve dolgu islerine devam edilmektedir.

- Camlica Mah.-Enveriye Istasyonu Arasit 3 Hath giizergahta, mevcut
hemzemin gegcit trafigi ve mevcut hattin de montaji nedeniyle kismi yer
teslimleri yapilarak girilen altyap1 islerinde; ilk etapta Konvansiyonel (giiney
hat) giizergah1 subbalast seviyesinde tamamlanarak tistyapiya teslim edilmis,
gliney hat iistyap fersi 1. Bolge Mudiirliigii. tarafindan yaptirilarak isletmeye
acilmis olup, ikinci etapta Hizli Tren (kuzey hat) giizergahindaki mevcut
istyapinin de montaji 1. Bolge Midiirligi tarafindan yaptirilarak bu
kisimdaki altyap1 isleri de se¢me malzeme kotunda istyapiya teslim

edilmistir.

- Camlica-Enveriye aras1 yaklasik 640 m giizergahta konvansiyonel hat alt ve

ist yapist tamamlanmustir.
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- Ihata isleri devam etmekte olup, Hizli Tren hatt1 kuzey ve giineyinde toplam
58,165 mt ihata yapilmistir. Camlica-Enveriye Giizergdhinda beton duvarl

(Manisa tipi) ihata yapimina devam edilmektedir.
- Satilmisoglu mahallesi konvansiyonel hat diisey deplasesi tamamlanmustir.
- Yarmalarda hiicresel dolgu imalati tamamlanmustir.
- 2. Bolge Miidiirliigii tarafindan yol st yapisi tamamlanmustir.
- Ustyapr: Piri Reis Treni ile dl¢iim yapilmustir. Sonuglar beklenmektedir.

Yapilan bu calismalarla birlikte toplam altyap1 isinin %97’si, iistyapt islerinin
tamami, elektrifikasyon islerinin %981 tamamlanmis olup sinyalizasyon islerinin ise

%95°1 tamamlanmistir(TCDD, 2014).
[nonii- Vezirhan Hatt1:

- 17 adet Alt gegit, 3 adet st gecit, 29 adet kutu menfez imalatlart

tamamlanmaistir.

- Toplam (26,993 m) 19 adet tiinelden 18'i bitirildi. Toplam 28,000 m. tiim

tiinellerin kazilar1 tamamlanmustir.
- Biten tiinellerle birlikte 19.8 kilometresi iistyapiya teslim edilmistir.
- Elektrifikasyon: Yer teslimi yapilan kesimde ¢alismalar devam etmektedir.

- Sinyalizasyon:7 adet Teknik Bina insaati eszamanli olarak devam

edilmektedir. Yol boyu ve dahili ekipman montajlarina devam edilmektedir.

Yapilan bu c¢aligmalarla birlikte toplam altyap1 isinin tamamu iistyap1 islerinin
%55°1, elektrifikasyon islerinin %53’ tamamlanmis olup sinyalizasyon islerinin

%40’1 tamamlanmistir (TCDD, 2014).
Vezirhan-Kosekoy Hatti:

- 8 adet tiinel ve viyadiigiin tamami bitirilmistir. ( 11,342 metre tiinel — 4,188

metre viyadiik)

- 151 adet menfez, 33 adet altgegit bitirilmistir.
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Geyve- Vezirhan (VK12- T17 Girig) arasi 48 kilometre teslim edilmistir.

Ustyap1 ¢alismalar1 devam etmektedir.

Elektrifikasyon: Yer teslimi yapilan kesim ve tiinellerde ¢alismalar devam

etmektedir.

Sinyalizasyon: 8 adet teknik bina yapimi ¢aligmalar1 eszamanli olarak devam
etmektedir. Yaklasik 690,000 m kablo serimi gergeklestirilmistir. Yol boyu

ve dahili ekipman montajlarina devam edilmektedir.

Yapilan bu calismalarla birlikte toplam altyap1 isinin %98’1, iistyapt islerinin

%0651, elektrifikasyon islerinin %28’i tamamlanmig olup sinyalizasyon islerinin ise

%481 tamamlanmistir (TCDD, 2014).

Kosekoy- Gebze Hatti

Altyap1 imalatlar1 devam etmektedir.

Balast ve travers serme ¢alismalar1 devam etmektedir.
Direk temel ¢alismalar1 devam etmektedir.

Altyap1 deplaseleri yapilmaya baglanmustir.

Sinyalizasyon ve telekomiinikasyon sistemleri tasarimiyla birlikte ara yiiz

calismalar1 devam etmektedir.

Kablo kanal insas1 devam etmektedir.

Yapilan bu caligmalarla birlikte toplam altyap1 isinin %95°1, {lstyap: islerinin

%14°1, sinyalizasyon islerinin %5°1 tamamlanmis olup elektrifikasyon isleri ise

heniiz baglamamistir(TCDD, 2014).

[zmit- Istanbul Kuzey Gegisi

Adapazar1 Kuzey Gegisi Etiit, Proje, Miihendislik ve Danigsmanlik Hizmetleri
isi Kkapsaminda yiiklenici firmayla 16/02/2011 tarihinde sozlesme

imzalanmustir.
1. Asama Kkoridor se¢imi ¢alismalari onaylanmustir.

2. Asama gilizergah se¢im caligmalari1 Sona ermistir.
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3. Asama kesin ve detay proje ¢calismalarina baglanmustir.

26 Eylil 2012 tarihinde firmanin sozlesme siiresi bitmis 2 Subat 2014

tarihinde siire uzatimi bitmistir. Projeler inceleme asamasindadir.
Kosekoy'de zemin ve sondaj ¢alismalarina baslanmaistir.

Sanat yapilarinin tasarimina baglanmstir.

1/2,000'lik harita ¢alismalar1 devam etmektedir (TCDD, 2014).

Sekil 2.9. Ankara-Istanbul yiiksek hizl1 tren hatt1 insaat ¢aligmalari-1

Sekil 2.10. Ankara-istanbul yiiksek hizl1 tren hatt1 insaat ¢aligmalari-2
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Sekil 2.11. Ankara-Istanbul yiiksek hizl1 tren hatt1 insaat calismalari-3

Sekil 2.12. Ankara-istanbul yiiksek hizl1 tren hatt1 insaat ¢aligmalar1-4

Sekil 2.13. Ankara-istanbul yiiksek hizl1 tren hatt1 insaat ¢aligmalari-5
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Sekil 2.14. Ankara-istanbul yiiksek hizl1 tren hatti insaat ¢alismalar1-6

2.3.4.2. Ankara-izmir hizh tren hatti

T.C. Ulasirma Bakanligi Ulastirma Ana Stratejisi Subat 2005 Sonug
Raporunda: 400-600 km uzakliklara yolcu tasimada giiniimiiziin en etkili olanagi
hizli trenlerdir. Yolcu tasimaciliginda toplu tasimada oncelik ilkesini de kapsayacak
yiiksek hizli trenlerin ve kentsel rayli sistemlerin gelecegin temel ulastirma tiirleri
olacagini sdylemek yanlis olmayacaktir. Ankara- izmir karayolu mesafesi yaklasik
587 km uzunlugunda olup karayolu yolcu ulasimi 8-9 saat siirmektedir. Ankara-izmir
arasinda havayolu tasimacilig1 ise ulasim ve havaalanlarindaki islemler ve bekleme
siiresi dahil toplam seyahat siiresi 3 saat 25 dakika civaridadir. Ankara-izmir gibi
tilkemizin en 6nemli sehirleri arasindaki ulastirmanin yeniden sekillenme ihtiyaci
ortaya ¢ikmustir. Bu gereklilikten hareketle Ankara — izmir YHT Projesi giindeme
gelmistir. Bu projede Ankara-Konya Hizli Tren Hatti’nin 22°nci km’sindeki Yenice
Koyii’nden baslayarak Afyon’a ulasan yeni demiryolu hatt1 ile Afyon’dan itibaren
Usak ve Manisa il merkezlerinden gegerek Menemen’e ulasan mevcut hattin
iyilestirmesini ongéren bir giizergdhtan olusmaktadir. Bu projenin hayata gegmesi
durumunda Ankara-Afyon aras1 1 saat 20 dakika ve Afyon Izmir arasi 2 saat 30
dakika olmak iizere Ankara- Izmir arasmin 3 saat 50 dakikada kat edilmesi
planlanmaktadir.2011 yili yatirim programina alinan projenin Polatli-Afyon kesimi
i¢in ihale yapilmistir. Bu projelere gére Ankara-izmir (Manisa iizerinden) 663 Km,
Ankara-izmir (Kemalpasa iizerinden) 624 Km, Ankara-izmir (Manisa iizerinden) 3
saat 50 dakika, Ankara-izmir (Kemalpasa iizerinden) 3 saat 20 dakika olarak

planlanmaktadir.
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Sekil 2.15. Ankara-izmir yiiksek hizli tren hatti giizergah

Ankara-Izmir hizli tren hattinda ise son durum su sekildedir.
- Ankara-izmir (Manisa iizerinden):663 km
- Ankara-izmir (Kemalpasa iizerinden: 624 km
- Seyahat Siiresi (Manisa iizerinden bugiinkii siire): 14 saat
- Ankara-Izmir (Manisa iizerinden):3 s. 50 dk.

- Ankara-Izmir (Kemalpasa iizerinden):3 s. 20 dk.

Baslama tarihi 2010 yil1 olan bu projede 6ngoriilen bitig stiresi 2015 yil1 isin
maliyeti ise 2,35 milyar dolar olarak hesaplanmaktadir.

Ankara- Afyonkarahisar- Izmir Demiryolu hattinin fizibilite etiit ve proje
islerinin ihalesi 23 Agustos 2004 tarihinde DLH tarafindan yapilmistir. Ankara
(Polatl)-Afyonkarahisar arasinda giizergahta bazi proje revizyon c¢alismalar
yapilarak yapim ihalesi yapilmis olup 11 Haziran 2012 tarihinde so6zlesme
imzalanmig olup alt yap1 yapim ¢aligmalar1 devam etmektedir. T6-7-8 Giris kisminda
422 m istyap1 imalati tamamlanmistir. T6-7-8 Cikis kisminda 171 m {istyap1 imalati
tamamlanmustir.1344+925 km no.lu Isimsiz-5 viyadiikii temel calismalaria devam
edilmektedir. 9 adet menfez c¢alismasi devam etmektedir.4 adet altgecit

tamamlanmis, 5 adet altge¢idin imalatina devam edilmektedir.
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Akarcay 1 ve 2 Képriileri Kiris imalatlar: tamamlanmistir. T5 Tiineli Ustyap:
ve Altyapr imalatlar1 bitmistir (540m). Ic Kaplama beton imalati devam etmektedir.
T6 ve T8 de caligmalar devam etmektedir. Altgecit, menfez, sev diizenleme ve yarma

calismalar1 devam etmektedir.

Afyon-Esme (Proje siirecinde): Yapim ihalesi hazirlik asamasindadir. Esme-
Salihli (Proje siirecinde):SWS Tiirkiye is ortakligi proje yapim isini almistir.
08/03/2013 tarihinde soézlesme imzalanmustir. Koridor arastirmalart  devam
etmektedir. Salihli- Manisa (Proje siirecinde):Protek, Mega is ortakligi proje yapim
isini almistir. 25 Subat 2013 tarihinde s6zlesme imzalanmistir. Koridor arastirmalari
devam etmektedir.

Yapilan bu caligmalarla birlikte toplam altyap: isinin %2’si, tamamlanmis

olup diger isler heniiz baglamamistir (TCDD, 2014).
2.3.4.3. Ankara-Sivas hizh tren hatti

Ankara-istanbul ve Ankara-izmir Hizl1 Tren hatlarmin isletmeye agilmasi ile

birlikte, ilkemizin dogusu ile batisi arasindaki baglantiyr saglayacak olan bu

glizergahta hizli tren hattinin 6neminin artmasi beklenmektedir.

A % . ;“:‘*

Sekil 2.16. Ankara-Sivas yiiksek hizli tren hatt1 giizergahi
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2008 yilinda Yerkdy-Sivas arasi altyapt yapim ihalesi yapilmis ve imalat
calismalarina baslanmistir. Ankara-Sivas Hizli Tren Hattiyla 602 km uzunlugunda
olan mevcut demiryolu hatt1 405 km olacaktir. Boylece 12 saat olan Ankara-Sivas
aras1 2 saate inecektir. Ankara- Istanbul Yiiksek Hizli Tren Hatti’nin isletmeye

acilmastyla birlikte Istanbul-Sivas aras1 5 saat olmas1 planlanmaktadir.

Ankara-Sivas Hatt1 toplam 405 km olup, 8 kesim halinde c¢alismalar

yiiriitiilmektedir.

Kayas-Kirikkale Arasinda Kayas-Elmadag (Km 12+263-45+440) ve
Elmadag-Kirikkale (Km 45+440-74+100) ihalesi yapilacaktir.V7-V9-V10-V15
viyadiik yapim isi ihalesi de 05.03.2013 tarihinde yapilmis olup, ihale siireci devam

etmektedir.
Kirikkale —Yerkdy arasinda;
- Tiinel giris ve ¢ikis portallerine ve sanat yapisi imalatlari devam etmektedir.

- 07/01/2013 tarihinde Cengiz-Limak-Mapa-Kolin is ortaklig1 ile sézlesme

imzalanmustir.
- 21/01/2013 tarihinde yer teslimi yapilmustir.

- Km:130+520-131+140 — Km: 93+060 — 93+650 aras1 acik kazilar devam
etmektedir.

- Km: 85+640 — 86+470 Km:127+300 — 128+560 arasinda zayif zemin

kazilar1 devam etmektedir.

- Viyadiik-1 fore kazik imalatlari tamamlanmis 4 ayakta elevasyon imalatlar

tamamlanmastir.
- Toplamda 1,350 metre tiinel kazilmistir.
- 14 adet altgegit, 46 adet menfez imalati tamamlanmigtir.

Yerkoy-Sivas Arast:
- Yerkoy-Sivas arast 144 km’lik kisminda (174-282+600 km ile 398-433+500
km arasi) Depo dokiim sahalar1 ve Cevre diizenleme ¢alismalar1 devam

etmekte olup %100 fiziki ilerleme saglanmistir.
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- Yerkdy-Sivas Altyapr Ikmal Isleri - Kesim1 (Km:282+600-332+300): Tiinel
imalatlari, sanat yapisi ve toprak isleri devam etmekte olup %15 fiziki
ilerleme saglanmustir.

- Yerkdy-Sivas Altyapr Ikmal fsleri - Kesim2 (Km:332+300-363+527)
26.08.2013 tarihinde ihalesi yapildi degerlendirmeler devam etmektedir.

- Yerkdy-Sivas Altyap: Tkmal Isleri - Kesim3 (Km:433+500-461+000): Tiinel
imalatlari, sanat yapisi ve toprak isleri devam etmekte olup %20 fiziki
ilerleme saglanmistir (TCDD, 2014).

2.3.4.4. Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli hizl tren hatti

Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli Hizli1 Tren Hatt1 Ankara, [zmir, Istanbul
ve Bursa gibi metropollerin arasindaki ulagimin kolaylagmasi ve seyahat siiresinin
azaltilmast hedeflenmektedir. Projenin tamamlanmasiyla ana hat {izerindeki mevcut
isletim sorunlar1 ortadan kaldirilarak Asya ve Avrupa arasinda dogrudan baglanti
ayni1 standartlarda saglanacaktir. Amaglanan bir diger hedef ise hizli tren hattinin,
bolgede karayolu tasimaciligindaki yogunluktan kaynaklanan trafik kazalari, hava
kirliligi gibi sorunlari azaltarak daha gilivenli ve konforlu bir ulagima imkan

vermesidir.
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Sekil 2.17. Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli yiiksek hizli tren hatt1 giizergahi
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Bursa ili ve Bandirma Limani’mi iilkemiz demiryolu agma baglamak
amaciyla Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli Hizl1 Tren Projesi’nin ilk adim1 olarak
Bursa- Yenisehir Hizli Tren Projesi’nin altyapi yapim ihalesi ger¢eklesmis olup
yapim c¢aligmalarina baglanmistir. Projenin ilk adimi olarak Bursa- Yenischir
Hatt’nin devami olan ve Yenisehir’i Ankara Istanbul Hizli Tren Hattina baglayacak
Yenisehir Vezirhan/Bilecik kesimi i¢in yapim ihalesine ¢ikilmasi planlanmaktadir.
Yenisehir — Bursa hattinda son durum ise su sekildedir;

- T3,T4,T6,T9 ve T12 tiinellerinde kazi, iksa destek calismalarina devam
edilmektedir.

- T-6 giris ve T-9 Giris taraflarinda kemer betonu dokiimiine baslanmigtir. T2
Tiineli st yar1 kaz1 destek imalati tamamlanmistir. Tiinel kaplamasi i¢in kalip
hazirlig1 tiinel i¢i taban kemer kaplama betonuna baslanmistir.

- T3 Tineli ¢ikisinda 280 metre ilerlenmistir.

- T3 Tineli girisinde 217.35 metre ilerlenmistir. Tiinel boyu 1,253 metre kalan
762,65 metre

- T4 tiineli ¢ikisinda 338.50 metre ilerlenmistir.

- T4 Tiineli girisinde 389.80 metre ilerlenmistir. Tiinel boyu 975 metre kalan
246.70 metredir

- TS5 tineli ¢ikisinda 230 metre ile tamamlanmistir. Tiinel kaplamasi
tamamlanmis kablo kanal imalati devam etmektedir.

- T6 tiineli girisinde 960 metre ¢ikisinda ise 1,318 metre ilerlenmistir. Tiinel
boyu 2,440 metre kalan 162 metredir. Tiinel giris aynasindan kaplama
betonuna baglanmis 24 ano dokiim yapilmistir.

- T7 tineli ¢ikisinda 768.40 metre ilerlenmistir. Tiinel boyu 785 metre kalan
16.60 metre. Tiinel kaplamast i¢in kalip hazirligi betonarme kirig imalatlari
yapiliyor.

- T9 tiineli girisinde 457.70 metre ilerlenmistir.

- T9 tiineli ¢ikisinda 463.50 metre ilerlenmistir. Tiinel boyu 1,212 metre kalan
288.80 metre

- T12 tiineli ¢ikisinda 286.75 metre ilerlenmistir. Tilinel boyu 4,920 metre kalan

4,626.25 metre. Tarama imalatlar1 devam etmektedir.
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- VK-3 fore kazik calismalar1 11 aksi haricinde tamamlanmig 12,050 metre
fore kazik imalat1 yapilmistir.1 aksi perde betonu baslik kirisi alt kotuna
kadar dokiilmiistiir. 2 aksinda baslik kirisi betonu dokiilmiistiir. 1-2-4-5-6-7-9
akslar1 radye temel betonu imalati tamamlanmistir. Diger akslarda kazi, kazik
baslik kirimi, grobeton ve donati imalatlar1 devam etmektedir.

- VK-1 viyadiigii soil mix uygulamasi 1-6 akslar1 arasinda tamamlanmustir.
10,000 metre soil mix uygulamasi yapilmistir ve 984 noktada fore kazik
imalat1 i¢in donat1 ve platform hazirlig1 yapilmaktadir.

- T-3 T-4 tiinelleri arasinda giizergah kazisi ve sev destekleme isleri yapiliyor
enerji hatt1 stabilitesi i¢in 22 adet 120 cm ¢apinda 14.20 metre boyunda fore
kazik cakildi baslik kirisi betonu ve 200 metre uzunlugunda kafa hendegi
dokilmistir. Sev destekleme imalatlart i¢in plskiirtme beton ve bulon

imalatlarina devam etmektedir. (TCDD, 2014).

Yenisehir — Osmaneli arasindaki ¢aligmalarda ise projeler tamamlanmistir.
Yenisehir-Osmaneli Proje Isi Kabul asamasindadir. Bandirma - Bursa: Km.0+000-
Km.41+000 aras1 giizergdh projeleri AYGM tarafindan TCDD’ye iletilmis olup
incelemeler devam etmektedir.

Halkali-Bulgaristan arasindaki mevcut 290 km uzunlugundaki hat yeni hizl
tren hatt1 ile 231.7 km ye dislriliip 1 saatte ulasim imkan1 saglanmasi
planlanmaktadir. 750 milyon dolara mal olacak bu proje 2010 yilinda baslayip

2013’de bitmesi planlanirken heniiz bitirilemeyen projelerden birisidir.
2.3.4.5. Sivas-Erzincan hizh tren hatti

Proje kapsaminda Sivas ve Erzincan illeri, bolgede planlanan diger hizli tren
hatlar1 ile biitiinlesmis olacaktir. Bu kapsamda bolgede planlanan diger projeler
tamamlandiginda i¢ Anadolu Bélgesi, Karadeniz Bolgesi, Dogu Anadolu Bélgesi ve
Gilineydogu Anadolu Bolgesi illeri arasinda giiglii bir ulasim agi meydana gelecektir.
Hattin geometrik standartlarinin, TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii tarafindan 250
Km/saat proje hizina gore projelendirilmistir. Bu kapsamda; proje basi olan Sivas ili
Merkezinde Ankara-Sivas Demiryolu Projesi ile Erzincan-Mus ve Erzincan-Mardin

Demiryolu, Trabzon-Erzincan Demiryolu hatlari ile entegrasyonu saglanacaktir. Hem
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yiilk hem de yolcu tasima amaciyla gidig-gelis olmak iizere 2 ayr1 hat olarak ve
elektrikle calisacak trenlerin hizmet verebilecegi sekilde tasarlanmistir.
Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars Demiryolu gilizergahinin Sivas ile Erzincan
arasinda kalan 245 km’lik kesim igin etiit proje miihendislik hizmetleri ihalesi
yapilmig olup calismalari devam etmekle birlikte 0-50 km aras1 yapim ihalesine
cikilmistir. Bu kapsamda giizergahta 1/2,000 6l¢ekli harita alim ¢alismalari bitirilmis
olup plan profil paftalar1 hazirlanmasi islemleri devam etmektedir. Sivas-Erzincan
altyap1 insaat yapim isinde de 0-50 km arasi yapim ihalesi 28/01/2014 tarihinde 6n
yeterlilik ihalesi yapilmis olup, ¢alismalar halen baslamamistir. Ancak yakin bir

zamanda baslanmas1 planlanmaktadir.

Sekil 2.18. Sivas-Erzincan yiiksek hizli tren hatti

Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars Hatti mevcutta 763 km iken 710 km hizli tren
hatt1 olacak ve seyahat siiresi 5 saate kadar diisecektir.4milyar dolara mal olacak bu
projede 2010 yilinda baslanip 2014°de bitirilmesi planlanan projelerdendir. Ancak bu

projede heniiz tamamlanmaktan olduk¢a uzaktadir.
2.4. Demiryollarindaki Degisim

Gelismis iilke demiryollarina bakildiginda, sektoriin degisen sartlara ve
ihtiyaclara gore yeniden yapilandirildigi goriilmektedir. 2003-2005 yillar1 arasinda

hedeflenen yatirimlara ulagsmak i¢in gerekli goriilen demiryollarindaki kurumsal
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yapmin degismesi son dénemlerde hiz kazanmistir. Ulkemizde demiryollarinin
gelismesinin ivme kazanarak devam etmesi, tagimaciliktan demiryolu endiistrisine,
egitimden AR-GE’ ye, yan sanayiden miisavirlik hizmetlerine, altyapi insaatindan
sertifikasyona biitiin alanlarda efektif bir mekanizmayi1 zorunlu kilmaktadir. Yeniden
yapilanmanin yasal altyapisi olusturulmus ve siire¢ devam etmektedir. Ulkemizde
demiryolu ulasim faaliyetlerinin ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaglara ve teknik
gelismelere bagli olarak, serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda
yapilmasimni ve bu faaliyetlerin diger ulasim tiirleriyle birlikte ve birbirlerini
tamamlayict olarak hizmet vermesini saglamak amaciyla, 26/09/2011 tarihinde
Bakanlar Kurulu tarafindan kararlastirilan ve 01/11/2011tarihli 28102 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan 655 sayil1 "Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin
Teskilat Ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname" ile:

- Demiryolu Diizenleme Genel Midiirligi;

- Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Midiirligi,

- Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulu kurulmustur.

01/05/2013 tarihli ve 28634 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren 24/04/2013 tarihli ve 6461 sayili“Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasmin
Serbestlestirilmesi Hakkindaki Kanun”un yiiriirliige girmesiyle de TCDD’nin
demiryolu altyap1 isletmecisi olarak yapilandirilmasi, TCDD Bagli Ortakligi olan
TCDD Tagimacilik A.A$’nin kurularak yiik ve yolcu tagimaciligi yapmasi ile 6zel
sektoriinde yilik ve yolcu tagimaciligi yapmasinin 6niiniin agilmasi planlanmaktadir.
Demiryolu altyap1 isletmecisi veya tren isletmecisi olarak kamu tiizelkisileri ile
sirketlerin yetkilendirilmesi gibi hususlar diizenlenmistir. S6z konusu Kanunun
uygulamasina yonelik olarak TCDD’nin izleyecegi Strateji ve Yapisal Eylem Planina
gore ise, TCDD Tasimacilik A.S. ‘nin 2014 yil1 sonuna kadar tescil edilmesi ve 2015
yili baginda faaliyete gegmesi planlanmistir. TCDD ve TCDD Tasimacilik A.S.‘nin
merkez ve tasra teskilat yapilari is birimi anlayisina gore yeniden diizenlenecektir.
Bunun yaninda TCDD’de halen uygulanmakta olan mevzuat ile kurumsal yonetim
sistemleri yeni yapiya uygun hale getirilecektir. Is birimlerine dayali yeni
organizasyon yapilar1 hesaplarin ayristirilmasint ve takibini kolaylastiracaktir.

Mevcut finans kaynaklar1 yonetim sistemi yeni yapiya uyarlanacaktir. Yeni yapida
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olusturulacak kar ve maliyet merkezleri sayesinde gelirler ve giderler daha etkin bir
sekilde izlenebilecektir.

Nihai ayrilma sonrasinda TCDD biinyesinde; altyap1 yapimi, altyap: bakimi
ve sebeke yonetimi olmak {izere 3 ana is birimi olusturulacaktir. TCDD Tasimacilik
A.S. biinyesinde ise; yolcu tasimaciligi, ylik tagimacilig1 ve arag¢ bakimi olmak iizere
3 ana is birimi olusturulacaktir. TCDD Yapisal Eylem Planinda 6ngoriildiigii lizere
TCDD ve TCDD Tasimacilik A.S.’nin merkez ve tasra teskilat yapilarina iliskin
calismalar tamamlanmak {izeredir. Tiirkiye’de fiili olarak halihazirda demiryolu ile
yik ve yolcu tagimaciligi yalnizca TCDD tarafindan yapilmaktadir. Mevcut
durumda, 6zel sektore ait vagonlar da TCDD’ye ait personel ve trenler ile
tasinmaktadir. TCDD Tasimacilik A.S. kuruldugunda ve diger demiryolu tren
isletmeciligi sirketleri sektore girdiginde fiili serbestlesme gerceklesecek, 6zel sektor
kendi trenleri ve kendi personeli ile demiryollarinda yiik ve yolcu tasimaciligi yapma
imkanina kavusacaktir. Strateji ve Yapisal Eylem Plani dogrultusunda TCDD’nin
mevcut yapisi altinda, asamali olarak is birimleri olusturulmaktadir. Yeni TCDD ve
TCDD Tagimacilik A.S. 2015 yili basinda nihai yapisiyla faaliyete gegecektir. S6z
konusu Kanunlarla birlikte sektordeki hedef ve beklentiler agagida belirtilmistir:

- Avrupa Birligi miiktesebatina uyumlu; serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir
rekabet ortaminda hizmet, kalite ve standardi yiiksek, diizenli, giivenli, seri,
ekonomik ve diger tasima tiirleri ile biitlinlesmis bir demiryolu tagimacilik
sektorli olusturmak.

- Demiryolu tasimacilik faaliyetlerinin uluslar arasi standartlara ve Avrupa
Birligi mevzuatina uyumlu olarak karsilikli isletilebilirlik teknik sartlart
cercevesinde gerekli yasal ve yapisal mevzuatlari bir an 6nce olusturmak.

- Demiryollarinin  tasimacilik  sistemindeki kapasite kullanim  oranim
maksimum seviyeye ¢ikarmak.

- Basta komsu iilkeler olmak iizere demiryolu agi bulunan tim iilkelerle
karsilikl1 olarak uluslararas1 demiryolu tagimaciligini gelistirmek.

- Tirkiye’nin cografik konumuna uygun planlamalar yaparak, iilkemizi
bolgesinin lojistik tissii haline getirmek.

- 2023 hedeflerinden olan 500 milyar dolar ihracatin demiryoluna diisen payini

arttirmak i¢in demiryolu sisteminin altyapisini hazir hale getirmek.
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Ulasim sektoriinde %1 olan demiryolu yolcu tasimacilik paymin 2023 yili
itibariyle %10’a, % 4.4 olan yiik tasimacilik payin1 da %15’e ¢ikarmak.
Ticari acidan karli olmayan giizergahlarda yolcu tasimaciligi hizmetinin
“Kamu Hizmeti Yukimliligi” sozlesmeleriyle gerceklestirilmesini
saglamak.

Demiryolu yapim, isletme ve bakim onarim faaliyetleri sonucu olusan her

tiirlii ¢evresel kirliligin kontrol altina alinmasina katki saglamak.

Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii’niin gérev ve faaliyetleri arasinda;
Demiryolu mevzuatint hazirlamak,
Mesleki yeterlilikleri belirlemek ve sertifikalandirmak,

Sektorle ilgili her tiirli diizenleme ve denetimleri yapmak yer almaktadir.

Bu faaliyetler kapsaminda 2013 yilinda asagidaki ¢alismalar yiirtitiilmiigtiir:
Avrupa Birligi Fonlarindan (IPA) Yararlanilmasi,

Demiryolu hemzemin gegcitlerinde alinacak tedbirler ve uygulama esaslari
hakkinda Yonetmelik,

Demiryolu Araglar1 Tescil ve Sicil Yonetmeligi,

Demiryolu Tasima Yonetmeligi

Demiryolu Altyapiya Erisimi ve Kullanom Ucretlerinin Belirlenmesi
Y o6netmeligi,

Yapilmakta olan Yeni Demiryolu Hatlarinin Sertifikalandirilmasi,

Lojistik Merkezler,

6461 sayih Kanunun 5 inci maddesi kapsaminda yapilan TCDD
yatirimlarma, Hemzemin gegitlerin yenilenmesine, bakim-onarimlar1 ile

gorev zararlarma iliskin finansman faaliyetleridir.

Sektor ile ilgili ikincil mevzuatin olusturulmasi ve kurumsal kapasitenin

artirilmast igin 2014 yilinda bazi c¢aligmalar yapilmigtir. Demiryolu Hemzemin

Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslart Hakkinda Yonetmelik

hazirlanmistir. Demiryolu hemzemin gegcitleri ve bunlara ait koruma sistemlerinin

yapimina, bakimina, isletilmesine ve isaretlemesine iligkin standartlari, usul ve

esaslari, ilgililerin yetki ve sorumluluklarini belirleyerek demiryolu hemzemin
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gegitlerinde demiryolu ve karayolu trafiginin diizeni ve giivenligi saglanacaktir.
Yonetmelik 3 Temmuz 2013 Tarihinde Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
girmistir. Mevcut demiryolu hemzemin gegitleri, bu Yonetmeligin yiirtirliige girdigi
tarihten itibaren ii¢ yil igerisinde, bir defaya mahsus olmak ve ddenegi Bakanlik
biitgesinden karsilanmak iizere TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii tarafindan bu
Yonetmelige uygun hale getirilmesi ise Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigi
tarafindan takip edilmektedir.

Avrupa Birligi Fonlarindan (IPA) Yararlanma, demiryolu ulasim
faaliyetlerini karsilikli isletilebilirlik teknik sartlari ve esaslar1 c¢ergevesinde
gerceklestirebilmek tizere olusturulacak yasal mevzuatlarin hazirlanmast ile ilgili
olarak Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigiiniin kurumsal yapisinin gelistirilmesi
icin IPA fonlarindan yararlanilarak teknik yardim destegi alinacaktir. Projenin %85’1
IPA Fonlarindan, %15°i ise DDGM biitgesinden karsilanacaktir. S6z konusu projenin
stiresi 2 yil (2014-2016) olup, bu siire igerisinde tiim mevzuatin tamamlanmasi
planlanmaktadir.

Demiryolu Ceken-Cekilen Araglarin Tescil ve Sicil Yonetmeligi, demiryolu
araclarinin tescilinin uluslararasi ve AB standartlarina gore yapilabilmesi i¢in gerekli
mevzuat c¢alismalart yapilmaktadir. Bu c¢alismalarda, demiryolu araglarin
tretiminin  ulusal yeterliliklerinin  yaninda, karsilikli isletilebilirlik  (TSI)
standartlarinda yapilmasi dngoriilmektedir. Onaylanmis Kuruluslar tarafindan, AB ve
uluslararas1 standartlara uygunlugu onaylanan araglarin tescili yapilacaktir. Bu
caligmalarda ayrica iilkemizin ulusal ag1 tiizerinde faaliyet gosteren her tiirlii
demiryolu aracinin sicilinin tutulmasi saglanacaktir. Boylece tescil ve sicili tutulan
araclarin, hangi isletmeciler tarafindan isletildigi, hangi donemsel teknik
muayenelerden gectigi, herhangi bir kazaya karisip karismadigi gibi tim
durumlarmin bilgisayar veri tabanina iglenmesi saglanarak ortak bir kurumsal kaynak
yonetimi olusturulacaktir.

- Demiryolu altyap1 insaatlar1 ile demiryolu araglarinin kabulii, demiryolu
sistemleri ile uygunlugunu degerlendiren, demiryolu vagonlarinin bakim ve
onarimlarini yapacak olan Bakimdan Sorumlu Kuruluslara yetki belgesi
verilmesi, demiryolu igletme risk analizlerinin yapilmasinda gérev yapacak

olan Onaylanmis ve Yetkilendirilmis Kuruluslarin atanmasi, yetkilendirilmesi
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ve uyulmasi gereken kurallarini belirleyerek Onaylanmis ve Yetkilendirilmis
Kuruluslar Tebligi’nin ¢ikarilmasi amaglanmaktadir.

- Demiryolu Altyap1 Erisim ve Kapasite Tahsis Yonetmeligi ile Tiirkiye
siirlart igcinde Demiryolu altyapisina agik erisimin saglanmasi i¢in altyapi
kapasite tahsisi ve iicretlendirmeye yonelik bir sistemin olusturulmasinin
kosullar diizenlenecektir. Taslak ¢alismalari tamamlanmis olup, paydaslarin

gorisleri alindiktan sonra yayimlanmasi planlanmaktadir.

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi ile Tirkiye sinirlart i¢inde demiryolu
tagimaciliginda emniyetin gelistirilmesi ve gerekli iyilestirmeleri saglamak iizere;

- Demiryolu fiizerindeki emniyetin yonetimi, diizenlenmesi ve denetlenmesi
i¢in ortak ilkelerin tanimlanmasi,

- Demiryolu altyap1 isletmecilerine, demiryolu tren isletmecilerine ve sehir i¢i
rayll toplu tasima isletmecilerine emniyet sertifikasi ve/veya emniyet yetki
belgesi verilmesi,

- Ortak emniyet hedefleri, emniyet gostergeleri ve emniyet yontemlerinin
gelistirilmesine iligkin ulusal kurallara uygun usul ve esaslarinin
diizenlenmesi  gerceklestirilecektir.  Yonetmeligin  taslak  ¢alismalart
tamamlanmis ve sektor paydaslarinin goriisleri alinmis olup, degerlendirme
caligmalar1 da tamamlanmistir. Yonetmeligin 2014 yili i¢cinde yayimlanmasi

planlanmustir.

Demiryolu Sistemleri Teknik Sartnamesi Hazirlanmast Danismanlik
Hizmetleri ile Tirkiye’de uygulanmakta olan mevzuat g¢ergevesinde kullanilan
tasarim/inga/montaj/bakim ile ilgili ulusal ve uluslararas: standartlar, yonetmelikler
ve sartnameler de gdz oniine alinarak, Idarenin gorev kapsamindaki konvansiyonel,
hizli ve yiiksek hizli demiryolu altyapisi ile ¢eken ve cekilen araglarin kullanimi i¢in
asgari emniyet kriterlerinin belirlenmesi, Tirkiye’de uygulanmakta olan mevzuat
cergevesinde kullanilan tasarim, inga, montaj ve bakim ile ilgili ulusal ve uluslararasi
standartlar, yonetmelikler ve sartnameler de gdz Oniine alinarak, Idarenin gorev
kapsamindaki yiik ve yolcu garlari veya istasyonlari ile benzeri yapilarin asgari

niteliklerinin belirlenmesi planlanmaktadir.
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Lojistik merkezlerin yapimi hizli trenlerde insaat calismalarinin istenilen
hizlarda ilerlememesi biirokratik islerdeki aksakliklar ve diger bazi sikintilar
TCDD‘de baz1 degisimleri de beraberinde getirmistir. Ozellestirme calismalarina
bliyliikk 6nem veren hiikiimet politikalari sonucunda TCDD da kimilerine gore
ozellestirilmekte kimilerine gore ise serbestlestirilmektedir. Bunun yapilmasindaki
gerckge ise 2023 hedeflerini tutturabilmek, caga uygun modern demiryoluna
kavugmaktir. Bu baglamda demiryollarindaki degisimin etkisi, zamanla, bize
hedeflere daha hizli m1 ulasilacagin1 yoksa hedeflerden saparak uzaklasacagini mi

gosterecektir.
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3. YONTEM

Bu calisma da TCDD’ nin 2023 yili hedefleri derlenmis ve bu hedeflerden
birisi olan Konya-Karaman hizli tren hatt1 ¢alismalar1 incelenmistir. Istanbul-Mersin
hizli tren hattinin da bir parcast olarak ayni hizli tren hattindaki yik ve yolcu

tasimaciligi ve ilgili kentlerin ticari ve ekonomik faaliyetleri anlatilmistir.

2003-2005 yillar arasinda yapilan ulastirma planlama toplantilarinda alinan
kararlar dogrultusunda Konya-Karaman hizli tren hattinin ingaat ¢alismalar1 12 Mart

2014 tarihinde atilan temelle baslamistir.

Gelistirilen stratejiler ve belirlenen hedefler dogrultusunda sekillenecek olan
2023 yili demiryolu sektorii, diger ulastirma tiirleriyle biitiinlesik ve yurt geneline
yayilmis yaklasik 30.000 km demiryolu ag1 ile {ilke icerisinde ve uluslararasi
ulagtirma  koridorlarinda ylik tasimaciliginda Onemli bir noktaya gelmesi
planlanmaktadir. Yapilacak yiiksek hizli demiryolu hatlari ile konforlu ve hizh
seyahat imkani saglanacak ve demiryollar tercih edilen bir ulagim sistemi olacaktir.
Bu kapsamda yapilan Ulagtirma Ana Plan Stratejilerine gore adimlar gecikmeli
olarak da olsa atilmakta hedefler takip edilmektedir. Bu siire¢ 2023 yilina kadar nasil
devam edecektir bu konuda atilan adimlar bundan sonraki c¢aligmalar i¢in yol

gosterici olacaktir.
3.1. TCDD 2023 Hedefleri

Gelistirilen stratejiler ve belirlenen hedefler dogrultusunda sekillenecek olan
2023 yili demiryolu sektorii, diger ulastirma tiirleriyle biitiinlesik ve yurt geneline
yayilmig yaklasik 30.000 km demiryolu agi ile iilke igerisinde ve uluslararasi
ulagtirma koridorlarinda yiikk tagimacilifinda o©nemli bir noktaya gelmesi
planlanmaktadir. Yapilacak yiiksek hizli demiryolu hatlar1 ile konforlu ve hizl
seyahat imkani saglanacak ve demiryollar1 tercih edilen bir ulagim sistemi olacaktir.
Bu kapsamda yapilan Ulastirma Ana Plan Stratejilerine gore adimlar atilmakta
hedefler takip edilmektedir.
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2023 yili Ulastirma Ana Plan Stratejisine gore, demiryolu projeleri ve
lojistik koyleri tamamlandiginda yolcu tasimaciligi pazar paymin yiizde 15'e, yiik
tasimaciliginin ise yiizde 20'ye ulasmasi beklenmektedir. Ulastirma Ana Plan
Stratejisi Tiirkiye Cumhuriyet Devlet Demir Yollan (TCDD) raporunda yatirimlarin

oncelikleri hatlar1 su sekildedir:

- Tekirdag-Muratl hatti,

- Ankara-istanbul yiiksek hizl1 demiryolu hatti,
- Arifiye-Cerkezkdy sinir hatti,

- Ankara-Sivas (Balisih-Yo0zgat-Yildizeli),

- Ankara-Konya hizli tren hatti,

- Adapazari-Zonguldak,

- Zonguldak-Karadeniz Eregli'si,

- Ankara-Afyon,

- Isparta (Burdur)-Antalya,

- Trabzon Tirebolu-Diyarbakir olarak belirlenmistir.

Rapora gore, TCDD'nin talebi karsilamasina engel olan tasitlar, yerel kapasite
darbogazlarinin giderilmesi, yenileme ¢aligmalar1 ve Van Goli gegisi icin feribotlar
yapilmasidir. Demiryolu projeleri ve lojistik kdyleri tamamlandiginda 2023 yilinda
yolcu tasimacilifinda pazar paymin ylizde 15'e, yiik tagimaciliginda yilizde 20'ye
ulagsmas1 planlanmaktadir. Onerilere yer verilen raporda, demiryolu sisteminin
yeniden yapilandirilmasinin olusturulmasinin ve  TCDD kanunlarinin ivedilikle
cikarilmas1 gerektigi yer almaktadir. Baslangic asamasinda yiik tasimasina
odaklanilmasi gerektigi ve bu baglamda belirli hatlarin yiik tasimaciligina tahsis
edilmesi Onerisinde bulunulan raporda, "Yolcu talebinin gerektirdigi smirh

kesimlerde yolcu tasimaciligina 6nem verilmelidir" diye belirtilmektedir.
3.1.1. Planlanan Hizh Tren Hatlar:

Ulastirma  sektoriindeki  kiiresel ve teknolojik gelismeler pazarin
geniglemesini saglarken, ulastirma tiirleri arasinda da yogun bir rekabeti beraberinde
getirmistir. Giin gectikge Oonemi artan hizli trenler de konforlu ve hizli ulasimin

vazgecilmezi haline gelmistir. Ulkemizde de son yillarda énemi artan ve yatirimlarla
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desteklenen demiryollar1 biiyiik gelisme gdstermis, gecte olsa atilan adimlar ulagima

yeni bir boyut kazandirmistir.

EGEDENIZ!

MEVCUT KONVANSIYONEL HATLAR

SEK 7L CERIBYOLD HATLAR

2020 YILINA KADAR  YARILACAK KONVANSYONEL DENVIRYOLU HATLARY

Sekil 3.1. TCDD 2023 hedefleri hizli tren haritasi

Ulkemizde ulasim vizyonunu belirlemek igin yapilan ¢alismalardan
Ulastirma Ana Plan Stratejisine gére TCDD’nin 2023 yilima kadar tamamlamay1
planladig1 hizli tren hatlar1 su sekildedir:

- Ankara-Istanbul

- Istanbul-Eskisehir

- Konya-Istanbul

- Sivas-Ankara

- Sivas-Istanbul

- Bursa-Ankara

- Bursa-istanbul

- Sivas-Erzurum-Kars

- Konya-Manavgat-Antalya

- Ankara-izmir
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- Istanbul-Edirne-Kapikule
- Bursa-Bandirma-izmir

- Antalya-Alanya

- Erzincan-Trabzon

- Kayseri-Ankara

- Kayseri-Istanbul

- Sivas-Malatya-Diyarbakir
- Gaziantep-Halep

- Eskisehir-Antalya

Ulastirma Ana Plan Stratejisine gore TCDD’nin 2023 yilina kadar yapmay1
planladig1 gar binalar1 bulunmakta ve hidlen TCDD'nin elinde bulunan tarihi gar ve
istasyonlarin restorasyonlarinin yapilmasi ve bu garlarin ¢evreleri lokantalar,
aligveris merkezleri, otel ve kiiltiirel alanlarla doldurulmasi planlanmaktadir. Bu iller
ise Istanbul (Halkali),Ankara, Eskisehir, izmir, Bursa, Afyon, Konya, Erzincan,
Yozgat,Sivas, Antalya, Erzurum, Kayseri, Trabzon, Malatya, Diyarbakir, Gaziantep,

Elazig, Edirne, Tekirdag, Bilecik ve Kars’tir.

Bu projelerden Konya Bugday Pazari Gar Projesi 24,250 m? kapali alandan
olusan Bugday Pazar1 Gari'nin uygulama projeleri ve ihale dokiimanlar1 hazirlanmis
olup kabul teskilati tarafindan kontrolleri yapilmaktadir. 2014 yili icerisinde yapim
ithalesine ¢ikilmasi planlanmaktadir. Kamulastirma siireci devam etmektedir. Toplam
proje alan1 120,000 m? olup, kamulagtirilacak alan 79,000 m*’dir. Hat maliyetleri
hari¢ yaklasik yatirim maliyeti 37,000,000 TL'dir.
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Sekil 3.2. Konya Bugday Pazar1 Gar Projesi

3.1.2. Planlanan Diger lyilestirmeler

Demiryollarinin iilkemizde baslatmis oldugu atilim tabi ki sadece hizli tren
yollari ile gerceklestirilemez. Bu atilimi1 destekleyecek kurumsal yapinin ve diger yan
destek faaliyetlerinin de yapilmasi kaginilmazdir bu hususta Ulastirma Ana Plan
Stratejisine gore TCDD’nin 2023 yilina kadar yapmayi planladigi demiryolu agini
gelistirmek i¢in yapmay1 hedefledigi calismalar ise su sekildedir:

Tiirkiye'de YHT seti iiretilmesi saglanmali.
- 4000 km yeni konvansiyonel demiryolu yapilmali.

- Bes adet banliyd projesi Marmaray (Istanbul), Baskentray (Ankara), izban
(izmir), Burban (Bursa),Gaziray (Gaziantep).

- Demiryolu isletmeciliginde 6zel sektoriin pay1 %50'ye ¢ikariimali.
- Elektriksiz demiryolu kalmamali.

- Demiryolunun ulagim sektoriindeki paymin arttirilmasi i¢in mevcut hatlar

yenilenmeli.

- Tim hemzemin gegitler kontrollii hale getirilmeli.
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2023'e dek TCDD filosuda 74 adet hizli tren seti, 350 adet dizel lokomotif,
230 adet elektrikli lokomotif, 500 adet banliyo seti, 350 adet DMU seti,
49,000 adet yik vagonu, 600 adet yolcu vagonu bulundurmasi

planlanmaktadir.
Demiryolu ile tasinan yiik miktart yillik 200 milyon ton olmali.

Istanbul-Kapikule-Sofya, Istanbul-Kars-Tiflis-Bakii, Kavkaz-Samsun-Basra,
Istanbul-Halep-Mekke, Istanbul-Halep-Kahire seklinde Uluslar arasi

tasimacilik hizmeti gelistirilmeli.

Organize Sanayi Bolgeleri ve onemli iiretim tesislerine yiik tasimaciligi i¢in
demiryollar1 ¢ekilecek yahut demiryolu ve karayolu ya da demiryolu ve

denizyolu seklinde yiik tasinmasi saglanmali.

Mevcut yollarin geometrik kosullarinin iyilestirilmesi amaciyla tim

hatlardaki dingil basinct minimum 22.5 tona ¢ikarilmali.

Lojistik merkezleri gelistirilecek ve yeni lojistik merkezlerin olusturulmasi
planlanmaktadir. Bu lojistik merkezlerden bir tanesi de Konya’da
kurulacaktir. TCDD Genel Miidiirliigii yatirim programinda bulunan Lojistik
Merkez, Konya sanayisinin diinyaya ac¢ilan kapisi olacak ve istihdama onemli
katkilar saglamasi1 ongoriilmektedir.. Toplam 1,000,000 m?'lik alan iizerinde
kurulacak olan Lojistik Merkezin 300,000m? si kamulastirilmis, 700,000
m?’sinin kamulagtirilmasinda son agamaya gelinmis olup, acilan deger tespit
davalar1 devam etmektedir. Konya kent merkezine yaklasik 25 km mesafede
bulunmaktadir. Proje kapsaminda; toplam 320,000 m? beton saha, 13,600 m?
yiiksek yiik bosaltma platformu, 83,000 m? arag¢ park alani, antrepo binalari,
sosyal tesisler, miisteri hizmet biirolari, vagon ve lokomotif bakim atdlyeleri,
gozetleme kulesi ve diger hizmet binalar1 bulunmaktadir. Merkezin toplam

kapali alan1 22,500 m? olacak sekilde planlanmustir.
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Sekil 3.3. Konya lojistik merkez proje goriintiisii

- Ceken ve cekilen araglarin bakim ve iiretiminde Ozel sektoriin payi
arttirtlmali.

- TCDD’nin yeniden yapilandirilmasi tamamlanmali. Ulastirma Bakanligi
biinyesinde kurulacak Demiryolu Ulastirma Birimi, Demiryolu Kaza

- Arastirma ve Inceleme Birimi, TCDD Altyap: birimi, Tiirkiye Demiryolu
isletme Birimi ile yeni yapilanmalar saglayacak sekilde revize edilmeli.

- Izmir limam yolcu ve yiik limam olarak yeniden yapilandirilmali ve yolcu
sayist 10 kat, yiik miktar1 3 kat artacak sekilde planlanmalidir.

- TUBITAK biinyesinde Demiryolu Enstitiisii ile uluslararas1 akredite bir
demiryolu test ve sertifikasyon merkezi kurulmali.

- Kiiresel demiryolu sektorii icinde Tiirk demiryolu yan sanayisinin yer almasi,
gelistirilmesi ve etkin bir rol almasi saglanmalidir.

- Demiryolu payr yolcu tasimalarinda %10 ve yiik tasimalarinda %]15'e
yiikseltilecek sekilde revize edilmelidir.

- Agdaki, yarigapt 1,000 metrenin altindaki kurplarin iyilestirilmesinin

tamamlanmasi planlanmaktadir.

Yukarida sayilan hedeflerin disinda TCDD’nin bazi dev planlar1 vardir bu
planlar ise hem iilkemizi hem de diger iilkeleri yakindan ilgilendiren ekonomik ve

siyasi caligmalardir. Bu ¢alismalar gergeklestirilebilirse sadece {ilkemiz degil

51



tilkemizle iligki kuran komsu tilkeler, uluslararasi tagimacilik sektorii, turizm sektorii

de yeni bir boyut kazanacaktir.

¢ {stanbul-Kars-Tiflis-Baku,
¢ Kurtalan-Nusaybin-Irak, ' ’ Uzak Dog

* Kars-Nahcivan-iran, ' - > o
it K.\\'kaz-s.umsun-ﬂ.\sr.l. = L - — ‘

¢ Istanbul-Halep-Mekke, by
* Istanbul-Halep-Kuzey Afrika,

tasima koridorlan gelistirilivor

-

Kars-Nahcivan-ran
Van Golu Gegisi

SR, € Cat) T
~ Tekirdag-Murath = 2 Kurtalan-Nusaybin-rak

G.Dogu Asya

% T S

Sekil 3.4. Ulkemizi etkileyen uluslararas: koridorlar

Nirtardadn . — Tren cabntrdon hatt e

Ulastirma Ana Plan Stratejisine gore TCDD’nin 2023 yilina kadar yapmay1
planladig1 dev hedefler ise su sekildedir:

- Istanbul-Basra Demiryolu Koridoru: Istanbul — Basra Demiryolu Koridoru
kapsaminda c¢evre {ilkeler ile isbirlikleri gelistirilecek, koridor boyunca
mevcut yollarin iyilestirilmesi, standardinin ve kapasitesinin ytikseltilmesi ile
bosluklarin tamamlanmas1 saglanacak, Basra’dan Avrupa’ya kesintisiz

demiryolu erisimi saglanacaktir.

- Kuzey Demiryolu Koridoru: Kars-Bakii-Kazakistan-Cin koridoruna alternatif
yaklagim sunmak ve Hazar Denizi gecisini elimine etmek amaci ile bolge
tilkelerle isbirligi saglanacak ve bu koridorun devami igin Tiirkiye sinirlart
igerisinde  Erzincan-Trabzon-Hopa (Batum) demiryolu projesi hayata

gecirilecektir.

- Hicaz Demiryolu Koridoru: Bu biiyiik koridorun yeniden hayata gegirilmesi
Tiirkiye’yi Afrika’ya, enerji merkezi olan Arap Yarimadasi’na ve Hint

Okyanusu’na baglayacak mahiyettedir. Istanbul’dan Konya’ya kadar
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tamamlanma agsamasinda olan yiiksek hizli demiryolu hattinin devamliligini
saglayacak olan Konya-Adana-Gaziantep-Halep giizergahindaki projeler
hayata gegirilecektir. Ardindan Hama, Humus ve Dera iizerinden Urdiin’e
gececek olan hat Medine’de son bulacak sekilde 6ngoriilityor. Bu proje bir
yandan Hicaz’a diger bir yandan da Iskenderiye iizerinden Kuzey Afrika’ya

koprii gorevinde olacaktir.

Daha 6nce 1900 yilinda Sultan Abdulhamid Han tarafindan yapimina
baglanan bu proje 1904 yilindan itibaren asama asama hizmete agilmis ve 1918
yilinda Ingilizlerin isgaline kadar bilfiil ¢alismistir. ingiliz isgali sonrasinda hat

yagmalanmis yollarin bir kismi sokiilmiis hat kullanilamaz hale gelmistir.

Sekil 3.5. Hicaz Demiryolu Hatti istanbul-Medine

- Giineydogu Asya Demiryolu Koridoru: Tiirkiye’yi; iran ve Pakistan
iizerinden diinyanin iiglincii biiyiikk ekonomisi olarak goriilen Hindistan’a
baglayan demiryolu koridorudur. Koridorun Tiirkiye ayaginda Kuzey Van
Golii gecisi ile Iran’a buradan Tiirkmenistan, Ozbekistan Tacikistan
tizerinden Cin’e ve Pakistan, Hindistan {izerinden Giineydogu Asya

tilkelerine  Kesintisiz ~ demiryolu  baglantis1  saglanacaktir. ~ Koridor
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giizergdhinda yer alan iilkelerle, devamliligin saglanmasi yoniinde isbirligi
gelistirilecektir.

Trans-Anadolu Demiryolu Koridoru: Edirne’den baslayip Istanbul, Ankara,
Sivas, Erzurum, Kars-Tiflis-Bakii’yii baglayan demiryolu projesidir. Proje
Erzincan’da ikiye ayrilarak Erzincan-Trabzon- Batum iizerinden Ufa’ya ve
buradan da Trans-Sibirya hatt1 ile Vladivostok’a baglanacaktir. Bu projeyle
kuzey iilkeleri ile ekonomik ve Kkiiltiirel isbirliginin gelistirilmesi
amagclanmaktadir.

Samsun-Antalya Koridoru: Kuzey iilkelerinden Samsun’a ve Havza-
Kirikkale baglantisi ile Tiirkiye’nin Bat1 ve giiney sahillerine erisim imkani
verecek dikey bir giizergah gelistirilecektir

Bati-Dikey  Koridoru:  Kiev-Riga-  Biikres-Sofya-Canakkale-Candarli
glizergahimi izleyen kuzey iilkelerine Ege Sahillerine baglayacak yeni bir
koridordur.

Dogu-Dikey Koridoru: Erzincan’t Gaziantep’e baglayan bu koridor, Kuzey
doguyu giiney doguya baglamakta, kuzey iilkelerine hizli Ortadogu erisimi

saglamaktadir.

3.1.3.TCDD 2023 Hedeflerinin Ulagilabilirliginin irdelenmesi

Sekil 3.6. 2023 hedefleri ger¢eklesirse 2023 Tiirkiye demiryolu agi
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TCDD’nin 2003 yilinda bagladigi ¢aligmalarda gectigimiz 10 yili agkin siirede

gerceklestirebildigi hedefleri su sekildedir;

- Menemen-Aliaga: 26 Km yeni yol yapimi

- Kiitahya-Alayunt: 10 Km yeni yol yapim

- Tecer-Kangal: 48 Km yeni yol yapimi

- Ankara-Eskisehir hatt1 yeni yol yapimi

- Ankara-Konya hatt1 yeni yol yapimi

- Tekirdag-Muratl yeni yol yapimi1

- Mevcut hatlarin yarisina yakini yenilendi.

- Eskisehir Istanbul hatt1 yapim1

- Yeni YHT setleri, banliyd tren setleri, DMU tren setleri, dizel elektrikli

tren setleri temin edilmistir.

Gergeklestirilen bu hedefler TCDD’nin programinin gerisinde kalmaktadir.
Glinlimiize kadar bitirmeyi planlamasimna ragmen heniiz temelini dahi atamadigi
projeleri mevcuttur.

2023 hedeflerinin 6niindeki 6nemli bir engel demiryolu yatirimlarina ayrilan
biitce payidir. Ulastirma Bakanligi’nin 2023 yilina kadar yapmay1 planladigi hizl
tren hatlarinin toplam maliyeti 45 milyar dolari bulmaktadir. Bunun yaklasik 30
milyar dolarlik boliimii Cin kredisi ile finanse edilmesi planlanirken geriye kalan
boliimii ise 6z kaynaklar ile Avrupa Yatirrm Bankasi ve Islam Kalkinma Bankasi
kredisiyle karsilanmasi1 planlanmaktadir (Pektas, 2014). Mevcut yatirnrmlarim biiyiik
bir kismini kredi ile borglanarak gergeklestirilecek olmasi kiigiik bir kisminin ise 6z
sermaye ile gerceklestiriimesi TCDD’nin biitiin yatirimlarim1 bu sekilde finanse
etmesi mimkiin goriilmemektedir. 45 milyar dolar olarak ifade edilen hizli tren
hatlarinin 6ngoriilen maliyetleri devlet biitcesinden ayrilan rakamlar ve TCDD’nin 6z
sermayesi bu yatirimlar1 finanse etmeye yetmemektedir. Artan oranda kredi
kullanim1 ile gergeklestirilebilecek olan bu projelerde zamanla gerceklestirilmesi
gereken kredi geri 6demeleri artan faiz yiikii ile birlikte bir darbogazin kapilarinin
acilmasi kaginilmaz goriinmektedir. Devlet biit¢esinden ayrilan paym ve TCDD’nin
gelirinin arttirtlmadan kredi kullanimi ile insa edilmeye calisilan bir demiryolu

agmin hedeflenen basariyr yakalamasi ¢ok zordur. Ulkemizin de giderek artan
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toplam borcunun ve ithalat-ihracat dengesinde de agigin her gecen giin artmasi
blitceden ayrilan payin artmasini da zor kilmaktadir.

TCDD’nin 2023 hedeflerindeki kararli tutumu ve arkasindaki siyasi destegin
varlig1 ise bu yatirnmlarin ekonomik olarak 2023 yilina kadar yapilamasa da daha
sonraki yillarda yapilmasini veya bu projelerden bazilarindan vazgecilerek bir
kisminin yapilacagini gostermektedir. Bu da iilkemizde demiryolunun kredi
kullanimi ile borglanarak da olsa arkasindaki siyasi destegi kaybetmedigi siirece
hedefledigi oranlarda olmasa da giinden giine ilerleyecegini gostermektedir. Son
yillarda gerceklestirilen hizli tren hatlarindaki yatirimlarin (Konya - Ankara, Ankara
- Eskisehir )ve hizli tren alim ihalelerinin hedeflenen tarihlerinde degil de hepsinin
gecikmeli olarak gergeklestirilmesi de bu tezi oldukga kuvvetlendirmektedir. Ayrica
TCDD’nin 2023 hedeflerine olan ulagilabilirliginin tartisildigr su giinlerde 2035
hedeflerinin acgiklanmasi da demiryollarinin éneminin anlagilmaya baslandiginin ve
gecikmeli de olsa atilmasi gereken adimlarin tespiti yapilmaktadir. Su gilinlerde
konusulmaya baglanilan 2035 hedefleri belki de 2023 hedeflerinin uzatilmis hali

olabilir mi diye de kafalarda soru isareti birakmaktadir.
3.2. Konya-Karaman Hizh Tren Hatti

Insanlik tarihinin ilk yerlesim yerlerinden biri olan ve tarih akisi igerisinde
birgcok medeniyetin izlerini tasiyan Konya, adeta bir miize sehir hiiviyetindedir.
Sayisiz tarih, kiiltiir ve dogal zenginliklerine sahip olan Konya yetistirdigi Islam
biiytikleri ile de tanmmaktadir. Konya, ticari ve askeri giizergahlarin merkezinde
olmas1 sebebiyle tarihi Ipek Yolu'nun en onemli ticaret ve konaklama

merkezlerinden birisi olmus 1898 yilinda da ilk defa demiryolu ile tanismustir.
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Sekil 3.7. Konya demiryolu hatti

Konya ge¢misten bugiine diizenli biiyliylip gelisen sehircilik acisindan yurdumuzun
onemli illerinden birisidir. Bagdat Demiryolu Hatti'min sehrimize gelmesiyle
baglayan bu gelisme gilinlimiize kadar siiregelmistir. Konya'mizda diizenli
sehirlesmeyi baglatan demir yolu hatti, sehrin gelismesiyle birlikte daha da 6nem

kazanmustir.
3.2.1. Konya-Karaman Hakkinda Genel Bilgiler

Konya ilinin ekonomisi tarima ve oOzellikle bugday tarimina dayanir.
Tiirkiye’nin bugday ambart sayilir. Faal niifusun % 75’1 tarim, hayvancilik,
balikeilik, aveilik ve ormancilikla ugrasir. Yillik safi gelirinin % 40’1 tarimdan elde
edilir. Konya il topraklarinin % 90’dan fazlasi tarima elverislidir. Ekili alanlarin en
biiyiik kismi tahila tahsis edilmistir. Baslica tarim iriinleri bugday, sekerpancari,

aygicegi, patates, sogan ve haghastir.

57



Sekil 3.8. Konya’dan bir gériiniim

Konya Ovasi, Tuz G6lii kenari harig, aliivyonlu topraklardir. Bu ise ziraat igin
en miisait topraklardir. Konya Ovasi sulanabildigi takdirde Macaristan Ovalarindan
daha verimli olabilir. Bunu saglamak igin Sultan Ikinci Abdiilhamid Han 1907°de
80,000 Osmanli altin1 kargiligi Cumra Ovasinin sulanmasini Almanlara ihale etmisti
(MEVKA, 2011).

Hayvancilikta ise genis cayir ve meralara sahip olan Konya ilinde
hayvanciligin 6nemi biiyiiktiir. Koyun, kil kegcisi, tiftik kecisi ve sigir beslenir.
Aricilik geligmistir.

Konya madenler bakimindan da zengin sayilir. Tiirkiye’nin en zengin boksit
yataklart Seydisehir yakinindadir. Tuz iiretiminde Konya 6nde gelir. Ayrica civa,
manyezit, linyit ve barit de 6nemli madenlerdendir.

Konya sanayisi giiniimiizde bir¢ok sektorde iiretim yaparak, tarihsel olarak
kullanilan “tahil ambar1” kimliginin yanina “sanayi sehri” kimligini de eklemistir.
130 iilkeye ihracat yapan Konya, sanayiden tarima, ulasimdan turizme kadar birgok
alanda tilkemizin onde gelen sehirlerinden birisidir. Konya sanayisi, yapisi itibariyle
diger iilke illeri sanayilerinden farkli olarak ayni anda bir¢ok alanda faaliyet gosteren
sektorleri igerisinde barindirmaktadir. Konya'daki gelismis sektorlerin basinda,

otomotiv yan sanayi ve makine sanayi gelmektedir. Ziraat alet makineleri imalat
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sanayi, dokiim sanayi, plastik boya ve kimya sanayi, insaat malzemeleri sanayi, kagit
ve ambalaj sanayi, gida ve ayakkabicilik sanayi ilimizin diger gelismis
sektorleridir(MEVKA, 2011).

Konya kara, hava ve demiryolu ulasimi bakimindan zengindir. Bilhassa
karayolu bakimindan 7 ydne uzanan karayollar1 ile Anadolu’nun her kosesine ve
ilcelerine baglanir. Konya Tiirkiye’nin en uzun karayolu agna sahiptir. Devlet
yollart 1,652 km, il yollar1 1,500 km olup, toplam 3,152 km’dir. Demiryolu, Konya
ve ilce merkezinden gecer. Demiryolu hatt1 Afyonkarahisar-Aksehir- Ilgin-Sarayonii-
Konya-Cumra-Karaman-Eregli giizergdhini takip ederek Ulukisla yakininda Konya

topraklarindan ¢ikar. Kuzeyde ise Ankara Eskisehir ile demiryolu baglantisi vardir.
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Sekil 3.9. TUIK Konya ihracat ve ithalat rakamlari

Ulkemizin 6nemli iiretim {islerinden birisi olan Konya ithalat ve ihracat
rakamlar1 ile de on plana ¢ikmaktadir. Canli bir ticari yasamin s6z konusu oldugu
Konya’da ekonomik yiik ve yolcu tagimaciliginin yani demiryolunun énemi bir kez
daha ortaya ¢ikmaktadir.

Karaman ilinin tarih sayfalarinda kurulus tarihi tam bilinmese de yapilan bazi
arkeolojik kazilar sonucu 6nemli bir yerlesim merkezi olduguna dair birgok belgeler
elde edilmistir. Karaman ve c¢evresinin M.O. 8000 yillar1 arasinda yerlesik iskana
gectigi bu belgeler neticesinde elde edilmistir. Gegmisi oldukca eskiye dayanan bu il,
Hititler zamaninda bir askeri ve ticaret merkezi olmus daha sonra Frigya ve

Lidyalilarin egemenligine ge¢mistir. Klasik Devirlerde Lykaonia Bdolgesi sinirlar
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icerisinde yer alan Karaman’m adinin Larande oldugu bilinmektedir. Larande M.O.
322 yillarinda Hellenistik Devirde Biiyiik Iskender’in haleflerinden Perdikkas ve
Filippos’un talan ve tahribatina ugramistir. Bundan sonra Antigon’un ve daha sonra
Selevkos’un eline gegcen Larande M.O. L. Yiizyila kadar Anadolu’daki Hellenistik
kralliklarin hakimiyetinde kalmistir. Larande (Eski adiyla Karaman)bu devirde de
Lykaonia Birligine bagli dnemli bir ticaret merkezidir (MEVKA, 2011).

Karaman’da tipik bir kara iklimi hiikiim siirer. Kislar1 soguk ve sert, yazlari
sicak ve kurak geger. Yiiksek yaylalarda daglik kesimlerde kara iklimi hiikiim siirer.
Goksu Cayinin gectigi diizliiklerde Akdeniz ikliminin 6zellikleri goriiliir. Sicaklik kis
aylarinda -17°C’ye kadar diiser. Yaz aylarinda ortalama sicaklik 30°C’dir. Senelik
yagls ortalamasit 300-450 mm arasinda degisir. Il topraklari, bozkir alami iginde
kaldigindan bolgeye has bitki Ortiisti step bitkileridir. Daglik bolgelerde agac ve
agageiklardan meydana gelen ormanlar vardir. Ormanlar mese, ardig, karagam,
kizilgam, disbudak ve akasya agaclari ile kaplidir.

Bereketli topraklara sahip Karaman’da sanayi, daha ¢ok tarima dayal1 olarak
gelismistir. Imalat-gida sanayisinin alt grubu olan biskiivi ve bulgur sanayisinde
Karaman, iilke iiretiminde 6nemli bir yer kaplar. Tiirkiye biskiivi liretiminin yaklasik
ticte biri, bulgur tiretiminin ise %20’si Karaman’dan karsilanmaktadir.

Topraklarinin %30’u tarim arazisi olan Karaman’da sanayiyi destekleyen
bugday, arpa, misir, aycicegi, sekerpancari gibi lirtinler yogun olarak iiretiliyor.

Karaman’da gida sektoriiyle dogrudan ilgili olan yumurta ve siit iiretimi de
yaygin olarak siirdiirtilmektedir.

4. Bolge tesviklerinden yararlanan ucuz arsa olanagi saglayan Karaman
Organize Sanayi Bolgesinde gida, makine, ambalaj ve kagit, maden ve toprak, soguk
hava gibi sektorlerde faaliyet gésteren bircok firmalar vardir.

Bir yatirnm alani olarak Karaman, hidroelektrik, giines ve riizgar enerjisi
acisindan da biiyilik bir potansiyele sahiptir. Karaman yenilenebilir enerji kaynaklar
arasinda en popiileri olan giines enerjisi agisindan da yatirimlara agik konumdadir.
Tiirkiye’nin gilines enerjisi radyasyon degeri en yliksek illeri arasinda ikinci sirada
yer alan Karaman, riizgar enerji santrali kurulabilecek riizgar potansiyeline de
sahiptir. Ayrica Karaman, 59 kilometrekare alan iizerine kurulan Ermenek Baraji’nin

4.5 milyar metrekiip su tutma kapasitesi ile Tlirkiye’ nin 4. biiyiik barajidir. 210 metre
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yiikseklikte insa edilen baraj, govde yiiksekligi bakimindan ise Tiirkiye’nin iKinci
biiyiik barajidir.

Karaman sadece bir tarim ve sanayi kenti degil. Zengin tarihi dokusuyla ayni1
zamanda bir turizm kentidir. Bu da karaman i¢in demiryolu agin1 daha da 6nemli

kilmaktadir.

Sekil 3.10. Ulkemizin 6nemli iiretim merkezlerinden Karaman

Konya ve Karaman’in {iilkemizdeki ©onemli iiretim merkezlerinden olmasi bu
sehirlerin diger sehirlerle olan baginin daha giiglii olmasmi gerektirmektedir.
Yapimina baglanan hizli tren hatlart ve yiik tasimaciligt i¢in kullanilacak hatlar
ayrica lojistik merkezler iki sehirdeki iiretim kapasitesinin artmasina iretilen
iriinlerin lilkemize ve diinyaya daha diisiik maliyetlerle ulagsmasina iilke ihracatina
katma deger saglamasina fayda saglayacaktir. Ayrica bu sehirlerdeki issizligi
azaltacak istihdami arttiracak &nemli bir projedir. Bunlarm yani sira I¢ Anadolu
Bolgesi’'nin Akdeniz’e agilan kapisi niteliginde bir projedir. Civar sehirler i¢in de
hem ticari yasamin hem turizmin canlanmasina ciddi katkilar saglayabilecek bir

projedir.
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Tagima Paylar1 Ton-Km (Yurtigi Yiik) Mevcut Durum (%) 2023 Sonu Hedefi (%)
Karayolu 80.63 60
Demiryolu 4.76 15
Havayolu 0.44 1
Denizyolu 2.66 10
Tagima Paylar1 Yolcu-Km (Yurti¢i Yolcu) Mevcut Durum (%) 2023 Sonu Hedefi (%)
Karayolu 89.59 72
Demiryolu 2.22 10
Havayolu 7.82 14
Denizyolu 0.37 4

Sekil 3.11. Tiirkiye Tasima Paylar1 A¢isindan Mevcut Durum ve 2023 Hedefi

Sekil 3.11.°de tilkemizdeki yiik ve yolcu tagima oranlart verilmistir (UBAK,
2014). 2023 Hedefleri kapsaminda karayolu yiik ve yolcu tagimaciligindaki
yogunlugun diismesi havayolu-demiryolu-denizyolu trafiginin ise yiikseltilmesi
planlanmaktadir.

Konya’nin gergek bir yatirim {issii haline gelebilmesi, diinya ticaretinin

yaklasik % 90’min gergeklestirildigi denizyoluna hizli ve diisiik maliyetli baglanti

saglanmasiyla miimkiin olabilecektir.
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Sekil 3.12. Konya’nin limanlara olan mesafesi
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Konya, demiryolu ulasiminda iki bolge miidiirliigiiniin kapsami igerisindedir.
TCDD 6. Bolge (Adana) ve 7. Bolge (Afyon) Miidirliiklerinin son verilerine gore,
Konya merkezin de i¢inde bulundugu 6. Bolge Miidirliigli verilerinde ilimizden
demiryolu kullanilarak yapilan yiik tagimaciliginda gegtigimiz yillarda %44.9’luk bir
artis gerceklesmistir. Aksehir, Ilgin, Sarayonii gibi Konya’nin ilgelerini kapsayan 7.
Bolge Miidiirliigii verilerine baktigimizda ise, demiryolu kullanilarak yapilan yiik
tasimaciliginda %78’lik bir azalma goriilmektedir. Mevcut tagima kapasitesinin en
1yi sekilde kullanilarak daha hizli ve etkin bir tagimacilik yapilmasi amaciyla 2004
yil1 basindan itibaren yiik tagimaciliginda blok tren isletmeciligine geg¢ilmistir. Blok
tren igletmeciligine gecilmesi ile tasinan yiik miktarinda artis saglanmis, kaynaklar
daha etkin kullanilmis, tasima stireleri kisaltilarak miisteri memnuniyeti artirilmistir.
Konya baglantili olarak blok sefer diizenlenen iki adet rota bulunmaktadir. Bunlardan
ilki Kayseri-Nigde iizerinden ¢ikan ve Konya’da son bulan seferdir. Bu seferde
demir cevheri taginmaktadir olup tek seferin net yiik miktar1 550 tondur. Konya-
Horozluhan’dan ¢ikip Nusaybin’de son bulan diger bir hat ise daha cok ihrag
mallarina yonelik olup net 550 tonluk bir kapasiteye sahiptir.Konya’da gelen ve giden
yiik miktarlarina yillar itibariyle bakildiginda yiik miktarlarinin degiskenlik gosterdigi
goriilmektedir. Konya’da bosalan yiikk miktarina bakildiginda 2009 yilindan itibaren
stirekli olarak diistis gosterdigi goriilmektedir. 2009 yilinda 681 bin ton olan gelen yiik
miktart 2012 yilinda 251 bin tona gerilemistir. Konya’dan yiiklenen yiik miktarina
bakildiginda ise 2010 yilinda diisiis gostermesine karsilik tekrar bir artis egilimine
girmistir. 2009 yilinda 350 bin tonluk yiik yiiklenirken bu rakam 2010 yilinda 209 bin
tona diismiistiir. Ancak tekrar yiikselise gecerek 2012 yilinda 431 bin tona yiikselmistir.
Konya-Mersin Demiryolunun bagli oldugu 6. Bolge Midiirligii verilerine gore, 2011
yilinda Konya’dan 19,315 ton ihra¢ kayithh mal taginirken, 2012 yilinda bu rakamda
diisiis yasanmis ve 11.144 ton olarak gerceklesmistir. Glmrigii yapilmis ihracat
mallariin i¢ destinasyonlardaki tagimalarda tren vagon fiyat uygulamasi, Konya gibi i¢
bolgelerin ihracat olanaklarini siirlandirmaktadir. Halbuki Mersin’in Konya’ya ve
Kayseri’ye ayni mesafede olmasina karsilik Kayserili sanayiciler demiryolu
tagimaciliginda ihracat tesviklerinden yararlanabilmektedir. Diger yandan Konya’nin

demiryolu iizerinden ihracat yaptig1 baslica iilkeler Irak, iran ve Suriye’dir. (KTO, 2013)
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6.BOLGE 7. BOLGE TOPLAM
Yil Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen

2008 89,830 | 524,270 | 84,052 60,628 | 173,882 | 584,898
2009 108,855 | 487,795 | 242,048 | 193,531 | 350,903 | 681,326
2010 157,705 | 393,720 | 51,730 | 121,311 | 209,435 | 515,031
2011 118,475 | 349,560 | 125,631 13,704 | 244,106 | 363,264
2012 83,796 | 151,475 | 347,310 | 100,118 | 431,106 | 251,593

Sekil 3.13. Konya’da taginan yiik miktar1 (ton)

3.2.2. Konya-Karaman Ulastirma Bilgileri

Modern ekonomilerin dayandigi temel unsurlardan biri, insan ve esyanin
amacina uygun olarak taginabilmesidir. Hareketlilik yasam kalitesinin temel etkeni
oldugundan, biiyliyen niifus ve ekonomi sonucunda ortaya ¢ikan yeni hareketlilik
ihtiyaglarinin karsilanabilmesi i¢in daha etkin bir ulastirma altyapisinin olusturulmasi
zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir.

Ulastirma sektorii, karayollari, demiryollari, havayollari, denizyollar: ve bilgi-
iletisim altyapisi ile iilke ekonomisinin en temel unsurlarindan biridir. Ekonomik ve
sosyal girdileriyle toplumu siirekli etkileyen bir yapiya sahip olan ulastirma sektorti,
tiretim stirecinin Oonemli bir parcasini olusturmasi ve 6nemli yatirimlarin ekonomide
yarattig1 etkileri agisindan, iilkelerin ekonomik yapilari i¢inde agirlikli bir yere
sahiptir. Yasantimizda bu denli 6nemli bir yer tutan ulastirma sektoriinde, bilim ve
teknolojinin gelisimi sayesinde, bu gereksinimler ve istekler dogrultusunda ulastirma
sistemleri olusmakta, yenilenmekte, farkli tasima tiirleri biitiinleserek varligim
stirdiirmektedir. Diinyada ticaretin giderek serbestlesmesine paralel olarak rekabetin
artmasi1 ve kiiresel ve bolgesel dlgekte organizasyonlarin agirlik kazanmasiyla tagima
mesafelerinin uzamasi, hiz unsurunu 6ne ¢ikarmistir. Bu durum, hammadde ve
islenmis triinlerin alicilara diisiik maliyetle ve zamaninda ulastirilmasinin 6nemini
artirmig, lojistik hizmetler ile desteklenen kombine tagimacilik sistemlerinin
kullanimini yayginlagtirmistir.

Tiirkiye’de artan ulasim talebine uygun olarak demiryolu ve denizyolu fiziki
altyapisinin yeterince gelistirilememesi ve kapidan kapiya tasimacilik i¢in en uygun

ulastirma tiirtiniin karayolu tagimaciligi olmasi, ylik ve yolcu tagimalarmin agirlikl
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olarak karayolu agina yiiklenmesine yol agmistir. Bu durum tagima tiirleri arasinda
dengesiz ve verimsiz bir ulagim sisteminin olusmasina sebep olmustur. Konya-
Karaman Bolgesi iilkenin cografi olarak kalbi kabul edilebilecek bir konumda ve 3
tarafi denizlerle c¢evrili iilkemizin deniz kiyis1 olmayan orta bdlgesinde yer
almaktadir. Bolge igerisinde iiretilen bugday tirlinlerinin agirlikli olarak Konya ve
Karaman il merkezlerine tasindig1 ve buradaki degirmenlerde una doniistiikten sonra
bolge i¢ine ve bolge disina karayolu ile tasindigr goriilmektedir. Ayni olay diger
tarima dayali sanayi kolu olan yem iginde gegerli bulunmaktadir. Bolgede iiretilen
sekerpancari bolge i¢cinde Konya merkez, Ilgin, Eregli ve Cumra seker fabrikalarinda
tiriine ¢evrilmekte ve bolge ici ve ililke geneline taginmaktadir. Bolgenin Celtik gibi
bazi ug ilgelerinde liretilen sekerpancari ve bugday firiinleri ise Afyon ve Eskisehir
gibi illere satilmaktadir. Bolgede yer alan 2 adet makarna fabrikasi da bolgede
tiretilen durum bugdayindan {irettigi makarnanin yurti¢i ve yurtdisina satigini
gerceklestirmektedir. Bolgede 2010 yili itibari ile {iretilen bugday miktar1 1,647,591
ton ve sekerpancart miktar1 ise 5,511,508 tondur. Bu rakamlar sadece bolge i¢i
taginan hammadde biiyiikliigiiniin dahi ¢ok 6nemli boyutlarda oldugunu gostermesi
bakimindan 6nem arz etmektedir. Yiiksek lojistik maliyetlerinden dolay1 un, yem ve
makarna irlinlerinin uluslararas1 rekabetcilik diizeyleri diisiik kalmaktadir. Ayni
durum diger imalat sanayi iriinleri icinde s6z konusu olmaktadir. Bolge, lojistik
maliyetlerinden dolay1 o6zellikle Marmara bolgesi gibi deniz yolunu direk olarak
kullanan bélgeler ile lojistik anlamda rekabet edememektedir. Ulke igerisinde olan
bu durum uluslararas1 pazarlarda kendisini daha fazla hissettirmektedir(MEVKA,
2011).
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Sekil 3.14. Bolge ulasim bilgileri

Bolge biitiin komsu illere karayolu ulagimi ile baglidir. Ayrica Konya’dan
Karaman (Adana ve Mersin) ve Afyon’a (Eskisehir iizeri Istanbul) demiryolu ile
yolcu tagimaciligt varken Ankara’ya yiiksek hizli tren ulagimi bulunmaktadir.
Karaman’dan Konya yiiksek hizli trene raybiis ile ulasim baglantis1 verilmektedir.
Ayrica Karaman’dan da Konya tizeri ve direk (Adana-Mersin) tren ulasimi
miimkiindiir. Bélge insaninin yurtdisi uguslari Istanbul baglantili olarak ya da Ankara
lizerinden gerceklestirilebilmektedir. Ayrica Izmir, Gaziantep ve Trabzon gibi
sehirlere de direk wugus bulunmamakta, karayolu ulasimi zorunlu olarak
kullanilmaktadir. Ozellikle yurtdisindan gelen isadami ve turistlerin bolgeye zor

ulasimdan kaynakli tercihlerini baska yerlerden yana kullandiklar1 gériilmektedir.

Bolgeye gelen turist sayisinin artirilmasi bolge turizminin diger bolgelerle
entegre edilmesinden gegmektedir. Dolayisiyla ulagtirma yatirimlart hem yurti¢i hem
de yurtdis1 turizm potansiyelinin kullanilabilmesi i¢in zorunluluktur. Bélgenin gevre
iller ile olan ve kent i¢i ulasiminin kolaylastirilmasi ise 6zellikle Konya ve Karaman
merkezin sosyo-ekonomik gelismislik seviyesini yiikseltecektir. Bu durum bdlgenin
zayif olan altyapt ve erisebilirligini giiclendirecektir. Bu durum ise bolge
ekonomisinin rekabet¢i bir yap1 kazanmasina ve biiyiimesine olumlu katki

saglayacaktir.
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3.2.3. Hizh Tren Projesi

Biitiin gelismis iilkelerde demiryolu ekonomik ve sosyal hayatin igerisindedir.
Demiryolu tasimaciligi giivenli, ekonomik ve ¢evre dostu bir tasima tiirii olmasi
sebebiyle kamu ulastirma politikalarinda daima 6nemli bir pay edinmistir. Avrupa,
Rusya, Cin ve ABD cografyasinda son derece yogun kullanilan bu tasima tiirii
ilkemizde diinya ortalamalarin son derece altindadir. Tiirkiye’de uzun yillardir ihmal
edilen demiryolu tasimaciligi son yirmi yilda giindeme gelmistir. Lojistik sektorii
demiryolunu daha fazla kullanmak istemekle birlikte mevzuat ve altyap: sorunlari
sitketlerin elini  kolunu baglamaktadir. Avrupa yoniine yapilan Kkarayolu
tasimalarinda karsilasilan kota, vize gibi sikintilarin bir Ol¢lide azaltilmasinda
alternatif olarak denizyolu ve demiryolu entegrasyonu saglanmalidir. Bununla
birlikte Karadeniz’e kiyis1 bulunan tiim iilkelerde demiryolu kullanimi1 son derece
gelismistir. Ayrica tarihi Ipek Yolu ticaretini canlandirma hedefi icerisinde Orta
Asya ve Ortadogu iilkeleri ile gerceklestirilen uzun mesafe tasimalarda da
demiryolundan ist diizeyde yararlanilmas: gerekmektedir. Sektoriin glindeminde
demiryolu yasasinin ¢ikmast ile birlikte altyapi ve tist yapinin bir birinden ayrilmasi,
serbest rekabetin baslamasi ve 6zel tren isletmeciligi gibi gelismeler bulunmaktadir.
Bugiiniin Tirkiye’sinde demiryolu tasimaciliginda giderilmesi gereken en 6nemli
eksiklikler; elektrifikasyon, sinyalizasyon, ¢eken ve g¢ekilen araglarin nitelik ve
niceligi, uluslararas1 mevzuat ile uyumlastirma, yogun hatlarin diinya standartlarina
getirilmesi gerekmektedir (MEVKA, 2011).

Ankara-Konya, Eskisehir ve Istanbul’la devam eden Hizli ve Yiiksek Hizli
Tren projelerinin gliney aksinin ilk etabini olusturan Konya-Karaman hizli tren hatti
Adana’ya, Mersin’e, Osmaniye’ye, Gaziantep’e, Mardin’e kadar uzanacak hizl tren
agmin ilk halkasidir. Konya-Karaman ve yatirim programindaki diger hatlarin
tamamlanmasiyla Istanbul'dan Kahramanmaras'a kadar hizli demiryolu baglantisini

saglanmig olacaktir.
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Sekil 3.15. Konya-Mersin demiryolu hatt:

Mevcut Konya-Karaman demiryolu hattinda tek hat ile saatte maksimum 120
km hiza uygun altyapt imkani1 ve 65 adet hemzemin gegcit bulunuyordu. Gerek
hemzemin gecitlerin yogunlugu gerekse de hattin altyapisinin zayif olmasi, mevcut
demiryolunda travers ve raylarin hizli tren i¢in uygun olmayan eski sistem
malzemelerden olusmasi ve baglant1 sisteminin ( K tipi baglant1 ) de yiiksek hiza

elverissiz olmasi seyahat siiresinin uzamasina neden olmaktadir.
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Sekil 3.16. K tipi travers ray baglantisi

Ankara — Konya YHT baglantili olarak Ankara-Adana arasinda hizli tren
isletmeciligine ge¢ilmesi amaciyla Konya-Karaman-Ulukisla-Adana arasindaki
mevcut demiryolunun 200 km/saat hiza uygun ¢ift hatli hale getirilmesi projesidir.
Konya-Karaman-Ulukisla-Yenice-Adana hizli tren projesinin ilk etab1 olan ve halen
yolcu trenleri i¢in maksimum 120 km/saat, yiik trenleri i¢in 65 km/saat olan hizlarin
uygulandigr 102 km’lik Konya — Karaman arasinin 200 km/saat hiza uygun, ¢ift
hatli, elektrikli ve sinyalli hale getirilmesi i¢in projeler hazirlanmistir. 200 km hizin
uygulanacagi mevcut giizergah iizerinde bulunan 73 adet hemzemin gecit, 13 adet
altgecit ve 23 adet istgecit 71 adet menfez ve 1 adet koprii yapilmak suretiyle
kaldirilacak ve giizergdhin tamammin ihata ile ¢evrilmesi planlanmaktadir. ikinci hat
yapim ¢aligmalari sirasinda tren trafiginin kesintiye ugratilmamasi igin tren trafiginin
mevcut hattan saglanmasi, yeni hat tamamlandiktan sonra ise tren trafiginin yeni hat
tizerine alinarak mevcut hattin altyapi ve iistyapisinin yenilenmesi hedeflenmektedir..

Boylece, mevcut hattin hiz kapasitesi de 200 km/saate ¢ikarilmis olacaktir.

Altyap1 ve tstyapr isleri yapim ihalesi 11/03/2013 tarihinde yapilmustir.
Sozlesmesi 09/01/2014 tarihinde imzalanmigtir. Konya- Karaman-Ulukisla-Yenice-
Adana Hizli Tren Projesi’nin ilk etabi olan Konya-Karaman kesiminin temeli, 12
Mart 2014 tarihinde atild1 Yapim bedeli 235 milyon TL’dir. Sinyal ve elektrifikasyon

69



isleri Karaman-Ulukigla-Yenice projesinin kapsaminda yapilacaktir. Yer teslimi
yapilmis olup ¢alismalara Karaman’dan baslanilmistir. 30 kilometrelik kesimin kazi
ve dolgusu tamamlanmak iizeredir. Ust gegit ¢alismalarina devam edilmekte olup,
ray ve ist yap1t baglantilar1 i¢in malzeme alimi yapilmaya baslanmistir. Konya-
Karaman 2. Hat yapimimin tamamlanmasi ile Konya-Karaman arasinda mevcut
durumda DMU setleri ile 1 saat 13 dakika olan seyahat siiresi 40 dakikaya
diismektedir. Ankara-Karaman arasi ise 2 saat 10 dakika olarak, Konya- Karaman
arasindaki hizli tren hatt1 ve ardindan da Konya- Istanbul arasindaki Yiiksek hizl
tren hattinin devreye girmesiyle Karaman- Istanbul arasinin 4 saate inmesi
planlanmaktadir. Demiryollar1 sehirleri, merkezleri, kiiltiirleri birbirine yaklastirir.
Konya — Karaman hizli tren projesi de Karaman'1 sadece Konya, Ankara, Eskisehir,
Bilecik, Sakarya, Istanbul ile degil Bursa ve Manisa ile de yaklastirma projesidir.
Tamaminin 40 ayda tamamlanmasi planlanan projenin, ilk 16 aylik doneminde yeni
yapilacak olan hattin hizmete acgilmasi planlaniyor.Adana-Mersin arasinda hizmet
veren c¢ift hatli demiryolu ise 4 hatta ¢ikartilacak. Thalesi yapilan projenin insaatina

bir y1l i¢erisinde baglanmasi planlanmaktadir.(TCDD, 2014).

AFYON
KAYSERI

9 4
W, KONYA

~ ANTALYA Karaman

Sekil 3.17.Hizli tren giizergahi
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Konya- Karaman hizli tren hatti Adana ve Mersin'e kadar uzanmaktadir bu
giizergdh daha ¢ok sanayicilerin kullandig1 bir giizergahtir. Sanayicilerin {irtinlerini
Mersin limanina rahatlikla ulastirabilmesini de saglayacak olan bu proje de
sanayicilerin rekabet giicliniin artmas1 ve ekonomik iliskilerin gelistirilmesi, Konya-
Karaman-Mersin  hattinin ~ Tirkiye'nin - 6nemli bir ticaret merkezi olmasi
beklenmektedir. Yapimi devam eden Karaman Lojistik Merkezi’nin de Karaman
sanayisinin gelisimi i¢in olduk¢a dnemlidir.

Lojistik Merkezin Karaman’in Mersin Liman’1 iizerinden uluslararasi
pazarlara demiryolu kombine tagimasi ile agilmasina imkan saglayacaktir. Karaman
ve cevresindeki potansiyel yiikiin demiryoluyla tasinabilmesi, Karaman Organize
Sanayi Bolgesi igerisine demiryolu erisimi saglamasi planlanmaktadir. Karaman
Organize Sanayi Bolgesi Yiik Terminali olusturulma proje hazirlama ¢aligmalari
halen devam etmektedir.. Bu projeyle de, Karaman Organize Sanayi Bolgesi Yiik
Terminali igerisine giris icin Karaman-Sudurag arasina tren teskili ve manevra igin 4
yollu yeni bir ayrilma istasyonu yapilmasi yeni olusturulacak istasyondan bolge
icerisine 4 bin 200 metre uzunlugunda iltisak hatti yapilmasi hedeflenmektedir.
Organize Sanayi Bolgesi igerisinde yiikleme-bosaltma, manevra, konteynir stok alani
ve giimriik faaliyetleri i¢cin 250 doniim arazi iizerinde Yiik Terminali olusturularak
hem rekabet giicii hem de daha fazla iiretimle ihracata katkist saglanacak ekonomik

hayat canlanacaktir.
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Sekil 3.18. Karaman Tren Gar1

Ayrica Ankara-Konya Organize Sanayi Bolgelerini en kisa mesafeden Tasucu
limanma baglamak, Istanbul-Ankara yas meyve ve sebze ihtiyacim karsilama,

Kibris-Silifke-Erdemli turizm hatti olmasi hedefler arasindadir.

Giizergahtaki hizlarin artmasi, seyahat siirelerinin kisalmasi ile Kayseri
tizerinden yapilan Ankara-Adana arasindaki yolcu tagimaciligt YHT baglant1 olarak
Ankara-Konya-Karaman-Ulukisla iizerinden daha kisa siirede saglanirken, Istanbul-
Eskisehir-Afyonkarahisar-Konya-Adana-Mersin  arasindaki  yiik ve  yolcu
tasimaciliginda 6nemli artis saglanacaktir. Konya — Karaman hizl tren hatti Konya-

Manavgat-Antalya hatt1 ile desteklendigi takdirde daha da 6nem kazanacaktir.

Yapilacak olan hizli tren yatirimlarinin sosyal, kiiltiirel, ekonomik faydalar
zamanla artarak ortaya c¢ikacaktir. Yatirnmin ¢evre etkisi diisiintildiigiinde sektorde
kullanimi1 zaruri olan yakitin elde edilmesi ise dogrudan ya da dolayl olarak herkesi
ilgilendirir. Otomobil, otobiis, kamyon, ugak gibi tasimacilikta kullanilan araglarin
fosil yakitlar1 kullanmasi biitiin gevreyi etkiler. Ornek olarak 2001°de ABD’de
toplam yer degistirmenin % 89’u otomobille,% 8’1 yaya olarak % 2’si kamusal
ulasim araglariyla % 1’1 bisikletle gergeklestirilmistir (MEVKA, 2012). Hizli tren

ulagtirmada bir model olarak kullanilmasindan sonra diger ulasim araglarinin
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cikardig1 zararli gazlarin toplam salinimi azalir. Diger ulasim araclarindan ayrilan
yolcularin  (havayolu, Kkarayolu, v.b.) sebep olacagi muhtemel seferler
yapilmayacagindan dolay1 toplam salimim azalacaktir. Ayrica yine diger ulagim
modlarindaki seyreklesmeden dolayr olabilecek kazalarin Oniine gegilmesi bir
yandan ¢evresel olumsuzluklar1 azaltabilecekken diger yandan da ekonomik servetin
yok olmasini Onleyecektir. Buna ragmen hizli tren insaatinin yapilmasi cevresel
anlamda arazi isgali, giiriiltii, gorsel bozukluguna neden olmasiyla hava kirliligine,
elektrik enerjisi kullanmasina ragmen kiiresel 1sinmaya katki saglamasi nedeniyle de

farkli etkileri bulunur.

210 kisi ile yapilan bir anket ¢alismasinda Konya-Karaman hattinin Mersin’e
kadar ulastirlmasinin gerekip gerekmedigi soruldugunda %96.8’1 ulastirilmasi
gerektigini, %86.3’1 hizli tren hattinin Konya ve Karaman’in soysa-ekonomik
yapisina ciddi katkilar saglayacagi belirtilmistir. Bu kisilerin genel ozelliklerine
bakildiginda %24.7 sinin is gezisi i¢in hizli treni kullandigini, %23.7 sinin turistik
amagl olarak kullandigi goriilmiistiir. Yine %89.5’inin ayda bes kez ve altinda
seyahat ettigi ve %79.1’inin zamandan tasarruf sagladigi i¢in hizli treni sectigi
belirtilmistir (MEVKA, 2012). Anket caligmasinda da gorildiigii lizere ticaret ve
zamandan tasarruf amaciyla yapilacak olan ve Mersin Limanina kadar gidecek olan
bir hizli tren hatti Konya-Karaman hatt1 i¢cin 6nem arz etmektedir. Tek basina

yapilacak olan hizli tren yolcu tasimaciligi ise 6lii bir yatirim olarak goziikmektedir.

3.2.4. Hizh Tren Projeleri Ile Birlikte Yapilmas1 Planlanan Lojistik
Koyler

Lojistik koy, hem ulusal hem de uluslar aras1 gegislerde tagimacilik, dagitim,
depolama, konsolidasyon, ayristirma, giimriikleme, ihracat, ithalat ve transit islemler,
alt yap1 hizmetleri, sigorta ve bankacilik, danismanlik ve iretim gibi birgok
biitiinlesmis lojistik faaliyetin ticari temele dayandirilarak belirli bir alanda c¢esitli
isletmenler tarafindan yerine getirildigi 6zel merkezlerdir. Lojistik kdy, yiikle ilgili
hareketlerin yani bir anlamda yiik dagitim demetlerinin ana plan kapsaminda

belirlenen bir amag i¢in tesis edilen belirli bir alanda toplanmasidir(Ragli, 2010).
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Genelde lojistik koyleri, biliyiik ve oOnemli iretim merkezlerine (sanayi
bolgeleri, is merkezleri vs.) schirlere ve demiryolu, karayolu hatlarina ve miimkiinse
limanlara yakin, ancak sehir trafigini dogrudan etkilemeyecek noktalarda
kurulmaktadir. Ayrica 6lgek ekonomisi sayesinde ayni olanaklari, donanimlari ve
aktarma terminalini kullanan birbirinden bagimsiz olan kullanicilar, lojistik kdyiin
gelismesini saglayarak kendi yiik akislarin1 yonetmede iistiinliik saglarlar. Bu durum
doniis yiki igin tasima maliyetlerini azaltir(Ragl1,2010).

Lojistik koy, iyi planlanmis ve iyi yonetilen, yiikk tasimalariyla ilgili tim
etkinliklerin, bu amagla insa edilmis ortak bir alan igerisinde kiimelenmesidir. Bu
koylerde nakliye ve lojistikle ilgili etkinlikleri gergeklestiren isletmeciler, burada
inga edilmis olan binalarin sahibi ya da kiracilar1 olabilmektedir. (antrepolar, dokme
yiik merkezleri, depolama alanlari, biirolar, arag parklar1 vb.). Ayrica, serbest rekabet
kurallar1 dogrultusunda bir lojistik koyiin, her isletmenin ilgili tiim etkinliklerle
ugrasabilmesine olanak saglamasi ve bu islemlerin gergeklestirilmesi ig¢in gereken
tim kamusal tesislerle donatilmis olmasi1 6ngoriilmektedir. Miimkiinse, bu koylerin,
kullanicilar igin gerekli personel ve donanim gibi kamu hizmetlerini de vermesi
gerekmektedir(Ragli, 2010).

Lojistik koyler, lojistik hizmetlerin bir noktada toplanmis olmasindan dolayi
hiz ve maliyet agisindan 6nemli avantajlar saglamaktadir. Lojistik kdylerin hayata
gecirilmesiyle bulunduklar1 bolgenin ticari potansiyeline ve ekonomik gelisimine
onemli katki saglayarak bolgedeki ticari sirketlerin rekabet giiciinii artirarak kombine
tasimaciligin gelismesine katki saglayacaktir(Ragli, 2010).

Tiirkiye‘de lojistik sektoriindeki gelismelerin yetersizliginden dolay: limanlar
gergek birer lojistik iis olmaktan uzaktirlar. Bunun yaninda bu limanlarda yapilan
lojistik galismalar lojistik kdylerin alt yapisint kurma amacli olup ileride beklenen
diizeye ulastiginda bu limanlar ayr1 birer iis olma durumuna gegeceklerdir. Bu
baglamda Istanbul, Izmir ve Mersin deniz ve hava limanlar1 incelendiginde hepsi
birer uluslararasi liman o6zelligine sahip olmasina ragmen verdikleri hizmetlerden
dolay1 bu merkezlerin ¢ok gerilerde kaldiklar1 bolgesel ve hatta yerel 6lgekte faaliyet
gosterdikleri soylenebilir. Bu limanlardan yurti¢i ve yurtdisi tagimalarin yaninda
bolge tilkelerine verilen hizmetlerin oldukca dar boyutta gerceklestigi ve belirli tiriin

gruplarinda sikisip kaldigi bilinmektedir(Ragli, 2010).
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Lojistik koyleri, lojistik ve tasimacilik sirketleri ile ilgili resmi kurumlarin
iginde yer aldigi, her tiirlii ulastirma tiirtine etkin baglantilar1 olan, depolama, bakim-
onarim, yikleme, bosaltma, tarti, yiikleri bdlme, birlestirme, paketleme v.b.
faaliyetlerini gergeklestirme imkanlart olan ve tasima tiirleri arasinda diisiik
maliyetli, hizli, giivenli aktarma alan ve donanimlarina sahip bolgelerdir. Lojistik
koylerde farkli tasima tiirlerinin (demiryolu, karayolu, liman, havaalanlari) bir arada
bulundugu bélgelerde kurulmasi 6nemlidir. Farkli tagsima tiirlerini kullanarak mali bir
noktadan diger bir noktaya tasiyacak olan tiim tasima operatorleri igin lojistik koyiin
konumu, anahtar bir etkendir. Lojistik kdyler, tasima baglantilar1 arasindaki akisi
saglamali ve tiim tagima tiirlerini koordine etmelidir. Bdylece lojistik kdylerin
kiiresel ve bolgesel pazarlara erisebilmesi daha kolay olacaktir. Lojistik kdylerde tek
bir merkezden yonetilmesi, sehir merkezlerinin yakininda kurulmasi, alt yapi
sistemlerinin ¢ok iyi sekilde dizayn edilmesi (agik ve kapali stok alanlari), lojistik
faaliyetlerdeki tiim yardimci hizmetleri i¢inde barindirmasi, karayolu, demiryolu v.b
baglantilarina yani ¢ok yonlii tasima tiirlerine yer vermesi gibi yapisal 6zellikleri
bulunmaktadir.

Lojistik koylerin sahip olmasi gereken en temel &zellikleri arasinda; birden
fazla tasima tiiriniin kullanilmasina olanak saglamasi, dagitimin tek merkezden
yapilmasi, akilli depolama sistemlerinin olmasi, katma degerli iiretim ya da
isletmelerin varligi, giimriik igslemleri gibi 6zellikler sayilabilir. Fiziksel 6zellikleri
arasinda ise; lojistik koylerinin az 250 hektar yiizol¢iimii olmasi, bir metropoliin
icinde ya da yakininda olmasi, karayoluyla ulagim imkani, demir yolu baglantilarina
sahip olmasi, ¢ok modlu tasima tesislerine, limanlara, i¢ su yollarma ve
havaalanlarina yakinlhigiyla dogrudan erisim imkani, planli imar, modern ofisler ve
binalar ile gelismis iletisim ve bilgi teknolojisi altyapisi sayilabilir. Ancak bir lojistik
koyde koylin ihtiyaglarini en iyi sekilde karsilayabilecek en 6nemli alt yap1 sistemleri
depolar ve ¢ok modlu terminallerdir. Lojistik koylerde; ara¢ tamir, Kkiralama
hizmetleri, otel motel, tir parki, siiriiciiler i¢in dinlenme tesisleri, egitim tesisleri, is
bulma kurumu, sigorta, haberlesme (ISP, web hizmetleri, GPS) gibi ilave destek
hizmetleri de yer alir(Tanyas M ve ark. 2012).

Lojistik merkez kurulumuyla birlikte, saglanacak potansiyel faydalar

sOyledir:
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- Uriin trafik akisinin optimize etmesi,

- Kombine tasimaciligi tesvik etmesi ve kullanimini arttirmas,

- Konteynir yiikleme bosaltma faaliyetlerinin iyilestirilmesi,

- Tir ve agir kamyon sirkiilasyonunu azaltmasi, demiryolu tasimaciliginin
artmasi,

- Lojistik merkezden faydalanan firmalarin, tiiketicilerinin ihtiyaclarina daha
hizli cevap vermelerini saglamasi,

- Kullanicilarin isletme maliyetlerinin diistiriilmesi,

- Bolgesel gelisim icin lojistik merkezlerin altyapisinin 6nemli bir etkisinin
bulunmasi,

- Lojistik merkez kurulumu vasitasiyla ¢evresel diizenlemelerin ve gereklerin
gerceklestirilmesi,

- Hava, kara, demiryolu ve deniz ulasim merkezlerine baglant1 i¢in olanak
saglamasi,

- Sirketlerin kendi dagitim kanallari {izerindeki kontrolii arttirmalart i¢in bir
platform yaratmasi,

- Firmalar i¢in tedarik zinciri operasyonlarinin esneklestirilmesini saglamasi,

- Sirketlerin kapasitelerini genisletmelerine olanak saglamasi(Ragl, 2010).

Modern yiik tasimaciliginin iissti kabul edilen lojistik merkezlerin Tirkiye’ye
de uygulanmasi ig¢in Ulastirma Bakanligi’nin 6nciiliigiinde, Tirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar1 (TCDD), Tiirkiye’nin 19 yerinde lojistik merkez kurmaktadir.
Bu lojistik merkezlerin kamu-6zel sektor isbirligi ile gergeklestirilmesi
diistintilmektedir. Demiryolunun yani sira lojistik merkezler kara, hava ve deniz ile
de biitiinlesmis olacak; kombine tasimacilik hayata gegecektir. Hem ulusal hem de
uluslar aras1 tim nakliye, lojistik ve esya dagitimmin cesitli isleticiler tarafindan
yiritildigi alanlar olarak kabul edilen lojistik merkezlerin tamamlanmasiyla TCDD
yilda yaklasik 6 milyon ton (% 35) daha fazla yiik tasimay1 hedeflemektedir. TCDD
19 lojistik merkezin yerini belirlerken 2 kistas goz oniinde bulundurulmaktadir:

1. Organize sanayi bolgeleri ile baglantili olmak.

2. Yik tasima potansiyeli yogun olmak.(Apaydin, 2012).
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Konteynir yiikleme, bosaltma ve stok alanlari; giimriik sahalari; acenteler,
gimriik miisavirlerinin yer alacagi bu merkezlerde basta giimriik hizmetleri olmak
tizere her tiirli lojistik hizmetler kiimelestirilecektir. Bu merkezlerde, tehlikeli ve
0zel esya yiikleme, bosaltma ve stok alanlari, sosyal ve idari tesisler; miisteri ofisleri,
personel ofisleri ve sosyal tesisler, otopark, tir parki, yonetim merkezleri, genel
hizmet tesisleri, bankalar, lokantalar, oteller, bakim-onarim ve yikama tesisleri,
akaryakit istasyonlari, biifeler, depo ve antrepolar, iletisim ve kargo aktarma

merkezleri de yer alacaktir.

Ulkemizde TCDD’nin projeleri dahilinde olan ve yapilmas: planlanan 19
lojistik merkezi bulunmaktadir. Karaman’da yapilmasi planlanan lojistik merkez

2013 yilinda giindeme alinmis heniiz yapim asamasindadir.
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Sekil 3.19. 2011 yili itibariyle planlanan lojistik merkezler

Konya Kayacik Lojistik Merkezi TCDD verilerine gore, Konya Lojistik
Koyii’niin faaliyete gegmesi ile Konya i¢in mevcut durumda yaklasik 634,000 ton/yil
olan tasima miktarinin, 1,679,000 ton/yila ¢ikmasi hedeflenmektedir. Konya Lojistik
Koylinden Konya sanayisi ve tarimi i¢in 6nemli mamul ve iriinler olan; komiir,
¢imento, mermer, gida maddesi, un, yem, saman, giibre, seker, tarim makineleri,
tarim {rilinleri, konteynir ve askeri esya tasimasi yapilmasi planlanmaktadir. Bu
tirtinlerin ulusal ve uluslar aras1 pazarlarda fiyat, hiz ve kalite konusunda rekabet

edebilme s6z konusu lojistik ile miimkiin olabilecektir(Ceran, 2011).
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Konya Lojistik Koyi’nlin kurulmasi igin TCDD Pinarbagi istasyonu
yakinlarinda, Konya Hava Alani, Konya Organize Sanayi Bolgesi ve diger ozel
sanayi bolgelerine yakin ve olduk¢a uygun bir arazi mevcuttur. Ayrica Konya
Organize Sanayi Bolgesi ve diger organize sanayi bolgeleri ve sanayilerine yakin
bolgeye kurulacak olan lojistik koyiin aktif bir sekilde kullanimini saglamak,
isletmeleri lojistik koyii kullanmaya tesvik etmek ve Konya Organize Sanayi
bolgesinde tiretilen basta agir sanayi tirtinleri olmak tizere diger tirtinlerin tasinmasini
kolaylastirmak igin lojistik koy ile Konya Organize Sanayi Bolgesi’nin optimum
kullanimina imkan saglamasi gerekmektedir(Ceran, 2011).

Lojistik koy islerinin en onemli 6zelligi lojistik siireglerin isleyisindeki
tagimacilikta temel baglanti noktalar1 durumunda olmasidir. Diinyadaki kiiresel
lojistik dslerin bulundugu hatlara; Trans-Pasifik Hatti, Trans-Atlantik Hatt1 ve
Avrupa-Uzakdogu Hatt1 6rmek olarak verilebilmektedir. Konya Lojistik Koyii, bu
hatlardan Avrupa-Uzakdogu hattinda yer alabilecek stratejik 6neme sahip uluslar
aras1 lojistik iis konumundadir(Ceran, 2011)

Konya Lojistik Koyii’niin devreye girmesi ile verilebilecek hizmetler su
sekilde Ozetlenebilir.

- Tasima modlar1 arasinda gegis saglanmis olacaktir.

- Intermodal transfer ve operasyonlarin yapilmasi saglanacaktir.

- Yiikleme, bosaltma, ellegleme Ve tart1 hizmetleri verilecektir.

- Depolama ve ambarlama hizmetleri verilecektir.

- Glimriik hizmetleri verilecektir.

- Park hizmetleri verilecektir.

- Verilebilecek yardimer hizmetler: Giivenlik, bakim-onarim tesisleri, miisteri
ofis alanlari, toplanti/konferans odalari, yemek tesisleri, toplu tasima imkanlari,
banka, posta, ekstra depo hizmetleri gibidir(Ceran, 2011).

Konya Lojistik Koyii i¢inde bulunabilecek tesisler su sekilde siralanabilir;
Konteynir yiikleme, bosaltma, stok alanlar1 ve giimriiklii sahalar: acente ve giimriik
miisavirlikleri. Ayrica farkli materyaller (Yanici-Patlayici maddeler, Petrol iriinleri,
Tibbi iriinler, Gida firiinleri) igin ayrilmig 6zel yiikleme, bosaltma ve stoklama
yerleri gerekliligi goz ardi1 edilemez. Bir bagka ihtiya¢ duyulan tesis ise dokme ve

yik bosaltma alanlaridir. Dogal olarak, bu kadar biyiik islerin yonetildigi ve
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gerceklestirildigi alanlarda sosyal ve idari tesis olmasi kagmilmazdir. Misteri
ofisleri, personel ofis ve sosyal tesisleri diger olmazsa olmaz tesislerdir(Ceran,
2011).

Otopark, tir parki yine sistemli bir sekilde projelendirilmesi gereken
tesislerdendir. Genel hizmetler sinifinda tesis ihtiyaci olan yerler ise bankalar,
restoranlar, oteller, bakim onarim ve yikama sirketleri, akaryakit istasyonlari,
biifeler, depo ve antrepolar, iletisim ve gonderi kuruluslaridir. Demiryolu
baglantisinin biiyiik rol oynayacagi diistiniildiigiinde ise tren teskil kabul tesisleri ve

yeterli sevk yollar1 gereksinimlerdir(Ceran, 2011).

TCDD Genel Miidiirliigii yatinm programinda bulunan Konya Lojistik
Merkezi, Konya sanayisinin diinyaya acilan kapist olmasi ve istihdama Onemli
katkilar saglamasi nedeniyle 6nemli bir projedir. Mevcut durumda toplam 1,000,000
m?'lik alan iizerinde kurulacak olan Lojistik Merkezin kamulastirilmasinda son
asamaya gelinmis olup, agilan deger tespit davalar1 devam etmektedir. Konya kent
merkezine yaklasik 25 km mesafede bulunmaktadir. Projenin yapim ihalesine 25
Haziran 2014 tarihinde baslanilmis olup, iki asamali bir ihale siireci

gerceklestirilecektir. Thale siireci devam etmektedir.
3.2.5. Konya- Karaman Hizh tren Projesinde Son Durum

Baglatilan bu projenin genel manada amaglart biitin  demiryolu
koridorlarindaki yiik ve yolcu potansiyelinin arttirilmasi, tali yollardaki hemzemin
gecitlerin alt ve istgegitlerle kapatilarak hemzemin gegitlerde meydana gelen
kazalarin azaltilmasi, 120 km /sa hiza uygun olan mevcut hattin 200 km/sa hiza
uygun hale getirilerek yolculuk siiresinin kisaltilmasidir. Toplam maliyeti yaklagik

235 trilyon lira olarak tespit edilen projede asagidaki caligmalar yapilacaktir.

- 660,121 m® dolgu

- 1,808,510 mgiizergah ve zayif zemin kazilari
- 1 adet demiryolu kopriisii

- 24 vasita Ust gegidi

- 13 vasita altgegidi

- 71 adet menfez
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- 24 vasita st gegidi
- 215 km demiryolu hatt1 désenmesi planlanmaktadir. Bu hattin i¢inde de

41 adet makas yapilacaktir.

KONYA-KARAMAN ISTASYONLARI ARASI MEVCUT
HATTIN CiFT HATTA DONUSTURULMESI YAPIM i$i

Altyap:
Aktarmalar

0,
Altgegitve a8

Ustgegitler
1% Demiryolu Ustyap

Altgegit ve Ustgegitler
Demiryolu

Ustyap1
47% Altyapi Aktarmalari

Sekil 3.20. Yapilacak islerin toplam is igerisindeki paylart

Mevcut hattin ¢ift hatta doniistiiriilmesi projesinde 09/01/2014 tarihinde
imzalanan sozlesmeye gore 01/17/2014 de isyeri teslimi ve toplamda 40 ay isin
sliresi olarak belirlenmistir. Buna gore isin bitim tarihi 01/05/2017 iken yiiklenici
firma taahhiidiine gore yapilacak iste birinci hat teslim tarihi 17/05/2015, ikinci hat
teslim tarihi ise 17/08/2016 olarak agiklanmistir. Bu da isin toplam siiresinin 30 aya
diistiriilmesi demektir. Projede 31/07/2014 tarihi itibari ile yiiklenici firmanin
beyaninda igin tamaminin %12.26 simin tamamlandig belirtilmektedir.

Yiiklenici firmanin taahhiidii ¢ercevesinde hazirlamis oldugu is planina gore
bu projede 2014 Mart ayindan itibaren is planinin gerisinde kaldigi belirtilmistir.
Mevcut durumda is planina olan baglilik asagidaki tabloda belirtilmistir.
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GERCEKLESME GRAFIGi

Haziran Temmuz

Sekil 3.21. Planlanan ve yapilan igin orani

Konya-Karaman hatti arazi calismalarinin gorselleri asagida belirtilmistir.

Sekil 3.22. Konya-Karaman hizli tren hatt1 insaat ¢aligmalari- km 34+000
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Sekil 3.23. Konya-Karaman hizli tren hatti insaat ¢alismalari- km 47+795

Sekil 3.24. Konya-Karaman hizli tren hatti ingaat ¢alismalari- km 69+300
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Sekil 3.25. Konya-Karaman hizli tren hatt1 insaat caligmalari- km 69+368

Sekil 3.26. Konya-Karaman hizli tren hatt1 insaat caligmalari- km 79+240
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Sekil 3.27. Konya-Karaman hizli tren hatti insaat ¢alismalari- km 87+317

Sekil 3.28. Konya-Karaman hizli tren hatti ingaat ¢alismalari- km 92+000
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3.2.6. Konya- Karaman Hizh tren Projesindeki Bazi1 Sorunlar

Projenin planlandig: gibi gitmemesinin yiiklenici firmadan, TCDD ve Konya
Biiylik Sehir Belediyesi arasindaki bazi anlagmazliklardan ve kamulastirma ile

alakali eksikliklerden meydana gelmistir.
3.2.6.1. Odenek sorunu

Projenin gecikmesindeki temel noktalardan birisi bu proje i¢in ayrilan 6denek
miktarinin yetersiz olmasidir. 2014 biitgesinde yatirimlar i¢in ayrilan miktar bir yilda
alian borg¢larin faizi i¢in ayrilan kadar bile degildir. Bu da isin yavaslamasina etken
ciddi bir durumdur. Ayrica yapilacak islerin finansmaninin biiyiik bir kisminin yine

borgla kapatilacak olmasi da bu isin 6niindeki engellerdendir(tuik.gov.tr).
3.2.6.2. Km 62+220-65+820 aras1 varyant

Projede diisiik yarigapli bu varyant hiz1 diisiirmekte ve yeniden planlanmasi

gerekmektedir.

* .
€ netcad

Sekil 3.29. Km 62+220+65+820 aras1 varyant

Km 53+800-68+100 araligt 62~66 araligindaki varyant bdlgesinin

netlesmemesi nedeniyle beklemeye alinmistir. TCDD {ist yOnetiminin karari
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beklenmektedir. Ya hiz diisiirilecektir ya da gilizergdh degisikligi nedeniyle

kamulastirma yapilmasi gerekmektedir.
3.2.6.3. Gegitler sorunu

Konya-Kasimhani Bolgesi altgegit-listgecitler Konya Biiyiik Sehir Belediyesi
ile TCDD iist yonetimi goriiserek, imalatlarin yapim sekline karar vermelidir. Alt ve
iist gecitlerin tamaminin m1 yapilacagi yoksa kamulastirma alani i¢erisindekilerin mi

yapilacagi belirlenmelidir.
3.2.6.4. Diger sorunlar

Konya Biiyiik Sehir Belediyesi sorumlulugunda olan km 3+790 da bulunan
cevre yolu kopriisii ayaklar1 hattaki ¢aligmalar yiiziinden zarar gorecektir. Yikilip
yeniden yapilmasi gerekmektedir. Ancak bu kopriiniin kim tarafindan yikilip
yapilacagi heniiz belli degildir.

.-
e netcad

KOPRUAYAG]
1.KOPRU '

A
RORRUTAYAG KOPRUAYAG! SELPRIULAIAS]

KOPRUAYAGI

KOPRUIAYAG! KOBRUAVEGC!

Google ear
C

Sekil 3.30. Yikilacak ve tekrar yapilacak olan ¢evre yolu kopriisii
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Sekil 4.31. Yikilacak ve tekrar yapilacak olan ¢evre yolu kopriisii ayaklart

Karayollar1 3. Bolge sorumlulugunda olan Km: 20+110°deki istgegit
kopriisiintin elevasyonlar1 yapilacak demiryolu ile cakismaktadir. Yikilip, yeniden

yapilmasi hususunu Karayollari ile goriisiilmesi gerekmektedir.

:i =
e netcad

.

2. KOPRU
2IKOPRU

Sekil 3.32. Km 20+110 {iist gegit kopriisii
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Sekil 3.33. Km 20+110 iist gegit kopriisii ayaklar

Bu sorunlarin disinda ayrica Devlet Su Isleri idaresi, Cumra Belediyesi,
elektrik ve dogalgaz hatlar1 ile alakali da bazi sorunlar vardir. Bunlar da ilgili

kurumlarla birlikte ¢6ziilmeye ¢alisiimaktadir.
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4. SONUC VE ONERILER

2003-2005 yillar1 arasinda uzman kisi ve kuruluslarin miisterek ¢alismasiyla
plan, program ve stratejiler hazirlanmis, tlkenin ve toplumun ihtiyaci, biiyiime
egilimleri, kiiresel ve bolgesel potansiyel dikkate alinarak, biitiin ulasim modlarinin
eszamanli gelistirilmesi bir hiikiimet kararina doniistiiriilmiistiir.

Demiryollari, bir buguk asr1 asan tarihinde hi¢ olmadigr kadar giindeme
gelen, yatirnm yapilan, toplumsal beklenti ¢itasinin alabildigine yiikseldigi bir sektor
haline gelmistir. 2003 yilinda 50 yil siirdiiriilen ulasim politikalarinda kokli bir
degisiklige gidilerek, adeta yok sayilan demiryollar1 yeniden devlet politikasi olarak
kabul edilmis ve yatirim 6denegi arttirilarak biiyiik bir degisim ve doniisiim siireci
baslatilmistir. Bu doniisiim ne kadar kararli ve hedeflerine bagli olacak zamanla

ortaya c¢ikacaktir. Bundaki en 6nemli etken ise hi¢ siiphesiz yoneticilerinin tutumlari

olacaktir.
MALIYET DURUMLARI
Ulastirma Sistemi Altyap1 Isletme | Teknoloji Gelistirme Hiz
Karayolu Yiiksek Orta Orta Hizli
Denizyolu Diisiik Orta Yiiksek Yavas
Havayolu Orta Yiiksek Cok yiiksek Cok hizli
Demiryolu Cok yiiksek Orta Cok yiiksek Orta

Sekil 4.1. Ulagtirma sistem maliyetleri

Tablo 4.1 de belirtildigi gibi her ulagim sistemin kendine 6zgii art1 ve eksileri
vardir ve tek basina ideal bir sistem olarak degerlendirilemez (Mamarasulov, 2009).
Bu nedenle her sistemin en etkin oldugu kosullarda c¢alismasi gerekmektedir.
Dolayisiyla tablodaki unsurlarin yaninda sartlara gore degisebilecek diger
unsurlarinda g6z Oniinde bulundurarak, bolgesel, iilke i¢i ve kiiresel ulastirma
sistemlerinin bir biitiin olarak degerlendirmesi gerekir. Her durumda demiryolu insa
etmek cazip olmamaktadir. Aksine bazen kiilfetli ve masraflidir. Ankara-istanbul
hatti i¢in hizli tren ¢ok faydali bir yatirimken Konya- Karaman hatti i¢in ayn1 sekilde
olmayabilir. Bu noktada sadece yolcu tagimaciligi agisindan bakildiginda tek basina
oli bir yatinm gibi gozilkse de Istanbul-Mersin hizli tren hatti olarak

diisiiniildiiginde faydali bir yatirirm olabilmektedir. Ciinkii Konya-Karaman hatti
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yalmzca yolcu tasimasi igin degerlendirilirken Istanbul-Mersin hatt1 yolcu
tagimaciligiin yani sira yiik tasimaciligi agisindan da ¢ok onemlidir. Bu da yatirimi
Ol yatirim olmaktan kurtarabilmektedir.

Hizli tren genel olarak degerlendirildiginde iki husus one c¢ikar. Birisi bir
sehirden diger bir sehre baglantiyr saglayip ulasilabilirlik kavramini yeniden
olusturmasi, digeri ise bagladigi noktalar1 sadece bir demiryolu hattiyla degil tiim
unsurlariyla birlestirip yeni bolgesel ya da kentsel gelisme koridorlar1 olusturmasidir.
Hizli tren bolgesel ve kentsel gelisme ekseninde “Yeni bolgesel sosyo-ekonomik
koridor” olusumuna katki saglar. Yeni koridor kavrami ekonomik bdlgeyi tiim iiretim
faktorleriyle birlikte degerlendirir. Birbirinden bagimsiz boélgelerin temel sosyo-
ekonomik degerlerini ve Onceliklerini bir diizlemde degerlendirerek sinerjik ve
dinamik bir ortamin dogmasina sebep olur. Hizli tren; yiiksek tasima kapasitesine
sahip, sefer sayisi yiiksek, ¢evreci bir ulasim araci olarak tanimlandigindan dolay1
daha hizli, giivenli, sifira yakin gecikme zamanli, minimum kaza oranli, dolaysiz
sehir merkezine ulasilabilen, modern, rekabet¢i, rahat ve huzurlu bir ulasim segenegi
olarak simiflandirilir. Bu yiizden ulagimda yeni bir donemi igeren “Ulasimin
ronesanst” olarak adlandirtlir (MEVKA, 2011). Bu yiizden sefere basladigi
donemden sonra oOzellikle orta mesafede diger ulasim araglarmma goére oldukca
rekabetcidir. Yolculara ugaga benzer bir konfor sunarak giivenli bir kara ulagim araci
imkan1 sunar. Yolcularin yogun oldugu hatlarda alisilmis ve tercih edilen bir
ulastirma aract olur. Ozellikle farkli sehirleri birbirlerine baglayarak birbirinin
banliy6sii haline getiren hizli trenler sehirleri bazen birbirinin ayrilmaz bir pargasi
kilar. Birbirine baglanan sehirler yeni yatay bir form olusturup Sosyal, kiiltiirel,
ekonomik, sportif bir¢ok alanda etkilesim igine girerler.

Ulasim kolayligi bireylerde oldugu kadar is diinyast bakimindan da
onemlidir. Kolay ulagim ve erisim, hedef pazarlardaki noktalara ulagimda zaman,
maliyet ve pazarlama agisindan biiyiik bir avantaj saglar. Hem firmalar agisindan
hem de iiretim faktdrleri agisindan ulagimin etkilerini net olarak gérmek miimkiindiir.
Bir firma kullandig1 {iretim faktorlerini (emek, hammadde, sermaye, danigmanlik
hizmeti v.b) hizli tren hattiyla farkli bolgelerden de karsilayabilir. Bu kolaylik ve

tercih zenginligi firma maliyetlerini diistirmekle kalmaz kaliteli iiretim faktoriintin de
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elde edilmesini saglar. Firmalar bu bolgelerde daha rasyonel olacagii diistindiikleri
yeni yatirimlara da girisebilirler.

Artan faizli kredi kullanimi ile yapilacak olan demiryolu yatirimlar1 birgok
riski de beraberinde getirmektedir. Zamanla kredi verenlerin krediyi kesmesi, geri
O0demelerde yasanacak sikintilar, siyasi manevralar, degisen yoneticiler ve fikirlerden
dolayr yatirimlarin durma riski s6z konusudur. Kredi kullanimindan ziyade yeni
kaynak paketleri, milli varliklarla ve biitceden ayrilan paylarla gerceklestirilen
yatirnmlar daha gercek¢i ve siirdiiriilebilir yatirimlardir. Unutulmamalidir ki disa

bagimli olan igler yine disa bagli olarak biter.
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