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OZET

Sehirlerarasi Yol Giizergahindaki Yerlesim Yerlerinin Giiriiltii ve Hava Kirliligi

Sorunu (Havza-Samsun Ornegi)
Enis SARI

Ondokuz Mayis Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii
Cografya Anabilim Dali, Yiiksek Lisans, Haziran/2015
Danisman: Prof.Dr. Kemalettin SAHIN

Niifus artisi, degisen yasam tarzi ve teknolojideki gelismeler beraberinde
giiriiltii ve hava kirliligi gibi ¢evre sorunlarinin ortaya ¢ikmasinda etkili olmaktadir.
Bu durum yerlesmelerin lokasyonu ile de iliskilidir. Karayolu ve demiryolu
giizergahi lizerinde yer alan yerlesmeler giirtiltii ve hava kirliligi sorunuyla daha ¢ok
karsilagsmaktadir. Bu calismanin amaci da Havza ilge merkezinde giiriiltii
kaynaklarini tespit etmek, acik alan giiriiltii 6l¢limleri yapmak, elde edilen verilerden
yola ¢ikarak giirliltii haritalar1 olusturmak ve bu haritalarin analiz, yorum ve
degerlendirmeleri yapmaktir. Ayrica Havza ilge merkezinde hava kirliligine karsi
halkin duyarliligin1 ortaya koymaktir. Bu amaglarla Aralik 2013-Mart 2014 ve
Agustos 2014 tarihlerinde 15 farkli noktada Testo-816 giiriiltii seviyesi Ol¢iim
cihaziyla sabah, 6gle, aksam ve gece zaman dilimlerinde Ol¢limler yapilmis ve bu
degerlerin ortalamalar1 alinarak giiriiltii haritast olusturulmustur. Havza ilge
merkezinde halkin hava kirliligine karst duyarliligin1 tespit etmek maksadiyla 228
kisiyle anket ¢alismasi yapilmistir. Calisma sonucunda Havza ilgesinde en Onemli
giiriilti kaynagimun trafik giiriiltiisii oldugu; sehirleraras1 karayolu ve demiryolu
hattinin ilge merkezinden ge¢cmesinin bu durumun baglica nedeni oldugu
anlasilmistir. Ayrica traktor sayisinin fazlaligi ve ulasim araci olarak kullanilmasi da
diger onemli bir giiriiltii kaynagidir. Hava kirliligine neden olan ana faktoriin ise
1sitma amaglt konutlarda kullanilan komiir yakiti oldugu tespit edilmistir. Sehrin
kuruldugu yerin bir vadi taban1 ve yamaglara dogru olmasi nedeniyle ¢ukurda kalan
sahalarda hava kirliliginin ¢ok fazla oldugu anlasilmistir.

Anahtar Kelimeler: Giiriiltii, Gurtlti Haritasi, Hava Kirliligi, Havza



ABSTRACT

Noise and Air Pollution Problems on Intercity Settlements.( Havza-Samsun Sample )

Enis SARI
Ondokuz Mayis University Institute of Social Sciences

Department of Geography, Master, June / 2015

Supervisor: Prof.Dr.Kemalettin SAHIN

Population growth, changing lifestyles and advances in technology are effective on
environmental problems such as noise and air pollution. This situation is associated
with the location of settlements. Settlements which are located on the road and rail
routes are faced with these problems much more than city centers. The purposes of
this project are to identify noise sources in Havza city center, to make range noise
measurements, to create noise maps which are based on the obtained data and to
make the analysis, comments and reviews of these maps. Another aim is to determine
the sensitivity of the people against air pollution in Havza city center. By using
Testo-816 sound level meter, noises were measured in the morning, at lunch time, in
the evening and at night at 15 different city points at the dates of December 2013,
March 2014 and August 2014. In order to determine the sensitivity of people about
noise pollution a special survey was applied to 228 people. As a result of the survey,
it is understood that the most important noise source is traffic and the main reason for
this situation is the intercity road and rail way which are passing through the city
center. In addition, the number of tractors is another important source of noise
because a lot of people use tractors for transportation. With this research, it is found
that the coal which is used for heating is the main factor fora ir polluion. The city
was established in a valley and because of that reason air pollution is heavier in the
city center.

Key Vocabulary: Noise, Noise Map, Noise Survey, Air Pollution, Havza
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GIRIS

Insanm ilk ortaya ¢ikisi ile birlikte insanlik tarihi siirekli gelisim ve degisime
sahne olmustur. Niifusun artmast ve dogal kaynaklarin ortak kullanim
zorunlulugunun ortaya c¢ikmasiyla 6zelliklede tatli su kaynaklarinin ortak kullanimi
ve tarima gecis gibi nedenlerle Neolitik Cagda ( Cilali Tag Cagi) insanlar toplu

yasamaya baglamislardir.

Toplu yasamak zorunda olan insan, dogadaki eksikligini akli ile gidermis ve
dogadan daha iyi yararlanmak adina toplu yasama ge¢mistir. Zaman igerisinde toplu
yasam alanlar1 biliylik degismeler gostererek giiniimiiziin mega sehirlerini ortaya
cikarmigtir. Bu kentlesme siirecinin devam etmesiyle birlikte niifus artisi,
endustrilesme, artan trafik ve teknolojik gelismeler ¢oziimii gii¢ kirliliklerin ortaya
cikmasina neden olmustur. Teknolojik gelismelere bagli olarak ortaya ¢ikan yeni
makineler, motorlu araglar vb, insan hayatin1 kolaylastirirken beraberinde giiriilti
kirliligi ve hava kirliligi gibi giiniimiizde insanlar1 en fazla rahatsiz eden sorunlar
ortaya ¢ikmistir. Giiriiltii, teknolojik gelismelerin yol ac¢tigi atiklarin en onemlisidir.
Ciinkii hemen her tiir iretim ya da etkinlikte, s6z konusu iiretim ve etkinlige 6zgii
atiklarin yani sira giiriiltii de bulunmaktadir. Dogal olarak bu durum giiriiltiiniin
giniimiizde en yogun cevre kirliligi etkeni durumuna diismesine yol agmustir (

Karabiber, 1991: 457).

Tarihte, M.O. 600’lerde Roma Imparatorlugu’nun Sybaris kentinde araba
tamircilerinin ve kazan ustalarinin giiriiltii yaptiklar1 i¢in yoneticilerinin bu is
yerlerini kent disina tasimalariyla giiriiltiiye karst aliman Onlemler baslamistir.
Bern’de 1403’te giiriiltiiye kisitlamalar getirilmis, Ziirih’te 1515’te geceleri
sokaklardaki giiriiltii eylemlerine yasaklar konulmustur. Giiriiltiiye kars1 tavir
ornekleri Koch’un 20.yy baslarindaki, giiriiltiiniin yakinda veba ve kolera gibi 6nlem
alinmas1 gerekecek bir sorun olacagina iliskin varsayimi ile en 6zgiin noktasina

ulagmistir (Senocak, 1980°e gore Akga, 2009: 1).

Titresim yapan bir kaynagin hava basincinda dalgalar olusturmasi ve bunun
canlilarda isitme duyusunu uyandirmasi olarak ortaya cikan ve fiziksel bir olay olan
ses, insanda rahatlatic1 veya rahatsiz edici durumlar ortaya cikarabilmektedir. Sesler

kisilerin bedensel, ruhsal, sosyal huzurunu veya is performansini diisiirdiigii zaman



giiriiltii olarak isimlendirilmektedir. Ses kisiler tarafindan farkli algilanabilmektedir.
Yiiksek sesle miizik dinlemek bir kisi i¢in eglenceli olabilirken baska bir kisi i¢in
rahatsiz edici olabilmektedir. Yine bir gencin motosikletinin susturucusunu sokiip
daha fazla ses ¢ikarmasini saglamasi onun icin giizel bir sonugken baskalar1 icin

iskenceye dontisebilmektedir.

Giriiltii en basit agiklamayla belli bir 6zeligi olmayan istenmeyen seslere
verilen isimdir. Giiniimiizde niifusun artmasi ve teknolojik gelismelerin en {ist
diizeye ulasmasiyla ulasim giiriiltiisii insanlarin en biiyiik problemi haline gelmistir.
Ulasim giiriiltiilerinin en 6n plana ¢ikani, ara¢ sayisina, siirlicii davranislarina, trafik
yogunluguna, araglarin durumuna, karayolunun durumuna ve yapilan hiza bagh

olarak degisiklik gostermektedir.

Demiryolu giiriiltiisti karayoluna gore farklidir. Demir yollarinda kisa siireli
fakat yiliksek diizeyli giiriiltii olugmaktadir. Endiistri kuruluslar1 ve insaat alanlarinda
olusan giriilti ise daha ¢ok buralarda kullanilan alet, edevatlardan

kaynaklanmaktadir.

Yerlesim alanlarinda ise okullar, parklar, ticaret alanlari, pazar yerleri, diigiin
salonlar1, agik havada yapilan etkinlikler ve eglence mekanlar1 gibi alanlara bagh
olarak degisik zaman dilimlerinde giiriiltii diizeyinde artislar ortaya ¢ikmaktadir. Bu
giiriiltii tiirleri insanlar1 olumsuz etkilemektedir. Etkilenme durumu giiriiltiiniin
siklig1, siddeti, insanin o an ki psikolojik durumu, olusum zamani gibi faktorlere

bagli olarak degisebilmektedir.

Calisma sahasi olarak secilen Havza ilgesi bulundugu yer geregi etki alani
¢ok genis olan sehirlerarasi karayolu ile demiryolu hattinin gectigi bir lokasyona
sahiptir. Ayrica insa calismalari, ticaret alanlari; motorlu araglar igerisinde
motosiklet, traktdor ve yash ara¢ sayisinin fazlaligi, artan arag sayisi, belediye
tarafindan siirekli yapilan duyurular gibi faktorler giiriiltii agisindan Havza ilgesinin

calisma sahasi olarak belirlenmesinde etkili olmustur.

Bu ¢alismanin amac1 Havza ilgesi {izerinde etkili olan giiriiltii kaynaklarinin
tespit edilmesi, sehirleraras1 karayolu ve demiryolu hattinin ilgeye giiriiltii ve hava

kirliligi agisindan etkisinin ortaya konulmasi, belirlenen noktalarda dl¢timler yaparak



giiriiltii degerlerinin tespit edilmesi ve hava kirliligi agisindan halkin bu konudaki

duyarliliginin anket ¢aligsmasiyla ortaya konulmasidir.

Modern hayatin O6nemli problemlerinden biriside hava kirliligidir.
Giliniimiizde enerji kaynag1 olarak fosil yakitlar olarak bildigimiz kémiir, petrol ve
dogalgaz yaygin olarak kullanilmaktadir. Alternatif enerji kaynaklarmin payr her
gecen giin artiyor olmasina ragmen giinlimiizde fosil yakitlar birinci sirada yer

almaktadir.

Hava kirliligi; niifus artisi, diizensiz kentlesme, sanayi tesislerinin yerlesim
merkezleri igerisinde kalmasi, Ozellikle konutlarda 1sitmada sosyo-ekonomik
nedenlerden dolayr kalitesi diisiik yakitlarin kullaniliyor olmasi, motorlu tasit
sayisinin artmasi, meteorolojik ve topografik sartlar etkisiyle olusan kirleticilerin

havanin dogal bilesimini bozmasi olarak ifade edilmektedir.

Tiirkiye’de hava kirliligi 6zellikle 1950’lerden sonra hizli niifus artigi, hizl
kentlesme, endiistrilesme sonucu yogun enerji kullanimi nedeniyle bir halk saglig
sorunu olmaya baslamistir. Topografik ve meteorolojik 6zelliklerin dikkate
alinmadig1 yanlis kentlesme, uygunsuz ve yetersiz yakma teknikleri, yesil alanlarin
azalmasi, motorlu arag sayisindaki artis, atiklarin kontrolsiiz dogaya birakilmasi hava

Kirliligini daha da artirmistir. (Ozer ve ark., 1997: 190)

Saglik bakanlig1 ve Cevre Orman Bakanliklar1 1985’ten beri birbirlerine baglh
monitorize edilmis bir agla aylik ve yillik SO, ve PM ortalamalarini 6lgmekte ve bu
veriler Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan resmi olarak yaymlanmaktadir.
Gilinlimiizde ise hava kalitesi Ol¢iimleri 2005 yilindan sonra Cevre ve Sehircilik
Bakanlig tarafindan gezici ve daimi istasyonlar kullanilarak yapilmaktadir. Cevre ve
Sehircilik Bakanligi tarafindan tam otomatik 6l¢tim cihazlari ile Ulusal Hava Kalitesi
Izleme A ile hava kalitesi l¢iimleri yapilmaktadir. Ancak Havza ilgesine ait hava
kalitesi 6l¢iimii yapan herhangi bir istasyon bulunmamaktadir. Ulkemizde 81 ilde ve
bazi 6nemli sicak (6nemli) noktalarda 166 adet sabit istasyon ve 3 adet mobil dl¢iim
araci ile hava kalitesi dl¢imii yapilmakta ve anlik sonuglar www.havaizleme.gov.tr
adresinde online olarak halka sunulmaktadir. Samsun ilinde merkezde ve Tekkekoy

ilgesinde olmak tizere 2 adet hava kalitesi 6l¢lim istasyonu bulunmaktadir.


http://www.havaizleme.gov.tr/

Havza ilge merkezinde 6zellikle kis mevsiminde konutlarda 1sinma amaciyla yaygin
olarak kullanilan koémiiriin olusturdugu duman ve meteorolojik sartlarin etkisiyle
hava kirliligi artmaktadir. Havza ilge merkezinde hava kalitesi ile ilgili daha 6nce

Olctim yapildigina dair bir bilgiye ulagilmamustir.



ARASTIRMA SAHASININ YERIi

Calisma alan1 Karadeniz Bolgesinin Orta Karadeniz boliimiinde Samsun il
merkezine 67 km kus ugusu uzaklikta ve Samsun’un giiney-batisinda yer almaktadir
(Sekil 1). Caligma alaninin Samsun merkeze karayolu ile uzakligi yaklagik 86 km dir.
Caligma sahas1  40°59’ -40°57 kuzey enlemleri ile 35°39°-35°41°dogu boylamlarinin
arasinda yer almaktadir. Calisma sahasi olan Havza ilce merkezi 23 km? alan

kaplamaktadir. Ilge merkezinin rakimi ortalama 675 metredir.

Ilge Karadeniz bolgesinin orta ve dogu Karadeniz béliimlerinin sahil illerini
Dogu Anadolu bolgesi disinda kalan diger boélgelerimize baglayan O6nemli bir
karayolu ve demiryolu hatti lizerinde bulunmaktadir. Karadeniz Bolgesinin, 6zellikle

Samsun ilinin giris kapisi niteligini tagimaktadir.
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Sekil 1: Havza Ilge Merkezi Lokasyon Haritas:


https://tools.wmflabs.org/geohack/geohack.php?pagename=Havza,_Samsun&params=40_58_4.71_N_35_40_7.48_E_type:city_region:

ONCEKI CALISMALAR

Literatiir taramas1 esnasinda arastirma sahasini dogrudan konu alan giiriiltii ve
hava kirliligi ile ilgili bir ¢alisma bulunmamakla birlikte bu konularda yapilan

calismalardan bahsedilmistir.

Sahin, K. (2004: 8) “ Samsun’da Halkin Hava Kirliligine Bakis1” isimli
calismada hava kirliliginin Samsun i¢in kis aylarinda ciddi ¢evre sorunlarindan
oldugu ve bu kirliligin 6nemli nedenlerinden birinin konutlarda 1sinma igin

kullanilan yakitlardan kaynaklandig1 sonucuna varilmaistir.

Sahin, K ve ark.(2014: 28) “Sinop Sehri ve Yakin Cevresindeki Baz1 Okullarda
Girilti Kirliligi” isimli ¢aligmasinda sehir merkezinde yer alan okullarda giiriiltii
diizeyi koylerdeki okullara gore onemli Olclide yiiksek diizeyler icermektedir. Arag
trafigi ve insan sayisinin arttig1 mekanlara yakin okullarda giiriiltii diizeylerinin daha
da arttig1 belirtilmis ve bu sahalarda giiriiltii azaltmaya yonelik caligmalar yapilmasi
gerektigl vurgulanmistir. Ayrica giiriiltiinlin 6grenci ve 6gretmenin performanslarini
etkiledigi, asir1 yorgunluk ile 6grenme ve konusmada karigikliklara neden oldugu

ifade edilmistir.

Sahin, K. (2014: 722) “Atakum (Samsun) Sehrinde Cevresel Giriilti
Kirliligi”adli ¢alismasinda karayolu trafiginin ¢evresel giiriiltii degerlerini artiran 6n
onemli etken oldugu tespitinde bulunmustur. Hiz limitlerinin asilmasi nedeniyle
girtlti degerlerinin 70-80 dB(A) araliginda yer aldigini ve bunun insan sagligin

tehdit eder diizeyde oldugunu ifade edilmistir.

Ozlii, T.(1995: 4)’niin * Samsun ve Yakin Cevresinin Cografi Yonden Hava
Kirliligi® isimli yliksek lisans tez ¢alismasi ¢alisma sahamizi i¢ine almayan ancak
konumuz baglaminda sahaya en yakin calisma 0Ozelligi gostermektedir. Bu
calismanin kuzey siir1 Karadeniz, dogu sinir1 Yesilirmak, batt sinir1 Derbent cayi,
giiney smir1 ise Canik Daglarimin su bolimi ¢izgisi ile sinirlandirilmistir. Bu
caligmada Samsun ilinin Karadeniz kiyilarindan i¢ kesimlere gecis agisindan en

uygun yer oldugu tespitinde bulunulmustur. Kuzey Anadolu Daglar1 pek az yerde


http://www.sosyalarastirmalar.com/cilt7/sayi29pdf/sahin_kemalettin.pdf
http://www.sosyalarastirmalar.com/cilt7/sayi29pdf/sahin_kemalettin.pdf

ulagima imkan tanimaktadir. Samsun yoresinde ise yiikseltinin azalmasi ve gilineye

dogru yiikseltisi fazla olmayan plato ve vadiler gecisi kolaylastirmaktadir.

Oner, E.(1990:1)’in “Samsun ve Cevresinin Fiziki Cografyas1” isimli doktora tezi
calismasinda Samsun sehri ¢evresinin Karadeniz kiy1 kusagi boyunca en ¢ok algalan
bir konumda olmasiin eski ¢aglar boyunca Karadeniz kiyilarinin Anadolu’nun ig
kesimlerine hatta iilke smirlar1 disina agilan bir kapt konumunda oldugu ve
giinimiizde de kara-demir ve hava yolu ulagimiyla kiy1 kesimi i¢ kesimlere
bagladigindan bahsedilmistir. Bu durumun yorenin sosyo-kiiltiirel ve ekonomik

acidan gelismesine katki sagladigindan bahsedilmistir.

Dikmenli, Y.(1996: 30)’nin “Havza ve Cevresinin Bitki Ortiisii” isimli yiiksek
lisans tez ¢alismasinda Havza ve ¢evresinin baslica bitki topluluklarini orman ve ¢ali
formasyonlart olusturmaktadir. Hakim olan bitki tiirleri sapsiz mese, 1stranca mesesi,
karacam, saricam ve kayindir. Kuzey ylizlerde nemli hava kiitlesinin sokulabildigi

yerlerde nemcil; giliney ylizlerde ise kurak¢il ormanlar bulunmaktadir.



MATERYAL VE YONTEM

Tez c¢aligmasma Oncelikle literatiir taramasi yapilarak baglanmistir. Literatiir
taramasinda caligma sahasini ilgilendiren c¢alismalar ile giriiltii ve hava kirliligini

ilgilendiren ¢aligmalar ayr1 sekilde ele alinmastir.

Giriiltic seviyesi Ol¢limiiyle alakali Havza ilge merkezinde 15 farkl giirtiltii
dl¢iim noktasi belirlenmistir (Tablo 1). Ol¢iim noktalar1 belirlenirken bu noktalar ve
cevresinin lokasyon 6zellikleri ve ekonomik etkinliklerine gore giin icersinde niifus
ve trafik yogunlugunun fazla oldugu diisiiniilen yerler dikkate alinmistir. Google

Earth program1 yardimiyla 6l¢iim noktalarinin koordinatlar1 belirlenmistir.

Tablo 1: Giiriiltii 6l¢timii yapilan noktalar.

OLCUM NO: Olciim Yapilan Yerler.
1 Mesut Kuru Caddesi Cikist
2 Vezirkoprii Caddesi
3 Hastane Kavsagi
4 Kaplicalar Mevkii
5 Kazim Paga Caddesi (Orta Camii 6nii)
6 Cumhuriyet meydani
7 Kevser Akilli park
8 Dértyol mevkii
9 Otogar Kavsagi
10 Tren Gart (haraketlilik varken)
11 Tren Gar1 (haraketlilik yokken)
12 Hemzemin ge¢idi ¢evresi ( tren gegerken)
13 Hemzemin gegidi ¢evresi ( tren gegmezken)
14 Pazaryeri
15 Meslek Yiiksek Okulu Kavsagi
16 Sanayi girisi
17 Yeni toki evleri

Giirilti olglimleri Testo-816 isimli giiriiltii 6l¢iim cihazi ile yapilmistir (Sekil 2).

Giiriilti seviyesi ol¢iimleri belirtilen 6l¢lim noktalarinda sabah, 6gle, aksam ve gece




olmak iizere dért farkli zaman diliminde yapilmistir. Sabah 07:300-09:00, Ogle
12:00-13:30, aksam16:30-18:00, gece ise 22:30-24:00 saatleri araligini

kapsamaktadir.

Sekil 2: Testo 816 giiriiltii seviyesi 6l¢iim cihazi

Olgiimler her &lgiim yapilan aym 1.-5.-9-13,-17.-21. ve 25.giinlerinde
yapilmistir. Bu metot ile bir ay igerisinde farkli giinlerde bir hafta dl¢iim yapilmistir.
Olgiim yapilan aylar Aralik 2013-Mart 2014 ve Agustos 2014’tiir. Bu ii¢ ay

toplaminda belirtilen 6l¢iim noktalarinda 21 giin 6l¢tim yapilmastir.

Testo-816 giiriiltii 6l¢iim cihaz1 insan kulaginin duyabildigi 30 ile 130 dB(A)
aralifindaki sesleri 6lgmektedir. Olgiimler kalibrasyon ayari yapilmis olan cihazin

maksimum ve minimum ol¢iim ozelligi kullanilarak 6l¢iim noktasinda en az iki



dakika en fazla bes dakika beklemek sartiyla o esnada gergeklesen minimum ve

maksimum giiriiltli seviyeleri kaydedilerek gerceklestirilmistir.

Olgiimlerin saglikli gerceklestirilmesi igin cihazda bulunan riizgar bashig
riizgarin etkisinin olmadiginin diisiiniildiigii zaman dilimlerinde bile ¢ikartilmamustir.
Giiriiltii kaynagma yakmlhk yaklasik 4-5 metredir. Ol¢iim esnasinda cihazin
yiiksekligi Tiirkiye’deki ortalama insan boylar1 dikkate alinarak 160 cm- 175 cm
araliginda tutulmustur. Bunun nedeni isitme duyumuzla ayni seviyede olmasini
saglamaktir.  Olgiimler Microsoft Office Excel 2007 programiyla olusturulan
tablolara kaydedilmis ve Ol¢limlerin ortalamalar1 alinmistir. Giin igersinde dlgiilen
maksimum ve minimum giriltli diizeylerinin ortalamalar1 Excel formiilleri
kullanilarak belirlenmis ve her dl¢lim noktasinin giinliik ortalama giiriiltii degerleri
belirlenmigtir. Belirlenen bu giinliik degerler ile 6l¢iim yapilan toplam 21 giiniin
degerlerinin ortalamasi yeniden alinmis ve raster interpolation yontemi kullanilarak

Esri ArcGIS 10.2 programi yardimiyla giiriiltii haritalar1 olusturulmustur.

Calisma sahasiyla ilgili gerekli haritalar Havza belediyesinden temin edilen
net cad formatindaki etiit plani, tarim ve koOy isleri bakanligindan alinan sayisal
paftalar, ArcGIS cografi bilgi sistemleri galismalar1 ile Google Earth programindan

yararlanilarak olusturulmustur.

Hava kirliligi duyarliligini belirlemek i¢in ilge merkezinde bulunan 17 mahallede
228 kisi ile yiiz yilize gorlisme yontemiyle anket ¢alismasi yapilmistir. Hava kirliligi
ile alakali 10 farkli soruya verilen cevaplar Office Excel 2007 programu ile grafikler
halinde analiz edilmistir. Dogal gaz dagitim sirketine dilek¢eyle bagvuruda bulunarak
mevcut abone sayisi tespit edilmistir. Ayrica Havza belediyesinin su isleriyle
ilgilenen departmanina dilekge ile bagvuruda bulunarak mevcut su abonesi sayisi
tespit edilmistir. Bilgi edinme kanunu cercevesinde Cevre ve Sehircilik Bakanligina
basvuruda bulunarak Havza il¢esinde bulunan kamu kuruluslarinin ne kadarinda baca
filtresi bulundugu bilgisine ulagilmistir. Ayrica ayn1 kurumdan Tirkiye’de hava
kalitesi oOlglimleriyle alakali veriler talep edilmistir. Fotograf makinesi ile hava

kirliliginin yogun olarak yasandig1 zaman dilimleri fotograflandirilmigtir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerinden yararlanarak Havza ile ilgili niifus
verileriyle, ilge trafik sube miidirliigline kayith tescilli arag sayilari tespit edilmistir.

Havza Ticaret ve Sanayi odasina kayitl meslek smniflar1 belirlenmistir. Havza Ilge
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Tarim Miidiirligi ile Havza kaymakamligindan yararlanarak calisma sahasina
yonelik gerekli ekonomik bilgiler derlenmistir. Kara yollar1 genel miidiirliigii
yayinlarindan yararlanarak sehirlerarast yoldaki yillik ara¢ gecis sayilar1 tespit
edilmistir. Meteoroloji Genel Miidiirliiglinde Havza ilgesine ait meteorolojik veriler
bulunmadigindan en yakin Merzifon meteoroloji istasyonunun 1980-2014 yilar
arasindaki verileri almmistir.  Merzifon meteoroloji istasyonunun yiikseltisi

Havza’dan yaklasik 80 metre fazladir.

Havza ilgesine ait arag verileri bilgi edinme kanunu ¢ercevesinde 27964695-622-
02-1405 sayr ile Tiirkiye Istatistik Kurumu Bilgi Dagitim ve Iletisim Daire

Bagkanligindan alinmistir.
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BIiRINCi BOLUM
KAVRAMSAL CERCEVE

1.1. Giiriiltii ve Sesin Tanimi

-----

psikolojik olarak etkileyebilen ses diizensizligi diye ifade edilebilmektedir.
Bilimsel yonden giiriiltii hosa gitmeyen rahatsiz edici duygular uyandiran bir akustik
olgu veya begenilmeyen istenmeyen sesler toplulugu olarak tanimlanmaktadir

(Oztan,1985: 58).

Ses nesnel bir kavram olup odlgiilebilir ve varlig: Kisiye bagl olarak degismez,
giriiltii ise 6znellik ifade etmektedir. Giiriiltii tanimindan da anlasilacag: gibi arzu
edilmeme kavrami, kisiden kisiye degiskenlik gosterebileceginden insanlar tizerinde

ortaya ¢ikaracagi sonugta farklilagabilmektedir (Alkan ve ark., 2003: 524).

1.2. Giiriiltiniin Stmiflandirilmasi
1.2.1Kararh-Kararsiz Giiriilti

Kararl giiriiltiilerde giiriiltiiniin diizeyinde zamanla 6nemsiz bir degisme
olmaz. Herhangi bir makinenin ayni tempoda calisarak olusturdugu giiriiltii kararl
giiriiltliye ornek verilebilir. Giiriiltii diizeyinde zaman igerisinde 6nemli degisiklik
olmasi karasiz giriltiiyli tarif etmektedir. Degisme dalgalanma ve durup yeniden
baslama seklinde olabilir. Bu tiir giirtiltiilere dalgali ve kesikli giiriiltii denilmektedir.
(Karadayi, 2001: 13).

1.3. Cevre Sartlarinin Giiriiltiiye Olan Etkileri

1.3.1. Sesin Yansimasi ve Absorbsiyon

Glrtltiiniin yayildig1 ortamdaki malzemelerin ozellikleri giiriiltiiyli ortaya
cikaran ses dalgalarinin yansimasi ve yutulmasi bakimindan onemlidir. Giiriilti
dalgalar1 bir yiizeye ¢arptiklarinda enerjinin bir kismi geri doner, bir kismi yiizeye
tutunur. Bir boliimii ise ylizey tarafindan sogrulmaktadir. Bu parcalarin biiyiikligii

yiizeyin 0zelligine baghdir. Sesin sogrulmasi (absorbsiyon) malzemelerin igine giren
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ses enerjisinin poroz (gozenekli) yiizeylere siirtinmesiyle birlikte 1s1 enerjisine

doniismesinden dolayidir (Ozdemir,2005).

1.3.2. Atmosferik Sartlarin Giiriiltitye Etkileri

Absorbe etme 6zelligi fazla olan malzemeler giiriiltii azaltmada yaygin olarak
kullanilmaktadir. Giiriiltii mesafe ile ters orantilidir. Mesafe arttikca siddet azalir.
Ayrica hiz, sicaklik gradyanlari, calkanti ve ortamin viskozitesi de giiriiltiiniin
yayilmasinda etkilidir. Ortamin vizkozitesi giiriiltiinlin hizin1 azaltir ve yayilma
yoniinde degisiklige neden olur. Giirtiltii olgtimleri genellikle yer ylizeyinde yakin
seviyede yapilmaktadir. Bu nedenle giiriiltii kaynagi ile giiriiltiiye maruz kalanlar
arasinda bulunan engeller ve bunun beraberinde getirdigi absorbsiyon ve yansimalar,

giirtiltii kontrolii agisindan 6nemlidir (Karaday1, 2001:17).

1.3.2.1 Riizgarn Etkisi

Hareket eden hava ile zeminde gergeklesen siirtiinmeye bagli olarak olusan
riizgar yiikseklige bagli olarak hizimi artirir, boylece ses dalgasinin esme yoniine
dogru egilmesine ve bunun sonucunda geride golge bolgelerin olusumu ortaya

cikmaktadir (Sekil 3).

e ——
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T 7777777 e
Sekil 3: Riizgara gore ses dalgalarinin egilmesi (Atmaca,1997:9)

1.3.2.2. Sicakhgn Etkisi

Atmosfer ve yer yiizeyi arasindaki 1s1 aligverisi nedeniyle sesin hizi, yerden
olan yiikseltiye bagli degismekte ve bdylece ses dalgalar1 yukar1 asagi seklinde
egilme gdstermektedir. Yiikselen ses dalgalar1 soguk bir atmosfer tabakasina girerse

yayillma hizin1 kaybeder ve ses dalgalar1 iki tabakanin smirinda kirilir. Inversiyon
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tabakasinin meydana geldigi durumlarda ise yiikseldikg¢e sicaklik artacagi i¢in sesin
yayilma hiz1 da yiikseklikle birlikte artar (Dursun ve ark.1999’a gére Kalipci, 2007
:22).

1.4. Giiriiltii Kaynaklar1 Ve Giiriiltiiniin Etkileri

Giriiltii yapr i¢i ve yap1 dis1 giiriiltiiler olmak {izere ikiye ayrilmaktadir. Bu
calismada yap1 dis1 giiriiltiiler ¢calismamizin ana konusudur. Yapi dist giiriiltiiler i¢
mekanlardaki canlilarina etkiledigi i¢in dnemlidir. Ayrica giiriiltiiyli dogal ve beseri

giirtltiler olarak ta ikiye ayrilir.

1.4.1. Yap1 Dis1 Giiriiltiiler
Yapi dis1 giirtiltiiler, ulasim giirtiltileri, endistri giiriiltiileri, insaat giiriiltiileri,
yerlesim alan1 giiriiltiileri ve ticari amacl giiriiltiller olarak farkli kategorilere

ayrilmaktadir. Bu giiriiltii tiirleri insan hayatin1 hem dis ortamda hem de i¢ ortamda

etkileyebilmektedir (Uslu,1995: 20).

1.4.2. Ulasim Giiriiltiileri
Teknolojinin ilerlemesi ve niifus artisiyla dogru orantili olarak ulasim
giiriiltiileri hizla artis gostermistir. Insanlar siirekli ulagim giiriiltiilerine maruz

kaldiklarindan giiniimiizde en 6nemli giirtiltii kaynaklari arasinda yer almaktadir.

Ulasim giirtiltiileri, karayolu ulagim giiriiltiisii, demiryolu ulagim giiriiltiisii ve
havayolu ulagim giiriiltiisii olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Ulagim giiriiltiisiiniin
olusmast ve vyayilmasinda etkili olan degiskenler ulasim kosullart ve yol
niteliklerinden kaynaklanmaktadir. Calisma sahamiz igerisinden Samsun-Ankara
sehirlerarasi karayolu ve Samsun-Sivas demiryolu hatti gegmesi nedeniyle ulagim

kaynakl1 karayolu ve demiryolu giiriiltiileri olusmaktadir.
1.4.2.1 Karayolu Ulasim Giiriiltiileri

Karayolu ile yolcu ve yiik tagimaciliginin her gecen giin artmasina bagh
olarak karayolu trafik giiriiltiisii giinden giine artis gostermistir. Ornegin
giiniimiizden yirmi y1l kadar 6nce Cin’de Pekin sokaklarinda dolasan 6zel arag¢ sayisi
sadece iki adetken giinimiizde Pekin sokaklarinda ii¢ milyonun iizerinde arag
bulunmakta ve her giin trafige 3500 yeni ara¢ ¢ikmaktadir (MEB, 2014:176)
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Karayolu ulasgimi giiriiltii diizeyini; trafik yogunlugu, trafikteki agir tasit
orani, trafigin akim durumu(durakli, duraksiz), ortalama hiz, yolun kaplama cinsi,
yol egimi, doneme¢ ve kavsaklar, yolun genisligi ve siriiciilerin egitim durumu

etkilemektedir.

Ornegin calisma alanimizda otogar kavsaginda trafik 1siklarmin bulunmasi
ancak tiniversite kavsaginda ise trafik i1siklarinin devre disi birakilmasi 6lglim
sonuglarinin birbirinden ¢ok farkli ¢tkmasina neden olmustur. Universite kavsaginda
guriiltii 6l¢tim ortalamasi1 70 dB(A) iken otogar kavsaginda 67 dB(A)’dir. Ancak

otogar kavsaginda siirekli bir giiriiltii durumu s6z konusudur.

Kara yolarinda 50 km/saat hiza kadar giiriiltii ara¢ motorlarindan
kaynaklanmaktadir. Mevcut hiz iki katina ¢iktiginda ise giiriiltii seviyesi 12 dB(A)
artmaktadir. Daha yiiksek hizlarda ise lastiklerin yola siirtiinmeleri nedeniyle giirtiltii
olusmaktadir. Egzoz, teyp, korna, ani kalkis, firen sesleri vb faktorlerde karayolu
gurtiltiistinti artirmaktadir (Uslu, 1995: 23).

4 Haziran 2010°da resmi gazetede yayimlanan 27601 sayili ¢evresel
giirtiltiiniin degerlendirilmesi ve yonetimi yonetmeliginde belirtilen karayolu ¢evresel
giriiltli siir degerlerine gore Havza ilge merkezinden gegen karayolu yenilenmis,
onarilmis bir yol oldugu i¢in ve de konutlarin bulundugu alan igerisinden gegmesi
nedeniyle giindiiz 63 dB(A), aksam 58 dB(A), gece ise 53 dB(A) smir degerlerinin
tizerinde giirliltii olmamas1 gerekmektedir. Ancak ol¢lim degerleri sinir degerlerin

tizerindedir (Tablo 2).
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Tablo 2: Karayolu ¢evresel giiriiltii sinir degerleri:

Planlanan/Y enilenmis/
Onarilmis Yollar

Lgiind | Laksa | Lgece | Lgiind | Laksa | Lgece
Alanlar Uiz m dB(A) iz m dB(A)
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

Mevcut yollar

Giriiltiiye hassas
kullanimlardan egitim,
kiiltiir ve saglik alanlar1
ile yazlik ve kamp
yerlerinin agirlikl
oldugu alanlar

Ticari  yapilar ile
giiriiltiiye hassas
kullanimlarin  birlikte
bulundugu alanlardan | 63 58 53 68 63 58
konutlarin yogun olarak
bulundugu alanlar

60 55 50 65 60 55

Ticari  yapilar  ile
giiriiltiiye hassas
kullanimlarin  birlikte

bulundugu alanlardan 65 60 55 70 65 60

isyerlerinin yogun
olarak bulundugu
alanlar

Endiistriyel alanlar 67 62 57 79 67 62

Kaynak: Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yo6netimi Yonetmeligi. Resmi
Gazete say1: 27601.

1.4.2.2. Demiryolu Ulasim Giiriiltiileri

Demir yollarinda kara yollarindan farkli olarak kisa siireli fakat yiiksek
giiriiltii ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle istasyon yakinlarinda fren yapma, vagonlarin
birbirine baglanmasi esnasinda olusan sesler giiriiltii agisindan etkili olmaktadir.
Demir yollarinin sehir igerisinden gectigi alanlarda ise giiriiltiiniin ortaya ¢ikardigi
rahatsizlik en st diizeye ulagmaktadir. Hemzemin gegitlerden gegerken trenlerin
uyar1 amagh caldiklar1 korna sesi ve yavaslama ya da istasyonda durmak amaciyla

fren yapmalar1 etrafta bulunan yerlesmeleri rahatsiz etmektedir. Yeristi
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istasyonlarinda duran ve kalkan trenler i¢in sinir deger 70 dB(A), gecen trenler i¢in

75 dB(A), ¢aligir durumda bekleyen trenler igin ise 65 dB(A)’dir (Tablo 3).

Tablo 3: Hafif Rayli Sistemler I¢in Cevresel Giiriiltii Sinir Degerleri

Yer altt istasyonlari Iagg A) Yeriistii istasyonlari Id‘: &)
Duran ve
Giseler, merdivenler, koridorlar kalkan
55 - 70
trenler icin
Duran ve Platformlar Gegen
kalkan 80 (platform Trenler 75
trenler i¢in kenarindan 1,8
Gegen m) Calisir
(P;?;I?;mr:ar Trenler durumda
kenarindan 1,8 85 bekleye.n. 65
trenler i¢in
m)
Calisir
durumda
bekleyen | ©°
trenler i¢in
Istasyon iginde Havalandirma 55
sistemi
Caddelerde havalandirma 55
kanallar1 (9.0 m‘de)
Istasyon iginde kapali hacimlerde
bulunan acil havalandirma fanlari 80
(22.5 m.‘de)

Kaynak: Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yo6netimi Yonetmeligi. Resmi
Gazete say1: 27601

1.5. Endiistri ve Santiye Giiriiltiileri

Sanayi faaliyetlerinin yogun olarak yapildigi alanlarda fabrikalarda bulunan
makine, kullanilan yontem-teknik, endiistri ¢esidi gibi faktorlere bagh olarak giiriiltii
artmaktadir. Calisma sahamiz igersinde sanayi faaliyetlerinin ¢ok az olmasi

nedeniyle endiistri giiriiltiisiine ayrintil1 deginilmemistir.

Insaatlarda matkap kullanma, delme, kirma, hafriyat, malzeme indirme-

bindirme gibi faaliyetler ile ¢alisma esnasinda kullanilan makinelerin olusturdugu
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giiriiltiiler bu durumun temel sebebidir. Bu makinelerin olusturdugu giiriiltiiler kisa
ve ya uzun siireli olmalariin yaninda ani de olabilmektedir. Ani giiriiltiiler ile uzun
siireli giiriiltiiler, insaatta calisanlar ile cevresindekileri etkilemektedir. Insaatlarda
kullanilan makinelerin birgogunun giiriiltli diizeyi insanda isitme duyusunda
bozukluga neden olacak 90 dB seviyesinin iizerindedir. Bu isle ugrasan kisilerin
kulak koruyu kullanmalar1 zorunludur (Kalipci, 2007: 28). Santiyelerdeki bir diger
problem ise santiyelerin yasalarda belirtilen ¢alisma saatlerine dikkat etmemeleridir.
Bu durum da daha fazla insanin insaat giiriltiilerinden etkilenmesine neden

olmaktadir
1.6. Acik Alanlardaki insan Faaliyetleri Sonucu Olusan Giiriiltiiler

Bu giiriiltii daha ¢ok insan faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan giiriiltiilerdir. Park
alanlar1, spor sahalari, yiiksek sesle miizik dinleme, insaat ve yol g¢alismalari
esnasinda olusan giiriiltiiler, agik hava etkinlikleri, diiglinler, asker ugurlama, siinnet
merasimleri, konvoy gelenegi gibi insan faaliyetleri bu giiriiltii tiiriiniin olugsmasinda
etkili olmaktadir. Stlinnet ve diigiin gibi etkinliklerde giiriilti 10 dB(A) artis
gostermektedir (Ogel, 2015: 107).

Spor tesislerindeki giiriiltii diizeyini belirlemek amaciyla yapilan bir
calismada stadyumda 14 ayr1 mag esnasinda Olgiimler yapilmistir. Bu OSlgiimler
sonucu giiriilti diizeyi 91-93 dB(A) oldugu tespit edilmistir. Bu giiriiltii diizeyi insan

saglhigini tehdit eder diizeydedir (Atmaca,1997: 20).

1.7. Giiriiltiiniin insan Saghg Uzerine Etkileri

Diinya Saglik Orgiitiine gore insan saglig1 kisinin fiziksel, zihinsel ve sosyal
yonden tam bir iyilik durumu olarak nitelenmektedir. Gliriiltii insan saglig1 i¢in bir
risk olmanin yani sira, insan hareketlerini engellemesi, ciddi bir stres ve rahatsizlik
olusturmasi sebebiyle istenmeyen ve sakincali ses olarak nitelenmektedir
(Atmaca,1997: 20).

Glirtiltlinlin insanlar tizerindeki olumsuz etkileri fiziksel, fizyolojik, psikolojik

ve performans etkileri olarak dort boliime ayrilmaktadir.
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1.7.1. Fiziksel Etkiler:

Glirtiltlinlin isitme duysunda olusturdugu etkilerdir. Gegici ve kalici igitme
kaybr olarak ikiye ayrilmaktadir. Gegici etkilerin en ¢ok karsilasilani isitmenin
gecikmesi ya da duyma yorulmasidir. Kulaga zarar veren siddet seviyesi uluslar arasi
standartlara gore 85 dB(A) olarak belirlenmistir. Yapilan ¢alismalar 85 dB(A)’dan
daha yiiksek siddetteki seslerin i¢ kulakta olumsuz etkilere yol agtigini
gostermektedir ( Kalipci, 2007: 37) Giiriiltii diizeyi arttikga isitme kaybi da artis
gostermektedir (Tablo 4).

Tablo 4: Etkilenme diizeyi ve giiriiltii siddetine gore isitme kaybi.

ETKILENIM SURESI | GURULTU SIDDETI dB(A) 25 dB(A)’LIK
ISITME KAYBI (%)

10 Y1l Boyunca 8 Saat 85 3

30 Y1l Boyunca 8 Saat 85 8

10 Y1l Boyunca 8 Saat 100 29

30 Y1l Boyunca 8 Saat 100 44

Kaynak: (Tekalan,1991°e gore Uslu,1995: 67)

1.7.2. Fizyolojik Etkileri.
Gilriiltiiniin insanda yapmis oldugu fizyolojik etkileri; solunumda zorlanma,
g0z bebeklerinde biiylime, deri renginde soluklagsma, kan basincinda yiikselme, kalp

atislarinda bozukluk, ani refleksler, mide ve bagirsak bozukluklar1 ve iilser gibi

hastaliklar seklinde siralanabilir (Tekalan,1991’e gore Uslu,1995: 67 ) (Sekil-4).
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GOZ BEBEKLERININ
BUYUMESI

TROID HORMANLARININ
SALINIMI

MIDE BAGIRSAK
BOGUZLUKLUKLARI

KAS VE DAMARLARIN
KASILMASI

Sekil 4: Giiriiltiiniin insan viicudunda fizyolojik etkileri (Tekalan,1991’e gore
Uslu,1995: 68 ).

1.7.3. Psikolojik Etkileri:

Psikolojik etkilerinin basinda sinir bozuklugu, korku, rahatsizlik, tedirginlik,
yorgunluk ve zihinsel etkinliklerde yavaslama gelir. Ani yilikselen giiriiltii korkuyu
olusturmaktadir. Psikolojik olarak giiriiltiiden etkilenme; giiriiltiiye maruz kalma
stiresi, kisisel duyarlilik, ¢ocuk, geng, orta yash ya da yash olmasi gibi durumlara

gore degiskenlik gosterebilmektedir.

Giiriiltiintin - verdigi rahatsizlik sesin siddeti ile dogrudan iliskilidir.
Rahatsizlik bireysel bir tepkidir. Kisilere gore degisebilmektedir. Yaris pisti
cevresinde oturan insanlar i¢in araclarin ¢ikardi ses ¢ok itici olabilirken, yarig

tutkunlar i¢in bu son derece eglenceli bir durumdur.

20



1.7.4. Performans Etkileri:

Girilti is verimi, 6grenme, okuma, dikkatin dagilmasi, motivasyon eksikligi
gibi performansi etkilemektedir. Giiriiltii siddeti attikca faaliyetlerde verim eksikligi
olmaktadir. Giiriiltii siddeti 90 dB(A) iizerine oldugunda biitiin faaliyetlerde verim
eksikligi gdzlemlenmektedir.

Giriltiiniin davranis lizerine etkisinin incelenmesi amaciyla yapilan bir
caligmada ilkdgretim ¢agindaki Ogrencilerin  bulundugu giiriltilii bir smifta
Ogrenciler daha fazla yaramazlik yaparlarken derse dikkatleri daha az iken; giiriilti
diizeyinin ¢ok az oldugu bir sinif ortamima alindiklarinda ise daha sakin ve
derslerinde daha basarili olduklar1 gozlemlenmistir (Arslan,1988’e gore Kalipct,
2007: 42)
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IKINCi BOLUM
ARASTIRMA SAHASININ DOGAL ORTAM VE BESERI-
EKONOMIiK COGRAFYA OZELLIKLERI

2.1. Jeolojik-Jeomorfolojik Ozellikler

Calisma sahasit olan Havza ilge merkezi ve g¢evresi, neojende olusmus
konglomera ve killerden meydana gelmistir. Havza’nin batisinda Eosen volkanikleri
mevcuttur. Bulunan en yash kaya¢ Ust Kretase yash kalkerlerdir. Havza ilce
merkezi Kuzey Anadolu Fay hatti i{izerinde bulunmaktadir. Bu nedenle neojen
tabaninda yer alan kayaclar kivrimli ve fayli blok tektonigine sahiptir. Alanda
kirtklar bulundugundan sicak su kaynaklari mevcuttur. Direngli olan volkanik
kayaglar ve kalkerler ¢alisma sahasinin belirli yiikselti sahalarini olusturmaktadir.

Vadi tabanlarinda aliivyonlar yer almaktadir (Dikmenli-1996: 17).

Ilge merkezi etrafi orta yiiksekliklerde olan tepeler arasinda bulunan ve
birbirini dik kesen iki vadi tizerinde bulunmaktadir. Tersakan vadisinin ortalama
yiikseltisi 600 metredir. Haciosman deresi ise diger vadiyi olusturmustur.
Sehirlerarasi1 karayolu ile demiryolu hatti topografik yapiya bagli olarak Tersakan
Cayr Vadisini takip ederek glineybati-kuzeydogu dogrultusunda uzanmaktadir. Bu
ozellikler demiryolu ve karayolu glizergahlarinin sehir merkezinin igerisinden

gecmesini zorunlu kilmustir (Sekil 5).
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Sekil 5: Havza ve yakin gevresinin topografya haritasi

Ilge merkezi Hact Osman deresi ile Tersakan Cayr Vadisi uzantilarini takip
eden bir sekilde yerlesime acilmistir. Belirtilen vadilerin tabanlarinin dar olmasi
nedeniyle ilge merkeze bagli mahallenin biiyiikk bir kism1 bu vadilerin yamaglarina

dogru dagilis gostermektedir. flce merkezi ve yakin gevresinde ortalama egim % O-

10 araligindadir (Sekil 6).
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Sekil 6: Havza ve yakin ¢evresinin egim degerlerinin dagilisi.

Calisma sahasi ve yakin ¢evresinin baki alansal dagilisina gore herhangi bir
yone doniik olmayan diiz arazilerin orant %1dir. Baki alansan dagilisinin yonlere
gore oransal dagilisinda en fazla pay %14 ile kuzeydogu yoniine aittir ( Sekil 7).

24



. Baki

. Il oz
. [ poju e75-1125)

[ Gineybati (2025-247.5)

[ ooy (29253375)

; [ —

[ Kuzey (0-225)

[ Kuzeydogu (225675)

[ Guneydogu (1125-157.5)
[ Guney (1575-2025)

I 52t (24752%25)

T
40"59'30"N

® Yerlegmeler
A= Akarsular

0 045 09 1.8

Sekil 7: Havza ve yakin ¢evresinin baki haritasi

1
34HNE

Kar yagislarinin etkili oldugu donemlerde karin yerden kalma siiresi kuzeye

bakan mahallelerde ¢ok daha uzun siirmektedir (Tablo 4). Bu mahallerde bulunan

evler genellikle miistakil ev  seklindedir. Baki durumunun ortaya c¢ikardigi

olumsuzluk nedeniyle bu mahaller ingaa faaliyetleri agisindan ¢ok gelismemistir.

Genellikle ekonomik durumu diisiik olan aileler buralarda ikamet etmektedir. Konut

ve kira fiyatlar1 bu mahallerde diger mahallere gore cok diisiiktiir.
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Tablo 5: Havza sehri ve Cevresinin Yerlesme Baki Durumunun Alansan Dagilist

Kuzey %13
Kuzeybati %11
Bat1 %12
Glineybati %12
Giliney %13
Glineydogu %12
Dogu %12
Kuzeydogu %14

2.2. Yorenin Iklim Kosullari.

Arastirma sahasinda “gecis iklimi” hiikiim siirmektedir. Yagis 6zellikleri kiy1
yorelerinden daha diisiik olmakla birlikte daha glineyde yer alan Amasya ve Corum

gibi yorelere gore de daha ytiksektir.

Havza ilgesi ve ¢evresine ait uzun yillara ait meteorolojik veri
bulunmadigindan calisma sahasina en yakin Merzifon meteoroloji istasyonunun 1980
yilt ve sonrasi veriler kullanilmistir. Merzifon meteoroloji istasyonunun c¢alisma
sahasina mesafesi yaklasik 30 km dir. Merzifon meteoroloji istasyonunun yiikselti
degeri ile ¢alisma sahasmin yiikseltisi arasinda 75 metre fark bulunmaktadir. Bu
istasyonun verilerine gore yagis miktart en az yaz mevsiminde kaydedilmektedir.
Yagisin en az kaydedildigi ay ise agustostur. Bu ayda ortalama 15 mm civarinda

yagis diismektedir (Sekil 8).
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Sekil 8: Havza ve ¢evresinin uzun yillar ortalama yagis ve sicaklik grafigi.

[lkbahar yoérede yagisin yil icerisinde en fazla oldugu dénemdir. En fazla
yagis mayis ayinda diismektedir. Mayis ayinda diisen yagis miktar1 ortalama 54
mm’dir. Uzun yillarin minimum sicaklik ortalamasia gore en soguk aylar Ocak (-

12,9) ve Subat (-13,9) aylandir (Sekil 9).

Yore halki ile yapilan goriismelerde ¢alisma sahasinin iklimi ile ilgili kislar
soguk ve genellikle kar yagisli, yazlari ise genellikle serin gectigi ifade edilmektedir.
Merzifon ile Havza arasinda iklim agisindan fark bulunup bulunmadig: sorusuna ise,
Merzifon’a gore sicakligin her zaman daha diisiik oldugunu ve yagis degerlerinin
Merzifon’dan fazla oldugunu ifade etmislerdir. Yiikselti degerleri agisindan ¢ok
fazla bir fark olmamakla birlikte Havza’ya kar yagdigi bir donemde Merzifon’da
yagmurun etkili oldugu gibi durumlarla defalarca karsilasildig: ifade edilmistir. Kar
yagisinin ocak ayinda c¢ok fazla etkili oldugu sOylenmistir.  Bilim adami

Thornthwaite gore Havza ve yakin ¢evresi yari kurak ve yari kurak nemli iklim
olarak belirtilmistir (MGM, 2014:10).
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Ocak Subat Mart Nisan Mayis | Haziran | Temmuz | Agustos Eylil Ekim Kasim Aralik
I ort.yagis (mm} 37,5 27,1 34,7 52,2 53,4 47,4 17,6 15,1 20,3 33,8 34,3 41,6
m max. Yagis 31,6 36,7 21,8 31,6 35 44,5 55,6 39,8 33,4 40,1 37,9 40,8
—— QOrtalama Sicaklk(°C) 1,2 2,2 6 11,4 15,5 18,9 21,5 21,5 17,9 13 7 2,9
—Q0rt. Min. Sicaklik -2,1 -1,8 1,2 5,8 9,5 12,6 15,1 15,1 11,7 7,9 2,8 -0,4
ort.max. Sicaklik 5,2 6,9 11,6 17,4 21,7 25,1 28,1 28,5 24,9 19,3 12,1 6,9
ort.sicak minimumu -12,9 -13,9 9,1 -1,2 3,9 10,5 13,5 13 8,7 1 -3,2 -9
ort.sicak. Maxsimumu| 12,5 14,1 20,1 23,8 26,4 29,2 33,8 30,8 28,5 25,4 17,6 15,4

40 (°C)

Sicakhk degerleri

Sekil 9 : Merzifonda biiyiik iklim elemanlarinin uzun yillik (1980-2015) ortalama degerlerinin yiligi dagilisi.
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Calisma sahasinda kig aylarinda kar yagislari etkili olmakta ve yerde uzun
siire kalmaktadir (Sekil 10). Ayrica kisa siirede etkili olan kar yagisi catilar ve
araglar lizerinde biiyiik birikintiler olusturmaktadir (Sekil 11). Bu donemlerde trafige
cikan ara¢ sayisinin ¢ok az olmasi giiriiltiiniin de azalmasma neden olmaktadir.
Ancak zincirle trafige ¢ikan araclar normal zamana gore ¢cok daha fazla giiriiltiiye
neden olabilmektedir. Ayrica yaganan soguklar nedeniyle komiir tiikketiminin daha da

artmasi hava kirliligine sebebiyet vermektedir.

Sekil 10: Karaosmanoglu caddesinden kis manzarasi (08.01.2015).
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Sekil 11: Sahada kar yagislari etkili olmakta ve uzun siire yerde kalmaktadir
(09.01.2015)
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Sicaklik degerlerinin ekim aymin ortalarindan itibaren hissedilir sekilde
diismesi nedeniyle bu aym sonlarina gelmeden 1sinma sistemleri caligmaya
baslamaktadir. Havalarin 1sinmasi ise nisan aymin sonlarin1 bulmaktadir. Bazen
mayis ay1 ortalarina kadar konutlarda sabah-aksam saatlerinde 1sitma sistemleri
calisabilmektedir. Soguk dénemin uzun siirmesi nedeniyle i1sinma amagh yakit
maliyeti artmaktadir. Bu durum hava kirliligi sorununu daha fazla etkilemektedir
(Sekil 12).

Sekil 12: Soguk mevsimde kalitesiz yakit kullanim1 havay1 yogun olarak
Kirletmektedir.
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2.3. Hidro-Cografya Ozellikleri

Ladik goliinden kaynagini alan Tersakan Cayi ilgenin igerisinden gectikten
sonra giineye dogru kavis yapmakta daha sonra dogu yoniinde ilerleyerek Amasya il
merkezi igersinde Yesilirmak ile birleserek Karadeniz’e dokiilmektedir. Hact Osman
Deresi ise ilge igerisinde kuzeybati-giineydogu yoniinde ilerleyerek Tersakan Cayi ile
birlesmektedir. Imaret Mahallesinde bulunan fay kaynag: ise sicaklik derecesinin
yiiksek olmasi ve mineral kaynagi bakimindan zengin olmasi gibi nedenlerle bazi
saglik  sorunlarmin  giderilmesi ve  rekreasyon  faaliyetleri  acisindan

degerlendirilmektedir.

2.4. Toprak ve Bitki Ozellikleri.

Arastirma sahasinda zonal topraklar gurubunda bulunan kestane renkli
topraklar ile kahverengi topraklar yayilis gosterir. Tersakan Cayi’nin vadi tabaninda
ise tasinmis aliivyal topraklar bulunmaktadir. Toprak kabiliyeti acisindan II. ve III

siif topraklar simifinda bulunmaktadir (Ozdemir 2008:21).

Karadeniz iklimi ile karasal iklim arasinda gecis iklimi Ozelligi gosteren
sahada nadas uygulamasi genellikle yapilmaz. Ilkbahar mevsiminin yagish ve serin
gecmesi nedeniyle topraklarda ¢ok fazla susuzluk problemi olusmaz. Nobetlese ekim
daha cok tercih edilir. Bu topraklar farkli 6zelliklere sahip bitkilerin yetismesinde

birinci sinif topraklara gore daha az verimlidirler (Sekil 13).

32



35'37|'30'E 35'4?‘0'5 35'42|'30'E 35'4|6'0"E

F A
°
&
¢ r4
Lo
4
b
¢
8 Bilyiik Toprak Gruplan
24
«; B fove Topreer ()| 2
. Kahverengi Topraklar (B) -g
. Kestanerengi Topralr (CE)f ¥
! Yerlesme (V1)
® Yeregmeler
S~ Akarslar
0 045 09 18
—

36‘3‘;‘30"E 35'45'0"E 35’42!30"E 35'4;‘0"E
Sekil 13: Havza ve ¢evresinin toprak dagilisi haritasi

flge merkezinin kuzeyinde Canik daglarinin giiney yamaglar1 boyunca daha
¢ok tahil tarim1 yapilmaktadir.

Bu arazilerin biiyiik kisminin koyliiler tarafindan ormanlarin tahribi sonucu
ortaya ¢iktig1 tahmin edilmektedir. Havza ilgesine bagli bulunan 81 mahallenin (kdy)
biiyiik bir kismi1 bu araziler ve devamindaki dag etekleri {izerinde bulunmaktadir

(Sekil 14) .
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Sekil 14: Kahverengi ve kestane renkli topraklardan olusan araziler {izerinde
yapilan tarimsal faaliyetlerden bir goriintim.

Havza ve ¢evresinde yaygin olarak bulunan bitki topluluklar1 orman ve cali
formasyonudur. Orman formasyonlar1 i¢inde sapsiz mese, 1stranca mesesi, karacam,
saricam ve kaymn hakim elemanlardir. Kuzey yiizeylerde nemcil, giiney ylizeylerde
ise kurakeil bitkiler bulunmaktadir. Bitkiler icersinde yayilis alani en fazla olan

mese tiirleridir. Yoresel olarak mese agacina ‘pelit’ denilmektedir.
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2.5. Havza llcesinin Tarihi

Havza’nin isim olarak kokenin Hititlerin Amasya valisi Kavuz Han’dan
kaynaklandig1 rivayet edilmektedir. Bu ismin zaman igerisinde halk agzinda sdyleme

kolaylig1 nedeniyle Havza haline doniistigii goriisii benimsenmektedir.

Havzanin tarihi kurulusu itibariyle ¢ok eskilere dayanmaktadir. M.O
VILyiizy1lda Samsun’un fonyalilar tarafindan kiyr kenti olarak kurulusundan sonra
Kafkaslardan gelen Kimmerlerin istilasina ugramistir. Bir donem Persler tarafindan
idare edilmis, daha sonra Mekedon Imparatorlugunun himayesine girmis sonrasinda
ise Roma Imparatorlugunun béliinmesiyle Dogu Bizans Imparatorluguna dahil

olmustur (Abdizade Hiiseyin,1986:295).

1071 Malazgirt zaferinden sonra Havza Tiirklerin hakimiyetine girmistir.
Hagl1 seferlerinden dolayi sik sik el degistirmistir. XIII. yiizyilda Selguklularin eline
geemis daha sonra Canik Beyligine ve sonrasinda da 1414’te Osmanli yonetimine
gecmistir. Osmanli doneminde Amasya’ya bagli olan Havza ilgesi, 1881 yilina kadar
bir kadi ve miiftii tarafindan yonetilmistir. 1882 yilinda Amasya’ya bagh ilce
olmustur. Tiirkiye Cumhuriyetinin kurulusundan sonra tarihi 1925 yilinda Samsun’a

baglanmistir.
2.6. Niifus ve Yerlesme Ozellikleri

Tiirkiye Istatistik Kurumunun agiklamis oldugu 2014 yili adrese dayali niifus
kayit sistemi verilerine gore Havza ilge merkez ve bagli bulunan mahalleler
toplaminin niifusu 41.959°dir. 2013 ve 2014 yillarinda adrese dayali niifus kayit
sistemi Havza ilgesi ve kdyleri (mahalleler) birlikte acikladigindan ilce merkez
niifusunun son durumu tespit edilememistir. Onceki yillara ait verilere gore ilge
merkez ve mahallelerinde (kOy) g¢esitli oranlarda niifus azalma durumu s6z

konusudur.
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Tablo 6: Havza ilgesinin dnceki yillara ait niifus verileri.

2011 niifus sayimina gore:

flge merkezi 20.293
Ilge merkez dis1 mahalleler (kdyler) 24.039
Toplam Niifus 44,332
2012 niifus sayimina gore:
flge merkezi 20.226
Ilge merkez dis1 mahalleler (kdyler) 23.297
Toplam niifus 43.520
2013 adrese dayali niifus kayit sistemine gore(adnks):
Erkek 21.098
Kadin 21.693
Toplam niifus 42.791
2014 adrese dayal1 niifus kayit sistemine gore:
Erkek 20.632
Kadin 21.327
Toplam niifus: 41.959

Kaynak: (TUIK, 2015)

6360 sayil1 kanun ile biiytlik sehir belediye sinirlarinda degisiklige gidilmis ve
ilceler ve koylerde biiyiiksehir belediyesi simirlarmma dahil edilmistir. Ve bu

degisiklikle birlikte koyler mahalle statiistine doniistiiriilm{istir.

Niifus verilerine gore 2011 yilindan 2014 yilima kadar toplam niifus
miktarinda azalma olmustur. Ilgenin gd¢ veriyor olmasi niifusun azalmasinda etkili
olan ana faktordiir. Kirsal kesimden daha fazla insanin go¢ veriyor olmas1 zamana

bagli olarak traktdr sayisinin azalmasina neden olacaktir.

Ilge merkezinde 17 mahalle; ilce merkezi disinda ise 81 mahalle (kdy) olmak

lizere toplam 98 yerlesim yeri mevcuttur.
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Tablo 7: Havza il¢esindeki merkez mahalleleri.

Ilce Merkezinde Yer Alan Mahalleler
Bahcelievler mah Inénii mah. Yeni mescit mah.
Boyalica mah Karstyaka mah. 19 may1s mah.
Cay mah Medrese mah. 25 mayis mah.
Degirmen iistli mah. Memduhiye mah.
Gocmenler mah. Sondaj mah
Icadiye mah Universite mah.
Imaret mah. Yeni mah.

Kaynak: Havza Kaymakamligi, (2015).

Arastirma sahasinda yerlesmelerin dagilis1 topografya 6zelligine bagl olarak
Tersakan Cay1 vadisi ve Haciosman Deresi vadisi ile yamag arazilerine dogru dagilis

gosterir (Sekil 15).

Sekil 15: Yerlesme Haciosman deresi ile Tersakan Cay1 vadisi boyunca
uzanmaktadir.

Havza ilge merkezi kurulug alan1 ¢ok genis degildir. Bunun nedeni topografik
yapidir. Bu nedenle konutlar genis bir alana yayilmamistir. Toplu yerlesme 6zelligi
gorilmektedir. Toplu yerlesme Ozelligi ilceye bagli mahalleler (kdyler) iginde
gecerlidir. Arastirma sahasinda yerlesmenin bir ¢anak boyunca uzanig gostermesi
ozellikle riizgar etkisinin az oldugu zamanlar ile sicaklik terselmesinin yasandigi
donemlerde hava kirliliginin vadi tabanlarinda en iist diizeye ¢ikmasina neden

olmaktadir (Sekil 16).
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Sekil 16: Yerlesmenin kuruldugu yerin topografik yapisina bagli olarak hava kirliligi
algak sahalarda etkinligini daha fazla hissettirmektedir.

Vadi ¢anaklarinda ikamet edenler kis aylarinda ise (duman) daha fazla maruz
kaldiklarini, kaloriferlerin yandigi saatlerde camlarimi acamadiklarimi ve de
camasirlarin1 balkonlara asamadiklarini ifade etmektedirler.  Sehir merkezinin
gerisinde yer alan vadi yamaglarindaki kenar mahallerde ise hava kirliligi daha az

diizeydedir.

Yerlesmenin dagilisi giiriiltii kirliginin dagilis1 acisindan da 6nem arz
etmektedir. Niifus yogunlugunun en iist diizeyde oldugu icadiye, Yeni Mescit, Yeni
Mabhalle ve 25 Mayis Mabhallesinin bulundugu alanlarda sehir i¢i trafik ve insan
etkinlikleri nedeniyle giiriiltii degerleri daha fazladir. Kazim Paga Caddesinde giiriltii
Olgiimlerinin ortalamas1 67,84 dB(A)’dir. Yerlesme yogunlugunun azaldig
Vezirkoprii Caddesinde ise giiriiltli 6l¢ctimleri ortalamasi1 60,09 dB(A)’dur.

2.7. Tarim

flge arazilerinin 422.585 dekar1 ekilebilen arazilerden olusmaktadir.
Sulanabilir arazi yaklasik 2000 hektardir. Bu araziler Tersakan Cay1 ile Derekdy ve
Hact Dede mabhallelerinde (kdy) bulunan sulama goéletlerinden sulanmaktadir.
Arazilerin kullaniminda en fazla pay 388.121 dekarla tarla bitkilerindedir. En fazla
iiretimi yapilan bitkiler bugday, misir (silajlik), aygicegi (yaglik) ve sekerpancaridir.

Hayvan varlig1 agisindan biiylikbas hayvan sayist yaklasik 29.000, kiiciikbas

hayvan sayis1 ise yaklasik olarak 32.000 civarindadir. Kiimes hayvani sayisi ise
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100.000’in iizerindedir. Kiimes hayvanciliginda tavuktan sonra kaz yetistiriciligi
Oonemli yer tutmaktadir. 3 adet tavuk ciftligi bulunmaktadir. Yurt disina beyaz et
thracatinin artmasiyla birlikte tavuk c¢iftligi kurmaya yonelik girisimlerin arttig
gozlemlenmektedir. Bununla ilgili devletten tesvik almakta ve altyap1 calismalarinmi

olusturmaktadirlar.

Tarimda 6nemli bir yeri olan ay ¢igegi (aygiin) saplarmin hasattan sonra
yakilmasi sonucu ortaya ¢ikan duman hava kirliligine neden olmaktadir. Ancak
ciftgilerin bilinglendirilmesine yonelik ¢alismalar neticesinde artik aycicegi artiklar
yakilmak yerine parcalanarak topraga karistirllmakta ve organik gilibre olarak

degerlendirilmektedir.

Tablo 8: Havza il¢esinde arazi kullanimi verileri (2014).

HAVZA ILCESI ARAZI DAGILIMI (Dekar)

EKILEBILEN ARAZI 422.585,00 da.
Sulu 4.834,00 da.
Kuru 407.751,00 da
Orman 284.480,00 da.
Cayir, Mera 29.549,00 da.
Tarim Dis1 (Imar, Taslik, Kayalik, Golet vs.) 51.511,00 da.
ILCENIN YUZOLCUMU 788.125,00 da.
Arazilerin Kullanimi1 (Dekar)
Tarla Bitkileri 388.121,00 da.
Sebze 1.554,00 da.
Meyve (Takribi Kapladigi Alan) 1.000,00 da.
Ekilmeyen Tarim Alan1 (Nadas, Bozkir) 31.910,00 da

Kaynak: Havza Kaymakamligi, (2015)
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2.8. Sanayi ve Ticaret

Havza ilgesi sanayi ve ticaret agisindan ¢ok fazla gelisme gosterememistir. Bu
nedenle issizlik fazladir. Onemli is alanlar1 kaplica turizmi ile ilgili faaliyet gosteren
termal otel ve pansiyonlar, siit iriinleri fabrikasi, un fabrikalari, maden isletmeleri ve

semaver imalathaneleri ile kiiciik diizeyli sanayi igyerleridir.

Ilce merkezi ve merkez dist mahalleleri toplaminda 17 adet un fabrikasi
bulunmaktadir. Bu fabrikalarin yillik toplam un iiretim kapasitesi 700.000 tondur. Bu
fabrikalarda 150 civarinda is¢i istihdam edilmektedir. Un fabrikalarinda elektrik

kullanimina geg¢ilmesi bu tesislerin hava kirliligini azaltmistir.

Ilgede bir adet siit iiriinleri fabrikas1 bulunmaktadir. Ayrica ilgede 6zel sektdre
ait iki maden isletmesi bulunmaktadir. Bu isletmeler Imir¢ik ve Miirsel
mabhallelerinde (kdy) bulunmaktadir. Linyit iiretimi yapilan madenlerin yillik tiretim

kapasitesi yaklasik 134.000 tondur.

Yeni mescit mahallesinde Vezirkdprii-Samsun yolu {izerinde bulunan 35000
m? arazi lizerinde 2006 yilinda Zahireciler Yap1 Kooperatifi kurulmustur. Burada 56

adet i yeri bulunmaktadir (Sekil 17).

Sekil 17: Zahirecilere ait is yerlerinden (ambarlar) bir gériiniim.
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llgede iki ayr kii¢iik sanayi sitesi bulunmaktadir. Bu sanayi sitelerinde
toplamda 150 isyeri mevcuttur. Bu isyerlerinde otomobil ve tarim aletleri bakim ve
onarimi, kaynakgilik, orman iirlinleri satisi, mobilya, pvc kapi pencere imalati gibi
faaliyetler yiiriitiilmektedir. Ayrica Samsun-Havza Tarimsal Uriin Isleme ve Tarim
Makineleri Ihtisas Organize Sanayi Bolgesi kurulus protokolii, Sanayi ve Ticaret

Bakanlig1 tarafindan onaylanmis olup alt yap1 ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Saman ticareti ile ugrasanlarin sayisiyla akaryakit istasyonu sayisinin ilge
nifusunu goz Oniline alarak karsilastirdiginizda sayilar1 fazladir. Ancak il¢enin
sehirlerarasi yol giizergahi lizerinde olmas1 bu sayilarin fazla olmasinda ana etkendir.
Saman ticareti yapan esnaflar sadece Havza ve ¢evresine degil komsu il ve ilgeler

dahil iilkenin bir¢ok yerine saman sattiklarini ifade etmektedirler.

Tablo 9: Tlgenin Ticaret ve Sanayi Odas1 Meslek Guruplar1 Dagilimi1 (2014)

Meslek Gurubu Say1
Maden isletmesi 2
Akaryakit bayii 14
Un ve yem imalati 17
Otel, Motel, Kaplica 13
Semaver imalati
Siit tirtinleri imalati 1
Pvc imalat, Montaj
Ekmek Imalat1 ve satis 12
Saman ticareti 18
Zahireciler 41
Eczaneler 10
Kuyumcu 10
Kii¢giik Sanayi Esnafi 150

Kaynak: Havza Kaymakamligi, (2015)

(Calisma sahamiz olan Havza ilgesinde sanayi faaliyetleri istenilen seviyelerde
degildir. Var olan sanayi tesisleri ise yerlesme alanlarinin kenarlarinda yer almakta
bu durumda giirtiltii ve hava kirliligine daha az zemin hazirlamaktadir. Sehirigi Un
fabrikas1 ise yerlesim alanlarinin igerisinde kalmis bir sanayi tesisidir. Etrafindaki

yerlesmeler liretim esnasinda olusan giiriiltiiden rahatsiz olduklarini ifade etmektedir

(Sekil 18).
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Sekil 18: Yerlesmeler arasinda kalmis un fabrikasi.

Havza ekonomisinde 6nemli bir pay1 olan saman ticaretinin sevkiyati
esnasinda araglarin sehir merkezine girmeleri ve acik kasalarda saman balyalarinin
taginmasi toz oranini artirmakta bdylece yaz aylarinda hava kirliliginin artisina nede

olmaktadir ( Sekil 19).

Sekil 19: Sevkiyat i¢i hazirlanmig saman balyasi yiiklii kamyonlar.
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2.9.Turizm
2.9.1.Kaphcalar ve Kaplica Turizmi

ficede 53° sicakliga sahip kaplica su kaynagi bulunmaktadir. Kaplica sulari
saglik bakanliginin tespitine gore romatizmal hastaliklar tedavi tamamlanmasi ile
ortopedik ve norolojik rahatsizliklarinin rehabilitasyonunda yararli etkiye sahiptir.
Ilce merkezinde bulunan kaplicalar imaret mahallesinde bulunmaktadir. Kaplicalar
cevresinde kaplicaya gelen turistlerin konakladiklar ve i¢inde kalplica suyu bulunan
otel ve moteller mevcuttur. Havza kaplicalarina yilda 150.000’in iizerinde turist
geldigi tahmin edilmektedir. Bu sayinin her gecen yil arttigi otel-motel isletmecileri

tarafindan ifade edilmektedir.

Havza kaplicalar1 bakanlar kurulunun 11.01.1998 tarih ve 23227 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan 06.01.1998 tarih ve 98/10496 sayili karar1 geregince Turizm
Bakanlig1 tarafindan kaplica turizm merkezi ilan edilmistir (Havza Kaymakamligi

2003: 40-41).

25 Mayis 1919 yilinda Havza’ya gelen ve 18 giin kalarak kaplica sularindan
faydalanan Mustafa Kemal Atatiirk, ilgeye ikinci gelisinde 24 Eyliil 1924’te Havza
kaplicalariyla ilgili olarak “...ve eger Havzamn nafi sifali kaplicalari ahval-i
sthhiyem tizerinde miispet bir tesir birakmasaydi, emin olunuz ki inkildp igin

calisamayacaktim...” demistir. (Havza Kaymakamligi 2003:41)

Kaplicalar ve ¢evresinde bulunan pansiyon, hamam ve otellerin var olan sicak
su kaynagini 1sitmada kullanmalar1 nedeniyle bu sahada kullanilan fosil yakit miktari
azalmaktadir. Ancak sicak su rezervinin az olmasi ya da tesisler tarafindan asiri
kullanim nedeniyle diger konutlara isitma agisindan sicak su verilememektedir.
Komiir kullannomin kaplicalar ¢evresinde az olmasi havaya karisan karbondioksit
oraninin da azalmasma neden olmakta bdylece genel olarak kis aylarinda hava

kirliliginin daha az olmasina kaplicalarin varlig1 katki sunmaktadir.

Kaplica turizmi i¢in g¢evre ilce ve illerden gelen turist miktarimin yillik
150.000’in iizerinde oldugu tahmin edilmektedir. Insaat halinde olan Ondokuz May1s
Universitesi Termal Fizik Tedavi ve Rehabilitasyon Uygulama Merkezinin faaliyete
gecmesiyle birlikte gelecek turist sayisinda cok biiyiik artis olacagi tahmin
edilmektedir.
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Yapilacak bu tesis sayesinde Havza Tiirkiye’nin 3.fizik tedavi ve rehabilitasyon
merkezi olacaktir. Boylece hamam kiiltiirliniin yerinin saglik ve tedavi merkezi

alacaktir.

Kaplica turizmi i¢in Havza’ya gelen turistlerin biiyiik bir kismi1 yaz donemini
tercih etmektedir. Daha ¢ok 0zel araglari ile gelen misafirler nedeniyle ara¢ ve insan
trafigi olusmaktadir. Ayrica kafeterya, ¢ay bahgesi gibi acik alanlarin kullanimindaki
artigla birlikte girtiltii degerleri yaz doneminde artmaktadir.  Kaplicalar ve
cevresinde Ol¢iim yapilan Aralik, Mart ve Agustos ay1 ortalamasi 56,13 dB(A) iken
sadece Agustos ay1 ortalamasi 58 dB(A)’ya yiikselmistir.

2.9.2. Festivaller ve Yayla Senlikleri

Milli miicadelemizde ilklerin yasandigi yer olmasi agisindan énemli bir yeri
olan Havza ilgesinde ulu 6nderimizin gelis tarihi olan Mayis aymin son haftasinda 25
Mayis Atatiirk’i Anma ve Kutlama Festivali diizenlenmektedir. Bu festival
etkinlikleri c¢ergevesinde, konserler, giires miisabakalari, at yarisi, yayla senlikleri
gibi aktiviteler yapilmaktadir. Bu aktivitelere ¢evre ilge ve illerden biiyiik katilimlar
gerceklesmekte ve boylece ara¢ ve insan yogunlugu artmaktadir. Bu durum giiriilti

ve hava kirliliginin artisinda bir etkendir.
2.10. Ulasim:
2.10.1.Karayolu ulasim

Orta ve dogu Karadeniz’i I¢ Anadolu, Akdeniz, Ege ve Marmara bdlgelerine
baglayan sehirlerarasi karayolu Havza ilge merkezinden gegmektedir. Dogal
nedenlerden alternatif giizergahin bulunmamasi bu giizergahi kullanan arag¢ sayisinin

oldukga fazla olmasina zemin hazirlamaktadir (Tablo 10).

Tablo 10: 2014 Yili Tasinabilir Tagit Sayim ve Smiflandirma Istasyonu (Havza
Merkez) Yillik Ortalama Giinliik Trafik Degerleri

Otomobil 10808
Orta yiiklii ticari tagit 462
Otobiis 542
Kamyon, kamyon+remork, ¢ekici, yan remork 4097
Toplam 15909

Kaynak: KGM, (2015)
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Ulke genelinde motorlu tagitlarin  sayisinin  artmast  Ankara-Samsun
sehirleraras1 karayolunun yogunlugunu da her gecen yil artirmistir. Son on yilda

trafik yogunlugu iki kattan daha fazla artis géstermistir (Tablo 11).

Tablo 11: 2004 Y1l Otomatik Tasit Sayim Cihazi Noktas1 (Havza-Merkez)
Yillik Ortalama Giinliik Trafik Degerleri

Otomobil 4829
Orta yuklii ticari tasit 494
Otobiis 390
Kamyon, kamyon-+remork, ¢ekici, yan remork 1976
Toplam 7689

Kaynak: KGM, (2014)
Yillik ortalama giinliik trafik degerlerine gore 2014 yilinda giinliik 15909 arag
gecisi giiriiltii ve hava kirliligi agisindan énemlidir. Ozellikle ana yola yakin bulunan
yerlesmelerde ikamet eden vatandaslar araglarin ¢ikarmis oldugu girilti ile

egzozlardan ¢ikan gazlardan etkilenmektedir.

Yol kenarinda bulunan lokantalarda ihtiyaclarini gidermek i¢in yan yol
igerisinde duraklayan kamyon ve tir siiriiciileri trafik yogunluguna neden olmaktadir.

Bu araglar i¢in herhangi bir tir ya da kamyon park yeri bulunmamaktadir (Sekil 20).

Sekil 20: ihtiyaclarini gidermek icin yol kenarinda park yapan araglar.
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Sahada yapilan anket calismasinda hava kirliligine neden olan birinci
faktoriin komiir kullanimi, ikinci faktoriinse %21 ile araglarin egzozlarindan ¢ikan
gazlar oldugu sonucuna ulagilmistir. Trafik yogunlugunun bu sonucun ortaya

¢ikmasinda 6nemli bir etkisi bulunmaktadir.

Araclarin olusturdugu giiriiltiiye bagli olarak otogar kavsaginda ortalama
giiriiltii 67,84 dB(A) , Dértyol mevkiinde 67,23 dB(A) ,yeni TOKI konutlarinda ise
64,01 dB(A) olarak ol¢iilmiistiir. Bu degerler 6lgiim yapilan ii¢ farkli ayin ortalamasi
olmakla birlikte 6l¢iim esnasinda maksimum giiriiltii degerleri sinir degerlerin ¢ok

fazla iizerine ¢ikmaktadir.
2.10.1.1 Trafige Kayith Ara¢ Sayilari ve Genel Ozellikler.

2013 yili kasim ay1 itibariyle Havza ilgesinde Trafige kayitli arag sayisi
11.361 adettir. Arag sayilari icerisinde en biiyiik pay 5307 adetle traktorlere aittir.
Ikinci sirada ise 3.457 say1 ile otomobiller yer almaktadir (Sekil 21).

6 000

5000

4 000

3000 A

Arag Sayilar

2000 A

1000 - i
o e | N
0‘; \*),é

NG oo oo > >
& & & R
L S o @é‘ ¥ L > <
& [
Arag Siniflan

Sekil 21: Havza ilgesine tescilli arag sayilari.

Ilgenin ekonomisinde tarimin énemli bir yerinin olmasi traktor sayisinin fazla
olmasinda etkili olan ana faktordiir. Ilgeye bagli merkez dis1 mahallerde yasayan
niifusun miktar1 24.000 civarindadir. Bu bilgilere gore yaklasik her 4 kisiye bir

traktor diismektedir. Arazilerin parcali olmasi ve ¢iftlik tarzi isletmelerin
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bulunmamasi bdyle bir durumu ortaya ¢ikarmistir. Ayrica trafige kayitli olmadan ¢ok

fazla traktoriin koyliiler tarafindan kullanildig1 da tahmin edilmektedir.

Girtlti kirliligi ve hava kirligi agisindan araglarin ¢esidi, kullandig1 yakit
tiirli ve yas durumlar1 6nem arz etmektedir. Kullanilan yakit tiirline gore araglarin

biiyiik bir kismi dizeldir. Dizel araglarin ¢ogunlugu ise traktordiir (Sekil 22).
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Sekil 22: Havza ilgesindeki araglarin yakat tiirlerine gore dagilisi.

Araclarin toplaminin yaklasik 2/3i 2000 yilindan 6nce trafige tescillenmistir.
Modeli diisiik araglarin yakit kullaniminin fazla olmasi nedeniyle hava kalitesinin
diismesi lizerine etkisinin daha fazla oldugu bilinmektedir. Ayrica bu araglarin
motorlarinin eski teknolojiye sahip olmasi giiriiltii seviyelerinin de fazla olmasina
neden olmaktadir (Sekil 23). Araglarin yasi arttik¢a yaydigi giiriiltii emisyon siddeti
de artmaktadir. Gelisen teknoloji ile otomobil ireticileri giiriiltii seviyelerini

azaltmaya calismaktadir (Sahinkaya, 2005: 22).
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B 2000 Yih ve Oncesinde Trafige Cikmis Arac Sayisi
(7648)

M 2001 Yih ve Sonrasinda Trafige Cikmis Arag Sayisi
(3714)

Sekil 23: Havza ilgesindeki araglarin genel yas dagilimi.
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Sekil 24: Havzada 2004-2013 yillarindaki arag sayilari

Trafige ¢ikis tarihine gére modeli en fazla diisiik olan ara¢ gurubu olan
traktorlerin 2004 yili verilerine gore toplam arag igerisindeki orani %50 iken 2013
Kasim ay1 verilerine gore toplam arac sayilari igerisinde %47’ye gerilemistir. Bu
oranlara gore oransal bir diisiis olmakla birlikte hala traktér sayist diger arag
tirlerinden fazladir. Motosiklet, kamyon ve otomobil smifinda yer alan araglarin

toplam arag igerisindeki oranlari artmistir (Sekil 25-26)
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Sekil 25: Havza ilgesindeki 2004 y1l1 araglarin oransal dagilima.
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Sekil 26: Havza il¢esindeki 2013 yilinda araglarin oransal dagilis.
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2.10.2. Demiryolu ulasim

Karadeniz bdlgesinin 6nemli limanlarindan birisi olan Samsun Limani’nin
hinterlandinin genis bir alana yayilmasinda Samsun-Sivas demiryolu hattinin 6nemli
bir yeri vardir. Yolcu ve ylik tagimaciligi i¢in kullanilan demiryolu hatti Havza ilge
merkezinin igerisinden gegmektedir. Ayrica ilge merkezinde tren gar1 bulunmaktadir.
flge igerisinden gecen demiryolu hatt1 nedeniyle iki ayr1 hemzemin gegit kullanimi

zorunlulugu ortaya ¢ikmustir.

Bu hemzeminlerden gecerken trenlerin giivenlik gerekcesiyle ¢almis oldugu
korna kararsiz giiriiltii olarak ifade ettigimiz anlik giiriiltiiyii olusturmakta ve bu
deger desibel metrede maksimum olarak 112 dB(A)’ya ulagmaktadir. Bu giiriiltii
insanlarda korkuya yol agmaktadir. Hemzemin ge¢it ¢evresinde tren gecislerinin
oldugu zamanlarda yapilan ses Olglimlerinin ortalamasi 104,40 dB(A) iken, tren
gecislerinin  olmadigr zaman dilimlerinde yapilan Ol¢iimlerin ortalamasi 71.78
dB(A)’dir. Tren garinda ray degisimi, vagon ekleme veya ¢ikarma gibi durumlarda
giiriiltiiniin olusmasinda etkili olmaktadir. Ancak tren garinda ses Ol¢lim degerleri
hemzemin gegitlere gore daha diisiiktiir. Korna ¢alma olaymin olmamasi ve trenlerin
hareketsiz ya da ¢ok az bir hizla hareket etmeleri bunun ana nedenidir. Tren garinda
hareketlilik varken yapilan dl¢timlerin ortalamasi 80,11 dB(A) iken, hareketliliginin

olmadig1 zamanlarda yapilan 6l¢limlerin ortalamasi 62,70 dB(A)’dur.

Trenlerin yakit olarak kullandig1 motorinin yanmasi sonucu atmosfere karigan

gazlar hava kirliliginin olusmas1 agisindan zincirin bir parcasini olusturmaktadir.
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UCUNCU BOLUM:
HAVZA’DA GURULTU VE HAVA KIiRLILIGI

3.1. Havza’da Giiriiltii Ol¢iim Degerleri.

Giriiltii kirliligine neden olan bir¢cok kaynak bulunmaktadir. Bunlar yapi ici
giirtltiler, yap1 dis1 giiriiltiiler olarak iki gurupta ele alinmaktadir. Yapi i¢i giirtiltiiler
biiyiik oranda ev igerisinde kullanilan mutfak ara¢ gerecleri ve camasir makinesiyle
siiptirgeden kaynaklanmaktadir. Yap1 dis1 giiriiltilere neden olan kaynaklar ise
ulagim giirtiltiileri, sanayi faaliyetlerinin olusturdugu giirtiltii, ticari faaliyetler ve

ingaat giiriiltiileri olarak hayatimiz1 etkilemektedir.

Havza ilge merkezinde giiriiltiiye neden olan kaynaklar, araglarin ¢ikardigi
ulagim giirtiltiileri ve acgik alanlardaki insan faaliyetleri ile ticari faaliyetler olarak 6n
plana ¢ikmaktadir. Ulasim giiriiltiilerinde karayolu ve demiryolu giiriiltiileri Havza
ilce merkezinde giiriiltiiye neden olan en temel faktodrdiir. flgenin konumu bu durum
tizerinde dogrudan etkilidir. Samsun-Sivas demiryolu hattt ile orta ve dogu
Karadeniz boliimlerini i¢ bolgelere baglayan karayolu Havza igerisinden gegmektedir
(Sekil 27). Ulasim agisindan ortaya ¢ikan avantaj ticari faaliyetleri de olumlu yonde

etkilemektedir.
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Sekil 27: Havza ilge Merkezi Igerisinden Gegen Demiryolu Hattr.

Devlet Demir Yollar1 4.Bolge Yol ve Yiikk Miidiirligii'nden alinan veya elde
edilen bilgilere / verilere gére Havza istasyonunda giinlik 16 ayr1 hareketlilik
yasanmaktadir. Bu hareketliligin ii¢ tanesi gecenin ilerleyen saatlerinde ve sabahin
erken saatlerinde gerceklesmektedir. Diger on li¢ hareketlilik ise glindiiz vakitleri ve

aksam saatlerinde ger¢eklesmektedir (Tablo 12).
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Tablo 12: Havza garinda trenlerin gelis-gidis saatleri.

HAREKET
CIKIS ISTASYONU | TREN NUMARASI| GELIS |[DURUS | SAATI NOT
Amasya Havza 42422 09:15 . Yolcu
Amasya Havza 42423 . 09:26 Yolcu
Amasya Havza 42426 16.15 . Yolcu
Amasya Havza 42427 . 16:56 Yolcu
Samsun-Sivas 41601 14.14 |2 14.16 Yolcu
Sivas-Samsun 41602 10:31 |2 10:33 Yolcu
Amasya-Samsun 41616 05:53 |2 05:55 Yolcu
Amasya-Samsun 41617 20:08 |2 20:10 Yolcu
Samsun-Zile 44903 09:51 |10 10:01 Manevra
Zile- Samsun 44904 17.45 |49 18.34 Manevra
Samsun-Sivas 43049 19.41 |53 20.34 Blok Yiik
Samsun-Sivas 43025 18:01 |5 18:06 Blok Yiik
Samsun-Artova 44009 20:04 |14 20:18 Blok Yiik
Sivas-Samsun 43362 00:34 |2 00:36 Blok Yuk
Sivas-Samsun 43364 04:50 |3 04:53 Blok Yuk
Artova-Samsun 44008 20:04 |14 20:18 Blok Yiik

Kaynak: Gar Miidiirliigii Yaymnlanmamus veriler,2014.

Hareketliligin giin igerisindeki dagilisi halkin giiriiltiiye maruz kalmasi
acisindan onem arz etmektedir. Gilindiiz vakitleri insanlarin biiylik bir kismi dig
ortamda bulunmaktadir. Bu durum hava durumu sartlarina gore degiskenlik
gostermektedir. Trenlerin hemzemin gegitlerden gecerken ve istasyondan hareket
ederken gilivenlik amaciyla caldiklar1 korna sesi 112 dB(A)’ya varan giiriiltii
seviyelerinin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Anlik ortaya ¢ikan bu giiriiltiiden

tren gar1 ve hemzemin gegidi ¢evresinde bulunan vatandaslar etkilenmektedir.

Havza Belediyesinin &nciiliigiinde TOKI tarafindan Dértyol mevkiine insa
edilen konutlar orta ve iist gelir gurubuna yoneliktir. Bu konutlar TCDD’ye ait arazi
tizerine inga edilmistir. Konutlarin hemen arkasinda Havza tren gar1 bulunmaktadir.
On tarafindan ise sehirlerarasi E-80 karayolu geg¢mektedir (Sekil 28). Bu
ozellikleriyle konutlarda ikamet edenler karayolu ve demiryolu giiriiltiisiine maruz
kalmakta; ayrica araglarin  egzozlarindan ¢ikan gazlardan da fazlaca

etkilenmektedirler. Bu konutlar ¢evresinde ortalama giiriiltii degerleri 64 dB(A) iken,
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maksimum giiriiltli degerleri ortalamasi 74 dB(A)’y1 bulmaktadir. Yani kararsiz
giiriiltii dedigimiz giiriiltii tiirli burada etkili olmaktadir. Araclar ve tren gegisleri
mevcutken ortaya ¢ikan giiriilti 80 dB(A) lizerindedir.  Ana yol kenarlarindaki
konutlarin daha degerli olmasi, halkin buralarda yasama isteginin daha fazla olmasi
toplumumuzun girilti ve hava kirliligin etkileri {izerinde fazla biling sahibi

olunmadig diislindiirmektedir.

Sekil 28: Sehirlerarasi karayolu kenarina (E-80) insa edilen TOKI konutlarinin

gorunimul.
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Tablo 13: Tren gar1 ve hemzemin gegidinin 6l¢lim ortalamalar1 (2014).

Tren gar1 (Hareketlik varken) 80,11 dB(A)
Tren gar 62,70 dB(A)
Hemzemin gecidi(Tren gegerken) 104,40 dB(A)
Hemzemin gecidi 71,78 dB(A)

Kaynak: Ol¢iim sonuglari, 2014.

Ilge merkezinde giiriiltii degerlerini tespit etmek amaciyla Aralik 2013, Mart
2014 ile Agustos 2014°te yapilan 15 farkli 6l¢iim noktasinda ortaya ¢ikan degerler
kullanilarak Havza ilge merkezine ait giiriiltii haritas1 olusturulmustur. Olgiimler her
aym farkli giinlerini kapsayacak sekilde gergeklesmistir. Ug farkli ayda toplam 21
giin Sl¢iim yapilmus, dlgiimler giiniin dort farkli zaman diliminde yapilmistir. Olgiim
noktalarinda (Sekil 29) maksimum ve minimum giiriiltii degerleri tespit edilmis ve
daha sonra bunlarin ortalamalar1 alinarak Havza ilge merkezinin giiriiltii haritasi

olusturulmustur (Sekil 30).

Ortalama giiriilti degerlerine gore (maksimum giiriiltii + minimum guriilti /2
) olusturulan haritada, ortalamanin en ist degeri 69.38 dB(A) olarak saptanmustir. En

alt deger ise 55.78 dB(A) dir.
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Olgiim Noktalari

Cumhuriyet Meydan
Dortyol Mevkii
Hastane Kavsagi
Hemzemin Gegidi
Kazim Pasa Cad.

Kevser Akilli Park

Meslek Yiksek Okulu Kavgagi

Mesut kuru Cad. gikigi

By Bv v iy By By By By By

Otogar Kavsagi

Pazar Yeri
| 2 s i Sitesi Girisi
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> Tren Gan
-
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-
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Sekil 29: Giiriiltii Ol¢iim Noktalari.
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Olgiim Noktalari

Cumbhuriyet Meydani
Dértyol Mevkii
Hastane Kavsagi
Hemzemin Gegidi
Kazim Pasa Cad.
Kevser Akilli Park
Meslek Yuksek Okulu Kavsagi
Mesut kuru Cad. cikisi
Otogar Kavsagi

Pazar Yeri

Sanayi Sitesi Girisi
Tren Gari

Vezirkopru Caddesi

Yeni toki konutlari

bR HEFHBEHR K

kaplicalar mevkii
Ortalama Giirilti Kirliligi

69,38
P %

0 0.75 1.5 1
L ee— )] _ 55,78

Sekil 30: Ortalama giiriiltii kirliligi degerleri haritasi
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Tablo 14: Olgiim noktalarindaki ortalama giiriiltii seviyesi degerleri

Olgiim Noktasi Ortalama giiriiltii degeri (dB(A)
Cumhuriyet Meydam 56,71
Dértyol Mevkii 67,23
Hastane Kavsagi 62,92
Hemzemin Gegidi 69,76
Kazim Paga Caddesi (Orta Camii Onil) 67,84
Kevser Akilli Park 60,79
Meslek Yiiksek Okulu Kavsagi 69,31
Mesut Kuru Caddesi Cikist 60,82
Otogar Kavsagi 67,84
Pazar Yeri 57,82
Sanayi Sitesi Girisi 61,58
Tren Gari 61,28
Vezirkoprii Caddesi 60,09
Yeni Toki Konutlari 64,01
Kaplicalar Mevkii 56,13

Kaynak: Ol¢iim Sonuglari.

Olgiim yapilan ii¢ aym ortalamasma goére en yiiksek ortalama degerler
Hemzemin Gegidi (69,76 dB(A)) , Meslek Yiiksek Okulu Kavsagi (69,31 dB(A)),
Kazim Pasa Caddesi (67,84 dB(A)) ve Otogar Kavsaginda (67,84 dB(A)) ortaya
cikmugtir (Tablo 15).

Tablo 15: Mart, Agustos ve Aralik aylar1 ortalamasinin en yiiksek ortalama giiriiltii

degerleri.
Olciim Yeri Olgiim Sonucu
Hemzemin gegidi 69,76, dB(A)
Meslek Yiiksek Okulu Onii Kavsag 69,31 dB(A)
Kazim Pasa Caddesi 67,84 dB(A)
Otogar Kavsagi 67,84 dB(A)

Kaynak: Ol¢iim Sonuglari
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Tablo 16: Olgiim noktalarindaki maksimum giiriiltii seviyelerinin ortalamalar.

Olgiim Noktas1 Maksimum giiriiltii degerinin
ortalamasi (dB(A))

Cumhuriyet Meydani 70,50
Dortyol Mevkii 75,89
Hastane Kavsagi 70,20
Hemzemin Gegidi 88,09
Kazim Pasa Caddesi (Orta Camii Onii) 77,29
Kevser Akilli Park 71,11
Meslek Yiiksek Okulu Kavsagi 82,03
Mesut Kuru Caddesi Cikis1 70,90
Otogar Kavsagi 80,90
Pazar Yeri 66,01
Sanayi Sitesi Girisi 70,30
Tren Gari 71,40
Vezirkoprii Caddesi 70,74
Yeni Toki Konutlari 73,79
Kaplicalar Mevkii 68,47

Kaynak: Ol¢iim sonuglar1, 2014,

Yapilan giiriiltii haritalarinda maksimum ve minimum giiriiltii seviyelerinin
ortalama degerleri alinmig olmakla birlikte yaklasik iki veya li¢ dakika icerisinde
girilti seviyesi maksimum ve minimum degerleri olusturmakta oldugundan
maksimum giiriiltii degerlerinin ortalamasi da ¢ok biiyiik 6nem arz etmektedir. Yani
maksimum giiriiltii degerlerine birka¢ dakika igerisinde maruz kalinmaktadir. Bu
nedenle maksimum giiriilti degerlerinin ortalamalar1 alinarak da Havza ilge

merkezinin giirtilti haritas1 olusturulmustur (Sekil 31)
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Olciim Noktalari
Cumhuriyet Meydani

Dértyol Mevkii

Hastane Kavsagi
Hemzemin Gecidi
Kazim Pasa Cad.
Kevser Akill Park
Meslek Yuksek Okulu Kavsagi
Mesut kuru Cad. cikisi
Otogar Kavsagi

Pazar Yeri

Sanayi Sitesi Girisi
Tren Garni

Vezirkopru Caddesi

Yeni Toki Konutlari

(oA el ol ol oAl o ol a2 S0 22 22 22 22 B

Kaplicalar Mevkii

Maksimum Guriltu Kirliligi
87,6254

[

(o] 0,75 1,5 —_ 66,0529
L eee— )]

Sekil 31: Havza ilge merkezinde maksimum giiriiltii kirliligi dagilisi haritasi
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Maksimum giirtiltii degerleri ortalamasinin en fazla oldugu yer 104,40 dB(A)
ile hemzemin gecididir. Hemzemin gec¢idinde ortaya ¢ikan giriltiler anlik
giiriiltiidiir. Trenlerin korna g¢almalari ana sebeptir. Trenlerin gecis saatlerinde
buradaki giiriilti 112 dB(A)’nin iizerine kadar c¢ikmaktadir. Gegis saatlerinin
disindaki zamanlarda ise giiriiltii ortalamas1 71,78 dB(A) dir. Bu degerlere gore
calisma alaninda girtlti  kirliligi en fazla hemzemin gecidi ¢evresinde

yasanmaktadir.

Kaplicalar mevkii ise ortalama giiriiltii degerlerinin en diisiik deger olarak
ortaya ¢iktig1 yerdir. (56,13 dB(A)) Kaplicalar mevkiinde bulunan hamam ve
otellerde yogunlulugun en fazla yasandigi dénem yaz mevsimidir. Olgiim yapilan
aylardan aralik ve mart aylarinin havalarin soguk oldugu donem igerisinde yer almasi
nedeniyle kaplicalar ¢evresindeki ortalama giiriiltii degerleri diisiik ¢ikmistir. Ayrica
kaplicalar cevresinde ara¢ trafiginin yavas seyretmesi ve acik alanda faaliyet
gosteren kafeterya tarzi isletmelerin kis mevsiminde faaliyetlerini durdurmasi ya da
varsa kapali alana ge¢cmeleri de giiriiltii degerlerinin diisiik ¢ikmasinda etkili
olmustur. Agustos ay1 giirtiltii 6l¢iim degerlerinin ortalamasinda yaklagik 2 dB(A)’lik
artts oldugu goézlemlenmistir. (58,03 dB(A)) Ilgede halk pazar1 Sali giinleri
kurulmaktadir. Pazarin kuruldugu giinler merkez dis1 mahallerden pazara
ithtiyaclarin1 gidermek i¢in gelen vatandaslar nedeniyle ilcede genelinde arag ve insan
yogunlugunda diger giinlere gore belirgin bir atis gozlenmektedir. Pazaryerinde Sali
giinii haricinde yapilan diger giinlerin giiriiltii ortalamas1 56,39 dB(A) dir.  Sali
giinlerinin giiriiltii ortalama seviyesi ise 66,42 dB(A) dir. Bu degerlere gore Sali
giinleri pazar yeri ve cevresinde giiriiltii seviyesi yaklasitk 10 dB(A) artis
gostermektedir (Sekil 32). Bu giiniin yogunlu ilge genelinde giirtiltii degerlerinde
cesitli oranlarda artisa neden olmaktadir. Sali giinleri hastane, bankalar, postane ve

aligveris merkezleri gibi bircok kurumda i3 yogunlugu yasanmaktadir.
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Sekil 32: Halk Pazarindan goriintiiler.
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Sekil 33: Halk pazarindan goriintiiler.
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3.2. Havza’da Halkin Hava Kirliligini Algilamas.

Arastirma sahasi, Karadeniz kiy1 yorelerinin Karadeniz etkili nemli 1liman

iklim tipi ile i¢ kesimlerin karasal iklimi arasinda “gecis iklim tipi” ozelligine

sahiptir. Ekim aymm ilk yarisindan itibaren etkili olan hava kosullari nisan ay1

baslarina kadar etkinligini siirdiirmektedir. Kis mevsiminin soguk ge¢mesi 1sitma

amagli yakit kullanimimi da dogrudan etkilemektedir. Yakit kullaniminin miktar1 ve

yakitin tiiriniin hava kirliligi tizerinde etkisi biiytliktiir. Havza ilge merkezinde yakit

kullanim1 ve bunun hava kalitesi ve insan saglig1 tizerindeki etkilerini ortaya koymak

amactyla merkez mahallelerinde yapilan anket c¢aligmasinda su sonuglar ortaya

cikmistir(Sekil 34 ).
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Sekil 34: Havza il¢ce merkezindeki mahallelerin dagilis1 haritasi.
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Havza ilge merkezinin merkez mahallelerinde yiiz yiize goriiserek 228 kisinin
katilimiyla yapilan ankette katilimcilarin % 75’1 ilge merkezinde hava kirliliginin var
oldugundan yana goriis belirtmistir. Hava kirliliginin kismen varligindan
bahsedenlerin (%22) oranin1 da ekledigimizde %97°lik bir kesim ilge merkezinde

hava kirliliginin etkili olduguna inanmaktadir (Sekil 35).

W havakirliligi var

B hava kirliligi kismen var

hava kirliligi yok

Sekil 35: Havza sehrinde halkin hava kirliligi hakkindaki diisiinceleri.

Sekil 36: Seker fabrikas1 bolge tarim miidiirliigiiniin bacasindan ¢ikan  dumanin
goriintimii (04/11/2014).
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Katilimeilarin goriisiine gore en fazla hava kirliliginin yasandigi mevsim
%67’lik bir oranla kis mevsimidir. Sonbahar mevsimi ise hava kirliligi agisindan
ikinci sirada yer aliyor (Sekil 37). Bu durumun ortaya ¢ikmasinda konutlarda 1sitma

amagl kullanilan kdmiir miktarinin fazla olmasi etkilidir (Sekil 38).

ilkbahar
3%

Yaz

Sonbahar
18%

Sekil 37: Hava kirliliginin mevsimlere dagilis.

Sekil 38: Filtresi olmayan binalarda diisiik kaliteli komiir kullaniminin ortaya
¢ikardigi baca gazlarinin sehir merkezine yayilisi.
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Konutlarda 1sitmada en fazla kullanilan yakit %68’lik bir oranla komiirdiir.
Hava kirliliginin azalmasina katkis1 en fazla olacak dogalgazin konutlarda kullanim

orant ise %9’dur (Sekil 39).

3% 2%

® Odunvyakma (%20) W Komuryakma (%68)
Elektirik (%3) W Diger (%0)
W Dogalgaz (%9)

Sekil 39: Konutlarda 1sitma yontemlerinin oransal dagilisi.

Hava kirliliginin ortaya ¢ikmasinda en az etkiye sahip olan dogalgaz, Havza
ilge merkezine Mayis 2013’te gelmistir. Ilgede faaliyet gosteren Akmercan Delta
dogalgaz dagitimi sirketinden 2014 Ocak ay1 itibariyle alinan verilere gore 654 adet
dogalgaz aboneligi gerceklesmistir. Belediyeden alinan aktif su abonesi sayisi
8.008’dir. Bu verilerden yola ¢ikarak havzadaki hane sayisinin sekiz binin {izerinde
oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Buna bagl olarak heniiz Havza ilce merkezde
dogalgaz kullanim oram1 % 8’ ler seviyesindedir. Yapilan anket sonuglarina gore
1sinma amagl dogalgaz kullananlarin orant %9’dur. Anket ¢alismasinin en az hata ile

gerceklestirildigi bu sonuglardan ortaya ¢ikmaktadir.

Konutlarda 1sitma amagli komiir kullanimina bagli hava kirliligi oran1 %53 ile
en yiiksek degere ulasmaktadir (Sekil 40). Kis mevsiminde atmosferik sartlar
nedeniyle hava kirliligi daha yogun hissedilmektedir. Kis aylarinda zeminin uzun
gecelerinde radyasyon kaybi nedeniyle termik yiiksek basing olusurken yiikseklere

cikildikca hava sicaklig1 azalacagi yerde nispeten artig gostermektedir.
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m Tasitlardan cikan egzoz gazi

® Endustriyel nedenler

= Konutlarda isitmada komur kullanimi
B Atmosfer kosullar (toz-sis)

m Hava kirliligi yok

m Bilmiyorum

2% 2%

7%

Sekil 40: Kis mevsiminde hava kirliligine neden olan faktorleri.

Sicaklik terselmesi (inversiyon) nedeniyle belli yiikseltiden daha asagida
bulunan hava parsellerinde bacalardan ¢ikan zararli gazlar yere yigilmakta; bu durum
goriis mesafesinin azalmasi, yikanan ¢amasirlarin gece boyu is kokmasi ve solunum
almay1 olumsuz etkileme, agizda kuruluk gibi saglik sorunlarinin ortaya ¢ikmasina
neden olarak sehir merkezini etki altina almaktadir. Tiim bu sorunlarin ortaya
cikmasinda topografik yapinin etkisi oldukga fazladir. Sehrin etrafinin tepelik

alanlarla ¢evrili olmas1 hava kirliliginin etkisini fazlasiyla artirmistir (Sekil 41).

Sekil 41: Havza sehir merkezinde Subat ayinda hava kirliliginin gériniimii.
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Ekim aymin ilk haftalar1 ile mart aymin son haftalarinda giines enerjisinden
faydalanma nedeniyle giindiizleri konutlarda i1sitmaya pek ihtiya¢c duyulmamaktadir.
Bu nedenle sabah ve aksam saatlerinin aksine hava kirliligi daha az hissedilmektedir.

(Sekil 42).

Sekil 42: Mart ayindan itibaren hava kirliliginin etkisi 09:00 ile 16:00 arasinda
azalmaktadir.

Sekil 43: Giinesin batmasina yakin saatlerde soba ve kalorifer sistemlerinin
yanmastyla ortaya ¢ikan hava kirliliginin ilk olusumu.
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Havzada uzun siiredir ikamet edenlerle yapilan goriismelerde kis mevsiminin
uzun ve ¢ok soguk gecmesi nedeniyle dogalgaz ile 1sinmanin ¢ok zor olacagi ve bu
gerekceyle kisilere maliyetinin de fazla olacagi goriisli 6n plana ¢ikmaktadir. Ancak
dogalgazin kullanimin yayginlasmasinin hava kirliliginin azalmasinda etkili

olacagini diislinenlerin oran1 %84 tiir (Sekil 44 ).

m Evet mHayir

16%

Sekil 44: Dogalgaz kullanimiyla birlikte hava kirliliginin azalip azalmamasi
yoniindeki goriisler.

Havadaki asili zehirli gazlarin oranimin artmasina bagli olarak sagligimiz
tehlike altina girmektedir. Ozellikle hava kirliliginin yogunluk kazandig saatlerde
acik ortamda bulunan bireyler bundan en fazla zarar1 gérmektedir. Buna bagli olarak

ta yasam kalitesi diismektedir (Sekil 45).

M Esyalar Gizerinde kisa
4% 1% stirede kirlilik
M Yasam kalitesini
distirmesi
m Saghklailiskisi (nefes
darhgivb)
W Diger faktorler

H Bilmiyorum

Sekil 45: Hava kirliliginin hayatimiza etkileri.
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Yapilan arastirmalarla hava kirliliginin insanlar iizerinde sayisiz etkilerinin
oldugu bilinmektedir. Bu kapsamda anket katilanlarin sinir-stres, bas agrisi, halsizlik

ve yorgunluk gibi sikdyetleri 6ne ¢ikmaktadir(Sekil 46).

M Bas agrisi B Sinir-stres
m Yorgunluk belirtileri W Halsizlik
m Psikolojik rahatsizlik | Etkilenmiyorum

Sekil 46: Hava kirliliginin bireyler tizerindeki etkileri.

Ilgede kalorifer sistemiyle ¢alisan binalarda kalorifer kazanlarina genellikle
sabah ve havanin kararmaya basladigi aksam saatlerde komiir eklenmektedir. Bu
duruma bagl olarak bacalardan ¢ikan duman sehir igerisinde yogun bir kirlilige
zemin hazirlamaktadir. Gecenin ge¢ saatlerinde eklenen komiir insanlar dis ortamda
olmadiklarindan daha az zarara neden olmaktadir. Ankete katilanlarin biiylik bir
bolimii %69 oranla sabah ve aksam saatlerinde rahatsiz olduklarini dile

getirmiglerdir (Sekil 47).

mSabah mOgle mikindi mAksam

Sekil 47: Hava kirliliginin giin igerisinde en ¢ok rahatsiz ettigi zaman aralig1.

Ekim ayindan itibaren diisen sicaklik degerleri ile birlikte komiiriin yakilmaya

baslanmas1 beraberinde hava kirliliginin de gozle goriiliir seviyelere ulagsmasina
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neden olmaktadir. Komiiriin tiiketiminin en fazla oldugu ay ocaktir (Sekil 48). Bu ay
sicaklik degerlerinin en diisiik oldugu aydir. Uzun yillarin meteorolojik verilerine

gore ortalama sicaklik 1,2 C° dir.

m Kasim-Subat ™ Mart-Haziran = Temmuz-Ekim

Sekil 48: Hava kirliliginin y1l igcerisinde en ¢ok rahatsiz ettigi aylar

Kis mevsiminin sert gegmesi nedeniyle komiir tiiketimi de artmaktadir. Kaloriferle
1sinan binalarda binanin durumuna gore daire basi tiikketim yaklasik 2,5 tondur.
Sobal1 evlerde ise yaklasik 1,5 ton civarinda bir tiiketim sdz konusudur. Is yerleri,
kamu kurumlar1 ve konutlar diisliniildiigiinde il¢e toplaminda yillik komiir tiikketimi

oldukga fazladir (Sekil 49 ).

mO-lton m1-2ton m2-3ton mW3-4ton m4tondan fazla

Sekil 49: Isitma amagli daire basi yillik komiir tiiketimi.
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SORUNLAR ve COZUM ONERILERI

Calisma alani igerisinden sechirlerarasi karayolu ile Samsun-Sivas demiryolu
hattinin gegmesi ilgede trafik yogunlugu ve giiriiltii seviyesinin artmasi agisindan
problem teskil etmektedir.

Hemzemin gecit, Yiiksekokul kavsagi, otogar kavsagi gibi lokasyonlarda giirtiltii
degerleri sinir degerlerinin oldukga tizerindedir.

flge igerisinde yollar beton parke ile kaplidir. Bu durum arag lastiklerinden daha fazla
ses ¢cikmasina neden olmaktadir.

Motosiklet tiirii araglar ulasim araci olarak kullanilmaktan daha ziyade gengler icin
eglence unsuru olarak kullanilmaktadir. Bu araglar daha fazla ses ¢ikarsin diye
egzozlarina cesitli aparatlar takilmaktadir.

Hemzemin gegitlerde otomatik bariyer sistemi bulunmamaktadir. Bu nedenle trenler
yiiksek sesli ve uzun stireli korna ¢almaktadir.

Amasya-  Merzifon  istikametinden  Vezirkoprii-Duragan-Kastamonu-Sinop
istikametine giden araglar ¢evre yolunu degil de daha kestirme olmasi nedeniyle
Havza sehir merkezinden gecen yolu kullanmaktadir. Buna agir vasita araglarda
dahildir. Bu durum sehir igi trafikte kargasaya neden olmaktadir.

Ilge trafik miidiirliigiine tescilli bulunan araglarin ¢ok biiyiik bir béliimii on bes yasin
tizeridedir ve bu araclarin biiyiik bir kismi giiriilti ve hava kirliligini artiran
traktorlerden olugsmaktadir.

Ilge icerisinde trafik sinyalizasyon sistemi bulunmamaktadir. Bu nedenle sofdrlerin
korna kullanim oranlar1 ¢ok yiiksek diizeydedir. Bu durum c¢ok fazla dur/kalk
seklinde faaliyete neden olmakta ve egzoz gazina daha fazla maruz kalinmaktadir.
Acik alan faaliyetleri kapsaminda degerlendirebilecegimiz sokak aralarinda siinnet
merasimleri ve diiglinler olduk¢a yaygindir. Bu agik alan faaliyetlerinde yasalarda
belirtilen zaman kisitlamalarina dikkat edilmemekte gece yarilarina kadar yiiksek
sesle eglence devam edebilmektedir. Ayrica diigiin - siinnet merasimi ve asker
ugurlama gibi etkinliklerde korna calarak konvoy olusturma ve sehir merkezinde

hava atma gelenegi mevcuttur.
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flgede ticari acisindan &nem arz eden toz ve balya seklindeki saman sevkiyatlarinimn
acik kasa araglarla yapilmasi ve bu araglarin sehir ici trafige girmeleri nedeniyle yaz
aylarinda toz kirliligi yasanmaktadir.

Belediye anons sisteminden giin igerisinde ¢ok fazla anons yapilmaktadir. Bu
anonslarda vefat, ciizdan kaybi, yanlis park, muhtarlarin kaymakamliga ¢agrilmasi,
kan bagis1 kampanyasi, pazar duasi, elektrik ve su kesintileri gibi bir¢ok Onem
derecesi diisiik ilan yer almaktadir. Ozellikle vefat ilanlar1 oldukga fazladir. Ve bu
ilanlarda bilgilendirmede ¢ok fazla ayrintiya girilmektedir. Sadece ilge merkezi degil
81 koy ve bazen komsu ilgelerdeki kisilere ait ilanlara da yer verilmektedir.
Koylerden (biiyiik sehir yasasi ile mahalle niteligine doniistiiler) ilgeye traktorler ile
gelinmektedir. Bu durum trafik yogunlugu ile giiriiltiiyli ve egzoz gazini artirmakta
ayrica trafik giivenligini de tehlikeye sokmaktadir.

Tarim mabhsulleri ofisinin haricinde hi¢bir kamu kurulusuna ait binalarda ve 6zel
konutlarda baca filtresi bulunmamaktadir. Ayrica kis aylarinda isinma amach
kullanilan komiirden kaynaklanan hava kirliligi 06zellikle sehir merkezinde
sagligimizi tehdit eder boyutlara ulagsmaktadir.

flgede 2013 yilindan beri dogalgaz bulunmasina ragmen dagitimda yasanan
gecikmeler nedeniyle kulanim orani ¢ok azdir.

Kis aylarinda havalarin ¢ok soguk gecmesi nedeniyle dogalgaz ile 1sitma konusunda
problem yasayacaklar1 kanisinda olan vatandaglarin sayis1 oldukga fazladir.

Calisma alanmin Samsun- Ankara karayolu ve Samsun- Kastamonu karayolu
tizerinde olusu ile; Samsun-Sivas demiryolu hattinin da sehir i¢inden gegmesi
nedeniyle buralara yakin yerlesim alanlar1 en fazla trafik kaynakl giiriiltiiye maruz
kalinan yerler olarak goriilmektedir. Diger yandan, Havza sehrinin lokasyonu, dogal
ortam Kosullari, konutlarda soguk mevsimde kalitesiz yakit kullanimi ve araglardan
cikan egzoz gazi gibi nedenlerden dolayr etkili olan hava kirliligi ile giirtltii
kirliligine kars1 6neriler asagida maddeler halinde ortaya konulmustur.

1-Sehirleraras1 karayolu ve demiryolu hattinin gectigi gilizergdha c¢ok yakin
mesafelerdeki yerlere kesinlikle konut yapimina izin verilmemelidir. Buralar yesil
alan olarak degerlendirilmeli ve buraya dikilecek bitkiler yil boyunca yapraklarini
dokmeyecek bitkilerden olusturulmalidir. Boylece agaglar yardimiyla giiriiltii
perdeleri olusturulacak ve en az 5 dB(A)’lik bir azalma olacaktir.

2-Ana Cadde ile sechirlerarast karayolu ve demiryolu hattina yakinlik gosteren

konutlarda giiriiltiiyii azaltici ses yalitimi zorunlu hale getirilmelidir.
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3- Tekerleklerin asfalta siirtiinmesi nedeniyle ortaya ¢ikan giiriiltii asfaltin 6zelligine
gore degiskenlik gosterebilmektedir. Piiriizlii asfalt yollarda giiriiltii degerleri daha
fazladir. Yollarin sehir merkezlerinden gectigi boliimlerine asfalt poroz malzemeden
ve miimkiin oldugunca piiriizsiiz yapilmalidir. Bu sekilde yolda yagish havalarda su
birikintisi ¢ok daha az olacak ve ayrica var olan bosluklar sesin daha az ¢ikmasina
etki edecektir.

4- Terminal sehir merkezinin ¢ok disinda yer almamaktadir ve hemen oniinde kavsak
bulunmaktadir. Bu kavsak biiylik oranda terminale giris c¢ikislar igin
kullanilmaktadir. Burada yer alan trafik 1siklar1 ¢ok fazla dur kalka ve beraberinde
giiriiltii ve hava kirliliginde artisa neden olmaktadir. Ozellikle biiyiik tonajli araglarin
kalkislar1 esnasinda giiriiltii seviyesi artmaktadir. Bu sorunlar1 azaltmak icin kavsagi
ilcenin disarisina tagimak ve yan yollarin kullaniminmi artirmak gerekmektedir. Bu
anlamda terminal binasinin yer se¢imi yanlistir.

5-Trenlerin 6zellikle glindiiz saatlerinde seferinin biiyiikk ¢ogunlugunu tamamlamalari
ve ¢ok fazla ve uzun siiren kornalar calmamalar1 gerekmektedir. Ayrica hemzemin

gecitlerde bariyer sistemleri maniiel degil otomatik olmalidir.

6-Sehir i¢indeki yollarda doseli bulunan beton parke yerine piirlizsiiz asfalt
yapilmalidir.

7- Dogalgazin daha fazla kullanilmas1 amaciyla yerel yonetimler iizerlerine diisen
sorumluluklart ivedilikle yerine getirmeli ve dogalgaz ile 1sinma konusunda
Onyargiya sahip vatandaslar durumun bdyle olmadig1 konusunda cesitli faaliyetlerle
bilgilendirilmelidir. Dogalgazin ¢evre dostu bir enerji kaynagi oldugu konusunda
halk yerel yonetimler tarafindan bilgilendirilmelidir.

8- Isitma amaciyla kullanilan kalorifer ve dogalgazda merkezi sistemler
kullanilmalidir. Boylece fosil yakit tiiketimi daha az olacaktir. Ayrica baca filtresinin
kullanim1 da miimkiin olabilecektir.

O- Traktdrlerin sehir merkezine kadar girmeleri engellenmelidir. Ikinci el oto pazar
haftada bir giin faaliyet gdstermektedir. Ozellikle halk pazarmin kuruldugu Sali
giinleri traktorlerin bu ikinci el oto pazarina park etmesi zorunlulugu getirilmelidir.
Belediyeye ait minibiisler belirli araliklarla bu traktér parkina tcretsiz sefer

diizenleyebilir.
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10- Halk pazari lizeri agik olmasi nedeniyle yaz-kis hava sartlarinin ortaya ¢ikardigi
olumsuzluklarina agiktir. Saticilar soguktan-sicaktan veya yagistan daha az
etkilenebilmek i¢in daha hizli hareket etmekte ya da {irlinlerini kisa zamanda
satabilmek i¢in daha fazla bagirma durumunda kalmaktadir. Bu nedenle tstii kapali
insani ihtiyag¢larin rahatlikla giderilebilecegi bir pazaryeri inga edilmelidir.

11- Havzada kaplica turizminin énemli bir yeri vardir. Bu alanda gelen turist sayisi
da her gegen yil artmaktadir. Bu nedenle yapilan yeni tesislerin alt kisimlar1 mutlaka
otopark olarak degerlendirilmelidir. Bu yapilmadig takdirde 6&zellikle yaz
doneminde kaplicalar mevkiinde trafikten kaynaklanan karmasa nedeniyle giiriiltii ve
hava kirliligi olugacaktir.

12- llce merkezinde zirai arag-gere¢ satan esnaf ile 6zellikle traktdr satist yapan
galericiler kaldirimlar1 ve caddeleri isgal etmektedir. Bu esnaflarin = sehir

merkezinden ¢ikartilip sanayi sitelerinden herhangi birine tasinmasi gerekmektedir.
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EKLER:

EK-1
Ek-1: Olgiim Yapilan Yerler ve Ol¢iim Numaralari.
ALCOM NO: Olciim Yapilan Yerler.
1 Mesut Kuru Caddesi Cikisi
2 Vezirkopri Caddesi
3 Hastane Kavsagi
4 Kaplicalar Mevkii
5 Kazim Pasa Caddesi (Orta Camii 6n)
6 Cumbhuriyet meydani
7 Kevser Akilli park
8 Dortyol mevkii
9 Otogar Kavsagi
10 Tren Gari (haraketlilik varken)
11 Tren Gari (haraketlilik yokken)
12 Hemzemin gecidi ¢cevresi ( tren gecerken)
13 Hemzemin gecidi ¢evresi ( tren gegmezken)
14 Pazaryeri
15 Meslek Yiksek Okulu Kavsagi
16 Sanayi girisi
17 Yeni toki evleri
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EK-2
Ek-2: ANKET CALISMASI
Bilgilendirme:

Sizlerin katilimiyla gergeklestirilecek bu anket Ondokuz May1s Universitesi Sosyal
bilimler Enstitiisii tarafindan Havza ilce merkezindeki HAVA KiRLILIGI VE
GURULTU KIRLILIGINI tespit etmeye yonelik bir yiiksek lisans tez ¢alismasinda (
BILIMSEL BIR ARASTIRMA’DA) kullanilacaktir.

Saygilarimla: Enis SARI

Not: Uygun gordiigiiniiz kutucuga (x) isareti koyunuz.

1-Sizce Havza’da hava kirliligi var m1?

Evet: [] Hayir: [

2-Hava kirliligi var ise hangi mevsimde en fazla:

[lkbahar:[] Yaz: [  Sonbahar: [] Kis: [

3-Konutunuzda 1sitma yontemi nedir:

Odun yakma: []
Komiir yakma: []

Elektrik -
Fueloil ]
Diger L]

4-Konutlarda 1sitmada dogalgaza gecis ile hava kirliliginde ciddi bir azalma

olacagim distiniiyor musunuz?

Evet: [ Hayir: [
5- Kis mevsiminde hava kirliliginin nedenleri:

Tagitlardan ¢ikan egzoz gazi
Endiistriyel(sanayi) nedenler

Konutlarda 1sitmada yakit(komiir) kullanimi :
Atmosfer( hava kosullari-toz)

Hava kirliligi yok

O Bnanoo

Bilmiyorum
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6- Diger mevsimlerde hava kirliliginin nedenleri:

Tasitlardan ¢ikan egzoz gazi
Endiistriyel(sanayi) nedenler

Konutlarda 1sitma amagli yakit kullanimi1
Atmosfer( hava kosullari-toz)

Hava kirliligi yok

Oooooao

Bilmiyorum

7-Hava kirliliginin problem olmasinin nedenleri:

Esyalar(araba,balkon,vb)iizerinde kisa siirede kirlilik : []
Yasam kalitesini diisiirmesi ' [
Saglikla iliskisi(nefes darligi,solunumda zorlanma) : []
Diger faktorler: (belirtiniz) ...l

Bilmiyorum il

8-Hava kirliliginin sizin lizerinizdeki etkileri nelerdir:

Bas agrisi

Sinir- Stres
Yorgunluk belirtileri :
Halsizlik

Psikolojik rahatsizlik :

OO0 oggo

Etkilenmiyorum

9- Hava kirliliginin sizi en cok rahatsiz ettigi giin icersindeki zaman dilimi:

Sabah (08:00-10:00) : ]
Ogle (11:00-13:00) : ]
ikindi (14:00-16:00) : [
Aksam(16:00-19:00) : ]

10-Hava kirliliginin vil icersinde sizi en ¢cok rahatsiz ettigi aylar:

Kasim-Subat aylari aras1 : []
Mart-Haziran aylari aras1 : []
Temmuz-Ekim ; L]

11- Evinizde 1sitmada komir kullanivorsaniz vyillik komiir tiikketiminiz ne kadar?
0-1ton: [] 1-2ton: (1 2-3ton: [
3-4ton: [ 4 tondan fazla: []
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EK-3

Ek 3: 1 ARALIK PAZAR SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2013)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Mininum
1 70 54 71,6 53,5 72,8 53,7 72,8 48,4
2 69,8 51 68,4 51,7 68,9 48 70 47
3 71,7 55 72 55 71,4 56,7 68 54,8
4 64 41 68 50 70 48 68 39
5 77 48 76,5 51 81,7 62 75 47,6
6 67 43 72 41 71 38 63 39
7 68 50,8 70,4 48,6 79 56,7 67 48
8 77,8 59 78 60,8 77,8 58,9 69 53
9 80,1 58 81,4 52 78,7 54,9 82,3 55,2
10 85 38 77,8 65 74,5 68 81 60
11 61 38 62 40,8 65 53 62,5 47,6
12 109,7 52 88 54 107,8 50,3 110 48
13 75 55 76,4 53,9 72 53,5 68,1 42
14 62,8 31 67 57,4 67,8 53,7 62 39,5
15 82 57,4 81,8 56 82,7 55 80,7 57,5
16 68,8 55 70,5 53 69 54,8 68 52
17 73 54,8 73,5 53 74 56 72,6 54,1

Kaynak: Ol¢iim sonuglar (2013)
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EK-4

Ek 4: 5 ARALIK PERSEMBE SES OLCUM

dB(A) DEGERLERI ( 2013)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalari | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Mininum

1 69 53 70 52,7 70,4 51 68,4, 44
2 68,5 49,7 68 51 67 48,7 66 44
3 70 55 70,8 54,9 71,5 56 65 51
4 66 46 69,8 53 72,5 48 68,5 39
5 78 45,9 76 51 80,3 58,5 74 47
6 68 48 73 43 70 38 64 38
7 67,9 49,5 68,9 54 76,5 58 69 49
8 78 60 76,8 60,7 77,7 59,3 68,5 53,9
9 80,7 56 81,1 53 78 56 82 56
10 85 39 77 63 74,9 68,9 84,2 59
11 63 39 62 43 67 50,4 60,8 46
12 108,8 52 83,4 55 110,7 51 109 47
13 75 53,4 75,8 53,9 71 54,7 68 42
14 64 33,7 67 56 69,5 54,4 62,1 47,3
15 81 58 82,5 54,3 81,5 56 80,7 57,3
16 70 55 69,8 54 71,4 54,7 69,1 44,7
17 72,9 54,9 73 54 74,6 55,3 74 52

Kaynak: Ol¢iim degerleri (2013)
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EK-5

EK 5: 9 ARALIK PAZARTESI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI ( 2013)

Sabah: 07:30-09:00

Ogle 12:00-13:30

Aksam:16:30-18:00

Gece 22:30-24-00

Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Mininum
1 70,4 53,4 70,9 54,2 67,1 45 73,6 471
2 71 50,9 70,3 51,8 66,5 43,3 72,3 48
3 71,1 55,4 70,5 54,7 73,7 57,5 63,5 56,2
4 65,3 42 68,9 49 68,1 30 67 30,1
5 78 48,5 77 50 85 62,4 69,2 454
6 68,5 48 72 45 78,2 35,3 60 37,8
7 68,4 49,3 70,4 48,6 82,2 58,3 58,5 41,9
8 77 58,8 76,8 63 79,5 60,5 67 56
9 81,4 57,6 80,7 549 75,2 55,9 85,3 55,2
10 83,5 38 76,4 63,8 75,7 68,9 86,8 60
11 61 38 62,3 43 68 49 61,2 48
12 112,3 50 82,9 54 109 51,4 109 48,6
13 77,5 57,3 75,4 53,4 71,6 54,4 60,1 37,7
14 62,4 34 66,7 54,2 69,2 53,9 60 49
15 82 56,8 82,5 56 82,7 56,7 80,9 58
16 69 55 71,5 54 70 54,1 68 48,7
17 74 54 74,5 53,3 74 54,8 74,8 53

Kaynak: Ol¢iim Degerleri(2013)
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EK-6

Ek 6: 13 ARALIK CUMA SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2013)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum

1 70,7 52,9 71,4 53,5 72,3 51 70 45
2 71 50,5 70 53 69,7 48 68,8 44
3 72,5 56 71 56,2 71,4 54,6 68 54
4 65 41 69 53 70 48,8 68,7 40,3
5 77,7 46,9 78,1 52 80,1 61 76,8 43,9
6 68 48 69,8 46 70,2 39,9 63 37
7 65 50 68,9 48,6 72 56 65 49
8 76,5 58 77,4 63 78,1 58 71 49,8
9 81,4 57,9 81,1 49,8 78 56 82,9 53,7
10 82,3 40,4 78,2 56,8 75,8 58,9 84,2 57
11 59 38 61 43 64,8 50,5 60,3 49
12 110 50,4 84,7 55 110,7 54 109 479
13 74 53 73,5 51,6 71,3 53,6 65 38,6
14 64,3 34 65 54 67 53,4 62,7 45,8
15 81,8 56,3 82,3 54,9 82,5 56,4 80,9 57,3
16 68 54 70 54,2 71,9 55 67,9 47,6
17 73,8 54,7 73 53 76,2 55 72,8 53,6

Kaynak: Ol¢iim sonuglar1(2013)
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EK-7

Ek 7: 17 ARALIK SALI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI ( 2013)
Sabah: 07:30-09:00 | Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 | Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum

1 70,3 54 70 53 67 46 69,8 48,1
2 72,1 55 69,8 53 70 48 69,4 43,2
3 71,8 57,4 70 56 70,8 58 64 49,3
4 66,8 41 69 47 70,8 35,7 68 33,8
5 78 47 77,4 46 80,2 54,6 71 46
6 64 43 69 48 72 46 62 38
7 65 49,7 70 50 73,4 51,6 60 40
8 78 60 79 57,4 78,8 58,6 68 53,8
9 82,5 58 80,4 50,4 77 55,9 82,1 55,2
10 82,3 45 76 65 77 58,3 84 59,3
11 63 39 64 43 68 53 61,6 448
12 109,8 52 83 53,8 110,7 54,4 109 46
13 69,8 54 71 58 76 54 60,1 37,7
14 75 68 76,8 65 78,5 63,7 65,8 42,8
15 81,9 58 82 57 82,7 56,7 81,9 55,5
16 72 55 71,8 53 71,5 53,9 68 46
17 74,6 53,8 74,5 54 74 56,3 73 52,7

Kaynak: Ol¢iim sonuglar1 (2013)
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EK-8

Ek 8: 21 ARALIK CUMARTESI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI ( 2013)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 ‘ Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 69,7 54 71 54 71,9 54 69 48,9
2 68 54 69,9 55 70 47 69 43,8
3 71 57 71,8 56,3 72 56 66 48
4 65 39,8 68,7 48 72 53 68 43
5 77 51 76,5 52 80,2 54 73 45
6 68 48 69,7 49 70,4 45 63 38,7
7 69 49 70 48 74 56 66 48,8
8 77,6 58 78 59 78,4 58,8 67 53
9 81,1 57,8 82 53 78 56 81,6 52
10 85 40 77 59 76 61 82,6 53
11 62 39 63 43 66 50,5 66 42,4
12 110 55 84 56 108,7 56 110,3 54,3
13 73 55 74 54 71,5 56 66 40
14 63 31,4 67 51 67,3 48 61 39
15 81,7 56,9 82,5 54 81,8 55,7 80,9 56,9
16 69,3 53 70,5 55 71,6 58 67,8 46
17 72 51 73,5 53 74 54,2 74,6 53,5

Kaynak: Ol¢iim sonuglar1 (2013)
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EK-9

Ek9: 25 ARALIK CARSAMBA SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2013)
Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 71 53 72 53,5 73 52 72,1 49
2 73 52 69 52 69,7 48,7 71,2 46
3 72,6 56,4 70,8 55,9 71,4 57 63 56,1
4 66 41 69 50 71 49 72 39
5 78,4 47 76,5 49 83 61 70 46
6 69 48,5 74 42 72 36 63 39
7 69,5 50,8 70,4 48,6 82 57 68 54
8 78 59,8 77 61 78,1 59 68 55
9 81,3 58,4 81,1 50 77,8 55 83,6 54
10 84 38 76 64 75,8 69,7 86,8 60
11 60 38,4 61 42 67,9 51 61,2 48
12 111,8 51 83,4 54 111,3 50,3 109 48,6
13 76 54 75,8 53,9 72 54 67 41
14 63 30,5 66,8 58 68 54 63 48,5
15 82,3 57 82,5 55,7 82,7 56 80,9 58
16 70 54,7 71 54 70 55 68 48,7
17 73,8 55 73,5 52,9 75 54 74,8 53

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1(2013)
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EK-10

Ek 10 : 1 MART CUMARTESI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI(2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00

Olgiim noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 69,2 54 73 56 69 47 72 46
2 78,3 56,4 71 55 66,5 44,7 65 45
3 74 56,8 71 56 73,7 56,4 67 57
4 66,8 41 69,8 48 70 35 68 33
5 79,5 45,6 78 54 84 66 69 46
6 69,8 49,3 75 44 78,4 49,5 63 38
7 72,2 50,5 73 52 81,4 58 58,4 42,2
8 79,3 59,5 80 61 79 63 67,5 55,7
9 81,8 53,4 82 53 77,7 56,4 84,2 56
10 83,5 39 76,4 64 75,6 69,9 87 61
11 60 37 60 50 68 53,1 61,5 46,7
12 112,3 49 83 54 110,8 54,4 109 47,9
13 77,3 56,8 76 55,8 78 56 61 38
14 62,5 31,5 68,9 62,4 69 54,7 61 48
15 80 56 81 56,3 83 56,3 81,9 55,8
16 70,9 55 71 55 69,8 55 69,4 48
17 74 53,8 75 57 73,5 56,2 74 56

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-11

Ek 11: 5 MART CARSAMBA SES OLCUM dB(A) DEGERLERI(2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00

Olgiim noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 79,9 54 70 51,9 67,4 45,4 73,4 46,9
2 78,8 56 69 48,9 66,8 44 71 48,2
3 74 56,8 71 56 73 57,7 64 56
4 66,9 41 70 50 68,4 32 67,5 34
5 79 46 78,8 49 84 62,5 70 45
6 69 49,8 77 43 78,5 49 60 35
7 70 50 71,4 48,5 82 58 59 41,9
8 79 60 78 62 79 63 68 57
9 82,7 58 81 53 77 55,9 84 55,2
10 82,5 43 75 65 75,4 66 86 61
11 59 38,2 61 43 67,5 53 62 46
12 111,8 51 83 55 110 52 112 47,5
13 77 58 75,7 56,3 78,2 54,7 60,9 38
14 61,5 31 68 62,2 68 55,4 61 48,5
15 81,8 57,5 82 55,8 82,4 57 82,9 56,8
16 71,5 55 70 56 72 54 72 48
17 73 53,5 75 53 73 54 74 52,9

Kaynak: Ol¢iim Sonuglari(2014)
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EK-12

Ek 12: 9 MART PAZAR SES OLCUM dB(A) DEGERLERI(2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00

Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 68,7 53 75 55 68,7 45 73 46
2 69 52 74 53,7 67 43 72,3 45
3 70 57,1 76 58 73 55 67 55
4 65 40,8 69 50 68,1 32 68 33
5 73,2 44,8 78 48 85 62 68,7 46
6 66 48 77 48 78 51 63 38
7 67 49 73 51 81 57,9 61 40
8 78,4 58,8 79 61 80 59 68 56,1
9 81 57,9 81 53 79 55 84,4 54
10 84 37,5 76,1 64 81 70 86,9 61
11 59 38,4 64 43 69 53 61 46
12 112 49,8 84 53 1114 51 112 47
13 76,9 57 75 57 79 54,2 63,1 38
14 61,7 31,5 67 61 66,9 56 59 48,7
15 81,8 58 82 55,8 83 56 81,5 55,7
16 67 53 71 55 72 53,9 71,4 49,8
17 74,5 53 75 54 74 55 73 52

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1(2014)
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EK-13

Ek 13:

13 MART PERSEMBE SES OLCUM dB(A) DEGERLERI(2014)

Sabah: 07:30-09:00

Ogle 12:00-13:30

Aksam:16:30-18:00

Gece 22:30-24-00

Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 71 54 72,8 53,4 67 46 72 46
2 70,6 54 71,4 52 67 44 71,5 47
3 73,1 57,1 69,8 55,7 73,7 57,5 63,5 56,2
4 67 41 70 46 68 32 66 35
5 78,2 45,3 79 51 82 50 69 46
6 69 50 75 48 77 49 62 37,8
7 72 51,1 73 52 81 57 58 42
8 79 59 78,8 60 79,5 60,5 66 57
9 82 57,8 81 51 77,5 55,9 85,3 55,2
10 83,3 38,5 76 64 76 69 86,5 59,8
11 61 38 61,5 43 68 53 59,8 46,5
12 112,2 50,4 98,8 51 110 51 110 48
13 77 57,5 77,4 55,8 78 54,5 61 37
14 62 31 68 63 67,5 55 60 48
15 82,4 58 82 56,5 82,8 56,7 81,9 56,8
16 71,3 54,2 70,8 54,4 70 54,1 69,3 48,7
17 74 54 74,5 53,3 74 54,8 74,8 53,8

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1(2014)
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EK-14

Ek 14: 17 MART PAZARTESI SES dB(A) OLCUM DEGERLERI(2014)
Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum

1 70,2 53,5 71 52 67,1 45 73,6 47,1
2 82,3 55,8 70 49 66,5 43,3 72,3 48
3 73,1 57,1 69,8 55 73,5 57,5 64 55,8
4 67,2 40,8 68 46 68,1 30 67 30,1
5 79,2 45 77 50 85 62,4 69,2 45,4
6 70 49 76 44 78,2 46 60 37,8
7 72,5 50,8 71 49 82,2 58,3 58,5 41,9
8 79,4 59,8 79 60 79,5 60,5 67 56
9 82,6 58,2 81 49 75,2 55,9 85,3 55,2
10 83,5 38 75,5 64,5 75,7 69,8 87,2 60
11 60 38 59 46 67 52 61,6 47
12 112,3 50 82,9 54 111,3 52 110 48
13 77,5 57,3 76 56,1 78 55 60,1 37,7
14 62,5 30,5 67,9 62 67,8 55,1 60 49
15 82,5 57,9 82,1 56 82,7 56,7 81,9 57,3
16 71,3 54,2 70,8 54,4 70 54,1 69,3 48,7
17 74 54 74,5 53,3 74 54,8 74,8 53,8

Kaynak: Ol¢iim Sonuglari (2014)
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EK-15

Ek 15: 21 MART CUMA SES OLCUM dB(A) DEGERLERI(2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00

Olgiim noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 715 53,8 73 56 68 45,1 71 47
2 70 53 71 48,7 67,5 44 70 47
3 73,5 57 74 56 72,7 57 64 55,5
4 67 40 69 47 68 32 67 30
5 78,8 45 77 50 83 58 69,2 47
6 68 48 76 47,5 77 38,5 61 37
7 71 50,8 72 49,8 81 56 60 42
8 77 60 79 61 78,8 61 68 55,7
9 81,7 58,6 80,9 50 77 55,9 84 55
10 83,4 38,5 76 66 75,8 69,8 86 58
11 60,5 38,2 61 44 67,2 53 61,6 46,5
12 111,8 50,3 82,5 56 111,3 51 110 49
13 76,4 57,3 77 56,4 77 54,7 63 38
14 62,7 30,5 68 63 67 54 62 50
15 81,9 57,5 82 57,5 82,5 56,5 81,9 58
16 71,3 54,2 70,8 55 70 54,1 69,3 48,7
17 73,5 54 74 55 74,5 54,5 75 53,8

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-16

Ek 16 :25 MART SALI SES OLCUM dB(A) EGERLERI(2014)
Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim noktalart | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum

1 71,5 54 73 58 72 48 71 49
2 70 54 71 51 68 47 70 51
3 73 58 74 56,5 72,7 57 66 54,5
4 69 46 71 51 70 48 68 47
5 78,8 46,8 77 54,3 83 58 69,2 53,8
6 68 50 76 47 74,3 49,6 66 49,6
7 71 51 72 52 81 57 63 46
8 77 62 79 61,7 78,8 64 69 57
9 81,7 58 80,9 52,1 77 54,8 83,9 52,8
10 83,4 40 75 58 75,8 67 74,8 63,8
11 60,5 39 62 42 68 49,8 63 45
12 109 51 110,2 64,5 110 49,8 109 47,4
13 75,8 57 76 57 77 55 66 41
14 77 68 75 58 76,8 70 67,5 42,4
15 81,9 57 82 56,9 82,5 57,1 81,9 54,1
16 71,3 54 69,8 56 72 55 73 49,8
17 73,5 54 74 55 74,5 54,5 75 53,8

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-17

Ek 17: 5 AGUSTOS PAZARTESI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00

Olgiim Noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 71 53,2 70 52 67,5 45 73,5 47,2
2 80 55,9 70,2 49 66,1 43,3 72,6 48
3 73 57,4 69,8 55,7 73,8 57,5 64 57
4 66 43 69 48 68,5 39 67,7 55
5 80 45 76 48,5 85,2 62,4 70 54
6 71 48,8 73 40 78 35,3 67 55
7 72 52 69 48 82 58,3 68 53,8
8 79,2 59,5 79,1 60 79,6 60,5 67 55,7
9 82,3 58 81 49 75 55,9 84 55,4
10 83,6 39 75 64,5 75,1 69,8 86,2 60,2
11 61 39 55 41 68 52 61,7 47,5
12 112 50,5 82,8 54 110,8 52 110 48,2
13 77,5 57,3 17 56,1 77,8 55 62 39,4
14 62 31 67,5 62 67,7 55,1 59 48
15 82,3 57,7 82 56 82,4 56,7 81,8 57,3
16 71,3 54,6 70,8 54,4 70,2 54,1 69 48,9
17 74,2 54,2 74,4 53,3 73,8 54,8 74,5 54

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-18

Ek 18 :

5 AGUSTOS PAZARTESI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2014)

Sabah: 07:30-09:00

Ogle 12:00-13:30

Aksam:16:30-18:00

Gece 22:30-24-00

Olciim Noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 71 53,2 70 52 67,5 45 73,5 47,2
2 80 55,9 70,2 49 66,1 43,3 72,6 48
3 73 57,4 69,8 55,7 73,8 57,5 64 57
4 66 43 69 48 68,5 39 67,7 55
5 80 45 76 48,5 85,2 62,4 70 54
6 71 48,8 73 40 78 35,3 67 55
7 72 52 69 48 82 58,3 68 53,8
8 79,2 59,5 79,1 60 79,6 60,5 67 55,7
9 82,3 58 81 49 75 55,9 84 55,4
10 83,6 39 75 64,5 75,1 69,8 86,2 60,2
11 61 39 55 41 68 52 61,7 47,5
12 112 50,5 82,8 54 110,8 52 110 48,2
13 77,5 57,3 17 56,1 77,8 55 62 39,4
14 62 31 67,5 62 67,7 55,1 59 48
15 82,3 57,7 82 56 82,4 56,7 81,8 57,3
16 71,3 54,6 70,8 54,4 70,2 54,1 69 48,9
17 74,2 54,2 74,4 53,3 73,8 54,8 74,5 54

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-19

Ek 19: 9 AGUSTOS CUMA SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00

Olgiim Noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 69,8 53 71 52 68 51,3 72 49
2 81,2 54 69 48,7 67,5 43 68 51
3 73 56 69,8 56 72 58 65 55
4 66 41 69 48 71 49 71 52
5 78,5 45,3 77 48 83 61 70 47
6 69 48 76 43 78,2 45 72 46
7 69,9 48,5 71 47,6 78,6 57,1 74 46
8 78,8 59,5 78 57,8 78 59,3 68 55
9 82,3 58,5 80,9 49,4 78 55,9 83 56
10 83,2 41 78,6 62 78,3 59 86 59,3
11 60 38 62 40,3 65 53 63 46,7
12 111,8 52 82,9 54 111,3 53 109,8 49,3
13 75 55 73 57 76 56 62 40
14 61 33 67 61,5 66 54 58 51
15 82 58 81,7 55,8 82,3 57 81,8 57,6
16 70 55 70,8 54,2 73 53,7 71,6 49,8
17 73 54,8 74 53,5 74,2 54,8 74,8 52,7

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-20

Ek 20: 13 AGUSTOS SALI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2014)
Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 | Gece 22:30-24-00
Olgiim Noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum
1 73 55 71 53 71,4 56 69,8 47,1
2 76 55,8 76 54 69 54 68,5 49
3 72,8 57 70 54,8 73,5 57 63,5 58
4 66,5 42,5 68 47 72 47,4 69,8 54
5 79,2 51 77 53 84 68 71 51
6 66 49 76 54 78,2 56 71 54
7 70 49 74 53 77 56 72 55
8 78 59,4 78,9 60 78,8 61 67,4 57,8
9 82,5 58,1 81,2 50 77 55,9 83,5 54,9
10 83,7 38,2 76 65 74,9 68,7 87 59,7
11 61 38,3 61 42 70 51 63 46,7
12 112 51 83 55 111 51,7 110,4 48,6
13 77 56 75,6 56 78,4 56 60,3 39
14 79,8 64,2 74,5 54,9 76,8 65 67,5 41,3
15 81,9 57,7 82 56 82,7 56 81,8 57,3
16 71,2 54,4 70,8 55 74 53,6 69,3 48
17 73,5 53,5 74,5 53 74 54 73,8 54

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-21

Ek 21 : 17 AGUSTOS CUMARTESI SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olciim Noktalar: | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum

1 70,2 53,5 71 52 67,1 45 73,6 471
2 82,3 55,8 70 49 66,5 43,3 72,3 48
3 73,1 57,1 69,8 55,7 73,7 57,5 63,5 56,2
4 67,2 43 68 48,3 68,1 46 69 43
5 79,2 45 77 48,5 85 62,4 69,2 45,4
6 70 49 76 40 78,2 35,3 60 37,8
7 72,5 50,8 71 48 82,2 58,3 58,5 41,9
8 79,4 59,8 79 60 79,5 60,5 67 56
9 82,6 58,2 81 49 75,2 55,9 85,3 55,2
10 83,5 38 75,5 64,5 75,7 69,8 87,2 60
11 60 38 59 41 67 52 61,6 47
12 112,3 50 82,9 54 111,3 52 110 48
13 77,5 57,3 76 56,1 78 55 60,1 37,7
14 62,5 30,5 67,9 62 67,8 55,1 60 49
15 82,5 57,9 82,1 56 82,7 56,7 81,9 57,3
16 71,3 54,2 70,8 54,4 70 54,1 69,3 48,7
17 74 54 74,5 53,3 74 54,8 74,8 53,8

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-22

Ek-22: 21 AGUSTOS CARSAMBA SES OLCUM dB(A) DEGERLERI (2014)
Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 Gece 22:30-24-00
Olgiim Noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum

1 71 53 72 53,5 73 52 72,1 49
2 73 52 69 52 69,7 48,7 71,2 46
3 72,6 56,4 70,8 55,9 71,4 57 63 56,1
4 65 43 69 50 71 53 69,8 43
5 78,4 47 76,5 49 83 61 70 46
6 69 48,5 74 42 72 36 63 39
7 69,5 50,8 70,4 48,6 82 57 68 54
8 78 59,8 77 61 78,1 59 68 55
9 81,3 58,4 81,1 50 77,8 55 83,6 54
10 84 38 76 64 75,8 69,7 86,8 60
11 60 38,4 61 42 67,9 51 61,2 48
12 111,8 51 83,4 54 111,3 50,3 109 48,6
13 76 54 75,8 53,9 72 54 67 41
14 63 30,5 66,8 58 68 54 63 48,5
15 82,3 57 82,5 55,7 82,7 56 80,9 58
16 70 54,7 71 54 70 55 68 48,7
17 73,8 55 73,5 52,9 75 54 74,8 53

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar
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EK-23

Ek 23: 25 AGUSTOS PAZAR SES OLCUM DB(A) DEGERLERI ( 2014)

Sabah: 07:30-09:00 Ogle 12:00-13:30 Aksam:16:30-18:00 | Gece 22:30-24-00
Olgiim Noktalar1 | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum | Minimum

1 70,2 53,5 71 52 67,1 48 73,6 49
2 82,3 55,8 70 49 66,5 43,3 72,3 48
3 73,1 57,1 69,8 55,7 73,7 57,5 63,5 56,2
4 67,2 43 70 58 74 58 73 48
5 79,2 45 77 48,5 85 62,4 69,2 45,4
6 70 49 76 40 78,2 35,3 60 37,8
7 72,5 50,8 71 48 82,2 58,3 58,5 41,9
8 79,4 59,8 79 60 79,5 60,5 67 56
9 82,6 58,2 81 49 75,2 55,9 85,3 55,2
10 83,5 38 75,5 64,5 75,7 69,8 87,2 60
11 60 38 59 41 67 52 61,6 47
12 112,3 50 82,9 54 111,3 52 110 48
13 77,5 57,3 76 56,1 78 55 60,1 37,7
14 62,5 30,5 67,9 62 67,8 55,1 60 49
15 82,5 57,9 82,1 56 82,7 56,7 81,9 57,3
16 71,3 54,2 70,8 54,4 70 54,1 69,3 48,7
17 74 54 74,5 53,3 74 54,8 74,8 53,8

Kaynak: Ol¢iim Sonuglari (2014)
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EK-24

Ek 24: ARALIK AYI SABAH- OGLE- AKSAM- GECE ORTALAMALARI (2013)

O?éflflnNi‘f{?:;; .GUN | 5.GUN | 9.GON 13.GUN | 17.GUN | 21.GUN | 25.GUN
1 62,1 58,58 60,212 60,85 62,25 61,56 61,95
2 59,35 57,86 59,36 59,375 60,062 59,58 60,2
3 63,075 61,77 62,82 62,96 62,16 62,26 62,9
4 56 57,85 52,55 56,97 54 57,18 57,125
5 64,85 63,83 64,43 64,56 62,52 63,58 63,86
6 54,25 55,25 55,6 55,23 55,25 46,47 55,43
7 61,06 61,6 59,7 59,31 57,46 60,1 62,53
8 66,78 66,86 67,325 66,475 66,7 66,22 66,98
9 67,82 67,85 68,27 67,6 67,68 67,68 67,5
10 68,66 68,87 69,13 66,7 68,36 66,7 69,28
11 53,73 53,9 53,81 53,2 54,55 53,98 53,68
12 77,47 77,11 77,15 77,71 77,33 79,28 77,42
13 61,98 61,72 60,92 60,075 60,075 61,18 61,71
14 55,15 56,75 56,17 55,77 66,95 53,46 56,47
15 69,13 68,91 69,45 69,05 69,46 68,8 69,38
16 61,38 61,08 61,28 61,075 61,4 61,4 61,425
17 63,87 63,83 64 64,01 64,11 63,25 64

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1(2013)
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EK-25

Ek 25: MART AYI SABAH- OGLE - AKSAM-GECE ORTALAMALARI (2014)

O?éflflnNi‘f{?:;; I.GON | 5.GUN | 9.GUN | 13.GUN | 17.GUN | 21.GUN | 25.GUN
1 60,775 | 61,113 | 6055 | 60275 | 59,93 60,67 60,8
2 60,23 60,33 59,5 59,65 60,9 58,9 60,25
3 6323 | 63525 63,1 63,325 | 58312 | 63,32 62,9
4 5725 | 53725 | 5323 | 53125 | 52,15 52,5 58,75
5 65,26 64,28 63,21 62,56 64,15 63,5 65,11
6 58,37 57,66 58,62 5847 | 57,625 | 56,625 60,06
7 60,58 59,95 59,61 60,26 60,25 59,82 61,34
8 67,5 68,042 67,4 67,037 | 67,37 66,93 68,27
9 67,65 68,35 68,16 68,21 67,8 67,88 67,65
10 69,55 69,23 | 70,036 | 69,13 69,27 69,18 67,23
11 54,53 53,71 54,17 53,85 53,82 54 53,66
12 77,55 77,88 77,52 78,92 77,66 77,73 81,36
13 62,36 62,35 62,52 62,27 62,66 62,47 63,1
14 57,25 56,95 56,47 56,81 56,85 57,15 66,83
15 68,78 69,52 69,22 69,63 69,72 69,17 68,5
16 61,76 62,31 61,63 61,6 61,6 61,67 61,4
17 64,93 63,55 63,81 64,15 64,15 64,28 64,4

Kaynak: Ol¢iim Sonuglari (2014)
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EK-26

Ek 26: AGUSTOS AYI SABAH- OGLE- AKSAM- GECE ORTALAMALARI (2014)

O?éfl‘r‘fNi‘ft‘ﬁ:n 1.GUN 5.GUN 9.GUN 13.GUN 17.GUN 21.GUN | 25.GUN
1 60,075 59,925 60,76 62,375 59,9375 61,95 60,55
2 60,725 60,63 60,3 62,78 60,9 60,2 60,9
3 63,98 63,56 63,88 63,325 63,225 63,712 63,96
4 56,27 57,25 58,4 58,37 56,57 57,97 61,4
5 64,23 65,13 63,722 66,77 63,96 63,86 63,96
6 57,75 58,51 59,65 63,025 55,78 55,43 55,78
7 62,05 62,88 61,58 63,25 60,4 62,53 60,4
8 67,66 67,57 66,8 67,66 67,65 66,98 67,65
9 67,87 67,57 68 67,88 67,8 67,65 67,8
10 69,45 69,17 68,42 69,15 69,27 69,28 69,27
11 53,1 53,15 53,5 54,12 53,2 53,68 53,2
12 78,77 77,53 78,01 77,83 77,56 77.42 77,56
13 62,42 55,26 61,75 62,28 62,21 61,71 62,21
14 56,65 56,53 56,43 65,5 56,85 56,47 56,85
15 69,65 69,52 69,52 69,42 69,63 69,38 69,63
16 61,55 61,66 62,26 62,03 61,6 61,42 61,6
17 63,63 64,15 63,97 63,78 64,15 64 64,15

Kaynak: Ol¢iim Sonuglari (2014)
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EK-27

Ek 27: ARALIK AYI MAXSIMUM SES SEVIYESI OLCUM DEGERLERI (dB(A))2013
Olciim Noktalarr 1.GUN 5.GUN 9.GUN 13.GUN | 17.GUN | 21.GUN | 25.GUN

1 71,8 69,8 70,5 71,1 69,027 70,4 72,025
2 67,27 69,37 70,025 69,87 70,32 69,22 70,72
3 70,77 69,32 69,7 70,72 69,15 70,2 69,45
4 67,5 69,2 67,325 68,17 68,65 68,42 69,5

5 77,55 77,07 77,03 78,17 76,65 76,67 76,97
6 68,25 68,75 67,75 66,75 69,75 69,5 69,01
7 71,1 70,57 69,87 67,72 67,1 69,75 72,47
8 75,65 75,25 75,077 75,75 71,97 75,25 75,27
9 80,62 80,45 80,65 80,85 80,5 80,67 80,95
10 79,57 80,27 80,6 79,82 80,15 80,65 80,62
11 62,62 63,2 63,12 61,27 64,15 64,25 62,52
12 103 102 103,3 103,6 103,12 103,25 103,87
13 72,87 72,42 71,15 70,95 69,22 71,12 72,7

14 64,9 65,65 64,57 65,75 74,25 64,57 65,2

15 81,3 81,42 82,025 81,87 82,12 81,72 82,1

16 69,075 70,77 69,62 69,45 70,82 69,8 69,75
17 73,27 73,62 74,32 73,95 70,27 73,52 74,27
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Kaynak: Ol¢iim Sonuglari (2013)




EK-28

Ek 28: MART AYI MAXSIMUM SES SEVIYESI OLCUM DEGERLERI (dB(A))2014
(")lgﬁm Giunleri .. . .. . . . .
Olctim Noktalart 1.GUN | 5.GUN | 9.GUN | 13.GUN | 17.GUN | 21.GUN | 25.GUN

1 70,8 72,62 71,35 70,7 70,47 70,87 71,87
2 70,2 71,4 70,57 70,12 72,77 69,62 69,25
3 71,42 70,5 715 70,025 70,1 71,05 71,22
4 68,65 68,2 67,52 67,75 67,57 67,75 69,5
5 77,62 77,95 76,22 77,05 77,6 77 77
6 7155 | 71,125 71 70,75 71,05 70,5 71,075
7 71,25 70,6 70,5 71 71,05 71 71,75
8 76,45 76 76,35 75,82 76,22 75,7 75,95
9 81,42 81,17 81,35 81,45 81,025 80,9 80,87
10 79,72 82 80,45 80,47 80,3 77,25 76,9
11 62,37 62,37 63,25 62,57 62,56 63,37 63,14
12 103,77 | 104,2 104,87 | 107,75 104,25 103,9 109,55
13 73,075 | 72,95 73,5 73,35 72,9 73,35 73,7
14 65,35 64,62 63,65 64,37 64,55 64,92 74,075
15 81,47 82,72 82 82,27 82,3 82,07 82,075
16 70,27 71,37 70,35 70,35 70,35 70,34 70,35
17 74 73,75 74,12 74,65 74,32 74,25 74,25

Kaynak: Olgiim Sonuglar1 (2014)
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EK-29

Ek 29: AGUSTOS AYI MAXSIMUM SES SEVIYESI OLCUM DEGERLERI (dB(A)) (2014)

Olgiim Giinleri

Olciim Noktalar: 1.GUN 5.GUN 9.GUN 13.GUN | 17.GUN | 21.GUN | 25.GUN
1 70,67 70,5 70,2 71,3 70,47 72,025 70,47
2 72,47 72,22 71,42 72,35 72,77 70,72 72,77
3 70,1 70,15 69,65 69,69 70,025 69,45 70,025
4 68,25 67,37 68,9 69,75 67,57 69,5 70,8
5 77,55 77,8 77,8 77,12 77,6 76,97 71,6
6 72,8 72,25 72,8 73,8 71,4 69,5 71,05
7 73,65 72,75 73,25 73,37 71,05 72,47 71,05
8 76,3 76,22 81,05 75,7 76,22 75,27 76,22
9 80,42 80,57 81,05 81,05 81,025 80,95 81,025
10 80 79,97 80,4 81,52 80,47 80,65 80,47
11 61,87 61,42 63,75 62,5 61,9 62,52 61,9
12 110 103 104 103,9 104 103 104
13 72,75 58,57 72,87 71,5 72,9 72,7 72,9
14 64,25 64,05 74,65 63 64,13 65,2 64,55
15 82,27 82,17 82 81,95 82,3 82,1 82,3
16 70,25 70,32 71,32 71,35 70,35 69,75 70,35
17 73,2 74,22 73,95 74 73,32 74 74,32

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2014)
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EK-30
Ek 30: ARALIK-MART-AGUSTOS AYLARI MAKSIMUM DEGERLER

ORTALAMASI
OLCUM YAPILAN YER Ortalama -
dB(A)
Mesut Kuru Caddesi Cikisi 70,90319048
Vezirkoprii Caddesi 70,73547619
Hastane Kavsag 70,20071429
Kaplicalar Mevkii 68,46880952
Kazim Paga Caddesi (Orta Camii 6nii) 71,2852381
Cumbhuriyet meydani 70,49571429
Kevser Akilli park 71,11047619
Dértyol mevkii 75,88985714
Otogar Kavsagi 80,90309524

Tren Gari (haraketlilik varken) 80,10714286

71,405
Tren Gari (haraketlilik yokken) 62,696190438
104,3966667
Hemzemin gecidi ¢evresi ( tren gecerken) 8809
Hemzemin gecidi ¢evresi ( tren gecmezken) 71,78309524
i 66,01214286
Pazaryeri
Meslek Yiiksek Okulu Kavsagi 82,02619048
C 70,30261905
Sanayi girisi
73,78904762

Yeni toki evleri

Kaynak: Ol¢iim Sonuglar1 (2013-2014)
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