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OZET

Bu tezde Erzurum sehir i¢i trafik kazalarinin analizi yapilmistir. Erzurum Tiirkiye’nin en
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uzmanlarin goriisleri alinmistir. Bu goriisler ile verilerden elde edilen sonuclarin analizi
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1. GIRIS

21. ylizy1l diinyasinda sosyal ve ekonomik hayati canli ve dinamik tutabilmenin en 6nemli
sartlarindan biri; ¢cagdas teknolojileri kullanan, ¢evreye duyarli, uluslararasi kurallara uyum
saglayan, hizli ve glivenli, tasima tiirleri arasinda dengenin saglanabildigi, ¢agdas ulagim
hizmetleridir. Kentlesme oraninin artmasi toplumun ekonomik ve sosyal gelismisliginin
gostergelerinden biri olarak goriiliirken, ayni zamanda ulasim alaninda en modern, en
gelismis araglara sahip olmak ve bu alandaki teknolojik yeniliklere ayak uydurmak da
ekonomik kalkinmighigin bir geregi olarak goriilmektedir. Hizl1 kentlesme, sanayilesme ve
niifus artis1, beraberinde ulasim alanindaki sorunlara da yansimaktadir. Ulastirma bir
hizmet tiirli olup, liretimi ve topluma sunumu ayni1 anda gergeklesir. Bu hizmetin ihtiyag
duyuldugunda kullanilmak iizere depolanma olanagi bulunmadigi gibi; diger sektorlerin
gereksinimi ile toplumsal gereksinimler dogrultusunda iiretim ve sunum zorunlulugu da
vardir. Diger bir ifade ile biitlin ihtiyaglar, kaynaklar ve iliskiler dogru planlanarak
degerlendirilmek durumundadir. Ulagim hizmeti kendi bagina bir ekonomik faaliyet oldugu
gibi diger sektorlerle de yakin iligkisi vardir. Ekonomide bash basina bir maliyet sorunu
olan tasima, dogru planlama, yeterli altyapi, hizli ve giivenli ekonomik tasimacilikla diger
sektorlere ekonomik avantaj saglayarak olumlu yonde etkileyen bir hizmet sektoriidiir.
Hareket ve hareket giivenligi olarak da tarif edilen ulasimda arzin ve karsilig1 olan talebin
dogru tanmimlanma zorunlulugu vardir. Ulasimda arz ve karsiligi olan talep hayata

gecirilirken bir ulasim planlamasi ve politikasi da mutlaka gereklidir [1].

Boyle bir ulasim planlamasi ve politikasi bu tezde 6rnek il olarak alinan Erzurum ili igin
onem tasimaktadir. Erzurum ilinde kis mevsimi ¢ok uzun ve agir sartlarda gegmektedir.
Kis trafik sartlarinin, yaz aylarina gore cok daha agir kosullar tasimasi nedeniyle,
Tiirkiye’nin geneli agisindan sahip oldugu bu zor sartlarla trafik incelemesi yoniinden tiim

illere bir 6rnek teskil edebilecektir.

Bu ¢alismada, 2000-2013 yilllar1 arasinda Erzurum sehir iginde meydana gelen trafik
kazalar1 incelenmistir. Bununla birlikte, Erzurum sehir i¢i trafigini biitiinleyen ¢evre illerle
baglantilarda komsu iller ve ilgeler yollarinda meydana gelen trafik kazalar1 da ele
alinmistir. 2000 yilimin baslangic olarak alinmasinin sebebi, Erzurum il Emniyet
Midiirliigii’'nce tiim ilgililere sistemli ve devamli olarak trafik egitimi verilmeye baslanan

yilin 2000 y1l1 olmasi sebebiyledir.



Hazirlanan bu tez calismasinda ilk olarak Erzurum ili hakkinda genel bilgiler verilmistir.
Tez konusu ile ilgili genel tanimlamalar yapilarak, trafik kazalar1 ve nedenleri
incelenmistir. Sonraki boliimde trafik kazalari, Erzurum sehir i¢i i¢in ele alinmis ve
bunlara etki eden kriterler incelenmistir. Erzurum sehir i¢inde meydana gelen trafik
kazalarina idari ve teknik agidan trafikle ilgili yetkililerin bakis ac¢ilar1 sunulduktan sonra,
bu kazalarin analizi yapilmstir. Idari yetkililer ile yapilandiriimamis miilakat yapilmistir.
Tezin son boliimiinde, Erzurum ilinde meydana gelen trafik kazalarinin nedenleri ile ilgili
analizler dogrultusunda Erzurum ilinde ve Tiirkiye’de trafik kazalarinin 6nlenmesi ile ilgili
onerilen bir en iyi egitim kriteri se¢imi ile idari ve teknik ¢éziim yollarmin anlatildigi

sonug ve Oneriler boliimii yer almaktadir.



2. LITERATUR ARASTIRMASI

Trafik kazalar lizerine literatiirde yer alan calismalar oldukga ¢esitlilik gostermektedir.
Calismanin bu boliimiinde trafik kazalariyla ilgili olarak 1984-2014 yillar1 arasinda
literatiirde yer alan calismalara yer verilmistir. Baysal [2], trafik kazalarinin meydana
gelisinde arag tiirlerinin etkisini incelemistir. Karaca [3], trafik kazalarinin epidemiyolojik
yonden arastirilmasini ele aldigi calismasinda, trafik kazalarinda yillara gére meydana
gelen artis ile motorlu tasit sayisindaki artig arasinda pozitif yonde ¢ok dnemli bir iliskinin
bulunmadigini tespit etmistir. Ozdemir [4], Tiirkiye'deki illerin trafik kazalar1 bakimindan
yerlerini belirleyerek trafik kazalar1 sayisi agisindan benzerlik gdsteren illeri ayni sinifta
toplamistir. Biiberci [5], trafik kazalarinin olusmasina etken olan faktorleri belirleyerek
saptanan bu faktorlere dayali ¢6ziim Onerileri gelistirmistir. Yediparmak [6], uyusturucu
madde ve alkoliin insan viicudu {izerindeki etkileri ve bu etkilerin trafik kazalarina
olumsuz katkilar1 tizerinde durmustur. Kurtulmus [7], trafik kazalarinda siiriicti egitiminin
yeri ve onemini 370 kisiye uyguladigi anket calismasiyla ortaya koymaya caligmistir.
Sehirli [8], Tiirkiye’deki trafik kazalarinda 6nemli risk faktorleri arasinda yer alan insan,
yol ve tasitlar1 bu faktorleri etkileyen hava kosullar ile birlikte ele almis ve kazalarin
azaltilmasina iliskin bilgilere yer vermistir. Erdogan ve ark. [9], Erciyes Universitesi Tip
Fakiiltesi Acil Polikliniginde yapmis olduklar1 calismayla, trafik kazalarmin hangi
sartlarda daha fazla oldugunu, kazalarin giin ay ve yil icerisindeki dagilimlar1 ve kazaya
neden olan diger etmenler {izerinde durmuslardir. Akin ve Eryilmaz [10], cografi bilgi
sistemi destekli bir trafik kaza analizinin nasil yapilabilecegi ve kaza verilerinin cografi
konum ve saha verileri ile birlikte beraberce degerlendirilmesinin mithendisler ve uzmanlar
acisindan ne gibi bir 6nem arz ettigi lizerinde durmuslardir. Yasak [11] yapmis oldugu
caligmada, sehirleraras1 ara¢ kullanan otobilis soforleri ile sehir i¢i ara¢ kullanan
stiriciilerin, siiriicii tutum ve davraniglar; kazaya karismada ve kural ihlali yapmada
onemli bir 6zellik olan risk alma egilimi agisindan farklilik gosterip gostermediklerini

incelemistir.

Wahlberg [12], trafik kaza tahminleri lizerine yapilan calismalari kazadaki kusurlar,
bagimsiz degisken olarak kullanilan kazalardaki olusma sikligi ve kaza tahminlerinin
giivenilirligi acisindan metodolojik olarak ele almis ve eksiklikleri incelemistir. Abbas
[13], Misir’daki kirsal alanlarda yer alan yollar i¢in tahmin modelleri gelistirilmesi ve

trafik giivenligi degerlendirmesi yapmistir. Vorko-Jovic ve ark. [14], calismalarinda



kentsel trafik kazalarinin risk faktorleri {izerine incelemeler yapmislardir. Akglingér ve
Yildiz [15], kismi faktoriyel yontem ile kaza tahmin modelinin duyarlilik analizi tizerinde
durmuslardir. Lee ve ark. [16], calismalarinda Kore’deki otoyollar iizerine yapisal esitlik
modeli kullanarak trafik kazalar1 analizi degerlendirmesi yapmislardir. Zhuang-lin ve ark.
[17], Cin’de 2003-2004 yillar1 arasinda trafik kaza raporlarina gore otoyol tlinellerinde
meydana gelen trafik kazalari iizerine bir arastirma yapmuislardir. Yanli ve ark. [18],
caligmalarinda trafik kazalarinda siiriiciilerin hata yapmalarma neden olan faktorleri
Analitik Hiyerarsi Siireci ile degerlendirerek siiriiciilerin kaza yapmalarini en fazla
etkileyen faktorleri degerlendirmislerdir. Pereira ve ark. [19], Brezilya’nin Sao Paulo
eyaletinde trafik kazalari ile uyusturucu kullanimi arasindaki iliskiyi 2005-2007 yillari
arasindaki verilere dayanarak analiz etmislerdir. Nordfjarn ve ark. [20], yapmis olduklar1
caligmalarinda Norveg, Gana, Tanzanya ve Uganda da meydana gelen trafik kazalarini
inceleyerek bu kazalarda sosyo-demografik oOzelliklerin etkisinin ne derecede etkili
oldugunu belirlemeye calismislardir. Yapilan literatiir arastirmasinda Erzurum sehir igi

trafik kazalarinin analizinin yer aldig1 bir ¢calismaya rastlanmamustir.



3. ERZURUM iLi HAKKINDA GENEL BiLGILER

Tiirkiye’nin dogusunda yer alan Erzurum, olduke¢a eski yerlesim birimlerinden birisidir.
Yiizolgtimii 25.323 km?’dir. 2012 yili nufiis sayimina gore 780847 kisinin yasadigi bu
kent, Palandoken dagi eteklerinde kuruludur. Erzurum, son yillarda kig turizmi agisindan
biliyiik 6nem kazanmistir. Erzurum'a kara, hava ve demiryolu ile ulasmak miimkiindiir.
Tarihi yonden ¢ok sayida eski eseri biinyesinde barindiran kent, turizmin yaninda bir kiiltiir
merkezi olarak da anilir. Istanbul'a 1229 km, Ankara'ya 880 km, Adana'ya 831 km, izmir'e
1462 km ve Trabzon'a ise 300 km mesafede bulunmaktadir [21]. Yillik sehir niifus artis
hiz1 %33,49 iken yillik koy niifus artis hizi %-17,12"dir [22].

3.1. Erzurum 1li Ulasim

Erzurum, Dogu Anadolu Bolgesi’nde bulunmakta ve ortalama yiikseltisi fazla (1853 m )
bir ildir. Bu yiikseltinin ulasim konusunda birgok dezavantaji bulunmaktadir. Iklimin
(sicaklik ve yagis gibi) Erzurum ulasimina etkisi goz ardi edilemeyecek kadar fazladir.
Erzurum’un denizle baglantist bulunmayip ulagim kara, hava ve demir yolu ile
saglanmaktadir [23]. Ayrica dogal gaz boru hatlart ve maden ulasiminda onemli bir
konumdadir. Ulagim ag1, Cumhuriyet déoneminde 6zellikle 1950’lerden sonra gelismistir.
Giinlik yasantinin en az 2-3 saatini trafikte harcayan insanlar; trafikte gecirdikleri bu
stirenin hizli, konforlu, emniyetli, ekonomik ve daha kisa olmasi i¢in bir arayis

igerisindedirler.

21. yiizy1l diinyasinda yeterli ve ¢agdas ulasim hizmeti olmaksizin sosyal ve ekonomik
hayati canli ve dinamik tutmak miimkiin degildir. Her alanda oldugu gibi ulastirma
alaninda da en modern ve en gelismis tasima araglarina sahip olmak, teknolojik
gelismelere ayak uydurmak ekonomik kalkinmanin ve refahin bir geregidir. Devletlerin
temel gorevi; ekonomik ve toplumsal gelismenin ihtiyaglarini karsilayabilecek sekilde
ulagim kapasitesini yaratabilmek, iilke ve toplum ¢ikarlarina uygun tasima sistemlerini

kurmak ve koordine etmektir.

Ulastirma sistemleri ve hizmetleri modern ekonomilerin ve toplumsal gelismenin temel

ogesidir. Ulastirma kendi bilinyesinde basli basina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi diger



biitiin sektorlerle yakin iligkisi olan ve bu sektorleri olumlu yonde etkileyen 6nemli bir
hizmet sektoriidiir. Hizmetin {iretimi ve satis1 ayn1 anda olur. Bu hizmetin ileride ihtiyag
duyuldugunda kullanilmasi amaciyla depolanma olanagi bulunmamaktadir. Diger sektorler
kendisine duyulan ihtiyag¢ kadar tiretmek durumundadir. Daha agik bir ifadeyle bir tlilkenin
ulusal ulagim ana planinin olmasi gerekir. Biitlin bu calismalar, iliskiler, ihtiyaglar,
kaynaklar, bu planlama ¢ercevesinde degerlendirilmek durumundadir. Ulasim planlanmasi;
gelisen kentlerin ve kentler arasinda yasayanlarin en onemli gereksinimi olan ulagim
gereksinimini ekonomik, hizli, konforlu, en kisa zamanda ve emniyetli olarak temin
etmenin yontemlerini arastirir. Amaci insan, ara¢ ve esyanin kentlerde ve kentler arasinda
hizli, ekonomik, emniyetli, en kisa zamanda ve cevre problemi yaratmadan hareketini

saglamaktir.

21. ylizy1ll ulasim uygulamalari; ¢agdas uygulama, yaklagim ve politikalar: tercih eden,
yatirrmda ve isletmecilikte kaynaklar1 etkin ve verimli kullanan, mevcut altyap:r ve
tesislerin kapasitesini en {ist diizeyde kullanan, ¢evresel, kentsel, insani ve tarihi degerleri
bozmayan, koruyan ve destekleyen kentin veya kentlerin kaderini etkileyecek biiyiik
projelerde; kentlerin sahibi olan kentlilerin s6z ve karar sahibi oldugu, meslek kuruluslar
ve sivil toplum orgilitlerini her asamada karar siireclerine katan, modern teknolojilerin

kullaniminda etkinligi gdzeten projeler, yontem ve teknikler kullanilmasidir.

Bu yontem ve tekniklerin Erzurum igin de gegerlidir. Sehir i¢i, sehirlerarasi ve iilkeler arasi
ulasimda Erzurum’un hak ettigi konumda olmasi gerekmektedir. Dogu Anadolu’da adeta
bir kavsak konumunda bulunan Erzurum g¢esitli turizm aktiviteleriyle dis iilkelerden gelen
misafirlere ev sahipligi yapmaktadir. Bunun temelinde kolay ve emniyetli ulasim
yatmaktadir [24].

3.1.1. Karayolu ulasimi

Erzurum ili konum itibariyle komsu illerin karayollarinin kesistigi bir noktada
bulunmaktadir. Antik Ipek Yolu iizerinde bulunmas1 nedeniyle ge¢gmisten bu yana karayolu
ulasimi agirlik kazanmistir. Su anda halen bu agirlik devam etmekte ve karayolu ulasimi
onemli bir konumda bulunmaktadir. Ornegin; Avrupa iilkelerinden Asya iilkelerine yapilan

yolcu ve esya (TIR) tasimalart Erzurum’dan gecen E80 Karayolu ile yapilmaktadir.



Erzurum’u diger sehirlere baglayan karayollarinda son yillarda iyilestirme ve genisletme

caligmalar1 yapilmakta ve ulagim kolaylastirilmaktadir.

Erzurum doguda Kars, Agri, Ardahan, batida Erzincan, giineyde Bingdl ve Mus, kuzeyde
ise Bayburt, Rize ve Artvin illeriyle karayolu baglantisina sahiptir. Bu illerle ulagim; agir
kis sartlarinda kar miicadele ekiplerinin calismalari ile saglanmaya calisiimaktadir. ilin en
onemli karayolu Askale-Erzurum il merkezi, Pasinler ve Horasan'dan gecen Sivas-
Erzincan-Erzurum-Kars devlet yoludur. il merkezini ¢evre kentlere baglayan yollari tiimii
bu ana yola iizerinde ayrilir. Ili, Karadeniz kiyisina baglayan yollardan Erzurum-
Glimiishane-Trabzon devlet karayolu, Ilica ilgesinin 12 km. batisinda, Erzurum-Artvin-
Hopa devlet karayolu ise il merkezinde bu yola baglanir. Erzurum-Bingdl ve Erzurum-Mus
karayollar1 ise ili giineye baglar. Erzurum-Kars karayolundan Horasan'da ayrilan bir kol
Agri-Dogubeyazit iizerinden Giirbulak hudut kapisina baglanir. Sivas-Kars demiryolu,

dogu smirina giderken Erzurum'dan geger.

Erzurum uluslararasi transit karayolu {izerindedir. Erzurum'un biitiin ilgeleri ile karayolu
baglantilart vardir. 1120 km. Devlet Yolu’nun, 1062 km.’si asfalt, 40 km BSK (Bitiimlii
Sicak Karigim), 18 km.’si stabilize, 209 km. Duble yoldur (Béliinmiis yol). 11 Yolu'nun,
Karayollar1 sorumlulugundaki 322 km.’si asfalt, 106 km.’si stabilize, 42 km.’si toprak, 85
km.’si ham yol olup toplam 555 km.’dir. K6y Hizmetleri agindaki 351 km.’si asfalt, 4133
km.’si stabilize, 2036 km.’si tesviye olmak iizere yol ag1 toplam 6520 km.’dir. Karayollar1

ve Koy Hizmetleri agindaki toplam il yolu ise 7640 km. dir.

Erzurum’un 18 ilgesi bulunmakta ve ilgeleriyle olan en yogun ulagimi karayollar ile
saglanmaktadir. Sehir merkezinden ilgelere, ilgelerden de sehir merkezine yarim saatte bir,

iki saatte bir, giinde iki kere vb. sekilde toplu tasima araglar seferler diizenlemektedir [5].

Sehir i¢i ulagimda sehirlerarast ulasimda oldugu gibi, 6énemli olan bes temel unsur séz
konusudur [24]. Bunlar:

e Hizli ulagim,

e Ekonomik (diisiik maliyetli) ulagim,

e @Giivenlikli ulagim (giivenlikli ulasim sehir i¢i ulasimda tiglincii sirada yer alirken

sehirlerarasi ulagimda ikinci sirada yer almaktadir),



e Konfor (rahat ulasim),

e (Cevreyi en az kirletme.
Biitiin bu olgekler sehir i¢i ulasimda basari igin veya iyilesme igin birer Kriterdir. Bu
kriterlerden herhangi biri yetersiz kalmasi1 durumunda sehir i¢i ulasiminda basari saglanmis

olmayacaktir.

Erzurum’da Karayolu Ulasimi Sorunlarn

Erzurum’da karayolu ulasimi1 adina dogal ve beseri birgok sorun vardir. Erzurum ili sehir
ici ve sehirlerarast1 ulasiminda Ozellikle kis mevsiminin getirdigi olumsuzluklar
yasamaktadir. Erzurum’da kis aylarinda meydana gelen yogun kar yagisi bircok kdy
yolunun kapanmasina neden olmakta, ulasim aksamaktadir. Koylerin merkezle
baglantisinin kisa siireli de olsa kopmasi birgok sorunu beraberinde getirmektedir.
Koylerin kente bir¢ok yonden bagimli yasamasi ulasimi koyler acisindan zorunlu
kilmaktadir. Ulagimin aksamasi onlar agisindan biiyiik sorun teskil eder. Yani koy — kent
arast ulasim baglantisinin siirekli saglanmasi gerekmektedir. Ancak Erzurum igin bu
durum s6z konusu degildir. Kisa siireli de olsa kapanan kdy yollarina kig mevsiminde sik¢a

rastlanmaktadir.

Diistik sicakliklar, sicaklik farklari, yogun kar yagislari, karlarin yollar1 kapamasi, yollarin
kar ve sicaklik farkindan dolayr g¢abuk bozulmasi, yollarda tiimseklerin olusmasi,
buzlanmalar, arag tekerleklerinin kaymasi, araclarin buna ragmen zincirsiz olusu vb. bircok

sorun Erzurum’da ulagimi aksatmakta ve ¢esitli kazalara neden olmaktadir.

Sehir merkezinde ise kar yagis1 haricinde 6zellikle park sorununun yasanmasi, trafik
sikigikligi, altyapr yetersizligi, kavsak yetersizligi, sehir i¢i yollarinin otopark olarak
kullanilmasi, toplu ulagimin cazip hale getirilememesinden kaynaklanan sorunlar, toplu
tastma araglarinin yetersiz olusu, sikisikliklarin yasanmasi, yayalarin bilingsizligi,
soforlerinin sabirsiz ve sinirli olusu, bir¢cok yolun dar olusu ve 6zellikle dar olan yerlerde
araglarin ¢ok olusu trafik sinyalizasyonundaki teknoloji yetersizligi, koordinasyon sorunu,

hava kirliligi gibi sorunlar Erzurum ulagimindaki diger sorunlardandir.



Bu sorunlardan bazilari, bazilarmin sebepleri veya sonuglari olarak goriilebilmektedir.
Sehir i¢i ulagimda altyapi, sistemin vazgec¢ilmez tamamlayicilarindandir. Sehir i¢i ulasimda

altyap1 ¢alismalarinda baslica etkenler temel belirleyicilerdir. Bunlar:

e Miisteri/yolcu talepleri,
e Finansman kaynagi,

e ¢ verim orani,

e Politik etkiler,

e Ulasilabilirlik, konfor, yolculuk kalitesi, estetik, kiiltiirel degerler, ¢cevresel karmasa vb.

Biiyiik sehirlerdeki gibi ulasim c¢ok sik ve yogun olmadigindan Erzurum’un zaman
yoniinden avantajlar1 vardir. Karayolu ulagimina sadece insanlarin bir yerden bir yere
tasinmas1 seklinde bakilmamalidir. Cansiz varliklarin ulasimi da s6z konusudur.
Erzurum’da kargo hizmetleri de son yillarda biiylik gelismeler gostermistir. Cesitli firmalar
bayilerini Erzurum’da agmis ve kendi aralarinda rekabet icerisine girmislerdir. Erzurum’da
son yillarda 6zellikle karayolu ulasiminda yogunlasarak devam eden ge¢mis belediye ve su
anki belediyenin calismalar1 da goze ¢arpmakta, ¢esitli projeler hayata gecirilmektedir.
Yapilan alt gecitler, yol genisletme ¢aligmalar1 ulasimi 6nemli 6l¢lide rahatlatmaktadir.
Aziziye Arastirma Hastanesi yanindaki yolun genisletilmesi hastane duvarmin 2-3 m.

kadar i¢e alinmasi o yol lizerindeki ulagimi biiytik 6l¢iide kolaylastirmistir.

Sehir Ici Ulasimin Stratejileri

e Kentin merkezi yiikiinii ve merkeze dogru yogunlasan trafik yiikiinii azaltmak i¢in orta
ve biiyiik dlgekli sanayileri kent digina almak, (Erzurum’un bu konuda bir problemi
bulunmamaktadir),

e Merkez disinda yeni yerlesim alanlar1 olusturmak, (Yenisehir, Yildizkent, Dadaskent,
Hilalkent buna 6rnektir),

¢ Dikey ulasim mantigin1 kullanarak dikey ulasim altyapisina hiz vermek,

e Dolasim ve otopark kisitlamalar1 yapmak (Cumhuriyet Caddesi’nde park siiresinin en
fazla 20 dk. olmasi, aksi takdirde cezai islemin uygulanmasi gibi),

e Suyolu ulagimina agirlik vermek (Erzurum i¢in s6z konusu degildir),

e Toplu tasima ve yayalara oncelik vermek,
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e Mevcut hemzemin kavsaklarin geometrik agidan 1slahi ve denetimi,

e Cok katli kavsak uygulamalarina gecilmesi,

e Yaya alt gegitlerin artirllmast (ayn1 zamanda var olan alt gegitlerin kullanilmasi,
yayalarin bilinglendirilmesi),

e Esnek sinyalizasyona geg¢ilmesi,

¢ Yol kenar1 otoparklarinin caydirilmasi.

Bu uygulamalar hayata gegirilirse Erzurum ulasiminda en fazla dogal sorunlar konusulur.
Onun igin 6zellikle karayolu ulasiminda, Erzurum’da en ¢ok kullanilan ulasim seklinde,

herkes tizerine diisen gorevi yapmalidir.

3.1.2. Demiryolu ulasimi

Erzurum’un komsu illerle demiryolu baglantist 1939 yilinda saglanmis olup, il hudutlar
icindeki demiryolu ag1 200 km.'dir. Ilin Erzincan, Kars ve Malatya illeriyle direkt
demiryolu baglantis1 vardir. Demiryollar1 ile Erzurum-Kars ve Erzurum-Erzincan
istikametlerine diizenli olarak yolcu ve esya tasimaciligi yapilmaktadir. il sinirlar
icerisinde toplam 13 istasyon ve durak bulunmaktadir. Istanbul-Kars arasinda sefer yapan
eksprese ek olarak ilde, Kars-Mersin, Kars-Istanbul-Izmir arasinda sefer yapan yolcu treni
ile doguda Horasan'a, batida Karasuya calisan banliy6 trenleri vardir. Erzurum’da bir kent
ici rayli system yoktur. Yolcu ulasimimin %94’ yiik tasimaciliginin ise %91°i karayolu ile

yapilmaktadir.

3.1.3. Havayolu ulasim

Hava trafigine 1966 yilinda acilan Erzurum Havaalani, Tiirk Hava Kuvvetleri ve Devlet
Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii arasinda imzalanan protokole gore sivil ve
askeri uguslara, 1993 yilindan beri de uluslararast1 hava trafigine agilmistir. Sehir
merkezine 10 km mesafede bulunmaktadir. Erzurum havaalaninda 3810/30 m ve 3810/45
m oOlciilerinde iki adet pist mevcuttur. Pistin yillik kapasitesi 17.000 adet ucagin inis ve
kalkisma miisaittir. Yillar itibariyle artis gosteren bu kapasite 1997 yili i¢in 2200'diir.

Ayrica 140/70 m Olgiilerinde iki ugak kapasiteli apron mevcuttur. Erzurum Havaalani
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cevre illerde yer alan havaalanlarina oranla daha aktiftir. Ornegin Trabzon’da yilin ¢ogu

giinii sis nedeniyle hava ulasimi aksarken Erzurum’da bu durum ¢ok azdir.
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4. ERZURUM iLINDE TRAFiK KAZALARI

4.1. Trafik Kazalan ve Ilgili Kavramlar

Kaza: Kelime anlamina bakildiginda kaza kelmesinin Tiirkge Sozliik’te birgok farkli
anlami bulunabilir. Fakat tez ¢alismasi ile ilgili olarak bunlardan can veya mal kaybina,

zararina sebep olan kotii olay taniminin igindeki kaza anlamudir.

Trafik Kazasi: Karayolu tizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin karistigi

6liim, yaralanma ve zararla sonuglanmis olan olaydir.

Trafik Kazalarinin Genel Sebepleri: Ulkemizde her giin yaklasik 600 ve her saat 27 trafik
kazas1 olmaktadir. Bu kazalarda giinde 5-20 kisi Olmektedir, 200 kadar kisi de
yaralanmaktadir. Ortalama olarak da her y1l 5.000-6.000 kisi 6lmekte ve 100.000-200.000

kisi de yaralanmaktadir.

Trafik kazalarinin olusmasmin en 6nemli etmeni insandir. Bu oran ortalama %94’lere
kadar ulagsmaktadir. Trafik kazalarina etki eden faktorler baslica sunlardir: insan faktorii
(stirlicli, yaya, yolcu), arag faktorii, yol faktorleri, cevresel faktorler, trafik yonetim,

denetim ve uygulamasindan kaynaklanan faktorler.

Insan faktoriine bagl trafik kazalarmin nedenleri ise su sekilde siralanabilir [25]:
e Acemilik,

e Dikkatsizlik,

e Uzun siireli uykusuzluk,

e Asirt hiz yapmak,

e Alkollii arag¢ kullanmak,

e Hatali sollama,

e Trafik kurallarim1 6nemsememek,

e Olmasi gerekenden fazla yiik tagimak,

e Arag¢ bakimini yaptirmamis olmak,

e Dikkat veya uyku bozuklugu vb. yapan ilaglar1 kullanmak.
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4.2. Tiirkiye Genelinde Trafik Kazas1 Raporu

2000-2009 yillar arasinda meydana gelen 6.536.231 trafik kazasinda 43.188 insan hayatini
kaybederken, 1.519.737 kisi yaralanmistir. 2010 yilinda polis sorumluluk bolgesinde
2.121°1 oltimli, 95.291°1 yaralamali, 162.573’1i ise maddi hasarli trafik kazasi meydana
gelmistir. Bu kazalarda 2.738 kisi hayatin1 kaybederken, 171.475 kisi de yaralanmistir.
Trafik kazalar1 nedeniyle 2010 yilinda 451.914.418 TL maddi hasar olusmustur. 2011
yilia bakildiginda ise 2.032’si 6liimlii, 108.771°1 yaralamali, 167.550°1 de maddi hasarl
trafik kazasi meydana gelmistir. Bu kazalarda 2.582 kisi hayatin1 kaybederken, 194.149
kisi de yaralanmistir. Trafik kazalari nedeniyle 2011 yilinda 1.041.780.270 TL maddi hasar
olugsmustur. Tirkiye genelinde 2012 yilinin ilk 10 ayinda meydana gelen 270.508 trafik
kazasinda 2.230 kisi hayatim1 kaybederken, 188.557 kisi de yaralanmistir. Trafik kazalari
nedeniyle 2012 yilinda 1.022.433.077 TL maddi hasar olusmustur [26].

Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarina neden olan unsurlarin basinda ilk siray1 siiriiciiler
alirken, bunu sirastyla yaya, yolcu, arag ve yol takip etmektedir. Kazalara karigan araglarin
tiirlerine gore dagiliminda ise otomobil ve kamyonetin ardindan {igiincii sirada motosiklet
gelmektedir. Ulke genelinde meydana gelen 6liimlii kazalarin ilk sirasinda Tiirkiye'nin en
biiyiik kenti olan Istanbul yer almaktadir. istanbul’da 2012 yilinda meydana gelen 41.925
trafik kazasinda 187 kisi hayatin1 kaybederken, 18.589 kisi yaralanmistir. 36.834 trafik
kazasinin meydana geldigi Ankara’da ise 144 kisi hayatin1 kaybetmis, 15.359 Kkisi
yaralanmistir. En az trafik kazasi Ardahan, Bayburt, Tunceli, Hakkari, Artvin, Mus ve
Guimiishane’de meydana gelirken, Ardahan’daki trafik kazalarinda bir kisi hayatini
kaybetmistir. En az trafik kazasinin yagandigi Giimiishane’deki 185 oliimlii ve yaralamali

trafik kazasinda 18 kisinin hayatin1 kaybetmesi dikkat cekmektedir [26].

2012 yilinin ilk 10 ayinda meydana gelen 6limlii ve yaralamali trafik kazalarinin illere

gore dagilimi ise su sekilde olusmustur:

e Adana 3.131 trafik kazasinda 44 6li, 4.941 yarali,

e Adiyaman 572 trafik kazasinda 10 6lii, 1058 yarali,

e Afyonkarahisar 1.140 trafik kazasinda 42 6li, 2.323 yarali,
e Agn 402 trafik kazasinda 32 6lii, 805 yarali,



Amasya 760 trafik kazasinda 35 6li, 1.549 yarals,
Ankara 9.435 trafik kazasinda 144 6li, 15.359 yarali,
Antalya 5.029 trafik kazasinda 98 6lii, 7.767 yarali,
Artvin 158 trafik kazasinda yedi 61, 272 yarali,
Aydin 1.960 trafik kazasinda 40 6lii, 3.202 yarali,
Balikesir 2.123 trafik kazasinda 31 6lii, 3.604 yarali,
Bilecik 407 trafik kazasinda dort 6lii, 707 yarals,
Bing6l 232 trafik kazasinda alt1 6lii, 520 yarali,
Bitlis 328 trafik kazasinda 28 6lii, 817 yarals,

Bolu 550 trafik kazasinda 27 6ld, 1.226 yarali,
Burdur 503 trafik kazasinda 15 6li, 906 yarali,

Bursa 3.870 trafik kazasinda 50 6li, 6.068 yarals,
Canakkale 745 trafik kazasinda 16 6lii, 1.261 yarals,
Cankar1 447 trafik kazasinda 30 6lii, 1.122 yaral,
Corum 991 trafik kazasinda 23 6lii, 1.981 yarali,
Denizli 2.067 trafik kazasinda 32 6lii, 3.557 yarali,
Diyarbakir 1.380 trafik kazasinda 39 6lii, 2.701 yarals,
Edirne 505 trafik kazasinda 28 6lii, 881 yarali,
Elaz1g 814 trafik kazasinda 28 6lii, 1.380 yarali,
Erzincan 491 trafik kazasinda yedi 6lii, 1.030 yarali,
Erzurum 869 trafik kazasinda 32 6lii, 1.887 yarali,
Eskisehir 1.484 trafik kazasinda 33 6lii, 2.453 yarali,
Gaziantep 2.495 trafik kazasinda 41 6lii, 4.175 yaral,
Giresun 481 trafik kazasinda alt1 6lii, 852 yarals,
Glimiishane 185 trafik kazasinda 18 6lii, 496 yarals,
Hakkari 116 trafik kazasinda dort 6li, 210 yarals,
Hatay 1.961 trafik kazasinda 26 6lii, 3.346 yarali,
Isparta 877 trafik kazasinda 19 o6lii, 1.512 yaraly,
Mersin 3.439 trafik kazasinda 49 6li, 5.413 yarali,
Istanbul 12.368 trafik kazasinda 187 6lii, 18.589 yarals,
Izmir 6.891 trafik kazasinda 75 6lii, 9.928 yaral,
Kars 239 trafik kazasinda yedi 6lii, 544 yarali,
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Kastamonu 505 trafik kazasinda 15 61, 1.047 yarali,
Kayseri 3.103 trafik kazasinda 35 6li, 5.145 yarali,
Kirklareli 475 trafik kazasinda 23 6li, 910 yarali,
Kirsehir 445 trafik kazasinda 15 6li, 908 yarali,
Kocaeli 2.460 trafik kazasinda 48 6lii, 4.346 yarali,
Konya 4.860 trafik kazasinda 129 6lii, 8.260 yarali,
Kiitahya 801 trafik kazasinda 27 611, 1.499 yarali,
Malatya 1.010 trafik kazasinda 22 6lii, 1.800 yarali,
Manisa 2.529 trafik kazasinda 42 6lii, 4.124 yarali,
Kahramanmarag 1508 trafik kazasinda 18 6lii, 2.681 yarali,
Mardin 526 trafik kazasinda dokuz 6lii, 1.082 yarali,
Mugla 2.223 trafik kazasinda 31 6lii, 3.544 yarali,
Mus 159 trafik kazasinda ii¢ 6lii, 390 yarali,
Nevsehir 595 trafik kazasinda dokuz 6li, 1.134 yarali,
Nigde 476 trafik kazasinda 18 6lii, 892 yarals,

Ordu 843 trafik kazasinda 31 6lii, 1.566 yarali,

Rize 403 trafik kazasinda 11 6lii, 754 yaral,
Sakarya 1.506 trafik kazasinda 16 6lii, 2.528 yaral,
Samsun 2.005 trafik kazasinda 61 6li, 3.575 yarali,
Siirt 203 trafik kazasinda ti¢ 611, 357 yarali,

Sinop 304 trafik kazasinda 12 6lii, 629 yarali,

Sivas 1.130 trafik kazasinda 30 6lii, 2.255 yarali,
Tekirdag 1.121 trafik kazasinda 36 6lii, 2.051 yarali,
Tokat 954 trafik kazasinda 20 6lii, 1.746 yaral,
Trabzon 903 trafik kazasinda 20 6lii, 1.746 yarali,
Tunceli 115 trafik kazasinda iki 6lii, 229 yarali,
Sanlurfa 1.362 trafik kazasinda 36 6l1, 2.756 yarali,
Usak 625 trafik kazasinda 18 611, 1.175 yaral,

Van 768 trafik kazasinda 24 6lii, 1.700 yarals,
Yozgat 619 trafik kazasinda 19 6lii, 1.477 yarali,
Zonguldak 505 trafik kazasinda 10 6lii, 925 yarals,
Aksaray 721 trafik kazasinda 14 6li, 1.474 yarali,
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e Bayburt 90 trafik kazasinda ti¢ 6lii, 160 yarali,

e Karaman 517 trafik kazasinda alt1 6lii, 856 yarals,
o Kirikkale 622 trafik kazasinda 13 6lii, 1.544 yarali,
e Batman 358 trafik kazasinda ii¢ 6lii, 620 yarali,

e Sirnak 238 trafik kazasinda 15 6lii, 403 yarali,

e Bartin 239 trafik kazasinda ii¢ 6lii, 474 yarali,

e Ardahan 51 trafik kazasinda bir 6lii, 97 yarali,

e Igdir 184 trafik kazasinda bes 6lii, 290 yarali,

e Yalova 390 trafik kazasinda dort 6lii, 546 yarali,

e [Karabiik 354 trafik kazasinda 19 6lii, 787 yarali,

o Kilis 273 trafik kazasinda iki 6lii, 429 yarali,

e Osmaniye 972 trafik kazasinda 15 6lii, 1.677 yarals,
e Diizce 707 trafik kazasinda 18 6lii, 1.401 yarali.

4.3. Erzurum ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalar

Erzurum ilinde 2000 yilinda meydana gelen 427 trafik kazasinda, toplam 21 6lii, 346
yarali; 2001 yilinda meydana gelen 443 trafik kazasinda, toplam 28 6lii, 367 yarali; 2002
yilinda gelen 445 trafik kazasinda, toplam 35 6lii, 372 yarali; 2003 yilinda meydana gelen
454 trafik kazasinda, toplam 37 61, 378 yarali; 2004 yilinda meydana gelen 477 trafik
kazasinda, toplam 32 6lii, 375 yarali; 2005 yilinda meydana gelen 482 trafik kazasinda,
toplam 39 6li, 382 yarali vardir [27]. Burada 2000 yilindan 2003 yilina kadar Erzurum
genelinde meydana gelen trafik kazalarinda goreli bir yiikselme goriilmektedir. Bunun
baslica sebebi Erzurum ilinde 2001 yilinda Il Emniyet Miidiirliigii koordinesinde baslayan
trafik egitimlerinin toplumun geneline yayilmamasindandir. 2004 yilinda, 2003 yilina
gore trafik kazalarinda Erzurum ili bazinda say1 olarak ¢ok az bir artig goriilmesine karsin,
trafik kazalarinda kaybedilen insan sayisinda goreceli bir azalma vardir. Bunun sebebi
Erzurum ili bazinda Il Emniyet Miidiirliigii koordinesinde yiiriitiilen trafik egitim
calismalarinin il sathina tiim egitim kurumlarina ve Soforler Odasi gibi kuruluslara
yayilmasidir. 2005 yilinda trafik kazasi sayisinda meydana gelen birden artisin baglica
aciklamasi bu yil itibartyla 11 Emniyet Miidiirliigii koordinesinde vyiiriitiilen, Soférler
Odas1 gibi meslek kuruluslar1 ortakligindaki trafik egitim caligmalarinin bazi nedenlerle

kesilmesidir.
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2006 yilinda il genelinde meydana gelen toplam 523 trafik kazasinda, toplam 42 6lii 410
yarali vardir. 2007 yilinda il genelinde meydana gelen toplam 582 trafik kazasinda,
toplam 48 olii 422 yarali vardir [28]. 2006 ve 2007 yillarinda trafik kazasi sayisinda
meydana gelen yukar1 yonlii artisin temel agiklamasi bu yillar itibariyla, il Milli Egitim
Miidiirliigii ve il Emniyet Miidiirliigii koordinesinde yiiriitiilen trafik egitim ¢alismalarinin
bazi nedenlerle (koordinasyon eksikligi, trafik egitimini baglatan ve yiirliten kamu
gorevlilerinin tayini ¢ikmasi, yeni atanan kamu gorevlilerinin bu egitim ¢alismalarindan

yeterince haberdar edilmemesi vb.) kesilmesidir.

2008 yilinda il genelinde meydana gelen toplam 2.166 trafik kazasinda, bir 6li, 559 yarali
vardir. Bu kazalarin 1.849 tanesi maddi hasarli, 316 tanesi yaralamali, bir tanesi 6liimli
kazadir. 2009 yilinda il genelinde meydana gelen toplam 1.474 trafik kazasinda, toplam
iki 6lii, 702 yarali vardir. Bu kazalarin 1.090 tanesi maddi hasarli, 382 tanesi yaralamali,
iki tanesi 6limlii kazadir. 2010 yilinda il genelinde meydana gelen toplam 1.532 trafik
kazasinda, toplam dort 6lii, 804 yarali vardir. Bu kazalarin 1.059 tanesi maddi hasarli, 469
tanesi yaralamali, dort tanesi oliimlii kazadir. 2011 yilinda Il genelinde meydana gelen
toplam 1.581 trafik kazasinda, toplam bes 6lii, 882 yarali vardir. Bu kazalarin 1.076 tanesi
maddi hasarli, 501 tanesi yaralamali, dort tanesi 6limlii kazadir. 2012 yilinda il genelinde
meydana gelen toplam 1.620 trafik kazasinda, toplam yedi 6lii, 1.002 yarali vardir. Bu
kazalarin 1.094 tanesi maddi hasarli, 1.002 tanesi yaralamali, bes tanesi 0liimlii kazadir.
2013 yilinda il genelinde meydana gelen toplam 1.675 trafik kazasinda, toplam {ii¢ 6ld,
993 yarali vardir. Bu kazalarin 1.109 tanesi maddi hasarli, 563 tanesi yaralamali, {i¢ tanesi

olumlu kazadir.

Yukarida ifade edilen agiklamalardan sonra 2008 ve 2013 yilllar1 arasinda Erzurum’da
meydana gelen trafik kazalariyla ilgili ayrintilhi bilgiler asagida verilen Ek-1’de yer

almaktadir.

Cizelge 4.1.°de, 2008-2013 yillar1 arasinda Erzurumda meydana gelen trafik kazalarina ait,

oliim, yaralanma, maddi hasar bilgileri yer almaktadir.
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Cizelge 4.1. 2008-2013 yillart Erzurum trafik kazasi sayilar

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Oliimlii 1 2 4 4 5 3
Yaralamali 316 382 469 501 521 563
Maddi hasarli 1849 1090 1059 1076 1094 1109
Toplam 2166 1474 1532 1581 1620 1675
Olii say1s1 1 2 4 5 7 3

Yaral1 sayisi 559 702 804 882 1.002 993
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5. ERZURUM ILINDE TRAFiK KAZALARINA ETKi EDEN
KRITERLER

5.1. Trafik Kazalarinda iklim ve Cografi Etkenlerin Rolii

Cografi sekil, konum ve iklim ile ilgili faktorler: mevsim ozellikleri ve kar, yagmur, sis
gibi hava durumu faktorleri trafik kazalarinda 6nemli rol oynar. Erzurum, Firat nehrinin
baslangict olan Karasu’nun yukar1 havzasinda kendi adi ile anilan genis Erzurum
Ovast’nin giineydogusundaki Paland6ken dizisinin Egerli Dag (2974 m) eteginde ve deniz
seviyesinden 1850-1980 m yiikseklikte egimli bir yilizeyde bulunmaktadir. Dogu-Bati
yoniinde ovalik Pasinler-Erzurum ovalar1 Kuzey-Giiney yoniinde daglik goriiniistedir. Her
iki ova, tektonik olaylar sonucu kirilmalardan meydana gelmis ¢okiintii ovalaridir.
Kuzeydeki daglar: Dogudan batiya dogru Cilligiil, Yenikoydiizii, Ziyaret Tepesi,
Kargapazari, Gavur Daglari, Dumlu Tepesi, Yeser¢col, Kop daglaridir. Giineydekiler:
Akbaba, Sakaltutan, Nalbant, Sahveled, Alibaba, Dumanli, Turnagdl, Palanddken ve
Karagdl daglaridir. Kent, Anadolu-Kafkasya-Iran demiryolu baglantisinda olup ortagagdan
beri, Iran-Hint ve orta asya ticaretinin Akdeniz iilkelerine giden yol boyu iizerinde ¢ok
onemli bir konaklama ve canli bir alig veris ticaret merkezi olugsmustur. Tiflis-Kars
tizerinden gelen Kafkas yolu ve Tebriz-Dogubeyazit’tan gecen Kuzey Iran yolu; diger
taraftan Sivas lizerinden Diyarbakir-Irak-Suriye-Basra korfezine ve Akdeniz kiyilarina
giden yollar ile, yine Sivas iizerinden Ankara-istanbul, Ankara-Izmire giden yollar burada
birlesir. Kuzey Anadolu daglarim1 Kop ve Zigana gegitleri iizerinden asarak Trabzon’da
Karadeniz’e ulasan transit yolu da Erzurum’dan gegmektedir. Bu tarihi yollara ilave olarak
Erzurum Ispir iizerinden Rize’ye, Bingdl iizerinden Diyarbakir iline baglanmis

durumdadir.

Erzurum’da en sicak ay Agustos, en yiiksek sicaklik ortalamasi 19° C’dir. Yillik yiiksek
sicaklik ortalamasi 11°°C’dir. Yapilan istatistiklere gore Temmuz ve Agustosta aylarinda
en yiiksek sicaklik ortalamasi 26°’dir. Toprak listii ortalama sicaklik: 5°C 204,4 giin, 10°C
149,2 giindiir. Don olusan giinler ortalamasi 156,6’dir. Aralik ve Ocak aylarinda biitiini ile
don olusmaktadir. Siddetli don olusan giinler Kasim, Aralik, Ocak, Subat, Mart aylarinda
devam etmektedir. 0°C ve altindaki en erken don olusan giin Ekim sonunda baslar, Mayis

ortalarinda biter. Erzurumda siddetli ve uzun bir kis mevsimi hiikiim stirmektedir.



22

Bolge ekseriyetle Sibirya antisiklonu ve Basra siklonu etkisi altindadir. Kis aylarinda
Sibirya antisiklonunun etkisinde bulunmaktadir. Riizgar SE (Kesisleme), SW (Lodos), S
(Kible) yénlerindendir. ilkbaharda, Sibirya antisiklonunun etkisi yavas yavas azalmaya
baslar, kararsiz bir riizgar ve sicaklik hiikiim siirer. Mayis sonlarindan itibaren kararsiz
haller de ortadan kalkar. Yaz mevsiminde Asyada gegici olarak tesekkiil eden termal siklon
merkezinin etkisi altindadir. Riizgarlar, Poyraz ve Yildiz yonlerindendir. Sonbaharda Basra
termal siklonunun etkisi altindadir. Riizgarlar Kesisleme ve Kible yonlerindendir. Ozet

olarak sehirdeki riizgarlar ¢ok yonlii ise de hakim riizgar Lodos yonlerindendir.

Nisbi nem ortalamast %61 dir. Kenti etkileyen basing merkezlerinin sik sik degismesi,

sicakligin fazla diisiik olmas1 nedeniyle nem ayni seviyede kalabilmektedir.

En erken 20 Ekim’de kar yagmaya baslar, 15 Mayis’a kadar devam eder. Merkez il¢ede
yilin 79,7 giinii agik; 200,8 giinii bulutlu; 84,7 giinii ise kapali gegmektedir. Kar yagish
giinler sayisinin 50,1 oldugu Erzurum il merkezi yilin 113,6 giinii karla kapli kalmaktadir.
Yine Merkez ilgede 15,9 giiniin sisli; 7,5 giiniin dolulu; 41,5 giiniin ise kiragili gegtigi

belirlenmistir.

Erzurum akarsu kaynaklar1 bakimindan ¢ok zengindir. Tiirkiyenin en yiiksek yerlerinden
olan il topraklari, siradaglar ve yiiksek yaylalarla kaplidir. Karlarin erimeye bagladigi Mart
sonlarindan Haziran sonlarma degin akarsular i¢in Kabarma donemidir. Akarsu
yataklarmin derin olmasi nedeniyle genellikle su taskinlig1 meydana gelmez. Erzurum Ili,
Coruh, Aras ve Firat havzalarinin birlesme noktasindadir. Uc¢ havza ana akarsu

kaynaklarin1 Erzurum daglarindan alir.

Erzurum ili goller bakimindan zengin degildir. Bélgenin en 6nemli golii Tortum Goliidiir.
Tortum cayinin ¢evresindeki Kemerlidagdan inen bir toprak kaymasi sonucu kapanmasiyla
olusmustur. Tortum Cay1 toprak kaymasiyla olusan seddin dogusunda dolasir ve burada
yaklagik 50 m. yiiksekliginde bir ¢aglayan olusturur. Hidroelektrik enerji iiretimi igin
degerlendirilen bu gol, turistik yonden de biiyiik 6nem tagimaktadir [29].
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5.2. Sehirler Arasi ve Sehir i¢i Ulasim Aglarinda Yol, Trafik isaretlerinin ve
Isiklarinin, Yeterlilik ve Yetersizlik Durumlarinin Trafik Kazalarina Etkisi

5.2.1. Yol

Yolun geometrisi, yapim kalitesi ve bakimi, gecit ve kavsaklarin varligr ve kullanmigliligi,
trafik kontrol ve isaretlerinin yerleri, siirekliligi ve goriiniirliigli ve siiriis ortamlarinin
cesitliligi, siiriici performansini ve tasit tasarimini etkileyen Onemli faktorlerden
bazilaridir. Kazalara neden olan yol faktorii istatistiklere olduk¢a az yansimaktadir. Bunun
nedeni, kaza sonunda rapor verenlerin ve karar vericilerin bu konuda bilgi eksiklikleri
olabilir. Aym sekilde, yayalarin kara yollarint kullanimina yonelik kisitlayici
mekanizmalar getirilir, yaya kusurlar olarak belirtilen trafik kaza nedenleri en az diizeye
indirilebilir. Trafigin akisi i¢in 6nemli olan yollarin 6zellikleri; yol diizeni, kalitesi, isaret

ve uyarict levhalar ve trafik ytikiidiir.

Ulkemizde hizl1 sehirlesme, ulasim ag1 ile uyusmamaktadir. Kent ici yollarda, ana arterler,
i¢ yollar ve ¢evre yollar1 tizerinde sayilar1 gittikge artan otobiis, minibiis, dolmus, taksi ve
0zel arabalar, 1yi kurulmamis ve iistelik yanlis kullanilan bu yol ag1 i¢inde, ulasim sorunu
en 6nemli sorun haline gelmistir. Trafigin giin i¢cindeki zamani da, trafigin yogunlugunu ve

stirlicli performansini da etkileyerek trafik kazalarinda rol oynar [30].

5.2.2. Tasit

Teknolojik gelismelere paralel olarak, giinlimiiz tasitlariyla ilgili gelistirme ve arastirma

caligmalarinin asagidaki konularda yogunlastigi goriilmektedir:

e Teknolojik buluglara bagli olarak performans, yakit ekonomisi, ¢evre koruma,
giivenlik, konfor ve giivenilirlik gibi biitiin klasik fonksiyonlarin dahada gelistirilmesi,

e Elektronik, alternatif malzeme, yeni deney ve imalat yontemleri gibi yeni teknolojilerin
gelistirilmesi,

e Otoyollarin tikanmasi, sehirlerdeki hava kirliliginin artmasi gibi trafik problemlerine,

uzun siireli siirekli ¢oziimlerin iiretilmesi.
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Trafik kazalarinin ¢ok diistik bir yiizdesi tasit kusurlarindan kaynaklansa da, insan hayati
cok onemlidir. Otomotiv firmalari, daha giivenli tasit iretme ¢abasinin olusturdugu olumlu
rekabetle, siiriicii ve yolcularin giivenligine giderek daha fazla 6nem vermekte, daha
giivenli tasit1 elde etmek iizere ¢aba harcamaktadirlar. Tasit tasarimcilarinin,
karsilastirilabilir tagit karakteristikleri elde etmek lizere dikkate almalar1 gereken verilerden

bazilar, siiriiciilerin duygusal, algilama, motor, yorumlama gibi yetenekleridir.

Yollarn 6zellikleri de tasit tasarimini etkileyen 6zelliklerdendir. Bunlara ek olarak, sosyal,
estetik, yasal, ekonomik ve giivenlik gibi faktorler de tasit tasarimini etkilemektedir.
Hemen her tasit icin neredeyse standart sistem haline gelen frenlemede tekerlek
kilitlenmesini onleyici sistemler, devrilmeyi onleyici sistemler, hava yastiklari, emniyet
kemerleri, enerji yutucu kasalar, uzay kafes sistemine gore yapilmis yolcu kabinleri,
tamponlar, giiclendirilmis tavanlar, pedallar, boyunluklar, rahat koltuklar, ¢elik barlar,
gizlenmis yagmur oluklar1 ve cam silecekleri, ¢arpmayla katlanabilen dis aynalar, keskin
olmayan koseler, ticari tasitlardaki yanal koruyucular giivenlikle ilgili g¢aligmalarin
giiniimiizde uygulamaya konulmus sonuclarindan bazilaridir. Tasitlardaki gilivenlik
elemanlari, herhangi bir kaza ihtimali 6ncesinde kazanin olusumunu 6nleme gorevi yapan
“aktif giivenlik” ve kazadan sonra yaralanma ve Oliimleri en az diizeye indirme gorevi

yapan “pasif giivenlik” elemanlar1 olmak tizere iki grupta degerlendirilmektedir.

5.2.3. insan

Trafikte giivenligin insan boyutu s6z konusu oldugunda temelde siiriicli, yolcu ve yaya
olarak ti¢ bashik diisiiniilmelidir, ancak elbette en 6nemli hatalar her zaman siiriiciilerden
kaynaklanmaktadir. Siirlicii psikolojisi lizerinde yapilan ilk aragtirmalar, siirekli kaza
yapanlarin problemin sadece kii¢iik bir boliimiinii olusturdugunu, kazalara karisanlarin
biiyiikk ¢ogunlugunun sadece bir kaza yapanlardan olustugunu goéstermektedir. Bu sonucu
doguran en 6nemli sebepler, normal siiriicliniin yanls karar verme veya yanilmalar ile
stiriciiniin  yeteneklerini asir1  yiikleyen diger faktorlerdir. Bilindigi gibi kazalar,
beklenmeyen, planlanmamis olaylardir. Kazalarin muhtemel nedenleri, basta egitim
noksanlig1 olmak {izere, kars1 karsiya olunan riskin yeterince farkinda olmama, yorgunluk,
hayal kurma, dikkatsizlik, ihmalkarlik, vurdumduymazlik, konsantrasyon bozuklugu ve

kurallara gereken Onemin verilmeyisi seklinde Ozetlenebilir. Bu nedenle, giivenli ve
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verimli bir trafik diizeninin saglanmasi i¢in ¢oziilmesi gereken esas problem, ¢esitli ve ¢ok

sayidaki tasit kullananlarin egitimidir.

Oliim ve yaralanmayla sonuglanan kazalara neden olan siiriicii kusurlar1 icinde %35

oraninin lUzerinde kalan ilk altist:

e Arag hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak (%33,46)

e [Kavsak, gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis onceligine uymamak (%15,24)
e Dogrultu degistirme kurallarina uymamak (%12,56)

e Arkadan ¢arpmak (%9,85)

o Trafik giivenligiyle ilgili kurallara uymamak (%6,90)

e Serit ihlali yapmak (%5,38)

5.3. Trafik Giivenligi
5.3.1. Aktif giivenlik

Aktif giivenlik, siirliciiniin kazadan kaginmasi i¢in, tasitin kumanda ve frenleme
yetenekleriyle, bilgilendirme sistemleri ve ergonomik olarak yerlestirilmis kumandalarini
kapsar. Kaza ihtimalinin azaltilmasi ya da araglarin kaza olusumuna daha az yol agacak
bicimde yapilandirilmasi, araca daha c¢ok aktif giivenlik elemanlarinin ilavesiyle
miimkiindiir. Aktif glivenlik elemanlari, herhangi bir kaza ihtimali ncesinde, kazadan
korunmak i¢in devreye giren veya devrede olan giivenlik elemanlaridir. Aktif giivenlik

asagidaki alt bagliklarda incelenebilir.

Suris Guvenligi

Stirtis giivenligi, tekerlek siispansiyonu, yaylanma, yonlendirme ve frenleme yetenekleri
bakimindan, uyumlu siispansiyon tasariminin sonucudur ve en avantajli dinamik tasit

davranigini yansitmaktadir.
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Sartlara Bagli Guvenlik

Sartlara bagli giivenlik, titresim, giiriiltii ve iklim kosullarima bagli olarak, aragtakilerin
streslerini azaltmak yoluyla, trafikteki yanlis manevra ihtimalini azaltmada 6nemli bir

faktordir.

Koltuklar, siiriis yorgunlugunu olabildigince hissettirmeyecek bigimde tasarlanmalidir.
Tasitin i¢indeki hava kosullar1 ise, esas olarak, dis havanin sicakligi ve nemi ile yolcu
mahallinden gecen havanin debisi ve basinci tarafindan etkilenmektedir. Giiniimiiziin
modern tasitlarinda, iklimlendirme sistemleri kullanilarak, siiriicli ve aragtaki yolcularin bu

kosullardan olumsuz yonde etkilenmeleri 6nemli 6l¢iide giderilmistir.

Duvulara Bagli Guvenlik

Siirticti, kendisine ¢evreden siirekli ve kararli bir bicimde ve genellikle gorsel yolla gelen
bilgi akisi icerisinde ilerlemek durumundadir. Duyulara bagli giivenligi iyilestirmek {izere,
tasit iizerinde yapilan ¢aligsmalar 6zellikle lizerinde yogunlagmistir:

e Aydinlatma ve 151kl1 uyar1 ekipmanlari,

e Ses uyar1 elemanlari,

e Dogrudan veya dolayl1 gortis.
Aydinlatma ve 151kl1 uyar1 ekipmanlarindan olan farlar, sinyaller, fren lambalari, sis farlari,
park lambalari, cam ve far silecekleri vb. ile ses uyar1 elemanlari, giivenlik standartlarina

uygun olmalidir.

Kullanim Giivenligi

Siiriicliniin daha az strese girmesi ve buna bagl olarak yliksek dereceli siiriis giivenliginin
saglanmasi, siiriicii mahallinde yer alan kontrol elemanlarinin en uygun bigim ve konumda

tasarlanmasi1 ve bunun sonucu olarak tasitin kolay kumanda edilmesiyle miimkiindiir.
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5.3.2. Pasif giivenlik

Pasif giivenlik, bir kaza ile karsilasilmasi durumunda, kazanin olumsuz sonuglarini
olabildigince azaltmak amaciyla yapilan biitiin yapisal ve tasarim Ozelliklerini

kapsamaktadir. Pasif giivenligi agagidaki alt bagliklarda incelemek miimkiindiir.

Di1s Giivenlik

“D1g gilivenlik™ terimi, tasit tarafindan ¢arpilan yayalar, bisiklet ve motosiklet siiriiciilerinin
yaralanmalarint en aza indirmek igin tasita kazandirilmasi gereken tiim tasarim
ozelliklerini kapsar. Dis giivenligi belirleyen baslica faktorler tasit gdvdesinin

deformasyon davranigi ve tasitin dis bigimidir.

Buradaki temel amag, tasitin dig kisminin birinci dereceden carpismayi (tasitin disindaki

kisileri ve tasitin kendisini igeren ¢arpisma) en aza indirecek bi¢imde tasarlanmasidir.

ig Glivenlik

“I¢ giivenlik” terimi, bir kaza durumunda, tasitin igerisindeki kisilere etki eden ivme ve
kuvvetleri en aza indirecek, onlara yeterince hayati hacim saglayacak ve kazadan sonra
onlan tasitin disina ¢ikarmada kritik 6neme sahip elemanlarin ¢alismasini garanti edecek
onlemleri kapsar. Tasitin icerisindeki kisilerin giivenligini etkileyen Onemli faktorler

sunlardir:

e Tasit govdesinin deformasyon davranisi,

e Yolcu kabininin dayanimi, carpisma sirasinda ve sonrasindaki hayati hacmin
biiyiikligi,

e Engelleme sistemi,

e (Carpma alanlar1 (tasitin i¢ kismi),

e Direksiyon sistemi,

e Tasitin igindekilerin kurtarilmasi,

e Yangindan korunma.
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Emniyet kemerlerinin giivenlilik ve verimlilikleri gercek kazalarda kanitlanmis olmakla
birlikte, gelistirilmeleri henliz tamamlanmamistir. Carpisma aninda kemerlerin gerilmesi
ile optimum koruma elde edilmektedir. Gevsek emniyet kemerlerinde, kemer gerilene

kadar kullananlarin hareketleri engellenememektedir.

Hava yastigindaki olumsuzluklari gidermek {izere sisteme eklenen koltuk agirlik algilayici
(sensor), cocuklarin ve minyon yapili yetiskinlerin korunmasi igin, belirli agirhigin
(6rnegin 30 kg.) altindaki yolcu agirliklarinda hava yastigini islemez duruma
getirmektedir. Zayif bayanlarin ve agir genglerin koltukta ne bigimde oturduklarinin
algilanmasi, halen zorluklar olusturmaktadir. Ayrica, hava yastiginin etkin kontroli igin,
kemerin baglanip baglanmadiginin ve carpismanin siddetinin dikkate alinmasi da

distiniilmektedir.

5.4. Erzurum Ilindeki Trafik Kazalarinda Trafik Isiklarmimn ve Hemzemin
Gecitlerdeki Trafik Isiklarinin Rolii

Erzurum ilinde trafik isiklar1 sehir icinde ve hemzemin gecitlerde yeterlidir. Fakat
stiriiciilerin kirmiz1 1sikta gecmeleri olaylar1 ve bu kurala uymamaktan dogan trafik
kazalar1 da oldukga fazladir. Bu kazalarm sayilari Erzurum Il Emniyet Miidiirliigii’nden

alinan istatistiklerde gosterilmistir [27].

5.5. Erzurum Ilindeki Trafik Kazalarinda Insan ve Ara¢c Unsurunun Rolii

Daha énce deginilen dzellikle 2001-2005 aras1 Erzurum 11 Emniyet Miidiirliigii ve Erzurum
Milli Egitim Miidiirligi koordinesinde okullara ve halka yonelik trafik egitimlerinin 2005
yilindan sonra kesilmesi ve daha sonra 6zellikle siiriiclilere yonelik adi gecen kurumlar
tarafindan diizenli kurslarin agilmamasi da trafik egitimi konusunda siiriiciiler arasindaki

bilgisizligi ve trafik bilingsizligini yaygimlastirmistir.

Erzurum Sehir I¢i Trafigi’nde gece gec saatlerde bazende giindiiz 6zellikle Mahallebas: ve
Sanayi bolgesinde camlar1 2918 sayili Trafik Kanunu’na aykir1 olarak film seritleriyle
kaplanmis degisik modelde hurda statiisiinde araglar1 gérmek miimkiindiir. Ozellikle Kis
aylarinda bu araglar1 kullananlarin sehir i¢i merkezinde ¢esitli kazalara karistiklar1 goriliir.

Trafik Polis Ekiplerince bu araglarin siiriiciilerinde yapilan alkol muayenelerinde bu
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kisilerde yliksek oranlarda alkole rastlandigi gibi, araglarin iizerinde yapilan teknik
kontrollerde bu araclarin fren balatas1 bile olmayan hurda statiisiinde araclar olduklarina
sahit olunmustur. Alkollii ara¢ kullanan bu araglarin siiriiciilerinin Erzurum sehir i¢i
trafiginde de muhtemel 6liimlii veya yaralamali, maddi hasarli kazalara imza atmalar1 bu

halleriyle kaginilmazdir.
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6. ERZURUM ILi SEHIR MERKEZINDE MEYDANA GELEN
TRAFIK KAZALARINA IDARI VE TEKNIK ACIDAN TRAFIKLE
ILGILiI YETKILILERIN BAKIS ACISI

6.1. Karayollar1 12. Bélge Miidiirliigii Yetkililerinin Bakis Acis1 ve Coziim Onerileri

Karayollar1 12. Bolge Miidiirliigii Trafik Arastirma Sefi Seyfettin Batibeyi ilk olarak
Karayollar1 12. Bolge Midirligi’niin Erzurum sehir i¢i sorumluluk bélgelerini

tanimlayarak miilakatina baglamistir.

Karayollar: 12. Bélge Miidiirliigii niin Erzurum Sehir I¢i Sorumluluk Bélgeleri: Bu
bilgilere gore, Karayollar1 12. Bolge Miudirligi Trafik Ekiplerinin Erzurum sehir igi
sorumluluklart Bati-Dogu yoniinde, Batida Ilica Eski Doyasan Fabrikasi (Kandilli
Kavsagi), Doguda Nene Hatun Koyl Kavsagi, Kuzey-Giiney yoniinde Tortum-Cat Yolu,
Tortum tarafinda Sanayi Cikisi Kavsagi, Cat tarafinda, Palandoken Hastanesi ile Tuzcu
Koyli arasindaki alan, Kuzeybati tarafinda Havaliman1i Kavsagi, Eski Askeri
Havalimanindan, Erzurum Teknik Universitesi Rektorliigii Cevre Yolu Baglantisi
Karayollar1 12. Bolge Midiirliigi’niin Erzurum sehir i¢i sorumluluk bélgelerini

olusturmaktadir.

Erzurum Sehir Merkezinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin Cesitleri: Bir aracin baska
bir araca yandan carpmasi, araglarin yayaya ¢arpmasi, araglarin yoldan ¢ikmasi, arkadan
carpma, sabit cisme ¢arpma, devrilme, karsilikli carpigsma, duran araca carpma, aractan

diisen insan, aragtan diisen cisim, hayvana ¢arpma.

Erzurum Sehir Merkezinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin Sebepleri ve Oranlari:
2012 yil1 itibar1 ile Erzurum ili sehir merkezinde meydana gelen trafik kazalarinda siiriicii
hatalar1 %90, yaya hatalar1 %9,02, yolcu hatalar1 %0,41 oranina sahiptir. Bu kazalarda

insan faktoriiniin kusuru % 99,12, ara¢ kusuru % 0,32, yol kusuru % 0,57 oranindadir.

Karayollar1 12. Bolge Miidiirliigii Trafik Arastirma Sefi Seyfettin Batibeyi’nin belirttigine
gore Erzurum sehir i¢inde trafik kazalarinin olmasinin baslica sebebi siiriiciilerin yaz kis
mevsim fark etmeksizin ¢ok hizli ara¢ kullanmalari, alkollii ara¢ kullanma, kiglik lastikleri

zamaninda takip ¢ikarmamalari, yol bakimi yapilan yerlerde trafik isaret ve isaret¢ilerine
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uymamalari, yogun trafik ve seyrek trafigin oldugu kavsaklarda, yollarda, yol baslarinda

trafik isaret ve 1siklarina uymamalaridir.

Erzurum Sehir Merkezinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin Onlenmesi icin Yapilan
Calismalar: Bu caligmalarin baglicalar1 arasinda Avrupa Birligi iilkelerinde 2007 yili
basindan itibaren uygulanan kaza kara noktalarin1 6nleme ¢aligmalar1 bulunmaktadir. Bu
caligma diiz veya ufku genis bir yolda o6zellikle hizli gitmeyi seven siiriiciileri rahatsiz
etmek seklinde yolu daraltan, hizli gitmeyi engelleyen ve sonugta hizli gitmeyi seven
stirliciileri rahatsiz ederek yavas gitmelerini saglayan yiliksek olmayan kaldirim seklinde
bloklar veya diiz yola cepler olusturmak seklinde yapilmaktadir. Yine, dort seritli yollarin
ti¢ serite indirilmesi, {i¢ seritli yollarin iki serite indirilmesi de bu ¢alismalar kapsaminda

bulunmaktadir.

Trafik kazalarmin olmamasi i¢in Karayollar1 12. Bolge Midiirliigii sorumluluk alaninda
bulunan tiim sinyalizasyon sisteminin 24 saat ¢alismasi saglanmaktadir. Sinyalizasyon
sisteminde herhangi bir ariza durumunda bakim onarim calismalari en kisa siirede
gerceklestirilmektedir. Erzurum Milli Egitim Mudirligi ile anlasmali olarak Erzurum
merkezindeki okullara trafik egitimi gotiriilmeye calisilmaktadir. Erzurum Sofor ve
Umum Otomobilciler Dernegi ile koordineli olarak Erzurum sehir i¢i soforlerine onlari

daha bilingli ve egitimli hale getirecek kisa siireli egitim kurslar1 verilmektedir.

Karayollar1 12. Bolge Miidiirliigii’niin Sorumluluk alanindaki yollarin km olarak uzunlugu
2.205 km’dir. Erzurum sehir i¢i trafiginin sorumlulugu asil olarak Erzurum Biiyiiksehir
Belediyesi Bagkanligi’na aittir. Erzurum sehir merkezinde, kazalar en ¢ok kavsaklarda

olmaktadir. Trafik kazalarinin yogunlastig1 noktalar 6zellikle kavsaklardir.

Erzurum sehir i¢i trafiginde, trafik kazalarinin 6nlenmesi icin, kavsaklarda sinyalizasyon
sisteminin diizenli olarak calistirilmasi sarttir. Trafik kazalarimin onlenmesi ig¢in farkli
seviyeli kavsaklar yapilmahdir. Kopriilii kavsaklar, o yoldan yillik ortalama gecen tasit
sayis1 alinarak yapilir. Trafik Giivenligi Basmiihendisi Yusuf Erbay’a gore kisaca,
Erzurum sehir i¢i trafiginde, trafik kazalarinin 6nlenmesi igin:

e [Kavsaklarin fiziki yapilarinda iyilestirme yapma,

e Kavsaklar sinyalize etme,
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e Baglant1 yollarindan az ara¢ geliyorsa bu baglanti yollar1 ile ana yol kesisimine trafik
isaretleri koyma,

e Sinyalize kavsak kurma calismalarinda TSE standartlarin1 ve AB standartlarini baz
alma,

e Kazalar yoldan ¢ikma seklinde ise yoldan ¢ikma sebepleri arastirilarak yol kenarina
uyarict levhalar koyma, araglarin yoldan ¢ikmasi seklinde ise oralara metal ve esnek
koruyucular koyma, ayrica o noktada uyarici levhalari arttirma,

e Banketler uygun degilse bu banketleri diizeltme ¢alismalar1 yapilmalidir,

e Siiriiciiler verilen kurslarda trafik isaretleri iyi tanitilmalidir,

e Siiriicii kurslarinda araglarin teknik ozellikleri siiriictilere 6gretilmelidir,

e Giincel tiim degisiklikler kurslarda siiriiciilere 6gretilmelidir.

6.2. Erzurum I1 Emniyet Miidiirliigii Trafik Tescil ve Denetleme Sube Miidiirliigii
Calhismalan

Erzurum Trafik Tescil ve Denetleme Sube Miidiirii Suat Ozdemir, Erzurum sehir ici trafik
kazalarmin Onlenmesi i¢in yaptiklart tiim ¢alismalari su sekilde anlatmistir: Erzurum ili
yiiksek rakima sahip olan ve ozellikle kis aylar1 ¢ok uzun siiren cografi sartlar1 agir bir
ildir. Erzurum ili Dogu Anadolu Bdlgesinin en biiyiik ili ve ¢ekim merkezidir. Hafta
sonlar1 gevre illerden buraya ¢ok yogun bir niifus sirkiilasyonu oldugu gibi Iran devletinin
yakin olmasi sebebi ile bir¢ok Iran vatandasi da hafta sonu tatilini gecirmek icin Erzurum‘a
gelmektedir. Erzurum ilinin merkezinde Atatiirk Universitesi ve yeni kurulan Erzurum
Teknik Universitesi’nin kampiisleri bulunmakta ve kisin ve bahar sezonu merkezdeki
ogrenci niifusu 100.000’1 bulabilmektedir. Bundan dolayi, Biiyliksehir ve bir ¢cekim 6zegi
olan Erzurum il merkezinde, sehir merkezine gelen insan ve arag sayisinin artisiyla sehir
merkezinde meydana gelen trafik yogunlugunun yonetiminin gittik¢e zorlagmaktadir.

Boyle trafik bilgisi yoniinden heterojen bir siiriicii ve yaya niifusuna sahip trafigi homojen
hale getirmek i¢in ve bu niifusun trafik kazalarindan zarar gérmemesi i¢in alinan 6nlemler
sOyle siralanmistir; Erzurum Trafik Tescil Sube Midiirliigii olarak, Erzurum sehir iginde
Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi Baskanligi, Karayollar1 12. Bolge Miidiirliigii sorumluluk
alanlar1 dahilinde bu kuruluslarla koordineli calisilarak sinyalizasyon sistemlerinin
bozuldugu kavsaklar, durma noktalari aninda bu kuruluslara haber verilerek sinyalizasyon
sistemlerinin tamir edilmesinin saglanmasi1 suretiyle bu sistemler tekrar harekete

gecirilerek trafik diizeni saglanmaktadir. Ana gecisler, kavsak noktalarinda stirekli trafik
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ekipleri bulundurularak sagliksiz trafige ve gegislere izin verilmemektedir. Stirekli olarak
sehir icinde trafik kontrolleri yapilmaktadir. Siirlicii kurslarinin, hangi yollarda direksiyon
egitimi verecegini, hangi mevkide ehliyet sinavi yapilacagini Erzurum Biiyiiksehir
Belediyesi Baskanlig1 ile koordine ederek il Milli Egitim Miidiirliigii araciligiyla ehliyet
veren kurslara bildirilmektedir. Ehliyet sertifikalari il Milli Egitim Miidiirliigii tarafindan,
ehliyetler ise Erzurum Trafik Tescil ve Denetleme Sube Miidiirligi tarafindan
verilmektedir. Gelen ihbar ve 11 Emniyet Miidiirii’niin emrine binaen o6zellikle gece
saatlerinde belli mevkilerde belge ve alkol kontrolii yapilmaktadir. Erzurum Soforler Odasi
ile isbirligi yapilarak sofor esnafi egitilmeye c¢alisilmakta, bir¢ok sorunlarina Valilik

kanaliyla ¢6zlim bulunmaya c¢alisilmaktadir.

Erzurum sehir i¢i trafigi MOBESE sistemi ile 24 saat araliksiz izlenmekte kirmizi 11k
gegcislerine, trafik ihlallerine ve trafik kazalarina aninda miidahale edilmektedir. Giinliik,
haftalik, aylik ve yillik trafik kaza raporlar1 tutularak, trafik istatistikleri yapilmaktadir.
Trafik kazalari Istatistikleri i¢in, Subeye bagl bir Istatistik Biirosu bilimsel verilere gre ve
bilimsel istatistik oranlamalarina gore giinliik verilerle ¢alismaktadir. istenildigi takdirde
kiigiik hasarli kazalarda sigorta masraflari i¢in kaza durumu tutanagi tutulmakta, 6liim ve
yaralamal1 kazalarda 2918 sayili Kanun uyarinca kaza tespit tutanagr muhakkak ekipler

tarafindan tutulmaktadir.

Erzurum i¢indeki ve ilgelerdeki okullara Trafik Giivenligi Haftas1 ve bu hafta disindaki
tarthlerde rutin olarak trafik egitimleri gdtiiriilerek 6grencilerin kiiglik yaslardan itibaren

trafik kurallarini 6grenmeleri saglanmaktadir.

Avrupa Birligi Mevzuati uyarinca trafik giivenliginin saglanmast ic¢in c¢esitli trafik
kurslarinin agilmasi diistiniilmektedir. Tutulan trafik kazasi istatistikleri, haftalik, aylik
olarak Karayollari; Meteoroloji; Il Saglik Miidiirliigii Kuruluslar1 gibi kamu kuruluslar ile
paylasilmakta, yarali olarak girilen kazazede hastanede Oliirse bu yarali istatistigi ol

seklinde gelen habere gore aninda diizeltilmektedir.

2013-2014 kis sezonunda ¢ok oliimlii otobiis trafik kazalarinin olmasi sebebi ile Erzurum
Sehirleraras1 Terminalinde otobiislerin lastikleri ve koltuklar1 iizerinde denetimler

yapilmaktadir. Kis lastigi kullanmayan, koltuklarinda emniyet kemeri olmayan ve
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yolcularina emniyet kemeri taktirmayan otobiis ve firmalarina yiiksek oranda para cezalari

kesilmektedir.

Ayrica Jandarma Bolge Komutanligi trafik ekipleri ile koordineli olarak calisiimakta,
sehirlerarasi1 yollarda olan oliimlii ve yaralamali kazalara da gerek sube gerekse Bolge
Trafik Sube Miidiirliigli ekipleri giderek jandarma ekiplerine istedikleri her tiirlii kanuni

yardimi yapmaktadir.

Erzurum’da Trafik Giivenligi: Erzurum Emniyet Midirligii Trafik Tescil ve Denetleme
Sube Miidiirliigii'nce emniyet kemeri kullanim1 ve otobiis denetlemeleri yapilmaktadir.
Erzurum Emniyet Miidiirligli’nce yapilan aciklamada, 2013 yilinda Erzurum Sehirlerarasi
Otobiis Terminalinde yapilan kontrollerde 23.292 aracin sorgulandigi, bunlardan eksikleri
goriilen 80 ara¢ sahibine cezai islem uygulandig bildirilmistir. Ayrica 30 Ocak 2014 ile 5
Subat 2014 tarihleri arasinda Bolge Trafik Denetleme Sube Midiirliigii ekiplerince yapilan
kontrollerde, 218 adet otobiis denetlenmistir, cesitli eksikligi goriilen 22 ara¢ sahibine ilgili
maddelerinden, 12 adet otobiise ise kis lastigi eksikliginden dolayr cezai islem

uygulanmistir.

Erzurum Emniyet Midirliigii’nce yapilan agiklamada, trafik giivenligini saglamak icin
alinan tiim 6nlemlere ragmen, son gilinlerde meydana gelen otobiis kazalarindaki 6liim ve
yaralanmalarin tiilkede biiyiikk iiziinti ve aciya neden oldugu kaydedilerek sunlar
kaydedilmistir: 31 Temmuz 2012 giinii Bagbakanimiz Saym Recep Tayyip Erdogan
tarafindan imzalanarak yiiritirliige giren 10 yillik Karayolu Trafik Giivenligi Stratejisi ve
Eylem Plani’'nda da ifade edildigi gibi, bu sorunla miicadelede kamu kurum ve
kuruluslarinin yani sira, meslek odalar1 ve sivil toplum orgiitleri gibi toplumumuzun tiim
kesimlerinin birlikte hareket etmesi, bu kazalarin ve kaza sonras1 meydana gelen kayiplarin

onlenmesi agisindan ¢cok énemlidir.

Personel ve 6grenci servisleri ile sehir i¢i ve sehirlerarasi tiim toplu tagimacilik alaninda
hizmet veren araclarin, Erzurum’da meydana gelen trafik kazalarindaki pay1 ayr1 olarak ele
alindiginda; 2012 yilinda 57, 2013 yilinda ise 55 otobiis tiirii aracin 6liimlii, yaralamali
trafik kazasma karistigi tespit edilmistir. En son olarak 30 Ocak 2013 tarihinde Aziziye

Ilgesinde servis tasimaciligi yapan bir aracin kavsaga kontrolsiiz sekilde girerek hususi
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otomobil ile carpigmasi sonucu meydana gelen trafik kazasinda bir kisi hayatin1 kaybetmis,

34 kisi ise yaralanmgtir.

Bu tiir araclarin karistigir 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinin 6nlenmesi oncelikli
tedbirlerden biri olarak ele alinmalidir. Bu amagla, yiiriitiilen tedbirler kapsaminda,
Erzurum’da yolcu ve servis tagimaciliglt yapan biitlin toplu tasima araglari ile Erzurum
Sehirleraras1 Otobiis Terminali Isletmesinde faaliyet vyiiriiten veya buradan yolcu
tasimaciligl yapan firmalara ait otobiislerde, yolcularin emniyet kemeri kullaniminin
saglanmas1 konularinda bilgilendirme g¢alismalaria, kis lastigi kullanimi konusunda ise

yasal denetimlerin artarak devam edilmesine 6zen gosterilmelidir.

Yapilan denetimlerde “Saymn Siiriiciiler” bashg1 altinda; “Ulke genelinde son giinlerde
meydana gelen otobiis kazalarindaki artan &liim ve yaralanmalar dikkat ¢cekmektedir. Olii
ve yarali sayisinin ¢ok olmasinin en 6nemli nedeni emniyet kemerinin takilmamasidir.
Emniyet kemeri kullaniminin, kaza sonrasi araglar iginde meydana gelen 6liimleri; % 45,
agir yaralanmalart %50 oraninda azalttigi  bilimsel c¢aligmalarla ispatlanmistir.
Yolculugunuz boyunca kendi can giivenliginiz i¢in emniyet kemerinizi takmanizi 6nemle
rica ederiz.” seklinde olusturulan metin, terminalden ¢ikis yapan ve kontrol noktalarinda
denetlenen sehirlerarasi yolcu tasiyan otobiislerde gorevliler tarafindan okunarak siiriicii ve

yolcularin emniyet kemeri konusunda bilinglendirilmesi amaglanmaktadir.

Bilgilendirme ¢alismalariin yani sira, yapilan denetlemelerde eksikligi bulunan kisi veya
firmalara da gerekli cezai islemler uygulanmaktadir. Bu kapsamda yapilan denetimlerde;
takograf cihazlarimin kullanimina hassasiyet gosterilerek hiz limitlerinin, ara¢ kullanim
stirelerinin asilmasinin ve baskasina ait siiriici belgesi ile ara¢ kullaniminin 6nlenmesi
amaglanmig, giizergahin uzunluguna gore ikinci veya igiincii soforii eksik olan araglarin

tespit edilen araglara Sehirlerarasi Otobiis Terminalinden ¢ikis izni verilmemistir [31].

6.3. Erzurum Bolge Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii Calismalar:

Erzurum Bolge Trafik Denetleme Sube Miidiirii Yasar Kus, kendilerinin Erzurum sehir igi
trafiginden ziyade Erzurum ili ile baglanti yolu olan ilgeler ve Askale ve Erzurum’u,
Erzurum’la da Agn ilini birbirine baglayan D-80 karayolu ve diger ¢evre yollardan

sorumlu olduklari, bununla birlikte Erzurum’dan diger il ve ilgelere giden tiim araglarin
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Erzurum i¢inden ¢ikmasi (¢evre karayolundan gecenler dahil) ve diger araclarinda
Erzurum yoniine gelirken, bu araglarin kendi sorumluluk alani olan Sehirlerarasi yollardan
gecmeleri nedeniyle sehirlerarasi ve sehir i¢i kazalarin olmamasi i¢in degisik cografi
sartlara gore her iki yonden de gelen araclarin her an oOzellikle teknik kontrollerini
yaptiklari, siiriicii kendisi diistinmemis olsa bile, 6rnegin kis sartlarinda sehir iginden gelip
sehirlerarasi yola gidecek bir siiriiciiye, aracinda takoz, zincir, gekme halati, yangin tiipii ve
ilk yardim malzemesinin bulunup bulunmadigi sorularak, tiim bunlar1 gdstermesinin
istenildigi, bunlar yoksa ve siiriicti gosteremezse tipili firtinali havada gitmek istedigi yone
gitmesine eksiklikleri giderene kadar izin verilmedigi, bu siiriiciilerin tipi, firtina gecene
kadar Erzurum Bolge Trafik Denetleme Sube Miidiirliiglinde misafir edildikleri ya da
stiriiclinlin s6z konusu malzemeleri almak icin sehir merkezine donmesine izin verildigi,
araglarinda malzemeleri tam olan siiriiciilere yol durumu hatirlatilarak gidecekleri yonlere
yol verildigi, gidip gelen araclarin kar veya mevsimlik lastiklerine bakildigi, bu sekilde
Erzurum sehir merkezine giden araglarin trafik kurallarina tam uymasinin saglanmasi
suretiyle Erzurum sehir merkezindeki trafik kazalarimin olusmasina engel olunmaya

calisildigi belirtilmistir.

6.4. Erzurum Meteoroloji Bolge Miidiirliigii Calismalar:

12. Bolge Miidiirti Uygar Us; Erzurum ilinde kis mevsiminde trafik kazalarinin daha gok
oldugu, yaz mevsiminde daha az oldugu, kis mevsiminden sonra en ¢ok trafik kazalarinin
sonbahar mevsiminde oldugu, sonbahar mevsiminden sonraki trafik kazasi sikliginin
ilkbahar mevsimine denk diistiigii, ilkbahar mevsiminde havalarin yavas yavas 1sinmasiyla
catilarda olusan sarkitlarin diismeye baslamasiyla bu tiir kazalarin sayica arttigi, Erzurum
iline disar1 illerden gelen memurlarin, Erzurum ili’nin ki mevsimindeki meteorolojik
durumunu tam bilmediklerinden araglarindaki mevsimlik lastikleri zamaninda
degistirmemeleri yiiziinden ¢ok sik kaza yaptiklari, Erzurum halkinin ara¢ kullanirken
ozellikle kis mevsiminde evlerinden ¢ikmadan radyo ve televizyon, yola ¢ikmis arkadaslar
veya internet kanaliyla sehir i¢i meteoroloji ve yol durumunu 6grenmeleri gerektigi, bu
sekilde tedbirli davranarak daha az kazaya sebebiyet verecekleri, kis mevsiminde kis
lastigi kullanmanin bir zorunluluk oldugu, sarkitlarin ilkbahar mevsimi ile birlikte
catilardan diisme konusu ile ilgili olarak, sehir plancilarinin, mimar ve insaat

miihendislerinin, mimar ve miihendis odalarinin ve belediyelerin ve Bayindirlik Bakanlig1
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dahil tiim yetkili mercilerin bu konuya Onem vererek sarkit olusmayacak cati tiirii

yapimina dnem vermeleri gerektigi bilgilerini vermistir.

12. Bolge Miidiir Yardimcis1 Taner Erdogan; 6zellikle soforlerin, kendilerine ¢ok giivenip,
sehir i¢i hiz limitlerine uymamalari, hizli ve ¢ok hizli araba kullanmalari, bu sekilde
davranirken trafik kurallarina uymamalar1 ve mevcut meteorolojik kosullara uymamalari
sonucu her an trafik kazasi meydana gelebildigi, halkin giinliikk, haftalik ve aylik
meteoroloji raporlarin1 az ¢ok haberlesme araglar ile izlemesi gerektigi, Erzurum ilinde
sonbahari fazla geg¢irmeden Kasim ayinin basinda kislik lastiklerin takilmasi ve ilkbahar
mevsiminde Nisan aymin basina kadar ¢ikarilmasi gerektigi, ¢iinkii kis lastiginin esnek
kauguga sahip olmasi sebebi ile kis sartlarina uygun bir biinyeye sahip olup araglarin karli
ve buzlu ortamda kaymasini engelledigi, araglarin yol tutusunu kuvvetlendirdigi;
mevsimlik lastiklerin ise kaugugunun esnek olmamasi nedeniyle kaugugun sogukta hemen
katilasarak, araclarin yol tutusunu azaltarak veya sifirlayarak trafik kazalarinin olmasina
neden oldugu, biitiin siiriiclilerin meteorolojik kosullara uygun lastik kullanmalar1 ve trafik
kurallarina azami 6l¢iide uyduklari, birbirlerine saygi gosterdikleri bir ortamda Erzurum

ilinde trafik kazalarinin azalabilecegi bilgilerini vermistir.

6.5. Erzurum 11 Saghk Miidiirliigii Yetkililerinin 112 Acil Yardim Servisi Calismalar
Cercevesinde Erzurum llinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Onlenmesi i¢in
Coziim Onerileri

Il Saglik Miidiir Yardimcis1 Dr. Abdullah Baysal ilk olarak egitimi isaret etmistir. Trafige
tiim ¢ikan soforlerin, kendisi dahil gidecekleri yere 90 km. hiz sinirin1 agmadan gitmeleri,
uykusuz ara¢ kullanmamalari, uykular1 gelirse otobiis mola yerleri, benzin istasyonlari,
polis ve jandarma noktalar1 gibi giivenli yerlerde uyuyup dinlendikten sonra yola

cikmalarini tavsiye etmistir.

Erzurum sehir igi trafik kazalarinin 6nlenmesi i¢in biitiin soforlerin iyice ara¢ kullanmay1
ogrenmeden sehir i¢i ve sehir dis1 trafige ¢ikartilmamalari, tiim siiriiciilerin ilk yardim
kursu gormelerinin muhakkak saglanmasi gerektigi, sehir i¢inde de uykusuz arag
kullanilmamasi, Erzurum ilinin kiglar1 uzun siiren bir il olmasi sebebiyle siiriiciilerin kislik
lastik takma, mevsimlik lastik takma tarihlerine dikkat etmeleri gerektigi, sehir igi trafik
kazalarinda kazalara taniklik edenlerin hemen 112 Acil Yardim’a haber vermeleri

gerektigi, kendi baslarina kaza yapan kazazedeleri araclardan ¢ikarmaya caligmalarinin
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kirik ¢ikik veya viicudun delinmesi vakalarinda bilingsizce bir yardimin beklenmeyen kotii
sonuclarina sebebiyet verebilecekleri, kisaca ne olursa olsun, Erzurum sehir i¢i trafik
kazalarinin Onlenmesi i¢in, en basta siirekli bir trafik egitiminin tiim kotii olasiliklar

hesaba katarak tiim siiriiclilere verilmesinin dnemine vurgu yapmistir.

Il Halk Saghg Miidiir Yardimcist Dr. Feridun Ilday Erzurum sehir ici trafik kazalarinin
onlenmesi i¢in, siirticiilerin hicbir sekilde alkol veya benzeri keyif verici madde alarak
trafige ¢ikmamalar1 gerektigi, bu konuda Emniyet ve Jandarma kuvvetlerine de trafik
kontrolii agisindan biiyiik gorev diistiigli, ne kadar egitim verilirse verilsin kisi iradelerinin
ne tarafa meyledeceginin Ozellikle trafik alaninda, giinliik, aylik ve yillik olarak tam
kestirilemeyecegi, bilindigi gibi Erzurum’un bir kis kenti ve kayak merkezi oldugu,
ozellikle kis aylarinda ve somestr tatillerinde, kentin 9 km. yukarisinda kalan Palandoken
Kayak Merkezine dis iilkelerden de ¢ok sayida yabanci turist geldigi, bu nedenle 6zellikle
Kayak Merkezi ile Erzurum sehir merkezi arasindaki 9 km.’lik yola Emniyet ve Jandarma
kuvvetleri tarafindan trafik kontrolii yapmalarinin zorunlu bir gorev olarak ortaya ¢iktigi,
yine Erzurum sehir ici trafiginde en cok trafik kazalarinin yilbasi geceleri oldugu,
okullarda 11 Saglik Miidiirliigii ile yiiriittiikleri saglik kontrol ¢alismalarinda alkol ve keyif
verici madde kullanmanin ilerde insan sagligi acisindan nasil zararli durumlar
yaratabileceginin geng nesillere aktarilarak, gelecegin siiriiciilerinin alkol, sigara ve keyif
verici maddelerden uzak egitimli ve bilingli insanlar olarak toplum yasamina
katilmalariin saglanilmaya ¢alisildigi, Erzurum yerli halkindan 6zellikle hizli arag
siirmeyi aligkanlik haline getirenlerin hastanelere giris ¢ikis tarihlerinden ve MOBESE
kameralarindan yaptiklar1 kazalarin sayisinin ve olus seklinin goriillerek bu kisilerin
yaptiklari trafik kazalarinin sikliginin 6grenilebilecegi, Kisaca; siirekli siiriicii egitimi ve
kapsaml trafik denetimlerinin Erzurum sehir i¢i trafiginin biiyiik sorunu haline gelen trafik

kazalarinin 6nlenmesine yardimei olacagini belirtmistir.

Is Giivenligi ve Kaza Uzmani1 Eren Cakir, acil servise gelen trafik kazalarina karigan
stirliciilere bakildiginda trafik kazas1 yapan siiriiciilerin genellikle egitim diizeyi diisiik olan
ve trafik olayinin bilincinde olmayan insanlar oldugu, daha 6nce trafik kazasindan gelen ve
hastanede ameliyat edilip uzun siire yatip saghigina kavustuktan sonra taburcu olan
hastalarin bile, bir y1l bile gegmeden tekrar trafik kazasi yaparak hastaneye yaral sifatiyla
bagvurabildikleri, bu durumunda trafik kurallar1 ve genel egitim yetersizliginden

kaynaklandigini, bu kisilerde trafik bilinci olusana kadar sehir igi ve sehirler arasi trafige
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cikarilmamalart gerektigi, aksi takdirde okula giden kiiciik ¢ocuklar, yayalar ve siiriiciiler
icin bu tiir egitimsiz siiriiciilerin biiyiik tehlikeler sacabilecegini belirtmis ve biitiin siiriicii
ve yayalarin en kiigiik yaslardan itibaren zorunlu trafik egitimlerine tabi tutulmalari

gerektigini bildirmistir.

6.6. Erzurum Sof.i.irler Odas1 Yetkililerinin Erzurum Il Merkezindeki Trafik
Kazalarimmin Onlenmesi i¢cin Getirdikleri Coziim Onerileri

Erzurum Soforler ve Otomobilciler Odas1 Bagkani Naci Altay; Erzurum caddeleri dardir.
Ara¢ c¢oklugundan ve park yerlerinin azligindan araglar yol kenarlarina park etmekte ve
trafik kazalarina sebebiyet vermektedir. Ticari araglarin trafik kazalarina karisma Orani

2013 yil1 itibar1 ile %1 dir.

Yayalarda ¢ogu yerlerde karsidan karsiya gecislerde trafik kurallarina uymamakta, sofor
esnafini zor durumda birakmaktadir. Yayalarin da egitimi gereklidir. Yayalar 6zellikle ana
yollarda bulunan st ve alt gecitleri kullanmamakta ve sonugta oliimle sonuglanabilen
trafik kazalarinin bag aktorii olabilmektedir. Yayalarin alt ve ist gegitleri kullanmalar1 i¢in
halk egitim merkezlerinde ve okullarda yayalara egitim verilmelidir. Ogrencilere kiigiik

yaglardan itibaren okullarda bu konularin egitimi verilmelidir.

6.7. Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi Yetkililerinin Erzurum il Merkezindeki Trafik
Kazalarimin Onlenmesi i¢cin Getirdikleri Coziim Onerileri

Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi Bagkanligi Ulastirma Daire Baskam1i Amir Bodur,
Erzurum il merkezinde meydana gelen trafik kazalarinin onlenmesi ile ilgili olarak
aldiklar1 teknik ve idari tedbirler sunlardir: sehir ici sinyalizasyon c¢aligmalari, yesil dalga
caligmalar1 (en fazla 50 km. hiz yapilabilen yollar), sehir i¢i yollardaki hiz kesiciler,
kavsaklardaki geometrik diizenlemeler, orta refiijlerin diizenlenmesi, tek yonlii yollarin
olusturulmasi, toplu tagimanin tesvik edilmesi, park diizenlerinin yapilmasi, ara¢ sayisinin

azaltilmasi, bisiklet yollarinin olusturulmasi, master planlari.

6.8. Erzurum I1 Milli Egitim Miidiirliigii Yetkililerinin Erzurum il Merkezindeki
Trafik Kazalarimin Onlenmesi icin Getirdikleri Céziim Onerileri

Erzurum 11 Milli Egitim Miidiirliigii Ozel Ogretim Sefi Fuat Giindoner, Erzurum il

merkezinde meydana gelen trafik kazalarinin Onlenmesi ile ilgili olarak yaptiklari
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calismalar1 sunlardir: Erzurum 11 Milli Egitim Miidiirliigii'niin ehliyet veren &zel
dershaneler kanaliyla bu soruna iliskin ¢oziimleri 6grencilere kurslar ve dershaneler devam
ederken egitim yoluyla vermeye ¢alistigini, bu dershanelere ve kurslara ¢alisma ruhsatini
Erzurum Il Milli Egitim Miidiirliigii’niin verdigini, trafik kazalarmin 6nlenmesi igin
ozellikle 6grencilere AB standartinda egitim verildigi, smavlarin da AB standartinda
oldugu, eskiden ehliyet almak i¢in Ogrencilere birden fazla smav hakki verilirken,
23/05/2013 Tarih ve 28661 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Motorlu
Tagitlar Siirticii Kursu Yonetmeligi ve Yonetmelige bagli Yonerge yayimlandiktan sonra,
ehliyet veren dershane ve kurslardan gelen o6grencilerin basari oraninin %90’lardan
%30’lara kadar diistiigii, ¢linkii s6z konusu Yonetmelik ve Yonerge ile daha dikkatli ve
egitimini iyi almis siiriicli adaylarmin ehliyet alabildigi, bu durumunda sehir i¢i trafige
daha dikkatli, bilingli ve egitimli soforlerin ¢ikmasini sagladigi, siiriicii dershane ve
kurslarinda AB iilkelerinde uygulanan simiilasyon sinifi zorunlulugu getirildigi, ehliyet
alacak adaylarin simiilator egitimi ile trafige ¢ikmadan daha usta haline getirildigi,
Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi Baskanlig1 ile ehliyet sinav giizergahlarinin belirlenmesi
konusunda anlagmalarinin bulundugu, Erzurum 11 Emniyet Miidiirliigii Trafik Tescil ve
Denetleme Sube Miidiirliigli ile de yine ehliyet sinav yerlerinin belirlenmesi konusunda
koordinasyonlarinin bulundugu, Erzurum Il Milli Egitim Miidiirliigii olarak Erzurum il
merkezinde meydana gelen trafik kazalarinin 6nlenmesi icin belirtilen daha ¢ok egitime

yonelik caligmalar yaptiklarini belirtmistir.
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7. ERZURUM SEHIR iCi TRAFIK KAZALARININ ANALIZI

Bu modelde bagimsiz kriterler, yar1 bagimli kriterler ve tam bagimli kriterler vardir.
Bagimsiz kriter mevsimler, hava kosullar1 gibi kriterlerdir. Yar1 bagimli kriterler insana
bagli kriterlerdir. Egitim, yollar boyledir. Tam bagimli kriterler arag, makine vb. direkt
insanin emri altinda bulunan kriterlerdir. Daha 6nce belirtildigi gibi Erzurum, kis1 ¢ok zor

kosullarda gegen rakimi 1850 m. baslayan bir Dogu Anadolu ve kis1 ¢etin bir kis sehridir.

Yukarida yer verilen Erzurum trafigi ile ilgili olan yetkililerin dile getirdikleri sorunlar
arasinda Erzurum’un dogasinin ve hava kosullarinin 6zellikle kis aylarinda ¢ok zor gectigi
yer almaktadir. Bir baska deyisle bagimsiz kriter olan hava kosullarinin Erzurum ili igin
ozellikle kis aylarinda ¢ok zor gectigi konusunu Erzurum sehir i¢i trafik kazalarinin analizi
icin bagimsiz kriter olarak 6l¢ii almak gerekmektedir. Bu bagimsiz kriterin etkiledigi tam
bagimli kriter araglarda kis lastigi bulundurulmasi zorunlulugu, ¢ekme halati, takoz ve
zincir gibi kisin 6zellikle lazim olan ekipmanlar konusunda Erzurum’lu siiriiciilerce nasil
davranildigidir.  Yani, zor hava kosullarinda arag kullanmak, ara¢ hakimiyetini ve
mukavemetini elinde tutmak siiriici i¢in daha zordur. Erzurum trafik yetkililerinin
belirttigi gibi siirlicli ve arag¢ sahiplerinin kig aylar1 gelmeden kar lastigi taktirmalar
konusundaki karar zamani isabetsizlikleri, kisin ve kis baslangicinda sehir igindeki ¢ogu

trafik kazalarinin ana sebeplerindendir.

Mevsim ve hava bagimsiz kriterleri sabit kalmak kosuluyla, bagimsiz Kriterin tim
olumsuzluklarini 6nlemese de, burada egitim ve trafik 6nlemleri gibi yar1 bagiml kriterler
Erzurum sehir i¢i kazalarinin analizinde 6nemli etkenlerdir. Egitim yar1 bagimli fakat etkin
bir trafik analizi kriteridir. Trafik 6nlemleri ise egitim kriterine gore daha pasif ve daha az
etkin bir trafik analizi kriteridir. Fakat, egitim ile trafik kazalarin1 6nleme kriterlerini bir
araya getirdigimizde trafik kazalarmin analiz edilerek Onleme metodlarinin

gelistirilmesinde daha yetkin bir noktaya ulasmis oluruz.

Gerek sehir i¢i gerekse sehir disi trafik kazalarinin 6nlenmesindeki en 6nemli kriter siiriicii
ve yayalardir ve her ikisi i¢in de kiigiik yaslarda baslayan ve her yas kusaginda devam eden
strekli egitimdir. Ancak bilingli trafik egitimi almis bireyler trafik kazalarinin olmamasi

i¢cin azami gayret sarf eder.
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Trafik egitimini bilingli almig bir insan mevsim degisikligi geldiginde zamaninda gider,
lastigini degistirir, kirmizi 1s1kta bekler, trafikte yayalara ve diger stiriiciilere saygi gosterir,
kotii hava kosullarinda 6nlemini alir. Bilir Ki, kotii hava kosullar1 da trafik kazalarinin
olmasinda en biiyiik etkenlerden birisidir. Fakat almis oldugu egitime binaen aldigi

onlemlerin hava kosullarinin etkisini pasifize edecegini bilir.

Emniyet kemerinin kullanilmasi yine egitimle ilgilidir. Tam bagimli kriter olan araglar
konusunda da, bu araglara sahipleri veya siiriiciileri tarafindan yapilan rutin bakimlar, bu

araglarin kaza yapmasinin oniine gecgecektir.

Yol durumlar1 da, yollarin egri yapilara sahip olmasi, tim karayollarinin insan eliyle
yapilmasindandir ki; kamu idarelerinin otoyollar1 yaparken kullandig1 teknoloji de egitim
iiriiniidiir. Yollar ne kadar kotii dumda ise trafik kazalarinin artma olasiligi artar. Egitim

kriteri gelismis ve yiiksek teknolojinin gostergesidir.

Sayillan bu tam bagimsiz kriter, yar1 bagimsiz ve tam bagimli kriterler géz Oniinde
bulundurularak, Erzurum érneklemesinden yola ¢ikilmak suretiyle ve en ¢ok da egitim yari
bagimsiz kriterine rol verilmek suretiyle Tiirkiye Cumhuriyeti’nin tiim illerine bu tezde
inceleme konusu olan trafik kazalari analizi yaygilastirilarak ve bu illerdeki trafik

kazalarinin anaizi yapilarak, trafik kazalarinin ¢ogu dnceden onlenebilir hale gelebilir.

7.1. Erzurum ili Sehir icindeki Trafik Kazalar Analizi

Erzurum sehir iginde trafik kazasi olabilecek yerler [32];

e Gez Mabhallesinden, Caykara Caddesine ¢ikis (Hamidiye Kopriisii),
e Atatiirk Universitesi kavsagi,

e Bosna Caddesinden, Yenisehir alt yol ve iist yol ayrimina giden yol,
e [Ilica yolu (gelis-gidis istikameti),

e Avm 6nii ve avmm kavsagi,

e Bolge Idare Mahkemesi 6nii trafik 1siklart,

e Bolge Egitim ve Arastirma Hastanesi alt ge¢it girisleri (¢ift yonli),
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e Bolge Egitim ve Arastirma Hastanesi’nden Yukar1 Maresal Fevzi Cakmak
Hastanesi’ne giden yol ve bu yola bagli kavsaklar,

e Atatiirk Universitesi Tip Fakiiltesi Arastirma Hastanesi Eski Yakutiye kisminin
ontindeki kavsak,

e Erzurum Polis Meslek Yiiksek Okulu 6nii ve buradaki kavsak.

Cizelge 7.1. Erzurum il merkezi 6liimlii-yaralanmali trafik kazalarinin en ¢ok meydana

geldigi yerler
2012 2011 2010

OLUMLU/YARALANMALI  KAZA KAZA KAZA

SAYISI ORAN SAYISI ORAN SAYISI ORAN
50. y1l 12 %2,3 16 %3,8 13 %2,7
Ahmet Yesevi Cd 5 %1,0 7 %1,6 3 %0,6
Ali Ravi 8 %1,5 13 %3,1 18 %3,8
Alparslan Tiirkes Bulvari 10 %1,9 9 %?2,1 7 %1,5
Atatiirk Bulvari 21 %4,0 24 %5,6 19 %4,0
Universite I¢i 11 %2,1 13 %3,1 9 %1,9
Bosna Cd 11 %2,1 17 %4,0 9 %1,9
Cumhuriyet Cd 11 %2,1 15 %3,5 16 %3,4
Cat Yolu 38 %7,2 32 %7,5 26 %5,5
Caykara Cd 7 %1,3 13 %3,1 9 %1,9
D-260 102 %19,4 84 %19,7 98 %20,7
Tortum Yolu 39 %7,4 48 %11,3 45 %9,5
Hastaneler Cd 6 %1,1 7 %1,6 11 %2,3
[brahim Polat Cd 6 %1,1 7 %1,6 11 %2,3
Mevlana Cd 5 %1,0 0 %0,0 0 %0,0
Orhan Serifsoy Cd 7 %1,3 6 %1,4 5 %1,1
Yavuz Sultan Selim Bulvari 32 %6,1 34 %8,0 25 %5,4
Diger Mevkiler 195 %37,1 81 2019,0 149 %31,5
TOPLAM 526 % 100 426 % 100 473 % 100

Erzurum sehir i¢i trafigi ile ilgili, trafik kazalarimin en yogun oldugu yollar yoniinden
yapilacak yillara sari analiz incelemesinde tezin hazirlandig1 yili hari¢ son dort yilin maddi
bilgilerine ulagsmak icin Erzurum Il Emniyet Miidiirliigi’ne basvurulmus fakat tez

hazirlanirken 2013 yili istatistigi heniiz hazirlanamadigindan 2010, 2011 ve 2012 yillan
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“Erzurum il merkezi 6liimlii-yaralamali trafik kazalarinin en ¢gok meydana geldigi yerler”
cizelgesine ulagilmasi sonucu s6z konusu yillara ait bilgiler incelenerek Erzurum sehir igi
trafiginde en ¢ok trafik kazasi olabilecek yerlerle ilgili 2010, 2011 ve 2012 yillar

verilerinin karsilagtirilmasi sonucu analiz yapilmaya caligilmistir.

Cadde ve bulvar olarak Erzurum sehir i¢i trafigini ele aldigimizda;

e 50. Yil Caddesinde: 2010 yilinda 13 trafik kazasinin meydana geldigi, bu caddedeki
trafik kazasi oraninin 2010 yilinda diger Erzurum sehir i¢i caddelerine gore %2,7
oldugu, ayni1 caddede 2011 yilindaki trafik kazasi sayisinin 16, diger Erzurum sehir ici
caddelerine gore kaza oraninin %3,8 oldugu ve 2011 yilinda 50. yil caddesinde
meydana gelen trafik kazalarinin bir dnceki yila yani 2010 yilina gére %1,1 oraninda
artt1g1, 2012 yilindaki trafik kazalarinin bu yilda, bir 6nceki yila gore %1,5 oraninda
azalarak toplam 12 kaza ve %2,3'liik kaza orani ile trafik kazasi yOniinden daha az
riskli bir cadde haline geldigi goriilmektedir.

e Ahmet Yesevi Caddesinde: 2010 yilinda ii¢ trafik kazasinin meydana geldigi, bu
caddede ki trafik kazast oraninin 2010 yilinda diger Erzurum sehir i¢i caddesine gore
%0,6 oldugu, bu oranin nispeten diisiik bir degere tekabiil etmekle birlikte ayni yil
icinde Erzurum sehir icinde hi¢ trafik kazasinin olmadigi caddeninde bulundugu
(Mevlana Caddesi) ayn1 caddedeki 2011 yilindaki trafik kazas1 sayisinin yedi, diger
Erzurum sehir i¢i caddelerine gore kaza oraninin % 1,6 oldugu, 2011 yilinda bu
caddede bir onceki yila gore kaza sayisinda dort, kaza oranla %1 oraninda artig
gozlemlendigi, 2012 yilindaki trafik kazalarmin bu caddede bir onceki yila gore iki
kaza sayisi azalarak, kaza oranmnin bir 6nceki yila gore %1 azaldigi, bu durumun 2011
yilina gore daha az kaza riskini gostermekle birlikte, kaza oranm1 yoniinden 2010 yilina
gore 2012 yilinda %4 liik bir artisin oldugu goriilmektedir.

e Ali Ravi Caddesinde: 2010 yilinda toplam 18 trafik kazasinin meydana geldigi, bu
caddedeki trafik kazasi oraninin 2010 yilinda diger Erzurum sehir i¢i caddelerine gore
%3,8 oldugu, ayn1 caddede 2011 yilindaki trafik kazasi sayisinin yedi oldugu, ayn1 yil
bu caddedeki trafik kazasi oranimmin Erzurum igindeki diger caddelere goére %3,1
oldugu, 2012 yilinda ayn1 Ali Ravi caddesinde toplam kaza sayisinin sekiz, bu yildaki
bu caddedeki trafik kazasi oraninin diger Erzurum sehir i¢i caddelerine gore %1,5
oldugu, bu caddede 2010 yilindan, 2011 ve 2012 yillarina gidilirken trafik kazasi

yoniinden goreceli bir azalistan sz edilebilir.
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Alparslan Tiirkes Bulvarinda: 2010 yilinda toplam yedi trafik kazasinin meydana
geldigi, bu bulvardaki trafik kazasi oraninin 2010 yilinda diger Erzurum i¢i caddelerine
gore %1,5 oldugu, ayni cadde ile 2011 yilinda toplam dokuz trafik kazas1 meydana
geldigi ayn1 y1l bu bulvardaki trafik kazasi oraninin Erzurum sehir ici caddelerine gore
%?2,1 oldugu, 2012 yilinda bu bulvarda toplam meydana gelen trafik kazasinin 10, bu
bulvardaki trafik kazasi oraninin ayni yil diger Erzurum caddelerine gére %1,9 oldugu,
Alparslan Tiirkes Bulvarinda 2010 yilindan, 2011 ve 2012 yillarina gidilirken trafik
kazas1 yoniinden goreceli bir artistan soz edilebilir.

Atatiirk Bulvarinda; 2010 yilinda toplan 19 trafik kazasi meydana geldigi, bu
bulvardaki trafik kazasi oraninin 2010 yilinda diger Erzurum sehir i¢i caddelerine gore
%4 oldugu, ayni1 bulvarda 2011 yilinda toplam 24 trafik kazas1 meydana geldigi, bu
bulvarda 2011 yilinda meydana gelen toplam trafik kazasi oraninin, Erzurum sehir ici
caddelerinde meydana gelen trafik kazalarina gore %35,6 oldugu, 2012 yilinda Atatiirk
Bulvarinda toplam 21 trafik kazasi meydana geldigi bu kaza sayisinin oraninin diger
Erzurum caddelerine gore ayni yi1l % 4 rakamina tekabiil ettigi, Atatiirk Bulvarinda
trafik kazasi riski yoniinden 2010 yilindan, 2011 ve 2012 yilina dogru gidilirken, 2010
yilinda toplam trafik kazasi sayisinin en az oldugu 2011 yilinda trafik kazasinin en ¢ok
oldugu, 2012 yilinda bu Bulvarda 2010 yilindan fazla, fakat 2011 yili1 rakaminda daha
az trafik kazasinin oldugu goriilmektedir.

Atatiirk  Universitesi Ici: 2010 yilinda toplam dokuz kaza olmustur. Atatiirk
Universitesi Kampiisii igindeki trafik kazalarmin orani, aym yil diger Erzurum sehir ici
caddelerine gore %1,9 rakamina tekabiil etmektedir. 2011 yilinda Atatiirk Universitesi
Kampiisii i¢indeki trafik kazalariin toplam sayis1 13 iken, orani ayn1 yil diger Erzurum
caddelerine gore %3,1 rakamma karsilik gelmektedir. 2012 yilinda Atatiirk
Universitesi kampiisii icinde toplam 11 trafik kazasi meydana gelmistir. Kampiis
icindeki bu yilki kaza oran1 diger Erzurum sehir i¢i caddelerine gore %2,1 dir. Atatiirk
Universitesi kampiis igindeki yollarda olan en az kaza oran1 2010 y1l1 i¢inde goriiliirken
2011 yilinda en fazla kaza oraninin goriildiigii yildir. 2012 yil1 ise 2010 yili ve 2011
yilinin ortasindadir.

Bosna Caddesinde: 2010 yilinda bu caddede toplam trafik kazasinin dokuz, toplam
trafik kazasi oraninin diger Erzurum caddelerine gore %1,9 oldugu, 2011 yilinda
toplam trafik kazasiin 17, toplam trafik kazasi oraninin %2,1 oldugu, bu duruma gore

trafik kazas1 oraninin Bosna Caddesi’nde 2011 yilinda en yiiksek oldugu, 2012 yilinda
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bu oranin goreceli olarak azalirken, en az kaza orani 2010 yilinda oldugu
goriilmektedir.

Cumhuriyet Caddesinde: 2010 yilinda bu caddede toplam trafik kazasi sayisinin 16
oldugu, diger Erzurum caddelerindeki kaza oranlarina goére bu yilki trafik kazasi
oraninin %3.,4 oldugu, 2011 yilinda bu caddede toplam trafik kazasi sayisinin 15
oldugu bu yil diger Erzurum caddelerindeki kaza oranlarina gore bu yilki trafik kazasi
oraninin %3,5 oldugu, 2012 yilinda bu caddede toplam trafik kaza sayisinin 11 oldugu,
bu caddedeki trafik kaza oraninin diger Erzurum sehir i¢i caddelerine gore %2,1
oldugu bu caddede trafik kazasi orani en yiiksek 2010 yilinda oldugu, 2011 yilinda
2010 yilina gore trafik kazas1 sayisinin bir tane az oldugu, 2012 yilinda ise Cumhuriyet
Caddesi’ndeki trafik kazasi oraninin oOnceki iki yila gore daha azalmis oldugu
goriilmektedir.

Cat Yolunda: 2010 yilinda bu yolda toplam 29 trafik kazas1 meydana geldigi, bu yilda
Cat Yolu’'ndaki toplam trafik kazasi oraninin, Erzurum’un diger sehir i¢i caddelerine
gore %35,5 oldugu, 2011 yilinda bu yolda toplam 32 trafik kazasinin meydana geldigi,
bu yilda Cat Yolu’ndaki trafik kazasi oraninin diger Erzurum sehir ici caddelerine gore
%7,5 oldugu, 2012 yilinda bu yolda toplam 38 trafik kazis1 meydana geldigi, bu yilda
Cat Yolu’ndaki trafik kazas1 oraninin diger Erzurum sehir ici caddelerine gore %7,2’ye
karsilik geldigi, bu duruma gore, Cat Yolu'nda trafik kazasi oran1 2010, 2011, 2012
yillart sirasi takip edildiginde her y1l arttig1 gézlemlenmektedir.

Caykara Caddesinde: 2010 yilinda bu caddede toplam dokuz trafik kazasi meydana
gelmigstir. Bu caddedeki trafik kazalarinin oran1 2010 yilinda Erzurum diger sehir ici
caddelerine gore %1,9°dur. 2011 yilinda bu caddede toplam 13 trafik kazas1 meydana
gelmistir. Bu caddedeki trafik kazalarinin orani 2011 yilinda Erzurum diger sehir ici
caddelerine gore %3,1’°dir. 2012 yilinda bu caddede toplam yedi trafik kazasi meydana
gelmistir. Bu caddedeki trafik kazalarinin diger Erzurum sehir i¢i caddelerindeki trafik
kazalarina oran1 2012 yilinda %1,3 olmustur. Buna goére Caykara Caddesi’nde en az
trafik kazasi oran1 2012 yilinda gergeklesmistir. En yiiksek trafik kazasi orani 2011
yilinda gerceklesmis, orta trafik kazasi riski ve orani ise 2010 yilinda gerceklesmistir.
D-260 Karayolunda (Erzurum Il Merkezini Kesen Béliimler): 2010 yilinda bu Devlet
Karayolu’nda toplam 98 tane trafik kazasi meydana gelmistir. Bu karayolundaki trafik
kazalarinin 2010 yilinda Erzurum diger sehir i¢i caddelerine gore orani %20,7°dir.

2011 yilinda bu Devlet Karayolu’nda toplam 84 trafik kazasi meydana gelmistir. Bu
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karayolundaki trafik kazalarinin 2011 yilinda Erzurum diger sehir ici caddelerine orani
%19,7°dir. 2012 yilinda bu Devlet Karayolu’nda toplam 102 trafik kazasi meydana
gelmistir. Bu karayolundaki trafik kazalarinin 2012 yilinda Erzurum diger sehir ici
caddelerine gore oranit %19,4’tiir. Bu durumda, D-260 Karayolu’nun Erzurum sehir
merkezi icinde kalan boliimiinde, en yiliksek trafik kazasi oram1 2012 yilinda
goriilmekte, bu yili daha az trafik kazasi orani itibar ile sirasiyla 2011 ve 2010 yillar
takip etmektedir.

e Tortum Yolunda: 2010 yilinda toplam trafik kazasi sayisinin 45, bu yolda ayn1 yilda
meydana gelen trafik kazasi oraninin Erzurum sehir i¢i diger caddelerine gore %3,5
oranina karsilik geldigi, 2011 yilinda toplam trafik kazasi sayisinin 48 oldugu, bu yil
Tortum Yolu’'ndaki trafik kazasi oraninin Erzurum sehir i¢i diger caddelerine gore
%11,3 oranma karsilik geldigi, 2012 yilinda toplam 39 trafik kazasinin meydana
geldigi, oran olarak ise Tortum Yolu’nda bu duruma gore en ¢ok trafik kazasinin 2011
yilinda meydana geldigi en az trafik kazasinin 2012 yilinda meydana geldigi ve orta
sayidaki trafik kazasinin ise 2010 yilinda meydana geldigi goriilmektedir.

e Hastaneler Caddesinde: 2010 yilinda toplam trafik kazasi sayisinin bu yilda 11, trafik
kazas1 oranmin Erzurum diger caddelerine gore %2,3 oranina tekabiil ettigi, 2011
yilinda bu yolda toplam trafik kazasi sayisinin yedi, trafik kazast oraninin %1,6 oranina
tekabiil ettigi, 2012 yilinda bu yolda meydana gelen toplam trafik kazasi sayisiin alti,
trafik kazasi oraninin %]1,1 oranma tekabiil ettigi, bu duruma gore, Hastaneler
Caddesi’nde en fazla trafik kazasinin 2010 yilinda, en az trafik kazasi sayisinin 2012
yilinda, bunlarin arasindaki 2011 yilinda ise orta sayili trafik kazasinin oldugu, boylece
Hastaneler Caddesi’ne en fazla trafik kazasi riskinin 2010 yilinda en az trafik kazasi
riskinin ise 2012 yilinda oldugu; 2010, 2011, 2012 yillar1 zincirinde trafik kazasi
sayisinin ve dolayisiyla riskinin gittige diistiigii gériilmektedir.

e [brahim Polat Caddesinde: 2010 yilinda bu yolda toplam 11 trafik kazasinin meydana
geldigi, bu yoldaki trafik kazasi oranmin diger sehir ici yollardaki trafik kazasina
oraninin %?2,3 sayisina karsilik geldigi, 2011 yilinda bu yolda toplam trafik kazasi
meydana geldigi, 2011 yilinda bu yoldaki trafik kazasi oraninin Erzurum ilinin diger
sehir i¢i caddelerine gore %1,6 sayisina karsilik geldigi, 2012 yilinda bu yolda toplam
alt: trafik kazas1 meydana geldigi, bu yilda ibrahim Polat Caddesinde diger Erzurum
sehir i¢i yollara gore trafik kazasi oraninin %]1,1 oranina karsilik geldigi, buna gore

Ibrahim Polat Caddesinde en fazla trafik kazasmin 2010 yilinda meydana geldigi, 2011
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ve 2012 yillarinda bu oranin gittikge diistiigli ve trafik kazasi riskininde azaldig
goriilmektedir.

Mevlana Caddesinde: 2010 ve 2011 yillarinda bu caddede trafik kazasi olmadigi 2012
yilinda toplam meydana gelen trafik kazasinin bes oldugu ve bu caddedeki trafik kaza
oraninin Erzurum diger sehir ici caddelere gore %1 rakamina tekabiil ettigi
anlasilmaktadir. Buna gore trafik kazasi a¢isindan bu caddede en riskli y1l 2012 yilidir.

Orhan Serif Soy Caddesinde: 2010 yilinda bu caddede toplam bes tane trafik kazasinin
meydana geldigi bu caddedeki trafik kazasi oraninin 2010 yilinda diger caddelere gore
%1,1 rakamina karsilik geldigi, 2011 yilinda O. Serif Soy Caddesinde meydana gelen
trafik kazasinin toplam sayisinin alti, trafik kazasi oraninin Erzurum diger caddelerine
gore %]1,4 rakamina karsilik geldigi, 2012 yilinda bu caddede toplam yedi trafik
kazasinin meydana geldigi, Erzurum’un diger caddelerine gore trafik kazasi oraninin
bu yil %1,3 rakamina tekabiil ettigi, buna gore bu caddede 2010, 2011 ve 2012 yillar
dizisinde trafik kazalarinin gittikg¢e arttig1, kaza riskinin ¢ogaldig1 goriilmektedir.

Yavuz Sultan Selim Bulvarinda: 2010 yilinda Y. Sultan Selim Bulvarinda toplam 25
tane trafik kazasinin meydana geldigi, 2010 yilinda bu bulvardaki trafik kazasinin
oraninin Erzurum diger sehir i¢i caddelerine gore %5,3 rakamina karsilik geldigi, 2011
yilinda Y. Sultan Selim Bulvarinda toplam 34 tane trafik kazasinin meydana geldigi,
trafik kazas1 oranmin diger Erzurum caddelerine gore bu yil %8 rakamina karsilik
geldigi, 2012 yilinda Y. Sultan Selim Bulvarinda toplam 32 tane trafik kazasinin
meydana geldigi, bu yil (2012) Y. Sultan Selim Bulvarindaki trafik kazasi oraninin
Erzurum'un diger sehir i¢i caddelerine gore %6,1 sayisina karsilik geldigi, buna gore Y.
Sultan Selim Bulvarinda trafik kazasi yoniinden en riskli yilin 2011 yili, orta riskli yilin
2012 yili, en az riskli yilin i1se 2010 y1l1 oldugu goriilmektedir.

Diger Mevkilerde: Erzurum sehir i¢i merkezinde bulunup fazla taninmayan fakat trafik
kazas1 yoniinden yine riskli mevkilerde (Golbagsi, Sanayi Mah. Kavsagi, Mahallebas,
Istasyon Cad., Gez Mah. Sapagi vb.) 2010 yilinda meydana gelen toplam trafik kazasi
sayis1 149, 2010 yilinda bu mevkilerdeki trafik kazasi oram1 %31,5, 2011 yilinda bu
mevkilerde meydana gelen toplam trafik kazasi sayisinin 81 oldugu trafik kazasi
oraninin %19 rakamia tekabiil ettigi, 2012 yilinda bu mevkilerde meydana gelen
toplam trafik kazasi sayisin 195, trafik kazasi oraninin ise diger Erzurum sehir ici

yollarina gore %37,1 oranina tekabiil ettigi bu mevkilerde trafik kazasi riskinin en fazla
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2012 yilinda oldugu, en az riskin 2011 yilinda, orta risk durumunun ise 2010 yilinda

oldugu goriilmektedir.

18 maddede sayilan Erzurum sehir merkezindeki bulvar, caddeler ve diger mevkiler ele
alindiginda 2010, 2011 ve 2012 yillarinda en ¢ok trafik kazalarimin Erzurum sehir
merkezini kesen D-260 Karayolu, Tortum Karayolu, Diger Mevkiler ve nispeten bu
yollarin Erzurum sehir igindeki kisimlarinda meydana geldigini ve en ¢ok olii ve yarali

sayisinin bu kesimlerden ¢iktigini gérmekteyiz.

Bir baska deyisle Erzurum sehir igi trafiginin, trafik kazalarinin olma olasilig1 en yiiksek
kesimleri 2010, 2011 ve 2012 yillar1 igin Erzurum sehir merkezini kesen D-260 Karayolu,
Diger Mevkiler, Tortum Karayolu ve nispeten bu Yyollarin Erzurum sehir i¢indeki

kisimlaridir.

Bu konu, Emniyet yetkilileri ve Il Saglik Miidiir Yardimcis1 Dr. Abdullah Baysal ve il
Halk Saglig1 Miidiir Yardimcis1 Dr. Feridun Ilday’a soruldugunda, 112’ye gelen bilgilerin,
2013 ve 2014 yilinn ilk yarist itibari ile de bu durumu dogruladig: ve yiiksek trafik kazasi
risklerinin ancak miilakatlarinda verdikleri 6nlemlerin alinmasi sayesinde azaltilabilecegini

ifade etmislerdir.

7.2. Supreme Raporu: AB Uyesi Ulkelerde Karayolu Giivenliginde En Tyi
Uygulamalarin Ozeti ve Yayini1 Konulu Rapor

Bu raporda, Avrupa’daki en umut verici ve en iyl ornek teskil eden egitsel onlemler ve
kampanyalarin se¢imi ele alinmistir. Bu ornekler Supreme projesinde gelistirilen genel
prosediire gore segilmistir. Bu prosediir, Avrupa iilkelerindeki uzmanlarca potansiyel en iyi
orneklerin ilk se¢imine ve bu se¢im i¢in bir dizi en iyi uygulama 6lgiitlerinin kullanimina
dayanmaktadir. Bu genel olgciitler, egitsel onlemler ve kampanyalarin 6zel alt kategorileri
i¢in ayrica gelistirilen bir dizi ek 6lgiitle tamamlanmistir. Onlemlerin sayisal etkilerine
odaklanan genel ol¢iitler kat1 bir sekilde uygulandiginda, biitiin 6l¢iitleri karsilayan yalniz
bir tane en iyi Onlem uygulamasi ortaya koymustur. Karayolu giivenligi egitimi ve
karayolu giivenligi kampanyalar1 alaninda model alinabilecek bir uygulamalar 6rneklemi
olusturabilmek icin, hem genel hem de ek en iyl uygulama oOlg¢iitlerine en iyi sekilde

karsilik gelen Onlemlerin sinirlt bir kiimesi tanimlanmistir. Tanimlamis oldugumuz en
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umut verici yol giivenligi kampanyalar1 Norveg’in “Agikca Soyleyin!” kampanyast (en iyi
uygulama), Bel¢ika’nin (ve Pan—Avrupa’nin) “Bob” kampanyasi, Hollanda’nin (ve Pan—
Avrupa’nin) “Armadillo” emniyet kemeri kampanyasi ve Letonya’nin “Isikli Isaret”
kampanyasit olmustur. Tartisma bdliimiinde, en iyi ve en umut verici uygulamalara
yaklagimin siirli yonleri ve diisiindiirdiikleri, gelecekte Avrupa karayolu giivenligi egitimi

ve kampanyalari i¢in tavsiyelerle birlikte agiklanmistir [33].
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8. SONUC VE ONERILER

Trafik giivenligi, insan, tasit ve yolun saglikli etkilesimine bagimli ¢ok yonlii bir konudur.
Ulkemizde 1997 yilindaki kazalarmn %97,3%ii siiriiciilerin  kisisel hatalarindan
kaynaklanmigtir. Bu nedenle, giivenli ve verimli bir trafik diizeninin saglanmasi i¢in

coziimlenmesi gereken esas problem, cesitli ve ¢ok sayidaki tasit kullananlarin egitimidir.

Carpismalar saniyenin kesirleri kadar kisa stirelerde bitmektedir ve aciga ¢ikan enerji ¢ok
biiyliktiir. Carpigsma aninda siiriicli ve yolcunun arag i¢ parcalarina ¢arpmasini engellemek
ve herhangi bir dis ve i¢ yaralanmaya sebebiyet vermemek tizere kullanilan hava yastig1 ve
emniyet kemerinin tek basina ve birlikte kullanilmalari durumundaki yaralanma riskleri,
hava yastigiyla %18, emniyet kemeriyle %42, ikisinin birlikte kullanilmalari durumunda
ise %46 kadar azalmaktadir. Bu yiizden, siirlicii ve yolcu sinirlama sistemleri mutlaka

kullanilmals, tasitta bulundurulmasi ve kullanilmasi yasal zorunluluk olmalidir.

Kazalarin siddeti birinci derecede tasit hizi ile iliskilidir. Tasitlarin kinetik enerji
degisimleri ve dolayisiyla kazalarin siddeti hizin karesinin fonksiyonu oldugundan,

trafikteki hiz sinirlamalarina mutlaka uyulmalidir.

Tasit imalatgilari, teknolojik gelismelere paralel olarak kazalara neden olabilecek siiriicii
kusurlarint en aza indirmek {izere yogun caba harcamakta, cesitli akilli sistemleri
uygulamaya sokmaktadirlar. Bu sistemlerin etkinligi ol¢iisiinde siiriicli istese de bazi
hatalar1 yapamayacaktir. Ancak, tasit giivenlik sistemleri ne kadar verimli ve ne kadar
akillt olurlarsa olsunlar, giivenli kullanim aligkanliklarinin yerini alamayacaklarindan,
trafik glivenligindeki en 6nemli faktoriin, insanlarin bu konuda bilinglendirilmesi oldugu

soylenebilir [34].
Bu tezde incelenen Erzurum ilindeki trafik kazalarinin baslica sebepleri olarak;

e Siiriiciilerin ve yayalarin trafik isaret ve levhalarmi tam olarak bilememeleri,
tantyamamalari,
e Siiriiciiler tarafindan kirmiz1 11k ihlalinin ¢ok yapilmasi ve bu konuda ¢ok hizli arag

kullanan siiriiciilerin kural tanimazligi,
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e Siiriiciilerin okul, hastane, resmi kurum ¢ikislar1 gibi yerlerde hizli ara¢ kullanmalari,

e Siirliciilerin kavsaklardaki karsilagsmalarda tali yol, ana yol kavramlarina dikkat
etmemeleri,

e Siriiciilerin ve tasidiklar1 yolcularin emniyet kemeri takmamasinin Slimli ve
yaralamali, maddi hasarli kazalara yol agmalari,

e Erzurum sehir merkezinde neredeyse tiim is merkezlerinin ayn1 cadde yani Cumhuriyet
Caddesinde yer almasi, bu cadde lizerinde yasak olmasina ragmen stiriiciilerin park

yapmalari, parklardan ani ¢ikis manevralari olmasinin trafik kazalarina sebep olmasi,

maddeleri sayilabilir [32].

Erzurum ilinde gorev yapan ve trafikte kendi alanlar1 itibar1 ile s6z sahibi olan kamu
gorevlileriyle yapilan miilakatlardan ve Erzurum Emniyet Midirligi Kaza
Istatistiklerinden anlagilmaktadir ki; sehir icinde meydana gelen trafik kazalarmin mevsim,
yer, yagis durumu, giindiiz-gece, glinesli-bulutlu, egim, diiz yol, siirliciilerin hizli1 araba
kullanmaya sehir i¢cinde de meyilli olmalari, siiriiciilerin, trafik polisleri ve MOBESE
kameralarinin oldugu yerlerde trafik kurallaria uyma durumunun yiiksek oldugu, bunlarin
olmadigi yerde kural tamimazliklarinin en st seviyeye c¢iktigi, ana yol ve tali yol
ayiriminda siiriiciilerin kurallara uymada gosterdikleri hassasiyet ya da hassasiyetsizlikleri,
alkollii ara¢ siirme-siirmeme durumu, siiriiciilerin trafik polisleriyle veya Biiyiiksehir
Belediyesi trafik gorevlileriyle niza etmeleri gibi bir ¢ok kriter baz alinarak yapilan ¢ok
yonlii incelemesinde sehir i¢i trafik kazalarmin bir veya bazi tesadiifii degiskenlere ya da

rastgele kriterlere bagli olmadigi, birden ¢ok kriterlere bagli oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Bir baska deyisle Erzurum sehir igi trafik kazalarinin analizinde, bu kazalarin ortaya ¢ikisi
sadece bir kritere baglanamamakta, trafik kazalarinin ortaya ¢ikisinda birden ¢ok (tiim
trafik kazalarinda oldugu gibi) kriterin rol aldig1 goriilmektedir. Bununla birlikte ¢ogu

trafik kazasinin olmasindaki asil sebebin egitimsizlik oldugu olgusudur.

Bu konuda yapilmas1 gereken; konu ile ilgili yetkililerinde ilgili boliimde belirttigi iizere
trafik kazalarinin analizinin ¢ok iyi yapilarak sonucta elde edilecek bulgulara gore, trafik
egitiminin insanlara ¢ok kiiciik yaslarda verilmeye baslanmasi ve bu egitimin tiim insan

hayat1 boyunca siirdiiriilmesi amag¢ olmalidir.
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AB Uyesi Ulkelerde Karayolu Giivenliginde En Iyi Uygulamalarm Ozeti ve Yayin
Konulu Raporda, Avrupa’daki en umut verici ve en iyi ornek teskil eden egitsel onlemler
ve kampanyalarin se¢imi ele alinmistir. Bu 6rnekler Supreme projesinde gelistirilen genel

prosediire gore secilmistir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin 2025’lerde AB’ye tam {iye olacagindan bahsedilen giiniimiizde,
iilkemiz i¢in 6l¢ii alinan trafik kazalar1 sayis1 AB normlarinin ¢ok iistiinde kalmakta ve AB
tarafindan Tiirkiye Cumhuriyeti’'nde yillik trafik kazalarinda kaybedilen insan sayisinin,
savaglarda kaybedilen insan sayisindan fazla oldugu AB basin biiltenlerinde yer

almaktadir.

Supreme projesi, AB iiyesi tilkelerde trafik kazalarini1 6nlemedeki en etken yolun yukarida
da belirtildigi gibi, Avrupa’daki en umut verici ve en iyi 6rnek teskil eden egitsel 6nlemler
ve kampanyalarin se¢iminden gegtigi tezi lizerine kurulmustur. Bu da gostermektedir ki,
trafik kazalarinin analiz edilerek Onlenmesinde sadece normal bir egitimden
bahsedilmemektedir. Bu alanda bahsedilen egitim iyinin en iyisi ve 6gretmede en etken ve

kalict olandir.

Ulkemizde de, Erzurum ilinden baslanarak trafik egitiminde “en iyi egitimi” baslat ve
stirekli kilarak tiim vatandaslarin trafik konusunda daha bilingli ve yetkin kisiler durumuna

getirilmesi ¢aligmalari yiiriitilmelidir.
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EK-1. 2008-2013 yillar1 aras1 trafik kaza bilgileri

Cizelge 1.1. 2008 yilinda meydana gelen trafik kazalar1 ve nedenleri

2008 YILINDA MEYDANA GELEN TRAFIK KAZALARI
SURUCU ASLI KUSURLARI  |Kusur Sayssi| % Yiizde YAYA KUSURLARI Kusur Sayis]% Yiizde OLUS YERI Kaza Sayssi|% Yiizde
Kirmiz 5k veya gorev.isr.gegme 12 7,10% [Kirmiz: isik veya gorevLisr.uymamak 1 1,40% |Cadde 226 | 71,30%
Tagtt girem.ve kars1 yone ait yola girme 4 2,40% |Yola birdenbire ¢ikmak 18 24,70% [Sokak 9 2,80%
Tkiden fazser.yol.kars1 yone ait yola girme 1 0,60% |Duran aracn dniinden ark.¢ikmak 12 16,40% |Devet yolu 69 21,80%
Arkadan ¢arpma 36 21,40% |Araglara ilk gegis hakkmi vermemek 9 12,30% |il yohu 5 1,60%
Dogrultu degistirme manev.yanls yapma 21 12,50% |Yol iginde kogmak-yiiriimek oynamak-oturmak 28 38,40% |Kdy yolu 1 0,30%
Seride tecaviiz etme 3 1,80% |Diger 5 6,80% |Tesis (miilk) onii veya igi 7 2,20%
Kavsakta gecis onceligine uymama 80 47,60% [Toplam 73 100,00%| Toplam 317 100,00%
Manev.diiz.genel sartlara uymama 7 4,20% YOL YUZEYi Kaza Sayssi|% Yiizde| OLUSUMUNA GORE _ |Kaza Saysi|% Yiizde
Park etmis araglara carpma 4 2,40% |Kuru 231 | 68,60% |Kargilkh carpigma 11 2,90%
Toplam 168 100,00%|Islak 57 16,90% | Arkadan carpma 40 14,60%
HAVA DURUMU Kaza Saysst | % Yiizde |Karl 16 4,70% |Yandan carpma veya ¢arpisma 111 ] 29,50%
Ack 239 72,40% |Buzlu 32 9,50% |Duran araca carpma 19 5,10%
Bulutlu 57 17,30% [Tozlu 1 0,30% |Sabit cisme ¢arpma 43 11,40%
Sisli 1 0,30% |Toplam 337 100,00%| Yayaya carpma 98 29,50%
Yagmurlu 22 6,70% YOL DURUMUNA GORE Kaza Sayss1| % Yiizde|Hayvana carpma 5 1,40%
Karl 11 3,30% |Bolinmis yol 252 | 79,50% |Devrilme 20 5,60%
Toplam 330 100,00% | Boliinmemis yol 65 20,50% |Yoldan ¢kma 29 7,70%
ARAC SAYISINA GORE Kaza Saysst | % Yiizde|Toplam 317 100,00%| Toplam 347 100,00%
Tek aragh 137 | 43,20% GUN DURUMU Kaza Saysi|% Yiizde ARAC CINSLERI Kaza Sayssi|% Yiizde
ki aragliaynt ydnlii) 63 19,90% |Giindiiz 218 | 68,80% [Bisiklet 5 1,00%
ki aragh(zt yonlii) 34 10,70% |Gece 89 28,10% |At arabasl 2 0,40%
ki araclkomsu yonlii) 64 20,20% [Alacakaranlk 10 3,20% |Motosiklet 19 3,50%
Cok aragh 19 6,00% [Toplam 317 100,10%|Otomobil 302 | 58,00%
Toplam 317 100,00% KAVSAK DURUMU Kaza Sayssi|% Yiizde|Miniibiis 33 6,30%
YOLUN KAPLAMA CINSI Kaza Sayss1| % Yiizde|Ug yonhi(T) 29 9,10% |Kamyonet 108 | 20,60%
Beton 6 1,90% |Ug yonli(Y) 10 3,20% [Kamyon 21 4,00%
Asfalt 304 ] 95,90% [Dort yonlii 923 29,30% |Cekici 1 0,20%
Parke 1 0,30% |Bes veya daha fazla yonlii 3 0,90% |Otobiis 22 4,40%
Stabilize 4 1,30% [Donel 26 8,20% |Traktor 1 0,20%
Hamyol 2 0,60% |Diger kavsak cesitleri 8 2,50% |[Araz tagitt 6 1,20%
Toplam 317] 100,007 Kavsak yok 148 | 46,80% |Ambulans 1 0,20%
Toplam 317 100,00%| Toplam 521 |100,00%




EK-1. (devam) 2008-2013 yillar1 arasi trafik kaza bilgileri

Cizelge 1.2. 2009 yilinda meydana gelen trafik kazalar1 ve nedenleri
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2009 YILINDA MEYDANA GELEN TRAFIK KAZALARI

SURUCU ASLI KUSURLART  [Kusur Says{ % Yiizde YAYA KUSURLARI Kusur Says{ % Yiizde OLUS YERI Kaza Saysi| % Yiizde
Kirmzi gk veya gorev.isr.gegme 5 2,60% |Kumuzi igik veya gorevLigr.uymamak 2 2,20% |Cadde 256 | 66,70%
Tagit girem.ve kargi yone ait yola girme 6 3,20% |Yola birdenbire ¢kmak 27 29,30% |[Sokak 16 4,20%
Arkadan garpma 27 14,20% |Duran aracm niinden ark .¢ikmak 11 12,00% |Deviet yolu 96 25,00%
Gegme yasagi olan yerlerden gegime 1 0,50% |Araglara ik gecis hakkmi vermemek 14 15,20% |ilyolu 5 1,30%
Dogrultu degistirme manev.yanl yapma 44 23,20% | Yol iginde kogmak-yiiriimek oynamak-oturmak 35 38,00% |Servis yolu 1 0,30%
Seride tecaviiz etme 5 2,60% |Hareket halindeki tagita asitmak 1 1,10% |Park alami 1 0,30%
Kavsakta gecis onceligine uymama 95 50,00% | Yol igerisinde hatali sekilde elle siiriilen arag kulla 1 1,10% |Tesis (miilk) onii veya igi 9 2,30%
Manev.diiz.genel sartlara uymama 7 3,70% |Diger 1 1,10% |Toplam 384 | 100,10%
Toplam 190 | 100,00% |Toplam 92 100,00%

HAVA DURUMU Kaza Saysi| % Yiizde YOL YUZEYi Kaza Saysi| % Yiizde | OLUSUMUNA GORE  |Kaza Saysi|% Yiizde

Ack 251 | 62,80% |Kuru 286 72,80% ([Kargilkh carpisma 14 3,10%
Bulutlu 95 23,80% |Islak 85 21,40% |[Arkadan carpma 33 7,30%
Sisli 1 0,30% |Camurlu 1 0,30% [Yandan garpma veya garpisma 143 | 31,80%
Yagmurlu 39 9,80% [Karh 8 2,00% |Duran araca carpma 15 3,30%
Karl 13 3,30% |Buzlu 14 3,50% [Sabit cisme carpma 66 14,70%
Toplam 399 | 100,00% |Tozlu 3 0,80% |Yayaya arpma 113 | 25,10%
ARAC SAYISINA GORE Kaza Saysi| % Yiizde Toplam 394 | 100,00% |Hayvana arpma 1 0,20%

Tek aragh 184 | 47,90% YOL DURUMUNA GORE Kaza Sayssi| % Yiizde [Devrilme 33 7,30%
ki aragh(ayn yoniii) 62 16,10% |Bokinmis yol 317 82,60% |Yoldan ¢kma 31 6,90%
ki aragh(zt yonlii) 56 14,60% |Bolkinmemis yol 67 17,40% |Aragtan diigen insan 1 0,20%
ki aragli(komsu ydnlii) 69 | 18,00% |Toplam 384 | 100,00% |Toplam 449 | 99,70%
Cok arach 13 3,40% GUN DURUMU Kaza Saysi| % Yiizde ARAC CINSLERI Kaza Saysi| % Yiizde
Toplam 384 | 100,00% |Giindiz 245 63,80% |(Bisiklet 4 0,70%

YOLUN KAPLAMA CINSi Kaza Sayssi| % Yiizde|Gece 128 33,30% [Motosiklet 12 2,00%
Beton 14 3,60% [Alacakaranik 11 2,90% |Otomobil 385 | 64,30%
Asfalt 367 [ 95,60% |Toplam 384 100,00% [Miniibiis 21 3,50%
Parke 2 0,50% KAVSAK DURUMU Kaza Sayssi| % Yiizde [Kamyonet 122 | 20,40%
Stahilize 1 0,30% [Us yonli(T) 65 16,90% [Kamyon 14 2,30%
Toplam 384 | 100,00% |Ug yonli(Y) 12 3,10% |Cekici 3 0,50%

Dort yonlii 121 31,50% |[Otobiis 24 4,00%
Bes veya daha fazla yonli 9 2,30% | Traktor ve is makinesi 2 0,40%
Dénel 16 4,20%  |Arazi tagit 7 1,20%
Diger kavsak cesitleri 13 3,40% |Ozel veya diger amach tagtt 1 0,20%
Kavsak yok 148 38,50% [Ambulans 3 0,50%

- 99,90% Tanker 1 0,20%
Toplam Toplam 509 |100,20%
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EK-1. (devam) 2008-2013 yillar1 arasi trafik kaza bilgileri

Cizelge 1.3. 2010 yi1linda meydana gelen trafik kazalar1 ve nedenleri

2010 YILINDA MEYDANA GELEN TRAFIK KAZALARI

SURUCU ASLI KUSURLARI  [Kusur Sayss| % Yiizde YAYA KUSURLARI Kusur Sayss] % Yiizde OLUS YERI Kaza Sayss1|% Yiizde
Kirmizi 15k veya gorev.ist.gegme 13 5,30% [Kumizi ik veya gorevlisr.uymamak 1 1,00% |Cadde 324 | 68,50%
Tagtt girem.ve karst yone ait yola girme 5 2,00% |[Yola birdenbire ¢ikmak 40 38,80% [Sokak 16 3,40%
ikiden faz,ger.yol.karg: yone ait yola girme 0,40% |Duran aracm Sniinden ark.¢kmak 12 11,70% |Deviet yolu 112 ] 23,70%
Arkadan carpma 45 18,40% |Araglara ilk gecis hakkmi vermemek 10 9,70% |ilyolu 13 2,10%
Gegme yasad olan yerlerden gegme 1 0,40% |Yoliginde kogmak-yiiriimek oynamak-oturmak 29 28,20% |[Park alan 1 0,20%
Dogrultu degjstirme manev.yanls yapma 41 19,10% |Diger 11 10,60% |Tesis (millk) onil veya ici 7 1,50%
Seride tecaviiz etme 5 2,00% [Toplam 103 100,00% |Toplam 473 |100,00%
Kavsakta gecis onceligine uymama 115 | 46,80% YOL YUZEYi Kaza Saysi| % Yizde | OLUSUMUNA GORE  |Kaza Sayssi|% Yiizde
Manev.diiz.genel sartlara uymama 7 2,80% |Kuru 357 70,60% |[Karsitkh carpisma 15 2,80%
Park etmis araglara ¢arpma 7 2,80% |lslak 95 18,80% |Arkadan garpma 45 8,30%
Toplam 246 | 100,00% |Camurlu 2 0,40% |Yandan carpma veya carpisma | 165 | 30,50%

HAVA DURUMU Kaza Sayssi| % Yiizde|Karl 21 4,20%  |Duran araca carpma 22 4.10%
Ack 358 | 71,40% |Buzlu 25 4,9 |Sabit cisme carpma 57 10,50%
Bulutlu 84 16,80% |Tozlu 4 0,80% |Yayaya carpma 143 [26,40%
Yagmurlu 42 8,40% |[Yag veya akaryakit 2 0,40% [Hayvana garpma 1 0,20%
Karl 16 3,20% 506 100,00% |Devrilme 38 7,00%
Firtmah 1 0,20% YOL DURUMUNA GORE Kaza Saysst| % Yiizde |Yoldan ¢kma 55 10,20%
Toplam 501 | 100,00% |Bolinmis yol 389 | 82,20% [Toplam 541 | 100,00%
ARAC SAYISINA GORE Kaza Saysi| % Yiizde |Bolinmemis yol 84 17,80% ARAC CINSLERI Kaza Saysi|% Yiizde
Tek arach 236 | 49,80% |Toplam 43 100,00% |Bisiklet 4 0,50%
ki aragl(ayni ydnlii) 75 | 15,90% GUN DURUMU Kaza Sayssi| % Yiizde |At arabasi 2 0,30%
ki aragh(zt yonii) 41 8,70% |Giindiiz 333 | 70,40% |Motosiklet 23 3,10%
ki aragh(komsu yonlii) 95 20,10% |Gece 130 | 27,50% |Otomobil 456 | 61,20%
Cok arach 26 5,50% |Alacakaranlk 10 2,10% |Minibiis 32 4.30%
Toplam 473 | 100,00% | Toplam 473 100,00% |Kamyonet 151 [ 20,30%
YOLUN KAPLAMA CINSI Kaza Saysi| % Yiizde KAVSAK DURUMU Kaza Saysi| % Yiizde |Kamyon 23 3,10%
Beton 7 1,50% [Ug yonli(T) 52 11,00% |Cekici 3 0,40%
Asfalt 461 | 97,50% |Ug yonlii(Y) 8 1,70% |Otobiis 39 5,20%
Parke 3 0,60% |Dért yonli 112 [ 23,70% |Traktor 1 0,10%
Stabilize 1 0,20% |Bes veya daha fazla yonlii 18 3,80% |Araztagtt 2 0,30%
Ham yol 1 0,20% |Dénel 27 570% |0zl veya diger amah tagit 1 0,10%
Toplam 473 100,00% |Diger kavsak gesitleri 32 6,80% |is makinesi 2 0,30%
Kavsak yok 224 | 47,40% |Ambulans 5 0,70%
Toplam 473 100,10% |Tanker 1 0,10%
Toplam 745 100,00%




EK-1. (devam) 2008-2013 yillar1 arasi trafik kaza bilgileri

Cizelge 1.4. 2011 yilinda meydana gelen trafik kazalar1 ve nedenleri
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2011 YILINDA MEYDANA GELEN TRAFIK KAZALARI

SURUCU ASLIKUSURLARI | Kusur Sayssi| % Yiizde YAYAKUSURLARI Kusur Saysi| % Yiizde OLUS YER Kaza Says1| % Yiizde
Kirmiz igik veya gorev.isr.gegme 17 750% |Kirmzigik veya gorevl.isr.uymamak 3 2,70% |Cadde 417 | 82,50%
Tastt girem.ve karst yone ait yola girme 1 0,40% [Yola birdenbire ¢lkmak 43 42,60% |Sokak 16 3,20%
Arkadan carpma 50 22,10% |Duran aracm 6niinden ark.¢kmak 10 9,40% [Deviet yolu 59 11,70%
Gegme yasag olan yerlerden gecme 3 1,30% |Araglara ik gecis hakkmi vermemek 12 12,20% |ilyolu 2 0,40%
Dogrultu degistirme manev.yanks yapma 24 110,70% |Yol iginde kosmak-yiriimek oynamak-oturmak 28 26,40% |Tesis (millk) onii veya i 1 2,20%
Seride tecaviiz etme 5 2,20% [Yolicerisinde hatah gekilde elle siriilen arag kullay 1 0,90% ([Toplam 88 {100,00%
kavsakta gecis onceligine uymama 106 | 46,90% |Diger 9 850% | OLUSUMUNA GORE |Kaza Saysi|% Yiiade
manev.diiz.genel sartlara uymama 12 540% |Toplam 103 100,00% |Karsilkh carpisma 9 1,50%
Park etmi araclara carpma 8 3,50% YOL YUZEYi Kaza Sayssi| % Yiizde |Arkadan carpma 60 9,70%
Toplam 26 | 100,00% [Kuru 386 69,50% |Yandan carpma veya carpisma | 187 | 30,20%

HAVA DURUMU Kaza Says1| % Yiizde|Islak 80 14,40% |Duran araca qarpma 23 3,70%

Ack 370 | 69,70% |Camurlu 5 0,90% [Sabit cisme carpma 69 | 11,20%
Bulutlu 95 | 1790% [Kark 3 590% |Yayaya carpma 139 | 2250%
Sisi 6 1,10% (Buzlu 89 7,60% [Hayvana garpma 1 0,20%
Yagmurlu 24 450% [Tozlu 3 0,550% |Devrilme 47 7,60%
Karl 3 6,60% |Subirikintili 6 1,10% |Yoldan ¢kma 78 | 12,60%
Firtmal 1 0,20% |Toplam 555 100,00% |Aragtan diigen insan 5 0,80%
Toplam 531 | 100,00% YOL DURUMUNA GORE Kaza Saysi| % Yiizde [Toplam 618 | 100,00%
ARAC SAYISINA GORE Kaza Saysst| % Yiizde | Bolinmis yol 394 | 78,00% ARAC CINSLERI Kaza Says1|% Yiizde

Tek arach 248 | 49,10% |Bolinmemi yol 111 | 22,00% |Bisiklet 171 2,00%
Tki aragh(aym yonki) 99 19,60% [Toplam 505 100,00% |At arabast 1 0,10%
ki aragh(zt yonii) 3l 6,10% GUN DURUMU Kaza Sayst| % Yiizde |Motorlu bisiklet 1 0,10%
ki aragh(komgu yonii) 107 [ 21,20% |Giindiiz 357 | 70,70% |Motosiklet 1 130%
Cok aragh 20 4,00% |Gece 142 | 28,10% |Otomobil 548 | 64,30%
Toplam 505 | 100,00% |Alacakaranik 6 1,20%  [Minibiis 36| 420%

YOLUN KAPLAMA CINSI Kaza Sayst| % Yiizde | Toplam 505 100,00% |Kamyonet 154 [18,00%
Beton 5 1,00% KAVSAK DURUMU Kaza Saysi| % Yiizde [Kamyon 25 2,90%
Asfalt 492 | 97,40% |Us yonii(T) 65 12,90% |Cekici 5 0,60%
Parke 3 0,60% | Us yonii(Y) 1 2,20% |Otobiis 46 | 540%
Stabilize 4 0,80% |Dbrt yonlii 107 | 23,20% |Traktor ve is makinesi 2 0,20%
Ham yol 1 0,20% |Bes veya daha fazla yonlii 13 2,60% |Araz tagtt 2 0,20%
Toplam 505 | 100,00% [Dénel 26 5,10% |Ozel veya diger amach tagt 3 0,40%

Diger kavsak cesitleri 23 4,60% |Ambulans 2 0,20%
Kavsak yok 250 | 49,50% |Tanker 1 0,10%
Toplam 505 100,10% |Toplam 854 100,00%
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SURUCU ASLIKUSURLART  |Kusur Saysi| % Yiizde YAYA KUSURLARI Kusur Saysi| % Yiizde OLUS YERI Kaza Says1|% Yiizde
Kirmuz igik veya gorev.isr.gecmme 3 14,60% [Kirmizi 5k veya gorevlisr.uymamak 67 57,80% |Cadde 420 ] 79,80%
Tastt girem.ve karst yone ait yola girme 2 0,80% |Yola birdenbire ¢ikmak 21 18,10% |[Sokak 16 3,00%
kiden faz.ger.yol kars1 yone ait yola girme 1 0,40% |Duran aracin oniinden ark.¢kmak 3 2,60% |Devlet yolu 70 | 1340%
Arkadan carpma 40 16,70% |Araclara ik gecis hakkmi vermemek 14 12,10% |lyol 5 1,00%
Dogrultu degistirme manev.yanls yapma 38 15,80% [Yol iginde kosmak-yiriimek oynamak-oturmak 10 8,60% |Kdy yolu 2 0,40%
Seride tecaviiz etme 8 3,30% |Yolicerisinde hatah sekilde elle siiriilen arag kullaj 1 0,90% |Servis yolu 5 1,00%
kavsakta gecis onceligine uymama 9 40,00% |Toplam 116 ] 100,10% |Baglant: yolu 2 0,40%
manev.diiz.genel sartlara uymama 15 6,30% YOL YUZEYI Kaza Saysst | % Yiizde [Park alami 2 0,40%
Park etmis araglara carpma 5 2,10% |Kuru 382 66,80% |Tesis (miilk) 6nii veya ici 4 0,80%
Toplam 240 | 100,00% |Islak 102 17,80% [Toplam 13 ]100,20%

HAVA DURUMU Kaza Sayist | % Yiizde|Camurlu 2 0,30% OLUSUMUNA GORE  |Kaza Saysi|% Yiizde
Ack 370 | 66,30% [Karl 33 5,80% [Karsikh carpisma 13 2,10%
Bulutlu 116 | 20,80% |Buzlu 48 8,40% [Arkadan carpma 53 8,40%
Sisli 5 0,90% |Tozlu 5 0,90% |Yandan carpma veya carpsma | 201 | 32,00%
Furtmali 2 0,40% (Toplam 572 100,00% [Duran araca garpma 25 4,00%
Tipil 2 0,40% YOL DURUMUNA GORE Kaza Saysst | % Yiizde [Sabit cisme carpma 72 | 11,40%
Toplam 495 88,80% |Bolinmilg yol 410 77,90% |Yayaya carpma 140 22,30%
ARAC SAYISINA GORE Kaza Saysi | % Yiizde |Bolinmemi yol 116 22,10% |Devrilme 37 5,90%
Tek arach 252 | 47,90% |Toplam 526 100,00% [Yoldan ¢kma 86 | 13,70%
Ti aragh(ayn yonlii) 86 16,30% GUN DURUMU Kaza Saysst | % Yiizde [Aragtan diisen insan 2 0,30%
ki araglizt yonki) 41 7,80% |Giindiiz 356 67,70% |Toplam 629 |100,10%
{ki aragli(komsu yonlii) 116 | 22,10% |Gece 163 31,00% ARAC CINSLERI Kaza Sayssi| % Yiizde
Cok aragh 31 5,90% |Alacakaranik 7 1,30% |Bisiklet 6 0,70%
Toplam 56 | 100,00% [Toplam 526 100,00% [Motorlu hisiklet 3 0,30%

YOLUN KAPLAMA CINSI Kaza Says1| % Yiizde KAVSAK DURUMU Kaza Says1| % Yiizde [Motosiklet 9 1,00%
Beton 54 10,30% [Us yonli(T) 61 11,60% |Otomobil 533 [60,30%
Asfalt 462 | 87,80% |Us yonli(Y) 14 2,70% |Minibiis 3L 3,50%
Parke 4 0,80% [Dért yonlii 116 22,10% |Kamyonet 200 [22,60%
Stabilize 6 1,10% |Bes veya daha fazla yonlii 10 1,90% |Kamyon 39 440%
Hamyol 0 0,00% |Dénel 61 11,60% |Cekici 9 1,00%
Toplam 526 | 100,00% |Diger kavsak cesitleri 16 3,00% |Otobiis 41 4,60%

Kavsak yok 248 47.10% |Traktor 4 0,50%
Toplam 56 | 100,00% |is makinesi 3 0,30%
Ambulans 4 0,50%
Tanker 1 0,10%
Tren 1 0,10%
Toplam 884 99,90%
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2013 YILINDA MEYDANA GELEN TRAFIK KAZALARI

ILK CARPMA YERI Kusur Saysi| % Yiizde YAKIT TURU Kaza Sayisi|% Yiizde
Yol Uzerinde 456 80,9 [Benzin 192 19,9
Banket Uzerinde 5 0,9 [Dizel 472 51,2
Orta Refiijde 28 5  [Benzin-Lpg 254 27
Yol Kenarmda (Banket Dig) 30 53 |Dizel-Lpg 5 0,50%
Yaya Kaldrminda 21 3,7 |Elektrik 1 0,1
Diger 17 3 |LPG 1 0,1
Tespit Edilemedi 7 1,2 |Benzin-CNG 1 0,1
Toplam 564 100,00% |Motorsuz 14 14

KULLANIM AMACI Kusur Sayssi|% Yiizde | Diger 2 0,2
Ozel 786 83,4 |Toplam 942 100,00%
Ticari 124 13,1 ARAC CINSLERI Kaza Sayisi|% Yiizde
Emniyet 10 1,1 |Bisiklet 11 12
Askeri 3 0,3 |[At Arabasi 5 0,5
Diger Kamu Kurulugu 18 1,9  [Motorlu bisiklet 4 04
Yabanci 2 0,2 [Motosiklet 9 1
Toplam 943 100,00% [Otomobil 586 62,2

OLUSUMUNA GORE Kaza Sayisi | % Yiizde |Minibiis 37 39

Karsilkli Carpisma 10 1,8 |Kamyonet 224 23,8
Arkadan carpma 70 12,4 |Kamyon 15 1,6
Yandan Carpma 185 32,7 |Cekici 4 0,4
Yan yana Carpisma 7 1,2 |Otobiis 38 4
Duran Araca Carpma 17 3 Traktor 2 0,2
Zincirleme Carpisma 4 0,7 |Arazi Tasgtt 2 0,2
Coklu Carpisma 1 0,2 |Ozel-Diger Amach Tasit 1 0,1
Engel/Cisim ile Carpisma 33 58 |is Makinasi 1 0,1
Yayaya Carpma 155 27,4 |Ambulans 1 0,1
Hayvana Carpma 2 0,4 |Tanker 1 0,1
Devrilme, savrulma, takla 28 49 |[Tren 1 01
Yoldan Cikma 52 9,2 |Diger 1 01
Aragctan Insan Diismesi 2 0,4 |Toplam 943 100,00%
Toplam 566 100,00%
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