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OZET

Trafik kazalarinda meydana gelen 6liim, yaralanma ve maddi kayiplar tiim diinyada oldugu
gibi Tiirkiye’de de biiyiik 6nem tasimaktadir. Trafik kazalarina neden olan faktorlerin
tespiti ve ¢Oziim kriterlerinin belirlenebilmesi i¢in kazalarin meydana gelislerini
tanimlayan bilgilerin, dogru ve anlamli veriler olmasi gerekmektedir. Kaza noktalarinin
kendi arasindaki iligkinin, diger degiskenlerle incelenebilmesi icin trafik kazalarmin
mekansal analizleri yapilmalidir. Bu g¢aligmada, 2006-2007-2008 yillarinda Ankara’da
meydana gelen tiim 6liimlii, yaralanmali ve maddi hasarli kazalara ait, tespit tutanaklarinda
yer alan veriler, excel programina aktarilmis, MAPINFO programi kullanilarak Ankara ili
ve merkez ilgelerindeki kaza noktalarinin, harita iizerinde ayrintili bilgileri ile birlikte
ekrana yansitilmasi saglanmistir. Kaza veri degiskeni olarak alinan koordinat verilerinin,
sayisal harita lizerinde yer tayini yapilarak, meydana gelen kazalarin sebeplerinin neler
oldugu, hangi degiskenlere bagli olarak degistigi ve yapilan komsuluk analizleri ile kazaya
neden olan diger etkenlerin neler oldugu belirlenmeye calisilmistir. Yapilan analizler ile
2006-2007-2008 yillarinda Ankara’da meydana gelen trafik kazalarinin, ilge ve mahalleleri
arasindaki dagilimina bakilmis, Ankara’nin merkez ilgelerinin tiimiinde kaza dagiliminin,
merkez ve civart gibi belirli noktalarda kiimelendigi, ancak mahallelere gore dagilimi
acisindan kazalarin 6zgiinlik gosterdigi dolayisiyla kazalarin 6nlenmesine yonelik
yapilacak ¢aligmalarda ilgelere gore bir siniflandirma yapilmasinin daha uygun oldugu ve
trafik gilivenligi tedbirlerinin her bolge icin 6zgiin bir sekilde alinmasinin gerekli oldugu
sonuglarina ulagilmistir.
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ABSTRACT

Death, injuries and financial loss related to traffic accidents are crucial all over the world
and in Turkey as well. In order to detect the factors lead to traffic accidents and determine
solution criterias, the informations that clarify the causes of accidents need to be accurate
and significant data. Spatial analysis of traffic accidents need to be done for observing the
aotocorrelation of accident spots with other variants. In this study, , the data take part in
records regarding to all of the accidents involving death, personal injury and financial loss
in Ankara between 2006 and 2008 were input into the Excel programme, then by using
MAPINFO programme the accident spots in Ankara and its central districts with theirs
detailed information on the map were reflected on the computer display. Following
performing the ground direction finding of the coordinate data which were taken as
accident data variant on digital map, causes of the accidents, the variants which are
determinative and other factors lead to accidents by carrying out vicinity analyses were
aimed to determine. By means of these analyses, the distrubiton among districts and
neighbourhoods of traffic accidents which had taken place in Ankara between 2006 and
2008 were examined. In conclusion, the distrubution of accidents in Ankara’s central
districts were found to clustered in specific spots such as center and its surroundings. On
the other hand the distribution of accidents with regard to neighbourhoods was determined
to be specific thus it is understood that a classification according to districts would be more
appropriate and accurate in further studies related to prevention of traffic accidents. In
addition it is acknowledged that traffic safety precautions should be taken specifically for
each zone.

Science Code : 911.1.014

Key Words . Traffic Accident, Geographic Information System, Spatial Analysis
Page Number : 190

Supervisor . Assist. Prof. Dr. Kiirsat CUBUK



Vi

TESEKKUR

Calismalarim esnasinda degerli yardimlarini esirgemeyen danismanim Yrd. Dog. Dr.
Kiirsat CUBUK ’a, tezime bilimsel anlamda her tiirli katkiy1 saglayan ve trafik giivenligi
konusunda galismalarima yon veren Emniyet Genel Miudiirliigi Sube Miidiirii Hasan
Korkut OZKAN’a, calismalarim siiresince destek veren Yrd.Dog¢.Dr. Ebru ARIKAN
OZTURK e, Yrd.Doc.Dr. Seda HATIPOGLU’na, bana verdikleri her tiirlii destekleri icin
Fen Bilimleri Enstitiisinden basta Tez Isleri koordinatorii Aslan ULKER olmak iizere
Ogrenci islerinden; Nursen ZENGIN, Figen ASAL, Erkan YAZIR ve diger tiim personele,
cocuklarim Ogul ve Oviil GOKCE ile babam Liitfi GOKCE’ye tesekkiir ederim.

Verilerin temini konusunda yardimlarmi esirgemeyen Basarsoft ¢alisanlart Can YAGAR
ve Yalcin OZTURK ’e ayrica tesekkiir ederim.



vii

ICINDEKILER

Sayfa
OZET oottt iv
ABSTRACT ettt sttt et he e b et e nn e e v
TESEKKUR......oviiiiiieeteieee et eeete et es sttt s ettt s s ea ettt en ettt es s s sas s e Vi
ICINDEKILER ..ottt sttt n sttt sttt s s e, vii
CIZELGELERIN LISTESI.....cuititiiieieiteesetecee et en st vii
SEKILLERIN LISTESI ....ovuiuiviiiiiecetetete et sttt ettt en ettt en s iX
HARITALARIN LISTEST ...t sssssssesees X
SIMGELER VE KISALTMALAR.........cevovitieeieeeeeeieeesesesese s essas e ses s sssennns Xi
1. GIRIS 1
2. KAYNAK BILGIST....oovvvvvvvvrvrrrrrrrrrrrcrrrirrrrrrrrresssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 5
2.1. Trafik Kazasinin Tanim1 ........ccccooiieiiiiiiiiiiee e 5

2.1.1. Trafik kazasinin nedenleri ve trafik kazalarinin meydana
gelmesinde rol oynayan faktorler..........oooviiiiiiiiiiiii 5
2.1.2. Iyi bir trafik diizeninin saglanmasi igin yapilmasi gerekli calismalar ...... 7
2.1.3. Trafik kazalarinin SONUGIAIT ..........cccvvieiieiiiiciie e . 10
2.1.4. Trafik kazalar1 i¢in ¢OZUM ONEIIEIT.........cccvviiiiiiiiiiece e 12
2.2. Trafik Kaza IStatiStIKIETT ......c.vveceiveieieececeeie et 12

2.2.1. Diger iilkelerde meydana gelen trafik kazalar1 ve yapilan

CAlISMALAT ... 16
2.3. Trafik Bilgi SISEEMIETT ..o 25
2.4. Trafik Kazalarinda Kara Nokta Analizi .........cccccooeveeiiiiiiniiiieee e 27
2.4.1. Kaza kara noKtasinin tanimi.........cccccevereerriiieenneesee e 27
2.4.2. Kara nokta analizinin CBS ortaminda yapilmasi..........cccccoccveriivieninennnnnen. 29

2.5. Trafik Kazalarinda Koordinat Verileri ve Sayisal Haritalar .............c.ccccccovneenee. 31



Sayfa
2.5.1. Trafik kazalarinda sayisal haritalarin 6nemi ..........ccccveveiiiiiiiieniiee s, 33

2.5.2. Trafik giivenligi ve kazalarinda cografi bilgi sistemleri kullanilarak
yapilan bazi caligmalar...........cccovveiiiiiiici 36
2.5.3. Cografi bilgi sistemlerinin trafik kazalarinda kullanilmasit ....................... 41
2.5.4. Trafik kaza istatistiklerinin CBS ortaminda elde edilmesi .................... 44

2.5.5. Ankara’da 2006-2008 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalariin

cografi bilgi sisteminde INCelenMESi..........ccourriuierieiiiieiienie e 46
3. TRAFIK KAZASI VERI TABANI ... 51
3.1. Tiirkiye de Veri Tabani........ccccooiiiiiiiieiieiic e 51
4., MATERYAL VE METOD.......cocoi s 55

4.1.2006, 2007, 2008 Yillarinda Ankara Merkez ilgelerinde Meydana Gelen
Oliimlii Ve Yaralanmal1 Trafik Kazalarinin Mekansal Analizi ..............ccoceene. 58
4.1.2. Veri kontrol ¢aligsmast SONUGIATT ........ceevveiiiiiiiiiiiiiiie e 63
9. BULGULAR ..ot 65
5.1. Tanimlay1ct IStatiStIKIET .........c.viviveviiiiecreieeieecie e 65
511, AIINAAZ T1CEST vttt 65
5.1.2. Cankaya 11GEST ...uuvieiiiiiiiie et 70
5.1.3. EMESZUL 11GEST ..ecuvviiiriiiiiieiie e 78
5.1.4, KEGIOTEN 1ICEST .uvveuviiiiiiiieiiiieesiiie ettt sttt 82
S5.1.5. MamMakK 11CEST....uviiiiiiiiiiiie et 88
5.1.6. SINCAN TICEST .evuvriiiiiiie ittt rn e 93
5.1.7.Yenimahalle 11G@S1.....ccuuiiiiiiiiiiie i 98
5.1.8. Tlgelerin Kaza yUZAeleri ........coeveveveveveeeieieieeisiee e et 106
5.2. Kazalarin Noktasal AnalizIeri.........cccocviiiiiiiiiiiiie e 107

5.3. Kazalarin Noktasal Dagilimlart ...........cccecvevieiiieiieieiieseese e 107



Sayfa

5.4. Kazalarin Cekirdek Yogunluk Modellemesi ..........ccccveviiviiiiiiiiiinniiie e 110

5.5. Ilgelerdeki Mahallelere Gore Kazalarm Mekansal Dagilimi.........cccoceeveeeevnneee. 111

5.6. Ilgelere Gore Kazalarm Mekansal Dagilimi ve Dagilimin Komsuluk

ANANIZEL oo 119

5.6.1. SINCAN TICEST ..vvriiiiiiiiiiieiee sttt 120

5.6.2. EHMESZUL TGS ..evvviiieiiiiiiiieii e 123

5.6.3. Yenimahalle 11GeS1. . ccuuiiiiriiiiiie it 126

5.6.4. KEGIOTEN 11G@ST .vvveuviiiiiiiii ittt sttt 129

5.6.5. AIINAAZ TGS .ovvviviiieiiiee e 133

5.6.6. MaMAK 11GEST ..cuvviirtieiiiiiiie ittt 137

5.6.7. Cankaya [1GeSi........ovuie i, 141

5.6.8. ANKara Merkez lGeleri......ccocuerueiieiieiesieseere et e e 144

6. SONUC VE ONERILER ......ccooovviivoeieooeeeeoeeeeoeeeee e 147

LG T Y03 4L Lo TSRS 147

B.2.0NEIILET ....o.voevecvcee ettt 151

KAYNAKLAR Lottt b e 153

EILER . .ot 157

EK-1. CBS’de yillara gore kaza noktalarini gosterir harita...........cooevciricnicnicncncnnn, 158

EK-2. CBS’de cadde ve ara sokaklart gosterir harita ............coevernicnicnicnienccneenns 159

EK-3. CBS’de Ankara Ili bilgi ekran gorintlisti...........c....evervrrersssenesssesssssssssssssssssssssssnnns 160

EK-4. CBS’de veri sayfasindan bir ekran gorlintlisil...........cccoverriernienicnicnieneeeeneeens 161

EK-5. CBS’de kaza tarihlerine gore alinan verileri gosteren ekran gorintlisii.........cooverereene. 162
EK-6. MAPINFQO’da yillara gore kaza noktalarini verileri ile birlikte gosteren ekran

QOTUNIUSTL. ... vttt b bbbttt 163

EK-7. MAPINFO’da Ankara ilinde 2006 — 2008 yillar1 arasindaki kaza noktalarini
gosterir harita ve veri sayfast @OTUNTHSTL .....vvveeeeerieeneese s 164



Sayfa
EK-8. CBS’de sorgulama eKIrani...........ccvvrriririrnnininisineeeese s 165
EK-9. CBS’de kaza verilerinin ekran bilgisini almak i¢in hazirlanan tablo ekrant................. 166
EK- 10. Ankara sayisal ¢alismasinin anayol datasimin gOSterimi.........coueureerreersreeressseeensseens 167
EK- 11. Ankara sayisal ¢aligmasinin arayol datasinin gOSterimi.........c.ccveeurerrirnerereseseseseseseseens 168
EK-12. Ankara sayisal ¢aligmasinin kaza noktalarinin gOSterimi ...........ooceererereeeerenereeeeneneneens 169
EK-13. CBS ‘nin trafik kazalarinda kullanimi...............ccoercnnnccnccseccrseeeeses 170
EK-14. Trafik VEri tabani .........ccceriucuririicieseceiniecet st 171
EK- 15. CBS’de harita iizerinde kaza noktalarina datalar aktararak ekranda mevcut
kazanin verilerine ulasmak maksadiyla yazilan program par¢asi ..............eeeeereenen. 172
EK-16. Yazilan programin eKran GIKEIST ........cocerieeerieemniierniiernieneeseeseeesesessese e 178
EK-17. CBS’de kaza tesbiti i¢in kullanilan tutanak verileri ...........ccocoeeerrnnnnnsssnsienene 179
EK-17. Trafik kazas tespit tutanagt (On SAYFA).........ccccvverevvrririsesssssssssssessssssssssessssesssesns 185
EK-17. Trafik kazasi tespit tutanagt (Arka Sayfa)..........cccooiiiiniiii 186

OZGECMIS ..ottt ettt ettt n ettt n e 187



CIZELGELERIN LiSTESI
Cizelge
Cizelge 2.1. Tiirkiye’de yillara gore insan, ara¢ ve yol unsurlarinin yiizdeleri.............

Cizelge 2.2. Daimi veya gegici siirelerle geri alinan siiriicii belgesi sayisinin
yillara g0re dagilimi......c.coiiiiiiiiiiiiie e

Cizelge 2.3. 2004 — 2013 yillar1 arasindaki denetim faaliyetlerinde uygulanan
COZAIAN ...

Cizelge 2.4. 2002 — 2013 yillar1 arasindaki 6liimlii, yaralanmali ve maddi hasarli

KAZA SAYIIATT ...vveviveiieiiieieeee e bbbt
Cizelge 2.5. Olus tiirlerine gore 6liimlii ve yaralanmali trafik kaza bilgileri ...............
Cizelge 2.6. Genel kaza istatistiKIeri.........ccoovviiiiiiiiiiiici
Cizelge 2.7. Aylara gore 6liimlii ve yaralanmali trafik kaza bilgileri — 2013................
Cizelge 2.8. Yerlesim yeri durumuna gore 6liimlii ve yaralanmali kazalardaki
kusur oranlart — 2013 ..o
Cizelge 2.9. Yillara gore trafik kaza bilgileri ........ccocoovviiiiiii
Cizelge 2.10. B_az_l ﬁl}(elere ait motorlu kara tasit sayisi, niifus ve trafik kaza
Gizelge 2.11 .blgfgjgig"ﬁii{A}'éér"{iii;éié}'{i{éé 100.000 kisiden hayatmi
kaybedenlerin orant ...

Cizelge 2.12. 2011 yili Avrupa Birligi tilkeleri ile Tiirkiye'deki trafik kazasi

102 110 16] -1 o PR PRR
Cizelge 4.1. Kaza tespit tutanagindan alian tim veriler ..........c.cccooviiiiiiiiciicnene,
Cizelge 4.2. Mekansal veri €tiKetlert ........ccccvvvvviiiiiiiiiiicicc e
Cizelge 4.3. Mekansal islemler sonucunda tiretilen mekansal veri Seti...........ccccceueenee.

Cizelge 4.4. Mahalle veri setinden ¢ikarilan mahalle bilgileri ...........coccovvviiiiiiiiiinne

Cizelge 5.1. Altindag il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore

Kaza YUZACIETT ...uvvveiiiiiiiie e

Cizelge 5.2. Altindag il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza

SAYIIATT ...t

Xi



Cizelge Sayfa
Cizelge 5.3. Cankaya il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore
Kaza YUZACIETT ....veeviiiiiiiieiiiecec s 70
Cizelge 5.4. Cankaya il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore
KAZA SAYIATT ...t 73
Cizelge 5.5. Etimesgut ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore
KazZa YUZACIETT ..uvvveiiiii it 79
Cizelge 5.6. Etimesgut ilgcesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
SAYIIATT ..ttt 79
Cizelge 5.7. Kecioren ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
AL VA4 (<] 1<) o E PSPPSRI 83
Cizelge 5.8. Kecioren ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
SAYIIATT ... 84
Cizelge 5.9. Mamak ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
WUZACIETT. ..t 89
Cizelge 5.10. Mamak il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
SAYILAT L.t 90
Cizelge 5.11. Sincan il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
WUZACIETT ..t 9
Cizelge 5.12. Sincan il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
7 01 2D PSPPI 95
Cizelge 5.13. Yenimabhalle il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore
Kaza YUZACIETT .....cveivieiieiieicie e 98
Cizelge 5.14. Yenimahalle il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore
KazZa SAYILATT ..oovveiiiciec e 100
Cizelge 5.15. Tlgelerin Kaza ylzdeleri..........ccveuiveviiiirerereiiicee e 106
Cizelge 5.16. Kecioren ilge model katsay1 tablosu..........ccccovieeiiiiiniiieiiiieiee e, 132
Cizelge 5.17. Kecioren ilgesinde meydana gelen kazalar1 mahalle bazinda agiklayan
modele ait ANOVa tablOSU............ccoiiiiiiiic 132
Cizelge 5.18. Altindag ilge model katsay1 tabloSu..........ccoovvviiiiiiiiiiciicc, 136

Cizelge 5.19. Altindag ilgesinde meydana gelen kazalari mahalle bazinda agiklayan

modele ait ANOVA tADIOSU.........ooeeeeee e 136



Cizelge Sayfa
Cizelge 5.20. Mamak ilge model katsay1 tabloSU ...........ccccoveveeieiiieiierecc e 140
Cizelge 5.21. Mamak il¢esinde meydana gelen kazalar1 mahalle bazinda agiklayan

modele ait ANOVaA tablOSU...........ccviiiiriiiiice s 140
Cizelge 6.1. Ilgelerdeki mahalle, ortalama kaza sayis1 ve standart sapma .................... 147

Cizelge 6.2. Tlgelerdeki kazalarm en yakin komsuluk oran1 ve kazazede
dagilimina gore Moran I degerleri........ocuvvreieieieiiiiiiceeee e 150



Xiv

SEKILLERIN LISTESI

Sekil Sayfa
Sekil 2.1. Olus Tiirlerine gore 6liimlii ve yaralanmali trafik kaza bilgileri — 2013........ 14
Sekil 2.2. Yerkiirede koordinat sistemlerinin g@OSteTIMI .........eevvvveerveeeiiieeniiieesiieesiieenns 32
Sekil 2.3. Cografi bilgi sisteminin Katmanlart ..........ccccoccveiiiiiiiiiiiiieenie e 41
Sekil 2.4. CBS’nin temel 11eSENIeTi.......cccuviiiiiiiiiie i 42
Sekil 4.1. Calismada kullanilan aK1$ SEmMaST ........cccuvveeiiiiiireiiiiiiee e e 59
Sekil 5.1. Sincan Ilgesi mahallelerinin kaza sayilart hiStogrami .............ccceveeverrierennne, 120
Sekil 5.2. Sincan Ilgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi................... 121

Sekil 5.3. Sincan Ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim

0] &2 <4 O PO R PSP PPPPRT 122
Sekil 5.4. Etimesgut Ilgesi mahallelerinin kaza sayilari histogrami. .............ccccoeeveineen. 123
Sekil 5.5. Etimegut ilgesinde Kaza Dagilimlariin En Yakin Komsuluk Analizi.......... 124
Sekil 5.6. Etimesgut Ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim

0 ) < TSP PT PR 125
Sekil 5.7. Yenimahalle ilgesi mahallelerinin kaza sayilart histogrami................cc.c....... 126
Sekil 5.8. Yenimahalle Ilgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi ......... 127

OTATIGE et ne e 128
Sekil 5.10. Kegidren Ilgesi mahallelerinin kaza sayilar1 histogrami.............cccceveveeneen. 129
Sekil 5.11. Kegioren Ilgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi.............. 130

Sekil 5.12. Kegidren Ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal

dagiim GrafiZi.....ccocoeeiiiiiii e 131
Sekil 5.13. Altindag ilgesi mahallelerinin kaza sayilart histogrami ...............cccoeevevnenen. 133
Sekil 5.14. Altindag Ilgesinde kaza dagilimlarmnin en yakin komsuluk analizi.............. 134

Sekil 5.15. Altindag Ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim



Sekil Sayfa

Sekil 5.17. Mamak llgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi................ 138

Sekil 5.18. Mamak [l¢esinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal

daBIIM GLafiZi...ccciieiiiiii it 139
Sekil 5.19. Cankaya Ilgesi mahallelerinin kaza sayilar1 histogrami ............c.cocoevevenee, 141
Sekil 5.20. Cankaya Ilgesinde kaza dagilimlarmin en yakin komsuluk analizi.............. 142
Sekil 5.21. Cankaya ilcesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim

OLATIET ..t 143
Sekil 5.22. Tiim ilge mahallelerinin kaza sayilart histogrami...........cccoeerviiiiiienicnnns 144
Sekil 5.23. Tiim ilgelerde kaza dagilimlarinin en yakin Komguluk analizi..................... 145

Sekil 5.24.Tiim il¢elerde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi... 146



XVi

HARITALARIN LiSTESI

Harita Sayfa
Harita 2.1. Ankara karayollar1 haritasi-(Vektor formatta)..........c.cocovvevreirennsnnsnesinnsennns 34
Harita 2.2. Ankara sehir plant (Raster formatta) ..........cooovvrrrnnnnnnnns s 35
Harita 2.3.Tlrkiye matris NArta .......cccooevicieesicscseesie e sses 36
Harita 2.4. Ankara’da trafik kazalarinin yogunlastig1 yol glizergahlart .................c...... 43
Harita 2.5. Ankara il¢elerindeki kazalarin yogunluklarina gore siniflandirilmast.......... 45
Harita 2.6. Ankara’da 2006-2010 yillar1 arasindaki yasananyillik toplam kaza ..........
SAYIIATT 1.ttt 46
Harita 2.7. Ankara ili glizergahlar Daritast........o.c...cooeeevuieervvveeessssesessssesssssessssssessssssssssnns 47
Harita 2.8. CBS’de yol giizergahlarin gosteren harita. ........c.cccooevvencnenenncnnescnns 48
Harita 2.9. CBS’de Atatiik Bulvarini gosteren harita. ... 49
Harita 5.1. Karapiirgek mahallesi haritast. ..o 69
Harita 5.2. Siikriye Mahallesi Raritast. .......ccocoreeeiiirienieeenesesesseseissesessessesssesseseees 70
Harita 5.3. Birlik Mahallesi haritast ... eseeesseens 76
Harita 5.4. Cumhuriyet Mahallesi Raritast ..........coeureereninninsininesssssseseessesesssssessssessenes 77
Harita 5.5. Devlet Mahallesi RAritast........coceeereereeneeeeesseineineieeesessesssssseisesessessssssssssesesseens 78
Harita 5.6. Eryaman Mahallesi Raritasi.........ccueeninnenininneeseesessesesesssessssesssseseesesens 80
Harita 5.7. Yapracik Mahallesi Raritast ... 81
Harita 5.8. Bahgekapt Mahallesi haritast.......cccoocecccccceesssesenes 82
Harita 5.9. Kavacik Subayevleri Mahallesi haritast..........ccccooeiiiiiiiiiiiiicien, 85
Harita 5.10. Etlik Mahallesi Raritast ... 86
Harita 5.11. Ayvali Mahallesi haritast ... 86
Harita 5.12. Asag1 Eglence Mahallesi haritast ... 87

Harita 5.13. Kalaba Mahallesi NArItAST....cceveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeesesesseeeessseesessesesesseesesaesneas 87



Harita Sayfa
Harita 5.14. Senyuva Mahallesi haritas .........cccocvrrrnnnnnnsrsseseeees s 88
Harita 5.15. General Zeki Dogan Mahallesi haritasi..........ccocveevecriiesercsercssssseeseenns 92
Harita 5.16. Ptt evleri Mahallesi Raritast ..o sssssessssssssees 93
Harita 5.17. Pinarbasi Mahallesi haritasi.........cccccoovreeiiiininsccicesesse e 97
Harita 5.18. Alct Mahallesi haritasi......c.oceeneinininineininisisssssisse s ssssessessssssns 98
Harita 5.19. Kardelen Mahallesi Naritast .........cooueveiereneniniisesiseseeie e 102
Harita 5.20. Ostim Organize Sanayi Bolgesi (OSB) haritast..........ccooeverereneienennnnnns 103
Harita 5.21. Gazi, Emniyet ve Bestepe Mahalleleri haritast ...........ccccocevviniiiencinnnen. 104
Harita 5.22. Varlik ve Ivedik Mahalleleri haritast..........ccccovvveeerereiieecceeeieeeeienenans 104
Harita 5.23. Macun ve Demet Mahalleleri haritasi...........ccococvvviviiiiiniiiiccces 105
Harita 5.24. Inonii MahalleSi haritast .........co....ooeceuereviereveiessssiesessseesssesssesessssessssessssessssnns 105
Harita 5.25. Ugur Mumcu ve Camlica Mahalleleri ve Ostim OSB haritast ................... 106
Harita 5.26. 2006-2008 yillar1 arasinda Ankara merkez ilgelerinde 6liimlii ve

yaralamali kazalarin meydana geldigi yerler...........ccooovviiiiiiiiiniiinn, 107
Harita 5.27. Ankara merkez ve ilgelerindeki kazazede sayisinin noktasal

AAGIIMIATT 1. 108
Harita 5.28. Ankara merkez ve il¢elerindeki kaza noktalarinin yogunluk

MOTEHEMESI ....ceiiiic s 110
Harita 5.29. Kisi basina diisen kaza sayisinin mahallelere gore

AAGIIINL oo 111
Harita 5.30. Kisi basina diisen kazazede sayisinin mahallelere gore dagilimi .............. 112
Harita 5.31. Toplam yol km basina diisen kaza sayisinin mahallelere gore

AGIIMI 1. 113
Harita 5.32. Toplamyol km bagina diisen kaza sayisinin mahallelere gore

DI .ottt 114
Harita 5.33. Kaza sayisina Getis-Ord G testinde kiimelenme gdsteren

MANGHTEIET ..o 115
Harita 5.34. Atatiirk, Cakmak ve Plevne mahalleleri .........c.cocoernicnninccnniccnreccnes 116



Harita Sayfa

Harita 5.35. (a) 2007 — kaza degisimi (b) 2007- kazazede degisimi (c) 2008- kaza
degisimi (d) 2008 kazazede deZiSIMi.......cccueeruerriieniieiiiieiie e

Harita 5.36. Gece Meydana Gelen Kazalarin Dagilimlart (%) ....cccocvvvveviveneiieinnnennnnn



XiX

SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu calismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, aciklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.

Simgeler

AB
ABD
ANOVA
CBS
EGM
GIS
GPS
GPRS
IRTAD
JEMUS
KGM
NET
MAPINFO
OECD
OLAP
PIARC
SQL
SPSS
TBS
TUIK
UK
UKTRL
UTM

WAP
WHO

Aciklamalar

Avrupa Birligi

Amerika Birlesik Devletleri

Varyans Analizi

Cografi Bilgi Sistemleri

Emniyet Genel Mudiirliigii

Geographic Information System

Global Positioning System

General Packet Radio Service

International Road Traffic And Accident Database
Jandarma Entegre Muhabere Sistemi
Karayollar1 Genel Miidiirliigii

Network

Map Information

Organisation for Economic Co-operation and
Online Analytical Processing

Permanent International Association of Road Congress
Structured Query Language

Statistical Package for the Social Sciences
Trafik Bilgi Sistemi

Tiirkiye Istatistik Kurumu

United Kingdom

UK Transport Research Laboratory

Universal Transverse Mercator

Veri Tabani

Wireless Application Protocol

World Health Organization






1. GIRIS

Saglik ve kalkinma agisindan biiyiik bir sorun olusturan trafik kazalarinda, Diinya Saglik
Orgiitii'ne gére her yil 1 milyonun iizerinde kisi hayatin1 kaybetmekte, 50 milyonun
iizerinde kisi de yaralanmaktadir ve bu sayilar giin gectikce artmaktadir. Kaza
kurbanlarinin neredeyse yarisin1 yayalar ile bisiklet ve motosiklet siiriiciileri
olusturmaktadir. Oliimlii trafik kazalarmin yaklasik %90°1 orta ve diisiik gelirli iilkelerde
meydana gelmektedir. Oysa bu iilkelerdeki toplam ara¢ sayisi diinyadaki toplam arag

sayisinin yarisindan azdir [1].

Trafik kazalarinin kiiresel Olgekte yayginligi neticesinde meydana gelen Olim ve
yaralanma vakalari, toplumsal ve ekonomik kayiplarin ciddi boyutlara ulasmasina neden
olmaktadir. Trafik kazalar1 nedeniyle; aile iiyelerinin ihtiya¢ duydugu hizmet ve giderleri
karsilayan ya da katki saglayan kisilerin kaybedilmesi, baz1 bireylerin bakima muhtac hale
gelmesi, karsilasilan uzun ve masrafl tedavi siireci gibi durumlar bir¢ok ailenin yagaminda

biiyiik sikint1 ve zorluklara yol agmaktadir [2].

Trafik kazalar1 dnceden goriilebilir ve Onlenebilir. Yiiksek gelir diizeyindeki bircok iilke
son 20 yillik donemde, yol giivenligine yonelik sistem yaklasimi benimseyerek kazalarda
ve bunlara kurban gidenlerin sayisinda onemli azalmalar saglayabilmistir. Diisiik ve orta
gelir diizeyindeki tlkelerde gegerli ¢oziimler, motorlu tasit trafiginde daha uzun bir
gecmise sahip iilkelere gore farkliliklar gosterse bile temel ilkeler aynidir. Bu temel ilkeler
arasinda, gelismis yol tasarimi ve trafik yOnetimi, tasit standartlarinin gelistirilmesi, hiz

denetimi, emniyet kemeri kullanimi ve alkol siirlarinin gozetilmesi yer almaktadir [3].

Tiirkiye’nin de 6nemli sorunlarindan biri olan trafik kazalarinda, her yil ¢ok sayida kisi
yagamini yitirmekte, yaralanmakta ya da sakat kalmaktadir. Kaza kurbanlarinin ¢ogu
gengtir. Bu durum, bu kisilerin yagamlarinin 6nemli bir béliimiiniin tamamen veya kismen
yok olmasi anlamini tagimaktadir. Aci1 ve sikinti, keder ve iiziintiiye ilave olarak kazalar,

Tiirk toplumu ve vatandaslari i¢in biiylik ekonomik kayiplara yol agmaktadir.
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Tiirkiye’de trafik kazalarina neden olan baslica etmenler soyle siralanabilir:

» Tasima ortamindaki dengesizlik: Yiik ve yolcu tasimalarinin agirlikli olarak karayollari
ile yapilmasi.

» Siirlicii-yaya-yolcu olarak yolu kullananlarin davranislar: Trafikte karsilasilabilecek
riskler konusunda yeterli bilgiye sahip olmamak, trafik egitimi konusundaki eksiklikler,
giivenli trafik bilincinin olusmasi konusunda yasanan sikintilar, yolu kullanan insanin
yasi, beden yapisi, gorme-isitme-reaksiyon yetenekleri ve psikolojik durumunda
karsilasilan problemler.

» Tasitlardan kaynaklanan nedenler: Tasitlarin teknik muayenelerinde yasanan sorunlar,
asir1 yikleme, teknik sartlar1 uygun olmayan tasitlarin trafikte yer almalari,
Tiirkiye’deki tagit kompozisyonu i¢inde diisiik model tasitlarin oraninin ytiksekligi.

» Karayolu altyapisindan kaynaklanan nedenler: Tasarim ve geometri hatalari.

» Trafik yonetimi, denetimi ve uygulamaya iliskin hususlar: Etkin ve siirekli denetimin
yapilamamasi, trafik yonetimi konusunda yasanan sikintilar.

» Hizli ve plansiz sehirlesme: Altyapi eksiklikleri, hatali ve eksik geometrideki yollar ve
kavsaklar, otopark problemleri, isaretleme problemleri.

» Cevre sartlari: Yagish havalar, buzlanma, sis, heyelan, sel, deprem.

» “Trafik Gilvenligi” konusunda yasanan sosyal kayitsizlik, insanlarin karayolu
kazalarini kisisel bir problem gibi gérmemeleri ve kaza magdurlarinin sayisini azaltma

amacinin, giindelik yasamda oncelik tasimamasi [4].

Tirkiye’deki 2010 yili trafik kaza istatistikleri incelendiginde, meydana gelen kazalarda
stiricii kusurlarinin %90, yaya kusurlarinin %9 paya sahip oldugu, yol, ara¢ ve cevre

kosullarma ait kusurlarin toplaminin ise %1 oldugu gériilmektedir [5].

Trafik kazalarinda diizenlenen trafik kazasi tespit tutanagi ile kazaya karisan kisiler,
araclar ve kaza ile ilgili bilgiler belirlenmekte, ayn1 zamanda kazalarin analiz edilebilmesi
icin istatistik bilgiler aktarilmaktadir. Kaza Tespit Tutanaklari, kaza sonrasi yargilama
siirecinde, kazaya neden olan kusurlu faktorlerin hukuki sorumluluklarinin
belirlenmesinde, bilirkisi raporlarmin diizenlenmesinde ve bilimsel arastirmalarin
yiirlitiilmesinde son derece Onemli dokumanlardir. Bu tutanaklarin, kaza nedenlerinin
dogru olarak belirlenebilmesi ve Onlemler alinabilmesi, adli siirecin dogru bir sekilde

neticelenebilmesi i¢in, eksiksiz ve kazayla ilgili detayli tiim bilgiyi iceren sekilde
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doldurulmasi gereklidir. Tiirkiye’de, Trafik Kazas1 Tespit Tutanaklar1 (taraflarin anlasarak
doldurduklar1 maddi hasarli kazalar harig), trafik zabitasinca (sorumluluk bolgesine gore
polis veya jandarma) doldurulmaktadir. Ancak, bu tutanaklar1 dolduran trafik
birimlerindeki gorevliler, yol altyapisindan ya da aractan kaynaklanan kusur/kusurlari
belirleyebilmek igin yeterli bilgi ve donanima sahip degildir. Dolayisiyla 2010 yili kaza
istatistiklerine yanstyan siiriicli ve yaya kusurlarina ait oranin, yol ve aracla ilgili kusurlar

net bir sekilde belirlenemedigi icin istatistiklere bdyle yiiksek yansidig diisiiniilmektedir.

Bu c¢alismada oncelikle, 2006-2007-2008 yillarinda Ankara’da meydana gelen tiim 6liimlii,
yaralanmali ve maddi hasarli kazalarin, yazilan bir bilgisayar programi vasitasiyla Cografi
Bilgi Sistemleri kullanilarak harita {izerinde, koordinat verileriyle cakistirilmasi islemi
yapilmistir. Bu ¢alismay1 takiben, tiim kazalara ait kaza tespit tutanaklarinda yer alan
veriler, oncelikle excel programina aktarilmis daha sonra MAPINFO programi kullanilarak
Ankara ili ve merkez il¢elerindeki kaza noktalarinin, harita tizerinde ayrintili bilgileri ile
birlikte menii seklinde ekrana yansitilmasi saglanmistir. Boylece kazalara ait bilgiler
mekana yansitilarak bu bilgilerin daha anlasilir hale gelmesi saglanmistir. Kaza veri
degiskeni olarak alinan koordinat verilerinin, sayisal harita iizerinde yer tayini yapildiktan
sonra, meydana gelen kazalarin sebeplerinin neler oldugu, hangi degiskenlere bagli olarak
degistigi ve yapilan komsuluk analizleri ile kazaya neden olan diger etkenlerin neler

oldugu belirlenmeye ¢alisilmistir.

Biitiin bu islemlerde; kaza noktalarinin sayisal harita {lizerine kisa zamanda ve dogru
sekilde yerlestirilerek, sonuglarin yorumlanmasi ve uygulamaya geg¢irilmesi i¢in Cografi
Bilgi Sistemlerinden(CBS) yararlanilmistir. Ayrica trafik kaza tespit tutanaklarindan ve
mabhalle bilgi sisteminden elde edilen veriler SPSS programinda degerlendirilerek grafikler ve

histogramlar hazirlanip, yorumlanmustir.






2. KAYNAK BILGiSi

2.1. Trafik Kazasimin Tanim

Karayolu tizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla yaya, siiriici veya aracin
karistig1, herhangi bir zamanda meydana gelen, daha énceden olacagi tahmin edilemeyen,
onlemler alinarak ¢ogunun dnlenebilecegi; 6liim, yaralanma ve maddi hasarla sonuglanan
olaylara trafik kazas1 denir. Gliniimiizde kazalarin olusumunu etkileyen faktorlerin basinda
insan hatas1 gelmektedir. Kazalar her iilkede 6nemli bir toplum sagligi sorunudur.
Kazalarla yalnizca trafikte degil evde, okulda, oyun ve spor alanlarinda, fabrika ve is
yerlerinde hemen her yerde karsilasilabilir. Kazalar, toplumda sakatlik ve 6liimlerin basta
gelen sebeplerindendir. Kazalar sonucu kaybedilen is giinli, okul giinii gibi kayiplarin

yaninda, tibbi bakim giderleri, maddi ve manevi kayiplar da toplum i¢in 6nemlidir.

2.1.1. Trafik kazasinin nedenleri ve trafik kazalarimin meydana gelmesinde rol
oynayan faktorler

Insan faktériinden meydana gelen kazalarin basinda insanlarin kendi kendine kazaya neden
olmasi yani dikkatsizlik ve tedbirsizlik gelmektedir. Yapilan istatistiklere bakildiginda
meydana gelen trafik kazalarinin %50’sinin dikkatsiz siirticiilerden kaynaklandig:
belirlenmistir. Trafikte seyrederken kitap okuma, cep telefonuyla konusma veya
mesajlasma, arabada bulunan yolcularin giiriiltiisii, radyo,teyp vs. diigmeleriyle mesgul

olma, stirticiilerin dikkatini dagitarak kaza yapmalarina neden olmaktadir.

Ayrica kotii hava kosullari, uykusuz ve yorgun araba kullanmak, alkollii araba kullanmak,
asirt hiz yapmak, serit ihlal etmek, 6ndeki araci rahatsiz edecek sekilde takip etmek trafik

kazasinin en 6nemli nedenlerindendir.

Kazaya neden olan faktdrlerin ayrintilarina bakildiginda:

v’ Siiriicii Faktorii : Baska insanlarin kaza ile karsi karsiya birakilmasi, acemilik,
dikkatsizlik, uykusuzluk, algilayamama, yanlis karar verme, hatali gecis ve doniis,
arkadan carpma, asir1 hiz yapma, fazla yiik tasimak, alkollii ara¢ kullanmak, bazi ilaglar
aldiktan sonra yola ¢ikmak, trafik kurallarini hice saymak, ara¢ bakimlarini zamaninda

yaptirmamak,
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v’ Yaya Faktorii : Egitim eksikligi ve glivenlik ihmalleri, duran arglarin 6n ve arkasindan
gecme, yolda oynama, kirmizi 1s1kta gegme, yola aniden ¢ikma,

v’ Yolcu Faktorii : Yik lizerinde seyahat etmek, tasittan sarkmak, tasittan habersiz inmek
ve binmek,

v’ Yol Faktorii : Kazalara neden olan yol faktorii istatistiklere olduk¢a az yansitilmaktadir.
Yogun trafik, yolun kalitesi, isaretleme gibi teknik 6zellikler ve yasal yetersizlik,

v’ Arag¢ Faktorii : Kullanilan arag ve gereglerin bakimsizligi ve eski olusu,

v’ Cevre Faktorii - Kaz1 ve yol ¢aligmasi gibi ¢evre ve mevsim 6zelliklerine bagl doga
olaylari,

V' Trafik yonetimi ve uygulamalar: : Uygulama ve denetim azligi

seklinde siralamak ve agiklamak miimkiindiir. Yukaridaki siralamaya bakildiginda trafik

kazalarinda tek bir sorumlu bulmak ¢ogu kez olasi degildir [6,7].
Tiirkiye’de trafik kazalarimi olusturan etkenlerin basinda gelen, insan, ara¢ ve yol
unsurlarinin en son 2013 yili verilerine gore yiizdeleri asagidaki cizelgedeki gibi oldugu

tespit edilmisgtir.

Cizelge 2.1. Tiirkiye’de yillara gére insan, arag ve yol unsurlarinin yiizdeleri

INSAN FAKTORU
SURUCU YAYA YOLCU TOPLAM ARAC YOL
*YI LLAR % % % % % %

2008 90,53 8,37 0,43 99,33 0,26 0,42
2009 89,60 9,09 0,41 99,10 0,29 0,61
2010 89,72 8,97 0,36 99,05 0,33 0,63
2011 90,20 8,51 0,39 99,10 0,30 0,60
2012 88,86 9,75 0,44 99,05 0,33 0,62
2013 88,97 8,91 0,43 98,30 0,92 0,77

(*) 1 Nisan 2008 tarihinde uygulamaya konulan taraflarin anlagarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi
maddi hasarli trafik kaza sayilarida dahil edilmistir. Bilgiler Tramer'den alinmustir.
Kaynak: TUIK, 2013 yil1 bilgileri Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanlig: trafik
kaza verilerine gore diizenlenmistir.

Cizelge 2.1’e gore insan unsuru; siirlicii, yolcu ve yaya olmak {izere, trafik kazalarinin
meydana gelmesinde asli unsur olarak goziikmekte, diger unsurlarin (altyap1..vs.) payimin
ise sinirli veya yok denecek kadar az oldugu sonicuna varilmaktadir. Trafik bilincinin tam

olarak olugmadig1 iilkelerde ortaya c¢ikan insan hatalarinin % olarak degerinin
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maksimumda olmas1 oncelikle egitimsizlik nedeni ile baglantili bilgisizlikten ileri
gelmektedir. Tirkiye’de egitim yolu ile insanlarda trafik bilincinin gelistirilmesi,
kampanyalarla bunun desteklenmesi sarttir. Bu sekilde toplumda bir farkindalik
olusturulmali trafik bilincinin yaygimlastirilmasina ¢alisitimalidir. Diinya Saglik Orgiitii ve
Birlesmis Milletlerin yaptig1 calismalara destek verilmeli iilke ¢apinda trafik kazalarinin
Onlenmesi ile ilgili tedbirler alinmalidir.Yapilan calismalara bakildiginda gelismis
iilkelerde trafik kazalarinda tek etken olarak insan unsuru kabul edilmemekte, alt yap1

bozukluklarinin da 6nemli bir kaza nedeni oldugu ortaya konulmaktadir [8,9].

2.1.2. Tyi bir trafik diizeninin saglanmasi icin yapilmasi gerekli calismalar

Trafik kazasinin meydana gelmemesi i¢in yapilmasi gereken g¢aligmalar dort ana gruba

ayrilarak analiz edilebilir. Bunlar Alt Yapi, Egitim, ilk ve Acil Yardim ve Denetimdir [10].

Alt yapr yetersizligi : Arag ve yaya trafiginin giivenli bir sekilde akisinin temel
kosullarindan biri ara¢ ve yayalarin yararlanabilecegi her tiirlii tesis ile isaretlemenin
yeterli olmasidir.Yollar, kavsaklar, yaya kaldirimlari, alt ve iist gegitler, park yerleri, yatay
ve diigsey isaretler, aydinlatma sistemleri gibi elemanlar karayolu altyapisini olusturan

elemanlardir.

Ulkemizdeki sehir ici yollar incelendiginde, ana yollar digindaki yollarin giivenli bir trafik
icin gereken niteligi tasimadigr goriilmektedir. Yiizey bozukluklari, aydinlatma zayifligi,
yayalarin kullanimlarma ayrilmis yaya gecitleri, alt ve iist gecitlerin azligi, rahat bir
sekilde yiirtinebilecek kaldirimlarin bulunmayisi, ylizeysel sulara kars1 dreanaj yetersizligi,
yatay ve diigey isaretleme eksikligi, park yeri azlig1 nedeniyle yol ve kaldirimlarin tasitlarla
isgal edilmis olmasi, yaygin bir sinyalizasyon sisteminin bulunmayisi, yolcu tasimasi
yapan tagitlara ait durak vb. tesislerin istenilen Ozelliklere sahip olmamasi, trafik

giivenligini azaltan alt yapiya iligkin baslica hususlardir.

Egitim : Trafik glivenliginde, iizerinde en ¢ok durulmasi gereken konu egitimdir ve
ilkokuldan baslayarak her vatandasa verilmesi gereklidir. Trafikte egitim; siiriicii, yaya,
yolcu, denetimi yapanlarin, hatta bir kazadan sonra ortaya c¢ikan sorunlart bildiren

sahislarin egitimleri gibi genis bir alan1 kapsamaktadir.
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Trafik egitimin amaci, iilkemizde giivenli ve diizenli bir trafik ortaminin tesis edilmesi,
trafik kurallarina uyma aligkanliklarinin kazandirilmasi, trafik kazalarinin meydana gelme
nedenlerinin alkollii ara¢ kullanmak, hiz yapmak, kirmizi 1sikta gecmek gibi trafik
kurallarin1 hige saymaktan kaynaklanan olumsuz etkilerle ilgili egitici yayinlar, radyo ve
televizyon yaymlart ve yazili basin aracilifiyla etkili bir sekilde toplumu
bilinglendirmektir. Ancak bu sekilde insan faktoriinden meydana gelen kaza paymnin

azaltilabilmesi miimkiin olabilecektir.

Denetim : Karayolu Trafik Giivenliginin saglanmasinda, egitim ve miihendislik
hizmetlerinin gelistirilmesine paralel olarak, trafik denetiminin de etkin bigimde yerine
getirilmesi 6nem tasimaktadir. Trafik denetiminin temel hedefi, yol kullanicilarin giivenli
olmayan davraniglarini en aza indirgeyerek, trafik kazalarmi ve yol agtigr kayiplari
azaltmaktir. Denetimin temel amaci, daha fazla ceza yazarak siiriiciileri cezalandirmak
degil, yol kullanicilarinin “algilanan yakalanma risklerini” artirarak, trafik giivenligi
acisindan tehlike yaratan davranislari lizerinde caydirici etki yaratmaktir. Siirtictilerden
kaynaklanan kaza sonuglarma gore 2004-2013 yillar1 arasinda siiriiciilerin = siiriicii

belgelerine el konularak bu etki artirilmaya calisilmistir [10,11].

Cizelge 2.2. Daimi veya gegici siirelerle geri alinan siiriicli belgesi sayisinin yillara
gore dagilimi *

YILLAR AEL(J?EEE r\?l}:/l/TC 5KEZ /:-ISII%VI LliMiTi 100 clEé,IA MPIUANl DIGER *+
2004 88.096 3.491 2,017 2.328
2005 72.759 2.194 1.474 1.744
2006 81.701 1.209 1.879 1.389
2007 106.168 985 2.165 1.242
2008 133.757 1.827 2.695 1.153
2009 121.787 1.090 14.330 1.422
2010 139.844 638 21.894 1.196
2011 116.469 482 13.815 959
2012 137.928 173 17.470 2.114
2013 125.043 159 16.849 8.444

(*) Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanlig: trafik ekiplerince geri alinan siiriicii
belgesi sayilarini kapsamaktadir.

(**) Siriicti olmay1 engelleyecek 6lgiide saglik sartlarinin degistigi tespit edilenler, siirticii belgesi
almaya engel teskil eden tiirden mahkumiyet alanlar ve yetkili birimlerin karariyla siiriicii

belgesi geri alinan ve iptal edilenleri kapsamaktadir.
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Denetimden sorumlu personelin temel gorevi, trafik kurallarina herkesin tam ve kesin
olarak uymasint saglamaktir. Bu amagcla tasitlarin giivenli yiiklenmesi, asir1 yiikleme,
tehlikeli maddelerin tasinmasi, ¢alisma ve siirme siireleri, siiriicii belgesi, sigorta tescil
plakasi, tescil ve trafik belgeleri gibi bir¢ok hususun denetlenmesi gerekir. Bu nedenle
denetleme yapan personelin basarili olabilmesi i¢in modern arag¢ ve gereglerle donatilmasi

gerekir.

Denetimler siirekli, objektif, kisi ve ara¢c ayrimi yapilmaksizin etkili bir sekilde
yapilmalidir. Denetim bir yandan da egitici ve Ogretici olmalidir. Siiriiciilerin hatali
davraniglarinin sonuglart agiklanmali, kurallari ¢ignedikleri takdirde affedilmeyecekleri

vurgulanmali ve kesilen cezalarin caydirciligi olmalidir.

Yillara baglh olarak yapilan denetimlerin sonuglarina gére daimi veya gegici siirelerle
ehliyetlerine el konulan siiriiclilerden alkol kullanim1 nedeniyle saptanan oran 2004-2005
ve 2006 yillarinda diisiis gosterse de diger yillarda gittikce artmis buna karsilik asir1 hiza
bagli olarak saptanan oranlarda azalma gostermistir. Asir1 hizda ise 2007 ve 2013

yillarinda gozle goriiliir bir azalma meydana gelmistir.

Cizelge 2.3. 2004 — 2013 yillar1 arasindaki denetim faaliyetlerinde uygulanan cezalar

Yillar Uygulanan Trafik |Uygulanan Para Ceza Miktar1 C.Savc1}.1g}n? Sevk Edilen Trafikten Men Edilen
Ceza Sayisi (TL) Siiriicii Sayist Arag Sayist
2004 6.856.121 461.679.146 89.514 268.581
2005 5.912.646 489.844.912 101.645 374.069
2006 6.482.931 604.672.152 159.259 451.644
2007 7.078.579 763.224.556 200.367 638.444
2008 8.612.983 1.016.896.211 230.987 769.397
2009 8.499.073 1.061.109.823 235.862 843.089
2010 8.715.742 1.137.509.424 250.209 823.897
2011 8.969.433 1.234.938.597 253.302 762.736
2012 10.732.000 1.594.821.942 276.809 826.713
2013 13.365.520 2.372.220.636 140.289 786.087

* Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanlig: trafik ekip faaliyetlerini kapsamaktadir.

Ik ve acil yardim : Saghk hizmetleri ile ilgili yetersizlikler, kazanin ¢ogu zaman bir olus
nedeni degil, kaza sonrasi 6lii veya yarali sayisinda artig nedenidir. Kazazedelere olay

yerinde ilk yardimin geregi gibi yapilmamasi, yaralilarin bilingsiz tasinmasi ve tagima
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sirasinda acil yardim hizmetlerinin yetersizligi nedeniyle, iilkemizde kaza sonras1 6liim ya

da sakat kalma olasilig1 diger iilkelere gore yiiksektir.

Acil miidahalenin temel hedefi 6liim ve sakatliklar1 en aza indirmek oldugundan, trafik
kazas1 sonucunda hayat kurtarilabilmesi i¢in 6zel yetismis personel ile kara yollarinda

belirli araliklarda ilk yardim istasyonlar1 ve ekipleri kurulmalidir [11].

2.1.3. Trafik kazalarinin sonuclari

Tirkiye'de 2013 yilinda meydana gelen trafik kazalarina iliskin Emniyet Genel
Miidiirliigii ve Tiirkiye Istatistik Kurumu isbirligi ile hazirlanan "Trafik Kazalar
Istatistikleri" raporu, trafik kazalarinin hiz kesmedigini ortaya koymaktadir. Emniyet
Genel Miidiirliigii ile Tiirkiye Istatistik Kurumu'nun 2004 yilinda imzaladig1 protokol
uyarinca ortaklasa hazirladigi "Trafik Kaza Istatistikleri" raporundan derlenen
bilgilere [15] gore, 73 milyon 723 bin niifusa ve 21 milyon 548 bin 381 siiriicii belgeli
vatandasa sahip bulunan Tirkiye'de, 2013 yilinda 161 bin 306’s1 Olimli ve
yaralanmali olmak iizere toplam 1 milyon 207 bin 354 trafik kazas1 meydana gelmis,
yil boyunca meydana gelen bu kazalarda, 3 bin 685 kisi yagamini1 yitirmis, 274 bin 829
kisi yaralanmistir [12].

Cizelge 2.4. 2002 — 2013 yillar arasindaki 6liimlii, yaralanmali ve maddi hasarl kaza

sayilari
Toplam Oliimlij,
kaza Maddi hasarlt yaralanmali Olii Yarali

Yil sayist kaza sayisi kaza say1st say1s1t) sayist
2002 439 777 374029 65 748 4093 116 412
2003 455 637 388 606 67 031 3946 118 214
2004 537 352 460 344 77 008 4 427 136 437
2005 620 789 533516 87273 4 505 154 086
2006 728 755 632 627 96 128 4633 169 080
2007 825 561 718 567 106 994 5007 189 057
2008 950 120 845 908 104 212 4236 184 468
2009 1053 346 942 225 111121 4324 201 380
2010 1106 201 989 397 116 804 4 045 211 496
2011 1228928 1097 083 131 845 3835 238 074
2012 1296 634 1143082 153 552 3750 268 079
2013 1207 354 1046 048 161 306 3685 274 829

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanligi(1) Trafik kaza yerindeki 6liimleri kapsar.
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Cizelge 2.5. Olus tiirlerine gore 6liimlii ve yaralanmali trafik kaza bilgileri

KAZA OLUS TURU Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1 TOPLAM
Kaza Sayisi % Kaza Say1s1 % Kaza Sayisi %
Yandan Carpma veya Yandan Carpisma 40.352 33,60 5.101 12,38 45.453 28,18
Yayaya Carpma 28.397 23,65 1.337 3,24 29.734 18,43
Yoldan Cikma 8.256 6,87 15.380 37,32 23.636 14,65
Devrilme, Savrulma, Takla 9.829 8,18 8.482 20,58 18.311 11,35
Arkadan Carpma 11.069 9,22 3.907 9,48 14.976 9,28
Engel/Cisim ile Carpisma 7.788 6,49 2.792 6,77 10.580 6,56
Karsilikli Carpigma 7.707 6,42 2.589 6,28 10.296 6,38
Duran Araca Carpma 3.013 2,51 416 1,01 3.429 2,13
Yan Yana Carpisma 1.909 1,59 405 0,98 2.314 1,43
Aragtan Diisen Insan 877 0,73 176 0,43 1.053 0,65
Hayvana Carpma 429 0,36 438 1,06 867 0,54
Coklu Carpisma 223 0,19 74 0,18 297 0,18
Zincirleme Carpisma 197 0,16 82 0,20 279 0,17
Aragtan Diisen Cisim 46 0,04 35 0,08 81 0,05
TOPLAM 120.092 100 41.214 100 | 161.306 100

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanlig1 trafik kaza verilerine gore
diizenlenmistir.

Cizelge 2.5’teki olus tiirlerine gore Tiirkiye’de gerceklesen kazalara baktigimizda yerlesim
yerlerinde meydana gelen kazalarin 40 352 kaza sayisi ile en fazla yandan ¢arpma veya
carpisma seklinde gergeklestigi goriilmektedir. Bunun sebebinin de dikkatsizlik, kirmizi
1sikta gecme, alkollii stiriicliler veya aragtan kaynakli teknik hatadan iler1 geldigi

gozlenmektedir.

Motorlu tasit sayisi ve meydana gelen kaza sayis1 yillara gore karsilastirildiginda,
2006 yilinda 12 milyon 227 bin 933 olan motorlu ara¢ sayis1 2013 yilina gelindiginde
yiizde 47.70 artisla 17 milyon 939 bin 447'ye ulasirken, meydana gelen 6limli ve
yaralanmali kaza sayis1 daha yiiksek bir oranla artis gdstermistir. Tiirkiye'de 2006
yilinda meydana gelen 96 bin 128 6liimlii ve yaralanmali kaza sayist 2013 yilinda
yizde 51.67 artigla 161 bin 306'ya ylikselmis, trafik kazalarindaki bu artiga karsin ayni
donemde Oli sayist azalmistir. Tiirkiye'de 2006 yilinda 4 bin 633 kisi yasamini
yitirirken, bu iiziici tablo 2013 yilinda yiizde 9.44 oraninda gerilemis, bu veriler
151ginda Tirkiye'de 2013 yilinda meydana gelen trafik kazalarinda, her bin kisiden
2.92'si bu kazalardan etkilenmistir. Cocuklarin, trafik kazalart sonucu hayatlarini
kaybetme oram Tiirkiye’de % 14.7, Almanya’da % 4.9, Ingiltere’de % 5.86, ABD’de ise
% 6.59 olarak belirlenmistir [13,14,15].



12

2.1.4. Trafik kazalar i¢in ¢6ziim onerileri

Karayolunu kullanan ara¢ sayisinin hizla artmasi, hizli kentlesme, trafik alt yapisinin
plansiz ve yetersiz olusu, yeterli kaynak saglanamamasi nedeniyle meydana gelen kazalar
giderek mal ve can kaybina neden olmaya devam etmektedir. Trafik kazalarin1 genelde
kurallara uymamak, yol, tasit ve g¢evre kaynakli sorunlar olusturmaktadir. Tirkiye
genelinde egitim noksanlig1, cezalarin caydirici nitelikte olmayisi ve trafik kazalarinin agir
su¢ kapsaminda olmayisi en Onemli sorunlarin basinda gelmektedir. Kazalarin

Onlenebilmesi i¢in;

v" Ulagim ve trafik hizmetleri ile ilgili kamu otoriteleri arasinda gerekli koordinasyonun
saglanmasi,

v Yik tagimacihiginda yiiksek tonajda olan araglara trafigin yogun oldugu saatlerde gegis
izni verilmemesi,

v' Karayollarina gereken 6nem verilerek bakim ve onarimlarinin zamaninda yapilmasi,

v Yik ve yolcu tasimaciligindaki dengesiz oran giderilerek karayolu demiryolu ve
havayolu ile dengeli tasimacilik yapilmast,

v' Trafik cezalarinin caydirici olmast,

v" Denetleme faaliyetlerinin artirilmast,

v Siiriicii okullar1 ve normal olarak verilen egitimlerde trafik egitiminin diizenli ve saglikli
bir sekilde yapilmasi i¢in gereken diizenlemelerin yapilmasi,

v Trafikte zorunlu sigorta kapsaminin genisletilmesi,

v’ Kalitesiz ve giivensiz tasima yapan firmalarin denetlenmesi,

v" Toplu tagim araglarinin konforlu hale getirilerek ¢ogaltilmasi ve uygun fiyatta hizmete
sunulmasi ile sehir i¢inde toplu tasimanin 6zendirilmesi,

v' Trafik egitiminin, okullarda ana sinifindan baslayarak egitim programina alinmasi her
yastaki bireye ise diizenlenen kurslar ve seminerlerle bu egitimin verilmesi [14],

v' Trafik kazalarimn istatistiklerinin saglikli yapilabilmesi igin kaza tutanak verilerinin

dogru saptanmasi gerekmektedir [16].

2.2. Trafik Kaza istatistikleri

Karayollari, her y1l 500 bin dolayinda yeni aracin trafige girmesi ile hem yolcu hem de yiik

tasimaciliginda c¢ok biiyiik bir yiik altindadir ve bu yiikii artik kaldiramamaktadir. Bu
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nedenle artan trafik, dikkatsizlik ve tedbirsizlik nedeni ile bircok kaza meydana
gelmektedir. Trafik kazalaria neden olan faktorerin tespit edilip 6nlem alinabilmesi i¢in
kaza tespit tutanaklarindan elde verilerden yararlanilarak kaza istatistikleri yapilmaktadir.
Trafik kaza istatistikleri; kaza sayisi, olii ve yarali sayisi, kazanin olus sekli, oldugu giin,
yer, saat, ay, yil ve tasit cinsleri ile oliimli ve yaralanmali kazalardaki, yas gruplar1 ve

cinsiyeti gosteren bilgileri kapsamaktadir [17].

Cizelge 2.6. Genel Kaza istatistikleri

YILI SKAAQZIQI SIC-\)¢IUSI YARALI SAYISI
2004 537.352 4.427 136.437
2005 620.789 4.505 154.086
2006 728.755 4.633 169.080
2007 825.561 5.007 189.057
2008 ** 950.120 4.236 184.468
2009 ** 1.053.346 4.324 201.380
2010 ** 1.104.388 4.045 211.496
2011 ** 1.228.928 3.835 238.074
2012 ** 1.296.634 3.750 268.079
2013 ** 1.207.354 3.685 274.829

(*) Emniyet Genel Miidiirligii ve Jandarma Genel Komutanligi sorumluluk bélgesinde meydana gelen
trafik kaza bilgilerini kapsamaktadir.

(**) 1 Nisan 2008 tarihinde uygulamaya konulan taraflarin anlasarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi
maddi hasarl trafik kaza sayilarida dahil edilmistir. Bilgiler Tramer'den alinmistir.

Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanligi sorumluluk bolgesinde 2004 —
2013 yillart arasinda meydana gelen kazalara bakildiginda; kaza sayis1 2004 yilindan 2012
yilina kadar artarak devam etmis, 2013 yilinda ise 1,296,634’ten 1,207,354’e diismiistiir.
Olii ve yarali sayis1 ise 2004 yilindan 2007 yilina kadar artarak devam etmis, 2008 yilinda
4236 olan o6li sayist 2009 yilinda 4324 olmustur. 2011 yilindan sonra ise 6lii sayisinda
azalma gozlenmis buna mukabil yarali sayisinda 20 000 — 30 000 dolayinda artis
gozlenmistir. 2007 yilinda biiytik sehirlere gog, karayollarinin yetersiz kalmasi, vergilerin
ve araba fiyatlarmin artacagi lizerine yiritillen kampanyalarla araba sahibi olan acemi

striiciilere bagli olarak kazalarin ve O6lii saysimin arttigi kanaatine varilmistir. Trafik
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denetimlerinin ve kampanyalarimin arttirilmasi1 yoniinde yapilan c¢aligmalara ragmen,
kazalarin artmasi dikkatsiz ve tedbirsiz siiriicii ve yayalarin, gerekli trafik kurallarina

uymamasi sonucu gergeklesmistir.

Karayollar1 Trafik Giivenligi Dairesi Bagkanligi’nin 2014 yili Temmuz ayinda yayinladigi
2013 yilina ait trafik kazalar1 6zetine bakildiginda, kazalarin meydana gelmesinde asli
kusur insana ait olarak goriilmektedir. Bu rapora gore, 6limlii ve yaralanmali trafik
kazalar1 en fazla yerlesim yeri disinda, siiriiciilerin siiratli gitmeleri, uykusuz ve yorgun

olmalar1 ya da yoldan kaynaklanan sebeplerden dolay1 meydana geldigi belirtilmektedir.
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Kaynak: Emniyet Genel Miidiirligii ve Jandarma Genel Komutanligi trafik kaza verilerine gore
diizenlenmistir.

Sekil 2.1. Olus Tiirlerine gore 6limlii ve yaralanmali trafik kaza bilgileri - 2013
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Cizelge 2.7. Aylara gore 6liimlii ve yaralanmali trafik kaza bilgileri — 2013

AYLAR KAZA SAYISI % SLU SAYISI % YARALI SAYISI %
Ocak 9.810 6,08 205 5,56 16.800 6,11
Subat 9.180 569 211 573 15.260 5,55
Mart 11.294 7.00 242 6,57 18297 6,66
Nisan 12,670 785 240 6,51 20631 7,51
Mayis 14 495 8,99 302 8,20 24081 8,76
Haziran 15.367 953 393 10,66 26674 9,71
Temmuz 15.382 9,54 347 9,42 26.329 9,58
Ajustos 18.267 11,32 495 13,43 34 268 1247
Eviul 16.067 9,96 339 9,20 26.940 9,80
Ekim 15.161 940 367 9,96 26523 9,65
Kasim 12.610 782 277 752 20634 7.51
Aralik 11.003 6,82 267 725 18.392 6,69
TOPLAM 161.306 100 3.685 100 274.829 100

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanlig: trafik kaza verilerine gore diizenlenmistir.

Cizelge 2.7’ye gore Temmuz, Agustos ve Eyliil aylar1 en fazla kazanin gergeklestigi
aylardir. Tatil doneminin olmasi, hava sicakliginin yiliksek seyretmesi ve 2013 yilinda
ramazan ayinin yaz aylarina dogru kaymasi nedeniyle uykusuzluk ve yorgunlugun fazlaca

hissedilmesi kazalar1 beraberinde getirmektedir.

Cizelge 2.8. Yerlesim yeri durumuna gore 6liimlii ve yaralanmali kazalardaki kusur
oranlar1 — 2013

KAZA Yerlesim ‘r‘eri| Yerlesim Yeri Disi TOPLAM

FAKTORLERI | Kusur Sayisi % Kusur Sayis % Kusur Sayis %
Sarlca 128.542 87,81 36.263 93,34 164.805 88,97
Yaya 15.600 10,66 892 2.30 16.501 8,91
Yolcu 561 0,38 235 0,60 796 0,43
Arac 939 0.64 771 1.08 1710 0,92
Yol 743 0,51 689 1,77 1.432 077

TOPLAM 146.394 100 38.850 100 185.244 100

Kaynak: Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanligi trafik kaza verilerine gore diizenlenmistir.

Cizelge 2.8’e gore kaza faktorlerinden siiriicti faktorii, yerlesim yeri i¢inde de disinda da
kusuru en yiiksek olan degere sahiptir. Kazaya neden olan faktorler siralamasinda yolcu ve
yol alt siralarda yer almaktadir.

Cizelge 2.9. Yillara gore trafik kaza bilgileri
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TOPLAM MMLEE‘;W GLD sAvISI YARALI SAYISI
YILLAR KAZA

SRS e [ Yer e | TP [ Ve [Veri g | TP | Ve | veri o | TP
2008 050120 | 71.567 | 32645 | 104.212 1433 2.802 42736 | 111.084 | 73.404 | 134.488
2000 1053346 | 76.420 | 34802 | 111.121 1542 2775 4324 | 122086 | 70334 | 201.380
2010 1106201 | 80517 | 36.287 | 116.804 1.365 2.680 4045 | 120061 | 82445 | 211.406
2011 1228028 | 02443 | 30402 | 131.845 1.245 2.430 3835 | 143786 | 80288 | 238074
012 1206634 | 111.664 | 41.088 | 153552 1337 2413 3750 | 174418 | 93661 | 262.070
2013 | 1.207.3654* | 120092 | 41.214 | 161.306 1.372 2.313 3685 | 183.308 | 91521 | 274829

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu, Emniyet Genel Miidiirliigii, Jandarma Genel Komutanlig
*2013 yili toplam kaza sayisi http://www.trafik.gov.tr/ adresinden alinmustir.

Daha ayrintili olan ¢izelge 2.9°daki bilgilere gore yerlesim yeri i¢inde 2008 — 2013 yillart
arasinda Olimlii ve yaralanmali kaza sayisi yerlesim yeri iginde, yerlesim yeri disinda
gerceklesen kaza sayisindan daha fazladir ve yillara gore artma gostermistir. Sehir
merkezlerinde yaya, yolcu ve araba trafiginin fazla olmasi bu kazalarin artmasina neden
olmaktadir. Olii sayisi ise yillara gore diisiis gostermektedir.Yarali sayisi, yerlesim yeri
icinde ve disinda yillara gore artma egilimindedir. Sadece 2013 yilinda yarali sayisi

yerlesim yeri i¢inde artma gosterirken yerlesim yeri disinda azalma gostermistir.

2.2.1. Diger iilkelerde meydana gelen trafik kazalar: ve yapilan ¢calismalar

Kiiresel olarak trafik kazalarinda yaralanmalar ihmal edilemeyecek kadar 6nemli bir halk
saglig1 sorunudur. Yaral sayist diinyada 50 milyon gibi yiiksek bir sayida iken, 6li sayisi
yaklagik 1.2 milyon civarinda oldugu tahmin edilmektedir. Arastirmalara gore kazalarin
yol actigt ekonomik kayiplar, iilkelerin milli gelirlerinin yaklasik %11 ile %2’ si
civarindadir. Kazalarin yaklasik %30 ‘unu trafik kazalar1 olusturmaktadir. Diinya Saglik
Orgiitiine gore kalic1 sakatliklarin yaklasik %15°i kazalardan ve bunun en az yaris1 da

trafik kazalarindan meydana gelmektedir [15,18].

1991 wyilinda Marakeste yapilan PIARC(World Road Association) kongresi ig¢in
Harris& Wegman tarafindan hazirlanan raporda, bir¢ok iilkeye ait trafik ve insan giivenligi
ile ilgili en yeni veriler sunulmustur. Bu veriler, Uluslararas1 Karayolu Trafik ve Kaza
Veritaban1 (International Road Traffic and Accident Database)-IRTAD, Ekonomik
Kalkmmma ve Isbirligi Orgiiti (Organisation for Economic Co-operation and
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Development)-OECD verileri kullanilarak, Ingiliz Ulastirma Arastirma Laboratuvar (UK

Transport Research Laboratory) tarafindan hazirlanmistir.

Cizelge 2.10. Bazi iilkelere ait motorlu kara tasit sayisi, niifus ve trafik kaza bilgileri

Ulke

Oliimlii ve Ol Sayist|  Arae Niifus 1000 Kisiye 100.000 100.000
Yaralanmali Sayist Sayist Diisen Arag Avraca Diigen Niifusa
_ _ Kaza (x100 (x1000) Savisi Olii Savist Diisen Olii
INGILTERE 151.474 1.901 33.586| 62.744 535 6 3,0
ISVEC 16.119 319 5.319| 9.449 563 6 34
DANIMARKA 3.525 220 2.882| 5.571 517 8 39
HOLLANDA 661 10.029| 16.693 601 7 4,0
IRLANDA 5.058 186 2.281| 4.576 498 8 41
ISPANYA 83.027 2.060 30.198| 46.175 654 7 45
ALMANYA 306.266 4009 52.047| 81.798 636 8 4,9
FINLANDIYA 6.408 292 3.431| 5.388 637 9 54
FRANSA 65.000 3.963 41.057| 65.434 627 10 6,1
AVUSTURYA 35.129 523 5.642| 8.421 670 9 6,2
LUKSEMBURG 962 33 42 518 824 8 6,4
ITALYA 211.404 4090 48.102( 60.724 792 9 6,7
BELCIKA 47.924 858 6.624( 11.021 601 13 7.8
ROMANYA 26.648 2018 5.162| 21.385 241 39 9,4
YUNANISTAN 13.849 1.141 8.089( 11.300 716 14 10,1
AVRUPA BIRLIGINE UYE OLAN ULKELERIN ORTALAMASI(AB-15) 608 11 57
NORVEC 6.079 168 3.237| 4.953 654 5 34
ISVICRE 18.990 320 5.197| 7.912 657 6 4,0
TURKIYE 131.845 3.835 16.08 | 74.724 215 23 51
AVUSTRALYA 1.151 1.277 16.368| 22.324 733 8 57
ABD 1.559.757 32.367 253.1081311.592 812 13 10,4
G.KORE 221.711 5.229 20.266| 49.779 407 26 10,5
UKRAYNA 31.281 4.908 9.694| 45.706 212 51 10,7

Kaynak: 1) Tiirkiye verileri 2013 y1lmna aittir. (Tiirkiye Istatistik Kurumu, Emniyet Genel Miidiirliigii, Jandarma Genel

Komutanlig1)
2) Diger Ulkeler-Internationel Road Federation World Road Statistics 2013 (2011 verileri), italya kaza verileri
2010 yilina aittir.

Diinyadaki trafik kazasi 6liimlerinin %59’unu 15 ve 44 yas arasindaki geng yetiskinler
olusturmaktadir [20].

Cizelge 2.10’a bakildiginda Tiirkiye’de 100 000 araca diisen 6lii sayis1 2013 verilerine
gore 21, 100 000 niifusa diisen 6lii sayisi ise 4.8 olarak saptanmigtir. Buradaki oranlar tilke
niifuslarina gore yapildigindan genel olarak iilkemizde trafikle ilgili yapilan ¢aligmalarin

sonug vermeye bagladigi soylenebilmektedir.

Kaza sayisi1 arttikga Diinya’da ve Tirkiye’de trafik mahkemelerine bagvuru sayisi da

artmaktadir. Dolayisiyle daha fazla hakime, adliye personeline, bilirkisi ve uzmana ihtiyag
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duyulmaktadir. Kazalarda yaralananlar i¢in yapilan saglik harcamalar1 tiim {ilkeler igin
onemli bir ekonomik kayiptir. Bir¢ogu yurtdisindan ithal edilen ilaglar, protezler,
ambulanslar, ameliyat malzemeleri énemli bir tutar olusturmaktadir. Bu da ekonomik

olarak biit¢eye olan yiikii artirmaktadir [21].

Diinya Saglik Orgiitiine gore yillar iginde girisimler ve cabalar olmadan, diinya ¢apinda
trafik kazasinda oOliimlerin ve yaralanmalarin 2000-2020 yillar1 arasinda %65 olacagi
tahmin edilmektedir. Bu oran diisiik ve orta gelirli iilkelerde ise %80 dolayinda

beklenmektedir [22].

2002 yilinda, karayolu trafik kazalarindaki yaralanmalarin diinya ¢apinda 9. Sirada oldugu
bunun da kiiresel saghk yikiiniin %2.6 ya esit oldugu agiklanmistir. Mevcut egilimler
tizerinde 2020 yilina kadar trafik kazalar1 yaralanmalar1 diinya siralamasinda 3. siraya

yerlesmesi beklenmektedir.

Diinyanin en kalabalik iilkesi olan Cin’de 2006-2010 yillar1 arasinda diizenlenen 5 yillik
taslakta ulusal karayolu trafik giivenligi plani ¢ikarilmis, bu plan devlet konseyi tarafindan
benimsenmis ve uygulama asamasina geg¢ilmistir. Bu planin hedeflerine ulagmasi igin
gerekli tiim cabalar gosterilmis ve trafik kazalarinda oOlimlerin %S5 azaldig
gozlemlenmistir. 2006-2010 yillar1 arasinda trafik kazalarindaki 6lii sayisinin 10 000 arag
basina 6liim orani da %5 den daha az olmasi devletin uyguladigi politikalarin olumlu bir
sonucu olarak yansimistir. Bu faktorler yol kullanan , insanlar, araglar, karayolu altyapisi,
acil kurtarma, bilgi sistemleri ve arastirma konular1 gibi genis bir yelpaze icinde

degerlendirilerek biiyiik gelismeler kaydedilmistir [23].

IRTAD verileri 2013 yilinda yapilan caligmalar neticesinde 2011 yilindaki oliimlerin
sayisinda 6nemli bir azalma oldugunu gostermistir. ABD gibi bazi iilkelerde son 50 yilin
kayitlart incelendiginde 2013 yilinda trafik kazasi ve 6liim oranlarinda keskin diisiisler
kaydedilmis, ekonomik krizin trafik ucundaki etkileri kismen de olsa olumlu bir gelisme
seklinde agiklanabilmistir. Bircok lilkede trafik hacminde azalma ya da durgunluk

nedeniyle 6liimlerde 6nemli bir diisiis gozlemlemistir [24,25].

Ornegin Ingiltere’de 2000-2009 yillar1 arasindaki gdstergelerde 6lii ve yarali sayisinin
%35 civarinda oldugu 2013 yili verilerine bakildiginda 6lii ve yarali sayisinda 2011 yil
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verilerine gore ise %19 oraninda bir diisiis gézlendigi ve trafik hacminde de %1 oraninda

azalma oldugu saptanmistir.

Amerika Birlesik Devletlerinde 2005 yilinda yaklagik olarak 6.5 milyon trafik kazasi
olmus, bu kazalarin maliyeti 230 milyar dolar olarak hesaplanmistir. 3000 kisinin
yaralanmasiyla sonug¢lanan kazalarda 45 binden fazla insane hayatin1 kaybetmistir. 2008
yilinda alinan 6nlemler sayesinde trafik kazalarinda 1961 yilindan bu yana en diisiik orana
ulagilmis ve bu sayr 2009 yilinda da azalmaya devam etmistir. 2008 yilinda trafik
kazasinda oliimlerin sayis1t 37 261 dir. 2007 yilinda gerceklesen kazalardaki 6liim sayisi
%9.7’nin altina diigmiistiir. Bu da 1982 yilindan bu yana gézlemlenen en biiyiik disiisi
gostermektedir. 2007 yilinda her 100 000 kisi basina istatiksel olarak hesaplanan 6liim
orani zirve yaparak; 18 yasindaki erkek yolcular i¢in her 100 000 kiside %12.4, 19
yasindaki erkek siiriiciiler i¢in her 100 000 kiside %22.5 olarak belirlenmistir. Oliim
oranlar1 18 yasindaki bayan siiriiciiler i¢in her 100 000 kiside %9.5, 17 ve 18 yasindaki
bayan yolcular i¢inse her 100 000 kiside %7.6 olarak saptanmustir [22].

Cizelge 2.11. Diinya’nin diger iilkelerinde 100.000 kisiden hayatin1 kaybedenlerin

orant

DUNYA AB ULKELERI AB ULKELERI

Libya 40.5 | Litvanya 22.4 | Irlanda 7.8
Afganistan 39.0 | Letonya 17.9 | Danimarka 7.4
Irak 38.1 | Estonya 15.2 | Fransa 6.9
Angola 37.7 | Slovakya 15.1 | Ispanya 6.9
BAE 37.1 | Polonya 14.7 | Finlandiya 6.5
fran 35.8 | Yunanistan 14.4 | Almanya 5.5
Tunus 34.5 | Bulgaristan 13.5 | Hollanda 4.1
Suriye 32.9 | Romanya 12.7 | Birlesik Krallik 3.59
Cin 16.5 | Portekiz 11.8 | Malta 3.4
Tiirkiye 13.4 | Slovenya 10.4 | Isveg 2.9
Azerbaycan 13.0 | Cek Cumhuriyeti | 10.4

ABD 12.3 | Giiney Kibris 10.4

Kanada 9.2 | Belgika 10.1

Avustralya 6.8 | Macaristan 9.9

Israil 5.7 | Liiksemburg 9.0

Norveg 5.4 | italya 8.7

Japonya 3.85 | Avusturya 8.2

Kaynak: 1) International Road Federation World Road Statistics 2006 verileri
2) EGM Trafik Istatistik Biilteni ve TUIK

Birlesmis Milletler ve alt organlarinin kararlar1 ile 2003 yilinda yapilan toplantilar

sonucunda 2020 yilinda trafik kazalarinda meydana gelebilecek oOliim, sakatlik ve
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yaralanmalarin oraninin artacagi 6ngoriilmiis, 2005 yili “Trafik Magdurlarin1t Anma Diinya
Giinii” olarak ilan edilmistir. Daha sonra diinya iilkeleri arasindaki trafik kazalari ve yol
giivenligi konusundaki ilk st diizey bakanlar konferanst 2009 yilinda Moskova'da
yapilmistir. Moskova konferansinda 2010-2020 yillar1 arasinda olmasi beklenen karayolu
trafik kazasi Sliimlerinin %50 azaltilarak 5 milyon hayatin kurtarilmasi ve 50 milyon
yaralanmanin 6niine gecilmesi hedeflenmistir. Bu baglamda diinya {ilkelerinin biit¢elerinin

%10’nun yol ve trafik giivenligi ¢aligmalari i¢in ayrilmasi onerilmistir [26,60].

Norveg’te karayolu sektoriinde s6z sahibi olan iist diizey karar vericiler arasinda yapilan

bir arastirmaya gore;

“Gilivenlik 6nlemlerini engelleyen ii¢ temel unsur tespit edilmistir: a) hareketliligin birinci
derece onemli oldugu kabul edilmektedir; tasitlarin 6zgiirliigiiniin kisitlanmast zordur, b)
bunun sonucu olarak, hareketlilik i¢in olusturulan lobi faaliyetleri, gilivenlik icin
olusturulanlardan daha yogundur, ve c) baz1 sorumlular da dahil olmak {iizere, karayolu

giivenligi ile ilgili liyakat ve yaklagimlar ¢ok zayiftir.” sonucuna varilmistir [27].

Yeni Zelanda Ulasgtirma Bakanligi’nin 2010 yilinda aldigi kararla 2020 yilina kadar Yeni
Zelanda’nin yol giivenligi stratejisi ¢er¢evesinde geng siiriiciilerin giivenligini artirmak igin
yapilacak caligmalarin 6nemine deginilmistir. Bu ¢alismaya ihtiya¢ duyulmasinin nedeni
2007-2008 yillart arasinda trafik kazalarinda geng Yeni Zelandali’lar igin 6liim oran1 100
000 niifus bagmna 21 oldugunun tesbit edilmesinden kaynaklanmaktadir. Avustralya'da
esdeger oran1 100 000 niifus bagina 13 olarak belirtilmistir [30].

Endonezya Trafik Corporation gore, 2012 yilinda olimlerin sayist 31 234 ile zirve
yaparak, trafik kazalari ile ilgili maliyet, verimlilik kayb1 agisindan, ulusal gayri safi yurtigi
hasilast 'nin (GSYIH) yaklasik %3 olarak tesbit edilmistir. Bu rakam altyap: hasari, saglik

giderleri ve gelir kaybin1 icermektedir.

Andorra’da 7 Subat 2014 tarihinde 1500 kisinin katilimiyla gerceklestirilen 14.
Uluslararast Kis Yol Kongresi’nde Asya ve Avustralya Yol Miihendisligi Dernegi’nin
yaptig1 arastirmalara gbre 2003 yilindan bu yana Japonya’da trafik giivenligi acisindan
gelistirilen projede, arter yollarla etkili ve verimli onlemler amaclanmakta oldugu

belirtilmistir [28,29,31].
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Gelismekte olan iilkeler i¢in trafik ve insan giivenligi ile ilgili belli bir sonuca ulagmak
mimkiin goriilmemektedir. Bu iilkelerde, karayolu ulasiminin ve motorlu tasit sayisindaki
artisin tamamen degisiklik gostermesi bu durumu agiklamaktadir. Son on yilda bazi
tilkelerde niifus basina diisen tasit sayisi on ile ¢arpilirken (6rnegin; Giiney Kore, Tayland),
digerlerinde artis daha az oranda gerceklesmistir (Giiney Amerika). Afrika kitasindaki
bir¢ok iilkede, motorlu tasit sayisi ¢ok diisiik degerlerdedir. Bu iilkelerde 1 000 kisiye 1 ile
100 arasinda degisen tasit sayist diismektedir. Motorlu tasit varlig1 yiliksek olan iilkelere
nazaran, gelismekte olan {ilkelerde, trafik giivenligi ile ilgili kayitlar daha saglikli
tutulmaktadir. Buna ragmen var olan bilgilerin yetersizligi nedeniyle, zaman icinde
gerceklesen olumlu veya olumsuz gelismeler i¢in bir sonuca varilmast miimkiin

goriilmemektedir [1].

Cin (Zhejiang Province)’de Diinya Bankasinn destek verdigi “130 km/saat ekspresyol,
Shanghai-Zhejiang” projesinde, yol giivenligini iyilestirmek amaciyla kara noktalarn
iyilestirilmesi, karayolu altyapisi, karayolu isaretleri ve cizgileri, yasal yaptirimlar gibi

hususlart uygulamay1 kabul etmistir.

Asya Gelistirme Bankasi tarafindan teknik yardimi ve finansman saglanarak hazirlanan Fiji
Karayolu Giivenligi Aksiyon Planinda da, kaza veri sistemi, altyap: iyilestirmesi, trafik

polisinin yaptirim uygulamasi gibi dort ana konu glindeme taginmstir [31].

Meksika’da Ulusal Giivenlik Konseyi ile ilgili sektorii temsil eden Ulastirma ve iletisim
Sekreterligi, karayolu giivenligi bilincini artirict ¢alsmalar yapmaktadir. Diinya Bankasi
“Karayolu lyilestirme ve Trafik Giivenligi Projesi” (Highway-Rehabilitation and Traffic
Safety Project), kapsaminda Meksika’da siirlicii sinavlari, karayolu giivenligi konusundaki
arastirmalar, siirlici ve yayalar1 bilgilendirme kampanyalari, 350 adet kara noktayi
azaltacak yol giivenligi programi ve tasit giivenlik standartlar ile ilgili sistemlerin
uygulamasi i¢in ¢alismalar yapmaktadir [32,33,34].

Diinya Bankasi’'nn Banglades’te yaptifi “Ulastirma Sektoriinii Inceleme™ baslikli
caligmasi, kazalarin %50’den fazlasinin Dakka civarinda oldugunu ve karayollar
sistemindeki kazalarin hemen hemen % 80’ninin kamyon ve otobiislerle iligkili oldugunu
vurgulamaktadir. Otobiislerin 6zellikle kaza egilimli oldugu, bu orandan agik¢a

goriilmektedir. Diinya Bankasi projesinin kurumsal gelisim programi altinda, karayolu
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giivenlik ¢alismas1 yapilacagt ve karayolu giivenlik etlidlerine de baslanacagi

aciklanmaktadir.

Malezya’da trafik kaza problemlerini teshis etmek icin kaza teshis sistemi ve kaza kara
noktalarinin 6nceliklerini belirleyen sistem gelistirilmis ve test edilmistir. Malezya’nin her
yerinde tam olarak uygulanmasi amaciyla, ¢alisma modeli olusturacak kaza iyilestirme
catis1 hazirlanmistir. Yeni trafik kaza kayit formu hazirlanmis ve bilgisayar analiz sistemi
gelistirilmistir. 1992 yilndan beri de ulusal bazda kullanilmaktadir. Bu sistem makro

Olgekte analizin yansira, belirli kara nokta analizleri de yapacak kapasitededir [35].

Son yillarda, karayolu gilivenliginin artirilmasina odaklanmis, ¢ok sayida konferans ve
seminerler diizenlenmistir. Bu konuda, Birlesmis Milletler, Diinya Bankas1 ve diger banka
kuruluglari, WHO ve OECD gibi organizasyonlar ¢cok 6nemli roller iistlenmistir. Afrika’da
(Addis Ababa), Asya’da (Kuala Lumpur), Moskova’da ve Latin Amerika’da (Sao Paulo),
Giiney Afrika’da (Durban) diizenlenen karayolu giivenligi konferanslari bu kapsamdadir.
Bu tiir konferanslar, saglikli bilgiyi ve karayolu giivenligi alaninda uzman ¢ok sayida
kisinin katkisin1 da beraberinde getirmektedir. Biitiin bunlar karayolu tehlikesinin ortadan
kaldirilabilmesi i¢in, karayolu giivenlik politikasinin ve finansinin gergeklestirilebilmesi
konusunda gereken dnlemlerin alinmasi, ulusal trafik gilivenligi politikasinda her iilke i¢in

biiylik 6nem arzetmektedir.

Diinya Bankasi gelismekte olan iilkelerde, karayolu giivenligini artirmak ig¢in olumlu
katkilarda bulunmaktadir. Fakat, sonuglara bakildiginda bunlarin kaza ve olii sayilarini
azaltacak diizeyde olmadig1 goriilmektedir. Karayolu giivenlik programlari, ¢ok daha biiytlik
Olceklere ¢ikarilmali ve gelismekte olan iilkeler ile uluslararasi finans kuruluslar bu tiir
programlarin taahhtidii altina girmeye kendilerini zorunlu hissetmelidirler [40]. Bu sekilde
verilecek desteklerle yapilacak altyapt ve tistyapr calismalariyla trafik kazalarindaki
Olimlii, yaralanmali ve maddi hasarli kazalar1 azaltma yoniinde olumlu katkilar

saglanacaktir.

Bloomberg Vakfi tarafindan finanse edilen “Giivenli Trafik Projesi”, Diinya Saglik Orgiitii
(WHO) koordinasyonunda kiiresel dl¢ekte 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarmin yogun
yasandig1 ve diinya genelinde toplam kazalarin yiizde 48'inin meydana geldigi On iilkede
2010 yilinda baglatildi. WHO, Kiiresel Yol Giivenligi Ortakligi (GRSP), Diinya Bankasi,


http://www.mikebloomberg.com/index.cfm?objectid=E4B3F799-C29C-7CA2-F02C7771E3A8BC50
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John Hopkins Universitesi (JHU), Uluslararas1 Giivenli Yol Seyahat Birligi (ASIRT) ve
Stirdiiriilebilir Tagtma WRI Merkezi (EMBARQ) projenin uluslararas: ortaklarimi
olusturmaktalar. Brezilya, Kambogya, Cin, Misir, Hindistan, Kenya, Meksika, Rusya,
Vietnam ve Tirkiye RS10 kapsaminda yer alan tilkelerdir [26].

Tiirkiye’de yapilan calismalar ile karayollarinda ¢ift yollar gibi bir¢ok iyilestirmeler
yapilmis bu sayede tasit sayisi artmasina ragmen Oliimli kazalarda son yillarda azalma

gbzlenmeye baslanmistir.
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Cizelge 2.12. 2011 yili Avrupa Birligi Ulkeleri ile Tiirkiye'deki trafik kazasi sonuglart

Olii Yarali
Kaza

) Yiizolg. Nifus Trafik Sayr Niifusa Sayisi Say1 Nifusa Kaza
Ulke Kaza S. orani orant oran1  Say.or.

(km?) _ (Bin) (%) (%0) (%0) (%)
Belgika 30 528 10710 42 115 944 0,09 22 64437 6,02 1530
Danimarka 43094 5494 5020 406 0,07 81 5923 1,08 1180
Almanya 357022 82110 320614 4477 0,05 14 409047 4,98 1276
Yunanistan 131957 11237 15083 1553 0,14 103 19010 1,69 1260
Ispanya 505992 45556 93161 3099 0,07 33 130948 2,87 1406
Fransa 551500 64 186 74 487 4275 0,07 57 93783 1,46 1259
irlanda 70273 4426 6736 280 0,06 42 9747 2,20 1447
Italya 301318 59832 218963 4731 0,08 22 310739 5,19 1419
Liikksemburg 2 586 489 927 35 0,07 38 1239 2,53 1337
Hollanda 41526 16 446 23708 677 0,04 29 27507 1,67 1160
Avusturya 83 858 8 337 39173 679 0,08 17 50521 6,06 1290
Portekiz 91982 10 622 33613 885 0,08 26 43824 4,13 1304
Finlandiya 338145 5313 6 881 344 0,06 50 8513 1,60 1237
Isveg 449964 9220 18 462 397 0,04 22 26248 2,85 1422
Ingiltere 242900 61394 176814 2 645 0,05 15 237811 3,87 1345
Cek Cumhuriyeti 78 866 10424 22 481 1076 0,10 48 28501 2,73 1268
Estonya 45227 1341 1868 132 0,10 71 2398 1,79 1284
Letonya 64 589 2 266 4196 316 0,14 75 5408 2,39 1289
Litvanya 65 300 3358 4897 499 0,15 102 5818 1,73 1188
Macaristan 93 030 10038 19174 996 0,10 52 25369 2,53 1323
Malta 316 412 764 9 0,02 12 859 2,08 1124
Polanya 312685 38126 49 054 5437 0,14 111 62097 1,63 1266
Slovenya 20 273 2021 9 165 214 0,11 23 12742 6,30 1390
Slovakya 49 036 5 407 8343 606 0,11 73 10886 2,01 1305
Bulgaristan 110994 7623 8 045 1061 0,14 132 9952 1,31 1237
Kibris 9251 793 1392 82 0,10 59 1963 2,48 1410
Norveg 323758 4768 7726 255 0,05 33 10868 2,28 1407
Romanya 238391 21514 29 307 3061 0,11 104 36177 1,68 1234
Tiirkiye 774815 71052 104212 4236 0,06 41 184468 2,60 1770

Avrupa Birligi Ulkeleri ile Tiirkiye'deki trafik kazas1 sonuglari, yiizél¢iimii ve niifus dagilimlar, 2011
[Oliimlii, yaralanmali kaza ]

Kaynak: 1) Statistics Of Road Traffic Accidents In Europe And North America, 2011
2) TUIK, Trafk Kaza Istatistikleri (Karayolu), 2011
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2011 yilinda yayinlanan trafik kazas: istatistik verilerinden yararlanilarak TUIK tarafindan
hazirlanan ¢izelgede Avrupa Birligi Ulkeleri; Almanya, Fransa, italya ve ingiltere’de trafik
kaza sayisi ile beraber 6l ve yarali sayisinin 6nceki yillara gore belirgin bir sekilde azalma
gosterdigi gozlenmektedir. Tiirkiye’de ise niifusa gore trafik kaza sayisi ve yarali sayisinda
belirgin artis oldugu, bununla birlikte 6lii sayisinda 6nceki yillara gore azalma oldugu

gozlenmektedir.

2.3. Trafik Bilgi Sistemleri

Bilgi sistemi; Her tiirlii bilginin bilgisayar ortamina aktarilmasina ve degerlendirilmesine

olanak saglayan, donanim ve yazilimdan olusan sayisal ortam olarak tanimlanabilir.

Trafik Bilgi Sistemi(TBS) ise, gercek zamanli trafik ile; otoyollar, anayollar ve tali
yollardaki trafik durumu gibi trafik hizmetleri ile ilgili tiim bilgileri kapsayan, modern bir
altyapiyla desteklenen, Cografi Bilgi Sistemi ve karar destek mekanizmasina sahip bir bilgi

sistemidir.

Trafik Bilgi Sistemleri, lilkeden tilkeye farklilik gostermekte ve bu sistemler her {ilkenin
kendi ihtiyacina gore diizenlenmektedir. Ornegin Japonya’da yiizdl¢iimiiniin kiigiik olmas1
nedeniyle sehir i¢inde, Amerika’da ise otoyollarda uygulanacak sekilde diizenlenmistir.
Uygulama yerleri farkli olsa bile Trafik Bilgi Sistemlerinin trafik glivenligine etkisi ve
katkis1 biiytktiir. Trafik giivenligi bilgi sistemlerinin kapsaminda ise veri, veri tabani

yapist, veri erigim ¢oziimleri ve arayiizler mevcuttur [36].

Trafik Bilgi Sistemleri planlama ve isletme asamasinda siirecinde sagladig: verilerin 6nemi
biiyiiktiir. Dolayisiyle saglanan ekonomik kazang, yolculuk siiresinin kisaltilmasi ve
ulagima harcanan kaynaklarda yapilan tasarruflar da Trafik Bilgi Sistemleri sayesinde

gerceklesmektedir.

Trafik Bilgi Sistemi ile denetleme hizmetlerinin yayginlastirilmas: ve gerceklestirilen
mobil uygulamalarla mekandan bagimsiz hale getirilmesi ile daha giivenli bir karayolu
trafigi saglanmas1 amaclanmigtir.

Emniyet Genel Miidiirligii Trafik Arastirma Merkezi i¢in gelistirilen proje ile 767 adet

Trafik Denetleme Biriminin mobil tablet bilgisayarlar ile trafik cezasi uygulamasi, aylik
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istatistik verilerinin girilmesi, ceza, c¢alinti ara¢ ve sahis sorgulamasi, trafik denetleme
birimlerine ait trafik ekiplerinin pozisyonunu 1/250 000 6lgekli Tiirkiye haritasi tizerinde
GPS ile belirleme ve takip etme, aylik ve yillik trafik istatistik yilliklarinda yer alan
raporlar1 dinamik olarak sorgulama ve tiretme faaliyetlerini igermektedir. Mobil Trafik
Denetleme Birimlerinin iletisimi GPRS teknolojisi ile saglanmaktadir. Istatistik raporlar

internet lizerinden de sorgulanabilmektedir [36].

Kaza verileri Trafik Bilgi Sistemine, illerde bulunan Trafik Denetleme Sube
Miudiirliikleri’nce girilmektedir. Mayis 2003 ‘ten bu yana kaza verileri arasinda kazanin
meydana geldigi “cografi koordinat” da yer almaktadir.Kaza konumlarinin incelenebilmesi
icin, Trafik Bilgi Sistemleri’ne Cografi Bilgi Sistemleri destegi de eklenmistir.

Trafik Bilgi Sistemi ii¢ alt sistemden olugmaktadir. Bunlar;

1. Mobil Uygulamalar Altsistemi

Tam donanimli ekiplerde bulunan tablet PC’ler vasitasiyla sorgulamalarin online
gerceklestirildigi ve  denetiminin  etkinlestirildigi alt sistemdir. Ekipler tasinabilir
bilgisayarla, PolNet veritabanindan mekan bagimsiz olarak arag, siiriicii, sahis sorgulari
yapabilmekte ve ceza yazma islemini gergeklestirebilmektedir. Ayrica biiyiik sehirlerde
cezalar kameralarla tespit edilmekte, siiriiclilerin yaptig1 hatalar fotograflanarak sahsa
cezasl ile birlikte gondeilmektedir. Ayrica, Cografi Bilgi Sistemi destegi ile ekipler harita
iizerinde goriintiilenebilmektedir. Ekiplerin yapmis olduklari iglemler takip edilip, yapilan

islemlere ait raporlar CBS vasitasiyla iiretilebilmektedir.
2. Karar Destek Altsistemi
Trafik ile ilgili diizenlemelerde karar verme pozisyonunda olan yoneticilere bu

faaliyetlerinde yardimci olacak istatistik bilgileri liretmek amaciyla gerceklestirilen alt

sistemdir.



27

3. Internet Uygulamalar: Altsistemi

Internette www.trafik.gov.tr adresinde hizmet veren sistem ile trafikle ilgili islemler,
bilgilendirme, mevzuat vb. konularda statik sayfalarin gésterimi yapilmaktadir. Ayrica bu
siteden vatandaglarin arag, ceza puani, kaza sorgulamalari yapabilmektedirler. Web
sitesinin yani sira vatandaslara cep telefonlar1 ile WAP’tan ara¢ ve ceza puan

sorgulamalar1 yapmalarina olanak taninmaktadir.

Trafik konusunda uygulanacak politikalarin belirlenmesinde, kaynaklarin dagitilmasinda
ve sorunlarin tespitinde ele alinacak ¢oziimlerin tutarli ve genis ¢apli olmasini saglamak
amaciyla yapilacak hesaplamalar ve diizenlemeler bilgisayar ortaminda giivenli ve dogru

olarak kisa siirede gerceklestirilebilmektedir [37].

2.4. Trafik Kazalarinda Kara Nokta Analizi

2.4.1. Kaza kara noktasi tanima :

Genel olarak kaza kara noktasi; trafik kazalarmin ¢ok fazla yogunlastigi yolun bir kesimi
veya noktast seklinde tanimlanir. Yani, belirli bir nedenden dolayr aym: kesim veya
noktada tekrarlanan kazalardir. Kaza kara noktalarinin tespiti i¢in yapilan c¢aligmalarda
iistiinde durulmasi gereken noktalar vardir.

Bunlar; yollarin gruplandirilmasi, analizi yapilacak kismin uzunlugu ve analiz yapilacak

veriler ve bu verilerin igerikleridir.

Kaza kara noktalarinin analizinin yapilabilmesi i¢in diinyada yaygin olarak kullanilan bes

yontem vardir :

Kaza Sayis1 (Kaza Frekansi, Harita) Yontemi
Kaza Tekrar1 Oran1 Yontemi

Tablo (Say1-Oran) Y 6ntemi

Esdeger Agirlik (Kaza Siddeti) Yontemi
Oran-Kalite Kontrol Yontemi [39]

AN NN N
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Kaza sayisi (kaza frekansi, harita) yontemi : Yol glizergahi lizerinde bulunan kazalarin
yogunlugunun saptandigi yontemdir. Bu yontem en basit yontem oldugu i¢in genel olarak
diistik hacimli trafik kazalarinin gergeklestigi yerlerde kullanilir. Belirli bir mesafedeki
kaza sayisina bakilarak kaza ihtimali yiiksek olan yerler tespit edilir. Daha sonra, kaza
sayisina bakilarak o bolgedeki kaza kara noktalar1 saptanir. Kaza sayist belirlenen
degerden fazla ise 0 nokta kara nokta olarak belirlenir. Bu belirleme o ilkedeki ilgili
kurum tarafindan yapilir. Kaza sayis1 yontemi trafik yogunlugunun az oldugu yerlerde ve

sehir i¢inde kullanilabilir.

Kaza tekrart orant yontemi : Belirli bir yol kesiminden, belirli bir zaman araliginda gegen
birim ara¢ basina diisen kaza sayisina, kaza tekrar1 orami denir. Bu yOntemde trafik
yogunlugu incelendigi i¢in siire genellikle uzun tutulur bu da bir yil olarak diisiiniilebilir.

Kaza tekrari orani ;

KS* 1 000 000

YOGT* 365* M

Formiiliiyle hesaplanabilir.

KTO : Kaza Tekrar1 Orani

KS : Kaza Sayis1 (Yillik)
YOGT : Yillik Ortalama Giinluk Trafik
M . Mesafe

Bu formiilden bulunan sonug belirlenen kritik degerden biiyiikse o kesim kara nokta olarak

adlandirilir ve ona uygun giivenlik tedbirleri alinir[36].

Tablo (sayi-oran) yontemi : Bu yontemin diger bir adi da matris yontemidir. Kaza orani
tekrar1 ve kaza tekrar1 yontemi bir arada kullanilir. Kara noktalarin tayininde sadece kaza
sayisina bakilmaz. Ciinkii trafik hacmi fazla olan yerlerde bu yontemle hesap yapildiginda
hata yapilabileceginden, her bir yol kesimi i¢cin hem kaza sayis1 hem de kaza oran1 tekrari

degerleri bulunur.
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Esdeger agirlik (kaza siddeti) yontemi : Bu yontemde kazaya karisan araglar ve
kazazedeler incelenerek, incelenen kesimlerin her birinde, meydana gelen kaza sonucu
yaralanan ya da Olen kisi sayist ile birlikte hasar goren aracglar da gozoniine alinir ve

incelenen kesimin toplam siddeti olarak, bu {i¢ sayinin toplami verilir.

Oran-kalite kontrol yontemi : Daha 6nce anlatilan tiim yontemlerin bir kismimi kapsayan
ve istatistiksel yontem olarak da adlandirilan bir yontemdir. Analiz edilen veriler dogru ve
giivenilir oldugu siirece, bu yontemle bulunan kaza kara noktalar1, dogru bir sekilde kaza
kara noktasiin yerini vermektedir. Tiirkiye’de de Karayollari Genel Miidiirliigii tarafindan
kara noktalarin saptanmasinda bu yontemden faydalanilmaktadir. Kaza kara noktalarinin
kesinlestirilmesi ve ¢6ziim Onerilerinin iiretilebilmesi i¢in bu kara noktalarin gercek yeri ve

hangi tiir kazalarin sonucunda kara nokta olustugunun tespiti gereklidir.

Sadece yukarida anlatilan yontemlerden herhangi biriyle saptanan bir kesim, kaza kara
noktasi olmayabilir. Kaza tutanaklarindan konum saptandiktan sonra, kaza bilgilerini
ayrintili olarak anlatan kaza tespit tutanaklariyla hazirlanan semada, kazanin dagilimi,
kazanin tiirti ve yolun ozellikleri incelenir. Ayrica, ¢arpigsma semast hazirlandiktan sonra
kaza tespit edilen yola gidilir ve semanin araziye uygulamasi yapilarak kazalarin gercek
nedeni ile meydana geldigi gergek yer kesin olarak belirlenir. Kesinlestirilen kara nokta
icin, bu Ozelligi ortadan kaldirabilecek ¢ozliim onerileri lretilerek en uygun ¢oziimiin

uygulamasi yapilir [36].

2.4.2. Kara nokta analizinin CBS ortaminda yapilmasi

CBS ortaminda kaza kara noktalarinin saptanmasi i¢in kazalarin aylara ve yillara gore
artma ve azalma egilimleri belirlenmeli daha sonra kazaya neden olan faktorler ve bunlara
etki eden gevresel ve nedensel faktorler tespit edilmelidir. Bu veriler tam ve dogru bir
sekilde CBS ortamina aktarildiginda, elde edilecek sonuclara gore cesitli Onerilerde

bulunmak miimkiin olacagindan kaza sayilarinda belirgin bir diisme gozlenecektir.

Biitiin bu degerlendirmeler i¢in hava ve yol durumunun ve kazaya sebep oldugu diisiiniilen
tim faktorlerin(siirticlilerin yas ve cinsiyet durumlari, aragtaki yolcu sayilari, kazanin

meydana geldigi yol(otoban.sehirlerarasi yol gibi..) veya yer(normal yol kesimi, kavsak,
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hemzemin geg¢it, gibi..), kazanin konumu, saati, trafik isaretleri veya lambasinin olup
olmadigi, yol ve cevre kosullari, kaza anindaki hizlari, kazaya karisanlarin ve taniklarin
isimlerinin, adres ve telefonlarmmin kaza raporlarinda detayli olarak yer almasi
gerekmektedir. Kazanin krokisi mutlaka olmali ve tiim bu bilgiler CBS veri tabanina

aktarilmalidir.

Kaza kara noktalar1 saptandiktan sonra, istatistiksel veriler kullanilarak, CBS ortaminda
elde edilen verilerden, kaza analizleri yapilmak suretiyle kaza sonug¢ raporlari
hazirlanmaktadir. Ortaya cikan kaza raporlar1 sadece kaza analizlerinde degil, iireticiden
tilketiciye her kesimde kullanilabilmektedir. Bu raporlardan miihendislik, emniyet, egitim,
otomotiv, ulagim, iletisim, saglik ve sigorta sektoriinde biiylik oranda faydalanilmakta ve

gereken yenilestirme yapilmaktadir [38,39].

EK-17°de verilen Trafik Kazasi tespit tutanagina gore ;

1- Kazanin yeri ve zamani

2- Kazaya etki eden faktorler

3- Kazazedeler (Siiriiciiler-Yolcular-Yayalar)
4- Kazanin olus sekli

5- Kazaya karisan araglar

6- Yol durumu

7- Kaza sonuglari

8- Siiriicli adresleri

9- Kazanin 6zeti

10- Kaza yeri krokisi

11- Kaza tutanagini diizenleyen kisiler’i igeren bilgilerin dogru ve eksiksiz olarak

doldurulmasi gerekmektedir.

Boylece tutanaklardaki ~ verilerden  yapilacak analizler  ve istatistikler
giivenle kullanilabilecektir. Kaza bilgilerinin eksik veya hatali girilmesi analiz sonuglarini
etkileyerek yanlis sonuglara ve alinacak dnlemlerin ise yaramamasina neden olacagindan,

gosterilen tiim ¢abalarin, yapilan tiim harcamalarin bosa gitmesine sebep olacaktir.
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2.5. Trafik Kazalarinda Koordinat Verileri ve Sayisal Haritalar

Koordinatlar, bir noktanin belirli bir referans sisteminde konumunu tanimlayan dogrusal
ve agisal biiylikliiklerdir. Koordinat sitemi ise; arazi ve harita lizerindeki bir noktanin,
kabul edilen bir baslangi¢ sistemine gore yerini tayin etmek icin haritada ¢izilen ¢izgi ve

isaretlerden olusan aga denir [40].

Genel olarak bir koordinat sistemi bir dizi mekansal degerleri referans alan ve igindeki tiim
noktalar1 birbirleriyle iliskilendirebilmek igin izin veren bir sistemdir. Ornegin basit
haritalar igletmelerin yerlerini gostermek i¢in; X ekseni ve Y ekseni lizerinde sayilar ve
harflerden olusan ¢ok basit bir diizlemsel koordinat sistemi kullanir. Bu temel harita,

navigasyon i¢in kullanilir ve ¢ok 6nemlidir [14].

Koordinatlardan;

v" Yeryliziinde bir noktanin yada bir bolgenin yerinin tarifinde
v’ Harita tizerinde bir noktanin yerini belirlemede

v" Koordinatlar1 hesaplanmis bir noktay1 haritaya ge¢irmede
v

Iki nokta arasindaki yerel saat farkinin hesaplanmasinda yararlanilmaktadir [4].
En 6nemli koordinat sistemleri :
A. Cografi Koordinat Sistemleri

B. Kartezyen Koordinat Sistemleri

C. Projeksiyon Koordinat Sistemleri “dir [41].
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A. Cografi Koordinat Sistemleri

) . z meridyen
Greenwich enay

baslangig
meridyen i parale

% - Cografi boylam
¥ o - Corafi enlem
h - Yiikseklik

Ekvator  ©=0°

Sekil 2.2. Yerkiirede koordinat sistemlerinin gésterimi

Yerylizii lizerindeki bir noktanin konumunun enlem ve boylam biiyiikliikleri ile referans
elipsoidine gore tanimlandigi sistemdir. Cografi Bilgi Sistemlerinde Koordinat sistemleri
diizlemsel(2B) veya cografik(3D) olabilir. Her iki durumda da en yaygin olarak

kullanilan birimler, enlem ve boylamlardir [42].

B. Projeksiyon(izdiisiim) koordinat sistemi

Diinya'nin kiireselligi nedeniyle, haritalarda ortaya c¢ikan hatalari en aza indirmek igin
cesitli yontemler kullanilir. Bunun i¢in yerkiirenin paralel ve meridyen aginin belirli
kurallara gore, belirli bir dlgek dahilinde matematiksel ve geometrik yontemlerle harita

diizlemine yani diiz bir kagida gecirilmesi gerekir. Bu sisteme projeksiyon denir.

Projeksiyon Koordinat Sistemi, Cografi Koordinat Sisteminin bir projeksiyon metodu ve
ona ait parametreler kullanilarak yapilan transformasyonunun sonucudur. Projeksiyon

Koordinat Sistemi, 2 boyutlu diizlem ytizeydir [14,43].
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C. UTM (Universal Transverse Mercator) datum sistemi

Merkator projeksiyonu kiirenin, kendisine ekvatorda teget olan silindire izdiistimidiir.
Gauss-Kriiger projeksiyonu ise kiirenin, bir baslangic meridyenine teget olan silindire
izdiisimiidiir. Bu nedenle Gauss-Kriiger projeksiyonuna Transversal (yatik eksenli)
Mercator Projeksiyonu da denir. UTM ise Amerikan Askeri Servisi tarafindan tiretilmis,
TM projeksiyonunu kullanan bir projeksiyondur. Bu projeksiyonda, teget meridyen
boyunca, diinya iizerindeki uzunluklar projeksiyondaki uzunluklara esit olur.

Teget meridyenden uzaklastikca deformasyon artar. Buna gore diinya, baslangi¢
meridyenleri 6°'de bir degisen 60 dilime (zone) ayrilir ve referans enlemi ekvatordur. Her
dilimin enlem genisligi 84° kuzey, 80° giliney enlemidir. Her dilimin ayr1 bir koordinat
sistemi vardir. Dilim orta meridyenleri X ekseni, ekvator da Y eksenidir. Ikisinin kesisimi
baslangic noktasidir. X degerleri diinyadaki uzunluklarla ayni, Y degerleri ise
diinyadakinden biraz biyiiktiir. Bu farki azaltmak i¢in X, Y degerleri mo, = 0,9996 ile
carpilir. Y degeri baslangi¢ meridyeninin solunda negatif olur. Bundan kurtulmak icin Y
degerine 500.000 eklenir. Bu durumda koordinatlara saga ve yukar1 deger denir. Uzunluk
birimi metredir. Vektor veri olarak iiretilen detaylarimizi hangi projeksiyon ve datumda

tiretildigi 6nem tagimaktadir [43].

Datum: Herhangi bir noktanin yatay ve diisey konumunu tanimlamak i¢in baslangi¢ alinan
referans yiizeyidir. Datum, dinyanin seklini ve boyutunu tanimlayan bir referans
sistemidir. Yatay datum ve diisey datum olarak ikiye ayrilir. Bir datum elipsoidi, enlem-

boylam oryantasyonu ve fiziksel bir orijin ile tanimlanir [44].

2.5.1. Trafik kazalarinda sayisal haritalarin 6nemi

Harita, yeryiiziiniin timiinin ya da bir pargasinin belirli oranlarda kiigiltiiliip
isaretlestirilerek bir diizlem iizerinde gosterimidir. Yeryiizii diizleme agilamayan kapali bir
sekil oldugundan kiigiiltme ile birlikte harita projeksiyonlar1 kullanilarak diizleme izdiisiim
islemi de yapilir.

Haritanin temel islevi, bolgenin topografyasi ya da iligkili diger konularda, jeolojisi,
jeomorfolojisi, iklimi, trafigi, yeralt1 kaynaklari, degisik bakis agilarindan ekonomisi vb.
hakkinda bilgi vermektir. Bu haliyle harita, insandan (haritay1 tireten kartograf) insana

(harita kullanicist) yer referansl bilgi aktaran, genel olarak basili bir iletisim aracidir [45].


http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Merkator&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ekvator
http://tr.wikipedia.org/wiki/Te%C4%9Fet
http://tr.wikipedia.org/wiki/Silindir
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Gauss-Kr%C3%BCger_projeksiyonu&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Mercator_Projeksiyonu&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Meridyen
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Harita_projeksiyonlar%C4%B1&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Topografya
http://tr.wikipedia.org/wiki/Jeoloji
http://tr.wikipedia.org/wiki/Jeomorfoloji
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0klim
http://tr.wikipedia.org/wiki/Trafik
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Yeralt%C4%B1_kaynaklar%C4%B1&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kartograf

34

Haritalar, Basili Haritalar ve Sayisal Haritalar olmak {izere iki gruba ayrilabilir. Vektor

Harita, Raster Harita, Matris Harita olmak tizere ii¢ tiir sayisal harita vardir. Sayisal Harita

niteligindeki cografi veriler, Ulusal Cografi Veri Altyapisinin temel altlik verilerini

olusturur. Sayisal Harita, bilgisayar ortaminda klasik dosya ve veritaban1 dosyasi seklinde

tutulan harita demektir. Bilgisayar ortami, hard-disk, CD, DVD, disket, vb olabilir.

Vektor harita: Vektor harita, haritada yer alan detaylarin nokta, ¢izgi ve alan olarak
tanimlandig1, nokta detaylarin koordinat verileriyle; ¢izgi detaylarin noktalar dizisi ile; alan
detaylarin ise kapanan c¢izgiler ile temsil edildigi bilgisayar dosyalaridir. Burada karmasik
sekiller veya ozellikler, gerekli detay olusturulabildigi i¢in vektdr formatinda daha kolay
olarak tanimlanabilir. CBS'den elde edilen harita ¢iktilari, genellikle vektor formatinda
yapilir. Vektor formatli CBS dahilinde, uzaktan algilama ile temin edilen veriler igin
kullanim 6ncesinde bir doniisiim gerekmektedir. Bu haritalar, raster haritalar tizerinden
sayisallagtirma ile ya da dogrudan araziden 6lgme ile hazirlanir [43].

Vektor formatindaki veriler, nokta ve cizgilerin birlesmesi ile gercek durumu temsil eder.

Bunlar birlestirilerek poligonlar da olusturulabilir.

~Antary

Harita 2.1. Ankara karayollar1 haritasi-(Vektor formatta) Kaynak: Basarsoft


http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Say%C4%B1sal_Haritalar&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Vekt%C3%B6r_Harita&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Vekt%C3%B6r_Harita&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Raster_Harita&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Matris_Harita&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Co%C4%9Frafi_veriler
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ulusal_Co%C4%9Frafi_Veri_Altyap%C4%B1s%C4%B1
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Raster harita: Raster harita, yer ylizeyine/basili bir haritaya iligkin yansima degerlerinin
belli bir ¢oziiniirliikkte, belli bir renk derinliginde (siyah-beyaz, gri tonlu, renkli) koordinath
olarak depolandig1 bilgisayar dosyalaridir. Bu haritalar, haritalarin raster taranmasi ve
koordinatlandirilmasi; ya da uydulardan ve ugaklardan ¢ekilmis yer ylizeyi goriintiilerin

yataylanmasi ve koordinatlandirilmasi ile hazirlanir.

Sekiller veya cografik dokular gorsel olarak 'raster hiicreleri'nin birlesimi ile temsil
edilebilir. Bu durumda, karmasik sekiller (idari sinirlar vs.) veya dogrusal 6zellikler (kiy1
cizgisi gibi) oldukca parcali ve dogal olmayan bir bigimde goriinebilir. Uzaktan algilama
ile temin edilen verilerin ¢ogunlugu raster formatindadir. Bu nedenle raster formatindaki
bir CBS ic¢inde, kullanim oncesinde veriler icin herhangi bir doniisiime gerek

bulunmamaktadir [45].

). < ‘:/‘-/ e b B 2. » : '1

Ankara Sehir Plan 15 i

(Raster Formati) '

Olgek 1:100 000 Sy e A

Harita 2.2. Ankara gehir plam (Raster formatta) Kaynak: Harita Genel Komutanlig

Matris harita:Matris harita, yer yiizeyine iligkin belli bilgilerin (rakim, 1s1, kirlilik, deprem
siddeti, vb.) belli siklikta (¢oziiniirliikte), koordinat bilgisi ile birlikte depolandigi
bilgisayar dosyalaridir.
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Harita 2.3. Tirkiye matris harita Kaynak: http://www.deprem.gov.tr

Bu haritalar, raster haritalardan sayisallastirma, vektor haritalardan enterpolasyon ile

hazirlanabildigi gibi; dogrudan arazi 6lgmeleri ile de hazirlanabilir [45].

2.5.2. Trafik giivenligi ve kazalarinda cografi bilgi sistemleri kullamlarak yapilan

bazi calismalar

Trafik gilivenligi ve kazalarinda cografi bilgi sistemleri kullanilarak yapilan
caligmalarla 1lgili, yurtici ve yurtdis1 kaynaklardan literatiir taramast yapilmis ve cok
sayida kaynaga ulasilmistir. Bu kaynaklardan bazilar agagida belirtilmistir.

Trafik kazalarmin etliidiinde “Cografi Bilgi Sistemleri(CBS) ve Kiiresel Konumlama
Sistemi, (Global Positioning System) GPS'in kullanim olanaklarinin arastirilmast” izerine
Balikesir Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii- Insaat Miihendisligi Anabilim Dal1’da
Onur Okhan Giileg tarafindan yapilan ¢aligmada; 2000 — 2004 yillar1 arasindaki istatistik
verileriyle trafik kazalari sonucglari degerlendirilmis, bu kazalarin karayolu giivenligi
iizerine etkileri, kaza etlidii caligmalari, bilgi sistemleri, Cografi Bilgi Sistemleri ve Global
Konum Belirleme Sistemlerinin kullanimina deginilerek CBS ve GPS' in trafik kazalarinin
etiidiinde kullanim1 ve sagladig1 faydalar, Tiirkiye’de yapilmis olan 6rnek g¢aligmalarla

birlikte degerlendirilmistir.


http://tez2.yok.gov.tr/tezvt/liste.php?-tur=ayrintili&-skip=0&-max=10&Universite=33
http://tez2.yok.gov.tr/tezvt/liste.php?-tur=ayrintili&-skip=0&-max=10&Enstitu=43
http://tez2.yok.gov.tr/tezvt/liste.php?-tur=ayrintili&-skip=0&-max=10&ABD=49
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Tolga Séylemezoglu’nun Gazi Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii - Kazalarin Cevresel
ve Teknik Arastirmast Anabilim Dali’nda “Cografi bilgi sistemleri ile trafik kazalarinin
analizi: Ankara ornegi” konulu caligmasiyla karayolu trafik giivenliginin saglanmasinda
cografi bilgi sistemleri kullanimimin O6nemini ortaya koymak ve trafik kazalarinin
ozelliklerinin belirlenmesi ile alinacak Onlemler acisindan saglayacagi faydalari
irdeleyerek, trafik kazalarinda Olimlii ve yaralanmali kazalarin azaltilmasi veya
belirli bir saymin altina diisiiriilmesi i¢in yapilmasi gerekenlerin tespit edilmesinin énemini

vurgulamustir.

“Kent i¢i karayolu giivenligini arttirict onlem yerlerinin CBS yardimiyla belirlenmesi”
isimli caligsmasiyla Yildiz Teknik Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii'nden Onur Teker;
kent icinde meydana gelen kazalarin Onlenmesine yonelik tedbirlerin CBS ortaminda
belirlenmesi, trafik giivenligini tehdit eden nedenlerin tespit edilmesi, hangi tiir 6nlemlerin
alinacagmin CBS yardimiyla belirlenerek, bu oOnlemlerin kisa siirede alinmasinin
saglanarak, trafik giivenliginin arttirilmasima yonelik genis ¢apli bir CBS’ nin kurulmasi

konusunda ¢6ziim Onerilerini sSunmustur.

Burhan Giivenal; Anadolu Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii’de yaptign “Trafik
giivenligi  baglaminda wulasim planlamasinda cografi bilgi teknolojileri” konulu
caligmasinda Eskisehir kent merkezindeki ulagim sorunlarina
bagli olarak, trafik kazalari verilerinin, CBS ve Uzaktan Algilama yardimiyla analizini
yapmis, Eskisehir ulasim plam1  kararlarimin = yeniden  gozden  gecirilmesi

amaciyla yapilacak caligsmalar i¢in 6nemli bilgiler elde edilmesine katkida bulunmustur.

Siileyman Demirel Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii- Insaat Miihendisligi Anabilim
Dali’ndan Meltem Tuncuk; “Cografi bilgi sistemi yardimiyla trafik kaza analizi: Isparta
ornegi” lizerine yaptig1 calismada Isparta ilindeki trafik kazalarimin yogun oldugu bélgeler
ve kaza kara noktalarinin Cografi Bilgi Sistemlerini (CBS) kullanarak tespit edilmesini
saglamistir. Bu ¢calismada ayrica CBS’nin ¢ok kapsamli CBS fonksiyonlari ve ¢ok zengin
cografi islemleri igeren profesyonel bir yazilimi olan Arcinfo 7.21 programi kullanilarak
digitizer ile sayisallastirilan Isparta ili imar haritasi lizerinde, tespit edilen kara noktalar ve
kaza meyilli bolgeler gosterilmis ve Isparta ii Trafik Bolge
Midiirligii’nden alinan, 1998-2002 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinin

tespit tutanaklar ile veri tabani olusturulmustur. Trafik kazasi carpigma diyagramlar ile
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cografi kodlama referans sistemleri kullanilarak topoloji kurulmus, CBS’ nin kaza
analizinde nigin kullanildigi, calismada kullanilan veri tabanmin olusturulmasi ve

kullanilan yontem gosterilmistir.

Baris Burgak Toprake1, “Istanbul Kadikéy C bélgesinde meydana gelen trafik kazalarinin
cografi bilgi sisteminde incelenmesi” konulu caligmasiyla Tiirkiye niifusunun %15 nin,
arag say1sinin ise yaklasik 9%23,8’ nin bulundugu
Istanbul ili smirlar igerisinde meydana gelen trafik kazalarmin genel degerlendirilmesini
yaparak ve Istanbul Anadolu yakasinda (istanbul C Bolgesi) meydana gelen trafik
kazalarin1 CBS (Cografi Bilgi Sistemi) ortaminda detayli olarak degerlendirmistir.

Eskisehir Osmangazi Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii - Insaat Miihendisligi Anabilim
Dal’ndan Zerrin Ardic Eminaga, “Kent i¢ci ana arterlerde hiz ile trafik giivenligi
arasindaki iligkinin belirlenmesi igin bir yaklagim” isimli ¢alismasinda sehir i¢i ana
arterlerde hiz ile kaza olusumu arasindaki iliskiyi arastirmak i¢in Cografi Bilgi Sistemleri
tabanli bir Kaza Analizi Yontemi (CBS-KAY) gelistirerek yontemin uygulanmasi ve
sonuclarini Ankara Indnii Bulvari-Eskisehir Yolu koridoru iizerinde yapilan bir pilot

caligma iizerinde aragtirmigtir.

Giiray Giindogdu, Cukurova Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii - Uzaktan Algilama ve
Cografi Bilgi Sistemleri Anabilim Dali’'nda yaptigr “Cografi bilgi teknolojileri
kullanilarak trafik kaza analizi: Adana 6rnegi” isimli calismasinda Adana Ili sehir
merkezinde meydana gelen kazalar incelenerek, trafik kazalarinin yogun oldugu bolgeler
ve kaza kara noktalar1 Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) kullanilarak tespit edilmistir.
Emniyet Genel Miidiirliigii kayitlarindaki kaza tutanaklart veri seti kullanilarak kaza

analizi yapilmistir.

Mustafa Cicek, Gazi Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii - Trafik Planlamasi ve
Uygulamast Anabilim Dali’nda yaptig1 “Trafik bilgi sistemi verileri ile Ankara ili trafik
giivenliginin incelenmesi” konulu g¢alismada Ankara ilinin ana arterlerinden olan ve
Ankara’y1 cevreleyen Samsun Yolu, Konya Yolu, Istanbul Yolu ve Eskisehir yolunda
meydana gelen kazalar kaza konum bilgileri ve tematik haritalar iizerinden incelenmis
olup, bu arterler tiizerinde yapilan yol genisletme ve katlhi kavsak gibi altyapi

caligmalarininin trafik kazalarina olan etkileri incelenmistir. Calismada farkli diizeyde
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yeniden diizenlenen kavsaklarin kesismeli sekilde belirli tipteki kazalarin artmasinda etkili
oldugu tespit edilmistir. Yapilan calisma ile kentsel Ol¢ekte planlanan altyapi
calismalarinin trafik gilivenligi agisindan yaratabilecegi problemler ortaya konulmaya

calisilmustir.

Saim Efe; Gazi Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisi'nde yaptigi “Cografi bilgi
sistemlerinin ulasim ve trafik planlamasinda kullanimi optimum giizergah belirleme
calismast” isimli arastirmada cografi bilgi sistem (CBS) teknolojilerinin temel
kavramlarmi agiklamak, bu teknolojilerden ulasim ve trafik planlamasinda nasil
faydalanilabilecegini gostermek, ulasim  bilgi sisteminin ~ tasarimi  ve
gerceklestirilmesindeki adimlar1 belirlemek, karsilasilabilecek sorunlar1 saptamak, cografi
bilgi sisteminin yeteneklerini sergileyerek 6nem ve gerekliligini vurgulamistir.

Ipek Nese Sener, Orta Dogu Teknik Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii - Insaat
Miihendisligi Bolimii’nde yaptigi yiiksek lisans tezinde “Kapsamli bir trafik kaza
calismasi icin cografi ve istatistiksel analizlerin entegrasyonu ile olusturulan yeni bir
model” konulu calismasiyla trafik kaza analizinde istatistiksel analizin cografi bilgi ile
pekistirilmesi ve dolayisiyla mekansal ¢alismalarin 6neminin incelenebilmesi ig¢in
istatistiksel ve cografi analizler arasinda entegrasyon olusturan yeni bir model
gelistirmistir. Burada istatistiksel ve cografi analizlerin entegrasyonuyla ortaya ¢ikan
model, kolay anlasilan, uygulanabilen ve degistirilebilen yapisinin yaninda, probleme
uygun ve etkili giivenlik Onlemlerinin gelistirilebilmesi i¢in de biiylik 6nem tasidigi
distintildiiglinden, olusturulan modelin varolan ya da gelecekte var olabilecek trafik
kazalarmin anlagilmast ve aymi zamanda kapsamli ve etkili mekansal giivenlik

caligmalarinin gelistirilmesi i¢in uygulanabilir oldugu saptanmustir.

Cukurova Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisi'nde Mehmet Tekdal “Cografi bilgi
sistemleri(CBS) kullanilarak Tiirkiye icin degisik bilgilerden olugsan veri tabaninin

’

hazirlanmasi1” konulu c¢aligmasinda Tiirkiye genelinde toplanan giines enerjisi,
meteorolojik ve istatistik verilerinden faydalanarak, Cografi Bilgi Sistemi(CBS) ile bir
bilgi bankasi kurulmus, CBS' i test etmek icin ¢ok sayida sorgulama ve analiz
uygulamistir. CBS altinda bulunan veritabanmi1 kullanilarak, sicaklik, nem ve yagis gibi
meteorolojik veriler tiim Tiirkiye i¢in girilmis ve giines enerjisi degerlerini meteorolojik
verilerden hesaplamak i¢in yeni bir yontem gelistirilmistir. Gelistirilen yontemi test etmek

i¢cin, metodla bulunan degerler 6l¢lim sonuglariyla karsilastirilmistir.
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Hasan Korkut OZKAN’nin Gazi Universitesi - Fen Bilimleri Enstitiisii - Kazalarm
Cevresel ve Teknik Arastirmast Anabilim Dali’nda yaptig1 “Trafik Kazalarinin Mekansal
Analizinde Kullanilacak Bir Yazilimin Gelistirilmesi” konulu doktora calismasinda kaza
noktalarinin kendi arasindaki iliskiyi, mekansal smiflar ve kazalarin yol agi ile olan
iliskisini sorgulayabilmek igin; trafik kazalarmin mekansal analizinde kullanilacak bir
metot gelistirilmis ve metoda uygun bir yazilim iireterek Ankara Batikent bolgesinde
meydana gelen trafik kazalarinin mekansal Ozelliklerinin dénemsel farkliliklarini
belirlemek iizere test etmis bu test sonuglari ile, Batikent bolgesinde okul ¢evresinde alinan

trafik tedbirlerinin kazalarin dagilim1 tizerindeki anlamli etkisi oldugunu tespit etmistir.

EGM Trafik Arastirma Merkezi Miidiirliigii adina Sebnem Diizgiin,Omiir Kaygisiz, Senem
Akin ve Yiksel Celik tarafindan Cografi Bilgi Sistemi kullanilarak, “Trafik Kazalarinin
Zamansal ve Mekansal Analizi” isimli ¢aligmada trafik kazalarinin yogunlastigi yerler
tespit edilmis, haritalandirilmasi konusunda diinyada yapilan caligmalar incelenmis,
Tiirkiye sartlarina uygun bir yontem belirlenerek trafik kaza verilerinin analizleri

yapilmistir.

Arizona Universitesi Yonetim Bilgi Sistemleri Boliimiinde ¢alisma yapan Arthur Robert
“GIS analysis of speed related traffic collisions - Hiza bagli trafik kazalarmmin cografi bilgi
sistemleri ile analizi” konulu ¢alismasinda Arizona Universitesi kampiisiinde 2008-2012
yillar1 arasinda meydana gelen ara¢ kazalarinin cografi bilgi sistemleri ile zamansal ve
mekansal analizini yaparak kampus ulagim sisteminin; otopark ve ulasim hizmetlerini tam

olarak karsilayamadigini1 saptamis ve degisiklikler onermistir [51].

Cin Zhuji Etiit ve Haritalama Enstitiisii — (Zhuji Institute of Surveying and Mapping-
China)’den Huayun Chen; “Black Spot Determination of Traffic Accident Locations and
Its Spatial Association Characteristic Analysis Based on GIS” adli arastirmasinda trafik
kazalarin1 genel olarak metin seklinde harita iizerine aktarmanin zor oldugunu bunun
cografi bilgi sistemleri kullanilarak cografi kodlama teknolojisi ve GPS konumlandirma
teknolojisi ile daha kolay oldugunu anlatarak trafik kazalar1 ve yol elemanlar1 arasinda
mekansal bir iliski oldugunu, kaza kara noktalarinin bu veriler elde edilerek daha kolay
saptanacagin1 ve trafik kazalarinin baglica nedenlerinin tesbit edilerek trafik glivenlignin
artirllabilmesi i¢in analizler yapilmasi ve bu analizlerin sonucuna gore temel onlemler

aliabilecegini vurgulamistir.


http://hdl.handle.net/1880/29165

2.5.3. Cografi bilgi sistemlerinin trafik kazalarinda kullanilmasi
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Cografi Bilgi Sistemlerini kisa adiyla CBS’yi yeryiiziine ait bilgileri belirli bir amaca

yonelik olarak toplama, bilgisayar ortaminda depolama, giincellestirme, kontrol etme,

analiz etme ve goriintilleme gibi islemlere olanak saglayan bir bilgisayar sistemi olarak

tanimlamak miimkiindiir. Yeryliziine ait bilgiler genellikle cografi koordinatlar1 referans

aldiklarindan CBS, harita sistemi olarak da algilanmaktadir.

COGRAFI BILGI SISTEMI

Veri Toplama Veri Depolama Veri Yénetimi

Kompleks
iligkiler

« Goriintii @

« Diger veri

Analiz

Sorgulama
ve
Raporlama

@

Harita/gorunti

On Line Servis

Sekil 2.3. Cografi bilgi sisteminin katmanlar1 Kaynak: Basarsoft[50].

Veri tabant yonetim sistemlerindeki bilgi paylasiminin  6nemi, harita

uygulamalarda daha fazla ortaya ¢ikmaktadir.

Genel olarak CBS sistemlerinin yapilarinda bulunan karakteristikler :
v" Konumla ilgili olan veya olmayan verilerle ilgilenir[EK-1],[EK-2].
v" Genis veri tabani kullanir.

v' Ozel CBS fonksiyonlar1 vardir: Segme, transfer, sorgulama, analiz.
v

Modelleme ve analitik kaabiliyetleri bulunmaktadir.

destekli
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v’ Her tiirlii kararlar1 destekleme potansiyeli vardir.
CBS’in temel bilesenleri :

Donanim ve yazilim araglari

Cografi veriler

Personel

DN N NN

Belirlenmis bir problem i¢in amagtir.

{ insanlar ] { J

.

[ Yontemler

Sekil 2.4. CBS’nin temel bilesenleri

Sonugta CBS’nin {i¢ temel gorevi vardir.

Bunlar :

v' Yeterince fazla sayida verilerin saklanmasi, yonetilmesi ve entegre edilmeleri

v' Cografi tabanli verileri analiz etmek

v" Cok sayida ve ¢ok ¢esitli olan verilerin kullanicilara uygun sekilde bilgi verebilmesi
icin organize edilip yonetilmesini saglamaktir [41].

Cografi Bilgilendirme Sistemleri ile ilgili kanun, uygulama alaninda meydana gelen

teknolojik gelismeler Tiirkiye Cumhuriyeti Trafik Daire Baskanligi tarafindan hemen
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hayata gegirilmis, cografi bilgilendirme sistemlerinin kullanima girmesiyle birlikte gerekli
verilerin bu teknoloji ile birlestirilmesiyle de ¢ok faydali bir haritalama ve goriintiilleme

teknolojisi olusturulmustur.
Bu teknolojinin sundugu imkan ve kolayliklar sunlardir:
Genis kapsamli alan yonetimi

Trafik kaza raporlari

Stratejik ve analitik devriye projeleri ve alan destegi

DN N NN

Otoban giivenligi ile ilgili gerekli derinlik arastirmalar [41,46].

Ornek olarak; kaza tipi (dik acili carpisma, arkadan carpma, kafa-kafaya carpisma, vs.),
olii ve yaral1 sayilari, maddi hasar, siiriicli yas ve cinsiyetleri, araclardaki yolcu sayilari,
kazanin oldugu yol tiirii (ekspres yol, otoban, sehirlerarast yol, sehiri¢i yol, vs.), kazanin
oldugu yer tiirii (hemzemin kavsak, katli kavsak, normal yol kesimi, vs.), kazanin konumu
(kavsaga veya bagka belirgin bir yapiya veya caddeye uzakligi), trafik kontrol cihazi olup
olmadig (trafik 1s181, dur, yol ver isareti, vs.), yol ve ¢evre kosullari, kazaya karisan diger
hareketli ve hareketsiz nesneler ve bunlarin kaza anindaki konumlar1 ve hizlari, kazaya
kariganlarin ve taniklarin isimleri, adres ve telefonlari. Ayrica kazanin bir krokisi mutlaka

olmalidir. Her tiirlii niimerik ve alfa-niimerik bilgiler CBS veri tabaninda saklanmalidir.

®Kaza Yoshunludu

Harita 2.4. Ankara’da trafik kazalarinin yogunlastig1 yol gilizergahlari
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Cok sayida trafik kazas1 meydana gelmeden Once, tehlike yaratan yol ve trafik kontrolii
elemanlarinin tespit edilmesini saglayacak yontemler gelistirilirken, CBS’ide isin ig¢ine
katmak gerekir. Bu sayede cok sik kaza meydana gelen noktalarin (kara noktalar)
incelenmesi ile ortaya c¢ikan ve tehlike yaratan etmenlerin, baska noktalarda da olup

olmadiginin arastirtlmasi ve belirlenmesi saglanabilmektedir.

2.5.4. Trafik kaza istatistiklerinin CBS ortaminda elde edilmesi

Kaza istatistiklerinde kazayr nitelendirebilmek ve nicelendirebilmek i¢in kaza siddeti ve
kaza olusumundan bahsedilir.

Kaza siddeti; 6lim ve yaralanma olaylarinin sayisini ifade ederken, kaza olusumu;
meydana gelen kazalarin sayis1 ve tipi olarak tanimlanir. Oran olarak da, niifus veya arag-
km basina kaza veya 6liim oranlar olarak nicelendirilir. Kaza olusumu ise genel olarak
meydana gelen kazalarin sayist ve tipi olarak ifade edilir. Oran olarak, niifus, arag-km

veya siiriicli basina olarak da nicelendirilir [40].

CBS ortaminda analizi yapilan alan i¢in niifus, niifusun egitim, isglicii, 6grenci ve cinsiyet
dagilimlari, stiriicii sayilari, siirliciilerin egitim, cinsiyet ve yas dagilimlari, aile sayisi,
ortalama aile biiylkliigl, ortalama gelir seviyesi, ara¢ sahipliligi gibi sosyo-ekonomik
verilere, glinliik ortalama seyahat sayilari, stireleri ve uzunluklari, 6zel oto ve toplu tasim
kullanilmast gibi ulasim bilgilerine sahip olunabilecegi i¢in, kaza istatistiklerinin sosyo-

ekonomik verilere bagl olarak degerlendirilmesi miimkiin olabilir.

Bu analizler kaza cesitlerinin yol tipi ve geometrik elemanlarla korelasyonunu, sik kaza
yapan siiriiclilerin tanimlanmasini, kazalarda uyusturucu etkisinde veya sarhos olarak
araba kullanmaninin etkilerinin belirlenmesini ve diger 6nemli saptamalarin yapilmasim
saglar. Kaza istatistikleri ve bunlarin uygun kaza analizleri, kazalarin sebepleriyle ilgili
egilimleri ve aligkanliklari ortaya cikarir. Bu bilgiler 15181inda politika, tasarim, kontrol ve

yaptirim programlarinda ne gibi iyilestirmelerin yapilacagina karar verilir [38,47].

Bir kaza kayit sisteminde temel amag¢ c¢ok kaza olan yerlerin belirlenmesidir. Bunun en
saglikli takibi, kayitlarin CBS ortaminda tutulmasiyla gergeklesebilir. Olusan her kazaya

ait dokiimlii bilgilerin cografi konumlariyla beraber haritada lizerinde yer almasi, kaza
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istatistikleri ile ilgili birgok analizin kolayca yapilabilmesini saglar [EK-3,4]. Dolayisiyle
CBS’in aktif olarak kullanilmasi verilen hizmetin kalitesini artirarak insanlarin yasam
kalitesini de yiikseltecektir. Boylece trafik kazalarin1 en aza indirecek onlemler alinmasi

saglanabilecektir.

~

SINCAN

Kaza Sayilanna Goce ligeler

W 7520.7520

W 6130.7520

B 5620-61%

O 10 [ 2,000-5620

KBometrs 1,110 2090
Olcek: 1:316,000

Harita 2.5. Ankara Ilgelerindeki kazalarin yogunluklarina gore siiflandirilmasi

Trafik kazalar1 agisindan ¢6ziim gerektiren yerlerin basinda yiiksek kaza oranina sahip olan
yerlerin belirlenmesi gelmektedir [48].Trafik kazalar1 agisindan acil ¢oziim gerektiren
yerlerin belirlenmesinde kullanilacak bir baska yontem de, inceleme alaninin 1 km x 1
km’lik karelere boliinerek, her bir kare igine diisen kazalarin istatistiksel analizlerinin ayr1
ayr1 yapilmasidir. Yapilan bu islem genis bir alana yayilmis olan kazalarin olusunda
cografik sartlarin etkisini kaza analizinde azaltmaktadir. Bu yontemle, belli bir rakamdan

fazla kaza meydana gelen 1 km x 1 km’lik karelerin 6zel olarak incelenmesi gerekir [57]
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Harita 2.6. Ankara’da 2006-2010 yillar1 arasinda yasanan yillik toplam kaza sayilari

Ankara’da 2006 ve 2010 yillar1 arasinda elde edilen verilere gore yapilan CBS analizinde;
yillara gore gerceklesen kaza sayilari gesitli sebeplerden dolay:r bir yil artarken diger yil
diisiis goOstermistir. 2006 yilinda 6570 olan kaza sayist 2007 yilinda 7087 olarak
belirlenmistir. 2008 yilinda 6724 olan kaza sayis1t 2009 yilinda 7250 olmustur. Ancak
elimizdeki verilere gore 2010 yilindaki kaza sayisi 816 olarak saptanmigtir. 2010 yilindaki

kaza sayisinin az olmasinin nedeninin, 2008 yilinda ¢ikarilan kanunla, kaza yapan

stirticiilerin kendi aralarinda diizenledikleri kaza tutanaklarinin verilere yansitilmadigindan

kaynaklandigi diistiniilmektedir [EK-7-8-9-10].

2.5.5. Ankara’da 2006-2008 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinin

cografi bilgi sisteminde incelenmesi

Bu bolimde Ankara’da 2006-2010 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarin verileri

Cografi Bilgi Sistemine aktarilarak incelenmistir. Bu incelemelerde, tiim kesimlerde
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meydana gelen trafik kazalari; kaza sayisi, Olii sayisi, yarali sayisi, kazaya karisan
stiriciilerin cinsiyetleri gibi konular {lizerinden sorgulama yapilmistir. Bu sorgulama
sirasinda MAPINFO Cografi Bilgi Sistemleri programindan faydalanilmistir. Daha sonra

bu sorgulamalar 1s18inda trafik kazalarinin analizleri yapilmistirfEK-11,12].

Ankara ilinin cografi koordinatlari enlem 39° 55' 15" N, boylam 32° 51' 15" E “dir.[51]
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Harita 2.7. Ankara Ili giizergahlar haritas

Sorgu Tiirleri

Cografi Bilgi Sistemleri ile yapilan sorgulamada :
i.  Oliimlii kazalar

ii. Yaralanmali kazalar

ili. Maddi hasarli kazalar

Iv. Kazaya karisan Bayan siiriicliler

v. Kazaya karisan Bay siiriiciiler

vi. Olayin gece veya giindiiz gergeklestigi

vii. Haftanin hangi giinii gergeklestigi

viii. Trafik kazas1 yogunlugunun oldugu giin ve saatler
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verilerin tam ve dogru oldugu takdirde saptanabilmektedir.

Cografi Bilgi Sistemleri icinde MAPINFO program ile yapilan analizlerdeki ana amag, ¢cok
kaza olan kaza kara noktalarimin belirlenmesidir. Olusan her kazaya ait verilerin CBS
ortaminda degerlendirilmesi, bir¢ok analizin ayni anda yapilmasini ve saglikli sonuglar
alinmasin1 saglamaktadir. Aym1 zamanda kaza yogunluklarinin hangi gilinlerde, hangi

saatlerde, nerelerde oldugunun saptanmasi agisindan da CBS 6nemli bir yer tutmaktadir.

[] 614.600

kilometers

Harita 2.8. CBS’de yol giizergahlarin gosteren harita
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3. TRAFiIiK KAZASI VERI TABANI

Trafik kazalarmin g¢okc¢a yasandigi glinimiizde trafik kazasi veri tabani; kaza tespit
tutanaklarinin elektronik ortamda arsivlenmesi, hizli ve esnek bi¢cimde sorgulanmasi ve
analizinin yapilmas1 agisindan biiyiik onem tasimaktadir. Bu nedenle Icisleri Bakanligina
bagli Emniyet Genel Miidiirligii Trafik Hizmetleri Daire Baskanligi, Ulastirma
Bakanligmma bagli Karayollart Genel Miidiirliigli ve Tirk Silahli Kuvvetlerine bagl
Jandarma Genel komutanlig1 ile belediyelerin saglikli bilgi iceren trafik bilgi sistemine ve
veri tabani yapilar1 glinlimiiz ihtiyaglarina cevap verebilecek donanim ve yazilima sahip
olmalidir. Koordineli bir sekilde calisan bu kuruluslar denetim, kontrol, veri toplama,
analiz etme ve gereken tedbirleri alma konusunda aralarinda isbirligi yaparak trafik
uygulamalarindaki zaman kaybin1 en aza indirerek gilivenli bir trafik igin katki

saglamaktadirlar.

Kaza analizlerinde kullanilacak bilgilerin hatasiz olmasi bu analizlerin sonucunda
yapilacak trafik giivenligi c¢aligmalarina yol gosterici olacaktir. Bu nedenle kaza
raporlarinda sistematik veya rastgele yapilan kodlama ve diger hatalar olmadan kaza
bilgileri veri tabanina aktarilmalidir. Bu kazalarin olus yerleri, kaza siklig1, kaza siddeti ve
kaza tirii hakkindaki detayli bilgiler daha sonra olusabilecek kazalara karsi Onlem

aliabilmesi agisindan son derece dnemlidir.

Veri tabani olusturmak i¢in trafik kaza tutanaklarina yazilan bilgiler kullanilmaktadir. 2198
sayili trafik kanunu ile kazaya karisan siiriictilerin kendi aralarinda anlasmalar1 sonucunda,
polis tutanagmma gerek duyulmadigindan, bu kazalarin birgogunun Vveri tabanina
yansitilmamast nedeniyle sik kaza olan yerler i¢in alinabilecek tedbirler gozden

kacabilmektedir.

3.1. Tiirkiye’de Veri Tabani :

Emniyet Genel Midiirligii Trafik Hizmetleri Daire Baskanligi, Tiirkiye’de trafik
konusundaki veri eksikligini gidermek tizere, ulusal bir bilgi sistemi tasarlayarak, Mart
2003 ‘te hizmete sokmustur [EK-14].2003 yilindan itibaren iilke genelindeki tiim oliimli

ve yaralanmali trafik kazalarinda, kaza tutanagindaki tiim veriler konum bilgisiyle birlikte
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POLNET araciligiyla kaza veri tabanina aktarilmaktadir. Trafik Hizmetleri Daire
Bagskanlig1 daha sonra ASBIS ( Arag ve Siiriicii Bilgi Bistemi), PLATASIS ( Plaka Tanima
Sistemi) gibi bilgi sitemlerini de veri tabanina dahil etmistir. Ayrica emniyet teskilatinin
e-devlet kapsamindaki otomasyon sistemi olarak bilinen POL-NET adi1 verilen elektronik
veri tabanindan daha hizli, daha giivenli ve daha kolay veri elde edilmesi, yapilan isleri

kolaylastiran modern bir bilgi sistemi olarak kullanimdadir.

Jandarma Genel Komutanligi, ayn1 konudaki ihtiyaglar1 gidermek amaciyla, Jandarma
Entegre Muhabere Bilgi Sistemi (JEMUS) altinda, Jandarma trafik ekiplerinin veri girisini
saglayacak veri tabani projesinin altyapisini 27 ilde tamamlayarak 2004 yilinda hizmete
sunmustur. 2016 yili sonuna kadar ise tiim illerde JEMUS projesini tamamlamayi
hedeflemektedir. JEMUS ile istenilen bilgiye anlik sorgulamalarla giivenli bir sekilde
ulagilabilmektedir [46,51].

Trafik Kazasi Veri tabani, trafik birimleri tarafindan diizenlenen Kaza Tespit
Tutanaklarinin elektronik ortamda arsivlenmesi, hizli ve dogru bir bicimde sorgulanmasi
ve analizinin yapilmasi amaciyla planlanmistir. Biitiin bu veriler, kaza bdlgesindeki trafik
polisi tarafindan mobil bilgisayarlar ile kurulacak kablosuz iletisim ag1 ile aninda sisteme

aktarilabilecek durumdadir.

TUIK’in olusturdugu veri tabaninda, ulusal bilgilerin istatistikleri tutulmaktadir. Egitim,
sanayi, ulastirma, turizm, gog, tarim, niifus, Uretim, tiiketim, konut, ingaat, imalat, se¢im,
medya, trafik kazalari gibi bircok konuda istatistikler yapilan kurumda bulunan ulusal veri
tabanindan, bir¢gok kamu ve 6zel, kurum ve kuruluslar ile Karayollari, Emniyet, Jandarma

trafik gibi kamu kurumlar1 da faydalanmaktadir.

Kamu kuruluslarinin, kurumlararas: bilgi ve belge paylasimi konusunda gerekli altyapiy
saglayarak, glinlimiiz teknolojisinden faydalanmak suretiyle mevcut bilgilere giivenli ve

hizl erisimin saglanmasi ¢ok 6nemli bir ihtiyactir.

Bu nedenle ;
v’ Kazaya karisan arag ve siiriiciilerinin bilgileri sisteme girildiginden, istenildiginde bu

bilgilere hizl1 bir sekilde ulasilabilir.
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Dokiimanlar elektronik ortamda arisivlendigi icin kayitlarin yipranma, kaybolma ve
yanlis dosyalama gibi riskleri ortadan kalkar.

Elde edilen veriler 1s18inda kavsak diizenlemeleri, yol yapimi, sinyalizasyon sistemi
kurulmasi gibi c¢aligmalarin yanisira denetimlerin planlanmasinda da kullanilabilir.
Karayollarinda kazalarin ¢ok oldugu kaza kara noktalarinin tesbit edilmesinde
yararlanilabilir.

Jandarma, Polis ve Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin internet araciligiyla ayni veri
tabanina ulagimi saglanarak miikerrer kayitlarin 6niine gegilebilir.

Yapilacak istatistiklerde mevcut veri tabanindaki bilgiler kullanilarak gecmise doniik
analiz raporlar1 ¢ikarilabilir.

Mevcut veri tabanina farkli kisilerin ayni bilgiyi girmesine gerek kalmadigindan
isglicii tasarrufu saglanir.

Ayni dokiimana, elektronik ortamda birden fazla kisinin ayn1 anda ulagsmasi saglanir.

Tiim arsivleme ¢alismalarinda belirli bir standart olusturulabilir [51].
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4. MATERYAL VE METOT

Yapilan arastirmalarda 2006-2008 yillar1 arasinda, Trafik Daire Baskanliginin veri
tabanina aktarilan trafik kazalarinin verilerinin, eksik yada hatali olmasindan kaynaklanan
bazi eksiklikler nedeniyle bir kisim veriler, analiz yaparken ¢ikarilmak durumunda
kalinmistir. Bu verilerin veri tabanindan sayisal haritalar iizerindeki cadde ve kavsaklara
tam olarak aktarilamadigi gozlenmis, sadece yillara gore 6lii, yarali ve kaza sayisi olarak
web sitesinden yayimlandigi belirlenmistir. Yapilan arastirmalarda; 2006-2008 yillari
arasindaki trafik kazasi verilerinin noktasal bazda, yogunluk kapsaminda ya da tahmin
analizleri seklinde degerlendirilerek gerekli tedbirlerin alinabilmesi i¢in calismalarin
devam etmesi gerektigi, ancak bu sekilde, trafik kazasi sayisinin ve buna bagl olarak
olimlii ve yaralanmali kazalarin sayilarinin azaltilarak Oniine gecilebilecegi tesbit

edilmisgtir.

Verileri toplama asamasinda kamu kurum ve kuruluslarindan bazilarindan, bilgi edinme
kapsami1 i¢inde bilgi alinmak istenmis ancak yazili olarak istenmesine ragmen, verilmedigi

icin baz1 analizlerin yapilmasinda bir¢ok verinin atilmasi zorunlu hale gelmistir.

Cografi Bilgi Sistemlerinde eldeki toplanan verilerin mevcut koordinatlar {izerine program
vasitastyla yerlestirilmek i¢in kaza koordinatlart kullanilarak program yazilmaya baslanmig
(EK-15) ancak kullanilan MAPINFO adli programa disaridan miidahale edilemiyecegi igin
sadece bir kismi lizerinde ¢alisma yapilabilmistir. Daha sonra firma, gelistirdigi yazilima
bir tool eklemek sureti ile kaza noktalarindaki ayrintili bilginin alinmasini saglamigtir.
Buradaki caligmada yazilan programda trafik veri tabanindan elde edilen veriler iizerinden
CBS’ye aktarim yapilmistir. Harita {izerine kaza noktalar1 yerlestirildiginde her kaza
noktasindaki ayrintilar ekrana gelmekte ve o kaza noktasinda kaza ile ilgili bilgiler bir

bilgi penceresi seklinde ekrana yansitilmaktadir [EK-3].

Biitiin bunlara gore, trafik bilgi sisteminden alinan veriler ve CBS {izerinden yapilan

analizler ile calisma tamamlanmis, sonug ve Oneriler agiklanmistir.

Calismanin amaci1; Ankara merkez ve ilgelerinde meydana gelen kaza verileri kullanilarak,

kazalarin sebeplerinin arastirilmasi, alinan sonuglara gore degerlendirme yapilmasi ve
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¢Ozim Onerileri getirilmesidir. Arastirma materyalini, trafik kaza tutanaklarindan, elde

edilen veriler olusturmaktadir.

Elde edilen ham veriler ilk 6nce Microsoft excel tablosuna aktarilarak merkez ilgelere gore
tiim veri tabani olusturulmustur [EK-4,EKS5]. Bu verilere bakildiginda 2009 ve 2010 yillari
arasinda meydana gelen kaza verilerinin bir kisminin sisteme yansimadig1 gozlendiginden
sadece 2006-2007-2008 yillar1 arasinda gergeklesen trafik kazalari lizerinden analiz
islemleri yapilmistir. Ayrica tiim veri tabanindan 2006-2007-2008 yillarina ait veriler ayr1
ayr1 incelenmis kaza yapan siiriiciilerin cinsiyeti gibi, kaza analizi yaparken 6nem arzeden
etkin bilgilerin ilgili tutanaklarda girilmedigi saptanmis, dolayisiyle bazi veriler analiz

islemlerinde kullanilamamustir.

Cikarilan bir kanunla 2008 yilindan sonraki yillarda kazayr yapan siiriiciilere aralarinda
tutanak yaparak anlasma saglama imkani tanindigindan bu yillara ait kaza verilerinin
tiimiine ulasilamamustir. Sonug olarak Ankara Ilinde 2006-2007-2008 yillar1 arasinda
meydana gelen 6liimli ve yaralanmali kazalarin tutanaklara yansimis olanlarinin verileri
kullanilmistir. Yukaridaki yillara gore, veri tabani olusturulurken, veri formatlari uyumsuz
veriler diizeltilmis, kullanilamaz durumda olan bir¢ok veri, veri tabanindan g¢ikarilmistir.
Excel formatina cevrilen veri tabani CBS’te etkin olarak kullanilabilmesi i¢in .dbf
formatina aktarilmigtir. Daha sonra veriler, veri tabanindan Mapinfo 10.5 programina
aktarilmistir. Kazalarin noktasal analizinin yapilabilmesi i¢in; kazalarin harita tizerindeki
noktasal dagilimlarina, kazalardaki kazazede sayisindaki standart sapmaya ve kazalarin

cekirdek yogunlugu ile modellemesine bakilmistir.

Ankara’nin bagkent olmasi, yerlesim agisindan en biiyiik ve en kalabalik niifusa sahip ii¢
ilden biri olmasi ve niifusun yogun olmasi dolayisiyle kazalarin sehir merkezinde ¢ok fazla
gergeklesmesi, bu calismanin yapilmasindaki ana etkenleri teskil etmektedir. Ankara’nin
merkez il¢elerinden olan Altindag, Cankaya, Etimesgut, Kecioren, Mamak, Sincan ve
Yenimahalle ilgelerinde 2006-2007-2008 yillar1 arasinda meydana gelen kaza verilerine
gore analizler yapilmis kazalarin noktasal dagilimlar1 ve Ankara merkez ve ilgelerindeki

kaza noktalarinin ¢ekirdek yogunluk modellemesi yapilmistir.

Calisma alanini kapsayan Ankara ili 25.938 km2 yiizdl¢lime ve 5.045.083 kisilik niifusa
sahip Orta Anadolu’da bulunan ve gegmiste biinyesinde Hititler, Frigyalilar, Lidyalilar,
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Persler, Galatlar, Romalilar, Bizansllar, Selguklular, Osmanlilar ve nihayet Tiirkiye
Cumbhuriyeti, gibi pek ¢ok medeniyeti barindiran tarihi bir yerlesim yeridir. Ankara ilinin
25 ilgesi vardir ve bunlarin 16's1 merkez ilgedir. Ankara Biiyiiksehir Belediyesini olusturan
bu merkez ilgeler Akyurt, Altindag, Ayas, Bala, Cankaya, Cubuk, Elmadag, Etimesgut,
Golbasi, Kalecik, Kazan, Kecioren, Mamak, Pursaklar, Sincan ve Yenimahalle
iken Beypazari, Camlidere, Evren, Giidiil, Haymana, Kizilcahamam, Nallihan, Polatli,
Sereflikoghisar da Ankara iline bagl diger ilgelerdir [49].

Kaza dagilimlarinin hem zamansal hem mekansal analiz yontemleri ile incelenmesi
gerekmektedir. Analizleri yaparken kullanilan Cografi Bilgi Sistemleri programu ile sosyal,
ekonomik, ve cevresel sorunlarin ¢dziimiine yonelik mekana dayali yapilan islemlerde
cografi verilerin; toplanmasi, depolanmasi, islenmesi, yonetimi, mekansal analizi,
sorgulamasi yapilabilmekte ve bu veriler ile ¢oziim Onerileri getirilebilmektedir. CBS’de
mekana bagli olarak mekansal birlestirme, yakinlik analizi, komsuluk analizi ve
kiimelenme analizinin yanisira vektorel ve raster(hiicresel) veri modellemesi de
yapilabilmektedir. CBS’de vektorel veri modelinde nokta, ¢izgi ve poligonlar(x,y)
koordinat degerleriyle kodlanarak depolanmaktadirlar. Raster(hiicresel) veri modelinde ise
yer bilimleri gibi siireklilik o6zelligi olan cografik konumlarin agiklanmasinda

yararlanilmaktadir [57].

Genel olarak mekansal analizlerde iliskisellik, herhangi bir mekansal smifin kazalarin
mekansal dagilimi {izerindeki etkisi ile sorgulanir. Sorgulanan bu etkinin kazalarin diizlem
veya yol agi lizerindeki rastlantisal dagilimlarina etki ederek kazalarin olusumunda
kiimelenme gostermesine sebep olup olmadigi arastirilir. Mekansal analiz siirecinin
geleneksel analiz siirecinden farkl veri ihtiyaglart mevcuttur. Mekansal Analizde mekansal
nesneler olarak nokta deseni (X,y) veya alan verisi (x,y,z) olarak segilebilir.Veri esash
mekansal analiz tiirlerinde kare analizleri, en yakin komsu uzakligi, K fonksiyonu analiz
ve cekirdek tahmini yapilabilmektedir[59]. Ayrica veriye dayali mekansal analizlerde
Moran | Geary C analiz yontemleri kullanilabilmektedir. Geary C’de yerel mekansal
otokorelasyon daha duyarli yapilirken, Moran 1 da global mekansal analiz 6l¢iimleri
yapilabilmektedir. Eger model esasli mekansal analiz yapilacaksa mekansal regresyon
modellerine ihtiya¢ duyulmaktadir. ilave olarak, artiklar bakilmak isteniyorsa ayni sekilde
mekansal regresyon modelleri kullanilabilir.Yine model esasli mekansal analiz i¢in poison

dagilimina ve ¢ok degiskenli dagilim modeline gére analiz yapilabilmektedir. Ozkan’in da


http://tr.wikipedia.org/wiki/B%C3%BCy%C3%BCk%C5%9Fehir_belediyesi
http://tr.wikipedia.org/wiki/Akyurt
http://tr.wikipedia.org/wiki/Alt%C4%B1nda%C4%9F
http://tr.wikipedia.org/wiki/Aya%C5%9F
http://tr.wikipedia.org/wiki/Bala
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%87ankaya
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belirttigi gibi “Analizi yapilacak kazalarin mekansal analizleri, kazalarin temel tanimlayici
istatistiklerinin belirlenmesine, nokta desen analizlerinin saptanmasina ve nokta dagilimini

gosterecek analiz ¢alismasinin yapilmasina dayanmaktadir” [50].

4.1. 2006, 2007, 2008 Yillarinda Ankara Merkez Tlcelerinde Meydana Gelen Oliimlii

ve Yaralanmah Trafik Kazalarinin Mekansal Analizi

Oncelikli olarak iiretilen kaza verileri CBS yazilimi tarafindan okunup, erisilebilmesi i¢in
Microsoft Excel dosyalarina aktarilmistir [EK-5,EK-6, EK-7,EK-8]. Kazalarin yillara gére
istatistikleri CBS i¢inde SQL veri tabani kullanilarak yapilmigtir. Kazalarin mekansal
dagiliminin incelenmesinde ise en yakin komsuluk ve kiimelenme testi degerleri

kullanilmistir. Bunlar yapilirken ;

Oliimlii ve yaralamal trafik kazas1 tanimlayic1 istatistiki testlerden gecirilmis,
*  Mekansal veriler kontrol edilmis,

*  Tutarsiz veriler kontrol edilmis,

* Kaza verileri kullanilarak yeni mekansal veriler liretilmis,

*  Mekansal kaza verileri ile kaza verilerinin mekansal dagilimlari aragtirilmis,

*  Mekansal kaza verilerini agiklayici regresyon analizleri gerceklestirilmistir.
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Verilerin elde edilmesi
(2006-2007-2008 yillarinda
meydana gelen kazalarin verileri)

A 4

Tutanaklarin veri tabanina
aktarilmasi

\ 4

Hatal1 verilerin ayiklanmsi

A 4

Kullanilabilir veriler

v

Calisma alan1 (Ankara ili
merkez ilceleri)

A 4

Yapilan analizler

A 4

Analiz sonuglari

l

Sonug ve Oneriler

Sekil 4.1. Calismada kullanilan akis semast
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Yukaridaki akis diyagraminda veri iiretiminden sonug, degerlendirme ve Oneriler kismina
kadar yapilan c¢aligmalar gosterilmistir. 2006-2007-2008 yillarinda kaza tespit
tutanaklarindan elde edilen ham veriler, Once excel’e sonrada CBS veri tabanina
aktarilmig, CBS’e aktarilan bilgilerden hatali olanlar ayiklanarak, veriler kullanilabilir veri
haline doniistiiriilmiistiir. Calisma alani olarak Ankara ili merkez ilgeleri se¢ilmistir. Daha
sonra mekansal analiz ve komsuluk analiz yapilarak bir sonug elde edilmis, bu sonuclara

gore degerlendirme yapilmis ve 6nerilerde bulunulmustur.

Elde edilen verilerle, CBS‘de 2006-2008 yillar1 arasinda Ankara merkez ilgelerinde 6limlii
ve yaralanmali kazalarin meydana geldigi noktalar harita iizerinde gosterilerek, kazazede
sayisinin noktasal dagilimlarina bakilmis, kaza noktalarinin c¢ekirdek yogunluk
modellemesi yapilarak 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinin yogun olarak meydana
geldigi noktalar belirlenmistir. Daha sonra kisi basina diisen kaza sayisinin mahallelere
gore dagilim, kisi basina diisen kazazede sayisinin mahallelere gore dagilimi, toplam yol_
km basina diisen kaza sayisinin mahallelere gore dagilimi, toplamyol _km basina diisen
kaza sayisinin mahallelere gore dagilimi harita {izerinde gosterilmistir. Kaza sayisina gore
kiimelenme gosteren mahalleler ise Getis-Ord Gi Analizi ile belirlenmistir. CBS’te
verilerden yola ¢ikilarak elde edilen haritalar iizerinde 2007 ve 2008 yilindan 6nceki yila
gore kaza sayisinda artis gosteren mahalleler ve kazazede sayisinda artis gosteren
mabhalleler (%) ylizde olarak hesaplanarak gosterilmistir. Calismalarda kullanilan, 2006,
2007 ve 2008 yillarina ait, merkez ilcelerde meydana gelen, oliimli ve yaralamali
kazalarda, kaza tespit tutanagina yansiyan veri sayist 16 922°dir. Harita althig olarak
kullanilmak amaciyla detayli olarak hazirlanmis 423 mekansal veri seti Basarsoft

firmasindan bilimsel ¢alismalarda kullanilmak tlizere alinmistir.

Bu veri seti:

Mapinfo tab formatinda olup;
1. Ankara merkez ve tasra il¢eleri katmani
2. Ankara merkez ve tasra il¢eleri mahalle sinirlar1 katmani

3. Ankara merkez ve tasra il¢eleri mahalle katmani i¢erisinde her bir mahalle i¢in:

Mahalle sinir1 iginde kalan sokak metre uzunlugu

Mahalle sinir1 i¢inde kalan cadde metre uzunlugu

Mahalle sinir1 iginde kalan bulvar metre uzunlugu
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e  Mahalle smir i¢inde kalan karayolu metre uzunlugu

e  Mahalle sinir1 iginde kalan ¢evre yolu metre uzunlugu

e  Mabhalle sinir1 i¢inde kalan kavsak sayisi (yol katmanindaki iki line in ¢cakigma
noktas1 yakimligindan hesaplanabilir)

e  Mahalle sinir1 iginde kalan sokak sayisi

e  Mahalle sinir1 iginde kalan cadde sayis1

e  Mahalle sinir1 iginde kalan bulvar sayisi

e  Mahalle smir1 iginde kalan karayolu sayisi

e  Mahalle smir1 i¢cinde kalan ¢evre yolu sayisi

e  Mahalle siir1 iginde kalan okul sayisi

e  Mahalle sinir iginde kalan eczane sayisi

e  Mahalle siiri iginde kalan hastane sayisi

e  Mahalle siiri iginde kalan ticari isletme sayisi

e  Mahalle sinir1 iginde kalan aligverig/ticaret merkezi sayisi

e  Mahalle siir1 iginde kalan belediye otobiis duragi sayisi

e  Mahalle siir1 iginde kalan polis merkezi sayisi

e  Mahalle sinir1 iginde kalan cami sayisi

e  Mahalle sinir1 i¢ginde kalan kavsak sayisini

icermektedir.

Kaza Veri Etiketleri

Kaza tespit tutanagindan alinarak MAPINFO ve SPSS programlarinda yapilan analizlerde

kullanilan kaza veri etiketlerinin detaylar1 Cizelge 4.1° dedir.
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Cizelge 4.1. Kaza tespit tutanagindan alinan tiim veriler

KazaTarihi 1l-llce Koy- Arag Olusl Olus2 TiriID HaftaGinID | Giin
Mahalle KazaTiriID | TiriID DurumID
Saat Xkoordinat | Y Trafik Aydmlatma | YolSeritCizgisi Yaya Banket
koordinat | Lambasi, Kaldirimi
Trafik Yolda Gorevli Goriige AragHari¢ | HasarUnsurllD HasarUnsur | YolY6nID
Levhasi Calisma EngelCisim HasUnsur 21D
YolKapCins YolYiizeyl | YolYiizey | YolKay YolKay Yol Soruna Hava Hava
ID ID 21D SorunllD Sorun2ID Aitfsaret DurumullD | Durumu?2l
D
YolcuYaralt Yolcu YayaOlii YayaYarali YayaSagla | Bisiklet Sayist Motorlu Motorsikl
Sayisi Saglam Sayis1 Sayis1 m Sayisl bisiklet et Sayisi
Sayis1 Sayis1
Minibiis Otomobil Otobiis Jeep Sayist Kamyonet | Kamyon Sayisi Damperli Cop
Sayis1 Sayisi Sayis1 Sayis1 Kamyon Kamyonu
Sayis1 Sayis1
Mekansal Veri Etiketleri
Basarsoft firmasindan aliman mekansal veri etiketinin detaylari g¢izelge 4.2°de yer
almaktadir.
Cizelge 4.2. Mekansal veri etiketleri
Mahalle Ad1 il Adi- lge Bucak Adi Niifus, | sokak _km, | cadde_km, bulvar_km,
Adi
karayolu_km | gevreyolu km | kavsak sayis1 | sokak cadde bulvar sayis1 | karayolu
sayisi sayisi sayisi
cevreyolu okul sayist eczane sayist | hastane | polis ticari_isletme | avm sayisi
say1st say1st merkezi sayl1sl
sayisi
durak sayist cami sayisl




Mekansal Islemler Sonucunda Uretilen Mekansal Veri Seti

*  Mahalle bazinda meydana gelen kazalara gore iiretilen bilgiler ¢izelge 4.3°te

gosterilmistir.

Cizelge 4.3. Mekansal islemler sonucunda iiretilen mekansal veri seti

Kazasayisi

Toplam_olu_yarali_
sayisl

Toplam_olu_say1s
1

Toplam_yaral
i_sayis1

Toplam_motorlu_
arac_sayisl

Toplam_yayadlii

Toplam_yayayarali

Toplam_yolcu 6li

Toplam_yolcu
yarali

Kazasayisina
gore mahalle
sagilim deseni

Kaza 2006 sayis1

Kaza 2007 say1st

Kaza_2008 sayis1

Kazazede_ 2006

Kazazede_2007

Kazazede_ 20

Deltakazasayis1_2

Deltakazasayis1_2

say1sl say1st 08 sayist 007_yiizde 008_yiizde
Deltakazazede Deltakazazede 2008 | Kisibasinadiisenor | Kisibaginadiis | Km basma Kmbasinadiisenort
sayisi_2007_yiizde _ylizde tkazasayisi enort dusenortkazasayis | kazazedesayisi
kazazedesayis | 1
1
Giindiiz kaza say1s1 Gece kaza sayist Gecekazalari-
min_ytizdesi

4.1.2. Veri kontrol calismasi sonuclari

»  Kaza verilerinin sisteme aktarilmasinda Cografi Bilgi Sistemine aktarimdan

kaynaklanan 6nemli bir hataya rastlanmigtir.

*  Cografi Bilgi Sistemine aktarimdan kaynaklanan hata giderilememis, bahse konu

veriler; hem kaza veri setinden 1179 kaza, hem de mahalle veri setinden 16 mahalle

cikarilmistir (Bkz.¢gizelge4.4).

*  Mahalle bilgilerinde mahalle veri setinde yer alan baz1 organize sanayi bolgelerinin

belirtilen tarihlerde niifuslarinin ve kaza sayilarinin 0 oldugu goriilmiistiir.

* Belirtilen kaza tarihlerinde heniiz var olmayan mahalle verileri, mahalle veri

setinden ¢ikarilmistir.
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Cizelge 4.4. Mahalle Veri Setinden Cikarilan Mahalle Bilgileri

Mahalle Ismi Cikarilan Mahalle Niifus Sayisi
Kale 964
Ziibeyde Hanim 264
Gilimiisdere 1315
Yildirim Beyazit 809
Candarh 1001
Onciiler 959
Haci Bayram 685
Doganbey 512
Necatibey 679
Anafartalar 676
Eti 1260
Hacettepe 949
Sakarya 561
Orhangazi 1000
Atifbey 594
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5. BULGULAR

Trafik kazalarinin mekansal analizi, kaza dagilimlarinin rakamsal ifadeler ile tespiti ve

daha kesin bulgulara ulagsmak i¢in yapilan ¢aligma bilimsel analizler ile genisletilmistir.

Bu calismada kazalar1 kendi iginde siniflandirmak i¢in daha Once bir ¢ok calismada
kullanilan kaza 6ncesi ve kaza anina ait veri smiflar ile birlikte kazazede sayisi ile temsil
edilen kaza sonuclar1 da ele alinmis, bdylece literatiirde eksik olan mekansal niteliklerin

kaza sonucu iizerindeki etkisine yonelik sonuglara ulasilmaya calisilmistir.

5.1. Tammlayici Istatistikler

2006-2007-2008 yillar1 arasinda Ankara ili merkez il¢eleri kapsaminda kalan mahallelerde
meydana gelen kazalar, SPSS programinda gruplandirilarak her mahalle i¢in ayr1 excel
dosyalar1 olusturulmustur. Bu gruplamalardan sonra ortaya ¢ikan tablolardan, yillara gore

kaza sayilar1 ve yiizdeleri belirtilmistir.

5.1.1. Altindag ilgesi

Altindag il¢esinin niifusu eldeki verilere gore 306.132 kisi olup, ilgede 2006 yilinda 582,
2007 yilinda 639, 2008 yilinda 548 kaza gerceklesmistir. Kazaya ugrayanlarin sayis1 2006
yilinda 828, 2007 yilinda 905, 2008 yilinda ise 822 kisi olmustur. Sokak km 611,4394,
166,4488 cadde km, 9,0568 bulvar _km, 6lii sayist1 37, yarali sayisi 2518 olmustur. 2006
yilinda Altindag il¢esinde giindiiz 1205, gece ise 584 kaza gerceklesmistir.

Toplam kaza yiizdesi hesaplanirken asagidaki formiilden yararlanilmistir. Sadece 2006
verilerine sahip oldugumuz i¢in niifus degisiminin ¢ok fazla olmayacagi dngoriilerek 2006

niifusunun {i¢ kati, ti¢ y1lin toplam niifusu olarak kabul edilmistir.

Toplam kaza yiizdesi= 2006, 2007 ve 2008 yillarindaki toplam kaza sayis1 X100
2006 y1l1 niifusu x3
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2006 yili kaza yiizdesi hesaplanirken ise asagidaki formiilden yararlanilmistir. 2007 ve
2008 yillarinin kaza ylizdeleri hesaplanirken de aynmi sekilde 2006 yili niifusundan

yararlanilmistir.

2006 yil1 kaza yiizdesi= 2006 yillindaki kaza sayis1 X100
2006 y1l1 niifusu
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Cizelge 5.1. Altindag il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza yiizdeleri

No Toplam kaza 2006 yilinin kaza | 2007 yilinin 2008 yilinin
ADI NUFUS yiizdesi yiizdesi kaza yiizdesi kaza yiizdesi

1 | Siikriye Mh. 988 12,85 3,95 4,45 4,45
2 | Bargj Mh. 1134 591 1,94 1,94 2,03
3 | Fatih Mh. 1584 3,60 0,76 1,14 1,70
4 | Tatlar Mh. 200 3,50 2,00 0,50 1,00
5 | Gicik Mh. 183 3,28 1,64 1,09 0,55
6 | Aktas Mh. 4967 2,54 0,66 1,13 0,74
7 | Plevne Mh. 5525 2,15 0,65 0,76 0,74
8 | Ulubey Mh. 5276 1,76 0,57 0,55 0,64
9 | vavuz Selim Mh. 756 1,72 0,26 1,19 0,26
10 | Giiltepe Mh. 3024 1,16 0,23 0,69 0,23
11 | Altnpark Mh. 4939 1,13 0,51 0,34 0,28
12 Server Somuncuoglu Mh. 6498 1,05 0,26 0,46 0,32
13 | Atilla Mh. 4356 0,99 0,16 0,53 0,30
14 | Dogu Mh. 3133 0,99 0,29 0,41 0,29
15 | Onder Mh. 6728 0,97 0,36 0,37 0,24
16 | seyfi Demirsoy Mh. 7250 0,95 0,23 0,30 0,41
17 | Karakum Mh. 4738 0,89 0,27 0,27 0,34
18 | yunusemre Mh. 4011 0,72 0,22 0,27 0,22
19 | Aniler Mh. 7927 0,71 0,28 0,23 0,20
20 | Aydinlikevler Mh. 14261 0,68 0,20 0,30 0,18
21 | Cahskanlar Mh. 4040 0,62 0,20 0,27 0,15
22 | Battalgazi Mh. 7685 0,56 0,21 0,16 0,20
23 | Ali Ersoy Mh. 6209 0,52 0,23 0,23 0,06
24 | Feridun Celik Mh. 11828 0,50 0,19 0,16 0,15
25 | Hacilar Mh. 8712 0,47 0,24 0,08 0,15
26 | Dogantepe Mh. 13763 0,44 0,24 0,09 0,11
27 | vildiztepe Mh. 8906 0,40 0,15 0,15 0,11
28 | Giilpmar Mh. 7142 0,39 0,11 0,17 0,11
29 | Camlik Mh. 10993 0,35 0,09 0,14 0,13
30 | Baglarici Mh. 3158 0,32 0,16 0,06 0,09
31 | Ziraat Mh. 8039 0,29 0,10 0,10 0,09
32| solfasol Mh. 2155 0,28 0,05 0,00 0,23
33 | Giinesevler Mh. 12786 0,26 0,09 0,12 0,05
34 | Bagpmar Mh. 16205 0,24 0,12 0,09 0,03
35 | Alemdag Mh. 12548 0,22 0,06 0,06 0,10
36 | Kavakli Mh. 1186 0,17 0,17 0,00 0,00
37 | Pegenck Mh. 640 0,16 0,00 0,16 0,00
38 | Begikkaya Mh. 22519 0,12 0,03 0,04 0,05
39 | Karacasren Mh. 10336 0,09 0,05 0,03 0,01
40 | Karapiircek Mh. 49617 0,04 0,02 0,01 0,01
41 | Aydincik Mh. 187 0,00 0,00 0,00 0,00
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Cizelge 5.2. Altindag ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza sayilari

[56].
No ADI NUFUS Toplam kaza sayis1 2006 }SI:;?;? kaza 2koaozz }Sllal;lsl:l 2koaoz§1 }Sllal;lsl:l
1 | siikriye Mn. 988 127 39 44 44
2| Aktag Mh. 4967 126 33 56 37
3 | Plevne Mh. 5525 119 36 42 41
4 Aydinlikevler Mh. 14261 97 28 43 26
5 | Ulubey Mh. 5276 93 30 29 34
6 Seyfi Demirsoy Mh. 7250 69 17 22 30
7 Server Somuncuoglu Mh. 6498 68 17 30 21
8 | Baraj M. 1134 67 22 22 23
9 | Onder Mh. 6728 65 24 25 16
10 Dogantepe Mh. 13763 61 33 13 15
11| Feridun Celik Mh. 11828 59 22 19 18
12| Fatih Mh. 1584 57 12 18 27
13 | Ahiler Mh. 7927 56 22 18 16
14 | Altmpark Mh. 4939 56 25 17 14
15 | Atilla Mh. 4356 43 7 23 13
16 | Battalgazi Mh. 7685 43 16 12 15
17 | Karakum Mh. 4738 42 13 13 16
18 | Hacilar Mh. 8712 41 21 7 13
19 | Camlik Mh. 10993 39 10 15 14
20 Bagpmar Mh. 16205 39 19 15 5
21 | yildiztepe Mh. 8906 36 13 13 10
22| Giiltepe Mh. 3024 35 7 21 7
23 | Giinesevler Mh. 12786 33 11 15 7
24 | Ali Ersoy Mh. 6209 32 14 14 4
25 | Dogu Mh. 3133 31 9 13 9
26 | yunusemre Mh. 4011 29 9 11 9
27| Giilpmar Mh. 7142 28 8 12 8
28 | Alemdag Mh. 12548 27 8 7 12
29 | Besikkaya Mh. 22519 27 7 9 11
30 | Caliskanlar Mh. 4040 25 8 11 6
31 | Ziraat Mh. 8039 23 8 8 7
32 | Karapiircek Mh. 49617 22 12 4 6
33 | vavuz Selim Mh. 756 13 2 9 2
34 | Baglarigi Mh. 3158 10 5 2 3
35 Karacadren Mh. 10336 9 5 3 1
36 | Tatlar Mh. 200 7 4 1 2
37 | Gicik Mh. 183 6 3 2 1
38 | solfasol Mh. 2155 6 1 0 5
39 | Kavakli Mh. 1186 2 2 0 0
40 | pegenck Mh. 640 1 0 1 0
41 | Aydincik M. 187 0 0 0 0

Niifus yogunlugunun en fazla

oldugu Karapiirgek mahallesinde toplam kaza yiizdesi 0.04

ve yillara gore kaza ytlizdesi 2006, 2007 ve 2008 yillarinda sirasiyla 0.02, 0.01 ve 0.01°dir.
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Bu durum bdlgedeki trafigin az olmasina baglanabilir. Bolgeden transit gecmek isteyen
kisilerin hizli gidebilme avantaji nedeniyle c¢evre yolunu tercih etmesi bolge trafigine

disardan gelenlerin katkisini azaltmaktadir.
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Harita 5.1. Karapiir¢gek mahallesi haritasi

Niifus yogunlugunun az olmasina ragmen kaza oranlarinin en yiiksek seyrettigi Siikriye
mahallesinde ise toplam kaza yilizdesi 12.85 ve yillara gore kaza yiizdesi 2006, 2007 ve
2008 yillarinda sirastyla 3.95, 4.45 ve 4.45°dir. Ayn1 mahallede niifustan bagimsiz olarak
kaza sayisinin da en fazla goriiliiyor olmas1 mahalle siirlart icerisinde bulunan Ankara
hastanesi ve ayrica ilgili mahallenin yakininda bulunan Hacettepe ve Numune
hastanelerine baglanabilir. Bu sokaklarda meydana gelen yogunluga ayrica bolgedeki
yogun dolmus-otobiis trafigi de katkida bulunmaktadir. Ankara’nin ilk yerlesim
yerlerinden biri olan bu mahallede cadde ve sokaklarin dar olmasi ve trafik yogunluguna

cevap verememesi kaza sayisinda artisa neden olmaktadir.
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Harita 5.2. Siikriye mahallesi haritasi

5.1.2. Cankaya ilcesi

Cankaya ilgesinin niifusu eldeki verilere gore 784.787 kisi olup, ilgede 2006 yilinda 1604,
2007 yilinda 1803, 2008 yilinda 1423 kaza ger¢eklesmistir. Kazaya ugrayanlarin sayisi
2006 yilinda 2214, 2007 yilinda 2457, 2008 yilinda ise 2015 kisi olmustur. Sokak km
861,1347, 416,3257 cadde km, 145,7043 bulvar km, olii sayis1 69, yarali sayis1 6617
olmustur. 2006 yilinda Cankaya ilcesinde giindiiz 3176, gece ise 1654 kaza
gergeklesmistir.

Cizelge 5.3. Cankaya il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza

yiizdeleri

No Toplam kaza 2006 yilinin 2007 yilinmn | 2008 yilnimn

ADI NUFUS yiizdesi kaza yiizdesi kaza yiizdesi | kaza yiizdesi
1 Cumhuriyet Mh. 130 44,62 13,85 15,38 15,38
2 Devlet Mh. 1778 13,22 4,33 512 3,77
3 Saglik Mh. 562 9,61 2,85 3,74 3,02
4 Fidanlik Mh. 1247 754 257 241 257
5 Kizilay Mh. 1099 7,01 2,00 3,09 1,91
6 Mesrutiyet Mh. 601 5,99 1,33 3,16 1,50
7 Korkutreis Mh. 1147 4,80 1,83 1,83 1,13
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yiizdeleri

Kocatepe Mh. 774 3,49 0,90 1,03 1,55

Karatas Mh. 903 3,32 1,44 1,66 0,22
10| Yegilkent Mh. 754 3,32 2,12 0,27 0,93
11 | Beytepe Mh. 2320 3,28 1,98 0,95 0,34
12| Kiiltiir Mh. 3660 2,54 0,79 1,17 0,57
13 | Orta imrahor Mh. 358 2,79 1,12 1,12 0,56
14| Erzurum Mh. 2830 2,30 0,67 0,88 0,74
15 | Enlibeyt Mh. 3276 1,98 0,55 0,64 0,79
16 | Cankaya Mh. 7171 1,80 0,53 0,67 0,60
17 | Asag Imrahor Mh. 226 1,77 0,88 0,88 0,00
18 | sogiitozi Mh. 3893 1,72 0,51 051 0,69
19 | Mebusevleri Mh. 3836 1,67 0,34 0,55 0,78
20 | Kizthrmak Mh. 6521 1,66 0,48 0,60 0,58
21 |50, il Mh. 1207 1,66 0,41 0,66 0,58
22 | Balgat Mh. 3720 1,59 0,46 0,54 0,59
23 | Ahlathibel Mh. 2823 1,42 0,89 0,32 0,21
24 | Kavaklidere Mh. 6541 1,39 0,54 0,54 0,32
25 | Namik Kemal Mh. 1408 1,28 0,36 0,57 0,36
26 | Gaziosmanpasa Mh. 3863 1,19 0,41 0,47 0,31
27 | Oran Mh. 11242 1,11 0,42 041 0,28
28 | Oguzlar Mh. 8005 1,10 0,31 0,37 041
29 | Mustafa Kemal Mh. 7468 1,08 0,39 0,32 0,37
30 | Fakiilteler Mh. 5547 1,05 0,31 0,43 0,31
31 | Cebeci Mh. 5247 1,01 0,27 0,53 0,21
32 | Emek Mh. 23447 0,97 0,33 0,37 0,27
33 | Remzi Oguz Arik Mh. 5636 0,90 0,39 0,32 0,20
34 | Universiteler Mh. 12130 0,85 0,28 0,24 0,33
35 | Dilekler Mh. 1230 0,81 0,24 0,33 0,24
36 | On Cebeci Mh. 5280 0,80 0,15 0,30 0,34
37 | Yiicetepe Mh. 5711 0,75 0,30 0,32 0,14
38 | Nasuh Akar Mh. 4055 0,74 0,20 0,42 0,12
39 | jikbahar Mh. 4736 0,74 0,30 0,17 0,27
40 | 100. Yil Mh. 5946 0,69 0,18 0,27 024
41| Anittepe Mh. 4563 0,64 0,11 0,28 0,24
42 | Boztepe Mh. 1831 0,60 0,22 0,11 0,27
43 | yukari Bahgelievler Mh. 16337 0,59 0,20 0,23 0,15
44 | Cevizlidere Mh. 13734 0,57 0,09 0,28 0,20
45 | Asagi Ovegler Mh. 8709 0,57 0,24 0,14 0,20
46 | Maltepe Mh. 9201 0,57 0,21 0,21 0,15
47 | cukurambar Mh. 14230 0,56 0,20 013 0,22
48 | sancak Mh. 11871 0,56 0,19 0,19 0,18
49 | Bageilar Mh. 2341 0,56 0,17 021 0,17
50 | Aydinlar Mh. 6573 055 0,12 021 021
51 | Topraklik Mh. 1493 0,54 0,20 0,27 0,07
52| Barbaros Mh. 6407 053 0,20 0,16 0,17
53 | Yukan Dikmen Mh. 9562 0,53 021 0,19 0,14
54 | Camlitepe Mh. 6341 052 0,09 0,22 021
55 | Akpinar Mh. 11468 0,51 0,17 0,21 0,14
56 | Giivenevler Mh. 10472 0,50 013 0,19 0,17
57 | Kazim Ozalp Mh. 5358 0,49 0,11 021 0,17
58 | Bahgelievler Mh. 11339 0,49 021 013 014
59 | Tinaztepe Mh. 6453 0,48 0,15 0,20 0,12
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Cizelge 5.3. (devam) Cankaya ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore

kaza yiizdeleri
60 | Aziziye Mh. 11758 0,48 0,16 0,24 0,08
61 | Birlik Mh. 30302 0,47 0,15 0,20 013
62 | fikadim Mh. 14489 0,45 0,18 0,15 0,12
63 | isci Bloklari Mh. 19769 0,45 0,15 013 0,17
64 | yildizevier Mh. 12638 043 0,15 0,17 0,10
65 | Dogus M. 3197 0,41 0,00 0,25 0,16
66 | yukan Ovecler Mh. 4469 0,40 0,13 0,20 0,07
67 | Ovegler Mh. 9446 0,39 0,14 0,19 0,06
68 | Ayranci Mh. 18759 0,39 0,14 0,16 0,10
69 | Sokullu Mehmet Pasa Mh. 9942 0,37 018 0,10 0,09
70| Bityiikesat Mh. 8534 0,37 0,11 0,18 0,09
71| Arka Topraklik Mh. 2766 0,36 0,11 0,14 0,11
72 | Asikpasa Mh. 7344 0,35 0,11 0,10 0,15
73 | Kiigiikesat Mh. 2949 0,37 0,10 0,20 0,07
74| Bademlidere Mh. 1696 0,35 0,18 0,18 0,00
5 | Giizeltepe Mh. 6327 0,35 0,14 013 0,08
76 | Harbiye Mh. 22766 0,34 0,11 0,11 0,12
T | Hilal Mh. 6507 034 0,08 0,15 0,11
8 Asagi Dikmen Mh. 11449 0,34 0,17 0,10 0,07
79 | Keklik Pman Mh. 13379 031 0,10 0,09 0,11
80 | vakupabdal Mh. 5612 0,29 0,20 0,02 0,07
81 | seyranbaglari Mh. 7815 0,29 0,18 0,08 0,04
82 | Bayraktar Mh. 5085 0,28 0,10 0,12 0,06
83 | Gokkusagi Mh. 8476 0,28 0,07 0,15 0,06
84 | Esatoglu Mh. 3866 0,28 0,05 013 0,10
85 | fleri M. 5013 0,28 0,12 0,12 0,04
86 | Ertugrulgazi Mh. 7322 0,27 0,12 0,12 0,03
87 | Muhsin Ertugrul Mh. 3723 0,27 0,05 0,08 0,13
88 | Malazgirt Mh. 5853 026 0,10 0,05 0,10
89 | Naci Cakir Mh. 10741 0,24 0,04 0,13 0,07
90 | osman Temiz Mh. 10435 0,24 0,06 011 0,08
91 | Zafertepe Mh. 2981 0,23 0,07 0,07 0,10
92 | Metin Akkus Mh. 3427 0,23 0,09 0,09 0,06
93 | Miirsel Ulug Mh. 18556 022 0,05 011 0,06
94 | Ata Mh. 12108 0,20 0,07 0,09 0,04
95 | Kirkkonaklar Mh. 16381 0,19 0,07 0,07 0,05
9 | Huzur Mh. 18266 0,19 0,05 0,09 0,05
9 | Goktiirk Mh. 4138 0,19 0,02 0,05 0,12
98 | Cigdem Mh. 15409 018 0,06 0,06 0,06
99 | Umut Mh. 8898 0,17 0,04 0,09 0,03
100 | sepit Cevdet Ozdemir Mh. 9627 0,17 0,04 0,08 0,04
101 | Mimar Sinan Mh. 3789 0,16 0,05 0,08 0,03
102 | sehit Cengiz Karaca Mh. 8435 0,15 0,06 0,05 0,05
103 | jiker M. 3313 0,15 0,06 0,06 0,03
104 | \etin Oktay Mh. 5132 0,14 0,04 0,06 0,04
105 jcesu M. 3763 0,13 0,03 0,08 0,03
106 | npyrat M, 4035 0,12 0,02 0,02 0,07
107 | Karapinar M. 8884 0,10 0,02 0,06 0,02
108 | putiukent Mh. 17150 0,03 0,02 0,01 0,01
109 | tohumlar Mh. 183 0,00 0,00 0,00 0,00
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Cizelge 5.3. (devam) Cankaya ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore

kaza yiizdeleri
110 | vayla Mh. 241 0,00 0,00 0,00 0,00
11| Karahasanl Mh. 327 0,00 0,00 0,00 0,00
12 Cavuslu M. 310 0,00 0,00 0,00 0,00
113 | Evciler Mh. 236 0,00 0,00 0,00 0,00
14| Kémiircii Mh. 111 0,00 0,00 0,00 0,00
1151 Akarlar Mh. 49 0,00 0,00 0,00 0,00

Cizelge 5.4. Cankaya il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza sayilari

[56].

No 2006 yilinm | 2007 yilinin kaza 2008 yilmm

ADI NUFUS Toplam kaza sayisi kaza sayisi sayl1s1 kaza sayisi
1| Devlet Mh. 1778 235 77 91 67
2 | Emek Mh. 23447 227 78 86 63
3 | Birlik Mh. 30302 143 44 61 38
4 | Cankaya Mh. 7171 129 38 48 43
5 | oran Mh. 11242 125 47 46 32
6 | Kizshirmak Mh. 6521 108 31 39 38
7| Universiteler Mh. 12130 103 34 29 40
8 Yukar1 Bahgelievler Mh. 16337 96 33 38 25
9 | Fidanlik Mh. 1247 94 32 30 32
10 | Kiiltiir Mh. 3660 93 29 43 21
11 | Kavakhdere Mh. 6541 91 35 35 21
12 | isci Bloklart Mh. 19769 89 30 25 34
13 | 0guzlar Mh. 8005 88 25 30 33
14 | Mustafa Kemal Mh. 7468 81 29 24 28
15 | cukurambar Mh. 14230 79 29 18 32
16 | Cevizlidere Mh. 13734 78 13 38 27
17 | Harbiye Mh. 22766 77 25 25 27
18 | Kizilay Mh. 1099 77 22 34 21
19 | Beytepe Mh. 2320 76 46 22 8
20 | Ayranct Mh. 18759 74 26 30 18
21 | Ssgiitozii Mh. 3893 67 20 20 27
22 | sancak Mh. 11871 66 23 22 21
23 | Erzurum Mh. 2830 65 19 25 21
24 | flkadim Mh. 14489 65 26 22 17
25 | Enlibeyt Mh. 3276 65 18 21 26
26 | Mebusevleri Mh. 3836 64 13 21 30
27 | Akpinar Mh. 11468 59 19 24 16
28 | Balgat Mh. 3720 59 17 20 22
29 | cumhuriyet Mh. 130 58 18 20 20
30 | Fakiilteler Mh. 5547 58 17 24 17
31 | Aziziye Mh. 11758 56 19 28 9
32 | Korkutreis Mh. 1147 55 21 21 13
33 | Bangelievler Mh. 11339 55 24 15 16
34 | vildizevier Mh. 12638 54 19 22 13
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Cizelge 5.4. (devam) Cankaya ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore
kaza sayilar1 [56].

35 | saghk Mh. 562 54 16 21 17
36 | Cebeci Mh. 5247 53 14 28 11
37 | Maltepe Mh. 9201 52 19 19 14
38 [ Giivenevler Mh. 10472 52 14 20 18
39 | Remzi Opuz Arik Mh. 5636 51 22 18 11
40 | yukart Dikmen Mh. 9562 51 20 18 13
41 [ Asagt Ovegler Mh. 8709 50 21 12 17
42 | Gaziosmanpasa Mh. 3863 46 16 18 12
43 | Yiicetepe Mh. 5711 43 17 18 8
44 | On Cebeci Mh. 5280 42 8 16 18
45 [ 100. Y11 M. 5946 41 11 16 14
46 | Keklik Pmart Mh. 13379 41 14 12 15
47 [ Anlatlibel Mh. 2823 40 25 9 6
48 | Miirsel Ulug Mh. 18556 40 9 20 11
49 | Asagi Dikmen Mh. 11449 39 20 11

50 | Gvegler Mh. 9446 37 13 18

51 [ Sokullu Mehmet Pasa Mh. 9942 37 18 10

52 | Mesrutiyet Mh. 601 36 8 19

53 [ Aydinlar Mh. 6573 36 8 14 14
54 [ Huzur Mh. 18266 35 9 17 9
55 | {lkbahar Mh. 4736 35 14 8 13
56 | Barbaros Mh. 6407 34 13 10 11
57 [ Camlitepe Mh. 6341 33 6 14 13
58 | Biiyiikesat Mh. 8534 32 9 15 8
59 [ Tinaztepe Mh. 6453 31 10 13 8
60 | Kirkkonaklar Mh. 16381 31 12 11 8
61 | Karatas Mh. 903 30 13 15 2
62 | Nasuh Akar Mh. 4055 30 8 17 5
63 | Anittepe Mh. 4563 29 5 13 11
64 | Cizgdem Mh. 15409 28 9 10
65 | Kocatepe Mh. 774 27 7 12
66 | Kazim Ozalp Mh. 5358 26 6 11 9
67 | Astkpasa Mh. 7344 26 8 7 11
68 | Naci Cakir Mh. 10741 26 4 14 8
69 | vesilkent Mh. 754 25 16 2 7
70 | Osman Temiz Mh. 10435 25 6 11 8
71 | Ata Mh. 12108 24 8 11 5
72 | Gokkusagt Mh. 8476 24 6 13 5
73 Seyranbaglart Mh. 7815 23 14 6 3
74 | Giizeltepe Mh. 6327 22 9 8 5
75 | Hilal Mh. 6507 22 5 10 7
76 | Ertugrulgazi Mh. 7322 20 9 9 2
77 | 50. Y1l Mh. 1207 20 5 8 7
78 | yukari Ovecler Mh. 4469 18 6 9 3
79 | Namik Kemal Mh. 1408 18 5 8 5
80 | Sehit Cevdet Ozdemir Mh. 9627 16 4 8 4
81 | vakupabdal Mh. 5612 16 11 1 4
82 | Umut Mh. 8898 15 4 8 3
83 [ Malazgirt Mh. 5853 15 6 3 6
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Cizelge 5.4. (devam) Cankaya ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gére
kaza sayilar1 [56].

84 | fleri Mh. 5013 14 6 6 2
85 [ Bayraktar Mh. 5085 14 5 6 3
86 | Sehit Cengiz Karaca Mh. 8435 13 5 4 4
87 | Bageilar Mh. 2341 13 4 5 4
88 | Dogus Mh. 3197 13 0 8 5
89 | Kiigiikesat Mh. 2949 11 3 6 2
90 | Boztepe Mh. 1831 11 4 2 5
91 | Esatoglu Mh. 3866 11 2 5 4
92 | Orta fmrahor Mh. 358 10 4 4 2
93 | Arka Topraklik Mh. 2766 10 3 4 3
94 | Dilekler Mh. 1230 10 3 4 3
95 | Muhsin Ertugrul Mh. 3723 10 2 3 5
96 Karapinar Mh. 8884 9 2 5 2
97 | Goktiirk Mh. 4138 8 1 2 5
98 | Metin Akkus Mh. 3427 8 3 3 2
99 | Topraklik Mh. 1493 8 3 4 1
100 | Zafertepe Mh. 2981 7 2 2 3
101 | Metin Oktay Mh. 5132 7 2 3 2
102 | Mutlukent Mh. 17150 6 3 2 1
103 | Mimar Sinan Mh. 3789 6 2 3 1
104 | Bademlidere Mh. 1696 6 3 3 0
105 | jiker Mh. 3313 5 2 2 1
106 | Murat Mh. 4035 5 1 1 3
107 | fncesu Mh. 3763 5 1 3 1
108 | Agagi imrahor Mh. 226 4 2 2 0
109 | Tohumlar Mh. 183 0 0 0 0
110 | yayla Mh. 241 0 0 0 0
111 | Komiircii Mh. 111 0 0 0 0
112 | Akarlar Mh. 49 0 0 0 0
113 Cavuslu Mh. 310 0 0 0 0
114 | Evciler Mh. 236 0 0 0 0
115 | Karahasanli Mh. 327 0 0 0 0

Nifus yogunlugunun en fazla oldugu Birlik mahallesinde toplam kaza yiizdesi 0.47 ve
yillara gore kaza ytlizdesi 2006, 2007 ve 2008 yillarinda sirastyla 0.15, 0.20 ve 0.13’dir. Bu
bolgede yasayan insanlarin egitim ve sosyoekonomik diizeylerinin yiiksek olmasi trafik
bilincinin artmasini da beraberinde getirmektedir. Cumhurbaskanligi kdskiiniin, bazi
biiylikelgiliklerin  ve basbakanlik birimlerinin bolgede olmasi, alisveris merkezi, hastane
gibi halki yogun olarak bolgeye ¢ekecek yerlerin olmamasi ve ayrica yollarin genis olmasi

bu mahallede kaza sayisinin az olmasina neden olmaktadir.
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Harita 5.3. Birlik mahallesi haritasi

Niifus yogunlugunun az olmasina ragmen kaza oranlarinin en yiliksek seyrettigi
Cumhuriyet mahallesinde ise toplam kaza yiizdesi 44,62 ve yillara gore kaza yiizdesi 2006,
2007 ve 2008 yillarinda sirasiyla 13.85, 15.38 ve 15.38’dir. Bu durum bolgenin Ankara’nin

en merkezi ve islek bolgesi olmasindan kaynaklanmaktadir. Kaza sayist olarak

bakildiginda ise bu mahalle orta siralarda yer almaktadir. Bu durum ikametgah amaciyla

degil, daha ziyade isyeri olarak kullanilmasindan kaynaklanmaktadir.
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Harita 5.4. Cumhuriyet mahallesi haritasi

Devlet mahallesinde baz1 kamu kurum ve kuruluslarina ait olan lojmanlarda ikamet eden
kisi sayisinin fazla olmasi, yollarin bu yogunlugu yeteri kadar kaldiramamasi ve Eskisehir
yolunu Ankara’nin merkezi olan Kizilay’a baglayan yol olmasi nedeniyle trafik kazalarina
sikca rastlanmaktadir. Bu nedenle Devlet Mahallesi, kaza yiizdesi olarak Cumhuriyet

mahallesinden sonra ikinci sirada, kaza sayisi olarak ise en iist sirada bulunmaktadir



78

2 "(//r
N
i, LS (&
) “» =) ,L" P .
= =y & Giivenpar
Y.
Of)ya /
L 5S¢ o
2] 1
2004 A“gomd
smet g
Thmm Cami = Z
2
Ma, ?‘
=8y Sk E
A
Vakifbank-maliye
Bakanhd (Bg) Subesi X
o B
O "
< =
—~ ; Amerikéediy cill
Google oy

s
Harita verileri 22014 Basarsoft, Google Basitmod

Harita 5.5 Devlet mahallesi haritasi

5.1.3. Etimesgut ilgesi
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Etimesgut il¢esinin niifusu eldeki verilere gore 424 157 kisi olup, ilgede 2006 yilinda 151,

2007 yilinda 190, 2008 yilinda 186 kaza gerceklesmistir. Kazaya ugrayanlarin sayis1 2006

yilinda 263, 2007 yilinda 325, 2008 yilinda ise 297 kisi olmustur. Sokak km 536,0174,

266,897 cadde km, 53,5666 bulvar km, 6li sayis1 12, yarali sayist 873 olmustur. 2006

yilinda Etimesgut ilgesinde giindiiz 333, gece ise 194 kaza ger¢eklesmistir.
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Cizelge 5.5. Etimesgut ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza

yiizdeleri

No Toplam kaza 2006 yilinm | 2007 yilinin kaza 2008 yilinin

ADI NUFUS yiizdesi kaza yiizdesi yiizdesi kaza yiizdesi
1 | vapracik Mh. 778 4,50 1,29 1,93 1,29
2| Bahgekapi Mh. 3809 2,99 1,10 0,95 0,95
3 | Yesilova Mh. 1217 1,81 0,49 0,58 0,74
4 | Fatih Sultan Mh. 1669 1,44 0,30 0,60 0,54
5 | Erler Mh. 6677 0,84 0,33 0,36 0,15
6 | Altay Mh. 12326 0,32 0,05 0,06 0,21
7 | Seker Mh. 4160 0,24 0,05 0,02 0,17
8 | Etiler Mh. 7345 0,22 0,04 0,08 0,10
9 | Giizelkent Mh. 16373 0,20 0,06 0,07 0,07
10 | Goksu Mh. 14821 0,20 0,07 0,07 0,05
11 | Tunahan Mh. 20953 0,18 0,03 0,08 0,08
12| Eryaman Mh. 39393 0,12 0,03 0,04 0,05
13 | Schit Osman Aver Mh. 13971 011 0,01 0,05 0,05
14 | Baglica Mh. 3896 0,10 0,03 0,03 0,05
15 | Seyh Samil Mh. 18427 0,10 0,04 0,04 0,02
16 | Atakent Mh. 18932 0,09 0,03 0,04 0,02
17 | Yavuz Selim Mh. 8062 0,04 0,01 0,02 0,00
18 | Oguzlar Mh. 16116 0,02 0,01 0,01 0,01
19 | Elvan Mh. 22964 0,01 0,00 0,01 0,00
20 | Ayyildiz Mh. 12228 0,00 0,00 0,00 0,00
21 | Alsancak Mh. 18682 0,00 0,00 0,00 0,00
22| Topeu Mh. 28795 0,00 0,00 0,00 0,00
23 | Siivari Mh. 29645 0,00 0,00 0,00 0,00
24| 30 Agustos Mh. 24139 0,00 0,00 0,00 0,00
25 | Kazim Karabekir Mh. 19157 0,00 0,00 0,00 0,00
26 | piyade Mh. 28292 0,00 0,00 0,00 0,00
27 | istasyon Mh. 21618 0,00 0,00 0,00 0,00
28 | Ahi Mesut Mh. 9712 0,00 0,00 0,00 0,00

Cizelge 5.6. Etimesgut il¢gesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza sayilari

[56].

No 2006 yilinm | 2007 yilinin kaza 2008 yilmmn

ADI NUFUS Toplam kaza sayisi kaza sayisi say1st kaza sayisi
1 | Bahgekapt Mh. 3809 114 42 36 36
2 | Erler Mh. 6677 56 22 24 10
3 Eryaman Mh. 39393 46 10 17 19
4 | Altay mh. 12326 40 8 26
5 | Tunahan Mh. 20953 38 16 16
6 | vapracik Mh. 778 35 10 15 10
7 | Giizelkent Mh. 16373 32 10 11 11
8 | Goksu Mh. 14821 29 11 11 7
9 | Fatih Sultan Mh. 1669 24 5 10 9
10 | yesilova Mh. 1217 22 6 7 9
11 | Seyh Samil Mh. 18427 18 8 7 3
12 | Atakent Mh. 18932 17 5 8 4
13 | Etiler Mh. 7345 16 3 6 7
14| Sehit Osman Aver Mh. 13971 15 1 7 7
15 | Seker Mh. 4160 10 2 1 7
16 | Oguzlar Mh. 16116 4 1 1 2
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Cizelge 5.6. (devam) Etimesgut ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gére
kaza sayilar1 [56].

17 | Baglica Mh. 3896 4 1 1 2
18 | vavuz Selim Mh. 8062 3 1 2 0
19 | Elvan Mh. 22964 2 0 2 0
20 | piyade Mh. 28292 1 1 0 0
21 | istasyon Mh. 21618 1 0 0 1
22 | Topgu Mh. 28795 0 0 0 0
23 | Ayyildiz Mh. 12228 0 0 0 0
24 | Alsancak Mh. 18682 0 0 0 0
25 | 30 Agustos Mh. 24139 0 0 0 0
26 | Kazim Karabekir Mh. 19157 0 0 0 0
27| Ahi Mesut Mh. 9712 0 0 0 0
28 | Siivari Mh. 29645 0 0 0 0

Niifus yogunlugunun en fazla oldugu Eryaman mahallesinde toplam kaza yiizdesi 0.12 ve
yillara gore kaza ylizdesi 2006, 2007 ve 2008 yillarinda sirastyla 0.03, 0.04 ve 0.05’dir. Bu
mahallede niifusun fazla olmasi nedeniyle, kaza sayisi olarak iiclincli sirada olmasina
ragmen kaza yiizdesi olarak orta siralarda yer almasina neden olmaktadir. Niifus
yogunlugunun fazla olmasi bolgede ¢ok sayida lojman bulunmasina baglanabilir. Ayrica
bolgede bulunan aligveris merkezleri, piknik ve dinlenme alanlar1 bolgeye disaridan gelen

kisi sayisin1 ve trafigi artirmakta ve kazalara neden olmaktadir.
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Niifus yogunlugunun az olmasina ragmen kaza oranlarinin en yliksek seyrettigi Yapracik
mahallesinde ise toplam kaza yiizdesi 4.50 ve yillara gore kaza yiizdesi 2006, 2007 ve
2008 yillarinda sirasiyla 1.29, 1.93 ve 1.29°dur. Bolgenin yeni yerlesim yeri olarak
yapilasmaya baglamasi nedeniyle niifus halen ¢ok yiiksek seyretmemektedir. Bir¢cok koyii
Eskisehir ve ¢evreyoluna baglayan ana gegis gilizergaht olmasi kazalarin orta seviyelerde
seyretmesine neden olmaktadir. Ayrica yolun stabilize olmasi kazaya yatkinlig
artirmaktadir. Niifusun az olmasi nedeniyle kaza sayisi orta seviyelerde olsa dahi yiizde

olarak ilk siraya yiikselmektedir.

itk Koy Cami €

Yapracik

W : Yapracik .
lIkogretim Okulu

1

a0k Koyl Yo
n
%.

e & & A
( ,()\)&:lk‘ 0 O 1 x o= »
C
Harita verileri 22014 Basarsoft Google Basitmod Sartlar  Gizlilik 200 m b

Harita 5.7. Yapracik mahallesi haritasi

Niifus yogunlugunun orta diizeyde seyrettigi Bahgekapi mahallesi toplam kaza sayisi
olarak ilk sirada, toplam kaza ylizdesi olarak ise ikinci siradadir. Mahallenin yogunlukla
oto sanayi sitesi, nakliyeciler sitesi, hurdacilar sitesi ve kargo sirketleri icermesi, yollarin
dar olmasi, trafik isaretlerine uyulmamasi gibi sebepler trafik kazalariin artmasina neden

olmaktadir.
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Harita 5.8. Bahgekap1 mahallesi haritast
5.1.4. Kegioren ilgesi

Kegidren ilgesinin niifusu eldeki verilere gore 848 541 kisi olup, ilgede 2006 yilinda 687,
2007 yilinda 924, 2008 yilinda 751 kaza ger¢eklesmistir. Kazaya ugrayanlarin sayis1 2006
yilinda 980, 2007 yilinda 1267, 2008 yilinda ise 1070 kisi olmustur. Sokak km 673,4441,
250,8941 cadde km, 21,1498 bulvar km, 6lii sayis1 18, yarali sayis1 3299 olmustur. 2006
yilinda Kegioren ilgesinde giindiiz 1605, gece ise 757 kaza gerceklesmistir.
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Cizelge 5.7. Kegioren il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza

yiizdeleri

No Toplam kaza 2006 yilmm | 2007 yilinin 2008 yilinin kaza

ADI NUFUS yiizdesi kaza yiizdesi | kaza yiizdesi yiizdesi
1 | Senyuva Mh. 349 12,61 3,15 4,01 5,44
2 | Ovacik Mh. 3127 157 0,29 0,74 0,54
3 | Yesiloz Mh. 3789 0,98 0,21 0,45 0,32
4 | Kalaba Mh. 13666 0,85 0,29 0,30 0,26
5 | Emrah Mh. 10471 0,84 0,22 0,41 0,21
6 | Haskéy Mh. 4510 0,82 0,20 0,24 0,38
7 Kavacik Subayevleri Mh. 18701 0,71 0,20 0,29 0,21
8 | viikseltepe Mh. 0171 0,56 0,26 0,20 0,10
9 | Kosrelik Mh. 196 0,51 0,51 0,00 0,00
10 | Baglum Giizelyurt Mh. 214 0,47 0,47 0,00 0,00
11 | Cigekli Mh. 12373 0,43 0,15 0,16 0,12
12 | Asagi Eglence Mh. 28856 0,43 0,11 0,18 0,14
13 | Yesiltepe Mh. 9882 0,36 0,14 0,13 0,09
14| Giiliikaya Mh. 20905 0,35 0,09 0,15 0,11
15 | Tepebast Mh. 25366 0,35 0,09 0,14 0,13
16 | Etlik Mh. 37925 0,33 0,09 0,13 0,11
17 | Karargahtepe Mh. 13983 0,31 0,11 0,14 0,06
18 | Sefkat Mh. 18286 0,31 0,11 0,13 0,08
19 | Ayvah Mh. 43089 0,29 0,10 0,10 0,10
20 | sancaktepe Mh. 10307 0,28 0,09 0,10 0,10
21 | Schit Kubilay Mh. 20938 0,27 0,10 0,10 0,07
22 | Basmevleri Mh. 16768 0,27 0,05 0,13 0,09
23 | Kanuni Mh. 18276 0,27 0,07 0,09 0,11
24 | Adnan Menderes Mh. 16324 0,26 0,07 0,10 0,09
25 | pinarbagt Mh. 35515 0,25 0,07 0,09 0,09
26 | Kamil Ocak Mh. 16575 0,24 0,06 0,10 0,08
27 | Yakacik Mh. 15806 0,24 0,06 0,08 0,09
28 | Ufuktepe Mh. 16463 0,22 0,04 0,10 0,09
29 | Senlik Mh. 29445 0,22 0,08 0,07 0,07
30 | Kuscagiz Mh. 42270 0,22 0,07 0,10 0,04
31 | 19 Mayis Mh. 29551 021 0,05 0,08 0,07
32 | jncirli Mh. 34985 0,20 0,05 0,07 0,08
33 | Karstyaka Mh. 5564 0,18 0,04 0,07 0,07
34 | Baglarbasi Mh. 35651 0,18 0,06 0,06 0,06
35 | Uyanis Mh. 16314 0,18 0,06 0,06 0,06
36 | Aktepe Mh. 10305 0,17 0,04 0,08 0,06
37 | Caldiran Mh. 15472 0,16 0,06 0,05 0,05
38 | Esertepe Mh. 31202 0,16 0,04 0,07 0,05
39 | vayla Mh. 35267 0,15 0,03 0,05 0,07
40 | Kosk Mh. 11973 0,15 0,05 0,04 0,06
41| Giizelyurt Mh. 1363 0,15 0,00 0,15 0,00
42 | Bademlik Mh. 21622 0,12 0,04 0,05 0,03
43 | osmangazi Mh. 19682 0,12 0,04 0,06 0,03
44 | Atapark Mh. 27669 0,09 0,03 0,05 0,01
45 | 23 Nisan Mh. 9235 0,08 0,05 0,02 0,00
46 | Kafkas Mh. 12127 0,03 0,02 0,01 0,01
47 | Hisar Mh. 6627 0,03 0,00 0,02 0,02
48 Karakaya Mh. 9805 0,01 0,01 0,00 0,00
49 | Saribeyler Mh. 50 0,00 0,00 0,00 0,00
50 | Calseki Mh. 31 0,00 0,00 0,00 0,00
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Cizelge 5.8. Kegioren ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza sayilari

[56].

No Toplam kaza 2006 yilinin 2007 yilinim 2008 yilinin kaza

ADI NUFUS sayisi kaza sayisi kaza sayisi sayisi
1 Kavacik Subayevleri Mh. 18701 133 38 55 40
2| Etlik Mh. 37925 126 33 51 42
3 [ Ayvah M. 43089 126 42 41 43
4 | Asag Eglence Mh. 28856 124 32 52 40
5 | Kalaba Mh. 13666 116 39 41 36
6 | Kuscagiz Mh. 42270 92 30 43 19
7 Tepebast Mh. 25866 90 22 35 33
8 Pinarbas1 Mh. 35515 88 24 32 32
9 | Emrah Mh. 10471 88 23 43 22
10 | Giigliikaya Mh. 20905 73 18 32 23
11 | incirli Mh. 34985 70 16 26 28
12| senlik Mh. 29445 66 25 21 20
13 | Baglarbast Mh. 35651 65 23 22 20
14 19 Mayis Mh. 29551 62 15 25 22
15 | Sefkat Mh. 18286 57 20 23 14
16 | Sehit Kubilay Mh. 20938 57 21 21 15
17 | Cigekli Mh. 12373 53 18 20 15
18 [ vayla mh. 35267 53 11 18 24
19| viikseltepe Mh. 9171 51 24 18 9
20 | Esertepe Mh. 31202 50 13 22 15
21 | Kanuni Mh. 18276 50 12 17 21
22 | Ovacik Mh. 3127 49 23 17
23 | Basinevleri Mh. 16768 45 21 15
24 | Senyuva Mh. 349 44 11 14 19
25 Karargahtepe Mh. 13983 44 16 20 8
26 | Adnan Menderes Mh. 16324 43 12 16 15
27 | Kamil Ocak Mh. 16575 40 10 16 14
28 | vakacik Mh. 15806 38 10 13 15
29 | Ufuktepe Mh. 16463 37 17 14
30 | Haskoy Mh. 4510 37 11 17
31| Yesiloz Mh. 3789 37 17 12
32 | yegiltepe Mh. 9882 36 14 13 9
33 | Uyanis Mh. 16314 29 10 9 10
34 Sancaktepe Mh. 10307 29 9 10 10
35 | Bademlik Mh. 21622 27 9 11 7
36 | Atapark Mh. 27669 25 8 13 4
37 Osmangazi Mh. 19682 24 7 11 6
38 | Caldiran Mh. 15472 24 9 8 7
39 | Aktepe Mh. 10305 18 4 8 6
40 | Kosk Mh. 11973 18 6 5 7
41 | Kargtyaka Mh. 5564 10 2 4 4
42 | 23 Nisan Mh. 9235 7 5 2 0
43 | Kafkas Mh. 12127 4 2 1 1
44 | Giizelyurt Mh. 1363 2 0 2 0
45 | Hisar Mh. 6627 2 0 1 1
46 | Baglum Giizelyurt Mh. 214 1 1 0 0
47 | Karakaya Mh. 9805 1 1 0 0
48 | Kosrelik Mh. 196 1 1 0 0
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Cizelge 5.8. (devam) Kegioren ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gére
kaza sayilar1 [56].

49 | Calseki Mh. 31 0 0 0 0
50 | Saribeyler Mh. 50 0 0 0 0

Niifus yogunlugunun ¢ok fazla oldugu Kavacik Subayevleri, Etlik, Ayvali, Asagi Eglence
ve Kalaba mahalleleri kaza sayisi olarak ilk bes sirada yer almaktadir. Bu mahallelerin eski
yerlesim yerleri olmasi nedeniyle, niifus agisindan yogun olmasmin yanisira bir¢ok
mahallenin Kizilay-Ulus hatt1 gibi merkezi yerlere ulasimi agisindan da gecis giizergahini

olusturmaktadir. Yollar1 kullanan ara¢ sayisinin fazla olmasi, kaza sayisindaki artis1 da

beraberinde getirmektedir.
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Harita 5.9. Kavacik subayevleri mahallesi haritas1
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Harita 5.11. Ayvali mahallesi haritasi
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Harita 5.12. Asag1 eglence mahallesi haritasi
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Harita 5.13. Kalaba mahallesi haritasi
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Niifus yogunlugunun az olmasina ragmen kaza oranlarinin en yiiksek seyrettigi Senyuva
mahallesinde ise toplam kaza yiizdesi 12.61 ve yillara gore kaza yiizdesi 2006, 2007 ve
2008 yillarinda sirasiyla 3.15, 4.01 ve 5.44’tiir. Bu bolge havaalanina yakinlig1 ve birgok is

merkezini barindirmasi nedeniyle, niifusun az olmasma ragmen kaza sayisi orta

diizeylerdedir.
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Harita 5.14. Senyuva mahallesi haritasi

5.1.5. Mamak ilgesi

Mamak ilcesinin niifusu eldeki verilere goére 560 962 kisi olup, ilgcede 2006 yilinda 834,
2007 yilinda 743, 2008 yilinda 699 kaza ger¢eklesmistir. Kazaya ugrayanlarin sayis1 2006
yilinda 1187, 2007 yilinda 1129, 2008 yilinda ise 1053 kisi olmustur. Sokak km 971,840,
238,809 cadde km, 920,7635 bulvar km, 6lii sayis1 54, yarali sayis1 3315 olmustur. 2006

yilinda Mamak il¢esinde giindiiz 1500, gece ise 776 kaza gerceklesmistir.
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Cizelge 5.9. Mamak ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gére kaza yiizdeleri

No Toplam kaza 2006 yilinm | 2007 yilinin kaza 2008 yilinin

ADI NUFUS yiizdesi kaza yiizdesi yiizdesi kaza yiizdesi
1 | ptt Evleri Mh. 364 48,90 33,52 9,62 577
2 Yukari imrahor Mh. 267 13,48 4,12 3,75 5,62
3 | Uregil Mh. 1161 6,03 1,98 1,89 2,15
4 | Kizilca Mh. 1158 3,89 1,30 1,12 1,47
5 | Derbent Mh. 2076 3,66 1,49 1,30 0,87
6 | Kusunlar Mh. 495 242 1,62 0,40 0,40
7 | Araplar Mh. 2864 2,06 147 0,31 0,28
8 | Gokgeyurt Mh. 1598 2,00 0,44 0,88 0,69
9 | Anayurt Mh. 1919 1,98 0,57 1,04 0,36
10 | Bostancik Mh. 2667 1,65 0,41 0,49 0,75
11 | Ortakéy Mh. 957 157 0,63 0,31 0,63
12 | Giilseren Mh. 1432 1,40 0,35 0,56 0,49
13 | Altinevler Mh. 3789 1,37 0,34 0,40 0,63
14| Kayas Mh. 6768 1,03 0,34 0,35 0,34
15 | Hiiseyingazi Mh. 4048 0,99 0,35 0,37 0,27
16 | Demirlibahce Mh. 11722 0,84 0,24 0,32 0,27
17 | Bahgelerigi Mh. 8126 0,68 0,27 0,21 0,20
18 | safaktepe Mh. 11167 0,64 0,21 0,23 0,21
19 | Ege mh. 6239 0,63 0,21 0,21 0,21
20 | Dutluk Mh. 3839 0,57 0,16 0,21 0,21
21 | Balkiraz Mh. 11520 0,54 0,18 0,17 0,18
22 | Sehit Cengiz Topel Mh. 3958 0,53 0,18 0,28 0,08
23 | Saimekadin Mh. 10140 0,43 0,21 0,15 0,08
24 | Kartaltepe Mh. 5537 0,42 0,07 0,16 0,18
25 | Mehtap Mh. 6657 0,42 0,12 0,12 0,18
26 | Aksemsettin Mh. 8798 0,39 0,17 0,08 0,14
27 | Bogazigi Mh. 4786 0,38 0,13 0,13 0,13
28 | Karstyaka Mh. 2703 0,37 0,07 0,15 0,15
29 | Yeni Bayindir Mh. 7590 0,36 0,12 0,09 0,14
30 | Ekin Mh. 12233 0,36 0,17 0,08 0,11
31 | Caglayan Mh. 5205 0,35 0,08 0,12 0,15
32 | Tiirkdzii Mh. 11064 0,33 0,11 0,13 0,10
33 | Yesilbayir Mh. 19625 0,32 0,11 0,10 0,11
34 | Karaagag Mh. 4040 0,32 0,10 0,07 0,15
35 | Asik Veysel Mh. 15897 0,30 0,08 0,14 0,09
36 | General Zeki Dogan Mh. 31870 0,29 0,08 0,12 0,09
37 | Abidinpasa Mh. 14104 0,29 0,11 0,11 0,07
38 | peyami Sefa Mh. 18264 0,27 0,11 0,07 0,09
39 | cengizhan Mh. 14818 0,26 0,05 0,08 0,13
40 | postlar Mh. 7751 0,25 0,14 0,05 0,05
41| Harman Mh. 7865 0,24 0,11 0,08 0,05
42 | Sahintepe Mh. 25765 0,24 0,07 0,09 0,09
43 | Sahap Giirler Mh. 10486 0,24 0,04 0,14 0,06
44 | Cigiltepe Mh. 3277 0,24 0,03 0,09 0,12
45 | Tuzlugayir Mh, 13366 0,23 0,02 0,12 0,09
46 | Tepecik Mh. 4555 0,22 0,04 0,07 0,11
47 | Misket Mh. 9080 0,22 0,07 0,06 0,10
48 | Akdere Mh. 11416 0,21 0,06 0,06 0,09
49 | Hiirel Mh. 8462 021 0,06 0,06 0,09
50 | Fahri Korutiirk Mh. 9958 0,20 0,03 0,06 0,11
51 | Bangeleriistii Mh. 9284 0,20 0,04 0,06 0,10
52 | Lalahan Mh. 3106 0,19 0,10 0,03 0,06
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Cizelge 5.9. (devam) Mamak ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza

yiizdeleri
53 | Giilveren Mh. 8529 0,19 0,09 0,06 0,04
54 | Bayindir Mh. 550 0,18 0,00 0,18 0,00
55 | Bagak Mh. 27287 0,18 0,11 0,02 0,05
56 | Kgstence Mh. 3633 0,17 0,06 0,06 0,06
57| Kutlu Mh. 19993 0,14 0,05 0,06 0,03
58 | Kiiiik Kayas Mh. 14590 0,14 0,07 0,06 0,01
59| Durali Ali¢ Mh. 18148 0,14 0,04 0,05 0,04
60 | Kazim Orbay Mh. 10732 0,13 0,04 0,07 0,03
61 | Sirintepe Mh. 7880 0,13 0,05 0,04 0,04
62 | Kybris M. 9862 013 0,06 0,06 0,01
63 | Mutlu Mh. 23290 0,09 0,02 0,04 0,03
64 | Fatih Mh. 2413 0,08 0,08 0,00 0,00
65 | Altiagag M. 5331 0,06 0,00 0,04 0,02
66 | vildinmbeyazit Mh. 2888 0,00 0,00 0,00 0,00

Cizelge 5.10. Mamak il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza sayilar

[56].

No Toplam kaza | 2006 yilinin kaza [ 2007 yilinmn | 2008 yilinin kaza

ADI NUFUS say1s1 say1st kaza sayisi say1st
1| ptt Evleri Mh. 364 178 122 35 21
2 Demirlibah¢e Mh. 11722 98 28 38 32
3 General Zeki Dogan Mh. 31870 91 24 39 28
4 | Derbent Mh. 2076 76 31 27 18
5 | Safaktepe Mh. 11167 72 23 26 23
6 | Kayas Mh. 6768 70 23 24 23
7 | Uregil Mh. 1161 70 23 22 25
8 | Sahintepe Mh. 25765 63 17 23 23
9 | Yesilbayir Mh. 19625 63 22 19 22
10 [ Balkiraz Mh. 11520 62 21 20 21
11 | Araplar Mh. 2864 59 42 9 8
12 | Bancelerici Mh. 8126 55 22 17 16
13 | Altinevler Mh. 3789 52 13 15 24
14 | peyami Sefa Mh. 18264 50 21 12 17
15 | Bagak Mh. 27287 50 30 6 14
16 | Asik Veysel Mh. 15897 48 12 22 14
17 | Kizilca Mh. 1158 45 15 13 17
18 | Bostancik Mh. 2667 44 11 13 20
19 | Ekin Mh. 12233 44 21 10 13
20 | Saimekadin Mh. 10140 44 21 15 8
21 | Abidinpasa Mh. 14104 41 16 15 10
22 | Hiiseyingazi Mh. 4048 40 14 15 11
23 | Ege Mh. 6239 39 13 13 13
24 | cengizhan Mh. 14818 39 8 12 19
25 | Anayurt Mh. 1919 38 11 20 7
26 | Tiirkozii Mh. 11064 37 12 14 11
27 | Yukari imrahor Mh. 267 36 11 10 15
28 | Aksemsettin Mh. 8798 34 15 7 12
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Cizelge 5.10. (devam) Mamak il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore
kaza sayilar1 [56].

29 | Gokgeyurt Mh. 1598 32 7 14 11
30 | Tuzlucayir Mh, 13366 31 3 16 12
31 | mehtap Mh. 6657 28 8 12
32 | Yeni Baymdir Mh. 7590 27 9 11
33 | Kutlu Mh. 19993 27 10 12

34 | Sahap Giirler Mh. 10486 25 4 15

35 | Durali Ali¢ Mh. 18148 25 8

36 | Akdere Mh. 11416 24 7 10
37 | Kartaltepe Mh. 5537 23 4 9 10
38 | putluk Mh. 3839 22 6 8
39 | Sehit Cengiz Topel Mh. 3958 21 7 11 3
40 | mutlu Mh. 23290 22 4 10 8
41 | Kiiciik Kayas Mh. 14590 21 10 9 2
42 | Giilseren Mh. 1432 20 5 8 7
43 | Misket Mh. 9080 20 6 5 9
44 | Fahri Korutiirk Mh. 9958 20 3 6 11
45 | Harman Mh. 7865 19 9 6 4
46 | postlar Mh. 7751 19 11 4 4
47 | Bahgeleriistii Mh. 9284 19 4 6 9
48 | Caglayan Mh. 5205 18 4 6 8
49 | Hiirel Mh. 8462 18 5 5 8
50 | Bogazici Mh. 4786 18 6 6 6
51 | Giilveren Mh. 8529 16 8 5 3
52 | Ortakéy Mh. 957 15 6 3 6
53 | Kazim Orbay M. 10732 14 4 7 3
54 | Karaagag Mh. 4040 13 4 3 6
55 | Kibris Mh. 9862 13 6 6 1
56 | kusunlar Mh. 495 12 8 2 2
57 | Tepecik Mh. 4555 10 2 3 5
58 | Sirintepe Mh. 7880 10 4 3 3
59 Kargiyaka Mh. 2703 10 2 4 4
60 | cigiltepe Mh. 3277 8 1 3 4
61 | Lalahan Mh. 3106 6 3 1 2
62 | Kostence Mh. 3633 6 2 2 2
63 | Altiagag Mh. 5331 3 0 2 1
64 | Fatih Mh. 2413 2 2 0 0
65 | Baymdir Mh. 550 1 0 1 0
66 Yildirimbeyazit Mh. 2888 0 0 0 0

Niifus yogunlugunun en fazla oldugu General Zeki Dogan mahallesinde toplam kaza
yiizdesi 0.29 ve yillara gore kaza yiizdesi 2006, 2007 ve 2008 yillarinda sirastyla 0.08, 0.12
ve 0.09°dur. Kaza sayis1 olarak ise ii¢iincii sirada bulunmaktadir. Yollarin dar ve yokuslu
olmasi, yerlesim yerinin gegis giizergahi lizerinde bulunmasi 6zellikle kis aylarinda kaza

sayisinin artmasina neden olmaktadir.
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Harita 5.15. General Zeki Dogan mahallesi haritas1

Niifus yogunlugunun az olmasina ragmen kaza oranlarinin en yiiksek seyrettigi Ptt Evleri
mabhallesinde ise toplam kaza yiizdesi 48.9 ve yillara gore kaza ylizdesi 2006, 2007 ve
2008 yillarinda sirasiyla 33.52, 9.62 ve 5.77°dir. Bu bolgedeki kaza say1 ve yiizdesinin

2006 yilinda oldukg¢a yiiksek olmasi dikkat ¢ekmektedir. Bu durum o yil Turgut Ozal
Bulvarinda yapilan yol yapim ¢aligmalarindan kaynaklanmaktadir.

Kaynak : http://hurarsiv.hurriyet.com.tr/goster/haber.aspx?id=5560365&tarih=2006-12-06

o

e
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Harita 5.16. Ptt Evleri mahallesi haritasi

5.1.6. Sincan ilgesi

Sincan ilgesinin niifusu eldeki verilere gore 481 316 kisi olup, ilgede 2006 yilinda 527,
2007 yilinda 439, 2008 yilinda 348 kaza gerceklesmistir. Kazaya ugrayanlarin sayist 2006
yilinda 771, 2007 yilinda 669, 2008 yilinda ise 495 kisi olmustur. Sokak km 1052,7031,
169,7366 cadde km, 20,0002 bulvar km, 6lii sayis1 14, yarali sayis1 1921 olmustur. 2006

yilinda Sincan il¢esinde giindiiz 904, gece ise 410 kaza gerceklesmistir.
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Cizelge 5.11. Sincan ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza yiizdeleri

No Toplam kaza 2006 yilinin | 2007 yilinin kaza | 2008 yilinin kaza

ADI NUFUS yiizdesi kaza ylizdesi yiizdesi yiizdesi
1 | AlaMh. 86 141,86 137,21 3,49 1,16
2| Erkeksu Mh. 53 26,42 15,09 3,77 7,55
3 | Yenikayt Mh. 144 11,81 4,17 3,47 417
4 | Ucret Mh. 385 10,01 1,82 3,90 5,19
5 | Kesiktag Mh. 78 10,26 5,13 2,56 2,56
6 | Esenler Mh. 85 8,24 471 2,35 1,18
7 | Alagéz Mh. 160 5,63 3,75 0,63 1,25
8 | polatlar Mh. 92 543 3,26 0,00 2,17
9 | incirlik Mh. 37 541 2,70 0,00 2,70
10 | Tiirkobast Mh. 497 4,43 0,60 3,22 0,60
11 | Anayurt Mh. 221 271 1,36 1,36 0,00
12| Hisarlikaya Mh. 421 2,61 1,19 0,24 1,19
13 | Cigektepe Mh. 91 2,20 0,00 2,20 0,00
14| Miilk Mh. 167 1,80 0,60 1,20 0,00
15 | Yenipegenek Mh. 368 1,36 0,54 0,27 0,54
16 | Akcadren Mh. 154 1,30 0,00 0,65 0,65
17| osmaniye Mh. 606 0,83 0,17 0,50 0,17
18 Yunus Emre Mh. 9694 0,72 0,26 0,36 0,10
19 | Ahi Evran Mh. 11490 0,59 0,27 0,17 0,16
20 | istasyon Mh. 14110 0,49 0,20 0,15 0,14
21 | Atatiirk Mh. 25401 0,44 0,17 0,17 0,11
22 | Torekent Mh. 9561 0,36 0,12 0,04 0,20
23 | Plevne Mh. 32665 0,35 0,10 0,13 0,12
24 | Gokeek Mh. 13512 0,32 0,13 0,11 0,07
25 | Maresal Cakmak Mh. 38745 0,30 0,10 012 0,09
26 | Yenigimsit Mh. 1329 0,30 0,08 0,23 0,00
27 | Coglu Mh. 1601 0,25 0,25 0,00 0,00
28 | Osmanh Mh. 23920 0,22 0,07 0,08 0,08
29 | Ulubath Hasan Mh. 18435 0,21 0,07 0,07 0,07
30 | Aksemsettin Mh. 25661 0,21 0,05 0,09 0,07
31 | Gazi Osmanpasa Mh. 19434 0,18 0,06 0,04 0,08
32 | Andigen Mh. 20926 0,16 0,05 0,07 0,04
33 | Tandogan Mh. 25027 0,14 0,08 0,05 0,01
34 | Fatih Mh. 15426 0,14 0,05 0,06 0,03
35 | Saraycik Mh. 6702 0,13 0,07 0,01 0,04
36 | Ertugrulgazi Mh. 16957 0,12 0,02 0,06 0,04
37 | Seleuklu Mh. 32539 0,12 0,05 0,05 0,03
38 | Piarbagsi Mh. 40993 0,09 0,02 0,05 0,02
39 | Mevlana Mh. 2561 0,08 0,00 0,04 0,04
40 | Malazgirt Mh. 31026 0,07 0,01 0,01 0,05
41 | Mustafa Kemal Mh. 9397 0,02 0,01 0,01 0,00
42 | Feyzi Cakmak Mh. 4714 0,02 0,00 0,00 0,02
43 | Menderes Mh. 4767 0,02 0,02 0,00 0,00
44 | Hiirriyet Mh. 1214 0,00 0,00 0,00 0,00
45 | 29 Ekim Mh. 11433 0,00 0,00 0,00 0,00
46 | jlyakut Mh. 231 0,00 0,00 0,00 0,00
47 | Yenihisar Mh. 135 0,00 0,00 0,00 0,00
48 | Gazi Mh. 1389 0,00 0,00 0,00 0,00
49 | Tatlar Mh. 218 0,00 0,00 0,00 0,00
50 | Baci Mh. 126 0,00 0,00 0,00 0,00
51| istiklal Mh. 822 0,00 0,00 0,00 0,00
52 | Adalet Mh. 2419 0,00 0,00 0,00 0,00
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Cizelge 5.11. (devam) Sincan ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza

yiizdeleri
53 | Malikéy Mh. 474 0,00 0,00 0,00 0,00
54 | Girmeg Mh. 145 0,00 0,00 0,00 0,00
55 | cumhuriyet Mh. 1114 0,00 0,00 0,00 0,00
56 | Beyobasi Mh. 702 0,00 0,00 0,00 0,00
57 | Cokéren Mh. 656 0,00 0,00 0,00 0,00

Cizelge 5.12. Sincan il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza sayilari

[56].

No Toplam kaza | 2006 yilinin kaza 2007 yilinin | 2008 yilinin kaza

ADI NUFUS sayis1 sayis1 kaza sayisi say1s1
1| At Mn. 86 122 118 3 1
2 Maresal Cakmak Mh. 38745 115 37 45 33
3 | Plevne Mh. 32665 113 32 43 38
4 | Atatiirk Mh. 25401 112 42 42 28
5 Yunus Emre Mh. 9694 70 25 35 10
6 Istasyon Mh. 14110 69 28 21 20
7| Ahi Evran Mh. 11490 68 31 19 18
8 | Aksemsettin Mh. 25661 54 12 24 18
9 | Osmanli Mh. 23920 52 16 18 18
10 | Gokeek Mh. 13512 43 18 15 10
11 | Ucret Mh. 385 42 7 15 20
12 | Selguklu Mh. 32539 40 15 16 9
13 Ulubatli Hasan Mh. 18435 38 12 13 13
14 | Gazi Osmanpasa Mh. 19434 35 12 7 16
15 | Pmarbasi Mh. 40993 35 7 21 7
16 | Tandogan Mh. 25027 35 21 12 2
17 | Torekent Mh. 9561 34 11 4 19
18 | Andigen Mh. 20926 33 10 15 8
19 | Tiirkobast Mh. 497 22 3 16 3
20 | Malazgirt Mh. 31026 22 3 4 15
21 | Fatih Mh. 15426 21 8 9 4
22 | Ertugrulgazi Mh. 16957 20 3 11 6
23 | Yenikayi Mh. 144 17 6 5 6
24 | Erkeksu Mh. 53 14 8 2 4
25 | Hisarlikaya Mh. 421 11 5 1 5
26 | Saraycik Mh. 6702 9 5 1 3
27 | Alagsz Mh. 160 9 6 1 2
28 | Kesiktas Mh. 78 8 4 2 2
29 | Esenler Mh. 85 7 4 2 1
30 [ Anayurt Mh. 221 6 3 3 0
31 | polatlar Mh. 92 5 3 0 2
32 | osmaniye Mh. 606 5 1 3 1
33 | Yenipecenek Mh. 368 5 2 1 2
34 | Yenigimsit Mh. 1329 4 1 3 0
35 [ Coglu Mh. 1601 4 4 0 0
36 | Miilk Mh. 167 3 1 2 0
37 | Cigektepe Mh. 91 2 0 2 0




96

Cizelge 5.12. (devam) Sincan ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gére
kaza
sayilar [56].

38 | Mustafa Kemal Mh. 9397 2 1 1 0
39 | Akcadren Mh. 154 2 0 1 1
40 | incirlik Mh. 37 2 1 0 1
41 | Mevlana Mh. 2561 2 0 1 1
42 | Fevzi Cakmak Mh. 4714 1 0 0 1
43 | Menderes Mh. 4767 1 1 0 0
44 | cumhuriyet Mh, 1114 0 0 0 0
45 | Hiirriyet Mh. 1214 0 0 0 0
46 | Girmeg Mh. 145 0 0 0 0
47 | istiklal Mh. 822 0 0 0 0
48 | 29 Ekim Mh. 11433 0 0 0 0
49 | Adalet Mh. 2419 0 0 0 0
50 | Cokéren Mh. 656 0 0 0 0
51 | venihisar Mh. 135 0 0 0 0
52 | flyakut Mh. 231 0 0 0 0
53 | Tatlar Mh. 218 0 0 0 0
54 | Baci Mh. 126 0 0 0 0
55 | Gazi Mh. 1389 0 0 0 0
56 | Maliksy Mh. 474 0 0 0 0
57 | Beyobasi Mh. 702 0 0 0 0

Niifus yogunlugunun en fazla oldugu Pinarbasi mahallesinde toplam kaza yiizdesi 0,09 ve
yillara gore kaza ylizdesi 2006, 2007 ve 2008 yillarinda sirastyla 0.02, 0.05 ve 0.02’dir.
Niifus yogunlugunun fazlaligi kaza oranimi diisiirmektedir. Bolgenin yogun niifusuna
ragmen devaminda yerlesim yeri olmamasi nedeniyle gecis glizergahi olusturmamakta ve
yollar yalnizca bolge halkina hizmet vermektedir. Ayrica merkeze olan uzaklig1 niifusa

oranla kaza sayisinda azalmaya neden olmaktadir.



97

< = nd W N
Ta a wi C? 3 ;=
“PeCik o, Erman S = L =
> o o ;-_ F  Figen Sk
Jtor Sk EmreSK. . o ek =2
0o pange S Nergiz Sk -
785 Bance Sk 7 Q %
Sk e S A o Leven
w2 [ .\_ 3 :‘
Y Kaya SK 'v; =
-“‘
4]
Derya SK X
ak Sk , 2
ced eylak S 4 O N - £
ganay!© 8o 3 S =
Shg Cy Firat cd § =
. paetin Sk (Ar Sk A Pehlivan Sk v ‘g- K
g ? . Ul & (A
N & W Sincan Belediyesi T s . ) Lalt Sk 5 &
@.5 R gilﬂ":’“ ) = % Ozel Sincan Kale Sk s 0 8
5 &% N QU‘ C Sinc en Koru Hastanesi = 8
2 o 2 ¥ =l 1
o = e‘(‘\\s = ist#hbul = Osna Cd
- T 41 Hisar Sk Se
S < Bl
& &) 2 Sy Cey
&2 7
o S Y5
AN Dy Alamrk Co azi Cg
& o
i tay Y Ozer or. L. e
.S"Y s <lO & T 2 s
S Y < w X
G ¥ 553 Pine 503
& ¥ = S AL :
; MU - :
.
N N - ~
/, Q ¢ P C— <= » e
% T Se
©. T © Harita verilen 22014 Basarsoft Gooale Basitmod  Sartlar  Gizlilik 200 m b

Harita 5.17. Pinarbas1 mahallesi haritasi

Sincan’da yasayan niifusun biiyiik bir yogunlugu Ankara’nin merkezinde ¢aligsmakta ve bu
nedenle 6zellikle sabah ve aksam saatlerinde tren gar1 yogun olmaktadir. Bu durum tren
garina ulasan yollar1 yogunlastirmakta ve dolayisiyla sik sik kazalarin meydana gelmesine
neden olmaktadir. Ayrica Sincan tren gari Istanbul, Eskisehir ve Konya istikametlerine
yolcu ve yiik tasityan yogun bir ulasim merkezidir. 2006 yilinda kaza oraninin oldukg¢a
yiliksek oldugu dikkat ¢ekmektedir. 2006 yilinda garin da iizerinde bulundugu Atatiirk
caddesine bitisik olan Cumhuriyet Parki’nin yapim ¢aligmalari trafigi olumsuz etkilemesi
nedeniyle kazalara neden olmustur. Ayrica bolgedeki basina yansimayan yol yenileme ve

yapim ¢alismalar1 da bu seneki kaza sayisinin bu denli artmasina yol agmis olabilir.
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Harita 5.18. Alci mahallesi haritasi

5.1.7. Yenimahalle il¢esi

Yenimabhalle ilg¢esinin niifusu eldeki verilere gore 683 256 kisi olup, ilgede 2006 yilinda
1247, 2007 yilinda 1304, 2008 yilinda 1093 kaza gerceklesmistir. Kazaya ugrayanlarin
sayis1 2006 yilinda 1834, 2007 yilinda 2010, 2008 yilinda ise 1631 kisi olmustur.
Sokak km 1450,086, 472,9968 cadde km, 117,0553 bulvar_km, 6lii sayis1 57, yarali sayisi

5418 olmustur. 2006 yilinda Yenimahalle ilgesinde gilindiiz 2481, gece ise 1163 kaza
gergeklesmistir.

Cizelge 5.13. Yenimabhalle il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza

yiizdeleri

No Toplam kaza 2006 yilinm | 2007 yilinin kaza 2008 yilinin

ADI NUFUS yiizdesi kaza yiizdesi yiizdesi kaza yiizdesi
1 Ostim OSB 303 58,75 21,12 17,82 19,80
2 Balikuyumcu Mh. 462 18,61 17,10 1,08 0,43
3 Ivedik Mh. 805 18,26 7,33 6,71 4,22
4 Macun Mh. 1450 9,86 3,45 4,28 2,14
5 | Yuvakéy Mh. 955 8,06 4,08 1,99 1,99
6 Emniyet Mh. 5173 4,47 1,20 1,76 1,51
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Cizelge 5.13. (devam) Yenimahalle ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara
gore kaza ylizdeleri

Gazi Mh. 5728 4,09 1,22 1,59 1,27
Varlik Mh. 5181 3,11 0,93 1,10 1,08
Asagiyurtcu Mh. 573 2,79 1,75 0,17 0,87

10 | Karacakaya Mh. 256 2,73 0,00 2,34 0,39

11 | Bestepe Mh. 7699 2,45 0,79 0,84 0,82

12 | Asag1 Yahyalar Mh. 3917 1,38 0,54 0,41 0,43

13 | Mehmet Akif Ersoy Mh. 7197 1,35 0,33 0,64 0,38

14| Camlica Mh. 8886 1,18 0,38 0,42 0,38

15 | Barig Mh. 3370 1,04 0,33 0,39 0,33

16 | Gayret Mh. 10894 0,99 017 0,50 0,31

17 | Ragip Tiiziin Mh. 3978 0,90 0,28 0,43 0,20

18 | Yukan Yahyalar Mh. 3562 0,76 0,28 0,20 0,28

19 | 25 Mart Mh. 7066 0,71 0,17 0,33 0,21

20 | sehitali Mh. 315 0,63 0,32 0,32 0,00

21 | Fevziye Mh. 323 0,62 0,31 0,00 0,31

22 | Isinlar Mh. 9847 0,62 0,13 0,31 0,17

23 | Yenicag Mh. 4684 0,60 0,26 0,19 0,15

24 | ingnii Mh. 18843 0,60 0,13 0,24 0,23

25 | Ugur Mumeu Mh. 21942 0,48 0,15 0,17 0,16

26 | Bay Sitesi Mh. 13477 0,45 0,10 0,19 0,17

27 | Carsi Mh. 4520 0,44 0,15 0,20 0,09

28 | flkyerlesim Mh. 20509 0,44 0,15 0,15 0,14

29 | Ozevler Mh. 11605 0,43 0,14 0,20 0,09

30 | Aveilar Mh. 5622 0,41 0,16 0,12 0,12

31| yegsilevler Mh. 13705 0,41 0,07 0,14 0,20

32 | susuz Mh. 10699 0,40 0,16 0,11 0,13

33 | Yeni Bati Mh. 20496 0,40 0,15 0,18 0,07

34 | Ergazi Mh. 16251 0,38 0,15 0,12 0,10

35 | Cigdemtepe Mh. 12744 0,38 0,15 0,09 0,14

36 | Tepealti Mh. 6132 0,34 0,07 0,15 013

37 Demetevler Mh. 31913 0,33 0,11 0,10 0,12

38 | vunus Emre Mh. 10262 0,30 0,09 0,10 0,12

39 | Kentkoop Mh. 32159 0,29 0,08 0,12 0,09

40 | ostim Mh. 23105 0,28 0,04 0,12 0,11

41 | Esentepe Mh. 8530 0,27 0,06 0,08 0,13

42 | Kargiyaka Mh. 12274 0,26 0,09 0,07 0,10

43 | pamuklar Mh. 8406 0,25 0,08 0,05 0,12

44 | Kaletepe Mh. 7051 0,24 0,18 0,03 0,03

45 | Dodurga Mh. 7621 0,24 0,08 0,12 0,04

46 Yukartyurtgu Mh. 6976 0,23 0,04 0,14 0,04

47 | Demetlale Mh. 19163 0,22 0,06 0,10 0,05

48 | Giiventepe Mh. 7030 021 0,03 0,07 0,11

49 | Kardelen Mh. 34859 0,21 0,10 0,06 0,05

50 | Kayalar Mh. 4177 0,19 0,07 0,05 0,07

51 | Burg Mh. 7870 0,18 0,06 0,06 0,05

52| Demetgiil Mh. 25466 0,18 0,06 0,06 0,06

53 | Konutkent Mh. 7515 017 0,09 0,07 0,01

54| Alacaath Mh. 8410 0,17 0,13 0,04 0,00

55 | Barigtepe Mh. 10288 0,17 0,12 0,03 0,03

56 | Giizelyaka Mh. 5652 0,16 0,07 0,02 0,07

57 | Ergenekon Mh. 17722 0,16 0,07 0,02 0,07

58 | Turgut Ozal Mh. 23345 0,16 0,14 0,01 0,01
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Cizelge 5.13. (devam) Yenimahalle ilgesi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara
gore kaza ylizdeleri

59 | Koru Mh. 15085 011 0,04 0,05 0,02
60 | Anadolu Mh. 7626 0,09 0,01 0,01 0,07
61 | yakacik Mh. 13505 0,07 0,06 0,01 0,00
62 | prof. Dr. Ahmet Taner Kislahi Mh. 19576 0,06 0,01 0,04 0,01
63 | yagamkent Mh. 18356 0,05 0,02 0,02 0,02
64 | Cayyolu M. 5583 0,04 0,02 0,02 0,00
65 | Umit M. 13739 0,01 0,00 0,00 0,01
66 | Memlik Mh. 823 0,00 0,00 0,00 0,00
Cizelge 5.14. Yenimabhalle il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
sayilar [56].
No Toplam kaza 2006 yilinin kaza | 2007 yilinin kaza 2008 yilinin
ADI NUFUS say1st say1s1 say1st kaza sayis1
L | Gazi Mh. 5728 234 70 91 73
2 | Emniyet Mh. 5173 231 62 91 78
3 | Bestepe Mh. 7699 189 61 65 63
4 | ostim OSB 303 178 64 54 60
5 | varlik Mh. 5181 161 48 57 56
6 | ivedik Mh. 805 147 59 54 34
7| Macun Mh. 1450 143 50 62 31
8 | inénii Mh. 18843 113 25 45 43
9 | Gayret Mh. 10894 108 19 55 34
10 | Demetevler Mh. 31913 106 35 33 38
11 | Camhea Mh. 8886 105 34 37 34
12 | ygur Mumcu Mh. 21942 105 32 38 35
13 | Mehmet Akif Ersoy Mh. 7197 97 24 46 27
14 | Kentkoop Mh. 32159 92 26 37 29
15 | ilkyerlegim Mh. 20509 91 31 31 29
16 | Balikuyumeu Mh. 462 86 79 5 2
17 | Yeni Bat1 Mh. 20496 82 30 37 15
18 | yuvaksy Mh. 955 77 39 19 19
19 | Kardelen Mh. 34859 73 35 22 16
20 | ostim Mh. 23105 64 10 28 26
21 | Isinlar Mh. 9847 61 13 31 17
22 | Ergazi Mh. 16251 61 25 19 17
23 | Bati Sitesi Mh. 13477 61 13 25 23
24 | Yesilevler Mh. 13705 56 9 19 28
25 | Asag Yahyalar Mh. 3917 54 21 16 17
26 | 25 Mart Mh. 7066 50 12 23 15
27 | Ozevler Mh. 11605 50 16 23 11
28 | Cigdemtepe Mh. 12744 48 19 11 18
29 | Demetgiil Mh. 25466 47 16 16 15
30 | susuz Mh. 10699 43 17 12 14
31 | Demetlale Mh. 19163 42 12 20 10
32 | Turgut Ozal Mh. 23345 38 33 3 2
33 | Ragip Tiiziin Mh. 3978 36 11 17 8
34 | Barig Mh. 3370 35 11 13 11
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Cizelge 5.14. Yenimabhalle il¢esi mahallelerindeki toplam niifuslar ve yillara gore kaza
sayilar1 [56].

35 | Karsiyaka Mh. 12274 32 11 9 12
36 | Yunus Emre Mh. 10262 31 9 10 12
37 | Ergenekon Mh. 17722 28 13 3 12
38 | Yenicag Mh. 4684 28 12 9 7
39 | yukart Yahyalar Mh. 3562 27 10 7 10
40 | Avcilar Mh. 5622 23 9 7 7
41 | Esentepe Mh. 8530 23 5 7 11
42 | Tepealti Mh. 6132 21 4 9 8
43 | pamuklar Mh. 8406 21 7 4 10
44 | Carsi Mh. 4520 20 7 9 4
45 | Baristepe Mh. 10288 18 12 3 3
46 | Dodurga Mh. 7621 18 6 9 3
47 | Kaletepe Mh. 7051 17 13 2 2
48 | Koru Mh. 15085 16 7 3
49 | yukariyurtcu Mh. 6976 16 10 3
50 | Asagryurteu Mh. 573 16 10 1 5
51 | Giventepe Mh. 7030 15 5 8
52 | Burg Mh. 7870 14 5 5 4
53 | Alacaatli Mh. 8410 14 11 3 0
54 | Konutkent Mh. 7515 13 7 5 1
55 | prof. Dr. Ahmet Taner Kiglali Mh. 19576 12 2 8 2
56 | yasamkent Mh. 18356 10 3 4 3
57 | Giizelyaka Mh. 5652 9 4 1 4
58 | Yakacik Mh. 13505 9 8 1 0
59 | Kayalar Mh. 4177 8 3 2 3
60 Karacakaya Mh. 256 7 0 6 1
61 | Anadolu Mh. 7626 7 1 1 5
62 | Cayyolu Mh. 5583 2 1 1 0
63 | Sehitali Mh. 315 2 1 1 0
64 | Fevziye Mh. 323 2 1 0 1
65 | (mit Mh. 13739 1 0 0 1
66 | Memlik Mh. 823 0 0 0 0

Niifus yogunlugunun en fazla oldugu Kardelen mahallesinde toplam kaza yiizdesi 0.21 ve
yillara gore kaza yiizdesi 2006, 2007 ve 2008 yillarinda sirasiyla 0.10, 0.06 ve 0.05°dir. Bu
mahallenin yeni yerlesim yerlerinden biri olmasi dolayisiyla trafik altyapi ve yol
caligmalarinin diizglin olmasi, ayrica yollarin genis olmasi ve baska yerlesim yerlerinin
giizergahi iizerinde bulunmamasi nedeniyle yollar, yogun bdlge halkina rahatlikla hizmet

verebilmektedir.
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Harita 5.19. Kardelen mahallesi haritasi

Ostim OSB yerlesim yeri olmamasi fakat yogun sanayi faaliyetlerinin stirdiiriildiigii bircok
iiretim yerini icermesi nedeniyle 6zellikle sabah ve aksam saatlerinde yogun is trafigine
maruz kalmaktadir. Bu durum Ostim OSB’nin kaza yilizdesi olarak birinci sirada, kaza
sayist olarak ise dordiincii sirada yer almasmna neden olmaktadir. Sanayi bdlgesinin
icindeki ara yollarin oldukg¢a dar olmasi ve trafik altyapisinin yetersiz ve diizensiz olmasi

nedeniyle i¢ trafik oldukca yogun yasanmakta ve kazalara neden olmaktadir.
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Harita 5.20. Ostim Organize Sanayi Bolgesi (OSB) haritasi

Gazi, Emniyet, Bestepe, Ostim OSB, Varlik, Ivedik, Macun, Inonii, Demetevler, Camlica

ve Ugur Mumcu mahalleleri kaza sayisi olarak en yiiksek ilk on iki sirada bulunan

mabhallelerdir.

Yenimahalle

ilgesindeki kaza sayilarinin birgok mahallede yiiksek

seyretmesi, bircogu eski yerlesim yeri olan bu mahallelerin artan niifusuna parallel olarak

yollarin giincel ihtiyaci karsilayamamasindan kaynaklanan yogun trafigin dogal sonucudur.
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Harita 5.22. Varlik ve ivedik mahalleleri haritasi
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Harita 5.24. inonii mahallesi haritasi
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Harita 5.25. Ugur Mumcu ve Camlica mahalleleri haritasi
5.1.8. Ilgelerin kaza yiizdeleri

Cizelge 5.15. Ilgelerin kaza yiizdeleri

Altindag 0,19
Cankaya 0,20
Etimesgut 0,04
Keg¢idren 0,09
Mamak 0,14
Sincan 0,09
Yenimahalle 0,18

Tablo 5.15’teki degerler asagidaki formiile gore hesaplanmustir. Sadece 2006 verilerine
sahip oldugumuz i¢in niifus degisiminin ¢ok fazla olmayacag1 éngoriilerek 2006

niifusunun {i¢ kat1 {i¢ yilin toplam niifusu olarak kabul edilmistir.

Kaza yiizdesi= [lgenin toplam kaza sayis x100

(Ilgenin 2006 yil1 toplam niifusu x 3)

Tabloya gore niifusa gore kaza ylizdesi en yiiksek olan ilgeler Cankaya, Altindag ve
Yenimahalle’dir. Bu durum ilgelerin yerlesim ve is olanaklarinin en yiiksek olmasindan
kaynaklanmaktadir. Etimesgut il¢cesinde yasayan halkin daha c¢ok merkezi ilgelerde

caligmasi nedeniyle bu ilgede niifusa gore kaza yiizdesi en diistiktiir.
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5.2. Kazalarin Noktasal Analizleri

Klasik kaza analiz ¢alismalar1; kaza olusumu, kaza yogunlugu veya kaza sonuglar ile kaza
verileri arasindaki iliskiyi agiklamaya dayanir. Bu iliskisellik regresyon analizleri ile ortaya
konulabilmektedir.

Kazalarin noktasal analizinin yapilabilmesi i¢in ;

»  Kazalarin noktasal dagilimlari

»  Kazalardaki kazazede sayisindaki standart sapmanin gosterimi

» Kazalarin ¢gekirdek yogunluk modellemesi

islemleri yapilmistir.

5.3. Kazalarin Noktasal Dagilimlari

Harita 5.26. 2006-2008 yillar1 arasinda Ankara merkez ilgelerinde 6liimlii ve yaralamali
kazalarin meydana geldigi yerler
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2006-2008 yilinda Ankara merkez ilgelerinde meydana gelen 6liimlii ve yaralamali trafik
kazalarinin kaza yerleri cografi koordinat kullanilarak Harita 5.26 iizerinde igaretlenmistir.
Istatistiki metotlar kullanilmadan yapilan degerlendirmelerde, 6liimlii ve yaralamal trafik
kazalarinin Ankara’nin sehir merkezinde kiimelendigi sOylemek miimkiindiir. Harita
iizerinde sehir merkezinden banliydlere ulagimi saglayan bulvarlar da kazalar temsil eden
noktalarin birlesimi neticesinde tespit edilebilmektedir. Etimesgut ve Sincan bolgesinde ise

sehir merkezinden uzak iki yogun kiimenin varlig1 gézlemlenebilmektedir.

Kazalarin meydna geldigi yerleri gosterir harita iizerinde goz ile yapilan incelemeler
neticesinde elde edilen bilgilerin yogunlugunun ve kesinliginin bilimsel c¢alismalar i¢in
yeterli olamayacag1 agiktir. Yukarida oldugu gibi elde edilen bilgiler kesin ¢ikarimlara
degil “Ankara’da yaralamali ve Sliimlii trafik kazalarinin oldugu, 6limlii ve yaralamali
kazalarin sehir merkezinde yogunlastigi, bazi bulvarlarin tanimlanabilmesini miimkiin
kildig1, kazalarin sehir merkezi disinda da bazi yerlerde kiimelenme gosterdigi” gibi genel

ifadelerin kullanilmasina imkan saglamaktadir.

o « 2358 9d. Dev
9 258196 %d Dev
o <196 145 54 Dev
o 165156554 Dev
¢ 145156 %4 Dev

196 - 2.58 ad Dev

Harita 5.27. Ankara merkez ve ilgelerindeki kazazede sayisinin noktasal dagilimlari
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Standart sapma genel olarak niceliksel Olgekli sayilar i¢in en ¢ok kullanilan verilerin
ortalamaya gore dagilimini1 gosteren bir istatiksel dl¢tlidiir. Eger verilerin cogu ortalamaya
yakin ise, standart sapma degeri kiiciiktiir; verilerin cogu ortalamadan uzakta gozleniyorsa
bu durumda standart sapma degeri bliyiik olur. Eger biitiin veri degerleri tamamen ayni1

olursa standart sapma degeri sifirdir.

Harita 5.27’deki dagilima bakildiginda, kazalarda zarar goren kazazede sayisina gore,
merkezdeki satandart sapma -2.58’in tizerinde hesaplanmaktadir. Genel olarak ,merkezden

uzaklastik¢a, standart sapma +2.58’e dogru artmaktadir.

Harita 5.27°ye gore sehir merkezinde meydana gelen kazalardaki kazazede sayisi, sehrin
banliyolerinde meydana gelenlere gore kazalar arasinda daha fazla benzerlik
gostermektedir. Bu benzerlik dairesel olarak katmanlar halinde disa dogru giderek
azalmaktadir. Standart sapmanin Yenimahalle ve Sincan bolgesinde ani degisimler
gostermesi dikkat cekicidir. Koyu kirmizi ile temsil edilen ve kazalar arasindaki kazazede
sayisindaki yogun farklilig1 ifade eden bolgelerin konut bolgelerinin alanlarda olmasi
calismanin basinda Ongoriilebilen bir bulgu degildir. Kazazede sayisindaki standart
sapmaya yonelik bu desen, sehrin merkezinden uzaklastik¢a degisimin arttig1 bir “nazar
boncuguna” benzemektedir. Konut bolgelerindeki farkli kazazede sayilari ile sonuglanan
kaza sayisindaki fazlaligin, Ongoriilenin aksine kazalarin sonuglar1 agisindan konut
bolgesinde homojenlik tagimadigini gostermektedir. Bu konuda altyap1 veya denetimin
kaza sonuclarim1 regiile etmedigi spekiilasyonu bu calismanin disinda kontrol edilmesi
gereken bir hipotez olarak karsimiza ¢ikmistir. Muhtemelen sehir merkezinde altyapi ve

denetim ile uygulanan ulagim diizenlemeleri kaza sonuglarini birbirine benzestirmektedir.
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5.4. Kazalarin Cekirdek Yogunluk Modellemesi

Secan

Harita 5.28. Ankara merkez ve ilgelerindeki kaza noktalarinin yogunluk modellemesi

Cekirdek yogunlugu modellemesine gore kazalarin meydana geldigi sicak noktalarin
nerelerde oldugunun tesbiti neticesinde kaza sayilarinin ayni civarda farkli giizergahtaki
sayillarinin farkli oldugu goriilmistiir. Cekirdek yogunlugu modellemesine gore sicak
noktalarin saptanmasi, belirli bir alan {izerinden yapilmaktadir.

Yapilan ¢ekirdek yogunlugu analizine gore 2006-2008 yillar1 arasinda Olimli ve
yaralamali trafik kazalarimin yogun olarak meydana geldigi 6 bdlgeden bahsetmek
mimkiindiir. Bunlardan 1 numarali olan Keg¢ioren ilgesinde Kalaba mahallesine, 2
numarali olan Altindag il¢esinde Siikriye mahallesine, 3 numarali olan Cankaya ilgesinde
Saglik mahallesine 4 numarali olan Kizilirmak mahallesine, 5 numarali olan Yenimahalle
ilgesinde Demetevler mahallesine, 6 numarali olan Sincan il¢esinde Maresal Cakmak

mabhallesine karsilik gelmektedir.
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5.5. Tlcelerdeki Mahallelere Gore Kazalarin Mekansal Dagilimi

m to 13 )
@ oo to 1 (41)
0 ogos to 001 (31)
@ 0001 to 005 (159)
[l 1.1e-005t0 0,001 (159)

, R
‘ : mah06_added_kaza_wo_outer_regi by kisiortkaza

Harita 5.29. Kisi bagina diisen kaza sayisinin mahallelere gére dagilimi

Mahallelere gore kisi basina diisen kaza sayisi incelendiginde kuzey-giiney dogrultusunda
ayn1 kaza yogunlugu sinifinda benzer dort bolge diger desenlerden 6ne ¢ikarak dikkat
cekmektedir. Bu bolgelerden B1 Sincan ilge smirt ile il belediye sinirt arasinda bir set
seklinde, B2 Yenimahalle ilgesi ile Kecioren ilgesi arasindadir. B3 bolgesi Altindag
ilgesinden Mamak ilgesine, B4 bolgesi ise Mamak ilgesinden Cankaya ilgesine
uzanmaktadir. Bu bolgelerin sinirlarinin ¢evre yolu ve sehrin trafigini merkeze tasiyan
bulvarlardan olusmasi dikkati gekmektedir.

Kaza yogunluguna gore dikkat ceken diger bir nokta ise kisi bagina diisen kaza
yogunlugunun tepe oldugu ve Harita 5.29°da M1 ve M2 seklinde isaretlenmis
mahalleleridir. M1 1 niifuslu Sincan Organize Sanayi Bolgesi, M2 ise 14 niifuslu Ivedik

Organize Sanayi Bolgesi’dir.
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M1 B2
2 B3 B4
Bl
B5

Legend
mah06_added_kaza_wo_outer_regi by kisiorzede =
[ to 22 2)
a8 o1 to 1 (6)
& o.01 to 01 (51)
@ o001 o 001 (225)
@ 1.1e-005t0 0,001 (108)

Harita 5.30. Kisi bagina diisen kazazede sayisinin mahallelere gore dagilimi

Harita 5.30°da da goriilebilecegi gibi kisi basina kaza sayisi yerine kazazede sayisi ele
alindiginda smiflandirma agisinda daha homojen bir goriinlime ulasilmaktadir. Sincan
ilgesinin giliney batisinda baslayip kuzeyine uzanan ve Ankara Cevre Yolunu barindiran Bl
bolgesi kisi basina diisen kazazede sayisi ile Sincan’in diger mahallelerinden
ayrigmaktadir. B2 ile haritada gosterilen Ivedik Organize Sanayi ve kuzeyinde yer alan
Ivedik mahallesi ve Ostim Sanayi Bolgesi ile benzerlik gdstererek haritada kisi basina
diisen 5,04 liik kazazede sayis ile dikkat cekmektedir. Ivedik mahallesinde bu ortalama
0,104 tir. Emniyet mahallesi, Bahgekapi Mahallesi, Gazi mahallesi ve Bestepe
Mahallesinden olusan ve Harita 5.30°da B3 ile isaretlenen bolge ¢evresine gore kisi basina
diisen kaza sayisinda oldugu gibi yliksek kazazede yogunluguna sahiptir. Kegioren,
Altindag ve Mamak ilgeleri icinde kalan B4 bolgesi ise Senyuva, Tatlar, Baraj, Gicik,
Gokeeyurt ve Kizilca Mabhalleleri’nden olusmaktadir. B1 bolgesinde oldugu gibi B4
bolgesi de Cevre Yolunu barindirmakta ve kisi basina diisen kazazede sayisi ile ¢evre diger

mabhallerden ayrilmaktadir. Harita 5.30°da Beytepe ve Ahlatlibel Mahallerini temsil eden
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B5 bolgesi de Harita 5.29°da kaza i¢in oldugu gibi kazazede i¢in de ¢evre mahallelere gore
daha fazla yogunluga sahiptir.

Legend
mah06_added_kaza_wo_outer_regl by kmortkaza ‘l
Bs w10 @) =

B 1 tos5 (120
8 05 o 1 (109)
B o1 to 05 (92)
Ma B oo110 01 (44)
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Harita 5.31. Toplam yol-km basina diisen kaza sayisinin mahallelere gore dagilimi

Harita 5.31 ile mahallerde bulunan sokak, cadde, bulvar ve karayolunun kilometresi bagina
diisen kaza sayis1 gosterilmistir. Harita 5.31 ile ulasilan sonuglar niifus esas alinarak
hazirlanan Harita 5.29 ve Harita 5.30°dan oldukga farklidir. Oliimlii ve yaralamali kazalar
Ankara’nin mahallelerindeki yol agi dikkate alinarak oranlandiginda, daha homojen
dagilimlar gozlemlenmektedir. Kilometre basimna oliimli ve yaralamali kaza sayisi sehir
merkezinde yiiksektir. Bunun yaninda; Sincan ilgesinde yer alan Yunus Emre, Istasyon,
Aksemsettin ve Plevne mahallelerinde olusan B1 bolgesi de sehir merkezindeki kilometre
basina diisen kaza yogunlugu ile ayn1 siniftadir. Mamak il¢esinde bulunan ve M1 ile Harita
5.31’de isaretlenen PTT Evleri Mahallesi sehir merkezine yakin mahalleler arasinda 5,49

km/kaza ile en yiiksek orana sahip mahallelerdir. Mamak ilcesi igerisinde Yukari Imrahor.
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Cankaya ilgesinde Oran, Sincan ilgesinde Ucret mahallesi de sehir merkezinden uzak

olmakla birlikte yiiksek km/kaza oranina sahip mahallelerdendir.

mah06_adcded_kaza_wo_outer_regi by kmortzede
[ 351108 (23)
82 to 39 (80)
O 110 2 (89

B osto 1,1 (123)
4
M3 o two (80)

« »

Harita 5.32. Toplam yol-km basina diisen kaza sayisinin mahallelere gore dagilimi

Mahalledeki toplam yol agina kazaya karisan kazazede sayisinin oranlanmasi ile iiretilen
Harita 5.32, Harita 5.31 ile benzerlik gostermektedir. Yolagina diisen kazazede sayisinda
sehir merkezinde bulunan mahalleler Harita 5.31’e nazaran daha az genis bir ¢ember
olusturacak sekilde kiimelenmistir. Yine Sincan ilgesinde yer alan Istasyon, Yunus Emre
ve Plevne mahallelerinden olusan B1 bolgesi ve Ucret mahallesi sehir merkezinden uzakta
yer alan istisnasi tepe degerlere sahip bolgelerdir. M1 ile isaretlenen PTT Evleri mahallesi
ve M2 ile isaretlenen Devlet mahallesi ise merkeze yakin olup ¢evre mahallelerden daha

yiiksek kilometre basina diisen kazazede sayisina sahip mahallerdir.
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Harita 5.33. Kaza sayisina Getis-Ord G testinde kiimelenme gosteren mahalleler

Ankara merkez ilge mahallelerinin 6liimlii ve yaralamali kaza sayilarina gore sicak ya da
soguk bolge olusturup olusturmadiklarini tespit etme amaci ile, mekansal dagilim Getis-

Ord G testi ile incelenmistir.

Bu testte rastgele dagilim ile eldeki dagilimi standart sapma ve p degerini kullanarak
kiyaslanmustir. Sincan ilgesi igerisinde kalan ve Ilyakut, Akcadren, Menderes, Fevzi
Cakmak, 29 Ekim ve Mustafa Kemal mahallerinden olusan B1, Gazi, istiklal ve Hiirriyet
mahallelerinden olusan B2, Etimesgut ilgesi igerisinde kalan Kazim Karabekir, 30
Agustos, Ahi Mesut, Alsancak ve Baglica mahallelerinden olusan B4 bolgelerindeki diisiik
kaza oranlarma sahip mahallerin rastgelelie sahip olmadigi ve mekansal olarak

kiimelendigi tespit edilmistir.

Sincan ilgesi icerisinde olan Plevne, Atatiirk, Maresal Cakmak mahallesinden olusan B3 ve
Alict mahallesinde olusan BS5 bolgelerinin ise yliksek kaza oranlari ile mekansal

rastgelelige sahip olmadig1 belirlenmistir.
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Harita 5.34. Atatiirk, Maresal Cakmak ve Plevne mahalleleri

Diger mahallerden olusan bolgeler rastgele dagilima uymakta veya kiimelenme i¢in yeterli

anlamlilik tasimamaktadir.

Diisiik kaza sayilarinda rastgelelige sahip olmadigi bolgeler niifus ve yol aginin
irdelenmesi ile ulagilan sonugclar ile tutarlilik gdstermektedir. Bunun yaninda yiiksek kaza
sayilarinin rastgelelige sahip olmadigi B3 ve B5 boélgesi oranlama ile yapilan analizlerde
gozlemlenmemistir. Bu durum bir anlamda mahalle niifus ve yol agi kaza oranlar ile
mahalle bazinda yliksek kaza sayisimi etkiyen faktorlerin mekansal kiimelenmesinin

iliskilendirilemeyecegini ortaya koymaktadir.



117

MANO6_RI0N0_KAZA_we_Oulr_fegi by Selazece 2008 °
| 20 0N d
O “w on
O e
@ o 0@
@ 0w T (o1

ManDs_20%e3_kaza_wo_cuter_fegs By Setaaza 2008 *
B xowee ()
O 2exe ®)

Harita 5.35. (a) 2007 — kaza degisimi (b) 2007- kazazede degisimi (c¢) 2008- kaza degisimi
(d) 2008 kazazede degisimi

Ankara merkez ilge mahallerinde yillara gore 6liimli ve yaralamali kaza ve kazazede
sayisindaki degisim Harita 5.35 ile gosterilmistir. Bu gosterim de her yil birbirinden farkli
olmak iizere mahalleler bazinda farkliliklarin oldugu, bu farkliliklarin 2007 yilinda 2008

yilina gore daha fazla oldugu gézlemlenmistir.

Haritalarda Sincan ilgesinde M1 ile isaretlenen Tiirkobasi, M4 ile isaretlenen Osmaniye,
Yenimahalle ilgesinde M2 ile isaretlenen Yukariyurtgu, M3 ile isarelenen Prof. Dr. Ahmet
Taner Kiglali mahallelerinde 2007 yilinda bir onceki yila gére 1,8-10 kati arasinda
kaydadeger kaza sayisinda artis olmustur. Bu artis ayni sekilde kazazede sayisina da
yansimistir. Mamak ilgesinde R3 ile gosterilen Karsiyaka mahallesinde 2007 yilinda

kazasayis1 %100 artarken, kazazede sayisi %350, Kecioren ilgesi R2 ile gdosterilen
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Karstyaka mahallesinde kazasayist %100 artarken, kazazede sayis1 %200, Sincan ilgesinde
R1 ile isaretlenen Miilk mahallesinde ise 2007 yilinda kazasayis1 %100 artarken, kazazede

say1s1 %200 artig gdstermistir.

2008 yilinda Sincan ilgesinde olup M5 ile isaretlenen Asagiyurtcu, M6 ile isaretlenen
Asagiyurtcu, M7 ile isaretlenen Saraycik, M9 ile isaretlenen Torekent mahalllerinde ve
Cankaya il¢esinde M8 ile isaretlenen Yakupabdal ve Yesilkent mahalllelerinde bir 6nceki
yila gore kaza ve kazazede sayilarinda artis gézlemlenmistir. Altindag ilgesinde R6 ile
isaretlenen Tatlar ve Etimesgut ilgesinde R4 ile isaretlenen Baglica mahallelerinde kaza

sayisi bir kat artmasina ragmen kazazede sayist 5 kat artis gostermistir.

Harita 5.35’te de goriilecegi gibi 2007 ve 2008 yillarinda kazazede sayisinin artigina

ragmen kaza sayisinin sabit kaldig1 veya azaldigi bir mahalle bulunmamaktadir.

Artis agisindan Harita 5.35 tizerindeki dagilim goz ile incelendiginde ortalama, oran veya
standart sapma degerlerinde gbzlemlenen kiimelenmelere rastlanmamakta, kaza sayisinda

meydana gelen artisa yonelik degismeler kiimelenme gostermemektedir.

Legend
mah06_added_kaza_wo_ouler_regi by gece_gun_oran ~
@ 75tc 100 (10)

B soto 75 (40)
O 3s5t0 so (122)
B 25t0 35 (151)
B ot 25 (s8)

Harita 5.36. Gece Meydana Gelen Kazalarin Dagilimlari (%)
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2006-2008 yillarinda Ankara merkez ilgelerine bagli mahallelerde meydana gelen 6limlii
ve yaralamali kazalarin mekansal analizlerinde kazalarin gece ya da gilindiiz meydana
gelislerinin incelenmesi i¢in gece meydana gelen kazalar yiizdeye oranlanarak Harita 5.36

hazirlanmstir.

Belirgin bir sekilde gorelecegi gibi sehir merkezinde kazalar daha ¢ok giindiiz meydana
gelmektedir. Banliydlerde ¢cogu sehrin sinirinda yer alan dis mahallerde ise kazalar gece

meydana gelmektedir.

Sincan ilgesi i¢inde kalan, B1 ile isaretlenen, Menderes, Mustafa Kemal Paga, Osmaniye,
Etimesgut ilcesinde B2 ile isaretlenen Piyade, Kegcioren ilgesinde B3 ile isaretlenen
Karakaya, B4 ile isaretlenen Altindag ilgesinde Kavakli, Mamak ilgesinde Lalahan, BS ile
isaretlenen Cankaya ilgesinde Mutlukent, Yenimahalle ilgesinde Umit mahallelerinde

oliimlii ve yaralamali kazalarin %75’inden fazlas1 gece meydana gelmektedir.

Gece meydana gelen oliimlii ve yaralamali kazalarin bir kag mahalleden olusan kiiciik

kiimeler halinde olmasi dikkat ¢ekicidir.

5.6. Tlcelere Gore Kazalarin Mekansal Dagihmi ve Dagilimin Komsuluk Analizi

Ankara ili merkez ilgelerinden Cankaya, Yenimahalle, Sincan, Etimesgut, Kecioren,
Altindag ve Mamak ilcelerinde meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinin
mekansal analizi yapilarak ilgelerdeki mahallelerin histogramlar1 ¢ikarilmistir. Standart

sapmalara ve ortalama degerlere bakilarak dagilimlarin normal olup olmadig1 saptanmaistir.

Daha sonra mekansal analiz ¢alismalar1 kapsaminda 2006 — 2008 tarihleri arasinda il¢elerde
meydana gelen Oliimlii ve yaralamali trafik kazalarinin noktasal dagilimlari en yakin
komsuluk indeksi hesaplanarak incelenmistir. En yakin komsuluk indeksinin 1 den kiigiik
olmas1 oliimlii ve yaralamali kazalarin noktasal olarak kiimelendigi yerleri gosterdiginden
yapilan analizler cercevesinde ilgelerdeki kaza yogunlugunun oldugu yerler tespit

edilmistir.

Bulunan degerler kaza dagilimlarinin kazazede sayilarina bakarak dikkate alindiginda da

belirli bolgelerde kiimelenme gosterdigi gozlenmektedir. Aynm1 kazazede sayisina sahip
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kazalar farkli kazazede sayisina sahip olan kazalara gore birbirine daha yakin dagilima

sahiptir.
5.6.1. Sincan ilgesi

Sincan ilgesinde meydana gelen Oliimlii ve yaralamali kazalart mahallere gore dagilimlar
icin yapilan analiz ¢alismasinda 57 mahallenin verileri ele alinmistir. Bu mahalleler i¢in

ortalama kaza sayis1 23,05 standart sapma ise 32,315 tir.

Standart sapmanin ortalama degerden biiyiik olmasi dikkati ¢ekicidir. Bu duruma 6rneklem
biiylikliigiiniin yeterli olmadigir hallerde veya normal dagilimin goézlemlenemediginde

rastlanabilmektedir.

404 Mean =23,05
Std. Dev. =32,315
M =57
30
w
=
]
-
@ 20+
1
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0 20 40 &0 80 100 120
kazasayisi

Sekil 5.1. Sincan ilgesi mahallelerinin kaza sayilar1 histogrami
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Kiimelenmis Rastgele Dagimik

Sekil 5.2. Sincan ilgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi

Yapilan mekansal analiz ¢aligsmalar1 kapsaminda 2006 — 2008 tarihleri arasinda Sincan
ilcesinde meydana gelen 6liimlii ve yaralamali trafik kazalarinin noktasal dagilimlar1 da En
Yakin Komsuluk indeksi hesaplanarak incelenmistir. Calisma neticesinde Sincan ilgesi i¢in
en yakin komsuluk indeksinin 0,298, z degerinin -49,42 , p degerinin ise 0,000000 oldugu
belirlenmistir. En yakin komsuluk indeksinin 1 den kiigiik olmasi 6limlii ve yaralamali

kazalarin noktasal olarak kiimelendigini gostermektedir.
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Sekil 5.3. Sincan ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Sincan ilgesindeki kazalar kazazede sayisi agisindan kiimelenme gosterip gostermedikleri
kontrol edildiginde Moran I degerinin 0,001522, standart sapmanin 4,82, p degerinin ise
0,000001 oldugu goriilmiistiir. Bu degerler kaza dagilimlariin kazazede sayilar1 dikkate
alindiginda da kiimelenme gosterdigini ifade etmektedir. Ayn1 kazazede sayisina sahip

kazalar farkli kazazede sayisina sahip kazalara gore birbirine daha yakin dagilima sahiptir.
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5.6.2. Etimesgut ilgesi

Etimesgut il¢esinde meydana gelen 6liimlii ve yaralamali kaza sayisini mahallelere gére
aciklamak tizere gelistirilen modelde 28 mahalleye ait veri dikkate alinmistir. N=28
degerinin merkezi limit teoremine gore model icin yeterli 6rnek biiyiikliigline sahip
olmadigi gbéz Onilinde bulundurulmustur. Etimesgut ilgesinde mahalle basina diisen

ortalama kazanin 18,82 standart sapmanin ise 24,918 oldugu hesaplanmustir.

207 Mean =18 82
Std. Dev. =24 918
M =28

137

Frekans
N
'\\

N

0 20 40 60 a0 100 120

kazasayisi

Sekil 5.4. Etimesgut il¢esi mahallelerinin kaza sayilart histogrami
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En Yakin Komsuluk Orani: 0,317663
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Sekil 5.5. Etimegut il¢esinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi

Etimesgut ilgesinde meydana gelen olimli ve yaralamli trafik kazalarmin dagilimi
incelendiginde En yakin komsu indeksi 0,317663, z degerinin -169,806965, p degerinin
ise 0,000000 oldugu goriilmiistiir. Elde edilen degerler neticesinde kazalarin meydana

geldigi noktalarin kiimelendigi belirlenmistir.
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Moran I indexi: -0,001166 Anlamhilik Diizeyi Kritik Deger
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Sekil 5.6. Etimesgut il¢esinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Moran I degerinin hesaplanmasi ile Etimesgut ilgesi mahallelerindeki kazazede sayilarmin
kaza bazinda kiimelenme olusturup olusturmadiklar1 kontrol edilmistir. Ulagilan Moran I
degeri -0,001166, z degeri 0,092405, p degeri ise 0,926376 olup kazazede sayisi agisinda

kaza dagilimlar rastgelelik gostermektedir.

Kaza noktalarinin dagilimlar ile kazalarin kazazede sayma gore dagilimlarinin bu sekilde
birbirinden farkli olmasi ¢alisma oncesinde ongoriilmemekle birlikte Etimesgut ilgesinin
diger ilgelerden Ozellikle arazi kullanimi acisindan farkliliginin bir sonucu olabilecegi

degerlendirilmektedir.
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5.6.3. Yenimahalle ilcesi

Yenimahalle’de bulunan toplam 66 mahallede ortalama kaza sayist 55,21 dir. Kaza
sayisinin standart sapmasi ise 55,422 dir. Standart sapmanin ortalama degerden biiyiik

olmasi dikkati ¢ekicidir. Bu duruma 6rneklem biiyiikliigliniin yeterli olmadig: hallerde

veya normal dagilimin gozlemlenemediginde rastlanabilmektedir.

307

Frekans

109

AN

-‘\“-..
]
50 100 150 200 250
kazasayisi

Mean =55 21
Stel. Dew. =55 422
M =66

Sekil 5.7. Yenimahalle ilgesi mahallelerinin kaza sayilar1 histogrami
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Sekil 5.8. Yenimabhalle ilgesinde kaza dagilimlariin en yakin komsuluk analizi

Yenimahalle’de meydana gelen 6liimlii ve yaralamali kazalarin noktasal dagilimlarinin
kiimelenme gosterdikleri belirlenmistir. En yakin komsuluk orani 0,287970, z degeri -

83,980459, p degeri ise 0,000000 olarak bulunmustur.
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Sekil 5.9.Yenimahalle il¢esinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Kazazede sayisina gore kaza dagilimlart incelendiginde Moran I degeri 0,001976, z degeri
3,990333, p degeri ise 0,000066 olarak hesaplanmigtir. Bu degerler dogrultusunda

kazazede sayilarina gore Yenimahalle dahilinde meydana gelen kazalar kiimelenmektedir.
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5.6.4. Kec¢ioren ilcesi

Kegioren ilgesinde bulunan 50 mahalle i¢in 6liimlii ve yaralamli kazalar analiz edilmistir.
Bu mahallerde ortalama 47,24 kaza meydana geldigi belirlenmistir. Kecioren ilgesi
mahallere gore kaza sayisiin standart sapmasi 36,343 tiir. Orneklem yeterli biiyiikliige
sahip olup, Histogram 5.10’da da goriilecegi gibi kaza sayisinin normal dagilima yakin bir

dagilimi1 mevcuttur.

MMean =47 24
Stdl. Dev. =36,343
M =50
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Sekil 5.10. Kegioren ilgesi mahallelerinin kaza sayilart histogrami
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Sekil 5.11. Kegioren ilgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komguluk analizi

Kecidren ilgesinde meydana gelen Olimlii ve yaralamali trafik kazalarmin noktasal
dagilimlar1 en yakin komsu analizi ile hasaplandiginda; dagilimin kiimelenme gosterdigi,
en yakin komsuluk indeksinin 0,379560 oldugu z degerinin -57,686054 p degerinin ise
0,000000 oldugu belirlenmistir.
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Sekil 5.12. Kegioren ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Kegioren ilgesinde kazazede sayisina gore kaza dagilimlar ele alindiginda ise Moran 1

indeksinin -0,000426, z degerinin -0,224452 ve p degerinin ise 0,822406 oldugu

belirlenmistir. Bu durum Kegcioren ilgesinde kazalarin kazazede agisindan rastgele dagilim

gosterdigini ifade etmektedir.

Kecidren ilgesinde meydana gelen kazalarin mahallelere gore sayisini agiklayan bir model

bulvar_km, okul (okul sayis1), karayolu (karayolu yol kesimi sayisi), avm (avm sayist),

ticari_isletme (ticari isletme sayisi) degiskenleri kullanilarak olusturulmustur. Kullanilan

en diislik toleransli degisken 0,548 ile ticari isletme sayisidir. Diger degiskenlerin toleransi

bu rakamdan daha yiiksektir.

Modelin uyarlanmis R kare degeri ile elde edilen varyansi agiklama oram1 %80,6 olarak

belirlenmistir. Modelde tahmin edilen standart sapma ise 16,016 dir.
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Cizelge 5.16. Kegioren ilge model katsay1 tablosu

Coeflicients®
Standardized
Unstandardized Coeflicients Coefficients Collinearity Statistics
| bodel g Std.Emmor Bets 1 Sig Tolerance WIF
1 (Constant 5,843 4,333 1,579 Jdn

bubear_km {-B4T5 28567 - 183 -2 856 a7 66 1,155
akul 5,291 8BS A4T 5,484 oon S97 1675
karayolu TE12 B62 313 4,733 0o 05 1,104
awrn 29,089 BEE3 219 3,358 oz i irs: | 1077
Bear_is)etme J12 023 419 4,978 o] ﬁlgj 1825

a, Dependent Vanable: kazasayisi

Kegioren ilgesi model katsayr tablosunda da goriilecegi gibi bulvar km degiskeninin
katsayis1 negatiftir. Modelde en yiiksek katsayiya sahip degisken ise alisveris merkezi

sayisini temsil eden avm adli degiskendir.

Cizelge 5.17. Kegioren ilgesinde meydana gelen kazalart mahalle bazinda agiklayan
modele ait Anova tablosu

ANOVA®
Sum of
| Model Squares of Mean Square F Sig.
1 Regression | 53434866 | ()| 10686973 | (41,669 (000D
Residual 11286,254 44 256,506
Total 64721120 49

&, Predictors, (Constant), ticari_isletme, karavolu, svm, bubear_km, okul

b. Dependent Variable: kazasayisi
Erisilen modelin agiklama kabiliyeti yiiksek olmakla birlikte tahmin edilen standart
sapmanin ortalama kaza sayisina oram1 %10’dan fazla oldugu i¢in, tahmin i¢in
kullanilamayacagi, ancak varyans1 agiklamak icin degerlendirilebilecegi sonucuna

ulagilmistir.

Kegidren ilgesi i¢in ticari_isletme, okul, karayolu, avm, bulvar km, eczane, modeli daha
fazla aciklayici1 olmakla birlikte 0,806< 0,819 ticari isletme degiskeninin toleransi eczane
degiskeninin eklenmesi ile birlikte diismektedir. Bu nedenle model “ticari_isletme, okul,
karayolu, avm, bulvar km” degiskenleri ile olusturulmustur. bulvar km degiskeninin
negatif katsayiya, avm degiskeninin ise 29,089 katsayisina sahip olmasi modelde

gozlemlenen diger iki 6nemli bulgudur.
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5.6.5. Altindag ilgesi

Yapilan ¢alismada Altindag ilgesinden 41 mahallede ortalama 43,15 6liimlii ve yaralamali

kazanin meydana geldigi goriilmiistiir. Mahalleler arasindaki standart sapma ise 33,052

oldugu belirlenmistir.

Mean =4315

Stel. Dev. =33 052
M =41

12,571

10,0
0]
=

E 7.5
aQ
™=
[T

5,07

2,57

o0 T T T T
0 25 50 75 100 125

kazasayisi

Sekil 5.13. Altindag ilgesi mahallelerinin kaza sayilar1 histogrami

Altindag ilgesindeki mahallerdeki 6liimlii ve yaralamali kaza sayis1 histogram 16.6 ile

gosterilmistir. Dagilimin normal dagilimin temsiline yakin oldugu gézlemlenmistir.
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En Yakin Komsuluk Orani: 0,335250 Anlamlihk D“_Zc}," Kritik Deger
z-skoru: -53,487610 mmm (p-defer) (akiea)
i 0.01 mmm <-2.58
p-degeri: 0,000000 0.05 @ -2.58--1.96
0.10 [ -1.96--1.65
= B ARs=iss
010 [ 1.65-1.96
0,05 mEE 1.96-2.58
001 W >258
« p——
Anlamh Rastgele Anlamh

Kiimelenmig Rastgele Dagimk

Sekil 5.14. Altindag ilgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi

Altindag ilgesinde meydana gelen oOlimlii ve yaralamali trafik kazalarmin noktasal
dagilimlar1 kiimlenme olusturmaktadir. Yapilan inceleme neticesinde elde edilen en yakin
komsuluk ortalamas1 0,335250, z degeri -53,487610, p degeri ise 0,000000 dir. En yakin
komsuluk ortalamasinin 0 ile arasinda 1 arasinda ¢ikarak kazalarin noktasal dagilimlarinin

kiimelenme olusturmasi 6ngoriilen bir sonugtur.
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Moran I indexi: 0,000056 Anlamhlik Dizeyi Kritik Deger
z-skoru: 1,153405 (p-degeri) (z-skoru)
s 001 mm <-2.58
p-degeri: 0,248744 0.05 @m -2.58--1.96
010 [ -1.96--1.65
. ] -1.65-1.65
0.10 == 1.65 - 1,96
0.05 =3 1.96 - 2,58
0.01 N >2.58

] Rastgele

|

Daginik Rastgele Kiimelenmis

Sekil 5.15. Altindag ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Altindag ilgesindeki Olimlii ve yaralamali kazalarin kazazede sayisi dikkate alinarak
mekansal dagilimlar incelendiginde Moran I degerinin 0,000056, z degerinin 1,153405, p
degerinin ise 0,248744 ¢ikmasi ile belirlenmis ve kazalarin kazazede agisindan rastgelelik

gosterdigi gorliilmiistiir.

Coklu dogrusal regresyon analizinde kavsak ve ticari isletme sayisi ile olusturulan
modelin, varyansin ancak %16,0’n1 aciklayabildigi goriilmiistiir. Modelin tahmini standart

sapmasi ise 30,268 dir.
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Cizelge 5.18. Altindag il¢ce model katsayi tablosu

Coefficients®
Standardized
Unstandardized Cosficients | Coefiicients Collingarity Statistics
Mode| B Std. Ermor Eela t Sig.__| Tolerance M
1 (Constanf) Hm a7 1863 Jor
kavsak 047 013 302 1077 45 04 || 1,008
ticari_isleime 035 M6 310 1136 38 1,006

a, Dependent Varable: kazasayisi

Cizelge 5.19. Altindag ilgesinde meydana gelen kazalar1 mahalle bazinda agiklayan
modele ait Anova tablosu

ANOVA®
sgumm df Mean S F Si
| Mode| quares ean Square i
1 Regression 8842610 C 2 ) 4421309 @ @
Residual 34854503 8 917,224 ]
Total 43697,122 40

a. Predictors: (Constan®, ticari_isletme, kavsak
b. Dependent Variable; kazasayisi

Modelde kullanilan degiskenlerin toleransi yiiksek olmasina ragmen katsayilar diistiktiir.

Model ile ulasilan standart sapma gozlemlenen o6rnekleme gore yliksektir.
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5.6.6. Mamak ilgesi

Mamak il¢esinde bulunan 66 mahallede meydana gelen 6liimlii ve yaralamali kazalarin
mekansal dagilimlar analiz edilmistir. Mamak il¢esinde yer alan mahallelerde 2006-2008
yillar1 arasinda ortalama 34,48 kaza meydana gelmistir. Mahallerde meydana gelen

kazalarin standart sapmasi ise 28,516 dir.

257 Mean =34 48
Stel. Dev. =28,516
M =66

209

o
1

Frekans

109

NS -

kazasayisi

Sekil 5.16. Mamak il¢esi mahallelerinin kaza sayilari histogrami
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En Yakin Komsuluk Orani: 0,336720 Anlamlilik Diizeyi Kritik Deger
z-skorus -60,536071 (p-degeri) \kine)
T 001 mmm <-2.58
p-degeri: 0,000000 0.05 @ -2.58--1.96
010 [ -1.96--1.65
S ] -1.65-1.65
010 9 1.65 - 1.96
005 N 1.96 - 2.58
0.01 N >2.58
— P

Rastgele

Kiimelenmis Rastgele Daginik

Sekil 5.17. Mamak ilgesinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi

Mamak il¢esinde meydana gelen Sliimlii ve yaralamali trafik kazalar kiimelenme gdsteren
bir mekansal dagilima sahiptir. Mamak ilgesi i¢in yapilan en yakin komsuluk analizlerinde
en yakin komsuluk oraninin 0,336720, z degeri -60,536071 ve p degeri 0,000000 olarak

bulunmustur.
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Moran I indexi: 0,001502 Anlamhilik Dizeyi Kritik Deger
z-skoru: 5,097915 (p-degeri) (z-skoru)
.. % 001 mm <-2358
p-degeri: 0,000000 005 @m -2.58--1.96
0.10 £ -1.96--1.63
vy ) -1.65-1.65
0,10 = 1.65 - 1.96
0.05 [ =] 1.96 - 2.58
0.01 ©N > 2.58
- p—
Anlamh Rastgele Anlamh

\

Daginik Rastgele Kiimelenmis

Sekil 5.18. Mamak ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Mamak ilgesinde meydana gelen 6liimlii ve yaralamali kazalardaki kazazede sayis1 dikkate

alinarak kazalar incelendiginde 0,001502 Moran I indeksi ile kiimelenme gosterdigi

goriilmiistiir. Ulasilan z degeri 5,097915, p degeri ise 0,000000° dir.

Mamak il¢esinde 6liimlii ve yaralamali kazalarin noktasal dagilimlari ile birlikte kazazede

sayisina gore de kazalar kiimelenme gostermektedir.

Gergeklestirilen ¢oklu dogrusal regresyon analizde Mamak ilgesindeki 66 mahalleye ait

veri grubu kullanilmistir. Modeli olusturmak i¢in bulvar km ve ticari_isletme bagimsiz

degiskenleri ele alinmigtir. Modelin uyarlanmis R kare degeri ile elde edilen varyansi

aciklama basaris1 % 38,5’tir Modelin tahmini standart sapmasi ise 22,360 dir.
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Cizelge 5.20. Mamak ilge model katsay1 tablosu

Coefficients®
Standardized
Lnstandardided Coeficients | Coefcients Collingarty Statistics
| boda) B Std Error Bata 1 Sig Tolerance | MIF
1 (Canstanl) 13,264 4441 2,986 004
bulvar_km 20,174 4,148 ATS 4,866 Jog 893 1.007
ticari_islatme 230 048 455 4763 000 993 1,007

4. Dependent Variable: kazasayisi

Cizelge 7.5’in incelenmesi ile de goriilebilecegi gibi modelde, bulvar km degiskeni 20,174
gibi yliksek bir katsayiya sahiptir. Kullanilan her iki degisken de modelde yer almak i¢in
yeterli toleransa sahiptir.

Cizelge 5.21. Mamak il¢esinde meydana gelen kazalari mahalle bazinda agiklayan modele
ait Anova tablosu

ANOVAD
Sum of
| Model Squaras df Mean Sguars F Sig
1 Regression | 21357581 | (_2)} 10676790 @ Cone)
Residual 31496904 E 499,051
Total 52854 485 65

a, Predictors; (Constant), ficari_isletme, bulvar_km
b. Dependent Variable: kazasayisl

Model ile ulagilan standart sapma nedeni ile model varyansi agiklamak igin
kullanilabilecek olsa da, tahmin i¢in kullanilmaktan uzaktir.
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5.6.7. Cankaya ilcesi

Yapilan analizlerde Cankaya il¢esinde yer alan 115 mahallenin verileri ile c¢alisilmistir.

Mahalle basina diisen ortalama kaza sayis1 42 olup, standart sapma ise 40,096 gibi yiiksek

bir sayidir.
40 Mean =42
Std. Dev. =40 096
M=115

309

T~
D)
7

109

N1

] ] ]
0 50 100 150 200 250
kazasayisi

Sekil 5.19. Cankaya il¢esi mahallelerinin kaza sayilar1 histogrami

Histogram 5.19’un incelenmesinden de goriilebilecegi gibi mahalle bazinda kaza

sayilarinin dagilimlar: belirgin bir dagilim formuna uygun géziikmemektedir.
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En Yakin Komsuluk Orani: 0,404990 Anlamlilik Diizeyi Kritik Deger
z-skorus -79,109559 mmm (p-degeri) (z-skoru)
Ser: 001 mm <-258
p-degeri: 0,000000 ol e
0.10 [ -1.96--1.65
— [] -1.65-1.65
010 [ 1.65-1.96
0.05 B 1.96-258
0.01 W >258
‘ — e
Anlamh Rastgele Anlamh

o ‘\

Kiimelenmis

Rastgele Dagimik

Sekil 5.20. Cankaya il¢esinde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi

Cankaya’da ilgesinde meydana kazalarin noktasal dagilimlar1 en yakin komsuluk analizi
ile hesaplandiginda en yakin komsuluk orani 0,404990, z degeri -79,109559 p degeri ise
0,000000 olarak bulunmustur. Ulasilan sonuglar Cankaya ilgesinde kazalarin noktasal

dagilimlarinin kiimelendigini gostermektedir.
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Anlamhhk Duzeyi
(p-degeri)

0.01

0.05

0.10

Moran I indexi: 0,007221
z-skoru; 9,076151 .
p-degeri: 0,000000

0.10
0.05
0.01

BE0000N

|

«— Rastgele

Dagimik Rastgele Kiimelenmis

Kritik Deger
(z-skoru)
<-2.58
-2.58 - -1.96
-1.96 - -1.65
-1.65 - 1.65
1.65-1.96
1.96 - 2.58
> 2.58

Sekil 5.21. Cankaya ilgesinde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Cankaya ilgesinde kazalarin dagilimlar1 kazazede sayisina goére Moran |

indeksi

kullanilarak analiz edildiginde kazalarin kazazede sayisi agisindan otokorelasyona sahip

oldugu belirlenmistir. Hesaplanan Moran I degeri 0,007221, z degeri 9,076151 p degeri

ise 0,000000 dir.

Mabhalle bazinda standart sapmanin yiiksek olmasi ve dagiliminin belirli bir forma sahip

olmamasi nedeni ile Cankaya ilgesi icin model olusturulamamastir.
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5.6.8. Ankara merkez ilceleri

Kazalarin mekansal analizleri her ilge icin ayr1 ayr1 gergeklestirilmekle birlikte, il
merkezinde bulunan ilgeler i¢in bir biitlin olarakta gergeklestirilmistir. Bu analiz
caligmasinda toplam 423 mahalleye ait kaza verisi ele alinmistir. Mahalle basia diisen

kaza sayis1 ortalamas1 39,53 tiir. Ulasilan standart sapma ise 39,817 dir.

o7 Mean =39 53
Stel. Dev. =39,817
M =423
B0

Frekans
g
q.____i__\
|

40
20 \

|
0 a0 100 150 200 230

kazasayisi

Sekil 5.22. Tiim il¢e mahallelerinin kaza sayilar1 histogrami

Histogramin incelenmesi ile de goriilecegi gibi Ankara’da meydana gelen Slimli ve
yaralamali kazalarin mahalle bazinda kaza frekansi saga pozitif ¢arpikliga sahiptir. Bu
durumda saga dogru azalarak giden sagdaki ¢ubuklarm olusturdugu kuyruk daha uzundur.

Dolayisiyle kaza dagilimi, grafigin sol tarafinda konsantre olmustur.
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Anlamlibk Diizeyi
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Kritik Deger
(z-skoru)
<-2.58
-2.58 --1.96

-1.96 - -1,65
-1.65 - 1,65

1.65 - 1.96
1.96 - 2,58
>2.58

Sekil 5.23. Tiim ilcelerde kaza dagilimlarinin en yakin komsuluk analizi

Ankara merkez ilgelerde 2006-2008 yilinda meyddana gelen oliimlii ve yaralamali

kazalarin noktasal dagilimlar1 Sekil 5.23’{in inclenmesi ile de goriilecegi gibi anlamli bir

kiimelenme gostermektedir. Yapilan hesaplamalarda en yakin komsuluk orani 0,317663, z

degeri -169,806965, p degeri ise 0,000000 olarak hesaplanmistir.
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Moran I indexi: 0,108758 Anlamhhk Dizeyi Kritik Deger
z-skoru: 16,901329 mm (p-degeri) {Z-skoe)
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Sekil 5.24.Tiim il¢elerde kazazede sayisina gore kazalarin mekansal dagilim grafigi

Kazalarm noktasal dagilimlari  kazazede agisindan Moran 1 indeksi hesaplanarak
incelendiginde ise, noktasal dagilimlarda oldugu gibi kiimelenme gostermektedir. Moran I

indeksi 0,108758, z degeri 16,901329 p degeri ise 0,000000 olarak hesaplanmustir.
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6. SONUC VE ONERILER

6.1. Sonug¢

Bu ¢alisma ile Ankara’da 2006-2008 yilinda merkez il¢elerde meydana gelen 6limli ve
yaralamali trafik kazalarinin mekansal analizi gergeklestirilmistir. Mekansal analiz
caligmasi; tanimlayicr istatistiki verilerin irdelenmesi, basit dogrusal regresyon modelinin
kurulmasi, kaza yogunlugunun aragtirilmasi ve kaza dagilimlarinin tespit edilmesi ile
gerceklestirilmistir. Ilgelerdeki mahalle sayisi, ortalama kaza sayis1 ve ortalama standart

sapma hesaplanarak ¢izelge 6.1 olusturulmustur.

Cizelge 6.1. lgelerdeki mahalle, ortalama kaza sayis1 ve standart sapma

Iiceler Mahalle sayisi Ortalama kaza Ortalama kaza

sayisi sayisi standart
sapmasi
Sincan 57 23,05 32,315
Etimesgut 28 18,82 24,918
Yenimahalle 66 55,21 55,422
Kecioren 50 47.24 36,343
Altindag 41 43,15 33,052
Mamak 66 34,48 28,516
Cankaya 115 42 40,096
Il Merkez ilgeleri 423 39,53 39,817

Cizelge 6.1°¢ bakildiginda; Ankara’nin merkez ilgelerinde mahalle sayisinda goriilen
farklilik, mahalle basuna diisen ortalama kaza sayisina da yansimaktadir. Buna gore en
diistik ortalama sayis1 18,82 kaza ile Etimesgut en yiiksek kaza sayis1 55,21 ile
Yenimahalle’dedir. Calismada kontrol edilen yogunluk ve dagilim ol¢iimleri dikkate
alindiginda mahalle basina diisen kaza sayisinin yalniz bagina tanimlayici istatistikler ile
degerlendirilmesinin trafik gilivenligi ¢alismalarinda dogrudan bir sonug iiretemeyecegi

gorilmiistiir.
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Mahallelerde meydana gelen 6liimlii ve yaralamali kazalarin sayisini agiklamak iizere basit
dogrusal regresyon analizi gergeklestirilmistir. Orneklem sayisi, dagilimi ve standart
sapma degeri uygun olan Kecidren, Altindag ve Mamak ilgeleri i¢in model tiretilmistir.
Kegioren ilgesi i¢in varyansin %~80,6’s1 agiklanmis, ancak standart sapmanin yiiksek
olmas1 nedeni ile modelin tahmin i¢in kullanilamayacagi gortilmiistiir. Kegioren ilgesine ait
modelde alig veris merkezi, okul, karayolu yol kesimi ve ticari isletme sayilarimin
mahallelerde meydana gelen o6limlii ve yaralamali kaza sayisini temsil eden modelde
pozitif, bulvar uzunlugunun ise negatif c¢arpan ile yer aldig1 belirlenmistir. Alis veris
merkezi sayist 29,089 gibi yliksek degere sahip olmasi dikkat ¢ekmistir. Altindag ilgesi
icin kavsak ve ticari isletme sayilar1 kullanilarak iiretilen modelin varyansi agiklama giicii
%16,0 da kalmistir. Mamak ilgesi i¢in ise ticari isletme sayisi ve bulvar uzunlugu dikkat
alimarak {retilen model varyansin %38,5’ni ag¢iklamistir. Mamak modelinde bulvar

uzunlugu 20,174 gibi yiiksek bir ¢arpanla temsil edilmistir.

Ticari igletme sayisinin her iic modelde de yer almasi, mahalle 6lgeginde ticari faaliyetin
kaza sayisini etkiliyor olmasinin bir sonucudur. Bunun yaninda alis veris merkezi sayisi da
kaza sayist agisindan Onem arz etmektedir. Modellerde bulvar uzunlugunun negatif

katsayiya sahip olmasini agiklayan bir teoriye ulasilamamustir.

Kaza yogunlugunun incelenmesi i¢in yapilan ¢ekirdek yogunlugu modellemesi ile Ankara
merkez ilgelerinde kaza olusumu agisindan 6 sicak bolge tespit edilmistir. Bunlar Kegioren
ilgesinde Kalaba, Altindag ilgesinde Siikriye, Cankaya ilcesinde Saglik ve Kizilirmak,
Yenimahalle ilgesinde Demetevler ve Sincan ilgesinde Maresal Cakmak mahallelerindedir.
Kaza Onlemeye yonelik altyapr ve denetim caligmalalarinin bu noktalara ydnelmesi

gerekmektedir.

Kaza sayis1 niifusa oranlandiginda ise; yogunlugun, ¢evre yolu ve banliy6lerin merkez ile
ulagimini saglayan bulvarlarin siirlarini olusturdugu kuzey giiney dogrultusunda yer alan
dort bolgede yer almaktadir (Harita 5.29). Kazazede sayisinin niifusa oranlanmasi ise daha
homojen sonuglar iiretmek ile birlikte kaza sonuclari ile tutarlilik gostermektedir. Niifus
yogunlugu arttikca kaza ve kazazede sayisi arttigindan yeni kurulacak olan yerlesim
yerlerinin yol, cadde, sokak ve trafik altyapisinin uygun sekilde diizenlenmesi
gerekmektedir. Burada, Gazi, Emniyet, Bestepe ve Bahgekapt mahallerindeki kazazede

sayisinin ¢oklugu g6z Oniine alinarak yeni yerlesim yerlerinin yani mahallelerin niifus



149

yogunlugunun, insanlarin yasam kosullarini kolaylastiracak sekilde, trafik altyapisinin
diizgilin planlanmasi, kaza ve kazazede sayilarini azaltmaya yonelik ¢alismalarda ne denli

onemli oldugunu gostermektedir.

Yol aginin uzunlugu dikkate alindiginda ise kilometre basina gerceklesen kaza sayisinin
sehir merkezinde yogunlastifi ayni yogunlugun istisnai olarak banliyolerde de
goriilebildigi belirlenmistir. Sincan’da Harikalar Parkini bulundugu Yunus Emre ve
Aksemsettin, Sincan Tren Garmi bulundugu Istasyon, Plevne ve Ucret mahalleleri,
Mamak’ta Turgut Ozal Bulvar’nin bulundugu PTT Evleri, diisiik yol agia ragmen yiiksek
kaza ve kazazede oranina sahip mahallelerdir. Bu sayilan mahallelerin, ¢evresinde yer alan
yapilar da dikkate alinarak altyapi diizenlemeleri ile gdzden gecirilmesi gerekmektedir.
Oran mahallesi ise yol agina oranlandiginda kaza sayisi acisindan yiiksek, kazazede

yogunlugu diisiik olan dikkat ¢ekici bir sonuca sahiptir.

Gece meydana oliimlii ve yaralamali kazalar giindiiz meydana gelenlere kiyaslandiginda,
sehrin merkeze uzak degisik mahallerinde kazalarin oOzellikle gece meydana geldigi
belirlenmistir. Bu mahalleler diger gosterim ve oranlamalarin aksine daha kiigiik kiimeler
halinde bulunmaktadirlar. Sincan’da Menderes, Mustafa Kemal Pasa, Osmaniye,
Etimesgut’ta Piyade, Kecioren’de Karakaya, Altindag’da Kavakli, Mamak’ta Lalahan,
Cankaya’da Mutlukent, Yenimahalle’de Umit mahallesinde 6liimlii ve yaralamali kazalarin

%75’inden fazlas1 gece meydana gelmektedir. Bu mahalleler sehrin en dis mahalleridir.

Ankara merkez ilgelerinde meydana gelen 6liimlii ve yaralamali trafik kazalar1 dagilim
agisindan Harita 5.26’da goriilecegi gibi goz ile izlenebilen bir kiimelenme gostermektedir.
Kazazedeler sayisindaki standart sapma i¢in bu kiimelenme standart sapmanin derecesine

gore nazar boncugu formunu olusturmaktadir.

licelerdeki kazalarin en yakin komsuluk orani ve kazazede dagilimina gére Moran I

degerleri hesaplanarak cizelge 6.2 olusturulmustur.
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Cizelge 6.2. ilgelerdeki kazalarin en yakin komsuluk oran1 ve kazazede dagilimia gore
Moran I degerleri

Iiceler Kazalarin En yakin Kaza-kazazede dagiliminda
komsuluk orant Moran I degeri
Sincan 0,29 0,001522
Etimesgut 0,317663 -0,001166
Yenimahalle 0,287970 0,001976
Kecioren 0,379560 -0,000426
Altindag 0,335250 0,000056
Mamak 0,336720 0,001502
Cankaya 0,404990 0,007221
Il Merkez Iiceleri 0,317663 0,108758

Kazalarin noktasal dagilimlari, ¢izelge 6.2°de goriildiigii gibi en yakin komsuluk analizi
hesaplanarak kontrol edilmistir. Merkez ilgelerin tamaminda ve bir biitiin olarak Ankara
merkez il¢elerinde trafik kazalar1 noktasal olarak kiimelenmektedirler. Kiimelenmenin en
yiiksek oldugu ilge 0,404990 en yakin komsuluk orani ile Cankaya, en diisiik oldugu yer
0,287970 orani ile Yenimahalle’dir. Yogunluktan bagimsiz olarak Cankaya’daki kaza

kiimelenmesi arazi kullanimindaki kesin ayrim ile iligkili olabilecegi diisiiniilmektedir.

Ankara merkez il¢elerinde kazalarin kazezede sayisina gore mekansal olarak kiimelenip
kiimelenmedigi Moran I testi ile kontrol edilmistir. Etimesgut, Ke¢idoren ve Altindag
ilcelerinde meydana gelen 6liimlii ve yaralamali kazalarin kazazede sayisina gore rastgele
dagilim gosterdikleri goriilmiistiir. Diger ilgelerde ise ayn1 kazazede sayisina sahip kazalar
birbirlerine daha yakin yerlerde meydana gelmektedir. Kazazede sayisindaki standart
sapmada Harita 5.27’de Yenimahalle ve Sincan ilgeleri i¢in gozle goriilen ani degisimler
gozlemlenmis olmakla birlikte, gbéz ile yapilan bu degerlendirmenin Moran [
hesaplamalarina yansimadigi, degisimlere ragmen kazazede sayisinin kiimelenme
gosterdigi goriilmiistiir. Kazazede sayist ile goriilen bu kiimelenmenin Sincan,
Yenimahalle, Mamak ve Cankaya ilcelerindeki yol agmina etkiyen altyapinin es

benzerliginin bir sonucu oldugu degerlendirilmistir.
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Mabhallelerin kaza sayis1 agisindan kiimelenip kiimelenmedigi Getis-Ord G testi ile kontrol
edilmistir. Sincan’da Ayas yolu iizerinde ilyakut, Akgaoren, Menderes, Fevzi Cakmak, 29
Ekim, Mustafa Kemal, Gazi, Istiklal ve Hiirriyet mahalleleri, Etimesgut ilgesi icerisinde
kalan Kazim Karabekir, 30 Agustos, Ahi Mesut, Alsancak ve Baglica mahallerindeki
diisiik kaza oranlar ile rastgelelige sahip olmadig1 ve mekansal olarak kiimelendigi tespit
edilmigtir. Diisiik kaza orani ile kiimelenmenin go6zlemlendigi bu mahallelerin yeni
yerlesim yeri oldugu goriilmiistiir. Yiiksek sayisi ile kiimelenen mahalleler ise Sincan’da
Plevne, Atatiirk, Maresal Cakmak ve Alic1 mahallesidir. Cekirdek analizi modellemesinde
Maresal Cakmak mahallesinin ayn1 zamanda kazalar agisindan sicak bir bolge oldugu da

tespit edilmisgtir.

6.2. Oneriler

Izlenen metoda gore; tiinel veya hat olarak gdzlemlenen bazi kaza dagilimlarmin ilden
daha kiiciik secici degiskenler (ilge) gerektirdigini, sehir icinde meydana gelen 6liimlii ve
yaralamali kazalara etkiyen faktorlerin belirlenebilmesi ve trafik kazalarinin analizlerinin
saglikli yapilabilmesi i¢in kazalarin meydana gelislerini tanimlayan ayrintilar1 veren

bilgilerin, dogru ve anlamli veriler olmas1 gerekmektedir.

Yapilan calismada erigilen bulgular ile; 6limli ve yaralamali kazalarin noktasal
dagilimlarinin kiimelenme deseni gosterdigini ve bu durumun trafik giivenligi agisindan
miidahale gerektiren mekanlarin kolaylikla belirlenebilmesini = sagladigimi, trafik
kazalarinin mekansal analizinde c¢alisma Ol¢eginin 6nem arz ettigini, dlgek ve zaman
aralig kiiciildiikge kaza olusumunu aciklayabilecek somut tespitlere erisilebildigi, ilge ve
mabhalle dl¢eginde ise mekansal dagilimlarin ulasim planlamasina gore sekillendigi, kaza
ve kazazede sayr ve oranlarindaki kiyaslamanin mekansal kaza analizlerinde birlikte
degerlendirilmesi gereken bir husus oldugu, basit dogrusal regresyon analizleri ile
belirlendigi iizere ticari isletme ve alis veris merkezi sayisinin mahalle dlgeginde kaza
sayisin1 agiklamakta onem arz ettigi, mahalle niifusu yerine mahalledeki yol ag1 verisi
kullanilarak artik veri sorununun daha aza indirilebilecegi goriilmiis ve sonuglarda kaza
yogunlugu ile kaza kiimelenme sonuglarinin Sincan ilgesindeki Maresal Cakmak mahallesi
gibi ¢ok istisnai durumlarda ayni sonuca isaret ettigi belirlenmistir. Basit dogrusal
regresyon modellerinde erisilen sonuglar; Ankara’nin merkez ilgeleri i¢cin genel gecer

trafik gilivenligi politikalarinin olusturulamayacagini, her ilgenin ayr1 ayri ele alinmasi
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gerektigini, mahalle Ol¢eginde daha kiiciik standart sapmaya sahip bdliimlemeler ile
mevsim  Olgeginde  gecerli  politikalarin ~ kazalarin ~ mekansal  dagilimi  ile

iliskilendirilebilecegini ortaya koymaktadir.

Bu calismada daha 6nce yapilan bir¢ok literatiir incelenmistir. Daha onceki ¢asligmalarda
Ankara ilinde meydana gerlen kazalarin zamansal ve mekansal analizleri yapilmig, 2007
yilia ait trafik veri tabani ile ait bir calisma yapilmistir. Ankara ilgelerinin 2006-2007-
2008 yillar1 arasindaki trafik kazalarinin koordinat verileri ile, bu ¢alismada oldugu gibi
tamamlayici istatistiklerle desteklenen bu icerikte olan bir mekansal analiz caligsmasi
yapilmamistir. Aslinda teorik olarak disardan bakildiginda kaza gerceklesen noktalarin o
bolgede yasayan halk ve trafik ekiplerince bilindigi, ayrica gerek basin gerekse diger
iletisim araclar1 vasitasi ile herkesin haberdar oldugu bir gercek olmakla birlikte bu
caligma ile yapilan arastirma ve analizlerin neticesinde yazilanlardan daha fazla ve bir¢ok
sebep icerecek sekilde kazalarin sik¢a meydana geldigi kesimler bilimsel olarak ortaya
cikmistir. Bu tezde yapilan analizlere bakildiginda ortaya c¢ikan ve bundan sonraki
calismalarda arastirilmasi gereken birgok konu saptanmustir. ilcelerde gece ve giindiiz
meydana gelen kazalarda hangi saatlerde hangi yas ve cinsiyet grubundaki kisilerin nasil
kaza yaptiklari, kaza ve kazazede sayisinin daha ¢ok hangi kavsak, sokak veya bulvarda
fazla oldugu, farkli degiskenler saptanarak her ilge i¢in farklt modelller olusturulmak

suretiyle kaza yogunlugunun tesbitinin yapilabilecegi belirlenmistir.
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EK-1. CBS’de yillara gore kaza noktalarini gosterir harita

&% ankara, TURKARAYOL,...,ILLER Harita
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EK-2. CBS’de cadde ve ara sokaklar1 gosterir harita

&% ankara, TURKARAYOL,...,ILLER Harita
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EK-3. CBS’de Ankara ili bilgi ekran goriintiisii

Bilgi Penceresi

IL_ADI:
IL_KODL:
IL_ID:
ALANI
NUFUSSY:
DEGER:

kazasavisi:

ANKARA,

B

6

25,232

3,693,390
8.2537118779087e+01¢
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EK-4. CBS’de veri sayfasindan bir ekran goriintiisii

B2 TURKARAYOL Verisayfasi

oo

YOL ID |TIP

ACIKLAMA

1Ll

1 ARAYOL 1] 3lKISRITLIYOL | STANBUL 1 578]
2 ARAYOL 2| 3] K_ER TL YOL|SAMSUN 6447)
3 AR AYOL 3 3] K_ER TL YOL|SAMSUN 3580
4 ARAYOL 4] 2 K ER TL YoL|YoZGAT 0.145]
5 ARAYOL 5| 3| K ER TL YoL| STANBUL 4.953]
B AR AYOL 6l 3| K_ER TL YOL|KIRKLAREL 1.020]
7 AR AYOL 7| 3l K ER TL YOL|KIRKLAREL 5531 |
8 ARAYOL 8l 3| K ER TL YOL|KIRKLAREL 5 504]
9 AR AYOL 9| 3| K__ER_TL_YOL|ED_RNE 2954
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EK-5. CBS’de kaza tarihlerine gore alinan verileri gosteren ekran goriintiisii

B ankara Verisayfasi

= | 1o

164

AracKazaTuruD |Olus{TurulD |Olus2Turul | GunDurumiD | XKoordinat [ YKoordina ®
01.022009 0 1 3 0 1 325596 9=
27092008 0 1 9 B 1 32.1369 40
23072009 0 1 9 0 1 32.1709 394
26092009 3 980 1 i 0 2 325489 394
26072007 0 3 1 0 1 328974 394
25092006 5,967 1 b 0 1 32,5908 3
30.11.2006 3939 2 3 0 2 325144 394
23052009 9 1 b 0 1 325748 394
20022008 343 5 4 5 2 32.71398 394
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EK-6. MAPINFO’da yillara gore kaza noktalarini verileri ile birlikte gosteren ekran gériintiisti

& Mapinfo Professional

s

kalmenkonh & Mapinfo Professional

* X B

T @
'"l €05.03.2008
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L -
4 N e
» g@-m.u 20087 .
#12.11.2007

°
ol @emonm o
B 2gu®ia gu 06

@ &Ei0on® e
A\}.‘iﬁ.;ugf '2%5-0120@ ]
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EK-7. MAPINFO’da Ankara ilinde 2006 — 2008 yillar1 arasindaki kaza noktalarim gosterir
harita ve veri sayfasi1 goriintiisii

B Mapinfo Professional

an Kontrol(

- &

s 2R

ankara, TURKARAYOL,... ILLER Harita
Kozmetik Kat ;
D TURKARAYO! 4
TURKANAYOI
| ILCELER
M e %@
1] 20 .02 2008 3439 5 4 5 2 327398
[{26.07 2007 0 3 3 0 1 328836
[{11.05 2009 0 1 6 0 1 328554
[{11.07 2008 4,097 1 6 0 2 327838
1] 22 09 2008 4,007 1 5 i 1 3287
[{14.07 2007 4,096 1 9 5 2 327908
[{11.04 2008 3718 1 6 0 1 328748 394
< 3| BCEJ]11.082008 3912 1 6 0 1 32855 39¢
1| 07 05 2008 0 1 6 0 1 327428 39
1 katman gincellendi Lo | P p—— o . - - - o pryad
1| >

Mesafe: 418.0 km Diizenlenen: Yok Segim: Yok




EK-8. CBS’de sorgulama ekrani

[EEN

Gasterilecek B
Kolonlar: [Select]

| Tablolar

[]

Kalonlar

e

Operatorler

Toplamlar

s -

Tablodan [from): ﬂ

[ee] L]

J I Fonksiyonlar | %

Kosullar [where) :

Gruplama Kolonlari: ]

Siralama Kolonlari: I

: Sablonu Kaydet

Sonug Tablo lsmi: [Selection

| Sablondan Yukle

Sonuglari Listele [ Sonuclari &ktif Haritada Goster

Tamam | Iptal | [ Temize

67

SQL Secimi X
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EK-9. CBS’de kaza verilerinin ekran bilgisini almak i¢in hazirlanan tablo ekrani

Tablo yapisini degistir: ankara

Kolonlar Tipi Indexli
KazaT arihi Karakter(10) [ &
Koy ahalle Tasan Sayi 1= Yukari Asagi
AracKazaTurlD Tasan Sayi [[] =
Olus1 TurulD Tasan Sayi ] Kolon Ekle
Olus2TurulD Tasan Sayi [] ,
GunDurumlD Tasan Sayi ] Eolotu s
XKoordinat Tasan Sayi v
YKoordinat Tasan Sayi v
TrafikLambasi Tasan Sayi ]
Aydinlatma Tasan Sayi ]
YolSentCizaisi Tasan Sayi ] v
Kolon Bilgisi
Adi KazaTl arihi Haritali
Tipi: Karakt v
e ki Projeksiyon...
Genishk |10
Tamam Iptal Yardim




EK- 10. Ankara Sayisal Caligmasinin Anayol Datasimin Gosterimi

169

& ankara, TURKARAYOL

ILLER Harita

Veri Sayfasindan

bir gértiniim

Anayollari Gosteren

Koordinath Veri

IK| VEYAD AHAFAZLASERITLI YOL KONYA
EXPRESS YOL KONYA 686933043
EXPRESS YOL ISTANBUL 3.763[0
EXPRESS YOL ISTANBUL 34230
EXPRESS YOL RIKARA 2295420043
EXPRESS YOL ISTANBUL 2503 [0
ATAVA 1403 [0
ISTANBUL 05850
IKI VEYAD AHAFAZL ASERITLI YOL KIRKLARELI 39.398 | 555.01
IKI VE YAD AHAFAZLASERITLI YOL DUICE 10914 (01005
K| VE YAD AHAF AZLA SERITLI YOL KIRKLAREU 14.11 02003




EK-11. Ankara Sayisal Calismasinin Arayol Datasinin Gosterimi

& ankara, TURKARAYOL ... ILLER Harita

Arayollar Gosteren

Koordinath Veri

‘N ; f ; 9 é} %
& /)= T %3
PR et £ e 50
’% (120 }/’s‘# Q$
§ s“f
§
| i
ar
f S
: ARATOL 21 31K_ER TL YOUISAMSUN
3 ARAYOL 3] 3| K__ER TL YOUISAMSUN
4 ARAYOL ¢l 2| k_ER TL You|vOzGAT
5 ARAYOL s| 3k er e ovoul stanau
. 5 ARAYOL 8| 3| K ER TL YOUKRKLAREL
Veri Sayfasmdan 7 ARAYOL 7] 3l K ER 1L You|WRKLAREL
i aditing 8 ARAYOL 8| 3l Kk ER 1L vou|KmKLAREL
Ir gorunum g ARAYOL 9] 3| K__ER_TL_Yot|ED_RNE




EK- 12. Ankara Sayisal Caligmasinin Kaza Noktalarmimn Gosterimi
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B ankara Verisayfasi

0102 2009 0 1 s 0 1 3285 39¢
27 08 2008 0 1 g 8 1 3273%3 401
2307 2008 0 1 S 0 1 327708 39¢
28 09 2008 3880 1 6 0 2 3258439 39¢
26 07 2007 0 3 1 0 1 328674 39
25 09 2008 5567 1 3 0 1 325908 39
30112008 383 2 3 0 2 32514 39¢
23052009 S 1 3 0 1 328748 39!
20 02 2008 343 S 4 S 2 32738 39

>

By arbaara, TURKARAYOL ... LLER Harita

¢ ¥5.06.200
°
¥2.04.2008
05.09.2006 oq
19.06.2006 &
0.10.2009 o
€06.12.2008 ° *z:t.m, 99,2008
® w2l
fostizos VDT e el
c&om.usm'"m
e "’.0' §1.01.2009
&1.02.2008 S
. . 15,06.2007
Koordinath Veri €309 2008
20303 2008 04.07.24

Bilgi Pencerest
L_AD ANKARA
LKOOU &

LD g

AL 25232
NUFUSST: 3853 330

DEGER  8.2637116779087e+01¢
Jrazssayist o

ILLER




EK- 13. CBS ‘nin Trafik Kazalarinda Kullanimi
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& ankara, TURKARAYOL ... ILLER Harita

3,10.2008

o
qs.nm},_‘cx&o "
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PR

Ornek birkavs ak
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EK-14. Trafik Veri Tabam

173

Koloriy (Selec)

Tatkdmn ooy |
Kooy ohere]

Gaugplava Fokonkse

Seshns Kolorkan

Sorug Tatlolams | Selecten

(7] Senuton Litete (] Somugtan A Harlads Gistee

(ot ) [ oo |

Veri tabaninda
bulunan 6znitelik
bilgilerini gdsteren
diyalog

o= [ SQL Sorgulama
frae 2] goruntist
ITM l:l
fotnpls Tablo yapisini degistir: ankara ’g
Kolorls Te Indeods
pton e Rl
s p— L
AeacKaaTedD  TasanSap r
Oaltedd  Tewsw [
Ohz2TundD Tasn Sy r
GuruumiD TaanSon r
D"’“W W owdny Tasn Sap 7
- Womdna Taean S v
@ TrafkLanben Tasan S N
Apdridna Tasan S r
[(Yoim | YolSestCogn Tasn S M~
Kalon Bigat
A5 |EEEER (%1 Hatah
Tot  [Kashtw v
Propksyon
am =
[tonm || ips || vudn |




EK- 15. CBS’de harita tizerinde kaza noktalarina datalar1 aktararak ekranda mevcut kazanin
verilerine ulasmak maksadiyla yazilan program pargast

declare sub main

declare Function tabAcikmi(byval tname as string) as logical

declare function tablosor(byval baslik as string) as string

declare function kolonvarmi(byval t as string, byval s as string) as logical
declare Sub TabloCevir

declare sub cik

dim ttab as string

dim kolon,degeri,yenideger as string

dim i as integer

Sub Main

create menu '"Data Diizenle" as

"Tablo Cevir" calling TabloCevir,

(-

"Kapat " calling cik

alter menu bar add "Data Diizenle"

End Sub

Sub cik

end program
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EK- 15 (devam) CBS’de harita iizerinde kaza noktalarina datalar aktararak ekranda mevcut
kazanin verilerine ulasmak maksadiyla yazilan program pargasi

End Sub

Sub TabloCevir

if tabacikmi ("DogruDegerler™)=0 then

if FileExists(applicationdirectory$()+"DogruDegerler.tab")=0 then
note "Programin Oldugu Yere -DogruDegerler- tablosunu kopyalayin..."
exit sub

Else
open table applicationdirectory$()+"DogruDegerler.tab"

End if

if tabacikmi ("DogruDegerler")=0 then
note "DogruDegerler tablosunu agip tekrar ¢aligtirin”
exit sub

End if
end if

ttab=tablosor ("Diizeltilecek Tablo")

if not commandinfo(1) then exit sub end if

select * from DogruDegerler where coll into sel noselect

for i=1 to tableinfo(sel,8)
fetch rec i from sel
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EK- 15 (devam) CBS’de harita iizerinde kaza noktalarina datalar aktararak ekranda mevcut
kazanin verilerine ulasmak maksadiyla yazilan program pargasi

kolon=sel.coll
degeri=sel.col2
yenideger=sel.col3
print i
if kolonvarmi(ttab,kolon) and len(yenideger)<>0 then
commit table ttab
print "alter table "+ ttab +" (modify "+kolon+" char("+len(yenideger)+"))"
run command " alter table "+ ttab +" (modify "+kolon+"
char("+len(yenideger)+"))"
print " select * from "+ttab+" where
"+kolon+"="+chr$(34)+degeri+chr$(34)+" into sel2 noselect"
run command " select * from "+ttab+" where
"+kolon+"="+chr$(34)+degeri+chr$(34)+" into sel2 noselect"
print " update sel2 set "+kolon+"="+yenideger

run command " update sel2 set "+kolon+"="+chr$(34)+yenideger+chr$(34)

end if

next

End Sub

Function tabAcikmi(byval tname as string) as logical
tabAcikmi=0
dim k as integer
for k = 1 to numtables()
if tableinfo(k,1) = thame then
tabAcikmi=1

exit function



177

EK- 15 (devam) CBS’de harita iizerinde kaza noktalarina datalar aktararak ekranda mevcut
kazanin verilerine ulasmak maksadiyla yazilan program pargasi

end if

next

end function

function tablosor(byval baslik as string) as string

dim tablolar() as string

dim i as integer

redim tablolar(numtables())

for i= 1 to numtables()

if tableinfo(i,3) <10 then

tablolar(i)=tableinfo(i,1)
end if

next

Dialog
Title baslik
Width 307 Height 305

Control ListBox title from variable tablolar into i
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EK- 15 (devam) CBS’de harita iizerinde kaza noktalarina datalar aktararak ekranda mevcut
kazanin verilerine ulasmak maksadiyla yazilan program pargasi

Position 9, 9
Width 279 Height 260

Control OKButton
Title "OK"

Position 184, 283
Width 51 Height 14

Control CancelButton

Title "Cancel"

Position 239, 283
Width 51 Height 14

if not commandinfo(1) then exit sub end if

tablosor=tablolar(i)

End function

function kolonvarmi(byval t as string, byval s as string) as logical

dim k as integer

for k = 1 to numcols(t)
if Icase$(columninfo(t, "COL"+k , 1)) = Icase$(s) then
kolonvarmi =1

exit function
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EK- 15 (devam) CBS’de harita iizerinde kaza noktalarina datalar1 aktararak ekranda mevcut
kazanin verilerine ulasmak maksadiyla yazilan program pargasi

end if

next

kolonvarmi=0

end function
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EK-16. Yazilan programin ekran ¢iktisi

E Maplnfo Professional

i Dosya Dizen Araglar  Mesneler  Sorgu  Tablo  SegeneMler  Harita 2 Basardracdar?.5  Pencere  Yardm
HREEREN 1o 1= |Eﬁ%a|°aﬁ|!9|l_ll_l\iﬂ_ll_”\_) bf\& \Q.OIOA I&ﬁlﬁ'\ﬁﬁ&
AER L e NN el - R NN LR G G 1 el dh 2[5 3

Katman Kantrold hx EE DogruDegerler Verisayfasi J ankara tablosu 23416. kayit
EEF' 3 4 / Kolon_adi TrafikLambasi:
- 1| K azaT arihi 1] Ayclinlatma:
Rk Harkta B[ koyManale 0 YolSertCizgisi
Kozmeti | arackazal unm 1| Tek arach " ..
" ayakaldirimi:
ankara " | arackazaT uum 2 Ikl ara;h(Aynl.yDn.\u) —
| arackazaTum 3 | ki aragl{Zik wanli)
| Arack azaT uum 4 | Iki aragh{Kom su yonli) TrafikLevhasi
| arack azaT uum 5 [Cok arach YoldaCalisma:
O st Tunm 1 [Kargikh carpism a Garevi:
O st Tunim 2 | Arkadan carpma GoruseEngelCisim:
IuslTuru 3| Yandan carpm avevavandan garpisma AracHaricHasUnsur:
& ankara Harita HasarUnzurID:
HazarUnsur2iD:
YalvaniD: | Tek yanli
YollapCinsiD: | szt
YolvuzeyllD: | Kuru
YolYuzey2iD: g
YollaySorun1iD: g
YollaySorun2iD: | g
YolSorunaditlsaret: F
WatayGuzerashlD: | Diz yol
DugeyGuzergshiD: | Edimsiz
WavsakiD: Kavga
YayakalyukiD: g
BanketYukiD: 4
a & Liste
© L

Mesafe: 114,38 km Dizenlenen: Yok Secim: Yok




EK-17. CBS’de kaza tesbiti i¢in kullanilan tutanak verileri

Kolon adi Deger Aciklama
Banket 1 Var
Banket 2 Yok
Banket 3 Bozuk
Trafik Is181 1 Var
Trafik Is181 2 Yok
Trafik Is1g1 3 Bozuk
Yaya Kaldirimi 1 Var

Yaya Kaldirimi 2 Yok
Yaya Kaldirimi 3 Bozuk
Yol Serit Cizgisi 1 Var

Yol Serit Cizgisi 2 Yok

Yol Serit Cizgisi 3 Bozuk
Aydinlatma 1 Var
Aydinlatma 2 Yok
Aydinlatma 3 Bozuk
Yolda Caligma 1 Var
Yolda Caligma 2 Yok
Yolda Calisma 3 Bozuk
Trafik Isaret Levhasi 1 Var
Trafik Isaret Levhasi 2 Yok
Trafik Isaret Levhasi 3 Bozuk
Trafigi tanzim eden gorevli 1 Var
Trafigi tanzim eden gorevli 2 Yok

Giin Durumu 1 Giindiiz
Giin Durumu 2 Gece

Giin Durumu 3 Alacakaranlik
Hava Durumu 1 Acik
Hava Durumu 2 Bulutlu
Hava Durumu 3 Yagmurlu
Hava Durumu 4 Karl
Hava Durumu 6 Firtinalh
Hava Durumu 7 Tipili
Kazanin Yeri 1 Cadde
Kazanin Yeri 2 Sokak
Kazanin Yeri 3 Kavsak
Kazanin Yeri 4 Okul Onii
Kazanm Yeri 5 Boliinmiis Yol
Kazanin Yeri 6 Otoyol
Kazanin Yeri 7 Devlet Yolu

Kazanin Yeri

(BN
o

Boliinmiis i1 Yolu
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EK-17 (devam) CBS’de kaza tesbiti i¢in kullanilan tutanak verileri

Kolon adi Deger Aciklama
Kazanin Yeri 11 Koy Yolu
Kazanin Olug Tiirii 1 Tek Aragli Kaza
Kazanin Olus Tiirii 1 Iki Aracli Kaza
Kazanin Olug Tiirii 1 Zincirleme Kaza
Kazanin Olus Tiirii 2 Carpisma

Kazanin Olug Tiirii 2

Trene Carpma

Kazanin Olus Tiirii 2

Duran Araca Carpma

1
2
3
1
2
3
Kazanin Olus Tiirii 2 4 Sabit Cisme Carpma
Kazanin Olus Tiirii 2 5 Yayaya Carpma
Kazanin Olus Tiirii 2 6 Hayvana Carpma
Kazanin Olus Tiirii 2 7 Devrilme
Kazanm Olus Tiirii 2 8 Yoldan Cikma
Kazanm Olus Tiirii 2 9 Aragtan Dilisme
Yol Yon ID 1 Tek Yonlu
Yol Yon ID 2 Iki Yonlu
YolKapCinsID 1 Beton
YolKapCinsID 2 Asfalt
YolKapCinsID 3 Parke
YolKapCinsID 4 Stabilize
Yol Kusurlari 1 Koprii Cokmesi
Yol Kusurlari 2 Yol Cokmesi
Yol Kusurlari 3 Diisiik Banket
Yol Sathinda Gevsek
Yol Kusurlar1 4 Malzeme
Yol Kusurlari 5 Yolda Miinferit Cukur
Yol Kusurlari 6 Isaretleme Eksikligi
Yol Uzerinde Veya
Kenarinda Goriisii Kisitlayan
Yol Kusurlari 7 Engel Bulunmasi
Yol Kusurlari 8 Tehlikeli Egim
Yolun Geometrik Ozelligi 1 Diiz Yol
Yolun Geometrik Ozelligi 2 Hafif Viraj
Yolun Geometrik Ozelligi 4 Diger Kavsak
Yolun Geometrik Ozelligi 5 K&prii Ustii
Yolun Geometrik Ozelligi 6 Tiinel i¢i
Yolun Geometrik Ozelligi 7 Menfez Ustii
Yolun Geometrik Ozelligi 8 Tepe Ustii
Yolun Geometrik Ozelligi 9 Kasis
Yolun Geometrik Ozelligi 10 Baglant1 Yolu
Yolun Geometrik Ozelligi 11 Kontrollii Demiryolu Gegidi
Yolun Geometrik Ozelligi 12 Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi
Yolun Geometrik Ozelligi 15 Dortlii Kavsak
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EK-17 (devam) CBS’de kaza tesbiti i¢in kullanilan tutanak verileri

Kolon adi Deger Aciklama
Yolun Geometrik Ozelligi 16 Okul Gegidi
Yolun Geometrik Ozelligi 17 Yaya Gegidi
Yolun Geometrik Ozelligi 18 Alt-Ust Gegit
Yolun Geometrik Ozelligi 19 Dar Koprii
Yolun Geometrik Ozelligi 20 Servis Yolu
Yolun Geometrik Ozelligi 21 Gegis Yolu
Yolun Geometrik Ozelligi 22 Yol ins.Bélg
Aracin Cinsi 1 Bisiklet
Aracin Cinsi 3 Motosiklet
Aracin Cinsi 4 Otomobil
Aracin Cinsi 5 Miniibiis
Aracin Cinsi 6 Kamyonet
Aracin Cinsi 7 Kamyon
Aracin Cinsi 8 Cekici

Aracin Cinsi 9 Otobiis

Aracin Cinsi 10 Traktor

Aracin Cinsi 11 Arazi Tasiti
Aracin Cinsi 12 Ozel Amaglh Tasit
Aracin Cinsi 13 Is Makinesi
Aracin Cinsi 14 Tir

Aracin Cinsi 15 Askeri Arag
Aracin Cinsi 16 Tanker

Aracin Cinsi 17 Tren

Aracin Cinsi 19 At Arabasi
Kullanim Amaci 1 Ozel

Kullanim Amaci 2 Resmi
Kullanim Amaci 4 Askeri
Kullanim Amaci 5 Zirai

Kullanim Amaci 6 Yabanci

Araca Ait Kusurlar 1 Fren

Araca Ait Kusurlar 2 Rot
ica Ait Kusurlar 3 Makas

Araca Ait Kusurlar 4 Tekerlek
Araca Ait Kusurlar 5 Saft Kirtllmasi
Araca Ait Kusurlar 6 Farlar

Araca Ait Kusurlar 7 Diger Isik Kusurlar
Araca Ait Kusurlar 8 Kap1

Araca Ait Kusurlar 10 Bozuk Klakson
Araca Ait Kusurlar 11 Lastik Patlamas1
Araca Ait Kusurlar 12 Aks Kirilmasi
Araca Ait Kusurlar 13 Sanziman-Vites Arizasi
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Kolon adx

Deger

Aciklama

Stiriicti Kusurlar1 (Asli Kusur)

Kirmizi Isikli Trafik
Isaretlerinde veya yetkili
memurun dur isaretinde
gecme

Siiriicti Kusurlari (Asli Kusur)

Tasit giremez Trafik Isareti
bulunan karayoluna veya
boliinmiis karayolunda karst
yonden gelen trafigin
kullandigi serit, rampa ve
baglanti yollarina girme

Siiriicii Kusurlari (Asli Kusur)

Ikiden fazla seritli tasit
yollarinda kars1 yonden gelen
trafigin kullandig1 serit veya
yol boliimiine girme

Siiriicti Kusurlar1 (Asli Kusur)

Gecme Yasagi Olan Yerlerde
Gegme

Siiriicii Kusurlari (Asli Kusur)

Dogrultu Degistirme
Manevralarini Yanlis Yapma

Siiriicti Kusurlari (Asli Kusur)

Seride Tecaviiz Etme

Siiriicti Kusurlari (Asli Kusur)

Kaplamanin Dar Oldugu
Yerlerde Gegis Onceligine
Uymama

Siiriicii Kusurlari (Asli Kusur)

10

Manevralar1 Diizenleyen
Genel Sartlara Uymama

Siiriicii Kusurlar1 (Asli Kusur)

11

Yerlesim Birimleri Digindaki
KarayolununTasit Yolu
Uzerinde Zorunlu Haller
Disinda Park Etme veya
Duraklama ve Her durumda
Gerekli Tedbirleri Almama

Siiriicii Kusurlar1 (Asli Kusur)

12

Park I¢in Ayrilmis Yerlerde
veya Tasit Yolu Diginda
Kurallara Uygun Olarak Park
Etmis Araglara Carpma

Siiriicti Kusurlari (Tali Kusur)

Dur Isaretinde Durmama

Siiriicii Kusurlar1 (Tali Kusur)

Hatali Sekil veya Yerde Yiik
ve Yolcu Alma-indirme

Siiriicti Kusurlari (Tali Kusur)

Trafige Salih Olmayan
Araglarla Yola Devam Etme

Siiriicti Kusurlar1 (Tali Kusur)

Uykusuz, Yorgun, Hasta,
Dalgin Olarak Arag
Kullanma

Siiriicti Kusurlari (Tali Kusur)

Karsilasma Halinde veya
Sehir I¢inde Sellektor
Yapmama Kisa Hiizmeleri
Kullanmama

Stiriicii Kusurlar1 (Tali Kusur)

Aracta Cekme Halati, Takoz,
Zincir Bulundurmama
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Kolonadi Deger Aciklama
Alkollu Olarak Arag
Stiriicti Kusurlari (Tali Kusur) 9 Kullanma
KazaninOldugu Yer 2 Meskun Mahal Dis1
Kazanim Tarihi
Haftanin Giinii Carsamba
Haftanin Giinii Persembe
Haftanin Giini Cuma
Haftanin Giinii Cumartesi
AracmHizz || e km/s
Kazanin Zamani
Kazanin Oldugu Kilometre
Kazanin Oldugu Metre
Kazazede Yolcu-Yaya 1 Erkek
Kazazede Yolcu-Yaya 2 Kadin
Kazazede 1 Yolcu
Emniyet Kemeri 1 Takili
Emniyet Kemeri 2 Takili Degil
Kaza Sonucu 1 Olii
Kaza Sonucu 2 Yarali
Ik Yardim 1 Saglik Ekibi
Ik Yardim 2 Polis
Ik Yardim 3 Vatandas
Kusurlar (1.Kusur)-Yolcuya Ait
Kusurlar 1 Tagittan Sarkmak
Kusurlar (1.Kusur)-Yolcuya Ait '
Kusurlar 2 Haber'siz Inmek veya Binmek
Kusurlar (1.Kusur)-Yolcuya Ait Tasit I¢inde Gayri Nizami
Kusurlar 3 Haraket Etmek
Kusurlar (1.Kusur)-Yolcuya Ait Tagitin Diginda (Camurluk
Kusurlar 4 vs.)Seyahat Etmek
Kusurlar (1.Kusur)-Yolcuya Ait
Kusurlar Haraket Halindeki Tasittan
5 yere Atlamak
Kusurlar (1.Kusur)-Yolcuya Ait
Kusurlar 6 Yolcunun Hasta olmasi
Acik Yiik Uzerinde, Gayri
Kusurlar (1.Kusur)-Yolcuya Ait Nizami ve Tehlikeli Sekilde
Kusurlar 8 Seyahat Etmek
Kusurlar (2.Kusur)-Yayaya Ait
Kusurlar 1 Kirmuzi Isikta Gegmek
Kusurlar (2.Kusur)-Yayaya Ait Araglara Ilk Gegis Hakkini
Kusurlar 2 Vermemek
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Kolon adi Deger Aciklama

Kusurlar (2.Kusur)-Yayaya Ait

Kusurlar 3 Yola Birdenbire Cikmak
Kusurlar (2.Kusur)-Yayaya Ait

Kusurlar 7 Yayanin Sarhos Olmasi
Kusurlar (2.Kusur)-Yayaya Ait

Kusurlar 9 Yaynin Sagir Olmasi
Kusurlar (2.Kusur)-Yayaya Ait

Kusurlar 10 Yayanin Otoyola Girmesi

186



187

EK-18. Trafik kazasi tespit tutanagi

InninneeenE i [] EREEN .
MMOOTOOO00O0 OO0 L] OO0 :
LOITNOOO0O0 G0 [ ] ERREN !
1 1 -l 4 ol i aly L I ...l v gl
|_._n$r. “" ”.u...nm ..-“..u .l_u.-a.-n- .-”m . WAl . ...ln.u..--n .n..shm LIIE] .nul.ba. “4 -"..- §
P11 Rl (LUEE ' "“ac LAl-1] -
IMITISYd Tns0F - Ll - 1240 WA il s « 2 1504 tavaps taw Lo
P
........... Lt || e | e e I2ED THE 40REHE e o] P
4 ENSI N E AL WTTL TRVITEY
4
S DinEpomr ooy L ALl gl
.............. -l oL LI 190 4 €
oo g AopELn|  oalmyg
Demp o <) §1 Mooy |
- el oL R TI CTE)
S ] (e e _
ap
e - e pEp SRR TG
CLETL S ER TR T Y |
oo el ey a1 IIEAD_U—H_ D D AGOEAL | ARG |
[T T ET ] AN 4 = eared Pl e [— T
P oo | L)) i3 owgg| T[T pearn ."u"".n:. _r.cnrm.f.."..-_.u.ﬁu..— = eNgOR ™o
“RP Lty e ey ey el
= % ] I 13vA DG 19 e qiopm e i
 ano ._.u__ IIPENT I NI ALY VAVEOH | apmana | Mmaievsuger | MR TMIEW i
s Mo 4 oTon 19998 ﬂﬂ_.‘..q e —— e
UV L) VUY NVSIH VI VAVE vl AN I0d
PRI 11 I o BT ™Y, | s [emeesessey Viesa C B
e E e & _u et impuRmg| @ LR " 0 W11 W L o
ey 3 e amn < T VR g oan | domlremeiu i | 00 premme |0 mTTmmmmmmmmmmmesseses ~r —
) mpepr - a0 __uw.b.:w.._._— TE4 o w05 7 OA [T Wi M_u“m ...................... " T v v o
0 pay a&...i.a.‘.u..h ey i B [
padm 1 BV O AV wpxpn ey yreg o OTANDN YT NTIDDEVECE gy emmenemn
placg || TSN 9 yaliad g ), 9 wen | aow TANIZH 308 00 ISTINDS TTeN LR R
EE— e oo |
CLRCLEL e s T opm T 5 e T PR $R2 =
a4 5 !h.n,!._.“- KA | rog e 1 = 242 TPAT 7 W06 PASD T oW 1500 B0 19503 415104 7
Pl wity pezy el Nt —
% pIs mpg| 0P L kg WP oo eE § ey | P PR L
PN aepany 1 N"“u M T[ae ”u.nh ._. | onaw smig e 1 121400 ML PRI TIMAAY ]
P13 npLArDe Doy | aox prcpinadny 1| aDn aeA LLab —
PLRRT Rk Aolavd | BwswT) o AvLen A= 150 Prer] 01 4L
e S RTTES To]  wewwraewa ey waat on [RIATZIA MO (7] WO w1 os [T PRSI W on &
DATITTIAE § THAR) JATOX -AILNOTNE
AP £ TR|I oep oD A || ol d a3 30 5 TR e el i e L 7 il
anmn ooo| oalop POXA ] omlad T TR - Hopend (pad) ) el R e | B Wil
peps | LT T o DRl :
aou vnpas) 8 wie onded omoe © - BT
onlxd ooty | ol d oRpReyo 1 o P T e T Ll BT
NPATENG WD emlmieieit, 7 emied iy | s e nRs Doy 4 ; T :ﬂ
any wap (Qors | pappea| nplapes g P
D St (Jdi]L YTEH W DD W PN D[] _ I _ AL oA L 3ol
L L :
1 By 9 WE < sl .‘Fiaa A | Rl T M D Rl g b nﬂu
d iy | v py - o1 (DeTE) pcd -
s e D D Tel-ANE 23 B _ —.ﬂ apx FP-“uUM
L TR TE SN — D L _|_|_ ...... _|_.I_|_L i pal w1 o D el
apu fetch o s TR | - | T MRd:Y
ARNENG el [P Q404 TTH 1[5 WIS A e [P] | e 01oa s11ava [F & v
IOFIOTOT QS T YAYE “TDMQI) 9 QUEQLYIYE OTRMOQTIod ggggﬂm@mpﬂ
) H
N »m 3 [Jrravsvemmvm [ Jrveevvava [ oo e £ ymiioy
- n
nnnnnnn wx; 3 IDVNVLAL LIdSTLISVZ VI MLIVIL PRI 07 NTA TINTZIO IONRINL




188

EK-18 (Arka Sayfa - devam) Trafik kazas1 tespit tutanagi

it WSS T3 7 CELTER
AVED © teqm MV TVVITLE PO § IV TOVEVIAL 20 8 VAT VERD SVIV %0 BEE AW o TEa 20T
SPILELE  VER VIR sipedogaipy

1 TOZAVL VAV,
Kahn & 5‘358%%‘ mﬂjﬂﬂaﬁrﬁ weperiom g g g opownre ma

|x-u30_

TSTTO T THX VIV ‘ LAY RINVIVA
- s I D_D‘_
- 22t I O O
. .I.wum HRERnEEEEN
=== I I O o o e I O |
: e HRENEEEEEN
| e OO (OO EIO 10
! Lo L _ l_lq_t.:__”_ | L] .
iR awey | ot Hﬂ ] "] - e -1 — s | Ju.,.......”.....n ... n..n....n S
IIIIIIIIII NMANEANG YI3DDIS h““ﬂﬂﬂ“..% u SOsSALd Lg K !.-? .. _... ARIRSI ¥4I ..“-M H..PD.U.HQ A. An : %E: ] A




OZGECMIS
Kisisel Bilgiler
Soyadi, ad1 : GOKCE, Sema
Uyrugu :T.C.
Dogum tarihi ve yeri : 14.02.1969, Agn
Medeni hali : Bekar
Telefon :0(312) 202 33 00
Faks :0(312)
e-mail : sgokce@gazi.edu.tr
Egitim
Derece Egitim Birimi

Yiksek lisans
Lisans

Lise

Is Deneyimi
Yil

1992 - 1998
1998 - 2002
2002 - 2004

2004 - 2006
2006 -

Yabanci Dil

Ingilizce

Gazi Universitesi /K.C.ve T.A ABD

Hacettepe Universitesi/ Miihendislik F.

Agri Naci Gokge Lisesi

Yer

Gazi Universitesi
Gazi Universitesi
Gazi Universitesi
Gazi Universitesi
Gazi Universitesi

189

Mezuniyet Tarihi

2004
1992

1979

Gorev

Uzman

BIM Daire Baskani

Uzman

Eczacilik F.Fakiilte Sekreteri
Eczacilik Fak.Uzman



c;.‘._‘v——‘

() ey ) ()

190

GAZI GELECEKTIR...



