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BOLUM 1

1.GIRIS

Diinya Saglik Orgitii verilerine gore her yil dinyada 1 Milyon 240 binden fazla
insanin olumd ve 50 Milyon insanin yaralanmasina neden olan Trafik guvenligi
sorunu, kuresel bir Halk saghgi problemi haline gelmistir.

Yol, surlcu, yolcu, yaya guvenligiyle ilgili ulkeler tarafindan yapilan uygulamalar
toplumlarin sosyal yasamlari ve genel kiltirleriyle gok yakindan ilgilidir. Ulkeyi
yonetenlerin trafik guvenligi hakkindaki oncelikleri ve halk saghgini tehdit eden bu
durumu 6nemseme dereceleri trafik kazalarinin 6nlenmesinde o derece etkili
olabilmektedir. Toplumun da sivil toplum kuruluslari vasitasiyla suregelen bu kazalari
engelleyecek sistemleri kurmaya dogru bir gelisim igcinde olmalari gerekmektedir.

Trafik kazalarini é6nlemek ve Trafik de is guvenligini tesis etmek icin ;Turkiye'de
surucu egitiminin ve ehliyet verilis seklinin niteligini degerlendirmek ve anilan islemin
bu konuda proaktif yaptirimlar yapan, AB ulkeleriyle kiyaslanarak incelenmesi ve
Tarkiye’'ye 6zgun bir model olusturulmasina yonelik ¢alismalarin yapilmasi ivedi bir
hal almigtir.

Yolcular ve suruculerin Ulasim esnasinda Kazaya karismama ve zarar gormeme
konusunda garantileri yoktur. Kazalar sadece ulasim sorunu olmayip halk sagliginin
ana problemlerindendir. S6z konusu kazalar her yil binlerce insanimizin élimune,
sakat kalmasina ve yuz binlercesinin de yaralanmasina neden olmaktadir. Trafik
kazalari sadece kazaya karisanlari saglik ve yasamini olumsuz yonde etkilemeyip,
yarall ve Olu yakinlarinin da sagliklari ve yasamlarina buyuk zararlar verdigi
kuskusuzdur.

Trafik kdlturind benimseyen insanlar, her alanda oldugu gibi olumlu davraniglarda
bulunan ve karayolu trafik guvenliginin gelistiriimesi icin en 6nemli unsurdur. Bu
sebeble is glivenligi agisindan yolcu, yaya ve surlciilere verilecek guniimiiz arag
teknolojilerine uygun pist egitimleri,davranis ve sakinma benzeri psikoteknik
editimlerin kazalarin azalmasinda c¢ok etkili olacagi uzmanlar tarafindan ifade
edilmektedir. Bunlar tez kapsaminda ayrintilari ile sunulacaktir.



GENEL BILGILER

DSO ‘niin yayinladigi diinya da ki 6lim oranlarinda Trafik kazalarindan kaynaklanan
Olimlerin 3. sirada gelmesi, is guvenligi agisindan Trafik kazalarinin azaltiimasinin
hem Dunya icin, hem de Turkiye i¢cin dnemini agiklamaktadir. Bu oranlar heryil artan
Trafik kazalari hakkinda daha proaktif kararlar alinmasini gerektirmektedir. AB Uyesi
Ulkelerde Trafik kazalari Glke parlementolarinda sorgulanan en énemli konulardan biri
oldugundan, AB ‘ye giris asamasindaki Turkiye‘de de Trafik kazalarinin dnlenmesi ve
halk saghginin korunmasi igin birgok énlem almanin zamani gelmis ve gegcmektedir.

1.24 milyon alG
_ 20-50 milyon yarah

Milyon kisi

q B B o
= <1
AlIDS-baglantih Tuberkuloz Karayolu Trafigi Sitma
Slumier UNAIDS WHO 2007 WHO 2004 WHO 2008

2008

Sekil -1- DSO tarafindan 2004 de yayinlanan Diinyada insanlarin 6liim sebebleri(8)

Tarkiye'de trafik kazalarinda yilda odlen ve yaralanan kisilerin aileleler Gzerinde
biraktigi manevi etki boyutu ve gerek aileler, gerekse Ulke milli gelirini etkileyen
maddi kayiplarinin boyutu, bu gidise bir son vermeyi gerektirmektedir. is kazalarina
nazaran Trafik kazalarindaki 6lum oraninin fazlaligi, eger 6nlem alinmaz ise gelecek
yillarda bu sayinin daha da artacagini bildirmektedir.

DSO 2004 yilinda yaptigi arastirma verilerine gére Avrupa Toplulugu'nda trafik
kazas! neticesinde Olen bir kiginin tahmini sosyo-ekonomik maliyeti 1 milyon Euro
'dur. Bunu Ulkemizdeki trafik kazalarinda can veren vatandaslarimiza
uyarladigimizda, Trafik kazalarinin Tlrkiye‘de yillik 5 milyar Euro sosyo-ekonomik
maliyeti oldugunu séylemek mumkunddar.



Trafik kazalar is guvenligi kapsaminda Ticari araglarin karistigi kazalari kapsamakta
olup, bu ise taksi, kamyonet, kamyon, minibls, midibUs, otobus, traktor nevii
araclarin karigtigi ve ticari amagh calisan araglari kapsamaktadir. Bu kazalar halk
saghgi yonunden tim arag surdculerini, aileleri, yayalari ve yolculari kapsamaktadir.

Tablo -1- DSO tarafindan yayinlanan dunyada 6liim nedenleri karsilagtirmasi(8)

BASLICA 10 OLUM NEDENI 2004-2030 KARSILASTIRMALI

SIRALAMA | HASTALIK VEYA YARALANMA SIRALAMA | HASTALIK VEYA YARALANMA

1 ISKEMIK KALP HASTALIGI 1 KALP HASTALIGI

2 SERABROVASKULER RAHATSIZLIK 2 SERABROVASKULER RAHATSIZLIK

3 ALTSOLUNUM YOLU 3 KRONIK OBSTRUKTIF AKCIGER
ENFEKSIYONLARI . HASTALIGI

4 KRONIK OBSTRUKTIF AKCIGER 4 ALTSOLUNUM YOLU
HASTALIGI ENFEKSIYONLARI

5 ISHALLI HASTALIKLAR 5 R o !

6 HIV/AIDS 6 BRONS, AKCIGER KANSERI

7 VEREM 7 SEKER HASTALIGI

8 BRONS, AKCIGER KANSERI 8 HIPERTANSIF KALP HASTALIGI

o | SR 9 MIDE KANSERI

10 ERKEN DOGUM 10 HIV/AIDS

Bugune kadar Devlet tarafindan yapilan denetim ve Milli Egitim Bakanlhigi mevzuati
cercevesinde Surlcu kurslari tarafindan yapilan sdrtci egitimi, Devlet erkinin bu
konuda yeterli olmayan personel sayisi ile trafik kazalarinin énlenmesinde yeterli
basariyl gosterememistir. Bu tespitin argumani ise bati Ulkelerindeki kaza sayilari
sonucu olugsan oOlu ve yarali sayilarinin, Turkiye ‘de gerceklesenler ile oraninin
mukayese edilemeyecek oranda Turkiye aleyhine olan farkidir.

DSO tarafindan 2004 yilinda yayinlanan, Dinyadaki 6lim nedenleri arasindaki 10
6lum nedeni iginde, Trafik kazalar 9. Sirada yer almaktadir [8]. Bu gidise bir dnlem
alinmadigi taktirde, bu siralamanin 2030 yilinda halk sagligi ve guvenligini tehdit
eden en onemli besinci 6lum nedeni olarak yer alacagi tahmin edilmektedir[8].
Halkin can ve mal glvenligini tehdit eden bu énlenemez facianin Glke ekonomilerinde
de “ israf ekonomisi” olarak yer buldugu ITU istanbul Teknik Universitesi —-UYG-AR
merkezi tarafindan ifade edilmektedir[6]. Trafik kazalari sonrasi Olen, sakat kalan
yetismis insan gucu, hurdaya ayrilan araclar, veya hasar sonucu onarilan araglara
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6denen onarim bedelleri(Turkiye karayollarinda kullanilan araglarin %63’
ithaldir)konunun ekonomik boyutunu gozler Oonine sermektedir. OSD (Otomotiv
Sanayicileri Dernegi) 2012 verilerine gore pazardaki toplam 817 bin aracin, 511 bin
adeti ithaldir [1].

Bu tezin konusunun segiminde, yillarca bir kader olarak algilanan Trafik kazalarinin
onlenemez yukselis trendinin azaltilmasi icin is Gilivenligi ¢ercevesinde, metod ve
careler oOnerilmektedir. Gelismis bati Ulkelerinde Trafik kazalarinin azaltiimasina
yonelik alinan ve uygulanan onlemlerin, Turkiye ‘de de ne sekilde uygulanacaginin
bir metod dahilinde ele alinmasi tezin ana konusunu olusturmaktadir.



BOLUM 2

2. MATERYAL VE METOD

Bu galisma kapsaminda Turkiye’de Milli Egitim Bakanhgi Motorlu Tasit Sartculleri
kursu mevzuati yonetmeligi ile verilen egitimin kalitesi degerlendiriimis, tartisma
béliminde bu sistem ile alinan egitimin Trafik kazalarinin siriciu givenligi agisindan
buglnkd durumunun olumlu ve olumsuz yonleri ele alinmistir.

Trafik kazalarina is guvenligi agisindan baktigimizda konunun ilk muhatabi Ticari
arag suruculeri olmaktadir. Ticari arag kategorisindeki taksi, kamyon, kamyonet, TIR,
otobus, minibUs, midibUs, traktdr ve benzeri araglar ticari faaliyette bulunduklarindan
dolay! yapilan bu isin kapsaminda, ulasim, tasimacilik, yik ve benzeri bir faaaliyeti
yuratiimektedir. Bu nevii araclardaki basta suruculer ve sonra yaya ve yolcular risk
grubunun merkezi olmaktadirlar. Is ve meslek kazalarini irdeledigimizde
ingaat,maden, makina kazalarinin degerlendiriimeleri ve ne sekilde Onlemler
alinacagina dair birgok yonetmelik ve uygulamalar var iken,suriculerin bu nevii bir is
denetimi yoktur.SurUculerin ~ ve onlarin igverenlerinin is guvenligi ve saghgi
cercevesinde degerlendiriimesi ve denetlenmeleri gerekmektedir.Trafk kazalarinda
can veren insan sayisinin tablo 3 den de gorulecegi Uzere, is saglhgi ve guvenligi
kapsaminda degerlendirilen diger islere gore, 3 kat daha fazla olmasi bu savimizi
kuvvetlendirmektedir.

Milli egitim Bakanhginin 3.2.1987/19361 say! ile resmi gazetede yayinlanan
yonetmeligi ile Trafik glvenliginin en iyi oldugu ve trafik kazalarinin ara¢ sayisi
bazinda, en az oldugu Almanya’da 1.6.1983 tarihinde uygulanan Trafik yasasi
mevzuati, yonetmelikleri ve uygulamalari mukayese edilerek tartisiimigtir.

Turkiye’de surUcu egitimi  ve ehliyet verme test islemleri, 6zel surtcu kurslar
vasitasiyla, Almanya ‘da ise TUV ve DEKRA adli 6zel kuruluslar tarafindan o&zel
pistlerde yapilmasinin farklari ve hangisinin daha verimli ve rasyonel oldugu yine bu
tez kapsaminda tartisiimaktadir. Bu tartisma ile trafikde surlcu, yolcu, yaya guvenligi
ve ulasimda halk saghgi i¢in Turkiye'ye bir rnek model onerisi getiriimektedir.



Tum oOnerilerin hayata gegmesiyle,dogal olarak yapilan reformlarin oOlgulmesi
gerekmektedir. Ek 1 deki “Yapilacak reformlarin verimlilik takip tablosu” uygulamanin
bagladigi yildaki mevcut degerler ile her yil gergeklesen degerlerin mukayeseleri
sonucu verimlilik ve degisen durumlari 6lgme takibi yapilabilecektir. Bu tablodaki
mukayese sayilari yapilmasi gereken ve eksik kalan unsurlar hakkinda da yapilmasi
gereken revizyonlarin mesajini vermis olmaktadir. Tablonun degerlendiriimesi yillar
arasindaki arag sahipliligi, yeni imal edilen yollar, ara¢ sayisi, ehliyetli strtclu sayisi,
yeni kavsak, koprull kavsak, viyaduk, tunel, kopru benzeri ulasimi kolaylagtiran
yatirimlari da gézoénune alarak ve onceki yil ile oranlanarak degerlendiriimesi daha
gercekei bir degerlendirmeye yol agmaktadir. Anilan tablo ve benzeri uygulamlar
gelistirilmeli, surdarulebilir olmali ve gelecek yillarda gunun sartlarina gore revize
edilmelidir.

Bu calismada Almanya’da Ehliyet sinavlari,Egitim pistleri,Egitici profili, Trafik kultart
verilis yontemleri, kazalara mudahalede ilk yardim organizasyonu, Ehliyetlerin yas
seviyesine gore periyodik kontrolleri, Stajyer surlcu kavrami, Sinav yapicilar
yonetim modeli Turkiye uygulamalari ile kargilagtiriimistir.



BOLUM 3

3. BULGULAR
3.1. Turkiye’de Trafik kazalarina genel bakis

Tdm Dunyada da oldugu gibi Trafik kazalarinda en buyluk hatalar suricu
kusurlarindan kaynaklanmaktadir. Kuskusuz Trafik kultiranan eksikligi, yol standarti,
yatay ve dusey isaretlemelerin yetersizligi ile ara¢ kullanim kusurlari sinifina giren
uyku apnesi, alkolli ara¢ kullanimi, yorgunluk kazalarin baglica nedenlerindendir.
Ancak yillardir egitim almamig ve kullandigi aracin teknolojisini iyice 6grenmemis
suruculerin Turkiye ‘de ki kazalarda sebebiyetleri ve sorumluluklari %90-95 dir[2]. Bu
oran AB ulkelerinde %65 ABD‘de ise %58 dir [2]. Bu ise Trafik kazalarinin dnlenmesi
ve yol glvenliginin saglanmasi i¢cin en onemli argumanin surtct oldugunu ve
yapilacak ilk proaktif eylemin, suruculerin egitim ve yeterliliklerinin gelistiriimesine
hedeflenmek oldugunu gostermektedir.

Turkiye'de 2015 yili ilk ¢eyregi itibariyla toplam 25 milyon kiginin surlcu belgesi
bulunuyor. Ehliyeti olanlarin 19 milyonunu erkekler, 6 milyonunu kadinlar
olusturuyor3].

Emniyet Trafik MadarlGgu verilerine gére, son bes yilda ara¢ sayisindaki artis orani
% 40, surlcu sayisindaki artis ise % 23 oldu. Arag ve slricl sayilarindaki bu yillik
artis orani ile, 2025 vyilinda ara¢ sayisinin bugune gore %100 artacagi
ongorulmektedir [3].

3.1.1. Turkiye ‘de Is kazalari ve Trafik kazalari

Tarkiye ILO soOzlesmesini imzalamis ve birgok maddesini de imzalamaya devam
etmektedir. Ancak gerek isverenler, gerekse Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanhgi
aldigi tum tedbirlere ragmen is kazalarinin artan sayilarini 6nleyememektedir.



Trafik kazalari sayisinda ve kazalar sonucundaki 6lU ve yaral sayisinda Avrupa’da
1. sirada olan Turkiye ‘de Trafik kazalari, gerek is guvenligi ve gerekse yaya, yolcu
ve surucu agisindan halk saghgini tehdit eder hale gelmistir.[3] Trafik kazalarinin ig
guvenligi ve saghg: ile toplum saghgi acgisindan ele alinmasi artik ivedi bir hal
almaktadir.

Tablo 2 den de gorulecegi Uzere, kazalardan etkilenen surtculer kadar, arag igindeki
yolcular ve yol Uzerindeki yayalar da 6lu ve yaral sayilari arasinda yer almaktadir.
Burada kaza sonucu Olen suricu sayisi kadar, yolcular da hayatini
kaybetmektedirler. Gelecek adina kaygi duyulan en Onemli husus arag¢ sayisi
arttikga, her yil kaza sayisi ve Olu, yarali sayisi da artmaktadir. Buradan c¢ikan
sonug, kazalarin Onlenmesi yonunde yapilan girisim ve alinan tedbirlerin yeterli
olmadigi goértlmektedir. Bu gidise reformist bir yaklasim getiriimedigi surece
kazalarin artarak devam edecegi, Tablo 2 deki yillara gore kaza sayilarinin artisindan
anlasiimaktadir.

Tablo -2- Trafik kazalarindan etkilenen siiriicii, yolcu ve yaya sayilar [4]

Toplam Sdruci Yolcu Yaya
Kaza |Oli ve
YIL Sayisi |yarali Olii |Yaral |Oli Yarali | Olii |Yaral
sayisi
1997 | 61.480| 111.371|1.732|35.901 R.173 | 52. 743| 1. 220/17. 602
1998 | 65.280| 119. 487 | 1.82939. 265 R. 082 | 57.061| 1. 024{18. 226
1999 | 63.515| 114.495|1.588/38. 138 R. 079 | 54. 183| 929 |17.578
2000 | 65.289| 119.818|1.448|41.552 [1. 617 | 57.206| 876 [17.119
2001 | 55.160(97. 451 1.105|34. 036 [1.143 | 45.102| 706 [15.359
2002 | 54.74697. 125 1. 086(33. 340 1. 157 | 45.538| 657 |15. 347
2003 | 56. 103/98. 418 1. 040|34. 237 (L. 155 | 45.935| 616 (15.435
2004 | 63.593| 112.970| 1. 164|39.612 (1. 238 | 53. 612 679 [16. 665
2005 | 72.194| 127.172 | 1. 242|46. 077 [L. 229 | 60. 053| 724 (17. 847
2006 | 79.177| 139.119|1.337|52.885 (1. 391 | 65.264| 637 [17.605




Tablo -3- Son 13 yil is ve Trafik kazasi istatistikleri[5]

Is kazasi ve Trafik
meslek
y kazasi
Yillar hastaligi
... __|sonucu
sonucu  Olum| %,
olum sayisi

sayisl
2002 878 4. 093
2003 811 3. 946
2004 843 4. 427
2005 1. 096 4. 505
2006 1.601 4.633
2007 1.044 5. 007
2008 866 4.236
2009 1.171 4. 324
2010 1. 454 4. 045
2011 1.710 3. 835
2012 745 3. 750
2013 1. 235 3. 635
2014 1. 264 3. 590

Toplam 14. 718 54. 026

3. 1. 2. Ehliyetli strGcu sayisi ve arag sayisl

Ulkemizde 18 milyon tasit ve 25 milyon ehliyetli, siriici bulunmaktadir. Ulke
genelindeki nlfusa oranlandiginda, her 12 kigiye 1 otomobil; Istanbul'daki nifusa
oranlandiginda 6 kisiye bir otomobil dismektedir. Amerika Birlesik Devletleri’nde her
2 kisiye bir otomobil, Avrupa Birligine baglh Ulkelerde 3 kisiye bir otomobil
diismektedir [6]. Istatistikler Tirkiye’de éniimiizdeki yillarda ara¢ sahipliligi arttikca
kazalarin da ayni oranda artacagini gostermektedir.



Tablo-4- Trafik Kazalarinda kusur oranlari[7]

Olumliu/yaralanmah kazalarda kusur oranlari

O insan
Surucua Yaya Yolcu Faktori Arac Yol

90,53% 8,37% 0,43% | 99,33% 0,26% 0,42%
89,60% 9,09% 0,41%  99,10% 0,29% 0,61%
89,72% 8,97% 0,36% @ 99,05% 0,33% 0,63%
90,20% 8,51% 0,39%  99,10% 0,30% 0,60%
89,69% 9,02% 0,41%  99,12% 0,30% 0,57%
87,99% 10,10% 0,88%  98,97% 0,61% 0,40%

Kaynak: Trafik istatistikleri EGM (2013)

Tarkiye, trafik kaza sayisinda Avrupa’da birinci, 6lumli kazalarda gelismekte olan
ulkeler bazinda ise ilk siradadir. Turkiye’deki kazalarda surlcu kusur orani % 89 ‘dur.
Yanisira Diinya Saglik Orgltii raporlarinda Turkiye trafik ve yol giivenliginde en riskli
3. Ulke olarak degerlendiriimektedir [8]. Yillar énce ehliyet almis olan surGculerin
ginimuz arag¢ teknolojisi ve surlUs teknikleri hakkinda bilgi sahibi olmamasi, Trafik
kazalarinda tablo 4 de goérllen kusur oranlarinin giderek artmasina neden
olmaktadir.

3. 1. 3. Trafik kazalarinin egitim ve ehliyet verilis uygulamasi ile ilgisi

Bu tez kapsaminda sorunun ¢6zUmu olarak ele alinan ve tartisma bdlimunde
aciklanan Trafik akademilerinin bir an édnce kurulmasi énerilmektedir.

Tablo -5-Trafik kazalarinin sebebleri ve % oranlari [9]

Siuriculik Gorevi Cogu Kazanin Olus Sekli Yaklasik%
Yolu Tutmak Yoldan Cikma 30
Kesisme (Kavsakta) Kavsaklarda Carpisma 20
Arkadan Takip Etme Arkadan Carpma 15
Sollama Kafa-Kafaya Carpma 20
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Bir ¢cok kaynak agikga, sehir disinda veya otoyol olarak sayllmayan yollar Gzerinde
meydana gelen kazalarin %90'inin sebebinin Tablo 6 daki; alkolli ara¢ kullanimi, ters
yone giris ve karsidan gelen arag ile garpisma, kirmizi 1sik ihlali, hatali sollama ve
asiri hizdan kaynaklandigini goéstermektedir[10].

Tablo -6- Suriiciilerin Trafik kazalarinda sebebiyet verdikleri kaza oranlar

Suarucu kaynakh oiimla/yaralanmal kazalar

Asirt Hiz
43.73%

Kirmazi Isik
2.73%

Trafik istatistikleri EGM (2012)
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BOLUM 4

4. TARTISMA

Tuarkiyedeki yol ve surucu guvenligi kapsaminda yolcu ve yayalarin guvenligini tesis
etmek igin, bu konuda basarili uygulamalari inceledigimizde, mevcut ara¢ sayilarina
gore en az Trafik kazasinin yasandigi dlke Almanya‘dir. Tablo 6 da bu durum agikca
gorulmektedir. AB standartlari gergevesinde Trafik egitiminde en basaril Ulke olan
Almanya'da ehliyet sinavlari yalnizca TUV veya DEKRA isimli 6zel kuruluglar
tarafindan yapilmaktadir. Devlet ehliyet verme islemini 6zel sektore devrederek
denetleyen ve sorgulayan bir yapinin i¢inde olmayi tercih etmistir Bu Tez
kapsaminda ;bu 6zel kuruluglarin gesitli kentlerde tesis ettigi Trafik Akademileri
degerlendirilecek, Turkiye’deki uygulamalar, aralarindaki farklar ve yararlari
incelenecektir.

Tablo -7- Almanya-Tiirkiye Niifus, Trafik verileri ve kaza kargilagtirmasi(11)

1000 100. 000
) Blii Arag Niifus Kisiye |Araca
Ulke Yarali Sayisi Savisi Sayisi Sayisi digen |Digen
YISt (x1000) |(x1000) |arag Olii
sayisli Sayisi
ALMANYA 188. 297 3.648 |50.638 |81.776 |619 7
TURKIYE 153. 549 3.750|17.033 |75.627 |225 22

Tablo 7 den de gorllecegi Uzere her iki Ulke nufus sayilari ayni ve arag sayilari
Almanya lehine u¢ kat daha fazla olmasina ragmen, Trafik kazalarinda her iki

ulkedeki Olu sayilari hemen hemen aynidir.

Burada Ulkeler arasindaki en onemli

kriter 100 bin araca dusen 6lu sayisi olup, bu ise Turkiye aleyhinde U¢ kat daha

fazladir.
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Tablo -8- 2011 Yili Avrupa Birligi Ulkeleri ile Tiirkiye trafik kazasi sonuglari[4]

Olii Yarali

Olke Yiiz Niifus | Trafik Niifusa g:;a Niifus §Z§l.

Olgiim | (Bin) gaza Sayi ((’)ranl Orani Sayi 0Oranl Orani

(km2) ayisi Yoo Yo %o | g0
Belgika 30528 11001 |42 050 858 008 20 55128 |5,01 |1311
Danimarka 43 094 5561 3525 220 0,04 62 4 039 0,73 |1146
Almanya 357022 81752 |306266 |4009 |0,05 13 392365 (4,80 |[1281
Yunanistan 131957 | 11123 | 13849 1141 | 0,10 82 17259 |1,55 |1246
ispanya 505992 |46 667 |83 027 2060 (0,04 25 115850 |2,48 |1395
Fransa 551500 |[64979 |65024 3963 | 0,06 61 81251 |125 |1250
irlanda 70 273 4571 |5230 186 0,04 36 7 235 158 |1383
italya 301318 |[59365 |205638 |3860 |0,07 19 292019 (492 |[1420
Liksemburg |2 586 5,12 962 33 0,06 34 1341 2,62 |1394
Hollanda 41 526 16 656 |10778 546 0,03 51 5813 0,35 |539
Avusturya 83 858 8 404 35129 523 0,06 15 45025 |[5,36 |1282
Portekiz 91 982 10573 32541 891 0,08 27 41960 |[3,97 |1289
Finlandiya 338145 |5375 6 408 292 0,05 46 7931 1,48 |1238
isveg 449 964 |9416 16 116 319 0,03 20 22360 |2,37 |1387
ingiltere 242900 |[63023 |157068 |1960 (0,03 12 210741 (3,34 |1342
Cek 78 866 10487 |20 486 772 0,07 38 25548 2,44 |1247
Cumhuriyeti
Estonya 45 227 1330 1492 101 0,08 68 1877 1,41 |1258
Letonya 64 589 2075 3 386 179 0,09 53 4224 2,04 | 1247
Litvanya 65 300 3053 3 266 296 0,10 91 3919 1,28 |1 200
Macaristan 93 030 9986 |15827 638 0,06 40 20205 (2,02 |1277
Malta 316 415 348 21 0,05 60 519 125 |1491
Polonya 312685 |38530 |40 069 4189 0,11 105 49506 |[1,28 |1236
Slovenya 20 273 2050 7 257 141 0,07 19 9992 4,87 |1377
Slovakya 49 036 5392 5378 324 0,06 73 7 045 1,31 |1310
Bulgaristan 110994 |7 369 6 638 657 0,09 132 8 301 1,13 |1251
Kibris 9251 840 1058 71 0,08 59 1559 1,86 |1474
Romanya 238391 (20199 |26647 2018 |0,10 104 33490 |1,66 |1257
Tiirkiye 774815 |75.724 |131845 |3835 |0,05 41 238074 3,19 |1806
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Tablo 8 de Ulkelerin niifus sayilari, yiizélglimleri ile trafik kaza sayilari arasindaki bir
paralellik bulunup bulunmadigina dair bir ayrintiya yer verilmemektedir. Burada
onemli olan o ulkeledeki Trafik egitim ve kualturGnin oynadigr onemli roldur.
iskandinavya Ulkeleri Danimarka, isve¢ ve Finlandiya’nin niifuslari az olmasina
ragmen diger Ulkelere gore ¢ok daha az trafik kazasi yagsamaktadirlar. Bu Ulkelerde
ana okulundan basglayan trafik bilgisi ara¢ kullananlar Gzerinde de énemli bir etkendir.
Tablodaki en carpici bilgi kaza sayisinin 6l sayisina oranidir. Burada Polonya,
Bulgaristan, Yunanistan, Litvanya, Romanya daki kazalarin birgogunda 6lim oraninin
% olarak daha yuksek oldugu, sebebinin de c¢ogunlukla sirdculerin asiri hiz
yaptiklari anlagiimaktadir.

Trafik Akademisi benzeri benzer konudaki yeni uygulama, 2008 yilinda Turkiye ‘de
TUV-SUD-DOGUS ortak girisimi ile Arag muayene istasyonlarinin dzellestirilmesi ile
yapildi. Uygulama TUVTURK adini alan sirket tarafindan baslatiimis ve halen cok
basarili bir girisim olarak faaliyetine devam etmektedir. Bu muayene istasyonlarinda
ara¢g muayenesi ; egzoz emisyon muayenesi, yola elveriglilik muayenesi, tadilat
sonrasi muayene gibi hizmetler veriimektedir. Istasyonlarda sunulan hizmetler;
uluslararasi ISO 17020 Standartlari cercevesinde yapilmaktadir [13].

Hizmetin baslamasindan itibaren periyodik muayeneden kalma oraninin %38 olmasi
Trafik de muayenesi yeterli olmayan ve her an teknik bir ariza ile kazalara davetiye
¢likaran bir olgunun gostergesi olmaktadir. Muayeneden gegemeyen araglarin basta
fren lastik, yuriyen aksamlar ve aydinlatma eksikligi ve sorunlari olmasi, konunun ne
derece kotu durumda  oldugunu gostermektedir. Toplam olarak bu fotografi
degerlendirdigimizde trafikdeki 18 milyon aracin 7.7 milyon adedinin teknik eksiklikleri
oldugu anlasiimaktadir[12].

Gegmig yillarda Bayindirhk ve Iskan Bakanli§i Karayollari Genel Midurligu
uhdesinde isletilen ara¢ muayene istasyonlari, yetersiz cihaz ve yeterli sayida
uzman bulunduramadigi i¢in muayene donemi gelen her turli tasit aracinin
muayeneleri standartlar gercevesinde yapilamamaktaydi. Bu seviyede yapilan arag
muayeneleri adeta trafik kazalarina davetiye ¢ikaran bir durumda idi. Turkiye igin
onerilen TUV ve DEKRA benzeri yapilanmalarin ve siriicii test merkezlerinin
muayene istasyonlari benzeri yenilenerek kurulmasinin biran evvel gindeme
gelmesi gerekmektedir. TUVTURK yetklillerinin  hizmete baglamalarinin  yedinci
yilinda verdikleri beyanatlardan, islemlere basladiklari yildan itibaren gegen 7 yillik
strede teknik sebebler ile kaza yapan ara¢c oranin da %15 azalma oldugu ifade
edilmektedir[12].

14



O yillardaki ara¢ muayene istasyonlarinda AB standartlarinda muayene
yapilmadigindan Karayollari Genel Mudurlaguanin yapmis oldugu muayene hizmeti
AB ulkelerinde gecerli kabul edilmediginden, kamyon, otobus, TIR gibi araglarin AB
ulkelerine girisine izin verilmemekteydi. Sorunun ¢6zUmu olarak bu tur araglar
ancak, akredite olmus Ozel mutesebbise ait istasyonlarda ilave muayeneler
sonucunda AB ulkelerine girig izni alabiliyordu. Muayene istasyonlari ve hizmetinin
bir akreditasyon kurulusu tarafindan akredite edilmesi i¢in Ulkemizin de 1997 yilinda
kabul ettigi TS-EN 45004 standardina (A Tipi Muayene Kurulusu igin Bagimsizhk
Kriteri) uyma zorunlulugu vardi[13]. Istasyonlar kapasiteleri cergevesinde mevcut
araclarin %40’in1 ancak muayene edilebilmekteydi. Devletin muayene istasyonlarini
Ozellestirmesi bu tez de sdzkonusu olan Trafik akademilerinin 6zel sektor eli ile
kurulmasina 6nemli ve garpici bir ornektir.

Bu baglamda AB ‘ye giris asamasinda olan Turkiye’de ehliyetlerin verilis seklinin de
AB normlarinda ve TUVTURK benzeri girisimler ile vyapilmasi zaruri
gérinmektedir. TUV ve DEKRA normunda bir yapilanma ile mevcut ve yeni aday
suruculerin yeniden egitiimesi ve test edilmesi surlcu, yolcu ve yayalarin guvenlik ve
sagliklari igin ivedi bir hal almistir. Bu yapinin bir an evvel degismesine yonelik
Oneriler bu tez kapsaminda ele alinmaktadir.

4. 1. Almanya’da siiriicu kurslari, kurslarda egitim ve ehliyet sinavlari

4.1.1. Sirdcu kurslar ve ehliyet test merkezleri

Guvenli surus egitim hizmetleri veren kurslarin amaci; bilingli sturtculer yetistirmektir.
Bunun vyapilmasi igin  surus teknikleri c¢ercevesinde ileri ve defansif surus
deneyimlerinin trafik de nasil gerceklestirilecegi teorik ve pratik uygulamalarla
gosterilmektedir. Buna gore dizayn edilmis pistlerde deneyimli ve sertifikali
ogretmenler esliginde alinan egitimler, kazalarin onlenmesi ve guvenligin tesis
edilmesi icin 6nemli bir girisim olmaktadir.

Duzenli ve glvenli bir trafik ortaminin olugmasi igin, alinmasi zorunlu olan énlemlerin
basinda da, suruculerin, yol guvenlidi ile tasit teknigi ve teknolojisi konusunda yeterli
bir dizeyde egitiimesi gelmektedir. . Sadece ylzeysel tedbirlerle, zabita glcu ile
trafik sorunlarini ve 6zellikle trafik kazalarini énlemek yeterli olmamaktadir. . Bu
baglamda Trafik Akademileri test merkezlerinde her turll teorik egitim ve psikoteknik
testler uygulanarak,testlerden gegemeyenlere surekli egitim verilmesi uygulamasi
yapilmaktadir.

15



4.1.2. Sirucu kurslarinda suruci egitiminin yapisi ve igerigi

AB’de profesyonel ve Ticari arag suruculerinin isi ehliyet sahibi olmakla bitmemekte,
suruculer ehliyetlerini aldiktan sonra da donemsel egitimlerden gecerek,
yetkilendirilmis bir egitim merkezi tarafindan, basta “karayolu guvenligi” ve “yakitin
akilct ve optimal kullanimi” olmak Uzere cgesitli konulardaki bilgileri surekli olarak

guncellenmektedir.

Profesyonel suruculerin, ehliyetlerini aldiktan sonra en az 3, en fazla 7 yil igerisinde
ilk donemsel egitimlerini almalar gerekiyor. Daha sonra bu donemsel egitimler her
bes yilda bir en az 7 saatlik kurslar halinde, toplam 35 saat slrecek seklinde veriliyor
[14].

Trafik Akademilerinde surucullere verilecek egitimler skideplate ler vasitasiyla
yapilmaktadir. ingiltere orjinli olarak imal edilen siiriicii egitimine yonelik “SKIDE
PLATE” isimli bu sasilere (aracin temel konstriksiyonunun yUkdnd, yani tim st
yaplyl tasiyan ana iskelet kisim) kullandigi araglara gore degisik isimler verilmektedir.
(skidcar, skidbus). Bu 6zel sasiler Gzerinde yapilan varyasyonlar ile surlculere buzlu,
yagisli, kaygan zeminler simule edilmektedir. Stricl sanki bdyle bir ortamda arag
surdigunu yasamakta ve buna gore reflekslerini gelistirmis olmaktadirlar.

TUV Trafik Akademilerin de, Siricli adaylarina siniflarda verilen teorik egitim 14
ders, her ders 90 dakikadir. 12 dersi temel konular (trafik mevzuati, Trafik isaretleri
ve kurallari, ilk yardim, Cevre bilgisi) olusturmakta, programlar modiler sistemde
islenmekte olup aday, belli bir sira takip etmeksizin, istedigi modulu istedigi glinde
alabilmektedir. Adaylar 14 moduler dersin tamamini almak zorunda olup, bir yil
icinde teorik sinava girmesi gerekir. Teorik sinavi gegenlerin bir yil igcinde uygulama
sinavina katilmasi gerekir. Kurslarin denetiminden Belediye senatosu sorumludur.
Zorunlu Pratik Egitimler (direksiyon egitimi) 12 saat olup, her bir ders saati 45
dakikadir. Bu egitimlerin tamami akan trafikte olup 4 saati otoyolda, 5 saati sehir igi
yollarinda, 3 saati ise gece egitimleri seklindedir. Gece surucu egitimleri mutlaka
hava tam olarak karardiktan sonra yapilmaktadir. Egitim sonucu uygun bulunan
adaylar 12 saat zorunlu egiitim ile sehirici otoyol ve gece egitimine ¢gikmaktadirlar[14].
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Burada en énemli unsurlardan biri de, imtihani yapanlarin otomotiv endustrisi,makine,
trafik, ulasim Fakulteleri benzeri egitim veren Universitelerin On lisans veya lisans
bolimlerinden mezun olmus kisilerden segilmeleridir. Dogal olarak bu kisilerin
surlcu belgesi sahibi olmalari gerekiyor. Otobus surtcu belgesi sinavi yapacaklarin
ise D sinif stricu belgesine sahip olmalari gerekmektedir. Bu sartlara haiz olanlar 6
ayhk temel egitim aldiktan sonra, Ulastirma Bakanhgdinca yapilan sinavlarda basarili
olmalari halinde egitim kuruluglarinda goérev alabilmektedirler.

Tablo-9-Almanya ‘da Arag cinslerine gore teorik ve pratik egitim sureleri; [14]

Arag Turu Teorik egitim Pratik Egitim
Otomobil 12x90 dakika temel | Temel egditim, 12x45 dakika
bilgi, Ozel egitim
2x90 dakika ozel bilgi
Motosiklet 12x90 dakika temel bilgi | Temel egditim, 12x45 dakika
Ozel egitim
4x90 dakika 6zel bilgi
Kamyon, 6x90 dakika temel bilgi, | Temel egitim, 14x45 dakika
Ozel egitim
Cekici 14x90 dakika 6zel bilgi
Otobis 6x90 dakika temel bilgi, | 14x45 dakika temel egitim,

18x90 dakika Ozel bilgi

30x45 dakika 6zel egitim
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Resim -1- ALMANYA-Hannover TUV-Trafik ehliyet siiriis test merkezi

4.1.3. Sirucu Kursu Egitmen profili

Almanya’da ehliyetlerin verilmesini devlet adina koordine eden 6zel kuruluglar TUV
ve DEKRA ‘da surlcl kursu egiticiligi (direksiyon 6gretmenligi) mustakil bir meslektir.
Bu egiticiler 6zel okullar tarafindan yetigtirilirler. Almanya genelinde bu okullardan
50 adet mevcuttur. Surlcu kurs egiticilerinin, 22 yasini doldurmus olmasi,beden ve
ruh saghgi yonunden uygun olduguna dair saglk raporu bulunmasi, universite
mezunu olmasi, en az 3 yillik suricl belgesi(otobus igin D sinifi)sahibi olmasi, ceza
puani olmamasi ve son 5 yil igerisinde en az 3 yil aktif olarak ara¢ kullanmis olmasi
gerekmektedir[15].
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Kurs Egiticilerinin yetistigi Kurs suresi 6 ay olup,bu sure icersinde 770x45 dakika
egitim verilmektedir. Bu egitimde 350 saat Trafik Guvenligi ve Surtucu Davraniglari,
70 saat Trafik Mevzuati, 100 saat Cevre ve Ara¢ Teknigi, 15 saat Direksiyon, 235
saat ise Trafik Pedegojisi dersleri verilmektedir. Bu egitimler sonucunda Egitici olacak
kursiyerler;1 saat direksiyon, 5 saat yazili ve 30 dakika sureyle de s6zlU sinava tabi
tutulmaktadir. Yazili sinavlarin bir saati Trafik Pedegojisi, 1 saati Ara¢ Teknigi, 2
saati Trafik Guvenligi ve Surlcu Davraniglari ve 1 saati diger konulardir[15].

Sinavlarda basarili olmasi durumunda aday 4, 5 ay sureyle aday egitimci olarak
yetkilendiriimektedir. En az doért ay, en ¢ok iki yil icersinde Asil Egitim sinavina
girilmektedir[16]. Bu slrenin birinci asamasinda izleyici olarak ders ortaminda
bulunmakta,ikinci asamasinda denetleyici bir 6gretmenin yaninda ders anlatmakta,
Uclncl asamasinda ise dogrudan kendisi ders vermektedir. Sure¢ sonunda gercek
ders ortaminda uygulamali ve pratik olarak 45’er dakikalik egitim verdikten sonra,
basarili olmasi halinde sertifikalandirilarak Surekli Egitimci statisini kazanmaktadir.
Egitimcilerin ayrica her dort yilda bir 3 gun sureli gelistirme egitimlerine katilmalari
gerekmektedir. Nufusu 84 milyon olan Almanya’da Ulke genelinde 4.000 siiriici
kursunda 30.000 6gretmen gorev yapmakta ve B sinif surlcu belgesi igin yilda
800,000 kisiye egitim verilmektedir[17].

Trafik egitimi ve kultird agisindan ¢ok ileri bir konumda olan, yanisira Trafik de yol ve
surcl gavenliginin en basaril Ulkelerinden Isveg deki egitimcilerin hangi egitimleri
ne sekilde aldigini arastirdigimizda;

isvec'te siriicti 6gretmenlerinin egitimini isve¢ Ulusal Karayolu idaresi-SNRA ve
yetkili devlet okullarinin Gstlendigi gorilmektedir. Mufredat programini da yine SNRA
dizenlemektedir. Egitimin verildigi devlet okullari ikiye ayrilmaktadir. Bunlardan
birincisi, yetiskinlere yonelik olarak ortadgretim statisunde ders veren iki adet Kom
Vux okuludur. Bu okullarda 180 saat trafik guvenligiyle calismak, 630 saat egitim
metodolojisi, 100 saat trafik psikolojisi gibi derslerin de bulundugu toplam 1200
saatlik egitim verilmektedir. Bu egitimin bir sonraki asamasinda, kolej duzeyinde
editim veren Ug¢ ayr1 okulda suruclt 6gretmenligi amacina yonelik egitim verilmektedir.
Bu okullardaki egditim ise 40 hafta trafik glvenligi bilgisi, 20 hafta pedagojik-metodoloji
egitimi ve 20 hafta da trafik pedagojisi derslerinden olusmaktadir [18].
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Yukardaki sistem ve uygulamalari Turkiye ‘deki uygulamalarla ve surtculerin aldigi
egitimler ve egitimcilerin donanimi ile mukayese ettigimizde, aradaki farklar, trafik
kazalarinda Turkiye’'nin Avrupa da birinci olmasinin sebebini daha da belirgin hale
getirmektedir.

4. 1. 4. Ehliyet de ilk adim Stajyerlik Uygulamasi:

TUV ve DEKRA pistlerinde sinavlari bagararak siriicli belgesini alanlara, 2 yil siire
ile stajer surlcu uygulamasi yapilmaktadir. Bu surtculere adaylik suresince bazi
kisittamalar getirilmekte,normal surucilere 0.5 promile kadar alkol toleransi
taninmakta iken, aday suruculere bu tolerans taninmamaktadir. Promil degeri 0.5 ‘e
kadar alkollu arag kullandigi tespit edilen aday surUculere para cezasi uygulanmakta,
ayrica sUrUcu kurslarinda Ucreti karsiliginda “sdrictu davranislarini  gelistirme
egitimlerine” tabi tutulmakta ve adaylik slresi 2 yil daha uzatilmaktadir[19].

4.1.5. Dunya ‘da Ehliyetler hangi Kurumlar tarafindan verilmektedir.

Ehliyet islemlerinin, testler ve diger sinavlarin yapildigi kurumlar asagida siralandigi
sekilde her ulkede ayri aynidir. Bu konudaki en iyi uygulamanin Almanya’da
oldugunu ve Devletin yalnizca denetleme gorevini yaptigi gorulmektedir.Asagidaki
hangi tlkede ehliyetler hangi otoriteler tarafindan verildigi belirtiimektedir [20].

AVUSTURYA . Yerel Yonetim idareleri, Ulusal Polis Teskilat
BELCIKA . Yerel valilik

CEK CUMHURIYETI : Polis Tegkilati

ESTONYA . Estonya Motorlu Arag Tescil Merkezi

FINLANDIYA . Polis Teskilatl

FRANSA . Surlcu Belgesi icin basvuruda bulunan kisinin ikamet

ettigi vilayetin Valisi
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ALMANYA

INGILTERE

YUNANISTAN

MACARISTAN

LUKSEMBURG

MONAKO

HOLLANDA

NORVEC
POLONYA

PORTEKIZ

RUSYA FEDERASYONU
SLOVENYA

ISPANYA

ISVEC

ISVICRE

Tartismanin diger ayagindaki Turkiye’de ki uygulamalari Almanya

. Surucu Belgesi almak igin bagvuruda bulunan kiginin

ettigi ikamet sehirdeki 6zel kuruluslar TUV veya DEKRA

: Surdculuk Politikasi Grubu,B1

Surucu ve Arag Belgelendirme Kurumu (DVLA)

. Valiliklerin Ulastirma ve Telekominikasyon Hizmetleri

Kurumlari

. Icisleri Bakanligi Polis Teskilati ve siriicl sinavlarini

duzenleyen Ulastirma Mufettisligi

. Ulagtirma Bakanligi

: Devlet Bakanhgi Trafik ve Teknik Kontrol Servisi (Trafik

Subesi)

. Ulagtirma Bakanhgi ve surlucu belgesi alacak kisinin

ikamet ettigi beldenin Belediye Baskani

: Kamu Yollari idaresi, Bolge Ofisleri

. Yerel idarelerin iletisim Béltimleri

. Karayolu Idaresinin bélge temsilcilikleri

. Devlet Otomobil Mufettisligi Genel MudurlGgu
. Icisleri Bakanligi idari Uniteleri

: Ulastirma Genel Mudurligu Delegasyonu

. Isveg Ulusal Karayolu idaresi (SNRA)

. Karayolu Trafigi Valilik Yetkili idaresi (Isvigre’de 26 adet

var)

ile mukayese

ederek bir model 6nerisine varmak igin Turkiye’de mevcut surtcu egitiminin yapisini

Ozetledigimizde;
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4. 2. Turkiye’de surucu kurslari, kurslarda egitim ve ehliyet sinavi

4.2.1. Surdcl kurslan ve ehliyet test merkezleri

Turkiye'de Ozel surtclU kurslarinin agilmasinin yasal dayanagini 2918 Sayili Kanun
ve bu kanuna binaen c¢ikarilan Motorlu Tagit Sdriiclleri Kursu Yoénetmeligi
olusturmaktadir. 18.10.1983 Tarih ve Resmi Gazete’nin 18195 mukerrer sayisinda
yayinlanan kanun, yayimindan 20 ay sonra yuarurlige girmesi hukme
baglandigindan, bitindyle ancak 18.6.1985 tarihinde yurirlige girmistir.  Ozel
surtcu kurslarinin faaliyetini dizenleyen yonetmelik ise bundan iki yil sonra 3.12.
1987 tarih ve 19361 miuikerrer saylli Resmi Gazete'de yayimlanarak yururlige
girmistir[21].

Tlrkiye'deki sirtct kurslart  “Ozel Ogretim Kurumlari” gibi onlarca degisik alani
kapsayan bir yapinin icinde, M. E. B (Milli Egitim Bakanhdi)na bagli olarak
calismaktadir. Bu nedenle de surucu kurslarinda kendine o6zgu duzenlemeler
yapllamamakta ve bu konularda hizli ve pratik kararlar alinamamaktadir. Kurs
egiticilerinin ve sinav yapicilarin yetkinligi, kurslarin yetersizligi ve kurucuda aranan
kriterlerin eksikligi, surtcu kurslarinin AB ile mukayesesinde en 6nemli eksikliktir.

4. 2.2. Suirdcu kurslarinda surtcl egitiminin yapisi ve igerigi

Turkiye’'de suruculere verilen egitimin Milli Egitim de verilen gesitli konulardaki egitim
sekilleri ile ayni potada gorlilmemesi gerekiyor. Surtculerin egitiminin Milli egitim
mevzauti ve mufredati ile verilmesi sonuglari Trafik kazalarindaki dramatik tablo ile
gorultyor. Sarucullere verilecek editimin sahada verilen uygulamali egitimleri icermesi
ve bu konunun teknik uzmanlarinin egitim modellerinin herturlu egitim seklinden ve
mufredatindan farkh oldugunun goridlmesi 6nem arzetmektedir. Dolayisiyla anilan
mevzuat mifredatinin siiratle degismesi gerekmektedir. Yriliikteki ilgili mevzuatin
yetersizligi, yasanan kaza oranlarindan anlasiimaktadir[21].

Bakanlikga 2918 Sayili Karayollari Trafik Kanunu ve bu kanuna binaen c¢ikarilan
Motorlu Tasit Siricu Kurslari Yénetmeligi dikkate alinarak hazirlanan suricu egitimi
mufredati, A1 ve A2-Sinifi (motorlu bisiklet ve motosiklet), B-Sinifi (otomobil, minibls
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ve kamyonet), C-D-E-Sinifi (kamyon, c¢ekici ve otobls), F-Sinifi (lastik tekerlekli
traktor), G-Sinifi (is makineleri) ve H-Sinifi (hasta ve 6zurlulerin kullandidi araglar)
surlcu belgesi igin suricu egitimi olmak Uzere alti ayri kategoride duzenlemistir.
Batdn surucu belgesi siniflarinda egitim Trafik ve Cevre Bilgisi, Motor ve Ara¢ Teknigi
Bilgisi ilkyardim Bilgisi ve Direksiyon Egitimi olmak (izere dért ana bélimden
olusmaktadir. Burada en 6nemli hususun egitimi verecek uzmanlarin uzmanliklarinin
ne sekilde olustugudur. Bu konu madde 2. 4 deki “egitmen profili “bolumunde genis
bir sekilde agiklanmaktadir[22].

Kurslarda; trafik ve gevre, ilk yardim ve ara¢ teknigi dersleri teorik, direksiyon egitimi
dersi uygulamali olarak yapiimaktadir. Teorik derslerin egitimi tamamlandiktan sonra
direksiyon egitimi dersine baglanmaktadir.

Kurslarda ginde 2 saatten az 6 saatten fazla teorik ders yapilmamaktadir.
Direksiyon egitimi dersleri her bir kursiyer i¢in ayri ayri olmak Uzere ginde 2 saatten
fazla yapilmamaktadir. Bir ders saati suresi 50 dakikadir.

Ozel motorlu tasit surlictleri kurslarinda uygulanacak 6gretim programlari bitin

sertifika siniflarinda kursiyerlere; “trafikte strict davranislan”, “trafik kurallari”, trafik
mevzuatl ve benzeri konulari igeren “trafik ve ¢evre dersi”,” trafikte temel ilk yardim
uygulamalar’” dersi, araclarin teknik ozellikleri ve temel bakim-onarim konularini

iceren”arag teknigi dersleri “ de verilmektedir.

Resim -3- Tiirkiye’de tek seritli yollarda tehlikeli siiriicu testi
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Resim 3 de goruldigu gibi direksiyon test sinavlari ve egditimi tek seritli yollarda ve
kamyon trafigi gibi tehlike unsuru yuksek tasitlarin arasinda yapilmaktadir. Bu
ortamda surlcu adaylar herturlG riski almakta olup,mevcut akan trafik de aday
suruculerin yavas ve deneyimszliklerinden dolayl problem haline gelmektedir. Yine
Resim 4 de oldugu gibi suruculere agik alanda yapilan farkindalik, refleks egitimleri
ise tasit lastikleri ile yol seperasyonu yapilmis egitim pistlerinde verimli olmamaktadir.
Blyuk pistlerde hertlrli demonstrasyonlari yaparak sudrtclye gercek bir yol ile
kavsak dizayni ile egitim verilmesi uygun olacaktir. Yanisira akiskan trafik iginde
editim verilmesi yerine, Trafik akigi ve yogunlugu az olan yollarda bu egitimin
verilmesinin daha faydali olacagi disinulmektedir.

Resim -4- ijrklye de ara¢ Iasikleri ile on dizayni y|Im|§ surucii test alani

Tablo -10- Tiirkiye’de siriicii egitiminin ders konulan ve siireleri[24]

Kurs Sinifi | Ders Konulari ve Siresi (saat)
Trafik ve |k Motor ve Direksiyon
Cevre Yardim | Arag Cei
Bilgisi Teknigi Egitimi

Bilgisi

Motosiklet 20 12 5 10

Otomobil, 35 12 16 20

minibus,

kamyonet

kamyon, 35 12 20 45

cekici,

otobuUs

Traktor 20 12 10 10
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Tablo -11- Ulkelere Gore Teorik ve Pratik Siiriicii Egitimi Siireleri[23]

Pratik Teorik Prati_k EQi_ti_m/

ULKELER Eg:'t;rsr:m Eg:-teuﬂsr:m Teorik Egitim
Orani

Almanya 10 saat 24 saat 0.42
Avusturya 20 saat 20 saat 0.5
Belgika 10 hafta 4 hafta 2.5
Bulgaristan 36 saat 25 saat 1.44
Cezayir 25 saat 12 saat 2.08
Estonya 30 saat 50 saat 0.6
Finlandiya 30 saat 20 saat 1.5
Fransa 20 saat 5 saat 4
Hirvatistan 30 saat 30 saat 1
Hollanda 35 saat - -
ingiltere 30-35 saat |5-10 saat 4.33
Isveg 25-30 saat  |20-25 saat |1.22
Letonya 16 saat 116 saat 0.14
Liuksemburg 20 saat 12 saat 1. 67
Macaristan 25 saat 30 saat 0. 83
Monako 28 saat 6 saat 4. 67
Norveg 25 saat 20 saat 1.20
Portekiz 30 saat 30 saat 1
Turkiye 20 saat 63 saat 0.3

4. 2. 3. Surucu Kursu Egitmen profili

Suract kurslarinda egitim personelinin  gérevlendiriimesinde enaz yuksekokul
mezunu olmak Uzere asagidaki kriterler aranmaktadir.
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Onemli konularin basinda olan ilk yardim dersi egitmenligi igin, “Illk Yardim Egitmeni
Sertifikas1” sahibi olmak, bunun yaninda trafik ve c¢evre dersi i¢cin en az ug yillik
surlic belgesi sahibi olmak, Universitelerin trafik ve gevre bilgisi ile ilgili alanlarindan
mezun olmak,

a) Arac teknigi dersi icin;
Universitelerin otomotiv boliimleri lisans veya 6n lisans mezunu olmak,
Bakanlik veya milli egitim mudurliiklerince verilmis “Arag Teknigi Ogreticiligi

Belgesi” veya “Direksiyon Egitimi Ogreticiligi Belgesi” sahibi olmak,

b) Direksiyon egitimi dersi igin;

Yuksekokul mezunu ve o6greticilik yapacagi siniftan en az g yillik sdrtcu belgesi
sahibi olmak kosuluyla Bakanlik veya Milli egitim mudurlUklerince veriimig
“Direksiyon Egitimi Ogreticiligi Sertifikasi’na sahip bulunmak[24].

Bu baglamda, Turkiye'’de AB normunda organize edilecek trafik egitim ve test
merkezlerine ivedilikle ihtiyag vardir. Ulke genelinde tiim ehliyet sahibi siriciilere
yonelik yapilacak yeniden degerlendirme testleri, striculige haiz ehliyet sahiplerini
belirlenmesine yardimci olacaktir. Bu merkezlerde alinacak egitimler ve yapilacak
testler ile trafik kazalari azalacagi gibi, aktluel ara¢ teknolojisine uygun arag surusu
sayesinde, Ulke genelinde yakit tasarrufu da saglanacaktir.

4. 2. 4. Ehliyet de ilk adim Stajyerlik Uygulamasi

Resmi Gazetede 2015 de vyayinlanan ve Turkiye ‘de 2016 yilindan itibaren
uygulanmaya baslayacak Stajyer surucu uygulamasi 2 yil sure ile gecerli olacak.
Daha sonra stajyer slruci Trafik tescile miracat edip stajyer ehliyetini normal
ehliyete cevirebilecek. Ancak bu siniftaki strdctunun iki Yillik sitre iginde bes kez
kirmizi 1sik kuralini ihlal etmemesi, bes kez hiz sinirlarini agsmamasi ve her ne
derecede olursa olsun alkolli ve uyusturucu madde alarak ara¢ kullanmamasi, asli
kusurlu olarak 6lumlu veya yaralanmal trafik kazasina neden olup, 75 ceza puanini
doldurmamasi gerekmektedir. Stajyer surtcu belgesi iptal edilip tekrar almak isteyen
suruculer igin, psikiyatri uzmani tarafindan muayene edilerek olumlu rapor almalari
gerekecek.
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4. 3. Kurulmasi onerilen Trafik Akademileri

Projenin oncelikli hedef kitlesi, sehir i¢i yolcu tasiyan suruculer, Ticari arag suruculeri
ve Taksi suruculeri olacaktir. Ana hedef; sayilari 10 milyonu bulan kamyon, otobuUs,
taksi ve diger ticari ara¢ suruculeri ile yine sayilari 9 milyonu bulan otomobil stricusu
ile ehliyet almig ancak arac kullanmayan 6 milyon ehliyet sahibini egitmek ve
bilinclendirmektir.

4. 3. 1. Trafik Akademilerinde amaclanan hedefler

-Trafik kazalarini azaltmak,
-AB normlarinda surtcu sertifikalandirmasi yapmak,

-Ticari arag kullanan surtculere ait her tirlU istatistiki bilgiyi toplayabilecek bir dizen
olusturarak bireysel ve ticari ara¢ kullanici istatistiklerini olusturmak (bu sayi
Tuarkiye‘de halen resmi merciler tarafindan bilinmemektedir).

Akademinin baslangictaki hedef kitlesi; Okul ve Personel servis suruculeri, Taksi
suruculeri, Dolmus ve Minibus surtcileri, Halk Otoblisleri strlculeri, Kamu’ya ait
aracla yolcu tasiyan surlculer, Sehirlerarasi Yolcu tasiyan sdrtcller, Turizm
Sektoriinde hizmet veren surlculigu meslek olarak yapan surlculer olarak
siralanabilmektedir. Siriicileri is giivenligi kapsaminda degerlenirilecegdi, ik etap
kategoride bu nevii ticari arag kullanan surtculer segilecektir.

4. 3. 2. Akademinin Sektorel Faydalari

Oncelikli faydanin somut gostergesinin, projenin hayata gegmesi ile maddi ve dluimli
yaralanmali trafik kaza sayisinda fark edilebilir bir disUs ile agiga gikabilecegini ifade
edebiliriz. Tium kurulumlarin, kadronun ve tesislerin tamamlanmasi ile 2016 basinda
uygulamanin baslayacagi varsayilmistir. Uygulamanin istanbul ‘dan baslayarak
peyderpey diger Buyuksehirlerdeki kurulumlar ile devam etmesi dusunulmektedir.
Ek 1 de hazirlanan tablo vasitasiyla mevcut durum ile 2016-2019 yillari arasindaki
her yil olugan sayisal olugumlar takip edilecek ve uygulamanin verimi dlgulecektir[25].
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Gunumuzde cgevre kirliligine en ¢ok yol acan argimanlardan olan, otomobil benzeri
lastik tekerlekli araglarin meydana getirdigi karbon gazi salinimlarinin azaltilmasi ve
gittikce tukenen (yer alti kaynaklarindan dretilen) yakitin daha tasarruflu kullaniimasi
amaciyla, geligmis ulkelerde onumuzdeki yillarda ECO-Driving-Ekonomik Surus
Teknikleri- ile tim uUlke sdrtcllerinin tekraren testten geciriimesi gundemdedir.
Ekonomik surisin en onemli 6geleri; Periyodik bakim, klima kullanim, yakit alim
zamanlamasi(yazin serin saat dilimlerinde alinmalidir), yakit alim sekli (yakit deposu
kesinlikle tamamen doldurulmamalidir), Lastik basinglarinin teorik degerlerde
olmamasi, ara¢ surls teknigi, bagajda bulunan gereksiz ylkler, egzos performansi
olarak siralayabiliriz.

Yukarda siralanan bilgiler trafik akademisinin salt ehliyet vermekten ziyade, arag¢
suruslerinden kaynaklanan yakit ve yedek parca israf etkisine de son verecegi
gorunmektedir.

Projenin islerlik kazanmasi halinde trafikte can givenligi olusmasi, yasam kalitesinin
yukseltilmesi, yasanan kazalarin olusturdugu kentsel tahribatin dnlenmesi, egitimsiz
suruculerin kétu ara¢ kullanimlarindan kaynaklanan trafik sikisikliginin da ortadan
kalkmasi hedeflenmektedir.

Akademideki egitimin amaci, surticllere hizin énemli etkilerini gdstermenin yaninda
arac kullanirken kendi kabiliyetlerini, kullandiklari aracin teknik dinamik ve fiziksel
sinirlarini kesfetme imkani saglamaktadir.

Trafik Akademisi ile suruculerin ilk ehliyet aldiklari zamanda gérme ve test etme
imkani bulamadiklari testler ile sirls becerilerinin arttirimasi hedeflenmektedir.
Gunumuzde gelismis bati Ulkelerinde artik defansif stirls teknikleri olmazsa olmaz bir
egitim haline gelmistir. Turkiye’de bazi 6zel sektor tasima firmalari ile sirketlerin
kendi kurumsal kimlikleri c¢ercevesinde  suruculerine aldirdiklart egitim haric
birakilirsa, tasimacilik sektorinde bu nevii surus egitimi alan surtcu sayisi bir hayli
azdir. Ayrica bu Tez kapsaminda acgiklanan Trafik akademilerindeki  egitim
kapsaminda verilecek olan acil-yardim,psikoteknik, iletisim ve davranig egitimleri ise;
mevcut ehliyet sahibi sirucliler tarafindan  bilinmeyen, ve yol guvenligi
cercevesinde ¢ok faydali olacak konulardir.

28



4. 3. 3. Trafik Akademisinde Onerilen Egitim Metodu

Yol glvenligi agisindan surlculerin Trafik Akademisinde alacagi bilgi ve deneyimler
ile Trafik de karsilasabilecegi her turli emniyetsiz ve guvenliksiz ortam asgari
etkilienmeye dusurllecektir. Trafik akademilerinde olusturulan sanal sirls
simulasyonlari ile suruculer ve surlcu adaylari her turli guvenli suris egitimi
aldiklarindan dolayi, bunun ilerki yillardaki verimleri de Ek 1 de sunulan “Yapilacak
reformlar sonrasi verimlilik takip” tablosu ile takip edilebilecektir.

Ahlnacak egitimler ile Saruculer, Risk durumlarini zamaninda fark ederek basta
kendi emniyeti icin kaza olma ihtimaline kargi hizla refleks gosterebileceklerdir.

Yanisira surlculer, Trafik de emniyetli davranislar sergileyerek yolcu, yaya gibi
diger yol kullanicilarinin givenligini de dusunebilmelidirler. Tum bu ayrintilar ve
egitim konulari Trafik akademisinde 6grenilecek ve periyodik olarak tekrarlanacaktir.
Egitimler sonunda vites ve fren ile otomatik vites varyasyonlarina hakim olan
suruculer, ekonomik surus tekniklerini 6grenerek hem bireysel olarak hemde genel
olarak yakit tuketiminde 6nemli bir tasarrufu da saglayacaklardir[25].

4. 3. 4. Egitim Programi

1. Gun:Temel Bilgiler

A-Trafik bilgisi
B-Motorlu arag teknigi

2. Giin :Yangin ve ilkyardim

A-Yangin
B-ilk yardim
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ilk yardim, Toplum saghgi ve is saghgi ve giivenligi hususunda toplumun her alanda
bilgilendirilmesi ve uygulamalara katilinmasi gereken ¢ok 6nemli bir konudur.

Herhangibir yolda Trafik kazasi gergeklestiginde, dogru ve zamaninda yapilmayan
mudahaleleler sonucu Ozellikle agir yaralanmali vakalarda 6lum oranlari ¢ok
yuksektir. Alinacak profesyonel ilk yardim egitimi ile agir yaralanmali kazalarda 6lum
oranini azaltmak mumkuanddr. Genellikle 6lumlu kazalarin %10-15 ‘i ilk kismi ilk 5-10
dakika periyodunda, 9%50-60 hk kismi ise ilk 25-30 dakika periyodunda
gergeklesmektedir. Ik yardimda en énemli miidahale konu hakkinda egitim almis
kisiler tarafindan suni teneffls ve kalpe yapilan masaj hareketleridir.

Bu uygulamanin halk ve suirdculer tarafindan bilinmesinin ve egditiminin alinmasinin
kazalarda 6len birgok 6limin 6nlne gecgecegi toplum saghdlr uzmanlarinca ifade
edimektedir[12].

Resim -6- Trafik kazasi yerinde ilk yardim uzmanlarinca ilk miidahale
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3. Giin: Suriiculere psikolojik testler

A-Psikoteknik dlgimleme

B-Gulvenli sUraculuk egitimi,

Resim -7- Uzman ile egitim refleks testi

~

Resim -8- Simiilaté')rdé Psikoteknik ve refleks testi

4. Gun. Givenli Siiris egitimleri

A- Karayoluna ¢ikis dncesi alinacak dnlemler egitimi
B-Trafik kurallari
C-Durma ve izleme mesafeleri

D-YUklG arag kullanma
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E-Virajda arag surusg
F-Gece sartlarinda arag suris

G-Yagmurlu ve karli iklimlerde suruculuk yetileri

Resim -9- Skid Plate ler vasitasiyla otomobilde direksiyon hakimiyeti egitimi

5. Gun:Guvenli Surus Teknikleri ile Uygulamalar

Guvenli Surudculik kurs Programin amaglari; Bu program ile suruciiler;

a) Surus esnasinda kendisi ve disindaki tehlikeli pozisyonlari dnceden gorebilme
yeteneginin arttiriimasi,

b) Yol guvenligi hakkinda teknik surus ogretisi,

c) SurlUs esnasinda diger surutculerin durumunu kontrol etmek,

d) Arag¢ kullanmada heyecanlanmamak, kontrolli kaybetmemek,

e) Suratli karar verme yetilerini yikseltmek,

f) Gerideki ve ilerideki trafigi kontrol ederek tehlikeyi 6nceden sezinleme,
g) Dogru tahmin edememenin ne tur riskler olusturdugunu goézlemeleri,
h) Trafik de Stres, yorgunlugu azaltmak,ve asabi olmamayi 6grenmek,

1) Srtculik esnasinda kargilastigi risklere kargi ani karar verebilmek,

) Fren yapma teknikleri ve bunun aligkanhdinin edinilmesi,

k) Arag bakimlarinin guivenli surtculik bakimindan éneminin kavranilmasi,
) is glivenligi acisindan giinliik arag bakiminin éneminin anlasiimasi,

m) Yangin i¢in hangi dnlemler alinir, ilk anda hangi mudahalelerde bulunulur,
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n) Trafik kazalarinda ilk yardim nasil yapilir,Uygulamali ilk mudahale,
0) Virajlara girisde ara¢ devrilmelerine karsi surls teknikleri 6gretisi,

p) Sdrdcunin psikoteknik profilinin kazaya karsi tepkisi ve dlgimuanu

ogrenebilmektedirler.

Bu tekniklerin 6grenilmesi ile kaza yapma riski minimize edilmekte ve hem yakit
tuketimi hemde yedek parga asinmasi en aza indirgenmektedir. Dolayisyla ileri stirls
teknikleri ticari araglarda sirketlerin tasitlar ile ilgili maliyetlerini azaltmakta ve bireyler
icin de israf maliyetini dnlemektedir. Anilan egitim metodlari yillardir A. B. D ve
gelismis bati Ulkelerinde uygulanmistir. Egitimin ilk yatirnm maliyetleri bir middet
sonra hem can guvenligini saglamakta hemde tasarrufa neden oldugu gorilmektedir.

Resim -10- Skid plate ler ile kamyon da direksiyon hakimiyeti egitimi

Resim -11- Skid plate ler ile minibiis de direksiyon hakimiyeti egitimi
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Resim -12- Suni olarak olusturulan Kaygan yolda yol hakimiyeti testi

Trafik Akademilerine gecis surecinde mevcut surlicu kurslari uygulamasinda, ilkokul
mezunu bir adayla, Universite mezunu bir aday ayni dersleri, ayni sinifta ve ayni
kosullarda gérmektedir. Bu durum “6grenme ve 6gretme” sirecinde énemli bir engel
olusturmaktadir. Belirtilen olumsuzlugun onune gegebilmek icin, stricu adaylarinin
egitim durumlari kategorize edilerek, ilkokul mezunu adaylar icin farkli kosullar ve
daha uzun sureli dersler uygulanmalidir.

Surlcu adaylarinin egitildigi 6zel suricu kurslarinin mafredatinin giinin kosullarina
gore guncellenmesi gerekmektedir. Buna bagl olarak sinavlarda sorulan sorular da
guncellenerek, sinavdan gegcme sarti daha da zorlagtiriimalidir.

Mevcut Ozel suricl kurslarinin Tarkiye ‘deki sayisi 3.000 civarindadir. Aralarindaki
rekabet nedeniyle Ozellikle fiyat rekabetiyle musteri edinmeye c¢alismaktadirlar.
Gelirlerinin digmesine bagh olarak karliigi saglamak icin kaliteden taviz verdikleri
gozlenmektedir. Dusen kalite dogrudan surucu adaylarinin egitimine yansimakta ve
cogunlugu geng insanlar hem parasinin tam karsiligini almadan daha da kotusu yari
egitimli olarak trafige c¢ikarak hem kendisinin hem de etrafindakilerin can gtvenligini
tehlikeye atmaktadir. Bu nedenle 6zel surtcu kurslarinin denetimi de ayrica uzerinde
durulmasi gereken 6nemli konulardan biridir.
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4. 3. 5. Trafik Psikolojisi

Almanya da suruculere uygulanan Trafik psikolojik testi, Idiotentest (MPU) diye
bilinen, “Zeka testi’nden farkli bir uygulama olarak 6ne gikiyor. Ozel egitimli bir
psikolog ile 4 saat suren bir gérisme yapiliyor[21]. Bu kursun sonunda yine yarim
saatlik bir ara¢ kullanma testi ongoruluyor. Bu testlerden gegmeyen aday asla ehliyet
alamiyor. Almanya ‘da Trafik psikologlugu bir meslektir. Bu meslek sahipleri bir¢gok
blylkkent belediyesinde istihdam edilmektedirler. Siris esnasinda surlculerin
refleks ve farkindaliklari ¢cok 6nemsenmektedir. Kisinin psikolojik hal, tutum ve
davraniglar kaza yapma riski i¢in ok Gnemsenmektedir.

4. 4. Almanya-Turkiye Sirlici kursu mukayese

Asagidaki mukayese Her iki uUlkenin sUrlucu kursu mukayesesinde sinavi yapan
kurulusun Turkiye'de teorik sinavlarinin Milli Egitim Bakanliginca, direksiyon
sinavlarinin ise surtcl kursu egitimeni inisyatifinde yapilirken, Almanya’da ise herturli
testler TUV veya DEKRA tarafindan yapilmaktadir. Yine bu mukayese de en dnemli
fark direksiyon sinav yapilan yerlerdir. Turkiye’de sehiricinde ve tehlikenin yogun
oldugu, her turli trafigin(kamyon ve otobusler) oldugu tek seritli yollarda aday
suruculere test yapilmasidir (Resim 3), Almanya’da sehiricindeki testlerde emniyet
tedbirleri alinarak sudruculer trafige ¢ikariimaktadir. Yanisira sehirigi testlerin yaninda
tum dlnyada kazalarin yogun olarak yasandigi sehirlerarasi ve otoyollarda da
surtcundn once egitimi ve sonra testleri yapilmaktadir. Yine Tarkiye ‘de surus testleri
gunduz yapilirken, Almanya’da surtcunun gece surugleri esnasindaki refleksleri ve
yetenekleri de test edilmektedir.
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Tablo -12- Almanya-Tiirkiye siiriicii kurslari mukayese

SINAV SEKLI |TEORIK +DIREKSIYON TEORIK +DIREKSIYON
SINAVI TEORIK(MILLI EGITIM - ”
YAPAN BAKANLIGI)+DIREKSIYON(OZEL LB\QG’EU%EKRA OZEL
KURULUS | SURUCU KURSU)

SINAV HAKKI |4 3

DIREKSIYON | sUSI-12 SAAT, TICARI 24  |HUSUSI-12 SAAT, TICARI
KURS SAAT 12 SAAT
MECBURIYETI

DIREKSIYON — SEHIRICI,SEHIRLERARASI
SINAV SEHIRICI SRS

YAPILAN YER

DIREKSIYON

SINAV . .

AN GUNDUZ GUNDUZ VE GECE
ZAMAN

SURUCU 3.450 ADET SURUCU KURSU- |50 ADET SURUCU
KURS SAVISI |40 BIN EGITMEN KURSU-1000 EGITMEN
EGITMEN VE ]

KURS SAHIBI |ILKOGRETIM UNIVERSITE

EGITIM

YAS 18 22
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5-SONUG VE ONERILER

Avrupa Parlamentosu 2000 yilinda yaptigl deklerasyonda; “Avrupa’daki yollarda tek
bir 6lim bile mazur gdsterilemez; dolayisiyla, uzun erimli hedef Avrupa yurttasi
kimsenin yollarda 6lmemesini ve yaralanmamasini saglamaktir’[26].

Benzer bigcimde, Ulastirma ve Yol Glvenligi Bakanlarinin 23-24 Ekim 2003 tarihinde
Verona’daki Konferansinda da su agiklama yapilmistir:

“Yollarda ¢ok fazla insanin 6lip yaralanmasi ¢ok ylksek bir bedeldir ve durum bdyle
olunca bu dertten kurtulmak siyasal gindemde birinci oncelige sahiptir’[27].

J
L/ o

Yol Guvenligi icin Eylem On Yili <«

= Mart 2010 tarihinde bir BM
karariyla cagrida bulunuldu

= 2011-2020 doénemini kapsiyor
= 11 Mayis 2011’de baslatiidi

- 5 ayakli bir eylem plani
desteklenmekte

Giavenli
yollar ve
~ hareketlilik

World HOS
Organization

Sekil - 2- DSO tarafindan yayinlanan, Trafik kazalarini dnlemede 10 yillik eylem Plani(28)

Birlegsmis Milletler 2030 itibariyle eldeki verilerin ikiye katlanacagini , bir hastalik gibi
salginlagan bu kuresel 6lim/yaralanmalara kargi, 2020'ye dek trafikte 6lumleri dinya
capinda stabilize etmek ve azaltmak amaciyla "Yol Guvenligi icin On Yillik Eylem
Plani'ni (Decade of Action for Road Safety/2011 - 2020) baslatmistir. Uzmanlar bu
hedefin gerceklestiriimesiyle 5 milyon kadar hayatin kurtarilacagina, 50 milyon agir
yaralanmanin onune gegcilecegine inanmaktadir[28].
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Avrupa Toplulugu'nun 15 Ulkesinde; trafik kazalarindan dolayi yilda toplam 45. 000
kisi 6lmekte ve 1. 6 milyon kisi yaralanmaktadir. Yas grubu 15-24 de olan insanlar
kazalarda en fazla zarar goren yas grubu olmaktadir. Yayalar, bisiklete ve
motorsiklete binenlerin de trafik kazalarinda fazla zarar goérenler arasinda oldugu
gorulmektedir. En son rakamlara gore; 80 Avrupali'dan biri trafik kazasi neticesinde
Olmekte (Yasamasi gereken sureden ortalama 40 yil daha az yasamakta) ve 3
Avrupali'dan biri de hayati boyunca en az bir defa yaralanmaktadir[29].

Son bes yil (2010-2015) Avrupa komisyonu tarafindan yapilan tahmini hesaplara
gbre, Avrupa Toplulugu Ulkelerinde trafik kazalarinin yillik maliyeti 45 milyar Euro
dur. Bu rakamlar degerlendirildiginde, 6lu sayisinin bir azaltilmasinda toplum igin bir
milyon Euro kazanilacaktir. Avrupa Komisyonu Ust dlzey yetkilisi olan, Avrupa
Toplulugu Trafik Guvenligi Haberleri Dergisinde AB Ulastirma Bolumu yetkilisi
KINNOCK, 1 milyon Euro kuralinin trafik givenligini saglamada Avrupa
Toplulugu'nun yeni yaklasiminin hareket noktasi oldugunu ifade etmektedir.
KINNOCK "2001 yilina kadar topluluk Ulkelerinde mevcut toplam 6llU sayisinda 18.
000 kisi azaltmak"hedefimizdir demektedir[30].

Tlrkiye'’de de bu nevii hedeflerin Ulke sartlarinda ve konuya ayrilacak butgeler
cercevesinde degerlendirilerek hedefler konmasinin, kazalarin azaltilmasinda énemli
adimlar olacagi dustunulmektedir.

5. 1. Sonug

Turkiye karayollarindaki araclarin 18.6 milyon adedinin 9.7 milyon adedi g¢esitli Ticari
araglardan olusmaktadir. Ticari araclar bir ig karsiligi hizmet yapmaktadirlar.Bu
araclari kullanan surlUculer mesleki olarak bu isi yapmaktadirlar.Yasanan kazalarin
Trafik de isguvenligi olarak degerlendiriimesi gerekmektigi anlasiimaktadir. Turkiye
karayollarinda kaza yerindeki tespitlere goére her yil 3500 kisinin ,kaza sonrasi agir
yaralananlarin katilmasi ile bu sayinin 5.000 kisiye ¢iktigi tahmin edilmektedir.

ILO ‘nun 1981 yilinda kabul ettigi 155 sayili s6zlesme is guvenligine Uye Ulkelerin
izleyecekleri ana politikalar belirlemektedir. Sézlesmeye gore uUye Ulkeler igin
yuritima esnasinda Olen ve yararlanan Kisi sayisini en aza indirmekle mukelleftirler.
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Uye (ilkeler (ILO sdzlesmelerini imzalayan)her tirlii calisma ortamindaki glivenlik ve
is saghgini mevzuatin icerigindeki sartlar cergevesinde uygulama ve izlemekle
mukelleftirler [34]. Yine bu kapsamda igverenlere birgok sorumluluklar ytklenerek her
tarld tedbiri almalari tavsiye edilmektedir.

Trafik kazalarina Is saghg ve givenligi kapsaminda bakilmasi ve buna gére tedbirler
alinmasi gerekmektedir.Yillarca alinan tedbirleri, kaza sayilar artarak ylkseldiginden
etkili olamadigi anlasiimaktadir.Bu toplumsal saglik probleminin parlementoda da
onemli bir konu olarak algilanmasi gerektigi gorulmektedir.

Avrupa Komisyonu yeni yaklasimiyla, trafik glvenliginde insan unsuruna anahtar
rolin verilmesini 6nermektedir. Bu nedenle Komisyon ¢ok unsurlu trafik gtivenliginin
klasik siniflandirmasindan (Ug¢ Kategori: Alt Yapi, Otomobil ve Ara¢ Kullananlar )
daha da ileri giderek, U¢ asamali bir Trafik Glvenligi yaklasimini énermektedir.
Asagidaki yaklasimlarin Turkiye ‘de de kabul gérmesi Trafik kazalarinin 6nlenmesinin
ilk adimidir.

1. Bilgilendirme: Amagc olarak bilgilerin toplanmasi ve dagitimini kapsamaktadir.
Bilgilendirme konulari; kaza istatistlikleri, yol guvenligi tedbirlerinin
uygulanmasi, Trafik glvenligi arastirmalari, uygulanmakta olan mevzuatin en
iyi uygulamalarini icermektedir.

2. Onleme:Trafik Kazalarinin  6nlenmesine  yonelik tedbirleri  gelistirip,
genigletiimesidir. Ornegin ehliyetin geri alinmasi, alkollii ara¢ kullananlarin
engellenmesi, trafik yogunlugunu azaltici tedbirlerin gelistiriimesidir.

Kaza Sonrasi Ortaya Cikan Zararlarin Azaltilmasi Ve Tibbi Tedavi : Baslica
tedbirler kaza aninda insanlarin korunmasina yoneliktir. Bu koruma, Emniyet kemeri
kullanim oraninin yukseltimesi, 6nden ve yandan c¢arpma hallerinde araglarin
dayanikli olmasi, ilkyardim ve kurtarma faaliyetlerinin ¢ok rahat yapilabilmesini de
ongoren, gelistiriimis altyapi dizayni suratli ve kaliteli saglik hizmeti verilmesini
icermektedir.
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Ulkemizde trafik kazalarini énlemede en ciddi problem bugiin yol glvenligi
Onlemlerine verilen dusuk  degerdir. CUnkl bu bizim sahip oldugumuz Kkarsi
onlemler bilincinin uygulanmasini engellemektedir. Halk tarafindan yuksek yol
guvenligi talebinin dusuk olmasina meydan verip diger anlamda araba Ureticilerinin
yerel otoritelerin ve politikacilarin yol guvenligine para harcamaktan kaginmalari buna
sebeptir. Bu ise Ozel sektorin rekabet anlaminda yol guvenligini kullanmasini
engeller. Netice olarak bu da guvenlik yaptirrmlarinin diguk uygulanmasina,
guvenlik ekipmanlarinin diguk kullanimina, yol trafiginde zayif sosyal kontrole olanak
vermektedir.

Farkli tlkelerin arastirma raporlarindan trafik kazalarinin %95 'inin insan hatalarindan
kaynaklandigi sonucuna ulagsiimaktadir. Bu ise, esasen yolu kullananlarin yapmis
oldudu hatalarin azaltilmasiyla, trafik yol guvenliginin geligtirilebilecegidir.  Bu
sebebten yol kullanicilari davranigi genis kapsamli olup, yol argiimandir ve karayolu
sebeke dizeninin saglanmasiyla temin edilebilir. Karayolunu kullananlarin yol
kullanma sekilleri, yolun yapilis sekline, ve yol donanimi ile ilintilidir. Bu ytzden yol
yapilmasindaki dizayn, insan hatalarini énlemek icin en énemli temel konulardan biri
olmaktadir.

Kazalara Ulkeyi yodnetenlerin pozitif bakis acisi ve Olimleri azaltmak hedefi ile
bakmak kazalari 6nlemenin ilk ve en énemli adimidir. Bunu temin etmek icin ve
Trafik de is guvenligi ve saghdi icin ; tum sdrlculere suris ve dikkat testleri
uygulanmali, tim surUculer Acil yardim ve iletisim egitimine sahip olmalidir31].

5. 2. Oneriler

Ulastirma Bakanligi nezdinde bir “Trafik Genel Mudurligad ” kurulmasi, var olan
uzmanlarin burada goérev almasi, reform hareketinin en dnemli girisimi olacaktir. Yine
suratle bir “Trafik Kiltiri” olusturuimasi, ilkdégretimde Trafik dersleri zorunlu ders
olarak okutulmasi, toplum bilincinin baglamasi yonunden olumlu girisimlerdir.
Kazalarin azaltilabilmesi icin, insanlari trafik konusunda bilinglendirmek ve egitmek
¢cokblyuk 6nem arzetmektedir.

Okul donemindeki Cocuklarin egitimi Trafik kazalarinin dnlenmesinde ailelerin
topyekun bilinglendirilmesinde ¢ok énemli bir yer tutmaktadir. Yil 1980 de Almanya’da
ADAC'In (Alman Birlesik Otomobilciler Kulubu) katkilariyla aileleri hedef alan bir
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bilgilendirme programi baslatiimistir. Ozellikle Anaokulu temaslariyla her yil yaklasik
200.000 aile ile irtibat kurulmustur. Bu Programin hedefi gunluk hayat ortaminda
ailelerin, gcocuklarin maruz kaldigi potansiyel tehlikeler konusunda bilgilendiriimesi ve
bu sayede c¢ocuklara oyun zamanlarinda daha guvenli alanlarin saglanmasi
hedeflenmistir.

Alman Birlesik Otomobilciler Klubunun Almanya ‘daki Trafik kalturd calismalari
benzeri girisimler Turkiye ‘de de gesitli sivil toplum kuruluslarn tarafindan 2000 i
yillardan itibaren organize edilmeye baslanmigtir.

“Trafikte Genclik Hareketinin’6zellikle ilkogretim ve ortadgretim ogrencilerine yonelik
olarak baslattigi ve bunlardan  6grenci aileleri igin  “okul servis surUculeri
bilgilendirme toplantilar”,”Trafik ~ Guvenligi ve ilkyardim egitimi toplantilar” ¢ok
onemli girisimler olarak goérunmektedir. Ulastirma Bakanlgi, Good Year Lastik Uretici
firmasi ve TUVTURK arag muayene istasyonlari kurulugu ile birlikte yapilan “Trafik de
Genglik Hareketi “etkinliklerinin halen devam etmesi, Trafik kultirinin o6grenciler
genelinde daha da yayginlasacagina yonelik umutlari arttirmaktadir.

Bu tur calismalarin suruculerin yogun ve daha c¢ok birarada bulunduklari Taksi
duraklarinda yayginlagtirimasi, yanisira sehir ana arterlerindeki billboardlar da,
sinema reklam spotlarinda yayinlanmasinin toplum bilinci agisindan ¢ok faydall
olaca@i dusunulmektedir. Anilan uygulamalarin 1960-1980 yillari arasinda Almanya
ve Iingiltere'de Devlet-STK isbirligi ile cok verimli bir sekilde uygulandig
gorulmektedir. Bu calismalarin semeresi heriki Ulkede ki ara¢ sahipliliginin yuksek
olmasina ragmen yol guvenligindeki basarili galismalari sonucu Trafik kazalarinda
arag bagina 0lU sayisinin 7 kisi  olmasindan gorulecektir. Bu oran Turkiye ‘de 22
kisidir[11].

Diger yandan 50 yil 6nce ehliyet almig slrlcu ehliyeti sahibi bireylerin surus
kabiliyetleri, refleksleri, yol farkindaliklari,yeni ara¢ teknolojileri hakkinda bilgileri,uyku
apnesi, goz katarakt,uzagr goérememe,ila¢ aligkanligi gibi hususlarda testlerden
geciriimeli ve yukardaki ozellikleri tasimayan surlculer 6nce egitim almal ve
egitimden gegcemeyenlerin surtcu lisanslari geri alinmalidir.
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Ticari ara¢ surUculerinin calistigi sirketler veya kendi araci ile hizmet verdigi
sirketlerde kasko ve zorunlu trafik sigortasi yapilirken,bunlardan kazaya karismig
olanlar ve alkol alma ,kurallara uymama gibi cezalar almis olanlar sirketler tarafindan
sorgulanmasi kural haline getirilmelidir..Kazaya karismis veya ceza puani yuksek
suruculerin kullandigi, sirket araglarina uygulanacak poligelerin, sigorta primlerinin
yuksek olmasi sebebiyle bu nevii suruculere istihdam zorlugu yaratimal ve bu
uygulama kuralallara uymama konusunda caydiricilik yaratabilmelidir.

Trafik de yol ve surtuclu guvenliginin saglanmasinda baglica tedbir alinmasi gereken
unsurlari siraladigimizda, en 6nemli konulari asagidaki gibi siralamak mumkundur.
Bu unsurlarin verimli olmasi igin basta hukumet ve ilgili bakanlklarin yatirimlar ve
egitim icin mizakere edilmis butceler ayirmalari gerekmektedir.

5. 2. 1. Kazalari dnlemek i¢in yapilmasi gereken temel unsurlar

e Sehirlerarasi Trafik Guvenligi (Altyapi)

e Sehir i¢i Trafik Glivenligi (Altyapi)

e Okullar da Yol Guvenligi Egitimi

e Sdurucu Egitimi

e lleri Derece Siiriicii Egitimi

e Yol Guvenlik Bilgisi

e Guvenlik Kurallari Yaptinmi (Hiz, Alkol, Emniyet Kemeri)

e Yaralanmasi MUmkin Yol Kullanicilarinin Gavenligi. (Cocuklar, Yaslilar,
Yayalar Ve Iki tekerlekli Ara¢ Kullananlar. )

e Profesyonel Siricller igin Yol Glvenligi

e Firmalarda Yol Guvenligi

e Acil Servisler,ilk yardim hizmetleri

5. 2. 2. Trafik Muhendisligi 6grenimi

Tuarkiye iginde Trafik konusunda uzmanlasmak kamu kurumllarinda calismakdan
gecmektedir. Zira mevcut Universitelerimizde 4 yil boyunca Trafik mihendisligi egitimi
verilimemektedir. Daha ¢ok insaat fakiiltelerinin son siniflarinda yapilan branslasma
veya uzmanlasma sonunda, Trafik veya ulastirma boéliminden mezuniyet
olabilmektedir. Universitelerde Trafik Mihendisligi ve Ulagtirma Mihendisligi benzeri
bolumlerin agilmasi ve mezun olanlarin yuksek lisan ve Doktora caligmalari igin
Almanya ve ABD’ye Devlet destegi ile gonderiimeleri onemli gorulmektedir. Bu
okullardan mezun olan lisans ve Ustu mezun 6grenciler, mutlaka kendi mesleklerinde
calisma hayatini strdurecek 6zendirici ve tesvik edici programlara dahil edilmelidirler.
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5. 2. 3. Trafik de is Glivenligi gelisimi cercevesinde dneriler ana dncelikler

Tim gelismis Ulkeleri inceledigimizde yukaridaki konular (izerinde oldukca dnemli
butceler ayirdiklarini gérmemiz mumkuanddr.

Bunun igin ¢esitli kampanyalarin yapilmasi kazalari 6nlemede ¢ok onemli etki
yaratmaktadir. Fransa da 2000 yilinda uygulanan simdi "Safety First", "Herseyden
Once Giivenlik" olarak bilinen yeni bir yol giivenligi stratejisi baslatilarak, alkol
kontroll ve hiz denetimine agirlik verilmistir. Bu konu yogun sekilde televizyon ve
diger medya tarafindan desteklenmis ve strateji uygulamaya baslandigindan beri,
Trafik Kazasi neticesinde Odlenler yillik yaklasik % 50 agir yaralanmalarda %40
oraninda azaltilmistir[19] Her tarafta gorulebilen "Sarhos Otobusler"afisleri alkol testi
icin, gizli kamera teknolojisi de hiz kontrolleri operasyonlari icgin belirleyici rol

oynamistir.

Tablo -13- Trafikde is glivenligi i¢in ana dncelikler[32]

Yol  Guvenligi
.Ogretim

Egitimi  ve

Trafik de disiplinli davranisi, ve glvenli ve érnek
suruculigu olusturmak igin

Yol Guvenligi Bilinci

Toplumun Trafik guvenligi  konusundaki

duyarlihgini yikseltmek

izleme ve Kontrol

Surdculerin yol guvenligi hakkinda daha disiplinli
hareketler icinde olmalari igin, izlendiklerini
hissettirmek, elektronik izleme sistemleri tesis
etmek

Arac Guvenligi

Tasgitlarin guvenlik teknolojilerinin gelistiriimesi

Altyapi ve Trafik Yonetimi

Daha guvenli yollar ve trafik igin

Ulasimda is¢i Yol Guvenligi

Yaya, Yolcu ve Tasinan yukler icin emniyetli
ulasim

arastirma ve inceleme

Magdurlar — ve yakinlarina Trafik kazalari magdurlarina destek olmak
destek
Yol guvenligi konusunda | Trafik GUvenligi icin kurum ve kuruluslarla birlikte

calismak

Sivil toplumunun katkisi

Her tdr Sivil Toplum kuruluslarindan destek
almak
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Almanya/Hamburg Merkez Trafik Dairesi Bagkani Helmut Kahn ‘in 2002 yilinda DBR
(Deutsche Bahn Road) yol guvenligi sivil toplum kurulusu dergisine verdigi demecte,
son yirmi yilda Almanya’daki trafik kazalarinin verdigi zararlarin azalis nedeni olarak
polisce alinan tedbirlerle birlikte,

e Otoyol yapiminin yayginlastiriimasi

e Agir yaralanmayi onleyecek sekilde arag dizayni

e % 95 oraninda emniyet kemeri takmanin yayginlastiriimasi

e Karayolu Gulvenligi konusunda 20 yildan fazla bilgilendirici ve yonlendirici
faaliyetlerin yapilmasi ve Almanya genelinde helikopter - ambulans kurtarma
sistemi ve ilk - acil yardim hizmetindeki gelismelerin etkinligini ifade
etmektedir[19].

Guvenligin saglanmasi icin, kurallara uyumu saglamanin énemli bir unsuru egitimdir.
Egitiimis insan toplum kurallarina uyan insandir. Trafik egitiminde surlculerde
beklenilen yonde deger tutum ve davranis degisikliginin saglanmasi ve suruculere
yeni bir bakis anlayis ve uygun ahlaki degerler kazandiriimasi i¢in programlarin da
yenilenmesi kaginilmazdir. Trafik sorununa ¢ézim getiriimesi demek insan unsuruna
yatirnm yapilmasi demektir. TUm suruculer ¢ok kapsaml yazili-s6zlu ve uygulamal
trafik sinavindan gecirilerek yetersiz gorulenlerin ehliyetleri alinarak kendilerinin
yeniden surlcu kursuna baslayarak, ehliyet almalari ve bunun bir toplumsal hareket
olarak baglatiimasi saglanmalidir.

Yol guvenliginin ana unsuru, trafik sistemini daha az tehlikeli hale getirmek, sistemin
bir butlin olarak ele alinmasini, sistemi olugturan 6geler —arag, yol, yol kullanicisi ve
bunlarin igcinde bulundugu fiziksel, sosyal ve ekonomik gevre— arasindaki etkilesimin
anlasilmasini ve mudahale edilecek yerlerin belirlenmesini gerektirir. Yol guvenligi
ortak sorumluluk gerektirmektedir. Dinya trafik sisteminde kaza riskinin azaltiimasi
bu ise kendini vermeyi ve hukimetler, endustri kollari, sivil toplum kuruluslari ve
uluslararasi kuruluglarin karar verme surecinde karsilikli bilgi aligverigini gerektirir.
Ayni zamanda yol muhendisligi, motorlu ara¢ tasarimi, kanun uygulayicilar, saglik
calisanlari, dernek Uyeleri gibi farkh disiplinlerde c¢alisan kisilerin de katilimini
gerektirir.[33] Yakin bir zamanda is saghg ve giivenligi alaninda olusan ILO
sbzlesmeleri paralelinde, Trafik de yol ve surlcu guvenligine yonelik s6zlesmelerinde
hazirlanmasi guindemdedir. Turkiye ‘nin toplum, sivil toplum kuruluslari ve parlemento
ile birlikte bu girisimlere onculuk etmesi, is kazalarindaki bozuk imaji degistirecek bir
girisim olacaktir.
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ABSTRACT

The owner of the very first driver’s license in the world is the German citizen, Karl
Benz who is regarded as the inventor of or today’s automobiles. Due to noise and
the disturbance of his invention Motorwagen made, the citizens of Mannheim
complained about Benz. Whereupon, Benz obtained a permit, from the authorized
administrations, to use his automobile in public places (first driver’s license was made
mandatory in Prussia in 1903).

If we were to think that the driver licenses are being issued in Turkey since the
1920s, there have not been any tests applied in nearly 95 years, to the owners of the
license, related to their driving skills and their current health situations. Because
there aren’t any necessary data memory related to the health situation, information
level on new vehicle technologies, awareness skills in traffic and psychological profile
on many drivers in Turkish highways, it is impossible to make any scientific comment
on the profile of a common driver.

Carried out for many years, how wrongful the system issues the licenses can be
understood from the 5,000 annual deaths in traffic accidents. Even with the
construction of new roads, with the effects of the increasing amount of vehicles,
accidents involving death and injury still increase every year. There are hundreds of
driver classes in Turkey that aim to issue a license. The lack of traffic culture and the
lack of experience accumulation of these managers at the driving classes, and audits
and trainings not being within the international norms emerge as important problems
that trigger traffic accidents and affect occupational safety in traffic.

The road safety depends on what methods the society uses in order to manage their
transportation systems, land use, urban development and how they associate these
with general health and safety targets, and how they balance everything with the
economic, social and environmental requirements.

In conclusion, in order to prevent traffic accidents and provide traffic safety; first, the
licenses of all the commercial vehicle drivers, then the individual vehicle drivers and
all the professional drivers to be established Traffic Academy go through theoretical
and practical trainings and be evaluated again.

Key words:Traffic Academy, occupational safety in traffic, awareness in traffic,
driver licence
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OZET

Dunyadaki ilk surtcu belgesinin sahibi gunumuz otomobillerinin muciti olarak gorulen,
Alman vatandagi Karl Benz'dir. icat etmis oldugu Motorwagen'in gikarttigi giriilti ve
rahatsizlik yuzinden Mannheim vatandaslari Benz'den sikayet¢i olmus bunun
uzerine Benz, yetkili kurumlardan, kamu alanlarinda arabasini kullanabilmesine
olanak taniyan bir izin belgesi almistir. (ilk siiriicii belgesi Prusya da 1903 yilinda
zorunlu kihnmigtir).

Tarkiye’'de de ehliyetlerin 1920'li yillardan itibaren verildigini disundrsek, yaklasik 95
yila yakin bir suredir ehliyet sahiplerine surug yeteneklerinin ve sagliginin son
durumu hakkinda herhangi bir test uygulanmamistir. Bugun Turkiye karayollarinda
arag suren birgok surtcunun saglk durumu, yeni arag teknolojileri hakkinda bilgi
seviyesi, trafikteki farkindalik yetenekleri ve psikolojik profili hakkinda gerekli bilgi
hafizasi olusturulmadigindan dolayi, genel surtcu profili hakkinda herhangi bir
bilimsel yorum yapmak mumkun degildir.

Yillardir uygulanan ehliyetlerin verilis sisteminin yanlishgi, her yil trafik kazalarinda
Oolen 5. 000 kigsiden anlasiimaktadir. Yeni yollarin yapimina ragmen artan tasit
sayisinin da etkisiyle, her gecen yil 6lumlu ve yaralanmali kaza sayisi artmaktadir.
Turkiye’de ehliyet vermeye yonelik yuzlerce surucu kursu bulunmaktadir. Bu
kurslardaki yoneticilerin trafik kaltir ve deneyim birikimlerinin yetersizligi, denetimler
ile egitimin uluslar arasi normlarda olmayisi, trafik kazalarini tetikleyen ve trafik de is
guvenligini etkileyen énemli problem olarak onimuze ¢ikmaktadir.

Yol guvenligi, toplumlarin ulagim sistemlerini, arazi kullanimini ve kentsel gelisimi
yonetmede nasil bir yol sectiklerine, bunlarin genel saglik ve gtvenlik hedefleriyle
nasil iligkilendirildigine ve hepsinin ekonomik, sosyal ve gevresel gerekliliklerle nasil
dengelendigine baghdir.

Netice olarak, trafik kazalarinin dnlenmesi ve trafik glvenliginin saglanmasi igin,
Tarkiye ‘de baglangigta tum ticari ara¢ suruculerine, bilahare bireysel ara¢ suren
profesyonel ehliyetli tim surGctlerin ehliyetlerinin, kurulacak Trafik Akademilerinde
teorik ve pratik egitimlerden gecgerek yeniden degerlendiriimesi gerekmektedir.

Anahtar kelimeler:Trafik Akademisi, Trafikde is glivenligi, Trafik de farkindalik,sdrticii
ehliyeti
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EK-1-

Yapilacak reformlar sonrasi verimlilik 6lgme takip tablosu[35]

MEVCUT | FiiLi | FiiLi [FilLi |Degisim [Degisim |Degisim |Degisim

3 JILLIK EYLEM DURUM 2016 -12017 -12018 -12016 -
PLANI GOSTERGE 2016 2017 1201812019 2017 2018 2019 2019

Milyon kisi
1 bazinda 6lim

oranindaki

azalma

Toplam  6lUm

sayisindaki

azalma
2 Toplam  ciddi

yaralanma

sayisindaki

azalma

Her 100

yaralanmall
3 kazadaki 6lum

oranindaki

Azalma

Kaza sonucu
4 toplam  yarali

sayisindaki

azalma

Moped

kazalarinda 15-

20 yas

arasinda 6lim

sayisindaki

azalma

5 Motosiklet
kazalarinda 15-
20 yas
arasinda agir
yaralanan
sayisindaki
azalma

Ozel aracta
bulunan 18
yasindan kiguk
6 olan yolcularin
agir yaralanma
sayisindaki
azalma

18-34
yaslarinda trafik
kazasl sonucu
Olen 6zel arag
siuricusu

7 | sayisindaki
azalma

18-34
yaslarinda trafik
kazasi sonucu
agir yaralanan
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3 YILLIK
EYLEM PLANI
GOSTERGE

MEVCUT

DURUM
2016

FiiLi

2017

FiiLi

2018

FiiLi

2019

Degisim
2016
2017

Degisim
2017
2018

Degisim
2018
2019

Degisim
2016 -
2019

Kent icinde
olen 49 yas
Uzeri yayalarin
sayisindaki

Azalma

Kent icinde agir
yaralanan 49
yas Uzeri
yayalarin
sayisindaki
azalma

Yazin (Temmuz
ve Agustos)
olan toplam
Oluim
sayisindaki
azalma

Yazin (Temmuz
ve Agustos)
olan toplam
agir yarali
sayisindaki
azalma

10

Hafta sonu
olimlerindeki
sayinin
azalmasi

Hafta sonu agir
yaralanmalarin
sayisinin
azalmasi

11

18-29 yaglari
arasinda hafta
sonundaki
kazalarda
olen
sayisindaki
azalma

11

29-40 yagslari
arasinda hafta
sonundaki
kazalarda olen
sayisindaki
azalma

11

40-49 yaslari
arasinda hafta
sonundaki
kazalarda olen
sayisindaki
azalma
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3

YILLIK

EYLEM

PLANI GOSTERGE

MEVCUT

DURUM
2016

FiiLi

2017

FiiLi

2018

FiiLi

2019

Degisim
2016
2017

Degisim
2017
2018

Degisim
2018
2019

Degisim
2016 -
2019

12

Arag filosunun
yas
ortalamasindaki
azalma (<10 yil)

13

Kent icinde
yaralanmali
kaza yapan
moped
sayisindaki
azalma

Yol kusurlari
(sinyal hatalari,
yol galismalari
vb.) sonucunda
olusan kaza
sayisindaki
azalma

14

Kent icinde
yaralanmal
kaza yapan
motoikler
saysindaki
azalma

15

Yaralanmal
kaza yapan agir
tasit sayisindaki
azalma

16

Hiz sinirini asan
surtculerin
kontrolli
sirdctlere
oranindaki
azalma

17

Arag
surdculerinin
%20'sini
kapsayacak
sekilde yapilan
alkol muayenesi
sayisindaki artis
(milyon)

18

Kandaki alkol
orani >0. 3 gr/l
olan o6lin
oranindaki
Azalma
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3

YILLIK EYLEM

PLANI GOSTERGE

MEVCUT

DURUM
2016

FiiLi

2017

FiiLi

2018

FiiLi

2019

Degisim
2016
2017

Degisim
2017
2018

Degisim
2018 -
2019

Degisim
2016 -
2019

19

Arag filosunun
yas
ortalamasindaki
azalma (<10 yil)

Kent icinde arka
emniyet kemeri
kullanimindaki
artis

Sehirlerarasinda
arka emniyet
kemeri
kullanimindaki
Artig

20

Kent icinde
moped
siuriculerinde
kask
kullanimindaki
Artis

21

Otoban
kazalarinda 6lim
sayisinda
azalma

Otoyol
kazalarinda agir
yarali
sayisindaki
azalma

Geleneksel
yollarda
gerceklesen
kazalardaki 61U
sayisindaki
azalma

Geleneksel
yollarda
gerceklesen
kazalardaki agir
yarali
sayisindaki
azalma

22

Yoldan ¢ikma
sonucu meydana
gelen kaza
sayisindaki
Azalma
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IBB’ de isin Tanimi : istanbul’ da 500 adet kavsagin Trafik sinyalizasyon sistem ve
bilgisayar kontrollli kavsak kontrol sistemlerini kurulumu,

500 adet kavsagin ingaat geometrik dizenleme projelendiriimesi ve sahada uygulanmasi,

iITU-UYG-AR MERKEZI-SIEMENS-IBB konsorsiyomu komite (iyesi

Tez konusu kapsaminda konusmaci olarak katildigim, konferans ve sempozyumlar ;

1-istanbul Ticaret Universitesi —istanbul siriict kurslari konfedarasyonu, "Trafik kazalarinda
surucu egitiminin 6nemi”

2-Karayollari Genel MudurlGgu Yollar Tark Milli Komitesi Karayolu 2. Ulusal kongresi

3-Transist 2011 ve Transist 2014 IETT genel midirliigi 4. Toplu Ulasim araclari Ulasim
guvenligi uluslarasi sempozyumu, 7. Uluslararasi Ulagim teknolojileri sempozyumu ve fuari

UZMANLIKLAR

*Cevre ve Sehircilik Bakanhgi Yapi isleri proje ve uygulama denetgisi,
*Ulastirma Bakanh Ust dizey yonetici belgesi, UDY
*Is glivenligi Uzmani

*ITO Ulagim inhtisas komitesi Uye
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