ISTANBUL TEKNIK UNIiVERSITESI % FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU

TANKER TERMINALLERINDE EMNIYETLi OPERASYONUN
OPTIMiZASYONU

YUKSEK LiSANS TEZIi

Ali Cem KUZU

Deniz Ulastirma Miihendisligi Anabilim Dah

Deniz Ulastirma Miihendisligi Programm

MAYIS 2015






ISTANBUL TEKNIK UNIiVERSITESI % FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU

TANKER TERMINALLERINDE EMNIYETLi OPERASYONUN
OPTIMiZASYONU

YUKSEK LiSANS TEZIi

Ali Cem KUZU
(512121002)

Deniz Ulastirma Miihendisligi Anabilim Dah

Deniz Ulastirma Miihendisligi Programm

Tez Damismani: Do¢. Dr. Ozcan ARSLAN

MAYIS 2015






ITU, Fen Bilimleri Enstitiisii’niin 512121002 numaral1 Yiiksek Lisans Ogrencisi
Ali Cem KUZU, ilgili yonetmeliklerin belirledigi gerekli tiim sartlar1 yerine
getirdikten sonra hazirladigi “TANKER TERMINALLERINDE EMNIYETLI
OPERASYONUN OPTIMIZASYONU?” baslikli tezini asagida imzalar1 olan jiiri
Oniinde basari ile sunmustur.

Tez Danismani :

Jiiri Uyeleri :

Teslim Tarihi :
Savunma Tarihi :

Doc. Dr. Ozcan ARSLAN
Istanbul Teknik Universitesi

Prof. Dr. Ad1 SOYADI
Istanbul Teknik Universitesi

Prof. Dr. Ad1 SOYADI
Istanbul Teknik Universitesi

Prof. Dr. Ad1 SOYADI
Istanbul Teknik Universitesi

04 May1s 2015






Aileme,



Vi



ONSOZ

Diinya ¢apinda enerjiye olan talep her gecen giin artmaktadir. Ancak enerji kaynaklari
diinyanin baz1 bolgelerinde sinirli olarak bulunmaktadir. Enerji kaynaklarinin ihtiyag
sahibi iilkelere naklinde ise en ¢ok deniz yolu tasimaciligi kullanilmaktadir.
Giliniimiizde enerji kaynagi olarak kullanilan petrol ve petrol {iriinleri yanici, parlayici,
patlayicit ve insan sagligi acgisindan tehlike arz edebilecek enerji kaynaklaridir. Bu
ylizden taginmasi, depolanmasi ve yiikleme tahliyesi operasyonlarinda emniyet
tedbirlerinin harfiyen uygulanmasi gerekmektedir. Aksi takdirde operasyonlar
esnasinda felaketler meydana gelebilir.

Tankerler ve terminaller i¢in uluslararasi emniyet standartlari belirlenmistir. Ve diinya
capinda tankerlere ve terminallere uygulanmaktadir. Tankerlerin uymasi1 gereken
emniyet standartlar1 oldukca iyi durumda olup, denetlenmesi gemi biinyesinde, sirket
biinyesinde, liman otoriteleri biinyesinde, yiik sahibine ait bagimsiz sorvey kuruluslar
biinyesinde siki bir sekilde denetlenmektedir. Ancak terminallerin emniyet
standartlarinin denetlenmesinde eksikler oldugunu bu yilizdende tanker-terminal
operasyonlart esnasinda,ozellikle az gelismis iilkelerde, emniyet zaaflarinin oldugu
ortadadir. Amerika Birlesik Devletleri, Avrupa iilkeleri ve Japonya gibi {ilkeler kendi
tilkelerine tanker terminali insaa edecekleri zaman ¢evre ve insan hayati i¢in tanker
terminallerinden kaynaklanabilecek biitiin tehlikelere karst emniyet tedbirlerini goz
Oniline alarak insaasini tamamlayarak uluslararasi standartlara uygun sekilde bu
terminallerini isletmektedir. Yine bu terminallere girecek olan gemileri emniyet
acisindan siki bir denetimden gegirdikten sonra terminalde emniyetli operasyonu
garanti altina almaktadir.

Bu calismada, tanker terminallerinde emniyetli operasyonun optimizasyonunu
saglamak amaciyla gemilerin denetlenmesi gibi, terminallerinde denetlenmesini
saglayacak bir yontem iizerinde calisarak, tanker terminallerinin emniyetsiz oldugu
durumlarin tespit edilmesi ile emniyet yaptirimlarinin uygulanmasinin saglanmasi
hedeflenmektedir.

Mayis 2015 Ali Cem KUZU
Ogretim Gorevlisi
(Uzakyol 1. Zabiti)
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TANKER TERMINALLERINDE EMNIYETLi OPERASYON
OPTIMIiZASYONU SAGLANMASI

OZET

Tehlikeli yiik siifinda yer alan petrol ve petrol iirlinlerinin géz ardi edilemeyecek
kadar biiyiik bir miktari, kaynagindan ¢ikarildiktan sonra uygun bir terminale nakliye
edilmekte ve terminallerdende tankerler araciligi ile ihtiyag sahibi iilkelere deniz yolu
ile ulastirnllmaktadir. Tankerlerin tasidigi bu {irlinlerin, yanicilik, parlayicilik,
patlayicilik, zehirleyicilik gibi birgok tehlikeli 6zelliklerinin oldugu bilinmektedir. Bu
tehlikeler ile ise en fazla terminal operasyonlari sirasinda karsilagilmaktadir.

Petrol ve iirlinlerinin var olan tehlikelerini minimize etmek icin, tankerlerde bu
tiriinlerin emniyetli operasyonlar1 i¢in belirlenmis olan uluslararasi emniyet kurallari
oldugu gibi, tanker terminal operasyonlari i¢in de belirlenmis olan uluslararasi emniyet
kurallart mevcuttur. Ancak tankerlerin emniyeti uluslararas1 kurallara gore bir¢cok
kurum tarafindan siki bir sekilde denetlenirken, terminallerin emniyet denetlemesinde
aksakliklar mevcuttur. Ornegin, bir tankeri ve ¢alisanlarmi ele alirsak insaa
asamasindan itibaren bayrak devleti, liman devleti, yiikiinii tagiyacak oldugu sirketin
denet uzmanlari, sigorta sirketi, klass ve isletmesini yapan sirket i¢ denetlemeleri ile
stirekli denetlenerek uluslararasi emniyet kurallarina her zaman i¢in uygun durumda
bulundurulmasi saglanir. Tanker terminalleri icinde emniyet standartlar1 belirlenmistir
ve uygulamadadir. Ancak denetimi tankerlerde oldugu gibi siki degildir. Gelismis ve
emniyet farkindalig: yiiksek olan Abd, Ingiltere, Hollanda, Japonya gibi iilkeler kendi
tilkelerine kurulacak olan terminallerin insaa asamasindan baglamak tizere, isletilmesi
esnasinda da emniyet kurallarinin nizami sekilde uygulanmasini ve denetlenmesini
saglarken, az gelismis ve emniyet farkindaligi az olan Afrika iilkeleri, Karadeniz
ilkeleri gibi iilkeler, terminallerinde emniyetsiz operasyonlarla siklikla
karsilasilmaktadir.

Gemiler uluslararas1 sularda dolastig1 i¢cin ve emniyet farkindaligi yiiksek olan,
gelismis iilkelerin terminallerinde operasyon yaptigi i¢in ¢ok sik denetlenmekte ve
boylece emniyet standartlarini tasimasi saglanabilmektedir. Emniyet farkindalig
yiiksek olan iilkeler terminallerinde emniyet standartlarin1 saglarken terminalinde
operasyon yapacak olan gemilerin emniyetli durumunu denetlemektedir. Ancak kendi
emniyetlerini ilgilendirmedigi i¢in geminin daha once hangi terminalde nasil bir
operasyon yaptig1 sorgulanmamaktadir.

Gemi caliganlari, emniyetli terminallerde gilivenli operasyon yapabilirken, emniyet
aksakliklart mevcut olan terminallerde emniyetsiz durumlara maruz kalabilmektedir.
Bu durumun ortadan kaldirilmasi i¢in gemilerin ve ¢alisanlarinin denetlendigi gibi bir
denetleme sisteminin, terminaller iginde uygulanmasi mevcut aksaklik i¢in ¢dziim
olabilecektir.

Gemiler uluslararasi emniyet standartlarina sahip iken, terminallerinde diinya ¢apinda
uluslararast1 emniyet standartlarina ¢ikartilmasi1 gerekmektedir. Bu ¢alismada,
terminaller i¢in uluslararasi emniyet standartlarinin neler oldugundan bahsedildikten
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sonra OCIMF(Uluslararas1 Petrol Sirketleri Denizcilik Forumu) tarafindan, ‘’Deniz
Terminal Sistemi’” adi ile Ekim 2012°de faaliyete gegirilen ve diinya c¢apindaki
terminallerin yeterli emniyet standartlarina ulastirilmasi ve tanker ve terminalden
kaynaklanabilecek ¢evre kirliliginin Onlenmesini hedefleyen bilgi sisteminden
bahsedilmistir. Daha sonra, tanker - terminal operasyonlarinda gérev yapmakta olan
cesitli meslek gruplarindan insanlara yapilacak olan bir anket ¢aligmasi ile en ¢ok
rastlanan emniyet aksakliklar1 tespit edilip, terminallerin denetlenmesini saglayacak
bir yontem tizerinde ¢aligilarak, diinya ¢apinda tiim tanker terminallerinin, gemiler gibi
uluslararas1 emniyet standadartlarina kavusturulmasi hedeflenmektedir.
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SUMMARY

Demand for energy is increasing every day all around the world. Huge amount of
energy sources are transported from countries that have origins to demanding
countries. The most common method for this transportation is carried out via ships.
Most of energy sources are flammable, explosive and dangerous for health. That’s why
safety measures should be taken during transportation and loading-discharging
operations. Especially, tanker-termianal operations which may be fatal and cause a
disaster If safety measures don’t taken. For this reason, it is appropriate that attention
should be concentrated on the port facilities and the activities of ship and shore
employees involved in cargo operations.

Developed countries construct and manage safe terminals on their countries by
sizeable investments. And they inspect the tankers coming to their terminals properly,
so they minimize risk of dangerous goods that are transported via ships. On the other
hand, most of undeveloped countries which are origins of energy sources can’t
construct safe terminals and they can’t provide safe operations at their terminals due
to lack of education, lack of safety awareness and lack of investments and technologies
about safety. Countries like the US, Netherlands, England, Germany are unconcerned
about tanker-terminal operations of undeveloped countries. They take care of their own
demands about dangerous goods and their safe operations. In such a way that,
developed countries are aware of dangers of petroleum and chemical products. That’s
why they make provision for safety. They build safe tanker terminals with all safety
and technological equipments for their own countries. Well educated and qualifed
crew are employed at tanker terminals. Before a tanker arrives to their terminal, she is
inspected by safety inspector and accepted for operation at their terminal only if she
meets all safety standarts. On the other hand, ship owners generally think profitability
of a voyage and don’t care about safety of terminals that their ships have operations
at. For this reason, Ship owners may prefer undeveloped countries for loading
operations because cost of these ports are lower than others. The differences about
port costs derive from inadequate initial investment to the terminal and minimum
expense for management and safety.

In this study, internatioanl safety standarts for tankers and terminals are defined and
explained firstly. Then, Marine Terminal Information System that was established in
October 2011 by OCIMF( Oil Companies International Marine Forum) is defined and
explained. And then, the results of the questionnaire analyzed thoroughly by using
SPSS (Statistical Package for the Social Sciences) programme. At last, analyses and
suggestions are stated.

Marine Terminal Information System aims to enable safety standarts for tanker-
terminal operations all around the world. And also, aims to prevent marine pollution
by sea. Over the past 3 years, OCIMF has developed the MTIS system with the aim of
filling the gaps that exist in the international standards for terminals and also that
would complement the similar work already being done by OCIMF and its members
to improve ship safety and environmental protection. Specifically, the consolidated
system embraces Marine Terminal Particulars Questionnaire (MTPQ), Marine
Terminal Management and Self-Assessment (MTMSA) Marine Terminal Operator
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Competence & Training (MTOCT). The Marine Terminal Operator Competencies and
Training (MTOCT) aims to identify key competences and knowledge requirements,
together with appropriate verification processes, to help members develop or
commission their own terminal operator training programmes to ensure that personnel
working on the ship/shore interface have the required skills and competence. OCIMF
spent three years reviewing and updating OCIMF Marine Terminal Training and
Competence Assessment Guidelines and the Society of International Gas Tanker and
Terminal Operators (SIGTTO) Suggested Competence Standards, to create the
MTOCT manual and database. This allows a terminal operator to install the MTOCT
database and then fully customise it to meet their own requirements. Marine Terminal
Management and Self-Assessment (MTMSA) provides the best practice and key
performance indicators against which terminal operators can assess the effectiveness
of their management systems for berth operations and the ship to shore interface. With
a self-assessment culture at the heart of OCIMF’s approach, members can use the
MTMSA guide to develop their own internal review methodology. They can then use
the internal review results to continuously improve their safety and environmental
performance and to identify and share best practice around their terminal network.
Marine Terminal Particulars Questionnaire (MTPQ) aims to compile a comprehensive
database of relevant information for all of the world’s 3,500+ terminals from the
hardware available, to berth measurements and transfer rates.(Url-6)

For defining tanker-terminal operation safety defects, a questinnaire was applied to 50
participants whose professions are captain, chief officer, chief enginier, loading
master, port facility security officer and other realated employees that working at
tanker-terminals. The quastionnaire corporates ship-shore safety check list items and
terminal regions. Ship-shore safety check list cited from International Safety Guide for
Tanker and Terminals Code. Terminal Regions in all around of the world are
territorialised seven regions according to OCIMF Tanker Terminal Maps.

The first three questions of the questionnaire are definitive questions that incorporate
professions, profession experiences and type of tanker-terminals at which participants
work. The second part of the questionnaire comprises of 30 statements in likert scale.
The statements are cited from International Safety Guide of Tanker and Terminals. In
the last part of the questionnaire is prepared using again likert scale for determining
the safety level at seven terminal regions that are territorialised according to OCIMF
Tanker Terminals Maps. For the second part at 30 expression, evaluation is defined
as; "Strongly disagree = 1", "disagree = 2," "undecided = 3", "agree = 4" and "strongly
agree = 5". And the last part corporates an open ended question and safety conditions
at 7 terminal region by defining the safety levels as "absolutely unsafe = 1 ", " unsafe
=2","I'mnot sure =3 "' safe =4 ", " absolutely safe =5 '. The quastionnaire results
indicated that there are safety defects on tanker terminal operations. And also safety
conditions are variable according to terminal regions. The non-conformities that are
often encountered during terminal operations asked to the participants with the open
ended question. Answers given to this question are mostly similar. Answers viewed
bearing in the mind that professions and experiences. And the results are stated in the
conculision. When root cause analyze of safety defects on tanker terminals are carried
out according to the results of the questionnaire, it is determined that existing condions
of safety are at different level, at different terminal regions. There are lots of reasons
for this differance of safety level. Most of important reasons are difference of safety
awareness, differance of safety perception, difference of safety culture, difference of
priorities, difference educational level in different countries. In additon to this, it can
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be said that profession experience is an effective factor for safety and emergency
response at tanker-terminal operations. On the other hand, professional experience
may come up with casualization of the operations carried out by its cockiness.
Changing technological opportunities of tanker terminals come up with new
technological training requirements. That’s why, required trainings should be supplied
for employees by tanker terminal management. According to the results of the
questionnaire, the safest terminals are in the second terminal region that covers
Germany, Denmark, England, the Netherlands and Belgium, with the grades of
4,54(between safe and absolutely safe). When this region is examined, it is seen that
all of the countries at the region are developed countries.

Safety standards for the terminal are determined according to international rules, but
there are lots of shortcomings in the implementation of these standards to terminals.

If a system like ‘’Marine Terminal Information System’’that has database particulars
and safety defects of registered tanker terminals, is established, employees of tanker-
terminal and the other operation relevants will be able to report the safety defects and
will be able to access all informations and defects about the terminal. After reporting,
the terminal will be inspected according to defined safety standarts by an independent
surveyor. Surveyor will define the failures of terminal and inform responsibles about
the terminal failures. And then, If the terminal failures aren’t removed in a determined
period of time the terminal will be registered to a black list. And this black list will be
promulgated to the relevants by the authorities. As soon as the reported failures are
removed, the terminal will demand an inspection from authorities. If authority experts
whom the terminal responsibles demand, approve removal of failures and safety of
terminal the terminal will be able to carry on its normal operations and will be deleted
from the black list. When sanctions like black list and punishments are implemented
to the terminals that don’t meet safety standarts terminal responsibles try to ensure safe
operations at their terminals much more than before.

Safer tanker-terminal operations, cleaner seas, more trained employees, more livable
environment are on the mind and with this study, tanker terminals are aimed to enable
safety standarts for tanker-terminal operations all around the world.
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1. GIRIS

Bu caligmada, tanker terminallerinde yapilan emniyetsiz ve tehlikeli operasyonlar
irdelenerek, yapilan bir anket c¢alismasi ile emniyetsiz durumlar ve emniyet
aksakliklar1 kok sebepleri tespit edilmeye ¢alisilip, tanker terminallerinde yapilan
emniyetsiz  operasyonlarin  ortadan kaldirilmasi i¢in neler yapilabilecegi

arastirilmaktadir.

1.1 Tezin Amaci

Bu calisma, tanker terminallerinde goriilen emniyet aksakliklarinin giderilmesini ve
diinyadaki biitin tanker terminallerinin uluslararasi emniyet kurallarina gore
denetlenmesinin saglanarak, tanker terminallerinin tim diinyada optimum emniyet
standartlarina ulagtirilmasini hedeflemektedir. Emniyetli operasyonun saglanmasinin
yani sira, tanker-terminal operasyonlarindan kaynaklanabilecek deniz kirliliginin de

onlenmesi hedeflenmektedir.

1.2 Literatiir Arastirmasi

Bu konu daha ¢ok operasyonel bir konu oldugundan, yapilan aragtirmalarda birkag
makale disinda daha Once yapilmis olan herhangi bir akademik c¢alismaya
rastlanamamistir. Yapilmigs olan bu akademik c¢alismalar ise direkt iizerinde tez
calismas1 yapilan akademik c¢alismalar olmayip, tez konusunu ilgilendiren
caligmalardir. Bu ¢alismada konu ile ilgili yayinlanmig olan raporlara, organizasyon
calismalarina ve standartlarin belirtildigi referans kaynaklara ulasilmis ve ¢alisma

sirasinda bu kaynaklardan yararlanilmistir.

1.3 Hipotez

Diinya c¢apinda tanker terminalleri incelendiginde, operasyonel emniyet
uygunsuzluklarina rastlanmaktadir. Kendim tankerde ¢alismis bir zabit olarak, tanker-

terminal operasyonlarinda defalarca emniyetsiz durumlarla kargilagtim.
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Bu konu ile ilgili olarak arastirma yapildiginda terminaller i¢in fiziki olarak ve
operasyonel olarak emniyet standartlarinin belirlenmis oldugu sonucuna ulasilabilir.
Ancak terminallerin bu standartlara uygunlugunu takip edecek ve denetleyecek,
emniyet standartlar1 agisindan terminallere yaptirimlar uygulayabilecek bir sistem
eksikligi, emniyet standartlarinin sadece gelismis iilkelerde degil tim diinyada
uygulanamamasina sebebiyet vermektedir. Diinyada uzun yillardir tanker-terminal
operasyonlar1 yapilmasina ragmen, yapilan bu ¢ok tehlikeli operasyonlar i¢in emniyet
uygulamalarinin  yetersiz olusu duruma gereken ehemmiyetin verilmedigini
gostermektedir.  Tanker-terminal  operasyonlarinda  emniyetsiz ~ durumlarin
sonuclarinin felaketlere sebebiyet verecegi bilinmesine ragmen heniiz oturmus
emniyet uygulama ve denetleme sistemi kurulamamustir. Uluslararst emniyet
standartlarinin  belirlenmis olmas1 emniyet aksakliklarinin giderilmesi igin
yetmemektedir. Bu standartlarin uygulamasini denetleyecek ulslararasi bir mekanizma
sarttir. Fazlasi ile ge¢ kalinmig olmasi ile birlikte OCIMF (Oil Companies International
Marine Forum) tarafindan MTIS (Deniz Terminalleri Bilgi Sistemi) adi ile kurulmus,
tanker terminallerin bilgilerini igeren ve tanker terminallerinde yasanilan emniyet
aksakliklarmin rapor edilebilecegi bir veri tabani olusturulmustur. ‘Terminal
Degerlendirme Raporu’ ile o terminalin o6zellikleri ve operasyon esnasinda
karsilasilmis olan emniyet aksakliklart MTIS (Deniz Terminalleri Bilgi Sistemi) veri
tabanina gonderilerek terminal degerlendirmeye alinmaktadir. MTIS (Deniz
Terminalleri Bilgi Sistemi) altinda, MTMSA (Deniz Terminali Emniyetli Y6netim
Sistemi) Eyliil 2012°de kurulmustur. Yine MTIS (Deniz Terminalleri Bilgi Sistemi)
altinda Kasim 2011°de kurulmus olan MTPQ (Deniz Terminal Bilgileri) veri tabani
sistemine kayitli 220 adet terminal bulunmaktadir. Mevcut olan bu sisteme, ya da bu
sisteme alternatif bir sisteme diinya ¢apindaki biitiin terminaller kaydedilerek, tanker-
terminal operasyonlarinda emniyet ve mevcut durum takip edilebilecektir. Bunun i¢in

heniiz 220 olan kayitli terminal sayisi, en st seviyeye ¢ikarilmalidir (Url-4).
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2. TANKER TERMINALLERINDE MEVCUT EMNIYET
UYGULAMALARI

2.1 Genel

Tezin bu bolimiinde emniyetli bir tanker terminalinin nasil olmasi gerektigi, kapasitesi
ve operasyon Oncesinde, operasyon esnasinda ve operasyon sonrasinda emniyetli bir
operasyonun tahsis edilmesi i¢in gereken bilgiler, belirlenmis emniyet standartlari,
tanimlamalar ve terminal tarafindan emniyetli bir operasyon i¢in yapilmasi gereken

islemler anlatilmaktadir.

2.2 Romorkorler

Tanker terminaline yanasacak gemilere hizmet verecek yeterli say1 ve kapasitede
romorkoér her zaman hazirda bulundurulmalidir Romorkérlerin tamami yangin

sondiirme donanimi ile donatilmis olmalidir. Gemi tonajina ve hava sartlarina gore

kullanilacak romorkor sayist degisiklik gosterir.(ICS, OCIMF&IAPH,2006)

2.3 Varis Oncesi Istenen Bilgiler

Terminal tarafindan geminin varisindan 6nce istenen bilgiler belirlenmistir. Gemi ad1
ve bayragi, tam boyu (LOA), dedveyt tonaji (DWT), gross tonu (GRT),varis
deplasman tonu, istenen saatlik yiikleme-tahliye miktari, manifold sayis1 ve dlgiileri,
manifoldun su seviyesinden yiiksekligi, gemideki balast / slop cins ve miktar1 ,sahile
balast / slop basmak i¢in istenen siire, varig draftlart (bas ve ki¢) ve trim, inert gaz
durumu, istenen yiik miktar1 veya gemideki yiikk miktar1 terminal tarafindan varis
oncesinde istenen bilgiler arasindadir (OCIMF,2011).

2.4 Terminal Personeli

Tanker terminallerinde ¢esitli gérevlerde calisan ¢oksayida personel yer almaktadir.
Bunlardan tanker-terminal operasyonu i¢in en 6nlemi olanlar1 terminal temsilcisi ve
terminalin yiikleme-tahliye sorumlusudur. Terminal temsilcisi, geminin terminal

kurallarina uydugundan emin olmak i¢in gemi terminalde iken geminin emniyet
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durumunu control eden personeldir. Terminal yiikleme-tahliye sorumlusu, geminin
ikinci kaptani ile yiikleme-tahliye operasyonunu planlayarak, bu operasyonun
emniyetli sekilde baslamasini, devamini, ve tamamlamasini saglar, ayn1 zamanda
gemi-sahil aras1 haberlesmenin devamliligini saglamalidir.

Terminal calisanlar1 24 saat vardiya sisteminde calisirlar. Vardiya degisimleri
sirasinda ve belirli periyotlarda liman yetkilileri gemiyi ziyaret ederek geminin liman

kurallarina uygunlugunu kontrol etmelidir (SIGTTO, 1996).
2.5 Cevre Bilgisi; Riizgar, Gel-Git, Akinti

Terminalin bulundugu yerde mevcut hakim riizgarlar hakkinda detayli bilgi,
mevsimlere gore hava ve denizin durumu, olusabilecek dalga boyu, akinti hiz1 iskelede
mevcut ortalama gel-git farki bilgileri belirlenmis olmali ve bu bilgiler gemiye
ulagtirtlmalidir. Limanin hangi kosullarda manevraya kapanacagi da belirlenmis
olmalidir. Goriis durumu, ve riizgar hizi bu konuda referans alinir (ICS,

OCIMF&IAPH, 2006).

2.6 Yiikleme / Bosaltma Tesisleri

Biitiin gemiler OCIMF ‘in tanker manifold ve ekipmanlar1 standartlarina uygun
manifold ve donanima sahip olmalidir. Gemi manifold, devreler ve manifold
desteklerinin gemi yapisina Ve sabit dizaynda olmasina dzellikle dikkat edilmelidir.
Manifold yiikleme kollarmin ebatlari, gemi—manifold arast minimum mesafe,
manifoldun oldugu yerdeki su derinligi, enine ve boyuna hareket mesafe araligi
standartlara uygun olmali ve rihtima yanastirilacak gemiler manifold ozellikleri

dikkate alinarak se¢ilmelidir (ICS, OCIMF&IAPH, 2006).
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2.7 Yanasma Kisitlamalan

Terminal rihtimina yanasacak gemiler i¢in termanilin manifold, boy, tonaj, draft,
derinlik gibi kisitlamalarin bilgileri belirtilmis olmalidir. Cizelge 2.1’de yanasma

kisitlamalari igin gereken bilgiler ile ilgili bir tablo mevcuttur.

Cizelge 2.1: Rihtim Bilgi Cizelgesi.

Istenilen Bilgiler

Yanasma Iskelesi
Su Derinligi (metre)
Maks. Draft (meter)

Maks. Boy (metre)

Min. Boy (metre)

Maks. Varis Deplasmani (Mton)
Maks.Manifold bolgesindeki puntel in deniz
seviyesinden yiiksekligi (metre)

Min DWT (ton)

Maks DWT (ton)

2.8 Terminal Rihtim Plan

Gemiler terminale giris yapmadan Once, yanasacak oldugu rihtim planlanmisg
olmalidir. Yanagilacak olan rihtima iskeledenmi, sancaktanmi yanasilacagi, rihtima
yanasmak i¢in romorkor gerekip gerekmeyecegi, gerekecek ise hangi kapasitede kag
tane romorkor gerekecegi ve romorkorlerin gemiye nereden ve ne sekilde kumanda
edecegi, yanasma manevrasinda hangi halatlarin kullanilacagi, rihtima verilecek olan
ilk halatin hangisi olacagi, geminin rithtima kag¢ halatla nasil baglanacag, yiikleme-
tahliye operasyonu i¢in rthtimdaki manifoldlardan hangisinin kullanilacagi, gemi
manifoldu ile terminal baglanti kollarinin ¢aplarinin uygunluk durumu gemi kaptani,
ikinci kaptan, terminal sorumlusu ve gemiyi yanastiracak olan kilavuz kaptan
tarafindan onceden istisare edilmelidir. Sekil 2.2°de goriilen, 6rnek bir terminal rihtim
planidir. Bu planda gemilerin rihtima yanasma vaziyetleri ve geminin, operasyonu
esnasinda emniyetli bir sekilde rihtima bagl kalabilmesi i¢in kullanilacak halatlar,
rthtimdaki babalar ve manifold baglantilar1 arasindaki mesafeler, rihtima yanasak
geminin tonaj sinirlamasi gibi bilgiler yer alir (Brown, Lawphongpanich, & Thurman,
1994).
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2.9 Acil Durum Cekme Telleri

Tim tankerler deniz tarafinda bas ve ki¢ omuzluklarda yeterli uzunlukta acil durum
cekme halati (¢elik yangin teli) bulundurmak zorundadir. Bu teller romorkorlerin
cekebilecegi yeterli saglamlikta ve iyi durumda olmalidir. Her yangin teli gemi
giivertesinde yeterli miktarda fazla birakilarak gemi babasina emniyetle baglanmis

olmalidir (“ISGOTT, 26.3.3 The Ship/Shore Safety Check-List” n.d.).

2.10 Vans Draftlar:

Varig draftlar1 rihtimda mevcut derinlige uygun olmalidir. Balastl gemiler, emniyetli
manevra i¢in MARPOL’de gosterildigi lizere yeterli draft ve pervanesi tamamen batik

durumda gelmek zorundadirlar (“marpol_annex i chapters 4-6.pdf,” n.d.).

2.11 Yanasma Talimati

Gemiler rihtim planinda belirlenmis sekilde baglanir. Gemi Kaptani, gemisinin
terminal baglama planina uygun olarak yeterli halat ile uygun sekilde baglandigindan
emin olamalidir. Istenmeyen hareketleri engelleyecek sekilde halatlarin gerginliginden
emin olmalidir. Otomatik virali irgatlarin otomatik konumda olmadigindan emin
olmalidir, ¢linkii bu tiir wrgatlar geminin iskeledeki pozisyonunu bozabilir. Gemi
baglamada kullanilacak olan halat tiirleri ¢elik ya da sentetik halat seklinde belirlenmis
olmalidir. Terminal acil durumda kalkis i¢in acil durum ayrilma kancalar1 ile

donatilmis olmalidir.

2.12 Vapour Emisyonu

Terminalde vapour emisyon sistemi olmasi, operasyondan dogacak hava kirliligini
onler. Her terminalde bulunmayan bu sistem, yiikleme operasyonunda atmosfere

verilecek olan yabanci gazlarin hava kirliligine neden olmasini 6nler ve tavsiye edilir.

2.13 Gemi/Sahil Gegisi ve Acil Durum Kagis1

Gemi / Sahil gegisi icin emniyetli sahil merdiveni biitiin iskelelerde mevcut olmalidir.
Acil durumlarda kagis i¢in geminin deniz tarafindaki borda iskelesi su seviyesinden

bir metre yukarida hazir tutulmalidir.
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2.14 Uyusturucu ve Alkol

Uyusturucu kullanmis veya alkollii bir kisinin gliverte ve iskelede bulunmasi veya
calismasi yasaktir. Tanker ve terminal personeli yasanabilecek olas1 bir acil duruma

kars1 hazir bulunmalidir.

2.15 Ulasim

Terminal iskeleden ana kapiya kadar ulasim saglamalidir. Gemi personelinin terminale

girisi ve terminalden ¢ikisi terminalin kontroliinde yapilmalidir.

2.16 Gemi / Sahil Emniyet Kontrol Listesi

Terminal yiikleme-tahliye sorumlusu tarafindan uluslararasi gemi/sahil emniyet
kontrol listesi gemi kaptanina verilmelidir. Terminal yiikkleme-tahliye sorumlusu ve
2 Kaptan listede belirtilen tiim maddeleri birlikte kontrol edip, karsilikli miizakereyi
saglandiktan sonra, gemi ve terminal operasyona hazir hali alabilir. Gemi/ sahil
emniyet kontrol listesindeki tiim emniyet maddelerinin gerekleri istisnasiz,
karsilanmalidir. . Yiik operasyonu, liste tamamlanip her iki taraf¢a imzalanmadan

baslatilmamalidir. (“ISGOTT, 26.3.3 The Ship/Shore Safety Check-List” n.d.)

2.17 Sahil Yangin Alarmm

Terminaldeki acil durum alarmi igin siren sistemi mevcut olmali ve tiim personel
system hakkinda bilgilendirilmelidir. Haftada bir giin, terminal gérevlileri tarafindan
yangin alarmi testi yapilmalidir. (ISGOTT, 2006"19.2 Deniz Terminallerinde Yangin

Korumas1")

2.18 Sahilde veya Baska Gemide Yangin Durumunda Yapilacaklar

Tiim yiik / balast operasyonlart hemen durdurulur ve manifoldlar/valfler kapatilir.
Yiikleme kollar1 sokiiliir. Gemi acil kalkisa hazirlanir. Terminal temsilcisinden talimat

beklenir.
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2.19 Gemide Yangin Durumunda Yapilacaklar

Yanginla miicadele edilmeli ve yanginin yayilmasini1 6nlenmelidir. Loading Master ve
terminal VHF ile haberdar edilmelidir. Tiim yiik / balast operasyonlarinit durdurulmali
ve tiim valfler kapatilmalidir. Yiikleme kollarinin sdkiimiine hazir olunmalidir. Gemi

acil kalkisa hazirlanmalidir.

2.20 iskeledeki Yanginla Miicadele Ekipmanlari

Yanginla miicadele i¢in terminaller uzaktan kumandali su / kopiik nozulu, sabit yangin
nozullari, yeterli sayida taginabilir yangin sondiiriiciiler ve hortumlar, uluslararasi sahil
yangin baglantisi, iskele ve gemi bordasini korumak i¢in sabit yagmurlama sistemi ile

donatilmis olmalidir.

2.21 Sigara i¢gme Kurallar

Gemi igin gemi kaptani tarafindan belirlenip Loading Master tarafindan “Sigara Igme
Yeri” olarak onaylanmis yerler haricinde gemide, iskele ve terminalde sigara igmek

kesinlikle yasaktir.

2.22 Sicak Calisma ve Tamirler

Sicak calisma patlayic1 gazlarin, sivilarin veya diger maddelerin ateslenmesi igin
gerekli enerjiyi saglayan elektiksel veya mekanik kivileim yapan veya 1s1 lreten,
ciplak ates veya herhangi bir cihaz kullanilmasini gerektiren ¢aligmadir. Gemide
herhangi bir sicak ¢alisma yasaklanmistir. Terminalden izin istenip garanti

edilmedikg¢e gemide herhangi bir tamiratin yapilmas yasaktir.

2.23 Ciplak Ates, El Feneri, Telefon Kullanim

Tam emniyetli olarak onaylanmis olmayan; taginabilir VHF/UHF cihazlari, lambalar,
telefonlar veya diger elektirikli cihazlar kullanilmamalidir. Tehlikeli bolgelerde giplak
151k, agik alev, onaylanmamuis el feneri, 1s1ldaklar, radyolar, tvler ve cep telefonlari

yasaklanmig olmalidir.
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2.24 Simsekli ve Firtinali Hava

Firtinal1 havanin terminal ve/veya gemiye tehlike arz etti§inde; Terminal yiikleme-
tahliye sorumlusu gemi kaptaniyla mutabakata vararak tiim yiikleme operasyonlarina
ara verir ve/veya yiikleme kolarini sdker ve/veya gemiyi iskeleden kaldirmaya karar
Verir.

Simsekli havalarda biitiin ylikleme balast operasyonlarina ara verilmeli ve tiim tank
kapaklart ve Olgii kapaklar1 kapatilmalidir.  Yiikleme kollarinin  sokiiliip
sokiilemeyecegi hakkinda karar Terminal yiikleme-tahliye sorumlusu ile birlikte

verilir.

2.25 Acil Durdurma islemleri

Normalde yiikleme operasyonu geminin istegi tizerine iskele kontrol odasi tarafindan
durdurulur. Acil bir durumda ise iskele operatorii iskeledeki ana valfi kapatabilir.
Tahliye gemileri tahliyeyi herhangi bir zamanda kargo pompalarini stop ederek ve
manifoldlarin1 kapatarak durdurabilir. Sahilden operasyonun acil durdurulmasi

istendiginde Terminal yiikleme-tahliye sorumlusu gemiye talimat verir.

2.26 Gemi Dengesi ve Fazla Yiikleme

Geminin biinyesindeki stresler yapimecisi tarafindan izin verilen maksimum degerleri
agsmamalidir ve gemi her zaman rihtimdan ayrilabilecek dengede olmalidir. Cift cidarl
tankerler, serbest sivi yiizeyinin, gemi GM’ ini azaltacak etkisinden kagimmalidir.
Terminal, geminin uluslararas: yiikleme hatti1 kurallarima gore yiiklendigini kontrol

etme hakkina sahiptir.

2.27 Geminin Acil Durum Manevrasina Hazir QOlmasi

Gemi iskelede bagh iken; ihbar ile kisa bir siirede kalkabilecek sekilde kazanlarini,
ana makinasini, diimen makinalarin1 ve manevra igin gerekli diger cihazlarini hazir
durumda tutar. Her hangi bir nedenle hazir olamayan gemi acil olarak Loading
Master’a bilgi verir. Acil bir durum ihtimaline karsi, gemide sorumlu zabitin
kumandasinda yeterli sayida personel bulundurulur. Yiikleme kollar1 sokiilmeden

gemi ana makinasi test edilemez.
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2.28 Kiviletminin ve Baca Dumaninin Onlenmesi

Kiviletma sebep olacak metal aletlerin giivertede herhangi bir operasyonda
kullanilmasindan ka¢inilmalidir. Bacadan kurum iifleme ve kontrolsiiz baca dumani

cikist tehlikeli olup, bacadan kivilcim ¢ikisini azaltacak gerekli dnlemler alinmalidir

2.29 Yiikleme Kollarinin Baglanmasi
Terminal operatorleri ylikleme kollarinin baglanmasini ve sokiilmesini yapar. Gemi

personeli uygun manifold baglantisini hazirlar (kor kapaklarin sokiilmesi, reducerlerin

baglanmasi, vs)

2.30 Operasyonlar Sirasinda Gozlemlenen Durumlar

Operasyonlar ISGOTT’ un yiriirliikteki kurallarina gore yapilir. Sorumlu zabit
kontroliinde rutin ve acil operasyonlar icin yeterli sayida personel ve bunlardan
sorumlu zabit daima gemide olmalidir. Sorumlu bir gemi personeli giivertede manifold
yakinlarinda bulunmalidir. Yiik operasyonundan sorumlu ingilizce konusabilen bir
giiverte zabiti kontrol odasi/gilivertede daima hazir olmalidir.Sorumlu zabit Loading

Master ile haberlesmeyi saglamalidir.

2.31 Gemi/Sahil Haberlesmesi

Gemi sorumlu zabiti Loading Master ile haberlesmeyi daima saglamak zorundadir.
Terminalde iken iskelenin ¢aligma kanali ve terminalin radyo istasyonu siirekli olarak

dinlenmelidir.

2.32 Kapah Yiikleme

Yik ol¢iim, iskandil ve gozlem kapaklari emniyetle kapatilmis olarak yiikleme
yapilmalidir. Tankin i¢ine giren yiikiin olusturdugu gaz, miisterek gaz cikis bacasi
veya her tankin kendi kii¢iik bacalar1 yoluyla atmosfere ¢gikmalidir. Bacalar alev tutucu
kafeslerle donatilmis olmali ve bunlarin temiz, iyi durumda ve dogru sekilde monte

edildikleri duzenli araliklarla kontrol edilmelidir.

2.33 Inert Gaz Sistemi

Geminin kullandigr inert gas sistemi tamami ile faal olmali ve iyi kalitede inert gaz
tiretmelidir. Gemi limana varmadan Once gas-free durumda ise yanagma 6ncesi biitim

tanklar1 inertlenmelidir.
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Eger inert gaz sistemi yiik tanklarinda oksijen yiizdesini %8 den daha az olacak sekilde
muhafaza edemiyorsa yiik islemlerine izin verilmez. Inert gaz sisteminin ¢okmesi
durumunda operasyon derhal durdurulup Terminal yiikleme-tahliye sorumlusuna

haber verilmelidir.

2.34 Ham Petrolle Yikama Operasyonu Kurallari

Iskeledeki bir geminin ham petrolle yikama islemi yapabilmesi igin terminalin izni
gereklidir. Inert gas sistemi ile donatilmis gemiler asagidaki sartlar1 saglamasi halinde
ham petrol ile yikama yapabilirler: Inert gas ana devresindeki oksijen oran1 %5¢in
altinda tutulmahidir. Tanklardaki oksijen orami % 8’i agsmamalidir. Hava girisini
onlemek icin tanklardaki inert gas basinci 250 mm W.G. daha az olmamalidir. inert
gas ana devresindeki oksijen orant %5’ in lizerine ¢iktiginda ham petrol ile yikama
islemine gerekli degerlere ulasilana kadar, ara verimelidir. Ham petrolle yikama

sistemi lizerindeki diger su yikama sistemleri kor kapak ile izole edilmelidir.
2.35 Kirliligi Onleme

Petrol sizintilar1 yerel otoriteler, liman otoriteleri, gemi ¢alisanlart ve terminal
tarafindan ciddi olarak izlenilmelidir. Liman sularina hi¢ bir gemiden hidrokarbon
iceren balast veya diger atiklarin denize basilmasina veya kagmasina izin verilmez.
Biitiin ylikleme kollar1 sokiilmeden 6nce dreyn edilmelidir. Gemi manifoldlarinin
altina, damlalarin toplanmasi amaciyla damlama tavalari konulmus olmalidir. Tiim
operasyonlar boyunca geminin tiim frengileri tamamen kapatilmis ve bordadan sizinti
yapmayacak sekilde bulundurulmalidir. Her hangi bir akinti veya sizinti Loading
Master’a rapor edilmelidir.Gemiden hi¢ bir madde atilmamalidir. Tiim operasyonlar
boyunca yiikleme sistemine baglantili olan tiim deniz suyu alicilar1 ve borda valfleri
kapatilmis ve miihiirlenmis olmalidir. Kullanilmayan yiik ve/veya yakit manifoldlari

korlenmis olmalidir.

2.36 Yakit Toplama Bariyeri

Yag kacaginin yayilmasimi onlemek amaciyla kullanilacak yag toplama bariyeri

mevcuttur. Yag kirliligiyle ilgili masraflar yag kirliligini olusturana aittir.
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3. TERMINAL YONETIMI

3.1 Gemi-Terminal Hareketlerinin Kontrolii

Terminale gelecek olan bir tanker i¢in, daha gelmeden Once terminalin yapacagi
hazirliklar, tanker geldikten sonra terminal i¢inde yapacagi yanasma manevrasinin
plani, rihtima baglanmasi, yiikleme-tahliye operasyonlarinin baglatilmasi, emniyetli
sekilde operasyonunun tamamlanmasi ve geminin rthtimdan emniyetli bir sekilde
ayrilmasiin saglamasinda terminal i¢i bir organizasyon ve yapilacak her bir is icin
organize olmus kontrol birimlerine ihtiya¢ vardir. Yapilacak kontrol metodlarint dis
kontrol, insan kontrolii, teknik ve teknoloji sistemlerin kontrolii ve proses kontrolii

seklinde siniflandirabiliz.

Cografi bilgi tedarikgiler
sistemi

musteri ‘)

pilot

yangin ekibi

acente polis

romorkorler . ' yukleyici

Sekil 3.1 : Liman Terminali Sistemleri Entegrasyonu,Vooren (2013) uyarlanmustir.
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3.1.1 D1s Kontrol

Terminale gelecek olan gemi ile ilgili bilgelerin toplanma asamasidir. Geminin
uluslararast kurallara uyup uymadiginin takibi ve bulundurmasi gereken
sertifikalarimin takibi,  geminin Ozellikleri, terminale tahmini gelis zamani,
yiikleyecegi ya da tahliye edecegi yiik cinsi ve miktari, gemiye ait sinirlamalar, 6zel
durumlar, gemi yiikleyicisi, gemi acentasi, gemi isleticisi, gemi sahibi ve geminin
terminalde olusacak muhtemel ihtiyaglari bilgilerinin toparlanmasi asamasi dig kontrol

kapsamina dahil edilebilir.
3.1.2 Personel Kontrolii

Her terminal, emniyetli isletme personel standardini belirlemeli ve gemi-sahil
operasyonlarinin emniyetle yapilmasini ve olusabilecek herhangi bir acil duruma
miidahale edebilecek personel sayisina ulasmis durumda olmalidir. Tanker
terminallerinde ¢alisan personelin emniyet farkindaligi, terminalde operasyonu
yapilan yiikler hakkinda genel bilgisi, terminalde yaptig1 gorev ile ilgili yeterli
donanimu, bilgisi, becerisi, terminalde bulunan emniyet ve yangin sistemleri hakkinda
genel bilgisi bulunmalidir. Personel kontrolii ise terminal personelinin egitim seviyesi

ve mesleki yeterliliginin kontroliinii igerir.
3.1.3 Terminal Operasyonlarinda Goérevliler
3.1.3.1 Pilot

Pilotlar hakkinda genel hiikiimler yerel liman otoritesi ya da pilotaj otoritesince
belirlenir. Ancak bazi tankercilik firmalar1 kendi terminalleri i¢in kendi pilotlarini
kullanirlar. Pilotlar terminalin bulundugu yerel liman ve pilotaj yeterliliklerine haiz
olmalidir. Pilotlar terminale gelecek olan gemilerin emniyetli sekilde yanastiriima,

baglanma ve emniyetli sekilde terminalden ayrilma manevralarini saglar.
3.1.3.2 Palamar

Geminin yanasma ve kalkis manevralarinda yapacak oldugu halat manevralar icin
terminalde bulunan halat gorevlileridir. Geminin emniyetli manevrasinin bir pargasi
olarak, halatlar ve yaratacagi tehlikeler hakkinda yeterli bilgiye sahip personelin

gorevlendirilmesi gerekir.
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3.1.3.3 Rihtim Miudiiri

Termianale gelen geminin emniyetli operasyonlarindan terminal adina sorumlu kisi
rthtim miidiiriidir. Yiikleme-tahliye operasyonu baslamadan once gemiyi ziyaret
ederek emniyet gozlemini yaparak operasyona hazir olup olmadigimi ve genel

koordinasyonu saglar.
3.1.3.4 Rihtim Personeli

Terminallerde yapilacak olan operasyon i¢in gorevlendirilmis olan personel yaptigi is
ile ilgili yeterli egitimi almis olmalidir. Rihtim personeli, manifold baglantisi, terminal

devre kontrolleri, vardiyacilik vb. gorevleri yapan personellerdir.
3.1.3.5 Terminalde Bulunabilecek Diger Gorevliler

Yanginla miicadele ekibi, giivenlik gorevlileri, bakim gorevlileri, kargo eksperleri,
giimriik, liman karantina memurlari, gemi acentalari, tank operatorleri terminalde

bulunabilecek diger gorevlilerdir.
3.1.4 Teknolojik Sistemler Kontrolii

Bu sistemler, gemi-terminal arasinda yapilacak operasyonlar i¢in kullanilan her tiirli
sistemi kapsar. Geminin rihtima yanagmasindan, terminaldeki islemini tamamladiktan
sonra, rthtimdan ayrilisina kadar kullanilan teknolojik ekipmanlarin hepsi kontol
altinda bulundurulmalidir. Bu sistemlerin bakim ve tutumu belirli araliklarda yapilmal

Ve diizgiin bir bigimde ¢aligtig1 kontrol edilmelidir.
3.1.5 Terminallerde Kullanilan Mevcut Teknoloji Sistemleri
3.1.5.1 Cevresel Durumu izleyen Sistemler

Terminal rthtimimmda mevcut riizgar yonii ve hizi, akinti yonii ve hizi, gel-git
yiiksekligi, swell durumu ve hava tahminleri hakkinda bilgilere ulasabilecegimiz

sistemlerdir.
3.1.5.2 Seyir Yardimai Sistemleri

Terminale giris ¢ikis yapacak olan geminin seyir ve manevrasina yardimci olacak seyir

yardimc1 sistemlerini olusturur.
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3.1.5.3 Halat Gozlem Sistemleri

Halatlarin gerginlik durumunu takip eden bu sistem, halatlarin emniyetli ¢aligma

gerginliginin lizerine ¢iktiginda uyari verecek olan bir sistemdir.

3.1.5.4 Yiikleme-Tahliye Kolu Hareket Limiti Alarm Sistemi

Terminaldeki gemi operasyonu sirasinda gemi manifolduna bagli kolunda, hareket
limitini asan bir durumla karsilasilinca gemi ve terminal vardiyacisini gorsel ve isitsel
alarmlar ile uyaracak olan sistemdir. Geminin ileri geri hareketi, gemi draftinin
baglant1 limitlerini asacak kadar degismesi ve gemi halatlarindan kaynaklanacak,

geminin rthtimdan agmasi gibi durumlarda sistem alarm verir.

3.1.5.5 Yangin ve Gaz Tespit Alarm Sistemi
Yangin ve gaz dedektorleri araciligi ile algilanan olast yangin ve tehlikeli gaz sizintisi
durumunda alarmi devreye giren alarm sistemidir. Dedektorler ayarlanmis oldugu

tehlikeli seviyeyi astiginda alarm devreye girer.
3.1.5.6 Acil Durum Butonlar

Acil durum butonlari, terminallerin belirli yerlerine yerlestirilir. Terminal personelince
bu butonlarin yeri biliniyor olmalidir. Ayrica herkesin gorebilecegi sekilde bu butonlar
markalanmis olmalidur. Acil  durumda  butona  basilarak  terminal
operasyonlaridurdurulur ve personel devreye girecek alarm sistemi ile uyarilir. Yine
acil durum valf kapatma ve yangin séndiirme otomasyon sistemleri bu butonla devreye

alinabilir.

3.1.5.7 Acil Durum Kapatma Sistemi

Acil durum kaptma sistemi ise herhangi bir acil durumda gemi-sahil operasyonunu
durduran sistemdir. Terminalde belirli yerlere yerlestirilmis butonlari mevcut olan bu
sistem otomatik valflere kumanda ederek operasyonun emniyetli bir sekilde

durdurulmasini saglar.

3.1.5.8 Fazla Basin¢ Tehlikesini Onleyen Sistem

Bu sistem, yiikleme-tahliye operasyonunun yapildigi devrelerin ve tanklarin emniyetli

calisma basing limiti degerlerini asmadan, operasyonun emnyetli basing degerlerinde
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tamamlanmasini saglar. Asir1 basing durumunda fazla gaz, tanklardan ve devrelerden
bu sistem sayesinde atilir.
3.1.5.9 Kargo Transferi Takip Sistemi

Terminal ile gemiye baglantinin saglandigi manifold ve terminal tanklar1 giris
cikisinda bulunan basing gostergeleri, sensorler ve akismetreler ile operasyon
esnasinda kargo takibinin saglandig1 sistemdir. Kargo transfer takibinde gemi ile sahil
gorevlisi saatlik degerlerini birbirlerine bildirir ve farklilik olup olmadigi kontrol
edilir.

3.1.5.10 Kamera Takip Sistemi

Terminal operasyonu esnasinda goérevli personelin yaptigi islemlerin takibinin,
terminal i¢i hareketlerin ve operasyon esnasinda olusacak herhangi bir sizinti, kagak

veya olumsuz bir durumun kontroliinii saglayan kamera ile takip sistemidir.

3.1.5.11 Yiiksek Seviye Alarm Sistemi

Terminale ait tanklarin, gemi tanklarinda da kullanilan sisteme benzer, yiiksek seviye

alarm sistemidir. Tank doluluk limitini astig1 zaman sistem alarm verir.

3.1.5.12 Gemi-Sahil Aras1 Kurulan fletisim Sistemi

Telsiz sistemleri kullanilarak saglanan iletisim sistemi ile yiikleme-tahliye sirasinda

gemi-sahil arasi iletisimi saglanir.

3.1.5.13 Yangin Kontrol Sistemi

Bu sistem yangin dedektorlerini ve bu dedektorler ile otomatik veya manuel olarak
devreye alinabilen yangin sondiirme sistemini igerir.

3.2 Proses Kontrolii

Proses kontrolii yapilirken ISGOTT igerisinde yer alan gemi-sahil emniyet ¢izelgesi
rehber alinabilir. Operasyon prosesi emniyet ¢izelgesine uygun olarak gemi ve sahil

operasyon sorumlulari tarafinca kontrol edilir.

43



3.3 Terminalin Yeterli Personel ile Donatilmasi

Bir terminalde gorev alacak personel ve gorevlerden 3.1.3.de detayli olarak
bahsedilmistir. Terminallerin personelle donatilmasinda; yiiriirliikkteki  ulusal
diizenlemeler, liman yonetim yapisi, terminalde bulunan rihtim sayisi ve boyutlari,
elleclenen yiikiin miktari, terminalin fiziksel biiyiikliigii, terminalde kullanilan
ekipmanlarin ve otomasyonun diizeyi, mevcut personelin beceri diizeyi, terminalin
giivenlik durumu gibi faktorler géz onlinde bulundurulmalidir. Ayrica terminal igin
gereken is giicii, personelin egitim diizeyi, dinlenme durumu ve hastalik durumu da

dikkate alinarak belirlenmelidir.

3.4 Teknolooji Uygulamalari ile Terminallerde Ihtiya¢c Duyulan insan Giiciiniin

Azaltilmasi

Insan giiciiniin azaltilmasi i¢in terminallere yeterli teknik donanim kurulmalidir.
Gerekli izleme ve kontrollerin yapilmasi i¢in kullanilan sistemler mevcuttur.
Terminallerde hava durumu goézlemi, gemi hareketlerinin goézlemi, acil durum
otomasyonlari, yangin tehdidine kars1 gelistirilmis sabit yangin sondiiriiciiler, deniz
kirliligi tespit cihazlari, tehlike alarm sistemleri, gemi-sahil arasi iletigimin izlenmesini
saglayan sistemler, tehlike yaratabilecek gaz ve likid sizint1 dedektorleri, yangin, alev
ve duman dedektor sistemleri gibi birgok teknolojik sistem kullanilmaktadir. Tiim bu
sistemlerin herhangi bir bozulma durumuna Kkarsi yedegide mevcut olmalidir.
Terminal igerisinde bu sistemlerin yan sira kapali devre televizyon sistemi ile 24 saat
izleme yapilan bir sistemde bulunmalidir. Bu sistem ile terminalin giivenlik durumu,
yapilan operasyonlardaki emniyet durumu izlenerek, kontrol altinda tutulablir.
Yukarida bahsedilen izleme, kontrol, otomasyon sistemleri sayesinde bu isler i¢in
kullanilan personel sayisi azaltilabilir ve terminalin daha emniyetli ve giivenli
yonetimi miimkiin olur. Terminallerde insan sayisin1 azaltirken, bahsedilen teknik
ekipmanlart kullanabilecek ve idare edebilecek insanlarin egitimin ve mesleki

yeterlilikleri daha fazla 6nem kazanmaktadir.

3.5 Terminal Operasyonu I¢in Terminal Personelince Yapilacak Islemler

Terminalde rutin bir yiikleme-tahliye operasyonu yapilacagi zaman; terminalin ilgili

personeli, terminale gelecek olan gemi ile gemi gelmeden once irtibata gegmelidir.
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Geminin yanagacagi rihtim 6nceden planlanmali ve geminin rihtima emniyetli sekilde
baglanmasi1 terminal tarafindan saglanmalidir. Gemi rihtima emniyetli sekilde
baglandiktan sonra, gemi-sahil gecisini saglayacak olan emniyetli bir borda iskelesi
kurulmalidir. Operasyon baslamadan once sahil valfleri ve manifoldu operasyon i¢in
ayarlanmalidir. Yiikleme-tahliye operasyonu icin terminalin ilgili personeli ile
geminin ilgili personeli bir toplant1 yaparak operasyon ile ilgili fikir aligverisi yapmali
ve operasyonu asama asama planlamalidir. Planlama goriismesi tamamlandiktan sonra
gemi-sahil emniyet Kontrol listesi terminal ve gemi ilgilisi tarafindan doldurulmalidir.
Operasyon baglamadan Once gemi ile terminal arasinda kesintisiz iletisim
saglanmalidir. Bu islem tamamlandiktan sonra operasyon baslatilabilir. Operasyon
esnasinda, terminal ilgilileri gemi-sahil kontrol listesinde yer alan tekrarli kontrollerini
aksatmadan yapmalidir. Yine terminal ilgili personelince geminin rihtimdaki
hareketleri, gemi-rihtim halatlarinin gerginlik durumu, manifold sahasi, operasyonda
kullanilan devrelerde olas1 bir sizintt durumu, operasyondan kaynaklanabilecek olasi
deniz kirliligi durumu, borda iskelesinin durumu, hava durumu ve tahminleri,
operasyon kayitlari ve zaman ¢izelgesi, devrelerden otomatik numune alimi, terminale
giris ¢ikis yapan insanlarin kontrolii yapilmalidir. Yiikleme-tahliye operasyonu
emniyetli sekilde tamamlandiktan sonra terminal baglanti kollarinin sokiilmesi ve
geminin terminalden emniyetle ayrilmasi i¢in gereken biitiin islemler gemi

personelince ve terminal personelince organize bigimde tamamlanir.
3.6 Deniz Terminal Sistemi

Uluslararas1 Petrol Sirketleri Denizcilik Forumunca Kurulmus olan deniz terminali
sistemi, diinya c¢apinda biitiin tanker terminallerinde yapilan operasyonlarin emniyet
standartlarini  optimum seviyeye ¢ikararak, gemi ve terminal ¢alisanlarinin
emniyetinin  saglanmasini, ¢evre Kkirliligine sebep olabilecek durumlarin
engellenmesini, ve operasyondan kaynaklanacak tehlike risklerinin  minimum
seviyeye indirilmesini hedeflemistir. Deniz terminal sistemi deniz terminali
degerlendirme programi, deniz terminal bilgileri veri tabani, deniz terminali yonetimi
ve degerlendirme sistemi, deniz terminali operatdrii yeterlilik durumu ve egitim
seviyesi kontrol sistemi olarak dort ayaktan olusmaktadir. Deniz Terminal Sistemi,
terminalin  emniyetli yonetimi, personel egitimi ve terminalin fiziksel yap1
uygunlugunu diinya ¢apinda biitlin terminallerde standart hale getirerek daha giivenli

ve daha emniyetli terminal operasyonlarinin icraasini saglayacaktir (OCIMF,2012).
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DENIZ TERMINAL SISTEMI

DENZTERMINALL | | DEMIZTERMINAL DT&E?MS?U DEEEEEELHUALI

DEGERLENDIRVE BILGILER] VERI qeenenade | | vereRLiLik ourumu
PROGRAM| TABANI e VE EGITIM SEVIYES]
KONTROL SISTEMI

Sekil 3.2 : Deniz Terminal Sistemi Semasi.

3.6.1 Deniz Terminal Bilgileri Veri Tabam

Terminale ait teknik donanmimlar, alt yap1 ve st yapir bilgileri, kapasitesi, yangin
donanimlari, rihtim planlari, kilavuz bilgileri, kisitlamalar, acil durum prosediirleri
gibi bilgilerin yer aldig1 bir veri tabanidir. Standart bir format halinde olugturulmus,
terminal bilgilerinin yer aldig1 bir ¢izelge sayesinde geminin gidecek oldugu terminal
icin gerekli olan biitiin bilgilere bu sayede ulasabiliriz. Sisteme kayitli terminal
sayisinin zamana bagl degisim grafigi sekil 3.3’ de gosterilmistir (OCIMF,2011).

S

Elata)
=T o]
=l e ]

1O

o

- Ocak 2012- Mart 2014
Sekil 3.3 : MTIS e kayith terminal sayis1 degisim grafigi.

3.6.2 Deniz Terminali Degerlendirme Program

Terminal personelinin yeterliligini, yaptig1 géreve uygun bilgi ve beceride olup
olmadigini, terminalde yapilan operasyonlarin emniyet aksakliklarini ve terminal ile

ilgili teknik donanmimlar ve emniyet aksamlarinda goriilen aksakliklari, gemi
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caliganlarinin ilgili birimlere rapor edebilmesini saglayacak ve ilgili birimlerce
gereken yaptirimin uygulanarak, mevcut aksakliklarin diizeltilmesini saglayacak olan

degerlendirme programudir.
3.6.3 Deniz Terminali Yonetimi Ve Degerlendirme Sistemi

Terminallerin emniyetle yonetilmesini ve terminalin kendi biinyesinde bulunacak olas1
yonetim aksakliklarini tespit etmesini ve terminalin kendi i¢ degerlendirmesini ve

denetlemesini saglayacak sistemdir (OCIMF, 2011).
3.6.4 Deniz Terminali Operatorii Yeterlilik Durumu Ve Egitim Seviyesi

Terminal ¢alisanlarinin yaptigi is ile ilgili egitim seviyelerinin yeterli olmasi gerekir.
Terminal ¢alisani yaptig is ile ilgili yeterli bilgi ve beceriye sahip olup, gorevi ile ilgili
belgere haiz olmalidir. Terminalde ¢alisan operasyon gorevlileri emniyet farkindalig
yiiksek kisilerden olusturulmalidir. Calisanlarin yeterlilik ve egitim durumlari terminal
yonetimi tarafindan kontrol edilmeli ve ¢alisanlara, terminalde yapilacak operasyona
gore, yeni bilgiler verilmelidir. Boylece c¢alisanlarinn giincel kalmasi saglanabilir

(URL-9).
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4. TERMINALLERDE KARSILASILAN EMNIYETSIZ DURUMLAR

4.1 Tanker Terminalinde El Aletlerinin Hatalh Kullaninm

Sekil 4.1°de goriilen vardiyaci, LPG/LNG terminalinde yiikleme operasyonu
esnasinda raspa yapmaktadir. Yiikleme operasyonu esnasinda, yasam mahallinin
gazsiz olacagi teyit edilemez. Bu yiizden bir tankerde, operasyon sirasinda raspa ve

benzeri islemler yapilmamalidir.

Terminal temsilcisi ve sorumlu zabit arasinda bir anlasma olmaksizin ve bir ¢alisma
miisaadesi yayimlanmaksizin, bir terminalde bagl bir tankerde, ¢ekicleme, raspa gibi
faaliyetler yapilmamalidir. Bu gibi ¢alismalarin yapilmasi elzem ise de el bu gibi
calismalarin yapilacagi atmosferin her durumda gazsiz oldugu garanti altina alinmis

olmalidir.

Sekil 4.1 : Terminal operasyonu esnasinda emniyetsizlik 6rnegi.

4.2  Terminal Operasyonu Esnasinda Kivileim Olusumu

Sekil 4.2°de gérmiis oldugunuz vagonlarda LPG tasinmaktadir. Manifolddan gemiye
yiiklenen LPG vagonlardan alinmaktadir. Vagonlar bosaldikca, demir raylar iizerinden
vagonlar ilerletilerek bir sonraki vagona gecis yapilmaktadir. Vagonlar raylarda
ilerlerken kivilcim c¢ikarabilmekltedir. Bu durum LPG yiiklemesinin yapildigi bir
terminalde tehlike arz etmektedir.
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Sekil 4.2 : Terminal yiikleme operasyonunda kivilcim.

4.3  Terminalde Tehlikeli Bolgeler

Sekil 4.3’te goriildiigii ilizere tanker ierminaliniin bii bolgesinde LPG operasyonu

yapilirken, diger taraftan ayni terminalde hurda metal elleclemesi yapilmaktadir.

Bir terminalde, parlayict bir gaz karisiminin bulunma olasilifi, ISGOTT’a gore
tehlikeli alanlarin ii¢ bolgeye siniflandirilmasi ile sunulmustur. Bolge 0, bolge 1, ve
bolge 2 olarak smiflandirilmig bdlgeler terminalde bulunan ve yanici, parlayici, veya
patlayici atmosfer olusturabilecek bolgelerdir. En tehlikeli atmosfer ise bolge 0’°da yer
alir. Bu bolgelerde kivileim olusturabilecek hersey engellenmelidir (ICS,
OCIMF&IAPH, 2006).

=5

LPGyyiiklemesi ésnasinda, Terminal
yakininda yapilan hurda metal
elleclemesi

Sekil 4.3 : Tanker terminalinde hurda metal ellegclemesi.
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4.4  Gemi-Sahil Arasi Emniyetsiz Gegis

Gemi-sahil gegisi terminal tarafindan tesis edilmis bir iskele ile kurulmalidir.
Terminalin sahil iskelesi bulunmadigi durumlarda gemi kendi borda iskelesini
kullanabilir. Her iki durumdada kurulu olan iskelenin sahil kesiminde ve gemi
tarafinda 1s1kl1 ve halatli can simidi hazir bulunmalidir (ICS, OCIMF&IAPH, 2006).
Ayrica gemi-sahil gecis yerinde, ‘Ciplak Isik Kullanilmaz, Sigara igilmez, Yetkili
Olmayan Kisiler Giremez, Cep Telefonu Kullnilmaz’ gibi uyrilarin yer aldigi uygun

lisanda ikaz levhalari bulundurulmalidir (ICS, OCIMF&IAPH, 2006).

_| Emniyetsiz bir borda
= iskelesi

Sekil 4.4 : Emniyetsiz gemi-sahil gegisi.

45  Terminalde Topraklama, Elektrik Esitlemesi ve Manifold Alamindaki
Emniyetsizlikler

Sekil 4.5 te goriildiigli lizere, statik elektrigin tehlikelerine karsi terminale ait bir

topraklama, elektrik esitleme sistemi mevcut degildir.

Ayrica manifold sahasinda bulundurulmasi gereken yanginla miicadele ekipmanlar1 da

bulundurulmamaktadir.

o1



Sekil 4.5 : Tanker-terminal aras1 emniyetsiz manifold sahasi.

4.6  Terminal Gorevlilerinin Egitimi ve Emniyet Farkindah@ Husunda
Eksikler

Sekil 4.6’da goriilen terminal gorevlileri manifold baglantist yapmak i¢in
beklemektedir. Ancak terminal gorevlilerinden bir tanesi, LPG manifoldunun yaninda
sigara icmektedir. Ayrica gorevliler, terminal i¢cinde bulundurmalar1 gereken higbir
emniyet ekipmanina sahip degildir (SIGTTO, 1996). Operasyonun en tehlikeli
safhalarindan biri olan manifold baglantisinin yapilma safthasinda gorev alan terminal

gorevlilerinin emniyetsiz durumlari olasi bir felakete zemin hazirlamaktadir.

A

Sekil 4.6 : Egitimsiz ve emniyet farkindali§1 olmayan terminal ¢aliganlari.
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5. TANKER-TERMINAL OPERASYONLARINDA EMNIYET
DURUMUNUN ANALIZI iLE ILGILI YAPILAN ANKET CALISMASI

5.1  Anket Bilgileri

Hazirlanan anket ile terminal operasyonlarinda uygulanan mevcut uluslararasi
emniyet kurallarinin isler vaziyette olup olmadigi, operasyonlar sirasinda en sik
rastlanan emniyetsiz durumlarin tespiti ve diinya ¢apinda, tanker terminallerinin bolge
bazinda emniyet durumu O6l¢iilmek istenmistir. Anket sorulari hazirlanirken
ISGOTT’ta belirlenmis tanker-terminal operasyonu emniyet cizelgesi referans
almmustir (ICS, OCIMF&IAPH, 2006).

Anket caligmasi olarak tutum ve egilimlerin belirlenmesinde yaygin olarak kullanilan
bir anket tipi olan 5’li Likert 6l¢egi kullanilmistir. Anket, tankerlerde calismis ya da
halen ¢alisan gemi kaptanlari, basmiihendisler ve ylikleme-tahliyeden sorumlu olan 1.
Zabitler ile tanker terminallerinde c¢alismis ya da halen ¢alisan terminal yiikleme-
tahliye sorumlularina, liman tesisi giivenlik sorumlularina ve terminal operasyonu
esnasinda emniyeti etkileyebilecek diger calisanlara uygulanmstir. Anket temel olarak
iic kisitmdan olusmaktadir. Anketin ilk kisminda yer alan ilk ii¢ soru, ankete katilan
kisilerin meslek, tecriibe ve ¢alisma alanlarimi belirlemeye yoneliktir. ikinci kisim ise
tanker-terminal operasyonlari igin belirlenmis olan mevcut uluslararasi kurallarin,
yapilan operasyonlarda uygulanip uygulanmadigini tespit etmek igin, Likert 6l¢ekli 30
ifadeden olusmaktadir. Ikinci kismin devaminda terminallerde en sik karsilasilan
emniyetsiz durumlarin izahi istenmektedir. Ankette yer alan son kisim bolgeler
bazinda terminallerin emniyet seviyesinin tespiti i¢in yine Lakert 6lgegi kullanilarak
hazirlanmistir. Ikinci kismda yer alan 30 ifade igin, katilma diizeyleri; “kesinlikle
katilmiyorum=17, “katilmiyorum=2", “kararsizim=3", “katiliyorum=4" ve “kesinlikle
katiliyorum=5" olup, anketin son kisminda yer alan bolgeler bazinda emniyet
degerlendirmesindeki katilim diizeyleri’’kesinlikle emniyetsiz=1"’, “’emniyetsiz=2"",
“emin degilim=3"", “emniyetli=4’’, “’kesinlikle emniyetli=5"’ seklinde

puanlanmustir.
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5.2 Verilerin Elde Edilmesi ve Kullanilan Analiz Program

Anket, 2014 yili Ekim ay1 ile 2015 yili Subat aylar1 arasinda dort aylik bir siire
igersinde toplam 50 katilimciya uygulanmistir. Ankete katilan kisilerin meslek,
tecriibe ve caligma alanlarii tanimlayan ilk kismi1 ve sorulara verilen cevaplar sayisal
ifadelere doniistiirtiliip SPSS 19 programinda ¢alisiimistir. Faktor analizi, korelasyon
tablolarinin incelenmesi, sorulara verilen yanitlarin frekans istatistikleri, tek yonlii
varyans analizi gibi testler uygulanmis olup, anketin giivenilirlik katsayisi

hesaplanmustir.

5.3 Anket Sorular

Anket, Likert 6lgegine gore hazirlanmig 37 soru, ankete katilan kisilerin meslek,
tecriibe ve caligma alanlarini belirlemeye yonelik 3 soru ve en sik rastlanan
emniyetsizliklerin tespiti i¢in sorulmus 1 sorudan olusturulmustur. EK 1’de anket
sorular verilmistir. Ankete katilan kisilere yoneltilen sorular {i¢ grupta incelenebilir.
flk 3 soru ankete katilan kisilerin mesleki deneyimlerine yénelik sorulardir. 4-33
arasindaki sorular terminal operasyonlarinda mevcut uluslararasi emniyet kurallarinin
uygulanip uygulanmadigmin tespitine yonelik sorular olup, hangi kurallarin
uygulanmasinda aksakliklar oldugunu tespit etmeye yoneliktir. 34. soru ankete katilan
kisilerin terminal operasyonlarinda en sik karsilastiklari emniyetsiz durumlarin tespiti
icin, 35. soru ise diinya tanker terminallerinin bulundugu bélgelere gore yedi bolmeye
ayrilmis ve bu yedi bolgedeki terminal operasyonlarinin emniyet durumunun bolge

bazinda tespiti i¢in sorulmustur.

5.4  Anket Ciktilar:

5.4.1 Ankete katilanlarin tamimlayici bilgileri

Ankete katilan 50 kisinin meslek, tecriibe ve ¢alisma alan1 Cizelge 5.1 ’de verilmistir.
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Cizelge 5.1: Ankete katilarin tanimlayici bilgileri.

Ankete Katillanlarin Tanimlayici Bilgileri

Tanimlayic1 Bilgiler Say1 Yiizde Oran
Mesleki Tiicriibeler
2 yil 6 12
2-5 yil arasi 13 26
5-10 y1l aras1 13 26
10 y1l ve tizere 16 32
Meslek
Kaptan 14 28
1.Zabit 17 34
Bas Miihendis 4 8
Yiikleme-tahliye sorumlusu 3 6
Liman tesisi glivenlik sorumlusu 4 8
Diger meslekler 7 14
Tanker Terminal
Petrol Tanker/Terminal 27 54
Kimyasal Tanker/Terminal 11 22
LPG/LNG Tanker/Terminal 11 22

Meslek tecriibesi olarak, ankete katilanlarin %12’sinin 2 seneden az , %26’sinin 2-5
sene arasl, %26’sinin 5-10 ve %32’sinin 10 y1l ve lizeri sene tecriibeye sahip oldugu
hesaplanmistir. Ankete katilanlarin %54’ petrol tanker/terminalde gorev yaparken,
%?22’ser oranla kimyasal tanker/terminalde ve LPG/LNG tanker/terminalde gérev
yapmaktadir. Ayrica ankete katilanlarin %281 Kaptan, %34°t4 1. Zabit % 8’1
bagmiihendis, %6’s1 loading master(yiikkleme-tahliye sorumlusu) ve yine %8’i

PFSO(liman tesisi giivenlik sorumlusu) olarak gorev yapmaktadir.
5.4.2 Anketin giivenilirlik analizi

Giivenilirlik degeri bir 6lgme aracinin tekrarlanan 6l¢iimlerde ayni sonucu verme
derecesinin gostergesidir. Sosyal olgular1 ve egilimleri 6lgmek icin hazirlanan
anketlerde anketin aymi diisiincede olan kisilerin goriislerini esit gostermesi gerekir.
Bunun i¢in sorularin ifade edilis sekli ¢ok onemlidir. Farkli kisiler tarafindan farkli

yorumlanabilecek ifadeler 6l¢iim sonuglarinin giivenilirligini diistirmektedir (Url-15).

Hazirladigim anket sorularinda bu yilizden anlagilir ve net ifadeler kullanilmigtir. SPSS
19 programinda “Analzye>>Scale>>Reliability Analysis” meniileri kullanilarak likert
Olgegiyle sorulan 34 soru “Items” olarak girilmis ve anketin giivenilirligi Cronbach’s
Alpha 0.93 olarak bulunmustur. 34 soruluk bu anket i¢in elde edilen giivenilirlik
katsayist oldukca kabul edebilir bir degerdir.
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Ilave olarak herbir soru icin ayr1 ayr1 belirlenmis olan Cronbach’s Alpha minimum

0,92 olarak tespit edilmis olup, giivenilirlik katsayisini olumsuz etkileyen bir soru

yoktur.
Reliability Analysis: Statistics ==
Descriptives for inter-tem l S — I
tem | Correlations 7]
Scale Covanances L—cel/
[F] Scale f itermn deleted | Help ]
Summanes ANOWVA Table
Means < None
Variances F test
Covanances Friedman chisquare
Cormrelations Cochran chisquare
Hotelling's Tsguare Tulkey's test of additivity

— | intraciass correlation coefficiert

Sekil 5.1 : SPSS programinda giivenilirlik analizi penceresi.

Bunun i¢in de “Reliability Analysis>>Statistics” penceresinden “Scale if item deleted”

secenegi secilerek anketin sorulara gore glivenilirlik analizi tablolar1 elde edilmistir.

Cizelge 5.2 : Anketin giivenilirlik katsayisi.

Cronbach's Alpha Number of Items
0.93 38

5.4.3 Sorulara ait verilen cevaplarin ortalama ve standart sapma istatistikleri

Cizelge 5.4 ve Cizelge 5.5’de sorulara verilen cevaplarin istatistiklerine ait tablolar
verilmistir. Anket sorular1 hazirlanirken kullanimig olan tanker-terminal emniyet
kontrol listesinden sorulara verilen yanitlarin ortalama degeri 4 civarmin altinda
cikmistir. Yani tanker terminallerinde yeterince emniyetli operasyonlarin yapilmadigi,
bu calismaya konu olan tanker terminallerindeki emniyetsiz operasyonlarin varliginin
bulundugunu gostermektedir. MTIS’e gore yedi bolgeye ayrilmis olan diinya
terminallerinden en emniyetsiz olarak belirlenmis olan bdlge *’terminal region 7°” yani
Arap iilkelerinin yer aldigi bolgedir. Is emniyet kiiltiiriiniin oturmamis oldugu ve
yapilan is ile ilgili personel egitim eksikliklerinin oldugu bu iilkelerin bulundugu
bolgelenin en emniyetsiz bolge olarak ortaya ¢ikmasi, anket ¢iktisinin zaten beklenen

bir sonucudur.
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Cizelge 5.3 : Sorularin giivenlik katsayisina etkileri.

Scale Mean Scale Corrected Cronbach's
Maddeler if Item Variance if Item-Total Alpha if Item
Deleted Item Deleted Correlation Deleted
Gemi-sahil aras1 emniyetli ge¢is 145.70 291.97 0.63 0.92
Geminin rllvltlma emniyetli 145 52 297 57 046 0.92
baglantisi
Gemi-sahil arasi etkin iletisim 145.70 294.66 0.53 0.92
Acil durum gemi yedekleme 145.76 286.81 0.63 0.92
Uygun terminal yangin 145.76 288.75 0.69 0.92
ekipmanlari
Uygun yiik-yalat hortum ve 145.64 200.99 0.71 0.92
kollar1 ' ' ’ '
Emniyetli yiik transfer sistemi 145.52 294.57 0.59 0.92
Sahil kagak,sizint1 yonetimi 145.79 292.98 0.65 0.92
Kullanilmayan manifoldlarin 145 64 289 36 067 0.92
netasi
Operasyon suasmda etkin giivrte 145 55 294 51 053 092
vardiyast
Gemi- sahil acil durum yeterli 145.79 290.80 0.63 0.92
personeli
Yk, yakait, balluast e}legleme 145.33 299.60 047 0.92
prosediirleri
Acil durum sinyal ve kapama 145,61 292.75 0.54 0.92
prosediirii
MSDS 145.36 293.86 0.54 0.92
Operasyon yiikii tehlikelerinin 145 58 29313 0.60 092
anlasilmasi
Uluslararas1 sahil yangin 145.70 289.22 0.47 0.92
baglantisi
Kapali operasyon gereksinimleri 145.42 296.69 0.59 0.92
Gaz donis hatt calisma 146.21 305.05 0.08 0.93
parametresi
Geml—sah_ll baglantisi elektrik 145.85 291 95 0.60 0.92
izolasyonu
Terminal devreleri geri 146.06 282.93 0.72 0.92
dondiirmez valfleri
Goriiniirde, ¢iplak alev uyarilar 145.27 298.08 0.36 0.93
Gorqnurde, telefon, elektronik 145 36 292 61 056 092
cihaz kullanim uyarilari
Onayl el feneri kullanimi 145.91 292.59 0.48 0.92
Onayl el telsizi kullanimi 145.30 291.22 0.63 0.92
Tehlikeli alaqlarda elk. kablo ve 145.15 296.32 0.44 0.92
cihazlari
Operasyon igin max. riizgar ve 145.52 290.26 0.55 0.92
svel kriteri
Gemi-sahil giivenlik protokolil 145.52 295.70 0.51 0.92
Inert-nitrojen-pére protokolii 145.73 297.52 0.36 0.93
Tanker/terminal tiirii 148.09 307.59 0.05 0.93
Meslek 147.12 305.42 0.02 0.94
Meslekte tecriibe 146.79 309.48 0.02 0.93
Terminal bolgesi 1 145.70 291.97 0.63 0.92
Terminal bolgesi 2 145.52 297.57 0.46 0.92
Terminal bolgesi 3 145.70 294.66 0.53 0.92
Terminal bolgesi 4 145.76 286.81 0.63 0.92
Terminal bolgesi 5 145.76 288.75 0.69 0.92
Terminal bolgesi 6 145.64 290.99 0.71 0.92
Terminal bolgesi 7 145.52 294.57 0.59 0.92
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Cizelge 5.4 : Verilen cevaplarin ortalama ve standart sapma ¢izelgesi.

Soru No Gegerli Cevap Ortalama Puan Standart Sapma
1 49 1.69 0.87
2 49 2.79 1.78
3 48 2.81 1.04
4 49 3.82 0.81
5 49 4.12 0.73
6 48 4.02 0.73
7 47 3.87 1.03
8 49 3.82 0.97
9 49 3.96 0.79
10 48 3.98 0.89
11 48 3.67 0.88
12 47 4.04 0.91
13 48 4.00 0.92
14 46 3.74 0.91
15 46 4.30 0.63
16 45 4.04 0.88
17 47 4.19 0.88
18 46 4.02 0.80
19 46 3.96 1.21

20 47 4.21 0.75
21 45 3.53 1.04
22 46 3.87 0.81
23 42 3.69 0.98
24 47 4,23 0.98
25 47 4.36 0.82
26 47 3.87 0.95
27 46 4.28 0.86
28 47 4,55 0.77
29 47 4.15 0.93
30 48 4.10 0.90
31 47 4.02 0.87
32 49 4.00 0.90
33 49 3.82 0.81
34 49 412 0.73
35 48 4.02 0.73
36 47 3.87 1.03
37 49 3.82 0.97
38 49 3.96 0.79
39 48 3.98 0.89
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Cizelge 5.5 : Verilen cevaplarin dagilimlarina ait frekans ¢izelgesi.

Soru No Hig Nadir Bazen Sik Hep

Gemi-sahil arasi emniyetli gecis Frekans 0 2 15 22 10
Yiizde 0 408 30.61 4490 2041

Geminin rihtima emniyetli Frekans 0 2 4 29 14
baglantisi Yiizde 0 4.08 8.16 59.18 28.57

Gemi-sahil arasi etkin iletisim Frekans 0 2 6 29 11
Yiizde 0 417 1250 6042 2292

Acil durum gemi yedekleme Frekans L 5 / 20 14
Yiizde 213 10.64 1489 4255 29.79

Uygun terminal yangin Frekans 0 5 13 17 14
ekipmanlari Yiizde 0 10.20 26.53 34.69 28.57

. Frekans 0 2 10 25 12
Uygun yiik-yakit hortum ve kollar1 Yiizde 0 4.08 2041 5102 24.49

Emniyetli yiik transfer sistemi Frekans L 2 ’ 25 13
Yiizde 2.08 417 1418 52.08 27.08

. e Frekans 0 6 11 24 7
Sahil kagak,sizintt yonetimi -y 40 9 1250 2292 5000 1458

Kullanilmayan manifoldlarin Frekans 0 4 6 21 16
netast Yiizde 0 8.51 1277 4464 34.04

Operasyon sirasinda etkin giivrte ~ Frekans 0 3 11 17 17
vardiyast Yiizde 0 6.25 2292 3542 3542

Gemi- sahil acil durum yeterli Frekans 0 6 8 24 8
personeli Yiizde 0 13.04 1739 5217 17.39

Yiik, yakit, ballast ellegleme Frekans 0 0 4 24 18
prosediirleri Yiizde 0 0 8.70 5217 59.13

Acil durum sinyal ve kapama Frekans 0 2 10 17 16
prosediirii Yiizde 0 444 2222 37.78 3556

Frekans 0 1 11 13 22
MSDS Yiizde 0 213 2340 27.66 46.81

Operasyon yiikii tehlikelerinin Frekans 0 2 8 23 13
anlagilmas Yiizde 0 435 1739 50.00 28.26

Uluslararasi sahil yangin Frekans 2 5 7 11 21
baglantisi. Yiizde 435 1087 1522 2395 45.65

Kapali operasyon gereksinimleri Frekans 0 1 6 22 18
Yiizde 0 213 1277 46.81 38.30

Gaz doniis hatt1 galisma Frekans 2 5 12 19 7
parametresi . 444 1111 26.67 4222 1556

Yiizde

Gemi-sahil baglantisi elektrik Frekans 0 2 12 22 10
izolasyonu Yiizde 0 435 26.09 4783 21.74

Terminal devreleri geri dondiirmez ~ Frekans 2 2 10 21 7
valfleri Yiizde 4.76 476 2381 50.00 16.67

Goriiniirde, ¢iplak alev uyarilari Frekans 0 4 6 12 25
’ Yiizde 0 851 1277 2553 53.19

Goriiniirde, telefon, elektronik Frekans 0 1 7 13 26
cihaz kullanim uyarilari Yiizde 0 213 1489 27.66 55.32

Onayli el feneri kullanimi Frekans 0 4 12 17 14
Yiizde 0 851 2553 36.17 29.79

. Frekans 0 2 6 15 23
Onayl el telsizi kullanim1 Yiizde 0 435 1304 3261 50.00

Tehlikeli alanlarda elk. kablo ve  Frekans 0 1 2 13 31
cihazlar1 Yiizde 0 2.13 4.26 27,66 65.96

Operasyon igin max. riizgar ve Frekans 1 2 5 20 19
svel kriteri Yiizde 2.13 426 10.64 4255 40.43

Gemi-sahil giivenlik protokolii Frekans 1 2 5 23 17
Yiizde 2.08 417 1042 4792 35.42

Inert-nitrojen-porg protokoli Frekans 0 3 8 21 15
Yiizde 0 6.38 17.02 44,68 3191
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5.4.4 Faktor analizi

Anket Oncesi herhangi bir kategorizasyon yapilmadigi durumlarda daha ¢ok kullanilan
faktor analizi ankete katilanlarin bilgilerinin anketin olgusunu ne kadar ol¢tigl

konusunda fikir vermektedir (Url-5).

SPSS programinda, Analyse>>Data Reduction>>Factor meniileri kullanilarak
karsimiza ¢ikan “Factor Analysis” iletisim kutusunda analize tabi tutulacak maddeler
“variables” kutucuguna girilir, daha sonra “rotation” iletisim kutusundan “varimax”

secenegi isaretlenir.

= TE :

==
5 , [ox ]

. fﬁ Reset
I B4 —
Help

Descrptives . Extraction Rotation Scores

Factor Analysis: Rotation

A0 |

Method

“) None ) Quartimax

@' Varmax ) Equamax
) Direct Oblimin ¢ Promax

Display

[¥]| Rotated solution || Loading plot(s)

Masdmum hterations for Convergence: 25

Sekil 5.2 : SPSS programinda faktdr analizi penceresi.

Karsimiza ¢ikan “Total Variance Explained” tablosu 6rnegin kag faktérden olustugunu
ve anketteki olgu yani “hedefleme sistemlerini” ne kadar 6l¢tligiinii gostermektedir.
Burada ¢ikan sonug, 5 faktoriin ( yas, mesleki tecriibe yil1, gorev yaptigt MOU, deniz

tecriibesi ve brans) anketteki olguyu %65 oraninda 6l¢tiiglinti gdstermektedir.
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Cizelge 5.6: Ankete ait faktor analizi ¢izelgesi.

Initial Eigenvalues Rotation Sums of Squared Loadings
Components
P Total % of Cumulative % | Total % of Cumulative %
Variance Variance

1 12.94 34.06 34.06 2.38 6.28 6.28
2 3.93 10.35 44.41 3.99 10.50 16.77
3 3.05 8.02 52.43 3.68 9.67 26.45
4 2.29 6.03 58.46 2.75 7.23 33.68
5 1.96 5.15 63.61 0.07 0.18 33.86
6 1.86 4.90 68.51 1.17 3.09 36.95
7 1.74 4.59 73.10 1.22 3.22 40.17
8 1.44 3.79 76.89 2.95 7.75 47.92
9 1.33 3.51 80.40 1.15 3.02 50.95
10 1.16 3.06 83.47 1.52 3.99 54.93
11 1.09 2.86 86.33 2.08 5.47 60.40
12 0.91 2.40 88.73 1.94 5.12 65.52
13 0.78 2.06 90.79 0.82 2.16 67.67
14 0.58 1.51 92.30 1.26 3.32 71.00
15 0.57 1.49 93.80 1.17 3.07 74.07
16 0.42 1.12 94.91 2.99 7.87 81.94
17 0.39 1.02 95.93 0.40 1.06 83.00
18 0.31 0.82 96.75 0.74 1.95 84.95
19 0.25 0.67 97.42 0.63 1.65 86.60
20 0.21 0.55 97.98 0.64 1.68 88.28
21 0.18 0.48 98.45 0.93 2.44 90.72
22 0.16 0.43 98.88 1.43 3.75 94.48
23 0.12 0.31 99.19 0.18 0.48 94.96
24 0.12 0.30 99.50 0.27 0.70 95.66
25 0.09 0.24 99.73 1.12 2.94 98.60
26 0.04 0.09 99.83 0.06 0.16 98.76
27 0.03 0.07 99.89 0.05 0.12 98.89
28 0.02 0.06 99.96 0.11 0.28 99.17
29 0.01 0.03 99.99 0.30 0.79 99.96
30 0.00 0.01 100.00 0.02 0.04 100.00
31 0.00 0.00 100.00 0.00 0.00 100.00
32 0.00 0.00 100.00 0.00 0.00 100.00
33 0.00 0.00 100.00 0.00 0.00 100.00
34 0.00 0.00 100.00 0.00 0.00 100.00
35 0.00 0.00 100.00 0.00 0.00 100.00
36 0.00 0.00 100.00 0.00 0.00 100.00
37 0.00 0.00 100.00 0.00 0.00 100.00
38 0.00 0.00 100.00

5.4.5 Korelasyon analizi

Korelasyon analizi ile iki farkli degisken arasindaki iliskinin yonii ve siddeti hakkinda
bilgi edinilebilir. Fakat bu iliski neden-sonug iliskisinin gostergesi degildir (Url-5).
Anket sorulari, tanker-terminal operasyonlarina hazirlanmis olan gemi-sahil emniyet
kontrol listesinden uyarlandig: igin, yani sorularin hepsinin operasyon emniyeti ile
ilgili olmasindan dolay1 yapilan analizlerin sonucu olarak ifadelerin birbirleri ile

bliylik oranda iligkili ¢cikmis olmasi analizin dogal bir sonucudur.
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Nitekim sorularin birbirleri ile iliski degerleri genelde 0,30-0,60 arasinda ¢ikmuistir.
Yine elde edilen korelasyon tablosuna gore birbiri ile en fazla iligkisi olan ifadeler ise
0,69 oraninda iliski degeri ile 18. soruda yer alan zehirli maddeler ihtiva eden yiiklerin
tehlikelerinin anlasilmasi ile 20. soruda yer alan kapali sistem yiik operasyonu
gereksinimleri ve 0,58 oraninda iliski degeri ile 10. Soruda yer alan kargo transfer
baglantis1 yapilirken devre siizdiirme gereksinimleri ile 11. Soruda yer alan sahilin

olasi1 deniz kirliligini kontrol altinda tutabilme ve durumun dogru yonetimidir.

Cizelge 5.7: Tecriibe faktoriine gore tek yonlii varyans analizi.

Sorularin “tecriibe” faktoriine gére 6nemi One way ANOVA

Maddeler Sum of df  Mean Square F Sig.
Squares
Gemi-sahil arasi BgnNgen 1.81 3 0.60 0.92 0.440
vetli geci Within 28.86 44 0.66
emniyeti geel Total 3067 47
Gemminin rihtima Be.tw.een 1.50 3 0.50 0.93 0.436
emniyetli baglantisi Within 23.75 a4 0.54
Total 25.25 47
. ) . Between 0.23 3 0.08 0.14 0.937
icl;:tri';'izahﬂ arastetkin - \piipin 2377 43 0.55
Total 24.00 46
il d . Between 3.17 3 1.06 1.04 0.383
x{;ekl‘éﬁ? gemi Within 4248 42 1.01
Total 45.65 45
. Between 1.59 3 0.53 0.55 0.650
Uygun terminal yangin i 4233 44 0.96
ckipmanlar Total 4392 47
. Between 1.62 3 0.54 0.87 0.462
Egﬁ;ﬁkkzﬁﬁ Within 2719 44 0.62
Total 28.81 47
) Lo Between 1.41 3 0.47 0.76 0.522
Emniyetli yiik transfer i 2651 43 0.62
sistemi Total 2791 46
Sahil kacak sizinti Be_tw_een 1.52 3 0.51 0.68 0.572
yonetimi > Within 32.31 43 0.75
Total 33.83 46
Kullamlmayan Be_tw_een 0.85 3 0.28 0.33 0.803
manifoldlarin netasi Within 37.06 43 0.86
Total 37.91 46
Operasyon sirasinda Be_tw_een 0.05 3 0.02 0.02 0.996
etkin giivrte vardiyasi Within 35.86 43 0.83
Total 35.91 46
Gemi- sahil acil durum Be_tw_een 1.90 3 0.63 0.76 0.523
yeterli personeli Within 34.97 42 0.83
Total 36.87 45
Between 1.13 3 0.38 1.04 0.387
‘qfk’]yak“’ b"‘”?ls..tl _ Within 1487 41 0.36
cliegleme prosedurieri Total 1600 44

62



Cizelge 5.7: Tecriibe faktoriine gore tek yonlii varyans analizi (Devami).

Sorularin “tecriibe” faktoriine gére Snemi One way ANOVA

Maddeler
Sum of df  Mean Square F Sig.
Squares
. . Between 0.40 3 0.13 0.16 0.921
Acil durum sinyal ve Within 32.40 40 0.81
kapama prosediirii Total 3280 43
Between 1.06 3 0.35 0.45 0.718
MSDS Within 32.77 42 0.78
Total 33.83 45
tehlikelerinin Within 23.68 41 0.58
anlagilmasi Total 24.80 44
. Between 4.87 3 1.62 1.11 0.357
Uluslararasi sahil Within 60 11 a1 147
yangin baglantist Total 6 4: 98 m
Between 2.26 3 0.75 1.43 0.247
Kapal: operasyon Within 2211 42 0.53
gereksinimleri Total 24'37 45 '
o Between 14.20 3 4.73 5.88 0.002
Gaz donils hatt calisma i 3300 41 0.80
parametresl Total 4720 44
L Between 0.99 3 0.33 0.49 0.692
Gemi-sahil baglantist Within 28.23 42 067
elektrik izolasyonu Total 29'22 15 '
. .. Between 0.89 3 0.30 0.29 0.829
Terminal devreleri geri Within 38.09 38 1.00
dondiirmez valfleri Total 3 8' 98 A1 '
L Between 0.37 3 0.12 0.12 0.947
Goriiniirde, giplak alev yyipin 4405 43 1.02
uyanilan Total 4443 46
Gériiniirde, telefon, Between 0.68 3 0.23 0.32 0.810
elektronik cihaz Within 30.18 43 0.70
kullanim uyarilar Total 30.85 46
) Between 3.07 3 1.02 1.15 0.339
E‘ﬁlﬁ ;11 feneri Within 3817 43 0.89
4 Total 4123 46
. Between 2.91 3 0.97 1.34 0.275
Onayh el telsizi Within 3042 42 0.72
kullanum Total 3333 45
- Between 0.79 3 0.26 0.42 0.738
Tehlikeli alanlarda elk. Within 26.83 43 062
kablo ve cihazlari ’ '
Total 27.62 46
o Between 2.28 3 0.76 0.87 0.465
Operasyon igin max. - yyiiin 3768 43 0.88
riizgar ve sivel kriteri Total 3 9' 9% 46 '
R Between 2.71 3 0.90 111 0.355
Gemi-sahil giivenlik Within 3577 44 081
protokold Total 3848 47
Lo ) Between 3.23 3 1.08 1.46 0.239
Inert-nitrojen-porg Within 3175 43 0.74
protokold Total 3498 46
Between 0.00 -1 0.00 NaN NaN
Terminal emniyeti Within 0.00 1 0.00
Total 0.00 0
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6. SONUCLAR VE ONERILER

Bu calismada, tanker terminallerinde emniyet durumunun analizi ig¢in gemi-sahil
kontrol listesinden yararlanilarak hazirlanmis olan anket terminal caligsanlarina ve
tanker c¢alisanlarina uygulanmistir. Ankette ayrica diinya tanker terminalleri,
OCIMF’in MTIS programindan alman veri tabani bilgileri dogrultusunda bdlgesel
olarak yedi kisima ayrilmis ve ankete katilanlarin bu yedi bolgede yapilan tanker-

terminal operasyonlari i¢in emniyet degerlendirmeleri istenmistir.

Anket sorularmin igerdigi gemi-sahil emniyet kontrol listesinde yer alan sorulara
verilen yanitlar irdelenirse, 4.-33. arasi sorulara verilen yanitlarin ortalamasi ’4”’
olarak tespit edilmistir ki bu rakam ‘’siklikla’’ifadesine tekabiil etmektedir.Tespit
edilen “’siklikla’’ ifadesi tanker terminallerinde yapilan operasyonlarin tehlikeleri géz

Oniine alindiginda, tatmin edici bir sonug degildir.

Tanker terminallerinde siklikla karsilagilan uygunsuzluklarin soruldugu 34. soruya
verilen yanitlar ise genelde birbirine benzer yanitlardir. Verilen yanitlar meslek
gruplarina  gore incelendiginde; Gemi kaptanlarinin  en sik  karsilastig
uygunsuzluklarin basinda egitimsiz, tecriibesiz ve yetersiz rihtim personeli
gelmektedir. Rihtim personeli ile iletisimde de yabanci dil yetersizliginden ortaya
cikan iletisim aksakliklari ile de ankete katilan gemi kaptanlari siklikla karsilagmustir.
Gemi kaptanlarinin yanitlarinda operasyon sirasinda kivilcim ¢ikarabilecek islemler
ile siklikla karsilasildigi manifold baglantilarinin, numune aliminin uygun sekilde
yapilmadig1 ve kargo operasyonu sirasinda kumanya alindigi, silag , sintine ve yakit
operasyonu gibi operasyonlarin yapildigi da tanker terminallerinde siklikla karsilagilan
uygunsuzluklardandir. Gemi personeli olarak ankete katilan ve kargo transferinden
sorumlu olan 2. Kaptanlarin tanker terminallerinde siklikla  karsilastiklar
uygunsuzluklar, gemi kaptanlarmin karsilagtiklart ile benzer uygunsuzluklar olup,
farkli olarak; terminallerin maksimum riizgar ve sivel kriterinin belirlenmemis olmasi,
uygun olmayan gemi-sahil iskelesi, terminallerde sigara gibi ¢iplak alevler ile

karsilasildigidir.
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Gemi personeli olarak ankete katilan bas miihendislerin siklikla karsilastiklar:
uygunsuzluklar ise yine ankete katilan gemi kaptanlar1 ve 2. kaptanlarin karsilastig
uygunsuzluklar ile benzer olup en fazla iletisim giicliikleri ile karsilastiklarini ifade
etmiglerdir. Ankete katilan yiikleme-tahliye sorumlularinin siklikla karsilastiklar
uygunsuzluklar ise; rithtim personelinin her zaman goérev yerinde hazir durumda
bulunmadig1 ve operasyon esnasinda gemi ile belirli periyotlarda yapmalar1 gereken
bilgi aligverisini, kargo vardiyasinda bulunan vardiya personelinden kaynakli olarak,
zamaninda yapamadiklaridir. Ankete katilan terminal tesisi giivenlik sorumlular1 ise
terminalde bulunan gemilerin giivenlik maksadiyla kapali tutmasi gereken mahalleri
kapali ve kilitli tutmadiklarini siklikla karsilastiklart  uygunsuzluk olarak
belirtmislerdir.

Anket icerisinde, diinya ¢apindaki tanker terminallerinin yer aldig1 yedi bolgede icraa
edilen tanker-terminal operasyonlarinin emniyet durumu anket sonuglarina gore
degerlendirildiginde, ankete katilan tanker-terminal ¢alisanlarinin diinya c¢apinda
tanker-terminal operasyonlarinda emniyetsiz durumlarla karsi karsiya kaldiklart
sonucunu ortaya koymustur. Nitekim diinya ¢apindaki tanker terminallerinin yer aldig1
yedi bolge icin likert 6lcegi ile hazirlanmis ve °’1: fazlasiyla emniyetsiz, 2 :
emniyetsiz, 3: az emniyetli, 4 : emniyetli, 5: fazlasiyla emniyetli’’olacak sekilde
yanitlanmasi istenen anket sorularina verilen cevaplarin diinyadaki tim terminaller
icin ortalamasi alindiginda 3,62 degerine ulasilmistir. Elde edilen bu deger az
emniyetli ile emniyetli arasinda bir deger olup, tanker terminallerinde operasyonu
yapilan yiiklerin tehlikeleri de goz Oniine alindiginda, bu degerin tanker-terminal
operasyonlarindaki emniyet durumu icin gegerli olabilecek bir deger olamayacagini
sOylemek miimkiindiir. Yedi bolge ayr1 ayr1 degerlendirildiginde ise, ¢’ terminal region
1 (Brezilya, Kolombiya, Peru, Paraguay, Venezuella)’’ igin ortalama deger 3,36
“terminal region 2 (Almanya, Danimarka, Ingiltere, Hollanda, Belcika)”’ icin
ortalama deger 4,54 “’terminal region 3 (Giiney Kore, Japonya, Cin’in Dogusu)”’ igin
ortalama deger 3,97 “’terminal region 4 (Amerika Birlesik Devletleri Meksika Korfezi,
Venezuella)’’ i¢in ortalama deger 3,85 “’ terminal region 5 ( Endonezya, Vietnam,
Singapur)’’ i¢in ortalama deger 3,39 “’terminal region 6 ( Tirkiye, Rusya, Ukrayna,
Romanya, Bulgaristan, Yunanistan, Giircistan)’’ i¢in ortalama deger 3,33 “’terminal
region 7 (Arabistan, Hindistan, fran, Misir, Afrika iilkeleri)’’ i¢in ortalama deger 3,04

olarak tespit edilmistir.

66



Bu sonugclar 1s18inda, yedi bolge icerisinden tanker-terminal operasyonlar i¢in en
emniyetsiz olarak tespit edilen bolge yedinci bolge yani Hindistan, Arabistan, Misir,
fran ve Afrika iilkelerinin yer aldigi bolgedir. Bu bolgede yer alan iilkeler
incelendiginde, genel olarak bu bélgede yer alan iilkelerin az gelismis tilkeler oldugu,
dolayistyla egitim aksakliklari ve buna bagli olarak emniyet farkindaliginin oturmamis
oldugu anlasilmaktadir. Emniyet bilincinin oturmamis oldugu bu iilkelerde terminal
emniyeti i¢in yapilan yatirnmlarin yetersiz kaldigi ortadadir. Tanker terminalleri
calisanlarinin, tanker terminallerinde ortaya ¢ikan emniyetsiz kosullarin doguracagi
sonuclarin felaketler yaratabileceginin farkinda olmasi gerekir. Yine anket analizi
sonuclarina gore yedinci bolgeden sonra en emniyetsiz bolge, lilkemizinde iginde
bulundugu altinct bolgedir. Altinct bolge iikeleri ise Tiirkiye, Rusya, Ukrayna,
Romanya, Bulgaristan, Yunanistan ve Bulgaristan’dir. Bu bolge iilkeleri
incelendiginde, bu bolge iilkelerinin de az gelismis ya da gelismekte olan iilkeler

oldugu goriilmektedir.

Anket sonuclarina gore farkli bolglerin tanker-terminal operasyonlarinda emniyet
durumunun farklilik gostermesinin  kok sebepleri incelendiginde, emniyet
farkindaliginin ve emniyet algisinin genel olarak bolgelere gore, emniyet kiiltiiriiniin
ise toplumlara gore farkliliklar gosterdigini soylemek miimkiindiir. Bunlarin yani sira
tanker-terminal operasyonlarinda meslek tecriibesinin, operasyon emniyeti ve acil
durumlara miidahale agisindan etkili oldugu soylenebilir. Ancak mesleki tecriibenin
beraberinde getirdigi, kendine asir1 giivenme ile yapilan operasyonun
siradanlastirilmasi, rutin hale getirilmesi ve bunlara bagli olarak emniyet tedbirlerine,
ozellikle emniyet kiiltiiriiniin oturmamis oldugu iilkelerde, tam ve diizenli olarak
uyulmamasi durumuyla kars1 karsiya kalinmaktadir. Emniytsiz durumlarin diger bir
kok sebebi ise mesleki yetersizlik ve yapilan is ile ilgili mesleki egitim eksikligidir.
Degisen teknoloji ile birlikte tanker-terminal operasyonlarinda kullanilan donanimlar
da degismektedir. Terminalde c¢esitli konumlarda operatorlikk yapan personelin
degisen teknolojik sartlara uygun egitim almasi, yaptigi is ile alakali sertifikalandirma
ve belgendirilmesinin yapilmasi ve giincelliginin saglanmasi gerekmektedir. Tanker
terminalleri i¢in emniyet standartlar1 uluslararas: kurallara gore belirlenmisse de bu
standartlarin uygulanmasinda aksakliklar yasanmaktadir. Bu aksakliklarin sebebi
irdeleginde, terminallerin uluslararasi standartlara uygun denetimlerinin, tankerlerin

denetimleri gibi diizenli yapilamadig1 sonucuna ulagilmaktadir. Gelismis ve emniyet
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farkindalig1 yiiksek olan Abd, Ingiltere, Hollanda, Japonya gibi iilkeler kendi
tilkelerine kurulacak olan terminallerin ingaa agamasindan baslamak iizere, isletilmesi
esnasinda da emniyet kurallarinin nizami sekilde uygulanmasini ve denetlenmesini
saglarken, az gelismis ve emniyet farkindaligi az olan Afrika iilkeleri, Karadeniz
tilkeleri gibi iilkelerin terminallerinde emniyetsiz operasyonlarla siklikla karsilagildigt
anket sonuglarindan da anlasilmaktadir. Gemiler uluslararasi sularda dolastig1 i¢in ve
emniyet farkindalig1 yiiksek olan, gelismis iilkelerin terminallerinde de operasyon
yaptig1 icin c¢ok sik denetlenmekte ve bdylece emniyet standartlarini tasimasi
saglanabilmektedir. Emniyet farkindalig1 yiiksek olan tilkeler terminallerinde emniyet
standartlarini sagladigi gibi terminalinde operasyon yapacak olan gemilerin emniyet
durumunu da denetlemekte ve kontrol altinda tutmaktadir. Anket ciktilarinda en
emniyetli bolge ve emniyet agisindan gegerli sayilabilecek tek bolge 4,54(emniyetli-
fazlastyla emniyetli arasinda) ile Almanya, Danimarka, Ingiltere, Hollanda ve
Belgika’y1 kapsayan ikinci bolgedir. Bu bolgenin iilkeleri incelendiginde, hepsinin
gelismis {ilkeler oldugu goriilmektedir. Diinya ¢apinda biitiin terminallerin ikinci
bolgede uygulanan tanker-terminal operasyon emniyeti seviyesine ckartilmasu
gerekir. Bunun saglanmasi ise diinya ¢apinda biitiin tanker terminallerinin uluslararasi
standartlara uygunluk durumunun siirekli gézetim altinda tutulmasi ve periyodik

denetlemelerle miimkiin olacaktir.

Diinya c¢apinda tanker terminallerinin denetlenmesi ise gemilerin denetlenmesine
nazaran ¢ok daha zordur. Gemiler gittikleri liman otoritesince, bayrak devletince,
tasidigr ylikiin sahibinin atadig1 bagimsiz sorveylerce denetlenir iken, terminaller i¢in
bu gibi denetlemeler yapilamamaktadir. Denetleme mekanizmasinin olmadig:
yerlerde ise emniyetsiz operasyonlar ve emniyetsiz durumlar kaginilmazdir. CDI ve
OCIMF’in de iizerinde ¢aligmalara 2011 yilinda basladig1 ve halen siirdiirdiigii MTIS
ve raporlama sistemine kayitli tanker terminali sayisi her gegen giin artmaktadir.
OCIMF’in kurmaya ¢alistig1 ve diinya ¢apinda tanker terminallerini ayni standartlara
ulagtirmay1 hedefledigi MTIS ve raporlama sistemi konu ile ilgili ¢ok olumlu bir
gelisme olsa da, terminallerin emniyetsiz durumunun kok sebeplerinden en 6nemlisi
olan denetleme problemine, mevcut hali ile ¢6ziim getirememistir. Terminallerin es
standartlara ulastirilmasi ise belirli periyotlarda yapilacak olan denetlemelerle ve
yaptirimlarla miimkiin olacaktir. Alternatif bir ¢6zlim yolu olarak, OCIMF’in MTIS

ve raporlama sistemine terminallerin denetlenmesi hususu ile ilgili bir veri tabani
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eklenerek bu veri tabanina online sistem iizerinden ve diinyanin her bdlgesinden ilgili
terminalin emniyet aksakliklart ve mevcut durum bilgisinin girigi yapilabilir. Veri
tabanina yapilacak bu girisleri ise ilgili terminalde operasyon yapan tanker ¢alisanlari
yapacaktir. Kurulabilecek olan bu sistem igin tankerlerden, gittigi terminallerin
emniyet durumu ile ilgili degerlendirmesini, online olarak, veri tabanina girmesi
istenecektir. Toplanan bu veriler OCIMF biinyesinde yer alan Tanker Terminali
Komitesi tarafindan incelenecek ve emniyet aksakliklari olan terminallerle irtibata
gecerek emniyet aksakliklarini gidermesi istenecektir. Bu aksakliklar1 gidermesi igin
ilgili terminale komite tarafindan belirlenecek bir siire verilecek ve siirenin bitimine
miitakip o terminal Tanker Terminal Komitesi tarafindan atanacak sorveyler araciligi
ile denetlenecektir. Bu islemler sirasi ile izlendikten sonraki asama yaptirim agsamasi
olacaktir. Yaptirimlar ise ilgili terminalin bulundugu iilke tarafindan para cezasi,
terminali belirli siireligine kapatma ve men seklinde olabilecegi gibi Tanker Terminal
Komitesi tarafindan hazirlanacak olan “’Kara Liste Tanker Terminalleri’” listesi,
tanker filolarina belirli periyotlar ile gonderilerek, bu terminaller ile c¢aligsmalari
engellenebilir. Bu tarz yaptirimlar, tanker terminallerini emniyet standartlarini
saglamalar1 i¢in mecbur birakacaktir. Boylece diinya ¢apinda biitiin terminallerin

hedeflenen, es standartlara ulastirilmasi saglanmis olacaktir.
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EK A-1: Tanker Terminallerinde Emniyet Durum Anketi
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EKA

THIS QUESTIONNAIRE AIMS ASSESMENT OF SAFETY DURING TANKER OPERATIONS AT TANKER TERMINALS.
THIS QUESTIONNAIRE WILL BE USED FOR AN ACADEMIC THESIS WORK. THANKS FOR YOUR ATTENDANCE

1-) Type of the tanker/terminal that you work
Oil Tanker/Terminal
Chemical Tanker/Terminal

LPG/LNG Tanker/Terminal
2-) What is your profession/rank ?

. .
Captian
. -
Chief Officer
. . .
Chief Engineer
C .
Loading Master
C N L
PFSO (Port Facility Security Officer)
i

Othetrs
3-) Experience about Tanker/Terminal

2 years

e
e

2-5 years
e

5-10 years
e

10 years & over

4-) There is safe access between the ship and shore

1 2 3 4 5

'olE ol ol ol o
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5-) The ship is securely moored

1 2 3 4 5

S S S SR &

6-) The agreed ship/shore communication system is operative

1 2 3 4 5

[ S S SR
7-) Emergency towing-off pennants are correctly rigged and positioned

1 2 3 4 5

[ S S SR
8-) The terminal’s fire-fighting equipment is positioned and ready for immediate use

1 2 3 4 5

c o Cc C

9-) The terminal’s cargo and bunker hoses or arms are in good condition,properly rigged and appropriate for the
service intended

1 2 3 4 5

S S S SR O

10-) The cargo transfer system is sufficiently isolated and drained to allow safe removal of blank flanges prior to
connection

1 2 3 4 5

[ S SR S
11-) Shore spill containment and sumps are correctly managed

1 2 3 4 5

[ S SR S
12-) The terminal’s unused cargo and bunker connections are properly secured with blank flanges fully bolted

1 2 3 4 5

c o Cc C

13-) There is an effective deck watch in attendance on board and adequate supervision of operations on the ship and
in the terminal

1 2 3 4 5

S S S SR O
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14-) There are sufficient personnel on board and ashore to deal with an emergency.

1 2 3 4 5

(O S S G
15-) The procedures for cargo, bunker and ballast handling have been agreed

1 2 3 4 5

oo Cc O

16-) The emergency signal and shutdown procedure to be used by the ship and shore have been explained and
understood.

1 2 3 4 5

[ SR S G
17-) Material Safety Data Sheets (MSDS) P R for the cargo transfer have been exchanged where requested.

1 2 3 4 5

[ S G S
18-) The hazards associated with toxic substances in the cargo being handled have been identified and understood.

1 2 3 4 5

[ S S G
19-)An International Shore Fire Connection has been provided.

1 2 3 4 5

[ S S G
20-) The requirements for closed operations have been agreed.

1 2 3 4 5

[ S S G
21-) Where a vapour return line is connected, operating parameters have been agreed.

1 2 3 4 5

(O S S G
22-) Adequate electrical insulating means are in place in the ship/shore connection.

1 2 3 4 5

(O S S G
23-) Shore lines are fitted with a non-return valve, or procedures to avoid back filling have been discussed.

1 2 3 4 5

oo Cc O
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24-) Smoking rooms have been identified and smoking requirements are being observed.

1 2 3 4 5

[ S S G
25-) Naked light regulations are being observed.

1 2 3 4 5

[N S S G
26-) Ship/shore telephones, mobile phones and pager requirements are being observed.

1 2 3 4 5

[N S S G
27-) Hand torches (flashlights) are of an approved type.

1 2 3 4 5

[N S S G
28-) Portable VHF/UHF transceivers are of an approved type.

1 2 3 4 5

[ S A SR
29-) Electric cables to portable electrical equipment within the hazardous area are disconnected from power

1 2 3 4 5

[ S SR S
30-) There is provision for an emergency escape

1 2 3 4 5

[ S S G
31-) The maximum wind and swell criteria for operations have been agreed.

1 2 3 4 5

c o Cc C

32-) Security protocols have been agreed between the Ship Security Officer and the Port Facility Security Officer, if
appropriate.

1 2 3 4 5

S S S SR &

33-) Where appropriate, procedures have been agreed for receiving nitrogen supplied from shore, either for inerting or
purging ship’s tanks, or for line clearing into the ship.

1 2 3 4 5

S S S SR &
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34-) What are the non-conformities that you often interface during terminal operations ?

35-) Your observations about safe terminal operations and safety awareness according to regions in general
viewAssesment degrees are defined as 1-Unsafe--------- 5-Safe

Terminal Reigon 1

1 2 3 4 5

-
{Mato Grosso _ ., S
do Sul =

Terminal Reigon 2

1 2 3 4 5




Terminal Region 3

1 2 3 4 5

Terminal Reigon 4

1 2 3 4 5
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Terminal Region 5

1 2 3 4 5
c o c o c

Terminal Region 6

1 2 3 4 5

o Ankara:
e

> \Bul -
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Terminal Region 7

1 2 3 4 5

=
Sl les!
(A'f'ghanll':t,;n)
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