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ONSOZ

Bu calismanin, igmesuyu havzalarinin hayati 6neminin idrak edilmesi ve havza
alanlarinin korunmasiin gerekliligi hususlarinda toplumda ve yoneticilerde bir
farkindalik yaratacagina, alaninda 6ncli olmasindan otiirii havzalar ve mega projeler
baglaminda ileriki ¢alismalara katki saglayacagina, ayrica karar vericilerin ve
uygulayicilarin dikkatlerini bu konu iizerine ¢ekerek havzalarda yapilacak ulagim
uygulamalarinda daha rasyonel ve bilimsel temellere dayanan bir karar mekanizmasi
ile yol gosterici olacagina inanilmaktadir.

Yiiksek lisans egitimim boyunca ve bu tez ¢alismasi siirecinde kiymetli zamanlarin
ayirp bilgi ve tecriibeleri ile yardimer olan, gdstermis olduklar1 anlayis ve degerli
tavsiyelerinden 6tiirii basta tez danismanim degerli hocam Dog. Dr. Murat ERGUN
olmak iizere, tez c¢alismamin baglangicinda yol gdstererek Onemli bir asama
kaydetmemi saglayan saygideger hocam Prof. Dr. Ziibeyde OZTURK ’e, her zaman
bana inanan ve yol gosteren kiymetli hocam Prof. Dr. Himmet KARAMAN’a, ders
aldigim ve bugiinlere gelmemde emekleri olan Istanbul Teknik Universitesi’nin
degerli hocalarina,
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siireci tamamlamamda en biiyilk pay sahibi olan sevgili esim Kader
BINGOLBALI’ye, degerli varliklar1 ile Omiirlerini bizlere adamis olan kiymetli
anneme ve babama, her tiirlii akademik fikirlerinden istifade ettigim kardesim Ogr.
Gérevlisi Abdulkadir BINGOLBALI’ye ve ona ayirmam gereken zamani bana hediye
eden yeni dogan kizim Arya’ya,

Tez ¢aligmamin baginda beni hi¢bir zaman geri ¢evirmeyen, ilgili veri ve kaynaklara
ulasmamda emegi olan ve beni cesaretlendiren ISKI Genel Miid. Yard. Begiim
CELIKDELEN e, her defasinda bu tez ¢alismasini nihayete erdirmem hususunda beni
sevklendiren, moral ve motivasyon veren ISKi Kanalizasyon Daire Baskan1 Serkan
COBAN’a, ayrica birim amirlerim ve diger yoneticilerime en kalbi duygularim ile
tesekkiirii bir borg bilirim.

Haziran 2023 Nurullah BINGOLBALI
(Insaat Miihendisi)
(Geomatik Miihendisi)
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KANAL iSTANBUL PROJESI’NIN iCME SUYU HAVZALARI ve ULASIM
AKSLARI UZERINDEKiI CEVRESEL ETKi BOYUTLARININ CBS
TABANLI ANALIZi

OZET

Canlilar ekolojik biitiinliige sahip bir ¢evreden yararlanabildikleri 6l¢iide varliklarini
ve gelismelerini siirdiirebilir. Dogal havza alanlar1 bilinyelerinde barindirdiklari
canlilarin yasam kaynagi oldugu kadar dig ¢eperlerinde yasayan insanoglu i¢in de
hayati destek saglayan ekosistemlere sahiptirler. Havzalar igme ve kullanma sularinin
kaynagi olup suyun gercek kimligine kavusarak yasam kaynagina doniistigi
alanlardir. Ayn1 zamanda havzalarda bulunan dogal barajlar tabii aritma sistemleri
olup yasamin da temel kaynaklarini olusturmaktadirlar. Istanbul metropoliinde igme
ve kullanma suyu talebi biiyiikk oranda yiizeyde bulunan su rezervuarlarindan
saglanmaktadir. Sehrin kuzeyinde yer alan ve genis alanlar1 kapsayan, kente i¢ecek su
temin eden, kentin yasamsal destek sisteminin temeli olan havza alanlar iginde
bulunan genis sulak alanlar Istanbul sehri icin hayati dnem ifade eden dogal
rezervlerdir. Fakat mega projeler ile cazibesi artan sehrin yeni go¢ dalgalarina maruz
kalmasi ile sehir niifusu siirekli artmaktadir. Kentin niifusunu arttiran bu popiilasyon;
temiz havay riizgarlar ile sehre tasiyan, Istanbul’un akcigerleri olarak tasfir edilen
Kuzey Ormanlar1 ve bu ormanlarn i¢inde bulundugu igme suyu havzalari {izerinde
yapilasma baskis1 kurarak kentin dogal su kaynaklari {izerinde tehdit unsuru
olusturmaktadir.

Ulastirma sistemlerinin yapim asamalarinda dogal arazileri tiiketmesi ve bdlmesi,
isletme asamasindaki kazalar, hava ve giirilti kirliligi olusturmasi, olusan
karbondioksit nedeni ile kiiresel dlgekte iklim degisikligine sebebiyet vermesi ve
ekolojik dengenin temeli olan dogal su yollarin1 yok ederek su kaynaklarinmi tehdit
etmesi gibi bircok sebepten dolay: ulastirma sektorii git gide ¢evre sorunlari ile daha
da baglantil1 hale gelmektedir.

Bir ulagim projesi olan Kanal Istanbul Projesi’nin giizergahi itibari ile avrupa
yakasindaki havza alanlari {izerinde ciddi bir yapilasma ve yerlesim baskis1 kurarak bu
havzalarda bulunan genis su yiizeyleri lizerinde tehdit unsuru olusturacagi ve havzalari
cevresel etkilere maruz birakacagi ve Anadolu yakasindaki havzalar iizerinde de
dolayl1 olarak baski kuracag1 diistiniilmektedir.

Bu baglamda bu tez ¢aligmasinin ana amaci, kanal projesi ile kesisen Avrupa
yakasindaki i¢gme suyu havzalarinda projenin gergeklesmesi durumunda, havza
koruma kusaklarinda meydana gelecek alansal kayiplar; yeriisti ve yeralti su
kaynaklarinda meydana gelebilecek tuzlanma ihtimalleri; vasfin1 kaybedecek olan
ormanlik, tarimsal ve mera arazileri; projenin havzalar ilizerinde olusturacag: iklim
degisiklikleri, su, hava ve giiriiltii kirlilikleri gibi projenin havzalar iizerinde
olusturabilecegi cevresel etkileri detayli bir sekilde analiz etmek ve bu konudaki karsit
goriigleri bilimsel cergevede incelemektir.
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Kanal Projesi’nin ¢alisma ve etki alanlarinda bulunan havzalar {izerindeki bu ¢evresel
etkileri belirleyebilmek icin Oncelikle projenin havzalar ile kesisimlerinin alansal
boyutlar1 tespit edilmeye calisilmistir. Bu gayenin gergeklestirilmesi amaci ile
ISKABIS (CBS tabanli ISKI altyapi bilgi sistemi) yardimi ile havza koruma
kusaklarinin ve kanal glizergahinin sayisal verileri Microstation programinda
stiperpoze edilip koordinatli ve 6lgekli analiz paftalar iiretilmistir.

Tezin ikincil amaglari ise; temelinde bir ulasim projesi olan Kanal Istanbul Projesi’nin
giizergahinin gececegi Avrupa yakasi igme suyu havzalarinda proje kapsaminda
yapilmasi1 planlanan karayolu ve demiryolu ulasimindaki yeni gecislerin bu havzalar
ile kesigimlerini tespit etmek ve havzalar iizerinde olusturacaklart ¢evresel etkileri
incelemek, ek olarak da ulasim kentlesme iliskisi baglaminda Kanal Istanbul
Projesi’nin siirdiiriilebilirligi ve projenin kentsel ulagim planlamasi agisindan
degerlendirilmesi ve havza koruma yonetmeliklerinde kanal projesinin gerceklesmesi
gayesi ile yapilan degisiklikleri irdelemektir.

Tez c¢alismasinin ikincil amaglar1 kapsaminda, yapilan genis capli analiz ve
arastirmalarda Istanbul havzalarinda ulasim kararlar1 ve mevcut akslarm olusturdugu
cevresel etkiler ile ilgili verilere bu konu ile ilgili ¢alismalarin ¢ok az olmasindan
otiirii, ulasilamamis olunsa da oncelikle Istanbul Ilinin igme suyu havzalarinda
kentlesme ve ulasim kararlarinin, 6zelde mevcut ulasim akslarinin ¢evresel etkileri
analiz edilmis ve mevcut ulagim aginin olusturdugu cevresel etkilerden yola ¢ikarak
Kanal Projesi ve yeni ulasim akslarinin havzalar bazinda olusturacagi/olusturabilecegi
cevresel etkiler hakkinda taslaklar olusturulmaya c¢alisilmistir. Kanal projesi ile
havzalarin kesisimlerini tespit etmek icin Microstation programinda iiretilen pafta
tizerindeki analizler ile mevcut ulagim aginin ve proje kapsaminda planlanan ulagim
akslarinin havzalardaki lokasyonlar1 tespit edilmistir.

Ulasim kentlesme iliskisi baglaminda Kanal Istanbul Projesi’nin siirdiiriilebilirligi ve
projenin kentsel ulasim planlamasi agisindan degerlendirilmesi ve havza koruma
yonetmeliklerinde kanal projesinin gerceklesmesi gayesi ile yapilan degisiklikleri
tespit amaci i¢in de literatiir taramasi1 yapilmaistir.

Bu tez calismast yedi bolimden olusmakta olup ilk boliimde, ¢alismanin amag,
kapsam ve metodolojisi hakkinda bilgiler verilerek literatiir taramasi ile tezin 6zgiin
degeri ortaya konmustur.

Ikinci boliimde, ulasim kentlesme iliskisi baglaminda siirdiiriilebilir ulasimin dnemine,
kentsel ulasim planlamasinin amag¢ ve kapsaminin ne ve nasil olmasi gerektigine ve
ulagim faaliyetlerinin sebep oldugu hava, giiriiltii, su kirlilikleri ile iklim degisikligi
gibi ¢evresel etkilerine deginilmistir.

Ucgiincii béliim, havza kavrami ve havza koruma kusaklarinin tanimlamalar1 ve énemi,
havza yonetmeliklerinde ulasim projelerinin etkilerinin nasil ele alindigi ve hangi
boyutta kisitlamalar igerdigi, Istanbul su havzalarinda alinan kentlesme ve ulasim
kararlarinin havzalar iizerinde olusturduklar: etkiler ve Istanbul il sinirlar igerisinde
yer alan igmesuyu havzalarinin genel 6zellikleri hakkinda bilgiler igermektedir.

Dérdiincii boliimde, Kanal projesinin tarihgesi amact ve glizergahi detaylandirildiktan
sonra uluslararasi benzer kanal projeleri incelenerek yapilmak istenen Kanal Projesi
bu projeler ile mukayese edilmistir. Ardindan Kanal Istanbul Projesi’nin Teknik ve
karakteristik ozellikleri verilmis ve Ced raporunda belirtilen kanal giizergahinda
planlanan karayollari, demiryollari, metrolar ve hafif rayli sistemlerin teknik
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Ozellikleri detayli bir sekilde incelenip planlanan bu ulastirma yapilarmin insa
stirelerine ve maliyetlerine kisaca deginilmistir.

Besinci boliimde, Kanal Projesi’nin ¢alisma ve etki alaninin tespitinden sonra ¢alisma
kapsaminda iiretilen paftalar iizerinde analizler yapilarak kanal glizergahinin havza
koruma kusaklari ile kesisim boyutlari, projenin gerceklesmesi ile yeralt1 su
kaynaklarindaki tuzlanma riskleri, havzalarin ormanlik ve tarim alanlarinda meydana
gelecek olan alansal kayiplar ile projenin havzalar iizerinde olusturacagi iklim
degisiklikleri, hava, su ve giiriiltii kirlikleri tespit edilmeye calisilmistir. Havzalar
bazinda mevcut ulasim aginin havzalar ile kesisimleri ve olusturduklar1 c¢evresel
etkiler incelenmis, kanal projesi kapsaminda planlanan karayolu ve demiryolu
gecislerinin hangi havzalar tizerinden gececegi saptanmis ve olusturacaklar1 ¢evresel
etkiler, mevcut ulasim agmin havzalarda olusturdugu etkiler baz alinarak
yorumlanmustir. Ayrica bu boliimdeki her baslik ile ilgili karsit bilimsel goriislere de
yer verilmisgtir.

Altinct  boliimde, calismanin amaglar1  dogrultusunda yapilan analizler ve
arastirmalardan elde edilen bulgular muhalif goriislerde baz alinarak karsilagtirilmig
son bolim olan yedinci boliimde ise, sonuglar kisaca Ozetlenerek Onerilerde
bulunulmustur.

Sonug olarak bu caligma kapsaminda yapilan analizler ve arastirmalar neticesinde;
kanal projesinin giizergahi itibari ile sehrin Avrupa yakasinda bulunan igme suyu
havzalarindan Terkos ve Sazlidere Havzalari ile kesiserek bu havzalari dogrudan etki
ve ¢alisma alanina aldig1, Biiyilkcekmece ve Alibey Havzalarinin da ¢ok yakinindan
gectiginden, dolayli olarak etkisi altina aldig tespit edilmis olup proje kapsaminda
havza alanlarinda yeni ulagim akslarinin olusturulmasinin da etkisi ile igcme ve
kullanma sularinin kaynagi olan bu havzalar iizerinde, projenin hayata gegirilmesi
sonucunda ciddi ¢evresel etkiler birakacagi anlasilmistir.
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GIS-BASED ANALYSIS OF THE ENVIRONMENTAL IMPACT
DIMENSIONS OF THE CANAL ISTANBUL PROJECT ON DRINKING
WATER BASINS AND TRANSPORTATION ROUTES

SUMMARY

Living things can continue their existence and development to the extent that they can
benefit from an environment with ecological integrity. Natural basin areas have
ecosystems that provide vital support for the human beings living in their outer
periphery, as well as the source of life for the living things they contain. Basins are not
only the source of drinking and utility water, but also the areas where water becomes
a source of life by attaining its true identity. At the same time, the natural dams in the
basins are natural treatment systems and constitute the fundamental sources of life.
Drinking and utility water demand in Istanbul metropolis is mostly provided from the
water reservoirs on the surface. Large water surfaces located in the north of the city,
covering large areas, supplying drinking water to the city, and located within the basin
areas, which are the basis of the city's vital support system, are natural resources of
critical importance for the city of Istanbul. However, the city, whose population has
increased with the attraction of mega projects, is exposed to new waves of migration.
Therefore, the population of the city is constantly increasing. This population, which
increases the population of the city, poses a threat to the natural water resources with
the pressure of construction in the Northern Forests, which are called the lungs of
Istanbul, and the drinking water basins within these forests, which carry the clean air
to the city with the winds.

Due to many reasons such as consuming and dividing natural lands during the
construction phases of transportation systems, causing climate change on a global scale
owing to carbon dioxide formed by creating air and noise pollution, and threatening
water resources by destroying natural waterways, which are the basis of ecological
balance, the transportation sector, that has been gradually increasing, becomes more
and more connected with environmental problems..

It is thought that the Channel Project, which is a transportation project, will create a
serious building and settlement pressure on the basin areas on the European side and
create a threat on the large water surfaces in these basins and expose the basins to
environmental effects. It will also indirectly put pressure on the basins on the Anatolian
side.

In this regard, the primary aim of this thesis is to analyze in detail the environmental
impacts given below in case of the realization of the project in the drinking water
basins on the European side, which intersect with the canal project, and to examine the
opposing views on this issue in a scientific framework.

e Spatial losses to occur in basin protection zones,

e Salinization possibilities that may occur in surface and underground water
resources,

XXVil



e Forestry, agricultural and pasture lands that will lose their qualifications,
¢ Climate changes, water, air and noise pollution that the project will create on
the basins.

In order to determine these environmental impacts on the basins in the study and
impact areas of the Canal Project, firstly, the areal dimensions of the project's
intersections with the basins were tried to be determined. For the purpose of realizing
this aim, numerical data of watershed protection zones and canal route were
superposed in Microstation program with the help of ISKABIS (GIS-based ISKI
infrastructure information system) and as a result of this superposing, coordinated and
scaled analysis sheets were produced.

The secondary purposes of this study are to find the intersections of the new crossings
in highway and railway transportation planned to be made within the scope of the
channel project on the route of the Canal Istanbul Project with the drinking water
basins (on the European side) and to examine the environmental effects they will create
on the basins. In addition to these purposes, the sustainability of the Canal Istanbul
Project in the regard of the relationship between transportation and urbanization;
besides, the assessment of the project in terms of urban transportation planning and
the changes made in the basin protection regulations for the actualisation of the canal
project.

With in the range of the secondary objectives of the thesis, data related with
transportation decisions and environmental impacts, created by existing routes, in
Istanbul basins could not be accessed due to the limited number of studies on this
subject. Despite this, first of all, the environmental effects of urbanization and
transportation decisions, in particular the existing transportation routes, in the drinking
water basins of Istanbul Province were analyzed and based on the environmental
effects of the existing transportation network, drafts were tried to be formed associated
with environmental impacts that the Canal Project and new transportation axes
will/may create on the basis of the basins. In order to find the intersections of the canal
project and the basins, the locations of the existing transportation network and the
transportation axes planned within the scope of the project in the basins were
determined by the analyzes on the sheet produced in the Microstation program.

In the context of the relationship between transportation and urbanization, the
sustainability of the Canal Istanbul Project and the assessment of the project in terms
of urban transportation planning, and the literature review was carried out in order to
determine the changes made in the basin protection regulations for the realisation of
the channel project.

This thesis includes seven chapters and inthe first chapter, data about the aim, scope
and methodology of the study is stated and the original value of the thesis is revealed
by literature review.

In the second part, the importance of sustainable transportation in the context of
transportation and urbanization, what and how the purpose and scope of urban
transportation planning should be, and environmental effects such as air, noise, water
pollution and climate change caused by transportation activities are mentioned.

The third part covers the definitions and importance of the concept of watershed and
watershed protection zones, how the effects of transportation projects are handled in
watershed regulations and what extent restrictions they contain, the effects of
urbanization and transportation decisions on the catchment basins in Istanbul water
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basins and third chapter contains information about the general characteristics of
drinking water basins located within the provincial borders of Istanbul.

In the fourth chapter, after detailing the history, purpose and route of the Canal project,
international similar canal projects were examined and the Canal Project, which was
intended to be built, was compared with these projects. Then, the technical and
characteristic features of the Channel Project were given and the technical features of
the highways, railways, metros and light rail systems planned on the canal route
specified in the EIA report were examined in detail and the construction times and
costs of these planned transportation structures were briefly mentioned.

In the fifth chapter, after the determination of the study and impact area of the Canal
Project, analyzes were made on the sheets produced within the scope of this study, It
has been tried to determine 1) the dimensions of the intersection of the canal route with
the basin protection zones, ii) the salinization risks in the underground water resources
with the realization of the project, iii) the spatial losses that will occur in the forested
and agricultural areas of the basins and iv) climate changes, air, water and noise
pollution that the project will create on the basins. On the basis of basins, the
intersections of the existing transportation network with the basins and the
environmental effects they create were examined, the watersheds of the highway and
railway crossings planned within the scope of the canal project were determined, and
the environmental effects they would create were interpreted on the basis of the
impacts of the existing transportation network on the basins. In addition, opposing
scientific views on each topic in this section are also included.

In the sixth chapter, the analyzes made for the purposes of this study and the findings
obtained from the researches were compared based on the dissenting opinions, and in
the seventh chapter, the results were briefly summarized and suggestions were made.

As a consequence of the analyzes and researches conducted with in the scope of this
study; As of the route of the canal project, it has been determined that by intersecting
with Terkos and Sazlidere Basins, which are among the drinking water basins on the
European side of the city, these basins are directly affected and taken into the study
area, and Biiyiikgekmece and Alibey Basins are also indirectly affected since they pass
very close to them. With the effect of the creation of new transportation axes in the
basin areas within the scope of the project, it has been understood that these basins,
which are the source of drinking and utility water, will have serious environmental
impacts as a result of the implementation of the project.

This thesis will contribute to future studies in the context of basins and mega-projects
as it is a first in its field, and that this thesis will create awareness in the society and
administrators about the vital importance of drinking water basins and the necessity of
protecting watershed areas, and that it will also draw the attention of decision makers
and practitioners to this issue. It is believed that it will guide the transportation
applications to be made with a more rational and scientifically based decision
mechanism.
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1. GIRIS

21. ylizyilda, niifusun artmasi, kaynaklarin simirli olmasi, iklim degisikligi, kiiresel
1sinma, su kaynaklariin bilingsiz bir sekilde tiiketilmesi, su havzalariin éneminin
yeterince anlagilamamis olmasi ve korunmasi i¢in yeterince dnlemler alinmamasi gibi
bir¢ok olumsuz durumun biraraya gelmesi kaynakli Diinya genelinde pek ¢ok bolgede
su krizleri yasanmakta ve asir1 sicakliklar ve susuzluktan dolay: insanlar yasamlarini
yitirmektedir. Su zengini olmayan daima su stresi baskisi altinda olan bir cografi
bolgede bulunan iilkemizde de durum farksiz olmayip Onlemler alinmazsa yakin
zamanda su krizlerinin etkileri daha da derinden hissedilecektir. Ulkemizin giizide
sehri Istanbul ilinde de son 4 yildaki grafiklere bakildiginda kis aylarinda yagislarin
azaldig1 ve ciddi bir kuraklik ile yiizlestigi anlasilmaktadir. Yasanilan bu kriz de
bilingsiz kentlesme politikalarina ek olarak siirdiiriilebilirligi ama¢ edinmeyen ve
dogrusalliktan ve mantiktan uzak su politikalarinin da en az kiiresel 1sinma kaynakli
iklimsel degisiklikler ve kurak mevsimler kadar etkili oldugu sdylenebilir. Istanbul’un
su kaynaklari, barajlardaki sularin azalmasi, icme suyu havzalarinda yapilagsmanin
artmast ve bu artis ile su kaynaklarindaki kirliligin artmasi ve su politikalarinin

Ooneminin anlagilamamasindan dolay1 ciddi bir tehdit altindadir.

Dogallig1 bozulmamis ve bakir alanlar olan i¢gme suyu havzalarinda yerlesimin
dolayis1 ile yapilagsmanin olugmaya baslamasi bu bolgelere erisimi saglayan ulagim ile
mimkiindiir. Kendine 06zgli nitelikleri olan bir habitat igerisindeki canli
topluluklarindan olusan, i¢inde ve ¢evresinde hareketli ve dengeli bir sirkiilasyonla
madde ve enerji donglilerinin sliregeldigi bir olusum olan ekolojik system; gecirgenligi
olmayan yapilagsmis ve betonlagsmis gevre diizeni i¢inde dengesini kaybetmekte ve
yeniden denge olusturma cabasi igine girmektedir (Kantarci, 1994; Oztiirk, 1999).
Ulasim sektorii projeleri spesifik olarak kentsel alanlarda yolcu ve yiik tasimacilik
taleplerini arttirsa da bu faaliyetler sonucunda artan motorizasyon ve trafik
problemlerine neden olarak ekolojik ve c¢evresel denge diizenini degistirmektedirler

(Aki, 2015 ve Sayin, 2018).



Ulasim ile erisilebilirligin kolaylagsmasi, bolgelerin ¢ekiciligini arttirip bu lokasyonlari
cazibe merkezi haline getirmesinden dolayr yeni konutlarin, ticaret alanlarinin ve
sanayi bolgelerinin olusumuna da ivme kazandirir. Ulagim ile erisilebilen her yere
insanlarin ve kentsel arazi kullanimimin da gidece§i unutulmamalidir. Ulastirma
projelerinin bolge lizerindeki sosyo-ekonomik ve arazi kullanimimna olan etkileri
genellikle orta veya uzun donemde ortaya cikar. Bu sebeple ulagim kararlart ile olusan
ulagtirma projeleri sadece kent makroformunu degil aym1 zamanda kentlesmenin
genisleme akslarin1 da belirlemektedir. Ulagim plan ve projelerinin arazi kullanimi ve
kentlerin mekansal gelisimleri ile gii¢lii bir iligkisi bulunmasindan dolay1 daha tutarl
daha planli, ¢evreye ve dogaya daha saygili uygulamalardan olugsmasi beklenmektedir

(Gergek, 2014).

1.1 Tezin Amaci Ve Kapsam

1.1.1 Tezin ana amaci

Istanbul ilinin avrupa yakasinda projelendirilen Kanal istanbul, kentin temiz hava
deposu olarak tabir edilen Kuzey Ormanlar1 ve bu ormanlik bdlgenin igerisinde
bulunan, sehirde yasayanlarin yasamsal destek sisteminin temeli olan i¢mesuyu
havzalar1 (Ek-A) tizerinde ciddi yapilasma baskisi kurarak bu havzalarda bulunan
genis su ylizeyleri iizerinde tehdit unsuru olusturacagi ve havzalar cevresel etkilere
maruz birakacagi diisiiniilmektedir. Mega proje olan Kanal projesi, glizergah itibari
ile sehrin avrupa yakasinda bulunan igme suyu havzalarindan Terkos ve Sazlidere
igme suyu havzalarininda i¢inden gegerek bu havzalari dogrudan etki ve calisma
alanina almakta, Biiylikgekmece ve Alibey igmesuyu havzalarinin ise ¢ok yakinindan
gecerek dolayli olarak etkisi altina almaktadir. Projenin avrupa yakasindaki havzalar
tizerindeki baskilarindan dolay1 sehrin temiz su ihtiyacini saglamak i¢in anadolu
yakasindaki havzalara yiiklenilecegi ve asya yakasindaki Omerli, Elmali ve Darlik

havzalarininda dolayl1 olarak kanal projesinden etkilenecegi tahmin edilmektedir.

Bu baglamda bu tezin ana amaci, kanal projesi ile kesisen Avrupa yakasindaki Terkos,
Sazlidere, Biiyiikcekmece ve Alibey icme suyu havzalarinda projenin gergeklesmesi
durumunda, havza koruma kusaklarinda meydana gelecek alansal kayiplar; yeriistii ve
yeralti su kaynaklarinda meydana gelebilecek tuzlanma ihtimalleri; vasfim
kaybedecek olan ormanlik, tarimsal ve mera arazileri; projenin havzalar lizerinde

olusturacagi iklim degisiklikleri, su, hava ve giirtiltii kirlilikleri gibi projenin havzalar



tizerinde olusturabilecegi ¢evresel etkileri detayli bir sekilde analiz etmek ve bu

konudaki karsit goriisleri bilimsel ¢ercevede incelemektir.

1.1.2 Tezin ikincil amaclari

Tezin ikincil amaglari ise; temelinde bir ulasim projesi olan Kanal Istanbul Projesi’nin
giizergahinin gececegi Avrupa yakasi igme suyu havzalarinda proje kapsaminda
yapilmasi planlanan karayolu ve demiryolu ulagimindaki yeni gegislerin bu havzalar
ile kesisimlerini tespit etmek ve havzalar tizerinde olusturacaklar1 ¢evresel etkileri
incelemek bunlara ek olarak da ulasim kentlesme iliskisi baglaminda Kanal Istanbul
Projesi’nin siirdiiriilebilirligi ve projenin kentsel ulagim planlamasi agisindan
degerlendirilmesi ve havza koruma yonetmeliklerinde kanal projesinin gerceklesmesi

gayesi ile yapilan degisiklikleri irdelemektir.

1.1.3 Tezin kapsami

Tezin kapsami; tezin ana amaglar1 dogrultusunda, Istanbul il smrlari igerisindeki
mevcut igmesuyu havzalar1 6zellikle kanal giizergahinin gectigi avrupa yakasindaki
Terkos, Sazlidere, Biiylikgekmece ve Alibey havzalari iizerinde sayisal analizler
gerceklestirmek ve ikincil amaclar1 kapsaminda ise yine bu havzalar iizerindeki
mevcut ulasim akslarini ve kanal projesi kapsaminda planlanan yeni ulasim gegislerini

ele almaktir.

Tez c¢alismasi yedi boliim olarak diizenlenmis olup tezin amag, kapsam ve
metodolojisini anlatan giris boliimiinden sonra ikinci bolimde; ulagim planlamasi ve
ulasimin ¢evresel etkilerinden, iiglincli boliimde; havza ve havza koruma kusaklarinin
tanimlarindan, Istanbul havzalarindaki ulasim kararlar1 ve etkileri ile mevcut
havzalarin 6zelliklerinden, dordiincii boliimde; Kanal projesinin teknik ozellikleri,
benzer kanal projeleri ve kanal giizergahinda planlanan ulasim akslarinin teknik
ozelliklerinden bahsedildikten sonra besinci boliimde; projenin calisma ve etki
alaninda kalan havzalar ile kesisim boyutlarinin detayli sayisal analizleri yapilmis,
yeralti su kaynaklarinda tuzlanma olasiliklari, ormanlik ve tarimsal arazilerde
meydana gelecek alansal kayiplar ile havzalar bazinda mevcut ve planlanan ulagim
akslariin ¢evresel etkileri incelenmis projenin havzalar iizerinde olusturacagi iklimsel
degisiklikler, hava, su ve giriiltii kirlilikleri irdelenerek karsit goriisler her baslhik

altinda verilmeye calisilmistir. Altinci boliimde; analizler ve arastirmalar neticesinde



elde edilen veriler degerlendirilerek yedinci boliimde; elde edilen bulgular neticesinde

sonuclar 6zetlenerek onerilerde bulunulmustur.

1.2 Literatiir Arastirmasi

Ogurlu (2009), calismasinda Istanbul havza koruma kusaklarinda mevcut yapilasmay1
hizl1 ve dogru bir sekilde tespit ve aninda miidahale amagli havzalarda yap1 takip web
uygulmasi ve “parsel havza konum sorgulama sistemi” uygulamalarin1t CBS ortaminda
gelistirmis bu uygulamalarin yazilimsal arka planlarmi ve faydalarii detayli bir

sekilde agiklamuistir.

Ekinci (2013), Istanbul’daki su havzalarinda plansiz ve denetimden yoksun bir
kentlesme baskisi ile karsi karsiya oldugunu ileri siirmiis bu baglamda ¢alismasinda
ekolojik dengenin muhafazasi i¢in havza yonetimlerinin 6nemini ortaya koymaya
calismis, diinya lizerindeki mevcut havza planlamalar1 ve yonetimsel tecriibeleri
inceleyerek Istanbul ilindeki havzalarin ydnetim kosullarinin tespitini amaglamis ve

Onerilerde bulunmustur.

Ahi (2021), calismasinda havzalar iizerinde meydana gelen degisikliklerin takibi ve
etkilerinin tespitinde uzaktan algilama ve cbs tekniklerinin 6énemini vurgulamis, bu
teknikler ile Terkos ve Alibey havzalarinda ormanlik, tarimsal, sulak ve yerlesim

alanlarinda meydana gelen alansal degisiklikleri tespit etmistir.

Yiikriik (2019), calismasinda havza ekosistemlerini incelemis havzalarin yonetilmesi
ve planlamasi irdeleyerek “biitlinlesik havza yonetiminin” 6nemini ortaya koymaya
calismstir. Istanbul’daki igme suyu havzalarinin koruma kusaklarinda 1990 yil1, 2006
yili ve 2012 yillarna ait arazi kullanim degisiklikleri ve etkilerini tespit ederek havza

planlarinda degisime yonelik 6nerilerde bulunmustur.

Sayin (2018), calismasinda kentlesme baskisi ile su havzalarinin olumsuz etkilendigini
belirterek Istanbul il sinirlarindaki igme suyu havzalari iizerinde ulasim aglarmin
olusturdugu c¢evresel etkileri analitik yOntemlerle irdelemistir. Ayrica ulasimin
havzalar lizerindeki etkilerinin kanun ve yoOnetmeliklerdeki yeri ve Onemini de
detaylica incelemistir. Bu calisma ulagimin su havzalar {lizerindeki etkisini genis

kapsamli bir sekilde ele almasi ile literatiirdeki nadir ¢alismalardandir.

Ciliz (2021), calismasinda Istanbul’un kuzeyinde gergeklestirilen ve proje asamasinda

olan mega projelerin (YSS Kopriisii, Istanbul Havalimani, O-7 otoyolu ve Kanal



Istanbul) arazi kullanimina, arazilerin kentsel degerlerine ve ekolojiye muhtemel
etkilerini tespit etmeyi ve bu etkilerin kiyilar, tarimsal araziler, su kaynaklar1 ve
ormanlik alanlar iizerindeki degisim siireglerini ve olusacak tehditleri belirlemeye

calismustir.

Ahmed (2020), ¢alismasinda Kanal projesi gergeklesmesi halinde Kanal ile Terkos
Goli arasindaki sizint1 etkilesimlerini, meydana gelecek su kayiplari ve tuzlu su
girisimlerini tespitini amacglamistir. Bu dogrultuda uzaktan algilama, cbs ve sayisal
metotlar ile yeralt: suyu akis modelini olusturmustur. Kanal projesinin insasi, kazi
stirecinde ve isletme donemlerinde su yiikii farkinin olusacagi bundan dolay1 gélden
kanala dogru bir su akimmin olusacagi, Goldeki su seviyesinin 1 metrenin altina
diismemesi aksi halde gdle tuzlu su girisi ile goliin kirlenmesinin muhtemel olacagi

sonuclaria ulasmistir.

Yapilan literatiir arastirmasinda havzalarin farkli agilardan ele alindigi bir¢ok
calismanin, Kanal Istanbul konusunda ise farkl1 alanlarda kisith ¢alismalarin mevcut
oldugu goriilmekte iken Kanal Istanbul Projesinin Havzalar iizerindeki cevresel
etkilerini irdeleyen calismalara rastlanilmamistir. Bundan dolay1 bu tez caligsmasi
stirecinde konuya iliskin Ced Raporu, kitaplar ilgili meslek odalarinin hazirladiklar
teknik raporlar, calistaylar ve sempozyumlardaki yayinlar taranmis, kurumlardan
edinilen sayisal degerlerden CAD programlari ile paftalar olusturularak analizler
gerceklestirilmistir. Bu tez calismasi alaninda bir ilk olmast ve bu konu iizerinde
yapilacak sonraki ¢alismalar i¢in faydali ve yol gosterici bir kaynak olmasi hasebi ile

0zglin bir degere sahiptir.

1.3 Tezin Yontemi ve izlenecek Yol

Genis bir literatiir taramasindan sonra bu ¢aligmanin ana amact olan kanal projesinin
calisma ve etki alaninda kalan havzalar iizerindeki ¢evresel etkileri anlayabilmek i¢in
oncelikle Kanal Istanbul giizergahmin havzalar ile kesisimlerinin alansal boyutlari
tespit edilmeye c¢alisilmistir. Bu dogrultuda Iskabis yardimi ile havza koruma
kusaklarmin ve kanal giizergahinin sayisal verileri Microstation programinda

stiperpoze edilip koordinatl ve dlgekli analiz paftalar iiretilmistir.

Calismada paftalarin iiretilmesinde kullanilan Microstation ve Iskabis hakkinda kisaca

bilgi verilecek olunursa, ISKABIS;



“veri girislerinin daha hizli ve sebeke biitiinliigii igerisinde yapilmasini hedefleyen, her
tiirlit GIS Analizi, modelleme ve senaryo yonetimi, tematik (konulu) harita tiretimi vb.
islevlerini yerine getirebilecek sekilde tasarlanan bir GIS projesidir. Bir baska deyisle
ISKABIS, Istanbul i¢gme suyu, atik su-yagmursuyu altyapr ve iistyap: tesislerinin
konumsal olarak sorgulanabildigi, muhtelif network analizleri ile modelleme
caligmalariin yapilabildigi bir cografi bilgi sistemi uygulamasi” iken Microstation
programi, “Bentley Systems tarafindan gelistirilen, mimari ve mihendislik
endiistrilerinde kullanilan iki ve ii¢ boyutlu tasarim ve ¢izim ig¢in bir CAD yazilim
platformu olup 2 ve 3 boyutlu vektor grafik nesneleri ve 6gelerini olusturmak ve yapi
bilgisi modelleme” gibi 6zelliklere sahip bir cad programidir (ISK1i, 2021).

Tez calismasinin ikincil amaclar1 kapsaminda, yapilan genis capli arastirmalarda
Istanbul havzalarinda ulasim kararlar1 ve mevcut akslarm olusturdugu ¢evresel etkiler
ile ilgili detayli verilere, bu konu ile ilgili ¢caligmalarin ¢ok az olmasindan otiiri,
ulasilamamis olunsa da &ncelikle Istanbul Ilinin igme suyu havzalarinda kentlesme ve
ulasim kararlarinin, 6zelde mevcut ulasim akslarinin ¢cevresel etkileri analiz edilmis ve
mevcut ulasim aginin olusturdugu cevresel etkilerden yola ¢ikarak Kanal Projesi ve
yeni ulagim akslarinin havzalar bazinda olusturacagi/olusturabilecegi ¢evresel etkiler
hakkinda taslaklar olusturulmaya calisilmistir. Ulasim kentlesme iligkisi baglaminda
Kanal Istanbul Projesi’nin siirdiiriilebilirligi ve projenin kentsel ulasim planlamasi
acisindan degerlendirilmesi ve havza koruma yodnetmeliklerinde kanal projesinin
gerceklesmesi gayesi ile yapilan degisiklikleri tespit amaci i¢in de literatiir aragtirmasi

yapilmistir.



2. ULASIM PLANLAMASI VE CEVRESEL ETKIiLERI

2.1 Ulasim-Kentlesme iliskisi Baglaminda Siirdiiriilebilir Ulasim

Ulasim; koken olarak Latince kelime olup (transportation/transport), trans (Obiir
tarafinda, karsi tarafa) ve portare (tagimak/gotliirmek) kelimelerinin birlesimi ile
olusmustur (Incili, 2018). Ulasim temel olarak belirli bir ama¢ dogrultusunda
insanlarin veya nesnelerin mekanda yer degistirmesi olarak tanimlanir (Akbulut,
2016). Kentin mekansal yapisi icerisinde yalnizca ulasim bir dinamizm olusturarak
kisilere erisilebilirlik saglamaktadir (BM, 2014). “Erisilebilirlik; herkesin, istedigi her
yere ve her hizmete bagimsiz ve giivenli olarak ulagabilmesi ve bunlar
kullanabilmesidir” (Glimiis, 2020). Hizmet gétiiriilen veya i¢inden gecilen bolgenin
erisilebilirligi, ulasim-ulagtirma projeleri sayesinde artarak o bélgenin sosyo ekonomik

yapisi ve arazi kullanimini etkilemektedir (Tema Vakfi, 2014).

Erisilebilirligin kolaylagsmasi, bolgelerin ¢ekiciligini arttirip cazibe merkezleri haline
getirmesinden dolayr yeni konutlari, ticaret alanlarmmin ve sanayi bolgelerinin
olusumuna da ivme kazandirir. Ulasim ile erigilebilen her yere insanlarin ve kentsel
arazi kullaniminin da gidecegi unutulmamalidir (Sekil 2.1). Ulastirma projelerinin
bolge tizerindeki sosyo-ekonomik ve arazi kullanimina olan etkileri genellikle orta
veya uzun dénemde ortaya c¢ikar. Bu sebeple ulasim kararlar ile olusan ulastirma
projeleri sadece kent makroformunu degil ayn1 zamanda kentlesmenin genisleme
akslarin1 da belirlemektedir. Ulasim plan ve projelerinin arazi kullanim1 ve kentlerin
mekansal gelisimleri ile gii¢lii bir iligkisi bulunmasindan dolay1r daha tutarli daha
planli, cevreye ve dogaya daha saygili uygulamalardan olusmasi beklenmektedir

(Gergek, 2014).

Gilintimiizde kabul goren kapsamu ile ilk kez “Birlesmis Milletler Diinya Cevre ve
Kalkinma Komisyonunun (WCED) 1987 yilinda yayinladigi ‘Our Common Future’
adli raporda anilan stirdiiriilebilir kalkinma kavramai; gliniimiiz ihtiyaglarini karsilarken

sonraki nesiller i¢in de kendi ihtiyaglarini karsilayabilme imkanlariini riske
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Sekil 2.1 : Ulastirma-Erisilebilirlik-Arazi Kullanimi Etkilesimi (TEMA Vakfi,
2014).

etmeden saglayan bir kalkinma seklinde tanimlanmaktadir” (Brundtland raporu,
1987). Siirdiiriilebilirlik ~ fikri, siirdiirilebilir kalkinmanin kavramsal olarak
tanimlanmast ile, kalkinma ile ilgili biitiin alanlarda tartisitlmaya baslanmistir.
Ulastirma sektoriinde siirdiiriilebilirliik de bu ¢ergeve i¢inde tartisilan konular arasinda
bulunmaktadir. OECD’de (2001) belirtildigi iizere siirdiiriilebilir ulagim; “Halk
sagligini ve ekosistemleri tehdit etmeksizin, yenilenebilir enerji kaynaklarini
rejenerasyon oraninin altinda kalmak kaydi ile kullanan ve yenilenebilir kaynaklarla
ikame edilebilmesi oraninda da yenilenemez kaynaklari kullanarak kisilerin erisim ve

hareketlilik ihtiyacin1 karsilayan ulagim tiirii” olarak tanimlanmaktadir (s. 18).

Winnpeg Universitesi Siirdiiriilebilir Ulasim Merkezine (CST) gore de siirdiiriilebilir

ulasim;

e “Kisilerin ve toplumlarin temel erisim ve hareketlilik ihtiyaci glivenli bir
sekilde karsilanir iken, nesiller arasinda adaletten ve insan ve toplum
sagligindan 6diin verilmeyen”,

e “Ekonomik gelismeleri olumlu anlamda etkileyen, maliyet ve isletme
acisindan etkin”,

e “Emisyonlarin ve atik kullanimlarmin simirlandirildigi, geri doniisii olmayan
kaynak kullanimlarinin minimuma indirgendigi, yenilenebilir kaynaklarin
efektif sekilde kullanildig, arazi kullaniminin ve giiriiltii faktoriiniin minimize

edildigi bir ulasim sistemidir”.

Siirdiiriilebilir ulasgimin temel amact ve hedefleri sosyal (toplumsal), ekonomik ve
cevresel bilesenleri igerir (Sekil 2.2). Diinya Bankasina goére ulasim sistemlerinin
gevresel boyut igerisinde siirdiiriilebilirligi; maliyet yoniinden daha ekonomik arag

teknolojilerinin gelistirilmesi ve kullanilmasina, arazi kullanimlarinin etkin planlanip



isletilmesine, ulasim menseili Kirliliklerin 6nlenmesine, kaynaklarin ve agik alanlarin
korunmasina, dogaya en az zarar veren enerji kaynaklarinin kullanimmna ve
fiyatlandirma politikalarin1 kapsayan stratejik planlar igermesine baghdir (Sayin,

2018’de atifta bulunuldugu gibi).

Yasanabilir
sehirler ve
toplumlar

TOPLUM

Uzun vadede
gevre koruyucu
uygulamalar
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standardi

Cevreye daha az s R Sosyallesme
zarar veren ticari St rdlf'UIeb'I"T : ] esittir ekonomik
uygulamalar ulagimssistemleriile canlilik
biitiinlesik ekonomik
gelisme ve biiylime

EKONOMI

Sekil 2.2 : Siirdiirtilebilir Ulagim Bilesenleri (UITP, 2005).
Ulastima sektoriinde temel amag, minimum siirede, minimum maliyet ile ve en giivenli
bir sekilde erisimi temin etmektir (Akgiingdr ve Demirel, 2011). Bununla birlikte
ulastirma bir ekonomik ve iktisat faaliyeti olmasindan kaynakli diger sektorler
tizerinde iistlinliik saglayarak bu sektorleri pozitif yonde etkileyen bir hizmet sectorii
olarak degerlendirilmktedir (TMMOB, 2014). Ayrica ulasim sistemlerinin kullanim
yizdeleri, sosyal ve ekonomik gelismiglik seviye gostergesi olarak da
degerlendirilmektedir. Lakin, biitiin bu olumlu etkilerin yanisira ulastirma projelerinin
doga ile ahenkli bir dengesinin kurulabilmesi yalnizca stratejik ve rasyonalist bir

planlama siireci ile miimkiindiir.

2.2 Kentsel Ulasim Planlamasinin Amaci Ve Kapsam

Kentsel ulasim planlamasi; kentlerde ulasim sistemlerinin  olusturulmalart,
gelistirilmeleri veya sorunlarinin bertaraf edilebilmesi icin, belli kisitlamalar altinda
amag ve gayelere optimal ¢6ziim tireten yapisal ve iSletme ¢oziimlerinin, mekan ve

zaman ic¢indeki regulasyonudur (Ayatag, 2017). Babalik Sutcliffe’ye (2012) gore ise



“Ulagtirma  altyapisina yapilacak yatirnmlarin, diizenlemelerin ve isletme
yaklagimlarinin belirlendigi uzun erimli planlardir”(s.89). Kent ulagimina ait planlama
stireci, devinim igerisinde olan, sartlara gore yenilenebilen fakat siireklilik arz eden
siirectir. Bu planlama siirecinin basartya ulagsmasi; mevcut kosullarin dogru
¢oziimleme ve degerlendirmesinin yapilarak istikrarli, sosyal ve ekonomik
politikalarin uygulanabiliritesi ile dogrudan baglantilidir (Hamamcioglu, 2012).

Kentsel ulasim planlamasinin ana amaglari;

o Kentlerde ulasimin gergeklestirildigi alanlarin kontrol altinda gelistirilmesi,

e Kent-i¢i ulasimda bosa giden zaman ve kaynak kayiplarint minimalize etmek,

e Toplumsal faydacilig; erisilebilirlk, kalite ve ¢evresel yonden gergeklest
irmektir (Ayatag, 2017).

Diinya, Tiirkiye ve Istanbul ili 6zelinde ve tarihsel gelisim siireci igerisinde KUP
(Kentsel Ulagim Planlamasi) incelendiginde; birincil amaci trafik ve trafigin akis hizi
olan model odakli ve ekseriyetle altyapiy1r ¢ozmeyi hedefleyen geleneksel ulagim
planlamasi yaklasimmin hakim oldugu goriilmektedir (Ayatag, 2017). Halbuki,
BM’nin “Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik i¢in Planlama ve Tasarim” konulu
raporunda g¢evre tizerindeki etkisi ile petrol derivasyonlu ara¢ yakitlarinin ulagtirma
sektoriinde kullanildigi, demografik verilere gore pek cok iilkede diigik gelir
populasyonundaki bireylerin daha nitelikli, giivenli ve saglik agisindan ideal bir
kentsel ulasim imkanma sahip olamadigi ve economik verilere gore ise trafik
probleminin bilhassa kentsel bolgelerde yakit sarfiyati ve faal kent yagaminda zaman
kaybini arttirdigi vurgulanan gelencksek ulasim planlamasi yaklagimi gliniimiiz
kosullarinda ¢oziilmeye calisilan ¢evre ve yayilma problemlerinin temel nedenlerini

olusturmaktadir (UN&Habitat, 2013).

Bu nedenlerden 6tiirti ulagim politikalar: kiiresel diizeyde 1990’1 yillardan itibaren
“stirdiiriilebilirlik” kavraminin etkisi altina girmeye baglamistir. 1991°de Londra’da
gerceklestirilen bir konferansta ulasim politikalar ile ilgili degisimler su sekilde
stralanmistir; (1) ulasimin giderek biiyliyen bir kentsel sorunsalin pargasi oldugu ve
tiim yonetimsel kademelerde degerlendirilmesi gerektigi, (2) ulasim tiirleri arasindaki
hiyerarsik isleyisin tutarlilifinin 6énemi vurgulanmis olup ulagimin tiim taleplerini
yerine getirmenin imkansiz oldugu ve (3) son olarak da ulagimin basitce diisiiniilerek
olusturulan teknik coziimlemelerden fazlasini gerektirdigi ve insanoglu factorleri ile

seyahat etme sebeplerinin daha iyi idrak edilmesi gerektigi vurgulanmistir. Bu
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kapsamda geleneksel ulasim planlamasinin aksine siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik
planlamasi; kentsel bolgenin tiim kullanicilarina mal ve hizmetlerin efektif bir sekilde
ulagsmasin1 saglamak, yasayan nesil i¢in g¢evreyi, kiiltiirel miras1 ve ekosistemleri
muhafaza etmesi ve gelecek kusaklara dogal ¢evre ve kiiltiir mirasin1 da kapsayan

giiniimiiz kosullarina sahip olma imkan1 saglamasi beklenmektedir (Sekil 2.3) (Sayin,

2018).

Geleneksel Ulasim Yaklasim

Trafige odaklanir.

Temel hedefi; trafigin akis kapasitesi ve hizidir.

Model odaklidir.

Altyap1 odaklidir.

Sektorel planlama dokiimanidir.

Kisa ve orta vadeli planlar dnerir.

Yonetsel bir alanla ilgilidir.
Ulasim mithendisleri baskindir.
Uzmanlar tarafindan planlanir.

Etkilerinin degerlendirilmesi simrhidir.

Siirdiiriilebilir Ulasim Yaklasim

insana odaklanir.

Temel hedefi: Erigebilirlik ve yasam kalitesi
oldugu kadar stirdiiriilebilirlik, ekonomik
yasayabilirlik, sosyal esitlik, saglik ve cevresel
kalitedir
Tiun ulagim modlar arasindaki daha temiz ve
stirdiirtilebilir bir dengeye odaklanir.
Efektif bir maliyete erismek i¢cin Entegre bir
eylem setidir.

Arazi kullanimi ve mekansal planlama, sosyal
servisler, saglik ve politikalar: tammlayan
biitiineiil bir dékiimandir.

Kisa ve orta vadeli planlar uzun dénemli bir
vizyon ve stratejiye temellenir.
Fonksiyonel bir alanla ilgilidir.

Disiplinler aras: bir planlama ekibi vardir.
Cok ortakl1 bir katilun siireciyle planlanir.

Diizenli bir izleme ve degerlendirme vardir.

Sekil 2.3 : Geleneksel ve stirdiiriilebilir ulasim yaklagimlarinin karsilastiriimasi
(Ayatag, 2015).

Tiirkiye’de siiregelen ulasim planlama calismalari, 3 temel bashk altinda

toplanmaktadir.

e “Ulasim Ana Plan1 Hazirlanmasi1”,

e “Acil Eylem Ulasim ve Trafik Iyilestrme Plan, Etiit ve Projelerinin
Hazirlanmas1”,

e “Rayli Sistem-Metrobiis-Kablolu Sistem Hatlar1 On/Kesin Projeler Ve

Fisibilte Etutlerinin Hazirlanmasi”.

“Ulastim Ana Plan1 (Master Plan) ¢alismalari; kent i¢i ulasimmm NIP kararlari

kapsaminda bulunan strateji ve gelisme tavsiyeleri g¢ergevesinde yeniden
cozlimlenmesi, ulasim ve trafik altyapisi ve isletmeciliginin yeniden ele alinmasi,
toplu ulagim sistemlerine oncelik taninarak, kentte var olan ve gelecekte olugmasi
muhtemel ulasim problemlerinin uzun vadeli yaklagimlar ile ¢6zlimiine yonelik

gelistirilen planlama karar ve ilkelerinin biitiinii seklinde tanimlanmaktadir” (TBB,
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2014). Ikinci sirada yer alan Acil Eylem Ulagim ve Trafik lyilestirme Plani; “kent
ulagiminin ve trafic sistemindeki mevcut sorunlarinin ve yetersizliklerinin bertarafi ve
var olan kapasitelerin etkin ve daha efektif kullanilmasi1 adina kisa vadeli ¢oziim
Onerilerinden olusan wulasim ve trafik diizenleme tavsiyelerinden meydana
gelmektedir”. Kentigi rayli sistemler-metrobiis hatlari-kablolu sistem hatlar1 6n/kesin
projeleri ve fizibilite etiitleri ise Ulagim Master Planinda belirtilen ¢aligmalarin
projelendirilmesi ve ekonomik agidan uygulanabiliritesinin degerlendirilidigi

planlardir (TBB, 2014).

Ulkemizde kentlerin, ulasim etiit-proje ve planlama calismalar1 incelendiginde;
ortalama yiizde sekseninin 1985 yili sonrasi hazirlandig, yiizde yirmisekizinde hane
halki anketi ve trafik sayimmin dikkate alinmadigi, yilizde ellisinde bilgisayar
simiilasyonu ile talep tahmini yapilmadigi, yalnizca ylizde 56 smin tiim ulagim
cesitlerini kapsadigi ve %16’sinda yesil tiirlerin korunmasi ve gelistirilmesiyle alakali
oneriler getirildigi tespit edilmistir (Ozalp ve Ocalir, 2008) (Url-1). Kanun ve
yonetmeliklerdeki siirdiiriilebilir ulasim prensiplerinin eksikligine vurgu yapilan bu
onemli tespite ilaveten Gergek’in (2014) ifadesi ile ulagtirma sistemleri ve imarlari ile
alakali1 karar siirecinin ve uygulanma asamalarinin acele ve tepeden inme bir bigimde
yapildig1 belirtilmistir. Ulasim plan ve projelerine olan bu yaklasimlar g¢evre

tizerindeki olumsuz etkilerin giderek artmasina sebep olmaktadir (Sayin, 2018).

2.3 Ulasimin Cevresel Etkileri

Kendine 6zgii nitelikleri olan bir habitat igerisindeki canli topluluklarindan olusan,
icinde ve cevresinde hareketli ve dengeli bir sirkiilasyonla madde ve enerji
dongiilerinin siiregeldigi bir olusum olan ekolojik system; (Kantarci, 1994; Oztiirk,
1999), gecirgenligi olmayan yapilagmis ve betonlagmis ¢evre diizeni i¢cinde dengesini
kaybetmekte ve yeniden denge olusturma cabasi i¢ine girmektedir (Sayin, 2018).
Ulasim sektorii projeleri spesifik olarak kentsel alanlarda yolcu ve yiik tagimacilik
taleplerini arttirsa da bu faaliyetler sonucunda artan motorizasyon ve trafik
problemlerine neden olarak ekolojik ve ¢cevresel denge diizenini degistirmektedir (Aka,

2015).

Ulastirma sistemlerinin yapim asamalarinda dogal arazileri tiiketmesi ve bdlmesi,
isletme asamasindaki kazalar, hava ve girilti kirliligi olusturmasi, olusan

karbondioksit nedeni ile kiiresel dlgekte iklim degisikligine sebebiyet vermesi ve
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ekolojik dengenin temeli olan dogal su yollarin1 yok ederek su kaynaklarimi tehdit
etmesi gibi bircok sebepten dolay: ulastirma sektorii git gide ¢evre sorunlari ile daha

da baglantili hale gelmektedir (Oztiirk, 1999; Rodrigue, 2013; Ak1, 2015).

2.3.1 iklim degisimi

Iklimsel degisiklik nedeni énemli olmaksizin “iklimin ortalama durumunda ve/veya
degiskenliginde onlarca yil ya da daha uzun siire boyunca meydana gelen degisiklikler
olarak tanimlanmaktadir”. Kiiresel iklim degisikligi ise; fosil yakitlarin kullanima,
arazi kullanimindaki degisim, ormanlarin yok edilmesi ve sanayilesme faaliyetleri gibi
insan menseili atmosphere salinan sera gazlar1 birikmesindeki hizli artiglarin dogal
sera etkisini gliclendirmesi sonucunda yerkiirenin sicaklik ortalamalarindaki anormal

yiikselisler ve iklimde olusan degisiklikler olarak ifade edilir (Url-2).

IPCC’nin 1990 yilinda yayinlanan ilk durum degerlendirme raporunda; insan
aktiviteleri, Sanayi Devriminden itibaren atmospherdeki sera gazi yogunluklarinda

yasanan artisin oncelikli nedeni olarak gosterilmistir (IPCC, 1990:5).

IPCC’nin 2018 tarihli Kiiresel Isinma Ozel Raporuna gore; beseri faaliyetlerden
kaynakli atmospherde artan sera gazi yogunlugu, pozitif 1sitma etkisi, yerkiiredeki
gozlemlenen 1sinmadan dolay1 diinyanin son 200 y1l igerisinde 1°C 1sind1g1, insanlarin
mevcut faaliyetlerini arttirmasi siirerse, 2030 ile 2052 tarihleri arasinda kiiresel

isinmanin 1,5°C yi agacag belirtilmistir (IPCC, 2020).

Gilinlimiizde kiiresel capta ulasim i¢in harcanilan enerjinin %95’ten fazlas1 fosil
yakaitlar ile ¢calisan motorlardan temin edilmektedir. Peng ve dig.’lerine gore kullanilan
altyap1 kaynakli ve direkt etkiler olmak {izere ulasim sektoriiniin iki farkli sekilde iklim
degisikligi ile bagi vardir (2010). Yani ulagim sectoriiniin gelisimi i¢in kullanilan
hammadde ve siiregler ve de sektoriin gelismesinden kaynakli moblizasyon artigi
iklimsel degisikligini tetiklemektedir (Caliskan ve dig, 2017; Sekercioglu ve incekara,
2017)

Diinya Enerjisinin ylizde 25’ini ve petrol liretiminin yarisindan fazlasini kullanmasi
ile ulagim sektorii kiiresel Olgekte sera gazi emisyonunun yaklasik yiizde 25 inin
kaynagidir (Gorham 2002). Ulastirma tiiriine gore sera gazi salimlar1 1990’11 yillardan
2018 yilina kadar stirekli bir artis gostermistir (Sekil 2.4). Ulasim modlar1 igerisinde

sera gaz1 miktar1 salimi en yiiksek orana sahip olan karayolu ulasim araglaridir.
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Sekil 2.4 : Ulastima tiirlerinin yillara gore sera gazi salimlari (Url-3).
Her ne kadar sera gazi emisyonlarinin iklim degisikligi ile ne 6l¢ekte iliskili oldugu
hususunda siiregelen tartismalar mevcut ise de; tartismalar salinimlarin igeriginden 6te
etkileriyle ilgilidir. Bu gazlar arasinda 6zellikle N2O ozon tabakasina ¢ok ciddi zararlar

vermektedir (Rodrigue, 2013).

Toplumumuzda ulagim kaynakli sorunlar, ¢evresel etkileri ve onerilen ¢ézlimlere karsi
ciddi bir algilama noksanlig1 s6z konusudur (Aki, 2015). Ulasim eksenli faaliyetler,
karbon emisyonunu en ¢ok olusturan sektorlerden olmasina karsin ayni zamanda en
cok azaltabilecek sektorlerin basinda gelmektedir. Alinabilecek olan 6nlemler devlet,
0zel sektor ve sahislarin igbirlikteligi ile canlandirilabilecek dnlemlerdir (Caliskan ve
dig, 2017). Ulasim politikalarinin planlanmasinda daha az emisyon yayan ulagim
tirleri desteklenmelidir. Bu dogrultuda kenti¢i ulasimda metronun daha aktif
kullaniminin tesvik edilerek yeni metro hatlar1 planlamasi, bisiklet kullaniminin
desteklenerek gerekli bisiklet yollarinin yapilmast gibi konular {izerinde
yogunlasilabilir (Sekercioglu ve Incekara, 2017). Yaklasik 2 senedir devam eden
Covid-19 kiiresel salginin ¢ok yonlii etkilerinden dolayr salginin tamamen yok
olmasma kadar Tiirkiye ve Diinya genelinde CO2 emisyonlarinin diigmesi
beklenmektedir. Bu siirecte karbon yayiliminin olmadigi ve yesil enerji olarak bilinen
enerji tiirleri tesvik edilerek desteklenmelidir. Bununla beraber kalkinma planlarinda
sera gaz1 emsiyonlar1 hakkinda ekonomik hedefler ile birlikte cevresel hedefler de
daha net bir sekilde ifade edilerek toplumsal farkindalik arttirilabilir (Sel ve Goktolga,
2020).
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2.3.2 Hava kirliligi

Insan saglig1 ve canli hayat iizerinde kalic olarak zararlar olusturabilecek, maddenin
ve ekolojik dengenin bozulmasina sebebiyet verebilecek diizeyde kat1 sivi ve gaz
formundaki  kirleticilerin ~ atmospherde  bulunmasi; hava kirliligi  olarak
tanimlanmaktadir (Hava Kirliligi Raporu, 2018). Hava kirliligi dogal nedenlerle
(volkanik faaliyetler, orman yanginlari, depremler vb.) ve insan aktivitelerine
(sanayilesme, 1sinma, ulasim, enerji liretimleri vb.) bagl olarak olusabilmektedir.
Enerji tiretiminden kaynakli hava kirliliginin bas aktorii fosil yakitlardir. Hava, deniz
ve karayolu ulagimlarinda gereken enerjinin ¢ok biiylik bir kismi halen fosil
yakitlardan karsilandigindan ulagim sektorii enerji ihtiyacinda ana lokomotif olarak

kendini gostermektedir (OECD, 2019).

EPA’ya gore atmosferdeki gazlar ve partikiiller hava kirliliginin kaynagi olup “Siilfiir
dioksit (SO2), nitrojen oksitler (NOx), ozon (Os) , karbon monoksit (CO), UOB, bazi
toksitler ve bazi metallerin gaz formlar1 kirletici gazlari meydana getirmektedir”.
Particul madde kirliligi ise stilfatin, nitratin, elemantal karbonun ve organik karbonun
bilesiminden olusur (EPA).

Ulasim aract olarak tasitlardan kaynakli karbon monoksit (CO), nitrojen oksitler
(NOx), Particul madde ve Ugucu Organik Bilesikler (VOCs) kent havasinda etkili bir
kirlilik kaynagi olup insan, ¢evre sagligi ve ekosistem iizerinde 6nemli tahribatlara

neden olmaktadir (Sekil 2.5).

Kirletici Ana Kaynagi Etkisi

Fosil Yakit Yanmasi, Tasit | Solunum Yolu Hastaliklari,

Kukurtdioksit (SO,) Emisyonlari Asit Yagmurlari

Tasit Emisyonlari, Yiksek Géz Ve Solunum Yolu

Azotoksitler (NOy) Sicaklikta Yakma Prosesleri | Hastaliklari, Asit Yagmurlari
Sanayi, Tasit Emisyonlari, Kanser, Kalp Problemleri,
. Fosil Yakit Yanmasi, Tarim | Solunum Yolu Hastaliklari,
Srhialozies Al Ve ikincil Kimyasal Bebek Olim Oranlarinda
Reaksiyonlar Artis

Kandaki Hemeglobin lle
Eksik Yanma Urini, Tasit Birleserek Oksijen Tasinma
Emisyonlari Kapasitesinde Azalma,
Olim

Trafikten Kaynaklanan Azot | Solunum Sistemi

Oksitler ve Ugucu Organik Problemleri, Géz Ve
Bilesiklerin (VOC) Giines Burunda Iritasyon, Astim,
Isigiyla Degisimi Vicut Direncinde Azalma

Karbonmonooksit (CO)

Ozon (O3)

Sekil 2.5 : Hava kirliliginin kaynaklar1 ve etkileri (Hava Raporu, 2020).
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Aki’nin yayimlamis oldugu ¢aligmaya gore (2015), cevreyi koruma Kriterlere uygun
olmayan bir diesel motorun ¢evreye yaydigi CO, HC ve benzeri kirletici gaslarin
emisyonu benzer 6zellikteki benzinli araglara kiyasla daha azdir. “Benzin ile ¢alisan
araclarda 1 litre benzinin yakilmasi ile havaya yayilan zararli maddelerin miktari, dizel
yakaut tiiketen araglarin yaklagik 8 katidir (Cizelge 2.1). Fakat dnleyici tedbirler alinirsa
benzinle ¢alisan motorlar diesel motorlara gére daha az ¢evre kirliligine sebebiyet
verir’ (Sayin, 2018’de atifta bulunuldugu gibi).

Cizelge 2.1 : Yolcu tasimaciliginda hava Kirleticilerin emisyon degerleri(gr/yolcu-
km) (Aki, 2015).

CO CO, HC NOx SO, Partikiil/ Toz
Otomobil Benzinli 144 180 25 24 0,03 0,01
Dizel 14 150 0,3 0 0,9 0,18
Otobiis (Bolgesel 0,6 65 05 0,9 0,09 0,2
Demiryolu(Bslgesel 0,02 105 0,01 0,3 0,7 0,04
Havayolu 2,2 465 0,4 18 0,15 0,07

DSO verilerine gére “Her 10 insandan 9 u yiiksek seviyede kirletici igeren havay1
solumaktadir”. I¢ ortam ( evlerde kullanilan biyoyakit, gazyag1 ve komiir kaynakli )
ve dig ortam hava kirliligi (araglar, gii¢ iiretimi, tarim, atik yakma ve sanayi menseili);
biiyiik olctide felg, kalp hastaliklari, cronik obstriiktif akciger rahatsizliklari, akciger
kanseri ve akut solunum yolu efeksiyonlar1 kaynakli 6liimlerin artmasi sonucunda her
y1l yaklagik sirastyla 3.8 milyon (i¢ ortam kaynakli) ve 4.2 milyon (dis ortam kaynakl1)

olmak tizere 7 milyon erken 6liime neden olmaktadir (World Health Organization).

Temiz Hava Hakki Platformu’nun 2020 yilinda yayinlanan raporuna gore; Tiirkiye’d
eki hava kirliligi DSO limit degerlerine indirilebilseydi, 2018 yilinda 45.398 kisi ve
2019 yilinda 31.476 kisinin 6liimii engellenebilirdi (Temiz Hava Hakk: Platformu,
2020). Ulkemizde 2020 yil1 Mart ile Aralik aylar1 arasinda Covid-19 kaynakli 6liim
sayis1 20.881 iken kirli hava yiiziinden 6len insan sayis1 31.476°dir. Hava kirliliginin
insan saglig1 iizerindeki etkisi ile alakali, yalnizca bu verinin yorumlanmast ile bile
tilkemizde 6nemsenmedigi ve higbir camiada Covid-19 salgin1 kadar kayda deger

goriilmedigi anlasilmaktadir (Hava Kirliligi Raporu, 2020).

Bununla beraber hava kirliligi konusunda gerekli hassasiyeti gosterip enerji ve

ulastirma basta olmak {izere bir¢ok alanda bu konuyu dikkate alan iilkelerde kayda
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deger pozitif gelismeler yaganmaya baglanmistir. EMBER’e (2021) gore, Avrupa
Birligini olusturan 27 iilkede, 2020 yilinda ilk kez yenilenebilir enerji kaynaklar
toplam elektrik tiretiminin % 38 ini karsilayarak fosil yakitlarin trettigi elektrik
miktarini gecti ve en biiylik elektrik tiretim kaynagini olusturdular. Elektrik tiretiminde
komiiriin pay1 % 20 ve dogal gazin pay1 ise % 4 diigmiistiir. Tagimacilik sektoriinde
agirlikli olarak kullanilan petrole olan talep 2020 yilindaki verilere % 13 disiis
gostermistir. Enerji ve Temiz Hava Arastirma Merkezi’ne gore (Centre for Research
on Energy and Clean Air, CREA), yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimindaki
bu artis ve Covid-19 salgini ile miicadele kapsaminda alinan 6nlemler, 2020 yilinda
Avrupa iilkelerinin fosil yakit tiiketim oranlarinda sert diisiisler meydana getirdigi ve
bu disis, nitrojen dioksit (NO2) kirliligi seviyesinin ortalamasinin yaklasik % 14,
partikiil madde kirliliginin % 7, ozon kirliliginin ise % 4 azalmasina yol agarak Avrupa
tilkeleri genelinde hava kirliligi kaynakli 37.813 6liimiin 6nlenmesiyle sonuglandigi
tahmin ediliyor (Myllvirta ve Thieriot, 2021).

2.3.3 Giiriiltii kirliligi

Girtlti kirliligi ya da diger adiyla ses kirliligi; canli ve ¢evre saglig lizerinde olumsuz
etki olusturan, yasam kalitesini diisiiren, insanoglunun dengesini bozan, asir1 olan ve
istenmeyen insanlardan, hayvanlardan ve makinelerden kaynakli ses olugumudur
(Url-4;Url-5). Gurilta kirliligine sebep olan nedenler temel olarak insan ve doga
kaynakli olarak siniflandirilabilir. Dogal seslere firtina ve hayvanlarin tirettigi insani
nedenlere ise fabrikalar, arabalar vb. sesler 6rnek olarak verilebilir. Giiriiltii kirliliginin
asil kaynagi olan insanoglu kaynakli sesler; (1) makine sesleri kaynakli endiistriyel
giiriiltii, (2) otobiis, motosiklet ve kamyon gibi araglarin ¢ikardigi agir yol trafiginden
gelen sesler, (3) yerel gevreye fiziksel ve davranigsal etkiler birakan ucak ve tren gibi
tasitlarin ¢ikardigr sesler olmak iizere li¢ farkli kategoride degerlendirilebilir (Kulu,

2019).

Gliniimiizde giderek artan arag¢ kullanim sayisi ve bundan Otiirii yasanan trafik
problemleri nedeniyle ekseriyetle biiyiik kentlerde en belirgin c¢evresel sorunlarin
basinda giiriiltii gelmektedir. Diinya Saglik Orgiitiine gore; ¢evresel giiriiltii saglik
problemlerinin nedenleri arasinda ikinci sirada gelmektedir. Giiriiltii; uykusal diizen
bozuklugu, kardiovaskiiler ve psikofizyolojik etkiler, performance diisiikliigii,

irritasyon ve sosyal davraniglarda farkliliklar meydana getirerek insan sagligina ciddi
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sekilde zarar vermektedir. Yalniz bagina trafik giiriiltiisii, Avrupa iilkelerinde her 3
kisiden 1’inin sagligin1 zararli yonde etkilemekte her 5 Avrupalidan 1’1 sagliga zararl
olan diizeylerde karayolu trafik giiriiltiisiine maruz kalmaktadir (WHO, 2020) (Sekil
2.6).

Cevre Koruma Ajansi’na gore “24 saat boyunca 70 dB ve {izeri giiriiltiiye maruz kalan
kisilerde kalict igitme kayiplar1 meydana gelme ihtimali c¢ok yiiksektir.” EPA
tarafindan “hassas olan konut, okul hastane bdlgeleri i¢in 45 Db, dis mekanlarda ise

55 dB ses seviyesi list limiti olarak belirlenmistir” (Tercan ve Gokhan, 2021).

AB nlfusunun % 20'si - bes kisiden biri - glriitd seviyelerinin saglhga zararli
oldugu dlsunulen bolgelerde yasamaktadir.

t Aiie M AR A AMARE MM

Avrupa'da cevresel glriiltinin etkileri

Yiiksek oranda Yiksek oranda
rahatsizhik uyku bozuklugu

)
®
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Sekil 2.6 : Avrupa’da cevresel giiriiltiiniin etkileri (ACA Raporu, 2020).
Avrupa Birligi'nde ulasimdan kaynakli giiriiltiiniin saglik iizerindeki etkileri hakkinda
yapilan bir arastirma neticesinde ““her y1l yaklasik 910 bin ek hipertansiyon vakasi,
en az 10 bin koroner kalp hastaligi ve inme ile ilgili erken 6liim vakas1 ve giiriiltii
sebebiyle 43 bin hastaneye bagvuru vakasi oldugu tespit edilmis™” olup buna ilaveten
Frankfurtta trafikten kaynakli giiriiltiiniin insan saghigi iizerindeki negatif etkileri
lizerine yapilan ¢aligmada saglik sigortalar1 baz alinarak elde edilen verilerden “40
yasindan biiyiik yaklasik 578 bin kisi arasinda 77 bin kisinin 24 saat siirekli 70 dB ve
tizeri seviyede karayolu trafik giiriiltiisiine maruz kalmasi sebebiyle depresyona girdigi

tespit edilmistir” (EC, 2020; Seidler vd, 2017).

Kiiresel salginla beraber (Covid-19) endiistriyel, ticari ve ulasim gibi antropojenic

faaliyetlerin durma noktasina gelmesi ile ¢evresel giiriiltiide azalmalar meydana
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geldigi yapilan calismalar sonucu tespit edilmis olup fakat normallesmenin

baslamasiyla artarak devam edecegi diisiiniilmektedir (Yurtsever, 2020).

2.3.4 Su Kkirliligi

Su kirliligi; zararli kimyasallar igeren atik sularin yeterli aritma prosediiriinden
gecirilmeden ya da hicbir sekilde aritilmadan gol, okyanus, nehir, deniz ve yeraltt
sularin1 barindiran havzalara bosaltilmasiyla, havza ¢evrelerinde veya i¢ kesimlerinde
yasamini siirdiiren canlilara zarar vererek cesitli tiirlerin ve habitatlarin yok olmasi
olarak tanimlanmaktadir ( Url-6). Diinya’da her 9 kisiden 1’1 temiz igme suyuna
erisemezken, 3 kisiden 1’1 hijyenik kosullar altinda erisemiyor. “Gelisme siirecinde
olan tilkelerin yiizde sekseni, kanalizasyon atiksularini direkt temiz su kaynaklarina
salmaktadir. Sanayi sektorii tarafindan yaklasik 300-400 milyon ton atik, sulara
dokiilmektedir” (Url-7). Sanayr kuruluslarinin ve niifusun yogunlastigi bolgelerde
ulasim faaliyetlerinin su kirlili§i iizerinde etkisi biyiiktiir. Otomobil, kamyon,
minibiis, otobiis, ucak ve trenlerden veya liman ve havalant terminalleri
faaliyetlerinden dolay1r atilan ve salinan yakit, kimyasallar ve diger tahrip edici
partiikiiller yeryliziinden geri emilmesi ile hidrolojik yasamu kirletmektedir (Sayin,
2018). Ulasimmn su kirliligi tlizerindeki etkileri genel olarak denizyolu
tagimaciligindan, karayollarindan ve havaalanlarindan kaynakli olmak iizere ii¢ baslik

altinda incelenebilir.

Deniz kirliligi, denizlerin kendini yenileme.kapasitesinin iizerinde kirleticiler ile
yiiklenmesi sonucunda meydana gelmektedir (Ecel, 2007). Denizlerin en biiyiik
dezavantaji, atmosfer, kara, gol ve akarsular gibi ¢esitli ekosistemlere birakilan farkli
ozelliklere sahip kirleticilerin alict ortam ve son toplanma alani olarak denizel
ortamlara desarj olmasidir (Dogan-Saglamtimur ve Subasi, 2018). Denizyolu
tasimaciliginin su kalitesi lizerindeki etki kaynaklar1 arasinda, gemilerin sebep oldugu
atiklar, balast sular1 ve petrol sizintilari, gemi trafiginin olusturdugu kirlilik, deniz dip
aragtirmasi, sondaj ve dip tarama c¢alismalarinin olusturdugu Kirlilikler ve gemi
kazalar1 gosterilebilir. Tasimaciligin disinda su kirliligi olusturan diger denizcilik
faaliyetleri ise; su tirlinlerinin elde edilmesi ile olusan kirlilik, askeri etkinlikler sonucu
ortaya c¢ikan kirlenme, gemi bakim ve sokiim islerinin sebep oldugu kirlilik 6rnek
olarak verilebilir (Alpay, 2015). Limanlarda su kirliligine sebep olabilecek olasi

desarzlar sintine basma, balast suyu ve evsel nitelige sahip sulardan olusmakta olup
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giiverte ve ambarlarin temizlikleri esnasinda olusan yaglh ve deterjanli sularin denize
akitilmasi, gemilerin bordalarinda raspa, boya islemleri, yakit alim1 sirasinda yakitin
kazara denize sizmasi, gemi makinasi sogutma suyuna yag karismasi gibi nedenlerle

liman ve ¢evresindeki sularin kirlenmesine sebep olmaktadir (Boran ve Alkan, 2018).

Havayolu ulagiminin karaya temas ettigi nokta olan havalimalar1 ve havaalanlarinda
su kirliligi; pistten apronlardan, otoparklardan yerel su yollarina sizan yiizey su
akintisi, kis aylarinda kullanilan buz ¢6ziicti sivilar, ugak ve araglarin bakim ve yikama
islerinde kullanilan kimyasallar gibi nedenlerden dolay1 olusmaktadir (Dursun ve

Aksoy, 2017).

Ulagim sistemlerindenden karayollar1 da su kirliligine neden olan bir diger etkendir.
Otoyollar ve transit akslar su elemanlarinin (dere, nehir, gél ve deniz dolgusu gibi)
lizerinden veya su havzalarindan gectiginden su ekosisteminin dogal drenaj yollari
kesisip her ydnden etkilemektedirler. Ozellikle havzalarda taskinlar ve ekstrem
degisikler olusabilmektedir. Havaalanlarinin ve otoyol projelerinin yer yilizeyinin
genis alanlarini kapsayacak sekilde projelendirilmesi akarsu yataklarini ve akislarin
olumsuz etkilemektedir. Araclar, otoyollar ve transit glizergahlar su yiizeylerinde
askida kalan veya su yataklarina akis yolu ile taginan 6nemli 6l¢tide s1vi, kat1 ve gazli

kirleticilerin kaynagini olusturmaktadirlar (Wachs, 2000; Sayin, 2018).
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3. HAVZA KORUMA KUSAKLARI VE iISTANBUL’UN SU HAVZALARI

Su insanoglunun yasamini siirdlirebilmesi i¢in sahip olmasi gereken temel
gereksinimlerin en 6nemlisidir. Yerkiire lizerinde var olan suyun % 97 si tuzlu, % 3
liik kismu ise tatl su (igme veya kullanma amagli) kaynaklarindan olusmaktadir. Ancak
bu tathh su kaynaklarindan erisilebilir olanlar, (goller, nehirler, akarsular, ¢ay ve
dereler) Antartika ve Gronlandin buzullarinda ve yer altinda depolanan tath suyun
yiizde 26 sina denk gelmektedir. Dolayisiyla igilebilir ve kullanim amacli su miktari,
Diinya iizerindeki %3 liik tatli suyun % 0,007 sine tekabiil etmektedir. Kisith ve az
olan bu kaynaklar, ¢evre politikalarinin uygulamadaki eksikligi, kiiresel 1sinma
menseili yagis rejimlerindeki dengesizlikler ve niifusun artmasindan dolay: gittikce

artan bir ivmeyle azalmaktadir.

Diinya genelinde su kaynaklarinin gittikce azalmasi ve pek cok yerde vuku bulan su
sorunlari; rezervlerin korunmasi, yonetilmesi ve planlanmasinin énemini arttirmis ve
bu baglamda siirdiiriilebilirlik agisindan yeni yaklasimlarin gelistirilmesi elzem bir
durum haline gelmistir. Bu yaklagimlar ve edinilen tecriibeler neticesinde su
rezervlerinin korunmasi i¢in havzalar yonetim ve planlama birimi olarak baz alinip

one ¢ikmistir (Yiin, 2009; Yamag Yiikriik, 2019).

3.1 Havza Kavram

Havza planlamasi ve yonetimi birgok farkli disiplinin katkisi ile gerceklestirildiginden
havza kavrami farkli yonlerden ele alinmaktadir. Bu nedenle havza kavraminin
disiplinlere gore tanimlarini ayr1 ayri ele almak faydali olacaktir. Havza terimsel
olarak, "dag veya tepeler ile sinirlanmis, sulart ayn1 denize akan kara pargas1”, "deniz
boyunca uzanan kiy1", "bolge, mintika" seklindeki genel tanimlar haricinde,
hydrography biliminde, "akarsulari yakinsak ¢izgiler halinde akan bdolge: havza
irmagin beslenme alanini meydana getirir” ya da "kapali havza, sular1 denize akmayan

havza", jeoloji biliminde, "katman egimleri ortalama 1-2 dereceyi asmamak kaydiyla,

tortul dolgu ile kapli, orta kismi biraz algalmis bolge”, jeomorfoloji de, “boyutlar
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birka¢ km ile birka¢ yiiz km arasinda degisen yapisal menseli topografik ¢okiinti”,
madencilikte, “cografi ve jeolojik birim meydana getiren bir ¢cok maden ocag ile
isletilen maden yataklar1 toplulugu veya genis maden yatag1”, okyanus biliminde de;
“okyanus dibine yayilan ve topografyasi genellikle bi¢im yoOniinden farklilik

gostermeyen ¢okiintli” seklinde tanimlanir (Baycan Levent, 1999), (Sekil 3.1).

BN Havza Simir

Sekil 3.1 : Havza sinir1 (Yamag Yikriik, 2019).

Su Kirliligi Kontrol Y6netmeliginde ise havza tanimi; “bir akarsu, gol, baraj rezervuari
veya yer alt1 suyu haznesi gibi bir su kaynagini besleyen yer alt1 ve yiizeysel sularin

toplandig1 bolgenin tamamidir.” (Url-8), (Sekil 3.2).

Su Bolim Cizgisi

Sekil 3.2 : Havza alan1 topgrafyas1 (Ekinci, 2013).

ISKI yonetmeliginde havzanim tanimi ise, “igme ve kullanma sularmin temin edildigi
ve edilecegi yiizeysel ve yer alti suyu kaynaklarinin tabii su toplama alani1” olarak

tanimlanmaktadir.

Havza tanimlamalar1 igerisinde lizerinde en ¢ok durulan ve tartisma odagi olan

hidrografya havzalaridir. Akarsu havzasi; Baycan Levent (1999) tarafindan “bir akarsu
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ve bu akarsuyun kollarinin drenaj alanlarinin olusturdugu alan olarak tanimlanmakta,
bu alan i¢indeki tiim unsurlar birbirine bagl bir sistem olusturdugu ve ayni zamanda
hidrolojik dongiiniin de bir pargasi1” oldugu ifade edilmektedir. Havza, “dogal sinirlar
icinde, iklim, jeoloji, topografya, flora ve faunanin havza sular ile etkilesim iginde
oldugu, bu faktorlerden herhangi birinde dogal olarak ya da insan etkisiyle meydana
gelecek bir degisikligin, diger faktorleri ve havzanin tiimiini etkiledigi bir birim
olusturmaktadir. Bu Ozellikleri ile havza, dogal simirlar igerisinde bir ekosistem

olusturmaktadir” (Sayin, 2018’de atifta bulunuldugu gibi).

Cepel (1995) havza ekosistemini; “havza alanmi lizerindeki orman, su, akarsu, bitki
ortlisii, gol, mikroorganizma, fauna, toprak ve iklim, jeomorfoloji gibi diger faktorlerin
birlikte olusturdugu dogal bir sistem” olarak tammlamistir (Ozdemir, 2010°da atifta

bulunuldugu gibi).

Havza ekosisteminin bir biitiin olarak muhafaza edilmesi insanlarin saglig1 ve neslin
devami igin hayati bir dneme sahiptir. Havza yonetimi kullanma (suya olan ihtiyag)-
koruma (su kaynaklarinin azalmasinin engellenmesi) dengesini gozeten, dogal
kaynaklarin korunmasini saglayan giiclii bir planlama aracidir. Bundan dolay1 havzalar
planlama ve yonetim birimi olarak son zamanlarda 6nem kazanip benimsenmeye

baslanmustir.

3.2 Havza Koruma Kusaklari

3.2.1 Su Kkirliligi kontrolii yonetmeligi’ne gore havza koruma kusaklari

Amaci "lilkenin yeralt1 ve yeriistii su kaynaklar1 potansiyelinin korunmasi ve en iyi bir
bicimde kullaniminin saglanmasi i¢in, su kirlenmesinin 6nlenmesini siirdiiriilebilir
kalkinma hedefleriyle uyumlu bir sekilde gerceklestirmek tizere gerekli olan hukuki
ve teknik esaslar1  belirlemek" olan, kapsami ise "su ortamlarinin kalite
siniflandirmalar ve kullanim amagclarini, su kalitesinin korunmasina iligskin planlama
esaslar1 ve yasaklarini, atiksularin bosaltim ilkelerini ve bosaltim izni esaslarini, atiksu
altyapi tesisleri ile ilgili esaslari ve su kirliliginin dnlenmesi amaciyla yapilacak
izleme ve denetleme usul ve esaslarini kapsar” seklinde belirtilen bu yonetmeligin 4.
Boliimiinde yer alan i¢me ve kullanma suyu temin edilen saha i¢i yiizey sularinin
kirletme yasaklar ile ilgili olan 16, 17, 18, 19 ve 20. maddelerinde mutlk. kisa mesafli,

orta ve uzun mesafli koruma bantlar1 tanimlanmis ve bu koruma bantlarinda i¢gme ve
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kullanma sularii kirletebilecek faaliyetler yasaklanmakta iken 13.08.2008 tarihinde
yapilan degisiklikler ile daha siki dnlemler getirilmesine ragmen 14 Subat 2018 de
yapilan degisiklikler ile bu maddeler yriirliiliikten kaldirilmis, 14 Ocak 2020 de ise
deniz dibi tarama faaliyetlerinin kontrolii ile ilgili olan 24. madde ¢ikartilmistir (Sayin,

2018; Yoniigiil, 2007; Url-10; Url-11).

Bu tez c¢aligmasi kapsaminda yasal mevzuat arastirmalari i¢inde su havzalarinda
yapilagsma ile alakali kisitlamalar1 en belirgin sekilde detayli olarak ifade eden ve
ulagim tiirleri ve uygulama projelerinin detaylarima deginen bu Yonetmelik; Kanal
Projesi nedeni ile 14.02.2018 tarihli 30332 sayili ve 14/01/2020 tarihindeki ve 31008
sayr ile yaymmlanmis resmi gazetelerde, SKKY’de degisiklik yapilmasma dair

yonetmeliklerle bu kisitlamalar ortadan kaldirilmigtir (Url-11).

3.2.2 iSKI i¢gme suyu havzalar1 yonetmeligine gore koruma kusaklari

2560 sayili ISKI Genel Miid. Kurulusu ve Gérevleri HK. Kanunun 2c, 6/1 ve 20.
maddelerinin vermis oldugu yetki ile hazirlanan, amac1 "IBB sinirlar1 dahilinde ve
haricinde bulunan ve Istanbul’a su temin edilen ve edilecek olan yiizeysel ve yeralt1 su
kaynaklarinin kirlenmesinin 6nlenmesi ile ilgili usul ve esaslar1 belirlemek" kapsami
ise “Istanbul’a su temin edilen ve edilecek olan IBB dahilinde ve haricinde bulunan
alanlarda, su kirliliginin 6nlenmesi amaciyla yapilacak izleme ve denetleme usul ve
esaslarin1” kapsamak olan bu yonetmelik ilk kez 1984 yilinda ¢ikarilmistir. Su Kirliligi
Kontrol Yénetmeliginin 1988°de yiiriirliiliige girmesine karsin ISKI 1988 yilinda yeni
bir yonetmelik ¢ikartmistir (Sanlisoy, 2002; Url-12).

Giiniimiizde yiiriirliikte olan ISKI Igmesuyu Havzalar1 Yénetmeligi 14.01.2011 tarihli
ve 2 say1 ile Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Genel Kurul Karar1 ile onanmis olup 2013,
2014, 2016 ve son olarak da 2018 yillarinda olmak {izere bes kere revizyona

ugramistir.
Yonetmeligin 4. Maddesinde;

e Mutlak Koruma Alani: "I¢gme ve kullanma suyu temin edilen ve edilecek olan
suni ve tabii goller etrafinda en yliksek su seviyesinde, su ile karanin meydana
getirdigi ¢izgiden itibaren yatay 300 metre genisligindeki kara alanidir. Bahse
konu alanin, havza sinirin1 agsmasi halinde mutlak koruma alan1 havza sinirinda

son bulur"
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Kisa Mesafeli Koruma Alani: “Mutlak koruma alani {ist sinirindan itibaren
yatay 700 metre genisligindeki kara alanidir. Bahse konu alanin, havza siirini

asmast halinde kisa mesafeli koruma alani havza sinirinda son bulur”,

Orta Mesafeli Koruma Alani: “Kisa mesafeli koruma alani {ist sinirindan
itibaren yatay 1000 metre genisligindeki kara alanidir. Bahse konu alanin,
havza sinirin1 asmasi halinde orta mesafeli koruma alan1 havza sinirinda son

bulur”,

Uzun Mesafeli Koruma Alani: “Orta mesafeli koruma alaninin iist sinirindan
baslamak iizere su toplama havzasinin nihayetine kadar uzanan biitiin kara

alamidir”,

seklinde igme suyu havza koruma kusaklarinin tanimlar1 yapilmistir. Sekil 3.3’te

havza koruma kusgaklar1 gdsterilmistir.

b)

Mutlak Koruma Alani (0 —300 m)
Kisa Mesafeli Koruma Alani (300m —1000 m)
Orta Mesafeli Koruma Alani (1000 — 2000 m)
Uzun Mesafeli Koruma Alani (2000 — Havza Siniri)

Sekil 3.3 : Havza koruma kusaklar1 (Url-9).
Toprak, insaat ve Yikint1 Atiklar1 Dékiimii Faaliyetleri

“Mutlak koruma alanlarinda igme suyu projesine ve mevcut yapilarin
kanalizasyon sistemlerine ait mecburi teknik tesisler ile 21.7.1983 tarihli ve
2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu kapsamina giren
uygulamalar haricinde hafriyat ve dokiim yapilamaz. Bu alanlarda bulunan terk
edilmis maden ocaklarinin dogal yapisinin ikame edilmesi ve dolum sonrasi
agaclandirilmasi amaciyla insaat ve yikinti atiklari ile karistirilmamis hafriyat

toprag1 dokiimiine izin verilebilir”.

"Kisa ve orta mesafeli koruma alanlarinda, dokiim sahasi olusturulamaz. Kisa

ve orta mesafeli koruma alanlarinda bulunan eski tas, maden, kum, micir, kil
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d)

b)

d)

vs. ocaklarina dogal yapisinin ikame edilmesi maksadiyla ve dolum sonrasi
agaclandirilmak sartiyla sadece kirlenmemis hafriyat topragi dokiimiine
miisaade edilir”.

“Uzun mesafeli koruma alanlarinda; kimyasal atik, endiistriyel atik, tibbi atik,
Cop, aritma ¢amuru, tehlikeli madde ve benzeri suyun kalitesine olumsuz etki
edecek zehirli zararli maddeler dokiillemez. Hafriyat topragi, insaat ve yikinti
atiklarinin dokiilmesinde 18 Mart 2004 tarih ve 25406 sayili Resmi Gazete de
yaymlanan”, “Hafriyat Topragi, Insaat ve Yikint1 Atiklarmin Kontrolii
Yonetmeligi” ve “28.10.2017 tarih ve 30224 sayili Resmi Gazete'de
yayinlanan IgmeKullanma Suyu Havzalarinin Korunmasina Dair Y énetmelik”
hiikiimleri esas alinir.

“Dokiim faaliyeti i¢in olumlu goriis verilen havza alanlarinda, dokiim
faaliyetlerine; havza sinirlarin1  degistirmemesi ve havzaya su akisini
engellememesi sartiyla 18.03.2004 tarih ve 25406 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan ‘Hafriyat Topragi, Insaat ve Yikinti Atiklarmin Kontrolii
Yonetmeligi’ hiikiimleri uyarinca yetkili idarelerden izin/ruhsat alinmasi

gereklidir”.
I¢mesuyu havzalarinda imar planlarinda uyulmasi gereken esaslar

“I¢me-suyu havzalarinda, Cevre Diizeni Plan1 dahil, her dlgekteki imar planlar
hazirlanirken veya mevcut planlar revize edilirken ISKI goriisii alinmasi

mecburidir”.

"Mutlak koruma alanlari, 6360 sayili Kanunun 1.Maddesinin 4.Fikrasiyla
kaldirilan mevcut kdy yerlesik ve kirsal yerlesim alanlar1 digindaki kisa
mesafeli koruma alanlar1 mutlak tarim alanlari, askeri alanlar ve orman alanlari

yogunluk hesabina dahil edilemez”.

"Mutlak koruma alanlarinda Idare tarafindan yapilacak veya yaptirilacak
aritma tesisleri hari¢, hangi maksatla olursa olsun higbir yapilasmaya izin

verilemez".

“Ieme suyu havzalarinda, imar planlar1 hazirlanirken; 28.10.2017 tarih ve
30224 sayil1 Resmi Gazete ’de yayinlanan Igme-Kullanma Suyu Havzalarinin
Korunmasina Dair Yénetmelik hiikiimleri geregince, her bir havza igin”, “Igme

suyu havzasi koruma plan1” hazirlanincaya kadar imar planlarinda;”
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1) "Yonetmeligin 2 nolu ekinde verilen yogunluk degerleri asilamaz. Uzun
mesafeli koruma alanlarinda yer alan kentsel sit alanlarinda bu hiikiim
uygulanmaz”. Bu yogunluk degerleri 2018 yilindaki degisiklikten 6nce “Su
Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi’nin” 16. Maddesini baz almakta iken bu
maddenin yiiriirliiikten kalkmasi ile "28.10.2017 tarihli ve 30224 sayiile
Resmi Gazete’de yayimlanan i¢me-Kullanma Suyu Havzalarmmn

Korunmasina Dair Yonetmeligin 6. Maddesi baz alinmigtir".

2) “Konut dis1 yapilagsmalarda, kamu hizmeti i¢in ayrilan sosyal ve teknik donati
yapilart ile 6zel saglik, 6zel egitim ve 6zel sosyal kiiltiirel tesis alanlar1 haric,
KAKS 0,25 degeri asilamaz. Ozel saglik, 6zel egitim ve dzel sosyal kiiltiirel
tesis alanlarinda ise KAKS 0,40 degeri agilamaz”.

e) “Idare uygulamalarinda esas alman meri imar planinda yapilacak plan
tadilatlarinda, s6z konusu imar planinda verilen yogunluk degeri veya

yonetmeligin 2 nolu ekinde verilen yogunluk degerleri asilamaz”.

f) “ISKIi goriisiine uygun olarak hazirlanarak onanmis imar planinda konut,
ticaret artt konut alanina ayrilan alanlarda merii planda verilen yapilasma
degerlerinde artis olmamasi kaydiyla 6zel egitim, 6zel saglik, 6zel sosyal

kiiltiirel tesis alanlar1 yapilabilir” (Sayin, 2018; Url-12; Yamag Yiikriik, 2019).

3.2.3 icme kullanma suyu havzalarinin korunmasina dair yénetmelikte koruma

kusaklari

29.6.2011 tarihinde ve 645 sayili Orman ve Su Isleri Bakanligmin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda KHK nin 2. 9. ve 26. md. dayanilarak hazirlanan, amaci “igme-
kullanma suyu temin edilen veya edilmesi planlanan biitiin yeriistii ve yeralt1 suyu
kaynaklarmin kalitesinin ve miktarinin korunmasina ve iyilestirilmesine iligkin usul
ve esaslar1 diizenlemek” olan, kapsami ise “igmekullanma suyu temin edilen veya
edilmesi planlanan biitiin yeriistii ve yeraltt suyu kaynaklarin1 kapsayan” bu

yonetmelik 28 Ekim 2017’de yiiriirliige girmistir (Url-13).

Yonetmelikte havza koruma kusaklarinda ulasim ile ilgili kisitlar asagida yer

almaktadir (Url-13; Sayin, 2018).
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Mutlak koruma alaninda; “mevcut yol giizergahlarinda bakim ve onarim ¢alismalari,
su kalitesini ve miktarini olumsuz etkilemeyecek sekilde yapilabilir. Mevcut karayolu
altyapilarinin korunmasi amaciyla ihtiya¢ duyulan istinat duvari, menfez gibi sanat
yapilar1 yapilabilir. Kamu yarar1 gozetilerek ve ekonomik olarak baska alternatifin
olmamasi durumunda, yeni karayollarinin yapimina karayollarindan kaynaklanan
kirliligin igme-kullanma suyu kaynagina ulasmasini engelleyecek gerekli tedbirlerin
alinmasi sartryla Bakanlik uygun goriisii ile izin verilebilir. Dinlenme tesisi, servis

istasyonu, akaryakit istasyonu ve benzeri tesisler yapilamaz”.

Kisa mesafeli koruma alanminda; “mevcut yol giizergahlarinda bakim ve onarim

calismalari, su kalitesini ve miktarin1 olumsuz etkilemeyecek sekilde yapilabilir.
Mevcut karayolu altyapilarinin korunmasi amaciyla ihtiya¢ duyulan istinat duvari,
menfez gibi sanat yapilar1 yapilabilir. Kamu yarar gozetilerek ve ekonomik olarak
bagka bir alternatifin olmamasi durumunda, yeni karayollarmmin yapimina ve soz
konusu karayolunun erisme kontrollii karayolu olmas1 halinde, bu yol {izerinde yer
alan ve ayrilmaz parcasi niteligi tastyan erisme kontrollii karayolu hizmet tesislerinin
yapimi, bakimi ve isletimine veya islettirilmesine; karayollarindan kaynaklanan
kirliligin igme-kullanma suyu kaynagina ulasmasini engelleyecek gerekli tedbirlerin
alinmas1 sartiyla Bakanlik uygun goriisii ile izin verilebilir. Dinlenme tesisi, servis

istasyonu, akaryakit istasyonu ve benzeri tesisler yapilamaz”.

Orta mesafeli koruma alaninda; "mevcut yol giizergdhlarinda bakim ve onarim ile

genisletme caligmalari, su kalitesini ve miktarin1 olumsuz etkilemeyecek sekilde
yapilabilir. Mevcut karayolu altyapilarinin korunmasi amaciyla ihtiya¢ duyulan istinat
duvari, menfez gibi sanat yapilar1 yapilabilir. Bu alandan gececek olan ulasim
altyapisinin sadece ulagimla ilgili islevlerine ve s6z konusu ulagim altyapisinin erigme
kontrollii karayolu olmas1 halinde, bu yol iizerinde yer alan ve ayrilmaz pargasi niteligi
tastyan erisme kontrollii karayolu hizmet tesislerinin yapimi, bakimi ve
isletimine/iglettirilmesine karayollarindan kaynaklanan kirliligin igme-kullanma suyu
kaynagina ulagsmasini engelleyecek gerekli tedbirlerin alinmasi sartiyla izin verilebilir.

Dinlenme tesisi, akaryakit istasyonu ve benzeri tesisler yapilamaz".

Uzak mesafeli koruma alaninda; ‘“Mevcut yol giizergahlarinda bakim, onarim ve

genisletme ¢alismalari ile yeni karayolu yapimina su kalitesini ve miktarin1 olumsuz
etkilemeyecek sekilde izin verilebilir. Karayolu altyapilarinin korunmasi amaciyla

ihtiya¢ duyulan istinat duvari, menfez gibi sanat yapilar1 yapilabilir”.
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3.3 Havza yonetmelikleri ve ulasim projeleri

Sayin caligmasinda (2018), bilimsel olarak dayanagi olmayan, gdl max. su kotu
seviyesinden uzakliklara bagli koruma anlayisindan, havzalarin kendine has yap1 ve
karaterlerine gore parametreleri belirlenmis her havzaya 6zel modellemeleler ile
koruma anlayisina gecilmesi gerekliligini vurgulamis bu modelleme sonuglar1 da baz
alinarak lokal havza koruma ve yonetim planlarmin olusturulmasi gerektigini
belirtmistir. Uzakliga baglh koruma anlayisi, havza da yasayan insanlar ile havzalar
korumakla yiikiimlii kurumlar arasinda (6zellikle de ISKI) ciddi sorunlar
olusturmaktadir. Bu ve benzeri sorunlarin ¢éziimleri i¢in 6nleme ve engellemeyi baz
alan havza koruma bakisindan teknolojinin etkin kullanildigi ve denetim
mekanizmasinin tam olarak uygulanabildigi havza yonetim anlayisina gecilmelidir.
ISK1i bu baglamda éncii kurum olarak havzalara 6zgii koruma anlayisi gercevesinde
asagida verilen havzalar ile ilgili yeni koruma planlart olusturmus diger havzalar ile

ilgili 6zel hiikkiimler barindiran koruma planlari ¢aligmalar1 da devam etmektedir.
e "Kazandere ve Pabucdere Baraj Golii Havzalar1 Ozel Hiikiimleri"
e "Biiyiikcekmece Golii Havza Koruma Plan1"
e "Elmali 1-2 Baraj1 Havzasi Koruma Plan1"
e "Melen Baraj Golii Ozel Hiikiimleri"

Istanbul’un su havzalarindan gegen veya gecirilmesi planlanan ulasim projeleri ile
ilgili, havzalarin korunmasi hiikiimlerini barindiran mevcut kanun ve yonetmeliklerde
keskin siirlamalar ve yasaklar mevcut olmamakla beraber bu kanun ve yonetmelikler
birbirleri ile celismekte ve dagmik bir halde bulunmaktadirlar. Bundan dolay1
mevcuttaki kanun ve yonetmeliklerin, igme suyu havzalarindan gegen ve gecirilmesi
diisiiniilen ulastirma projelerinin havzalar iizerindeki su kalitesi ve kirliligine etkisini
minimalize edecek veya yok edecek kati hiikiimlerle degistirilmesi elzemdir. Daginik
halde olan mevzuatin da derlenerek tek bir “Su Kanunu’na” doniistiiriilmesi hayati
derecede 6neme sahiptir (Saym, 2018). Ulasim projelerinin ¢evresel etkileri sadece

planlama déneminde degil uygulama ve isletme donemlerinde de izlenmelidir.

Sayin caligmasinda i¢me suyu havzalarini ulastirma projelerinin ¢evresel etkilerinden
korumak i¢in yasal altliga yani kanun ve yonetmeliklerdeki eksikliklere vurgu yaparak

mevzuatin yeni iyilestirmelerle tek viicut haline getirilmesinin 6nemini vurgular iken;
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ve karar vericilerin, ulagim projeleri ile erisilebilirligi ve cazibeleri artan igme suyu
havzalarinda yapilasmayi ve yeni yerlesimleri engelleyici, ulasim projeleriyle es
zamanli ve biitiinsellik i¢inde koruma kullanma dengesini gozetecek bi¢imde giincel
ve daha sert Onlemler almasi gerekirken; yasal mevzuat arastirmalari iginde su
havzalarinda yapilasma ile alakali kisitlamalar1 en belirgin sekilde detayli olarak ifade
eden ve ulagim tiirleri ve uygulama projelerinin detaylarina deginen SKKY’de; Kanal
Projesi nedeni ile 14.02.2018 tarihli 30332 sayili ve 14.01.2020 tarihinde ve 31008
numarali resmi gazetelrde yayimlanmis olan “Su Kirliligi Kontrol Yo6netmeliginde
Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelikler” ile igmesuyu havzalarindaki kisitlamalar

ve engeller ortadan kaldirilmistir.

3.4 Tarihi Gelisim Siirecinde Istanbul Su Havzalarinda Kentlesme ve Ulasim

Kararlar

Istanbul’da sanayilesmeden sonra hizli ve bir o kadar da kontrolsiiz gelisen
kentlesmenin temel problemlerinden en 6nemlisi bu biiylimenin kent ¢eperlerine baski
yapmasit Ozellikle kuzey-giiney aksinda ilerlemesidir. Istanbul’un hayati derecede
Ooneme sahip yasam kokleri olan ormanlik alanlar, igme suyu havzalari, tarimsal alanlar
sehri kuzey tarafindan orten yesil kusak igerisinde bulunmaktadir. Bu dis ¢eperlere
yakin olan su havzalarindaki 6zellikle 1980 li yillardan sonra meydana gelen yogun
yapilagsmalar, konumlar1 nedeni ile gerekli denetimlerden uzak kalmis ve hizli

kentlesmenin negatif cevresel etkilerinden son derece etkilenmislerdir.

Bununla beraber yasal mevzuat i¢indeki hukuki diizenlemelerdeki bosluklar ve
tamimlardaki belirsizlikler, havzalarda kontrol dig1 yapilasmay1 tetiklemistir. Yasal
yonden su havzalarinda yetkiye sahip olan bir¢ok resmi makam bulunmasina ragmen
yetkilerin toplandig1 bir kurumun olmamasi ile son dénemde yiiriirliige giren kanun ve
yonetmeliklerin de vermis oldugu denetim yetkisi tam olarak gerceklestirilememis ve
yetersiz kalmistir. Yasal a¢idan pek cok kurumun bulunmasi ve bunlar arasindaki
isbirligi ve koordinasyonun diisiik olmasi, biirokrasi fazlaligi, politik farkliliklar su
havzalart ile ilgili yeterli biitgenin ayrilmamasi veya yetmemesi gibi nedenler ¢oziime
giden yoldaki en biiylik engeller olarak sayilabilir (Sanlisoy, 2002; Y6niigiil, 2007;
Sayin, 2018).

1950’1 yillardan baglayan hizli niifus artist 1980°li yillardan itibaren yogun

yapilasmaya sebebiyet vermis kent niifusu, ¢eperlere ve su havzalarina kaymaya
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baslamistir (Ozden, 2004). Dolayis1 ile 1980°1li yillardan itibaren Istanbul’un su

havzalari ciddi kirlenmelere maruz kalmaktadir. Bu kirlenmeleri tetikleyen nitelikteki

yerel ve merkezi yonetimlere ait politikalar, bilhassa ulasimla ilgili mega yatirimsal

kararlar1 kapsamaktadir. Bu siiregte Istanbul ilindeki havzalar iizerindeki onemli

kirilma kararlarini su sekilde siralayabiliriz:

1956 yili “Imar Iskan Bakanlhigi tarafindan su havzasi smirlari dahilinde

Dudulluda Organize Sanayi Bolgesi ilan edilmesi”,

1984 yilinda Catalca yerlesiminde sanayi bdlgesindeki yapilasmalarin iller
Bankasinin aldig1 karar ile dondurularak 6telenmesi; ancak 1986 da bolgenin

mevzi planlar ile sanayi yapilagsmalarina agilmasi,

1990’da Bakanlar Kurulunun almis oldugu karar ile "istanbul-Trakya Serbest

Bolgesi’nin ilan1 ve ilgili yonetmelgin 1991°de yiiriirliige girmesi"”,

Asya yakasinda Elmali, Omerli ve Avrupa yakasindaki Biiyiikgekmece

havzalarindan devam eden TEM’in faaliyete gegmesi (Sayin, 2018).

Bunlara ilaveten;

Omerli, Alibey, Elmali, Sazlidere, Terkos havzalari ile kesisen 2013 yilinda
yapimina baslanan 2021 yili itibari ile 398,4 kilometre uzunluguna ulasan,
Basaksehir- Nakkas kesimide tamamlaninca toplamda 443.4 kilometre
uzunlugunda erisecek, Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve Kuzey Cevre yolunu
da kapsayan Kuzey Marmara Otoyolu Projesinin 398.4 kilometrelik kisminin

isletmeye agilmast, (Otoyol 7; Url-14).

1983 yilindan beri 15 kez ¢ikarilmis olan Imar Aflari, 16’ncis1 2018 yilinda
cikarilan “Imar Barig1” ile 7.2 milyon kagak yapinin ruhsatlandirilmas: (Url-

15).

Bu tez ¢alismas1 kapsaminda incelenecek olan, 2011 yilinda basina “Cilgin
Proje” olarak yansiyan donemin bagbakani tarafindan duyurulan ve hazirliklar

devam eden “Kanal Istanbul Projesi” giindemdedir.

Oztas’a gore Istanbul dahilindeki su havzalarinda meydana gelen ve devam eden

problemlerin ana bilesenleri yasal, idaresel, sosyal, teknik, mali ve gevresel konular

baslig1 altinda toplanabilir (1997). Torun’a gore ise (2008), sorunlarin nedenleri siyasi

ve politik karar mekanizmalar1 ile meydana getirilen yerleskeler, sehir merkezlerinde
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giderek ¢ogalan sorunlar sebebi ile ¢eperlere dogru kayan yerleskeler, iist-6lgekteki
planlama kararlarinin neden oldugu yerleskeler ve hukuksal bosluk, geliskiler ve yetki

catismalarindan dogan yerleskeler olmak tizere 4 temel grupta incelenebilir.

Ozetle; su toplama havzalarinda 6nii almamayan yasa dis1 kentlesme siireci farkli

parametrelerin etkisi ile baglamakta ve siiregelmektedir.

e Psiko-sosyolojik yonden bireysel rehavetlere sebebiyet veren ve sonraki

donemler icin insanlara arsizca cesaret veren "imar aflart”,

e Kacak yapilasmanin engellenip oniinii alabilecek faaliyetlerin ilgi ve iligkisi
bulunan kurumlarca gergeklestirilememesine sebebiyet veren, "mevzuattaki

bosluklar, celiskiler ve kurumlar aras yetki karmasast",

e Su havzalarindan gegirilerek, erisilebilirliligi arttiran, olusturdugu cezbedici
kosullar ile sanayi ve barinma amagli yapilasmalar tetikleyen "Ulasim akslar

(Otoyollar, Képriiler, Kanal Istanbul Projesi) "

e Suhavzalari lizerinde "kacak gecekondulasma ve faaliyetleri" igin ideal altyapi

meydana gelmekte, sonucunda ise "niifus artigi" vuku bulmaktadir.

Tez calismasi1 kapsaminda, kontrolsiiz yapilasmanin nedenlerinden tez konusu geregi
Ulasim Akslarint meydana getiren ulasim kararlar1 ve biiyiikk kentsel yatirimlar

detaylandirilip incelenecektir.
Ulasim kararlar ve biiyiik kentsel yatirimlar

Basta ulasim ile ilgili kararlar olmak iizere yatirimsal kararlar kent makro-formunu
belirleyen en 6nemli kararlardan oldugundan biiyiik ¢apli kent yatirnmlarinin ilgili plan
ilke ve kararlaria uygun olarak gerceklestirilmesi gerekmektedir. Bu kararlar kagak
yapilasmaya olan istahi arttirarak cazibe merkezlerini kentin ormanlik ve yesillik
bolgelerine dogru ¢ceken dinamikler olarak dnlimiize ¢ikmakta ve su havzalarini tahrip

ederek yok olmasina kadar ki siirecin bag aktorii olmaktadir.

Istanbul ilinin kentsel gelisimi de plan ile degil, dncelikle bir takim ulagim kararlarini
takip ederek gelismistir. Bogaz1 birlestiren kopriiler ve otoyollar, sehrin plan ile
amaclananin tam aksine kuzey yoniine dogru gelisimine sebep olmuslardir. Kayda
deger bir sekilde 2. Koprii (FSM) ve TEM oto-yolu igme suyu havzalarinin i¢inden
gecerek (Anadolu yakasinda Omerli, Elmali ve Avrupa yakasinda Biiyiikgekmece

havzalarindan) kuzeydeki dogal kaynaklar1 (su havzalari, ormanlar ve tarim alanlarini)
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Istanbul’un yeni yerlesme ve cazibe merkezleri haline getirmistir. Bu durum 1980 den
itibaren su hazvalarinda keskin bir yapilasma ve bununla beraber niifus patlamasina

sebebiyet vermistir (Sanlisoy, 2002; Yoniigil, 2007; Sayin, 2018).

Istanbul'da, izlenen karayolu (otoyollar, képriiler, devlet yollar1) agirlikli politikalar,
Cevre ve Sehircilik Bakanligini ¢evre lizerinde biiyiik negatif etkiler olusturan
kurumlar arasinda &n siralara yiikseltmistir. Insa edilen otoyollar, pek¢ok tarim alanini
yok etmis, kentin gelisim yOniinii igme suyu havzalarinin iizerine ¢ekmistir. Karayolu
ulagimi agirlikli politika kararlarinin vuku bulmasinda siyasiler kadar, tilkemize ait bir
fiziksel plan ve bu planin hazirlanmasinin ve uygulamasinin koordinasyonunu

saglayacak bir kurumun var olmamasinin da etkisi olmustur (EKinci, 2013).

Bogazigi Kopriisii’niin 1973 yilinda (1.Koprii-26 Temmuz 2016 da 15 Temmuz
Sehitler Kopriisii olarak degismistir) ve FSM Kopriisii’niin (2.Koprii) 1988°de trafige
acilmasi ile bu Bogaz kopriileri sehrin arazilerinin kullanimini, ulasim yapisini, ulasim
tercihlerini, kent gelisimini etkileyerek dogal yapilarin tizerinde negatif etkili ve geri
doniisiimii olmayan baz1 degisikliklerin sebebi olmuslardir (TMMOB SPO istanbul
Subesi, 2010). 2016 da isletmeye agilan Kuzey Marmara Otoyolu Projesi kapsaminda
YSS Koépriisii ve Kuzey Cevre yolu ve baglant: yollari; Omerli, Terkos, Sazlidere,
Elmali, Alibey havzalarinin tizerinden devam etmektedir. Ulasim ile ilgili bu projeler
Istanbul’un kentsel gelisimini kuzey- giiney aksina degistirmektedir. Asagidaki
sekillerde 1946-2020 yillar1 arast Istanbul yerlesim alanlarmin degisimi
gosterilmektedir (Sekil 3.4; Sekil 3.5; Sekil 3.6; Sekil 3.7).

Marmara Denizi D B 5

Sekil 3.4 : 1946 yili Istanbul yerlesimine ait alanlar.
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Karadeniz

Sekil 3.5 : 1966 yil1 istanbul yapilasma ve yerlesmeler.

Karadeniz

Marmara Denizi

(cartu Sckgeni Beeaes ©

RN 41.29741257 , 28.33786011

Sekil 3.6 : 1982 yil1 istanbul yerlesim alanlari.

Sekil 3.7 : 2021 yil1 Istanbul yerlesim alanlar1 (Earth gériintiisii, 2020).
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Bu 3 koprii projesinin igme suyu havzalari, ormanlik alanlari, tarimsal araziler gibi
dogal yapilar ilizerinde meydana getirdigi yikim ulasim akslarinin o bolgelerden
ge¢mesinden ve ulasim ile erisilebilen her yerde ulagimin arazi kullanimini da
degistirmesinden dolayidir. Kuzey Marmara Otoyolu Projesi ve bu kapsamda yapilan
YSS Kopriisti ve Kuzey Cevre Yolu da, sehrin kuzeyinde yer alan ormanlik alanlar ve
su havzalarindan gegtiginden bir¢ok lokasyona erisimi ve ulagimi kolaylastirmis, ¢ok
yakin zamanda kendi cazibe merkezlerini olusturarak yeni yerlesmelerin 6niinii agacak
ve Omerli,Biiyiikcekmece, Darlik,EImali,Alibeykoy, Terkos ve Sazlidere havzalarinin
tizerinde ciddi bir yapilagsma baskisi olusturacaktir (Sekil 3.8).

Sekil 3.8 : Kuzey Marmara Otoyol Projesinden bir kare (2021).

TEM Otoyolu insasindan dncesini ve sonrasini gdsteren asagidaki gorsellerden Omerli
havzasinda yer alan Sultanbeyli’deki mekansal degisim karsilastirilabilir (Sekil 3,9;
Sekil 3,10).

| ’ N f ; ‘;‘. ‘ / y : "ﬁz 3
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Sekil 3.9 : 1982 yili TEM Otoyolu insas1 dncesi Sultanbeyli Ilgesi.
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Sekil 3.10 : 2020 y1li TEM Otoyolu insas1 sonrasi Sultanbeyli Ilgesi.

Tiril’a goére (2006), yollar ekosistemin dogal dongiisii i¢inden gecerken dongiiyii
tikamaktadir. Yol insa siirecindeki dolgu ve kazilar yeraltisularin1 ve havzalar
doyuran derelerin akigini sekteye ugratabilmektedir (Yamag Yiikriik, 2019°da atifta
bulunuldugu gibi, s.85). Bu akisin kesilmesi dere boyunca deredeki su ile yasam

kaynagi olan ekosistem unsurlarinin Yok olmasindaki siireci baslatacaktir.
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Sekil 3.11 : Istanbul’un mevcut dere akis yonleri ve otoyollar.

Istanbul genelinde Sekil 3.11°de gériildiigii iizere biiyiikliigii dnemli olmaksizin su
akislar1 genelde kuzey-giiney aksindadir. Fakat sehri dogu-bati dogrultusunda kesen
E-5, TEM otoyolu ve baglant: yollar1, derelerdeki cazibeli akis1 kesmektedir. Tlaveten
2021 yili itibari ile 398.4 km’lik kismi kullanimda olan O-7 (KMO) otoyolu da benzer
olarak dogu bati aksli olup deredeki akiglari neredeyse doksan derecelik agilar ile
kesmektedir.
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2011 yilinda basma “Cilgin Proje” olarak yansiyan donemin bagbakani tarafindan
duyurulan, 3194 sayili imar Kanununda bu proje i¢in 14.04.2016 tarihinde degisiklik
yapilarak “Su Yolu” ibaresi eklenen ve proje hazirliklar1 devam eden “Kanal istanbul
Projesi” tez calismasi kapsaminda Bolim 4 ve Bolim 5°te detayli olarak analiz

edilecektir (Sekil 3.12).

Marmara Denizi

Sekil 3.12 : Kanal Istanbul Projesinin Giizergahi (Url-16).
3.5 Istanbul’un i¢gmesuyu Kaynaklari ve Su Havzalari’min Genel Ozellikleri

Her cagda jeopolitik ve jeostratejik konumundan dolayr ayr1 bir 6neme sahip olan
Istanbul sehrinde igme ve kullanma suyu talebi biiyiik oranda yiizeyde bulunan su
rezervuarlarindan saglanmaktadir. Sehrin kuzeyinde yer alan ve genis alanlar
kapsayan, kente igecek su temin eden havza alanlart i¢inde bulunan sulak alanlar
Istanbullular i¢in hayati 5neme sahip dogal rezervlerdir. Bu béliimde Alibey, Terkos,
Sazlidere, Biiylikgekmece, Elmali, Darlik ve Omerli havzalarinin genel ozelliklerine
deginilip 5. Béliim de insaas1 planlanan Kanal Istanbul’un etki alaninda yer alan ve bu
projenin Terkos, Sazlidere, Biiyiikgekmece ve Alibey havzalari {izerinde cevresel
etkileri ISKABIS ile analizleri detayli bir sekilde incelenecektir (Sekil 3.13).
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Uzun Mesafeli Koruma Alani

474912.464 , 461 3983.?97

Sekil 3.13 : Istanbul’un su toplama havzalar1 (gis.ibb.gov.tr, 2021).
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Sekil 3.14 : Istanbul su kaynaklarinin lokasyonu (TMMOB CMO, 2014).

Istanbul’da ki mevcut su kaynaklarinin % 98’i yiizeysel su kaynag niteliginde olup
kentin igme ve kullanma suyu i¢cmesuyu havzalarindaki g6l ve barajlardan temin
edilmektedir. Yagmur sular1 baraj ve dogal géllerde biriktirilerek, regiilatorler vasitasi
ile toplanip igme-suyunun aritildig: tesislere génderilmektedir. Istanbul iline su temin
eden bir dogal gol, sekiz baraj, yedi regiilator ve bentler de dahil farkli kapasitedelerde
toplamda 17 adet yiizeysel su kaynaklari mevcuttur. Bununla beraber Silivri ve Catalca
bolgesinde yeraltisuyu kaynagi olarak da totalde 74 adet igmesuyu kuyusu vardir
(Ekinci, 2013). Sekil 3.14 te Istanbul su kaynaklarinin konumu ve Cizelge 3.1 de su
havzalarinda yer alan barajlarin genel 6zellikleri gosterilmistir. Havza alanlarina Gol

alanlar1 da dahildir.

Istanbul’da niifusun %64,54ii Avrupa yakasinda, %35,46s1 Anadolu yakasinda
yagsamakta iken su kaynaklarmin depolama oranlar1 %65,48°’1 Anadolu yakasinda,
%34,52’si Avrupa yakasinda bulunmaktadir. 5461 km? lik yiizdl¢iimiine sahip olan
Istanbul il simirlarinda toplam havza alanlar1 gol alanlar1 dahil toplami1 2699,26 km?
dir. Igme Sular1 Havzalar il yiizdlgiimiiniin %49 unu kaplamaktadir. iBB sinirlariimn
disinda ise havzalarin alansal yiizolgiimleri toplamda 3809,44 km? dir. Havzalar
icerisinde yiizey alani1 olarak Istanbul yiizél¢iimiiniin %13,39’unu kaplayarak en
biiyiigii olan Terkos havzasidir. Sirasi ile Omerli, Biiyiikcekmece, Darlik, Sazlidere ve
Alibey havzalar1 gelmektedir (Ekinci, 2013; Yamag Yiikriik, 2019; ISKi Faaliyet
Raporu, 2021; Istanbul Cevre Durum Raporu, 2022).

Giin gectikge niifusu artan ve buna bagl olarak suya olan talebi de artan Istanbul’da

[SKI’nin 2021 yilindaki faaliyet raporuna gore; 3130 km lik isale hatlar1
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Cizelge 3.1 : Istanb_ul’up su kaynaklar1 olan barajlar ve 6zellikleri (Yamag Yiikriik,
2019; ISK1 Faaliyet Raporu, 2019; Istanbul Cevre D. Raporu, 2022).

Su Kaynag CI;l_i;mete Yillik Vegim A;ami Ha30mi Gol Aiam Havza ,
irig Yili (milyon m3/y1l) ~ (milyon m3/yil) (km?) Alam (km?)
Omerli Baraji 1972 220 235.3 21.24 608.7
Darlik Barajt 1989 97 107.5 6 207.2
Elmali 1-2 Barajlart 1983-1950 15 9.6 1.12 834
Terkos Baraji 1883 142 162.3 41.7 731.1
Alibeykdy Baraji 1972 36 341 4 153.5
Biiyiikcekmece Baraji 1989 100 148.9 29 631.8
Sazlidere Baraji 1998 55 88.7 11.8 168.7

Istrancalar (Diizdere,
Kuzuludere, Biiyiikdere,

Sultanbahgedere, 1995-1997 75 6.2 15 185.5
Elmalidere)

Kazandere Baraji 1997 100 174 2.2 315
Pabucdere Baraji 2000 60 58.5 34 178
Yesilcay Regiilatorii 2004 145 - - 680
Melen 1-2 Regiilatorleri 2007-2014 575 - 17.2 2329
Yesilvadi Regiilatorii 1992 5 - - 75
Sile Keson Kuyulari 1996 25.7

ve 19.891 km lik icmesuyu sebeke hatlari ile sehre giinliik ortalama 2.942.439 m3 su
verilmektedir. Su toplama havzalarinda biriktirilen sular ISKi’ye ait 21 adet igmesuyu
aritma tesislerinde gerekli islemlere tabi tutulup aritildiktan sonra sehre verilmektedir.
Aym raporda su kaynaklarmin yillik verimi 1 milyar 625 milyon m? olarak
belirtilmistir (ISK1, 2020).

Erbil, Istanbuldaki su havzalarmin birgogunun kontrolsiiz yapilasma ve niifus
artisindan dolayr yok olma tehdidi ile karsi karsiya kaldigimi belirtmis “altyapi
eksikligi, ormanlarin azalmasi, izinsiz su ¢ekimleri ise Istanbuldaki su havzalarini ve
bunlar1 besleyen akarsu ve yeralti sularini olumsuz etkileyen diger etmenler olarak

ifade etmistir” (Yamag Yiikriik, 2019 da atifta bulunuldugu gibi).

[SKi’nin 2003 yilinda hazirladigi faaliyet raporunda yer alan gelecege ydnelik
istatistiklerde niifusun 2040 yilinda 15.5 milyon civarinda ve toplam yillik su ihtiyaci
1387 milyon m® olacagimi dngdrmiistiir (Cizelge 3.2). Fakat 2040 yilina varmadan
2022 yil1 itibari ile Istanbul'un niifusunun her gegen yil gégler ile artmasi sonucunda
niifus 15 milyon 840 bini gecmis ve 2021 yilinda sehre 1 milyar 74 milyon m%/yil su
verilmistir (ISKI, 2021; Istanbul Cevre Durum Raporu, 2022).
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Icmesuyu havzalarmin korunmas: ve siirdiiriilebilirligi, giin gectikce ozellikle de
endiistriyel yapilarin ve niifusun ¢ogalmasi ile suya olan ihtiyact artan naturel su
kaynagi olmayan ve su gereksinimini tamamen baraj ve bentlerden saglayan sehirde
yeni su kaynaklariin bulunup hizmete sunulmadan Kanal projesinin insaasi ile ilgili

karar vericilerin tekrar gdzden gegirmesi gereken énemli bir konudur.

Cizelge 3.2 : Istanbul’un su ihtiyac1 (Ozkan, 2008).

Niifus Toplam giinlik ~ Toplam yillik

Yl (wiyon) (mii;lolr}lltrlli];/céiin) (mfﬁ,éitﬁ?ﬁlyﬂ)
1990 6,6 1,4 511
1995 8,4 1,8 657
2000 10,3 1,9 694
2010 12,1 2,5 013
2020 13,6 2,9 1059
2030 14,6 3,4 1241
2040 15,5 38 1387

3.5.1 Alibey havzasi

Havza kuzeybati-giineydogu dogrultusunda konumlanmis, Avrupa yakasinda

Sultangazi, Arnavutkdy ve Eylipsultan il¢e sinirlari iginde bulunmaktadir (Sekil 3.15).

Havza iizerinde 1972 yilinda istanbul’un icme suyu ihtiyacini temin etmek icin Alibey
Baraji insa edilmistir. Alibey Baraji, Sultangazi, Gaziosmanpasa ve Eyiipsultan ilge
sinirlarindan gecip Hali¢’e mansaplanan 50 km uzunluguna sahip Alibeykdy Deresi
iizerinde bulunmaktadir. Havzanm kendisini besleyen dereler! ile drenaj alani (su
toplama alan1) 153,5 km? olup baraj goli 4,3 km? alana sahiptir. 36 milyon
metrekiiplik yillik verimi ile digerlerinden kiigiik olup yalnizca Elmali Barajindan
blytiktiir (Sayin, 2018; Yamagc Yiikrik, 2019).

1 “Cebeci Deresi, Bogazkdy Deresi, Bolluca Deresi, Kocaman Dere, Ciplak Dere ve Ayvali Deresi,
Ayvalik Deresi, Sidan Deresi, Elmali Kalan Dere, Giilgen Dere, Malkog Dere, Ciftepinar Dere Kollar1”
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Havza i¢inde toplamda 10 yerlesim birimi mevcut olup bunlardan Piringg¢i kdyii mutlk
koruma band: igerisinde kalmaktadir. 1985 yilindaki niifus sayiminda niifusu 1546
kisiyken, 2000 yil1 niifus sayiminda 3373 e yiikselerek yilizde 118’lik hizl1 bir niifus
artis1 yasanmistir. (EKinci, 2013).

Sekil 3.15 : Alibey havzasi ve koruma kusaklar1 (MicroStation’da bu ¢alisma
kapsaminda tretildi, 2021).

Alibey barajinin sulari Kagithane su aritma tesisine iletilmekte ve aritildiktan sonra
igme-suyu sebeke hatlarina verilmektedir. Bulundugu konum itibari ile Terkos’tan
gelen sularin toplanilmast ve su aritma tesislerine aktarilmasi misyonunu da
iistlenmektedir. Bu havza kagak yerlesme ve sanayilesmenin baskisindadir (Cevre

Miihendisleri Odasi, 2013).

3.5.2 Terkos havzasi

1868°de Istanbul’un su talebini karsilama ve yeni yapilara basing ile su verme amaci
ile donemin Osmanli Sultan1 Abdiilaziz tarafindan Fransa menseili sirkete imtiyaz
verilmesi ile “Dersaadet Anonim Su Sirketi (Terkos Sirketi)” kurulmus ve bu sirkete
sularin Terkos Goliinde toplattirilmasi: ve golin suyunun aritildiktan sonra kente
verilmesi misyonu yiiklenmistir. Bu amagla 1883 yilinda kurulan ilk tesis Terkos Golii
kenarindaki Terfi Merkezi’dir (Sekil 3.16).
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Havza Istanbul’un batisinda, Karadeniz kiyisinda Catalca ve Arnavutkdy ilge smirlart
icerisinde olup 731,1 km? lik alana sahiptir. Havza i¢inde 18 adet yerlesim yeri mevcut
olup ikisi gol mutlak, tigli kisa mesafeli, biri orta mesafeli ve 12’si de uzak mesafli
koruma bantlarinda yer almaktadir. Terkos ve Balaban mutlak koruma alan
icerisindedir. Tarim faaliyetleri, Terkos havzasinin kent merkezinden uzak olmasindan
dolay1 yapilasmadan korunmasi agisindan daha ¢ok tehlike olusturmaktadir (Ekinci,

2013; Sayin, 2018).

1985 yilindaki niifus sayimi ile 17665 olan havza niifusu, 2000 deki sayimda yiizde
25,3 artip 22137 kisiye ulasmistir. 2006 yil1 itibari ile bolgede niifusun yiizde 16’s1 nin
mutlk koruma bandindaki Balaban ve Durusu kdylerinde yasadigi, yiizde 7’sinin ise
uzun mesafeli koruma alaninda yasadigi bilinmektedir. Bulara ilave olarak CMO
Istanbul Subesi’nin 2014 yilindaki raporunda gére yaklasik 30.000 kisinin havza alam
lizerinde yerlesim baskis1 olusturdugu tespit edilmistir (Ozdemir, 2010; CMO istanbul
Subesi Raporu, 2014).

Sekil 3.16 : Terkos havzasi ve koruma kusaklar: (MicroStation’da bu ¢alisma
kapsaminda tretildi, 2021).

! “Kanlhayazma Deresi ve Yenikdy Deresi, Ustuluk Deresi, Ceko Deresi Kollari, Tayakadin Deresi, Sinankoprii
Taslibayir Deresi, Malake¢i Deresi, Kaptan Cayir1 Deresi, Ana Dere, Derin Dere, Fitirgan Dere, Koca Dere, Sivas
Koy Deresi, Egrek Dere, Suluklu Dere ve Kegikerme Deresi Yolu, Kurt Deresi, Ayazma Dere, Karaca Koy Deresi,
Istranca Deresi, Pinar Dere ve Belgrat Dere, Ceviz Dere, Sinir Dere, Karasu Deresi (ve 3 kolu), Balgik Dere,
Catalcakaya Dere, Seytan Dere, Kaci Dere, Binkilig Dere, Biiyiikdere, Molla Hiiseyin Deresi, Karatina Deresi, Ar1
Dere, Tumba Dere, Mekan Dere, Kisa Dere, Cesme Deresi, Kiirk Dere, Ceviz Dere, Karamandira Dere, Sukarisigt
Dere, Mandira Dere, Seytan Dere, Istranca Dere, Digbudaklik Deresi ve Dingil Dere, Kiirek Dere, Giimiisparast
Dere, Tasligegit Deresi, Kuru Dere, Kiitiiklii Dere, Miirvergesme Dere, Siskafa Dere Kollar1”
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Havza alan1 kendisini besleyen derelerle! birlikte drenaj alani1 731.1 km? olup Terkos
Golii 41,72 km? lik alana sahiptir. Baraj yillik 142 milyon m?® liik yillik su biriktirme
hacmi ile Istanbul’un yaklasik yiizde 20 sinin su ihtiyacim karsilayarak Avrupa
yakasinin hem alansal hem de su kaynag olarak en biiyiik havzasidir. G6l suyu nakil

hatlar1 ile Alibeykdy Baraj Goliine mansaplanmistir (Yamag Yiikrik, 2019).

3.5.3 Sazhidere havzasi

Istanbul’un batisinda bulunan Sazlhidere Baraji, Kiigiikcekmece Géliine mansaplanan
40 km uzunluguna sahip Sazlidere iizerinde kurulan bir igme-kullanma sulart tesisidr.
Arnavutkdy ve Bagaksehir il¢e sinirlari igerisinde bulunmakta olup 1998 yilinda insa
edilen barajla birlikte toplam 168,7 km? lik havza alanina ve 11,8 km? lik gél alanina
sahiptir. Havza i¢inde 12 tane yerlesim mevcut olup bunlardan Samlar, Dursunkdy ve
Sazlibosna mutlak koruma kusagindadir. Kiigiikkgekmece Goliinii besleyen kollar!
tizerinde kurulmustur. Kiigikcekmece Goliiniin deniz ile olan baglantis1 oldugundan
burdaki su kullanilmamakta fakat yukari havzasindaki su rezervleri Sazlidere Baraj
araciligr ile gole ulasmadan degerlendirilmektedir. Sazlidere baraji yillik 55 milyon

metrekiipliik kapasitesi ile Istanbul igin nemli bir kaynaktir (Sekil 3.17).

Sekil 3.17 : Sazlidere havzasi ve koruma kusaklar1 (MicroStation’da bu ¢aligma
kapsaminda tiretildi, 2021).

! “Kanhgdl Deresi, Tiirkkdse Deresi ve Derbent Deresi Kolu, Dursun Koy Deresi, Kaldirrm Coban
Deresi, Boyalik Deresi, Mandira Deresi, Baklali Deresi”
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Bolge icindeki gol ve derelerin etrafindaki yerlesimler olan Hadimkoy, Kayabasi ve
Firtizkoy’deki tekstil, metal, petrol ve plastik firmalar: en etkili sanayi kollar1 olup
havzadaki sanayilesme E80 otoyolunun agilmasi ile ivme kazanmistir (Ozdemir,
2010).

3.5.4 Biiyiikcekmece havzasi

Havza Istanbul’un Avrupa yakasinda Marmara denizi kiyisinda konumlanmis olup
Arnavutkoy, Silivri, Catalca ve Bliyiikcekmece ilge sinirlart icinde bulunmaktadir.
Havza iizerinde Karasu ¢ay1 ve yan kollar1 tarafindan beslenen Biiylikgekmece Golii
onceden olusum olarak kiy1 set golii (lagiin) iken 1989°de ISKI tarafindan yapilan
Earth Filling ile Marmara Deniziyle ilisigi kesilmis ve baraj goline doniismiistiir
(Ozdemir, 2010; Saymn, 2018) (Sekil 3.18). Havzanin kendisini besleyen dereler? ile
beraber alam 631,8 km? olup 29 km? lik gél alam ile de Biiyiikcekmece Golii Avrupa
yakasindaki 2. biiyiik goldiir. Baraj yillik 100 milyon m®'liikk su verme kapasitesi ile
sehrin 6nemli su kaynaklari arasindadir (Yamag Yiikriik, 2019).

Havza alani i¢inde 31 adet yerlesim yeri mevcut olup bunlardan ti¢ti mutlk koruma,
6’s1 orta mesafede, 22’si ise uzak mesafeli koruma kusagindadir. 0-300 metre mutlak
bandinda bulunan yerlesimler Ahmediye, Bahsayis ve Tepecik yerlesmeleri olup
havza i¢in tehdit olusturmaktadirlar. Bu yerlesmelerde 1985°te niifus 47236 iken,
2000°deki sayimda yiizde 14,7°1ik artis ile 54231°¢ ¢ikmustir (Ekinci, 2013).

“Biiyiikcekmece Golii, igme ve kullanma suyu koruma sahasi statiisiinde olup,
havzanin tiimii kirlilige kars1 koruma altina alinmistir. Ancak gol ekolojisini olumsuz
yonde etkileyebilecek demografik ve ekonomik faaliyetler kapsaminda gesitli tehlikeli

gelismelerin oniine gegilememistir” (Ozdemir, 2010).

! “beylikgay1 Deresi, Cekmece Deresi, Hamza Deresi, Eskidere ve Orcunlu Dere, Kizildere kolu, Karasu
Deresi ve Akalan Deresi, Seytan Deresi, Ayus Deresi, Inter Deresi, Tavsan Deresi, Delice Deresi
Kollari, Tahtakoprii Deresi, Koy Deresi, Damlidere ve Kesligiftligi Deresi, Kiladine Deresi Kolu”
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Sekil 3.18 : Biiyiikcekmece havzasi ve koruma kusaklar1 (MicroStation’da bu
caligsma kapsaminda iiretildi, 2021).

3.5.5 Elmali havzasi

Havza sehrin Asya kisminda Beykoz, Umraniye, Maltepe, Cekmekdy, Sancaktepe ve
Atasehir ilgeleri konumlanmustir. Istanbul’un dogu yakasindaki 3 barajdan biri olan
Elmali Baraji, Asya yakasinin su arzini karsilayabilmek amaciyla 1893°te Uskudar-
Kadikdy Su Sirketi tarafindan Elmali Deresinin iizerinde insa edilmistir. 1950 yilinda
ise DSI tarafindan derede 2. Elmali Baraji yapilmis, Elmali Terfi Merkezi moto-
pomplar ile donatilip su-aritma tesisinin de islah1 tamamlamistir (Yo6niigil, 2007).
Havza Istanbul Bogazina mansaplanan Goksu Deresi ve yan kollarn! iizerinde
bulunmakta, havza alan1 83,4 km? olup gl alani ise 1.1 km?lik yiizolgiimiine sahiptir.
Baraj bu yiizolgiimii ve 15 milyon m® su tutma kapasitesi ile sehrin en kiigiik baraji

olma 6zelligine sahiptir. (Yamag Yiikriik, 2019) (Sekil 3.19).

Havza dahilinde Elmali, Cavusbasi, Dudullu ve Cekmekdy yerlesimleri
bulunmaktadir. Bunlardan Cavusbasi mutlak koruma alani iginde kalmaktadir.

Cavusbas1 beldesinin son yillarda gelismesi sonucu yogun yapilagma baskisi altinda

! “Sakiran Deresi, Arnavut Deresi, Ciftlik Dere, Armutyatagi Deresi, Cekmekdy Deresi, Degirmen
Dere, Karaagag Deresi, Koprii Dere (Kemer Dere”
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olup 1985 yilindan 2000 yilina kadar 4 kat artisla niifusu 15.907 kisiye ulagmustir.
Koruma bantlar i¢erisindeki niifus 1985- 2000 arasinda 28017 kisiden 135.674 kisiye

ulagsmis neredeyse dort kat artmustir (Ekinci, 2013). Devam eden ulasim projeleri

yatirimlari ile Kagak yapilagmalar artmasi su kaynagini tehdit altina almistir.

Elmah Havzasi

Sekil 3.19 : Elmali havza koruma kusaklar1 (MicroStation’da bu ¢alisma
kapsaminda tretildi, 2021).

Konumu E80 otoyolu, 2. Koprii ve 3.Koprii baglanti otoyollarinin arasinda
olmasindan dolay1r ulasim projelerinden en fazla nasibini alan igme suyu
havzalarindandir. Sayin’in ifadesi ile (2018) “...kentlesme olgusundan ve dolayisi ile
ulagimsal faaliyetlerden en fazla payr almis, havzanin kentin merkezine yakin

olmasindan dolay1 havzanin su kalitesi tehdit altindadir...” (5.91)

3.5.6 Darlik havzasi

Darlik havzasi Asya yakasimin en dogusunda Sile il¢e sinirlari icerisinde bulunmakta
olup ayn1 zamanda Kocaeli il sinirlari icerisinde de yer almaktadir. Yakanin 6nemli su
kaynaklarindan olan Darlik baraji 1989 yilinda hizmete alinmistir (Sekil 3.20). Darlik
Barajindaki sular Emirli igme-suyu aritma tesislerinde armdirildiktan sonra kente
verilmektedir. Bu baraj Yesilvadi regiilatoriinden beslenmektedir. Havza kendini
besleyen derelerle! birlikte 207,2 km? lik havza alanina sahip olup baraj géliiniin

yiizol¢limii ise 6 km?2 dir. Baraj y1illik 97 milyon m3 liik su tutma kapasitesine sahiptir.
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Havza dahilinde kiigiik orman kdyleri bulunmakta fakat giiniimiiz sartlarinda tehlike
yaratacak derecede gelisme gosteren yerlesim yoktur. Havza iginde Cengelli,Ahatli,
Kasbas1,Degirmencayiri, Orciinlii, Gam,Ulupelit, Kargali, Yagcilar,Erenler ve Korucu
yerlesimleri mevcut olup bu yerlesimlerden mutlk koruma bandinda olan potansiyel
tehlike olusturan tek yerlesim yeri Kagbasi koyiidiir. Bunlara ilaveten havza alani
ormanlar ile &rtiilii oldugundan havza ekosistemi korunmus olup Istanbul’da ki su
havzalari i¢inde dogal bitki Ortiisii korunmus ve kirletici kaynaklar1 yok denecek kadar
az olan havza, emsal bir igme suyu havza karakteri sergilemektedir (Ekinci; 2013;
Sayin, 2018).

Sekil 3.20 : Darlik havzasi ve koruma kusaklar1 (MicroStation’da bu ¢alisma
kapsaminda tretildi, 2021).

! “Elmali Dere, Kapakli Dere, Diizler Dere, Haymana Dere, Cortlen Dere, Egri Dere (2 adet), Canak
Dere, Misirli Dere, Teke Dere, Arpact Dere, Camagir Dere, Sarpegrek Dere, Sigirlik Dere, Kocatas
Dere, Karagayir Dere, Cakiltarla Dere, Seftali Dere, Algak Dere, Oriimcek Dere, Diimen Dere, Soguksu
Dere, Yumurcak Dere, Maden Dere, Musakdy Dere, Dikili Dere, Yusuf Dere, Eroglu Dere, Cevahir
Dere, Darlik Deresi Kollari, Soguksu Dere, Karanlik Dere, Kayali Dere, Kokar Dere, Pinar Dere,
Sigirlik Dere, Kaynarca Dere, Meseli Dere (Biiylik Dere), Murlak Dere, Kizilciklt Dere, Agil Dere,
Ayvali Dere, Goller Dere, Findikpinar Dere, Kopriiciik Dere, Kiremitci Dere, Oven Dere, Dombay
Dere, Ballik Dere, Degirmen Dere, Camyatay Dere, Danisman Dere, Aydere, Dumbay Dere, Baslar
Dere, Sahin Dere, Demir Dere, G6koluk Dere,”
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3.5.7 Omerli havzas:

Asya yakasinda Karadenize dokiilen Riva deresi iizerinde Maltepe,Cekmekoy,
Sancaktepe,Sultanbeyli, Tuzla,Kartal, Pendik, Sile ve Kocaeli ilinin Gebze ilgesi
sinirlar igerisinde kalmaktadir. Bolge 1950 yilinda tarim arazileri ile kapli iken 1968-
1972 yillar1 arasinda DSI, Riva deresinin memba konumunda Omerli Barajimni
Istanbul’a temiz su saglamak maksad: ile Omerli-Riva Deresi iizerinde insa ederek
suni bir g6l olusturmustur (Saymn, 2018; Yamag¢ Yikrik, 2019). Havza kendini
besleyen derelerle! beraber toplam 608,7 km? lik yiizdl¢iimiine sahip olup baraj
goliiniin alan1 ise 21.2 km? dir (Sekil 3.21).

Sekil 3.21 : Omerli havzas1 ve koruma kusaklar1 (MicroStation’da bu galisma
kapsaminda tiretildi, 2021).

1 “Komiirliik Dere, Bigki Dere, Muslu Yatak Deresi, Sarikiz Deresi, Ozan Dere, Biiyiik Dere,
Sogiitgecidi Dere ve Kara Dere Kollari, Sazak Dere, Zubcan Dere ve Kahvecioglu Deresi Kolu,
Gogbeyli Dere, Kadigayir Dere, Eski Degirmen Dere, Balgik Dere, Kocagdl Dere ve Dogan Dere,
Degirmen Dere, Kuzguncuk Dere, Yayla Dere, Cankoca Dere, Canbazalacagi Dere, Horoz Dere,
Sugikan Dere, Yongalidere Kollar1, Koy Dere, Degirmen Dere, Patlican Golii Dere, Topgayirlar Deresi,
Uzun Dere, Malddken Dere, Pasakdy Deresi, Ayazma Dere, Pasagayir1 Deresi, Degirmen Dere ve
Bakkalkoy Deresi, Palamut Dere,”
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Omerli Baraj1 yillik bazda 220 milyon metrekiipliik kapasitesi ile Istanbul igin 6nemli
ve enbiiyiik bir su kaynagi olup Melenden getirilecek su kaynaklarinin da gegecegi
giizergah lizerinde yer almaktadir. Havza hem asya hem de avrupa yakasma su
saglamakta sehre verilen suyun yaklasik yiizde 40°1n1 temin edebilmektedir (Ozdemir,
2010; Sayin, 2018).

Havza niifus artisindan dolay1 tehdit altinda olup bu artis beraberinde plansiz ve
kontrolstiz yapilasma kaynakl altyapisal sorunlari, sanayi tesislerindeki artisi, kontrol
dis1 tarimsal faaliyetleri de tetiklemesi ile havzanin kirlilik diizeyi 6nemli derecede
artigsmistir. Bu tehdidi olusturan havza sinir1 igindeki yerlesimlerin basinda Samandira
ve Sulanbeyli ilgesi gelmektedir. Havza smiri igerisindeki diger yerlesimler ise
Cumakdy, Omerli, Esenceli, Komiirlii, Kurtdogmus, Emirli,Kurna, Pasakoy, Alemdag,
Sarigazi,Bickidere,Kervansaray,Orucoglu,Bal¢ik,Kadilli,Ovacik, Tepecik Mollafeneri
yerlesimleridir (Yamagc Yiikriik, 2019).

Omerli Havzasi cok yogun yerlesme ve yapilasma baskisina maruz kalmis olup havza
niifusu 1990-2000 yillarinda %131 artmustir. En yiiksek artiglar %224,1 ile Samandra
ve %208,2 ile Sultanbeyli ilgelerinde olmustur. Sultanbeyli’deki niifus 92.873 kisi
artarak giintimiiz niifusu 340 bini ge¢mis durumdadir (Ekinci, 2013).

Havzadan gegen otoyollar ile gelen yerlesme ve yapilasma baskisi, 6zellikle TEM
otoyolu, 2. Bogaz Kopriisii, YSS Kopriisii ve Kuzey Marmara Otoyolu ile baglanti
yollar1 Omerli havzasinin su kalitesini agir bir sekilde zedeleyerek yillik kirlenme

oranini yiikseltmistir.
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4. KANAL ISTANBUL PROJESININ OZELLIKLERI

Imparatorluklara baskentlik yapmuis, bircok medeniyetin ele gegirme arzusu ile giic
miicadelelerinin bas aktorii olan kadim sehir Istanbul’da Marmara Denizi ve
Karadenizi o zaman ki gereksinimlerine binaen farkli farkli sebeplerden dolayi
birbirine baglamak ve mevcut bogaza alternatif olarak bir geg¢is agma diisiincesi

giintimiize kadar pek ¢ok kez giindeme gelmistir.

Bilinen tarihte ilk olarak M.S. 116°’da Bithynia valisi Plinius tarafindan Roma
Imparatoru Trajana, Konstantinopolisin kereste ve mermer ihtiyacini kuzeyden daha
kolay ve daha az maliyetle getirme diisiincesi ile, Sapanca Golii ile Izmit Kérfezini
birlestirme teklifi sunulmustur. M.S. 527-565 yillarinda Bizans imparatoru Justinyen
tarafindan Sakarya Nehrini Sapanca Goéliine, G6lii de Marmara Denizine baglayacak

olan kanal projesini tasarlamistir (Moore, 1950).

1453 yilinda Istanbul’un fethi ile sehrin yonetimi Osmanli Hanedanligia ge¢mis ve
bu dénemde imparatorlugun kereste ihtiyaglarimi diisiik maliyet ve kolay bir ulagim ile
karsilamak amaciyla Sakarya Irmagimdan baslayip Sapanca Golii'ne ve Gol iin de izmit
Korfezine baglanarak Marmara ve Karadenizi bir kanalla birlestirme fikri ilk defa
Kanuni (1520-1566) doéneminde giindeme alinmistir. Bu misyon igin gorevlendirilen
Mimar Sinan, Sapanca Goliinden baslayip Izmit Kérfezi'ne kadar olan topografyada
arazinin 6l¢timiini gergeklestirip tesviyesini yapmus fakat i¢ ve dis savaslar sebebi ile

calisma stirdiiriilememistir (Sucuoglu, 2014; Sahin, 2017).

Kanuni den sonra “IIl.Murat (1574-1595), IV.Mehmet (1648-1687), Ill.Mustafa
(1757-1774), 11.Mahmut (1808-1839), Abdiilmecid (1839-1861), Abdiilaziz (1861-
1876) gibi padigahlar tarafindan yeniden giindeme getirilmis fakat bu projelerde
nihayete erdirilememistir.” Taslak c¢aligmalarin Otesine gegemeyen bu projeler
arasinda yalnizca 1591 yilinda Sultan I11.Murat zamaninda yapilmas diisiiniilen proje,

hedefe en ¢ok yaklasan proje olmustur (Sahin, 2017).

Cumhuriyetin ilanindan sonra Kanal Projesi ilk kez, TUBITAK’in Agustos 1990

tarihinde yayimlanan bilim ve teknik dergisinde donemin Enerji Bakanligi Miisaviri
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olan Yiiksel Onem tarafindan yazilan “Istanbul Kanali’m diisiiniiyorum” baslikli
makale ile giindeme gelmistir. Bu makalede Kanal, “Biiyiikcekmece Goliinden
baslayarak Terkos Golii’niin batisinda gecgecek, uzunlugu 47 km, su yiizey genisligi

100 metre ve derinlik de 25 metre olacagi ifade edilmistir” (Cinar, 2018).

Son olarak donemin Bagbakani Biilent Ecevit tarafindan 1994 yilinda Terkos Golii-
Biiyiikgekmece Golii arasindan gececek giizergah iizerinden Bogaza alternatif bir
kanal projesi Onerilmis ve bu proje DSP partisinin se¢im brosiirlerinde "Bogaz ve
DSPnin Kanal Projesi” adi ile bulunmustur. Cumhuriyet déneminde tasarlanan
projeler; Roma, Bizans ve Osmanli Imparatorluklari dénemlerinde olusturulan
projelerden farkli olarak gelisen gemi endiistrisi ve sanayisi ile beraber Istanbul
Bogazindan gegis yapan gemi trafigini minimize etmeye yonelik projelerdir (Sahin,

2018).

4.1 Kanal Projesi’nin Tarihcesi, Amaci ve Giizergahi

4.1.1 Projenin tarihsel gelisim siireci

Istanbul Metropoliinde mevcut bogaz gecisine alternatif bir kanal fikri istanbul’a
egemen olan uygarliklar tarafindan donem donem giindeme alinmistir. Roma
doneminden baslamak tizere 6zellikle bolge de Osmanli hakimiyetinin baglamasi ile
15. ylizyildan giiniimiize kadar pek ¢ok kez kanal fikri ortaya atilmistir. Birgok
imparator ve padigah eskiten proje 5 asir sonra farkli amaglar dogrultusunda tekrar

giindeme geldi.

27 Nisan 2011 yilinda donemin Basbakani Recep Tayyip Erdogan tarafindan Avrupa
yakasinda Karadeniz-Marmara Denizi arasinda Istanbul Bogazina alternative bir su-
yolu olusturulmasi maksadi ile “Cilgin Proje” ad1 altinda tekrar giindeme getirilmis ve

kamuoyuna lanse edilmistir (Sekil 4.1).
"Kanal ve reserv yapi alanlart projesinin Kanun, KHK, Yonetmelik ve Kararlar ile”
giiniimiize kadar gelismesine 6zet olarak deginecek olursak:

e 27 Nisan 2011-Kanal istanbul Projesi agiklandh.

e 6 Nisan 2011"Kamu Gérevlilerine Iliskin Konularda Yetki Kanunu™ ile “Kanal
Istanbul ve Rezerv Yap1 Alanlr1” hakkinda yetki verme kismindan sonra yasal

siire¢ uygulama siireci baglatildi.
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Sekil 4.1 : Kanal Istanbul Giizergahi (Sahin, 2017).

4 Temmuz 2011-Kanun Hiikkmiinde Kararname ile ilk yasal diizenleme olarak

Cevre Sehircilik Bakanligimin gérevleri tanimlandi.

17 Agustos 2011-KHK ile cevre diizeninin yapilmasi, degistirilmesi ve

onaylanmas: yetkisi Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligina verildi.

16 Mayis 2012-"6306 Sayil1 Afet Riski Altindaki Alanlarin Doniistiiriilmesi
Hakkinda Yasa" ¢ikartildi.

4 Ekim 2013-“Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapt Alan1 Sinir Revizyonu

[liskin Basin Bildirisi”.

2 Mayis. 2014-“Istanbul Yenisehir Reserv Yapi Alanlarnin Mikro Bolgeleme
Etiitleri” yapildi. 1. Etap (3999 ha), 2. Etap (3448 ha), 3.Etap (5613 ha).

2 Subat 2016-CED Yonetmeligndeki Degisiklkler Danistay’ca iptal edildi.

14 Nisan 2016-“6704 Sayili Torba Kanun” ile “Su Yolu” tanimi eklenerek
Proje i¢in yasal regulasyonlara baglanildi.

14 Temmuz2017-“Kanal Istanbul Proje Etiidii Hizmetleri Ihalesi” yapildi.

“Su Havzalarinin Korunmasi ve Yonetim Planlarnin Hazirlanmas1 Hakknda
Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik” ile “Havza Yonetim
Planlarnin Hazirlanmasi, Uygulanmast Ve Takip Yonetmeligi” olarak adi
degistirildi.

15 Kasim2017-“Su Yolu Kavramina” iptal davasi agildi.

11 Aralik2017-Kanal istanbul'un CED Raporu hazirlandi.
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11 Aralik 2017 - CED basvurusu iptal edildi.

14 Subat2018-Cevre Sehircilik ve iklim Bakanliginca 31-12-2004 Tarihli “Su
Kirliligi Kontrolii Yo6netmeliginin”16., 17., 18., 19. ve 20. maddeleri
yiirtirliikten kaldirilmastir.

27 Subat 2018 - Cevre Sehircilik Bakanliginca CED dosyasina onay verilerek
CED siirecini yeniden baglatildi.

“Kanal Istanbul Projesi (Kiy1r Yapilar1 [Yat Limanlari, Konteyner Limanlar
Ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramasi, Beton

Santralleri Dahil)” Son Sekli verilen CEDRaporu 06.12.2019 da sunuldu.

"Kanal Istanbul Projesi (Kiy1 Yapilari [Yat Limanlari, Konteyner Limanlar1 Ve
Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramasi, Beton Santralleri

Dahil)" Nihai CEDRaporu 15.01.2020 tarihli ilan edildi.

22.06.2020 onay tarihli “Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alam
1/100.000 o6lgekli Cevre Diizeni Plani’nda” itirazlar sonucunda degisiklikler
yapilarak 16.03.2021 tarihinde Cevre Sehircilik Bakanligi tarafindan

onaylandi.

29.06.2020 onaytarihli "Istanbul Ili, Yenisehir (Avrupa Yakasi) Rezerv Yapi
Alan1 (Kanal Istanbul Projesi) 1. Etap, 2. Etap, 3. Etap 1/5000 l¢ekli Revizyon
Nazim Imar Planlar1 ve 1/1000 6lgekli Revizyon Uygulama Imar Planlari”

planlara yapilan itirazlarin. bir kisminin onay1 ve digerlerinin reddi ile birlikte

25.03.2021 tarihi ile Cevre Sehirclik Bakanligi tarafindan onaylandi.

IBB, Istanbul Barosu ve TMMOB bagli meslek odalar1 tarafindan itirazlardan

sonra onaylanan CED Olumlu Raporu Mahkemeye tasindi.

26 Haziran 2021°de Kanal Istanbul icin ilk kazma basliklar1 ile Sazlidere

Kopriisiiniin temel atma toreni gergeklestirildi (Url-19).

4.1.2 Projenin amaci

Mevcut Bogazin cografi konumundan dolayr (Karadenizi Akdenize baglayan tek su

yolu olmasi) uluslararasi ticaret hacmi yogunluguna ilaveten giinliik ulagimin aginin

da pargasi olmasi ile trafigin ve de tehlikeli ylik tasimaciliginin giin gegtikge artmasi,

giiniimiizde yaklasik 50.000 adet olan gemi gecislerinin 2070 yilinda 86.000 adet
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olacak varsayimi, Bogazin fiziki yapis1 (iki geminin karsilikli navigasyonuna izin
vermeyen 698 metreye kadar daralan kesiti, 19 m’ye kadar diisen derinligi, Asiyan,
Kandilli ve Yenikoy onlerindeki keskin doniisler, sualt1 topografyasinda bir¢ok cukur
ve sigliklarin yer almasi), Bogazda ters yonlii olusan akintilar, kiy1 seridi boyunca
yerlesimin olmasi gibi nedenlerin Bogazda ki trafigi olumsuz etkiledigi ve kaza riskini

arttirdig1 belirtilmistir (Cinar, 2018; Kiris, 2020; Yamak, 2020).

Bu olumsuz kosullar baz alinarak karar vericiler tarafindan Istanbul Bogazina
alternatif yeni bir suyolu projesi giindeme getirilmis ve KIP’in gergeklestirilmesi ile
yogun gemi trafigi azaltilarak bolgenin giivenli hale getirilecegi, deniz kazalarinin
biiyiik oranda 6nlenecegi, ekonomik anlamda fayda saglayarak deniz ticaretine katki

saglayacag diisiintilmektedir.

Kanal Istanbul Projesi Nihai CED Raporunda ise amag: "Istanbul Bogazi icerisinde
bulunan gemi hareketliliginden kaynakli baskiy1 azaltmak ve gergeklesmesi muhtemel
olabilecek olan deniz kazalarinin yasanmasini onleyerek bogazda can, mal, seyir ve
cevre giivenligini hem iilkemiz i¢in hem de Tiirk Bogazlarini kullanan diger iilkeler
icin saglamak, Istanbul Bogazi’ndaki kiiltiirel yapiyr koruma altina alarak gemi
sayisint minimize etmek, tek yonli trafik sebebiyle bogazin kuzey ve giiney
girislerinde uzun siireli beklemeler yapan gemiler i¢in bir alternatif yaratmak olarak”

belirtilmistir (2020).

Kanal Istanbul Projesi’nin amacina yonelik muhalif kesimin elestirel goriisleri

incelendiginde;

Istanbul Bogazinin tarihsel dokusunun korunmasi ve giivenliginin saglanmasi amacina
yonelik, projenin 17 milyon m? sit alanii etkileyecegi, Bathenoa Antik Kenti ve

Yarimburgaz Magaralarinin proje alaninda oldugu,

2070 yilinda ortalama 86.000 gemi gecisine yonelik, 2007 yilinda Istanbul Bogazini
56.606 adet geminin kullandig1 ve bu sayinin 2019 yilinda 41.112 oldugu, son 12 yilda
bogazdan gecen gemi sayisinda %27.4 liikk azalma kaydedildigi,

Bogazin fiziki yapisinin (80° varan keskin doniis noktast ve 698 metreye kadar diisen
dar kesimi) vurgusuna binaen, Bogaz’da yasanan kazalarin nedeninin gemilerin teknik
arizalar1 oldugu son 15 yil i¢indeki kazalarin yiizde 67 sinin teknik arizalar kaynakl

oldugu ayrica son 15yi1lda kaza sayisiin yiizde 39 azaldigini, 1994 yilindan sonra 200
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m iizerindeki tankerlerin gece gecislerinin yasaklandigi ve son 25 yilda trajik bir kaza

yaganmadigini,

Ekonomik anlamda Projenin fayda saglayacag sdylemine karsilik Kanal Istanbul’un
gecis iicretinin Istanbul Bogazina gére daha pahali olacagini aksi takdirde bogazin
maliyetini dengelemeyecegi ve ticretin pahali olmasi durumunda da gemilerin Kanal

dan gecisinin garantisinin verilemeyecegi,

Kanal Istanbul’un Bogazdan daha giivenli olacagi sdylemine karsilik, Kanalin
Bogazdan daha uzun ve dar oldugundan giivenli oldugunun sdylenemeyecegi gibi

ifadeler yer almaktadir (Url-17).

4.1.3 Projenin giizergah

AYGM tarafindan hazirlatilan KiP Nihai CED Raporu’nda topografya, yeriistii su
kaynaklari, cevresel kosullar, insaat yapilabilirligi ve toprak kaynaklar1 gibi etmenler
dikkate alinarak 5 farkli glizergah belirlenmistir. Ayrica raporda insa edilecek olan
“Kanaldan, diinyadaki denizlerde dolasan en biiyiik tanker gemilerinin gegisine imkan
saglayacak bir tipenkesit kabulii ile alternative giizergahlar genel, ekonomik, teknik ve
cevresel etkilri bakimindan degerlendirlerek karsilastirilmalarinin yapildigi ifade

edilmektedir” (Sekil 4.2).

1. Alternatif : Silivri-Catalca-Karacakoy (Terkos Batt) Giizergdhi: 67 km uzunluguna
sahip Silivriden baglayarak Terkos Golii niin batisindaki Ormanli Kdyiinde son bulan
giizergah Istranca dereleri iizerinde 7 barajdan temin edilen ve Terkos G6liine iletilen
suyun Goéle ulagsmasini mani olacak ve Terkos Baraj Goliiniin kullanim dis1 kalmasina
sebep olacaktir. Bununla birlikte bu alternative glizergah Hamzali Baraj projesinin
yapilabiliritesini de imkansizlastiracaktir. Bu giizergah kullanilarak yapilacak olan
Kanal, tuzlu su sizmasi ile ¢evresindeki aliivyon Ortiiler, tarim arazileri, su kaynaklari
tizerinde olumsuz etkiler birakacagi 6ngoriilmistiir. Bu olumsuz durumlart bertaraf

etmek de yatirim maliyetini yiikseltecektir (KiP Nihai CED Raporu, 2020).
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Sekil 4.2 : Projenin 5 Alternatif Glizergahi (Url-18).
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2. Alternatif : Silivri-Catalca-Durusu Giizergdhi: Yaklasik 57 km uzunlugunda olup
Silivriden baglayip Durusu Koyilinde son bulmaktadir. Bu alternatif Sazlidere ve
Biiyiikgekmece Baraj Havzalarini ve de kismen Terkos Goliinii etkilemektedir. Bu
etkiler Hamzal1 Barajin1 yapilamaz duruma getirdiginden ve Alternatif-1 de oldugu
gibi cevreye verecegi zararlar bakimindan yiiksek maliyetlerin meydana gelmesi

kagimilmazdir.

3. Alternatif : Biiyiikcekmece-Yasioren-Durusu Giizergahi: Y aklasik uzunlugu 49 km
olup Biiyiikcekmece Goliinii Marmara Denizinden ayiran kistaktan baglayarak Durusu
son nokta olarak belirlenmistir. Bu gilizergah secilirse Biiyilkcekme Golii devre dist
kalmaktadir. Sazlidere Barajlarmi dogrudan etkileyen Kanal Istanbul, Terkos Golii
Havzasimi ¢ok az etkilemektedir. Hamzali Baraj1 insa edilemeyecektir. Giizergahin
gececegi yerde bircok tarim arazisi bulunmakta olup tuzlanma etkisi ile kullanilamaz

duruma gelme ihtimali yiiksektir.

4. Alternatif : Kiigiikgekmece-Sazlidere-Durusu Giizergahi: 45 km uzunlugunda
Kiigiikcekmece Goliinden baslayan giizergah Sazlideren gecerek Baklali Koylinii
gectikten sonar Durusudan Karadenize baglanmaktadir. Bu alternatifte Sazlidere
Baraji’nin %60 1 ve Kii¢iikgekmece GOlii’niin iptali s6z konsudur. Bununla birlikte
kot farkinin diistik olmas1 ve ¢evresinde bulunan gegirimsiz tabakanin tarim alanlarina
tuzlu su sizmasini engelleyecegi i¢cin maliyetin diger alternatiflere gore diisiik olacagi

diistiniilmektedir.

5. Alternatif : Kiiciikgekmece-Basaksehir-Agagh Giizergahi: Y aklasik 36 km uzunluga
sahip olan bu giizergah igin segilen bolgenin biiyiik bir boliimiiniin tas ocaklarinin
bulundugu sert zeminle kapli olmasindan Otiirii  segenekler arasindaki
gerceklestirilmesi en gii¢ olan glizergahtir. Alibey Barajinin iptali ve Piringli Barajinin
yapilabiliritesinin yok olmasi demektir. Giizergah lokasyonunda gecirimi yliksek
kirectaslar1 ve kumtaslar1 ile kapli olmasindan sebep kanal vasitasi ile yeralti su
kaynaklarina sizacak deniz suyu riskinin yiiksek olacag: diisiiniilmektedir (KIP Nihai
CED Raporu, 2020).

Alternatifler arasinda 4. glizergah; ulagim akslari, mevcut kesigimleri ve planlanan
ulagim ag1 agisindan topografik yapinin elverisli olmasi sebebi ile diger alternatifler
igerisinde 4 nolu giizergah daha kisa aciklikli kopriiler ile gecise uygun oldugu

diisiiniilerek 6n plana ¢ikartilmistir.
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5 alternative giizergahin bu tez ¢alismasinin ana odagi olan su havzalar iizerinde

negative etki olusturup olusturmadiklarina gore siniflandirilmalart Sekil 4.3°te

detaylandirilmistir.
Sulama Yapilan Proje Alternatifleri
Tesisin Adi Tes'['f'“ Meveut  Ayematif-1 | Altematif-2 | Altematit-3 Alternatif-4 Altenatif-5
urumu
Hamzal Baraji Planlama + + + - -
Terkos Baraji Isletme + - - - -
Gal Alanlan Planlama + - - - -
Ayval Goleti )
Sulama Alani Proje * B B B B
Blyikg ek_mece isletme B _ N _ _
Baraji
Sazlidere Baraji Isletme - - - + -
Kigikcekmece _ _ _ _ . +
Gala
Pinngci Baraj Planlama - - - - +
Alibeykoy Baraji Isletme - - - - +

Sekil 4.3 : 5 Alternatif giizergahin su havzalarma etkileri (Kanal Istanbul CED
Raporu, 2020).

Nihai CED Raporuna gore her bir alternative giizergah igin; gectigi bolgeye ait
topografik yapi, bolgenin jeolojik olusumu ve jeoteknic yapisi, heyelan lokasyonlari
ve tagima giicliniin diisiik oldugu yerler, yiizeysel ve yeralt sulari ile alakali mevcutta
var olan ve planlanlanan barajlarin ve de havzalarin etkilenme dereceleri, diger
ulastirma sistemlerinin altyapis1 ve gilizergah kesismelerini ve etkilesimleri, yapilmasi
planlanan kopriiler, galeriler ve biitiin sanat yapilari yeri, cinsi ve boyutlari, giizergahin
total uzunlugu, hafriyati, kamulastirma maliyeti, yerlesimlerin konumu, say1 ve
nufusu, ¢evresel ve ekologic durum ile ilgili toplanan verilerin detayl bir sekilde
karsilastirilmas1 ve incelenmesi ile en uygun gilizergahin Alternatif-4 olduguna karar

verilmistir (2020).

4.2 Uluslararasi Benzer Kanal Projeleri

4.2.1 Siiveys kanah

Akdeniz ile Kizildeniz birbirine baglayan kanal Dogu ve Bat1 medeniyetleri arasinda
onemli bir koprii gorevi goren uluslararas1 bir gegistir. Tarith boyunca jeopolitik
konumu cezbedici olan bu bolgeye hiikkmeden medeniyetler tarafindan farkli amaglar
dogrultusunda faaliyete gecirilmek istenen bir kanal projesidir. Milattan 6nce 14.

yiizytlda Misir Firavunlarindan II. Ramses, M.O. 6. Yiizyilda Nesao, II. Ptoleme,
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Roma Imparatoru Trajan ve Hz. Omer tarafindan yapilmak istenen kanal projesi
tarimsal gayeler tasirken; Osmanli Imp. dsneminde Sokullu’nun ve Kili¢ Ali Pasa’nin
girisimleri askeri amag tasimaktadir. 1500 lii yillarda Venedikliler ise Umit burnuna
alternative bir giizergah olarak Akdeniz ticaretini canlandirmak gayesi ile girisimde

bulunmuslardir (Sahin, 2017; Cinar, 2018; Kiris, 2020) (Sekil 4.4).

Sekil 4.4 : Siiveys Kanali 19. yy da grafik ¢izimi (Akman, 2016).

Napolyon Bonapart’in 1798’de ki Misir seferi sirasinda askeri ve ticari amag
barindiran, Lepere isimli Fransiz mimar tarafindan giindeme getirilen kanal fikri,
Ingilizlerin siyasi baskis1 ve yanlis hesaplamalar yiiziinden gergeklestirilememistir.
Misir da bulunan Fransa konsolusu Ferdinand de Lesseps, Siiveys Kanal projesi
gergeklesirse Birlesik Kralligin Hindistan somiirge yollarini kontrol altina almak,
sanayi devriminin etkisi ile artan deniz ticaretinde egemen giic olmak gibi getirilerin
farkina vardigindan donemin Misir Valisi Hidiv Sait Pasay1 iknasi ile 1854°te Kanal
sirketni kurdurmus ve kanal agilmasi c¢aligmalar1 baslamistir. Osmanli Devleti ve
Birlesik Kralligin muhalefetleri yiiziinden 1859 da Avusturyali mithendis Negrelli
hazirladigi proje dahilinde insaatina baslanan kanal yaklasik 10 yil sonra 1869 yilinda
acildi (Sahin, 2017).

Diinyada giris ve ¢ikis yoniinde kapaklari olmayan en uzun kanal olan Siiveys
Kanalr’nin uzunlugu 2015 yili itibari ile 193.3 km, Bypass uzunlugu 113.3 km, 11.
metredeki genisligi 205/225 m, maksimum su derinligi 24 m, gemilerin draft1 2 metre
(66 feet), yiizey kesit alan1 4800 ile 5200 m? arasinda ve max yiiklii gemi kapasitesi
240000 DWT dur (Url-20). Gemi ve tanker gegisleri sabit bir hizda ve belirli mesafede
convoy halinde yiriitilmektedir. Tanker ve agir tonajli gemiler azami 7-7.5 knots
hizda diger gemiler 8.5 knots (1 deniz mili/sa ) hizinda seyredebilir. Gemilerin kanali

transit gegme stireleri 12-16 saat araligindadir. Kanal igerisinde 14 noktada kilavuzluk
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istasyonu mevcut olup transit gecis yapan her gemi kilavuzluk hizmeti almak
zorundadir. Siiveys Kanal Idaresi tarafindan 4 farkli noktada kilavuz kaptan

verilmektedir (Sekil 4.5).

32°15' Mediterranean
Port Said,  Sea

31°15' Lake {
Manzala

SINAI

30°45'

E T
30°30" 30°30'
30°15* 3015
Little
Bitte.
N Lake
SUEZ CANAL
—____ Newcanal as of
August 2015
Existing canal
—=—= Drainage canals 20700
Railroads
= Railroad stations S Sl
[ ] saltmarshes 7 Gulr or Port Tawfiq
o 5 10 mi 4 Suez
6 5 10 15km © Encyclopaedia Britannica, Inc.

Sekil 4.5 : Siiveys Kanali giizergahi (Url-21, 2021).

Kanalin giizergah1 Kuzey ve Giineydeki limanlar arasinda mesafeden tasarrufu
saglayarak zamanla yakit tiiketimine ve gemi isletme maliyetlerine pozitif yonde
etkimektedir. Siiveys Kanali diinya tizerindeki kanallar ile kiyaslandiginda gemi ve

tanker kaza oran verilerinin disiik oldugu goriilmektedir.

Sekil 4.6 : Siiveys Kanali gemi gegisleri (Url-30, 2021).
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4.2.2 Panama kanal

Giliney ve Kuzey Amerika kitalarini birbirinden ayiran, Atlas Okyanusunu Pacific
Okyanusuna baglayan, Orta Amerikada Panama {ilkesinde bulunan yapay bir
uluslararas1 geg¢is kanalidir. Bu lokasyondaki kanal fikrini ortaya atan kisi Siiveys
Kanalmin yapiminda da rol alan Ferdinand De Lesseps’tir. 1894 yilinda Fransizlarin
gozetiminde insasmna baslanan proje Fransa’da ki ekonomik krizler sebebiyle
tamamlanamamis, 1904 yilinda kanalin imtiyazlarini devralan A.B.D tarafindan

insasina baslanmis ve 1914 yilinda kullanima acgilmistir (Kiris, 2020) (Sekil 4.7).

4San Blas
Takimadalarn

Panama™“PANAMA

Kanali

P A N A M A

Sekil 4.7 : Panama tilkesi ve kanali.

Bu kanalin agilmasi ile gemiler ve tankerler Horn Burnu’ndan ge¢meyerek okyanuslar
arast gecis yapabilmektedir. Panama Kanali ile kitalar arast denizyolu tasima

maliyetleri azalmis ve ortalamasal olarak 7300 deniz mili yolu kisaltmistir (Sekil 4.8).

Kanalin uzunlugu yaklasik 82 km, genisligi 91-300 m araliginda, derinligi yaklagik 13
metredir. Okyanus seviyesinden 26 m yukardadir. Bunun sebebi Gatun Barajinin
yapimi sirasinda ortaya ¢ikan suni g6l Gatun Goliidiir. Okyanuslardan gelen gemiler
sularla dolu 3 asamali farkli locklar sayesinde daglarin arasindaki gole
yiikseltilmektedir. Kanal glizergahinin biiyiik kismi Gatun G6liinden gegmektedir. Bu
golde bir siire seyreden gemiler, kanal girisinde yapilan igslemin tersi ile su seviyesi 3
ayr1 locktan asamali olarak distiriilerek okyanusun seviyesine indirilmektedir. Su
tutma ozelligi olan ve birbirleri arasinda 10 m yiikseklik bulunan bu locklarin
genislikleri 32 m, uzunluklari ise 294 m dir. Kanalin girig ve ¢ikiglarinda Kilit sistemi
mevcuttur. Bu sistem ile su asansor olarak calismaktadir. Her tiir ebattaki gemi bu

kanali rahatlikla kullanabilmektedir. ABD donanmasinin Atlas ve Pasific arasi
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gecislerde siklikla ve rahatlikla kullanabilmesinden dolay:r stratejik acidan 6nemi
biytiktiir (Url-22).

Sekil 4.8 : Panama Kanali (Url-31, 2021).

4.2.3 Kiel kanah

Elbe Irmagimmin Kuzey Denizine agilan kismindaki Briinsbiittel’den baslayip Baltik
Denizine kiyisi olan Kiel liman1 Holtenau’ya kadar konuslandirilan kanal 1887-1895
yillart arasinda Almanlar tarafindan Baltik Deniz’ine savas gemilerinin kisa siirede
icinde gegcisleri icin stratejik amaglar dogrultusunda tasarlanmistir. Bu kanal araciligi
ile gemiler Danimarka’nin Jutland adasindan dolasarak Baltik Denizine inmelerine

gerek kalmamis ve 460 km yollar1 kisalmistir (Sekil 4.9).

Kiel Kanali 98 km uzunluga 103 m genislige ve 11 m derinlige sahiptir. Kanal
giizergahindan yaklagik 42 m yiiksekliklere sahip 7 koprii gegisi mevcuttur. Kanal
iginde gemiler azami 8 knots hiz ile seyredebilir. Bu kanaldan 235 metreden uzun,

32.5 metreden genis ve 42 metreden yiiksek gemileri gecemez.

Gilinlimiiz kosullarinda Versaille Antlagsmasi geregince Almanya devleti ile barig
halinde olan iilkelerin ticaret ve tanker gemilerinin kanaldan gegis serbesti hakki
bulunmakta ve Kiel Kanali; Siiveys ve Panama gibi uluslararas: statiiye sahip Su-
yollarindan biridir. (Durak, 2020; Kiris, 2020).
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Sekil 4.9 : Kiel Kanal1 (2021).

4.2.4 Korint kanah

Yunanistan kuzey kara topraklar1 ile Mora Yarimadasini birbirinden ayiran, amaci
Korint Korfezi ile Saronik Korfezini baglamak ve Ege Denizi ile Iyonya Denizi arast
gecisi hizlandirmak olan Korint Kanalinin insasina 1881 yilinda baslanmis 1893

yilinda gemi gecislerine acilmistir.

Kanal 6.3 kilometrelik uzunluguyla emsallerinden ¢ok daha kisa olup, gemiler i¢in kat
edilmesi gereken mesafeyi 700 km kisaltmaktadir. Kanal insasinda kanal iist kotundan
alt kotuna kadar (84 m) sert tagliktan olusan topgrafic yapidan dolay: ortalama 8 m su
derinligi elde edinilebilmistir. Kanalin genisligi yukarida 24 m asagida ise 21 m dir
(Akman, 2016).

Korint Kanali Yunanistan’in kendi yonetmeligine bagl sekilde uluslararasi ulagima
acik bir kanaldir. Kanaldan gecis yapan gemilerin hiz1 6 knotu gecemez. Korint Kanali
dar olmasi sebebiyle biiyilk gemiler kanaldan gecis yapamamaktadir ve kanali
genellikle kiiclik gemiler, yatlar veya yolcu gemileri kullanmaktadir. Kanalda ulagim
tek yonlii olarak saglanmaktadir. Kanaldan gecen geminin ulagabildigi maksimum

genislik 21,9 m’dir (Cinar, 2018) (Sekil 4.10).
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Sekil 4.10 : Korint Kanal1 (2021).

4.3 Projenin Teknik ve Genel Karakteristik Ozellikleri

KIP Nihai CED Raporunda; "Kanal Projesi, Karadeniz ile Marmara Denizini
baglayan, Istanbul sehrinin Avrupa yakasi il smirlari igerisinde yer alan, giineyde
Kiiciikcekmece Golii ve Sazlidere Baraji lizerinden gecgerek kuzeyde Durusu
Bolgesinde Karadeniz’e baglanan, logistik ve turizm sektoriinii giiclendircek, istanbul
Yeni Havalimani gibi biiyiikk projelerle integre olacak, Istanbul Bogazinmn trafik
yiikiinii hafifleterek buradan tehlikeli madde tasiyan tankerlerden dolay: olasi tehlike
ve riskleri minimize edecek olan yaklagik 45 km uzunlugunda, yerel hukuka tabii
yapay bir su yolu" olarak tanimlanmistir (2020, B6liim 3.1). Proje kapsaminda;

» Kanal (Bekleme ve Acil Durum Alanlart),
Kanal Gegis Kopriileri (kavramsal projeler olarak),
Yapay Adalar (iptal edilmistir),
Limanlar (Karadeniz ve Marmara Konteyner Limanlari),
Yat Limanlar1 (Kiigiikgekmece Yat Limani),

Beton Santralleri (2 adet),

Dip Tarama Alanlart,

YV V V V V V VY

Kiy1 Dolgu Alanlari ve

» Karadeniz Lojistik Merkezi yapilmas1 planlanmaktadir (Sekil 4.11).
Proje yaklasik 45 km uzunluga sahip, min taban genislik 275 metre ve derinlik 20,75
metre olan tek yone sahip birsu yoludur. Bu olgiiler kanalda seyredecek tasarim

gemileri baz alinarak hazirlanmistir (Sekil 4.12).
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Sekil 4.11 : Proje konumu (Nihai CED Raporu, 2020).

L bagtém (min |

Sekil 4.12 : Kanal tip en kesiti.

Kanal iist genisligi kanal sevlerine gore degiskenlik gosterip min 360 m dir. Kanalin

yiizeyde en genis yeri KN 02+500 de Kiiciikgekmece Goli girisinde olup 1453
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metredir. Kanalin karada en genis kesiti 27+300 kilometresinde olup tabani 440 metre,
su ytizeyi genislik 600 metre ve seviistleri uzaklik 1050 m’dir. Kanal i¢ kisminda
Kiigiikcekmece Goliinde iki adet demirleme bolgesi, Karadeniz ve Marmara
girislerinde ler adet olmak tizere totalde 2 tane romorkor baglama alani ve 7 adet acil

baglanma alanlari tasarlandig1 belirtilmistir (KiP Nihai CED Raporu, 2020).

Kanal’dan kara kazis1 ve dip taramalarindan ¢ikarilacak total hafriyat yaklasik
1.155.668.000 metrekiiptiir (1 milyar 79 milyon 252 bin m® i kara kazisindan, 76
milyon 416 bin m**ii ise deniz ve gol dip taramalarindan). Giizergah boyunca karada
yapilacak yaklasik 1,1 milyar m® kazinin 800 milyon m? kism1 (%72’si) KN 25,5 ile
43 kilometreleri arasinda yani Karadeniz ile baglanti lokasyonunda olup kazi
calismalarina Oncelikle bu kisimda baglanilmas1 gerektigi zorunluluk olarak

belirtilmistir (KiP Nihai CED Raporu, 2020).

Yaklasik 1.1 milyar m?® liikk hafriyat isinin; yilda ortalama 275 milyon m® kazinin
yapilmasi ve acik maden ocaklarinda kullanilan dev kazici (excavator kepce hacmi
min 50 m?® ve kamyonlarin (min 200 m? lilk damper hacmi) da kullanilmasi ile

minimum 4 yildan az bir siirede tamamlanamayacag belirtilmistir.

KIiP; hazirlik, insaat ve isletme donemi olarak ii¢ asamadan olusup projenin 7 yilda
yapilabilecegi tahmin edilmektedir. Ilk yilin hazirlik ve tedarik siireglerini icerdigi,
kazi ve dolgunun 4 yilda tamamlanip bu adima bagl diger imalatlarin paralel bir
sekilde devam ettirilecegi, son yilda da kazist biten kesimlerdeki imalatlarin
tamamlanip kanala suyun verilecegi tahmini yiiriitilmistiir. Projenin ideal sekilde
tasarlanip aktif duruma getirilmesi ve sonrasinda periyodik bakim ve onarimlarin
yapilmasi kosulu ile, proje émriiniin en az 100 yil olarak planlandig belirtilmistir (KiP
Nihai CED Raporu, 2020).

Projenin maliyeti hakkinda; Kanal insaat maliyeti 75 milyar TL (CED Raporunun
hazirlandig1 donemdeki kur itibari ile) olarak projenin toplam maliyeti ise yaklasik 15
milyar dolar olarak belirtilmistir (Url-23). 15 milyar dolar 2023 yili 10 Haziran
tarihindeki kur karsiligi ile ¢arpilirsa projenin yaklasik maliyeti 351 milyar TL olarak
degerlendirilebilir (Enflasyon farkindan dogan fiyat artislar1 ve YFZ hesaplamalari

dikkate alinmadan elde edilen maliyet).
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4.4 Kanal Giizergahinda Planlanan Ulasim Akslar1

Avcilar ilgesinin Dogusundan, Kiigiilkgekmece nin Batisindan ve Basaksehir ile
Arnavutkdy ilge smirlarinin ortasindan gegen Kanal Projesi, Basaksehir ve
Arnavutkoy ilcelerini fiziksel olarak ikiye ayirdigindan giizergahin karayolu gecisi
icin 7 tane karayolu koprii gegisi ve 1 tane demiryolu koprii gecisi tasarlanmistir.
Kavramsal projelerinin hazirlandigi, gegislerin uygulama projeleri ve insaatlarindan
da ilgili kurumlarin sorumlulugunda oldugu ayrica belirtilmistir (KIP Nihai CED
Raporu, 2020).

KARADENIZ

= KARAYOLU GECISI
s TCDD HATTI GECISH
w38 HATLARI

"o oun,
: i

MARMARA DENIZ

Sekil 4.13 : Planlanan ulasim gegisleri (CED Raporu, 2020).

Sekil 4.13 ten de goriilecegi iizere proje, 6 seritli TEM/O3 otoyolunu, 12 seritli D-100
(E-5) ve 6 seritli D-20 devlet yollarini, Kuzey Marmara Otoyolu iizerinde otoyol
Kesim-2 ve insas1 devam eden otoyol Kesim-7 yi kesmektedir. Ayrica Yenikapi-
Sefakoy-Beylikdiizii Metro hatti, insas1 devam eden Mahmutbey-Esenyurt Metro hatti,

Halkali Konvansiyonel Demiryolu hatti ve insasi devam eden Istanbul Yeni
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Havalimani-Halkali hatlar1 ile de kesismektedir. Biitiin olarak ele almak gerekirse
Kanal Istanbul Proje giizergah1; mevcut, insa halinde olan ve planlanan ulasim akslart

ile 9 noktada kesismektedir (Sekil 4.14).

Lejand
Banliyo
— Karayolu
Metro
o Y ksek HiZh Tren
I Kanal |stanbu
3 Havalman
Enaustriye! Liman

- Marmara Limam

J Yesilbayir Lojistik Koyu

Sekil 4.14 : Mevcut ve planlanan ulasim ag1 (Nihai CED Raporu, 2020).

Bunlara ilaveten proje giizergahinin Kuzey-Giiney aksli olmasindan dolay: bu aksta
mabhalli yollar ile kesismemekte, Dogu-Bati aksinda ise kesistigi mahalli yol sayis1 6
adet olup CED Raporunda bunlara ¢6ziim olarak Sazlibosna-Hadimkoy ve
Kiiciikgekmece-Avcilar arasinda yeni bir karayolu ve kdprii projeleri dnerilmistir (KiP
Nihai CED Raporu, 2020).

Kanal Istanbul Nihai CED Raporunda belirtildigi iizere, proje giizergahinin ulagim
akslar1 ile kesistigi 11 adet lokasyonda 8 adet koprii gecisi 3 adet tlinel gecisi
yapilacag: belirtilmistir. Yapilmasi diistiniilen gecis kopriilerinin koordinat bilgileri

Sekil 4.15’te verilmistir.

Baslangi¢ Koordinati Bitis Koordinati
Planlanan Gegisler
X Y X Y
E5 (D100) Karayolu Gegisi 4537919,896 646204,226 4538903,003 649479 84
Kiigiikgekmece-Avcilar Karayolu Gegisi 4543422 258 645684,529 4543446,679 647669,733
E80 (TEM/O3) Otoyolu Gegisi 4546533,621 645221,587 4547098,694 647273,465
Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-7 Gegisi 4551959,363 643507911 4551924 608 645572 108
Sazlibosna Karayolu Gegisi 4561409,346 B36965,95 4561973,374 638991,354
3. Képrii-3. Havaalani-Halkalh Gegisi 4663750,387 638507,307 4563799,018 63745842
Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-2 Gegisi 4567583,516 638220,941 4567763,993 639339,897
D-020 Karayolu Gegisi 4570445,584 639194,271 4569882,154 640011,679

Sekil 4.15 : Planlanan gecis kopriilerinin koordinatlar1 (CED Raporu, 2020).
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4.4.1 Karayollar gegisleri

Kanal istanbul Projesi kapsaminda Sekil 4.16 da gdsterilen "KGM’nin ve IBB’nin
sorumlulugundaki otoyollar ve karayollariyla kesisimlere ¢6ziim Onerisi olarak bu

yollarin deplasesi yoniinde 7 adet koprii gegisi” planlanmustir.

Demiryolu Giizergahi

Metro Giizergahi

TCDD Halkali - Ispartakule
Konvansiyonel Demiryolu
Banliy Hatti

TCDD 3. Képrii - 3.
Havaalani - Halkali Hatti
Miselles Gegisi

. KGM
O TCDD
. iBB

Sekil 4.16 : Projenin, Istanbul geneli ulasim aglari ile kesisimi (CED Raporu, 2020).

Kanal Istanbul Projesinin etki alaninda olup, Istanbul’da planlanan veya insa

asamasinda olan ulasim aginda karayolu gegisleri Sekil 4.17°de gosterilmistir.

Sekil 4.17 : Projenin, Istanbul geneli ulasim aglari ile kesisimi (CED Raporu, 2020).
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4.4.1.1 Karayollar1 Genel Miidiirliigii sorumlulugunda olan yollar

Kanalin giizergahiyla kesisen, karayollar1 ulasimi biinyesinde diisiiniilen gegis sayisi
7 adettir. Bu gecislerden 5’1 kanal glizergahinda mevcut olan karayolu gegisleri veya
yapimi devam eden KMO gegisleri (E-80, D100, D-20,KMO-2 ve KMO-7) olup bu
yollar bolgedeki ana tasiyici arterlr oldugundan projenin ingaat asamasina gecilmeden
Once yeni gecis sistemlerinin tamamlanip ve bu gecislerdeki ulagim kesintisiz bir
sekilde saglanmalidir. Proje ile birlikte TEM (E-80), (E-5), D020, Kuzey Marmara
Otoyolu (O7) iizerinde bir tanesi Otoyol Kesim2 vedigeri Kesim?7 iizerinde totalde 5
farkl1 koprii gegisinin planlanlandigi belirtilmektedir. (KiP Nihai CED Raporu, 2020).

Mevcutta proje gilizergahi ile kesisen devlet yollari, otoyollar ve insaas1 devam eden

karayolu ulagim agina ait akslar ve serit sayilar1 Sekil 4.18’de verilmistir.

Karayolu Giizergahi

Meveut

Planlanan

D-100 (E-5) Karayolu

12

D-020 Karayolu

6

E-80 (TEM/0-3) Otoyalu 6 12

Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-7 Gegisi - 8

Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-2 Gegisi — 8

Toplam 24 48

Sekil 4.18 : Mevcut ve planlanan karayollar1 gecis gilizergahlari ve serit sayilari
(CED Raporu, 2020).

D100(E-5) Gegisi-(KN 0+235)

Planlanan D100 karayolu gegisi i¢in; orta agikligi 750 metre, kenar agikliklart 1600
metre ve 1150 metre olan toplamda 3500 metre uzunlugunda egik askili bir koprii
tasarlanmigtir. Kopriniin geniglik 63 metre, kule yiiksekligi 220 metre ve deniz
seviyesi Ust kotundan yiikseklgi yaklagik 71 metredir. "D-100 (E5) karayolu gegisi
mevcut durumda 2x3 serit karayolu, 2x1 serit metrobiis ve 2x2 serit yan yol olmak
lizere toplam 12 serit olarak hizmet vermektedir. Ileriye yonelik olarak hemen
kuzeyinde planlanan Kiiciikgekmece-Biiyiikgekmece Karayolu gegisi de gbzoniine
alindigindan bu gecis yine 2x6 serit olarak planlanmaktadir”. Kopriiye ait vaziyet
plani, profil ve kesiti Sekil 4.19, Sekil 4.20 ve Sekil 4.21°de sirasi ile gosterilmistir.
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MEVCUT YOL PLANLANAN KARAYOLLU I I
e

s | PROJE SINIRI “ | | KANAL

KOPRU GECIS! - PIiAN OLCEK: 1/ 10 000

Sekil 4.19 : D-100 gegisi i¢in planlanan koprii vaziyeti plani.
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Sekil 4.20 : D-100 gegisi i¢in planlanan koprii profili.
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KOPRU KESITI

2200 m

MEVCUT ZEMIN _
EXISTING GROUND

Sekil 4.21 : D-100 gegisi i¢in planlanan koprii kesiti.

Nihai CED Raporunda; ES (D100) gecisi i¢in planlanan kopriiniin ayaklarinin aliivyon
tabakasinda olacagindan ve derin temel yapilmasi gerektigi ayrica aliivyon
tabakasinda sivilasma riskinin mevcut oldugu, bolgenin heyelan gegmisinin oldugu
yiizeyde yapilcak insaatlarin heyelanlr1 tetiklemesinin s6z konusu olabilecegi de

belirtilmistir.

E80(TEM/03) Gegisi-(KN 08+953)

Planlanan TEM (E80) karayolu geg¢isi i¢in; orta agiklik 750 metre, kenar agikliklr: 985
metre ve 410 metre olan totalde 2145 m uzunlugunda egik askili bir kopri
tasarlanmistir. Koprii genisligi 63m, kule yiiksekligi 220m ve kopriiniin deniz seviyesi
iist kotundan yiikseklik yaklasik 71 metredir. “E80 otoyolu mevcutta 2x3 serit olarak
hizmettedir. Tleriye yonelik kapasite artislar1 da gdzoniine alindigindan bu gecis 2x6
serit olarak planlanmaktadir.” Koprii vaziyet plani, profili ve kesiti Sekil 4.22, Sekil
4.23 ve Sekil 4.24°te sirasi ile verilmistir.
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Sekil 4.22 : TEM/O-3 gegcisi i¢in planlanan koprii vaziyet plani.

75



220,000
- 285 m = e S0m - 410.m -
150
&= 863 m - 300 m - 200 m 310 m 6‘
; | :
2 2
100 s g
> 7115
65 65  IMINIMUM GUVENL] GARARI -
50
Tek o ) KANAL ISTANBUL 4 o~
- 5 i 10.000 k
0 ~~~~~ \\ . P’ -~ , ——————
21 \‘\‘\\ ( //, /"
=g L Qal il
-50.] Kazikh Teme! f = Ve AU e e £ D~
1/2500 \\\\ > Teoi — ’/’
—> 1000 4 _Zemin lylestirmesi e P e ~ \Keson Temel
YAPI TiPI E80 (TEM/O3) OTOYOLU KOPRUSU
2 S g L P R ? 2 3 2 g B g N ? g
KIRMIZI KOT = s S R ES @ 8 $ R S £ % b 4 & 2 ®’
g 3 = 2 3 5 5 2 x e 3 8 A § a ]
SIYAH KOT 3 B E4 = & - - @ b o - ~ N 8 o 8
g g g g g g g g g g g g g g g
KILOMETRE K < < & & & & A & A & ? 3 3
= = 106,951 = = - 1740,900 = - s L=29p L« 345,000
DOSEY GEOMETRI[™ 5s s"iomaoms s - o R LS
< - R~ 1400.00 L " =
YATAY GEOMETRI o L4272 - %08.60 Hyges SR Lanas
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Sekil 4.23 : TEM/O-3 gegisi igin 6nerilen koprii profili.
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KOPRU KESITI
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Sekil 4.24 : TEM/O-3 gegisi igin Onerilen koprii Kesiti.

Niha1 CED Raporunda; TEM otoyolu gegisi i¢in planlanan kopriiniin ayaklari aliivyon
zeminde oldugundan, derin temel ve/veya zemin iyilestirmesi ile tagima giliciiniin

saglanabilecegi belirtilmistir (2020).

Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-7(KMO-7)Gegisi-(KN 14+365)

Otoyolun Kesim-7 karayolu ge¢isi i¢in; orta agiklik 650 metre, kenar agiklklar1 425
metre, 500 metre olan totalde 1575m uzunluguna sahip egik askili bir koprii
tasarlanmistir. Koprii genisligi 57m, kule yiiksekligi 176m ve kopriiniin deniz seviyesi
ist kotundan yiikseklik 76,5 m dir. Bu geciste 2x4 serit olmak iizere toplamda 8 seritli
bir koprii planlanmaktadir. Koprii vaziyet plani, profili ve kesiti Sekil 4.25, Sekil 4.26

ve Sekil 4.27’te sirast ile gosterilmistir.
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PLANLANAN KARAYOLU

PROJE SINIRI

Sekil 4.25 : KMO Kesim-7 gecisi vaziyet plani.
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Sekil 4.26 : KMO Kesim-7 gegisi profili.
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Sekil 4.27 : KMO-7 kesimi i¢in planlanan koprii kesiti.

Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-2(KMO-2)Gegisi(KN 32+336)

KMO otoyolun Kesim-2 karayolu gegisi i¢in; orta agiklik 500 metre, kenar agikliklrt
250 metre ve 325 metre olan totalde 1075m uzunluguna sahip egik askili bir koprii
tasarlanmigtir. Kopriiniin genisligi 57m, kule yiiksekligi 164m ve kopriiniin deniz
seviyesi iist kotundan yiiksekligi yaklasik 75m dir. Bu gecis 2x4 serit toplamda 8 seritli
olarak planlanmaktadir. Deplase edilmes planlanan yol gecisine ait koprii plan, profil

ve kesit goriintimii sirast ile Sekil 4.28, Sekil 4.29 ve Sekil 4.30’da belirtilmistir.

80



PLANLANAN ItARAYOLL

PAO)E SN

81



500

P 0.800 Mg

200 =3 HAVALIMAN e B g
i ATu 190 3| HAVALIMANT B,
1 ‘;QJM‘NM i 3 i ‘M‘erAT&K(*Tl,i 165
1 | 164, 164. | | —— §
150 F { i
KM 14607 07 s
Teol KOs Bk, T’,n;n”,::
100 S g NIT::‘Z'.I o) _Kis00p000 . _:_ afl ol sigili
e {100 000| E : E ) W :‘...J_LI_W._. S
651 i GUVENL! GABAN ) sl 1 IIW.
50’ Teol f/m
1 vqet ANAL iSTAN /
0
TR oSS e
\.\ L 7 '
i I ) () eol
1/250 e e e
¥ — 1/1000 e Keson Temel
‘ l
KIYAS KOTU=-100 400 : ‘;
YAPI TiPI KUZEY MARMARA OTOYOLU KESIM-2 GECISI KOPR+SU
2 2 % 7 & P % ¥ 2 3 B E 2
KIRMIZI KOT = p< 5 = 3 = % b - & 2 g A
o - S & 5 - 2 2 3 3 & ? =
SIYAH KOT : z = g S - = g g = a 5 =
KILOMETRE E & I 3 3 g 7 ¥ : 3 g 5 3
DUSEY GEOMETRI | —ifta B m\aﬁ:\h\
YATAY GEOMETRi L=1193.50 =106.394
e L1007 121 3000.00§

KOPRU GECISI - PROFIL

Sekil 4.29 : KMO Kesim-2 gegisi profili.
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Sekil 4.30 : KMO-2 kesimi i¢in planlanan koprii kesiti.

D020 Karayolu Gecisi(KN 35+000)

D-020 karayolu ile Kanal istanbul projesi yaklasik giizergahin 35. kilometresinde
kesigsmekte olup D-020 karayolunun deplasesi i¢in; orta agikligi 450 metre, kenar
acikliklar1 265 metre totalde 980m uzunluguna sahip egik askili bir koprii
tasarlanmistir. Kopriiniin genisligi 47m, kule yiiksekligi 143m ve Kopriiniin deniz
seviyesi Ust kotundan yiiksekligi yaklagik 80,7 m olarak belirlenmistir. “Bu gecis
noktasi, Istanbul Havalimani bélgesinin kuzeybati dogrultusundaki tiim ulagim
akslarma olan en yakin baglanti oldugundan ¢ok biiyiikk 6neme sahip olup ayrica
mevcut ve aktif bir karayolu olmasi sebebi ile de kanala baslanilmadan bu gegisin
bitirilmesi elzemdir”. Bu gegis 2x3 seritli olarak planlanmaktadir (Sekil 4.31,Sekil
4.32 ve Sekil 4.33).
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Sekil 4.31 : D-020 karayolu geg¢isi vaziyet plani.
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Sekil 4.32 : D-020 karayolu gegisi profili.
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Sekil 4.33 : D-020 karayolu gegisi koprii kesiti.
4.4.1.2 1BB sorumlulugunda olan yollar

CED Raporunda; KIiP ile beraber kanal giizergahinda IBB biinyesinde
“Kii¢iikgekmece-Avcilar arast KN-05+500 kilometrelerinde yeni bir karayolu projesi
ve Hadimkoy-Sazlibosna arasiKN 26+400 kilometresinde ise asma koprii gegisi

yapilmasinin planlanmakta” oldugu belirtilmistir.

Kiiciikcekmece-Avcilar Karayolu Gecisi (KN 5+427)

Kiigiikcekmece-Avcilar gegisi i¢in; ortada agiklik 750 metre, kenarda agikliklr1 660
metre, 585 metre olmak iizere totalde 1995m uzunluguna sahip egik askili bir koprii
tasarlanmigtir. Kopriiniin genisligi 47m, kule ytiksekligi 230m ve kopriiniin deniz
seviyesi st kotundan yiikseklik yaklagik 72,5 metre olarak boyutlandirilmistir. Bu
gegis 6serit olarak planlanmistir (Sekil 4.34, Sekil 4.35 ve Sekil 4.36).
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SAvcilar
Sekil 4.34 : Kiigiikcekmece-Avcilar arasi planlanan karayol gegisi vaziyet plani.
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Sekil 4.35 : Kiiciikgekmece-Avcilar karayolu gecisi profili.
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KOPRU KESITI

47,00 m

Sekil 4.36 : Kiiciikkcekmece-Avcilar karayolu gegisi koprii kesiti.

Sazlibosna Karayolu Gegisi (KN 26+350)

Hadimkoy-Sazlbosna karayol gecisi i¢in; orta agiklik 500m, kenar agikliklari
575metre ve 250metre totalde 1325 m uzunluguna sahip egik askili bir kdprii
tasarlanmigtir. Kopriiniin genisligi 47m, kule ytiksekligi 190m ve kopriiniin deniz
seviyesi tist kotundan yiikseklik 79,8 metre olarak belirlenmistir. Bu gecis 6serit olarak
distintilmektedir. Vaziyet plani, profil ve tip enkesiti Sekil 4.37,Sekil 4.38 ve Sekil
4.39’da gosterilmistir.
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Sekil 4.38 : Sazlibosna karayolu gegisi profili.
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KOPRU KESITI
47,00 m

Sekil 4.39 : Sazlibosna karayolu ge¢isi koprii kesiti.
4.4.2 Demiryollari, metrolar ve hafif rayh sistem gecisleri gecisleri
Proje giizergahinda, T.C.D.D Genel Miid. ve IBB sorumlulugu altindaki metro ve rayh
sistem hatlariyla ¢akismalar bulunmaktadir.
4.4.2.1 TCDD hatlan

T.C. Devlet Demiryollari Isl. Gen. Miid. niin kanalin giizergahi ile ¢akisan mevcut ve

diisiiniilen rayli sistem hatlar1, Sekil 4.40°ta verilmistir.

Kanal Istanbul Projesi E
Kil. tre Nokt Rayh Sistem Hatti Hattin Durumu
09+175 [TCDD Halkali-Ispartakule Konvansiyonel Demiryolu Banliyé Hatti Isletmede
284570 [TCDD 3. Képrii — Istanbul Yeni Havalimani - Halkali Hatt Miselles Gegisi Planlama

Sekil 4.40 : Mevcut ve planlanan TCCD rayli sistem hatlari.
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KIiP nihai CED raporunda; "TCDD Genel Miid. niin Kanal Projesi ile etkilesim i¢inde
ve Kanal Istanbul giizergahi ile ¢cakisan mevcut ve planlanan raylisistem hatlar ile
ilgili olarak giizergahin 9. kilometresindeki Mevcut Banliyé Hatt1 i¢in tiinel gegisi,
planlanan 28. kilometredeki Hizli Tren Miiselles Hatt1 i¢in ise Koprii gegisi”
onerilmistir (2020).

T.C.D.D. Halkah-Ispartakule Convansiyonel Demiryolu Banliyé Tiinel
Gegisi(KN 09+175)

Projenin giizergahinda TCDD hatlarmin incelendigi ilk lokasyon giizergahin 9.
kilometresinde bulunan Banliyo Hatti gegisidir. Yapilmas: diisiiniilen Banliyo hatti
tiinel gecisi plani Sekil 4.41°de, profil ve enkesitleri ise sirasi ile Sekil 4.42°de veSekil

4.43’te verilmistir.

— | EYOUT BANLIYO HATTI — | PUANLANAN GANLITG HATTS

— WL THEN HATTICECIH I | canac

ToNE: Son
T TUNEL BAZLANGICI

KN4 745

BANLIYO HATTI GECIS!

Sekil 4.42 : Planlanan banliy6 hatt1 tiinel gegisi profili.
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Min 15m

TBM Tinel Hat
Enkesit

Sekil 4.43 : Planlanan banliyo hatt1 tiinel gegisi enkesiti.

Tiinel gegisi planlanan lokasyon, Halkali depo sahasi ¢ikisinda oldugundan tren bu
kisimda yiiksek hizlara erisemeyecegi ve giris ¢ikis arasindaki RUK kotlarinin
baglantilari icinde daha biiyiik caplarin kullanilmas1 giizergahi kisaltacagi icin tiinele
yaklagim ve ¢ikis egimleri zorlanacagindan tiinelin kurp ¢apt 2000 metre olarak
belirlenmistir. Ayrica CED Raporunda; TBM ile tiinel a¢ilmasi halinde, tiineller
arasindaki mesafenin akstan aksa minimum 15 m olacagi da belirtilmistir (Nihai CED

Raporu, 2020)

T.C.D.D 3. Koprii-Istanbul Yeni Havalimani-Halkah Hizh Tren Miiselles Hatt1
Koprii Gecisi(KN 28+570)

Proje giizergahinda TCDD hatlarinin ele alinan bir diger lokasyonu KMO2 Otoyolu
mahalinde giizergahin 28. Kilometresinde yapilmasi diisiiniilen Hizli Tren Miiseles
Hatt1 gegisi olup detaylar Sekil 4.44,Sekil 4.45 ve Sekil 4.46°da sirastyla verilmistir.

2e900

2
8
&
| E;

{

Sekil 4.44 : Hizli Tren miiselles hatt1 vaziyet plani.
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Sekil 4.46 : Hizli Tren miisellese hatt1 koprii gecisi enkesiti.
4.4.2.2 IBB metro hatlar

IBB’nin projenin giizergahi ile kesisen mevcutta var olan ve planlanmas: diisiiniilen
rayli sistem hatlar1 "Mahmutbey-Bahgesehr-Esenyurt” ve de "Yenikoy-Sefakoy-
Beylikdiizii" metro hattlar1 olup Biiyiiksehir Belediyesince KIP giizergahina gore
yeniden diizenlendigi belirtilmistir (CED Raporu, 2020).
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Sekil 4.49 : Yenikdy-Sefakoy-Beylikdiizii metro hatti gecisi vaziyet plani.
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Sekil 4.50 : Yenikoy-Sefakoy-Beylikdiizii metro hatt1 gegisi profili.
4.4.3 Planlanan ulastirma yapilarinin insa siireleri ve maliyetleri

Kanal istanbul Nihai CED Raporunda; KGM, IBB ve TCDD tarafindan yapilmasi
planlanan koprii ulasim gegisleri i¢in uygulama projeleri i¢in min. 1 y1l, insaat hazirlik
asamasina min. 1 y1l ve yapim siirecine min. 1 y1l 6ngoriilmiis olup, kdpriilerin termin
stiresinin optimum kosullarda 3 yil siirecegi, ihale siireci ve insa tekniklerine gore

degiskenlik gdstereceginden siirenin artabilecegi belirtilmistir.

Mevcutta var olan D100 ve TEM/O-3 gegisleri ana arterler olmasindan sebep ve
mevcut Banliyé Hatti1 halihazirda kullanilan bir hat oldugundan bu gegisler i¢in
planlanan kopriiler insaas1 tamamlanmadan kanalin isletmeye alinmasi imkansiz
olmakla beraber, kanal i¢in yapilacak kazilarin bu gecislerin digindaki bolgelerde
baglayacagi belirtilmistir. D100, TEM/O3 ve yapilmasi diisiiniilen Hizli Tren Koprii
gecislerinin planlanma siirecleri, projenin is programi ile baglantili bir siire¢

oldugundan kilit noktada bir &neme sahiptirler. (KiP Nihai CED Raporu, 2020).
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5. KANAL iISTANBUL’UN iCME SUYU HAVZALARI VE ULASIM
AKSLARI UZERINDEKI CEVRESEL ETKILERI

5.1 Kanal Projesi’nin Calisma ve Etki Alam

29186 sayili ve 25/11/2014 tarihli resmi gazetede yayimmlanan Cevresel Etki
Degerlndirmesi Yonetmeligine gore Etki Alani; planlamasi yapilan bir projenin
hazirlig1 asamasi, ingsa donemi ve igletme siiresince ya da isletmeden sonra, ¢evresel
unsurlar iizerinde direkt ya da dolayl, kisa siireli veya uzun periyotlarda, gecici ya da
kalici, pozitif ya da negatif yonde ortaya ¢ikabilecek degisikliklerin meydana geldigi
alan olarak belirtilmektedir. Projenin etkileyecegi alanin sinirlar1 belirlenirken
projeden kaynakli sosyal, ekonomik ve gevresel boyutlardaki etkiler bir biitiin olarak

ele alinmalidir (Url-19).

Kanal Projesinin sebebiyet verebilecegi ¢evresel etkileri tespit etmek ve
degerlendirebilmek gayesi ile CED Yonetmeligi baz alinarak CED siireci baslatilmis
olup KIP Nihai CED Raporunda; projenin 6n fizibilite ve temel miihendislik
asamasinda olmasi ve de gilizergahinin yaklasik 45 km uzunlukta olacagi birlikte
diistintiliirse ¢evresel, kiiltiirel ve sosyal kisitlarin biraraya gelmesinden dolay1 bazi
durumlarda g¢evre lizerindeki ve sosyal etkilerin daha nitel yontemlerle belirlenmesi
gerekmektedir. Bunun sonucu olarak sahaya 6zel 6nlemlerin alinmasi maksadi ile daha
teferruath caligmalar yapilmasini 6n sart olarak belirleyen, azaltici bir stratejinin
benimsenecegi Dbelirtilmis olup bu baglamda CED etki alanmnm; spesifik bir
hassasiyete sahip olan ve ¢evresel ve sosyal etkilere neden olabilecek, 6nemli ve critic

bolgeleri cografi olarak tespit i¢in tasarlandig belirtilmistir (2020).

Kanal projesinin genis ¢apli etkileri i)projenin tamamlanmasi ile olusacak habitat
boliinmesi kaynakli etkiler, ii)insaat ve isletme donemlerinde denizler arasi akim
degisimlerinden kaynakli deniz sular iizerindeki etkiler, iii)alanlarin kullanimindaki
degisimlerden (tarimsal arazilerin ve meralarin niteliginin degistirilmesi, yerlesim
bolgelerindeki degisimler vb.) kaynakli sosyal ve ekonomik kosullar {izerindeki

etkiler, iv)giizergah kazisindan dolay1 yeralti sularinda olusabilecek etkiler, v)kanalin

99



giris-¢cikis yapilarindan kaynaklanan kiy1 bantlarinda olusabilecek sediman hareketleri

ve vi) kanaldan kaynakli yiizeysel su kaynaklar1 iizerindeki etkiler olarak siralanabilir.

Projenin EA’s1: ¢alisma bolgesini de kapsayacak sekilde kanalin giizergahi ve diger
tesislr i¢in 2012/3573 ve 2014/6028sayili Bakanlar Kurulu kararinda tanimli reserv
yap1 alanlar1 dikkate alinarak "CED Inceleme Alani" olarak saptanmustir (KiP Nihai
CED Raporu, 2020), (Sekil 5.1).

KiP Nihai CED Raporunda; mevcut durum tespit calismalarinda esasinda proje
giizergahi, insaat ile alakali gegici tesisleri, malzemelerin depolama alanlr1, beton
santraleri, kamplar, ve ulasim akslar1 da dahil “Calisma Alan1 (CA)” olarak belirlenen
bolge lizerine odaklanildigi, ¢alisma alaninin kanal giizergahi, diger tesisleri, beton
santrallerini, kamp alanlarni ve erisim yollarini1 kapsamina aldigi ancak kanal sistemi
ve proje ile alakali tesislerin bir kisminin “Calisma Alami ve Etki Alani” olarak
tamimlanan “CED Inceleme Alaninin” kapsaminda olmayabilecegi ve gerekirse bu
alanlarin igine girmeyen proje ile baglantili tesisler i¢in yerleri belirlendiginde
yirlrlikteki CED  yonetmeligi kapsaminda ilgili calismalarin  yapilacag
belirtilmektedir (2020).

Calisma alan1 ve olasi etkileri kapsaminda Kanal Istanbul CED Raporunda incelenen
karasal ve denizel fiziksel bilesenler Sekil 5.2°de verilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda
hidroloji ve yiizeysel sularin kalitesi bileseninin il bazinda su ve akarsu havzalari

incelenecektir.

Kanal projesi biinyesinde ingaas: diisiiniilen alt ve {ist yapilarin tiimii Istanbul ilinin
Avcilar, Arnavutkdy, Kiiciikgekmece ve Basaksehir ilgceleri sinirlarinda kalmaktadir.
Karadeniz sahillerinde insa edilecek olan kiy1 yapilari ve dolgu alanlar1 Catalca ve
Arnavutkdy ilge sinirlarinda, Karadeniz’de ki Liman Arnavutkdy’de ve Karadeniz
Lojistik Merkezi ise Eyiipsultan ilge sinirlarinda kalacaktir. Projenin Basaksehir ve
Arnavutkoy ilgelerini fiziksel olarak 2’ye bolmesi sebebi ile bu ilgelerin projeden en
cok etkilenecek alanlar olacagi 6ngoriilmektedir (Sekil 5.3) ve (Sekil 5.4).
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Sekil 5.1 : Kanal projesi CED inceleme alani (Etki Alan1) (TMMOB CMO istanbul
Subesi, 2018).

Karasal Fiziksel Bilegenler CA Kapsami

WMeteoroloji ve klimatoloji 21?;1%;52}(‘)5'}‘(”;;?;‘ (:c‘yirrggjtgr‘lojaiIia;rzngmeteormnii icin)

Hava kalitesi Meteorolojik agidan homojen alan

T ez iess st e et el Pomojn ez

Sismoloji Ana sismoteknik yapiya/ortama sahip alanlar

Toprak Ik-lomo!en toprak al;am (‘referans toprak grubu” ya da “toprak
apasitesi siniflan” olarak da adlandinlir)

Hidrolaji ve yiizey suyu kalitesi Il bazinda ana su havzalari, akarsu havzalari

Hidrojeoloji ve yer alti suyu kalitesi il bazinda yeralti suyu ihtiva eden havzalar

Gurilta ve titregim lige ve mahalle alanlan

Gorsel estetik Homojen peyzaj alani

Denizel Fiziksel Bilegsenler CA Kapsami

Dip morfolojisi Marmara Denizi ve Karadeniz

Sedimentler Marmara Denizi ve Karadeniz

Sismoloji Marmara Denizi ve Karadeniz

Deniz suyu Marmara Denizi, Karadeniz ve Canakkale Bogazi

Fiziksel oginografi Marmara Denizi ve Karadeniz

Sekil 5.2 : CED kapsaminda incelenen ¢evresel bilesenler.
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Sekil 5.3 : Kanal projesinin ilgelere gore vaziyeti (KIP CED Raporu, 2020).

Sekil 5.4 : Kanal Istanbul giizergahi (KIP CED Raporu, 2020).
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Sekil 5.3’ten de goriilecegi tizere kanal giizergahinin 6.1 km’si Kiiciikgekmece ilge
smirlarindan, 3.2 km’si Avcilar ilgesinden yaklasik 6.1 km’si Bagaksehir il¢esinden ve
geri kalan yaklasik 27.4 km lik kisimi ise Arnavutkdy ilgesinden gegmektedir.
Giizergahin 1.7 km lik kismi Marmara Denizi i¢inde, 3.7 km’lik kismi ise Karadeniz

icerinde planlanmaktadir.

5.2 Projenin Avrupa Yakasindaki Iicme-Suyu Havzalan Uzerindeki Etkileri

Mega projeler ile Istanbul kentinin cazibesi arttirilarak gogler tesvik edilmekte ve kent
niifusu siirekli artmaktadir. Artan niifus, “Istanbul’un akcigeri olarak tasfir edilen
Kuzey Ormanlari’nin” 6zellikle de igme suyu havzalariin {izerinde yapilagsma baskisi
kurmaktadir. Niifus artiglarina bagli olarak otaya ¢ikan 6nemli sorunlardan biri de su
problemidir. Bilingsiz kentlesme politikalarina ek olarak siirdiiriilebilirligi amag
edinmeyen ve dogrusalliktan ve mantiktan uzak su politikalar1 da eklenince kaginilmaz
son “susuzluk” olacaktir. Suyun; yalnizca insanoglu igin degil tiim canlilar igin
yasamin temeli oldugu gercegiyle havza alanlarinda ekologic yasam koridorlarinin
muhafaza edilmesi birincil dncelik olmalidir (TMMOB CMO Istanbul Subesi, 2022).

Istanbul metropoliinde igme ve kullanma suyu talebi biiyiik oranda yiizeyde bulunan
su rezervuarlarindan saglanmaktadir. Sehrin kuzeyinde yer alan ve genis alanlari
kapsayan, kente igecek su temin eden havza alanlari iginde bulunan sulak alanlar sehir
i¢in hayati derecede dnemi olan dogal rezerv alanlaridir. Istanbul’daki niifusun
%64,5°1 Avrupa yakasinda, %35,5’1 Asya yakasinda yagamakta iken su kaynaklarinin
depolama oranlar1 %65,48’1 Anadolu yakasinda, %34,52’si Avrupa yakasinda
bulunmaktadir. 5461 km? lik yiizélgiimiine sahip olan Istanbul il sinirlarinda toplam
havza alanlar1 g6l alanlar1 dahil toplami1 2699,26 km? dir. igme Sular1 Havzalari il
yiizolglimiiniin %49’unu kaplamaktadir. Fakat bu havzalar, istanbul’un toplam
igmesuyu havza alanlari (il sinirlart disindakiler de dahil) igindeki pay1 yiizde 41,6°dur.
(Yamag Yiikriik, 2019; Istanbul Cevre Durum Raporu, 2022).

Istanbul’un su ihtiyacin1 temin eden kent sinirlari i¢inde yer alan igme suyu havzlari
Asya’da Omerli, Elmali, Darlik Barajlar;; Avrupa yakasinda da Alibey, Terkos,
Sazlidere ve Biiyiikgekmece su toplama havzalaridir. Cizelge 5.1°de igme sularinin
kaynaklar ile ilgili genel bilgiler verilmis olup Sekil 5.5°te ise Istanbul’da ki igme
suyu havzalar1 1/500.000 6l¢ekli koordinatli paftada gosterilmistir. (Ek-A)
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Cizelge 5.1 : 1stanbu_1’uq su kaynaklari olan barajlar ve zellikleri (Yamag Yikrik,
2019; ISKI Faaliyet Raporu, 2019; Istanbul Cevre Durum Raporu,

2022).

5 Hizmete Giris Yillk Verim Azami Hacmi GOl Alamm Havza Alam
SuKaynag Yih (miyon ) (miyonm¥iyl) (ki) (ki)
Omerli Baraji 1972 220 235,3 21,24 608,7
Darlik Baraji 1989 97 107,5 6 207,2
Elmal 1-2 Barajlari 1983-1950 15 9,6 1,12 83,4
Terkos Baraji 1883 142 162,3 41,7 731,1
Alibeykdy Baraji 1972 36 34,1 4 153,5
Biiyiikgekmece Baraji 1989 100 148,9 29 631,8
Sazhdere Baraji 1998 55 88,7 11,8 168,7

Bu havzalarin sehir i¢in 6nemi (yerleri, konumlari, yillik verimleri), ¢evrelerindeki
yerlesimlere ait 6zellikler (arazilerdeki kullanimlar, ulasim giizergahlari ve tiirleri),
planlara, kanunlara ve yoOnetmeliklre uygunlugu ve ulastirma projelerinin
uygulanmasindan sonra havzalardaki sular ve ekolojik sistemler {izerindeki
degisimleri Bolim 3.5 ve 3.6 da detaylandirildigi i¢in bu bdliimde 6zet olarak
deginilecektir. Tez ¢alismasi kapsaminda Kanal Istanbul Projesi giizergahinin gectigi
Avrupa yakasindaki Terkos, Sazlidere, Biiylikcekmece ve Alibey havzalari mercek
altina yatirilarak her bir havzanin koruma kusaklart projenin giizergahi ile,
Microstation programinda ISKABIS yardimi ile siiperpoze edilip Kanal istanbul
Projesinin havza kusaklarina ne kadar temas ettigi analiz edilecek ve ¢evresel etkileri
irdelenecektir. Ayrica siyasi karar vericiler ile muhalif kesimlerin goriisleri bilimsel

cer¢cevede incelenecektir.
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Sekil 5.5 : Istanbul’un su toplama havzalar1 (MicroStation programinda ISKABIS yardimi ile bu tez calismas1 kapsaminda iiretildi, 2022).
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5.2.1 Terkos havzasi

Terkos Golii; sehrin yaklasik 41 kilometre kuzeybatisinda 3.Havalimaninin 2.5 km
batisinda bulunan en derin de kotu -5.00 metre olan, Karadeniz’e ait sularin karasal
alana dogru ilerleyip bir koy olusturmasi ve bu koyun zaman iginde kiy1 seti ile deniz

baglantisinin kesilmesi olusan bir kiy1 set goliidiir.

Terkos’un igme suyu rezervi olarak kullanilmaya baglanmas1 1883’te, Istranca
Deresinin Terkos Go6lii’niin kenar kismindan Karadeniz’e agilan agzinin bir regiilatér
yardimu ile Kapatilarak g6l kotunun +3,25 metreye yiikseltilmesi ile olmustur. 1972
yilina gelindiginde ise kapakli bir regiilatoriin yapilmasi sayesinde en yiiksek kot
+4.50 metreye cikartilmistir. Pek ¢ok akarsu (Findik dere, Deli Yunus dere) ile
beslenimi olan Terkos Goli’niin, 41.7 kilometrekare gol alani olup goliin en derin

noktas1 11 m’dir.

Terkos i¢cmesuyu havzasi; Istanbul yiizdlgiimiiniin 731.1 km? lik bir alanim
kaplamakta olup su potansiyeli olarak kentin tamaminin yaklasik yiizde 20’sinin su
ihtiyacini karsilayabilecek kapasitede olan 2. biiyiik havzasidir (Url-29, 2020). Sekil
5.6’da Terkos Golii ve Havzasinin koruma kusaklari ve havza i¢inde yer alan yerlesim

birimlerinin koordinatli paftasi gosterilmektedir. (Ek-B)

5.2.1.1 Havza koruma kusaklariin kanal ile kesisimi

Terkos havzasi koruma kusaklar1 ve havza sinirinin sayisali ile Kanal gilizergahinin
Microstation programinda siiperpoze edilmesi ile Sekil 5.7°de gosterilen pafta,

tizerinde analizler yapilmak iizere olusturulmustur. (Ek-C)
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Sekil 5.6 : Terkos havzasi (bu tez ¢alismasi kapsaminda {iretildi, 2022).
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Sekil 5.7 : Terkos havzasi ile kanal giizergahi kesisimi (bu tez ¢alismasi1 kapsaminda iiretildi, 2022).
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Sekil 5.8 : Kanal projesinin etki alaninin Terkos havzasi max. su kotu ile kesisimi.

Kanal projesinin etki alan1 ile Baraj Gol alan1 41,7 km? olan Terkos Havzas1’nin max.
su kotu seviyesi; 0,37 km’lik gevresel uzunluga sahip 0,0056 km? lik bir alanda
kesismektedirler. Gl alaninin 0,56 ha’lik bir alan1 devre dis1 kalmaktadir (Sekil 5.8).
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Sekil 5.9 : Projenin etki alaninin Terkos havzasi mutlak koruma kusagi ile kesigimi.

Terkos Havzasmin 30,61 km? lik alana sahip mutlak koruma kusagi, Kanal projesi
etki alam ile 2,52 km lik cevresel uzunluga sahip 0,288 km? lik bir alanda
kesismektedir. Bu alandan max. su kotu alanmi (0,0056 km?) ¢ikartirsak Terkos
Havzas1 mutlak koruma kusagi’nin 28,24 ha’lik kism1 havza koruma alan1 6zelligini

yitirecektir (Sekil 5.9).
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Sekil 5.10 : Projenin etki ve ¢alisma alaninin Terkos havzasi kisa mesafeli koruma
kusagi ile kesisimi.
Terkos Havzasinin 54,29 km? lik alana sahip kisa mesafeli koruma kusaginin 9,64 km
lik cevresel uzunluga sahip 2,91 km? lik bir alam1 Kanal projesi etki alani ve ¢alisma
alaninda kalmaktadir. Bu alandan mutlak koruma alanimi (0,288 km?) cikartirsak
Terkos Havzasi kisa mesafeli koruma kusagi’nin 262,2 ha’lik kismi devre dist

kalacaktir (Sekil 5.10).
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Sekil 5.11 : Projenin etki ve ¢alisma alaninin Terkos havzasi orta mesafeli koruma
kusagi ile kesisimi.
Terkos Havzasmin 53,36 km? lik alana sahip orta mesafeli koruma kusagmin 15,04
km lik ¢evresel uzunluga sahip 9,83 km? lik bir alan1 Kanal projesi etki ve calisma
alaninda kalmaktadir. Bu alandan kisa koruma alanmi (2,91 km?) gikartirsak Terkos
Havzasi orta mesafeli koruma kusagi’nin 692 ha’lik kismi devre dis1 kalacaktir (Sekil

5.11).
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Sekil 5.12 : Projenin etki ve calisma alaninin Terkos havzasi uzun mesafeli koruma
kusag1 ve havza siniri ile kesigimi.

Terkos Havzasinda, uzun mesafeli koruma kusagindan (2000 m’den baslayip) havza
smirina kadar olan alan 551,17 km? olup bu alan; Kanal Istanbul Projesi giizergahi,
etki ve galisma alan1 ile 23,62 km uzunlugunda 19,36 km? lik bir alanda kesismektedir.
Bu alandan orta koruma alanini (9,83 km?) cikartirsak Terkos Havzas1 uzun mesafeli
koruma kusagindan havza sinirina kadar olan 953 ha’lik kismi havza 6zelligini

kaybedecektir (Sekil 5.12).

Cizelge 5.2 : Terkos havzasinin Kanal Projesi ile kesisimi.

Max. SuKotu Mutlak Koruma  Kisa Mesafeli Orta Mesafeli  Uzun Mesafeli-Havza

Seviyesi Alam Alam Koruma Alam Koruma Alam  Siminna kadar Alam Toplam
Terkos Havzast (kmz) 41,7 30,61 54,29 53,36 551,17 731,1
Kanal Projesi ile Kesigim
2 0,0056 0,2824 2,622 6,92 9,53 19,36
(k)
Kesisim Alaninn Cevresel 037 252 9,64 15,04 23,62 23,62

Uzunlugu (km)

Analizler neticesinde olusturulan Cizelge 5.2°de belirtildigi iizere; 731,1 km? lik havza
alanma sahip Terkos Havzasi, Kanal projesi gerceklesirse 23,62 km lik cevresel
uzunluga sahip 19,36 km? lik alan1 havza 6zelligini kaybedecektir. Bu havza alanmin
%2.6’s1ma tekabiil etmektedir. Havzanm yillik su verimi 142 milyon m® olup 3.7

milyon m3 liik kism1 yok olacaktir.
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Kanal projesi, havzanin sadece karasal kismi iizerinde degil max.su kotu seviyesine de
niifuz etmesi ile Terkos Baraj Golii alani, ¢ok kisa bir siirede, gerekli onlemler

alinmazsa igmesuyu kaynagi olma 6zelligini yitirecektir.

Kanal Istanbul Nihai CED Raporunda (2020), “projenin ¢alisma alaninin havzanin
orta mesafli koruma bandna 5.4 km boyunca girdigi ve Kanal insaat1 sonrasinda da
Terkos Goliiniin kullanilmasina devam edilecegi belirtilmistir. Terkos Goli’niin yillik
ortalama verimi 133,92 milyon m®yil olup planlanan giizergahin havzanin %2,7’lik
kismin1 havzadan ayiracag ifade edilmis ancak bu bolgede Istanbul Havalimani
ingaatindan sonra havzada %0,8 civarinda kayip oldugu dolayisi ile kanal nedeniyle
havza kaybinm %1,9 olacagi vurgulanmustir. Bu da yaklasik 2,7 milyon m%/y1l suyun

kullanilamamasi anlamina gelmektedir” (s. 6-65).

Istanbul’un Avrupa yakasma, giinliik su ihtiyacininmn biiyiik bir kismini temin
etmesinden dolay1 proje giizergahindaki igmesularina ait hatlarin gegisleri Terkos
Goli civarinda yogunlagmaktadir. Bundan dolay1 proje baslamadan 6nce Terkos Golii
mahalinde ve diger lokasyonlardaki mevcut ve planlanan Terkos-Alibeykdy, Terkos-
Ikitelli ve Terkos-Kagithane ISKI isale hatlarmin hepsinin saglikli bir sekilde
deplasesinin yapilarak calisir durumda olmasi elzemdir (KIP Nihai CED Raporu,
2020). Bununla birlikte kanal projesi giizergahinda bulunan Terkos Golii ve Sazlidere
Baraj Golii igme-suyu havzalarmin koruma kusaklari ile ilgili olarak da “Igme-
Kullanma Suyu Havzalarinin Korunmasina Dair Yénetmelik” ve “ISKI igme Suyu
Havzalar1 Yoénetmeligi” hiikiimlerine uyulacag ifade edilmistir (KIP Nihai CED
Raporu, 2020, s. 4.B6lim-61).

KIP Nihai CED raporunda belirtilen bu gériislere mukabil 03.12.2019 tarihli kanal
projesi CED Raporu i¢in DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanlii’nca
verilen ve Nihai CED Raporunda deginilmeyen goriiste; “kanal glizergahinin Terkos
Golii besleme havzasmin %3’liik (yaklasik 20 km?’lik) béliimiinii, Terkos-Kagihane
Icmesuyu isale hatlarmi ve Terkos-ikitelli Isale hatlarim1 kesmekte oldugunu
belirtmistir. Ayn1 goriiste; Terkos Golii Avrupa Yakasmin en biiylk igme suyu
kaynagi olup (yillik verimi 140 Milyon m?/yil) aym zamanda Istanbul’a Istranca
Sisteminden toplam 235 Milyon m?3/yil suyun aktarildig1 bir ara ge¢is ve depolama
tesisi durumundadir. Istanbul'un Avrupa yakasinda, mevcut yiizeysel igme suyu
tesislerinden cekilebilecek (Asya yakasindan aktarilan sular hari¢) su miktar1 411

hm?/y1l olup, bu miktarin % 52’si (214 hm?/y1l: Istranca+Terkos) Terkos Golii vasitasi
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ile saglanmaktadir. Kanal Istanbul Projesi ile Terkos Géliiniin dogusunda kalan
yaklasik 20 km? lik bir su toplama havzas1 devre dis1 kalacak bu da yaklasik 18 milyon
m?3 liik bir su kaybina yol agacaktir” (Url-29, 2020, s.47).

5.2.1.2 Yeralt1 su kaynaklari ve tuzlanma

Kanal Istanbul Nihai CED raporunda (2020); *...kanaldan sizacak tuzlu suyun yeralti
su akiferine olumsuz etki yapacag tespit edilen kesimlerde ve gerek kanalin insa ve
gerckse isletme donemlerinde Terkos Goéliinden kanala su sizintisini engellemek
maksadi ile gerekli onlemlerin alinacagini, kuzeyinde Terkos Goéliinden kanala su
gecisini onlemek amaci ile kanalin bat1 sahilinde gegirimsiz perde duvar olusturulacagi
giineyinde ise yeraltisu akiferine tuzlu su girigsini onlemek igin kanal yiizeyinin

gecirimsiz olarak tasarlanacag belirtilmistir” (s. 3.B6liim-91).

Nihai CED Raporunun 24. EKinde “Yeraltt Suyu Modeli Nihai Raporu” kapsamindaki
modellemelerle Terkos Golii'ne tuzlu su giriSiminin olmayacagina dair tahminler
yapildigindan projeden dolay1 tuzlanma riski beklenmeyen Terkos Goli’niin su
kaynagi olarak kullanilabilecegi belirtilmistir. Goélden kanala dogru akislar igin;
modelleme ¢alismalarinin sonucunda giizergahin 37. ve 38. kilometrelerinde ve 40.
kilometresinde golden kanala, insaat asamasinda yilda 0,05 milyon metrekiip,
isletmede ise yilda 0,03 milyon metrekiipliik bir akis olacagi ongoriilmekte ve bu akisi
onlemek icin yukarida belirtilen kilometrelerde kanal kesitinin gegirimsizligini
saglayabilecek bir sizdirmazlik duvari veya enjeksiyon kesisn kazik benzeri bir sistem
onerilmistir (Sekil 5.13).

Proje ile Terkos’u besleyen yeralti sularinin 0,6 milyon metrekiipten, insa asamasinda
0,55milyon metrekiipe, isletme doéneminde ise 0,5milyon metrekiipe diismesinin
beklendigi ve giizergahin kuzeyi i¢in yapilan yeralt1 suyu modelinin sonucuna gore ise
insa asamasinda kanala, bolgesel yeralti su sisteminden yilda 7,3 milyon metrekiip
suyun bosalacagi ve yeralt1 suyunun seviyesinin giizergaha yakin yerlerde 20 metre

kadar diisecegi ifade edilmistir. (s. 6.B6liim-65).
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Sekil 5.13 : Yeraltisuyu’nun kanal igine sizacag bélgeler (KiP CED Raporu, 2020).

Ahmed, Terkos ile Kanal giizergah1 arasindaki bolge i¢in yeralti suyu akis modelinin
gelistirilmesi ¢alismasinda; uzun siireli tuzlu su girisi, Terkos Gélii ile Kanal Istanbul
arasindaki akiferde ciddi bir sorun olup tuzlu su girisinin boyutu akifer igindeki tath
su ve deniz suyu seviyesine bagli oldugunu akiferin tatli su kismindaki su seviyesi
yiikselirse, tuzlu-su kamasinin denize dogru hareket edebilecegini ancak su seviyesi
diiserse tuzlu su kamasinin i¢ kisimlara dogru hareket edebilecegini ve kentsel kuyu
alanlart i¢in potansiyel bir tehdit olacagmi belirtmistir. Tuzlu su girisimini
etkileyebilecek diger faktor deniz seviyesinin ylikselmesidir, deniz seviyesi
ortalamada oldugu stirece gol seviyesinin 1.0 m'nin altina diismesi disinda bir korku
yoktur, ancak deniz seviyesi 1.2 m'ye yiikselirse, G6liin seviyesinin en az 3.0 m veya

iistiinde olmasi 6nemsenmelidir (Ahmed, 2020, s.134).
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03.12.2019 tarihli Kanal istanbul Su Yolu Projesi CED Raporu icin DSI Etiit,
Planlama ve Tahsislr Daire Bagkanligi’nca verilen ve CED Raporunda deginilmeyen
goriiste; "Kanalin batisinda yapilmas: Onerilen gegirimsizlik diye tabir edilen
uygulamanin -21.0 m kotuna kadar bir sizdirmazlik duvari olarak Ongoriildiigii
goriilmiis olup; kanal taban kotunun -20.75 m oldugu dikkate alindiginda askida
kalacak ve sizma boyunu ¢ok az uzatsa da nihai olarak tatli-tuzlu su etkilesimini yeterli

derecede 6nleyemeyecegi diisiiniilmektedir” denilmektedir (Url-29, 2020, s.129).

Orhon (2020) Kanal Istanbul Calistay raporunda; “Terkos’un giineydogu su toplama
havzasimin yok olacagi ve Terkos Goliiniin biiyiik 6l¢iide tuzlanma tehlikesi ile karsi
karstya kalacagimi ve bu géliin devre dis1 kalmasi halinde istanbulun su temininin

oliimciil bir darbe yiyecegini” ifade etmistir (ss.54-55).

Yeralti su rezervlerinin tehlike altinda oldugu, CED Raporunda kanaldan sizacak tuzlu
suyun yeraltisular1 iizerinde negatif etki birakabilecegi belirtilmis olup DSI’nin
raporunda ise “gilizergah boyunca akiferlere tuzlu su girisi olursa stratejik rezerv olan
akiferlerin kirlenme riskinin yani sira kanal kazilar1 ile birlikte akifer bosalimlarinin
hizlanmasi ve yakin gevredeki sahis ve kuruluslara ait mevcut su sondaj kuyularinin
etkilenme ihtimali ortaya c¢ikacaktir” ifadesi bolgedeki yeralti su rezervlerinin ve
Kirklareli akiferinin tuzlanma tehditi altinda oldugunu gostermektedir (Beyaz,
2020°de atifta bulunuldugu gibi).

5.2.1.3 Orman, tarim ve mera alanlari

Ormanlik Alanlar

Terkos havzasi koruma kusaklarinda yer alan Ormanlik alanlar ile ilgili Sekil 5.7°de
tretilen pafta lizerinde yapilan analizler neticesinde Cizelge 5.3’te ki verilere
ulagilmistir. Ormanlik alanin homojen dagilimi varsayimi ile Mutlak koruma
kusaginda 20,49 km? ormanlik alan mevcut olup 0,19 km? lik kismi, Kisa mesafeli
koruma kusaginda 36,71 km?lik ormanlik alandan 1,77 km?’si, Orta mesafeli koruma
kusaginda 39,03 km? lik ormanlik alandan 5,06 km?’si, Uzun mesafeli koruma
kusagindan havza smirina kadar ki alanda 400,37 km? lik ormanlik alandan 6.93 km?
lik kismi olmak iizere Kanal Istanbul Projesi baslarsa Terkos Havzasi koruma
kusaklarinda mevcut olan 496,6 km? lik ormanlik alandan 13,95 km? Ormanlik alan

yok olacaktir. Bu rakam 50 bin kisilik, yaklasik 0,03 km? lik bir alan1 kaplayan futbol
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stadyumundan 470 tanesinin kapladigi alan kadar ormanlik alanin yok olacagi

anlamina gelmektedir.

Cizelge 5.3 : Terkos havzasinin devre dis1 kalacak ormanlik alanlari.

Kanal Projesi ile Yok

Terkos Havzasi Koruma ) Kanal Projesi ile Kanal ile Kesigim 2
Olacak Ormanhk Alan

Kuaklan Alan (k') Kesisim Alan (ki) Yiizdesi (%) Ormanlk Alan (km') )
Mutlak Koruma Kusag 30,61 0,2824 0,92 2049 0.9
Kisa Mesafeh Koruma 5429 2622 4,83 36,71 1,77
Kusag
Orta Mesaklu Koruma 5336 6,92 12,97 39,03 5,06
Kusag
Uzun Mesafeli-Havza 551,17 9,53 173 400,37 6,93
Smirma Kadar

Toplam 689,43 19,36 28 496,6 13,95

Kanal istanbul Nihai CED Raporunda (2020); CED’in inceledigi alana bakildiginda
orman sayilacak alanin biiyiikligiiniin 12.896.203,57 metrekare oldugu bunun
12.293.313,07 metrekaresini Catalca Orman Isl. Miid., 602890,50 metrekaresinin ise
Istanbul Orman Isl. Miid. smirlarinda kaldig1, projenin CA baz alindiginda ormansal
alanimn takribi 458,83 hektar (4,58 km?) oldugu belirtilmis ayrica projenin 287,03
hektarlik kisimi ise 1961 yilinda devamli muhafaza ormani olarak ilan edilen “Terkos

Goli Muhafaza Ormani” sinirlarinin i¢inde kaldigi vurgulanmstir (ss. 5-29, 5-30).

Kanal Istanbul ve Yenisehir Planlama alani; kuzeyden, kuzeybatidan ve dogudan
ormanlarla ¢evrili olup bu alan toplamda 2491 hektar orman barindirmaktadir.
Planlama sinirlarinda olmayip ta dogusunda 6nemli bir ekolojik sinir olan ormanici
aktif yesillik alan olarak tanimlanan toplamda 334,6 hektar alan1 olan Samlar Tabiat
Parki bulunmaktadir (Url-24). Sekil 5.14’te Terkos Havzasi’nin Orman Genel
Miidiirliigii’nden alinmis orman haritas1 gosterilmistir. Havza’da yer alan ormanlar,
Istanbul Bolge Miidiirliigii’ne baglh Catalca Isletme Miidiirliigii’niin Durusu Sefligi

sinirlart igerisinde kalmaktadir.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda takribi 200.878 adet agacin proje baslamadan
orman emvali yapilarak baska bolgelere transfer edilecegi transferi miimkiin
olmayanlarin ise yerine agaclandirma yapilacagi, bu c¢aligmalarin ormanlar ve
ormancilik agisindan sakincasiin olmadig ifade edilmektedir. (KiP Nihai CED
Raporu, 2020, ss. 5-33, 5-35).

116



Sekil 5.14 : Terkos havzasi ormanlik alanlar dagilimi (Url-25).

Orman Genel Miidiirliigii tarafindan Istanbul il sinirlart icinde kalan devlet ormanlar
varliginin 240.688 hektar oldugu, bu alanin halen Tiirkiye ortalamasinin iizerinde
bulundugu, buna karsin insanlarin siirekli baskisi ile nitelik agisindan hizla
deformasyona maruz kalarak parcalanmakta oldugu, Istanbul’un devlet ormanlar
kapsaminda orman ekosistemlerinin son 50 yil i¢inde yaklasik 270.000 hektarlardan
240.688 hektara kadar geriledigi belirtilmektedir. Istanbul ve iginde bulundugu
bolgeler, kullantma agma kararlar1 ve izinleri nedeniyle hizla orman ekosistemlerini
yitirmektedir. Yasamin giivencesi olan dogal ormanlar hizla azalmakta ve dogal
alanlar kullanima agildik¢a bolgenin arazi yapisi degismektedir. Tiim canlilarin
beslenmesi, barinmasi, liremesi, yagamasi i¢in gerekli orman ekosistemleri i¢inde ve
ceperindeki su ekosistemleri, insanlarin beslenmesi igin gerekli tarimsal araziler azalir
iken yapilagsma alanlar1 hizla artmaktadir. Mega Projeler bu yok edisi ve doniisiimii

hizlandirmaktadir (Url-29, 2020, s. 185).

Tiirkiye Ormancilar Dernegi’ne gore (2020), Istanbul’un, makro alanda Marmara
bolgesinin kuzey kesimleri son 20 yildir bu baskiya maruz kalarak dogal alanlarini
yitirmektedirler. YSS Kopriisii, O-7(KMO) ve baglant1 yollariyla Istanbul Havalimani
bu yikimin mimarlaridir. Bu projeler ile kuzeydeki ormanlik alanlarin timi ile
tahribata ugramistir. Bu iki proje ile takribi 8.500 ha ormanlik arazi geri doniistimii

miimkiin olmayan bi¢cimde ortadan kaldirilmistir.

IBB tarafindan 10 Ocak 2020 Tarihli Kanal Istanbul Calistayinda ortaya konan verilere
gore; 83 milyon m? yeni yapilacak kent alani ve kanal yapilanmasiyla beraber en az

136 milyon m? tarim alani, 13 milyon metrekare mera alan1 yok olacak, 12 milyon
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metrekare sit alani etkilenecek, bolgeye 1,2 milyon niifus, 3,4 milyon ulasim yiiki
eklenecektir.

Giritlioglu (2020), Kanal istanbul Calistay Raporunda projenin etki alaninda bulunan
Kuzey Ormanlarinin, “Avrupa’nin oncelikli olarak korunmasi gereken 100 orman

alan1 i¢inde kabul ettigi ormanlar oldugunu belirtmistir” (S. 48).

Tolunay (2020) Calistay Raporunda; “CED Raporunda 201 bin agacin kesilecegi
aciklanmis ancak bu sayinin i¢inde g6gis yiiksekligine kadar (130 cm) olan ve ¢ap1 8
cm den kiiglik agaclar yer almamaktadir. Bunlar da hesaba dahil edilidginde kesilecek
agaclarin sayis1 yaklasik 400.000°¢ ulasmaktadir” kesilecek aga¢ sayisinin ifade
edilenin ¢ok {izerinde oldugunu belirtmistir. Ayni1 zamanda Tolunay, “Kanal ile 428
ha ormanlik alan yok olacagini bunun bir kisminin 1961 den beri muhafaza ormanlari
statiisiinde olan Terkos Kumul agaglandirmasi oldugu ve Muhafaza ormanlari
taniminin tilkemizdeki en list doga koruma kategorisi olmasina ragmen bu durum

hicbir sekilde dikkate alinmadigina” da vurgu yapmustir (s. 56).
Tarim ve Mera Alanlari

Terkos havzasi koruma kusaklarinda yer alan Tarimsal alanlar ile ilgili Sekil 5.7°de
tiretilen pafta lizerinde yapilan analizler neticesinde Cizelge 5.4 te ki verilere ulagilmis
olup Terkos Havzasindaki tarim alanlarinin homojen dagilimi varsayimi ile mutlak
koruma kusaginda 7,45 km? lik alandan 0,07 km? si, kisa mesafeli koruma kusaginda
13,21 km? lik alandan 0,64 km? si, orta mesafeli koruma kusaginda 11,98 km? lik
alandan 1,55 km?si ve uzun mesafeli koruma kusagindan havza smirma kadar olan
135,29 km? lik tarim alanindan 2.34 km? si olmak iizere toplamda 4.6 km? lik tarim

alan1 Kanal Projesinin baglamasi ile atil durumda kalacaktir.

Kanal Istanbul Nihai CED Raporunda (2020) tarim ve mera alanlari ile ilgili olarak;
CA igerisinde kalan 3.567,29 hektar alani, kuru tarim nadassiz arazilerin kapladigini
ve mera alanlarinin ise ise 503,89 hektarlik bir alan1 kapladigi, projenin baslamasi ile
yok olacak olan tarim ve mera alanlar1 yaklasik 4 bin 70 hektar olup, bu rakam projede
kullanilacak olan toplam alanin yilizde 59,5 ine tekabiil etmektedir. Projesi kapsaminda
440mera, yaylak, kislak vasifli tasinmazdan 418 adet (13 milyon 437 bin m?)
taginmazin mera niteliginin kaldirildig: geriye kalan 22’sinin ise tapu kaydinda tescil

ile ilgili sikintilar oldugundan ¢alismalarin devam ettigi belirtilmistir (s. 6-199).

118



Cizelge 5.4 : Terkos havzasinin devre dis1 kalacak tarimsal alanlari.

Kanal Projesi ile Yok

Terkos Havzasi Kanal ile Kesisim  Tarimsal Alan Olacak Tarimsal Alan
Koruma Kusaklari Yiizdesi (%) (km2) (kn:Z)

Mutlavk Koruma 0,92 7,45 0,07
Kusagi
Kisa Mesafehu 4,83 13,21 0,64
Koruma Kusagi
Orta Mesafeli ] 12.97 11,98 1,55
Koruma Kusagi
Uzun Mesafeli-Havza 1,73 135,29 2,34
Simirina Kadar

Toplam 2,8 167,93 4,6

Istanbul ili avrupa yakasi reserv yapi alan1 1/100000 dlgeli plan degisikligi plan
aciklama raporunda; planlama alanindaki toplam tarim alaninin 126,88 km? oldugu
bunlarin yiizde 63’iiniin (80,13 km?) marjinal tarim alani, yiizde 37’sinin (46,75 km?)
mutlak tarim alani olup toplam mera alanin ise 13,36 km? oldugu, bununla beraber bu
plan degisikliginde rezerv alanlardaki tarimsal arazilerin tarim disi amag igin

kullanilmasinin uygun goriildiigii belirtilmistir (Url-24).

YSS Képriisii projesi, O-7 otoyolu ve baglanti yollarmin projesi, Istanbul
Havalimani1(IGA) ve Kanal Projeleri; tarimsal iiretkenligin ve iiretimin yogunlastigi
Sancaktepe,Beykoz,Sariyer,Eyiip,Arnavtkdy,Catalca,Basaksehir  ve  Silivri  ilge
sinirlar igerisinde yiiriitiilmekte olup, bu alanlarda yalnizca otoyollar ve havalimani
423 km? lik alan1 kaplamaktadir. Bu projelerin yapimi esnasinda yaklasik 120 km? lik
tarim ve 20 km? lik cayir-mera alanlar1 tarimsal sifatin1 yitirmis oldugu belirtilmistir.
Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilar1 Projesi kapsaminda yeni kentin insa edilecegi alanlar
kanal ve kiy1 yapilar i¢in patlatmalarin ve kazilarin yapilacagi santiye alanlarinin
acilacagi, santiye yollarinin yapilacagi yerler; tarim alanlarmin ve sulak alanlarin
oldugu bolgeler olup Marmara’nin kuzeyinde 2020 yilina kadar yapilan Mega Projeler
ile yok edilen dogal alanlar, bu alanlara bagh yasam Kanal ve Kiy1 yapilari projesi ile
daha da artacagi, yasam tizerindeki yikimin daha da derinlesecegi vurgulanmistir (Url-
29, 2020, s. 188).

Kantarci (2020), Kanal istanbul Calistay Raporunda; istanbul Havalimani projesi ile
nasil genis ormanlik alanin yani sira otlakvetarim alanlar ile balik yataklari geri
doniisii miimkiin olmayacak bir bigimde yok edildiyse ayni sekilde Kanalin insaasi ile

de bu alanlar yok olacaktir. “anayasanin korumasinda olmasina ragmen tarimsal
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arazilerin, otlaklarin ve ormanlarin imara agilmasi ve yeni yerlesimler igin yapilan plan
degisikliklerinin telafisi namiimkiin zararlar verecegini” ifade etmistir (s. 101).

Kapikiran (2020) ise konu ile alakali Calistay Raporunda; Projenin ekolojik sonuglari
biiyiik bir felakete davetiye ¢ikarmakta olup mevcutta tarimsal araziler {izerindeki
yogun yapilasma baskisini daha da artiracaktir. Projeler tarimsal alanlarda
gerceklestirildiginden Istanbul’da son elli y1l i¢inde tarimsal alanlarin yar1 yarrya yok

oldugunu vurgulamistir (s. 101).

5.2.1.4 Mevcut ve planlanan ulasim akslar1 ve cevresel etkileri

Terkos igme suyu havzasinda yasanan problemlerin cogu yerlesimlerden ve
insanlarindan aktivitelerinden kaynaklanmaktadir. Bundan dolayr mevcut ve
planlanan ulasim altyapisinin havza yerlesimlerindeki gelisimini tespit etmek
onemlidir. Istanbul ilinin mevcut karayolu ulagim akslar1 incelendiginde (Sekil 5.18)
Avrupanin ulasim projeleri tarihinde en eski ve en gelismis bolgesel altyapi
projelerinden biri olan E80 (O3/TEM) otoyolu ilk dikkatleri izerine ¢ceken karayolu

olmaktadir.
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Sekil 5.15 : Istanbul ili karayolu ulasim akslar1 (Url-27).

Transit ulagim i¢in bir hiz otoyolu olmas1 amaci ile planlanan ama ilave edilen baglanti
yollar1 yiiziinden sehirigi yolu olarak evrilen TEM otoyolu, Kuzey Marmara Otoyolu
insaasindan once Terkos Golii ve havza yerleskeleri ile sehir merkezi arasindaki ana

ulasim aksi idi.
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TEM otoyolu faaliyete gectigi yillarda Terkos Gdliine baglant1 yollar ile erigimi
kolaylastirarak sehrin kuzeyinde yapilagsma ve yerlesmeyi arttirdigindan rekreasyon,
tatil ve yazlik amacli kullanimlar1 arttirmis ve Terkos goliindeki Kirlilik te bunlara
mukabil parallel bir sekilde artmistir. Bu da niifus baskis1 ve ulasim talebine yon

vermistir (Sayin, 2018).

Sekil 5.15’e bakildiginda, 2013 yilinda yapimina baglanan 2021 yil1 itibari ile 400 km
uzunluga ulasan avrupa yakasi Silivri ilgesinin Kinali kavsagindan baslayarak,
Istanbul Yeni Havalimani baglant1 yollarin1 da kapsayarak YSS Kopriisii’ne baglanan
Eytipsultan ilgesi Odayeri semtinde sona eren Kuzey Marmara Otoyolu (KMO);
Terkos goliiniin dogu kiyilarinin ¢ok yakinindan gegmektedir. Havza iginden gegen
mevcut ham ve bdliinmiis yollar gelistirilerek YSS kopriisine ve Istanbul
Havalimanina baglant1 saglamaktadir. Bu ulagim imkanlar ile yeni cazibe merkezleri
meydana gelecek, havza ve civarinda mevcut yerlesimler genislemekle beraber havza
yeni yapilagsmalarin baskisi altinda kalacaktir. Havza ekosistemi biiyiik bir tehdit

altindadir.

Bolgedeki bir diger ulasim yapisi Istanbul Havalimani’dir (3.Havalimani). Kanal
Istanbul ve Yenisehir Projesi Teknik Raporunda bu havalimam ile ilgili yapim
stirecinde; su havzalarini, ormanlari, tarim alanlarini hizla yapilagsmaya dontistlirdiigi,
Kilyos, Durusu ve Kiigiikgekmece su havzalarinda 3. Havalimani etkisi ile en az
8.552,28 ha dogal alan, en az 4.388,84 ha yiizey alanina sahip sucul sistemin miidahale
gordiigl, ekolojik yapisimi yitirdigi ve geri donilislimsiiz yok oldugu belirtilmistir.
Ayrica 3.Havalimani etkisi ile en hizli doniisen havzanin Durusu (Terkos) Havzasi
oldugu da ifade edilmistir (2020). Istanbul Havalimani’nin isletme alinmasi ile
Kursun, Cinko ve Bakir vb. kirleticilerin havzanin i¢gme suyu kaynagimin kalitesi

tizerinde olumsuz etkilere sebep olacaktir (Sayn, 2018).

Sekil 5.16’da Havza biitiinlindeki ulasim akslarina bakildiginda, Gole erisimi saglayan
tali yollarin, 2.cil karayollarinin ve alt kademe karayollarinin oldugu goriilmektedir.
D-020 karayolunun Terkos havzasinin Sazlidere havzasi ile kesisiminden gegen
uzunlugu 12,19 km ve havzanin diger kismindan gecen uzunlugu ise yaklagik 28
km’dir. Bu yollar ile ormanlik alanlarin i¢indeki agikliklara kadar erisimin olmasi

havzada yapilagsmanin yayilmasi yoniinden biiyiik bir tehlike olusturmaktadir.
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Sekil 5.16 : Terkos havzasi kent i¢i ulasim akslar1 (sehirharitasi.ibb.gov.tr, 2023).

Kanal Istanbul Projesi bir ulasim projesi olarak giizergah1 Terkos Havzasi’nin bir
kismii keserek ge¢mektedir. Havzanin ekolojisi ve ekosistemi iizerinde bir¢ok
olumsuz etki birakacaktir. Bu proje kapsaminda kanal giizergahi ile kesisen D-020
karayolu iizerinde bir gegis kopriisii planlanmakta olup havza sinirlart igerisinde

kalmaktadir. (Sekil 5.17)

TERKOS HAVZA SINIRI ‘4 *

TERKOS HAVZA SINIRI

D-020 KARAYOLU GEGISI

Sekil 5.17 : Planlanan D-020 karayolu gegis kopriisii (2023).

Kanal giizergahinin Kuzey Marmara Otoyolu ile kesismesinde dolayr otoyoldaki
baglantiy1 saglamak adina planlanan KMO Kesim-2 gecisi’de Sekil 5.18’de
verilmistir. Planlanan bu gecis direct Terkos Havza sinirlart icinden degil havza dis

ceperinin hemen giineyinde Sazlidere Havzas1 i¢inden gegcmektedir.
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Sekil 5.18 : Planlanan KMO Kesim-2 gegis kopriisii (2023).

Rayli sistem ulagimlar1 acisindan, Gayrettepe-Istanbul Havalimani metrosu (M11)
Kagithane-Istanbul Havalimani arasindaki 7 durak ile 22 Ocak 2023 tarihi itibari ile
hizmet vermeye basladi. Mecidiyekoy-Mahmutbey metro hatti entegrasyonu ile ildeki

tiim rayli sistem hatlarina dogrudan ulasim planlanmaktadir.

Havza giizergahinda planlanan “Istanbul-Ankara Siirat Demiryolu Projesi” hatti
toplamda 390 km uzunlugunda olup; saatte 350 kilometreye ulasabilecek tasarim hizi
baz alinarak projelendirilmistir. Bu proje ile Ankara ve Istanbul aras1 mesafenin 90
dakikada katedilmesi planlanmaktadir (istanbul CDP Rapor Degisikligi, 2019).

Bolgedeki yeni mega yatirimlar neticesinde Terkos GOl Havzasi oldukg¢a biiylik bir
yapilasma ve yerlesme baskisina maruz kalacaktir. KMO otoyolunun isletmeye
alinmasiyla biiyliyen ulagim agi, mega projeler ile bu baskiyr arttiracaktir. Terkos
havzasindaki ekolojik dongiiniin devamai ve sehrin en 6nemli igmesuyu kaynaklarindan
birinin yok olmamasi i¢in gerekli ihtiyati tedbirlerin bir an 6nce belirlenmesi ve

ivedilikle uygulama safhasina gegilmesi gerekmektedir.

5.2.2 Sazhidere havzasi

Sazlidere Baraji, Istanbul’un igme-kullanma suyunu temin etmek maksadi ile 1991-
1996 yillar1 arasinda insa edilerek 1998 yilinda hizmete girmistir. Barajin kaya dolgu
tipli govdesinin hacmi 1 milyon 880 bin m?, maksimum su kotu +22,40 m’dir. Normal
su kotunda g6l alan1 11,81 kilometrekaredir. Baraj yillik 55 milyon metrekiip verime
sahiptir. Sekil 5.22’de Sazlidere Baraj ve Havzasinin koruma kusaklar1 ve havza iginde

yer alan yerlesim birimlerinin koordinatl paftas: gosterilmektedir (Ek-D).
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Sazlidere Havzasi; doguda Kiiciikcekmece lagiiniine bosalan Hasanoglu Deresi,
kuzeyinde Terkos Golii, batisinda ise yine Kiiglikcekmece Lagiinune dokiilen
Ispartakule Deresinin yagis bolgeleri tarafindan sarilmistir. Batisi Hadimkoy ve
Biiyiikgekmece, dogusu Alibey, kuzeyi Terkos havzalari ile ¢evrili iken glineyinde ise
Basaksehir ilgesi ve Kiigiikgekmece Golii bulunmaktadir. Havza Kiigiikgekmece Golii
su toplama alan1 i¢cinde kalmakta ve biinyesinde 12 yerlesim alanini barindirmaktadir.
Yukar1 havzadan gelen sulardan, Sazlidere Baraj1 sayesinde Kiiciikgekmece goliine
ulagsmadan biriktirilmesiyle i¢gme-kullanma suyu amaci ile yararlanilmakta iken
Kiigiikgekmece Goliinden denizle baglantisi oldugundan faydalanilamamaktadir
(Sayin, 2018).

Sazlidere Havzasi nin toplam drenaj alan1 168,7 kilometrekare olup Baraj Istanbul’un
yillik su ihtiyacinin yaklagik %10,21 lik kismim karsilamaktadir. Bu alan iginde
tarrmsal ve mera arazileri, yerlesim, sanayr ve ormanlik alanlar, Sazlidere Baraji,
Kiiciikgekmece Lagiinii'nii beslemeye devam eden Sazlidere ve akiferler

bulunmaktadir (Url-29, 2020).

5.2.2.1 Havza koruma kusaklarimmin kanal ile kesisimi

Sazildere havzasi koruma kusaklar1 ve havza sinirinin sayisali ile Kanal giizergahinin
Microstation programinda siiperpoze edilmesi ile Sekil 5.23’te gosterilen pafta,

tizerinde analizler yapilmak iizere olusturulmustur. (Ek-E)
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Sekil 5.19 : Sazlidere havzasi (bu tez ¢alismasi kapsaminda iiretildi, 2022).
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Sekil 5.20 : Sazlidere havzasi ile kanal giizergahi kesisimi (bu tez ¢alismasi kapsaminda tiretildi, 2022).
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Sekil 5.21 : Projenin etki alan1 ve ¢alisma alaninin Sazlidere havzasi max. su kotu ile

kesigimi.
Kanal projesinin etki alani ile Baraj Gl alan1 9,89 km? olan Sazlidere Havzasi’nin

max. su kotu seviyesi; 37,48 km’lik cevresel uzunluga sahip 8,72 km? lik bir alanda
kesigsmektedirler. G61 alaninin 872 ha’lik bir alan1 devre dist kalmaktadir (Sekil 5.21).
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Sekil 5.22 : Projenin etki ve ¢alisma alaninin Sazlidere havzasi mutlak koruma
kusagi ile kesisimi.
Sazlidere Havzasinin 13,89 km? lik alana sahip mutlak koruma kusagi, Kanal projesi
etki ve ¢alisma alan1 ile 33,75 km lik ¢evresel uzunluga sahip 18,67 km? lik bir alanda
kesismektedir. Bu alandan max. su kotu alanmi (8,72 km?) ¢ikartirsak Sazlidere

Havzas1 mutlak koruma kusagi’nin 995 ha’lik kismi havza koruma alanmi 6zelligini

yitirecektir (Sekil 5.22).
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Sekil 5.23 : Projenin etki ve ¢alisma alaninin Sazlidere havzasi kisa mesafeli koruma
kusagi ile kesisimi.

Sazlidere Havzasinin 28,78 km? lik alana sahip kisa mesafeli koruma kusaginin 33,99

km lik gevresel uzunluga sahip 39,29 km? lik bir alan1 Kanal projesi etki alan1 ve

calisma alaninda kalmaktadir. Bu alandan mutlak koruma alanmm (18,67 km?)

cikartirsak Sazlidere Havzasi kisa mesafeli koruma kusagi’nin 2062 ha’lik kismi devre

dis1 kalacaktir (Sekil 5.23).
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Sekil 5.24 : Projenin etki ve ¢aligsma alaninin Sazlidere havzasi orta mesafeli koruma
kusagi ile kesisimi.

Sazlidere Havzasmin 31,39 km? lik alana sahip orta mesafeli koruma kusagmin 37,8
km lik cevresel uzunluga sahip 61,78 km? lik bir alan1 Kanal projesi etki ve ¢alisma

alaninda kalmaktadir. Bu alandan kisa koruma alanmi (39,29 km?) cikartirsak
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Sazlidere Havzasi orta mesafeli koruma kusagi’nin 2249 ha’lik kismi devre disi

kalacaktir (Sekil 5.24).
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Sekil 5.25 : Projenin etki ve ¢alisma alaninin Sazlidere havzasi uzun
mesafeli(2000m-5000m) koruma kusagi ile kesisimi.

Sazlidere Havzasmm 53,92 km? lik alana sahip uzun mesafeli koruma
kusaginmn(2000m-5000m) 48,19 km lik ¢evresel uzunluga sahip 108,03 km? lik bir
alan1 Kanal projesi etki ve ¢alisma alaninda kalmaktadir. Bu alandan orta koruma
alanim (61,78 km?) ¢ikartirsak Sazlidere Havzas1 uzun mesafeli koruma kusagi’nin

4625 ha’lik kism1 devre dis1 kalacaktir (Sekil 5.25).
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Sekil 5.26 : Projenin etki ve ¢calisma alaninin Sazlidere havzasi uzun mesafeli
koruma kusagindan havza sinirina kadar olan alan ile kesisimi.
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Sazlidere Havzasinda, uzun mesafeli koruma kusagindan (5000 m’den baslayip) havza
smirina kadar olan alan 30,89 km? olup bu alan; Kanal Istanbul Projesi giizergahu, etki
ve calisma alani ile 58,88 km uzunlugunda 137,51 km? lik bir alanda kesismektedir.
Bu alandan uzun koruma alanmi (108,03 km?) cikartirsak Terkos Havzasi uzun
mesafeli koruma kusagindan havza smirina kadar olan 2948 ha’lik kismi havza

ozelligini kaybedecektir (Sekil 5.26).

Cizelge 5.5 : Sazlidere havzasinin Kanal Projesi ile kesisimi.

- : i .
Max. Su Kofu Mutlak Kisa Mesafeli Orta Mesafeli Uzun Mesafeli Uzun Mesafeli
Seviyesi Alamn Koruma Alam Koruma Koruma Koruma Alam Havza Smirma  Toplam
¥ Alam Alan1 kadar Alam
Sazlidere Havzasi
S 9,89 13.89 28.78 31,39 53,92 30,89 168,76
(km")
Kanal Projesi ile
. 2 8,72 9,95 20,62 22.49 46,25 29.48 137,51
Kesisim (km”)
Kesisim Alaninin
Cevresel 37,48 33,75 33,99 37.8 48,19 58,88 58,88

Uzunlugu (km)

Analizler neticesinde olusturulan Cizelge 5.5’te belirtildigi iizere; 168,76 km? lik
havza alanina sahip Sazlidere Havzasi, Kanal projesi gerceklesirse 58,88 km’lik
cevresel uzunluga sahip 137,51 km? lik alam1 havza 6zelligini yitirecektir. Bu havza
alaninin % 81,5’ine denk gelmektedir. Havzanin yillik su verimi 55 milyon m? olup

44,81 milyon m? liik kismu kullanilamayacaktir.

“Su Kirliligi Kontrolii ~ Y&netmeligi ve ISKI Igme Suyu Havzalar
Yonetmeliklerindeki” havza tamimlamalari baz alimirsa “bir akarsu, gol, baraj
rezervuari veya yer alt1 suyu haznesi gibi bir su kaynagini besleyen yer alt1 ve yiizeysel
sularin toplandig1 bolgenin tamami1”; Sazlidere Havzasi proje gergeklesirse alaninin

tamam1 havza olma 6zelligini kaybetme tehlikesi ile kars1 karsiya kalacaktir.

Yillik ort. 49 milyon metrekiip igme suyu temin edilebilen Sazlidere Baraji’nin Kanal
Projesinin gergeklesmesi ile atil duruma diisecegi, Samlar Bendinin {izerinde
bulundugu Domuz Dere iizerinde yeni bir barajin inga edilmesi ile Sazlidere Baraj
havzsindaki 49 milyon metrekiip suyun yaklasik 19 milyon m®yillik kismindan
faydalanilabilecegi belirtilmis, Sazlidere’de kaybedilen hacmin Melen Projesi ile yillik
1.08 milyar metrekiip suyun Istanbul’a iletilmesi sayesinde telafi edilebilecegi ifade
edilmistir. Balaban barajinin da devreye alinacagi ayrica vurgulanmistir (KIP Son
Sekli Verilen CED Raporu, 2019, s. 6.B6liim-66). Ayrica kanal proje giizergahinda

bulunan Terkos Golii ve Sazlidere Baraj Golii igme-suyu havzalarinin koruma
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kusaklar ile ilgili olarak da “Igme-Kullanma Suyu Havzalarmin Korunmasima Dair
Yonetmelik” ve “ISKi Igme Suyu Havzalart Yonetmeligi” hiikiimlerine uyulacag
ifade edilmistir (KIP Nihai CED Raporu, 2020, s. 5. Béliim-216).

KIiP Nihai CED raporunda belirtilen bu goriislere mukabil 03.12.2019 tarihli kanal
projesi CED Raporu icin DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanligi’nca
verilen ve Nihai CED Raporunda deginilmeyen goriiste; “Kanal Istanbul Projesi
giizergah1 Sazlidere Barajini atil duruma diisiirecektir. Sazlidere Baraji Kurumumuz
tarafindan 1991-1996 yillar1 arasinda insa edilmis (2019 yilindaki fiyatlariyla yaklasik
maliyeti kamulastirma dahil 2.250.000.000 TL) olup, ISKI tarafindan isletilmekte ve
Istanbul icin igmekullanma suyu saglamada 6nemli bir yere sahiptir. Sazlidere Baraji
kendi havzasindan 52 Milyon m?® su tedarik etmekle birlikte Terkos Goliinden alinan
yaklasik 39 Milyon m® suya da ara depo islevini gormektedir. Terkos Golii Avrupa
Yakasinin en biiyiik icme suyu kaynagi olup (yillik verimi 140 Milyon m?*/y1l) ayni
zamanda Istanbul’a Istranca Sisteminden toplam 235 Milyon m?/yil suyun aktarildig
bir ara gecis ve depolama tesisi durumundadir. istanbul'un Avrupa yakasinda, mevcut
yiizeysel igme suyu tesislerinden ¢ekilebilecek (Asya yakasindan aktarilan sular harig)
su miktar1 411 hm?/y1l olup, bu miktarin % 52’si (214 hm®yil: Istranca+Terkos)
Terkos Golii vasitast ile, %13’ii ise (52 hm®/y1l) Sazlidere Baraji’ndan saglanmaktadar.
Kanal Istanbul Projesi ile Terkos Goliiniin dogusunda kalan yaklasik 20 km?lik bir su
toplama havzasi devre dis1 kalacak (yaklasik yillik 18 Milyon m?liikk bir su kaybi),
Sazlidere Baraj1 devre disi kalmasi ile (yaklasik yillik 52 Milyon m? bir su kaybi)
birlikte toplam su kayb1 yillik 70 milyon m? olmaktadir. Ayrica Istanbul'un halihazirda
5 Milyon niifusunun su ihtiyacini karsilayan Sazlidere - ikitelli Sistemi devre dist
kalacaktir. Ayn1 goriiste; Ayrica Kanal Istanbul ve etrafinda olusacak yeni yerlesim
merkezleri, 3. koprii gevre yolu ve 3. havaalani projeleri ile bolgenin bir cazibe
merkezi olacagi, bu sebeplerden Gtiirii 6ongoriilememis ilave niifus artist ile birlikte
yeni icme ve kullanma suyu kaynaklarmin bulunmasi gerekecektir. Istanbul'un hizla
artan niifusu ve kiiresel 1sinma ile kurak periyotlarin daha sik yasanabildigi, mevcut
ve mutasavver baraj, regiilator vb. tesislerin de yeterli olmayabilecegi gz Oniinde

bulundurulmalidir” seklinde ifade edilmistir (Url-29, 2020. s.47).
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5.2.2.2 Yeralt1 su kaynaklari ve tuzlanma

Kanal Istanbul Nihai CED raporunda(2020); kanaldan yeralt1 su akiferlerine tuzlu
suyun sizarak olumsuz etkilere maruz birakacagi bundan dolayr projelendirme
asamalarinda kuzey kesimde Terkos goliinden kanala su akisini engellemek amaci ile
kanalin bati sahilinde gegirimsz perde duvar yapilacagi, giineyinde de yeralt1 su
akiferine tuzlu su girisini 6nlemek i¢in kanal yiizeyinin gegirimsz olarak tasarlandigi
belirtilmistir (s. 3.B6liim-89).

CED raporunda kanal giizergahinin giineyinde 9. ve 21. kilometreleri arasinda bulunan
ve Kkarstic kiregtasi 6zelligi olan akifer biriminin hidrolik yiik degerlernin kanal
kotundan az yiiksekte olmasi yeraltisuyu sisteminden kanala gegecek su miktarini
sinirlamakta oldugu, kanalin baglangictan 9. Kilometresine kadar olan kisimda ise
kanala sizacak yeraltisuyu miktarini smirlayan parametrenin ise Kiiglikcekmece
Goli’nilin tabaninin gecirimsiz olmasindan dolay1 bolgedeki yeralti suyu seviyesinde

ciddi bir diisiis beklenmedigi ifade edilmistir Sekil 5.13).

Isletme déneminde modelleme calismalari sonucunda Kiiciikcekmece Golii kuzeyi ile
Sazlidere Baraji arasinda kalan 9. ve 14. kilometrelerde karstik kiregtaslarinin
bulundugu boélgede, yilda ort. 1 milyon metrekiip tuzlu suyun yeraltisuyu sistemine
karisacag1 bundan dolay1 Kanaldan sizacak tuzlu su ile Istanbul ilinin stratejik reserv
olarak isimlendirilen yeraltisuyu kaynaginin negatif yonde etkilenebilecegi ve akifer
birimin tuzlanma tehdidi altinda olacag belirtilmis, bahse konu akiferin tuzlanmasinin
engellenmesi icin kanalin her iki yakasinda ve tabaninda geosyntetik beton silte

kullanilmast ile gegirimsizligin saglanabilecegi ifade edilmistir (s. 6.B6liim-66).

03.12.2019 tarihli kanal projesi CED Raporu igin DSI Etiit, Planlama ve
Tahsisler Dairesi Bagkanligi’'nca verilen ayni zamanda Nihai CED Raporunda
deginilmeyen goriste; “Ancak, EK-8’de verilen sondaj loglar1 incelendiginde
belirtilen kilometreler (KN) disinda da kiregtaslarinin direkt ylizeylendigi kesimlerin
varligi, Sazlidere baraji gol alaninda da olabilecek muhtemel gecirimli birimlerle
etkilesim, Kiigiikcekmece gol alaninda ve Kiigiikgekmece yat limanindaki dip
taramasinin 0zellikle kiyiya yakin kesimlerdeki taramalardaki kosullar tekrar gozden
gecirilmeli ve farkli sizdirmazlik alternatifleri deprem durumu, kanal giizergahi
boyunca degisken jeolojik yapi nedeniyle olusabilecek farkli oturma problemleri

ve/veya rapor igerisinde risk senaryolarinda en ¢ok bahsedilen gemilerin karaya
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oturmasi seklinde gergeklesebilecek deniz kazalari sonucunda gegirimsizlik zonunun
yirtilmasi/islevini kaybetmesi durumlarinda ne gibi acil durum eylem planlari
uygulanacagida agiklanarak tiim maliyet analizleri ile birlikte yapilabilirlikleri ortaya
konularak yeniden degerlendirilmeli” ifadeleri ile yeralt1 sulari ve tuzlu su
gecirimliligine sebebiyet verebilecek jeolojik yapiya dikkat ¢ekilmistir (Url-29, 2020.
s.127).

Orhon (2020) Kanal istanbul Calistay raporunda; “Kanal projesinin yapis1, Trakya’nin
gobeginde 260 milyon m® ten daha biiyiikk ve kalict bir tuzlu su deposunun
olusturulmasi anlamim geldigini, bu kalic1 yapinin kisa ve uzun periyotlarda, kanalin
dogusunda ve batisinda tarimsal alanlarin ve yeralti sularinin tuzlanmasina sebep
olacag1” ifadeleri ile kanal projesinin hayata ge¢mesiyle tarim arazileri ve yeralti

sularinda meydana gelecek tuzlanmalara dikkat ¢ekmistir (ss.54-55).

5.2.2.3 Orman, tarim ve mera alanlari

Ormanlik Alanlar

Sazlidere havzasi koruma kusaklarinda yer alan Ormanlik alanlar ile ilgili Sekil 5.23’te
iiretilen pafta lizerinde yapilan analizler neticesinde Cizelge 5.6’da ki verilere
ulagilmistir. Ormanlik alanin homojen dagilimi varsayimi ile Mutlak koruma
kusaginda 2,26 km? ormanlik alan mevcut olup 1,62 km? lik kismi1, Kisa mesafeli
koruma kusaginda 5,15 km? lik ormanlik alandan 3,69 km?’si, Orta mesafeli koruma
kusaginda 7,55 km? lik ormanlik alandan 5,41 km?’si, Uzun mesafeli koruma
kusaginda (2000m-5000m) 6,91 km? lik ormanlik alandan 5,93 km?’si ve uzun
mesafeli koruma kusagimin bitiminden havza smirma kadar olan kisimda 6,1 km? lik
ormanlik alandan 5,82 km? lik kism1 olmak iizere Kanal Projesi gerceklesmesi ile
Sazlidere Havzas1 koruma kusaklarinda mevcut olan 27,97 km? lik ormanlik alandan
22,47 km?’si eksilecektir. Cizelgede’ki havza alami toplamimin 158,87 km? ¢ikmasi;
maksimum su kotu alanmin (9,89 km?) havza toplam alanindan (168,76 km?)

diistilmesindendir.
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Cizelge 5.6 : Sazlidere havzasinin devre dis1 kalacak ormanlik alanlari.

Sazlidere Havzas: Kanal Projesiile  Kanal ile Kesigim Ormanlk Alan Kanal Projesi ile Yok Olacak

Al 5 . o )
Koruma Kusaklan an (k) Kesigim Alant (km?)  Yiizdesi (%) (km®) Ormanlik Alan (km”)
Mutlak Koruma Kusag 13,89 9.95 71.6 2.26 1.62
Kisa Mesafeli Koruma 28.78 20,62 71.65 5.15 3.69
Kusgag
Orta Mesafeli Koruma 31.39 22,49 71,6 7.55 5.41
Kugag
Uzun Mesafeli Koruma 5302 16.25 §5.79 6.91 503
Kusag: (2000-5000m) e - : ’ ’
Havza Suurma Kadar
30.89 20,48 95.43 6.1 5.82
(5000m-Havza Swirt)
Toplam 158,87 128,79 81 27,97 22,47

Kanal Istanbul Nihai CED Raporunda (2020) direkt Sazlidere Havzasi Ormanlik alan1
ilgili agiklama yer almamakla berbaber projenin ¢alisma alaninda orman sayilan alan
biyiikligi 458,83 ha civarlarinda olup 287 ha kismimin Terkos Golii Muhafaza
Ormani sinirlari iginde kaldigi belirtilmistir (ss. 5.B6liim-29 ve 30). Bu ifadeden 171,8
hektarlik kismin alt bolgelerde ¢ogunlukla Sazlidere Havza sinirlarinda kaldigi

anlasilmaktadir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Planlama alani; kuzeyden, kuzeybatidan ve dogudan
ormanlarla ¢evrili olup bu alan toplamda 2491 hektar orman barindirmaktadir.
Planlama sinirlarinda olmayip ta dogusunda 6nemli bir ekologic sinir olan ormanigi
aktif yesillik alanlar olarak tanimlanan toplamda 334,6 hektar alan1 olan Samlar Tabiat
Parki bulunmaktadir (Url-24).

Sekil 5.27°de Sazlidere Havzasi’nin Orman Genel Miidiirliigli'nden alinmis orman
arazi haritas1 gosterilmistir. Havza ormanlik alanlari; Terkos, Arnavutkdy ve Durusu

Orman Isletme Seflikleri sinirlari icerisinde bulunmaktadir.

Sekil 5.27 : Sazlidere havzasi ormanlik alanlar dagilimi (Url-25).
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Kanal Istanbul Projesi kapsaminda takribi 200.878 adet agacin proje baslamadan
orman emvali yapilarak baska bolgelere transfer edilecegi transferi miimkiin
olmayanlarin ise yerine agaglandirma yapilacagi, bu calismalarin ormanlar ve
ormancilik agisindan sakincasinin olmadig ifade edilmektedir. (KiP Nihai CED
Raporu, 2020, ss. 5-33, 5-35).

Istanbul ve iginde bulundugu bélgeler, kullanima agma kararlar1 ve izinleri nedeniyle
hizla orman ekosistemlerini yitirmektedir. Yasamin giivencesi olan dogal ormanlar
hizla azalmakta ve dogal alanlar kullanima acildik¢a bolgenin arazi yapisi
degismektedir. Tiim canlilarin beslenmesi, barinmasi, iiremesi, yasamasi i¢in gerekli
orman ekosistemleri i¢inde ve ¢eperindeki su ekosistemleri, insanlarin beslenmesi igin
gerekli tarimsal araziler azalirken yerlesim alanlar1 ve yapilagmalar hizla artmaktadir.
Mega Projeler bu yok edisi ve doniistimii hizlandirmaktadir (Url-29, 2020. s. 185).

IBB Meclisi iiyelerinin Kanal Istanbul Projesi raporu icin hazirladiklar1 serhte;
projenin gevre diizeni ile ilgili planlar1 yok sayarak olusturacagi yeni alanlardan dolayi,
kentin bu lokasyonlarda sahip oldugu ormanlik alanlar, karasl ekosistemler, ¢ayir ve
mera alanlari, kiyr kumullari, endemic tiirler yok olma tehditi ile karst karsiya
kalacaklardir. “Ornegin; iilkemizde sadece sahil kesimlerde kiigiik orman pargalar
hélinde temsil edilen Pirnal mesesinin Istanbul’daki iki yayilis alanindan biri Sazlidere
Baraj1 digeri de Elmali Baraji havzasidir.” Kanal Istanbul ve beraberinde getirecegi
kentlesme bu spesifik orman bolgesinin tahribata ugramsina yol agacaktir. Proje sebebi
ile, gogunlugu mese ve kayin karisik mescereye sahip olan 6nemli bir ormanlik alan
yok olacaktir (IBB Meclisi Millet ittifak1 Meclis Uyeleri, 2020).

Orhon (2020) Kanal Istanbul Calistay raporunda; “Kanal projesinin yapisi, Trakya nin
gdbeginde 260 milyon m® ten daha biiyiik ve kalict bir tuzlu su deposunun
olusturulmasi anlamin geldigini, bu kalic1 yapinin kisa ve uzun periyotlarda, kanalin
dogusunda ve batisinda tarimsal alanlarin ve yeraltt sularinin tuzlanmasina sebep
olacagini ve bunlarin sonucunda da Kanalin gergeklesmesi ile 140 milyon metrekare
tarimsal alanin ve 23 milyon m? ormanlik alanin yok olacagin1” ifade etmistir (Ss.54-
55).
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Tarim ve Mera Alanlar

Sazlidere havzasi koruma kugaklarinda yer alan Tarimsal alanlar ile ilgili Sekil 5.23’te
iiretilen pafta ilizerinde yapilan analizler neticesinde Cizelge 5.7°de ki verilere
ulasilmis olup Sazlidere Havzasindaki tarim alanlarinin homojen dagilimi varsayimi
ile mutlak koruma kusaginda 11,11 km? lik alandan 7,95 km? si, kisa mesafeli koruma
kusaginda 22,07 km? lik alandan 15,81 km?si, orta mesafeli koruma kusaginda 20,72
km? lik alandan 14,84 km?si, uzun mesafeli koruma kusaginda (2000m-5000m) 23,17
km? lik alandan 19,88 km? si ve havza smirma kadar olan(5000m ve iistii) 18,82 km?
lik tarim alanmdan 17,96 km? si olmak iizere Sazlidere Havzasi’nda mevcut 95,89
km? tarim alanindan toplamda 76,44 km? lik tarim alan1 Kanal Istanbul Projesi ile

eksilecektir.

Cizelge 5.7 : Sazlidere havzasinin devre dis1 kalacak tarimsal alanlari.

. . Kanal Projesi ile Yok
Sazhidere Havzasi Kanal ile Kesisim | Alan (ki Olacak Tarmmsal Alan
Koruma Kusaklar: Yiizdesi (%) Tarimsal Alan (km’) )
(km’)
Mutlak Koruma Kusag: 71,6 11,11 7,95
Kisa Mesafeli Koruma
iy 71,65 22,07 15,81
Kusag
Orta Mesafeli Koruma
i} 71,6 20,72 14,84
Kusag:
Uzun Mesafeli Koruma 85.70 23.17 19.88
Kusag1 (2000-5000m) ’ ’ ’
Havza Simmirma Kadar 95.43 18.82 17.96
(5000m-Havza Sinirt) ’ ’ ’
Toplam 81 95,89 76,44

Kanal Istanbul Nihai CED Raporunda (2020) tarim ve mera alanlari ile ilgili olarak;
CA igerisinde kalan 3.567,29 hektar alani, kuru tarim nadassiz arazilerin kapladigini
ve mera alanlarinin ise ise 503,89 hektarlik bir alan1 kapladigi, projenin baglamasi ile
yok olacak olan tarimsal ve mera arazilerinin yaklasik miktari olarak 4071 hektar olup,
bu say1 projedeki toplam alanin yiizde 59,5’ine tekabiil etmektedir. Projesi biinyesinde
440adet mera, yaylak, kislak vasifli tasinmazdan 418 (13 milyon 437 bin m?)
taginmazin mera niteliginin kaldirildig: geriye kalan 22’sinin ise tapu kaydinda tescil

ile ilgili sikintilar oldugundan ¢alismalarin devam ettigi belirtilmistir (s. 6-199).

Istanbul ili avrupa yakasi reserv yapi alan1 1/100000 Slgeli plan degisikligi plan
aciklama raporunda; planlama alanindaki toplam tarim alaninin 126,88 km? oldugu

bunlarin yiizde 63 ’iiniin (80,13 km?) marjinal tarim alani, yiizde 37’sinin (46,75 km?)
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mutlak tarm alan1 olup toplam mera alanin ise 13,36 km? oldugu, bununla beraber bu
plan degisikliginde rezerv alanlardaki tarimsal arazilerin tarim disi amag¢ igin

kullanilmasinin uygun goriildiigii belirtilmistir (Url-24).

IBB Park Bahge ve Yesil Alanlar Daire Baskanligi’nin Kanal Istanbul Projesi ile
alakali vermis oldugu goriiste; “Mevcut arazi kullaniminin aksine, hat boyunca
gerceklestirilecek yogun imar faaliyetleri ve ulasim projelerinin baskis1 altinda kalacak
olan Istanbul’un kuzey ormanlarinda yogun bir yerlesme ve yapilasmaya olacaktir. Bu
durum, hassas ekosistemlere, tarim, hayvancilik, mera ve ormanlik alanlar1 da tahrip
edecektir” ifadesiyle birlikte ayrica “projenin gerceklesmesi ile Sazlideredeki su
rezervi yokolacak, kanal projesine yaklasik 1 kilometre uzakta bulunan Terkos Golii,
stirekli olarak biiyiik tehdit altinda kalacaktir. Kanal iginden tuzlu deniz suyu
akacagindan, daha yogun olan tuzlu su, tath suyu baskilayacaktir. Kanaldaki deniz
suyundan olas1 bir sizint1 da, Terkos Golii niin suyunu i¢ilmez hale getirecek; kanaldan
sizan tuzlu su aym1 zamanda Trakya’daki tarim alanlarinda kullanilan bir¢ok su
kaynaginda da tuzlanmaya yol agacaktir. Terkos ve Sazlidere havzalarinmn kentin su
ihtiyacinin Y4 iinden fazlasini karsiladigi g6z oniine alindiginda, bu proje ile alinan
riskin biiytikliigii daha da iyi idrak edilmektedir’ seklinde ifade edilerek projenin
tarimsal alanlar iizerindeki olumsuzluklarina vurgu yapilmistir (IBB Meclisi Millet

Ittifaki Meclis Uyeleri, 2020).

5.2.2.4 Mevcut ve planlanan ulasim akslari ve cevresel etkileri

Ulasim kararlari, gayr1 resmi yapilagmaya olan talebi arttirarak cazibe merkezlerini
sehrin ormanlik ve yesillik bolgelerine dogru ¢eken dinamikler olarak Onilimiize
cikmakta ve su havzalarim tahrip ederek yok olmasina kadar ki siiregte lokomotif
gorevi gormektedir. Bu nedenden 6tiirii mevcut ve planlanan ulagim altyapisinin havza

siirlarindaki gelisimini tespit etmek dnemlidir.

E80 (TEM/O-3) otoyolu Sazlidere havzasinin giineyinden ge¢cmektedir. Sazlidere
Baraj Golii ile Kiigiikcekmece Golii’nli bagdastiran dere {izerinden gegen bu otoyol

bolgeye ilk yerlesimlerin ve sanayilerin erisimini miimkiin kilan ulagim aksidir.

Istanbul Havalimani baglant1 yollar1 dahil YSS K&priisii’ne baglanan Kuzey Marmara
Otoyolu, Sazlidere Havzasi’nin kuzeyinden tam i¢cinden gegmektedir (yaklasik 13 km
uzunlugunda). Bu baglantili Mega Projelerin etkisi ile havza niifusu ve

yapilagsmalardaki stirekli artis havzanin atiksu altyapist ve arazi kullanimlarini
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olumsuz etkilemistir. Bolgede yogunlasan sanayi faaliyetleri de havza ekosistemini

tehdit etmektedir (Sayin, 2018).
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Sekil 5.28 : Sazlidere havzasi ulasim agi (sehirharitasi.ibb.gov.tr, 2023).

Sekil 5.28’de Sazlidere Baraji’nin kuzeyinden gegen Cilingir-Yassioren Karayolu ve
ortasindan ge¢en Haragg1-Hadimkoy Karayollar1 gosterilmektedir. D-020 karayolunun
yaklasik 13 km uzunlugundaki kismi1 havza i¢inden gegmektedir. Arnavutkdy ilgesinin
bat1 yerlesimleri ile baglantisin1 saglayan bu yollar, baraj goliiniin kiy1 kesimlerinde

ve cevresinde daha kii¢iik capli yerlesimlerin dogmasina sebebiyet vermistir.

Sazlidere Havzasi’nin biiyiik bir boliimiinii havza tanimlamasindan ¢ikaracak olan
Kanal Istanbul Projesi kapsaminda kanal giizergahi ile kesisen D-020 karayolu
tizerinde bir ge¢is kopriisii (Sekil 5.20) ve glizergahin KMO ile kesismesinde dolay1
otoyoldaki baglantiyr saglamak adina KMO Kesim-2 (Sekil 5.21) gecisi

planlanmaktadir.

Kanal giizergahinin havza lizerinden gegen ikincil karayollar1 ile kesismesinden dolay1
mevcut ulagimda siirekliligi saglamak adina CED raporunda IBB tarafindan yapilmasi
planlanan Sazlibosna Karayolu Gegisi Sekil 5.29°da Karayollar1 Genel Midiirligi
tarafindan yapilmasi planlanan KMO (Kesim-7) ge¢isi Sekil 5.30°da verilmistir.
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Sekil 5.30 : Planlanan KMO Kesim-7 gegis kopriisii (2023).
5.2.3 Biiyiikcekmece havzasi

Havza Istanbul’un Avrupa yakasinda Marmara denizi kiyisinda konumlanmis olup
Arnavutkoy, Silivri, Catalca ve Bliyiikcekmece ilge sinirlart icinde bulunmaktadir.
Havza iizerinde Karasu ¢ay1 ve yan kollar tarafindan beslenen Biiyiikgekmece Golii
onceden olusum olarak kiy1 set gélii (lagiin) iken 1989°de ISKI yapmus oldugu toprak
dolgu sayesinde Marmara Deniziyle olan baglantisi kesilerek ve baraj goliine

doniistiiriilmiistiir (Ozdemir, 2010; Saym, 2018).

Biiyiikcekmece Havzast; il yiizol¢iimiiniin 631,8 km? lik bir alanini kaplamakta ve su

potansiyeli olarak kentin yaklasik %15 civarinda su ihtiyacin1 karsilayabilecek
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kapasitede olan 3. Biiyiik havzasidir. Ayrica 29 km? lik go] alan1 ile de Biiyiikcekmece
Golu Avrupa yakasindaki 2. biiyiik goldiir (Yamag Yiikriik, 2019). (Sekil 5.31)

Sekil 5.31 : Biiyiikcekmece havzasi ve koruma kusaklari (Microstation programinda
bu ¢aligma kapsaminda iiretildi, 2021).

5.2.3.1 Havza koruma kusaklarimin kanal ile kesisimi

Biiyiikcekmece havzasi koruma kusaklar1 ve havza sinirinin sayisali ile Kanal ekseni,
caligma alan1 ve etki alaninin MicroStation programinda siiperpoze edilmesi ile Sekil

5.32’de belirtilen pafta tizerinde analiz yapmak iizere olusturulmustur. (Ek-F)

Sekil 5.32’den anlasilacag: iizere Kanal Istanbul Projesi’nin giizergahi, ¢alisma ve
etki alaninin; Biiylikgekmece Havzasi’nin ne koruma kusaklari ne de havza sinirlar
ile herhangi bir kesisimi s6z konusu degildir. Baraj y1llik 100 milyon m® liik su verme
kapasitesi ile sehrin 6nemli su kaynaklar1 arasinda oldugundan her ne kadar kesisim
s6z konusu olmasa da Kanal’in insast veya insa sonrasi isletme doneminde
Biiyiikcekmece havzasi iizerinde ne tiir ve nasil gevresel etkilerinin olacagina

rastlanilmamis olup arastirilmasi gereken bir konudur.
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Havzalar ile ilgili yapilan bir¢ok arastirma sonucunda varilan ortak kanaatte; gdlden
uzakliga bagli koruma anlayiginin bilimsel temeli olmadigindan terk edilmesi
gerektigi, her bir havzanin kendine has yap1 ve karakteristigine gore parametrelerinin
belirlenerek havza bazinda modellemeler ile bolgesel havza koruma planlar
olusturulmas1 gerekliligi dile getirilmistir. ISKi bu konuda oncii idare olarak 2019
yilinda 921501 sayili Bakanlik oluru ile Biiyilkgekmece Havza Koruma Plani’ni
yiiriirliige koymustur. Amaci “igme ve kullanma suyu temin edilen Biiyiikkgekmece
Goliiniin mevceut su kalitesinin korunarak ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasi adina
havzadaki her tiirlii faaliyetin diizenlenmesi amaci ile gerekli hukuki ve teknik esaslart
olusturmak”™ olan bu plan (Url-28) baz alinarak olusturulan yeni koruma kusaklar

analiz detaylar1 Cizelge 5.8’de verilmistir. (Sekil 5.33)

Vs NE0 118000

I Gol Aynass Koruma Alani

B vesi Kusakiama Alani - 1

- Yegil Kugakiama Alani - 2
Yakin Mesafe

Uzak Mesafe
[ <cioiik Tabani Mutak Koruma Alan:
77 Juclojik Tabanli 1.Derece Koruma Alan
Jeclojik Tabanl 2.Derece Koruma Alani
v

[/ Jacojik Tabanl Diger Koruma Alant

- Su lle ligkill ES Kapasites! agisindan
kritik dneme sahip koruma alant

- Dere Koruma Alanlan
I Orenaj Beslenim Alani
I Orenai Beslenim Koruma Alam
. Gimiendinme Onerilen Dereler
0 2 4 8 12 16

L e— e— AN

Sekil 5.33 : Biiyiikgekmece havzasi tiim koruma alanlar1 (Biiyiikgekmece Golii
Havza Koruma Plani, 2019).
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Cizelge 5.8 : Biiyiikcekmece havzasinin kanal projesi ile kesisimi.

Kanal Projesi ile

Biiytik¢ekmece Havzasi Alan (km®
yUuKG (ko) Kesisim (km?)

Gol Alam 28.81 0
Yesil Kusaklama Alami-1 (0-150m) 4,62 0
Yesil Kusaklama Alami-2 (150-300m) 4,13 0
Drenaj Beslenim Koruma Alam (0-300m) 8,59 0
Yakin Mesafeli Koruma Alam (Yesil 16.39 0
Kusaklama Alanindan 1000m kadar) ’
Uzun Mesafe Koruma Alani1 (2000m alti) 64,58 0
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000m- 504,77 0
H.Smurn)

Toplam 631,89 0

5.2.3.2 Yeralt1 su kaynaklari ve tuzlanma

Biiyiikcekmece Havzasindaki yeralt1 su kaynaklariin ve goliin tuzlanmasi ile ilgili
bilgilere rastlanilmamis olup bu konuda havzaya 6zgii bir calisma da mevcut
olmamakla beraber DSI’nin raporunda “stratejik reserv olan akiferlerin etkilenecegi
belirtilerek, Kirklareli akiferinin tuzlanacagi, dolayisi ile proje alani disinda Trakya
yeraltisularinin da olumsuz etkilenecegi degerlendirmesi yapilmis, bolge yeraltisular
ve Kurklareli akiferi tuzlanacak, dolayisiyla proje alani diginda Trakya yeraltisulart da
kullanilamaz hale gelecektir” seklinde ifade edilmistir (Istanbul Su Durum Raporu,

2020’de atifta bulunuldugu gibi).

Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi 2. Teknik Raporunda iist dlgek planda olmayan
Kanal Projesi’nin sadece kanal kazisindan gelen etkisini irdelemek igin kanali
cevreleyen 1 km, 3 km ve 5 km’lik tampon etki alanlari incelenmis Tampon alanlar
belirlendiginde kanal yapimi sonucunda havzalarda olusacak kayma, sivilasma etkileri
ve akiferlerlerde yaratacagi olumsuzluklar irdelenmeksizin bile, Kii¢likcekmece
Lagiinti’niin, Biiylikcekmece’nin, Terkos/Durusu, Kilyos ve Hali¢ Havzalarinin kanal
yapimindan etkilenecegi belirtilmistir (2020). Ayrica Biiylikgekmece havzasinin bu
tampon alanlarmin incelenmesi ile Havza alaninin Kanal Projesinden %1.8 oraninda

alansal olarak etkilenecegi de belirtilmistir.
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5.2.3.3 Orman, tarim ve mera alanlari

Ormanlik Alanlar

Biiylikgekmece havzasi koruma kusaklarinda yer alan Ormanlik alanlarin Kanal
Projesiyle kesisimlerinin tespiti ile ilgili Sekil 5.35°te {iretilen pafta {izerinde yapilan
analizler neticesinde; projenin havza ile kesismemesinden dolayr ormanlik alanlar
tizerinde direkt bir etkisinin olmadigi anlasilmis ve Cizelge 5.9’da havzanin

halihazirda mevcut ormanlik alanlariin bilgisi verilmistir.

Cizelge 5.9 : Biiylikgekmece havzasinin devre dis1 kalacak ormanlik alanlart.

Kanal Projesi ile Yok

R Ormanlhik Alan
Biiylikgekmece Havzasi Alan (km®) ) Olacak Ormanhik
Alan (km%)

Gol Alani 28.81 0 0
Yesil Kusaklama Alani-1 (0-150m) 4,62 0 0
Yesil Kugaklama Alam-2 (150-300m) 4,13 0 0
Drenaj Beslenim Koruma Alani (0-300m) 8,59 0 0
Yakin Mesafeli Koruma Alam (Yesil 16.30 0 0
Kusgaklama Alanindan 1000m kadar) i
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000m altr) 64,58 0.42 0
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000m- 504.77 1193 0
H.Smur)

Toplam 631,89 119,72 0

Tarum ve Mera Alanlar

Biiylikgekmece havzasi koruma kugaklarinda yer alan Tarimsal ve Mera alanlar1 ilgili
Sekil 5.35te iiretilen pafta lizerinde yapilan analizler neticesinde; projenin havza ile
kesigmemesinden dolayr tarimsal ve mera alanlart iizerinde projenin direkt bir
etkisinin olmadig1 anlasilmis ve Cizelge 5.10°da mevcut tarimsal ve mera alan bilgileri

verilmistir.
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Cizelge 5.10 : Biiyiikcekmece havzasinin devre dis1 kalacak tarimsal alanlari.

Meveut Tarmmsal Kanal Projesi ile Yok
Biuiytikgekmece Havzasi Alan (km?) 2 Olacak Tarimsal Alan
Alan (km") 2
(km")
Gol Alan 28,81 0 0
Yesil Kusaklama Alani-1 (0-150m) 4.62 1.19 0
Yesil Kusaklama Alani-2 (150-300m) 413 0,93 0
Drenaj Beslenim Koruma Alani (0-300m) 8,59 8.04 0
Yakin Mesafeli K Alan1 (Yesil
1 Mesafeli Koruma Alani (Yesi 16.39 261 0
Kusaklama Alanmdan 1000m kadar)
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000m alt1) 64,58 32,25 0
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000m- H.Snir1) 504.77 299.06 0
Toplam 631,89 344,09 0

5.2.3.4 Mevcut ve planlanan ulasim akslari ve cevresel etkileri

Biiyiikgekmece Havzasi da Terkos ve Sazlidere havzalari gibi otoyollar ile ¢evrilidir.
Gol'ti Marmara Denizinden ayirmak i¢in yapilan dolgu iizerinden havzanin tam
glineyinden E-5 (D-100) karayolu geg¢mektedir. Baraj Goli’niin kuzeyinden ve
havzanin biitiin koruma kusaklarin1 keserek E80 (TEM/O-3) otoyolunun yaklasik 20
km lik kismi gegmektedir. D-020 ile E5(D-100) devlet yollarinin baglanti yolu olan ve
ayni zamanda TEM otoyolundan gegerek E-5’e baglanan 25 km uzunlugunda olan
D-569 karayolu da baraj goliiniin batisindan gegmektedir (Sekil 5.34 ve Sekil 5.35).
2.cil derecede ve yerlesimin i¢ kesimlerine ulasimi saglayan sehir i¢i karayollari,

havzanin genelinde yayilim gdstermektedir.

Biiytikgekmece havzasinin Terkos Havzasi ile smirindan yaklasitk 28 km
uzunlugundaki kismi ile havzanin kuzey kesiminden tam i¢inden D-020 karayolu

gecmektedir.

Istanbul Havalimam baglant1 yollar1 dahil YSS Kopriisii’ne baglanan Kuzey Marmara
Otoyolunun yaklagik 26 km lik kismi, Biiylikgekmece havzasinin tam kuzeyinden
gecen D-020 karayolunun altindan havzayr kesmektedir. Ayrica yaklagik 14 km
uzunlugunda KMO baglant1 yollar1 da kuzey-giiney dogrultusunda havza i¢inden

gecmektedir.
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Sekil 5.34 : Biiyiikgekmece havzasi ve ulasim ag1 (sehirharitasi.ibb.gov.tr, 2023).

Kabakca

Sekil 5.35 : Biiyiikgekmece havzasi ve ulasim agi (sehirharitasi.ibb.gov.tr, 2023).
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Hezarfen Havalimani’nin Biiylikgekmece Havza koruma alani i¢inde bulunmasi bu
havzay1 diger igme suyu havzalarindan farkli kilmaktadir. Bu havalimaninin g¢evre
tizerindeki etkileri ile alakali bir ¢aligmaya rastlanilmamis olmasina karsin havalimani
isletme operasyonlarinin ¢evreye kirlilik kattigr bilinmekte ve G6liin su kalitesi igin

bir tehdit unsuru olusturmaktadir (Sayin, 2018).

Biiyiikcekme havzasi ve koruma kusaklarinin ¢aligma ve etki alaninda kalmayip direkt
etkisine maruz kalmadiklar;, Kanal Istanbul Projesi kapsaminda planlanan KMO
Kesim-2, Sazlibosna Karayolu Gegisi, KMO Kesim-7 ve TEM/O3 otoyollar1 gegisleri
ile devam ettirilecek olan yollar havza iginden gececektir. Bu gegisler ile kanal

projesinin havza lizerinde yerlesme ve yapilagsma baskisi kuracagi diistiniilmektedir.

5.2.4 Alibey havzasi

Havza Kkuzeybati-giineydogu dogrultusunda konumlanmis, Avrupa yakasinda
Sultangazi, Arnavutkdy ve Eylipsultan ilge sinirlari icinde bulunmaktadir (Sekil 5.39).
Havza iizerinde 1972 yilinda Istanbul’un igme suyu ihtiyacini temin etmek icin Alibey
Baraj1 insa edilmistir. Alibey Baraji; Sultangazi, Gaziosmanpasa ve Eyiipsultan il¢e
sinirlarindan gecip Halig’e mansaplanan yaklasik 50 km uzunluguna sahip Alibeykoy
Dere’si iizerinde kurulmus olup Havza’ nin 4,3 km? lik gol alani ile birlikte drenaj alan
(su toplama alani) 153,5 km?’dir. 36 milyon metrekiipliik yillik verimi ile havzalar
icinde yalnizca Elmali havzasindan alansal olarak ve verimlilik agisindan kiigiiktiir

(Saymn, 2018; Yamag Yiikriik, 2019).

Alibey Havzas1 barajinin sulart Kagithane temiz su aritma tesislernde aritildiktan sonra
igmesuyu sebeke hatlarina dagitimi yapilmaktadir. Bulundugu konum itibari ile
Terkos Golii’'nden gelen sularin toplanip aritma tesislerine aktarilma misyonuna da

sahiptir. Bu baraj havzasi kagak yapilasma ve sanayilesmenin baskis1 altindadir (Sekil

5.36) (Cevre Miihendisleri Odasi, 2013).

5.2.4.1 Havza koruma kusaklarinin kanal ile kesisimi

Alibey havzas1 koruma kusaklar1 ve havza sinirinin sayisali ile Kanal ekseni, ¢alisma
alan1 ve etki alaninin MicroStation programinda siiperpoze edilmesi ile Sekil 5.37°de

gosterilen pafta, izerinde analizler yapmak {izere olusturulmustur. (Ek-G)
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Sekil 5.36 : Alibey havzasi ve koruma kusaklar1 (MicroStation programinda bu
calisma kapsaminda tiretildi, 2021).

Sekil 5.37 : Alibey havzasinin koruma kusaklari ve yerlesim yerleri (MicroStation
programinda bu ¢alisma kapsaminda tiretildi, 2023).
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Sekil 5.38 : Alibey havzasi ile kanal giizergahi kesisimi (Microstationda bu tez ¢alismas1 kapsaminda tiretildi, 2023).
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Sekil 5.38’den anlasilacag: iizere Kanal Istanbul Projesi’nin giizergahi, ¢aligma ve
etki alaninin; Alibey Havzasi’nin ne koruma kusaklari ne de havza sinirlan ile
herhangi bir kesisimi s6z konusu degildir. Fakat ¢ok yakinindan gegmektedir. Projenin
bu havza {izerindeki etkileri ile alakali bir ¢alismaya rastlanilmamis olmasina ragmen
Kanal’in ingas1 veya insa sonrasi isletme doneminde (zaten kagak yapilasma ve
sanayilesme baskis1t altinda olan) havza da ciddi cevresel etkiler birakacagi

distiniilmektedir.

Analizler neticesinde olusturulan Cizelge 5.11°de belirtildigi tizere uzakliga bagh
olusturulan havza koruma kusaklarinin alansal biiytikliikleri ve Kanal Projesi ile

kesisimleri verilmistir.

Cizelge 5.11 : Alibey havzasinin kanal projesi ile kesisimi.

Kanal Projesi ile

Alibey Havzasi Alan (km®)

Kesisim (km?)

Baraj Alant 4,3 0
Mutlak Koruma Alani (0-300m) 13,17 0
Kisa Mesafeli (300-1000m) 18,13 0
Orta Mesafeli Koruma Alani 1000-2000m) 16,35 0
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000-5000m) 30,74 0
Uzun Mesafe Koruma Alani (5000m- H.Smir1) 70,86 0

Toplam 153,55 0

5.2.4.2 Yeralt1 su kaynaklari ve tuzlanma

Alibey Havzasindaki yeralti su kaynaklarinin ve baraj géliinlin tuzlanmas: ile ilgili
kaynaklarda bilgilere rastlanilmamis olup bu konuda Alibey havzasina 6zgii bir
calismanin da mevcut olmadig: fakat Avrupa yakasindaki yeralt1 sularinin tuzlanmasi
ile alakali genel goriis bildiren DSI’nin raporunda “stratejik rezerv olan akiferlerin
etkilenecegi belirtilerek, Kirklareli akiferinin tuzlanacagi, dolayisi ile proje alam
disinda Trakya yeraltisularinin da olumsuz etkilenecegi degerlendirmesi yapilmus,
bolge yeraltisulart ve Kirklareli akiferi tuzlanacak, dolayisi ile proje alani disinda
Trakya yeraltisular1 da kullanilamaz hale gelecegi” vurgusu yapilmistir (Istanbul Su

Durum Raporu, 2020°de atifta bulunuldugu gibi).
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5.2.4.3 Orman, tarim ve mera alanlari

Ormanlik Alanlar

Alibey havzasi koruma kusaklarinda yer alan Ormanlik alanlarin Kanal ile kesisiminin
tespiti ile ilgili Sekil 5.41°de iiretilen pafta iizerinde yapilan analizler neticesinde;
projenin havza ile kesismemesinden dolayr ormanlik alanlar iizerinde direkt bir
etkisinin olmadig1 anlasilmis ve Cizelge 5.12°de halihazirda havzanin mevcut

ormanlik alanlarinin bilgisi verilmistir.

Cizelge 5.12 : Alibey havzasinin devre dis1 kalacak ormanlik alanlari.

Kanal Projesi ile Yok

. 9 Ormanlk Alan
Alibey Havzasi Alan (km®) ) Olacak Ormanlik Alan
(k) 2
(k)
Baraj Alan 4,3 0 0
Mutlak Koruma Alani (0-300m) 13,17 11,36 0
Kisa Mesafeli (300-1000m) 18,13 11,89 0
Orta Mesafeli Koruma Alant 1000-2000m) 16,35 9,76 0
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000-5000m) 30,74 24,11 0
Uzun Mesafe Koruma Alam (5000m- H. Smurr) 70,86 49,02 0
Toplam 153,55 106,14 0

Tarum ve Mera Alanlari

Alibey havzasi koruma kusaklarinda yer alan Tarimsal ve Mera alanlarin Kanal
Projesinden etkilenme oraninin tespiti amaciyla Sekil 5.41°de iiretilen pafta iizerinde
yapilan analizler neticesinde; projenin havza ile kesismemesinden dolayi tarimsal ve
mera alanlar iizerinde projenin direkt bir etkisinin olmadig1 anlagilmis ve Cizelge

5.13’te havzanin mevcut tarimsal ve mera alanlarinin bilgileri verilmistir.

Cizelge 5.13 : Alibey havzasinin devre dis1 kalacak tarimsal alanlari.

Mevcut Tarmsal Kanal Projesi ile Yok

Alibey Havzas1 Alan (km?) Abn (k) Olacak Tamznsal Alan
(k)
Baraj Alamt 4,3 0 0
Mutlak Koruma Alani (0-300m) 13,17 0,67 0
Kisa Mesafeli (300-1000m) 18,13 1,48 0
Orta Mesafeli Koruma Alani 1000-2000m) 16,35 0,73 0
Uzun Mesafe Koruma Alam (2000-5000m) 30,74 0,51 0
Uzun Mesafe Koruma Alam (5000m- H.Smurr) 70,86 0 0
Toplam 153,55 3,39 0
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5.2.4.4 Mevcut ve planlanan ulasim akslar1 ve cevresel etkileri

Sekil 5.39°dan goriilecegi lizere Alibey Havzasi’nin hemen giineyinden ESO(TEM/O3)
otoyolu ge¢mektedir. Bu otoyol ve baglanti yollarmin etkisiyle bolgeye yogun bir
niifus transferi olmus ve havza iginde yerlesimler ve yapilasmalar artmistir. Pek ¢ok
kaynakta da bu niifus yigilmasinin havza ekosistemini bozdugu ve tehdit altinda
biraktigi ifade edilmistir. Havzanin ¢evre ve su ekolojisi, bu diizensiz ve plandan
bagimsiz biiyiime ile atiklarin kontrol altina alinamamasindan otiird, ciddi

degisikliklere maruz kalmistir.

D-020 karayolu; havzanin dogusundan kisa ve orta mesafeli koruma kusaklarindan
gecerek yaklasik 7 km uzunlugunda gegmekte olup havzanin kuzeyinden (Istanbul
Havalimaninin hemen altindan) uzun mesafeli koruma kusagindan tekrar giris yaparak
yaklasik 9 km uzunlugunda devam ederek toplamda yaklasik 16 km lik kismi1 havza

icinden gecmektedir.

Istanbul Havalimani baglant yollar1 dahil YSS Ké&priisii’ne baglanan Kuzey Marmara
Otoyolu’nun (O-7); yaklasik 5 km uzunlugundaki Habibler-Hasdal-Cebeci Tiineli
baglant1 yolu havzanin giineybatisindan orta ve uzun mesafeli koruma kusagindan
gecerek, yaklasik 8 km uzunlugundaki kismi havzanin tam ortasindan uzun mesafeli
koruma kusagindan gegerek ve yaklastk 8 km uzunlugundaki kismi havzanin
kuzeyinden hemen Istanbul Havalimani’nin altindan gegerek toplamda yaklagik 23 km
lik kism1 Alibey Havzasi’nin iginden ge¢mektedir (Sekil 5.40). Bu ana ulagim
akslariin bolgeye erisimi kolaylastirmasindan dolayr havzadaki tarim ve ormanlik

alanlarinin yerlesim alanlarina evrilme siireci hiz kazanmaya baslamistir
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Sekil 5.40 : Alibey havzasi ulasim ag1 (Google Earth, 2023).
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Istanbul Havaliman’nin insasina kadar iginde havalimani bulunduran sadece
Biiyilkkcekmece Havzasi iken Istanbul Havalimani insaasi ile Alibey Havzasi
sinirlarinin uzun mesafeli koruma kusaginda da havaliman1i mevcuttur. Alibey
barajinin memba kisminda bulunan bu havalimani baraji besleyen su kaynaklarinin
kalitesi tlizerinde ciddi bir tehdit olusturmaktadir. Havalimani ingaasi ile havzayi
besleyen 3 derenin ulasimi kesilmis bundan dolay1 barajdaki su toplama miktarinda

azalis ve yiizeysel akislarla da kirlilik yiikleri artmastir.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda planlanan D-020 karayolu iizerinde bir gegcis
kopriisii ve glizergahin KMO ile kesismesinde dolay1 otoyoldaki baglantiy1 saglamak
adina KMO Kesim-2 gecisi yollar1 Alibey Havzasi’nin uzun mesafeli koruma

alanindan gegecektir.

Torun, “otoyollar vasitasi ile bolgeye erisimin rahat bir sekilde saglandigin1 fakat
yerlesimin i¢ bolgelerindeki ulasim akslarinda diizensizlikler oldugunu ve konforunun
diisiik oldugunu belirtmistir” (2008). Kuzey-giiney aksli daha fazla ulasim
glizergahlarinin yerine, bolgedeki mevcut sagaklarin giiglendirilmesi ve iyilestirilmesi

gerektigini ifade etmistir.

Bu tez calismasi kapsaminda Anadolu yakasindaki Omerli, Darlik ve Elmali Baraj
Havzalar1 Kanal Istanbul Projesi’nin direkt etki alaninda kalmadigindan analizler
kapsamina alinip detaylandirilmamistir. Projenin gerceklesmesi durumunda bu
havzalar tizerinde Avrupa yakasinin su talebini karsilamak iizere yiik binecegi ve kanal

projesinden dolayli yoldan etkilenecekleri diistiniilmektedir.

5.3 Projenin, Avrupa Yakasindaki Havzalarda Olusturacag iklim Degisikligi,

Su, Hava, ve Giiriilti Kirlilikleri

Kanal Istanbul Projesi’nin havzalar iizerinde olusturdugu/olusturacagi cevresel etkiler
irdelenirken havzalar 6zelinde iklim degisikligi, su, hava ve giiriiltii kirliligi bagligi ile
ilgili spesifik veriler mevcut olmadigindan bu boliimde Kanal Projesinin etki alan1 ve
calisma alaninda; projenin arazi g¢alismalari/insaat/isletme donemlerinde meydana
gelebilecek iklimsel degisiklikler ve su, hava, giriiltii kirliligi genel olarak

degerlendirilmistir.
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5.3.1 Iklim degisikligi

IPCC’nin 2018 tarihli Kiiresel Issnma Ozel Raporuna gore; beseri faaliyetlerden
kaynakli atmospherde artan sera gazi yogunlugu, pozitif 1sitma etkisi, yerkiiredeki
gozlemlenen 1sinmadan dolay1 diinyanin son 200 yil i¢erisinde 1°C 1sind1g1, insanlarin

mevcut faaliyetlerini arttirmasi stirerse, 2030 ile 2052 tarihleri arasinda kiiresel

istnmanin 1,5°C yi asacagi belirtilmistir (IPCC, 2020).

2009 yilinda hazirlanan Istanbul Cevre Diizeni Planinda “Yeryiiziindeki sicakligin 1
ile 3 °C artmasi; buzullarin erimesine, deniz sularmin yiikselmesine, hidrolojic
dongiilerin bozulmasina, su rezervlerinde hacimsel azalmalara ve su kalitesinin
diismesine, ekosistemlerin bozulmasina, kurakliga sel afetlerine maruz kalan
lokasyonlarda tarimsal arazilerde azalmalara, iklim kusaklarindaki degismesi ve asiri
sicakliklardan dolayr salgin hastaliklarin artmasina neden olacagi” seklinde ifade
edilerek bu sicaklik artiginin kiiresel diizeyde ekologic sistemleri ve insanlarin

yasamlarin1 dogrudan etkileyecegi seklinde dngoriilerde bulunulmustur.

Iklim degisiklikleri ve deniz seviyesindeki yiikselmenin; kiyilarda ve kiyilarin yasam
alanlarinda erozyonu, tathi su akiferlrinde ve hali¢lerinde tuzlulugun yiikselmesini,
kiyisal bolgelerde kimyasal ve mikrobiyologic Kirlilikleri ve taskinlar1 da arttiracagi
tahmin edilmektedir. Yagis rejimlerinin diizensizlesmesi ve kurakligin da etkisi ile
saglikli igmesuyu arzi daha da giic hale gelip tarirm amagh kullanilan temiz suya

gereksinimi daha da arttiracaktir (istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009).

Istanbul CDP Raporunda da iklimsel degisiklikler ile ilgili endiselere deginilmesine
ragmen, Istanbulun iklim degisikliginin etkilerine kars1 hazirliklari; ormanlari, ve
havzalar1 yok sayan projeler ile devam ettirilmektedir. Bu anlayis canli yasamlari igin
kabul edilemez bir yaklasimdir (Istanbul Su Havzalar1 Teknik Degerlendirme Raporu
1, 2014).

Diinyada insanoglu menseli sera gazi emisyonlarinin sebep oldugu sicaklik artisi
sebebiyle olusan iklimsel degisiklikler, dncelikle niifuslarin yogun olarak yasadigi
Istanbul gibi metropollerde etkisini daha belirgin bir sekilde hissetirecektir. Farkli
kurumlar tarafindan yapilan kiiresel sera gazi emisyonu senaryolar ile gelecekteki
iklim degisikligi projeksiyonlarinda; iilkemiz riskli bir bolgede bulunmakta olup
ozellikle Istanbul ilinde sicakliklarin artmasi, yagislarin azalmasi ve kuraklk

dénemlerinin uzamasi beklenmektedir. Istanbul ilinde niifusun siirekli olarak artmasi
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ile igme suyuna olan talep de artmaktadir. Buna karsin kiiresel sicakliklarin artmasi ve
yagiglarin azalmasi ile igme suyu arzi talebi karsilamakta zorlanmaktadir. Sekil
5.41°de Istanbul’un yillara gore 4 Subat tarihlerindeki baraj doluluk oranlarinin
karsilastirilmasi verilmistir. 2019 yilindan beri barajlarin dolulugundaki oranlar diisiis
gostermekle beraber 2023 yili son 10 yilin en diisiik baraj doluluk oranina sahiptir. Bu
nedenle sicakliklarm artmasi ile olusan kurakliklardan dolayr Istanbul’da su
yonetiminin yeniden degerlendirilmesi ve iklim degisiklikliklerine uyum saglama

caligmalarinin ivedilikle yapilmasi biliyiik 6nem teskil etmektedir.
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Sekil 5.41 : Yillara gore 4 Subat tarihli baraj doluluk oranlari(Url-26).

Kanal Istanbul Nihai CED Raporunda kanalin; insa esnasinda ve isletme asamasinda
iklim degisikligi iizerinde nasil etkileri olacagi ile ilgili degerlendirmeler yer

almamaktadir.

Tiirkes, Kanal Projesinin iklimsel etkileri ile ilgili Kanal Istanbul Cok Disiplinli
Bilimsel Degerlendirme kitabinda; mega projelerin arazilerin  kullanimlarini
degistirmelerinden dolay1 dogan etkiler, o bolgedeki mikroklimay: etkiledikten sonra
da bolgesel iklimi degistirebilecek giigtedir. Degisime ugrayan bu arazilerin kirsal
ozelliklerini kentsel 6zelliklere evirmesi beklenmelidir. Kentler kirsal alanlara gore 1-
3 9C daha sicaktir. “Kentsel 1s1 adalarmin olusturduklar etkiler yalnizca yerel iklimsel
biretki olmayip; es zamanda sehrin ve civarinin basing, lokal riizgar dolasim desenleri
gibi ozellikleri de degistirmektedir. Kanal projesi kapsaminda arazi kullaniminda,
nemlilikte, sicaklikta ve benzeri diger degerlerdeki meydana gelen degisikliklere ek
1s1 kaynaklarinin olugsmasi da eklenince bolgenin kentsel bir 1s1 adasina doniismesine
kaginilmaz olacaktir. Kentsel 1s1 adasinda sikisan dogal yesil alanlar yogun sis

olusturacaklardir” seklinde ifade ederek CED Raporunun bu gibi 6nemli konulara
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deginmedigine dikkat ¢ekmistir. Genis bir ¢apta basing ve riizgar sistemlerinin
incelenmesi ve degisimlerinin gozlendigi modeller olusturulmasi gerekliligini de

vurgulamistir (2020, ss. 312-331).

Sahin (2020) Kanal Istanbul Calistay Raporunda “Kanal istanbul Projesi iklim krizine
kars1 direncli ve esnek degil, tam tersine zayif, kirllgan, uyum saglayamayan, dogasi

yikima ugramis bir Istanbul yaratacaktir” seklinde ifade etmistir (s. 104).

Mentes ve dig. (2020) Kanal Istanbul ve civarindaki olas1 sehirlesmenin sehir iklimi
tizerindeki etkilerini belirlemek i¢in olusturduklari simiilasyon sonucunda “...6zellikle
kuzeydeki yerlesim alanlar1 tizerinde 2° C’a kadar ulasan sicaklik artislarina neden
olmaktadir. Sicaklik artiglari, Kanal etrafindaki binalarin artisi ile daha genis bir alan

tizerinde ve daha siddetli olmaktadir.” (s. 353).

5.3.2 Hava kirliligi

Pandemi kisitlamalari ile insanlarin evlerinden ¢ikamadiklart 2020 yilinda bile ¢ok
kisitht bir iyiye gitme siireci yasanmisken yogun yapilagsma baskisi ve enerji krizi
altindaki Istanbul kentinde hava kalitesi parametrelerinde iyilesme olmadig1 tahmin
edilmektedir. 2021 yilinda istanbul ilinde PM10 parametresi baz alindiginda sagliksiz
bir hava solundugu net bir sekilde sdylenebilmesine ragmen hava kalitesinin igerigi
hakkinda kesin ifadeler olmayip onceki yillarda diger parametrelere bakildiginda
sehrin biitiiniinde 2021 yil1 icin olumlu bir gelisme yasanmadig: sdylenebilir (Istanbul

Cevre Durum Raporu, 2022).

KIiP Nihai CED Raporunda, olusacak emisyon kaynaklari insaat doneminde; bitkisel
topragin siyrlmasi ve arazi hazirligi, kaz1 isleri, beton santralleri, patlatma, dolgu
islemleri ve bitkisel topragin yeniden kullanimi olarak belirlenmistir. Emisyon
kaynaklarindan meydana gelebilecek toplam toz emisyonu kontrolsiiz kiitlesel debi

miktarlar Sekil 5.42°de verilmistir (2020).

Kanal projesinde arazinin hazirlanmasi ve ingaatindaki harfiyat ¢alismalar siiresince
gerekli onlemler alinmasi kosulu ile toz emisyonu kaynakli etki yogunluklarinin orta
diizeyde seyredecegi ve bu etki faktoriiniin orta dereceli reseptorlerde kayda deger
degisikliklere ve duyarliligi yiiksek reseptorler {tizerindeyse ciddi c¢evresel
degisiklikler olusturacagi diisiiniilmektedir. Projenin yine ayni doneminde arag
hareketlerinden de, gerekli 6nlemler alinmasi kosulu ile, gaz emisyonu kaynakli etki

yogunlugunun orta diizeyde olacag ifade edilmistir (KIP Nihai CED Raporu, 2020).
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AERMOD Model Girdileri
. . . . Modele Girilen
ﬁaynak Kaynak islemler Kiitlesel Debi | Kiitlesel Debi Alan (mz] Kiitlesel Debi
1saltmalar Agiklamasi (kglsa) (g/sn) 2
(g/sn-m-)
BTSY g“k'se' Topragi | 494344 53,70 14,917 28.141.000 0,00000051
iyrniimasi
KZ Kazi islemleri 5+6 1440,61 399,667 28.141.000 0,00001294
) Noktasal
BTN Beton Santrali 7 1,6 0,533 0,533 g/sn
Kaynak
PTLTM Patlatma 8 0,404 I'(gfs_m2 0'13463 Cpen Pit 0,13467
gfsn.m
DLG Dolgu islemleri 9+10 1.057,15 239,65 54.605.865 0,00000818
Bitkisel
BTSR Topragin 11+12 8,14 2,261 28.141.000 0,00000008
Serilmesi

Sekil 5.42 : Emisyon kaynaklar1 ve olusturacaklar1 toplam toz emisyonu kiitlesel
debileri (KIP Nihai CED Raporu, 2020).
Projenin isletme asamasinda ise SOx Ve NOyx emisynlarini azaltmak i¢in yakitin
kalitesinin ve yanma sistemlerinin degisikligi gibi teknik tedbirlerin alinmasi
gerekliligi ve CO2 emisyonunun azaltimi i¢in operational 6nlemler alinmasi gerekliligi

de ayn1 CED Raporunda vurgulanmastir.

Sera gazi emisyonlar1 konusunda ingaat asamasinda; “mobil ve insaat araglar
tarafindan kullanilan yakit, santiyelerin kullanacag: elektrik ve agaglarin kesilmesi”
kaynakli sera gazi toplam emisyonu 1.796.342,4 tCO2/y1l olarak isletme asamasinda
ise; “gemi ve romorkorlern kullandigi yakit ve idari binalarin kullandig: elektrik”
kaynakli sera gazi toplam emisyonu 202.961,32 tCO2/yil olarak tahmin edilmistir (KIP
Nihai CED Raporu, 2020).

Raporun ana metni ile ekleri arasindaki sayisal degerlerin ¢ogu i¢in bir iligkilendirme
yaptlmamis hava kalitesi modelinin girdilerinde, her bir kaynak i¢in yazili ¢ok sayida
degerin hesabina raporda yer verilmemistir. Cok genel yollardan yapilmis bazi
emisyon hesaplarinin tekil kaynaklara nasil dagitildigt aciklanmamis ve
hesaplanmamistir. Model girdileri, nasil hesaplandigi belli olmayan sayilarla dolu

oldugu ifade edilmistir (Url-29, 2020. s. 175).

Hava kalitesi modellemesinde en Onemli girdilerinden biri emisyonlarin
hesaplanmasidir ve bu hesabin yapilmasinda en 6nemli belirleyicilerden biri emisyon
faktorleridir. Emisyon faktorii, birim faaliyet (ya da birim yakit tiiketimi, vb.) basina
gerceklesmesi beklenen emisyon miktaridir. Heniiz gerceklesmemis bir projenin

emisyonlarinin hesabinda, benzer islemlerde 6lgiilmiis degerler tizerinden hesaplanan
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emisyon faktdrleri kullamlir. Kanal Istanbul Projesi CED Raporundaki en sorunlu
basliklardan biri emisyon faktorlerinin secimidir. Kanal Istanbul Projesi’nin CED
Raporundaki emisyon hesaplarinda emisyon faktorlerinin bu agidan degerlendirilmesi
higbir sekilde yapilmamistir ve hesaplarin biiylik ¢ogunlugunda, aslinda ulusal
envanterlerde kullanilmasi beklenecek genel geger ve ortalama emisyon faktorleri

kullanilmustir (Url-29, 2020. s. 176).

Hava kalitesi tahminlerinde kullanilan AERMOD modelinin kiitiiphanesinde, ayrica
belirtilmedigi ve tanimlanmadig1 slirece bazi varsayilan degerler bulunmaktadir.
Projenin CED Raporunda bunlar tartigilmamis ve varsayilan degerler kullanilmistir.
Partikiil madde emisyon faktorleri genellikle boyuttan bagimsiz, toplam partikiiller
icin verilir. Hava kalitesi mevzuatinda ise belli bir partikiil boyut ve altindaki partikiil
madde (PM10) i¢in smir deger verildiginden model ile PM10 dagilim tahmin
yapilmistir. Bu tahmin yapilirken projedeki emisyon kaynaklarina dair hi¢bir analize
girilmeden, modelin kiitliphanesinde bulunan ve varsayilan boyut dagilimlar

kullanilmustir (Url-29, 2020. s. 176).

Mekansal olarak yer yer cok yakinlasan Kanal Istanbul ve Istanbul Havalimanmin
kiimiilatif etkilerinin degerlendirilmemesi, projenin &nemli eksiklerinden sadece
biridir. 3. Havalimani Projesi Yeni Kanal Istanbul ve Sehir Rezerv Alan1 Projesinin
iginde planlanmis olmasina karsin, Kanal Istanbul’un hayata gecmesi durumunda
bolgeye binecek kirlilik yiikiiniin tek kaynagi havalimani da olmayacak, yeni
karayollari, ingaat projeleri, yeni olusacak kentin trafik ve 1sinma kaynakli emisyonlari

gibi ciddi emisyon kaynaklari da olacaktir (Url-29, 2020. s. 176).

Kanal Yapimi i¢in dnemli miktarda kazi yapilacak ve yesil alan tahrip edilecektir.
Kanal etrafina yerlesim bdlgeleri insa edilmesi ile; 1) gemi kazasi/patlatma vb.
tehlikelerin Bogaz’dan Kanal’in etrafindaki yerlesim yerlerine taginmasi, ii) gemi
trafiginden kaynaklanan hava kirliliginin Kanali’in dogusunda kalan Istanbul’un tarihi
yarimadasina, orman ve su kaynaklarina zarar vermesi, iii) Kanal’dan kaynaklanacak
gemi egzozunun(dizel vb.) 6nemli hava kirliligine ve halk saglig1 sorunlarina yol
acmast kagmilmaz olacaktir. Buna ragmen Kanal’daki gemi trafigi, dizel
emisyonlariin kentte neden olacagi hava kirliligi, asit yagmurlar1 vb.’nin halk
sagligina tarihi eserlere, barajlara vb. etkisi CED raporunda degerlendirilmemistir

(Mentes ve dig., 2020, ss. 367-368).
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Ayrica Mentes ve dig. (2020) hava kirliligi ve saglik sorunlar ile ilgili; Kanal i¢inde
seyreden gemilerin bacalarindan ¢ikan zehirli gazlarin da (bir dizel gdlii/kanali
olusturarak), o bolgede onemli hava kirliligi ve saglik problemlerini tetikleyecegi,
buna 6rnek olarak da “Houston Kanali’nin 3.2 km yakininda yasayan ¢ocuklarda %60

daha fazla 16semi, yani kan kanseri” tespit edildigini belirtmiglerdir (s.368).

Tolunay (2020), Kanal Istanbul Calistay raporunda; i) kiiresel 1smmanin dnemli
tetikleyicileri arasinda ormansizlastrma ve arazi kullanimindaki degisiklikler
gosterilmekle beraber yalnizca kanal projesi ile meydana gelecek arazi kullanim
degisikliklerinden kaynakli 700.000 ton karbondioksit esdegeri salmim, Istanbul
Havalimani ve YSS Kopriisiinden ise 4,4 milyon ton karbondioksit esdegeri salinim
gerceklesecegini, i) CED Raporundaki toprak, sediment, su ve hava kalitesi 6rneklem
sayilarinin yetersiz oldugu 6rnek olarak da PM 2.5 ve PM 10 6lgtimleri yalnizca 1 giin
yapildig1 fakat hava kalitesinin tespit Ol¢iimleri en az 1 yil boyunca Ol¢iilmesi
gerektigini vurgulamistir. Ayrica bu &lgiimlerin Istanbul Havalimani faaliyete
oldugundan hafryat, gemi ve ugak trafiginden dogrudan etkilenecegi fakat Nihali
CED’de hava kirliliginin goliin su kalitesine muhtemel etkileri, projenin EA bandi ¢ok

dar tutuldugundan degerlendirilmeye alinmadigi belirtilmistir (ss. 56-57).

5.3.3 Su kirliligi

Marmara Denizindeki Kirliligin ve organik yiikiin ciddi bir sekilde artmasindan dolay1
2021 yili igerisinde ciddi boyutlarda ve 2022 yilinda daha seyrek vaziyette olmak {izere
Marmara Denizi’nde miisilaj (deniz salyasi felaketi) problemi yasanmistir. Gogleri
tetikleyen mega projeler ile niifusun artmasindan kaynakli atiksulari ve Kirletici
etkilerini de arttirdig, hem Istanbul’un hem de Marmara Denizi’nin bu atik yiikiinii

daha fazla tasryamayacagi belirtilmistir (Istanbul Cevre Durum Raporu, 2022).

Nihai CED Raporunda; projenin arazi hazirligi ve insaat donemlerinde, beton santrali
ve araglarindan kaynakli yikama sulari, ¢alisan personel menseili evsel nitelikli
atiksular ile santiyeler, temizlik ve yikama islerinden kaynaklanan atiksularin
olusacag; isletme asamasinda ise, evsel atiksular ve limanlardaki gemilerden kaynakli
kirli balast, slag, sintine suyu, slop, yag benzeri atiksularin olusacagi ifade edilmis
ayrica atik-sularm bertarafi icin de alinacak dnlemlere yer verilmistir (KIP Nihai CED

Raporu, 2020, ss. 6-9, 6-13).
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Yiiksek (2020) Kanal Istanbul Calistay Raporunda; kentin kuzeyinde niifusun artmasi
denizel ortamda yiiksek seviyelerde olan N ve P yiikiiniin artmasina, dipteki diisiik O
seviyelerini daha da diisiirecegini ve bunun sonucu olarak da Gemlik ve Izmit
korfezlerinin derinlerinde gozlenen Oz siz kosullarin Silivri Korfezine ve Istanbul
kiyilara yayilmasiyla kiymetli balik¢ilik lokasyonlarinin yok olacagini belirtmistir.
Bunlara ilaveten CED’de verilen su Kalitesi degerlerinin analizi ile N, P ve debi

hesaplarinin ve bu hesaplara dayali ¢ikarimlarin hatali oldugunu ifade etmistir (s. 53).

Saydam (2020) Calistay Raporunda; projenin gergeklesmesi ile Karadeniz’den 21 km?®
ilave su gelecegini ve 1/10 unun organik yiik olmasi durumunda 2,1 km? edecegini,
ayrica akint1 tarafindan Kiicilkgekmece ve Sazlidere gollerinin dibindeki organik
maddelerin de tasinacagi ve ISK1I desarjlarinin da eklenmesi ile Marmaraya dokiilecek
organik yiikiin %100 artacagt bunun sonucu olarak da Marmara Denizinin
alttabakasinda yeterli O> kalmayacagindan oksijeni, stilfattan alip ve geriye HaS
birakacag1 bu gazin da aynen Izmit Korfezi derinlerindeki gibi, ortaya ciiriik yumurta
kokusunu ¢ikaracagini belirtmis, dongiliniin bir kere gergeklesmesinden sonra geri
doniigiiniin olmayacagina vurgu yapmustir. “Bu koku alt suyun iist su ile karistig1 her
yerde; bogaz boyunca Bebek, Kuleli onleri ile Ahirkapr agiklarinda hissedilecektir.
Lodos esince tiim Istanbul, poyrazla birlikte tiim Giiney Marmara bu kokuya maruz
kalacaktir. Bu koku insan sagligimi olumsuz etkilemekte, erkek ilireme sistemini
kalitimsal bir sekilde yiizde 20-30 oraninda azalttigi bilinmektedir” seklinde

yorumlamistir (s.54).

Deniz sularinda kirlilik rutin olarak, agir metaller, organik madde, ¢6ziinmiis oksijen
gibi onlarca degisik parametre 6l¢iilerek izlenir; bunlardan her biri degisik anlam tasir
ve farkli bir muhtemel etkiye isaret eder. Bu kirleticiler atiksu desarjlar1 ile deniz
ortamina ulasir; bu ortamlarda fotosentez mekanizmasi ile plankton ve yosun
cogalmasina yol agarak canli hiicre yapisina (organik azot ve fosfor) gecer; hiicrelerin
Oliip cokmesi sudaki ¢oziinmiis oksijenin azalmasina ve sonugta tilkenmesine yol agar
ve deniz suyu hassas bolgelerde havasiz ortama doniisiir ve koku olusumuna neden
olur. Kanal yapimi nedeni ile Istanbul’un bati Marmara sahilinde bu yonde bir ekolojik

tahribat olmasi kagimilmazdir (Orhon ve S6zen, 2020, ss.166-185).

Orhon, Kanal Istanbul Calistay Raporunda; Karadenizin 6zellikle batismin kirliligi
yiiksek bir ortama sahip olmasindan dolayr Kanal’in en azindan2 milyon kisi esdeger

olarak hesaplanan bu Kkirlilik yiikiini Marmara’nin sig ve en duyarli bdlgesine
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tastyacaktir. Taginan bu kirlilik yiikii 20.000.000 kisi tarafindan olusturulan atik suyun
aritildiktan sonra Marmara Denizi’ne bosalmasi demektir. Kanal Projesi ile ortaya
cikan bu oOlgekteki kirlilik yiikii Marmaradenizindeki ¢oziinmiis Oz tiikketme ve

otrofikasyon riskini doguracagindan bahsetmistir (2020, s.55).

Mentes ve dig. (2020) Kanal istanbul Cok Disiplinli Bilimsel Degerlendirme
kitabinda; Kanal’da olusacak akim ile tasinacak olan farkli kalitedeki suyun aktigi

gollerin, akarsularin, hali¢ ve denizlerdeki su tiriinlerini vb. ekolojik yapilar1 bozacagi

iddia edilmistir (s.367).

5.3.4 Giiriiltii kirliligi

2018 yilinda 11 Nisan ve 15 Nisan tarihleri arasinda proje alani ve civarindaki
mahallerde onbes noktada; giindiiz, aksam ve gece periyotlarinda mevcuttaki
titresimler ve giiriltii seviyelerinin tespiti igin titresim ve giirtiltii 6lctimleri yapilmis
projenin arazi hazirlik-ingaat ve isletme doneminde bu dl¢giim sonuglari yani giiriiltii
seviyelerinin referans olarak kullanilacagi belirtilmistir. Sekil 5.17°de 15 noktada

dlgiilen giiriiltii seviyeleri verilmistir (KIP Nihai CED Raporu, 2020, s. 6-53).

Olgiim Yapilan Nokta Olgiim UTM ED 50 6 Derece Koordinatlar Clcies If;ﬁi.;ri(.iétéi;:ﬁzeyleri
Ads Boklasy X Y Giindiiz Aksam Gece
Titresim/Gariilta TG-1 644433 4541085 41,6 377 36,5
Titresim/Garilta TG-2 646839 4545370 47,9 35,1 342
Titresim/Garilta TG-3 646129 4547435 59 37,1 38,1
Titresim/Guraltu TG4 646878 4548337 50,7 36,6 36
Titresim/Guraltu TG-5 648204 4539958 41,8 453 38,2
Titresim/Garilta TG-6 646273 4538479 47,8 371 355
Titresim/Guaraltu TG-7 640166 4557213 46,7 435 345
Titresim/Guaraltu TG-8 637352 4562513 54 9 35,1 346
Titresim/Guaraltu TG-9 638921 4569348 51,8 40,7 34
Titresim/Guaraltu TG-10 639669 4568299 481 399 384
Titresim/Guraltu TG-11 641210 4573403 451 38,1 35,5
Titresim/Guaraltu TG-12 642826 4577121 50,56 437 3856
Titresim/Guaraltu TG-13 643279 4575926 421 438 36,9
Titresim/Guaraltu TG-14 640358 4570432 40,7 392 416
Titresim/Guaraltu TG-15 645073 4546001 479 409 378

Sekil 5.43 : 15 noktada 6l¢iilen giirtiltii 6l¢iim sonuglar1 (CED Raporu, 2020).

Kanal projesinin hazirlik, insa ve isletme periyotlarinda meydana gelebilecek olan
toplam giiriiltii seviyesinin tespiti amaci ile SoundPLAN 7.3 programi kullanilmis ve
yapilan hesaplamalar sonucunda arazi hazirhgr ve insa doneminde; hafriyat
caligmalari, insaat isleri ile dip tarama calismalar1 esnasinda calistirilacak araglar ve

teghizatlarin kullanilmasi sirasinda giirtiltii olusmasi, isletme asamasinda ise 24 saat
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boyunca kanal giizergahinda seyredecek gemilerin, liman bolgesinde galisacak araglar
ve ekipmanlarin giiriilti kaynagi olacagi kabulu ile yapilan modelleme caligmalari
neticesinde sonug ile ilgili net ifadeler yer almamak ile beraber liman bolgesinde gece
saatlerinde siirdiiriilecek faaliyetlerin yogunlugu modelleme sonucunda ¢ikan miktarin

da altnda olacag belirtilmistir (KIP Nihai CED Raporu, 2020, 6.B6liim $s.54-59).

Hazirlik ve insa donemlerinde; en 6nemli kalemlerden olan kazi islerinin programinda
belirtilen siirede bitirilebilmesi i¢in aksam ve gece saatlerinde de ¢alismalarin devam
edecegi vurgulanmis yine bu hazirlik ve insa donemlerindeki ¢alismalar siiresince
mahalde bulunan yerlesimlerin giiriiltii seviyelerinden olumsuz etkilenmemesi igin

onlemlerin alinacagi belirtilmistir (KiP Nihai CED Raporu, 2020, 6.Béliim ss.54-59).

IBB Cevre Koruma ve Kontrol Daire Baskanligmin Projesi ile ilgili vermis oldugu
gortiste; “projenin arazinin hazirlanmasi ve insa donemlerindeki hafriyat isleri, ingaat
isleri ile dip tarama calismalari esnasindaki giiriiltii kaynaklar1 ve olusacak ses
giiciniin  seviyelerinin hesaplanip degerlendirilmesi ve proje gergeklesirken
olusacabilecek hafriyat, insaat atiklar1 ve dip tarama isleri sirasinda olusabilecek
giiriiltii emisyonlar1 hakkinda, yonetmelikte belirtilen; hassas ve ¢ok hassas kullanim
alanlarina olan uzakliklarin tespit edilerek gereken Ol¢iimlerin yapilmasi, uydu
goriintiisti izerinde isaretlenmesi, proje alani ve etkilenebilecek hassas ve ¢ok hassas
alanlardaki o6l¢timlerin ve alinacak tedbirlerin rapora ilave edilmesi” gerekliligine

vurgu yapilmistir (Kanal Istanbul Projesi Raporuna Muhalefet Serhi, 2020).

5.4 Ulasim Altyapisindaki Kesisimler

Avcilar ilgesinin Dogusundan, Kiiciikcekmece’nin Batisindan ve Basaksehir ile
Arnavutkdy ilge simirlarinin ortasindan gecen Kanal Projesi, Basaksehir ve
Arnavutkdy ilcelerini fiziksel olarak ikiye ayirarak mevcuttaki ulasim giizergahlari ile
kesistiginden dolayi, Proje kapsaminda ve ulasim aginin kesintiye ugramamasi igin
kanal giizergah kazilar1 baglamadan 6nce tamamlanmasi diisiiniilen 7 adet karayolu
koprii gegisi, 1 adet demiryolu koprii gecisi ve 3 adet tiinel gecisi planlanmaktadir.
4. Boliim’de bu gegislere ait 6nerilen vaziyet planlari, serit sayilari, profilleri ve koprii
kesitleri ile kopriilerin tasarim 6zellikleri detayli olarak incelendiginden bu bolimde
bu gecislere ait bilgiler 6zet olarak verilecektir. Planlanan gegislerin ulasim sistemleri

tizerindeki etkileri ve muhalif kesimlerin goriislerine deginilmeye calisilacaktir.

163



5.4.1 Kanal projesinin etki alanindaki havza sinirlari icinde mevcut ve planlanan

karayolu ulasim sistemi iizerine etkileri

Kanal Istanbul Projesi biinyesinde 7 adet karayolu koprii gecisi planlanmaktadir. Sekil
5.45°te Kanal Istanbul Nihai CED Raporundaki bilgiler derlenerek bu c¢alisma
kapsaminda 6zet hale getirilmistir. Bu karayolu gegislerine ait detaylar 4.Boliim’de
mevcuttur. Proje kapsaminda 3500 metre uzunlugunda E5 (D100) Karayolu Gegis
Kopriisii, 1995 metre uzunlugunda Kiiclikgekmece-Avcilar Karayolu Gegisi Kopriisii
(bu gecis mevcutta yoktur) 2145 metre uzunlugunda E80 (TEM/O3) Otoyol Gegisi
Kopriisii, 1575 metre uzunlugunda KMO Kesim-7 Gegisi Kopriisii(ingaati devam
etmekte), 1325 metre uzunlugunda Sazlibosna Karayolu Gegis Kopriisii(mevcutta
yok), 1075 metre uzunlugunda KMO Kesim-2 Geg¢is Kopriisii ve 980 metre
uzunlugunda D-020 Karayolu Gegisi Kopriisii planlanmaktadir.

KIP Nihai CED Raporunda; Kanal giizergahi ile kesisen karayolu yapilari icin
planlanan 7 adet gegisten 5’1 mevcutta var olan veya insasi devam eden gegisler (E5,
E80, D020, KMO-7 ve KMO-2) olup Sekil 5.44’te detal1 bir sekilde gosterilmistir. Bu
karayolu gegislerinin, Karayollar1 Genel Miid. 1. Bélge Miidiirliigiince hazirlanan “On
Fisibilite Etiit Raporunda” teferruatl bir sekilde ele alinip incelendigi ve de raporda
s6z konusu yollarin bu bolgedeki ana tasiyici arterler olmasindan dolayi projeni
ingaasinin baglayabilmesi i¢in gecislerdeki siirekliligin saglanmasi gerektigi ve bu
yapilacak yeni gecisler ile gegisler kesintiye ugramadan saglanabilecegi ve bu
kesisimler i¢in ilgili makamlar ile goriisiilerek giizergahtaki bolgelerine gore
degerlendirildigi de ifade edilmistir (2020).

Kanal giizergahinin Kuzey-Giiney aksli olmasindan dolay1r Kuzey-Giiney dogrultulu
mahalli yollar ile kesismemekte ama Dogu-Bati aksindaki 6 adet mahalli yol ile
kesigmektedir. Fakat mahalli yollarin siirekliliginin bir kisminin E5, D020, E80 ve
KMO otoyollar1 iizerinde yapilacak olan kopriilerden devam ettirilmesi
distintildiigiinden, sadece iki lokasyonda, giizergahin 5. kilometresinde
Kiigiikgekmece-Avcilar arasinda ve 26. kilometresinde Hadimkdy-Sazlibosna
arasinda IBB uhdesinde 2 adet kdprii gegisi yapilmasinin yeterli olacagi belirtilmistir.
Projenin ilerleyen siireclerinde belirlenen gecis kopriilerinin  lokasyonlarinin
degistirilmesi veya yeni gecislerin planlamasi hususlarinda ilgili kurumlar ile

goriisiilmesi neticesinde karar verilecegine de vurgu yapilmustir.
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IBB Ulasim Daire Baskanlig1 ve Rayli Sistemler Daire Baskanliklarii Kanal Istanbul
Projesi ile ilgili vermis olduklar1 goriiste; “Istanbul Ulasim Ana Plan1 ve istanbul
Lojistik Ana Plan calismalar1 kapsaminda Kanal Projesinin olmadigi ve bu gibi
yatirimlarin iist dlgekli planlara riayet etmemesi Istanbul’un ulasim planlamasinda
belirsizlikler ve tutarsizliklar olusturmaktadir. Bundan dolayr Kanal Istanbul’un
ulasim, lojistik ve ticari yonden sehre ve bolgeye olan etkisi de bilinmemektedir.
Projelendirilen Mahmutbey-Esenyurt Metro Hatti ve Sefakdy-Tiiyap Metro hatlari
projeden etkilenmektedir. Ek olarak, soz konusu bdlgede mevcut karayolu aginda

kesintiler olacaktir” (IBB Meclisi Millet ittifaki Meclis Uyeleri, 2020).

Altyap1 Deplasmanlari insaat islerinin (planlanan karayollar1 kopri gegisleri de dahil)
2 yilda tamamlanacagi, Altyapt Deplasman Onerileri ve Kavramsal Projelerinin
Hazirlanmas1 Raporu incelendiginde, deplase edilecek yapilarin oldukc¢a Onemli

mevcut yapilar oldugu, ancak deplasman 6neri tekniklerinin ise isin teknigi ile

KARADENIZ

= KARAYOLU GECISI
s TCDD HATTI GECISI
|88 HATLARI

"o oun,
g

MARMARA DENIZ

Sekil 5.44 : Planlanan ulasim gegisleri (CED Raporu, 2020).
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Kanal P S Planlanan | Koprii Sol | Koprii | Koprii Sag R Kdprii Kule | Deniz Seviyesi
KARAYOLLARI GECISi Giizergahma Gecis Tiiri Serit Kenar | Orta/Ana | Kenar - Genisligi | Yiiksekligi| Ust Kotuna Gére
. Olacak Kurum| Durum ’ ’ Uzunluk(m) : " .
Gore Konum Sayist | Agikhk(m) | Aciklik(m) | Aciklik(m) (m) (m) Yiikseklik(m)
ES (D100) Karayolu Gegisi KN 00+235 KGM Mevent  Egik Askii Koprii  2x6 1600 750 1150 3500 63 220 7l
Kiigiikcekmece-Avellar Karayolu Gegisi KN 05+427 iBB Planlanan ~ Egik Askli Koprii 233 660 750 585 1995 47 230 72,5
E80 (TEM/03) Otoyol Gegisi KN 08+953 KGM Meveut  Egik Aslali Képri  2x6 985 750 410 2145 63 220 71
KMO Kesim-7 Gecisi KN 14+365 KGM fnsa Halinde Egik Askih Koprii  2x4 425 650 500 1575 57 176 76,5
Sazlibosna Karayolu Gecisi KN 26+350 iBB Planlanan ~ Egik Askih Koprii  2x3 575 500 250 1325 47 190 79.8
KMO Kesim-2 Gecisi KN 324336 KGM Meveut  Egik Aslali Képrin  2xd 250 500 325 1075 57 164 75
D-020 Karayolu Gegisi KN 35+000 KGM Mevent  Egik Askili Képri  2x3 265 450 265 980 47 143 80.7

Sekil 5.45 : Kanal projesi kapsaminda karayollar1 gecisleri (Bu ¢aligma kapsaminda CED Raporundan derlendi, 2020).
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ortigmedigi, bircok konunun yapim asamasinda karar verilerek uygulanacag: ifade

edilmistir (Url-29, 2020. s.213).

Gergek, bu 8 kopriiden (7’°si karayolu 1’1 demiryolu gegisi kopriileri) 4’tintin 15
Temmuz Sehitler Kopriisiinden daha biiyiik oldugunu, kentin cografyasinin Kanal
Projesi ile boliinmesiyle ortaya ¢ikacak adanin ulasim baglantilari i¢in 8 yeni koprii
gecisinin yapilmasinin ¢ok yiiksek yatiriminin maliyetlerini doguracagini belirtmis ve
ulastirma sisteminin isletilmesi ve yonetilmesi acilarindan da gelecekte ¢cok dnemli

sorunlar yaratacagina vurgu yapmistir (2020, ss. 288-311).

Ozgiir (2020) arastirmasinda; CED Raporunda altyapr deplasmanlari olarak verilen, ki
bunun i¢ginde karayollar1 ge¢is kopriileri de mevceut, siirecin CED raporunda belirtildigi
lizere 2 y1lda tamamlanamayacagim Trakya ve Istanbul’da ulasimi dolayisiyla yasami
felg edecegini iddia etmistir. Ayrica kopriiler i¢in kazikli ve keson temel 6nerilmesinin
lokasyonlarin zayif bir zemin formasyonuna sahip olduklarinin goéstergesi oldugunu,
kanal kazis1 sirasinda bu koprii ayaklariin oldugu yerlerde patlatma yapilamayacagi
en Onemlisinin de bu ulasim gecislerinin deplasmanlar1 siiresince kazilarin nereye
nakledilecegi gibi teknik konulara vurgu yaparak CED Raporunda bunlarin

incelenmedigini belirtmistir.

Gergek, Kanal Istanbul ve Yenisehir Yap1 Alanlar1 Projesi ile en az 1,1 milyon insanin
bolgeye ilave olarak yerlesecegini ve bunun 2,5 milyon niifusa kadar artmasinin
beklendigini belirtmis, IBB nin yapmis oldugu ¢aligma ile bu niifusun 2040 yilinda,
ek olarak giinde 3,3 milyon yolcu yaratacagi Ongoriilmiistir. Bu da projenin
gerceklesmesi durumunda kentin su anki giinliik yolcularin yaklasik yiizde 10’una
karsilik gelecek ilave bir ulagim yiikii demektir. Yeni yerlesim bolgelerinin olusmast
ve kanalin iki yakasi arasindaki gecis i¢in yapilmasi planlanan ilave ulagim yollari,
kopriiler ve tlinellerin trafigi icinden ¢ikilmaz bir hale sokacagi ve ek bir ulasim sorunu

getirecegine de vurgu yapmustir (2020, ss. 288-311).
5.4.2 Kanal projesinin etki alanindaki havza sinirlari icinde mevcut ve planlanan
TCDD ve iBB sorumlulugundaki demiryolu ulasim sistemi iizerine etkileri

Proje giizergahinda, TCDD ve IBB’nin sorumlulugunda ve isletme uhdesinde bulunan

metro hatlari ile kesismeler bulunmaktadir.

Proje kapsaminda 4 adet demiryolu gecisi planlanmaktadir. Sekil 5.46’da Kanal
Istanbul Nihai CED Raporundaki bilgiler derlenerek bu ¢alisma kapsaminda 6zet hale
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getirilmigtir. Bu demiryolu gecislerine ait detaylar 4.Boliim’de mevcuttur. Bu 4
gecisten “TCDD Halkali-Ispartakule Convansiyonel Demiryolu Banliyé Hatti”
(isletmede) icin 6355 metre tiinel gecisi, “Istanbul Yeni HavalimaniHalkali Hatt:
Miiselles Gegisi” (planlama asamasinda) i¢in 1520 m uzunlugunda egik askil1 koprii
gecisi, IBB uhdesinde olan “Mahmutbey-Bahgesehir-Esenyurt Metro Hatt1” igin tiinel
gecisi ve yine IBB sorumlulugunda olan Yenikoy-Sefakoy-Beylikdiizii Metro Hatti
(planlama asamasinda) i¢inde tiinel gecisi dngdriilmiistiir. Fakat IBB sorumlulugunda

olan gecisler ile ilgili detay verilmemistir.

KiP Nihai CED Raporunda (2020); TCDD sorumlulugunda bulunan ve kanal
giizergahi ile kesisen rayli sistem hatlarina ¢oziim 6nerisi olarak projenin 9. km sinde
mevcut Banliyd Hatti igin tiinel gecisi, projenin 28. kilometresinde planlama
asamasinda olan Hizli Tren igin ise Koprii gegisi Onerilmistir. Bu gegisler i¢in kesin
plan ve projelerinin uygulama asamasinda kamulastirma imkanlar1 dikkate alinarak

kesinlestirilecegi dile getirilmistir.

IBB uhdesinde olan ve kanal projesi ile kesisen rayli sistem hatlar1 “Mahmutbey
BahgesehirEsenyurt” ve “Yenikdy-Sefakdy-Beylikdiizii” metro hatlar1 i¢in de IBB nin
bu metro hatlarinin projelerini kanal projesine gore yeniden diizenledigi ve planlanan
bu revise giizergahlar yatayda ve diiseyde kanal giizergahiyla geometrik olarak
olumsuz bir etkilesiminin olmayacagi ayrica istasyon lokasyonlar1 i¢in de olumsuzluk

bulunmadig1 ifade edilmistir (KIP Nihai CED Raporu, 2020).
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Yenikiy-Sefakiv-Bevlikdiizii Metro Hatt:

Kanal Sorumlu Olacak| Hatlarm Planlanan Kiprii Sol Kaprii Kiprii Sag Toplam Kaprii Kule Deniz Seviyesi
DEMIRYOLLARI GI:CISI Giizergahma Gire| Kuram Duram Serit Saviss Kenar Orta/Ana Kenar Ifrunl:uk(m) Genislizi |Yiikseklizi(| Ust Kotuna Gére
Konum i Y Acikhik(m) | Aakhk(m) | Agkhk(m) (m) m) Yiikseklik(m)
TCDD 3. Képrii — Istanbul Yeni Havaliman: - . . L
28+5 2 5 5 52 205 5
Halkah Hatn Miiselles Gegisi KN 28+570 TCDD Planlama Egik Askil Képrii x3 10 650 360 1520 18 0 10
Tiinel
Kanal Sorumlu Olacak| Hatl Tiimel Eksenleri | K
Giizergahma Gére oruntu taca atlarm Tiinel Capi(m)| __ u:te Tiinel Adeti senert e
Konum Kurum Durum Uzunlugu(m) Aras1 Capi(m)
Mesafe(m)
TCDD Halkah-Ispartakule Konvansivonel _ . 2 Paralel
v +175 75 55 5 2
Demiryolu Banliy Hatt: KN 09+17 TCDD [sletmede 6.7 63 Tnel 15m 000
Mahmutbey-Bahcesehir-Esenyurt Metro Hatta - BB Insa Halinde
- BB Planlama

Sekil 5.46 : Kanal projesi kapsaminda demiryollar1 gecisleri (Bu ¢alisma kapsaminda CED Raporundan derlendi, 2020).
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6. BULGULAR VE DEGERLENDIRME

Mega proje olan Kanal projesi giizergahi itibari ile sehrin Avrupa yakasinda bulunan
igme suyu havzalarindan Terkos ve Sazlidere Havzalar ile kesiserek bu havzalari
dogrudan etki ve ¢alisma alanina almakta, Biiyiikgcekmece ve Alibey Havzalarinin da
cok yakimindan gecerek dolayl olarak etkisi altina almaktadir. Avrupa yakasinda yer
alan bu havzalarin Kanal Projesi ile kesisim boyutlarini tespit etmek, projenin havza
tizerindeki cevresel etkilerini bir biitiin olarak analiz edip detaylar1 ile ortaya
koyabilmek adina 6nem arz etmektedir. Anadolu yakasindaki havzalarin kanal projesi
ile dogrudan bir etkilesimi olmadigindan projenin bu havzalar tizerinde dolayli yoldan
etkileri olabilecegi diistiniilmektedir. Bu calisma kapsaminda Anadolu yakasindaki
havzalar ile kanal projesinin etkilesimi, ¢alismanin kapsami ¢ok genisleyeceginden bu
havzalarin yalnizca genel 6zelliklerinden bahsedilerek analizlere dahil edilmemistir.
Bu tez calismas1 kapsaminda Kanal Istanbul Projesi’nin havza ile kesisimlerinin
alansal boyutunu tespit icin ISKABIS (CBS tabanli ISK1 altyap1 bilgi sistemi) yardimi
ile havza koruma kusaklarinin ve kanal giizergahinin sayisal verileri Microstation
programinda siiperpoze edilip koordinatli ve Olgekli analiz paftalar iiretilmistir.
Calisma kapsaminda analizleri yapilan havzalar ve Kanal Projesinin giizergahi bir

biitlin olarak Sekil 6.1’de verilmistir. (Ek-H)

Avrupa yakasinda yer alan igme suyu havzalarinin koruma kusaklarinin kanal
glizergahi ile kesisim boyutlari, cbs tabanli olarak yapilan analizler neticesinde Cizelge
6.1’de 6zet olarak verilmistir. Bu analizlere gore, Kanal Projesi gerceklesirse 731,1
km? lik havza alanina sahip su potansiyeli olarak kentin tamamiin yaklasik yiizde
20’sinin su ihtiyacim karsilayabilecek kapasitede olan Terkos Havzasi’nin 19,36 km?
lik alan1 havza ozelligini kaybedecektir. Bu havza alaninin %2.6’sma tekabiil
etmektedir. GOl alanini havza alanindan ¢ikardigimizda %?2.8’ine denk gelmektedir.
Havzanm yillik su verimi 142 milyon m® olarak alindiginda 3.7 milyon m? yillik su
veriminin diisecegi anlamina gelmektedir. Fakat Nihai Ced raporunda “...planlanan
giizergah havzanin %2,7’lik kismin1 Terkos’tan ayiracaktir. Ancak bu bolgede daha

onceden insas1 baglamis olan Istanbul Yeni Havalimani nedeniyle havza kayb1 %0,8
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civarinda olup dolayisiyla kanal nedeniyle havza kayb1 %1,9 dur. Bu da yaklasik 2,7
milyon m*/y1l suyun kullanilamamas: anlamina gelmektedir” goriisii yer almaktadir.
Bu tez calismasinda Terkos Havzasi ile ilgili analizler, Istanbul Yeni Havalimani ile
kaybedilen havza alan1 diisiildiikten sonra yapilmis ve bu hali ile havza alanindan %
2.6 ile % 2.8 arasinda bir kayip olacag tespit edilmistir (Istanbul Havaliman1 insaasi

oncesi havza alan1 736,89 km?, insa sonras1 731,1 km?).

Analizlerde, Kanal projesinin gergeklesmesi ile sehrin tamaminin yaklagik % 10
seviyelerinde su ihtiyacini karsilayabilecek kapasitesi ve gol alan1 dahil havza toplam
yiizdlgiimii 168,76 km? olan Sazlidere Havzasrmin 137,51 km? lik alam havza
Ozelligini yitirecegi sonucuna varilmistir. Bu havza alaninin % 81,5’ine denk
gelmektedir. Havzanin yillik su verimi 55 milyon m® olup 44,81 milyon m® liik

kisminin kullanilamayacag1 anlamina gelmektedir.

(13

DSi’nin vermis oldugu goriiste “...Kanal Istanbul Projesi ile Terkos Goliiniin
dogusunda kalan yaklasik 20 km?lik bir su toplama havzasi devre dis1 kalacak
(yaklagik yillik 18 Milyon m? liik bir su kaybi), Sazlidere Baraji devre dis1 kalmasi ile
(yaklasik yillik 52 Milyon m? bir su kaybi) birlikte toplam su kayb1 yillik 70 milyon
m? olmaktadir” ifadesi yer almaktadir (Url-29, 2020.5.47). Terkos baraji Istrancalar
sisteminden gelen sularin aktarimimnin yapildigi ara bir ge¢is ve depo tesis gorevi
gormekte iken Sazlidere baraji da Terkos Golii’'nden alinan Su i¢in ara depo islevini
iistlenmektedir. Ara gecis ve depolama ile aktarilan su miktarlar1 bu c¢alisma

kapsaminda ilave edilmemis olup barajlarin yillik su verimleri tizerinden hesaplamalar

yapilmistir.

Yapilan analizlerde, Kanal Projesi’nin calisma ve etki alanimin Biiylikcekmece ve
Alibey Havzalari’nin ne koruma kusaklar1 ne de havza sinirlar ile bir kesisiminin
olmadig1 anlasilmistir. Bilyiikgekmece Baraji yillik 100 milyon m¥liik su verme
kapasitesi ile sehrin 6nemli su kaynaklar1 arasinda oldugundan her ne kadar kesisim
s0z konusu olmasa da yapilan arastirmalarda Kanal’in insas1 veya insa sonrasi isletme
doneminde Biiylikcekmece havzasi ilizerinde ne tiir ve nasil gevresel etkilerinin

olacagina rastlanilmamis olup arastirilmasi gereken bir konudur.
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Sekil 6.1 : Avrupa yakas1 havzalari ve kanal giizergahi (MicroStation programinda bu tez ¢alismasi kapsaminda tiretildi, 2023).
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Alibey havzasi icin de kanal projesinin havza iizerindeki etkileri ile alakali bir
calismaya rastlanilmamis olmasina ragmen Kanal’in insasi veya insa sonrasi isletme
doneminde (zaten kagak yapilasma ve sanayilesme baskisi altinda olan) havza da ciddi

cevresel etkiler birakacag diisiiniilmektedir.

Yeralt1 su kaynaklart ve tuzlanma ile ilgili yapilan arastirmalar da; Nihai Ced

13

raporunda “...Terkos Goli'ne tuzlu su girisiminin olmayacagina dair tahminler
yapildigindan projeden dolay1 tuzlanma riski beklenmeyen Terkos Goli’niin su
kaynagi olarak kullanilabilecegi...” belirtilmesine karsin Ahmed (2020) ¢alismasinda
“...uzun siireli tuzlu su girisi, Terkos Golii ile Kanal Istanbul arasindaki akiferde ciddi
bir sorun olup tuzlu su girisinin boyutu akifer i¢indeki tatli su ve deniz suyu seviyesine
bagli” oldugunu ifade etmistir. Orhon (2020) ise havzanin giineydogusunun yok
olacagini ve Terkos goliiniin tuzlanma tehlikesine biiyiik oranda maruz kalacagini
bundan dolay1 goliin devre dis1 kalacagini ve kentin su temininin ¢ok biiyiik sikintilar

yasanabilecegini ifade etmistir.

DSI vermis oldugu goriiste Sazlidere baraji ve Kiiciikcekmece Golii arasindaki
bolgenin yeralt1 sular1 ve tuzlu su gecirimliligine sebebiyet verebilecek bir jeolojik
yapida olduguna dikkat ¢ekmistir. Yeralt1 su rezervlerinin tehlike altinda oldugu, Nihai
CED Raporunda da kanaldan sizacak tuzlu suyun ile yeralti suyu kaynaklari tizerinde
olumsuz etki birakabilecegi belirtilmis olup DSI raporunda ise “kanal giizergahi
boyunca akiferlere tuzlu su girisinin olmasi halinde stratejik reserv olan akiferlerin
kirlenme riskinin yani sira kanal kazilariyla birlikte akifer bosalimlarinin hizlanmasi
ve yakin c¢evredeki sahis ve kuruluglara ait mevcut su sondaj kuyulariin etkilenme
ihtimali ortaya ¢ikacaktir” ifadesi bolge yeralt1 su rezervlerinin ve Kirklareli akiferinin

tuzlanma tehditi altinda oldugunu gdstermektedir (Beyaz, 2020°de atifta bulunuldugu
gibi).
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Cizelge 6.1 : Avrupa yakasi igme suyu havzalar1 (barajlarin) koruma kusaklarinin kanal giizergahi ile kesisimleri.

Havzalar (Barajlar) TERKOS SAZLIDERE BUYUKCEKMECE ALIBEY

Yilik Verim (milyon m*/y1l) 142 55 100 36

Kanal Projesi ile Kanal Projesi ile Kanal Projesi ile Kanal Projesi ile

" " " "

Koruma Kugaklan Alan () isim () ) Kesisim @) AP Kegisim ) YY) Kesisim (km?)

Gol Alamt (Max. Su Kotu) 4.7 0.0056 0,89 812 28,81 0 43 0

Yesil Kusaklama Alam-1 (0-150m) - - - - 4.62 0

Yesil Kusaklama Alam-2 (150-300m) - - - - 413 0

Direnaj Beslenim Koruma Alam (0-300m) - - - - 8.50 0

Mutlak Koruma Alant (0-300m) 30,61 0.2824 13,89 9,95 - - 13,17 0

Yakon Mesafeli Koruma Alam (Vesil 16.30 0

Kusaklama Alanndan 1000m kadar) ’

Eisa Mesafeli Koruma Alam (300-1000m) 54,29 2,622 28.78 20,62 - - 18.13 0

Uzun Mesafe Koruma Alam (2000m alt) - - - - 64,38 0

Orta Mesafeli Koruma Alam (1000-2000m) 53,36 6,92 31,39 22,49 - - 16,35 0

E_Z‘S‘mﬂfjmf& Koruma Alam (2000m- 551,17 0,53 84,81 7573 504,77 0 101,6 0
Toplam 7311 19.36 168,76 137,51 631,89 0 153,55 0
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Orhon (2020) yeralt1 sularmin tuzlanmas: ile alakali Kanal Istanbul Calistay
raporunda; “Kanal projesinin yapisi, Trakya’'nin gobeginde 260 milyon m? ten daha
biiyiik ve kalict bir tuzlu su deposunun olusturulmasi anlamin1 geldigini, bu kalici
yapinin kisa ve uzun periyotlarda, kanalin dogusunda ve batisinda tarimsal alanlarin
ve yeralt1 sularin tuzlanmasina sebep olacagi” ifadesi ile kanal projesinin hayata
geemesiyle tarim arazileri ve yeralti sularinda meydana gelecek tuzlanmalara dikkat

¢ekmistir (ss.54-55).

Biiylikgekmece ve Alibey havzalarinda tuzlanma ile ilgili havzalara 6zgii caligmalara

rastlanilmamis olup DSI raporunda ki agiklamalar bu havzalar1 da kapsamaktadir.

Kanal Projesi’nin gerceklesmesi ile Terkos, Sazlidere, Biiylikgekmece ve Alibey
Havza simirlari i¢inde yer alan ormanlik ve tarimsal alanlarin ne kadarinin devre disi
kalacagini tespit edebilmek i¢in kanal giizergahi ile havza koruma kusaklarinin
kesisimlerinde yapilan analizler neticesinde elde edilen Cizelge 6.1°deki alansal boyut
verileri kullanilarak ve ormanlik ve tarimsal alanlarin bu havza koruma kusaklar

icinde homojen dagildig1 varsayimi ile Cizelge 6.2°deki sonuglara ulagilmistir.

Analizler sonucunda; 731.1 km2 lik alana sahip olan Terkos igmesuyu havzasinin
koruma kusaklarinda 496,6 km? lik ormanlik alan mevcut olup Kanal Istanbul projesi
gerceklesirse havza icerisinde yer alan ormanlik alanlarm 13,95 km?’si yok olacaktir.
Bu rakam 50 bin kisilik, yaklasik 0,03 km? lik bir alan1 kaplayan futbol stadyumundan
470 tanesinin kapladig1 alana es bir alan olup yok olacak ormanlik alanlarin tahayyiilii
icin bir emsal olarak verilebilir. 168,7 km? lik havza alanina sahip Sazlidere igme suyu
havzasinda ise 27,97 km? lik ormanlik alan mevcut olup kanal projesi ile 22,47 km?’si
yitirilecektir (analizlerde ormanlik alanlarin havza koruma kusaklarinda homojen
dagildig1 varsayilmistir). Kanal Projesi’nin dogrudan ¢alisma ve etki alani sinirlarinda
kalmayan Biiylikcekmece ve Alibey Havzalar icin ise  ormanlik alanlar da bir
azalmanin olmayacagi sonucuna varilmistir. Kanalin insa sirasinda ve isletme
donemlerinde ise hafriyat calismalari, yeralti su seviyelerindeki degisimler, beton
santrallerinin faaliyetleri, bolgede yapilmasi diisiiniilen yeni ulasim akslar1 ¢aligmalari
ve bolgede artan niifus faaliyetlerinin bu havzalardaki ormanlik alanlar {izerinde

negatif etkiler birakacagi diisiiniilmektedir.
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Cizelge 6.2 : Kanal projesi ile havzalarda devre dis1 kalacak ormanlik ve tarimsal alanlar.

Havza Adi

TERKOS

SAZLIDERE

Havza Alam (km®)

7311

168.7

Kanal Projesiile Kanal Projesiile

Kanal Projesiile Kanal Projesiile

orama Kusaklar Kﬁfg;&fgﬂ“ Tarmsal Omanik Yok Olabilecek Yok Olabilecek Kﬁ;lﬂlfﬁ??gﬂ“ Tarmsal Ormanik Yok Olabilecek Yok Olabilecek
E Viindes 5(?;) Alan (kml) Alan ﬂmf} TanmsaEAlan Ormaulllf Alan Yzzd:;ls(i) Alan (kﬂlz) Alan (kml) TanmsaEAlan Om.la[llllf Alan
(km") (km?) (km") (km")
Mutlak Koruma Alam (0-300m) 0,92 145 20,49 0,07 0.19 71.6 11.11 2,26 7.95 1,62
Kisa Mesafeli Koruma Alam (300-1000m) 4.83 13,21 36,71 0,64 1,77 71,65 22,07 5,15 15,81 3,60
Orta Mesafeli Koruma Alar (1000-2000m) 12,97 11,98 39,03 1,55 5,06 71,6 20,72 7,55 14,84 541
Uzun Mesafeli Koruma Alami (2000-5000m) 85,79 23,17 6,91 19,88 5,03
Uzun Mesafe Koruma Alani (2000m- H.Siurr) 1,73 135,29 400,37 2,34 6.93
Uzin Mesafeli Koruma Alant (5000m-Havza Siurr) 05,43 18,82 6.1 17,96 5,82
Toplam 2.8 167,93 496.6 4.6 13,95 81 95,89 27,97 76,44 2247
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Cizelge 6.2 (devam) : Kanal projesi ile havzalarda devre dis1 kalacak ormanlik ve tarimsal alanlar.

Havza Ad BUYUKCEKMECE ALIBEY
Havza Alam (km?) 631.8 1535
Kanal Projesiile Kanal Projesi ile Kanal Projesi ile Kanal Projesi ile
Kanal Giizergah Kanal Giizergah

Tarmsal Ormanlk Yok Olabilecek Yok Olabilecek Tanmsal Ormankk Yok Olabilecek Yok Olabilecek

Koruma Kugaklan ‘i’lzzld{:;??;) Alan (Icm:) Alan (l-cmz) Tanmsa[Alan Ormanlllf Alan ‘i’lzzld{::??;) Alan (l-cmz) Alan (Icmz) TanmsaEAlan Om.lanlllf Alan
(km?) (km") (km?) (km”)

Yesil Kusaklama Alani-1 (0-150m) 0 1.19 0 0 0

Yesil Kugaklama Alam-2 (150-300m) 0 0,93 0 0 0

Drenaj Beslenim Koruma Alam (0-300m) 0 804 0 0 0

Mutlak Koruma Alam (0-300m) - - - - - 0 0,67 11,36 0 0

Yalan Mesafeli Koruma Alam (Yesil Kugaklama 0 5 64 0 0 0

Alanindan 1000m kadar) :

Eiza Mesafell Koruma Alamt (300-1000m) - - - - - 0 1,48 11,89 0 0

Uzun Mesafe Koruma Alam (2000m alf) 0 32,25 0.42 0 0

Orta Mesafeli Koruma Alam (1000-2000m) - - - - - 0 0,73 9.76 0 0

Uzun Mesafeli Koruma Alam (2000-3000m) - - - - - 0 0.51 24.11 0 0

Uzun Mesafe Koruma Alam (2000m- H.Siurt) 0 299.06 119.3 0 0

Uzun Mesafeli Koruma Alam (5000m-Havza Smurr) - - - - - 0 0 49,02 0 0
Toplam 0 344,09 119.72 (1] 0 (1] 339 106.14 0 (1]

178



Nihai Ced Raporunda proje kapsaminda “takribi 200.878 adet agacin proje baslamadan orman
emvali yapilarak bagka bolgelere transfer edilecegi transferi miimkiin olmayanlarin ise yerine
agaclandirma yapilacagi, bu c¢aligmalarin ormanlar ve ormancilik agisindan sakincasinin
olmadig1” ve projenin Calisma Alani1 baz alindiginda ormansal alanin takribi 458,83 hektar
(4,58 km?) oldugu belirtilmis ayrica projenin 287,03 hektarlik kisimi ise 1961°de muhafaza
ormani ilan edilen “Terkos Golii Muhafaza Ormani” sinirlarinin iginde kaldigi ifadelerine
karsin Giritlioglu (2020), projenin etki alaninda bulunan Kuzey Ormanlarinin, “Avrupa’nin
oncelikli olarak korunmasi gereken 100 orman alani i¢inde kabul ettigi ormanlar” oldugunu
belirtmis Tolunay (2020) ise Ced raporundaki 201 bin agacin kesilecegi sdyleminde boyu 130
santimden kiigiik ve ¢ap1 8 santimden az olan agaglarin kapsam disinda tutuldugu, bunlar da
hesaba dahil edilirse kesilecek aga¢ sayisinin yaklasik 400.000e ulastigini ve dolayisi ile

kesilecek agac¢ sayisinin ifade edilenin ¢ok tlizerinde oldugunu belirtmistir.

Tiirkiye Ormancilar Dernegi’ne gore (2020), Istanbul’un kuzey bélgesinin son 20 yilda mega
projelerin baskis1 altinda dogal alanlarini yitirdigini, 6zellikle YSS Kopriisii, O-7 ve baglanti
yollar1 ile IGA’nin bu yikimin mimarlar1 oldugunu bu mega projeler ile kuzeydeki ormanlik
alanlarin pargalanarak yaklasik 8500 hektarlik ormanlik alanin geri doniislimsiiz olarak ortadan

kaldirildigina vurgu yapmustir.

Analizler neticesinde tarimsal alanlar ile ilgili olarak projenin ger¢eklesmesi halinde Terkos
havzasinda mevcut olan 167,93 km? lik tarim alanindan 4,6 km?’sinin yok olacagi, Sazlidere
havzasinin 95,89 km? lik tarim alanmindan 76,44 km? lik tarimsal alanin yitirilecegi
Biiyiikcekmece ve Alibey havzalarinda ise havza alanlarinin projenin etki ve calisma
alanlarinda kalmadigindan herhangi bir tarimsal arazinin dogrudan bir etkilesime maruz

kalmayacagi sonuglarina ulagilmistir.

Istanbul ili avrupa yakasi reserv yapi alan1 1/100000 Slgeli plan degisikligi plan agiklama
raporunda; planlama alanindaki toplam tarim alanmin 126,88 km? oldugu bunlarin yiizde
63’iiniin (80,13 km?) marjinal tarim alani, yiizde 37’sinin (46,75 km?) mutlak tarim alani olup
toplam mera alamin ise 13,36 km? oldugu, bununla beraber bu plan degisikliginde rezerv
alanlardaki tarimsal arazilerin tarim dig1 amag i¢in kullanilmasinin uygun goriildiigi ifadesine
karsmn Kantarci (2020), Istanbul Havalimani projesi ile genis ormanlik alanin yan1 sira otlaklar
ve tarimsal araziler ile balik yataklari1 geri doniisii miimkiin olmayacak bir sekilde yok edildiyse
ayni sekilde projenin gerg¢eklesmesiyle de bu alanlar yok olacagini “Tarimsal araziler, otlak
alanlar ve ormanlarin anayasanin korumasinda olmasina ragmen imara agilmasi ve yeni

yapilasma ve yerlesimler i¢in yapilan plan degisikliklerinin telafisi miimkiin olmayan
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tahribatlara yol agcacagin1” ifade etmistir. Kapikiran (2020) ise konu ile alakal1 projenin ekolojik
sonuglari biiylik bir felakete davetiye ¢ikarmakta olup mevcutta tarimsal araziler {izerindeki
yogun yapilasma baskisini daha da artiracagimi mega projelerin tarimsal alanlarda
gerceklestirildiginden Istanbul’daki tarimsal arazilerin son elli yil i¢inde yarismin yok

oldugunu vurgulamistir.

IBB tarafindan 10 Ocak 2020 Tarihli Kanal Istanbul Calistayinda ortaya konan verilere gore
de; 83 milyon m? yeni yapilacak kent alan1 ve kanal yapilanmasi ile birlikte en az 136 milyon
m? tarim alani, 13 milyon metrekare mera alan1 yok olacak, 12 milyon metrekare sit alani
etkilenecek, bolgeye 1,2 milyon niifus, 3,4 milyon ulasim yiikii eklenecegine vurgu yapilmastir.
Orhon (2020) ise kanal projesinin ger¢eklesmesi durumunda 140 milyon metrekarelik tarimsal

alanin ve 23 milyon metrekarelik ormanlik alanin yok olacagini belirtmistir.

Kanal Istanbul Projesi’nin havzalar iizerinde yapim asamasinda ve isletme doénemlerinde
olusturacag1 ¢evresel etkiler hakkinda yapilan arastirmalarda havzalar 6zelinde iklim
degisikligi, su, hava ve giiriiltii kirliligi basliklari ile ilgili spesifik veriler mevcut olmadigindan
Kanal Projesinin etki alani ve calisma alaninda projenin arazi c¢aligsmalari/insaat/isletme
donemlerinde meydana gelebilecek iklimsel degisiklikler ve su, hava, giiriiltii kirlilikleri ile
ilgili genel degerlendirmeler baz alinmis olup kanal projesinin etki ve calisma alanlarinda

meydana gelebilecek Iklim Degisikligi konusunda;

Farkli kurumlar tarafindan yapilan kiiresel sera gazi emisyonu senaryolar ile gelecekteki iklim
degisikligi projeksiyonlarinda; iilkemiz riskli bir bélgede bulunmakta olup 6zellikle Istanbul
ilinde sicakliklarin artmasi, yagiSlarin azalmasi ve kuraklk donemlerinin uzamasi
beklenmektedir. Istanbul ilinde niifusun siirekli olarak artmasi ile igme suyuna olan talep de
artmaktadir. Buna karsin kiiresel sicakliklarin artmasi ve yagislarin azalmasi ile igme suyu arzi
talebi karsilamakta zorlanmaktadir. Istanbul ilinin Subat aylarmdaki barajlarin doluluk
oranlarina bakildiginda 2019 yilindan beri barajlarin dolulugundaki oranlar diisiis gdstermekle
beraber 2023 yil1 son 10 yilin en diisiik baraj doluluk oranina sahiptir. Bu nedenle sicakliklarin
artmasi ile olusan kurakliklardan dolay: Istanbul’da su ydnetiminin yeniden degerlendirilmesi
ve iklim degisiklikliklerine uyum saglama g¢alismalarinin ivedilikle yapilmasi biiyiik 6nem
teskil etmektedir.

Nihai CED Raporunda kanalin insa esnasinda ve isletme asamasinda iklim degisikligi izerinde
nasil etkileri olacagi ile ilgili degerlendirmeler yer almamakta olup Tiirkes (2020) “...Kanal
projesi kapsaminda arazi kullaniminda, nemlilikte, sicaklikta ve benzeri diger degerlerdeki

meydana gelen degisikliklere ek 1s1 kaynaklarinin olugsmasi da eklenince bdlgenin kentsel bir
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1s1 adas1 haline doniismesi kaginilmaz olacaktir. Kentsel 1s1 adasinda sikisan dogal yesil alanlar
yogun sis olusturacaklardir” seklinde belirtmis ayrica genis ¢apli basing ve riizgar sistemlerinin

incelenmesi ve degisimlerinin gézlendigi modeller olugturulmasi gerekliligini de vurgulamistir.

Mentes ve dig. (2020) ise Kanal Istanbul ve civarindaki olas1 sehirlesmenin sehir iklimi

(13

iizerindeki etkilerini belirlemek i¢in olusturduklar1 simiilasyon sonucunda “...6zellikle
kuzeydeki yerlesim alanlari tizerinde 2° C’a kadar ulasan sicaklik artislarina neden olacagini bu
sicaklik artiglarinin, Kanal etrafindaki binalarin artigi ile daha genis bir alan iizerinde ve daha

siddetli bir sekilde hissedilecegini” belirtmislerdir.

Kanal Projesi’nin olusturacagi Hava Kirliligi konusunda KIP Nihai CED Raporunda (2020),
olusacak emisyon kaynaklari insaat doneminde; bitkisel topragin siyrlmasi ve arazi hazirligi,
kazi isleri, beton santralleri, patlatma, dolgu islemleri ve bitkisel topragin yeniden kullanimi
olarak belirlendigi ve arazinin hazirlanmasi ve hafriyat isleri siiresince gerekli onlemler
alinmasi kosulu ile toz emisyonu kaynakli etki yogunluklariin orta diizeyde seyredecegi ve bu
etki faktoriiniin orta dereceli reseptorlerde kayda deger degisikliklere ve duyarliligi yiiksek
reseptorler lizerindeyse ciddi ¢evresel degisiklikler olusturacagi diisiiniilmektedir. Projenin
yine ayni doneminde ara¢ hareketlerinden de, gerekli dnlemler alinmasi kosulu ile, gaz
emisyonu kaynakli etki yogunlugunun orta diizeyde olacag: ifade edilmistir. Projenin isletme
asamasinda ise kiikiirtoksitler ve azotoksitlerin emisyon azaltimi i¢in yakitin kalitesinin ve
yanma sistemlerinin degisikligi gibi teknik tedbirlerin alinmasi gerekliligi, CO, emisyonunun
azaltim1 igin operational onlemler alinmasi gerekliligi de ayn1t CED Raporunda vurgulanmig
olup bu tespitlere karsin; Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi Teknik Raporunda (2020), Nihai
Ced’de verilen hava kalitesi raporunun ana metni ile ekleri arasindaki sayisal degerlerin cogu
icin bir iliskilendirme yapilmadigi, hava kalitesi modelinin girdilerinde, her bir kaynak igin
yazili ¢ok sayida degerin hesabina raporda yer verilmedigi, cok genel yollardan yapilmis bazi
emisyon hesaplarmin tekil kaynaklara nasil dagitildiginin agiklanmadigi ve model girdilerinin

nasil hesaplandigi belli olmayan sayilarla dolu oldugu ifade edilmistir.

Tolunay (2020), 1) kiiresel 1stnmanin onemli tetikleyicileri arasinda ormansizlastrma ve arazi
kullanimindaki degisiklikler gosterilmekle beraber yalnizca kanal projesi ile meydana gelecek
arazi kullanim degisikliklerinden kaynakl1 700.000 ton karbondioksit esdegeri salimm, IGA ve
YSS kopriisinden 4,4 milyon karbondioksit esdeger salinim gergeklesecegini, ii) CED
Raporundaki toprak, sediment, su ve hava kalitesi 6rneklem sayilarinin yetersiz oldugu 6rnek
olarak da PM 2.5 ve PM 10 Sl¢iimleri yalnizca 1 giin yapildigr fakat hava kalitesinin tespit

dlgiimleri en az 1 yil boyunca &lgiilmesi gerektigini vurgulamis ayrica bu dlgiimlerin istanbul
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etki alaninda oldugundan hafryat, gemi ve ugak trafiginden dogrudan etkilenecegi fakat Nihai
CED’de hava kirliliginin goliin su kalitesine muhtemel etkileri, projenin EA bandi ¢ok dar

tutuldugundan degerlendirilmeye alinmadigini belirtilmistir.

Mentes ve dig. (2020) ise, Kanal yapimi i¢in 6nemli miktarda kazinin yapilacagini ve yesil
alanlarin tahrip edilecegini, Kanal etrafina yerlesim bdlgeleri insa edilmesi ile; i) gemi
kazasi/patlatma vb. tehlikelerin Bogaz’dan Kanal’in etrafindaki yerlesim yerlerine taginmast,
ii) gemi trafiginden kaynaklanan hava kirliliginin Kanali’in dogusunda kalan Istanbul’un tarihi
yarimadasina, orman ve su kaynaklarina zarar vermesi, iii) Kanal’dan kaynaklanacak gemi
egzozunun(dizel vb.) onemli hava kirliligine ve halk sagligi sorunlarina yol agmasinin

ka¢inilmaz olacagina vurgu yapmislardir.

Kanalin projesi kaynakli Su Kirliligi konusunda, Nihai CED Raporunda; projenin arazi hazirligi
ve insaat donemlerinde, beton santrali ve araglarindan kaynakli yikama sular1, ¢alisan personel
menseili evsel nitelikli atiksularla santiyeler, temizlik ve yikama islerinden kaynaklanan
atiksularin olusacagi; isletme asamasinda ise, evsel atiksular ve limanlardaki gemilerden
kaynakli kirli balast, slag, sintine suyu, slop, yag benzeri atiksularin olusacagi ifade edilmis
ayrica atik-sularin bertarafi i¢in de alinacak dnlemlere yer verilmesine karsin Yiiksek (2020),
Kanal istanbul Calistay Raporunda; kentin kuzeyinde niifusun artmasi denizel ortamda yiiksek
seviyelerde olan N ve P yiikiiniin artmasina, dipteki diisiik O, seviyelerini daha da diisiirecegini
ve bunun sonucu olarak da Gemlik ve Izmit koérfezlerinin derinlerinde gozlenen O siz
kosullarin  Silivri Kérfezine ve Istanbul kiyilarina yayilmasiyla kiymetli balikgilik
lokasyonlarinin yok olacagini belirtmistir. Bunlara ilaveten CED’de verilen su kalitesi
degerlerinin analizi ile N, P ve debi hesaplarinin ve bu hesaplara dayali ¢ikarimlarin hatali

oldugunu ifade etmistir.

Saydam (2020) projenin gerceklesmesi ile Karadeniz’den 21 km® ilave su gelecegini ve 1/10
unun organik yiik olmas1 durumunda 2,1 km? edecegini, ayrica akint: tarafindan Kiiciikcekmece
ve Sazlidere gdllerinin dibindeki organik maddelerin de tasinacagi ve ISKI desarjlarmin da
eklenmesi ile Marmaraya dokiilecek organik yiikiin %100 artacagi bunun sonucu olarak da
Marmara Denizinin alttabakasinda yeterli Oz kalmayacagindan oksijeni, siilfattan alip ve geriye
H2S birakacag: bu gazin da aynen Izmit Korfezi derinlerindeki gibi, ortaya ciiriik yumurta
kokusunu ¢ikaracagimi belirtmis, déngiiniin bir kere ger¢eklesmesinden sonra geri doniisiiniin

olmayacagina vurgu yapmistir.
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Orhon (2020) Karadenizin 6zellikle batisinin kirliligi yiiksek bir ortama sahip olmasindan
dolayr Kanal’im en azindan 2.000.000 kisi esdeger olarak hesaplanan bu Kirlilik yiikiinii
Marmara’nin s1g ve en duyarli bolgesine tasiyacaktir. Taginan bu kirlilik yiikii 20.000.000 kisi
tarafindan olusturulan atik suyun aritildiktan sonra Marmara Denizi’ne bosalmasi demektir.
Kanal Projesi ile ortaya ¢ikan bu 6l¢ekteki kirlilik yiikii Marmaradenizindeki ¢oziinmiis O>

tiiketme ve otrofikasyon riskini doguracagini vurgulamistir.

Kanal projesi ile meydana gelebilecek Guiriiltii Kirliligi konusunda ise Nihai Ced Raporunda
(2020), arazi hazirhi@ ve insa déneminde; hafriyat ¢alismalari, insaat isleri ile dip tarama
caligmalar1 esnasinda calistirilacak araglar ve techizatlarin kullanilmasi sirasinda giirtiltii
olusmasi, isletme asamasinda ise 24 saat boyunca kanal giizergahinda seyredecek gemilerin,
liman bolgesinde galisacak araglar ve ekipmanlarin giiriiltii kaynagi olacagi kabulu ile yapilan
modelleme ¢aligmalar1 neticesinde sonug ile ilgili net ifadeler yer almamak ile beraber liman
bolgesinde gece saatlerinde siirdiiriilecek faaliyetlerin yogunlugu modelleme sonucunda ¢ikan
miktarin da altnda olacag:i belirtilmis ayrica hazirlik ve insa donemlerinde; en Onemli
kalemlerden olan kazi islerinin programinda belirtilen siirede bitirilebilmesi ig¢in aksam ve gece
saatlerinde de ¢alismalarin devam edecegi vurgulanmis yine bu hazirlik ve insa donemlerindeki
caligmalar siiresince mahalde bulunan yerlesimlerin giiriiltii seviyelerinden olumsuz

etkilenmemesi i¢in 6nlemlerin alinacagi seklinde ifade edilmesine karsin;

Kanal Istanbul Projesi Raporuna Muhalefet Serhinde (2020), ; “projenin arazinin hazirlanmasi
ve insa donemlerindeki hafriyat isleri, insaat isleri ile dip tarama ¢aligmalar1 esnasindaki giiriiltii
kaynaklari ve olusacak ses giicliniin seviyelerinin hesaplanip degerlendirilmesi ve proje
gerceklesirken olusacabilecek hafriyat, ingaat atiklari ve dip tarama isleri sirasinda olusabilecek
giriiltii emisyonlart hakkinda, yonetmelikte belirtilen; hassas ve ¢ok hassas kullanim alanlarina
olan uzakliklarin tespit edilerek gereken olgiimlerin yapilmasi, uydu goriintiisii iizerinde
isaretlenmesi, proje alan1 ve etkilenebilecek hassas ve ¢ok hassas alanlardaki dl¢iimlerin ve

alinacak tedbirlerin rapora ilave edilmesi” gerekliligine vurgu yapilmistir.

Bu tez ¢alismasinin diger bir amaci; Kanal Istanbul Projesi’nin temelinde bir ulasim projesi
olmasindan dolay1 gilizergahinin gececegi Avrupa yakasi igme suyu havzalarinda proje
kapsaminda yapilmasi planlanan karayolu ve demiryolu gibi yeni gecislerin bu havzalar ile
kesisimlerini tespit etmek ve havzalar {izerinde olusturacaklari ¢evresel etkileri incelemektir.
Bu amag dogrultusunda dncelikle Istanbul ilinin igme suyu havzalarinda kentlesme ve ulasim
kararlarinin, 6zelde mevcut ulasim akslarinin ¢evresel etkileri ile ilgili genis ¢apli literatiir

aragtirmalar1 yapilmis, mevcut ulasim aginin olusturdugu g¢evresel etkilerden yola ¢ikarak
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Kanal Projesi ve yeni ulagim akslarinin havzalar bazinda olusturacagi/olusturabilecegi ¢cevresel
etkiler hakkinda fikirsel taslaklar olusturulmaya calisilmistir. Her ne kadar literatiirde, Istanbul
havzalarinda ulagim kararlar1 ve mevcut akslarin olusturdugu ¢evresel etkiler ile ilgili akademik
caligmalarin kisitli olmasindan dolay1 detayli bilgilere ulagilamamis olunsa da elde edinilen

veriler 3.Boliim’de detaylandirilmustir.

Kanal Projesi, Basaksehir ve Arnavutkdy ilgelerini fiziksel olarak ikiye ayirarak mevcuttaki
ulagim giizergahlan ile kesistiginden dolayi, Proje kapsaminda ve ulasim aginin kesintiye
ugramamasi i¢in kanal glizergah kazilar1 baslamadan 6nce tamamlanmasi diisiiniilen 7 adet
karayolu koprii gecisi, 1 adet demiryolu koprii gecisi ve 3 adet demiryollar1 i¢in tiinel gecisi
planlanmaktadir. Bu gecislere ait Onerilen vaziyet planlari, serit sayilari, profilleri ve kdprii
kesitleri ile kopriilerin tasarim &zellikleri 4.B6lim’de verilmistir. Planlanan karayollar
gecisleri ve ozellikleri Cizelge 6.3°te, demiryollar1 gecisleri ve 6zellikleri ise Cizelge 6.4°te

verilmistir.

Kanal projesi ile havza sinirlarinin kesigimlerini tespit etmek i¢in Microstation programinda
iiretilen Sekil 6.1°de verilen pafta ilizerinde yapilan analizler neticesini havza bazinda

ozetleyecek olursak;

Terkos havzasi i¢in, kanal glizergahi ile kesisen D-020 karayolu iizerinde bir gegis kopriisii
planlanmakta olup havza smirlar1 igerisinde kaldigir ve kanal giizergahinin Kuzey Marmara
Otoyolu ile kesismesinde dolayr otoyoldaki baglantiyr saglamak adma planlanan KMO

Kesim-2 gecisinin de havza dis ¢eperinin hemen giineyinden gegecegi tespit edilmistir.

Terkos igme suyu havzasindaki mevcut ulasim akslarina bakildiginda, KMO insaasindan dnce
Terkos Golii ve havza yerleskeleri ile sehir merkezi arasindaki ana ulasim aksi olan TEM
otoyolu ile ilgili Sayin (2018) otoyolun faaliyete gectigi yillarda Terkos Gdéliine baglanti yollar
ile erisimi kolaylastirarak sehrin kuzeyinde yapilagsma ve yerlesmeyi arttirdigindan rekreasyon,
tatil ve yazlik amach kullanimlar artarak ve goldeki kirliligi de ayn1 oranda etkileyerek niifus

baskist ve ulasim talebine yon verdigini belirtmistir.
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Cizelge 6.3 : Planlanan karayollar1 gegisleri ve dzellikleri (KIP Nihai Ced Raporu, 2020).

KARAYOLLARI GECISLERT Kl Sorwmlu y eut  Plulapay oPiSel  Kopri - KopriSag o Kopri - Kule - Deniz Seviyesi

(PLANLANAN) szergahma Olacak Durum Gecis Tiirii Serit Sayist Kenar lOrtafAna | Kenar Uzmnluk (m) Gemsligi Viiksekligi T.sl't"Kntun.a Gire
Gire Konum  Kurum Acikhk (m) Acikhk (m) Acikhk (m) (m) (m) Yiikseklik (m)

E5 (D100) Karayolu Gecisi KNO00+235  KGM  Mevent  Egik Askii Képri 2x6 1600 730 1150 3500 63 220 71

giii'i‘“k"‘m‘““l” Karayolt 054427 BB Pl FgkAsckKopi 253 660 750 585 1995 47 230 75

E80 (TEM/03) Otoyol Gecisi KN08+953 KGM  Mevent  Egik Askii Képrii Ix6 983 750 410 2145 63 120 71

KMO Kesim-7 Gecisi KN 144365  KGM  Insa Halinde Egikc Askih Kopri 2xd 425 650 500 1575 57 176 76,5

Sazlihosna Karayolu Gecisi KN26+350 BB Planlanan  Egik Askah Koprii 23 573 500 250 1325 47 190 79.8

KMO Kesim-2 Gecisi KN32+4336  KGM  Mevent  Egik Askii Képrii 2xd 230 500 325 1075 57 164 73

D-020 Karayolu Gegisi KN35+000 KGM  Mevent  Egik Askii Képrii i3 263 450 265 980 47 143 80,7

185



Cizelge 6.4 : Planlanan demiryollar1 gegisleri ve 6zellikleri (KIP Nihai Ced Raporu, 2020).

DEMIiRYOLLARI GECISLERT Kanal Sorumlu —  arm  Planlanan  XOPriSel  Kopri  KépriSag .~ Képri  Kule = Deniz Seviyesi
L AN Giizergahmma Olacak Duram Gegis Tiirii Serit Savist Kenar Aakhk Orta/Ana Kenar Uzunluk (m) Genisligi  Yiiksekligi Ust Kotuna Gire
® ) Giire Konum Kurum : o (m) Ackhk (m) Acqkhk (m) (m) (m) Yiikseklik (m)
TCDD 3. Képrii — Istanbul Yeni
Havalimam - Halkah Hatti Miiselles KN 28+570 TCDD Planlama Egik Askih Képrii 2x3 510 650 360 1520 18 205 105
Gegisi
Tiinel
Kanal Sorumlu . . . N
Giizergahma Olacak Hatlarm Gecis Tiirii Tiinel Capt . Tu:fel Tiinel Adeti Eksenleri  Kurp Capr
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Kuzey Marmara Otoyolu (KMO), Terkos Golii’niin dogu kiyilarinin ¢ok yakinindan gegerek
havza icinden gecen mevcut ham ve boliinmiis yollar gelistirilerek YSS kopriisiine ve Istanbul
Havalimanina baglanti saglamaktadir. Bu ulagim imkanlart ile yeni cazibe merkezleri meydana
gelecek, havza ve civarinda mevcut yerlesimler genislemekle beraber havza yeni

yapilasmalarin baskis1 altinda kalacaktir. Havza ekosistemi biiyiik bir tehdit altindadir.

Bolgedeki bir diger ulasim yapisi Istanbul Havalimani’dir. Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi
Teknik Raporunda bu havalimani ile ilgili yapim siirecinde; su havzalarini, ormanlari, tarim
alanlarin1 hizla yapilagsmaya doniistiirdiigii, Kilyos, Durusu ve Kiiclikgekmece su havzalarinda
3. Havalimamn etkisi ile en az 8.552,28 ha dogal alan, en az 4.388,84 ha yiizey alanina sahip
sucul sistemin miidahale gordiigii, ekolojik yapisini yitirdigi ve geri doniisiimsiiz yok oldugu
belirtilmistir. Ayrica 3.Havalimani etkisi ile en hizli doniisen havzanin Durusu (Terkos)

Havzasi oldugu da ifade edilmistir (2020).

Terkos havzasi giizergahinda planlanan, saatte 350 kilometreye ulasabilecek tasarim hizi baz
alinarak projelendirilen, toplamda 390 km uzunlugunda olan “Istanbul-Ankara Siirat

Demiryolu Projesi” hatt1 bolgedeki bir diger ulasim projesidir.

Bolgedeki yeni mega yatirimlar neticesinde Terkos Gl Havzasi oldukga bilytik bir yapilasma
ve yerlesme baskisina maruz kalacaktir. KMO otoyolunun isletmeye alinmasiyla biiyliyen
ulagim ag1, mega projeler ile bu baskiy1 arttiracaktir. Terkos havzasindaki ekolojik dongiiniin
devami ve sehrin en 6nemli igmesuyu kaynaklarindan birinin yok olmamasi igin gerekli ihtiyati

tedbirlerin bir an once belirlenmesi ve ivedilikle uygulama sathasina gegilmesi gerekmektedir.

Analizler sonucunda; kanal projesinin gergeklesmesi ile proje kapsaminda D-020 karayolu
iizerinde bir gecis kopriisi, giizergahin KMO ile kesismesinde dolay1 otoyoldaki baglantiy1
saglamak adina KMO Kesim-2 gecisi, KMO (Kesim-7) gecisi ve Sazlibosna karayolu gegisinin

Sazlidere havza sinirlar icinden gecirilecegi anlagilmistir.

Sazlidere igme suyu havzasindaki mevcut ulagim akslarina bakildiginda, Sazlidere Baraj Golii
ile Kii¢iikcekmece Golii’nii bagdastiran dere iizerinden gegen bolgeye ilk yerlesimlerin ve
sanayilerin erigsimini miimkiin kilan E80 (TEM/O-3) otoyolunun Sazlidere havzasinin

giineyinden ge¢cmektedir.

Istanbul Havalimani baglanti yollari dahil YSS Képriisii'ne baglanan Kuzey Marmara
Otoyolu’nun yaklagik 13 km uzunlugundaki kismi Sazlidere Havzasi’nin kuzeyinden tam

icinden gecmektedir. Saym’a (2018) gore, bu baglantili Mega Projelerin etkisi ile havza niifusu
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ve yapilagmalardaki siirekli artis havzanin atiksu altyapisi ve arazi kullanimlarini olumsuz

etkilemistir. Bolgede yogunlasan sanayi faaliyetleri de havza ekosistemini tehdit etmektedir.

Sazlidere havzasindan ayrica D-020 karayolunun yaklasik 13 km uzunlugundaki kismi,
havzanin kuzey kesiminden Cilingir-Yassioren, ortasindan ise Harag¢i-Hadimkdy karayollar
gecisi bulunmaktadir. Arnavutkdy ilgesinin bat1 yerlesimleri ile baglantisini saglayan bu yollar,
baraj goliinlin kiy1 kesimlerinde ve cevresinde daha kiiglik ¢apli yerlesimlerin dogmasina

sebebiyet verdigi tespit edilmistir.

Analizler neticesinde Biiyiikkgekmece havza smirlari igerisinden Kanal Istanbul Projesi
kapsaminda; planlanan KMO Kesim-2, Sazlibosna Karayolu Gegisi, KMO Kesim-7 ve
TEM/O3 otoyol gecislerinin devami niteligindeki yollar havza icinden gegirilecegi tespit
edilmistir. Bu gecisler ile, kanal projesinin etki ve ¢alisma alaninda kalmayan Biiylikgekmece
havzasinin da kanal projesinin dolayli olarak etkisine maruz kalacagi ve bu geg¢islerin havza

iizerinde yerlesme ve yapilasma baskist kuracagi diisiiniilmektedir.

Biiyiikcekmece igme suyu havzasindaki mevcut ulasim akslarina bakildiginda, havzanin tam
giineyinden E-5 (D-100) karayolu, Baraj Goli’niin kuzeyinden ve havzanin biitiin koruma
kusaklarin keserek yaklasik 20 km lik kismi ile E80 (TEM/O-3) otoyolu ve 25 km uzunlugunda
olan D-569 karayolu da baraj goliiniin batisindan gegmektedir. 2.cil derecede ve yerlesimin i¢

kesimlerine ulagimi saglayan sehir i¢i karayollari, havzanin genelinde yayilim gostermektedir.

Biiyiikcekmece havzasinin Terkos Havzasi ile sinirindan yaklasik 28 km uzunlugundaki kismi
ile havzanin kuzeyinden iginden D-020 karayolu gegmektedir. Kuzey Marmara Otoyolunun
yaklagik 26 km lik kism1 havzanin tam kuzeyinden gecen D-020 karayolunun altindan havzay:
kesmektedir. Ayrica yaklasik 14 km uzunlugunda KMO baglanti yollar1 da kuzey-giiney

dogrultusunda havza i¢cinden gegmektedir.

Hezarfen Havalimani’nin Biiylikcekmece Havza koruma alani i¢cinde bulunmas: bu havzay:
diger igme suyu havzalarindan farkli kilmaktadir. Bu havalimaninin ¢evre {izerindeki etkileri
ile alakal1 bir ¢alismaya rastlanilmamis olmasina karsin havalimani igletme operasyonlarinin
cevreye kirlilik kattig1 bilinmekte ve Goliin su kalitesi i¢in bir tehdit unsuru olusturmaktadir

(Saymn, 2018).

Yapilan analizlerde Alibey havza sinirlari igerisinden Kanal Istanbul Projesi kapsaminda;
planlanan D-020 karayolu iizerinde bir gegis kopriisii ve glizergahin KMO ile kesismesinde
dolay1 otoyoldaki baglantiy1 saglamak adina KMO Kesim-2 gegisi yollarinin havzanin uzun

mesafeli koruma alanindan gegirilecegi tespit edilmistir.
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Alibey igme suyu havzasindaki mevcut ulasim akslarina bakildiginda, havzanin hemen
giineyinden ES8O(TEM/O3) otoyolu gegmektedir. Bu otoyol ve baglanti yollarinin etkisiyle
bolgeye yogun bir niifus transferi olmus ve havza i¢inde yerlesimler ve yapilagmalar artmistir.
Pek c¢ok kaynakta da bu niifus yigilmasinin havza ekosistemini bozdugu ve tehdit altinda
biraktigi ifade edilmistir. Havzanin ¢evre ve su ekolojisi, bu diizensiz ve plandan bagimsiz

biliylime ile atiklarin kontrol altina alinamamasindan 6tiirii, ciddi degisikliklere maruz kalmistir.

D-020 karayolu; Alibey havzasinin dogusundan kisa ve orta mesafeli koruma kusaklarindan
gecerek yaklastk 7 km uzunlugunda gecmekte olup havzanin kuzeyinden (istanbul
Havalimaninin hemen altindan) uzun mesafeli koruma kusagindan tekrar giris yaparak yaklasik

9 km uzunlugunda devam ederek toplamda yaklagik 16 km lik kism1 havza i¢inden gegmektedir.

Istanbul Havalimani baglanti yollar1 dahil YSS Kopriisi'ne baglanan Kuzey Marmara
Otoyolu’nun (O-7); yaklasik 5 km uzunlugundaki Habibler-Hasdal-Cebeci Tiineli baglanti yolu
havzanin giineybatisindan orta ve uzun mesafeli koruma kusagindan gecerek, yaklasik 8 km
uzunlugundaki kism1 havzanin tam ortasindan uzun mesafeli koruma kusagindan gecerek ve
yaklastk 8 km uzunlugundaki kismi havzanin kuzeyinden hemen Istanbul Havalimani’nin
altindan gegerek toplamda yaklasik 23 km lik kism1 Alibey Havzasi’nin iginden ge¢gmektedir.
Bu ana ulasgim akslarinin bolgeye erisimi kolaylastirmasindan dolayr havzadaki tarim ve

ormanlik alanlarinin yerlesim alanlarina evrilme siireci hiz kazanmaya baglamistir.

Istanbul Havalimani’nin insasina kadar icinde havalimani bulunduran sadece Biiyiikcekmece
Havzasi iken Istanbul Havalimani ingaasi ile Alibey Havzasi smirlarinm uzun mesafeli koruma
kusaginda da havaliman1 mevcuttur. Alibey barajinin memba kisminda bulunan bu havalimani
baraj1 besleyen su kaynaklarinin kalitesi {izerinde ciddi bir tehdit olusturmaktadir. Havalimani
insaasi ile havzay1 besleyen 3 derenin ulasimi kesilmis bundan dolay1 barajdaki su toplama

miktarinda azalis ve ylizeysel akislarla da kirlilik ytikleri artmistir.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda planlanan karayollar1 ve demiryollar1 gegisleri igin karsit

goriislere bakildiginda;

IBB Ulasim Daire Baskanlig1 ve Rayli Sistemler Daire Baskanliklarin1 Kanal Istanbul Projesi
ile ilgili vermis olduklari griiste; “Istanbul Ulasim Ana Plani ve Istanbul Lojistik Ana Plani
caligmalar1 kapsaminda kanal projesinin olmadigi ve bu ve benzeri ulagim yatirimlarinin st
olgekteki planlar: takip etmemesi sehrin ulasim planlamasinda belirsizlikler...” yarattig1 ifade
edilmis, Gergek (2020) ise, bu 8 kopriiden (7°s1 karayolu 1’1 demiryolu gecisi kdpriileri) 4 {iniin

15 Temmuz Sehitler Kopriistinden daha biiyiik oldugunu, kentin cografyasinin Kanal Projesi
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ile boliinmesiyle ortaya cikacak adanin ulagim baglantilar1 i¢in 8 yeni koprii gegisinin
yapilmasmin ¢ok yiliksek yatiriminin maliyetlerini doguracagini belirtmis ve ulastirma
sisteminin isletilmesi ve yonetilmesi agilarindan da gelecekte ¢ok 6nemli sorunlar yaratacagina

vurgu yapmistir.

Altyap1 Deplasmanlari insaat islerinin (planlanan karayollar1 koprii gecisleri de dahil) 2 yilda
tamamlanacag, Altyap: Deplasman Onerileri ve Kavramsal Projelerinin Hazirlanmasi1 Raporu
incelendiginde, deplase edilecek yapilarin olduk¢a 6nemli mevcut yapilar oldugu, ancak
deplasman Oneri tekniklerinin ise isin teknigi ile Ortiismedigi, bircok konunun yapim

asamasinda karar verilerek uygulanacagi ifade edilmistir (Url-29, 2020. 5.213).

Ozgiir (2020) ise arastirmasinda; CED Raporunda altyap: deplasmanlar1 olarak verilen, ki
bunun i¢inde karayollar1 gegis kopriileri de mevceut, siirecin CED raporunda belirtildigi tizere 2
yilda tamamlanamayacagini, Trakya ve Istanbul’da ulasimi dolayisiyla yasami felg edecegini
iddia etmistir. Ayrica kopriiler i¢in kazikli ve keson temel 6nerilmesinin lokasyonlarin zayif bir
zemin formasyonuna sahip olduklarinin gostergesi oldugunu, kanal kazis1 sirasinda bu koprii
ayaklarinin oldugu yerlerde patlatma yapilamayacagi en dnemlisinin de bu ulagim gegislerinin
deplasmanlart siiresince kazilarin nereye nakledilecegi gibi teknik konulara vurgu yaparak CED

Raporunda bunlarin incelenmedigini belirtmistir.

Ulasim kentlesme iliskisi baglaminda (2.Bélim’de detayli incelenmistir) Kanal Istanbul
Projesi’nin stirdiirtilebilirligi ve kentsel ulasim planlamasi agisindan degerlendirilmesi amaci

ile yapilan literatiir arastirmalarinda yer alan bilimsel goriislerden 6zetle;

Ulasim ile erisilebilirligin kolaylasmasi, bolgelerin ¢ekiciligini arttirip bu lokasyonlari cazibe
merkezi haline getirmesinden dolay1 yeni konutlarin, ticaret alanlarinin ve sanayi bdlgelerinin
olusumuna da ivme kazandirir. Ulagim ile erisilebilen her yere insanlarin ve kentsel arazi
kullaniminin da gidecegi unutulmamalidir. Ulastirma projelerinin bdlge iizerindeki sosyo-
ekonomik ve arazi kullanimina olan etkileri genellikle orta veya uzun donemde ortaya ¢ikar.
Bu sebeple ulasim kararlar ile olusan ulastirma projeleri sadece kent makroformunu degil ayni
zamanda kentlesmenin genisleme akslarini da belirlemektedir. Ulasim plan ve projelerinin arazi
kullanim1 ve kentlerin mekansal gelisimleri ile giiclii bir iligkisi bulunmasindan dolay1 daha
tutarlt daha planli, ¢cevreye ve dogaya daha saygili uygulamalardan olugsmasi beklenmektedir

(Gergek, 2014).

Giilersoy (2020), kanal projesinin planlama yaklasimi ile ilgili Diinyadaki emsallerine

bakildiginda deniz ulagimini kisaltmaya yonelik onerilen hicbir kanal projesinin ¢evresinde
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Kanal Istanbul &rneginde oldugu gibi yogun bir yerlesme Onerisine rastlanmadigini
gayrimenkul sektorii yolu ile ekonomiyi canlandirma gayretlerinin politik bir iirlinii olarak
ortaya ¢ikan bu projenin toplumun gergek ihtiyaglarina yanit vermedigini belirtmistir. Ayrica
“...planlama alaninin mevcut arazi kullanimi, koruma ilkeleri ve 6ngoriilen kullanimlar birlikte
degerlendirildiginde, planda tanimlanan ilkelerin pek de gergek¢i olmadigr verilen kullanim
kararlar1 ile Ortiismedigi ve siirdiiriilebilir koruma ilkelerine uygun olmadigi goriilmekte,
projenin tarim ve orman alanlarma, su havzalarina kisaca Istanbullunun yasam kaynaklarina
telafisi imkansiz zararlar vereceginin acik oldugu” ifadesi ile de projenin planlama yaklasiminin

tutarli olmadigina ve siirdiiriilebilirlik agisindan olumsuzluklar i¢cerdigine vurgu yapmuistir.

Tezer ise (2020), projenin halihazirda bozulmus, islevini yitirmis, insanoglunun yasam alanlari
iizerinde tehlike unsuru tasiyan alanlarda gerceklesmedigini; dnemli Olgiide dogalliginin
koruyan, yapilasmamis, insan ve doga yasaminin siirdiiriilebilirligi i¢cin kaynak degeri olan
dogal ve yar1 dogal nitelikli ve de Istanbul, bolge, iilke ve kitasal diizeyde ekolojik deger
barindiran alanlar {izerinde yer aldigi seklinde ifade ederek kanal projesinin mekansal
planlamasinin yapildigi bolgenin 6nemini vurgulamistir. Ayrica Tezer, yasanabilir bir
Istanbul’un onceliginin tatli su kaynaklarmi koruma, riskli alanlarin déniisiimii ve iklim
degisikligine uyum olmas1 gerektigini ve bunlar i¢in mekansal politikalarinin gelistirilmesinin
kentin siirdiiriilebilirliligi agisindan elzem oldugunu ifade ederek kanal projesinin “...dlinya
iizerinde kentsel alanina igme suyu saglayan kaynaklar1 ortadan kaldirarak bir altyapt projesi

gelistiren tek 6rnek olacag1” yorumunda bulunmustur.

Havzalarin korunmasi dair yonetmelikler ile ulasim projelerinin ve temelinde bir ulagim projesi

olan kanal projesinin bir biitiin olarak degerlendirilmesinde;

Istanbul’'un su havzalarindan gecen veya gecirilmesi planlanan ulasim projeleri ile ilgili,
havzalarin korunmas: hiikiimlerini barindiran mevcut kanun ve yonetmeliklerde keskin
sinirlamalar ve yasaklar mevcut olmamakla beraber bu kanun ve yonetmelikler birbirleri ile
celismekte ve dagimik bir halde bulunmaktadirlar. Bundan dolayr mevcuttaki kanun ve
yonetmeliklerin, igcme suyu havzalarindan gecen ve gegirilmesi diisiiniilen ulastirma
projelerinin havzalar {izerindeki su kalitesi ve kirliligine etkisini minimalize edecek veya yok
edecek kati hiikiimlerle degistirilmesi elzemdir. Daginik halde olan mevzuatin da derlenerek
tek bir “Su Kanunu’na” doniistiiriilmesi hayati derecede 6neme sahiptir (Sayin, 2018). Ulasim
projelerinin ¢evresel etkileri sadece planlama doneminde degil uygulama ve isletme

donemlerinde de izlenmelidir.
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Sayin ¢calismasinda igme suyu havzalarini ulastirma projelerinin ¢evresel etkilerinden korumak
icin yasal altliga yani kanun ve yonetmeliklerdeki eksikliklere vurgu yaparak mevzuatin yeni
iyilestirmelerle tek viicut haline getirilmesinin énemini vurgulamis ve karar vericilerin, ulasim
projeleri ile erisilebilirligi ve cazibeleri artan igme suyu havzalarinda yapilagsmay1 ve yeni
yerlesimleri engelleyici, ulasim projeleriyle es zamanli ve biitiinsellik i¢inde koruma kullanma
dengesini gozetecek bigimde giincel ve daha sert dnlemler almasi ile ilgili gerekliligin tizerinde
durmustur. Fakat yasal mevzuat aragtirmalar i¢cinde su havzalarinda yapilagsma ile alakali
kisitlamalar1 en belirgin sekilde detayli olarak ifade eden ve ulasim tiirleri ve uygulama
projelerinin detaylarina deginen SKKY; Kanal Projesi nedeni ile 14.02.2018 tarihli say1 no
30332 ve 14/01/2020 tarih ve sayr no 31008 olan Resmi Gazetelerde yayimlanmis olan
SKKY de Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelikler de igmesuyu havzalarindaki kisitlamalar

ve engeller ortadan kaldirilmistir.

Istanbul ilindeki igme suyu havzalarmi korumakla yiikiimlii kurumlar arasinda 6ncii olan ve
havzalarda siirdiiriilebilirliligi arttirmay: hedef edinen ISKI kurumunun “igmesuyu Havzalar:
Yonetmeliginde” havza koruma kusaklar ile ilgili kisitlamalar ve 6nlemler konusunda “Su
Kirliligi Kontrol Yonetmeligi’nin” ilgili maddelerine atifta bulunulurken kanal projesi
nedeniyle bu yonetmelikte 14 Subat 2018 de yapilan degisiklikler ile bu maddeler yiiriirliiliikten
kaldirldigindan ISKI yonetmeligi; Orman ve Su Isleri Bakanligi (2017 yilinda adi ile)
tarafindan cikartilan “igme-Kullanma Suyu Havzalarinin Korunmasma Dair Y&netmelik”

hiikiimleri baz alinarak revize edilmistir.
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7. SONUCLAR VE ONERILER

Temel amac1 Kanal Istanbul Projesi’nin giizergah itibari ile il smirlari icerisinde kesistigi
havzalar iizerinde olusturacagi ¢evresel etki boyutlarint detayli bir sekilde analiz edip ortaya
koymak olan bu calismada amag¢ dogrultusunda kanal projesi ile kesisen Avrupa yakasindaki
Terkos, Sazlidere, Biiyiikgekmece ve Alibey igme suyu havzalarinda projenin gerceklesmesi
durumunda, havza koruma kusaklarinda meydana gelecek alansal kayiplar; yeriistii ve yeralti
su kaynaklarinda meydana gelebilecek tuzlanma ihtimalleri; vasfini kaybedecek olan ormanlik,
tarimsal ve mera arazileri; projenin havzalar izerinde olusturacagi iklim degisiklikleri, su, hava
ve girilti kirlilikleri bagliklar1 altinda analizler ve arastirmalar yapilarak farkli goriisler
bilimsel ¢ercevede incelenmistir. Tez ¢alismasinin ikincil amaglari kapsaminda ise Kanal
Istanbul Projesi’nin temelinde bir ulasim projesi olmasindan dolay1 giizergahinin gececegi
Avrupa yakasi igme suyu havzalarinda proje kapsaminda yapilmasi planlanan karayolu ve
demiryolu gibi yeni gecislerin bu havzalar ile kesisimleri tespit edilmeye c¢alisilmis ve havzalar
iizerinde olusturacaklari ¢evresel etkileri incelenmis, ek olarak ulasim kentlesme iligkisi
baglaminda Kanal istanbul Projesi’nin siirdiiriilebilirligi ve projenin kentsel ulasim planlamasi
acisindan degerlendirilmesi ve havza koruma yonetmeliklerinde kanal projesinin gerceklesmesi

gayesi ile yapilan degisikliklere kisaca deginilmistir.

Calismanin birincil amaci olan kanal projesinin etki alan1 i¢indeki havzalar tizerindeki ¢evresel
etkilerini anlayabilmek igin 6ncelikle Kanal Istanbul Projesi’nin havzalar ile kesisimlerinin
alansal boyutu tespit edilmeye calisilmistir. Bu gayenin gergeklestirilmesi amaci ile ISKABIS
(CBS tabanli ISKI altyap: bilgi sistemi) yardimi ile havza koruma kusaklarmin ve kanal
giizergahinin sayisal verileri Microstation programinda siiperpoze edilip koordinatli ve 6l¢ekli
analiz paftalar1 iiretilmistir. Paftalar ilizerinden yapilan sayisal analizler ve arastirmalar

neticesinde elde edilen bulgular neticesinde;
Terkos Icmesuyu Havzasinda,

e Kanal Projesi’nin gerceklesmesi ile 731,1 km?lik (istanbul Havalimam insasindan
sonra kaybedilen alan diisiildiikten sonra elde edilen alan) havza alanina sahip su
potansiyeli olarak kentin tamaminin yaklasik yiizde 20’sinin su ihtiyacim

karsilayabilecek kapasitede olan Terkos Havzasi’nin 19,36 km? lik alaninin (gevresel
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uzunlugu 23,62 km uzunlugunda) havza 6zelligini kaybedecegi bunun da havza alaninin
%?2.6’s1na tekabiil ettigi fakat havza alanindan gél alanini (41.7 km?) ¢ikardigimizda ise
%2.8’lik bir alansal kaybin olusacagi saptanmistir. Havzanin yillik su veriminin 142
milyon m® oldugu gozoniine alindiginda bu oranlar ile yillik 3.7 ile 3.98 milyon m®

arasinda su veriminin diisecegi anlamina geldigi tespit edilmistir.

Projenin gergeklesmesi ile havzadaki yeralti su kaynaklarmin ve goliin ciddi bir
tuzlanma tehlikesi ile karsi karsiya kalacagi ve kanal giizergahinin havzanin sadece
karasal kismi iizerinde degil max.su kotu seviyesine de niifuz etmesi ile Terkos Baraj
Goli’niin, ¢ok kisa bir siirede, gerekli dnlemler alinmaz ise igmesuyu kaynagi olma

ozelliginden ¢ikabilecegi anlasilmistir.

Analizler neticesinde elde edilen alansal boyut verileri kullanilarak ve ormanlik ve
tarimsal alanlarin havza koruma kusaklar1 icinde homojen dagildigi varsaymmi ile;
projenin gerceklesmesi durumunda havza koruma kusaklarinda 496,6 km?’lik ormanlik
alana sahip olan Terkos Havzasi’nin 13,95 km? lik ormanlik alanmin vasfim yitirecegi
ve havzada mevcut olan 167,93 km? lik tarim alanindan 4,6 km?’sinin kullanim dist

kalacagi tespit edilmistir.

Sazlidere Icmesuyu Havzasinda,

Kanal Projesinin ger¢eklesmesi ile sehrin tamaminin yaklagik % 10 seviyelerinde su
thtiyacim1 karsilayabilecek kapasitesi olan gdl alani1 dahil havza toplam ylizol¢timi
168,76 km? olan Sazlidere Baraj Havzasinin 58,88 km’lik cevresel uzunluga sahip
137,51 km®lik alam1 havza dzelligini yitirecegi sonucuna varilmis bunun da havza
alaninin % 81,5’ine denk geldigi tespit edilmistir. Bu orandan yola ¢ikarak yillik 55
milyon m®liikk su verimine sahip olan havzada yaklasik 44,81 milyon m®’liik suyun

kullanim dis1 kalacagi sonucuna varilmaistir.

Havza koruma yonetmeliklerindeki havza tanimlamalar1 baz alinirsa Sazlidere Havzasi,
projenin gergeklesmesi durumunda alanmin tamami havza olma 6zelligini kaybetme

tehlikesi ile kars1 karsiya kalacagi anlagilmaktadir.

Projenin hayata geg¢irilmesi ile havzanin, 6zellikle Sazlidere baraj1 ve Kiiciikcekmece
Golii arasindaki bolgenin yiiksek gecirimlilie sahip bir jeolojik yapiya sahip
olmasindan dolayi, yeralt1 su rezervlerinin ve Kirklareli akiferinin ciddi bir tuzlanma

tehlikesi ile kars1 karsiya kalacagi anlasilmistir.
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Analizler sonucunda ormanlik ve tarimsal alanlarin havza koruma kusaklar iginde
homojen dagildig1 varsayimi ile projenin gerceklesmesi durumunda Sazlidere igme suyu
havzasinda 27,97 km? lik ormanlik alandan 22,47 km?’sinin ormanlik alan vasfini
kaybedecegi ve havza sinirlari igerisindeki 95,89 km?’lik tarim alanindan 76,44 km?’lik

bir kisminin bir daha tarim alani olarak kullanilamayacagi saptanmaistir.

Biiyiik¢ekmece ve Alibey Icmesuyu Havzalarinda,

Yapilan analizlerde, Kanal Projesi’nin ¢alisma ve etki alaninin Biiylikgekmece ve
Alibey Havzalari’nin ne koruma kusaklari ne de havza smuirlari ile bir kesisiminin
olmadig: anlasilmistir. Biiyiikgekmece Baraji yillik 100 milyon m®liik su verme
kapasitesi ile sehrin 6nemli su kaynaklar1 arasinda oldugundan her ne kadar kesigim s6z
konusu olmasa da yapilan arastirmalarda Kanal’in ingasi veya insa sonrasi igletme
doneminde Biiyiikcekmece havzasi ilizerinde ne tiir ve nasil g¢evresel etkilerinin
olacagina rastlanilmamis olup arastirilmasi gereken bir konudur. Alibey havzasi i¢in de
kanal projesinin havza tizerindeki etkileri ile alakali bir ¢alismaya rastlanilmamis
olmasina ragmen Kanal’in insas1 veya insa sonrasi isletme doneminde (zaten kacak
yapilagma ve sanayilesme baskis1 altinda olan) havza da ciddi ¢evresel etkiler birakacagi

distiiniilmektedir.

Biiyiikgekmece ve Alibey havzalarinda tuzlanma ile ilgili havzalara 6zgii ¢caligmalara
rastlanilmamis olup fakat arastirmalar, kanal giizergahindaki akiferlere tuzlu suyun
bulasmasi durumunda bu havzalardaki yeralt1 sularinin ve arazilerinin de tuzlanma

tehlikesi ile yiizlesecegini gostermektedir.

Yapilan analizler neticesinde kanal projesinin baslamasi ile Biiylikgcekmece ve Alibey
Havzalar i¢in ormanlik alanlar da ve tarimsal arazilerde dogrudan niceliksel bir
azalmanin olmayacagi sonucuna varilmistir. Kanalin inga sirasinda ve isletme
donemlerinde ise hafriyat calismalari, yeralti1 su seviyelerindeki degisimler, beton
santrallerinin faaliyetleri, bolgede yapilmasi diisiiniilen yeni ulasim akslar1 ¢caligmalari
ve bolgede artan niifus faaliyetlerinin bu havzalardaki ormanlik alanlar iizerinde negatif

etkiler birakacag diistiniilmektedir.

Kanal Istanbul Projesi’nin havzalar iizerinde yapim asamasinda ve isletme donemlerinde

olusturacag1 c¢evresel etkiler hakkinda yapilan arastirmalarda havzalar 6zelinde iklim

degisikligi, su, hava ve giiriiltii kirliligi basliklari ile ilgili spesifik veriler mevcut olmadigindan
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Kanal Projesinin etki alani ve calisma alaninda projenin arazi caligmalari/ingaat/isletme

donemlerinde meydana gelebilecek iklimsel degisiklikler ve su, hava, giiriiltii kirlilikleri ile

ilgili genel degerlendirmeler baz alinarak kanal projesinin etki ve ¢aligma alanlarinda meydana

gelebilecek klim Degisikligi konusunda;

Nihai CED Raporunda kanalin insaasinda ve isletme donemlerinde iklim degisikligi
iizerinde nasil etkileri olacagi ile ilgili degerlendirmelerin yer almadigi, yapilan
aragtirmalarda projenin gerceklesmesi ile bolgenin kentsel bir 1s1 adasina doniisme
tehlikesinin ¢ok yiiksek oldugu, kanal cevresindeki olasi sehirlesme ile o6zellikle
kuzeydeki yerlesim bolgelerinde olmak tizere sicaklik artiglarinin 2° C dereceye kadar
artabilecegi ve artan bu sicakliklarin yapilagmalarin artmasi ile daha genis ¢capli ve daha

siddetli bir sekilde hissedilebilecegi sonuglarina ulasilmistir.

Istanbul ilinde niifusun siirekli olarak artmast ile igme suyuna olan talep de artmaktadir.
Buna karsin kiiresel sicakliklarin artmasi ve yagislarin azalmasi ile igme suyu arzi talebi
karsilamakta zorlanmaktadir. Buna mukabil yapilan arastirmalarda Istanbul ilinde 2019
yilindan beri barajlarin dolulugunun gittikge azaldigi ve 2023 yili itibari ile mevcut
barajlarin son 10 yilin en diisiik doluluk oranlarma sahip olduklar1 anlasilmistir.
Sicakliklarin artmasi ile olusan kurakliklar ve bilingsiz su tiiketimi gibi nedenlerden
dolay1 Istanbul’da su yonetiminin yeniden degerlendirilmesi ve iklim degisiklikliklerine

uyum saglama ¢aligmalarinin ivedilikle yapilmasi biiyiik 6nem teskil etmektedir.

Kanal Projesi’nin olusturacagi Hava Kirliligi konusunda;

Yapilan arastirmalarda Tolunay’in (2020) ifadesi ile kanal projesi ile meydana gelecek
arazi kullanim degisikliklerinden kaynakli 700.000 ton/CO2 esdegeri salinim
gergeklesecegi, Ced raporunda toprak, sediment, su ve hava kalitesi Orneklem
sayilarinin yetersiz oldugu 6rnek olarak da PM 2.5 ve PM 10 6l¢timleri yalnizea 1 giin
yapildig1 fakat hava kalitesinin tespit dlgiimleri icin en az 1 yillik 6lgiim yapilmasi
gerektigini vurgulamis ve rapordaki olgiimlerin Istanbul Havalimam faaliyete
gecmeden Once gergeklestirildigi ayrica Terkos GOl’linlin projenin etki alaninda
oldugundan hafryat, gemi ve ucak trafiginden dogrudan etkilenecegi tespitlerine
ulagilmistir. Fakat Nihai Ced’de hava kirliliginin Terkos goliiniin su kalitesine
muhtemel etkileri, projenin EA bandi ¢ok dar tutuldugundan degerlendirilmedigi

anlagilmstir.

196



Mentes ve dig. tarafindan ise gemi trafigi kaynakli hava kirliliginin Kanalin dogusunda
kalan Istanbul’un tarihi yarimadasina, orman ve su kaynaklarma zarar verecegi ve gemi
egzozlarinin (dizel vb.) 6nemli hava kirliligine ve halk saglig1 sorunlarina yol agmasinin

kagiilmaz olacagina vurgu yapilmistir.

Kanal projesi kaynakli Su Kirliligi konusunda;

Nihai CED Raporunda; projenin arazi hazirlig1 ve ingsaat donemlerinde, beton santrali
ve araglarindan kaynakli yikama sulari, ¢alisan personel menseili evsel nitelikli
atiksularla santiyeler, temizlik ve yikama islerinden kaynaklanan atiksularin olusacagi;
isletme asamasinda ise, evsel atiksular ve limanlardaki gemilerden kaynakli kirli balast,

slag, sintine suyu, slop, yag benzeri atiksularin olusacagi ifade edilmistir.

Yiiksek (2020) kentin kuzeyinde niifusun artmasi denizel ortamda yiiksek seviyelerde
olan olan N ve P yiikiiniin artmasina, dipteki diisitk O seviyelerini daha da diistirecegini
ve bunun sonucu olarak da Gemlik ve Izmit kérfezlerinin derinlerinde gozlenen Oy siz
kosullarn ~ Silivri Kérfezine ve Istanbul kiyilarma yayilmasiyla balikgilik

lokasyonlarinin da yok olacagini belirtmistir.

Saydam (2020) projenin gergeklesmesi ile Marmara Denizi’ne dokiilen organik yiikiin
%100 artacagini bunun sonucunda ise denizin altinda yetersiz oksijensizlikten dolay1
ortaya ¢iirik yumurta kokusunun c¢ikacagmi ve bunun bir kez gerceklesmesi
durumunda geri doniisiiniin miimkiin olmadigina vurgu yapmis, Orhon (2020) ise
Karadenizin ozellikle batisinin kirliligi yiiksek bir ortama sahip olmasindan dolay1
Kanal’m en azindan 2.000.000 kisi esdeger olarak hesaplanan bu Kirlilik yiikiini
Marmara’nin sig ve en duyarli bolgesine tasiyacaktir. Tasman bu kirlilik yuki
20.000.000 kisi tarafindan olusturulan atik suyun aritildiktan sonra Marmara Denizi’ne
bosalmas: demektir. Kanal Projesi ile ortaya ¢ikan bu olgekteki kirlilik yiiki
Marmaradenizindeki ¢oziinmiis O tiketme ve Otrofikasyon riskini doguracagini

belirtmistir.

Kanal projesi ile meydana gelebilecek Guirdiltii Kirliligi konusunda ise;

Nihai Ced Raporunda (2020), arazi hazirlig1 ve insa déneminde; hafriyat ¢alismalari,
ingaat isleri ile dip tarama caligmalar1 esnasinda ¢alistirilacak araclar ve techizatlarin
kullanilmast sirasinda giiriiltii olusmasi, isletme asamasinda ise 24 saat boyunca kanal
glizergahinda seyredecek gemilerin, liman bolgesinde ¢alisacak araglar ile ekipmanlarin

giirtiltii kaynag1 olacagi ayrica hazirlik ve insa donemlerinde; en énemli kalemlerden
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olan kazi islerinin programinda belirtilen siirede bitirilebilmesi i¢in aksam ve gece
saatlerinde de c¢aligsmalarin devam edecegi vurgulanmis yine bu hazirlik ve insa
donemlerindeki ¢aligmalar = siiresince mahalde bulunan yerlesimlerin  giiriilti

seviyelerinden olumsuz etkilenmemesi i¢in dnlemlerin alinacagi belirtilmistir.

e Buna karsin Kanal Istanbul Projesi Raporuna Mubhalefet Serhinde (2020) projenin
arazinin hazirlanmasi ve insa donemlerindeki hafriyat isleri, insaat isleri ile dip tarama
caligmalar1 esnasindaki giiriiltii kaynaklar1 ve olusacak ses giiciiniin seviyelerinin
hesaplanip degerlendirilmesi giiriiltii emisyonlar1 hakkinda ise proje alam1 ve
etkilenebilecek hassas ve ¢ok hassas alanlardaki Glglimlerin ve alinacak tedbirlerin

rapora ilave edilmesi gerekliligine vurgu yapilmustir.

Tez caligmasinin ikincil amaclar1 kapsaminda, Kanal Projesi’nin nihayetinde bir ulagim projesi
olmasindan dolay1 giizergahinin gegecegi Avrupa yakasi igme suyu havzalarinda proje
kapsaminda yapilmasi planlanan karayolu ve demiryolu gibi yeni gecislerin bu havzalar ile
kesisimlerini tespit etmek ve havzalar iizerinde olusturacaklar1 ¢evresel etkileri incelemek
amact ile yapilan genis capli arastirmalarda Istanbul havzalarinda ulasim kararlar1 ve mevcut
akslarin olusturdugu cevresel etkiler ile ilgili detayli verilere, bu konu ile ilgili caligsmalarin ¢ok
az olmasindan 6tiirii, ulastlamamis olunsa da 6ncelikle Istanbul Ilinin igme suyu havzalarinda
kentlesme ve ulasim kararlarinin, 6zelde mevcut ulasim akslarmin g¢evresel etkileri analiz
edilmis ve mevcut ulasim aginin olusturdugu cevresel etkilerden yola ¢ikarak Kanal Projesi ve
yeni ulagim akslarinin havzalar bazinda olusturacagi/olusturabilecegi ¢evresel etkiler hakkinda

taslaklar olusturulmustur.

Kanal Projesi, Basaksehir ve Arnavutkoy ilgelerini fiziksel olarak ikiye ayirarak mevcuttaki
ulasim giizergahlan ile kesistiginden dolayi, Proje kapsaminda ve ulasim aginin kesintiye
ugramamasi i¢in kanal glizergah kazilar1 baglamadan 6nce tamamlanmasi diisiiniilen 7 adet
karayolu koprii gecisi, 1 adet demiryolu koprii gecisi ve 3 adet demiryollar1 i¢in tiinel gecisi
planlanmaktadir. Kanal projesi ile havza smirlarmin kesisimlerini tespit etmek igin
Microstation programinda iiretilen pafta tizerinde yapilan analizler neticesini havzalar bazinda

mevcut ve proje kapsaminda planlanan ulagim akslar1 seklinde 6zetleyecek olursak;
Terkos havzasindaki mevcut ulasim akslari,

e Terkos Golii ve havza yerleskeleri ile sehir merkezi arasindaki ana ulagim aksi (O-7
otoyolu faaliyete gecmeden oOnce) olan TEM (E80/O-3) otoyolunun havzanin

giineyinden gectigi,
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D-020 Devlet karayolu, Terkos havzasinin Sazlidere havzasi ile kesistigi yerden 12,19
km ve Terkos havzasinin diger kismindan ise 28 km uzunlugunda olmak iizere toplamda

yaklasik 41 km uzunlugunda havzanin i¢inden gectigi,

Havzadaki mevcut ve ham yollarn gelistirilerek YSS Kopriisine ve Istanbul
Havalimanina baglantilarin1 saglayan O-7 otoyolunun (KMO) Terkos Golii’niin dogu

kiyilarinin ¢ok yakinindan gectigi,

Bélgede mevcut olan bir diger ulasim yapisinm 2018 yilinda faaliyete gecen Istanbul

Havalimani oldugu tespit edilmistir.

Terkos havzasinda planlanan ulasim akslari,

Analizler sonucunda, Kanal giizergahi ile kesisen D-020 karayolu iizerinde bir gegis

kopriisii planlanmakta olup havza sinirlari igerisinde kaldigi,

Kanal giizergahinin O-7 otoyolu ile kesismesinde dolay1 otoyoldaki baglantiy1 saglamak

adina planlanan KMO Kesim-2 gecisinin de havza dis ¢eperinin hemen gilineyinden
gececegi,
Saatte 350 kilometreye ulasabilecek tasarim hizi baz alinarak projelendirilen toplamda

390 km uzunlugunda olan “Istanbul-Ankara Siirat Demiryolu Projesi” hattinin da

havzanin i¢inden gegirilmesi planlanan bir diger ulasim yapist oldugu tespit edilmistir.

Sazlidere havzasindaki mevcut ulasim akslar,

Sazlidere Baraj Golii ile Kiigiikcekmece Golii'nli bagdastiran dere iizerinden gecen
bolgeye ilk yerlesimlerin ve sanayilerin erisimini miimkiin kilan TEM (E80/0-3)

otoyolunun gegctigi,

D-020 karayolunun yaklasik 13 km uzunlugundaki kismi ile havzanin kuzeyinden

Cilingir-Yassioren karayolu ve ortasindan Harac¢i-Hadimkdy karayollarinin gectigi,

KMO (O-7) otoyolunun yaklagik 13 km uzunlugundaki kisminin Sazlidere Havzasi’nin

kuzeyinden tam i¢inden gectigi tespit edilmistir.

Sazlidere havzasinda planlanan ulagim akslari,

Analizler neticesinde kanal projesinin gergeklesmesi ile proje kapsaminda D-020

karayolu iizerinde bir ge¢is kopriisii,
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Kanal giizergahinin O-7 otoyolu ile kesismesinde dolay1 otoyoldaki baglantiy1 saglamak

adina KMO Kesim-2 gecisi ve KMO (Kesim-7) gegisleri

Sazlibosna Karayolu gecisinin Sazlidere havza smirlar1 iginden gegirilecegi

anlagilmistir.

Biiyiik¢ekmece havzasindaki mevcut ulasim akslart,

Havzanin tam gilineyinden E-5 (D-100) karayolunun gegtigi,

Baraj Golii’niin kuzeyinden ve havzanin biitiin koruma kusaklarini keserek yaklasik 20

km lik kism1 ile ES0 (TEM/O-3) otoyolunun gegctigi,

25 km uzunlugunda olan D-569 karayolu da Biiyiikgekmece baraj goliiniin batisindan
gectigi,
Ikincil derecede ve yerlesimin i¢ kesimlerine ulasimi saglayan sehir ici karayollarinin

havzanin genelinde yayilim gosterdigi,

Havzanin kuzeyinden Terkos (Havzas1 ile sinirindan) D-020 karayolunun yaklagik 28

km uzunlugundaki kisminin gegmekte oldugu,

O-7 (KMO) otoyolunun yaklasik 26 km’lik kism1 havzanin tam kuzeyinden gegen D-
020 karayolunun altindan havzayi kestigi ayrica O-7 otoyolunun yaklasik 14 km

uzunlugundaki baglant1 yollarinin da kuzey-giiney dogrultusunda havza i¢inden gectigi,

Bolgede ayrica havza koruma alanlar1 icinde Hezarfen Havalimani’nin da bulundugu

anlagilmistir.

Biiyiik¢ekmece havzasinda planlanan ulasim akslari,

Analizler neticesinde Biiyiikcekmece havza sinirlari icerisinden Kanal Istanbul Projesi
kapsaminda; planlanan KMO Kesim-2, Sazlibosna Karayolu Gegisi, KMO Kesim-7 ve
TEM/O3 otoyol gecislerinin devami niteligindeki yollarin havza i¢inden gecirilecegi

tespit edilmistir.

Alibey havzasindaki mevcut ulasim akslari,

Havzanin hemen giineyinden TEM (E80/03) otoyolunun gegtigi,

D-020 karayolunun havzanin iki ayri kesiminde olmak iizere yaklasitk 16 km

uzunlugundaki kismui ile havzanin kuzeyinden gectigi,
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e KMO (O-7) otoyolunun yaklasik 23 km uzunlugundaki kisminin (Habibler-Hasdal-
Cebeci Tiineli baglant1 yolu dahil) Alibey havzasinin i¢inden gegtigi,

e Istanbul Havalimani havzanin uzun mesafeli koruma kusaginda bulunmakta oldugu

anlagilmistir.
Alibey havzasinda planlanan ulasim akslart,

e Yapilan analizlerde kanal projesinin hayata gecirilmesi ile planlanan D-020 karayolu
iizerinde bir gecis kopriisii ve O-7 otoyolundaki baglantiy1 devam ettirmek adina KMO
Kesim-2 gegisi yollariin havzanin uzun mesafeli koruma alanindan gegirilecegi tespit

edilmistir.

Havzadaki mevcut ulasim akslarinin havzalar iizerindeki ¢evresel etkilerine bakildiginda, TEM
(O-3) otoyolunun faaliyete gecmesi ile Terkos havzasina erisim artmis, rekreasyon, tatil ve
yazlik amaglt kullanimlarin artmasi ile yapilasma ve yerlesmeler cogalmis bu da gol kirliliginin
artmasina sebebiyet vermistir. TEM otoyolu, Sazlidere havzasinda ilk yerlesimleri ve sanayinin
erisimini miimkiin kilmistir. Bu otoyol ve baglanti yollarinin etkisiyle Alibey havzasina yogun
bir niifus transferi olmus ve havza i¢inde yerlesimler ve yapilagmalar artmistir. Pek ¢ok
kaynakta da bu niifus y1gilmasinin havza ekosistemini bozdugu ve tehdit altinda biraktigi ifade
edilmistir. Havzanin ¢evre ve su ekolojisi, bu diizensiz ve plandan bagimsiz biiylime ile

atiklarin kontrol altina alinamamasindan 6tiirii, ciddi degisikliklere maruz kalmastir.

D-020 karayolu, tali yollar ve alt kademe karayollar1 ile Terkos havzasina erisim
kolaylastigindan havzaki yapilasmalar ormanlik alanlarin derinliklerine dogru yayilmaya
baslamistir. Sazlidere havzasindaki Arnavutkdy ilgesinin bati yerlesimleri ile baglantisini
saglayan bu yollar, baraj goliiniin kiyr kesimlerinde ve g¢evresinde daha kiiclik capl

yerlesimlerin dogmasina sebebiyet vermistir.

O-7 (KMO) otoyolunun faaliyete ge¢mesi ile Terkos, Sazlidere, Alibey ve Biiyiikgekmece
havzalarinda yeni cazibe merkezleri meydana gelmis bu durum da havzalardaki mevcut
yerlesimlerin genislemesine, sanayi faaliyetlerinin yogunlagsmasina ve yeni yerlesim baskilarina
neden olarak havza ekosistemleri iizerinde biiyiik bir tehdit olusturmaktadir. O-7 otoyolu ve
baglant1 yollar1 ile bolgelere erisim kolaylasmis bundan dolayr bu havzalardaki tarim ve
ormanlik alanlarinin yerlesim alanlarina evrilme siireci hiz kazanmaya baglamistir. Baglantilt
olan Istanbul Havalimani, YSS K&priisii ve Kuzey Marmara Otoyolu projelerinin etkisi ile

Avrupa yakasindaki havzalarda 6zellikle Terkos, Sazlidere ve Alibey havzalarinda niifus ve
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yapilasmalardaki stirekli artiglar havzalarin atiksu altyapisi ve arazi kullanimlarini da olumsuz

etkilemisgtir.

Istanbul Havaliman ile ilgili de yapim siirecinde su havzalarini, ormanlari, tarim alanlarini
hizla yapilasmaya doniistiirdiigli, Kilyos, Durusu(Terkos) ve Kiiciikgekmece su havzalarinda
Istanbul Havalimanimnn etkisi ile en az 8.552,28 ha dogal alan, en az 4.388,84 ha yiizey alanina
sahip sucul sistemin miidahale gordiigii, ekolojik yapisini yitirdigi ve geri doniisiimsiiz yok
oldugu verilerine ulasilmistir. Alibey barajinin memba kisminda bulunan bu havalimaninin
baraj1 besleyen su kaynaklarmin kalitesi tizerinde ciddi bir tehdit olusturdugu, havalimaninin
ingaas1 ile havzay1 besleyen 3 derenin ulasiminin kesildigi ve bundan dolay1 barajdaki su
toplama miktarinda azalis ve ylizeysel akislar ile de kirlilik yiiklerinin arttig1 sonucuna
ulasilmistir. Biiyiikcekmece havza koruma alani igerisinde yer alan Hezarfen Havalimaninin
havza iizerindeki etkileri ile alakali bir ¢alismaya rastlanilmamis olmasina karsin havalimani
isletme operasyonlarinin ¢evreye kirlilik kattig1 bilinmekte ve Goliin su kalitesi i¢in bir tehdit

unsuru olusturdugu sonucuna ulagilmistir.

KMO (O-7) otoyolunun isletmeye alinmasiyla kentin biiyliyen ulasim agina, kanal projesi
kapsaminda karayollar1 tizerinde; D-020 koprii gegisi, KMO Kesim-2 geg¢isi, Sazlibosna
Karayolu gegisi, KMO Kesim-7 gegisi, ESO(TEM) gecisi, Kiigiikgekmece-Avcilar Karayolu
gecisi ve D100(E-5) gegisleri, demiryollar1 iizerinde de; TCDD YSS Kopriisii-istanbul
Havalimani-Halkali miiselles gegisi, TCDD Halkali-Ispartakule Konvansiyonel Demiryolu
Banliy6 hatt1 ge¢isi, Mahmutbey-Bahcesehir-Esenyurt Metro hatti gegisi ve Yenikoy-Sefakoy-
Beylikdiizii Metro hatt1 gegisleri gibi yeni ulasim akslar1 eklenecektir. Mevcut ulagim akslarinin
havzalar tizerinde olusturdugu ¢evresel etkilerden yola ¢ikarak bu ulastirma yapilarinin yapim
asamalarinda havzalardaki dogal arazileri tiikketmesi ve bolmesinin yani sira isletme safhasinda
havzalarda su, hava ve giiriiltii kirliligi olusturacagi, tasitlardan salinan karbondioksit nedeniyle
mikro olgekte iklim degisikligine sebebiyet verebilecegi ve ekolojik dengenin temeli olan dogal
su kaynaklar1 iizerinde ciddi bir tehdit olusturacagi asikardir. Bu gegisler ve baglant1 yollari ile
avrupa yakasindaki havzalarin derinliklerine erisim kolaylasacak ve yeni cazibe merkezleri
meydana gelecektir. Bu durumun da; havzalarda niifusun artmasina, mevcut yerlesimlerin
genislemesine ve yeni yerlesimlere, sanayi faaliyetlerinin yogunlasmasina, havzalardaki
ormanlik ve tarim alanlarinin yapilasmaya (betonlagsmaya) evrilme siirecinin hizlanmasina ve
yeraltt su kaynaklar1 ve baraj gollerindeki kirliliklerin artarak su kalitelerinin diismesine
sebebiyet verebilecegi kisacasi havzalarin ekolojik sistem dengelerini degistirebilecegi

anlamina gelmektedir.
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Tez ¢alismasinin ikincil amaglar1 kapsaminda ek olarak ulasim kentlesme iligkisi baglaminda
Kanal Istanbul Projesi’nin siirdiiriilebilirligi ve projenin kentsel ulasim planlamasi agisindan
degerlendirilmesi ve havza koruma yonetmeliklerinde kanal projesinin ger¢ceklesmesi gayesi ile

yapilan degisiklikler hakkindaki arastirmalar neticesinde;

Projenin mekansal planlamasiin yapildigi bolgenin 6nemli Olgiide dogalliginin koruyan,
yapilasmamis, insan ve doga yasaminin siirdiiriilebilirligi i¢in kaynak degeri olan dogal ve yar1
dogal nitelikli ve de Istanbul, bdlge, iilke ve kitasal diizeyde ekolojik deger barindiran alanlar
iizerinde yer almakta olup Kanal projesinin planlama yaklasimi hususunda; benzer kanal
projeleri ile karsilastirildiginda deniz ulagimimi kisaltmaya yonelik Onerilen higbir kanal
projesinin cevresinde Kanal Istanbul 6rneginde oldugu gibi yogun bir yerlesme &nerisine
rastlanmadig1, planda tanimlanan ilkelerin verilen kullanim kararlari ile ortlismediginden
gerceklikten uzak oldugu, projenin tarim ve orman alanlari, su havzalari kisaca kentin yasam
kaynaklar lizerinde geri doniisii miimkiin olmayan tahribatlar olusturabileceginden projenin
planlama yaklagimimin tutarli olmadig1 ve siirdiiriilebilir koruma ilkeleri ile Ortiismedigi
sonuglarina ulagilmigtir. Kanal projesinin planlama yaklagimi ve siirdiiriilebilirligi agisindan
Tezer’in “...dlinya iizerinde kentsel alanina icme suyu saglayan kaynaklar1 ortadan kaldirarak
bir altyap1 projesi gelistiren tek 6rnek olacagi” ifadesi konunun mahiyetini daha anlasilir

kilmaktadir.

Igme suyu havzalarimi ulastirma projelerinin cevresel etkilerinden korumak igin kanun ve
yonetmeliklerde eksiklikler mevcut olup mevzuatin yeni iyilestirmelerle tek viicut haline
getirilmesi ve karar vericiler tarafindan ulasim projeleri ile erisilebilirligi ve cazibeleri artan
icme suyu havzalarinda yapilagsmay1 ve yeni yerlesimleri engelleyici, ulasim projeleriyle es
zamanl ve biitiinsellik icinde koruma kullanma dengesini gézetecek bicimde giincel ve daha
sert onlemler alinmasi gerekirken yasal mevzuat arastirmalari i¢inde su havzalarinda yapilagma
ile alakali kisitlamalar1 en belirgin sekilde detayli olarak ifade eden ve ulasim tiirleri ve
uygulama projelerinin detaylarina deginen SKKY’de, Kanal Projesinden dolay1 igmesuyu

havzalarindaki kisitlamalar ve engeller ortadan kaldirilmstir.

Sonu¢ olarak bu calisma kapsaminda yapilan analizler ve arastirmalar neticesinde; kanal
projesinin gilizergahi itibari ile sehrin Avrupa yakasinda bulunan igme suyu havzalarindan
Terkos ve Sazlidere Havzalar ile kesiserek bu havzalari dogrudan etki ve calisma alanina
aldig1, Biiylikgekmece ve Alibey Havzalarinin da ¢cok yakinindan gectiginden, dolayli olarak
etkisi altina aldig1 tespit edilmis olup proje kapsaminda havza alanlarinda yeni ulasim akslarinin

olusturulmasinin da etkisi ile igme ve kullanma sularinin kaynagi olan bu havzalar iizerinde,
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projenin hayata gegirilmesi sonucunda ciddi cevresel etkiler birakacagi anlasilmistir. Bu
caligmanin, igmesuyu havzalarinin hayati 6neminin idrak edilmesi ve havza alanlarinin
korunmasinin gerekliligi hususlarinda toplumda ve yoneticilerde bir farkindalik yaratacagina,
alaninda bir ilk olmas1 sebebi ile havzalar ve mega projeler baglaminda ileriki ¢aligmalara katki
saglayacagina, ayrica karar vericilerin ve uygulayicilarin dikkatlerini bu konu {izerine ¢ekerek
havzalarda yapilacak ulasim uygulamalarinda daha rasyonel ve bilimsel temellere dayanan bir

karar mekanizmasi ile yol gosterici olacagina inanilmaktadir.

Kanal Istanbul Projesi ile dolayli cevresel etkilere maruz kalacag diisiiniilen sehrin Asya
yakasindaki Omerli, Elmali ve Darlik havzalar1 da kanal projesi kapsaminda ayrica analiz

edilmesi gereken bir konudur.
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