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OZET

Trafik kazalarmin iilkemiz ve diinya agisindan 6nemi, insan hayati ve
ekonomik kayiplar dikkate alindi@inda, giiniimiiz icin ka¢iilmaz bir
gercektir. Her konuda oldugu gibi egitim, trafik kazalarimi1 onlemede de
onemli bir faktordiir. Egitim denince de cagimizda bir¢cok avantajiyla
beraber uzaktan egitim giindeme gelmektedir ve siiriicii egitiminde de
kullanilabilir. Bu calismanin amaci, trafik kazalarina siiriicii kusurlari ile
karismug Kisilerin yeniden bilgilendirilmesini konu almaktadir. Ozellikle
kazalara birden fazla karismus veya kural ihlali yapmms ve bu
kazalarda/kural ihlallerinde siiriicii kusurlar1 6n planda yer alan
siiriiciilerin belirlenmesi, yine bu siiriiciillerin genel trafik bilgilerinin
Olcillmesi ve kusur yogunluklarinin ortaya konmasi sonucunda
kusurlarin internet  tabanh egitimle ortadan kaldirilmasi
hedeflenmektedir. Kazalara karisms Kisilerin o6zellikle kazadaki kusur
cesitliligi ve siklhig1 iizerinde durularak ve siiriiciilerin genel trafik bilgileri
tespit edilerek elde edilen bilgiler 151¢81Inda calisma amaci olan yeniden

bilgilendirme yapilirken bu kusurlar iizerinde egitimin yogunlasmasi



hedeflenmektedir. Kusurlarin siiriicii tarafindan birden fazla yapilmasi
veya bu kusurlarin cesitliliginin fazlahg: Kisilere gerekirse tekrar genel
trafik egitimi verilmesini de giindeme getirecektir. Calismada, uzaktan
egitim tabanh bu egitim; nesne tabanh programlama kullanilarak yazilan

Www.e-surucu.com internet adresinde 366 Kisiden olusan Kkursiyerlere

uygulanmistir. Egitim baslangicinda kusurlu trafik kazas1 gecirmis
siiriiciiler belirlendikten sonra, kusur tiirlerine ve genel trafik bilgisine
gore hazirlanan ilk smava girerler. Ik sinav sonras: siiriiciiler egitime
tabi tutularak aym metotla hazirlanms ikinci simmava ahmirlar. Bu
calismada bu siav sonuglar temel alinarak elde edilen veriler 1s18inda
degerlendirme yapilmistir. Degerlendirmeler sonucunda Kkursiyerlerin
ortalama basar1 puanlar: egitim modiilii uygulamasi oncesi ilk sinav icin
16,46 iken, egitim modiilii uygulamasi sonrasi son smav icin 30,02
diizeyine ¢ikmustir. Bu durum incelendiginde, puanlar arasindaki ortaya
cikan %050’lik artisin nedeninin, sitenin egitim modiiliine bagh oldugu

diisiiniilmektedir.

Bilim Kodu : 702.6.004

Anahtar Kelimeler : Uzaktan egitim, web tabanh trafik egitimi, siiriicii
egitimi, trafik kazasi
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ABSTRACT

The importance of traffic accidents for our country and for the world is
an unavoidable fact today when human life and economical loss are
considered. Education is an important factor to prevent traffic accidents
as it is for every other issues. In this context, web based long distance
education with many advantageous becomes a current topic in our age
which can be used in the instruction of drivers. The aim of this study is re-
education of drivers who have included in traffic accidents with their own
mistakes. Especially, the determination of the drivers who have included
in traffic accidents or violated traffic rules more than ones where the
main reason of those accidents were the driver's mistake, by assessing the
knowledge of the general traffic rules of these drivers and their mistakes
in the accidents, removing those mistakes by web based long distance
education are targeted. The education is going to be concentrated on the
diversity and the frequency of the mistakes committed. In the case of
repeating traffic rules violations, and due to the diversity of those
violations, it would be possible to recommend the driver to take the

general driving education once again. In the present study, we have



vii

applied the web based long distance education to 366 trainee by the web

site www.e-surucu.com which has been constructed by object oriented

programming technology. In the beginning of the education, the drivers
who have included in an accident take an assessment test which is
prepared with respect to the kind of the mistake committed by the driver.
Then, the drivers are educated in the light of the assessment. At the end of
the education, a second test is applied. We have observed in our study
that while the rate of success in the first test was 16,46, after our web
based long distance education module the rate of succes for the last test is
increased to 30,02. The reason for nearly 50% difference between the

rates is considered to be related to the education module itself.

Science Code : 702.6.004
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education, drivers education, traffic accident.
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1.GIRIS

Insan1 insandan ayiran en temel faktdriin bilgi oldugu giiniimiizde, teknolojik
gelisiminde etkisiyle bilginin pozitif yonde degisim hiz1 oldukca hizlanmaktadir. Bu
degisim hizina paralel olarak bilgiye ulasma hizi da aynmi seviyeye ulagmustir.
Bilginin insan hayatini ve ¢evresini olumlu ya da olumsuz yonde etkilemesi
kacinilmaz bir gercektir. Bu nedenle bilginin siirekli yenilenmesi ve taze tutulmasi
gerekmektedir. Bilginin uygulanmasit ve uygulamadaki sonuclarinin goriilmesi,

bilginin etkinligini daha ¢ok artirmasi1 beklenmektedir.

Insan hayatin1 ve cevresini olumsuz yonde etkileyen faktdrlerden en dnemlilerden
biriside trafik ve trafik kazalaridir. Bu kazalarin i¢inde insan kusuru da s6z konusu
oldugu i¢in konuyla ilgili bilgiler ve uygulamasi noktasinda tekrar gézden gegirim ya
da tekrar egitim giindeme gelebilir. Kazalara karisan kisilerin tekrar bilgilendirilmesi
ve egitimi de teknolojinin gliniimiizdeki en etkili ve hizli yolu olan bilisim teknolojisi
ile yapilmasi, bu yenilenmenin daha etkili ve hizli olacag: diistiniilmektedir. Bilisim
teknolojisinin i¢inde ise daha yaygin, ulasilabilirligi daha yiiksek, daha hizli, daha az
zaman harcanan ve daha kolay olan internet (web) tabanli uzaktan egitimin
kullanilmasmin uygunlugu s6z konusudur. Uzaktan egitim, egitimdeki tim
sinirliliklar, duvarlari ortadan kaldirmistir. Diger bir deyisle, uzaktan egitim,
isteyene, istedigi yasta, istedigi yer ve zamanda, istedigi hizla, istedigi ortami

kullanarak 6grenme olanagi saglamaktadir [1].

Trafik kazalarinin olusma nedenlerinin eksiksiz tespit edilip tarafsiz analiz edilmesi
¢oziime dogru bakis acist olusturacaktir. Trafik kazasinin olusma nedenlerinin
tespitinden sonra o0 nedenlerin nasil ortadan kaldirilmasi 6nem kazanmaktadir.
Nedenlerin ortadan kaldirilmasi konusunda calisma yapmak i¢in neden tiirlerine
bakmak gerekir. Trafik kaza nedeni siiriicii davranisi ile ilgili degilse ¢oztimii ilgili
kurumda aramak gerekmektedir. Ornegin trafik kazasinda yol kusuru séz konusu ise
¢Oziim o yoldaki kusurun giderilmesindedir ve ilgili kurumun bunu yapmas1 gerekir.
Trafik kaza nedeni siiriicli davranis ile ilgili ise siirliciiniin konuyla ilgili bilgisi ya da

bilgisizliginden bahsetmek gerekir.



Meydana gelmis bir trafik kazasinda, kaza nedeni siiriicii kusuru ise ve siirlicii bunu
daha once de tekrarlamis ise kisiye egitim verilemesi gerekir. Egitim sonrast bu

“neden” ortadan kalkabilir.

Bu ¢alismanin amaci, dzellikle kazalara birden fazla karismis ve bu kazalarda stiriicii
kusurlar1 6n planda yer alan siiriiciilerin belirlenmesi, yine bu siiriiciilerin genel trafik
bilgilerinin Olgiilmesi ve kusur yogunluklarinin ortaya konmasi sonucunda bu

kusurlarin internet tabanl egitimle ortadan kaldirilmasidir.

Calismaya konu olacak kisilerin belgeli siiriicii ve kazalara stirlicii kusurlart ile
karismig olmalar1 gerekmektedir. Burada s6z konusu siiriiciilerin kazalara birden

fazla karismis olmalar1 dnemli bir etken olacaktir.

Siirtictilerin egitim sistemi bilisim teknolojisi icerisinde dnemli yer tutan internet
(web) tabanli uzaktan egitim ile yapildigindan yine giiniimiiz teknolojisi Microsoft
Visual Studio.Net 2008 platformunda C#.Net ve Asp.Net dileriyle gelistirilmis
uzaktan egitim aktif web sitesi icerisinde yapilmistir. Konu ile ilgili www.e-

surucu.com isimli bir alan ad1 alinmastir.

Calisma i¢in olusturulan siiriicii egitim web sitesinde isleyis kullanic1 tanimlamayla
baglamistir. Bu tanimlamada kullanicimin kursiyer olmasi i¢in ayrintili bilgiler
alinmistir. Kullanicinin kursiyer olabilmesi i¢in kaza yapmis olmasi ve kazada
kusurunun olmasi gerekmektedir. Calismaya 366 kisiden olusan farkli meslek
gruplarindan ve farkli ehliyet tiplerine sahip kursiyerler katilmistir. Emniyet Genel
Mudirluga Trafik Sube Midirliigiince belirlenen Siiriicti kusurlari tiirlerine gore
gruplandirilmis trafik sorulariyla kursiyer genel trafik sinavina tabi tutulmustur. Bu
siavda sorulan sorularmn bir boliimii siiriiclinlin kusurlariyla ilgilidir. Yanlis yapilan
sorular kusur tiirlerine gore belirlenmistir. Belirlenen yanlis cevaplanan sorularin
kusur tiirleri yaptig1 kazalardaki kusur tiirleri ile karsilastirilip belirlenen konularda
ve genel trafik bilgisi konusunda siiriiciiye egitim verilmistir. Egitim sonucun da
stiriici tekrar kendisi i¢in hazirlanmis trafik sinavina tabi tutulmustur. Bu smav

sonuglari temel alinarak elde edilen veriler 15181 altinda degerlendirmeler yapilmistir.


http://www.e-surucu.com/
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2. KURAMSAL CERCEVE

Insanlik ve bilim tarihi boyunca gelismeler gozlendiginde 1960’lara kadar olan
buluglar ile 1960 ve giiniimiiz aras1 buluslar karsilastirildiginda ikinci boliimdeki
buluslarin su an1 yasayanlara anlatimi ile ilk donemi yasayanlara anlatimi arasindaki
farklilik gozle goriilecek diizeyde oldugu diisiiniilebilir. Ornegin 1900’lerde yasayan
bir insana bilgisayar1 anlatmak hemen hemen imkansiz iken, giiniimiizdeki bir insana
maddenin 1ginlamayla nakli imkansiz gelmemektedir. Bu da bilimdeki artis
ivmesinin ne kadar biiyiidiigiinii gosterir. Konuya insanin dogumundan oliimiine
kadar ihtiya¢ duydugu egitim c¢ercevesinden bakilacak olursa teknolojinin 6zellikle
bilisim teknolojisinin etkinligi 6n plana ¢ikmaktadir. Bu béliimde, bu caligmanin
hareket noktas1 olan bilisim teknolojilerinin gézdesi web tabanli uzaktan egitim (e-

ogrenme) ile ilgili tanimlamalar ve gelisimi anlatilmaktadir.

2.1. Bilgisayar ve internet Egitimi

Teknoloji mekanikten sayisala dogru hizla degisirken sistemlerde bilgisayarin,
bilgisayar1 kullanabilir hale getiren yazilimlarin etkisi ve onemi de Ozellikle
1980’lerin sonlarindan itibaren 6n plana ¢iktig1 gozlendigi soylenebilir. Bu arada
yazili, gorsel ve sesli verileri en dar alandan uluslar arasi alana kadar sunum ve
paylasima acan internetin yaygmlasmasi gerceklesmistir. Internet de teknolojik
sistemleri uzaktan iletisimli hale getirmistir. Biitiin bu gelismelerin sonucun
iilkemizde Milli Egitim Bakanhig: ve Yiiksek Ogretim Kurumu (YOK) ilk orta ve
yiiksek 6grenim miifredatina bilgisayar ve internet egitimini almistir. Giiniimiizde bu
arastirmaya konu olan siiriiclilerin siirticii belgesi almak i¢in en az orta egitim

mezunu olmas1 gerektigi i¢in bilgisayar ve internet egitimi almis olmasi beklenebilir.

2.2. Uzaktan Egitim ve Web Tabanh Uzaktan Egitim

Bilisim teknolojilerinin gelisimiyle giindeme gelen uzaktan egitimin varligi, bilisim

teknolojilerinden 6nce de bilinmekteydi. Egitim konusunda g¢aligan bilim adamlari



konunun tanimini yaparken farklilik gosterseler de bulustuklari ortak noktalar

oldukca fazladir. Konuyla ilgili tanimlar asagida 6zetlenmistir:

Wisconsin Universitesi’nin 1892 Yili Katalogunda ilk kez ge¢mis olan “uzaktan
egitim” terimi, yine ilk kez ayn1 {iniversitenin yoneticisi William Lighty tarafindan
1906 yilinda yazilan bir yazida kullanilmistir. Terim, 1960’11 yillardan baslayarak

yaygin bir kullanim alan1 kazanmustir [1].

Uzaktan egitim, 0grenenle Ogretenin fiziksel olarak birbirinden uzakta oldugu bir
egitim bi¢imidir. Glinlimiizde uzaktan egitimin tanimi temelde ayni kalsa da daha
farkl1 bigimlerde yapilmaktadir. Wisconsin Universitesi Siirekli Egitim Grubu’nun
yaptig1 en son tanima gore uzaktan egitim, 6grenci etkilesimi ve 6grenme sertifikasi
saglayacak bicimde tasarlanmis; uzaktaki kitleye ulagsmak i¢in genis bir teknoloji

yelpazesi kullanan, planlanmis bir 6grenme/6gretme deneyimidir [1].

California Uzaktan Egitim Enstitiisii tarafindan yapilan tanimda, uzaktan egitimin
Ogrenciyle egitsel kaynaklar arasinda baglant1 kurularak gergeklestirilen bir egitim
sistemi oldugu belirtilmekte, uzaktan egitim programlarinin herhangi bir egitim
kurumuna kayitli bulunmayan kimselere de egitim imkani saglamasinin son dénemde

Ogrencilere taninan egitim imkanlarini artiran bir durum oldugunun alt1 ¢izilmektedir

[2].

Amerika Birlesik Devletleri Uzaktan Egitim Kurulusu’nun (USDLA) tanimi da su
sekildedir: Uzaktan egitim uydu, video, ses, grafik, bilgisayar, ¢oklu ortam
teknolojisi gibi araglarin yardimiyla, egitimin uzaktaki 6grencilere ulagtirilmasidir.
USDLA, o6gretmen ve Ogrencinin birbirlerinden cografi olarak uzak oldugunu
belirterek bu egitim programinda elektronik araglarin ya da yazili materyal ve matbu
malzemelerinin kullanilmasi gerektiginin altin1 ¢izer. Uzaktan egitim; 6gretmenleri
icine alan Ogretim ile 6grencileri igine alan 6grenim olmak iizere iki temel bdliimden

olusmaktadir [3].



Uzaktan egitim, “bir 6gretmenin fiziksel olarak 6grencilerin bulunduklar1 yerlerde
olmasimi gerektirmeksizin, teknolojinin imkanlarindan yararlanilarak, 6grenci ve
ogretmenlerin bir sanal sinif ortaminda degisik sekillerde kars1 karsiya getirildikleri,
planli bir egitim sekli” olarak tanimlanabildigi gibi kisaca; “egitimci Ve Ogrenen
kisinin birbirinden uzak mesafelerde oldugu durumda gergeklesen resmi bir 6grenme

yolu” olarak da tanimlanabilir [4].

Uzaktan egitimin iki temel 6zelliginden s6z etmek miimkiindiir. Uzaktan egitimin
birinci 6zelligi, egitimin gerceklestirildigi zaman diliminin biiyiik bir kisminda hatta
tamaminda Ogrenci ve Ogretmenin ayri fiziksel mekanlarda bulunmalari; ikinci
Ozelligi ise, 6grenci Ve dgretmen arasinda ders sirasinda iletisimi saglamak amaciyla
egitsel araclarin kullanilmasi (bilgisayar, telefon, faks, teyp, video ve bunun gibi) ve

ders igeriginin bu araglar araciligiyla 6rgenciye ulastiriimasidir.

Uzaktan egitim, egitici ile 6grencilerin fiziksel uzaklik ve teknoloji (ses, video, veri,
yazili metin) ile ayrildigi bazen baglangi¢ egitiminin yiiz yiize yapilarak egitsel yolun
belirlendigi egitim ortam1 olarak kabul edilebilir. Egiten ve egitilenlerin
birbirlerinden fiziksel uzakliklarla ayrilmis oldugu durumlarda, egitimi aradaki
mesafeye karsin miimkiin kilan ve maliyetlerden tasarruf saglayan bir egitim

stratejisidir.

Uzaktan egitim, egitim teknolojisi ve uzaktan egitim kanallar1 ile egitici ve
ogrenmeye istekli kitlelerin fiziksel olarak birbirinden uzak olduklar1 bir ortamda
gerceklesen, destekleyici oOrgiitiin planladigi, rehberlik yaptigi ve ogretim igin
hazirlanan materyalleri kullanarak 6grenmenin siirdiiriildiigii ve egitim-6gretimin
tilkenin her yerine ve bireyine ulastirildigi, ¢ok yonlii iletisim imkanlarmin kullanimi

ile gerceklestirilen cagdas bir egitim modelidir.

Bu tanimlara goére, uzaktan egitim sisteminde; yas, mekan, cografya, para sikintist,
giinliik yasam sartlarindaki (is ve ¢alisma hayati, saglik sorunlari, ailevi durumlar

vb.) engeller nedeniyle orgiin egitim imkani bulamayan ve okuma arzusunda olan



bireylere egitim verilmesi, egitimde firsat esitliginin saglanmasi konusu da 6nemli

bir konuma yiikselmektedir.

Son zamanlarda literatiiriin gogunda uzaktan egitim ve uzaktan 6grenme kavramlari
yazarlar tarafindan degisik sekilde kullanilmaktadir. Uzaktan egitim ve dgrenmede
ortak nokta uzakliktir. Basit olarak mekan ve/veya zaman olarak ogretmen ve
ogrencilerin ayrildig: uzak yerdir. Iki genel kriter cografik olarak yer ve zamandir.
Ayn1 zaman, ayn1 yer; farkli zaman, ayni yer; ayn1 zaman, farkl yer ve farkli zaman,

farkl1 yer olmak iizere dort alt kategori soz konusudur [4].

Yukarida ki tanimlarin 1s1ginda tarihgesi ile ¢esitlerine bakacak olursak: Uzaktan
egitim galismalar1 200 yildan daha eski yillara kadar uzanmaktadir. Ornegin, 1728
yilinda Boston Gazetesi'nde mektup ile stenografi dersleri verildigine iliskin
reklamlar bulunmustur. 18901 yillarda Avustralya'daki Queensland Universitesi
yerleske disina agik bir egitim programi yiiriitmiistiir. Benzer bir programi da
1920'lerde Columbia Universitesi gerceklestirmistir. 1930'lara gelindiginde radyo
arttk pek cok okul tarafindan bir uzaktan egitim araci olarak kullanilmaya
baglanmistir. 1950'lerde ise Amerika'da Ozellikle askeri amacli olarak kullanilan
uzaktan egitim i¢in kagit tabanli iletisim ortami kullanilmistir. Teknolojik gelismeler
sayesinde giiniimiize gelindiginde ise disketler, videokasetler, CD-ROM’lar, uydu
yayinlari, video konferanslar ve internet, uzaktan egitim g¢alismalarinda 6nemli bir

yer edinmislerdir [5].

Tiirkiye’de ise; uzaktan egitim, mektupla egitim olarak baslamistir. 1961 yilinda
Milli Egitim Bakanhig tarafindan Mektupla Ogretim Merkezi kurularak 6gretime
gecilmis, bu calismalar 1966 yilinda Genel Midiirliik diizeyinde orgiitlenerek sistem
orgiin ve yaygin egitim alaninda yaygilagmistir. 1974 yilinda Mektupla Yiiksek
Ogretim Merkezi kurulmustur. Bu girisim yerini daha sonra Yaygin Yiiksek Ogretim
Kurumu’na birakmistir. 1980 ve 1990’Ih yillarda Milli Egitim Bakanligi’na bagh
olarak hizmet veren Okul Radyosu ve TV Okulu orgiin egitimi desteklerken, isteyen
herkese yaygin egitim olanag saglamistir. Egitim Teknolojileri Genel Miidiirliigii

biinyesinde ¢ag niifusu diginda kalan bireylere uzaktan egitim veren kurumlar ise;



1992 yilinda kurulan ve orta 6grenim diplomas1 veren Agik 6gretim Lisesi, 1997°de
kurulup 1998’de Ogretime baslayan ve 6., 7. ve 8. yillarinin ¢gretimini sunarak
ilkdgretim diplomasi veren Agik Ilkdgretim Okulu, Elektrik tesisatcilign sertifikasi
veren Mesleki ve Teknik A¢ik Ogretim Okulu’dur.

1983 yilinda yiiriirliige giren 2547 sayih Yiiksek Ogretim Yasasi ile Anadolu
Universitesi biinyesinde bir A¢ik Ogretim Fakiiltesi acilmistir. Bu fakiilte, uzaktan
egitim konusunda 6gretim, arastirma, yayin hizmetleri vermektedir. Fakiilte, uzaktan
egitim yontemi olarak uzunca bir siiredir TV yayinlarindan faydalanmakla birlikte
son zamanlarda internet destekli yontemleri de kullanmaktadir. Anadolu Universitesi
acik dgretim sisteminde e-dgrenme hizmetleri, Iktisat ve Acik &gretim Fakiiltesi
Ogrencilerinin televizyon ve kitaplara paralel olarak bilgisayar etkilesimli ders
calismalarmi saglamak amaci ile 1994 yilinda baslamistir. Ogrencilerin internet
tizerinde istedikleri zamanda ve istedikleri yerde ders ¢aligmalarini saglayan bir dizi
elektronik dgrenme hizmeti Agik Ogretim e-6grenme portali adi altinda

sunulmaktadir.

Tirkiye’de internet ilizerinden uzaktan egitim uygulamalari ilk olarak Orta Dogu
Teknik Universitesi Enformatik Enstitiisii'niin dnciiliigiinde 1996 yilinda baslatilmus,
14.12.1999 tarihinde Enformatik Milli Komitesi kurulmustur. Halen degisik
tiniversitelerde internet tabanli sertifika, lisans ya da lisansiistii egitim programlari
yuriitilmektedir. Asagida bu programlar ile ilgili 6zet bilgiler verilmistir. Orta Dogu
Teknik Universitesi tarafindan "Universiteleraras: Iletisim ve Bilgi Teknolojilerine
Dayali Yiiksekogretim Yonetmeligi" cergevesinde 2001 yili bahar doneminde
baslamak tizere yerleske 6grencilerine ve diger tiniversitelere internet tabanli dersler
verilmektedir. Bu dersler her diizeyde (lisans, lisansiistii) ve iki dilde (Tiirk¢e veya
Ingilizce) olabilmektedir. Ayrica yine aym {iniversite tarafindan 1998 yilinda
baslatilan IDEA (internete dayali asenkron egitim) projesi cergevesinde, tamamen
internet ortaminda ve asenkron olarak yapilan e-6grenim g¢alismalari siirdiiriilmekte

ve degisik alanlarda sertifika programlari internet tabanl olarak diizenlenmektedir.



Istanbul Teknik Universitesi Uzaktan Egitim Merkezi (UZEM) ITU Senato'sunun
4.4.1996 tarihli karariyla ITU Rektorliigii'ne bagli olarak kurulmus bir uygulama ve
egitim merkezi olup, o tarihten bu yana Istanbul Teknik Universitesi'ndeki uzaktan
egitim ve teknoloji destekli egitim etkinliklerini yiiriitmiistiir. ITU Uzaktan Egitim
Merkezi, ITU 06grencilerine ve akademik camiaya doéniik uzaktan egitim
programlarinin yani sira kamu ve 6zel sektore doniik ¢evrimigi (on-line) ve karma

uzaktan egitim sertifika ve kurs programlar1 sunmaktadir.

Bogazici Universitesi Yasam boyu Egitim Merkezi tarafindan agilan KOBI'ler i¢in
Bilisim Sistemleri, Ingilizce, Mali Analiz ve Sirket Degeri Bulma programlar1 web
tabanl olarak hizmet vermektedir. Firat Universitesi tarafindan “Robotik” isimli bir
ders Web ortamina aktarilmis ve uzaktan egitim programi g¢ercevesinde 2000-2001
ogretim yili Bahar Doneminde Kahramanmaras Siitcii imam Universitesi Elektrik-
Elektronik Boliimiiniin bazi 6grencilerine, 2001-2002 6gretim yili giiz doneminde
de, Sakarya Universitesi Teknik Egitim Fakiiltesi Elektronik ve Bilgisayar Boliimii
son sinifta okuyan bazi 6grencilerine se¢meli ders olarak verilmistir. 1996’da Bilkent
Universitesi video konferans sistemini kurarak, bazi derslerin ABD’den yiiriitiilmesi
denemelerini yapmustir. Bu proje kapsaminda New York Universitesi'nden bazi

hocalar ders vermektedirler.

Sakarya Universitesi’nde Uzaktan Egitim Projesi Temmuz 2000 tarihinde
baslamigtir. Platform IBM-Lotus tarafindan kurulmus, egitimler Lotus-italya'nin
egitmenleri tarafindan verilmistir. Projenin ilk adimi olarak, pilot proje kapsaminda 3
adet web tabanli ders, 94 Ogrenciye basartyla verilmistir. Halen yerleske ici
ogrencilere 4 lisans dersi, Sunucu Universite statiisii ile 2 ders, uzaktan egitim 6n
lisans programlar1 igin 11 ders, doktora ogrencilerine yonelik 1 ders devam

etmektedir.

Bilgi Universitesi'nde MBA (Isletme Yo6netimi Yiiksek Lisans Programi) programu,
web tabanli olarak uzaktan egitim seklinde yiiriitilmektedir. 300 olarak belirlenen
kontenjana 60-70 civarinda oOgrenci kaydolmustur ve program basart ile

sturdirilmektedir.



Istanbul Universitesi ile Harran Universitesi arasinda video konferans ve elektronik
tahta iceriginin kars1 tarafa aktarilmasi yontemi kullanilarak uzaktan egitim
yapilmaktadir. istanbul Universitesi’nden verilen bir ders, Internet {izerinden Harran
Universitesi’ndeki 6zel hazirlanmis smnifta  seyredilmekte, benzer sekilde
Istanbul’daki siif ortaminda tahtaya yazilan yazilar aynen Harran Universitesi’ndeki

siifa gonderilmektedir.

Gazi Universitesi'nde uzaktan egitim calismalar1 6zellikle 2004 yilindan sonra
agirhk kazanmaya baglamistir. 2005 yilinda konuyla ilgili yogun c¢aligmalar
yiritilmistir. Bu ¢alismalarin sonucu olarak, 2006 yilinda Atatiirk Meslek
Yiksekokulu kapsamindaki 2 farkli programda uzaktan egitim uygulamasi
baslatilmis ve 6grenci kayitlart almmustir. Mayis 2008°de Gazi Universitesi Uzaktan
Egitim Meslek Yiiksekokulu kurulmustur. Ayni tarihlerde Meslek Yiiksekokulu’nda
Web Teknolojileri ve Programlama, Bilgi Yonetimi ve Muhasebe boliimleri de
actlmistir. Halen bu 5 programda yaklasik 2000°e yakin 6grenci web tabanli olarak
egitimlerini slirdiirmektedirler. Bu 6grencilerin dersleri ile ilgili anlatimlar ve ara
sinavlar internet {izerinden gergeklestirilmekle birlikte, donem sonu smavlar yiiz

yiize gerceklestirilmektedir.

Ahmet Yesevi Universitesi, Tiirkistan Uzaktan Egitim Fakiiltesi araciligiyla Tiirk
Diinyasina yonelik internet ortaminda etkilesimli uzaktan egitim faaliyetleri
siirdiirmektedir. Dersler web siteleri {izerinden izlenmektedir. Ara siavlar, 6devler,
Ogretim elemanlari ile gorlismeler tamamen internet tizerinden yapilmaktadir. Yariyil
siavlari, Ankara veya Tiirkistan’da test usulii salon ortaminda yapilmaktadir. Her
dersin her hafta cevrimi¢i sohbet saatleri vardir ve bu sohbet saatlerinde 6grenciler
ders damismanlariyla bir araya gelip derse iliskin sorularini sormaktadir. Sistem
tizerinde her dersin tartisma listeleri vardir. Bu tartisma ortamlarinda derse iliskin
diisiinceler paylasilir. Sisteme girip ders calisirken not alma araci ile elektronik
ortamda ders notu tutulabilmektedir. Ogrencilerin ne kadar siire ders ¢alistiklar1 ve
sohbetlere hangi siklikla girdikleri, sistem tarafindan takip edilmektedir [3]. 2008-

3

2009 egitim o6gretim yili itibari ile ililkemizde “uzaktan egitim” faaliyeti siirdiiren

tiniversite ve bagh kurumlar Cizelge 2.1°de 6zetlenmistir [6].



Cizelge 2.1. Uzaktan Egitim Faaliyeti Siirdiiren Universiteler [6]

10

.. Meslek izin Verilen
Universite Yiiksekokulu/ Program .
.. Tarih ve Karar*
Fakiilte
Anadolu Acikdgretim Fakiiltesi Bilgi Yonetimi 13 Subat 2001 YK
Universitesi Sosyal Bil Ens. Kurumsal fletisim 15 Eyliil 2008 GK
Ankara
Universitesi ilahiyat Fakiiltesi ilahiyat Lisans Tamamlama Prog | 11 Mart 2005 GK
Turizm ve Konaklama
Isletmeciligi 22 Mayis 2008 GK
Bilgisayar Teknolojisi ve
At Atthm MYO Programlama 22 Mayis 2008 GK
1him
Universitesi Sosyal Bil. Ens. e-igletme 15 Eyliil 2008 GK
Bahgesehir MYO Uluslararasi Lojistik 22 Mayis 2008 GK
Universitesi Sosyal Bil. Ens e-igletme 15 Eyliil 2008 GK
Balikesir
Universitesi Bandirma MYO Isletme 22 May1s 2008 GK
Bilgisayar Teknolojisi ve
Beykent MYO Programlama 22 Mayis 2008 GK
Universitesi Sosyal Bil. Ens e-igletme 15 Eyliil 2008 GK
Bilgisayar Teknolojisi ve
Programlama 11 Mayis 2004 YK
Adana MYO Muhasebe 22 Mayis 2008 GK
Cukurova
Universitesi Sosyal Bil. Ens. e-igletme 15 Eyliil 2008 GK
Fatih Uni. Sosyal Bil. Ens e-igletme 15 Eyliil 2008 GK
Bilgisayar Teknolojisi ve
Atatiirk MYO** Programlama 13 Nisan 2006 GK
Isletme 13 Nisan 2006 GK
Gazi WEB Teknolojileri ve
Universitesi . Programlama 22 May1s 2008 GK
Uzaktan Egitim MYO Bilggi Yonetimi P Ma;s 2008 GK
Muhasebe 22 Mayis 2008 GK
Bilisim Enstitiisii Yiiksek Li. | Bilisim Sitemleri 22 Mayis 2008 GK
Istanbul Bilgi Uni. E-MBA Programi 19 Eyliil 2000 YK
Bilgisayar Teknolojisi ve
. Programlama 5 Mayis 2006 GK
%ﬂlﬁlvtsffitesi Meslek Yiiksekokulu fsletme 5 Mayis 2006 GK
Muhasebe 5 Mayis 2006 GK
Sosyal Bil. Ens Isletme 5 Mayis 2006 GK
Bilgisayar Teknolojisi ve
Programlama 12 Mayis 2003 YK
Mersin Mersin MYO Elekronik Haberlesme 12 May1s 2003 YK
Universitesi Endiistriyel Elektronik 9 Nisan 2002 YK
Endiistriyel Otomasyon 12 May1s 2003 YK
Sosyal Bil. Ens. e-igletme 15 Eyliil 2008 GK
oDTU Bilisim Enstitiisii Bilisim M.S. Programi 22 Agustos 2000 YK
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Cizelge 2.1. (Devami) Uzaktan Egitim Faaliyeti Siirdiiren Universiteler

Bilgi Yonetimi

24 Eylil 2001 YK

Bilgisayar Teknolojisi ve
Programlama

24 Eylil 2001 YK

Adapazart MYO Endﬁstriyel Elektronik 12 May1s 2003 YK
Isletme 9 Nisan 2002 YK
Mekatronik 12 May1s 2003 YK
Sakarya Miihendislik Fakiiltesi Bilgisayar Miih. 15 Eyliil 2008 GK
Universitesi Int. Des. + Orgiin Egi. Endiistri Mith 15 Eylil 2008 GK
LIB.F Insan Kaynaklar1 Y6netimi 15 Eyliil 2008 GK
Sosyal Bil. Ens. Uretim ve Sr. Sis. E-Isletme 22 Haziran 2007 GK
Fen Bil. Ens. E-Bilgi Tek ve E- Miih. Yon. 15 Eyliil 2008 GK
Siileyman D. Uzaktan Egitim MYO Bilgisayar Teknolojisi ve 22 Mayis 2008 GK
Universitesi Programlama
Biiro Yonetimi ve Sekreterlik 22 Mayis 2008 GK
Sosyal Bil. Ens e-isletme 15 Eyliil 2008 GK
Trakya Tunca MYO Bilgisayar Teknolojisi ve 22 Mayis 2008 GK
Universitesi Programlama
Isletme 22 May1s 2008 GK
Turizm ve Otel Isletmeciligi 22 Mayis 2008 GK
Aydin Anadolu Bil MYO Bilgisayar Teknolojisi ve 22 Mayis 2008 GK
Universitesi Programlama

Turizm ve Otel Isletmeciligi

22 Mayis 2008 GK

Sosyal Bil. Ens

e-isletme

15 Eyliil 2008 GK

*YK: Yonetim Kurulu,

GK: Genel Kurul

Yiiksekokulu’na devredilmistir.

** G.U. Atatiirk Meslek Yiiksekokulu’ndaki bu iki program 2008-2009 egitim 6gretim y1li itibariyle Uzaktan Egitim Meslek

Tiirkiye’de

universiteler

disinda da uzaktan

egitimle ilgili

calismalar

yiiriitiilmektedir. Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Planinda bilgi teknolojileri ile ilgili

olarak;

e Bilgisayar ve internet vasitasi ile evde uzaktan egitim olanaklar1 saglanmasi ve

gelistirilmesi,

e Anaokullarindan tuniversitelere kadar

orgiin  ve

yaygin

egitim-0gretim

programlarinin biitiin asamalarinda internet ve ¢oklu ortama dayali bilgi

teknolojileri ve bilgi hizmetlerinin kullanilmasi, temel hedefler arasinda ele

alimmustir. Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Planinda bunlara ilaveten e-Tiirkiye

kavramimin gelistirilmesi ve Ulusal Eylem Plan1 yapilmasi da 6nemli hedefler
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arasinda siralanmistir. Bu konularda yapilan ¢alismalar uzun bir siire
Basbakanlik Miistesarligi tarafindan koordine edilmis, i¢inde kamu kurumlar1 ve
sivil toplum kuruluslarinin oldugu 13 ¢alisma grubu tarafindan taslak eylem
plan1 olusturularak onaya sunulmustur. Daha sonra Devlet Planlama Teskilati
Bilgi Toplumu Dairesi Baskanligi’nin koordinasyonunda “e-Doniisiim Tiirkiye
Projesi Kisa Donem Eylem Plant (2003-2004) Taslag1” olarak gelistirilmis ve
yaymlanmistir. Bu taslakta, bilgi toplumuna geg¢is siirecinde, bireylerin mevcut
egitime ilaveten uzaktan egitim ile egitilmesi kisa donem hedefler arasinda yer

almustir [3].

Tiirkiye’de devlet tarafindan yapilan bu galigmalara ilaveten, TUBITAK Bilten
BYTKA-2000 Kamusal Degerlendirme Raporu, TUSIAD e-Tiirkiye Raporu, 2002
Bilisim Surast Sonu¢ Raporlar1 da uzaktan egitimin gerekliligi {izerinde
durmuslardir. Ayrica, Tiirkiye Bilisim Vakfi (TBV) tarafindan Aralik 2002’de
Tiirkiye’de uzaktan egitim standartlarinin saptanmasina yonelik bir ¢alisma
baslatilmigtir. Bu caligmaya uzaktan egitim konusunda deneyimli 13 {iniversite, 16
ozel sirket, MEB yetkilileri, ISKUR yetkilileri, EGM yetkilileri, Tiirkiye Egitim
Goniilliiler1 Vakfi ve Uzaktan Egitim Vakfi temsilcileri katilmistir. 6 ay siiren
calisma sonucunda, hem uzaktan egitim saglayacaklarin, hem de bu hizmetten
yararlanacaklarin, kaliteli bir uzaktan egitim i¢in nelere dikkat etmeleri gerektiginin
anlatildig1 bir kilavuz olusturulmustur [3].

Cizelge 2.1’de buna ait 6rnek agiklamalar uzaktan egitim gesitlerini agikga ortaya
koymaktadir [5].
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Cizelge 2.2. Uzaktan egitim Tiirleri [5]

EGITMEN / OGRENCI
Ayni mekanda Bir kismi ayni | Tamamen farkli
bir kismi farkli | bir mekanda
mekanda
Zamandan
A
bagimsiz
Z
Zamandan yar1
g g D E B
< | bagimsiz
N
Zaman bagiml
C

Cizelge 2.1°e gore:

"A", egitmen ve Ogrencinin hicbir sekilde karsilasmadigi, bir baska deyisle
egitimin yer ve zamandan bagimsiz olarak yiiriitiildiigii durumdur. Bu tiir uzaktan
egitimde ders igeriginin dagitilmasi i¢in Diinya Capinda Ag (World Wide Web -
WWW), iletisim i¢in ise e-posta kullanilabilir.

"B", egitimin tamamen yerden bagimsiz, fakat zamana ise yar1 bagiml olarak
yuriitiildiigli durumdur. Bu tiir uzaktan egitimde, karsilagilan 6zel bir problemi
¢ozmek ya da ders kapsaminda yer alan bir soruyu cevaplandirmak icin Internet
Baglantili Sohbet (Internet Relay Chat - IRC) gibi etkilesimli Web araclari

kullanilabilir.

"C", egitimin tamamen yerden bagimsiz, ancak zamana tam bagimli olarak
yuritiildigi durumdur. Karsilikli olarak sorularin soruldugu ve cevaplandigi

video konferans sistemi bu tiir uzaktan egitim ¢aligmalarinda kullanilabilir.

"D", egitimin bir kampus i¢inde elektronik tartisma destekli olarak yiiz yiize sinif

ortaminda yiiriitiildiigli durumdur.

"E", egitimin bir kisminin yiiz yiize gerceklestirildigi (yer/zaman tam bagimli),

bir kisminin ise tamamen uzaktan verildigi (yer/zaman bagimsiz) durumdur.
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Genel olarak, programin baglangi¢ kismi ve sonunda yer alan sinav asamalar yiiz

yiize gerceklestirilirken, ara agsamalar "A" durumundaki gibi yiiriitiilmektedir[5].

2.2.1. Web tabanh uzaktan egitimin tanimi

Yukaridaki sekilde A katmaninda agiklanan Web Tabanli Uzaktan Egitim, internet
ve bilgisayar araclar1 kullanilarak, yazi, resim, ses, hareketli gercek goriintii,
simiilasyon ve animasyon dokiimanlarinin Ogrenci ve Ogretici arasi iletisimi
eszamanli veya zamandan bagimsiz bir sekilde iletisim kurmasi ara yiizii olarak

tanimlanabilir.

Geleneksel egitimde son yillarda tepegdz, projektdr, video, vb. araglar
kullanilmaktaydi. Giiniimiizde bilisim teknolojisinin en g¢arpici gelismelerinden birisi
www, normal yazi, grafik, gorilintii ve sesin internet iizerinden iletildigi ¢coklu ortam
agidir. Cesitli ortamlardan, degisik formatlarda alinan malzemeleri biitiinlestirme
yetenegine sahip olan Web, egitmenlerin etkin ve verimli bir ders hazirlamalarina

olanak saglamaktadir [5].

Web Tabanli Uzaktan Egitimin tarihi internetin gelisimine bagli olarak ¢ok eskiye
dayanmamaktadir. Son 10 yil igerisinde diinyada ve Tiirkiye’de hizli bir gelisme

gostermektedir.

2.2.2. Web tabanh uzaktan egitimin amaci, avantajlar1 ve dezavantajlar

Web tabanli uzaktan egitimin gelistirilme amaclarina bakacak olursak; yapilan
arastirmalarinda gosterdigi gibi bilgiye ulasma ve O68renme zamaninin kisalmasi,
ogrenciye etkilesimli katilim imkani vermesiyle 6grenimi kalic1 kilmasi ve 6grenciye
ve Ogreticiye ayn1 anda farkli mekanlarda daha ¢ok katilim saglamasiyla ortalama

maliyetin diismesi sayilabilir.

Bu amagclarin 15181nda Web tabanli uzaktan egitimin amaglarini sdyle siralayabiliriz:
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e Ogrenciye ve dgreticiye ayn1 anda farkli mekanlarda daha ¢ok katilim saglamast,
dolayisiyla gerekirse tiim diinyadan katilim saglanmasi,

e Bir numarali fayda sayesinde ortalama maliyetin diismesi,

e Sunulan bilginin ¢ok hizli ve tek kaynaktan degistirtmesi ve giincellenmesi,

e Yazi, resim, ses, hareketli gergek gorlintli, simiilasyon ve animasyon gibi
materyallerle etkilesimin saglanmasi,

e Bu etkilesim sayesinde geri bildirimin anlik veya hizli alinabilmesi,

e Yine Ogrenim sonu Ol¢liimlerin zamandan ve yerden bagimsiz olarak

yapilabilmesidir.
Web tabanli uzaktan egitimin dezavantajlari da bulunmaktadir. Bunlar:

e Oprenci-ogretici aras1 etkilesimde viicut dili kullanilarak saglanan duygu
ortaminin olugmamast,

e Anlik soru ve sorunlarin anlik ¢6ziilmesinde ki zorluklar,

e Tek basina caligma zorlugu ¢ekenlerde olusan sorunlar,

e (alisma plant yapamayanlarin kendilerini zamansal ¢alisma disiplini igine
sokamamalari,

e Pratik yapilmasi gereken konularda ki uygulama zorlugu olarak sayilabilir.

Konuya neden uzaktan egitim ¢ergevesinde bakildiginda sunlardan bahsedilebilir.
Ulusal o6lgekli gelismelerin olmasi gereken odaginda egitim durmaktadir. Ciinkii
egitim rekabet giicii i¢in gerekli isgiicliniin yetistirilmesi, ¢alisanlarinin niteliklerinin
artirtlmasi, her alanda verimlili§in saglanmasi, kalite yOnetiminin iyi yapilmasi,
dretimin artirllmas1 egitimli isgiicii ve bilgi alt yapisiyla dogrudan iligkili
bulunmaktadir. 1980’11 yillar strateji, 1990’11 yillar kalite, 2000’11 yillar ise iletisim
ve bilgi temelli girisimler olarak adlandirilmistir. Bilgi ve teknoloji odakli girisimler
esnek, verimli ve siirekli olmasi gereken egitim siireclerinde gerek kavramsal gerekse
yapi, igerik ve yontem boyutlarinda temel degisimleri giindeme getirmistir [7].

Egitim hizmetlerinin daha genis Ogrenci kitlelerine daha kaliteli bigimde

gotiirebilmesi i¢in ¢agdas egitim teknolojisinin tiim olanaklarindan etkili bir bicimde
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yararlanmak zorunlu bulunmaktadir. Bilgide, toplumda ve kiiltiirdeki doniisiimlerin
yarattigt tiim gereksinimlerin karsilanmast ancak iletisim tekniklerinin ve
teknolojinin gelismesi ve bu gelismelerin egitim alaninda yaygin kullanimiyla

olanaklidir.

Amnilan gelismelerin dnemli bir secenegi durumunda gériilen Internet Teknolojileri
Destekli Uzaktan Egitim, Ulusal Egitim Sisteminin bir tiirli giderilemeyen dar
bogazlarinin asilabilmesinde ihtiya¢ duydugu degisimler icin oldukca islevsel
secenekler sunmaktadir. Ciinkii internet Teknolojileri Destekli Uzaktan Egitim ile
asagida siralanan gelencksel egitim sistemleri odakli sorunlara ekonomik, kolay ve

yaygin bigimde ¢oziimler getirebilmektedir [7]:

e Ogprenci sayisindaki artisla karsisinda egitsel fizik-mekan yetersizlikleri
giderilememektedir.

e  Bireysel farkliliklar g6z ardi edildiginden bireysel 6grenme gereksinimi olan
Ogrencilere yanit verilememektedir.

e  Sosyo-Ekonomik Diizey (SED) agisindan sosyal talep, sosyal adalet ve firsat
esitsizlikleri bulunmaktadir.

e  Egitimde maliyet yarar etkinligi verimsiz fotograflar vermektedir.

e  Yetersiz smif ve okul sayist nedeniyle bagvurulan ikili Ogretim egitimin
niteligini diigiirmektedir.

e Kirsal alanlarda birlestirilmis sinif uygulamasi egitimin toplam kalite ve
standartlarini olumsuz etkilemektedir.

e Ogretim belirlenen zaman ve ders gizelgelerinin disinda yapilamamaktadir.

e  Geleneksel siif ortaminin kapali ve i¢e doniik ve psikolojik baskici 6zellikleri
belirli yas guruplarini olumsuz etkilemektedir.

e Orgiin egitimin disinda kalan bireylere yeterli egitim olanaklari
sunulamamaktadir.

e  Genis kitlelere egitim hizmeti gétiirmede kaynak yetersizlikleri vardir.

e Bireylerin hem is hem de egitim gorme istekleri orgiin egitim sistemleriyle

karsilanamamaktadir.
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Internet Teknolojileri Destekli Uzaktan Egitim sistemine duyulan gereksinimi artiran
nedenlerin basinda geleneksel egitim sisteminin smirliliklar1 gosterilebilir. Bu
sinirliliklardan bazilari; kalabalik siniflar, 6gretmen sayisindaki yetersizlikler, esnek
olmayan egitim zamanlari, egitim gorme isteginin karsilanmasinda fizik-mekan,

Ogretmen ve teknoloji yetersizlikleri olarak dikkati cekmektedir.

Yukaridaki satirlarda ana ¢izgileri ile deginilen yetersizlikleri gidermede Internet
Teknolojileri Destekli uzaktan egitim etkili ve islevsel ¢goziimler iiretmektedir. Ciinkii
egitimde sosyallesme, demokratiklesme, yayginlagma, istem-sunu dengesi gelistirme,
maliyet-yarar boyutunda verim saglama gibi noktalar uzaktan egitimin dikkate deger

katkilarindan olarak geleneksel egitim sistemlerinden farkli yonlerindendir [7].

Yeni egitim anlayisinin asagida siralanan ozellikleri de Internet Teknolojileri

Destekli uzaktan egitim yaklagimiyla ortismektedir [7,8].

e  Ogrenci merkezli 6grenme merkezleri yayginlasmistir.

e s ve 6grenim arasi1 baglar uyumlu hale getirilmektedir.

e  Bireysel ve yasam boyu 6grenmeye agirlik verilmektedir.

e  Ogrencilere bireysel ilgi ve beklentilere uygun degisik yer ve zamanlarda

egitim gérme olanaklar1 sunulmaktadir.

Ciinkii Internet Teknolojileri Destekli uzaktan egitim segenegi oncelikle {iniversite
egitimi alma sans1 bulamayan ogrenciler ic¢in islevsel bir segenek durumunda
olmakla birlikte, yasam boyu 6grenme filozofisini de destekleyici 6zelliklere sahiptir

[7.,8].

Internet teknolojileri destekli uzaktan egitimde 6grenme yonetimi sistemleri (OYS)
(Learning Management Systems-Lms) olarak belirlenen sistemin i¢cermesi gereken

ozellikleri i¢in sunlar sdylenebilir:
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E-6grenim siirecinin en Onemli ve karmasik boliimii olan igerigi sunmakta
kullanilacak yazilim &gretim yonetim sistemi olarak adlandirilmaktadir. icermesi

gereken genel 6zellikleri su sekilde 6zetlenebilir [9]:

Diger LMS’ler ile birlikte ¢aligabilirlik ve uyumluluk,

Arsivleme ve dosya yonetimi gibi igerik yonetim yetenekleri,
e  Ogrenme iceriginin, “6grenme nesneleri” olarak nasil diizenlendigi ve yapinin

nasil olusturuldugu,

Tekrar kullanilabilirlik seviyeleri (Scorm, AIIC gibi icerik doniisiimleri),

Hizli igerik yaratabilme, ekleyebilme ve yetkilendirme araclart,

Icerik olusturmada kullanilan diger araglara (Dreamweaver, Flash, Word,

PowerPoint gibi) destek,

Dagitim ortaminin esnekligi ve performansi,

Uyarlanabilir 6grenme destegi ve dinamik igerik olusturabilme (6rnegin bir

Ogrencinin basar1 oranina gore 6n sinavlar olusturup 6nerebilmesi).

Bu genel basliklar daha detayli olarak incelendiginde bir 6grenim yonetim sistemi
asagidaki ozellikleri ne kadar biiyiik bir kismini igeriyorsa bagar1 oran1 ve kullanim

yayginligi o oranda artmaktadir. Bu 6zellikler su sekilde listelenebilir [9].

Birden ¢ok girdi tiirtinde (Scorm, IMS Content Package, Mpeg dosyasi, Office
dosyasi, JavaScript, PHP) igerik olusturabilmek,
° Icerik gelistirme ve eklemenin ydnetilebilmesi icin araclar igerme,
e  Veri tabani destegi,
e  Gelismis arama ve tistbilgi saklama yetenegi,
e  Diger sistemlerle birlikte ¢aligabilirlik icin XML destegi,
e  Endiistri standartlarina (AICC ve SCORM gibi) uygunluk,
e  Video Konferans Destegi,
e  Simav modiiliiniin olmasi, ¢evrim-i¢i sinav (test tabanli soru hazirlayabilme),
e  Ogrenci egitim siireci takibi,

e  (Coklu dil destegi,
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e  Takvim,

e  Yedekleme destegi,

. Sohbet araci,

e  Beyaz tahta,

e  Grup calismasi, tartisma forumlari,
e  Sistem kurulum kolayligi,

e  Anket ekleme,

e  Sistem gereksinimleri (ne kadar az ise o kadar kurulum kolayligr).

Uzaktan egitimde 6grenme yonetimi sistemleri disinda internet teknolojileri destekli

uzaktan egitimin farkli ti¢ boyutu incelenebilir. Bunlar:
i.  Orgiitsel ve sosyal boyut
ii.  Pedagojik boyut

iii.  Teknolojik boyut

Orgiitsel ve sosyal boyut:

Basariin daha cabuk ortaya ¢iktig1 ve basarisizligin acimasiz sekilde cezalandirildigi
bilgi ve iletisim ¢aginda, internet devrimi ve web teknolojilerindeki gelismeler,
egitim sektoriindeki oOrgiitlerin de faaliyet gosterdikleri cevrenin unsurlarinda,

birbirini besleyen degisimlere neden olmaktadir [6].

Orgiit biiyiikliigii ve orgiitiin yeniliklere acik olma diizeyi internet tabanli uzaktan
egitim konusunda basariya etkiyecek oOrglitsel faktorler arasindadir. Yapilan
arastirmalar kiiciik orgiitlerde daha fazla yenilik yapildigin1 gdstermektedir. internet
ve ag teknolojilerinin bu alandaki yenilikler ile paralel seyrettigi diisiiniildiigiinde,
kivamli bir orgiit yapisina sahip olmanin internet kullanilarak gergeklestirilen
uzaktan egitim uygulamalarindaki 6nemi daha iyi anlagilacaktir. Bu da egitim

orgiitlerinde bigimsel olarak olusturulan takimlarin yaninda, yaratict insanlarin bir
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araya getirildigi 6zel bir organizasyon tasarimi olan, kii¢iik ve bigimsel olmayan,

yenilik¢i proje takimlarinin gerekliligine isaret etmektedir [10].

Internet ve bilgisayar ile ilgili yasantilar ya da kisilik dzellikleriyle ilgili bireysel
ayriliklar, bilgisayara yonelik duygu ve diislincelerin farklilagsmasina neden
olabilmektedir. Bu dogrultuda uzaktan egitim aktivitelerinde internet teknolojileri
kullaniminda, 6grenim gorenlerin bilgisayar ile ilgili kaygilarinin stresle miicadele
diizeylerini de etkiledigi, bilgisayar kaygi diizeyinin uzaktan egitimde sosyal ve
psikolojik acgidan farkli bir bariyeri olusturdugu belirtilmektedir. Ceyhan’in
caligmasinda 6gretmen adaylarinin bilgisayar kaygi diizeylerinin, stresle basa ¢cikma
diizeylerini ve stresle basa ¢ikma bigimlerini farklilagtirdig: belirtilmekte, bilgisayar
kaygi diizeyi ile bilgisayarin kullanilmaya basladigi o6gretim kademesinin
etkilesiminin ise stresle basa ¢ikma diizeyini ve sosyal destek arama bigimindeki
stresle basa c¢ikmayi farklilagtirdigi vurgulanmaktadir [11]. Bir¢ok teknolojik
gelismede oldugu gibi internet ve bilisim teknolojilerinin de egitim sektdriinde
kullanilmasinin olumlu katkilarinin yani sira bireysel ve toplumsal olumsuz etkileri
bulunmaktadir. Bunlarin basinda saglikli bir sekilde kullanilmayan ve yasalar ile
denetlenmeyen internet teknolojileri kullaniminin, 6grencilerin fiziki ve ruh sagligi
lizerinde yapabilecegi olasi olumsuz etkiler gelmektedir. Internet kullanimindaki
olumsuz etkilerin dar anlamda kurumsal, genis anlamda toplumsal baris ve biitlinliik

kavramini tehdit etmeye kadar uzanabilen sonuglar1 oldugu bilinmektedir [10-12].

Pedagojik boyut:

Internet teknolojilerinin uzaktan egitimde kullanilmasinin pedagoji acisindan
sonuclarindan biri de “kendi kendine Ogrenme” aligkanliginin kazanilmasidir.
Ogrenim ortaminda internet teknolojilerinin kullanimi ile giincel bilgiye kisa
zamanda ulagmasin1 dgrenen bireyler kendi kendilerine 6grenme yeteneklerini de
gelistirmekte ve bu yolla yeni beceriler kazanmaktadirlar [10].

Uzaktan egitimde metodoloji egiticinin sinirli kaldig1 konular arasinda gelmektedir.
Bostock’un 285 6grenci ve 12 akademik danisman lizerinde yaptigi arastirmanin

bulgulari, giizel sanatlar ve beseri bilimler alanindaki derslerde internet teknolojileri
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kullantminin, 6grencilerin aktif 6grenme bicimlerine olumsuz etkileri oldugunu
ortaya koymustur [13]. Benzer bir sekilde Rosenberg’in ¢alismasinda e-6grenmenin
o0grenmeye ne kadar katkisi bulunursa bulunsun hi¢bir zaman simniftaki egitimin
yerini alamayacaglr vurgulanmaktadir. Aymi c¢alismada, internet teknolojileri
kullanilarak yapilan egitim uygulamalarinda ortaya ¢ikabilecek pedagojik degigsmeler
asagidaki gibi siralanmaktadir [14].

e  Smiftaki Ogretimin miktar1 azalacak, fakat smiftaki deneyimler Onem
kazanacaktir. Ogrenmenin merkeze almmasi ve deneyimlerin &ne g¢ikmasi
ogretime biiyiik katki saglayabilecektir.

e  Ogretmenlerin rolii; Ogretmekten, yol gdstermeye dogru farklilasacaktir.
Ogretmen her seyi 6gretmek yerine 6grencilerine dgrenmeyi Ogretecek ve bu
stireci onlar i¢in kolaylastiracaklardir.

e internetteki kaynaklarm siirekli giincellestirilmesi onlarin giivenilirligini

arttiracaktir.
E-6grenme ile birlikte ders saati kavrami da farklilasacaktir. Biitiin dgrencilerin
derste ayn1 anda ve toplu bir sekilde yer almasina gerek kalmayabilecek ve ogretim

sadece sinifla sinirli kalmayacaktir [10].

Teknolojik boyut:

Teknolojinin, bilgi ve iletisim teknolojilerinin temel itici giicii olarak; bilginin,
egitim kurumlarindan evlere kadar ulastirilarak enformasyon toplumunu
olusturulmasinda  basat gosterge oldugu  belirtilmektedir  [15].  Iletisim
teknolojilerindeki gelismeler, internet iletisiminin uzaktan egitimde kullanilma
diizeyini arttirdig1 kadar, uzaktan egitimin etkililigini de arttirmistir. Egitim
konusunda teknolojiye yapilan yatirimlarin egitim verimliligine olan katkilar
goriildiikge bireyler, Orglitler ve nihayetinde toplumlar egitim odakli teknoloji
yonelimlerini de arttirmaktadirlar. Ornegin ABD’de okullar yillardan beri

Ogrencilerin ve O0gretmenlerin verimliligini arttirabilecek sekilde kullanabilmeleri
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umuduyla, oldukg¢a biiylik oranlarda teknoloji alimi1 yapmaktadirlar. Siirekli artan
oranda bilgisayar ve internet teknolojilerine ait yazilim ve donamimlarin okullara
saglanmasi ile bu araglara erisim de hizla artmaktadir [16]. Diinya Bankasi’nin 2004
yil1 “Bilgi ve Iletisim Teknolojileri Gostergeleri”ne gore, her bir kisiye diisen uluslar
aras1 internet bant araligi; Almanya’da 6856 bit, Ingiltere’de 13156 bit, Ispanya’da
2918 bit, Polonya’da 340 bit, Yunanistan’da 540 bit iken, Tiirkiye’de bu miktar
sadece 40 bit’dir [15].

Iletisimde kullanilan bant genisligi ve baglanti hiz1 gibi teknolojik kapasiteyle ilgili
faktorler yaninda; bilgisayar, modem ve diger network donanimlarinin geligsmisligi
ve kullanilan yazilimlar, uzaktan egitimde internet teknolojilerini etkileyen diger
parametreler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Internet ve bilgisayar teknolojilerindeki
gelismelerin uzaktan egitimde kullanilma bigimleri yedi baslik altinda toplanmustir.

Bunlar [17];

E-Posta: Uzaktan egitim ortaminda en sik kullanilan iletisim bi¢imidir. Dosya
transferi ile yazili ve gorsel egitim materyalleri yaninda kisisel mesajlarin birebir
iletisiminde kullanishilig1 fazladir. Buna ragmen 6grenci 6gretmen iletisiminde geri
bildirimin sinirhdir. Bu  yilizden bazi egitsel ortamlarda sesli e-mail de

kullanilmaktadir.

Dagitim Listeleri: Merkez bir sunucudan Onceden belirlenmis adreslere yapilan

mesaj dagitim sistemini ifade etmektedir. Daha fazla kisiye es zamanli ulagma
imkani, e-postaya gore avantaj saglamaktadir. Egitilenler bu sayede tartigma gruplari

kurabildikleri gibi bire bir de iletisim imkan1 bulmaktadirlar.

E-Konferans Sistemi: Gelismis ve hizli ag altyapisinda isleyen gorsel ve isitsel online

egitim ortamini tarif etmektedir. Etkili bir uzaktan egitim teknolojisi olmakla birlikte

bu altyapinin gerektirdigi yiiksek maliyet yayginligini1 azaltmaktadir.

Mesaj Odalar: (Chat Rooms): Yazili iletisimin yapildigi iki veya daha fazla

kullanicinin es zamanl olarak bilgi paylasiminda bulundugu sanal ortamlardir. Her
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katilimcimin yazdig karakterler digerleri tarafindan goriilmektedir. Bunlarin gelismis

olanlar1 e-konferans sistemi ile benzer imkanlar egitilenlere sunmaktadir.

Ses ve Goriintii Sistemleri: Televizyon ve video gibi egitsel materyallerdeki bilgi

birikimi ve uygulamalarinin internet temelli uzaktan egitimde kullanilma seklidir.
Egiticiye onceden hazirladigi gorsel ve isitsel kayitlar1 fazla efor sarf etmeksizin
internet yoluyla egitilene aktarma imkani saglar. Yiiksek hizli ag altyapisi ve

egitilenlerde standart bilgisayar ve yazilim altyapis1 gerektirir.

Biitiinlesik Sistemler: Farkli iletisim sistemlerinin senkronize bir sekilde bir araya

getirilerek uzaktan egitimde kullanilmasim ifade eder. Internet teknolojileri
yardimiyla aymi egitsel gruplara mensup bireylerin bire bir ya da ortak ileti
gondermelerine imkan verir. Genellikle 6zel yazilimlar ile kullanilirlar. En ¢ok

bilineni “Web-Temelli Ortak Servis” programidir.

CD-DVD Room: Yiiksek kapasiteli bilgi depolama ortamlaridir. Ses goriinti,

animasyon ve diger interaktif uygulamalarin standart bir sekilde ¢ogaltilarak

dagitilmasina ve saklanmasina imkan Vverir.

Farkli bir siniflandirma ile uzaktan egitimde kullanilan iletisim ara¢ ve ortamlarini {i¢

grupta incelemek miimkiindiir:

Egitim Yontemleri: Alan c¢aligmasi, gosterim, uzman panelleri ve toplantilari,

oyunlar, grup tartigmalari, konferanslar, uygulamalar, programli &gretim, okuma,

canlandirma ve simiilasyon.

Sunum_Yontemleri: Ses kayitlari, elektronik metin, CBT, EPS, grup calismasi,
etkilesimli televizyon, multimedya, online destek, telekonferans, video konferans, {i¢

boyutlu modelleme, gorsel gergeklik ve video.

Dagitim Yontemleri: Kablolu televizyon, cd room, bilgisayar diskleri, sayisal video

sistemleri (DVD), elektronik posta, extranet, internet, lan/WAN, uydular,
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dokunmatik sistemler/simiilasyonlar, telefon, videobantlari, ses bantlari, sesli mesaj
vb. [10].
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3. TRAFIK VE SURUCU EGiTiMi

Bu béliimde, ¢alismaya konu olan trafik ve trafik kazasi, siiriicti, siiriicii kusurlar1 ve
stirlicii egitimleri kavramlar1 {izerinde durulacaktir. Konulara bakilirken kavramlarin
acilamalartyla beraber Tirkiye ve diinya uygulamalart da karsilastirilacaktir.
Boliimiin sonunda stiriiciilerin web tabanli egitiminin uygulanabilirligi aragtirilirken

stiriicli hatalarin1 6nlemeye yonelik calismalarda incelenecektir.

3.1. Tanumlar

Trafik ile ilgili genel tanimlar asagidaki sekilde yapilabilir [18].

Trafik: Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayolu tizerindeki hal ve hareketleridir.

Stiriicti: Karayolunda motorlu, motorsuz bir araci veya tasiti sevk ve idare eden

kisidir.

Trafik Kazasi: Karayolu iizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin

karistig1 6liim, yaralanma ve zararla sonu¢lanmis olaylardir.

Siirticii kusurlariin kanundaki yeri de su sekildedir:

Arag siiriiciileri trafik kazalarinda;

a) Kirmizi 1s1kli trafik isaretinde veya yetkili memurun dur isaretinde gegme,

b) “Tasit giremez” trafik isareti bulunan karayoluna veya boliinmiis karayolunda
kars1 yonden gelen trafigin kullandig: serit, rampa ve baglanti yollarina girme,

¢) lkiden fazla seritli tasit yollarinda, kars1 yonden gelen trafigin kullandigi serit
veya yol boliimiine girme,

d) Arkadan ¢arpma,

e) Gegme yasagi olan yerlerde gecme,

f) Dogrultu degistirme manevralarini yanls yapma,

g) Seride tecaviiz etme,

h) Kavsaklarda gegis 6nceligine uymama,

1) Kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis dnceligine uymama,
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J)  Manevralari diizenleyen genel sartlara uymama,

K) Yerlesim birimleri disindaki karayolunun tasit yolu tizerinde, zorunlu haller
disinda park etme veya duraklama ve her durumda gerekli tedbirleri almama,

I) Park i¢in ayrilmis yerlerde veya tasit yolu disinda kurallara uygun olarak park
edilmis araglara ¢arpma

hallerinde asli kusurlu sayilirlar.

Ancak, kazada bu hareketlerden herhangi biri, kazaya karisan arag¢ siiriiciilerinden
birden fazlasi tarafindan yapilmis veya kaza bu hareketler disinda kurallarla,
yasaklamalara, kisitlamalara ve talimatlara uyulmamasi nedenlerinden dogmussa,

karayolunu kullananlar i¢in kusur oran1 yonetmelikte belirtilen esaslara gore tespit

edilir [18].

Stiriicti Egitimi: Bu konuda kanunda bir tanimlama yapilmamakla beraber ¢alismanin
sonucunda boyle bir tanimlamanin da yapilmasi gerekliligi Onerilecektir. Bu
calismanin amacina bagl olarak siiriicii egitimi; siiriicii vasfini tagiyan kisilerin belli
periyotlar da veya kazalara karigsma sikliklar1 oranina gore genel siiriiciilik veya belli

konularda tekrar egitime alinlar1 olarak tanimlanabilir.

3.2. Trafik Kazalarina Genel Bakis

Karayolu trafik kazalar1 bitiin kitalarda, diinyanin her {lkesinde meydana
gelmektedir. Bu kazalar her yil bir milyonu agkin kisinin 6liimiine yol agmakta ve
cok daha fazlasini1 da sakat birakmaktadir. Diisiik ve orta gelir diizeyindeki {ilkelerde
yayalar, motorlu olmayan tasitlar1 kullananlar (bisikletliler, ii¢ tekerlekli araclarla
tasimacilik yapanlar ve hayvanlarin ¢ektigi arabalar1 kullananlar dahil) ve
motosikletliler, trafik kazalar1 sonucu meydana gelen dliimlerin ve yaralanmalarin
asil yiikiinii tasiyanlardir. Bu arada, yaslilarin, ¢ocuklarin ve oziirliillerin bu riske

Ozellikle maruz olduklarini da belirtmek gerekir [19].

Trafik kazalarinin yol actigi sorunlar giderek agirlasmakla birlikte, yol giivenligi

konusuna gerek uluslararas1 gerekse ulusal 6lceklerde yeterli 6nem verilmemistir.
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Bunun nedenleri arasinda, genel anlamda biling ve duyarlilik eksikliginin yani sira,
sorunun boyutlarinin; saglik, ekonomi ve sosyal alanlarda getirdigi maliyetin ve bu
arada kazalar1 onlemeye veya yol actiklar1 zarar1 hafifletmeye yonelik onlemlerin

yeterince bilinmemesi yer almaktadir [19].

Diinya Saghk Orgiiti (DSO) ile Diinya Bankasi’nin ‘“Karayollarinda Trafik

Kazalarmim Onlenmesi Diinya Raporu” unda verilen baslica mesajlar sunlardir [20]:

-Biitiin trafik sistemleri karmasiktir ve insan saglhigi agisindan tehlike olusturur.
Sistemdeki unsurlar arasinda motorlu tasitlar, yollar, bu yollar1 kullananlar, sosyal ve
ekonomik ortamlar yer alir. Karayolu trafik sisteminin daha az tehlikeli hale
getirilmesi “sistem yaklasimin1” gerektirir. Bundan kastedilen, sistemin bir biitiin
olarak, icerdigi Ogeler arasindaki etkilesimle birlikte kavranmasi ve boylece
miidahale potansiyelinin nerede yattiginin belirlenmesidir. Burada 6zellikle gerekli
olan, insan viicudunun dis etkilere son derece agik oldugunun ve insanlarin hata
yapabileceklerinin kabul edilmesidir. Giivenli bir trafik sistemi, insanlarin bu

zaaflarini taniyan ve bunu telafiye yonelen sistemdir.

-Trafik kazalari, saglik ve kalkinma agisindan biiyiik bir sorun olusturmaktadir. Bu
yiizden yilda hemen hemen 1,2 milyon kisi 6lmekte, 20 ila 50 milyon arasinda insan
da yaralanmakta veya sakat kalmaktadir. Gerek Diinya Saglik Orgiitii'niin (WHO)
gerekse Diinya Bankasi'min elindeki veriler, gerekli miidahalelerde bulunulmamasi
durumunda bu sonuglarin 2020 yilina kadar daha da agirlasacagina, bunun hizla

motorize olan iilkelerde daha belirgin bicimde goriilecegine isaret etmektedir.

Bugiinkii trafik sorun yiikiiniin yiizde 90’min diisiik ve orta gelir diizeyindeki
tilkelerin lizerine binmesi bir yana, kayip oranlar1 da gene bu iilkelerde daha hizl
bicimde artmaktadir. Trafik kazalar1 sonucunda ortaya ¢ikan maliyetle ilgili veriler
siirlt olmakla birlikte, durumun kisiler, aileler, topluluklar ve ilkelere getirdigi
ekonomik maliyetin ¢ok biiyliik oldugu aciktir. Trafik kazalar1 sonucunda ortaya
cikan kayiplar, iilkelerin gayri safi milli hasilalarinin %2'sine kadar ulasabilmektedir.

Biitiin bunlarin istiine, kazalardan dogrudan etkilenenlerin, bunlarin ailelerinin,
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dostlarmin ve g¢evrelerinin fiziksel ve psikolojik olarak altina girdikleri agir ve trajik

ylik s6z konusudur [21].

Karayollarinda meydana gelen kazalar, gerek kazaya karisan tiim bireyler igin,
gerekse bunlarin yakinlari i¢in ciddi bir sorun 6zelligi tasimaktadir. Trafik kazalari
sonrasinda ortaya ¢ikan sorunlarin birgok boyutu vardir. Sadece kazaya karigsanlarin
saglik sorunlar1 degil, onlarin yasamlarindan kaybolan is giicli kaybi, dolayisiyla iilke
ekonomisinin kayb1 ve yakinlarinin yasadigi sorunlar bir trajedi halini almaktadir. Bu
trajedi sadece maddi kayiplarla degil, manevi yikimlarla da olusmaktadir. Trafik
kazalarinin olumsuz etkileri ¢ok yonliidiir. Trafik kazalarinin insan yasaminda
meydana getirdigi magduriyet konusunda yapilan bilimsel ankete katilan 6lii ve sakat
yakinlarinin % 41, sakatlarin ise % 7'si uyusturucu maddi kullanmaya basladiklarini,
kazay1 takip eden ilk ii¢ yilda 6li yakinlarinin % 37'si, sakatlarin ve yakinlarmin da

% 17'si intihar etmek istediklerini beyan etmislerdir [22].

Trafik kazalarmi onlemek ve azaltmak i¢in biitiin diinyaca kabul edilen 4E kurali
vardir. Bu kurallar;

* Education (egitim),

* Engineering (miihendislik),

* Enforcement (yasal diizenleme),

* Emergency and First Aid (ilk ve acil yardim) olarak siralanir [23].

Bu kurallarin tamamen gereklerinin  yerine tam olarak getirilememesinin

Tiirkiye'deki trafik kazalarinin olusumunda etkili oldugu diistiniilmektedir.

Education (Egitim): Basta ¢ocuklar ve gengler olmak iizere, tiim bireylerin trafik
bilincinin kazandirilmas1 saglayacak, trafik kazalarinin oOnlenmesine katkida
bulunacak, bireylerin mutlu ve uzun bir yasam siirmelerine olanak taniyacak egitim
ve Ogretim kurumlarinda verilecek kapsamli trafik egitimi, diizenlenecek
kampanyalar ve egitici etkinlikleri kapsamaktadir. Trafik kazalarinin azaltilmasinda
en onemli etkendir. Trafik bilgisinin, kiiltliriiniin ve bilincinin olusmasi igin trafikle

ilgili egitimin okullarda ve siiriici kurslarinda uzman kisiler tarafindan verilmesi
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gereklidir. Okullarda verilen trafik egitimi okul Oncesi ¢agda baslamalidir. Yine
yazili ve gorsel basmin halk {izerindeki etkisi dikkate alinarak trafik egitimi
konusunda egitici, 6gretici programlarin, saatlerinin arttirilmasinin ve seyredilebilir
saatlerde verilmesi saglanmalidir. Trafikte dogru davraniglar1 kazandirmak igin
yapilacak egitim ¢alismalarinin kazalari azaltmada roliiniin uzun vadede trafik

cezalarinin arttirilmasindan daha etkili olacag: diisiiniilmektedir.

Engineering (Miihendislik): Ulasim sistemlerinin tiimiiniin planlanmasi ve tasarimi
icin, kent, bolge veya daha iist olgeklerle c¢aligmalar ile ulasim sitemlerinin kesin
tasarimlar1 ve isletilmelerle ilgili ¢alismalar1 kapsamaktadir. Mithendislikte (insaat,
endiistri, makine, elektrik, gemi, bilgisayar, ¢evre, jeoloji), sehir planlama, yoneylem

arastirma, endiistri tasarimi ve mimarlik bilimleri birlikte hareket etmelidir.

Araglarin yaya ve yolcu gilivenligini en st diizeyde saglayacak sekilde tasarlanmasi
icin gerekli caligmalarin yapilmasi trafik gilivenligini arttirabilecektir. Yollarda
gerekli olan bakim ve onarimlarin yapilmasinin trafik kazalarinin 6nlenmesinde etkili
olabilecegi diistiniilmektedir. Can ve mal giivenligini saglayacak gerekli
diizenlemelerin, yapilmasi, trafik isaretleri ve levhalarinin gerekli yerlere konulmasi
kazalar1 onleyebilecek dnlemlerdendir. Karayollarinin yapiminda uyulmasi gereken
bazi geometrik ve fiziki sartlar bulunmaktadir. Bu sartlarin yerine getirilmesi ve bu
sartlardaki yollarin insa edilmesi ile yollardan kaynaklanan kaza nedenlerini biiytik

oranda ortadan kaldiracagi diistiniilmektedir.

Enforcement (Yasal Diizenleme ve Denetim): Kurallara uyulup uyulmamasinin
kontrol edilmesidir. Trafik cezalarinin artirilmasinin siiriicli, yaya ve yolcularin
kurallara uymasin1 saglamada 6nemli bir rolii vardir. Etkin ve siirekli trafik

denetiminin trafik kazalarinin azaltilmasinda 6nemli olacagi diigiiniilmektedir.

Bununla birlikte yol kullanicilarina denetimin kendi gilivenligi icin yapildiginin
belirtilmesi gereklidir. Denetimlerde sonucun daha iyi alinmasi i¢in yapilan her kural
ihlali mutlaka cezalandirilmalidir. Denetim zamani, ihlallerin yogunlastigi konum ve

donemlerde olmalidir [21].
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Emergency and First Aid (ilk ve Acil Yardim): Trafik kazalarinda ilk yardim hayati
Onem tagimaktadir. Trafik kazalarinda oliimlerin %>50'si ilk otuz dakikada
olmaktadir. Trafik kazasindaki yaralilarin % 8-12'si kaza yerinde ,%2-3'0 de
hastaneye tasinirken yolda ya da goétiiriildiikleri hastanede 6lmektedir. Yerinde ve
zamaninda yapilan basit ve etkili bir ilk yardimla o6limlerin % 15-18'inin

azaltilabilecegi yapilan arastirmalardan ve istatistiki bilgilerden anlasilmaktadir.

3.2.1. Tiirkiye’de trafik kazalarimin durumu

Biitiin diinyada trafik kazalari, yaralanmaya neden olan kazalar arasinda birinci
sirada yer almaktadir. Son yillarda gelismis iilkelerde harcanan ¢abalarin sonucunda
trafik kazalarinin sayis1 azalmigsa da, gelismekte olan iilkelerde hala en dnemli halk
sagligi sorunlari arasinda yer almaktadir. Gelismekte olan tilkelerde trafik kaza sayisi

ve trafik kazalarindan olan yaralanma ve 6liimler her gecen giin artmaktadir [24].

Tiirkiye’de trafik kaza istatistiklerinde bakildiginda, 1980 yilinda meydana gelen 36
914 kazada 4 199 Oliim, 24 608 yaralanma ve 26 975 551 ABD dolar1 maddi hasar
tespit edilirken, 2004 yilinda 494 851 kazada 3 082 kisinin 6ldiigiinii, 109 681 kisinin
yaralandigini ve 485 008 796 ABD dolart maddi hasar olustugu goriilmektedir.
Tiirkiye’de niifus ve tasit sayisinin artmasiyla trafik kazalarinda artis yasanmaktadir.
Trafik kaza istatistiklerine yansimis olan en fazla can kaybi; 7 530 Sliimle 1987

yilinda meydana gelmistir [25].

Tiirkiye’de de, Cizelge 3.1’de goriildigi gibi, 2000 ve 2007 yili karsilastirmali kaza
istatistiklerine bakildiginda kaza sayisinda % 50°lik bir artis gézlenmektedir. Oliimlii
kaza sayis1t ve oliim oraninda nispi diisiis gorlinse de yaralanmali kazlar ve maddi

hasar miktarlarinda ki artis tilke ekonomisini olumsuz etkileyecek diizeydedir.
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Cizelge 3.1. Tirkiyede 2000-2007 Yili Karsilastirmali Trafik Kazalart Ve
Sonuglarinin Tiirlerine Gore Dagilimi [26].
DEGISIM

K AZA DURUMU 2000 YILI | 2007 YILI >

TOPLAM KAZA SAYISI 500 653 749 456 50
OLUMLU KAZA SAYISI 4210 2671 -37
YARALANMALI KAZA SAYISI 71771 84 295 17
MADDI HASARLI KAZA SAYISI 424 672 662 490 56
OLU SAYISI 5 566 3459 -38
YARALI SAYISI 134 618 149 140 11
MADDI HASAR MIKTARI(YTL.) 437 357 173 | 1 346 744 452 208

Ege Universitesi Tip Fakiiltesi Acil Servis’ine 01 Ocak-31 Aralik 2001 tarihleri
arasinda bagvuran toplam 63082 hastaya ait acil servis muayene kartlari, gozlem ve
konsiiltasyon notlar1 incelenerek, trafik kazasi nedeni ile yaralanarak basvurduklari
belirlenen kisilere ait kayitlardan; yas gruplari, cinsiyetleri, yaralanma sekilleri,
hastaneye getirilis sekilleri, saptanan bulgu ve yapilan tedavi ile ilgili 6zellikleri,
siriicii olanlarda alkol tespiti agisindan yapilan islemler konusunda olgular
incelenmistir. Arastirmanin kapsadigi 1 yillik siirede Acil Servise bagvuran 63 082
olgunun 1 225’ (%]1,94) trafik kazas1 sonucunda yaralanan olgulardir. Kaza sonucu
yaralanarak bagvuranlarin yaralanma tarihleri aylara gore degerlendirildiginde, en sik
Ekim ayinda yaralanma oldugu, bunu Mayis, Agustos ve Eyliil aylarinin takip ettigi
tespit edilmistir. Trafik kazasinda yaralanan olgularin 421°1 (%34,74) kadin, 791’1
(%65,26) erkek, 13 olgunun ise cinsiyeti kayitlarda belirtilmemistir. En sik rastlanan
yas grubu 21-30 yastir (%23,14) [27].

Trafik kazlar1 ve kazalara bagli oliimler toplumlarin modernlesmesine ve arag
hizlarindaki artma oranina bagli olarak diinya ¢apinda sik goriiliir hale gelmistir.
Ozellikle 50 yas alt1 geng niifus temel 6liim nedenlerinden birisidir. Gelismekte olan
toplumlarda gelisen toplumlara gore daha sik goriilmektedir. Ulkemizde araglarin
hizl1 olmasina karsilik yeterli kalitede yollarin olmamasi ve egitimsiz siiriiciilerin

ara¢ kullanmas: trafik kazalarina bagli 6liimleri epidemik hale getirmistir [28].
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Trafik kazalarmin ekonomik kayiplar ve bedensel yaralanmalarla sonug¢lanmasinin
yani sira ruhsal ve duygusal zararlar1 da vardir. Bu konuda yapilmis bazi alan
caligmalari, trafik kazasi1 kurbanlarinin 6nemli bir bdliimiinde kazadan sonraki 1-5 yil
iginde siirlicii ya da yolcu olarak yolculuk etme anksiyetesi yasamasinin ve arag
kullanma davraniglarinda degisiklikler olmasinin sik rastlanilan bir durum oldugunu
[29-30], kurbanlarin bir boliimiinde ise travma sonrasi stres bozuklugu gelistigini
gostermektedir [31]. Mayou ve arkadaglar yaptiklari ¢aligmalarda trafik kazasindan
sonraki 1 yil i¢inde kurbanlarin yaklasik %10'unda travma sonrasi stres bozuklugu

saptamiglardir [32].

Trafik kazlarmin olumsuz bunca etkilerinin yaninda ilgili kurumlarin yetkilileri
tarafindan kazlar1 Onlemeye ve diizeni saglamaya yonelik yaptiklar1 denetimler
sonucu kestikleri cezalar ve genel ekip uygulamalariyla ilgili bilgiler Cizelge 3.2 ve
Cizelge 3.3’de verilmistir. Tirkiye genelinde 2007 yil1 iginde toplam 6 641 137 adet
ceza kesilmis bunun karsiliginda 658 115 756 YTL para cezasi tahakkuk ettirilmistir.
Yine 2007 yili i¢in de Tiirkiye genelinde, alkollii olarak ara¢ kullanan 93 926, 100
ceza puanini dolduran 455, 5 kez hiz limitini agsan 2 115 kisiden siiriicii belgesi geri

alma islemi uygulanmistir.

Cizelge 3.2. 2007 Y1l Tiirkiye Geneli Uygulanan Trafik Cezalarmin Dagilimi [26].

TRAFIK CEZA SAYISI PESIN THBARLI TOPLAM
Yayalara Uygulanan 72 7 855 7927
Siiriiciilere Uygulanan 198 318 3760014 3958 332
Arag Plakasina Uygulanan - 2674878 2674 878
TOPLAM 198 390 6 442 747 6 641 137
CEZA PARA MIKTARI (YTL) PESIN IHBARLI TOPLAM
Yayalara Uygulanan 3413 428 861 432 274
Siirticiilere Uygulanan 17217 077 | 409 818 279 427 035 356
Arag Plakasina Uygulanan - 230 648 125 230 648 125
TOPLAM 17 220 490 | 640 895 265 658 115 756
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Cizelge 3.3. 2007 Y1l Tirkiye Geneli Ekip Uygulanmalar1 Dagilimi [26].

Siiriicii Belgesi Geri Alma Islemleri 2007 YILI
Alkollii Olarak Ara¢ Kullanan 93 926
100 Ceza Puanin1 Dolduran 2115

5 Kez Hiz Limitini Asan 455
Saglik Sartlar1 Degisen 186
K.T.K. 41/E Geregi Hiikiim Giyen 59
Mahkeme Karari 935
Mahkemeye Sevk ve Trafikten Men Islemleri

Mahkemeye Sevk Edilen Siiriicii Sayisi 161 704
Trafikten Men Edilen Arag Sayisi 535 967

Tiirkiye de trafik kazalarinin olusumlarina gore kaza tiirleri incelendiginde 2007
yilinda; yandan ¢arpma ve ¢arpigsma 26 609, yayaya carpma, 12 203 ve yoldan ¢ikma
17 352 adet olarak Cizelge 3.4.’da goriilmektedir. Buradaki 17 352 adet olan yayaya
carpma bilgisi trafikte ara¢ kullanmasa da yayalarin her an kendilerini trafik

kazasinin i¢inde bulacaginin gdstergesi olarak diisiiniilebilir.

Cizelge 3.4. Trafik Kazalarinin Olusumlarma Gore Kaza Tirleri 2007 yih
verileri[26].

Yandan Carpma ve Carpigma 26 609
Yayaya Carpma 17 352
Yoldan Cikma 12 203
Devrilme 10 268
Arkadan Carpma 9745
Sabit Cisme Carpma 8114
Karsiliklt Carpisma 6 739
Duran Araca Carpma 3252
Aragtan Diisen Insan 634

Hayvana Carpma 515

Aragtan Diisen Cisim 182

TOPLAM 95613

* Bir kazada birden fazla olusum tiirli olabildiginden, toplam kaza sayisindan fazla
cikmaktadir.
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Calismanin veri degerlendirmesi boliimiiniin analizi agisindan 2007 yili itibariyle

sahiplerinin cinsiyeti ve belge siiflarina gore siiriicii belgesi dagilimi ve belge

smiflarinin kullanmaya yetkili oldugu araglar bilgisi Cizelge 3.5. ve Cizelge 3.6.’da

verilmistir.

Cizelge 3.5. Sahiplerinin Cinsiyeti Ve Belge Smiflarina Gore Siiriicii Belgesi

Dagilimi
2007 YILI ARALIK AYI SONU ITIBARIYLE

SINIFI ERKEK KADIN TOPLAM
Al 55938 547 56 485
A2 559 639 8 265 567 904
B 10 080 504 3055175 13 135679
C 1 435 846 2 393 1438 239
D 56 496 85 56 581
E 3177761 3221 3180 982
F 375 346 363 375709
G 34 561 92 34 653
H 28 496 2344 30 840
K 278 4 282
TOPLAM 15 804 865 3072 489 18 877 354
* Bir sahsin birden fazla siiriicii belge sinifi bulunabildiginden, yukaridaki stiriicti
belge sinif sayis1 toplami, toplam siiriicti sayisindan fazladir.

Cizelge 3.6. Belge Siniflarinin Kullanmaya Yetkili Oldugu Araglar

Al- Motorlu Bisiklet

A2- Motosiklet ile A1 sinifi belgenin kullandig1 araglar

B- Otomobil, minibiis, kamyonet ile F sinifi belgenin kullandig1 araclar

C- Kamyon ile B ve F sinifi belgenin kullandig1 araglar

D- Cekici ile B,C ve F sinifi belgenin kullandig1 araglar

E- Otobiis ile B,C ve F siifi belgenin kullandig: araclar

F- Lastik tekerlekli trafktor

G- Is makinas1

H- Ozel tertibatli motosiklet veya otomobilleri kullanacak hasta veya engellilere

K- Siiriicti adaylarina

Ulkemizde trafik egitiminin mevcut durumu &zetlenecek olursa iilkemizde ulasim

problemlerinin ¢éziimiinde yasanan darbogazin en 6nemli sebebi; bu konuda egitimli
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ve uzmanlasmis insan kaynaginm olmayisidir. ilkdgretimden yiiksek 6gretime kadar
uzanan egitimdeki a¢ik, medyanin c¢abalariyla giderilmeye g¢alisiimaktadir. Ancak
hazirlanan programlar daha ¢ok siiriiciilerin trafik igerisinde davranislarini
diizenlemeye yoneliktir. Bu da iilkemizde ulasimin sadece trafikle 6zdeslesmis bir

anlam tasidigin1 vurgulamaktadir [33].

Ulkemizde okul oncesi egitim kurumlarinda trafik bilgileri, oyunla 6gretmeye
dayanan uygulamalar seklinde yapilmakta, videokasetlere kaydedilen trafik konulari
cocuklara izlettirilmektedir. Ilkgretim okullarinda; Hayat Bilgisi, Sosyal Bilgiler, is
Egitimi, Beden Egitimi ders programlarinda, Trafik ve ilk Yardim konular: yer
almaktadir. 6. ve 8. smiflarda haftada birer saat okutulmak iizere "Trafik ve ilk
Yardim Egitimi" dersi 1997-1998 Egitim-Ogretim yilindan itibaren zorunlu ders

olarak okutulmaya baglanmistir.

Ayrica, ortadgretim okullarinda, 9. 10. ve 11. siniflarda "Trafik Bilgisi" dersi, 11.
sinifta segmeli ders olarak "flk Yardim" dersi okutulmaktadir. flk Yardim dersi, 9.
siifta ortak genel kiiltiir dersleri i¢inde zorunlu ders olarak okutulan Saglik Bilgisi
dersi tiniteleri arasinda yer almaktadir. Trafik Bilgisi dersinin zorunlu dersler arasina
alinmas1 caligmalar1 devam etmektedir. Trafik Egitimi ve Ilk Yardim dersi igin

programlar halen gelistirilmektedir [33].

Motorlu tasit siirliciilerinin yetistirilmesi i¢in, 2918 sayili Karayollar1 Trafik
Kanununun 123. maddesinde diizenlemeler yapilarak motorlu tasit siiriicii kurslari
acilmasi saglanmstir. Trafik ve Cevre Bilgisi, ilk Yardim, Motor ve Arag¢ Teknigi
Bilgisi ve Uygulama (direksiyon egitimi) dersleriyle, siiriicii adaylarinin topluma ve
kurallara saygili siiriiciiler olarak yetistirilmesi amaclanmaktadir. Ancak siiriicli
kurslar1 yonetmeliklerinin gbzden gecirilmesi ve yenilenmesi gereklidir. Bununla
beraber, siirlicii kurslarinin yogun olarak denetimleri yapilmali, hatali ve eksik
sekilde isleyen kurslar hakkinda gerekli islemler uygulanmalidir. Verimli ve basarili
bir egitimin elde edilebilmesi i¢in, denetimle birlikte, yeterli bilgi ve formasyona
sahip dgretmenlere ihtiyag duyulmaktadir. Bu nedenle Dumlupmar Universitesi'ne

baglh Kiitahya Meslek Yiiksek Okulu'nda, Otobiis Isletmeciligi ile Otobiis Soforliigii
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boliimlerinin faaliyete gecirilmis ve bu boliimlere 1996-1997 Ogretim yilindan
itibaren OSYS ile dgrenci alinmaya baslanmustir. Bu béliimlerden mezun olan
Ogrencilere formasyon bilgileri verilmesi durumunda, mezunlarin siiriicii kurslarinda
gorevlendirilmeleri miimkiin olabilir. 31.12.1999 tarihinden itibaren siirlicii belgesi
alabilmek i¢in, 2918 sayili kanun hilkmii geregince ilkdgretim mezunu olma sarti

getirilerek egitim diizeyi yiikseltilecektir [33].

Universite diizeyine ise disiplinler arasi iliskide yetersizlik gdze carpmaktadir.
Ulasim planlamas1 ve miihendisligi konusunda ortak calismalar olmadigi gibi,
yeterince ortak bir terminoloji de gelistirilememistir. Bu da, ulasim sahasinda
calisanlar arasinda dil farki ve anlagsma giigliigii yaratmaktadir. Ulasim alaninda
planci-miihendis iliskisinin saglikli olarak kurulmasi gerekmektedir. Planci-
mithendis diyalogunun zayif olmasi ise planlarin uygulanmasinda ve ulagim

yapisinin yenilenmesinde hatalara yol agmaktadir.

Ulagimin daha biitlinciil kavranabilmesi ve ulasim planlama ve miihendisliginde
uzmanlagmanin gerekliligi giin gegtikce daha belirgin olarak hissedilmektedir. Ne
yazik ki iiniversitelerimizde bu konudaki egitim agig1 biitiinciil degil pargaci
yaklasimlarla giderilmeye galisiimaktadir. Lisans diizeyinde Ingaat Miihendisligi ve
Sehir ve Bolge Planlama boéliimlerinin programlarinda ele alinan ulagim ve trafik
konulari, birbirlerinden farkli yonleriyle incelenmekte ve aralarinda koordinasyon

bulunmamaktadir [33].

Gelismis tilkelerde de 1960'l yillara kadar ulasimin amaci yalnizca trafik islevsel bir
siire¢c olarak goriilmekteydi. 19601 yillarda ulasim-arazi kullanim etkilesiminin
onemi kavranmis ve ulasimin kentsel cevreyi bi¢cimlendirme potansiyelinin de
bulundugu anlasilmistir. Buna bagl olarak ulagima trafik islevsel olarak bakildiginda
kisa ve orta donem Onlemler goriilebilmekte, oysa kentin bicimlendirme etkisiyle
birlikte uzun donemli bir siire¢ olarak ele alindiginda, bu etkiler bugilinkii egitim
diizenimizde ya gozden kagmakta veya dar kapsamda sinirli olarak verilebilmektedir.
Yani uygulamaya tam olarak doniismemekte veya Bruton'un (1975) deyimiyle

uygulamada diren¢ gormektedir [33].
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Ulkemizde ulasim konusunda lisansiistii egitim, Insaat Miihendisligi béliimlerinin
"Ulastirma Anabilim Dalinda" yiiksek lisans ve doktora programlar ile
verilmektedir. Bu programlarda verilen egitim, bu konuya goniil vermis az sayida
akademisyen tarafindan yiiriitiilmeye calisilmaktadir. Cogu tiniversitede programlar
kisiye bagli kalmakta, bu da programin devamliligim1 zorlastirmaktadir. Ulasim
egitimi c¢ok disiplinli ve genis kapsamli bir egitim gerektirmektedir. Bu egitimin
icinde miihendislik, planlama, istatistik, isletme, yonetim, psikoloji, sosyoloji, vb.
bircok disiplin yer almalidir. Lisansiistii ulasim egitimini sadece Insaat Miihendisligi
programlarinda ele almak, yetistirilen ulagimcilart miihendislik disindaki bilgi

birikiminden yoksun birakmaktadir [33].

Tiirkiye'deki ulasim konusunda egitimli ve uzmanlagmis eleman a¢igini1 kapatmak
amactyla, Gazi Universitesi Kazalar1 Arastirma ve Onleme Enstitiisii biinyesinde
temeli atilan ve 1993 yilindan itibaren Fen Bilimleri Enstitiisiine bagli olarak
lisansiistii diizeyde egitim veren Trafik Planlamasi ve Uygulamasi Anabilim Dali
olusturulmustur. Trafik Planlamasi ve Uygulamasi Anabilim Dalinda Ulasim ve
Trafik Miihendisligi egitimi icin gerekli goriillen bir¢ok disiplinin dayanisma ve
katkilarina basvurularak, kapsamli bir egitim programi hazirlanmistir. Bu programda
degisik lisans egitimleri almig 6grencilere, kendi disiplinlerini ulasima nasil adapte
edebilecekleri konusunda yol gosterilmekte ve iilkemizdeki ulasim ve trafik
konusunda yetismis eleman agigimi kapatmak amaglanmaktadir. Ancak bunun
Ulasim Miihendisligi ve Planlamasi egitimi konusunda atilmis sadece bir adim

oldugunu s6éylemek yerinde olur [33].

3.2.2. Diinya’da trafik kazalarimin durumu

Avrupa Birligine dahil karayollarinda her yil trafik kazalari nedeniyle, ortalama
olarak 50 000 kisi 6lmekte ve bir buguk milyondan fazla kisi yaralanmaktadir. Roma
Anlagmasinin imzalanmasindan sonra, birlik {iyesi olan 12 iilkede (1995'e kadar)
yaklagik olarak 2 milyon insan hayatim1 kaybetmis ve 40 milyon insan da
yaralanmigtir. Trafik kazalar1 insani degerler agisindan dramatik sonuglar

yaratmaktadir. Ancak bunun yaninda trafik kazalarinin ekonomik boyutlar1 da ¢ok
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onemlidir. Birlik i¢indeki bu kayiplar yillik olarak 70 000 milyon ECUS olarak
degerlendirilmektedir (LECU=1.3 USD). Bu tahminlerde kullanilan yonteme gore
degerler 45 000 ve 90 000 milyon ECUS sinirlar1 arasinda ¢ikmaktadir [34].

Diinya Bankasinin tahminlerine gore, gelismekte olan iilkelerde her yil otomobil
kazalarinda 350 000 kisi dlmektedir. Kanada'da 1993 yilinda kayita gecen trafik
kazalarinda 3 601 kisi 6lmiis ve 1992 ye gore %2,9 oraninda artis meydana gelmistir.
Ancak bu deger son ii¢ yilda 6lenlerin ortalamasindan %3,2 daha azdir. 1993 yilinin
degerleri, olimlerin 1989 yilindan beri ilk kez artis gosterdigini vurgulamaktadir.
Takip eden iiciincii yilda trafik kazalarinda hayatini kaybedenlerin sayist aymi
diizeylerde kalmistir(3 500-3 700 kisi).Bu diizeyde ki 6liim sayisi, yillik trafik kazasi
6li sayisinin 4 100-4 300 degerleri arasinda seyrettigi 1982-1990 déonemine uygun
diismektedir [34].

Japonya'da karayolu kazalarinda Olenlerin sayisi yillik olarak 11 000’dir (Japon
istatistigine gore: ilk 24 saat i¢inde Glenler). 125 milyonluk niifusa gére bu degerler,
8,8 (30 giin: 11) Oliimliiliik oranini temsil etmektedir. Buradan, karayolu trafigi
acisindan Japonyanin diinyanin en giivenli {ilkelerinden biri oldugu sonucu

cikarilabilir. 10 000 tasit basina diisen 6lii sayisi, yine benzer bigimde 1,9 dur [34].

Amerika’da 6limli kazalar 1997°den 1998’e %7 oraninda azalmis ve 1998’deki kat
edilen her 100 milyon tasit mile diisen 6lim orami 1,6 ile 1997°deki gibi ayni
kalmistir. Kat edilen her 100 milyon tasit mile diisen yaralanma orani 1997’den
1998°¢ % 6,9 oraninda azalmistir. Her 100.000 niifusa diisen motorlu tasitta
bulunanlarin 6liim oraninda 1975’den 1992’ye % 23 azalma egiliminde iken,

1992°den 1998’e kadar ise% 1,5 artig gostermistir [21].
3.3. Kazalarda Siiriicii Hatasi ve Diger Etkiler
Tirkiye'de trafik kazalarinin nedenleri arasinda riskle karsilasmay1 artiran etmenler

olarak sosyal, kiiltiirel ve hukuksal nedenler yer almaktadir. Kaza olusumunu

belirleyen etmenler arasinda tasima ortami, karayolu alt yapisi, trafik yonetimi,
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denetimi ve uygulamasi, tasit ve trafik kosullari, yolu kullananlarin davraniglari
(stirlicii-yaya-yolcu) ve ¢evre kosullar1 yer almaktadir. Carpisma siddetini belirleyen
etmenler olarak yolu kullananlarin davraniglari, emniyet kemeri kullanimi, alkol
kullanimi, ¢ocuk kemeri kullanimi bulunmaktadir. Carpigsma sonrasi riski belirleyen

etmenler arasinda kaza sonrast yardim hizmetleri yer almaktadir [35].

3.3.1. Sosyal, kiiltiirel, hukuksal sebepler

Tiirkiye'de meydana gelen trafik kazalarina bakildiginda; kazaya neden olan kusurlu
stiriiciilerin egitim durumunun %49'unun ilkokul, %?212'sinin ortaokul, %1'inin
ilkégretim, %19'unun lise ve %9'unun yiiksekokul diizeyinde oldugu goriilmektedir.
Bu durum trafik kazalarinda kusurlu bulunan siiriiclilerin egitim diizeyinin daha
diisiik oldugunu ve tiim yol kullanicilarinin egitimine agirlik verilmesi gerektigini

gostermektedir [36].

3.3.2. Tasima ortam

Tirkiye'de sehir i¢i ve sehirlerarasi yolcu ve esya tasimasinda en sik karayollari
kullanilmakta, ayrica motorlu arag sayist her gecen giin artmaktadir. Bu da
karayollarini igletme, bakim, trafik yonetimi, denetim ve uygulama agisindan yetersiz
duruma getirmekte, yol gilivenliginin azalmasi sonucu trafik kazalarinin artmasina

neden olmaktadir [24].

3.3.3. Karayolu yapisi

Trafigi etkileyen baslica elemanlar; yol, koprii, menfez, kavsak, altgecit, iist gecit,
banket, yaya kaldirimi, park yerleri gibi karayolu elemanlar1 ile aydinlatma ve
benzeri giivenlik tesisleri, trafik yonetim sistemidir. Bu elemanlarin yolun fiziki ve
geometrik standartlariyla yol boyu ¢evre kosullarinin trafik giivenligi lizerinde farkl
oranlarda etkisi bulunmaktadir. Tiirkiye'deki karayolu agina genel olarak
bakildiginda, karayolu diizenlemesine yonelik planlarin tam uygulanmadigi

goriilmektedir. Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM)'niin kurulusundan sonraki 20
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yil iginde 20 000 Km.lik boliinmiis karayolu cekirdek agma sahip olunmasi
Ongoriilmiis, ancak aradan gecen zamana karsin bdliinmiis yol uzunlugu 2 500 Km.
civarinda kalmistir. Devlet ve il yollarinin tiimii kaplamali duruma getirilememistir.
Trafigin yogun oldugu, yol agimin biiylik kisminm1 olusturan pek c¢ok devlet ve il
yolunda kaza noktalarini olusturan es-diizey kavsaklar, kisa goriis mesafeleri, dar ve

diisiik banketler, tirmanma seritsiz dik rampalar bulunmaktadir [24].

3.3.4. Trafik yonetimi, denetimi ve uygulamasi

Trafik yonetimindeki bagarinin sirri, programlarin tam uygulanabilmesine baglidir.
Uygulamanin tam olabilmesi, uygulatma ve denetimin yeterli ve etkin olmasi ile
olanaklidir. Uygulama ve denetimden sorumlu kurulus ve personelinin asil gorevi,
kurallara ve yoOnetim tertibatina tam ve kesin uyulmasini saglamaktir. Tagitlarin
giivenligi, asir1 yiiklenmemeleri, tehlikeli madde tasinmasi, calisma ve siirme
stireleri, stirlicii sigorta, tescil, trafik belgeleri gibi konular diger dnemli noktalardir.
Uygulatma ve denetimler siirekli, objektif ve etkili olarak yapilmalidir. Kazalarda
tutulan tutanaklarin tam olarak ve dogru tutulmas: ve belgelenmesi saglanmalidir.
Uygulatma ve denetim, polisin asli gorevi olup, bilgili ve yeterli personelle tarafsiz
ve objektif olarak karayolunu kullananlara saygi ve giiveni saglayacak bigimde
yapilmas1 gerekir. Trafik polisinin sayica yeterli olmamasi, bu konudaki egitimin

uygun diizeyde olmamasi, uygulatma ve denetimin etkinligini azaltmaktadir [36].

3.3.5. Tasit ve trafik kosullari

Tasit tiirii, tasima kapasitesi, tasinan esyaya uygunluk derecesi, ylikleme sekli, rengi
gibi fiziksel nitelikleri ve fren, 151k sistemleri, direksiyon, On-diizen, tekerler vb.
teknik nitelikleri kazalarin olusmasinda onemli etkenlerdendir [36]. Yine trafik
giivenliginin saglanmasinda, trafik kosullar1 da son derece &nemlidir. Ozellikle
trafikte kamyon, otobiis gibi agir tasitlarin ve ticari ara¢ sayisinin artmasi (biiyiik
firma sayis1 az, kiiclik ve denetimsiz isletme sayis1 fazladir), yiiksek hizda motorize

trafikle bisiklet ve yayalar gibi giivensiz yol kullanicilarinin bir arada olmasi; hem
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trafik kaza sayisinin, hem de bunlara bagl yaralanma ve 6liimlerin artmasina neden

olmaktadir [20].

3.3.6. Cevre kosullan

Trafik kazalarina neden olan etmenlerden birisi de trafigi etkileyen c¢evre
kosullaridir. Yol kenarindaki alanlar, genellikle ¢ok giivensizdir. Tas ya da beton
kapli kanallar, kayaliklar ve yola yakin tehlikeli nesneler (6rnegin; aydinlatma
direkleri ve agaclar) bulunmaktadir. Bazi gerekli bolimlerde otokorkuluklar
bulunmamaktadir. Bircok orta refiijde tehlikeli direkler bulunmaktadir ve
otokorkuluk yerlestirilmemistir. Birgok yerde yolun kenarlarinda 6rnegin akaryakit
istasyonlar1 ve 6teki yol kenari tesisleri gibi genis denetimsiz alanlar bulunmaktadir

[24].

3.3.7. Yolu kullananlarin davranislari

EGM'niin istatistik raporlarina gore, Tirkiye'de meydana gelen trafik kazalarinda,
ciddi kaza ve yaralanmalara neden olan ilk ii¢ neden; hizli ara¢ kullanma, diisiik
emniyet kemeri kullanimi ve yayalardir. Tirkiye'de genellikle yolu kullananlarin
davranislar1 olumsuzdur. Ozellikle siiriiciilerin sik sik hiz sinirlarini astig, trafik
isaret ve levhalarina, serit isaretleri, serit degistirme kurallarina uymadiklari, arag
stiriiciileri arasinda emniyet kemeri, motosiklet ve bisiklet siiriiciileri arasinda kask
kullantminin ¢ok diisiik diizeyde oldugu gozlenmektedir. Yine yolcular i¢in emniyet
kemeri ve ¢ocuklar igin arag i¢i sabitleme sistemleri kullanim orani ¢ok diisiiktiir.
Yayalar, genis ana arterlerde bile her noktadan ge¢mekte ve geceleri yansitici araglar

kullanmamaktadir [24].
3.3.8. Alkol
Yapilan arastirmalarda kazaya neden olan etmenler i¢inde alkollii ara¢ kullaniminin

cok onemli oldugu goriilmektedir. Tiirkiye'de siiriiciiler i¢cin konulmus yasal alkol

siirt 0,5 promildir. Kaza riski agisindan bakildiginda; - Kaninda 0,5 promil alkol
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bulunan yani 1 duble raki igen siiriicii, hi¢ alkol almamuis siiriicliye gore 2 kat daha
fazla kaza riski ile karsi karsiyadir. - Alkol orani 1 promil olursa, yani 2 duble raki
i¢ildigi varsayilirsa siirlictiniin aldig1 risk 10 katina ¢ikmaktadir. Alkol orani 1,5

promil olursa, siiriictiniin aldig1 risk 25 katina ¢ikmaktadir [24].

2000 yilinda 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu'nda yapilan son yasal
diizenlemelerle alkollii ara¢ kullananlarla ilgili 6nemli degisiklikler getirilmistir.
"Alkollii ara¢ kullanmak sugunu birinci ve ikinci defasinda islemek, bir yil i¢cinde hiz
siirin1 5 defa ihlal etmek", "100 ceza puanini doldurmak" suc¢larindan birinin tespiti
halinde, siiriicii belgelerinin gegici olarak geri alinmasinda trafik gorevlilerine yetKi

verilerek bu sugla ilgili cezalar artirilmistir [37].

3.3.9. Emniyet Kemeri ile Onlenen Riskler

Yapilan arastirmalar, emniyet kemeri kullanilmamasi durumunda 30 km/saat hizda
olan ¢arpismalarda viicutta olusan hasar1 bir birim olarak tanimlarken, 50 km/saat
hizda olan ¢arpismalarda bu hasar dokuz katina g¢ikmaktadir. Emniyet kemeri
kullanildiginda ise bdyle bir hasar olusumu s6z konusu olmamakta ya da biiyiik
oranda engellenebilmektedir. Emniyet kemeri kullanimi, kaza sonrasi 6zel araglar
icinde olusan Oliimleri %45, agir yaralanmalar1 ise %50 azaltmaktadir. Emniyet
kemeri kullanimi hafif kamyon siiriiciilerinde ara¢ i¢i oOliimlerini %60, agir
yaralanmalar1 ise %65 azaltmaktadir. Oliimle sonuglanan kazalarda olusan
yaralanmalar incelendiginde en sik gorillen yaralanma, %48 ile bas-boyun
yaralanmalar1, %37 ile gogiis-karin-kal¢a yaralanmalar1 ve %8 ile omurga ve gogiis

duvar1 yaralanmalaridir [38].

Cizelge 3.7°de gosterilen trafik kazalarina neden olan unsurlara bakildiginda; siiriicii,
yaya, arag, yol ve yolcu kusurlar1 goriilmektedir. Trafik kazalarina neden olan
unsurlar i¢inde siiriicii kusuru, 2007 yili i¢in, %98,18’dir. Bu sonug siiriicii kusuru
tizerinde ¢ok ciddi bir sekilde durulmasi gerekliligini ortaya koyar. 2007 yili igin
verdigimiz degerler dnceki yillar i¢inde bir birine olduk¢a yakindir. Bundan dolay1

bu ¢alismada kazaya karismis kisilerin egitimi temel olmustur.
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KUSUR UNSURLARI 2007 YILI DAGILIM %
SURUCU 814 710 98,18
YAYA 13 159 1,59
ARAC 1041 0,13
YOL 510 0,06
YOLCU 364 0,04
TOPLAM 829 784 100,00

3.4. Siiriicii Hatas1 Nedenleri Ve Cesitleri

Genel olarak, ara¢ kullanma iki ayr1 boyut olarak goriilebilir: Siiriicli becerileri ve
arag siiriis tarzi. Siirlicii becerileri bilgi islem siirecleri ve motor beceriler ile iligkili
iken, arag¢ siirlis tarzi siriiciiniin kisilik 6zelliklerini, tutumlarimi ve giidiilerini
yansitmaktadir. Siiriiciiliilk becerileri, bilgi isleme siireclerini ve egitim ve pratikle
gelisen (Orn. siiriiciiliik deneyimi) motor becerileri igermektedir. Baslangicta, tiim bu
islemler bilingli bir kontrol gerektirmektedir. Fakat zamanla daha fazla pratik
yapilmast ve slriiclilik deneyiminin artmasiyla otomatik hale gelmektedir.
Ogrenmeye ilaveten, ara¢ kullanmayla iliskili becerilerin siiriiciiniin genel bilgi
isleme becerilerinden de etkilendigi diisiiniilebilir. Siiriiciilik tarzi, ara¢ kullanma
aligkanliklartyla (6rn., siirliclinlin seyahat edecegi yolu se¢mesi) ilgilidir. Stirtictiliik
tarz1 gegen yillarla birlikte olusmaktadir ama siirliciilik deneyiminin artmasiyla
beraber daha giivenli bir hal alacagi anlamina gelmez. Pratik yapmak ve ¢esitli trafik
kosul ve ortamlarina daha fazla maruz kalmak tahmin edilebilecegi gibi becerilerde
gelismeye yol acacagi gibi ayni zamanda bireyin ara¢ kullanma iizerindeki
kontroliiniin artmasina ve giivenlige olan ilginin azalmasina, dolayistyla daha riskli

stirticiiliik tarzina yol agmaktadir.

Son yasal diizenlemelerle, “kazaya yatkinlik” varsayimindan hareketle arag

kullanmanin siiricii  becerileri boyutunun belli grup siiriiciilerde 6l¢iilmesi
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b

amaclanmis ve “Bilgisayar Destekli Psikoteknik Degerlendirme Sistemi’
uygulamasina gegilmistir. Bu kapsaminda, 1996 yilinda 2918 Sayili Karayollar
Kanununda yapilan degisiklikler ve 4 Sayili Cetvel kapsaminda (T.C. Resmi Gazete,
1998)  getirilen yasal zorunluluklarla, belirli ceza tiirlerinden (alkolli igki,
uyusturucu ve keyif verici maddelerin etkisi altinda ara¢ kullanma, hiz siirlarina
uymama, ceza puani uygulamasi ve trafik kazasi yapma) sucu bulunan ve bu
nedenlerle ehliyeti ellerinden alinan siiriiciiler ehliyetlerini geri alabilmek i¢in ilgili
test bataryasinda degerlendirilmek zorundadirlar. Yasada belirtilen psikoteknik

degerlendirme test bataryasinda yer almas1 gereken testler sunlardir:

i)Zihinsel Beceri Testleri: Bu testlerin, dikkat ve konsantrasyon, hiz ve mesafe

algilama, muhakeme, problem ¢6zme, karar verme, periferal goriis (algi), sekil

algilama alt testlerinden olusmasi 6ngoriilmiistiir.

ii) Psikomotor Beceri Testleri: Bu testlerin tepki hizi, iki el koordinasyonu, el-ayak-

g6z koordinasyonu ve takip yetenegini 6lgmesi gerekmektedir [39].

Stirticii becerilerinin yani sira kaza riskiyle baglantili olan en onemli psikolojik
etmen olumsuz ya da sapkin siiriicli davranislaridir. Sapkin siiriiciiliik davranislari
stiriciiniin ara¢ kullanimda sergiledigi asir1 hiz yapma ya da trafik kurallarini ihlal ve
thmal etme gibi dogrudan kaza riskini artiran davraniglart ve trafik giivenligine
iliskin tutumlar1 tanimlamak i¢in kullanilmaktadir. Trafik psikolojisi alaninda yapilan
arastirmalar sapkin siirlicii davraniglarinin sosyal uyumsuzluk, saldirganlik, kizginlik
ya da heyecan arama gibi kaza riskiyle dolayli olarak ilintili kisilik 6zellikleri ile
iliskili oldugunu gostermektedir. ingiltereli arastirmaci Reason ve arkadaslari (1990)
sapkin siiriicii davraniglarin1 6lgmek amaciyla Siiriicii Davranislart Olgegini (SDO)
gelistirmiglerdir [40]. Gegtigimiz 10 yillik siirede bu dlgek ¢ok sayida iilkede siirticii
davraniglarin1 tanimlamak ve 6lgmek amaciyla yaygin olarak kullanilmistir. Orijinal
halinde SDO ii¢ temel boyuttan olusmaktadir:

- [hmaller,

. Hatalar

- Thialler.
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Thmaller genellikle 6liimciil kazalara yol agmayan kiigiik dikkatsizlikleri ve kiigiik
trafik ihmallerini kapsar. Arastirmalarda kadin ve yaslh siirliciilerin bu tiir trafik
ihmallerini daha c¢ok rapor ettikleri bulunmustur. SDO’ de yer alan “Isikta iiciincii
viteste kalkmaya c¢alismak” ve “Sinyal verirken silecekleri ¢alistirmak™ gibi

maddeler ihmallere 6rnek olarak verilebilir.

Hatalar, niyet edilmeden ve planlanmadan yapilan siiriiciilik ya da performans
hatalarin1 ve yanliglarini kapsar. Trafik ortaminda hatalar genellikle yanlis karar alma
ve yetersiz gdzlemde bulunma sonucu olusurlar ve giivenlik bakimindan tehlikeli
olabilirler. “Geri geri giderken 0nceden fark etmediginiz bir seye carpmak” ya da
“Kaygan bir yolda ani fren veya patinaj yapmak” gibi maddeler hatalar1 6l¢gmektedir.
Ugiincii boyut olan ihlaller ise trafik giivenligi agisindan en fazla tehlike olusturan

sapkin stiriicli davraniglarina tekabiil eder.

Ihlaller ara¢ kullanirken kasten ve bilerek, tehlike iceren ortamlarda giivenlik igin
gerekli uygulamalar1 ve davranislart gostermemek olarak tanimlanabilir. Bu
davraniglar trafik giiveligi acisindan “sapkin davranislardir” ve ilgili yasa ve
mevzuatlara gore sug olarak kabul edilirler. SDO’ de yer alan “Sehir i¢i yollarda hiz
siirini agmak” ya da “Acil bir durumda duramayacak kadar, 6ndeki araci yakin takip

etmek” gibi maddeler ihlalleri 6l¢mektedir [40].

SDO’ niin 6l¢iim giicii ve faktor yapisi iizerinde diger iilkelerinde yapilan ¢alismalar
baz1 yonleriyle benzer bazi yonleriyle de farkli sonuglar ortaya koymustur. Ortak
bulunan sonug, hemen hemen biitiin {ilkelerde ihlallerin ve hatalarin farkli isimler de

olsa Olcekte basat faktorler olarak yer almasidir.

Burada hatalarin kismen yanliglar: ve dikkatsizlikleri de igerdigi ihmallerin ise daha
cok dalginliklardan ve yanlis kararlardan olustugu bulunmustur. Benzer faktor yapisi
cogu iilkede tekrarlanmistir. Ornegin, kiigiik farkliliklar olmasimn karsin, Avustralya,
Yeni Zelanda, Cin gibi ¢ok farkli iilkelerde benzer ti¢lii faktor yapisi gozlenmistir.
Baz1 caligmalar ise temel faktorlere baglantili olarak bazi alt faktorlerin de so6z

konusu oldugunu goéstermektedir. Ornegin, ingiltere ve Finlandiya’da yapilan bazi
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caligmalar ihlallerin kendi i¢inde siradan ve saldirgan ihlaller olarak ikiye ayrildigin
gostermektedir. Rimmd ve Aberg (1999) Isvegli siiriiciiler iizerinde yaptiklar
kapsamli ¢alismada ise dort temel faktor elde etmislerdir [40]. Bunlar agirlik sirasina
gore, ihlaller, deneyimsizlik hatalari, yanlislar ve dikkatsizlik hatalaridir. Ancak, bu
calismalarin biiyiik ¢ogunlugunda ihlaller, tutarli olarak kaza yapma ya da kaza
riskiyle anlamli iligki gosterirken, diger faktorlerin yordayici gliciiniin zayif ya da
anlamsiz oldugu bulunmustur. Tiirkiye’de yapilan ge¢cmis calismalarda da genellikle
ihlaller ve hatalar olmak iizere iki temel faktdr gdzlenmistir. Ornegin daha 6nceki
calismalarda yeni maddeler ekleyerek SDO’ niin faktér yapisim farli drneklem
gruplart iizerinde inceldiginde, ihlaller ve hatalar1 temsil eden belirgin iki faktoriin
oldugunu bulundu. Kaza siklig1 ve kazaya yatkin siirlicii davranislartyla iliskili olan

yegane faktoriin ise ihlaller oldugu bulunmustur [40].

Arac kullanma becerisi yliksek ancak gilivenli siiriiciilik becerisi diisiik olanlarin
kaza, ihlaller ve aliman ceza bakimindan 6nemli bir risk grubunu olusturdugu
goriilmektedir.  Ozellikle, giivenli siiriiciilik davramslarmin  gdsterilmedigi
durumlarda siiriictilerin trafikteki olasi tehlikelere dikkat edemedikleri ve bunun
sonucu olarak “yolu okuma” becerilerinin de zayifladigi bilinmektedir. Ayrica, bu tiir
stiriciiler ara¢ kullanmay1 kendilerini ve statiilerini vurgulama araci olarak kullanma
egilimine girmektedirler. Bu durumda da, araba kullanma ulasimim G&tesinde
anlamlar ifade etmekte ve basta abartili 6zgiiven ve kontrol illiizyonu olmak iizere,
risk tasiyan diger psikolojik siiregler devreye girerek kaza yatkinligimi
artirmaktadirlar. Ulkemiz gibi yerlesik bir trafik giivenlik kiiltiiriine ve gergevesi gok
1yi ¢izilmis, uzun vadeli ulasim giivenligi sistemine sahip olmayan iilkelerde insan
faktoriinii, sadece bireysel siiriicii 6zellikleri temelinde incelemek dogru degildir.
Sapkin siiriicii davraniglarin1 pekistiren, bazen de tetikleyen trafik ortamina iliskin
ozellikler kapsamli olarak ele alinmalidir. Etkilesimsel model kapsaminda kazalarda
insan faktorii, trafik ve ulasim sisteminin bir parcast olarak ele alinmali ve
incelenmelidir. Bu baglamda basta trafik denetleme konusu olmak iizere, diger
psiko-sosyal etmenler ve yasal diizenlemelere iliskin sorunlar da bu kapsamda ele

alimmalidir [40].
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Trafik kazalarina neden olan unsurlar i¢inde tamamina yakin bir orana sahip olan
stiricii kusurlarmin da neden ve ¢esitlilikleri Emniyet Genel Miidiirliigii tarafinda
ayrintili bir sekilde incelenmis kaza tutanaklarinda ve istatistiklerde yerini almistir.
Siirticti kusurlar1 da kendi igerisinde siiriicii asli kusurlar1 ve digerleri diye ikiye
ayrilmigtir. Cizelge 3.8’de 2007 yili igin verilen siiriicii kusurlart bu g¢alismanin

egitim boliimii icinde kullanilacaktir.

Cizelge 3.8. Trafik Kazalarina Neden Olan Siiriicti Kusurlari [26]

SURUCU ASLI KUSURLARI 2007 YILI %
Arkadan ¢arpma 147 964 25
Dogrultu degistirme manevralarini yanlis yapma 131 963 22
Kavsaklarda ge¢is onceligine uymama 106 944 18
Manevralari diizenleyen genel sartlara uymama 83 693 14
Kural.uygun sekilde park etmis araclara carpma 48 778 8
Seride tecaviiz etme 26 402 4
Kirmizi 151k veya gorevli memurun dur isrt. gegme 15551 3
Ikiden fazla seritli yolda, kars1 yone ait seride girme 7934 1
Tasit giremez isr-bol. yolda kars1 yoniin seridine girme 7 540 1
Gecme yasagi olan yerlerde gecme 5679 1
Yerl. birimi disindaki yolda zorunlu olmadan park etme 4432 1
Kaplamanin dar old. yerlerde ge¢is dnceligine uymama 2678 1
TOPLAM 589 558 100
SURUCU DIGER KUSURLARI 2007 YILI %
47/1-D (Trf. giiven.ilgili diger kural,.....uymamak) 58 373 26
52/1-A (Arag hizini kavs.,viraj...girerken azaltmamak) 55917 25
52/1-B (Arag.hizini yiik ve teknik 6zel.uydurmamak) 50 274 22
53/1-B (Sola doniis kurallanina riayet etmemek) 6 038 3
56/1-A (Serit izleme ve degist. kurallarina uymamak) 5561 2
56/1-C (Ondeki arac1 giivenli mesafeden izlememek) 5378 2
48/5 (Alkollii olarak ara¢ kullanmak) 5008 2
57/1-A (Kavsak. gegis 6nc.olan arg.yol vermemek) 4 336 2
51/2-A + 51/2-B (Asir1 hizl arag kullanmak) 3514 2
Diger Kusurlar 30 753 14
TOPLAM 225152 100

Tiirkiye’deki trafik kazalar1 s6z konusu olunca karayollarinin yapisinin ve karayolu
tasimaciligimin  durumuna da g6z atmak gerekir. Cizelge 3.9°da iilkemizdeki

karayollar1 uzunluklar1 verilmistir. Trafik kazlarinda ©nemli yer tutan otoyol
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uzunlugu ise sadece 1987 km’dir. Bunun yaninda, Sekil 3.1” de lilkemizde boliinmiis

yol ile otoyol toplaminin iki yonli yola ulagamadigi hatta iki yonlii yolun %82 gibi

yiiksek bir sevide oldugu goriilmektedir. Son yillarda boliinmiis yol caligmalari

hizlansa da yolda kullanilan malzeme olarak diiz asfalttan vazgegilmesi yol kalitesini

onemli 6l¢iide diistirmektedir [41].

Cizelge 3.9. Karayolu Aginin Satih Cinslerine Gére Dagilimi (2007 Y1li, Km) [41]

| bolinmius yol

m ikiyonli yol

Sekil 3.1. Karayolu yon dagilimi (km,%) [41]

Satth/Ka | Asfalt | Sathi Parke Stabilize | Toprak | Gegit Toplam
rayolu Kap. Vermez
Otoyol 1987 1987
Devlet 6 337 24391 |43 237 86 241 31335
Yollar
Il Yollar1 | 867 25768 |92 1895 1140 | 667 30570
Toplam | 9245 50159 | 135 2132 1226 |908 63 892

1987;3%

m otoyol

Tiirkiye deki yol durumu bu diizeyde iken ulagtirma sektoriindeki yapida yiik kara

yolu tasimaciligindadir. Cizelge 3.10.’da Tiirkiye ile ABD ve Almanya’nin ulasim
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sektoriindeki karsilastirilmasi verilmistir. ABD ve Almanya da demiryolu, havayolu
ve deniz yolu tagimaciligt 6n plana ¢ikarken Tirkiye de demiryolu, havayolu ve
deniz yolu tasimacilig1 toplam sadece % 6 seviyesinde kalmaktadir. Tiirkiye i¢in bu
durum trafik kazalar1 agisindan olduk¢a onemli bir negatif etkidir ve bu durumun
degismesi

yapim maliyeti ve zamani agisindan kisa vadede olduk¢a zor

goriinmektedir.

Cizelge 3.10. Tirkiye, ABD, Almanya ulastirma sektorii gostergeleri [42]

ULKE Karayolu % | Demiryolu % | Denizyolu % | Havayolu %
TURKIYE 94 4 1 1
ABD 27,2 38,3 24 10,5
ALMANYA 58,2 22 12,5 7,3

Trafik kazalarinda siiriicii hatlar1 yogunlukla olmakla beraber trafik kazalarinin
nedenlerinden birisi de araglardir. Arag kusurlar1 genelde periyodik bakimlari ve
kaza sonrasi onarimlar1 tam yapilmayan araglarda ortaya ¢ikmaktadir. Istatistiklere
gore meydana gelen en ¢ok teknik arizalar lastik ve fren tertibatindan kaynaklandig

gortilmektedir [43].

3.5. Siiriicii Egitimi

3.5.1. Web tabanh uzaktan egitim yontemi ile siiriicii egitiminin gerekliligi

Trafik kazalarinin tamamina yakininin (Cizelge 3.7.) siirlicii kusurlart nedeniyle
meydana geldigi géz Oniine alinacak olunursa siiriiciilerin tekrar egitilmelerinin
gerekliligi glindeme gelmesi s6z konusu olacaktir. Burada bu egitimin verilis sekli de
onem kazanmaktadir. Giliniimiizde sosyal, ekonomik ve is yogunlugu faktorleri
dikkate alindiginda siiriiciilerin; daha hizli ve kolay ulasabilecekleri, giin igi
mesailerini etkileyemeyen ve daha ekonomik bir yontemle egitilmeleri gerekliligi de

ortaya c¢ikar. Egitimin basarisi da bu sekilde artirilmis olacaktir.
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Yukarida bahsedilen egitim metoduna giiniimiizde en uygun diisen; tiim diinyada ve
tilkemizde bircok alanda kullanilan web tabanli uzaktan egitim ydntemidir. Bu

nedenle ¢alismada bu yontemin kullanilmasi uygun goriilmiistiir.

3.5.2. Siiriicii hatasin1 6nlemeye yonelik calismalar

Trafik kazlar1 sonucu kusuru bulunan siiriiciilere kusuruyla ilgili tekrar egitimle ilgili
tilkemizde ayrintili bir mevzuat bulunmamaktadir. Avrupa Birligi’nde birgok tilkede
ise siiriictiniin kusur c¢esitligi ve kusur 6nemine gore diizenlenmis puan yontemiyle
gerekli goriildiigiinde siiriiciilere tekrar egitim verilmektedir. Ulkemiz icin bu
calisma sonucunda trafik kazasinda kusuru bulunan siiriiciilere kusuruyla ilgili egitim
verilmesi konusunda ilgili birimlere konuyla ilgili mevzuatin ¢ikarilmasi konusunda

oneride bulunulmasi diisiiniilmektedir.
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4. YONTEM VE UYGULAMA

Arastirmanin  yontem tasarimi ve uygulamasi boliimiinde, yontem belirlenerek
yontemde kullanilmis materyaller ortaya konmustur. Olusturulan Web Tabanlh
Uzaktan Egitim Sitesi ve sitenin uygulanacagi calisma grubu {izerinde yontem

uygulamalari ve agamalar1 incelenmistir.

4.1. Yontem

Bu ¢alismada, trafik kazalarina siiriicii kusuru nedeniyle karismis kisilerin bilgileri
T.C. Emniyet Genel Miudirligii Trafik Egitim ve Arastirmasi Dairesi
Bagkanligi’'ndan alinacagi varsayilarak degerlendirilmistir. Degerlendirme sonucu
ortaya ¢ikan sonuglar dogrultusunda ilgili kisilere Web Tabanli Uzaktan Egitim
yontemi ile egitim verilmistir. Bu yontem igin internet sayfasi hazirlanmasi, bu sayfa
icin bir alan adi (domain name) alinmasi ve bir sunucu (host) firmasindan yer

kiralanmasi iglemleri yapilmistir.

Arastirmada evren ve drneklem kaygisi giidiilmemistir. Dolayisiyla sadece betimsel
istatistikle yetinilmistir. Betimsel caligmalar olan1 oldugu gibi
saptamaya/tanimlamaya ¢alisan, farklilik ya da iliski bulmaya caligmayan ¢alismalar
olduklar1 i¢in ayrica kendilerine 6zgli diizenekleri yoktur. Arastirmanin dogasina
gore baz1 dlgekler ve bazi kayitlar da kullanilabilir. Calisma i¢in Gazi Universitesi
akademik ve idari personeli ve yakin cevreleri arasindan yonlendirmeyle g¢alisma
grubu olusturulmustur. Olusturulan 366 kisilik ¢alisma grubunun 153 kisisi erkek,
213 kigisi bayandir. Ayrica calisma grubunda 190 kisi 6gretmen, 56 Kkisi
akademisyen, 17 kisi devlet memuru, 12 kisi bilisimci ve 91 kisi de diger mesleklere
sahiptir. Calisma grubunun egitim diizeyi ise su sekildedir: 328 kisi iiniversite, 14
kisi lisanstistii, 21 kisi lise ve 3 kisi ilkogretim mezunudur. Calisma grubunda 293
kisi B tipi siiriicii belgesine sahipken 73 kisi diger tip siiriicii belgelerine sahiptir
[44].
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Calismaya yalnizca internet kullanabilen kisiler dahil edilmistir. Ayrica ¢alismaya
katilan kisilerin her birine, her birinin kaza kusuru farkli oldugu i¢in, olusturulan
soru veri tabanindan 10 adedi kusuru ile ilgili olarak rastgele 50’ ser adet soru

sorulmustur.

4.1.1. internet sayfasi hazirlanmasi

Calismada Web Tabanli Uzaktan Egitim uygulanabilmesi i¢in Kazalara Karismisg
Siriiciiler igin Web Tabanli Uzaktan Egitim Sitesi isimli bir web sayfasi
olusturulmustur. Web sayfasi, Microsoft Windows 2003 Server iizerinde g¢alisan
Microsoft SQL Server 2005 ve Microsoft. Net Framework 3.5 kullanarak calisan
Microsoft Visual Studio .NET 2008 platformunda C#.Net-ASP.Net programlariyla
yazilmistir. Yazilim teknigi olarak nesne tabanli programlama mimarisi

kullanilmistir. www.e-surucu.com isimli bir alan adi1 Ozel Sebetci adma alinmis ve

Met-Ay Bilisim Ltd. Sti. isimli sunucu firmasindan yer kiralanarak yayma
baslamistir. Sayfa Gazi Universitesi Egitim Fakiiltesi [lkdgretim Matematik
Boliimiinden doérdiincii siifta okuyan 97 6grenciye kullandirilmis, sayfa yapist ve

calisilirlig1 konusunda olumlu goriis alinmastir.

4.1.2. Egitim sitesi yapisi1 ve giivenligi

Internet iizerinde http://www.e-surucu.com adresinde yaymnda olan Web Tabanli

Uzaktan Egitim Sitesinde trafik kazalarina son iki yil i¢cinde ayni siiriicii kusuru ile
karigmis kisilerden olusan ¢aligma grubuna Site tanitimi yapilmistir. Bu ilk asamadan
sonra kisiler ilk sinava alinmaktadir. Sinav igerigi: siiriicli kusurlarina gore siralanmis
(her kusur tiirti ile iligkili soru olmak kaydiyla) genel trafik sorular1 ve yaptiklari
kusur ile ilgili sorular olarak belirlenmistir. ilk sinav degerlendirmesi yapilarak bu
stirticiilere ilk sinav sonucuna gore genel sorular iginden yapamadigi sorularin kusur
konular1 ve kazadaki kusuru ile ilgili egitimin verilmesine baglanmaktadir. Egitim
sonras1 egitimi alan siirliciilere yine siirlicii kusurlarina gore siralanmis genel trafik

sorulart ve yaptiklar1 kusur ile ilgili sorular iceren son smavin yapilmasi


http://www.e-surucu.com/
http://www.e-surucu.com/
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gerceklesmektedir. Son sinav sonrasinda genel degerlendirme yapilarak sonuca

ulasilmaya calisilmaktadir.

Bu calismaya goniillii ve yonlendirilen kursiyerler katildigi i¢in site ve simav
giivenlikleri agisindan kisilerden sadece kullanici adi ve sifre bilgisi istenmistir. Her
iki sinav iginde smavlar siire ile sinirli tutulmustur. Ancak g¢alismada olusturulan
sistemin yasal alt yapis1 hazirlanip, uygulamaya gegildiginde, son siavin giivenligi
acisindan farkli uygulamalar s6z konusu olabilir. Bunlardan bir tanesi, iiniversitelerin
bir kisminda 6n lisans ve yiiksek lisans final sinavlarinda uygulanan yontem olan,
smavin olusturulan sinav merkezlerinde gézetim esliginde toplu olarak yapilmasidir.
Bir diger yontem ise yine belli sinav merkezleri olusturularak tek kisilik bilgisayarli
ve kamerali kabinlerde internet iizerinden sinav uygulamasi olabilir. Ayrica site

giivenligi i¢in uluslararasi sertifikalarda kullanilabilir.

Kazalara karigmis siiriicliler igin Web Tabanli Uzaktan Egitim Sitesi’nin teknik
olarak genel gorlinlimiinde asir1 gorsel Ogeler kullanilmamigstir. Kursiyerleri
yormayacak renkler ve sadelik tercih edilmistir. Internet sayfasinda kullanilmayacak
gereksiz bilgilerden kaginilmigtir. Sitenin egitim modiiliinde etkinligi artirmak igin
sesli ve goriintiilii anlatimlardan faydalanilmistir. Bu materyaller kullanilarak
stiriiciiye kaza kusuru ile ilgili konular, yasanmis kaza goriintiileri izletilerek,

muhtemel i¢inde bulunacagi ortam yasatilmaya ¢aligilmistir.

Egitim sitesi Oncesi olay algoritmasi

Web Tabanli Uzaktan Egitim Sitesine, trafik kazalarina son iki yil iginde ayni siiriicii
kusuru ile karigmis kisilerin yonlendirilmesi siirecini ve kaza olusu ile kaza
sonuglarinin tutuldugu veri tabanina aktarilmasi arasindaki ongoriilen yapr Sekil

4.1°de verilmistir.

Stireg, kazanin ya da kazasiz bir kusurun olusmasiyla baslar. Olay kaza ile baglamis
ise ilk olarak kazanin maddi hasarlimi yoksa kazanin yaralanma, can kaybi veya

kamu malina zarar1 olup olmadig: irdelenir. Kaza maddi hasarl ise; kisiler arasinda
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anlasma olup olmadigina bakilir. Anlasmanin olmamasi durumunda ekip cagrilip
tutanak hazirlatilir ve bu hazirlatilan tutanak emniyet gorevlisi tarafindan trafik
subesine bildirilir. lgili kisi bu bilgileri trafik veri tabanina isler. Anlasmanin olmasi
durumunda ise kaza tutanag ilgili siiriiciiler tarafindan tutulur. Bu tutanak Trafik
Sigortalar1 Bilgi Merkezi’'ne (TRAMER) gonderilir. Tramer tutanaktaki bilgileri
trafik veri tabanina gonderir. Kazada yaralanma, can kaybi1 veya kamu malina zarar
var ise; ekip cagrilip tutanak hazirlatilir ve bu hazirlatilan tutanak emniyet gorevlisi

tarafindan trafik subesine bildirilir. ilgili kisi bu bilgileri trafik veri tabanina isler.

Kazasiz gonderilen cezalar siireci; siiriicliniin kaza yapmadigi ancak trafikte kusur
isledigi durumlarda (6rnegin siiriicliniin kirmizi 1s1ikta gecmesi) tutanagin adresine
gonderilmesi ile baslar. Gonderilen tutanaktaki bilgiler es zamanli olarak trafik veri

tabanina islenir.

Kaza ya da kusurun olusumundan sonra trafik veri tabanina islenen veriler kisi
bilgilerine gdre sorgulanir. Sorgu ii¢ asamali olarak gerceklesir. Birinci durumda
tutanag1 hazirlayan emniyet gorevlisi kaza sonrasi siiriiciiye ait bilgilerin
sorgulamasini el terminali vasitasiyla trafik veri tabanina uzaktan erisim teknolojisi
(GPRS (General Packet Radio Service), 3G vb) ile baglanarak gergeklestirir.
Sorgulama sonucunda siiriiciiniin son iki yil icerisinde ayni kusurdan kazasi olup
olmadigina bakilir. Yok, ise; kaza tutanag siiriiciiye teslim edilir. Var ise; kusuruyla
ilgili genel trafik egitimi almak {izere, egitim alma s6zlesmesi imzalatilarak siiriiciiye
kaza tutanag teslim edilir. Bu bilgiler ayn1 zamanda trafik veri tabanina da emniyet
gorevlisi tarafindan islenir. Olusan kaza kusuru psikoteknik analiz vb saglik testleri
gerektiriyorsa; stirliciiye gerekli islemler yapilarak ilgili yerlere sevki saglanir.
Stiriicliye ait sevk bilgileri emniyet gorevlisi tarafindan, siiriiciiniin sevk edildigi
kurumda yapilan degerlendirme sonuglari ise kurum tarafindan trafik veri tabanina

gonderilir.

Ikinci durumda; trafik veri tabani kendi igerisinde belirli zaman araliklariyla
sorgulanir ayni kusurdan olusan kazasiz trafik kusuru ikiye ulagsmis siiriiciiler egitime

cagrilir.
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Web Tabanli Uzaktan Trafik Egitim Sitesinde siiriiciilere verilen egitimler ve sonug
bilgileri site yoneticileri tarafindan belirli periyotlarla trafik veri tabanina gonderilir.
Trafik veri tabanina, tutanak diizenleyen emniyet gorevlileri, Tramer ve Web Tabanl
Uzaktan Trafik Egitim Sitesi tarafindan ulastirilan veriler islenerek sorgulamalara ve

istatistiksel analizlere uygun hale getirilir.

Ugiincii durumda; yine trafik veri tabani kendi igerisinde belirli zaman araliklariyla
sorgulanarak egitime gonderilen siiriiciilerin daha 6nce Web Tabanli Uzaktan Trafik
Egitim Sitesinde ayn1 kusurdan veya farkli bir kusurdan egitim alip almadigina
bakilir. Gegmise yonelik bu sorguda, egitim alan siirticiilerin geri bildirimleri ortaya
konur. Cikan sonug¢ sistemin performansi hakkinda bilgi verir. Egitim almasina
ragmen sisteme geri donen kullanici sayist fazla ise sistemin performansinin diisiik
oldugundan bahsedilebilir. Dolayisiyla sistemin gercek basarisi ilk egitim sonrasi
yapilan son sinav degil, egitimin hayata gegirilmesini gosteren bu sorgudaki geri
bildirimlerdir. Sorgu sonucunda daha 6nce sistemde egitim almus kisi sayisinin diigiik
olmasi, Web Tabanli Uzaktan Trafik Egitim Sitesinde verilen egitimlerin hedefine

dogrudan ulastig1 sonucuna gotiirebilir.

Egitim sitesi algoritmasi

Sekil 4.1 deki kaza-veri tabani arasi islem algoritmasindaki egitime yonlendirme
asamasi sonucunda olusan verilerden alinan bilgiler 1s18inda olusturulan sitenin
algoritmik yapisi Sekil 4.2 ° de agiklanmistir. Olusturulan sitenin algoritmik

yapisinin agiklamasi asagida dzetlenmistir:

e Trafik Egitim ve Arastirmasi Dairesi Bagkanligi’ndan alinan veriler,

e Trafik kazalarina son iki yil i¢cinde ayni siirlicii kusuru ile karismis kisilerin
belirlenmesi ve verilerin kaydedilmesi,

e Busiiriiciilere genel bilgisayar egitimi (ihtiyaci olanlara) verilmesi,

e Busiiriiciilere sitenin genel kullaniminin tanitilmast,

e Busiiriiciilere ilk sinavin yapilmasi ve verilerin kaydedilmesi,
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Siav igerigi: siirticli kusurlarina gore siralanmis (her kusur tiirii ile iligkili soru
olmak kaydiyla) genel trafik sorulari1 ve yaptiklari kusur ile ilgili sorular,

Bu siiriiciilere ilk sinav sonucuna gore genel sorular i¢inden yapamadigi ve
kazadaki kusuru ile ilgili egitimin verilmesi,

Bu siiriiciilere son sinavin yapilmasi ve verilerin kaydedilmesi,

Siav igerigi: siirticli kusurlarina gore siralanmis (her kusur tiirii ile iligkili soru
olmak kaydiyla) genel trafik sorulari ve yaptiklari kusur ile ilgili sorular,

Genel degerlendirme ve sonug.



[Hayir]

Kaza'da yaralanma,can kaybi veya kamu mslina zarar var mi?
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[ Kazasiz gonderilen cezalar ]

[Evet]

fSonuqlar veri tabanina girilir. ]— _——

|
Tigit gshsin ik kazas: 1 3 [Evet] Kaza tutanad) ilgili sahiss teslim edilir. II I II |
ii i | I I| [
[Hayir] I I I I
Hayin | | |: |
Son iki yil igerisinde ayni kusur iglenmig mi? I : I| |
-
[Evet] : I II I
i 1E)
Psikoteknik analiz vb. saglik testleri gerekli mi? - e | l |I |
|}
[Evet] I l I
[ Ii iglemler yapilarsk sahis ilgili yerl sevk edili, | | I | |
J_i Y | | |I |
] | Egitim alma sozlesmesi imzalstilir. l |I I
|
|

Sekil 4.1. Kazadan veri tabanina islem algoritmasi
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[ Egitim sonuglan veritabanina kayit edilir. ]ﬁ

i

!

Trafik Egitim Sitesi'ne ydnlendirilir. ]
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!
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Trafik Egitim ve

Aragtirma Dairesi — %{ Trafik kazalarina son iki yil ierisinde ayni siricd kusuru ile kangmis kisilerin belirleniq

Bagkanligindan
alinan veriler

Temel bilgisayar bilgisi var mi?

¥

Bu siiricilere genel bilgisayar egitimi(intiyaci olanlara) verilir. }_’[ Bu surlicllere trafik egitim sitesinin genel kullaniminin tanitili,

|

i

[ Bu suructlere ilk sinav yapilir. ]

!

1. Sinav igerigi:
Sirucd kusurlarina gére siralanmig {her kusur tard
ile iligkili soru olmsk kaydiyla )
genel trafik sorulan ve yaptiklan kusur ile ilgili
sorular,

Bu slrlclere,

ilk sinav sonucuna gdre genel sorular igerisinden

yanlig yaptigi yads yspamadigi
ve kazadaki kusuruyla ilgili egitimler verilir,

Y

* [ Bu suricdlere son sinav yapilir. ]

[ Genel degerlendirme yapilarsk sonuc cikarlir. ]
K

Y

2. Sinav igerigi:
Sirict kusurlanna gore siralanmig (her kusur tord
ile iligkili soru olmsk kaydiyla )
genel trafik sorulan ve yaptiklan kusur ile ilgili
sorular,

| 4[ Veriler degerlendirilerek veri tabanina kayit edilir, ]

Sekil 4.2. Sitenin algoritmik yapisi
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4.2. Yontemin Uygulanmasi

Arastirmanin bu boliimiinde kazalara karismis siiriiciiler i¢cin Web Tabanli Uzaktan
Egitim Sitesi ayrintili bir sekilde tamitilarak isleyis ag¢iklanmistir. Calismanin
uygulama asamalart ve bu asamalardaki karsilasilan durumlar hakkinda bilgi

verilmistir.

4.2.1. Bilgisayar ve internet kullanimi egitimi

Kazalara Karismig Siiriiciiler i¢in Web Tabanli Uzaktan Egitim Sitesi uygulamasina
baslamadan Once Kkisilerin bilgisayar ve internet bilgisinin, siteyi kullanacak kadar
olacagi varsayilmistir. Ancak Onerilen sistem icin gerektiginde kisilere temel
diizeyde bilgisayar ve internet egitiminin yine uzaktan egitim seklinde verilebilecegi
disiiniilmektedir. Giiniimiizde, uzaktan egitimle ilgili c¢aligmalarda bu konuya
oldukga genis bigimde yer verilmistir. Bu calismada ise sitede sistemin uygulanacagi

kisiler temel diizeyde bilgisayar ve internet kullanan kisiler arasindan segilmistir.

4.2.2. Web tabanh uzaktan egitim sitesi kullanimi egitimi

Kazalara Karigmis Siirliciiler i¢cin Web Tabanli Uzaktan Egitim Sitesi’ne

http://www.e-surucu.com adresinden giris yapan kisilere sisteme kaydolup ¢alismaya

katilmak isterlerse siteyi tanitici bilgi veren agiklama sitenin ana sayfasinda
verilmistir. Ac¢iklamada site iginde nasil hareket edecekleri agikga belirtilmistir. Site
sistematik bir sekilde ¢alistigindan dolayr modiiller arasi gecis yapilabilmesi igin,
iginde bulunan modiiliin tamamlanmasi gerekmektedir. Bu agiklama ve sitenin ana

sayfas1 Sekil 4.3’de goriilmektedir.

Site li¢ ana bolimden olugmaktadir. Egitim, sinav ve yonetici boliimleri. Bu
boliimlere ilk giris sayfasindan ulagilabilmektedir. Ana sayfanin sol iist kisminda
“Ana sayfa — Egitim — Sinav — Yénetici Giris — Kursiyer Tanimlama — Iletisim™’den

olusan menii bulunmaktadir.


http://www.e-surucu.com/
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4.2.3. Kursiyer bilgi formu

Kursiyerlerin site uygulamasina baslarken ilk yapmalar1 gereken kendilerini sisteme
kaydetmeleridir. Bunun i¢in ana sayfadaki meniiden Kursiyer Tanimlama sekmesine
girerler. Agilan sayfada kendilerinden TC kimlik no, email, ad, soyad, kullanict adi
ve sifre (siteye aktif olarak girmeleri igin gerekli olan) gibi temel bilgiler istenir.
Yine ayn1 tanmimlama formunda calismada inceleme konusu olacak diger bazi
bilgilerde zorunlu olarak istenir. Bunlar; meslegi, yaptig1 kazadaki kusur sebebi,
egitimi, cinsiyeti, ehliyet cinsi ve ehliyet alig tarihidir. Kursiyer kayit ekran1 Sekil

4.4’ de gosterilmistir.

4.2.4. Siiriiciilerin karistiklar1 kazalar ile ilgili bilgilerin degerlendirilmesi

Kursiyer tanimlamasiyla siteye kaydolan siiriiciiler, nesne temeli programlama
yontemiyle arastirmaci tarafindan yazilan ve site yazilimimnim i¢inde olan sistem
(yazilim) tarafindan degerlendirilir. Siiriiclilerin karistiklar1 kaza kusur sebeplerine
gore her bir siiriiciiye 6zgii veri tabani (bilgi kiitiigii) olusturulur. Sistemde kursiyer,
diger bilgilerinin yani sira, kazaya karistig1 kusur ile takip edilip smavlar1 bu kusur
tiirline gore hazirlanip degerlendirilmistir. Kursiyerlerin site i¢indeki bundan sonraki

hareketlerinin tamamu takip edilip bu kiitiige islenmektedir.

4.2.5. Web tabanh uzaktan egitim oncesi genel trafik sinavi

Sitenin veri tabaninda daha 6nce Milli Egitim Bakanligi Egitim ve Teknoloji Genel
Miidiirliigii Olgme Degerlendirme Dairesi Test Gelistirme Subesi veri tabanlarinda
bulunan Motorlu Tasit Siiriicii Adaylar1 Sinavi’nda sorulmus 420 (EK 2) adet trafik
sorusu mevceuttur. Sorularin orijinal haline sadik kalinmis sekil veya resim varsa tek
tek islenerek veri tabanina aktarilmistir. Bu sorular iizerinde uzun ¢alismalar
yapilarak kusur tiirleri ile sorular arasinda iliski kurulmustur. Her sorunun bir ya da
birkag¢ kusur tiirtiyle iligkisi vardir ve bunlar ayr1 ayr1 belirlenmistir. Kurulan bu iligki

uzman trafik egiticilerinden ve trafik gorevlilerinden goriis alinarak yapilmustir.
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Kursiyerler bilgi formlarin1 doldurduktan sonra sitenin ana sayfasindaki siav
sekmesine tiklayarak smav modiilii giris ekranina gelir. Burada daha Once
tanimladig1 kullanici ad1 ve sifresiyle simmav modiiliine giris yapmis olur. Bu
asamadan sonra kursiyerlerin ilk sinavi almalar1 gerekmektedir. ilk sinavda kursiyere
gelen sorular veri tabanin da bulunan 420 soru iginden rastgele se¢ilmis olan 50
sorudur. Her kursiyere farkli 50 soru gelmektedir. Ayrica bu 50 soru i¢inden de 10
tanesi kursiyerin yaptig1 trafik kazasindaki kusur tiiriiyle ilgilidir. Dolayisiyla sinav
degerlendirilirken kusur tiiri ve genel sorular olarak farkli iki asamayla
degerlendirilmektedir. Sinav siiresi 60 dakika olarak belirlenmistir. Kursiyer sinav
modiiliine girip ilk sinavi baslat dedikten sonra sistem 60 dakikay1 otomatik olarak
baslatmaktadir. Kursiyer isterse testi bitir butonunu tiklayarak sinavi daha erken
bitirebilir. 60 dakika doldugunda sistem otomatik olarak testi bitirmistir. Kursiyerin
smavi yarim kalirsa, yani testi bitir demeden sistemden ¢ikarsa sinavi kayit altina

alinmamaktadir. Tekrar ilk siava girdiginde farkli 50 soru gelmektedir.

[k sinav1 bitirdikten sonra kursiyer smav sonuglarm aminda gérmektedir. Cevap
anahtarin1 tiklayarak hangi kusur tipindeki sorulari yapamadigini, verdigi yanlis
cevaplart ve dogru cevaplart gormektedir. Dogru ve yanlis cevaplarini tekrar

inceleyerek konuyla ilgili bir tip egitim aldig1 varsayilabilir.

Sitede modiiller arasi gegis yapilabilmesi ig¢in, iginde bulunulan modiiliin
tamamlanmas1 gerektiginden ilk smavi tamamlamayan egitime girememektedir.
Kursiyer testi bitir butonuna tiklamadig1 veya sinav siirerken 60 dakikayi bitirmedigi

stirece sistem tarafindan ilk sinavi almis sayilmaz ve egitim modiiliine gecemez.

Kursiyerlerin kayitlarin1 tamamladiktan sonra sinav modiiliine ilk giris ekranlar1 ve

ilk sinav ekrani Sekil 4.5 ve Sekil 4.6’da goriilmektedir.
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4.2.6. Siiriiciilerin kazaya karisma nedenleri ile egitim o6ncesi genel sinav

sonug¢larinin birlikte degerlendirilmesi

Ik smav sonucunda siiriiciiniin kaza kusur nedeni ile smavda yanlis yaptig1 sorular
arasinda baglanti belirlenerek bu sonug kursiyere de yine ayni sayfada Sekil 4.7°de
goriildiigii gibi bildirilmektedir. Kusur nedeniyle ilgili sorulardaki basari orani
hesaplanir. Kaza kusur nedeni ile ilgili konuyu eksik veya yanlis bilmesi konusunda
bir fikir ortaya c¢ikmis olur. Bu durum da egitim ve son smav sonucu

degerlendirilmesi igin 6nemli bir dayanak teskil etmektedir.
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4.2.7. Web tabanh uzaktan egitim

IIk sinavi tamamlayan kursiyeri sistem egitim modiiliine ydnlendirmektir. Calisma
zamandan ve yerden bagimsiz oldugu i¢in kursiyer egitimi ve son sinavi daha sonra

alabilmektedir.

Kursiyer egitim modiiliine de gecis yaptiginda kullanici adi ve sifresini girerek
sisteme dahil olmaktadir. Kursiyer egitim modiiliine ilk girdiginde karsisina gelen
ekranda kusur tiirlerine gore ayrilmis sunum egitimlerini secebilecegi agilir meniiyii
gormektedir. Kursiyer bu meniiden kaza kusur nedeniyle ilgili egitim sunumu almak
zorundadir. Daha sonrada ayni meniiden ilk sinavda yapamadigi kusur tiirleri ile

ilgili egitim sunumlarin1 da alabilmektedir.

Egitim modiiliinde kusur tiirlerine gore simiflanmis sunum egitimlerinin (Sekil 4,8)
yant sira tiim trafik konularmi igeren sesli video anlatimli egitimler de Sekil 4,9°da
goriildiigii lizere vardir. Kursiyer egitim modiiliinde iist mentiden trafik egitimi video
sekmesine girerek konu basliklarina gore boliinmiis cizimli ve sekilsel anlatimhi
konulara gore diizenlenmis videolar: izleyebilmektedir. Buradaki egitimden sonra
yine iist meniiden gorsel egitim sekmesine girerek de goriintiileri ¢ekilebilmis trafik
kazalarini izleyebilmektedir. Buna bir 6rnek Sekil 4.10°da verilmistir. Kursiyerin bu
kazalar tekrar tekrar izleyebilmesi kazadaki kusuru ve nedenini algilayabilmesi i¢in
oldukga 6nemlidir. Egitim modiilinde trafikle ilgili olan yazili bilgiler de trafik

bilgisi yazili sekmesinde bulunmaktadir.
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4.2.8. Web tabanh uzaktan egitim sonu trafik simnavi

Egitim modiliinli tamamlayan kursiyerler son smava girebilecek duruma
gelmektedirler. Kursiyerler istedikleri yer ve zamanda ana sayfada iist meniiden
smmav modiliine tiklayarak ve kullanict adi, sifrelerini girerek son simava

baslamaktadirlar.

Son sinavda da site veri tabaninda bulunan 420 adet trafik sorusundan ilk smavda
oldugu gibi kursiyere rastgele 50 soru gelmektedir. Bu 50 soru her kursiyer igin
farkli olarak ekrana gelmekte ve ayrica bu 50 soru i¢inden de 10 tanesi kursiyerin
yaptig1 trafik kazasindaki kusur tiiriiyle ilgili olmaktadir. Dolayisiyla sinav
degerlendirilmesinde kusur tiirtiyle ilgili ve genel sorular olmak tizere iki farkli
asamayla degerlendirilme yapmak miimkiin olabilmektedir. Sinav siiresi 60 dakika
olarak belirlenmistir. Kursiyer sinav modiiliine girip son sinavi baslat dedikten sonra
sistem bu 60 dakikalik siireyi de baslatmaktadir. Kursiyer isterse testi bitir butonunu
tiklayarak sinavi daha erken bitirebilir. 60 dakika doldugunda sistem otomatik olarak
testi bitirecektir. Kursiyerin sinavi yarim kalirsa yani testi bitir demeden sistemden
cikarsa sinavi kayit altina alinmayacaktir. Tekrar son sinava girdiginde bu kez farkli

50 soru gelecektir. Ornek son smav Sekil 4.11” de goriilmektedir.

Son sinavi bitirdikten sonra kursiyer sinav sonug¢larini aninda gorebilmektedir. Cevap
anahtarin1 tiklayarak hangi kusur tipindeki sorular1 yapamadigimi verdigi yanlis
cevapla birlikte gorebilmektedir. Son sinav sonunda kursiyer, ilk sinav ile son sinav
arast, kusur tiirline gore sorulardaki ve genel sorulardaki dogru yanlis sayisini,
yiizdesini ve sorularin tamaminin cevaplarini, kendi isaretledikleriyle beraber Sekil

4.12 ve Sekil 4.13” deki gibi gorebilmektedir.
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4.3. Veri Toplama

Arastirmanin bu bolimiinde kazaya birden fazla karismis siiriiciilerin nasil
belirlendigi ve bu siiriiciilerin siirlicii kusur tiirlerine nasil ayrildigi anlatilmaktadir.
Bunun yani sira veri toplama teknigi ve verilerin degerlendirme yapist hakkinda da

gerekli bilgiler bu boliimde ele alinmistir.

4.3.1. Kazaya birden fazla karismus siiriiciilerin belirlenmesi

Calismaya s6z konusu verilerin Emniyet Genel Midirligii Trafik Egitim ve
Aragtirmasi Dairesi Bagkanligi’ndan alinan bilgiler 1s18inda trafik kazalarina son iki
yil icinde ayni siirlicii kusuru ile karismis kisilerden olustugu varsayilmaktadir.

Ancak uygulama agisindan ¢aligma, internet tizerinden Www.e-surucu.com adresine

Haziran-2008 ile Aralik-2008 tarihleri arasinda “Kazalara Karigsmis Siiriiciiler i¢in
Web Tabanli Uzaktan Egitim Sitesi” nin yer aldig1 siteye iiye olan ve ilk smav —
egitim — son sinav modiilerini tamamlamig 366 kisiyi icermektedir. Kisilerin siteye
iiye olmast ve c¢alismaya katilabilmesi i¢in ehliyeti olmasi ve son iki yil iginde

kazalara stiriicii kusuru ile karigsmis olmasi gerekmektedir.

4.3.2. Kazaya birden fazla karismis siiriiciilerin  kusur ¢esitlerinin

gruplandiriimasi

Trafik kazalarina son iki yil i¢inde ayni siiriicii kusuru ile karismis kisiler
belirlendikten sonra bu kisilerin kazaya karigma nedenleri olan siiriicii kusur
cesitliligi analiz edilmis ve yillik kaza istatistiklerinde siiriicti asli kusurlarinda ki
kusur gesitleriyle kazaya karismis kisiler ¢alismanin uygulanacagi c¢alisma grubu

olarak belirlenmistir.

4.3.3. Verilerin degerlendirilmesi

Arastirmanin degerlendirilmeleri ilk ve son smav kullanilarak iki asamada

yapilmustir. Testlerde her sorunun bir dogru cevabi bulunmaktadir. Her dogru soruya


http://www.e-surucu.com/
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1 puan, yanlis soruya ise 0 puan verilmistir. Her sinav da tam puan 50°dir. Verilerin
degerlendirmesi i¢in S.P.S.S. 13.0 (Statistical Package for Social Sciences) programi

kullanilmuastir.

Calismanin aragtirma sonucu elde edilen verileri iic boliimde degerlendirilmis ve
ilgili ¢izelgeler verilmistir. Birinci boliimiinde; siteye katilan ve tiim asamalari
tamamlayan kursiyerlerin kursiyer kayit ekranindan girdikleri kendileriyle ilgili
genel bilgilerin toplam ve ylizde olarak gosterildigi sonuglar Cizelge 5.1 ile Cizelge

5.6 arasinda verilmistir.

Ikinci béliimde; birinci sinav, egitim ve ikinci smavi tamamlamis kursiyerlerin ilk ve
son sinav puanlarinin aritmetik ortalamalar1 ve standart sapma degerleri Cizelge 5.7

de verilmistir.

Ugiincii béliimde; birinci smav, egitim ve ikinci smavi tamamlamis kursiyerlerin,
cinsiyet, meslek, egitim durumu ve ehliyet cinslerine goére ilk ve son smav
puanlarinin aritmetik ortalamalar1 ve standart sapma degerleri Cizelge 5.8 ile Cizelge

5.11° de verilmistir.
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5. BULGULAR VE TARTISMA

Calismanin bu boélimiinde verilerin incelenmesinden sonra elde edilen bulgular

cizelgeler halinde sunularak, degerlendirmeler ve agiklamalar yapilmstir.

5.1. Siiriicii Tipi ve Kusur Bulgular

Bu boliimde kursiyerlerle ilgili genel bilgilerin say1 ve yiizde oranlar ¢izelgeler
halinde verilmistir. Kursiyerlerin cinsiyetlere gore dagilimi Cizelge 5.1°de

goriilmektedir. Siteye katilan kursiyerlerin %41,8’1 erkek, %58,2’si kadindir.

Cizelge 5.1. Kursiyerlerin Cinsiyetlere Gore Dagilimi

Cinsiyet Say1 %

Erkek 153 41,8
Kadin 213 58,2
Toplam 366 100

Calisma kapsamindaki kursiyerlerin mesleklerine, egitimlerine, ehliyet cinslerine,
ehliyet alis yillarina ve kazadaki kusurlarina gére dagilimlan sirasiyla Cizelge 5.2-

Cizelge 5.6 arasinda sirasiyla verilmistir.

Kursiyerlerin mesleklerine gore dagilimini veren Cizelge 5.2°de gorildigi gibi
kursiyerlerin  %51,9’luk biiyilk boliimii 6gretmen olarak calisan kisilerden
olugsmaktadir. Buna %15,3’lik akademisyenler de dahil edilirse, genel egitim
alaninda %67,2 gibi bir oranda kursiyer bulunmaktadir. Bu durum Cizelge 5.3’de de

izlenmektedir. Kursiyerlerin %89,6’l1ik kismui iiniversite mezunudur.

Cizelge 5.4°de izlenen kursiyerlerin %80,1°1lik kismi1 B tipi ehliyete sahiptir. B tipi
ehliyet “otomobil” gurubu ara¢ kullanabildigi i¢in bu oran normal olarak

degerlendirilebilir.




Cizelge 5.2. Kursiyerlerin Mesleklerine Gore Dagilimi
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Meslek Sayl %
Ogretmen 190 51,9
Akademik 56 15,3
Devlet Memuru 17 4,6
Bilisim 12 3,3
Diger 91 24,9
Toplam 366 100
Cizelge 5.3. Kursiyerlerin Egitimlerine Gore Dagilimi

Egitim Durumu Say1 %
[kogretim 3 0,8
Lise 21 5,7
Universite 328 89,6
Y .Lisan/Doktora 14 3,8
Toplam 366 100

Kursiyerlerin ehliyet alig tarihlerine gore belirlenen Cizelge 5.5°de izlenen ise

kursiyerlerin %84,2°1ik kismi son 10 yil icerisinde siiriicii belgesi almis kisilerden

olusmaktadir.

Kursiyerlerin kaza kusurlarina gore dagilimimi veren Cizelge 5.6’ya bakildiginda

arkadan carpma kusuru %23,2° lik diizeyle en cok islenen kusur g¢esidi olarak

gozlenmektedir. Ikinci sirada ise %12,3’liilk oranla kavsaklarda gecis Onceligine

uymama kusuru bulunmaktadir.




Cizelge 5.4. Kursiyerlerin Ehliyet Cinslerine Gore Dagilimi

Ehliyet Cinsi Say1 %
A 27 74
B 293 80,1
C 23 6,3
D 2 0,5
E 18 4,9
F 3 0,8
Toplam 366 100

Cizelge 5.5. Kursiyerlerin Ehliyet Siirelerine Goére Dagilimi

Ehliyet Siiresi (yil) Say1 %
1 Yillik 37 10,1
2 Yillik 60 16,4
3 Yillik 65 17,8
4 Yillik 39 10,7
5 Yillik 18 49
6 Yillik 19 5,2
7 Yillik 18 4,9
8 Yillik 12 3,3
9 Yillik 26 7,1
10 Yillik 14 3,8
10 Yildan Fazla 58 15,8
Toplam 366 100




Cizelge 5.6. Kursiyerlerin Kaza Kusur Nedenlerine Gore Dagilimi
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Kaza Kusuru Say1 %
Arkadan ¢arpma 85 23,2
Dogrultu degistirme manevralarini yanlis yapma 17 4,6
Kavsaklarda gecis 6nceligine uymama 45 12,3
Manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymama 19 5,2
Kurallara uygun sekilde park etmis araglara carpma 20 55
Seride tecaviiz etme 28 1,7
Diger 152 41,5
Toplam 366 100

5.2. 11k Simav - Son Smav Bulgular

Web Tabanli Uzaktan Egitim Yontemi ile siirlicii egitiminin yapildigi sitede

uygulamaya katilan kursiyerlerin ilk smmav ve son sinavdaki aritmetik ortalama

puanlar1 ve standart sapmalar1 Cizelge 5.7°de verilmistir. Bu ¢izelgede ayrica ilk ve

son sinav i¢in; kaza kusurlariyla ilgili olan 10 soru ve genel 40 soru iginde aritmetik

ortalama ve standart sapma degerleri goriilebilmektedir. Burada 6zellikle kusurlariyla

ilgili sorulardaki ilk sinav puan ortalamalar1 (3,71) ile son sinav puan ortalamalar

(6,11) arasinda son sinav lehine fark izlenmektedir.

Cizelge 5.7. Kursiyerlerin Ilk Smav-Son Sinav Ortalama Puan ve Standart Sapmalari

Ik Smav Son Sinav
Ilgili Soru | Gen. Soru | Toplam Ilgili Soru | Gen. Soru | Toplam
X S X S X S X S X S X S
3,71 12,27 | 12,75 | 5,96 | 16,46 | 6,91 | 6,11 | 2,66 | 23,91 | 4,97 | 30,02 | 6,29

[lk smav i¢in 50 soruda toplam ortalama puan 16,46 iken ikinci sinavda yine 50 soru

icin 30,02’ye yiikselmistir. Egitim sonras1 son siav lehine olan bu fark Web Tabanli

Uzaktan Egitim Yontemi ile Siiriicii Egitim sitesinde egitim modiiliinden sonra

girilen sinavdaki basariy1 gostermektedir.
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Calismada uygulamaya katilan kursiyerlerin cinsiyet, meslek, egitim durumu ve
ehliyet cinslerine gore ilk ve son sinav puanlarinin aritmetik ortalamalar1 ve standart
sapma degerleri Cizelge 5.8 ile Cizelge 5.11° de verilmistir. Bu gizelgelerde yine ilk
ve son sinav i¢in; kKaza kusurlariyla ilgili olan 10 soru ve genel 40 soru iginde
aritmetik ortalama ve standart sapma degerleri goriilebilmektedir. Kursiyerlerin
cinsiyetlerine gore aritmetik ortalamalarina bakildiginda durumun genel ortalamaya
esdeger oldugu Cizelge 5.7 ve Cizelge 5.8’de izlenmektedir. Bu durumda kadinlarin
ya da erkeklerin daha basarili oldugu sdylenememektedir. Ancak kadin ve erkek
kursiyerler i¢in son sinav lehine, aritmetik ortalama agisindan fark izlenmektedir.
Kursiyerlerin meslek, egitim durumu ve ehliyet cinslerine goére dagilimlarina
bakildiginda yine genel aritmetik ortalamalardan c¢ok fazla sapma olmadig
goriilmektedir. Meslek tablosunda 6gretmen, egitim durumunda iiniversite ve ehliyet
cinsinde B tipi ehliyet bolimlerinde yigilma olmasi birimler arasi fazla farkin

olmamasinin nedeni olarak diisiiniilebilir.

Cizelge 5.8. Kursiyerlerin Cinsiyetlerine Gére ilk Smav-Son Sinav Ortalama Puan ve
Standart Sapmalar1

- Ilk Sinav Son Smnav

% Ilgili Soru | Gen. Soru Toplam Ilgili Soru | Gen. Soru Toplam

©) X S X S X S X S X S X S
Erkek | 3,44 | 2,43 | 12,82 | 6,57 | 16,26 | 7,86 | 6,08 | 2,78 | 23,93 | 5,64 | 30,02 | 6,95
Kadm | 3,91 | 2,14 | 12,69 | 550 | 16,60 | 6,15 | 6,13 | 2,58 | 23,89 | 4,44 | 30,02 | 5,78
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Cizelge 5.9. Kursiyerlerin Mesleklerine Gore 11k Smav-Son Sinav Ortalama Puan ve
Standart Sapmalar1

Ik Smav Son Smav

% flgili Soru Gen. Soru Toplam flgili Soru | Gen. Soru Toplam

= X s | X R s X [s |X s X S
Ogret. 3,71 2,23 | 13,11 {595 | 16,81 | 6,93 | 590 | 2,49 | 23,96 | 4,70 | 29,86 | 5,90
Akade. 3,66 2,21 111,82 | 577 |15,48 | 6,31 | 6,68 | 292 | 24,54 | 5,28 | 31,21 | 6,65
D. Mem. | 4,24 2,46 | 1435 | 7,32 | 18,59 | 9,35| 6,47 | 2,60 | 26,12 | 4,11 | 32,59 | 5,96
Bilisim 3,25 2,18 | 14,08 | 7,73 | 17,33 | 9,51 | 5,33 | 3,05 | 23,50 | 5,60 | 28,83 | 7,20
Diger 3,73 2,40 | 12,09 | 554 | 15,81 | 6,30 | 6,23 | 2,78 | 23,05 | 5,30 | 29,29 | 6,69

Cizelge 5.10. Kursiyerlerin Egitim Durumlarma Gére ilk Smav-Son Sinav Ortalama
Puan ve Standart Sapmalari

S i1k Sinav Son Sinav
:E % flgili Soru Gen. Soru Toplam Ilgili Soru | Gen. Soru Toplam
& 3 X [s |[X [s [X s [X [s [X s | X S
Ilkogretim | 100 | 1,00 | 8,33 | 551 | 9,33 | 6,43 | 7,67 | 252 | 20,67 | 473 | 28,33 | 3,05
Lise 362 | 1,96 | 13,43 | 6,78 | 17,05 | 7,95 | 6,76 | 2,55 | 24,76 | 4,85 | 31,52 | 6,25
Universite | 378 | 2,27 | 12,82 | 5,85 | 16,60 | 6,73 | 6,05 | 2,67 | 23,82 | 4,92 | 29,87 | 6,32
Y.Li/Dok. | 286 | 2,68 | 10,86 | 7,22 | 13,71 | 8,83 | 6,21 | 2,64 | 2543 | 6,25 | 31,64 | 6,08

Cizelge 5.11. Kursiyerlerin Ehliyet Cinslerine Gére Ilk Sinav-Son Sinav Ortalama
Puan ve Standart Sapmalari

ik

Sinav

Son Sinav

Ninec}

Ilgili Soru

Gen. Soru

Toplam

Ilgili Soru

Gen. Soru

Toplam

X

S X

S X

S

X

S X

S

3,11

2,39 | 12,63

6,58 | 15,74

7,37

5,59

2,44 | 23,48

5,39 | 29,07

6,58

3,84

2,24 | 12,77

5,73 | 16,61

6,65

6,20

2,58 | 23,96

4,71 | 30,16

5,87

3,30

2,34 | 12,65

7,34 | 15,96

8,33

5,00

2,79 | 23,52

5,74 | 28,52

6,99

5,50

,71 | 10,50

3,54 | 16,00

4,24

7,50

,71 | 18,00

2,83 | 25,50

2,12

3,11

2,47 | 12,67

7,87 | 15,78

9,37

6,56

3,87 | 24,94

7,36 | 31,50

10,66

T MmOl O W > Ehliyet

2,33

2,52 | 13,67

1,53 | 16,00

3,61

6,67

2,89 | 23,33

4,04 | 30,00

6,56
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5.3. Tiim Bulgularin Degerlendirilmesi

Bu ¢alisma sonucunda kursiyerlerin sitedeki egitim modiilii katilimi 6ncesi ilk sinav
ortalama puanlari ile egitim modiilii uygulamasi sonrasi son siav ortalama puanlari
(hem kusurlu sorular i¢in hem de genel sinav i¢in) arasindaki fark yaklasik %50
oraninda artmistir. Bu fark kursiyerlerin kisi bilgilerine gére ayrintili bakildiginda da

son sinav lehine yine ayni oranda artmistir.

Web Tabanli Uzaktan Egitim ile Trafik Kazalarina Birden Fazla Karigsmis
Siiriiciilerin  Egitimi c¢alismasinda kursiyerlerin siteye kayit olduktan sonra kayit
bilgilerinin degerlendirilmesi sonucunda girdikleri ilk smav puanlar1 ile sitenin
egitim modiiliine katilip girdikleri ikinci smav puanlar1 arasindaki fark, egitim
boliimiiniin  kursiyerlerin egitim sonras1 basarilarinin  dolayisiyla bilgilerinin

artirllmasi konusunda etkilidir sonucuna ulasiimistir.
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6. SONUC VE ONERILER

Bu boliim sonug ve Oneriler olarak iki baslik altinda incelenmistir, 6neriler, konuyla
alakali kurum ve kuruluslara ¢alismalariyla ilgili yeni bakis agis1 kazandirmak igin

sunulmustur.

Sonug:

Web Tabanli Uzaktan Egitim ile Trafik Kazalarina Birden Fazla Karigsmis

Siirticiilerin Egitimi ¢aligmasi sonucunda asagidaki veriler degerlendirilmistir:

- Uzaktan egitim sitesine 366 kisi katilmistir.

- Caligmaya katilan kursiyerlerin %41,8’ i erkek %51,2” si kadindur.

- Kursiyerlerin %51,9°u egitim(Ogret.-Ogrenci), %15,3’ii akademik, %4,6’s1 genel
devlet memuru, %3,3’1 bilisim ve %24,9’u diger mesleklere sahiptir.

- Calisma kapsamindaki kursiyerlerin %0,8’1 ilkokul, 9%5,7’si lise, %89,6’s1
tiniversite, %3,8°1 y.lisans/doktora egitim diizeyine sahiptir.

- Kaursiyerlerin sahip olduklar siirticii belgelerinin %7,4’1 A, %80,1’ i B, %6,3’1
C, %0,8’1 D, %4,9’u E ve 9%0,5’1 F tipi siiriicii belgesidir.

- Calismaya katilan siiriiciilerin %10,1°1 1 Yillik, %16,4°t4 2 Yillik, %17,8°1 3
Yillik ve %10,7’si 4 Yillik siiriicti belgesine sahiptir.

- Kursiyerlerin kaza kusur nedenlerine gore dagiliminin oranlari ise %23,2°si
arkadan carpma, %4,6’s1 dogrultu degistirme manevralarini yanlis yapma,
%12,3’1i kavsaklarda gegis Onceligine uymama, %>5,2’si manevralart diizenleyen
genel sartlara uymama, %7,7°si seride tecaviiz etme, %5,5’1 kurallara uygun

sekilde park etmis araglara carpma ve % 41,5’1 diger nedenlerden olusmustur.

Bu veriler 1s18inda yapilan betimsel istatistiki degerlendirmeler neticesinde elde

edilen sonugclar:

-Web Tabanli Uzaktan Egitim Ile Trafik Kazalarma Birden Fazla Karigmis

Siiriiciilerin Egitiminin yapildig: sitede uygulamaya katilan kursiyerlerin ilk siav ve
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son sinavdaki basari oranlari ilk ve son sinavda, kusurlartyla ilgili olan 10 soru igin

artmistir.

-Kursiyerlerin ilk sinav ve son sinav i¢in toplam basar1 oranlar1 da ylikselmistir.
Egitim sonrasi son smav lehine olan fark Web Tabanli Uzaktan Egitim Yontemi Ile
Siuriici  Egitim  sitesinde egitim modiiliinden sonra girilen smavdaki basariy1

gostermektedir.

-Web Tabanli Uzaktan Egitim Ile Trafik Kazalarma Birden Fazla Karismis
Siiriiciilerin Egitimi ¢alismasinda kursiyerlerin basarilariin ve bilgilerinin arttig:

sonucuna ulagilmistir.

Oneriler:

Calisma sonucunda elde edilen bulgular sonucunda arastirma sonuglarina ve

yapilmasi beklenen ¢alismalara iliskin oneriler agsagidaki gibi 6zetlenebilir:

- “Web Tabanli Uzaktan Egitim Ile Trafik Kazalarina Birden Fazla Karismis
Siiriiciilerin Egitimi” ¢aligmast sonucunda 6rgiin 6gretim digindaki konularda da
uzaktan egitim yoOnteminin uygulanabilirligi gosterildigi i¢in yontemin diger

konularda kullanilmasit konusunda calismalar yapilmasi,

- Yontemin daha genis ve kaliteli uygulanabilmesi i¢in uzaktan egitim veren siteler
hazirlama ve bu siteleri yapabilecek kisilerin yetistirilmeleri konusunda egitim

caligmalarinin yapilmasi,

- Bu tip bir yontemin uygulanmasi ic¢in akademik cevrelerce siirlicii egitimi

taniminin yapilmasi,

- 1lgili kurum ve kuruluslar tarafindan hedef kitlenin belirlenmesi i¢in hedef kitle

ile ilgili veri toplama ¢alismalarinin yapilmasi,
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Belirlenen hedef kitlenin egitime ¢agrilma metodunun belirlenmesi,

Hedef kitlenin sinavlarinin ve egitiminin yapilabilmesi i¢in tiniversitelerden ya da

ilgili ve yetkili kurumlardan site hazirlanmasi konusunda yardim alinmasi,

Ilgili kurum ve kuruluslar tarafindan konunun uygulanmas: igin gerekli yasal

tekliflerin hazirlanmasi ve konunun kanunlastirilmasi,

Benimsenen ve yasal alt yapisi hazirlanan konunun medya araciligi ile

kamuoyuna duyurulmasidir.
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358 |5 11 16 3 21 24
3594 10 14 9 28 37
3600 19 19 7 28 35
361 |3 15 18 8 21 29
362 |3 7 10 5 21 26
363 |2 13 15 8 25 33
364 |0 7 7 2 16 18
365 |4 15 19 10 16 26
366 |0 7 7 8 25 33
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EK 2 Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

1-Asagidakilerden hangisi, trafik kazalarinda kaza tespit tutanagi diizenlemekle gorevlidir?
A) Trafik gorevlisi

B) Sivil Polis
C) Fahri Trafik miifettisi
D) Trafik Miihendisi

2-Trafik zorunluluklar1 nedeniyle aracin durdurulmasina ne ad verilir?
A) Duraklama

B) Park etme
C) Durma
D) Trafikten men

3-Asagidakilerden hangisi trafik isareti degildir?
A) Yol ¢izgileri

B)  Trafik igiklar

C)  Trafik levhalar

D) Korna

1N

4-Sekildeki aracin bulundugu yol asagidakilerden hangisidir?
A)  Anayol

B)  Taliyol

C)  Ekspres yol

D)  Gegis yolu

5-Yolcu tasimada kullanilmayan ti¢ tekerlekli motosikletlere ne denir?
A)  Motorlu bisiklet

B) Arazi tasiti
C) Ozel amagl tasit
D) Yiik motosikleti (triportor)

6-Kara yollarindaki trafik levhalarina zarar veren sorumluya ne yapilir?
A)  Zarar karsiliklart ve masraf 6detilir.

B) Trafikten 6miir boyu men edilir.

C) 6 ay hapis cezasi verilir.

D)  Siiriicti belgesi varsa geri alinir.
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

7-Aralikl olarak yanip sonen sart 1sikta ne yapilir?
A)  Yavag ve dikkatli gegilir.
B)  Durulup, yol kontrol edildikten sonra gegilir.

Q) Yolun kapali oldugunu bildirdigi i¢in bu yola
girilmez.

D)  Trafik kazasii bildirdigi i¢in dikkatli gegilir.

8-Trafik polisinin verdigi igarete gore asagldakilerdenhangisi dogrudur?
A) Yol biitiin yonlere kapalidir.
B) Yol 6n ve arka taraftaki trafige aciktir.
C) Yol kollarin gosterdigi yondeki trafige agiktir
D) Yol biitiin yonlere agiktir.

9-Asagidakilerden hangisinin saga doniislerde yapilmasi yanlistir?
A)  Hizin azaltilmasi

B) Saga doniis lambasinin yakilmasi
C) Genis kavisle dontilmesi
D) Sag seride gecilmesi

10-Asagidakilerden hangisi soldan ana yola girisi bildirir?

11-Asagidakilerden hangisi tehlikeli viraj yon levhasidir?

A)

<
N,

Y
~
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

12-Sekildeki tehlike uyari isaretini goren siirlicli asagidakilerden hangisini yapmalidir?
A) Banketten gitmelidir

B) Takip mesafesini artirmalidir.

C) Hizin artirarak 6ndeki araci ge¢gmelidir.

D) Acil uyari isiklarint yakarak seyretmelidir.

13-Asagidakilerden hangisi sekildeki levha ile ayn1 anlamdadir?

® ©
@ .©

14-Asagidakilerden hangisi tasit trafigine kapali yol anlamindadir?

15-Asagidakilerden hangisinin saga doniislerde yapilmasi yanlistir?
A)  Hizin azaltilmasi

B) Saga doniis lambasinin yakilmasi
C) Genis kavisle doniilmesi
D)  Sag seride gecilmesi

16-Seyir halinde iken ndeki araci takip mesafesi en az ne kadar olmalidir?
A) Arag boyunun iki kati

B) Arag agirliginin ii¢ katt
C) Arag hiz1 kadar
D) Arag hizinin yaris1



EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

17-Sekildeki trafik igareti neyi bildirir?
A) Yaya gecidini

B) Yaya yolunu

C) Yayanin giremeyecegini

D) Yola yayanin ¢ikabilecegini

3 i —

18-Sekildeki kara yolunda asagidakilerden hangisi seridi ifade eder?
A) 1 numaral tagitin gidis yoniine gore sagindaki ¢izgi
B) 1 ve 2 numaral tasitlar arasindaki devamli iki ¢izgi

Q) 1, 2 ve 3 numaral tasitlarin seyret-tikleri yol
boliimleri

D) Tasit yolu tizerindeki kesik ¢izgiler

19-Asagidaki hallerin hangisinde siiriicii trafikten men edilir?
A) Upyusturucu madde alarak arag kul-laniyorsa

B) Tasima sinirindan fazla yiik yiiklen-migse

C) Tasima smirindan fazla yolcu al-migsa

D) Araca zorunlu mali sorumluluk sigortasi

yaptirilmamigsa
g | 8
+
2
20-Sekle gore agagidakilerden hangisinin yapilmasi dogrudur?
A) 1 numarali aracin gerit degistirmesi

B) 2 numarali aracin 6niindeki araci1 gegmesi
C) 3 numarali aracin gerit degistirmesi

D) Araglarin bulunduklar seritlerde seyretmesi

21-Asagidakilerin hangisinde doniis 1giklarinin kullanilmasi yasaktir?
A)  Serit degistirmelerde

B) Park yerlerine giris ve ¢ikiglarda

C) Siiriiciilere ge¢ mesajmin verilme-sinde

D) Kavsaklarda saga ve sola doniig-lerde

105
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

22-Sekle gore gecis hakki sirasi ne olmahidir?

A) 1-2-3.
B) 2-1-3.
C) 3-1-2.
D) 3-2-1

23-Sekle gore motosiklet siiriiciisii ne yapmalidir?
A)  Gegis hakkini kendi kullanmalidir.

B) Otomobilin gegmesini beklemelidir.

C) Otomobil siiriiciisiiniin ikazina uymalidir.
D) Hizini artirmalidir.

24-Sekildeki trafik kazasina 1 ve 2 numa-rali tagit stiriiciilerinin hangi davraniglar yol agmis olabilir?
A) 1 numaral tagitin yavas seyretmesi

B) 2 numaralt tagitin, 1 numarali tagitin gegmesini
beklememesi

C) 2 numarali tagitin doniisii dar yapmasi

D) 1 numarali tagitin gecis hakkini 2 numarali tasita
vermemesi

25-Asagidakilerden hangisi gegis iistiin-liigline sahiptir?
A) Kara yolunun temizliginde kullanilan araglar

B) Acil hasta veya yarali tagtyan araglar

C) Toplu tagima araglari

D) Giimriik muhafaza araglar

26-Yerlesim yerleri disindaki kara yollarinda, geceleri hangi 1siklarin yakilmasi zorunludur?
A)  Acil uyar1 igiklarinin

B) Park isiklarinin
C) Uzag gosteren 1giklarin
D) Yakini gosteren 1siklarin
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EK 2 (Devamu) i1k ve Son Siavda Kullanilan Sorular

27-Zorunlu mali sorumluluk sigortasi asagidaki teminatlardan hangisini kapsamaz?
A) Maddi hasari

B) Tedavi giderlerini
C) Oliim tazminatmni

D) Manevi tazminati

28-Kazaya karisan siiriiciiler asagidakiler-den hangisini yapmakla yiikiimli-dirler?
A) ilk yardim &nlemlerini almakla
B)

Kaza ile ilgili iz ve delilleri gosteren krokiyi ¢izmekle
©)

Bagka bir kaza olmasin diye yolu trafige kapatmakla

D) Trafigin akisini saglamak i¢in kaza yapan araglari
kaldirmakla

29-Asagidakilerden hangisi trafik kaza-sinda asli kusur sayilir?
A)  Hizinin gerektirdigi seritten gitme-mek

B) Karsi seride tecaviiz etmek

C) Agsin yiik yiiklemek

D) Fazla yolcu almak

— B
___________ &
_________ = S
I w1
4
_______ TS W |
- 1\.__17-% ___________
30-Sekildeki kara yolu boliimiinde, hangi numarali tasit siiriiciilerinin yaptigi asli kusur hallerinden
sayilir?
A) Yalniz 4
B) lve5
C) 2ved
D) 1,3veb

31-Asagidakilerden hangisi gegerli siiriicii belgesi sahibi olmadan arag¢ kullanan-lara, ilk tespitte
uygulanir?

A) Bir yildan iki yila kadar hafif hapis ve para cezasi

B) Iki aydan ii¢ aya kadar hafif hapis
C) Agir para cezasl

D) Bir aydan iki aya kadar hafif hapis ve para cezasi

32-Trafige ¢ikacak aragta agagidakilerin hangisinde verilenlerin bulundurulmasi zorunludur?
A)  Gumrik giris belgesi ve tescil plakasi

B)  Arag isletme belgesi ve tescil plakasi

C) Imalat belgesi ve arag tadilat belgesi

D)  Tescil belgesi, trafik belgesi ve tescil plakasi
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

33-Asagidaki hallerin hangisinde araglarin teknik muayenelerinin yaptirilmasi zorunludur?
A) Sigorta siiresi bitiminde

B) Sahibi degistiginde

C) Uzerinde teknik degisiklik yapildi-ginda

D) Tescil belgesi degistirildiginde

34-A2 smnifi siiricii belgesi olan asagidaki-lerden hangisini kullanabilir?

A)  Otobiis

B) Motorlu bisiklet

C) Kamyon

D) Minibiis
35-Hangi siiriicii belgesi ile kendi sinifinin disindaki bir tasit kullanilabilir?
A) F

B) G

C) Al

D) B

36-Asagidakilerden hangisi ¢evreyi olumlu etkiler?
A) Teneke, poset ve pet siselerin akar-sulara atilmasi

B) Kanalizasyon sular1 aritildiktan son-ra akarsulara
bosaltilmast

Q) Deniz kiyisindan ve dere yataklarin-dan gelisi giizel
kum alinmasi

D) Fabrika atiklarinin gol veya denize bosaltilmasi

37-Asagidakilerden hangisi ¢gevreye 6nem veren siiriiciiniin davraniglarindan degildir?
A)  Ani kalkis ve durustan kaginmak

B) Zorunlu olmadikga 6zel aracini kullanmamak
C) Aracinin bakimini diizenli olarak yaptirmak
D) Kursun veya kiikiirt orani yiiksek yakit kullanmak

38-Asagidakilerden hangisi, trafik kazala-rinda kaza tespit tutanagi diizenle-mekle gorevlidir?
A)  Trafik gérevlisi

B) Cevre miihendisi
C)  Fahri trafik miifettisi
D) Trafik mithendisi

39-Bir aracin yolcu indirmek amaciyla kisa siireli durdurulmasina ne ad verilir?
A) Bekleme

B) Durma
C) Parketme
D) Duraklama

-

N
sEEEEBRFEEWN

W
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

40-Sekle gore hangi numarali serit siirekli isgal edilemez?

A) 1
B) 2
C) 3
D) 1ve3

—
—>

41-Sekildeki kara yoluna ne ad verilir?
A)  Tek yonlii kara yolu

B) Iki yonlii kara yolu

C) Boliinmiis kara yolu

D)  Erisme kontrollii kara yolu

Iy
s

42-Sekildeki aracin bulundugu yol asagl-dakilerden hangisidir?
A)  Anayol

B)  Taliyol
C)  Ekspres yol
D)  Gegis yolu

w2
s

43-Sekildeki kavsakta 1 numarali araca kirmizi 151k yanarken 2 numarali araca yanmakta olan 15181n
rengi nedir?

A)  Aralikli yanan kirmizi

B) Kirmizi

C)  Yesil

D)  Aralikli yanan sari
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-

44-Trafik gorevlisinin hangi hareketi trafigi yavaslatma talimatidir?
= -

45-Asagidakilerden hangisi sekildeki levha ile ayni1 anlamdadir?

/N

46-Sekildeki trafik isareti neyi yasaklar?
A)  Geri gitmeyi
B) Sola dénmeyi

®

C) “U” doniisii yapmay1
D)  Ada etrafinda donmeyi

1
7 — s

3 2
e e e

47-Sekle gore 3 numarali aracin serit degistirebilmesi i¢in asagidakilerden hangisinin ger¢eklesmesi
beklenir?
A)

1 numaral aracin saga gegmesi

B) 4 numarali aracin yavaglamasi
C) 2 numaral aracin serit degistirmesi
D) 5 numarali aracin gegmesi

48-Asagidakilerden hangisi trafigin diizenlenmesinde oncelige sahiptir?
A)  Trafik gérevlisi

B)  Trafik levhalar
C)  Yerisaretleri
D)  Trafik igiklan
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@ = |
=
'
49-Sekle gore 1 nu-marali arag siirii-ciisii asagidaki-lerden hangisini yapmalidir?
A) 2 numarali arac1 gegmelidir.

B) Gegis i¢in 3 numarali aracin geg-mesini beklemelidir.
C) Gegis yapmayip, takip mesafesini korumalidir.

D) 2 numarali aracin stirticiisiinii ikaz ederek saga
yanasmasini istemelidir.

&

Ea )
*2—'- gE1T —»

50-Sekle gore agagidakilerden hangisinin yapilmasi dogrudur?

2 numarali aracin 3 numarali aracin geg¢isine yardimei
A) olmast

B) 2 numarali aracin hizin1 artirmast
C) 2 numarali aracin 1 numarali araci sollamasi

D) 1 numaral aracin kars1 seride gegmesi

51-Sekildeki kara yolu kesiminde asa-gidakilerden hangisinin yapilmasi yasaktir?
A) 1.aracin 2. araca takip mesafesince yaklagmasi

B) 3. aracin donemece girerken hizini azaltmasi

C) 1. aracin 2. araci gegmeye ¢aligmasi

D) 2. aracin dénemece girerken hizini azaltmasi

52-Asagidakilerin hangisinde doniis 1s1k-larinin kullanilmas1 yasaktir?
A)  Serit degistirmelerde

B) Park yerlerine giris ve ¢ikiglarda
C) Kavsaklarda saga ve sola doniislerde

D) Siiriiciilere ge¢ mesajinin verilme-sinde
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53-Kavsaklara yaklasirken yol iizerine ¢izilmis oklar neyi ifade eder?
A) Hizin artirllmasi gerektigini

B) Zamaninda uygun seride girilmesi gerektigini

C) Saga ve sola donillemeyecegini

D) Durma, duraklama ve park etmenin yasaklanmis
oldugunu

54-Sola dontis yapmak isteyen 3 nolu tasit siiriiciisiiniin asagidakilerden hangi-sini yapmasi yanlistir?
A)  Hizim artirip 4 nolu tagitin 6niine gegmesi

B) 1 ve 2 numarali tagitlarin gegmesini beklemesi
C) Gidise ayrilan yolun soluna yaklag-mas1
D) Doniisii genis kavisli yapmasi

1

=

55-Sekilde belirtilen yol ve araglarin durumu igin, asagidakilerden hangisi yanlistir?
A) 1 numarali tagit gecis yolundadr.

B) 2 ve 3 numarali tasitlar, iki yonlii kara yolunda
seyretmektedir.

Q) 1 numarali tasit siiriiciisii, 2 numa-rali tagitin gegmesini
beklenmelidir.

D) 2 numarali tasit siiriiciisti, 1 numa-rali tasita yol
vermelidir.

56-Kontrolsiiz kavsaklarda asagidakilerden hangisinin yapilmast dogrudur?
A)  Ondeki aracin gegilmesi

B)  Serit degistirilmesi
C) Gegis hakki kuralina uyulmasi
D) Aracin hizinin artirilmast

57-Bir kavsakta kendisine yesil 151k yan-makta iken diger dogrultudaki araglarin gegisine engel
olusturacagini fark eden bir siiriicii ne yapmalidir?

A) Yoluna devam etmelidir
B) Kesinlikle kavsaga girmemelidir.
C) Acil uyari isiklarint yakmalidir.

D) Saga doniig yaparak yoluna devam etmelidir.



113

EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

58-Sekildeki 1 numarali aracin siiriiciisii ne yapmalidir?
A)  Gegis hakkini kendi kullanmalidir

B) Gegis hakkini 2 numaral araca vermelidir.

C) Korna ¢alip 2 numarali araci yavag-latmalhidir.

D) Hizlanip kavsaga once girmelidir.

i

59-Sekildeki trafik kazasina 1 ve 2 numa-rali tasit stiriiciilerinin hangi davra-niglar1 yol agmis olabilir?
A) 1 numaral tagitin yavas seyretmesi

B) 2 numarali tagitin, 1 numarali tagitin gegmesini
beklememesi

C) 2 numarali tagitin doniisli dar yap-masi

D) 1 numarali tagitin gecis hakkini 2 nu-marali tasita
vermemesi

60-Sekildeki kara yolu bolimiine yakla-sirken, 1 ve 2 numarali tagit siirticiileri hangisini yapmak
zorundadir?

A)  Her ikisi de durduktan sonra geg-melidir.
B) 2 numarali tagit siiriiclisii hizin1 ar-tirmalhidir.
C) 1 numaral tasit stiriiclisti hizimi ar-tirmalidir.

D) Her ikisi de tagitlarinin hizimi azalt-malidir.
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61-Sekildeki araglarin gegis listlinliigii siras1 nasil olmalidir?

A)
B)
©)
D)

2-3-4-1

62-Yaral1 veya acil hasta tagtyan 6zel arag siiriiciileri, gecis Uistlinliigii hakkini nasil kullanabilirler?

A)
B)
©
D)

Seyyar tepe lambasi taktirarak
Eskort esliginde
Aracinda gozcii bulundurarak

Sesli ve 1s1kl1 isaretler vererek

63-Aksine bir isaret yoksa, egimsiz iki yonlii dar yolda, otomobil ile kamyo-nun karsilagmas1 halinde,
hangisi digerine yol vermelidir?

A)
B)
)
D)

Seridi daralmis olan, digerine
Otomobil siiriiciisii, kamyona
Kamyon siiriiciisii, otomobile

Trafik yogunlugu az olan yondeki tasit, digerine
H-

ar

64-Sekle gore agagidakilerden hangisi dogrudur?

A)
B)

©)

D)

Dar yoldan 6nce 1 numarali arag gegmelidir
1 numaral ara¢ 2 numarali araca yol vermelidir.

1 numarali arag siiriiclisii 2 numarali arag siiriiciisiinii
ikaz edip durdurmalidir.

2 numarali arag siiriictisii 1 numarali arag siiriiciisiinii
ikaz ederek durdurmalidir.

65-Asagidakilerin hangisinde yaya yoluna park edilebilir

A)
B)
©)
D)

Yaya yolu genisse

Yaya yolu kenarindaki miilk sahipleri izin verirse
Trafik isaretleri ile belirlenmisse

Yakin ¢evrede yeterince park yeri yoksa



EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular
66-Asagidakilerden hangisi durmaya drnektir?
A)  Park etmek

B) Kirmuzi isikta beklemek
C)  Yiik bosaltmak

D)  Yolcu indirmek ve bindirmek

67-Yerlesim yerleri disindaki kara yolla-rinda, geceleri hangi 1siklarin yakilmasi zorunludur?
A)

Acil uyart 1siklariin
B) Park isiklarinin
C) Uzag gosteren 1siklarin
D)  Yakim gosteren 1siklarin

68-Geceleyin ondeki araci yakindan takip ederken hangi 1giklar1 yakmak zorun-ludur?

A)  Yakini gosteren 1giklart
B)  Sisgiklarint

C)  Parkisiklarim

D)  Uzag: gosteren 1giklari

69-Ariza nedeniyle yolda kalan araglarin siiriiciileri, tehlikeye meydan verme-mek i¢in

asagidakilerden hangisini yapmalidir?
A)

B)
©
D)

Aracin etrafina tas dizmelidir.

Araci yol disina veya bankete ¢ika-rip isaretlemelidir.
Aracin yerini degistirmeden tamirci ¢agirmalidir.
Eski lastik yakarak siiriiciileri uyar-malidir.

70-Siiriiciilerin asagidaki davraniglardan hangisini yapmalari yanlistir?

A)  Ani yon degistirerek yayalar1 sasirt-malari

B) Yagsh havalarda normal hizin altinda seyretmeleri
C) Yol bos olsa da iki seridi birden kullanmamalar

D)

Yol ortasinda yolcu indirip bindir-memeleri

71-Okul tagitinin arkasindaki “DUR?” isa-retinin yandigini goren siiriicli nasil hareket etmelidir?

A) Hizim artirarak uzaklagmalidir.
B) Dikkatli ve yavas gegmelidir.
C) Okul tasitim gegmemelidir.

D) Diger siiriiciileri uyarmalidir.

72-Hemzemin gegitte asagidakilerden hangisinin yapilmasi yasaktir?
A) Hiz azaltilmasi

B)
©)

Bariyer kapali ise durulmasi
Bariyer agik ise dikkatli gecilmesi
D)  Ondeki aracin gecilmesi

73-Otoyoldan ¢ikarken hangi seridin kullanilmasi zorunludur?
A) Tirmanma seridinin

B) Hizlanma seridinin
C) Yavaglama seridinin
D) Orta seridin

115
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74-Dar ve trafigin yogun oldugu tasit yo-lunda yavas seyreden siiriicii kendisini gegmek isteyen diger
stirliciilere nasil davranmak zorundadir?

A)  Aracinin hizini artirmak

B) Saga yanasmak, gerekirse durmak
C) Hemen yavaslayip oldugu yerde durmak
D) Hizim azaltip seyrine devam etmek

75-Yaya yolu bulunmayan kara yollarinda, yayalarin asagidakilerin hangisinde yiiriimesi zorunludur?
A)  Gidis yoniine gore sol bankette

B) Gidis yoniine gore sag bankette
C)  Trafigin yogun olmadig: seritte
D)  Tagit yolunun en sagindaki seritte
76-Tescil belgesi ile birlikte hangisinin bulunmasi gerekir?
A)  Noter satis belgesinin
B)  Trafik belgesinin
C) Isletme belgesinin
D) Kara yolu uygunluk belgesinin

77-Resmi ve ticari plakali otomobillere 2 yas sonunda kag¢ yilda bir muayene yaptirilmasi zorunludur?
A) 1

B) 2
C) 3
D) 4
78-Hangi siiriicti belgesi ile kendi sinifinin digindaki bir tagit kullanilabilir?
A) F
B) G
C) Al
D) B

79-Otomobillerin trafige ¢ikarilabilmesi i¢in asagidakilerden hangisinin yaptirtlmasi zorunludur?
A) Koltuk ferdi kaza sigortasinin

B) Kasko sigortasinin
C)  Aracm bakiminin

D) Zorunlu mali sorumluluk sigortasinin

,,,,,,,,, ey :_;

—— y=—

—

80-Sekildeki kara yolu boliimiinde, hangi numaral tasit siiriiciilerinin yaptig1 asli kusur héllerinden
saylir?
A) Yalniz 4
B) lve5
C) 2ved

D) 1,3veb6
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81-Kisilerin huzurunu, ruh ve beden sag-ligin1 bozacak seviyedeki istenmeyen seslere ne ad verilir?
A)

Giiriiltii
B) Sesliilan
C) Duyuru

D) Konusma

82-Siiriiciiler sehirler arasi yola ¢iktikla-rinda yanlarina asagidakilerden han-gisini almalidirlar?
A)

Sehir haritasi
B) Sehir plam
C) Karayollar1 haritasi
D)  Sehir krokisi

83-Kara yolunda insan, hayvan ve yiik tagimaya yarayan araglara ne denir?
A)  Is makinesi

B) Troleybiis
C)  Cekici
D) Tastt

84-Sekle gore, tasit yolunun cizgilerle ayrilmis her bir boliimiine ne denir?
A)  Boliinmiis kara yolu

B) Serit
C) Iki yonlii kara yolu
D) Banket
85-Asagidaki araglardan hangisi is makinesidir?
A) Kamyon
B) Otobis
C) Bigerdover
D) Minibiis

86-Asagidakilerin hangisinde durulur ve yol kontrol edildikten sonra gegilir?
A)  Kirmuz isikta

B)  Sariigikta

©)
D)

Aralikl1 yanip sonen sar1 1s1kta

Aralikli yanip sdnen kirmizi 1g1kta

87-Asagidaki hallerin hangisinde siiriicii trafikten men edilir?

A) Uyusturucu madde alarak arag kul-laniyorsa
B) Tasima sinirindan fazla yiik yiiklen-misgse
©)

Tagima smirindan fazla yolcu almigsa

D) Araca zorunlu mali sorumluluk sigortasi

yaptirilmamigsa

88-Cok seritli ve tek yonlii yollarda siirii-ciiler hangi seritte seyretmelidirler?
A) Orta geritte

B) En sol seritte

©)
D)

Bos seritte

Hizinin gerektirdigi seritte

117



92-Asagidakilerin 151ksiz bir kavsakta karsilagmalart hélinde ilk gecis hakkini hangisi kullanmalidir?

EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

89-Kara yollarinda hiz sinir1 en yiiksek olan arag cinsi asagidakilerden hangisidir?
A) Otomobil

B) Otobiis
C) Minibiis
D) Kamyonet

90-Konvoy halinde yavas seyreden aragla-rin arasindaki mesafe ne kadar olma-lidir?
A) Trafik ve yol durumuna gore iste-nildigi kadar

B) Arag uzunlugunun ii¢ kat1 kadar

C) Aracin cinsi ve teknik 6zelliklerinin gerektirdigi kadar

Kendilerini ge¢gmek isteyen araglarin giivenle
D) ... .
girebilecekleri kadar
91-Kesik yol ¢izgisi siiriicliye neyi bildirir?
A) Koprii veya tiinele yaklastigini
B) Serit degistirilebilecegini
C) Boliinmiis yolda bulundugunu
D) Ondeki araci higbir sekilde gegeme-yecegini

A)  Yayalar

B)  Sagdan gelen araglar
C)  Soldan gelen araglar

D)

Dogru gegecek araglar

93-Asagidakilerden hangisinin saga doniiglerde yapilmasi yanlistir?
A)  Hizin azaltilmasi

B)

Saga doniis lambasinin yakilmasi

C)  Genis kavisle doniilmesi

D)

Sag seride gecilmesi

94-Asagidakilerin hangisinde siiriiciilerin geri gitmesi yasaktir?
A)

Baglanti1 yolunda seyrederken

B) Tek yonlii yollarda park ederken
C) Iki yonlii dar yollarda gegis kolaylig1 saglarken
D) Tek yonlii yollarda duraklarken

A)
B)
©)
D)

96-Aksine bir isaret yoksa, egimsiz iki yonlii dar yolda, otomobil ile is makine-sinin karsilagsmasi

95-Kavsaklarda agagidakilerden hangi-sinin yapilmasi dogrudur?

Hizin azaltilmasi

Yolcu indirilip bindirilmesi
Park edilmesi

Serit degistirilmesi

halinde hangisi digerine yol vermelidir?

A)
B)
©)
D)

Dingil agirlig1 az olan, digerine
Is makinesi siiriiciisii, otomobile
Otomobil siiriiciisii, is makinesine
Seridi daralmis olan, digerine
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97-Asagidakilerden hangisi durmaya drnektir?
A)  Park etmek

B)  Yiik bosaltmak
C) Kurmuzi isikta beklemek
D)  Yolcu indirmek ve bindirmek

98-Karsidan gelen aracla karsilagildiginda uzag: gosteren 1siklarin yerine hangisi yakilmalidir?
A)  Yakim gosteren 1giklar

B) Parksiklari
C)  Acil uyar 1giklart
D)  Donis 1siklar

99-Geceleyin, goriisiin yeterli olmadig1 kavsaga yaklasirken geliginizi nasil haber verirsiniz?
A)  Doniis 1giklarim yakarak

B)  Birkag defa korna galarak
C)  Acil uyar 1siklarim yakarak
D)

Birkag defa selektor yaparak

100-Trafik kazalarinda kusur pay1 en ¢ok asagidakilerin hangisinde goriiliir?
A) Yayada

B) Siiriiciide
C) Yolcuda
D) Yolda

101-Tarim traktorlerine 3 yas sonunda ka¢ yilda bir muayene yaptirilmas zorunludur?
A)

1
B) 2
C) 3
D) 4

102-"F" smifi siiriicii belgesine sahip olan asagidakilerden hangisini kullanabilir?
A)  Tarim traktorii

B) s makinesi
C) Minibiis
D) Motosiklet

103-Zorunlu mali sorumluluk sigortasi, asagidaki teminatlardan hangisini kapsamaz?
A) Maddi hasar

B) Tedavi giderlerini
C) Oliim tazminatin1
D) Manevi tazminati
104-Asagidakilerden hangisi trafik kazasin-da asli kusur sayilir?
A)

B)
©)
D)

Belirlenmis hiz siniriin altinda seyretmek
Siiriicii belgesini yaninda bulundur-mamak
Gegme yasagi olan yerlerde ara¢ gegmek
Yorgun ve uykusuz ara¢ kullanmak
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105-Trafik kazasina karisan siiriiciilerin asagidakilerden hangisini yapmalar1 gerekir?
A) Ik yardim énlemlerini almalari

B) Yolu trafige kapatmalar1
C) Yolu trafige agmalar

D) Kaza tespit tutanagi diizenlemeleri

106-Kisilerin huzurunu, ruh ve beden sagli-gin1 bozacak seviyedeki istenmeyen seslere ne ad verilir?

A)  Sesliilan
B)  Giiriiltii
C) Duyuru

D) Konusma

107-Siirticiilerin sehirdeki dnemli merkez-leri bilmesinin asagidakilerin hangisine etkisi yoktur?
A) Trafik diizenine

B) Yakit tasarrufuna

C) Zamanin olumlu kullanilmasina

D) Siriciilerin tecriibe kazanmasina

108-Asagidakilerin hangisinde Karayollar1 Trafik Kanunu uygulanmaz?
A) Otoyollarda

B) Kara yolu digindaki kamuya agik alanlarda
C) Boliinmiis kara yollarinda

D) Deniz yollarinda

109-Kara yolunun genel olarak tasit trafigine ayrilmis kismina ne denir?

A)  Anayol
B)  Banket
C) Serit

D) Tasit yolu

110-Motorlu bisiklet i¢in asagidakilerden hangisi soylenemez?
A) Silindir hacmi en fazla 50 santimetre kiiptiir.

B) i¢ten yanmali motorla donatilmistir.

C) Siriicti disinda en fazla iki kisi tasi-yabilir.

D) Imal hizi saatte 50 kilometreden azdir.

111-Asagidakilerden hangisi trafik kazala-rinin nedenlerinden biri degildir?
A)  Yolun egimli olmasi

B) Gerektigi halde trafik isaretlerinin konulmamasi
C) Trafik isaretlerine zarar verilmesi

D) Yol yapim kusurlari

112-Kirmizi 151k ile birlikte yanan sart 1sikta siiriicii ne yapmalidir?
A) Yavaglamalidir.

B) Durmalidir.
C) Dikkatli gegmelidir.
D) Kalkisa hazirlanmalidir.
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113-Kosullari uygun olmasi hélinde siirticii kesik yol ¢izgileri boyunca asagidakilerden hangisini
yapabilir?

A) ki seridi birden kullanabilir
B) Onlerindeki araglar1 gegebilir.
C) Sol seritte siirekli seyredebilir.
D) Diger serite gecemez.

114-Yan yana devamli iki ¢izgi bulunan kara yolu i¢in agagidakilerden hangisi sdylenemez?
A) Iki yonlii kara yolu oldugu

B) Boliinmiis kara yolu oldugu

C) Diger yol boliimiine gegilemiyecegi

D) Cizgilerin yolda ayiric1 gorevi yaptigi

115-Asagidakilerden hangisi, ¢ok seritli yollarda gegcme ve donme diginda en sag seritten gitmek
zorundadir?

A) Kamyon
B) Otomobil
C) Otobiis

D) Motosiklet

116-Tinellere ve dar kopriilere yaklasan siiriiciiniin asagidakilerden hangisini yapmasi uygundur?
A)  Tasit yolu iizerinde duraklamasi

B) Oniindeki arac1 gegmesi

C) Hizim artirmasi

D) Hizim azaltmasi

117-Uyusturucu bagimlilari igin agagida-kilerden hangisi sdylenemez?
A) Bu kisilere siiriicii belgesi verilmez.

B) Uyusturucu kullandiklarindan siip-helenildiginde
saglik muayenesine tabi tutulurlar

Q) Uyusturucu kullandiklari tespit edi-lenlerin siiriicti
belgeleri siiresiz geri alinir

D) Siiriicti belgeleri geri alinanlar yeni-den siiriicii
yetigtirme kursuna alinirlar.

118-Yerlesim yerleri digindaki yollarda, aksine bir isaret bulunmadik¢a moto-sikletler i¢in azami hiz
saatte kag¢ kilometredir?

A) 50
B) 60
C) 70
D) 80

119-Saatte 80 kilometre hizla seyreden bir siiriicii, 6niindeki araci kag metreden takip etmek
zorundadir?

A) 35
B) 40
C) 45

D) 50
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120-Isiksiz kavsakta sola donmek isteyen siiriicii asagidakilerden hangisini yapmalidir?
A) Sagdan gelen araca yol vermelidir.

B) Yolun sagina yanagmalidir.

C) Arkadan gelen araca yol vermelidir.

D) Karsiya gececek yayalari uyararak gecmelerini
engellemelidir.

121-Hemzemin gegitte asagidakilerden hangisinin yapilmasi yasaktir?
A)  Hizin azaltilmasi

B) Bariyer kapali ise durulmasi
C) Bariyer acik ise dikkatli gegilmesi
D)  Ondeki aracin gegilmesi

122-Maddi hasarli kazalarda taraflar, anlas-malar1 halinde ne yapmalidirlar?
A) Kaza tespit tutanagi diizenleme-lidirler.

B) Anlagmalarim yazil olarak tesbit etmelidirler.
C) Kendi sigorta sirketlerine durumu bildirmelidirler.

D) Anlagsma metnini ilgili trafik kuru-luguna vermelidirler.

123-A1 smuft siiricii belgesiyle agagidaki-lerden hangisi kullanilabilir?

A)  Kamyon
B) Otobiis
C)  Minibiis

D)  Motorlu bisiklet

124-Canlilarla etkilesim i¢inde olan dogal ve fiziksel 6gelerden olusan dis ortama ne denir?
A)  iklim

B) Cevre
C)  Atmosfer
D) Erozyon

125-Cevreye bosaltildiginda bozulma mey-dana getirecek maddelere ne ad verilir?
A) Yanici madde

B)  Yakici madde
C) Atik
D) Flora

126-Asagidakilerden hangisinin yapilmasi yasak degildir?
A)  Aragla, siiriicii ve yayalar1 korkutmak

B) Seyir sirasinda el kaldiran kisileri araca almak
C)  Aragta biriken ¢Opleri yola atmak
D)

Yayalara, su, camur ve benzeri mad-deleri sigratmak

127-Asagidakilerden hangisi arizali bir arac1 ¢ekerken dikkat edilmesi gereken kurallardan biridir?
A) Cekilen aracin siiriicii yonetiminde olmasi

B) Her iki aracin tagima sinirlarinin esit olmasi
C) Her iki aracin yiiklii olmast

D) Cekilen aracin yiiklii, ¢eken aracin bos olmasi
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128-Aksine bir isaret yoksa, egimsiz iki yonlii dar yolda, motorsuz ile motorlu tasitin kargilagmalari
halinde, hangisi digerine yol vermelidir?

A)  Motorlu tasit siirliclisii, motorsuz tagita

B)  Seridi daralmis olan, digerine

C) Trafik yogunlugu az olan yondeki tasit digerine
D) Motorsuz tasit siiriiciisii, motorlu tasita

129-Siiriiciiler, yolcu indirip bindirirken asagidaki kurallardan hangisine uymak zorundadirlar?
A)  Yolculari soldan indirip bindirmek

B) Kapilarin kapanmasini beklemeden hareket etmek

C) Yolcular sagdan indirip bindirmek

D) _Yol. ve tr_aﬁl_< miisait ise aracin her iki tarafindan yolcu

indirip bindirmek

130-Gegis istiinliigli hakki hangi héllerde kullanilamaz?

A)  Yollarin buzlu ve kaygan olmasi halinde

B) Gorev hali disinda

C) Trafigin yogun oldugu kara yolla-rinda

D) Sechirlerarasi kara yollarinda

131-Kontrolsiiz demir yolu gegidine yaklasan siiriiciiler nasil hareket etmelidirler?
A) Uygun mesafede mutlaka durmali-dirlar
B) Demir yolu tek hatli ise hizli bir sekilde ge¢gmelidirler.

Q) Demir yolu ¢ok hatli ise yavas ve dikkatli
geegmelidirler.

D) Hizlarim artirarak gegmelidirler.

132-Aksine bir isaret bulunmadikga, oto-yolda minibiis, kamyonet ve kamyonlar i¢in azami hiz saatte
kag kilometredir?

A) 60
B) 70
C) 80
D) 90

133-Kollarinda ii¢ yuvarlakli sar1 bant bulu-nan ve beyaz baston tastyan yayay1 tasit yolunda géren
stirlicti nasil hare-ket etmelidir?

A) Etkili sekilde korna ¢almalidir.

B) Durup, gerektiginde yayaya yardimci olmalidir.
C) Yayay1 korkutmadan yanindan hizla gegmelidir.
D) Etkili fren yapip, yayanin dikkatini ¢ekmelidir.

134-Asagidakilerden hangisi kara yolla-rinda yiik tagimak amaciyla alinir?
A)  Ticari tasit kullanma belgesi

B)  Zorunlu trafik sigorta belgesi

C)  Tescil belgesi

D)  Siiriicii belgesi



EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

135-iki yonlii kara yolunda karstya gegecek yayalarin asagidakilerden hangisini yapmasi yanlistir?
A)  Yaya gegidini kullanmasi

B)  Alt ve st gegitleri kullanmasi

C) Once sag sonra sol tarafim kontrol etmesi

D) Enkisa dogrultuda ve en kisa zamanda gegmesi

136-Otoyoldan ¢ikarken hangi seridin kulla-nilmasi zorunludur?
A) Tirmanma seridinin

B) Yavaslama seridinin

C) Hizlanma seridinin

D) Orta seridin

137-"E" sinifi siiriicii belgesine sahip olanlar, hangisinde verilen araglar siirebilirler?
A)  Otomobil, motosiklet, traktor

B) Kamyon, motorlu bisiklet, ¢ekici
C) Kamyon, otobiis, kamyonet

D) Is makinesi, ¢ekici, minibiis

138-Asagidakilerden hangisi tagitlarin gev-reyi kirletme nedenlerinden degildir?
A) Temiz olmayan yakit kullanilmasi

B) Bakimi yapilmamis araglarla trafige ¢ikilmasi

C) Gereksiz olarak trafige ¢ikilmasi

D) Park etme sirasinda araglarin ¢alig-tirilmasi

139-Asagidakilerden hangisinin tasitta bu-lunmasi yakit ve zaman tasarrufunda fayda saglar?
A)  Harita ve kroki

B) Stepne

C)  Reflektor

D)  Yangin tiipi

140-Muayene siiresi dolmamig arag, asagidaki hallerin hangisinden dolay1 6zel muayeneye sevk
edilir?

A)  Satis veya devir sonucu sahibinin degismesi halinde

B) Siiriiciisli veya isleticisinin degis-mesi hélinde

Q) Kazaya karigmasi sonucunda yetkili gorevlice gerekli
goriilmesi halinde

D) Bakim veya onarimdan gegirilmesi halinde

141-Araglardaki susturucu ve ses giderici pargalar i¢in agsagidakilerden hangisi sdylenebilir?
A) Kis aylarinda yakittan tasarruf saglar.

B) Motor hararet yaptiginda ¢ikarilmasi uygundur.

C) Yaz aylarinda kullanilmasi motora zarar verir.

D) Araglardan kesinlikle ¢ikarilmaz.
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142- Arkasindaki aracin ge¢me uyarisini alan arag siiriiciisiiniin asagidakilerden hangisini yapmasi
yanligtir?

A) Daha erken davranarak oniindeki aract gegmeye
baslamasi

B) Aracim izledigi seridin sagindan siirmesi
C) Oniinde arag varsa takip mesafesini artirmasi

D) Uzunu gosteren lambalari yantyorsa, kisa lambalari
yakmasi

143-Asagidakilerden hangisi, siiriicli belge-sinin geri alinmasinin sebeplerinden biridir?
A)  Siiriicliniin 65 yasin1 doldurmus olmasi

B) Siiriicii belgesinin hile ile alinmis oldugunun tespit
edilmesi

C) Siiriicliniin kaza yaptiginin tespit edilmesi

D) Siiriiciiniin alkollii olarak ara¢ kullandiginin ilk defa
tespit edilmesi

144-iki yonlii kara yolunda arag gegilirken, gegen aracin hizini artirmasinin sebebi nedir
A)  Yolun genis olmasi

B) Karsidan gelen ara¢ bulunmamasi
C) Gegisi giivenli sekilde tamamlamasi

D) Arkadan gelen araglarin hizli olmasi

145-Sekildeki trafik isareti agagi-dakilerden han-gisine yaklasil-digini bildirir?
A)  Alt veya lst gegitlere

B)  Okul gegidine

C)  Genglik kampina

D)  Yiiriiyiis yoluna

146-Sekildeki trafik isaretini goren siiriicii agagidakilerden hangi-sini yapmalidir?
A) Saga doniis lambasin yakmalidir.

B) Takip mesafesini azaltmalidir.

C) Yavaglayip, varsa gegme yasagina uymalidir.

D) Yolun solundan gitmelidir.
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147-Asagidakilerden hangisi, tali yoldan kavsaga gelindigini bildirir?
A) ; C)A
B)@ D)®

148-Sekildeki trafik isareti hangi yol boliimiine konulur?

A)  Virajli
B) Kasisli
C) Kaygan

D)  Yapim ¢alismasi olan

149-Sekildeki araglardan hangisi ya da hangileri beklemelidir?
A) 2

B) 3

C) lve?

D) lve3s

@

150-Sekildeki trafik isaretinin anlami nedir?
A)  Saga doniilmez

B) Sola zorunlu yo6n

C) Saga zorunlu yon

D) Sola doniilmez

151-Kara yolunun hangi kismi, yalnizca zorunlu hallerde tagitlarca kullanila-bilir?
A)  Yayayolu

B) Banket
C)  Gegis yolu
D) Baglanti yolu

152-Yayalarin ve siiriiciilerin yolu kullan-madaki dnceligine ne ad verilir?
A)  Gegis ustinligi

B)  Gegis hakki
C)  Gegis yolu
D)  Gegis kolayligi
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153-Asagidakilerden hangisi trafik kazala-rinin nedenlerinden biri degildir?
A) Yol yapim kusurlar

B) Yolun egimli olmasi

C) Trafik isaretlerine zarar verilmesi

D) Gerektigi halde trafik isaretlerinin konulmamasi
154-Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore, agagidakilerden hangisi Milli Egitim Bakanligiin gorevi
degildir?

A)  Siiriicii kurslarin1 denetlemek

B) Ozel siiriicii kursu agilmasina izin vermek

C) Siiriicii kurslarinda egitilenlerin sinavini yapmak

D) Duran ve akan trafigi diizenlemek

155-Araglarin, yiiklii veya yiiksiiz olarak, kara yolunda giivenli seyretmeleri amaciyla uzunluk,
genislik ve yiiksekliklerini belirleyen dl¢iilere ne denir?

A)  Azami agirhik

B)  Tasima siir

C)  Azami dingil agirhg:
D)  Gabari

156-Konvoy halinde seyreden araglar ara-sindaki mesafe ne kadar olmalidir?

Kendilerini gegmek isteyen araglarin giivenle
A .
girebilecekleri kadar

B) Arag uzunlugunun ii¢ kat1 kadar
C) Aracin cinsi ve teknik 6zelliklerinin gerektirdigi kadar

D) Trafik ve yol durumuna gore istenil-digi kadar

157-Bir kavsakta, trafik gorevlisi ile birlikte 1s1kl1 trafik cihazi da bulunuyorsa, sii-riiciiler oncelikle
hangisine uymak zorundadir?

A) Trafik gorevlisine

B) Yer ve yon denetlemelerine
C) Isikh trafik cihazina

D) Trafik isaret levhalarina

158-Yerlesim yerleri iginde kavsaklara ka¢ metre kala serit degistirmek yasaktir?
A) 30

B) 40
C) 50
D) 60

159-Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore asa-gidakilerden hangisinin trafikle ilgili gérev ve yetkisi
yoktur?

A) Igisleri Bakanliginin

B) Disisleri Bakanlhiginin

C) Milli Egitim Bakanlhiginin
D) Ulastirma Bakanliginin

127
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160-Yetkililerce, aracla ilgili belgelerin alinip aracin belirli bir yere ¢ekilerek trafikten alikonulmasina
ne denir?

A)  Trafikten men

B)  Trafik sugu

C)  Trafik kusuru

D)  Trafik cezasi

161-iki yondeki tagit trafigi i¢in kullanilan kara yoluna ne ad verilir?
A)  Tek yonlii kara yolu

B) Boliinmiis kara yolu
C) ki yonlii kara yolu
D)  Cok seritli kara yolu

162-Asagidaki araglardan hangisi is maki-nesidir?

A) Kamyon
B) Bigerdover
C) Otobiis

D) Lastik tekerlekli traktor

163-Asagidakilerden hangisi yolun trafige kapanmak iizere oldugunu bildirir?
A)

Yesil 1s1ktan sonra yanan sart 151k
B)  Kirmuzi isikla birlikte yanan sar1 151k

C)  Aralikli yanip s6nen sart 151k
D)  Aralikli yanip sonen kirmizi 11k

164-Sekildeki trafik isareti neyi bildirir?

A)
B)

Yol kenarinda besi ¢iftligi bulundu-gunu
Canli hayvan pazarina yaklagildigini

C) Ehli hayvanlarin yola ¢ikabilecegini

D

) Hayvanla gekilen tasitlarin yola ¢ikabilecegini

165-Sekildeki trafik isaretinin anlami nedir?

A)
B)
)
D)

Kontrollii demir yolu gegidi
Otoyol baslangici

Ana yol - tali yol kavsagi
Gegme yasagl sonu

B

2
]
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166-Sekildeki yol ¢izgisinin anlami nedir?

A)  Ondeki arac1 gegmek yasaktir.

B)  Serit degistirmek yasaktir.

C) Tagst yolu, boliinmiis yol durumuna gelmistir.
D) Kurallara uygun olarak 6ndeki arag gegilebilir.

167-iki yonlii ve ii¢ seritli yollarda hangi seridin kullanilmas1 yasaktir?
A)  Ensagdaki

B) Ortadaki

C)  Ensoldaki

D)  Ensag ve ortadaki

168-Yerlesim yerleri disindaki yollarda, aksine bir isaret bulunmadikga, is makineleri i¢in azami hiz
saatte kag kilometredir?

A) 10
B) 20
C) 30
D) 40

169-Saatte 90 km hizla, arka arkaya seyre-den iki ara¢ arasindaki mesafe en az ne kadar olmalidir?
A) 40

B) 45
C) 50
D) 55

170-Ondeki aract gegme ile ilgili asagidaki bilgilerden hangisi yanlistir?
A)  Sag banketten gecis igin yararlanila-bilir.

B)  Gegilecek aracin hizini dikkate alinir.

C) Gegme sirasinda hiz sinir1 ihlaline ceza verilmez.

D) Cok seritli yollarda sag seritten hizli gitme gegme
sayilmaz.

171-Siirtictiler doniislerde asagidakilerden hangisini yapmak zorundadir?
A) Arkadan gelen araglara yol vermek

B) Niyetini doniis lambasiyla 6nceden bildirmek

C) Isaret verdigi anda serit degistirmek

D) Donmeye basladiktan sonra isaret vermek

172-Manevra yapacak siiriicii agsagidakiler-den hangisini yapmalidir?
A)  On, arka ve yanlardaki trafigi kontrol etmelidir.

B) Manevraya basladiktan sonra isaret vermelidir.

C) Isaret verdigi anda manevraya baslamalidir.

D) Manevra bitmeden once isaret ver-meyi sona
erdirmelidir.
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173-Kavsaklarda asagidakilerden hangisinin yapilmasi dogrudur?
A)  Serit degistirilmesi

B) Yolcu indirilip bindirilmesi

C) Park edilmesi

D) Hizin azaltilmasi

174-Gegis iistiinltigiinii kullanan arag siirii-ciilerinin agagidakilerden hangisini yapmasi zorunludur?
A)  Trafik gorevlisine bilgi vermesi

B) Seyrettigi yolun ana yol olmas1
C) Isikli trafik cihazlarina uymasi
D)  Sesli ve 1s1kli isaretleri birlikte kul-lanmasi

175-Aksine bir isaret yoksa, egimsiz iki yonlii dar yolda, kamyonet ile lastik tekerlekli traktoriin
kargilagmas1 halinde, hangisi digerine yol vermelidir?

A) Kamyonet siiriiciisii, lastik tekerlekli traktore
B) Lastik tekerlekli traktor siiriiciisii, kamyonete
C)  Seridi daralmis olan digerine

D) Hiz fazla olan az olana

176-Asagidakilerden hangisi duraklama sayilir?
A)  Trafik gorevlisinin dur isaretine uymak

B) Kirmizi isikta beklemek

C) Ondeki aracin durmasi nedeni ile beklemek
D) Yolcu indirmek ve bindirmek

177-Kara yolunda uzun siireli yiikleme veya bosaltma yapacak siiriiciiler, asagida-kilerden hangisini
yapmak zorunda-dirlar?

A)  Aracin baginda gézcii bulundurmak

B) Trafik gorevlisine haber vermek

C) Motoru durdurup el frenini gekmek

D) Motoru durdurup farlar1 yakmak
178-Araglarin, durma ve duraklama halleri disinda, uzun siire bekletilmek {izere birakilmasina ne
denir?

A) Duraklama

B) Park etme

C) Manevra

D) Bekleme

179-Karsidan gelen aracla karsilasildiginda uzagi gosteren 1siklarin yerine hangisi yakilmalidir?
A)  Yakim gosteren 1siklar

B)  Parkigiklar
C)  Acil uyar isiklart
D)  Doniis 1siklar
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180-Arizali arag ve ¢eken arag arasindaki baglantinin uzunlugu en fazla kag met-re olmalidir?
A) 2

B) 3

C) 4

D) 5

181-Bariyerli demir yolu gegidine yaklasan siiriicli nasil hareket etmelidir?
A) Yol agiksa hizl gegerek uzaklagmali

B) Bariyer inmekte ise dikkatli ve hizli gegmeli

C) Gegide geldiginde durup gorevlinin isaretini beklemeli
D) Hizint azaltlp, bariyerin izin vermesi halinde uygun

hizla gegmeli

182-Asagidakilerden hangisi ara¢ sahiplik belgesidir?

A) Siiriicii belgesi

B)  Tescil belgesi

C) Arag imalat belgesi

D)  Servis bakim belgesi

183-Asagidaki hallerin hangisinde araglarin teknik muayenelerinin yaptirilmasi zo-runludur?
A) Sigorta siiresinin bitmesi

B) Sahip degistirmesi
C) Uzerinde teknik degisiklik yapilmas1
D) Tescil belgesinin degismesi

184-1s makinesi hangi siif siiriicii belgesi ile kullanilir?

A) B
B) c
C) D
D) G

185-Zorunlu mali sorumluluk sigortast hak-kinda asagida verilen bilgilerden han-gisi yanlistir?
A) Motorlu araglar igin zorunludur.

B) Sigortali aracin gordiigii hasari karsilar.
C) Teminat limitleri ve sigorta primi ya-sa ile belirlenir.

D) Zarar verilen araglarla ilgili maddi ve bedeni zararlar
karsilar.

186-Cevre kirliligini 6nlemek amaciyla yapi-lan ¢aligmalara ne denir?
A)  Cevre koruma

B) Cevre
C)  Cevre diizeni
D)  Cevre hakki
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187-Sekildeki isaret levhasi siiriiciiye neyi bildirir?

A) Tali yol kavsagina yaklastigini

B) Boliinmiis yola girecegini

C) lleride kontrolsiiz bir kavsagin oldu-gunu

D) Iki yonlii ve iki seritli yol kesimine yaklagtigimi
188-Yolcu tagimada kullanilmayan ii¢ tekerlekli motosikletlere ne denir?
A) Motorlu bisiklet

B)  Yiik motosikleti (triportor)

C) Ozel amagh tasit

D) Arazi tasiti

189-Aksine bir durum yoksa, siiriicii kirmizi 1g1kta ne yapmalidir?
A) Gelen arag yoksa dikkatli gegmelidir.

B) Durmadan gegmelidir.

C) Higbir yone hareket etmemelidir.

D) Yayalar gecebilecegi i¢in yavas gitmelidir.
190-Asagidakilerden hangisi trafik isareti degildir?

A) Korna

B) Trafik isiklari

C)  Trafik levhalar

D) Yol cizgileri

191-Sekildeki trafik isareti neyi bildirir?
A)  Takip mesafesini

B) Azami agirhig

C) Azamihizi

D) Yerlesim birimine olan uzaklig

192-Kara yollarinda, tagitlarin yan yana git-me sayisini agsagidakilerden hangisi belirler?
A) Yol gizgileri

B) Isikli isaret cihazlart
C) Kara yollarindaki tasit sayisi
D) Yolda yaya gegitlerinin olmasi
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193-Asagidakilerden hangisi ¢ok seritli yollarda gegme ve donme disinda en sag seritten gitmek
zorundadir?

A)  Otomobil
B) Kamyon
C) Otobiis

D) Motosiklet

194-Asagidaki durumlarin hangisinde serit degistirmek yasaktir?
A) Durma ve duraklamada

B) Gegme ve park etmede
C) Kavsaga gelindiginde
D) Saga ve sola donmede

195-Siirticii, aracinin hizin1 agagidakilerden hangisine gore ayarlamak zorundadir?
A)  Araciin markasina ve modeline

B) Aracinin fenni muayeneden ge¢ip gegmedigine
C) Kendisinin saglik ve zindelik durumuna

D) Aracin cinsine, yol, hava, goris, yik ve trafik
durumuna

196-Yerlesim yerleri disindaki yollarda, aksine bir isaret yoksa motosikletler i¢in azami hiz saatte kag
kilometredir?

A) 50
B) 60
C) 70
D) 80

197-Saga doniis yapmak isteyen sekildeki stiriiciilerin hangisini yapmasi yanligtir?
A) Bulunduklar seritte en saga yaklagmalari

B) Hizlarini azaltmalar

C) Dar bir kavisle doniig yapmalari

D) Déoniislerini en sol seritte tamamlamalar

198-Asagidakilerden hangisi ara¢ ge¢me isleminin son basamagidir?
A)  Sag seride girmek
B) Saga doniis lambasiyla igaret vermek

Q) Geriyi goriis aynasindan gecilmekte olan araci
izlemek

D) Takip mesafesi kadar dnceden sol seride girmek
199-Asagidakilerden hangisi arag sahiplik belgesidir?
A) Siirticii belgesi

B)  Tescil belgesi

C)  Arag imalat belgesi

D)  Servis bakim belgesi
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200-A1 sinift siiriicii belgesiyle asagidaki-lerden hangisi kullanilabilir?

A)  Kamyon
B) Otobiis
C) Minibiis

D)  Motorlu bisiklet

201-Asagidaki durumlarin hangisinde, motorlu aracin kara yolunda siirtilmesi yasaktir?
A) Siriilecek arag bagkasina aitse

B) Kasko sigortasi yaptirilmamigsa

C) Siiriicii belgesi siiriilecek aracin cinsine uygun degilse

D) Aracin bakim siiresi gegmisse

202-Yerlesim yerlerindeki kavsaklara ka¢ metre mesafe i¢inde duraklama yap-mak yasaktir?
A) 5

B) 10
C) 15
D) 20

203-Asagidakilerden hangisi asit yagmurla-rinin olusumuna yol agabilir?
A)  Agsin yagiglar

B) Buzullarin erimesi

C) Tasit egzozundan ¢ikan kirleticiler

D) Giriltd kirliligi

204-Asagidaki trafik isaretlerinden hangisi donel kavsaga yaklasildigini bildirir?
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

206-Asagidakilerin hangisinde, yoldaki ¢izgiler tasit yolunu boliinmiis yol durumuna getirir?

Hanket Banket
—
oh— o
—— : ________________
A) BEnkel C) Hanket
Hanket Hanket
oo —£D
- _
B) Saniet D) Hanket

207-Asagidaki davraniglardan hangisi trafigin akisini olumsuz etkiler?

A) Gidise ayrilan yolda stirekli en sol-daki seridi isgal
etmek

B) Girilecek seritteki aracin gegmesini beklemek
C) Gidis yoniine gore en sagdaki serit-ten seyretmek

D) Cok seritli yollarda hizin gerektirdigi seritten
seyretmek

208-Romork takmis bir otomobilin azami hizi, romorksuz haline gére saatte kag kilometre daha az
olmalidir?

A) 10
B) 20
C) 30
D) 40

209-Saatte 80 kilometre hizla seyreden siiriicii, onlindeki araci ka¢ metreden takip etmelidir?
A) 20

B) 30
C) 35
D) 40

210-Sekildeki 2 numarali arag siiriiciisii ne yapmalidir?
A) Korna ¢alip 1 numarali aract durdur-malidir.

B) Gegis hakkini kendi kullanmalidir.

C) 1 numarali aracin ge¢gmesini bekle-melidir.

D) Hizini artirip kavsaga girmelidir.

211-inis egimli yolda seyreden arag siiriiciisiiniin asagidakilerden hangisini yap-mas1 yasaktir?
A)  Cikista kullandig1 vitesi kullanmasi

B) Hiz azaltmak i¢in frene basmasi

C) Vitesi bosa almasi

D) Diisiik hizla seyretmesi
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

212-Araglar yiiklenirken asagidakilerden hangisinin yapilmasi yasaktir?
A) Tagima sinirina ve dingil agirhigina uyulmasi

B) Gabarinin agilmasi

©)
D)

Arag dengesinin korunmasi

Trafik giivenliginin dikkate alinmasi

213-Aksine bir igaret bulunmadikga, otoyolda otomobiller i¢in azami hiz saatte ka¢ kilometredir?
A)

100
B) 110
C) 120
D) 130

214-Erigme kontrollii kara yolunda asagi-dakilerden hangisi yapilabilir?
A) Park etme

B) Duraklama
C) Gerigitme
D)  Serit degistirme

siirticii nasil hareket etmelidir?

A)
B)
©
D)

215-Kollarinda ii¢ yuvarlakli sar1 bant bulunan ve beyaz baston tagiyan yayayi tasit yolunda géren

Etkili sekilde korna ¢almalidir.

Durup, gerektiginde yayaya yardime1 olmalidir.
Yayayi1 korkutmadan yanindan hizla gegmelidir.
Etkili fren yapip, yayanin dikkatini ¢ekmelidir.

216- “C” sinift siiriicii belgesi olan agagida-kilerden hangisini kullanamaz?

A) Kamyon
B) Minibiis
C) Kamyonet
D) Otobiis

217-Asagidakilerden hangisine koltuk ferdi kaza sigortasi yaptirilmasi zorunludur?
A)  Otomobil

B) Otobiis
C) Cekici
D) Kamyonet

Otobiis — Cekici
B) Otomobil — Taksi otomobil

C) Motosiklet — Motorlu bisiklet
D) Minibiis — Kamyonet

218-Asagidakilerden hangisinde ilk yardim c¢antas1 bulundurulmas: mecburi degildir?
A)
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219-Sekildeki arag siiriiciisii ne yapmalidir?
A) Saga donmelidir.

B) Sola donmelidir.

C) Dogru gitmelidir.

D) Beklemelidir.

220-Sekildeki trafik isaretini goren siiriiciiniin hangisini yapmasi yanligtir?
A)  Aracin yavaglatmasi

B) Yolu kontrol etmesi

C) O bolgeden dikkatli gegmesi

D) Takip mesafesini azaltmasi

221-1ki yonlii ve iic seritli yolda hangi seridin kullanilmas1 yasaktir?
A)  Ensagdaki

B)  Ortadaki

C) Ensoldaki

D) Ensag ve ortadaki
222-Asagidakilerden hangisi gegis listlinlii-giine sahiptir?
A)  Cekici

B) Giimriik muhafaza araci

C) Is makinesi
D) Cankurtaran

223-"F" smufi siiriicii belgesine sahip olan asagidakilerden hangisini kullanabilir?
A)  Lastik tekerlekli traktor

B) Is makinesi
C) Minibiis
D) Motosiklet

224-Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore yolcu szciigiinden asagidakilerden hangisi anlagilmalidir?
A)  Aragctaki kisilerin timii

B)  Aragta bulunan siiriicii digindaki kisiler
C) Araca binmek igin licret ddeyenler
D)

Siiriicli ve hizmetliler digindaki kisiler

225-Asagidakilerden hangisi baglanti yollarinin 6zelliklerinden biri degildir?
A) Kavsak yakininda olmasi

B)
)
D)

Bir yonlii trafige ayrilmig olmasi

Bir miilke giris ve ¢ikis1 i¢in yapilmis olmasi
Tasit yollarini birbirine baglamasi
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226-Yerlesim yerleri disindaki yollarda, aksi-ne bir isaret bulunmadik¢a motosikletler i¢in azami hiz
saatte kag¢ kilometredir?

A) 50
B) 60
C) 70
D) 80

227-Hiz sinirint ihlal sebebiyle, siiriicli bel-gesinin bir yil siire ile geri alinabilmesi i¢in, ayni sugun bir
yil i¢inde kag kez islenmesi gerekir?

A) 10
B) 5
C) 3
D) 2

228-Gegis iistiinliigli hakk: hangi durumda kullanilamaz?
A)  Yollarin buzlu ve kaygan olmasi halinde

B) Gorev hali disinda

C) Trafigin yogun oldugu kara yollarinda

D) Sechirlerarasi kara yollarinda

229-Asagidakilerden hangisinin yaya ve okul gegitlerinde yapilmasi yasak degildir?
A) Duraklamak

B) Durmak
C) Serit degistirmek
D) Park etmek

230-Park yasagina uymayan araglarin, yetkililerce kaldirilip gotiriilmesinden kaynaklanan masraflar
asagidakilerden hangisi tarafindan 6denir?

A)  Zorunlu trafik sigortasi
B)  Arag sahibi

C)  Ogzel trafik sigortasi

D)  Trafik Egitim Vakfi

231-Yerlesim yerleri disindaki kara yollarinda, geceleri hangi 1siklarin yakilmasi zorunludur?
A)  Acil uyar isiklarinin

B) Park isiklarinin
C) Uzag gosteren 1siklarm
D)  Yakim gosteren 1siklarin

232-Rémork veya yar1 romorklari gekmek i¢in imal edilmis olan ve yiik tasimayan motorlu araca ne
denir?

A)  Cekici
B) Kamyon
C)  Treyler

D) Kurtarict
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233-Aksine bir durum yoksa, siiriicii kirmiz1 1sikta ne yapmalidir?
A)  Gelen arag yoksa dikkatle gegmelidir.

B) Durup, yolu kontrol ettikten sonra ge¢gmelidir

C) Durup beklemelidir.

D) Yayalar gegebilecegi i¢in yavas gitmelidir.

234-Asagidakilerden hangisi, karsidan gele-ne yol ver anlamindadir?

10
vV

235-Asagidaki davramislardan hangisi trafigin akisini olumsuz etkiler?

A) Gidise ayrilan seritlerden en solda-kini siirekli iggal
etmek

B) Girilecek seritteki aracin gegmesini beklemek
C) Gidis yoniine gore en sagdaki seritten seyretmek

D) Cok seritli yollarda hizin gerektirdigi seritten
seyretmek

2

eb>

z

236-Yerlesim yerleri disindaki yollarda, ak-sine bir igsaret bulunmadikga, minibiis, otobiis, kamyonet
ve kamyonlar i¢in azami hiz saatte ka¢ kilometredir?

A) 70
B) 80
C) 90
D) 100

237-90 kim/saat’lik hizla, arka arkaya seyre-den iki otomobil arasindaki mesafe en az kag metre
olmalidir?

A) 40
B) 45
C) 50

D) 60
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238-Geceleyin 1. aracin gegme uyarisini alan 2. aracin siiriiciistiniin agagidaki-lerden hangisini
yapmasi yanlistir?

A) Daha erken davranarak oniindeki aract gegmeye
baslamasi

B) Aracimi izledigi seridin sagindan siirmesi
C) Oniindeki arag ile takip mesafesini artirmasi
D) Yakini gosteren lambalarini yakmayi siirdiirmesi

239-Sekildeki 1 numarali aracin siiriiciisii ne yapmalidir?

A) Hizim azaltarak yoluna devam etme-lidir.

B) Korna ¢alip 2 numarali arac1 yavas-latmalidir.

C) Hizlanarak ge¢is hakkini kendi kul-lanmalidir.

D) 2 numarali aracin gegmesini beklemelidir.
240-Ariza nedeniyle yolda kalindiginda, tehlikeye meydan vermemek icin agsagidakilerden hangisi
yapilmalidir?

A)  Aracin etrafina tag dizmek

B) Araci yol digina veya bankete ¢ika-rip isaretlemek
C) Aracin yerini degistirmeden tamirci ¢agirmak
D) Eski lastik yakarak diger siiriiciileri uyarmak

241-Siiriiciiniin hangi davranisi tedbirsiz ve saygisiz arag siirme sugu sayilmaz?
A)  Kirmizi isikta gegmek

B) Yayalara su sigratmak
C) Sigara izmaritlerini yola dokmek

D) Keyfi olarak tagit trafiginin seyir emniyetini ihlal
etmek



EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

242-Giindiizleri, ara¢ kornasinin hangi durumda kullanilmasi zorunludur?

A)
B)
©)

D)

Bisiklet yolundaki bisikletlilerin tasit yoluna
girmelerini 6nlemede

Kaldirimdaki yayalarin tasit yoluna girmelerini
onlemede

Kirmizi 1s1kta bekleyen arag stirticti-lerinin harekete
hazirlanmalarini saglamada

[lerisi gdriinmeyen donemeglere yaklasirken gelisi
haber vermede

243-Kamyon, kamyonet ve romorklarda yiikle birlikte yolcu taginirken asagida-kilerden hangisinin
yapilmasi yasaktir?

A)
B)
©)
D)

Yiiklerin baglanmast
Kasanin yan ve arka kapaklarimin kapatilmasi
Yolcularim yiiklerin tizerine oturtulmasi

Yolcularin kasa iginde ayrilmis bir yere oturtulmasi

244-Asagidakilerden hangisi kara yollarin-da yiik tagimak amaciyla alinir?

A)
B)
©)
D)

Ticari tagit kullanma belgesi
Zorunlu trafik sigorta belgesi
Tescil belgesi

Siiriicii belgesi

245-Tehlikeli madde tasiyan araglarda yan-gin sondiirme cihazinin en az kag adet ve her birinin kag
kilogram olmas1 zo-runludur? Adet Kilogramlik

A)
B)
©)
D)

32
26
36
23

246-Resmi ve ticari plakali otomobillere 2 yas sonunda kag yilda bir muayene yaptirilmast
zorunludur?

A) 1

B) 2

C) 3

D) 4

247- “E” smufi siiriicii belgesiyle asagidaki-lerden hangisi kullanilamaz?
A)  Otobiis

B) Kamyon

C) Lastik tekerlekli traktor

D)  Motorlu bisiklet
248-Arag kornalarinin kullanimi ile ilgili asagidakilerden hangisi yanlistir?
A)  Ses tonunun sabit olmasi

B) Korkutmadan uyarmasi

C) Uyari amaci diginda kullanilmasi

D) Rahatsiz etmeyecek sekilde kullanilmasi

141
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249-Asagidakilerden hangisini sevk ve idare eden kisilere sofor denir?

A) Tramvay1

B) Otomobili

C) Treni

D)  Taksi otomobili

250-Is1kl1 trafik cihazlariyla birlikte 1s1kl1 ok da varsa, ok yoniindeki doniis ne zaman yapilir?

A) Ok sondiigiinde

B) Ok kirmiz1 yandiginda
C) Ok yesil yandiginda
D) Ok sar1 yandiginda

( _

251-Sekildeki trafik isareti neyi ifade eder?
A)  Arag trafigine kapali yolu

B) Hiz sinirlamasi sonunu
C) Ondeki tasit1 gegme yasagini
D) Gegme yasagi sonunu

252-Sekildeki trafik isareti neyi ifade eder?
A) Kontrolsiiz kavsagi

B)

C

D)

B)
)
D)

254
A)
B)
©)
D)

Donel kavsak yaklagimini
)  Demir yolu gec¢idini
Ana yol-tali yol kavsagini

253-Asagidakilerin hangisinde araglarin sagindan gegilebilir?
A)

Yavas seyreden araglarin

Trafik zorunlulugu nedeniyle bekleyen araglarin

Tirmanma seridi olmayan yollardaki araglarin
Konvoy olusturmus araglarin

-Asagidakilerin hangisinde hiz artirilir?
Ondeki arag gegilirken
Kavsaklara yaklagirken
Bir bagka arag tarafindan gecilirken
Saga veya sola donerken
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255-Araglarin saga doniisleri ile ilgili bilgi-lerden hangisi yanligtir?
A)  Hiz azaltilir.

B)  Saga doniis lambasi yakilir.

C)  Genis kavisle doniiliir.

D)  Sag seride gegilir.

256-Sekildeki karsilasmada 2 numarali aracin siiriiciisii ne yapmalidir?
A)  Gegis hakkini kendi kullanmalidir.

B) 1 nolu aracin gegmesini beklemelidir.
C) 1 numarali aracin ikazin1 beklemelidir.

D) Hizini arttirp kavsaktan ¢ikmalidir.

—

P

257-Sekildeki park etmis aracin hangi tarafinda duraklama yapilamaz?
A)  Arkasinda

B) Oniinde
C) iki yoniinde 5 metre mesafede
D) Yol tarafindaki yaninda

258-Lastik tekerlekli traktorlere 3 yas so-nunda kag¢ yilda bir muayene yaptiril-masi zorunludur?
A) 1

B) 2
C) 3
D) 4

259-Park halindeki araca ¢arpan siiriiciiniin asagidakilerden hangisini yapmasi yanlistir?
A) Zarar verdigi aracin sahibini bulmasi

B) Trafik gorevlisine haber vermesi
C) Zarar fazla degilse olay yerinden uzaklagmasi
D)

Aracin sahibini bulamaz ise yazil1 bilgi birakmas1

260-Piknik alanlarinda asagidakilerden hangisinin yapilmast uygundur?
A)  Atiklarin yakilmasi

B) Atiklarin toplanmasi
C)  Giriiltii yapilmasi
D) Arag yikanmasi
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261-Arag kornalarinin kullanimu ile ilgili asagidakilerden hangisi yanlistir?
A)  Ses tonunun sabit olmasi

B) Korkutmadan uyarmasi

C) Uyari amaci diginda kullanilmasi

D) Rahatsiz etmeyecek sekilde kullanil-masi
262-Asagidakilerden hangisi 6zel amacl tasitlardan degildir?
A) Itfaiye
B) Bisiklet
C) Cankurtaran
D) Televizyon yayn araci

263-Silindir hacmi 50 santimetre kiipii ge¢-meyen i¢cten yanmali motorla donatil-mig ve imalat hizi
saatte 50 km’den az olan tasita ne denir?

A)  Motosiklet

B) Motorlu bisiklet
C)  Tarim traktori
D) Is makinesi

264-Asagidakilerden hangisi, karsidan gelene yol ver anlamindadir?

e’

> b

LA
A

B)

265-Sekildeki trafik isareti hangi yol boliimiine konulur?

A)  Virajl
B)  Kasisli
C) Kaygan
D) Egimli

®

266-Asagidakilerden hangisi sekildeki levha ile ayn1 anlamdadir?

® &
=
B) D)

(&



EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

267-Hangisi, ondeki tagiti gegmek yasaktir anlamindadir?

®
@ ©
®

268-Sekildeki trafik isareti neyi bildirir?

A)
B)
©)
D)

Yayanin giremeyecegini
Yaya yolunu
Yaya gecidini

Yola yayanin ¢ikabilecegini

269-Siiriicii, aracinin hizin1 asagidakilerden hangisine gore ayarlamak zorundadir?

A)
B)
©)

D)

A)
B)
C)
D)

Aracinin markasina ve modeline

Aracinin fenni muayeneden gegip gegmedigine
Kendisinin saglik ve zindelik duru-muna

Aracin cinsine, yol, hava, goriis, yiik ve trafik
durumuna

271-Sekle gore motosiklet siiriiciisii ne yapmalidir?

A)
B)
©)
D)

Gegis hakkini kendi kullanmalidir.
Otomobilin ge¢mesini beklemelidir.
Otomobil siirtictisiiniin ikazina uymalidir.
Hizin1 artirmalidir.
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272-Bir kavsakta gegis uistiinliigiine sahip aracin sesli ve 1s1kl1 uyarisini alan siiriicii nasil hareket
etmelidir?

A) Oldugu yerde hemen durmalidir.

B) Derhal kavsagi bosaltarak yol vermelidir.

C) Geriye donerek uzaklasmasimi beklemelidir.

D) Isikli trafik isaretine uymalidir.

273-Bekleme amaciyla yapilan durakla-manin siiresi en ¢ok ka¢ dakikadir?

A) 5

B) 10
C) 15
D) 20

274-Sekle gore hangi numarali tagit siirii-ciilerinin hareketi asli kusurlu hallerdendir?
A) lveb

B) 2ve3
C) 3ved
D) 4,6ve’7

275-Asagidakilerden hangisi gegerli siiriicli belgesi sahibi olmadan ara¢ kullandiklari ikinci kez tespit
edilenlere uygulanir?

A) Bir aydan iki aya kadar hafif hapis ve para cezasi
B) Altiaydan 1 yila kadar hafif hapis
C) Iki aydan ii¢ aya kadar hafif hapis ve para cezasi

D)  Siriicii belgesi almaktan men
276-Asagidaki hallerin hangisinde araglarin teknik muayenelerinin yaptirilmasi zorunludur?
A) Sigorta siiresi bitiminde
B) Sahibi degistiginde
C) Uzerinde teknik degisiklik yapildiginda
D) Tescil belgesi degistirildiginde

277-A1 siift siiriicii belgesiyle asagidaki-lerden hangisi kullanilabilir?

A)  Kamyon
B)  Otobiis
C) Minibiis

D)  Motorlu bisiklet
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278-Asagidakilerden hangisi, siiriicii bel-gesinin geri alinmasinin sebeplerin-dendir?
A)  Siiriiciiniin 65 yasini doldurmus olmasi

B) Siiriicti belgesinin hile ile alinmis oldugunun tespit
edilmesi

C) Siiriiciiniin kaza yaptiginin tespit edilmesi
D) Siiriicii belgesi sinifina gore yetkisiz arag kullanmasi

279-Ticari ara¢ soforiiniin asagidakilerden hangisini bilmesi ekonomi ve ¢evre yoniinden yarar saglar?

A)  Sechirdeki yollar1 ve 6nemli yerleri
B) Ucuz ve kalitesiz yakitin satis yerini
C)  Arag modellerini ve fiyatlarim

D) Trafik suguna verilen para ceza-larini

280-Asagidakilerden hangisinin trafikle ilgili gérev ve yetkisi yoktur?
A) Icisleri Bakanliginin

B) Milli Egitim Bakanliginin

C) Dusisleri Bakanliginin

D) Ulastirma Bakanliginin

!

281-Sekle gore hangisi sadece gecis i¢in kullanilir?
A)  Gidis yoniine gore sag serit

B)  Her iki banket

C)  Gidis yoniine gore sag banket

D)  Orta gerit

ok
Aok

282-Sekildeki 151kl trafik isaret cihazini goren siiriicli ne yapmalidir?
A) Yolun en sagina yaklagmalidir.

B) Doniis yapacagi yola girmelidir.
C) Harekete hazirlanmalidir.
D) Yaya gecidini kapatmadan durmalidir.
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283-Trafik gorevlisinin hangi hareketi seri bir sekilde yapmasi “trafigin hizlanmas1” talimatidir?
£

B)

284-Asagidakilerden hangisi otoyolda serit kapatma levhasidir?

VAN
W/ A

g
¢

285-Sekle gore asagidakilerden hangisinin yapilmasi dogrudur?
A) Takip mesafesinin azaltilmasi

B) Ayni seritte uygun hizla seyredilmesi

C) Arkadaki aracin 6ndeki arac1 gegmesi

D) Ondeki aracin kars1 seride gegmesi

286-Romork takmis bir otomobilin azami hizi, rtémorksuz haline gore saatte kag kilometre daha az
olmalidir?

A) 10
B) 15
C) 20

D) 25
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287-Sekle gore asagidakilerden hangisinin yapilmasi yasaktir?
A) 1 numarali aracin bulundugu seritte seyretmesi

B) 4 numaral1 aracin 3 numarali aracin bulundugu seride
girmesi

Q) 2 numarali aracin 3 numarali aracin bulundugu seride
gegmesi

D) 3 numaral aracin en sagdaki seritte seyretmesi

SOEU -294
H A
} =
I3

288-Sekildeki gecme islemiyle ilgili asagidakilerden hangisi sdylenir?
A) 2 numarali arag siiriiclisiiniin karsidan gelen trafige

dikkat etmedigi
B) 2 numaralt siirliciisliniin goriisiin yetersiz oldugu yolda
gecme yaptigl
3 numarali arag siiriiciisiiniin kazay1 dnlemek i¢in
C) . -
tedbir almadig1

D) 1 numarali arag siiriiciiniin kazay1 6nlemek i¢in tedbir
almadig1

289-Ondeki arag gecilirken, gegis seridinde ne kadar seyredilmelidir?
A) Karsidan gelen aragla karsilagin-caya kadar
B) Gegilen aracin 6n hizasina gelinceye kadar

Q) Geriyi goriis aynasindan gegilen arag¢ goriiliinceye
kadar

D) Gegilen aracin boyunun yarisi kadar

290-Asagidakilerden hangisi ara¢ gegme ile ilgili dogru bir davranigtir?
A) Yol bos oldugunda doniis 1s1iklarim kullanmamak

B) Gegilen araci kontrol etmeden sag seride girmek

C) Tepe iistleri ve donemeglerde ara¢ gegmek

D) Bagka araci gegmeye ¢alisan araci gegmemek

149
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular
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291-Sekle gore 2 ve 3 numarali araglarin sola doniisleri sirasinda asagidakilerden hangisinin yapilmasi
dogrudur?

A) 3 numarali aracin park 1giklarini yakmasi

B) 2 ve 3 numarali araglarin bulunduk-lar1 seridin soluna
yaklagmalari

C) 1 numaral aracin ikaz edilerek dur-durulmasi

D) 2 numarali aracin dar kavisle donii-se gegmesi

292-Sekle gore saga doniis yapmak isteyen 1 numaral arag siirliclisiiniin agagida-kilerden hangisini
yapmasi yanligtir?

A)  Hizim artirarak sag seritte giden aracin 6niine gegmesi
B) Doniis isaretini verdikten sonra sag seride girmesi
C)  Hizim azaltarak yolu kontrol etmesi

D) Doniisiinti dar bir kavisle yapmasi

293-Geri manevrasini ¢evre sartlart nedeniyle emniyetle yapamayan otobiis siiriiciisii ne yapmalidir?
A) Asagiya inip bir siire beklemelidir.

B) Akan trafigi durdurmalidir.

C) Geri manevradan vazge¢melidir.

D) Bir gozcii bulundurmalidir.

294-Bir kavsakta kendisine yesil 151k yanmakta iken diger dogrultudaki araglarin gegisine engel
olusturacagini fark eden bir siiriicli ne yapmalidir?

A) Yoluna devam etmelidir.
B) Acil uyar1 1giklarini yakmalidir.
C) Kesinlikle kavsaga girmemelidir.

D) Saga doniig yaparak yoluna devam etmelidir.

£l -
1
1L
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295-Sekle gore asagidakilerden hangisi dogrudur?
A) Dar yoldan 6nce 1 numarali arag¢ gegmelidir.
B) 1 numarali ara¢ 2 numarali araca yol vermelidir.

) 1 numarali arag siiriiclisii 2 numarali arag siiriiciisiinii
ikaz edip durdurmalidir.

D) 2 numarali arag siiriiciisii 1 numarali ara¢ siiriiclisiinii
ikaz ederek durdurmalidir.
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

296-El frenini ¢ekmek, motoru durdurmak, camlar1 kapatip kapilar kilitlemek gibi tedbirler asagidaki
durumlarin hangi-sinde alinmalidir?

A)  Yolcu indirip bindirirken
B)  Yiik yiikleyip bosaltirken
C) Park ederken

D) Duraklama yaparken

297-Hangisi siiriicti i¢in trafik sucudur?
A)  Seyir halinde iken telefonla konugmak

B) Gidise ayrilan sagdaki seritte seyretmek
C) Yaya ve okul gecitlerinde aracini yavaglatmak
D) Ondeki arac1 giivenli mesafeden izlemek

298-Bariyerli demir yolu geg¢idine yaklasan siiriicii nasil hareket etmelidir?
A) Yol agiksa hizli gegerek uzaklagmali

B) Bariyer inmekte ise dikkatli ve hizli gegmeli

C) Gegide geldiginde durup gorevlinin isaretini beklemeli

D) Hizini azaltip, bariyerin izin vermesi halinde uygun
hizla gegmeli

299-Otoyollarda aksine bir isaret yoksa asgari hiz saatte kag¢ kilometredir?

A) 30
B) 40
C) 60
D) 120

300-Asagidakilerden hangisi trafik sugudur?
A)  Tehlikeli madde tasiyan araglar1 gegmek
B) Tasima s altinda yiik tagimak

C) Gidis yoniine gore yolun en sagindan seyretmek

D) Aracin cinsine ve hizina uygun olmayan seritten
gitmek

301-Hususi otomobillere 3 yas sonunda kag yilda bir muayene yaptirilmasi zorun-ludur?
A) 1

B) 2
C) 3
D) 4

302-Hangi sinif siiriicii belgesine sahip olanlar digerlerine gore farkli cinste daha ¢ok araci
slirebilirler?

A)
B)
©)
D)

mmQO W
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

303-Asagidakilerden hangisinde 1 numarali tasit siiriiciisiiniin yaptig1 asli kusurlu hallerden sayilir?
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304-Asagidakilerden hangisi, sehirler arasi kara yollarini isaretlemekle gorevlidir?
A)  Yapi isleri Genel Miidiirliigii

B) Karayollar1 Genel Miidiirligii
C) Cevre Koruma Genel Mudurligii
D) Egitim Teknolojileri Genel Midiirligii

|!

305-Sekle gore hangi numarali serit siirekli isgal edilemez?

- oW E -
Y]
R W .
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A) 1
B) 2
C) 3
D) lve3

306-Asagidakilerden hangisi tehlikeli viraj yon levhasidir?

A) C)

£V
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

307-Sekildeki trafik isareti neyi bildirir?
A) Tarim traktoriiniin gegebilecegini

B) Sadece tarim traktoriiniin girebilecegini
C) Tarim traktoriinlin giremeyecegini
D)

Tarim traktorlerinin park edebilecegini
308-Kesik yol ¢izgileri hangi yola ¢izilir?

A)  Goriis agis1 agik olan

B) Koprii ve tiinele yaklasan

C) Donemeg ve yaya gegitlerine yaklagsan
D) Tepe iistiine yaklasan

309-Sekle gore geriye doniis yapmak isteyen aracin hangi seridi izlemesi gerekir?
A) 2 numaral seridi

B) 3 numarali seridi
C) 1 numarah seridi
D) istedigi seridi

310-Sekle gore 1 numarali aracin siiriiciisii ne yapmalidir?
A)  Gegis hakkini kendi kullanmalidir.

B) Ikazda bulunup 2 numarali arac1 yavaslatmahdir.
C) Ikazda bulunup kavsaga dnce girmelidir.
D) Gegis hakkini 2 numarali araca vermelidir.

311-Geceleyin ondeki aract yakindan takip ederken hangi 1siklart yakmak zorunlu-dur?
A)  Park igiklarini

B)  Sisgiklarim
C)  Yakini gosteren 1siklart
D)  Uzagi gosteren 1giklar
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312-Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin kara yolu iizerindeki hél ve hareketlerine ne denir?
A)

Trafik
B) Ulasim
C) Tagima
D)  Erisme

313-1ki yondeki tasit trafigi i¢in kullamlan kara yoluna ne ad verilir?
A)  Tek yonlii kara yolu

B) Boliinmiis kara yolu
C) ki yonlii kara yolu
D)  Cok seritli kara yolu

314-Asagidakilerden hangisi trafik gorevli-sinin gorevlerinden degildir?
A) Trafigi diizenlemek

B) Kaza tespit tutanag: diizenlemek

C) Siiriiciileri denetlemek

D) Trafik levhalarinin yerlerini belirlemek

315-Asagidakilerden hangisi “bisiklet giremez” isaretidir?

A) C)

B) D)

316-Sekildeki trafik isaretinin bulundugu yola asagidakilerden hangisi girebilir?
A)  Otomobil

B) Motosiklet
C) Kamyonet
D) Lastik tekerlekli traktor

317-Cok seritli yollarda gidise ayrilan seritlerden hangisi devamli olarak isgal edilemez?
A)  Ensagdaki

B)  Ortadaki
C) Ensoldaki
D)  Ortaile en sagdaki
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Sinavda Kullanilan Sorular

318-Siiriiciiye ait belgeler tam olsa bile agsagidaki hallerin hangisinde siiriicii trafikten men edilir?
A)  Uyusturucu madde alarak ara¢ kullaniyor ise

B) Tasima smirindan fazla yiik yiik-lenmis ise

C) Tasima sinirindan fazla yolcu alinmis ise

D) Araca zorunlu mali sorumluluk sigortasi yaptirilmamis
ise

319-Yerlesim yerleri i¢indeki yollarda, ak-sine bir igaret yoksa, bisikletler i¢in azami hiz saatte kac
kilometredir?

A) 20
B) 30
C) 40
D) 50

320-Sekildeki 2 numarali arag siiriiciisii ne yapmalidir?

A)  Gegis hakkini 1 numaral arag siirii-ciisiine vermelidir.
B) Gegis hakkini kendi kullanmalidir.

C) Korna ¢alip 1 numaral araci yavas-latmalidir.

D) Hizlanip yola ¢gikmalidir.

321-Yerlesim yerleri disindaki kara yolla-rinda, geceleri hangi 1siklarin yakilmasi zorunludur?
A)  Acil uyari 1siklarinin

B) Park igiklarimin
C) Uzag gosteren 1siklarin
D) Yakini gosteren 1siklarin

322-Motorlu araglarin, asagidaki hallerin hangisinde kara yolunda siiriilmesi yasaktir?
A) Siiriilecek ara¢ baskasina ait ise

B) Kasko sigortasi yaptirilmamis ise

C) Siiriicti belgesi siiriilecek aracin cinsine uygun degil ise

D)  Aracin bakim siiresi gegmis ise

323-Asagidakilerin hangisinde Karayollar1 Trafik Kanunu uygulanmaz?
A) Otoyollarda

B) Kara yolu digindaki kamuya agik alanlarda
C) Bolunmiis kara yollarinda
D) Deniz yollarinda

324-Ticari olarak tescil edilmis motorlu tasit siiriiciisiine ne denir?

A)  Hizmetli
B)  Arag sahibi
C) Sofor

D)  Araciigleten
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

325-Ogrenciler ile gozetici ve hizmetlilerin tasinmasinda kullanilan araca ne ad verilir?
A)  Personel servis aract

B)  Egitim araci
C)  Okul tasiti
D)  Ozel tasit

326-Sekildeki trafik isareti asagidakilerden hangisine yaklasildigini bildirir?
A) Tiinele

B) Alt gecide
C) Karavanli park yerine
D)  Genglik kampina

327-Sekildeki trafik isareti asagidakilerden hangisini bildirir?
A) Bisikletlilerin yavas gitmesi gerektigini

B) Bisikletlilerin yaya yolunu kullanabileceklerini

C) Bisikletlilere ait bir yolun bulundugunu

D) Bisikletlilerin karsiya gegebilecegini

328-Asagidaki trafik isaretlerinden hangisi, dndeki tasit1 gegme yasaginin sona erdigini bildirir?

329-Ondeki arac1 gegme ile ilgili asagidaki bilgilerden hangisi yanlistir?
A) Tramvaylarin sol yanindan gegi-lemez.

B) Sag banketten gecis i¢in yararlanilabilir.
C) Gegme sirasinda hiz sinir1 ihlaline ceza verilmez.

C)

<%

B) D)

D) Cok seritli yollarda sag seritten hizli gitme ge¢me
sayllmaz.

330-Is1ksiz kavsaga giren siiriicii, sola do-niise gectigi sirada, gegis hakkini kime vermek zorundadir?
A) Arkadan gelen ve saga donmek iste-yen araglara

B) Karsidan gelen ve emniyetle duramayacak kadar
yaklagmig araglara

C) Arkadan gelen ve sola donmek isteyen araglara
D) Soldan gelen araglara
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

331-Romork takili aracin geri manevrasini, ¢evre kosullart nedeniyle emniyetle yapamayan siiriicii ne
yapmalidir?

A) Asagiya inip bir siire beklemelidir.
B) Akan trafigi durdurmalidir.

C) Geri manevradan vazgegmelidir.
D) Bir gozcii bulundurmalidir.

332-Kamu hizmeti yapan yolcu tasitlarinin duraklarini gosteren isaret levhalarina her iki yonde kag
metre mesafe iginde park etmek yasaktir?

A) 15
B) 20
C) 25
D) 30

333-Donemecte arizalanan aracin 6n ve arkasindan en az ka¢ metre uzaga yansitict konulmalidir?
A) 30

B) 20
C) 10
D) 5

334-Arizali aracin 151k donanimi bozuk ise asagidakilerden hangisi yapilmalidir?
A)  Ceken araca giindiiz kirmiz1 bez asilmal
B) Ceken araca gece kirmizi yansitict konulmali

Q) Iki arag arasina gece kirmizi 151k, giindiiz kirmizi bez
konulmali

D) Cekilen aracin arkasina giindiiz kirmiz1 bez, gece
kirmizi yansitict konulmali

335-Siiriicii i¢in hangisi trafik sugudur?

A)  Yaya ve okul gegitlerinde aracini ya-vaglatmak

B) Gidise ayrilan sagdaki seritte seyretmek

C) Seyir halinde iken telefonla konus-mak

D) Ondeki araci1 giivenli mesafeden izlemek
336-Kamyon, kamyonet ve romorklarda, kisa mesafede is¢i tasinmasinda asagi-dakilerden hangisi
zorunlu degildir?

A) Kasa kenarlarinin diismeyi onleyecek yiikseklikte
olmast

B) Kapaklarinin kapali tutulmasi

C) Elle tutulabilecek korkulugun bulunmasi
D) Arag lizerinin kapali olmasi
337-Asagidakilerden hangisi otoyola girebilir?
A)  Cekiciler

B) Lastik tekerlekli traktorler

C) Bisikletler

D) Motorsuz araglar
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338- “Trafikte tekrar yoktur.” s6zii ile asa-gidakilerden hangisi anlatilmak isten-mistir?
A) Trafikteki hatalar telafisi imkansiz sonuglar dogurur.

B) Bir tilkenin trafikle ilgili alt yapist yeniden
olusturulamaz.

C)

Her yolculuk, siiriiciiye ayri1 bir deneyim kazandirir.
D)

Trafikle ilgili acilar yeniden yaganilmak istenmez.

339-Motorlu araglarin, asagidaki hallerin hangisinde kara yolunda siiriilmesi yasaktir?
A) Siiriilecek arag bagkasina ait ise

B) Kasko sigortasi yaptirilmamis ise
©)

Siiriicti belgesi siiriilecek aracin cinsine uygun degil ise
D) Aracin bakim siiresi gegmis ise

340-Katalitik konvertoriin gorevi nedir?
A)  Yakatr siizmek.
B) Fren sistemini giiglendirmek.

C) Egzoz gazindaki zehirli maddeleri azaltmak.
D) Yakt tilketimini azaltmak.

341-Trafik i¢cin kamunun yararlanmasina acgik olan arazi seridi, kopriiler ve alanlara ne denir?
A)  Gegis yolu

B) Karayolu
C) Baglanti yolu
D)  Serit

342-Lastik tekerlekli traktor i¢in asagidaki bilgilerden hangisi yanlistir?
A)  Tarim isleri igin imal edilmistir.

B) Romork veya yari rémork ¢ekebilir.

C)

Romorktaki yiik {izerinde insan tasiyabilir.
D)

Ticari amagla yiik tasimasi izne baglidir.

343-Sekildeki trafik isareti neyi bildirir?
A)  Yerlesim birimine olan uzaklig
B) Azami agirhig

C) Takip mesafesini

D) Azamihizi
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A)
B)

©

D)

345-Asagidakilerin hangisinde siiriiciilerin geri gitmesi yasaktir?

A)
B)

C) Tek yonlii yollarda duraklarken

D) ki yonlii dar yollarda gegis kolaylig1 saglarken
346-Gegis yolu iizerinde asagidakilerden hangisinin yapilmasi yasaktir?
A)  Yavag gitmek

B)  Geri gitmek

C)  Park etmek

D)  Durmak

347-Park etmede asagidakilerden hangi-sinin yapilmasina gerek yoktur?

A)
B)
©)
D)

A)
B)
©)
D)

349-Bir arag, muayene siiresi dolmamus olsa bile, agagidaki hallerin hangi-sinden dolay1 6zel

é1

2

"
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344-Sekildeki gecme islemiyle ilgili olarak agagidakilerden hangisi sdylenebilir?

2 ve 3 numarali araglar gegme yasa-gina uymamistir.
1 numarali aracin izledigi serit yan-listir.

2 numarali ara¢ arkadan gelen trafigi kontrol
etmemistir.

3 numarali aracin ge¢is yapmasi yanlistir.

Baglant1 yolunda seyrederken
Tek yonlii yollarda park ederken

Yol egimli ise uygun vitese takilmasina
Park lambasinin yakilmasina
El freninin ¢ekilmesine

Motorun durdurulmasina

348-Asagidakilerden hangisi arizal bir araci ¢ekerken dikkat edilmesi gereken kurallardan biridir?

Her iki aracin dolu olmasi
Cekilen aracin siiriicii yonetiminde olmasi
Her iki aracin tagima sinirlarinin esit olmasi

Cekilen aracin dolu, ¢eken aracin bos olmast

muayeneye sevk edilir?

A)
B)
©)
D)

Kazaya karigmasi sonucunda yetkili gorevlice gerekli
goriilmesi halinde

Siiriiciisii veya isleticisinin degis-mesi halinde
Satis veya devir sonucu sahibinin degismesi halinde
Bakim veya onarimdan gegirilmesi halinde

159
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

350-Karayollar1 Trafik Kanunu’na goére yol-cu sdzciiglinden asagidakilerden han-gisi anlagilmalidir?
A)  Aragtaki kisilerin timi

B)  Aragta bulunan siiriicii disindaki kisiler
C)  Araca binmek igin licret 6deyenler

D)  Siiriicli ve hizmetliler disindaki kisiler

351-Asagidakilerden hangisi trafik kazalarinin nedenlerinden degildir?
A) Yol yapim kusurlar

B) Gerektigi halde trafik isaretlerinin konulmamasi
C) Trafik igaretlerine zarar verilmesi

D) Yolun egimli olmasi

352-Yan yana devamli iki ¢izgi bulunan kara yolu i¢in asagidakilerden hangisi sdylenemez?
A) Iki yonlii kara yolu oldugu

B) Boliinmiis kara yolu oldugu
©)

Diger yol boliimiine gegilemeyecegi
D)

Cizgilerin yolda ayiric1 gorevi yaptigi

353-Aksine bir isaret bulunmadikga, yerlesim yerleri i¢indeki yollarda asagidakilerden hangisinin
azami hiz1 saatte 30 kilomet-redir?

A) Kamyonun

B) Otobiisiin

C)  Arazi tagitinin

D) Motorlu bisikletin

ne ad verilir?

A) Azami hiz
B)  Asgari hiz
C)  Uygunhiz
D) Seyir hizi

354-Sehirler arasi kara yollari ile otoyol-larda araglarin seyretmelerine izin verilen en alt hiz sinirina

356-Aracin iki saniyede gidecegi yol uzunlugu, hangi mesafenin belirlenmesinde kullanilir?
A)  Fren mesafesinin

B) Durus mesafesinin
C) Takip mesafesinin
D) intikal mesafesinin

357-Asagidakilerden hangisi giivenli gecis yapilmasini etkilemez?
A)  Trafik ve yol durumu

B)  Aracin uzunlugu
C)  Aracim hiz
D)  Aracin modeli

358-Gegis iistlinliigiini kullanan arag siirii-clisiiniin asagidakilerden hangisini yapmasi zorunludur?
A)  Trafik gorevlisine bilgi vermesi

B) Seyrettigi yolun ana yol olmasi

C) Isikli trafik cihazlarina uymasi

D)  Sesli ve 1s1kl1 isaretleri birlikte kullanmasi
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359-Tasutlarla ilgili asagidaki bilgilerden hangisi yanligtir?
A) Kara yolunda kullanilirlar.

B) Yiik ve yolcu tagimaya yararlar.
C) Kullanim amaglarina gore gesitlere ayrilirlar.
D) Kamuya ait ise ticari tagit adini alirlar.

360-Sekildeki araclardan hangileri beklemelidir?

A) Yalniz 2
B) 1wve2
C) lve3
D) 2ve3

361-Sekildeki trafik isaretinin anlami nedir?
A)  Sola mecburi yon

B) Tiinel yaklagimi

C) Donel kavsak yaklagimi

D)  Sola tehlikeli devamli viraj

@

362-Sekildeki trafik isareti neyi bildirir?
A) Cekicilerin park edemeyecegini

B) Duraklamanin tehlikeli oldugunu
©)
D)

Ondeki aracin gegilemeyecegini

Kamyonlarin yola giremeyecegini

363-Asagidakilerden hangisi trafik tanzim isaretidir?
A) = C)A

B) D)

364-Asagidakilerden hangisi iki yonlii yolun tepe iistii kesimindeki yol ¢izgisidir?
1 1
1 1

A)I C)I

A

D)

161



162

EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

365-Ticari amagla yiik ve yolcu tasimacilig1 yapan siiriiciilerin 4,5 saat devamli arag kullandiktan
sonra en az kag daki-ka dinlenmeleri gerekir?

A) 15
B) 20
C) 30
D) 45

366-Tek yonlii iki seritli yolda trafigin isle-yisi ile ilgili asagidakilerden hangisi yanlistir?
A)  Gegisler diginda trafik sagdan akar.

B) Agir tasitlar sagdaki seridi izlemeli-dirler.

C) Soldaki serit gegislerde kullanil-malidir.

D) Hizh araglar siirekli sol seritten gitmelidirler.

367-Asagidaki durumlarin hangisinde serit degistirmek yasaktir?
A) Durma ve duraklamada

B) Gegme ve park etmede

C) Kavsaga gelindiginde

D) Saga ve sola donmede

368-Kavsaklarda trafik diizeninin saglanmasindaki yetki durumuyla ilgili agagidaki bilgilerden hangisi
yanligtir?

Zorunlu kalmadikga trafik gorevlisi, 1sikl1 cihaz
A) bulunan kavsaklarin yonetimine miidahale

etmemelidir.

B) Trafik gorevlisi, 1s1kl1 trafik cihazi bulunan
kavsaklardaki trafik diizenine miidahale edemez.
Kavsak trafigi, trafik gorevlisi tara-findan

C) yonetiliyorsa 1s1kli cihazlarin mesajlar1 dikkate
alinmaz.

D) Trafik gorevlisi veya 1s1kl1 trafik cihazi bulunmayan
kavsaklarda trafik levhasi ile yer isaretlerine uyulur.

369-Sekildeki numaralandirilmis yol bolii-miinden saga donils yapmak isteyen siiriicii hangi seridi
kullanmalidir?

A) 2 numaral seridi
B) 1 numaral seridi
C) 3 numarali seridi
D) Istedigi seridi
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

370-Sekle gore 1 numarali arag siiriiciisii ne yapmalidir?

A) 3 numarali araca yol verip, 2 numarali aragtan 6nce
donmelidir.

B) 2 ve 3 numaral araglarin gegmelerini beklemelidir.
C) Gegis hakkini kendi kullanmalidir.

D) Diger araglarin durmasini saglamalhidir.

371-Yarali veya acil hasta tagiyan 6zel arag siiriiciileri, ge¢is tistiinliigii hakkini nasil kullanabilirler?
A) Seyyar tepe lambasi taktirarak

B) Eskort esliginde
C) Sesli ve 151kl isaretler vererek
D) Aracinda gozcii bulundurarak

372-Asagidakilerden hangisinin tepe lam-bas1 kirmizi-mavi renktedir?
A)  Genel zabita ve trafik hizmetlerine ait araglarin

B) Sivil savunma hizmetlerine ait araglarin

C) ltfaiye hizmetlerine ait araglarin

D) Yol yapimi ve bakimi hizmetine ait araglarin

373-Trafik isaret levhalartyla belirtilmemis ise alt ve {ist gegitler ile kdpriilere ka¢ metre mesafe iginde
park etmek yasaktir?

A) 5

B) 10
C) 15
D) 20

374-Park etmede asagidakilerden hangi-sinin yapilmasina gerek yoktur?
A) Motorun durdurulmasina

B) El freninin ¢ekilmesine
C) Acil uyari isiklarinin yakilmasina
D) Yol egimli ise uygun vitese takilmasina
375-Okul tasitlarinda, 6grencilerin kolayca yetisebilecegi camlar ve pencereler na-sil olmalidir?
A) Sabit
B) Kolayca agilabilir
C)  Acilip kapanabilir
D) Renkli
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

376-Dar ve trafigin yogun oldugu tasit yolunda yavas seyreden siiriicii kendisini gegmek isteyen diger
stiriciilere nasil davranmak zorundadir?

A)  Saga yanagmak, gerekirse durmak

B) Hemen yavaslayip oldugu yerde durmak

C)  Aracinin hizin1 artirmak

D) Hizim azaltip seyrine devam etmek
377-Yaya yolu bulunmayan kara yollarinda, yayalarin asagidakilerin hangisinde yiiriimesi
zorunludur?

A)  Trafigin yogun olmadig seritte

B)  Gidis yoniine gore sag bankette

C) Gidis yoniine gore sol bankette

D)  Tagit yolunun en sagindaki seritte

378-Asagidakilerden hangisi, trafikte en kisa mesafenin se¢ilmesinin sagladigi faydalardan degildir?
A)  Enerji tasarrufu saglamasi

B) Zaman tasarrufu saglamasi

C) Can giivenligi saglamasi

D) Cevreyi daha az kirletmesi
379-Yetkililerce, aragla ilgili belgelerin alinip aracin belirli bir yere gekilerek trafikten alikonulmasina
ne denir?

A)  Trafikten men

B)  Trafik sugu

C)  Trafik kusuru

D)  Trafik cezasi

380-Kirmizi 151k ile birlikte yanan sari 1g1kta siiriicli ne yapmalidir?
A) Yavaglamaldir.

B) Durmalidir.
C) Dikkatli gegmelidir.
D) Kalkisa hazirlanmalidir.

381-Yerlesim yerleri disindaki yollarda, aksine bir igsaret bulunmadikga, tehlikeli madde tasiyan
tagitlar, i¢in azami hiz saatte kag kilometredir?

A) 35
B) 40
C) 45
D) 50

382-Geceleyin oniindeki araci gegmek iste-yen siiriicii, bu aragla yan yana gelin-ceye kadar hangi
1siklart kullanmalidir?

A)  Yakini gésteren 1siklart
B)  Acil uyari isiklarin

C)  Uzag: gosteren 1giklar
D) Sisigiklarim



165

EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Savda Kullanilan Sorular

383-Asagidakilerden hangisinin gecis tistiinliigii yoktur?
A)  Sahil giivenliginde kullanilan araglarin
B) Cankurtaran ve yarali tagiyan araglarin

Q) Alarm durumunda, sivil savunma hizmeti yapan
araglarin

D) Sanik veya suglu takip eden araglarin

384-Aksine isaret yoksa, egimsiz iki yonlii dar yolda, otomobil ile is makinesinin karsilasmasi halinde
hangisi digerine yol vermelidir?

A) Dingil agirligi az olan, digerine
B) Is makinesi siiriiciisii, otomobile
C) Otomobil siirticiisii, is makinesine
D)  Seridi daralmus olan, digerine

385-Park edilirken asagidakilerden hangi-sinin yapilmasi zorunludur?
A)  Aracin yaninda gézcii bulundurulmasi

B) Motoru durdurup el freninin gekilmesi

C) Aracin park yerindeki goreviyle teslim edilmesi

D) Acil uyari igiklarinin yakilmasi

386-Tepe iistiine yakin yerde arizalanan aracin 6n ve arkasindan en az kag metre uzaga yansitict
konulmalidir?

A) 30
B) 20
C) 10
D) 5

387-Okul tagitinin arkasindaki "DUR" 15181 hangi héllerde yakilir?
A) Tasitin fren lambalar1 arizalandigi zaman
B)  Okul tasit1 arizalanip yolda kaldigi zaman
C) Sadece sisli, yagmurlu ve karli havalarda

D) Sadece 6grenci indirip bindirirken

388-Lastik tekerlekli traktorlere 3 yas sonunda kag yilda bir muayene yapti-rilmasi zorunludur?
A) 1

B) 2
C) 3
D) 4

389-Yangin sondiirme cihazi aracin nere-sinde bulunmalidir?
A) Torpido goziinde

B) Arkabagajda

C) Siiriiciiniin hemen yaninda

D) Arka camin oniinde



EK 2 (Devamu) i1k ve Son Siavda Kullanilan Sorular

T
&

A) ki yonlii ve iki seritli yol kesimine yaklastigini

390-Sekildeki isaret levhast siiriicliye neyi bildirir?

B) Boliinmiis yola girecegini
C) lleride kontrolsiiz bir kavsagin oldugunu
D) Tali yol kavsagina yaklastigini

391-Sekle gore 2 numarali arag siiriicii-siiniin hangisini yapmast dogrudur?
A) Ikaz ederek 1 numarali arac1 durdur-masi

B) Sola sinyal verip 1 numarali aracin gegmesini
beklemesi

C) Hizim artirarak doniise gegmesi

D) Doéniisiini en sol geritte tamamlamast

392-Sekildeki 1 numarali aracin siiriiciisii ne yapmalidir?
A) Korna galip 2 numarali aract durdur-malidir.

B) Gegis hakkini kendi kullanmalidir.

C) 2 numarali araca yol vermelidir

D) Hizlanarak yoluna devam etmelidir.
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

393-Sekildeki kara yolu boliimiine yaklasirken, 1 ve 2 numarali tasit siirliciileri hangisini yapmak
zorundadir?

A) Her ikisi de durduktan sonra gegmelidir.

B) Her ikisi de tagitlarinin hizini azalt-malidir.
C) 1 numaral tasit stirictisii hizin artirmalhidir.
D) 2 numarali tasit siiriiclisti hizini artirmalidir.

394-Sekildeki kara yolu boliimiinde hangi numarali tasit siiriiciilerinin hareketi asli kusurlu
hallerdendir?

A) Yalniz 1
B) Yalniz 4
C) lved
D) 3ved

395-Arag¢ bakiminin zamaninda ve uygun sekilde yapilmasi agagidakilerden hangisine katki saglar?
A) Yakat tasarrufuna

B) Trafik yogunlugunun azalmasina
C) Hiz sirlarinin agilmasina
D) Yakit tilketiminin artmasina

396-Asagidakilerden hangisi romork ve yari romorklari ¢gekmek i¢in imal edilmis olan ve yiik
tagimayan motorlu tagittir?

e

397-Asagidakilerden hangisi trafik gorev-lisinin geceleyin “dur isareti” talimatidir?
# S

B) D)



EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

398-Sekildeki trafik isare-tinin anlami nedir?
A)  Kontrollii demir yolu gegidi

B) Kontrolsiiz demir yolu ge¢idi

C) Tasut trafigine kapali yol

D) Tasit giremez

399-Asagidakilerden hangisi sagdan ana yola girisi bildirir?

9

LN
VAN

B) D)

400-Asagidakilerden hangisi karsidan gelene yol ver anlamindadir?

<SG
o [6]:2

ey T — Gz
F

401-Sekildeki kara yolu boliimiinde asagi-dakilerden hangisinin yapilmasi dogrudur?
A) 3 numaral tagitin saga doniis yap-masi

B) 1 numarali tagitin, 2 ve 3 numarali tasitlar gegtikten
sonra sola doniis yapmast

Q) 2 numarali tagitin, 3 numarali tasit gectikten sonra
sola doniis yapmasi

D) 1 numarali tagitin 3 numarali tagiti durdurup, saga
doniis yapmast
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EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

402-1nis egimli yolda seyreden arag siirii-ciisiiniin asagidakilerden hangisini yapmasi yasaktir?
A)  Cikista kullandig vitesi kullanmasi

B) Hiz azaltmak i¢gin frene basmasi
C) Vitesi bosa almasi
D) Disiik hizla seyretmesi

403-Cekilen ve ¢eken arag arasindaki baglantinin uzunlugu kag¢ metreyi gegerse iizerine kirmizi bez
veya kirmizi yansitict astlmalidir?

A) 1
B) 15
C) 2
D) 25

404-Araglarin neresinde yolcu taginmasi uygundur?
A) Karoseri kenarinda

B) Yiik tizerinde
C) Aracin basamaginda
D) Siriiciintin yanindaki koltukta

405-Dar ve trafigin yogun oldugu tasit yolunda yavag seyreden siiriicii kendisini gegmek isteyen diger
sliriiciilere nasil davranmak zorundadir?

A)  Aracinin hizini artirmak

B) Hemen yavaslayip oldugu yerde durmak
C) Saga yanagmak, gerekirse durmak
D)  Hizim azaltip seyrine devam etmek

406-Otobiis, kamyon, minibiis, kamyonet ve gekicilere bir yag sonunda ve deva-minda kag yilda bir
muayene yaptiril-masi zorunludur?

A) 1
B) 2
C) 3
D) 4

407-"D" smufi siiriicii belgesi olan asagida-kilerden hangisini kullanabilir?
A)  Motosiklet

B) Otobiis
C)  Cekici
D) Is makinesi
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EK 2 (Devamu) ilk ve Son Simavda Kullanilan Sorular

408-Asagidakilerden hangisinde 1 numarali tagit siiriiciisiiniin yaptigi, asli kusurlu hallerden sayilir?
E

7]

— €L

A ———————-

Ta g— - a—

E 7

E ]
_____ =
B) !
e

B 77

E 7

5 2|

) =]
D) 1E'-Emﬁ .

E 7

410-Asagidakilerden hangisi asit yagmurla-rinin olusumuna yol agabilir?
A)  Agin yagislar

B) Buzullarin erimesi
C) Tasit egzozundan ¢ikan kirleticiler
D) Giriltd kirliligi
411-Kara yolunun hangi boliimiinde 6ndeki arag gegilebilir?
A) Kavsakta
B) Demir yolu gegidinde
C) Yaya ve okul gegitlerinde
D) Tek yonlii iki seritli yolda

412-Hangi sinif siiriicii belgesi olan, is makinesini kullanir?

A) B
B) c
C) D
D) G

413-Asagidakilerden hangisi gegerli siirlicii belgesi sahibi olmadan arag kullanan-lara, ilk tespitte
uygulanir?

A)  Bir yildan iki yila kadar hafif hapis

B)  Biraydan iki aya kadar hafif hapis ve para cezasi
C)  Omiir boyu trafikten men ve agir para cezasi

D)

iki aydan ii¢ aya kadar hafif hapis ve para cezas1



EK 2 (Devamu) Ilk ve Son Siavda Kullanilan Sorular

414-Trafige ¢ikacak aragta asagidakilerin hangisinde verilenlerin bulundurulmasi zorunludur?
A)  Gumriik giris belgesi ve tescil plakasi
B)  Arag isletme belgesi ve tescil plakasi
C) Imalat belgesi ve arag tadilat belgesi
D)  Tescil belgesi, trafik belgesi ve tescil plakasi
415-Seyir halinde iken 6ndeki araci takip mesafesi en az ne kadar olmalidir?
A) Arag boyunun iki kati
B) Arag agirliginin ti¢ kati
C) Arag hiz1 kadar
D) Arag hizinin yarisi
416-Asagidaki hallerin hangisinde siiriicii trafikten men edilir?
A) Upyusturucu madde alarak arag kul-laniyorsa
B) Tasima sinirindan fazla yiik yiklen-migse
C) Tasima smirindan fazla yolcu al-migsa

) Araca zorunlu mali sorumluluk sigortasi
yaptirtlmamigsa

417-Yerlesim yerleri digindaki kara yollarinda, geceleri hangi 1siklarin yakilmasi zorunludur?
A)  Acil uyari 1siklarinin

B) Park igiklarimin
C) Uzag gosteren 1siklarin
D) Yakini gésteren 1siklarin

418-Zorunlu mali sorumluluk sigortasi asagidaki teminatlardan hangisini kapsamaz?
A)  Maddi hasari

B) Tedavi giderlerini
C) Oliim tazminatini

D) Manevi tazminati

419-Asagidakilerden hangisi gegerli siiriicii belgesi sahibi olmadan arag kullanan-lara, ilk tespitte

uygulanir?

A) Bir yildan iki yila kadar hafif hapis ve para cezasi

B) Iki aydan ii¢ aya kadar hafif hapis

C) Agir para cezast

D) Bir aydan iki aya kadar hafif hapis ve para cezasi
420-Asagidaki hallerin hangisinde araglarin teknik muayenelerinin yaptirtlmasit zorunludur?
A) Sigorta siiresi bitiminde

B) Sahibi degistiginde

C) Uzerinde teknik degisiklik yapildi-ginda

D) Tescil belgesi degistirildiginde
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