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MIMARI IMKANLAR OLARAK ALTYAPI
OZET

Tez kapsaminda altyaplyr mimari anlamda genis bir bigcimde ele alarak yapilan
tartismalar Uzerinden yeni bir mimari séylemin ortaya cikarilmasi amacglanmaktadir.
Modern kentlerde ortaya c¢iktigi glinden beri altyapilar gelenek ve kiltlre dair izleri
tagimistir. icerdikleri siislemeler, mekansal organizasyonlari gibi detaylar bize bunun
ipuclarini vermektedir. Fakat glinimizde kiresellesme ve medyanin da etkisiyle
telekomiinikasyon, genis-bant yayinciligi ve interneti ele alacak olursak, altyapinin
kiltdrel aktarim yénu hi¢ olmadigi kadar yogunlagsmistir. Giderek karmasik toplumsal
iligkiler tireten modern toplumun ihtiyaglarini karsilamak igin altyapi sistemleri hem
tasarim hem de islerlik acisindan daha girift hale gelmigtir. Artik yalnizca saglga
uygunluk ve belli lojistik ihtiyaglara cevap veren statik bir yapi olmanin étesinde
enformasyonun da iglenerek aktarimini saglayan kdltirel bir organ olmasiyla kent
yasantisinin sosyal bir ara yuzunu de temsil eden dinamik bir yapiya donusmustur.
Manuel Castells akislar uzaminin elektronik devreler ve hizli ulasim koridorlari
temelinde uzak yerellikleri birbirine baglayarak geleneksel mekan algisinin 6nine

gectigi gorisund ileri sirmektedir (2000).

Tez kapsaminda geleneksel anlamdaki yerlerin aslinda kaybolmadigi, hatta akislar
mekani Uzerinden bu yerlere farkli anlam katmanlari eklendigi savunulmaktadir.
Konum bilgisi geri plana itilirken yerin ag Uzerinde taniml diger yerler ile olan bagi ve
orayi daha genis bir olusumun pargasi haline getirecek jenerik altyapilar ile olan iligkisi

ortaya konmustur.

Altyapi fikrinin kavramsal ¢ergevesi Stan Allen, Keller Easterling, Gilles Delalex ve
Manuel Castells gibi dustnir ve mimarlara atifla olusturulmus; duslncelerin
farkhlastiklar veya ortlstukleri noktalar Gzerinden tartisma genisletilmistir. Kentin
icinde kendi kurallariyla yeni “dig”lar yaratabilen, mekan anlayigimizi gérebildigimizin
Otesinde dénustlrebilen bir olgu olarak altyapi kavraminin acilmasi denenmistir. Bu
baglamda fabrika, okul, sandalye, baraj, demiryolu, ucak, araba, motosiklet, bilgisayar
ve koprl mercek altina alinip kiresel akiglar aginin iz disumleri olarak incelemek ve

altyap1 mekani ve mimarisini tartismak tezin odagina alinmistir.

Xiii



Altyapi elemanlarindan tekil nesneler olarak bahsetmenin guclugu ortaya konduktan
sonra, ag toplumunun altyapi mekanlarinda ortaya ¢ikan melez durumlar mercek
altina alinmistir. Bunlar Stan Allen’in olgulari bolge, nokta ve gizgi kavramlari ile
aciklamasini takiben; bdlge, kamp ve sinir seklinde st basliklar araciligi ile tartisma
geligtiriimistir. Altyapi bdylelikle fiziksel baglamdan kopuk igsleyen kiresel akiglarin yer
ile birleserek mekansal deneyimler sunmasi ile mimarlik adina ayricalikli bir
midahale alani yarattiyi ortaya konmustur. Mimarlarin, tekil binalar ve kentlerin

yaninda altyapi ve bilesenleri Gzerinde odaklanmasi ¢agrisinda bulunulmustur.
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INFRASTRUCTURAL ARCHITECTURE AND FIELD OF POTENTIALS

SUMMARY

Within the scope of the thesis, it is aimed to reveal a new architectural discourse
through the discussions considering the infrastructure in an architectural sense. Since
the day it emerged in modern cities, infrastructures have carried traces of tradition
and culture. Details such as the decorations and spatial organizations give us clues
about the cultural dimension of infrastructure. But today, with the influence of
globalization and the media, telecommunications, broadband broadcasting and the
Internet, the cultural transmission aspect of the infrastructure has intensified more
than ever before. Infrastructure systems have become more intricate, both in terms of
design and operability, to meet the needs of modern society, which generates
increasingly complex social relationships. In recent times, infrastructure has turned
into a dynamic structure that represents a social interface of urban life, as it is a
cultural organ that processes and transfers the information. Beyond being a static

structure that only responds to health compliance and certain logistical needs.

In spite of the ever-changing society and culture within the regions they encompass,
it is imperative that we scrutinize the infrastructures that continuously fortify their

existing structure and position with greater awareness than ever before.

The thesis, titled 'Infrastructural Architecture and Field of Potentials,' aims to introduce
a novel architectural discourse by exploring infrastructure within the realm of
architectural discipline. Modern infrastructure will be assessed within the context of
current debates, and various viewpoints will be synthesized through extensive
readings. This will pave the way for an in-depth examination of infrastructure space
as a focal point of architectural inquiry, guided by original perspectives. In this context,
contemporary infrastructure examples will be examined as reflections of the global

network of flows.
Keller Easterling argues that infrastructure encompasses not only the urban basic

framework but also the parameters of global urbanism itself. She posits that

infrastructure is constituted by common standards and ideas that govern various
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aspects, from technical elements to business forms, effectively becoming the guiding

principles for all facets of daily life (2017).

The new definition of infrastructure, in which the intricate concept traditionally known
as 'context' in architecture is transformed into a 'medium’ encompassing action and
movement, forms a discourse framework that significantly diverges from conventional
architectural definitions. In this regard, the thesis aims to discuss the intersection of
architecture's scope and subject with infrastructure, highlighting the potentialities and

possibilities arising from this intersection.

According to Castells, this emerging urban paradigm, rooted in information flows, is
supplanting the old industrial and post-industrial cities, which were built upon the
production and logistics of goods and services. Notably, this city is the outcome of
collective action. The concept of the 'information city' unveils a dual spatial concept:
'the space of places' represents the traditional physical world where neighborhoods
and local businesses cluster, where people lead their daily lives, while 'the space of
flows' corresponds to the network of electronic, computerized telecommunication
flows (Castells, 2000). The thesis's focus lies in exposing the concrete junctures
where networks and flows materialize and delving into the nuances of infrastructure

space and spatialization strategies.

Within the scope of the thesis, it is argued that places in the traditional sense are not
actually lost, and different layers of meaning are added to these places through the
space of flows. While the location information is pushed into the background, the link
of the place with the other places defined on the network and the relationship with the

generic infrastructures that will make the place a part of a wider formation.

The conceptual framework of the infrastructure idea is created with reference to
thinkers and architects such as Stan Allen, Keller Easterling, Gilles Delalex and
Manuel Castells; The discussion was expanded over the points where the ideas differ
or overlap. The concept of infrastructure is examined as a phenomenon that can
create new exteriors in the city with its own rules and transform our understanding of

space beyond what we can see. In this context, the thesis examines the factory,
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school, dam, railway, plane, car, motorcycle, computer and bridge as the projections

of the global network of flows and to discuss the infrastructure space and architecture.

The difficulty of talking about infrastructure elements as singular objects has been
revealed. Hybrid situations that emerged in the infrastructure spaces of the network
society were examined. The discussion was developed under headings of Region,
Camp and Border. The global flows and exchanges that operate detached from the
physical context have connected to ground by infrastructures and created spatial
experiences. This situation created an important intervention area for architecture.
Architects are called upon to focus on infrastructure and its components alongside

individual buildings and cities.
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1. GIRIS

Kat ettigi cografyalar Uzerinde degisen toplum ve kultire ragmen mevcut kurulum ve
konumunu her gegen gin saglamlastiran altyapilara her zamankinden daha ylksek
bir farkindalikla bakmamiz gerekmektedir. Yerlegik kuramlarin icerisinden siyrilarak
yeni bir bakis acgisiyla mimarhigin énlnl acmak igin altyapi mekaninin potansiyeline

ve yaratacagl imkanlara odaklanmak kaginilmaz bir hal almigtir.

Mimari imkanlar Olarak Altyapi isimli tez calismasi kapsaminda altyapiyr mimarlik
disiplini cercevesinde ele alarak yapilan tartismalar UGzerinden yeni bir mimari
sdylemin ortaya c¢ikarilmasi amaclanmaktadir. Modern altyapi glincel tartismalar
Isiginda, farkh goruslerin derlendigi okumalar UGzerinden deg@erlendirildikten sonra
altyapi mekani 6zgun tespitler 1siginda mimarligin konusu olarak ele alinacaktir. Bu
baglamda modern altyapi ornekleri mercek altina alinip kuresel akislar aginin iz

dusUmleri olarak incelenecektir.

Keller Easterling, teknik nesnelerden isletme bicimlerine dek her seyi denetleyen
ortak standartlarin ve fikirlerin de altyapiyi olusturdugunu ve altyapinin gindelik
hayatin tim mekanini yoneten kurallar haline geldigini aciklar (2017). Boylelikle
altyapinin kentsel temel yapi degil, kiresel sehircilik parametrelerinin kendisi oldugu

sonucuna varir.

Mimaride “baglam” olarak ortaya konan karmasik durumun eylem ve hareketi de
icerecek bicimde “mecra’ya doéndstigl yeni altyapr tanimi mimarlik adina
konvansiyonel tariflerin olduk¢a disinda bir séylem c¢ergcevesi haline gelmistir. Bu
baglamda mimarligin kapsam ve konusunun altyapi ile olan arakesitini tartismak, bu
arakesitin imkanlarina ve potansiyellerine isaret etmek bu tezin c¢ergevesini

olusturacaktir

Castells’e gore bilgi akiglarina dayanan bu yeni kent tirl, trGn ve hizmetlerin
Uretimine ve lojistigine dayali eski sanayi ve sanayi sonrasi sehirlerin yerini
almaktadir. Burada s6zu edilen kentin kolektif bir eylemin triint oldugu goriulmektedir.
Enformasyon kenti kavrami ile ise ikili bir mekan kavrami ortaya konmaktadir.

Bunlarin ilki, “geleneksel mekan” (the space of places), insanlarin ginlik hayatlarini
yasadiklari mahallelerin ve yerel is faaliyetlerinin kimelendigi geleneksel anlamdaki
fiziksel dunya ve digeri, “akiglar alani” (the space of flows), elektronik, bilgisayarl
telekominikasyon akiglari agina karsilik gelmektedir (Castells, 2000). Ag ve akiglarin
somutlastigl noktalari ortaya koymak, altyapi mekanini ve mekanlagsma stratejilerini

tartismak tezin konusu olacaktir.
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1.1 Amag

Giderek karmasik toplumsal iligkiler tireten modern toplumun ihtiyaclarini kargilamak
icin altyap! sistemleri hem tasarim hem de iglerlik agisindan daha girift bir sosyal
organizasyonu gerektirmigtir. Artik yalnizca sagliga uygunluk ve lojistik ihtiyaclara
cevap veren statik bir yapi olmanin étesinde enformasyonun da islenerek aktarimini
saglayan kultdrel bir organ olmasiyla kent yasantisinin sosyal bir ara yizina de temsil
eden dinamik bir yapiya dénasmistir. Modern kentlerde ortaya c¢iktigr glinden beri
altyapilar gelenek ve kiiltire dair izleri tasimistir. igerdikleri suslemeler, mekansal
organizasyonlari gibi detaylar bize bunun ipuclarini vermektedir. Fakat ginimuzde
kiresellesme ve medyanin da etkisiyle telekomunikasyon, genis-bant yayinciligi ve
interneti ele alacak olursak, altyapinin kultirel aktarim yonu hi¢ olmadigi kadar

yogunlasmistir.

Altyapinin ev sahipligi yaptigi kiresel akislar giderek yogunlasmakta, kent mekaninin
bicimini ve anlamini hi¢c olmadigi kadar etkilemektedir. Kiresel akislarin kent
mekanindaki etkileri belirleyici oldugu gibi yerel diizeyde bir mahallenin de kolayca
kiresel ekonomik egilimlerin etkisinde kalmasi beklenebilir (Delalex, 2006). Manuel
Castells toplumun insan, para, imge, isaret ve teknoloji akiglari etrafinda giderek daha
fazla organize oldugunu ve konvansiyonel mekanin ise bunun karsisinda ¢ézulmekte
oldugunu iddia eder (1989). Tez kapsaminda geleneksel anlamdaki yerlerin aslinda
kaybolmadigi, hatta akiglar mekéani Gzerinden bu yerlere farkli anlam katmanlari
eklendigi savunulmaktadir. Konum bilgisi geri plana itilirken yerin ag Gzerinde tanimli
diger yerler ile olan bagi ve orayl daha genis bir olusumun parcgasi haline getirecek

jenerik altyapilar ile olan iligkisi 6ne ¢ikar.

Endulstri toplumunda kentler ve bolgeler mekansal bigimleri olustururken ag
toplumunun mekansal bicimlenmesi akiglar mekéninda gerceklesmektedir.
Geleneksel mekan tarihsel olarak ortak ve sosyal tecriibeler dogrultusunda mesafe
ve fiziksel yakinlik Gzerinden koklesmistir. Akislar mekaninda ise uzak konumlarda
meydana gelen olaylarin ayni anda gergeklesmesi s6z konusudur. S6z konusu akiglar
mekani kent plancilari ve mimarlar i¢in yeni bir tartisma baglami yaratirken birgok
soruyu da akla getirmektedir: Altyapinin ev sahipliginde kentlere sizan akiglar
geleneksel mekani nasil etkilemektedir? Akiglar gundelik yasantimiza ev sahipligi
yapan mekanlari nasil dénustirmektedir? Gézden uzak bir sekilde durmaksizin
igleyen altyapi giderek artan duzeyde siklasan kuresel akiglar dogrultusunda nasil

mekanlasmaktadir? Akislar mekaninda mimarliktan s6z edebilir miyiz, veya nasil bir
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mimarliktan s6z edebiliriz? Bu durumda altyapiyi ve altyapr mekanlarini kentlerden

ayri tutmak ve farkli yapilar olarak ele almak hala mimkin madar?

Endustri toplumu yeri objelerin geometrik olarak konumlandigi, yatay bir ufuk gizgisi
baglaminda hizalandigi kartezyen uzam Uzerinden tanimlarken, ag toplumu sanal bir
bicimde birey, kent ya da tlzel kigilerin eszamanli etkilesime girebildikleri akiglar
mekani Uzerinden tanimlayabilmektedir (Delalex, 2006). Buradan hareketle, tez
calismasi, altyapinin yogunlasan akislar ve kiresel alisverigler Gizerinden gindelik
yasantimizdaki yer kavramini nasil donustlrdigind, altyapi elemanlarinin tarihsel
anlatimi Uzerinden tespit etmeyi hedeflemektedir. Bodylelikle, tez kapsaminda,
altyapinin mekén haline gelerek fiziksel ¢cevremizi bigimlendiren bir olguya nasil

doénustigunan ortaya konmasi amacglanmaktadir.

Castells’e gore, kiresel akislar geleneksel anlamda yerlerin kimligini tarihsel ve
kultirel olarak yok etmektedir. Akislar ve altyapi kendi kiresel mantigini ve
mekanlasma stratejilerini geleneksel mekana dayatarak, onlari birbirinden izole,
kiltdrel kodlarini daha az paylasabilen, daginik bir hale getirmistir. Sermayenin,
imgelerin, fikirlerin ve insanlarin ezici akisi karsisinda geleneksel mekan adeta
gérinmez olmustur. Gilles Delalex ise Castells’in bu gorisine kargi ¢ikarak yer ve
akigin birbirine zit kavramlar degil, aksine birbirini inga eden bir ikilik olarak ele
alinmasini 6nerir. Bu noktada kentlerde parsellere sikismis mimarlik anlayisindan
farkl olarak, mimarlarin katki ve midahalelerine acgik, genis bir tartisma cografyasi
ortaya ¢ikmaktadir. Tez kapsaminda bu ikinci goriis benimsenerek akislarin fiziksel
karsilik buldugu altyapinin mekanlasma stratejileri anlasilmaya c¢alisilacaktir. Bu
baglamda, altyapi mekaninin kilttirel boyutunun ¢ézimlenmesi yoluyla altyapinin

mimarlik adina potansiyellerinin ortaya konmasi tezin hedefleri arasindadir.

1.2 Yontem

Nesnel olarak sinirlarini veya bicimini net bir sekilde ortaya koyamadigimiz altyapi
mekanini calismamiz nasil mimkiin olacaktir? iletisim, kiiltiir ve teknik agilardan farkli
konulari igermesinden dolayi ¢oklu disiplinleri ilgilendiren bir yaklagim ile ele alinmasi
gereken bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Jean Baudrillard Nesneler Sistemi isimli
kitabinda birbirinden farkh Ug¢lu bir yaklagimdan bahsetmektedir (1996). Bunlardan ilki
herhangi bir kistasa baglanabilecek bigimsel siniflandirmadir. Bu durum altyapilar s6z
konusu oldugunda boyut, fonksiyon, butge, insa edilme bigimi, yapim tarihi ve hatta
barindirdigi kullanim riskleri veya ne tip arizalar verdigi ile ilgili bir siniflandirma
olabilir. Altyapiyi veya baska herhangi bir nesneyi analiz etmenin bir diger yolu teknik

nesnenin bir tr epik tarihini ortaya koymak bigiminde olabilir. Bu bir sekilde nesnenin,
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toplum yapisinda teknolojinin yol agtigi déontsumler ile iligkili bicimde ele alinmasi
denebilir. Son olarak altyapinin gindelik yasantimizda tecribe edilme bigimi
tizerinden incelemesi yoludur. Fonksiyonel olarak tasarlandiklari maksatlarin disinda
daha ne gibi ihtiyaglarla iligkilendiklerine bakiimasi gibi... Veya glndelik
yasantimizdaki altyapi mekénlarinda yer bulan kulturel, kiltirler arasi veya kultar
Otesi durumlarin varhgr bu yaklagimin konusu olabilir (Baudrillard, 1996).
Baudrillard’'in yaklagsiminda oldugu gibi altyapinin hem kullanici hem de nesne olarak
insan, mal, doda gibi ¢oklu aktérleri barindiran bir zemin olmasi; ticaret, yonetim,
lojistik, iletisim ve telekomunikasyon gibi farkli faaliyetleri icermesi ile farkli olcek,
zaman ve konumlar Uzerinden incelenmesi gerekmektedir. Tez kapsaminda altyapi
ve altyapl mekani yukarida bahsedilen her U¢ agidan bakilarak bicimsel, tarihsel ve
gundelik tecribelerimizden yola cikilarak karma bir yontemle ele alinacaktir.
Altyapinin herhangi bir bileseni yalnizca belli bir dizenin pargasi bigiminde
konumlandirarak degil ayni zamanda kendi baglamlarini da sekillendiren birer

anahtar eleman olarak degerlendirilecektir.

insa edilmeleri on vyillar dncesine dayanan modern altyapi mirasinin kdprii, baraj,
okul, bilgisayar gibi elemanlarinin mercek altina alinarak, tarihsel siregleri ve
gundelik yasanti tecrlbeleri Uzerinden incelenecektir. Bdylece degisen toplum
karsisinda altyapinin nasil dénlstigl ortaya konacaktir. Altyapi mekanlarinin insa
edildikleri ddnemde amagclanan fonksiyonlari géz énlinde bulundurularak gliniimiiz ag
toplumunun ihtiyaclarina cevaben nasil mekansal sonuglar Urettiklerinin tespit
edilmesi ile altyapinin kiltirel boyutunun mimarlarca nasil ele alinabileceginin

g6sterilmesi amaclanmaktadir.

1.3 Tez kurgusu

Tez kapsaminda ilk olarak, giris kisminda, altyapi kavraminin geleneksel anlaminin
Otesinde, farkl disiplinlerden faydalanilarak agilmasi ile tezin tartisma konusu ortaya
konmustur. Altyapi baglaminda akiglarin mantigi ile mekansal olarak yeni bir etkilesim
alani tarif edilmigtir. Yollar, kopruler, su kanallari veya binalar gibi objeler bir ag
dahilindeki digum noktalar gibi farkli tirlerdeki akiglarin islendigi, dagitildigdi,
yonetildigi ara yuzler bigiminde ele alinmigtir. Devaminda, mimarinin altyapiya
yaklasimi ve bu yaklagsimdaki agilimlar, altyapi nesneleri Gzerinden tarihi bir okuma
seklinde aktariimistir. Olusturulan gergevede, altyapinin mekéan olarak ele alinmasi
ve mimarhgin etki alani dahilinde degerlendiriimesi ile hem altyapiya hem de
mimarliga kargi olan geleneksel yaklagim tartisiimistir. Altyapi elemanlarinin tekil

bicimlerde materyal, fiziki konum, mimari Uslup veya simgesel éneminin yaninda ¢ok
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daha blyuk bir ag sisteminin parcalar olduklari vurgulanmistir. Altyapi objelerinin
anlamlarinin tasarlanma bigimlerinden akiglar Uzerinden yarattiklari iligkilere dogru
nasil kaydigi ele alinmisgtir. Bu yeni durumun tespiti, bolumler dahilinde 6rnekler
Uizerinden elestirel bicimde ele alinmis olup, kentsel planlama ve mimarlik alanlarinda
nasil geligtirilecegi konusu ise bagka bir arastirmanin konusu olarak ucu agik

birakilmigtir.

Tez kapsaminda, glindelik yasantidaki varliklarini gérinmez kilacak kadar oraya ait
olan, yokluklarinda ise modern bir kent hayatinin mimkin olamayacagini distindiren
altyapi elemanlarinin baslica érnekleri incelenecektir. Bu agidan degerlendirildiginde,
anonimleserek adeta arketip bicimleri temsil ettigini disiindliren daha nice altyapi

mekani tipini benzer bir elestirel gézle yeniden incelememiz gerektigi gérilmektedir.

Ornegin, benzin istasyonlari yol kenarlarindaki karakteristik tasarimlarina ne gibi
dinamiklerle ulasmis veya nasil farkl cografyalarda ayni bigimde uygulanabilmistir?
Fabrika yapilarinin kentle kopuklugunun karsisinda kuresel lojistik aglarla yakindan
bagl olmasi imaj ve kiltlire dair ne gibi potansiyeller barindiriyor olabilir? Bir okul
binasi egitim sistemine dair ne gibi ipuclari igerir, sosyal altyapidaki yeri nedir veya
tersi bir etki ile, yerlesik egitim metotlarini ve altyapisini yeniden sekillendirecek bir
okul yapisi mdmkin olabilir mi? Toplum ve kiltirle oldukga iligkili oldugunu
gbzlemledigimiz fakat bunun disinda glindelik su tiketimimizde neredeyse aklimiza
bile gelmeyen devasa ve karmasik barajlar yalnizca teknik verilerin ve matematiksel
hesaplamalarin dogrultusunda mi insa edildiler? Endistri toplumu ile ortaya ¢ikan
demiryolu, buglin dogal peyzajin bir pargasi olarak gunlik hayatimiza yerlesmistir.
Lojistik bir sorunu ¢ézmenin yaninda gug odaklarinin, kendi etki alanlarinda ve kitalar
arasinda siyasi ve idari kontrolin uygulanmasi igin bir ara¢ haline de gelmis olabilir
mi? Otomobil seyahatinin sagladigi bireysel hareketlilik deneyimi, modern diinyadaki
etkinlik alanlarimizi, benlik duygularimizi ve gunlik yasam deneyimlerimizi nasil
sekillendirmistir? Tarifeli uguslar, yer kireye yayilan ve sayilari her gegen gin artan
havalimanlari fiziksel danyamizin  sinirlarint ve  mekan tariflerimizi  nasil
dénusturmustir? Bireysel 6zgurlik ve yasam tarzini vurgulayan giglu bir hikayenin
esliginde pazarlanan motosikletin insan bedenini karisik lojistik isleyislerin nesnesi
haline getrmis olmasi mUmkin muadur? Bilgisayarlari insan kullanimi ve beden
Olgulerinin disinda insansiz alanlarin (HEZ, human exclusion zones) olusumu ve
kontrolini mumkuin kilan altyapi ile buttinlesik islemciler olarak diginmek mumkuin
maduar? Koépriler, hareketin ve akisin dogasinda olan ulasim ve lojistik kanallarinin
ayristirma ve birlestirme eyleminin ritmini belirleyen goérinurdeki formudur. Peki,

kdprulere yeni materyal, inga metotlari ve teknolojilerin denendigi yapilar olmanin
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Otesinde markalagsma ve kuresellesmenin onemli gostergeleri haline geldikleri bir

anlam yuklenebilir mi?

Mimarlik disiplini altyapi mekanlarini elegtirel bir gozle yeniden ele alarak burada yeni
bir tartisma alani agmalidir. Bu dogrultuda ¢evremizde yaygin olarak goérip
kaniksadigimiz, yalnizca iglevsel ve teknik gerekliliklerle sekillendigini zannettigimiz,
Oyle olmasi gerektigi igin dyle oldugunu dusundugumauz altyapi mekanlarinin baglica
orneklerini ele alindi. Calisma kapsaminda altyapi bir mekan olarak ele alinarak
mimarhgdin tartisma mecrasi haline getiriimeye ¢alisildi. Ayni zamanda bu alanin

mimarliga olacak katkilarina da isaret edilmeye c¢alisildi.
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2. MODERN ALTYAPI VE MEKANI

Altyapi imkanlarinin yayginligi ve ulasilabilirligi ile toplumlardaki medeniyet ve
gelismigligin paralel bicimde ilerledigi dusundlir. Hatta ginlik kent yasantisinda
altyapinin elverigli bir hale getirdigi ortamda yasayan insanlar c¢ogunlukla bu
imkéanlarin standart bir bigimde devamli olarak saglanmasini bekler. Altyapinin
hayatimizda bir standart olarak daima mevcut olacagl sanisi ona karsi olan
farkindaligimizi da golgelemektedir. Glnlin her saati aydinlik kalabilen bir oda, yilin
her ayinda sicak suya erisebildigimiz bir musluk, tek sifonla aninda temizlenen bir
klozet... Oyle ki altyapinin sagladigi imkanlar olmadan tek bir giin bile yasamanin
zorlugunu o karmasik sistemin nadiren de olsa ariza verdigi durumlarda anlayabiliriz.
Gunlik yasantimizi kusatan rutinlerimiz, kiltirimize islemis temizlik ve hijyen
standartlarimiz veya medeniyetin bir dlgutl oldugunu dustndugumuz gostergeler

altyapinin bu giindelik gergekligi Uzerine kurulmustur (Panner, 2014).

Suya, elektrige veya internete erisimin higbir kentlinin vazgegmek istemeyecegi birer
temel hak gibi gorulmesine karsin bunu saglayan yapiyi pek az kisi dnemser. Biraz
daha yakindan bakildiginda basit bir tuvalet giderinin baglandigi borular, bunlarin
birlestigi kanalizasyon ve atik sulari toplama sistemleri, bunlarin yaninda icme sularini
temiz bir sekilde musluklarimiza getiren veya atik sulari aritan daha karmasik
sistemler hizlica aklimiza gelebilecek teknik donatilardir. Neredeyse insanlarin
yasadigi tim yapilarda bulunmasi gerekli olan tuvaletler altyapiya baglandigimiz
mekanlardan birisi olurken, bu “evin en kuglk odasi” baglandigi buyuk o6lcekli ve
karmasik ag sistemini suslU taslarla kapl duvarlarinin arkasinda gdézlerimizden uzak
tutarak kamufle eder. Kiiglk bir digmeye basarak aydinlattigimiz odalarimiza ulasan
elektrik bizlere ¢ok uzaklardan kesintisiz bir hat Gzerinden birgok farkli anahtar ve

duzenleyiciyi! asarak gelir.

Altyapi kelimesi, infra-structure veya alt-yapi, kdken olarak daha sinirh bir ifadeyken
teknolojideki dénusum ile beraber giderek farklilasan anlamlar icermeye baglamistir.
Altyapi kelimesinin Turk Dil Kurumu Sézlugunde (Url-1) anlamini inceledigimizde ilk
taniminin “Bir yerlesim yeri veya bir yap1 igin gerekli olan yol, kanalizasyon, su, elektrik
vb. tesisatin tim0” seklinde verildigini gorlriiz. ikinci anlaminin soyut olarak

kullanildigi sekliyle “Bireyin edindigi bilgi ve deneyim” olarak ifade edildigi ve son

1 Keller Easterling aktif bigimleri anahtar, diizenleyici ve ¢arpan kavramlari ile agiklar. Tekil bir nesnenin 6tesinde tekrarlayarak
kent ortaminda yayilan bu nesneler cogalma egiliminde olan bir aktif bigim seklinde tanimlanir.
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olarak, daha genis bir anlamiyla “Toplumun ekonomik yapisini olusturan ve insan
bilincinden bagimsiz olarak bigimlenen Uretim iligkilerinin hepsi, enfrastriktdr, Gstyapi
karsit”” olarak agiklandig gértlmektedir. Burada dikkat ceken nokta altyapinin “insan
bilincinden bagimsiz” olarak bi¢imlenen bir olgu seklinde tarif edilmis olmasidir. Bu
aciklamayi moire etkisi gibi farkli dokularin Ust Uste gelerek daha buyuk bir dlgekten
bakildigindan fark edilebilecek yeni desenlerin olusmasina benzetebiliriz. Marksist
anlamda altyap! da insan bilinci disinda olmasi ile kastedilen durumun modern
toplumun giderek karmasiklasan sosyal iliski ve ekonomik akiglarinin Ust Olgekte
kurdugu akiglar ve alt dlgcekte ise altyapi mekanlari seklinde benzer bir bicimlenmeye
isaret eder. Altyapinin, bireyin bilinci diginda fakat etkisi dahilinde ¢ok aktorll, kolektif

bir eylem ile ingasI s6z konusudur.

Altyapi kelimesi ilk olarak askeri kullanimdan tiremis ve hava Usleri gibi insan yapimi,
onemli ve yaygin olarak kullanilan stratejik kaynaklarin kastedildigi bir halden
gunumuzdeki kullanimiyla daha kapsamli bir terime dontismustir (Edwards, 2015).
1996’'da Amerikan Baskanligr’na bagh “Kritik Altyapilari Koruma Komisyonu” (PCCIP)
kendi altyapi tanimini getirerek 6nemli altyapilari belirlemistir.? Gindeme getirdikleri
tanima gdre altyapi “...bir battin olarak, Amerika Birlesik Devletleri'nin savunmasi ve
ekonomik glvenligi, hikimetin her diizeyde ve toplumun sorunsuz isleyisi icin gerekli
olan surekli mal ve hizmet akigini saglayan tanimlanabilir endustriler, kurumlar ve
dagitim kapasitelerinden olusan bagimsiz aglar ve sistemler ¢ercevesidir’ (PCCIP,
1997). Komisyonun gelistirdigi altyapi yaklagsiminda dikkat ¢geken noktalardan birisi
her ne kadar farkli bilesenlerden olussa da altyapinin birbiriyle iligkili bir butln olarak
ele alinmasi gerekliliginin ortaya konmasidir. Bir diger dnemli tespit ise altyapinin
toplum ve ekonomi gibi cesitli tabaka ve odlgeklerden aktorler ile devlet sisteminin

kesistigi ortak bir baglam kuruyor olmasidir.

Teknolojik ve kulturel gelismelerin tetikledigi modern toplumdaki dontusumler altyapi
mekanina da yansimistir. Bu durum toplumun altyapiyi ve altyapinin da toplumu inga
ettigi karsihkli bir eyleme doénusmustir. GuUnimuz tarihgileri, sosyologlari ve
antropologlari tarafindan altyapinin kendi dodasi geregi sosyal-teknik bir yapi oldugu
inanci giderek daha fazla dile getirilmistir. Burada kullanildigi anlamiyla bir sistemin

altyapi olmasi i¢in yalniz donanim degil, organizasyon, ortak ve sosyal bir bilgi

2 Komisyonun kamuoyuna sundugu genel 6zet belgesinde belirledigi kritik altyapi birimleri su sekilde siralaniyor:
“telekomiinikasyon, elektrik enerjisi, gaz ve petrol depolama ve tagimacilig, finans ve bankacilik, ulasim, su kaynaklari, acil
yardim birimleri ve hikiimet binalari.”
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birikimi, genel bicimde kabul gérmus ve guvenilir olmanin yani sira yaygin bir bigimde

erigilebilir olmasi da gereklidir (Edwards, 2015).

Nufus yodunlugunun yarattiyi zorluklarin yani sira giderek artan lojistik ve iletisim
akiglar altyapi kurgularinda surekli olarak daha yeni ve etkili g¢oztmlerin
geligtiriimesine sebep olmustur. Modern kentlerin ortaya cikisindan bu yana kent
icinde ve kentler arasinda yogunlasan insan, esya ve bilgi akislari giinimuzde kuresel
boyutlara vararak hic olmadigi kadar yogunlasmistir. Kiresel akislarin artan
yogunlugu ayni zamanda kentsel mekanin da bicimini ve anlamini degistirmistir
(Delalex, 2006).

2014 yil Venedik Bienali kuratorluguna yuraten Rem Koolhaas sergideki islerle ilgili
verdigi bir roportajda son yillarin mimarisinin akiskan formlar ve soyut mutasyonlarla
karakterize edildiginden bahseder ve bu durumun toplumsal yapilarin kokten
degismeye devam edecegini dogruladigini iddia eder (Url-2). Gunimuzde hakim bir
tarzin bulunmadigini, sanat, edebiyat, sinema ve mimarhgin hizla gelisen ve dénusen
dinyanin ihtiyaclarina uyum saglayan ve onlara eslik eden kiiltirel, politik ve sosyal
araglar haline geldigini iddia eder (Tanzj ve Bentivegna, 2014). Bu topyekdn
aragsallasma kosulunda, modern toplumun olusmasini mimkun kilan ve aragsalligin
paradigmasi olarak goérilen altyapinin da toplumun kiiltirel, politik ve sosyal

ihtiyaglariyla ayni zeminde ele alinmasi beklenmelidir.

Bilgi teknolojisinin toplumu ve dinya sehir sistemini nasil yeniden sekillendirdigini
inceleyen Manuel Castells, internet, bilgisayar ve mobil cihazlarin dinyanin her
yerinde bireylerin ve gruplarin anlik ve hizl iletisim kurmasini sagladigi, bilgisayarh
bilgi sistemlerinin gezegeni birbirine bagladidi gunimuz kosullarinda, geleneksel
mekan anlayisimizin degistigini ve ortaya ¢ikan yeni gergekligin dinya kentlerini
derinden etkiledigini sdyler (Castells, 2020). Gunimuz toplumsal yapisini tarif etmek
icin “ag toplumu” kavramini ortaya koyan Castells, bu durumun yayginlagsmasiyla
dinyanin yeni bir gaga girdiginden bahseder. Gunumuz toplumundaki dénidsumun
kente yansimasini ise “enformasyon kenti” kavrami ile agiklar. Castells’e gore bilgi
akiglarina dayanan bu yeni kent turt, Urdn ve hizmetlerin Uretimine ve lojistigine dayall
eski sanayi ve sanayi sonrasi gehirlerin yerini almaktadir. Burada s6zu edilen kentin
kolektif bir eylemin Grinu oldugu gorilmektedir. Enformasyon kenti kavrami ile ise ikili
bir mekan kavrami ortaya konmaktadir. Bunlarin ilki, “geleneksel mekan” (the space
of places), insanlarin gunluk hayatlarini yagadiklari mahallelerin ve yerel ig
faaliyetlerinin kiimelendigi geleneksel anlamdaki fiziksel dinya ve digeri, “akiglar
alan” (the space of flows), elektronik, bilgisayarl telekomunikasyon akislari agina

karsilik gelmektedir.

27


https://www.lavocedinewyork.com/author/daniela-tanzj/

Kuresellesme yayginlagtikca enformasyon kentleri hem kent iginde hem de kentler
arasinda giderek daha yakindan baglantili hale gelmistir. Bunu mimkadn kilan altyapi
sayesinde, kullanicilar saniyeler icinde kiresel olcekte buyidk miktarda bilgi
aligverisinde bulunabilmektedir (Castells, 2020). Kiresel kentler birbirinden uzak
cografyalara dagilsalar bile, yakin iligkiler kurarak kiresel sehirler aginin bir parcasi
haline gelebilmektedirler. Dahasi, bu kentlerin ekonomileri, demografik yapilari ve
kultdrleri de parcasi olduklari altyapi ve akiglar agindan beslenerek sekillenmektedir.
Gunumuz kuresel kentleri arasindaki mal, hizmet ve sermaye akislarinin meydana
geldigi fiziksel mekanlar kadar, akislar mekaninda meydana gelen eylemler de

enformasyon kentlerinin ekonomisi ve toplumu igin 6nemli hale gelmistir.

Yukarida Castells’den aktarilan akiglar alani tanimina bir bagka yaklasim Keller
Easterling tarafindan gelistiriimistir. Easterling (2021) bu alani ‘matris’ olarak
tanimlamak yerine ‘altyap1’ kelimesini segmistir. Bu seciminin ardinda, yeraltinda ve
deniz dibinde bulunan borular ve kablo baglantilari, tasimacilik ve telekomtinikasyon
donatilari gibi yapilarin karsilik geldigi bir baglamdan ziyade, kiresel mekéan
Uretiminde neredeyse altyapisal hale gelmis tekrarlanabilir tiim ortintiiler ve mekéansal

artnleri isaret etme kasti yatmaktadir.

Easterling, altyapi mekanini bilindik midahaleler ile tasarlanacak bir yapidan ziyade
kolektif bicimde gelistirilecek bir baglam olarak ele alir. Altyapi mek&ninin objelerin
kendisine odaklanmaya alismis zihinlerimizi objelerin iginde bulundugu matrise
odaklamak icin iyi bir firsat oldugunu iddia eder. Tarif edilen baglam matris yaklagimi
tirinden midahaleler icin cografya lUzerinde belli bir anda belirli bir yere sahip
konumlari kastetmiyor olabilir. Bu sebeple altyapi mekanini bigimi veya sinirlari
uzerinden degdil ancak zaman ve mekéandaki egilimleri ile ele alabilecegimizden
bahseder (Easterling, 2021).

Mecranin -medium- kendisi ile ilgilenmek nesnenin tasarlanmasi veya bir Grinin
ortaya konmasindan daha farkl olacaktir. Problem ¢ézme yaklasimi ile bakildiginda
dogru cevap olarak bir Griintn ortaya konmasi cevabin “ne” oldugu ile ilgilidir. Fakat
Easterling, mecranin gozumlenmesinin dogru veya yanlis cevabi bilmekle degil “nasil”
sorusuna karsilik gelen bir bilme formuyla iligkili olduguna isaret etmektedir. Mecranin
tasarlanabilmesi surecinde, mimarlarin sahip oldugu sanatsal ilgiler, mekéansal
karigimlarda veya “mekansal kablolamada” (spatial wiring) fark yaratabilecek ve
mimarlik adina yeni bir midahale alani agabilecektir. Tasarimin ¢esitli araglar velya
tasarimin yaratma gucl altyaprt mekaninin c¢arpanlarina, anahtarlarina veya
zamandan bagimsiz araclarina uygulanabilir. Boylelikle altyapr mekani icindeki

objeler arasindaki konum, miktar veya potansiyel iligkilerindeki varyasyonlar
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tzerinden yeni iligkiler Uretilmesi s6z konusu olabilir. Kolektif olarak tretilen bir olguya
mimarligin yaratici aracglariyla mudahale ederek onu yeniden tasarlama fikri de

burada olusmaktadir.

20. Yuzyll baglarinda ortaya ¢ikan Fordist altyapilar, kati yapilari ve uzun sire
dayanikli bir sekilde kullaniimalari ile éne ¢ikarken, Castells ve Easterling’in isaret
ettikleri bicimiyle, post-Fordist altyapi anlayisi giderek giinimuz toplumunun degisken
ihtiyaclarina cevap verebilecek esneklik ve hafiflikte evrimsel bir yapi kazanmistir.
Hafif lojistik ve insan akislarina ev sahipligi yapan agir altyapi algisinin yerini, telefon
ve fiber optik aglar ile imaj ve bilgi akislarinin ortaya ¢ikmasi sonucu, kilturel bir
aktarim ve paylasim alaninin almakta oldugu goérilmektedir (Delalex, 2006). Bu
acidan bakildiginda altyapi kullanicilarina badli ihtiyaclari ne kadar ¢cok barindirirsa o

kadar esnek ve donlistime agik bir yapiya evrilmelidir.

Baglamina ve kullanicilarina daha duyarli bir karaktere kavusmak altyapiyi yalnizca
arac trafigini, esya ve insan akiglarini, isaretler ve kiiltirel aktarimlari destekleyen bir
yap! olmaktan ¢ikararak estetik bir bicim ve mekéan olarak da benimsenmesine doniuk
arayislara acar. Halihazirda kuresel bir bicimde yayilmis olan altyapi mekanlarinin
mekana donusme stratejilerini mimarlar olarak mercek altina almak ve bireyin bilinci
disinda addedilen, matematiksel hesaplamalara terkedilmis standartlar dilinin
tekrarlari ile tireyen bu alanin potansiyellerini ve imkanlarini ortaya koymak bizlere

bilinen mimarhgin 6tesini tartigsabilecedimiz yeni bir baglam saglayacaktir.

Keller Easterling (2017) mekana dair mimari yaklagimlarin altyapinin gelismesinde
belirleyici olabileceginden fakat 6zel tesebbis ve devletdisi gliciin gogu zaman bagka
teknik dilleri tercih ettiginden bahseder. Bu noktada bildigimiz mimar ve mimarlik
tanimlarini tartisip sorgulayabilecedimiz yeni bir tartisma alaninin acgida ciktigi
gorulmektedir. Artan etkilesim ve akislarin merkezinde oldugumuz halde, altyapinin
dinamiklerini mimarlar olarak hentiz yeterince sorgulamadigimiz ortadadir. Kentsel
tasarim ve mimaride altyapi konusunun mekansal potansiyelleri nasil ele alinabilir?
Mimarlik altyapinin formlarini, anlamlarini ve sureglerini nasil etkileyebilir? Altyapi ve
akiglar bir tasarim nesnesi haline gelebilir mi? Kuresel akiglar ve altyapilar kentsel
topografyalarda nasil somutlagir? Altyapi gundelik kentsel deneyimimizi nasil etkiler?
Altyapr mekaninda mimarin roli nedir? Altyapi Uzerinden tartistigimiz mekan,
bildigimiz mekadn ve mimarliklara karsihik gelmekte midir? Mimarlarin altyapinin
mekansalligindaki dontgumler karsisindaki tavri ne olmalidir? Altyapr ve mimarhgi

birbirini karsilikh olarak ingsa eden ikili bir dinamik olarak distnebilir miyiz?
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Kat ettigi cografyalar tizerinde degisen toplum ve kiltiire ragmen mevcut kurulum ve
konumunu her gegen gin saglamlastiran altyapilara her zamankinden daha ylksek
bir farkindalikla bakmamiz gerekmektedir. Yerlegik kuramlarin icerisinden siyrilarak
yeni bir bakis agisiyla mimarhigin énind acmak igin altyapi mekaninin potansiyeline

ve yaratacag! imkanlara odaklanmak kag¢inilmaz bir hal almistir.

Altyapinin mimarliga imkénlar yaratmasini onun nesnelere ve eylemlere gebe
dinamik bosluklar Gretmesiyle acgabiliriz. Burada “imkan” hem arag, hem eylem, hem
de baglam olarak bir potansiyele isaret etmektedir. Mimarligi tekil nesnelerin Uretimi
olarak ele aldigimizda, sorgulanmamis bir altyapisal mekan pratigi, tekrarlanabilir
formullere indirgedigi tUretim mantigiyla mimari tretimi de aynilastirip mimarhgi yok
edebilir (Easterling, 2017). Bu durum tekil obje odakh bakisin yerine, bilgiyi bir isletim
sistemi gibi érgutleyen ve dolasima sokan altyapinin mekanlasma stratejilerine ve
gucli etkinliklerle sehri bigimlendiren kuvvet ve akislarina odaklanmamizin
gerekliligini ortaya koyar. Mimaride “baglam” olarak ortaya konan karmasik durumun
eylem ve hareketi de icerecek bicimde “mecra’ya donustigu yeni altyapi tanimi
mimarlik adina konvansiyonel tariflerin olduk¢a disinda bir sdylem cercevesi haline
gelmigstir. Bu baglamda mimarhgin kapsam ve konusunun altyapi ile olan arakesitini
tartismak, bu arakesitin imkanlarina ve potansiyellerine isaret etmek bu tezin

gercevesini olusturacaktir.

Altyapi kelimesine genelde ilk akla gelen tanimiyla ulasim aglari, telekomunikasyon
sistemleri, su ve dogalgaz hatlar gibi fiziksel yapilari drnek verebiliriz. Tanimi daha
da genigleterek lojistik aglar, su havzalari, imtiyazli bolgeler, Ulke sinirlari, serbest
ticaret bolgeleri bu katmanlara ekleyebiliriz. Gériinmez bir katman olarak dusundlen
altyap1 Easterling’e (2017) goére kesin sonucu, bicimi ve kurali olan nesneler
arasindaki baglayici mecra veya akimdir. Easterling, teknik nesnelerden igletme
bicimlerine dek her seyi denetleyen ortak standartlarin ve fikirlerin de altyapiyi
olusturdugunu ve altyapinin gundelik hayatin tim mekanini ydneten kurallar haline
geldigini aciklar. Boylelikle altyapinin kentsel temel yapi degil, kuresel sehircilik

parametrelerinin ta kendisi oldugu sonucuna varir.

Altyapinin mimarliga imké&nlar yaratmasini onun nesnelere ve eylemlere gebe
dinamik bosluklari barindirmasiyla acgabiliriz. Burada “imkan” hem ara¢ hem eylem
hem de baglam olarak bir potansiyele isaret etmektedir. Keller Easterling (2017) geri
planda kalmis gibi goriinen mimarinin bagka bir bedende “bilgi” olarak dogdugundan,
altyapinin da bu bilginin mecrasi oldugundan bahseder; altyapiyi bir sistem olarak
okur ve bunu da kentin igletim sistemine benzetir. Bu igletim sistemini Marshall

McLuhan'in (2001) "Mecra mesajdir" sézindeki "mecra" ile iliskilendirir.
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Kentsel mek&nda mimarinin trind olan tekil nesneler kitle ve hacimleri ile statik bir
bicimde kent ortaminda yer eder. Buna karsilik altyapi ise belirli bir alanda bir form
6nermez, o formu yaratan boslugu, bigimlenmenin kosullarini belirler. Nesnenin
Otesinde baglami ortaya koyan altyapi gelecekte burada yer alacak yapi veya eylemi
barindirmasiyla dinamik bir boslugu tanimlar. Altyapi formun karsisinda eylemi
Onceler. Stan Allen’in isaret ettigi gibi, “Form 6nemlidir, fakat nasil gérunduginden
cok ne yapabilecegi ile”, veya “nesnelerin arasindaki form” olarak.> Michael Hays’e
gore, (Allen, 1999 s. 2-3) nesneler arasinda kalan bu bosluk eylem ve etki icin dinamik

bir alan yaratmaktadir.

Allen ile benzer bir yaklasim ortaya koyan Easterling (2017) McLuhan'in sloganini
altyapi mekanina “Eylem bicimdir” seklinde aktarir. Altyapi mekaninin bir tir bigim
oldugunu, fakat binaya benzer bir bicim olmaktan ziyade, yeni kogullarin Ustesinden
gelmek icin kendisini zaman iginde acan, guncelleyen bir platform olarak islev

gordugunu iddia eder.

Altyapir mekani yapilar arasindaki iliskileri kodlar ya da lojistigi dikte eder. Altyapi
mekaninin mimari imkanlara alan agmasi da bu sekildedir. Allen’in sdyleminde de
oldugu gibi, form ya da iglev tamamiyla terkedilmemistir, fakat coklu aktivite ve
barinma ihtimallerine acgik olacak bicimde yeniden kavramsallastiriimistir. Form etki
ve tepkilerin bir kigkirticisi olup, sabitlemek yerine éneren, herhangi bir zamanda
gerceklesme ihtimali olan durumlari haritalayan veya diyagram haline getiren bir
cerceve gibidir (Allen, 1999).

Bu noktaya kadar bahsedilen, belirsizlii ve supheyi icinde barindiran mecrayi
dogrudan “altyapr mekani” olarak tanimlayan Easterling’den farkli olarak Allen,
altyapiya benzeyen fakat daha kapsayici bir kavram olan “alan kosullari” tabirini (field
conditions) tercih etmigtir. Boylelikle, Rem Koolhaas'in da bahsettigdi gibi, kesinlik ya
da kalicihk dzerinden degil alanlarin potansiyeller ile ekilip bigildigi, degisken
sureglerin islerligi Uzerinden, genigleyen ve esneyen kavramlar ve birliktelikler ile
yapili gevreyi yeniden tarif eden bir séylem ortaya konmus olabilir (Koolhaas, 1995).
Bu sdylemler 1sidinda Allen’in g¢alismalarina (kaleme aldigi makaleler yaninda
hazirlamig oldugu, ¢ogu yarigma projesi olan, mimari proje ve gizimlere)
baktigimizda, modern kent kultirinden farkli olarak simdiye dek haritalanamayan
veya kontrol edilemeyen kent sonrasi durumlarin kavramsallastirilip ele alindigini ve

bu kosullarin mimari olarak insa edilmesinin vadedildigini goriruz (Allen,1999).

3 Aksi belirtimedigi sirece, tezde ingilizce’den yapilan tim geviriler tez yazari tarafindan
yapimistir.
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“Kim mekana bilgi muamelesi yapiyor? Mekansal degiskenlerin basi cektidi bu
yazilimi ya da protokolleri kim yonetiyor?” turiinden sorgulamalar ile yola g¢ikan
Easterling (2017), altyapi olgusunu baglam ya da mecra Uzerinden ¢6zimleyerek,
altyapinin yerklUreye yayillmis yapilarindan yola ¢ikarak kesfetmeye koyulmustur.
Tespitlerinin her birini ulagim, iletisim, isletme, ticaret ve yonetim standartlarinda bir
dénim noktasi olarak goérdigl genis-bant (broadband) yayinciligi, serbest ticaret
bolgeleri ve kiresel ISO standartlari basliklari altinda toparladigi altyapi olgulari ile
ortaya koymayi denemigtir. Allen ise alan kosullari ve altyapisal sehircilik
(infrastructural urbanism) gibi kavramlar UGzerinden tanimladigi yeni altyapi
mecrasinda, kendi yontem ve stratejilerini mimari temsil ve pratik arasinda bir

mevkide uygulamaya koyar.

Ortlistikleri yerler olmakla beraber, farkli perspektiflerden gelerek altyapi fikrinin
mimari imkanlara ve potansiyellere 0nayak olacak bicimde tariflenmesi yolunda
detayli birer kavramsal cerceve sunan Allen ve Easterling referanslarinin, farkl
stratejilerin  kullanildigi  tarisma ve okumalarla zenginlestirimesi tezin
hedeflerindendir. Ozellikle Easterling’in kent ortaminda kurallari koyan bir icerik
yoneticisi benzetmesiyle aciklamaya calistigi altyapiyr kent ortami denen olgunun
disinda, dogada da tespit edebilir, kent-doga ayrimini anlamsizlastiracak kadar
yayginlastigindan bahsedebiliriz. Hatta altyapiyi kent icinde dahi kendi kurallari ile
yeni “diglar’ yaratabilmis ve mekén anlayigimizi gorebildiklerimizin 6tesinde

donustirmus bir olgu olarak agmanin kaginiimaz oldugunu séyleyebiliriz.

2.1 Tuvalet

Bir evin en kli¢ik odasi olarak glinimizde neredeyse her yapi programina dahil olan
bu mekanin yayginlasmasi zannettigimiz kadar eski olmayabilir. Altyapinin bir
standart olarak c¢evremizdeki daimi mevcudiyeti sanisi bu yapilar hakkindaki
farkindahig1 da golgelemektedir. Basit bir tuvaletin yapi sistemine katilabilmesi
insanhdin teknoloji, hijyen ve sehircilik anlaminda agir bedeller 6demesi ile
gerceklesmistir. Salgin hastaliklar, kdlturel aliskanhklar, teknik veya maddi
olanaksizliklar bu yolda asilmasi gereken engeller olmustur. Kentlerde yogunlagsan
insan nufusu, birlikte yasamanin zorluklarini birgok Olgekte géstermis ve bu zorluklar
yine kent boyutundan insan bedenine kadar g¢esitlenen dlgekler arasi igleyen sistemler
ile asilmigtir. Tuvalet bunun ¢arpici bir 6érneg@idir. Evlerimizin dig dinyaya agilan bu
odasi bedenlerimizi teknoloji, kamusallik ve altyapi ile birlestirirken ayni zamanda
karmasik su sebekeleri ve kanalizasyon aglari gibi altyapilari susli fayanslari ve

parlak, temiz ylizeyleriyle maskeleyen bir ara ylz olusturmaktadir. Her mevsim akan
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soguk ve sicak su, atiklarin tek bir sifonla yok olmasi gibi rutinlerin ginlik yasantinin
parcasi haline gelmesi bu kuglk odanin arkasinda bagh oldugu altyapi aglarini bize
unutturmaktadir. Bu baglamda degerlendirildiginde tuvaletler, 6zel ve kamusal
sinirlarin, teknoloji ve bedenlerimizin, ev yasantimiz ve altyapi sistemlerinin ¢cakistigi

bir esigi temsil etmektedir.

Mimari agidan baktigimizda tuvaleti ikili bir yaklagim ile ele alabiliriz. Oncelikle tuvalet
mekanini tasarim ve dekorasyon ile estetik veya fonksiyonel olarak
degerlendirebiliriz. Vitrifiyelerin ergonomikliginden, havalandirma mekanizmasi veya
aydinlatmanin psikolojik etkisine kadar genis bir ¢cercevede tartisabiliriz. Bir diger ele
alma bicimi ise tuvaleti bir ag sistemi olarak degerlendirmek ile mimkin olabilir.
Kilometrelerce uzakta yer alan baraj ve suyollari, depo yapilari, pompa mekanizmalari
ve aritma tesisleri ile karmasik endustriyel yapisi bizlere tuvaletin baska bir mimari
yonunden bahsetmektedir. Tuvaletin tasarimi ve dekorasyonu bizleri sistemden
uzaklastiran, dikkatimizi dagitan, altyapi karsiti bir durum olusturmaktadir (Penner,
2013). Bu durumun mimarlarin kendilerini teknik ve muihendislik gereklerin
dinyasindan soyutladiklari ve kendilerini bir objenin tasarimi ile sinirladiklari inanisi
ile hizlica bir sebebe baglanabilir. Veya aksi bir bakis benimsenerek tuvaletin
mimarlari altyapiy! tartismaya iten, disiplinlerin keskin sinirlarini bulaniklastiran
potansiyel bir mekan oldugu da savunulabilir. ikinci yaklagimin giiniimiiz mimarlik
tartismalarinda bizlere heyecan verici acilimlar ve bakislar kazandirmasi ihtimali ¢ok
daha olasidir. Tuvaletin konfor dinyamizi genisleten teknik bir ¢ézim olusunun
Otesinde altyapi agi ile bitlnlesik ve hatta sosyal ve politik bir arka planinin olmasi

mimarligin altyapi dunyasindaki eksikligini ve potansiyelini dusundirmektedir.

Kenti buyuk bir organizmaya benzeten metabolist goris modern kenti arterler, damar
ve organlardan olusan bir yapi seklinde inceler. Modern altyapilarin ortak noktasi da
akiglarin saghkli bir bigcimde yo6netilmesidir (Penner, 2013). Bunlarin 6tesinde
kapitalizm ve sanayilesme de bu durumu tesgvik eder. Su, mal, arag trafidi, insan ve
atiklarin verimli bir bicimde hareketliligini temin edebilmek otoritelerin 6nemli bir
vazifesi haline gelmistir. Modern tuvaletlerin tasarimi ve insasi da blyuk olgekli
kentsel politikalarin isletiimesi ile mimkin olabilmis, bdylelikle kamusal faaliyetler
hijyen standartlarina ve ev yasantisina yon veren bir alana uzanmistir. Yalnizca
tuvalet ve foseptik sistemlerinin degil, genel olarak altyapi sistemlerinin geligmesi
iglevsel veya teknolojik gereklerin Otesine gegmis, daha genis politik ve sosyal
sureglerin sonucunda topluma yerlesmistir. Teknoloji ve toplumun birbiri ile iligkili bir

bicimde gelismis, Ust Uste g¢akisan ve iligkilenen adlarin toplum ile karsilikli olarak

33



birbirini bicimlendirmesi sonucu yeni melez durumlar, 6zellikler, tGrinler ve mekanlar

ortaya ¢ikarmigtir (Penner, 2013).

Tuvalet ve politika iligkisini isaret eden bir diger isim Slavoj Zizek'tir: “Tuvaletin

sifonunu g¢ektiginiz anda kendinizi bir ideolojinin ortasinda bulursunuz.” der (Url-3).

Tuvaletin teknik gereklerle bigimlenen kigik bir alan olmasina ragmen kultirel ve
politik etkilerin ne kadar da merkezinde yer aldigina isaret eder. Tirkiye'de
gunUimuizde alaturka ve alafranga olarak sik¢a karsilagilan ayrim dinya ¢apinda da
cografyaya ve kultire gore farklihk gdstermektedir. Peki bu denli mantiksal ve
fonksiyonel ihtiyaclar ile bicimlenen, hatta yasalar ile belli standartlara baglanan
bosaltim ve hijyen faaliyetinin klltlr ve cografyaya gore cesitlilik gdéstermesini nasil
okumalyiz? Altyapi mekani her ne kadar sade ve fonksiyonel goriinse de sosyal ve
politik mesajlarla yukludar. Bu durum altyapiyt mimarliga ve sosyal bilimlerin
tartismalarina acan bir mekan haline getirmektedir. Bodylelikle mekanik ve
standartlarin dili ile yayginlasan altyaplyi sosyal ve Kkulturel etkilerden ayri
dustinemeyecedimiz sonucuna varabiliriz. Tuvalet ve banyonun tarihi gelisimini
inceledigimizde bunun pek ¢ok kultirde kamusal bir faaliyet olarak yayginlastigini fark
edebiliriz. Tark hamamlari, antik Roma tuvaletleri veya Rus saunalari (banya) buna
hizlica sayabilecedimiz 6rneklerdendir. Glglu bir sosyal ara yiz ile birlikte gelen
altyap! ornekleri kentlerde yasanan salginlar sonucunda su ve kanalizasyon
sistemlerinin geligtirilerek daha hijyenik mekanlara dénistigunu takip edebiliriz. Bu
durumda dahi sosyal izlerin silindigini sdylemek bir yana cinsiyet, irk, sosyal sinif gibi

ayrimlarin goéze carptigi uygulamalar dikkat gekmektedir.

Bugun farkli bir bicimde distinemeyecegimiz tuvalet benzeri altyapi érneklerinin dil
ve mekaninin mimari olarak gelisimi, bunlarin éteden beri, kultirel ve toplumsal
normlarla ne kadar iligkili oldugunu agiga vurmaktadir. Altyap1 mekanlari toplumsal
normlari yalnizca yansitmaz, ayni zamanda bu normlari dizenleyen araglar haline de
gelebilir. Banyo ve tuvaletlerin kamusal olarak mekanlasma bigimlerine daha dikkatli
baktigimizda kadin ve erkek arasinda “muspet” olani belirledigi gibi ayni cinsiyetteki
insanlarin da davraniglarini dizenlemektedir. Ayrismis tuvaletler bu agidan toplumun

disipline edildigi ve denetlendigi mekanlar olarak da degerlendirilebilir.

1848-1849 yillarinda ingiltere’de yasana kolera salginlari yalnizca Londra’da 14.000
kisinin 6limine sebep olmustur. Kent iginde yayginlasan ortak kullaniml fosseptik
cukurlari bu salginlarin sebebi olarak gorilmug ve sulu tuvaletlerin kent genelinde
yayginlasmasi saglanirken kontrol digi cgukurlarin kullaniimasi engellenmistir

(Chrimes, 1987). Boylelikle kanallar vasitasi ile Thames nehrine akan atiklar bu sefer
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de nehrin asir bigimde kirlenmesine sebep olmustur. Bdylece tarihe gecgecek diger
bir olay,1858 buyuk Kirliligi (great stink) yasanmisg, hatta parlamento caligmalarini
durdurma riskiyle karsilasmistir (Penner, 2013). Yasanan felaketlerin ardindan bir dizi
duzenleme ile yerel otoriteler konuya el atmig, fabrika, atélye ve konutlara girerek
drenaj ve fosseptik baglantilarinin dogru bir bicimde yapilip yapilmadigini
denetlemeye baslamistir. Her katta temiz su ve sulu klozetlerin yer aldigi is¢i konutlari
tasarlanmistir. Halki hijyen konusunda hizaya sokmak icin yerel ydnetimlerin bireysel
ozgurlikler karsisindaki konumu guglenmistir. Askeri tesisler, yetimhaneler, isci
konutlari ve fabrika gibi yapilarda beden Uzerindeki kamu otoritesi yine en belirgin
bicimde banyo ve tuvaletlerde izlemek mumkindir. Bedenlerimiz en ¢ok altyapi
mekanlarinda yonlendirmelere maruz kalir. Bedenlerimiz kamusal otorite ve gézetim
ile altyapi mekanlarinda butunlesir ve adeta isleyen altyapinin birer nesnesi haline

gelir.

Peki, alistigimiz bicimin disinda tasarlanmis bir tuvaleti kullanmak istedigimizde bu
durum aidiyet fikrimizi nasil etkilerdi? Veya altyapi ginimizde oldugu gibi degil de

baska bir bicimde inga edilmis olsaydi bu durum toplumu nasil bigimlendirirdi?

Batili anlamda modern tuvalet yapilarinin farkli kitalarda yayginlagmasi bu sorularin
cevabini bulmamizda yardimci olabilir. Sovyet Rusya’da 1980’li yillardan itibaren
gerceklestirilen, perestroyka olarak anilan, ekonomik ve siyasi sistemi yeniden
yapilandirma ve reform hareketleri ile tuvalet kaltirinin de hizla degiserek
Avrupalilastigini goririz (Penner, 2013). Stalinka tipi toplu konutlarda oldugu gibi
yaygin olarak kullanilan komunal dus ve tuvaletler hizla 6zellesmistir. Benzer durum
az gelismis Ulkelerde de gbzlenebilmektedir. Ticaret, sdmirl, kolonyal yayllma ve
savas gibi gelismeler bir¢ok llke icin altyapi sistemlerinin de ilk kuruldugu dénemlerle
cakisir. 1927°de Parker Thomas Moon “hijyen emperyalizmi” kavramini ortaya
atmistir (Gerling, 2011). Avrupali ve Amerikan saglik modelleri koloni kentlerinde de
hizla yayilmistir. Cok uluslu sirketler de bu yayilima katkida bulunmustur. Hilton veya
McDonald’s gibi otel ve restoran zincirleri Amerikan tarzi hijyen ve temizligi farkl
kitalarda yayginlagtirmigtir (Watson, 2006). Turkiye’de yer alan zincir otellerde taharet
muslugunun olmadigi bir donem mevcuttur. Hizla kiresellegen altyapi 6geleri daha
sonralari yerel kulture daha uyumlu donusumler gecirmig ve taharet muslugu veya

bidet tarzi elle kullanilabilen dug spreyleri eklendigi gozlenmistir.

Kuresel turizm ve fuar aktivitelerinin de tuvaletin yayginlasmasinda etkisi
yadsinamaz. 1964 Tokyo Olimpik Oyunlarinda umumi tuvaletlerin kadin ve erkek
piktogramlariyla temsil edilmesi pratik ve anlasilir bulunarak kiresel anlamda kabul

gorerek yayginlasmistir (Url-4).
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2010 yilinda Birlesmis Milletler temiz su ve hijyen erigimini temel insan hakki olarak
kabul etmistir. Ardindan Unicef ve WaterAid gibi uluslararasi organizasyonlar da buna
destek vermigtir. Buna ragmen dunyanin birgok bolgesinde su ve kanalizasyon
altyapilarinin  kurulmasinin ciddi finansman gerektirmesi ve kuresel iklim
degisikliklerinin yarattigi su kitligi baskisi bu atihmi sekteye ugratmigtir. Susuz tuvalet
ve pisuarlar yer yer su rezervuarina sahip sifonlarin yerini alirken kimi bdlgelerde sulu

klozetlerle zaten hig tanisiimamistir.

Gectigimiz on yillarda yayginlasan tuvalet kultiri belki de ginidmuz igin en ideal
¢6zim olmayabilir. Tartismanin devaminda bahsedilecegi Gizere, glinimizde yaygin
bicimde tekrarlanarak benimsenen birgok altyapr mekani veya altyapi elemani tarih
boyunca mantik, kullanim ve uygulama cergevesinde damitilarak ortaya cikmis
degildir. Kulturel, dini, teknolojik veya cografi etkilerle farkhliklar géstermektedir. Bu
acidan degerlendirildiginde anonimleserek adeta arketip bicimleri temsil ettigi
dusunulen altyapr mekanlarini benzer bir elestirel gozle yeniden incelememiz
gerektigi gorulmektedir. Mimarlik disiplini altyapi mekanlarini elestirel bir gozle
yeniden ele alarak burada yeni bir tartisma alani agmalidir. Bu dogrultuda ¢evremizde
yaygin olarak gorip kaniksadigimiz, yalnizca iglevsel ve teknik gerekliliklerle
sekillendigini zannettigimiz, dyle olmasi gerektigi icin dyle oldugunu dasundugumuiz

altyap1 mekanlarinin baglica érneklerini ele alacagiz.

2.2 Fabrika

Fabrikalar ¢ogunlukla igerisinde neler olup bittigini takip edemedigimiz cephelerle
kapal karmasik insan ve makine faaliyetlerinin yurutldugu, merak uyandiran yapi
kitleleri olmuslardir. Tasarimci ve mimarlarin Gretim metotlarina ve onun toplumsal
organizasyonuna olan meraki yeni degildir. Uretim bigimlerinin daha genis bir dlgekte
toplumsal, teknolojik ve kultirel boyutlarini ele alan birgok Utopya/distopya yazini
edebiyatta islenmisken ginimuzde tasarim ve planlama kararlari ile karmasik Uretim
sureclerinin kalitesi ve verimliligini olumlu yonde gelistiren fabrika érnekleri mevcuttur
(Darley, 2003). Yeni bir fabrika yapiminin yatirnmci, Uretici, yonetici ve paydaslar
agisindan oldukca pahali ve geri dénusu iyi hesaplanmasi gereken riskleri iceren zor
bir yatirrm oldugunu bilmemiz gereklidir. Bununla beraber fabrika yapilarinin, hizla
gelisen endustriye ayak uydurmasi gerekmektedir. Rekabetin kalite, Uretim kapasitesi
ve yenilikcilik anlaminda hizla gelistigi bir ortamda fabrika yapilarinin da olabildigince

ekonomik ve esnek olmasi gerekliligi dogmustur.

Fabrika yapilarinin kitle olarak tasarlanmasi dncelikli olarak i¢cerecedi faaliyetler ve

sistemler ile ilgili olurken, fabrika yapisinin konumlanacagd! yerin agirlikli olarak
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kaynaklar ve erisim noktalarina gore belirlendigini go6zlemleyebiliriz. Sanayi
bdlgelerinin kentlerin disinda izole bicimde konumlanmasi sik karsilastigimiz bir olgu
iken kent ve sanayi bolgelerinin surekli birbirlerine dogru gelisim gosterdikleri
durumlarda bile keskin sinirlarla ayrildiklarina ve hatta Uretim sahalarinin yeniden
kentin disina tasindidina sahit oluruz (Darley, 2003). Modern yasamin Uzerine kurulu
oldugu karmagik Uretim bicimleri fabrika yapilarini ne kadar gerektiriyor olsa da
endustri toplumunun modern kentlerinde Uretim sahalarini kent yasantisindan ayri bir
olgu olarak ele alma egiliminde olmasini guriltd, kirlilik veya verimlilik agisindan

anlamlandirabiliriz.

Bununla beraber dijitallesme, strdurulebilir dontstmler, yenilik arayislari gibi buytk
egilimler -mega trends- de Uretim bigimlerini dénlismeye zorlayan etmenler olmustur.
Orta cag atolyelerinden modern, adir sanayi yapilarina oradan da ginimuz yuksek
teknoloji kampuslerine kadar Uretim ve fabrikanin metotlari oldukga degismistir. Bu
iliskileri yeniden dusinmenin gerekliligi ortadadir. Uretim ve hizmet sektorleri daha
iliskili hale gelmis, kimi zaman butinlesmistir. Artik Uretim sahalarinin devamhligi
yalnizca Uretim kapasitelerine bagli olmayip tasarim, pazarlama, markalagsma, ar-ge
ve lojistik gibi Gretim digi alanlarla da iligkili hale gelmeye basglamigstir. Peki, endistri
toplumundan miras alinan dretim alanlari ve fabrika yapilari bu duruma nasil uyum

saglayacaktir? Uretim sahalari blyiik egilimlere nasil cevap verecektir?

Bir baska acidan degerlendirecek olursak, kentler ve sanayi bdlgeleri birbirlerinden
ayri mekanizmalara bagl olarak gelisimlerine devam etmiglerdir. Sanayi bdlgelerinin
ve belediyelerin birbirlerinden ayri bicimde yonetiimeleri ve gelistiriimeleri mevcut
ayrimin kurumsal temelini olusturmaktadir. Daha sosyal, yeni nesil Gretim metotlarini
isletebilen, insan ve bilgi kaynaklarini yenilikci ilkeler dogrultusunda kullanabilen, kent
ve sanayinin daha uyumlu ve butinlesik oldugu yeni Uretim sahalar igin farkl
yaklagimlar gelistiriimektedir (Rappaport, 2021). Yiksek kalitede, dusuk maliyetli,
endustriyel sUrecler agisindan hem esnek hem pratik hem de isgucu igin tegvik edici
atmosfere sahip bir ortam olarak fabrika binasini basarili bir sekilde tasarlamak igin

disiplinler arasi bir deneyim ve uzmanlik gereklidir.

Fabrikanin bir yapi olmanin otesinde baska anlamlari da sembolize edebildigini
goriruz. Olusan yeni ihtiyaclar ve egilimler dogrultusunda fabrikanin yalnizca bir
Uretim sahasi olmasinin diginda bagka ihtiyaclara da cevap veren yapilar haline
geldigini savunan Gillian Darley’e gore “Fabrika, birbiriyle baglantili bir dizi girisim
Uzerine insa edilmistir” (2003).
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Fabrikanin glinimuzde ne demek oldugunu derinlemesine sorgulamak igin fabrikanin
toplumsal imajina da yer vermek gereklidir. Fabrikalarin glgli gorintisi hem ilerleme
ve degisim icin uygun bir metafor hem de, ironik bicimde, ylice ve romantik bir imaj
olarak algilanabilir. Fabrika bir model olarak sosyal, drgutsel, mimari veya Ugini
biraraya getiren potansiyellere sahiptir. Ozelde fabrika binalari, genelde (retim
sahalari giderek daha yenilik¢i materyal ve sistemlerin gelistirildigi, pratik ¢dztmlerin
uretildigi ve teknoloji aligverisinin yapildigi mekanlar haline gelmektedirler. Bu
nedenle fabrika binalarinin da yenilik¢i materyal ve sistemlerden faydalanilarak insa
edilmesi yonindeki beklenti anlasilir olmaktadir. Yirminci ylzyilin basinda, seri
Uretimin cekiciligi ile makinelere ve mekanik streclerine yénelik yeni bir hayranligin
ortaya ¢ikmasiyla, Unli mimarlarin da fabrika yapilarina yonelik ilgisi artmistir (Darley,
2003). Gugli mimari ikonlar bigciminde tasarlanmis fabrika yapilari insa edilmistir. Bu
durum fabrika yapisinin islevsel potansiyelini sorgulatirken malzeme ve insaat
teknolojisinin gérinir olanaklarini genisletir. Bazi fabrikalar ise, sembolik degerleri
g6z onunde bulundurularak, reklam amagli tasarlanmigtir. Binanin satis araci olarak
kullanimi bugiin kurumsal kimlik ve markalagsma olarak adlandirilan daha buytk bir

¢alismanin pargasi haline gelir.

Endustri sonrasi ¢gagda, ag toplumunun gereklerini saglayabilecek yeni fabrika nasil
bir yapida olacaktir? Endustri ve Uretim odakli sehirler bu gibi sorular dogrultusunda
kendilerini yeniden kurgulamaya baslamiglardir. Yeni Uretim sahalar (hala bildigimiz
anlamda fabrika diyemeyeceg@imiz bigimlerine kiyasla) konumlarini, insan kaynagi
olarak yenilige acik ve dinamik nifusu tercih ettiklerinden, tniversitelere yakin kirsal
alanlara tasima egilimindedir. Endustriyel dokularinin kalintilarini eglence, spor,
uluslararasi konferanslar ve hatta yeni yasam alanlari igin c¢ekici merkezlere
donustirurken, fabrikanin sessiz ve kendi kendine yeten gagdas versiyonu, kadinlarin
ve erkeklerin esit sartlarda calistigi, agir metallerden c¢ok fikirlerle ugrasan bir

laboratuvar haline gelmistir.

GUnUmuz endustrisinde kesinligi olan tek gercegin degisim ve hiz oldugunu ifade
eden Darley (2003), fabrika ve sanayi alanlarindaki degisimi okuyabilecegimiz bir
bakis agisi sunmaktadir. Bu dogrultuda uretim organizasyonunu yuiksek teknoloji ve
ar-ge uretimi, kalifiye teknik kadronun goérev aldigi kritik teknolojilerin Gretimi ve
vasifsiz isgilerin cogunlukta oldugu uretimler olarak ayirabiliriz. Uluslararasi firmalar
organizasyonlarini bu veriler dogrultusunda bicimlendirerek fabrika yapilarini ucuz ve
degistirilebilir is glicline yakin, Asya veya Gliney Amerika gibi cografyalara tasirken
teknik ve kalifiye donanimin ylksek oldugu ve baslica Uretimlerin gergeklesebilecegdi

tesislerini Avrupa ve Amerika gibi yerlere kurmaktadir. Yiksek teknolojik Uretimler ve
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ar-ge faaliyetleri igin ise yukarida bahsettigimiz Universite ve silikon vadileri ile yakin

iliski kurabilecekleri yerlere konumlanmaktadirlar.

Modern sanayi mirasi olan agir fabrika yerleskeleri elektronik ¢gaga ayak uydurmaya
calismakta ve bu yapilarin yerini ileri Uretim teknolojisine sahip biyoteknoloji ve
elektronik sirketlerinin yesil kampusleri doldurmaya baslamaktadir. Kiresel aglar ve
teknolojik gelismeler fabrikalarin i¢ dizeni, isleyisi ve konumlanisini etkiledigi gibi kent

Olcegindeki konumlarini ve kent ile olan iligkilerini de etkilemektedir.

Gunumuzde birgok teknoloji devinin buna benzer bir yapilanmaya giristigine iyi bir
ornek olarak Apple sirketini gosterebiliriz. Firmanin gosterigli ve yliksek teknolojinin
pahali Urlnleri oldugunu anladigimiz magazalari ve park izlenimi veren yodnetici
kampdsleri ingiliz Mimar Norman Foster imzasiyla tasarlanmaktadir. Tim bu ¢cabanin,
markanin toplumda yarattiyi imaja hizmet eden genis bir kampanyanin pargasi

oldugunu gorebiliriz.

Ote yanda ise, Apple firmasinin ortadi olan Foxconn sirketine ait Giiney Hindistan’da
yer alan fabrikanin iscilerin isyani ile faaliyetlerine ara vermek zorunda kaldigi bir
gerceklik s6z konusudur. Yerel medyaya gore 150 kisinin fabrikada yenen yemekten
zehirlenerek hastaneye kaldiriimasi ile patlayan olaylarin ardinda isgilerin galisma ve

yasam kosullarindaki olumsuzluklar yatmaktadir (Vincent, 2021).

Benzer birgok olumsuz érnek bulunabilecek iken Apple firmasinin secgilmis olmasinin
sebebi, her zamankinden daha dinamik ve esnek olan Uretim bigimlerinin, kiresel
akislarin yogunlagsmasi ile nasil yeniden bicimlendigini géstermesidir. Bir cep
telefonunun dretiminde, tipki bir¢ok altyapi elemaninda oldugu gibi, g6z 6éninde olan
parlatiimig fabrika ve yuksek teknoloji gibi imajlarin ardinda bunlarin faaliyetini ve
Uretimini mimkuin kilan, cografyalarinin ¢ok dtesine uzanan karmasik agin bilincinde
olmamiz gerekmektedir. Castells’in ag toplumu sdylemi ile kastettigi bicimiyle, ag
icerisinde yer alan herhangi bir digumun yoklugu tum sistemin aksamasina sebep
olacaktir. Bu nedenle ag yapisi ancak butin olarak ele alindiginda bir anlam ifade

edebilir.

imalat ve teknolojiyi kentsel toplumlarin refahini Greten gigler olarak gosterebiliriz.
Cagdas kentsel politikalar, endustri alanlarini sehirler igin yeni bir kazanima
donusturmek amaciyla, bu alanlar birer i1slah araci gibi kullanarak, uyarlanabilir yeni
programlar gelistirme arayisindadir (Rappaport, 2021). Endustriyel alanlarin
gelecekteki donusimunun politika boyutu, kent ve sanayi arasindaki tarihsel iligkileri
yeniden canlandirmak ve surdirmek icin mekansal planlama ve tasarim stratejileri

gelistirmeyi gerektirmektedir. Bu baglamda politika yapicilar, tasarimcilar, sanayiciler,
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yoneticiler, iscgiler ve tim paydaslar bir bitliin olarak ele alabilecedimiz bir bakis
geligtirilmelidir. Bu bakis acisiyla, mimarlara disen vazife, farkli yerel baglamlarda
kazanilan eski altyapi ve mekansal deneyimlerden o&grenilecek bir iletisim alani

yaratmanin yollarini aramaktir.

2.3 Okul

Okullar kaginilmaz olarak zamana ve kullanima gére degisir. Ornegin, bir okul karma
bir ilkokul olarak baslayabilir, daha sonra sadece belli bir cinsiyete yonelik hale
gelebilir, yas araligini degistirebilir veya karma olmaya geri donebilir. Kimi zaman
kapanip daha sonra bir kamusal tesis veya 6zel bir girisim olarak yeniden faaliyete
gecebilir. Disarida ¢ok az degisiklik gézleniyor olsa da igerisinde duvarlar kaldirihyor,
siniflar yikiliyor veya ofisler ve koridorlar yapiliyor olabilir. Bir yapinin zaman
icerisinde dontsumu tipki altyapi mekaninin farkli teknolojik ve toplumsal gelismelere
cevaben donusmesine benzetilebilir. Yalniz bina olarak degil igerik olarak da ele
almak, okul binasini ve egitim faaliyetini altyapi ile iliskili halde disinebilmemizi

mumkun kilacaktir.

Hangi tur okul olursa olsun, bir grup insanin, 6gretmenin veya 6grencinin bir araya
gelerek etkilesime girdiklerinde ne yapmalari gerektigine dair fikirlere dayali olarak
tasarlanmis bir yapi oldugunu sezeriz. Siniflari olusturan, bunlarin arasina koridorlari
ve Ozel odalari yerlestiren, ortak alanlari ve cevredeki peyzaji belirli sekillerde
konumlandiran bu gibi fikirlerdir. Ornegin aydinlatma, odanin sekli, digariya erigim
konusu veya ortak alanlarin diizenlenmesi 6grenme ve egitim konusundaki ¢cagdas
diguncenin yansimalaridir. Bunlar sadece maliyet ve tedarikle ilgili teknik ¢gozimler
degil, ayni zamanda tasarlanmis mekéanlarda 6gretmen ve 6grencilerin nasil hareket
etmeleri ve hangi amagcla desteklenmeleri gerektigine iligkin goruglerin yapiya ve

mimariye yansimasidir.

Toplum yapisi, bilimsel veriler ve kualtur ile iligkili olarak egitim sisteminin okul
nezdinde bireylere nasil davranacaklarini dikte eden okul yapilari altyapinin belli
stratejiler cercevesinde mekanlagsmasina iyi bir 6rnek olusturmaktadir. Catherine
Burke ve lan Grosvenor 2008 yilinda kaleme aldiklari “School” adli kitaplarinda bu
gorusu destekleyerek; okul binasini, toplumun egitime yonelik tutumunun somut ve
gorundr kaniti oldugunu soylerler. Okullar sosyal altyapi boyunca dagitiimis egitim
mekanlar olarak, ilk tasarimlari ve daha sonraki yerlesim bigimleri ve tadilatlar ile
yeniden sekillendirilerek, toplumsal kiltirtin ingasi ve kiltirel hafizanin olusturulmasi
icin birer arag¢ olmusglardir. Mimarlar ve egitimciler okul binasini tarafsiz veya pasif bir

"kutu" olarak (gesitli odalari, duvarlari, pencereleri, kapilari ile) gérmenin Gtesinde,
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onu egitim deneyimini sekillendiren, belirli bir egitim anlayisinin tesvik eden hatta
egitim anlayisinin  olusmasina katkida bulunan “aktif bir ajan” olarak
degerlendirmelidirler. Boylelikle fabrika yapilarinda oldugu gibi okullarin birey, kent ve
egitim sistemi ile olan iligkisi ag toplumunun gerekleri dogrultusunda gelistiriimesi

mumkun olacaktir.

2.4 Baraj

Bircok barajin yapimina eslik eden “hikaye” ve anlatilara baktigimizda diger endustri
toplumu altyapi 6rneklerinde oldugu gibi doganin insanhgin lehine ¢alisan bir kaynak
olusu, doga karsisinda kazanilan bir zafer, Uretim ve ekonomik glice katki gibi
sOylemlerle  karsilasiriz.  Barajlarin  insanlik  tarihinde yeni olmadigini
dusundugumizde tarihsel olarak ¢ok farkli dénemlere taniklik ederek sosyal ve teknik
alanlarda farkl agilardan ele alinabilecegini soyleyebiliriz. ilk barajin milattan énce
3000 yilinda Urdin’tin Umman kenti kuzeyinde tespit edildigini diisindigiimiizde bu
yapilarin enerji ve tarim icin éncelikle ingiltere'de daha sonra diinyanin geri kalaninda
yaygin bigcimde kullanima girmeleri igcin uzun bir stire gegtigini gortriz. Simdilerde
gbge zorlanan yerlesik nufuslar, yok edilen dogal ve kilttrel varliklar gibi sebeplerle
¢okga tartismal olan bu sdylemleri barajlarin gelismis Ulkelerdeki popularitesini
sarsmistir. Simdiye dek Amerika Birlesik Devletleri'nde 500’den fazla barajin
yikilmasina ve yalnizca 2005 yilinda 56 adet barajin daha bu listeye alinmasina karsin
(Trupin, 2008), gelismekte olan Ulkelerde ayni hizla baraj insaatina devam ediliyor
olmasi uzun bir sire daha barajlarin toplumun sosyal ve teknik altyapinin bir parcasi
olacag! anlamina gelmektedir. Bunun yani sira iklim krizinin etkisiyle yagsanan su
sikintisi ve artan su baskinlari karsisinda barajlarin  oynadigi kritik rolQ
disundigumiz zaman, barajlarin iklim dedisikliginden dogrudan etkilenen doga
karsisindaki bariyer rollyle, altyapinin doga ile en ¢ok iligskisi olan elemanlarindan

oldugunu goruraz.

Barajlarin sembolik anlamina egildigimizde doga ile uyumlu bir yagsam modelinin yani
sira toplum ve medeniyet ile olan iligkileri gbze carpmaktadir. Afrika kitasinin
derinliklerinden dogarak Akdeniz'e dokulen Nil nehri tarihin en eski medeniyetlerine
kaynaklik etmistir. Gegctigi cografyalarda tarimin gelismesine paralel olarak sosyal
organizasyonun katmanlasmasi ve su kaynaklarinin tarih 6ncesi medeniyetlerde
kanal, golet ve sulama sistemleri dahilinde kullaniimasina zemin olusturmustur.
GlUnumuzde barajlar genis kent nifuslarini besleyecek tarim arazilerini sulamada,
enerji Uretiminde ve sel gibi afetleri onlemede dogaya yon verme vazifesini Ustlenmig

gorunmektedir. 1920°de Lenin baraj yapimi ve enerji Uretimini komuanizm sdylemi ile
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birlestirmis ve “Komunizm, Sovyet gucu arti tim Uulkenin elektriklendirilmesidir."
demistir (1972). Genel olarak doda kargisinda ona yén verme ¢gabasinda olan insani
temsil eden barajlar medeniyetlerin kurulup sirdirilebilmesinde de 6nemli rol

oynamistir.

Barajlarin yogunluklu olarak insa edilmeye baslandigi 1950’li yillara gelindiginde
yalnizca tarimsal sulama ve icme suyuna kaynaklik etme veya elektrik Gretimine degil
sosyal anlamda farkl duygulanimlarin toplum genelinde gelismesine de kaynaklik
etmistir. Birlesik Devletler'in Nevada ve Arizona eyaletleri sinirindaki Colorado nehrini
zapt eden ve yapiminda yuzl askin iscinin hayatini kaybetti§i Hoover baraji hem
Baskan Herbert Hoover hem de Baskan Franklin Roosevelt tarafindan kararlilikla
kazanilan bir basari olarak ifade edilmis ve daha sonra bu nehir Gzerindeki barajlarin
Cesur Yeni Dinya’nin simgeleri oldugu séylenmistir (Trupin, 2008). Boylelikle barajlar
medyada insanligin doga uzerindeki hakimiyetini simgeleyen, medeniyet ile doga

ayriminda bir ara yuz halini almigtir.

Toplum ve kdltirle oldukga iliskili oldugunu gézlemledigimiz fakat bunun disinda
gundelik su tuketimimizde neredeyse aklimiza bile gelmeyen bu goériinmez devasa ve
karmasik altyapi, “Yalnizca teknik verilerin ve matematiksel hesaplamalarin
dogrultusunda mi insa edilir?” sorusunu akla getirmektedir. Hoover baraj
muhendislerin yani sira mimar, sanatgi ve heykeltiraglarin birlikte gelistirdigi bir yapi
olarak yirminci ylzyilin kalan kisminda daha da pekisecek bir disiplinler arasi

g¢alismanin da ilk trGnlerinden olmustur.

Hoover Barajini yapisal olarak muahendislerin projelendirmesinden sonra nihai
g6rindsiini mimar Gordon B. Kaufman, sanatgi Allen Tapper True ve heykeltiras
Oscar J.V. Hansen birlikte tasarlamiglardir. 1931 yilinda yapimina baslandiginda en
bayuk katleli yapi olan Hoover barajinin cephesi Art Deco stilinde tasarlanmig olup
kulelerin Gzerindeki saat ve heykellerden i¢c mekandaki terrazzo zemin desenleri ve
tavan suUslemelerine kadar birgcok tasarim Urlnu bu devasa altyapinin birer pargasi
olmustur. Tamami doldugunda Amerika’'nin en blylk rezerv goli haline gelen Mead
Golu her yil birgok turistin ziyaret ettigi bir merkez haline gelmistir (2022). Nevada,
Arizona ve California’ya elektrik saglayan devasa altyapi mekaninin bdylelikle her yil
yalnizca baraj yapisini ziyarete gelen bir milyona yakin turisti agirlamasi bilinen baraj

yapilari i¢in oldukg¢a sira disi bir durumdur.

Buna karsilik baraj ve hidroelektrik santrallerinin (HES) insasi sebebi ile kaynaklarini
kaybeden ve gdge zorlanan yerli nifusu ve sekteye ugrayan ekolojik dengenin de

dusundlmesi gerekliligi sikca dile getiriimektedir. Baraj yapimi, henuz siyasi
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organlarda karar agsamasinda iken koylilerin ve yerel halkin varlik micadelesine
basladigina sahit oluruz. Boylelikle yalnizca dogal unsurlarla degil, bunun yaninda
gug, go¢ ve politika gibi toplumun sosyal boyutlari da altyapi denkleminin somut birer

parcasl haline gelmektedir.

Altyapilarin ingasini yalnizca bir ihtiyaca cevap seklinde veya bir problemin ¢ézimine
odakl diusinmeyerek; tarim, turizm, kentlesme, politika ve dogal kaynaklar gibi birgok
baska sistemin kesistigi alanlar biciminde ele almanin getirecegdi imkanlar, altyapinin

mekanlasma stratejilerinin arastirilip sorgulanmasi gerekliligini ortaya koymaktadir.

2.5 Demiryolu

Gabriel Garcia Marquez, Yuzyillik Yalnizlik adli romaninda demir yolunun Macondo
kasabasina gelisinin Gliney Amerika tarihi olaylari ile baglantili bir bicimde kaleme
almaktadir (2021). Maconda kasabasi henliz diger kasabalardan izole bir durumda
iken Albay Aureliano Buendia’nin ¢ocuklari Aureliano Triste ve Aureliano Centeno buz
ticareti yapmaya baslar ve oldukca basarili olurlar. Ticaretleri gelistikce kasabaya
sigmamaya baslar ve diger kentlere de bu islerini tasimak isterler. Bu noktada
akillarina demiryolu yapma fikri gelir. Marquez demiryolunun gelisini “Bir yigin kusku
ve kesinligi, bir yigin tath ve tatsiz olayi, bir yigin degisikligi, felaketi ve 6zlem

duygusunu Macondo’ya bu sapsari, masum tren getirdi.” seklinde betimler.

Gulney Amerika'daki siyasi ve ticari gelismelerin seyrine baktigimizda bunlarin
romanda ele alinan konular ile iligkili oldugu gdzlenebilir. Trenin geligi ile Macondo
kentindeki yabancilarin sayisi artmis ve en dnemlisi ucuz isgileri kétl kosullarda
bahgelerde calistiran Muz Sirketi kasabaya gelmistir. Bu sirket romanda yalnizca
ekonomik bir gii¢ degil ayni zamanda hikimette de niifuz sahibi uluslararasi bir firma
olarak anlatihr. Kéti calisma kosullarini protesto etmek igin istasyon meydaninda
toplanan iscilere hukimetin génderdigi askerler tarafindan ates acilarak bir katliam
gerceklestirilir. Olaylarin tren istasyonu dnundeki meydanda gergeklesiyor olmasi da
yazarin incelikli kurgusunun eseri olup altyapi mekaninin nasil gelismis ulkelerin bir

sOmuru aracina donugebilecegini gosterir.

Romanda ele alinan olaylarin gercekte 1928 yilinda Kolombiya'nin Cienaga kentinde
gerceklestigi anlagiimaktadir. Olaylarin geceklesmesinde daha énceden demiryolu
ihaleleri alan bir ailenin kurdugu Birlesik Devletler menseli Birlesik Meyve Sirketi
(United Fruit Company) basroldedir. Uluslararasi firmanin uretim ve satig yaptigi

bolge ulkelerinden biri olan Honduras 6zelinde 20. Yuzyilin baglarindan itibaren
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karayollari, limanlar ve demiryollarin iceren neredeyse tim ulasim altyapisini

kontrolinde bulundurmaktadir.

Prof. Dr. Tayyar Ar’nin Uluslararasi iligkiler ve Dis Politika kitabinda aktardigi Uzere
Jocobe Arbenz 1950’de Guatemala’da basa gectikten sonra Birlesik Meyve sirketine
ait olan arazileri kamulagtiracagini duyurur (2009). Bunun tzerine ABD’nin ambargo
uygulamasi ve CIA destekli faaliyetler ile Arbenz ydnetimi devrilerek Guatemala
Devleti uluslararasi devlet ve devletdisi glgclerin dogrultusunda bir disg politika
cizgisine getirilir.

Yukaridaki tarihi 6rnek ve edebi anlati (izerinden baktigimizda demiryolu hem yapici
hem de yikici bir etki olarak belirsiz bir sekilde tasvir edilmistir. Demiryolu, sehir ile
kiri, ciftlik ile fabrikayi, fiziksel emek ile soémurlyl bir mesguliyet ve ilerleme
manzarasl icinde birbirine baglar. Ancak ayni zamanda sanayilesme, toplumsal
yabancilasma, yerelligin kaybi ve cevresel yikimin getirdigi felaketi de beraberinde
tasir. Modern dinyanin olusumunda ¢ok yonlu bir gi¢ olan demiryolu etrafindaki

dunyay! istila eden ve donustlren modernitenin ikonlasmis bir isaretidir.

George Rewillin 2012 yilinda Reaktion Books'tan yayimlanan “Railway” isimli
kitabinda demiryolunu, on dokuzuncu yuzyillin bir Grind oldugunu ve modern
dinyanin belirleyici bir teknolojisi ayrica teknolojik ilerleme ve givenin arketipik bir
sembolU oldugunu ifade edilir. Modern dinyanin bir simgesi olarak demiryolu ayni
zamanda makineler, isciler, binalar, finans kanallari ve iglevsel iletisim aglarinda bir
araya getirilmis g¢esitli kayit ve karar alma araclarinin kolektif bigcimde ¢alismasinin bir
artintdur. Demiryolunun yenilikgi organizasyonu, daha genis o6lgekte bakildiginda
toplumda derin sonuclar dogurmustur. Anonim sermaye, karmasik birokrasiler ve
cesitli gdzetim, muhasebe ve kontrol mekanizmalari, modernitenin Uretiminin
merkezinde yer alan teknolojik bir butliin olarak demiryollarinin sosyal roline isaret

etmektedir.

Kentlesme ve banliydler, ulus insasi, somurge ve kuresel kapitalizm, demiryolu ve
baglantili altyapilarin ag olusturma ozellikleriyle yayilmistir. Posta, gunlik basin,
telgraf ve telefon gibi altyapilar demiryolu ile karsilikli faydaya dayanan bir butunluk
icinde geligtirilen iletisim teknolojileridir. Bu araclarla demiryollari, ritmlerini ve
rutinlerini kirsal ve kentsel topluluklarin gunluk yagsamlarina dayatmig, ayni zamanda
bu topluluklari farkli bolgeler, uluslar ve kitalar arasinda uzanan daha genis haber,
bilgi ve sosyal deg@isim agdlari ile yeniden islemeye yardimci olmustur. Endustri
toplumu ile yeni, riskli ve yikici bir teknoloji olarak ortaya ¢ikan demiryolu, bugindn

ag toplumunda, glvenilir, dakik ve gériniste dogal peyzajin bir pargasi olarak guinlik
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hayatimiza yerlesmistir. Demiryollari, hikimetlerin ve ulus-devletlerin elinde, kendi
topraklarinda ve kitalar arasinda siyasi ve idari kontrolin uygulanmasi i¢in bir arag
haline gelmis ve siyasi iktidarin hem sembolik hem de maddi bicimde mesrulastirdigi
ve uyguladigi gugla bir kltarel pratik halini almistir. Demiryolu seyahatinin sagladigi
bireysel hareketlilik deneyimi, modern dinyadaki etkinlik alanlarimizi, benlik

duygularimizi ve gunlik yasam deneyimlerimizi sekillendirmistir (Rewill, 2012).

Ekoloji baglaminda degerlendirecek olursak, su anda gelismekte olan sirdurulebilirlik
kultard icinde demiryollarinin yeri daha fazla dnem arz etmektedir. Surekli olarak
genisleyen ve biylyen bireysel ve kentsel hareketliligin stirdirdlebilir olmasi igin toplu
ulasim araglarinin birgok kentte yayginlastiriimaktadir. Bunlarin arasinda guvenilir ve
dakik isleyisi ile metro, tramvay gibi rayl sistemler 6ne ¢ikmaktadir. Rayli sistemlerin
surekli olarak gelistirildigi gunimuzde artik bu durum yerel yonetimlerden beklenen
zorunlu bir hak halini almistir. Sanayi devriminin semboli oldugu gibi surdirdlebilir
gelecek alaninda “ekolojik modernlesme” olarak adlandirabilecegimiz kultirel bir
sembol olarak demiryollarinin surduralebilir donusimu ve iyilestiriimesinin 6nemili bir

kazanim olacagi agiktir.

Ag toplumunun kultirel cografyasinin baglanti, yalitma, yakinlk, mesafe, hiz, akis,
duraganlik, mevcudiyet, yokluk, kayip ve fazlalk kavramlari ile iligkili olan
deneyiminde demiryollarinin tetikleyici roli disunuldiginde, akislar ve altyapi
mekanlarinin olusumunda demiryolunun yarattigi kiltirel ekoloji daha net anlasiimis

olacaktir.

2.6 Ucgak

Altyapi ve teknik vasitalarinin donem dénem birgcok mimara ilham oldugu da bir
gercektir. Le Corbusier 1935 tarihli Gnll eseri Aircraft'ta ugaklari ya zorlu uguslari
esnasinda gekilmis veya zarif gérinuslerini vurgulayan hareketsiz haldeki pozlarini
100’den fazla fotografla konu edinir. Sanatsal bir bicimde soyutlanmis kanat, burun
ve kuyruk yapilarindan duydugu heyecani“Bir an olsun bu nesnelerin gercekligi
Uzerine bir distnun! Fonksiyonelligin apaciklid!” ifadesiyle dillendirir. Kitabinin giris
kisminda yer alan yazisinda u¢agin yenigagin sembolu oldugunu ve kalplerimizi vasat
seylerin Uzerine tagidigini iddia ederek bizlere kug bakisini armagan eden ugagin her
seyi agikca gormemizi saglayarak net karar alabilmemizin onund actigini iddia eder
(Corbusier, 2022).

Corbusier saf bir iglevin Urunu olarak ele aldigi ucagi kendi mimarliginda da

vurgulamistir. Mimarlar tarafindan oldukga iyi bilinen, 1915 yilinda hazirladigi en Gnl{
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iskelet tasarimlarindan olan Dom-Ino sisteminin cizimleri ile ayni yil havalanan Goliath
isimli ugak arasindaki gorsel iligki dikkat ¢ekicidir. Goliath bir Fransiz tasarimi olarak
bir tonluk faydali yUk tasiyabilen bir agir bombardiman ugagidir. Yapisal basitlik ve
dayanikliigin yaninda hafifligi ile 6ne ¢ikan bu model kanat yapisi ve striktirel
tasarimina odaklanilarak bakildiginda Le Courbusier ‘in Dom-Ino ¢izimi arasindaki
iliski g6ze garpmaktadir (Pascoe, 2003). Le Corbusier’nin 1935 tarihinde Aircraft isimli
eserinde hala bu eskimis modeli ele aliyor olmasi, basitce, ucak gévdesinin kendi
mimari ve teknolojik ilerlemesini daha iyi yansitmasindan kaynaklaniyor olabilir.
Corbusier’ye gore, bir ugak gibi, ev de "saf islev" haline gelseydi, cevresel etkenlerden
("sicak, soguk, yagmur, hirsizlar ve meraklilar") koruma saglar, i1sik ve gliines icin bir
hazne gorevi gorurdl (2022). Corbusier her ne kadar ironik bir bicimde bu benzetme
ile fikrini gorsel kultir hafizasina atif ile temellendirse de kiiltirel etkilerin altyapi
mekanindaki mevcudiyetini elestirmistir. Dolayisiyla, altyapinin tasarima ¢ok az alan
birakildigini didstndiren standartlar dilinin olusumu yalnizca steril mantiksal

sureclerin sonucu olmadigini tekrar not etmek yerinde olacaktir.

Ucaklar gundelik yasantimizda akiglar uzamini tecriibe edebilecedimiz c¢arpici bir
altyapiyr bizlere sunmaktadir. Mekdn tanimimizda ve yer tarifimizde goérece
konumlanma, yakinlk, hiz ve zaman gibi gostergeleri esneterek ulasim altyapisinda
gegcici bir deneyim yaratmaktadir. Ugaklar birer ¢carpan olarak yeni akislar ve aglar
olusturmuslardir. Tarifeli uguslar, yer kireye yayilan ve sayilari her gegen gin artan
havalimanlari fiziksel dinyamizin sinirlarint ve mekan tariflerimizi oldukca
donustirmuistir. Havalimanlarinin bekleme salonlari, givenlik alanlari ve kapi
gegisleri, standartlasmis bir mekan kurgusuyla ugus deneyimimizi kiresel dlgekte
yayginlastiran bir altyapiya isaret eder. Glndelik mekan algimizi bigimlendiren
standartlarin ve altyapinin i¢cine gdmulu kaltdrel izler mimarligin bu alana dahlinin

kaginilmaz oldugunu gostermektedir.

2.7 Araba

"Motor sehri” diye isim takilan ve Henry Ford’un ilk seri Uretim otomobil fabrikasini
kurdugu yer olan Detroit, modern otomobilin dogdugu yer olarak bilinir. 1920’lerden
itibaren devlesen sanayisi surekli igs¢i gogu almasi ile Michigan Amerika’'nin en buyuk
dorduncu eyaleti haline gelmis 1953 tarihinde, savas sonrasi yasanan talep ile altin
¢agini yasamistir. 1960’'tan sonra otomotiv endustrisinin ve kalifiye is¢i nufusunun
dagilmasiyla surekli go¢ veren bir kent haline gelmis ve nihayetinde 2013 senesinde

iflasini ilan etmistir. Bir zamanlar Amerikan orta sinifinin serpilip gelistigi bu Uretim
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merkezi bugunlerde iflas eden endustrisi ve en ylksek sug oranina sahip eyalet olarak
aniimaktadir (Votolalto, 2015).

Detroit'in disis sebeplerinden birkagini saymak gerekirse, emek iligkileri, gog, irk,
kurumsal kayitsizlik, siyasi maskaraliklar ve onyargili bolgelere ayrisma ile beraber
bircok karmasik neden siralanabilir. Olan bitenin merkezinde kitanin basat ulasim
vasitasi otomobil bulunmaktadir. 140 yillik tarihinin sonunda otomobil, ilk ortaya
ciktigi zamanki gibi, dort tekerlekli ve icten yanmali bir motora sahip 6zel bir ulagim
aracidir. Hala tipik olarak iki ila sekiz kisiyi barindirir. Sahibinin toplumdaki
zenginligini, degerlerini ve statlisini temsil eder. Dinya ¢apinda milyarlarca insan
icin ticari olarak mevcut en ¢ok arzu edilen nesnelerden biri olmaya devam etmektedir.
Ve hala Uretiminden kaynaklanan énemli bir karbon ayak izine sahip ve sirekli
genigleyen kullanimi ve sonrasinda hurdaya ¢ikmasi nedeniyle c¢evre kirliligine ve
kiresel 1Isinmaya giderek daha fazla katkida bulunmaktadir. Modern yasantinin,
hareketliligin semboll olan; ulasim, tagsimacilik, iletisim ve lojistik gibi altyapi aglarinin
yayginlasmasina 6n ayak olan otomobil, Detroit’in ylkselisi ve ¢okistinde oldugu gibi
yerklrenin geri kalaninda da modern yasanti ve onu mimkidn kilan altyapinin
yayginlasmasini sagladiktan sonra kuresel iklim krizi ile baska bir “son”un habercisi
olmustur. Ozgurligi ve bagimsizca seyahat etmeyi vadeden bu vasitaya, sakincalari

ne kadar bilinse de her gecen gin talep artmaktadir.

Bir zamanlar otomobil, zengin sporcular ve maceraci, rekabet¢i kadinlar igin bir
oyuncak olarak goérilmustir. 1900’lerin basinda arabanin erken kullanici grubu onu
bos zaman aktivitesi ile ilgili terimlerle tanimlarken otomobil sportif bir [iksten tasarim
ve reklamcilik tarafindan amansizca tesvik edilen, kisa sire igerisinde yapili gevrede
dramatik dontgumleri tetikleyen kitlesel bir arzu nesnesine donusir (Votolalto, 2015).
Otomobile olan ragbet ve yapili gevrenin araglara daha uyumlu hale getiriimesi
durumu birbirini besleyerek kapali bir arzu ve bagimhlik déngisu olugturmustur. Bu
durum ulasim altyapilarinin mekanlasma stratejilerini kentlesme Uzerinde baskin

bicimde yayginlastirmasiyla sonuglanir.

Sosyolog John Urry, alternatif bir yaklagim ile otomobili “...sira disi bicimde uretilmig
bir nesne, bireysel tiketimin bagta gelen nesnesi (...) iyi bir yagsam kurgusu igin gerekli
oldugu dusunulen yari-6zel ulasim ve hareketliligin baskin kiresel bicimi, dogal
kaynaklarin tiketilmesinin, kirliligin ve savaslarin baglica tek sebebi (...) edebi ve
sanatsal imgeler ve semboller saglayan bir nesne” seklinde tanimlayarak buyuk
fikirler ve bu fikirlerden daha buyuk problemlerden olusan bir matrisin en merkezinde

yer alan nesne olarak konumlandirmigtir (2005).
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Bir altyap! vasitasi olarak disindldiginde otomobillerin kimlik ve kultir agisindan
bir¢ok verinin ifade buldugu bir arag oldugunu dusunebiliriz. Otomobilin yaygin olarak
algilandid1 bigimiyle iglevini inceleyecek olursak bedenlerimizin bir uzantisi seklinde,
benzer bir durumun modaya uyumlu tiketimde de gozlenebildigi gibi, toplum normlari
ile muzakerenin bir araci haline geldigini soyleyebiliriz. Bindiginiz otomobil sizin
dinyaya kim oldugunuzu gdésteren ve nasil bir diisiince yapisina sahip oldugunuzu

anlatan kamusal alandaki vekillerimiz olarak hareket eden araglardir (Votolalto, 2015).

Tarihci David Gartman, araclara yuklenen bunca deger ve anlamin bu nesnelerin
islevselliklerini, surdurdlebilirliklerini ve verimliliklerini ikinci planda birakarak, onlari
surekli olarak arzulanan nesneler haline getirmesine dikkat cekmistir. Gunlik
yasantida ve iste gercek anlamin yerini alacak sekilde arabalara anlam atfetmeye
yonelik edilimim insanliga milyonlarca cana, trilyonlarca dolara ve ¢evreye 6l¢lilemez
zararlara mal oldugunun kesin bir bicimde altini cgizer. “Bir ulasim makinesine
ruhlarimizi kurtarma gibi bir gorevi yuklemek yerine isimize, ailemize ve ait oldugumuz
toplumumuza bu degerleri teslim etmek ¢ok daha iyi olurdu” diyerek kurulu sistemin

¢ikmazlarina isaret eder (Gartman, 2012).

Bir dizi istatistiksel kanit, bugin hala otomobilin kiresel cevre felaketlerinin énci
etmenlerinden oldugunu goéstermektedir. Hava kirliliginin en édnemli sebepleri, fosil
yakit kullanan motorlu tasitlarin yani sira, endustriyel Uretim ve enerji santralleridir.
Fosil yakitlarin surekli yanmasi, hava Kkirleticileri, emisyonlari ve kimyasallari
atmosfere salar. 2020 yilinda Cevre Koruma Ajansi, ABD'de atmosfere yaklasik 68
milyon ton kirletici gaz salindigini ve bunun "ozon ve partikil olusumuna, asitlerin

birikmesine ve goéris bozukluguna" sebep oldugunu bildirmistir (Url-5).

Otomotiv sektoriinde otomobilin icadindan bu yana hékim olan paradigmanin
cevresel felaketlere ragmen degismedigini gézlemleriz. Tipik bir otomobil iki ila sekiz
yolcu tagima kapasitesine sahip olup bunun iki katina yetecek gulgcte bir motora
sahiptir. Fakat yolcu sayisi genellikle yalnizca birdir. Otomobil kullaniminin Brezilya,
Cin ve Hindistan gibi ulkelerde hizla yayginlasirken otomotiv sektérinde mevcut
ekonomiyi ve endustriyi iyilestirecek, Uretimde daha az enerji ve dogal kaynak
tuketecek, artmakta olan sayilarina ragmen trafikte ve park alanlarinda daha az yer
kaplayacak, satis ve pazarlamadan ¢ok uzun omdarla kullanimi 6nceleyecek
tasarimlarin Uretimi i¢in yenilik¢i yaklagimlarin 6tesinde bir paradigma degisiminin

eksikligi gun gectikge daha ¢ok hissedilmektedir (Votolalto, 2015).

Altyapida baskin bi¢cimde gd&zlenebilen standartlagsma otomotiv igin de gecerlidir.

Birgok farkli tirde aracin kullanimda olmasina karsin bunlarin tamami belli otoriteler
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ve Uluslararasi Standartlar Kurumu ISO tarafindan onaylanarak boyut, motor giicd,
kullanim amaci, yolcu kapasitesi gibi 6zelliklerine bagh olarak belli siniflandirmalara
tabidir. Bu siniflandirmalar arasinda ekolojik agidan surdurulebilir olma ile ilgili
standartlar da yer almaktadir. Fakat bu durum bazi otomobil Ureticilerinin vergi
muafiyetlerinden, ticari ve hukuki avantajlardan faydalanabilmek adina kullanildigi igin

elestiriimektedir.

Gunumuzde yakit tasarrufu ve ¢evreci yonleri ile anilan hibrit motorlu araglar aslinda
1900’lerden 6nce Ferdinand Porsche ve Belgian Henry Pieper tarafindan gelistiriimis
fakat maliyeti yontyle diger fosil yakitli rakipleri karsisinda ticari 6mri kisa sturmustur
(Votolalto, 2015).

Gunumuzde yenilikcilik ve gelecek vizyonlari gercevesinde reklam konusu edilen
bircok teknoloji, otomobilin ortaya ¢ikisindan bu yana bahsedildigini goririz. Gelecek
kurgulari ulagsim araclarini kentsel ulasim gelismeleri, akilli arac¢ altyapilari, gelisen
iletisim sistemleri ve karma yenilenebilir yakit kullanimi ile beraber; kentsel, banliyo,
kirsal, paylasilan, kisisel, yerel, uzun mesafeli, liks, ekonomi, is, spor, edlence gibi

amaglara uygun yeni gévde tipleri ve boyutlari gibi niteliklerle iliskilendirmistir.

Gecmiste futlrologlar bazi tutarli éngérilerde de bulunmuslardir. Yirminci ylzyilin
sonlarina dogru ucan araclarin kullanilmaya baslanacagi 6ngoérust tam anlamiyla
sokaklarda gorebildigimiz turden gerceklesmemistir. Fakat General Motors’'un 1950
tarinli Futurama’sinda o gunun ara¢ kullanimindaki kolaylik ve konfor arayislarini
yorumlayarak elli yil éncesinden otonom arag teknolojilerini ngérmesi de oldukca

isabetli bir calisma olmustur (Url-6).

Burada karsilagilan engel Uretilen bir Grinidn ekonomik olarak pazarlanmasi ve
satilabilir olmasi i¢in potansiyel misterilerine makul bir fiyat ile sunulamamasi ve
teknolojik altyapinin yeterli diizeyde olmamasidir. Ote yandan, bir kisim teknolojinin
gecmiste erisilebilir oldugu fakat yirminci yuzyil hayallerini gergeklestirebilmesi igin

yeterince optimize edilemedigi anlagiimaktadir.

1940 yilinda hava kirliligi ile ilgili yasal duzenlemeleri uygulayan ilk Amerikan eyaleti
olan Kaliforniya 2019 ocak ayindan itibaren yururlige koydugu yasa ile ABD’de
kamuya agik yollarda otonom ara¢ kullanimini onaylayan ilk eyalet olmustur

(https://www.dmv.ca.gov).

Sdrucuden daha gok otomatik ve elektronik sistemlerle galisan ginimiz otomobili ve
yol sistemleri ile 20. Yuzyll hayallerine ulagilmasi an meselesidir. Erigilebilir,
paylasimli, ekolojik, sirdirllebilir arag ve altyapi kilttrini destekleyen merkezlerin

ag toplumu ihtiyacglarina cevap verebilecek teknolojilerin Gretiminde dne ¢ikmasinin
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ardindaki dinamiklere bakacak olursak; tipki otomotiv sanayisinin bir dbnem merkezi
olan Detroit igin teknolojik ilerleme, isci nifusuna erisim, kaynak ve pazar ne kadar
onemli faktorler olmussa bugun Kaliforniya eyaletinin de ag toplumu igin 6nemli olan
yuksek teknoloji endustrisi, kalifiye is¢i ve girisimci bilim insanlarina sagladigi altyapi
ile 21. Ylazyil ulagsim ve altyapi teknolojileri aginda yerini almig bir agirhk merkezi

haline geldigini soyleyebiliriz.

2.8 Motosiklet

Motosiklet, calisma prensibi olarak, birgok ulasim aracinda kullanilan teknolojinin en
temelinde olan, motorun Urettigi dénme kuvvetini tekerlere aktaran bir mekanizma ile
isliyor (Alford, Ferris, 2007). Kullanim kolayhgi, sadeligi ve fonksiyonelligi sayesinde
yogun trafige ve surekli pahalilasan yakit tliiketimine iyi bir alternatif olmasi bu aracin
yaygin bir bicimde kullaniimasina sebep olmustur. Motosikleti formunun basitligi ile
fonksiyonelligi mikemmellestiren en nadide ulasim araci olarak tarif eden Melissa

Holbrook Pierson (1998) ona "muikemmel arag” ismini takmistir.

Kullanim bicimi motosikletin formunu baskin bir sekilde belirlerken, islev bu konudaki
tek etmen degildir. Bir tasarim nesnesi olarak, motosikletin ¢ iglevi oldugu
soylenebilir: pratik islevi, bir kisiyi bir yerden baska bir yere gétirmek; duyulari
memnun etmek icin estetik bir islev ve suricutnin kimligi hakkinda sosyal mesajlar

tasimasi ile de sembolik bir iglevi vardir (Hauffe, 1998).

Bu nedenle motosikleti fiziksel ¢cevreden akislar mekanina tasan tim boyutlari ele
almak istersek; karmasik tarihi ve teknolojik gelismelerle iliskilenmis, kaltirel imajlarla
islenmis ve muhendislik, tlketim kaliplari, psikoloji, estetik, cinsiyet ve cinsellik
konulari ile yakindan baglantili bir olgu olarak karsimiza c¢ikacaktir. Bu acidan
motosiklet, sosyal ve kiiltirel iligkilerin bir baglanti noktasi, sdrtcu igin bir kimlik
olusturma araci, bir popdler kulttr ikonu ve basli basina bir estetik nesnedir (Alford,
Ferriss, 2007).

Steven E. Alford ve Suzanne Ferriss 2007 yilinda yayimladiklari “Motorcycles” isimli
kitaplarinda motosiklet kullanimini tarihsel gelisimi, kimlik ile olan iligkisi, toplum
nezdindeki imaji ve estetik bir arag olmasi gibi farkl acilardan degerlendirirken
altyapisal bir aracin birey ve toplum kurgusundaki onemli yerini veriler 1g1ginda
vurgularlar. Amerikan toplumundaki motor kullanimina dair veriler i1s1ginda 2003
yllinda motosiklet sahiplerinin yas ortalamasi 41 iken ortalama hane geliri 55.850%
seviyesindedir. 1980 tarihine déndigumuizde ise tipik bir motosiklet sahibinin yas

ortalamasi 24 ve ortalama yilik 17.500$ dlzeyinde bir gelire sahiptir. Yalnizca bu

50



verilere baktigimizda motosiklet kullanicisi ve toplumsal imajinin uyumsuzlugu ortaya

¢cikmaktadir.

Tarkiye gibi gelismekte olan Ulkelerde motosikletin roliint disindigumizde, isyanin,
6zgur yasam biciminin semboll olan motosiklet, paket servisi yapmakta olan kigik
capli restoranlardan Turkiye genelinde anlik ¢cevrimigi sipariglere cevap veren devasa
aligveris firmalarinin lojistigine kadar birgok farkli dlgekli ekonomik girigsimin énemli bir
unsuru haline gelmistir. Cagdas motosiklet tasarimi ve pazarlamasindaki vaat
performans, hiz, mesafe veya dayanikllik iken cagdas toplum yapisinda motosikletin
asil kullanicilarinin proleter isciler oldugunu soéyleyebiliriz. Bu durumda yukarida
bahsettigimiz slrictnin kimliginin, motosiklet kullaniminin yarattigi imajin ve
estetiine yuklenen onca vaadin toplumdaki karsiligi her ne olursa olsun ag
toplumunu yaratan kosullar, akislar altyapisi ve lojistigin bu durumu kendi gercgedi ile

nasil donustlrdugunu gozlemleyebiliriz.

Keller Easterling’in Uzerinde durdugu hikdye kavrami mercek altina aldigimiz
motosiklet Uzerinden daha net anlasiimaktadir. Altyap1 mekanina eslik eden anlati ve
hikadyeler devamh olarak donlUstr ve hatta kendi icerisinde c¢elisik durumlar da
yaratabilir. Bu anlatilar altyapr mekaninin gercekte ne yaptigi ile ilgili olmayabilir ve
¢ogunlukla da durum bu sekildedir. Altyapinin basit bir ulagsim araci olan motosiklete
eslik eden soylemler ve hikayeler, motosiklet kullaniminin dogurdugu gerceklikten
bagimsiz bir bicimde Uretiimekte ve pazarlanmasini tesvik ederek en hizl bicimde

satisi ile kullanicilarin elinde dolasima sokulmasini tesvik etmektedir.

2.9 Bilgisayar

Altyapisal elemanlari ve objeleri tarihsel baglamlari ile ele alarak aj toplumu
kosullarinda daha iyi anlayabilme c¢abamiz bilgisayarlar s6z konusu oldugunda
sekteye ugrramaktadir. Bunun nedeni bilgisayari nasil ele alabilecegimiz konusunun
diger objelerin tarihsel anlatilarindan farkl olmasidir. Bilgisayarin surekli gelisen ve
kisa sureli bir kullanimin ardindan hizla tuketilip ¢cope atilan bir arag olmasi nedeni ile
tarihsel olarak belirli bir donim noktasinin olmayisi bunun homojen bir sire¢ oldugu

izlenimi yaratmaktadir.

Bunun bir diger sebebi de bilgisayar teknolojisinde yagsanan birgok yeniligin “ilk”
seklinde lanse edilebilmesi (ilk konsept bilgisayar, ilk ¢alisan bilgisayar, ilk ticari olarak
satilan bilgisayar, ilk basarili bir sekilde kurulan bilgisayar, musteriye ilk ulastirilan
bilgisayar...) olabilir. Ote yandan bilgisayarin giindelik yasantida edindigi vazgegiimez

konumu, birgok alanda vicudumuzun bir uzantisi gibi kullandigimiz ara¢ ve aletleri
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kusatmis olmasi onu daha az fark edilebilir hale getirmigtir. Tipki pek ¢ok altyapi
mekaninda ve bu mekéanlari kuran otoyol, otomobil, uydu, baraj, GPS altyapisi,

telekomunikasyon araglari vb. objelerde oldugu gibi.

Bilgisayarin gelisimini konu edinen anlatilara baktigimizda dikkat ceken bir baska
husus da bu anlatinin bilgisayarin fiziksel 6zelliklerine ¢ok az deginiyor veya hig
deginmiyor olmasidir. Tipki isledigi altyapi ve data mekani gibi bilgisayarin bir obje
degil de isletim ve hafiza kapasitesi olarak ele alinmasi, tasariminin ve materyal
Ozelliklerinin konu disinda kalmasina sebep olmaktadir (Atcinson, 2010). Burada
bilgisayarin gelisimi seyrine yeterince dahil ediimeyen ve yasam alanlarimizi hatta
bunun diginda insanin bulunmadigi bircok mekanin kurgulanmasinda rol sahibi olan
bilgisayarin, altyapida edindigi yer konusunda ele alinmasi ve sorgulanmasi gereken

bir bosluk oldugu anlasiimaktadir.

Teknolojik olarak bakildiginda bilim insanlari bilgisayar teknolojisini dort nesle
ayirmaktadir (Url-7). En temelde bilgisayarin bir seri hizli galisan anahtardan olustugu
disunulecek olursa, ilk nesil bilgisayarlar bu anahtarlarin vakum taplerle
olusturuldugu bir kurguya sahiptir. ikinci nesilde ise bu anahtarlarin yerine
transistorlarin gectigi goérdlir. Uglincl nesilde bitiinlesmis devrelerin transistorlarin
yerini aldigini ve son olarak da mikro islemcilerin kullanildigi dérdinct nesil

bilgisayarlarin devreye alindigini goruruz.

Bilgisayar gelisiminin tarihgesine bakildiginda her ne kadar lineer bicimde surekli
olarak gelisen bir teknoloji algisi olugsa da bu durumun igine kullanici ve pazar
rekabetinin de girdigi ¢ok yonli bir sire¢ oldugu anlasilacaktir. Bilgisayarlarin bu
surecteki fiziksel 6zelliklerinden ¢ok az bahsedilmesinin arkasinda ¢ok ¢esitli kullanim
bicimlerinin mevcudiyeti oldugu gorilebilir. Bir mihendis “bilgisayar” dendigi zaman
bu kavrami iginde mikro islemci barindiran saat, telefon, firin veya bulasik makinasi
gibi bircok gundelik nesneyle iligskilendirebilirken uzman olmayan kullanicilar ise
kisisel bilgisayar (PC, desktop, laptop...) gibi objeleri anlyor olacaktir. Kullanicilarin
yani sira tarihsel suregte de bilgisayarin kullaniminda farkli algilarin ortaya ¢iktigi
gOrulmustur; ilk olarak bir hesaplama araci olarak anlasiliyorken daha fazla gelistikge
bilgi islem araci ve daha sonralari ise ofis ve is yerlerinde devrimsel bir ara¢ haline

geldigi takip edilebilir (Aspray & Beayer, 1986).

Bir bagka modele gore ise, bilgisayarin 1940'larin sonlarinda bilimsel bir aragtan ticari
bir Grine doénusmesini 1960'larin sonlarinda kiglk isletim sistemlerinin ortaya
¢cikmasi takip etmistir. Bu sekilde 1970'lerde kisisel bilgisayarlara gegis saglanir ve

nihayet 1980'lerin ortalarinda kiresel aglar olusur (Ceruzzi, 2003).
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Bu anlatida bilgisayar boyutlari ve etkilesim bigimlerinin tasarlanmasi ne kadar énemli
olsa da bunlardan yeterince bahsedilmez. Altyapisal elemanlarin veya mekénlarin
(koprd, yol, liman gibi) ilk ortaya ¢ikiglarinda rol alan muelliflerin bilinmezIigi, onlar
naslil toplumsal ve sosyal bir isleyisin pargasi haline getiriyorsa ayni durum bilgisayar
konusunda da s0z konusudur. bu teknolojileri ilk gelistiren bilim insaninin tartismal
ve belirsiz olusu (sanat ve fikri mulkiyet kurumlarinin varligina ragmen), ilk ortaya
ciktigi biciminin neye gore belirlendigi, ilk kullanicilarin buna tepkisinin ne oldugu veya
bircok farkl tasarim ve kullanim bigiminin neden yok oldugu sorularinin bilinememesi
bilgisayari altyapisal ve toplumsal isleyisin kolektif bir Grini haline getirmis olur.
Teknik ve ekonomik bakislarin odagindan siyrilarak tasarimci ve kullanici ekseninde
bilgisayarin toplumsal ve kultirel bigimde insa edildigi ger¢cegine yonelmek onu tekil
bir Griin olmanin 6tesinde kolektif ve altyapisal bir obje biciminde ele alabilmemizin

onund agacaktir.

Easterling altyapiyi kent dahilindeki faaliyetleri ile mekani kuran bir islemci olarak tarif
eder. Bilgisayarin bunu bir metaforun 6tesinde gergek kilan bir ara¢c oldugunu
sdyleyebiliriz. Tam otomatik liman yapilari, data merkezleri veya lojistik merkezler
(FBA) insani diglayan, ancak bir ariza durumunda insan midahalesinin gerekli oldugu
(bu da genellikle yine insan kaynakl bir arizadir) alanlara 6rnek olarak
sayabilecegimiz altyapi mekanlaridir. insanin éngéremeyecedi sekilde mesajin
fiziksel mecrada islenmesi ve akiglarin yerler mekaninda somutlasmasi durumlari
gundelik yasantimizi giderek kusatmakta ve altyapiyi bu insansiz mekanin yeni
muellifi haline getirmektedir. Bu durumda bilgisayari altyapiya mal olmus, akislarin

mekanlagma stratejilerine gebe otonom bir miellif olarak ele alabiliriz.

2.10 Képrii

Kokeni ¢ok eskilere dayansa da bildigimiz anlamdaki kopru ve kopru benzeri yapilar
iki yiz yil 6nce modern yasantinin en bagat abideleri seklinde ortaya cikmistir
(Bishop, 2008). Heykelsi yapilari ile ileri muahendisligin g¢arpici sergi araglari
olmuslardir. Doganin insanlar tarafindan alt edildigi, yeni ingsa malzemelerinde ileri
kullanimlarin arastirildigi, curetkar vizyonlarin ve keskin hesaplamalarin gostergeleri
haline gelmislerdir. Modern yasantinin hem ekonomik hem de kulturel olarak temeline
oturacak olan guvenilir ve etkili dolagsimin 6nemli bir yapi tagi olurken ayni zamanda

gelismiglik ve medeniyetin de dnemli bir gostergesi sayilacaklardir.

Yalnizca teknik olarak degil kulturel olarak da toplum hafizasindaki yerleri, imaj olarak
varliklari gunden gune donuserek kullanicilari tarafindan sdrekli olarak

bicimlenecektir. Boyle bakildiginda, Peter Bishop’in Bridge isimli kitabinda sdyledigi
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gibi, bir kdpru yalnizca fiziksel olarak insa edilmez ayni zamanda kdltirel bir anlati

olarak da toplum tarafindan kullanima alinmis olurlar.

Ornek olarak Mostar képriisiine dikkat geken Bishop, képriyd Osmanli uygarhiginin
Balkanlardaki varliginin ve sonunun merkezi bir simgesi olarak ele alir. Balkanlarda
bir Osmanli eseri olarak 1566 yilindaki incelikli ingsasinin Gzerinden 1993 Bognak-
Hirvat savaginda Hirvat gugleri tarafindan yikilincaya dek 427 yil boyunca kullaniimis
ve turll hikayelere, turkilere konu olmustur. Képri boéylelikle, epik olaylari yerel kiltir
ve gunlik yasamla birlestirmistir. Dini, etnik, kulttrel ve cografi konulardan olusan
genis bir tarihsel birikim képri tzerinde katmanlasmistir. Baslangigta i¢ iletisim ve
ulasim gereksinimleri nedeniyle kdpri, Bosna ve Sirbistan'i birbirine baglayan yolu
Saraybosna'ya taslyacak bicimde tamamen glvenli kabul edilen Osmanl
imparatorlugu topraklarinin derinliklerinde insa edilmistir. Ardindan, 19. ylzyilin
sonlarinda bdlgedeki jeopolitik dengeler degistikce koprii, imparatorlugun en ug ve
istikrarsiz sinirinin 6tesinde mahsur kalir. Sonug olarak anlamlari ve amaci énemli
Olclide degisir. Avrupali Ulkeler tarafindan énce Romalilara mal edilmesi ardindan
bdlgedeki Osmanli hakimiyetinin fiziksel olarak yok edilmesi adina kdprunun yikiimasi
bir altyapr unsurunun kultar, hékimiyet ve sayginlik anlaminda ne kadar farkh

boyutlarda degerlendirilebileceginin iyi bir drnegidir.

En baslarinda demiryollari veya yaya odakli disindlen kdpruler daha sonralari
otomobilin yayginlasmasinin ardindan yeniden gdzden gegirilir. Yeni tasarim ve
hesaplama paradigmalari, yeni ingaat uygulamalari ve yeni malzemeler, degisen
ekonomi, ginlik yasam kaliplari ve degisen kuresel iligkiler baglaminda geligir. Yirmi
birinci yizyihn baslarinda képriler hala énemli yapilar olmaya devam ediyor olsalar
da fiziksel ulasimin kendisi ve iglevlerinin ¢odu, blylk dlgliide karmasik dijital iletisim
sistemleri, sanal seyahat ve toplu tagima gibi karmasik sistemler tarafindan ikame
edilmeye baglanmigtir. 20. Yuzyil altyapilarinin geneli i¢in sdylenebilecek bir durum
ortaya gikmaktadir. Uretim, ulasim, iletisim veya enerji altyapilari 6zgunliklerini
bicimsel olarak korusalar bile yuklendikleri fiziksel gorevler veya fonksiyonlarinin
yaninda toplumda cereyan eden paradigma degisimleri ile icerikleri surekli olarak
yeniden uretiimeye devam etmistir. Struktirel 6murleri kalicilik ve saglamlik tGzerine
bir yatinmi temsil ederken ddnisen toplumun ihtiyaclari karsisinda sosyal olarak

anlam ve kulturel imajlar yeniden yaratiimaya devam etmistir (Bishop, 2008).

David Billington 1979'daki galismasi olan The Tower and the Bridge'de, mihendislik
paradigmasinin kendisinden dogan elestirel bir bakigi uygulamaya ve dolayisiyla
modern kopri projesini daha farkli bir bicimde anlamlandirmaya calisir. Bu yeni bakis

acisi "yeni bir sanat, mimariye paralel ve ondan tamamen bagimsiz bir bigim” seklinde
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tarif ettigi yapisal sanattir. Ortaya attigi yeni sanat tiriini tamamen muhendislerin ve
mihendislik hayal gucinin eseri olarak gérmis ve muhendislerin on sekizinci
yuzyilin sonlarindan beri "bu sanati bilingli olarak” uyguladiklarini éne surmustar,
ancak bu "bir kelime dagarcigi bekleyen bir harekettir" yani yeni yorumlamalari ve

cesitlenmeleri bekleyen bir harekettir seklinde aciklamistir (Billington, 1985).

Billington yapisal sanat sOylemini gelistirirken, Bishop’in aktarimiyla, Maillart'in
eserlerinden ve gorislerinden oldukga etkilenmistir. Maillart ortaya koydugu estetik
degere sahip kopriiler i¢in "kesinlikle ne bir heykeltiraslik ne de mimarlik, bitin bu
eserler, mihendisligin sayisal ve rasyonel diinyasinda kok salmistir" der. Bu goérisu
ile Maillart altyapi mekanindaki estetigin muahendisligin mantiksal baglamindan
dogdugunu soylerken Billington ise sanatsal yaraticiigin muhendislik bakisinin

icerisinden dogabilecegini iddiasini eklemistir.

Sonug olarak mimar ve sanatsal yaratimi bu surecin tamamen disinda birakilmistir.
Bunu yaninda mimarlhigin ginumuzde yer yer gorev edindigi halkin isteklerini Gretim
ve tasarim sureglerine dahil etme gabasini da kendi Gzerine aliyor. Billington, yapisal
sanatin ortaya c¢ikisini incelerken daha genis bir agidan konuyu ele alarak tasarim
muhendisliginin icra edildigi sosyal iklim ile olan bagindan bahseder. Yapisal sanati
demokratik ve totaliterlik karsiti toplumlarla 6zdeglestirirken ortaya ¢ikan tasarim dili,
kullanilan malzeme ve teknolojinin toplum yapisiyla dogrudan iligkili oldugunu iddia
eder. Mimarin yerini bdylelikle dolduran Billington kendisi i¢in kdprunun, tim politik
kaltdrin ve ideolojilerin es zamanl olarak toplum adina tasvir edildigi bir arag
oldugunu ifade eder. Buradaki tutarsizlik toplum ve kultur ile bu kadar baglantili
oldugu dusltnllen yapilarin nicel olmayan sorunlara sayisal cevaplar Ureterek
problemleri nasil ¢ézecedi konusunda yatmaktadir. Bu hususta Petroski (1985),
Billington’in gérisleri yaninda, ileri seviyede gelismis analitik, sayisal ve hesaplamali
tasarim araglarinin yetersizliginden bahseder. Kopru yapimini kastederek —bunu
genel olarak altyapinin insasi igin de s6z konusu edebiliriz- sayisal olarak tarif
edilemeyen sorunlarin ¢6zimu igin sayisal Onerilerde bulunmanin yersizligini

savunur.

Bir kdprinun tek basina temsil edebildigi degerler, toplum hafizasinda ve kdltirel
imajda edindigi yer hesaba katildiginda bir ag yapisi olarak genis bir altyapi sisteminin
yalnizca fonksiyonel ve problem ¢6zimui odakli disunulemeyecegdi sonucuna variriz.
Petroski’'nin igaret ettigi tehlike guinimuzde de devam etmektedir. Yirminci yuzyilin
karmasik mihendislik hesaplamalarinin yodunlugu arasinda yeterince gindeme
gelmeyen yapisal tasarim konusu bugun ileri dizeyde karmasiklasan bilgisayar

tabanl analiz programlarina olan guven, altyapinin kulturel ara yuziuni ve bunun
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tasarima olan ihtiyacini geri planda birakmaktadir. Ayni zamanda, mimari elestirilerde
de siklikla dile getirildigi gibi, bu durum tasarimi ve tasarim didstncesini sinirlayan

araglar haline de gelebilmektedir.

Yayginlasan network dinyasi, her gun daha ¢ok birbiri ile baglantili hale gelen ve
karmagiklagsan ag toplumunun gerektirdigi esneklie ve yaraticiliga sahip rolleri
ustlenebilecek aktorlere ihtiya¢ duyar. Bishop burada édnemli olan noktanin, mimar ve
mimarlik, mihendis ve mihendislik gibi kiimelenmis mesleki uzmanlk ve pratiklerin
nasil yorumlanacagl konusu oldugunu soéyler (2008). Robert Maillart ve glinimuz
mimarlarindan Santiago Calatrava insa ettikleri eserler ile modern sanatin 6nde gelen

isimleri olarak bu kati siniflandirmalara meydan okuyan eserler ortaya koymuslardir.

Keller Easterling’in altyapiya eslik eden hikayelerden bahsettigi gibi Peter Bishop’'da
sosyal sinif, cinsiyet tanimlari ve etnik kokenin kopri hakkindaki hikayeler icin kritik
oneme sahip oldugunu vurgular. Tasarim ofislerinden insaat ve bakimina kadar kopri
insasina dahil olan genis tarihsel isglcinin gormezden gelindigine veya altyapiya
eslik eden anlatilardan basitge silindigine dikkat ceker. isciler ve is kazalari, insaat
belgesellerinin goruntilerinde anonim rakamlar veya istatistikler olarak ifade bulurken

gercek kayiplarin rakamlarina belki de hi¢ ulagilamamaktadir.

Altyapinin ingasinda 6zellikle kadinlarin ne kadar dislanmis olduguna iyi bir érnek
olarak, LA Times’a kapak olan, Marilyn Jorgenson Reece ve Carol Schumaker’dir. Bu
kadin muhendisler dinyanin en yogun koprull otoban geciglerinden birisi olan San
Diego-Santa Monica kavsaginin projelendiriimesini yapiyorlar. Los Angeles Times’in
6 Nisan 1964 tarihli mansetinde “Otoyol insaatcilari Hafta sonu Ev Kadinlari: Otoyol
Miihendisleri Evlerinin Etrafinda Banliyd iscileri icin Sabirsizlikla Bekliyor” seklinde
ifadesi yer almaktadir. Birgok kavsagi elestirmis olan Reyner Banham Santa Monica-
San Diego kavsaginin bir sanat eseri oldugunu israrla ifade eder ve ondan hem
haritada bir desen hem gokytiziine uzanan bir abide hem de kinetik bir tecrtibe olarak

icinden gecilen sanatsal bir deneyim seklinde 6vguyle bahseder (Dimenberg, 2006).

Altyapinin toplum ve medeniyet agisindan oynadigi énemli rolu takiben anlati ve
hikayelerinde onun insasinda rol alan aktorlerden kime ne kadar yer verildigi de hakim

toplumsal gu¢ ve siniflagma iligkilerine dair Gnemli gostergeler haline gelmistir.

Altyapi mekéanini kuran objelerin, modern olarak tanimlayabilecegimiz gelismig aglara
ev sahipligi yapan kentler ortaya ¢ikmadan 6nce toplumu ve kent mekanini nasil
dénustirmeye bagladigini gdzlemleyebiliriz. Gegtigimiz iki yuzyil icerisinde kopruler
yeni, paradoksal mekanlarin yaratiminda ve giindelik kent yasantisinda yeni mekan

deneyimleri ile tasavvurlar ortaya ¢cikmasina sebep olmustur. Déntsimlerin en yerel
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Olcekte olani képranin kendi yapisi gevresinde gerceklesmistir (Bishop, 2008).
Koprinin gectigi aciklik ve 6zellikle merkez noktasinin boslukta asili kaldigi yerin
toplum kaltirinde ¢okga islendigine sahit oluruz. Dua etmeye gelen insanlar, gesitli
objeler asan turistler, kenti gézetleyen meraklilar, bulusanlar, ayrilanlar veya hayattan
bikanlar... En az malzeme ile boslugu ge¢cmeye odaklhh bu mekan ile
Ozdeslesmislerdir. Ve son olarak képrindn alt kismi bize toplumun kendinden
uzaklastirdigi, géz 6ninde olmasini istemedidi evsizler, siginmacilar, gezginler,
serseriler, fahiselerin ugrak noktasi olmus ve ¢oplerin, atik sularin, molozlarin atildigi
kent en igerisinde bir “dis” haline gelmistir. Béylelikle bir kdprinin insasi dliseyde ve
yatayda hem birlestirmek hem de koparmak anlamina gelmektedir. Ylizeydeki akisin
devamhhigini saglarken ayni zamanda yeralti diinyasina da kentin bir gdlgesini

armagan eder.

Koprunin kentte olmayan bir kotu gundelik yasama kazandirmasinin yaninda
kopruye girilen ve cikilan noktalarin kent yasantisinin otel, dikk&n ve magazalar ile
kimelestigi bir odak oldugunu gdzlemleyebiliriz. Ayni zamanda Uzerinden gegilerek
iki yakanin baglanmasi, daha blyuk bir élgekte distinecek olursak klresel ulagim
koridorlarinin kesintisiz devamliligi ile iletisim, enerji, sinir ve hakimiyet sahalarinin

yeniden diizenlenmesi s6z konusudur.

Altyapi mekanlari ¢ok katmanl iligki ve aglarin somutlasmis iz distmleri seklinde
karsimiza gikarken, Marc Agué bu yeni mekansal durumu giindelik hayatin olagan
karakterler, anlamlar ve degerler silsilesi disinda “non-places” olarak goérir (1995).
insanin bilinci ve etkisi disinda anonimlesmis ve homojenlesmis izlenimi yaratan bu
mekanlardan ugak kabinleri, havalimanlari, otobanlar ve hizli trenler 6zellikle Agué’nin
dikkatini ¢ekenler arasindadir. Ancak, yukaridaki képri érneginde goérilecedi gibi,
gorunuste betimlenmemis Ust gegitler, tuneller, metruk alt taraflari olan genis ve
karmasik ¢ok katli otoyol kavsaklari bile cogu zaman anlamdan ve yasamdan yoksun
degildir.

Yirminci yuzyilin 6nde gelen sosyolog ve toplum felsefecilerinden George Simmel’in
képri ile iliskilenen anlatimina gére: “insanlar kendi dogalari geregi ayri olani
birlestirir, birlesik olani da ayirir” (1994). Ona gore, “yolun -otoban veya koprinun-
mucizesi: hareketi dondurarak somut bir yapiya gevirmesidir’ (1994). Sonuc olarak
hareketin ve akisin dogasina bakildiginda benzer ulasim ve lojistik kanallar

ayristirma ve birlestirme eyleminin ritmini belirleyen gérindrdeki formu haline gelir.

Kdpru, otoban, Ust gegit ve kavsaklarin poplilist séylemlerle 6zel ginlerde sislenerek

kutlamalara sahne olmasi kurumsal, sivil veya milli gii¢ gosterilerinde sembolik
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degerlere sahip olabilirken kentlerin markalagsmalarinda da &énemli bir imaj
saglayabilir. Bu durum ayni zamanda bu yapilarin stratejik hedefler haline gelmesine
de neden olabilir. Gl¢, medeniyet ve gelismis altyapinin gdstergesi olan bu yapilar
ikinci Diinya Savagindan sonra yalnizca yeni materyal, inga metotlari ve teknolojilerin
denendigi yapilar olmayip ayni zamanda markalasma ve kiresellesmenin 6énemli

gOstergeleri haline gelerek modern sonrasi anlamina kavusmustur (Bishop, 2008).

Yazili ve gorsel medyanin konu edindigi populer érneklerden birisi olarak Brooklyn
Koprusul, Avrupa'dan ABD’ye gelen yogun go¢ dalgalarini karsilayan bir altyapi
elemani olarak yeni dinyaya acilan kapi seklinde konu edilmistir. Bir bagska 6érnek
olarak Istanbul bogazinda yer alan Fatih Sultan Mehmet Képrisii de adini Bizans'in
baskenti Konstantinopolis'i fetheden Osmanli Padisahindan almaktadir. Anadolu ve
Avrupa kiyilarini fiziksel olarak birlestiren bu yapi ayni zamanda bir ¢gagin kapandigi
ve diger bir ¢cagin acildigi olaylarin anisi olarak glc¢ ve egemenligin sergilendigi bir
sembol haline gelmistir. Konu edilen mekanlar populer kultlrde bir sinir algisi yaratan,
farkl medeniyetlerin kesisiminde yeni maceralara acilan bir mekan biciminde
islenmistir. Her iki yapi da kara, deniz ve demir yollari gibi ulasim aglarinin kesistigi;
iki kara parcasinin arasindaki akiglarin devamlihigini saglayan yapilardir. Turistik birer
ugrak noktasi haline gelen bu yapilar ginimuzde ziyaretciler tarafindan sosyal
medyada siklikla islenen imajlar haline gelmistir. Altyapi mekaninin gelistigi mecra,
bilgi akiglari ve klresel kulturin izlerini barindiracak bicimde genisledigi ve yeni

anlamlari icermeye miusait oldugu anlagiimaktadir.

Altyapi elemanlarina yiklenen sembolik deger bazen dylesinde glgli olmustur ki,
Londra Koprusu’nun donlisuimd buna cok ilging bir drnektir. 140 yilhk kullanimin
ardindan kuresel finans, ticaret ve eglencenin hareketli kalbi olan yirminci yuzyiln
baslarindaki Londra'nin ikonik goértntusu ile 6zdeslesen kopru, 1968'de acgik artirma
ile Amerikali bir girigsimciye satilir. Her bir tagi yerinden sokulerek 1963’te, Arizona’da
bir ¢olde planlanip yaratilan Lake Havasu Sehrinde yeniden insa edilir. Bu olaya
yalniz bir altyapi ingasi olarak bakilamayacagi, ayni zamanda altyapiya eslik eden
anlati ve hikayenin (Keller Easterling’ in tarifi olan hikaye) altyapinin kendine bigilen

degerin de Uzerinde olabilecegi anlamina gelmektedir.

1920'lerden itibaren modern otoyollarin tasariminin ve ingasinin ardindaki itici gic—
ornegin Delaware'deki 1924 Du Pont Otoyolu, ABD'deki ilk sinirli erigsim yolu veya
devrim niteligindeki Alman otobani gibi- serbest akan ve kesintisiz ulagima artan
taleptir (Bishop, 2008). Yol tasarimina hakim olan hiz ve akis fantezisi, yola bagimli
hale gelen kopriyl de ele gegirir. Koprl, viyadlik ve kavsaklar ginimizde fark

edilmeden gegilen baglantilar olmuslardir. Koprilere giris ve ¢ikiglar geleneksel
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olarak duraklama noktalarini ve binalarin toplandidi yerleri belirlerken simdi hizli akan
trafik icerisinde zorunlu olmadikga veya bir gisede durmaya zorlanmadikca
surdculerin duraklamalari kural digi hale gelmistir. Kentin gelismiglik dizeyi ve
toplumun medeniyet seviyesi ile 6zdeslesen pek cok blylk altyapr pargcasinin
neredeyse hig hukmu kalmamigtir. Bu durumun ortaya gikmasinda en buyuk etken
anonim olarak algilanan altyapi dilinin kendini evrensel Olgekte surekli olarak artan
akislarin devamhligini saglayacak bicimde tekrarlayarak dayatmasidir. Kiiresel olarak
yodunlasan akislara ev sahipligi yapan altyapi kendi kurallarini ve standartlarini,

cografya ve kultir fark etmeksizin, daha yaygin bir bicimde baskin hale getirmektedir.

Akiglarin devamliligini saglayarak yayilmalarinda en ilkel fakat ginimuzde de etkili
yontemlerden birisi olan kopri ile kopuk olan noktalarin baglanmasidir. Képrler,
siyasi, sosyal ve kulturel alanlardaki gu¢ teknolojileri olarak uzun zamandir ve yaygin
bicimde kullaniimaktadir. Pekin hukumeti Tibet Uzerindeki kontroll artirmak ve isgal
surecini hizlandirmak i¢in kopru yapim programina baslamistir. Bu politikanin daha
erken bir drnegi olarak yaklasik iki yiz elli yil énce ingilizlerin, iskog kiltirini ve
insanini kontrol etmek amaciyla en iyi ihtimalle Uretken potansiyelini kendi ¢ikarina
kullanma, kétl ihtimalle ise kendilerine tehdit olusturan bu nifusun etkisiz hale
getirilmesi niyeti ile kapsamli bir képri yapim faaliyetine girismistir. Degisen gic¢ ve
iktidar paradigmalari, altyapilarin var olma ve yayilma bi¢imlerine yon veren énemli

bir etken olmustur.

Altyapinin katmanlasma, yayilma, yodunlagma veya kesisim gibi durumlarin hem
sonucu olabildigini hem de bazen bunlara sebep olan bir yapida oldugunu gorebiliriz.
Ag oruntuleri ise noktasal odaklarin bir araya gelmesi ile olusturdugu batinlUklG yapi
ile mimkin olabilmektedir. Aglarin galisma prensibi butindeki iligkiler icin gecerli

olurken altyapi mekani bunun sonucu veya 6ncusu olabilmektedir.

Kopru yapisi boyunca iki anahtar vektorin gerilimine sahit oluruz; bunlardan ilki
aciklik boyunca devam eden yatay vektordur digeri ise dusey vektordur. Yataylik ve
erisim kolayhdi agisindan bakildiginda zengin ve baskin dugum noktalarini -nodelari-
birlestiren ulastirma ve iletisim teknolojisi olarak 6ne ¢ikan kdpruler diseyde
Uzerinden gectikleri alanlarin ise akiglardan kopmalarina sebep olmaktadirlar
(Bishop, 2008). Boylelikle kopru olma iglevi ile 6ne gikan altyapi elemanlar ayni
zamanda ayirici bir yapi haline de gelerek sinir olma teknolojisini faaliyete gegirebilir;
akigi ve erigilebilirligi kontrol ederek baglanti saglar, kesintiye ugratir, hizlandirir veya
yonlendirebilir. Bu artik bahsi gegen képriden ibaret bir yapi degil; tim baglanti
yollari, viyadukleri, giseleri, sinyalizasyon ve izleme sistemleri ile ancak bunu

saglayabilecek bir ag ve akislar butinudur.
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Dijital cag yalnizca altyapilarin ingasindaki tasarim, tretim, lojistik, proje yonetimi ve
muhendislik teknolojilerini degistirmedi; ayni zamanda altyapinin hikayesini,
pazarlanmasi ve satisinin da devrimsel bigcimde donUstiirdii. Ozellikle turizm veya
kent markalasmasi konular etrafinda yaratici reklamcilik tarafindan dijitallesmenin
yaygin kullanimi, altyapinin “satilmasi” pratigini derinden genigletti (2008). Altyapinin
bu tdr goéruntileri artik, daha dnce farkh tdrlerin sinirlarinin bulaniklastigi ve —
infomercials, Unld bir kisinin bir Grdnd tanittigr televizyon reklami veya normal bir
televizyon programi gibi gérinen ama aslinda reklam olan program; advergames,
eglence amagcli oynanan oyunun Urlin tanitimi icin gelistirilen bir reklami igermesi;
advertorials, tanitilacak Grindn kullanimini ve etkilerini degisik 6geler yardimiyla
ayrintili bir bigcimde anlatmak amaciyla haber bigciminde hazirlanip sunulan reklam;
infotainment, bilgi ve edlenceyi bir arada sunan medya programi gibi — melez tiirlerin

ortaya ¢iktigi hiper-promosyon kiltirtine gémuladdar.

2.11 BOlum Sonu

Altyap! elemanlarindan tekil nesneler olarak bahsetmenin gucligu anlasiimaktadir.
Ucak, araba, motosiklet, okul, fabrika veya bilgisayar seklinde basit¢e zikrettigimiz
araclari arka planindaki karmasik altyapilari anmadan ele almak olanaksizdir. Modern
altyap! elemanlari gindeligin perdesi ardinda yol aglari, tretim ve dagitim aglari,
internet ve iletisim aglari, bakim, onarim ve surdurilebilirlik faaliyetlerini de kapsayan
¢ok daha genis bir mecraya bizleri gétirmektedir. Basta “Ugak” veya “Bilgisayar” gibi
araclari altyapi olarak gérmek ne kadar tuhaf gelse de; hava limanlari, haberlesme ve
radar teknolojileri, internet aglari ve data merkezleri gibi kendilerinin yalnizca birer
parcasi oldugu altyapi mekanlarini ve aglarini gerektiriyor olmalari bu gergcegdi daha

da carpici hale getiriyor.

Bir altyapi mekanini birbirine baglayan konularin karmasikhgi — ister konumu,
tasarimi, anlami, evvelki veya sonraki kullanimi, cevresel veya sosyal etkisi, isterse
sanatsal temsili olsun — tarihi ile beraber daha genis baglami dikkatli bir sekilde

detaylandiriimadan anlasilamaz.

Altyapi ve altyapr mekanlari konusuna giriste oncelikle Manuel Castells’in akislar
uzami kavrami referans gosterilmis, mimari ve kentsel tasarim bu bagdlamda
tartismaya acilmistir. Castells’in ele aldigi bigcimiyle oldukga soyut ve yer ile gelisen
bir sdylem iken Delalex’in yaklagimlari izlenmis ve akislarin altyapi sahipliginde
mekanlagmalari modern altyapi mirasi Gzerinden tespit edilmistir. Gerek son teknoloji
mimari uygulamalar ile gerek siradan trafik deneyimi ile akiglari her zamankinden

daha c¢ok mesken edindigimiz ortadadir (Delalex, 2006). Siradan altyapilarin
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glnimuz mimarlar igin tikenmez bir ilham kaynadi ve tartisma zemini olmasi

kaginiimazdir.

isaret ve bilgi akislari sehirlerin maddi zemini (izerinden giinliik yasamlarimizi ve
mekanlarimizi doldururken, bunlari tagiyan altyapi araci roli oynama egilimindedir.
Bdylelikle akiglar esi benzeri gorilmemis bir kentlesme bicimini besler ve hem
mimarlik hem de sehircilik i¢in stratejik bir tasarim nesnesi haline gelir. Sonug olarak,
Stan Allen'in altyapisal bir sehircilik bicimi savunusunu takip ederek, mimarlar ve sehir
tasarimcilari i¢in yeni bir uygulama alani olarak altyapiyi ve altyapi mekanini yeniden

tanimlamayi dneriyorum (Allen 1999, 46).
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3. AG TOPLUMU VE ALTYAPI MEKANI

Boliim Girisi: Esik, Nokta ve Cizgi

Altyapi mekani yapilar arasindaki iliskileri kodlayarak lojistigi dikte ederken mimari
imkanlara yeni bir mtiidahale alani acar. Bigcim ya da iglev tamamiyla terkedilmemistir,
fakat coklu aktivite ve barinma ihtimallerine acik olacak bigcimde yeniden
kavramsallastiriimistir. Form etki ve tepkilerin bir kigkirticisi olup, sabitlemek yerine
Oneren, herhangi bir zamanda gerceklesme ihtimali olan durumlari haritalayan veya

diyagram haline getiren dinamik bir altlik haline gelmistir (Allen, 1999).

Altyapi calismalari, sehrin kolektif dogasinin bir Grintduir ve birden ¢ok muellifin
katihmina izin verir. Altyapilar kentte gerceklesen olaylarin gelecegine yon verir.
Kurallarin veya kodlarin yukaridan asagiya olusturulmasiyla degil; hizmet, erisim ve
servis noktalarinin sabitlenmesiyle, asagidan yukariya olur (Allen, 1999). Altyapr:
farkh mimarlarin ve tasarimcilarin katkida bulunabilecegi, ancak ¢alismalarina teknik
ve aragsal sinirlar koyan bir vektér alani olusturur. Altyapinin hizmet, servisve erisim
noktalari gelisiglizel ya da stratejik olarak cografya lizerinde dagilimi ile sabitlenmesi
gorunurde esnek olmayan kati bir yapi izlenimini vermektedir. Altyapinin kendisi
stratejik olarak calisir, fakat yayilim bdlgesi ve etkileri ile maddi veya materyal
olmayan bir alan tanimlar. Farkh muelliflerin potansiyel katkilarina bu sekilde aciimis
olur. Bu durum ile altyapi bir taraftan sinirlar olustururken diger yandan taktik bir

dogaclamayi da tesvik etmis olur.

Alan, etkilerin yayilim bdlgesini tanimlar. Maddi veya materyal noktalar icermez, daha
cok fonksiyonlar, vektorler ve hizlar igerir. Hizlar veya aktarim noktalari alandaki yerel
farklilik ve iligkileri tamimlar (Allen, 1999). Bdylelikle alanin dinamikleri altyapi
noktalarinin rastgele veya dizenli bir bicimde dagitiimasiyla belirlenmis olur. Allen’a
gbre dagitma islemi noktalarin birbirleri ile olan iligkileri ve konfiglirasyonlarini
kurgulamak demektir. Form taniminin altyapidaki kargiligi olarak olay kavraminin
vurgulandigini hatirlayacak olursak bu dagilimlar sirali veya eszamanl olaylarin

yapilandiriimasina karsilik gelecektir.

Yukarida bahsedilen sistemlerin form karsihidi olarak c¢izgi ve noktalar ile temsil
edildigini gorurtz. Michel Serres (2007), Parazit isimli galigmasinda alanlarin nokta
ve cizgiler ile temsilinin yaninda akiglardaki sapmalarin, kesintilerin veya yer
degistirmelerin de oldugundan bahseder. Alan kosullarinin bigimsel bir mekanizmanin

Otesinde, kazalara ve dogaclamalara acik bir mimariyi dnerdigini sdyler. Dayanikhliga,
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kararliiga ve kesinlige yatirrm yapmayan, gergegin belirsizligine yer birakan bir
mimaridir: istasyonlar ve yollar birlikte bir sistem olusturur. Noktalar ve cizgiler,
varliklar ve iligkiler... Burada mimarlar icin ilging olabilecek, sistemin insasi,
istasyonlarin ve yollarin sayisi ve dizeni olabilir. Ya da satirlardan gegen mesajlarin
akigi olabilir. Bagka bir deyigle, karmasik bir sistem bigimsel olarak yani gizgilerin,
yollarin ve istasyonlarin, bunlarin sinirlarinin, esiklerinin ve bigimlerinin olusumu ve
dagilimi ile tanimlanabilir. Seres’in anlatimini 6zetleyecek olursak; akislar bir mesaj
olabilir, ancak parazitler onun duyulmasini ve bazen génderilmesini engeller. Alanin
gercekligi cercevesinde, istasyonlar arasindaki yol boyunca akistaki kazalari ve
kesintileri de ele almak gerekir. Alan tanimlamasinin ve alan kosullarinin homojen bir
akistan ziyade egilimleri de iceren bir tarif olarak esik, nokta, ¢izgi ve sapmalarin bir

bitln olarak anlasiimasi gerekir.

2014 yili Venedik Bienali kuratorluguna yuraten Rem Koolhaas sergideki islerle ilgili
verdigi bir roportajda son yillarin mimarisinin akiskan formlar ve soyut mutasyonlarla
karakterize edildiginden bahseder ve bu durumun toplumsal yapilarin kokten
degismeye devam edecegini dogruladigini iddia eder (Url-2). Mimarhgin hizla gelisen
ve donldsen diunyanin ihtiyaglarina uyum saglayan ve onlara eslik eden kiltirel, politik
ve sosyal araclar haline geldigini sdyleyebiliriz. Altyapi ve altyapi mekaninin da
toplumun kdltirel, politik ve sosyal ihtiyaclari ile ayni zeminde ele alinmasiyla

mimarligin elinde vazgegilmez bir arag olacagi beklenmelidir.

Altyapi mekanlari ve aglarinin kesisiminde melez durumlarin olustugundan
bahsedebiliriz. Bunlara 6rnek olarak: is¢i ve multeci kamplari, serbest ticaret bolgeleri
ve limanlar, Glke sinirlari ve sinir kapilari gosterilebilir. Mekanlagsmalari kdpru
orneginde oldugu kadar ayirt edici olmasa da yazilimlarinda ve meydana
geliglerindeki dinamikleri itibari ile 6zgln yapilara dontusmuslerdir. Onceki boliimde
ele alinan modern altyapr mirasinin ag toplumu baglaminda 6zglin tespit ve
okumalarla Boélge, Kamp ve Sinir basliklar altinda, gtincel altyapi mekani érnekleri
Uzerinden degerlendirilecektir. Ag toplumunun altyaplyr yaratma ve erisme

bicimlerinin mekanlagsma stratejilerini nasil kurdugu irdelenecektir.

3.1 Bolge

Kuresel akiglarin artarak hizlanmasi ile enformasyon kentleri hem kent icinde hem de
kentler arasinda giderek daha yakindan baglantili hale gelmistir. Modern altyapinin
temellerini attigi ivmelenme sayesinde bugin kullanicilar saniyeler iginde kiresel
Olcekte buylk miktarda bilgi alisverisinde bulunabilmektedir (Castells, 2020). Kentler

birbirinden uzak cografyalara dagilsalar bile, yakin iligkiler kurarak kiresel sehirler
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aginin bir pargasi haline gelebilmektedirler. Dahasi, bu kentlerin ekonomileri,
demografik yapilari ve kiltirleri de parcasi olduklari altyapr ve akislar agindan
beslenerek sekillenmektedir. Bu agin disinda kalmak veya i¢inde olmak bir kentin
cografyadaki konumu degersizlesirken kiresel aglara erisim imkani belirleyici hale
gelmigtir. Modern altyapinin kiresel kentler arasindaki mal, hizmet ve sermaye
akiglarinda meydana getirdigi ivmelenme fiziksel mekanlar ile nasil desteklendi ise,
akislar mekaninda meydana gelen eylemler de altyapi mekanlarinin gesitlenmesi ve
doénusmesi ile ag toplumunun enformasyon kentlerini olusturmus; ekonomisi ve

toplumu igin 6nemli hale gelmistir.

Kiresel aglarda yogunlasan mal, hizmet ve bilgi aligverisinin bir parcasi olabilmek igin
cesitli Ulkeler bu altyapiyr kendi sinirlari dahilinde olusturmak icin formuiller
gelistirmislerdir. Yarattiklari ¢oztimlere drnek olarak liman igletmeleri, teknoloji vadileri
ve serbest ticaret bolgeleri tez dahilinde incelenmeye deger ornekler olarak
siralanabilir. Her biri mekansal ve mimari ¢dzumleri igeriyor olmasi ve klresel altyapi

agina erigimin saglandigi noktalar olusu sebebi ile tercih edilmistir.

3.1.1 Liman

Limanlar ilk kentlerin ve uzun mesafeli ticaretin ortaya ¢ikisindan bu yana mal ve
hizmet degisimlerine servis saglayan altyapinin erken orneklerindendir. Bu yapilari

yeniden ele almaya deger kilan sey ise yasadiklari dontisumdir.
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Sekil 3.1: Cin’de bulunan Qingdao Limani. 5G altyapisi ve yapay zeka ile
yonetilmekte, ayrica yuksek kalite géruntl saglayan kamera ve sensorler araciligi ile
surekli olarak denetlenmektedir.

Gunumuzde limanlarin robotik ve yazilim temelinde gelistigi ve lojistik aglarin insan
ve insan kaynakl hatalardan arinarak bilgisayar tabanli otomatik sistemlere
doénlismeye baslamalari dikkat gekicidir. Oyle ki Amerika’nin dogu kiyisinda Newark
Korfezinde yer alan New York-New Jersey Limani’'nda insansiz otomasyon alanlari
(HEZ) olarak isimlendirilen bdlgeler olusturulmustur. Benzer bir teknoloji Cin’in
Qingdao, Yangshin, Ningbo limanlarinda da kullaniimaktadir. Burada yalnizca
otomatik vincgler ve suricusiz ¢ekiciler gibi robotlar galismaktadir. Strlict vasitasiyla
limana ulasan tirlar 6nceden belirlenmis konumlara park edildikten sonra sUrlcundn
aractan ayrilmasi beklenir. Ardindan ig robotlara birakilir. En kisa yolda, hatasiz
bigimde konteyner gidecedi gemiye yiiklenir. insanin midahil oldugu tek durum
sistemdeki ariza durumlaridir ki bunun da neticede insan kaynakl bir hata oldugunu
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tahmin edebiliriz. Bu 6érnekte modern altyapinin déniserek insan igin olmayan fakat

yazihm ve robotlarla isleyen bir mekanin tanimlandigini sdyleyebiliriz.
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Sekil 3.2: Liman bolgesinin mekansal analizi.
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Yukaridaki gorselde konteynerlerin liman bdlgesine ulastiriimalarindan gemilere
yuklenmesine kadar gergeklesen islemler ifade edilmistir. Liman bdlgesinin iglem
sirasina gore A’dan H kismina kadar bolumlendigini gorebilirsiniz. A kismi limanin
otoyol, demiryolu, tlinel, yaya ve gezi yollari gibi aglara baglandigi alandir. Bu kisim
liman sistemine girecek olan mallarin belli bir dizen igerisinde teslim alinabilmesi icin
gelecek araclarin manevra ve gabari Olgulerine goére tasarlanmistir. Konteynerler
limana suricu esliginde 1'nolu alandan gelir. B kisminda limanin girisi yer alir. HEZ
(human exclusion zone) burada bulunur. Konteynerler tirlarin tzerinden otonom
vingler yardimiyla insansiz yuk araglarina (AGV: automatically guided vhicle) yiklenir.
Bu araclar limanin i¢ lojistigini saglayan yol agi icerisinde, daha dnceden defalarca
kez gectikleri lastik izlerinin tizerinden durmaksizin islemeye devam eder. insansiz
yuk araclari konteyneri istiflenmesi icin C kisminda yer alan vinglere gotirir. Bu
vingler istifleme islemini mallarin daha sonra gidecegi yere gére yapar. 5nolu
aciklamada vinglerin istifleme islemini en optimum bicimde yaptiklari ifade edilmistir.
Benzer islemler E kisminda tekrarlanarak konteynerlerin F kismindaki yikleme
alanina getirilmeleri saglanir. Buradaki otonom vingler de C kismindakilere benzer

bicimde konteynerlerin gemilere optimum sekilde yliklenmesini saglar.

Tam bu islemlerin takibi gelismis kamera ve sensérler yardimiyla denetlenirken veri
akigi 5G iletisim altyapisi aracilidi ile ana bilgisayara aktarilir. Buradaki altyapi mekani
isleyen tim araclarin manevra yapma, yukleme ve bosaltma, bakim veya ariza gibi
durumlarina gore tasarlanmigtir. Onlarca korfezden farkli deniz rotalari ile gelen
gemileri; yine demiryolu, otoyol veya havalimanlarindan gelen tasitlarla bulusturan bu

altyap1 mekani, kiresel akiglarin bigimlendirdigi aktif bir bigimi temsil eder.

3.1.2 Serbest Bolge

Serbest ticaret bdlgelerini tim ulusu kapsayan belli yasa ve gumrik
yonetmeliklerinden bagimsiz olarak igletilebilen, belli sinirlar igerisinde farkli ulusal ve

uluslararasi igletmelerin bulunabildigi imtiyazli bolgeler olarak aciklayabiliriz.

Kiresellesme ilerledikge enformasyon kentleri hem kent icinde hem de kentler
arasinda giderek daha yakindan baglantili hale gelmigtir. Bunu mumkun kilan altyapi
sayesinde, kullanicilar saniyeler iginde kiresel o6lcekte buyidk miktarda bilgi
aligverigsinde bulunabilmektedir (Castells, 2020). Kuresel kentler birbirinden uzak
cografyalara dagilsalar bile, yakin iligskiler kurarak kuresel sehirler aginin bir pargasi
haline gelebilmektedirler. Dahasi, bu kentlerin ekonomileri, demografik yapilari ve

kiltdrleri de pargasi olduklari altyapi ve akiglar agindan beslenerek sekillenmektedir.
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Gunumuz kiresel kentleri arasindaki mal, hizmet ve sermaye akiglarinin meydana
geldigi fiziksel mekanlar kadar, akislar mekaninda meydana gelen eylemler de

enformasyon kentlerinin ekonomisi ve toplumu i¢in 6nemli hale gelmistir.

Serbest bdlgelerin yayginlasmasi da bu durumla iligkili olarak tlkelerin diinyayi saran
akislar agina dahil olmalarini kolaylastiran bir ara¢ olmasina baglanabilir. Serbest
bolgelerde yapilan faaliyetlere bakildiginda Uretim, tiketim ve arastirma-gelistirme
Uzerinde yogunlastigi gorulecektir. Altyapi ve codrafya Uzerindeki konumlarinin
incelenmesi ile kaynaklara, servis saglayicilara ve erisim noktalari ile olan iligkileri
ortaya konarak serbest bolgelerin mekanlasma yontemlerinin anlasilmasi mimkin

olabilir.

3.2 Kamp

Kamp konusunun bir baslik olarak ele alinmasi insani altyapi ile soktugu etkilesim
biciminden kaynaklanmaktadir. Liman ve serbest boélgelerde mal ve hizmetlerin
lojistigi, datanin yonetimi ve aktarimi gibi konular Gzerinden gelisen bir mekanlasma
s6z konusu iken, benzer bir bicimde, kamplarda (isci ve multeci kamplari) insanin bir
meta muamelesi gbrerek kiresel akis ve politikalarin bir pargasi haline getiren altyapi
mekanlaridir. Bu kamplarin konumlari ve lojistigi incelendiginde altyapi dahilindeki

islevleri de daha iyi anlasgilacaktir.

3.2.1Isci Kampi

Ornek olarak Dubai’deki isgi kamplarini ele alalim. Kentin geperine konumlanmig, her
sabah beyaz, klimasiz otobuslerle taginarak faaliyetlerine devam etmektedirler. Dubai
gibi pahali fakat genis santiye sahalarina sahip bir kentin is glici kaynaklarina ucuz
ve verimli bir sekilde erisimini isci kaplari sayesinde ¢oziilmustiir. isci kamplari ferdin
akiglar uzaminda ekonomik kaynak olarak lojistik bir mesele haline getirilmesini

mumkan kilmistir.
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Sekil 3.3: Birlesik Arap Emirlikleri’'nin, Dubai Kenti’'nde bir mesai ¢ikisi (URL-8).

Altyapinin mekanlasma stratejileri kamp bagligi altinda incelenirken hem cografya,
kaynaklar ve erisim noktalarina gére ele almak hem de kamp icerisinde kullanilan
standartlar dilinin, tekrarlayan birimlerin, altyapiya acilan veya kapanan noktalarin,

kapasite ve malzeme tirinin de incelenmesi gereklidir.

3.2.2 Multeci Kampi

isci kamplarinin temelindeki ekonomik dinamikler milteci kamplarinda daha siyasi ve
politik olma egilimindedir. Savas ve dogal afetler sebebi ile oncelikle Turkiye
Cumbhuriyeti’'nin ve ardindan bircok Avrupa uUlkesinin ylzlesmek zorunda kaldigi gog
meselesi gelecekte de gindem olmaya devam etmesini bekleyebiliriz. Toplu insan
hareketlerinin belli rotalarda o6lgek olarak buytyerek siklasmasi, kiresel akiglarin
daha 6nce hi¢c olmadidi kadar yogunlagmasi durumunda oldudu gibi altyapi

mekaninda bir takim déntsimleri tetiklemigtir.

Multeci kamplarinin estetik ve kuilturel aktarim kapasitesi modern altyapi
mekanlarinda alistigimiz tekdize, matematiksel ¢éziimlere daha yakin olsa da bu
mekanlar konumlari, isleyisleri ve igerikleri sebebi ile toplumu, kiltiri ve ekonomiyi
bicimlendirmede dnemli bir araca dénismustir. Hem is¢i kamplari hem de muilteci
kamplari insani altyapinin vasitasi ile metalastirarak akislar uzaminin bir pargasi

haline getirmistir.

3.3 Sinir

Bos bir arazi Gizerinde bir duvarin insasi ile baglamin potansiyelleri kristalize edilerek
somutlagsmaya baslar. i¢ ve dig, kapalilik ve aciklik, gegirgenlik veya program gibi
birgok tercihe gobre gelisen bir bicimlenme ortaya ¢ikar. Baglamin sonsuz
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potansiyelleri icerisinden goéndlli bir vazgegisle bicimlenen mekan, duvarlarinin
olusturdugu sinirlar dahilinde anlam kazanir. Ulke siniri ve sinir kapisi neyi nasil
sinirlandirdigina ve nasil bagladigina baktigimizda; cografya dlgedinde var olan
altyapi nesneleri, ag sistemleri, erigsim noktalari, isletme bigimleri, kanunlar ve
standartlar gibi gindelik hayatin tim mekanlarini ydneten kurallari ifade ettigini
gorebiliriz. Ulke sinirlari cografya tizerinde kesintiler, ayrimlar Gretirken sinir kapilari
devamhhgi, erisimi, alisverisi kontrol eder. Boylelikle “sinir” olgusu, canli cansiz tim

akislarin vanasi ve kontrol noktalari gibi ¢alisan bir altyapiya donasur.

Peki, Glke sinirlari ve sinir kapilarini bu agidan degerlendirirsek, Urettikleri mekansal
ve programatik iligkilerini anlamamizi saglayabilir mi? Mimarlik, mevcut baglama
mesafelenerek karmasik sistemleri notasyon, projeksiyon ve hesaplama ile
donustiren/ireten materyal bir pratiktir (Allen, 1999). Mimarin bir oday! veya yapiyi
uretirken kullandigi bu araclari Glke sinirlari Gzerinde kullanarak stilistik veya bicimsel
konularin 6tesinde, altyapr mekanini dreten dinamikleri anlamamizi ve bu iligkileri

yeniden sekillendirmemizi mumkun kilacaktir.

3.3.1 Ulke Sinin

Niall Atkinson, Ann Lui ve Mimi Zieger'in yazdigi ve yayimlandigi kitaba adini veren
“On Dimensions of Citizenship”isimli makalede ulke sinirlarini, vatandaglhigin (haklar,
sorumluluklar, baghlik ve aidiyetler kimesi olarak) yapili cevre ile baglantisini kuran
bir olgu olarak tanimlanir. Sinirin, yukarida bahsedildigi Uzere, dahil etme ve
diglamanin  mimari bir kargiligi olmasinin yani sira; kudltire hikmeden bir
yabancilasma mimarisi olarak, ulusun guvenligini bireyler, ekolojiler, ekonomiler ve
topluluklarin Uzerinde ayricalikli kilar (Axcel ve dig., 2018). Siyaset teorisyeni Wendy
Brown, sinir olgusunu, dunyanin pek ¢ok yerindeki drneklerinde oldugu gibi, hem
fiziksel bir altyapr hem de milliyetgi bir mit olusu ile tarif eder. Sinirlari, “akislarin ve
engellerin gegici bir kiresel manzaras|” olarak tanimlar. “Ulus”u tekil ve uyumlu bir
bicim olarak ayirt etmeye yonelik ¢abalarin timdnu kasteder ve i¢/dig, bizler/onlar,
dost/disman arasindaki siniri isaretlemek ve dayatmak icin dretilen bir altyapi olarak
aciklar (Brown, 2010).
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Sekil 3.4: Tijuana Uluslararasi Havaalani ve San Diego sinir baglantsi.

Meksika’nin gdé¢men trafiginin yogunlugu ile bilinen Tijuana kentinde yer alan Tijuana
Uluslararasi Havaalani San Diego, California’ya sinir komsusudur. Havalimaninin
altyapisi ve tasarimi mekansal olarak iki sehir arasindaki sinir étesi hareketliligi
kolaylastirmak icin édnemli bir rol oynar. San Diego’da yer alan yolcu girisi bir kdpri
yardimi ile havalimanina baglanir. Sinirin bir duvar olarak iki tlkeyi ayirmasina
ragmen bu engeli asan fiziksel bir gerceklik mevcut. Altyapi yeni bir mekansal durum

Ureterek kiresel akislar agi ile cografyayi birbirine baglamigtir.

. \-‘;\‘-\:~'
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Sekil 3.5: Maquiladora (ikiz fabrikalar), Keller Easterling, 2017.

Ulke sinirlarinin altyapi ve kiiresel akiglar karsisinda giderek eriyor olmasi durumuna
bir diger 6rnek ise yine Amerika-Meksika sinirinda yer alan ikiz fabrikalar 6rnek

gosterilebilir. Maquiladora olarak bilinen bu yapilar iki tilke arasinda imzalanan ikiz
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tesis anlasmasina dayanir. Bu anlagsmanin ¢izdigi hukuksal altyapi sayesinde iKi
Ulkede yer alan ayri fabrikalarda dretim faaliyetleri birbirini tamamlayici bigimde
devam ettirilebilir (URL-9). Bu fabrikalar gumruk ve vergi muafiyetlerinden
faydalanirken hammadde alimi, montaj, kurulum gibi islemlerin ardindan bitmis
artnlerin ihracinin yapildigi tesislerdir. Boylelikle bir firmanin kendi alanlarinda
Ozellesmis, kalifiye personelini istihdam ettigi tesisin karsisinda isgi-yogun Uretim

alanini kurmasi ve ucuz isglcu kaynagini da elde etmesi saglanmis olur.

Amerika Birlesik Devletleri Meksika
Ana Kurulug WHE”‘ made ve retn Maquiladora
altyapisinin gumruksuz inracl. (|k|Z fabrika)

Theficl pazarianda ikiz Tesis Anlagmasi Ucuz i giici
karli satis.
e o e imalat
Uriinlerin ithali ve Montai
katma deger Uriinlerin gimriikld ithali i J
ddemesi. §"e[ne
Uriin

Sekil 3.6: ikiz Tesis Anlasmasi calisma semasi.

1964 yilinda Meksika tarafindan Sinir Bolgesini Sanayilestirme Pogrami olarak
aciklanan politika sonrasi bu tip fabrikalar ortaya ¢ikmistir. 1980 yilinda ulkenin
yasadigi borg krizinin ardindan ise yabanci yatirimin sinirda yogunlagmasi sonucu bu
bolgelere olan gogun artarak devam etmesine sebep olmustur. 1985 yilinda
maquiladoralar Glkedeki turizmin merkezi haline gelims ve petrolden sonra tlkenin en

buyuk endustrisi haline gelmistir.

Kuresel akislarin yodunlagsmasi Ulke sinirlarinin fiziki varlhigini asmanin yollarini
bulmus, Urettigi altyapi mekanlari ile bu sinirlari kisitlamistir. Bu durumda ulke sinirlari

kanunlar, politikalar, egemenlik sahalari veya bir kisim insanlar igin engel
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olustururken; lojistik aglar veya hammadde, isglict gibi kaynaklar kargisinda altyapi

mekaninda isleyen erisim noktalarini barindirmaktadir.

ironik bir bigimde Tijuana-California sinirinin parlayip zenginlesmesini saglayan
kuresel akiglar agi 2000 yili sonrasinda Malezya Pakistan, Hindistan ve en énemlisi
Cin gibi ulkelerin kendi serbest ekonomik bolgelerinin aga dahil olmasi ve alternatif
rotalar gelistirmesi sonucu bdlgenin eski 6nemini yitirmesine sebep olmustur (Vietor
& Veitsman, 2007). Akislar kuresel olgcekte her gecen gin geliserek kendine farkh
yollar bulmus bdylelikle kimi merkezler eski dnemini vyitirirken baska erisim

noktalarinin dne ¢ikmasi ve baska rotalarin yogunlasmasina sebep olmustur.

insa edilen sinirlarin bir yandan da ¢éziildiigiine de sahit olmaktayiz. Kendi sinirlari
icerisinde siyasi ve ekonomik 6zgurlUklere sahip bicimde yasayan vatandaslar bir
baska Ulkeye siginmaci olarak go¢ edebilir ve multeci kampinin bir pargasi olabilir.
Veya baska bir Glkenin vatandashgini kazanip oy kullanabilir. Bunlarin otesinde
cevirim i¢i bir platformun Uyesi olarak farkli olusumlarda s6z sahibi olabilir.
Gunumuzde resmi bir sinirin ¢gizilmesinden bagimsiz olarak birden fazla yurttaslik
alaninin ayni anda isgal edilmesi giderek daha mumkun hale gelmektedir. Sonug
olarak sinir olgusunun bir cografyanin veya agin erisimi noktasinda (ister Glke sinirlari
olsun, ister internet veya lojistik erisim olsun) birer mekansal altyapi aracina

donustagu izlenebilir.

3.3.2 Sinir Kapisi

Sinir kaplilari, fiziksel Ulke sinirlari ile ayrisan mal, bilgi, deder ve olgularin kontrolll
bir bicimde paylagima ve erisime agilmasini saglar. Sinirlar araciligi ile ayrilan yetki
ve egemenlik sahalari sinir kapilarinda altyapinin standartlar dili ile kiresel akiglara
acilir. Keller Easterling, devletleri ve sinirlari asan bu gucl devietdisi gii¢ olarak
tanimlar. Altyapi mekaninin, ulke i¢i ve ulus agin yetki alanlarinin garpistigi coklu,
ortisen ya da i¢ ice egemenlik turlerinin bir sahasi olarak devletdisi gliciin bir mecrasi
haline geldigini sdyler (Easterling, 2017). Kuresellesen dinyanin mekansal altyapi
teknolojileri akiglarin hareketini kolaylastirmaktadir. Akiglarin yogunlagmasi ulke
sinirlarinin her ne kadar ¢ézilmesine sebep olsa da baska anlamlarda farkli sinirlarin
ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir. Burada gumruk kotalari, internet kisitlamalari,
sebeke kapsama alanlari, fliize savunma menzilleri gibi farkli sinirlarin altyapi
mekanina erigimi cografi konuma goére onceleyen bir durum ortaya c¢ikarir. Sinir
kapilarinda “i¢” ve “dig”in ayrigtigi ve birlestigi durumlari gozleyebilir, devletdigi glicin

altyapi mekani Gzerinden yerkireye yayilmasini inceleyebiliriz.
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Sekil 3.7: Sinirin yakin gevresi yol kotu analizi.

Ornek olarak Tiirkiye Cumhuriyeti ve Bulgaristan Devleti sinirinda yer alan Kapikule
Sinir Kapisini ve yakin c¢evresini inceledigimizde bu altyapi mekanlarinin
yogdunlastigini da goézlemleyebiliriz. Kolayca tanimlanabilir bir yapi dilinin ufak
nuanslarla otoyol boyunca tekrar etmesiyle altyapinin standartlagtiran dilini
benzinlikler Gzerinden okuyabiliriz. Bu standartlastirmanin trafikteki her gesit arag ile
uyum sagladigini fakat hi¢ bir benzinligin birbirinin ayni olmadigini géruriz. Trafolar
elektrik enerjisi altyapisinin kendi icerisinde kademelenerek enerjiyi son kullanicisina
dagittig1 kesisim noktasi olarak ortaya cikar. Bankamatigin ise bir higligin ortasinda,
baglam bilgisinden kopuk bir bicimde tasimacilik altyapisina entegre edildigini

goruraz.

Sekil 3.8: Sinirin yakin ¢evresi uydu goruntusu analizi.

Otoyol boyunca tekrar eden ve sinir gegislerinde siklasan motel ve dinlenme alanlari
gibi tesisler ulasim altyapisinin ¢alismasi igin otoyola entegre olmus bir katmandir.
Demiryolunun sinir gegisinde ve belli kentlerde diger tasima aglar ile kesisen ve bu
kesisimler arasinda yine otoyola altyapisina paralel seyreden bir yapida oldugu
gb6zlenebilir. Manevra alanlari, altyapinin standartlar ¢cercevesinde ¢esitlenen araclar
icin yine sinirli bir dille varyasyonlar olusturabildigini goésterir. Kontrol noktalari,

sinirdaki mal, veri ve insan akisini hiz, yogunluk gibi belli parametreler ¢ergevesinde
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devamini saglayarak vana gorevi goren altyapi birimidir. Yine kontrol noktalarindaki
ayrimdan ticari araglarin ayni otoyol altyapisindan farkl bir akis izledi Uzerinden
faydalandigini anlariz. Arag park alanlari ise akisin belli yogunlukta gergeklesebilmesi

icin olusturulan diflizyon alanlaridir. Tir ve otomobil paklarinin ayri olmasi ise akistaki

her elemanin belli standartlara uygun bir bicimde tasniflenerek ayristirildigini gésterir.

Sekil 3.9: Sinir gecisi analizi.

Guvelik kuleleri, sinirin devlet gibi yapilar icin saglikh caligsmasini saglamak amaciyla
sinir hatti boyunca tekrarlayan noktasal guvenlik altyapilaridir. Kontrol panelleri,
sinirdaki elektronik altyapilari olusturan sistemlerin kontrol edildigi, bakimlarinin
yapildigi gorinirdeki erisim noktalaridir. Plakalar, araclarin altyapi tarafindan
taninabilmesini saglayan 6zgln kodlardir. Kasisler, givenlik duvarlari gibi yapilar ise

gegcisi boyunca akigi belli bir debide alanda sinirlayarak kontrol eden engellerdir.

Sekil 3.10: Sinir ve altyapinin evrensel dili.

Yapay iklimlendirme araglari, modern yasantinin cografyadan badimsiz bigimde
dogal kaynaklar belli standartlarda kullaniciya ulastirdigi bir altyapi elemanidir.
Kontrol kultibeleri, altyapr mekaninda akislar ile insanlarin ayristirimasini saglayan
barinma birimi. Trafik isaretleri, akigin yénind ve hizini dikte eden bu kodlar otoyol

boyunca Ulkeleri ve sinirlari da agsa, standart goérinimunU koruyarak tekrar eder.

76



Yerkireye yayillan akislarin belli standartlarda devamhligini saglar. Kamera ve
sensorler, altyapinin fiziksel olarak akisi saglamasi yaninda sanal olarak veri akigini
mamkin kilar. Bunlar birbirlerinden bagimsiz olmayan bilgi paketleridir. Baz
istasyonlari, belli bir cap dahilinde telekominikasyon verilerinin akisini saglayan bir

altyap1 noktasidir. Bu noktasal altyapi elemani sinira ideal bir uzaklikta
konumlanmistir.
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4. SONUG

Tez dahilinde altyapi ve mimarlik arasindaki iliskiyi ortaya koymak i¢cin modern altyapi
ornekleri ve ag toplumunun altyapi mekanlari incelendi. Keller Eastrling’in altyapiya
getirdigi bakis ile tartisma acgilimigtir. Altyapi kavraminin geleneksel anlaminin
Otesinde, farkli disiplinlerden faydalanilarak agiimasi ile tezin tartisma konusu ortaya
konmustur. Manuel Castells’in “akiglar uzami” kavrami ile iligki kuruldu. Castells’in
ikiligine karsin Gilles Delalex’in akiglar uzamini ve geleneksel yer’i bir arada
yorumlamasi takip edilerek ag toplumunun altyapi mekanini giderek daha fazla
mesken edindigi ortaya konmustur. Altyapi baglaminda akiglarin mantigi ile mekansal
olarak yeni bir etkilesim alani tarif edilmistir. Altyapi elemanlarinin tekil nesneler
olmalarinin oOtesinde ¢ok daha buylk bir ag sisteminin pargalari olduklari
vurgulanmigtir. Altyapi objelerinin anlamlarinin tasarlanma bicimlerinden akislar

Uzerinden yarattiklari iligskilere dogru nasil kaydigi ele alinmistir.

Modern altyapi mirasi ele alinirken altyapi kavraminin ortaya cikisi ve toplum
yapisinin degismesi ile nasil donustugu tartisiimistir. Bu dondsim, modern altyapi
mirasinin segilen ornekleri Uzerinden tarihsel bir okuma yapilarak detaylandiriimistir.
GUnUmuz ag toplumunun gec¢misteki endistri toplumuna kiyasla altyapiyr nasil
kullandig1 ortaya konmaya calisiimig; altyapinin fordist ve kati bir yaklagimla
Uretilmesinden post-fordist ve esnek bir bakis acisiyla degerlendiriimesine gecis

tartisiimistir.

Altyapi elemanlarindan tekil nesneler olarak bahsetmenin gu¢ligi ortaya konduktan
sonra, ag toplumunun altyapi mekanlarinda meydana gelen melez durumlar mercek
altina alinmistir. Bunlar Stan Allen’in olgulari bolge, nokta ve ¢izgi kavramlar ile
aciklamasini takiben; bdlge, kamp ve sinir seklinde Ust basliklar araciligi ile tartisma

geligtirilmistir.

isaret ve bilgi akiglari sehirlerin maddi zemini (izerinden gunlik yasamlarimizi ve
mekanlarimizi  doldururken, bunlari tasiyan altyapi aracilik rolini oynama
edilimindedir. Boylelikle akiglar esi benzeri gorulmemis bir kentlesme bigimini besler
ve hem mimarlik hem de sehircilik i¢in stratejik bir tasarim nesnesi haline gelir. Sonug
olarak, Stan Allen'in (1999) altyapisal bir sehircilik bicimi savunusunu takip ederek,
mimarlar ve sehir tasarimcilari i¢in yeni bir uygulama alani olarak altyapi ve altyapi

mekanini yeniden tanimlanmasi oneriliyor.

Tez dahilinde ele alinan altyapi elemanlari ile akislarin da tas, beton ve celik gibi
mekani kurmada kullanabilecegimiz bir materyal olmasi potansiyeline isaret edilmeye

calisiliyor. Tanimi geregi kentsel donati olarak algilanan altyapi barindirdigi imge ve
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bilgi paketleri ile kilttrel boyutu ile de karsimiza ¢ikmaktadir. Bunun kontrol altinda
geligtirilebilmesi icin mimar ve kentsel tasarimcilarin mekanin akiglar etkisinde
ugradigr mutasyonlarin, kentlerin geperindeki ¢cok merkezli yapilagsmalarin ve surekli
olarak yenilenen altyap! ve kent iligkilerinin bilincinde olarak konuyu ele almalari
gerektigi savunulmaktadir. Kiresel kentlerin ag yapisinin éncull olarak akislar ¢ok
daha karmasik ve yayllmaci egilimlere sahiptir. Kamusal yasantinin bir¢ok noktasina
sizmis durumda olan akiglari tecribe etmemiz mimkindur. Transit gecis mekanlari,
otoyol ve trafik en asina oldugumuz érneklerdir. Altyap1 mekanlari Gizerinden derlenen
bu tespitler 1siIginda adeta anonim standartlar haline gelen altyapi elemanlari, akiglari
mekanlara déniistiiren merkezi bir isletim sistemi biciminde ortaya konmustur. isletim
sistemi benzetmesi ile soyut ve kiiresel akiglar uzaminin yasadigimiz fiziksel yerlere
dénusimundeki mekanlasma stratejilerinin anlasilir kilinmasi amacglanmistir. Altyapi
elemanlarinin mekansal 6zellikleri vurgulanarak altyapinin akislar uzami ve yerler
uzami arasinda dguncu bir mekan oldugu goértusu savunulmus; hem kuresel akiglari
destekleyen bir eleman hem de gundelik yasantimizda mesken edindigimiz bir mekan
oldugu ortaya konmustur. GinimUzde altyap! yalnizca fabrika veya otoyol olmayip
ayni zamanda kalttrel endistri aglari gibi sosyal dizenlemelerdir. Altyapi bdylelikle
fiziksel baglamdan kopuk isleyen kiresel akiglarin yer ile birleserek mekansal
deneyimler sunmasinda tasarim stratejilerini uygulamak igin ayricalikli bir midahale

alani olarak tasavvur edilebilir.

Altyapinin ev sahipliginde kentlere sizan akislar yerler mekanin ¢ézilmesine sebep
olmustur. Akislar glindelik yasantimizdaki mekanlari kartezyen konumlarinin yani sira
altyapi aglarina erigimleri ile de konumlandirilmasini saglayarak katmanh bir mekan
algisi kazandirmistir. Gozden uzak bir sekilde durmaksizin igleyen, giderek artan
duzeyde siklasan kuresel akislar altyapi araciligi ile mekanlagabilmistir. Akiglar
mekaninda sz edilecek olan mimarligi ekonomi, lojistik, kent planlamasi veya politika
gibi birgok konu ile beraber disinebilmenin yani sira; mimarin yeni bir aktor olarak
sahaya inmesi kendi bagina bir fark yaratacaktir. Bu durumda altyapiyi ve altyapi
mekanlarini kentlerden ayri tutmak ve farkli yapilar olarak ele almak artik mumkin
gorinmemektedir. Mimarlar ve kentsel tasarimcilar yeni araglar gelistirip kendi
uygulamalarint bu baglamda geligtirmeleri kaginilmaz hale gelmigtir. Tez
kapsaminda, akiglari mimariyle butlnlegtirmeyi veya binalari yogun imge, isaret ve
insan hareketine uyarlamayi saglayacak yontemler ortaya konmasindan kaginilmigtir.
Bunun yerine mimarhgin, tekil binalar ve kentlerin yaninda altyapi ve bilesenleri

Uzerinde odaklanmasi ¢agrisinda bulunulmustur.
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Yukarida bahsedilen yapilar birer altyapi objesi olduklari kadar akiglarin somutlastigi
bir baglami olugturmaktadir. Higbiri kendi bagina var olmayip bir dizi teknik baglantiya
bagli, daha kapsayici bir organizasyona isaret eder. Aglar ve altyapi mekani
kendisinden ¢ok daha buyuk olcekteki kuvvetlerin etkisi ile bigimlenir. Sonug olarak
akis mantiginin ve altyapi mekaninin mimarlik icin degistirdigi sey: Herhangi bir
yapinin, 0&lgedi veya buyUkligd ne olursa olsun, kesisen akiglar ve altyapi
sistemlerinin birer uzantisi olarak degerlendiriimesi gerekliligidir. Ancak bu sekilde

mimarlar altyapi mekaninin imkanlarini ve potansiyellerini ortaya ¢ikarabileceklerdir.
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