T.C.

MERSIN UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU
IKTISAT
ANABILIM DALI

eBSTr,.

g

CIN HALK CUMHURIYETININ BiR KUSAK BiR YOL
PROJESININ ORTA KORIDOR ULKELERI UZERINE
ETKILERI

Yiiksek Lisans Tezi

Hazirlayan
Koray KEMANLI

) ) Danisman
Dr. Ogr. Uyesi Ebru ARICIOGLU

AGUSTOS-2023, MERSIN



T.C.

MERSIN UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU
IKTISAT
ANABILIM DALI

CIN HALK CUMHURIYETININ BIR KUSAK BiR YOL PROJESININ
ORTA KORIDOR ULKELERI UZERINE ETKILERI

Yiiksek Lisans Tezi

Hazirlayan
Koray KEMANLI
ORCID No0:0009-0008-6096-9979

Danisman 5
Dr. Ogr. Uyesi Ebru ARICIOGLU
ORCID No: 0000-0001-8278-0167

AGUSTOS-2023, MERSIN



OZET

CIN HALK CUMHURIYETININ BiR KUSAK BiR YOL PROJESININ ORTA KORIDOR
ULKELERI UZERINE ETKILERI

Ekonomik Koridorlar, 6ziinde ticaret bazli yatirimlarin yapildigi ve tlkelerin birbirleri ile
iligkilerinin giliglenmesini sagladig1 isbirligi olarak goriilmektedir. Bu kapsamda 1992 yilinda Biiyiik
Mekong Boélgesi’nde olusturulan ilk ekonomik koridorlarin, glinlimiize kadar gegen 20 yil igerisinde
bolgede bulunan iilkelerin ekonomik gelisimlerine katki sagladigi goriilmiistiir. Giiniimiizde ise Cin
Halk Cumbhuriyeti’nin vizyonu olarak diisiiniilen Kusak Yol Projesi, i¢inde barindirdigi 6 kara
koridoru ile ekonomik anlamda iiye {ilkelerine katki saglamay1 vaadetmektedir. Yiizyillar boyu tarihi
ipek yolu ile medeniyetin dogu-bati yoniinde ilerlemesini saglayan, ticaretin ve iilkeler arasi bagin
kurulmasinda o6ncii olan Cin Halk Cumhuriyeti, sanayi devriminin etkisiyle daldigi derin uykudan,
1978 yilinda Deng Xiao Ping’in uyguladigi reformist ve disa agik politikalar sonucunda uyanmaya
baslamistir. 1990’lar itibariyle Neo-Liberal ekonomiye gegis politikalarinda basarili olan ve 2000°1i
yillara gelindiginde iiretim merkezi haline gelen Cin, 2008 krizine kadar ¢ift haneli biiyiime
rakamlarina ulagmis ve bdylece diinyanin en biiyiik ekonomilerinden biri haline gelmistir. 2008-2011
yillar1 arasinda ise ekonomik biiylimede dalgalanmalar yasayan Cin, Kusak Yol Projesini ortaya
cikarmistir. Proje, diinyada ekonomik anlamda biiyiik bir potansiyel ve ayni zamanda belirli bagh
tehditleri beraberinde getirmektedir. Tiirkiye tarafindan ilan edilen Orta Koridor Girisimi’nde yer alan
iilkeler OBOR Projesinden genel anlamda olumlu etkilenmektedirler. Orta Koridor lilkelerinin gerekli
altyap1 yatirimlarini tamamlamalar1 ve bolgede istikrar sorununun ¢oziilebilmesi halinde projenin Orta
Koridor {ilkeleri i¢in olumlu etkilerinin artmasi beklenmektedir. Buna karsin Orta Asya devletlerinin
Cin devleti’ne ekonomik bagimliklarinin arttig1 ve Bor¢ diplomasisi tehdidi olarak bilinen bu duruma
kars1 Onleyici adimlar atilmasi gerektigi sonucuna ulasilmaktadir. Orta Asya iilkelerinin, Kusak Yol
Projesi sayesinde altyapi sorunlarinin ¢oziilmeye baslandigi, bolge iilkelerinin ticarette dogal kaynak
ihracatina bagimliliklarinin azalmasi konusunda projenin 6nemli bir firsat sundugu, iilkelerin birbirleri
ile ticari baglarin kuvvetlendigi ve bagimsizliklarini yakin zamanda kazanmis olan devletlerin Rusya
hegemonyasindan kurtulmasi bakimindan da proje 6nemlidir. Giiney Kafkasya iilkelerinin, 6zellikle
transit gecisten elde edebilecekleri gelir bakimindan ve ihracatlarinda ekonomik ¢esitlilik yaratabilmek
konusunda projeyi degerli gordiikleri, Tiirkiye nin ise Asya-Avrupa arasinda koprii gorevi gérme ve
dolayisiyla merkez iilkelerden olabilme potansiyeli, Proje ile birlikte transit gecisten elde edilebilecek
potansiyel gelir, Tiirkiye’ye gelen yabanci yatirimlarin artisi, dogu iilkeleri ile ticaret hacmiminin artist
ve Cin devleti ile ikili ticarette Tiirkiyr aleyhine gerceklesen ticaret dengesini lehine ¢evirmesi igin
firsat olmasi nedenleri ile projenin iilke i¢in degerli oldugu sonucuna ulagilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bir Bir Kusak Bir Yol (OBOR), Cin, Orta Koridor, Tiirkiye, Ekonomik Koridor

Damgman: Dr. Ogr. Uyesi Ebru ARICIOGLU, iktisadi Gelisme ve Uluslararas iktisat Anabilim Dali,
Mersin Universitesi, Mersin



ABSTRACT

THE EFFECTS OF THE PEOPLE OF CHINA ONE BELT ONE ROAD PROJECT ON THE
MIDDLE CORRIDOR COUNTRIES

Economic Corridors, in essence, are seen as cooperation where trade-based investments are
made and countries strenghten their relations with each other. In this context, 1t has beed observed that
the first economic corridors created in the Greater Mekong Region in 1992 contributed the the
economic development of the countries in the region in the last 20 years. Today, The Belt and Road
Project, which is considered as the vision of the People’s Republic of China, promises to contribute to
its member countries economically with ist 6 land corridors. The People’s Republic of China, which
has enabled civilization to progress in the east-west direction through the historical Silk Road for
centuries, and was a pioneer in the establishment of trade and the establishment of ties between
countries, started to wake up from the deep sleep in which it fell under the influence of the Industrial
Revolution, as a result of the reformist and open-minded policies implemented by Deng Xiaoping in
1978. China, which was successful in the transition policies to the Neo-Liberal economy in the 1990s
and became a production center in the 2000s, reached double-rigit growth figures until the 2008 crisis
and thus became one of the largest economies in the world. China, which experienced fluctuations in
economic growth between 2008 and 2011, revealed the Belt and Road Project. The Project brings with
it a great economic potential in the world and at the same time certain threats. Countries involved in
the Middle Corridor initiative announced by our country are generally possitively affected by the
OBOR Project. If the Middle Corridor countries complete the necessary infrastructure investments and
and the stability problem in the region can be resolved, the possitive effects of the project for the
Middle Corridor countries are expected to increase. On the other hand, it is concluded that the
economic dependence of the Central Asian states on the Chinese State has increased and that
preventetive steps should be taken against this situation, which is known as the threat of debt
diplomacy. The project is also important in terms of solving the infrastructure problems of Central
Asian contries thanks to the the Belt and Road project, the project offers an important opportunity to
reduce the dependence of the countries in the region on natural resource exports in trade, the countries
that have strengthened their commercial ties with each other and the countries that have recently
gained their independence can save from the hegemony of Russia. The South Caucasus countries,
especially in terms of income they can obtain from transit and to create economic diversity in their
exports, consider the project valuable, our country’s potential to act as a bridge between Asia and
Europe and therefore to be one of the central countries, the potential income that can be obtained from
transit with the project, because of increasing foreign investment in our country with this project, the
increase in our trade volume with eastern countries and the opportunity to turn the trade balance
against us in our bilateral trade with the chinese state.

Keywords: One Belt One Road (OBOR), China,Middle Corridor, Turkey, Economic Corridors

Advisor: Dr. Ogr. Uyesi Ebru ARICIOGLU, Department of Economic Development and International
Economics, Mersin University, Mersin



TESEKKUR

Tez caligmasinin her asamasinda engin bilgi ve tecriibesi ile vermis oldugu tavsiyeler
dogrultusunda farkli agilardan bakmam saglayip yol haritami olusturan, bu zorlu siirecin
nihayetlenmesinde en biiyiik pay sahibi olan ve birlikte ¢alismaktan dolay1 onur duydugum degerli
danisman hocam Dr. Ogretim Uyesi Ebru ARICIOGLU’na sonsuz tesekkiir ederim.

Ayrica bu zorlu siirecin tamamlanmasinda en biiyilk destek¢im olan biricik esim hayat
arkadasim Ayca KEMANLI’ya ve hayatim boyunca yasadigim her zorlukta beni asla yalmz
birakmayan sevgili aileme en kalbi duygularimla tesekkiir ederim.
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GIRIS

Diinyanin globallesmesi ile birlikte {ilkelerin birbirleri ile gerceklestirdigi ticaretleri artmis
olup aym1 zamanda {ilkeler arasi kurulan baglar dolayisiyla da karsilikli iliskilerin derinlestigi
goriilmiistiir. Ekonomik bazli ilerleyen iliskilerin karsilikli fayda getirmesi, iilkeleri daha fazla ticaret
yapmaya ve halihazirda var olan iliskilerini kuvvetlendirme gayreti igerisine girmelerine neden
olmustur. Bu dogrultuda iilkelerin daha fazla biitiinlesmesi s6z konusu olmakla birlikte Avrupa Birligi
orneginde oldugu gibi ililkeler arasinda ekonomik entegrasyonlar dahi olusturulmaya baslanmistir. Bu
noktadan hareketle iilkeler arasi bolgesel anlamda igbirligi ¢abasi igerisinde 1992 yilinda Biiyiik
Mekong Alt Bolgesi’nde olusturulan ve ulagim yollarimin iyilestirilmesi, iilkeler arasi ticari iligkilerin
gelistirilmesi, karsilikli fayda saglanmasi ve bolgede ekonomik olarak kalkinmanin gerceklesmesi
adma yapilan girisimleri ve giiniimiizde Cin Halk Cumhuriyeti’nin Tarihi Ipek Yolu'ndan edindigi
tecriibeler ve giinlimiiz sartlarina uygun olarak daha kapsamli olarak ortaya koydugu Kusak Yol

vizyonunu da bu dogrultuda degerlendirmek miimkiindiir.

Cin Halk Cumbhuriyeti’'nin 2013 yilinda ilan ettigi Kusak Yol Projesi, 6ziinde ticaret bazl
yatirnmlarin oldugu ve karsilikli kazan-kazan iliskisi olarak ifade edilmektedir. Ancak projenin
ozellikle gelismekte ve az gelismis iilkeler i¢in ekonomik anlamda Cin Devleti’ne bagimliliklarinin
artmakta olmasi, bu devletler i¢in gerekli 6nlemlerin alinmasi gerektigi anlamina gelmekte aksi
takdirde karsilikli kazan-kazan durumunun séz konusu olmayacagi asikardir. Bununla birlikte az
gelismis-gelismekte olan devletler icin bu proje, altyapilarimin iyilestirilmesi,  ilkelerinde
gerceklestirmeleri gereken yatirimlar icin gerekli finansal destegin saglanmasi, ticaretlerini
arttirabilmek ve halihazirda var olan ticaretlerini ¢esitlendirebilmek anlaminda kendilerine biiyiik bir

firsat sunmaktadir.

Kusak Yol Projesi alt1 kara koridoru ve deniz koridorundan olugmaktadir. Tez ¢alismamizda
Tiirkiye vizyonu ile agiklanan, Avrupa-Asya arasinda 6nemli bir alternatif yol teskil eden ve hem
zaman hemde maliyet bakimindan kuzey ve giiney koridorlarina goére tercih edilmesi muhtemel
goriilen Orta Koridor’un aktif olarak kullanilmasi halinde olusabilecek etkiler degerlendirilmektedir.
Cin Halk Cumbhuriyeti’nin Orta Koridor i¢in yaklasik 8 trilyon dolarlik kaynak ayirmasi ve sadece
altyapr yatirimlarina 40 milyar dolar yatirnm yapilacaginmi belirtmesi, Cin’in Orta Koridor’a verdigi

degeri ortaya koymaktadir.

Ozellikle Orta Koridor’da yer alan ve bagimsizliklarim yakin zamanda kazanmis olan Orta
Asya lilkeleri i¢in projenin firsat ve tehditleri daha belirgin bir hal almis durumdadir. S6z konusu
iilkeler bir yandan bolgede daha etkin olmak niyetinde olup Rusya’nin giidiimiinden kurtulmak adina
bu projeyi firsat olarak degerlendirmekte olup diger yandan ise Cin Devleti’ne kars1 finansal anlamda
bagimlilik tehdidi ile kars1 karsiya kalmaktadirlar. Orta Koridor’da yer alan Giircistan ve Tirkiye
bakimindan ise 6zellikle cografi konum itibariyle bu proje bir¢ok firsatlar sunmaktadir. Ancak bolgede

istikrarsizlik sorunu da belli bash tehditler icermektedir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin Bir Kusak Bir Yol
1
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Projesi’nin Orta Koridor Uzerine Etkileri tezinde, proje kapsaminda Orta Koridor iilkeleri i¢in borg
tuzagl anlaminda Cin Devleti’ne karsi finansal bagimlilik, bolgede istikrarsizlik ve altyapi sorunlari
ele alimacak olup ayn1 zamanda s6z konusu iilkeler i¢in sorunlarin giderilmesi halinde ortaya

cikabilecek firsatlar degerlendirilecektir.

Literatiirde Kusak ve Yol Projesi’nin sunabilecegi firsatlar ve olusabilecek tehditler konusunda
tam bir fikir birligi ortaya konulamamistir. Ancak 6zellikle Orta Asya’da bulunan iilkeler ve Tiirkiye
icin olumlu etkilerinin olabilecegini sdyleyen ¢ok sayida calisma yer almaktadir. Orta Asya Devletleri,
Kusak Yol Girigimi’nin en énemli hatlarindan olan Cin’den Tiirkiye’ye uzanan Cin-Orta Asya-Bati
Asya (Ortadogu) Koridorunda yer almaktadir. Orta Asya’da bulunan iilkeler i¢in Kusak Yol projesi

bir¢ok acidan 6nem teskil etmektedir.

Tez calismast genel itibari ile Cin’in Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin etkilerini ve 6zellikle Orta
Koridor’da olan iilkeler iizerindeki etkisini arastirmayi amacglamaktadir. Dolayisiyla c¢alismanin
kapsaminda yer alan iilkeler Kirgizistan, Ozbekistan, Kazakistan, Azerbaycan, Tirkmenistan,
Giircistan ve ozellikle Tirkiye’dir. Orta Asya iilkeleri genel itibari ile bakildiginda dogal kaynaklar
yoniinden zengin tllkelerdir. Ancak bu devletler istikrarsizlik, bagimsizlik tecriibesizligi, Rusya
etkisinde olma, denize kiyist olmama ve dolayisiyla ticaret alternatifi konusunda sikinti yasama,
altyapr sorunlart gibi birtakim sorunlar ile karsi karsiya kalmaktadirlar. S6z konusu tlkeler genel
itibari ile bu projeyi firsat olarak géormektedirler ancak Kusak Yol Projesi ile Cin Devleti’ne finansal
anlamda bagimlilik tehlikesi durumu da s6z konusudur. Calismamizda Orta Asya Devletleri icin bu
tehditleri ortaya ¢ikarmak ve bu yolla projenin 6zellikle bat1 devletleri tarafindan ortaya atilan borg
diplomasisi tuzagi konusunu ele almak, bununla birlikte s6z konusu {ilkeler i¢in yapilan yatirimlar
sonucu ticaret hacminin artmasi ve bolgedeki istikrarsizlik sorununun giderilebilmesi ile olusabilecek
firsatlar1 ortaya ¢ikarmak esas olacaktir. Giircistan ve Tiirkiye ozelinde ise sdz konusu devletlerin
cografi konumlari itibari ile (Asya-Avrupa arasi gec¢is yolu iizerinde olmasi nedeni ile) olusabilecek
firsatlar1 ve komsu tilkeler ile ticaret hacminin artmasi sonucu ortaya ¢ikabilecek ekonomik gelismeler

arastirilarak ortaya konulacaktir.

Bu kapsamda ¢alismamizin ilk boliimiinde Ekonomik Koridorlar tizerinde durulacak olup 1992
yilinda baglatilan ve bdlgesel ekonomik biitiinlesme adina ilk 6rnegi olusturan Biiyliik Mekong Alt
Bolgesi’ndeki ekonomik koridorlar incelenecektir. Buradan hareketle Ekonomik Koridor’larin,

beraberinde bulunan iilkeler i¢in etkileri ortaya konmus olacaktir.

Tezin 2. boliimiinde ise Cin Halk Cumhuriyeti’nin geg¢misten giiniimiize kadar gelisimi
incelenecek olup Cin tipi Kalkinma durumu degerlendirilecektir. Ikinci Diinya Savasi akabinde kapali
bir ekonomi modelini benimseyen ve 1978 yilinda ise Deng Xiaping ile bu modelden vazgegip kiiresel

diizene uyum saglamaya calisan Cin Devleti’nin yasadigi ekonomik siiregler ortaya konacaktir.
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3.bolimde Kusak Yol Projesi’nin ortaya ¢ikis nedenleri, genel hedefleri, iiyesi olan {ilkelere
potansiyel etkileri iizerinde durulacaktir. Bunun yanisira proje dahilinde bulunan Ekonomik
Koridor’lar ayr1 ayn incelenecek olup nihayetinde Kusak ve Yol Projesi’nde Orta Koridor’un

potansiyel etkileri ortaya konulacaktir.

4. bolimde ise Kusak Yol Projesi’nin Orta Asya iilkeleri i¢in ayr1 ayri, Giliney Katkasya’da
bulunan Azerbaycan ve Giircistan devletleri i¢in ve son olarak da Tiirkiye 6zelinde degerlendirmesi

yapilacak olup etkileri goriilecektir.
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1. EKONOMIK KORIDORLAR

Kusak Yol Projesi’nin Orta Koridor iilkelerine etkilerini anlayabilmek icin 6ncelikle ekonomik
koridorlarin 6nemi {izerinde durmak gerekmektedir. Ekonomik koridorlarin standart bir tanimi
olmamakla birlikte bu koridorlar i¢in belirli bir cografi bolgede, 6ziinde ticaret bazli yatirimlarin
oldugu ayrica ekonomik biiylimenin yiikseltilebilmesi adina birbiri ile ilintili devlet politikalari,
diizenlemeler ve operasyonel uygulamalarin yer aldigi bir olusum denilebilir (Narayanan &
Athukorala, 2018, s. 2). Dis ticaret koridorlari, iilkeler arasi ilerleyen ticari iliskiler ve ivme alan
rakabet ortami ile birlikte ekonomik biiyiimeyi desteklemek bakimindan 6nem arz etmektedir. Dig
Ticaret Koridorlari, iilkelerin gerek kendi ve komsusu oldugu iilkelerin dis ticaretlerinin ilerlemesi
gerekse de birbirleri ile etkilesimli dig ticaretin gelismesi durumu olarak ortaya ¢ikan sistem olarak

algilanabilmektedir (The World Bank Document, 2022, s. 1).

Ekonomik Koridorlar bir anlamda ekonomik gelisim ve yapisal doniisiimler adina 6nemli bir
olusumu gostermektedir. Bu koridorlarin en 6nemli olarak goriilebilecek noktasi, ekonomik gelisimde
belirli bir cografi alan1 esas almig olmasidir. Spesifik olarak belirlenen alanlarda olusturulan ekonomik
koridorlar ile birlikte sehirlesme ve iiretim merkezleri ortaya ¢ikarilabilmesi durumlari s6z konusudur.
Bolgelerde altyapilarin iyilestirilmesi sayesinde ayn1 zamanda bolge icinde bulunan iilkelerin birbirleri
ile ve diger bolgelerden gelebilecek yatirimlara da zemin hazirlanmis olur(Petrella, S. 2018).
Ekonomik koridorlar; nehirlerde ve kiyilarda 6nemli limanlarin yapilmasi gibi dogal cografik etkileri
Olmasi, diinya niifusunun ¢ogunlugunun kentlerde olmasi nedeniyle niifusun yerlesik alanlarim
etkilemesi ve tiim bunlar ile birlikte devletlerin birbirleri ile daha siki ticari baglar olusturmalarini
saglamast nedeniyle O6nemlidir. Bu koridorlarin iilkelerde etkilerine kisaca deginmek gerekirse,
geleneksel toplumlarda daha ziyade altyapi iyilestirmeleri ve nakliye aglarinin kurulmasi; modern
toplumlarda ise c¢evresel iyilestirmeler, demiryollari, karayollari insasi, su ve kanalizasyon

sistemlerinin iyilestirilmesi olarak ortaya ¢ikmaktadir (Hill, 2020, s. 1).

Kiiresel ekonomik entegrasyon siireglerin hizlanmasi ile birlikte, birbirleri ile komsu iilkelerin
veya bolgelerin iligkilerinin arttigi goriilmektedir. Bolgesel anlamda ekonomik ve sosyal gelisimler
yeni firsatlar ve miicadeleleri beraberinde getirmektedir. Ekonomik koridorlar; sehirler, bolgeler ve
iilkeler arasinda ortaya ¢ikan ekonomik iliskilerin disa vurumu olarak ve ayni zamanda bdlgesel
ekonomik igbirliginin ortaya ¢ikmasini saglayan yollardan biri olarak bilinmektedir (Xu, vd. 2021, s.
173). Ekonomik Koridorlar; Hindistan’in Dogu Kiyis1 Ekonomik Koridoru’nda (India’s East Coast
Economic Corridor) oldugu gibi bir iilkenin kendi simirlar iginde olabilecegi gibi Biiyiikk Mekong Alt
Bolgesi’ndeki (Great Mekong Subregion Economic Corridor) haliyle bolgesel nitelik ve ayn1 zamanda
Yeni Avrasya Kara kopriisii Ekonomik Koridor (New Eurasian Land Bridge Economic Corridor)
orneginde oldugu gibi kiiresel nitelikte olabilmektedir (Petrella, 2018). Ancak ekonomik Koridorlar
ozellikle son 20 yilda daha ziyade bolgesel gelisimin saglanmasi adina bir arag olarak goriilmiistiir.
Ayni sinin1 paylasan lilkeler arasinda oldugu kadar bolgeler arasi farkli gelirlere sahip olan olan tilkeler

4
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arasinda da esit gelir elde edebilme potansiyelini yaratmasi bakimindan da Ekonomik Koridorlar
biiylik 6nem tasimaktadir (Athukorala ve Suresh Narayanan 2018, s. 1). Ekonomik Koridorlar ayrica
Cin’in Kusak Yol Projesi’nde yer alan Cin Pakistan Ekonomik Koridor’unda (China Pakistan
Economic Corridor) oldugu gibi kara odakli projeler olabilecegi gibi Japonya ve Hindistan Asya-
Afrika Ekonomik koridoru gibi deniz odakli koridorlar olarakta birbirlerinden ayrilmaktadir(Petrella,
2018).

Asya Kalkinma Bankasi’na gore belirli bir cografyada ekonomik baglarin olusturulmasi olarak
tanimlanan Ekonomik Koridor’larin sosyal ve ekonomik kalkinmaya katki saglamasi1 beklenmektedir.
Basit bir ulasim koridoru 6zellikle komsu iilkelerin birbirleri ile iligkilerini etkilemekte olup koridor
sayesinde tesislerin, hudut kapilarinin, sanayi bolgelerinin gelisimi ile birlikte bu etkinin yayilimi s6z
konusu olmaktadir. Ekonomik faaliyetlerin artmasi ile birlikte koridor disinda bulunan alanlara da
yayilim olmas1 beklenmektedir. Bu sayede koridorda bulunan ve disinda olupta etkilenen tilkelerde de
ticaretin artmast ve ekonomik kalkinmanin gerceklesmesi durumu s6z konusu olacaktir. Bu haliyle
olan sosyal kalkinma ve ekonomik biiyiimenin, koridor ile baglantili alanlarda ekonomik gelisim
olarak potansiyeli yiiksek {iilkeler olmasi halinde ve bu iilkelerin ticaretlerini arttirmak niyetleri
dahilinde ise ¢ok daha ileri seviyede olmasi beklenmektedir (Albie Hope & John Cox Coffey, 2015, s.
2).

Ekonomik koridorlarin iilkelerce olusturulma nedenlerine bakildiginda; devletler arasinda
koridor 6ncesinde varolan ticaret maliyetlerini azaltic1 yonde etki yaratma potansiyeli dnemli bir yer
edinmektedir. Ulkeler, birbirleri ile gerceklestirdikleri ticaretlerinde ¢ogu zaman birgok maliyete
katlanmak durumunda kalmaktadirlar. Bu maliyetler arasinda ¢ogu zaman tarifeler, kotalar ve ithalat
lisansi, teknik standartlar gibi tarife dig1 engeller olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica iilkeler arasinda
yapilan ticaretlerde sevkiyat siiresinin uzun olmasi, zaman maliyeti bakimindan sorun olarak
goriilmektedir. Nitekim 6zellikle miisteriler ve firmalar bakimindan diisiiniildiigiinde, mallara erisimin
uzun zaman almasi veya sevkiyat siiresinde ortaya cikabilecek gecikme durumlari, yapilan ticaretin
azalmasina neden olabilmektedir. Bu nedenle birbirleri ile ticaret yapan {ilkeler arasinda yapilacak
altyapi iyilestirmeleri, sevkiyat rotalarinin gecikmeye mahal vermeyecek sekilde olusturulmasi ve
ticaret yapan lilkeler arasinda ve eger varsa gecis lizerindeki iilkeler ile smir-giimriik siirecinin
hizlandirilabilmesi gibi unsurlarin, iilkelerin ticaret maliyetlerini azaltmasi ve dolayisiyla zamandan
tasarruf edilerek tirlinlerin-hizmetin yerine ulagsmasi durumlar1 da {ilkeler arasi ticaretin artmasi
konusunda 6nemli bir etken olacaktir. Ekonomik koridorlarin ticaret maliyetlerini azaltma islevi,
tilkeler tarafindan tercih edilmesinde nemli bir etken olarak ortaya ¢ikarmaktadir (De Soyres, vd.
2019, s. 14).

Asya Kalkinma Bankasi’nin destegi ile Biiyiilk Mekong Alt Bolgesi’nde gerceklestirilen altyapi
projeleri, 21.Y{izyilin son c¢eyregi itibari ile Cin, Hindistan ve Japonya’nin ekonomik koridor

geligtirme niyetleri i¢in ilham kaynagi olmustur. Diger bir ifadeyle, Hindi¢in Yarimadasi ve daha
5
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0zelde Biiyiik Mekong Alt Bolgesi, bolgesel ekonomi koridorlarinin ilk 6rnegi olarak bilinmektedir ve
kiiresel ekonomik koridorlarinin olusabilmesi adina bir yol haritas1 niteligindedir. Bu kapsamda Cin
Halk Cumhuriyeti Hindigin Yarimadasi’nda transit tasimacilik (kara koridorlar1) projelerini dnciiller
olarak gormekte iken Japonya ve Hindistan devletleri Hindigin sayesinde Afrika’ya ulasilabilmek
adina yeni limanlar ve bu limanlara uzanan ulastirma koridorlarina 6ncelik vermislerdir(Tamer, 2019,
S. 2).

Biiyiik Mekong Alt Bolgesi (GMS), Giiney Dogu Asya’da Mekong Nehri havzasinda bulunan
bir bolgeden adimi almistir. Bolgede giinlimiiz itibari ile 300 milyonu askin insan yasamini
stirdiirmektedir. Bu koridorlar 1992 yilinda Asya Kalkinma Bankasi(ADB) tarafindan Kambogya, Cin
(Ozellikle Yunnan eyaleti ve Guangxi Zhuang Ozerk bdlgesini kapsayacak sekilde), Laos,
Myanmar(Burma), Tayland ve Vietnamin biraraya gelmesi ile olusmustur. Bolgede yer alan iilkelerin

temel stratejileri;

e Fiziksel altyapt ve ekonomik koridorlarin gelistirilmesi sayesinde {ilkeler

arasi baglantinin giiclendirilmesi,

e Pazar entegrasyonunu saglayabilmek ve sinir 6tesi ticaret ve seyahatin kolaylastirilmast

sayesinde rekabet gilicliniin artirilmast,

e Paylasilan sosyal ve gevresel kaygilar1 ele alarak bir topluluk duygusu olusturmak
seklinde ifade edilebilmektedir.

Bolgede oncelikli olarak, tarim, enerji, ¢cevre, saglik ve insan kaynaklari gelisimi, bilgi ve
iletisim teknolojisi, turizm, ulagim ve ticaretin kolaylastirilmast ve kentsel gelisim gibi alanlarda
yatirim yapilmasi hedeflenmistir. Bu dogrultuda gilinlimiize kadar yaklasik 20 milyar ABD dolarindan
fazla yatirnm yapildigi bilinmektedir. Biiyliik Mekong Alt Bolgesi'nde {i¢ ana ekonomik koridor gelisim
asamasindadir. Bu Koridorlar Kuzey-Giiney Ekonomik Koridoru, Giiney Ekonomik Koridoru

ve Dogu-Bati Ekonomik Koridoru olarak adlandirilmislardir (Wikizero.com).

Bolge icerisinde yer alan iilkeler giiniimiiz itibariyle Biiyiikk Mekong Alt Bolgesi’nde yer alan 3
Ekonomik Koridor’un gelistirilmesi adina ¢aligmaktadirlar. Bu Ekonomik Koridor’lar arasinda yer
alan Kuzey-Giiney rotali koridor yaklasik olarak 2 bin kilometrelik bir uzunlugu kapsamakta olup
iilkeler itibari ile Cin, Laos ve Tayland’1 i¢inde barindirmaktadir. Bu koridor ayn1 zamanda Cin Halk
Cumhuriyeti’nin 2013 yilinda ilan ettigi Kusak Yol Projesi’nin Kara Koridorlar1 arasinda yer alan Cin-
Hindi¢in Yarimadasi Ekonomik Koridoru’nu kapsamaktadir. Cin Devleti’nin Cin Denizi’ne en kisa
yoldan ulagsma hedefi dogrultusunda Laos ve Tayland araciligiyla Kuzey-Giiney Ekonomik Koridoru
biiyiilk onem arz etmektedir. Bu kapsamda Cin ve Tayland Devletleri, bu giizergahta &zellikle
demiryolu aglarini iyilestirebilmek adina ortak projeler insa etmektedirler. Ornek olarak 2015 yilinda
Tayland Devleti’nin en 6nemli limanlarindan olan Laem Chabang’i, Laos siirinda bulunan Nong

Khai’ye ve sonrasinda Cin’in Kunming sehrine ulagtirmasi beklenen yeni bir ¢ift hatli demiryolu
6
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projesi yapilmasi gosterilebilir. Bunun da disinda Kunming’den Bangkok’a kadar ilerleyen Cin-
Tayland Demiryolu hatt1 da 6nemli bir proje olarak gosterilmektedir. Bu demiryolu projeleri sayesinde
Singapur-Kunming demiryolu giizergahinin Tayland- Laos-Cin bdéliimlerinin - biiytik  kismu
tamamlanmig olacaktir. Koridorlar arasinda yer alan Giliney Koridoru ise yaklasik olarak 1030
kilometrelik bir alana sirayet etmek ile birlikte Vietnam-Kambogya ve Tayland iilkelerini
kapsamaktadir. Koridorlardan sonuncusu olan Dogu-Bati Ekonomik Koridoru ise, yaklasik 1320
kilometre uzunlugunda olup Vietnam, Laos, Tayland ve Myanmar’1 kapsamaktadir (Tamer, 2019, s. 3-
4).

Biiyilk Mekong Alt Bolgesi’nde bulunan Ekonomik Koridorlar dahilinde yapilan ¢alismalarin
etkilerine goz atmak gerekirse; 1992 yilindan baslayan siirecte 2021 yil1 itibari ile bdlgede ortalama
%4.6 GSYIH biiyiimesi gergeklesmis olup, 1992 yilindan bu yana tarim, enerji, ¢evre, saglik ve insan
kaynaklar1 gelisimi, bilgi ve iletisim teknolojisi, turizm, ulasim, ulagim ve ticaretin kolaylastirilmasi ve
kentsel gelisimin gerceklestirilebilmesi alanlarindaki projelere 21 milyar dolar1 askin yatirim
yapilmigtir. Bu zamana kadar Ekonomik Koridor’larin gelisimi adina 2001 askin proje
gerceklestirilmis olup, giizergah iizerinde yaklasik olarak 12.500 kilometre yol ve 1000 kilometreyi
agkin demiryolu hatt1 insa edilmis ve halihazirda var olan demiryolu hatlar1 da iyilestirilmistir. Bahse
konu koridorlarda simdiye kadar yaklasik 2.700 kilometrelik enerji nakil ve dagitim hatlari insa
edilmis ve eklenmistir. Ekonomik Koridor’lardaki gelisime bagh olarak, Biiyiik Mekong Alt Bolgesi
(GMS) iilkeleri arasinda 1992 yilinda yaklasik 5 milyar dolar olan yillik ticaret hacminin 2021 yili
itibari ile yaklasik 785 milyar dolara ¢iktig1 goriilmektedir. Bolgede, GMS-2030 stratejisi kapsaminda
giimriik modernizasyonu, mallarin kolay ve hizli gecisi adina iyilestirmeler yapilmaya devam

edilecegi ve e-ticaret platformlarin kurulmasinin 6nemi vurgulanmistir (greatermekong.org).

Bu noktadan hareketle, Biiylik Mekong Alt Bolgesi’'nde bulunan ekonomik koridorlarin yillar
icerisindeki olumlu etkilerine bakildiginda, benzeri ekonomik girisimlerin sayisinin artmasi ve bu

yolla tilkelerin birbirleri ile ticari baglarinin derinlesmesi durumlari muhtemel goriilmektedir.

Journal of Applied Economics de yayimnlanan 20 years of economic corridors development’’
makalesinde yapilan bibliyometrik analizde, ekonomik koridorlar ile ilgili diinyada yapilan

calismalarin yillara gore sayilart verilmistir
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Sekil 1.1. Ekonomik Koridorlar ile flgili Yapilan Calisma Sayis1 (1999-2018) (Xu, C. Vd. 2021, s. 177).

Konu ile ilgili olarak yukarida yer alan tabloya bakildiginda; dénem igerisinde ekonomik
koridorlar ile alakalt 667 yaymin oldugu, 1999 yil itibari ile ekonomik koridorlar ile ilgili olarak
yaymlanan makale sayis1i 8 iken, yillar itibari ile artis egiliminde olarak 2015 yili itibari ile 31
olmustur. Burada dikkat ¢eken bir baska husus olarak 6zellikle 2016 yilina bakildiginda bir 6nceki yila
gore artigin iki kattan fazla oldugu ve devaminda 2018 yilina kadar olan siiregte artiglarin kayda deger
oldugu goriilmektedir. Son yillarda ekonomik koridorlar ile ilgili yaym sayisinin siirekli artis egilimi
gostermesi durumu, ekonomik koridorlara verilen 6nemin yillar itibar ile arttigmin ve daha fazla
arastirmacinin konuya ilgi duymaya bagladiginin net gostergesidir. 2016 yilindan itibaren ekonomik
koridorlar ile ilgili arastirmalardaki artisin nedenini bulmak i¢in 2016-2018 yillar1 arasinda yayinlanan
391 makaleye bakildiginda ise, bu ¢alismalarin yarisindan fazlasinin Cin Devleti’nin Kusak Yol
Projesi ile alakali oldugu, geri kalanlarin ise Yangtze nehri ekonomik kusagi, Japonya’nin ulagim
koridorlari, Meksika’nin sanayi koridorlar ile ilgili oldugu goriilmiistiir. Bu dogrultuda Cin Halk
Cumbhuriyeti’nin ortaya koydugu Kusak Yol Projesi dahilinde olan ekonomik koridorlarin etkilerinin

incelenmesinin énem arz ettigi agikardir.
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2. CIN HALK CUMHURIYETI’NIN GELIiSiM SURECI

Tarihi ipek Yolu sayesinde diinya ticaretinin kalbi olarak konumlanan ancak cografi kesifler ve
devaminda Sanayi Devrimi’nin gergeklesmesi ile birlikte ekonomik anlamda gerileme yasayan Cin,
1820°li yillara gelindiginde, diinya ekonomisinin yaklasik olarak %35’lik kismimi olusturmakta olup
bu oran 1950’li yillara gelindiginde ise yaklagik olarak %35 seviyelerine kadar inmistir (T.C. Pekin
Ticaret Misavirligi, 2022, s. 7). Cin Devleti’nin diinya ekonomisinden aldig1 paym yillar arasinda
azalmasindaki nedenlere bakildiginda, 1949 yilinda Mao Zedong liderliginde kurulan Cin Halk
Cumhuriyeti’nin yasamis oldugu i¢ savas, lkinci Diinya Savasi’ndan sonra sosyalist ve diinya
ekonomisinden izole bir yonetim modeli benimsenmesi durumlar1 gosterilebilir. Diplomatik iligkiler
ve ticari ortaklik gibi konulardan yoksun olan bu modelde Cin, kendi kendine yeter bir goriiniim
cizmekteydi. Ancak Cin Halk Cumhuriyeti’nin kurucu lideri Mao Zedong, ’Biiyiik Atilim’’ad1 altinda
iilkenin tarima dayali ekonomisini hizli bir sekilde sanayilestirme cabasi igerisine girdiyse de bu
konuda basarili oldugunu sdylemek pek miimkiin degildir (Harrison & Palumbo, 2019). Mao Zedong
liderliginde uzun siire kapali bir ekonomi modelini benimseyen Cin devleti, uyguladigi merkezi planh
ekonomi modelinde 6zellikle biiyiime ve refah artis1 konularinda arzu ettigi seviyelere gelememistir
(Saray & Gokdemir, 2007, s. 2). Planli ekonomi iilkede verimsizlik, kaynaklarin israf edilmesi,
yetersiz teknolojik gelisim gibi sorunlar1 beraberinde getirerek iilkede islevini yitirerek etkin bir

politika olmaktan ¢ikmustir (Oz, 2006, s. 3).

Cin Halk Cumhuriyeti, Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan diinyanin en yoksul iilkeleri arasinda
yer almaya baslanustir. Ulkede baslica sorun olarak gdze carpan konut, egitim, saglik sektorlerinde
iyilestirmeler yapilmaya g¢alisilsa da basarili olundugu pek séylenemez (Mammadov, 2020, s. 6).
Bununla birlikte Soguk Savas doneminde Amerikan ambargosunun da etkisi nedeniyle Cin
Devleti’nin diinya ticaretinden soyutlandigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Ambargonun etkileri
iilkede askeri harcamalarin arttirmasi durumlari da ekonominin refah artis1 etkisini kisitlamistir.
Mao’nun 1957-1960 yillar1 arasinda iilkede uygulamaya calistigi “’Biiyiilk Hamle’’ olarak adlandirilan
ve llke ekonomisinde hizli bir sanayilesme siireci ile tarim toplumunu sanayi toplumuna g¢evirme
diisiincesi basarili bir sonug vermemis olup siire¢ sonucunda lilkede olusan kitlik sorunu ile birlikte
yaklasik 15 milyon insan hayatin1 kaybetmistir. Akabinde baglatilan ve 1966-1976 yillarim1 kapsayan
“Kiiltiir Devrimi’’ de hedefi de Mao’nun hayatimt kaybetmesi ile hedefine ulagamayan bir atilim

olarak kalmistir (Oz, 2006, s. 3).

Cin Halk Cumbhuriyeti, esas ekonomik anlamda biiylimesini piyasa ekonomisinin yararlarini
kabul ederek buna uygun politikalar ortaya koyulan Deng Xiaoping doneminde, yani 1979 yilindan
sonra gerceklestirmeye baslamistir. Bu donem itibariyle Cin, ekonomik olarak i¢inde bulundugu
olumsuz durumu diizeltmek amaciyla diinyaya acilmaya karar vermis ve “’Ag¢ik Kap1 Politikas1 “’m1

(Open Door Policy) hayata gecirmistir. Nitekim Cin, 1979 yilindan 6nce ihracat hacmi konusunda
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diinya siralamasinda 32. iken, a¢ilim politikasi ile birlikte biiyiik bir gelisim kaydederek, on yil i¢inde
diinyanm en biiyiik 13. Thracatgist konumuna gelmistir (Shang, 1995, s. 74).

Sekil 2.1. Cin’in Yillara Gére Mal/Hizmet Thracatimin GSYIH na Oram (Yiizde)
(Databank.worldbank.org/indicator, 2023)

Sekil 2.1’de Cin Halk Cumhuriyeti ‘nin 1960-2021 yillar1 arasinda ihracat rakamlar1 yilizde
olarak verilmistir. 1960’11 yillar itbari ile Cin ticaretinin kayda deger bir seviyede olmadig1 asikar iken
ozellikle 1978 yili sonrasinda disa agik ekonomi modelini benimsemesi ile birlikte ihracat artisini

gozlemlemek miimkiindiir.

Tablo 2.1. Ulkelerin Ekonomik Biiyiime Verileri (Yiizde) (Datasets.Imf.org, 2022)

Yil Cin Halk Gelismis Gelismekte Olan Diinya

Cumhuriyeti Ulkeler Ulkeler Geneli
1980 79 1,3 3,1 2,1
1985 13,5 3,7 3,5 3,6
1990 3,9 3,1 4,1 3,4
1995 11 2,9 4 3,3
2000 8,5 4,1 5,7 4,8
2005 11,4 2,8 7,1 4,9
2010 10,6 3,2 7,4 54
2015 7 2,3 4,4 3,4
2020 2,2 -4,2 -1,8 -2,8
2022 3 2,7 4 3,4

Bununla birlikte Cin Halk Cumhuriyeti’nin yillara gore reel bilylime oranlarina bakildiginda da,
disa acilma siireci ile birlikte artis oldugunu goézlemlemek miimkiindiir. Tablo’da; diinya geneli
ilkelerin ortalama, gelismis ve gelismekte olan iilkelerin ayr1 ayri1 ortalamasi ve Cin halk
Cumhuriyeti’nin 1980-2022 yillar1 arasinda reel biiyiime verileri yer almaktadir. Tablodan hareketle
Cin Halk Cumhuriyeti’nin diger ilkeler ile kiyaslandiginda, biiyiime verilerinin genel itibari ile ¢ok

daha yiiksek seviyelerde seyrettigini soylemek miimkiindiir.

Cin Halk Cumbhuriyeti’nin 1978 yilinda kendisine has olarak ortaya koydugu piyasa reformu

kapsaminda baslangig itibari ile tarim en ¢ok 6nemsenen sektor olmustur. Bu durumun nedenine goz
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atildiginda ise, Cin’de Sozlesmeli Aile Sorumluluk Sistemi’nin baglatilmasi ile ailelerin iiretim
birimleri haline gelmesi gosterilebilir. Nitekim bu donemdeki uygulamaya bakildiginda, ciftcilerin
devlet i¢in yaptiklar1 {iretim sonunda fazla {iretim yapmalar1 halinde, bu {riinleri piyasa kosullarinda
belirlenen fiyat ile satmalarina izin verilmeye baslanmistir. Bu uygulama sayesinde ekonomik

gelisimler gézlemlenmeye baslanmistir(Croll & Elisabeth, 2006, s. 405).

1980 yilina gelindiginde ise Cin Devleti, 6zel sektdriin serbestisini arttirmak amaciyla giiney
kiyilarim dort ekonomik bdlgeye ayirmus ve yillar itibari ile de Inci Irmag, Funjian Eyaleti ve Yangtze
Nehri civarlarinda da ekonomik bélgeler kurmustur (Kose, & Uysal, 2011, s. 13). Boylece hem Cin
Devleti vatandasi olan hemde yabanci isadamlar1 bu boélgelere yatirim yapmaya baslamislardir
(Mammadov, 2020, s. 7). 1992 yilina gelindiginde ise, iilke de dogrudan yabanci yatirimlarin artmasi
ile birlikte oOzellikle ihracat ve biiyiime artiglar1 gergeklesmistir. Sonug itibari ile Cin Halk
Cumbhuriyeti’nde 1978’den 1997 yilina kadar olan siirecte planli ekonomiden asamali olarak piyasa

ekonomisine gegis ger¢eklesmistir (Saray & Gokdemir, 2007, s. 664).

1978 yilinda Ag¢ik Kap1 Politikasi’nin etkisi ile baslayan biiylime hareketi, 1997 yilinda Deng
Xiaopeng’in hayata veda etmesine kadar kesintisiz olarak devam etmis ve Cin Devleti’ne biiyiik bir
ilerleme kaydettirmistir. Bu baglamda Cin, 1980 yilinda Uluslararas1 Para Fonu’na (International
Monetary Fund- IMF) Tayvan iilkesinin yerine iiye olmustur. Bu iiyelikte Cin Devleti’nin ekonomik
biliylimesine olumlu anlamda sirayet etmistir (Simsek, 2005, s. 81-82). Cin Ekonomisi, 1978-2013
yillar1 arasinda ortalama olarak %10 biiyiime oranini ger¢eklestirmistir. 1980 yilinda 305 milyar dolar
olan ekonomik biiyiiklik, 2020 yilina gelindiginde yaklasik 15.4 trilyon dolar seviyesine gelmistir ki
bu durum 1980 yilina gére yaklasik 51 katlik artis anlamina gelmektedir (Cin Ulke Profili, 2021, s. 4).
Cinin hizli ilerleyisinin ve ekonomik biiylimesinin 6nemli nedenlerinden biri de, girisimlerini evvelden
baslattign ve 2001 yili itibari ile birlikte dahil oldugu Diinya Ticaret Orgiitii(World Trade
Organization- WTO) iiyeligi olarak kabul edilmektedir(Simsek, 2005, s. 81-82). Cin, bu iiyeliklerle
birlikte katilmig oldugu uluslararasi ekonomik sisteme katkilar saglayarak, 2000°1i yillardan sonra
izledigi dis politika anlayisi ile gerek ekonomik olarak biiyiimeye devam etmis, gerekse de uluslararasi
alanda siyasi olarak giiciinii arttirmistir (Ayvaz, & Ramadhan, 2021, s. 82). Kalabalik niifus ve ucuz
isgiicine sahip Cin, Diinya Ticaret Orgiitii nezdinde yapilan girisimlerle yayginlasan, hizlanan
uluslararasi ticaret ve gelisen ulagtirma altyapisi ile tekrar cazibe merkezi olmaya baslamistir. Bolgede
onemli bir aktor olan Cin, ucuz is glicii ve Onceleri fason iiretim ile biiylimesini hizla devam ettirmis
ve bu arada sermaye birikimini de 6nemli dlgiide arttirmistir. Sermaye birikiminin artmasi sonrasinda
ise fason iiretimin disinda teknoloji tiretebilir, Huawei, Alibaba gibi diinya siralamasinda yukarilarda

yer alan markalar tiretmistir (Turan, 2021, s. 7).

Cin Devleti’nin disa agilma politikas1 ve beraberinde yapilan reformlar sayesinde lilkede biiylik
gelisimler yasanmis olup devlet onciilliigiinde 6zel sektoriin desteklenmesinin bu gelisimde payi

yadsinamaz bir gergektir. Devletin piyasaya saglamis oldugu tesvikler sayesinde ozel sektoriin
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gelisimi miimkiin olabilmigtir. 1978 yilina kadar planli ekonomi sisteminde kayda deger bi 6nem
atfedilmeyen 0zel sektor, disa agilma ve akabinde yapilan reform ve tesvikler sayesinde giiniimiizde
Cin Halk Cumbhuriyeti’'nin yillik Gayri Safi Yurti¢i Hasila’sinin  yarisindan  fazlasim
olusturmaktadir(Mammadov, S. (2020:10). Cin’de yapilan reformlar ile birlikte piyasa, kaynaklarin
tahsisinde her ne kadar daha aktif bir rol iistlenmekte ise de devletin, ekonominin gelisiminde aldig1
aktif rol almaya devam etmesi Cin Devleti’nin emsalsiz reform politikast olarak goriilmektedir ve
piyasanin ve devletin aktif rol aldig1 bu model “’Cin Modeli’’ olarak adlandirilmaktadir (Yalgin, 2013,
s. 178).

Cin ekonomisinde devlet tarafindan gelistirilmis olunan benzersiz model sayesinde basarili
olunmasina ragmen O6zellikle son yillarda devletin ekonomik kalkinmasinin yavaslamasi ile birlikte bu
durumun ¢o6ziilmesi adima Cin Halk Cumhuriyeti, kendisi i¢in tarihi bir miras olan ipek yolunu

yeniden hatirlamigtir (Mammadov, 2020, s. 10).

2.1. Cin Devletinin Kusak Yol Projesi’ni flan Etme Nedenleri

20. Yiizyilin kiiresel anlamda onciil devletlerine bakildiginda ABD, Japonya gibi gelismis
iilkeler 6n plana ¢ikmakta idi. Ancak 21. Yiizyil itibari ile bu devletlerin yaninda Cin basta olmak
iizere ekonomik olarak yapilanma igerisinde olan ve niifus olarak biiyiikk bir potansiyel barindiran
Asya iilkelerininde kiiresel ekonomide 6nemli giicler haline gelmeye basladig1 goriilmektedir. 1978
yili itibari ile disa agik-reformist bir politika izlemeye baslayan Cin Halk Cumhuriyeti 6zellikle
2000°1i yillara gelindiginde kiiresel ekonomide soz sahibi olmaya baslamistir (Cengiz, 2021, s. 238).
Milenyumdan itibaren Cin Devleti, ¢ok tarafli ekonomik ve ticari iliskileri gelistirme konusunda
atilimlar yapmistir. Bu kapsamda 2000 senesinde Cin-Afrika Isbirligi Forumu; 2003 senesinde Cin ve
Portekizce konusan devletler arast Ekonomik ve Ticari Isbirligi Forumu, 2004 senesinde Cin-Arap
Ulkeleri isbirligi Forumu, 2005 senesinde Cin-Karayipler Ekonomik ve Ticari Isbirligi Forumu ve son
olarakta 2014 senesinde Cin Forumu ve Latin Amerika ve Karayip Ulkeleri Toplulugu
olusturulmustur. Cin Halk Cumhuriyeti bu atilimlar ile iilkelerle hem kurumsal isbirligini gelistirmeyi
amaglamis olup hemde bdlgesel igbirliklerini ilerletme gabasi igerisine girmistir. Tiim bu atilimlarin
yanisira 2014 yilinda Cin Onciilliigiinde kurulan Asya Altyapr ve Yatinm Bankasi (AIIB), Cin
Devleti’nin kiiresel finansal yonetisimde de s6z sahibi olmak niyetinin yanisira bu bankanin kurulus
hedeflerinin arasinda Uluslararasi1 Para Fonu (IMF) dahilindeki Bati’nin ve Japonya hakimiyetindeki
Asya Kalkinma Bankasi’na alternatif olusturulma cabasinin yer aldigi diisiiniilmektedir(Schortgen,
2018:25). 21. Yiizyillda ortaya ¢ikan bolgesel entegrasyon modelleri ve kiiresellesmede finans
sisteminin 6nemi dinamik bir yapt meydana getirmistir (Muhammad vd., 2020, s. 1450). 2. Diinya
Savasi’ndan 2000’11 yillara kadar olan stirecte ABD liderliginde dizayn edilen kiiresel sistem, 6zellikle
2008 krizi siirecinde diinyada meydana gelen ekonomik sorunlar karsisinda Amerika Birlesik
Devletleri ve Avrupa Birligi gibi gelismis iilkelerin basarili olamayist ve bu dénemde Cin Halk
Cumhuriyeti’nin ekonomik anlamda yiikselisini stirdiirmesi ile birlikte Asya Ejderhasi artik bolgesel
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bir giic olmasinin yaninda kiiresel bir aktor olarak rol almaya baglamistir. Nitekim Cin Halk
Cumbhuriyeti’nin 2013 yilinda ilan ettigi Kusak Yol Projesi, gerek bolgesellesme gerekse de
kiiresellesme politikalarinin bir arada yiiriitiildiigli ve Asya Ejderhasi’nin ekonomik ve politik
bakimdan aktif olma amacinin yansimasi olarak dikkat ¢ekmektedir. Cin Devleti, OBOR Projesi ile
birlikte Bati Tipi kiiresellesmeye karsi devletlerin karsilikli kazan-kazan iligkisi igerisinde hareket
ettigi, ve bati tipi kiiresellesmeden farkli olarak globallesmenin ortaya ¢ikardigi firsatlardan biitiin
devletlerin  yararlanabildigi paylasimc1 bir kiiresellesme  vaadetmektedir. Cin, Batinin
kiiresellesmesinin iilkeler arasi gelismislik farkini ve istikrarsizligi arttirdig tezini ileri siirerek daha
dengeli ve katilimci bir model yaratilmasi gerekliligi esasi ile kendi projesini ilan etmistir (Cengiz,
2021, s. 254).

Cin Halk Cumhuriyeti’nin Kusak Yol Projesi’ni ortaya ¢ikarma nedenleri maddelenecek olursa;

-Ulkede ekonomik biiyiime seviyelerinin iki basamakli hanelerden tek hanelere dogru

gerilemesi (Mammadov, 2020, s. 10).
- Cin Devleti’nin artan enerji ihtiyaci ( Turan, 2021, s. 7).
-Cin Devleti’nin kiiresel sistemde aktif ve oncii bir rol alma niyeti (Cengiz, 2021, s. 254).
-Cin Devleti’nin giivenlik endiseleri (Turan, 2021, s. 7).

- Cin Devleti’nin bolgede rakibi olarak gordiigli endiistri devleri iilkeler ile rekabette onemli

hale gelen ulastirma ve lojistik maliyetlerin azaltilmasi (Turan, 2021, s. 7).
- Cin Devleti’nde bolgeler arasi gelismislik farklarinin azaltilmasi (Ergunsii, 2017, s. 6).

-Amerika Birlesik Devletleri’nin “’Asya’ya Donilis’”  stratejisinin Cin Devleti tarafindan

bolgenin kusatmasi olarak algilanmasi (Ergunsii, 2017, s. 6).

-Cin Devleti’nin Ipek Yolu kusaginda yer alan iilkeler ile iligkilerini kuvvetlendirme niyeti

(Ergunsii, 2017, s. 6).

-Cin Devleti’nin Malakka Bogazi’nda olasi bir tehdit ile karsilagmasi halinde enerji arz

giivenligini saglama amaci gosterilmektedir (Ergunsii, 2017, s. 6).

Tiim bu nedenler dolayisiyla Cin Halk Cumhuriyeti Kusak Yol Projesi vizyonunu ortaya
koyarak son yillarda yasadigi ekonomik yavaslama sorununa care olma amaci tagimistir. 2013 yili
itibari ile ilan edilen projenin giiniimiize kadar Cin Halk Cumhuriyeti’nde ekonomik ilerleme

kaydetme anlaminda etkili olmustur.
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Tablo 2.2. Cin Halk Cumhuriyeti’nin Yillar itibari ile Ekonomik Verileri

Yil | GSYIH GSYIH Kisi Bagina Uriin Thracati Uriin Uriin Ithalat: ‘Uriin

(Trilyon (Diinyadaki Gelir (Trilyon Dolar) Thracat (Trilyon Dolar) Ithalat
Dolar) Pay1) (Dolar) (Diinyadaki (Dilinyadaki

Payr) Payr)
2014 | 16.26 %14.69 11.851 2,3 %12,4 2 %10,3
2015 17.4 %15.22 12.612 2,3 %13,8 1,7 %10,1
2016 18.6 %15.75 13.399 2,1 %13,3 1,6 %9,8
2017 19.8 %16.23 14.244 2,3 %12,9 1,8 %10,3
2018 21.2 %16.72 15.134 2,4 %12,9 2,1 %10,8
2019 225 %17.22 15.978 2,5 %13,3 2,1 %10,8
2020 23 %18.15 16.297 2,6 %14,7 2 %11,6
2021 24.9 %18.54 17.657 3,3 %15,1 2,6 %11,9
2022 25.6 %18.47 18.188 3,6 %14,6 2,7 %10,8

Not: data.worldbank.org/indicator,dtso.org.tr,ticaret.gov.tr/datatrademap.org/Country_SelProductCountry

verilerinden derlenerek olusturulmustur.

Kusak Yol Projesi’nin ilani ile birlikte Cin, tiretimlerini diinya pazarlarina daha fazla
ulagtirabilme imkanini bulmustur. Cin ekonomisinin daha iyi seviyelere gelmesi adina alinan stratejik
kararlarin ve bu dogrultuda olusturulan yatirnmlarin Cin Devleti i¢in ilerleme kaydetmek anlaminda
onemli etkisi oldugunu sdylemek miimkiindiir (Akkas, & Oztopal, 2020, s. 54). Yukarida yer alan
tablo, Kusak Yol Projesi’nin ilan edilmesinin y1l déniimii olan 2014 senesinden giiniimiize kadar olan
stirecte Cin Devleti’nin ekonomik bazi gdstergerlerini ortaya koymaktadir. Cin Devletinin Reel Gayri
Safi Yurti¢i Hasilasi’na (GSYIH) bakildiginda, 2014 yilindan giiniimiize kadar olan siiregte yaklasik
olarak 9.4 trilyon dolarlik artis goriilmektedir. Ayn1 zamanda yukarida yer alan dénemler arasinda
Cin’in diinya ekonomisinden aldig1 paya bakildiginda ise %14.69 seviyelerinden %18.47 seviyelerine
ulastig1 goriilmektedir. Tiim bunlarin yanisira Cin Devleti’'nde Kisi Bagina Diisen Milli Gelir
anlaminda da kayda deger artis oldugunu gozlemlemek miimkiindiir. Insanlarin yasam standartlarini
ortaya koymasi bakimindan 6nem arz eden bu gostergeye bakildiginda, satin alma giicii paritesine gore
hesaplanan Kisi Bagina Milli Gelir 2014 yilinda yaklasik 11.851 dolar seviyelerinde iken 2022 yilina
gelindiginde bu rakamin yaklagik olarak 18.188 dolar seviyelerine ulastigi goriilmektedir. Asya
Ejderhasi’nin bu donemler arasinda iriin ihracatlarinda da yaklasik 1.3 trilyon dolarlik bir artig
gercgeklestigi ve bununla birlikte diinya ihracatindan aldig1 payinda da artis oldugu goézlemlenmektedir.
Bununla birlikte Cin Devleti’nin ithalat rakamlarina bakildiginda ise, her ne kadar ihracat rakamlari
kadar artis olmasa da yaklasik olarak 700 milyar dolarlik bir atig gerceklestigi ve diinya ithalatindaki
paymin ise glinimiiz itibari ile %10.8 seviyesine geldigi goriilmektedir. Bu veriler 1518inda genel

olarak bakildiginda, 2013 yilinda ilan edilen Kusak Yol Projesi ile birlikte Cin Devleti’nin ekonomik
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verilerinin olumlu anlamda etkilendigi ve diinya ticaret pastasindan aldig1 pay itibari ile de ilerleme

kaydettigini s6ylemek miimkiindiir.

2019 yil1 verileri bakimindan Cin, Amerika Birlesik Devletleri’nin (ABD) ardindan diinyanin
ikinci biiyiik ekonomisi haline gelmis ve ayrica diinyanin en hizli biiyliyen ekonomisi olmustur
(Bajpai, 2020). 2022 yilma gelindiginde ise Cin Halk Cumbhuriyeti ekonomik biiyiikliikk anlaminda

Amerika Birlesik Devletleri’ni geride birakarak diinyanin en biiyiik ekonomisi olmustur.

Tablo 2.3. Ulkelerin Ekonomik Verileri(Trilyon Dolar)

Ulkeler | Ekonomik Diinya Ekonomik Diinya Ekonomik Diinya Ekonomik Diinya
Bitytikliik | Ekonomisi | Biiyiikliik | Ekonomisi | Biiyiikliik2013 | Ekonomisi | Biiyiikliik2022 | Ekonomisi

1990 Aldigt 2000 Aldig: (Trilyon$) Aldig: (Trilyon$) Aldigi

(Trilyon$) Pay(%) (Trilyon$) Pay(%) Pay(%) Pay(%)

Cin 1.62 %3.15 4.36 %6.38 15.13 %14.14 25.68 %18.47

ABD 10.1 %19.66 14.16 %20.74 17.84 %16.67 21.56 %15.51

Japonya 4.06 %7.90 4.61 %6.75 5.04 %4.71 5.21 %3.75

Almanya 2.92 %5.68 3.53 %5.17 4.03 %3.77 4.5 %3.24

Ingiltere 1.79 %3.48 2.29 %3.35 2.75 %2.57 3.14 %2.26

Fransa 1.96 %3.81 242 %3.54 2.83 %2.64 3.13 %2.25

Italya 2.08 %4.05 2.45 %3.59 2.43 %2.27 2.58 %1.86

Kanada 0.95 %1.85 1.27 %1.86 1.64 %1.53 191 %1.37

Diinya 51.38 %100 68.29 %100 107.01 %100 139.03 %100

Not: data.worldbank.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Yukarida yer alan tabloda; iilkelerin satin alma giicii paritesine gore 2017 yilt ABD Dolar1 sabit
fiyath olarak Gayrisafi Yurti¢i Hasilalar1 ve diinya ticaretinden aldiklar1 paylar yer almaktadir. 1990
yilina bakildiginda ABD’nin GSYIH’s1 ile diinya ekonomisinden aldigi paym, diger iilkeler ile
kiyaslandiginda ¢ok daha fazla oldugunu go6zlemlemek miimkiindiir. Bu doénemde Cin Halk
Cumhuriyeti’nin diinya ekonomisinden aldig1 paya bakildiginda ise, Kanada hari¢ diger iilkelerin
gerisinde kaldig1 goriilmektedir. Kiiresellesmenin ilk yillar1 olarak goriilen 2000 yilina gelindiginde
ise; Cin Halk Cumhuriyeti’nin GSYIH’s1 ile diinya ekonomisinden aldig1 payr 1990 yila gore 2
kattan daha fazla arttirmis oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bununla birlikte ABD haricinde diger G7
iilkelerinin diinya ekonomisinden almig olduklar1 paylarmin 1990 yilina gore azalis gosterdigi
goriilmektedir. Kusak Yol Projesi’nin ilan edildigi 2013 yilma gelindiginde, Cin Halk
Cumhuriyeti’nin GSYIH’s1 itibari ile 2000 yilina gére 2013 yilinda yine diinya ekonomisinden aldig
pay iki kattan fazla artis gdstermis; bununla birlikte G7 iilkelerinin tamaminin paylarinda bir dnceki
doneme gore azalis s6z konusudur. Kusak Yol Projesinin ilanindan giinliimiize gelindiginde ise Cin
Halk Cumhuriyeti’nin GSYIH’sindaki artisin devam ettigi ve yaklasik 25.7 Trilyon Dolar seviyelerine
gelmis oldugu, bununla birlikte diinya ekonomisinden aldigi paym %18.47 oldugu, bu haliyle Amerika
Birlesik Devletleri’nin de Oniine gecerek ekonomik biiyiikliik ve diinya ekonomisinden aldigi pay

itibari ile diinyanin en biiyilik ekonomisi oldugu goriilmiistiir. Diger devletlere bakildiginda ise, her ne
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kadar GSYIH’larmin artig gdsterdigini sdylemek miimkiin olsa da diinya ekonomisinden aldiklar:

paylarin, Kusak Yol Projesi’nin baglangici olan 2013 yilindan itibaren azaldig1 gozlemlenmektedir.

Tablo 2.4. Ulkelerin Reel Ekonomik Biiyiime Oranlari(%)

Ulke 1990 | 2000 | 2010 | 2013 | 2021 | 2022 2023 2024
(Tahmini) (Tahmini)
Cin 3.9 85 | 106 | 7.8 8.4 3.0 5.2 4.5
ABD 1.9 4.1 2.7 1.8 5.9 2.1 1.8 1.0
Japonya | 4.8 2.8 4.1 2 2.2 1.0 1.4 1.0
Almanya | 5.3 2.9 4.2 0.4 2.6 1.8 -0.3 13
Ingiltere | 0.7 4.1 2.4 1.8 7.6 4.1 0.4 1.0
Fransa 2.9 3.9 1.9 0.6 6.8 2.6 0.8 13
Italya 2 3.8 1.7 -1.8 7.0 3.7 11 0.9
Kanada 0.2 5.2 3.1 2.3 5.0 34 1.7 1.4

Not: Imf.org, 2023, data.worldbank.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Yukarida yer alan tabloda Cin Halk Cumhuriyeti’nin, ve G7 Ulkelerinin ortalama olarak reel
biiyiime oranlar1 yer almaktadir. 1990 yilinda biiylime rakamlarma bakildiginda, Almanya’nin en
yiiksek bilylime oranina ulastigini, ikinci sirada ise Japonya’nin yer aldig1 goriilmektedir. 1978 yilinda
disa acilan Cin Halk Cumhuriyeti ise bu iki lilkenin ardindan gelmektedir. Ancak ilerleyen siirecte Cin
Devleti’nin G7 iilkeleri ile karsilagtirildiginda, biiyiime rakamlari bakimindan 2022 yilina kadar 6nde
oldugunu sdylemek miimkiindiir. 2008 krizinden iki y1l sonrasinda ise, Cin Halk Cumhuriyeti’nin iki
haneli biiylime rakamlarina ulastigini, Almanya ve Japonya haricinde diger iilkelerin biiylime
rakamlarinin ise 2000 yili rakamlarinin altinda kaldigi goriilmiistiir. 2013 yilinda Kusak Yol
Projesi’nin ilaninda Cin Devleti’nin %7.6 ile tek haneli biiylime rakamlarina distiigii goriilmektedir.
Bu dénemde G7 iilkelerinin oldukca diisiik biiylime rakamlarinda seyrettigi goriilmektedir. 2022 yilina

gelindiginde ise Ingiltere’nin ilk siray1 aldig1 ve ardindan sirastyla italya, Kanada ve Cin gelmektedir.

IMF tarafindan hazirlanan “’World Economic Outlook’ raporunun 2023 Temmuz
giincellemesinde Diinya genelinde 2023-2024 ekonomik biiyiime tahminlerine gore, kiiresel
biiyiimenin 2023 ve 2024 yillarinda %3.5’den %3’e diisecegi Ongoriilmiistiir. Kiiresel biiylimenin
2000-2019 yillar1 arasinda %3.8 ortalama biiylime gerceklestirmis oldugu verisinden hareketle,
projeksiyonlarda belirtilen tahminlerin gerceklesmesi halinde kiiresel ¢iktilarin goreli olarak
azalacagini soylemek yanlis olmayacaktir. Bu azalisin meydana gelmesinde iiretim gerilemesinden
kaynakli geligmis iilkelerin 6nciil rol oynadigimi sdylemek miimkiindiir(Imf.org, 2023:3). Nitekim bu
devletlerin ekonomik biiyiimelerine bakildiginda istisnai durumlar haricinde 2021 yilindan 2024 yilina
kadar disiisler ger¢eklesmekte ve oOzellikle 2023-2024 yillarinda tahminlenen biiylime oranlarinin,
diinya ortalamasinin altinda kaldigi gézlemlenmektedir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin, yukarida yer alan

gelismis Ulkeler ile kiyaslandiginda gergeklesmis ve beklenen biiyiime oranlarmin daha yiiksek
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seviyelerde oldugu ve ayrica diinya geneli ortalama biiyiime oranlarinin da iizerinde seyrettigini

sOylemek miimkiindiir.

Cin Halk Cumhuriyeti’nin yillar itibari ile bliyiime rakamlarinin tek hanelere inmesi konusunda
Kusak Yol Projesi ortaya konulmus 6nemli bir vizyondur. Projenin yaninda Cin Devleti ekonomik
yavaslamasinm diizeltmek ve halihazirda varolan kiiresel ekonomik giiciinii koruyabilmek adina 2015
yilinda “’“Made in China 2025’ planin1 duyurmustur. Cin Devleti’nin bu plani olusturmasinin 6ziinde,
gelismis bir ekonomiye doniisiirken arastirma ve gelistirme faaliyetlerinin arttirilmasi sayesinde
ilerleyen yillarda siirdiiriilebilir kalkinma ve iiretim konusunda rekabetini koruma amaci vardir. Cin
Devleti, uygulamaya koymus oldugu plan dahilinde, yabanci teknoloji ithalatin1 yapmak yerine iilkesi
icin ve diger iilkelere ihra¢ edebilmek adina teknoloji yogun iirlinlerin olabildigince yerli iiretim
olmasi hedefine vurgu yapmaktadir. Bu sayede Cinli sirketlerin iilke i¢i ve disinda daha fazla rekabet
edebilme durumu s6z konusu olacaktir. Cin Devleti, proje kapsaminda 10 teknoloji bazli sanayi
sektorlinlin gelistirilmesine odaklanmaktadir. Bu endiistriler; yeni enerji araglari, ileri teknoloji gemi
parcalari, yeni ve yenilenebilir enerji ekipmanlari, endiistriyel robotlar, yiiksek performansli tibbi
cihazlar, traktorler ve yeni nesil bigerdoverler, Telefon ¢ipleri, genis govdeli ugaklar olarak

belirtilmistir (isdp.eu, 2018).
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3. KUSAK YOL PROJESI

[k ¢aglardan itibaren Misirlilarin, akabinde Romalilarin, Cin Devleti’nden aldiklar ipegin bati
iilkelerine ticaretinin gerceklesmesiyle Tarihi Ipek Yolu’nun temelleri atilmistir. Ipek, daima
toplumlarin yasaminda énemli bir yer edinmistir. Ipek, dogu ve bati arasindaki milletleraras ticarette
ve iligkilerin ilerlemesinde 6nem arz etmesi nedeniyle Cin’den Anadolu’ya ve buradan da deniz yolu
ve kara yolu ile Avrupa’ya dek uzanan giizergaha Ipek Yolu denilmistir (Kogpinar & Seker, 2022, s.
293). Yiizyillar boyu Tarihi ipek Yolu, Avrupa ile Asya’yr baglayan en énemli karayolu olmustur.
Birgok farkli rotadan olusan ve genis bir cografyaya yayilan Ipek Yolu, refah ve ticari iliskilerin
kaynagi olmasmnin yamsira farkli topluluklar arasinda kiiltiirel etkilesimin, bilgi ve tecriibe
aligveriginin yasandig1r bir koridor olarak, toplumlari diger topluluklarla ve degisik kiiltlirlerle
etkilesime girmeye zorlamigtir. Ticari etkilesimin sonucunda kentlerin yanisira koylerde yasayan
insanlar dahi gelismis kentlerin yararlandigi imkanlara sahip olmaya baslamis olup fikir, bilgi,

deneyim ve inang aligverigine ortak olmuslardir (Fedorenko, 2013, s. 3).

Tarihi Ipek Yolu sagladig1 ekonomik ve giivenlik avantajlar1 nedeniyle bircok iilkenin hakim
olmak istedikleri bir alan olmustur. Ipek yolu Cografi kesifler gerceklesene kadar olan siirecte tek
ulastirma koridoru olarak yarattig1 firsatlar1 arttirarak devam etmistir. Cin toplumunun kesfettigi ipek
ve devaminda gelisen ipek yolu koridoru ile 6nemli uluslararas: ticaret merkezi olan Asya Ejderhasi,
bir anlamda yine kendisinin kesfettigi pusula ile birlikte gergeklesmis olan Cografi Kesiflerle
uluslararas: ticaret koridorunun atlas okyanusuna kaymasiyla birlikte hakimiyetini kaybetmeye
baglamustir (Turan, 2021, s. 6-7). Tarihi ve kiiltiirel anlamda 6nemli bir gegmise sahip olan Cin, 19.
yiizyilla kadar diinya ekonomisinin merkezi konumunda yer almigken Sanayi Devrimi sayesinde
iretimin batiya kaymasi sonucu Avrupa ve Amerika Birlesik Devletleri (ABD) merkezli Bati’nin
gerisinde kalmis olup devaminda gergeklesen diinya savaglari ile 1949 yilina kadar eski giiciinii
onemli Olcilide yitirmistir. 1949 yilinda ise Mao Zedong liderliginde disa kapali ekonomi modelini
benimseyen Asya Ejderhasi, 1978 yilinda Deng Xiapeng’in disa agik reformist politikalar iiretmeye
baslamasina kadar olan siirecte diger iilkeler ile asgari baglar kurabilmistir. Ancak 1978 yil1 itibari ile
disa agik politikalarin benimsenmesi, Cin Devleti igin yeni bir milat olusturmustur. Eski bir ¢in
atasozii; “"Tarih eskileri anlatmaz yenileri yaratir’” seklinde giiniimiize kadar gelmistir. Tarihi ipek
yolu sayesinde yiizyillar boyunca diinyada onemli bir merkez olarak kabul edilen Cin Halk
Cumhuriyeti, Cografi Kesifler ile kaybettigi hakimiyetini 2013 yilinda yeniden ve daha kapsamli

olarak Ipek Yolu olusturma diisiincesi ile bir vizyon ortaya koyarak bu sozii hakli ¢tkarmistir.

Cin Halk Cumhuriyeti Kusak Yol vizyonunu ortaya koymadan evvel 17 mart 2013’de Xi.
Jinping’in Cin Halk Cumhuriyeti bagkani olarak secildigi 12. Ulusal Halk Kongresinin kapanis
otorumunda bahsettigi Cin Riiyas1 hakkida; “’Cin riiyastm1 gerceklestirmek icin Cin yolunu
izlemeliyiz, Cin ruhunu yiiceltmeliyiz, Cin’in tim gii¢lerini birlestirmeliyiz. Cin halki barigseverdir.
Baris, dayanisma ve kazan-kazan ortakligi bayragini yiikseltecegiz, sagsmaz bir sekilde bariscil, gelisim
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yolunda ilerleyecegiz, sasmaz bir seklde disa agilmanin karsilikli fayda saglayan kazan kazan
stratejisini izleyecegiz. Kendimizi diinyadaki diger biitiin lilkelerle dostca ortakliklar gelistirmeye
adayacagiz, uluslararasi gorevlerimizi ve sorumluluklarimizi yerine getirecegiz, yiice baris ve gelisme

(3

amacini ilerletmeye devam edecegiz, sOyleminde bulunmus ve bu sekilde tarihe not
diismiistiir(npc.gov.cn, 2023). Cinli liderler, bu fikri ’Cin Riiyasi’’ olarak ifade etmis ve Cin’i kiiresel
bir giic yapmak i¢in bu dogrultuda ¢aba gostermiglerdir. 2012 yilinda Cin Devlet Baskani olarak
goreve baslayan Si Cinping (Xi Jinping) de, devleti i¢in bu riiyay1 gercek yapabilmek adina uzun
vadeli stratejik adimlar atmistir. Bu baglamda, Pekin tarafindan giiniimiizde halihazirda yapim
asamalar1 siiren ve daha uzun seneler devam edecek olan Kusak Yol Girisimi hayata gecirilmeye

baslanmistir (Ayvaz, & Ramadhan, 2021, s. 75).

Nitekim 7 Eylil 2013 tarihinde Kazakistan’da ve 3 Ekim’de Endonezya’da yaptigi
konusmasinda Kara ve Deniz Ipek Yolu projelerinden bahseden Cin Halk Cumhuriyeti Devlet Baskani
Xi Jinping, Dogu’dan Bati’ya diinyay1 adeta bir oriimcek agi gibi saracak Cin projesini diinya
giindemine getirmistir. Projelerin Kara ve Deniz Yolu kisimlarinin iist bagligi olarak “Kusak-Yol
Girisimi ya da Bir Kusak Bir Yol” (Belt and Road Initiative-BRI or One Belt One Road-OBOR)
projesi denilmistir. Kusak kelimesi projenin karayollari, demir yollari, petrol ve dogalgaz boru hatlar
ve altyap1 yatirnmlarii kapsayan kara kismini, yol kelimesi ise projenin kapsadigi deniz yollarini ifade

etmektedir (Yilmaz, 2019, s. 12).

OBOR Projesi kapsamu itibariyle bakildiginda diinya niifusunun dortte ii¢iinii i¢ine alan, Diinya
Gayrisafi Yurti¢i Hasila’siin yaklasik olarak %40’ kapsayan, dogrudan ve dolayli olarak 130 dan
fazla lilkeyi barindiran, 4-8 trilyon (artmasi kuvvetle muhtemel) dolar biit¢esi olan énemli bir projedir
(Y1ilmaz, 2020, s. 14). Proje iki plan veya hat iizerine kuruludur. ilk plana géz attigimizda, ipek Yolu
Ekonomik Kusagi (Silk Road Economic Belt) karsimiza ¢ikmakta olup bu hat; Cin, Orta Asya, Rusya
ve Avrupa’yl kara hatti iizerinden birbirine baglamay: hedeflemektedir. Ikinci plan &zelinde
bakildiginda ise Deniz Ipek Yolu (Maritime Silk Road) kastedilmektedir ve bu plan dogrultusunda
Cin’i, Hint Okyanus’u tlizerinden Basra Korfezi ve Akdeniz’e baglamak amaci gilidiilmektedir
(McBride, 2015, s. 4). Bu hatlarin giizergahlarma baktigimizda ise ipek Yolu Ekonomi Kusag olarak ;
Cin-Pakistan, Orta Asya-Tiirkiye, Cin-Avrasya, CinMogolistan-Rusya, Cin-Dogu Asya, Cin-Hindistan
seklindeki genis bir cografyay1 kapsayan alt koridorlar ortaya ¢ikmaktadir(Tuncel, 2023). Deniz ipek
Yolu(baz1 kaynaklarda 21. Yiizy1ll Yeni Ipek Yolu diye gegmektedir)’nun alt koridorlar1 ise Cin
kiyilarindan baslayarak Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu’ndan Avrupa ve yine Giiney Cin Denizi

yoluyla Cin kiyilarindan Giiney Pasifige ulasmaktadir (Akkas, & Oztopal, 2020, s. 55).

Cin Halk Cumbhuriyeti, Kusak Yol Projesi ile birlikte ortaya ¢ikan ekonomik koridorlarina
biiyiik 6nem atfetmektedir. Proje kapsaminda onemli bir yer teskil eden Cin-Pakistan Kara Koridoru
Ozelinde bakildiginda, bu koridor 6zelinde yaklasik 10 sene i¢in Pakistan devleti’ne 55 milyar dolarlik

yatirrm so6zi verilmistir. Koridor i¢in verilen sodzlerin yerine getirilmesi ile birlikte Pakistan
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Devleti’nin 6zellikle altyapisinin gelisimi anlaminda 6nemli bir etkiye sahip olmas1 beklenmektedir
(Sender & Stacey, 2017). Cin Devleti s6z konusu koridor i¢in Gwadar Limani’ni inga etmis olup
mevcut haliyle bolgede yaklasik 3000 kilometrelik karayolu yapilmistir (Derudder, 2018, s. 10). Genel
olarak Kusak Yol Koridor’larina bakildiginda esas olarak Asya-Avrupa-Dogu Afrika’da ticareti ve
ekonomik biiylime artiginin hedeflendigini s6ylemek miimkiindiir. Ayrica koridorlar sayesinde girisim,
politik igbirligi, altyapi, ticaret, yatirim, finans ve beseri faktorlerde de ilerlemeler olmasi

beklenmektedir (De Soyres vd., 2018, s. 2).

Bu devasa projenin Orta Asya Ozelinde yer alan koridoruna bakildiginda ise asil hedefin,
iilkelerin Orta Asya ilizerinden birbirine baglanmasi ve bu hat araciligi ile Avrupa’ya mal tedariginin
saglanmasi oldugunu sdylemek miimkiindiir (Bocutoglu, 2017, s. 265). Orta Asya devletlerinin
karsilikl1 entegrasyonlar1 belirli avantajlar1i olmasi nedeniyle onemlidir. Bolgede enerji, mineral,
tarimsal hammadde kaynaklarinin zengin olmasi ve bolgenin gii¢lii tiretim, ihracat ve bilimsel-teknik
potansiyeli barindirmasi, jeopolitik konum bakimindan ¢ok 6énemli bir yerde olunmasi, nitelikli isgiicii
imkani, is¢ilik maliyetlerini diisiik olmasi, su ve diger dogal kaynaklarin ziyadesiyle var olmas1 gibi
hususlar, s6z konusu koridorun biiyiikk potansiyele sahip oldugunun en biiyiik gostergeleri olarak
diistiniilmektedir (Linn, 2012, s. 96-97). Tim bu veriler 15181nda bolgede transit potansiyelinin etkin
kullanilmasi durumu s6z konusu oldugunda, bdlge devletleri bakimindan ekonomik ve ticari baglarin
ilerlemesi ve eski ipek yolunun bir bakima yeniden canlanmasini saglanacaktir. Bu koridor sayesinde
igsizlik sorununun azalmasi, bolgede yasayan insanlar icin hayat standartlarimin yiikselmesi,
endiistriyel biliylime anlaminda ilerleme kaydedilmesi gibi durumlarin ger¢eklesmesi muhtemeldir

(Ozdasl1, 2015, s. 585).

Kusak Yol Projesi’nin orta giizergahinin aktif olarak kullanilmasi halinde Tiirkiye 6zelinde ise,
jeopolitik konum itibari ile 6nemli bir yerde olmasi nedeniyle koridorda yer alan diger iilkeler ile
giicli ortakliklar kurabilme zemini olusabilecektir. Yeni ipek yolunun 6nemli bilesenlerinden biri
olarak goriilen Bakii-Tiflis-Kars demiryolu ile Orta Asya ve Cin’den gelecek iiriinlerin Avrupa’ya
hizli ve ucuz bir sekilde iletilebilmesi durumu s6z konusu olmaktadir (Kalkinma Bakanligi, 2018, s.

18).

3.1. Kusak Yol Projesinin Genel Hedefleri

Kusak Yol Projesi ekonomik sosyal ve kiiltiirel temelli olarak, ilkeler arasi baglarin
giiclendirilmesi ve bu yolla {iyesi olan tiim lilkelere fayda saglanmasini amaglayan bir proje olarak ¢in
tarafindan kazan-kazan projesi olarak tanitilmistir. Kusak Yol Projesi nezdinde gerek hedefleri gerekse
de kapsadig1 alan itibariyle Cin Halk Cumhuriyeti’nin kiiresel bir vizyon ortaya koymaya calistigim

sOylemek yanlis olmayacaktir.

Kusak Yol Projesi’nde iilkeler arasinda; ortak kalkinma stratejileri gelistirerek politik

koordinasyonu saglamak, ulagim, altyap1 ve iletisim imkanlarmi ilerleterek ticaretin dniindeki engelleri
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ortadan kaldirmak, engellerin kaldirilabilmesi adina finansal imkanlar gelistirmek, Asya-Avrupa
arasinda biiylik bir ticaret agi kurmak ve projeye dahil olan devletlerin halklar1 arasi iletisimin
saglanmasi, seyahatlerin kolaylastirilmas1 ve bilgi paylasimlarinin olmas1 gibi hedefler bulunmaktadir
(Yilmaz, 2020, s. 14). Siyasi koordinasyonu olusturabilmek i¢in hiikiimetler arasi igbirliginin olmasi,
siyasi giivenin arttirllmasi, ortak ¢ikarlarin genisletilmesi ve koordine edilmesi gerekmektedir.
Ticaretin 6niindeki engelleri kaldirabilmek adina bolgesel serbest ticaret anlagmalariin olusturulmasi
hedefiyle ticaret ve yatirim engellerinin kaldirilmasi: durumu ifade edilmektedir. Finansal entegrasyon
olusturabilmek adina, gercevesi Asya Altyapr ve Yatirim Bankasi (AIIB), BRICS fiiyelerinin dahil
oldugu Yeni Kalkinma Bankasi (NDB), Ipek Yolu Fonu (SRF), Sangay Isbirligi Orgiitii Kalkinma
Bankasi (The SCO Development Bank) tarafindan olusturulan ve OBOR iilkeleri kapsaminda ortak
ekonomik bir sistem gelistirmek kastedilmektedir. Ayrica insanlar arasinda baglarin gelistirilebilmesi
anlaminda OBOR iilkeleri arasinda egitim ve kiiltiir degisiminin desteklenmesi ve bu sekilde farkli
kiiltiirlerin taninmasi ile egitimde farkli yontemlerin goriilmesi, turizm ve medya isbirlikleri gibi

yumusak gii¢ uygulanmasi gergeklestirilmesi durumlari ifade edilmektedir (Fulton, 2016, s. 43).

Kusak Yol Girisimi’nin spesifik hedefleri Cin’in 13. Syillik plan1 51. ve diger boliimlerinde ise
su sekilde ifade edilmektedir;

-Kusak Yol Girisimi’'nde Ticaret ve Yatirimu Artirma Fasli: “’Siyasi iletisim, altyapi
baglantilari, ticareti kolaylastirma, sermaye akisi ve insandan insana degisime odaklanarak, iki tarafli

ve ¢ok tarafli igbirligi mekanizmalari olusturulacaktir.’’

-Ipek Yolu Boyunca Serbest Ticaret Bolgeleri Olusturma Fasli: “’Serbest Ticaret Bolgesi
stratejisini hizlandirmak adina gayretler artirilacak, kademeli olarak yiiksek standartli serbest ticaret
alanlarindan olusan bir ag kurulmak suretiyle Serbest Ticaret Bolgelerinin ingast ile ilgili olarak Kugak

Yol Girisimi rotalar1 boyunca iilke ve bolgelerle miizakerelere aktif olarak katilinacaktir.”’

Altyapry1 Finanse Etmek adma Bolgedeki Mali isbirligini Gelistirme Fasli: ¢’Uluslararasi
finansal kuruluslar ve kurumlar da dahil olacak sekilde kuruluslar ile isbirligini giliclendirmek, Asya
Altyapr ve Yatirnm Bankasi ve Yeni Kalkinma Bankasi’nin gelisimini tesvik etmek i¢in etkin bir
bigimde calismak, Ipek Yolu Fonu’nu verimli bir sekilde kullanmak ve agik, ¢ogulcu ve karsihikli

fayda olusturan finansal igbirligi platformu tesis edilecektir.”’

-Dogal Kaynaklara Erisim Fasli: “’Enerji, kaynaklar, {iretim zincirleri, dahili igsleme ve doniisiim

iizerinde uluslararasi igbirligi gelistirilecektir.”

Kusak ve Yol Koridor’larindaki Ulasim Altyapisim Gliglendirme Fasli:  “’Otoyollari,
demiryollari, su yollar1 ve havayollarin1 birlestiren uluslararasi lojistik rotalar olusturmak ve ana
giizergahlar boyunca ve ana limanlarda altyapr gelisimini gliglendirmek, ¢ok modlu tasimacilig
ilerletmek, 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu ve Ipek Yolu Ekonomik Kusag: icin cekirdek bolge kabul

edilen Sincan’1 gelistirmek.”’(OECD Business And Finance Outlook, 2018, s. 10)
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Cin’i Orta Asya lizerinden Avrupa’ya baglayacak yolun tamamlanmasi ile birlikte ise kara,
deniz ve demir yolu ulagiminda entegrasyon olusturulabilmesi, kiiresel ticaret gilizergahlarinin
alternatiflendirilmesi ve ulasim siirelerinin azaltilarak maliyetlerin diisiiriilmesi amaglanmaktadir. Alt
yap1 iyilestirmelerini tamamlamayi bagarabilen iilkeler i¢in biiyiik potansiyel barindiran bu proje, basta
Ortadogu ve Kafkasya olmak iizere Orta Asya ve Afrika devletlerinin diinya ekonomisi pazarina

katilmalarina olanak saglayacaktir (Yildiz, 2018, s. 16).

Projeye ticaret ve yatirim bazli olarak bakildiginda, devletlerin birbirleri ile olan iligkilerinde,
girisimin katilime1 iilkeleri ile anlasmaya yonelik iist diizey politik isbirligini icerdigi goriilmektedir.

Kusak Yol Girisimi’nin kapsadig1 alanlart su sekilde siralayabiliriz:
e Karayolu, demiryolu, liman altyap1 projeleri
e Enerji ve giic
e Kamu hizmetleri
e Ulastirma, Lojistik ve ingaat
¢ Finansal piyasalar
e Teknolojik gelismeler, telekom, medya ve bilgi teknolojisi(Dla Piper, 2018).

Genel olarak bakildiginda, Kusak Yol Girisimi igerisinde Cin Halk Cumhuriyeti’nin
kurulusunun 100. yili olan 2049 yilinda tamamlanmasi hedeflenen projeler yer almaktadir. Proje
sayesinde kitalar asilacak olup ¢ok sayida iilkenin katilimi ve dolayistyla milyarlarca insan1 etkilemesi
nedeniyle biiyiik 6neme haiz oldugunu sdylemek miimkiindiir. Tiim bu hedeflerin gergeklestirilmesi
adina iilkelerin ulagtirma, ticaret ve enerji kaynaklar1 gibi altyapi hizmetlerini, karsilikli sermaye

aligverisi ve kiiltiirel etkilesimlerinin ilerletmeleri gerekmektedir (Yilmaz, 2020, s. 14).

3.2. Kusak Yol Projesinin Finansmani

Kusak Yol Girisimi 2013 yilinda ilan edildiginden giiniimiize, 126’dan fazla devlet ve Asya,
Orta Dogu, Avrupa, Afrika ve Giiney Amerika'da 29 uluslararas: kurulus katilmak i¢in Cin ile is
birligi anlagsmalar1 imzalamig bulunmaktadir. Cin Devleti ile katilimer iilkeler arasindaki toplam ticaret
hacminin 6 trilyon ABD dolarin {izerinde olmasi ve 2030 yilina kadar ekonominin biiylimesini
sirdirmek adma ek olarak yaklagik 26 trilyon ABD dolarina gereksinim duyulmasi nedeniyle,
insiyatifin sliregelen basarisini devam ettirebilmek i¢in finansman biiyiik rol oynamaktadir. Kusak Yol
Projesi i¢in Asya Kalkinma Bankasi’nin tahminlerine gére 8.000.000.000.000$ civarinda bir altyapi
yatirnmina ihtiya¢ duyuldugu yoniindedir (chinadaily.com, 2019). Bu finansmanin Asya Kalkinma
Bankas1 ve Diinya Bankasi tarafindan kargilanmasi olanakli goriillmemesi nedeniyle 24 Ekim 2014’de
Pekin’de 21 iilke tarafindan imzalanan bir anlasmayla Asya Altyapt Yatirim Bankasi (AlIB)
kurulmustur. Banka giinlimiiz itibari ile en bilyilk hissedar olan Cin’in pay1 %26 iken, 2. Biiyiik
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hissedar Hindistan’in pay1 %7,5’tir. Asya Altyap1 ve Yatinm Bankasi’nda Tiirkiye ise 2.609.000.000
Amerikan Dolar1 sermaye taahhiidii ile en biiyiik 11. Hissedar durumundadir (Zentiirk, 2016).

Asya Altyapt ve Yatirrm Bankasi kurulusunun ilk zamanlarinda 2016 yili itibari ile kendi
bolgesinden 37 ve kendi bolgesinden olmayan 20 iiye iilke olmak {izere toplamda 57 iiye sahibi iken;
bu say1 2020 yil1 sonu itibari ile 103’e yiikselmis olup bu haliyle bankaya iiye olan devletler diinya
niifusunun yaklasik olarak %79’luk kismim temsil etmekte ve ayrica Diinya Gayri Safi Hasilasi’nin

%65 lik kismina karsilik gelmektedir (aiib.org).

Bolgesel bir kalkinma bankasi olarak kurulan Asya Altyapt ve Yatinm Bankasi (AlIB),
stirdiiriilebilir kalkinma dahilinde ¢ogunlukla altyapi, enerji, lojistik, telekomiinikasyon, kentsel ve
kirsal kalkinma ve c¢evre konularinda mali destek saglamayi hedeflemektedir. Cin Devleti bu
hamlelerle, kendi cografyasinda kiiresel gii¢lerin ve onlarin kurumsal finansman tedariklerini
yapanlarin haricinde kendi finansman kaynaklarini olusturma girisiminde oldugunu bir anlamda
diinyaya gostermis olmaktadir. Asya Altyapr ve Yatirim Bankasi’nin, Cin'in Kusak Yol Projesi’nin
ilerletilebilmesi acisindan lokomotif olabilecek insiyatifler arasinda degerlendirilmesi miimkiin

gortilmektedir (Yavilioglu, 2016, s. 11).

Kusak Yol Projesi’nin, finansmanlarin saglanmasi bakimindan Cin kaynaklarinda belirtilmis
haliyle politika bankalari, devlet bankalari, devlet fonlar1 ve uluslararasi finansman kuruluslar

karsimiza ¢ikmaktadir (Belt and Road News, 2019);

3.2.1. Politika Bankalar

Kredi verenler veya kurumsal bankalar olarak da isimlendirilen Politika Bankalar1 denildiginde
Cin Kalkinma Bankas1 ve Cin Ihracat-ithalat bankasi karsimiza ¢ikmaktadir. Bu politika bankalar,
1994 yilinda devletin ekonomik politikalarin1 uygulamak hedefiyle Cin Devlet Konseyi tarafindan
kurulmustur. Her iki bankada, belirli sektorlerdeki isletmeleri yonlendirmek ve finanse etmek i¢in mali
politikalar ortaya koymaktadirlar. 2017 yilinda yapilan ilk Kusak ve Yol Forumu esnasinda, Cin
Devleti, iki politika bankasindan yaklasik 55 milyar ABD dolar1 tutarinda kredi saglama sozii

vermistir.

3.2.1.1. Cin Kalkinma Bankasi (China Development Bank (CDB))

Cin Kalkinma Bankasi 6zellikle altyapi, enerji ve ulastirma projeleri konularinda destek
saglamakta olup genellikle Cin'in ekonomik kalkinma politikalarinda lokomotif gorevi iistlenmistir.
Cin Kalkinma Bankasi, Kusak Yol Projesi i¢in 6nemli bir itici giigtiir ve katkisi siirekli artarak devam
etmektedir. Bunun yaninda banka, doviz bazinda en biiyiikk bor¢ veren ve Cin'deki en biiyiik ikinci
tahvil ihraci yapan kurulus olarak 6ne ¢ikmaktadir. Cin Kalkinma Bankasi, {ilkenin Yuan tahvillerinin
dortte birinden fazlasim gergeklestirmektedir (Turan, 2021, s. 14). Projelere katki anlaminda Cin
Kalkinma Bankasi, Jakarta Bandung yiiksek hizli demiryolu hatt1 igin, proje bedeli olan 5,29 milyar
dolarin %75’ini 10 yil geri 6demesiz olarak kullandirtmistir (OECD, 2018, s. 18).
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3.2.1.2. Cin'in Thracat-ithalat Bankasi(Exim Bank)

Exim Bank, Cin devlet politikasinin sanayi, dis ticaret, diplomasi, yatirim ve uluslararasi
ekonomik is birligi alanlarinda uygulama konusunda ihtisaslasmistir. Banka, Ithalat ve ihracat
konularinda finansman destegi konusunda uzmanlagsmis olup Kusak Yol Girisimi finansmaninda
onemli role sahiptir (Belt and Road News, 2019). Exim Bank, 2015 y1l1 sonunda geldigi nokta itibari
ile Kusak Yol Girisimi boyunca 49 iilkede 1000 den fazla projeyi desteklemis olup kredi bakiyesi
anlaminda 80 Milyar dolar1 asmistir. Projeler arasinda karayollari, demiryollari, elektrik, liman,
haberlesme gibi alanlar yer almaktadir. Ornek olarak Malezya’ya Giineydogu Asya’nin en uzun ¢apraz
deniz kopriisii olan 22.5 kilometre uzunlugunda Penang Kopriisii yapimi i¢in 800 milyon dolar diigiik
faizli kredi saglamasi gosterilebilir. Ayrica 7 milyar dolar bedelinde olan Lao Halk Demokratik
Cumhuriyeti demiryoluna katki olarak %3 gibi diisiik faiz orani ile destek saglanmistir (OECD, 2018,
s. 18).

3.2.2. Devlete Ait Bankalar

Cin Halk Cumbhuriyeti’ne ait birgok banka bulunmaktadir fakat digerlerinden ayr1 olarak en
biiyiik dort banka olan Cin Sanayi ve Ticaret Bankasi, Cin Insaat Bankasi, Cin Ziraat Bankas1 ve Cin
Bankas1 devlet miilkiyetindeki igletmelerine bagl olduklarindan ve yine sektdrel uzmanliklan ileri
seviyede olmasindan o6tiirli Kusak Yol Projesi’nin finansmaninda giderek artan oranda yer almaya
baslamiglardir. Finansmanin 6nemli bir kismu ilk dort banka tarafindan karsilanmaktadir. Tim
bunlarin yanisira anilan bankalar, Kusak Yol Girisimi Projeleri’ndeki yatirimlar1 finanse etmek igin

yiiksek miktarli fon bulmakla gorevlendirilmislerdir (Belt and Road News, 2019).

3.2.2.1. Cin Sanayi ve Ticaret Bankas1 (ICBC))

Toplam varliklar1 4 milyar ABD dolarindan fazla olan Cin Sanayi ve Ticaret Bankasi(ICBC),
piyasa kapitalizasyonuyla diinyanin en biiyilk ve en degerli bankasidir. Kusak ve Yol Projesi
kapsaminda sagladigi finansman dikkate degerdir (Belt and Road News, 2019). Cin Sanayi ve Ticaret
Bankasi; Kusak Yol Projesi ile ilgili olarak 212 projeye 67,4 Milyar Amerikan dolar1 fonlama
yapmistir. Potansiyel projeler ile beraber bu rakamin yaklagik 159 milyar dolara ulasacagi

beklenmektedir (OECD 2018, s. 18-19).

3.2.2.2. Cin Insaat Bankasi(China Construction Bank (CCB))

Cin Insaat Bankasi, 3,4 milyar ABD dolar1 asan kredi potansiyeli ile diinyadaki en biiyiik altinc
banka olup pazar kapitalizasyonu ile diinyanin ikinci en biiyiik bankasidir. Banka ayrica, Kusak ve Yol
Projesi kapsaminda yatirimeilara 15 milyar ABD dolarindan fazla miktarda fon saglamistir(Belt and

Road News, 2019).
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3.2.2.3. Cin Ziraat Bankas1 (ABC)

Cin Ziraat Bankasi, 3,2 milyar dolarin istiinde kredi kullandiran ve bu haliyle Cin'in en fazla
borg veren tigiincii kurulusudur. Banka, Pekin-Tianjin-Hebei kiimesi, Guangdong-Hong Kong-Makao
Biiyiik Korfez Bolgesi ve Yangtze Ekonomik Kemeri gibi Kusak Yol Projeleri i¢in fon tahsis etmis
olup 2018 yil1 itibari ile kredi hacmi 63 milyar ABD dolar seviyesine gelmistir(Turan, 2021:15).

3.2.2.4. Cin Bankasi (Bank of China (BOC))

Cin Bankasi, Kusak ve Yol Girisimi iiyesi olan 23 iilkede subesi olmasi dolayisiyla diger
bankalar ile kiyaslandiginda en fazla subeye sahip banka olarak goze c¢arpmaktadir. Banka, su ana
kadar 500’1 agskin Kusak Yol Projesi igin yaklasik olarak 100 Milyar dolar kredi destegi saglamis olup
Cin'in en fazla bor¢ veren ikinci bankas1 durumundadir. Ayrica Cin Bankasi, toplam kredi hacminde

diinyanin en biiylik dérdiincii bankasi olmasi nedeniyle biiyiik 6neme sahiptir (Turan, 2021, s. 15).

3.2.3. Devlet Servet Fonlari

Bagimsiz yatirim fonlar1 olarakta adlandirilan Egemen Servet Fonlar1 (Sovereign Wealth Fund)
devlete ait yatirim fonlaridir. Devlete ait bankalarin aksine bu fonlar asli olarak tahvil, degerli metal,
emlak ve hisse senedi gibi finansal varliklara yatirim yapmaktadir. Bu fonlar ile salt yerel degil ayni
zamanda kiiresel olarak da yatirim yapilmaktadir. Bu fonlarin ana faaliyeti ise Kusak Yol iilkelerinden

gelen bagimsiz talepleri degerlendirerek projelere finansman saglamaktir (Turan, 2021, s. 15).

3.2.3.1. Cin Yatirim Isbirligi(China Investment Corporation (CIC))

Cin Yatirim {sbirligi, Cin Devleti’nin doviz rezervlerinin énemli bir kismuni yénetmektedir.
2016 Yihi itibart ile 814 milyar ABD Dolar tutarindaki fonun yaklagik olarak iicte birlik kismu,
gelismekte olan devltlere ve Kusak Yol Proje’leri i¢in fon talep edenlere Oncelik taninarak o6zel

pazarlara tahsis edilmektedir (Turan, 2021, s. 15-16).

3.2.3.2. Cin Hayat Sigortas1 Sirketi (China Life Fund)

Daha Evvel kapali bir ekonomik sisteme sahip olan olan Cin Devleti’nde, bankaya uluslararasi
yatirim yapmasina izin verilmesiyle Cin Hayat Sigortast Fonu’nun dis yatirimlari, toplam portfoytiniin
yiizde 2,9'unu olusturarak 11,6 milyar ABD dolar seviyesine ulasmistir. Giderek artan biiyiikliigi ile
China Life fonu, portfoyiiniin ylizde 15'ini agkin portfoyiinii Kusak Yol Projeleri’ne destek igin
yonlendirmeyi hedeflemektedir (Turan, 2021, s. 16).

3.2.3.3. Cin Ulusal Sosyal Giivenlik Fonu (NSSF)
Cin Ulusal Sosyal Giivenlik Fonu’nda, yaklasik olarak 4 Milyar dolar ile fonunun yiizde
5,94'inii olusturan bedel yurtdisi yatirimlara ayrilmistir. Burada toplanan fonun belirli bir kism1 Kusak

Yol finansmani ve yatirimlari igin kullanilirken, bunun yanisira devlet bankalarina fon saglama araci

olarak da degerlendirilebilmektedir (Belt and Road News, 2019).
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3.2.3.4. Ipek Yolu Fonu (Silk Road Fund)

Ipek Yolu Fonu, Kusak Yol un yatirim ayag: icin 40 milyar Amerikan dolar1 kayitl sermaye ile
cok tarafli yatirrm fonu olusturmustur. Fon, orta ve uzun vadeli kalkinma ve yatirim aracidir. Ipek
Yolu Fonu 6zkaynak yatirimi 6ncelikli olmak {izere ¢esitli yatirim ve finansman bigimleriyle Kusak
Yol’a dahil devletler ve bolgelerde altyapi, endiistriyel yatirimlar ve finansal isbirligine finansman
saglama gorevini de yerine getirmektedir (silkroadfund, 2022). Burada altyapi projelerinden kasit
genel itibari ile enerji sektoriindeki altyapiya yoneliktir (Turan, 2021, s. 19). Kusak Yol Projesine
katki anlaminda Pakistan’mn Jhelum Nehri iizerindeki Karot Hidroelektrik projesinin Ipek Yolu
tarafindan finanse edilmesi, Cin Gezhouba Corporation da dahil olmak tizere Cinli yatirimcilarca

gelistirilen BAE Misir Enerji santrali gosterilebilir (OECD, 2018, s. 19)

3.2.4. Uluslararasi Finans Kuruluslar:

Cin Halk Cumbhuriyeti’nin de iiyesi oldugu Diinya Bankasi, Asya Kalkinma Bankasi, Asya
Altyapist Yatinm Bankasi, Yeni Kalkinma Bankasi gibi uluslararas1 kuruluslar yalnmizca Kusak Yol
Projesi’ne odaklanmamakla birlikte bu projenin cografi anlamda dikkate deger bir alan1 kapsamasi

nedeniyle Kusak Yol Projesi i¢inde dnemli destekler saglamaktadirlar (Belt and Road News, 2019).

3.2.4.1. Diinya Bankas1 Grubu

Diinya Bankasi, 189 farkl iilkeden hissedar yapisi ile iilkelere fon saglayarak, projelere kredi
saglayan uluslararast bir finans kurulusudur. Grup Kusak Yol tyesi tlkeleri ile derinden
ilgilenmektedir ve Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi (AIIB) ile kalkinma projeleri kapsaminda ¢alisma
yapmaktadir. Diinya Bankasi halihazirda Kusak Yol katilimcilari igin altyapi projelerine yaklasik
olarak 80 milyar ABD dolar1 yatirim yapacaginin taahhiidiinde bulunmustur (Turan, 2021, s. 16).

3.2.4.2. Asya Kalkinma Bankasi (ADB)

Asya Kalkinma Bankasi, 67 iilkeden hissedar1 olan ¢ok tarafli bir kalkinma bankasidir.
Bankanin asli gorevi Asya iilkelerine yatirim yaparak kalkinmalarina yardimci olmaktir. Dogal olarak
Kusak Yol Projesi’ne ait projelerde de 6nemli rol iistlenmektedir. Banka, Diinya Bankasi ve Asya

Altyapist Yatirim Bankasi (AIIB) ile birlikte ¢calismaktadir (Turan, 2021, s. 17).

3.2.4.3. Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi(AIIB)

Asya Altyap1 Yatirim Bankasi, 2016 yili itibari ile 57 iiye sahibi olan ¢ok tarafli bir kalkinma
bankasidir. Bankanin en biiylik hissedar1 Cin halk Cumhuriyeti olmakla birlikte Hindistan ve Rusya
ardindan siralamay1 olusturmaktadir. Banka ¢ogunlukla Diinya Bankasit ve Asya Kalkinma Bankasi
(ADB) ile birlikte ¢alismaktadir (Belt and Road News, 2019). Asya Altyap1 ve Yatirim Bankast,
Aralik 2016 yili itibariyle toplamda 1,73 milyar dolarlik yatirimi kapsayan dokuz altyapi projesine
onay vermistir. Bu Projelere genelde bakildiginda; enerji, ulasim ve kentsel modernizasyona odakli

oldugu goriilmektedir. Onaylanan projelerden biri Azerbaycanda yer alan Trans Anadolu Dogalgaz
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Boru Hatti((TANAP) projesidir. Avrupa Birligi gaz koridoru ile de Hazar Denizi’ndeki dogalgazin;

Tiirkiye {izerinden Avrupa’ya tasinmasi durumu saglanmaktadir (Turan, 2021, s. 20).

3.2.4.4. Yeni Kalkinma Bankas1 (New Development Bank)

Uyelerini Brezilya, Cin, Hindistan, Rusya ve Giiney Afrika’nin (BRICS) olusturdugu Yeni
Kalkinma Bankasinin en 6nemli amaci, ortaklari arasinda yatirim yapilmasimi saglamaktir. Bu
dogrultuda olusturulan fonunun énemli bir kismu1 yesil enerji yatirimlarina aktarilmistir (Belt and Road
News, 2019). Yeni Kalkinma Bankas1 daha ziyade altyap1 sektoriinde, iiye tilkelere kredi vermektedir.
Kasim 2016 da banka, Kusak Yol Girisimi bdlgesinde yaklasik olarak 350 milyon dolarlik kredi
onaylamistir (OECD, 2018, s. 19).

3.3. Kusak Yol Projesi Giizergahlari

Kusak Yol Projesi kara ve deniz ayrimi olmak tizere iki kistmdan olugsmaktadir. Birinci kisim
“Kusak” olarak adlandirilan ve karada yer alan “Ekonomik Koridor”u kastetmektedir. Bu koridor ile
birlikte Cin’in Orta Asya, Dogu ve Orta Avrupa ile baglantisiin olusmasi hedeflenmektedir. ikinci
kisim olarak ifade edilen “21.Y{izy1l Deniz ipek Yolu” kismi ise denize konumlandirilmistir. Bu kisim
ise Cin’in Glineydogu Asya, Afrika, Orta Asya ve Avrupa ile baglantisin1 saglamak adina énem arz

etmektedir (Kogpinar, & Seker, 2022, s. 294).

OBOR projesi kapsam itibari ile Pasifik okyanusundan Baltik Denizi’ne kadar ulagan bir
cografyayr icine almaktadir. Asagida yer alan harita, OBOR cografyasinin genisligini goérmek
anlaminda bizlere rehber olmakla birlikte, bu denli biiyiik bir alan1 i¢ine almasi dolayisiyla projenin
onemini gozler oniine sermektedir. Kusak Yol Girigimi’nin finansmani, planlanmasi ve organizesinde
en bliyiilk pay sahibi Cin Devleti’dir. Bu projenin planlanmasinda Soguk Savas sonrasi donemde
iilkeler arasi iliskileri etkileyen ideolojik sinirlarin 6nemini kaybetmesini ve bu haliyle Cin Devleti’in
bircok devletle iletisim kurabilme imkanina ulasmis olmasim ve gecirdigi ekonomik doniisiim

nedeniyle devasa bir ekonomik gii¢ oldugunu dikkate almak gerekmektedir (Y1lmaz, 2020, s. 12-13).

w™=  Kara Ipek Yolu
~w= Deniz Ipek Yolu

0

Harita 3.1. Ipek Yolu Ekonomik Kusagi’nin Kara ve Deniz Yolu Ag1 (Biilent, 2018).
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Kusak Yol Projesi alternatif 6 kara koridoru ve deniz yolundan olugmaktadir. Bu koridorlarin
gecis gilizergdhlari tek bir rota yerine Asya-Avrupa arasinda ¢ok boyutlu koridorlarla olusturulmus

durumdadir. Kara giizergadhinda bulunan alt1 koridor;

e Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (China-Mongolia-Russia Economic
Corridor-CAMREC),

e Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru(China-Central-West Asia Economic
Corridor -CCWAECQ),

e Cin-Hindi¢ini Yarimadas1 Ekonomik Koridoru(China-indochina Peninsula Economic

Corridor- CICPEC),

e Yeni Avrasya Kara Kita Kopriisi Ekonomik Koridoru(New Eurasian Land Bridge
Economic Corridor- NELBEC),

e Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar  Ekonomik  Koridoru(Bangladesh-China-India-
Myanmar Economic Corridor-BCIMEC),

e Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru’dur(China-Pakistan Economic Corridor - CPEC).

Kusak Yol Projesi deniz kisminda ise, Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN) ile olmasinin
yanisira Giiney Asya, Bati Asya, Kuzey Afrika ve Avrupa ekonomilerini de birbiri ile ilintili hale
getirebilecek bir ekonomik koridor yaratmak amaci giidiilmektedir. Bu baglamda diisiiniildiigiinde,
OBOR Projesi Giiney Cin Denizi, Pasifik Okyanusu ve Hint Okyanusu’nu i¢ine alan stratejik bir
ekonomik kusak olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Yilmaz, 2019, s.12-13).

3.3.1. Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC)

23 Haziran 2016 yilinda {ilke liderlerinin proje planlamasi i¢in Taskent’de biraraya gelmeleri ile
birlikte {i¢ iilkenin iliskilerini gelistirme niyetlerine dair anlagma imzalanmistir. Proje, iilkeler arasinda
ticari baglarin genisletilmesi hatta bununla birlikte bolgesel ve kiiresel isbirliklerinin yapilmasi
sayesinde koridorda bulunan iilkelerin yararma iligkiler gelistirmek hedefli olarak kurulmustur.
Mogolistan agisindan bakildiginda proje sayesinde komsu iilkeleri ile iligkilerinin gelismesi anlaminda
olumlu etkisinin oldugunu sdylemek miimkiindiir. Giiniimiizde Avrasya’nin 6nemli bir ekonomik
merkez haline geldigi diisiiniildiigiinde, Mogolistan’in cografik konumu itibari ile bu durumdan

yararlanmasi i¢in proje biiyiik bir firsat sunmaktadir (Mungunbayar, 2020, s. 37-38).

Cin Mogolistan Rusya Ekonomik Koridoru ayrica ; Mogolistan’in ~ Kalkinma Yolu
(Development Road) olarak tanimladig1 ve bilinen adiyla Bozkir yolu (Steppe Road) projesi ile Cin
Devleti’nin ortaya koydugu Kusak yol Projesi (One Belt One Road Project) vizyonu ve Rusya’nin
Avrasya Ekonomik birligi(Eurasian Economic Union) girigsimlerinin bulugsma noktasi olmasi

dolayisiyla biiyiik 6nem tasimaktadir. Mogolistan’in Bozkir Yolu Projesi iilke i¢inde gelisim saglamak
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hedeflidir ve 2014 yilinda baslatilmistir. Avrasya Ekonomik Birligi ise Avrasya iilkeleri iginde
ozellikle enerji sektoriinde igbirligi yapilmasi, tiye {ilkelerin kalkinmalarina yardimer olmak, kargilikli
mal ve hizmet paylasgimini amaglayan ve Rusya liderliginde eski Sovyet iilkelerinin bazilarinin yer

aldig1 bir birliktir.

Cin Mogolistan Rusya Ekonomik Koridoru’nun ana amaglar1 arasinda ii¢ iilkenin ekonomik
igbirligini giiclendirmek, iilkeler arasinda iiretim rekabeti saglamak, sinir prosediirlerini olusturmak ve

altyap1 yatirimlart konusunda birbirlerine yardime1 olmak olarak sdylenebilir.

3.3.2. Cin-Orta Asya-Bati1 Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC)

Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru, Dogu’da Cin ile Arap Yarimada’sindan gegen,
Orta Asya ve Bati Asya arasinda olusturulan giizergahtir. Tarihi Ipek Yolu giizergahi ile kesisen bu
koridor, Cin’in Xinjiang (Sincan) Uygur Ozerk Bolge’sinden baslayip Orta Asya iilkeleri ve
Tiirkiye’den 17 Bat1 iilkesi ve bolgesine devam etmektedir. Koridor, Kusak Yol Projesi kapsaminda

Avrupa’ya ulasan ikinci kismui olusturmaktadir (Fulton, 2016, s. 46-47).

Orta Asya Bati Asya Kara Koridoru, Kusak Yol Girisimi’nin ana hatlarindan biri olmasi
bakimindan o6nemlidir. Koridor sayesinde Cin, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan,
Tiirkmenistan, Iran ve Tiirkiye’yi igine alan bir cografyada ekonomik isbirliginin artmasi
beklenmektedir. Bolge ekonomilerinin hem birbirleri arasinda hem de Cin ve Avrupa ile daha fazla
iletisim kurabilmeleri bu sayede miimkiin olabilecektir. Koridorda genel hatlariyla altyapi, ulasim,
otoyol yatirimlari, enerji ve enerji yollar1 yatirimlart oncelikli olarak halledilmesi gereken hedefleri

olusturmaktadir (OBOReurope, 2021).

Koridorun en 6nemli potansiyeli olarak icinde barindirdigi giizergahlarda bulunan iilkelerin
genelinde dogal zengin kaynaklarin olmasi soylenebilir ancak bu iilkeler arasinda gegmisten siiregelen
ekonomik ve sosyal istikrarsizliklar ile yetersiz sermaye ve teknoloji sorunu gibi olumsuzluklar da
cozillmesi gereken durumlar olarak ©ne cikmaktadir. Ozellikle Tirkiye, Iran, Ozbekistan,
Tiirkmenistan, Kirgizistan ve Tacikistan devletleri siyasi istikrarlari ve ekonomik durumlar
baglaminda farklilik igermektedirler. Bu nedenle koridor sayesinde bolgede yer alan iilkeler arasinda
ticari isbirliklerinin ilerletilmesi ve sermaye akisinin saglanmasi, olumsuzluklarin azaltilmasi

anlaminda 6nem teskil etmektedir (Fulton, 2016, s. 46-47).

Orta Asya-Bati1 Asya Koridoru, Cin’in Orta Asya politikalar1 ve dolayisiyla Avrasya politikasi
bakimindan da 6nem verdigi koridordur. Bunun nedeni Cin Devleti’nin, ekonomik ve igbirligi ile
yumusak giic temelinde bolgedeki devletler ile yaptigi isbirlikleri sayesinde aradaki baglan
saglamlagtirmaktadir (Alperen, 2018, s. 30). Bu ekonomik koridor ile birlikte, Cin, Avrasya
anakarasint en azindan ekonomik anlamda biitiinlestirmeyi saglayacak ve bu sekilde bolgeye

hareketlilik kazandiracaktir (Sezgin, & Mammadzade, 2019, s. 45).
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Tiirkiye’de bu koridor kapsaminda yapilan galismalar arasinda Ankara-istanbul Hizli Tren
hatti, Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Istanbul Havaalam ve yapmmu siirmekte olan

Canakkale 1915 Kopriisii ile Edirne-Kars Demiryolu hattt vardir (Akgay, 2017, s. 83-84).

3.3.3. Cin-Hindicini Yarimadasi Ekonomik Koridoru (CICPEC)

Hindigin Yarimadas1 Devletleri ile Pekin hiikiimeti arasinda Kusak Yol Insiyatifi baglaminda
yapilan igbirligi, 2013-2014 yillarina kadar uzansada bu projelerin Cin-Hindigin Yarimadasi Ekonomi
Koridoru haliyle resmiyet kazanmasi 2-3 yili bulmustur. 26 Mayis 2016 tarihinde 9. Pan Beibu
Korfezi Ekonomik Isbirligi Forumu ve Cin-Hindi¢in Yarimadasi Ekonomi Koridoru Kalkinma
Forumu tarafindan imzalanan ortak bir bildiri ile Cin-Hindigin Yarimadasi Ekonomi Koridoru

Girigsimi diinyaya ilan edilmistir (eng.yidaiyilu.gov, 2017).

Bu koridor ile birlikte Cin ve Hindi-Cini Yarimadasi kara ve deniz yollari ile 32 Asya iilkesini
birbirlerine ve Avrupa’ya baglayacak olup bu haliyle Asya koridorunun bir pargasi olacaktir. Cin’in
Inci Deltas1 Ekonomik Bélgesi’nden baslayan ve yine Cin’in Yunnan, Guangxi, Nanning ve Pingxiang
sehirleri ile Vietnam’in bagkenti Hanoi ye ulasan ve nihayetinde Singapur’a varan bir giizergah olarak
tasarlanmustir. Koridor kapsaminda yapilan 6nemli ¢aligmalardan bazilar1 Nanchong- Guang otoyolu ,
Nanning- Guangzhou hizli tren projesi, Vietnam-Laos demiryolu baglantis1 olarak gosterilebilir
(China.org, 2019). Vietnam, Laos, Kambogya, Taylan, Myanmar ve Malezya gibi iilkelerin yer aldig1
Hindi¢ini Yarimadasi ile Cin’i birbirine baglayacak ve ASEAN iilkeleri arasinda Giineydogu Asya’da
Kuzey-Gliney yoniinde ticareti artiracak ekonomik bir koridor olusturulmaktadir (Ben Derudder, Liu,
& Kunaka, 2018, s. 11).

3.3.4. Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru (NELBEC)

Yeni Avrasya Kara Kita Kopriisii Ekonomik Koridoru, Pasifik ve Atlantik’i birlestirmekte ve
Kazakistan, Rusya, Belarus tilkeleri araciligi ile Cin ve Avrupa arasindaki baglantiy1 saglamaktadir.
Bu koridor, biinyesinde 30’u askin iilkenin yer aldig1 ve yaklasik 10 bin 800 kilometre uzunlugunda
olan bir gilizergahtir. Rusya’nin Dogu kiyisindaki liman sehri Vladivostok’tan Trans Sibirya
Demiryolu araciligiyla Moskova ve doguda Cin’in Lianyungang ile Shandong sahil kentlerine
ulagmaktadir. Koridor Bati’da ise Hollanda’nin Rotterdam ve Belgika’'nin Antwerp kentlerine

ulagsmaktadir. (Derudder, Liu, & Kunaka, 2018, s. 11).
e Cin Chonggin — Almanya Duisburg
e Cin Chengdu — Polonya Lodz
e Cin Yiwu — Ispanya Madrid
e Cin Wuhan — Almanya Hamburg

e (Cin Wuhan — Fransa Lyon sehirleri arasinda seferler diizenleyen demiryolu aglari

bulunmaktadir(Oboreurope.com).
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3.3.5. Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru(BCIMEC)

Bu gilizergah ilk olarak 2013 Mayis aymnda Cin Bagbakan’it Li Keqiang’in Hindistan’1
ziyaretinde ortaya atilmis olup Banglades ile Myanmar tarafindan desteklenmistir. Projenin hedefleri
arasinda, Cin’in ekonomik merkezleri ile daha iyi bir sekilde baglantisin1 kurmak, bogedeki iilkeler ile
ticaret hacimlerini yiikseltmek ve tarife dis1 engelleri ortadan kaldirmaktir. Bunun yanisira koridorun
en Oonemli amaglarindan biri de bdlgedeki yoksullugun azaltilmasina katki saglamaktir. Banglades-
Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru ile Asya’nin giineyi, dogusu ve giineydogusu arasinda
ortak bir kalkinma olmasi durumu beklenmektedir. Bu dogrultuda ulastirma altyapisim1 daha iyi
seviyeye getirmek amacgli ¢aligmalar yapilmaktadir. Bu koridor, Cin’in gilineybatisindaki Kunming
sehri, Myanmar’in Mandalay sehri, Banglades’in baskenti Dakka ve Hindistan’in Bati Bengal
eyaletinin bagkenti Kalkiita arasinda baglant1 yolu olusturmaktadir (Derudder, Liu, & Kunaka, 2018, s.
11-12).

Koridorda yer alan dort iilke, birka¢ yildir bu ekonomik koridor iizerinde ¢aligmalar yapmaya
devam etmektedirler. Koridor yaklasik olarak 2.80 milyar insan1 kapsamasi ve bu haliyle yaklagik
olarak 19 trilyon dolarlik gayrisafi hasilaya tekabiil etmesi ile ne denli 6énemli bir ekonomik bolge
oldugunu gostermektedir. Koridor ile birlikte hedefler arasinda Malezya, Tayland, Kambogya
iilkelerinin Pakistan ve Afganistan ile baglanti kurabilmelerini saglamakta yer almaktadir

(cpanewshd.com, 2022).

3.3.6. Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru, Cin Bagbakan1 Li Keqiang'in 2013 yilinin Mayis ayinda
Pakistan'a yaptig1 ziyarette acikladig bir dneridir. Bu koridor, Cin'in kuzeybatisinda yer alan Xinjiang
Uygur Ozerk Bolgesi'ndeki Kasgar kentinden baglayarak Pakistan'm Gwadar Limani'na kadar
ulagmaktadir. 3 bin kilometre uzunlugundaki ekonomik koridor, kuzeydeki Ekonomik Yolu giineyde
21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu 'na baglamaktadir. Kuzey ve giineyde Ipek Yolu'nun énemli merkezlerini
birlestiren Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru bu haliyle Bir Kusak-Bir Yol Girisimi’nin amiral projesi
olarak da anilir. Proje i¢in yaklagik olarak 46 milyar dolarlik yatirim yapilmis olup 2015 yilinda 30*’u

askin igbirligi anlagmasi bu dogrultuda imzalanmustir (china.org, 2017).

Pakistan hiikiimeti ve Amerika Birlesik Devletleri Uluslararasi Kalkinma Ajansi (USIAD) na
gore, Proje ile alakali olarak yapilan yaklagik 46 milyar dolarlik yatirimin %74’ linlin madencilik,
enerji ve hidroelektrik santralleri, petrol-gaz boru hatlari ve yenilenebilir enerji kaynaklar1 gibi enerji
altyatinmlart ile ilgili ve gerisinin ise ulasim altyapisi ile ilgili oldugunu sdylemek miimkiindiir

(Repaving the ancient Silk Routes, 2017:21).

Amiral proje olarak gosterilen bu koridorun yapiminin 2030 yili itibari ile bitirilmesi

hedeflenmektedir. Cin Pakistan Ekonomik koridoru projesi, iilkeler arasinda ulasim, enerji ve deniz
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gibi alanlardaki temas ve igbirligini arttiracak olup Giiney-Orta Asya ile Kuzey Afrika ve Basra

Korfezi arasindaki baglantiy1 saglayacak olan projedir (china.org, 2017).

Gwadar Limam 2011 yilinda Cin’in girisimi ile baslatilmistir. Liman sayesinde 21. Yiizyil
Deniz Ipek Yolu projesi ile baglant: saglanmis olup bu haliyle 6zel bir konuma sahip oldugunu
sOylemek yanlis olmayacaktir. Giizergah bircok otoyol, demiryolu, boru hatti ve optik kablo
hatlarindan olugmaktadir (Repaving the Ancient Silk Routes, 2017:23).

Cin Halk Cumhuriyeti diinyadan yaptig1 petrol ithalatinin yaklasik %80’lik kismini Gwadar
Limani’ndan gerceklestirmektedir, Ayrica bu liman Cin Devleti icin Malakka Bogazi’ndan gegise
alternatif olusturmaktadir ve Malakka Bogazi’nin herhangi bir sebepten dolayr Cin gecisine
kapatilmas1 durumunda Gwadar Limani1 Asya Ejderhasi i¢in stratejik bir gecis noktasi olmasi
nedeniyle biiyilk énem teskil etmektedir. Bu bogazin Cin’e kars1 kapatilmasi durumu séz konusu
oldugunda, Pekin yonetimi Gwadar limani’n1 herhangi bir aksama yasamaksizin karli ve giivenli bir
yol olarak kullanacaktir. Gwadar Limani’nin 6nemini arttiran bir diger 6zelligi ise 13 milyon varil
petrol kapasitesi olan Hiirmiiz Bogazi’na ¢ok yakin olmasidir. Dénemin Pakistan Bagbakani Navaz
Serif bu koridor i¢in “’kader degistiren baris koridoru’’ olarak degerlendirme de bulunmus olup, tiim
bunlarin yamisira gelecek olan ekonomik kalkinma ile birlikte {ilkede terdr sorunununda ortadan
kalkacagini ifade etmistir. Gwadar Liman1 2007 yilinda 248 milyon dolar yatirim ile tamamlanarak

ayni yil faaliyete gegmistir (Reuters.com, 2015).

3.4. Kusak Yol Projesinin Koridorlar Aracihigi ile Ulasabilecegi Etki

Bir Kusak Bir Yol Uluslararasi Isbirligi Forumu olarak bilinen Cin Devleti’nin Yeni ipek Yolu
ile ilgili en mithim uluslararasi toplanti 14-15 mayis 2016 tarihinde Pekin’de yapilmigtir. 29 Devlet
liderinin katilim sagladigi forumda 100’den fazla devlet ve uluslararasi kurulus projeye desteklerini
bildirmislerdir. Cin devleti 40’dan fazla katilimci ile anlagmalar yapmustir. Cin’li igletmeler igin
isbirligi bolgeleri kurulmus ve yaklagik 1 milyar dolarlik vergi geliri saglanmigtir. Bu dogrultuda 180
000 yerel is imkan1 ortaya ¢ikmigtir (A modern Silk Road). Kusak Yol Projesi’nde 2021 yil1 itibari ile
138 iilkenin iyeligi bulunmakta ve bununla birlikte 31 uluslararasi orgiitle toplam 202 anlasma
imzalanmigtir.  Yine 2021 yili itibariyla Kusak Yol Projesi ¢ergevesinde Cin’li isletmelerce
tamamlanarak faal olan projelerin toplam degerinin 200 milyar dolar seviyelerinde oldugu
soylenmektedir. Cin kaynaklarina gore, proje tamamlandiginda projelerin toplam degerinin ise 4 ile 8
trilyon dolar arasinda bir degere ulagsmasi ongoriilmektedir. Diinya Bankasi, Proje ile birlikte de
giizergdh {izerindeki koridorlarda tasimacilik zamanlarmin yaklasik olarak yiizde 12 kisalacagini,
ticaretin ylizde 2,7 ile ylizde 9,7 arasinda artacagim ve tilkelerin gelirlerine ortalama yiizde 3,41tk bir
katki olacagim belirtmektedir. Proje hakkinda giincel veri tabani olusturan danismanlik firmasi
Refinitiv’e gore, 2020 yilimin ilk yarisi itibariyla tamamlanms, siirdiiriilmekte olan ya da planlanan
projelerin sayist bin 821’¢ ulagmistir ve bu haliyle toplamda 2,3 trilyon dolarlik bir deger s6z

konusudur. Proje, zaman bakimindan ucu agik bir girisim olarak goriilsede yapilan agiklamalar itibari
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ile Cin Halk Cumhuriyeti’nin kurulusunun 100’{incii yildéniimii olan 2049 yilinda projenin
tamamlanacagi belirtilmektedir. (Unimar.com, 2022). Kusak Yol Projesi itibari ile belirlenen hedeflere
ulastlmast durumunda, Cin’den Orta Asya, Avrupa ve Afrika’ya ve hatta Amerika kitasina kadar
ekonominin geligsmesine katki saglamasina kesin goziiyle bakilmaktadir (Kogpinar, & Seker, 2022, s.

294).

Cin Devleti’nin 2018 yilina gelindiginde, projede yer alan devletler ile 5 Trilyon dolar askin
ticaret hacmi ve yaklasik 70 milyar dolarlik yatirim hacmi gerceklesmistir. Cin isletmeleri, Kusak Yol
Insiyatifi'ne dahil olan iilkelerde 200 Bin civarinda yeni is olanag1 yaratmis olup aynm:1 zamanda 75
ekonomik isbirligi ve ticaret bolgesi acmis bulunmaktadir. Tiim bu bilgiler 1s18inda, Kusak Yol
Projesi’nin 2030 yil1 itibari ile kiiresel ticareti %5 diizeyinde artirmasi beklenmektedir (Zhai, 2018, s.
92).

3.5. Kusak Yol Projesi Mevcut Durumu

Kusak Yol Projesi’nde ilk yillarda Cin Devleti’nin Merkezi, Giineyi ve Giiney dogu Asya ile
baglantis1 kurulmustu. Kusak Yol’un ilan edilmesinden sonra 2 yillik siirecte sadece 10 iilke ile
miitabakat zapti ve isbirligi anlagmalar1 imzalanmisti. Ancak 2015 il itibari ile 17 {ilkenin daha
katilimi ile Kusak Yol Projesi genislemeye baglamistir. 2017 yilinda ise Cin’in baglattig1 bu kapsaml
proje 21. Yiizyill Deniz Ipek Yolu ile Latin Amerika’ya dogru genislemeye baslamistir. 2017 yili
sonlarinda ise Kusak Yol Projesi’nin, Cin Komiinist Partisi’nin Anayasasina dahil edilmesi ile birlikte
girisim i¢in destekler ivmeli bir sekilde artmaya baslamig olup 2018 yili iginde 61 iilkenin daha bu

devasa projeye katilim saglamistir (Council on Foreign Relations, 2021).

2023 yili itibari ile Cin ile birlikte 147* iilkenin katilmiyla Diinya Gayri Safi Hasilasi’nin
yaklasik olarak %40’ma tekabul eden ve aym1 zamanda yaklasik olarak diinya niifusunun %63 {inii
kapsayan bir gii¢ ortaya koymaktadir. Cin Halk Cumhuriyeti her ne kadar bu projenin gelismekte olan
iilkelere faydalarmi vurgulasa da girisimin genelinde farkli gelisim diizeylerinde olan iilkeler yer

almaktadir (Council on Foreign Relations, 2023).*
Kusak Yol Projesinin kitalar arasi lilke dagilimlarina bakildiginda(cfr.org, 2023);
e Sahra Alt1 Afrikadan 43 iilke,
e Avrupa ve Orta Asya dan 35 iilke(18 iilke ayn1 zamanda Avrupa Birligi Uyesidir),
e Dogu Asya&Pasifik’den 23 iilke,

e Orta Dogu ve Kuzey Afrika’dan 18 iilke,

! Not: Kusak Yol Projesi dahilinde olan Kibris Cumhuriyeti, Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan resmi olarak
taninmamaktadir.
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e Latin Amerika ve Karayipler’den 20 iilke,
e Giineydogu Asya’dan 6 iilke bu devasa proje igin iiye olmuslardir.

Asagida Kusak yol Projesi’ne 2023 yili itibari ile {iye olan iilkeler, gelismislik diizeylerine gore
renklendirilerek Diinya haritasinda yer almaktadir. Uye iilkelerin diinya haritasindaki dagilimlarina
bakildiginda, projenin diinya ¢apinda 6énem arz ettigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Ayrica burada
iilkelerin gelismislik diizeylerinin de farkli oldugunu ve farkli gelismislik diizeyine sahip iilkelerin de

bu projeyi destekledigini gormek agisindan 6nemlidir.

Kagok Yol Projess Upe Ubaleyi

S

5=y >

-

Sekil 3.1. Kusak Yol Projesine Uye Ulkeler
Not: (Council on Foreign Relations, WorldBank Categorization verilerinden yararlanilarak tarafimca

olusturulmustur).

Heterojen yapiya sahip olan bu tilkelerin(biiyiik-kiigiik, gelismemis-gelismekte-gelismis) yillik
ekonomik ¢iktilarini trilyon dolarlar1 buldugu (Hurley vd., 2019:7) diisiiniildiigiinde, Yeni ipek Yolu
Projesi’nin ekonomik-ticari kapasitesinin devasa boyutlara ulagtiginin bir kaniti niteliginde oldugunu
sOylemek vyanlis olmayacaktir., Tim bunlarin yanisira {lye ilkelere ulasim, enerji ve
telekomiinikasyonda 8 trilyon dolara varan bir altyap: yatirim yapildig diistiniildiigiinde ise, (Hurley
vd., 2019, s. 5), Yeni ipek Yolu Projesi’nin sdz konusu iilkelerin kalkinmalarma da olumlu etkisinin

oldugu sdylenebilmektedir.

Kusak Yol Projesi, resmi makamlardan elde edilen bilgiler 1s1ginda hep barisgil, ekonomik
iligkilere oncilliik veren, Dogu ile Bat1 arasinda her {ilkenin fayda saglayabilecegi ticaret yollar1 insa
edecek olan bir kazan-kazan projesi olarak ifade edilmektedir. Ancak burada farkli bir noktaya dikkat
etmekte yarar vardir. Bu nokta ise Cin Devleti’nin ekonomik iliskilerde alisilmisin disinda bir
yaklasim sergiledigi konusudur. Ornegin Avrupa iilkeleri veya batil1 devletler, ihtiyag sahibi devletlere
yiikksek tutarda kredi ya da hibe verdiklerinde; bu iilkelere paranin nerede ve hangi amagclarla

kullanilacagi, seffaflik ya da krediyi kullanacak tilkede gerekli mekanizma ve kurumlarin var olup

34



Koray KEMANLLI, Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2023

olmadig1 gibi dnkosullar dogrultusunda destek saglamaktadir. Ancak Cin Devleti, OBOR kapsaminda
iye tllkelere sagladigi kredinin veya hibenin nerede ve nasil kullanilacagi hususuna miidahale
etmemeyi tercih etmekte ve Bati’nin uyguladigi 6n kosullar1 da devletlerin i¢ islerine miidahale olarak
algilamaktadir. Bu nedenle oOzellikle gelismekte olan iilkeler icin daha kolay kredi ve hibe
alabilmelerinden dolayr Cin Devleti’nin bu tutumunu desteklemektedirler. Bu sayede Cin Devleti,
Bati’ya kars1 6nemli bir para ve alternatif kaynak haline gelmektedir. Burada Cin Devleti’nden kredi-
hibe alan iilkelerin, parayr nerede ve ne i¢in kullanacagi hususlarinda c¢ok dikkatli olmalart
gerekmektedir. Bu devletlerin verilen kredileri dogru bir sekilde kullanmamalari halinde, Cin
Devleti’ne karsi borglarinin artmasi durumu s6z konusu olabilmektedir ve bu duruma 6zellikle Bati’li
kaynaklar ‘’Bor¢ Diplomasisi’’ adin1 vermektedir (Yilmaz, 2019, s. 15). Ancak yine de Cin Devleti
tarafindan verilen hibe ve krediler 6zellikle gelismemis ve gelismekte olan iilkeler i¢in biiyiikk 6nem
tagimaktadir. Bu kaynaklar devletler tarafindan dogru ve yerinde kullanilmasi halinde ise devletlerin

gelisimi i¢in biiyiik firsatlar ortaya cikarabilecektir.

Cin firmalart (6zellikle endiistriyel tiretim ile ugrasanlar), cesitli Kusak Yol Proje’lerini
kendileri i¢in sans olarak goriip birgok konuda anlagsmalar yapmuslardir. Bu projeler, Cin firmalar1 i¢in
ozellikle 2008 yil1 kiiresel kriz sonrasi ortaya ¢ikan asiri kapasite sorununu ¢ézmeleri adina ve de Cin
hiikiimetinin takip eden tesvik paketleri ile birlikte Cin’li sirketler tarafindan imzalanan denizasiri
yabanci sozlesmeli projelerin sayisinda biiyiik artis meydana gelmistir. Kusak yol Projeleri’ne
katilmalar1 adina verilen tesvikler 6zel sektoriin risk, finanse edilebilirlik ve fizibilite konularindaki
endiselerine karsi olmustur. 2015-2022 doneminde Cinli sirketlerin Kusak yol Girigimi iilkelerine

yaptig1 finansal olmayan dogrudan yatirimlarin degerinde artis olmustur (Asiabound, 2023).

078 N6 ! ane 20T 030 mn mad

Sekil 3.2. Kusak Yol Ulkelerinde imzalanan Yeni Yabanci Sézlesmeli Proje Sayisi (2015-2022) (Nadia, 2023)
Sekil 3.2’den hareketle; Kusak Yol Girisimi’nin 2015 yilinda resmilestirilmesi ile birlikte
projenin kapsami hizli bir sekilde genislemistir. Kusak Yol {ilkelerine yillik birikimli olarak yapilan
yeni yabanci sozlesmelerin sayis1 2015 yilinda 3,987 olup bu say1 2016 yili sonuna kadar olan 1 yillik

siirecte yaklasik %104 oraninda artis gostererek 8,158 olmustur. Burada bahsedilen denizagiri
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yatirimlarin kapsami genel itibari ile altyap: yatirimlart seklindedir (Clark, 2023). 2108-2022 yillari

arasinda yapilan yabanci sdzlesme sayilarinda dalgalanmalar olmussa da genel itibari ile bakildiginda

sayisal anlamda 6nemli denebilecek kadar sézlesmelerin yapilmaya devam ettigini sdylemek yanlig

olmayacaktir.

2008 16 ana 8 [ 4 201 ]

Sekil 3.3. Kusak Yol Ulkelerinde imzalanan Yeni Yabanci Sézlesmeli Projelerin Degeri (Milyar$) (Nadia, 2023)

Kiimiilatif olarak devam eden yatirnmlarin sayilari, girisimin heniiz baslangi¢ yili olarak

goriilen 2016’da zirve noktasina ulagmistir. Ancak Sekil 3.3°den hareketle yatirimlarin  deger

anlaminda zirveye ulagsmast 2019 yilinda ger¢eklesmistir. Burada dnemli olan husus, Sekil 3.3’de

goriildiigii iizere proje sayilarinin azalmasina karsin projelerin degerlerinin artiyor olmasidir (Clark,

2023).

Cin’li isletmelerin 2015-2022 yillar1 arasinda yapnus olduklar1 yabanci yatirimlarin sayisi ve

degeri su sekildedir (Mofcom.gov);

2015 yilinda Cin’li isletmelerin Kusak Yol Projesi’ne iiye olan 60 iilke ile yaptigi
yabanci sozlesmelerin sayist 3,987 olup bu sdézlesmelerin degeri yaklasik 93 milyar

dolardir.

2016 yilinda Cin isletmeleri 53 iilkede yaklasik 14 Milyar dolar degerinde finansal
olmayan direkt yatinm yapmiglardir. Bu yatirnmlar genel itibari ile Singapur,
Endonezya, Hindistan, Tayland ve Malezya gibi iilkelerde gerceklestirilmistir. Ayni yil
Cin’li firmalar tarafindan 8,158 yabanci sézlesme imzalanmis olup bu sozlesmelerin

degeri yaklasik olarak 126 milyar dolar olarak hesaplanmustir.

2017 yilinda ise Cin’li firmalar 59 {ilkede yaklasik olarak 14.3 Milyar dolarlik finansal
olmayan direk yatirnm gerceklestirmislerdir. Bu yatirimlar genel itibari ile Malezya,
Laos, Endonezya, Pakistan, Vietnam, Rusya, Birlesik Arap Emirlikleri ve Kambogya’ya
yapilmigtir. Yabanci sozlesmeli projeler bakimindan ise, Cin’li firmalar Kusak Yol
Projesi’ne iye olan 61 iilke ile 7,217 anlagma imzalamis olup bu sdézlesmelerin degeri

yaklasik olarak 144.3 Milyar dolardir.
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e 2018 yilinda Cin’li isletmeler, finansal olmayan direk yatirnmlarda, Kusak Yol boyunca
56 iilke ile yaklasik olarak 15.64 milyar dolar yatirim gergeklestirmislerdir. Ayn1 yil
Cin’li isletmeler 7.721 adet yabanci s6zlesmeli proje de anlasmis olup bu sdzlesmelerin

degeri yaklasik olarak 126 milyar dolardir.

e -2019 yilinda ise Cin’li firmalar, Kusak Yol tilkeleri boyunca 56 iilkede yaklagik olarak
15.4 milyar dolarlik finansal olmayan direk yatirim yapmislardir. Bu yatirnmlar genel
olarak Singapur, Vietnam, Laos, Endonezya, Pakistan, Tayland, Malezya, Birlesik Arap
Emirlikleri, Kambogya ve Kazakistan’da gerceklesmistir. Ayni yil yabanci soézlesmeli
proje bakimindan 6.944 anlagsma yapilmis olup bu anlagmarin degeri yaklasik olarak

154.8 Milyar dolardir.

e 2020 yilinda, Cin’li firmalar Kusak Yol {ilkeleri boyunca finansal olmayan direk
yatirim olarak 58 iilke ile yaklagik 17.79 milyar dolarlik yatirim yapmislardir. Ayn1 yil
firmalar, yabanci sdzlesmeli proje bakimindan 5.611 imza ile 141 milyar dolarlik

yatirim gerceklestirmislerdir.

e 2021 yilinda ise, Cin’li isletmeler, 6.257 yeni yabanci s6zlesmeli projeyi, 60 Kusak Yol
iilkesi ile imzalamigtir. Sozkonusu anlagsmalarin degeri yaklasik olarak 134 milyar

dolardir.

e Son olarak 2022 yilina bakildiginda ise; yabanci sdzlesmeli proje sayis1 5.514 olarak
gerceklesmis olup bu say1 deger olarak yaklasik 130 milyar dolara tekabul etmektedir.

Avrupa ve Asya kitalar {izerinde direkt ve hizli ticaret yollar1 olusturmay1 amacglayan Kusak-
Yol Projesi’ne yonelik Cin Devleti, projenin baslangi¢ yillarinda hat {izerindeki iilkelere geri 6demesiz
yardimlar yaparak projenin hayata gecirilmesini saglamistir. Bununla birlikte Cin, 6zellikle altyap:
yatirimlar1 konusunda harcamalarini ¢okga gergeklestirmis olup bu haliyle devam etmesi durumunda
2027 yilina kadar projenin maliyetinin trilyon dolarlar1 bulacagmi diisiiniilmektedir. Ornegin Yeni
Ipek Yolu ticaret hattinda yer almay1 kabul eden ilk G7 iilkesi olan italya ile 2,8 milyar dolar
degerinde 29 anlagsma imzalanmistir. Projede yer alan i{ilke sayisi1 6nemli rakamlara ulasmistir.
Tiirkiye’yi ¢ok yakindan ilgilendiren bir gelisme olarak, Cin’den yola ¢ikan China Railway Express’i,
Tiirkiye’de Kars sehrinden devam ederek Istanbul’da Marmaray hattin1 kullanmus ve on iilke, iki kita
ve 11.483 km yolu 12 giin gibi kisa bir siirede bitirmis olup Cekya’nin baskenti Prag’a ulagmistir.
Ayrica Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti'nin (TANAP) 30 Kasim 2019°da kullanimina baslanmasi
ile birlikte de Yeni ipek Yolu’nun enerji baglantis1 saglanmistir durumdadir (Giinay, vd. 2019, s. 173).

3.6. Kusak Yol Projesinin Etkileri
Yeni ipek Yolu Projesi, Cin Devleti’ne ve olusturulan giizergahlar iizerinde yer alan biitiin

iilkelere yeni olanaklar saglayan ekonomik igbirligi projesi olarak belirtilmektedir. Projede yer alan ve
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stratejik olarak dnem arz iilkelere bakildiginda; Cin, Hindistan, Pakistan, Iran, Irak, Suriye, Misir,
Mogolistan, Ozbekistan, Tacikistan, Kirgizistan, Tiirkmenistan, Afganistan, Kazakistan, Dogu
Tiirkistan, Azerbaycan, Ermenistan, Giircistan, Rusya, Ukrayna ve Tirkiye gibi iilkeler one
¢ikmaktadir. Bu devasa projenin ti¢ kita (Asya, Avrupa ve Afrika) tizerindeki etkisi diisiiniildiigiinde
ve bu ii¢ kitada bulunan ekonomilerin ticaret (mal tagimacilik), dogal gaz-petrol boru hatlariyla
birlesmesi ile Kusak Yol Hatti’nda bulunan {ilkelere biiylik avantajlar saglama potansiyeli agikardir.
Buradan hareketle Modern Ipek Yolu'nun; ticaret, petrol ve dogal gaz hatlarmin ekonomik ¢iktilari

bakimindan iilke ekonomilerinin etkinligini ve potansiyelini artirdig1 sdylenebilir (Tezer, 2016, s. 6).

Kusak Yol Projesi’nin etkilerinin ortaya ¢ikmasi ile birlikte Avrupa-Asya arasinda ekonomik
entegrasyonun derinlesmesi beklenmektedir. Avrupa ve Asya’nin olusturulan yollar ile baglantilarinin
arttirllmasi, bolgede bulunan iilkelerde 6zellikle sermaye akisinin artmasi ve istihdam artisi gibi
hususlarda olumlu anlamda etkiler goériilmesi durumu séz konusudur. Bu sayede Kisi Basina Milli
Geliri diisiik olan Iran, Pakistan ve Misir gibi iilkelerde milli gelir artis1 ve iilkelerin kalkinma

sorunlarina gare olabilmesi beklenmektedir (Tekir ve Demir, 2018, s. 195).

Diinya Bankasi’nin 2020 yilinda yapmis oldugu ‘’How Much Will the Belt and Road Initiative
Reduce Trade Costs” ¢alismasinda Kusak Yol Projesi ile birlikte iilkelerin ticaret maliyetlerinde
ortalama olarak ne kadar diisiis olabilecegi konusu degerlendirilmistir. Calismada ulasilan sonuglara
gore, Kusak Yol Projesi’nin koridorda yer alan iilkelerin sevkiyat siirelerini azaltabilecegi ve projede
yer alan iilkelerin ticaret maliyetlerini %2.8-%3.2 arasinda azaltmasi1 ve diinya genelinde iilkelerin
ticaret maliyetlerini ise %2.2-%2.5 arasi azaltma potansiyeli oldugu tahminlenmistir(De Soyres, vd.
(2019:20). Orta Koridorda yer alan Tiirkiye igin yapilan tahminlemede ticaret maliyetinin %3-%4
arast azalmasi beklenmektedir (De Soyres, vd. 2019, s. 18).

Diinyanin en biiyiik ekonomik igbirligi platformu olarak gdsterilen Kusak Yol Projesi tamamen
faal oldugunda, Cin’den baslayip Avrupa’nin orta kisimlarina kadar yapilan ulasim aglari, ticaret
hatlarinin farklilasmasina ve teknolojideki ilerlemeler ile birlestiginde uluslararasi ticaretin de

sliresinin azalmasina yol agacaktir (Serper, 2017, s. 2).

Bir Yol Bir Kusak projesi; demiryollari, karayollar1 ve boru hatlar1 ile Cin-Asya-Avrupa
arasinda baglanti yollar1 olugturmasi, diinyada ¢ok sayida iilkenin destegini kazanan bir girisim olmast,
projenin uzun zamani kapsayan bir vizyon olusturmasi, diinya niifsunun 6nemli bir kismini dogrudan
ve dolayli olarak etkileyebilme potansiyelinin olmasi, trilyon dolarlik yatirimlar1 beraberinde getirmesi
ve projenin yer aldig1 bolgelerin katma degerini arttirmasi durumlarindan dolayi biiyiik 6nem arz eden
proje olarak goriilmektedir (Giinay, vd. 2019, s. 167-168). Ayrica bu proje ile birlikte elde edilebilecek
avantajlardan goriilen diger 6nemli hususlar ise, Asya, Afrika ve Avrupa’y1 kara deniz ve demiryollari
ile entegre etmesi ile birlikte, projede yer alan iilkelerinin deniz ticaretine olan bagimliliklarinin

ortadan kalkmasi ve karadan yeni hatlar ile ticareti ¢esitlenmesini saglayacak olmasi, yatirim

38



Koray KEMANLI, Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2023

sermayesinin projede yer alan iilkelere diger diinya iilkelerine goreli olarak daha hizli bir sekilde
yayiliminin saglanmasi, Kusak Yol iilkelerinin diinya ticaretine katilimlarinin kolaylastirilmasi ve bu
dogrultuda diinya ticaretinden daha fazla pay alabilmeleri durumu ve projeye iiye olan iilkelerin
ekonomik ve kiiltiirel anlamda diger devletler ile etkilesimlerinin artmasi olarak goriilmektedir

(Giinay, vd. 2019, s. 173).

Diinya Bankasi’nin Kusak Yol Projesi dahilinde olan ulastirma koridorlarinin risk ve firsatlart
analizinden hareketle (World Bank, 2019); projenin iiye iilkelere etkilerinin nasil olacagi ve projenin
daha etkin olarak kullanilabilmesi adina neler yapilmasi konularinda yapilan arastirmalar sonunda
ortaya su bulgular ¢ikmistir; oncelikle ¢oziilmesi gereken sorunlarin basinda, projeye iiye iilkelerde
altyap1 ve politika bosluklart sorunu gelmektedir ki projenin etkilerinin tam olarak ortaya ¢ikabilmesi
icin bu sorunun c¢oziilmesi elzem olarak goriilmektedir, diizeltilmesi gereken diger sorunlar ise,
iilkelerin gerekli kanuni diizenlemelerini yapmalari, proje ile ortaya cikabilecek riskleri eliminize
etmek adina gerekli 6nlemlerin alinmasi ve devletlerin birbirlerine kars1 daha seffaf ve agik iliskiler
gelistirmeleri gerektigi vurgulanmis olup bu durumlarin yerine getirilmesi ve risk teskil etmemesi
halinde bu ulastirma projelerinin; ticaret maliyetlerinin azalmasi ve bu sayede ticareti genisletmesi, dis

yatirimlarin arttirilmasi ve yoksullugun azalmasi gibi olumlu etkilerinin olacagi belirtilmektedir.

Ayrica Kusak Yol Projesi’nin Tam anlamiyla uygulanmasi halinde Diinya Bankasi Raporu su

hususlart 6ngérmektedir;

Projenin ulagim altyapisinin iyilestirilmesi ile birlikte, ulasim koridorlarinda olan iilkelerin
yapacaklari ticaretlerde seyahat siirelerini %12’ye kadar azaltmasi beklenmektedir. Bu durum sadece
Kusak Yol Ulkelerini degil neredeyse tiim diinya iilkelerini etkileyebilecek potansiyel sahiptir. Ciinkii
ulagim kordorlar1 ile seyahat siirelerindeki diisiisiin, diinyanin geri kalaninda, seyahat siirelerini
ortalama olarak %3 oraninda diisiirecegi tahmin edilmektedir ki bu durumda Kusak disi iilkelerin,
koridor ekonomilerindeki gelismis demiryollarina ve limanlarina daha kolay erisebilme firsati

saglamasi dolayisiyla 6nemli olacaktir.

Kusak Yol Projesi ulastirma koridorlarinin, koridor iizerinde yer alan iilkelerin ticaretlerini
%2.8 ile %9.7arasinda, genel olarak diinya ticaretini ise, %1.7 ile %6.2 arasinda arttiracagi on
goriilmektedir. Her ne kadar bu artigtan tiim diinya iilkelerinin faydalanmasi durumu zor olsa da,
projenin ag etkisi sebebiyle, oOzellikle ¢evre iilkelerin ticaret maliyetlerinde bir azalis olmasi ve
dolayisiyla olumlu etkisinin olmasi beklenmektedir. Burada zamana duyarli hassas girdiler(taze
meyveler ve sebzeler gibi) veya zamana duyarli diger girdiler (elektronik, kimyasallar ve kiiresel deger
zincirlerine entegre edilmis digerleri gibi) gerektiren sektorlerin, en ¢ok fayday:r saglamasi tahmin
edilmektedir. Ayrica ticarette meydana gelecek artisin, iilkelere yapilan Dogrudan Yabanci Yatirim
(DYY) girislerini de ozellikle diisiik gelirli ekonomiler nezdinde bakildiginda ortalama 9%7.6

arttiracagi beklenmektedir.
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Artan ticaret ile birlikte, altyap1 maliyetlerini icermeyen kiiresel reel gelirin ise, %0.7 ile %2.9
oraninda arttirmast beklenmektedir. Burada elde edilecek kazanglardan biiyiikk payi, reel gelir
artiglarinin %1.2 ile %3.4 arasinda olmasi tahmin edilen koridor ekonomileri igin beklenmektedir ki
bu durumda da bu iilkeler i¢cin Dogrudan Yabancit Yatirimlardaki artiglar ile birlikte reel gelir

artiglarinin daha da ivme kazanmasi durumu s6z konusudur.

Kusak Yol Projesi’nin Orta Koridor {ilkelerine etkilerine bakildiginda ise, konu ile ilgili bir¢ok

calisma yapildigi goriilmektedir. Bu ¢alismalardan 6nemli bazilarina bakilacak olursa;

Yilmaz (2020), Tirkiye, Kazakistan, Azerbaycan gibi orta kusakta yer alan iilkelerin Cin
Devleti karsisinda bu proje kapsaminda borg tuzag: ile karsilasabileceklerini, Cin Devleti ile s6z
konusu devletlerin arasindaki ticaret hacminin dengesizligi sorununun ¢oziilmesi gerektigini
savunurken, Omonkulov (2020), Cin ile Orta Asya iilkeleri arasinda, proje ile ekonomik anlamda
biiyiik bir potansiyelin olabilecegini ancak Cin Devleti’nin diger devletlere karsi birgok alanda saygi
gostermesi ve Ozellikle kiiltiirel ve niifus bakimindan bolgede tehlike unsuru olmasiin Oniine

gecilmesi gerekliligini vurgulanmstir.

Giner, (2018), Tiirkiye’nin proje ile Asya’ya acilma, yeni baglantilar kurma, yeni ticari, siyasi
iligkiler yaratma firsat1 oldugu ve uluslararasi iliskilerde yeni imkanlari beraberinde getirdigini ancak
Tiirkiye’nin bu durumlardan maksimum faydayi saglayabilmesi igin tiim bolgelerimizde demiryolu ag

genisletmeli, diger ulagim altyapilariyla baglantilar gergeklestirmelidir sonucuna varmistir.

Mammaitiaili, (2020), Cin’in, Kusak Yol Projesi ile Orta Asya iilkelerinin batiya agilabilmeleri
ve ekonomik anlamda biiyiik bir potansiyel olustugunu ama yabanci giiglerin etkisinin artmasindan
kaynakli, bolgenin geleceginin dis iilkeler etkisi altinda kalma korkusu, bolgede mevcut olan siyasal,
iktisadi ve yasama kurumlariin yeterli derecede etkili olmamasi, riigvetin yaygin olmasi ekonominin

gelismesinin zor oldugu sonucuna varmistir.

Gunay vd. (2019), Tiirkiye’nin projeden beklentilerinin kitalararasi diizeyde oldugu; ekonomik
iligkilerini, ticaret, dogalgaz ve enerji bakimindan kitalararasi diizeyde gelistirmeyi hesapladigin

ancak jeopolitik birtakim sorunlarinin agilmasi gerektiginden bahsetmektedir.

Kodaman ve Gonca, (2016), Cin’in Orta Asya Tirk Cumhuriyetleri ile ilgili isbirliginin
sebepleri arasinda Cin’in artan enerji ihtiyacin1 karsilamak igin gelistirdigi bir politika oldugu yonde
tespitte bulunmuslardir. Bocutoglu, (2017), Kusak Yol Projesi’nin basarisizliga ugramasi durumunda
en ¢ok Orta Asya Tiirki Cumhuriyeti iilkelerinin etkilenecegini belirtmistir. Bununla birlikte Aynag6z
Cakmak (2017) ise proje ile birlikte Tiirkiye’nin Orta Asya Tiirk Cumbhuriyetleri ile iliskilerinin

gelistirilmesine katki saglayacagina deginmislerdir.

Kusak Yol Projesi’nin Tiirkiye ekonomisi ilizerindeki etkilerini temel istatistikler iizerinden

degerlendiren ikiz (2019), Diinya Gayrisafi Yurti¢i Hasila’simin yarisina hakim olan iilkelerin yer
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aldig1 projenin Tiirkiye’ye onemli katkilar saglayacagina deginmistir. Durdular (2016), Tiirkiye’nin
projede ulusal cikarlarin1 gozeterek Cin ile askeri, siyasi, ekonomik ve kiiltiirel alanda iliskilerin
gelistirilmesi gerektigini belirtmistir. Ozellikle Tiirkiye ile Cin arasindaki ekonomik iliskilerin
gelismesinin, Tirkiye’nin siirdiiriilebilir uluslararasi ticaret igin ihtiyag duyacagi finansmanin
saglanmasinda 6nemli katkilar saglayacag: ifade edilmistir. Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi’ne Orta
Koridor iilkesi olarak katildigim belirten Cakilc1 (2021), Tiirkiye’nin stratejik konumu ve lojistik

merkezi olmasi1 dolayisiyla projeden 6nemli ekonomik avantajlar saglayacagina dikkat ¢ekmistir.

Tiirkiye’nin hali hazirda projede Orta Koridor’da yer alarak Kars-Edirne yliksek hizli tren hatti
gibi Onemli altyap1 projelerini hayata gecirmesiyle Pekin-Londra hattinin baglanmasina katki
sagladigina deginen Karag6l (2017) ve Giinay vd.(2019), Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve
Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti’'nin (TANAP) projenin etkinligini arttirdigina, Tiirkiye’nin Asya
ile Avrupa arasinda arabuluculuk yaparak ticaretin gelistirimesine, ihracat pazarlarimi artirmasi
gerektigine vurgu yapmislardir. Buna ek olarak Hastiirk (2019), projede yer alan iilkelerin birbirlerine
entegre olmasi ile ticaret hacmi ve iilkelere doviz girisinin artacagini; istihdam ,tarim, gida, sanayi,

turizm alanlarinda iilkelerin ilerleme kaydedecegine deginmistir.

3.7. Orta koridor ve Bir Kusak Bir Yol
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin Kurucusu Gazi Mustafa Kemal ATATURK’iin 1922 yilinda dile
getirdigi “’Ekonomik yasamin faaliyet ve canlili§i, ancak ulasim araglarin, yollarin, trenlerin,

B

limanlarin durumu ve derecesiyle orantilidir.”” s6zii Tiirkiye’de 6zellikle ulagim altyapist konusunda
eksikliklerin tamamlanmasi gerektigi hususunda 11k tutmaktadir (atam.gov.tr). Tiirkiye bu dogrutuda
“’Orta Koridor Girisimi’” ad1 altinda bir vizyon ortaya koymustur. Tiirkiye’nin Orta Koridor Girisimi
teknik olarak Cin Halk Cumhuriyeti’nden Tiirkiye’ye uzanan mevcut karayolu ve demiryolu hatlarinin
daha iglevsel bir sekilde kullanilmasi esasina dayanmaktadir. Bu kapsamda atilan adimlardan ilki,
Cin’den Sincan Uygur Ozerk Bélgesi’nde yer alan Shihezi sehrinden baslayan ve Kazakistan’in
Mangislak Yarimadasi’nda bulunan Aktav Limani’na ulasan Nomad Ekspres’in kullanilmasidir.
Nomad Ekspres, 07 Kasim 2013 tarihinde Astana’da yapilan, II. Uluslararas1 Ulasim ve Lojistik Is
Formu’'nda “Yeni Ipek Yolu” calismalar baglaminda Giircistan, Kazakistan ve Azerbaycan
Demiryollarn ile Batum, Aktav ve Bakii Liman isletmeleri tarafindan imzalanan ‘“Trans-Hazar
Uluslararas1 Ulastirma Hattinin Gelistirilmesi icin Koordinasyon Komitesi hdas1” anlasmasi olarak
planlanmistir. Bu projeye devam eden siiecte Tiirkiye ve Cin’de destek vermis olup, 28 Temmuz 2015
ile 15 Ocak 2016 aras1 Nomad Ekspres’de {i¢ basarili deneme seferi yapilmistir. Nomad Ekspres’in
seferlerinden ilki 28 Temmuz 2015 tarihinde Cin’in Shihezi sehrinden Azerbaycan’in Kishli
Istasyonuna gergeklestirilmis olup, ikinci sefer 28 Temmuz 2017 tarihinde yine Cin’in Lianyungang
sehrinden Istanbul’a, bir diger sefer ise 15 Ocak 2016 tarihinde Ukrayna’nin Cornomorsk kentinden
Kazakistan’in Dostik kentine yapilmistir (Middle Corridor Trans-Caspian International Transport
Route, 2019). 3540 kilometrelik bir yolu bes giin icerisinde tamamlayabilen bir giizergah olan Nomad
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Ekspres, Tiirkiye’nin Cok Tarafli Ulagtirma Politikasinda biiyiik 6nem teskil etmektedir (Toprak, 2020
S. 24).

Adini tarihte Orta Asya’nin Onemli ihra¢ kalemlerinde minerallerden biri olan “lacivert
tagindan” alan “Lapis Lazuli” Hatti, Orta Koridor baglaminda énemsenen mevcut giizergahlardan bir
digeridir. 1997 yilinda Asya Kalkinma Bankasi tarafindan Orta Asya’daki iilkelerin birbirleri ile
iktisadi biitiinlesmesini saglamak hedefiyle kurulan Orta Asya Bolgesel Ekonomik Isbirligi Progranm
(CAREC) kapsaminda; Afganistan, Tiirkmenistan, Giircistan, Azerbaycan ve Tiirkiye’yi i¢ine alacak
sekilde bir koridor yapimina iligkin yapilan istisareler, 15 Kasim 2017 tarihinde Askabat’ta “Lapis
Lazuli Transit, Ticaret ve Tasimacilik Glizergdh1 Anlagmasinin” imzalanmasi ile sonuca ermistir.
Lapis Lazuli giizergaht Afganistan’in Herat kentinin sinir kasabasi Turgundi’den baglayan ve
Tiirkmenistan’in Tirkmenbasi limanina ulagsan, Hazar Denizi iizerinden ise Azerbaycan’in Bakii
sehrine, oradan da Gtircistan’in Poti ile Batum limanlarina ve Tiflis sehrine, Tiflis sehrinden ise Kars’a
uzanmaktadir (Agenda, 2017). Afganistan smirindan baslayip Tirkiye’ye gelinceye kadar asilan
mesafe yaklasik 2400 kilometredir (Toprak, 2020, s. 24).

Orta Koridor Insiyatifi cergevesinde olusturulan bir diger 6nemli proje Bakii Tiflis Kars (BTK)
demiryoludur. Giircistanin Tiflis kentinde biraraya gelen Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan yetkilileri
demiryolunun yapilmasi konusunda fikir birligine varmiglardir. Proje toplamda 838 kilometrelik bir
alan1 kapsamakta olup bu hattin 76 kilometresi Tiirkiye, 259 kilometresi Giircistan ve 503 kilometresi
ise Azerbaycan topraklarinda yer almaktadir. Orta Koridor’un aktif olarak kullanilabilmesi adina en
onemli hatlardan birini olusturan bu proje 30 Ekim 2017 tarihi itibariyle faaliyete gecmistir (Gtider,
2017). Tiirkiye’de ilk etabi 29 Ekim 2013 tarihinde hizmet vermeye baslayan ve istanbul Bogazi'n1
gecis olanagi saglayan Marmaray Demiryolu Projesi ile birlikte ele alindiginda, bu demiryolu hattinin
onemi daha da belirginlesmis olmaktadir. Bakii Tiflis Kars Demiryolu Hatt1 ve Marmaray sayesinde
Tirkiye, Orta Asya ve Giiney Kafkasya ile Avrupa arasinda ulagtirma alaninda bir kdprii olma

konusunda dnemli adimlar atmis bulunmaktadir (Toprak, 2020 s. 25).

Tiirkiye’nin Orta Koridor Girisimi sayesinde yeni kara ve demiryollarimin yapimi veya mevcut
hatlarin yenilenmesi durumlar1 beraberinde gilizergdhi kullanacak olan {ilkeler i¢in daha islevsel
kullanilabilmesine yonelik atilan uluslararasi hukuki adimlar1 da kapsamaktadir. Tiirk Dili Konusan
Ulkeler isbirligi Konseyi (Tiirk Konseyi/Kenesi) tarafindan atilan adimlar bu kapsamda
diisiiniilebilecek adimlardir. 1992 yilinda yapilan ilk “Tiirk Dili Konusan Ulkeler Devlet Baskanlar
Zirvesi’nin” akabinde daha kapsamli ve kurumsal isbirlikleri ortaya koymaya calisan ama dénemin
konjontiirii nedeniyle pekte basarili olamayan Tiirkiye, Azerbaycan, Kirgizistan ve Kazakistan, 03
Ekim 2009 tarihi itibariyle Tiirk Dili Konusan Ulkeler Isbirligi Konseyi'nin Kurulmasina Dair
“Nahgivan Anlagmasimi” imzalamis olup Tirk Konseyini kurarak onemli bir adim atmuglardir.
Anlasmada Devlet Bagkanlari, Disisleri Bakanlar1 Konseyi ile birlikte daimi bir danigma organi olarak

Aksakallar Konseyi kurulmus, bu haliyle kapsamli projelerin olusturulmasi adina énemli bir altyapi
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olusturulmustur. Bu kapsamda Tiirk Konseyi’'ne iiye lilkelerin Ulastirma Bakanlarinca imzalanan
“Ortak Isbirligi Protokolii” ile birlikte Bakan Yardimecilar1 diizeyinde olusturulan “Koordinasyon
Kurulu” tiye devletler arasinda ulastirma konusunda isbirligini destekleme ve olas1 problemlere
kurumsal ¢oziimler olabilmesi adina 6nemli bir adim olarak goriilmektedir. Tiim bunlarin yanisira
Tiirkiye’nin kuzeyinde bulunan Samsun ili, Azerbaycan’in Bakii sehri ve Kazakistan’in Aktav ile
Kuryk Limanlarn arasinda Tiirk Konseyi kapsaminda Kardes Liman toplantilar1 yapilmakta olup,
Tirkiye ve Azerbaycan arasinda 2015 yilinda imzalanan “Uluslararas1 Kombine Yiik Tasimacilig
Anlagmas1” nezdinde bir anlasma {iizerinde yine Tiirk Konseyi iiye devletleri istisarelerini

stirdiirmektedir (Toprak, 2020, s. 25).

Tirkiye, eski ipek yolunun yeniden ve daha kapsamli olarak ortaya cikmasi adina onemli
projeler olusturmaktadir. Bu kapsamda olduklar1 degerlendirilen 6nemli bazi atilimlara géz atmak
gerekirse, Tiirkiye’yi Orta Asya ve akabinde Cin Devleti’'ne baglayan “Orta Koridor” ¢ergcevesinde
gumriikler arasi igbirligi olmasi hususuna dayanan Kervansaray Projesi, Tiirkiye’nin Asya ve Avrupa
yakalarin1 birbirine baglayan Marmaray projesi, 26 Agustos 2016 tarihinde acilist yapilan Yavuz
Sultan Selim Kopriisii, 20 Aralik 2016 tarihinde aktif olan Avrasya Tip Gegit’i ve 29 Ekim 2018
tarihinde faaliyete baslayan Istanbul Havalimani bu ¢er¢evede olusturulmus ve insalar1 tamamlanarak
hizmete agilmis 6onemli projeler olarak degerlendirilmektedir. Ayrica yine bu dogrultuda yapimi halen
stirmekte olan Canakkale Bogaz1 Kopriisii, 3 Katli Tiip Gegit Projesi, Filyos (Zonguldak), Candarl
(Izmir) ve Mersin Limanlari yapimi ve yine Asya ve Avrupa’y1 birbirine baglamas: beklenen “Edirne
— Kars Hizli Tren Hatt1” tamamlanmasi halinde Tiirkiye’nin dogu bati baglantisinin olusturulabilmesi
konusunda 6nemli bir transit gecis iilkesi olabilmesi anlaminda biiyiikk 6nem tasimaktadir (Tirkiye

Cumbhuriyeti Digigleri Bakanligi, 2019).

Orta Koridor Projesi ile amaglanan durum, Tirkiye’den demir yolu hatt1 ile Giircistan,
Azerbaycan, Hazar Denizi iizerinden ise feribot ile Tiirkmenistan, Kazakistan ve Uygur Ozerk
Bolgesinin baskenti Urumg¢i’ye ulasip buradan Xi’an sehrine uzanan bir koridorun olusturulmasidir.
Tiirkiye tarafindan tasarlanan Bir Kusak Bir Yol projesinin Orta Koridoru, Cin’den yola ¢ikan bir
trenin Londra’ya ulagsmasini saglamaktadir (Cakan, 2017, s. 45-46). Bu haliyle Tiirkiye; Asya, Avrupa
ve Orta Asya cografyasinin kesisim noktasinda olmasi sebebiyle adeta kilit iilke roliinde olmustur

(Camgoz ve Dinger, 2017, s. 5).
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INGILTERE 5.
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Sekil 3.4. Orta Koridor (Demir Ipek Yolu) (https://www.gumruktv.com.tr)

Bir Kusak Bir Yol, Orta Koridor Projesi Tiirkiye ile Cin arasindaki iliskinin gelisimine katkida
bulunmasi ve projenin basariya ulagmasi bakimindan biiyiilk 6nem arz etmektedir. Diinyaya acilmak
adina kademeler halinde Modern Ipek Yolu Projesi’ni faal duruma getiren Cin, Rusya iizerinden
Kuzey Koridoru’nu, iran iizerinden Giiney Koridoru’nu, Orta Koridor ile Avrupa ve Tiirkiye’yi Orta
Asya lilkelerini, Tiirk Cumhuriyetlerini, Afganistan ve Pakistan’dan {izerinden Cin’e baglamay1
amaclamaktadir. Diger giizergahlar ile karsilagtinldiginda Orta Koridor’un belli bash avantajlari
olmas1 nedeniyle aktif olarak daha fazla kullanilmas1 gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Bu avantajlardan
en onemlisi, Orta Koridor vasitasiyla Cin-Tiirkiye hattinda blok tren yaklasik 9 bin 400 kilometrelik
seyrini 12 giinde tamamlamakta olup bu yoniiyle diger gilizergahlar ile kiyaslandiginda, Orta
koridor’'un zaman ve maliyet bakimindan Kuzey ve Giliney Koridor’larma alternatif olusturarak

projenin 6nemini arttirmasidir.

Tablo 3.1. Cin Halk Cumhuriyeti’nin Orta Koridor Ulkeleri ile Ticaret Hacimleri(Bin Dolar)

Ulke(Cin) Ihracat Ithalat Ticaret Ihracat Ithalat Ticaret
(2016) (2016) hacmi (2022) (2022 hacmi
(2016) (2022)
Kazakistan 8.243.298 4.793.614 13.036.912 | 16.355.236 | 14.819.247 | 31.174.483
Kirgizistan | 5.639.551 | 71,229 5.710.780 | 15.421.271 | 81.661 15.502.932

Ozbekistan 2.033.302 | 1.606.926 | 3.640,228 | 7.504.177 | 2.276.414 | 9.780.591

Tirkmenistan | 340.029 5.563.294 | 5.923.323 | 867.636 10.313.559 | 11.181.195

Azerbaycan 350.494 412.075 762.569 1.135.903 | 245.870 1.381.773

Giircistan 752.653 52.526 805.179 1.251.751 | 156.718 1.408.469
Tirkiye 16.807.503 | 2.775.455 | 19.582.958 | 34.033.749 | 4.520.330 | 38.554.079
Toplam 34.166.830 | 16.388.914 | 50.555.744 | 76.569.723 | 33.148.748 | 109.718.471

Ulastirma koridorlar1 genel itibari ile bolgede yer alan iilkelerin arasindaki ticarete katki
saglayabilmeleri bakimindan biiyilk 6nem arz etmektedir. Cin Halk Cumhuriyeti’'nin Kusak Yol

Projesi’ni ilan etmesi ile Avrupa Asya arasinda olusturulan ulastirma koridorlart ile birlikte, 6zellikle
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Asya cografyasinda yer alan iilkelerin birbirleri ile ticaretlerinin artmasi durumu s6z konusudur. Bu
dogrultuda Kusak Yol Projesi’nin 2013 yilinda ilan edilmesi ve projenin ilk yillarini temsilen 2016
yilinda Cin Devleti ile Orta Koridor iilkeleri arasinda iiriin ticaret verilerine bakildiginda, Cin ile
yapilan ticaretlerde Tiirkmenistan ve Azerbaycan {ilkelerinin lehine bir ticaret dengesi s6z konusu iken
geri kalan iilkeler ile ticaret dengesi Cin Halk Cumhuriyeti’nin lehine gergeklesmistir. 2022 yilina
gelindiginde ise, Tilirkmenistan devletinin Cin Halk Cumhuriyeti’ne karsin ticaret fazlasi verdigi buna
karsin diger devletlerin Cin Halk Cumhuriyeti lehinde sonuglanan ticaret yaptiklar1 sonucuna ulagsmak
miimkiindiir. Cin Halk Cumbhuriyeti’nin bu siiregte Orta Koridor iilkelerine ihracatini biiytiik 6lciide
arttirdigi, bununla birlikte Orta Koridor’da yer alan iilkelere bakildiginda ise, Azerbaycan devleti
haricindeki devletlerinde Cin’e karsi ihracatlarini arttigini gézlemlemek miimkiindiir. Orta koridor
iilkelerinin Cin ile yaptiklari ticaret hacimlerine bakildiginda, 2016 yilinda yaklasik olarak 50.5 milyar
dolar olarak hesaplanan ticaret hacminin, 2022 yih itibari ile iki kattan daha fazla artig gostererk
yaklasik 109.7 milyar dolar seviyesine gelmistir. Orta Koridor’'un tam anlamiyla aktif olarak
kullanilabilmesi durumunda ise, bu rakamlarin daha da artmasi beklenmekte olup burada yer alan
tilkelerin ihrag trtinlerini ¢esitlendirmeleri halinde ticaret dengelerinin de lehlerine olabilmesi durumu

SOz konusu olabilecektir

Tablo 3.2. Cin’in Orta Koridor Ulkeleri Ile Thracat Kalemleri

Tiirkiye
2022 Elektronik Niikleer Demir Celik Medikal Uriin Lastik
Aletler Reaktor
2016 Elektronik Niikleer Demir Celik Medikal Uriin Lastik
Aletler Reaktor
Kazakistan
2022 Giyim Niikleer Elektronik Arag Ayakkabi
Aksesuarlari Reaktor Aletler Aksesuarlari
2016 Ayakkabi Niikleer Elektronik Giyim Esyasi Giyim
Reaktor Aletler Aksesuarlari
Kirgizistan
2022 Giyim Ayakkabi Elektronik Arag Niikleer
Aksesuarlari Aletler Aksesuarlari Reaktor
2016 Giyim Ayakkabi Pamuk Tekstil Niikleer
Aksesuarlart Reaktor
Ozbekistan
2022 Niikleer Elektronik Arag Lastik Kumas
Reaktor Aletler Aksesuarlari
2016 Niikleer Elektronik Lastik Demir Celik Demir Celikten
Reaktor Aletler Esya
Tiirkmenistan
2022 Niikleer Elektronik Demir Celikten Arag Kauguk
Reaktor Aletler Esya Aksesuarlari
2016 Niikleer Elektronik Arag Demir Celikten Kauguk
Reaktor Aletler Aksesuarlari Esya
Azerbaycan
2022 Niikleer Elektronik Arag Demir Celikten Demir Celik
Reaktor Aletler Aksesuarlari Esya
2016 Niikleer Giyim Elektronik Ayakkab1 Arag
Reaktor Aksesuarlari Aletler Aksesuarlari
Gircistan
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2022 Niikleer Elektronik Arag Lastik Demir Celikten
Reaktor Aletler Aksesuarlari Esya

2016 Niikleer Elektronik Demir Celik Demir Celikten Mobilya
Reaktor Aletler Esya

Not: trademap.org verilerinden yararlanilarak tarafimca olusturulmustur.

Yukarida yer alan tabloda, Cin Halk Cumhuriyeti ile Orta Koridor iilkelerinin arasinda yapilan

ticaret kapsaminda Cin Devleti’nin diger devletlere Kusak Yol Projesi’nin canlanmaya bagladig1 yil

olan 2016 ve giiniimiizde iiriin dagilimmin ne sekilde oldugunu gbézlemleyebilmek adina 2022 yilinda

en ¢ok ihracat yaptig1 ilk bes iirlin sirast ile verilmektedir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin Orta Koridor

iilkelerine gergeklestirdigi ihracata bakildiginda genel olarak teknoloji bazli iirtinler oldugunu gérmek

mumkiindr.

Asagida yer alan tabloda, Cin Halk Cumhuriyeti ile Orta Koridor {ilkelerinin arasinda yapilan

ticaret kapsaminda Cin Devleti’nin diger devletlere Kusak Yol Projesi’nin canlanmaya bagladigi yil

olan 2016 ve gilinlimiizde iirlin dagilimmin ne sekilde oldugunu gézlemleyebilmek adina 2022 yilinda

en ¢ok ithalat yaptig1 ilk bes iiriin sirasi ile verilmektedir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin Orta Koridor

iilkelerine gerceklestirdigi ithalata bakildiginda ise genel olarak mineral yakit ve ekonomik olarak

fazla getirisi olmayan, diisiik teknoloji gerektiren {iriinler oldugunu séylemek miimkiindiir.

Tablo 3.3. Cin’in Orta Koridor Ulkeleri Ile Ithalat Kalemleri

Tiirkiye
2022 Cevher-Kiil Tuz-Kiikiirt Siva Inorganik Niikleer
Malzemeleri Kimyasal Reaktor
2016 Tuz-Kiikiirt Cevher-Kiil Niikleer Inorganik Giyim
Reaktor Kimyasal Aksesuarlari
Kazakistan
2022 Mineral Yakit Cevher-Kiil Bakir ve Demir Celik Inorganik
Bakirdan Egya Kimyasal
2016 Inorganik Bakir ve Mineral Yakit Demir Celik Cevher-Kiil
Kimyasal Bakirdan Egya
Kirgizistan
2022 Cevher-Kiil Degerli Mineral Yakit Ham Deri Pamuk
Metaller(inci)
2016 Cevher-Kiil Ham Deri Narenciye Mineral Yakit Kumas
Ozbekistan
2022 Mineral Yakat Bakir ve Pamuk Sebze Degerli
Bakirdan Egya Metaller(Inci)
2016 Mineral Yakit Pamuk Inorganik Lastik Bakir ve
Kimyasal Bakirdan Egya
Tiirkmenistan
2022 Mineral Yakit Lastik Inorganik Bitkisel Ozler | Bitkisel Uriinler
Kimyasal
2016 Mineral Yakit Kiikiirt Siva Birkisel Uriin Pamuk
Malzemeleri
Azerbaycan
2022 Mineral Yakit Lastik Siva Inorganik Ham Deri
Malzemeleri Kimyasal
2016 Mineral Yakit Lastik Inorganik Kimyasal Ham Deri
Kimyasal Uriinler
Gilircistan
2022 | CevherKiil | Icecek-Alkolli |  Bakirve | Kahve | Aliminyum
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Icecek-Sirke Bakirdan Esya Esya
2016 Cevher-Kiil Igecek-Alkollii Bakir ve Giyim Elektronik
Igecek-Sirke Bakirdan Egya Aksesuarlar1 Aletler

Not: trademap.org verilerinden yararlanilarak tarafimca olusturulmustur.

ITC Trade Map verilerine gore 2016 yilinda Cin Devleti'nin Orta Koridor iilkeleri ile

ticaretlerine bakildiginda;

Cin Devleti ile Tiirkiye arasindaki ticarette, Cin Halk Cumbhuriyeti’nin Tiirkiye’ye
ihracatinin genel itibari ile televizyon gibi elektrikli cihazlar ve bunlarin parcalari,
niikleer reaktdr agirlikli oldugu sdylenebilir. Buna karsin Tiirkiye’nin Cin’e ihracatinda

ise genel olarak tuz, kiikiirt, cimento gibi tiriinler yer almaktadir.

Cin ile Kazakistan arasinda gergeklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile
ayakkabi, mekanik aletler gibi {riinler iken Kazakistan ihracatinin genelde nadir
bulunan metaller, bakir ve bakirdan egyalar yogunluklu oldugunu sdylemek

mumkindir.

Cin ile Kirgizistan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile giyim
esyalari, aksesuarlar, tozluk iirlinleri iizerine olmus iken Kirgizlarin ihracati genel

olarak ham deriler, cevherler seklindedir.

Cin ile Ozbekistan arasinda gergeklesen ticarette ise, Cin ihracatimin genel itibari ile
makineler, mekanik aletler, televizyon-ses kaydediciler gibi elektrikli aletler iken

Ozbeklerin ihracat1 genelde mineral yakitlar ve yaglar, pamuk olarak gergeklesmistir.

Cin ile Tirkmenistan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile
ipek, kagit, seker gibi {riinler olurken, Tirkmenistan ise; toplamda yaklasik 5,563
milyar dolar olan ihracatinin yaklasik olarak 5,480 milyar dolarlik kisminda fosil yakit

ihracatt yapmustir.

Cin ile Azerbaycan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile
makineler, mekanik aletler, giyim esya ve aksesuarlar1 iken Azerbaycan buna karsin

olarak Cin’e fosil yakitlar ihracati yaptig1 goriilmektedir.

Cin ile Giircistan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile
makineler mekanik aletler, elektrikli iiriinler iken Giircistan ihracati genelde, alkollii

igkiler, sirke, cevherler gibi liriinler olmustur.

Ayni sekilde 2022 yilinda Orta Koridor iilkelerinin Cin ile ticaret verilerine baktigimizda ise ;

Cin ile Tiirkiye arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile televizyon
gibi elektrikli cihazlar ve bunlarin pargalart ,niikleer reaktor, demir ve celik, plastik,

organik kimyasallar agirlikli oldugu sdylenebilir. Buna karsin Tirkiye’nin Cin’e
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ihracatinda ise genel olarak c¢imento ,tuz, kiikiirt, siva malzemeleri, cevherler

agirhiktadir.

Cin ile Kazakistan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile giyim
esyalari, aksesuarlar, mekanik aletler,niikleer reaktorler,televizyon gibi elektrikli aletler
iken Kazakistan ihracatinin genelde fosil yakitlar,cevherler,bakir ve bakirdan

esyalar,demir ve ¢elik yogunluklu oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Cin ile Kirgizistan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile giyim
esyalari, aksesuarlar, tozluk {irlinleri lizerine olmus iken Kirgiz’larin ihracati genel

olarak cevherler, dogal taslar ve metaller seklindedir.

Cin ile Ozbekistan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile
makineler, mekanik aletler, televizyon-ses kaydediciler gibi elektirkli aletler iken

Ozbeklerin ihracat: genelde mineral yakitlar ve yaglar, bakir ve pamuk olmustur.

Cin ile Tirkmenistan arasinda gergeklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile
mekanik aletler, niikleer reaktorler, televizyon gibi elektrikli aletler iken Tiirkmenistan
ise; toplamda yaklasik 10,313,559 dolar olan ihracatinin yaklagik olarak 10,257,944

milyar dolarlik kisminda fosil yakat ihracat1 yapmigtir.

Cin ile Azerbaycan arasinda gerceklesen ticarette, Cin ihracatinin genel itibari ile
makineler, mekanik aletler, niikleer reaktorler, demiryolu ve tramvay disindaki araglar
ve bunlarin pargalari iken Azerbaycan buna karsin olarak Cin’e cogunlugu fosil yakitlar

olmak tizere plastik ihra¢ etmektedir.

Cin ile Giircistan arasinda gerceklesen ticarette ise, Cin ihracatinin genel itibari ile
makineler, mekanik aletler, elektrikli iiriinler, niikleer reaktorler iken Giircistan ihracati

genelde, alkollii igkiler, bakir ve bakirdan esyalar, cevherler gibi {irlinler olmustur.

Tim bu veriler 1s1¢inda, Orta koridor iilkelerinin &6zellikle Cin Halk Cumhuriyeti’ne karst

ihracatlarinda genel itibari ile ticaret agigi verdikleri ve bu ticaret agiklarinin giderilebilmesi adina

ozellikle Fosil yakit ve katma degeri diisiik {irlin ihracatina bagimliliklarini azaltip iirlin ¢esitliligi

yaratmalarinin elzem oldugu sonucuna varilmaktadir.

Tablo 3.4. Kusak Yol Projesi Orta Koridor Ulkelerinin Diinya Ticaret Hacimleri (Bin Dolar)

Ulke Ihracat Ithalat Ticaret Hacmi
(Diinya Geneli) (Diinya Geneli) (Diinya Geneli)
2013 2022 2013 2022 2013 2022
Cin 2.209.007.300 | 3.593.601.450 | 1.949.992.300 | 2.715.998.754 | 4.158.999.600 | 6.309.600.204
Kazakistan 84.698.536 76.016.694 48.804.580 36.390.878 133.503.116 112.407.572
Kirgizistan 1.773.228 2.186.721 5.983.024 9.629.078 7.756.252 11.815.799
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Ozbekistan 8.600.000 15.286.928 12.800.000 28.264.000 21.400.000 43.550.928
Tiirkmenistan 12.070.899 13.975.114 9.114.475 3.002.054 21.185.374 16.977.168
Azerbaycan 23.904.108 38.146.630 10.763.392 14.539.859 34.667.500 52.686.489
Giircistan 2.910.582 3.887.489 8.022.261 10.038.186 10.932.843 13.925.675
Tiirkiye 161.480.915 254.171.899 260.822.803 363.710.987 422.303.718 617.882.886
Toplam 2.504.445.568 | 3.997.272.925 | 2.306.302.835 | 3.181.573.796 | 4.810.748.403 | 7.178.846.721

Not: (Trademap.org, tim.org verilerinden yararlanilarak tarafimca olugturulmustur).

Kusak Yol Projesi’nin ilan edilme tarihi olan 2013 yili ve giiniimiizde Orta koridor
giizergahinda yer alan iilkelerin diinya genelinde yaptiklar: ticaret verilerinin gosterildigi yukarida yer
alan tablo incelendiginde; Kazakistan Devleti 6zelinde bakildiginda ticaret hacimlerinin, her ne kadar
ithalattaki diisiisiin ihracattaki diisiise gére daha fazla olmasi olumlu bir sonug algis1 yaratsa da 2013
den 2022 yilina gelindiginde toplam ticaret hacminin azalig gosterdigi ve bu durumun iyilestirilmesi
gerektigi, Tiirkmenistan ihracatinin 2022 yilinda 2013 yilina gore az da olsa artis gdsterdigi bununla
birlikte ithalatinda da 6nemli bir azalis oldugu ancak iilkenin toplam ticaret hacmine bakildiginda,
Orta Asya ticaret pastasindan c¢ok kii¢iikk bir pay alabildigi, Kirgizistan ve Glircistan ticaret
hacimlerinin ise ayn1 donemler arasinda ufak artiglar meydana geldigi ve bu durumun atrtirilabilme
potansiyeli oldugu, Ozbekistan ve Azerbaycan devletlerinin ise 2022 yilinda 2013 yilina gore ticaret
hacimlerinde énemli bir artis meydana geldigi ancak Ozbekistan Devleti’nde bu artista ithalatin
paymin ihracattan daha fazla oldugu, Tiirkiye 6zelinde bakildginda ise, 2013 yila gore 2022 yilinda
ticaret hacminin 6nemli Olclide arttigi ancak diger tlkeler ile yapilan toplam ticarette cari agik
sorununun agilamadigi sonuglar1 gézlemlenebilmektedir. Ayrica 2013 yilinda Orta Koridor iilkelerinin
diinya ticaret hacimleri toplaminin yaklasik 4.8 trilyon dolar iken 2022 yilina gelindiginde bu rakamin
yaklasik 7.1 trilyon dolar seviyesine geldigi goriildiigli ve bu haliyle ticari anlamda bolgede kayda
deger bir potansiyelin oldugu asikar iken, Olusturulan ekonomik koridorlarin beraberinde bdlge iilke
ticaretlerini olumlu yonde etkilemesi durumu da goz Oniine alindiginda, bdlgede bulunan {ilkelerin,
Orta Koridor’un daha aktif bir sekilde kullanilmasi halinde kendi aralarinda ticari baglarn
derinlesmesi ve iilkelerin ticaret dengeleri ve hacimlerini daha iyi seviyelere getirmeleri durumu
muhtemel goriinmektedir. Bu dogrultuda Kusak Yol Projesi Orta Koridor giizergahinin ulastirma

giizergahi olarak daha fazla tercih edilmesi, bolge iilkeleri i¢in 6nem arz etmektedir.

Tarihi Ipek Yolu’nun yeniden olusturulmas: esasina dayanan Orta Koridor Girisimi, Dogu ile
Bati arasinda baglanti kurulmasi amaglayan Cin Halk Cumhuriyeti’nin Kusak ve Yol Girigimi ile

dogal bir sinerji olusturmaktadir. Bu nedenle Kusak Yol Girisimi Tiirkiye tarafindan

desteklenmektedir (Tiirkiye Cumhuriyeti Digisleri Bakanligi, 2019).

Asagida yer alan tablo, Tirkiye tarafindan Orta Koridor vizyonu dogrultusunda olusturulan
giizergah ilkelerini kapsamakta olup dolayisiyla Tiirkiye, Kirgizistan, Kazakistan, Tiirkmenistan,
Ozbekistan, Azerbaycan, Giircistan Devletleri’nin Kusak Yol Projesi dncesi (2005), sirasi(2013) ve

sonrasinda (2021) kendi aralarinda yapmus olduklar ticaret verileri ile elde edilmistir. Burada yer alan
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7 iilkenin 2005 y1li itibari ile kendi aralarinda yapmis olduklari ticaret yaklagik olarak 10 milyar dolar
degerinde olmustur ve bu haliyle diinya ticaret pastasinin yaklagik 90.05°lik kismi anlamina
gelmektedir. Kusak Yol Projesi’nin ilan yili olan 2013 tarihinde ise iilkelerin birbirleri ile yaptiklari
ticaret hacminin yaklagik 35.6 milyar dolar seviyelerine geldigi goriilmektedir ve bu rakam diinya

ticaret hacminden alinan pay bakimidan %0.09’luk kismina denk gelmektedir.

Tablo 3.5. Orta Koridor Ulkeleri Ticaret Hacimleri (Milyon Dolar)

Yil Orta Koridor Orta Koridor Orta Koridor Orta Koridor Ulkeleri
Ulkeleri Ulkeleri Ulkeleri Diinya Ticaret Hacmi
fhracat Toplanu Ithalat Ticaret Hacmi Pay1(%)
Toplami1
2005 5.183 4.869 10.052 0.05
2013 19.661 15.985 35.646 0.09
2021 26.461 20.774 47.235 0.10

Not: wits.worldbank.org, oec.world verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Giinlimiizde bahse konu {ilkelerin kendi aralarinda yapmis olduklar1 ticaretin artig egilimini
devam ettirdigi gozlemlemek miimkiindiir. Her ne kadar 11 Mart 2020 yili itibari ile Covid-19 viriisii
nedeniyle diinya genelinde ticaretin aksamasi durumu séz konusu olsa da Orta Koridor iilkelerinin
2021 yihi itibari ile kendi aralarinda yapmis olduklan ticaret yaklasik 47.2 milyar dolar seviyesine
gelmis olup bu haliyle tilkelerin diinya ticaretinden aldiklar1 pay ise %0.10 seviyesine yiikselmistir. Bu
dogrultuda Kusak Yol Projesi’nde Orta Koridor’un daha aktif kullanilmas1 halinde iilkeler icin ticari
baglarin daha da derinlesmesi ve ticaret hacimlerinin daha da artmasi ile iliskilerin giiclendirilmesi

durumlar1 muhtemel goriilmektedir.

Cin Devleti’nin Yeni Ipek Yolu Projesi gercevesinde Orta Koridor icin 8 trilyon dolarlik bir
biitce planladigi ve bu biit¢enin 40 milyar dolarlik kisminin ise ulagim aglarina harcamay1 6ngordiigii
belirtilmektedir. Orta Koridor’'un bir bileseni olan Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru
(TRACECA), Bakii-Tiflis-Kars Projesi kapsaminda Kars ile Edirne yiiksek hizli tren projesiyle
birbirine baglanmistir. Londra ve Pekin’i kesintisiz olarak birlestirecek projenin énemli bir bolimiini
olusturacak TRACECA Projesi’nin Marmaray ve Yavuz Sultan Selim Kopriisii ile entegrasyonu
saglanmis olacaktir (Giinay, vd. 2019, s. 166-167).

Orta Koridor Projesi ¢ergevesinde Tiirkiye cografi konum itibari ile Avrupa, Ortadogu, Orta
Asya, Afrika iilkeleri ile tarihi ve kiiltiirel iliskilerinin olmasi sayesinde Cin Devleti Tiirkiye’yi cazip
bir iilke olarak gérmektedir. Tiirkiye penceresinden konuya bakildiginda ise Yeni Ipek Yolu’nun
yeniden ve daha kapsamli olarak canlandirilmasi durumunun Cin Devleti ile iliskilerin ilerletilip
aradaki ticari dengesizligi ortadan kaldirabilmek baglaminda onemli goriilmektedir. Tiim bunlarm
yanisira Tiirkiye bu proje ile Cin’den yatirim ve turist gelmesi, teknoloji paylasimina imkan
saglanmasi, Asya’da bulunan Tiirki Cumhuriyetler ile var olan iligkilerin daha da derinlestirilebilmesi
ve Asya’daki devasa ticaret pastasindan daha biiylik pay alabilme potansiyelinin bulunmas1 gibi

olumlu etkiler 6ngérmektedir (Cakan, 2017, s. 47).
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2019 yihi itibari ile Cin Halk Cumhuriyeti ve Avrupa Birligi arasindaki mal ticaretinin %96’l1k
kismi denizyolu araciligiyla ve geri kalan %4’liik kismi1 ise Kuzey Koridoru olarak adlandirilan Trans

Sibirya Demiryolu hatt1 {izerinden yapilmaktadir (Tiirkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanligi, 2019).

Sekil 3.5. Kusak Yol Projesi Alternatif Yollar (https://www.lojistikcilerinsesi.biz/2022)

Pekin, yilda yaklasik 10 milyon konteyneri Avrupa’ya ulastirmak adina Trans-Sibirya
Demiryolu’nu yani ©* Kuzey Koridoru- NC”’ kullanmay1 tercih etmektedir. Ancak bu durumun Orta
Koridor lehine degisebilmesini muhtemel kilan belli bash durumlar vardir. Oncelikle Tiirkiye’nin
girisimi olan Orta Koridor’un Kuzey Koridor ile kiyaslandiginda yaklasik 2000 kilometre daha kisa
bir yol ile hedefe ulasabilmesi en 6nemli avantaj olarak goriilmektedir (Stiftung Wissenschaft und
Politik.org, 2022). Orta Koridor’un diger koridorlara gére daha kisa bir giizergah ile hedefe varmasi,
ticaret maliyetinin diismesi anlamina gelmektedir ki lojistik maliyetlerin diisiik olmasi ile birlikte
iriinlerin satis fiyatlarinin diismesi ve dolayisiyla daha fazla tercih edilebilmesi ile birlikte tlkeler
arasi ticaretin artmasi durumu muhtemel olmaktadir. Giiniimiizde, lojistik maliyetlerini goreli olarak
azaltnus iilkeler-bdlgelerde yapilan ticaret artmaktadir. Ulkelerin altyapi iyilestirmeleri yapmalar1 bu
noktada biiyiikk 6nem arz etmektedir. Ciinkii yapilan altyapt modernizasyonu iilke ve bolge iginde
yapilan ticaret maliyetlerinin diismesi anlamina gelecektir. Son zamanlarda Tirkiye’nin OBOR
entegreli olarak yaptigi yatirimlar bolgede yapilacak ticarette sevkiyat siiresi bakimindan Snemli
azalislar meydana getirecektir. Bu kapsamda Demir Ipek Yolu’nun 6nemli bir kismini olusturan
Marmaray ve Yavuz Sultan Selim kopriisii yapilarak Cin-Avrupa Demiryolu hattinda 6nemli bir
altyap1 engeli ortadan kalkmustir. Daha evvelinde yiiklerin istanbul Bogazi’ndan feribot marifeti ile
gecirilmesi durumu s6z konusuydu ve bu nedenle hem zaman hem de maddi anlamda maliyet s6z
konusuydu. Ancak bahse konu iki projenin insa edilmesi ile birlikte kesintisiz tagimacilik saglanmistir.
Bu sayede tagima siire ve ticretlerinin diismesi durumu muhtemel goriilmektedir ve bu durumda Orta
Koridor’un daha fazla tercih edilmesi durumu rasyonel bir sonugtur. Ancak burada dikkat edilmesi
gereken husus, koridor da yer alan diger iilkelerin de benzer atilimlarda bulunmasi gerekliligidir (Filiz,
2020, s. 126). Ayrica Orta Koridor giizergahinin Kuzeydeki ile karsilastirildiginda daha elverisli iklim
kosullarma sahip olmasi ve deniz yolu ile karsilagtirildiginda ise seyahat siiresini 1/3 (15 giin)
kisaltabilmesi durumlar1 Orta Koridor’un gelecekte daha fazla tercih edilen bir hat olmasi olasiligim

giiclendirmektedir. Tiim bunlarin yanisira Orta Koridor, Asyadaki kargo trafigi i¢in biiyiik firsatlar
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sunmakla birlikte etkin bir sekilde kullanilmasi halinde, Orta Asya iilkelerinin Cin ile Avrupa
arasindaki yillik yaklagik 600 milyar dolar oldugu dngdriilen ticaretten yararlanabilmeleri bakimindan
da 6nemli firsatlar sunmaktadir. Dahas1 Tiirkmenistan, Kazakistan ve Azerbaycan limanlarinda lojistik
merkezlerin ve serbest ticaret bolgelerinin kurulmasi durumu Trans—Hazar igbirliginin ilerlemesini
kolaylastiracaktir (insideover.com). Her ne kadar giiniimiiz itibari ile Kuzey Koridoru, Orta Koridor’a
gore daha fazla tercih edilmis olsa da, devam etmekte olan Rusya-Ukrayna savasi nedeni ile Orta
Koridor’un daha da énemli bir alternatif haline geldigini sdylemek miimkiindiir. Nitekim ‘The Impact
of The War in Ukraine on Global Trade and Investment’’ adli Diinya Bankasi raporuna gore, savasin
neden oldugu lojistik aksamalarin Rusya ile Avrupa arasindaki ticaret akisini biiyiik l¢iide etkiledigi,
mallarin tasinmasinda 6nemli gecikmelerin yasanmasinin halihazirda yiiksek olan nakliye fiyatlarinin
daha da sismesine neden oldugu, bu haliyle Kuzey Koridoru iizerinden yapilan Cin-Avrupa arasi
nakliyatta yaklasik %40’lik azalis meydana geldigi ve bu durumun, Rusya ve Iran’1 pas gegerek
Tiirkiye tarafindan olusturulan Orta Koridor icin biiyilkk bir firsati da beraberinde getirdigi
vurgulanmustir (Worldbank, 2022, s. 39). Turkiye’ nin beklentisi, Kuzey Koridor’dan en az %30’luk
nakliye akiginin Avrupa-Asya-Afrika ticaret iiggeninin kalbinde yer almamiz nedeniyle Orta Koridor
sayesinde Tirkiye’ye gegmesidir. Aslina bakilirsa Ukrayna’daki savastan once dahi Orta Koridor’un
cazibesinin arttigim sdylemek miimkiindiir. Nitekim gilizergah lizerinde bulunan kargo trafigi 2021
yilinda 2020 yilina gore %52 oraninda artig gostermistir. Hem Avrupa Hemde Asyali yatirimcilarin
giizergaha ilgisinin arttigimi sdylemek mimkiindiir. Bu dogrultuda Avusturya Federal Demiryollar
(OBB), Izmit yakinlarinda bulunan Koésekdy Terminali’nin Asya-Avrupa arasi onemli bir merkez
olacag1 ongoriisiinden yola ¢ikarak alternatif ¢oziimler iiretmek adina Pasifik Avrasya’ya isbirligi
yapilmasi ¢agrisinda bulunmustur. Rusya’nin Ukrayna’y1 isgali ve sonrasinda gelen yaptirimlar, Orta
Koridor’un 6nemini daha da arttirmistir. Ocak-Mart 2022 tarihlerinde bu giizergahta tasinan yiik, 2021
yilina kiyasla %120’den fazla artis gostermistir. Danimarka menseili denizcilik sirketi Maersk,
Finlandiya’li Nurminen Lojistik, Hollanda’l1 lojistik saglayicist Rail Bridge kargo, Alman lojistik
firmas1 CEVA lojistik, Azerbaycan’li ADY Konteyner ve birgok Cinli demiryolu nakliye firmas1 Orta
Koridor’u kullanmaya baglamistir (Stiftung Wissenschaft und Politik.org, 2022).

Orta Koridor iilkeleri, Kuzey Koridoru'ndan pay alabilmek adina bazi adimlar atmaktadirlar.
Bu adimlarin en onemlileri Orta Koridor’un fiziksel kapasitesini arttirabilmek adina yeni limanlar,
trenler yapilmasi, glimriikk entegrasyonunun saglanabilmesi adina diizenlemeler ve sinir sorunlarini
ortadan kaldirmaktir. Ornegin 31 Mart 2022 yilinda Giircistan, Azerbaycan, Tiirkiye ve Kazakistan
devletleri Orta Koridor iizerinde 2023 yilinda faaliyete gegecek ortak bir girisim kurma karar
almiglardir. Bu girisimin temelinde nakliye siireglerini kolaylastirmak, kargolarin farkli iilkelerden
sorunsuz gegisgini saglamak adina yapilan planlamalarini igermektedir. Yine 2022 yilinda Giircistan,
Azerbaycan ve Kazakistan’daki sirketler, Giircistan’in Poti ve Romanya’nin Kdstence limanlari

arasinda yeni gemiler yapimi konusunda anlagsmiglardir. Ayrica Tiirkiye, Azerbaycan ve Kazakistan
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devletleri tim limanlardaki teknik ve tarife kosullarimi modernize etmek adina bir calisma grubu
olusturmus olup bu kapsamda 29-30 Haziran 2022 tarihlerinde ilk toplanti gerceklestirilmistir.
Taraflar, toplant1 sonunda Zengezur Koridoru’nun agilmasinin énemini vurgulamislardir. Nitekim bu
koridor sayesinde Azerbaycan’in hem Ermenistan’a ait herhangi bir yerden ge¢mesine gerek
kalmaksizin Nahgivan’a ierisimi saglanacak olup hemde bu koridor Tirkiye’ye, Hazar’a ve Orta
Asya’ya dogrudan bir rota saglamis olacaktir. Bununla birlikte 2 Agustos 2022 tarihinde Azerbaycan,
Tiirkiye ve Ozbekistan ulastirma bakanlar1 biraraya gelerek Orta Koridor ile ilgili koordinasyon ve
isbirligi kurmayi amaglayan yeni bir birliktelik ortaya koymuslardir. Bu birliktelik sonucu Cin-
Kirgizistan-Ozbekistan demiryolu sayesinde olusacak Orta Koridor’un daha sonrasinda Trans-Hazar
hatt1 ve Zengezur Koridoru boyunca demiryollari ve karayollar1 yapimi ile Asya’dan Avrupa’ya
uzanan en kisa giizergah haline gelecektir. Son olarak Tiirkiye, yeni yiiksek hizli trenleri hizmete
sokarak Bulgaristan-Sirbistan ve Macaristan ile birlikte dortlii koordinasyon konseyi ve demiryolu
tasimaciligi grubu kurarak Giliney Avrupa’ya yiik sevkiyatini kolaylastirmak adina g¢aligmalar
yapmaktadir. Halkali-Kapikule demiryolu baglantisinin 2023 yilinda tamamlanmasi ile birlikte, yiik
trenleri icin Istanbul-Edirne arasi seyahat siiresinin yaklasik olarak 8 saatten 3.5 saate inmesi
beklenmektedir ki bu durumda Asya’dan gelecek olan yiiklerin tasinma siiresinde 6énemli bir zaman
tasarrufu saglanabilecektir. 2021 yili itibari ile Trans Sibirya demiryolu vasitasi ile Asya Avrupa arasi
taginan kargo hacminin yalnizca %8’lik kismi1 Orta Koridor tarafindan tasinilmaktadir. Orta Koridor
devletlerinin yukarida bahsi gecen gayretlerini hem Kuzey Koridoru’na alternatif olusturmak
anlaminda hemde bolge iginde ticaretin artmasi ve bu haliyle Gilineydogu Avrupa-Giiney Kafkasya-
Orta Asya’nin ekonomik entegrasyonunu ilerletebilmek amaci tagidigini sdylemek miimkiindiir

(Stiftung Wissenschaft und Politik.org, 2022).

Gilinlimiizde kiiresel tedarik zincirinin yeniden yapilandirilmasi, Avrupa enerji krizi ve Avrupa
Birligi’nin yiik tagimaciligi i¢in Trans-Sibirya Demiryolu’na alternatif arayisi i¢cinde olmasi durumlari
da Orta Koridor’un gelecekte daha faal olarak kullanilmasi konusunda yapilan Ongoriilerin
giiclenmesini saglamaktadir. Bu konuda Avrupa Birligi(AB), bolge iilkeleri icin ekonomik
entegrasyon politikalar1 konusunda genel birikim ve uzmanligini paylagsarak danismanlik ve destek
saglayabilir. Nitekim Avrupa Birligi, karayolu, demiryolu, i¢ su yolu, havacilik, denizcilik, ve
kombine tagimacilik ile ilgili olarak teknik, giivenlik, sosyal standartlar ve pazarin serbestlestirilmesi
konusunda kurallar gelistirmistir. Orta Koridor iilkelerinin ulagtirma ve enerji politikalarinin Avrupa
Birligi’nin yesil mutabakati ve siirdiiriilebilir baglant1 hedefleri ile uyumlu hale getirilmesi tim
taraflarin yararia olacaktir. Orta Koridor’un uzun dénemde var olabilmesi i¢in kapsadig iilkelerde
siyasi istikrar ve etkin yOnetisim olmas1 gerekmektedir. Ancak bolge biirokrasi, yolsuzluk ve sinir
catismalarindan kaynakli istikrarsizliktan muzdariptir. Bu baglamda Avrupa Birligi’nin, Rusya’nin
halihazirda bolgedeki niifuzunun zayiflamasi ile birlikte Giiney Kafkasya’da gerilimin tirmanmasini

engellemek adina calismalar yapmasi beklenmektedir. Bu dogrultuda bolgede Azerbaycan’in en
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onemli destekgisi olan Tiirkiye, Ermenistan ile de onkosulsuz normallesme cabasina girismis ve
boylece bdlgede barig ve istikrar i¢in olumlu bir ortam yaratma gayretinde olmustur. Iki {ilkenin ticaret
ve ulagim yollarinin restorasyonuna Oncelik vermesi beklenmektedir. Tiim bu veriler 1s18inda, Orta
Koridor’un diger koridorlara gére uzun dénemde daha etkin rol almasi durumu kuvvetle muhtemel

goriilmektedir (Stiftung Wissenschaft und Politik.org, 2022).

Son olarak Tirkiye’nin ¢ok tarafli ulastirma politikas1 geregi kendisini de ilgilendiren
cografyada yapilma gayretinde olunan diger ulastirma projeleri ile es giidimli hareket ettigini
sOylemek miimkiindiir. Nitekim Tiirkiye, Cin Devleti’nin kapsamu itibari ile diinyanin neredeyse dortte
iiclinii icine alan, 2017 senesi itibari ile ilk on yillik zaman zarfinda yaklasik 1 trilyon Amerikan dolart
yatirima ihtiya¢ duyulan, gerek kara gerekse de deniz yollar1 rotalar: ile olusturulmakta olan Kusak
Yol Projesi’ni kendisi i¢in firsat olarak gérmekte ve bu dogrultuda girisimlerini siirdiirmektedir. Bu
durumun en net gostergesi ise taraflar arasinda 14 Kasim 2015 tarihinde “Cin Halk Cumhuriyeti
Hiikiimeti ve Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagi’nin, 21. Yiizyil
Denizdeki Ipek Yolunun ve Orta Koridor Girisimi’nin Uyumlastirilmasina Iliskin Mutabakat
Zaptinin” imzalanmasi hususu gosterilebilmektedir. Mutabakat Zaptinin gerekce boliimiinde Cin’in
ortaya koydugu devasa proje ile uyumlu hareket edilmesi halinde Tiirkiye’nin kendi olusturdugu
projelere finansman olabilmesi nedeniyle yarar saglayabilecegi ve bununla birlikte Tiirk sirketlerinin,
Kusak Yol Projesi kapsaminda yapilacak altyapi yatirimlari konusunda pay alabilmesi durumu da so6z

konusu olacaktir (T.C. Bagbakanlik Kanunlar ve Kararlar Genel Midiirliigii, 2016).

Ulkesinde bulunan asir1 iiretim problemini ¢dzmek i¢in Cin Devleti, Avrupa’ya iiriinlerini kisa
yoldan, hizli bir sekilde ulagtirmanin yollarin1 aramakta ve bu kapsamda alternatif rotalar olusturmak
niyetindedir(Turhan, 2019). Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda, Orta Koridor iizerinden Tiirkiye’ye (6
Kasim 2019, Ankara) gelen ilk yiik treni olma 6zelligine sahip Cin Demiryolu Ekspresi Chang’an
Treni, Orta Koridor’u ve Bakii Tiflis Kars Demiryolu Hatt1 ve sonrasinda Marmaray dahil olmak
iizere Tiirkiye’nin ulastirma altyapisini kullanarak Cin’in Xi’an kentinden Cekya’nin baskenti Prag’a
seferini 18 giinde tamamlamistir (Tiirkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanligi, 2019). Bu haliyle Cin
mengeili lirlinlerin Avrupa pazarina daha kisa siirede ulasmasi miimkiin olmustur Filiz, T. (2020:128).
Tiirkiye’nin ilk ihracat treni ise 19 Aralik 2020 yilinda Xian’a varmis olup 2021 yilinda ise 10 adet
daha ihracat treni génderilmistir (T.C. Pekin Ticaret Misavirligi, 2022, s. 20). Orta Koridor’un can

damari olarak goriilen Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu’nda ise;
e 2018 yilinda 143 tren ile 136 bin ton
e 2019 yilinda 185 tren ile 194 bin ton

e 2020 yilinda ise 288 tren ile 371 bin ton olmak iizere toplamda 616 tren ile 701 bin ton
tasima gerceklestirilmistir (static.tcdd.gov.tr. 2020). Bu rakamlarin artmasi Tirkiye ve

koridor iilkeleri adina biiyiik nem arz etmektedir.
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3.8. Kusak Yol Projesi ve Orta Asya

Dogu ve Bat1 arasinda baglantinin saglanmasi adina stratejik bir alani temsil eden Orta Asya
Bolgesi; Biiyiik Iskender’in hiikiim siirdiigii, Marco Polo’nun Venedik’e dogru ipek rotalarim aradig,
Britanya ve Rus Imparatorlugu arasindaki biiyiik oyunun hakim oldugu bir bélgedir. 1991 yilinda Orta
Asya Cumbhuriyetleri’nin bagimsizliklarini ilan etmeleri ile birlikte Cin devleti’nin, Orta Asya’ya
bakisi degismeye baglamistir. Sovyetlerin dagilmasi ve yeni iilkelerin ortaya ¢ikmasi ile Orta Asya,
Cin devleti i¢in biliyllk 6nem tasimaya baglamistir. Bolgede yer alan Kazakistan, Kirgizistan,
Tiirkmenistan, Ozbekistan ve Azerbaycan gibi iilkeler dogal kaynaklar bakimindan oldukga zengindir
ve bu bolge, Cin ekonomisi igin Pazar ve stratejik ortak olmasi nedenleri ile nemini korumaya devam
etmektedir. Cin Devleti, Orta Asya iilkelerinin sinir giivenligini ve bolgesel giivenligini destekleyen

onemli bir partnerdir (Imomnazar, 2018, s. 31-32).

Asya’nin kalbinde konumlanan Orta Asya, Kusak Yol Projesi’nden yarar saglayabilmek adina
onemli avantajlara sahip bir bolgedir. Herseyden once bu proje Orta Asya devletlerine, denize kiyilar
olmamas1 ve dolayisiyla dis ticarette bu kisit altinda hareket etmek zorunda kalmalari nedeniyle,
ticarette disa acilabilme ve hem kendi aralarinda hemde uzak iilkeler ile ticaretlerinin ilerlemesi
konusunda biiyiik bir firsat sunmaktadir. Dahasi bu projede kara rotasi deniz rotasinin aksine biiyiik
bir avantaja sahiptir. Ciinkii karayolu sayesinde Avrupa’ya gonderilecek {iriinler, deniz yolu ile
kiyaslandiginda daha kisa siirede gerekli iilkelere ulagabilecektir ki bu durum zaman maliyetinde
tasarruf edilmesi bakimindn biiylik 6nem arz etmektedir. Cin’den Avrupa’ya cift tarafh olarak gidis-
gelis yapan trenlerin her seferleri yaklasik olarak 15 giinde hedefine varabilecek ve bu haliyle de deniz
ulasimina oranla zamandan iki kati tasarruf elde edilebilecektir. Ozetle bu durumun Orta Asya
iilkelerine, iiriinlerinin yeni pazarlara ulagsmasi konusunda firsat ve bunun yanisira lojistik anlamda
ilerleme saglamalar1 konularinda olumlu etki yapmasi beklenmektedir. Ayrica Orta Asya iilkeleri,
kendi ekonomilerinin temel sektdrlerine yardimer olunabilmesi, Kusak Yol kapsamindaki iilkelere,
Cin Devleti’ne ve yeni pazarlara yerli iirlinlerini pazarlayabilmek bakimindan OBOR’un kaynak ve
firsatlarin1 kullanma sansina sahip olacaklardir. Tim bunlardan farkli olarak proje ile birlikte Orta
Asya’nin modern teknolojiye, ulasim ve lojistige erigmesi, yol ve demiryollarinin yapim i¢in olanak

saglamaktadir (Imomnazar, 2018, s. 31-34).

Cin Halk Cumhuriyeti’nin baslattifi projenin énem arz eden giizergahlarindan biri de Orta
Asya-Bat1 Asya ekonomik koridorudur. Bu koridor sayesinde Orta Asya bolgesinde bulunan iilkelerin
kendi aralarinda, Tiirkiye ile Cin ve Avrupa ile daha kolay baglanti kurabilmesi beklenmektedir.
Bunun sonucunda ise hem Orta Asya iilkeleri hem de Tiirkiye agisindan olumlu etkilerinin olmasi

durumu muhtemeldir.

Diinyanin en biiylik ikinci ekonomisi ve en biiylik dis yatirnmci olan Cin Devleti’nin Orta
Asya’ya cografi olarak yakinlhigi, bolgede aktif rol oynamasi anlamina gelmektedir. Sovyetler

Birligi’nin dagilmas ile birlikte Orta Asya’da bagimsizliklarini yeni kazanms devletlere Cin Halk
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Cumbhuriyeti’nin ticaret ve yatirrm anlaminda katkilari artarak devam etmistir. Cin Devleti’nin
yatinnmlarinin Kusak Yol Projesi’nin ilan edilmesinin ardindan zirve yaptigi sOylenebilir. Cin ile Orta
Asya’da yer alan iilkelerin karsilikli yatirimlarina bakildiginda, yatirimlarin daha ziyade Cin
Devleti’nden Orta Asya’ya yonelik oldugu goriilmektedir. Her nekadar Orta Asya iilkelerinin Cin’de
yaptig1 yatirimlar da olsa da Cin’in bolgeye yaptig1 yatirimlar ile karsilastirildiginda daha az oldugunu
sOylemek miimkiindiir. Orta Asya bdlgesinde olusabilecek riskler, istikrasizliklar ve degisimler Cin
Devleti’nin yatirimlarini direkt olarak etkilemektedir. B6lgede ana yatirimei olarak Asya Ejderhasi bu
nedenle giivenlik ve istikrarin saglanabilmesi konusunda net bir tavir sergilemekte ve bu yonde

adimlar atmaktadir (International Security Studies, Issue 2, 2016 Akt; Alperen, 2018, s. 24-25).

Cin Devleti’nin Kusak Yol Projesi ¢ercevesinde Orta Asya’da yaptigi yatirimlarin finanse
edilmesinde Ipek Yolu Fonu (Silk Road Fund), Cin Eximbank’1 ve Asya Altyap1 ve Yatirrm Bankasi
(The Asian Infrastructure Investment Bank AIIB) 6nciil rol oynamaktadir. Ornegin, Ozbekistan’da
19.2 kilometre uzunlugundaki Kamchik Tiineli Cin Demiryollart Tiinel Grubu tarafindan Cin
Eximbank’indan verilen krediler ile yapilmistir (Kava, A. 2016). AAYB (Asya Altyap1 ve Yatirim
Bankas1), 2016 yilinda toplamda 105.6 milyon dolar maliyeti olan Dusanbe-Ozbekistan Smir Yolu
Iyilestirme Projesi i¢in 27.5 milyon dolar kredi saglayarak destek olmustur. Asya Altyap: ve Yatirim
BAnkasi’nin Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi (AIKB) The European Bank for Reconstruction and
Development) ile ortak finanse ettigi Bu proje’nin 62.5 milyon dolarin ise Avrupa imar ve Kalkinma
Bankasi karsilamaktadir (AIIB.Org, 2016). 2015 yilinda Astana yonetimi Cin ile ortaklasa bir sekilde
Hazar kiyisindaki petrol zengini Aktau’dan diinyanin en biiylik kuru limanlarindan birisi olmasi
amaclanan Khorgos’a uzanan 2,7 milyar dolarlik demiryolu projesini ilan etmistir. Bununla birlikte
Tiirkmenistan-Cin arasi yaklasik 3,666 kilometre uzunlugunda ve 7.3 milyar dolar maliyeti olmasi
beklenen Cin-Orta Asya Dogalgaz Boru Hatti’da Kusak Yol Girisimi i¢inde 6nemli bir proje olarak
degerlendirilmektedir (Jack Farchy & James Kynge, 2016). Cin Halk Cumbhuriyeti, Kusak Yol
Insiyatifi'nde jeo-ekonomik ve jeo-politik konumu itibari ile kendisini batiya acilan kapisi olarak
gordiigli Kazakistan’in bagimsizligini ilan etmesi sonrasinda iilkesinde Cin tarafindan yapilan
yatinmlar biiylik ivme kazanarak 42.8 milyar Dolar seviyesine gelmistir. Cin Devleti, Kazakistan
basta olmak tlizere Orta Asya Devletleri’nin en biiyiik finansorii haline gelmistir. Cin’in bu kapsamda

Kazakistan Devleti’ne verdigi kredi miktar1 ise 50 milyar dolarin tizerindedir (Bloomberg, 2017).

Soguk Savas’in sona ermesi ile birlikte Cin’in Orta Asya lilkeleri ile ticareti de hizli bir sekilde
artis gostermektedir. 2000 senesi itibari ile Cin Devleti’nin Orta Asya iilkeleri ile ticaret hacmi
yaklagik 1.8 milyar dolar iken, 2016 yilinda bu rakam muazzam bir artisla yaklasik 17 kat fazlas1 olup
bes Orta Asya iilkesi(Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan ve Tacikistan) ile ticaret
hacmi toplamda 30 milyar dolarin {izerine ¢ikmistir. Buna karsin Orta Asya Devletleri’nin Rusya ile

toplam ticaret hacimleri ise 18 milyar dolar civarinda seyretmektedir (Alperen, 2018, s. 25).
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Kusak Yol Projesi, Orta Asya bolgesinde yer alan devletlerin kalkinmalarin
gerceklestirebilmeleri adina dnemli bir firsat olarak goriilmektedir. Ciinkii OBOR Projesi, Orta
Asya’da hem ekonomik hemde siyasi istikrarin saglanmasinda 6nemli bir rol iistlenmektedir. Proje
sayesinde Orta Asya devletlerinin gerek kendi aralarinda gerekse Cin ve diger OBOR iiyesi iilkeler ile
mal ve hizmet ticaretlerinin derinlesmesi ve proje kapsaminda yapilan otoyol, demiryolu hatlar1 ile
varolan ticaretin siiresinin kisalmasi ile birlikte zamandan tasarruf edilip ticaret hacimlerinin de artig
goriilmesi konularinda katki saglamasi beklenmektedir. Cin 6zelinde Kusak Yol Projesi’ne
bakildiginda, bdlgenin kaynaklarinit kendi ekonomik gereksinimlerini karsilamak adina kullanmaya
devam etmenin yolu olarak goriilmektedir. Cin Devleti’nin Orta Asya tilkelerine destekleri ile birlikte
bu iilkelerin ekonomik kalkinma konusunda ilerleme kaydettikleri durumu asikardir. Ayni1 zamanda
Cin destegi sayesinde iilkelerin kendi aralarinda iliskilerinin de arttig1 sdylenebilmektedir. Istikrarli
iligkiler kurabilen Orta Asya iilkeleri bu sayede bdlgenin bir¢ok giivenlik sorununu g¢ozebilme
hususunda isbirligi yapabilme potansiyeline sahip olacaklardir. Tam da bu noktada, Cin Devleti’nin
giivenliginin Orta Asya iilkelerinin giivenliginden ge¢mesi yaklagimindan yola ¢ikilarak, Cin
bolgelerinde 6zellikle Sincan Bolgesi’nin glivenligi glivence altina alinmig olacaktir. OBOR Projesi
sayesinde Orta Asya tarihi ipek Yolu’ndan sonra bir kez daha gecis bolgesi olma 6zelligi tasiyacaktir.
Bununla birlikte simdiye dek var olan sinir sorunlar1 bolge iilkelerini olumsuz etkilemektedir. Ancak
bu proje sayesinde sorun olan bazi sinirlar baypass edilerek ulasim gerceklestirilmekte olup ulasim
siiresi  Oncekine kiyasla azalmaktadir. Orta Asya filkeleri bakimindan OBOR Projesi
degerlendirildiginde; yeni ve modern altyapi, sanayilesme, enerji ve hammade kaynaklarina
bagimliliktan kurtulup farkl gelir kaynaklar1 yaratma gibi hedefler bakimindan 6nemli bir firsat olarak
diistiniilmektedir. Cin Devleti’nin ekonomik kalkinmasi ve gelisimi anlamina gelen projenin hayata
gegmesi, Cin sinirlarinin giivenligine baglidir. Cin, projenin etkili olabilmesi adina sinir komuslari ile
iyi ilgkiler kurmali ve bu durumun devamliligini1 saglamalidir. Bu sebepten dolayr OBOR projesinin
asli kurucusu olan Cin’in hedeflerini gerceklestirmesi i¢in Orta Asya bolgesi ile baglarim
giiclendirmesi gerekmektedir. Sinir glivenligini, projesinin varligini ve gilivenligini koruma stratejisi
ile hareket eden Cin’in, ile ulusal ve bolgesel giivenligini korumak isteyen Orta Asya devletleri ile bir
bakima ortak ¢ikarlarina hizmet eden bu durum igin isbirligi icinde hareket etmesi, diplomatik enerji
ile ve uzlastirici bir rol ile tistlenmesi gerekmektedir. Biyiik firsatlar1 barindiran OBOR Projesi’nde
daha aktif rol almak isteyen Orta Asya tilkeleri i¢in ise, gosterecekleri gayret bu konuda belirleyici

olacaktir (Yilmaz, 2020, s. 88-89).

Ayrica Cin Halk Cumhuriyeti, Orta Asya’da yumusak giiciinii arttirmak ve bolgede Cin dili ve
kiiltiirtiniin  6gretilmesi adina Konfiigyiis Enstitiileri agmakta ve Orta Asya’li Ogrencilere Cin
universite’lerinde burs olanagi saglamaktadir. 2015 yilinda yaklasik 13.000 Kazak &grenci bu

dogrultuda Cin iiniversitelerinde egitim gormektedir (Icef Monitor, 2016).
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3.8.1. Kirgizistan Ozelinde OBOR

Kirgizistan Devleti, Cin ekonomisi ile giiglii baglari olmasinin yaninda OBOR Projesi’nden ana
fayda saglayan iilkeler arasinda yer almaktadir. Ozellikle mal ve hizmet ticareti konularinda Cin ile
ekonomik igbirligi gelistirilmis olup Kirgizistan’da dogrudan yabanci yatirimlar, ana altyapi projeleri
husularinda da Cin Devleti bilyiik rol oynamaktadir. Genel itibari ile Cin-Kirgiz ikili iligkilerine
bakildiginda, mevcut faaliyetler ve c¢alismalarin OBOR’un bir pargasi oldugu ifade edilebilir.
Kirgizistan’da bulunan bazi Cin projeleri Kusak Yol Projesi’nden once 2013 yilinda yapilmaya
baglanmis iken bazi projeler OBOR kapsaminda olarak Cin 0zel sektorii tarafindan devam
ettirilmektedir. Ozellikle Kusak Yol Girisimi’nin ilanindan sonraki siirecte Cin Devleti Kirgizistan’da
birgok altyap1 projesinin yapilmasina katki saglamaktadir. Kirgizistan’da Cin tarafindan finanse edilen
altyapi projelerinin toplam tutari giiniimiiz itibari ile 2 milyar dolarin {izerindedir (Mogilevskii, 2019,
s. 5).

Kirgizistan Devleti’ne yapilan dogrudan yabanci yatirimlara goz atildiginda, ozellikle 2012
yilindan itibaren Cin Devleti’nin, Kirgizistan’a en biiyiik destegi verdigi soylenebilir. 2006-2017
donemi i¢in bakildiginda, Cin’in bu iilkeye dogrudan yabanci yatirimi yaklasik 2.3 milyar dolardir ve
bu rakam ayni donem i¢in Kirgizistan’a yapilan toplam dogrudan yabanci yatirimlarin %25-50’1ik
kismini olusturmaktadir. 2011-2017 donemi ise Kirgizistan’da Cin altyapt ve dogrudan yabanci
yatirim projelerinin en aktif uygulandigr donemdir. Bu donemde gerceklesen projelerin toplam tutar
4.1 milyar dolara esittir. Burada 1.9 milyar dolarlik tutar dogrudan yabanci yatirim projelerine
ayrilirken, 2 milyar dolarlik yatirim ise altyap1 projeleri igin gerceklestirilmistir (Mogilevskii, 2019, s.
10-11).

3.8.1.1. Kirgizistanda Obor Dahilinde Projeler

Kirgizistan’da OBOR dahilinde bir¢ok c¢aligmakla birlikte bu c¢aligmalardan en 6nemli olani,
iilkede ulagimin rahatlatilmasi adina yapilan otoyol projeleridir. Bu projeler sayesinde Kirgizistan’da
hem yasayan insanlarin daha rahat ve zaman tasarruflu ulagimlarn gerceklesmekte olup hemde diger
iilkeler ile yapilacak ticaretlerde sevkiyat siiresinin kisalmasi ve mallarin giivenli bir sekilde naklinin

saglanabilmesi durumu s6z konusu olmaktadir.

Sekil 9°da bulunan otoyol projelerinin maliyeti yaklasik 1.3 milyar dolar degerinde olup yapilan
yollar sayesinde Kirgizistan’da Dogu-Bati, Kuzey-Giiney istikametlerinde ulasimi gelisimi
hedeflemektedir. Bu yol projeleri, Cin, Gliney ve Bati Asya, Avrupa ile Orta Asya arasi baglarin
ilerletilmesi ve boélgedeki ulasim nakil hatlarmi gelistirmek i¢in planan CAREC adli koridorlarin

pargasi olarak goriilmektedir (Mogilevskii, 2019, s. 9).

Yol projeleri arasinda yer alan Biskek-Naryn-Torugart yolu; CAREC koridorunun pargasi
olarak Alternatif Kuzey-Giiney yolu ve diger koridorlart baglayan yol olmasi nedeniyle 6nemlidir.

Os-Sarytash-Irkeshtam  Yolu ve Os-Batken-Isfana Yollar1 ikinci koridorun pargalaridir. Bu
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giizergahlar Kirgizistan i¢in ¢ok biiylik 6neme haizdir. Bigkek-Naryn- Torugart ve Os-Sarytash-
Irkeshtam giizergahlari, Kirgizistan’t Cin ile baglayan ana yollar olmasi nedeniyle Onem arz
etmektedir. Alternatif Kuzey- Giiney yol insasi ise daglar tarafindan bolinmiis Kirgizistan’in Giiney

ve Kuzey bolgelerini baglayan ikinci yol olmasi i¢in planlanmistir (Mogilevskii, 2019, s. 9).

Biskek-Naryn-Torugart yolu, 539 km toplam uzunluga sahip olup Kirgizistan ve Dogu Asya-
Avrupa arasinda 6nemli bir transit gecis noktasi olarak géze ¢arpmaktadir. Bu yol Kirgizistan’da Chui,
Naryn ve Issyk-Kul’u birbirine baglamakta ve giiney kisminda yer alan Torugart sinir kontrol
noktasindan Kordai yerlesimine kadar Giiney-Kuzey yonlii ulasimi saglamaktadir. Kirgizistan ve Cin’i
birbirine baglayan iki ana karayolunun en 6nemlisi olan bu yol, Kara-Kum karayolu ile Pakistan ve
Hint Okyanusu limanlarina erisim olmasini saglamaktadir. Ayn1 zamanda Rusya ve Kazakistan
devletleri de bu yol araciligi ile ayn1 bolgelere erisim saglayabilme imkanina erigebilmektedir. Burada
ifade edilen yol; Os- Sarytash-Irkeshtam yolu ile birlikte, transit yiik tagimaciligi anlaminda

Kirgizistan biitgesine 6nemli gelirler saglamaktadir (piumotc.kg).

Os-Batken-Isfana yolu, 385 km uzunlugunda olup, giinimiizde Kirgiz Cumhuriyeti’nin Batken
ilinin sinirlarimin Ozbekistan ve Tacikistan yerlesim yerleri ile baglanti noktalarinda, dzellikle smir
gecisi konusunda yasanan problemi azaltmasi beklenen gilizergah olmasi dolayisiyla onem arz
etmektedir. Proje ile birlikte yan yollarin insa edilmesi dolayisiyla bu sorunun azaltilmasi
amaglanmigtir. Ayrica bu proje ile birlikte Batken sehrinin kendi uzak bdlgelerine ulagiminda
kolaylasmas1 beklenmektedir. Proje ile birlikte transit gecis maliyetlerin azalmasi ve seyahat
stirelerinin kisalmasi ve 6zellikle iilkenin yoksulluk i¢inde olan yerleri ile diger bolgelere ekonomik

anlamda baglantilarin olugsmasi ve gelisimi s6z konusudur (piumotc.kg).

Tiim bu giizergahlarin yanisira {ilkede bulunan 1s1 ve elektrik sorunun azaltilmasi adina Biskek
1s1 ve Elektrik santrali ingasi planlanilmigtir. Bu proje, Kirgizistan’in bagkenti Bigkek’de 1s1 ve elektrik
tedarigini artirmak ve iyilestirmek adina biiyilk 6nem teskil etmektedir. Bunlarin yanisira Datka-
Kemin enerji nakil hatti, Datka Trafo merkezide 6nemli insalar arasinda yer almaktadir. Ayrica
Kirgizistan ve Tacikistan’dan Giiney Asya lilkelerine enerji arzina imkan saglayan CASA-1000 Mega
projesinin bir pargasi haline gelme ve Sovyet zamanlarindan miras kalan Orta Asya tek enerji
sistemine karsi Kirgizistan’in bagimliligin1 azaltma islevi olan, Giiney Kirgizistan’da enerji nakil
hattinin yenilestirilmesi adina ikili bir proje olusturulmustur. Bu dogrultuda Cin Devleti, Orta Asya-
Cin dogal gaz boru aginin bir pargasi olan ve Giiney Kirgizistan’da yer alan Cin-Kirgizistan dogal gaz

boru hatti insa etmektedir (Mogilevskii, 2019, s. 9).

3.8.1.2. OBOR Projesinin Kirgizistana Etkisi

Kirgizistan Devleti Kusak Yol Projesi’nin ilan tarihi olan 2013 yilinda bu projeye destegini
aciklamis ve dahil olmustur (cfr.org, 2023). Kirgizistan Devleti’nin 1990 yilindan giiniimiize kadar
olan siirecte ekonomik verilerinin yer aldig1 tabloya bakildiginda, GSYIH anlaminda 1990 yilinda
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yaklagik olarak 22.65 milyar dolar seviyelerinde iken 2013 yilinda yaklagik 26.49 milyar dolar
seviyelerine geldigi goriilmiistiir. Ulkede GSYIH bakimindan asil yiikselisin ise 2013-2022 yillar1
arasinda oldugu, Kirgizistan’in Kusak Yol Projesi dahilinde iken gerceklestigi goriilmekte olup 2013
yilma gore yaklasik 6.5 milyar dolarhik artis ile 2022 yilinda GSYIH yaklasik 35.33 milyar dolar
seviyelerine gelmistir. Bunun yaninda GSYIH bakimindan diinyada aldig paya bakildiginda ise 2013
yilma gére 2022 yilinda yaklasik %0.01°lik artis meydana gelmistir. Ulkede Kisi Basina Milli Gelir
1990 yilinda 5.158 dolar iken 2013 yilinda 4.631 dolar seviyelerine gerilemistir. Kusak Yol Projesi
sonrasinda ise 2022 yilina gelindiginde 5.194 dolar seviyesine yiikselmistir. Kirgizistan’da ihracata
bakildiginda yillar itibari ile dalgalanmalar oldugu goériilmektedir ancak 2022 yilinda 2013 yilina gore
degerlendirildiginde az da olsa bir artis meydana gelmistir. Uriin Ithalatinda ise iilkenin 2013 yilinda
yaklasik 6 milyar dolar iken bu rakamin 2022 yilinda yaklasik 9.6 milyar dolar seviyesine geldigi
goriilmektedir ve bu haliyle 2022 yilina gelindiginde iilkenin diinyadaki ithalat pay1 2013 yilina gore
9%0.01 artis géstermistir.

Tablo 3.6. Kirgizistan Devleti Makro Ekonomik Veriler

Y1l GSYIH GSYIH Kisi Basina Uriin Uriin Uriin Ithalat1 | Uriin thalat:
(Milyar | (Diinyadaki Gelir [hracati Ihracati (Milyon (Diinyadaki
Dolar) Payr) (Dolar) (Milyon (Diinyadaki Dolar) Payr)
Dolar) Pay1)
1990 22.65 %0.04 5.158 - - - -
2000 15.08 %0.02 3.079 511 %0.01 558 %0.01
2010 22.56 %0.02 4.141 1.756 %0.01 3.223 %0.02
2013 26.49 %0.02 4.631 2.058 %0.01 6.070 %0.03
2014 27.56 %0.02 4,722 1.897 %0.01 5.732 %0.03
2015 28.62 %0.03 4.805 1.441 %0.01 4.070 %0.02
2016 29.86 %0.03 4,912 1.573 %0.01 4.000 %0.02
2017 31.28 %0.03 5.047 1.764 %0.01 4.495 %0.03
2018 32.46 %0.03 5.133 1.837 %0.01 5.292 %0.03
2019 33.95 %0.03 5.258 1.986 %0.01 4.989 %0.03
2020 31.1 %0.02 4.726 1.973 %0.01 3.719 %0.02
2021 33.02 %0.02 4.934 2.752 %0.01 5.580 %0.02
2022 35.33 %0.03 5.194 2.187 %0.01 9.629 %0.04

Not: data.worldbank.org, stats.wto.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Tabloya genel olarak bakildiginda her ne kadar Kirgizistan Devleti i¢in az da olsa artiglarin
meydana geldigi goriilmekte ise de Kusak Yol Projesi’nin Tiirkiye’nin Orta Koridor vizyonu
gercevesinde daha aktif olarak kullanilmasi halinde bu artislarin daha fazla olmasi ve iilkenin

ekonomisinde daha biiyiik artiglar meydana gelmesi muhtemel goriilmektedir.

Asagida yer alan tablo Kirgizistan Devleti’nin yillar itibari ile ticaret partnerlerinin ve ihrag-
ithal mal gruplarinin siras1 ile gosterimi seklindedir. 2000’ler itibari ile devletin en biiyiik ihracat
partnerlerinin Almanya, ABD, Ingiltere, Fransa gibi gelismis iilkeler oldugu gériilmekte olup bunun
yaninda Tiirkiye ile yapilan ihracatin da yillar itibari ile gelisim gosterdigi gézlemlenmektedir. Kusak
Yol Projesi’nin ilanindan 2021 yilina gelindiginde ise Kirgizistan Devleti’'nin en biiyiik ticaret

partnerleri arasinda Orta Koridor iilkeleri olarak bilinen Kazakistan, Ozbekistan ve Tiirkiye
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bulunmaktadir. Buradan hareketle Kirgizistan Devleti’nin Orta Koridor {ilkeleri ile daha fazla ticaret
yapmaya basladig1 ve bu durumun Kusak Yol Projesi’nin meyveleri olarak diisiiniilmesi muhtemeldir.
Ancak belirtilen siirelerde Kirgizistan Devleti’nin ihrag iiriinlerinin énemli getiri saglamasi muhtemel

iiriinler olmadig1 ve ¢ok ¢esitli olmadigr goriilmektedir.

Tablo 3.7. Kirgizistanin Thracat ithalat Verileri(1990-2022)

Yil Ihracat Yapilan Ihracat Yapilan ik 5 Uriin Ithalat Yapilan {lk 5 | Ithalat Yapilan Ilk 5 Uriin
ilk 5 Ulke Ulke
1990 - - - -
Almanya Tekstil Almanya Tekstil
ABD Tarimsal Uriin Italya Tarimsal Uriin
2000 Tiirkiye Yiyecek Tirkiye Yiyecek
Kore Madencilik Uriinleri Japonya Madencilik Uriinleri
ingiltere Yakit Fransa Yakat
Tiirkiye Dogal Taglar Fransa Mineral Yakitlar
2010 Kore Tarimsal Uriin Tiirkiye Madencilik Uriinleri
ABD Yiyecek ABD Yakit
Japonya Madencilik Uriinleri Ingiltere Makine ve Tasima
Fransa Giyim Belgika Ekipmani
Tarimsal Uriin
Tiirkiye Dogal Taglar Fransa Mineral Yakitlar
2013 Almanya Tarimsal Uriin Tiirkiye Makine ve Tagima
ABD Yiyecek Almanya Ekipmani
Japonya Madencilik Uriinleri Belgika Madencilik Uriinleri
Polonya Makine ve Tasima ekipmani Hollanda Yakit
Tarimsal Uriin
Rusya Spesifik Olmayan Uriinler Cin Mineral Yakatlar
2021 Kazakistan Tarimsal Uriin Rusya Makine ve Tagima
Ozbekistan Madencilik Uriinleri Kazakistan Ekipmani
Tiirkiye Yiyecek Tiirkiye Madencilik Uriinleri
BAE Makine ve Tagima Ekipmani Ozbekistan artmsal Uriin
Yakit

Not: data.imf.org, stats.wto.org, stats.oecd.org, trademap.org sitelerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Kirgizistan Devleti’nin yillar itibari ile ithalat partnerlerine bakildiginda, yine diger yillardan
farkli olarak 2021 yilinda ticaret partnerlerinin Cin, Rusya, Kazakistan, Tiirkiye ve Ozbekistan oldugu
ve bu durumun hem ihracat hemde ithalat bakimindan benzer olmasi, Kusak Yol Projesi ile

iligkilendirilebilir bir durumdur.

Cin Devleti tarafindan Kirgizistan’da OBOR Projesi ¢ercevesinde yaklagik 350 kilometre
uzunluga sahip olan ve Naryn’den Kirgizistan’in bagkenti Biskek’e ulasan otoyol yapilmistir. Kirgiz
halki yol yapimi Oncesinde yaklasik 8 saatte varabildikleri giizergahta yeni otoyol sayesinde yari
zamanli tasarruf saglandigini ifade etmektedirler. Cin, Kirgizistan’in elektrik gii¢ iletimini yenilestiren
ve lilkenin Giiney Asya’ya gelecekteki enerji arzi saglayan bir iilke olmasi i¢in enerji projelerine
yaklasik 1 milyar dolar yatirrm yapmustir. Iki iilke halihazirda Bat1 Asya araciligiyla Avrupa ve Dogu
Asya arasindaki ulagimi hizlandirmay1 hedefleyen yiiksek hizli demiryolu yapmak i¢in miizakerelerde

bulunmuslardir (scmp.com, 2019).

OBOR Projesi ile birlikte Kirgizistan’in beklentisi altyapi, kalkinma ve yatinm g¢ekebilme

konularinda ilerleme kaydedilebilmesidir. Cin Devleti, Kirgizistan aracihigiyla Ozbekistan Devleti ile
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bir demiryolu baglantisim1 yapabilmek adina onemli yatinmlar gergeklestirmektedir. Burada
olusturulmaya caligilan demiryolu ile Cin Devleti’nin en biiyiik amaci kendisine gelecek hammadde
ithalatinin kolaylastirilmasidir. Bu proje Kirgizistan araciligi ile salt Ozbekistan’1 Cin’e baglamakla
kalmamakta bununla birlikte bu ag sayesinde Avrupa demiryolu agina kadar giizergah iizerindeki
iilkeler Tacikistan, Afganistan, Iran ve Tiirkiye ile Cin Devleti’nin birlestirilmesi hedefine

dayanmaktadir (Imomnazar, 2018, s. 33).

3.8.2. Ozbekistan Ozelinde OBOR

Ozbekistan Devleti, Sovyetler Birligi’nin dagilmas1 sonrasinda 1 Eyliil 1991 tarihinde
bagimsizligini kazanmis ve iilkenin ilk Cumhurbaskam islam Kerimov olmustur(mfa.gov). Kerimov
doneminde Ozbekistan’in dis politika stratejisine bakildiginda, bagimsizligin yeni kazanilmig olmasi
nedeniyle bu konudaki acemiligin ortadan kaldirilmasi ve bu yolla bagimsizligin pekistirilebilmesi ve
nihayetinde Orta Asya’da bolgesel bir gii¢ haline gelebilmek olmak {izere iki asli amacinin oldugunu

soylemek miimkiindiir (Sénmez, 2013, s. 388).

14 Aralik 2016 tarihinde Kerimov’'un yerine Cumhurbaskanligi gorevine Sevket
MIRZIYOYEV gelmistir. Mirziyoyev’den itibaren Ozbekistan Devleti yeni bir dis politika
olusturmaya baglamistir. Mirziyoyev dis politikada; tarihinden siiregelen isbirligi yaptig: iilkeler ile
var olan iligkilerin gelistirilmesi ve diger iilkelerle ise pragmatik iligkiler kurmay tasarlamig olup bu
haliyle globallesme siirecine uyum saglamay1 amaglamistir. Mirziyoyev, Ozbekistan’t Orta Asya
bolgesinde ve diinyada edilgen halinden kurtarip etkin bir devlet haline getirmek istemistir ve dis
politikay1 bu dogrultuda demokratiklestirmeye gayret gostermistir (Alizada, 2021). Cumhurbaskani
Mirziyoyev sdylemlerinde de, dis politikada Orta Asya Devletleri ile iyi komsuluk, ortaklik ve
stratejik isbirliginin saglanmasina énem vereceklerinin altini siirekli ¢izmistir. Modern Ipek Yolu’nun
cografi bakimdan &nem teskil eden bir yerinde olmasi dolayisiyla Ozbekistan’mn komsu iilkeler ile iyi
iligkilerini gelistirmesi hususu, projenin daha saglam temelli ilerleyebilmesi bakimindan biiyiik 6nem

arz etmektedir(Erol, M. (2021).

Ozbekistan Devleti, Cin ile ortak bir smir1 olmamasi nedeniyle diger Orta Asya iilkelerinden
farklilik gdstermektedir. Bu nedenden &tiirii diger smir devletleri ile karsilastirildiginda, Ozbekistan
Devleti’nin Cin ile su kaynaklari, sinir konular1 iizerinde catisma diisiiktiir. Ozbekistan Devleti’nin en
biliyiik avantaji ise Orta Asya’da gelismis demiryolu ve otoyollarinin merkezinde olmasi
gosterilmektedir. Cin ile Ozbekistan birlikte irdelendiginde, iki iilkenin de siyasi olarak ¢okta farklilik
teskil eden ¢izgileri bulunmamakta olup iilkeler 6zellikle ulasim baglantilarin1 gelistirmek i¢in birlikte
gayret gostermektedirler. iki iilkenin birbirleri ile en biiyiikk sorun oldugu diisiiniilen durum ise,
birbirleri ile direkt olarak iletisim kuramama konusunda yasanmakta olup bu devletler mevcut haliyle
Kazakistan araciligi ile iletisimlerini gerceklestirmektedirler. Bu sorunun ortadan kaldirilabilmesi
halinde ise iki iilkenin 6zellikle karsilikli ticaretlerinin artmasi hususunda olumlu etkilerin olmasi

durumu muhtemel olarak goriilmektedir. Bununla birlikte 6zellikle enerji paylasimi konusunun ikili
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iliskilere dnemli katki saglamasi beklenirken, bu durum sayesinde Cin dis politikasinda Ozbekistan’in

statiislinii artmas1 durumu beklenmektedir (Imomnazar, 2018, s. 34).

Ozbekistan 2015 yili itibari ile 6zellikle sanayisini ileri seviyelere tasimak ve farkli sektorlerine
modern alt yapisal projeler gelistirmek adina bes yillik plan tasarlamis olup hemen akabinde altyap:
gelismelerini hizlandirmak adina OBOR Girisimi’ne destek verdigini aciklamistir. Ozbekistan igin en
o6nemli yatirim alanlarindan biri olarak {ilkenin dogal gaz ulasim altyapist gosterilmektedir. Bu durum
sayesinde Ozbekistan Devleti, durgun olan ekonomisini canlandirma, ileri teknoloji ile eski demiryolu
ve oto yollarin1 yeniden olusturma firsati elde etmistir. Ozbekistan Devleti’nin &ncelikli amacinin
ulasim altyapismin gelistirilmesi oldugu belirtilmektedir. 2016 yilindan baslayarak Ozbekler, Orta
Asya bolgesindeki ticaretten daha fazla pay alabilmek ve komsu iilkeler ile iliskilerini

gliglendirebilmek i¢in OBOR temelli projelere destek agiklamiglardir (Khamidova, 2017, s. 17-18).

3.8.2.1. Ozbekistanda Obor Dahilinde Projeler

Pekin yonetiminin ilan ettigi koridor, Ozbekistan’in ekonomik kalkinma modeli ile &nemli
kesisimlere sahiptir. Cin bu proje ile birlikte {iilkelere yol, tiinel, demiyollar1 ve diger altyapi
projelerine yatirim anlaminda destek saglayacagini ilan etmis ve bu projelerin bir kismi halihazirda
gergeklestirilmigtir  (Imomnazar, 2018, s. 34-35). 2017 yili itibariyle yapimina baslanilan ve
Ozbekistan Devleti’nin en biiyiik deniz asir1 giines enerjisi projesi Asya Kalkinma Bankasmca 147
milyon dolara finanse edilmistir. 100 milyon wattlik kapasitesi olan bu giines enerji santralinin
Ozbekistan’da kurulmasinin sebebi olarak bu devletin enerji ve karbon yogunlugunda iyi bir konumda
yer almas1 gosterilmistir. Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Karayolu Nakliye Hatt1 giizergahinda demiryolu
yapimi igin ise iilkeler anlasmaya varmistir. Bu demiryolu sayesinde Cin’den Avrupa’ya gonderilen
mallarin varis siireleri azalmasi bununla birlikte Cin mallarmin Orta Dogu ve Kafkaslara ulagmasi

durumunun kolaylagmasi beklenmektedir (Aydin, 2018, s. 82-84).

Cin Devleti, Kirgizistan araciligryla Ozbekistan baglantisini saglamak amaciyla, iilkesinin dogu
kisminda yer alan Sincan eyaletinde bulunan Kasgar ile Ozbekistan’1 baglayan bir demiryolunun
yapilmasi gerekliliginden siirekli bahsetmistir. Burada ifade edilen yol; Kasgar ve Arpa Vadisi’nden
gecerek Kirgizistan’m Karasu kasabasi iizerinden Ozbekistan’m Fergana Vadisi’nde bulunan Andican
sehri istikametine dogru devam etmektedir. Rusya Bilimler Akademisi iiyesi Sofia Pale’nin
sdylemlerine gore, Ozbekistan ve Cin arasinda dogrudan bir baglant1 yolunun olmayis1, iki iilke arasin
nakil siirecini olumsuz etkilemektedir. Pale, dogrudan baglantinin O6nemini su sozlerle dile
getirmektedir: ¢’ Cin-Kirgizistan-Ozbekistan demiryolu baglantisinin ingasi fikrinin Cin tarafindan
yakin zamanda fiiliyata gecirilecegi siirpriz degildir. Proje Kirgizistan araciligiyla sadece Cin ve
Ozbekistan’1 baglamayacak ayni1 zamanda Tacikistan ile de baglanip Afganistan, iran ve Tiirkiye nin
icinden uzatilacaktir. Son olarak Avrupa Demiryolu ag1 ile baglanabilir. Cin bu gdrev i¢in Rusya’y1

degil Avrupa hattim segmektedir.”’(Maitra, 2016, s. 19-20).
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2016 Eyliil ay1 itibari ile Cin’den baslayip Kazakistan ve Ozbekistan giizergahinda devam eden
ilk tren Afganistan’a ulagmistir. Orta Asya kargo trafigi Kasgar araciligiyla Afganistan’t bypass
ederek Pakistan’in Gwadar Limani’na baglanip bu sekilde erisim saglanacaktir. Bu sayede Ozbekistan
Taskent, Andican, Os, Irkeshtam, Kasgar rotasi olan yeni ulasim koridoru araciligiyla bir ihracat
kargosuyla ulastirmalar yapilmaya baslanmistir. Pakistan ve Cin kisa bir slire 6nce Gwadar
Limani’'ndan Kasgar’a ilk teslimati yapmustir. Cin, Ozbekistan, Kirgizistan arasindaki yeni ulagim
koridorunun olusumu 2017 yili Mayis ayinda Ozbekistan Devlet Baskan1 Sevkat Mirziyoyev
tarafindan baslatilmistir (Y1lmaz, 2020, s. 72-73).

Cin’in Ozbekistan’daki OBOR kapsaminda gerceklesen girisimleri bir dizi sektorii
kapsamaktadir. Yapilan yatirrmlarin en dnemlisi ise Ozbekistan’mn dogal gaz rezervlerinin ve gaz
tasima altyapisinin iyilestirilmesi iizerinedir. Bu durum ise Ozbekistan’mn biiyiik 6nem atfettigi Cin-
Orta Asya gaz boru hattin1 6ne ¢ikarmaktadir. Bu boru hatt1 dort ayr1 hattan meydana gelmekte ve Cin
Devleti’nin yillik gaz tiiketiminin %20’sini olusturmaktadir. Orta Asya’daki en genis sivilastirilmis
dogal gazi1 (LNG) alan bu hattin, yillik 85 milyar metrekiip dogalgaz saglamasi beklenmektedir.
Ayrica bu hat sayesinde Cin’in Trans-Ozbek gaz boru hatlarina bagimhiliginin artmasi durumu s6z
konusudur. Cin Halk Cumhuriyeti’nin Ozbekistan’a verdigi énemi, iilkeye yaptig1 yaklasik 6.5 milyar
dolarlik yatirimdan anlayabiliriz. Ozbekistan’da mevcut haliyle 600’ii askin girisimci Cin sermayesi
ile hizmet vermektedir. Jizzakh ve Angran Ekonomik ve Endiistriyel bolgeler dahil olmak {iizere

O6nemli ortak projeler yapilmaktadir (Maitra, 2016, s. 19).

22 Haziran 2016 yilinda Xi Jinping ve Islam Kerimov’un birlikte katildig1 acilis toreni ile
Angran-Pap Demir Yolu hatti, Taskent ve Fergana Vadisi arasinda yapilmis olan Onemli bir
demiryoludur. Bu demiryolu hatti, Cin Demiryolu Tiinel Grubu tarafindan yapilmistir. Demiryolu;
Orzu, Kul, Temiryulabad ve Kushminor’da dort istasyon, 2.1 kilometre uzunlugunda dort kdpriiyol ve
25 kopriiyi kapsamaktadir. Bu demiryolunun en 6énemli kismini projenin esas bileseni olarak Kamsik
Tiineli olusturmaktadir ve bu tiinel yaklasik 19.2 kilometre mesafesi ile bolgedeki en uzun tiineldir.
Demiryolunun agilmasi ile birlikte Angran’dan Pap’a tiinelin i¢inden 16 dakikada ge¢is saglanmustir.
Kamsik Tiineli’nin yarattigi en onemli avantaj ise, Fergana Vadisi’ne ulagmak ic¢in Tacikistan’a

ugrama ihtiyacini ortadan kaldirmis olmasidir (Maitra, 2016, s. 20-21).

3.8.2.2. Obor Projesinin Ozbekistana Etkisi

Ozbekistan Devleti, 2015 yilinda OBOR Projesi’ne dahil olmustur(cfr.org, 2023). Asagida yer
alan tablo, Ozbekistan Devleti’nin 1990-2022 yillar1 arasinda makro ekonomik verilerini
gostermektedir. Tabloya gore; GSYIH bakimindan genel olarak artis gézlemlenmis olup Bu artis
iilkenin Kusak Yol Projesi’ne dahil oldugu zaman igerisinde de devam etmektedir. Kusak Yol
Projesi’ne dahil olunan 2015 yilinda iilkenin diinya iiretiminden aldig1 pay %0.18 iken; 2022 yilina
gelindiginde bu oranin %0.21 seviyesine geldigi goriilmektedir. Ulkede Kisi Basina Diisen Milli Gelir

bakimindan da genel olarak artis egilimi oldugu goriilmektedir. Nitekim 2015 yilinda yaklasik 6400
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dolar iken 2022 yilinda yaklasik 8000 dolar olmustur. Uriin ihracatinda iilkenin yillara gore

dalgalanmalar goze carpmaktadir. 2015 yilinda yaklasik 9.5 milyar dolar olan ihracat rakaminin 2022

yilina gelindiginde ise yaklasik 15.3 milyar dolara yiikseldigi ancak bu donemler igerisinde iilkenin

diinya ihracat pay1 %0.06 seviyesinde sabit kaldig1 gériilmiistiir. ithalata bakildiginda ise yine yillar

icerisinde dalgalanmalar meydana gelmekle birlikte kayda deger artig oldugu goriilmektedir. Nitekim

2015 yilinda yaklagik 11.5 milyar dolar iken 2022 yilinda yaklagik 28.1 milyar dolar seviyesine

gelmistir. Burada iilkenin diinya ithalatindan aldig1 paya bakildiginda ise, 2015 yilinda 9%0.07 olarak

gerceklesen oran 2022 yilina gelindiginde %0.11 olmustur.

Tablo 3.8. Ozbekistan Devleti Makro Ekonomik Veriler

Yil GSYIH GSYIH Kisi Basina Uriin Thracati Uriin Thracati Uriin Ithalat: Uriin Ithalat:
(Milyar (Dtinyadaki Gelir (Milyon (Diinyadaki (Milyon (Dtinyadaki
Dolar) Pay1) (Dolar) Dolar) Pay) Dolar) Pay1)
1990 74.63 %0.15 3.639 - - - -
2000 73.15 %0.11 2.968 2.817 %0.04 2.697 %0.04
2010 1415 %0.15 4.954 11.695 90.08 8.689 90.06
2013 174.84 %0.16 5.781 12.000 %0.06 13.138 %0.07
2014 186.86 %0.17 6.075 *11.500 %0.06 13.925 %0.07
2015 200.35 %0.18 6.401 9.443 %0.06 11.461 %0.07
2016 212.23 %0.18 6.664 8.974 %0.06 11.328 %0.07
2017 221.56 %0.18 6.841 10.079 %0.06 12.035 %0.07
2018 234.59 %0.18 7.118 10.921 %0.06 17.312 %0.09
2019 248.62 %0.19 7.404 14.024 %0.07 21.866 %0.11
2020 253.58 9%0.20 7.408 13.097 %0.07 19.932 9%0.11
2021 272.36 9%0.20 7.801 14.081 %0.06 23.740 9%0.10
2022 287.79 %0.21 8.073 15.350 %0.06 28.173 %0.11

Not: * (Tahmini Deger) data.worldbank.org, stats.wto.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Tablo 3.9. Ozbekistanin ihracat ithalat Verileri (1990-2021)

Vil Ihracat Yapilan Ihracat Yapilan Ithalat Yapilan Ithalat Yapilan
' ilk 5 Ulke ilk 5 Uriin ilk 5 Ulke ilk 5 Uriin
1990 - - - -
Kore Tekstil italya Tekstil
Tarimsal Uriin -
Almanya Yivecek Kore Tarimsal Uriin
2000 ABD yecex Tiirkiye Yiyecek
. Madencilik e e
Tiirkiye o Japonya Madencilik Uriinleri
Fransa Urlinleri Almanya Yakat
Yakit y
Kore Tekstil . Tiirkiye Tekstil
Tarimsal Uriin -
Almanya . Japonya Tarimsal Uriin
s Yiyecek : .
2010 Tiirkiye Madencilik Italya Yiyecek
Fransa Uriialeri Fransa Madencilik Uriinleri
Italya Yakit ABD Yakat
Madencilik
Tiirkiye Uriinleri Tiirkiye Makine ve Tasima Ekipman
Almanya Yakat Fransa Madencilik Uriinleri
2013 ABD Spesifik Olmayan Japonya Kimyasal Madde
Fransa Uriinler Almanya Yiyecek
Polonya Tarimsal Uriin ABD Yakit
Yiyecek
Rusya Dogal Taglar Cin Makine Cihaz Pargalari
2021 Cin Madencilik Rusya Makine ve Tagima
Tiirkiye Uriinleri Kazakistan Ekipmanlari
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Kazakistan Tekstil Kore Kimyasal Madde
Kirgizistan Tarimsal Uriin Tiirkiye Tarmmsal Uriin
Yiyecek Yiyecek

Not: data.imf.org, stats.wto.org, stats.oecd.org, trademap.org sitelerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Yukarida yer alan tabloda Ozbekistan Devleti'nin 1992-2021 yillar1 arasinda belli yillar esas
almarak ticaret partnerleri ve ticaretinin yapildigi iiriin gruplarim gostermektedir. Tabloya
bakildiginda; ihracat partnerlerinin diger yillara gore 2021 yilinda biyiik farklilik gosterdigi
gozlemlenmektedir. Nitekim 2000-2010 ve 2013 verilerine bakildiginda iilkelerin ¢ok biiyiik farklilik
arz etmedigi goriilmektedir. Ancak 2021 yilma gelindiginde, Ozbekistan Devleti’nin en biiyiik ihracat
partnerlerinin ¢gogunlugunu Orta Koridor iilkelerinin olusturdugu sdylenilebilir. Bir 6nceki tabloda yer
aldig1 haliyle tilkenin 2015-2022 yillar1 karsilastirmasina bakildiginda ihracat rakamlarimi yaklagik 6
milyar dolar arttirdigini ve bu artisin ¢cogunlugundaki paymda Orta Koridor iilkeleri ile yaptig1 ticarete
bagl olarak ortaya ¢iktigim sdylemek miimkiindiir. Thracatin artmas iilke icin her ne kadar olumlu bir
durum olarak goriilse de satilan iiriinlerin belli bash iiriin gruplar1 bagimlilig1 altinda olmas: iilke igin
degistirilmesi elzem bir durum olarak goze carpmaktadir. Uriin gesitliligini saglayabilmek adina ise

Kusak Yol Projesi iilkeye biiyiik bir firsat sunmaktadir.

Ozbekistan’in bahse konu yillar arasinda gerceklestirdigi ithalat partnerlerine bakildiginda ise,
benzer bir durum ile karsilasilmaktadir. Nitekim 2021 yilina kadar olan siiregte Tiirkiye haricinde
genel itibari ile gelismis iilkelerden yapilan ithalatin 2021 yilina gelindiginde Cin, Rusya, Kore ve
Tiirkiye oncelikli olarak gerceklestirildigi ve 2015 yilinda 2021 yilina gelindiginde ithalatta biiyiik bir
artiy oldugu bir 6nceki tabloda goriilmektedir. Kusak Yol Projesi’ne 2015 yili itibari ile katilan
Ozbekistan i¢in bu durum beraberinde ticaret partneri bakimindan cesitlilik yaratmis olarak
goriilmekte olup bu sayede iilkenin belli bash iilkeler ile yapilacak ticarete bagimli kalmamasi

durumundan biiylik 6nem tasimaktadir.

Cin Demiryolu Tiinel Grubu tarafindan yapilan Angren-Pap demiryolunun (Angren Special
Industrial Zone-S1Z-) Angren Ozel Endiistri Bolgesi'nde ¢ok onemli bir ¢ikis haline gelmesi
beklenmektedir. Angren Ozel Endiistri Alan1 224.8 milyar dolarlik 16 yatirim projesini kapsamaktadir.
Ozbekistan Angren haricinde iki koklii serbest endiistri ve ekonomi bdlgesi olan Navoi ve Jizzakh’a da
sahiptir. Nan Yang Mulanhu, Henan Sine, Pinmian Co.Ltd ve Hebey An Feng Da Group gibi Cinli
sirketlerin Jizzakh Endiistri ve Ekonomi alanindaki tekstil iiretim girisimleri dnemli yer tutmaktadir.
Ozbekistan’in Cin Devleti ile olan bu baglar1 sayesinde diger uluslararas: sirketler de yatirimlarim
Ozbekistan’a yapmaya baslamislardir. Ornegin; Japanese Behemoths, Mitsubishi Corporation and
Mitsubishi Hitechi Power Systems 2017 yilinda Fergana Vadisi’nin Namangan bolgesinde Turakurgan
Termal Elektrik Santralini yapmak adina anahtar teslim sdzlesmesi imzalamistir. Yine Rus petrol
sirketi Lukoil Ozbekistan’in Kaskadarya bolgesindeki Gissar gaz ve gaz yogusma alanlarmin

iyilestirilmesi i¢in 500 milyon dolarlik yatirim ile destek olmustur (Maitra, 2016, s. 20-21-22).
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Halihazirda ise Cin Devleti’nin Huawei Telekomiinikasyon sirketi iilkedeki en genis Telekom

saglayicisi olarak dikkat ¢cekmektedir (Khamidova, 2017, s. 17).

Ozbekistan Devleti, Orta Asya’da Kazakistan’in ardindan en biiyiik iilkelerinden biri olarak yer
almaktadir. Cin ile Ozbekistan arasindaki ekonomik iliskilere bakildiginda, 2016 yilinda iki iilke
arasinda gerceklesen ticaret hacminin 3.6 milyar dolardan fazla oldugu ve bu haliyle Cin Halk
Cumhuriyeti’nin, Ozbekistan devletinin en biiyiik ticari iliskide bulundugu devlet halini aldig1
belirtilmektedir (Alperen, 2018). 2017 yili itibari ile ise iki tilke arasinda ger¢eklesen ticaret hacmi 4
milyar dolar seviyelerindedir. OBOR Projesi cergevesinde iki iilke arasinda 2017 yilinda tarim
alaninda degeri toplam 500 milyon dolar olan 15 proje icin anlasma yapilmis olup enerji alaninda ise
dogalgaz boru hatlari icin toplam 377.5 milyon Dolar yatirim yapildig1 ifade edilmektedir (Omirbek
Hanayi, 2020). 2020 yilinin ilk ¢eyregine gelindiginde ise ikili ticaret hacminin 1.364 milyon dolara
ulastig1 bildirilmistir. Burada Ozbekistan’in Cin’e ihracat: yaklasik 400.8 milyon dolar olarak, ithalati
ise yaklasik 963.5. milyon dolar olarak gerceklesmistir (Limanov, 2020). Ozbekistan’in Kazakistan,
Tacikistan, Kirgizistan, Tiirk menistan ve Afganistan gibi Orta Asya’da dnem arz eden devletler ile
sinirt olmast durumu, Orta Asya’da ve Tek Kusak Tek Yol Projesi’nde stratejik bir konum elde

etmesini saglamistir (Preiss, 2019).

3.8.3. Kazakistan Ozelinde OBOR

Kazakistan, Sovyetler Birligi’nin dagilmasinin akabinde 16 Aralik 1991 tarihinde bagimsizligini
ilan etmistir. Ayn1 giin yapilan secimlerde Nursultan Nazarbayev devletin ilk bagkani olmustur
(Diyarbakirlioglu, 2014, s. 22). Boylece Kazaklar, Orta Asya Tiirk halklari igerisinde bagimsizligini
en son kazanan millet olmustur (Hizmetli, 2011, s. 41). Tirkiye, Kazakistan’in bagimsizligini ilan
edildigi giin taniyan ilk iilke olmustur. Kazakistan Cumhurbaskan1 Nursultan Nazarbayev’in 2009
yilinda Tiirkiye’ye ziyareti sirasinda imzalanan “Stratejik Ortaklik Anlagmasi” ile Kazakistan ile
iliskilerimiz yeni bir boyut kazanmustir. Yiiksek Diizeyli Stratejik Isbirligi Konseyi ise 2012 yil
itibari ile kurulmustur (mfa.gov.tr, 2022).

Kazakistan, 2.724.900 kilometre karelik yiizolglimiiyle diinyanin 9’uncu biiyiik devletidir ki bu
haliyle de neredeyse Bati Avrupa biiyilikliigiinde ve Tiirkiye’nin yaklagik 3,5 kat1 ylizol¢imiine es
degerdir. Ac¢ik denizlere kiyisi olmayan (land-locked) en biiyiik devlet konumunda olan Kazakistan’in
komsu iilkelerine bakildiginda, kuzey ve batida Rusya Federasyonu, doguda Cin Devleti, giineyde

Tiirkmenistan, Ozbekistan ve Kirgizistan yer almaktadir (Yagmur, 2019, s. 14).

Kazakistan Cumhuriyeti bagimsizligini ilan etmesinin ardindan siir giivenliginin saglanmasi ve
bagimsizliginin giivence altina almmasi adma ¢ok yonli (multi vektorlii) bir dis politika tarzi
benimsemistir (Liileci, 2019721). 1991-2019 yillar1 arasinda yaklasik 18 y1l boyunca Cumhurbaskani
olan Nursultan Nazarbayev’in dis politika yaklasimi da ¢ok yonliiliik ilkesi kapsaminda olmustur

(Hamzaoglu, 2020, s. 979). 1991-2019 yillar1 arasinda Kazakistan devleti kendisini Avrasya Kopriisii
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olarak tanimlamakta ve bu dogrultuda Dogu ve Bat1 medeniyetlerinin bir pargasi olarak gérmekteydi
(Diyarbakirlioglu, 2014, s. 23). Kazakistan’in dis politikasinin sekillenmesinde etkisi olan durumlar
arasinda en Onemli olani, Rusya ve Cin ile halihazirda bulunan smirlarin ¢ok uzun bir alam
kaplamasidir (Mussurova, 2020, s. 48). Nazarbayev, i¢ ve dis pazarin olusturulmasi, zengin yeralti
kaynaklarinin verimli olarak kullanilabilmesi, serbest pazar ekonomisine gecis hedefi ile piyasalar
tizerindeki devlet kontroliinii kaldirmak ve devlet isletmelerini 6zellestirmek adina ekonomik reform
politikalarini olusturmaya baslamistir (Caglar, 2018, s. 79). Kazakistan’da bu dogrultuda 2030
Stratejisi ortaya atilmistir (Ozdil, & Turdaliyeva, 2015, s. 842).

Ayrica Kazakistan devleti, 2050 yilinda diinyanin ilk 30 ekonomisi arasinda olabilmek adina
ekonomik, sosyal ve siyasi reformlart iceren ‘Strateji 50° adli bir strateji yaymlamistir. 2050
stratejisinin gergeklestirilebilmesi adina alt yapisini olusturmak i¢in Nazarbayev tarafindan 2014
yilinda “2014-2020 Kazakistan Cumhuriyeti Yeni Dis Poltikas1 Kavrami” yaymlanmstir (Ozdasli, &
Gonca, 2016). 2050 Stratejisi’nde Kazakistan’in siyasi, ekonomik ve toplumsal ilerlemesi bakimindan
amaglar1 belirtilmektedir. Bu amaglar dogrultusunda 11 trilyon Tenge biitce ayrilmasi ve toplamda 779

proje gergeklestirilmesi tasarlanmaktadir (Yagmur, 2019, s. 58).

Kazakistan ihracatinda petrol olduk¢a onemli bir yer tutmaktadir. 1991 yilinda bagimsizlik
ilaninin ardindan petroliin 6nemi iilkede daha da artig gostermistir. Kazakistan’da Diinya petrol
fiyatlarinin yar1 yartya azaldigi 2015 yili akabinde bile toplam ihracatin %60’dan fazlasi petrol
kaynakli olmustur. Kazakistan imalat sanayisinin yapisina bakildiginda, devletin dogal kaynaklarina
dayali belirli endiistrilerde yogunlastigi goriilmektedir. 1995 yilindan 2015 yilina kadar olan siiregte
bu durumda kayda deger bir degisim oldugunu gérmek miimkiin degildir. Dahasi bu siireg itibari ile
hafif sanayi en ¢ok gerileyen sektér olmustur. 2015 yili itibari ile, dogal kaynaklara bagli olan
endistriler (%36 metal isleme, %7,5 metal-dis1 mineraller, %7,8 rafineri triinleri, %4,1 Kimya, %3
hazir metal {iriinleri olmak {izere) Kazakistan imalat sanayisinin toplamda %60’lik kismini
olusturmaktadir. Imalat sanayisi iiretiminse ise gida ve igecek %22,7’lik, makine %11,3’liik paya
sahip idi. Ozetle, imalat sanayisi iiretimi bileseninde hafif sanayinin gerilemesi (tekstil, deri) haricinde
onemli bir degisim olmamistir. Kazakistan Dig ticaretine bakildiginda ise, dogal kaynaklarin agirlikta
oldugunu séylemek miimkiindiir. Petrol ve dogalgaz, metaller, kimya (bu kapsamda degerlendirilen
benzin, motorin, uranyum dahil), madenler (bakir, demir, ¢inko, krom, manganez), tarim {iriinleri
(6zellikle bugday, yagl tohumlar) 2000°1i yillar itibari ile toplam ihracatin %95’e yakin bir boliimiinii
kapsamaktaydi (Yagmur, 2019, s. 161-162).

1991 yilinda Kazakistan Devleti’nin bagimsizligim kazanmasi sonrasinda Cin Devleti ile resmi
olarak diplomatik iliskiler Ocak 1992 yilinda baslamis olup 2005 yili itibari ile var olan iligkiler
stratejik ortaklik seviyesine gelmistir. 2019 yili itibari ile ise tilkeler arasi ¢ok yonli stratejik ortaklik
seviyesinde iliskiler olusturulmustur. iki Ulke arasinda ekonomik iliskilere bakildiginda ise, 2015

yilinda ticaret hacmi yaklasik 20 milyar dolar seviyelerine ulagmig olup bu rakam 2019 yili itibari ile
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bir onceki yila gore %10.6 ylikselis ile yaklasik olarak 21.9 milyar dolar seviyesinde seyretmistir.
Burada Cin Devleti’nin Kazakistan’a yaptig1 ihracat rakami yaklasik olarak 12.7 milyar dolar iken
Kazakistan’dan ithalati ise yaklasik 9.2 milyar dolar olarak ger¢eklesmistir (kz.china-embassy.gov.cn,
2020).

Xi Jinping Kusak Yol Projesi’ni 2013 yilinda ziyaret ettigi Kazakistan’da duyurmustur. Cin
bakimindan biiylik 6nem teskil eden projenin duyurulmasinda Kazakistan’in tercih edilmesi tesadiif
degildir (Aydin, 2018, s. 74). Kazakistan, Cin Devleti’nin Orta Asya’daki en biiylik ekonomi ve ticaret
ortag1 olarak goze carpmaktadir. Kazakistan ve Cin ikili iliskilerini salt bir sdézlesme temeline
oturtmamakta olup bununla birlikte daha iyi isbirligi adina giivenilir ekonomik, siyasi ve stratejik
calisma alan1 olusturma g¢abasi igerisine girmislerdir. Diger OBOR iilkeleriyle karsilastirildiginda ise,
Kazakistan Aktav’daki Hazar bolgesinin Bati kiyilar1 ve Khorgos’daki Cin ile ortak sinirt olmasi

dolayisiyla Cin’in Avrupa’ya ana kapisi olarak diigtiniilmektedir (Imomnazar, 2018, s.33).

3.8.3.1. Kazakistanda Obor Dahilinde Projeler

Cin Bagbakan1 Li Keqiang’in Kazakistan’1 ziyareti sirasinda toplam 14 milyar dolar degerinde
ekonomik anlagma imzalanmistir. Kazakistan’in maden, petrol, gaz, insaat, kimya, hafif sanayi ve
ulasim gibi kazak imalat sanayisindeki dncelikli sektdrlerine agirlik veren Cin’li sirketler ile 20°den
fazla ortak proje siirdiiriilmektedir. Mart 2015°de iki iilke niikleer enerji, tarim, demiryolu gibi farkli

sektorlerde 23,6 milyar dolar degerinde isbirligi anlagsmas1 yapmustir (Yilmaz, 2019, s. 66).

Kazakistan Devleti i¢in Kusak Yol Projesi esas itibari petrole bagimlilig1 ortadan kaldirmak ve
ekonomik cesitliligi saglayabilmek adina ¢ok dnemli bir proje olarak goriilmektedir. Proje ile birlikte
Kazakistan, ozellikle komsu iilkeleri ile daha iyi iliskiler gelistirebilme ve ticari anlamda daha ileri
adimlar atabilme konusunda olanaklar yaratmaktadir. Bu dogrultuda OBOR Projesi’nin Kazakistan

6zelinde etkilerine baktigimizda;

e OBOR c¢ergevesinde faaliyete baglayan Cin—Kazakistan Lojistik Merkezi, 2018 yilinda
subat ayindan haziran’a kadar yaklagik olarak 13.500 ton Kazakistan bugdayimi
islemden geg¢irmistir (Reynolds, 2018).

e Son zamanlarda Kazakistan’da bulunan Khorgos Kara Limani’ndan gegen nakliye
hacminin artmasi, Cin’in Kusak Yol Insiyatifi’nin meyvelerini vermeye basladiginin

gostergesidir (Idan, 2018).

e Ana Cin bankalar1 (Bank of China, Industrial and Commercial Bank of China)
Kazakistan’da faal durumdadir. Cin isletmeleri, Kazakistan’in dogal maddeleri isleme
sanayisine yatirim yapmaktadir. Cin Ulusal Petrol Sirketi (CNPC) 12 milyar dolari
askin degerde petrol {irlinlerine yatirm yapmis olup bununla birlikte enerji

kaynaklarinin Orta Asya’dan Cin’e gelisini kolaylastirmak adina Kazakistan’da dogal
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gaz ve petrol boru hatlar1 yapmak i¢in 6,2 milyar dolar tedarik etmistir (Vakulchuk ve
Overland, 2019, s. 119).

o Kazakistan Basbakan Yardimcis1 Zhenis Kassymbek, Orta Asya bolgesine
gerceklestirilen dogrudan yabanci yatirimlarin %75’ ine yakininin Kazakistan Devleti’ne
yapildigini ifade etmistir. OBOR tiirevinde biiyiik uluslararasi projelerde etkin rol alan
Kazakistan i¢in bu durum gayet normaldir. Bu durumu destekleyecek nitelikte,
Kazakistan’da OBOR’un pargasi olarak yaklasik 28 milyar dolar degerinde halihazirda
55 endiistriyel proje Cin’li sirketlerce yiiriitilmektedir (Astanatimes, 2019).

e Korgos Kara Limani, Kazakistan Devleti’nin Cin hududunda yer almakta olup 2015
Agustos itibari ile faaliyetine baglamistir. Korgos uluslararasi bir kara liman1 olmasinin
yanisira sinir igbirligi merkezi olarakta goriilmektedir. 2015 yilinda Kazak simirinda
yapilan liman Kazakistan’t Cin’in Lianyungang Limani’na baglamaktadir. Korgos
Limani’nin amaci siir Otesi ticaretin ve tagima konteyner sayisinin arttirilmasi olarak
diisiiniilmektedir ki liman bu sayede diinyanin en genis kara limani statiisiine
kavusacaktir. Bu merkez ayni zamanda ‘Yeni Dubai’ olarak diisiiniilmektedir.
Glimriiksiliz ticarete olanak taniyan merkez olmasinin yanisira bir endiistri lojistik

merkezi halindedir (Vakulchuk ve Overland, 2019, s. 121).

e Proje Kapsaminda yer alan oOnemli projelerden biri de Janatas Riizgar Enerjisi
Santrali’dir. Kazakistan'in elektrik gereksinimini karsilama konusunda énemli bir proje
olan Janatas Elektrik Santrali, kapasitesi itibari ile Orta Asya'daki en biiyiik riizgar
enerjisi olmaktadir. 15 Temmuz 2019'da diizenlenen toren ile temeli atilan santralin 100
MW Riizgir Enerjisi elde etmesi beklenmektedir. Bu proje, iki fiilke arasinda
gerceklesmekte olan Onemli bir igbirligini temsil etmektedir. Bu santral sayesinde
Kazakistan'in giineyinde olan elektrik kesintilerinin azalmasi ve vu haliyle 300 kisiye
istthdam saglanmasi amaci giidiilmektedir. Santralin yapimin1 Chinapower ve Kazak

Visor sirketi iistlenmektedir (CRI, 2019).

Kazakistan ile Cin arasindaki karsilikli ekonomik iliskilerine bakildiginda, ticaret dengesinin
Kazakistan lehine oldugu goriilmektedir. Bununla birlikte Kazakistan Devleti icin dikkat edilmesi
gereken husus, Kusak Yol Projesi ile birlikte Cin Devleti’ne olan borcunun artis gdstermesidir. 1991
yilindan itibaren giiniimiize kadar gelen siirecte Cin Devleti Kazakistan’a 19 milyar dolar yatirim
yapmis olup Asya Ejderhas1 Kazakistan’1 Kusak Yol Projesi’nin diinyaya agilan kapisi diistinmektedir.
Cin Devleti, Kazakistan tarafindan kendisinin ekonomik anlamda giivenilir bir partner oldugunu
gostermek istemektedir. Ekonomik iliskilerin yanisira yumusak giic anlaminda da Kazakistan’da
varlik gdsterebilmek amaciyla Cin Devleti, Kazak gencleri i¢in bir¢ok egitim, profesyonel atdlye

calismasi, kurs ve burs olanag1 saglamakta olup Kazakistan'da Cin kiiltiiriinii ve dilini yerlestirebilmek

70



Koray KEMANLI, Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2023

adina 2019 yih itibari ile bes Konfiicyiis Enstitiisii kurmustur. Cin’de okuyan Kazak vatandaslarin
sayist 2019 yili itibari ile yaklasik 18.000 kisidir. Cin Devleti Kazakistan’da yapilan yiiksek biitceli
projelerde kreditor destegini her zaman hissettirmistir. Ancak daha evvelde bahsedildigi gibi bu durum
Kazak Devleti i¢in bor¢ konusunda bagimliligin artmasi anlamia gelmektedir. Nitekim Kazakistan’in
Cin Devleti’'ne OBOR Projesi ile olusan toplam borcu yaklasik 12.3 milyar dolar seviyesindedir.
Kazakistan’da Kusak Yol Projesi’nin daha ziyade Cin sirketlerine ve bankalarina yarar saglamakta ve
bu haliyle Cin mallarmi diinya pazarlarina pompaladiglr seklinde olusan algininda diizeltilmesi

gerekmektedir (Najibullah, 2019).

Kazakistan Devleti’nin 2014 yilinda ortaya cikarilan ve yaklasik 9 milyar dolarlik maliyet
gotliriisii olmas1 tahmin edilen yeni ekonomi politikast Nurlu Yol Kalkinma Programi bulunmaktadir
ve bu programin OBOR Projesi ile amag birlikteligi vardir. Ancak Nurlu Yol politikast OBOR
Projesi’nden farkli olarak kapsamu itibari ile ulusal diizeyde gerceklestirilmek istenen bir projedir

(Vakulchuk ve Overland, 2019, s. 119-120).

Nurlu Yol politikasinin 6ncelikli hedefleri arasinda; otoyollari, demiryollari, limanlari, egitim
ve kamu hizmetlerini, alt yapiy1 iyilestirme ve gelistirme, Hazar bdlgesindeki Aktav Limani’nin
modernlesmesi yer almaktadir (Inan ve Yayloyan, 2019, s. 59). Cin'in Almati Baskonsolosu Liao
Hongbo (2019), OBOR'un ve Kazakistan'n Nurlu Yol politikasinin iki iilke arasindaki sanayi
isbirligine olumlu etkisinin oldugunu belirtmistir (Hongbo, 2019).

3.8.3.2. Obor Projesinin Kazakistana etkisi

Kazakistan Devleti, Kusak Yol Projesi’ne 2015 yilinda dahil olmustur (cfr.org, 2023). Ulkenin
1990-2022 yillar1 arasinda makro ekonomik verilerinin yer aldigi tabloya bakildiginda; yillara gore
GSYIH’simin artis egiliminde oldugunu gérmek miimkiindiir. Nitekim bu artis Obor’a dahil olunan y1l
ve giinlimiize kadar olan siiregte de devam etmistir. Ancak Diinya iiretimindeki paya bakildiginda
Kazakistan Devleti’nin pay1 2015 yilindan 2022 yilina gelindiginde %0.37’de sabit kalmistir. Ulkede
Kisi Bagina Diisen Milli Gelir’e bakildiginda ise dalgalanmalar olmakla birlikte genel olarak artis
durumu sdz konusudur. Ulkenin yillara gore ihracat rakamlarma bakildiginda ise, Kusak Yol
Projesi’ne iiye oldugu 2015 yilinda yaklasik 46 milyar dolar olan ve bu haliyle diinya ihracatinin
9%0.28’1lik kismimi olusturdugu; 2022 yilina gelindiginde ise yaklagik 85 milyar dolar ile diinya
ihracatin %0.34°1iik pay sahibi olmustur. Ayn1 déonemlerdeki ithalat verilerine bakildiginda ise 2015
yilinda yaklagik 30.5 milyar dolarin 2022 yili itibari ile yaklasik 49.5 milyar dolar seviyesine
yiikseldigi ve diinya ithalat payi ise bu artig ile birlikte %0.01 olmustur.
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Tablo 3.10. Kazakistan Devleti Makro Ekonomik Veriler

Y1l GSYIH GSYIH Kisi Basina Uriin Ihracat1 Uriin Uriin Ithalati Uriin
(Milyar (Diinyadaki Gelir (Dolar) (Milyon Dolar) fhracati (Milyon Dolar) ithalat:
Dolar) Payr) (Diinyadaki (Diinyadaki
Pay1) Pay1)
1990 220.3 %0.43 13.476 - - - -
2000 152.94 %0.22 10.276 8.812 %0.14 5.040 %0.08
2010 338.7 %0.35 20.751 59.971 9%0.39 31.107 %0.20
2013 404.1 %0.38 23.721 84.700 %0.45 48.806 %0.26
2014 421.07 %0.38 24.356 79.460 %0.42 41.296 %0.22
2015 426.12 %0.37 24.290 45.956 %0.28 30.568 %0.18
2016 430.81 %0.36 24.211 36.685 9%0.23 24,995 %0.15
2017 448.47 %0.37 24.863 48.304 %0.27 29.266 %0.16
2018 466.86 %0.37 25.544 60.956 %0.31 32.534 %0.16
2019 487.87 %0.37 26.352 57.309 %0.30 37.757 %0.20
2020 475.67 %0.38 25.362 46.447 %0.26 37.222 %0.21
2021 496.13 %0.37 26.111 60.625 9%0.27 41.171 %0.18
2022 512 %0.37 26.093 84.663 %0.34 49.586 %0.19

Not: data.worldbank.org, stats.wto.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Asagida yer alan tablo Kazakistan Devleti’nin 1990-2021 yillar1 arasinda belli yillar esas

almarak Oncelik sirasina gore ticaret partnerlerini ve yine oncelik sirasina gore satilan-alinan iiriin

gruplarini gostermektedir. Tablodan hareketle, {ilkenin ihracat yaptig1 partnerlere bakildiginda 2021

yilma kadar olan siirecte belli bash iilkeler oldugu goriilmektedir. Ihracatta iilke cesitliliginin

yasanmast durumu Kusak Yol Projesi sonrasinda gerceklesmistir. Nitekim {ilkenin en fazla ihracat

yaptig1 lilkeler arasina 2021 yili itibari ile Cin ve Rusya dahil olmustur. Bir 6nceki tabloda belirtildigi

iizere Kazakistan Devleti’nin ihracat rakamlarmin Kusak Yol Projesi’ne dahil olduktan sonra biiyiik

artig gosterdigini ve 2021 yilina gelindiginde 2015 yilina kiyasla diinya ihracatindan aldigor payinda

kayda deger artis gostermesinden yola ¢ikarak projenin iilke i¢in 6nemli bir etki yarattigini sdylemek

yanlis olmayacaktir. Ancak iilkenin yillar itibari ile ihra¢ iiriin gruplarina bakildiginda dogal

kaynaklarin agirlikli oldugu goriilmektedir.

Tablo 3.11. Kazakistanin Thracat ithalat Verileri(1990-2021)

il Ihracat Yapilan Ihracat Yapilan Ithalat Yapilan Ithalat Yapilan
Ik 5 Ulke Ik 5 Uriin Ik 5 Ulke Tlk 5 Uriin
1990 ) i ) )
Makine Pargalari ve
Almanya Madencilik Uriinleri Almanya mineral yakitlar
Fransa Yakat ftalya Makine ve Tasima
2000 Italya Tahil-bakir-mineral yakit Fransa Ekipmanlari
ABD Demir Celik ABD Madencilik Uriinleri
Tiirkiye Tarimsal Uriin Avusturya Yakit
Tarimsal Uriin
2010 Almanya Madencilik Uriinleri Almanya Makine pargalart ve
Italya Yakit Fransa elektrikli aletler
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Tiirkiye Inorganik Maddeler Italya Makine ve Tasima
ABD Demir Celik Tiirkiye Ekkipmanlari
Kore Kimyasal Madde Kanada kimyasal Maddeler

Madencilik Uriinleri

Tarimsal Uriin

Makine pargalarive

Almanya Madencilik Uriinleri Fransa mineral yakitlar
ABD Yakit Almanya Makine ve Tasima
2013 Tiirkiye Inorganik Maddeler Italya ekipmanlar1
Italya Demir Celik Kanada Madencilik Uriinleri
Fransa Kimyasal Madde Yunanistan Yakit

Kimyasal Maddeler

Makine pargalari ve
elektrikli aletler

Ital'ya Madencilik Uriinleri Rugya Makine ve Tasima
Cin Yakit Cin Ekipmanlar1
2021 Rusya inorganik Maddeler Almanya | &XIp
. . Kimyasal Maddeler
Hollanda Demir ve Celik ABD Tarmsal Uriin
Tiirkiye Tarimsal Uriin Tiirkiye sal Vi

Yiyecek

Not: data.imf.org, stats.wto.org, stats.oecd.org, trademap.org sitelerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Kazakistan Devleti’nin yillar itibari ile ithalat partnerlerine bakildiginda ise, yine 2021 yilinda
biiylik degisimler goriilmektedir. Nitekim 2021 yilinda Rusya ve Cin Kazakistan’in ithalatinda ilk iki
sirayl almaktadir. ithal edilen {iriin gruplarma bakildiginda ise yillar itibari ile elektrikli aletler-

makineler agirlikli oldugu goriilmektedir.

Yeni Ipek Yolu Projesi, diger Orta Asya iilkelerinde oldugu gibi Kazakistan Devleti icin de
onemli firsatlar sunmaktadir. Kazakistan’in OBOR Projesi sayesinde elde etmesi beklenen potansiyel

kazanimlara g6z attigimizda (Bitabarova, 2019, s. 161-162):

-Kazakistan ekonomisinin ihracatlarinda dogal kaynak bagimliligi sorununun olmasi ve 2014
yilindan giinimiize kadar olan siirecte petrol fiyatlarin da yasanan diisiisler ile birlikte Kazakistan
ekonomisi olumsuz etkilenmigtir. Bu bagimliliktan kurtulabilmek adina Kazakistan, ‘Parlak Yol’
olarak tanimlanan ‘Bright Path’ (BP) planini ilan etmistir. BP plan1 sayesinde beklenti, etkin bir
altyapinin ingas1 ve de siirdiiriilebilir uzun vadeli kalkinma seklindedir. Tam da bu noktada OBOR,
iilke icindeki altyapiyr finanse etme hususunda gereken destegi saglayabilme kabiliyeti ile,
Kazakistan’in BP plani ile dogal bir sinerji olusturmaktadir. Dolayisiyla, Kazakistan OBOR ile iilke

icine girecek sermaye ve teknoloji akiglarini bir firsat olarak nitelendirmektedir.

e OBOR’un, Kazakistan dig ticaretinde g¢esitlilik saglamasina yardimci olmasi
beklenmektedir. Kazakistan’in en biiyiik sorunu olan ihracatta dogal kaynak bagimliligi
sorunun bu sekilde ortadan kaldirilmas1 hedeflenmektedir. Ornegin, Kazakistan, organik
gida {rlinlerine yonelik talebin artis gosterdigi Cin pazarina bugday, et, bal gibi
iriinlerin ihracati konusunda 6nemli bir potansiyel teskil etmektedir ve bu konuda Cin

Devleti ile halihazirda gériismeler yapilmigtir.

e  Yumusak giic konusunda Cin, bolgede yer alan diger iilkeler ile karsilastirildiginda,

Kazakistan’da daha aktif bir rol istlenmektedir. Giiniimiizde Konfiigyiis Enstitiileri
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iilkede aktif durumdadir ve Cin Devleti, yerli kurumlarla isbirligi halindedir. 2008 yil
itibari ile Cin, yurtdisinda 6grenimine devam etmek niyetinde olan Kazak dgrenciler
icin ¢ekici bir istikamet olmustur. 2016 yilinda Cin Burs Konseyi (Cin’deki yabanci
ogrencileri destekleyen devlet kurumu) Kazak 6grencilerin sayisinin yaklagik dort kat
artis gostedigini rapor etmistir. Bu durum Cin’in artan popiilaritesinin kaniti

niteligindedirVakulchuk ve Overland, 2019, s. 121-122).

3.8.4. Tiirkmenistan Ozelinde OBOR

Orta Asya’nin enerji zengini devletlerinden olan Tirkmenistan dis politikasinda tarafsizlik
stratejisi ile hareket etmektedir. Bu nedenle bdlgesel ve kiiresel aktorler ile igbirligi yapmayi pek tercih
etmemekte olup ozellikle Sangay Isbirligi Orgiitii dahil hicbir bdlgesel orgiite katilmak niyetinde
olmamistir. Cin Devleti ise, dogal gaz kapasitesi bakimindan zengin olan Tiirkmenistan ile enerji ve

ticaret konularinda iligkilerini derinlestirmek istemektedir (Imomnazar, 2018, s. 33-34).

3.8.4.1. Tiirkmenistanda Obor Dahilinde Projeler

Tirkmenbagt Uluslararasi Limani’nin aktif olmasi iilke i¢in biiyilk bir firsatt beraberinde
getirmektedir. Bu projenin faal olmasi ile birlikte Tiirkmenistan, Uluslararasi Tiirkmenbasi Limani
araciligiyla Orta Asya ile birlikte Cin, Japonya, Kore, iran ve Azerbaycan limanina kargo génderme
olanag elde edecektir. Petrol terminali iki demiryolu istasyonu ve birkag altyapi tesisinin yapiminda
modern ekipmanlar bulunmaktadir. Tiim bunlarin Cin, Hindistan ve Pakistan devletlerini Afganistan,
Tacikistan ve Tirkmenistan ile birlestiren Tiirkmenistan-Afganistan-Tacikistan Uluslararast demir
yolunun ilk agamasiyla uluslararasi standartlarda uyumlandirilmis olmasi 6nkosulu vardir (Imomnazar,
2018, s. 34). Yukarida belirtildigi lizere, Orta Asya-Cin arasindaki Boru hatt1 olarak dogal gaz boru
hatti kastedilmektedir. Bu hat Tiirkmenistan’dan bagalayip Ozbekistan ve Kazakistan iizerinden Cin’e

varmaktadir (Khamidova, 2017:17).

Tiirkmenistan’in Hazar Denizi’nin dogu kiyisinda bulunan Tiirkmenbasi Limani’nin yapimina
Tirk bir firma olan GAP insaat tarafindan 2014 yilinda baslanilmis olup bu proje 2018 yilinda
bitirilmis ve toplam maliyeti 1.5 milyar dolar olarak ac¢iklannustir(Gap Insaat, 2020). Tiirkmenbasi
Uluslararas1 Limani ile Kazakistan’in Aktau, Azerbaycan’in Alat ve Olya rotasinda kargo gemilerinin
gecisi durumu sozkonusudur ve Tiirkmenbagi Limani’nda Tiirkmenistan’in kargo ellecleme
kapasitesinin  25-26 milyon ton seviyelerine gelmesi muhtemel goriilmektedir. Tiirkmenistan
uluslararasi liman1 sayesinde hem Avrupa-AsSya arasi gecis baglantisinin kurulmasnda 6nemli bir rol
oynayacak olup hem de ¢ogunlugunu dogal gaz ihracatinin olusturdugu ihra¢ kalemlerini
cesitlendirebilme firsatt bulma sansina sahip olacaktir (Devonshire, 2018). Cin ile Avrupa arasindaki
ulagim yollarina alternatif ve tamamlayici olarak hizmet verecek limanin, Asya ile Avrupa arasinda
biiyliyen ticaret hacmine de yenilik¢i lojistik ¢Oziimleri sunmasi ve bu g¢ercevede, Uzakdogu'dan

Avrupa'ya 45 giinde ulasan kargolarin 15 giinde ulasiminin saglanmasi beklenmektedir (Utikad, 2018).

74



Koray KEMANLI, Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2023

Bir baska 6nemli proje ise, 2014 yilinda aktif hale gelen uzunlugu yaklasik 10 000 kilometre ve
seyahat siiresi ortalama 14 giin olan Cin-Kazakistan-Tiirkmenistan-iran Demiryolu’dur. Bu demiryolu
hatt1 Kuzey-Giiney istikametinde Uluslararasi nakliye koridorunun bir bileseni olmasinin yanisira
Dogu Cin Denizi’nden Basra Korfezi pazarlarma hizh kargo teslimi yapabilmek adina 6nem teskil

etmektedir(Azer News, 2019).

Burada bulunan demiryolu hatti yaklasik 908 kilometre olup Kazakistan’in Uzen sehrinden
baslamakta ve sinira kadar 120 kilometre devam etmekte, akabinde ise 700 km ilerleyerek Kizilkaya-
Bereket-Etrek iizerinden gidip Tiirkmenistan’in kuzeyinden giineyine inmekte, ve son olarak iran’da
88 km ilerledikten sonra Gorgan sehrine varmaktadir. Bolgede yer alan biitiin 6nemli limanlar1 ve
terminalleri birlestirecek olan giizergahin, gilinlimiize kadar sadece karayolu ile yapilan tasimalarin
onemli bir kisminin demiryolu ile tasinmasina zemin hazirlamaktadir. Kazakistan’in Uzen sehri,
iilkenin en degerli liman1 olarak goriilen Hazar Denizi kiyisindaki Aktau’ya demiryolu ile baglhidir

(Rail Turkey Tr, 2014).

Tiirkmenabat-Mary-Askabat-Tiirkmenbasi Demiryolu Yenileme Projesi’'nde ise, calismalar
2018 yilinda baglatilmis olup modernizasyon calismalarinin gotiirisii 75 milyon dolar olarak
belirtilmis ve Asya Kalkinma Bankasi1 (ADB) s6z konusu finansmanini saglamistir. Projenin 3 asama
halinde gerceklesmesi planlanmis olup Afganistan, iran ve Ozbekistan arasi ulasim saglayan trenler
icin kavsak gorevi goren ve yogun bir trafigin yasandigi Tiirkmenabat-Mary boliimiiniin 1. Asama

olarak gergeklestirilmesine karar verilmistir.

Tirkmenistan Kusak Yol Projesi’nin ilanindan Onceki siiregte Cin devleti ile baglattigi
isbirliklerini proje sayesinde daha da derinlestirmistir. Bu dogrultuda atilan en 6nemli adim, diinyanin
en bilyiik dogalgaz rezervlerinin oldugu Galkynysh Gaz Sahasr’dir. Tiirkmenistan, Ozbekistan ve
Kazakistan’in dogal gazlar1 {i¢ boru hatt1 sistemli olarak Orta Asya-Cin gaz boru hatt1 aracilifiyla
Cin’e ulagsmaktadir. Tirkmenistan’da dogrudan faaliyet gosteren tek yabanci sirket olan Cin Amu-
Derya iizerinde Bahtiyarlik projesinde de onemli bir sorumluluk iistlenmistir. OBOR cergevesinde
olusturulmas1 tasarlanan Asya Uluslararast Demiryolu Transit Koridoru'nun bir kismi
Tiirkmenistan’dan ilerlemektedir. Bununla birlikte Ceyhun nehri {izerinde biiyiik ¢apli ulasim kopriisii
yapilmigtir. Tirkmenistan- Afganistan-Tacikistan demiryolu yapimina 6nemli 6lgiide destek olan
Tiirkmenistan, transit nakliye ve tagimacilik i¢in hava ve deniz limanlarina da destek vermektedir

(Aydin, 2018, s. 87-89).

3.8.4.2. Obor Projesinin Tiirkmenistana Etkisi

OBOR Projesi’ne iilkelerin katilimlarina bakildiginda farkli yillarda tiyeliklerin oldugunu
sOylemek miimkiindiir ancak Tiirkmenistan Devleti i¢in net olarak hangi yil OBOR Projesi’ne dahil
oldugu belirsiz bir durumdur. O nedenle Tiirkmenistan Devleti’nin makro ekonomik verilerine

bakildiginda genel bir yorum yapmak yerinde olacaktir. Asafida yer alan tablo, Tiirkmenistan
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Devleti’nin  1990-2020 yillar1 arasindaki makro ekonomik verilerini gostermektedir.  Tabloya
bakildiginda; iilkenin giiniimiize kadar gelinen siirecte GSYIH’sinin diizenli olarak artis egiliminde
oldugunu sdéylemek miimkiindiir. Kusak Yol Projesi’nin ilan1 olan 2013 y1l1 {ilkenin diinyadaki iiretim
pay1 ile 2020 yili diinya pay1 arasinda az da olsa bir artis meydana gelmistir. Tiirkmenistan’da Kisi
Basia diisen Gelir seviyelerinde de 1990 yilinda yaklagik 7 bin dolar seviyelerinde olan ve 2013
itibari ile yaklagik 11 bin dolar seviyelerinde gergeklesen artis 2020 yilina gelindiginde artis egilimini
stirdiirerek yaklasik olarak 14 bin dolar seviyelerine gelmistir. Ancak iilkenin yillara gore ihracat ve
ithalat rakamlar1 ve diinyada yapilan toplam ihracat ve ithalatin paymna bakildiginda, 2020 yilina
gelindiginde azalis oldugu goriilmektedir. Bu nedenle Tiirkmenistan Devleti’nin 6zellikle ihracatinin
artabilmesi ve diinya ticaretinden daha fazla pay alabilmesi bakimindan Tiirkiye nin vizyonu olarak
sunulan Orta Koridor kisminin daha aktif kullanilmas1 gerekmektedir. Dolayisiyla Kusak Yol Projesi,

Tiirkmenistan’in genel olarak ticaretinin artmasi bakimindan biiylik bir potansiyeli de beraberinde

getirmektedir.

Tablo 3.12. Tirkmenistan Devleti Mako Ekonomik Veriler

Yil GSYIH GSYIH Kisi Basina Uriin Uriin Uriin Uriin Ithalat:
(Milyar (Diinyadaki Gelir Ihracati Ihracati ithalati (Diinyadaki
Dolar) Pay1) (Dolar) (Milyon (Diinyadaki (Milyon Pay1)
Dolar) Pay1) Dolar)
1990 26.55 %0.05 7.138 - - - -
2000 20.87 %0.03 4.568 2.506 %0.04 1.786 %0.03
2010 43.84 %0.05 8.321 *6.500 %0.04 *5.700 %0.04
2013 61.56 %0.06 11.072 *16.800 %0.09 *10.000 %0.05
2014 67.9 %0.06 11.990 *17.500 %0.09 *10.000 %0.05
2015 72.31 %0.06 12.540 *10.000 %0.06 *7.000 %0.04
2016 76.8 %0.07 13.086 6.964 %0.04 4.994 %0.03
2017 81.79 %0.07 13.704 7.458 %0.04 4571 %0.03
2018 86.86 %0.07 14.321 9.760 %0.05 2.390 %0.01
2019 92.33 %0.07 14.993 10.545 %0.06 2.994 %0.02
2020 89.19 %0.07 14.270 6.544 %0.04 3.242 %0.02

Not: *Tahmini Deger. data.worldbank.org, stats.wto.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Asagida yer alan tablo, Tiirkmenistan Devleti’nin 1990-2021 yillar1 arasinda belli yillar esas
almarak olusturulmustur ve ilkenin yillar itibari ile Oncelik sirasina gore ticaret partnerlerini
gostermesi ve ayni zamanda da bu donemler igerisinde lilke tarafindan alinan-satilan iiriin gruplarim
da oncelik sirasina gore gostermesi bakimindan 6nem arz etmektedir. Tabloya bakildiginda, 2021
yilinda diger yillara gore ihracat konusunda en biiyiik partnerlerin degisimi s6z konusu olmustur.
Nitekim 2021 yilinda ihracat partnerlerinde daha Once iist siralarda olmayan Cin, Azerbaycan,
Ozbekistan ve Fas iilkeleri yer almaktadir. Bu durum her ne kadar iilkenin ihracat partnerinin
cesitlenmesi ve boylece belli baglt iilkelere bagimli olunmasi engellemesi bakimindan 6nemli olsa da;
Tiirkmenistan Devleti’nin ihracatlarinda iiriin ¢esitlendirmesi yapmasi ve ayn1 zamanda katma degeri
daha yiiksek tiriin ihracatina yonelmesi elzem goriilmektedir. Tam da bu noktada Kusak Yol Projesi
gerek ihracatin yapilacagi iilkelerin alternatiflenmesi anlaminda gerekse de daha Oncesinde iilkenin
ihracat i¢in daha onceleri ulasilamayacagi, ulasilsa dahi yiiksek maliyetli ulasim gerekgesiyle tercih

edilmeyen yerlere iiriin satilabilmesi anlaminda biiyiik 6nem tagimaktadir.
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Asagidaki tabloya gore {ilkenin ithalatina bakildiginda ise, yine benzer bir durum ile
kargilagilmaktadir. 2021 yili itibari ile Tirkmenistan’in ithalatinda, daha Once iist siralarda yer
almayan Ozbekistan, Cin, Kazakistan iilkeleri yer almaktadir. Bu iilkeler sayesinde Tiirkmenistan
Devleti’nin Kusak Yol Projesi ilan1 sonrasindaki, siirecte azaliglar meydana gelmistir. Ulkenin Ithalat

bakimindan belli bagl iilkelere bagimliliginin azalmasi énemlidir.

Tablo 3.13. Tiirkmenistanin [hracat thalat Verileri (1990-2021)

Yil Ihracat Yapilan Ihracat Yapilan Ithalat Yapilan Ithalat Yapilan
ilk 5 Ulke Ilk 5 Uriin i1k 5 Ulke i1k 5 Uriin
1990 - - - -
2000 Tirkiye Madencilik Uriinleri Italya Makine Parcalari-
ABD Yakat Tiirkiye Demir-Celik-Tasit
Japonya Tarimsal Uriin Fransa Pargalar1
Almanya Plastik-Pamuk-Giyim ABD Makine ve Tagima
Fransa Aksesuarlari Almanya Ekipmanlari
Makine ve Tasima Tarimsal Uriin
Ekipmani Yiyecek
Kimyasal Madde
Tiirkiye Yakit Tiirkiye Tekstil
2010 Almanya Tekstil Italya Tarmmsal Uriin
Fransa Tarimsal Uriin Almanya Yiyecek
Kore Yiyecek ABD Madencilik Uriinleri
Italya Madencilik Uriinleri Belgika Yakit
2013 Tiirkiye Yakit Tiirkiye Tekstil
Almanya Tekstil Italya Tarmmsal Uriin
ABD Tarimsal Uriin Ingiltere Yiyecek
Ingiltere Yiyecek ABD Madencilik Uriinleri
italya Madencilik Uriinleri Almanya Yakat
2021 Cin Tekstil Tiirkiye Tekstil
Tiirkiye Tarimsal Uriin Cin Tarimsal Uriin
Ozbekistan Yiyecek Kazakistan Yiyecek
Azerbaycan Madencilik Uriinleri Almanya Madencilik Uriinleri
Fas Yakit Ozbekistan Yakit

Not: data.imf.org, stats.wto.org, stats.oecd.org, trademap.org sitelerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Tirkmenistan Devleti’nin, OBOR Projesi g¢ercevesinde Cin Devleti ile en 6nemli ticaret
anlagsmasinin enerji alaninda yaptigi goriilmektedir. Tirkmenistan’in 2019 yihi itibari ile toplam
ithracatinin yaklasik 9.9 milyar dolar oldugu ve bu rakamin yaklasik 8.7 milyar dolarlik kisminin ise
Cin ile ihracati olarak kayitlara geg¢mistir. Tilirkmenistan’in ihrag ettigi petrol gazlari ve diger
hidrokarbonlarin toplam degeri 8.6 milyar dolardir ve bu ihracatin tamami Cin Devleti’ne
yapilmaktadir (Giingor, 2020). Halihazirda iki iilke arasinda 2038 yilina kadar gecerliligini devam
ettiren bir gaz anlasmasi bulunmaktadir ve bu anlasmaya gore Cin Halk Cumhuriyeti
Tiirkmenistan’dan ithal etmekte oldugu gaz miktarimi, gereksinimlerinin artmasi halinde arttirabilme

sansina sahiptir (Kerimoglu, 2019).
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3.9. Bir Kusak Bir Yol Projesi ve Giiney Kafkasya(Giircistan ve Azerbaycan)

Giliney Kafkasya, Avrupa’y1, Asya ve Orta Dogu ile birlestiren stratejik bir konuma ve avantaja
sahip olmas1 dolayisiyla jeopolitik bir bolgedir. Sovyetler Birligi’nin 1991 yilinda dagilmasinin
akabinde Giliney Kafkasya bolgesinde uluslararasi alanda kabul géren Ermenistan, Azerbaycan ve
Glrcistan bagimsiz devletleri ortaya ¢ikmistir. Bu ii¢ devlet, uluslararasi alanda igbirligini gelistirmek,
Rusya ve Bati’nin haricinde 6nemli diger aktorlerle iligkilerini ilerletmek niyetinde olmuslardir. Bu
kapsamda, diger devletler ile iliskilerini arttiracak uluslararasi yatirim ve projelere olumlu baktiklarini
sOylemek miimkiindiir. Bu baglamda, Giiney Kafkasya iilkeleri Cin’in Bir Kugak Bir Yol (One Belt
Ona Road-OBOR) insiyatifini kendileri i¢in olduk¢a énem arz eden bir proje olarak gérmekte ve bu

projenin i¢inde yer alabilmek adina girisim ve yatirimlar yapmaktadirlar (Yilmaz, 2020, s. 113).

Giliney Kafkasya’dan gegen ve OBOR’a dahil olma potansiyeli olan iki proje halihazirda
mevcuttur. Bunlardan ilki, Cin iilkesinden baslayip Kazakistan, Hazar Denizi, Azerbaycan, Giircistan
ve daha sonra Avrupa’ya Giircistan’daki Karadeniz limanlar1 tizerinden ya da Bakii-Tiflis-Kars (BTK)
demiryolu araciligi ile Tirkiye iizerinden gegen Orta Koridor veya diger adiyla Trans-Hazar
Uluslararas1 Tagimacilik Rotasi’dir. Bu secenek, Cin’deki iirlinlerin Avrupa’ya tasinmasi adina 6nemli
bir firsati beraberinde getirmektedir. Bir diger onemli proje ise, Iran’t Ermenistan ve Giircistan
iizerinden Avrupa ile birlestirmeye calisan Iran Korfezi-Karadeniz Tasimacilik Koridoru diger adiyla
Kuzey-Giiney Koridoru’dur. Bu giizergahin en dikkate deger durumu Ermenistan’1 iran ve Giircistan
ile birlestiren ulasim altyapisinin yenilenmesi olustururken diger 6nemli husus ise Ermenistan’a

Tiirkiye ve Azerbaycan tarafindan uygulanan mevcut ekonomik ablukalardir (Poghosyan, 2018, s. 3).

3.9.1. Giircistan Ozelinde OBOR
Ulkelerin bdlgedeki ¢ikarlar1 ve rekabetlerinden &tiirii tarih boyunca kiiresel ve bolgesel
giiclerin odak noktasi olmasi 6zelligini koruyan ve jeostratejik dnemi her gecen giin daha da artan

Giircistan’in, OBOR Projesi’nin gelismesi adina énem arz eden iilkelerden olmasi beklenmektedir

(Yilmaz, 2020, s. 115).

Giircistan Devleti kendisini Azerbaycan ve Tiirkiye’den geg¢ip Avrupa’ya varig ydniinden
glivenilir transit bir {ilke olarak gdsterme niyetindedir. Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti, Bakii-Tiflis-
Erzurum Gaz Boru Hatti, Bakii —Tiflis-Kars Demiryolu Hatti, Giircistan’in transit iilke olma
konusunda ne denli 6nemli bir iilke olabileceginin dikkate deger gostergeleridir. Tiim bunlarin
yanisira, yakin gegmiste baslatilan ve Azerbaycan gazini Tiirkiye’ye ve akabinde Avrupa’ya tasiyacak
olan Tanap (Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti1) ve Tap (Trans Adriyatik Boru Hatti1) projeleri de

Giircistan Devleti’nin jeopolitik degerini gozler 6niine sermektedir (Poghosyan, 2018).

Giircistan bir yandan uluslararasi anlamda ticaretini arttirmasi beklenen projelere olumlu
bakarken ayni zamanda, Kuzey Atlantik Anlasmas1 Orgiiti (NATO) ve Avrupa Birligi’ne tam iiye

olarak katilmay1 amaglayan miizakerelere de devam etmektedir. Bu politika Gil Devrimi’nin ardindan
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2004 yilinda iktidara gelen Devlet Baskani Mihail Saakagvili tarafindan 6nemli goriilmiistiir.
Gircistan i¢in bu hamlelerin altyapisinda Rusya etkisinden kurtulma cabasi da yer almaktadir.
Bununla birlikte 2008 yilinda olan Giircistan-Rusya savasi ve akabinde Abhazya ve Giiney Osetya
sorunu nedeniyle Rusya ile iligkiler gerilemistir. Her ne kadar iligkilerin yeniden gelistirilebilmesi
adina Rusya pazarinda Giircii saraplar1 ve bazi tarimsal iiriinlere yer verilmesi gibi hamleler olsa da,
Giiney Osetya ve Abhazya sorunu nedeniyle dnemli bir yol asilamamistir. 2014 yilinin sonlarinda ise
Avrupa Birligi Giircistan ile ortaklik anlagmasi imzalayarak vizesiz seyahat rejimi getirmistir. Ancak
yine de Avrupa Birligi ve NATO’dan yakin gelecekte Giircistan’a iiyelik verilmesi durumu pek olasi

goriinmemektedir (Poghosyan, 2018).

Cin Halk Cumbhuriyeti, 9 Haziran 1992 giinii Giircistan’in bagimsizligini resmi olarak tanimis
olup iki iilke arasindaki ekonomik iliskiler ise kademeli olarak gelisim gostermeye baslamistir.
Aslinda Cin Devleti’nin Giircistan’a ve Giiney Kafkasya ‘ya olan ilgisi ne yeni ne de beklenmeyen bir
durum degildir. Ancak bu bolgede meydana gelen jeopolitik gelismeler nedeniyle Giircistan ve bolge,

Cin’in planlarinda 6nemli bir merkez haline gelmistir (Y1lmaz, 2020, s. 116).

Giircistan, Cin Devleti tarafindan OBOR Projesi’nde ulastirma oOnceliginde diisiiniilse de,
Giircistan’in Bat1 ile iyi iligkiler kurmasi ve Avrupa Birligi ile Ortaklik Anlagsmasi imzalanmasi
nedenleri ile Cin’in Giircistan’a olan ilgisi artmaktadir. Bu ilginin temeline bakildiginda ise, Avrupa
Birligi ile Giircistan arasinda yapilan ortaklik anlagmasinin, Avrasya ticaretinin ilerlemesinde ve bu
haliyle Cin’li yatinmcilarin Avrupa Birligi ve diger pazarlarla baglanti kurma imkanim arttirmasi
durumlar1 yer almaktadir. Tiim bu durumlarin yanisira Giircistan Devleti’nin Avrupa Serbest Ticaret
Birligi'ne taraf olmasi ile birlikte Izlanda, Lihtenstayn, Norve¢ ve Isvigre’ye giimriiksiiz erisim
saglama hususu da OBOR’un maliyeti i¢in olumlu bir etki yaratmasi beklenen konular arasinda yer

almaktadir (Inan, & Yayloyan, 2018, s. 63).

Cin Devleti, bolgesinden gegen transit yollar ile ekonomik etkisini arttirmak ve Avrupa
istikametinde olan ticaret yollarini alternatiflendirmek adina ek imkanlar yaratmak istemektedir. Tam
da bu nokta da Giircistan, Cin’in bu hedeflerini gerceklestirebilmek i¢in en cazip transit {ilke olarak

goriilmektedir (Y1lmaz, 2020, s. 117).

3.9.1.1. Giircistanda Obor Dahilinde Projeler

Kusak ve Yol Uluslararasi Isbirligi Forumu: 27-29 Kasim 2017 tarihleri arasinda Giircistan’in
baskenti Tiflis’de yapilan forumda, OBOR Projesi’nin en hizli rotalar istisare edilmistir. Cin insiyatifi
ile olusturulan bu forumda 60 devlet, dogu- bat1 aras1 Onemli baglanti noktalarindan olan Tiflis’de
toplantt yapmuglardir. Kvirikashvili, forumda yaptigi konugsmada sirasinda, proje kapsaminda
Gircistan’dan gecgecek olan rotanin en hizli rotalardan biri oldugunu ifade ederek sozlerine su sekilde

devam etmistir: “’Orta Asya ve Giliney Kafkasya yolunun ¢ok rekabet¢i olabilecegine inaniyoruz.
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Giircistan, sadece kendi bdlgesinde degil, diinya genelinde en pozitif ticaret atmosferlerinden birine

sahiptir. Tiirkiye, bolgenin transit ve lojistik merkezi haline gelebilir.”’(Euronews, 2017).

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti(BTK): Ipek Yolu’nun yeniden canlandiriimasi adina g¢ok
onemli bir yap1 tas1 olarak goriilen Bakii Tiflis Kars Demiryolu Hatt1 projesi, 2005 yili itibari ile
Tiirkiye, Azerbaycan, Kazakistan, Ozbekistan ve Giircistan yetkililerinin gériismeleri ile miizakere
edilmistir. 2007 yilina gelindiginde ise, Gilircistan’in baskenti Tiflis’de Azerbaycan, Giircistan ve
Tirkiye arasinda anlagilmis olup bu hat sayesinde bolgede tasimacilik kapasitesinin artmasi, tasima
maliyetlerinin azalmasi ve zamandan tasarruf edilmesi hususlarinda yarar saglamasi 6ngoriilmektedir.
Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi, Kars ile Ahilkelek arasindaki demiryolunun yapimiyla birlikte
Azerbaycan iilkesinin Bakii sehrini Tiflis ilizerinden demiryolu ile Kars ilimize baglamay1
hedeflemektedir. Bu kapsamda Bakii tarafindan Tiflis’e %1°lik faiz oran1 ile 25 yillik olmak tizere 220
milyon dolar kredi destegi saglanmustir. Toplam maliyeti 600 milyon dolar olan projenin 422 milyon
dolarlik kismi Kars-Ahilkelek arasinda 98 kilometrelik demiryolu hattinin olusturulmasina, kalan

bolimii ise Ahilkelek-Marabda hattinin rehabilitesi i¢in ayrilmistir (politikaakademisi.org, 2017).

2017 yilinin ekim ay1 itibari ile faaliyete gegen ve toplamda 838 kilometrelik mesafenin
katedildigi bu hattin 76 kilometresi Tiirkiye, 259 kilometresi Giircistan ve 503 kilometresi ise
Azerbaycan topraklarindan ge¢mektedir. Tiirkiye ve Giircistan arasinda siir gegisinin yapildigi
tiinelin 2.375 metresi Tirkiye, 2.070 metresi ise Gilircistan’dadir. Hattin Giircistan kisminda 105
kilometrelik demiryolu hatti insa edilmesine ek olarak 154 kilometrelik ray modernizasyonu

yapilmistir (politikaakademisi.org, 2017).

Bakii Tiflis Kars Demiryolu, kendisini olusturan iilkelere 6nemli firsatlar sunmaktadir. Bu

firsatlardan 6nemli birka¢ini1 maddeler halinde yazacak olursak;

e Proje sayesinde Avrupa, Anadolu ve Giiney Kafkaslar tizerinden Orta Asya, Uzak Dogu
ve Giiney Asya ile baglanti kurulmus olup “Demir ipek Yolu” olarak adlandirilan
kesintisiz demiryolu ag1 ortaya cikarilmistir. Bu sayede bolgelerde yer alan iilkelerin

birbirleri ile iligkilerinin gelismesi konusunda katki saglamaktadir.

e Bakii Tiflis Kars projesi ile birlikte 6zellikle Azerbaycan, Giircistan ve Tirkiye nin
iktisadi biitiinlesmesinin daha da derinlesmesi beklenmekte olup bu durum itibari ile

iilkelerin jeostratejik olarak da avantajlar elde etmesi durumu s6z konusudur.

e Projenin olusturulmasinin Tiirkiye 6zelinde etkilerine goz attigimizda; bu hat sayesinde
[ran Devleti topraklarindan mevcut haliyle gegen Dogu-Bati koridoruna alternatif bir
giizergah olusturulmustur. Bu sayede Orta Asyanin Hazar iizerinden demiryolu vasitasi
ile Tirkiye’ye baglanmasi durumu gerceklesmektedir. Bununla birlikte projeye ek
olarak Tiirkiye’de yapilan Marmaray Projesi’ni de hesaba kattigimizda, Avrupa-Orta

Asya aras1 zaman bakimindan ¢ok daha kisa ve daha gilivenli bir giizergah tizerinden
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ulasim yapilacaktir. Tirkiye-Giircistan-Tlrkmenistan glizergahin1  takip eden
Demiryolu-Denizyolu Kombine Tagimaciligi kanaliyla da Orta Asya’nin Akdeniz’e
baglantisinin saglanmasi ve Orta Asya ile yapilan transit tasimacilikta Tiirkiye’nin daha

cazip bir iilke haline gelmesi durumu muhtemel goriilmektedir.

e Projenin Azerbaycan Devleti bakimindan 6nemine g6z attigimizda, dncelikli olarak
iilkenin yiik tasimada iran’a olan bagimliligim azaltabilecek bir potansiyel ortaya
koymasi ve demiryolu hattinin en 6nemli bdliimiiniin buradan gegecek olmasi nedeniyle
Azerbaycan Devleti’nin yiiksek tutarlarda gegis ticreti alabilme imkani olmas1 durumu,
projenin Aczeriler i¢cin ne denli 6nem arz ettigini ortaya koymaktadir. Tiim bunlarin
yanisira, halihazirda Kazakistan ve Tiirkmenistan’dan Giircistan’in Poti ve Batum
Limanlari’na kendi topraklarindan petrol tasimasi yapan Bakii, bu hat ile birlikte
Cin’den Avrupa piyasalarina ya da Avrupa’dan Cin piyasalarina mallarinin sevk
edilmesine yonelik onemli firsatlar1 elinde bulunduracaktir. Son olarak, bu hat ile
birlikte iilkedeki ulastirma sektoriiniin ilerlemesi muhtemeldir ki bu durum iilke igin
hayati konumda olan petrol haricindeki sanayilerin gelismesi agisindan Onem arz

etmektedir.

e Giircistan Devleti icin projenin etkilerine bakildiginda, Ilk olarak Giirciilerin bu sayede
bagimsiz bir sekilde Avrupa’ya demiryolu ulagim sansi elde etmesi ve bu sayede
Moskova ile olugan sorunlar nedeniyle Kremlin ile arasindaki demiryolu hattinin
kapatilmasinin yarattigi olumsuz etkiyi azaltmasi agisindan énemli olmaktadir. Ayrica
demiryolu hatt1 ile birlikte gerek yiik tasimaciligi gerekse de yolcu tasimaciligi
yapilmasindan dolayi, bu durumun Giircistan’in turizm sektoriinii de gelistirmesi
durumu beklenmektedir. Projenin {ilkeye bir diger faydasi ise, bu zamana kadar iilkeye
girisi yapilamayan ve Poti limanina sokulamayan yeni yiiklerin de bu demiryolu
aracihgiyla iilkeye girisinin saglanmasi s6z konusu olacaktir(politikaakademisi.org,
2017).

Bakii Tiflis Kars Demiryolu’nun ilk seferinin gerceklestirmesi ile birlikte Orta Koridor’un en
onemli bilesenlerinden biri tamamlanmis olmaktadir. Bu demiryolu vasitasiyla ilk asamada yillik 1
milyon yolcu ve 6.5 milyon ton yiik taginabilecek iken tagima kapasitesinin 2034’e kadar 3 milyon
yolcu ve 17 milyon ton yiike ¢ikartilmasi tasarlanmaktadir. Bununla birlikte bu proje oncesinde
Avrupa-Cin arasi ulagimlar i¢in genelde Kuzey Koridoru kullanilmis olup BTK projesi ile birlikte
Rusya iizerinden yiik tasimasi yapilan Kuzey koridoru’na 6nemli bir alternatif yaratilmis olmaktadir.
Bu proje ile birlikte trenlerin gidecekleri mesafe binlerce kilometre azaltilmis ve dolayisiyla
maliyetlerin diisiiriilmesi nedeni ile Orta Koridor’un tercih edilmesi durumu da mantik ¢ergevesinde

goriilmektedir. BTK sayesinde Londra’dan Pekin’e kesintisiz olarak demiryolu kanaliyla Cin
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mallariin Avrupa’ya erismesi 15 giine kadar inmistir. Sagladig1 faydalardan 6tiirii bu demiryolu,

Demir ipek Yolu’nun kalbi olarak diisiiniilmektedir (Yavuz, 2017).

Anaklia Limani: Anaklia limani gelismis teknoloji ile insa edilen bir konteyner limanidir. 2020
yil1 itibari ile faaliyete gecen liman 9 agsamadan olusarak yapilmis olup toplamda 2.5 milyar dolarlik
maliyet gerektirmistir. Limanin derinligi yaklasik 16 metre olup kapasite bakimindan yaklasik 10 000
TEU’luk yiik kapasitesinde gemilere izin verilebilecektir (anakliadevelopment.com).

Anaklia Liman1 sayesinde Cin ile Avrupa arasinda kargolarin en kisa sekilde gecilebilmesi
miimkiin olmaktadir ki bu durum nedeniyle OBOR Projesi kapsaminda Giircistan stratejik bir yer elde
etmistir. Anaklia Limani sayesinde basta Giiney Kafkasya iilkeleri (Giircistan, Azerbaycan,
Ermenistan) olmak iizere Orta Asya‘da yer alan Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan,
Tacikistan gibi denize kiyis1 olmayan iilkelerin de dis diinya ile baglantilarinin artmasi
beklenmektedir. Anaklia Limani eski ticaret yollarinin yeniden canlanmasi baglaminda da stratejik bir
nokta olmasi itibari ile biiyiik 6nem tasimaktadir. Barindirdig1 biiyiik potansiyel ile birlikte liman, Cin
ile Avrupa arasindaki onemli bir baglanti olmasi nedeniyle OBOR Projesi’nde 6nemli bir yer elde

edecektir(anakliadevelopment.com).

Smir Kapist Modernizasyonu: Orta Koridor gilizergahinda simir gegislerinin daha etkin ve
giivenilir olmas1 adina yenileme c¢aligmalar1 yapilmistir. Sarp Ortak Giimriikk Kapisi uygulamanin
baslangig safhasim olusturmakta, Ipek Yolu iizerinde yer alan iilkelerde benzer giimriik kapisi

modellerin uygulanmasina dair ¢aligmalar yapilmaktadir (Tepav, 2019).

Cinli Yatirimcilar: Cin’li firmalar Giircistan’a altyapi, enerji, madencilik, saglik, finans ve tarim
sektorlerinde ve ayrica serbest ekonomik bolgelerde yatirimlar gergeklestirmektedir. Sincan
eyaletinden 6zel bir sirket olan Hualing Firmasi, Giircistan’in en biiyiik yabanci sirketidir ve 2007 yili
itibari ile birgok projede aktif rol oynamislardir (Larsen, 2017). Hualing firmasi, Tiflis Denizi Yeni
Sehri ve Genglik Olimpiyat Koyli dahil olmak iizere altyapr iyilestirmeye dair yatinimlar
gerceklestirmektedir (Hualing Group Website). Hualing Grup’un giiniimiize kadar olan siirecte
Gilircistan’daki yatirimlarina goz atildiginda, bu yatirimlarin yaklasik 500 milyon dolarlik bir yatirim
ve 3000’1 askin kisiye istihdam yaratmasi ile Giircistan’a katkis1 anlaminda ne denli 6nem arz ettigi

durumu ortadadir (Hualing Georgia).

Giircistan ile Cin Arasinda OBOR Cercevesinde Imzalanan Belgeler: OBOR Projesi’nin ilan
edilmesinin akabinde Giircistan ve Cin aras1 Serbest Ticaret Anlagsmas1 13 Mayis 2017 tarihinde Hong
Kong’da OBOR zirvesi kapsaminda anlasma yapilmis ve 1 Ocak 2018 tarihinde aktif hale gelmistir.
Anlagmanin hedefleri arasinda, Cin ile Giircistan devletleri aras1 mallarin serbest dolagimini saglamak,
iki lilke arasindaki ticaret ve yatirim akisinin daha yiiksek seviyelerde olmasi adina adimlar atmak ve
yapilacak hizmetler sayesinde bolgeyi ticarete tesvik etmektir. Anlagma tiim bunlarin yanisira giimriik

ve ticaret tesviki saglanmasi, fikri miilkiyet haklar, iki iilke arasindaki giimriik vergilerinin kalkmasi,
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ticarette teknik engeller, saglik ve bitki sagligi dnlemleri vb. konular1 da kapsamaktadir. Anlagsmanin
Giircistan agisindan en biiylik 6nemi ise, Cin Devleti’nin bolgede serbest ticaret anlagsmasi yaptigi ilk

tilkenin kendileri olmasidir (Newsday Georgia, 2019).

13 Subat 2019 yilinda Maliye Bakani Ivane Machavariani ve Cin’in Giircistan Biiyiikelgisi
Yinchy arasinda Gircistan ile Cin Devletlerinin ekonomik ve teknik isbirligi hususunda bir anlagma
yapilmigtir. Bu Anlasma kapsaminda Cin Hikiimeti, Giircistan’daki giimriik kontrol noktalarinda
denetim yapilabilmesi igin Giircistan’a 100 milyon yuan (yaklasik 15 milyon dolar) faizsiz destek

saglamistir (Newsday Georgia, 2019).

OBOR kapsaminda iilkeler arasinda goriismeler, seminerler ve anlasmalar yapilmistir. Dahast
Giircistan Teknik Universitesi’nin Cin Arastirma Enstitiisii Fakiiltesi ve Cin Sosyal Bilimler Arastirma
Merkezi tarafindan organize edilen Bir Kusak Bir Yol Konferansi’nda bulunan Cin’in Giircistan
Biiyiikel¢isi Xi Yenchi, OBOR kapsaminda iki iilke arasinda bes yillik siire zarfinda 140’1 agkin
isbirligi belgesi hayata gegirildigini dile getirmistir (GHN, 2018).

Giircistan Ticaret ve Sanayi Odasi: Giircistan Devleti, Cin Devleti ile iliskilerini gelistirmek
niyetindedir. Ozellikle Cin Devleti’nden gelebilecek yabanci yatirimlar, Giirciiler icin biiyiik dnem
tagimaktadir. Bu dogrultuda Giircii politika yapicilar Cin Devleti’nden yatirim g¢ekebilmek adina,
Giircistan Ticaret Odas1 (GCC) igerisinde Tiflis’de bir Ipek Yolu birimi kurmakta ayrica Cin’de
Guanzhou gibi illerde Bu Kamu Iktisadi Kurulusu’nun temsilciliklerini agmak niyetindedir (Inan, &

Yayloyan, 2018, s. 63).

Konfiigyiis Enstitiisii: Cin ile Giircistan arasinda OBOR Projesi kapsaminda yapilan kiiltiir ve
egitim alanindaki igbirligi; toplumlar arasindaki karsilikli anlayisin artmasina ve birbirlerine cografik
olarak cokta yakin olmayan bu iilkelerin aralarinda bag kurabilmelerini saglamak adina 6énem arz
etmektedir. Bu kapsamda Tiflis’de 20’ye yakin tiniversite ve ortaokul agmis, ve bunun sonucunda
1000’1 askin Cince dil uzmani yetistirilmistir. Egitim, kiiltiir, Bilim ve Spor Bakan Yardimcisi olan
Irine Abuladze, Geleneksel Cin Ay Festivali’'nde bulundugu sirada, Cincenin, Glircistan’in genel
egitim kurumlarinda yabanci dil olarak 6gretilmesi ve Cince dil 6gretiminin yayginlastirilmasi
hususunda karsilikli anlagmalarin yapildigini dile getirmistir (Ge.china-embassy.org Akt; Yilmaz,
2020, s. 121).

3.9.1.2. Obor Projesinin Giircistana Etkisi

Gircistan Devleti, Kusak Yol Projesi'ne 2016 yilinda dahil olmustur(cfr.org, 2023).
Kafkasya’da yer alan Giircistan Devleti’nin 1990 yil1 itibari ile makro ekonomik goériiniimiiniin ortaya
konuldugu tabloya bakildiginda; 2016 yilina gelindiginde 1990 yilina gore GSYIH’sinin azaldigt
goriilmektedir. Bununla birlikte Kusak Yol Projesi’ne dahil oldugu 2016 yil1 ile 2022 yillar1 arasinda
iilkenin GSYIH’sinda yaklasik olarak 15 milyar dolarlik artis meydana gelmis olup diinya

iiretimindeki pay1 da ayni donem igerisinde %0.01 artig gostermistir. Kisi Bagina diisen Milli Gelir’e
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bakildiginda ise 1990 yilinda yaklasik 11 bin dolar oldugu, 2016 yilina gelindiginde 12.9 bin dolar
seviyesine geldigi, giiniimiizde ise gelirin yaklasik 17 bin dolar oldugu goriilmektedir. Ulkenin iiriin
ihracatinda Kusak Yol Projesi’ne iiyelik tarihi olan 2016 y1l1 ile 2022 yili arasinda iki kattan fazla artis
meydana gelmis olup bu artis neticesinde iilkenin diinya ihracat pay1 %0.01 artis gdstermistir. Ithalat
kismima bakildiginda ise parasal deger anlaminda 2016-2022 yillan arasinda iki kata yakin bir artis
gerceklesmekle birlikte diinya payir anlaminda bakildiginda Kusak yol Projesi siiresince sabit kaldigi

goriilmektedir.

Tablo 3.14. Giircistan Devleti Makro Ekonomik Veriler

Yil GSYIH GSYIH Kisi Bagina Uriin Thracati Uriin Uriin Ithalat: Uriin
(Milyar (Diinyadaki Gelir (Milyon Dolar) Ihracati (Milyon Dolar) ithalati
Dolar) Pay) (Dolar) (Diinyadaki (Dtinyadaki
Pay1) Pay1)
1990 53.47 %0.10 11.135 - - - -
2000 20.06 %0.03 4.919 323 %0.01 709 %0.01
2010 36.87 %0.04 9.737 1.677 %0.01 5.257 %0.03
2013 43.65 %0.04 11.740 2.910 %0.02 8.023 %0.04
2014 45.58 %0.04 12.255 2.861 %0.02 8.602 %0.05
2015 46.96 %0.04 12.605 2.204 %0.01 7.300 %0.04
2016 48.32 %0.04 12.964 2117 %0.01 7.342 %0.05
2017 50.66 %0.04 13.590 2.746 %0.02 8.057 %0.04
2018 53.12 %0.04 14.253 3.380 %0.02 9.362 %0.05
2019 55.76 %0.04 14.989 3.798 %0.02 9.520 %0.05
2020 51.99 %0.04 13.966 3.345 %0.02 8.054 9%0.05
2021 57.43 %0.04 15.487 4.243 %0.02 10.100 %0.04
2022 63.24 %0.05 17.034 5.593 %0.02 13.450 %0.05

Not: data.worldbank.org, stats.wto.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur

Asagida yer alan tabloda ise Giircistan Devleti’nin 1990 yilindan itibaren belli yillar esas
almarak yillara gore ticaret partnerleri ve yillar igerisinde iilkenin ihrag-ithal {irlinlerinin dagilim
oncelik siralarma gore verilmektedir. Tabloya goézatildiginda, Giircistan Devleti'nin 2021 yili
haricindeki yillarda ihracat partnerlerinin genelde ayni kaldigi ve aralarindaki siralamanin bile
neredeyse ayni kaldig1 goriilmektedir. Bu durum ihracat anlaminda Giircistan Devleti’nin belli bash
iilkelere bagimli kalmasi gibi bir sorunla kargilagsmasini muhtemel hale getirmistir. Ancak Kusak Yol
Projesi’nin ilan ile birlikte 2021 yilina gelindiginde en fazla ihracat yapilan iilkelerde biiyiik degisim
oldugu goézlemlenmektedir. Ozellikle daha 6nceki yillarda goreli olarak ¢ok daha az ihracat yapilan
Cin, Rusya, Bulgaristan {ilkelerine yapilan ticarette biiyiik artis oldugu goriilmektedir. Nitekim bu
degisimin, bir dnceki tabloda belirtildigi gibi Giircistan ihracatinda biiyiik artis1 beraberinde getirdigi
agikardir. Kusak Yol Projesi dahiline girdikten sonra iilkenin ihracat partnerlerinin alternatiflenmesi
durumu da Giircistan i¢in olumlu bir durum olarak goriilmektedir. Yillar icerisinde ihrag¢ edilen iiriin
gruplarina bakildiginda ise 6zellikle 2021 yilinda igecek, giyim aksesuari, dogal taslar ihracatinda artis
oldugu gorilmektedir.

84




Koray KEMANLI, Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2023

Tablo 3.15. Giircistanin Thracat Ithalat Verileri(1990-2021)

Y1l | ihracat Yapilan Ihracat Yapilan Ithalat Yapilan Ithalat Yapilan
Ik 5 Ulke [k 5 Uriin Ik 5 Ulke [k 5 Uriin
1990 - - - -
2000 Tiirkiye Madencilik Uriinleri Tiirkiye Mineral Yakit
ABD Tasit Parcalari(Iimalat) Italya Makine ve Tasima
Almanya Tarmmsal Uriin Fransa ekipmant
Italya Yiyecek ABD Tarmmsal Uriin
Ingiltere Makine ve Tasima Almanya Yiyecek
Ekipmani Madencilik Uriinleri
2010 Tiirkiye Tasit Parcalari(Iimalat) Ingiltere Tasit Pargalari(imalat)
Almanya Makine ve tasima Tirkiye ve Mineral Yakatlar
ABD Ekipmani ABD Makine ve Tasima
Japonya Madencilik Uriinleri Kanada Ekipmani
Italya Tarimsal Uriin Almanya Madencilik Uriinleri
Demir ve Celik Tarimsal Uriin
Yakat
2013 Tiirkiye Tasit Pargalari(imalat) Tiirkiye Tasit Pargalari(imalat)
ABD Makine ve Tasima Almanya ve Mineral Yakitlar
Almanya Ekipmanlar ABD Makine ve Tasima
Japonya Tarimsal Uriin Italya Ekipmani
Italya Yiyecek Yunanistan Madencilik Uriinleri
Otomobil Pargasi Yakit
Tarimsal Uriin
2021 Cin Icecek-dogal Tas- Tiirkiye Mineral Yakit ve
Rusya Giyim Aksesuarlari Rusya Mekanik Parcalar
Bulgaristan Tarimsal Uriin Cin Makine ve Tasima
Tiirkiye Yiyecek Azerbaycan Ekipmani
ABD Madencilik Uriinleri Almanya Madencilik Uriinleri
Makine ve Tasima Tarimsal Uriin
Ekipmanlari Kimyasal Madde

Not: data.imf.org, stats.wto.org, stats.oecd.org, trademap.org sitelerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Tabloda Giircistan Devleti’nin ithalat partnerlerine bakildiginda ise yine ihracattaki ile benzer
bir durum ile karsilagilmakta olup bahse konu dénemde 6zellikle 2021 yilinda ithalat partnerlerinin
degistigi ve Azerbaycan, Cin Devletleri’nden alinan payin arttifi goriilmektedir. Bu durum iilkenin
ithalatta belli bash iilkelere bagimli kalma durumuna ¢6éziim olabilmesi anlaminda da biiyiikk 6nem

tasimaktadir.

Giircistan, Kusak Yol Projesi ile birlikte ozellikle Asya ve Avrupa arasinda ticaretin
gelistirilmesi konusunda katki saglayabilmesi, transit iilke olabilme potansiyeli ile birlikte biyiik
gelirler elde edebilmesi, Cin’den gelen firmalarin yatirimlarinin Giircistan’in gelismislik diizeyinde

olumlu etki yaratmas1 gibi konularda biiyiik firsatlar elde etmektedir.

Projenin lokomotifi olmasi1 beklenen Bakii Tiflis Kars Demiryolu Hatt1 sayesinde Giircistan,
koridordaki yiik tagima payini arttirmis ve koridorda yer alan iilkeler arasinda énemli bir konum elde
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edebilme sansim1 yakalamistir. Giircistan Devleti’nin, demiryolu ile birlikte mali yonden olumlu
etkilenmesi ve demiryolu civarlarinda yapilan insaat ve ticaret merkezleri sayesinde turizm ve ticari
katkilar elde etmesi beklenmektedir. Tiim bunlarin yanisira Glircistan, pojenin tam anlamiyla
uygulanmasi halinde, Rusya’nin {izerinde kurdugu baskidan kurtulmay1 beklemektedir (Yilmaz, 2020,
s. 122).

Cin, OBOR Projesi’nin uygulandig: alanlarda giivenlik tehdidinin olmasini engelleme gayreti
icerisinde bir tutum sergilemektedir. 2008 yilinda Cin Disisleri Bakani, Rusya’nin Giiney Osetya ve
Abhazya’daki ayrilik¢i hareketlere destek verip bolgede bagimsiz cumhuriyetler oldugunu ifade
etmesine karsin Cin Devleti, Giiney Osetya ve Abhazya’daki en son gelinen noktalar i¢in kaygi
duyduklarini belirtmis olup Giircistan’in toprak biitiinliigiiniin saglanmasi konusunda net olarak tavir
ortaya koymustur (Larsen, 2017, s. 10). Projenin tam olarak faal olmasi ile birlikte, Rusya-Giircistan
dahas1 Giircistan yonlii olarak bakildiginda, iilkede olusmasi beklenen refah ortami ile Rusya ile iyi
iligkilerinin yeniden gelistirilmesi konusunda daha rasyonel diisiinmeleri beklenmektedir (Yilmaz,

2020, s. 122).

OBOR Projesi Giircistan Devleti i¢in sadece ulastirma anlaminda degil bunun yaninda
ekonomik, siyasi, sosyal, kiiltiirel alanlar1 da igeren ¢ok yonlii firsatlar1 beraberinde getirecektir.
Ciinkii OBOR Projesi’nin ilkelerine bakildiginda, 6zellikle iilkelerin igislerine karisilmamasi, tilkeler
arasi seffafligin ve agikca igbirligin saglanmasi, uyumlu olunmasi ve istirak edilmesi, piyasa yonelimi,
ortak yararlar dogrultusunda hareket etme ve politik koordinasyon, altyapi baglantisi, sifir ticaret
engellerinin ortadan kaldirilmasi, tilkeler arasi finansal entegrasyonun saglanmasi ve ara baglantilar
olusturmay1 hedeflemektedir ki bu durumlarin denildigi gibi ger¢eklesmesi halinde salt Giircistan igin
degil bolgede yer alan ve hatta dolayli da olsa diger tilkelerin de fayda sagladigi s6z konusu olacaktir

(Y1ilmaz, 2020, s. 122).

3.9.2. Azerbaycan Ozelinde OBOR

Hazar Denizi’nin bati kisminda denize kiyist olan Azerbaycan, dogal kaynaklar bakimindan
olduk¢a zengindir. Bu nedenle Azerbaycan Devleti'ne birgok kiiresel ve bolgesel aktor ilgi
duymaktadir. Cin Devleti’nin Azerbaycan’a olan ilgisinin altyapisina bakildiginda ise en &nemli
nedenin, Cin'den Avrupa istikametine ilerleyen bir demiryolu hatti olusturma gayretinden ileri
gelmekte oldugu anlasilmaktadir. Azerbaycan’in bulundugu giizergahtan ilerleyecek Cin mallari,
Avrupa istikametine giivenli bir sekilde ulasabilecektir. Tiim bunlarin yanisira Cin Devleti’nin
Azerbaycan’a olan ilgisinin altinda yatan bir baska sebep ise, Azerbaycan’in sahip oldugu dogal gaz
kaynaklar1 ve bolgede halihazirda varolan giicii olarak goriilmektedir. Bir baska 6nemli neden ise,
Azerbaycan’in OBOR Projesi’nde yeni katilimeilarin olmas1 konusunda oynayacagi oncii roldiir.
Azerbaycan jeopolitik, politik, kiiltiirel ve bakimdan diger devletlerin karar mekanizmalarinda etkili

olmaktadir (Poghasyon, 2018).
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3.9.2.1. Azerbaycanda Obor Dahilinde Projeler

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu: Tiirkiye, Azerbaycan, Giircistan istisareleri sonucu yapimina karar
verilen Bakii Tiflis Kars Demiryolu(BTK), adi gecen 3 devletin finansal destekleri sayesinde insa
edilmistir. Azerbaycan devleti bu siirecte mali anlamda destek olmaktan da kaginmamis olup soz
konusu demiryolu hatt1 i¢in Giircistan Devleti’ne yaklasik 220 milyon dolar kredi vermistir. Projenin
yaklagik 503 kilometresi Azerbaycan topraklarinda yer alirken Azerbaycan, hat tizerindeki
demiryolunu projeye uygun hale getirmistir (Milliyet, 2019). BTK projesinin Azerbaycan Devleti’ne
biiyiik katkilar1 olmasi beklenmektedir. Bu katkilardan en 6nemlilerini siralamak gerekirse, proje ile
birlikte Azerbaycan’in dzellikle yiik tasima hususunda Iran Devleti’ne gegmisten gelen bagimliliginim
azalmasi, bununla birlikte projede yer alan demiryolu hattinin biiyiikk kismimin Azerbaycan
topraklarindan gegmesi dolayisiyla, transit gegiler i¢in iilkenin biiyiik kar elde etmesi durumlar1 6nem
arz etmektedir. Ayrica proje sayesinde Azerbaycan’in ulastirma sektoriiniin ¢esitlenecek olmasi
dolayisiyla petrole bagimli olan sanayinin haricindeki sektorlerinde kayda deger bir gelisim
gostermesi beklenmektedir(Dilek, 2017). Demir Ipek Yolu olarak adlandirilan projenin baslangic
asamasinin gerceklestigi 1993 yilinda Kars-Tiflis arast demiryolu yapimi ile baslanilmistir. Bu
projeye Azerbaycan Devleti daha sonralar1 dahil edilmistir. BTK Demiryolu projesinin temelleri 2007
yilinda Gircistan’da, 2008 yilinda ise Kars ilinde atilmistir ve 30 Ekim 2017 yilinda ise ilk tren seferi
gerceklestirilmistir. Baslangic itibariyle demiryolu hatti 1 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton yiik tasima
kapasitesi ile aktif olmustur. Glizergahtan 2034 yilinda gegecek yolci sayisiin yaklasik 3 milyon ve
yiik kapasitesinin yaklagik 17 milyon ton olmasi beklenmektedir (Dilek, 2017).

Cin’li Yatirimeilar: Cin Devleti’nin Giiney Kafkasya bdlgesi ile ticaretine goz atildiinda,
yapilan ticaretin yaklasik %50'sinin Azerbaycan ile gerceklestigi goriilmektedir. Azerbaycan'da
halihazirda ticaret, hizmet, sanayi, insaat ve diger alanlarda aktif olan 100" askin Cin’li sirket vardir.
Azerbaycan’da bulunan Cin’li firmalar, OBOR kapsaminda olusturulabilmesi olast olarak diigiiniilen
yatirimlar ile alakali raporlar tutmakta ve bu raporlar kapsaminda Cin’li girisimciler Azerbaycan't
cazibe merkezi olarak goriip bu topraklarda yaptiklari yatirrmlari arttirmaktadirlar (Inan ve Yayloyan,
2019, s. 65-66). Bu dogrultuda mevcut haliyle yaklasik olarak 800 milyon dolarlik yatirim
gergeklestirilmistir. Azerbaycan’lilar ise buna karsin Cin’de yaklasik 1.7 milyar dolarlik yatirim
yapmistir (Baghirov, 2019). Cin’li girisimcilerin yapmis oldaklart bu yatirimlar nedeniyle Azerbaycan,
diger iilkeler ile karsilagtirildiginda ticari ve politika odakli Cin bankalarina genis faiz oran1 ve vergi

indirimleri saglama hususlarinda olduk¢a comert davranmaktadirlar (Yan, 2017).

Konferanslar: 23 Nisan 2019°da Bakii Devlet Universitesi biinyesinde yer alan Konfiigyiis
Enstitiisii ve Anhui Universitesi birlikte OBOR Insiyatifi’nin uygulanmasi konusunda bir seminer
diizenlemislerdir. Bununla birlikte Konfiicyiis Enstitiisii'niin Azerbaycan’da halihazirda kurdugu iki
iiniversite de bulunmaktadir. Bu kurumlar yillardir iilkede aktif bir rol {istlenmekte ve Azerbaycan-Cin
iligkilerinde simdiden koprii vazifesi goriir hale gelmiglerdir (Azertac, 2019).
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Davos’da yapilan Diinya Ekonomik Forumu’nun OBOR ile alakali olan toplantisinda
Cumbhurbaskani1 Aliyev, Azerbaycan'in OBOR Projesi i¢in énemli bir paydas olabilecegini belirtmis

olup bu devasa projeye verdigi degeri su sozleri ile ifade etmistir:

“Ulkeleri birlestiren herhangi bir ulasim projesinin jeopolitik temeli olduguna kesinlikle
inantyorum. Bu projeler jeopolitik durum, istikrar ve 6ngorii tizerinde olumlu bir etkiye sahiptir.
Ciinkii bu projeler karsilikli bagimlilik yaratiyor. Komsularimiz olmadan transit iilke olamayiz.
Komsularimiz komsular1 olmadan transit {ilke olamazlar. Bu nedenle kitalari, iilkeleri birlestirip
daha 6ngoriilebilir bir gelecek yaratiyoruz.”(Bizimyol, 2019).

-Cin’de Azerbaycan Arastirma Merkezinin Kurulmasi: Cin Lanzhou Universitesi rektorii,
Azerbaycan Cumhuriyeti Bilimler Akademisi iiyesi, Universiteler birligi baskani, Profesér Yan
Chunhua ve Azerbaycan Devlet Petrol ve Sanayi Universitesi Rektorii Profesdr Mustafa Babanls,
iiniversiteler arasinda igbirliginin olusturulmasi ile ilgili olarak anlagma yapmislardir. Bu anlagmaya
gore, Cin’de ilk defa Lanzhou Universitesi'nde Azerbaycan Arastirma Merkezi’nin kurulmasi
tasarlanmaktadir. Bu birliktelik Lanzhou Universitesi Universiteler Birligi’nin énciil oldugu Ekolojik

Uygarlik-2018 Forumu kapsaminda yapilmistir (Azertac, 2018).

Azerbaycan ile Cin Arasinda OBOR Cercevesinde Imzalanan Belgeler: Azerbaycan Enerji
Bakani Parviz Shahbazov, Cin’de yapilan OBOR Enerji Bakanlar Konferansi’na katilmis olup burada
OBOR Ortakligr Deklarasyonu’na imza atmistir. Bu sayede OBOR kapsaminda enerji ortaklig
saglanmasi i¢in ilk adim atilmigtir. 2015 yilinda Hazar Uluslararast Tasimacilik Rotasi’nin
koordinasyon komitesi Bakii'de toplanmis olup Cin-Kazakistan-Azerbaycan-Giircistan-Tiirkiye
giizergahindaki konteyner hizmetini arttirmak adina anlagma yapilmistir. Azerbaycan otoriteleri, 2020
yili itibariyle yiizbinlerce konteynerin bu sekilde tasima saglayabilecegi ve istiraklarine 6nemli gelirler

olusturabilecegi diistiniilmektedir (Valiyev, 2015, s. 1-4).

2015 yilinda Aliyev’in Cin’e ziyareti sirasinda iki iilke arasinda ekonomik kusagin yaratilmasi
adina mutabakat anlagmasi yapilmistir. 10 Aralik 2015°de Azerbaycan Cumhuriyeti Egitim Bakanlig
ile Cin Halk Cumhuriyeti Egitim Bakanligi arasindaki egitim alaninda igbirligi anlasmasi ve
“Azerbaycan Demiryolu” Kapali Anonim Sirketi ile Cin Halk Cumhuriyeti Devleti aras1 demiryolu
isbirligi kapsaminda birlikte hareket etme anlagmasi yapilmigtir (Beijing, 2019).

Alat Liman1: OBOR kapsaminda insa edilmeye basglanan 6nemli ekonomik projeler arasinda yer
alan Bakii’deki milletlerarasi deniz ticaret limami gelisimi ile dogrudan baglantili Alat Limam

Azerbaycan Devleti i¢in biiyiik onem arz etmektedir (Yilmaz, 2020, s. 127).

Bununla birlikte Azerbaycan Devleti gemi yapim endiistrisinin ilerlemesi ile birlikte yeni bir
asamaya ulasmistir. Denizcilik endiistrisi, devletin tasimacilik sektdriiniin ana faktorlerinden olmasi
itibari ile OBOR Projesi ile birlikte Azerbaycan Devleti deniz tasimaciliginda ciddi yenilikler ortaya
koymaktadir (Day.AZ, 2016).
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3.9.2.2. Obor Projesinin Azerbaycana Etkisi

Azerbaycan Devleti, Kusak Yol Projesi’ne 2015 yilinda dahil olmustur (cfr.org, 2023). Asagida
yer alan tablo Azerbaycan Devleti'nin 1990-2022 yillar1 arasinda makro ekonomik verilerini
gostermektedir. Tabloya bakildiginda; GSYIH nin yillara gére dagilimina bakildiginda dalgalanmalar
goriilmekle birlikte genel olarak artis gézlemlenmektedir. Ancak burada onemli bir nokta goze
carpmaktadir; her ne kadar yillara gore artis olsa da Azerbaycan Devleti’nin Kusak Yol Projesi’ne
dahil oldugu 2015 yilh itibari ile diinya iiretimindeki pay1 %13 seviyelerinde iken 2022 yil1 itibari ile
bu oranin %11 seviyesine geriledigi goriilmektedir. Burada Azerbaycan Devleti i¢in bahsedilen
“’Hollanda Hastaligr’* riski giindeme gelmektedir. Ulkede Kisi Basina Gelir seviyelerine bakildiginda
ise 2015-2022 yillar arasinda azda olsa bir artis mevcuttur. Azerbaycan Devleti’nin iiriin ihracatinin
yillar itibari ile dalgali seyrettigini ancak giliniimiize gelindiginde 6zellikle 2022 yilinda biiyiik bir artig
gosterdigini gozlemlemek miimkiindiir. Bu artis sayesinde 2015 yilinda diinya ihracatinin %0.10’luk
kismima sahip olan Azerbaycan 2022 tahmini rakami ile oran olarak %0.17 seviyesini gormiistiir.
Ithalat kismina bakildiginda ise yine yillara gore dalgalanmalar olmakla birlikte 2015 yilinda yaklasik
9.2 milyar dolar seviyesinde iken 2022 yilinda yaklasik 14.3 milyar dolar seviyesine gelmistir ancak

diinya ithalatinda iilkenin pay1 bu siire¢ icerisinde %0.06 olarak sabit kalmustir.

Tablo 3.16. Azerbaycan Devleti Makro Ekonomik Veriler

Yil GSYIH GSYIH Kisi Basina Uriin Thracati Uriin Uriin Ithalati Uriin
(Milyar (Diinyadaki Gelir (Milyon Dolar) Ihracati (Milyon Dolar) ithalati
Dolar) Pay1) (Dolar) (Diinyadaki (Diinyadaki
Pay1) Pay1)
1990 54.65 9%0.11 7.617 - - - -
2000 32.18 %0.05 3.999 1.745 %0.03 1.172 %0.02
2010 127.51 %0.13 14.082 26.476 %0.17 6.746 %0.04
2013 137.97 %0.13 14.652 31.703 %0.17 10.371 %0.05
2014 141.77 9%0.13 14.868 28.260 %0.15 9.188 %0.05
2015 143.32 9%0.13 14.853 16.592 %0.10 9.217 %0.06
2016 138.88 %0.12 14.232 13.108 %0.08 8.489 %0.05
2017 139.15 %0.11 14.121 15.481 %0.09 8.783 %0.05
2018 141.24 %0.11 14.210 20.317 %0.10 11.466 %0.06
2019 144.77 9%0.11 14.442 19.635 %0.10 13.668 %0.07
2020 138.55 9%0.11 13.727 13.733 %0.08 10.732 %0.06
2021 146.33 %0.11 14.434 22.207 %0.10 11.706 %0.05
2022 153.08 %0.11 15.045 *41.794 %0.17 *14.399 %0.06

Not: *Tahimini Deger: data.worldbank.org, stats.wto.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Tablo 3.17. Azerbaycanin Thracat ithalat Verileri(1990-2022)

Yil Ihracat Yapilan Ihracat Yapilan Ithalat Yapilan Ithalat Yapilan
Ik 5 Ulke flk 5 Uriin Ik 5 Ulke flk 5 Uriin
1990 - - - -
2000 Tiirkiye Madencilik Uriinleri Italya Dogal Tas
ABD Yakit Almanya Makine ve Tasima
Almanya Mineral Yakit Fransa Ekipmani
Ingiltere Tarimsal Uriin Tiirkiye Tarimsal Uriin
Italya Makine ve Tagima Ekipmani ABD Yiyecek
Madencilik Uriinleri
2010 Tiirkiye Madencilik Uriinleri italya Makine Pargalari

89



Koray KEMANLI, Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2023

Almanya Yakit ABD Makine ve Tasima
Ingiltere Tarimsal Uriin Almanya Ekipman1
Italya Yiyecek Fransa Tarimsal Uriin
ABD Mineral Yakit Cekya yiyecek
Otomobil Uriinleri
2013 Tiirkiye Madencilik Uriinleri Italya Makine Parcalar1
Almanya Yakit Almanya Makine ve Tasima
Italya Tarimsal Uriin Fransa Ekipman1
Ingiltere Yiyecek Cekya Tarimsal Uriin
ABD Mineral Yakit ABD Yiyecek
Kimyasal Madde
2021 Italya Madencilik Uriinleri Rusya Makine Parcalar1
Tiirkiye Yakit Tirkiye Makine ve Tagima
Israil Mineral Yakit Cin Ekipmant
Hindistan Tarimsal Uriin Almanya Tarimsal Uriin
Yunanistan Yiyecek Tiirkmenistan Yiyecek

Kimyasal Madde

Not: data.imf.org, stats.wto.org, stats.oecd.org, trademap.org sitelerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Yukarida yer alan tablo, Azerbaycan Devleti’nin 1990-2021 yillar1 arasinda belli yillar esas
almarak Oncelik sirasina gore ticaret partnerlerini ve ayni zamanda ticaretin yapildigi iiriin gruplarin
da yine oncelik sirasina gore gostermektedir. Tabloya bakildiginda, 2021 yili haricinde Azerbaycan
Devleti’nin ihracat partnerlerinin ayni iilkeler oldugu goriilmektedir. Ancak 2021 yilinda ise Italya ve
Tiirkiye haricinde en biiyiik ticaret partnerlerinin degistigi goriilmektedir. ihracatta alternatif devletler
ile ticari iligkilerin artmis olmasi her ne kadar olumlu bir durum olarak goriilse de, iilkenin yillar itibari
ile diger iilkelere yapmis oldugu ihra¢ {iriinlerine bakildiginda; genelde madencilik firiinleri ve
yakitlarin ve genelde mineral yakitlarin agirlikta oldugu goriilmektedir. Azerbaycan Devleti i¢in bu

durum risk tegkil etmektedir ve tiriin gesitliliginin saglanmasi iilke i¢in elzemdir.

Ulkenin yillara gore ithalat partnerlerine bakildiginda ise, 2021 yilna kadar yine belli bash
tilkeler goze carpmaktadir. Ancak Kusak Yol Projesi sonrasinda iilkenin ithalat partnerlerinde
degisimler meydana gelmis olup bu durum beraberinde iilke i¢in alinmasi gereken ithal iriinlerin-
girdilerin tedarigi anlaminda sikinti yasamasini engelleyebilmesi bakimindan 6nem arz etmektedir.
Disaridan alinan iiriinlere bakildiginda genel olarak Makine tagima ekipmanlar1 ve parcalarinin en

¢ok alinan iiriin gruplarindan oldugu goriilmektedir.

Dogal kaynaklar bakimindan zengin olmak her ne kadar iilkeler i¢in biiyiik bir firsat olarak
goriilse de baz1 devletlerin yaptiklari ticaretlerde sadece dogal kaynaklara yonelmesi ve diger alanlarda
ticaretlerini ilerletememe durumu ile karsi karsiya kalmalari durumu bu devletler icin ekonomik
anlamda bagimlilik anlamina gelmektedir. Ulkelerde mevcut iiretim faktorlerinin sadece bir kaynaga
yonelik hareket etmesi ve diger sektorlerden ¢ekilmesi sonucunda olusan olumsuz ekonomik etki
Hollanda Hastalig1 olarak bilinmektedir. Zengin dogal kaynaklar1 olan Azerbaycan icin de bu durum
biiytik bir tehlike olarak diisiiniilmektedir. Ciinkii Azerbaycan’da dogal kaynaklarin toplam ihracat ve
Gayri Safi Yurtigi Hasila (GSYIH) igerisindeki paylarina bakildiginda oldukga yiiksek bir seviyede
oldugu goriilmektedir ve bu durum nedeniyle Azerbaycan Devleti'nin Onlemlerini almasi

gerekmektedir (Sanlisoy, & Ekinci, 2019, s. 608). Tam da bu noktada OBOR Projesi’nin Azerbaycan
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Devleti igin énemi ortaya ¢ikmaktadir. Cilinkii proje sayesinde Azerbaycan Devleti’nin bahsi gecen

tehlikeden kurtulmasi ve ekonomik gesitliligini olusturabilmesi durumu miimkiindiir.

OBOR Projesi sayesinde Cin Devleti’nin Azerbaycan’a ilgisinin arttigim1 sOylemek yanlis
olmayacaktir. Ancak Cin Devleti’nin devasa projesinde Orta Koridor’un etkin olarak kullanilabilmesi
icin Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkmenistan limanlarinda gerekli altyapi yatirimlarinin yapilmasi,
devletler arasinda transit gec¢is ve licret anlagmalarinin yapilmasi ve demiryolu aginda mevcutta olan
teknik eksikliklerin ortadan kaldirilmasi, lojistik ve koridor yonetimi kapasitesinin yiikseltilmesi,
bolgesel barig ve ekonomik kalkinmanin 6nciil hedef olmasi gerekmektedir. Burada Ermenistan’in
Azerbaycan ve Tiirkiye 6zelinde var olan sorunlarinin, OBOR Projesi’ne olumsuz etkisinin olmamasi

adma da 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir (Y1lmaz, 2020, s. 129).

3.10. Tiirkiye Ozelinde OBOR

Diinyanin globallesmesi sayesinde yasadigi degisim ile birlikte Avrupa Birligi 6rneginde oldugu
gibi entegrasyon siirecleri olusmaya baslamistir. Bu siireglere benzer sekilde tiretilen mallarin sevki
noktasinda tagimaciliktan lojistige gegis, ulastirma bakimindan ise tek modlu tagimaciliktan ¢ok modlu
tasimaciliga dogru degisim olmus; Bu durum, deniz yolu rotasindan yapilan yiik tasimaciliginin bir
kisminin demir ve karayolu ile tagimaciligima ikame olmasi ile sonuglanmistir. Bu durumun
gerceklesmesinde en biiyiik etken ise; karayolu ve demiryollarinin deniz yolu ile karsilastirildginda,
yiiklerin varis noktalarina ulagmalarinda daha hizli olunmasi ve bu sayede daha uygun maliyet ile
ulagimin gerceklestirilebilmesidir. Ayrica tasimacilikta sik kullanilan yontemlerden biri de; malin ¢ikis
noktasindan demiryolu ile uygun bir limana gotiiriilmesi, standardize edilmis tren vagonlarinin gemiye
yiiklenmesi ve varilan limandan ise bir kez daha demir ve karayolu ile ulasimi ile nakliyenin
saglanmasi seklinde olmaktadir. Bahsedilen tiim bu siiregler ile birlikte ulastirma altyapisinda
Uluslararas1 Ulastirma kavrami ortaya ¢ikmistir. Vietham Myanmar Kambogya gibi devletleri iginde
barimndiran biiyiik Mekong Alt Bolgesi (GMS Koridoru), Avrupa Birligi’nin Asya ile baglantisini
saglamas1 beklenen Demir ipek Yolu (TRACECA ) Projesi ve Modern ipek Yolu olarak diinyaya
tanitilan , 100’3 askin iilkenin dahil oldugu Cin’in OBOR Projesi Uluslararasi Ulastirma
Koridor’larina emsal olusturmaktadir. Bu projeler arasinda ozellikle Avrupa-Asya arasi ticaret ve
tagimaciligin yapilmasi adina olusturulan Cin’in OBOR Projesi ile Avrupa Birligi’nin TRACECA
Projesi’nin Tiirkiye kesisiminde olmasi itibari ile bizim igin biiyilk dnem teskil eden proejeler
olduklarimi sdylemek miimkiindiir. Cografi bakimdan Asya Avrupa ve Afrika arasinda bir kavsak
pozisyonunda bulunan Tiirkiye, bu haliyle bir anlamda ulastirma gereksinimlerinin giderilmesi ve bu

sorunun ortadan kalkmasini isteyen devletlerin merkezi haline gelmistir (Turan, 2021, s. 1).

Tiirkiye, OBOR Projesi’ni Orta Koridor Girigsimi adi altinda Cok Tarafli Uluslararasi Ulastirma
Politikast olarak tanitmistir. Tiirkiye, Orta Koridor’un bir pargasi olarak belirtilirken, bu projenin
demiryolu ve karayolu gilizergahlarina odaklanilmistir. Orta Koridor sayesinde Avrupa ve Asya

arasindaki ticaret yolu halihazirda ticaret ag1 olan Trans-Sibirya Demiryolu ile karsilastirildiginda
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2.000 km daha kisa olmakta ve bu haliyle daha ekonomik olarak maliyetlerin azaltilmasi1 anlaminda
onemli bir alternatif olarak disiiniilmektedir. Bu nedenle giizergahin merkezi sayilabilecek bir noktada
bulunan Tiirkiye nin énemi asikardir. Tiirkiye, Kusak ve Yol Insiyatifi adi altinda yapilan ve 2015
yilinda imzalanan "Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Ipek
Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyll Deniz Ipek Yolu ile Orta Koridor Girisiminin
Uyumlastirilmasina iliskin Mutabakat Muhtiras1"nin tarafi olmustur (MFA, 2019).

Kusak Yol Projesi’nin 6énemli bir boliimii Tiirkiye sinirlart icinden gegmektedir. Bu cercevede
Tirkiye’nin bu projeye katkisinin kayda deger olmasi beklenmektedir. Tiirkiye’nin bu projeye dahil
olmak isteginin temelinde yatan en énemli nedenlerden biri olarak, Cin ve Asya devletleri ile ekonomi
ve ticaret bakimdan iliskilerini ilerletme niyetinde oldugu sdylenebilir. Cin Devleti agisindan konuya
bakildiginda ise, Orta Kusak Koridoru sayesinde Tiirkiye sinirlarindan gececek olan projelerle Avrupa
ile baglanti kurulmasi hedeflenmektedir. Tiim bu nedenler dogrultusunda Tiirkiye ile Cin Devleti
arasindaki iligkilerin gelisime agik oldugunu sdylemek miimkiindiir. Tiim bunlarin yanisira, Orta
Koridor sayesinde Tiirkiye ile diger koridor {iilkeleri arasinda halihazirda gerceklestirilen ticaretin
onemli Olciide artmasi ve bu sayede iilkeler arasinda ekonomik entegrasyonun gelismesi durumu
beklenmektedir Kusak Yol Projesi Orta Koridor giizergahi sayesinde Cin mallarinin Avrupa’ya
taginmasinda Tiirkiye merkez noktasinda olmasi nedeni ile hayati bir role sahip olacaktir(Akdag,
2019:90). Tiirkiye cografi konumu ile Kusak Yol Projesi’nin kara ve demir yollarin baglanti
noktasinda bulunmaktadir. Bu nedenle yukarida bahsedilen ekonomik entegrasyonlarin artmasi ve
Tiirkiye’nin Gilineydogu Asya pazari ile ticaret hacminin artmasi beklenmektedir. Tirkiye tiim
bunlarin yanisira, Asya kitasindaki enerji kaynaklarinin Avrupa’ya iletimi bakimindan da jeostratejik
oneme sahip olarak énemli bir konumdadir(Ozdash, 2015). Tiirkiye’nin proje kapsaminda merkez
iilkelerden olmasi dolayisiyla potansiyel olarak biiyiik avantajlara sahip olmasi durumunun fiiliyatta
da gerceklestirilebilmesi adma, Cin Devleti’nin girisim kapsaminda sagladigi finansal kaynaklar
sayesinde projelerini tamamlamasi ve bu sekilde projenin Orta Koridor giizergahinin daha aktif olarak
kullanilmasi halinde herhangi bir aksakliga mahal verecek ozellikle altyapi sorunlarini ortadan
kaldirilmasi gerekmektedir. Kusak Yol Projesi, Cin ve Tiirkiye arasinda yatirim ve isbirligi firsatlari
olusturmak ve halihazirda olan iligkilerin gelisimine olanak saglamak da olmasi bakimindan 6énem arz

eden bir projedir (Akdag, 2019, s. 90).

Kusak ve Yol Girisimi, iilkelerin birbirlerine entegre hareket etmesi gereken ve ancak karsilikli
isbirligi zemininde etkinligi miimkiin olan bir proje olarak goriilmektedir. Bu dogrultuda ortak ¢ikarlar
temelinde bir politika isbirligi uzlasisi icin ise {ilkelerin ulusal ¢ikarlar1 temelinde planlarin
tasarlanmasi zorunluluktur. Bu kapsamda Tirkiye’nin de Kusak ve Yol Girisimi’'nin amaglar
konusunda gerekli faydayi saglayabilmesi adina plan ve politikalar ortaya koymasi elzemdir. Bu
cercevede T.C. Ticaret Bakanligi Dis Ekonomik Iliskiler Kurulu'nca 2019 yilinda hazirlanan
“Tiirkiye’nin Kusak ve Yol Girisimi’nde Konumlandirilmasi” baslikli rapor, konuyla alakali
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muhtemel ekonomi stratejilerini olusturmaktadir (Gokgay, 2020, s. 51). Rapora goz atildiginda;
diinya’nin ekonomik anlamda Bat1 Ekseni’nden Dogu’ya kaydigi ve bu durumdan Tiirkiye’ninde de
yarar saglayabilmesi adina ihtiyaglarmi koridor ve kutuplardan olusan karmagsik bir ag iizerinde
haritalandirmanin éneminin alt1 gizilmektedir (Deik, 2019, s. 14). Ayrica Kusak ve Yol Insiyatifi’nde
aktif bir sekilde rol almanin; Tiirk diplomasisine bdlgede ve diinyada daha genis bir hareket alani
kazandiracagi durumunun s6z konusu oldugu belirtilmektedir (Deik, 2019, s. 22). Bu temelde raporda;
Tirkiye’nin ekonomik ve politik anlamda olusacak firsatlardan fayda saglamasi adina Kusak ve Yol
Girigimi’nin aktif bir pargasi olmasi gerektigi sonucu ¢ikarilmaktadir (Deik, 2019, s. 3). Ayrica bu yol
haritas1 niteliginde olan raporda; Tiirkiye’nin sahip oldugu cografi konum avantajim
degerlendirebilmesi ve bir lojistik merkez haline getirilmesi amaci {izerinde durulmustur (Deik, 2019,
S. 41). 2019 yilinda olusturulan bu 6nemli raporda ortaya konulan amaglardan biri de “Kusak ve Yol
piyasas1 kaynakli olanaklarin firsata ¢evirilerek, teknoloji bazli sektdrlerde basta Cin’li yatirimcilar olmak iizere
yabanci yatirimlar1 Tirkiye’ye ¢ekebilmek, koridorda yer alan diger Kusak ve Yol iiyesi devletler ile ticari
baglar1 artirmak ve Tiirkiye’yi Avrupa ve Cin arasinda bir koprii” haline getirmektir (Deik, 2019, s. 51).
Rapor dogrultusunda tiim bunlarin yanisira Tiirkiye’nin halihazirda koridor {ilkleri ile ticaret
etkinliginin arttirllmasi, Kusak ve Yol kapsaminda yeni pazarlara ulasilmasi, ihracat pazarim
cesitlendirebilmesi ve bu sayede Avrupa Birligi’ne olan ekonomik bagimliligin azaltilmasi hedefleri

belirtilmistir (Deik, 2019, s. 3).

3.10.1. Tiirkiyede Obor Dahilinde Projeler

Tiirkiye’de OBOR entegreli olarak bir¢cok proje gdze carpmaktadir. Bu projeler arasinda Ankara
Istanbul Hizl1 tren hatt1 dnemli bir yer almaktadir. 2003 yil1 itibari ile insas1 baslatilan ve 2014 yilinda
yapimi tamamlanan Ankara -Istanbul hizli tren hattt Marmaray tiinelinin de kullanilmasi ile birlikte
Istanbul’dan Halkali’ya uzanan ve bu haliyle Anadolu-Avrupa yakasinda seyahat imkani sunan tek
tren hattidir (tr.railturkey.org, 2021). Ankara-istanbul Hizli Tren Projesi Cin’in tamamlanan tek
denizasir1 hizli tren hatt1 olmas1 bakimindan degerlidir. Ankara-istanbul Hizli Tren Projesi’nin basarili
olarak faaliyete gecmesi, yeni projelerin olusturulmast bakimindan Cin’li firmalar i¢in olumlu
anlamda referans teskil etmektedir. Cin’li firmalar i¢in yeni pazarlar bulabilmek biiyiilk 6nem arz
etmektedir. Bu kapsamda hem Tiirkiye’nin altyap1 yatirimlarimi gergeklestirebilmek adina Cin’in
teknolojik birikiminden faydalanmasi hemde Cin’li firmalarin bu sayede yeni pazar bulabilmis

olmalar1 bakimindan da iki iilke arasinda kazan-kazan iliskisi mevcuttur (Balci, 2018, s. 7).

Tiirkiye, OBOR Projesi’ne liye olduktan itibaren halihazirda yapilan ¢alismalarin bir kismini
OBOR’a eklemigken bunun yanisira Orta Koridor giizergahindan daha fazla yararlanabilmek adina
yeni projeler de gelistirip, projeye entegrasyonunu saglamayi tasarlamaktadir. Kusak Yol Projesi’nin
birincil amaglar1 haline gelen hizli, ekonomik ve daha kisa yollarin ingas1 ve tercih edilmesi, altyap1 ve
ulagim yollarmin gelistirilmesi gibi hedefleri kendi projelerinde uygulamaya calisan Tirkiye, bu

haliyle alternatif yollar ile karsilastirildiginda daha tasarruflu ve etkin sonuglar veren projeler ile fark
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yaratmaktadir. Giizergahin, Tiirkiye ortakli1 ile yapilan projeleri de genel itibari ile transit yollarin
iyilestirilmesi hususunda yogunlagmustir. Projeler arasinda en 6nemlisi ve tamamlanmig olam1 Bakii-

Tiflis-Kars Demiryolu’dur (Yilmaz, 2020, s. 5285-5286).

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu (BTK): Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatt1 sirasiyla Azerbaycan,
Giircistan ve Tiirkiye’nin isbirligi ile olusturulmus olup Orta Koridor’un en 6nemli projeleri arasinda
yerini almistir. 2008 yilinda Tiirkiye’de insasina baglanilan ve 2017 yilinda yapimi tamamlanan
demiryolu hattinin toplam uzunlugu 838.6 kilometre olarak tasarlanmistir. Projenin tamamlanmasi
sonucu toplam maliyetinin yaklasik 600 milyon dolar oldugu ve bu maliyet icerisinde Tiirkiye’ye
diisen paym ise yaklagik 220 milyon dolar oldugu duyurulmustur. Orta Koridor gilizergahinin en
onemli bileseni olarak goriilen bu demiryolu hatti projesinin 76 kilometresi Tiirkiye topraklar
iizerinde yer almakta olup 259 kilometresi Giircistan’dan ve en uzun kismi olan 503 kilometresi ise
Azerbaycan topraklarinda bulunmaktadir. BTK ¢ercevesinde mevcut haliyle Tiirkiye’de 4 istasyon, 3
koprii ve 76 kilometre demiryolu yapilmistir. Bununla birlikte Tiirkiye ile Giircistan arasinda sinir
gecisi ise tiinel araciligiyla saglanmistir. Bu 6nemli projenin tamamlanmasi ve demiryolunun aktif
olmasi ile birlikte hattin ilk asamada yilda bir milyon insan ve 6.5 milyon ton yiik tasimasi
ongoriiliirken, 2034 yilina kadar bu oranin ii¢ katina ¢ikarak ii¢ milyon yolcu ve 17 milyon tona

ulagsmast muhtemel goriilmektedir (Akgay, 2017, s. 82).

Bakii Tiflis Kars Projesi’nin tamamlanmasi ile birlikte Kusak Yol Projesi’nin asil hedeflerinden
olan Pekin’den Londra’ya veya Asya’dan Avrupa’ya kesintisiz demiryolu hattinin ulagmasi durumu
s0z konusu olmaktadir ve bu demiryolu hattinin merkez bolgelerinden birinde de Tiirkiye
bulunmaktadir. BTK demiryolunun tamamlanmasiyla, Asya’dan Avrupa’ya ve tersi istikamette
kesintisiz ulagim hattina bakildiginda; Bakii’den sonra Tiirkmenistan, Tiirk Cumhuriyetleri ve Cin’e
ulasarak ve Ankara-istanbul giizergahindan ilerleyip Marmaray’la birlesmesinin akabinde Bulgaristan,
Sirbistan, Macaristan, Avusturya, Almanya, Isvicre, Fransa ve Mans Tiineli marifetiyle Ingiltere’ye
kadar ulagabilen bir hat olustugu goriilmektedir. Sonug itibari ile biiyiik resme bakildiginda, BTK ile
birlikte kesintisiz olarak olusturulan demiryolu hattinin bir ucunda Londra diger ucunda Pekin

bulunmaktadir (Uziimcii ve Akdeniz, 2014, s. 193).

Tiirkiye iizerinde ise Edirne-Istanbul Demiryolu, Marmaray, Istanbul-Ankara Yiiksek Hizl1 Tren
hatt1 (2012), Ankara-Kirikkale-Yo0zgat-Sivas Yiiksek Hizli Tren Hatti, Sivas-Erzincan Hizli Tren ve
Erzincan-Erzurum-Kars Hizli Tren projeleri BTK ile birlestirilmesi planlanarak bu kesintisiz

demiryolu projesinin en 6nemli halkalarint meydana getirmektedir (Aksam, 2018).

Marmaray: Marmaray Projesi, Diinyanin en derin batirma tiip tiineli teknigi ile yapilmig
denizalt1 demiryolu projesidir. 3,ii yerin altinda 2’si iistinde olmak {izere toplamda 5 istasyon

sayesinde Asya ve Avrupa yakalari arasinda seyahat siiresi yaklasik 4 dakikaya indirilmistir.
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Marmaray Projesi giinde ortalama 1 milyon 700 bin yolcuya hizmet verebilmekte olup proje sayesinde

Gebze-Halkal1 aras1 kesintisiz ulagim olusturulmustur (tcdd.gov.tr).

Istanbul’un iki yakasindaki demiryollari, bir tiinelle baglantili hale gelmis olup Marmaray
Projesi sayesinde yeni demiryolu hatti, 13 kilometre’si yerin altinda olmak iizere toplam 76 kilometre
uzunluga sahiptir (Belkaya, Ozmen ve Karamut, 2008:1). Kusak Yol Projesi’nin Orta Koridor hatt1
Cin Devleti igin 6zellikle demiryolu kullanimi bakimindan 6nem arz etmektedir(Y1ilmaz, 2020:5287).
Marmaray, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatt1 ile birlikte distinildiigiinde, Londra’dan Pekin’e
kesintisiz demiryolu ulagimi olusturmasi bakimindan biiyilk 6nem teskil etmektedir (tcdd.gov.tr).
BTK, Marmaray ve iigiincii koprii ise bahse konu Demir Ipekyolu giizergdhinin orta kismini meydana
getirmektedir (Yilmaz, 2020, s. 5287).

Yavuz Sultan Selim Kopriisii: Yavuz Sultan Selim kopriisii, Istanbul Bogazi’na insa edilen
iiclincii koprii olmasi dolayisiyla 6nem tasimaktadir. 1408 metrelik ana agikligi ile iizerinden rayli

sistem gecen diinyanin en uzun kopriisii olan yapi, 26 Agustos 2016 yilinda faal olmustur(kgm.gov.tr).

Yavuz Sultan Selim Kopriisii, karayolu tasima ve ulasiminda rahatlik saglamasinin yaninda
demiryolu ulasim1 anlaminda da Asya’dan Avrupa’ya uzanan giizergahi alternatiflendirmesi yoniinden
onemli bir kopriidiir. Kopriiniin yapilmasi ile birlikte fayda saglamasi beklenen hususlar arasinda,
gerek komsu sehirler gerekse de devletler arasi ticaret ve ulagim yollari i¢in yeni ve hizli bir alternatif
olusturmasi yer almaktadir (Karagél, 2016). Marmaray, BTK, Avrasya Tiineli, Edirne Kars Tren hatti
gibi projelerin uyarlandig1r gibi Yavuz Sultan Selim Kopriisii de OBOR Projesi ¢ergevesinde Orta
Koridor’a entegre sekilde yapilmstir (Aybar, 2017, s. 17).

Avrasya Tiineli: Avrasya Tiineli, ingasina 2011 yilinda baslanilan ve 2016 yil1 itibari ile aktif
olarak kullanilabilir hale gelen karayolu tiip gecit projesidir. Bu proje sayesinde, istanbul’un Asya ve
Avrupa kitalar1 denizin altindan gegen bir karayolu tiineli ile birbirine baglanmaktadir. Projenin
uzunlugu toplamda 14.6 kilometre olup bu uzunlugun yaklasik 5,4 kilometrelik kismi, deniz tabanina
yapilan iki katli tinelden olugmaktadir. Goztepe ve Kazligesme noktalarini birlestiren bir hat olan
Avrasya Tiineli, Marmaray’in akabinde insa edilen ikinci denizalt1 projesidir. Projenin mali kismina
bakildiginda; Oz kaynaklardan yaklasik 285 milyon dolar ve yabanci kredilerden (Avrupa Yatirim
Bankas1, Avrupa Imar ve Kalkinma Bankasi, Kore Eximbank, Sumitomo Mitsui Banking Corporation,
Standard Chartered Bank, Mizuho Bank) 960 milyon dolarlar destek alinarak yapilan ve toplam tutar
itibari ile yaklastk 1 milyar 245 milyon dolarlik bir maliyet ile tamamlanmis O6nemli bir

projedir(Avrasya Tiineli, 2020).

Istanbul Havaalani: Insasma 2014 yilinda baslanan istanbul Havaalani, ilk ticari ucusun
gerceklestigi tarih olan 31 Ekim 2018’de faaliyete ge¢mistir. Istanbul Havaalanimn ihalesini 26 milyar
140 Milyon Euro degerinde yapim bedeliyle birlikte Istanbul Grant Airport (IGA) almistir. Yaklasik
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olarak 76.5 milyon metrekarelik bir alana yapilan Istanbul Havaalani, tek gat1 altinda diinyanin en

biiyiik terminali olmasi dolayisiyla 6nem tasimaktadir (thesantiye.com, 2020).

Istanbul havaalani, lojistik ve tasimacilik agisindan iki kita arasinda 6nemli bir noktada
bulunmaktadir. Havalimaninin Orta Koridor gecis hattinda yer almasi ise yeni lojistik ac¢ilimlarin
olusturulmasina imkan saglayacak bir firsat sunmaktadir. BTK, Marmaray, Yavuz Sultan Selim
Kopriisii, Avrasya Tiineli ve Istanbul Havaalan1 insalar1 tamamlanmus olup Orta Koridor giizergahinda
yer alan ve OBOR Projesi ile entegre olmus calismalardir. Bu ¢alismalar haricinde halihazirda insa
asamasinda olan veya planlanan ve OBOR ile entegresi s6z konusu olan projeler de bulunmaktadir.

(Yilmaz, 2020, s. 52-88).

1915 Canakkale Kopriisii, Insasina 18 Mart 2017 yilinda baslamlan 1915 Canakkale K&priisii,
Limak, Yapt Merkezi, DL E & C ve SK Ecoplant gruplarindan olusan konsorsiyum liderliginde
tamamlanmustir. Canakkale’nin Lapseki ile Gelibolu ilgeleri arasi gegis saglanmasi i¢in kurulan 1915
Canakkale Kopriisii, 18 Mart 2022 yilinda aktif olarak faaliyete baglamistir. Gilinlimiizde insa
edilmesinin birinci yasini dolduran kdprii, Canakkale Bogazi’nin ilk, Marmara Bdlgesi’nin ise besinci
asma kopriisii olma 6zelligi tasimaktadir. Koprii, Tiirkiye’nin 100’tincti Kurulus Yilini sembolize eden
2023 metrelik orta agikligi ile diinyanin en uzun orta agiklikli asma kopriisii olarak kayda gecmistir.
Koprii, 770’er metre yan agikliklar ile uzunluk olarak 3 bin 563 metreye, 365 ve 680 metrelik
yaklasim viyadiikleri ile birlikte toplam ge¢is uzunlugu itibari ile 4 bin 608 metreye ulagmaktadir. 18
Mart Canakkale Zaferi’mizin kutlandigi giin trafik kullanimina agilan kopriide, Seyit Onbasi’nin
kaldirdig1 top mermilerini sembolize eden ve her biri 16 metre boyundaki metal figiirler, koprii
kulelerinin tepelerine konuslandirilmigtir. 4.6 kilometre uzunlugundaki koprii ve 101 kilometrelik
otoyol, 3.1 milyar euro yatirim maliyetiyle insa edilmistir. Tiirkiye-Giliney Kore igbirligi ile insa edilen

1915 Canakkale Kopriisii, 2034 yilindan itibaren Tiirkiye’ye devredilecektir (Diinya.com, 2023).

Tiim bu projelerin haricinde ¢aligmalarin halen devam ettigi ve Asya ile Avrupa’yi birbirine
baglayacak olan Edirne-Kars Hizli Tren Hatt1 ve Baglantilar1 Demiryolu Projesi ile birlikte yine Orta
Koridor kapsaminda limanlarin faaliyetlerinin arttirilmasi amaciyla yapimina devam edilen Filyos

(Zonguldak), Candarli (Izmir) ve Mersin Limanlar1 insalar1 da bu hedef kapsamindadir (Mfa, 2022).

Tiirkiye’nin Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin bir pargasi olacagi somutlastirildiktan sonra Cin
yatirnmlarinin da ivme kazandigi goriilmektedir (Bloomberg HT, 2018). Cin Devleti’nin Tiirkiye’de
gerceklestirilmis oldugu yatirimlara bakildiginda, bu yatirimlarin genellikle enerji alanina yogunlastigi
goriilmektedir. Bununla birlikte OBOR Projesi’nin ilan1 Cin Devleti tarafinca Tiirkiye’ye yapilan
yatirimlarin ¢ogunlukla altyap1 ve tasimacilik alanlan tizerine yogunlastigi goriilmektedir. 2005-2018
yillart arasinda Cin Devleti, Tiirkiye’de yaklasik 15 milyar dolar degerinde yatirim yapmistir. Bu
stirecte gerceklestirilen yatirimlar koridorda bulunan diger iilkelere de aynmi sekilde yapildig: iizere

biiyiik kismi ulagim, altyapi ve enerji bazli yaturmlar olmustur. Bu siiregte yapilan yatirimlarin
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rakamsal degerlerine bakildiginda, yaklasik 9 milyar dolar1 enerji ve 2.3 milyar dolarinin ise
demiryolu alaninda yapildigir goriilmektedir. OBOR goriismelerinin yogunlagsmaya bagsladigi 2013
yilina kadar olan 8 yillik donemde yapilan yatirimlar, toplam yatirimin %44 ’iinii olustururken, OBOR
Projesi’nin yogunluk kazandig: siirecte ise toplam yatirimin %56’s1 yapilmistir. Bu noktadan hareketle
OBOR Projesi’nin ilanindan sonra Tiirkiye’de Cin Devleti ve firmalarinca yapilan yatinmlarm arttigi

gozlemlenebilmektedir (Scissors, 2020).

Proje cercevesinde Cin’den Tiirkiye’ye gelen trenin 5 Kasim 2019°da Marmaray bogaz tiip
gecidinden ilerleyerek Avrupa’ya ulasmasi, enerjinin 'Ipek Yolu' olarak bilinen Trans Anadolu
Dogalgaz Boru Hatti'nin (TANAP) acilisinin 30 Kasim 2019 yilinda yapilmasi gibi o6rnekler,
Tirkiye’nin projeye olan destegini ve insasi tamamlanan Marmaray, Yavuz Sultan Selim K&priisii ve
TANAP yatirimlan ise Tiirkiye nin projede ne kadar ilerledigini gostermesi bakimindan 6nem teskil
eden adimlardir. OBOR Projesi’nin Orta Koridor kisminda yer alan Tirkiye’nin  projeden
beklentilerinin bolgesel Olcekten c¢ok daha biiyilkk oldugu, tamamlamis oldugu yatirimlar
diistiniildiigiinde, Tirkiye’nin projeden beklentilerinin kitalararasi diizeyde oldugu; ekonomik
iligkilerini, ticaret, dogalgaz ve enerji agisindan kitalararasi diizeyde ilerletmeyi amagladig1 sonucuna

ulagilmaktadir (Giinay, E., vd. 2019, s. 173).

3.10.2. Obor Projesinin Tiirkiyeye etkisi

Kusak Yol Projesi’nin 2013 yilinda ilan edilmesi ile birlikte mevcut haliyle iiye statiisiinde
katilim saglayan tiim devletlerin projeye giris siirecleri farkli yillarda gerceklesmis olup; Tiirkiye bu
onemli projeye 2015 yilinda dahil olmustur (cfr.org, 2023).

Asagida yer alan tablo 1990 yili itibari ile Tiirkiye’nin makro ekonomik verilerinin giiniimiize
kadar nasil bir seyir izlediginin rakamsal ifadeleridir. Asagida yer alan tabloya gore, Tirkiye’nin 1990
yili baslangici itibariyle GSYIH’sinmn giiniimiize kadar olan siirecte istikrarli bir artis gosterdigi,
bununla birlikte Kusak Yol Projesi’ne dahil olunan 2015 yilinda yaklasik 2 Trilyon dolar olan
biiyiikliigiin, 2022 yilina gelindiginde yaklasik 2.8 Trilyon seviyelerine geldigi; iilkenin GSYIH’sinin
diinyadaki payina bakildiginda ise yine istikrarli bir artig goriilmektedir. Nitekim 2015 yilinda %1.78
olan diinya iiretim payi, 2022 yil1 itibari ile %2.03 seviyelerine yiikselmistir.
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Tablo 3.18. Tiirkiyenin Makro Ekonomik Goriiniimii(1990-2022)

Y1l GSYIH | GSYIH | Kisi Uriin Uriin Uriin Uriin
(Trilyon (Diinya Basina Ihracat: Ihracat: Ithalat1 Ithalat1
Dolar) | Gelir | (Milyon | (Diinya | (Milyon | (Diinya
(Dolar) | Dolar) Payr) Dolar) Pay1)
1990 | 0.68 %1.33 12.536 | 12.959 %0.37 22.303 %0.63
2000 | 0.97 %1.43 15.223 | 27.775 %0.43 54.503 %0.82
2010 1.45 %1.50 19.790 113.883 %0.74 185.544 %1.20
2013 1.83 %1.71 | 23913 | 161.481 %0.85 260.823 %1.37
2014 1.92 %1.74 24.601 166.505 %0.88 251.142 %1.32
2015 2.04 %1.78 25.595 150.982 %0.91 213.619 %1.28
2016 2.11 %1.79 25.997 149.247 %0.93 202.189 %1.25
2017 2.26 %1.84 27.583 164.495 %0.93 238.715 %1.33
2018 2.33 %1.83 28.158 177.169 %0.91 231.152 %1.17
2019 2.35 %1.80 28.150 180.833 %0.95 210.345 %1.09
2020 24 %1.89 28.473 169.638 %0.96 219.517 %1.23
2021 2.67 %1.98 31.467 225.214 %1.01 271.426 %1.20
2022 2.82 %2.03 32.998 254.172 %1.02 363.711 %1.42

Not: data.worldbank.org, stats.wto.org verilerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Tirkiye’de Kisi Basina Milli Gelir artis1 da diizenli olarak artis egiliminde olmustur. Nitekim
1990 yilinda 12.536 Dolar iken 2015 yilinda 25.595 dolar seviyelerine gelmis; 2022 yili itibari ile
yaklasik 33 bin dolar seviyesindedir. Tiirkiye’de ihracat ve ithalat rakam ve paylariminda yillar itibari
ile artig egiliminde oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla Tiirkiye nin Kusak Yol Projesi’ne 2015 yilinda
iiye olmasiyla birlikte 2022 yilina kadar gelinen siiregte ekonomik olarak ilerleme kaydettigini
sOylemek miimkiindiir. Kusak Yol Projesi’nin alternatif koridorlari arasinda yer alan Orta Koridor’un
daha aktif kullanimu ile birlikte halihazirda var olan yiikselis egilimlerinin daha da artarak devam

etmesi durumu muhtemel goriilmektedir.

Asagida yer alan tablo, Tirkiye’nin 1990 yili itibari ile belirtilen yillarda ihracat ve ithalat
partnerlerini sirasina gore gostermekte olup ayni zamanda siire¢ igerisinde Tirkiye tarafindan
diinyaya satilan ve diinyadan alman iiriin gruplarimi yine dncelik sirasina gore gdstermektedir. Tabloya

g0z atildiginda; 1990’lar itibari ile Tiirkiye’nin en biiyiik ticaret partnerinin Almanya oldugu ve 2013
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yil1 haricinde kalan yillarda bu durumun degismedigi goriilmektedir. Genel itibari ile G7 iilkelerine
ihracat yapan Tiirkiye’nin ihrag ettigi mal gruplara bakildiginda ise, ilk siray1 yillar itibari ile tasit
parcalar1 almistir. Genel olarak bakildiginda ise ihracat1 yapilan tiriinlerin ¢ogunlukla teknoloji bazl
iiriinler olmadig1r ve ihracat yapilan iilkelerin ise fazla degiskenlik gostermedigi goriilmektedir.
Ulkenin yillar itibari ile ithalatina bakildiginda ise, 2013 yilina kadar G7 iilkeleri ile genel olarak
ticaret yapilmis olup 2022 yilinda ise Rusya ve Cin’den yapilan ithalat G7 iilkeleri ile yapilan
ithalatlar1 geride birakmustir. Tiirkiye’nin ithal diriinlerine bakildiginda genel itibari ile ayni iiriin grubu

ile karsilagilmakta olup 6zellikle tasit parcalari konusunda ithalatimiz 6nem arz etmektedir.

Tablo 3.19. Tiirkiyenin Ihracat Ithalat Verileri(1990-2022)

Yil Ihracat Yapilan Ihracat Yapilan Ithalat Yapilan ithalat Yapilan
Ik 5 Ulke Ik 5 Uriin Ik 5 Ulke Ik 5 Uriin
1990 Almanya Tasit Parcalart Almanya Tastt Pargalari(Imalat)
ABD (imalat) Italya Makine ve Tagima Ekipmani
Italya Giyim ABD Madencilik iiriinleri
Fransa Tarimsal Uriin Ingiltere Yakat
Ingiltere Yiyecek Fransa Kimyasal Madde
Demir ve Celik
2000 Almanya Tasit Parcalart Almanya Tasit Pargalari(Imalat)
ftalya (imalat) ABD Makine ve Tagima Ekipmani
ABD Giyim Ingiltere madencilik tiriinleri
Fransa Makine ve Tasima Ekipmani Italya Yakat
Ingiltere Tarimsal Uriin Fransa Kimyasal Madde
Tekstil
2010 Almanya Tasit Parcalart Almanya Tastt Pargalari(Imalat)
Italya (imalat) Ingiltere Makine ve Tagima Ekipmani
ABD Makine ve Tagima Ekipmani Fransa madencilik dirtinleri
Fransa Otomobil Parcasi Italya Yakat
Hollanda Giyim ABD Kimyasal Madde
Tarimsal Uriin
2013 Italya Tasit Pargalari Italya Tasit Pargalari(imalat)
Rusya (imalat) ABD Makine ve Tagima Ekipmani
Fransa Makine ve Tagima Ekipmani Iran madencilik iriinleri
ABD Tarimsal Uriin Isvigre Yakat
BAE Otomobil Parcast Fransa Kimyasal Madde
Yiyecek
2021 Almanya Tasit Pargalari Rusya Tasit Parcalari(imalat)
ABD (imalat) Cin madencilik iirtinleri
Irak Makine ve Tagima Ekipmani Almanya Makine ve Tagima Ekipmani
Ingiltere Tarimsal Uriin Isvigre Kimyasal Madde
Italya Yiyecek ABD Tarmmsal Uriin
Otomotiv Pargasi

Not: data.imf.org, stats.wto.org, stats.oecd.org, trademap.org sitelerinden derlenerek tarafimca olusturulmustur.

Tablodan hareketle, ihracatimizda belli iilkelere bagiml1 kaldigimiz ortadadir. Uriin anlaminda
bakildiginda ise yine belli basli iriinlerde ihracat yapilmasi durumu s6z konusudur. Tam da bu
noktada  Kusak Yol Projesi’nin Orta Koridor giizergahinin daha siklikla kullanilmasi halinde
Tiirkiye’nin hem ihrag iirlinlerini ¢esitlendirebilmesi hemde ihracat partnerlerinde alternatifleri ortaya
¢ikmasi muhtemel goriilmektedir. Ayni zamanda bu giizergah sayesinde ithal iiriinlerini daha yakin
komsularindan karsilayabilme ve bu yollada zaman maliyeti anlaminda yarar saglayabilme

potansiyeline sahiptir.
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-Anadolu cografyasma ev sahipligi yapan ve Tarihi Ipek Yolu'nun en 6nemli giizergah
iilkelerinden olan Tiirkiye, sahip oldugu jeopolitik konum itibari ile 170 projede yer alan kara ve demir
yollarinin Asya-Avrupa baglant1 noktasinda yer almaktadir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin 2013 yilinda
ilan ettigi Kusak Yol Insiyatifi’nin tamamlanmasiyla birlikte Tiirkiye nin, Giineydogu Asya pazari ile
ticaret hacmini Onemli Ol¢lide artirmast muhtemeldir. Bununla birlikte Tiirkiye’nin, sahip oldugu
jeostratejik konum sayesinde 6zellikle enerji kaynaklarinmin iletimi hususunda yine kilit iilke olarak

biiyiik yarar saglamasi beklenmektedir (Ozdasl, 2015, s. 592).

Ayrica Kusak-Yol Projesi ile demiryolu tagimaciliginin 6nemi artmis olup Asya’dan Avrupa’ya
bu yolla ticaret hacminin artmasi dolayisiyla Tirkiye’nin bu geciste koprii olmasi durumunu
pekistirmektedir. Tiirkiye bu proje sayesinde, gereksinim duydugu demiryolu yatirimlarini finanse
edebilme konusunda gerekli destegi alabilecek olup kisa siirede eksikliklerini tamamlama imkanina
sahip olmustur. Bu dogrultuda emsal teskil edecek nitelikte olan projeler arasinda; Edirne-Kars Hizli
Tren Hatt1 ve Tiirkiye’de baska demiryolu projeleri’nin Cin firmalarinca gerceklestirilmesi goriilebilir.
Kusak Yol Projesi salt karayolu ve demiryolundan olusmamakta, projenin 6énemli denebilecek bir
kismi da deniz yolu rotasi ile olusturulmaktadir. Tiirkiye acisindan projenin deniz kismina
bakildiginda; Mersin, Candarli ve Filyos liman projeleri 6nemli bir yer tutmaktadir (Ozdasl, 2015, s.
593).

Modern Ipek Yolu Projesi’nin Tiikiye’ye sunabilecegi en biiyiik firsatlardan biri de bu sayede
iilkeye gelebilecek yabanci sermaye ve yatirim giriglerinin artmasi konusu olacaktir. Ayrica proje
sayesinde halihazirda ikili iligkilerimizde cari agik sorunu yasadigimiz Cin Devleti ile aramizda
gerceklesecek ticaret hacminin artmast ve mevcutta olan ticaret dengesi sorununu lehimize
cevirebilmemiz anlaminda bir firsat olarak goriilmektedir. Bu durumda Orta Asya Devletleri ile ticari
iliskilerimizin artip daha yakin baglar kurulabilmesi durumu da s6z konusu olabilecektir. Kusak-Yol
Projesi ¢ercevesinde yapilacak altyapi calismalari sayesinde Tirkiye ile hat lizerinde yer alan
devletlerin ticari etkilesiminin artmasi ve artan sermaye hareketliliginin ortaya ¢ikmasi durumu
kuvvetle muhtemel olarak goriilmektedir. Bu kapsamda, Asya Altyap1 Yatirim Bankasi’nin kurucu
devletlerinden olan Tiirkiye nin, projeye yonelik yapilacak ¢alismalarda yer alacak olmasi ve istanbul
Finans Merkezi’nin (IFM) Asya iilkelerinden gelmesi muhtemel sermayenin daha hizli bir sekilde
hayata gegirilmesini saglamasi bakimindan 6nemli olarak belirtilmektedir (Balc1, 2018, s. 8-9 Akt;
Giinay, E., vd. 2019, s. 172).

Tiirkiye’de uluslararast demiryolu yiik tagimacilifinin payi, diger tasima yontemlerine gore
oldukea diisiik bir pay almaktadir. Bununla birlikte demiryolu tagimaciligimin degeri bakimindan en
yiiksek paylarina bakildiginda, ithalat tagimalari i¢in %1,23°liik oran ile 2021 yilinda ; ihracat
tagimaciligi i¢in ise Ozellikle 2017 yilindan itibaren diizenli artiglar ger¢eklesmis olup bu oran 2022
yilinda %0,98’e ulagsmistir (Utikad.org, 2022, s. 8-9). OBOR Projesi’nin Tirkiye’ye sundugu firsatlar

arasinda transit tasimacilik konusunu da belirtmekte fayda vardir. Avrupa Birligi Parlamentosu, i¢
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Politikalar Genel Miidiirliigii, Yapisal ve Uyum Politikalar1 Politika Dairesinin, Ulasim ve Turizm;
TRAN Komitesi Arastirmalari; 2018 Haziran Tarihli “’Yeni Ipek Yolu Rotasi, firsatlar ve AB
tagimaciligi i¢in zorluklar’> baglikli raporunda; deniz tasimaciligi olarak, 2016 yilinda Uzak Dogu ve
Avrupa Birligi arasindaki toplam bat1 ve dogu yonlil ticaret akislarimin 16 Milyon TEU nun tizerinde
oldugu belirtilmektedir. Arastirma kapsaminda yer alan tahminlere gore, toplam 2 yonlii yiik trafiginin
2040 yili itibari ile 40 milyon TEU civarinda olacag: belirtilmektedir. Hava tagimaciligi bakimindan
ise, Avrupa-Uzak Dogu arasi toplam iki yonlii hacim 2016 yilinda 3.3 milyon ton olarak ger¢eklesmis,
2040 yilina kadar varolan hacmin 5 milyon ton seviyelerine gelecegi tahmin edilmektedir. Bununla
birlikte aragtirma kapsaminda irdelenen onemli konulardan biri de; giiniimiize kadar olan siirecte
Avrupa ve Uzak Dogu arasi deniz ve hava modlari tarafindan ulastirilan kargolarin, OBOR Projesi ile
gelistirilmesi beklenen yatirimlarin tamamlanmasi ile birlikte gelecekte demiryolu ulasimina ne denli
kaymalarin olabilecegini de degerlendirmektedir. Analizin sonuclarina bakildiginda, 2040 yilina
kadar deniz tagimaciligindan demiryolu tasimacilifina yaklasik 2.5 milyon TEU’nun ve hava
tasimaciligindan ise 0.5 milyon TEU’nun demiryoluna kayabilecegi tahmin edilmektedir. Bu
tahminlerin giinde 50 ile 60 ek tren veya saatte 2 ile 3 tren sefer artisina esdeger oldugu
belirtilmektedir. Bununla birlikte demiryolu hizmetlerinin mevcut deniz tasimaciligindan daha yiiksek
degerli ve zamana duyarli liriinleri amaglamasi da beklenebilir. Aragtirmadan yola ¢ikarak 2040 yilina
kadar; diger ulagtirma tasimaciligindan demiryoluna yillik 3 milyon TEU’nun kayacagi sonucuna
istinaden ve Tiirkiye’nin bu yiik talebi karsisinda gerekli altyapir yatinmlarinin da yerine getirmis
olmasi kisitlart dahilinde; Tiirkiye’nin iilkesi lizerinden yapilacak transit gegislerden almast muhtemel

geliri su sekilde hesaplayabiliriz;
1 TeU=20 ton olacak sekilde alirsak,
3000 000TEU * 20 Ton= 60 000 000 Ton olarak hesaplanmaktadir.

Ek 1°de yer alan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari(TCDD) idaresi Transit Birim Ucret
Tablosu’nda 1901 ile 2000 km aras1 mesafe arasinda 20 tonluk tasimayi 65,65 Avro iizerinden
iicretlendirdigi goriilebilmektedir. Bu durumda bir ton i¢in yaklasik 3,28 Avro olarak iicretlendirildigi
sonucuna ulasilabilmektedir. Dolayisiyla yukarida yer alan kisitlar dahilinde; Tiirkiye’nin “OBOR-

Orta Koridor” projesi ile sadece transit tagimaciliktan elde edebilecegi muhtemel gelir;
60 000 000 * 3,28= 196 950 000 Euro olarak hesaplanabilmektedir (Turan, 2021, s. 31-32).

OBOR Projesi’nin ekonomik biiyiime anlaminda potansiyel olarak Tirkiye’ye etkisine
baktigimizda ise; Diinya Bankasi’nin ‘’Kusak Yol Projesi dahilinde ulastirma koridorlarinmn risk ve
firsatlar’’ analizinden hareketle; Kusak Yol ulastirma projelerinin, koridorda yer alan iilkelerin
ticaretini %2.8 ile &9.7 arasinda; diinya ticaretini ise %1.7 ile %6.2 arasinda artiracagi tahmininden
yola cikarak hesaplayabiliriz(World Bank, 2019:9). Tirkiye’de 2022 yilinin Ocak-Aralik aylar

arasinda ihracat rakamu bir onceki doneme gore %12.4 artisla 254.172 milyar dolar seviyesine
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gelmigtir (Data.tuik.gov.tr, 2023). OBOR Projesi’nin, koridor ekonomileri ticaretini %2.8 ile %9.7
arasi arttiracagi tahmininden hareketle Orta Koridor’da bulunan Tiirkiye’nin dis ticaretini minimum
diizeyde %2.8 artabilecegi varsayimina istinaden ve Tiirkiye’nin OBOR Projesi entegrasyonunun tam

olarak saglayabilmesi kisit1 dahilinde;

254.172.000.000 USD * %2.8 = 7.116.000.000 USD artmast muhtemel olarak goriilmektedir.
Projenin aragtirma kapsaminda Tiirkiye adina en biiyiik faydayi saglayabilmesi durumunda ise Diinya

Bankasi’nin %9.7’lik artis saglanabilmesi varsayimindan yola ¢ikarsak;
254.172.000.000 USD * %9.7 = 24.654.684.000 USD artis beklenmektedir.

-OBOR Projesi sayesinde Tirkiye’de olusabilecek firsatlara bakildiginda,bu devasa projenin
Tirkiye’de issizligi azaltict istihdam arttirict bir etkisinin olmasi durumu da beklentiler arasinda yer

almaktadir (Turan, 2021, s. 33).

Ancak tim bu artislarin miimkiin olabilmesi i¢in OBOR Projesi dahilinde eksikliklerin
giderilmesi ve ihtiya¢ halinde olunan biitiin yatirimlarin gerceklestirilmesi ile birlikte politika

yapicilarin gelistirecegi yapici politikalar ile ortaya konmasi 6n kosullar1 yerine getirilmelidir.

Tiirkiye-Cin ticari iliskilerinin gegmisten giiniimiize seyrine g6z atildiginda, 6zellikle yatirimlar
hususunda uzunca bir siire istenilen seviyeye ulasilamadigi ve mevcut hali ile de potansiyelin altinda
kalindigin1 sdylemek yerinde bir tespit olacaktir. Cin Devleti ile olan yatirimlara bakildiginda 2000°1i
yillara kadar olan siirecte kayda deger bir atis ger¢eklesmemis olup milenyumdan sonraki yillardan
itibari ile yatirimlar artmaya baglamigtir. Cin Devleti’nin yakin zamana kadar yatirimlar konusundaki
stratejisine bakildiginda, diger iilkelere yatirrm yapmaktan ziyede kendi iilkesine yatirim g¢ekmek
konusunda basarili oldugu sdylenebilir. Ancak 6zellikle son yillarda Cin dig politikasindaki degisim ve
ekonomik yapiin doniisiim hedefleri ¢ergevesinde yurt disina gergeklestirdikleri yatirimlarda da ciddi
Olciide artis olmaya baglamigtir. Cin’in dis devletlere gergeklestirdigi yatirim stogu incelendiginde; her
ne kadar Tirkiye’ninde payimi almig oldugu goriilse de, Ortadogu ve Avrupa iilkelerine yapilan
yatinnmlar ile karsilagtirildiginda, iilkeye Cin Devleti tarafindan yapilan mevcut yatirim stogu diigiik
kalmaktadir. Cin’in Ortadogu iilkelerine gergeklestirdigi yatirimlar konusunda altinc1 sirada bulunan
Tiirkiye, Avrupa iilkeleriyle kiyaslandiginda ise Almanya, Fransa ve Ingiltere’de bulunan yatirrm
stokuna gore oldukea diisiik bir seviyede yatirim ¢ekebilmistir(Dilek, S., vd. (2019:44). OBOR Projesi
tamda bu noktada Tiirkiye icin biiyiik bir firsat: da beraberinde getirmektedir. Ulkede uzun yillardir
kronik sorun haline gelen cari agigin ortadan kaldirilmasi veya en azindan belli seviyelere
indirilebilmesi adma Tiirkiye’ye dis yatinm g¢ekmenin hayati bir onem tasidigi tezinden yola
cikildiginda, OBOR ile Tiirkiye, Cin Devleti’nden alabilecegi dogrudan yabanci yatirimlar sayesinde
bu hedefini gergeklestirebilme anlaminda 6nemli bir adim atmis olacaktir. Giiniimiizde biiylik oranda
Avrupa’dan gelen yatirrma bagimli durumda olan Tirkiye’nin OBOR Projesi sayesinde ¢ekebilecegi

Dogrudan Yabanci Yatirimlarin (DYY), Avrupa Birligi’ne bu konuda bagimliligimizi azaltmak ve
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Tiirkiye’deki sermaye birikiminin artirilmasina bu sayede yardimci olma potansiyeli bulunmaktadir

(Inan, & Yayloyan, 2018, s. 43).

Tiirkiye’de, 2013 yili itibari ile OBOR Projesi’nin ilan edilmesinden sonraki siirecte
beklenildigi iizere genel itibari ile Cin Devleti’nin yatirimlari arttigi goriilmektedir. Ozellikle Cin
temelli Cen Sanayi ve Ticaret Bankasi (ICBC) ve Cin Bankasi (Bank of China) bankalarinin Tiirkiye
pazarina katilmasiyla birlikte {ilkelerin arasindaki ekonomik ve ticari iliskiler derinlesmeye
baslamistir. Cin’li firmalarin yakin ge¢misten giiniimiize kadar olan siire zarfinda, Tirkiye’de
gerceklestirdikleri ticaretlerin artis egiliminde oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bu perspektiften
bakildiginda ise, Cin—Tirkiye ekonomik baglarinin OBOR Projesi itibariyle kuvvetlendigi ifade
edilebilir (Dilek, Ozdemir ve Istikbal, 2019, s. 48).

Tablo 3.20. CHC’den Tiirkiye’ye Yapilan Dogrudan Yabanct Yatirimlar (Milyon Dolar)

Yil Miktar(Milyon Dolar)
2021 583.00
2020 1,216.00
2019 1,184.00
2018 1,140.00
2017 1,562.00
2016 474.00
2015 624.00
2014 82.00
2013 69.00

Not: TCMB resmi verilerinden olusturulmustur

Tiirkiye Cumhuriyeti Merkez Bankasi resmi verilerine gore; OBOR Projesi’nin 2013 yilinda
ilan edildigi de goz oniine alindiginda, 2013-2014-2015 yillarinda Cin Devleti tarafindan Tiirkiye’ye
gerceklestirilen Dogrudan Yabanci Yatirimlar (DYY), projenin tam anlamiyla canlanmaya bagladigi
2017 yili itibariyle gelen yabanci yatirimlar ile karsilastirildiginda c¢ok diisiik rakamlar olarak
kalmaktadir. Bu noktadan hareketle, Tiirkiye’nin OBOR- Orta Koridor girisimi dahilinde yaptigi
yatirimlarin, 2017 ve sonrasi isletmeye alinmasindan sonra canlanan Orta Koridor’un, Cin ile iliskileri

olumlu yonde etkiledigi sonucuna ulasilabilmektedir.

Cin Devleti’nin son yillarda Tiirkiye’de yaptigi Dogrudan Yabanci Yatirimlara Goz

Attigimizda;

Aralik 2016 yilinda Cin Devleti’nin akilli telefon ve telekom ekipman freticisi ZTE, sistem
entegratorii Netas’in %48’lik hissesini yaklasik olarak 101 milyon dolara aldigimi agiklamigtir
(isbankas1 Cin Biilteni, Aralik, 2016).

Bankacilik Diizenleme ve Denetleme Kurumu (BDDK), 2011 yilindan gilintimiize Tirkiye’de
temsilcilik yoluyla faaliyetlerini devam ettiren Diinya’nin ve Cin’in en biiyiik dordiincii bankasi olan

Cin Bankasi (Bank of China) tarafindan, Tiirkiye’de 300 milyon dolar sermayeyle mevduat bankasi
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kurulmasinin kabul edildigini ilan etmistir (Karatepe, 2016). Diinyanin en biiyiik finansal kuruluslar
arasinda gosterilen Cin’li ICBC bankasinin, Tiirkiye finans piyasasina 320 milyon dolarlik yatirimla
girerek hissedar1 oldugu Tekstilbank’in kredi hacmini arttirmasi, yeni yatinm sahalarinin
olusturulmasi ve tesvik edilmesi bakimindan emsal teskil etmektedir. Tekstilbank’in ylizde 75,5°lik
hissesini satin alan Cin kamu bankasi ICBC, Mayis 2015 yili itibari ile resmen Tiirkiye finans
piyasasinda faal olmus durumdadir. Diinyanin en biiyilk mevduat fonuna sahip ICBC Bankasi 2016

verilerine gore, en biiylik ticari bankalar listesinde ilk sirada yer almaktadir( icbc.com).

Ayrica Cin Devleti’nin en zengin is adami olan Wang Jianlin’in ortagi oldugu Wanda
Properties, Tiirkiye’de bir ortaklik kurarak “Wanda Vista” markasiyla Istanbul’da otel agmaya
niyetlenmistir. Bu kapsamda, Wanda Vista markasina ait ilk yurt dis1 oteli 7 Agustos 2021 yilinda
Istanbul'da agilmustir. Wanda Hotels & Resorts’un Cin disinda agilan ilk uluslararasi oteli olan Wanda
Vista Istanbul’un, 320 rezidansin yani sira 127 otel odasi ile Istanbul turizmine deger katmasi
beklenmektedir (Foodinlife.com, 2021). Gergeklestirilen yatirim sayesinde Cin’li turistlerin Istanbul’a

gelislerinde atig beklenmektedir.

Cin Devleti’nin Tiirkiye’de altyapi yatirimlarinda miiteahhitlik faaliyetleri de vardir. Bu
cercevede gerceklestirdigi Istanbul-Ankara arasinda ikinci etab1 devam eden hizli tren projesi dnemli
bir emsal olarak goriilmektedir. Ayrica Edirne-Kars Tren Yolu Projesi i¢in de anlagma yapilmis olup,
proje sonunda Cin’den Avrupa’ya ulasimin daha hizli ve daha az maliyetli olmas1 amaglanmaktadir

(Turan, 2021, s. 36).

Bunun yanisira, Cin Devleti Tiirkiye’ nin enerji sektoriindeki politikalarin fiiliyata gegirmesinde
de oOnemli rol oynamaktadir. Bu dogrultuda, Tirkiye’de dogalgaz kesintileri durumunda arz
siirdiiriilebilirligini saglamak hedefiyle yapilmis olan Tuz Goli Dogalgaz Depolama Tesisi, Cin’in
enerji sektoriinde Tiirkiye’de yaptig1 nemli projeler arasinda yer almaktadir (Isbankas1 Cin Biilteni,

Eyliil, 2018).

Cin-Tiirk ortakliginda Smart Growth International (SGI), Cin Kalkinma ve Yatirim Kurumu
(SDIC) ile 225 milyon dolar maliyetli riizgar enerji santrali yatirim anlagmas1 yapmistir. Anlagsma
2012 yilindan giinlimiize {iretimini devam ettiren Aydin-Soke Res ile Aydin ve Manisa bdlgesinde

halihazirda projesi devam eden santralleri igermektedir (is Bankasi, Cin Biilteni, Haziran 2018).

Shanghai Elektrik Enerjisi Limited Sirketi’nce yatirimi yapilan ve insa edilen Tiirkiye Hunutlu
Termik Santrali agilmigtir. Hunutlu Termik Santrali'nin Cin-Tlirkiye arasinda ortak Bir Kusak, Bir Yol
ingasinin  sembolik bir projesi oldugunu belirten Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani Alparslan
Bayraktar, ‘yiiksek teknoloji ultra temiz emisyon standartlarinin benimsedigi santralin Tiirkiye nin
elektrik arzinin ylizde 4-6'sim sagladigini’ ifade etmistir. Santralin istithdam yaratmasinin otesinde
ekonomik ve sosyal faydalar sagladigini belirten Bayraktar, ayn1 zamanda ‘Tirkiye ve Cin'in enerji is

birligini daha da artirmasi ve iki iilkenin kalkinma stratejilerinin birbirine baglanmasina yardimci
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olmasini beklediklerini belirtmigtir. Hunutlu Termik Santrali'nin Cin ile Tiirkiye arasindaki Bir Kusak
Bir Yol’un yiiksek kaliteli ortak ingasinin bir projesi oldugunu ifade eden Cin Halk Cumhuriyeti
Ankara Biiylikelgisi Shaobin Liu, bahsi gecen termik santralin iki iilke arasindaki kazan-kazan
igbirliginin model projesi oldugunu dile getirmistir. Shaobin Liu, bu projeyi iki iilke arasinda yesil ve
diisiik karbonlu bir igbirligi model projesi haline getirmek adina taraflarin igbirligi icinde ¢alismaya
devam etmesi gerektigi durumunu belirtmistir (dunya.com, 2022). Cin Devleti’nin Tiirkiye’deki en
biiylik dogrudan yatirimi olan Hunutlu Termik Santrali, Shangai Electric Power Company tarafindan
1.7 milyar ABD dolar1 maliyeti beraberinde getirmektedir. Bu proje, Cin Devleti tarafindan 6nerilen
Kusak ve Yol Girisimi’ni, Tiirkiye’nin Orta Koridor vizyonuyla birlestiren 6nemli bir proje olarak
goriilmektedir. Santralin komiir tagimaciligi i¢in 6zel olarak olusturulmus bir limani da vardir (Belt

and Road Portal, 2019).

2015 senesinde COSCO Pasific Konsorsiyumu, Fiba Grubun islettigi Kumport Limani’nin %65
hissesini 940 milyon dolar bedelle satin almistir. Bu el degistirme simdiye kadar Cin’den Tiirkiye’ye
gelen en biiyiik dogrudan yabanci yatirim olarak dikkat ¢ekmektedir. Cin Devleti’nin en biiyiik devlet
kuruluslarindan olan Cosco, Yunanistan’in Pire Limani’ninda azinhik ortagi durumundadir

(Diinya.com, 2015).

24 Temmuz 2018 tarihinde rekabet kurulu onayi ile Cinli Alibaba Sirketi, 16 milyon kullanict
kitlesi ve 90 milyondan fazla aylik ziyaretgisi olan Tiirk Online Aligveris Sitesi Trendyol’u biinyesine
katmistir. Satin alma bedeli olarak ¢ogunluk hisseleri icin 728 milyon dolar verilmistir(Ulker, K.
2018).

Zhongtian Technology; Demirer Kablo’nun %100 hissesini yaklasik 67 milyon dolara 2018
yilinda satin almistir (Diinya.com, 2018).

Tiirkiye Kusak ve Yol Girigimi ad1 altinda yapilan ve 2015°te imzalanan "Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizy1l
Deniz Ipek Yolu ile Orta Koridor Girisiminin Uyumlastirilmasia Iliskin Mutabakat Muhtirasi"nin
tarafi olmustur (MFA, 2019). Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi (TBMM) Disisleri Komisyonu’ndan
gecen mutabakat ile birlikte ilk sathada ulagim hatlar1 i¢in 40 milyar dolarlik biitge tasarlanmis olup
Orta Koridor gercevesinde her yil yatirimlar i¢in 750 milyon dolar harcama planlamasi yapilmustir.
Orta Koridor kapsaminda bakildiginda ise, toplamda 8 Trilyon dolarlik biitce burada bulunan
giizergah i¢in ongoriilmistiir (Utikad, 2016).

Cin Devleti ile Tiirkiye arasindaki iligkilerin; 1971 yilinda Cin’in Birlesmis Milletler Giivenlik
Konseyi’ne iiye olmasi ile birlikte gelisim gosterdigi sdylenebilir. Ulkeler arasinda bu dénemler itibari
ile siyasi aktorlerin biraraya sik sik gelmeye bagladigi ve Tiirkiye’de Cin pazarmnin éneminin ivmeli
olarak artig gosterdigi bir siire¢ yasanmustir. Milenyum ile birlikte derinlesmeye devam eden ikili

iliskiler 2010 y1l1 itibari ile Stratejik Ortaklik seviyesine ulasmustir. Ulkeler arasinda salt ekonomik
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iligkilerin gelismesi olarak degil kiiltiirel anlamda da gelisim hedeflenmis olup bu dogrultuda 2012 ve

2013 yillart sirast ile Cin ve Tirkiye yillari olarak ilan edilmistir (Akgay, 2017, s. 76-77).

Tablo 3.20. Tiirkiye’nin Cin ile Uriin Dis Ticareti 2010-2022 (Bin Dolar)

Y1l Ihracat Ithalat Hacim Denge

2010 2.269.175 17.180.806 19.449.982 -14.911.631
2011 2.466.316 21.693.336 24.159.652 -19.227.702
2012 2.833.255 21.295.242 24.128.497 -18.461.987
2013 3.755.649 25.260.751 29.016.400 -21.505.102
2014 2.970.633 25.732.865 28.703.498 -22.762.232
2015 2.414.790 24.873.457 27.288.247 -22.458.667
2016 2.329.371 25.440.454 27.769.825 -23.111.083
2017 2.936.262 23.370.620 26.306.882 -20.434.358
2018 2.912.539 20.719.061 23.631.600 -17.806.522
2019 2.726.571 19.127.972 21.854.430 -16.401.401
2020 2.866.389 23.040.812 25.97.201 -20.174.423
2021 3.662.823 32.239.211 35.902.034 -28.576.388
2022 3.281.120 41.353.932 44.635.052 -38.072.812

Not: Trademap.org verilerinden tarafimca olusturulmustur.

Tiirkiye, Asya Pasifik Bolgesi’nde yer alan Cin Devleti ile ikili ticarete goz atildiginda, Cin
Devleti’nden encok ithalat yapan {ilke konumundadir. Buna karsin Cin Devleti’ne gerceklestirilen
ihracat bakimindan ise Tiirkiye daha gerilerde kalmistir (Dilek, Ozdemir ve Istikbal, 2019, s. 29-30).
Bu bakimdan disiiniildiigiinde ise, ticaret dengesini saglamak adina Cin Halk Cumhuriyeti’'ne daha
fazla ihracat yapmamiz gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Yukarida yer alan tablo incelendiginde, Tiirkiye
ile Cin Halk Cumbhuriyeti arasinda 2010 yili itibari ile Stratejik Ortaklik seviyesinde olusan iliskiler
sirasinda ticaret hacminin yaklasik olarak 19.5 Milyar dolar seviyelerinde oldugu, Kusak Yol
Projesi’nin ilan yili olan 2013 itibari ile bu rakamin yaklasik olarak 29 milyar dolara ¢iktig1 ve
giiniimiizde ise 44.6 milyar dolar seviyelerinde oldugunu sdylemek miimkiindiir. Baz1 istisnalar
haricinde giderek artan ticaret hacminde Tiirkiye ve Cin Halk Cumhuriyeti ticaret ilisikileri
bakimindan potansiyelin biiyiik olmasi anlaminda firsatlar sunmakta olup bununla birlikte 6zellikle
iilkenin Cin Devleti’ne gerceklestirecegi ihracatini arttirabilmesi dogrultusunda adimlar atmasi,
Tiirkiye adina kronik sorun olan cari acigin bir nebze de olsa rahatlamasinda pay1 olmasi bakimindan

Onem arz etmektedir.

2016 yilinda hazirlanan Deik(Dis Ekonomik iliskiler Kurumu) Raporu’na goére; Tiirkiye’den
Cin Devleti’ne ihra¢ edilen mal gruplar1 arasinda mermer, bakir cevheri, demir ve gelik, degerli
metaller, giysi ve tiirevleri, motor pargalari, tarimsal {riinler, saglik iirlinleri ve altin gibi dirlinler
agirlikli olarak bulunmaktadir. Buna karsin ithal edilen triinlere bakildiginda ise; bilgisayar, telefon,
elektrikli aletler, yaym ekipmanlari, yar iletken aygitlar, vingler, demir ve celik malzemeleri,
kimyasal maddeler, hayvan ve tarim {iriinleri, ara¢ parcalari ve miicevher gibi iirlinlerin yer aldig

goriilmektedir (Atlh, 2016, s. 11). 2022 yilina gelindiginde ise Tiirkiye tarafindan Cin Devleti’ne ihrag
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edilen iiriinlerin %58,4’linii metal cevherleri, cimento, tas ve toprak iirtinleri ile inorganik kimyasallar
sektorler iiriinleri oldugu, buna karsin ithalat tarafinda ise makinalar ve elektrikli cihazlar ithalatinin
tiim ithalatin %44,5’ini olusturdugu sonucuna ulagilmaktadir (Deik, 2023). Bu baglamda Kusak Yol
Projesi’nin canlanmaya bagladigi 2016 yili ve giinlimiiz itibari ile Tirkiye tarafindan Cin’e ihrag
edilen mallara genel olarak bakildiginda, karsimiza ileri teknoloji gerektirmeyen ham madde ve yari
mamul {iriinler ¢ikmaktadir. Buna karsin Tiirkiye’nin Cin Devleti’nden aldigi iirlinlere goz atildiginda,
teknoloji ya da sermaye yogun olarak tanimlanabilecek imalat sanayisine dayanan mallarin cogunlukta
oldugu goriilmektedir (Dilek, vd. (2019, s. 31). Tirkiye’nin bu sarmaldan ¢ikabilmesi adina Cin
Devleti’ne gerceklestirdigi ihracati ¢esitlendirmek zorunda oldugu gergegi ortadadir. Bu dogrultuda
Tirkiye’nin Cin’e ihracatinda potansiyel olarak 6ne c¢ikan hedef iiriinler olarak bakildiginda farkli
sektorlerle baglantili mal gruplar karsimiza ¢ikmaktadir. Bu triinler gida, tekstil, otomotiv, tabii
kaynaklar, makine-techizat, endiistriyel, kimyasal ve tibbi mallar seklindedir. Gida tirtinleri arasinda
iiziim, hurma, incir, kakaolu gidalar ve zeytinyagi; tekstil iiriinleri arasinda kiirkler, pamuklu
mensucat, pamuk ipligi, deri ve koselerden giyim esyasi; otomotiv iirlinleri arasinda motorlu tasit
parcalari, dis lastik, i¢ ve dis lastik icin mensucat; tabii kaynak {iriinleri arasinda nikel cevheri, siinger
tag1 ve zimpara tasi; makine-teghizat iriinleri arasinda tibbi aletler, ev islerinde kullanilan cihazlar,
tarim makineleri, telefon ve kayit cihazlar gibi tirtinler Tiirkiye’ nin yliksek ihracat potansiyeli tasiyan
triinleri olarak bilinmektedir (Dilek, vd. 2019, s. 35). Yukarida sayilan iriinler gerek Tiirkiye’nin
potansiyel anlamda ihrag edebilecegi iiriinler olup gerekse de son yillarda Cin Devleti’nin ithal etmeyi
artirdig1 mal gruplar1 arasinda bulunan iiriinler olmasi bakimindan énemlidir(Atli, A. 2016:14). Bunun
yanisira, Cin’in yiiksek diizeyli olmasa da diger iirlin gruplar ile karsilastirildiginda alimimi daha
fazla artirdigi mallar arasinda; makarna, kuskus, recel, jole, marmelat, tisort, yatak ortiileri, kiirkten
giyim esyalari, hirka, radyatér ve yikama makineleri bulunmaktadir. Tiirkiye bakimindan, ikinci
oncelikli olarak ihra¢ mallar1 arasinda yer alan bu tiriinlerin Cin Devleti’ne satilmasi ile birlikte ihracat
rakamlarimizin artmasi ve daha dengeli olacak sekilde Tiirkiye lehine diizelebilecek ticaret dengesi
firsat: sunmas1 bakimindan degerlendirilmesi gereken iiriinlerdir(Ath, A. 2016:20). Ozetle, iilkenin
ihracat potansiyelinin yiiksek ve Cin’in son yillarda diinyadan ithalini arttirdig1 bu iiriinler ve ikinci
oncelikli olan potansiyel ihra¢ mallar Tiirkiye’nin Cin ile olan ticaret dengesini lehine ¢evirebilmesi

bakimindan tilkeye firsat sunan {iriinler olarak goriilmektedir.

Tiirkiye ile Cin Devleti arasindaki ticaret iliskisine bakildiginda, sonug itibari ile Tiirkiye’nin
Cin pazarina daha fazla dahil olmas1 gerekliligi asikardir. OBOR Projesi, Tiirkiye ile Cin arasinda
daha kisa ve daha hizli ticaret yollar1 olugturmasi nedeniyle iki {ilke arasindaki ticaret agiginin ortadan
kaldirilabilmesi adina uygun bir zemin sunmaktadir. Cin, OBOR Projesi’ni ve Orta Koridor’'u
erismekte zorlandigi Avrupa pazarina ulagsmak adina Onemserken, Tiirkiye proje sayesinde uzak

kaldig1 Asya pazarina acilma firsati elde etmistir. Projenin baglaminda karsilikli yarar gozetildiginde,
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iilkeler arasindaki ticari iligkilerin bu sekilde derinlesmesinin dogrudan bir sonug¢ olacagi

goriilmektedir (Yilmaz, 2020, s. 5289-5290).

Tiirkiye’nin Cin Devleti tarafindan kazan-kazan projesi olarak ilan edilen Kusak Yol

Girisimi’nden en biyiikk yarar

saglayabilmesi

adina raporda genel politika Onerileri de

olusturulmustur. Bahse konu 6neriler su sekilde maddelendirilebilir (Deik, 2019, s. 46):

e Tiirkiye’nin Cin yatirimi bakimindan ¢ekiciliginin artirilmast;

e Tirkiye’'nin, Cin ile beraber iiretim yapmasi ve teknoloji gelistirmesi;

e Tiirkiye’nin oncelikli olarak bir lojistik merkezi haline gelmesi;

e (in ile birlikte bagka pazarlara dncelik verilmesi ve girilmesi;

e Kusak ve Yol Girisimi yoluyla artmasi muhtemel ticarete oncelik verilmesi

Tablo 3.21. Tiirkiyenin Kusak Yol Girisimi’nde Olas1 Ekonomik Stratejileri

Tiirkiye’nin Olas1 Ticaret Stratejileri

Tiirkiye’nin Olas1 Dogrudan Yabanci
Yatirim Stratejileri

Tirkiye’nin Olasi Lojistik
Stratejileri

a)Cin ile ticareti artirmak kapsaminda
raporda(Deik, 2019: 24):

Makine—elektrik, gida maddeleri, nakliye,
kimyasallar, tekstil ve metallerin,
Tiirkiye’nin rekabet ettigi iirtinler arasinda
oldugu ve bu iiriinler ile ticaretin arttirilmasi
gerektigi

Asya’da acilacak Tirk Ticaret
Merkezlerinin, Tirkiye’nin {ireticilerini ve
iirtinlerini Cin pazarlarinda 6zel programlar
ve kurumlar araciligiyla tanitmanin Cin ile
ticareti arttirabilecegi

a)Cin kaynakli dogrudan yatirimi
Tirkiye’ye ¢ekmek adma (Deik,
2019: 34);

Tirkiye’nin ~ endiistriyel ~ {iretim
kabiliyetlerinin, Cin  dogrudan
yatinmmin  ¢ekilmesi ve  bu
yatinmdan elde edilecek bilgi ve
teknoloji transferi ile gelistirilmesi
gerektigi

Cin’in ¢ikmaya basladig1 orta-diisiik
teknoloji ~ seviyesindeki  f{iretim
alanlarina sermaye akigimnin
arttirilmasi. Bu yolla kiiresel deger
zincirlerine entegre olunmasi ve
gelecekteki sofistike iiretim
teknolojilerinin ~ ve  {riinlerinin
yolunun agilmast

a)Tirkiye’nin Lojistik Altyapisini
BRI ile Gelistirmek
kapsaminda(Deik, 2019:41);

Dogu-Bat1 ekseninde devam eden

demiryolu yatirimlarini
tamamlamak ve yiiksek hizlh
demiryolu tagimaciligi

baglantisini saglamak gerektigi

BRI katilimi i¢in yeni potansiyel
yatirim gerekliliklerini belirlemek
ve altyap1 yatirimu ihtiyaglari i¢in

Cinli yatirimeilari ¢ekmek
gerektigi

Ulusal lojistik merkezleri
arasindaki baglantilarin
arttirtlmast
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b)Kusak ve Yol iilkeleri ile ticareti artirmak
ve kolaylastirmak kapsaminda (Deik, 2019:

24):

BRI iilkeleriyle daha c¢ok entegre olacak,
ekonomik gercevede diyaloglar
gerceklestirmek

Dijital giimriik siirecleri, hizlandirilmig
giimriikten ¢cekme siiregleriyle beraber BRI
ilkeleri  arasinda  ticari  bariyerlerin

azaltilmasin1 hizlandirmak ve bu iilkelerle
lojistik baglantilar1 giiclendirecek stratejiler
iiretmek

Dogu Avrupa’daki yatirnmlarin Kusak Yol
Projesi rotalarinda rekabet giiciinii artirdigi
ifade edilmekte olup Tiirkiye’nin Dogu
Avrupa tlkeleri ile iliskilerini giiclendirmesi
gerektigi

b)BRI iilkelerini hedefleyen kiiresel
yatinmlar1 ~ Tirkiye’ye  ¢ekmek
kapsaminda(Deik, 2019: 34):

Etkin ve entegre lojistik, giimriik ve
diisiik politik risk sayesinde BRI
pazarlarim1  hedefleyen yatirimlarin
Tiirkiye’ye ¢ekilmesinin - miimkiin
oldugu

Yalnizca yerel degil, bolgesel ve
hatta kiiresel baglantilara sahip idari
merkez, lretim, lojistik gibi farkli
basliklar altinda yabanci dogrudan
yatirimin hedeflenmesi gerektigi

b) Tirkiye’nin Rekabetgiligini bir
Lojistik Merkezi olarak Arttirmak
kapsaminda(Deik, 2019:41 );
Kusak ve Yol ¢ercevesinde bir
hava tasimaciligi  baglantisin
gelistirerek Yeni Istanbul
Havalimant’nin  potansiyelinden
daha fazla yararlanmak

Yeni tamamlanmis ve devam eden
altyap1 yatirimlarint Kusak ve Yol
koridorlari ile biitiinlestirmek

Orta Koridor’un lojistik
baglantilariin  artirilmast  igin
Tirkiye’'nin ~ Orta  Asya ve
Kafkasya’daki fikir liderligini
pekistirmek

*  Sinir gecislerindeki  ve
uluslararast gecitlerdeki
performansi iyilestirmek,

giimriiklere siire¢ optimizasyonu
getirmek gerekmektedir.

c¢) Tirk Lojistik Endiistrisinin

Potansiyelini ~ ve  Etkinligini
Arttirmak kapsaminda(Deik,
2019:41);

Orta Koridor’'un denize kiyisi
olmayan {ilkeleri i¢in Tirkiye’nin

uluslararas1 transit gegis yolu
pozisyonunu gelistirmek
Tirkiye’nin -~ BRI proje  ve

hedefleri gergevesinde veya BRI
icin proje ve hedefler tanimlarken,
BRI iilkeleriyle yasana gelen

lojistik ~ problemleri  ¢ozmeyi
amaglamak

Tiirk lojistik endiistrisinin
Tiirkiye’nin smnirli lojistik varlik
gosterdigi  Afrika gibi Uglincii
piyasalara  baglantisini,  Cin
operasyonlart araciligiyla

arttirmak gerekmektedir.

Not: Deik Raporu, 2019 verilerinden derlenerek olusturulmustur.

Tabloda yer alan goriisler, Tiirkiye nin proje ile birlikte potansiyel anlamda saglamasi beklenen

yararlari maksimize eden Oneriler olarak diisiiniilmekte ve bu Oneriler 1518inda hareket edilmesi

sayesinde ticaretimizin geligimi, lojistik anlamda ilerleme ve Tiirkiye’ye dogrudan yatirim ¢ekebilme

konularinda ilerleme kaydetmemiz s6z konusu olacaktir.
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SONUC

Cin Halk Cumhuriyeti’nin Tarihi Ipek Yolu sayesinde, iilkelerin ekonomik sosyal kiiltiirel
olarak birbirleri ile etkilesim igerisinde olmalarina sagladig: katki, 2013 yilinda ilan edilen Kusak Yol
Projesi ile birlikte daha derin ve kapsamli bir boyuta ulagmaktadir. Cin Devleti’nin yiizyillik proje
olarak ortaya koydugu Kusak Yol Projesi vizyonu, diinya genelinde etkisi goriilmeye baslamis bir
proje olmast itibari ile 6zellikle gelismekte olan iilkelere, gerekli yatirnmlarin yapilabilmesi anlaminda
sundugu mali destek bakimindan 6nem arz etmektedir. Projeye genel itibari ile bakildiginda, igerisinde
ekonomik gelismislik bakimindan farkliliklarin oldugu tlkelerin, projenin catisi altinda biraraya
geldikleri goriilmektedir. Bu durum birgok iilke i¢in belirli avantajlar olusturmasi bakimindan degerli
olarak goriilmekte ancak bununla birlikte gelismekte olan iilkelerin aldiklar kredileri gerekli yerlerde
kullanmama ve geri odeyememe gibi durumlar halinde Asya Ejderhasi’na karsi ekonomik
bagimliliklarinin artmasi ve literatiirde ‘Bor¢ Diplomasisi‘ adi verilen tehlike ile karsilagmalar

muhtemel goriilmektedir.

Kusak Yol Projesi Dogu-Bati yonlii bir proje olarak baslatilmasi itibari ile projenin 6zellikle
Orta Koridor’da bulunan ve bagimsizliklarini yakin zamanda kazanmis olan Orta Asya iilkeleri icin
olusturdugu firsat ve tehditleri daha belirgin bir hal almis durumdadir. Bu {ilkeler bir yandan bolgede
daha etkin olmak niyetinde olup Rusya’nin giidiimiinden kurtulmak adina bu projeyi firsat olarak
degerlendirmekte, diger yandan ise Cin Devleti’ne karsi finansal anlamda bagimlilik tehdidi ile kars
karsiya kalmaktadirlar. Orta Koridor’da yer alan Giircistan ve Tirkiye bakimindan ise o6zellikle
cografi konum itibariyle bu proje bir¢ok firsatlar sunmaktadir. Ancak bolgede istikrarsizlik sorunu da

belli basl tehditler igermektedir.

Kusak Yol Projesi’nin iilkeler bazinda etkilerine bakildiginda, Dogu-Bati arasi baglantiy1
olusturmasi anlaminda 6nem atfedilen ve Tiirkiye tarafindan ¢ok tarafli ulastirma koridoru olarak
tanitilan Orta Koridor vizyonu dahilinde olan iilkelere etkileri 6nemli goriilmektedir. Bu kapsamda
Kirgizistan, Ozbekistan, Kazakistan, Azerbaycan, Tiirkmenistan, Giircistan ve Tiirkiye 6zelinde

OBOR Projesi irdelendiginde;

Kirgizistan Devleti’nin Cin ile ge¢gmisten gelen giiclii baglarinin oldugu ve OBOR Projesi ile
birlikte halihazirda var olan baglarin daha da derinlestigini sdylemek miimkiindiir. Ulkelerin ekonomik
olarak gelisimlerine bakildiginda, diger ilkelerden gelebilecek yatirimlarin, o iilke igin ekonomik
anlamda olumlu etki yaratmasi goriisiinden yola ¢ikarak, Kirgizistan Devleti'ne yapilan dogrudan
yabanci yatirimlarin 6znesinde genel olarak Cin Devleti’nin oldugu ve bu yatirirmlarin OBOR Projesi
kapsaminda onemli olglide artis gosterdigi goriilmektedir. Dis Yatirimlar ozellikle gelismekte ve
gelismemis iilkelerin kalkinmalarimi gerceklestirebilmelerinde 6nem arz etmektedir. Kirgizistan’a
OBOR Projesi’nin en biiyiik katkis1 yapilan yatirimlar olmustur. Kirgizistan’da yapilan yatirimlarin
o6nemli bir kismi, otoyol altyapisinin iyilestirilmesi seklindedir. Bu sayede Kirgizistan’in gerek iilke i¢i

gerekse de diger devletler ile kuracag iliskilerin gelismesi durumu séz konusu olacaktir. OBOR
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Projesi’ni iilkesi icin firsat olarak degerlendiren Kirgizlar, proje ile birlikte ilerleyen zamanlarda

altyapi, kalkinma, yatirim ¢ekme hususularinda daha da iyiye gitme beklentisi i¢erisindedir.

Ozbekistan, Sovyetler Birligi’nin dagilmasinin ardindan 1991 yilinda bagimsizligini ilan etmis
bir devlet olarak dis politikada diger devletler ile giiglii baglar kurmak istemektedir. Kusak Yol
Projesi, bolgesel olarak 6zellikle komsu iilkelerin birbirleri ile daha siki bag kurabilmeleri adina
degerli bir projedir ve bu nedenle Ozbeklerin dis politikasini gergeklestirebilmesi anlaminda
kendilerine &nemli bir firsat sunmaktadir. Ayrica diger devletlerden farkli olarak Ozbekistan’in Cin ile
komsu olmamasi durumu, iki iilke arasinda sinir konusunda anlagsmazlik yasanmasi ihtimalini de
ortadan kaldirmaktadir. OBOR Projesi’nde devletlerin karsilikli kazan-kazan anlayisi igerisinde,
ekonomik saikler ile hareket etmesinin ve anlasmazliklar yiiziinden bolgede giivenligin tehlikeye
girmesi durumlar1 sakincali goriilmektedir. Bu kapsamda 6zellikle sinir ¢atigmalari, devletlerin birincil
¢dzmeleri gereken sorun olarak degerlendirilmektedir. Ozbekistan Devleti’nin bu hususta giivenilir bir
partner olmasi ve sinirlart konusunda sorun yasamamasi durumu, projedeki 6nemini pekistirmektedir.
Ancak Cin Devleti ile smirinin olmayisi nedeniylee iki iilkenin direkt olarak iliski kuramama ve
Kazakistan araciligi ile bag kurma gereksinimini giiniimiize kadar gelmistir. Ikili iliskilerin
gelistirilebilmesi ve Ozellikle karsilikli ticaretin artmasit ve enerji paylagiminin yapilabilmesi
bakimindan projenin sagladigi olanaklar, Ozbekistan Devleti icin degerli goriilmektedir. Orta Asya
ticaretinde daha etkin rol alabilmek ve ulasim altyapisimi gelistirebilmek adma Ozbekistan, OBOR

Projesi’ne destek vermektedir.

Proje kapsaminda genel itibari ile Ozbekistan ulasim sisteminin iyilestirilmesi esas alinmakta ve
bu dogrultuda projeler yapilmaktadir. Cin’li girisimcilerin cazibe merkezlerinden olan Ozbekistan, Cin
tarafindan iilkesine yapilan yatirnmalar sayesinde ekonomik gelisimini saglayabilecektir. Tiim bu
veriler 15131nda, OBOR Projesi’nin Ozbekistan Devleti icin iilkeye yatirimlarm gerceklestirilmesi,
ulagimin diger devletler ile kolaylastirilmasi, tilkeler ile ticaret hacimlerinin artmasina olanak
saglamasi, Ozbeklerin Cin Devleti ile dogrudan baglant1 kurabilmesi hususlarinda 6nemi teskil ettigi

sonucuna varilmaktadir.

Kazakistan, Sovyetler Birligi’nin dagilmasinin ardindan kurulan bagimsiz devletlerden biridir.
Kazakistan Devleti’'nin Kusak Yol Projesi oncesinde en 6nemli sorunlarindan biri denize kiyisi
olmamasi durumu olarak goriilmektedir. Kuruldugu giin itibari ile dis politika da ¢ok yonlii bir politika
benimseyen Kazaklar, ticarette ihracat bakimindan petrole bagimliliginin yiiksek olmasi nedeniyle bu
sorunu ¢6zebilmek adina adimlar atmistir ve bu dogrultuda 2030 ve 2050 stratejilerininde kendilerine
fayda saglayabilecegini diisiinmektedirler. Bu kapsamda, diger iilkeler ile ticaretin gelistirilebilmesi ve
ekonomik cesitliligi saglayabilmesi adina Kusak Yol Projesi Kazakistan’a onemli bir firsat

sunmaktadir.
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Kazakistan, Aktav’in Bati kiyilar1 ve Khorgos’daki Cin ile sinir1 sayesinde Cin’den Avrupa’ya
ulasimda 6nemli bir noktada yer almaktadir. Cin-Kazaksitan sinirinda yer alan Khorgos Kara
Limani’ndan gecen nakliye hacimlerindeki artis, OBOR Projesi’nin Kazakistan’a olumlu etkisinin

oldugunu gostermektedir.

Tiim bunlarin yamsira Kazakistan’in 2014 yilinda ilan ettigi Nurlu Yol Projesi ile OBOR
Projesi arasinda gergeklestirilmesi istenen hedefler bakimdan uyum s6z konusudur. Bu dogrultuda,
ulusal bir girisim olan Nurlu Yol Projesi’nin gerceklestirilmesi konusunda gerekli finansman, OBOR

Projesi sayesinde gelebilecek yatirim ve krediler ile saglanabilecektir.

Ancak Kazaklar ile Cinliler arasinda ekonomik iligkilere bakildiginda, her ne kadar ticaret
dengesinin Kazakistan lehine oldugu verilerine ulasilsa da, Kazakistan Devleti’nin yillar itibari ile Cin
Halk Cumhuriyeti’ne olan borglarinin artis gostermesi, proje dolayisiyla olusabilecek bor¢ diplomasisi

tehdidi konusunda Kazakistan Devleti’nin 6nlemler almasi gerekliligini ortaya koymaktadir.

Son olarak Cin-Kazakistan Devletleri arasindaki kiiltiirel ve sosyal etkilesime bakildiginda, Cin
Devleti’nin yumusak gii¢ yaklasimimnin en biiyiik etkilerinin goriildiigi tilke olarak Kazakistan Devleti

gosterilmektedir. Giiniimiiz itibari ile Konfii¢ylis Enstitiileri iilkede 6nemli bir gorev listlenmektedir.

Tiirkmenistan Devleti, diger birgok Orta Asya devletlerinde oldugu iizere enerji zengini iilkeler
arasinda yer almaktadir. Tiirkmenistan, Kusak Yol Projesi’ne kadar olan siirecte dis politikada her ne
kadar tarafsizlik ilkesini uygulamak niyetinde olduysa da, 6zellikle Hazar Denizi’nin dogu kiyisinda
yapilan Tirkmenbast Limani’nin insasi sonrasinda, Avrupa-Asya arasinda gecis bolgesi niteligi
kazanmis ve bu sayede ihracatta enerji bagimliligini azaltmak ve ihrag iriinlerini ¢esitlendirebilmek
bakimindan 6nemli bir firsat yakalamistir. Kusak Yol Projesi, tamda bu noktada Tiirkmenistan igin

biiylik 6nem arz eden bir girisim olmustur.

Cin ile Tirkmenistan iliskileri Kusak Yol Projesi sonrasinda giiclenmis olup OBOR Projesi
kapsaminda oOzellikle demiryolu ve ulagim altyapisinin olusturulmasi anlaminda yapilmis ve
yapilmakta olan ¢ok sayida proje vardir. Tiirkmenistan Devleti’nin, OBOR Projesi ¢ercevesinde Cin
Devleti ile en 6nemli ticaret anlagmasinin ise enerji alaninda yaptig1 goriilmektedir. Tiirkmenistan’in
ihracatlarinin neredeyse tamamiin Cin Devleti’ne enerji bazli olarak gerceklestirildigi goriilmekte
olup iki iilke arasinda 2038 yilina kadar siirecek olan gaz anlagsmasi yapilmistir. Bu dogrultuda,
Tiirkmenistan Devleti’nin Kusak Yol Projesi sayesinde, komsu {ilkeler ile ticari baglarini gelistirip

ihracatinda ¢esitlendirmeler yapabilmesi durumu biiyiikk 6nem tagimaktadir.

Sovyetler Birligi’nin dagilmasinin ardindan Giiney Kafkasya’da kurulan devletler, Kusak Yol
Projesi i¢in Avrupa-Asya arasinda gegis noktalar1 olmalar1 nedeniyle biiyilk 6nem tagimaktadir. Bu
dogrultuda Giircistan Devleti’'ne baktigimizda, OBOR Projesi’nin gelismesi adia 6zellikle transit
gecis bakimindan énemli bir iilke olma dolayisiyla biiyliik 6nem tasidigi goriilmektedir. Giircistan

ozellikle, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu hattinin iilkesinden gegmesi, Anaklia Limani sayesinde Cin ile
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Avrupa arasinda kargolarin en kisa sekilde gecirilmesine imkan tanimast dolayisiyla OBOR
Projesi’nde 6nemli merkezlerden biri olarak gosterilmektedir. OBOR Projesi sayesinde Giircistan
ozellikle lojistik anlamda ve gegcis iilkesi olarak dnemli gelirler elde edebilme firsatina sahip olacaktir.
Ayrica OBOR Projesi kapsaminda Giircistan’a altyapi, enerji, madencilik, saglik, finans ve tarim
sektorlerinde ve ayrica serbest ekonomik bolgelerde yatinmlar gergeklestirilmektedir. Bu yatirimlarin
ise iilkenin ekonomik kalkinmasina olumlu katkilar saglamasi1 beklenmektedir. Tiim bunlarin yanisira
Gircistan Devleti bakimindan OBOR Projesi’nin merkezinde yer almak demek, Sovyetler zamanindan

bir dlctide bagimli oldugu Rusya’nin giidiimiinden ¢ikabilmek anlaminda da 6nem teskil etmektedir.

Azerbaycan Ozelinde projeye bakildiginda ise, iilkenin dogal kaynak zengini olmasi, Asya-
Avrupa gecis glizergahinda giivenilir bir partner olabilme potansiyeli ve bolgede varolan giicii
sayesinde diger iilkelerinde iizerinde etkiler olusturabilmesi nedenleriyle OBOR Projesi i¢in 6nem arz

eden devletler arasinda yer almaktadir.

OBOR Projesi sayesinde Azerbaycan’da Cin’li yatirnmcilar iilke’de artis gdstermis olup bu
durumun ekonomik kalkinma anlaminda Azerbaycan’a firsat olmasi beklenmektedir. Ulkede bulunan
yatinnmcilar sayesinde hem ekonomik gelisim beklenmekte olup hem de Azerbaycan’in OBOR
Projesi’nde aktif rol alabilmek adina gergeklestirilmesi gereken yatirimlarin tamamlanmasi s6z konusu
olacaktir. Proje sonrasinda Cin’de Azerbaycan Arastirma Merkezi kurulmus olup bu haliyle 6zellikle
Azerbaycan kiiltiiriiniin Cin’de yayilmasi ve iki lilke halkinin birbirine yakinlasmasi durumlari s6z
konusu olabilecektir. Tiim bunlarin yanisira Bakii’de Alat Uluslararasi Limani’nin ingasinin yapildigi
goriilmektedir. Liman sayesindeAsya-Avrupa arasi gegislerinin kolaylagsmasi ve Azerbaycan’in 6nemli
gelir elde etmesi beklenmektedir. Azerbaycan Devleti, bagimsizlik sonrasinda ihracat bakimdan dogal
kaynak bagimlilig1 sorunu ile kars1 karsiyadir. Bir nevi Hollanda Hastalig1 olarak goriilen bu sorunun
coziilebilmesi adina farkli sektorlerde gerekli altyapilarin iyilestirilmesi ve proje ile birlikte ihracat
yapilabilecek iilke sayisindaki artig ile birlikte bu hastaliktan Azerilerin gikmasi durumu muhtemel
olarak goriilmektedir. Proje sayesinde olusturulan altyapilar ile birlikte Azerbaycan Devleti’nin
thracatini cesitlendirebilmesi beklenmektedir. Ancak tiim bu durumlarin gergeklesmesinin Oniinde
engel olarak goriilen Azerbaycan-Ermenistan arasinda yasanan sorunlarin ¢oziilmesi, projenin

giivenlik temelinde arzu edilen seviyeye ulasilmasinin 6n kosullar arasinda yer almaktadir.

Tiirkiye, Orta Koridor girisimi ile birlikte Asya-Avrupa arasinda diger koridor iilkeleri ile
birlikte Onemli bir gecis gilizergahi olusturmaktadir. Tiirkiye’ninde yer aldig1 Orta Koridor; Kuzey ve
Gliney yollar1 ile kiyaslandiginda hem zaman hemde maliyet bakimindan Onemli firsatlar
olusturmaktadir. Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi’ne dahil olma nedenleri arasinda, Asya Devletleri ve
Cin ile varolan iliskilerin gelistirilmesi yer almaktadir. Tiirkiye’nin her ne kadar tarihi baglar1 kuvvetli
olsa da Orta Asya devletleri ile ticari iligkilerinin giliniimiize kadar yeterli diizeyde ilerledigini
soylemek miimkiin degildir. Bu iligkilerin gelistirilebilmesi adina Kusak Yol Projesi, Tiirkiye’ye

uygun bir zemin saglamaktadir. Ayrica proje sayesinde, Avrupa-Asya arasi gecis giizergahinda yer
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almamiz dolayisiyla 6nemli gelirler elde edebilmemiz olanakli goriilmektedir. Tiirkiye nin proje ile
birlikte gerekli altyapi ve lojistik iyilestirmelerin yapilabilmesi halinde salt transit gelirden bile biiyiik
gelir elde etmesi muhtemel goriilmektedir. Tiim bunlarin yanisira Tiirkiye’de kronik sorun olan cari
acik problemini ¢ézlime kavusturabilmek adina Kusak Yol Projesi biiyilk 6nem arz etmektedir. Ciinkii
proje ile birlikte iilkeler arasi karsilikli ticaretin artmasit beklenmekte olup daha fazla iilkeye

mal/hizmet satabilmek olanagi,ihracatimizi arttirabilme ve gesitlendirebilme olanagini yaratacaktir.

Kusak Yol Projesi ile birlikte enerji kaynaklarinin iletimi konusunda merkez iilke olmamiz
muhtemel goriinmekle birlikte, Giineydogu Asya pazari ile ticaretimizin arttifi, proje sayesinde
Tirkiye’de 6zellikle demiryollarinin yapimi ve ulasimin kolaylastirilmasi konularinda gerekli krediler
saglandigi ve Asya-Avrupa arasi gegis iilke olma ihtimalimizin bu yolla gii¢lendirildigi, ayrica deniz
giizergahinda da aktif olabilmek adina Mersin, Candarli ve Filyos liman projelerinin olusturuldugu,
proje sayesinde Tirkiye’ye gelecek yabanci yatinmlarda artislarin beklendigi ve ozellikle Cin
Devleti’nden gelen yatirimlarda artisin meydana geldigi, sadece tasimacilik konusunda bile 6nemli
gelirlerin ongoriildiigii, Tiirkiye’nin ekonomik biiylimesi anlaminda katki saglamasi hususlari 6nem

teskil etmektedir.

Tiirkiye’de OBOR Insiyatifi kapsaminda yapilan-yapilmakta olan ve bununla birlikte OBOR
oncesinde yapilmasina ragmen proje ile entegre olacak sekilde dizayn edilen birgok yatirim
bulunmaktadir. Bu yatirimlar arasinda Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu, Edirne-Istanbul Demiryolu,
Marmaray, Istanbul-Ankara Yiiksek Hizli Tren hatt1 (2012), Ankara-Kirikkale-Yozgat-Sivas Yiiksek
Hizli Tren Hatti, Sivas-Erzincan Hizli Tren ve Erzincan-Erzurum-Kars Hizli Tren projeleri,
Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Avrasya Tiineli, Istanbul Havaalani, 1915 Canakkale
Kopriisti bulunmaktadir. Bu projeler OBOR kapsaminda veya projeye entegre olmalarinin yanisira
Tiirkiye’nin  ulasim konusunda halihazirda varolan sorunlarmin ¢6ziimiinde Onemli rol
oynamaktadirlar. Yapilan calismalar sayesinde iilkede ulastirmanin kolaylastirilmasi ve bu sayede

ozellikle mal/hizmet ticaretinde zaman ve maliyet bakimlarindan tasarruf edilmesi beklenmektedir.

Bununla birlikte Tiirkiye’nin her ne kadar Cin Devleti ile ekonomik iliskilerinin arttig1 ve ikili
ticaret hacminin artig gosterdigini gézlemlemek miimkiin ise de, Cin Devleti’nin Tiirkiye ile yaptig
ticarette Tirkiye aleyhine olan agik yillar itibari ile artmaya devam etmektedir. Bu nedenle
Tiirkiye’nin Cin’e ihracat konusunda ¢esitlilik yaratmasi durumu elzemdir. Kusak Yol Projesi’nin,
Tiirkiye’de yapilan yatirimlarin tamamlanmasi ve dolayisiyla projeye tam anlamiyla hazir olunmasi ve
Orta Koridor’un aktif olarak daha fazla kullanilmasi halinde, varolan kronik cari agik sorununun

¢ozlimiinde de dnemli bir rol oynamas1 beklenmektedir.

Genel bir degerlendirme yapildiginda, Kusak Yol Projesi’nin ilkeler {izerinde 6zellikle ticari
iligkilerin artmasi konusunda olumlu etkisinin oldugu yadsinamaz gergektir. Bununla birlikte Orta

Koridor’da yer alan Orta Asya iilkelerine genel olarak bakildiginda, dogal kaynaklar bakimindan
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zengin olduklart ancak buna karsin ihracat bakimindan ekonomik ¢esitlilik yaratma konusunda sorun
yasadiklari, komsu iilkeler ile ticari iliskilerini gelistirmeleri gerektigi ve bu durumun gelistirilebilmesi
adina altyap1 yatirnmlarinin tamamlanmasi gerektigi goriilmektedir. Cin Devleti’nin ise bu iilkeler ile
o0zellikle enerji ithalati konusunda isbirligi icinde oldugu goriilmekte ve ayn1 zamanda bu devletler Cin
Devleti Agisindan, Asya-Avrupa arasinda gegis lilkeleri olabilmeleri baglaminda 6nem arz etmektedir.
Giliney Kafkasya’da yer alan Azerbaycan i¢in ise yine ihracat bakimimdan dogal kaynak bagimlilig
sorunun ¢oziilmesi gerektigi, bununla birlikte Giircistan ile birlikte Asya-Avrupa arasi1 gegis tilkesi
olmalar1 dolayistyla gecislerden gelir elde etmek niyetinde olduklart goriilmektedir. Tiirkiye bir¢ok
bakimdan bu projeyi firsat olarak gérmekle birlikte projenin aktif olarak Orta Koridor’dan ge¢cmesi
halinde 6zellikle Dogu pazarina daha fazla dahil olarak iligkilerini arttirmak ve bu yolla projenin kalbi
olarak transit gecis, enerji paylasimi,ticaretin arttirilmasi, yabanci yatirimin arttirilmasi, Cin ile ticari

dengenin saglanmasi konularinda projeye ilgi duymaktadir.

Sonug itibari ile projenin kurucusu olan Cin Halk Cumhuriyeti’nin halihazirda varolan enerji
ithalat1 gereksinimi ve Asya-Avrupa arasinda zaman ve maliyet bakimindan ve ayn1 zamanda giivenli
yol olusturma diislincesi ile Orta koridor giizergahi1 ve koridorda yer alan iilkelerin karsilikli ticari
baglar gelistirme, ihracat c¢esitlendirmesi yapma, Asya-Avrupa arasi en kisa ve en az maliyetli
giizergah olma 6zellikleri ile uyum halinde goriinmektedir. Burada Orta Koridor iilkelerinin 6zellikle
altyapt yatirimlarii tamamlamasi ve bdolgenin daha istikrarli olabilmesi adina o6zellikle siur
konularinda yasanan sorunlarin ¢oziilebilmesi halinde, Orta Koridor giizergahinin daha aktif bir

sekilde projenin i¢inde yer almasi muhtemel goriilmektedir.
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EKLER

Ek1: TCDD Idaresi Transit Birim Ucret Tablosu

01.01.2010
TCDO IDARES|I TRANSIT BIRIM UCRET TABLOSU
EUROVTon
1.SINIF 2 SINIF

KM 101 151 201 251 101 151 201 251
0000 - 0050 295 248 2.20 212 252 2.16 188 1.80
0000 - 0100 4,02 4,12 3,686 3,53 419 3.50 3.13 290
0101 - 0120 509 5,08 446 4.26 512 439 379 3,66
0121 - 0140 6,58 599 519 4,92 605 525 452 432
0141 - 0160 8,05 8,82 6,05 570 ]| 698 599 525 409
0161 - 0180 911 7.78 6,78 6,52 785 )| 678 592 559
0181 -0200 | 1018 8.7 7.58 725 885 7.52 6,65 6,32
0201 0220 | 1128 CRN) 545 8,05 4. o ra2 o494
0221 -0240 | 231 1058 9,25 878 | 1071 218 798 758
0241 .02060 | 337 1144 g.68 9.5t | 1164 a9 L NAl 831
0261 - 0280 1443 1237 | 1084 10,31 | 1257 | w078 938 896
0281 -0300 | 1556 1330 ] 1164 | 111 ] 1344 1057 | 1011 064
0301 - 0320 16,56 47| 12W 11,84 | 1437 | 1231 | 1078 10,24
0329 -0340 | V7 653 1517 | 13,24 | 1264 | 1837 | 1310 | 11, 10,68
0341 -0360 | 1869 1603 | 1403 | 1337 )| 1823 | 13297 | 1297 11,64
0361 - 0380 | 982 1688 | 1477 | 410 | 1718 | 1470 | 1284 12,24
0381 -0400 | 20R2 1783 | 1563 | 1490 | 1800 | 1550 | 1357 12.90
0401 -0420 | 2185 1876 | 1636 | 1583 | 1902 | 1630 | 1423 1364
0421 -0440 | 2300 1960 | 1729 | 1636 | 1995 | 1709 | 1497 14,23
0441 - 0460 | 2401 2055 | 1803 | 17,16 | 2089 | 1796 | 1570 1490
0461 - 0480 | 2508 2148 | 1882 | 1780 | 2182 | 1862 | 1630 15,56
0481 - 0500 | 2614 2242 | 1982 | 18469 | 2268 | 1648 | 1703 16,23
0501 - 0550 | 2654 2275 ) 1995 | 1396 | 2308 | 1982 | 17,29 16.50
0581 . 0600 | 2907 2408 | 2182 | 2075 | 2528 | 21468 | 1886 18,03
0601 - 0650 | 3160 2707 | 2368 | 2255 | 2747 | 2355 | 2062 19.62
00651 - 0700 | 3412 2927 | 2681 | 244y | 2967 | 2541 | 2242 022
0701 -0750 | 3665 146 | 27TA7 | 2614 | 3186 | 2727 | 2388 22,75
07510800 | 3918 3360 | 2933 | 2794 | 3308 | 2920 | 2654 2434
0BO1 -0850 | 4164 BT 3126 | 2980 | 3825 | 3113 | 2T 2587
0851 -0900 | 4417 3791 | 3319 | 60| 3845 | 3299 | 2887 2747
0901 - 0950 | 4669 4097 | 3505 | 3339 | 4064 | 3485 | 3053 2907
0951 .1000 | 4929 4217 | 3692 | 3512 | 4284 | 36.72 | 3213 30,60
1001 - 1100 | 5042 4324 | 3785 | 3505 | 4390 | 3765 | 3293 3133
1109 -1200 | 5162 4423 | 3871 | 3685 | 4490 | 3845 | 3366 32,06
1201 -1300 | 5614 4B00 | 4204 | 4011 | 48,76 | 4184 | 3658 3485
1301 - 1400 | 0066 51065 | 4543 | 4330 | 5268 | 4518 | 395 3785
1401 - 1500 | 6512 G581 | 45,76 | 4640 | 5661 | 4B 40 | 4244 4038
1501 - 1600 | 6958 S960 | 5222 | 4969 | 6046 | 5188 | 4536 4324
16011700 | 7403 6352 | 5554 | 5288 | 66439 | 5514 | 4820 46.03
17011800 | 7456 6737 | 8863 | 8614 | 6825 | 58463 | 5122 4876
1801 - 1900 | A3 TIA7 | 8228 | 6933 | 7217 | 61566 | 5414 51,55
1901 - 2000 | o752 7503 | 6565 | 6253 | 7609 | 6525 | 5707 5434
2001 -2100 | 89,06 7620 | 66,72 | 6350 | 77.42 | 66.32 | 5807 5527
2101 -2200 | 90,53 T756 | 6791 | 6465 | 7860 | 6745 | 5007 656,21
2201 -2300 | ™65 8122 ) 71,04 | 6765 | 8235 | 7057 | 61,73 5887
2301 - 2400 | 9891 B481 | 747 | T064 | BB0OT | 7377 | B4 52 6138
2401 - 2500 | 103,10 8830 | 7736 | 1363 | 2966 | YEA3 | 6728 64,08
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