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MARINA iSLETMELERI YAPI TIPOLOJiSi ILISKILERI

OZET

Yat turizminin énemli bir pargasi olan marinalar, diinyada ve Turkiye’de yaklasik
olarak benzer bilegenlere ve tesislere sahip olsalar da bulunduklari cografyanin
sekillendirdigi kiy1 cizgilerinin o6zellikleri nedeniyle deniz Ustl tesislerinde farkl
sekillerde tasarlanirlar. Calisma Turkiye kiyilarinda konumlanmig 20 farkli marinanin
tipolojik bicimlenisini belirlemeyi hedeflemektedir.

Bu baglamda g¢alismanin ikinci boliminde marinalarin varolus sebepleri olan yatlar,
yatcilik ve yat turizmi kavramlarindan bahsedilmis, konuyla ilgili prosedurler, yat
turizminin diinyadaki ve 6zellikle Turkiye’deki gelisimi agiklanmistir.

Uclincli bélimde, marinalarin dinyadaki ve Turkiye’deki surecleri aciklanarak,
tipoloji belilemede &nemli rol oynayabilecek siniflandirma konusu, marina
yatirnmcilari, yatirrm araci olarak marinalar ve marinalarin pazarlama stratejilerinden
s0z edilmigtir.

Planlamanin belirleyici kismi olan burokratik stire¢ ve hukuki prosedurler ile iskele
yapim teknikleri ve marinalarda bulunmasi gereken tesislere marina tasarim ilkeleri
baslkli dordincu bélimde yer verilmigtir.

Besinci bélimde Turkiye’nin marinacilik konusunda rakipleri olarak sayilabilecek
Akdeniz iilkeleri olan italya, Fransa ve Yunanistan marinalarindan érnekler segilmis
ayrica Turkiye’deki uygulanmig 3 marina projesine bu bélumde yer verilerek s6z
konusu marinalarin sahip oldugu tesisler ve musterilerine verdikleri hizmetler tespit
edilmigtir.

Sonug ve degerlendirme bolimi ise Tlrkiye’de yer alan 30’a yakin marinadan
kapasite ve baglama kapasiteleri g6z 6niinde bulundurularak belirlenmis 20 adetinin
kiyi izerindeki bigimlenislerine gére TiP 1, TiP 2, TiP 3 ve TiP 4 olmak lizere 4 farkli
tipte siniflandiriimasini igermektedir. Ayrica bu siniflandirma dahilinde sahip
olduklari imkan, tesisler ve verdikleri hizmetler bakimindan incelenen tiplerin ortak
ya da farkli yonleri ortaya konulmaya cahlgiimigtir.

viii



MARINAS AND TYPOLOGICAL RELATIONS
SUMMARY

The marinas are of great importance in yacht tourism and eventhough they consist
of similar compounds and facilities all around the globe as well as in Turkey , each
and everyone of them are designed individually, different from one and another
according to the properties of coastal lines formed by the geographic elements.
The objective of this study is to determine the typology of the various marinas
situated in Turkish coasts.

Within this context, in the second part the yachts which are the very basic reason
of the marinas existance, the yacht industry and yacht tourism concept is
mentioned. In addition to this the procedures related with the subject and the
development of the yacht tourism around the world and especially in Turkey is
explained in detail.

In the third part, the process of building marinas around the world and in Turkey, the
issue of classifying in identfying typology, the investors of marinas, marinas as
means of investment and the marketing strategies of marinas are also referred.

The bureaucratic process and the legal procedures which consist the determinative
part of planning and the construction techniques of the ports and the principles of
marina design for the obligatory facilities are mentioned in chapter four.

In the fifth part, examples of marinas are chosen from countries such as Greece,
Italy and France which might be considered as rivals in marining for Turkey. Three
marina projects applied in Turkey is also mentioned and the facilities those very
marinas possess and the type of service they provide for their costumers is
thoroughly analysed.

In the evaluation and the resulting part , the classification of the 20 marinas chosen
from approximately 30 marinas existing in Turkey according to their capacity of
number of boats anchored and their capacity in general which were determined by
the coastal properties they were in and these were classified as Type 1, Type 2,
Type 3 and Type 4.

Within this kind of classification, the opportunities, the facilities and the service these
marinas provide is examined according to the types they belong considering their
similarity and differences they have in common.



1. GIRIS

1.1.Amag¢

Komsu dlkelerle karsilastirildiginda dlkemizde yat turizmi ve buna bagh olarak
marina yatirnmlari olmasi gereken sayinin ¢ok altinda seyretmektedir. Turkiye’de
8000 km.'nin Uzerinde kiyi seridi uzunluguna, iklim ve rizgar sartlarinin gayet
elverigli olmasina ragmen toplamda irili ufakli 30’dan fazla baglama yeri ve marinaya
bulunmaktadir. Bu tesislerden yalniz 8 adedi 400 ve Ustlinde baglama kapasitesine
sahiptir. Bu yetersiz kapasite Turkiye’nin bulundugu bélge ve yat turizmi ile ilgili
olarak marinalar zinciri kapsaminda ele alindiginda ulke ekonomisi ve yatgilik

faaliyetleri agisindan bir ciddi dezavantaj olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Turkiye gundeminde 6zel sektdrin marinacilik konusunda ilgisi buyuk olmakla
birlikte, yerel yonetimlerde de gerek kentsel dontisim projeleri kapsami dahilinde

gerekse bagimsiz projeler seklinde marina yatirimlari s6z konusu olmaktadir.

Tam bu gelismelerle birlikte marinalarin sadece bir yatirim araci olarak disindimesi
de yanlis bir yaklagsim olacaktir. Marinalar teknik bir konu olduklari kadar
bulunduklari c¢evreyi bircok ydnden etkileyen yapilardir. Dolayisiyla, tasarlanma
sureclerinde yapim sistemleri, cevresel etki degerlendirmeleri, fayda-maliyet
calismalariyla birlikte yakin cevresini etkileyecek olan sosyolojik faktorler ve estetik

kaygilarin da g6z éninde bulundurularak tasarlanmalari gerekmektedir.

Marinalarin tasarimi konusunda yabanci ve o6zellikle Turkge yayin konusunda
kaynak eksikligi birlikte mevcut ¢alismalar buiylik ¢cogunlukla marinalarin isletilmesi
ve organizasyonu, marina ve limanlarin dalga modellemeleri, marina yapim
sistemleri ve marinalarin gevreye etkileri Gzerine yogunlagsmis, bu konuda mimara
tasarimda kaynak olabilecek batinsel bir kaynak bulunmamaktadir. Bu eksiklik goz
onlnde bulundurularak bu ¢alismanin tasarimciya rehber teskil edebilecek nitelikte

bir altlik olusturabilmesi amaclanmistir.

1.2. Kapsam

Tez kapsaminda, yat, yatcilik, yat turizmi, marinalar ve marinalarla dogrudan iligkili
konular ile marina tasarim ilkelerinden bahsedilmig, ¢alismada dunyadaki ve

Tarkiye’deki 6rneklerden yer verilmigtir. Turkiye’de konumlanan marinalar arasindan



secilmis, baglama vyeri statist digindaki marinalar Uzerinden devam eden son
bélimde ise Turkiye'deki marinalar planlandiklari kiyi gizgisindeki yerlesimleri ve

diger OlcUtler bakimdan incelenerek farkh kategoriler icerisinde siniflandiriimistir.

Dinyada ve Turkiye’de marinalar bigimlenigleri, yapim teknikleri ve sahip olduklari
tesisler itibari ile birbirlerine benzer 6zellikler tasirlar. Bu nedenden dolayi sonug
bdlimUnde incelenen marinalar belirli bir kapasitenin Ustiinde ve isletme altyapisina
sahip olanlardan segilmis, topografya Uzerinde bigimlenigleri, kapasiteleri,

barindirdiklari hizmet tesisleri ve donanimlarina gére incelenmistir.

1.3. Yontem

Calismada yerli-yabanci yayinlar, yuksek lisans-doktora tezleri, sektdrel internet
sayfalari, yonetmelikler ve konuyla ilgili istatistiksel verilerdeki bilgilerden
yararlaniimigtir. Ayrica konuyla ilgili uzmanlar, marina yoneticileri, marina projesi
konusunda g¢alisan mimarlik ve muhendislik ofisleri ile s6zIU gdrismeler yapilimistir.
Sonu¢ bdliminde ortaya konulan oOrnek analizinde ise tim bu veriler

degerlendirilerek Turkiye marinalarinin ana hatlari belirlenmigtir.



2.YAT, YATGILIK VE YAT TURIizMmi

2.1. Yat

Yat tanimi, 1983 tarihli Yat Turizmi Yonetmeligi'nde “yat tipinde insa edilmis, gezi ve
spor amaci ile yararlanilan, tagiyacaklari yatci sayisi 36’y gegcmeyen, yuk veya
yolcu gemisi niteligi olmayan, tonilato belgelerinde (6l¢u belgesi) “Ticari Yat” veya

“Ozel Yat” olarak belirtilen deniz araclarini ifade etmektedir.” seklinde gecmektedir.

Diger bir tanimla; konaklama, mutfak ve banyo (dus-wc) gibi mekanlardan olusan

seyahat ve turizm amagli kullanilan suda yiizen deniz araglaridir (Ozer, 1990).

Bu araclar hareket yeteneklerini yelken kullanarak rizgéar guclyle ya da motor
gucluyle saglar. Yatlari kullanis amaclari, sekilleri ve yapim malzemesine gore
siniflamak muUmkindur. Bircok yelkenli teknede ayni zamanda motor da
bulunmaktadir. Bu 6zellikleri hem marinaya giris ve c¢ikislarinda, hem de ruzgarsiz

havalarda hareket avantaji saglamaktadir.

2.1.1. Yatlarin Tarihgesi

ik yelkenli teknelerin M.O. 4000'li yillarda Misir Firavunlari tarafindan Nil nehri
Uzerinde zevk amaclh kullanildiklan bilinmektedir. (Sekil 2.1) Kaynaklara goére 14.
yy.da Felemenkler “avci” anlamina gelen “jaght” isimli kiglik ve hizli tekneleri
kagakgllari yakalamak icin kullanmislar ve daha sonra da Amsterdam zenginlerinin
buyuk tekneleri karsilamak igin génderdikleri bu teknelere “jaghtschippen”, yani “avci
gemisi” ismi verilmistir. Yatcihdin o dénemden itibaren bir spor olarak gelismeye
baslamasi ise avcilarin isini bitirdikten sonra limana varan ilk tekne olma isteklerinin

ortaya ¢ikardigi yarislar olmustur (Durukan, 2004).

“jaght” kelimesinin “yacht” a ddnismesi ise Felemenk vatandaslarinin dénemin
ingiltere Krali olan 1. Charles’a 1660 yilinda Marry isimli bir yat hediye etmelerinden
sonra olmustur (Gerr, 1995). (Sekil 2.2)

Ulkelerin yat insa sanayisinde ve denizcilik sektérindeki gelisimleri mevcut
kosullarina ve kaynaklarina gore farkh gelismeler gostermistir. Bu gelismeler
surecinde denge, emniyet ve hiz énemli faktorler olmustur. 1890’da ilk alliminyum
yat govdesi uretilmig, tekne eni surtinmeyi en aza indirgemek igin azaltiimigtir. 1946
yilinda naylon yelken bezi olarak ilk defa kullaniimistir. 1950’de ise ilk polyester ve

fiberglas tekneler insa edilmistir. ilerleyen yillarda ise sektériin éneminin artmasiyla



yat yapim uzmanlari yetismis ve ginimuaz yatlarinin ilk drneklerinin temelleri planli
bir sekilde atilmistir (Herreshoff, 1963).

Sekil 2.2: “Marry” isimli Yat

2.1.2. Yat Cesitleri

Yatlar uluslararasi literatirde LOA ( Lenght Over All ) kisaltmasiyla bilinen teknenin
en basindan en kigina kadar olan mesafelerine, yasam mahalli, motorlu ya da
yelkenli olma durumlarina gére PIANC tarafindan dort grupta siniflandiriimigtir. Bu

siniflandirma sistemi Tablo 2.1’de goérulebilir.

Tablo 2.1: PIANC (1965) Teknelerin Siniflandiriimasi (Yuksel vd., 1998).

Sinif Loa (m) Alt Siniflar

I Loa<b Motorlu tekne/Yelkenli, Motor/yelkenli

Il 5<Loa<8 [Yasam mahalli tekne, Yagsam mahalsiz tekne
Yasam mahalli- yelkenli, Yasam mahalsiz-yelkenli
Yasam mabhalli/motor/yelken, Yasam mahalsiz/
motor/yelken

1] 8<Loa<15 |[Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

\Y Loa>15 [Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

Yatlari PIANC’In siniflandirmasi diginda kullanim amaglari, hareketlerini aldiklari
gucler ve imalat malzemelerine gore asagidaki gibi Ug grupta toplayabiliriz.



2.1.2.1. Kullanim Amaglarina Goére

Ticari Yat: Yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti, mutfagi olan, ticari olarak
gezi ve spor amaciyla yararlanilan, yuk, yolcu, balik¢i teknesi niteliginde olmayan
tasidigi yolcu sayisi onikiyi gecmeyen ya da kabotaj seferi yliz mil ile sinirli en yakin
karadan yirmi milden fazla uzaklagsmamak sartiyla tasidigi yolcu sayisi otuzaltiyi
gegmeyen ve tonilato belgesinde ticari yat oldugu belirtiimis yatlardir (Gemi

Adamlari Yonetmeligi, 2002). Ticari yatlar mirettebath veya murettebatsiz olabilir.

Ozel Yat: Yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti, mutfagi olan, tasidigi yolcu
sayisi onikiyi gegmeyen, gezi ve spor amagli yararlanilan tonilato belgesinde &zel
yat oldugu belirtilen yatlardir (Gemi Adamlari Yonetmeligi, 2002). Ticari bir amag
olmaksizin mulkiyetlerinin birden fazla kisiye ait oldugu yatlar da 6zel yat sinifina
dahil edilebilir.

2.1.2.2. Hareket Gucline Gore
Hareket glicine gdre yatlar yelkenli, motorlu ve karma yatlar olarak siniflandirmak

mumkuindur.

Yelkenli Yat: Hareketlerini yelken donanimlarini kullanarak riizgar giciyle saglayan
yatlardir. Acil durumlarda ve gerekli hallerde kullaniimak igin sahip olduklari dahili

motorlari mevcuttur.
Motorlu Yat: Motor glicuyle hareket eden yatlardir.

Karma Yat: Motorlu ve yelkenli yatlarin tim 6zelliklerine sahip olan yatlardir.

2.1.2.3. imalat Malzemesine Gére

Yatlar imalat malzemelerine gore de siniflandirmak mudmkuindir. Yat imalatinda
kullanilan malzemelere baktigimizda fiberglas ve ahsap agirlikli olmak tUzere metal
ve hatta beton malzemenin kullanildig1 gortlmektedir. Cok pahali ve hassas imalat
gerektirmekle birlikte karbon liflerinden elde edilen kevlar malzemeler de
gunumuzde 6zellikle yuksek performansa sahip hafif ve suratli yaris sinifi teknelerin
insasinda kullaniimaktadir. Yatlar siniflandirma dizeni icerisinde en ¢ok kullanilan
malzemeler olan ahsap, fiberglas ve metal yatlar olmak Uzere Ug¢ baslik altinda

incelenebilirler.

Ahsap Yatlar: Ahsap yatlar iscilik maliyetleri ve diger malzemelere oranla daha
fazla bakim istemeleri nedeniyle dinyada tercih edilmemeye baslamistir. Ahsap
yatlar bu dezavantajlarinin diginda yalitkanlik 6zelliginin fazla olmasi, bolgesel
yenilemelere imkan vermesi ve yeni yapim teknikleri ile geleneksel ahsap tekneler

kadar sik bakim istememeleri nedeniyle de cazip hale gelebilmektedirler. Ozellikle



Ege Bdlgesi'’nde imal edilen gulet tarzi yatlarin tamamina yakini ahsap malzeme ile

imal edilmektedir.

Fiberglas Yatlar: Cam elyafi ile baglayici olarak kullanilan recineden imal edilmis
yatlardir. Az bakim gerektirmesi, hafif olmasi ve kolay imal edilmesiyle beraber
zamanla delaminasyon ve osmosis gibi dezavantajlari vardir. GUnimuazde ilk
ornekleri 50 yaslarinda olan fiberglas tekneler bir kalip ile ¢ok sayida tekne kabugu
olusturmaya imkan vermeleri sebebiyle en ¢ok tercih edilen malzemelerin basinda
gelmektedir. En klglUk boylardan baslayip 35 metre boya kadar teknelerin imalati bu

malzeme ile mimkunddur.

Metal Yatlar: Metal, gemi ve tekne ingasinda 300 vyila yakin bir sudredir
kullaniimaktadir. Ozellikle gelik ve aliminyum bu alanda kullanilan metallerdir.
Saglam bir striktir saglamasi sebebiyle okyanus asiri seyahat yapanlarin tercih
ettikleri bir malzemedir. Korozyon ihtimali ve ayni boyutlardaki fiberglas teknelerle

karsilastirildiginda daha agir olmalari sebebiyle ¢ok sik tercih edilmezler.

2.2.Yatgihk
Yatci: Yat seyahatine fiilen katilarak yat kullanan insanlara denmektedir.

Yatgilik: Yatlarin eglence, spor ve turizm amagl kullaniimasi eylemidir (Ozer,
1990).

Caglayan’a gore ise yatgi ve yatcilik tanimlari su sekildedir; gezi ve spor amaciyla
gegici bir sire marettebath yat kiralayan veya ehliyeti oldugu takdirde kendine ait ya
da kiraladid1 yati kullanabilen kisilere yatgci, bu kisilerin yaptiklari faaliyetlerin timine

de yatcilik denmektedir (Caglayan, 1992).

2.2.1. Yatlar ve Yateilarla ilgili Prosediirler
Turkiye’'de yurt ici ve yurt digina giris-¢ikis islemi yapan yat ve yatcilarin yapmasi

gereken islemler asagida agiklanmistir.

2.2.1.1. Girig, Cikis ve Liman iglemleri
Yat Turizmi Yonetmeligi'nin 36. maddesi Turkiye'ye giren veya Turkiye'den gikan

yatlarin bu girig-¢ikislari hudut kapilarindan yapmaya zorunlu kilar.
Bakanlar Kurulu Tarafindan ilan edilen 49 adet Deniz Hudut Kapisi sunlardir;

BOTAS, Antalya, Alanya, Kas, Finike, Kemer, Hopa, Kusadasi, Soke, Akcay,
Ayvalik, Bandirma, Mudanya, Gemlik, Canakkale, Giresun, iskenderun, Mersin,

Tasucu, Tasucu-Seka, Anamur, Bozyazi, Karakdy, istanbul, Pendik, izmir, Dikili,



Cesme, Focga, inebolu, Derince, Marmaris, Bodrum, Fethiye, Giillik, Datca,
Yalikavak, Turgutreis, Ordu, Unye, Rize, Samsun, Sinop, Tekirdag, Trabzon,

Zonguldak, Eregli Limani, Kepez Limani, Bartin (http://www.gumrukler.gov.tr).

2.2.1.2. Transit Log Belgesi

Yat Turizmi Yénetmeligi'nin 38. maddesine goére; Yatgilarin giimrik, pasaport, sihhi
muamele, liman, yat, yatci, mirettebat, esya ve diger beyanlari ve bu beyanlara
gOre gumruk, pasaport, liman, saglk ve diger gorevlilerce yapilan girig ve ¢ikis kayit
islemlerinin tamami yat kayit belgesinde; ¢esitli kamu idarelerine ait giris ve ¢ikis
kayit ve islemlerinin tamami ise yat kayit belgelerine dayanilarak yat kayit kutuk

defterinde toplanir (Yat Turizmi Yonetmeligi, 1983).

2.2.1.3. Kabotaj hakki
Yat Turizmi Yénetmeligi'nin 46 ve 47. maddelerinde Tlrkiye karasularina giris-¢ikis

yapan yatlarin kalis sureleri ile kabotaj haklari dizenlenmistir.

Bu maddelere gore; Turkiye'ye giris yapan yabanci yatlar ayni kanunun 29.
Maddesi’ne gore yatlarini belgeli bir yat limanina veya yat cekek yerine iki yila kadar
bir slire icin kislama, bakim ve onarim amaci ile birakarak baska bir vasita ile
Tarkiye’den ayrilabilirler. Bu halde yat limani veya yat ¢ekek yeri mudurinden
alacaklari bir belge ile mahalli gumrik idaresine muracaat ettikleri takdirde,
pasaportlar tGzerinde gerekli islem yapilir. Bu suretle yat limaninda veya yat ¢ekek
yerlerinde kiglayan en az iki yilda bir sahipleri tarafindan kullanilan yatlar, ayrica bir
izne gerek kalmaksizin bes yila kadar Turkiye'de kalabilirler. Bes yilin bitiminde bu

sureyi uzatmaya Bakanlik yetkilidir.

Yine bu yabanci yatlarin kabotaj haklari Yat Turizmi Yonetmeligi’nin 47. maddesi ile

su sekilde belirtilmistir;

Tarkiye'de kiglayan veya yabanci bir limandan gelerek Turkiye'ye giris yapan her
turli yabanci bayrakh 0Ozel yatlarin liman iginde veya Turk limanlari arasinda
kullaniimasina yalnizca sahibi iginde olmak sartiyla izin verilebilir. Cok sahipli
yabanci bayrakli 0zel yatlar ile yabanci kultp, dernek ve birliklere ait yatlar yilda en
fazla doért sahibi tarafindan kullanilabilir. Bu gesit yatlara yat sahibinin ailesi disinda,
karsiliginda hig bir tGcret alinmadan yalnizca gezi, spor, eglence amaciyla Turk veya

yabanci misafir alinmasi mimkuanddr.

Tuarkiye'ye giris yapan 6zel yatlarin sahibi veya murettebati tarafindan kullaniimalari

ya da Ucretsiz Turk ve yabanci misafir ile mdirettebat alinmasi, yatcilarin



murettebatsiz olarak kiraladiklari yatlari kullanmalari gemi adamligi sayilmaz ve

yatcilar, gemi adamlarinin sahip oldugu haklardan yararlanamazlar.

Tarkiye'de kiglayan veya yabanci bir limandan gelen 6zel yat veya bir yat
isletmesine dahil yabanci bayrakli yatlara, yatcilar yatcillk amaci ile bir Turk

Limanr’'ndan binebilirler ve yati diger bir Turk Limani’nda terk edebilirler.

Bu Yonetmelik uyarinca yat isletmeciligi kapsaminda kullanilan Bakanliktan belgeli
yabanci bayrakli ticari yatlar, tcret ve navlun mukabili liman igcinde ve Turk Limanlari
arasinda yolcu tasimaciliyi yapamazlar. Ancak bu yatlarin turizm amacl faaliyetleri

yolcu tagsimaciligi sayllmaz.

Belgeli olmayan yabanci bayrakl yatlarin, belirli program dahilinde veya programsiz
olarak Ucret karsihgl yatcl veya yolcu alarak Turk Limanlari arasinda gezi tertip

etmeleri halinde Kabotaj Kanunu hukimlerine gore islem yapllir.

Turizm ve tanitma acisindan énem tasiyan yatcilik faaliyetlerinin bu madde kapsami
disinda degerlendiriimesi, bakanhgin uygun gorusu ile mumkinddr (Yat Turizmi
Yonetmeligi, 1983).

2.3. Yat Turizmi

2.3.1. Yat Turizmi Kavrami

Yat Turizmi: Yatgi, yat limani ve deniz yolculugu unsurlarindan olusan, turistin yata
ulagsmasi ile baslayip, belirli bir tekne gezintisi sonrasinda yati terk etmesi arasinda
gerceklesen tum turistik faaliyetler yat turizmi olarak tanimlanir. Yat turizmi 6zel
yatlarla ticari ama¢ olmadan ve ticari bir amacla charter yapma veya yatlarin

firmalara kiralanmasi yoluyla gerceklesir (Yat Turizmi Master Plani, 1992).

Yatcilik Bolgesi: Yat Turizmi Yénetmelidi'ne gore; kanunun 28. maddesinin (d)
fikrasi uyarinca belirlenmesi gereken bolge, 2565 sayili Askeri Yasak Bdlgeler ve
Guvenlik Bolgeleri Kanunu uyarinca belirlenmis ve belirlenecek olan Askeri Yasak
Bolgeler, Askeri Guvenlik ve Ozel Gilvenlik Bélgeleri ile Genelkurmay
Bagkanligi'nca yat turizminin yapilmasi sakincali gorulen bdlgeler diginda kalan

Ulkemiz sahillerinin tamamini kapsar (Yat Turizmi Yonetmeligi, 1983).

2.3.2. Yat igletmeciligi

Ulkemizde ilk yat isletmeciligi 1980'li yillarda Halikarnas Balikgisi adiyla taninan
Cevat Sakir Kabaagag ve arkadaslar ile baglamistir. (Sekil 2.3) Daha sonra “Mavi
Yolculuk” adini alan yat turizmi sunger avcilarinin kullandigi teknelerle yaptiklari

gezilerle baglamistir (Agikbas, 2006).



Halikarnas Balhkgisi
(Foto: Ara Giler)

=5

Sekil 2.3: Ulkemizin ilk Yat isletmecilerinden “Halikarnas Balikgis!”

Kullanim amaclarina gore 6zel ve ticari yat olarak iki gruba ayrilan yatlar, ticari
yatlarin da mdirettebatl ve mirettebatsiz olarak kiralanmasi yoluyla ayri iki gruba
ayrilabilir.

Murettebatli yatcilikta, boylari 15 m.den buyuk olmak uUzere yatlar gunluk veya
haftalik olarak kiralanir. Bu yatlarin murettebatli olarak kiralanmasinda kullanicilarin
konfor beklentileri ve sinirli seviyede veya hi¢c olmayan yatcilik tecribeleri belirleyici
olur. Turk yat isletmecilerinin de %80 gibi bir oranla uyguladiklari kiralama gekli
murettebath kiralamadir (Turker, 1996).

Ulkemizde uygulanan mirettebatli yatgilik tirleri flotilla (grup) ve crewed
(murettebatl) yatciliktir.

Flotilla (grup) yatciligi, éncu bir tekne dnderliginde genellikle 9-9,5 m boylarinda yedi
veya daha fazla yatin pes pese grup halinde yaptiklari seyirlerdir. (Sekil 2.4) Seyre
katilan her yatta kaptanlik yapabilecek ehliyete sahip yerli veya yabanci bir yatginin

bulunmasi zorunludur.



Sekil 2.4: Flotilla seyri yapan yatlar

Murettebatsiz (Bare Boating) yatcilikta ise kiralanan yati kiralayan kisiler istedikleri
program ve rotayl uygular, kiraladiklari tekneyi kendileri kullanir ve sire sonunda
tekneyi belirlenen limanda teslim eder. Bu tur uygulama Turkiye'’de daha cok

yabanci yat isletmeleri tarafindan uygulanmaktadir (isgen, 1999).

2.3.3. Diinyada Yat Turizmi

Hayat standartlarinin artmasi ve bununla birlikte daha iyi zaman gecgirme dislncesi
zevk ve gezi amacli denizciligin salt aristokrat sinifinin tekelinde oldugu
disuncesinin yikilip, toplumun diger siniflarinda da ragbet gérmesine sebep
olmustur. Son yillarda rizgéar sorfl, jet-ski ve yelken okullari ise geng¢ nufusun

denizcilik ve deniz sporlarina daha yakin durmalarini saglamistir (Conti, 1992).

Tum bunlarla birlikte artan maliyetler nedeniyle yatlarin kiralanmasi gindeme
gelmis, bdylelikle sektdre bir canlilik katan bu durum tekne sahibi olmayanlarin da
bu olanaklardan yararlanmalarini mumkuin kilmigtir. Cografik 6zellikleri nedeniyle
ihmh ve yatcilik igin uygun rizgar ve koylara sahip olan Akdeniz kiyilarina olan ilgi
20. yuzyihn bagindan itibaren artmis, Fransiz Rivierasi olarak bilinen Fransa’'nin

gliney sahilleri ile italya yat turizminin dnde gelen adresleri oimustur (Erkan, 2003).

Akdenizle birlikte Karayip Adalari da yat turizminde gelismenin hizli ve yogun oldugu
bolgeler olmugtur. Bati Akdeniz Ulkelerinde yat limani yatirirmlarina énem verilmis,
liman yatirnmi devlet tarafindan ucuz krediler ve hatta altyapl Ustlenilerek
desteklenmistir (Turan, 2002).
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Okyanus otesi adalar ve Atlantik kiyilari Avrupa ve Amerikali yatcilarin ilk gezi
rotalarini olusturmus, italya ve Fransa’dan sonra ispanya da yat turizmi alaninda

onde gelen ulkelerden olmustur (Dinger, 1987).

Charter piyasasina olan ilginin de artmasiyla Avrupa’da daha sakin kiyilar arayan
isletmeciler ve yatcilar italya ve Fransa ve ispanya’dan sonra Eski Yugoslavya ve

Yunanistan kiyilarini kullanmaya baslamislardir (Ercanik, 2003).

Akdeniz Bolgesinde gorilen hizli yat turizmi artisi Akdeniz'in kuzeybati sahillerinde
marina yatirrmlarini artmasi ile sonuglanmistir. Akdeniz genelinde toplam vyat
baglama kapasitesinin %88’ine sahip olan Fransa, italya ve Ispanya’ya karsilik
Tarkiye’nin payl %3 gibi distik bir oranda seyretmektedir (Park Kemer Marina
isletmesi, 2003).

2.3.4.Turkiye’de Yat Turizmi

Ulkemizde yat turizmi ile resmi galigmalarin baglamasi 1967 yilinda Bakanliklar
Arasi Yat Limanlari Tetkik Komisyonunun kurulmasiyla baslamistir. 1968-1972
yillarina denk gelen ikinci Bes Yillik Kalkinma Planinda ise Ulastirma Bakanhgi
tarafindan igletilmesi ongoérulen bir yat limani zinciri kurulmasinin uygun olacagi

kanaatine variimigtir (Yat Turizmi Master Plani, 1992).

1960’'larda Kusadasr’'nda baslayan turizm hareketi, zaman ve degisen taleplerle
kendi igerisinde birgok alt dala ayrilmistir. Son yillarda yabanci turistlerin ilgisi ile
Turkiye'de yat turizmi agirlik kazanmaya baglamis, yat turizminde igerisinde “marina
musterisi” olarak adlandirilabilecek bireysel yatgilar da artan bir talep gostermiglerdir
(Eris, 2007)

GuUnumuzde Akdeniz’deki yat sayisinin 1.000.000 adetin Ustiinde oldugu
bilinmektedir. Turkiye'de ise kayitl yatlarin tam sayisinin 8000 kadar oldugu tahmin
edilmektedir. Yat baglama kapasitesinde ise durum, yat limanlari, yanasma yerleri
ve balikgi barinaklari toplaminda 10.064 adettir. Bati ve Orta Akdeniz'deki
marinalardaki yetersizlik ve Avrupa Birligi Ulkelerinde yurarlige konan vergiler
nedeniyle yatcgilar Dogu Akdeniz’e dogru bir egilim icerisine girmiglerdir. Turk yat
turizminin ise bu piyasadan payini alabilmesi ise mevcut sorunlarin ¢ézimu, saglikli
bir yapiya kavusmasi ve yat limanlarinda kapasitenin kisa vadede 26.517‘ye

cikariimasi ile mimkunduar (Denizcilik Mustesarhgi, 2000).

Ulkemiz Avrupa ve diinya yatgilarinin gézde yatgilik merkezi olmaya adaydir. Bunun
nedeni ise dogal ve tarihi zenginlikleri, cografya acisindan glvenli seyir olanagi,
meteorolojik ve osinografik sartlar ve tim kiyilarinda degisik ve 6zel demir atacaklari

koy ve korfezlerin bulunmasidir. Ayrica Istanbulu Antalya’ya baglayan kiyi
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cizgisinde ise buyUk marinalar mevcuttur. Tarkiye'nin en donanimli marinalari
Guney Ege ve Akdeniz kiyilarinda yer almaktadir. Bu marinalar yatgilarin seyirleri
boyunca ihtiya¢c duyabilecekleri hizmet ve donanimlara sahiptir (Kara ve Emecen,
2002).

2.3.5. Yat Turizminin Etkiledigi Bolgelere Katkilari
Yat turizmi etkiledikleri bolgelere istihdam, gelir yaratma ve g¢evresel bakimdan

katkilar saglar.

Yat Turizmi, turizmin diger alanlari gibi istihdam alaninin gok genis oldugu bir
sektordar. Sektdr bu istihdami yatirrm asamasinda ve igsletme asamasinda yaratir.
Yat isletmeciliginin blylimesine paralel olarak yat imalat sektdériinde de gelismeler
olarak ve buna bagl istihdam artisi yaganacaktir. Ayrica yat isletmelerine gelen yerli
ve yabanci turistleri guinlik tiketimlerine cevap verecek ticaret ve hizmet sektériiniin
isgucl gereksinimleri de istihdam artisinin yikselmesini saglayacaktir (Gokmen,
2001).

Bu istihdam artisiyla birlikte yat turizminin gelir yaratma potansiyeli de bayuk dnem
arz eder. Yat turizmi bu anlamda, liman hizmetlerinden, satis UrGnlerinden, teknik
atolyelerden, haberlesme servislerinden ve vyiyecek-icecek satislarindan ciddi

gelirler saglanmasini da saglar (Olgag, 2001).

Turizm sektérinde, yapisi ve bir hizmet sektdrli olmasi nedeniyle mekanizasyon ve
otomasyon imkani yoktur. Bu durum sektoérin ihtiyag duydugu insan faktoérinun
istihdam yogunlugu saglamasinin bir nedeni olarak kargsimiza c¢ikar. Turistik
harcamalar bir yandan dogrudan istihdam yaratirken, diger yandan da bu sektore
hizmet veren diger is kollarinin da bu firsatlardan yararlanmasi ile dolayli bir

istihdam etkisi olusturur (Olali ve Timur, 1988).

Yat turizmi iki yonuyle gevrenin korunmasina katki saglar. Bunlardan birincisi, kiyi
cizgisinde ve yakininda dogal cevrenin bozulmasina neden olabilecek sabit
yatirimlar olan oteller, pansiyonlar gibi tesislerine yapimina bir alternatif olarak
yapilasmaya alternatif olmasidir. Diger bir katkisi ise yat turizminin ve yatc¢ilarin
diger turizm sektorleri ile kiyaslandiginda ¢evrenin korunmasina daha fazla duyarl
oldugudur. Bunun bir gbstergesi olan ve ¢evre korumasi konusunda gerekli sartlari
ve yukumlulUkleri yerine getiren yat limanlarina verilen Mavi Bayrak uygulamasi

cevre koruma konusunda bir sembol niteligi tagir (Gokmen, 2001).

Yat turizminin tim bu katkilari su sekilde siralanabilir;

12



e Yatcihgin ve yatcilikla ilgili yatirimlar bolgede istihdam etkisi yaratir, mal ve

hizmet konularinda yeni is alanlari ortaya ¢ikmasini saglar.

e Herhangi bir bélgede yatcilikla ilgili faaliyetler gelistikce, buna bagh turizm
isletmelerinin ve yan hizmetler saglayan kuruluglarin gelisiminin oni

acilacaktir (Tandogan, 1996).

2.3.6. Turkiye’de Yat Turizminin Sorunlari
Tarkiye’nin deniz turizminde ve buna bagli olarak da yat turizminde birgcok avantaj ve
cazibesi bulunmasina karsin, mevcut kaynaklardan had safhada yarar saglamayi

engelleyecek bir takim sorunlar da mevcuttur.

Ulkemiz karasularini ve kiyilarini kullanan yatgilarin yasadiklari sorunlarin baginda
blarokratik iglemler, yat baglama sorunu, hizmet eksikligi ve Kirlilik gelmektedir.
Burokratik islemler bu sorunlarin %33’UnU olustururken, %24’lik payi da Kkirlilik,
diger sorunlari da egitim eksikligi, sosyo-kultlirel yapi, teknik yetersizlikler
olusturmaktadir. Yatcilik alanindaki yetersiz mevzuat ve yat turizm politikasindaki
yetersizlikler Ulkemizi ziyaret eden yatgilar igin sorun olmaktadir. En basit rnekle,
Turkiye'ye giris yapan bir yatci resmi kurumlar arasinda iletisim eksikligi nedeniyle
bes ayri kuruma basvuru yapmak zorunda kalmakta, bu sorun sebebiyle zaman
zaman yatcilara farkl islemler yapilmaktadir. Yatcilarla birlikte sorunlarla karsilasan

diger bir grup ise yatirmcilardir (Olgag, 2001).

Deniz Ticaret Odasrnin (2003) yayinladigi sektor raporunda Glkemizin deniz ve yat

turizmi ile ilgili eksikleri asagidaki gibi tespit edilmigstir.
e Deniz turizminde kullanilan yakitlardaki vergi oranlari,

e Limanlardaki saglik ridsumlari, fener, kilavuz ve rémorkér hizmetlerinin

pahalligi,
e Standart disi1 uygulamalar ve giris Ucretlerindeki pahalilik,
e Yatlardan alinan yluksek vergiler.

Devletin ilgili makamlarinin bu Ucretleri dustrmesi halinde, kamu maliyesine
girdilerin azalacagi dusunulmektedir. Halbuki bu Ucretlerin dugsmesi limanlarimiza
gelen kruvaziyer gemi ve yatlarin sayisini ciddi olcude arttiracak, bu artig gelir
artisini da beraberinde getirecektir. Yatcilik, deniz sevgisinin yayginligini saglamak
ve yat insasini tesvik icin dnem arz etmektedir. Ancak Turkiye’de yatlardan alinan
Ozel Tiketim, Liks Tiketim, Motorlu Arag ve Katma Deger vergileri ile yat ingasinin

ve yat sahibi olmanin 6ni kesilmektedir (Deniz Ticaret Odasi, 2003).
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2.4. Marinalarin Tarihgesi

Marinacilik kavraminin temelleri 1930’larda modern anlamda baslamis, 1950’lerde
ise Avrupa’da geligsmistir. Bu 20 senelik dénem marinaciligin birinci jenerasyonu
olarak tanimlanir. Marinacilikta ikinci jenerasyon ise 1970’lerde deniz Kiyisi
yasaminin populer olmasiyla gelismistir. Zamanla degisim gosteren ve sirekli artan
magteri  beklentileri 1990’ yillarin  basindan itibaren Gglncl jenerasyon

marinaciliin baslangici olmustur (Bourne, 1993).

1970’li yillarda Bati Avrupali ve Amerikali Turistler Yunanistan’dan kiraladiklari
yatlarla Tarkiye’ye gelmeye baslamiglardir. Bu hareketlilikle birlikte Turizm Bakanhgi
1970’lerin sonunda yat turizmini tekrar giindeme alarak ¢esitli marina yerleri tespit
edilmis, Devlet Planlama Teskilati tarafindan gelisme planlari hazirlanmigtir. 1970
ile 1980 yillar1 arasinda ise Bodrum, Kusadasi ve Cesme Yat Limanlari hizmete
acilmiglardir (Agikbas, 2006).

2.5. Marina ve Yat Limani Kavrami

Ulkemiz Yat Turizmi Yoénetmeligi, yat limani kavramini “Ana Yat Limani, Tali Yat
Limani, Yat Yanagsma Yeri ile Cekek Yerleri olarak belirlenen mahallerdir’ seklinde

4. maddede tanimlamistir.

Tlrkgede ayni anlama gelen ve hatta giindelik hayatta ikisi birden kullanilan marina
ve yat limani kavramlari bir kavram kargasasi yaratmaktadir. Marina terimi 1920’li
yilllarin sonuna dogru Amerika Birlesik Devletleri’nde kullanilmaya basglanmistir.
PIANC olarak bilinen National Association of Boat and Engine Manufacturers
(Ulusal Makine ve Gemi Yapimcilari Dernegi) bir liman tanimi vermistir. PIANC’a
gbre marina; gemici ve yatcilarin uyuma, temizlik, yemek yeme gibi temel
intiyaclariyla birlikte tatil, yakit ve gida temini saglayabilecegi, yelkenini gerebilecegi

haberlesme, techizatin saglanabildigi bir faaliyet alanidir (Aykut, 1993).

Yuksel ise yat limanlarini genis amagli limanlarda farkli olarak sadece yatlarin
yanasacaklari ve gereksinimlerini karsilayacaklari bununla birlikte bakim, onarim,
kiglama, elektrik, haberlesme ve su ihtiyaclarinin saglandigi yerler olarak
tanimlamistir (Yuksel vd., 1998).

2.6. Yat Limanlarinin Siniflandiriimasi

Simpson’a (1998) gdre marinalar benzer hizmet 6zellikleri sahip olmakla birlikte ayirt
edici 6zelliklerine gore ug ayri grup olarak siniflandirilabilir. Bu siniflandirmaya goére

marinalar;
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e Rekreasyonel Marinalar,
e Yat KulUpleri ve

e Cekek Yerleri olarak siniflandirilabilir (Simpson, 1998).

Tarkiye kosullarina, mevcut yonetmelik ve tanimlara gére yat limanlar farkli

kategoriler icinde olmak lGzere asagidaki gibi iki ana grupta siniflandirilabilir;

e islev ve Yapisal Ozelliklerine Gére

o Mulkiyet Durumlarina Gore

2.6.1. iglev ve Yapisal Ozelliklerine Gére
Yat Turizmi Yonetmeligi yat limanlarini sirasiyla 9, 10, 11 ve 12. maddelerinde

asagidaki gibi siniflandirmistir.

Cekek Yerleri: Deniz lUzerinde yapilasma zorunlulugu olmayan, yatlarin kiglama,
karada muhafaza, bakim ve kig¢ik ¢apta onarim hizmetlerini verebilecek niteliklere
sahip tesislerdir. Giris ve ¢ikis kontrolu ile yangin, hirsizlik, soygun vb. yoninden
teknelerin emniyetinin saglanmasi, karada ve denizde c¢evre Kirliligini onleyici

tedbirlerin alinmadidi yat ¢cekek yerlerine faaliyet izni verilmez.

Yat Yanasma Yerleri: Klguk ¢apta ve kisa slreli yanagmalara imkan taniyan yat
limanlaridir. Bakim, onarim, ikmal ve kislama tesislerinin bulundurulmasi zorunlu
degildir.

Tali Yat Limani: Tabii veya kapali bir su alanina sahip olan, uzun suireli kalis ve
onarim imkanlari saglayan yat limanlaridir. Ayrica akaryakit satigi, 5 tona kadar
tekneleri denizden karaya ve karadan denize ¢ekebilecek nitelikte ving, meteoroloji
ve denizle ilgili bilgi imkani, yangin ikaz sistemi, yatcilarin dinlenmeleri icin sosyal bir
mahal, satis Uniteleri, telefon ve telsiz sistemi ve imkanlar 6lgislinde telex sistemi,
¢amasir yikkama ve yikatma imkani, esya emanet deposu, teknik servis, kapall depo,
otopark, yiyecek-igcecek Unitesi, emniyetli baglama sistemi ve yabanci dil bilen bir

personel bulundurma gibi ézellikleri sahiplerdir.

Ana Yat Limani: Dalga etkisinden uzak bir alani kapsayan, blylk ¢apta kislama ve
bakim onarim imkénlari yat limanlari ana yat limani olarak tanimlanir. Bu 6zelliklerle
birlikte blnyelerinde akaryakit iskelesi, hava ve deniz durumlariyla ilgili bilgi
saglayan cihazlar, yatlari karaya ¢cekme ve denize indirme techizati, yatlarin karada
park etmelerine imkan verecek alanlar, en az iki teknenin birden onariminin
yapilabilecegi bir atolye, yiyecek-icecek tesisleri, spor tesisleri, yangin ikaz sistemi,

satig Uniteleri, telsiz, telefon ve telex sistemi, esya emanet deposu, kapal depo,
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otopark, emniyetli baglama sistemi, camasir yikama, yikatma imkani ve teknik servis

bulundururlar (Yat Turizmi Yonetmeligi, 1983).

2.6.2. Miilkiyet Durumlarina Goére
Tarkiye’de marinalari miulkiyet durumlarina gére asagidaki gibi iki alt baslikta

toplayabiliriz.

2.6.2.1. Belediyelere Ait Yat Limanlari
Bu tur yat limanlari, bulunduklari belediyeye bagl olduklarindan dolayr Turizm
Bakanligi standartlarini tagsimamaktadirlar. Bu sekilde faaliyet gosteren belediyelere

ait yat limanlarindan bazilari sunlardir;

e Zonguldak
e Gerze

e Gemlik

e Erdek

e Cesme

e Bodrum

e Marmaris
o Fethiye

o Kalkan

e Kas

e Finike

e Anamur

e Canakkale
e Datca
e Mersin (Gokmen, 2001).

2.6.2.2. Sahis ve Sirketlere Ait Yat limanlan

Turizm Bakanhgi standartlarina uymayan, dizensiz yapilagmalara sahip, emniyet
tedbirleri yetersiz olan bu yat limanlari kendilerine 6zel sartlarda galismakta ve 6zel
sahislar tarafindan isletiimektedirler. Genellikle bir konaklama tesisinin pargasi olan

ve turistik amacl olarak kullanilan 6zel yat limanlarindan bazilari sunlardir;

e Levent Marina

e Gokova

o Fethiye Seka

e Moda Yat Cekek Yeri (Gokmen, 2001).

16



2.7. Marinalar; igletilmesi ve Yénetimi

Turkiye'de yat limani isletmeciligi konusunda farkliliklar mevcuttur. Bu durumun
sebebi ise yat limanlarinin isletmeciliginin kamuya bagh kuruluslar ve gesitli 6zel
isletmeler tarafindan yuritilmesidir. Bu nedenle yat limanlarinin sunduklari hizmet
ve imkanlar, personel politikalari, isletme anlayiglari, fiyat politikalari gibi birgok konu
da farkli olmaktadir (Saatgioglu, 1995).

Fransa ve italya marinalarinin isletme bicimlerinde ise turizm ve vyatcilik
mevzuatlarinin yaratmis oldugu durum nedeniyle Ulkemizden farkli olarak
yuritilmektedir. iki Ulkede de marinalarin %80’i kar amaglh isletmeler olup, devlet
tarafindan igletiimektedirler. Yasalar toplam baglama kapasitelerinin %90’lik kismini
satma haklarini sakli tutmaktadir. Genel isletme politikalarina goére kar yatirm
sonrasi yer satisindan elde edilir. Geriye kalan suregte temel amag hizmete ydnelik
olup, mali hedefler ikinci sirada yer almaktadir. Dolayisiyla tek ve asil amag
karliliktan ziyade gelir-gider dengesini saglamaktir. Fransa marinalarinda baglama

yeri sahibi marina isletmesine de ortak olur (Erkan, 2003).
2.8. Marina Yatirnmi

Herhangi bir marina yatirminda finansman modelinin nasil olacagi konusu gindeme
geldiginde maliyet, yatirrmin getirileri ve finansmanin nasil yapilacagi énem tasir.
Gergekei bir maliyet tahmini ise tim yapi ve gelistirme maliyetlerinin bilinmesi ile
mumkuinddr. Yatinmin finans odaklarina cazip goérinmesi, o yatirrmin geri dénus
suresi ile dogrudan iliskilidir. Bu slre ancak pazarlama, isletme ve bakim

maliyetlerinin analizleri yapildiktan sonra belirlenebilir (Saatgioglu, 1995).

2.8.1. Ulkemizde Marina Yatinmindaki Aktérler
Ulkemizde yat limanlarinin yapiimasinda (¢ sektér rol oynamaktadir. Bunlar kamu

sektorl, dzel sektér ve mahalli idarelerdir. Genel olarak incelendiginde;

e Belediyeler tarafindan isletilen iskeleler ve balik¢i barinaklari yénetim ve
isletme eksikliginden kaynaklanan sorunlarin neticesinde buyuk ekonomik

kayiplarla karsi karsiya kalmaktadir.

e Ozel sektdr ise planlama, yatirm ve isletme faaliyetlerinde maksimum

kazanci saglamak Uzere bulunmaktadir.

o Devlet tarafindan igletilen kiyr yapilarinda, yonetimin Ankara merkezli olusu,
karar almada eksikler, mevzuat baskisi, verilen hizmetlerdeki verim
dusuklugu ve geciken yatirimlar gibi nedenlerle beklenen ekonomik fayda

saglayamamaktadir (Denizcilik Mistesarhgi, 1999).
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2.8.1.1. Kamu Sektorii

Ulastirma Bakanhgrna baglh DLH (Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari) Genel
Mudurliga, kamu adina yapilacak yat limanlari, turizm politikalari ve yat limanlarinin
fiziki planlarini inceleyerek programina alir. Ancak uygulamada siyasi tercihler
nedeniyle oncelikleri olmayan yat limanlari DLH programina alinmakta, boylelikle
ciddi bir kaynak israfina olusmaktadir (Caglayan 1999).

DLH kamu butge gorusmelerinde yeterli kaynak ayrilamayan yat limani yatirimlarini
Ozellestirmeye calismaktadir. Kamu, ingasina baslanmamis yat limani yatirimlarini
da 6zel sektdre agarak Yap islet Devret modeli ile ihaleye agmaktadir. (G6kmen,
2001).

2.8.1.2. Ozel Sektor

Yat limanlari yapilari geredi hem kiy1 hem de denizde yer kaplayan kiy tesisleridir.
Bir kisim arazi kiyida, diger kisimlar denizde dolgu yapilan alanlardir. Arazi
yatirimciya ait olsa dahi Kiyi Kanunu taniminda yer almaktadir. Bundan dolayi bu
alanlarin yatirmciya kamu kurumlarinca tahsisi zorunludur. Ozel sektér tarafindan

yat limanlari agagida anlatildigi gibi iki sekilde yapilir;

Yat limani yatinmlari Turizm Bakanligi ve Ulastirma Bakanhgi tarafindan o6zel

sektore ihale edilerek yaptiriimaktadir.

e 2634 sayilh Turizmi Tegvik Kanunu'na gore, Turizm Bakanhg: tarafindan
tespit edilen turizm alan ve merkezlerindeki yat limani yatirimlari Kamu
Arazilerinin Tahsisi Hakkindaki Yonetmelik huakimleri uyarinca yapilan
ihaleler yapilmaktadir. Turizm Bakanhg: tarafindan acilan bu ihalelerde,
irtifak ve kullanma hakki stresi 49 yil olup, irtifak ve kullanma hakki
sdzlesmesi duzenlenmekte, bu sdzlesme yatirim tutari Uzerinden belirlenen

kira bedeli hazinece tahsil edilmektedir.

e Yiksek Planlama Kurulu kararinca 3996 sayili Yap islet Devret Modeli
kanunun hukumlerine goére, DLH Genel Muadurligu tarafindan yapilan
ihaleler ile de 6zel sektor yat limani yapabilmektedir. Bu ihalelerde irtifak ve
kullanma hakki 25 yil olarak belirlenmekte, imtiyaz s6zlesmesi yapilmakta ve
kira bedeli, ihale sirasindaki artirmada belirlenerek tahsil edilmektedir.
(Caglayan 1999).

2.8.1.3. Mahalli idareler
Mahalli idarelerde durum kendilerine ait mevcut tasinmazlari Gzerine yat limani

yapmalari ya da mevcut balik¢l barinaklarini yat limani haline getirmeleri
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seklindedir. Bu yatirimlarda finansman kaynaklari, uzun surelere yayilan kira
anlasmalar veya 6zel sektérle yapilan ortakliklar neticesinde saglanmaktadir. Bu
sebeplerden dolayr mahalli idareleri yaptigi ve islettigi yat limanlarinin statileri de

ayri belirlenmektedir (Gokmen, 2001).

2.8.2. Piyasa Arastirmasi ve Arz-Talep iligkisi
Diger tum yatirm alanlarinda oldugu gibi marina yatirrmlarinda da konuya olan
talebin derecesi ve buna bagl dngorilecek arz, proje 6éncesinde yapilacak piyasa

arastirmalari ile degerlendiriimelidir.

Marina yatirimi s6z konusu oldugunda konuyla direkt ya da slire¢ icerisinde dolayl
olarak iligkilendirilebilecek piyasa verileri ve gruplari bu dengede arastirmak ve

sisteme dahil etmek 6nem tasir.

Saatgioglu’'na goére, konuyla ilgili G¢ tlrll piyasa mevcuttur. Bunlar yerlesik piyasa,
ziyaretci piyasasi ve is cevresi ile iligkili piyasadir. Yerlesik piyasa adindan da
anlagilabilecedi, yatirrmin gergeklesecegi alanda bulunan piyasadir. Fakat
marinadan beklenen performansin alinabilmesi icin yeterli bir hacme sahip degildir.
Yerlesik piyasanin etkinli§i marina cevresindeki kuguk evler, cesitli dikkan ve
aligveris merkezlerinin saglanmalari ve bunlarin iyi yonetiimeleri ile mUmkundur.
ikinci piyasay! olusturan grup ise ziyaretcilerdir. Marinanin ginlik kullanimina
yonelik ziyaretcilerin sportif tesisler, konaklama ve diger hizmetlerden yararlanacak
sekilde dustnilmelidir. Uglincli piyasa grubu ise is gevresidir. Taleplere yénelik
kaliteli ofis alanlari ve bunlara bagli yardimci alanlar ve hizmetlerin planlama
asamasinda ele alinmasi ig gevrelerini de potansiyel bir kaynak olarak sisteme
alabilmenin anahtari olmaktadir. Burada basari bu c¢evre ile kurulacak karsilikh

iliskiler ile saglanabilmektedir (Saatgioglu, 1995).

2.8.3. Fizibilite Calismalari

Yatirrm konusunda vazgecilmez bir unsur olan fizibilite galismalarinin ortak noktasi
maliyetin ne olacagi, bu maliyetin ne kadar surede geri donecegidir. Yatirimla, bu
yatirrmin geri donlsU arasinda bir sermaye agidi varsa proje ne kadar cazip olursa
olsun vazgegcilebilirligi yiksek bir proje olacaktir. Gergeklestirilecek marinadan ciddi
bir potansiyel alinmasi icin muhendislik ¢alismalari ile finansal kaygilar bir arada
degerlendirilerek calisma yapiimahdir. Yatinm safhasindan sonra diger bir énemli

safha ise isletme modelinin ortaya koyulup degerlendiriimesidir (Saatgioglu, 1995).
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2.8.4. Pazarlama Stratejileri

Turizm sektért ve yatcgilik kendini strekli yenileyen bir sistemlerdir. Turkiye’de bu
gelisime yoénelik 1983 yilindan itibaren bir atihm baslatimistir. Burada dikkat
edilmesi gereken durum, bu gelismelerin pazarlama metodlariyla birlikte
surdurdlebilir olmasinin  saglanmasidir. Yatgillk konusu sadece yatlar ve
marinalardan ibaret kapali bir sistem degildir. Dolayisiyla, yatcilik faaliyetlerinin
amacina ulasabilmesi igin sektorle direkt veya dolayli tum is kollarinin birlikte ve
koordineli bir sekilde calismalari gerekmektedir (Kural, 2004).

Genel anlamda yatcilik Glkemiz kosullarinda vergiler nedeniyle maliyetli bir ugrastir.
Bu 6zelligi nedeniyle de belirli gelir seviyesine sahip gruplarin ilgi gosterdigi bir ilgi
alanidir. Fakat bu 6zelligi yatciigi krizlerden en az etkilenen sektér olmasini da
beraberinde getirir. Bu nedenle marinacilik basta musteri memnuniyetini esas alan
modern pazarlama tekniklerini uygulamayi gerektirmektedir. Musteri ihtiyacglari ve

memnuniyetinin ¢ok iyi degerlendirilmesi gerekir (Cerit vd.,1995).

2.9. Boélum Sonuglan

Bu bdlumde marinalarin planlanmasinda tasarimi boyutsal anlamda belirleyecek
olan yatlar ile marinalarin varolusunun temel sebebi olan yatgilik ve yat turizmi ile

marina kavramlari incelenmistir.

Yatlar boyutlari ve yapilar itibari ile marinalarda iskele boyutlandirmasi konusunda
intiyac duyulan parametrelere sahiptirler. Henlz tasarim asamasinda marina
isletmesinin en O6nemli verisi olan baglama kapasitesinin tespiti, konaklamasi
ongorulen yatlarin boyutlari ve yapilari ile direkt iligkilidir. GUnimuizde boylari 50
metreyi asan megayatlar, 65 metreyi asan superyatlar Uretiimekte, boyutlari
nedeniyle bu vyatlara teknik olarak, sahiplerine de sosyal anlamda hizmet
verebilecek marinalarin 6nemi artmaktadir. Hatta sadece bunlara yonelik megayat

marinalari tasarlanmakta ve igletiimektedir.

Dunyada ¢ogu ulkede uzun senelerdir belirli bir sistematige sahip yat turizminin
hukuki yonu ve vyatgilhik kavramlari Ulkemizde ancak 1960’li yillarda gundeme
alinabilmis, 1982 yilinda da Turizm Tesvik Kanunu ile somut adimlar atilmistir. Ulke
ekonomisine ciddi bir katma deger yaratan turizm sektori Glkemizde hala verimli
kullanilamamakta, bunun yaninda vergilerden diger yasal dizenlemelere uzanan
sorunlar bir denizcilik politikasi olusturulamadigindan dolayr amatér denizcileri, yat

isletmecilerini ve bunlarla dolayli olarak iligkili tim sektérleri etkilemektedir.
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Dunyada 1930’larda baglayan marinacilik, tlkemizde 1970 ve 1980 yillari arasinda
Bodrum, Kusadasi ve Cesme Yat Limanlari ile baglamis ve glnimize kadar
gelmistir. isletmeye acilma siregleri birokratik nedenlerden dolayi ¢ok uzun olan
marinalarin, ulkemizde bu ve benzer nedenlerle gunumuzde sayilari Kiyi

uzunlugumuza ragmen olarak kirki gecememistir.

Turkiye’'de 0Ozel sektorle birlikte bu konuda hizmet veren diger bir grup mahalli
idarelerdir. Mahalli idarelere bagh isletmelerin marinaciliktan ¢ok yanasma yeri
biciminde oluslari, hizmet ve isletme yetersizlikleri yerli ve 6zellikle yabanci musteri
kitlesinin géziinde Ulke imajini disiirme nedeni olabilmektedir. Ulkemiz kosullarinda
marinalar konusunda standartlar net bir sekilde belirlenmeli ve bu konuda faaliyet

gosterecek isletmelerin de uluslararasi seviyeye gelmesi saglanmaldir.

Fizibilite calismalarindan itibaren yapilmasi distnilen marina yatirrminin finansman
modelinden isletme modeline kadar tim evrelerinin titizlikle planlanip bu plana goére
uygulanmasi basari acgisindan mutlak 6énem tasimaktadir. Her ticari isletmede
oldugu gibi marinalarda da igletme, yonetim ve pazarlama politikalarina ihtiyac
vardir. Farkl igleyis yapisi, masteri grubunun farklihgi ve bununla birlikte gelisen
beklentilerin de farkli olusu, bu konuda alisiimis igletme ve pazarlama stratejilerinin

disinda hedef kitleye 0zel stratejilerin kullaniimasini gerekli kilmaktadir.
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3. MARINA TASARIM iLKELERI

3.1. Marinalarin Planlama Suregleri

Marinalarin planlanmalari stirecinde U¢ temel konu vardir. Bunlardan ilki yatirrmcilar
icin en zorlu ve uzun soluklu bir stre¢ olan birokratik ve hukuki surectir. Bolim
icerisinde konuyla ilgili kurumlar, yasalar, marinalarda yer secimi konusu ve kapasite

basliklari incelenecektir.

3.1.1. Burokratik Sure¢ ve Hukuki Prosediirler
Ulkemizde marina yatirimlari konusunda ¢ok karmasik ve kapsaml bir slreg
islemektedir. Bu slrecin en énemli ayaklari olan kanun, yasa, yénetmelikleri konuyla

ilgili kurumlar ve basvuru sistematigi asagidaki basliklarda aciklanmistir.

3.1.1.1. Kanun, Yasa ve Yonetmelikler

Kiylt Kanunu: 4 Nisan 1990 tarihinde kabul edilen 3621 sayili Kiyi Kanunu denizler,
tabii ve yapay gdller, akarsu kiyilari ile bu yerlerin etki alanlarinda ve devami
niteliginde bulunan sahil geritlerinin dogal ve kulturel 6zellikleri koruma ve toplum
yarari igin kullanim esaslarini belirlemek amaciyla sekillendirilmigtir (Denizcilik
Mustesarhgi, 1998).

Turizmi Tesvik Kanunu: 2634 sayili Turizmi Tegvik Kanunu’nun yayimlanmasi ile
bakanlik yat turizminin 6éntndeki engelleri gozme yéninde bir adim atmigtir. Turizmi
Tesvik Kanunu’'ndan bir yil sonra da dayanagini bu kanundan alan “Yat Turizminin
Gelistirilmesi Hakkinda Yénetmelik” 1983 tarihinde yayimlanmigtir. ilgili Kanun ve

Yonetmeligin sagladigi kolayliklar asagidaki gibi siralanabilir (Agikbas, 2006).

* Yat limani yatinmlari sadece devlet elinde olmaktan cikariimig, belgeye

baglanarak 6zel sektdre de bu alanda yatirrm yapma imkani saglanmistir.

* Yat Isletmeciligi konusunun tanim ve sinirlari belirlenerek bakanliktan belge

almak zorunlu hale getirilmigtir.

* Yabanci bandirali yatlarin Glkemize giris ve c¢ikis formaliteleri azaltiimis,
yatlarin Ulkemize giris-¢cikis formaliteleri azaltilarak, Kabotaj Kanunu

uygulamalarinda ticaret ve doviz esnekligi getirilmistir.

» Kelime anlaminin Glke halki tarafindan liksle bagdastirildigi yat sézciga her

sinifin gezinti teknelerini tanimlayan bir kelime haline gelmigtir.
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* Yat turizmine bagh artig, beraberinde yat imalatini da arttirmig; metal ve
geleneksel ahsap teknelerle birlikte fiberglas tekneler de imal edilmeye

baslanarak buylk ve ufak ¢apli imalathaneler kurulmustur.

* 17 Mayis 1985 tarihinde ise yat ithalati yasak olmaktan ¢cikmistir (Yesiloz,
1999).

Turizmi Tegvik Kanunu’nun bu destegi, murettebatsiz tekne isletmelerinin dogmasini
saglamig, bununla birlikte sayilari artan marina isletmeleri yerli ve yabanci yatgilarin
hizmetine girmistir. Ozellikle giney kiyillarimizda komsu adalara yapilan feribot
seferleri de basli basina bir sektér haline gelmis, 1990’dan sonra yat yapim ve
cekek yerleri gelisimlerini turizm odakh olarak strdirmuslerdir. Bu sektorlerin bu
denli hizli gelisimi ise 0Ozellikle Akdeniz ve Dodu Ege kiyillarinda Yat Turizmi
Yénetmeligi'nin beklentilere cevap veremeyecek duruma gelmesine neden olmustur.
Bu eksikligi fark eden Kiiltir ve Turizm Bakanhgi ve deniz turizmi ile sektorler Deniz

Turizmi Yénetmeligi'nin hazirliklarina baglamiglardir (Topguoglu, 2006).

1984 yilindan itibaren yabanci yatlar Yat Turizmini Gelistirme Yonetmeligi'nin verdigi
izinle TUrk karasularinda faaliyete baglamistir. Trostlesme egiliminin yerli isletmelere
oranla yabanci igsletmelerde daha fazla olusu nedeniyle, bu isletmeler sirket bazinda
daha organize ¢alismakta, kapasiteleri de buna bagl olarak yerli isletmelerden daha
fazla olmaktadir. Ayrica yabanci igletmelere taninan mevzuat kolayliklari bu
isletmelere ait yatlarda personel sayisinda azaltma yapabilmelerini ve buradan
ortaya c¢ikan maliyet dislsunu indirim olarak musterilere sunarak avantajli konuma

gelmelerini saglamigtir (Deniz Ticaret Odasi, 1990).

Cevre Kanunu: 2872 saylli Cevre Kanunu 9 Agustos 1983 tarihinde kabul
edilmistir. Kanun, ¢evrenin korunmasi, iyilestiriimesi, kirsal ve kentsel alanda arazi
ve dogal kaynaklarin en etkin sekilde kullanilabilmesi ve korunmasi, tlkenin flora ve
faunasi ile dogal ve tarihsel zenginliklerinin korunarak gunimuiz ve gelecek
kusaklarin saglik, uygarlik ve yasam seviyelerini gelistirmek amaciyla yapilacak
dizenleme ve Onlemleri ekonomik ve sosyal kalkinma hedefleri ile uyumlu olarak
belirli hukuki ve teknik esaslara gore belirlemeyi ve duzenlemeyi amaclar
(Denizcilik Miistesarligi, 1998).

Kiy1 Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmelik: Temelde 1990 Tarih ve 3621
Sayili Kiyi Kanunu’na dayanan bu ydnetmelik, deniz, tabii ve suni gdller ve akarsu
kiyilari ile sahi sgeritlerini, bu bolgelerle ilgili yerlerde kamu yararina iligkin
yararlanma imkan ve sartlarini kiyilarda ve sahil seritlerindeki her tarli yapilasma ve

planlama esaslarini, doldurma ve kurutma yéntemleri ile arazi kazanimi ve kullanimi
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esaslarini, kiyr kenar cizgisi tespit komisyonunun tesekkalini, goérev, yetki ve
calisma sekli ile kanunun uygulamasina iliskin esaslari kapsar (Denizcilik
Miistesarhgi, 1998).

Yat Turizmi Yonetmeligi: Yat limanlarinin tanim, tarif ve siniflandirmalarini da
iceren Yat Turizmi Yonetmeligi 9 Haziran 1983 tarihinde kabul edilmistir. Bunlara ek
olarak, yat turizmi, yat limani igletmeciligi ve yOnlendiriimesi igin gerekli
dizenlemeler, bu isletmecilerin, kamu goérevlilerinin ve yatcilarin uyacaklari kurallar
belirler. Ayrica yabanci yatlarin Glkemiz karasularinda seyirlerini, kalis surelerini ve
kabotaj haklarini da iceren bolimleri Turizmi Tesvik Kanunu’nun ilgili maddelerine

gore diuzenlenmisgtir.

3.1.1.2. Marina Yatirimlari ile Dogrudan iligkili Kurumlar
Tarkiye’de yat turizmi ile buna bagl olarak marina yatirimlari ile dogrudan iligkili

kurumlar agsagida agiklanmistir.

Ulastirma Bakanhgi: Yat turizmi ve yatirimlar ilgili duzenlemelerde Ulastirma
Bakanhigrna bagh Demiryollar, Limanlar ve Havameydanlari insaati Genel
Mudurlaga (DLH) yetkilidir. 3348 sayili Ulastirma Bakanhdinin Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun ile DLH Genel Mudurligid’nin yetki ve sorumluluklari su sekilde
tanimlanmistir; “Devletce yaptirilacak limanlar, barinaklar ve bunlarla ilgili techizat
ve tesislerin, kiyl koruma yapilari, kiyi yapi ve tesislerinin ve bunlarla ilgili tesislerin
alakali  kuruluglarla igbirligi yaparak plan ve programlarini hazirlamak,
gerceklestiriimesi icin gerekli tedbirleri almak ve imkanlari saglamak, arastirma, etit,
istiksaf, proje, kesif, sarthame ve insaatlari ile bakim ve onarimlarini yapmak veya
yaptirmak, yapimi tamamlananlari ilgili kuruluslara devretmek, yapilmis olanlarin

bakimi ve onarimlarinin organizasyonlari igin esaslar hazirlamak”.

Denizcilik Miistesarligi: Bagbakanliga bagli Denizcilik Mustesarligi, 618 sayili
Limanlar Kanunu ve 491 sayili Denizcilik Muastesarliginin Kurulus ve Gorevleri
Hakkinda Kanun Hukmunde Kararname ile kiyi tesislerinin yapiminda séz sahibi bir
kurum olarak belirlenmistir. Denizcilik Mustesarlidi liman tesisleri ve ulasim alt
sistemlerinin birbirine uygunlugunu saglamak Uzere kara ve deniz yolu ulasim
sistemlerine dahil edilebilecek tesisleri planlamaya, yapmaya ve yaptirmaya, bu
tesisleri kara Uzerinde uzantisi olan ek tesisleri de planlamaya yetkili bir kurumdur
(Denizcilik Miistesarligi, 2000).

Bayindirlik ve iskdn Bakanhigi: 3621 sayili Kiyi Kanunu ve Kiyi Kanunu'nun
Uygulanmasina Dair Yodnetmelik’'te tanimlanan kiyi yapilarinin 1/1000 o6lgekli

uygulama imar planlarinin onama vyetkisi Bayindirlik ve iskan Bakanligrna
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verilmistir. Bakanlik onama agsamasinda ulusal denizcilik politikalari, denizcilik usul
ve esaslari, denizde seyir emniyeti ile can, mal ve ¢evre glvenliginin saglanmasina
iliskin hususlar dikkate alinarak Denizcilik Mistesarligi gérus verir (Bayindirlik ve
iskan Bakanligi, 2007). Bakanlik biinyesinde ise ilgili birim Teknik Arastirma ve

Uygulama Genel MadarlGga’dar.

Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi: Kultlir ve Turizm Bakanligi, Kiltir ve Turizm Koruma
ve Gelisim Bolgesi ve Turizm Merkezi kapsaminda bulunan kiyilarda her olcekte

plan onama yetkisine 2634 sayili Turizm Tesvik Kanunu uyarinca sahiptir.

Cevre ve Orman Bakanhgi: 2872 sayilli Cevre Kanunu, Kkiyillarimizda
gerceklestiriimesi planlanan tesislere, CED Raporu (Cevresel Etki Degerlendirmesi)
dizenlenmesi gorevini zorunlu kilip, Cevre ve Orman Bakanlhgrna verilmistir.
Bakanlhigin bu goérevle sorumu birimi Cevresel Etki Degerlendirmesi ve Planlama

Genel Mudurlagua’dar.

Turkiye’de yat turizmi ile ilgili s6z sahibi kurumlar, yukarida adi gecen kurumlarla

birlikte valilikler, varsa ilgili belediyeler ve Maliye Bakanhgr'dir.

Kamu ve 6zel kuruluslarin yapimini talep ettikleri kiy1 tesisleri ve yatirimlarinin
biirokratik islemleri siiresince uygulanacak isler, Bayindirlik ve iskan Bakanlig,
Maliye Bakanhgi, Ulastirma Bakanhdi ve Denizcilik Muastesarhidrnin katilimiyla
yapilan toplantilar neticesinde 26.04.2007 tarihinde “Kiy! Yapilarinda Uygulanacak

is ve Islemler “ adi ile tanimlanmistir.

Bu yatirmlara, kiyillardan baska yerde yapilmasi mumkin olmayan liman, yat
limani-marina, iskele, rihtim, barinak, yanasma yeri, akaryakit/sivilagtiriimis petrol
gazi boru hatti ve samandira sistemleri ve benzeri kiyi tesisleri ile deniz ulagimina

yonelik diger Ust ve altyapi tesisleri dahildir.

3.1.1.3. Marina Yatirimlari igin Bagvuru Siireci

Ulkemizde yat limani turizm yatirimi belgesi Kiiltir ve Turizm Bakanligrna bagl
Yatirm ve Isletmeler Genel Mudirligi tarafindan verilir. Gereken evraklari
tamamlayarak bakanligi yapilan basvurular degerlendirilir ve uygun bulunursa
Turizm Yatirrmi Belgesi makam onayi ile duzenlenir. Yatirim bittikten sonra ise
Turizm igletme Belgesi i¢in yine ayni  kuruma bagvuru  yapllir
(http:/iwww kultur.gov.tr).

Yat Limani Turizm Yatirimi Belgesi talebinde istenilen belgeler ise agagidaki gibidir;
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Bagvuru Dilekgesi: Bakanlikga hazirlanmis matbu dilekge doldurulur ve bu
dilekcede s6z konusu talep acgikga belirtilir. Belge igin bagvuruda bulunan 6zel ya da

tuzel kisi ile ilgili tm iletigsim bilgileri ve imzalari bu dilekgede yer alir.

Ticaret Sicil Gazetesi: Eger belge basvurusu tizel bir kisilik tarafindan yapildiysa
basvuruda sirket tesciline iligkin ticaret sicil gazetesi de verilir. Burada énemli nokta
basvuru sahibi sirketin faaliyet alanlari arasinda turizm isletmeciliginin bulunmasi

konusundaki gerekililiktir.

imza Sirkiileri: Yine tiizel kisilik adina yapilan basvurularda olmasi gereken bir
belgedir. Herhangi bir noter tarafindan diizenlenen belge, s6z konusu tlzel kisilikte

temsile yetkili kigileri ve temsil yetkilerinin sinirlarini igerir.

Yatirnmla ilgili Kurum Goériigleri: imar plani onay yazisi, kiyi tesisi ile projenin

onaylandigini belirten DLHIGM den alinan goriis yazisi da basvuruya eklenir.

Rapor: Yatirimi yapilacak tesis ile ilgili tim bilgilerin anlatildigi raporda; yatirimin
turd, adi, adresi, ada, pafta, parsel numarasi, mulkiyet durumu hakkinda bilgi, mal
sahibinin adi, adresi, irtibat telefonu, belge sahibinin adi, adresi, irtibat telefonu,
elektronik posta adresi, yatirrmin baslama ve yatirimin tahmini tamamlanma sresi,
denizde baglama, karada park kapasitesi, toplam liman alani metrekaresi, toplam
ingaat alani metrekaresi, hizmet Unitelerinin adi, adedi, kapasiteleri, lokanta ve
kafeterya gibi Unitelerin kullanim metrekareleri, kapasiteleri, limanin yerlesim
merkezlerine uzakhi@i, ulasim durumu, elektrik, haberlesme, su temini, yangin alarmi
ve sondurme sistemi, drenaj, kanalizasyon, kati ve sivi atiklarin imhasi, diger liman

hizmetleri yer alir.

Vaziyet Plani: Karada ve denizde yapilmasi planlanan yapilarin boyut ve
Ozelliklerini gosteren, uygun olgekte vaziyet plani basvuru belgeleri arasinda yer

almalidir.

Taahhutname: Noter huzurunda hazirlanmig, “Yatirrmin, raporda beyan edildigi
sekilde, 2634 sayili Turizm Tesvik Kanunu ve bu kanuna bagli ¢ikartilan Yat Turizmi
Yonetmeligi'nin ilgili hUkUmlerine gore gercgeklestirilecegi, imar plani, plan kararlari
ve ilgili diger mevzuatlar cergcevesinde gergeklestiriimesinin girisimcinin  kendi
sorumlulugunda oldugu, Bakanlikga re’sen yapilacak aragtirmalar veya ilgili kurum
veya kuruluglardan alinacak goérusler sonucunda, aksinin belirlenmesi durumunda,

2634 sayil Kanun'un 34. maddesi uyarinca iglem yapilacaginin kabul edildigi

hususlarini iceren taahhtitname de bakanlik tarafindan istenmektedir.

Turizm Yatinm Belgesi’'nin alinip yatinmin bitmesinden sonra yatirimcinin

"isletmeye Agcilabilirlik Yazis!" ile bakanliga basvurup, gerekli denetimlerin bakanlik
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yetkililerince yapilmasi ve uygun gorllirse yatirnmci adina "Turizm igletmesi

Belgesi" diizenlenir (http://www.kultur.gov.tr).

3.1.2. Marina Yatirimlari igin Yer Segimi Olgiitleri

Her kiyl kendine 6zgu topografik, cografik ve fiziksel 6zelliklere sahiptir. Ayrica bu
Ozellikler kendisine ait sorunlari veya avantajlari beraberinde getirir. Bu nedenle s6z
konusu marinalar olunca, kendilerinin de kiyilar gibi dinamikleri olan bu yapilar igin
yer segimini belirleyecek kurallarin olamayacagi da aciktir. Yer secimi konusunda
cevre halki, yatcilarin beklentileri, genel planlama ilkeleri ve teknik veriler bir buttn

halinde degerlendiriimedir (Topanoglu,1986).

Ors (1979), marina tasarimlarinda yer sec¢imi &lgitlerinden asagidaki gibi

bahsetmistir;

Arazinin Uygunlugu: Yer sec¢iminde yatirim yapilacagi alanla birlikte bu alanin 6z
niteliklerinin igletmeye ne sekilde yansiyaca@i dusinilmelidir. Ornegdin kiyilari diiz
bir hatta sahip olan Amerika Birlesik Devletlerinde marinalar da diz bir kiyi gizgisi
Uzerinde planlanir. Buna karsin Akdeniz kiyilarinda belirgin bir karakteristik olan
kivrimh ve igerlek yapi daha korunakli yapilara sahip koylar marinalar i¢in uygun
yerlesim alanlari olabilir. Fiziksel sartlar ve zorunluluklara ragmen her iki sistem de
uygun olabilir. Fakat karar surecinde isletmecilik, tekne sahiplerinin tesisten
beklentileri ve denetim gibi konular karar vermede buylk rol oynayacaktir. Bu
konuda bir diger énemli konu ise uygun kiyi hattina ve bigimine sahip olan alanin

karasal alaninin da marinanin igletme 6zelliklerine yetebilecek buyuklukte olmasidir.

Fiziksel Kosullar: Yer secimiyle birlikte planlama ve tasarima ydnelik dnemli
parametrelerin elde edilebilecedi diger bir konu fiziksel kosullardir. Bu kosullar
rizgar, akinti, gel-git, balgik ve ¢gamur birikimi ya da asinma gibi durumlardir. Tim
bu etkenler, dalgalarin yUkseklik, yénu gibi karakteristikleri deneylerle sayisal
verilere olarak ortaya koyulmalidir. Marinanin surekliligi konusunda dnemli bilgiler
saglayacak olan bu veriler titizlikle degerlediriimeli ve olasi kosullar belirlenerek

tasarima yon verilmelidir.

Tekne Sahiplerinin Beklentileri: Tekne sahiplerinin  bu ugrasa yonelme
sebeplerinden biri de marinalarda saglanmasi gereken sessiz ve sakin atmosferdir.
Bun ybnuyle marinalar sessiz bir yerde kurulmali, fabrika, demiryollari ve karayollari
gibi etkilerden uzakta olmalidir. Bu hem transit hem de bolgede yerlesik tekne
sahipleri i¢in gecerli bir beklentidir. Fakat tekne sahipleri rahatlik ve kolayliktan

vazgegmek istemedikleri icin marinada su, haberlesme, elektrik imkanlari
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saglanmali ayrica ana ulasim yollarina, is ve aligveris merkezlerine de yakin bir
bolgede olmalidir (Ors, 1979).

3.1.3. Marinalarda Kapasite Tespiti

Yapilmasi planlanan marinanin tasarimina baslanmadan 6nce baslangi¢, ara ve
sonug evreleri hakkinda saglikh kararlar verilmesi gerekmektedir. Cunku onerilen
kapasite, buna baglh olarak verilebilecek hizmet Ongorulen tekne ve ziyaretgi
sayisina yetecek diizeyde olmalidir. lyi belirlenememis kapasite tespiti ya marinada
planlanandan ¢ok sayida bos yer kalmasina ya da baglayacak yer bulunamamasina
neden olacaktir. Bunlarin yasanmamasi igin bdlgede var olan veya olabilecek
talebin, ilk birkag mevsime iliskin yaklasik egilimin, ortalama kalig suresinin, gel-geg
baglama yapan yatlarla beraber sirekli kiralama yapan yatlarin saglikli ve gergekgi
talep analizleri yapilmalidir (Agikbas, 2006).

3.2. Marinalarin Yapisal Ozellikleri

Bu bdlimde marinalarda kullanilan yapim teknikleri ve marinalarin ekolojik etkileri

incelenecektir.

3.2.1. Marinalarda Yapim Teknikleri

Marinalarda yapim teknikleri hizmet birimleri basta olmak Uzere asgari
gereksinimleri olusturan birimlerde yaklasik olarak benzer teknikleri igerir. Bu
konuda 6nemli ve belirleyici olan marinay! olusturan iskele sistemlerinin yapim

teknikleri olmaktadir.

Bu sistemleri Topguoglu’na (2006) gére marinalarda ise sabit ve ylzer iskele

sistemleri olmak Uzere iki ana baslikta incelenebilir (Topguoglu, 2006).

3.2.1.1. Sabit iskele Sistemleri

Sabit iskele sistemleri yapilari nedeniyle donemsel su degisimlerinin az oldugu deniz
ve gol Uzerindeki yapilarda tercih edilirler. Sistem itibari ile deniz tabanina bagh
kaziklar ile bunlarin Ustliinde olusturulan platform ve kaplama malzemesinden
olusmaktadirlar. Liman i¢i derinliginin fazla oldugu yerlerde kullaniimasi kazik
imalatinin  zorlugundan dolayr maliyetli bir secim olacagi icin ylzer iskele

yapilabilecek yerlerde tercih ediimezler.

Sabit iskele sistemleri asadidaki maddelerde bahsedildidi gibi ahsap, celik,

betonarme, aliminyum, tas ve plastik malzemelerle Uretilebilirler.

Ahsap Sistemler: iskele yapiminda uzun sireler kullanilmis olan bir yapi

malzemesidir. Organik yapisinin bozulmaya misaade etmesi nedeniyle kullanimi
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ginimiz malzemelerinin o6zellikleri ile karsilastirildiinda akilci olmamaktadir.
Ayrica ekolojik kaygilar nedeniyle de tercih edilmemesi gereken bir malzeme olan
ahsap boyle bir amagla kullanilacaksa uygun bir koruyucu madde ile igslem gérmesi

malzeme Oomru ve yapisi agisindan uygun olacaktir.

Celik Sistemler: Kazik ve iskele imalatinda kullanilabilen c¢elik korozyona karsi
hassas olmasi ve maliyeti nedeniyle kullaniminin o&zellikle tuzlu sularda
kullanilmamasi gereken bir malzemedir. Maliyetli bir malzeme olan ve ylksek
miktarda nikel iceren “monel” ise paslanmaya karsi daha dayanikli bir alasimdir.
Celik malzeme her ne sekilde kullanilirsa kullanilsin katodik koruma ile korozyona

karsi dnlem alinmalidir.

Betonarme Sistemler: imalat kolaylg ve maliyet faktéri goéz oniinde
bulunduruldugunda betonarmenin kiy1 yapilarinda 6n plana ¢iktigi gorilmektedir.
Yine celikte oldudu gibi betonarme sistemlerde de yapiyl olusturan donatilarin
korozyon ihtimali bulunmaktadir. Tath sularda tasarlanan yapilarda 5 cm., tuziu

sularda ise 7,5 cm. paspay! yeterli olmaktadir.

Aliminyum Sistemler: Basinca dayanimi ve hafifligi nedeniyle iskele yapilarinda
kullaniimaya baglanan aluminyum, farklh malzemelerle birlikte kullanildiginda
asinmaya maruz kalacagindan detaylarin bu &zellik géz éninde bulundurularak

olusturulmasi énemlidir.

Tas Sistemler: Kullanilan en eski malzemelerden biri olmakla birlikte, ginimuzde
kullanimi ¢ok az olan bir malzemedir. Tasin bol bulundugu bdlgelerde
kullanilabilmektedir. Bu sisteme sahip iskelelerde teknelerin yanasmalari sirasinda

zarar gérmemeleri igin zincir sistemi olusturulmalidir.

Plastik Sistemler: Plastik ve benzer malzemelerle olusturdugu kompozit sistemler
geri donusumld olmalari ve kolay imal edilebilmeleri gibi nedenlerden dolayi siklikla
kullanilmaya baslanmigtir. Uzun sireli kullanimlarda deniz igerisinde ekosisteme
verebilecegi zararlar incelenmelidir. Sistemin sabit olusu nedeniyle ilerde gindeme
gelmesi kaginilmaz tamir ve yenileme masraflari da malzeme ve sistem segimi

asamasinda goz ardi edilmemelidir.

3.2.1.2. Yiizer iskele Sistemleri

iskele sistemlerinde yodun bir sekilde kullaniimaya baslanan vyiizer iskeleler ise
dalgalanmanin az oldugu, zeminin uygun olmadigi ve ayni zamanda donemsel su
seviyesi degisikliklerinin  goérildigu  marinalarda  kullanilabilir.  (Sekil  3.1)
Yenilenebilen pargalardan olusan yapisi yuzdurucu, kaplama ve tekneleri koruyan

koruma malzemesinden olusur.
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Yuzer iskele sistemlerinde betonarme, celik, aliminyum, plastik ve kompozit

malzemeler kullanilabilir. Bu malzemeler asagida agiklanmigtir.

Sekil 3.1: Ylzer sistem iskele ve parmak iskele

Beton Sistemler: Olduk¢a yaygin kullanim oranina sahip beton sistemler,
saglamliklari, kolay tamir edilmeleri ve glvenilir olmalari sebebiyle tercih edilirler.
Yuzer iskele sistemlerinde kullanilan beton sistemler polyester bloklar Gzerinde tek
bagina uygulanabildigi gibi, celik hasir kullanilarak betonarme olarak da imal
edilebilir. Bu sistemlerde dikkat edilmesi gereken énemli bir konu betonun yeterli
kalinlikta atiimasidir. Yeterli kalinhda ulagilamayan durumlarda buyuk catlaklar
birlikte kopma ve kirilmalar, kiglk catlaklarda ise donatinin paslanmasi tehlikesi
vardir. (Sekil 3.2)

Sekil 3.2: Ylzer sistem beton iskele
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Ahsap Sistemler: Bu konuda en eski sistemlerden biridir. Cesitli ebatlardaki ahsap
parcalar civata ve galvanizli ¢iviler yardimiyla birbirlerine sabitlenir. Yapistirici
malzemenin kullaniimamasi gereken bu sistemde ana karkas tamamlandiktan sonra
guclu kosebentler ile desteklenmelidir. Bu sistemlerde ahgabin dayaniklihgini ve

kullanim édmrini uzatmak icin gerekli islemler kesinlikle ihmal edilmemelidir.

Celik ve Aliminyum Kutu Profil Sistemler: Tatli ve tuzlu sularda kullanilabilecek
bu malzemelerde profiller segimi c¢ok degisken olabilir. Tim kisimlarinin
galvanizlenmesi gereken bu sistemlerde, malzeme aliminyum olacaksa parcalarin

tumu atélyede birlestiriimeli ve civata kullaniimamalidir. (Sekil 3.3)

Sekil 3.3: Celik Konstriiksiyon Yiizer iskele

Tekli Duz Celik Gerceve Sistemler: Tekli duz gelik gerceve sistemler 7,6 cm ile 15
cm derinlige sahiptirler. Bu sistemler ana struktir yapisi olarak kullanilabilecegdi gibi
Uzerlerine galvanizlenmis c¢elik levhalar yerlestirilerek de kullanilabilirler. Genellikle

9,1 metrenin altindaki iskeleler igin kullanilirlar.

Plastik Sistemler: Plastik sistemlerin en ¢ok bilinenleri fiberglas ve polietilen bazli
olanlardir. Bu sistemler ilk zamanlarinda iyi sonugclar verseler bile sure¢ igerisinde
ayni performansi gosteremezler. Diger bir dezavantajlari ise farkli bélimlerinin tamir
gerektirmesi veya bagka iskelelerin eklenmesinin gerekli oldugu durumlarda ayni
pargalarin uretici firma tarafindan imal edilememe ihtimalinin bulunmasidir
(Topguoglu, 2006).

3.2.2. Marinalar ve Ekoloji
Marinalar yapilari geregi ekosisteme zarar verme ihtimalleri olan yapilardir. Fakat
dogru ve planh tedbirlerle olasi kirlilik problemlerinin 6ntiine gegmek mimkundur. Yat

turizminin yogun yasandidi fakat marina bulunmayan koy, kiy1 ve guzergahlarda
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altyapi sistemlerinin bolgede marina bulunmamasindan kaynaklanan kirlilik sorunlari
daha fazla olabilmektedir. Ginumuizde dunyada ve Turkiye’de deniz ekosistemi ve
marinalarin iligkilerini esas alan bilimsel c¢alismalar ve bunun dogrultusunda

marinalarda alinmasi gereken 6nlemler belirlenmektedir.

3.2.2.1. Marina Kaynakl Deniz Kirliligi

Marinalar bulunduklari g¢evreler igin potansiyel bir kirlilik tehlikesi olarak goériimekte
ve daha proje asamasinda ¢evre halki tarafindan ciddi elestiriler almaktadir. Deniz
turizmi ve buna bagh olarak yatgilik kaynakl kilenme kacginilmaz bir sonug olarak
gorilse de cesitli uygulamalar ve atik ydnetimi calismalari denizlerimizin bu
aktivitelerden ¢ok daha az zarar gérmesini saglamaktadir. Bu da ancak ¢esitli dnlem
ve duzenlemelerle mimkin olabilmektedir. Marinalarda olusabilecek olasi Kkirlilik
faktorleri ve bunlarla ilgili caligmalar Turan (2002) tarafindan asagida gibi farkh atik

turleri icin 6zellesmis ¢ozimler seklinde agiklanmistir.

Kati Atiklar Uzerinde Uygulanan Galigmalar: Marinalarda direkt kullanicilarin
Urettigi ya da teknelerle ilgili bakim iglerinden kaynakli kati atiklar olusur. Bu atiklar
kagit, cam, plastik olabilecegi gibi, tekne bakimlari esnasinda ortaya cikabilecek
fiberglas parcalari ve ahsap parcalari gibi geri dondsimli malzemeler olabilirler.
Toplanmalari ve tasinmalari sivi atiklardan daha kolay kati atiklar uygun toplama

birimleri olusturularak énemli dlglide geri dontsumle degerlendirilebilir.

Tehlikeli Sivi Atiklar Uzerinde Uygulanan Galigmalar: Cevreye zararl olabilecek
birtakim maddeler marinacilik faaliyetlerinde kullanimi kaginiimaz olan rutin is ve
islemlerde kullanilmak zorundadir. Bazi temizleyiciler, solventler ve boyalar deniz
yasamina zarar verebilecedi gibi yat¢ci ve c¢alisan personelin saghigi agisindan
tehlike arz eder. Bu maddelerle ilgili bir program gelistirimeli ve titizlikle

uygulanmalidir.

Yakit, Yag ve Diger Petrol Uriinleri Uzerinde Uygulanan Galigmalar: Bir damla
petrol tlrevinin buyudk bir alan deniz yuzeyini kirletebildigi g6z o6nunde
bulundurulursa, bu Urlnlerle ilgili alinmasi gereken énlemlerin de ciddiyeti ortaya
cikacaktir. Olasi sizintilar hem deniz yuzeyini hem de tekneleri etkileyecek, zamanla
ciddi cevre sorunlara yol acgabilecektir. Bu Urlnlerle ilgili marinalarda atik yag
depolama Uniteleri saglanmali, ayrica sintine suyuna yag karigma ihtimali de g6z

onunde bulundurularak ayni ¢ézume sintine sulari i¢in de gidilmelidir.

Pis Su Pompalama Sistemi Uzerinde Uygulanan Galismalar: Teknelerin ve
marina birimlerinin olusturacagi sagliga zararli pis sularin islenmemis halde denize

birakilmamalari gerekmektedir. Bu durumda marina birimlerinin pis su sistemleri bir
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artima tesisi ile bdtlnlesmeli, yatlarda biriken bu sularinda pompalanmasi igin
marinada sistemler kurulup, yatgilar igerisinde kullanimi yayginlastiriimalidir (Turan,
2002).

3.2.2.2. Cevresel Etki Degerlendirmesi

CED kisaltmasi ile daha yaygin sekilde bilinen Cevresel Etki Degerlendirmesi, bir
proje veya sistematik gelismenin cevre Uzerindeki etkilerinin arastinidigr ve
belirlendigi bir surectir. Tek basina bir karar verme sireci olmayip, karar verme
sureci ile birlikte gelisen ve o slreci destekleyen bir yapidir. Yeni proje ve
gelismelerin potansiyel etkilenin sonuglarini ve alternatif ¢6zim yollarini da

kapsayan bir analiz sistemidir (http://www.cedgm.gov.tr).

CED raporlari sé6z konusu projelerle varolabilecek su, hava, toprak kirliligi, guralta,
titresim, 1s1k, 1s1, radyasyon vb. gevresel etkileri genel olarak agiklar. Konu marinalar
Ozelinde incelendiginde ise yine CED raporlari hazirlanmaktadir. Bu raporlar; proje
ile ilgili kisa, orta ve uzun vadeli olumlu ve olumsuz etkileri, bu olumsuz etkilerin
degerlendiriimelerinde kullanilacak tahmin yodntemlerinin genel tanitimlarini ve
projenin cevrede yaratacagi olasi olumsuz etkilerin ne sekilde azaltiimasi ile ilgili

Onerileri igerir.

3.2.2.3. Altin Cipa ve Mavi Bayrak Uygulamasi

Altin Gipa Uygulamasi: Altin Cipa, merkezi Ingiltere’de bulunan Uluslararasi
Denizcilik Federasyonu ( British Marine Federation ) blnyesinde faaliyetlerini
surduren ( The Yacht Harbour Association-TYHA ) Yat Limanlan Birligi tarafindan
saptanan uluslararasi kalite standartlarini saglayan marinalara verilen bir éduldur.
Birligin en ayricalikh 6dull ise Uyesi olan 25 Glkeden toplam 345 marina arasinda 50
tanesinin sahip oldugu “5 Altin Cipa” oduliddr. Bu 6dilu Turkiye'de ise Atakdy

Marina ile Milta Bodrum Marina ellerinde tutmaktadir.

Mavi Bayrak Uygulamasi: Mavi Bayrak Projesi, Avrupa Cevre Egitim Vakfi (FEEE)
koordinasyonunda yurutulen uluslararasi projelerden birisidir. Bu proje 1989 yilinda
Turizm Bakanhgi ile yapilan bir protokolin ardindan 1992 yiinda 7 ilde
baslatiimistir. 1996 sonundan itibaren 27 il ve 396 noktadan Avrupa standartlarina
uygun olarak Nisan-Ekim aylarinda 15 glinde bir, diger aylarda ise ayda bir olmak
Uzere deniz sularindan mikrobiyolojik ve kimyasal analizleri igin numuneler
alinmaktadir. Analiz sonugclari ve plajlara iliskin diger kriterler her yil ulusal juri
tarafindan degerlendirilerek Avrupa Cevre Egitim Vakfi'na basvurulmakta ve aday

plajlara Mavi Bayrak verilmektedir.
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Mavi Bayrak ayrica deniz turizmi ve buna bagh olarak yat turizminde tercih sebebi

olmay saglayan bir 6zellik olup, yabanci ziyaretgilerin tatil kararlarinda da énemli bir

kriter olarak yer tutmaktadir.

2008 yili itibariyle ulkemizde Mavi Bayrak sahibi marina sayisi 14 tanedir. Bu

marinalar Tablo 3.1°de verilmigtir.

Tablo 3.1: Turkiye’de Mavi Bayrakli Marinalar (http://www.kultur.gov.tr)

iL

MARINA ADI

ANTALYA |Kemer Tirkiz Marina

Setur Finike Marina

M

UGLA Ece Marina

Port Gocek Marina

Netsel Marina

Akdeniz Marti Marina

Milta Marina

D-Marin Turgutreis

Port Bodrum Yalikavak

AYDIN Setur Kusadasi Marina

BALIKESIR [Setur Ayvalik Marina

ISTANBUL [Setur Amiral Fahri Korutlirk Fenerbahge ve Kalamis Marinalari

Atakdy Marina

3.3. Marinalarda Saglanmasi Zorunlu Hizmetler Hizmetler

Yat Turizmi Yénetmeligi'ne (1983) goére bir yat limaninda bulunmasi gereken

servisler ise su sekildedir;

Hizmet yapilart:

Kontrol kulesi

Marina yonetim binasi

Saglik tesisi

Teknik servis binasi ve yatci depolari

GUmrik ve liman mudurlGgu

Gida ve buz temin yerleri (eger yakinda yoksa)
Banka subesi, postane,

Camasirhane, WC, yat¢i dus ve soyunma kabinleri

Altyapi tesisleri:

Su deposu
Trafol/jeneratér
Akaryakit istasyonu

Aritma tesisi ve sintine bosaltma birimi/ mobil vidanjér
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Atik yag ve ¢op toplama birimi
Yangin sebekesi

Otopark

Donanimlar:

Marina servis botu ve glvenlik

iskelelerde elektrik, su, aydinlatma servis kutulari
Meteoroloji istasyonu ve Seyrisefer Kitliphanesi
Telekomunikasyon, telsiz birimleri

Cekek ving veya treyler

Cekek rampasi

Bu bilesenler Yat Turizmi Yonetmelidi'nde yukaridaki gibi iken PIANC (Permanent

International Association of Navigation Congresses) tarafindan da agagidakiler gibi

belirlenmistir;

WCl’ler

Kati ve sivi atik depolama merkezi
Asgari teknik atolyeler

Tekneler icin karada park alanlari, cekek yerleri
Akaryakit istasyonu

Navigasyon ve telsiz istasyonu
Kiralik depo ambarlar

Camasir, bulasik ve yelken yikama yerleri
Araba ve treyler park alani

Aligveris merkezleri

Yiyecek ve igecek Uniteleri

Kamu otoriteleri

GUmrikla depo ve ofisler

Marina yonetim binasi

Personel sosyal tesisi

Gemici ve glvenlik kontrol kulGbeleri
Yat acentasi ofisleri

Saglik hizmetleri merkezi

Helikopter sahasi

Hobi alanlari ( spor sahalari )

Cocuk parki

Sauna ve fitness merkezi
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¢ Konferans ve konser salonlari
e Yat kullbu

e Su deposu

e Aritma tesisi

e Trafo

e Sintine tesisleri

e Deniz suyu artima tesisi

3.4. Marinalarda Bulunmasi Gereken Fiziksel Nitelik ve Tesisler

Yat Turizmi Yénetmeligi'ne (1983) goére bir yat limaninda bulunmasi gereken fiziksel

nitelikler ile alt ve Ust yapi nitelikleri agagidaki gibi belirtilmistir.

3.4.1. Marinalarin Sahip Olmasi gereken Fiziksel Nitelikler

Marinalarin asagida fiziksel nitelikleri saglamalari gerekmektedir;

e Hakim dalgalara agik olmamasi,

e Liman icine yonelik kanalizasyon ve su akintisinin olmamasi,
e En yakin yerlesim birimine karayolu ile baglantisinin olmasi,
o Elektrik, tath su ve haberlesme olanaklarinin olmasi,

¢ Deniz alani kadar kara alanina sahip olmasi,

3.4.2. Marinalarda Bulunmasi Gereken Altyapi Tesisleri
e En az 2,5 m. derinlik,
¢ Deniz galkantisini en az dizeyde tutacak rihtim ve iskele,
e Guvenli giris icin deniz feneri,
o Yeterli aydinlatma sistemi,
¢ Rihtim ve iskelelerde baglanmaya elverigli mapa ve aneleler,

e Yatlara tazyikli su ve elektrik baglantisi.

3.4.3. Marinalarda Bulunmasi Gereken ustyapi Tesisleri
o Elektrik ve tath su saglayan kutular,
e Baglanma kapasitesinin %5’i kadar dus ve WC,
e Cop/kati-sivi atiklar igin tasfiye dnlemleri,
e Kullaniimig yag toplama yeri,
e Ortak oturma ve dinlenme yerleri,
¢ Deniz-liman arasi iligkiyi saglayan motorlu tekne,
e ilk yardim imkani,

¢ Yangin sondurme sistemi.
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Tdm bu bilesenlerle birlikte marinalarda bulunan tesis ve fiziki imkanlar Agikbas’a

(2006) gore U¢ ana baslk altinda siniflandirilabilir.

3.4.4.Karada bulunan tesisler
Otopark: Marinalarda dnemli bir ihtiyag olan otoparklarin kapasite tespitlerinde yat
baglama kapasitesine gore 1/1, 1/2 gibi oranlar kullanilabilir. Burada énemli konu

marinanin bulundugu bdlgenin yerlesim 6zellikleri ve marinanin igletme stratejisidir.

Otoparklar planlanirken baglama yerlerine mumkin olan en yakin mesafede
olmalari ve yatcilarin araglarini géz éninde tutma talepleri dustndlmelidir. Ayrica
ana dalgakiran Uzerinde ve sosyal tesislere yakin yerlerde park imkanlar da

saglanmalidir (Bezirgan, 2005).

Romork (Cekici) Parki: Cekek yerlerine yakin konumlanmasi gereken cekici
parklari gecici slre konaklayan yatgilar icin ayni anda araba ve c¢ekiciyi alacak
sekilde boyutlandiriimalidir. Cekicileri kilitlemek icin ray ve direkler yerlestiriimelidir.
Bu alanlarda bitki ve agaclar yardimiyla gorsel bir perdeleme yapmak uygun
olacaktir (Agikbas, 2006).

Servis Araglari Otoparki: Marinay! butunleyici servislerin ihtiya¢c duydugu park
alani da hesaplanmali, ayrica marina personelinin de araglari igin park yerleri

ayrilmahdir.

Tekne Yapim ve Onarim Atélyesi: Yat Turizmi Yonetmeligi'nde tarif edilen ana yat
limanlarinda bulunmasi gereken tekne yapim ve onarim atblyesi marina sinirlari
icinde bulunabilecegi gibi uzak bir yerde de bulunabilir. Girigleri dogrudan ana yola
verilmelidir (Agikbasg, 2006). Bu sekilde bir tasarim hem atdlyelere ulagimda kolaylik

saglayacak, hem de diger girislerle olasi gcakigsmalari dnleyecektir.

Marina Santiyesi: Atdlyelerle bir arada planlanabilir. E§er sadece marinaya hizmet
edecek bir birim olarak galisacaksa kiyida planlamasina ihtiya¢ duyulmayip, geri

planda konumlandirilabilir.

Tekne Cekek Yerleri: Marina ile yakin olmasi tercih edilir. Alan sorunu olan
tesislerde marinaya yakin bagka bir noktada olmasinda sakinca yoktur. Hareketli

ving sistemi ve ¢ekme-indirme rampasi bulundurmasi igletme acgisindan avantajlidir.

Satig, Servis ve Danisma Merkezi: Bu birimlerin alan kaybindan kaginilarak bir
arada duzenlenmesi uygundur. Konumlandirilmasinda giris yoéni karadan yaklasim
yonune dogru olmalidir. Personel ile ilgili odalar, tuvalet ve halka acik alanlari igeren

bu merkez ulasilabilir bir noktada olmaldir.
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Konaklama Uniteleri: Marinalarda satilabilir ve kiralanabilir alanlarin isletmenin
kadra gecme siresini kisaltacak sekilde dusunidlmesi gerekmektedir. Bu ydniyle
konaklama birimleri igletmeciler agisindan blyluk énem tasimaktadir. Hem uzun
seyir sonrasl yatc¢ilara, hem de disaridan misafirlere hizmet verebilecek konaklama

Uniteleri marinanin daha sakin kisimlarinda tasarlanmalidir.

Alig-Veris Diikkanlari: Konaklama Uniteleri gibi ayni 6neme sahip olan diger bir
birim olan alig-veris dikkanlari denizcilik malzemeleri, tekstil Grlnleri, hediyelik

esyalar ve gunluk alis-verigin yapilabildigi alanlardir.

Spor ve Rekreasyon Alanlari: Alan kullanimi el verdigi surece spor ve rekreasyon
alanlari marina blnyesinde bulunmali, deniz sporlari ile birlikte tenis, voleybol,
basketbol gibi aktiviteler icinde sahalar dustunulmelidir. Ayrica aletli jimnastik ve
saglik merkezi niteliginde bir tesis yat¢l ve yakin bolge halki i¢in dnemli bir imkén

olacaktir.

Kuliip Binasi: Marinanin canlihdi ve yatgilarin bir arada fikir aligverisinde
bulunabilecegi yat kulUpleri kiytya yakin yerlerde, otel veya spor tesislerine yakin bir
bdlgede olabilir. Buylk marinalarda bulunan kulip yapilarinda servis ve ziyaretgi

girislerinin ayri diizenlenmesi 6nemlidir (Agikbasg, 2006).

3.4.5. Kiyida bulunan tesisler
Gumruk: GUmrik bldrosunun teknelerin glverte seviyesine inen sabit bir merdiveni
ya da yuzer iskelesi bulunmalidir. Kapagin ya da rihtimin kiyi tarafinda yer alir,

yatcilara yakin tasarlanmasi dnemlidir.

Sahil Giivenlik: Marinalar sahil guvenlik birimleri icin uygun yerlerdir. Rihtim
seviyelerinde tasarlanabilirler. Bu sekilde tasarlanmalari durumunda goézetleme

kulesi bulunmasi gerekmektedir.

Liman Baskanhgi: Bu birim rihtim Uzerinde yer alabilir. Tekne sahiplerine yakin
olmalidir (Agikbas, 2006).

3.4.6. Denizde bulunan tesisler

Dalgakiran: Dalgakiranlar deniz araglarinin givenle barinabilecekleri ve liman
icerisinde iglevlerin glvenli bir sekilde ylratilebilmesini saglayan, korunmus su
alanlari olusturmak icin tasarlanan yapilardir. Dalgakiranlarda en c¢ok kullanilan

sistemler tas dolgu ve kompozit sistemlerdir (Yiiksel vd., 1998).

Sabit ve ylzer sekilde tasarlanabilen dalgakiranlarin farkh durumlara gore
kullanimlari daha avantajli olabilir. Dalga boyunun fazla olmadigi denizlerde uygun

olabilen dalgakiranlar agik deniz sahillerinde ¢ok avantajli olmamakla birlikte sabit
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dalgakiranlara goére daha kullaniligh olabilir. YUzer sistemlerin deniz derinliginden
bagimsiz bir sekilde tasarlanabilmeleri, deniz tabani kogullarinin uygun olmadigi
yerlerde de uygulanabilir olmalari, sokilebilir olmalari ve estetik yapilar bu
sistemlerin avantajli yonleridir (Great Barrier Reef Marine Park Authority, 1994).
(Sekil 3.4)

Sekil 3.4: Yizer dalgakiran

Ulasim (navigasyon) kanali ve liman girigi: Ulasim kanallari teknelerin sis,
karanlik, rizgar gibi zor sartlar altinda bile limana glvenli giriglerini saglar. Kanal
genigligi belirli bir minimum genislige sahip olmahdir. (Sekil 3.5) Liman giriglerini
belirleyici faktér ulagim kanalinin boyutu olsa da girisin minimum genigligi 20-25 m
veya limani kullanacak en buyik tekne genigliginin 4,5-5 kati olmalidir. Bu 6lgi
teknelerin dusuk hizli seyirleri igin gegerli olup, giriste teknelerin sirekli birbirlerini

gecme durumlari varsa tasarim genisligi arttirimalidir (Yuksel vd., 1998).

Kanalin derinligi en dusuk su seviyesinin bulundugu yere goére tasarlanmali,
guvenilir kaynaklardan yillik su seviyeleri égrenilmeli ve asiriliklar gosteren kisa

sureli derinlik farkhliklari da bu hesaplarda kullaniimalidir (Tsuneyoshi, 2005).

Yat limanlarinda kullanilabilecek ulagim kanalinin genisligi ile ilgili gizim sekil 3.6’da
verilmigtir. Cizimde de goéruldugu yelkenli teknelerin gegisine de uygun olacak

sekilde dizenlenebilecek ulasim kanali asagida verilen baginti ile tasarlanabilir.
W=n.S + 2,4 + 1,6(n-1)Bmak bu bagintida;

W= Navigasyon kanalinin en algak su seviyesinde genisligi,

n= bir sirada seyir eden tekne sayisi,

Bmak = en blyUk tasarim teknesinin genisligi,

S= yelkenlinin direk yuksekliginin izdigim uzunlugudur (Yiiksel vd.,1998).
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Sekil 3.5: Yat limani ulagim kanali (Yuksel vd., 1998)

Sekil 3.6: Navigasyon kanali

Manevra Dairesi: Manevra dairesinin tasariminda kullanilabilecek iki kriter vardir.
Bunlarda birincisi manevra dairesinin ¢apinin s6z konusu limani kullanacak en
blylk tekne boyunun 2-2,5 kati seklinde tasarlanmasidir. Digeri ise seyrin tim vyil
boyunca devam ettigi yat limanlarinda 50 m. Capinda bir manevra dairesinin yeterli
oldugudur (Yiiksel vd.,1998).
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iskeleler: Marinalarda yapim sistemlerinde de bahsedildigi gibi marinalarda iskeleler

ylzer veya sabit sistemlerle insa edilir.

Bir marinada sabit iskele uygulanabilmesi i¢in su derinliginin 5-6 metreyi gegcmemesi
ve su yiizeyindeki salinimin ise 1 metreden fazla olmamasi gerekmektedir. iskele
dosemesi Ust kotu 7,5 m.den klglk tekneler icin 0,8 m., 7,5-12 m. arasindaki
tekneler icin 1,2 m. ve 12 m.’den uzun tekneler i¢in 1,5 m. deniz suyu seviyesinden

1,5 m. yukarida olmalidir.

Yizer iskeleler ise su seviyesindeki calkantinin 0,5-1,5 m. arasinda oldugu Kiyi
bdlgelerinde uygundur. Fakat bdlgenin gel-git zamanlarinda su seviyesindeki
degisim 1,5 m’den fazla ise bu sistem kullanilmamalidir. iskele kotunun su
yuzeyinden 0,5 m. yuksekte oldugu yuzer sistemlerde iskelelerin rihntima baglantilari

mafsalli kdpru ile yapilir (Yuksel vd., 1998).

Ayrica dnemli servislerden biri olan yakit ikmal iskelelerinin yangin tehlikesine karsi
betonarme olmalari faydalidir. Yakit iskelelerini besleyen tanklar karada bulunmall,
akaryakitin bu tanklardan iskelelere aktarimi dévilmis demirden imal edilmelidir
(Topguoglu, 2006). (Sekil 3.7)

Sekil 3.7: Akaryakit iskelesi

iskelelerde baglama diizeni parmak iskeleli ve sadece pontondan bastankara

sekilde olabilir.

Bu farkh iki sekilde de ihtiya¢ duyulan iskele uzunluk ve geniglikleri ile ilgili yerlesim

dizeni Sekil 3.8’de ve Tablo 3.2'de verilmigtir.
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Sekil 3.8: Baglama diizeninde iskele uzunluk ve genislikleri (Yiksel vd.,1998).
iskele genislikleri;
b" ana iskele: 1,5-3,0 m

b tali iskele: 1,0-1,5 m

Tablo 3.2: Tekne baglanma dizeni ve boyutlar (Yuksel vd., 1998).

Tekne Yanasma yeri Karsilikh iskeleler aras1 mesafe
Uzunlugu uzunlugu iskeleler arasi
mesafe
L B1=(0,7-1,2)L | S=(1,5-2,0) L | W1= (Maks geniglik) + b + (0,3 - 0,6 m)
B2=(1,5-2,0)L W2= (2. Maks geniglik) + b + (1,5 - 2,0 m)
W3= (Maks genislik) + (1,0 + 2,0 m)

Not: Kruvazor yatlarin demirlenmesi sirasinda bu degerler rizgar nedeniyle
yelken direklerinin temasindan kacginmak icin dikkatlice hesaplanmalidir.

Tekneler 6 metreden 50 metreye kadar farkh boyutlarda bulunabilir. Planlanmasi
dusunudlen marina bu araliktaki her boyutta tekneye hizmet edebilecegi gibi, tasarim
asamasinda alinacak kararlar belirli bir boya kadar olan teknelere hizmet verilmesi
gibi bir karar da alinabilir. isletmenin tercihine bagh bu karar planlama asamasinda
baylk 6nem tasimaktadir. Zira daha sonra yapilacak bir degisiklik tim iskele
planlamasinin da degdismesini gerektirebilir (Ayhan, 2005).
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Tablo 3.3'de planlamada kullanilabilecek tekne ebatlari en-boy iligkisi, su ¢ekimi ve

katle degerleri verilmistir.

Tablo 3.3: Gezinti Tekneleri icin Tipik Standart Boyutlar (YUksel vd.,1998).

Tip Toplam Geniglik {m) Su Cekimi (m) Kiitle (kqg)
uzunluk {m)

7.0 28 15 2,300
75 258 16 2,600
8.0 30 16 2,900
85 31 1.7 3,200
9.0 32 1.8 3,600
95 34 1.8 4100
10.0 35 19 6,700
10.5 36 19 7.200
Kruvazor 11.0 a7 20 T7.800
115 38 20 8.400
12.0 359 21 9100
125 41 22 5,800
13.0 42 23 10,700
135 44 23 11,500
14.0 45 24 12 500
15.0 48 26 14,800
16.0 51 28 17,600

Kiigik tekne 35 1.6 0.9 60

40 1.7 1.0 80

45 1.8 1.1 110

50 19 1.2 150

55 20 1.3 250

6.0 21 1.3 330

6.5 22 14 440

7.0 23 16 &00

75 25 1.7 820
Motorlu tekne 6.0 26 0.6 1,800
7.0 28 0.7 2,100
8.0 30 0.7 2,800
9.0 36 1.1 7,600
10.0 38 1.1 8,700
11.0 40 1.1 10,000
12.0 41 1.1 11,600
13.0 43 1.1 13,400
14.0 47 1.1 15,600
15.0 49 1.2 18,300
16.0 49 1.2 21,500
17.0 E1 1.2 25 600
18.0 £E4 1.2 29 800

3.5. Boliim Sonuglari

Bu bdlimde marina yatinmlarinin en zor kisimlarindan biri olan blrokratik sure¢ ve
hukuki prosedirlerden bahsedilmistir. Ulkemizde yetki sahibi birgok kurum
olmasindan dolay! yatinmcilara ciddi zaman kaybettiren bu durum Uzerinde devlet
tarafindan calisma yapilmasini gerektiren bir konu olmasi gerekliligini beraberinde

getirmektedir.
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Turkiye’de marina yapilabilecek uygunlukta kiyi yerlegimleri Ulastirma Bakanligrna
bagl Demiryollar, Limanlar ve Havalimanlari insaati Genel Mudurliga (DLH)
tarafindan tespit edilmigtir. Sistemin igleyisi itibari ile bu belirlenen yerler lzerinde
alinan plan notu kararlari alan tzerinde yapilacak olan yerlegimin nitelik ve niceligini

belirleyeceginden dolayr mimari planlama da bunlara bagh gelisecektir.

Marinalarin yapim sistemleri konusunda yapildiklari sartlarin ekonomik durumlari ve
teknolojik imkanlari dahilinde farkli malzeme ve uygulama sekilleri bulunmaktadir.
Fakat ginimuizde mimkuln olan bir¢cok yerde yulzer sistemlerin uygulanmasi kabul
goren bir yapim sistemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ylizer iskele sistemi 6zellikle
ileriye donuk degisikliklere imkan veren esnek yapisi, nispeten 6n Uretimli olmasi
sebebiyle yerinde imalatin kisa olusu ve marina dahilinde deniz i¢i calkantilari
engellememesi nedeniyle en c¢ok kullanilan sistem olarak yerini almistir.
Dalgakiranlarda dahi yuzer uygulama yapilabilmekte, bunu bdlgenin ortalama dalga

karakteristikleri ve dip durumu belirlemektedir.
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4. DUNYADAN VE TURKIYE’'DEN MARINA PROJE ORNEKLERI

Bolim dahilinde diinyadan ve Turkiye’den marina proje érneklerine yer verilecektir.
Dinyadan orneklerde Turkiye’nin Akdeniz Bodlgesi'nde marinacilik konusunda
rakipleri olan italya, Fransa ve Yunanistan marinalarindan ikiser érnek incelenecek,
Tuarkiye orneklerini ise Atakdy Marina, D-Marin Turgutreis Marina ve Bodrum Milta
Marina olusturacaktir. Bolim sonucunda konuyla ilgili degerlendirmelere yer

verilecektir.

4.1. italya’dan Marina Proje Ornekleri

italya kiyillarindaki marinalardan Marina di Porto Cervo ile Porto Lotti incelenmistir.

Bu marinalarla ilgili detaylar asagidaki maddelerde verilmistir.

4.1.1. Marina di Porto Cervo

Marina di Porto Cervo, italyanin Sardegna Adasrnda korunakli bir koyda
konumlanan bir marinadir. (Sekil 4.1) 700 baglama kapasitesinin 100 adedi transit
yatlar i¢cin ayrilmis olan marinada 1964 ve 1975 yillari arasinda insa edilmis iki
bolim bulunur. (Sekil 4.2) 115 metre uzunluga kadar teknelere baglama imkani

sunan marinada 55 metre civarindaki megavatlar igin uygun 25 adet baglama vyeri

olanagi vardir. Marinanin iskele sistemi sabit betonarme iskele sistemidir. (Sekil 4.3)

Sekil 4.1: Marina di Porto Cervo’nun koy icerisindeki konumu
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Sekil 4.2: Marina di Porto Cervo Yerlesim Plani

Marinanin sahip oldugu tesis ve 6zellikler ise asagida verilmistir.

e Akaryakit istasyonu

e Kullaniimis yag toplama noktasi
e Camasirhane

e Slpermarket

e Tuvalet ve Duslar

e Tekne malzemesi satis birimleri
e Palamar servisi

e Feribot

e Otel ve restoranlar

e Kafe - bar

Sekil 4.3: Pontondan genel gérinim
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4.1.2. Porto Lotti
Porto Lotti italya’nin Spezia Kérfezi'nin dogusunda bulunan San Bartolomeo

Pagliari'de kurulmus bir marinadir. Marina uzun bir dalgakiranla korunmus bir

korfezde konumlanmasina ragmen yine de iki kollu dalgakiranla tasarlanmistir.
(Sekil 4.4, Sekil 4.5)

Sekil 4.4: Spezia Korfezi ve Dalgakirani

Kurulusu 1991- 1996 yillari arasinda tamamlanan marinada, 45’i transit tekneler igin
ayrilmis toplam 448 tekne baglama imkani sunulmaktadir. (Sekil 4.6) Sabit
betonarme iskele sistemine sahip marinanin sahip oldugu tesis ve o6zellikler ise
asagidaki gibidir;
Denizcilik Servisleri:

e Tersane

e Denizcilik trlnleri satig birimi

o Elektronik Urlinler satig, servis ve kurulum hizmetleri

e Teknik ofis

e Motor servisleri

e Mekanik servisler

e Yelken - arma servisleri

e Tekne kaplama

e Akaryakit istasyonu
Spor ve dinlenme:

e Tenis kortu

e Yilzme havuzu
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e Saglk kultbu,
e Spor salonu,

e Spor giyim magazasi
Yoénetim ve Musteri Hizmetleri:

o Temizlikgi imkani,
e Palamar hizmeti,
o Kulip evi,

e Kongre ve organizasyonlar
Yiyecek — igecek ve dukkanlar:

e Restoran,

e SlUpermarket,

o Gazete — dergi standi,
e Bar,

o Kafe

 Internet kafe,

e ATM

Mobil Servisler:

e Helikopter pisti
e Saha icerisinde golf arabasi

e Acik ve kapali otopark

Sekil 4.5: Marinadan genel gérinim
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Sekil 4.6: Marina Porto Lotti yerlesim plani

4.2. Fransa’dan Marina Proje Ornekleri

Fransa kiyilarindaki marinalardan Le Cap d’agde ile La Marina Baie des Anges

incelenmistir.

4.2.1. Le Cap d’Agde Marina

Marina Fransa’nin Montpellier sehrinde bir yerlesim yeri olan Le Cap d’Agde’da
bulunmaktadir. Lion Korfezi'nde ¢ok korunakli bir cografi yapi igerisinde
konumlanmis olan marina 25 metre uzunluga kadar teknelere hizmet verebilecek
2500 gibi aligiimadik bir baglama kapasitesine sahiptir. Yizer iskele sistemine sahip
marinada katamaran ve trimaran gibi multihull olarak tabir edilen ¢ok gdévdeli

tekneler igin de 6zel baglama yerleri mevcuttur. (Sekil 4.7, 4.8, 4.9)

Sekil 4.7: Marinanin kiyi Gzerindeki konumu
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Sekil 4.8: Marinanin yerlesim plani

1987 yihindan bu yana mavi bayrak 6dulli marina asagidaki tesis ve oOzelliklere

sahiptir.

e Ving ve kaldirma alani

e 2 adet havuz ve kizak

e Bakim alani, Profesyonel tamir hizmetleri

e Kumlama alani ve Osmosis tedavisi igin bir alan
e Park alani

e Avrupa standartlarinda atik toplama birimleri

e Akaryakit iskelesi

e Atk yag toplama alani

e Restoran

e 6 adet dus, tuvalet ve gamasirhane

Sekil 4.9: Marinadan genel gérinim
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4.2.2. La Marina Baie des Anges

Marina Fransiz Rivieras’nin Cote d’Azur sahili Uzerinde Villeneuve Loubet'de
konumlanmistir. 1968 — 1978 yillari arasinda tasarlanan ve insa edilen marina
kompleksinin tasarimini Michel Marot and André Minangoy'un yaptigi marinada 6
metreden 35 metreye kadar olan 600 adet tekneye baglama imkani sunulmaktadir.
Biri ana dalgakiran olmak Uzere iki kollu dalgakiranla tasarlanmis marina su

uzerinde 6 hektardan fazla alan kaplamaktadir. (Sekil 4.10, 4.11)

COMMODORE DuUcaL
A NAUTIC CLUB — Py em——
" — COMMERCIAL CENTRE CAPITAINERIE
T SHIPYARD
72 ' SECURITY
PRIVATE POCL  PRIVATE BEACH
B BARONNET
e |
AMIRAL  BEACH GALION = BEACH

BEACH

Sekil 4.11: Marina yakin alanina ait hava fotografi

Alisilmigin aksine, sadece tekne baglama fikri Uzerine tasarlanmamis olan marina

¢ok amagh bir yatirrm araci olarak bunyesinde ayni zamanda apartman daireleri
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talaso terapi merkezi bulundurmaktadir. (Sekil 4.12) Tesisin sahip oldugu diger

servisler ve ozellikler asagidaki gibidir.

e 400 metre uzunlugunda dalgakiran
e Bakim alani

e Tamir servisleri

e is merkezi

e Konaklama yapilari
e Restoranlar

e Eczane

o Giyim magazalari

o Slpermarket

e Yuzme havuzu

o Saglik Merkezi

o 2 adet plaj

o Otopark

Sekil 4.12: La Marina Baie des Anges genel gérinimu

4.3. Yunanistan’dan Marina Proje Ornekleri

Yunanistan'in 6nde gelen yat turizmi noktasi olan Girit Adas’'nda konumlanan

Marina of Aghios Nikolaos ile Porto Gouves Marina bu bélimde incelenmisgtir.

4.3.1. Marina of Aghios Nikolaos
Aghios Nikolaos marinasi Yunanistan'in Girit Adasi’nda bulunmaktadir. 1971 yilinda
kurulmus olan marina 255 adet tekneye kadar hizmet verebilecek kapasitededir.

Marina betonarme iskele sistemiyle insa edilmistir. (Sekil 4.13, 4.14)
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Sekil 4.14: Marina of Aghios Nikolaos genel gérinimu

Marinanin sahip oldugu birim ve ézellikler asagidaki gibidir.

e Yat kullbu

e Helikopter pisti

e Dus — tuvaletler ve camasirhane
e Akaryakit ve yag istasyonu

e Travel lift

e Tekne bakim-onarim hizmetleri
o Otopark

e Surekli guvenlik hizmeti

e Yangin dnleme sistemleri

e Kablosuz internet baglantisi

o Atk toplama hizmeti
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4.3.2. Porto Gouves Marina

2005 yihinda hizmet vermeye baslayan marina Yunanistan'in Girit Adasr’nda
bulunan ilk 6zel marinadir. 18.50 metre boya kadar 72 adet tekneye hizmet
verebilecek bir kapasiteye sahiptir. Porto Gouves marinayla birlikte Marina Hotel ve

bungalovlar da ayni alanda hizmet vermektedir. (Sekil 4.15)

1.Harbour Office
2.Port Security
3.First Aids

4 WC - Shower
5.Recycle Bins
6.Telephone
7.Mini Market
8.Restaurant- Bar

9.Electricity - water

BN DEEOECOEEDN

E& ET‘ .t’ 7 _y = ;;,_* Phone - TV
X - 10.Port Authority
11 Fuel

LIS f B

Longitude : 352015 North t
Latidute : 0251813 East : 0 -
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Sekil 4.15: Porto Gouves Marina Yerlesim Plani

Marinada Bulunan Tesis ve hizmetler asagidaki gibidir.

e Saglik birimi

e Su, elektrik ve yangin guvenligi
e Akaryakit istasyonu

e Dus, tuvalet ve gamasirhane

o Otopark alani

e Atk yag ve sintine suyu toplama birimi
e Konaklama

e Restoran, bar,

e Yuzme havuzu,

e Konferans merkezi,

e Hediyelik esya satigi,

o Kuafoér

e Spor salonu
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4.4. Turkiye’den Marina Proje Ornekleri

Bolim dahilinde Turkiye kiyillarindan Atakdy Marina, D-Marin Turgutreis Marina ve

Bodrum Milta Marina incelenmistir.

4.4.1. Atakoy Marina

Mimari tasarimi Hayati Tabanlioglu tarafindan gerceklestirilen Atakdy Marina
cevresinde oteller ve spor tesisleri bulunduran bir turizm tesisinin bir pargasidir.
Denizde 700, karada ise 100 adet tekne kapasitesine sahip olan marina mavi bayrak
ve 5 Altin Cipa odulladar. (Sekil 4.16, 4.17)

- Idari Bino-Resepsiyon

|

2- TAYEK /Marmara Konferans Salonu
3 Bakirm Onanm MOadardigo

4- Palarmar Senvisi

Kontrol Kules

JB- Yot Kidp Yizmne Howuzu
B Tageranlar ve Atélveler

12C- Market

13- Deniz Otobdsd Terninal
14- SOmnik Muhofozo

15- Rex

cek-lceceak )

Janizcilk Federasyonu

arlik

Sekil 4.16: Atakdy Marina Yerlesim Plani
Marinada saglanan hizmetler ise asagidaki gibidir.

On Biiro Hizmetleri:

e Transitlog islemlerinde rehberlik, glinlik meteoroloji bilgileri
e Haberlesme hizmeti, fotokopi-internet

e ilk yardim, ambulans ve doktor

e Taksi ve arag kiralama

Liman Hizmetleri:

e Palamar servisi
e Yedekleme ve kurtarma

e Baglama yerinde su, elektrik, telefon, kablolu TV, kablosuz internet
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Tuvalet-dus ve camasirhane

1200 araclik otopark

Pontonlarda parmak iskeleler, rihtimlarda tonozlu baglama

Gozetleme kulesi ve telsizle haberlesme imkani

Sirekli gtvenlik elemanlari ve kamerali izleme

24 saat motorin, euro dizel, benzin ve siper benzin satisi

Market ve sarkdteri
Bakim-Onarim Hizmetleri:

e Travel lift, forklift ve mobil ving

Karada park imkani

Cekek rampasi

Yelken, arma donanim igleri

Deniz malzemeleri satigi
Sosyal Hizmet Tesisleri:

e Yat kullibu

e Yelken okulu

e Yuzme havuzu

e Cocuk oyun alani

e Fitness merkezi, sauna, tenis kortu

e Voleybol - basketbol sahasi, Park ve gezi alanlari
o Aligveris merkezi

e Restoranlar

Sekil 4.17: Atakdy Marina genel gérinim
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4.4.2. D-Marin Turgutreis Marina

D-Marin Turgutreis Projesi (Turgutreis Yat Limani) 2001-2003 yillari arasinda
Bodrum, Mugla’da Dogus Marina Grubu tarafindan Turizm Bakanligrnin tahsis
etmis oldugu bir alanda 25 yillik bir sdzlesmeli Yap-islet-Devret (YiD) Modeli ile
gerceklestiriimistir. Bodrum Yarimadasinin en bati ucu olan Turgutreis’de insa
edilmis marina denizde 550, karada 100 yat kapasitesi ile Avrupa’nin en blyuk
iglinct marinasidir. Mimari Projesi Haldun Miderrsioglu ve Adnan Hakdiyen / INPO
A.S. tarafindan 210.000 m? arsa alani Uzerinde 12.400 m? toplam insaat alani
dizenlenerek tasarlanmistir (Egemimarhk, 2004). Marina ayrica Mavi Bayrak ve
Altin Cipa o6dullerine sahiptir. (Sekil 4.18, 4.19, 4.20)
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Sekil 4.18: D-Marin Turgutreis Marina Yerlesim Plani
D-Marin Turgutreis Marina binyesindeki servis ve birimler ise asagidaki gibidir.
Marina Ofis Hizmetleri:

e Hudut kapisi girig-¢ikis islemlerinde yardimci olmak,
e Genel enformasyon hizmeti,
e Meteoroloji bilgileri,
e Haberlesme hizmeti, deniz telsizi servisleri,
Liman Hizmetleri:

e Palamar botu,

o Dalgiclik hizmetleri, dalis tipu dolumu.
Genel Hizmetler:

e 24 saat su, elektrik, tuvalet ve dus,

e Camasir-bulasik yikama alani,
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e Telefon hizmeti, TV yayinlari,
¢ Kiralik depo,
o Acik-kapali otopark hizmetleri.

Sekil 4.19: D-Marin Turgutreis Marina genel gérinima

Saglik Hizmetleri:

e Ambulans,

e ilk yardim ve doktor imkani.
Gulvenlik Hizmetleri:

¢ Marinada emniyetli baglama sistemi ( parmak iskele ve tonozlu baglama ),
e GoOzetleme kulesi ve kamerali kontrol,
e 24 saat guvenlik elemanlari,

e Yangin ikaz ve séndirme sistemleri.
Akaryakit ikmal Merkezi:

e  GUmrikli-gumriksuz motorin satigl,

e Slper benzin ve yag satisl.
Teknik Servis Hizmetleri:

e 100 tonluk travel lift,

e Karada kiglama imkani,

e Cekek rampasi,

e Hangar icerisinde bakim ve onarim hizmetleri,

e Alt yikama ve temizlik, boya-polyester igleri, sulu kumlama,
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e Motor-makine bakim-onarimi, elektrik-elektronik aletlerin bakimi,
e Arma ve yelken isleri,

o Kiglk bakim hizmetleri.
Cevresel Temizlik Hizmetleri:

e Liman ici su sirkilasyon sistemi,
e Atk su toplama ve aritma tesisi, kati atik toplama istasyonu,

¢ Sintine suyu alma hizmeti ve atik motor yaglarini toplama istasyonu.
Sosyal Hizmet Tesisleri:

e Yat kullbg,

e Yilizme havuzu,

e Cocuk oyun alani,

¢ Fitness ve sauna, tenis kortu, plaj voleybolu sahasi,
e Gemici restorani-kafeteryasi,

e Amfi-tiyatro, park ve gezi alanlari.
Alisveris ve Eglence Merkezi Tesisleri:

e Supermarket, deniz malzemeleri magazasi,
e Restoranlar,

o Kafeterya-barlar,

e Banka subeleri ve ATM noktalari,

e Charter ve seyahat acenteleri,

e Kiralik arag birosu,

e Yat broker ve sigortacilik hizmetleri ve diger magazalar.

Sekil 4.20: D-Marin Turgutreis Marina yonetim binasi
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4.4.3. Bodrum Milta Marina

Bodrum Milta Marina faaliyete 1976 yilinda T.C. Turizm Bankasi A.S. ile baslamis,
1988 yilinda kadar 125 baglama yeri kapasitesi ile calismistir. 1997 yilinda ise
dzellestirilerek Karada Turizm Isletmeleri A.S. tarafindan 49 yiligina kiralanmis ve
baglama kapasitesi 375 tekneye cikariimistir. 1997-1998 vyillarinda buginki halini
Mimar Murat Cengiz KIR’In tasarimiyla alan marina 2002 yilinda da Milta Turizm
isletmeleri A.S.’ne devredilerek 475 baglama kapasitesi ile bugiinkii adini almistir.

(Sekil 4.21, 4.22, 4.23)
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Sekil 4.22: Milta Bodrum Marina yerlesim plani
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Sekil 4.23: Milta Bodrum Marina Uydu Gorintisu

Milta Bodrum Marina’nin sundugu hizmetler asagidaki gibidir.
On Biiro Hizmetleri:

e Yurtdigi giris ve ¢ikig islemleri danismanhgi

e Yatin marina sorumluluguna alinmasi ve geri teslimi iglemleri
e Deniz Ticaret Odasi adina Transitlog satigi ve danismanligi
o Faks, fotokopi, internet, posta, telefon baglantisi hizmetleri

e Kablosuz internet

e Hava raporu bilgisi

e Doviz iglemleri

e Araba kiralama ve transfer
Liman Hizmetleri:

e Palamar hizmeti
e Dalgi¢ hizmeti
o Glverte ylkama

e Liman i¢i palamar hizmeti
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Yat Teknik Servis:

Boya ve osmos Tedavisi

Marangoz

Elektrik ve jenerator

Motor bakim

Mekanik

Krom igleri

Yelken, tente, branda

Joker bot servis

70 ton Lift (direk, motor sbkme-takma)
Cekme-Atma, Alt Yikama

Genel Hizmetler:

Tuvalet ve dus

Temizlik

Otopark

Elektrik

Taksi

Camasir, kuru temizleme
Atik su toplama

Sintine ve atik yag toplama

Kislik periyodik bakim (Motor c¢alistirma,
havalandirma)

Su, elektrik, telefon, TV baglantisi
Akaryakit servisi

Saglik birimi

4.5. Boélim Sonuglar

aku ve sintine kontrol

ve

Uluslararasi standartlar ve ulkemizde gegerli olan Yat Turizmi Yonetmelidi ile

belilenmis bulunmasi zorunlu alt ve ustyapi tesisleri yukaridaki orneklerde de

gorilecegi gibi ¢cok blyuk farkhliklar géstermemekte, marinanin kalitesini bu verilen

hizmetlerin sunulus bigimi ve kalitesi belirlemektedir. Ulkemizde gegerli olan 25 ya

da 49 yiligina kiralanan Yap islet Devret (YiD) Modeline dayali isletmelerin sadece

baglama fiyatlari ile yatinmi kara gecirmeleri mimkin gorilmemektedir. Bu

durumda 6ne c¢ikan duslnce karada planlanabilecek satilabilir veya kiralanabilir

alanlarin en etkin sekilde planlanmasidir.
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Bolim igerisinde ele alinan italya, Fransa, Yunanistan ve Tirkiye marinalari
butunsel bir bakigla incelendiginde tum bu marinalarin verdikleri hizmetlerin, sahip
olduklari altyapi ve (styapi tesislerinin birbirlerinden ¢ok farkli olmadigi

g6rilmektedir.

Tum Ornekler icinde yapisal anlamda farkli sayilabilecek 6rnekler cok yakininda ya
da tamamen marinanin parcasi oldugu bir batin olarak tasarlanmis konaklama

imkanini da iceren marinalar olmaktadir.
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5. TURKIYE’DEKi MARINALARIN DEGERLENDIRILMESi VE SONUG

Marinalari farkli kategorileri gore siniflandirmak mumkunduir. Adie (1975), marinalari
suda ve karada esit alanlar kaplayan marinalari 4 farkli tipte siniflandirmis, bunlarin
avantaj ve dezavantajlarindan bahsetmistir. (Sekil 5.1)

—— [/
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!3x ///////A—Ag?gnlor

‘_%_7 7, /%«/./ kara

tip 1: kiyidan agikta

esit
—— i Sy
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kara

tip 2: yan yariya dagilim
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kara 7,
o A esit
A———1"1 alanlar
tip 3: kiyricerisinde
sU
kara

| g7 F77

= X
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= .

3 |7 ~—71 esit
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X V7
t—

fip 4: kara igcinde

Sekil 5.1: Adie’'ye goére marina siniflandirmasi
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Sekil 5.1’de goérulen marina tiplerinin avantaj ve dezavantajlari Tablo 5.1°de

verilmistir.

Tablo 5.1: Adie'ye (1975) gore tiplerin avantaj ve dezavantajlari

TiP Avantajlar Dezavantajlar

tip 1 minimum kara kullanimi derin sularda maliyetli

tip 2 hafriyat-dolgu dengesi giris-cikiglarda duzensizlik
tip 3 Kiyi gizgisinin surekliligi karada fazla yer kaybi

tip 4 kKiyi gizgisinde min. kesinti denizden mesafe

Calisma kapsaminda Turkiye’deki marinalarin tipolojik bicimlenigleri kiyi cizgisi
Uzerinde yerlesimlerine incelendiginde, deniz Uzerindeki tesislerin planlamasinda
dort yerlesim biciminin varhdi gbéze carpmaktadir. Bu calismada 6zgln olarak

belirlenen s6z konusu yerlesim tipleri asagidaki gibi siniflandirilabilir;
TiP 1:

Bu yerlesim tipi, marina olarak planlanmasi dusunulen alanin dogal korunakli
yapisinin bulunmasina ihtiya¢ duyulmadan bir yerlesim dizeni saglama imkani
tanimaktadir. (Sekil 5.2) iskeleler herhangi dogrusal formda bir kiyi cizgisinin
bulundugu yerde konumlanarak tasarlanabilir. Bu 6zelligi yaninda TIP 1’in diger bir
avantaji da yuzer iskelelerin de dogrusal bir sekilde tasarlanabilmesine olanak
taniyarak iskele vyerlesiminden kaynalanan alan kayiplarinin  minimuma
indirgenebilmesidir. Bununla birlikte ylzer iskele sisteminin secildigi durumlarda
dalgakiran ve iskelelerde ilaveler yapilarak kapasitenin arttirlmasi da mimkundur.
Dezavantajlari ise; sabit dalgakiranh tasarimlarda uzun dalgakiran imalatinin
maliyeti ve slresi olarak dusinulebilir. Ulkemiz marinalarindan TiP 1'e Atakdy
Marina, Setur Kusadasi Marina ve Fethiye Ece Marina 6rnek olarak gosterilebilir.
(Sekil 5.3, 5.4)

Sekil 5.2: TiP 1 Genel yerlesim bicimi
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Sekil 5.3: Atakéy Marina Sekil 5.4: Setur Kusadasi Marina

TiP 2:

Bu yerlesim sisteminde gruplanan marinalarin iskele ve dalgakiran sistemleri
incelendiginde yari yariya kiyida ve denizde yat baglama alani olusturuldugu goze
carpmaktadir. (Sekil 5.5) Bu gruba dahil edilebilecek marinalarin Turkiye'deki
orneklerinde ise korunakli alan iki kollu dalgakiranla saglanmis oldugu
gorilmektedir. Bu yerlesim sistemine TUrkiye marinalarinda érnek olarak Park

Kemer Marina ile Setur Cesme Altinyunus Marina verilebilir. (Sekil 5.6, 5.7)

I

Sekil 5.5: TiP 2 Genel yerlesim bigimi

Sekil 5.6: Park Kemer Marina Sekil 5.7: Setur Cesme Marina
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TiP 3:

Bu gruptaki marinalar ise, denizdeki kurulum alanlarinin neredeyse tamaminin dogal
bir kiyi girintisinin icerisine yerlestigi marinalardir.  (Sekil 5.8) TiP 2 ile benzer
olmakla birlikte, dalgakiran boylarinin daha kisa olmasi sebebiyle imalat ve maliyet
bakimindan en uygun olan marina yerlesim bigimidir. Bu avantajlari ile birlikte en
buyuk dezavantaji ise marina igerisindeki su sirkulasyonunun azligi nedeniyle cebri
sirkulasyon sistemlerine duyacagi kesin gereksinimdir. Bu Tip'in Ornekleri olarak

Antalya Kaleigi Marina ve Milta Bodrum Marina gosterilebilir. (Sekil 5.9, 5.10)

Sekil 5.8: TiP 3 Yerlesim bicimi

Sekil 5.9: Antalya Kaleici Marina Sekil 5.10: Milta Bodrum Marina
TiP 4:

Bu grupta siniflandirilan marinalar ise yukarida agiklanan 3 farkli gruptan herhangi
birine dahil edilemeyip kendilerine 6zgl yerlesim bicimleri olan ya da bulundugu
cografi bélgenin 6z niteliklerine gére tasarlanmis marinalardir. incelenen marinalar
arasinda bu gruba Club Marina (Goécek) ve Yalancibodaz olarak bilinen yerde
konumlanan Marmaris Yacht Marin dahil edilebilir. (Sekil 5.11, 5.12)
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Sekil 5.11:Club Marina Sekil 5.12: Marmaris Yacht Marin

Yukarida agiklanan marina tiplerinin Turkiye marinalarindaki oranlari Tablo 5.2'de
incelendiginde TIP 1 ve TIP 3 grubundaki marinalarin en blylk yiizdeyi olusturdugu
g6ze carpmaktadir. Bu tipler arasinda bigimlenis olarak duz kiyi gizgisi Uzerinde
planlanan marinalari ifade eden TiP 1’in bu denli yiiksek bir oranda tabloda yer alma
nedeni ise 0Ozel bigcimde bir kiyl1 cizgisine sahip olmayan herhangi bir yerde
uygulanabilmesi veya dolgu yapilarak dizlestirilen kiy1 gizgisinin devamina insa

edilebilmesidir.

Tablodaki ikinci yuksek orana TiP 3 ve bu grupta marinalarin sayica fazla olmasinin
sebebi ise gogu Akdeniz Ulkesinin kiyilari gibi dlkemizin de dogal girintili-gikintili kiy!
ve koylara sahip olmasidir. Bu bi¢imlenis hem dalgakiran maliyetlerinin disukIigu,

hem de daha korunakli bir yapi sagladigi igin tercih edilmektedir.

Tablo 5.4’de Turkiye marinalarinin kapasite konusunda tabloda belirlenen araliklar
icerisinde 101-300 baglama kapasiteli marinalarla 301-500 ve 500 Ustli sayida
baglama kapasitesine sahip olan marinalarin oranlarinin birbirlerine ¢ok yakin
oldugu gorulmektedir. Baglama yeri kapasitesi karada yapilasma sinirlarinin
gereksinimlere cevap verebilecek durumda olmasi durumunda igletme agisindan
500'Un Uzerinde tasarlanmasi uygun olacaktir. Ulkemiz sartlarinda &zellikle
istanbul’da bulunan marinalardaki yer sikintisi géz énine alindiginda bu durumun
gerekliligi fark edilmektedir. Ayrica u¢ noktalara ulagsmadikga belirli bir saylya kadar
baglama sayisinin yuksek olmasi igletme karliigi ve yatirrmin geri donugunu de
hizlandiracaktir. Burada 6nemli faktor, yliksek baglama kapasitesinin igletme ve

yonetimde de zorluklari da beraberinde getirmesidir.

Marina yatirnmlarinda rekaketin yogun olmasi beraberinde buyuik ¢apl projelerinde
gliindeme gelmesine neden olmustur. Kapasitenin artmasi ile olusan baglama yeri
basina disen maliyet azaldigindan ylksek kapasiteli marinalarin yogunlugu

rekabetci piyasa sartlari degerlendirildiginde aciklanabilir olmaktadir. Yurtdisinda
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250 baglama kapasitesine kadar olan marinalar yat turizminden ziyade yerel halkin
teknelerine hizmet etmektedir (Arti Proje, X)

Tablo 5.2: Marinalarin Tiplere gére dagilimi

TOPO.YERLESIM

TIP 2
TiP 3
TIP 4

MARINA'NIN ADI
ATAKOY MARINA

e |TiP1

CLUB MARINA ( GOCEK )

CESME MARINA ( Camper & Nicholsons ) ]

D-MARIN TURGUTREIS ( BODRUM ) °

ECE MARINA ( Fethiye Ece Saray ) °

KALEICI YAT MARINA ( ANTALYA ) .

MARMARIS YACHT MARIN .

MARTI MARINA (Marmaris) (AKDENIZ MARTI ) o

© |lo|~N~]Jo|lao]lnx~]|lw N [~ JSIRANO

MILTA BODRUM MARINA ( Esk. KARADA ) (]

NETSEL MARMARIS MARINA °

=
o

KEMER TURKIZ MARINA ( PARK KEMER ) .

=
=

PORT BODRUM YALIKAVAK MARINA °

[EnY
N

PORT GOCEK MARINA °

=
w

SETUR ANTALYA MARINA °

H
N

SETUR AYVALIK MARINA °

=
(&)

SETUR GESME ALTINYUNUS MARINA .

=
(o))

SETUR FINIKE MARINA °

=
\I

SETUR KALAMIS MARINA .

[y
(0]

SETUR FENERBAHCE MARINA °

[EnY
()

SETUR KUSADASI MARINA °

N
o

Tablo 5.3: Ulkelere gére marina kapasitelerinin (%) dagihmi

Baglanma Kapasitesi 1000 + 750-999 | 500-749 | 250-499 100-249 0-100
Fransa 20.0 9.0 20.0 31.0 16.0 4.0

ispanya 8.4 33 10.9 37.0 24.4 16.0
italya 6.0 3.4 14.7 24.1 31.9 19.9
Turkiye - 4.4 17.4 8.7 30.4 39.1
Yunanistan - 8.3 8.3 334 25.0 25.0
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Tablo 5.4: Marinalarin Tipleri ve Kapasiteleri

TOPOGRAFIK YERIKAPASITE

o —
y glg|x
z INAT slalelal8|2|a]s
7 |MARINA'NIN ADI clElelelalslg]83
1 ATAKOY MARINA ° °
2 |CLUB MARINA ( GOCEK ) . .

3 |CESME MARINA ( Camper & Nicholsons ) ° °

4 [|D-MARIN TURGUTREIS (BODRUM ) ° °
5 |ECE MARINA ( Fethiye Ece Saray ) ° °

6 KALEICI YAT MARINA ( ANTALYA ) ° °

7 MARMARIS YACHT MARIN ° °
8 |MARTI MARINA (Marmaris) (AKDENIZ MARTI ) ° °

9 MILTA BODRUM MARINA ( Esk. KARADA ) ° °

10 INETSEL MARMARIS MARINA ° °
11 |KEMER TURKIiZ MARINA ( PARK KEMER ) . °

12 |PORT BODRUM YALIKAVAK MARINA ° °

13 |[PORT GOCEK MARINA ° °

14 |SETUR ANTALYA MARINA ° °

15 |SETUR AYVALIK MARINA ° °

16 |SETUR CESME ALTINYUNUS MARINA . °

17 |SETUR FINIKE MARINA ° °

18 |SETUR KALAMIS MARINA . °
19 |SETUR FENERBAHCE MARINA ° °
20 |SETUR KUSADASI MARINA ° °

Bolum 4'te de belirtildigi gibi, uluslararasi ve ulusal dlgekte marinalarin farkhligini
saglayan konaklama imkanlari Tablo 5.5te de goérulebilecegi gibi Turkiye
marinalarinda ele alinan 20 6érnegin yariya yakininda farkli kapasite ve 6zelliklerde
mevcuttur. Konaklama imkanlari farkhlik yaratacak bir bilesen olmalarinin 6tesinde
Ozellikle uzun seyirler yapan yatcilar icin de dnemli bir tercih sebebi olacaktir. Bu
uzun sureli seyirlerin sonunda dinlenme ve temizlik ihtiyaci duyacak yabanci ve yerli
yatcilar icin marina yakininda planlanabilecek konaklama tesisleri 6zellikle
kiralanabilir alan olarak marina yatirimcisina finansal boyutta hizmet edecek, ayrica
sezonun dusuk oldugu dénemlerde de kongre veya diger etkinliklerde kullanilip

marinanin diger tesislerinin de canhhigini korumasina yardimci olacaklardir.
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Konaklama imkani saglayan tesislerin yatak kapasitesi ve baglama kapasitesi
arasindaki oranin tespiti de énemli bir konudur. Lawson ve Baud-Bovy (1977) bu
gruba giren marinalarin kapasite tespitlerinde kullanilabilecek bir oran asagidaki gibi

aciklanmaktadir;

Bir marinanin kapasite tespiti yapilirken yénetim ve igletme maliyetleri bakimindan
500 baglama kapasitesini agsmamasi Onerilmektedir. Yaklasik olarak 2,5 hektara
karsilik gelen bu alana sahip olacak bdylesi bir marinada 150-200 m? arasinda bir
liman servisleri alanina ihtiya¢c olacaktir. Genelde vyerli turistlerin kendi yatlariyla
resort isletmelerinde 10 yatak basina 1 tekne yeri standardi gecerlidir. Bu durumda
5000 yatak kapasiteli bir tesis 500 tekne baglama kapasitesine sahip olmalidir

(Lawson ve Baud-Bovy,1977).

Ulkemizde konaklama tesisine sahip en marinalardan en bilinir olani Setur Cesme
Altin Yunus Marinadir. 465 oda ve toplam 1000 yatak sayisina sahip Altin Yunus
Otel Lawson ve Baud-Bovy'nin sistematigi ile disinildigiunde denizde 180, karada
60 adet baglama kapasitesine sahip marinada bu oran yaklasik 1/5 gibi karsimiza

¢cikmaktadir.
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EK-A

YAT TURIiZMi YONETMELIGI

Resmi Gazete Tarihi: 4/8/1983 Resmi Gazete Sayisi: 18125
BiRINCi BOLUM

Baslangi¢ HUkUmleri

Amag:

Madde 1 - Bu yOnetmeligin amaci Yat Turizmi, Yat Limani isletmeciligi ve Yat
Isletmeciliginin yonlendiriimesi ve gelistiriimesi igin gerekli dizenlemelerin yapilmasi ile
isletmecilerin, kamu gorevlilerinin ve yatgilarin uyacaklari kurallarin belirlenmesidir.

Kapsam:

Madde 2 — Bu yodnetmelik, yat limanlari yatirm ve isletmecilidi yat isletmeciligi, yabanci
yatlarin karasularimizdaki seyir esaslari ile Tirkiye'de kalis streleri, kabotaj haklar ve yat
turizminin gelistiriimesi amaciyla alinacak diger tedbirlere dair hukimleri kapsar.

Yasal dayanak:

Madde 3 — Bu yonetmelik 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu'nun 37'nci maddesinin A
fikrasinin 4 numarali bendi uyarinca dizenlenmisgtir.

Tanimlar:

Madde 4 — Bu yonetmelikte yer alan,

a) "Bakanlk" deyimi, Kilttr ve Turizm Bakanhgi'ni,

b) "Kanun" deyimi, 2634 sayili Turizmi Tegvik Kanunu'nu,

c) ( Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.) "Yat" deyimi; yat tipinde insa edilmis, gezi ve spor
amaciyla yararlanilan, tasiyacaklari yatci sayisi 36'y1 gegmeyen, ylk veya yolcu gemisi
niteliginde olmayan, tonilato belgelerinde "Ticari Yat" veya "Ozel Yat" olarak belirtilen deniz
araglarini,

d) "Yatcilik Bolgesi" deyimi, yat turizminin gelistiriimesi igin, Glkenin bu agidan tasidigi turizm
potansiyeli dikkate alinarak Kanunun 28'nci maddesinin (d) fikrasi uyarinca tespit ve ilan
edilen bolgeleri,

e) "Yat LimanI" deyimi, Ana Yat Limani, Tali Yat Limani ve Yat Yanasma Yerleri ile Cekek
Yerleri olarak belirlenen mahalleri,

f) "Yat Kayit Belgesi" deyimi, Tuark Bayrakli yatlar ile yabanci limanlardan gelen veya
Tuarkiye'de kiglayan yabanci bayrakli yatlarin vardiklari ilk Turk Limaninda veya kislamak
Uzere kaldiklari son baglama yerinde yapacaklari beyan ve islemlerin yer aldigi, Turk
Limanlari Yat Kayit Belgesini (Transit) (Log) ifade eder.

iKiNCi BOLUM
Yat Limanlari Yatirim ve isletmeciligi
Belgelendirme

Madde 5 — Gergek ve tizel kisiler bu bolimde belirlenen vasiflari tasimak ve Bakanliktan
Turizm Yatirimi Belgesi almak sarti ile Yat Limani alt ve/veya Ust yapi yatirimi yapabilirler.

Ozel veya kamu kesimi tarafindan yaptirilan yat limanlari Bakanlikga verilen Turizm Isletmesi
Belgesine haiz gercek ve tizel kigiler tarafindan isletilebilir.
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Fiziksel, nitelikler:

Madde 6 — Yat Limani yapilmasi amaciyla secilecek kurulus yerlerinin;

a) Hakim dalgalara agik olmamasi,

b) Liman igine yonelik yogun kanalizasyon ve su akintilari ile gamur birikintisi olmamasi,
c¢) Yakin yerlesme merkezi ile karayolu baglantisi bulunmasi,

d) Elektrik, tatli su ve haberlesme imkanlarinin bulunmasi,

e) Denizdeki alani kadar, kara alaninin temini,

f) Limanin su alani icinde ve liman yaklagsmasinda, batik, siglik, topuk vb. engellerin
bulunmamasi, sartlarinin mevcudiyeti veya gergeklesme imkani aranir.

Altyapi nitelikleri:

Madde 7 — Yat Limanlari altyapi yatirimlari agisindan asagidaki niteliklere sahip olmaldir.
a) Korunmus su alaninin tamaminda en az 2,5 metre derinlik,

b) Yat limani iginde soluganlari (Deniz galkantisi) en az diizeyde tutacak rihtim ve iskeleler,
¢) Yat limanina denizden emniyetli girisi saglayacak fenerler,

d) Yatlarin diizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi ve baglanabilecegi nitelikte rihtim
ve iskeleler,

e) Rihtim ve iskelelerde baglamaya elverigli mapa ve aneleler,
f) Rihtim ve iskelelerin yeterli derecede aydinlatiimasi,

g) Yatlara tazyikli su ve elektrik baglantisi yapilabilecek tesisat.
Ustyapi nitelikleri:

Madde 8 — Yat limanlarinda bulunmasi gerekli asgari Ustyapi tesisleri ile saglanmasi zorunlu
hizmetler agagida belirtilmigtir.

a) Rihtim ve iskelelerde yatlara elektrik ve tath su baglantisi saglayan kutular,

b) Yat limani idare binasi ve yabanci yatlarin Turkiye'ye giris ve ¢ikis yaptigi yat limanlarinda
bu yénetmeligin 36'nci maddesinin 2'nci fikrasinda belirlenen, hizmetler igin gerekli kapal
alan,

c) (Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Kadin ve erkek yatcilar i¢cin ayri dus ve alafranga WC
gruplari (baglama kapasitesinin % 5'i kadar),

d) Coplerin liman disina atilmasi ile kati ve sivi atiklardan cevrenin etkilenmemesini
saglayacak tasfiye tedbirleri,

e) Acil ihtiyaci saglamaya yeterli jeneratdr ile yedek su deposu,
f) Kullaniimis yag toplama vyeri,

g) Kadin ve erkek gorevliler i¢in ayri soyunma yerleri, dus, wc ve ortak oturma ve dinlenme
yerleri,

h) Yat limaninda emniyeti saglamak, kilavuzluk hizmetleri vermek, palamar botu olarak
kullaniimak ve yat limaninin deniz ile tim diger iligkilerini saglayacak motorlu bir tekne,

i) ik yardim imkani.
j) Yangin séndirme sistemi.
Yat Limanlarinin siniflandiriimasi:

Madde 9 — Yat limanlari, bu ydnetmeligin 7 ve 8'nci maddelerinde belirlenen alt ve Ustyapi
niteliklerine ve bunlara ilave olarak sagladiklari imkanlara gére siniflandirilir ve
belgelendirilir.

Deniz lGizerinde yapilasma zorunlulugu olmayan ve yatlara kiglama, karada muhafaza, bakim
ve klglik onarim (tersane ve buiylk onarim tesisleri hari¢) hizmetlerini verebilecek niteliklerle,
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Bakanlik¢ca belirlenecek tesis ve techizata sahip olan ¢ekek yerleri 7 ve 8'nci madde sartlari
aranmaksizin belgelendirilir. Cekek yerlerinde giris ve ¢ikis kontrolu ile teknelerin emniyetinin
saglanmasi, karada ve denizde ¢evre kirliligini dnleyici tedbirlerin alinmis olmasi gerekir.

(Ek: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Yat g¢ekek yerlerinde giris ve ¢ikis kontroli ile yangin, hirsizlik
soygun vb. yonunden teknelerin emniyetinin saglanmasi, karada ve denizde gevre Kirliligini
Onleyici tedbirlerin alinmis olmasi gerekir. Bu nitelikleri tagimayan yat gekek yerlerine faaliyet
izni verilmez.

Yat yanasma vyerleri:

Madde 10 — Kiguk ¢apta, kisa sureli yanasmalara imkan taniyan yat limanlari olup bunlarin
7 ve 8'nci maddelerde belirlenen asgari nitelikleri tagsimalar yeterlidir. Bu isletmelerde bakim,
onarim, ikmal ve kislama tesisleri ile jeneratér bulundurulmasi ihtiyaridir.

Tali yat limanlari:

Madde 11 — Tali yat limanlari, tabii veya yapilmis kapal bir su alanina sahip olan, daha uzun
sureli kalig ve onarim imkanlari yaninda asagidaki 6zelliklere sahip yat limanlaridir.

a) Akaryakit satisl,

b) 5 tona kadar tekneleri denizden karaya ve karadan denize gekebilecek nitelikte meyilli
cekek veya ving,

¢) Meteoroloji ve denizle ilgili bilgi imkani,

d) Camasir yikama veya yikatma imkani,

e) Yangin ikaz sistemi,

f) Yatcilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarini saglayacak sosyal bir mahal,
g) GUmrukli ve gimriksuz satis yerleri,

h) Telefon ve imkanlari élglisinde teleks,

i) Denizde seyreden yatlarla baglantiyi saglayacak mevzuata uygun telsiz sistemi,
j) GUmrikli veya gimriksiiz esya emanet deposu,

k) Teknik servis,

I) Yat limani ihtiyaci igin kapali depo,

m) Yabanci dil bilen en az 1 personel,

n) Otopark,

o) Yakin ¢evrede olmamasi halinde yiyecek - icecek Unitesi,

p) Karada park hizmetinin verilmesi halinde, ana yat limaninin bu hizmete iligkin sartlari,
r) Emniyetli baglama sistemi.

Ana yat limani:

Madde 12 — Ana yat limanlari, dalga etkisinden uzak kapali bir alani kapsayan buyuk ¢apta,
kiglama ve bakim - onarim imkanlari yaninda, tali yat limani sartlarina ilave olarak asagidaki
Ozellikleri tagiyan yat limanlaridir.

a) Akaryakit ikmal iskelesi,

b) Hava ve deniz durumu ile ilgili strekli bilgi saglayabilecek cihazlar,
c) imkanlar élglisiinde teleks veya teleks hizmeti,

d) Acil yardim merkezi,

e) Limanin kapasitesi ve baglanacak yatlarin nitelikleri ve uyumlu karaya ¢cekme ve denize
indirme tesisat ve techizati (5 tona kadar olan tekneler i¢in meyilli gekek veya ving ile daha
agir tekneler icin ayrica 6zel tesisat ve teghizat),
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f) (Degisik: 4/6/1991-91/1933 K.) Yatlarin karada park edebilecekleri drenaji yapiimis kapali
ve acik alanlar ile bakim hizmetleri icin elektrigi, suyu, aydinlatiimasi ve 06zel yangin
sdndurme geregleri saglanmis yerler,

g) En az 2 teknenin onariminin yapilacagi kapali atolye,
h) Yeme igme ihtiyacini karsilayacak bir tesis

i) Spor imkanlari.

Yat limanlarinin idaresi:

Madde 13 — Yat limanlarinin isletiimesi, yat limani igletmecisi tarafindan o liman icin 6zel
olarak hazirlanarak, Bagkanlik¢a onaylanan bir ydnetmelik uyarinca yapilir. Cekek yerlerinin
isletilme esaslari ile bu yerlerin sorumlu ydneticisinde aranacak nitelikler Bakanlik tarafindan
belirlenir.

Yat limanina giren arag ve kisiler, limanda bulunan hizmet tnitelerinin sahip ve gérevlileri bu
yonetmelik hikidmlerine ve yetkililerin kararlarina aynen uymayi kabul etmis sayilirlar.

isletme yénetmeliginin esaslari:

Madde 14 — Bakanlikga dizenlenecek bir modele uygun olarak, yat limani isletmecisi
tarafindan 13'Uinci madde uyarinca hazirlanacak yénetmelik, en az asagidaki ana esaslari
kapsar.

a) Yat limanindan vyararlanacak teknelerin tam donanimli ve kendi imkanlar ile
seyredebilecek durumda olmalari geregi,

b) Tekne sahipleri ve kaptanlarinin mirettebat ve yatcilarin yat limani tesislerinde veya
baska teknelerde meydana getirecekleri hasar ve zararlarin tazmininden bizzat sorumlu
olduklari,

¢) Kaptan ve tekne sahibinin, teknelerde bulunan esyalarin kaybindan veya galinmasindan
veya hasara ugramasindan ve yatcgilar ile murettebatin ugrayacagi kazalardan sorumlu
olduklari haller,

d) Yat limaninda bagli bir teknenin sahibinin degismesi halinde, teknenin yeni sahibinin adi,
soyadi ve acik adresi ile bu kurallara uyacagini bildiren bir belgeyi yat limani yénetimine
vermesinin zorunlu oldugu, aksi halde bu kurallara uyulmamasindan dogacak sonuclardan
teknenin eski sahibinin sorumlu tutulacagi,

e) Yatin sahibinin 46'nci madde uyarinca Uguncu bir sahsin yati kullanmasina izin vermesine
iliskin usul ve yat sahibinin sorumlulugunun devamini belirleyen ayrintilar,

f) Yat limanindaki denizcilikle ilgili tim hizmetlerin yalnizca gemi adami belgesine haiz
kisilerce yurutulecegi,

g) Yatlarin uzunluk, derinlik ve tiplerine gore hazirlanacak baglama plani, iskelelerde
baglama yeri numaralari ve liman planlarinda derinlikler.

Yat liman1 madura:

Madde 15 - Yat limanlarinda temizlik, diizen, guvenlik ve hizmetler ile hizmetliler arasindaki
koordinasyon Yat Limani Maduri tarafindan saglanir.

Yat limani Madari bu amagla,
a) Yat limani yonetmeliginin 6ngordigu goérevleri yapar ve tedbirleri alir,
b) Yatlarin limana giris, baglama, kalis ve limandan ¢ikiglarini dizenler,

c) Olaganustu hallerde yatlari baglama yerlerinden uzaklastirir, gerekli tamirati kaptan veya
sahibi adina yaptirip bedelini tahsil eder,

d) Limanda huzur, diizen ve emniyeti bozan yatlar ve kisileri uyarir ve gerekiyorsa yat limani
digina c¢ikariimalarini saglar. Yat limani digina c¢ikariimasina karar verilen yatlari
uygulamadan énce Liman Baskanina bildirir.

e) Bakanliktan tasdikli tarifeye uygun olarak tahakkuk ettirilen bedelleri 6demeyen yatlara,
yat limanindan ayrilma izni vermeyebilir.
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f) Yat limani isletme belgesi kapsaminda saglanan diger hizmetlerde calisan personelin,
¢alismalarina iligkin esaslari dizenler, bu hizmetler arasinda koordinasyonu saglar ve uyum
saglamayanlarla sakincali davraniglari goérilenlerin Kanunun 31'inci maddesine gdre
cezalandiriimalarini Bakanliktan ve/veya hizmetten men'ini isletme sorumlusundan ister,

g) Yatlardan gayri, teknelerin yat limanina girmesine, Liman Baskani'nin istegi Gizerine izin
verebilir.

(Ugiincli fikra miilga: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Sahil glivenlik botlari, zorunlu ve baska imkan
bulunmadigi hallerde yat limani mudird ile koordine ederek, gegici olarak yat limanina
girebilir ve bu hale zorlayici nedenin devaminca yat limanina baglanabilir.

Liman baskan:

Madde 16 - Ulastirma Bakanhgi Liman Bagkaninin bu ydnetmelikte aksine hikim
bulunmayan veya ilgili Kanunlarda yaralan yetkileri sakhdir.

Bakanligin yetkileri:

Madde 17 - a) Yat limanlarinin faaliyet ve yodnetimi, isletmecilik ve turizm mevzuati
agisindan Bakanlik denetim elemanlarinca denetlenir.

b) Yat limanlarinin uygulayacaklari, maktu fiyat tarifeleri (tamir, kontrol ve benzeri bir tarifeye
baglanmayan 6zellik tasiyan hizmetler hari¢), Kanunun 10'uncu maddesi ile belirlenen ilkeler
uyarinca tasdikinden sonra uygulanabilir.

c) Bakanhgin izni olmadan, belgeye esas alt ve Ustyapi tesislerinde ve hizmetlerde degisiklik
yapilamaz.

UGUNCU BOLUM
Yat igletmeciligi
Yat isletmeciligi:

Madde 18 — Yat isletmeleri, sahip olduklari veya kiraladiklar yerli ve yabanci bayrakh yatlari
murettebatll veya murettebatsiz olarak bu ydnetmelikte belirlenen sartlarla gezi, edlence ve
spor amagch kullanimlari i¢in yatgilarin gecici kullanimina vererek faaliyette bulunan,
Bakanliktan belgeli yatirim ve igletmelerdir.

(Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Yat yatirimi veya igletmeciligi igin belge talebinde bulunacak
gercek veya tizel kisilerin, en az 30 yatak kapasiteli Turk bayrakli yatlara sahip olmalari
veya bunlari kiralamis olmalari gerekir. Bu igsletmelerden miilkiyetinde isletme belgeli 30
yatak kapasitesi olanlar 19 ve 21 inci maddeler hukimlerine goére faaliyette bulunabilirler.
Bunlarin kapasite sinirlari Bakanlikga artirilabilir.

Yat igletmecileri 1618 sayili Seyahat Acenteleri ve Seyahat Acenteleri Birligi Kanunu
kapsaminda Seyahat Acentelerine minhasir faaliyetlerde bulunamazlar.

(Ek: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Ancak, yat isletmeleri yatcilari gelis noktalarindan alip, varig
noktalarina birakabilirler.

Kiralama esaslari:

Madde 19 — Yat isletmeciligi belgesine sahip tesebbisler yabancilara ait yatlari Bakanhgin
izni ile bes yila kadar kiralayabilirler.

Anilan iznin verilmesi i¢in yatlarin:
a) Mevsimde en az 4 ay kullanimlari ve bu suirede en az 60 giin bu amagla c¢alistiriimalari,

b) Saglanacak doévizin, asil yat sahibine yapilacak édemelerin bir katini gegeceginin taahhut
edilmesi,

c) (Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Turkiye'de kislamalari; kislama yapilmamasi halinde
Bakanlikg¢a belirlenen miktarin Turizmi Gelistirme Fonu'na yatiriimasi,

d) Sézlesmelerin Bakanlik¢a tasdik edilmesi,
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e) Sadece yabanci yatcilara ve yurtdisinda mukim Tirk vatandaslarina doéviz karsilig
kiralanabilmeleri Turkiye'de mukim Turk vatandaslarina kiralanmamasi, sartlari aranir.

Bayrak ¢cekme:

Madde 20 — Tirkiye'de kurulmus yat isletmeleri tarafindan, yonetmeligin 19'uncu maddesi
uyarinca kiralanan yabanci yatlara 6762 sayili Turk Ticaret Kanunu'nun 823'inci maddesine
bagli kalinmaksizin Turk bayradi c¢ekiimesine izin vermeye, 2634 sayili Kanunun 27'nci
maddesinin (a) fikrasi hikm( uyarinca Bakanlik yetkilidir.

(Ek : 4/6/1991 - 91/1933 K.) Bu sekilde bayrak cekilen yatlardan, Bakanlikga belirlenecek
miktar Turizmi Gelistirme Fonu olarak alinir.

Yabanci yat igletmeleri

Madde 21 — Turkiye disinda kurulu yabanci yat isletmelerinin, en az 60 yatak kapasiteli
yabanci bayrakli yatlarini Turkiye'de tutarak bu yatlari bulunduklari Ulkede veya diger
yerlerde pazarlamalarina Kanunun 3'Unct maddesinin (e) fikrasi ve 27'nci maddesi uyarinca
Bakanlik her yat igin Turizmi Gelistirme Fonuna yapilacak katki miktari ile asgari doéviz
kazanci ve diger sartlari da belirleyerek 3 yila kadar sirelerle izin verebilir. Bu izinler
gerektiginde Bakanlikga uzatilabilir.

(Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Ticari islemleri tamamen yurt disinda yapilan bu yat
isletmelerinin, Turkiye'deki temsil ve hizmetleri 18 inci maddeye goére yat isletme belgesi
sahibi (A) veya (Gegici A) grubu Seyahat Acenteleri veya Tirk uyruklu yat isletmeleri
tarafindan yapilir.

Bu madde uygulamalarinda temsilciligi yiklenen seyahat acentesi veya yat igletmecisi, bu
yonetmeligin yat isletmecileri igcin 6ngordigu tim sartlari gergeklestirir.

Kullanilacak teknelerin temsilcisi, mevsim baginda o yil uygulanacak programi ve tarifeleri,
yurt diginda dagitilan brosurlerin drneklerini ve gerekli gorulebilecek diger bilgi ve belgeleri
Bakanliga ulastirir. Turkiye'de gorulecek temsil ve hizmetlere ait sézlesmelere iligkin esaslar
Bakanlik ve Maliye Bakanliginca mustereken tespit edilir.

(Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Bu maddenin uygulanmasinda, ayrica 19 uncu maddenin
ikinci fikrasinin (a), (c), (d) ve (e) bendlerinde 6ngorilen sartlar aranir.

Yat isletmeciligi icin basvuru:

Madde 22 — Kanunun 27'nci maddesi uyarinca Yat isletmeciligi Belgesi icin Bakanlhga
yapilacak bagvurularda, asagida belirlenen bilgi ve belgeler istenir.

a) Isletmeci hakkinda bilgi,

b) isletme hakkinda bilgi,

1. Personel durumu,

2. Isyeri biiro, subeler (veya bu amagla yapilmis anlagsmalar) ile ilgili ayrintilar.
c) isletmeye dahil yatlar hakkinda bilgi,

1. isletme miilkiyetinde bulunan yatlar,

2. Kisa veya uzun sureli kiralanan yatlar,

d) isletme plani ayrintilari,

e) Pazarlama calismalari ve uygulama esaslari,

f) Kisa ve uzun sireli kiralama s6zlesmesi yapilan yabanci bayrakh yatlar ile ilgili déviz
kazanci programi ve taahhitnamesi,

g) isletme ile ilgili anlagsmalarin érnekleri,

h) Bakanlikga gerek gorilecek diger bilgi ve belgeler.

(Ek: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Bu maddede yer alan bilgi ve belgelerin dagitimi, dizenlenmesi
ve Bakanliga takdim sekli Bakanlikga belirlenir.
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(Ek: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Belge dosyasinda bulunmasi gereken evrakin argivlenmesi ve
muhafazasi ile ilgili hususlar Bakanlik¢a tespit edilir. Yatinnmcilar ve isletmelerce muhafazasi
gereken evrak her istenildiginde veya Bakanliga herhangi bir konuda basvuruldugunda ibraz
edilecek sekilde hazir bulundurulur.

Faaliyet raporlari

Madde 23 — Yat igletmeleri, kisa ve uzun sureli kiralama sozlesmesi yaptiklari yerli ve
yabanci yatlar ile ilgili olarak asagida belirlenen bilgileri her yil, en ge¢ Aralik ayi iginde ve
her yat icin ayri bir tablo halinde Bakanliga vermek zorundadirlar.

a) Yatin kiraya verildigi tarihler,

b) Saglanan gelir TL. ve déviz cinsinden,

c) isletmenin sagladigi toplam déviz ve déviz satis bordrolarinin kopyalari.
Burolar:

Madde 24 — Yat isletmeciligine baslayacak kuruluslarin, yatgilik bdlgesinde musterilerle
iliskileri duzenleyecek bir biro kurmalari veya ayni nitelikte bir buro ile temsilcilik ve hizmet
anlagsmasi diizenlemis olmalari gerekir.

Blro'da Bakanlikga agilan dil sinavlarinin birinde basarili olmus bir yonetici ile yeterli
enformasyon ve hizmet gorevlileri bulundurulur.

Yat tipleri:
Madde 25 — Belgeli yat isletmeleri asagida belirlenen tiplerdeki yatlar ile faaliyette bulunurlar.

a) "Yelkenli Yat" (Ruzgar gucu ile seyreden, bunun yaninda acil durumda kullaniimak tzere
motoru da bulunan yatlar),

b) " Motorlu Yat" (Motor gticl ile seyreden yatlar),

c) "Karma Yat" (Yelkenli ve motorlu yatlarin ézelliklerini tagiyan yatlar)
isletmelere ait yatlarin nitelikleri:

Madde 26 — (Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.)

Belgeli yat igletmelerine dahil tekneler "Denizde Catismayi Onleme Tiziigi"nde dngorilen
donanim ile ulusal ve uluslararasi mevzuatta belirtilen niteliklerde techiz edilir.

Yatlarin belgelendirilebilmeleri i¢in, kamara, mutfak, umumi mahaller, WC ve duglar ile
yatcilarin ve murettebatin kullanacaklari mahaller ve malzemede aranilacak nitelikler
Bakanlikga tespit edilir.

Benzinli motoru olan motorlu yatlar yolcu tagimaya tahsis edilemez. Ancak kullananla birlikte
istiap haddi 4 kisiyi agsmayan klglk surat teknelerinin motorlari kigtan takma benzinli olabilir.

Tasliyacaklari yatgi sayisi 12'den fazla, 36'dan az olan ve yat tipinde insa edilmis spor ve
gezi amaciyla kullanilan teknelerde; uluslararasi teknik kurallara gére yolcu gemilerinde
olmasi gerekli nitelikler aranir.

Ticari ve 6zel yatlarin personel donatimi, ilgili mevzuat hikUmleri uyarinca yapilir.
ilave techizat:

Madde 27 — Yelkenli ve karma yatlarda 26'nci maddede belirlenen niteliklere ilave olarak
asagida belirtilen donatim malzemeleri bulundurulur.

a) Yelkenli yatlarda acil haller igin yeterli motor,
b) Guverte emniyet kayisi, tel halat makasi veya demir testeresi,
Muayene:

Madde 28 — Kiraya verilecek yatlar yilda en az bir defa uluslararasi denizde can ve mal
emniyeti sdzlesmesi ile denizde gatismayl 6nleme tizigu ve ilgili mevzuata gore denizde
muayene edilirler.

Yabanci bayrakli yatlarin sahip olduklari ayni nitelikteki belgeler ve muayeneler gegerlidir.
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Yatlarin kiralanmasinda miurettebat:

Madde 29 — Yat isletmelerine dahil teknelerin murettebatl veya murettebatsiz olarak kiraya
verilmelerinde asagida belirlenen esaslar uygulanir.

a) 100 gros tonilatoya kadar olup yatcl kapasitesi 12'yi gegcmeyen tekneler mirettebatsiz
olarak kiraya verilebilirler.

Anilan vyatlar yatcilk veya yelken federasyon ve kullplerince verilen ehliyetler ile
yabancilarin kullplerinden aldiklar lisanslar dahil amator denizci (yatgl) yonetiminde seyir
yapabilirler.

b) Tekne boyu 30 m. tonilatosu 101-150 yat¢i kapasitesi 12 kisiyi asmayan vyatlar
mdirettebath olarak kiraya verilirler. Bu yatlar bir yat kaptani veya kiyi kaptani yénetiminde
seyir yapabilirler.

c) (a) ve (b) fikralarinda belirlenen yatlardan 49-100 grostonilatoya kadar olanlar ayrica bir
amator denizci veya gemici, 101-150 grostonilato arasinda olanlar ise, ayrica bir amator
denizci veya usta gemici ve bir deniz motorcusu ile seyredebilirler.

Ancak, makinesi dogrudan dimen basindan kullanilan vyatlarda kaptan ve diger
murettebattan birisi deniz motorcusu yeterliliine de sahip ise, ayrica bir deniz motorcusu
bulundurulmasi gerekmez.

Bu Kararname kapsamindaki yatlarda bulundurulacak gemi adamlarina iliskin yukarida
belirlenen sartlarda teknik ve isletme 6zellikleri nedeniyle gerekecek dedisiklikler Bakanlik ve
Ulastirma Bakanliginin mutabakati ile belirlenir.

isletmelere ait Tiirk Bayrakl yatlar:

Madde 30 — Yat isletmecileri tarafindan kiraya verilen Turk Bayrakl yatlarda aranacak
nitelikler, Kanunun 29'uncu maddesinin 2'nci fikrasi uyarinca bu yoénetmeligin 26'nci
maddesinde belirlenmistir.

Bu ydnetmeligin 21'nci maddesi uyarinca isletilen yabanci bayrakl yatlarda da ayni nitelikler
aranir.

(Ek: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Yat isletme belgesi sahibi olmayan ve ticari amagla ¢alisan Turk
bayrakl yatlarin kontrolini saglamak ve bunlar belirli bir standarda ulastirma icin gerekli
hususlar, Bakanlikga, ilgili bakanliklar ve meslek kuruluslarinin igbirligi ile dizenlenir.

(Ek: 4/6/1991 - 91/1933 K.) Bu Yoénetmelik kapsaminda belgelendirilen yatlar, minhasiran
yeme-icme ve eglence hizmetleri verecek sekilde kullanilamazlar.

Yatlarin dlgtilmesi:

Madde 31 — (Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.)

Yatlarin dlgumleri ulusal ve uluslararasi ilgili mevzuat hikidmlerine gore yapilir.
Sigorta:

Madde 32 — Bu yodnetmelik uyarinca igletilen yatlar ile bu yatlarin Gglincu kisilere ika
edecekleri zararlara kargi sigorta ettiriimeleri zorunludur. Daimi murettebat ve yatgilar igin
yaptirilacak bedeni kaza sigortasinin sahis bagina miktari Bakanlik¢a tespit edilir.

Teminat:

Madde 33 — Yat limani ile yat isletmecileri mUsterilerine sunacaklari hizmetler ve faaliyetleri
nedeniyle yapacaklari islemlerinden dodacak yukumliliklerine karsilik teskil etmek Uzere,
miktari Bakanlik¢a tespit edilecek bir teminati vermek zorundadirlar.

Teminat, Bakanlik emrine kayitsiz sartsiz olarak para, Devlet Istikraz Tahvilleri, kati ve
suresiz banka teminat mektubu tirlerinden biri segilerek verilir. Bu yonetmelikteki faaliyetler
disinda bagka bir alacak nedeniyle temlik, terhin ve haciz edilemez.

Teminatlarda meydana gelen eksilmelerle, teminat miktarlarinin arttirrlmasindan dogacak
farklar 30 guin iginde tamamlanir.

isletme faaliyetinin herhangi bir sekilde sona ermesi halinde teminat bir yil sonra iade edilir.
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Teminattan 6deme:

Madde 34 — Yat limani veya yat isletmelerinden teminat konusu ile ilgili talep hakki dodanlar
Bakanliga basvururlar.

Borcunu 6demesi igin Bakanhdin tebligatina uymayan veya 6demeyis nedeni hakl
bulunmayan isletmenin borcu Bakanlikga teminatindan édenir.

Fiyatlarin tasdiki:

Madde 35 — Bu yonetmelik uyarinca faaliyet gosterecek yat isletmecileri bir sonraki yila ait
fiyat tarifelerini Kanunun 10'uncu maddesi uyarinca Bakanhdin tasdikinden sonra
uygulayabilirler.

DORDUNCU BOLUM
Yatlarin Karasularinda Seyir Esaslari
Turkiye'ye giris-¢ikis islemleri:

Madde 36 — Turkiye'ye giren veya ¢ikan yatlarin hudut kapilarindan giris ¢ikis yapmalari
zorunludur.

Yat limanlarinin 5682 sayili Pasaport Kanununun 1 inci maddesi uyarinca giris kapisi haline
getiriimelerine Bakanhgin teklifine dayanarak Bakanlar Kurulu karar verir. Yatlarla ilgili liman,
gumrik, pasaport, saglik ve diger islemler, ilgililerce yat limani iginde bir mahalde toplanir.

Bu madde uyarinca bir mahalde toplanan kamu gorevlileri arasindaki koordinasyon ve
calisma dizeni bu kisiler arasindan valilerce secilecek bir gorevli tarafindan saglanir. Girig
islemleriyle ilgili idarelerden birinin yat limanina goérevli tahsis edememesi halinde o idareye
iliskin igler Valinin tayin edecegi diger bir kamu gorevlisi tarafindan yuarataldr.

Yatlardan yapilacak tahsilat:

Madde 37 — Cesitli mevzuat uyarinca Turk ve yabanci yatlardan alinmasi gereken her turli
vergi, resim har¢ ve benzeri tahsilatin (GUmrik vergi ve resimleri hari¢) beyan edilen
glzergdha goére ugranilacak limanlar dikkate alinarak ilgili idarelerce yapilmasi 35'inci
madde uyarinca segilecek gorevli tarafindan saglanir. Her ayin tahsilati, izleyen ayin ilk 20
gund icinde mahalli Mal Sandidina, ilgili kuruluglarin paylar belirtilerek yatirilir.

Bu ddemeler, kesin cikis yapilmadi§i takdirde, Yat Kayit Belgesi'nin yurlrlik suresince
ugranilacak diger limanlarda da gecerlidir.

Yat kayit belgesi:

Madde 38 — Yatc¢ilarin gimrik, pasaport, sthhi muamele, liman, yat, yatgi, mirettebat, esya
ve diger beyanlari ve bu beyanlara gére gimruk, pasaport, liman, saglik ve diger gorevlilerce
yapilan giris ve ¢ikis kayit ve islemlerinin tamami yat kayit belgesinde (Transit log); cesitli
kamu idarelerine ait giris ve g¢ikis kayit ve islemlerinin tamami ise yat kayit belgesine
dayanilarak yat kayit ktik defterinde toplanir.

Yabanci bayrakli ve yabanci limanlardan gelen yatlar igin ilgili mevzuat uyarinca ilk vardiklari
Tark Limaninda, Yat Kayit Belgesi kapsaminda yapacaklari beyan ve gdrevlilerce yapilan
islemler, kesin ¢ikis yapilana kadar sonradan ugrayacaklari Turk Limanlarinda da ayrica bir
isleme gerek kalmaksizin gecerlidir.

Turkiye'de kiglayan yatlarin, anilan belgeye iliskin islemleri kislama mahallerinde yapilir.
Tark limanlari Yat kayit belgesinin kullanimi:
Madde 39 — (Degisik: 25/9/1986 - 86/11045 K.)

Turk Limanlari Yat Kayit Belgesini alarak giris islemlerini tamamlayan yatlar ve yatgilar
Turkiye'ye giris yapmis olurlar.

Turk Bayrakli yatlarin kayit belgesi:
Madde 40 — (Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.)
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Tark Bayrakli yatlarin, baglama limaninda yapacaklari liman islemleri, ugranilacak diger
limanlarda da ayrica bir igslem gerektirmeksizin, bir belge Gzerinde toplanir. Bu islemler ticari
yatlarda her ticari seferin sonuna kadar, Turk limanlari arasinda sefer yapilmasi ve Tirk
karasulari digina gikilmamasi kaydiyla gegerlidir.

Tirk bayrakli 6zel yatlara dort yilda bir kara muayenesi yapilarak ilgili Bakanlikga "Ozel Yat
Kayit Belgesi" verilir. Bu yatlar yilda bir denizde muayene edilir ve Tlrk karasularinda 6zel
yat kayit belgesi ile sefer yaparlar.

Tark karasularinda kalmak veya Tuirk limanlari arasinda sefer yapmak kaydiyla yatlarin
sefere cikabilmeleri icin baglangi¢c limanindaki liman bagkanliginin onayi yeterlidir. Ancak,
yabanci limanlara seyir yapan veya yabanci limanlardan gelerek Turkiye'ye giren butin
yatlarin yat kayit belgelerinde sihhi muamele, gimrik ve pasaport islemleri de aranir.

Ayrica, bogazlardan transit gecisler bakimindan 20 Temmuz 1936 tarihinde Montreux'de de
imzalanan Bogazlar Rejimi Hakkinda Sézlesme'de o6ngdrilen saghk denetimine iligkin
hdkdmler sakhdir.

Yat kaptaninin, yat kayit belgesinin sefer siiresince yatta kalan niishasini liman baskanligina
teslim etmesi ile sefer tamamlanmis olur.

Yat kayit belgesinin dagitimi:
Madde 41 — (Degisik: 4/6/1991-91/1933 K.)

Bakanlikga belirlenen esaslara uygun olarak hazirlanacak yat kayit belgelerinin dagitimi, yat
turizminin gelistiriimesi hizmetlerine yatlarin katilma paylari olarak Bakanlikga her yil déviz
ve Turk Lirasi olarak belirlenecek miktarlar karsiliginda uygun gérilecek kamu kurumu
niteligindeki meslek kuruglar tarafindan yapilir. Yat kayit belgelerinin basim masraflarinin
ddenmesinden sonra net hasilattan gérevlendirilen kurulusa idari ve genel giderler karsiligi
%10 komisyon 6denir ve kalani Turizmi Gelistirme Fonu'na aktarilir.

Muicbir sebep ve olagantstu haller:

Madde 42 — Olaganisti haller, micbir sebepler veya 4922 sayili Denizde Can ve Mal
Koruma Hakkindaki Kanun'da 6ngoérilen yukimlalikler nedeniyle gerekebilecek zorunlu
¢ikis ve girislerde beyani sonradan yapilmak kaydiyla yatlara istisna taninir.

Sihhi muamele:

Madde 43 - (Degisik birinci fikra: 4/6/1991-91/1933 K.) Yatlarin yat kayit belgesi
kapsaminda yaptirdiklari muamele (vize ve patente dahil) yabanci bir limana ugramadigi
surece, ayrica bir isleme gerek olmaksizin Kanunun 28 inci maddesinin (c) fikrasi uyarinca
bir yil gecerlidir.

Olim ve bulagici hastalik hali en yakin Liman Bagkanligi'na veya mahallin en biyik Milki
Amirligine derhal bildirilir.

Yatcilik bolgesi:

Madde 44 — Kanunun 28'inci maddesinin (d) fikrasi uyarinca belirlenmesi gereken bdlge,
2565 sayili Askeri Yasak Bolgeler ve Glvenlik Bolgeleri Kanunu uyarinca belirlenmis ve
belirlenecek olan Askeri Yasak Bélgeler, Askeri Givenlik ve Ozel Givenlik Bélgeleri ile
Genelkurmay Baskanhgi'nca yat turizminin yapilmasi sakincali goérilen bdlgeler diginda
kalan Ulkemiz sahillerinin tamamini kapsar (2565 sayili Kanunun gecici birinci maddesi
hikm( sakhdir.)

Yabanci bayrakli yatlar ile yabancilarin kullandiklari Tirk Bayrakh yatlar s6z konusu
bdlgede;

1) Seyir evrakinda gosterilen glizergah lizerinde seyredebilirler,

2) Bu glizergah Uzerinde, gumrik idaresi bulunmayan vyerlere, baskaca bir tahdit
bulunmamasi kaydi ile yanasabilir, demirleyebilir.

Bu bdlgelerde 1615 sayili Gumrik Kanunu'nun 32'nci maddesi, 1918 sayili Kagakgihgin Men
ve Takibine Dair Kanunun 11'inci maddesinin 1'inci fikrasi ile 12 ve 13'Uncli maddeleri
yatcihk digi faaliyetlerin tespiti halinde uygulanir.
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Yatgilik bolgelerinin kontroli ve gelistiriimesi:

Madde 45 — Yatgcilik bdlgelerinde yatlarin seyir, demirleme ve durmalari agisindan sakinca
gorulen yerler ilgili idarelerce Bakanlik Koordinatorliglinde belirlenerek ayrica duyurulur ve
kontrol dizeni goérevli kurumlarca temin edilir ve ilgili mevzuatla 6ngoérilen muieyyideler
uygulanir.

Yatcilik bélgelerinde diger deniz sporlarinin yapiimasinda uyulacak kurallar, ilgili kuruluglarla
isbirligi halinde Bakanlikga tespit edilir.

(Ek: 4/6/1991-91/1933 K.) Sualti ve diger deniz sporlarinin yapilmasina elverisgli olarak imal
edilen 6zel amaclh yatlar; Genelkurmay Baskanligi ile Ulastirma ve Kultur Bakanliklarinin
olumlu gorusleri ile munferiden belgelendirilir. (lgili mevzuat)

BESINCi BOLUM

Yabanci Yatlarin Kalig Sureleri ve Kabotaj Haklar
Yatlarin birakilmasi ve kalig sureleri:

Madde 46 — (Degisik: 25/9/1986-86/11045 K.)

Tarkiye'ye yatlari ile birlikte giris yapan yabancilar, Kanunun 29'ncu maddesi uyarinca
yatlarini belgeli bir yat limanina veya yat ¢ekek yerlerine iki yila kadar bir sire igin kislama,
bakim ve onarim amaci ile birakarak bagka bir vasita ile Turkiye'den ayrilabilir.

Bu halde yat limani veya yat ¢cekek yeri mudurinden alacaklari bir belge ile mahalli gimrik
idaresine muracaat ettikleri takdirde, pasaportlari tzerinde gerekli islem yapilir. Bu suretle
yat limaninda veya yat ¢ekek yerlerinde kiglayan en az iki yilda bir sahipleri tarafindan
kullanilan yatlar, ayrica bir izne gerek kalmaksizin bes yila kadar Turkiye'de kalabilirler. Bes
yilin bitiminde bu sureyi uzatmaya Bakanlik yetkilidir.

Kabotaj uygulamalari:
Madde 47 — (Degisik: 4/6/1991-91/1933 K.)

Tarkiye'de kiglayan veya yabanci bir limandan gelerek Tirkiye'ye giris yapan her tirll
yabanci bayrakh &6zel yatlarin liman icinde veya Turk limanlari arasinda kullaniimasina
yalnizca sahibi icinde olmak sartiyla izin verilebilir. Cok sahipli yabanci bayrakh 6zel yatlar ile
yabanci kullp, dernek ve birliklere ait yatlar yilda en fazla dért sahibi tarafindan kullanilabilir.
Bu cesit yatlara yat sahibinin ailesi disinda, karsiliginda hi¢ bir tcret alinmadan yalnizca
gezi, spor, edlence amaciyla Turk veya yabanci misafir alinmasi mimkunddr.

Turkiye'ye giris yapan 6zel yatlarin sahibi veya mirettebati tarafindan kullaniimalari ya da
Ucretsiz Turk ve yabanci misafir ile mirettebat alinmasi, yatcilarin miurettebatsiz olarak
kiraladiklari yatlari kullanmalari gemi adamligi sayilmaz ve yatgilar, gemi adamlarinin sahip
oldugu haklardan yararlanamazlar.

Tuarkiye'de kiglayan veya yabanci bir limandan gelen 6zel yat veya bir yat isletmesine dahil
yabanci bayrakh yatlara, yatcilar yatcilik amaci ile bir Turk limanindan binebilirler ve yati
diger bir TUrk limaninda terk edebilirler.

Bu Ydnetmelik uyarinca yat isletmeciligi kapsaminda kullanilan Bakanliktan belgeli yabanci
bayrakl ticari yatlar, tcret ve navlun mukabili liman i¢cinde ve Turk limanlari arasinda yolcu
tasimacihdr yapamazlar. Ancak bu yatlarin turizm amach faaliyetleri yolcu tasimaciligi
sayllmaz.

Belgeli olmayan yabanci bayrakli yatlarin, belirli program dahilinde veya programsiz olarak
Ucret karsihdi yatcl veya yolcu alarak Tirk limanlar arasinda gezi tertip etmeleri halinde
Kabotaj Kanunu hukumlerine gore iglem yapilir.

Turizm ve tanitma agisindan énem tasiyan yatcilik faaliyetlerinin bu madde kapsami disinda
degerlendirilmesi, Bakanligin uygun goérisi ile mumkindar.

Belge sirelerinin uzatiimasi:
Madde 48 — (Degisik: 4/6/1991-91/1933 K.)
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Yabanci yatgilik ve yelken kullp, dernek ve birlikleri tarafindan verilen belgelerin sireleri,
ilgili kamu kurumu niteligindeki meslek kuruluglari tarafindan uzatilabilir. Yetki verilecek
kurulus ve bu islemler icin alinacak Ucrete iliskin esaslar Bakanlikga belirlenir.

Personel yetistiriimesi:

Madde 49 — Yat limanlan ile yat isletmeciliinde calisacak personelin yetistiriimesi icin
Bakanlk, Milli Egitim ve Ulastirma Bakanliklarinin igbirligi ile kurslar ve programlar
dizenlenir.

ALTINCI BOLUM
Son Hukimler
Belge islemleri:

Madde 50 — Yat veya yat limani yatinm veya igletmeciligi igin Bakanliga yapilacak
basvurular, kanun ve bu ydnetmelik hukimleri uyarinca degerlendirilirler. Bakan veya
Mustesar'in onayi ile kesinlesen degerlendirmeler sonunda uygun goérilenlere Turizm
Yatirimi veya Turizm isletmesi Belgesi verilir.

Kullanma esaslart:

Madde 51 — Yabanci bayrakli yatlarin Tirk Sahillerinde ve Tirk Limanlari arasinda turizm
amaci ile kullaniimalarina iliskin esaslar bu ydnetmeligin Doérdincli Bolimi'nde yat
isletmeciligine iliskin kullanim esaslari yine bu yénetmeligin Uglincii Béliimii'nde Kanunun
27'nci maddesinin (b) fikrasi hilkkmii uyarinca dizenlenmistir.

Yetki
Ek Madde 1 — (Ek: 25/9/1986 / 86/11045 K. Degisik: 4/6/1991 - 91/1933 K.)

Tark bayrakli yatlar ile Tirkiye'de kislayan yabanci bayrakli yatlar ve yabanci limanlardan
gelen yatlar igin, yabanci ulkelerde yapilan uygulamalar dikkate alinarak Bakanlikga gerekli
tedbirler alinabilir.

Kanun ve yonetmelige gore yukimlaliklerini yerine getirmeyen yerli ve yabanci isletmelere
ait yatlarin seyirleri Bakanhgin teklifi Gzerine ilgili bakanliklarca durdurulabilir.

19 ve 21 inci maddelere gére yabanci bayrakli yat kiralayan veya temsilciligini Ustlenen
firmalar, Ulkeye getirdikleri toplam déviz miktarini her yil Bakanlik¢a belirlenecek, getiriimesi
yatak basina zorunlu olan déviz miktarina gére, yilsonunda belgelemek mecburiyetindedirler.
21 inci maddeye gdre yurt disinda satigi yapilan yabanci bayrakli yatlar igin tespit edilen
belirli yatak bagi dovizin Ulkemize transferini gosteren belgenin faturaya ekli olarak Bakanhga
sunulmasi gerekir. Bir yil icinde Bakanlikga belirlenen toplam ddvizi getirmeyen sz konusu
isletmelerin yabanci bayrakl yatlara iligkin belgeleri yenilenmez.

Gecici Madde 1 — 4/9/1974 tarih ve 7/9005 sayili Kararname ile igletmeciligi T.C. Turizm
Bankas! A.$.'ne verilmis olan Kusadasi Ana Yat Limanina ve Bodrum Yat tali limanina, bu
yonetmeligin ikinci boliminde belirlenen sartlar aranmaksizin Bakanlikga Yat Limani
Isletmeciligi Belgesi verilir.

Gecici Madde 2 — Bu ydnetmeligin;

a) 32'nci maddesi ile belirlenen kisi bagina sigorta miktari 1983 yili icin 200.000.-TL.

b) 33'Unclu maddesi ile belirlenen teminat miktari 1983 yil igin yat limanlarinda 1.000.000.-
TL., yat isletmelerinde her yat i¢cin 250.000.-TL.,

c) 41inci maddesi ile belilenen Yat Kayit Belgelerinden yabanci tekneler igin
dizenlenenlerin 1983 yilindaki dagitimi (10) Amerikan dolari, esdeger doviz veya TL.
karsihgi, Turk tekneler icin diizenlenenlerin dagitimi ise 2.000.-TL. karsihdi yapilir.

Gegici Madde 3 — Yabanci bayrakli yatlarda Turk personel calistiriimasinin tesvikine iligkin
esaslar, Bakanligin koordinatérliginde Igisleri, Maliye, Gumrik ve Tekel ve Ulastirma
Bakanliklarinin isbirligi ile diizenlenir.

Yururlik:
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Madde 52 — Bu yénetmelik yayimi tarihinde yurtrlige girer.
Yurutme:
Madde 53 — Bu yonetmeligi Bakanlar Kurulu yurdtar.

8/6/1983 TARIHLI VE 83/6708 SAYILI BAKANLAR KURULU KARARI iLE YORURLUGE
KONULAN YONETMELIGE ISLENEMEYEN HUKUMLER:

1) 4/6/1991 tarihli ve 91/1933 sayili Yonetmeligin gecici maddesi:

Gegici Madde — (Degisik birinci fikra: 13/1/1993 - 93/4045 K.) Bu Yénetmelidin yayimindan
once yabancilara ait yatlar kiralayan ve temsilciligini Ustlenen igletmelerin bu faaliyetleri
31/3/1996 tarihinde sona erer.

Bu Yoénetmeligin yururlige girmesinden sonra kiralama ve temsilciligi Ustlenen firmalar
degistirilemez. Yeni firmalarla anlagsmalar 18 inci madde hikimlerine gore yapilir.
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