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OZET

Ipek Yolu Projesi, Doguda Cin’den baslayip Batida Avrupa’ya kadar olan
tilkeler icin genis, yliksek bir potansiyele sahip ticari pazar sunmaktadir.
Tarihte cesitli medeniyetleri bir birine baglayan Ipek Yolu, ipek Yolu Projesi
sayesinde diinya ekonomisine hem de Tiirkiye ekonomisine ideal firsatlar
getirmektedir. Ipek Yolu Projesi’nin ulasim kolaylig1 saglamasi, finansal
biitiinliigli kurmasi, isbirligini ¢ogaltmas: Tiirkiye-Cin Dis Ticari Hacminin
arttirllmasinda olumlu bir katkida bulunacagi beklenmektedir. Ayn1 zamanda
Deniz Yolu Ipek Yolu ve ipek Yolu Ekonomik Kusagi olmak iizere iki kanali
olan projenin gergeklesmesi i¢in bazi engellerin gegilmesi gerekiyor.
Tirkiye’nin bu artan iliskiler sonucunda Onemli kazanglar saglayacagi

beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Ipek yolu projesi, Tiirkiye Dis Ticaret Hacmi, Cin

ABSTRACT

The Silk Road Project offers a broad, high-potential commercial market
for countries starting from China in the east to Europe in the west. This project
is important in increasing Turkey's foreign trade relations of China. Silk Road
Project to provide ease of transportation, financial integrity of the building is
expected to find a positive contribution in enhancing cooperation in the
replication of the Turkey-China Foreign Trade Volume. At the same time,
some obstacles have to be crossed in order to realize the project, which is a
two-channel project, namely Sea Line Silk Road and Silk Road Economic Belt.
Turkey is expected to provide significant gains as a result of this growing

relationship.
Key words: China, Silk road Project, Turkey trade volume
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GIRIS

Ipek Yolu’nun yeniden canlandiriimasina yonelik 1991°den bu yana birgok
proje giindeme gelmistir. Cin devlet baskan1 Xi Jinping 2013’te “Tek Yol, Tek
Kusak” slogan ile adlandiran Ipek Yolu Projesi, Cin’in bugiine kadar uygulayan
en 6nemli ticari politikalarindandir. Bugiine kadar yapilan Ipek Yolu Projesi
konusundaki arastirmalarda, Ipek Yolu Projesi, Cin’in Marshall Plan1 olarak
nitelendirilmektedir. (Keyvan, ipek Yolu Projesi’nde Tiirkiye'nin Yeri ve
Onemi, 2017, s. 1) Aym1 zamanda, Yeni Ipek Yolu projesinin sayesinde Cin ve

Tiirkiye ¢esitli alanlarda isbirligi yapabilmesi beklenmektedir.

Dogu ile Bati arasindaki iletisimde tarihten bugiine kadar onemli yere
sahip olan Tiirkiye, Ipek Yolu Projesi i¢eresinde onemli bir kavsak noktasidr.
Tirkiye'nin, bu firsatlar1 iyi degerlendirebilmesi halinde kiiresel ekonomide
onemli bir ticaret merkezi haline gelmesi miimkiindiir. Fakat Ipek Yolu
ekonomik kusagi ve Deniz Ipek Yolu olmak iizere iki asamasi olan projenin
biitiinliyle gerceklesmesi i¢in bazi engellerin kaldirilmas1  gerekiyor.
Uluslararasi standartlara uygun olmamasi, ekonomik giiciin zayif olmasi, Dig
Ticaret Acig1 gibi problemler Tiirkiye Cin arasindaki ticaret iligkilerini
etkilemektedir. Ipek yolu projesinin tanitilmas1 ve Tiirkiye icin olan ticari
onemi, engel olabilecek problemler arastirilmasi gereken bir soru isareti olarak

kalmistir.

Bu calismada, Ipek Yolu Projesinin Tiirkiye Cin Dis Ticaret Hacmini
arttirabilecegi sorunu iizerinde odaklanmistir. Bu nedenle, Tiirkiye’nin Ipek
Yolu Projesi igerisinde nasil bir strateji izlemesi gerektigi sorusunda ele
almmistir. Tiirkiye, Cin Ipek Yolu Projesi sayesinde neler yaptigmi ve Ipek

Yolu Proje dncesi ve sonrasi nasil degisiklikler sagladigini 6rneklerle ele alinir.



Calismanin amaci, Ipek Yolu Projesinin Tiirkiye Cin Dis Ticaret Hacmini

arttiracagini kanitlamaktir.

Ipek Yolu Projesi sayesinde Tiirkiye’de dahil olmak iizere birgok iilke
biiyiik yatirimlarda bulunmaktadir. Bu yatirimlar, devletlerarasi isbirlikleri ipek
Yolu Projesinin Tiirkiye dis ticaretini olan dnemini dehada arttirmaktadir. Ote
yandan arastirma sonugclart ilgili yazina da bilimsel bir zenginlik katacak ve

belirsiz kalan bazi alanlar1 aydinlatacak niteliktedir.

Calismamizin Giris boliimiinden sonra Birinci béliimde Ipek Yolu tarihi ve
Ipek Yolu Projesi’nin tanimi, kapsami ve hedefleri; ikinci béliimde ipek Yolu
Projesinin Tiirkiye Cin Dis Ticaret Hacmine olan etkisi, Uciincii boliimde

problemler ve engeller ve sonunda ise Sonug ve Oneriler yer almustir.



1. iPEK YOLU’NUN TARIHi VE IPEK YOLU PROJESI

1.1 Tarihi ipek Yolu

“Ipek Yolu’nun baslangic1 giizergahi Cin’dir. Ipek iireticiliginin asil vatam
MS V. ve VL. yy.’lere kadar Cin idi. Baz1 Cin arkeolojik buluntularina gére MO
3. binde, tahminen 2700 tarihlerinde ipek ipliklerin dokumacilikta kullanildig:
bilinmektedir. Fakat disarida taninmaya baslandigi MO . binin ikinci yarisina
kadar ipek, Cin’e miinhasir bir iiriin olarak kaldig1 bilinmektedir. Baz1 Sanskrit
kayitlarma gdre Hintlilerin, oldukca erken bir dénemde, MO IV. yy. *de ipek
yapimindan haberdar olduklari malumdur. (Tezcan, 2014, s. 97)

Ipek iiretimi MS I. - Il. yy. ’lerde Hami’ye, Ill. yy. ‘de Kore’ye ve
muhtemelen Japonya’ya, V. yy. ‘de ise Turfan vahasina ve Hotan’a girdi. MO
I11. yy. basinda Cinliler, ipekten kagit yapmaya, Il. yy. ‘de ise ilk liiks ipek
kagit imal etmeye basladilar. Ipek elbise giymek Cin’de liiks olarak kabul
ediliyordu. Oyle ki Qing Hanedanligi (1644-1911) devrine kadar koyliilerin
ipek elbise giymeleri yasaklanmistir.” (Tezcan, 2014, s. 97)

“Ama alinan biitiin bu gibi onlemlere ragmen MS 419 yilinda Cinli bir
prensesin saclarina gizlenmek suretiyle gizlice Hotan’a tasinan ipek bocegi, o
tarinten sonra Orta Asya’nin baska iilkelerine, Iran’a ve bu arada Bizans
Imparatorlugu’na da yayillmis. O tarihten beri oralarda da ipek {iretimi
baslamistir. Ancak buralardaki ipegin kalite agisindan zayif ve diger yerlerdeki
iretimin pahaliya mal olmasi, Bati’daki iilkeleri ipegi Cin’den almaya ve bu
miinasebetle de Cin ile olan ticaret yollarint aragtirmaya yoneltmistir.”” (Tezcan,

2014, s. 97)

“Ipek Yolu’nun yaklasik olarak 2000 yillik bir mazisi vardir. ilk defa MO
Il. yy. ’nin sonlarinda agildigi hakkinda bilgiler bulunmaktadir. Dogu’nun,
tirettigi ipek ve ipekli mallarina pazar aradigi, Bati’nin da, Dogu’daki ipek ve

3



diger kiymetli mallari elde etmek maksadiyla girisimlerde bulunarak
gelistirdigi bir yollar agidir. Baska bir deyisle, Dogu’dan ziyade Bati
iilkelerinin ihtiyaglar1 dikkate alinarak yapilmis bir girisimdir. “Ipek”, “Ipek
Halki” ve “Ipek Ulkesi” anlamlarinda Bati’da Herodotos’tan itibaren ilk
kaynaklarda “ipek” i¢in kullanilan kelime, Grekge ve Latince “Seres” olup
“Serica” ise ipek iilkesi” anlaminda kullanilmistir. Ipek Yolu tabirinin ilk
kullanilis1 da bu 2000 yillik ge¢misine ragmen oldukga yeni olup, ilk defa 1877
tarininde Alman bilgini Ferdinand von Richthofen (1833-1905) tarafindan
kullanilmig (SeidenstraBe), ondan sonra gerek Bati’da, gerekse Dogu’da

yayginlastigi bilinmektedir.” (Tezcan, 2014, s. 97)

Doguda Cin’in Xi’ an sehrinden baglayarak Orta Asya araciligiyla
Avrupa’ya kadar uzanan kadim ticaret yolu tek bir rotadan olugmamakta, tam
aksine biitlin Asya’y1 birbirine baglayan biiyiik bir ag biciminde orglitlenmisti.
Bu acidan Asya’yr diinya ekonomisine biitiinlesmis eden bir islevi olan Ipek
Yolu, ozellikle 2. ylizy1l ve 16. yiizyil arasinda tartismasiz bir ekonomik gii¢
merkezi konumunda olmustur. Adin1 en 6nemli simgesi olan ipekten alan bu
ticaret yolu ticari mallarin, insanlarin, kiiltiirlerin ve fikirlerin tasinmasinda
ara¢ olarak kullanilmistir. Dogu ile Bati kiiltiirii arasindaki etkilesimi tarih
boyunca saglamis olan Ipek Yolu, alternatif giizergahlarm bulunmasiyla birlikte

onemini kaybetmemistir.” (Karagol, 2017, s. 1)

Ekonomik gii¢ daha sonra Atlantik Okyanusu’nun ortasina kaymca Ipek
Yolu’nun &nemi azalmistir (Sak, 2015). Jean Paul Roux’a gore ise eskiden Ipek
Yolu, Orta Asya’nin servetiydi. Zamanla daha ekonomik ve giivenli yollarin
bulunmasi ile énemini biiyiik dlgiide yitiren Ipek Yolu, giiniimiizde ise basta
Cin olmak iizere Asya’da bircok iilkenin ekonomik olarak yiikselise gecmesi

ile yeniden dnemli hale gelmistir. (Ozdasl, 2015)



Yiizlerce yil imparatorluklarin, kontrolii igin birbirleriyle savastigi bu
ticaret yolu, modern projelerle giiniimiiz devletleri i¢in genis bir ekonomik alan

olacaktir. (Serper, s. 1)

“Ipek Yolu, tek bir yoldan artis1 bir yollar ag1 niteligindedir. Ipek Yolu’nun
gectigi yollar1 arastirma isi MS 1. yy. ‘de yasayan ve eserini 107-114 tarihleri
arasinda yazmis olan Tyrli Marinus tarafindan aktarilmaktadir. Onun verdigi
bilgilere gore, Maes Titianus, bu yolun menzillerini ve “Mesafe Taslarini”
arastirmak tizere Dogu’ya adamlarini gondermisti. Kendi iilkelerine deniz
yoluyla gidemeyeceklerinden kara yoluyla Parth iilkesinden Orta Asya’ya
gittigi bilinmektedir. Maes Titianus ve Tyrli Titianus’un getirdigi bilgiler daha
sonra cografyaci Claudius Ptolemaios tarafindan bize aktarilmustir.” (Tezcan,

2014, s. 98)

Ipek Yolu baslica iki ana bolgeye ayrilir. Batidan Dogu’ya devam eden
yolun, Dogu’dan Bati’ya gelen yol ile bugiinkii Pamir eteklerinde (Tas-Kurgan)
bir yerde kesistigi ve burada her iki bolgeden gelen mallarin takas edildigi

bilinmektedir. (Hermann & Ziircher, 1935, s. 26-27)

Cin’de iiretilen ipekli mallarin Bati’nin hangi noktasina kadar gittigi tam
olarak bilinmemekle birlikte bu durum MO IlI. yy. sonlarma kadar devam
etmistir. Cin’in bu durumun farkina varmasi Imparator Wudi (MO 140-87)
doneminde MO 136 tarihlerinde Bati’ya siyasi bir maksatla génderilen elci
Zhang Qian ile baglamistir. Ama o tarihlerde Cin’in boyle uzak mesafeli bir
ticaret politikas1 bulunmadigi aciktir. Bu faaliyet, Cin’deki Han Hanedanliginin
(MO 206 - MS 220) son donemlerinde baslayacak ve Cin, Roma Imparatorlugu

ile dogrudan ticaret yapmanin ¢arelerini arastirmistir.” (Tezcan, 2014, s. 98)
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Sekil 1- 1: Ulu Ipek Yolu

Ulu Ipek Yolu 2000 yil tarih 6ncesine kadar Akdeniz ve Cin arasinda
Avrasya kitasinin tamamini1 gegen, diinyanin her bir yanina kadar uzanan ve
Doguyu Bati ile baglayan eski kervan yollarindan olusan ticaret yoludur. (Sekil
1-1)de gosterildigi gibi, Ulu Ipek Yolu doguda Cin topraklarindan baslayip,
biitiin Orta Asya iilkeleri sinirlarindan gecerek batrya yol agmistir. ipek Yolu
sayesinde ticari, ekonomik, kiiltiirel, dini bir¢ok faaliyet ve iliskiler Dogu-Bat1

cografyasi arasinda taginmustir. (Joldasbayev S., 2003)

Dolaysiyla, tarihin en eski ticaret yolu durumundaki Ipek Yolu, iktisadi,
kiiltiirel ve dini pek ¢ok etkinin karsilikli olustugu gortilmektedir. Bu yola adini
veren ipek, en eski devirlerden beri insanlarin dikkatini ve ilgisini ¢ekmistir.
Ipege sahip olmak, ayrica, toplumda statii sahibi kildig1 gibi ipegin énemini de
kat kat arttirmustir. Ipek yolu araciligiyla ipegin disinda baska da degerli mallar
tasinmistir. Iipek Yolu’nun bu 6zelligi, tarihin cesitli devirlerinde bu yola sahip

olabilme miicadelelerini de beraberinde gerektirmistir. (Ablayeva, 2013, s. 7)

Daha eski donemlerde var olan Hun devletinin hiikiimdarlig1 zamaninda da
Uzak Doguyu Batiya baglayan ticaret yollar1 olmustur. Daha 6nceden yapilmis

aragtirmalara gére Hun siilalesi doneminde Cin’den Batiya giden ii¢ ana yol



bulunmaktaydi. Bunlar Kuzey Ipek Yolu, Orta Ipek Yolu ve Giiney Ipek
Yolu'ydu. (isayev & Rzayev, 2012)

1.1.1 Kuzey ipek yolu

Kuzey Ipek Yolu Tarim Havzasindan gecer. Kuzey Ipek Yolu’nun Altay
Daglariyla Pamir arasindaki gecide daha cok tercih edildigi ve yapilan
arkeolojik kazilar sonucunda ve orda bulunan tarihi eserler sayesinde ortaya
cikmaktadir. Heredot’un M.O. 430°da tuttugu belgeler neticesinde Kuzey Ipek

Yolu, Cin’in bat1 eyaleti Gansu’ya kadar izlenebilmektedir. (Roux, 2001)

Kuzey Ipek Yolu Doguda Partlarin oturdugu topraklara varmadan kuzeye
kivrilmakta, oradan hem Tanri Daglarinin kuzeyine giden deve kervanlari
tarafindan kullanilmakta. Heredot’un kayitlarina gére Turfan ve Hami
tizerinden Gansu eyaletine ulagilmaktadir. (Ablayeva, 2013) Kuzey hatti Hami,

Urumgi ve Yining'den, Karadeniz'den, Hazar Denizi'nden Tlirkiye'ye geger.

1.1.2 Ortaipek yolu

Bati'dan Dogu'ya dogru ilerledigimizde zamanin Antakya'dan baslayan
Ipek Yolu Menbic sehrinde Firat nehrini gegerek, buradan Hemedan'a
ulagsmakta, glinimiiz Tahran yakinlarindaki Rey ve Merv sehrine varip,
ardindan Belh'e ulagmaktayd:r. Ipek Yolu buradan Pamir'e ulasiyordu.
Pamir'deki bir vadide, Komeday Daglarinin yamaglarinda batili tiiccarlar ile
Cinli tiiccarlarin ticaret yaptigi tastan bir kule bulunmustur. (Salman, 2008, s.

148-149)

Taskurgan'dan Kasgar'a ulasan yol, burada iki kola ayrilmaktaydi. Kuzeye
dogru devam eden yol, Tanr1 Daglarinin giineyinden gecerek Kuga sehrine
ulasiyor ve Karasar ve Lobnor'dan gecerek Lou-lan ve Yumen Gaun

(Yiimenguan) kapisindan ilerliyordu. Burada Giiney Ipek Yolu ile birleserek



Ts'ieu-ts'iuen ve Cang-ye'de Cin'in i¢ bolgelerine uzanarak, devlet merkezleri
Cang-ngan (Changan) ve Loyang (Luoyang) 'da sona eriyordu. Aslinda
Biiyiik Ipek Yolu bu Orta ipek Yolunu gosteriyor. Bu giizergah hemen her
devirde 6nemini korumakla beraber, yolun gidis ve doniisiiniin 8-9 yil kadar
siirdiigii ve diinyanin g¢evresinin yaklasik 1/5'ine denk geldigi bilinmektedir.

(Akpinar, s. 1)

1.1.3 Giiney ipek yolu

Ipek Yolu’nun Giiney giizergah1 M.O. VII. ve VIL Yiizyillarda meydana
geldigi sdylenmektedir. Sinirlari dar olan Giiney Ipek Yolu nispeten net
hatlartyla ortaya konulabilmektedir. Tanr1 Daglari Kuzey ve Giiney Ipek Yolu
diye adlandirilan yollar1 birbirinden ayiran dogal engeldir. Tanri Daglari,
baslica ti¢ yerden Kuzey Yolu ile Giiney Yolunu birbirine baglamaktadir. Tang-
Shu (Tangshu)’ya gore, bu yollardan biri, Chiai-ho (Jiaohe) ile Pe-t’ing
(Beiting)’1 birbirine baglayan 204 km uzunlugundaki ticaret yoludur. (Gokalp,
1973, s. 41)

Kuzey Yolu ile Giiney Yolunu birbirine baglayan ikinci yol ise Turfan’
Urimgi’ye birlestiren yoldur. Turfan’dan baslayan bu yol kuzey batiya dogru
devam etmekte olup her iki sehir arasinda ve asagi yukari yolun yarisinda en
onemli mevki olarak “Dawachin” (Dabancheng) bulunmaktadir. Ugiincii yol,
Karasar’1 Ili nehri vadisine birlestiren yoldur. Bu yol Karasar’dan baslanarak,
Kaydu-gol irmagindan sonra Biiyiikk Yulduz vadisini takip eder ve nihayet

Kunges irmagina ulasarak Kuzey Ipek Yolu ile birlesir. (Gokalp, 1973, s. 41)

Bu iki koldan ayrilan yollarin Ipek Yolu ticaretinde son derece énemli rol
tagimaktadir. Bu yollar iizerindeki giizergahlarin gelisimleri Sosyo-ekonomik

ilerleme agisindan da 6nemlidir. (Gokalp, 1973, s. 42)



1.2 ipek Yolu Projesi
1.2.1 Ortaya ¢cikma sebepleri

Cin Devlet Baskan1 Xi Jinping 7 Eyliil 2013°te “Tek Yol, Tek Kusak”
sloganiyla modernize edilmis Ipek Yolu Projesini dile getirmisti. Bu projenin
tren yollar1 vasitasiyla Orta Asya iilkelerini birbirine baglanmay1 hedefledigini
belirtmisti. Ug milyar niifusuyla biiyiik bir Pazar olusturan Ipek Yolu’nun bolge

ekonomisini yeniden canlandirabilecegini ifade etmistir. (Ozdasl, 2015, s. 585)

Cin’in Ipek Yolu Projesi’nin sadece karayolu ile smirli kalmadigi; bu
projenin deniz ayaginin da oldugu 2013 yilinda Cin Bagbakani1 Li Keqiang’in
Bruney’de diizenlenen 16. ASEAN Cin zirvesinde yaptig1 agiklamada diinyaya
duyurulmustur. (Cin Halk Cumbhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform

Komisyonu, 2015)

Cin ve ASEAN iilkeleri arasinda yakin isbirligi kurulmasi yoniindeki
onerisini dile getiren ve bolge iilkelerinin destegini beklediklerini ifade eden XIi
Jinping, Cin’in ASEAN iilkeleri ile deniz ticaretinde ortaklik iligkilerini
gelistirerek projeyi birlikte insa etmeye hazir olduklarin1 agiklamistir. Jinping
ayrica, projenin altyap: insaatin1 finanse etmek ve bolgesel baglanti kurulmasi
ile ekonomik biitiinlesmeyi tesvik edecek Asya Altyapt Bankasi'nin
kurulmasini da dnermistir. Projenin deniz ayagiyla Cin 6zellikle Giliney-Dogu
Asya, Hint Okyanusu’nun c¢evresi ve Dogu Akdeniz bolgesinde limanlar
gelistirmeyi hedeflemektedir. Deniz Ipek Yolu Projesi, Cin tarafindan
ongoriildiigii tizere biiylik 6l¢tide Bati Pasifik, Hint Okyanusu ve Akdeniz
arasinda, Giliney Asya ve Dogu Afrika arasinda ve Dogu Asya ile Avrupa

arasinda baglantilart artiracaktir. (Putten & Meijinders, 2015, s. 25)

Sovyetler Birligi dagildiktan sonra, Orta Asya’da c¢esitli bagimsiz iilkeler

meydana gelmistir. Diinya’nin bu topraklara olan ilgisinde artti agiktir. Orta

9



Asya iilkelerinin &ne ¢ikan en dnemli ortak degeri Ipek Yolu olarak biliniyordu.
Ipek Yolunun yeniden canlanma faaliyetlerini bircok iilke benimsemektedir.
Diinya ekonomisine biiylik etkisi olan Cin basta olmak iizere, uzak dogu
tilkelerinin {iretim potansiyelleri ve Orta Asya iilkelerinin diinya ile uyum
saglama arzular1 Ipek Yolu'na olan ilgiyi artirmaktadir. Ozellikle Orta Asya
cografyast iriinlerin Bati’ya daha ucuz ve kisa siirede ulastirilabilmesi bu

yolun yeniden canlandirilmasindaki en 6nemli amil durumundadir. (Atasoy,

2010, s. 4)

Asya’nmn kapilarmin kiiresellesme ile beraber diinyaya acilmasi, Ipek
Yoluna olan ilgiyi yeniden artirmistir. Cin’in modern donemde bir iiretim
merkezi olmast gercek anlamda kolay ulasim ihtiyacini giindeme getirmistir.
Cin’de ucuz olarak iiretilen mallarin diinya pazarlarina ulasmasi i¢in karadan

Bat1 diinyasina ulagsacak olan yol giizergdhlar1 tekrar giindeme girmistir.

(Atasoy, 2010, s. 5)

“Glinlimiiziin 6nemli bir problemlerden biri karayolu veya demiryolu ile
ticaret mallarinin nasil daha ucuz ve kolay sekilde ulastirilabilecegidir. Bu
konuda tilkeler ve ticari kuruluslar farkli arayis icindedirler. Tiirkiye’nin destek
verdigi “Demir Ipek Yolu Projesi” bu arayislardan birisidir. Turizm ve kiiltiirel
miras konusunda ise Sovyetler Birligi dagildiktan sonra Birlesmis Milletler
kuruluslarinin devreye soktugu Ipek Yolu projeleri son derece 6nemlidir.”

(Atasoy, 2010, s. 5)

Ipek Yolu iizerinde Dogu-Bati ticaretinin yeniden canlandirilmas: fikri
biitlin Orta Asya {ilkeleri, Avrupa Birligi ve Tiirkiye tarafindan biyilik ilgi
gbrmiistiir. Yalnizca bir kervan yolu olan tarihi Ipek Yolunun aksine Ipek Yolu
Projesi politik, ekonomik, teknolojik ve hukuki alanlarda gelismis, ¢ift yonlii
olarak insanlarin, mallarin ve bilgi kaynaklarinin gegisini saglayacak bir proje

olacag1 beklenmektedir. Ayrica karayolu, demir yolu, deniz yolu, havayolu ve
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boru hatlar1 gibi biitiin ulastirma sistemlerini kapsayacak olup ¢ok modelli bir

ulasimi saglamasi hedeflenmektedir. (Gorshkov & Bagaturia, 2001, s. 1-2)

Ipek yolunun yeniden canlandirilmasi Cin i¢in ¢ok biiyiik firsat olarak
bilinmektedir. Cinli bir yazarin makalesinde Ipek Yolu Projesi, Cin i¢in Bati
diinyasina ulagmay1r saglayan biiyiik kitasal bir koprii niteligindedir.
Dolayisiyla Ipek Yolunun yeniden canlandirilmasi Cin igin stratejik dnemlidir.
Orta Asya devletleri ve Batili devletlere ulasmada 6nemli roller iistlenen bir

ulagim zemini ortaya ¢ikaracaktir. (Atasoy, 2010, s. 6)

2014 rakamlarina gore Dis Ticaret Hacmi 4,5 trilyon dolara yaklasan
Cin’in Yeni Ipek Yolu Projesi’nin hayata gegirilmesi ile daha da biiyiiyecegi
tahmin edilmektedir. Ekonomideki bu hizli gelisim devam ederse Cin’in
2020°de 10 trilyon dolarlik mal ithal etmesi, yurtdisina 500 milyar dolarlik
dogrudan yatirim yapmast ve 500 milyon Cinli turistin yurtdisina ¢ikmasi
beklenmektedir. Sadece diinyadaki mal ticaretinin yaklasik olarak %10’ unun
Cin tarafindan gergeklestirilmesi bile Cin ekonomisinin kiiresel tabandaki

degerini net olarak ortaya koymaktadir. (Ozdasl, 2015, s. 584)

Ancak tiim bu olumlu tabloya ragmen kiiresel krizin dis pazarlarda talep
daralmasina sebep olmustur. Bununla beraber isgiicli ve girdi maliyetlerinin
yiikkselmesi Cin’in ihracat avantajin1 azaltmis durumundadir. Bu nedenle,
Cin’in yeni pazarlara, sermayeye ve kaynaklara ihtiyact oldugu bir hakikattir.
Bu bakimdan Cin’in giindeme getirdigi Yeni Ipek Yolu Projesi; ABD’ye karsi
stirdiiriilen kiiresel miicadelenin bir parcasi olmakla birlikte Cin ekonomisinin
gelisimini siirdiirecek yeni kaynaklara, sermayeye ve pazarlara ulasmasi i¢in de

bir firsat olarak goriilmektedir. (Ozdasl, 2015, s. 585)
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Ornek olarak, Cin ekonomisinin gelismesi ile beraber, enerjiye olan
ihtiyaclarinda artmistir. Ayrica, Cin iiretmis oldugu mallar1 diinya pazarinda
ulastirabilmek igin yeni bir pazar arayisi icerisinde idiler. Bu noktada Ipek Yolu
projesi cazip bir segenek olarak nitelendirilebilir. Bu ¢ercevede Cin Dogu ile
Bat1’y1 baglayacak olan Yeni Ipek Yolu insa etmek igin calistyor. (Atasoy, 2010,
s. 4)

Incelendiginde Ipek Yolu Projesi’nin icerdigi iilkeleri genel olarak
giizergdh iizerindeki gelismekte olan {ilkeler oldugu goriilmektedir. Proje
kapsamindaki iilkelerin yaklasik 21 trilyon dolarlik bir ekonomik biiyiikligii
olusturdugu goéz oniinde bulunduruldugunda Ipek Yolu Projesinin ciddi bir

ekonomik potansiyeli barindirdigr agiktir. (Serper, s. 3)

Ipek Yolu Projesi demiryolu, karayolu, hava, deniz ve boru hatt1 gegislerini
icermektedir. Proje bittiginde Cin’den Avrupa i¢lerine kadar olusturulan ulagim
aglari, ticaret hatlarinin farklilasmasina ve teknolojideki gelismeler ise iilkeler
arasi yapilacak ticaret siirelerinin azalmasina katki saglayacaktir. Gelistirilecek
lojistik sistemleriyle de maliyet diisecektir. Cin, agir sanayisi i¢in gerekli olan
petroliin biiyiik bir kismini boru hatlariyla saglamaktadir. Geri kalan kismu ise
deniz ticaretiyle gerceklesmektedir. Bu nedenle Cin Tarihi Ipek Yolunun

canlandirilma projesini ortaya koymustur.
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1.2.2 Proje’nin kapsami

Moskova RUSYA FEDERASYONU
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Sekil 1- 2: Ipek Yolu Projesi

Ipek Yolu Projesi kapsaminda kara ve deniz yolu olarak iki farkli hattin
olusturulmasi planlanmaktadir. (Sekil 1-2) Birincisi “Ipek Yolu Ekonomik
Kusag1” (Silk Road Economic Belt) diye adlandirilan kara hatt1 olup, Cin’den
Avrupa’ya kadar olan iilkeleri birbirine baglar. “Proje kapsaminda yiiksek hizli
demir yolu, kara yolu, limanlar, havaalanlari, dogalgaz hatlar1 ve diger altyap1

projeleri yer almaktadir.” (Mcbride, 2015)

Cin’in bu projesi yaninda Ipek Yolu giizergdhmnin tekrar canlandirilmasi
ilgili pek cok iilke ve kurulusun giindemini igeriyor. 2005 yili sonlarinda
Tirkiye’den Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi’nin (UND) de iiyesi oldugu
Uluslararas1 Karayolu Tagmmacihigi Birligi (IRU), Ipek Yolu'nun Projesi’ne
yonelik Cin'den Avrupa'ya ilk ticari TIR kervanmi yiirtiterek atti. 5 TIR'dan
olusan bu kervan Pekin'den basladig1 12.000 kilometrelik yolculugunu 14 giin
gibi kisa bir siirede tamamlayarak “Yeni Ipek Yolu” fikrinin

gerceklesebileceginin resmi bir kanit1 oldu.” (Sener, 2006, s. 4)
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Ikinci hat “Deniz Ipek Yolu” (Maritime Silk Road) diye adlandirilan, Cin’i
Hint Okyanusu iizerinden Basra Korfezi ve Akdeniz’e baglayacak olan deniz
yolu hattidir. “Bu hat aracilifiyla Basra Korfezi ve Hint Okyanusu iizerinden

deniz yoluyla yapilan ticaretin gelistirilmesi planlanmaktadir.” (Atli & Unay,

Olkeler Bilyiime Kisi Bagina Diisen -ithalat -ihracat Tasarruf
Oranlan (%) Milli Gelir (dolar) (milyar dolar) (milyar dolar) Oranlan (%)

Cin 6,9 8.069 2.045 2431 48,9

Turkiye 4 9.125 221 200 15,2

AB Ulkeleri 2,2 32.017 6.607 771 23

Rusya -2,8 9.329 281 391 304

[ran* 1.5 5.292 55 64 47|

Kaynak: Economywatch, Worldbank ve Trade Map sitelerindeki verilerden derlenmistir.

2014)

Sekil 1- 3: Modern Ipek Yolu Projesi Giizergahinda Yer Alan Ulkelerin

Makroekonomik Gostergeleri (2015)

Ipek Yolu Projesi Cin’e yapacag: katkilar ile beraber projede yer alan diger
tilkelerin de ekonomik iligkiler agin1 giliclendirmesi beklenmektedir. “Gegtigi
cografyalarda ticarete yeni bir soluk getirmesi, bolgelerin refahini artirmasi ve
yeni istthdam alanlar1 acacak olmasi ile proje, 6zellikle Orta Asya tilkelerini ve
daha yiliksek pazar paylari hedefleyen Ortadogu {ilkelerini olumlu yonde
etkileyecektir. Projenin gececegi lilkelerin ticaret hacmini artirmasi ve
bolgelerinde giic kazanmalarini saglamasi Ongorilmektedir”. (Sekil 1-3).

(Karagol, 2017, s. 4)

Ipek Yolu Projesi girisimi i¢in yaklasik 65 iilke planlanmistir. Bunlardan
iceresinde Cin igbirligi anlagsmalar1 imzalayan kirktan fazla iilke ve uluslararasi
orgiit vardir. Rusya’nin Avrasya Ekonomik Birligi, Tiirkiye’nin Orta Koridor
Girisimi, Kazakistan’in Nurlu Yol girisimi gibi atilmlar ipek Yolu Projesi
girisiminin gergeklestirilmesi i¢in koordinasyonu saglamada etkili olmaktadir.

(Karagol, 2017, s. 4)
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Cin’in ekonomik biiyiimesi ve kendine yeni pazarlar bulmak istemesi
neticesinde tarihinden Ornek alarak olusturdugu bu proje bir¢ok Tilkeyi
ekonomik anlamda birbirine baglamasi beklenmektedir. Bununla beraber
Dogu-Bati ticari hatt1 kurulacak ve kesintisiz bir sekilde mallarin degisimi de
siirekli hale gelecektir. ipekyolu icin yapilan yatirimlar igin Cin tarafindan
kurulan “Ipekyolu Ekonomik Kusagi Fonuna 40 milyar dolar kaynak
aktarilmistir. Altyapilarin desteklenmesi ve gelistirilmesi i¢in kurulan, ayni
zamanda Tirkiye’nin de kurucu {iye oldugu Asya Altyapr Yatirim Bankasi’na
da 100 milyar $ yatirnmda bulunmustur. Cin’in yapmis oldugu bu yatirimlar
Ipekyolu’nun énemini vurgulamaktadir. Hattin gectigi iilkelerin de ticaretine ve
ekonomisine katki saglamasi beklenen yol uluslararasi ticareti biiyiik olglide

etkileyecektir.

1.2.3 Proje’nin ilke ve hedefleri

Cin Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu yayimnladiklar1 “Ipek Yolu
Ekonomi Kusagi ile 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolunun Ortaklasa Insa Edilmesini
Tesvik Uzerine Vizyon ve Faaliyetler” bildirgesine gére Ipek Yolu Projesinin

ilkeleri su sekilde siralanmaktadir:

a) “Ipek Yolu Projesi dncelikle tarihi Ipek Yolu bolgesini kapsamaktadir.
Ancak, daha fazla bolgenin faydalanabilmesi i¢in tiim iilkelerin ve uluslararasi

/ bolgesel orgiitlerin katilimina agiktir.

b) Ipek Yolu Projesi uyumlu ve kapsayicidir. Proje, uygarliklarmn birbirine
kars1 hosgoriilii olmasini savunmaktadir, iilkelerin segtigi farkli kalkinma
yollaria/usullerine sayg1 gostermekte ve farkli uygarliklar arasindaki diyalogu

desteklemektedir.
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¢) Ipek Yolu Projesi pazar operasyonlarmma uyumludur. Piyasa kurallarina
ve uluslararasi normlara uyacak, kaynak tahsisinde pazardaki belirleyici role ve
isletmelerin temel rollerine engel olmayacak ve hiikiimetlerin kendilerinden

beklenen gorevlerini yerine getirmelerine imkéan saglanacaktir.

d) ipek Yolu Projesi karsilikli fayda icin cabalayacaktir: Projeye dahil
olacak tiim taraflarin ilgilerine ve menfaatlerine uyumludur ve menfaatler ile
“en biiyiik ortak paydanin birlestirilmesi i¢in ¢aba gdstererek tiim taraflarin
ilmini, yaraticiligini, gii¢lii yonlerini ve potansiyellerini kullanmalar1 i¢in tam

destek verecektir.” (Durdular, 2016, s. 25)

Proje isbirligi acisindan biiyiik bir potansiyele ve alana sahiptir. Ciinkii
proje kapsamindaki {iilkelerin ekonomileri karsilikli olarak birbirini
tamamlayicidir. Ortak bildirgeye gore, proje kapsamindaki iilkeler, ana
hedefleri desteklemeli ve bu alanlarda isbirligini gliglendirmelidir. Bu hedefler,
engelsiz ticaret, finansal biitiinliik, politika koordinasyonu, olanaklarin
birbirine baglana bilirligi ve halklar arasinda birebir baglarin kurulmasidir.

(Durdular, 2016, s. 25)
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2. IPEK YOLU PROJESI’NIN TURKIYE CIN DIS TICARET

HACMINE OLAN ETKIiSi

2.1 Tiirkiye-Cin Dis Ticaret iliskileri
2.1.1 Tiirkiye’nin dis ticaret durumu

Tiirkiye’nin Dig Ticaret Hacimi 2002’den 2015°¢ kadar yiiksek bir hizla
artmis durumdadir. (Sekil 2-1) 2006’den sonrasina bakildiginda, 2006 ile 2008
yillar1 arasinda Tiirkiye’nin Diinya’ya ihracati1 3 sene boyunca siirekli artmustir.
2009 yilina gelindiginde diinya ekonomi krizinden dolayi ihracatta bir azalmig
olmustur. 2009 ve 2012 yillarinda Diinya’ya ihracati, 2012 ve 2015 yillar
arasinda dalgali bir sekilde yiikselmistir. 2014 yilinda Tirkiye ihracati 157,6
milyar dolar olarak en yiiksek seviyeye c¢ikmustir. (Sekil 2-2) Tiirkiye’nin
thracati 2006 yilinda 85,53 milyar dolar iken, 2015 yilinda 143,85 milyar
dolarlik ihracati ile 10 yilda 1,7 kat biiyiime gergeklesmistir ve diinyanin 31.

bliylik ihracatgisi olmustur. (Kawaili & Adigiizel, 2017, s. 4)

17



450 000 000

400 000 000

350 000 000

300 000 000

250 000 000

200 000 000

150 000 000

100000 000

50 000 000

0

180

Milion

140

120

100

80

60

40

20

W 2006

Tiirkiye'nin Yillara Gore Dis Ticaret Hacmi

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Sekil 2- 1: Tiirkiye’nin Yillara Gore Dig Ticaret Hacmi
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Sekil 2- 2: Tiirkiye’nin Son 10 Y1llik Diinya’ya Thracat1 2006-2015

Tiirkiye Istatistik Kurumu ile Giimriik ve Ticaret Bakanlig1 isbirligiyle

olusturulan gegici dis ticaret verilerine gore; ihracat 2017 yili Ocak ayinda,

2016 yilnin ayni ayma gore %18,1 artarak 11 milyar 278 milyon dolar,

ithalat %15,9 artarak 15 milyar 586 milyon dolar olarak gerceklesti. (Doe,
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2017, s. 1)

Tiirkiye’nin Diinya’ya ithalat: 2006 ile 2008 yillar1 arasinda siirekli artmis
durumundadir. (Sekil 2-3) 2009 yilina Tiirkiye’nin ithalatinda bir diisiis
kaydedilmistir. 2009 ve 2011 yillarinda artis1 devam eden Diinya’ya ithalats,
2012 ve 2015 yillan arasinda dalgali bir seyir izlemistir. 2013 yilinda ise
Ithalatimiz 251,66 milyar dolar olarak zirveye ulasmistir. Tiirkiye’nin
Diinya’ya ithalat1 2006 yilinda 139 milyar dolar iken, 2015 yilinda 207 milyar
dolarlik ithalati ile 10 yilda 1,5 kat biiylimeyi gerceklestirmistir ve diinyanin 20.
biiyiik ithalat¢is1 olmustur. (Kawaili & Adigiizel, 2017, s. 5)
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Sekil 2- 3: Tiirkiye’nin Son 10 Yillik Diinya’dan ithalat1 2006-2015

“Tiirkiye’nin diinya mal ihracatindaki pay1 2006 ve 2015 yillar1 arasinda
dalgal1 bir seyir izlemistir. 2015 yilinda ise % 0.88 diizeyine yiikselerek, son 10

yilin zirvesine ulasmigtir.” (Sekil 2-4)
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Sekil 2- 4: Tiirkiye’nin Son 10 Yillik Diinya Mal ihracatindaki Pay1 %
Tiirkiye’nin diinya mal ithalatindaki payr 2006 ve 2015 yillar1 arasinda
dalgal1 bir seyir izlemistir. 2013 yilinda % 1,33 olarak son 10 yilin en yiiksek

miktarma ulasmistir. 2015 yilinda ise % 1,25 diizeyinde gerceklesmistir.(Sekil
2-5)
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Sekil 2- 5: Tiirkiye’nin Son 10 Y1llik Diinya Mal ithalatindaki Pay1 %

2.1.2 Tiirkiye-Cin ihracat iliskileri

Tirkiye’nin Cin’le olan ihracat seviyesi yillar temel alindiginda artan
oranda olmus fakat yine de Cin’in ihracat potansiyelinin ¢ok disinda ve yeterli
oranda olmadigi tespit edilmistir. Tirkiye’nin Cin’e ihracatt 2000 yilinda
sadece 96 milyon Dolar1 iken 2007 yilinda 1,04 milyar Amerikan Dolarina,
2012 yilinda ise 2,83 milyar Dolarina yiikseldigi yer almaktadir. (Sekil 2-6)
(Unlii, 2015, s. 37)
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Sekil 2- 6: Tiirkiye’nin Cin Halk Cumhuriyeti’ne Yillara Gére Ihracati

Tiirkiye’nin Cin Halk Cumhuriyeti’ne 2013 yilinda 3.600 ve 2014 yilinda
2.861 milyon dolar ihracati bulunmustur. Son iki yilda Cin Halk
Cumbhuriyet’inin 2005 senesinden itibaren gosterdigi istikrarli yiikseligin
2013’de de devam ettigi ancak 2014 yilina gelindiginde yaklasik 739 milyon
dolar kayipla ihracatin azaldigi goriillmektedir. (Sekil 2-7)
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Sekil 2- 7: Tiirkiye’nin Cin Halk Cumhuriyeti’ne Yillara Gére Ihracati

Tiirkiye 2012 yili Cin’e yaptig1 toplam ihracati 2,8 milyar dolar olusmustur.
(Sekil 2-8) Tiirkiye’nin Cin’e en fazla ihracat yaptigi 10 {iriiniin bes tanesinde
thracat miktar1 karsilastirildiginda, Tiirkiye’nin diinya ihracatinda lider
konumunda oldugu anlasiliyor. Cin’e en fazla ihracat yapilan mallarin hemen
hepsinde Tiirkiye, agirlikli diinya ortalama fiyatlarinin altinda fiyatlarla ihracat
yapiyor. Tiirkiye’nin Cin’e yogun ihracat yaptig1 sektorlerin yine bircogunda
thracatin birim fiyat1 diinya ortalama birim fiyatlarinin da altinda. (Kizilca,

2014, s. 72-73)
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Turkiye'nin
Sekttrdeki Toplam
Diinya ihracatinda

Siralamasi

Turkiye'nin Cin'e Turkiye'ninDinya Agirhklandinlmis
ihracatinin Birim ihracatinin Ortalama Dunya Ortalama
Degerl ($/kg) Birim Degerl ($/kg) Birim Degerl ($/kg)

{iriin Ads Turkiye'nin Cin'den

ihracati (Milyon %)

Mermer ve Traverten (Blok, Kalin

251512 Dilimler Seklinde Kesiimis) 560 0.19 017 0.29 1
261000 Krom Cevherleri ve Konsantreleri 360 0.2 0.2 1.07 2
260300 Bakir Cevherleri ve Konsantreleri 268 121 127 4.97 14
251511 Mermer ve Traverten (Ham/ 173 018 0.25 0.23 1
Kabaca Yontulmus)
260700 Russucalisronig 103 146 147 3.25 9
Konsantreleri
52890 Tabii Diger Boratlar vb. a3 034 031 035 .
Konsantreleri
261600 Diger Kiymetli Metal Cevherli ve 64 312 31 2651.20 1
Konsantreleri
260800 Clnko Cevherleri ve 63 032 047 2.01 1
Konsantreleri
Ekosin ve Yontulmaya/insaata
20120 Elverisli Diger Kirecli Taslar &g B £ 52 L
Caruf, Moloz ve Demir/Celigin
261900 imalinden Elde Edilen Diger 33 0.08 0.07 027 5
Dékintdler

Kaynak: TUIK, Comtrada, TEPAV Hesaplamalan

Sekil 2- 8: 2012. Y1l Tiirkiye’nin Cin’e En Fazla fhrag Ettigi 10 Uriiniin Birim Fiyat

Karsilagtirmasi

2.1.3 Tiirkiye-Cin ithalat iliskileri

Yillar itibariyle Tiirkiye’nin  Cin’den  ithalati  Sekil (2-9)’da

gosterilmektedir.
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Sekil 2- 9: Tiirkiye nin Cin Halk Cumhuriyeti’nden Yillara Gore Ithalat:
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Tirkiye’nin Cin’den yiiksek oranda ithal ettigi sektorlere bakildiginda
makine sektoriiniin 6nemli paya sahip oldugu dikkat cekiyor. (Sekil 2-10)de
2013 yili Tiirkiye makine ithalatinin %26’sin1 Cin’den yapigini gésteriyor. 6’11
fasil ayriminda Tiirkiye’nin Cin’den en fazla ithalatin1 yaptigi 10 iirliniin
hemen hepsinde Cin’den ithal etmenin birim fiyati, Cin disinda bagka bir

tilkeden ithal ettigi fiyatin altinda oldugu goriiliiyor. (Kizilca, 2014, s. 72)

“Cin’in, Turkiye’ye yogun ihracat yaptig1 sektorlerin hepsinde biiyiik fiyat
rekabetciligine sahip olup agirlik andirilmis diinya ortalama birim fiyatlarinin
oldukga altindaki fiyatlarda Tiirkiye’ye mal satiyor. Ornegin Tiirkiye 1,3 milyar
dolarlik tasinabilir diziistii bilgisayar ithalatini Cin’den kilogram fiyat1 168
dolara yaparken, Cin disinda bir iilkeden ithal etmesinin kilogram fiyat1 325
dolar. Yine telsiz ve uzaktan kumanda aksam ve pargalar1 sektdriinde Cin
disinda bir {ilkeden ithal etmesinin fiyat1 259 dolar iken, Cin’den ithal etmenin

birim fiyat1 32 dolar.” (Kizilca, 2014, s. 72)

Cin'in Sekttrdeki
Toplam Dilnya
ihracatindaki
Siralamasi

Turkiye'nin Gin'den  TUTklye'in Dainya

: ithalatanin
ithalat: (Milyon $) Ithalatinin Birim Ortalama Birim

Degerl ($/kg) Degerl ($/kg)

Agirhklandinimg
Dinya Ortalama
Birlm Degeri ($/kg)

Tarkiye'nin Cin‘den

Uriin Adi

Tasinabilir Diziistii Bilgisayalar;

847130 agirlik<10 kg, 1.231 167.6 3253 203.6 1
852250 Radyo/Televizyon Yayint lcin 1001 5605 501.6 6284 1
Verici Cihazlar
Hava Tagrti, Radar, Telsiz-Uzaktan
L Kumanda Cihazi Aksam, Parcalar = e e Bk z
Gosterge Tablolan-Sivi Kristal,
853120 Diyat Tertibatl 450 315 150.5 367.6 3
851780 Telefon Cihazlan 379 823 3n.2 2119 1
950390 Diger Oyuncaklar, Kuciltalmus 338 133 250 N2 1
Modeller, Bulmacalar
847160 Girig/Cikis Birimleri 288 19.1 113.3 276 1
850239 Diger Elektrojen Gruplan 259 6 50.5 45.7 10
Suni Devamsiz Lifler (islem
Sl Gormenmis) (Viskoz Ipeginden) 2 24 B = L
841430 Sogutma Clhazlaru}da Kullanilan 183 4 202 132 1
Kompresorler

Sekil 2- 10: 2012.Y1l Tiirkiye nin Cin’den En Fazla ithalat Ettigi 10 Uriiniin Birim

Fiyat Karsilagtirmast
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“Tlrkiye, Cin’e hammadde satmaktan 0&teye gegememis ve Uzak
Dogu’daki pazar paymi arttiramamisti. 1996 yilinda Tiirkiye toplam
ithalatinin  %10’unu  Asya {ilkelerinden yaparken 2013 yili itibariyla bu
oran %21’e yiikseldi. Thracatta ise Tiirkiye 4,5 katrilyon dolarlik ithalati olan
Asya pazarina yaptig1 6,9 milyar dolarlik ihracatiyla ancak %0.15’lik bir paya
sahip oldu. Tiirkiye’nin Asya’daki en Onemli ihracat ortagr Cin’dir. 1996
yilinda 138 milyar dolar olan Cin’in toplam ithalat1 hizla artarak 2012 yilinda
1,8 katrilyon dolara ulast1.” (Kizilca, 2014, s. 75)

“Cin’in Tiirkiye’nin ithalatindaki biiyiikk 6nemine ragmen Tiirkiye ayni
onemi biiyiikk firsatlarla dolu Cin pazarinda yakalayamadi. 1996-2012
doneminde Cin’in toplam ithalati 13 katina ¢ikarken, Tiirkiye’nin Cin’in
toplam ithalatindan aldigi pay 1996 yilinda %0,5 iken 2012 yilinda
itibartyla 9%0,15°e geriledi. Tiirkiye’nin Cin’e thracat yaptig: tirlinler de diger
Asya ilkelerine sattiklartyla benzerlik gosteriyor. Tiirkiye Asya pazarinda

yalnizca hammadde ve dogal kaynak {irlinleri satabiliyor.” (Kizilca, 2014, s.

75)

(Sekil 2-11)’de Tiirkiye ile Cin arasindaki ticari iligkilerin hacmi 1999
yilindan 2015 yilma diizenli bir gelisme gostermektedir. ikili ticaret hacmi,
2005 yilinda 4,9 milyar, 2010 yilinda ise 19,5 milyar Amerikan dolarma
yiikselmistir. 2011 yilinda ilk kez 24 milyar dolarin {izerine ¢ikan Dis Ticaret
Hacmi, 2012 yilinda da ayni seviyeyi koruyarak 24,12 milyar dolar olmustur.
2013 yilinda ise Dis Ticaret Hacmi 2012 yilinda ara verdigi artis ivmesine
devam ederek 28,29 milyar dolara sigramistir. (Kawaili & Adigiizel, 2017)
Tirkiye ile Cin dig ticareti 1990’larin sonundan bu yana hizla artmistir.
2000’lerin basinda 1 milyar dolardan az olan Tiirkiye ile Cin arasindaki Dis
Ticaret Hacminin 2012 yili itibariyla 24 milyar dolar1 astig1 gosteriyor. Tiirkiye
2012 yili itibartyla Cin’e yaptig1 2,8 milyar dolarlik ihracata karsilik Cin’den
21,2 milyar dolarlik ithalat yaptigt ve 18,4 milyar dolarlik ac¢ik verdigi
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goriilityor. (Kizilca, 2014, s. 71)

(Milyon Dolar)

Yil ihracat ithalat Denge Hacim
1996 65 556 -491 622
1997 44 787 -743 832
1998 38 846 -808 885
1999 37 895 -858 931
2000 96 1.345 -1.249 1.441
2001 199 926 -726 1.125
2002 268 1.368 -1.100 1.637
2003 505 2.610 -2.106 3.115
2004 392 4.476 -4.084 4.868
2005 550 6.885 -6.336 7.435
2006 693 9.669 -8.976 10.362
2007 1.040 13.234 -12.195 14.274
2008 1.437 15.658 -14.221 17.095
2009 1.599 12.677 -11.077 14.276
2010 2.260 17.180 -14.920 19.440
2011 2.467 21.692 -19.225 24.159
2012 2.833 21.295 -18.462 24.128
2013 3.600.9 24.685.9 -21.085.0 28.286.8
2014 2.862.0 24.918.2 -22.056.3 27.780.2
2015 24151 24.864.3 -22.4493 27.279.3

Kaynak: TUIK (18.03.2016)

Sekil 2- 11: Tiirkiye-Cin Dis Ticaret Degerleri

“Tirkiye’nin Cin ile dis ticaretinin Tiirkiye icin 6nem kazandigi bu

donemde Cin ile olan ticari iligkilerinde {i¢ 6nemli nokta dikkat c¢ekiyor.

Birincisi, Tiirkiye Cin’den ileri teknoloji iiriinii mallar1 diisiik fiyatlarla aliyor.

Ikincisi, Tiirkiye Cin’e yiiksek oranda niteliksiz dogal kaynak iiriinlerini diinya

ortalama fiyatlarnin altinda satiyor. Ugiincii olarak, son 16 yilda Tiirkiye’nin

Cin’e olan ihracati hizla artmasina ragmen Cin’in ithalatindan 6nemli bir pay

elde edemedigi bilinmekte. Tiirkiye’nin gelismekte olan Asya pazarma uyum

saglayamadig1 ortaya ¢ikmustir.” (Kizilca, 2014, s. 71) Bu olumsuzluklar ipek

Yolu projesi ise ¢dziilmesi ve Ipek Yolu bolgesindeki iilkelerin Dis Ticaret

Hacminin arttirilmasi beklenmektedir.
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Tiirkiye ile Cin Halk Cumbhuriyeti arasindaki eskilere dayanan ticari
iliskilerin gelisme siirecinin istatistiki boyutu asagidaki (Sekil 2-12)’de
gosterilmektedir. (Unlii, 2015, s. 37) Tiirkiye-Cin Dis Ticaret Hacmi 1990 ile
2000’1 yillar arasinda dalgali olarak artmistir. 2000 yilinda sonra ise kiiresel
krizin etkisine maruz kalan 2009 yili hari¢ bugiine kadar diizenli olarak artis

gostermektedir. (Unlii, 2015, s. 36)
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Sekil 2- 12: Tirkiye’nin Cin Halk Cumhuriyeti Dig Ticaret Hacmi

21. ylizyila girildiginde Tiirkiye ile Cin arasinda ki ekonomik iliskiler
katlanarak artmaya baglamistir. 2001 yilinda Tiirkiye’ ye gelen Cin Hiikiimeti
Dis ticaretten sorumlu Bakan Yardimcis1 Zhou Keren, otuzdan fazla is adami
ile izmir fuarina katilmis ve Cin hiikiimetinin Tiirkiye ile olan ticarete verdigi
onemi dile getirmistir. Son yillarda Tirkiye’nin Dis ticaretinde Cin’in yerini
inceleyecek olursak asagidaki istatistiki bilgiler yardimci olacaktir. (Unlii, 2015,

s. 28)
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Sira Ulkeler ihracat (Milyar $) Pay (%) Degisim (%)
1 Almanya 13 124 375 8.6 -5.9
2 Irak 10 822 144 7.1 30.2
3 Ingiltere 8 693 599 5.7 6.7
4 Italya 6373 080 4.2 -18.8
S Fransa 6 198 536 4.1 -8.9
6 ABD 5604 230 3.7 22.3
7 Rusya Federasyonu 6 680777 4.4 11.5
8 Ispanya 3717345 2.4 -5.1
9 BAE 8 174 607 5.4 120.5
10 fran 9921 602 6.5 176.4
11 Hollanda 3244429 2,1 0.0
12 Misir 3679195 2.4 33.3
13 Isvicre 2124 525 1.4 43.1
14 Suudi Arabistan 3676612 2.4 33.0
15 Romanya 2495 427 1.6 -13.3
16 Israil 2320531 1.5 -2.6
17 Belcika 2359575 1.5 -3.7
18 Azerbaycan 2584671 1.7 25.2
19 Cin 2 833 255 1,9 14,9
20 Polonya 1 853 700 1.2 5.4

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK). http:..-".-"\-'r\wm'.rujk.go*\'.tli

Sekil 2- 13: Tiirkiye nin ihracatinda Yer Alan Ilk 20 Ulke Arasinda Cin'in Yeri, Onceki

Yila Gore Degisim (2012)

2012 yilinda Tirkiye’nin en fazla ihracat gerceklestirdigi ilk ti¢ tilke

Almanya, Irak ve Ingiltere olmustur. (Sekil 2-13) Cin ise 14. sirada yer

almaktadir. Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun 2012 yili dis ticaret verilerine gore

Cin Halk Cumbhuriyeti 2,833 milyar Dolar degerindeki ihracati ile Tiirk dis

ticareti icinde %1,9 oraninda pay almistir. (Unh’i, 2015, s. 29)
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Smra Ulkeler inracat (Milyar Pay (%0) Degisim (%0)
$)

1 Almanya 13 702 577 9.0 44
2 Trak 11 948 905 7.9 10.4
3 Ingiltere 8 785124 5.8 1.1
4 Italya 6 718 355 4.4 5.4
5 Fransa 6376 704 4.2 2.9
6 ABD 5640 247 3.7 0.6
7 Rusya Federasyonu 6 964 209 4.6 4.2
8 Ispanya 4334196 2.9 16.6
9 BAE 4 965 630 3.3 -39.3
10 fran 4192511 2.8 -57.7
11 Hollanda 3538043 2.3 9.0
12 Misir 3200362 2.1 -13.0
13 Isvigre 1014523 0.7 -52.2
14 Suudi Arabistan 3191 482 2.1 -13.2
15 Romanya 2616313 1.7 4.8
16 Tsrail 2 649 663 1.7 13.7
17 Belcika 2573 804 1.7 9.1
18 Azerbaycan 2960371 2.0 14.5
19 Cin 3 600 865 2.4 27,1
20 Polonya 2058 857 1.4 11.1

Kavnak- Tiirkive Istatistik Kinmmm (TITTKY hitn-/Samamw tnik eowv tr

Sekil 2- 14Tiirkiye nin Ihracatinda Yer Alan ilk 20 Ulke Arasinda Cin'in Yeri, Onceki

Yila Gore Degisim (2013)

2013 yilinda Tirkiye’nin en fazla ihracat gerceklestirdigi ilk ti¢ tilke

Almanya, Irak ve Ingiltere olmustur. (Sekil 2-14) Cin Halk Cumhuriyeti ise bir

onceki seneye bakildiginda 4 sira ilerleyerek 10. siraya ylikselmistir. “Ttlirkiye

Istatistik Kurumu’nun 2013 yili dis ticaret verilerine gore Cin Halk

Cumhuriyeti bir onceki seneye gore yiizde 27,1 artarak 3,600 milyar Dolar

degerindeki ihracati ile Tiirk dis ticareti i¢inde %2,4 oraninda pay almistir.”

(Unlii, 2015, s. 30)
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Sira Ulkeler ihracat (Milyar Pay (%) Degisim (%)
3)
1 Almanya 15 149 502 9.6 10.6
2 Trak 10 891 179 6.9 -8.9
3 Ingiltere 9905101 6.3 12,7
4 Italya 7141 535 4.5 6.3
5 Fransa 6464 817 4.1 1.4
6 ABD 6341 948 4.0 124
7 Rusya Federasyonu 5943 840 3.8 -14.7
8 Ispanya 4750747 3.0 9.6
9 BAE 4 655 969 3.0 -6.2
10 fran 3 886 630 2.5 -7.3
11 Hollanda 3459313 2.2 -2.2
12 Misir 3298 055 2.1 3.1
13 Isvicre 3207627 2.0 216.2
14 Suudi Arabistan 3047 251 1.9 -4.5
15 Romanya 3008 473 1.9 15.0
16 Israil 2950925 1.9 114
17 Belcika 2939281 1.9 14.2
18 Azerbaycan 2 875061 1.8 -2.9
19 Cin 2 861 624 1,8 -20,5
20 Polonya 2402 231 1.5 16.7

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TU

K). http://www.tuik.gov.tr

Sekil 2- 15: Tiirkiye nin Ihracatinda Yer Alan ilk 20 Ulke Arasinda Cin'in Yeri, Onceki

Yila Gore Degisim (2014)

2014 yilinda Tirkiye’nin en fazla ihracat gerceklestirdigi ilk ti¢ tilke

Almanya, Irak ve Ingiltere olmustur. (Sekil 2-15) “Cin Halk Cumhuriyeti ise

bir dnceki seneye bakildiginda 8 sira gerileyerek 18. siraya diismiistiir. Tiirkiye

Istatistik Kurumu'nun 2014 yili dis ticaret verilerine gore Cin Halk

Cumhuriyeti bir 6nceki seneye gore yiizde -20,5 gerileyerek 2.861 milyar

Dolar degerindeki ihracati ile Tiirk dis ticareti i¢inde %1,8 oraninda pay

almistir.” (Unlii, 2015, s. 31)
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Cin Halk Cumbhuriyeti Tirkiye’nin en ¢ok ithalat yaptig: iilkeler arasinda

yer almaktadir. Cin’in Tiirkiye’ye olan ithalatindaki pay1 da siirekli yiikselmis

durumundadir. (Sekil 2-16) Tirkiye’nin 2012 yillik dig ticaret verilerine gore

Cin bir onceki yila gore yiizde 1,8 artarak yaklasik 22000 milyar Dolar

degerindeki ithalati ile Tiirkiye dis ticaretinde %9,0 pay almustir. (Unlii, 2015, s.

32)
Sira Ulkeler Ithalat (Milyar Pay (%) Degisim (%0)
$)

1 Rusya Federasyonu 26 625 286 11.3 11.2
2 Cin 21 295 242 9,0 -1,8
3 Almanya 21400614 9.0 -6.9
4 ABD 14 130 546 6.0 -11.9
5 ftalya 13 344 468 5.6 -0.8
6 Iran 11964779 5.1 -4.0
7 Fransa 8 589 896 3.6 -6.9
8 Giiney Kore 5660 093 24 -10.1
9 Hindistan 5 843 638 2.5 -10.1
10 Ispanya 6023 625 2.5 -2.8
11 Ingiltere 5620 455 2.4 -3.6
12 Isvigre 4304 864 1.8 -14.2
13 Ukrayna 4394200 1.9 -8.7
14 Yunanistan 3 539 860 1.5 37.8
15 Belcika 3690 309 1.6 -6.8
16 Hollanda 3660 634 1.5 -8.6
17 Romanya 3236425 1.4 -14.9
18 BAE 3596 545 1.5 118.0
19 Japonya 3601427 1.5 -15.5
20 Polonya 3058078 1.3 -12.5

Kaynak: Tiirkive Istatistik Kurumu. http:/www.tuik.gov.tr

Sekil 2- 16: Tiirkiye’nin Ithalatinda Yer Alan ilk 20 Ulke Arasinda Cin’in Yeri, Onceki

Yila Gore Degisim (2012)
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2013 yilinda Tiirkiye’nin en fazla ithalat gergeklestirdigi ilk {i¢ tilke Rusya,

Cin ve Almanya olmustur. (Sekil 2-17) “Cin Halk Cumbhuriyeti ise bir dnceki

seneye bakildiginda 1 sira ilerleyerek 2. siraya yiikselmistir. Tiirkiye Istatistik

Kurumu’nun 2013 yili dis ticaret verilerine gére Cin Halk Cumhuriyeti bir

onceki seneye gore yiizde 15,9 ylikselerek 24.685 milyar Dolar degerindeki

ithalat: ile Tiirk dis ticareti icinde %9,8 oraninda pay almustir.” (Unlii, 2015, s.

33)
Sira Ulkeler Ithalat (Milyar Pay (%) Degisim (%)
b))
1 Rusya Federasyonu 25064 214 10.0 -5.9
2 Cin 24 685 885 9,8 15,9
3 Almanya 24182422 9.6 13.0
+ ABD 12 596 170 5.0 -10.9
5 Italya 12 884 864 5.1 -3.4
6 Iran 10 383 217 4.1 -13.2
7 Fransa 8 079 840 3.2 -5.9
8 Giiney Kore 6088 318 24 7.6
9 Hindistan 6367 791 2.5 9.0
10 Ispanya 6417719 2.6 6.5
11 Ingiltere 6281414 2.5 11.6
12 Isvicre 9645 289 3.8 1241
13 Ukrayna 4516 333 1.8 2.8
14 Yunanistan 4206 020 1.7 18.8
15 Belcika 3843376 L5 4.1
16 Hollanda 3 363 585 1.3 -8.1
17 Romanya 3 592 568 1.4 11.0
18 BAE 5 384 468 2.1 49.7
19 Japonya 3453190 1.4 -4.1
20 Polonya 3 184 533 1.3 4.1
Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK). http://www.tuik.gov.tr

Sekil 2- 17: Tiirkiye’nin ithalatinda Yer Alan Ilk 20 Ulke Arasinda Cin’in Yeri, Onceki

Yila Gore Degisim (2013)
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2014 yilinda Tiirkiye’nin en fazla ithalat gerceklestirdigi ilk ii¢ {ilke Rusya,

Cin ve Almanya sirayla olmustur. (Sekil 2-18) “Cin Halk Cumhuriyeti bir
onceki seneye bakildiginda yerini koruyarak 2. Sirada kalmistir. Tiirkiye
Istatistik Kurumu’nun 2014 yili dis ticaret verilerine gore Cin Halk
Cumbhuriyeti bir 6nceki seneye gore yiizde 0,9 ylikselerek 24.918 milyar Dolar

degerindeki ithalati ile Tirk dis ticareti i¢inde %10,3 oraninda pay almistir.”

(Unlii, 2015, s. 34)

Sira Ulkeler ithalat (Milyar Pay (%) Degisim (%0)
S)
1 Rusya Federasyonu 25 289 067 10.4 0.9
2 Cin 24 918 273 10,3 0,9
3 Almanya 22 369 406 9.2 =7.5
4 ABD 12 727 551 53 1.0
5 Italya 12 056 043 5.0 -6.4
6 Iran 9 833 335 4.1 -5.3
7 Fransa 8121565 3.4 0.5
8 Giiney Kore 7548319 3.1 24.0
9 Hindistan 6 808 559 2.8 8.3
10 Ispanya 6 075 851 2.5 -5.3
11 Ingiltere 5932221 24 -5.6
12 Isvicre 4821031 2.0 -50.0
13 Ukrayna 4242612 1.8 -6.1
14 Yunanistan 4043 839 1.7 -3.9
15 Belcika 3 863 892 1.6 0.5
16 Hollanda 3517119 1.5 4.6
17 Romanya 3363 233 1.4 -6.4
18 BAE 3253024 1.3 -39.6
19 Japonya 3199 891 1.3 7.3
20 Polonya 3082128 1.3 -3.2
Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK). http://www.tuik.gov.tr

Sekil 2- 18: Tiirkiye’nin ithalatinda Yer Alan ilk 20 Ulke Arasinda Cin’in Yeri, Onceki

Yila Gore Degisim (2014)
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2.1.4 Tiirkiye dis ticaret acig1 problemi

(Sekil 2-19)’a bakildiginda, Tirkiye ile Cin arasindaki ikili ticaretin
baslamasindan bu yana sadece 1993 ve 1994 yillarinda Tirkiye Cin karsisinda
bir ticaret fazlasina ulagmis; geriye kalan yillarin tamaminda ise ticaret acigi
s0z konusu olmustur. “Cin’in kiiresel krizin etkilerini diger gelismis
ekonomilere gore daha rahat atlatmasiyla bu iilkenin ihracati kisa siirede
toparlanmig ve Tiirkiye’nin Cin’den yaptig1 ithalat da artmaya devam etmistir.
2013 yihi itibariyle Tiirkiye’nin Cin’e ihracati 3,6 milyar dolar, bu tilkeden
ithalat1 ise 24,7 milyar dolar olarak gerceklesmistir.36 Bagka bir deyisle, geride
biraktigimiz sene igerisinde Tiitkiye Cin’e sattigi her bir dolarlik mal
karsiiginda bu iilkeden yaklasik 7 dolarlik mal satin almistir.” (Ath & Unay,
2014, s. 22)

Fakat Cin’in Tirkiye’nin toplam ithalati igerisindeki pay1 hizla artmasina
ragmen Tiirkiye’nin ihracatindaki paymin ayni sekilde artmadigini gosteriyor.
“1980’ler ve 1990’larda bu iki oran paralel bir seyir izlerken, 2000’li yillarda
Cin’den yapilan ithalatin, Tirkiye’nin toplam ithalatindan daha hizli artmasi
durumu degistirmistir. Cin’e yapilan ihracatin ortalamanin altinda bir hizla
artmast nedeniyle de Tiirkiye’nin Cin’e karsi ticaret acii genel ticaret

agigindan daha hizli biiyiimiistiir.” (Ath & Unay, 2014, s. 22)
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Sekil 2- 19: 1975-2013 Yillara Gére Tiirkiye’nin Cin Ile Ticareti

Tiirkiye nin Dis Ticaret Acig1 2006 ile 2008 yillar1 arasinda siirekli arttig1
goriilmektedir. (Sekil 2-20) 2009 yilina geldiginde ise Dis Ticaret Agigi
azalmistir. 2010 ve 2011 yillarinda Dis Ticaret Ac¢igr artisi devam eden
Tiirkiye’nin, 2015 yilinda Dig Ticaret A¢ig1 onemli bir miktarda azalmasi ve
2014’e gore 25,2 azalarak 84 milyar 567 milyon dolardan 63 milyar 268
milyon dolara inmesi goriilmektedir. (Haberler, 2015 cari agik rakamlari

aciklandi, 2016)
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Sekil 2- 20: Tiirkiye’nin Son 10 Yillik D1s Ticaret Agigi 2006-2015

Ipek Yolu Projesi ise Tiirkiye icin Dis Ticaret A¢igini azaltmak igin bir
sahne ulusturmus durumundadir. Proje sayesinde Tiirkiye Cin Dis Ticaret

Hacminin artmasi Tiirkiye acisindan ¢ok 6nemli yer almaktadir.

2.2 ipek  Yolu Projesi’nin  Tiirkiye Dis Ticaret Hacminin

Artirilmasindaki Rolii

2.2.1 Ulasim kolayhg saglama

Kadim Ipek Yolu'nun en 6nemli merkezlerinden biri olan Tiirkiye nin
Cin’in yeni projesinde de dnemli bir aktdr olacag diisiiniilmektedir. Projenin
hayata gecirilmesi ile kilit iilkelerden biri haline gelecek olan Tiirkiye, Pekin’e
en fazla destek veren ve katilim yoniinde istekli olan {ilkelerden birisi haline
gelmistir. Dogu-Bat1 koridorunun yeniden canlanmasina énem veren Tiirkiye,
projenin hayata gecirilmesi ile Giliney Asya pazarina daha rahat ulagsma
firsatina kavusacaktir. Bu noktada Tirkiye’nin en esash kazanimi, gelismis bir
Ipek Yolu Projesi ile Tiirkiye’nin Dogu-Bati arasinda bir koéprii haline
gelmesidir. (Ozdasli, 2015, s. 592)
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Tiirkiye’nin en énemli projelerinden biri olan ve Kars’tan Edirne’ye kadar
insa edilmesi diisiiniilen Dogu-Bati Yiiksek Hizli Tren Hatti’nin devreye
girmesi Ipek Yolu Projesi’nin biitiiniiyle hayata gecebilmesi i¢in de 6nemli bir
gelismedir. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu ile baglanmasi durumunda Tirkiye
Dogu’yu Bati’ya baglayan transit iilke roliinii gii¢lendirecektir. S6z konusu
yolun diger seceneklere gore daha giivenli ve maliyetinin diisiik olmas1 Cin’in

Tiirkiye’ye verdigi ehemmiyeti artirmaktadir.

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Trans-Sibirya Demiryolundan 2 bin kilometre
daha kisadir. Cin’den baslayip Orta Asya iizerinden Tiirkiye ve Avrupa’ya
ulasacak bu demiryolu hattinin deniz tasimaciligina gére yarim nakliye siiresi
tasarrufu ongormesi beklenmektedir. Boylece 21.yliz yilin en dnemli stratejik
planlamalarindan biri haline gelecek bu yeni “Avrasya Kopriisii “niin
gerceklesmesi ile Dogu’nun ucuz is giicii ile Bati’nmin zengin yer alt1
kaynaklarim bir araya getirilecegi dev bir piyasa olusacaktir. (Ozdasl, 2015, s.
593)

Tiirkiye’nin son dénem dis ticaret rakamlari analiz edildiginde en az etkili
oldugu bolgelerin basinda Asya gelmektedir. “Uluslararasi sistemin giic
merkezinin Atlantik ekseninin tekelinden ¢ikararak ¢ok kutupluluga yoneldigi
ve diinya ekonomik giicliniin Asya’ya kaydigi bir donemde Tiirkiye’nin
bolgede etkin olmamasi ciddi bir eksiklik olarak goriilmektedir. Bu durumun
bircok nedeni olmakla birlikte en 6nemli sorun Tiirkiye ile bolge arasinda

ulasim konusunda yasanan eksikliklerdir.” (Ergunsii, 2017, s. 108)

“Tiirkiye’nin bolge iilkeleri ile dogrudan ekonomik iligki kurmasi lojistik
acidan oldukca maliyetli ve gilivenlik anlaminda risklidir. Bu nedenle

Tiirkiye’nin Ipek Yolu’na dahil olmasi gittikce gelisen Asya pazarma
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ulasmasimi kolaylastiracaktir.” (Ozdasli, 2015, s. 593)

Avrupa, Asya ve Ortadogu cografyasinin kesistigi noktada yer alan
Tiirkiye, projenin kara ve demiryollarim1 iceren Ipek Yolu Projesi’nin
Avrupa’ya baglanti noktasini olusturmaktadir. G20 iiyesi olan Tiirkiye nin
enerji ticaret merkezi olma yolunda yaptigi ¢alismalarda Cin ile iligkilerinin
gelistirilmesi kapsaminda 6nemli bir destek sunmasi beklenen Ipek Yolu
projesi, Tiirkiye’nin gelecekteki ekonomik hedeflerine ulasmasi agisindan da

onemli firsatlar1 beraberinde getirecektir. (Karagol, 2017, s. 20)

“Ipek Yolu’nun “Orta Koridor “unu olusturan Tiirkiye ile Cin arasindaki
sevkiyat siiresinin 30 glinden 10 giine diismesi ve Pekin’den deniz yolu ile iki
ayda teslim edilen iiriinlerin iki haftadan daha kisa bir siirede Istanbul’a
ulastirilacak olmasi bu anlamda projeyi Tiirkiye agisindan daha da 6nemli hale
getirmektedir.” (Haberler, Modern ipek Yolu Projesi'nde bilmeniz gerekenler,

2017)

Yeni teknolojik ilerlemeler ulasim ve iletisim maliyetlerini 6nemli 6l¢iide
diistirdii. Cin'in agir kargo trenleri, Cin'in Xinjiang, Kazakistan, Rusya, Beyaz
Rusya ve Polonya vasitasiyla cesitli mallarla yiiklendi ve 13 giin siirdii ve
Almanya'nin Duisburg kentine (Duisburg) ulagmak i¢in 11179 km yol kat etti.
Demiryolu tasimaciligi ise deniz tagimacilifindan daha hizli ve daha ucuzdur.
Bu Ipek Yolu projesinin en énemli basarilardan biri olarak nitelendirilmektedir.
20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren, Asya ve Avrupa'da demiryolu ingaati
onemli bir teknolojik ilerleme kaydetti. Bugiin, Ipek Yolu lojistik pazari

popiiler bir proje haline geldi.

Ipek Yolu Projesinde Tiirkiye Cin, iran, Rusya gibi iilkelerle olan gelismis
ekonomik iligkilerini saglamakla beraber Kirgizistan, Kazakistan ve

Ozbekistan gibi Tiirki Cumhuriyetleri ile de iliskilerini artirabilecektir. (Sekil
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2-21). (Karagol, 2017, s. 5) Ipek Yolu Projesi Tiirkiye Cin Dis Ticaret
Hacminin arttirilmasinda etkili olmakla beraber giizergah {izerindeki iilkelerin

ikili D1s Ticaret Hacminin arttirilmasinda énemli rol oynayacaktir.

Ulkeler ihracat ithalat Ticaret Hacmi
(milyon dolar) (milyon dolar) (milyon dolar)

Almanya 14.004 21473 35477
Rusya 1.733 15.160 16.893
Cin 2329 25.440 27.769
ltalya 7.583 10.219 17.802
Iran 4.968 4.699 9.667
Hollanda 3.589 3.000 6.589
Kazakistan® 750 1.390 2.140
Ozbekistan* 489 711 1.200
Kirgizistan* 294 77 371
Tacikistan* 162 204 366
Toplam 35.901 8§2.373 118.274
Kaynak: TUIK

Sekil 2- 21: Tiirkiye’nin Ipek Yolu Ekonomik Kusagi'ndan Gegmesi Beklenen

Ulkelere Ticari Iliskileri (2016)
2.2.2 Karsihikli ekonomik bagimhg: gelistirme

Ipek Yolu Projesi giizergahindaki iilkelerin ortak g¢ikarlarma dayaniyor.
Ipek Yolu'nun canlandirilmasi, ilgili iilkelerin ekonomik kalkinmasma ve
kiiltiirel refahina katkida bulunmaktadir. ipek Yolu boyunca iilkelerin ticaret
faaliyetlerini arttirarak, emtia ihracatgilar1 ve talep edenler yakinlardaki daha

biiyiik pazarlardan kazang saglayacaklar.

Bugiin mallarin ve hizmetlerin pazarlanmasi siireci mallarin iiretiminden
daha &nemlidir. Ipek Yolu Birligi (ipek Yolu) ile diinyanm en biiyiik pazari
kurulacaktir. Bu biiyiik pazar, ipek Yolu Birligi iilkelerinin insan kaynaklarini

ve dogal kaynaklarini gelistirmeye yardimci olacaktir.

Diinya niifusunun yaklasik% 61't Asya-Pasifik bolgesinde yasiyor. Son iki
yiizyilda niifus artist 1990'larin baginda yiizde 1,5 iken 2010'da yiizde 1'e
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inmistir. Ipek Yolu Birligi iiyesi iilkelerin ekonomik biiyiimesi ile birlikte, bu
tilkelerin insanlarinin satin alma giicii de biiyiik 6l¢iide artmis durumundadir.
Ipek yolu pazarlamasi ve sanayilesme, Ipek Yolu Birligi'nin uzmanlasmasini ve

sanayilesmesini artiracagi beklenmektedir.

Ipek Yolu Asya sanayilesmis iilkeler Birligi, Avrupa'nin zengin iilkelerine
daha fazla mal ihra¢ etmekte, Avrupa tiye iilkeleri 6zellikle Asya iilkeleri igin
hammadde talebini artirmaktadir. Bu degisiklik, saticilarin ve alicilarin gelirini

artiracaktir.

2.2.3 Olanaklarin birbirine baglana bilirligi

Olanaklarin birbirine baglana bilirligi Ipek Yolu Projesi’nin hayata
gecirilmesinde onemli bir yere sahip oldugundan, “Ipek Yolu iizerindeki
tilkeleri, altyapt olusturma planlarinin ve teknik standartlar sistemlerinin
birbirine baglana bilirligini arttirmak yoluyla Asya’daki tim alt bolgeler ile
Asya’yl, Avrupa’yrt ve Afrika’yr birbirine baglayacak bir altyapr agi
olusturmalidir. Ulasim altyapmnin ingasi i¢in kilit oneme sahip gegitlere,
projelere ve Dbaglanti noktalarina odaklanilacak, ulagimdaki engeller
kaldirilarak yollarin bagli olmayan boliimleri bagl hale getirilecektir. Ayrica
liman altyapis1 ingast ilerletilerek, kara-deniz yolundan ulasim kanallar

olusturularak limanlarin igbirligi arttirilacaktir.” (Durdular, 2016, s. 83)

“Ipek Yolu Projesi kapsaminda, projeye taraf iilkeler arasinda sinir Stesi
optik kablolarin ve diger iletisim ana hatt1 aglarmin yapim gelistirilecek ve bu
amagla taraf iilkeler arasinda bir “Bilgi Ipek Yolu” kurulacaktir.” Ipek yolu
projesi bir tek Cin’in solo oyunu degil, belki tiim iilkelerin ortak canlanma
projesidir. (Haberler, "Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 ve 21. Yiizy1l Deniz Yolu

Ipek Yolu'nun Ortak Yapisinin Tegvik Edilmesi i¢in Vizyon ve Eylemler")
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2.2.4 Finansal biitiinlilk

Ipek Yolu Projesi sayesinde Ipek Yolu giizergahi iizerindeki iilkeler
arasinda sermayelerin akislarmin gerceklesmesi beklenmektedir. Ozellikle
Tiirkiye ile Asya tllkeleri arasinda daha siki ticari finansal dayanismalarin
ortaya ¢ikmasi iimit edilmektedir. Asya Altyap1 Yatirim Bankasi’nin kurucu
iiyelerinden biri olan Tiirkiye, Ipek Yolu projesinin finansal kararlasin
alinmasindan 6nemli bir yere sahip oldugunu gosteriyor. Tiirkiye nin bu kurucu
tiyeler arasinda yer almasi oldukga stratejik bir politika olmustur. (Haberler,

Asya Altyap1 Yatirim Bankasi i¢in imzalar Atild, 2015)

Asya Altyapt Yatirnrm Bankasi ile birlikte sermayenin daha hizli ve
sistematik bir sekilde yiiriitiilmesini saglayan Istanbul Finans Merkezi’yle
(IFM), Tiirkiye’nin Ipek Yolu projesi icin uygulayan énemli yatirimlarindan

biridir. (Karagol, 2017, s. 6)

Asya Altyapt Yatinm Bankasi ve IFM Ipek Yolu Projesi’nin yiiriime
stiresinde finansal biitiinliiglin saglanmasinda Onemli rol oynayacaktir.

Tirkiye’nin dis sermayeni ¢ekebilmesi i¢in saglam bir sistem olusturur.

2.3 Dis Ticaret Hacminin Artmasindaki Stratejik Onemi

Cin'den baslayip sirayla Kazakistan, Ozbekistan, Rusya, Tiirkiye ve
Yunanistan {izerinden Avrupa’ya uzanan Ipek Yolu'nun yeni yorumuyla
eyaletlerin 65 iilkede toplam 21 trilyon dolar boyutunda ekonomik
hacimlerinin yiikselmesi, ekonominin yenilenmesi ile miimkiin olacak. Proje
sayesinde, ilgili tiim tilkelerin yeni ticaret hacmine yiikselme firsati1 ve Cin i¢in
mevcut ticaret hacminin iki katina ¢ikmasi miimkiin olacak. Tiirkiye ile Cin
arasindaki ikili Dis Ticaret Hacminde aym sekilde artacaktir. ikili Dis Ticaret
Hacminin artmasinda bu projenin Onemi ise alttaki basliklar altinda

incelenecektir.
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2.3.1 Tiirkiye'nin cografi avantaji

Tiirkiye diinyanin 17. ekonomisi olarak G20 iilkesi konumunda, Asya ve
Avrupa arasindaki gecis tilkesi olmasi nedeniyle tarihsel olarak iislendigi
jeopolitik konumu, nitelikli isgiicli, hizla gelisen altyapisi, biiyiiyen ve
cesitlenen hizmet ve sanayi sektorleri ile Yeni Ipek Yolu Ekonomi Kusagi'nin
da kilit iilkesi olma potansiyeline sahip. Gegmiste dogal bir koprii niteliginde
olan Anadolu topraklar Tiirkiye {izerinde ge¢misteki avantajlarimi giiniimiize

kadar tagimaktadir. (Akkaymak, 2009, s. 115)

Tiirkiye'nin ¢ok fazla etkin olmadigi Asya pazarina Ipek Yolu Projesi
sayesinde daha hizli ve ucuz yollardan ulagma firsati bulmustur. Cin ise
Tiirkiye sayesinde, Beijing ile Londra arasinda giivenli ve kesintisiz bir lojistik
hat kurma olanagina sahip olacaktir. Diger taraftan Cin, fosil kaynaklara
duydugu gereksinim nedeniyle Orta Dogu'da giderek daha fazla rol almak
istiyor. Bu nedenle Cin Bir Kusak Bir Yol Girisimi'nde Orta Doguya ve
ozellikle de bdlgedeki iki dnemli aktdr olan Tiirkiye ve Iran'a énem veriyor.

(Tuncel, 2017)

Cin Ipek yolu Projesini iic koridor {izerinden gerceklestirmeyi
planlamaktadir. Iran ile Giiney Koridorunu, Rusya ile Kuzey Koridorunu,
Tirkiye ile Orta Asya’yt baglayan Orta Koridoru olusturmaya
calismaktadir.(Sekil 2-22) “Tiirkiye’nin Orta Koridor girisimi, tarihi Ipek
Yolu’nun kiiltiirel ve tarihsel mirasinin canlanmasinin énemli bir adimidir. Bu
koridor Giircistan, Azerbaycan, Hazar Denizi, Tiirkmenistan, Kazakistan,
Afganistan ve Pakistan’in Tiirkiye’den Cin’e ulagsmasina imkan tanimaktadir.”
(Keyvan, Bir Kusak Bir Yol Girisimi Cercevesinde Tiirkiye-Cin iliskileri,
2017)
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Sekil 2- 22: Modern ipek Yolu: Ug Dogu-Bat1 Koridoru

Kuzey Koridor, Kazakistan'da baslayan ve Rusya'ya baglanan Rusya
Trans-Sibirya Demiryolu hattin1 kullantyor. Kuzey Koridoru, Rus anakarasini
gecerek, Avrupa'nin kapisi olan Beyaz Rusya ve Polonya'ya ulagiyor. Bu
koridor hali hazirda kullaniliyor. Ayn1 zamanda, bu koridor {izerinde sinir
gecisleri az oldugu i¢in daha etkin bir hat konumunda bulunuyor. Bu hattin
dezavantaji ise hat boyunca ise iklimde meydan gelen degismeler, kis
mevsiminde kuzeye dogru ciktik¢a ilkim sartlar1 sertlesiyor. Giiney koridor,
Kazakistan'dan bagliyor, Tiirkmenistan ya da Kirgizistan iizerinden Tacikistan'a
oradan da Iran'a gegiyor. Iran aracihigiyla Tiirkiye'ye ulastyor ve sonunda
Avrupa ile baglant1 kuruyor. Bu koridorun ana dezavantaji ¢ok fazla siir gegisi

icermesi ve gecis tilkelerindeki siyasi istikrasizliklar olarak ortaya ¢ikiyor.

Tirkiye i¢in 6nemli olan orta koridor ise Kazakistan1 gecerek
Kazakistan''n Aktau limanina baglaniyor. Deniz baglantisiyla, Azerbaycan'in
yeni ingsa edilen Alat limanina ulasiyor. Koridor Giiney Kafkasya'yr gegerek
Tiirkiye lizerinden Avrupa'ya baglaniyor. (Keyvan, Bir Kusak Bir Yol Girisimi
Cercevesinde Tiirkiye-Cin iliskileri, 2017)
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“Orta Koridor ile Tirkiye’den baslayip demiryolu ile sirastyla Giircistan,
Azerbaycan, Hazar Denizi’nden feribot ile Tiirkmenistan, Kazakistan ve Cin’e
uzanan bir ekonomik koridorun olusmasi hedeflenmektedir. Orta Koridor
gegislerinden bir digeri, Turkiye — Giircistan — Azerbaycan — Tiirkmenistan -
Afganistan transit tasimacilik koridoru projesi Lapis Lazuli’dir. Ayrica,

Pakistan da girisime dahil olmak istedigini belirtmistir.” (Ergunsii, 2017)

“Hazar Denizi’ndeki Azerbaycan’in Bakii, Kazakistan’in Aktau ve
Tiirkmenistan’in  Tiirkmenbagi  limanlar1  Orta Koridordaki  denizyolu
tasimaciliginda kullanilacaktir. Bu limanlara, Azerbaycan’in Alat ve
Kazakistan’in Kuryk limanlarinin da eklenmesi dngoriilmektedir. Boylece Orta
Koridor, Karadeniz’in kuzeyinden Rusya iizerinden ve Iran’m giineyinden
denizasirt giden koridorlardan hem zaman hem maliyet agisindan daha
avantajli hale gelecektir.” (Haberler, Bu cografyada bir koridor olusturmak

istiyoruz, 2017)

Tiirkiye oOzellikle orta koridor gilizergaht {izerinde kilit bir iilke
konumundadir. Londra ile Pekin'i birbirine baglamasi beklenen kesintisiz
demiryolu projesi ipek Yolu Ekonomi Kusagi'nin en énemli alt projelerinden
biri konumunda. 30 milyar dolarlik Edirne-Kars arasinda planlanan yiiksek

hizli tren projesi bu lojistik hattin Tiirkiye kismini olusturuyor. (Tuncel, 2017)

Tiirkiye'nin cografi avantajlart giderek kiiresellesme ¢aginda 6n plana
cikiyor Soguk Savas'in sona ermesiyle Tiirkiye, “cevre iilkesi” statiisiinden
kurtulmaya basladi. Tiirkiye, bundan sonra Bati ve Dogu'yu birbirine baglayan
bir “koprii” ve ayn1 zamanda Avrupa, Asya ve Afrika'y1 birbirine baglayan bir
“merkez iilke” olarak konumlandirdi. Tirkiye'nin son yillardaki giiclii yiikselisi

Avrasya'nin merkezinde konumunu gii¢lendirdi.
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2.3.2 Tiirkistan iilkeleri ile olan iliskilerdeki 6nemi

Tiirkiye, niifusu 75 milyona yaklasan ve milli geliri yarim trilyon dolar
bulunan Tiirki Cumhuriyetleri ile olan kiiltiirel ve ekonomik iligkilerini
gelistirmek zorundadir. Tirki Cumbhuriyetleri ile kurulan iyi iligkiler
Tiirkiye'nin ekonomisine fayda saglamasi ile birlikte zamanda bolgede soz

sahibi olmasina da imkan verecektir. (Aydin, 2012, s. 222)

“Tiirkiye acisindan, aramizda tarihi, kiiltiirel baglarimiz bulunan cografi
konumu ve stratejik Onemi itibariyla, Tiirki Cumhuriyetleri ile her alanda
isbirligine gitmek ve Tiirk Diinyasinda ekonomik isbirligini saglamak faydal
olacaktir. Boyle bir olusum, bolge ve diinya baris ve refahina katki yapabilecek

sonuglar1 da beraberinde getirebilecek giice sahiptir.” (Aydin, 2012, s. 222)

Tarihi Ipek Yolu'nun canlandirilmasi Tiirkiye igin birgok firsat icermektedir.
Balkanlar, Kafkasya, Ortadogu ve Tiirki Cumhuriyetleri'yle gii¢lii baglara sahip
olan Tirkiye bu yeni projelerin kilit {ilkesi konumundadir. Bunu iyi
degerlendirmeli, demiryolu ulasim, enerji hatlar1 altyapisini buna gore revize
etmeli ve yenilemelidir. Ciinkii Tiirkiye, petrol ve dogalgaz iletim giizergahi
tizerinde oldugu kadar, yeni gelismekte olan ulagtirma aglarinin da Jeo-stratejik
ortagr konumundadir. “Traceca, Asya Otoyolu, Trans-Asya Demiryolu gibi
projelerin onemli bir bolimi Tirkistan cografyasindan gegmekte ve bu
projeler Tiirkiye lizerinden Avrupa'ya ulasmaktadir. Projelerin tam manada
islevsellik kazanmasi ile Tiirkistan ile olan Sosyo-ekonomik iligkilerimizin

istenen diizeye ulagsmasi daha da kolaylasacak.” (Demirel, 2015, s. 108)

“Ipek Yolu Projesi ile beraber, Tiirki Cumbhuriyetleri'nden hammadde
ihtiyaclarin1 daha ucuza karsilama imkan1 bulurken, avantajli fiyatlarla mamul
maddeleri de bolgeye ihra¢ edebilecektir. Giivenli ve siirprizlerden uzak bir

tasimacilik sektorii dis ticaret yapmaya, karsilikli yatirimlara girismeye
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hedefleyen bir girisimci kitleyi de beraberinde getirecektir. Bu iilkelerin
kalkinmalar1 i¢in bir zorunlu olan yabanci sermayeden de bu sekilde

yararlanilabilecektir.” (Barutca, 2006, s. 10)

2.3.3 Tiirkiye-Cin isbirligi

“Tiirkiye ve CIN, Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmasi gercevesinde;
oncelikli olarak ulastirma, enerji, ticaret, kiiltlir ve turizm alanlarinda, ¢ok
tarafli kurum ve kuruluslarda isbirligi yapabileceklerdir. Kaynak cesitliliginin
saglanmasi icin Tiirkiye, niikleer enerjiden yararlanmay1 hedeflemektedir ve
Cin’i niikleer enerji konusunda igbirligi yapabilecegi potansiyel bir ortak olarak
gormektedir. Iki iilke 2016 yilinda niikleer enerjinin bariscil amagclarla
kullanimina yénelik isbirligi anlasmasi imzalamstir. CIN - ABD ortakligindaki
enerji devi SNPTC (Zhongguo Hedian Jishu Gongsi, Devlet Niikleer Enerji
Teknoloji Sirketi) - Westinghouse Elektrik Sirketi (Westinghouse Electric
Company)’nin iilkemizde yapilacak ti¢lincii niikleer santrale talip oldugu

bilinmektedir.” (Ergunsii, 2017, s. 114)

“Yukarida bahsedildigi gibi, Tiirkiye’nin CIN kaynakli ticaret agig1 ¢ok
yiiksek seviyelerdedir ve bu agik her sene daha da artmaktadir. Bu dengesizligi
azaltmak icin, devletin ekonomideki etkisi dikkate alindiginda, CIN hiikiimeti
ile iliskileri gelistirmek faydali olacaktir. iki iilke hiikiimetlerinin yakinlasmasi
icin Kusak ve Yol ile Orta Koridor girisimlerinin uyumlastirilmasi 6nemli
firsatlar sunacaktir. Bunlardan biri, e-ticaret sayesinde CIN iiriinlerinin, basta
AB olmak iizere, iilkemiz merkezli 3.000 km capindaki bir alana erisiminin
saglanmas1 ve KOBI’lerin desteklenmesidir. Bu amagcla, CIN ile ortak bir
e-ticaret platformu olusturulmas: icin “Bilgi Ipek Yolunun Gelisiminin
Giiglendirilmesine Iliskin E-ticarette Isbirligi Mutabakat Zapti” 2015’te
imzalanmustir.” (T.C. Disisleri Bakanligi Genel ve ikili Ekonomik Isler Genel
Miidiir Yardimeiligi, 2016)
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Finans alanindaki iligkiler agisindan 6nemli bir gelisme, Cin Industrial &
Commercial Bank of China (ICBC)'min 2014 yilinda Tirkiye pazarina
girmesidir. Ayrica 2017 yili itibariyle Bank of China Turkey AS’nin banka
acmak icin gerekli sermaye sart1 olan 300 milyon dolar sermayeyi Tiirkiye’ye
getirmisti.  Bu iki banka iki {ilke arasindaki finansal altyapinin
giiclendirilmesine ve iki iilke ulusal para birimleri ile ticaretin yapilmasina
katki saglayacaklar1 gibi verecekleri krediler ile iki iilke firmalarinin ortaklasa
yapacagl projelere sermaye destegi saglayacaklardir. Bu iki banka yaninda
Asya Altyap1 ve Yatirim Bankasi, Ipek Yolu Fonu aracilifiyla da projelere

yatirim ve finansman destegi sunacaktir. (Ergunsii, 2017, s. 116)

Cin ile Tirkiye arasindaki isbirligi Orneklerinden biri ise giivenlik,
ekonomi ve enerji konularindaki ¢alismalara 6ncelik veren Sanghay Isbirligi
Orgiitiidiir (SIO). Tiirkiye bu orgiitiin ekonomik agidan énemini 2012 yilinda
diyalog ortagi olmakla belirtmistir. “Tiirkiye’nin Orgiite tam {iyeligine giden
yolda Ipek Yolu Projesi cercevesinde yapilacak isbirlikleri 6nemli firsatlar

yaratacaktir.” (Ergunsii, 2017, s. 117)

Tiirkiye’nin  orgilite iiyeligi noktasinda genel manada Rusya ve
Kazakistan’in bakisi daha olumluyken, Cin Tirkiye’'nin Asya Pasifik
bolgesinde ¢ok tarafli bir igbirligine dahil olmasina ¢ok da olumlu bakmadig:
sOylenebilir. Ancak Tiirkiye’nin Bati ile yakin donemde yasadig krizler sonrasi
Cin’in de Tirkiye’nin {iyeligine bakisi olumlu anlamda gelismeye baslamistir.
Bu noktada Tiirkiye ile Cin arasinda karsilikli giivene dayali stratejik ve giiclii

iligkilerin bir an 6nce insa edilmesi elzem goriilmektedir. (Eren, 2017, s. 88)
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2.3.4 SWOT testi

2.3.4.1 Giiglii yonler

a) Ulasim kolayliklarin saglanmasi

b) Avrupa ve Asya yollarmin kavsaginda yer alan elverisli

konuma sahip olmasi

c) Baglantilarinin iyi bir altyapisi

d) Finansal biitiinliigiin saglanmasi

e) Tiirkiye Cin isbirliginin artmasi

2.3.4.2 Zayif yonler

a) Ekonomik gii¢ eksikligi

b) Altyapinin uluslararasi kriterlere uygun olmamasi

c) Dis Ticaret Agiginin yiiksek olmasi

2.3.4.3 Firsatlar

a) Daha ¢ok iilke ile ikili ticareti gelistirme

b) Yabanci yatirimei potansiyelindeki artig

C) Asya iilkelerine cografi yakinlik

d) Ipek Yolu proje ve programlar1 aracihgiyla iilkenin diinyaya

taninmasi ve imaj olusturmast

e) Istihdam olusturmada firsatlar
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2.3.4.4 Tehdit ve riskler

a) Uluslararasi standartlara uymayan tiriinlerinden gelen riskle

b) Hakim durumunu kullanarak piyasaya egemen olmalar1

c) Dis talep ve isletmelerin kar marjlar1 iizerindeki baskilarimni

arttirmalari

2.4 ipek Yolu Projesinde Basarih Ornekler

“Yeni Ipek Yolu konusunda en somut adim TRACECA (Transport Corridor
Europe Caucasus Asia) ad1 verilen Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulasim Koridoru
projesidir. TRACECA programi Orta Asya’dan Avrupa’ya uzanan bir ulagim
koridoru olarak eski ipek Yoluna benzetiliyor. Dogu ile batiyr birbirine
baglayan bir ulasim koridoru bakimindan ¢agdas Ipek Yolu seklinde
degerlendirilebilir.” (Gorshkov & Bagaturia, 2001)

Tiirkiye’nin bu ¢ercevede Cin ile imzaladigi “Ipek Yolu Ekonomi
Kusaginin, 21. Yiizy1ll Denizdeki Ipek Yolunun ve Orta Koridor Girisiminin
Uyumlastirilmasina Iliskin Mutabakat Zapti Tasaris1” (Kanunlar ve Kararlar
Genel Miidiirliigii, 2016) ve “Tiirkiye-Cin Demiryolu Isbirligi Anlasma Tasaris1”
(Haberler, Tiirkiye Ve Cin’den Yeni Ipek Yolu Hamlesi, 2016) TBMM

Komisyonu’ndan gegmistir.

“Tirkiye, Marmaray, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu, Edirne-Kars yiiksek
hizli tren projelerinde yer alarak Ipek Yolu iizerindeki merkezi konumunu
giiclendirmektedir. Tiirkiye’nin 2008 yilinda baslattig1 Ipek Yolu Girisimi ve
Kervansaray Projesi, Cin’in Ipek Yolu Projesi fikrini benimsemesini ve

canlandirmasini saglamistir.” (Fedorenko, 2013, s. 9)
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“Forum Oncesinde “Cin Halk Cumbhuriyeti ile Karsilikli Kiiltiir
Merkezlerinin Kurulmasina Iliskin Anlasma” imzalanmistir. Bununla birlikte
2018 yilinda Cin’de ‘Tiirkiye Turizm Yili’ etkinliginin diizenlenmesine karar
verilmistir.” (Haberler, China's ZTE To Acquire 48.04% Stake In Turkish
Telecom Device Company, 2016) Bu girisimler iki iilke arasinda onemli bir
gorev iistlenmistir. iki iilke kiiltiirel temaslar1 ilerletmeyi ve ikili iliskileri

saglamlastirmay1 amaclamistir.

Iki iilke iliskilerini kiiltiirel temaslarla ve ekonomik girisimlerle de
tamamlamaya ¢aligmaktadir. 2015 yilinda Tiirkiye Cumhurbaskan1 Recep
Tayyip Erdogan’in Cin’e ziyaretinde ikili ticaret dengesini tesvik etme, altyap1
alaninda yatirnmlar1 artirma, mali iliskileri derinlestirme, yiiksek teknoloji
alanlarinda ikili temaslar1 giliglendirme konularinda isbirligine deginilmistir.
“Iki iilke arasindaki ticaret hacminin orani hizla artmaktadir. Diinyanin hizla
biiyliyen bir iilkesi olarak Tiirkiye, diinyanin ikinci biiyiikk ekonomisi olan
Cin’in igbirliginde odak noktasina yerlesmistir. 2016 yilinin sonunda Cinli
akilli telefon devi ZTE, Tiirk Telekom’un %48’ini satin almistir.” (Haberler,
China's ZTE To Acquire 48.04% Stake In Turkish Telecom Device Company,
2016) Oniimiizdeki yillarda Tiirkiye’de Cin’in dogrudan yabanci yatirimlarinin
(DYY) ciddi bir oranda artis géstermesi beklenmektedir. (Keyvan, Bir Kusak
Bir Yol Girisimi Cergevesinde Tiirkiye-Cin Iliskileri, 2017)

Cin’in modern Ipek Yolu vizyonunun en énemli ayagin1 Londra ile Pekin’i
birbirine baglamas1 hedeflenen kesintisiz demiryolu projesi olusturuyor. Demir
Ipekyolu’nun bir kismi ise 30 milyar dolarlik Edirne-Kars arasinda planlanan
yiiksek hizli tren projesi. Tiirkiye’nin su ana kadar iginde yer aldigit Marmaray,
3. Koprii, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projeleri de Demir ipek Yolu’nun orta
koridorunu olusturuyor. Bu projeler, Dogu-Bati giizergdhinda Pekin’le
Londra’nin baglantisina katki sagliyor. Cin bu nedenle Tiirkiye’nin projedeki

varligm 6nemsiyor. (Haberler, Modern Ipek Yolu projesi nedir?, 2017)
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Bunlarla beraber, Ipek Yolu projesinde demiryolu alninda bir kag¢ tane énemli
orneklerde vardir. Bu ornekler Tiirkiye’nin Dig Ticaret Hacminin arttirilmasi

acgisindan 6nem tagimaktadir.

2.4.1 Demiryolu hatti

Nisan 2014’te diizenli seferlere baslayan ve Cin’in Chongging kentinden
baslayarak Almanya’nin Duisburg kentinde sona eren Yuxinou Demiryolu Hatti
projenin hayata ge¢mesi agisindan ilk adimi teskil etmektedir. 11 bin
kilometrelik yolu 21 giinde kat eden konteyner trenlerinde hat iizerinde bir
konteynerin tasinma maliyeti 5 ile 8 bin dolar arasinda degismektedir. Deniz
tagimaciligina gore daha pahali olmakla birlikte; Cin’den Avrupa’ya bir
konteynerin ulasmasinin 40 giinii bulmasi ve gemilerin Malakka ve Aden
Korfezi gibi riskli bolgelerden ge¢mesi nedeniyle sigorta primlerinin ¢ok

yiikselmesi demiryolunu rasyonel bir alternatif haline getirmektedir.

Buna ek olarak Ipek Yolu Projesi’nin kuzeyindeki demiryolu hatlari ile
Kazakistan, Rusya ve Beyaz Rusya araciligiyla Cin Avrupa'ya baglanacak ve
Cin'den Avrupa’ya yapilan ticaret artacaktir. 150 milyar dolara mal olmasi
hesaplanan projenin 2020 ile 2025 yillar1 arasinda tamamlanmasi
beklenmektedir. Cin hélihazirda Pekin ile Moskova arasinda yiiksek hizli tren

inga edilecegini de duyurmustur. (Putten & Meijinders, 2015, s. 27)

2.4.2 Marmaray projesi

“Ulagtirma Bakanligi-Demiryollari, Limanlar, Hava Meydanlar1 (DLH)
Genel Midirligi tarafindan yiritilen proje ile Avrupa ve Asya kitalari,
Istanbul Bogazi altindan demiryolu ile birbirine baglanacaktir. Halkalidan
Gebze’ye kadar olan banliy6 hatlarinin iyilestirilmesi, demiryolu Bogaz tiip
gecisini ve banliyd hatlan tizerinde c¢alisacak araglarin alimimi kapsayan proje

ile Istanbul kent ici ulasim probleminin ¢dziimiine katkida bulunulmasi ile
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yolcu ve yiik trenlerinin Avrupa’dan Asya’ya kolay bir sekilde gegcirilerek
mevcut tasima kapasitesinin arttirtlir.” (Sekil 2-23). (Akkaymak, 2009, s. 109)

Sekil 2- 23: Marmaray Projesi

Yaklasik 3 milyar $ bedelindeki Marmaray Projesi diinyadaki en biiyiik
ulagtirma altyap1 projelerinden birisidir. Finansmani Japonya Uluslararasi
isbirligi Bankasi ve Avrupa Yatirnm Bankasi tarafindan saglanan proje {i¢

sozlesmeden olugmaktadir:

* Demiryolu Bogaz Tiip Gegisi, Tiineller ve istasyonlar hatti

*Gebze-Haydarpasa, Sirkeci-Halkali Banliyo Hatlarinin iyilestirilmesi;
Elektrik ve Mekanik Sistemler

» Gebze-Haydarpasa, Sirkeci-Halkali Banliyé Hatlarinin iyilestirilmesi
(Akkaymak, 2009, s. 109)
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2.4.3 Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesi

“Tirkiye, Giircistan ve Azerbaycan hiikiimetleri arasinda yapilan
goriismeler sonrasi, iilkeler arasi dostluk ve isbirligini gelistirilmesi ve Tarihi
Ipek Yolu'nun vyeniden canlandirilmasi amaciyla Bakii-Tiflis-Kars’in
demiryolu ile birlestirilmesine karar verilmistir. Ulastirma
Bakanligi-Demiryollari, Limanlar, Hava Meydanlar1 (DLH) Genel Midiirliigi
tarafindan yiiriitiilen proje kapsaminda Kars’tan Giircistan sinirina kadar 76 km
yeni demiryolu yapilmasi ongoriilmektedir. Giircistan Hiikiimeti tarafindan
yapilacak kisimda ise, Giircistan sinirindan Ahilkelek sehrine kadar 29 km yeni

demiryolu yapilmasi ve Ahilkelek’ten Tiflis’e kadar olan kisimda ise mevcut

hatlarin realite edilmesi ongoriilmektedir.” (Sekil 2-24) (Akkaymak, 2009, s.
110)

HAZAR

RUSYA
= DENIZI

GURCISTAN

.‘.

AZERBAYCAN

TURKIYE

IRAN

SURIYE AR

Sekil 2- 24: Bakii-Teflis-Kars Demiryolu

54



“Projelerin basariyla tamamlanmas1 hem Tiirkiye’deki hem de Ipek Yolu
girigsimi ¢ergevesindeki hizli tren projesi i¢in Cin’e ihale veren veya verecek
olan iilkelerin Cinli firmalara duydugu giliveni artirmistir. Ayni zamanda
duyulan giiven sayesinde Tiirkiye’deki diger altyapi projelerinin ihalelerini
Cinli firmalarin kazanmasi firsati ortaya ¢ikmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollari’'nin 2023 hedefleri arasinda, toplam 25.000 km demiryolu
uzunluguna ulagmak yer almaktadir. Cinli sirketler Tiirkiye’nin demiryolu
insaat sektoriinde yer almayr istemektedirler. Cinli sirketler i¢in bu yeni
pazarda yer almak cazip bir firsattir. iki iilke 2010 yilindan beri iligkilerini
stratejik ortaklik olarak tanimlamaktadir. Cin ve Tirkiye'nin birbirlerine
duyduklar1 ihtiya¢c karsilikhidir. Cin, Ipek Yolu’nun girisiminin merkezi
konumunda olan Tiirkiye ile iliskilerini gelistirirken Ipek Yolu'nu da
canlandirmaya calismaktadir.” (Keyvan, Ipek Yolu Projesi'nde Tiirkiye nin

Yeri ve Onemi, 2017)
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3. PROBLEMLER ve iZLENMESiIi GEREKEN

STRATEJILER

3.1 Problemler ve Engeller

Tiirkiye’ nin her yil 20 milyar dolarin iistiinde olan Dis Ticaret A¢ig1 ve Cin
tirtinlerine uygulanan Anti-Damping Vergisi Cin-Tirkiye ikili ticaretin basta

gelen iki sorunudur. (Kawaili & Adigiizel, 2017, s. 18)

Tiirk hiikiimeti kisa vadede durumun tersine cevrilmesi zor oldugunun
farkindadir ve Tiirkiye ile Cin arasindaki ticaret a¢igini1 azaltmanin baslica yolu
haline gelmek amaciyla uluslar iistii dogrudan yatirim da dahil olmak iizere Cin
ile gesitlendirilmis ekonomik iliskiler gelistirmek igin “Ipek Yolu” kavraminin
kullanilmast gereklidir. Yukarda naklettigimiz Dis Ticaret Ag¢ig1 ve
anti-dumping sorunundan baska problem ve engeller yasanmaktadir. Dig
Ticaret Hacminin olumlu bir sekilde artmasi i¢in bu problem ve engellerin

Tiirkiye ve Cin tarafindan diizelmesi be asmas1 beklenir.

3.1.1 Uluslararas: standartlar

Cin diinyada en fazla ihracat yapan iilkeler arasinda yer almasina ragmen,
halen uluslararasi ihracat standartlarina ve asgari teknik 6zellikleri konusunda
uyusmazliklari devam etmektedir. Bu noktada, Cin 2001 senesinde Diinya
Ticaret Orgiitii'ne katildig1 zaman zorunlu olarak kabul ettigi sartlar igeresinde
standartlara alakali maddeler mevcuttur. Diinya Ticaret Orgiitii 15 senelik bir
stire igeresinde Cin’in Pazar Ekonomisi olarak kabul etmeyecegini sart
koymustur. Bu sekilde ithal engelleyici kurullar1 uygulamistir. Standartlar
ulusal diizeyde benzer olmadig1 gibi, eyaletler bazinda da bir takim farklilar arz
etmektedir. Ipek Yolu Projesi’nin uygun bir surette yiiriitebilmesi i¢in Cin

mallarinin uluslararasi kalite standartlarina uygunlugunu saglamasi son derece
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onemlidir.

Cin’de iiretilen mallarin uluslararasi standartlara uygun olmama problemi
ile beraber Cinli sirketlerin uluslararas1 yonetim standartlar1 hakkinda bilgisinin
yeterli olmamasi, ticaret kurallari bilgilerinin eksik olmasi, uluslararasi
standartlara hakim olmamasi temel problemlerden bir degeridir. (Durdular,

2016, s. 87)

Mallar ve yonetim standartlarin uygunsuzlugu Dogu ile Bati arasindaki
Sosyo-kiiltiirel farkliliklardan kaynaklandigini sdyleyebiliriz. Fakat eger Cin
Ipek Yolu Projesi sayesinde diinya pazarina daha iyi girmeyi hedefliyorsa, bu
tir engelleri asmasi gerekiyor. Tiirkiye acisindan da kaliteli mallarin ithal

edilmesi, refah seviyesinin arttirilmast, dis ticareti olumlu etkileyecektir.

3.1.2 Fikri miilkiyet haklari

Fikri Miilkiyet Haklarinin Cinli iireticiler tarafindan ihlal edilmesi ve taklit
yapilmast Ipek Yolu Projesinin oniinde bulunan bir baska engellerden
sayilabilir. Yabanci firmalarin ¢aba sarf edip yapan tasarimlarin Cinli firmalar
tarafindan hicbir 6deme yapilmadan kullanilmasi Cin mallarin ¢ok ucuz
fiyata mali olmasinin sebeplerinden biridir. Uriinler bu durumda gergek
degerlerinden daha altinda olan fiyatlarda piyasaya sunulmaktadir. Bu tiir etik
olmayan ticari hareketler ipek Yolu Projesi’nin saglam ilerlemesinde engeller

teskil etmekte. (Unlii, 2015, s. 55)

Cin hiikiimeti Fikri Miilkiyet Haklarinin korunmasini hedefleyen kanunlar
yiriirliige koymasma ragmen, yillarca devam eden ihlallerin hemen
durdurulmast pek kolay goziikmiiyor. Fikri Miilkiyet Haklart ’nin ihlali
alaninda hale biiyiik eksikliklerin bulundugunu sdyleyebiliriz. Bir baska Fikri

Miilkiyet Hakki ihlali 6rnegi de, bazi Cin firmalarinin heniiz tescili yapilmayan

uluslararasi {inlii markalarin haklarin1 satin alarak kendi menfaattar1 i¢in pay
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ayirmasidir. Bu tiir ihlallerin etkin bir sekilde diizeltilmesi Ipek Yolu Projesinde

devamlilik agisindan son derece dnemlidir. (Unlii, 2015, s. 55)

Fikri Miilkiyet Haklarin korunmasi konusu diinya ¢arpinda énemli bir yer
almaktadir. Thlal hareketlerin azaltilmasi i¢in baz1 kuruluslar, organizasyonlar
kurulmustur. Ornek vermek gerekirse, “Kalite Markalar1 Koruma Komitesi”
olarak adlandirilan uluslararas: iilkelerin birlikte kurdu komite vardir. Bu
komite c¢esitli lobi faaliyetlerini yaparak, devletlerin Fikri Miilkiyet Haklar1
koruma kanunlarin verimli bir sekilde yiiriimesini hedeflemistir. (Ekrem, 2004,

s. 32)

Ipek Yolu Projesinde son derece dénemli sorumluluklardan biri de Fikri
Miilkiyet Haklarinin korunmasidir. Eger bahsettigimiz ihlal durumlar etkili bir
sekilde engellenmezse, ipek Yolu Projesi etik dist davranan firmalar icin firsat
niteliginde olmus anlamina gelir. Proje hedefine tamamen ters olan bu durum
projenin yiriimesine engel olacaktir. Sonug olarak bir tek Cin dis ticaretini

degil, Turkiye dis ticaretini de olumsuz etkileyecektir. (Ekrem, 2004, s. 32)

3.1.3 Mevzuatlar

Ipek Yolu Projesi iizerindeki iilkeler cesitli mevzuatlara sahiptir. Bu
mevzuatlarin yeteri kadar agik, detayli, seffaf olmamasi proje {iizerinde
diistiniilmesi gerekenler arasinda yer alir. Maddelerin detayli, seffaf olmamasi
yerel uygulamalarin bir birinden farkli olmasina sebep verir ve nihayet biiyiik
sorular yasanir. Ornek olarak, ekonomik alanindaki yenilikler, degisikliklerin
yeteri kadar aktarilmamasi, bu alanda hareket eden firmalar i¢in sikintilar
olusturmaktadir. Yasa taslaklarindan haberdar olamayan firmalar zaman zaman

zarara ugradig goriilmektedir.

Mevzuatlarin detayli olmamasi ile birlikte prosediirlerin yeteri kadar seffaf

olamamas1 c¢esitli kamu kurum ve kuruluslarda uluslararasi ticaretin hizl
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yiiriimesine engel olmaktadir. Ipek Yolu Projesi sayesinde iilkelerin
mevzuatlarinin uyumlulugun saglanmasi ve seffaf olmasi, proje agisindan

yapilmas1 gerekenler arasindadir.

3.1.4 i¢ pazara giris hakki

Tiirk Ticaret Kanununa gore, uluslararasi firmalarin i¢ pazara girisine ilgili
birimlere kayit yaptirma sartiyla izin verilmistir. Yeni ticaret kanunu
MOFCOM’a belli sektorlerde ticari faaliyetleri kisitlama, gerektigi zamanlarda
tedbirler alma, teknoloji ihracati ve ithalatin1 belirli sinirlama gibi haklar da
dahil edilmektedir. Fakat uygulamada yine de pek ¢ok sorun yasanmaktadir.
Yasanan sorunlarin ¢oziimiinde oncelikle yerel yonetim birimleri, daha sonra
Pekin’deki MOFCAM tarafindan Oneriler sunulmaktadir. (Dis Ekonomik
Mliskiler Kurulu, 2012, s. 28)

“Cinli sirketlere gelince, yurtdisinda faaliyet gosteren Cinli sirketlerin
biiyiik bir kismmin faaliyet gosterdikleri iilkelerin yerel halki yerine kendi
Cinli is¢ilerini ¢alistirmak istemeleri, bulunduklar1 iilkelerin geleneklerini,
kiltlirlerini, dinlerini ve aligkanliklarini yeterince bilmemeleri bu sirketlerin
yerel halk ile devlet yoneticileri arasinda sorunlara neden olmaktadir.” (Dis

Ekonomik lliskiler Kurulu, 2012, s. 28)
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4. IPEK YOLU PROJESI ICIN YENI STRATEJILER

OLUSTURULMASI AMACIYLA YAPILAN ARASTIRMA

4.1 icerik Analizi

Bu calismada da, degerlendirici analiz teknigi kullanilarak ilk asamada
arastirma sorusunun se¢imi yapilmistir. Ipek yolu canlandirma projesinin
Tiirkiye Cin Dis Ticaretine nasil bir etki saglayacak sorusu ile baglamistir. Tlk
boliimde Ipek Yolu Projesi’nin ortaya ¢ikisi, hedef ve ilkeleri literatiir taramasi
niteliginde sunulmustur. Bu asamadan sonra 6rneklem se¢iminde Tiirkiye ile
Cin arasinda gerceklesen dis ticaret rakamlari ile analiz yapilmistir. Son
yillarda Tiirkiye ile Cin arasinda dis ticaret faaliyetlerinde 6nde gelen sektor
verileri analiz edilerek ipek yolu projesi kapsaminda degerlendirilmistir.
Tiirkiye ihracatinda nce gelen maden, makine sektdrleri ile Ipek Yolu projesi
kapsamindaki Tiirkiye Cin dis ticareti incelenmistir. Tiirkiye’nin ithalat
kapsaminda ise Cin’den en fazla elektrik cihazlarin ithal edildigi aktarilmustir.
Sonra degerlendirme ve c¢ikarsama asamasinda toplanan veriler {izerinden
degerlendirme yapilarak Ipek Yolu projesinin Tiirkiye Cin aras1 ithalat, ihracat
iliskileri sektorlere gore analiz edilerek, ikili Dis Ticaret Hacmine olan rolii
aciklanmistir. Son olarak, elde edilen bulgular yorumlanmistir ve Oneriler

verilmistir.
Kullanilan igerik analiz teknigi: Degerlendirici analiz teknigi
Bu ¢alismada igerik analizinin yapilmasindaki sebepleri:

* Uzun bir zaman kesitinde meydana gelen siirecleri incelemeye izin

verebilmesi

» Zaman tasarruf edilebilmesi
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» Gerekirse arastirmanin bir kismini yeniden yapmanin kolay olmasi

* Arastirmacinin aragtirdigi denekler tizerinde nadiren etkisi varligi

«  Givenilirligi

4.2 Arastirmamin Hipotezleri

Ipek yolu projesi sayesinde Tiirkiye’de dahil olmak iizere bircok iilke
biiyiik yatirimlarda bulunmaktadir. Bu yatirimlar, devletlerarasi isbirlikleri ipek
Yolu projesinin Tiirkiye dis ticaretini olan dnemini daha da arttirmaktadir. Ote
yandan arastirma sonugclart ilgili yazina da bilimsel bir zenginlik katacak ve

belirsiz kalan bazi alanlar1 aydinlatacak niteliktedir.

Calismada nitel arastirma yontemi uygulanmis ve Tiirkiye, Cin’in i¢ ve dis
siyasi devrim, kararlarin etkisinin sabit oldugu varsayilmistir. Sonuglarin
kalitesi lizerinde etkili olabilecek; planlama, veri toplama gibi diger etkenlerin

sonug kalitesi lizerindeki etkilerinin sabit oldugu varsayilmistir.

4.2.1 Arastirma sorusu bir
AS;: Tiirkiye Cin arasindaki D1s Ticaret iligkileri gegmiste nasil ilerlemis.

Hi: Tirkiye Cin arasindaki Dis Ticaret iliskileri ¢ogalmis ve Dis Ticaret

Hacmi artmus.

4.2.2 Arastirma sorusu iki

AS,:Tiirkiye Cin arasindaki Dis Ticaret iliskileri hangi sektorlerde en ¢ok

aktif olmus.

H,: Tiirkiye Cin arasindaki Dig Ticaret iliskilerinde Tiirkiye’nin baslica

ihrag ettigi maden sektorii olmakla beraber, baslica ithal ettigi de makineler ve
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elektronik cihazlardir.

4.2.3 Arastirma sorusu ii¢

AS3: Ipek Yolu Projesi Tiirkiye Cin arasindaki Dis Ticaret Hacmini nasil

etkiler

Hs: ipek Yolu Projesi Tiirkiye Cin arasindaki Dis Ticaret Hacmini arttirir

4.2.4 Arastirma sorusu dort

AS,: Ipek Yolu Projesi’nin Tiirkiye Cin arasindaki Dis Ticaret Hacmine

olan olumsuz etkileri nelerdir.

Hy4: Uluslararas: standartlarin uyusmazligindan dogan problemler ve fikri

miilkiyet haklarinin ihlali konusu.

4.2.5 Arastirma sorusu bes

ASs: Ipek Yolu Projesinde Tiirkiye’nin dis ticaret hacmini arttirmasi

acisindan avantaj1 nedir.

Hs: Tirkiye’nin cografi, kiiltiirel ve finansal avantajlar1 vardir.

4.3 Arastirmanin Kisitlari

A. Kaynaklarin akademik giivenilirlik ve yeterlilige sahip olmamasi.

B. Yeterli olgiide Tiirk¢e kaynaga erisememe.

C. Erisilen kaynaklarin arastirma temelli olmamas.
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D. Kaynaklarin ikincil nitelikte kalmasi, orijinal olmamas.

E. Arastirmanin mali kaynaklar1 ve zaman kisitli1 agisindan ortaya ¢ikan

yetersizlikler.

F.  Zamanin yetersiz olmasi, alanin genis olmasi ve mali kaynaklarin

azlig.

4.4 Arastirma Bulgular ve Analiz

4.4.1 Tiirkiye ihracatinda onde gelen sektorler

Tirkiye 2016 yilinda 1425 milyar dolar ihracat tapmistir. Bunun
iceresinde Cin’e yapilan ihracat 2.329 milyar dolar ile toplan ihracatinin 1,6%
sini olusturmus. Tirkiye’nin diinya ihracati igeresinde payi ise 0.89% ile
Diinya mal ihracatinda 3lci sirada yer almaktadir. Bu rakamlar Tirkiye
agsindan ihracat konusunda biiyiik bir biiyiime potansiyeline sahip oldugunu,
Ipek Yolu projesi ise Tiirkiye agisindan degerli bir firsat oldugunu gosteriyor.
Daha 6nceden dile getirilen Ipek Yolu projesinin Tiirkiye i¢in sunan avantajlar:
acisindan Tirkiye’nin Cin’e olan ihracat miktarinin arttirabilecegini tahmin

edebiliriz. (Sekil 4-1)
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ULKELERE GORE [HRACAT MILYON DOLAR

; |HRACAT MILYON DOLAR IHRACAT PAY % %

SIRA | ULKELER 201572016

016 2015 2014 216 2015 2014 DEGISIM

1 Almanya 14.001 13417 13.147 98 93 83 44

2 Ingiltere 11.687 10556 9903 8.2 13 63 107

3 Irak 75638 8550 10.888 54 59 69 10,7

4 ltalya 7582 6.887 7141 53 48 45 101

5 ABD 6.624 6.3% 6.342 46 44 40 36

6 Fransa 6.024 5845 6.464 42 41 41 31

7 BAE 5.408 4681 4656 38 33 30 155

8 Ispanya 4991 4742 4750 35 33 30 53

9 Iran 4967 3664 3886 35 25 25 356

10 Hollanda 3590 3155 3459 25 2.2 22 138

1 S. Arabistan 3174 3473 3047 22 24 19 -86

12 Israil 2.956 2698 2,951 21 19 19 96

13 Misir 2734 3125 3298 18 22 21 125

14 Isvigre 2676 5675 3208 13 39 20 -52.8

15 Romanya 2671 2816 3008 19 20 19 51

16 Polonya 2651 2329 2402 139 16 15 138

17 Belgika 2548 2558 2939 18 18 19 04

18 Bulgaristan 2.384 1676 2040 17 12 13 22

19 Gin 2329 2415 2861 16 17 18 -36

20 Cezayir 1.736 1826 2079 12 13 13 49
Digerleri 44185 3% 57.142 310 129 363 67
TOPLAM 142,557 143935 157620 98 93 83 09

HAYNAK: TURKIYE ISTATISTIK KURUMU

Sekil 4- 1: Tiirkiye nin Ulkelere Gére Ihracat1 2014-2016

Tiirkiye’nin ihracatinda onde gelen sektorlere bakildiginda imalat
sanayisinin 133,6 milyar dolar ile toplan ihracatin 93,7% sini olusturdugu
goriiyoruz. Imalat sanayisinde sonra sira ile tarin ve ormancilik, madencilik

sektorli gelmektedir. (Sekil 4-2)
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2014 2015 2016

DEGISIM
IHRACAT | PAY | IHRACAT | PAY | IHRACAT | PAY 2“‘%?’“15
MILYAR % MILYAR % MILYAR % ’
DOLAR DOLAR DOLAR
TARIM VE 6,0 3,7 58 40 54 38 | -69
ORMANCILIK
BALIKCILIK 03 02 04 03 04 0,3 -

MADENCILIKVE | 34 | 26 | 28 | 19 | 27 | 19 | -36
TASOCAKCILIGI

IMALAT 1471 | 931 | 1345 | 935 | 1336 | 937 | 07
SANAYI
DIGER 08 | 04 | 04 | 03 | 04 | 03 | -

GENELTOPLAM | 1576 | 100,0 | 1439 | 100,0 | 1425 | 1000 | -0,9

KAYNAK: TURKIYE ISTATISTIK KURUMU

Sekil 4- 2: Tiirkiye nin Ekonomik Faaliyetlere Gore Thracati 2014-2016

Tiirkiye’nin 2016 da Cin’e yapan ihracatinda once gelen fasillar sirasi ile
Tuz, kiikirt, topraklar ve taglar (840 milyon dolar), metal cevherler (485
milyon dolar), kiymetli Metallar (160 milyon dolar), makineler ve mekanik
cthazlar (129 milyon dolar) olmustur. Cin ekonomik biiyiime hizinin yavaslama
ile birlikte azalan maden sektor iiriinlerin Ipek Yolu projesi ulasim kolaylig,
finansal destek, teknik destekler sebebiyle tekrardan biiytimesi beklenmektedir.
Calismamizin bulgusu olarak da bu énde gelen ihracat iiriinlerin ipek Yolu
projesi sayesinden daha faza ihracat edilecegi ve dis ticaret hacminin

arttirilmasinda olumlu etki saglayacagi ortaya ¢ikmistir. (Sekil 4-3)
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'CINE YAPILAN IHRACATTA FASILLAR

. _ 2016 15/16
KoD | ORON E[“f —ul Emlﬁ MIYO" | Mivon | Deisim
olar olar Dolar Oran %
25 Tuz, kukfjrt, tupraldalr vetaslar, 05 840 840 00
algilar, kirecler ve gimento
26 Metal cevherlen, ciiruf ve kil 842 550 485 11,7
Inorganik kimyasallar, kiymetli
2 meltal, radyoakif el elment, metzlal 263 27 160 298
ve izotoplarin organik-anorganik
bilesikleri
Kazanlar, makinalar, mekanik cihazar
84 ve aletler, nilkleer reakiGrler, bunlarin "7 124 129 44
aksamve parcalan
Optik, fotograf, sinema, Gl¢ii, kontrol,
90 ayar, tibbi, cerrahi alet ve cihazlar, 31 35 46 303
bunlarin aksam, parga ve aksesuan
13 Demirveya celikten esya | 36 4 116
12 Demirve celik 21 3 2 1.286,2
57 Pamuk, pamuk iplidi ve pamuklu 10 3 1 208
mensucat
Debagatte ve boyacilikta kullanilan
hiilasalar, tanenler, boyalar,
E pigmentler,vb, vernikler, vb, macunlar, e L & 24
miirekkepler
61 Orme giyim esyasi ve aksesuan 2 25 3 355

KAYNAK: TURKIYE ISTATISTIK KURUMU

Sekil 4- 3: Tiirkiye nin Cin’e Fasillara Gére Ihracat1 2014-2016

4.4.2 Tiirkiye ithalatinda 6nde gelen sektorler

Tiirkiye 2016 yilinda diinyadan 198.610 milyar dolar ithalat tapmustir.
Bunun igeresinde Cin’den olan ithalat1 25.44 milyar dolar ile toplam ithalatin

12,8% sini olusturmus.(Sekil 4-4)
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ULKELERE GORE ITHALAT

_ THALAT MILYON DOLAR THALAT PAY % w1506

o e I 15 2 )3 15 214 D\ES;SDIEH
1 |ciy 540 81 918 128 120 103 23
2| AMANYA 241 1% 239 108 103 LFi 06
3 |RUSIA 15161 2402 B ; 9 104 27
+ |ABD 10868 11 178 55 54 53 25
5 |iAwa 10219 10639 12056 51 51 50 39
6 |FRANSA 1%5 758 813 37 37 3 a1
7| GUNEYKORE 634 167 158 , 34 3 95
8 |HNDISTAN 5751 5614 689 29 21 2 2
9 |ispanvA 5679 5568 6076 2 21 25 16
10 |INGILTERE 531 5541 50 21 27 24 40
n | Ra 4700 65 98 24 29 4 29
1 |JAPONYA 304 310 3 20 15 13 %8
B |BAE 31 209 38 19 10 13 B3
4 |POLONYA 30M4 2978 38 i 14 13 90
15 |BELCKA 301 3w 384 16 15 15 1
16 |HOLLANDA 300 201 3511 15 f 15 2
1 | GEK CUMHURIVETI 2562 2718 20 13 1" 10 15
18 | UKRAYNA 2548 3448 m 13 17 18 21
19 |lsvigRe 2503 2446 41 13 12 20 2
N | ROMANYA 21% 25 3 " 13 f 155

ILK 20 LKE W5 | 00 | 1735 71 78 7 37

DIGER DLKELER B35 543 8643 %9 a2 23 55

TOPLAM W0 | W | um 1000 1000 100 42

KAYNAK: TURKIYE ISTATISTIK KURUMU

Sekil 4- 4: Tiirkiye nin Ulkelere Gére ithalat1 2014-2016

Ekonomi faaliyetlere gore ithalat ise ihracat verilerinde farkli olarak

goriinmektedir. Imalat sanayi mallarin ithalat: nde gelmektedir ve 167 milyon

dolar ile 84.2% yer tutmaktadir. Sonra madencilik ve tarim {iriinleri

gelmektedir. Ondeki yillara gore azalan ithalat rakamlari ipek Yolu projesi

sayesinde daha verimli

bir

sekilde devam

etmesi

Oongoriilmektedir.
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Calismamizda belirtildigi gibi Ipek Yolu projesi Tiirkiye agisindan finansal,
teknolojik ve ulagim destek sunmaktadir ve Tirkiye’nin var olan avantajlar
beraber degerlendirildiginde ithalat rakamlarin daha verimli bir sekilde devam
edecegi tahmin edilebilir. ithalat rakamlarin artmas1 durumunda daha Kaliteli,
daha ucuz mallarin ithal edilebilmesi Tiirkiye acisindan halk refahini arttiran

politika olarak degerlendirilebilir.(Sekil 4-5)

EKONOMIK FAALIYETLERE GORE ITHALAT

214 015 2016
DEGISIM
[THALAT [THALAT ITHALAT 20152016
MILYON | PAY% | MILYON | PAY% | MILYON | PAY% %
DOLAR DOLAR DOLAR
TARIM VE
ST 8,568 15 1178 35 1042 35 19
BALIKCILIK 69 01 88 01 56 01 364
MADENCILIK VE
TASOCAKCILE 3% | 153 | 27610 | 133 | 19008 96 312
IMALATSANAYIl | 187742 | 775 | 166788 | 805 | 167235 | 842 03
DIGER 8.652 16 5539 21 5.268 21 49
GENEL TOPLAM 242177 | 1000 | 207203 | 1000 | 198610 | 1000 42

KAYNAK: TURKIYE ISTATISTIK KURUMU

Sekil 4- 5: Tiirkiye nin Ekonomik Faaliyetlere Gore ithalat1 2014-2016

Cin’den yapilan ithalat sektorlere gelince ilk sirada elektrik cihazlar
gelmektedir. 8.5 milyon dolarlik ithalat rakami ile Tiirkiye’nin Cin’den en ¢ok
ithal ettigi mallar arasinda yer almistir. Sira ile demir gelik, plastik riinler
gelmektedir. Ipek Yolu Projesi’nin Tiirkiye agisinda saglayan teknik destekler

ve finans yardimlari, ulasimin kolaylastirilmast Tiirkiye’nin ithalatina olumlu
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etki saglayacaktir. Elektrik cihazlarin daha ucuza, daha hizli bir sekilde ithal
edilebilmesini saglayan ipek Yolu projesi Tiirkiye’nin Cin ile olan dis ticaret

iliskilerini sekt6r bazinda canlandiracaktir. (Sekil 4-5)

CIN'DEN YAPILAN ITHALATTA FASILLAR

2014 Milyon 2015 Milyon 2016 Milyon 15/16 Degisim
Ary L1 Dolar Dolar Dolar Orami %
85 E!eklrikli makina ve cihazlar, ses kaydetme-verme, televizyon gériintii-ses kaydetme-verme 6483 6953 8580 25
cihazlan,aksam-parga-aksesuan
N Kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar ve aletler, nilkleer reaktirler, bunlarn aksam ve 5240 5235 572 03
pargalan
72 Demir ve gelik 649 1317 886 -328
39 Plastikler ve mamulleri 994 839 831 6.6
29 Organik kimyasal diriinler atd FLy 742 01
3 Demirveya celikten esya 695 804 703 -125
51 Sentetik ve suni filamentler, serifler ve benzeri sentetik ve suni dokumaya elverigli 578 535 635 188
maddeler
87 Motorlu kara tagitlan, traktorler, bisikletler, motosikletler ve diger kara tagitlan, bunlarin 504 865 620 68
aksam, parga, aksesuar
% Optik, fotograf, sinema, digil, kontrol, ayar, tbhi, cerrahi alet ve cihazlar, bunlarn aksam, parga 625 a4 508 23
ve aksesuan
62 Orillmemis giyim esyasive aksesuan 561 524 513 -20

KAYNAK: TURKIYE ISTATISTIK KURUMU

Sekil 4- 6: Tiirkiye nin Cin’den Fasillara Gore Ithalat1 2014-2016

4.4.3 I¢ tiiketimi canlandirma

“Tiirkiye-Cin arasindaki dis ticaretin son 20 yillik siiregte ciddi bigimde
genisledigi goriilmektedir. 1996°da Cin’e yaptigimiz ihracat sadece 65 milyon
dolar iken, bu rakamin 2000’li yillarla birlikte hizla biiyiidiigiinii ve 2003
itibariyle 500 milyon dolarin, 2007 itibariyle 1 milyar dolarin, 2010 itibariyle
de 2 milyar dolarin lizerine ¢iktig1 gortilmektedir. 2016 itibariyle bu rakam 2.3

milyar dolar olarak ger¢eklesmistir”. (Tatliyer, 2017)

4.4.4 ihracat artirilmal

Tirkiye’nin Cin’den yaptigi ithalat biitin donemler boyunca artmis
durumundadir. ithalat Cin’e yapilan ihracattan ¢ok daha yiiksek derecede

olmustur. Cin’den Tiirkiye’ye yaptigimiz ithalat 1996 yilinda 500 milyon dolar
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olmustur. thalat miktar1 2003’te 2.6 milyar dolar, 2016 yilinda ise 25.4 milyar
dolar olmustur. Bu rakamlar Tiirkiye’nin en fazla Cin’den ithal yapan iilkeler
arasindan yer almasimi gercgeklestirmistir. Fakat Tiirkiye’nin en c¢ok ihracat
yaptig1 iilkelere bakildiginda, Cin’in ancak 18. Sirada oldugu goriilmektedir.

Bu Tiirkiye agisindan ihracatin arttirilmasi gerektigi gosteriyor. (Tatliyer, 2017)

“Tarihi Ipek Yolu olarak anilan ticaret yollarinin yeniden imar edilmesi ve
bu yollarin yeniden hareketlendirilmesi maksadiyla izlenecek stratejiler bir
siireden beri c¢esitli platformlarda tartisiimaktadir. Bu baglamda izlenecek

stratejilerde dikkat edilmesi gereken hususlari su sekilde diistinebiliriz:

- Tarihi Ipek Yolu giizergahlarinin belirlenmesi ve bu giizergahlar

tizerindeki yerlesim yerlerinin belirlenmesi,

- Tarihi Ipek Yolu iizerindeki yerlesim yerlerinden mevcudiyeti devam
edenlerin mevcut durumlarinin analizi ile su an mevcut olmayanlarin yeniden

yerlesime kazandirilmasi i¢in yapilmasi gerekenlerin tespiti,

- Mevcut yerlesimler ile yeniden yerlesime kazandirilacak olan yerlerin
birbiri ile olan ulasim altyapisinin gozden gecirilmesi ve bu yerlesim alanlarini

birbirine baglayacak ulasim stratejilerinin belirlenmesi,

- Tarihi Ipek Yolu iizerindeki pazar yerlerinin, kapali ¢arsilarin, hanlarm,
hamamlarin, kopriilerin, limanlarin ve benzeri tarihi yapilarin aslina uygun
olarak yeniden tasarlanmasi, mevcut olanlarin onarimi ve yeniden kullanima

kazandirilmasi,

- Tarihi Ipek Yolu giizergahlarinda bulunan iilkelerin bu stratejilerin
gerceklestirilmesi i¢in kuracaklar1 uluslararasi bir birime kaynak ayirmalart ve
kendi iilke simirlart i¢inde kalan yiikiimliiliiklerini siiresinde ve diger

tilkelerinki ile uyumlu bir sekilde gergeklestirmeleri,
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- Kisa vadede tarihi Ipek Yolu giizergdhmn bir serbest ticaret koridoru
olarak kabul edilmesi ve bu giizergahta kalan yerlesim alanlarinin serbest
ticaret bolgesi haline getirilmesi; uzun vadede ise bu giizergahtaki iilkelerin

birbiri ile olan ticaretinin tamamen serbestlestirilmesi,

- Tarihi Ipek Yolu giizergahindaki iilke vatandaslarma bu giizergahtaki

tilkeler icin serbest dolagim hakki taninmasi,

- Tarihi Ipek Yolu giizergahindaki iilkelerin birbirlerinin milli paralar ile

ticaret yapabilmelerinin saglanmasi,

- Tarihi Ipek Yolu giizergahindaki iilkelerin yiiksekogretim kurumlarinda
ozellikle tarih, sosyoloji, antropoloji, arkeoloji, turizm, ticaret gibi alanlarda
egitim veren boliimlerin birbirleri ile miisterek programlar gelistirerek Ipek

Yolu giizergahindaki faaliyetlerinin artirilmast,

- Tarihi Ipek Yolu ile ilgili farkindah@ ve goriiniirliigii artiracak gorsel
medya uygulamalarina 6nem verilmeli ve 6zellikle ilkokullarda 6grencilerin bu

konuda bilinglendirilmesine ¢alisilmalidir.” (Yereli, 2012, s. 6)

4.5 Tarihi ipek Yolu icin Gelistirilecek Stratejiler

“Tarihi Ipek Yolu icin gelistirilecek stratejiler, daha &nce de belirtildigi
tizere, kervanlarla yapilacak ticareti canlandirmak yerine bu giizergahta ulagim
alt yapisini giiclendirerek bolgelerin tarihi ve Sosyo-kiiltiirel yapisini1 6n plana
cikararak kiltlir turizmini gelistirmeye yonelik olmalidir. Yoksa sanayilesmeye
dayali politikalar negatif digsalliklarla birlikte Ipek Yolu’nun nostaljik
dokusunu tahrip edecektir.” (Yereli, 2012, s. 6)
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SONUC ve ONERILER

“Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” ve “Deniz Ipek Yolu” hatlarmni igeren ipek
Yolu Projesi Tiirkiye agisindan onem arz etmektedir. Cilinkii ciddi anlamda
ticaret potansiyeli olan pazar arayis igeresinde olan Tiirkiye i¢in Ipek Yolu

Projesi ideal bir ¢oziimdiir.

Tiirkiye’nin Cin’e olan ihracati 2016 yilinda 2.329 milyar dolar olup,
thracatimizdaki pay1 ise 1,6% olmustur. En ¢ok ihra¢ edilen iirlinler sira ile tuz
taglar, ¢imento, metal cevherler, kiymetli madenler ve makinalar olmustur.
Tiirkiye ihracatina bakildiginda imalat sanayi sektoriiniin(133,6 milyar dolar)
onde geldigini siirebiliriz. Once gelen sektdrler arasinda tarin ve ormancilik
(5,4 milyar dolar), balik¢ilik (400 milyon dolar), madencilik ve tasocaklar1 (2,7

milyar dolar) yer almaktadir.

Cin’de altyapi, insaat ve sanayi yatirnmlarinda biiylime yavaslamakta ve
ekonomik biiylime hiz1 diigmektedir. Buna bagli olarak Cin’in metal, mineral
ve ham madde ithalati da zayiflamaktadir. Tiirkiye’nin bu triinler agirlikli Cin
ihracatinda 2016 yilinda olumsuz etkilenmistir. Ipek Yolu Projesi sayesinde
Tiirkiye ulasim kolaylhigi, finansal destek ve Orta Asya iilkeleri ile olan
Sosyo-kiiltiirel alakalardan yararlanarak Cin’e olan ihracatint olumlu bir

sekilde artirabilmesi beklenmektedir.

Tiirkiye’nin Cin’den ithalatina gelince, Tiirkiye genel ithalatinda diisme
varken Cin ithalatinda artmig goriinmiistiir. Cin’den ithal edilen mallar arasinda
elektrik cihaz ve makineler yer almaktadir ve 2016 senesinde 23,5% artmistir.
Demir ¢elik ithalati ise 103% artmistir. Cin’den yapilan ithalatta 6dnce gelen
mallar elektrik cihazlar, makineler, demir ve ¢elik, plastik ve mamuller, organik
kimyasal {iriinler yer almaktadir. ipek Yolu Projesi sayesinde Tiirkiye yukarida

ithalat hac1 yiiksek orandan olan mallar1 daha ucuza ithal edebilme veya kendi
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tiretebilme imkanina sahip olacaktir. Teknoloji desteklemeler, finansal
yardimlar sayesinde Tiirkiye dis ticaretine olumlu bir etki saglamasi

ongoriilmektedir.

Tarihten glinlimiize baktigimizda, Cin ile Tiirkiye arasindaki Dis Ticaret
Hacmi dalgalanarak artmis durumundadir. Ozellikle Cin’in reformundan sonra
hizli bir sekilde artmistir. Dig Ticaret Hacmine etkisi olan sektorlerin basinda
Tirkiye’nin Cin’den ithal ettigi teknolojik iirlinler ve makineler gelmekle

beraber, Tiirkiye nin Cin’e ihrag ettigi maden sektdrlii tiriinler gelmektedir.

Ipek Yolu Projesi sayesinde eskisinden daha kolay olan ulasim yollari,
Tiirkiye’nin avantajlarmi arttiracaktir. Tiirkiye Ipek Yolu Projesinde cografi
olarak merkezinde yer almaktadir. Tarihten boyan Kafkasya ve Tiirkistan
bolgeleri ile olan yogun ticari, siyesi iliskiler sayesinde Ipek Yolu Projesi
tizerinde daha kolay ilerleyebilmesi muhtemeldir. D1s ticaret hacmini arttirarak,
kiiltiirel olarak etkilesimde bulundugu eski ticaret yolunu yeniden
canlandirarak ilgi odagi olmasi amaglanmaktadir. Yer alt1 kaynaklarin dan daha

verimli sekilde faydalanabilir.

Tiirkiye son yillardaki diinya pazarlarda etkin bir pay elde edememisti.
Ozellikle Asya pazarinda Tiirkiye’den gelen mallar oldukga azdir. Tiirkiye nin
sadece niteligi diisik ve ucuz driinleri ihracat etmesi Tirkiye ekonomisi
acisindan problem olarak diisiiniilebilir. Tirkiye’nin ihracat yapisit mallarin
tiretimi, ulasimi ve {lilkeler arasi ticari iligkiler yapisina baghdir. Dolaysiyla,
Tiirkiye’nin dis ticaretinin yavas artmasi1 ve yiiksek cari a¢igr problemleri
ancak Ipek Yolu Projesi gibi ticari potansiyeli yiiksek olan ticari isbirligi ile
coziilebilir. Bu noktalar Tiirkiye acisindan Ipek Yolu Projesi'nin ne kadar

onemli oldugunu gosteriyor.
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Ipek Yolu Projesi'nin giic kaynagi olan Cin karsisinda Tiirkiye nin
yapmast gerekenler vardir. Dig Ticaret Agigin1 kontrol edebilmesi i¢in ithalati
uygun sekilde kontrol etmek ve ihracatini stratejik ve planli olarak arttirilmasi
gerekiyor. Cin’e olan ticaret politikasi a¢isindan, Cin’den yatirim ¢ekebilecek
politikalar uygulamasi gerekiyor. Sermayenin Tiirkiye’ye akmasi Dis Ticaret

Ag1gini kontrol etmesi i¢in onemlidir.

Yeni Ipek Yolu Projesi sadece Cin’in ekonomik biiyiime stratejisi degil,
belki projedeki tiim iilkelerin katildigi bir kiiresel pazar olarak kabul
edilmelidir. Yaklagik 65 iilkeni igerine alan proje, iiye iilkelerin beraber
miicadelesi ile beraber basar1 kazanabilecektir. Tiirkiye nin de merkezi konumu
girisimin degerini artiracaktir ve nihayet dis ticaret hacminin arttirilmasina

olumlu etkide olacaktir.
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