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OZET

ULUSLARARASI TOPLUMUN
DENIiZ HAYDUTLUGU iLE MUCADELE SURECININ ANALIZi
(1993-2016)

Evin, Bekir
Doktora, Uluslararasi iliskiler Béliimii

Tez Damismam: Prof.Dr. Mustafa Sitki Bilgin

Nisan 2019, 263 sayfa

Uluslararas1 hukuk kurallarinda eksikligi varsayilan deniz haydutlugu, denizlerin
ulasim ve ticaret amagl kullanildigi ilk anlardan beri devam eden bir olgudur. En
ekonomik yol olmasi nedeniyle diinya ticaretinin biiyiik bir ¢ogunlugu deniz yoluyla
yapilmakta ve her gecen giin artan talep deniz ticaret hacmini de artirmaya devam
etmektedir. Ancak deniz tasimaciliinin 6nemi artarken deniz ticaret yollarimin Aden
korfezi, Somali ve Malakka bogazi gibi yeryiizii cografyasinin 6nemli bazi gegis
bolgelerinde deniz haydutlugu faaliyetlerinde de istenmeyen bir artis meydana gelmekte ve

bu kavrami diinya giindeminde giincel olarak tutmaya devam etmektedir.

Tarih boyunca kimi zaman artarak kimi zaman azalarak varligim siirdiiren deniz
haydutlugunu, deniz alanlarindaki diger siddet hareketlerinden ayirmak kimi zaman zor
olmustur. Ozellikle nitelikleri ve hukuki sonuglar1 itibariyla birbirinden farkli kavramlar
olan  “korsanlik” (corsair / privateering) ile “deniz haydutlugu” (piracy) arasinda kesin
bir ayrim yapilmamis, her iki kavram da uzun bir siire ayn1 anlamda kullanilmistir. Bu
nedenle korsanlik ve deniz haydutlugu arasindaki farki acik bir sekilde ortaya koymak,
silahl1 soygun ve terdrden ayrilan yonlerini belirlemek iizere uluslararasi hukuk agisindan
deniz haydutlugunun ve konuya iligkin diger terim ve kavramlarin ne anlama geldigi

aciklanmaya caligilmistir.



Sorunlarin ¢6ziimii i¢in kuvvet kullanmanin ve savasa basvurmanin normal bir
hak oldugu tarihlerde, denizlerde yapilan her tiirlii faaliyet de mesru karsilanmaktaydi.
Zaman i¢inde savasin belirli kurallara bagli olarak yapilmasi diisiincesi ile birlikte,
hukukun istiinliigiine verilen deger Olgiisiinde, yeni mekanizmalar olusturulmaya
calisilmigtir. Savaslar1 6nlemek, uluslararasi baris ve giivenligi saglamak icin uluslararasi
toplum yogun c¢aba harcamistir. Bu amaca yonelik olarak diizenlenen uluslararasi
konferanslar ve goriismelerin sonucunda, uluslararas1 kurum ve kuruluslar olusturulmus,
devletlerin konulan kurallara uymalar1 i¢in 6nlemler alinmis, uymayanlar i¢in yaptirim ve
yarg1 yollart diigtiniilerek uluslararasi hukukun egemen olmasina gayret edilmis ve halen
de bu cabalar devam ettirilmektedir. Ancak sorunlarin ¢oklugu, yayginligi ve dnceligine
bagli olarak her alanda kural olusturmanin zorlugu asikardir ve hele yeni ortaya ¢ikan sug
tiirlerinin Onlenebilmesi i¢in, ¢aligmalarin siiratle yapilip sonuc¢landirilmasi ¢ok zaman
almaktadir. “‘Deniz Haydutlugu’’ kavrami da bu alanlardan birini olusturmaktadir.
Uluslararas1 toplum kendisini tehdit eden bu faaliyet alani ile hukuka uygun olarak
miicadele etmek iizere calismalarini slirdiirmektedir. Bu giine kadar uluslararasi
andlasmalar, sozlesmeler, deniz hukuku konferanslar1 yapilmis; Birlesmis Milletler
Gilivenlik Konseyi ve Genel Kurulunun faaliyet ve kararlari, Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii faaliyetleri, uluslararas1 komisyonlar ve basta Harvard olmak iizere iiniversitelerin
ve diger kurum ve kuruluslarin akademik calismalar1 ile askeri giiciin kullanilmasi

faaliyetleri halen siirmektedir.

Devletlerin agik denizlerde ortak yetki kullandigi tek eylem deniz haydutlugu
degildir. Deniz haydutlugu ile miicadele, hukuki diizenlemelerle geleneksel ve evrensel bir

yiikiimliiliik haline gelmistir.

Bu tezde deniz haydutluguna iliskin tespit edilen ne kadar uluslararast hukuk
kaynag1 varsa incelenmis, istatistik veriler kullanilmig, diinyada yasanan gercek olaylara
uygulamasi ve etkinligi irdelenmis, mevcut tiim kurallarin bir degerlendirmesi yapilmis ve

sonug olarak hukuk agisindan ihtiya¢ duyulan 6nlemler belirlenmeye ¢aligilmistir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararasi Hukuk, Deniz Haydutlugu, BMGK, Somali,
Malakka.



ABSTRACT

THE ANALYSIS OF THE INTERNATIONAL COMMUNITYS?
COMBAT WITH
SEA PIRACY
(1993-2016)

Evin, Bekir
Ph.D., Department of International Relations

Supervisor:Prof.Dr. Mustafa Sitki Bilgin

April 2019, 263 pages

Lacking in international law, sea piracy is a phenomenon that has been ongoing
since the first moments when the seas have been used for transportation and commerce.
Due to being the most economical way, a large majority of world trade is done by sea, and
the ever-increasing demand continues to increase the maritime trade volume. However, as
maritime transport becomes more important, an undesirable increase in maritime piracy
activities in some transit regions of the world's geography such as the Gulf of Aden, the

Somali and Malacca Straits continues to keep this concept current on the world agenda.

It has sometimes been difficult to distinguish sea piracy from other violence
movements in maritime areas, which has sometimes increased and sometimes diminished
throughout history. There is no definite distinction between corsair / privateering and sea
piracy, which have different concepts in terms of their qualifications and legal
consequences. Both concepts have been used for a long time in the same sense. For this
reason, it was tried to explain what the sea piracy and other terms and concepts related to
the issue mean in terms of international law in order to clarify the difference between
corsair / privateering and sea/maritime piracy, to determine the aspects of armed robbery

and separation from terrorism.
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Any activity in the seas was legitimately welcomed in the days when it was a
normal right to use force to resolve the problems and to resort to war. Along with the idea
that the war should be done according to certain rules over time, new mechanisms have
been tried to be established in accordance with the values given to the rule of law. The
international community has worked hard to prevent wars, to build international peace and
security. As a result of international conferences and negotiations aimed at this objective,
international institutions and organizations have been established, measures have been
taken to comply with the rules set by the states, and international law has been tried to be
dominated by sanctions and judicial remedies for those who do not comply. However,
depending on the multiplicity, prevalence and priority of the problems, it is obviously
difficult to establish rules in each area, and it takes a lot of time to complete and finalize
the work in order to prevent the emerging types of crime. The concept of sea piracy is also
one of these areas. The international community continues to work to combat this area of
activity, which threatens itself, in accordance with the law. Up to this day, international
treaties, contracts, sea law conferences have been held; activities and decisions of the
United Nations Security Council and the General Assembly, activities of the International
Maritime Organization, international commissions, other institutions and organizations,
academic work by universities, especially Harvard, and the use of military power, are still

underway.

The only action that States use jointly in the open seas is not sea piracy. The
struggle with sea piracy has become a traditional and universal obligation with legal

arrangements.

In this thesis, currently available many international and local legal sources
related to sea piracy have been investigated, statistical data have been used, the application
and effectiveness have been examined, and all the existing rules have been evaluated and

consequently, the necessary measures in terms of law have been tried to be determined.

Keywords: International Law, Sea Piracy, UNSC, Somali, Malacca.
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GIRiS BOLUMU

GIRIS, KONU KAPSAM VE ONEMI

1. GIRIS

Kole ticareti, savas suglari, soykirim, ugaklara saldir1 ve kagirma, terérizm gibi
deniz haydutlugu da uluslararasi suglardan biridir.l Bu sugu olusturan faaliyetlerin
baslangict insanlarin denizi ulasim aract olarak kullandig1 ilk zamanlara kadar

uzanmaktadir.

Ik ¢aglardan giiniimiize kadar cesitli sekillerde ve oranlarda kullanilan kuvvet,
toplumsal yasamin gelisimine bagli olarak kontrol altina alinmaya gayret edilmis ve
uluslararast toplumun olusturdugu organizasyonlarin mekanizmalar1 ile savaslar
engellenmeye, kalict baris saglanmaya ve korunmaya ve uluslararast hukuk kurallari ile
giivence altina alinmaya calisilmistir. 20 nci yiizyilin sonlarinda kiiresellesmeye?2 paralel
olarak ulusal ve uluslararas1 giivenlige yonelik tehditler de ¢cok degismis, yeni giivenlik,
tehdit ve risk alanlar1 ortaya ¢ikmis, sug¢ tiirleri de ¢ogalmis hatta kiiresel bir boyut
kazanmigtir.3 Basta uyusturucu ve silah olmak iizere her tiirlii kacake¢ilik, insan ticareti,
yasa dis1 go¢ hareketleri, bilisim ve terérizm suclar1 yaninda kiiresel bir tehdit haline gelen

deniz haydutlugu4 da farkli cografya ve farkli zamanlarda yayginlik ve artis gostermistir.

Yeryliziiniin yaklasik % 71’inin sularla kapli oldugu ve bunun da %97’sini
okyanus ve denizlerin olusturdugu goéz Oniline alindiginda, diinya ticaretinin % 90’1n

tizerinde deniz yolu ile yapilmasi dogaldir. Deniz yolu ile yapilan ticaretin biiyiik bir

1 Hiiseyin Pazarci, Uluslararast Hukuk, (Ankara, 2010), Turhan Kitabevi, G6zden Gegirilmis 9. Basi, s. 204.

2 Kiiresellesmenin 6zii, Bati’nin altyapisiyla (kapitalizm) ve tistyapisiyla (rasyonalizm, demokrasi, insan haklari, vb.)
tiim diinyaya yayilmasidir. Bkz. Baskin Oran, *‘Tiirk D1s Politikas1’* Cilt 1,16nc1 Baski,Iletisim Yayinlari, Istanbul,
2011, s.41.

3 Kiiresellesme siirecinde tehditler gesitlenmis, doniismiis, giivenlik algilamasi genislemis ve derinlesmistir.
Kiiresellesme, giivenlik alaninda doniisiimii baslatan degil, giin yiiziine ¢gikararak hizlandiran bir siirectir. Bkz. Bilal
Karabulut, ‘“Giivenlik’’,1nci Baski, Barig Kitabevi, Ankara, 2011, 5.110-111.

4 Onemli uluslararasi ticaret yollarinun risk altma girmesi, ii¢ halkali giivenlik sisteminde kiiresel tehditleri igeren ve en
gevsek olan iigiincii halkada yer almaktadir. Barry Buzan’in sektorel giivenlik siniflandirmasinda ekonomik giivenlik
alanina girmektedir. Bkz. Bilal Karabulut, ‘‘Giivenlik’’,1nci Baski, Barig Kitabevi, Ankara, 2011, 5.12,32.



kismini petrol, dogal gaz ve kimyasal madde ticareti olusturmaktadir. Ortamin bu 6nemli
ve ¢ekici 6zelligi denizde islenen suclarin artmasina da yol agmaktadir. Diinya ticaretinin
stirekliligi i¢in denizlerin ve deniz ticaret yollarinin glivenliginin saglanmasi, bu agidan ¢ok
bliylik 6nem arz etmektedir. Biiylik limanlara istinaden yapilan deniz tasimaciliginda
intikal rotalarini oldukca kisaltan bogaz ve kanallar, deniz ulastirma yollarinin en kritik ve
stratejik kisimlarini olusturdugundan bu kesimler ve yaklasma sulari deniz haydutlugunun
yogunlastig1r ve giivenlik onlemlerinin kesinlikle artirilmasi gereken yerler olmaktadir.
Siddet ve gii¢ igeren deniz haydutlugu faaliyetleri 6zellikle bu bolgelerde denize kiyisi olan
istikrarsiz, zayif ve yoksul devletlerin kiyilarina istinaden ¢ogunlukla siirdiiriilmekte ve

deniz giivenligini tehdit etmektedir.

KUZEY BUZ DENIZI

KUZEY BUZ DENIZI

Sekil-1: Deniz Haydutlugu Olaylarinin Goriildiigii Bolge ve Deniz Alanlar

Deniz haydutlugu olaylar1 genellikle deniz ticaretinin yogun, trafigin yavas, siyasi
otorite ve denetimin zayif oldugu deniz alanlarinda yogunlasmaktadir. Bu bolgeler Afrika,
Gliney ve Gilineydogu Asya, Orta ve Gliney Amerika’dir. Afrika’da Somali, Aden Korfezi,
Gana, Nijerya, Kamerun, Tanzanya, Seyseller. Asya’da (Gilineydogu Asya ve Hint
Okyanusu) Hindistan, Sri Lanka, Banglades, Malezya, Filipinler, Singapur, Endonezya,
Malakka Bogazi, Amerika’da (Orta ve Giiney Amerika) ise Peru, Haiti, Kolombiya,

Venezuella ve Ekvator’dur.



Ceyrek yiizyilldan beri diinya deniz tagimaciligina yonelik deniz haydutlugu
faaliyetleri 6zellikle Somali bolgesinde ¢ok yogunlagmis ve uluslararasi toplumu tehdit
eder boyutlara ulasmistir. Diinya deniz ticaretinin, 6zellikle petrol ve tlirevlerine iliskin
ulagimin bir odak noktasini olusturan Siiveys — Aden Korfezi — Somali Rotasi (Kizildeniz
gecisi) en kisa deniz yolu olmasi nedeniyle her agidan 6nemini artan bir sekilde korumaya
devam etmektedir. Bu deniz yolunun Onemi ve buna bagli olarak deniz trafigi
yogunlasirken Aden Korfezi - Somali gecis bolgesinde deniz haydutlugu faaliyetlerinde de
biiyiik bir artis meydana gelmistir. Uygulanan 6nlemler sonucu deniz haydutlugu eylemleri

kontrol altina alinabilmis, ancak tehdit artarak Giiney Dogu Asya bolgesine kaymistir.

Konumu ve enerji kaynaklari nedeniyle ¢ok biiyiik stratejik 6neme sahip bu bolge
kiiresel giiglerin, 6zellikle Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Avrupa Birligi (AB), Rusya
ve Cin’in ilgi odagi olmus, deniz glivenligini saglamak ve deniz haydutlugu ile miicadele
etmek lizere deniz giigleri ile varlik gdstermeye baslamislardir. Baska bir tez konusu
olmasi nedeniyle yargilama, mali hususlar ve Deniz Giicii gibi kuvvet kullanilarak Deniz

Haydutlugu ile miicadele konularinin ¢ok fazla ayrintilarina bu tezde yer verilmeyecektir.

Bu tezde sistem teorisi agisindan biitiinii gérmek igin oncelikle diinyada yasanan
deniz haydutlugu olaylarina genel, bolgesel ve istatiksel olarak yer verilecek, 6nemli bogaz
ve gecitlerde meydana gelen deniz haydutlugu olaylari, alinan 6nlemler ve uluslararasi

hukuk diizenlemeleri, karsilastirmali tablolar da kullanilarak ayrintili incelenecektir.

Uluslararasi toplum mesru zeminde deniz haydutlugu ile miicadele edebilmek icin
uluslararas1 hukuk catis1 altinda kuvvet kullanmaya ve hukuki agiklarmi kapatmaya
calismaktadir. Bu tezde uluslararasi hukukta kuvvet kullanimi, diinyada, ana bdolgelerde,
Gilineydogu Asya ve Ozellikle Somali’deki deniz haydutlugu faaliyetleri ile miicadelenin

uluslararasi hukuk boyutu incelenip degerlendirilecektir.

Tarih boyunca kimi zaman artarak kimi zaman da azalarak varligini siirdiiren
deniz haydutlugunu, deniz alanlarindaki diger siddet hareketlerinden ayirmak her zaman
kolay olmamustir. Ozellikle nitelikleri ve hukuki sonuglar itibariyla birbirinden farkli

kavramlar olan “korsanlik” (corsair / privateering) ile “deniz haydutlugu” (piracy)



arasinda kesin bir ayrim yapilmamis, her iki kavram da uzun bir siire ayni anlamda

kullanilmistir.

En ekonomik yol olmasi nedeniyle diinya ticaretinin biiyiik bir cogunlugu deniz
yoluyla yapilmakta ve her gegen giin artan talep deniz ticaret hacmini de dogru orantili
olarak artirmaya devam etmektedir. Ancak deniz tasimaciliginin dnemi artarken deniz
ticaret yollarmin Aden Korfezi, Somali ve Malakka Bogazi1 gibi yeryiizii cografyasinin
onemli bazi gecis bolgelerinde deniz haydutlugu faaliyetlerinde de istenmeyen bir artis
meydana gelmekte ve bu kavrami diinya giindeminde giincel olarak tutmaya devam
etmektedir. Bu tezde deniz haydutlugu kavrami tarihsel bir perspektif i¢inde incelenerek
anlatilacak, diinyada yasanan olaylara kisaca yer verilecek, uluslararasi hukuktaki konumu
irdelenecek, uluslararasi toplumun miicadelesi ve hukuka uygun ¢6ziim yollar1 iizerinde

durularak bir sonuca varilmaya calisilacaktir.

Bu akademik caligmada, diinyada ve Tiirkiye’de deniz haydutlugu olaylarina
hukuk acisindan bir yaklasimla uluslararast toplumun hukuka uygun miicadelesi,
uluslararas1 andlagmalar, s6zlesmeler, deniz hukuku konferanslari ile Birlesmis Milletler
Giivenlik Konseyi ve Genel Kurulunun faaliyet ve kararlari, Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii faaliyetleri ve ¢alismalari, bolgesel girisimler, uluslararasi komisyonlar ve basta
Harvard olmak {iizere {iniversitelerin ve diger kurum ve kuruluslarin, akademisyenlerin
akademik caligmalari, hukuki diizenlemeler ve hukuka uygun olarak askeri giiciin
kullanilmasi faaliyetleri 1s1g8inda olusan uluslararasi hukuk kurallarinin objektif kriterlerle
degerlendirmesi yapilarak ortaya c¢ikarilmasi amaglanmis, hukuk acisindan atilmasi

gereken adimlarin ve ihtiyag¢ duyulan 6nlemlerin belirlenmesi hedeflenmektedir.

Uluslarin ekonomik ¢ikarlar: tehdit edilinceye kadar deniz haydutlugu faaliyetleri
yasamin bir pargast olarak normal karsilanmaktaydi. Devletler kendi ¢ikarlar
dogrultusunda deniz haydutlarin1 kullanmislar, yasal hale getirip olusturduklar1 korsanlik
kurumunu desteklemislerdir. Kontrol edilemez boyutlara ulasip devletleri tehdit eden bir
konuma gelen korsanlik, 1856 yilinda kaldirilmistir. Silahli soygun ve korsanlikla karigan
deniz haydutlugu faaliyetleri, uluslararas1 giivenligi tehdit etmeye baslayinca uluslararasi
hukuk tarafindan ayr1 bir uluslararasi sug¢ olarak tanimlanip, nitelendirilmis ve uluslararasi

toplum tarafindan miicadele edilmeye baslanmistir.
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Arastirmanin konusu, amaci, 6nemi, kapsami ve yontemine bu giris boliimiinde
deginildikten sonra, birinci bolimde deniz haydutlugunun tanimlari i¢eren kavramsal
gergevesi ve tarihsel gelisimi tizerinde durulacak, ikinci boliimde andlagmalar, sézlesmeler
gibi uluslararas1 hukuk girisimleri incelenerek degerlendirilecek, {igiincii bdliimde
diinyadaki deniz haydutlugu olaylar istatistik verilerle analiz edilecek, dordiincii boliimde
uluslararasi toplumun deniz haydutlugu ile miicadelesi incelenip degerlendirilecek ve son

boliim olan besinci boliimde bir sonuca varilarak ¢oziim 6nerileri sunulacaktir.

2. ARASTIRMANIN KONUSU

Uluslararas1 hukuk kurallarinda eksikligi varsayilan deniz haydutlugu, denizlerin
ulagim ve ticaret amagh kullanildig: ilk anlardan beri devam eden bir olgudur. En
ekonomik yol olmasi nedeniyle diinya ticaretinin biiyilk bir ¢ogunlugu deniz yoluyla
yapilmakta ve her gegen giin artan talep deniz ticaret hacmini de artirmaya devam
etmektedir. Deniz ticaret yollarinin Aden Korfezi, Somali ve Malakka Bogaz1 gibi yeryiizii
cografyasinin 6nemli bazi gecis bolgelerinde deniz haydutlugu faaliyetlerinde de
istenmeyen bir artis meydana gelmekte ve bu kavrami diinya giindeminde giincel olarak

tutmaya devam etmektedir.

Farkli kavramlar olmasina ragmen ayni anlamda kullanilarak bir digeri ile
karistirilan korsanlik ve deniz haydutlugu arasindaki farki agik bir sekilde ortaya koymak,
silahl1 soygun ve terdrden ayrilan yonlerini belirlemek iizere uluslararasi hukuk agisindan
deniz haydutlugunun ve konuya iligkin diger terim ve kavramlarin ne anlama geldiginin

aciklanmasinda yarar bulunmaktadir.

Sorunlarin ¢6zliimii i¢in kuvvet kullanmanin ve savasa basvurmanin normal bir
hak oldugu tarihlerde, denizlerde yapilan her tiirlii faaliyet de mesru karsilanmaktaydi.
Zaman i¢inde savasin belirli kurallara bagli olarak yapilmasi diislincesi ile birlikte,
hukukun istiinliigiine verilen deger Olgiisiinde, yeni mekanizmalar olusturulmaya
calisilmigtir. Savaslar1 6nlemek, uluslararasi baris ve giivenligi saglamak icin uluslararasi
toplum yogun c¢aba harcamistir. Bu amaca yonelik olarak diizenlenen uluslararasi

konferanslar ve goériigmelerin sonucunda, uluslararasi kurum ve kuruluslar olusturulmus,



devletlerin konulan kurallara uymalari i¢in 6nlemler alinmig, uymayanlar i¢in yaptirim ve
yargi yollart diigtiniilerek uluslararasi hukukun egemen olmasina gayret edilmis ve halen
gayret edilmeye devam edilmektedir. Ancak sorunlarin ¢oklugu, yayginlig1 ve dnceligine
bagli olarak her alanda kural olusturmanin zorlugu asikardir ve hele yeni ortaya ¢ikan sug
tiirlerinin Onlenebilmesi i¢in, ¢aligmalarin siiratle yapilip sonug¢landirilmasi ¢ok zaman
almaktadir.  Deniz haydutlugu kavrami da bu alanlardan birini olusturmaktadir.
Uluslararas1 toplum kendisini tehdit eden bu faaliyet alami ile hukuka uygun olarak
miicadele etmek {izere c¢alismalarimi slrdiirmektedir. Bugiine kadar uluslararasi
andlagsmalar, sozlesmeler, deniz hukuku konferanslar1 yapilmig; Birlesmis Milletler
Giivenlik Konseyi ve Genel Kurulunun faaliyet ve kararlari, Uluslararast Denizcilik
Orgiitii faaliyetleri, bolgesel girisimler, komisyonlarin ve basta Harvard olmak iizere
tiniversitelerin ve diger kurum ve kuruluslarin akademik calismalar1 ile askeri giiclin

kullanilmas: faaliyetleri halen siirmektedir.

Devletlerin agik denizlerde ortak yetki kullandigi tek eylem deniz haydutlugu
degildir. Deniz haydutlugu ile miicadele, hukuki diizenlemelerle geleneksel ve evrensel bir
yiikiimliiliik haline gelmistir. Bu tezde deniz haydutluguna iligkin tespit edilen ne kadar
uluslararast hukuk kaynagi varsa incelenecek, diinyada yasanan gergek olaylara
uygulamast ve etkinligi irdelenecek, hukuk agisindan ihtiya¢ duyulan Onlemler

belirlenmeye calisilacaktir.
3. ARASTIRMANIN AMACI VE FAYDASI

Bu tez caligmasi ile uluslararasi toplumun deniz haydutlugu miicadelesindeki
basarisi, Uluslararasi hukuk kurallarinda eksikligi varsayilan deniz haydutlugu kavraminin
tarihsel bir perspektif i¢inde incelenmesi, diinyada ve ozellikle Somali-Malakka
bolgesinde yasanan olaylara yer verilerek, diinya siyasetine, uluslararasi topluma,
uluslararas: iligkilere, uluslararasi giivenlige ve Tiirkiye’ye etkisinin belirlenmesi,
uluslararast hukuktaki konumunun irdelenmesi,  yapilan miicadelenin ve mevcut
uluslararast hukuk Kkurallarinin yeterliliginin  analiz edilmesi, hukuk ¢ercevesinde
yapilmasi gerekenlerin belirlenmesi ve uygun ¢6ziim yollari iizerinde durularak bir sonuca

varilmasi amaglanmaktadir.



Bu tez c¢alismasinin ileriye yonelik bir faydasi da Tirkiye’'nin Afrika agilim
slirecine yardimci olmasi, bolgedeki iilkeler ile ticaretinin artmasi nedeniyle deniz ticaret
giivenliginin saglanmasina, korunmasina katkis1 bulunmasidir. Ayni sekilde Giineydogu
Asya iilkeleri ile iyi iligkiler kapsaminda artan ticaret ve Ozellikle savunma sanayii
igbirligi girisimleri bu bolge {lkeleri ile yapilacak deniz ticaretinin giivenliginin

saglanmasina da ayrica katki saglayacaktir.
4. ARASTIRMANIN ONEMIi

Denizlerin ulasim ve ticaret amacgli kullanildig: ilk anlardan beri devam eden

Deniz Haydutlugu konusunun énemli olmasinin nedenleri;

a. Diinya ticaretinin biiyiik bir cogunlugunun deniz yoluyla yapilmasi nedeniyle
deniz ulagtirmasi giivenliginin ve 6zellikle Somali-Malakka bolgesinin hayati 6neme sahip

olmasi,

b. Tiirkiye’nin, tiim devletlerin ve insanlarin hak ve ¢ikarlarini dogrudan
etkilemesi,

c. Sadece ulusal, bolgesel degil uluslararasi boyutta yer almasi,

d. Uluslararasi iligkilerin giindeminde yer alan giincel bir konu olmas,

e. I¢ hukuk smirlarini asarak uluslararast hukukun dogrudan bir konusu olmast,

f. Kuvvet ve siddet icermesi nedeniyle uluslararas1 giivenlik ve terérizm alanini

ilgilendirmesi,
g. Uluslararasi barig ve giivenligi tehdit eder boyutlara ulagsmasi,
h. Uluslararas1 Toplumu dogrudan ilgilendiren konunun artarak devam etmesi,

i. Tiim alanlarda miicadele edilmeye ¢alisilmasina ragmen heniiz kesin bir sonug

elde edilememesi,

j. I¢ hukuk ve uluslararas1 hukuk alaninda bazi eksikler ve bosluklar



bulunmasidir.

5. ARASTIRMANIN KAPSAMI

Bu tez calismasi konuya iliskin uluslararasi hukuk ile i¢ hukuk kurallar1 ve
kaynaklarim1  kapsayacak, uygulama Orneklerindeki olaylarin cografi, jeopolitik,
jeostratejik, askeri, siyasi, ekonomik, yargilama ve mali boyutlarina ayrintili olarak yer

verilmeyecektir.

6. ARASTIRMANIN YONTEMI

a. Kuramsal Cerceve

Deniz haydutlugu faaliyetinin ortaya ¢ikist ve uluslararasi hale gelmesiyle
birlikte Milletler Cemiyeti, Birlesmis Milletler, NATO, AB vb uluslararasi organizasyonlar
ile devletlerin girisimleri, andlasmalari, konferanslari, konvansiyonlar, kodifikasyon
caligmalar1 bir fiilin su¢ olarak olusturulmasi, yargi ve cezalandirma asamasi ile
uluslarararas1 toplumun hukuk c¢ergevesinde miicadelesi belge ve metinler iizerinden

tarafsiz bir gozle ele alinip incelenecektir.
b. Uygulama

Bu tez caligmasinda Aden Korfezi, Somali ve Malakka Bogazi gibi 6nemli
gecitlerde ve diinyada yasanan deniz haydutlugu olaylarina, istatistiksel olarak yer
verilecek ve uluslararasi hukuk kurallarinin uygulamasi, uluslararasi toplumun miicadelesi

irdelenecektir.
C. Veri Toplama ve Degerlendirme Teknigi

Bu c¢alismada birinci derecede andlasma, konvansiyon, konferans,

kodifikasyon metinlerinden yararlanilacaktir.

Bu arastirmada ayrica ikincil verilerden de faydalanilacaktir. ikincil veriler, ilk
elden arastirmacinin kendisinin ulagmadigi bilgileri iceren verilerdir. Bu c¢aligmada
“Uluslararas1 Hukukta Deniz Haydutlugu” konusu ile ilgili her tiirlii belge, yazili materyal,

rapor, istatistiki bilgiler gibi tiim kaynaklardaki veriler toplanacak ve arastirmanin amaclari
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dogrultusunda kullanilacaktir. Calismada ulusal veya uluslararasi kamuoyunda ¢ikan
gazete haberleri, dergilerde yaymlanan makaleleri, konu ile ilgili tiim rapor, inceleme ve
istatistiki bilgiler gibi dokiimanlara da ulasilacaktir. Ayrica ¢alisma ile ilgili olarak resmi
kurum ve kuruluslarin internet sitelerinden de veri derlemesi yapilacak olup elde edilecek

sayisal verilerin biiyiik cogunlugunu internetten elde edilecek veriler olusturacaktir.

Bu tez hem kuramsal hem sayisal ¢alismalar igerecektir. Kuramsal kisimlar
yazili bilgi ve belgelere dayanmaktadir. Bu nedenle nitel arastirma teknigi olarak biiyiik bir
cogunlukla metin analizi kullanilacaktir. Bu g¢ercevede bilgi ve belge toplarken literatiir
taramas1 ve dokiimantasyon ¢aligmasi yapilacak ve ardindan toplanan bilgi ve belgelere
icerik analizi uygulanacak ve satir aralar1 da okunarak bir bakima sdylem analizi de
yapilmis olacaktir. Belgeleri ve olaylar1 analiz ederken anlama ve yorumlama metotlar1 da
kullanilacaktir. Sayisal kisimlarda 1993-2016 yillar1 arasina iliskin toplanan tiim istatistik
verilerin biitiiniinden ortalamalar, dagilimlar ortaya ¢ikarilacak, yogunluk yiizdeleri
mukayeseli tablolarla ve grafikle durum analizi yapilacaktir. Elde edilen bu istatistik
veriler dis politika analizinde karar verici organlara birer girdi olarak alinacaktir. Ozellikle
Somali ve Malakka oOrnekleri Case Study olarak calisilacak, onemli bdolgeler arasi
mukayeseli analiz yapilarak uluslararasi toplumun miicadelesinin yeterlik diizeyi

belirlenecek ve bir sonuca varilacaktir.

Dis Politika analizi kapsaminda BM, NATO vb iiye ve taraf olunan
uluslararasi organizasyonlarin, kurum ve kuruluslarin amaglari, kararlar1 ve girisimleri ile
uluslararas1 ve bdlgesel andlagsmalar, konvansiyonlar, komisyon raporlari, Birlesmis
Milletler Giivenlik Konseyi ve Genel Kurulun Kararlari, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
Siirkiilerleri, Uluslararas1 Mahkeme Kararlar1i, TBMM Kararlari, 6rf ve adet kurallar1 bu
konuda esas olarak alinacak bunun yani sira, doktrin kaynagi olarak iiniversitelerin
calismalari, bir¢ok yazar ve diisiiniiriin, akademisyenlerin ve arastirmaci yazarlarin
konuyla ilgili yazdiklar1 dikkate alinacaktir. Bu bilgi ve belgeler miimkiin mertebe tarafsiz
olarak degerlendirilmeye ¢alisilacaktir. Bu durumda ¢alismada tiimden kabul veya tiimden
ret¢ci yaklasimlardan ziyade anlayict — aciklayict — yorumlayici yaklasim tarzi

benimsenecektir.

Yapilan bu ¢alisma ve analizlerle deniz haydutlugunun uluslararasi topluma

ve uluslararast hukuka etkileri ortaya konulacak, miiteakiben uluslararasi toplumun



uluslararas1 hukuk c¢ercevesinde 1993-2016 siirecinde verdigi miicadelesinin uluslararasi
iligkiler disiplinleri 1s181nda ve dis politika analizi agisindan deniz haydutlugu faaliyetlerine
nasil ve ne derece cevap verip vermedigi belirlenmeye calisilacak, tespit edilen eksikler ve

ithtiyaclar i¢in ¢6ziim Onerileri sunulacaktir.
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BIiRINCi BOLUM

DENiZ HAYDUTLUGUNUN TARIHSEL GELISIiMi VE KAVRAMSAL
CERCEVE

1. KAVRAMLAR

a. Acik Deniz

Tarih, giicli devletlerin  denizler iizerinde hak iddialar1 ve hiikiimranlik
miicadelesi ile gegmistir. A¢ik denizler (High Seas, Open Seas, Haute Mer) kavrami
uluslararasi hukukta ilk olarak 1958 tarihinde Cenevre Agik Denizler Sozlesmesinde yer
almigtir. Bu s6zlesmede bir devletin karasuyu ve i¢ sulart disinda kalan deniz alani agik
deniz olarak belirtmektedir.5 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi
(BMDHS)’nde ise agik deniz tanimi yapilmamis ancak kararlarin bir devletin ekonomik
bolgesi, i¢ sular1 veya karasular1 disinda ve takimada devletlerinin takimada sular1 disinda

uygulanacagi ifade edilerek dolayli bir tanim yapilmistir.6

Uygulanan uluslararas1 hukuka gore agik deniz, i¢sular, karasulari, takimada
devletlerinin takimada sular1 ve miinhasir ekonomik bolge disinda kalan deniz alamidir.
Acik deniz bu 6zellikleri ile hi¢bir devletin {ilkesine girmeyen bir uluslararasi deniz alaninm

olusturmaktadir.”

Ana ilke olarak bariscil amaglarla kullanilacak olan agik denizler, kiyisi olsun
olmasin tiim devletlere acgiktir ve hicbir devlet herhangi bir pargasi i¢in egemenlik
iddiasinda bulunamaz. Uluslararast hukuk agisindan agik denizlerde devletler miinhasir

yetkilerini kullanamaz ve kendi i¢ hukuk diizenine baglayamazlar.

S https://treaties.un.org/doc/Publication/MTDSG/Volume%2011/Chapter%20X X I/XX1-2.en.pdf.
6 www. http://un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf.

7 Hiiseyin Pazarci, ‘“Uluslararast Hukuk”’, s. 289.
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b. Denizlerin Serbestligi

Denizlerin daha dogrusu agik denizlerin serbestligi ilkesini ilk olarak Ingiltere
Kraligesi I. Elizabeth 6ne siirmiis, Hollandali Hugo Grotius 1609 yilinda Mare Liberum
(Serbest Deniz, A¢ik Deniz) adli kitabinda bu tezi savunmus, her milletin ulastirma ve
ticaret serbestligi bulundugunu, denizlerden biitiin milletlerin faydalanmasinin Allah’in

buyrugu oldugunu belirtmistir.8

Denizlerin serbestligi kavraminin anlami deniz ulagiminin kisitlanmamasi ve
hukuk acisindan her yerde serbest olmasidir. Uygulanan uluslararasi hukukta higbir
devletin egemenligi altinda bulunmayan acik deniz alanlarinda 17 nci yiizyildan bu yana
genel olarak serbestlik ilkesinin benimsendigi gozlenmekte ve bu ilke Uluslararasi Daimi
Adalet Divan1 (UDAD)’nin Lotus Davasi’na iliskin 7 Eyliil 1927 tarihli kararinda agikca

dogrulanmaktadir.9

1958 Cenevre Agikdeniz S6zlesmesi’nin ikinci maddesinde agikdenizin biitiin
uluslara agik oldugu ve hig¢bir devletin herhangi bir kismini kendi egemenligine bagladigini
gegerli olarak One siiremeyecegi, serbestlik ilkesinin “‘inter alia’’ (miindemig, igeren),
ulasim, balik avlama, denizalti kablolar1 ve petrol borular1 déseme, agikdeniz {izerinde
ucus olmak iizere dort serbestligi kapsadigi belirtilmektedir. 1982 BMDHS yapay ada ve
tesis insaasi ile bilimsel arastirmalar yapilmasini da ekleyerek agik denizde serbestlikler
altiya cikarilmistir. Acgik denizlerin higbir devletin egemenliginde olmamasi, tim
devletlerin esit yararlanma hakkiin bulunmasi ve serbestliklerden yararlanmasi, bayrak
devletinin tilkesel yetkisini kullanmasi, uluslararasi hukukta vazgegilmez bir “‘jus cogens’’
(uluslararas1 buyruk kural, amir hiikiim) ilke olarak benimsenip kabul edilmis bir temel

hikiimdiir.10

8 Edip F. Celik, ‘“Milletleraras1t Hukuk’’, Cilt 1I/1, Fakiilteler Matbaas1,3ncii Bas1,1977,5.222; Herbert A Smith, ‘“The
Law and Custom of the Sea’’,(Ceviren Ahmet Kerse, ‘‘Deniz Hukuku ve Teamiilii’’),1967, s.46-48.

9 Hiiseyin Pazarci, Uluslararasi Hukuk, s. 250.
10 Hiiseyin Pazarci, a.g.e, 81, 163, 289.
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c. Korsanhk

Arapga kokenli bir kelime olan ‘‘korsan’’ dilimizde ‘‘gemilere saldiran deniz
haydudu, deniz hirsiz1’” anlamina gelmektedir.11 Goriildiigii gibi ‘‘Korsan ve ‘‘Haydut ™’
kelimeleri sozliiklerimizde bile es anlamli olarak yer almaktadir. ‘‘Hirsiz’” kelimesi ise

“‘bagkasinin malini ¢alan kimse, ugru’’ anlamini tagimaktadir.12

Deniz haydutlugu eski metinlerde ve halk dilinde korsanlik olarak
adlandirilmaktadir. Uluslararas1 hukuk ac¢isindan korsanlar (privateer, corsaire, caper),
devletlerin yetkilendirmesi sonucu denizde diigman gemilerine kars1 eylem gerceklestiren
ve bu nedenle kendilerine ganimet hakki taninan denizciler olup, salt kendi adina ve kisisel

c¢ikarma hareket eden deniz haydutlarindan ayrilmaktadir.13

Prof. Herbert A. Smith’in ‘“The Law and Custom of the Sea’’14 kitabinda ise
korsanlik su sekilde ifade edilmektedir:

Deniz eskiyaligi (brigandage sur mer) — esasinda denizde islenebilen bir sugtur. Bu konudaki
hukuk kaidelerine gore karasulari seridi i¢inde islenen suglar, sahildar devietin hukukunu ihlal
ettiginden, korsanligin sadece agik denizlerde islenebilecegini soylemek dogru olur....Korsanlik,
esasinda devaml bir ciiriimdiir Ve asikar tecaviiz fiilleri korsanlik vasfinin delilleridir. Denizde
sug islemek maksadiyla idare edilen bir gemi, seyahatinin her aninda bir korsan gemidir ve Devlet
Istisare Meclisi bir istisari miitalaasinda hakli olarak, <<korsanlar suga tesebbiislerinde
muvaffakiyetsizlige ugrasalar dahi bunlara, su¢lu nazariyle bakilmalidir >> seklinde beyanda
bulundu. Hirsizlik, adam kaldirma ve cinayet, korsanlik karakterinin normal delillerini teskil eder
ve bu ciiriimler arasinda korsanlik fiili olmamakla beraber, denizde islendiklerinden dolay
korsanlik seklinde ortaya ¢ikarlar. Biitiin normal hallerde, gemide islenen bir cinayet, bayrak
devletinin kanunlarina karsi iglenmis bir ciirtimden baska bir sey degildir. Muvaffak olmus bir
ayaklanma dahi, geminin kontrolunu ellerine geciren asiler gemiyi ciiriim teskil eden maksatlarla

kullanmadiktan sonra bir korsanlik teskil etmez. Diger bir ifadeyle, geminin kendisi bir ciirme alet

11 http:/Avww.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a528¢02838ad6.94784461, Erisim
Tarihi:7.1.2018.

12 http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a52928534b542.72950922, Erisim
Tarihi:7.1.2018

13 Hiiseyin Pazarci, ‘Uluslararast Hukuk’’,2010, s. 205.

14 Ceviren Ahmet Kerse, ‘‘Deniz Hukuku ve Teamiilii’’,1967,5.53-54.
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veya vasita yapimadikca korsanlik mevcut degildir. Bundan sonraki mesele, sergiizestin saiki
sahsi bir avantaj, genel olarak bir yagma hareketi olmadigi halde, gemi ve personeli korsan

degillerdir. Burada yapilmasi gereken ayirim, sahsi ve siyasi neticeler arasinda olmalidir.

Bu agiklamalardan anlasildigi gibi Smith’in tanimladig1 korsanlik aslinda deniz

haydutlugu faaliyetleridir.

Arapca kokenli ‘‘korsan’’ kelimesi Italyanca ‘‘corsaro’’dan gelmekte,
denizlerde diisman gemilerine yapilan saldirtyr ve denizlerden gelerek sahillere yapilan
akinlar1 ifade etmektedir. Ingilizce’de deniz haydutlugu anlamina ‘‘pirate’” (korsan)1s,
““piracy’” (korsanlik) hatta ‘‘corsair ”de kullanilmaktadir. Sadece devlet izniyle savasan
korsan anlamina ‘‘privateer’’ ve devlet izniyle korsanlik yapma anlamina ‘‘privateering”’
kelimeleri kullanilmaktadir. Batili tarih¢ilerin biiyiik bir kismi o6zellikle Misliiman
korsanlar1 ‘‘deniz haydutlar1’® olarak tanimlamis, Hristiyanlar i¢in ‘‘korsan’’ kelimesini
tercih etmislerdir. Gergekte Osmanli Imparatorlugu’nda korsanlik yapan denizciler
““levend reisleri’’ veya ‘‘goniillii reisler’” olarak anilmislardir. Osmanli levend reisleri,
Osmanli Imparatorlugu’nun hakimiyetindeki yerlere saldirida bulunmalar1 halinde
““korsan’’ ve ‘‘harami’’ kelimeleri ile ifade edilmektedir. Devlet hizmetinde bulunduklari
stirece tipki kara ordusundaki gazi akincilar Qibi ‘‘deniz akincilari’® olarak

goriilmiuslerdir.16

Bir devletin izin vermesi ile onun otoritesi ve yonetimi altinda 6zel kisilerce
donatilmis gemi veya gemileri kullanarak soygun ve siddet igeren savas faaliyetleriyle
diisman gemilerine ve topraklarina saldirmayr korsanlik; bu tiir faaliyetleri yapanlari
korsan; bu faaliyetlerde kullanilan gemileri de korsan gemisi olarak isimlendirmek

mumkindiir.17

15 Eski Yunanca peirates kelimesi, tesebbiis etme, kasdetme, deneme anlamina gelen peira kokiinden tiiremistir.
A.Emre Oktem, Bleda R. Kurtdarcan, ‘‘Deniz Haydutlugu ve Korsanlik”’, Istanbul,2011, Kaptan Yayincilik, Inci
basi, $.18 Dipnot 12.

16 idris Bostan, ‘‘Adriyatik’te Korsanlik’’ Istanbul, 2009, TIMAS yayinlari, 1nci basi, s.17-19; A. Emre Oktem,s.14.

17 Bekir Evin, “Uluslararasi Hukukta Deniz Haydutlugu Kavrami Ve Siddet Faktorii”, Giivenlik Bilimleri Dergisi,
Kasim 2012, 1(1), s. 122.
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d. Denizde Silahlh Soygun

Dilimizde “soygun’’ kelimesinin anlam1 ‘‘genellikle ¢ete durumunda bir araya
gelmis haydutlar tarafindan yapilan silahli hirsizliktir’’.18  “Denizde Silahli>’ yerine
“Deniz Hirsizligr’” da kullanilmaktadir, ancak her hirsizlikta silah kullanilmadigi igin
anlamlar farklidir. “‘Denizde Soygun’’ belki olabilir, fakat Denizde Silahli Soygun
teriminin ayr1 olarak kullanilmasinda yarar vardir. Fiilleri benzedigi icin bu terim de
“Deniz Haydutlugu’’ ile karistirilmakta ve bir digerinin yerine ya da bir arada

kullanilmaktadir.

BMDHS’de tanimlandigi haliyle deniz haydutlugu eyleminin agik denizde
degilde devletlerin karasularinda gerceklesmesi durumunda ne yapilacagi, nasil
degerlendirilecegi belirsiz kalmistir. 20 Aralik 2000 tarihinde bu boslugu doldurmak iizere
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO, International Maritime Organization) tarafindan
MSC/Circ.984 sayili, “Deniz Haydutlugu ve Denizde Silahli Soygun Sugclarinin
Sorusturulmasina Yonelik Taslak Kodu” baslikli bir sirkiiler yaymlanmistir. Bu sirkiilerin
ikinci maddesinde “Denizde Silahlt Soygun” (Armed Robbery Against Ship) kavrami ilk
defa yer almigtir. Buradaki tanima gore ‘‘Denizde Silahli Soygun’’, bir devletin yargilama
yetkisine giren alanda gemilere, gemideki sahislara veya mallara yonelik siddet, alikoyma

veya yagma faaliyetlerinin islenmesi anlamina gelmektedir.19

Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi (BMGK) tarafindan 02 Haziran 2008
tarihinde yayinlanan ve deniz haydutluguna karsi devletlere gerekli tiim vasitalari kullanma
yetkisi veren 1816 sayili karar metnine, IMO sirkiilerinde tanimlanan “Silahli Soygun”
kavrami ilave edilmistir. Bu durum miicadeleci devletlere yalnizca acik denizlerde degil,
deniz haydutlugu faaliyetlerinin yogun olarak yasandigi iilke karasularindaki olaylara da

miidahale etme imkan1 tanimistir.

18 http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a5296ac641817.12118968, Erisim
Tarihi:7.1.2018.

19 International Maritime Organization, “Draft Code of Practice for the Investigation of the Crimes of Piracy and Armed
Robbery Against Ships”, 20 December 2000.
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e. Teror

[lk defa 1789 Fransiz Devriminden sonra kullanilmis olan teror20 kelimesi,
Latince “‘terrere’” kelimesinden Fransizcaya ‘‘terreur’’, Ingilizceye ‘‘terror’” olarak
gecmistir. Genel olarak yildirma, korkutma, siddet ve cebir iceren bu kavram her iilkede
farkli sekilde yorumlanip tanimlanmistir. Uluslararast hukukta da cesitli metinlerde yer
almakla birlikte kabul edilip kesinlesmis nihai bir tanimi heniiz bulunmamaktadir. Bugiine
kadar imzalanan sézlesmelerde sadece terdr ve terdrizmin2l nitelikleri, ne tiir eylemlerin

teror sayilacagi ve miicadele yontemleri yer almaktadir.

Ingiliz Terdrle Miicadele Mevzuatina gore terdrizm, “politik, dini ve ideolojik
nedenler ile bir kisi veya mala karst siddet kullanim1 veya tehdidi”, 1986 tarihli Fransiz
Terorle Miicadele Kanunu’na gore ise “baski ve tehdit ile korkutmay1 ve sosyal diizeni

bozmay1 amaglayan bireysel veya kollektif hareketler” olarak agiklanmaktadir.22

3713 sayili Terdrle Miicadele Kanunu’na gore teror; ‘‘baski, cebir ve siddet
kullanarak, baski, korkutma, yildirma, sindirme veya tehdit yOontemlerinden biriyle,
Anayasa’da belirtilen Cumbhuriyetin niteliklerini, siyasi, hukuki, sosyal, laik, ekonomik
diizeni degistirmek, Devletin iilkesi ve milletiyle bdliinmez biitliinliiglinii bozmak, Tiirk
Devletinin ve Cumbhuriyetin varligin1 tehlikeye diisiirmek, Devlet otoritesini zaafa
ugratmak veya yikmak ya da ele gecirmek, temel hak ve hiirriyetleri yok etmek, Devletin
i¢ ve dis giivenligini, kamu diizenini veya genel sagligi bozmak amaciyla bir Orgiite
mensup kisi veya kisiler tarafindan girisilecek her tiirli su¢ teskil eden eylemlerdir”

seklinde tanimlanmistir.23

20 TDK Bat1 Kékenli Terimler Sézliigiinde teror (yildir) kelimesinin anlanu ““yildirma, cana kiyma ve mali yakip
yikma, korkutma, tedhis’” olarak belirtilmektedir.

http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.BATI.5a53d8dba72bf6.48456823,
Erisim Tarihi:8.1.2018.

21 TDK Bat1 Kékenli Terimler Sozliigiinde terdrizm (yildiricilik) kelimesinin anlanu “‘siyasal bir hedefe ulasmak
amaciyla devlete, halka veya bireylere karsi siddet eylemlerine bagvurma’’ olarak belirtilmektedir.

http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.BATI.5a53d9bd267912.57316962,
Erigim Tarihi:8.1.2018; Bkz. Karabulut, Bilal,s.179.

22 Niliifer Karacasulu, Sevket Ovali, “Teror: Kavramsal Cesitlilik”, Miilkiye, Cilt 28, Say1 243,s.55.
23 Terorle Miicadele Kanunu, 12 Nisan 1991, Md.1.
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Terorii bir fiil sebebiyle ortaya ¢ikan korku hali olarak tanimlarsak; Terorizm
de hedefe yonelik bir dizi terdr hareketidir. Terorizm’i silahli propaganda faaliyeti olarak
da tanmimlayabiliriz. Terérizmden s6z edebilmek i¢in belli bir siyasi hedefe yonelmis
birbirleriyle baglantili bir dizi terdr olayina ihtiya¢ vardir. Terérizm “‘siyasal amaclar i¢in
orgiitlli, sistemli ve siirekli terdr kullanmayr yontem olarak benimseyen bir strateji
anlayisidir”. Ter6rizm bir kisiyi 6ldiirtip milyonlar1 korkutarak, onlarin siyasal tercihlerini

etkilemektir. Buna dayanarak terérizmin sembolik bir fiil oldugunu séylemek gerekir.24

Deniz haydutlugu ile teror faaliyetlerinin her ikisinde de kasit unsuru vardir.
Fakat bu iki kavrami birbirinden ayiran en 6nemli unsur, amagclar1 arasindaki farktir.
Terorist faaliyetler, siyasi ve ideolojik nedenlerle propaganda ve silahli eylemleri arag
olarak kullanarak devletin otoritesini sarsmak, toplumda siddet ve korku yaratmak
amactyla yapilirken, deniz haydutlugunda asil amag, gemiye, mala veya kisiye zarar
vermek degil, yasa dis1 maddi kazang elde etmektir. Hatta terorist faaliyetlerin tam aksine
olarak, siddet kullanilmadan icra edilen haydutluk faaliyetleri de mevcuttur. Bununla
birlikte 6zellikle baz1 Bati iilkelerinde deniz haydutlugunu terdrist faaliyet olarak kabul

etme egilimleri de bulunmaktadir.

f. Deniz Haydutlugu

““‘Haydutluk’’ dilimizde “haydut olma durumu, sakilik, sekavet’’ anlamina
gelmektedir.25 ‘‘Haydut’’ kelimesi ise Arapga kokenli bir sozciik olup ‘‘silahli soygun
yapan, yol kesen kimse’’ anlamini tasimaktadir.26 Bu durumda Tiirk¢e sozliiklere gore
“‘deniz haydutu’’, denizde silahli soygun yapan, yol kesen kimsedir. Resmi ve uluslararasi
hukuk dilinde deniz haydutlari i¢in Ingilizcede *‘pirate’’, Latincede ‘pirata’’, Yunancada
‘“‘peirates’’ kullanilmakta, denizde yapilan haydutlugun (sea piracy) belirleyici olmasi igin
haydut kelimesi bagina deniz kelimesi eklenerek kullanilmasi da yaygin bir sekilde tercih

edilmektedir.

24 Baseren, Sertag, 1994,“Terdrizm: Kavramsal Bir Degerlendirme ve Miicadele”,Uluslararas: iliskiler ve Stratejik
Arastirmalar Dergisi, Cilt 1, Say1 4, s. 8-9.

25 http:/iwww.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a5296b4b10704.66416670, Erisim
Tarihi:7.1.2018

26 http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a528e02838ad6.94784461, Erisim
Tarihi:7.1.2018
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Deniz ticaretinin yogun, ancak otorite ve denetiminin zayif oldugu deniz
alanlarinda ¢ok sik goriilen ve haydutlar agisindan karli bir sektér haline gelen deniz
haydutlugu, 6zel sahislarin herhangi bir devlet baglantisi olmaksizin kendilerine ait
gemilerle diger gemilere, bu gemilerdeki insanlara ya da yiike karsi kendi c¢ikarlar
dogrultusunda saldirmalarini ifade etmektedir. Korsanliktan farkli olarak burada haydutlar

herhangi bir hukuki dayanaga sahip olmaksizin bu tiir siddet hareketlerinde bulunmaktadir.

Deniz haydutlugu, deniz ticaret yollarinin yogunlastig1 kanal, bogaz ve kistak
gibi diiglim noktalar1 yakinlarindaki bolgelerde ve o6zellikle otorite boslugu bulunan,
kontrolden uzak deniz alanlarinda daha sik goriilmekte ve dnemli bir gelir kaynagi haline

gelmis bulunmaktadir.

Deniz haydutlugu, genel olarak, devletle hicbir baglantis1 olmaksizin, devlet-
dis1 aktorlerin veya, 6zel sahislarin kendilerine veya orgiitlerine ait gemi ve vasitalarla
baska gemilere, bu gemilerdeki yiike, mallara ve insanlara karsi, menfaat saglamak igin

yaptiklari, siddet i¢ceren saldirma dahil, hukuk dis1 tiim fiillerdir.

1982 BMDHS, uluslararasi bir sug¢ olarak kabul edilen deniz haydutlugu fiilini
bir kisim sartlarmn olusumuna bagl olarak belirtmektedir. Ozel bir geminin veya ugagin
miirettebati veya yolcular tarafindan 6zel amaglar dogrultusunda gerceklestirilen ve acik
denizde diger bir gemi veya ugaga ya da bunlardaki sahislara veya mallara yoneltilmis,
herhangi bir devletin yargi yetkisi disinda bulunan bir gemiye, ugaga, sahislara veya mala
yoneltilmis, her tlir gayri mesru siddet, alikoyma ve yagma fiili ile bir gemi veya ucagi,
deniz haydudu gemi veya ugak yapan olaylar1 bilerek bdyle bir geminin veya ugagin
kullanilmasina isteyerek katilma fiili ve ayrica bu fiillerin islenmesini tesvik eden veya
boyle bir fiili bilerek kolaylastirmak {izere gerceklestirilen herhangi bir fiil deniz
haydutlugu sayilmaktadir.27

2017 yilina kadar deniz haydutlan tarafindan yapilan saldirilarin ¢ogunlukla
dort farkli yontem kullanilarak yapildigi goriilmektedir. Birinci yontem, gemideki degerli

esyalarin ve gemi cihazlarinin ¢alinmast suretiyle yapilmasidir. Ikincisi, saldirilan geminin

27 http://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf
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kacirilip miirettebatinin rehin alinarak fidye istenmesi seklinde olmaktadir. Ugiincii olarak
kullanilan yontem, miirettebatin etkisiz hale getirilerek gemi yiikiiniin bagka bir gemiye
transfer edilmesidir. Dordiincli yontem, can giivenligi goz ardi edilerek miirettebatin acgik
denizde kiiclik teknelere bindirilmesi ya da acimasizca oldiiriilmesi suretiyle yapilan gemi
kagirma yontemidir. Kagirllan gemi daha sonra farkli bayrakla baska suglarda

kullanilmakta ya da yiiksek bir fiyatla satilmaktadir.

g. Kodlastirma (Kodifikasyon)

Dilimizde ‘‘hukukta diizenleme’’ anlamina gelen Kodlastirma ya da diger bir
ifadeyle ‘‘kodifikasyon’’28 genel bir tanim olarak bir hukuk diizeninde yiiriirlikte bulunan
orf ve adet kurallarimi (teamiil hukukunu) derlemek, toplamak, yazili hukuk bigimine
getirmektir. Bu dar bir anlamda kodlastirma tanimidir. Genis anlamda kodlastirma ise,
yalniz teamiil hukukunun derlenmesi ve yazili hukuk haline getirilmesiyle yetinilmeyip
aynt zamanda ylriirlikteki hukukun da yeniden gozden gecirilmesi ve bosluklarinin

doldurulmasini da igermektedir.29

Ogretide yer alan diger bir tanimda ise;

“yapilagelis kurallarinin  varligimin  kanitlanmas: ve iceriklerinin kesin bir bicimde
saptanmasinda karsilasilan zorluklar nedeniyle bu kurallarin bir sistematik icinde andlasma hiikmii bicimine
doniistiiriilmesi ¢calismalarina kodifikasyon adi verilmektedir. Ancak, kodifikasyon sdzciigiinden dar anlamda
varolan yapilagelis kurallarimin andlasma hiikmiine doniistiiriilmesi anlasiimakla birlikte, genis anlaminda,
varolan yapilagelis kurallarimin agiklanmasi yaninda bunlar gelistiren, tamamlayan ve hatta degistiren bir
hukuk yaratma yontemi anlasilmaktadir. Boylece, bugiin kodifikasyon sozciigii ile genellikle varolan (lex
lata) yapilagelis kurallarimi agiklayict kurallar yaminda uluslararasi hukukun giderek gelistirilmesini (lex

ferenda) de iceren kurallar koyma yontemi anlasimaktadr. Ote yandan, uluslararast hukuk uzmanlarinca

28 http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a529ce5596df0.25547687, Erisim
Tarihi:7.1.2018

29 Edip F. Celik, ‘“Milletlerarast Hukuk’’, Cilt II/1, Fakiilteler Matbaasi,4ncii Bas1,1980,5.306.
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bireysel olarak ya da uluslararasi bilimsel derneklerce gerceklestirilen uluslararasi hukuku sistematik bir

diizen icinde maddeler bigiminde sunmanin da kodifikasyon olarak adlandinldigr”” goriilmektedir. 30

Kisaca Kodlagtirma teamiil kurallarimin bir araya getirilip eksiklerinin

giderilmesi ve giiniin kosullarina uygun bir sekilde yeniden diizenlenmesidir.

Belirli konularda devletlerin, kurumlarin, tiniversitelerin, ya da uluslararasi
orgilitlerin secilmis ya da atanmis iiye ve temsilcilerinden olusan komisyonlar tarafindan bu
kodlastirma c¢alismalar1 yapilmakta, hukuk ve 06zellikle uluslararast hukuk igin biiyiik

katkilar saglanmaktadir.

Kodlagtirma girisimleri, gelismis hukuk diizenlerinde genellikle yasama
organlan tarafindan yapilmakta ve baglayict olmaktadir. Ancak, uluslararasi hukukta
gelisimini  heniiz tamamlamamis yasama teknigi ile basarili bir kodlastirmay:
gerceklestirmek son derece zor bulunmaktadir. Ciinkii uluslararast bir yasama organinin
yoklugu karsisinda, kodlastirmanin, cok tarafli ve katilmaya ac¢ik andlagmalar yoluyla
yapilmasi zorunlulugu vardir. Hig¢ bir devleti, kendi istek ve istemi diginda bir andlagsmaya
taraf yapmak olanag1 bulunmadigindan kodlastirma konusunda yapilacak bir andlasma, bu
andlasmaya ancak kendi istek ve istemiyle katilan devletler arasinda baglayict bir giic

kazanabilecektir.31

Kodlagtirma caligmalarini yararli goérenlerin yaninda sakincali goérenler de

vardir. Bu yarar ve sakincalarin bir kismi asagidadir.

(i) Kodlastirma, hukuk kurallarina agiklik ve belirginlik kazandirir. Uluslararasi
Hukuk  kurallarmin  kodlastirilmast  halinde  devletler  aralarindaki

uyusmazliklarin ¢6ziimii i¢in devletler aras1 yargiya kolaylikla bagvururlar;

30 Hiiseyin Pazarci, Uluslararast Hukuk, s.112 (Ankara, 2010), Turhan Kitabevi, Gozden Gegirilmis 9. Basi; B.M.
Uluslararasi Hukuk Komisyonu Statiisii md.5;Ch. De Visscher, Theorie et realites en droit international
public,Paris, 1970, 4 ed., s.175;J. Salmon (dir.), Dictionnaire de drit international public, Bruxelles, 2001, s.190-
191;Th.Eusthathiades, Les conventions de codification non ratifiees, Conference Commerative G. Amado, Nations
Unies, 11 julliet 1973, s.2;J.C.Bluntschli, Das moderne Vdlkerrecht der zivillisierten Staaten als Rechtsbuch
dargesteilt, Ziirich, 1868; Institut de Droit International, International Law Association.

31 Edip F. Celik, ‘“Milletlerarast Hukuk’’, Cilt II/1, Fakiilteler Matbaasi,4ncii Bas1,1980,5.305.
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(i) Kodlastirma ile dagimik wuluslararast hukuk kurallarinin  kolaylikla

bulunabilmesi ve bunlar hakkinda fikir edinebilmek daha kolaylasir;

(i) Kodlastirmanin  yararli yonleri yaninda hukukun kendiliginden olan

gelismesini durduracagindan korkulur;

(iv)Mevcut teamiil hukukunun devletlere yiikledigi 6devlerden kurtulmak igin

kodlastirmanin vasita olarak kullanilabilecegi ileri stiriiliir;

(V) Gene ayrica, biitiin olasiliklar1 ongérecek yazili bir metin hazirlanmasinin ve

bunu gergeklestirmenin gii¢c oldugu sdylenir.32

Burada yalnizca kodlastirma tanimina yer verilmistir. Uluslararasi hukukta

kodlastirma girisimleri takip eden boliimde incelenecektir.

2. ILKCAG DENiZ HAYDUTLUGU

Deniz haydutlugu, genel bir ifadeyle denizlerin insanlar tarafindan ticari ve
ulasim amagh kullanilmaya baglanmasindan beri karsilagilan bir olaydir. Deniz
Haydutlugu faaliyetlerinin tarihte ilk olarak Iskandinav iilkeleri (Vikingler) ile Karayiplere
ve Gilineydogu Asya’ya kadar degisen bir cografyada yasandigi (medyatik, magazinsel,
turistik ve ekonomik vb) cesitli nedenlerle iddia edilmesine ragmen Akdeniz ve Ege’ye
yonelik elde edilen yazi, tarihi bilgi ve belgelerin33 ¢ogunlukta olmasi bizi bu bilgilerin
daha bilimsel ve dogru olabilecegine inandirmistir. Deniz haydutluguna iliskin tarih
incelendiginde; antik cagda Ege denizinde Limni Adasindan ticaret gemilerine saldiran
Trakyalilar (Thracians), tarihin ilk deniz haydutlari olarak gériinmektedir.34 Ege, Akdeniz

ve Ozellikle Dogu Akdeniz’de deniz ticareti M.O. 20°nci yiizyila kadar uzanmaktadur.

32 Omer ilhan Akipek, ‘‘Devletler Hukuku’’,Ankara,1963,s.78-79.

33 Asur, Kalde, Girit, Knidos yazitlari, Homeros destanlart, siir ve hikayeler, Herodotos tarihi, Thucydides eserleri.
Bkz. Oktem, A.Emre, 5.18-19.

34 Karl Sorenson, ““State Failure on the High Seas-Reviewing the Somali Piracy’’, Swedish Defence Research Agency,

Stocholm, 2008, s.26.
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M.O. 14%iincii yiizyilda Kiigiik Asya (Anadolu) kiyilarindan Sea Raiders’mn
Ege ve Akdenizde gemilere saldirdigi Lukka tarafindan ileri siiriilmektedir. Bu deniz
haydutlar1 giiney bati Anadolu’da yasamis olan ve Misir kayitlarina gore Kibris’a da
saldiran Likyali deniz haydutlaridir. M.O. 13’iincii yiizyilda Likyalilar ve Likyali deniz
haydutlart Hititler ile ittifak kurarak Misirlilara tehdit olusturmus ve zor anlar

yasatmiglardir.35

Herodot’un M.O. 440 tarihinde yazdign tarih kitabina gore ‘‘Deniz
Haydutlugu” ile ilgili olarak karsilasilan en eski belgeler, M.O. 13’iincii yiizyila kadar
uzanmaktadir. “Sea Peoples’’ (Deniz Insanlarr) adli deniz haydutlar1 Ege ve Akdeniz’de
tehdit olusturmuslardir. M.O. 1200 yilinda Anadolu’da hiikiim siiren Hitit Krallig1 Sea
Peoples tarafindan yikilmig ve baskilara dayanamayan Hitit halki Kuzey Suriye’ye
yerlesmistir. Bu dénemdeki 6nemli deniz haydutlar: Yunanllar, Romalilar, iliryalilar ve
Etriisklerdir. Herodot’un belirttigi bu donemdeki deniz haydutlar1 arasinda Likyalilar1 da

sayarak bir eksikligi gidermekte yarar var.

Yunanhlar, Romalilar, Kartacalilar, iliryalilar, Kilikyalilar ve Etriiskler

Akdeniz’de deniz haydutlugu faaliyetlerini araliklarla siirdiirmiislerdir.

Firavun II’{incii Ramses donemi olan M.O. 1190 yilinda Misirlilar Likyali
deniz haydutlarma kars1 bir zafer kazanmislardir. Miken Uygarligi’'nin ve Hitit
Imparotorlugu’nun M.O. 12’inci yiizyilda yikilmasi sonucu olusan boslukta deniz insanlar
olarak adlandirilan denizciler Misir Imparatorlugu’nu isgal etmislerdir. Misir kaynaklar:
Ege ve Adriyatik’ten gelen bu istilact deniz haydutlarinin gd¢ebe kavimler olduklarini ileri

sturmektedir.36

M.O. 509°da Romalilar ile Kartacalilar arasinda yapilan andlasmada,
Kartacalilar Pelorum (Peloros veya Pelorus) kuzeyine gegmeyeceklerini diger bir deyisle
Sicilya adas1 kuzeyinde deniz haydutlugu yapmamay1 kabul etmiglerdir. Bu metin deniz

haydutlugunun tanimlandig: ilk belge olarak nitelendirilmektedir. Romali devlet adami

35 Batir, Kerem *’Yirmibirinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararast Hukuk’, s.12.
36 Batir, Kerem ©’Yirmibirinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararas: Hukuk’, s.13-14.
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Cigero, deniz haydutlugunun tarihte bilinen ilk tanimin1 yapmis ve deniz haydutlarin
insanlhigin diismanlar1 (hostis humanis generis) olarak belirtmistir. Cigero, ayrica kiiresel
toplum tyelerinin aralarindaki sozlere bagliliklarin1 saglayan hukuka haydutlar tabi
olmayacaklari igin haydutlara verilen s6zlerin de hi¢bir hukuki baglayiciligi olmayacagini

ileri stirmiistiir.37

Deniz haydutlari, Yunanistan ile Dogu Akdeniz arasindaki deniz ticaret
rotasinin ortasinda stratejik bir konumda bulunan Girit adasina siginarak burayi iislendiler.
M.O. 5’inci yiizyilda Atinalilar gelistirdikleri deniz giicii ile Giritli deniz haydutlarmin
direnglerini kirdilar ve M.O. 2’nci yiizyillda Rodoslular deniz haydutlarinin Girit’teki
tislerini ortadan kaldirdilar. Ele gecirdikleri ganimetleri Girit ve Kibris’ta satan deniz
haydutlariin saldirilarina karst Dogu Akdeniz’de giivenligi saglamak {izere 6nce Misir
donanmasi, 2’nci ylizyildan itibaren Rodos donanmasi kesif karakol ve deniz haydutlugu
ile miicadele gorevi icra etmislerdir. Ege denizinden siiriilen deniz haydutlart uygun kiyi
cografyasi nedeniyle Kilikya’y1 (Alanya, Tarsus bolgesi) lislendiler, niifuz alanlarimi Girit,

Filistin ve Misir’a kadar genislettiler.38

M.O. 3 ve 2’inci yiizyillarda Akdeniz’deki deniz haydutlugu faaliyetleri M.O.
I’inci yiizyila kadar kesintisiz devam etmistir. M.O. 300’lerde Ege denizindeki adalar
Yunan deniz haydutlar tarafindan c¢ok iyi kullanilmis, si1g sularda kiigiik ve siiratli
teknelerle kacirdiklar1 insanlar1 kole olarak satmig, gemilerinde forsa olarak kullanmus,
zenginler i¢in fidye almislardir. M.S. 46-120 yillar1 arasinda yasayan Yunan biografist
Plutarch ‘Paralel Hayatlar’’ eserinde Kilikyali deniz haydutlarmin faaliyetlerinden s6z
etmektedir. Plutarch, Yunan ve Romali {inlii kisilerin biyografisinden olusan bu eserinde
M.O. 75 yilinda 25 yasindaki Romali devlet adami Julius Caesar’in Kilikyali deniz
haydutlar1 tarafindan kacirildigini, Oniki Adalardaki Farmakos Adasi’nda otuz sekiz giin

37 ALT. Whatley, ‘‘Historical Sketch of the Law of Piracy’’, Law magazine and review: a quarterly review of
jurisprudence, 3. Cilt, 5.537-538
https://books.google.com.tr/books?id=xBAMAQAAIAAI&pg=PA618&dq=A.T.Whatley+historical+sketch+of+the+l
aw+of+piracy&hl=tr&sa=X&ved=0ahUKEwjhjcW4_L7Y AhVKkD8AKHVb6AHSQ6AEIMTAB#v=0nepage&q=BC
%20509&f=false, Erisim Tarihi:7.1.2018;

Kerem Batir, ©’Yirmibirinci Yiizyillda Deniz Haydutlugu ve Uluslararas1 Hukuk™’, s.2.

38 Kerem Batir, <’ Yirmibirinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararasi Hukuk’, s.12-14.
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esir tutuldugunu, daha sonra fidye karsiligi serbest birakildigini belirtmektedir.39 Daha
sonra Caesar Miletus’ta olusturdugu donanma ile haydutlar1 yakalayip Pergamon
(Bergama)’da hapsettirmis ve carmiha gerdirerek haydutlar1 6ldiirtmiistiir.40 M.O. 66-67
yillarinda Akdeniz’de deniz haydutlari ile miicadele i¢in Senato tarafindan gorevlendirilen
savasct Pompeius Magnus 120.000 asker ve 270 gemi ile Bati Akdeniz’i, Dogu
Akdeniz’de Kilikya’y1 haydutlardan temizleyerek {i¢ ay i¢inde deniz haydutlugu olaylarina
son vermistir.4l Roma’nin ve Cigero’nun haydutlarla miicadele konusundaki kararl

tutumuna ragmen daha sonra deniz haydutlugu faaliyetleri tekrar canlanmaya baglamistir.

Roma imparatorlugu’nun zayiflamasi ve 395 yilinda ikiye ayrilmasi, baska bir
giiclii devlet ile donanma bulunmayisi Akdeniz’de deniz haydutlugu faaliyetlerinin tekrar

artisinda 6nemli rol oynamustir.

M.S. 130 yilinda deniz haydutlarini da kapsayan bir metin Pomponius
tarafindan su sekilde ifade edilmistir: “‘Bize savas ilan eden veya bizim savas ilan
ettiklerimiz dismanlardwr, digerleri hirsizlar ve eskiyalardwr.”’42 M.S. 223 yilinda deniz
haydutlarin1 da i¢eren benzer ve daha ayrintili bir metin de Ulpian tarafindan yazilmistir:
“Diisman, Roma halki tarafindan acikca kendilerine savas ilan edilen veya savags ilan
eden kisilerdir. Bunlarin disindakiler hirsizlar ve eskiyalardwr. Eskiyalar tarafindan
vakalanan kimseler onlarin kéleleri olmazlar. Diismanlar tarafindan yakalananlar ise
onlarin koleleri olurlar.”’43 Paulus’un M.S. 230’da deniz haydutlar1 (pirata) i¢in dile
getirdigi diisiince, M.S. 534 tarihli Justinianus Kanunlari’nda; ‘‘Deniz haydutlari veya
hirsizlar (soyguncular) tarafindan yakalanan kisiler hukuken ozgiir kalacaklardir’ 44

seklinde yer almistir.

39 Plutarch, The Parallel Lives, ¢ev. Bernadotte Perrin, Cilt 7, Loeb Classical Library Edition, 1919, (Erisim 9.1.2018)
http://penelope.uchicago.edu/thaver/e/ronian/texts/plutarch/lives/caesar.hrml, 23 Ekim 2009, s.445.

40 nhttp://mww.livius.org/sources/content/plutarch/plutarchs-caesar/caesar-and-the-pirates/, Erigim Tarihi: 9.1.2018.

A.Emre Oktem, 5.20; de Souza, Philip, ‘‘Piracy in the Graeco-Roman World’, Cambridge University Press,1999,
5.140-141.

41 Henry Arderne Ormerod, Piracy in the Ancient World: An Essay on Mediterranean History,
http://Irfzone.info/piracy4608321.pdf, Erisim Tarihi:9.1.2018

42 Alfred P. Rubin, ““The Law of Piracy’’, Naval War College Press, Newport, Rhode Island, 1988 (E-Kitap), s.11.
43 Alfred P. Rubin, a.g.e.11.
44 Alfred P. Rubin, a.g.e. s.11.
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Glineydogu Asya’da da deniz haydutlugu eylemleri c¢ok eskilere
dayanmaktadir. Kayitlara gegmis en eski deniz haydutlugu eylemleri 6’mc1 yiizyilda
Giiney Cin Denizi’nde meydana gelmistir. Kiyilar kiigiik savas Lordlarimin hakimiyeti

altindadir, deniz haydutlugu faaliyetlerine kars1t merkezi bir gii¢ yoktur.45

3. 7-15’INCi YUZYILLAR ARASINDA DENiZ HAYDUTLUGU

Bati Avrupa’da 9, 10 ve 11’inci ylizyillar boyunca haydutluk faaliyetlerini
stirdiirmiis olan Vikinglerin eylemleri, denizi yalnizca ulasim olarak kullanmalari, karada
yagma ve soygun yapmalari nedeniyle uluslararasi hukuktaki deniz haydutlugu tanimina

uymamaktadir.46

13’lincti ylizyilda Almanya’da Hansa Birligi Baltik Denizinde ‘‘Likedeelers’
denilen deniz haydutlari ile miicadele etmis, Prusya’nin da askeri destegiyle 1400 yilinda
Baltik denizi haydutlardan temizlenmis, haydutlar ingiltere’nin giineydogu sahilleri ile

Mans Denizi’ndeki adalara siginmislardir.47

330°da Istanbul’u baskent ilan eden Bizans Imparatorlugu Akdeniz’de deniz
ticaretinin giivenligini 11’inci yiizyila kadar sagladi. Tiirklerin 1071 Malazgirt zaferinden
sonra Akdeniz ve Ege Denizine ulagsmasi, Norman’larin Sicilya’y: isgali, Venediklilerin
Adriyatik adalarini isgali, 1204 tarihinde Haglilarin Istanbul’u ve Bizans donanmasini
yakip yikmasi sonucu deniz haydutlari Dogu Akdeniz deniz ticaret yollarinda gemilere
saldirilara basladilar. 13’{incii yiizyilda Girit ve baz1 kiigiik Ege adalarinda iislenen deniz
haydutlari, “‘Anaia’’ (Kusadasi), giiney Yunanistan’da Monemvasia ve Adriyatik’te

Dalmagya adalarini da barinma merkezleri olarak kullandilar.

1179 yilinda 3’lincii Latran Meclisi deniz haydutlugunu aforozla cezalandirilacak
bir su¢ olarak kabul etmistir. Fakat aforoz yalmizca Hristiyanlar tarafindan Hristiyan

gemilere karst haydutluk eylemlerinde gerceklesecektir. Miisliman gemilerine yapilan

45 Kerem Batir, a.g.e. s.37.
46 Kerem Batur, a.g.e. s.15-16.
47 Kerem Batrr, a.g.e. 5.17-18.
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saldirilar kapsam dig1 birakilmistir. 14’{incii yiizyildan itibaren bazi Italyan devletleri de
cikardiklar1 diizenlemelerle deniz haydutlugunu yasaklamistir. Fakat yine Miislimanlara
kars1 yapilan haydutluk faaliyetleri yasak kapsami disinda birakilmistir. 14’{incii yiizyil
baslarinda Rodos sévalyeleri denizde niifuz sahibi oldular ve Rodos deniz haydutlugunun
kalesi haline geldi. Tiirklerin 1458’de fethine kadar Diikk Manfred idaresindeki Atina sehri
de Katalan deniz haydutlarinin merkezi oldu. Bu yiizyilin sonlarinda Dogu Akdeniz’de

deniz haydutlugu sona ermis ve faaliyetleri Bat1 Akdeniz’e kaymaya baglamistir.48

Tarihte ve 6zellikle de Ortagcagin sonlarina kadar savas, uluslararasi iligkilerde ¢ok
stk bagvurulan bir yontem niteligindeydi. Savasan devletlerin uyruklar1 arasinda da savasin
devam ettigi var sayilan bu donemde, hakli bir sebep olmaksizin insanlarin sahip olduklar
mallan ellerinden almak, siradan bir davranis olarak kabul edilmekte, fakat bu tiir fiilleri
gerceklestiren sahislar birer hirsiz ya da soyguncu seklinde nitelendirilmemekteydi.4® Bu
anlayisin bir pargasi olarak denizcilikle ugrasan milletler, korsanlarla isbirligi yaparak
korsanlig1 savas zamaninda diisman gemilerine saldirmanin bir yolu olarak kullanma
yoluna gitmislerdir. Giiniimiizdeki anlamiyla deniz korsanliginin Orta Cag’in sonlarina
dogru ortaya ¢iktigini soyleyebiliriz. Baslangicta her devlet, diger devletlerin bayragini
tasiyan gemilere, yabanci tiiccarlara ve yiike karsi yapilan saldirilart gormezlikten
gelmistir. Hatta firsat buldukga bu tiir faaliyette bulunanlar1 desteklemis ve korsanlarin ele
gegirdikleri ganimetten de iistelik pay almistir. Zamanla korsanlarin durumu yari-resmi bir
nitelik kazanmisg, devletler bir savas durumunda, diigman ticaret gemilerine saldirarak bu
gemileri ele gecirmek ve gemideki yiike el koymak iizere korsanlar1 yetkilendirme yoluna
gitmislerdir. Bu amagla baris zamaninda birer ticaret gemisi olarak faaliyet gOsteren ve
0zel kisilerin idaresinde bulunan gemiler, savas zamaninda bagli oldugu devletten miisaade
belgesi (letter de marque veya commission en course) alarak ticaret gemilerinin zapt1 basta
olmak iizere, diisman devlet gemilerine yonelik savasa katilma yetkisine sahip
kilinmislardir. Dolayisiyla miisaade belgeli 6zel sahislar tarafindan donatilan ve devletler

arasi savagin bir parcgasi haline gelen s6z konusu gemiler, belirli bir birlige ve otoriteye

48 Kerem Batrr, a.g.e. s.20.

49 Monica Pathak, ‘‘Maritime Violence: Piracy at Sea & Marine Terrorism Today”, Windsor Review Legal and Social.,
Say1 65, 2005, s.67.
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bagl olarak yaygin bir sekilde diigmana yonelik savas faaliyetlerine katilmiglardir.50
Omegin, Ingiltere Kralicesi Elizabeth (1533-1603), Ingiliz korsanlar1 Kraliyet
Donanmasinin bir parcasi gibi gdrmiis ve onlara Ispanyollarin deniz ticaretine engel
olabilmek i¢in hiiklimet izniyle korsanlik yapma yetkisine sahip kilan belgeyi diizenli bir
sekilde vermistir. Bir anlamda korsanlara yari resmi bir statii taninmis ve korsanlar
Kraliyet Donanmasinin bir parcasi gibi sayilmiglardir. ilk kez 1243°de Ingiltere Krali II1.
Henry tarafindan verilen bu belgelerde korsanlar tarafindan uyulmasi gereken kurallara

tarihte ilk kez yer verildigi goriilmektedir.51

Korsanlik Miisaade Belgesi 1295°de Ingiltere Krali tarafindan Bernard
Dongresilli’ye de verilmistir. Ingiltere Krali 3’iincii Edward Yiizy1l Savaslari’nda (1337-
1453) denizcilerin Normandiya sahillerine saldirilar diizenleyip yagmalamalarini tesvik
etmistir. Kral 5’inci Henry Hollanda’nin Leiden sehrinin ve mallarinin yagmalanmalar
icin miisaade belgeleri diizenlemistir. Eger korsanlar miisaade belgelerindeki sinirlarin
disina cikarlarsa deniz haydutu sayiliyor ve kraliyet Ingiltere’de yargilanmalarini
sagliyordu. Kral 7’inci Henry (1457-1509) deniz haydutlugu ile miicadelede bu
korsanlardan vyararlanmigtir. Bu miisaade belgeleri ile dost devlet donanmalarinin
korsanlara saldirilar1 Onlenmis, bir savas durumunda ise savas esiri sayilmalar

saglanmistir.>2

Karsilikli menfaat paylagiminin s6z konusu oldugu bu iliskide, korsanlar sunmus
oldugu hizmete karsilik zapt ettigi gemiler ve yiik lizerinden belli bir pay almislar, heniiz
bir donanmaya sahip olmayan ya da yeterli bir deniz giicii bulunmayan devletler de deniz
savagt ic¢in ihtiya¢c duyduklarn asker ve savas araglarini korsanlar sayesinde elde

etmislerdir.53

50 Douglas R. Burgess, “Hostis Humani Generi: Piracy, Terrorism and a New International Law”, U. Miami Int’l &

Comp. L. Rev., Say1 13, 2006,5.307.

51 Douglas R. Burgess, a.g.e. 5.308; Michael Bahar, “Attaining Optimal Deterrence at Sea: A Legal and Strategic
Theory for Naval Anti-Piracy Operations”, Vand. J. Transna’l L., Say1 40. 2007,5.12.
52 Kerem Batir, a.g.e. 5.20-21.

53 A Hamdi Topal, “Uluslararast Hukukta Deniz Haydutlugu ve Miicadele Yontemleri”, AUHFD, 59 (1), 2010,s.103.
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Bu yiizyillarda Gilineydogu Asya’da deniz haydutlugu faaliyetleri artan bir sekilde
yasanmaktaydi. Cin’de 13-14’iincii yiizyilda Ming hanedanligi zamaninda Imparatorluk
savag lordlar1 isgal ve idamla tehdit ederek deniz haydutlugundan vazgecirmeye
calismiglardir. Deniz ticareti Cin icin altin cagini yasarken deniz haydutlugu da
tirmanmistir. Cin hiikiimeti yerel yoneticilere deniz haydutluguna miisaade edilmemesi ve

miicadele i¢in 6deme yapmislar ve bu yontem bes ylizyil kadar daha devam etmistir.54

4. 16 —19°UNCU YUZYILLAR ARASINDA DENiIZ HAYDUTLUGU

Denizcilik ve gemi teknolojisindeki gelismelere paralel olarak 16’nc1 yiizyilda
deniz haydutlugu sucu da yerel olmaktan ¢ikip kiiresel bir boyut kazanmistir. Bu yiizyilda
diinya cevresini ilk dolasan Ingiliz gemisi Francis Drake bir deniz haydutlugu gemisiydi.55
1492°de Amerika'nin kesfi Ispanyol ve Portekiz rekabetini daha da artirdi. Okyanuslarin
sahibi bu deniz ticaret imparatorluklarinin diinyadaki hegemonyas: siirerken 15’inci yiizyil
sonlar1 ile 16’nc1 ylizyil baslarinda deniz haydutlugu da yeni bir anlayisla gelismeye
basladi. Yeni kitanin kesfi ile altin, giimiis, seker’in de deniz ticaretine baglanmasi deniz
haydutlugunun istahin1 kabartmustir. Ispanyollar igin en riskli bélge Cristopher
Colombus’un agtig1 trans-okyanus (Trans-Atlantik) yolu ya da diger bir deyisle Atlantik
Uggeni de denilen bu bolge Iber Yarimadasi, Fas sahilleri, Azor Adalari, Kanarya Adalar
ve Maderia Adalari arasinda kalan bolgedir. Ispanyollar ve Portekizliler cogunlukla Kuzey
Afrika, Ingiltere, irlanda kdkenli bu denizcilere “‘corsarios’” dediler. Iber Yarimadasinda
711°de baslayan Emevi Miisliimanlarin varligi 800’den itibaren azalmaya baslamistir.
1492°de Granada’nin da ele gegirilmesiyle tiim yarimada Hristiyan hakimiyetine ge¢mis,
Miisliiman ve Yahudi halk miilteci olarak Akdeniz havzasina ve diger Avrupa iilkelerine
dagilmistir. Ispanya’nin Katolik monarsileri Kuzey Afrika’ya hacli savaslarina baslamus,
Kral Ferdinand 1497-1510 yillan1 arasinda Trablus ve Cezayir’i de igeren tiim Magrip ve
Berberi sahillerini ele gegirmistir. ispanyollara karsi Osmanlilarin himayesindeki Cezayirli
Berberiler topraklarin1 geri aldilar. Cezayir Berberileri Orug¢ Reis’in idaresinde biiyiik

basarilar kazandilar. Oru¢ Reis’in kardesi Barbaros Hayreddin Pasa doneminde zirveye

54 Kerem Batir, a.g.e. s.37.

55 Nyman, Elizabeth ‘‘Modern Piracy and International Law: Definitional Issues with the Law of the Sea’’, Geography
Compass, Blackwell Publishing Ltd.,2011, 5.864.
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¢ikan bu faaliyetler, bati diinyasinda ‘‘Berberi Deniz Haydutlari’® ya da ‘‘Barbarossa

Kardesler Efsanesi’’ olarak tarihe gecti.56

Okyanuslarin iki paydas1 Ispanya ve Portekiz’e karst durumu lehlerine
degistirmek igin Hollanda ve Ingiltere deniz haydutlarina ayricalik tanimak ve yargi
bagisiklig1 saglamak {izere bir ¢ok yola basvurmuslardir. 16’nc1 ve 17’inci yiizyillarda
Avrupali devletler bu deniz haydutlarini kiralamakla, onlara izin vermekle diger devletlere
kars1 diismanca eylemlerde kullanmislardir. 1543 yilinda Kral, iskoglar ve Fransizlara kars
bulunabilen tiim gemilere korsanlik miisaade belgesi vererek savaslarda kullanmistir.
Biiyiik donanmalarin olusturulmasindan 6nce korsanlik 6zel miilkiyetteki gemilerin savas
sonras1 kazanilacak ganimetten pay alimmmasi karsiliginda kiralanmasi seklinde devam
etmistir. 17’inci ve 18’inci yiizyillar deniz haydutlugunun altin ¢agi olmus, Akdeniz,
Trans-Atlantik  deniz ticaret yollarinda deniz haydutlugu olaylar1 yogun bir sekilde
yaganmistir. Bu donemde karsilasilan haydutluk olaylarinin korsanlik mi yoksa deniz
haydutlugu faaliyetleri mi olduklar1 ¢ok tartismalidir. Saldirtya ugrayanlar genellikle
saldirganlart deniz haydutu olarak tamimlarken, saldirilar1 gergeklestirenler kendi
iilkelerinde kahraman sayilmaktaydi. Ispanyollara karsi Ingilizlerin ve Hollandalilarin bu
milli kahramanlar1 daha sonra kendi hiikiimetlerince deniz haydutlugu sucundan idam

edilmekteydiler.57

16-17’inci ylzyillarda Amerika kitas1 kiyilarinda goriilen deniz haydutlugu
faaliyetleri cogunlukla Karayiplerde Ispanyol gemiciligine karsi Fransiz (1500-1599),
Ingiliz (1558-1598, Kralige 1’inci Elizabeth donemi) ve Hollandali (1570-1648) deniz
haydutlar1 tarafindan gerceklestirilmislerdir. Bu kitadaki en {inlii haydutlar Karayiplerde
Tortuga Adasi’ni iislenen ve kendilerine ‘‘Bucaneer’’58 denilen Onceleri Fransiz asilli,
sonra Ingilizlerden olusan Karayipli korsanlardi. Bunlar baslangigta Ispanyol gemilerini,
daha sonra tiim devletlerin gemilerini yagmalamislardir. 1701-1714 savasinda Ispanyollara
kars1 savasmiglardir. Hollandali deniz haydutlarinin Ispanyol ve Portekiz hedeflerine

yaptiklari saldirilar Seksen Y1l Savaslari’nin (1568-1648) bir uzantistydi. Hollandali deniz

56 Kerem Batir, a.g.e. 5.21-24.
57 Kerem Batir, a.g.e. 5.24-25..

58 Bucaneer, Amerikan tarihinde vahsi hayvanlarin etlerini tiitsiilemek suretiyle satan avcilara verilen bir isimdir. Bkz.
Kerem Batir, a.g.e. 5.24, Dip not 35.
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haydutlari, Elizabeth donemi deniz haydutlar1 kadar ispanyollara zarar vermemis, ancak
Brezilyanin kontrolii ispanya’dan Portekiz’e ge¢mistir. Unlii Hollandali deniz haydutu

Piet Heyn 1628’de Kiiba’da Ispanyollarim elinden tarihi bir hazineyi almigtir.59

Ingiltere’nin giineybat1 sahillerinde oturan bazi aileler deniz ticareti ile
ilgilenirlerken Fransiz deniz haydutlar ile isbirligi icinde ticaret yapmaktaydilar. Bu
aileler 1’inci Elizabeth doneminde Ingiltere’nin ilk deniz haydutlar1 olmuslardir. Kéle
ticareti ile baslaylp deniz haydutlugu ile devam eden faaliyetler Kralige’nin 1585°de
verdigi miisaade belgesi ile korsanlik faaliyetlerine déniismiistiir. Yenilmez Ispanyol
Armadasi’nin 1588°de batirilmast korsanlarin etkin bir bigimde kullanilmasi sayesinde
olmustur. John Hawkins, Francis Drake, John Oxenham ve Thomas Cavendish Elizabeth
déneminin dnde gelen deniz haydutlar1 arasinda yer almaktadir. Fransa Krali 4’lincii Henry
1598 yilinda Ispanya ile baris yaparak Hollanda ve Ingiltere’yi savasta yalmz birakti.
1’inci Elizabeth’in 1603’de 6liimii ile tahta gecen 1’inci James 1604 yilinda Ispanyollarla
baris yapti. Bu Londra barig anlagmasi ile deniz korsanlarina verilen tiim miisaade belgeleri
iptal edildi. Yalniz kalan Hollandalilar 1599°da deniz haydutlarindan olusan bir donanma
ile Kanarya Adalari’na ve Sili sahillerindeki Ispanyol gemilerine saldirmislar, en dnemli

saldiriy1 ise Portekiz kolonisi olan Brezilya’ya 1624’de yapmislardir.60

1661°de Ispanya Krali 4’{incii Philip Portekiz’i isgal emri verdiginde, Ingilizler
Portekizlilerin yaninda yer almis, Amerika kiyilarindaki Ispanyol kolonileri de Ingiliz
korsanlarinin hedefi haline gelmistir. Haydutlar oncelikle Katolik kiliselerini yakmuslar,
din adamlarini vahsice katletmislerdir. 19 Ocak 1671 tarihinde bir Ispanyol kolonisi olan
Panama sehrinin iinlii Ingiliz deniz haydutu Henry Morgan tarafindan yagmalanmasi en
biiyiikk deniz haydutlugu olaylarindan biri olarak tarihe geg¢mistir. Morgan daha sonra
Ingiliz kolonisi Jamaica’nin vali yardimcisi olmustur.61 Ingiltere ile Ispanya arasindaki
Spanish Succession Savasi (1702-1713) sonunda baris andlasmasi imzalanmasinin
ardindan binlerce deniz korsani is birakmay1 ret etmis ve deniz haydutlugu eylemlerine
devam etmislerdir. 1715°de Nassau kiyillarinda tahminen iki bin civarinda deniz

haydutunun faaliyet gosterdigi sanilmaktadir. 1715-1725 yillar1 aras1 deniz haydutlugunun

59 Kerem Batir, a.g.e. s.24-25.
60 Kerem Batir, a.g.e., 5.26-27.
61 Elizabeth Nyman, a.g.e., 5.864.
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altin zirvesi kabul edilmektedir. 1717°de Pensilvanya koloni yonetimi sekreteri James
Logan Kuzey Amerika sahillerindeki yaklasik 1500 haydut gemisi nedeniyle giivenli
seyahat edilemeyecegini bildirmekteydi. 1718’de Karasakal Edward Thatch yakalanip
oldiirtldii, diger bir inlii haydut Kaptan Bartholomow Roberts yaklasik 400 gemi
yagmaladiktan sonra yakalanip idam edildi. Karayiplerdeki Ispanyol kolonilerinin ve
ticaret gemilerinin yagmalanmasi 1750’lere kadar devam etmis, Jamaika’daki Port Royal
liman kenti tiim korsanlarin ugrak yeri ve pazari haline gelmisti. 17’inci ylizy1l boyunca
Tortuga Adasi baskinlarin baslangi¢ noktasi olmus, sonralar1 Florida, New York,
Philadelphia ve Charleston haydutlar tarafindan ticaret ve barinak amaciyla kullanilmistir.
Karayiplerdeki deniz haydutlugu olaylar1 1816’da Ingiliz ve ABD savas gemilerinin

miicadelesi ile sona erdirilmistir.62

Akdeniz’de ise Barbaros Kardeslerin donemi yasaniyordu. Cezayir, Kanuni Sultan
Siileyman zamaninda Barbaros Hayrettin Pasa tarafindan 1524’de Ispanyollardan alinmus
ve Osmanli Imparatorluguna katilmisti. Trablusgarp (Libya)’nin fethinden sonra bu
tilkelere ‘‘Garp Ocaklar1’’ denilmis ve bir Beylerbeyi tarafindan yonetilmeye baglanmisti.
Osmanli Devleti’nin burada biraktigi bir kisim yenigeri askeri ““Yerli Kulu’’ ismini almas,
zamanla bu yerlerde niifuz sahibi olmuslardi. Ik Cezayir Beylerbeyi Hayreddin Pasa’nin
Olimiinden sonra Yerli Kulu arasindan bir kisi Beylerbeyi olarak atanmaya baslandi.
““Day1’’ denilen bu kisilerin zamanla Osmanli Devleti ile bag1 gevserken giiclendiler ve
deniz ticaret yollarin1 kontrol altina aldilar.63 Hara¢ vermeyen devletlerin gemilerine el
konulmakta esir almman miirettebat para karsiligi iade edilmekteydi. 17’inci ylizyilda
Cezayir’in elinde tuttugu esir sayisi elli bin kisiye ulasmisti. Osmanli Devleti Cezayir
Dayilarinin hareketlerinden sorumlu olmamak i¢in onlar1 savas ilan1 ve barig yapma

konusunda serbest birakmigtir.64

Akdeniz’de miicadele 16’mc1 yiizyil sonlarina kadar bir Hristiyan - Miisliiman
catismas1 seklinde siirmiistiir. Cezayir, Fas, Tunus ve Trablusgarp’ta iislenen korsanlar
yerel yoneticiye ganimetlerin %10-20’sini vererek bariniyorlardi. Osmanli Devleti emir ya

da izin vermedigi icin bu faaliyetlerin korsanlik mi, deniz haydutlugu mu oldugu konusu

62 Kerem Batir, a.g.e., 5.28-30.
63 dris Bostan, *‘Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi”’, s.261.
64 Fahir Armaoglu,, *‘Siyasi Tarih Dersleri’, s.144-145,
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tartigmalidir. 1535 yilinda Osmanli Devleti’nin Fransa’ya tanidig1 kapitiilasyonlarda, baris
zamanindaki korsanlik olaylar1 deniz haydutlugu olarak kabul edilmis ve deniz
haydutlarina kars1 daha siki onlemler alinmasia karar verilmistir. Fakat karsi dinden
olanlara yapilan deniz haydutlugu mesru goriilerek ganimetlerin serbest ticaretine devam

edilmistir.65

17’inci ylizyilda devletlerle yapilan ikili anlasmalarda (ahidnameler)66 korsanlik
ile ilgili maddelere yer verildi. Bu konudaki ilk anlasma 1569’da Fransa’ya verilen
ahidnamedir. Bu ahidnamede korsanlikla ele gegirilen Fransiz esirlerin serbest birakilmasi
maddesi yer aldi. Bu maddeler 1612’de Hollanda, Girit kusatmasindan sonra 1670’de
Venedik, 1675’de Ingiltere ile yapilan anlasmalara da dahil edildi. Bu dénemde
Atlantik’ten kagan deniz haydutu John Ward 1602 yilinda Tunus Beylerbeyi Osman
Dayr’ya siginmis, Miisliiman olup Yusuf Reis admi alarak Akdeniz ve Atlantik’te
faaliyetlerine devam etmistir. Osmanli Devleti’nin  Avrupali devletlerle yaptig
ahidnameler deniz haydutlugunun barig zamani yasaklanmasina 6nemli katkilart olmustur.
Akdeniz’deki deniz haydutluguna ilk savas agan devlet ABD’dir. Ekim 1783’te Betsy
isimli gemi agik denizde 11 miirettebat: ile ele gecirilerek Fas’a getirilmesinin ardindan
Amerikan Kongresi gemi ve miirettebat icin 80.000 ABD Dolari’nin Fas’a verilmesini
onaylar ve iki hafta sonra fidye 6denince gemi serbest birakilmistir. 5 Eyliil 1795 tarithinde
ABD, Cezayir Beylerbeyi ile anlagma yapmis, Akdeniz ve Atlantik’te hicbir ABD bayrakli
tekneye dokunulmamasi karsiliginda 642.000 Dolar ve 12.000 Osmanli alti1 (yaklagik
21.000 Dolar) odemeyi kabul etmistir. Bu anlasma ABD tarihinde yabanci dille
imzalanmis ilk anlasma olmustur.67 4 Kasim 1796’da Trablusgarp Beylerbeyi ile, 28
Agustos 1797°de Tunus Beylerbeyi ile benzer anlagsmalar yapilmistir. 1800 yilinda ABD
Bagkani olan Thomas Jefferson’in gonderdigi filo alt1 ay kadar Akdeniz’de gérev yapmus,
Trablusgarp Beylerbeyi’nin dostluk ve baris anlasmasini imzalamasini saglamis, birkag
korsan gemisi ile savagsmistir. 1804 Barbary Savasinda Cezayir Limanlart ABD donanmasi
tarafindan bombalanmistir. Bu savas ABD’nin iilke disinda giristigi ilk savas olarak tarihe

gecmistir.68 Bu tarihten sonra deniz haydutlugu faaliyetleri tekrar devam etmis, 26 Mayis

65 Kerem Batir, , a.g.e., 5.31.

66 Bkz. 1dris Bostan, ‘‘Osmanli Akdenizi’’,1nci basim, Kiire Yayinlari, Istanbul, 2017, 5.21-23.
67 Kerem Batir, a.g.e., 5.34, Dip not 49.

68 Kerem Batir, a.g.e., 5.35, Dip not 53.
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1820°de Fransa’nin 37.000 kisilik ordusu ile Cezayir’i isgalinden sonra deniz haydutlugu
faaliyetleri Akdeniz’de sona ermistir. Braudel’e gore Akdeniz’de yasanan deniz
haydutlugu olaylarinin sadece Barbarlarin isi oldugunu séylemek Avrupali tarihgilerin olan
biteni tek tarafli yansitmalarindan ibaretdir. Ayni eylemler Cezayirli korsanlar tarafindan
yapilirsa haydutluk, Malta Sovalyeleri ve St. Stephen Sovalyeleri tarafindan yapilirsa hagh
ruhuyla yapilmis kahramanliklar olarak degerlendirilmistir.69 Malta Sovalyelerinin en
onemli gelir kaynagi donemin Venedik ve Marsilya gemileri veya el koyduklar1 Yahudi

ticcarlara ait mallardir.70

Savagta ele gecirildikleri takdirde, haksiz fiil islememis olmalari sartiyla savas
esiri sayilan korsanlar, 18. yiizyilin sonlarina kadar deniz savaglarinda 6nemli bir rol
oynamistir. 15 ve 16’nc1 yiizyilda Hristiyan lilkelerle Osmanli Devleti basta olmak {izere
Miisliimanlar arasindaki miicadelede, alelade yagmacilik 0Ozelligini kaybetmeksizin
korsanligin bir savas yontemi olarak kullanildig1 goriilmektedir. Bu kapsamda korsanlik,
Hristiyan iilkeler agisindan Miisliimanlara ve onlarla ticaret yapan Hristiyan miittefiklerine;
Osmanli Devleti acisindan da Venedik, Ceneviz, Ispanyol, Fransiz ve Rodos ticaret ve
savas gemilerine yonelik savagin bir pargasi haline gelmistir. Ote yandan 16 inc1 yiizyilin
sonlar1 olan 1590°dan itibaren Ingilizlerin ve Hollandalilarin Akdeniz’e inmeleriyle birlikte
korsanlik yayilma dénemine girmistir. Akdeniz’e kiyis1 olan diger devletlerle Ingilizler ve
Hollandalilar arasinda yasanan rekabetin de etkisiyle birlikte korsanlik, Misliimanlar ile
Hristiyanlar arasinda kullanilan bir yontem olmaktan ¢ikmis ve yayginlik kazanmistir.71

Korsanlik yaklagik 1620-1720 yillar1 aras1 altin cagin1 yasamistir.

Bu donemde Akdeniz’de sefer veya savas disi yapilan miicadele ve olaylarda
korsanlik ve deniz haydutlugu faaliyetleri i¢ ice gegmis durumda bulunmaktaydi. Deniz
haydutlugu yapan denizcilerin Osmanli Devletine tabi olarak Osmanli Donanmasina
katilmalarindan sonra yaptiklar1 faaliyetler hukuki bir boyut kazanmis ve bundan sonra

yaptiklar1 tiim korsanlik faaliyetlerinden Osmanli Devleti sorumlu olarak gerekli hukuki

69 Kerem Batir, a.g.e., 5.36, Dip not 54.
70 Kerem Batir, a.g.e. s.36.

71 Seha L. Meray, “Bazi Tiirk Andlasmalarina Gore Korsanlik ve Deniz Haydutlugunun Yasaklanmasi”, AUSBFD, Cilt
18, Say1 3, 1963, 5.128.
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islemleri yliriitmiistiir. Adalar Denizi, Mora, Adriyatik, Orta ve Bati Akdeniz’de 6zellikle
Venedikliler ve Uskoklar72 ile yasanan olaylarda, bagimsiz ve miinferit olarak yapilan
korsanlik (bu durumda uluslararasi hukuk ac¢isindan deniz haydutlugu) faaliyetleri
Osmanli Devleti tarafindan mesru sayilmiyor ve uyari, iade, zararin tazmini ve gerekirse
zor kullanma (sefer veya savas) ile gerekli hukuki islemler yapilarak Akdeniz’de kamu
diizeni saglanmis oluyordu. Osmanli Devleti kendi denizcilerine de ayirim yapmaksizin

islem yapiyordu. Osmanli deniz ve hukuk tarihi bunun sayisiz 6rnekleriyle?3 doludur.

Hollandali ve Ingilizlerin egemenligindeki Giineydogu Asya’da bu tarihlerde
yasanan deniz haydutlugu faaliyetleri de korsanlik ile karigtirilarak siirmiis, Endonezya ve
Malay sultanlarina deniz haydutlarmin sefi denilmistir.74 Ingiltere miilkiyet haklarini
Hollanda’dan teslim almis ve 1824 tarihli Anglo Dutch andlagmasi ile Malakka

bogazindan gecisi serbest birakarak tiim uluslarin gemilerine gec¢is hakkini tanimistir.75

16’inc1 yiizyilda Japonya kiyilart ve deniz ticaret yollar1 deniz haydutlar
tarafindan taciz edilmekteydi. Deniz haydutlart Malay Takimadalari, Filipinler ve
Vietnam’da konuslanmiglardi. 16’inc1 yiizyil sonlarina dogru Avrupalilarin gelip deniz
haydutlar1 ile ticarete baslamasindan sonra deniz haydutlugu gelismeye baslamistir.
1650’den itibaren deniz haydutlugu yayginlasmis, Kuzey ve Giiney Atlantik, Karayipler,
Afrika’nin bati sahilleri ve Ispanyol kontroliindeki Giiney Amerika’nin Pasifik sahillerine

kadar uzanan saldirilar yapmislar, ganimetleri Kuzey Amerika’nin dogu sahillerinde

72 “I6na yiizyilin baslarindan itibaren Venedik ve Osmanlilar disinda Adriyatik’te goriilen nemli bir korsan grubu
Uskoklardi. Ozellikle Osmanhilar’a karsi karada ve denizde faalivet gosteren bu topluluk, Osmanli tiiccarlarinin
denizlerdeki korkulu riiyalar: idi. Uskoklar, 16nci yiizyil boyunca denizde Adriyatik’te ve karada Seng bélgesinde
Habsburg Imparatorlugu’nun hizmetinde Tiirklere Kars: baskinlar yaparak Hristiyanlarin koruyuculugu gérevini
iistlenmis bir korsanlar toplulugu idi.”’ (BKz. 1dris Bostan, *‘Adriyatik’te Korsanlik’’, TIMAS yaynlari, Inci bas,
[stanbul, 2009, 5.97-103).

73 “flbasan sancakbeyine ve Drag kadisina gonderilen 3 Zilka’'de 1013 (23 Mart 1605) tarihli hiikiimde Drag ta pek¢ok
Venedik’e giden Miisliiman tiiccarlara zarar verip celaliler gibi gezdigi bildirilmistir.”’

7 Cemaziyelevvel 957 (24 Mayis 1550) Mehdiye sancakbeyligine getirilen Turgut Reis’e “‘eman zamaninda deryada
levend gezmege emr yokdur’’ denilerek ahitnamelere muhalif hareket etmemesi hatirlatilyyordu.”’

“Evail-i Zilka’de 996 (22 Eyliil-1 Ekim 1588) tarihli Kibris beylerbeyine gonderilen hiikiimde harami leventler
tarafindan Kibris'ta satilan Venedikliler varsa derhal konsolosa teslim edilmesi isteniyordu. Bu hiikiimde belirtilen
bir diger husus ise, bu hiikiim kendisine ulastiginda okuyup tekrar konsolosa vermesi Kibris beylerbeyine
emrediliyordu.”’ Daha fazla 6rnek ve ayrintili bilgi icin bkz. Idris Bostan, Adriyatik’te Korsanlik, s.25-120.

74 Jason Abbot ve Neil Renwick, a.g.m., s.11.

75 Nihan Unlii, ““Current Legal Developments Strait of Malacca’’, International Journal of Marine&Coastal Law, 5.541.
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satmiglardir.76 17’inci yiizyil sonlar1 ile 18’inci yiizyil baglarinda Karayipler’de ganimet
kalmayinca Hint Okyanusu’na yonelmislerdir. Hollanda, ingiltere, Fransa ve Portekiz ticari
hakimiyet icin miicadele ederken korsanlari da kullanmislardir. ingiliz Dogu Hindistan
Sirketi ile Hindistan sultaninin ticaret gemileri, Dogu Afrika’da kole ticareti deniz
haydutlarinin ilgisini ¢ekmisti. Hindistan’a  giden deniz ticaret yollarim1 da kontrol
edebilen stratejik konumdaki Madagaskar Adasi ¢ok 6nemli bir korsanlik merkezi olmus
ve deniz haydutlar1 1674 yilinda Fransa himayesinde ‘‘Libertaria’ isimli bir devlet
kurmuglardir. Kuzey Amerikalilarin da adaya gelip yerlesmesi ve onlarla ticaret
yapmasindan sonra Hint Okyanusu’nda yagma edilen mallar New York’da satilmaya

baslanmigtir.77

Deniz Ticareti i¢in ilk biiyiik okyanus savaslari olan Ingiltere — Hollanda savaslar
(1652-1654, 1665-1667, 1672-1674) aynmi zamanda deniz korsanlarmmin da ilk defa
kullanildig1 savaslardir. Ilk savasta 400 Ingiliz gemisi ve 1250 Hollanda gemisi tahrip
olmus, ikinci savasta kayip sayilar1 ayn1 olmus, son savaglarda ise Hollanda yalnizca
korsan gemileri ile savasa katilmistir. Ingiltere 17-19’uncu yiizyillar siiresince beka ve
refahinin deniz ticaret yollarmin giivenliginin saglanmasinda oldugunun bilincine varmus,
1850’lerde Ingiliz Donanmasi ¢ok giiclenmistir. 1690’lardan sonra Ingiliz hakimiyetindeki
Karayip Adalar1, Kuzey Amerika’daki haydut barmnaklar1 kapatilmistir. 1696°daki Ingiliz
Donanmasi 234 gemi ve 45.000 askere ulagsmistir. Deniz haydutlugundan ¢ikar1 olan
koloni ydneticileri gorevden alinarak merkeze bagli yoneticiler atanmistir. Yeni yoneticiler
deniz haydutlarin1 yakalayip asmaya baslamistir. Giiglii bir ordu — donanma destegi ile
savas ve ticaret diizeni beraber siirdiiriiliirken (16-17’inci yiizyillar) deniz haydutlugunun

da altin ¢cagini yasadig: sdylenebilir.78

19’uncu yiizyilda donanmalar giiclendikce zayif yonetimler disinda deniz
haydutlugu gerilemeye baglamig, Amerikan ihtilali esnasinda Amerikan Kongresi
tarafindan 2500°den fazla deniz haydutlufu gemisi ile Ingiliz hedeflerine saldirilar
yapilmis, yaklasik 2300 gemi ganimet olarak alinmistir. Amerikan deniz haydutlar1 1812

savasinda da onemli gorev yapmis, bes milyon dolarlik ingiliz malim yok etmis veya ele

76 Kerem Batir, a.g.e., 5.37-38.
77 Ag.e.s.38.
78 A g.e. 5.39-40.
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gecirmislerdir. Napolyon’un 1815 yilindaki bozgunundan sonra ingiltere’de deniz
haydutlariin kullanilmasma son verilmistir. 1850’lerden itibaren biiylik deniz giicline
sahip devletler miisaade belgesi verme uygulamasindan vazge¢mislerdir. Endiistri devrimi,
kolonyal imparatorluklar, kiiresel ticaretin gelismesiyle bir ¢cok devlet ticaret gemilerine
saldirty1 en son care olarak degerlendirdiler ve bu saldirilarin kisisel ¢ikarlar igin ¢alisan
0zel kisiler tarafindan yapilmamasina iliskin goriis birligine vardilar ve 1856 Paris
Deklarasyonu ile deniz korsanlig1 yasa disi ilan edilerek tarihte hukuken sona ermistir. Bu
tarihlerde Giineydogu Asya’da Cinli haydut gemisi Arrow’un deniz haydutlugu eylemleri
nedeniyle Cin ile Birlesik Krallik arasinda 1839-1842 ve 1856-1860 tarihlerinde Afyon
Savaglar1 (Arrow Savasi) yasanmistir. Giiney Asya’da ‘‘Pax Britannica’’ denilen donemde
hakim gii¢ olarak Kraliyet deniz kuvvetleri kontrolii saglamis, deniz haydutlar
hiicumbotlarla karasular1 ve i¢ sularda kesintisiz takiple, sahilde kara birlikleriyle sicak

takip yapilarak yakalanmiglardir. 79

Tarihin bu akisi igerisinde korsanlarin kazandiklari yari resmi statiiyii kotiiye
kullanmalari, deniz haydutluguna tekrar baslamalari, deniz ticaretine zarar vermeleri
sonucu devletler 18’inci yiizy1l sonlarindan itibaren korsanligi bir savas yontemi olarak
kullanmaktan vazge¢meye baslamiglar, ayrica tarafsiz devletlerin gemilerine verilen
zararlar, kontrol giicliigii ve savas teknolojisindeki gelismeler korsanligin artik bir savas
yontemi olarak kullanilamayacagini gostermis ve tiim devletleri tehdit eder hale gelmesi
neticesinde 1856 tarihli Paris Beyannamesi ile birlikte korsanlik, nihayet yasaklanmigtir.80
Bu tarihten sonra korsanlik savaslarda hi¢ gériilmemis ve uygulama alan1 kalmamistir. Bu
nedenle, giiniimiizde goriilen ve deniz ticaret yollarin1 tehdit eden siddet hareketleri,
medyada belirtildigi gibi korsanlik degil, deniz haydutlugu olarak nitelendirilebilir. Ne

yazik ki kavramlarin yanlis kullanilmasina devam edilmektedir.81

5. 20 — 21°INCi YUZYILLAR ARASINDA DENiIZ HAYDUTLUGU

Giintimiizde uluslararast toplum agisindan ciddi bir tehdit haline gelen deniz

haydutlugunu miinferit ve sirli bir olay olarak degerlendirmek yaniltict olacaktir.

79 Kerem Batir, a.g.e., 5.40-42.
80 Elizabeth Nyman, s.864.
81 Bekir Evin, a.g.m., 5.122-123.

36



Nitekim istatistikler de bu tespiti dogrular niteliktedir. Ornegin, Uluslararas1 Denizcilik
Biirosu (The International Maritime Bureau, IMB) tarafindan 1992’de Kuala Lumpur’da
kurulan Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (PRC, Piracy Report Center) verilerine gore,
1986’dan itibaren belirgin bir artis goézlemlenen deniz haydutlugu, o6zellikle 2000’li
yillarda zirve noktasina ulasmistir. 1986’da rapor edilen saldir1 sayis1 diinyada toplam 38
iken, bu sayr 2000 yilinda 469’a ¢ikmustir. Belirli suyollarinin, sahip olduklari cografi
sartlar ve bolge devletlerinin i¢inde bulundugu siyasi ve ekonomik krizlerden 6tiirii deniz
alanlarinin haydutluk agisindan son derece elverisli alanlar haline geldigi goriilmektedir.
Dar suyollariin ve sayisiz kiigiik adanin bulundugu deniz alanlarinin haydutluk agisindan
son derece elverigli oldugunu sdylemek gerekir. Aden Korfezi ve Kizil Deniz, Nijerya
aciklar1 basta olmak tlizere Bat1 Afrika, Malakka ve Singapur Bogazi, Giiney Cin Denizi bu

anlamda ytiksek riske sahip deniz ticaret yollar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.82

Anilan tehdidin artmasinda, kiyr ve limanlar basta olmak iizere devletlerin
egemenlikleri altinda bulunan deniz alanlarinin giivenligini saglamakta yetersiz kalmalari,
bolgesel boyuttaki siyasi istikrarsizliklar, riisvet ve yolsuzluk ortami 6nemli bir rol
oynamaktadir. Diger bir neden de, saldirganlarin etkin bir sekilde yararlandig1 teknolojik
imkanlardir. Yakin zamana kadar saldirilarda bigak ve tabanca kullanan deniz
haydutlarinin yerini giiniimiizde hafif/agir makinali silahlar ve otomatik silahlar, roket atar
ve kisa menzilli flizeler kullanan, uydu telefonlariyla iletisim kuran, hedeflerini bulma ve
takip etme kolayligi saglayan Kiiresel Konumlama Sistemine (Global Position
System,GPS) sahip modern deniz haydutlar1 almistir. Ornegin; Somali agiklarinda oldukca
iler1 diizey teknolojik cihazlarla donatilmis ana gemilerde organize olan haydutlar, bolgede
seyir halindeki gemileri tespit ettikten sonra siirat motorlari veya botlarla gemiden
ayrilarak hedef gemiye saldirmaktadirlar. Bu sayede kiyidan 400-500 mil agikta seyreden

gemilerin dahi kagirildig1 gortilmektedir.83

Saldirilara yakindan bakildiginda, hem ama¢ hem de eylem tarzi itibariyla farkl
saldir1 tiirleriyle karsilagilmaktadir. Bunlardan ilki, genellikle limanda demir atmis veya

demirleme yerlerinde ya da kiyiya yakin deniz alanlarinda bulunan gemilere yonelik

82 Ahmet H.Topal, a.g.m., 5.105.

83 2010 IMB Piracy Report.; Munich Re Group Piracy, Threat at sea-A risk analysis 2006, s.30,
http://www.ukpandi.com/fileadmin/uploads/uk-pi/Documents/Munich%20Re%20-%20Piracy.pdf
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saldirilardir. Bir diger saldir1 tiirii ise, agik deniz veya karasularinda seyir halindeki
gemilere kars1 gerceklestirilen saldirilardir. Oliim ve yaralanmalarin da gerceklestigi bu tiir
saldirilarda, genellikle modern silahlarla donatilmis bir ana gemiden (Mother Ship)
operasyonlarmi yiiriiten haydutlar, gemideki miirettebat1 etkisiz hale getirdikten sonra
gemideki yilikiin tamamin1 bagka bir gemiye aktarip gemiyi ve personeli serbest
birakmaktadirlar. Son donemde 6zellikle Aden Korfezi ve Somali agiklarinda goriilen bir
diger tiirde ise, yine bir ana gemiden operasyonlarini yiiriiten haydutlar, ele gegirdikleri
gemiyi tiim yiikli ve miirettebatiyla birlikte bilinmeyen bir yerde alikoymakta, geminin ve
miirettebatin serbest birakilmasi karsiliginda fidye talep etmektedir. Diger bir tip ise
genellikle Uzak Doguda goriilen bir saldirt tiiriidiir. Gemiyi ele gegiren deniz haydutlari,
miirettebat1 Oldiiriip denize atmakta veya filika ya da sandal gibi kiiciik deniz araglarina
doldurup agik denize birakmaktadirlar. Ardindan gemiyi yeniden boyayarak farkli bir
kimlik vermek iizere glivenli bir limana ¢ekmekte, geminin ve gemideki yiikiin evrakini
degistirme yoluna gitmektedirler. “Hayalet gemi” (Phantom-Ghost Ship) olarak
isimlendirilen gemi ve tasidigi yiikk diizenlenen sahte evrakla satilmakta veya gemi

herhangi bir “kolay bayrak™84 devletine kaydettirilerek, deniz ticaretinde kullanilmaktadir.

Yaygin bir sorun haline gelen deniz haydutlugunun neden oldugu sonuglara kisaca
bakildiginda, ilk etapta bolge tilkelerinin ekonomisi basta olmak iizere diinya ekonomisini
olumsuz yonde etkiledigi goriilmektedir. Yiklerin ¢alinmasi ve seyrin gecikmesi agir mali
kayiplara neden olmakta, yiikiin sahibi imalatcilar, gemi sahibi tasiyicilar ve sigorta
sirketleri bu durumdan etkilenmektedir. Ote yandan saldir1 tehdidi karsisinda risk tasiyan
su yollarmi1 gegcmek istemeyen gemi sahipleri, alternatif glizergahlara yonelmislerdir.
Ornegin biiyiik gemi sirketleri, Somali agiklarinda gerceklestirilen saldirilardan &tiirii
Siiveys Kanali yerine Afrika’min giineyindeki Umit Burnu’ndan gegmek istemektedir.
Diinya tanker filosunun %75’inin bagli oldugu Uluslararasi Tanker Sahipleri Birligi
(International Tanker Owners, INTERTANKO) Baskani1 Peter Swift, deniz haydutlarinin
saldiris1 ile karsilasmamak icin gemilerin Afrika glineyinden geg¢mesinin maliyeti %30
arttirdigin1 belirtmektedir. Bu nedenle bir yandan tasima ficretleri yiikselirken, diger
yandan artan risk karsisinda sigorta sirketlerinin sigorta primlerini arttirma yoluna giderek
gelirlerini katlamalar1 diisiindiiriiciidiir. Yapilan tahmini hesaplamalar, deniz haydutlugu

tehdidinin denizcilik sektoriine getirdigi yillik ortalama maliyetin 16 milyar dolar civarinda

84 Kolay Bayrak: ‘‘Prosediirlerde zorluk ¢ikarmadan ¢ok kolay kayit yapip bayrak veren’’.
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oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir.85 Belirtilmesi gereken bir diger husus, deniz
haydutlugunun ¢evre felaketlerine yol agma acgisindan potansiyel bir risk olusturdugudur.
Geminin seyir emniyetini tehlikeye diisiiren bu tiir bir saldir1 sirasinda, 6zellikle petrol ve
diger tehlikeli esya tasiyan gemilerin kazaya ugramasi miimkiindiir. Muhtemel bir kazanin

cevre felaketine neden olacagi ve ekolojik dengeyi de bozacagr aciktir.

20nci yiizyildaki gelismeler ve 21nci yiizyilin basina denk gelen giincel deniz
haydutlugu olaylari ile uluslararasi toplumun hukuk g¢er¢evesindeki miicadelesi sonraki

iki boliimde incelenecek ve istatistik veriler ile ayrintili olarak degerlendirilecektir.

85 Michael H. Passman,“Interpreting Sea Piracy Clauses in Marine Insurance Contracts”, J. Mar. L. & Com., Say1 40,
2009, s. 5.; Soybas, Fatma Nur, ‘‘Deniz Haydutlugu ve Deniz Haydutlugunun Deniz Sigortaciligia Etkisi, Denizcilik
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IKiNCi BOLUM

DENIZ HAYDUTLUGU VE ULUSLARARASI HUKUK

1. ULUSLARARASI HUKUKTA ILK KODLASTIRMA GIRISIMLERI

Deniz haydutlugu terimi oldukga yeni bir kavramdir. Daha heniiz tanimlamasi bile
yapilmadan karsilagilan faaliyetler bir su¢ olarak dahi nitelendirilmiyordu. Hirsizlik,
soygun, yagma, silahli soygun, korsanlik ve deniz haydutlugu eylemleri birbiri igine
gecmis faaliyetlerdi. Ortada hukuk kurallar1 yoktu. Onemli bir hukuk kaynag: olan teamiil
kurallar1 deniz haydutlugu igin de en 6nemli temel kaynagi olusturdu. Uluslararasi hukuk
tarihinde bu kurallarin zaman igerisinde yazili hale gelmesinde kodlastirma caligsmalari

Onemli bir yer tuttu.

Uluslararas1 hukukta kodlastirma faaliyetlerini 6zel ve resmi faaliyetler olarak
ikiye ayirmak miimkiindiir. Uluslararast hukuk kurallarinin kodlastirilmasiyla ilgili olarak
cesitli hukuk bilginleri ile baz1 6zel hukuk tiizel kisilerinin yogun calismalar1 6zel
faaliyetleri olusturmustur. Uluslararast hukukun kodlastirilmas: diisiincesi 18’inci yy
sonlarina dogru ortaya ¢ikmis ve 19’uncu yy yazarlarindan bir kismi uluslararas1 hukuku
bir kod halinde tasarlayip bu kod maddelerini agiklayan eserler yazmislardir. Bu yoldaki
faaliyetler 19’uncu yiizyilin ilk yarisindan baglayarak giiniimiize kadar devam etmistir. Bu
alanda ilk 6nemli eseri Alman John Caspar Bluntschli vermis ve uluslararas1 hukuku 863
maddelik bir kod seklinde ele alip incelemistir. Amerikali hukuk¢u David Dudley Field de
1872 yilinda uluslararast hukuku maddeler halinde ‘‘Draft Outlines of an International
Code”’ yapitinda incelemistir. Jeremy Bentham ile Abbe Gregoire de bu isin Onciileri
sayilirlar. Ispanyol Estebande Ferrater, Avusturyali Alphonse de Domin-Petruschevecz,

Amerikali Francis Lieber, Italyan Pasguale Fiare ve Brezilyali Epitacio Pessoa gibi iinlii

Uzmanlik Tezi,2014.
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uluslararast  hukuk yazarlar1 da eserlerinde wuluslararast  hukuk  kurallarini

kodlastirmiglardir.86

Tiizel kisilerin de kodlastirma faaliyetleri bu alanda 6nemli bir yer tutmaktadir.
Giiniimiizde de etkin bir sekilde kodlastirma faaliyetini siirdiiren bu tlizel kisilerden 6nde
gelenleri: 1873 yilinda kurulan Uluslararast  Hukuk Enstitiisii (Institut de Droit
International), Uluslararasi Hukuk Dernegi (International Law  Association),
Parlamentolararasi Birlik (Union Interparlementaire), Amerikan Uluslararas1 Hukuk
Dernegi (American Society of International Law), Amerikan Uluslararast Hukuk Enstitiisii
(American Institute of International), Alman Uluslararasi Hukuk Dernegi (Deutsche
Gesellschaft fiir Volkerrecht).

Resmi faaliyetler ise devletlerarasi kongre ve konferanslar sonucunda ve ayrica
devletlerarasi tiizel kisilerin ¢alismalar1 sonucunda ortaya ¢ikan kodlastirma islemleridir.

Resmi faaliyetleri tic doneme ayirmak miimkiin.

(1) 1899 ve 1907 La Haye Konferanslari;

(i) Milletler Cemiyeti Dénemi;

(iii) Birlesmis Milletler Donemi.87

Bugiine kadar yapilan ¢esitli kodlastirma girisimlerinden ¢ogunlukla devletlerin
cakisan ¢ikarlar1 nedeniyle umulan ve beklenen biiyilik sonuglar elde edilememistir. Ancak
caligmalar siirdiiriilmekte az da olsa belirli alanlardaki kodlastirma girisimleri basariya

ulagmakta, uluslararas1 hukuka bir kaynak gorevi yapmaktadir.

Bilimsel dernekler de wuluslararast hukuku kodlastirma girisimlerine
baslamiglardir. Bu derneklerin asil amaci, yiiriirliikkteki teamiil kurallarimi derlemek ve

yazili hale getirmekten ¢ok, uluslararasi hukuku gelistirmeye (lege ferenda) yonelik

86 Edip F. Celik, a.g.c.,1980, 5.306.
87 Edip F. Celik, a.g.e.,1980, 5.306-308.
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olmustur. Caligmalarinin sonuglarinin uluslararasi hukukun uygulanmasi ve gelismesine
biiyiik etkileri olan bu derneklerin énde gelenleri sunlardir: Uluslararas1t Hukuk Enstitiisii
(Institut de Droit International), Uluslararas1i Hukuk Dernegi (International Law
Association), Amerikan Uluslararast Hukuk Dernegi (American Society of International

Law). 88

Yazar ve akademisyenlerin, derneklerin bu 6zel deneme ve girisimlerinin disinda
devletler de kodlastirma g¢alismalarina baslamis ve ylriirliikteki o6rf ve adet kurallarinin

derlenerek andlagma haline getirilebilmesi igin devletler arasi ¢aligmalar yapilmistir.

Birinci (1899) ve ikinci (1907) Lahey Konferanslari, bir kisim yazarlar tarafindan,

uluslararasi hukukta ilk kodlastirma girisimleri sayilmaktadir.89

Uluslararast hukukun kodlastirilmasina iliskin Milletler Cemiyeti Misakinda
herhangi bir aciklama yer almamaktadir. Ancak, 1920 yilinda Uluslararasi Daimi Adalet
Divan1 (UDAD) Statiisiinii hazirlayan Hukukgular Komitesi, Milletler Cemiyeti Genel
Kurulu’na kodlastirma o6nerisi vermistir. 1924 yilinda bu oneriyi kabul eden Genel Kurul
bir Uzmanlar Komitesi kurulmasina karar vererek kodlastirma igin yeterli olgunluga

erigsmis konularin derlenmesi gérevini bu Komiteye vermistir.90

88 Edip F. Celik, a.g.c.,1980, 5.306.

89 Rus Car II. Nikola’nin 6nerisi iizerine toplanan bu konferanslarda, gesitli konular1 diizenleyen sézlesmeler yapilmig
ve bunlardan bazilar1 imzaci devletler tarafindan onaylanarak yiiriirlige girmis, digerleri ise yirirlik
kazanamamustir. Birinci Konferansin kodlastirma sayilan iki s6zlesmesi: Uluslararast Uyusmazliklarin Baris Yoluyla
Coziimiine Iliskin Sozlesme ve Kara Savasi Kanun ve Teamiilleri konulu Sozlesme’dir. Ikinci Konferansta oniig
sozlesme hazirlanmistir. Lahey’dekiler yeniden diizenlenmis ve diger onbiri ise yeni konularda hazirlanmustir. Cok
tarafli andlagmalar ile kodlastirma girisimleri devam etmis, ger¢ek kodlastirma denemesi ilk defa Milletler

Cemiyetinde yapilmis ve bu girisim basarisizlikla sonuglanmistir. (CELIK, 1980:307)

90 http://legal.un.org/avl/ILC/8th_E/Vol_l.pdf , The Work of the International Law Commission Eighth Edition, Volume
1, United Nations Publication,New York,2012. S.3; Erisim Tarihi:17 Ocak 2018; Celik, Edip F., Milletlerarasi
Hukuk, Cilt 1, 1980, 5.307; Charles de Vischer, La Codification du Droit International, Rec. Cours. 1925/1, T.6, 5.330

https://books.google.com.tr/books?id=iMX3DAAAQBAI&pg=PA238&Ipg=PA238&dq=charles+de+visscher,+la+c
odification+du+droit+international,+rec.+cours.+1925&source=bl&ots=tnCNb81OmF &sig=434142tNDfFedu_RQI7
VkZ64iV0&hl=tr&sa=X&ved=0ahUKEwiW4Jar5KPZAhWShKY KHfRaABWQ6AEIMTAB#v=0nepage&q=charle
$%20de%20visscher%2C%20la%20codification%20du%?20droit%20international %2C%20rec.%20cours.%201925&
f=false
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Milletler Cemiyeti Uzmanlar Komitesi yapti§i c¢alismalarin sonuglarini 1927
yilinda bir raporla Milletler Cemiyetine sundu. Bu rapor ile kodlastirma igin onerilen yedi
konu sunlardi: vatandaslik (tabiiyet), karasulari, iilkesi iizerinde yabanci kisilere ya da
bunlarin mallarma karsi islenen zararlardan dolayi devletlerin sorumlulugu, diplomasi
ayricalik ve dokunulmazliklari, uluslararasti konferanslarin usul ve kurallart ve
andlagmalarin yapilis usulii, korsanlik, deniz servetlerinin isletilmesi. Milletler Cemiyeti
Genel Kurulu, Uzmanlar Komitesinin bu Onerilerini inceledikten sonra ilk {igiiniin

kodlastirilmasi i¢in Lahey’de bir konferans diizenlenmesine karar vermistir.

13 Mart 1930 tarihinde toplanan Lahey Kodlastirma Konferansi, ¢alismalarini 12
Nisan 1930 tarihinde tamamladi. Ancak, bu konferanstan beklenen biiyiik basari
saglanamadi. Belirlenen ii¢ konudan yalnizca birincisi lizerinde mutabakat saglanabildi ve
bu konunun da ancak bazi kisimlarinda anlasma gerceklesti. Bu nedenle sadece bir
Sozlesme ile ii¢ Protokol hazirlandi. Bu Sozlesme vatandaslik konusunda kanunlar
ihtilafina, protokollerden biri gifte vatandaslik durumunda askerlik yiikiimiine, diger ikisi
ise vatansizliga iliskin yapildi. S6zlesme ve Protokoller kararlastirildig: sekilde on devletin

onay belgelerini teslim etmesinden sonra 1937 yilinda yiiriirliige girdi.9!

Korsanlik dahil diger hi¢bir konuda mutabakat saglanamadi. Karasular1 genisligi
ve bitisik bolge hakkinda bir anlagmaya varilmadigini belirten bir rapor diizenlenmesinde
bile bir uzlasma saglanamamistir.92 Devletlerin sorumlulugu konusunda tam bir

anlagmazligin bulundugu gercegi sonunda ortaya ¢ikmis oldu.

Milletler Cemiyetinin bu kodlastirma girisimlerindeki basarisizhigin ¢ok cesitli
nedenleri olmakla birlikte, asil en 6nemli olani, konularin yanlis secilmesiydi. Ciinki
konferans esnasindaki miizakerelerde en fazla tartisma, en biyiik goriis ayriliklarinin
oldugu bu konularda cikt1. Oncelikle en az gériis ayrilig1 olabilecek sade ve basit bir - iki
konu ile baglanmas1 ve elde edilen sonuglara gore diger konulara devam edilmesi daha
uygun olabilirdi. Sonraki yillarda da devletler arasindaki uzlagsma giigliigli benzer

konularda devam etmistir.

91 Edip F. Celik, a.g.e.,1980, 5.308.
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Uluslararast hukukun kodlastirilmasma iliskin olarak Milletler Cemiyeti
Misakinda herhangi bir hiikkiim bulunmuyordu, Birlesmis Milletler Andlasmasinda ise
Ozellikle bu konuya yonelik bir madde yer almaktadir. Md. 13/1-a’da, ‘‘siyasi alanda
isbirligini gelistirmek ve uluslararasi hukukun tedrici gelismesi ile kodlastiriimasini tesvik
etmek’’ gérevi BM Genel Kuruluna verilmistir. Genis anlamda bu kodlastirma gorevi belli
bir zamanla sinirlanmamis, aksine ‘‘uluslararast hukukun tedrici gelismesi’’ ile birlikte
devam edecek bir faaliyet olacagini belirtmistir. Daha agik ifadeyle yiiriirliikte bulunan
uluslararasi hukuk kurallarinin derlenmesi ve yazili hale getirilmesi ile birlikte bu kurallar
gozden gegirilecek, gerekirse degistirilecek ve uluslararasi iliskileri diizenleyen yeni
hiikkiimler konularak bu hukukun yavas yavas gelismesi saglanmis olacaktir. BM Genel
Kurulu 11 Aralik 1946 tarihinde uluslararas1 hukukun tedrici gelismesi ve kodlastiriimasi
yontemlerini incelemek {izere BM iiyesi olan 17 devletin temsilcilerinden olusan bir
Komisyon kurdu. Bu komisyon ilk caligmasini yaparak kodlastirma isinin yalnizca
uzmanlardan olusan dar kadrolu bir komisyon araciligiyla yiiriitiilmesini 6nerdi ve Genel
Kurul bu 6neriyi olumlu karsiladi. Genel Kurula bagli bir Uluslararas1 Hukuk Komisyonu

kuruldu ve 21 Kasim 1947 tarthinde 26 maddelik statusu kabul edildi.93

Bugiine kadar uluslararas1 hukukta deniz haydutlugu kurallariin kodlastirilmasi
igin bir ¢ok girisimde bulunulmustur. Bu girisimlerin asil amaci genellikle deniz
haydutlugunun kontrol edilebilmesine yonelik olmustur. Bu c¢alismada basariyla
tamamlanmis kodlastirma girisimlerine yer verilmistir. Tezin takip eden kisimlarinda yer
alan andlasmalar ve taslak ¢alismalar genel olarak uluslararasi hukuk, 6zelde ise deniz

haydutlugunun kurallarinin gelisimine olumlu katk1 ve etkileri olmustur.

2. 1922 WASHINGTON ANDLASMASI

Birinci Diinya Savasi’ndan sonra Amerika Birlesik Devletleri, Birlesik Krallik,
Fransa, italya ve Japonya 1922 yilinda diizenlenen Washington Deniz Konferansinda deniz

silahlarinin siirlandirilmasina iliskin bu Washington Andlasmasini1 6 Subat 1922 tarihinde

92 http://legal.un.orglavl/ILC/8th_E/Vol_l.pdf , The Work of the International Law Commission Eighth Edition, Volume
1, United Nations Publication,New York,2012. S.3-4; Erisim Tarihi:17 Ocak 2018.
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imzalamiglardir. Giris climlesinde belirtildigi sekilde andlasmada 6ngoriilen genel ve ortak
amag, Birinci Diinya Savagi’ndan sonra genel barisin saglanmasina katkida bulunmak ve

silahlanma yariginin durdurulmasiydi.94
Madde I

Imzac1 Giigler bu andlasmada saglandii gibi deniz giicii silahlanmasinin

kisitlanmasi konusunda anlasmislardir.

Birinci maddesinde agiklanan amaca ulagsmak i¢in bu andlasmanin 6nemli bir
adimi ticaret gemilerinin denizaltilar tarafindan batirilmasini 6nlemekti. Denizaltilarin
suiistli gemilerinin tabi oldugu kurallara uymalari isteniyor ve kurallar1 ¢igneyen denizalti
subaylarina deniz haydutu gibi muamele edilmesi sart1 konuyordu. Eger bir denizalti ticaret
gemisini ele gegirip esir alamiyorsa, denizaltinin ticaret gemisine hiicum etmekten

vazge¢mesi Saglaniyordu.95

Bes Gii¢ Andlagsmasi da denilen Washington Andlasmasinin 3’tincii maddesinde,
savas hukuku kurallarina aykirt olarak ticaret gemilerine saldirma, bunlar1 zapt etme ve

batirma fiillerinin deniz haydutlugu fiili islenmis gibi sayilacag: belirtildi.

Bu Andlagma ayni zamanda bir hiikiimet emrinde gorev yapan ve bu andlagsma
kurallarin1 ihlal eden kisinin deniz haydutlugu eylemlerinden  yargilanmasini ve
cezalandirilmasini da saglayacakdi. Bu madde daha sonra hiikiimetinin emriyle hareket

eden bir savas gemisi personelinin fiillerini de kapsadi.

93 http://legal.un.org/avl/ILC/8th_E/\Vol_l.pdf , The Work of the International Law Commission Eighth Edition, Volume
1, United Nations Publication, New York,2012. S.5-6; Erisim Tarihi:17 Ocak 2018; Edip F.Celik, ‘‘Milletlerarasi

Hukuk’?,1980, s.309.
94 Washington Andlasmas, http://www.ibiblio.org/pha/pre-war/1922/nav_lim.html (Erisim 19 Ekim 2017); Herbert A.
Smith, ‘“The Law and Custom of the Sea’’ (Deniz Hukuku ve Teamiilii, Ceviren: Ahmet Kerse),1967, s.75.

95 Herbert A. Smith, ““The Law and Custom of the Sea’’ (Deniz Hukuku ve Teamiilii, Ceviren: Ahmet Kerse),1967,
s.75, 197-198;, 5.273 not 68; Colombos, The international Law of the Sea,s.405,470,(1962); Bishop, The Law of
Nations, s.808 not 21, 5.391 not 59;

https://books.google.com.tr/books/about/International_law.html?id=zqU3AAAAIAAJ&redir_esc=y

https://books.google.com.tr/books/about/The_international_law_of _the_sea.html?id=dnORAAAAY AAJ&redir_esc=
y
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Fransa’nin onaylamamasi nedeniyle bu Andlasma hig yiiriirliige girmedi. Ayrica
1930 ve 1936 yillarinda Londra'da yapilan konferanslar ile andlagsmanin bazi sartlari
degistirilmistir. Bu andlasmayi kinci Diinya Savasi &ncesinde bozan ilk devlet Japon
Imparatorlugu olmustur, italya ise gizli bir sekilde bozmustur. Deniz giicii Versay Baris
Andlagmasi ile kisitlanmis olan Nazi Almanyasi ise bu andlasmada yer almamuistir. Fakat
II. Diinya Savasi oncesinde o da kisitlamayr ¢ignediginden Washington Andlasmasi'nin

fiilen ve hukuken hig¢ bir gecerliligi kalmamustir.

Genel barigin saglanmasi amacina hizmet etmek iizere silahlanmanin ve 6zellikle
deniz giicliniin kisitlanmas1 esasinda denizalt1 saldirilarinin  6nlenmesine yonelikti.
Washington Andlagsmasi aktif olarak hi¢ yiiriirliige girmemis ve uygulanmamis olsa da
deniz haydutlugunun uluslararasi hukuk metinlerine dahil olmasini saglamasi, konunun
Oonemini vurgulamis olmasi, bir farkindalik olusturmasi, uluslararasi toplumun giindemine
getirilmesi, denizalt1 saldirilarinin deniz haydutlugu eylemi sayilmasi, 6zellikle denizalti

personelinin yargilanmasi ve cezalandirilmasi agisindan 6nemli goriilmektedir.

3. 1927 MILLETLER CEMIYETiI UZMANLAR KOMITESININ KODLASTIRMA
CALISMASI

1927 yilinda bu Uzmanlar Komitesi deniz haydutlugu eylemini uluslararas: bir
su¢ olarak belirledi. Bir alt komite deniz haydutlugu sorunu ve onun agik denizlerdeki
kisitli kapsami tizerinde galismak tizere atandi. Bu alt komite deniz haydutlugu i¢in taslak
hiikiimler hazirladi.96 O zaman yayinlanan Milletler Cemiyeti Uzmanlar Komitesinin

sonug raporunda deniz haydutlugu su sekilde tanimlandu:

“Milletler Cemiyeti Uluslararas: Hukuk Daimi Kodlandirma Uzmanlar Alt
Komitesi, Deniz Haydutlugunu su sekilde tammlar: Uluslararast hukuka gore deniz
haydutlugu, herhangi bir devletin hiikiimetinin otoritesinde olmaksizin 6zel amaclarla
denizlerde seyir yapmayi, mal ve esyalarin yagmalanmasini amaglayan veya kigilere
uygulanan gsiddet hareketlerini icerir. Deniz haydutu suglarindan dolayr kendisini

cezalandirmayan devletler disinda her devletin ticaret gemilerine hiicum eder. O, silah

96 League of Nations Document 1926 v.5 spec. supp.223 p.5 (Report to the League of Nations); McNair, The
Law of the Air (Kerr&Evans 1964);Castel, Law of Nations, p.390, 656.
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zoruyla yagmalayan, baskalarinin mal ve esyalarini ¢alan veya zarara ugratan, her kisiye
zorbalik yapan bir deniz hirsizidwr. Deniz haydutlugu acik denizler olarak adlandirilan
genis bir harekat alamina sahiptir. A¢ik denizlerde yapilan ticaretin giivenligine karst bir
su¢ olusturur. Bir devletin karasulari icinde yapilan benzer hareketler uluslararast

hukukun kapsamina girmez, fakat bolgesel egemen giiciin yetki alanina girer.”’

MC Uzmanlar Komitesinin bu ¢aligmasinda deniz haydutlugu sucunu olusturan
unsurlar ilk defa ortaya ¢ikmis oldu. Bu hiikiimler deniz haydutlugunun uluslararasi bir
sug¢ olarak ilk kodlastirma girisimini olusturmaktadir. Su¢ olusturan eylemin mekaninin
karasulart disindaki tim agik denizler oldugu, 6zel amaglar (mal, esya yagmalama)
bulundugu, bu silahli deniz hirsizlarinin siddet ve zorbalik yaptigi, denizlerde seyir
yaptiklar1 ve ticaret giivenligine karsi islenmis bir sug teskil ettigi belirtilmektedir. Bu
hiikiimlerde ilging olan husus karasularinda islenen sugun bdlgesel egemen giiciin yetkisine
birakilmasi, diger bir deyisle donanmasi, deniz kuvvetleri olan giiglii biiyiik devletlere bu
konuda yetki verilmesidir. Alt komite raporunda ugakla yapilan haydutluk faaliyetlerine

yer verilmemistir.

4. 1930 LONDRA DENiZ ANDLASMASI

1922 Washington Andlagsmasini goézden gegirmek ve deniz kuvvetlerinde
kisitlama konularini goriismek tizere 21 Ocak - 22 Nisan 1930 tarihlerinde iigilincii kez
Londra’da yapilan gériismelere (basta ABD, Ingiltere, Fransa, Italya, Japonya) bir cok iilke
temsilcisi katild1 ve Londra Deniz Andlagmasi basta A.B.D., Ingiltere, Japonya ve ardindan

Almanya, Sovyetler Birligi olmak iizere ¢ok sayida devlet tarafindan imzaland1.97

1930 Londra Deniz Andlagsmasi’nin denizaltilara iliskin hiikiimleri ile suiistii
gemilerine uygulanan uluslararasi hukuk kurallariin denizaltilara da uygulanmasi
saglandi. Belirlenen kural disinda denizaltilarin yapacagi saldirilar deniz haydutlugu
sayilacakti. Bu Andlasma ile ne denizaltilarin ne de suiistii gemilerinin bir ticaret gemisini
batirmalarma ya da seyirden aciz birakmalarma izin verildi. Ancak emniyet
miilahazalariyla geminin durmayi reddetmesi, gemiye ziyaret ile yolcular, tayfa ve gemi

belgelerinin arastirma ve incelemesine direng gostermesi halinde ticaret gemisi

97 Bishop, 5.808.
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batirilabilecekti.98 Kruvazor ve daha kiiclik gemilerin tonajlari tespit edildi. Ugak gemileri
icin Washington Antlagmasi hiikiimleri uygulanacakti. Tonajlar ve oranlar kismini sadece
ABD, Ingiltere ve Japonya imzaladi fakat bu olumlu gelisme uzun siirmedi ve 1931
yilindan itibaren ¢ikan krizler nedeniyle silahlanma yarisi1 tekrar basladigi i¢in bu andlasma

anlamint yitirmis oldu.

1930 Londra Deniz Andlagmasinin 1927 MC Uzmanlar Komitesinin Sonug
Raporundaki metinden ilk goze ¢arpan farki bir andlasma olmasidir. Diger ayirici hususlar
ise Washington Andlagmasi hiikiimlerinin gézden gecirilmis olmasi, silah kisitlamalarinin,
tonaj ve oranlarin tam olarak belirlenmesidir. Belirtilen kontrol kurallarina uyan higbir
ticaret gemisi denizaltilar ve suiistii gemileri tarafindan batirilamayacak ve agiklanan kural
disinda denizaltilarin tiim saldirilarinin deniz haydutlugu sayilacak olmasi 6nemli bir husus
olarak yer aldi, fakat deniz haydutlugu tanimina yer verilmedi. Andlagsmada asil amag
genel barigsa ulagsmak iizere silahlanmanin kisitlanmasi, uluslararasi deniz ticaretinin
giivenliginin saglanmasiydi. Tonaj ve kisitlamalar {i¢ devlet disinda imzalanmadi. Kuvvetli
devletler birbirlerine glivenmedigi i¢in silahlanma yarigina tekrar devam edildi, ¢ikan

krizler de bahane edilerek andlagma uygulanmadi.

5. 1932 HARVARD TASLAGI

1932 yilinda Harvard Universitesi Hukuk Fakiiltesi, uluslararas1 hukukta deniz
haydutluguna iligkin ayrintili bir arastirma yapma sorumlulugunu iizerine aldi. Bu yapilan
calisgma ‘1932 Deniz Haydutlugu Taslak Sozlesmesi’’, ‘‘Uluslararas1 Hukukta Harvard

Aragtirmas1’’ ya da kisaca ‘‘Harvard Taslag1’’ olarak anilmaktadir.99

Harvard Taslagi toplam 19 maddeden olusmaktadir. 1’ inci maddesinde taslak
icinde kullanilan yetki, iilkesel yetki, karasulari, agik deniz ve geminin ne anlama

geldikleri agiklanmaktadir.

98 Age, Hackworth 79, 5.690-695.

99 Harvard Draft, Harvard Research on International Law, Draft Convention on Piracy (1932);A.J. International
Supplement 739 (1932); Bishop s.266,467; The Law of Nations s.390; Castel, International Law 656,1965.
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Yetki (Jurisdiction) bir devletin i¢ hukukundan farkli olarak uluslararasi hukuk

cergevesindeki yetkisi anlamina gelir.

Ulkesel Yetki (Territorial Jurisdiction) uluslararas1 hukuk gercevesinde kara
tilkesinde, karasularinda ve onlarin {izerindeki hava tilkesindeki yetki anlamina gelir. Bu
terim bir devletin iilkesel yetkileri disinda bulunan gemileri {izerindeki yargi yetkisini

icermez.

Ulkesel Deniz (Territorial Sea) denizin bir kismi olup devletin karasulari

i¢indedir.

Acik Deniz (High Sea) denizin bir kismi1 olup devletin karasular1 dahil degildir.

Gemi (Ship) terimi boyutu ne olursa olsun herhangi bir su araci veya ucagidir.

Taslagin 2’inci maddesine goére deniz haydutlugunun Onlenmesi, bu Sugu
isleyenlerin yakalanmasi, cezalandirilmasi, mal ve egyalarin miisadere ve kontrol edilmesi
konusunda her devletin yetkili oldugu belirtilmektedir. Ancak bu yetki taslakla

tanimlanmis ve siirlandirilmstir.

Harvard Taslagi 3 ncii maddesi deniz haydutlugunu herhangi bir devletin iilkesel
yarg1 yetkisi disinda tesebbiis edilen su faaliyetlerden biri olarak tanimlamaktadir. Md.3’¢
gore deniz haydutlugu, devletin tilkesel yetkisi iginde olmayan herhangi bir yerde islenen

asagidaki fiillerden herhangi biridir.

Inci paragraf: Hirsizlik, tecaviiz, yaralama, esir alma, hapsetme veya bir kisiyi
oldiirme veya mal ve esyasini calma veya zarar verme niyetiyle yapilan siddet veya
yagmalama hareketidir. Iyi niyetle hak iddia etme harig, 6zel amaglarla yapilan bu hareket
denizden veya havadan yapilmis olmalidir. Eger bu hareket bir gemiden baslatilmis bir
hiicumla baglantiliysa, bu gemi veya diger gemi haydut gemi veya milli karakteri olmayan

gemidir.
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2nci paragraf: Haydut gemi oldugu gergegini bilerek goniillii olarak bu harekete

katilma.

3ncii paragraf: 1nci veya 2nci paragrafta belirtilen hareketleri tesvik etme veya

yataklik etme.

Taslagin 4’iincii maddesi bir geminin haydut gemi sayilabilmesi i¢in gerekli

sartlar1 belirtmektedir.

Inci paragraf: Bir gemi 3 ncli maddenin Inci paragrafinin Inci ciimlesinde
belirtilen amagla hareket eden kisilerin kontroliinde ise; veya bir devletin yetki alaninda
benzer amagla hareket ederlerse; her iki durumda da bu kisilerin amaglar1 saldirilan
geminin ait oldugu devletin gemilerine ve yetkisine yonelik fiillerle sinirl degilse bu gemi

haydut gemidir.

2nci paragraf: Bir gemi 3ncii maddenin Inci paragrafinda belirtilen fiillerden
sonra veya bu kisilerin kontolu altinda bir devletin yetki alaninda da eylemlerine devam

ettigi silirece haydut gemi sayilir.

Taslagin 5’inci maddesi bir geminin ulusal 6zelliginin devam edip etmedigine,

haydut gemi olup olmadigina i¢ hukukun karar verecegini belirtmektedir.

Taslagin 6’inc1 maddesinde bir devletin diger bir devlet iilkesel yetkisi iginde
olmayan bir yerde bulunan haydut gemiyi, deniz haydutlugu ile ele gegirilen gemiyi ve

gemideki kisi ve esyalari zapt ve miisadere edebilecegi ifade edilmektedir.

Taslagin 7°inci maddesi bir devletin diger bir devlet iilkesel yetkisi icindeki bir

yerde sicak takip yapabilme imkanin1 agiklamaktadir.

Inci paragraf: Bir devlet diger bir devletin {ilkesel yetkisi igindeki bir yerde sicak

takip yapamaz veya haydut gemiyi ve haydutlukla ele gegirilen gemiyi zaptedemez. Ancak
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sicak takip kendi yetki alaninda veya herhangi bir devletin yetkisi olmayan bir yerde

basladiysa, yasaklanmadigi siirece diger devletin karasularinda da devam edebilir.

2nci paragraf: Eger zaptetme bu maddenin birinci paragrafi hiikiimlerine gore
diger devletin yetkisindeki bir yerde yapildiysa, zapteden devlet diger devlete derhal

bildirecek; gemiyi, mal ve esyalari, gozaltina alinanlar1 teklif edecektir.

3iincii paragraf: Eger bu teklif kabul edilmezse, zapteden devlet sanki agikdenizde

zaptetmis gibi islem yapabilecektir.

Taslagin 8’inci maddesinde bir devletin diger bir devlet iilkesel yetkisi i¢indeki
bir yerde yaptigi sicak takip veya zaptetme esnasinda meydana gelen zararlardan da

sorumlu olacagi belirtilmektedir.

Taslagin 9’uncu maddesinde eger zapt ve miisadere diger devletin yetkisi ihlal
edilerek yapildiysa, zapt ve miisadere edilen geminin, kisi ve mallarin diger devlete iade

edilmesini ve zararlarin da tazmin edilmesi gerektigi agiklanmaktadir.

Taslagmm 10° uncu maddesinde deniz haydutlugu siiphesi ile zapt ve miisadere
edilen geminin haydut gemi olmadig1 ortaya c¢ikarsa, geminin sahibi olan devlete iade

edilmesi ve zararlarin da tazmin edilmesi gerektigi agiklanmaktadir.

Taslagin 11’inci maddesinde deniz haydutlugu siiphesi ile zapt ve miisadere
edilen geminin haydut gemi olmadigi ortaya ¢ikarsa geminin sahibi olan devlete iade
edilmesi ve miidahale nedeniyle meydana gelen zararlarin da tazmin edilmesi gerektigi

agiklanmaktadir.

Taslagin 12’inci maddesinde deniz haydutlugu nedeniyle zapt ve miisaderenin
devlet adina ve sadece yetkilendirildigi takdirde kisiler tarafindan da yapilabilecegi

acgiklanmaktadir.
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Taslagin 13’iincii maddesinde deniz haydutlugu nedeniyle devlet tarafindan ig
hukuka uygun olarak yapilacak zapt ve miisaderenin, zarar gorenlerin haklarinin iadesinde
uyulacak prensipler belirtilmektedir. Zarar gorenler iddialarini kanitlama, kalan malini

teslim alma, tazminat hakkina sahip olacaklardir.

Taslagin 14’ tincii maddesinde deniz haydutlugu nedeniyle yakalanan kisilerin
yargilanma, cezalandirilma ve haklar1 belirtilmektedir. I¢ hukuk, sucglanan yabancilarin
gecikmeksizin bagimsiz bir mahkemede adil bir sekilde yargilanmalarini, dava siirecinde
insani davranis gérmelerini, aligilmadik zalim bir cezaya ¢arptirilmamalarini, hi¢bir devlet
vatandasina karsi ayrimcilik yapilmamasini giivence altina almalidir. Herhangi bir devlet

bu haklar1 korumay1 saglamak tizere diplomatik olarak araci veya ricaci olabilir.

Taslagin 15” inci maddesinde deniz haydutlugu fiili nedeniyle baska bir devlet
tarafindan suclanan, mahkum edilen ya da aklanan bir yabancinin kovusturulamayacagini

aciklamaktadir.

Taslagin 16’inc1 maddesinde bu sbzlesme taslagindaki hiikiimlerin bir devletin
acik denizde kendi vatandaslarini, gemilerini ve ticaretini korumak i¢in uluslararast hukuga

uygun onlem alma hakkini azaltmayacag ifade edilmektedir.

Taslagin  17°inci maddesinde  bu soézlesme taslagi hiikiimlerinin, deniz
haydutluguna iligkin yiirtirliikteki celiskili hiikiimlerin yerini alacagi belirtilmektedir.
Taraflardan birinin bu s6zlesme hiikiimleri ile g¢elisen hiikiimleri bulunan ve yalnizca
taraflarin ¢ikarlarini etkileyen baska bir anlagmaya taraf olmasinin engellenmeyecegi

acikca ifade edilmektedir.

Taslagin 18’inci maddesinde bu sézlesme taslagi taraflarinin deniz haydutlugunu
onlemek {iizere, gii¢lerinin miistakilen ve miistereken her tiirlii uygun kullanimi1 konusunda

mutabakata vardiklar1 agiklanmaktadir.

Taslagin 19’uncu maddesinde  bu sozlesme taraflart arasinda yorum ve
uygulamadan kaynaklanan bir anlasmazlik meydana geldiginde uygulanacak hususlar yer

almaktadir. Eger anlasmazlik diplomasi ile ¢ozlilmezse yiiriirliikte olan bagka bir anlagsma
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hiikiimlerine gore hareket edilir, boyle bir anlasma yoksa hakeme gidilir. Hakem segimi
icin de bir alternatif bulunmuyorsa taraflardan birinin talebiyle 16 Aralik 1920 tarihli
protokol hiikiimlerine uygun olarak Uluslararas1 Daimi Adalet Divanina basvurulur. Eger
anlagsmazlik taraflarindan biri bu protokole taraf degilse 18 Ekim 1907 tarihinde Hague’de
imzalanan Uluslararasi Anlagsmazliklar Pasifik Diizenlemesi S6zlesmesi hiikiimlerine gore

hareket edilir.

Harvard Taslagr deniz haydutlugunu ayrintili olarak ilk tamimlayan, agik
denizlerde ve karasularinda yetkileri belirleyen, dnlemek igin gii¢ kullanimini 6ngdren,
anlagsmazlik ve uyusmazlikta ¢6ziim yollarin1 6neren, tesvik ve yataklik edenleri de dahil
eden, gemi ve ucak ile zapt ve miisadereye yer veren, sicak takip konusunu igeren, adil
yargilamayla cezalandirma, insani davranis, miicadele i¢in gii¢ birligi, zararlarin tazmini

hususlarina da yer veren bir kaynak bir belgedir.

Goriildigi  gibi  Harvard Taslagi, ayrintth ~ olarak deniz haydutlugu
hareketlerini bir su¢ fiili olarak, sartlariyla birlikte ele alan ve kapsamini deniz ve hava
olarak genisleten, ilk ve en degerli sozlesme taslagidir. Akademik ¢alisma sonucu bilimsel
bir eser olma 6zelligini gliniimiizde halen korumaktadir. Neredeyse bugiin bile gegerli olan

Deniz Haydutlugu ana hiikiimlerinin (durum, fikir, kanun) biiyiik bir kismin1 igermektedir.

6. 1937 NYON DUZENLEMELERI

Savas malzemesi gotiirdiigii gerekgesiyle italyan denizalti gemileri kimliklerini
saklayarak Akdeniz’de rastladiklar1 gemileri batiriyorlardi. Bu nedenle Nyon
Diizenlemeleri, 1937 yilinda ispanya I¢ Savas: siirerken Akdeniz’de giivenligi saglamak,
catisan taraflardan hig birine ait olmayan gemileri korumak i¢in Bulgaristan, Misir, Fransa,
Yunanistan, Romanya, Tiirkiye, Sovyetler Birligi, Ingiltere ve Yugoslavya tarafindan 14
Eyliil 1937 tarihinde Isvigre’nin Nyon kasabasinda imzaland1.100 Bu imzaci devletler

ticaret gemilerine denizalt1 taarruzlarina karsi ortak onlemler alinmasi ve bu taarruzlarin

100 L_eague of Nations Doc. C409, M273, 1937, VII (The Nyon Arrangements); Colombos, p.415 Note 76; The Law of
Nations, p.391 note 69; Digest of International Law 652, Whiteman 1965.
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deniz haydutlugu hareketleri (eylemleri, fiilleri) sayillmasi konusunda mutabakata

vardilar.101

Bu andlasma TBMM’nin 18 Eyliil 1937 giin ve 3266 sayili kanunuyla da
onaylanarak yiirtirliige girmis ve 20 Eyliil 1937 tarih ve 3713 sayili Resmi Gazetede

yayinlanmustir.

Nyon’da imzalanan iki anlasma, ‘‘Denizalti Tarafindan Yapilan Deniz
Haydutlugu Taarruzlarma Karst Uluslararast Ortak  Onlemler Anlagmasi®  (An
International Agreement for Collective Measures Against Piratical Attacks by Submarine)
ve ‘‘Akdeniz’de Suiistii Tekneleri ve Ucaklarin Deniz Haydutlugu Taarruzlarina Karsi
Uluslararast Ortak Onlemler Anlasmasi® (An International Agreement for Collective
Measures Against Piratical Attacks in the Mediterranean by Surface Vessels and

Aircraft)’dir.102

Komisyonun notlarindal03 uluslararas1 hukuku ihlal etse bile umumi veya politik
gayelerle yapilan faaliyetlerin normal olarak deniz haydutlugu fiili olarak diisliniilmemesi

gerektigi, bunlarin ancak 6zel amaglarla yapilan eylemler olabilecegi belirtildi.104

Tiirkiye’nin de imzact oldugu Nyon diizenlemeleri Akdeniz ile siirli olmakla
birlikte deniz ticaretinin korunmasina yonelikti. Italyan ya da kimligi meghul denizaltilar,
sulistli gemileri ve ucaklar tarafindan yapilan saldirilar deniz haydutlugu sayilmis, bu
saldirilart 6nlemek i¢in de Onlemler alinmasina karar verilmistir. Deniz haydutlugu
sugunun tanimina, detaylarina, yargilama ve ceza hususlarma yer verilmemistir.

Uluslararas1 Hukuk Komisyonu bu saldirilarin uluslararas: hukuku ihlal ettiklerini, genel

101 Bishop, p.809 note 80; Oppenheim, p.273 note 68.

102 yluslararas1 Hukuk Komisyonunun 1956 Taslaginin, boliim 2 kisim 7°de miizakere edilen Madde 39’a Yorumu:
““‘Komisyon, ticaret gemilerinin denizaltilar tarafindan batirilmasini insanliga karsi yapilan deniz haydutlugu
eylemleri olarak belirleyen 14 Eyliil 1937 tarihli Nyon Diizenlemeleri gibi andlasmalarin farkindadir. Ancak, bu tiir
andlagmalarin deniz haydutlugunun yalnmizca ozel gemiler tarafindan yapilabilecegi ilkesini gegersiz kilmadig
diistiniilmektedir. Bu nedenle, Komisyon, deniz haydutlugu eylemlerine karst savas gemileri tarafindan yapilan yasa
dist eylemlerin benimsenmesinin, uluslararasi toplum igin zararl olacagini diisiinmektedir.”’, Uluslararast Hukuk
Komisyonu Drafti, Ek-X.

103 Nyon Arrangements

104 Tokyo Sézlesmesi, Convention on Offenses and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, Article 2, ICAO
Document 8364 (1963)(Tokyo Convention)
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ve politik gayelerle yapilan bu eylemlerin deniz haydutlugu olarak diisiiniilmemesini, 6zel

amaglarla yapilan eylemler olabilecegini belirterek sanki terdrizm’e isaret etmektedir.

7. 1956 ULUSLARARASI HUKUK KOMISYONUNUN TASLAK CALISMASI

1955 yilinda ‘‘Deniz Hukukunda Deniz Haydutlugu’’ konusunda c¢alismalara
baslayan Uluslararast Hukuk Komisyonu hazirladigi taslak hiikiimleri 1956 yilinda BM
Genel Kuruluna sunmustur.105 Bu hiikiimler 1958 yilinda imzalanan Cenevre Agik Deniz

Sozlesmesine kaynak teskil etti ve bu Sozlesmede kullanildi.

Madde 38-45 daha sonra yeniden diizenlendi ve kiigiik degisikliklerle Cenevre
Acgik Deniz Sozlesmesinde 14-21 maddeler olarak kabul edildi. Ugakla yapilan Deniz
Haydutlugu Fiilleri ise Uluslararast Hukuk Komisyonu Taslagindaki hali ile aynen
kullanildi.

Komisyon, 1932 yilinda hazirlanan Harvard Taslagindan ¢ok yararlandi ve genel
olarak Harvard Hukuk Fakiiltesinin bu arastirmadaki bulgu, karar ve sonuglarini

destekleyip kabul etti ve aynen aktardi.106

Bu taslak deniz haydutluguna iliskin olarak agagidaki maddeleri ve yorumlarini

iceriyordu:

Taslagin 38 nci maddesinde tiim devletlerin acik denizlerde veya herhangi bir
devletin yetkisi disinda kalan diger alanlarda deniz haydutlugunun Onlenebilmesi igin

miimkiin olan en iist diizeyde isbirligi yapacaklari belirtilmektedir.

Taslagin 39’uncu maddesinde deniz haydutlugu teskil eden fiiller sayilmaktadir.

Inci paragraf: Deniz haydutlugu, agik denizde veya herhangi bir devletin yetkisi

disinda kalan bir alanda, 6zel bir gemi veya 6zel bir ucak personeli veya bunlarin yolcular

105 11 Yearbook of the International Law Commission (1956) [The International Law Commission Draft];Ek-B Md. 38-
45; Bk. Canadian Jurisprudence, The Civil Law and Common Law in Canada 351 (McWhinney, 1958).
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tarafindan diger bir gemiye, gemideki kisilere ve onlarin esyalarina karsi 6zel amaglarla

yapilan herhangi bir yasa dis1 siddet, alikoyma, yagmalama fiilidir.

2nci paragraf: Haydut gemi oldugu gercegini bilerek goniillii olarak bu harekete

katilma fiili.

3ncii paragraf: Inci veya 2nci paragrafta belirtilen hareketleri tesvik etme veya

yataklik etme fiili.

Taslagin 40’inc1 maddesinde personeli isyan eden ve kontrolii ele gecirilen bir
devlet gemisi ve ucag tarafindan yapilan eylemlerin de 6zel gemi ile islenen fiillerle

benzestigi belirtilmektedir.

Taslagin 41°inci maddesinde, 39 ncu maddedeki eylemlerden birini yapmak i¢in

kullanilan gemi veya ugagin haydut gemi veya haydut ucak sayilacagi belirtilmektedir.

Taslagin 42’inci maddesinde gemi veya ugagmn haydut gemi veya haydut ugak
olsa bile milli karakterini siirdiirebilecegine veya kaybedecegine kendi devletinin i¢ hukuk

kurallarinin karar verecegi aciklanmaktadir.

Taslagin 43’lincii maddesinde, agik denizlerde veya herhangi bir devletin yetkisi
disinda kalan alanlarda her devletin haydut gemi veya ucagi mallariyla birlikte zapt ve
miisadere etme, haydutlar tutuklama yetkisi oldugunu; bu devletin mahkemelerinin ceza,
gemi, ucak ve mallar hakkinda ii¢lincii taraflarin haklarinin da iyi niyetle korunarak karar

verebilecegi belirtilmektedir.

Taslagin 44’tincii maddesinde yeterli dayanak olmadan deniz haydutlugu
sliphesiyle zapt ve miisadere edilen gemi ve ucakta meydana gelebilecek kayip ve

hasardan zapt eden devletin bayrak devletine kars1 sorumlu olacagi belirtilmektedir.

106 Colombos, s.407 not 76, not 83.
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Taslagmn 45’inci maddesinde deniz haydutlugu nedeniyle zapt ve miisaderenin

yalnizca savag gemisi ve askeri ugak tarafindan yapilabilecegi ifade edilmektedir.

Uluslararas1 Hukuk Komisyonu 25 devletten gelen goriisleri ¢alismalarinda goz
ontine almistir. Genel olarak yorumlar iki gruptan olusmustur. Birinci gruptakiler siyasi
eylemlerin veya isyancilarin eylemleri ile, devlet gemileri ve savas gemileri tarafindan
yapilan eylemlerin de deniz haydutlugu sayilmasini istemistir. ikinci grup ise modern deniz
haydutluguna iliskin kurallarin uluslararas1 teamiil hukukundaki gibi olmasini
savunmustur. Komisyon, taslagin 13’ncii ve 14’ncii maddelerini giincellemis, 38’nci ve
39°’ncu maddeler olarak yer almigtir. Devletlerin uluslararast hukuktan dogan deniz
haydutlugunun onlenmesi gorevi, mimkiin olan en iist diizeyde isbirligi olarak
degistirilmistir. Devlet ve savas gemilerinin eylemleri ise bu gemilerin personelinin isyan
edip geminin kontroliinii ele gegirmesi durumu ile sinirlandirtlmigtir. Komisyon deniz
haydutlugu tanimina iliskin olarak kanaatini su sekilde agiklamistir: Soygun kastina gerek
yoktur. Deniz haydutlugu eylemleri kazang elde etme istegi olmaksizin nefret ve intikam
duygular1 ile de gerceklestirilebilir. Eylemler mutlaka 6zel amaglar igin
gergeklestirilmelidir. Personelin isyan edip geminin kontroliinii ele gecirmesi durumu
hari¢, sadece 0Ozel gemiler tarafindan gerceklestirilir; savas gemileri ve diger devlet
gemileri tarafindan gergeklestirilemez. Deniz haydutlugu eylemleri sadece acik denizlerde

veya herhangi bir devletin yetkisi disindaki alanlarda gerceklestirilebilir.107

8. 1958 CENEVRE ACIK DENiZ SOZLESMESI

1958 yilinda Cenevre’de toplanan Birlesmis Milletler 1’inci Deniz Hukuku
Konferans1 24 Subat — 28 Nisan tarihleri arasinda yaptiklari ¢alismalar neticesinde
Karasular1 ve Bitisik Bolge Sozlesmesi, Kita Sahanligi Sozlesmesi, A¢ik Deniz Sozlesmesi
ile Balik¢ilik ve Acik Denizlerin Canli Kaynaklarinin Korunmasi Hakkinda So6zlesme
imzalanmigtir. 1958 Cenevre A¢ik Deniz Sozlesmesi 30 Eyliil 1962 tarihinde yiiriirliige
girmis ve 60 devlet taraf olmustur. Cenevre Sozlesmeleri olarak da anilan bu dort s6zlesme

ve ek protokol Tiirkiye tarafindan kabul edilmemistir. Imzalanan s6zlesmelerden biri olan

107 Kerem Batir, a.g.e., s. 95-96.
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Agik Deniz Sozlesmesi’nde deniz haydutlugu hiikiimlerine de yer verilmistir. Uluslararast
hukuka biiyiik katki saglayan bu sozlesmel08 ile deniz haydutluguna iliskin taslak

hiikiimler, 6rf ve adet kurallar1 yazili agik hiikiimler haline getirilmistir.

Uluslararas1 Hukuk Komisyonunun 1956’da hazirladig: taslagin hiikiimleri 1958
Cenevre Agik Deniz Sozlesmesine kaynak teskil etmis ve bu sézlesmede kullanilmistir.
Madde 38-45 yeniden diizenlenmis ve kiigiik degisikliklerle Cenevre Agik Deniz
Sozlesmesinde 14-21 maddeler olarak kabul edilmistir. Ucakla yapilan deniz haydutlugu

fiilleri ise Uluslararas1 Hukuk Komisyonu Taslagindaki hali ile aynen kullanilmistir.

Acik Deniz Soézlesmesi’nde agik denizde dort serbestiden bahsedilir. Bunlar

ulasim, avlanma, kablo boru doseme ve ucus serbestisidir.109

Sozlesmenin deniz haydutluguna iliskin hiikiimleri 6zellikle Harvard Taslag
kullanilarak hazirlandigi i¢in hem gemi hem ugakla yapilan deniz haydutlugu faaliyetleri
acikca yer almis ve taraf devletler tarafindan deniz haydutlugunun ayirt edici kriterleri

tespit edilmistir.110

1958 Cenevre Acik Deniz Sozlesmesi deniz haydutluguna iliskin olarak asagidaki

maddeleri icermektedir:

14’linci maddede tiim devletlerin acgik denizlerde veya herhangi bir devletin
yetkisi disinda kalan diger alanlarda deniz haydutlugunun 6nlenebilmesi i¢in miimkiin olan

en st diizeyde isbirligi yapacaklar belirtilmektedir.

15’inci maddede deniz haydutlugu teskil eden fiiller sayilmaktadir.

108 Aslan Giindiiz, Milletlerarasi Hukuk, Temel Belgeler Ornek Kararlar, istanbul, 1998, s. 347-365; Colombos, 5.407
not 76, Ek-C Cenevre Konvansiyonu Md.14-21.

109 Brierly, 5.309 not 100; Sikago Konvansiyonu Md. 12; Tokyo Konvansiyonu Md.3.
110 Bishop, s. 466 not 80.
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Inci paragraf: Deniz haydutlugu, acik denizde veya herhangi bir devletin yetkisi
disinda kalan bir alanda, 6zel bir gemi veya 6zel bir ugak personeli veya bunlarin yolcular
tarafindan diger bir gemiye veya ucaga, gemideki veya ugaktaki kisilere ve onlarin

esyalaria kars1 6zel amaglarla yapilan herhangi bir yasa dis1 siddet, alikoyma, yagmalama
fitlidir.

2nci paragraf: Haydut gemi oldugu gercegini bilerek goniillii olarak bu harekete

katilma fiili.

3ncii paragraf: Inci veya 2nci paragrafta belirtilen hareketleri tesvik etme veya

yataklik etme fiili.

16’mnc1 maddede personeli isyan eden ve kontrolii ele gegirilen bir savas gemisi,
devlet gemisi ve ucagi tarafindan yapilan eylemlerin de 6zel gemi ile islenen 15’inci

maddedeki fiillerle benzestigi belirtilmektedir.

17’inci maddede, 15’inci maddedeki eylemlerden birini yapmak i¢in kullanilan

gemi veya ugagin haydut gemi veya haydut ucak sayilacagi belirtilmektedir.

18’inci maddede, gemi veya ucagin haydut gemi veya haydut ucak olsa bile milli
karakterini siirdiirebilecegine veya kaybedecegine kendi devletinin i¢ hukuk kurallarinin

karar verecegi agiklanmaktadir.

19’uncu maddede, acik denizlerde veya herhangi bir devletin yetkisi disinda kalan
alanlarda her devletin haydut gemi veya ucagi mallariyla birlikte zapt ve miisadere etme,
haydutlar1 tutuklama yetkisi oldugunu; bu devletin mahkemelerinin ceza, gemi, ucak ve
mallar hakkinda {igiincii taraflarin haklarinin da iyi niyetle korunarak karar verebilecegi

belirtilmektedir.

20’nci maddede, yeterli dayanak olmadan deniz haydutlugu siiphesiyle zapt ve
miisadere edilen gemi ve ucgakta meydana gelebilecek kayip ve hasardan zapt eden

devletin bayrak devletine karsi sorumlu olacag belirtilmektedir.
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21’inci maddede, deniz haydutlugu nedeniyle zapt ve miisaderenin yalnizca savas
gemisi veya askeri ucak, devlet gemisi veya ucagi tarafindan yapilabilecegi ifade

edilmektedir.

23’lincii maddede kesintisiz veya sicak takip hakki ayrintili olarak

aciklanmaktadir.

1958 Acik Deniz Sozlesmesi getirdigi yeni kavramlar ile agik denizlere iliskin
kurallarin giincellenmesini saglamis ve deniz haydutlugu ile sicak takip konusunda amir
ifadeler kullanan ilk kodlastirma girisimi olmustur. Asil kaynak olarak Harvard Taslagi’nin
kullanildig1 bu sozlesmede ugakla yapilan deniz haydutlugu fiileri Uluslararasi Hukuk
Komisyonu taslaginda oldugu gibi aynen yer almistir. Deniz haydutlugunu diger suglardan

ayirt edecek kriterler belirlenerek giiniimiizde kabul edilen kurallara yaklagilmistir.

9. BIRLESMIS MILLETLER DENiZ HUKUKU SOZLESMESIi (BMDHS)

1960 yilinda yine Cenevre’de toplanan Birlesmis Milletler 2’inci Deniz Hukuku
Konferansinin basarisizlikla sonucglanmasindan sonra, 1973-1982 yillar1 arasinda
calismalarim1 siirdiiren 3’lincii Deniz Hukuku Konferans: neticesinde 10 Aralik 1982
tarihinde imzalanan ve 16 Kasim 1994 tarihinde yiiriirliige giren BMDHS (Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi), uluslararasi hukukun deniz hukuku alanindaki
diizenlemelerini tek bir metin altinda birlestirmistir. Uluslararasi deniz hukuku’nu
diizenleyen en kapsamli metin olma 6zelligine haiz BMDHS’ nin 100-107’inci maddeleri
arasinda yalnizca deniz haydutluguna iligkin diizenlemeler bulunmaktadir. 100’{incii
madde isbirligi yiikiimliligiini, 101’inci madde tanimini, 102’inci madde miirettebati
(personeli) isyan eden savas gemisi ve ugagini, 103’lincii madde haydut gemi ve ugagi,
104’1lincti madde haydut gemi veya ugagin tabiiyeti konusunu, 105’inci madde haydut gemi
veya ucaga el konulmasimi, 106’mc1 madde keyfi el koyma sorumlulugunu, 107’inci
madde el koymaya yetkili gemi ve ugagi, deniz haydutlugu ile dogrudan ilgili olmamakla
beraber madde 108 uyusturucu trafigini, madde 109 izinsiz radyo yayinlarini, 110’uncu
madde savas gemisinin arastirma ve ziyaret hakkini, 111’inci madde ise savas gemisinin

kesintisiz izleme (sicak takip) hakkin1 diizenlemektedir.
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Deniz haydutluguna iligkin bu maddeler asagida oldugu gibidir:111

Madde 100
Deniz haydutlugunun oOnlenmesi konusunda isbirliginde bulunma

yukimliliigii

Biitiin devletler, acik denizde veya hicbir devletin yetkisine tabi bulunmayan diger
herhangi bir yerde deniz haydutlugunu cezalandirmak iizere miimkiin olan en biiyiik

Olciide isbirliginde bulunacaklardir.

Madde 101

Deniz Haydutlugu’nun tanimi

Asagida sayilan fiillerden herhangi biri deniz haydutlulugunu teskil eder;
a) Bir 6zel geminin veya bir 6zel ugagin miirettebati veya yolculari tarafindan:

1) Acik denizde, bir gemiye veya ucaga veya bunlardaki kisi veya mallara
karsi;

i1) Hi¢ bir devletin yetkisine tabi olmayan bir yerde, bir gemiye veya ugaga,
kisilere veya mallara karsi,kisisel amaglarla islenen her tiirlii yasa dis1 siddet veya
alikoyma veya yagma fiili;
b) Gemiye veya ugaga deniz haydudu gemi veya ucgak niteligini veren olaylara ait

bilgisi olmak kaydiyla bir geminin veya bir ugagin kullanilmasina isteyerek katilma fiili;

c) a) ve b) fikralarinda tanimlanan fiillerin islenmesini tesvik eden veya bunlari

kolaylastirmak tizere islenen her fiil.

Madde 102
Miirettebat1 isyan eden bir savas gemisi, bir devlet gemisi veya bir devlet

ucagi yoluyla deniz haydutlugu

Miirettebatinin isyan ederek denetimini ele gegirdigi bir savas gemisi, bir devlet
gemisi veya bir devlet ugag tarafindan islenen 101’inci maddede tanimlanmis deniz

haydutlugu fiilleri, 6zel bir gemi veya ucak tarafindan islenen fiillerle bir tutulur.

111 BM Enformasyon Merkezi UNIC-Ankara’nin pdf metninden alinmustir.
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Madde 103

Deniz haydutu bir gemi veya bir ucagin tamm

Fiilen kontrol altinda bulunduklar: kimseler tarafindan 101’inci maddede
ongoriilen fiillerden birini islemeye tahsis edilmis gemiler veya ugaklar, deniz haydudu
gemi veya ugak sayilirlar. Bu gibi fiilleri islemeye hizmet etmis gemiler veya ucaklar da bu
fiilleri islemekle suglu kisilerin kontrolii altinda kaldiklar siirece deniz haydudu gemi veya

ucak sayilirlar.

Madde 104
Deniz haydutu bir gemi veya bir ucagin tabiiyetini muhafaza etmesi veya

kaybetmesi

Bir gemi veya ucak, deniz haydudu ugak veya gemi niteligini almasina ragmen,
tabiiyetini muhafaza edebilir. Tabiiyetin muhafazas: veya kaybi bu tabiiyeti vermis olan

devletin i¢ hukukuna tabidir.

Madde 105

Deniz haydutu bir gemi veya bir ucaga el konulmasi

Her devlet agik denizde veya higbir devletin yetkisine tabi olmayan her hangi bir
yerde, deniz haydudu bir gemiyi veya ugagi yahut deniz haydutlugu fiilleri sonucunda ele
gecirilmis olan ve deniz haydutlarinin elinde bulunan bir gemiye el koyabilir ve bu gemide
ve ucakta bulunan kisileri yakalayabilir ve mallara el koyabilir. EI koyan devletin
mahkemeleri verilecek cezalar ile iyi niyet sahibi ticiincii kisilerin haklar1 sakli kalmak

sartiyle gemi, ugak veya mallara iligkin tedbirler konusunda karar verebilir.

Madde 106

Keyfi el koyma halinde sorumluluk

Deniz haydudu oldugundan sliphe edilen bir gemi veya ucaga, yeter sebep
olmadan el konuldugu takdirde, el koyan devlet, geminin veya ugagin tabiiyetinde

bulundugu devlete karsi el koymadan dogan her tiirlii zarar ve kayip i¢in sorumlu olacaktir.
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Madde 107
Deniz haydutlugu nedeniyle el koymay:1 gerceklestirmeye yetkili gemi ve

ucaklar

Deniz haydutlugu sebebiyle el koyma, ancak savas gemileri veya askeri ugaklar
veya agik dis isaretlerle bir kamu hizmetine tahsis edilmis olduklar1 ve bu konuda yetkili

kilindiklar: belli olan diger gemi veya ugaklar tarafindan yapilabilir.

Madde 108

Uyusturucu maddelerin ve psikotrop maddelerin gayrimesru trafigi

1- Biitiin devletler agik denizde seyreden gemilerin, uluslararas: sézlesmelere
aykiri olarak, uyusturucu maddelerin ve psikotrop maddelerin gayri mesru trafigine
girismelerini dnlemek iizere isbirliginde bulunacaklardir.

2- Kendi bayragini tastyan bir geminin uyusturucu maddelerin veya psikotrop
maddelerin gayri mesru trafigine giristigi konusunda ciddi gerekgeleri olan her devlet, bu

tiir trafige son vermek iizere diger devletlerin isbirligini talep edebilir.

Madde 109

Acik denizlerden izinsiz radyo yayinlan

1- Biitiin devletler, agik denizden izinsiz bir sekilde yapilan yayinlara son vermek
tizere isbirligi yapacaklardir.

2- Isbu Sézlesmenin amaglar1 uyarinca "izinsiz yaym"dan agik denizlerde,
uluslararas: kurallara aykir: olarak, kamu kitlesine hitaben radyo ve televizyon yayinlarinin
bir gemi veya tesisten yaymak anlasilir. Ancak buna, yardim cagrilarinin yayin dahil
degildir.

3- izinsiz yayina katilan herhangi bir kisi asagidakilerin mahkemeleri huzurunda
yargilanabilir:

a) Yayin yapan geminin bayrak devleti;

b) Tesisin tescil edildigi devlet;

c) Ilgili kisinin vatandasi oldugu devlet;

d) Yayinlarin ahinabildigi herhangi bir devlet; veya

e) Yayinlarin yasal radyo iletisimini karigtirdigi herhangi bir devlet.
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4- Acik denizde 3’lincii paragrafa gore yargilama yetkisi bulunan bir devlet,
izinsiz yaym yapan kisiyi 110’uncu maddeye uygun olarak tevkif edebilir veya gemiyi

durdurabilir ve yayin arag-gerecine el koyabilir.

Madde 110

Ziyaret Hakki

1- Miidahalenin bir andlasma ile taninan yetkilerden kaynaklanmas: durumu
disinda, agik denizde 95’inci ve 96’inc1 maddelerde ongoriilen tam dokunulmazliklardan
yararlananlar haricindeki bir yabanci gemiyle karsilasan bir savas gemisi asagida belirtilen
konularda ciddi nedenler olmadikga, bu gemiyi durdurup denetleme hakkina sahip degildir.

a) Geminin deniz haydutlugu yaptigs;

b) Geminin kole ticaretine karistig;

c) Savas gemisinin bayragini tasidigi devletin 109’uncu madde uyarinca
yargilama yetkisine sahip oldugu bir durumda, geminin izinsiz yayina hizmet ettigi;

d) Geminin tabiiyetsiz oldugu; veya

e) Yabanci bir bayrak ¢ekmis olmasina veya bayragini gostermekten
kaginmasina ragmen, geminin gercekte savas gemisiyle ayni tabiiyette oldugu.

2- L’inci paragrafta Ongoriilen durumlarda, savas gemisi, geminin bayragini
¢ekmeye yetki veren belgelerinin dogrulugunu inceleyebilir. Bu amagla siipheli gemiye bir
subayin kumandasinda bir ara¢ gonderebilir. Belgelerin incelenmesi sonucunda siipheler
devam ederse, gemide miimkiin olan nezaketle daha etrafli incelemeye gegilebilir.

3- Siipheler gerceklesmezse, durdurulan geminin siipheleri hakli gosterecek hig
bir eylem yapmamasi sartiyle, maruz kaldig: her tiirlii zarar ve kayip tazmin edilecektir.

4- Isbu hiikiimler gerekli degisikliklerle askeri ugaklara da uygulanir.

5- Isbu hiikiimler, keza acik dis isaretlerle bir kamu hizmetine tahsis edilmis
olduklar1 ve bu konuda yetkili kilindiklar1 belli olan, diger gemilere veya ugaklara da
uygulanabilir.

Madde 111

Kesintisiz izleme hakka

1- Sahildar devletin yetkili makamlari, bu devletin kanunlarina ve kurallarina
aykirt hareket ettigine iliskin yeterli kaniya sahip olduklar: takdirde bir yabanci geminin

izlenmesine girigebilirler. Bu izleme, yabanci gemi veya bunun araglarindan birini izleyen
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devletin i¢ sularinda, takimada sularinda, karasularinda veya bitisik bolgesinde iken
baglamalidir; ve karasularinin veya bitisik bolgenin Stesinde, ancak kesintiye ugramamak
sartiyle devam edebilir. Karasularinda veya bitisik bolgede seyreden bir yabanci gemiye
dur emrini veren geminin, yabanci geminin dur emrini aldigi zaman bulundugu sular
icerisinde bulunmasi zorunlu degildir. Yabanci gemi isbu Sozlesmenin 33’{incii
maddesinde tanimi yapilan bir bitisik bolgede bulunuyorsa, izlemeye ancak, bu bitisik
bolgenin tesisini gerektiren korunma amaglarinin ihlali halinde girisilebilir.

2- Kesintisiz izleme hakki, kit’a sahanlg tizerindeki tesisleri ¢evreleyen giivenlik
bolgeleri de dahil olmak iizere miinhasir ekonomik bdlgede veya kit’a sahanliginda,
sahildar devletin isbu So6zlesme uyarinca uygulanabilir kanun ve kurallara aykirilik
halinde, aykiriligin zikredilen alanlarda meydana gelmis olmasi sarti ile, mutatis
mutandis (gerekli degisiklikler ile) uygulanacaktir.

3- Izleme hakki, izlenen geminin kendi devletinin karasularina veya iigiincii bir
devletin karasularina girmesi ile sona erer.

4- Izleme ancak, izleyen gemi, izlenen geminin veya bunun araglarindan birinin
veya ekip halinde calisip izlenen gemiyi ana gemi olarak kullanan diger araglarin,
karasular igerisinde veya duruma gore, bitisik bolgede veya miinhasir ekonomik bolgede
veya kit’a sahanligi {izerinde bulunduguna elindeki kullanilabilir vasitalarla kanaat
getirdigi takdirde, baslamis kabul edilir. izleme ancak, gdzle goriiliir veya kulakla isitilir
bir durma isaretinin verilmesinden sonra baslayabilir; bu isaret, yabanci gemiye
gorebilecegi veya isitebilecegi bir mesafeden verilir.

5- Izleme hakki, ancak savas gemileri veya askeri ucaklar veya agik dis isaretlerle
bir kamu hizmetine tahsis edilmis olduklar1 ve bu konuda yetkili kilindiklar: belli olan,
diger gemiler veya ugaklar tarafindan kullanilabilir.

6- Geminin ugak tarafindan izlendigi durumda:

a) 1’inci ve 4’lincii paragraf hiikiimleri gerekli degisikliklerle uygulanacaktir.

b) Dur emrini veren ugak, gemiyi kendisi tutuklamak imkanina sahip
olmadikga, sahildar devlete ait ve ilk ucak tarafindan haberdar edilen bir ucak veya gemi
izlemeyi devam ettirmek iizere gelene kadar, izlemeyi fiilen siirdiirmek zorundadir. Ugak
dur emrini verip izlemedigi veya diger ugak ve gemiler izlemeyi kesintisiz siirdiirmedikleri
takdirde, geminin ucak tarafindan suclu veya siipheli olarak gozlemlendigi seklinde bir

aciklama, geminin karasular: disinda tutuklanmasint hakli géstermeye yetmez.
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7- Bir devletin yetkisine dahil bir yerde tutuklanmis ve yetkili makamlarca
sorusturma agilmak tizere o devletin bir limanina gotiiriilmekte olan bir geminin ve refakat
gemisinin yolculuk sirasinda sartlarin gerektirmesi sebebiyle agik denizin veya miinhasir
ekonomik bolgenin bir kismindan geg¢mis olmalari halinde sirf miinhasir ekonomik
bolgenin veya agik denizin bir kismindan gegis yiiziinden, geminin serbest birakilmasi

istenemez.

8- Izlemenin hakli gosterilmedigi sartlarda, karasular1 disinda durdurulmus veya
tutuklanmis bir geminin bu yiizden maruz kalmasi muhtemel her tiirlii kayip veya zarari

tazmin edilecektir.

BMDHS’deki deniz haydutluguna iliskin bu diizenlemeler, 1958 Cenevre Agik
Deniz Sozlesmesi’nden ithal edilmistir. Her iki Sozlesme’de de biitiin devletlere agik
denizde deniz haydutlugu ile miicadele maksadiyla azami Olgiide isbirligi yapma
yikimliligi getirilmektedir (1958 md.14, 1982 md.100). Soézlesmelerde deniz
haydutlugu sugunu olusturan fiiller tanimlanmakta (1958 mad. 15, savas gemisi ya da
devlet gemisi, deniz haydutlarinin kontroliine gecerse, deniz haydutlar1 tarafindan ele
gecirilmis bir ticari gemiye 1982 mad. 101), miirettebati isyan eden ve kontrolii ele
gecirilmis savas gemisi veya devlet gemisi vasitasiyla yapilan haydutluk faaliyetlerinin,
O0zel gemi vasitasiyla yapilan faaliyetlerle aymi muameleye tabii tutulduguna
hiikmedilmekte (1958 mad. 16, 1982 mad. 102), haydut bir gemi veya uc¢agin tanimi
yapilmaktadir (1958 mad. 17, 1982 mad. 103). Tanima gore, gemi veya ugaklar deniz

haydutlarinin kontrolii altinda kaldig: siirece haydut gemi veya ugak sayilmaktadirlar.

Her iki Sozlesme’de de haydut gemi veya ugagin, tabiiyetinin muhafazasi veya
kaybinin, tabiiyetini veren devletin kanunlarinca belirlenecegi belirtilmektedir (1958 mad.
18, 1982 mad. 104). Bir geminin tabiiyeti, o geminin hangi bayrag: tasidigina baglidir.
Bayrak, geminin hangi devletin korumasi altinda oldugunu gosteren bir simgedir.112 Gemi,
bayragimi tasidigi devletin yargi yetkisi disinda bir alanda da olsa, agik denizde de olsa,
bayrak devleti, ilke olarak gemide islenmis suclari ulusal mevzuata gore yargilayip

cezalandirma yetkisine sahiptir.

112 Rona Aybay,“Tiirk Hukukunda Gemilerin Uyruklugu”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, “t.y.”.
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Her iki Sozlesme’de de haydut gemi veya ucaga el konulmasiyla ilgili
diizenlemeler yer almaktadir. Buna gore, herhangi bir iilkenin karasular1 disinda her devlet
bir haydut gemiye ya da haydutlarin kontroliine ge¢mis bir gemiye el koyabilir (1958 mad.
19, 1982 mad. 105). Bu maddeler, her devlete agik denizlerde veya kendi yargi yetkisi
disindaki alanlarda, tabiiyetinde olmayan yabanci gemilere deniz haydutlugu nedeniyle
miidahale etme hakki vermektedir. Boylece deniz haydutlugu faaliyetlerine ve yargilama

yetkisi, bayrak devleti ile sinirli kalmamis olmaktadir.

Devletlerin agik denizlerde ortak yetki kullandigi tek eylem deniz haydutlugu
degildir.113 Kuvvetli bir siiphe bulunmasi halinde, bir devletin agik denizlerde, kendi
tabiiyetinde olmayan yabanci 6zel gemilere, kole ticareti, agik denizden ses ya da goriintii
araciligiyla yapilan izinsiz yayin, uyusturucu kacakciligi suglart nedeniyle de miidahale
etme hakki bulunmaktadir (1958 mad. 23, 1982 mad. 111). Miidahale iki sekilde olabilir.
Bunlardan ilki gemi belgelerinin kontroliidiir. Belge kontrolii neticesinde siipheler
giderilmemigse gemide daha ileri incelemeye gegilebilir ve bu durumda geminin aranmasi
s06z konusu olur. BMDHS nin 110’uncu maddesinde diizenlenen ziyaret hakki, gemiye her
iki amag i¢in de ¢ikma hakkini kapsamaktadir. Gemi tabiiyetsiz ise yetkili makamlarin

herhangi bir izne gerek duymadan gemiyi ziyaret haklar1 bulunmaktadir.

Haydutluk faaliyetine karistigindan siiphelenilen gemilere miidahale konusunda
yetkilendirilen makamlar her iki S6zlesme’de de tanimlanmistir. Haydutluk sebebiyle el
koyma islemleri, ancak savas gemileri veya askeri ucaklar ya da agik bir sekilde bir kamu
hizmetine tahsis edilmis olduklar1 ve bu konuda yetkili kilindiklar1 belli olan diger gemi

veya ucaklar tarafindan yapilabilir (1958 md.21, 1982 md.107).

Haydut oldugundan siiphe edilen bir gemi veya ugaga, yeter sebep olmadan el
konuldugu takdirde, el koyan devletin, bayrak devlete kars1 el koymadan dogan her tiirli
zarar ve kayip i¢in sorumlu olacagi her iki S6zlesme’de de hiikmedilmistir (1958 md.20,
1982 md.106). Deniz haydutlugu faaliyetine karistig1 veya karisacagi degerlendirilen 6zel
gemiye haksiz miidahale edildiginde, olusan zarar ve kayiplardan dolay1, miidahale edenin

tabi oldugu devletin sorumlulugu s6z konusudur. Bu diizenlemeyle, keyfi uygulamalarin

113 Hiiseyin Pazarci, a.g.e., . 423-425.
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Oniline ge¢ilmesi amaclanmaktadir. Bu nedenle deniz haydutlar1 tarafindan ele gecirildigi
degerlendirilen gemilere karst diizenlenecek operasyonlar sirasinda, ozellikle rehineler,
gemi ve yiik sahipleri bakimindan miidahalenin doguracag sonuglarin dikkate alinmasi
onem tagimaktadir. Gemiye c¢ikma faaliyetinden Once, yetkili makamlar tarafindan
saldirtya ugrayan geminin bayrak devletinin izninin alinmasina iliskin bir zorunluluk
bulunmamaktadir, ancak diplomatik nezaket geregi ve sonraki islemlerin aksamamasi igin,
bayrak devleti tarafindan gemi sahibi, isleteni, yiik sahibi, miirettebatin uyrugu oldugu
devletler ve siipheli sahislarin uyrugu oldugu devletler ile gerekli bilgilendirmelerin

yapilmasina ve koordinenin saglanmasina uygulamada karsilasilmaktadir.

BMDHS, deniz haydutluguna iligkin en kapsamli metini igermesi ve halen nihai
bir belge olmasi nedeniyle, bu alanda bas vurulacak uluslararas1 hukuk kaynaklar1 arasinda

ilk sirada yer almaktadir.

BMDHS deniz haydutlugu suguna iligskin sahip oldugu kurallari ile uluslararasi
toplumun ge¢misten 1982 yilina kadar yaptigi tim hukuki c¢aligmalarin en somut bir
meyvasl, dogal bir sonucudur. Bu s6zlesme deniz haydutlugu ile baglantili devletlerin hak
ve yetkilerini belirtmig fakat, bir ylikiimliiliik vermemistir. 1982 BMDHS deniz haydutlugu
kurallarinin uygulamada eksikleri goriilmekle birlikte amir hiikiimler, ayrintili tanimlar ve
ilave yetkiler igermesi, uluslararasi toplumun bugiin i¢in kullandig1 en {ist dokiiman olma

ozelligini halen silirdiirmeye devam etmektedir.

10. TOKYO SOZLESMESi114

14 Eyliil 1963 tarihinde Tokyo’da imzalanan Tokyo Sozlesmesi’nde kabul edilen
hiikiimler, ¢ogunlukla 1958 ve 1960 Cenevre S6zlesmelerinin deniz haydutluguna iliskin
hiikiimlerinin ucaga uyarlanmis bir versiyonu olup ucak kagirma ve ugaktaki yasa disi
eylemleri hava haydutlugu gibi diisiiniilerek hazirlanmistir. Diinyada meydana gelen ugak
kacirma olaylarmin 6zellikle terérist amagclarla artis gdstermesi, bu alandaki kurallarin

eksikligi uluslararas1 toplumu ortak kararlar alinmasina yonelterek Tokyo’da bir araya

114 hitp:/iwww. legislation.gov.uk/ukpga/1967/52/pdfs/ukpga_19670052_en.pdf.

68



gelinmesine karar verilmisti. Bu nedenlerle deniz haydutlugu veya haydutluk (sea piracy,
piracy) kelimeleri metinde gegmemektedir.

4 Aralik 1969 tarihinde yiiriirliige giren Tokyo Sozlesmesi’ne 186 devlet taraf
bulunmaktadir. Tiirkiye, ‘‘Ugaklarda Islenen Suglar ve Diger Baz1 Eylemlere iliskin 14
Eylil 1963 Tarihli Tokyo Soézlesmesine Katilmamizin Uygun Bulundugu Hakkinda
Kanunu’’, 17 Nisan 1975 tarihinde T.B.M.M. de kabul ederek onaylamis ve 4 Mayis 1975
tarithinde Resmi Gazetede 15226 Say1 No ile yaymlanmistir.

Birlesik Krallik (Ingiltere) 14 Temmuz 1967 tarihinde Tokyo Sozlesmesi’ni kabul
etmis, ancak deniz haydutlugu fiili ister ugak tarafindan, isterse ucaga karsi, nerede
islenirse islensin, ag¢ik denizlerde islenen deniz haydutlugu suglarina iliskin kendi
mahkemelerinde agilan deniz haydutlugu davalarinda herhangi bir kuskuya yer vermemek
tizere, 1958 Cenevre Agik Deniz Sozlesmesi’ndeki deniz haydutlugu hiikiimlerini de dahil
ederek dibage ve 4 ncili madesinde agikca belirtmis ve Tokyo Sozlesmesi hiikiimlerinin

deniz haydutluguna yonelik agikdeniz alanlarindaki eksikligini bu sekilde tamamlamistir.

Deniz haydutlugu sugunun deniz boyutunu (kismini) ihmal eden Tokyo
sOzlesmesi bu nedenle tek basina eksik kalmis bir belgedir. 1958 Acik Deniz Sozlesmesi
ve i¢ hukuk kurallar ile tamamlanmasina ihtiya¢ vardir. Ancak o zaman bir anlam ifade
edecektir. 1982 BMDHS nihai bir dokiiman olarak yiiriirliikte oldugundan Tokyo

sOzlesmesi artik bugiin i¢in anlamin1 yitirmis bulunmaktadir.

11. BIRLESMIiS MILLETLER GUVENLIK KONSEYI (BMGK) KARARLARI

Aden Korfezi, Somali agiklar1 ve karasular ile Arap Denizi ve miicavir bolge
sularinda meydana gelen haydutluk faaliyetlerinin uluslararasi deniz ticareti ile seyir
giivenligine yonelik olusturdugu tehdit son derece biiyiiktiir. Somali Federal Gegici
Hiikiimeti, tek basina deniz giivenligini saglama, deniz haydutlugunu 6nleme ve haydutlar
yargilama kapasitesine sahip olmadigindan, diger devletler ve bolgesel oOrgiitlerle
haydutluga kars1 isbirligi yapma talebinde bulunmustur. Bunun iizerine BMGK; 02
Haziran 2008 tarihinde 1816 sayili, 07 Ekim 2008 tarihinde 1838 sayili, 02 Aralik 2008
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tarthinde 1846 sayili, 16 Aralik 2008 tarihinde 1851 sayili ve 30 Kasim 2009 tarihinde

1897 sayil1 kararlart almistir.

Takip eden yillarda deniz haydutlugu ve silahli soygun ile miicadelede ortaya
cikan ihtiyaglara iliskin olarak 2010 yilinda 1918, 1950, 2011 yilinda 1976, 2015, 2020,
2012 yilinda 2077, 2013 yilinda 2125, 2014 yilinda 2184 ve 2015 yilinda 2246 sayili

kararlar alinmistir.

Bu kararlar, uluslararasi toplumu deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
faaliyetlerine kars1 miicadele etmek iizere hareketlendirmek ve i¢ ¢atigmalarin yasandigi
Somali’deki devlet otoritesinin bu konudaki yetersizliklerini kapatabilmek maksadiyla

alinmistir.
a. 1816 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

02 Haziran 2008 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1816 sayili
karar,115 yetkililere bu tiir eylemlerin 6nlenmesi maksadiyla yabanci askeri giiglerin
Somali karasularina girebilmesi dahil gerekli tiim vasitalarin kullanilmas: konusunda 6 ay

stire verilmesiyle ilgilidir.116 S6z konusu karar ile;

Somali aciklarinda harekat icra eden devletlerin askeri deniz ve hava
vasitalarinin tetikte olmasi1 ikaz edilmekte, Ozellikle Somali agiklarinda deniz ticaret
yollarmi kullanan devletlerin haydutluk ve silahli soyguna karsi Somali Federal Gegici
Hiikiimeti 1ile 1isbirli§i icinde gayretlerini artirmalar1 ve koordine etmeleri tesvik

edilmektedir (Md.2).

Uluslararas1 hukukun agik denizde haydutluga kars1 verdigi yetkiler gibi
Somali Federal Gegici Hiikiimeti’ne gore onceden bildirim yaparak devletlere ve bolgesel
orgiitlere alt1 ay siire icin (02 Haziran-02 Aralik 2008) deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun olaylarin1 6nlemek {lizere Somali karasularina girme ve “gerekli tiim vasitalar1” (all

necessary means) kullanma yetkisi verilmektedir (Md. 7).

115 http:/imww.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1816(2008).
116 United Nations Security Council, “Resolution 1816” , 02 June 2008.
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7’inci maddede belirtilen yetkiler kullanilirken, tigiincii devletlerin zararsiz

gecis haklarina zarar verilmemesi ongoriilmektedir (Md.S).

Ozellikle ilgili bayrak, liman ve bolge devletleri ile zarar gérenlerin ya da
haydut veya silahli soyguncularin devletleri arasinda zanlilarin, insan haklarina ve
uluslararast hukuka uygun olarak yargilanmasi siirecinde isbirligi yapilmasi tavsiye

edilmektedir (Md. 11).

b. 1838 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

07 Ekim 2008 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1838 sayili
karar,117 Somali agiklarinda deniz haydutlugu ile aktif olarak miicadele etmek tizere
devletlere, askeri kapasitelerini kullanmalar1 konusunda yapilan cagr ile ilgilidir.118
BMGK, BM Andlasmas1 7’inci Boliim ¢ergevesinde hareket ederek iiye devletlere kuvvet
kullanma yetkisi tanimaktadir. S6z konusu karar ile, Somali aciklarinda haydutluk
faaliyetleri ile miicadele maksadiyla, tiim {liye devletlere, 6zellikle deniz ve hava giiglerini

konuslandirarak miicadeleye aktif olarak katilmalar1 ¢agrisinda bulunulmaktadir (Md.2).

Somali aciklarinda askeri deniz ve hava unsurlar1 ile harekat icra eden
devletlerin gerekli vasitalart uluslararas1 hukuka uygun olarak kullanmalar1 gerektigi

belirtilmektedir (Md.3).

BM Gida ve Tarmm Orgiiti (Food and Agriculture Organization-FAQ)
tarafindan hazirlanan Diinya Gida Programi (World Food Program-WFP) kapsaminda

Somali’ye insani yardim saglayan gemilerin korunmasina devam edilmesi 6ngoriilmektedir

(Md.5).

Somali karasularina girme ve gerekli vasitalar1 kullanmak i¢in 1816 sayili
kararda verilen 6 aylik yetki siiresinin uzatilmasma yonelik BMGK’nin niyeti

agiklanmaktadir (Md.9).

117 http:/iwww.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1838(2008).
118 United Nations Security Council, ““ Resolution 18387, 07 October 2008.

71



c. 1846 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

02 Aralik 2008 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1846 sayili
karar,119 devletlerin ve bolgesel orgiitlerin Somali karasularinda deniz haydutlugu ile
miicadele i¢in tiim vasitalar1 12 ay siireyle kullanabilmesini 6ngérmektedir.120 S6z konusu
karar ile, Somali’deki Gézlem Grubu’nun 20 Kasim 2008 tarihli raporunda belirttigi iizere,
giderek artan fidye 6demelerinin, Somali agiklarindaki haydutluk olaylarinda artisa neden

olmasindan duyulan endise ifade edilmektedir (Md.2).

Gerekli imkan ve kabiliyete sahip devletlere ve bolgesel orgiitlere, bdlgeye
askeri deniz ve hava vasitalarini konuslandirmalart ve haydutluk ve silahli soygun
faaliyetlerinde kullanilan veya kullanildigindan siiphe edilen gemilere, teknelere, silahlara
ve diger ekipmanlara el koyarak, uluslararasi hukuka uygun sekilde Somali agiklarindaki
deniz haydutlugu olaylarinin sona erdirilmesi yoniinde aktif tedbirler almalar1 ¢agrisinda

bulunulmaktadir (Md.9).

Uluslararas1 hukukun ac¢ik denizde haydutluga karsi verdigi yetkiler gibi
devletlere ve bolgesel orgilitlere 12 ay siire i¢in (02 Aralik 2008-02 Aralik2009) Somali
Federal Gegici Hiikiimeti’ne 6nceden bildirim yaparak deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun olaylarin1 Onlemek {izere Somali karasularina girme ve gerekli tiim vasitalari

kullanma yetkisi verilmektedir (Md.10).

SUA Sozlesmesi (Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the
Safety of Maritime Navigation, Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Yasadist Eylemlerin
Onlenmesine Dair Sozlesme)’nil2! taraflara,  “kuvvet kullanmak ve/veya tehdit etmek
suretiyle ticaret gemilerine el koyan ya da kontroliinii ele gegiren” kisilerle ilgili yargilama
yetkisinin tesis edilmesine iliskin hiikiimler igerdigine dikkat c¢ekilmektedir. Bu
Sozlesme’ye taraf devletlerin, yiikiimlilikklerini yerine getirmeleri ve haydutluk veya

silahli soygun siiphelisi kisilerin sorusturulmasi i¢in hukuki ortamin tesis edilmesi

119 http:/iwww.un.orglen/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1846(2008)
120 United Nations Security Council, “ Resolution 1846, 02 December 2008.

121 Mo caligmalartyla hazirlanan Denizde SUA Sozlesmesi ve Kita Sahanliginda Bulunan Sabit Platformlarin
Giivenligine Karst Yasa Dis1 Eylemlerin Onlenmesine Dair Protokol (SUA Protokolii) 10 Mart 1988 tarihinde
Roma’da imzalanmustir. Tiirkiye, 27 Eyliil 1990 tarihli ve 3662 sayili kanunla kabul etmistir.
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maksadiyla BM Genel Sekreterligi ve IMO ile isbirligi yapmalar1 cagrisinda
bulunulmaktadir (Md.15).

d. 1851 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

16 Aralik 2008 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1851 sayili
karar,122 devletlere deniz haydutlugu ile miicadelenin bir pargasi olarak Federal Gegici
Hiikiimet’in onaymi almak kaydiyla Somali’de haydutlara karsi deniz ve havada yapilan
operasyonlarin yani sira karadan da operasyon yapma yetkisini vermektedir.123 S6z konusu
karar ile gerekli imkan ve kabiliyete sahip devletlere ve bolgesel orgiitlere, bolgeye askeri
deniz ve hava vasitalarin1 konuslandirarak, Somali agiklarindaki deniz haydutlugu

olaylarinin sona erdirilmesi yoniinde aktif tedbirler almalar1 ¢agrisi tekrarlanmaktadir

(Md.2).

Somali aciklarinda yakalanan deniz haydutlarina ydnelik sorusturma
islemlerini kolaylagtirmak iizere, failleri gbz altina almaya istekli bolge devletlerinin
“shipriders” adi verilen kanun uygulayicilarinin yabanci savas gemilerine alinmasina

yonelik 6zel anlasma/diizenlemeler yapilmasi tavsiye edilmektedir (Md.3).

Somali agiklarindaki haydutluk ve silahli soygun ile ilgili bilgilerin koordine
edilmesi, BMDHS ’ye uygun olarak etkin kanun uygulama anlasmalarinin yapilmasi ve
haydutluk ile silahli soygun eylemlerinin etkin sekilde sorusturulmasi ve kovusturulmasi
icin SUA Sozlesmesi ve BM Smirasan Orgiitlii Suclarla Miicadele Sozlesmesi ve
bolgedeki devletlerin taraf olduklart diger andlagsmalarin yiiriitilmesi maksadiyla bolgede

bir merkez olusturulmasi tavsiye edilmektedir (Md.5).

Federal Gegici Hiikiimeti’nin 09 Aralik 2008 tarihindeki talebine istinaden,
Somali agiklarinda haydutluga kars1 miicadele eden devletlere ve bolgesel orgiitlere, insan
haklarina uygun olmak kaydiyla, Somali deniz ve hava sahasinin yani sira Somali kara

sahasinda da gerekli olan her tiirlii tedbiri alma yetkisi verilmektedir (Md.6).

122 http:/iwww.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1851(2008)
123 United Nations Security Council, “ Resolution 18517, 16 December 2008.
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Devletler, kendi vatandaglarina ve gemilerine, deniz haydutlarinin saldirilarini
veya saldirt girisimlerini miiteakip ilk ugrayacaklari limanda sorusturma icin gerekli

islemlerin yapilacagini duyurmalar1 yoniinde ikaz edilmektedir (Md.12).
e. 1897 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

30 Kasim 2009 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1897 sayili
karar,124 Somali karasularindaki operasyonel yetkilerinin 1 yil siireyle uzatilmasina
iliskindir.125 Ayn1 zamanda s6z konusu karar ile, tiim devletler ve bolgesel orgiitler i¢in
deniz haydutlarim1 gozaltina almaya istekli bolge devletleri ile ikili anlagsmalar yapilmasi ve
bolge devletlerinin kanun uygulayicilarinin yabanci savas gemilerine konuslandirilmast
konusunda imzalanacak olan anlagmalarla hiikkme baglanmasi yoniinde tavsiyelerde

bulunulmaktadir.
f. 1918 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

27 Nisan 2010 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1918 sayili
kararin126 1’inci paragrafinda Giivenlik Konseyi, Somali sahillerinde cereyan eden deniz
haydutlugu ve silahli soygun fiillerinin sorumlularmin kovusturmasindaki eksiklerin,
uluslararas: toplumun deniz haydutlugu ile miicadelesini zayiflattigini kabul etmis ve
kararin 2’nci paragrafinda bolge devletleri de dahil olmak {izere tiim devletlere, Somali
sahillerinde yakalanan deniz haydutlarii kovusturmak ve cezalandirmak iizere,
uluslararast insan haklar1 hukukuna uygun sekilde milli hukuklarinda deniz haydutlugu

sugunu diizenleme ¢agris1 yapilmustir.

Kararin 4’{lincii paragrafinda ise Genel Sekreter’den Somali sahillerinde deniz
haydutlugu ve silahli1 soygun fiilleri isleyen sahislarin yargilanmasi ve cezalandirilmasini
saglayacak, uluslararas1 katkili 6zel milli mahkemeler, bolgesel bir mahkeme veya bir

uluslararast mahkeme gibi ¢esitli secenekleri igeren bir rapor hazirlamasi istenmistir.

124 http:/iwww.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1897(2009)
125 United Nations Security Council, “ Resolution 18977, 30 November 2009.
126 http://www.un.orglen/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1918(2010)
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g. 1950 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

23 Kasim 2010 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1950 sayili
kararin127 7’inci paragrafinda, 1846 sayili kararin 10 ve 1851 sayili kararin 6’1inc1 paragrafi
ile verilen ve 1897 sayili karar ile yenilenen yetkinin siiresi 12 ay daha uzatilmistir. Ayni
sekilde, kararin 8’inci paragrafinda, 1816 sayili kararin 9, 1838 sayili kararin 8, 1846 sayili
kararin 11 ve 1897 sayili kararin 8’inci paragrafinda yer alan ifade tekrar edilmis ve
Somali Gegici Federal Hikiimeti’nin rizasini i¢eren 20 Ekim 2010 tarihli mektubun

alinmasini takiben, yetkilendirmenin yenilendigi kaydedilmistir.

h. 1976 Sayilh Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

11 Nisan 2011 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 1976 sayili
kararda,128 BM Genel Sekreteri’nin haydutlarin yargilanmasi ve mahkum olanlarin
cezalarinin infazi ile ilgili daha etkin ¢ozlimler {izerinde ¢aligmasi desteklenmis, deniz
haydutlugunun evrensel yargilama prensibine tabi bir su¢ oldugu vurgulanarak, iiye
tilkelere haydutlarin yargilanmasinda insiyatif alma cagris1 yapilmistir. Ayrica Somali’de
haydutlar1 yargilamak iizere diisiiniilen ©6zel yetkili mahkemenin kurulusu iizerinde

durulmustur.

i. 2015 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

24 Ekim 2011 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 2015 sayili
karardal29 uluslararasi katilimla 6zel yetkili mahkemelerin kurulmasi g¢aligmalarina
baslanmasi, bu ger¢evede BM Genel Sekreteri’nin UNODC (UN Office on Drugs and
Crimes, Birlesmis Milletler Uyusturucu ve Sug¢ Ofisi), BM Gelisim Programi’nin destegi
ile Somali ve bolge iilkelerine danigma faaliyetlerinde bulunmasi ifade edilmektedir.
Ayrica, 90 giinliik danigma siirecinin ardindan bahsedilen nitelikteki mahkemelere iliskin
karara varilacagi vurgulanmaktadir. Miiteakiben bu baglamda akademik yazinda Ruanda
ve Eski Yugoslavya Uluslararas1 Ceza Mahkemeleri 6rneklerinde oldugu gibi Giivenlik

Konseyi kararlar1 ile ad hoc nitelik gosteren bir uluslararas: deniz haydutlugu mahkemesi

127 http:/iwww.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1950(2010).
128 http:/fwww.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1976(2011).
129 http:/iwww.un.orglen/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2015(2011).
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kurulmasi goriisleri giindeme getirilmis, ancak miiteakiben uygulanamaz oldugu

gerekcesiyle bu gorlisten uzaklagilmistir.

J. 2020 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

22 Kasim 2011 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 2020 sayili
kararda,130 Somali’de devam etmekte olan deniz haydutlugu faaliyetlerinin temelinde
Somali’deki istikrarsiz ortamin etkili oldugu, deniz haydutlugu ile miicadele kapsaminda
diger sorunlarin yaninda bu konuya da 6nem verilmesi gerektigi, bu ¢ercevede kapasite
artirim1 faaliyetlerinin diger devletlerce desteklenmesi konusunda devletlere c¢agrida

bulunulmustur.
k. 2077 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

21 Kasim 2012 tarithinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 2077 sayili
kararin131 sekizinci paragrafinda Somalili yetkililerin Somali sahillerinde deniz haydutlugu
ve silahli soygun ile miicadelede oncelikle sorumlu olduklari vurgulanmis, Somali’nin
Birlesmis Milletlerde bulunan temsilcisinin 5 Kasim 2012’de mektubunda da belirttigi gibi
Somalili yetkililer sahillerinde deniz haydutlugu ile miicadele i¢in birgok kez uluslararasi
yardimi talep etmis ve Glivenlik Konseyinin yardimindan duyduklart memnuniyetleri ifade
etmis ve diger iilkeler, bolgesel organizasyonlar ile deniz haydutluguyla miicadeledeki
istekliliklerini belirtmis ve 1897 (2009) Sayili Kararin 12 ay siire ile gecerliliginin

uzatilmasina karar verilmistir.

Kenya ve Seysellerin kendi iilkelerinde siipheli deniz haydutlarin1 yargilama
cabalar1 memnuniyetle karsilanmis, Mauritius ve Tanzanyanin da ayni sekilde karar
almalar1 desteklenmistir. Somali’deki baris ve istikrarin saglanmasinin, ekonomik ve
sosyal gelisme ile insan haklarma saygi ve kanunlarin uygulanmasinin  Somali
sahillerindeki deniz haydutlugu ve silahli soygunlar1 engelleyecegi hususlari
vurgulanmistir ve ilave olarak gelecekte Somali yetkililerinin katkilartyla Somali Ulusal
Gilivenlik Kuvvetlerinin teskili ve isletilmesiyle birlikte bu bdlgede uzun soluklu

giivenligin tesisine katki saglanabilecegi belirtilmistir.

130 http:/www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2020(2011).
131 http:/iwww.un.orglen/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2077(2012).
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|. 2125 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

18 Kasim 2013 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 2125 sayili
kararda,132 Somali kiyilarindaki deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylar1 siddetle bir
kez daha kinanmis, bahse konu suclarla Somalili yetkililerle koordineli sekilde uluslararasi
miicadele kapsaminda ilk defa 2008 yilinda kabul edilen Giivenlik Konseyinin karari
yeniden bir yilligmma uzatilmistir. Giivenlik Konseyi, Somalili yetkililerinin deniz
haydutlugu ve silahli soygunla miicadelede esas sorumlu olduklarmin altini ¢izmis,
Somalili yetkililerden deniz haydutlugu ile miicadeleyle ilgili kanunlar1 gecikmeye mahal
vermeden ¢ikarmalarini, halihazirdaki wuluslararasi desteklenen gayretlerini devam
ettirmelerini ve 1982 BM Deniz Hukuku Soézlesmesiyle uyumlu olarak Miinhasir
Ekonomik Bolgelerini adapte etmelerini talep etmistir. Somalili yetkililerden Somali
topraklarini su¢ amagh olarak yasa dis1 faaliyetlerde kullaniminin 6nlenmesi konusunda
dikkatli olmalar1 talep edilmistir. Somalili yetkililerden deniz haydutlugu ve silahl
soygunlarla ilgilenen yerel mahkemelerin teskil edilmesi, Genel Sekreterin de belirttigi
gibi Somali kiyilarindaki deniz haydutlugu ve silahli soygunla miicadelede yargilama ve
cezalandirma islemleri i¢in kanunlarin hizli sekilde oryantasyonunun saglanmasi hususlari

on plana ¢ikarilmistir.
m. 2184 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

12 Kasim 2014 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 2184 sayil
kararda,133 Somali sahillerindeki deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylarina ¢ocuklarin
katilim1 endiseyle karsilanmis, deniz haydutlar1 tarafindan kontrol edilen bolgelerde kadin
ve cocuklarin istismar edildigi, deniz haydutlugu ve silahli soygun faaliyetlerine

katilmalar1 i¢in kadin ve ¢ocuklara baski yapildig1 6grenilmistir.

Deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylar1 nedeniyle denizde yakalanan
stphelilerin arastirilmasi ve yargi islemlerinin yapilmasinin yani sira deniz haydutlugu ve
silahl1 soygun olaylarindan mali kazang¢ saglayan, bu olaylara yardim eden, planlayan ve
organize eden kisiler ile bu su¢ sebekelerindeki kilit roldeki kisilerin tespit edilip kanun

onlinde cezalarini almalarinin saglanmasinin ¢ok onemli oldugu belirtilmistir. Stipheli

132 http:/iwww.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2125(2013).
133 http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2184%20(2014).

77



kisilerin adaletle yiizlestirilmeden serbest birakilmasi konusundaki endiseler tekrarlanmis
ve suca karismis kisilerin adalet Oniine ¢ikarilmamasinin Somali sahillerinde icra edilen
Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun ile miicadele faaliyetlerindeki miicadele ¢abalarim

olumsuz yonde etkiledigi vurgulanmustir.

Somali’deki istikrarsizlik ve Somali sahillerindeki deniz haydutlugu ve silahli
soygun olaylariin i¢inden ¢ikilmasi zor baglantilar1 ihtiva etmesi, Somali sahillerindeki
deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylar1 ve olumsuz sonuglarinin engellenmesi
maksadiyla uluslararasi toplum tarafindan kapsamli bir yaklagimin sergilenmesinin 6nemli
oldugu ve Somali halkinin yeterli ekonomik seviyeye ulasma sansini ortaya koyabilmek
maksadiyla deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylarini bastirmak i¢in uzun soluklu ve

idame edilebilir gayrete ihtiya¢ duyuldugu vurgulanmastir.

Nn. 2246 Sayih Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karari

10 Kasim 2015 tarihinde diizenlenen BMGK toplantisinda alinan 2246 sayili
kararda,134 yerel ve bolgesel Somali yetkililerinin birbirleri ve diger iilkelerle siipheli deniz
haydutlarinin tespitinde ve bu sahislarin tutuklu transfer diizenlemeleri, uygulanabilir
uluslararast hukuk kurallar1 ve uluslararasi insan haklar1 kanunlarina istinaden Somali’ye
geri teslimlerinde gosterdikleri gayretler memnuniyetle karsilanmistir. Seyseller’de
bulunan ve cezalar1 onanan suglularin cezalarmin Somali’de c¢ektirilmeleri uygun

goriilmiistiir. 2125 (2013) sayili kararin ilave 1 y1l daha uzatilmasina karar verilmistir.

Bilgi paylasimi konusunda o6nemli bir mekanizma olan ve bir an Once
calistirilmas1 gereken Deniz Giivenligi Koordinasyon Komitesinin (Maritime Security

Coordination Committee-MSCC) teskili olumlu karsilanmastir.

Son donemde Somali’nin Miinhasir Ekonomik Boélgesi’nde rapor edilen
yasadist balik¢ilik faaliyetleri konusunda ciddi endiseler duyuldugu belirtilmistir. Yasadisi
balik¢ilik ve deniz haydutlugu arasinda karmasik bir iliskinin varligina dikkat edilmesi

gerektigi belirtilmistir.

134 http:/iwww.un.orglen/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2246(2015).
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BMGK’nin bu kararlar1 uluslararasi toplumun deniz haydutlugu ve denizde
silahli soygunla miicadeleye baslamasini saglamig, uluslararas1 hukukta, 1982
BMDHS’deki hiikiimlerin eksikligini biitiinlemis, i¢ catismalarin oldugu ve devlet
otoritesinin kalmadigi su¢ bolgesindeki kontrolsiiz alanlarin yetersizliklerini gidermeye
calismig, miicadele alanlarinda gii¢ kullanilmasinda devlet — zaman — mekan — yetki
koordinasyonunu saglamis, sicak takip ve kesintisiz takip gibi konularda teknik eksiklikleri

tamamlamuistir.

12. IMO KARARLARI VE SIRKULERLERI

Denizcilik konusunda sorunlarin ¢6ziilmesi ve uluslararasi igbirligi faaliyetlerinde
bulunmak tiizere 19 Subat-06 Mart 1948 tarihlerinde Cenevre’de diizenlenen BM
Denizcilik Konferans1 neticesinde Hiikiimetlerarast Denizcilik Damgma  Orgiitii
(International Maritime Consultation Organization-IMCO)’niin  Kurulusuna iliskin
Sozlesme kabul edilmis, 17 Mart 1958 tarihinde gerekli onay sayisina ulasilinca yiiriirliige
girmis Ve orgiit faaliyetlerine baglamistir. 13 Ocak 1959 tarihinde yapilan bir anlagsma ile
BM’ye bagli bir uzmanlik kurulusu olmustur. 1982 BM Deniz Hukuku So6zlesmesinden
sonra Orgiitiin adi1 ‘Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization-

IMO) olarak degistirilmistir.135

IMO’nun amagclari, uluslar arasi ticaretle ilgili teknik denizcilik konularinda
hiikiimetlerin yasalar1 ve uygulamalari bakimindan isbirligini saglayacak bir mekanizma
kurmak, deniz islerinde can ve mal giivenligi ile verimli ¢alisma bakimindan en yiiksek
standartlarin kabuliinii desteklemek, uluslararasi deniz ticaretinde ayirim gozetici islemleri
ve gereksiz smirlamalari onlemek, denizcilik ve gemicilik alaninda BM organlarina ve
uzmanlik kuruluglarma goriis bildirmek, deniz ulasimindan kaynaklanan deniz kirliligi ile
miicadele etmektir. Ac¢ik denizlerde seyir giivenligi yoniinden gerekli teknik Onlemlerin
alinmasini ve buna iliskin uluslararasi kurallarin diizenlenmesini tesvik etmek, IMO’nun
en onemli gorevleri arasinda yer almaktadir. Genel Kurul, Meclis (Konsey), Sekreterya,
Deniz Giivenlik Komitesi (Maritime Security Committee - MSC), Deniz Cevre Komitesi

(Maritime Environment Committee - MEC) baslica organlaridir, merkezi Londra’dadir.

135 Mehmet Hasgiiler, Mehmet B. Uludag, “‘Devletlerarasi ve Hiikiimetler-Disi Uluslararasi Orgiitler’>,2004, 5.111.
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IMO’nun ana komitelerinden biri olan MSC’nin 26 Kasim - 05 Aralik 2008
tarihleri arasinda diizenlenen 85’nci toplantisinda Somali agiklarinda haydutluk ve silahli
soygun eylemleriyle ilgili olarak IMO’nun oncelikleri 3 madde halinde Ozetlenmistir.

Bunlar:

(i) Somali agiklarinda ve Aden Korfezi’nde seyreden gemilerdeki yolcularin,

balik¢ilarin ve denizcilerin korunmast;

(i) WFP kapsaminda Somali’ye yapilan yardimlarin %90’min deniz yoluyla
gerceklestirildigi dikkate alinarak yardim saglayan gemilerin, yardimlar1 giivenli sekilde

ulagtirmalarinin saglanmast;

(i) Ulastirma ve ticaret bakimindan stratejik éneme haiz Aden Korfezi boyunca

deniz yolu giivenliginin korunmasidir.136

IMO tarafindan deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemlerine kars1 ¢ok sayida

karar ve sirkiiler yaymlanmistir.

a. Kararlar

IMO tarafindan deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleri konusunda

yayinlanan ve halihazirda yiiriirliikte olan kararlar asagida belirtildigi gibidir.

(1) A.545 (13) Sayih Karar

27 Kasim 1983 tarihinde alinan *“ Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun
Eylemlerinin Onlenmesine Yonelik Tedbirler” baslikli ve A.545 (13) sayili karar,
devletleri deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylariyla miicadeleye iist diizeyde 6nem

vermeye davet etmektedir. Devletlerden, herhangi bir saldir1 veya saldir1 girisimi

136 International Maritime Organization, “Address of the Secretary-General at the Opening of the Eighty-Fifth Session
of the Maritime Safety Committee”, 26 November 2008.
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yagsandiginda IMO’nun bilgilendirilmesi talep edilmektedir. Ayrica, devletlerin gemi
sahiplerine, kaptanlara ve miirettebata alinmasi gereken tedbirlerle ilgili tavsiyelerde

bulunmasi gerektigi belirtilmektedir.137

(2) A.683 (17) Sayih Karar

06 Kasim 1991 tarihinde alinan “Gemilere Yonelik Deniz Haydutlugu ve
Silahli Soygun Eylemlerinin Onlenmesi” baslikli ve A.683 (17) sayili kararla, devletlerin
deniz haydutlar1 veya silahli soygun olaylari ve kullanilan yontemler konusunda kendi
karasularinda gegen gemileri maksimum diizeyde bilgilendirmesi tavsiye edilmektedir.
IMO Genel Sekreteri’nin deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleri ile ilgili olarak
IMO’ya gelen her tiirlii bilgiyi tiye iilkelere yaymasi ve s6z konusu suglari dnlemeye
yonelik teknik yardim isteyen tlkelerin taleplerini karsilamak i¢in olanaklari aramasi talep

edilmistir.138

S6z konusu talebe uygun olarak IMO, iiye lilkelerin bildirdikleri deniz
haydutlugu ve silahli soygun olaylari ile ilgili 3 aylik ve yillik raporlar hazirlamakta, kendi

biinyesindeki tiim bilgileri ve istatistikleri tiye iilkeler ile paylasmaktadir.

(3) A.738 (18) Sayih Karar

04 Kasim 1993 tarihinde alinan “Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun
Eylemlerinin Onlenmesine Yonelik Tedbirler” baslikli ve A.738 (18) sayili karar,
devletlere, kendi bayragini tasiyan gemileri deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylar
hakkinda uyarmasin1 ve onleyici tedbirler alinmasinin saglanmasini dngérmektedir. Ayrica
bir olay oldugunda en yakin Kurtarma Koordinasyon Merkezi’ne durumun bildirilmesini,

haydutluk faaliyetlerine karisan kisilerin yakalanmasini ve tutuklanmasini kolaylastirmak

maksadiyla komsu devletlerle yakin isbirligi yapilmasini tavsiye etmektedir-139

137 International Maritime Organization, “Resolution A.545(13)”, 17 November 1983.
138 International Maritime Organization, “Resolution A.683(17)”, 06 November 1991.

139 International Maritime Organization, “Resolution A.738(18)”, 04 November 1993.
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(4) A.922 (22) Sayih Karar

29 Kasim 2001 tarihinde almman “Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun
Suglarini Sorusturma ve Kovusturma Uygulama Kodu” bagliklt ve A.922 (22) sayili karar,
gemilere yonelik deniz haydutlugu ve silahli soygun suglarmin sorusturulmasiyla ilgili
usulleri diizenlemektedir. Buna gore, bu tiir suglar isleyenleri yargilamak igin iilkeler
mevzuatlarini uyarlamali ve BMDHS, SUA So6zlesmesi ve Protokoliinii imzalamali ve
onaylamalidirlar. Sorusturmayi yiiriiten kanun uygulayici birimlerin 6ncelikli amagclari;
rehin alinan miirettebatin giivenli bir sekilde serbest birakilmasini saglamak, suglulari
tutuklamak, delilleri muhafaza etmek, baska bir saldirtyr 6nleyebilmek i¢in bilgi
paylasiminda bulunmak, calinan mallar1 ortaya cikarmak ve ilgili yetkililerle isbirligi
icinde hareket etmektir. Kolluk birimlerinin bu konuda egitim almasinin gerekliligi
vurgulanmaktadir. Deniz yoluyla kagakgilik faaliyetleri ve deniz haydutlugu faaliyetlerinin
baglantili olabilecegi degerlendirmesi yapilmakta, kaynak ve c¢aba sarfiyatin1 6nlemek igin
sorusturma asamasinda kurumlar aras1 isbirliginin benimsenmesi Onerilmektedir.
Sorusturmay1 yapan sahislar tarafindan hazirlanacak olay sonug¢ raporunda, olay sirasindaki
hava ve deniz kosullari, seyir yonii ve gemi hizinin belirtilmesinin, geminin detayli olarak
tanimlanmasinin ve gemi resmi goriintiilerinin paylagilmasinin sorusturma asamasinda
faydal1 olacag: belirtilmektedir. Yakalanan deniz haydutlarinin muhtemelen daha 6nce de
suca karistigi degerlendirildiginden bilgilerin tek bir merkezde toplanmasi ve merkezi
Kuala Lumpur/Malezya’da bulunan Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (PRC, Piracy

Report Center)’nel40 gonderilmesi tavsiye edilmektedir.

Ayrica deniz haydutlugu veya silahli soygun olaylarini rapor eden gemilerin

seyrinin aksamamasi ve ek masraf ¢ikarilmamasi i¢in liman devletleri uyarilmigtir-141

(5) A.979 (24) Sayih Karar

24’ncii Genel Kurul oturumunda 23 Kasim 2005 tarihinde kabul edilen

A.979 (24) sayil1 karar, biiyiiyerek devam eden bir sorun olan deniz haydutlugu ve silahli

140 Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (PRC, Piracy Report Center), BM uzmanlik kurulusu Uluslararas1 (IMO,
Intrenational Maritime Organization) baglis1 Uluslararasi Denizcilik Biirosu (IMB, Intrenational Maritime Bureau)
biinyesinde olusturulmustur.

141 International Maritime Organization, “Resolution A.922(22)”, 22 January 2002.
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soygun olaylarini, ilk kez BM Giivenlik Konseyi’'nin giindemine getirmistir.142 Soz
konusu kararda deniz haydutlarmin saldirilarina maruz kalan gemileri ve miirettebati

korumak tizere BMGK ’nin harekete gegmesi i¢in ¢agrida bulunulmustur.143

(6) A.1026 (26) Sayih Karar

29 Kasimm 2007 tarihinde alinan “ Somali Agiklarinda Gemilere Yo6nelik
Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Eylemleri” baslikli ve A.1026 (26) sayili kararla

devletlere bu konuda bir takim tavsiyelerde bulunulmustur. Bunlar:

(i) Devletlerin kendi bayragini tasiyan gemiler igin, Somali agiklarinda
yapilmasi gerekenleri ve yardim talebi oldugunda irtibata gecilebilmesi i¢in temas

noktalarinin iletisim bilgilerini i¢eren bir dokiiman hazirlamast,

(i) Gergeklesen saldir1 veya girisimlerin ivedilikle bayrak devletine, en
yakin kiy1 devletine, en yakin Kurtarma Koordinasyon Merkezi’ne ve bolgede gorevli

giivenlik giiclerine bildirilmesi;

(iii) Deniz haydutlarinin yargilanmasi igin i¢ hukukta gerekli olan tiim

tedbirlerin alinmasi;

(iv) Bir devletin yetkili organina deniz haydutlugu ile ilgili bir bildirimde

bulunuldugunda, ilgili makamin bdlgedeki diger gemileri uyarmasidir-144

Belirtildigi gibi BM’in teknik uzmanlik kurulusu olan IMO kendisine bagh
birimleriyle birlikte gemicilik, denizcilik, can ve mal giivenligi, deniz kirliliginin
Onlenmesi, gemilerin ve deniz gilivenliginin saglanmasi konularia yonelik olarak yogun
bir sekilde c¢alismaktadir. Deniz haydutlugu ile miicadele konusunda gorev ve
sorumluluklar1 dahilinde tam zamanl ve diizenli bir sekilde calisarak gerekli 6nlemlerin

zamaninda alinmasini saglamakta ve ayrica goriilen eksiklikleri kararlar ve sirkiilerleriyle

142 Emrah Yaman, ‘‘Korsanlik ve Gemilere Kars1 Silahlt Soygun Eylemleri’’, Deniz Ticareti, Aralik,2008, s.71.
143 International Maritime Organization, “Resolution A.979(24)”, 06 February 2006.
144 nternational Maritime Organization, “Resolution A.1026(26)”, 02 December 2009.
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tamamlamakta ve deniz haydutluguna iligkin uluslararasi hukuk kurallarina da ¢ok biiyiik

katkilar saglamaktadir.

b. Sirkiilerler

Deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemlerine karsi alinacak tedbir ve
tavsiyelere iligkin olarak IMO MSC tarafindan 1986 yilindan Agustos 2009’a kadar 18
adet sirkiiler ¢ikarilmistir.145 S6z konusu sirkiilerler tarih, sayr numarasi ve basliklariyla

asagida belirtilmistir. Bunlar;

(i) 26 Eyliil 1986 tarihli, MSC/Circ.443 sayili ve “ Gemideki Miirettebat ve
Yolculara Kars1 Gergeklestirilen Yasa Dis1 Eylemlerin Onlenmesine Yonelik Tedbirler”

bagliklr sirkiiler;

(if) 22 Haziran 1987 tarihli, MSC/Circ.475 sayili ve “Gemideki Miirettebat ve
Yolculara Kars1 Gergeklestirilen Yasa Disi Eylemlerin Onlenmesine Yénelik Tedbirler”

basliklr sirkiiler;

(iii) 22 Haziran 1987 tarihli, MSC/Circ.476 sayili ve “Gemideki Miirettebat ve
Yolculara Kars1 Gergeklestirilen Yasa Dis1 Eylemlerin Onlenmesine Yénelik Tedbirler”

baslikli sirkiiler;

(iv) 18 Agustos 1992 tarihli, MSC/Circ.597 sayili ve “Saldiriya Ugrayan
Gemilere Gecikmeksizin Destek Saglamak Uzere Deniz Otoritelerinin Arama Kurtarma

Hizmetinden Faydalanilmasina Yonelik Tavsiye” konulu sirkiiler;

(v) 16 Haziran 1999 tarihli, MSC/Circ.622/Rev.1 sayili ve “Gemilere Yonelik
Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Eylemleriyle Miicadele i¢in Tavsiyeler” baglikli

sirkiiler;

145 1nternational Maritime Organization, “Information Resources on Piracy and Armed Robbery at Sea Against Ships”,
11 February 2010.
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(vi) 20 Temmuz 1995 tarihli, MSC/Circ.700 sayili ve “Gemilere YoOnelik
Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Eylemleri” baglikl sirkiiler;

(vii) 06 Haziran 1997 tarihli, MSC/Circ.805 sayili ve “Deniz Haydutlar1 veya
Silahli Soyguncularin Saldirisina Maruz Kalan ve Saldiri Tehdidi Altindaki Gemiler

Tarafindan Radyo Sinyallerinin Kullanilmas1 Rehberi” basliklr sirkiiler;

(viii) 06 Haziran 2000 tarihli, MSC/Circ.967 sayili ve “Deniz Haydutlugu ve
Silahli Soygun Eylemleri ile ilgili olarak Kurtarma Koordinasyon Merkezleri’ne yonelik

Direktifler” konulu sirkiiler;

(ix) 20 Aralik 2000 tarihli, MSC/Circ.984 sayili ve “Gemilere Yonelik Deniz
Haydutlugu ve Silahli Soygun Suglarmin Sorusturulmasina Yonelik Taslak Uygulama
Kodu” baslikli sirkiiler;

(X) 29 Mayis 2002 tarihli, MSC/Circ.623/Rev.3 sayili ve “Deniz Haydutlugu
ve Silahl1 Soygun Faaliyetlerinin Bastirilmasi ve Onlenmesine iliskin Gemi Sahipleri ve

Gemi Isleticileri ile Kaptanlar ve Miirettebat i¢in Rehber” baslikli sirkiiler;

(xi) 10 Haziran 2003 tarihli, MSC/Circ.1073 sayili ve “Gemilere Yonelik
Siddet igeren Eylemler Hakkinda Deniz Kurtarma Koordinasyon Merkezleri’ne Y&nelik
Direktifler” baslikli sirkiiler;

(xii) 15 Haziran 2007 tarihli, MSC.1/Circ.1233 sayili ve ”Somali Agiklarinda
Gemilere Yonelik Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Eylemleri” basliklr sirkiiler;

(xiii) 16 Nisan 2009 tarihli, MSC1/Circ.1302 sayili ve “Somali Agiklarinda

Gemilere Yonelik Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Eylemleri” konulu sirkiiler;

(xiv) 16 Haziran 2009 tarihli, MSC.1/Circ.1332 sayili ve “Somali Agiklarinda
Gemilere Yonelik Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Eylemleri” baglikl: sirkiiler;
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(xv) 26 Haziran 2009 tarihli, MSC.1/Circ.1333 sayili ve ”Gemilere Yonelik
Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Eylemleri” baglikl sirkiiler;

(xvi) 23 Haziran 2009 tarihli, MSC.1/Circ.1334 sayili ve “Deniz Haydutlugu
ve Silahli Soygunun Bastirilmast ve Onlenmesine iliskin Gemi Sahipleri ve Gemi

Isleticileri ile Kaptanlar ve Miirettebat Icin Rehber” baslikls sirkiiler;

(xvii) 29 Eylil 2009 tarihli, MSC.1/Circ.1335 sayili ve “Somali Agiklarinda
ve Aden Korfezi’nde Deniz Haydutlugunun Caydirilmasi I¢in En Iyi Uygulamalar” bashikl

sirkiiler;

(xviii) 03 Agustos 2009 tarihli ve SN.1/Circ.281 sayili ve “Aden Korfezi’nden
gecen gemiler i¢in Uluslararas1 Tavsiye Edilen Transit Koridor (Internationally

Recommended Transit Corridor: IRTC)” konulu sirkiiler;

S6z konusu sirkiilerde mevcut durum analizi yapilarak Somali agiklarinda
gemilere karsi diizenlenen haydutluk ve silahli soygun eylemlerini caydirmak maksadiyla
almabilecek gilincel en 1yi uygulamalar belirtilmis olup armatorlerekaptanlara ve

miirettebata yonelik tavsiyelerde bulunulmaktadir. Bunlar;

Genel itibariyle,

(i) Gemilerin Uluslararasi Tavsiye Edilen Transit Koridoru’ndan gegmesi;

(if) Gemide silahli 6zel giivenlik personeli gorevlendirilmemesi;

(iii) ISPS Code’un gerektirdigi haydutluga ve silahli soygun olaylarina karsi
giivenlik alaninda miirettebatin egitilmesi, ge¢is sirasinda Otomatik Tanimlama Sistemi
(Automatic Identification System, AlS), radyo, telsiz gibi digariyla baglanti kurulabilecek

ve mevki belirtecek cihazlarin tamamen kapatilmast;
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(iv) Riskli bolgeden gecisten 3-4 giin 6nce gemilerin MSCHOA (Maritime
Security Centre Horn of Africa (Afrika Boynuzu Deniz Giivenligi Merkezi)’ne kayit
yaptirmasi ve bilgilerin UKMTO (United Kingdom Maritime Trade Operations, Birlesik

Krallik Deniz Ticaret Harekati) ile irtibata gegilerek giincellenmesi;

(v) Tehlikeli sulardan gegen gemilerde ilave personel bulundurulmast;

(vi) Yemen karasularinda saldiriya ugrayan gemilere yabanci askeri giigler

tarafindan miidahale edilemeyecegi i¢in Yemen karasularina girilmemesidir.

Halihazirda yabanci giiclerin deniz haydutlugu ve silahli soygun faaliyetleri ile
miicadele maksadiyla kendi karasularina girmesine izin veren iki devlet bulunmaktadir.
Bunlardan ilki Somali, ikincisi Seyseller Cumhuriyeti’dir. Seyseller Cumhuriyeti, Aralik
2009’da AB ile imzalanan anlasma paralelinde kendi karasularinda operasyon icra etme
yetkisini, Somali’den farkli olarak, yalnizca AB Deniz Giicli (European Union Naval

Force, EUNAVFOR)’ne vermistir.

Belirtildigi gibi sirkiilerler de IMO kararlart gibi BMGK kararlarini teknik olarak
daha alt diizeylerde ayrintilarla tamamlayan dokiimanlardir. fhtiyag duyuldukga teknik

konularda uzmanlik goriis ve onerileri yayimlanmaktadir.

13. DENiZ HAYDUTLUGUNU TAMAMLAYAN SOZLESMELER

a. Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Yasa Disi Eylemlerin Onlenmesinde Dair

Sozlesme

10 Mart 1988 tarihinde Roma’da gercgeklestirilen uluslararasi konferansta BM
ve BM’nin uzmanlhk kurulusu olan IMO biinyesinde yliriitiillen ¢alismalar neticesinde
hazirlanan Denizde ve Kita Sahanliginda Bulunan Sabit Platformlarin Giivenligine Karsi
Yasa Dist Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesme ve Protokol (Convention for the
Supression on Unlawful Acts against the Safety of Maritime Navigationand SUA

Protocol) (kisaca SUA So6zlesmesi ve Protokolil) imzalanmistir.
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Tiirkiye tarafindan SUA So6zlesmesi ve Protokolii 17 Eyliil 1990 tarihli ve 3662
sayili kanunla uygun bulunmus, Bakanlar Kurulu tarafindan 06 Ocak 1998 tarihli ve
1998/10501 sayili kararla Sozlesme’nin 16’nc1 maddesinin 1°’nci paragrafina konulan

¢ekince ile onaylanmistir.

Sozlesme’nin  3’ncli  maddesinin  1°nci  fikrasinda su¢ sayilan fiiller

siralanmigtir. Buna gore:

(i) Kuvvet kullanarak, tehditle veya herhangi bir korkutma sekli ile bir geminin

veya gemi kontroliiniin ele gegirilmesi;

(i) Gemide bulunan bir sahsa karsi geminin seyir giivenligini tehlikeye

sokmas1 muhtemel bir siddet hareketinde bulunulmasi;

(iif) Geminin seyir gilivenligini tehlikeye sokabilecek tarzda geminin tahrip

edilmesi veya yiikiine zarar verilmesi;

(iv) Gemiye ve yiikiine zarar verecek veya gemiyi tahrip edebilecek bir cihaz

veya maddenin, herhangi bir suretle gemiye koyulmasi ya da koydurtulmast;

(v) Seyriiseferi kolaylastiran yapilarin tahrip edilmesi;

(vi) Geminin seyir giivenligini tehlikeye sokacak sekilde bilerek, yanlis

bilginin iletilmesi;

(vii) Bu eylemlerin gergeklestirilmesi ya da tesebbiis edilmesi sirasinda bir

kimsenin 6ldiiriilmesi veya yaralanmasidir.

Su¢ sayilan s6z konusu fiillerin ortak 6zelligi, geminin seyir giivenliginin
tehlikeye sokulmasidir. Bu suca tesebbiis edilmesi, su¢ ortagi olunmasinin da sug

kapsamina alindigi, 3’ ncli maddenin 2’nci fikrasinda belirtilmistir.
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Deniz haydutlugu kavrami, SUA Sézlesmesi’nde dogrudan yer almamaktadir.
Ancak kuvvet kullanarak veya tehditle ya da herhangi bir korkutma sekli ile bir gemi veya
gemi kontroliiniin ele gecirilmesi su¢ kapsamima alimmustir. S6z konusu fiiller de

BMDHS’ ne gore deniz haydutlugunu olusturan fiiller arasindadir.

SUA Sozlesmesi’nin 4’ncli maddesinin 1’nci fikrasinda, S6zlesme’nin taraf
devletin karasularinin  Gtesinde uygulanabilecegi  Ongoriilmektedir. 2’nci  fikrada,
Sozlesme’nin uygulanmadigr durumlarda, suclu veya zanlmin baska bir devletin
karasularinda bulunmasi halinde S6zlesme’nin uygulanacagi ongoriilmektedir. Bu madde
ile tlkelerin kendi karasularinda So6zlesme hiikiimlerini uygulamak zorunda olmadigi
dolayli olarak ifade edilmistir. Bu durum esas itibariyle iilkelerin karasularindaki
egemenlik ve yargilama yetkileriyle uyumludur. Ulkelerin kendi karasularinda ulusal
mevzuat hiikiimleri gegerlidir. Diger taraf devletin karasularinda, SUA Sozlesmesi

kapsaminda suca miidahale edilebilmesi i¢inse o devletin onayi sarttir.

SUA Sozlesmesi, BMDHS’ni tamamlayict niteliktedir. BMDHS’de deniz
haydutlugu, kisisel amaglarla islenen su¢ olarak tanimlanmistir. 1985 yilinda Filistin
Kurtulus Orgiitii iiyeleri, Israil’de tutuklu bulunan Filistinlilerin serbest birakilmasi
amaciyla Italyan Bayrakli Achille Lauro adli yolcu gemisini kagirmustir, ancak eylem
siyasi amaclarla yapildigindan BMDHS’nin 101°nci maddesindeki deniz haydutlugu
tanimina uymamaktadir. Achille Lauro olayindan sonra 1988 yilinda imzalanan SUA
Sozlesmesi’'nde yalnizca kisisel amaclarla yapilanlar degil, geminin seyir giivenligini
tehlikeye sokabilecek her tiirlii yasa disi eylem su¢ kapsamina alinmistir, boylece terdr

faaliyetleri de Sozlesme kapsamina girmistir-146

BMDHS, deniz haydutlugu olaylariyla baglantili devletlerin sadece “hak”larin1
ve yetkilerini diizenlemekte, devletlere bir yiikiimliilik getirmemektedir. BMDHS den
farkli olarak SUA So6zlesmesi’nde devletlere zanlilar yargilama yiikiimliligi getirilmistir.
SUA Soézlesmesi’nin 5’nci maddesine gore taraf devletler Sozlesme kapsaminda sayilan

suglarin agirhi§ina gore uygun cezalarla cezalandirilmasini saglayacaktir.

146 Martin Murphy,, “Piracy and UNCLOS: Does International Law Help Regional States Combat Piracy”, Violence at
Sea: Piracy in the Age of Global Terrorism, Ed. Peter Lehre, New York, Routledge, 2007, s.164.
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SUA So6zlesmesi’nin 6’nc1 maddenin 1°nci fikrasinda, her taraf devletin, sugun
kendi devletinin bayragini tasiyan bir gemiye kars1 veya o gemide islenmesi durumunda ya
da kendi {iilkesinde veya kendi vatandasi tarafindan islenmesi durumlarinda, kendi yargi
yetkisini tesis etmek icin gereken tedbirleri almas1 dngériilmiistiir. ikinci fikrada, eger suc,
daimi ikametgahi o devlette bulunan vatansiz kisiler tarafindan islenmisse veya sucun
islenmesi sirasinda o devletin vatandast magdur olmussa ya da o devleti bir sey yapmaya
ya da yapmaktan alikoymaya zorlama niyeti s6z konusu ise, taraf devletin bu olaylarla
ilgili olarak da kendi yargi yetkisini tesis edebilecegi belirtilmistir. Bu fikra ile ii¢ durumda
taraf devlete ihtiyari yargilama yetkisi verilmekte ve bu durumlar i¢in taraf devletin yargi
yetkisini kullanmasi zorunlu tutulmaktadir. 6’nc1 maddenin 4’ncii fikrasinda “ Her taraf
devlet, zanlinin kendi iilkesinde bulunmasi ve bu zanliyt bu maddenin 1’nci ve 2’nci
paragraflar1 uyarinca yargi yetkisini tesis etmis bulunan devletlerden birine iade etmemesi
halinde, 3’ncii maddede belirtilen suglar {izerinde yarg: yetkisini tesis edecektir.” hiikmii
ongoriilmektedir. Bu fikra ile taraf devletin yargi yetkisini tesis etmedigi durumlarda,
zanliy1 yargi yetkisini tesis etmis taraf devletlerden birine teslim etmesi hiikme baglanmis

olup, boylece sugun cezasiz kalmamasi amaglanmistir.
b. Rehine Alinmasina Karsi Uluslararasi Sozlesme

Fidye i¢in gemi miirettebatin1 ve varsa yolcular1 rehin alan deniz haydutlar,
SUA Soézlesmesi’'nin yani sira 17 Aralik 1979 tarihinde New York’ta imzalanan Rehine
Alinmasma Kars1 Uluslararas1 Sozlesme kapsaminda da cezalandirilabilir. Rehineler
Sozlesmesi olarak da adlandirilan S6zlesme 10 Ocak 2016 tarihi itibariyla 168 devlet147
tarafindan onaylanmistir. S6zlesme ile her taraf devlet, faillerin yargilanmasi ve rehin alma
eylemlerinin cezalandirilmast i¢in gerekli hukuki diizenlemeleri yapmakla yiikiimli
kilmmistir. Sozlesme, suglularin taraf devletlerce yakalanmasini miiteakip yargilama
yetkisine sahip devletlere teslim edilmelerini, teslim edilmemeleri durumunda ise sugun
iilkesinde islenip islenmedigine bakilmaksizin o devlet tarafindan yargilanmalarini
gerektirmektedir (Madde 8). Boylece, rehin alma eylemlerinin cezasiz kalmamasi

amaclanmaktadir.

147 Rehine Alinmasina Kars1 Uluslararasi Sézlesme, Tiirkiye tarafindan 15 Agustos 1989 tarihinde onaylanmistir. Daha
ayrintili bilgi i¢in bkz. Genelkurmay Bagkanligi, “Rehine Alinmasina Kargt Uluslararasi S6zlesme”,*“Ter6rizmle
Miicadeleye iliskin Uluslararast Hukuk Metinleri’’, Cilt 1, Ankara, Genelkurmay Basimevi, 2008, s.113-129.
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C. Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisleri Giivenligi Tiiziigii

11 Eylil 2001 tarihinde ABD’de meydana gelen terér saldirilarinin ardindan,
denizde ve denizden olabilecek terér eylemlerinin dnlenmesi amaciyla gemi ve liman
tesislerinin glivenligine iliskin yeni tedbirlerin alinmasi s6z konusu olmustur. Kasim
2001°de diizenlenen IMO Genel Kurulu toplantisinda, alinabilecek tedbirlere iliskin
caligmalarin yapilmast amaciyla MSC yetkilendirilmistir. Caligmalar neticesinde 09-13
Aralik 2002 tarihleri arasinda IMO MSC koordinatorliigiinde diizenlenen diplomatik
konferansta gemilerin ve liman tesislerinin gilivenligine yonelik yeni tedbirler iceren
Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisleri Giivenligi (The International Ship and Port Facility
Security-ISPS) Kodu kabul edilmistir. ilave olarak, ISPS Kodu’nun Tiirkiye’nin de taraf
oldugu 01 Kasim 1974 tarihli Denizde Uluslararasi Can Emniyeti So6zlesmesi
(International Convention for the Safety of Life at Sea-SOLAS)’ne eklenmesi
kararlastirilmigtir. Karar dogrultusunda ISPS Kodu, yeni bir baglik olarak SOLAS Kural
XI-2/3’e¢ eklenmis ve séz konusu degisiklik 01 Temmuz 2004 tarihinde yiiriirlige

girmistir.148

ISPS Kodu uygulamalari, dogrudan deniz haydutlugu ile miicadeleye yonelik
kurallar getirmemekle birlikte genel anlamda basta teror faaliyetleri olmak iizere deniz
giivenligini tehdit eden eylemlerin tespit edilmesi ve caydirilmasina yonelik tedbirleri
icermektedir. ISPS Kodu uygulamalarina kadar uluslararasi ¢er¢evede denizlerde terorii
Onleyecek bir diizenleme bulunmamaktaydi.149 1985 yilinda Misir agiklarinda Achille
Lauro’ya yapilan teror saldirisinin ardindan imzalanan ve teror eylemlerini su¢ kapsamina
alan SUA Soézlesmesi ve Protokolii, teror saldirilar1 gerceklestikten sonraki asamayi

olusturan yargilama siirecini diizenlemektedir.

Uluslararas1 seferle istigal eden; yiiksek hizli yolcu tekneleri de dahil tiim
yolcu gemileri, 500 groston ve iizerindeki yiiksek hizli yiik tekneleri de dahil tiim yiik
gemileri, mobil agik deniz sondaj iiniteleri ve bu tipteki gemilere hizmet veren liman

tesisleri ISPS Kodu’na tabidir.

148 International Maritime Organization, “International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974”.

149 Niliifer Oral,“Uluslararas: Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu’nun Tiirk Bogazlarinda Ortaya Cikabilecek
Hukuki Etkileri”, Deniz Hukuku Sempozyumu Konusma Metni, “t.y.”, s.2.
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ISPS Kodu, “A” ve “B” olarak iki boliime ayrilmistir. Boliim A, hiikiimetlerin,
liman otoritelerinin ve denizcilik sirketlerinin giivenlikle ilgili uymasi gereken zorunlu

kurallar1, Boliim B ise Boliim A’nin uygulanmasina dair rehber ilkeleri igermektedir.

SOLAS’a tabi olan tiim gemilerin uymasi gereken zorunlu kurallar 6zetle su

sekildedir :

(i) Savas gemileri gibi ticaret gemilerinde de gemi teknesinde veya {ist

yapisinda kolaylikla goriilebilecek sekilde gemi kimlik numaralarinin yazilmasi;

(if) Gemi Siirekli Sicil Kaydi150 (Ship Synopsis Record) tutulmas;

(iif) Gemilerin Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS), Uzun Mesafe Tanima ve
izleme Sistemi (Long Range Identification and Tracking System-LRIT) ve giivenlik alarm

sistemleri ile donatilmasi;

(iv) Gemi giivenlik planlarimin hazirlanmast ve yetkili idarelerin onayina

sunulmasi;

(v) Ugranan son 10 liman ve bu limanlarin giivenlik seviyelerinin giincel bir

sekilde hazir bulundurulmasi;

(vi) Gerekli egitimi almis ve idare tarafindan belgelendirilmis en az bir gemi

giivenlik zabiti bulundurulmasi.

Tiim bu gereklilikleri yerine getirmis olan gemilere, yetkili otorite olan idare
tarafindan Uluslararas1 Gemi Giivenlik Sertifikas1 verilecektir. idare, SOLAS Béliim XI-2
hiikiimlerine gdre uygulanabilir glivenlik seviyesini belirlemek, gemi giivenlik planini ve
liman tesisi giivenlik degerlendirmesi ve planini1 onaylamakla yiikiimliidiir. Ayrica

Idarenin, liman tesislerinden hangilerine Liman Tesisi Giivenlik Sorumlusu atanacagini ve

150 siirekli Sicil Kaydi, geminin tarihgesine ydnelik kayitlar1 igeren bir belgedir. Devletlerin Denizcilik idareleri
tarafindan diizenlenen belge, geminin adini, bayragini, tescil tarihini, IMO numarasini, kayit limanini, kayith
sahibini ve adresini igermektedir.
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hangi liman tesisinin giivenlik plan1 hazirlamak zorunda oldugunu belirleme gorevi

bulunmaktadir.

Gemilerin Uluslararast Gemi Giivenlik Sertifikalari, limana girmeden &nce
yetkili idare tarafindan kontrol edilmektedir. ISPS Kodu kapsaminda bir geminin
giivenlikle ilgili kurallar konusunda eksikliklerinin bulunmasi halinde, yetkili idare,
geminin, geciktirilmesi, tutulmasi, faaliyetlerinin kisitlanmasi, limana girisinin
engellenmesi veya limandan disariya c¢ikarilmast konularinda yetkili kilinmagtir.151
Geminin ISPS ile getirilen zorunlu kurallara uymadigina iliskin agik deliller varsa, ayni
zamanda BMDHS nin 19°’ncu maddesinde tanimlanan zararsiz gegis hakkinin kaybedildigi
diger bir deyisle gegisin zararsiz niteliginin ortadan kalktigi kabul edilir ve gemide arama

ve kontroller de yapilabilir.

ISPS Kodu, giivenlik tehditlerinin tespit edilmesini, degerlendirilmesini ve
uluslararas: ticarette kullanilan gemileri ve liman tesislerini etkileyen giivenlik eylemlerine
kars1 onleyici tedbirlerin alinmasini amaglamaktadir. Bu kapsamda tehdit seviyelerine gore
icra edilecek reaksiyonlar1 belirten ii¢ agamali bir giivenlik sistemi kurulmus olup bu

seviyeler asagidaki gibidir;

(i) Giivenlik Seviyesi-1, liman veya gemide asgari koruyucu giivenlik

tedbirlerinin her zaman igin siirdiiriilecegi seviye;

(if) Giivenlik Seviyesi-2, bir giivenlik olay1 riskine karsi belirli bir siire
boyunca uygulanacak olan ve Giivenlik Seviyesi 1’e ilave koruyucu giivenlik

tedbirlerinden olusan seviye;

(iii) Glivenlik Seviyesi-3, kesin hedefi tespit etmek miimkiin olmasa dahi bir
giivenlik olaymin muhtemel ya da gerceklesmek lizere olmasi durumunda kisith bir siire

icin en ileri diizeyde koruyucu giivenlik tedbirlerinden olusan seviyedir.

151 International Maritime Organization, “IMO Adopts Comprehensive Maritime Security Measures”.
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Uluslararasi deniz hukuku’nda ISPS Kodu kadar kisa bir siirede kabul gorerek,
taraf devletlerin denizcilik sektdriinde koklii yenilikler getiren baska bir diizenleme
bulunmamaktadir.152 Tiirkiye’de ISPS Kodu’nun 6ngordiigii ylkiimliliikler ¢ergevesinde
yapilacak faaliyetlere iliskin uygulama usul ve esaslar, 20 Mart 2007 tarihli ve 26468 sayil
Resmi Gazete’de yayimlanan Uluslararast Gemi ve Liman Giivenligi Kodu Uygulama
Yonetmeligi ile belirlenmistir. ABD ve AB iilkeleri gibi Tiirkiye de, ISPS Kodu’nun

rehber ilkeleri igeren B boliimiinii zorunlu olarak uygulama karar1 almistir.153

Incelendigi gibi bu tamamlayict sdzlesmeler deniz haydutlugu konusunda
devletlerin yargilama yiikiimliiliigli, rehin alanlarin da cezalandirilmasi, seyir ve limandaki
giivenlik seviyelerinin belirlenmesi gibi hususlarda BMDHS nin eksiklerini gidermekte,
daha alt diizeydeki teknik ayrintilarda bosluklar1 doldurmakta, deniz haydutlugu

hiikiimlerini tamamlayict bir 6zellik tagimaktadir.

152 Mehmet Cark, “Dogu Akdeniz Deniz Alanlarinda Giivenlik”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Say1 603, Kasim, 2008, $.93.

153 Denizcilik Miistesarligi’nin “‘ISPS Kod Uygulamalar’® dokiimanima gore Tiirkiye’de ISPS Kodu kapsamindaki
liman tesislerinin Giivenlik Seviyesi-1’dir. ISPS Kodu uygulamalarinin takibi bakimindan yetkili ve sorumlu
kurum olan Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan ISPS Kodu’na tabi Tiirkiye bayrakli ticari gemilerinden; Yemen
sahilleri aciginda,Kizildeniz Babiilmendeb Bogazi’nda, Aden Korfezi, Somali kiyilar1 ve agiginda, Umman
Denizi’nde, Hindistan’in giiney sahas1 ve Bengal Korfezi’'nde, Gine Korfezi ve Nijerya agiklarinda seyir yapanlar
ile Pakistan, Hindistan, Banglades, Nijerya limanlarina ugrayan gemiler i¢in Giivenlik Seviyesi-2 olarak
belirlenmistir. Diger Tiirkiye bayrakli ticari gemiler i¢in giivenlik seviyesi 1’dir. 05 Kasim 2009 itibariyle 176
liman tesisine “Uluslararas1 Liman Tesisi Gilivenlik Sertifikasi” verilmis, 615 Tiirkiye Bayrakli gemiye
“Uluslararast Gemi Giivenlik Sertifikas1” diizenlenmis, uluslararasi sefer yapan ve Koda tabi olan Tiirkiye Bayrakl

ticari gemi filosunun tamami ISPS Kodu’na uyumlu hale getirilmistir.

Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu Uygulama Ydnetmeligi’nin 15’nci maddesi uyarinca hem gemi
hem de liman tesisi giivenliginin tesis edilmesine yonelik olarak, ilgili kisi, kurum ve kuruluslar arasindaki iletisim
ve koordinasyonu saglamak i¢in belirli araliklarla ulusal tatbikatlarin yapilmasi gerekmektedir. Bu ¢ergevede ilk

tatbikat, 04 Kastm 2009 tarihinde Antalya Ortadogu Liman Isletmesi’nde diizenlenmistir.
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14. BOLGESEL ANDLASMALAR VE MUNFERIT GIRISIMLER

a. Bolgesel Kuruluslar

Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN), Afrika Birligi, Islam Isbirligi
Teskilat1 (Islam Konferans1), Malakka Bogaz1 Kiyidas Ulkeler Andlasmas: (MALSINDO,
Malezya-Singapur-Endonezya), Amerika Birligi, Latin Amerika Ulkeleri Birligi
(LAILA)’nin deniz haydutlugu ile miicadeleye iliskin hukuksal girisimleri yayginlasmamis
ve kisith diizeyde kalmistir. Bolgesel kuruluslarin deniz haydutlugu miicadelesi ve
miinferit girisimleri besinci boliimde incelenecektir. Yeni bir uluslararasi hukuk kaynagi
olmas1 ve diger bolgelere de ornek teskil etmesi acisindan asagidaki kisimda yalnizca
ReCAAP (Asya’da Deniz Haydutlugu ve Gemileri Hedef Alan Silahli Soygun ile
Miicadele Hakkinda Bolgesel Isbirligi Anlasmasi)’na yer verilecektir.

b. ReCAAP (Asya’da Deniz Haydutlugu ve Gemileri Hedef Alan Silahh
Soygun ile Miicadele Hakkinda Bélgesel Isbirligi Anlasmasi)

Banglades, Brunei, Cin, Endonezya, Filipinler, Giiney Kore, Hindistan,
Japonya, Kambogya, Laos, Myanmar, Singapur, Sri Lanka, Tayland ve Vietnam arasinda
11 Kasim 2004 tarihinde imzalanan ve 4 Eyliil 2006 tarihinde yiiriirliige giren Gilineydogu
Asya’da Deniz Haydutlugu ve Gemileri Hedef Alan Silahl1 Soygun ile Miicadele Hakkinda
Bolgesel Isbirligi Anlasmasi (the Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy
and Armed Robbery Against Ships in Asia, ReCAAP)154 heniiz Endonezya ve Malezya

tarafindan onaylanmamustir.

Bu anlasma ile taraf olan devletlerin ii¢ alanda isbirligi yapmalari
amaglanmistir. Bu isbirligi alanlarmin ilki bilgi paylasimi, ikincisi sir dist etme ve
karsilikli adli yardimlasma da dahil deniz haydutlugu ve gemilere yonelik silahli soyguna
engel olmak ve bastirmak i¢in gerekli hukuki ve yargisal tedbirlerin alinmasi i¢in ¢aba
gostermek, ligiinciisli de egitim ve staj programlar1 gibi teknik yardimi da igeren gelistirme

stirecinde igbirligidir.

154 http:/iwww.recaap.org/Portals/0/docs/About%20ReCAAPY%201SC/ReCAAP%20Agreement. pdf.
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Toplam 22 maddeden olusan ve BMDHS ile uyumlu olan anlagmanin birinci
maddesinde tanimlar, ikinci maddesinde genel hiikiimler, iiclincii maddesinde taraf
devletlerin genel yiikiimliiliikleri yer almaktadir. Bu yiikiimliiliikler; deniz haydutlugu ve
gemileri hedef alan silahli soyguna engel olmak ve bastirmak, deniz haydutlarint ya
da gemileri hedef alan silahli soygun yapan kisileri yakalamak,  deniz haydutlugunda ya
da gemileri hedef alan silahl1 soygunda kullanilan gemileri ya da hava tasitlarin1 miisadere
etmek, deniz haydutlugu ya da gemileri hedef alan silahli soygun eylemlerinin magduru

olan gemilerin ve sahislarin kurtarilmasidir.155

Dordiincii maddesinde taraf devletler arasinda yakin igbirligini saglamak iizere
Singapur’da konuslandirilacak Bilgi Paylasim Merkezi (BPM) (ISC, Information Sharing
Center)’nin yapisi, organlari, isleyisi, yetki ve sorumluluklart belirtilmektedir. BPM her
taraf devletin bir temsilcisinin katilimiyla bir araya gelen Yonetim Konseyi ile onun
belirledigi politikalara uygun olarak uygulamadan, idari ve mali konulardan sorumlu olan

Sekreterlik’ten olusmaktadir.

Besinci maddesinde Bilgi Paylasim Merkezi iiyelerinin ayricalik ve

dokunulmazliklarina yer verilmektedir.

Altinct maddesinde bagis dahil gelir kaynaklari, denetim, mali hususlar

agiklanmaktadir.

Yedinci maddede belirtilen Bilgi Paylasim Merkezi’nin gorevleri asagida

oldugu gibidir.

Deniz haydutlugu ve gemilere yonelik silahli soygun olaylar ile ilgili olarak

taraf tilkelere kesintisiz bilgi akis1 saglamak,

Taraf devletler tarafindan gonderilen deniz haydutlugu ve gemilere yonelik
silahli soygun olaylan ile ilgili bilgileri ve varsa deniz haydutlugu ve gemilere yonelik

silahl1 soygun olaylarina karigsan kisiler ve uluslararasi organize sug¢ gruplar1 hakkinda

155 Kerem Batrr, a.g.e., 5.196.
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bilgileri toplamak ve analiz etmek, toplanmis ve analiz edilmis bilgileri esas alarak
istatistikler ve raporlar hazirlamak ve taraf devletlere bunlar1 géndermek, deniz haydutlugu
ve gemilere yonelik silahli soygun tehdidinin olmasi muhtemel olduguna inanilacak makul
sebepler varsa taraf devletleri uygun bir bi¢imde ikaz etmek, Taraf Devletler arasinda
madde 10 kapsaminda iletilen talepleri ve 11’inci maddede atifta bulunulan tedbirler
hakkindaki bilgileri dolastirmak, toplanan ve analiz edilen bilgileri temel alarak gizli
olmayan istatistikler ve raporlar hazirlamak ve bunlar1 denizcilik sektoriine ve Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii'ne dagitimini saglamak, deniz haydutlugunu ve gemilere yonelik silahli
soygun olaylarint onleyecek ve bastiracak diger faaliyetleri Yonetim Konseyi (Governing

Council)’nin kabuliine bagl olarak icra etmek.

Sekizinci maddede BPM Sekreterlik organinin Yonetim Konseyi politikalari
dogrultusunda isleyisi, taraflarin miikerrer faaliyetlerinden sakinilmasi, taraflarin rizasina

ve gizlilik kosullarina uygun olarak bilgilerin paylagim ve yayimi agiklanmaktadir.

Dokuzuncu maddede bilgi paylasimina iliskin hususlar yer almaktadir. Her
devlet BPM ile iletisimden sorumlu olacak bir odak noktasi tayin edecek ve tayin ettikleri
odak noktasi ile kurtarma koordinasyon merkezleri de dahil olmak iizere diger tiim ulusal
makamlarim ve ilgili sivil toplum Oorgiitlerinin etkin bir iletisim i¢inde olmalarini
saglamakla ylikiimlii olacaktir. Anlagmaya taraf olan devletler kendi iilkelerine kayitl
bulunan gemilerin, gemi sahiplerinin ya da donatanlarinin, deniz haydutlugu olaylar ile
gemileri hedef alan silahli soygun olaylarmi ilgili ulusal makamlara ve gerektigi

durumlarda BPM’ye ihbar etmelerini saglayacak her tiirlii tedbirleri alacaklardir.156

Onuncu maddede bilgi paylasimina iliskin isbirligi talepleri yer almaktadir.
Taraf iilkeler deniz haydutlugu ve gemilere yonelik silahli soygun olaylari1 hakkinda bilgi
isteyebileceklerdir. Deniz haydutlari, silahli soyguncular, haydut gemi ve ugaklar, magdur
kisiler, magdur gemilerin belirlenmesine iligkin bu bilgiler BPM ve taraf iilkelerden
dogrudan talep edilebilecektir. Taraflar ulusal ve uluslararasi hukuk kurallarinin izin
verdigi smirlar icerisinde tutuklama veya miisadereyi de igeren uygun tedbirlerin

alinmasini, magdur kisi ve gemilerin kurtarilmasini, BPM veya birbirlerinden dogrudan

156 Kerem Batir, a.g.e., 5.197.
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isteyebileceklerdir. lade konusu da dahil olmak iizere cezai hususlarda yasal yardim talebi

taraflar arasinda dogrudan yapilabilecektir.

Onbirinci maddede talep edilen tarafin her tiirlii gayreti gostererek gereken
tedbirleri almasini, ilave bilgilerin de talep edenden istenebilmesini, sonucun derhal

BPM’ye bildirilmesini agiklamaktadir.

Onikinci maddede taraf devletlerden biri, ulusal yasa ve diizenlemelere uygun
olarak, elinde bulunan deniz haydutlarin1 yargilama yetkisi bulunan diger taraf iilkeye iade

etmek icin gayret edecegi belirtilmektedir.

Oniiciincii maddede taraf devletlerden biri, ulusal yasa ve diizenlemelere uygun
olarak, diger devletin istegiyle kanitlarin saglanmasi gibi cezai hususlarda karsilikli olarak

yardimc1 olacagi ifade edilmektedir.

Ondordiincii maddede taraf devletlerden her birinin, deniz haydutlugu ve
gemileri hedef alan silahli soyguna engel olmak ve bastirmak i¢in miicadele kapasitesini
gelistirmek {izere miimkiin olan en {ist diizeyde diger taraf devletlerle isbirligi yapacaklari,
tecrilbbe ve uygulamalar1 paylagmak {izere egitim ve egitim programlari gibi alanlarda
teknik yardim yapilacagi, BPM’nin de bu alanda miimkiin olan en iist diizeyde isbirligi

saglamak tiizere caba gosterecegi belirtilmektedir.

Onbesinci maddede uygun gorildiigi takdirde taraf devletler arasinda
miisterek tatbikatlar veya baska sekillerde isbirligi diizenlemelerinin yapilabilecegi

agiklanmaktadir.

Onaltinci maddede her bir taraf devletin, uluslararasi standartlar ve
uygulamalari, 6zellikle Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’'niin dnerilerini gz &niine alarak
gemileri, gemi sahiplerini, donatanlarini deniz haydutlugu ve silahli soyguna karsi

koruyucu tedbirler alma konusunda tesvik edecekleri belirtilmektedir.
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Onyedinci maddede bu anlasmanin yorumlanmasindan veya uygulamasindan
kaynaklanan kayip ve zararlar1 da iceren anlagsmazliklarin, uluslararasi hukuk kurallarina

gore taraf devletler arasinda goriismeler yolu ile dost¢a ¢oziimlenecegi agiklanmaktadir.

Onsekizinci maddede anlasmanin imzalama, onay, yiiriirliige girme ve katilma

hususlar1 yer almaktadir.

Ondokuzuncu maddede degisiklik, yirminci maddede cekilme, yirmibirinci
maddede anlasma metninin ingilizce oldugu, yirmiikinci maddede tescil hususlari

belirtilmektedir.

ReCAAP bu alanda ilk ve ornek bir bolgesel anlagmadir. Taraf devletler
arasinda bilgiler ve  istatistik verilerin paylasimi, gerekli ikazlarin yayinlanmasi
stirdiiriilmektedir. BPM nin masraflar1 ¢cogunlukla Singapur olmak {iizere taraf devletlerin
ve Ozellikle Cin, Japonya ve Giiney Kore’nin katkilariyla karsilanmaktadir. Uluslararasi

anlagmalarin onaylanmasi i¢in ¢aba gdsterilmesi gerekmektedir.
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UCUNCU BOLUM

DENIiZ HAYDUTLUGU OLAYLARI

1. DENiZ HAYDUTLUGU BOLGELERi, YONTEMLERI VE NEDENLERIi
a. Deniz Haydutlugu Olaylarimin Yogun Oldugu Bolgeler

Deniz haydutlugunun goriildiigii ana bolgeler Afrika, Giiney ve Giineydogu
Asya, Orta ve Gliney Amerika’dir. Afrika’da Somali, Aden Korfezi, Gana, Nijerya,
Kamerun, Tanzanya, Seyseller; Asya’da (Giineydogu Asya ve Hint Okyanusu) Hindistan,
Sri Lanka, Banglades, Malezya, Filipinler, Singapur, Endoneya, Malakka Bogazi;
Amerika’da (Orta ve Giiney Amerika) Peru, Haiti, Kolombiya, Venezuella, Ekvator

baslica drneklerdir.
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Sekil-2: Deniz Haydutlugu Olaylarinin En Yogun Goriildiigii Bolgeler
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Deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleri, genellikle deniz ticaretinin
yogun, trafigin yavag, siyasi otorite ve denetimin zayif oldugu deniz alanlarinda
yogunlasmaktadir. 21 inci yiizyil baslarinda deniz haydutlugunun yogun olarak goriildigi
ana bolgeler Gilineydogu Asya (Endonezya, Malezya, Singapur, Filipinler), Uzak Dogu
(Vietnam), Hindistan Bolgesi (Hindistan, Banglades), Afrika Boynuzu (Kizildeniz, Aden
Korfezi, Somali Yarimadasi ve Somali agiklart) ve Nijer deltasidir. Basra Korfezi ve Arap
Denizi ile Yemen ve Umman agiklarindaki olaylar dahil edildiginde Afrika Boynuzu
yerine Arabistan Yarimadasi bolgesi tanimlamasi yapmak da miimkiin goriinmektedir.
Onemli bogaz ve gegit olarak deniz haydutlugu olaylarmm en yogun sekilde goriildiigii alt
bolgeler ise Malakka ve Singapur Bogazlar ile Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali agiklari

gecis rotalaridir.

b. Uygulanan Deniz Haydutlugu Yontemleri

Deniz haydutlar1 tarafindan yapilan saldirilar bolgelere gore farklilik
gostermektedir. Bu saldir1 olaylarinin cogunlukla dort farkli yontem kullanilarak yapildigi

belirlenmistir.

Bu yontemlerin birincisi, gemideki degerli esyalarin ve gemi cihazlarinin
calinmas suretiyle yapilmasidir. Bu tarz diisiik seviyeli saldirilar genellikle Gana, Nijerya

gibi Bat1 Afrika Ulkeleri ile Giiney Amerika iilkelerinde goriilmektedir.

Ikincisi, hedef geminin kagirilip miirettebatinin rehin alinarak fidye istenmesi
seklinde olmaktadir. Bu tarz orta seviyeli saldirilar, 6zellikle son donemde Somalili
haydutlar tarafindan gerceklestirilmekte ve acik denizde saldirtya gecerken ortalama 25
knots siirat yapabilen ve “skiff” adi verilen siirat tekneleri ile lojistik destek maksatli iis
olarak da “mother ship” denilen ana gemiler kullanilmaktadir. Daha 6nce kacirilarak el
konulan balik¢1 gemileri ana gemi olarak kullanildigindan, giivenlik birimleri tarafindan
bunlarin diger balik¢1 gemileri arasinda tespit edilmeleri olduk¢a zor olmaktadir. Bu
yontemle, kiyidan yaklagik 500 mil agikta bile ana gemilerden indirilen siirat tekneleri ile
hedef gemiye saldirida bulunulabilmesi nedeniyle, kiyilardan ¢ok uzakta seyir yapmak,

gemi ve tasidigr yiikiin glivenligini garanti etmemektedir. Bu fidye isteme seklindeki deniz
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haydutlugu olaylar1 ¢ogunlukla Afrika kiyillarinda ve Somali agiklarinda
gerceklesmektedir.

Ucgiincii olarak kullanilan ydntem, miirettebatin etkisiz hale getirilerek gemi
yiikiiniin bagka bir gemiye transfer edilmesidir. Bu yontemle daha ¢ok Giineydogu Asya’da

karsilagilmaktadir. Haydutlar gemi yiikiinii yagmaladiktan sonra satmaktadirlar.

Dordiincii yontem, can giivenligi géz ardi edilerek miirettebatin agik denizde
kiigiik teknelere bindirilmesi ya da acimasizca dldiiriilmesi suretiyle yapilan gemi kagirma
yontemidir. Kagirilan gemi boyanip gemiye ve ylike ait evraklar sahteleriyle degistirilerek
farkl1 bir bayrak altinda yeni bir goriiniimle uyusturucu, silah veya go¢gmen kagakeiligi gibi
suclarda kullanilmakta ya da yiiksek bir fiyatla satilmaktadir. Bu tiir gemi kagirma
seklindeki deniz haydutlugu olaylarina Somali ve Gilineydogu Asya bolgesinde

karsilasilmaktadir.157

c. Deniz Haydutlugunun Nedenleri

Kiy1 devletinin yasalarinda ve uygulamalarindaki zafiyetler bulunmasi, dar
sular ve bogazlar gibi elverisli bir cografyaya sahip olmasi, ¢catisma ve karmasa ortamu,
giivenlik giiclerinin yeterli finansmana sahip olmamasi, yozlagmis bir siyasi ortam, kiiltiirel
olarak kabul goérmesi ve kazangli bir girisim olmas1 deniz haydutlugunun ortaya ¢ikmasina
yol agan faktorler olarak sayilabilir.158

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi riskli bolgelerde meydana
gelen deniz haydutlugunun baslica nedenlerini su sekilde siralamaktadir: artan ticaret
hacmine paralel olarak deniz ticareti ve dolayisiyla deniz trafiginin ve diinyadaki
limanlarin artmasi; artan deniz ticaretinin Malakka Bogazi, Bab el-Mendeb Bogazi,
Hiirmiiz Bogazi, Siiveys Kanali ve Panama Kanal1 gibi yogun kullanilan, sikisik ve dar
olan ticari su yollarindan gegmesi ve ticaret rotalarinin bu riskli bolgeler iizerinde olmast,
Asya mali krizinin Giineydogu Asya {lizerinde devam eden etkisinin, diisiik iicretlerin,
yiiksek gida fiyatlarinin, issizligin bu bolgelerde deniz haydutlugu ve diger suglar

arttirmasi; yetersiz kiyr/liman gozetim ve denetimi; bolgedeki siyasi istikrarsizlik ve

157 Somalili deniz haydutlartyla miicadele yontemlerinin ayrintilar igin bkz. Tacettin Calik, ‘Uluslararast Hukuk’ta
Deniz Haydutlugu ve Somalili Deniz Haydutlariyla Miicadele Yontemleri’’, Adalet Yayinevi, 1nci baski, 2017.

158 Kerem Batir, a.g.e., s.147-153.
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yozlagma, riisvet, hukuk sistemindeki bosluklar, imtiyazli davranma; deniz polisi ve
giivenlik giiclerinin yetersiz olusu ve bolgenin silahli saldirilara agik olmasi; saldirganlarin

etkin bir sekilde yararlandig1 teknolojik imkanlar.159

2. DENIZ HAYDUTLUGU OLAYLARININ ISTATISTIK
DEGERLENDIRILMESI

a. Deniz Haydutluguna iliskin Genel Istatistik Bilgiler

Diinyada meydana gelen deniz haydutlugu olaylar1 kurumsal olarak zamaninda
kayit altina alinmadagindan ge¢mise dayali bilgi ve istatistiklere ulagsmak miimkiin
olmamaktadir. 1983 ve 1984 yilinda Diinyada, oOzellikle Aden-Somali-Nijerya ile
Giineydogu Asya gegitlerinde ve Malakka Bogazinda artan olaylar nedeniyle konu BM
Genel Kurulu giindemine alinmis, 7-18 Kasim 1984 tarihlerinde goriisiilmiis ve 13 ncii
oturumda A-545(13) nolu karar ile gemilere karsi yapilan deniz haydutlugu ve silahli
soygun fiillerini 6nlemek icin alinacak tedbirler belirlenmistir. Bu kapsamda, tiim {ilkelere
cagrida bulunularak meydana gelen olaylarin yeri, sartlar1 ve yapilan islemin bildirilmesi
istenmistir. Buna karsilik ¢ok az sayida iilke bildirimde bulunmustur. Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO, International Maritime Organization)160 verilerine gore bildirilen
ilk olay, Fas tarafindan rapor edilen, Atlas isimli gemisinin 1971 yilinda uzak doguda
silahl1 deniz haydutlugu saldirisina maruz kalmasidir. Ancak olaylarin ¢okluguna ragmen
rapor edilenler az sayida kalmis, zaman igerisinde bildirilenler artmaya baslamistir. Bu
bilgiler yeterli sayida olmadigi i¢in 1993 yilina kadar farkli ve degisen donemler ve serbest
formatlarla raporlar yayinlanmis, fakat genel bir istatistik bilgiler elde edilememistir. Bu
yildan itibaren elde edilen bilgiler uygun formatlarla diizenlenerek istatistikler ortaya
cikarilmig, ¢ aylik, alti aylik ve yillik raporlar seklinde IMO baglist Uluslararasi
Denizcilik Biirosu (IMB, International Maritime Bureau) tarafindan yaymnlanmaya
baglanmistir. IMO, bilgilerin tiim diinyada paylasilip kullanilabilmesi i¢in Kiiresel Entegre
Denizcilik Bilgi Sistemi (GISIS, Global Integrated Shipping Information System)

159 UDHB Deniz Ticareti Genel Miidiirligii, <Deniz Haydutlugu ile Miicadele Tanitim Kitapgigi™, s.13-15.

160  Uluslararas: Denizcilik Orgiitii (IMO, International Maritime Organization) bir uzmanlik kurumu olarak 1948
yilinda BM andlagmasi ile kurulmusg, 1959 yilinda yiiriirliige girerek faaliyetleri hizlanarak artmis, alt uzmanlik
birimlerinin de kurulmasiyla denizcilik alanindaki cesitli konularda tiim iilkelere hizmetleri yayginlagmustir. Halen
170 asil, 3 ortak olmak iizere 173 iilke tiyesi bulunmaktadir.
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kurmustur. Benzer sekilde bolgesel sistemlerin de olusturulmasini saglamistirl6l Deniz
haydutlugu ve silahli soyun olaylarina iliskin bilgi ve istatistikler i¢in kendisi disindaki
kaynaklara da erisim saglayan IMO, bilgi ve rakamlar arasindaki uyusmazliklara dikkat
cekmekte ve herhangi bir sekilde sorumluluk kabul etmemektedir.162 Uluslararasi
toplumun en biiylik organizasyonu olan BM biinyesinde olmasi, iilkelerin resmi
organlarinin kullanmasi, daha giivenilir, daha ¢ok, daha kapsamli ve daha diizenli bilgilerin
bulunmasi, genel istatistik bilgilerin yer almasi ve akademik olarak kabul gormesi
nedeniyle, celiskiler olmadan daha saglikli degerlendirmeler yapilabilmesi i¢in IMO IMB
deniz haydutlugu raporlariin asil kaynak olarak kullanilmasinin daha dogru olacagina

karar verilmistir.

IMO IMB’nin yaymladig: tim deniz haydutlugu raporlari incelenmis, elde
edilen veriler yeniden derlenip diizenlenerek yeni tablolar ve grafikler olusturulmus ve
degerlendirmeler yapilmistir. Deniz haydutlugu olaylarinin 1993-2000 yillar1 aras1 Tablo
1-5°de, 2001-2008 yillar1 aras1 Tablo 6-10°da ve 2009-2016 yillar1 aras1 Tablo 11-15’de

sunulmustur.

1993 ve 2016 yillar1 arasinda IMO IMB’nin yayimnladigi 24 yillik istatistikler
(Tablo 1,6,11) incelendiginde 2016 yili rakamlar1 dahil toplam olarak diinyada 6914 olay
meydana geldigi, olaylarin 6zellikle 2000 yilinda zirve yaptigi ve bunlarin biiylik bir
cogunlugunun Aden Korfezi ve Somali bolgesi ile Gilineydogu Asya’da gergeklestigi
goriilmektedir. Bunun géze ¢arpan ana nedeninin, kiy1 devletindeki siyasi otorite boslugu

ve giivenlik zafiyeti oldugu degerlendirilmektedir.

161 Bu bolgesel olusumlar ReCAAP (Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery
against ships in Asia) biinyesinde ReCAAP ISC (Information Sharing Center), Aden bdlgesinde GAWIO (Gulf of
Aden and the wider Western Indian Ocean), DCOC (Djibuti Code of Conduct), Bat1 Afrika’da GGWA (Gulf of
Guinea in West Africa), Orta Bat1 Afrika icin MOWCA (Maritime Organization of West Central Africa).

162 MO resmi internet sitesinde deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylarina iliskin bilgi ve rakamlar i¢in dis kaynak
olarak ReCAAP (Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery against ships in
Asia), UNODC (UN Office on Drugs and Crimes), EU NAVFOR Somalia (European Union Naval Forces
Somalia), NATO Shipping Center, FAS (Federation of American Scientists) adreslerine erisim vermektedir.
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b. 1993-2000 Yillar1 Aras1 Deniz Haydutlugu Olaylar:

1993-2000 yillar1 arast diinyada meydana gelen saldir1 ve girisimlerin iilkelere

gore dagilimi asagida Tablo 1’de sunulmustur.

Tablo-1: Saldir1 ve Girisimlerin Ulkelere Gére Dagihm (1993-2000)

1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 |1998 | 1999 | 2000
ABD 1 1 1 1 3 5
ALMANYA 2 2 5 3 8 5 5 6
ANTIGUA
BARBUDA ! ? ? ! °
ARJANTIN
ARNAVUTLUK 1
AVUSTRALYA 1 1 2 3 1 3
AVUSTURYA
BAE 1 1 1 1 1
BAHAMALAR 4 8 7 4 17 8 15 25
BAHREYN
BARBADOS 1
BELCIKA
BELIZE 1 1 2 4 3
BENGALDES 1 8
BERMUDA 1 1 1 2 5
BOLIVYA
BREZILYA 1 2 1 2 1 1
BULGARISTAN 1 1
CEZAYIR 1 1
CIBRALTA
CiBUTI 1
CURACAO
CIN 2 1 12 2 4
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DANIMARKA

DOMINIK

EKVADOR

ENDONEZYA

ESTONYA

FAS

FiLiPINLER

16

27

10

FINLANDIYA

FRANSA

GABON

GAMBIYA

GANA

GUYANA

GUNEY
AFRIKA

GUNEY KORE

GURCISTAN

HABESISTAN

HAITI

A I I

HIRVATISTAN

HINDiIiSTAN

16

HOLLANDA

11

HOLLANDA
ANTILLERI

HONDURAS

HONG KONG
(SAR)

ING. VIRJIN
ADALARI

INGILTERE

IRAN

IRLANDA

ISPANYA

ISRAIL

ISVEC
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ISVICRE

ITALYA

JAMEYKA

JAPONYA

KAMBOCYA

KANADA

KANARYA
ADALARI

KATAR

KAYMAN
ADASI

KENYA

KIBRIS

16 14

10

16

35

KiRIBATI

KOLOMBIYA

KOMORLAR

KUVEYT

KUZEY KORE

KUBA

LATViYA

LIBERYA

17 14

23

24

27

LIiBYA

LITVANYA

LUBNAN

LUKSEMBURG

MACARISTAN

MADEYRA

13

MALDIVLER

MALEZYA

17

33

MALTA

19

16

MAN ADASI

MARITUS

MARSAL
ADALARI

MEKSIKA
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MISIR

MOGOLISTAN

MOLDAVYA

MOZAMBIK

MYANMAR

NIJERYA

NORVEC

PAKISTAN

25

PANAMA

12

13

21 19

19

57

86

PAPUA YENI
GINE

PARAGUAY

POLONYA

PORTEKIZ

ROMANYA

RUSYA

28

SEYSELLER

SiIERRA
LEONE

SINGAPUR

10

10 15

13

12

30

46

SLOVENYA

SRi LANKA

ST. KITTS

ST.VINCENT&
GRENADINES

SURINAM

SURIYE

S.ARABISTAN

SILI

TANZANYA

TAYLAND

TAYVAN

TOGO

TOBAGO

TUVALU
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TURKIYE 1 1 1 3 7
UKRAYNA 3 2 1 1 1
UMMAN

URDUN 1

VANUATU 2 2 1 4
VENEZUELA

VIETNAM 1 1 1 3
YEMEN 1

Y. ZELANDA

YUGOSLAVYA 1

YUNANISTAN 1 3 2 6 17 6 8 9
BELIRSIZ 5 2 28 31 47 29 9 22
TOPLAM 103 90 188 228 247 202 300 469
% N %13 | 7296108 | 2%21 | 2 %8 | \ %18 | » %49 | 2 %56

Kaynak: IMB 1993-2000,2001 Yillik Raporlarindan diizenlenmistir. ( ICC CCS internet

sitesi)

Tablo 1 incelendiginde 1993-2000 yillar1 arasinda 87 iilkenin gemilerine yillik
ortalama 228 olmak {izere 8 yilda toplam 1827 saldir1 gergeklestigi, 42 iilkenin gemisine
herhangi bir saldir1 olmadigi goriilmektedir. 1994 ile 1998 yillarinda bir onceki yila
nazaran kiiciik bir azalma goziikmekle birlikte ortalama %30 oraninda arttig1 ve %56°lik
bir artigla 2000 yilinda 469 saldiriyla zirve yaptig1 goriilmektedir. 100’iin tizerinde en fazla
saldirtya ugrayan Panama (234), Singapur (138), Liberya (115), Kibris (113) bayrakl
gemilerdir. Belirsiz olan saldirilarin 173 olusu dikkat ¢ekmektedir.

1993-2000 yillart arasinda meydana gelen saldir1 ve girisimlerin ana bolgelere

gore dagilimi asagida Tablo 2’dedir.
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Tablo-2: Saldir1 ve Girisimlerin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (1993-2000)

1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000
Giiney Dogu
16 38 71 | 124 | 92 89 | 161 | 242
Asya
Uzak Dogu 69 32 47 17 19 10 6 20
Hindistan
3 3 16 24 37 22 45 93
Bolgesi
Amerika 6 11 21 32 37 35 28 39
Afrika 7 6 20 25 46 41 95 68
Diger
2 - 13 6 16 ) ) 7
Bolgeler
Toplam 103 | 90 | 188 | 228 | 247 | 202 | 300 | 469

Tablo 2 incelendiginde en fazla saldirinin Giineydogu Asya, Afrika ve
Hindistan bolgesinde gerceklestigi, 2000 yilinda zirve yaptigi goriilmektedir. Bu

saldirilarin ana bolgelere gére mukayeseli dagilimi agagida Tablo 3’dedir.

Tablo-3: Saldirilarin Ana Bolgelere Gore Mukayesesi (1993-2000)

SIRA | BOLGE 1993-2000 %
1 Giineydogu Asya 833 %46
2 Afrika 268 %15
3 Hindistan Bolgesi 243 %13
4 Uzak Dogu 220 %12
5 Giiney Amerika 209 %11
6 Diger Bolgeler 54 %3
Diinya Toplamm 1827
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Tablo 3 incelendiginde olaylarin %97’sinin Giineydogu Asya, Afrika,
Hindistan bolgesi, Uzak Dogu ve Giiney Amerika bdlgesinde yasandigi, en fazla saldirinin
833 (%46) ile Giineydogu Asya bolgesinde gerceklestigi, Asya ve Afrika toplaminin ise

diinya toplaminin %86’sin1 olusturdugu goriilmektedir.

Bu saldirilarin alt bolgeler olan Arabistan Yarimadasi ve Giineydogu Asya

bolgelerine gore mukayeseli dagilimi asagida Tablo 4’dedir.

Tablo-4: Saldir1 ve Girisimlerin Alt Bolgelere Gore Dagilimi ve Mukayesesi
(1993-2000)

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Arabistan 1 22 7 13 10 17 26 96
Yarimadasi %0 %1 %12 %3 %06 %5 %5 %6 %5
0
Bolgesi %100 %68 %86 %23 %70 %53 %36
Giineydogu 16 38 71 124 92 89 161 242 833
Asya Bolgesi %16 %42 %38 %54 %37 %44 %54 %51 %46
0
%138 %87 %75 %26 %3 %81 %50 %57
AYB GAB 16 39 93 131 105 99 178 268 929
Toplami %16 %43 %49 %57 %43 %49 %59 %57 %051
Diger
87 51 95 97 142 103 122 201 898
Bolgeler
%84 %57 %51 %43 %57 %51 %41 %43 %49
Toplami
Diinya
103 90 188 228 247 202 300 469 1827
Toplam

Tablo 4 incelendiginde Arabistan Yarimadas: Bolgesinde 1993 yilinda higbir
olay yokken 1994’te ilk defa bir olay yasanmasi, ardindan 1995°da bir anda 22 saldiriya
erismesi, 1996 ve 1998’de cok az bir azalma olmasina ragmen diizenli olarak artmaya
baglamasi ve 2000 yilinda ise 26 saldiriya ulasmasi dikkat ¢ekmektedir. Diinyadaki
olaylarin %46’simin yasandigi Giineydogu Asya bolgesinde 1994 yilinda %138’lik bir artig
meydana geldigi, 1996 ve 1999°da diinya toplaminin %54’{ine ulastigr ve 2000 yilina
kadar yilda ortalama %57 artis ile 242 saldirtya eristigi, Arabistan Yarimadasi
Bolgesindeki olaylarin yaklagik 9 kati oldugu goriilmektedir.
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Meydana gelen bu saldirilarin bogaz ve gecitlere gore mukayeseli dagilimi
asagida Tablo 5’dedir.

Tablo-5: Saldirilarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagihmi ile Mukayesesi (1993-2000)

1993 | 1994 1995 1996 1997 | 1998 | 1999 | 2000
Kizildeniz
Aden, %;0 1 14 4 5 9 14 | 22 | 69
Somali %1 %7 %2 %2 %4 %5 %5 %4
Malakka
Singapur 5 10 9 10 9 12 34 101 | 190
Malezya %5 | %11 %5 %4 %4 %6 %11 %22 | %10
KAS MSM 5 11 23 14 14 21 48 123 259
Toplanm %5 | %12 %12 %6 %6 %10 %16 %26 | %14
Diinya 90 188 228 247 202 300 469
Toplam 103 %13 | %108 %21 %8 %18 | %49 | %56 1627

Tablo 5 incelendiginde Kizildeniz-Aden-Somali gegitinde 1994°de 1 saldiri ile
baslayip diizenli olarak artarak 2000 yilinda 22’ye ulastigi, toplamda ise 69 ile diinya
toplaminin %4’tinii olusturdugu goriilmektedir. Malakka bogaz ve gegitlerinde ise 1993’te
5 saldirt ile baglayarak artis gosterdigi, 1994-1997 yillarinda asagi yukari ayni kaldigi,
ancak sonrasinda 2-3 kat artigla 2000 yilinda 101 (%22) saldir1 ile zirveye ulastig
goriilmektedir. Bu iki 6nemli bogaz ve gecitin 2000 yil1 toplami1 123 saldirt ile diinya
toplam1 olan 469’un %26’sin1 olusturmaktadir. 1993-2000 genelinde ise 259 saldir ile
diinya toplami olan 1827°nin %14°ii bu bogazlarda ger¢eklesmis olmaktadir.

c. 2001-2008 Yillar1 Arasi Deniz Haydutlugu Olaylari

Deniz haydutlugu olaylarinin  2001-2008 yillar1 aras1 asagida Tablo 6’da

sunulmustur.

Tablo-6: Saldir ve Girisimlerin Ulkelere Goére Dagihimi (2001-2008)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
ABD 1 5 6 1 7 6 1 5
ALMANYA 5 1 1 1 1 1 5
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ANTIGUA
BARBUDA

15

11

10

13

14

ARJANTIN

ARNAVUTLUK

AVUSTRALYA

AVUSTURYA

BAE

BAHAMALAR

17

17

gl | N

12

BAHREYN

BARBADOS

BELCIKA

BELIZE

BENGALDES

BERMUDA

BOLiVYA

BREZILYA

BULGARISTAN

CEZAYIR

CIBRALTA

CIBUTI

CURACAO

CiN

DANIMARKA

12

DOMINIK

EKVADOR

ENDONEZYA

12

ESTONYA

FAS

FIiLIiPINLER

g1l | | 0

FINLANDiYA

FRANSA

GABON

GAMBIYA

GANA

GUYANA

GUNEY
AFRIKA

GUNEY KORE
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GURCISTAN

HABESISTAN

HAITI

HIRVATISTAN

HINDISTAN

13

17

HOLLANDA

HOLLANDA
ANTILLERI

HONDURAS

HONG KONG
(SAR)

13

12

20

10

14

iNG. VIRJIN
ADALARI

INGILTERE

iRAN

iRLANDA

ISPANYA

ISRAIL

ISVEC

ISVICRE

iTALYA

JAMEYKA

JAPONYA

KAMBOCYA

KANADA

KANARYA
ADALARI

KATAR

KAYMAN
ADASI

KENYA

KIBRIS

33

20

24

14 13

10

14

KIRIBATI

KOLOMBIiYA

KOMORLAR

KUVEYT

KUZEY KORE

KUBA
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LATVIYA

LIBERYA

15

24

27

34

19

24

28

19

LIBYA

LITVANYA

LUBNAN

LUKSEMBURG

MACARISTAN

e

MADEYRA

MALDIVLER

MALEZYA

30

26

27

17

13

11

10

MALTA

21

20

17

13

11

14

10

MAN ADASI

10

MARITUS

MARSAL
ADALARI

16

15

MEKSIKA

MISIR

MOGOLISTAN

MOLDAVYA

MOZAMBIK

MYANMAR

NIJERYA

NORVEC

16

11

PAKISTAN

|~ o e

| o N e

PANAMA

48

47

62

50

42

52

GINE

PARAGUAY

POLONYA

PORTEKIZ

ROMANYA

RUSYA

SEYSELLER

SiERRA
LEONE

SINGAPUR

30

19

41

31

24

20

23

25

SLOVENYA

SRi LANKA

ST. KITTS &
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NEVIS

ST.VINCENT&

GRENADINES ? e ° ’ ! ° 4 °
SURINAM 1

SURIYE 1

S.ARABISTAN 1 1 1
SiLi 1 2

TANZANYA 1 2
TAYLAND 6 4 4 4 6 2 3 3
TAYVAN 1 2 3 4 2 1
TOGO

TRINIDAD &

TOBAGO ! ! !

TUVALU 1 5 2
TURKIYE 3 4 1 2 1 2 2 2
UKRAYNA 2 1 1 1
UMMAN 1

URDUN 3 1 1
VANUATU 2 1 2 2 1 2 1 2
VENEZUELA 1

VIETNAM 2 1 3 3 1 1

YEMEN 2
YENI

ZELANDA

YUGOSLAVYA

YUNANISTAN 8 11 10 5 1 1 1 2
BELIRSIZ 7 18 14 3 9 5 7 63
TOPLAM 335 370 445 329 276 239 263 293
% N0029 | 7910 | 2%20 | N%26 | N%15 | %13 | 7%10 | 7%11

Kaynak: IMB 2001-2008 Yillik Raporlarindan diizenlenmistir. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 6 incelendiginde 2001-2008 yillar1 arasinda 105 iilkenin gemilerine
yillik ortalama 318 olmak iizere 8 yilda toplam 2546 saldir1 gergeklestigi, 1993-2000
yillart toplamindan %39 daha fazla oldugu, 24 iilkenin gemisine herhangi bir saldir
olmadig1 goriilmektedir. 2000 yilindaki 469 zirvesinden %?29 azalma ile 2001°de 335
saldirtya indigi, 2003 yilinda 445 ile tekrar zirveye ulastigi, 2004-2006 yillarinda diisiis
gosterirken 2007°de tekrar artisa gecerek 2008’de 293 saldiriya eristii goriilmektedir.
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100’{in iizerinde en fazla saldiriya ugrayan Panama (407), Singapur (213), Liberya (190),
Malezya (139), Kibris (133), Malta (112) bayrakli gemilerdir. Bu iilkelerin gemilerine
saldir1 sayilarindaki biiyiik artis ile belirsiz olan saldirilarin azalarak 8 yil toplaminda 63’e

inisi dikkat ¢ekmektedir.

2001-2008 yillart arasinda meydana gelen bu saldir1 ve girisimlerin ana

bolgelere gore dagilimi asagida Tablo 7°dedir.

Tablo-7: Saldir: ve Girisimlerin Ana Bolgelere Gore Dagilin (2001-2008)

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Giiney Dogu Asya 153 153 170 156 102 83 70 54
Uzak Dogu 17 17 19 15 20 5 10 11
Hindistan Bolgesi 53 52 87 32 36 53 30 23
Amerika 21 65 72 44 25 29 21 14
Afrika 86 78 93 72 80 61 120 189
Diger Bolgeler 5 5 4 6 13 8 12 2
Toplam 335 370 445 325 276 239 263 293

Kaynak: IMB 2004,2009 Yillik Raporundan diizenlenmistir. ( ICC CCS internet sitesi)
Tablo 7 incelendiginde en fazla saldirinin Giineydogu Asya, Afrika ve
Hindistan bolgesinde gergeklestigi, 2003 yilinda zirve yaptig1 gériilmektedir.
2001-2008 yillart arasindaki bu saldirilarin ana bolgelere gére mukayeseli

dagilimi asagida Tablo 8’dedir.

Tablo-8: Saldirilarin Ana Bolgelere Gore Mukayesesi (2001-2008)

SIRA BOLGE 2001-2008 %
1 Giineydogu Asya 942 %37
2 Afrika 783 %31
3 Hindistan Bolgesi 363 %14
4 Giiney Amerika 290 %11
5 Uzak Dogu 117 %5
6 Diger Bolgeler 55 %2
Diinya Toplam 2550
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Tablo 8 incelendiginde olaylarin %98’sinin  Afrika, Giineydogu Asya,
Hindistan bolgesi, Uzak Dogu ve Giiney Amerika bolgesinde yasandigi, en fazla saldirinin
942 (%37) ile Giineydogu Asya bolgesinde gerceklestigi, Asya ve Afrika toplaminin ise
diinya toplaminin %87’sini olusturdugu goriilmektedir.

Bu saldirilarin alt bolgeler olan Arabistan Yarimadasi ve Giineydogu Asya

bolgelerine gore mukayeseli dagilimi asagida Tablo 9’dadir.

Tablo-9: Saldir: ve Girisimlerin Alt Bolgelere Gore Dagilimi (2001-2008)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Arabistan 24 24 25 20 58 28 56 111 346
Yarimadas: %7 %6 %6 %6 %21 %11 %21 %38 %14
(o]
Bolgesi %8 %0 %4 %20 %190 %52 %100 %98
Giineydogu 153 153 171 156 102 83 70 54 942
Asya Bolgesi %46 %41 %38 %47 %37 %35 %27 %18 %37
(o]
%37 %0 %12 %9 %35 %19 %16 %23
AYB  GAB 177 177 196 176 160 111 126 165 1288
Toplam %53 %48 %44 %53 %58 %46 %48 %56 | %051
Diger
159 192 251 157 116 128 137 127 1267
Bolgeler
%47 %52 %56 %47 %42 %54 %52 %44 | %49
Toplami
Diinya
335 370 445 329 276 239 263 293 2550
Toplam

Kaynak: IMB 2001-2008,2009, 2010 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 9 incelendiginde Arabistan Yarimadasi: Bolgesinde 2001-2004 yillarinda
saldirilarda artis olmadigi, yaklasik ayni kaldigi, 2005°de %190’lik bir artigla 58’e,
2007°de %100’liik bir artisla 56’ya ve 2008’ de %98’lik bir artigla 111 saldirtya ulastig
goriilmektedir. Genelde 8 yil toplami olan 346 ile diinyanin %14’{inii olusturmaktadir.
Diinyadaki olaylarin %46’smin yasandigi Gilineydogu Asya bolgesinde 2001 ve 2002
yillart 153 saldirt ile ayni kalirken 2002°de 171 saldirt ile zirve yapmis ve 2003’den
itibaren siirekli azalarak 2008’de 54 saldirtya indigi goriilmektedir. Genelde 8 yilin
toplaminda 942 saldir1 ile diinyanin %37’sini olusturmaktadir. 2004°’den 2008’e kadar
Gilineydogu Asya’da diisiis olurken Arabistan bolgesinde artis olmast dikkat ¢gekmektedir.

Bu iki bolge toplami olan 1288 ile diinyanin %51 ini olusturmaktadir.
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Meydana gelen bu saldirilarin bogaz ve gecitlere gore mukayeseli dagilimi

asagida Tablo 10’dadur.

Tablo-10: Saldirilarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2001-2008)

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Kizildeniz Aden, Somali 287
19 17 21 10 45 20 44 111

%11
%6 %5 %5 %3 %16 %8 %17 | %38
Malakka
) 43 35 35 55 22 26 19 18 253
Singapur
%13 %9 %8 %17 %8 %11 %7 %6 %10
Malezya
KAS MSM Toplam 62 52 56 65 67 46 63 129 540
%19 | %14 | %13 | %20 | %24 | %19 | %24 | %44 | %21
Diinya Toplam 335 370 445 329 276 239 263 293 2550

%29 | %10 | %20 | %26 | %16 | %13 | %10 | %1

Kaynak: IMB 2001-2008,2009, 2010 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 10 incelendiginde Kizildeniz-Aden-Somali gegitinde 2004 ve 2006 yili
hari¢ stirekli olarak arttigi ve 2008 yilinda 111 saldirn (%38) ile zirve yaptigi, 8 yil
genelinde ise 287 saldirt ile diinyanin %11’ini olusturdugu goriilmektedir. Malakka bogaz
ve gecitlerinde ise 2004 y1l1 hari¢ diizenli olarak bir azalma meydana gelerek 2008 yilinda
18 saldirtya inmistir. 2005 yilindan itibaren Kizildeniz-Aden-Somali gegitindeki saldirt
sayilar1 Malakka bogaz ve gegitlerinin 6niine gegmeye baslamasi ¢ok dikkat ¢ekicidir. Her

iki gegitin 8 yillik toplami 540 ile saldirt ile diinyanin %21’ini olusturmaktadir.

d. 2009-2016 Yillar1 Aras1 Deniz Haydutlugu Olaylar:

Deniz haydutlugu olaylarinin  2009-2016 yillar1 arasi iilkelere gore dagilimi
asagida Tablo 11°de sunulmustur.

Tablo-11: Saldir1 ve Girisimlerin Ulkelere Gére Dagihm (2009-2016)

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
ABD 4 4 5 2 2 2
ALMANYA 5 5 5 4
ANTIGUA
24 24 16 5 7 5 9
BARBUDA
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ARJANTIN

ARNAVUTLUK

AVUSTRALYA

AVUSTURYA

BAE

BAHAMALAR

18

10

16

BAHREYN

BARBADOS

BELCIiKA

BELIZE

BENGALDES

BERMUDA

BOLIiVYA

BREZILYA

BULGARISTAN

CEZAYIR

CiBRALTA

CIiBUTI

CURACAO

CiN

DANIMARKA

DOMINIK

EKVADOR

ENDONEZYA

ESTONYA

FAS

FiLIPINLER

FINLANDiYA

FRANSA

GABON

GAMBIYA

GANA

GUYANA

GUNEY AFRIKA

GUNEY KORE

GURCISTAN

HABESISTAN

HAITI
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HIRVATISTAN

HINDiISTAN

HOLLANDA

HOLLANDA
ANTILLERI

HONDURAS

HONG  KONG
(SAR)

22

18

21

17

20

16

19

22

ING. VIRJIN

ADALARI

INGILTERE

IRAN

IRLANDA

ISPANYA

ISRAIL

ISVEC

ISVICRE

ITALYA

10

10

JAMEYKA

JAPONYA

KAMBOCYA

KANADA

KANARYA
ADALARI

KATAR

KAYMAN ADASI

KENYA

KIBRIS

13

13

KIiRIiBATI

KOLOMBIiYA

KOMORLAR

KUVEYT

KUZEY KORE

KUBA

LATVIYA

LIBERYA

38

57

57

45

43

20

28

38

LiBYA

LITVANYA
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LUBNAN

LUKSEMBURG

MACARISTAN

MADEYRA

MALDIVLER

MALEZYA

14

14

12

10

12

MALTA

21

19

25

11

21

MAN ADASI

MARITUS

MARSAL
ADALARI

29

36

45

21

31

36

40

29

MEKSIKA

MISIR

MOGOLISTAN

MOLDAVYA

MOZAMBIK

MYANMAR

NiJERYA

NORVEC

PAKISTAN

PANAMA

71

82

71

49

32

44

38

46

PAPUA YENI

GINE

PARAGUAY

POLONYA

PORTEKIZ

ROMANYA

RUSYA

SEYSELLER

SiIERRA LEONE

SINGAPUR

32

40

32

43

39

32

32

21

SLOVENYA

SRi LANKA

ST. KITTS &
NEVIS

ST.VINCENT&
GRENADINES

SURINAM
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SURIYE

S.ARABISTAN 2 1 1 2 1 2
SiLi 1

TANZANYA 1 1

TAYLAND 3 7 1 1 5 6 5
TAYVAN 2 6 1

TOGO 2 1

TRINIDAD &

TOBAGO

TUVALU 1 1 2

TURKIYE 8 3 6 1 2 1
UKRAYNA

UMMAN 3

URDUN

VANUATU 1 1 1 2 1
VENEZUELA

VIETNAM 4 2 3 1 5 1 2
YEMEN 6 5 5 3

YENI ZELANDA

YUGOSLAVYA

YUNANISTAN 9 3 12 3 3 4 3 2
BELIRSIZ 1 1 2 1

TOPLAM 410 445 439 297 264 245 246 191
% 2%40 | 7%9 V61 | V9632 | NO611 | NOAT | V%604 | \9622

Kaynak: IMB 2009-2016 Yillik Raporlarindan diizenlenmistir. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 11 incelendiginde 2009-2016 yillar1 arasinda 87 iilkenin gemilerine
yillik ortalama 317 olmak iizere 8 yilda toplam 2537 saldir1 gergeklestigi, 2001-2008
yillar1 toplamindan 9 saldir1, oran olarak da %0.03 az oldugu, bu nedenle saldirilarin
yaklasik ayni kaldigi, 40 iilkenin gemisine herhangi bir saldir1 olmadigi, 2001-2008
toplamindan 16 saldiri, oran olarak da %66 daha fazla oldugu, bu agidan olumlu bir
gelisme oldugu, goriilmektedir. 2008°deki 293 olan saldir1 %40 artigla 2009°da 410’a,
2010°da ise %9’luk bir artigla 445 zirvesine ulastigi, 2011°de sadece %1°lik bir diisiis
gostererek 439°da kaldigi, 2012°de %32°lik  bir diisiisle azalmaya basladigi, 2014 ve
2015’de asag yukar1 aym kaldigi ve %22 azalma ile 2016’da 191 saldiriya indigi
goriilmektedir. Bu 8 yillik déonemde 100’{in {lizerinde en fazla saldirtya ugrayan Panama
(433), Liberya (305), Marsal Adalar1 (274), Singapur (271), Hong Kong (142), Malta (103)
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bayrakli gemilerdir. Bu iilkelerin gemilerine saldir1 sayilarindaki siirekli artis ¢ok dikkat
¢ekmektedir. Belirsiz olan saldirilarin ise 2001-2008 toplami olan 63’den %92 oraninda

azalarak 8 yil toplaminda 5’e inisi olumlu bir gelisme olarak goriilmektedir.

2009-2016 yillar1 arasinda meydana gelen bu saldir1 ve girisimlerin ana

bolgelere gore dagilimi asagida Tablo 12’dedir.

Tablo-12: Saldir: ve Girisimlerin Ana Bolgelere Gore Dagilim (2009-2016)
2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Giiney Dogu Asya 46 70 80 104 128 141 147 68
Uzak Dogu 23 44 23 7 13 8 31 16
Hindistan 30 28 16 19 26 34 24 17
Giiney Amerika 37 40 25 17 18 5 8 27
Afrika 266 259 293 150 79 55 35 62

Diger (Arap Denizi,
Irak, 8 4 2 - - 2 1 1
Akdeniz,0Oman)

Toplam 410 445 439 297 264 245 246 191

Kaynak: IMB 2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 12 incelendiginde en fazla saldirmin Afrika, Giineydogu Asya ve
Hindistan bolgesinde gerceklestigi, 2009-2011 yillarinda zirve yaptigi goriilmektedir.
Ozellikle 2011°den itibaren 2016 yilma kadar Afrika’da azalma olurken Giineydogu
Asya’da artig dikkat ¢gekmektedir. Bu saldirilarin ana bolgelere gore mukayeseli dagilimi

asagida Tablo 13’dedir.

Tablo-13: Saldirilarin Ana Bolgelere Gore Mukayesesi (2009-2016)

SIRA BOLGE 2009-2016 %
1 Afrika 1199 %47,3
2 Giineydogu Asya 784 %30,9
3 Hindistan Bolgesi 194 %7,6
4 Giiney Amerika 177 %7,0
5 Uzak Dogu 165 %06,5
6 Diger Bolgeler 18 %0,7
Diinya Toplam 2537
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Tablo 13 incelendiginde olaylarin %99,3’iiniin neredeyse tamaminin Afrika,
Gilineydogu Asya, Hindistan bolgesi, Uzak Dogu ve Giiney Amerika bdlgesinde yasandigi,
en fazla saldirinin 1199 (%47,3) ile Afrika’da, 784 (%30,9) ile Giineydogu Asya
bolgesinde gergeklestigi, Giineydogu Asya ve Afrika toplaminin ise diinya toplaminin

%88,2’sini olusturdugu goriilmektedir.

Bu saldirilarin alt bolgeler olan Arabistan Yarimadasi ve Giineydogu Asya

bolgelerine gére mukayeseli dagilimi asagida Tablo 14°dedir.

Tablo-14: Saldir1 ve Girisimlerin Alt Bolgelere Gore Dagilim (2009-2016)

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Arabistan 218 221 237 75 15 13 - 3
Yarimadasi %53 %50 %54 %25 %6 %5 - %1
Bolgesi %96 %1 %7 %68 %80 %13 - %85
Giineydogu 46 70 80 104 128 141 147 68
Asya %11 %16 %18 %35 %48 %58 %60 %36
Bolgesi %15 %52 %14 %30 %23 %10 %4 %54
AYB GAB 264 291 317 179 143 154 147 71
Toplam %64 %65 %72 %60 %54 %63 %60 %37
Diger
146 154 122 118 121 91 99 120
Bolgeler
%36 %35 %28 %40 %46 %37 %40 %63
Toplami
Diinya
410 445 439 297 264 245 246 191
Toplam

Kaynak: ICC CCS internet sitesindeki IMB 2008,2009, 2010,2016 Yillik Raporlarindan

yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo 14 incelendiginde Arabistan Yarimadast Bolgesinde 2001-2004
yillarinda saldirilarda artis olmadigi, yaklasik aynmi kaldigi, 2005°de %190’lik bir artigla
58’e, 2007°de %100’likk bir artisla 56’ya ve 2008’de %98’lik bir artigla 111 saldiriya
ulagtigt gorlilmektedir.  Genelde 8 yil toplami olan 346 ile diinyanin %14 {ini
olusturmaktadir. Diinyadaki olaylarin %46’sinin yasandigi Giineydogu Asya bolgesinde
2001 ve 2002 yillar1 153 saldir1 ile ayni kalirken 2002°de 171 saldirt ile zirve yapmis ve
2003’den itibaren siirekli azalarak 2008’de 54 saldiriya indigi goriilmektedir. Genelde 8
yilin toplaminda 942 saldir1 ile diinyanin %37’sini olusturmaktadir. 2004°den 2008°e kadar
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Gilineydogu Asya’da diisiis olurken Arabistan bolgesinde artis olmasi dikkat ¢ekmektedir.

Bu iki bolge toplami olan 1288 ile diinyanin %51 ini olusturmaktadir.

Meydana gelen bu saldirilarin bogaz ve gegitlere gére mukayeseli dagilimi

asagida Tablo 15’dedir.

Tablo-15: Saldirilarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimu ile Mukayesesi (2009-2016)

2009
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Kuzildeniz | 212 | 217 | 236 | 75 | 15 | 11 2 | 768
Aden %52 | %49 | %54 | %25 | %6 | %4 _ %l | %30
Somali | %91 %2 | %9 | %68 & %80 & %26 | %8l
Malakka | 27 = 23 | 28 | 20 | 19 | 33 | 27 9 e
Singapur | %7 | %5 | %6 | %7 | %7 | %13 | %L | %5 |
Malezya | 9650 | %15 | %22 | %29 | %5 | %74 %18 | %66
KASMSM | 239 | 240 | 264 | 95 | 34 | 44 | 271 | 11
Toplam: | %58 | %54 =~ %60 | %32 | %13 | %18 = %Il | %6 ;5:8
%85 | %0 = %10 | %64 | %64 | %29 = %17 | %59
Diinya 40 | 45 | 430 207 | 264 245 246 | 191

Toplami T o640 | 069 | %1 | %32 | %11 | %7 | %0 | %22

Kaynak: ICC CCS internet sitesindeki IMB 2008,2009, 2010,2016 Yillik

Raporlarindan yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo 15 incelendiginde Kizildeniz-Aden-Somali gecitinde 2008 yilinda 111
saldir1 (%38), 2009°da %91°1ik bir artigla 212’ye eristigi, 2010°da 217 ve 2011°de 236 ile
zirve yaptigi ve Malakka saldirilarinin 9 katina, diinya toplaminin ise %54’iine ulastigi,
2012’den itibaren biiylik oranlarda siirekli azalarak 2016’da 2’ye indigi goriilmektedir. 8
yil genelinde ise 768 saldir1 ile diinyanin %30’unu olusturdugu goriilmektedir. Malakka
bogaz ve gecitlerinde ise 2008’de 11 olan saldirinin 2009°da %50°lik bir artigla 27’ye
eristigi, 2010’da 23 ve 2011°’de 28 ile zirve yaptiktan sonra 2012-2013" de azaldigi,
2014’de ¢ok az bir artisin ardindan 2015°de tekrar azalarak 2016°da 9 saldiriya indigi

goriilmektedir. 8 yil genelinde 186 saldir1 ile diinyanin %7’sini, Kizildeniz-Aden’in
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yaklasik beste birini olusturmaktadir. 2005 yilindan baslayarak Malakka bogaz ve
gecitlerinin - Oniine gegmeye baslayan Kizildeniz-Aden-Somali  gegitindeki  saldiri
sayilarinin 2009, 2010 ve 2011°de zirveye ulagsmasi, 2012°den itibaren her iki taraftada
diizenli olarak azalmasi ¢ok dikkat ¢eken olumlu bir gelismedir. Her iki gecitin 8 yillik

toplam1 954 saldir1 ile diinyanin %38’ini olusturmaktadir.

e. Deniz Haydutlugu Olaylarinin 24 Yillik Degerlendirmesi

1993°den 2016’ya kadar gecen 24 yillik siire i¢erisinde Diinyada yasanan deniz
haydutlugu olaylarinin dagilim grafigi asagida Sekil 4’de sunulmustur.
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Sekil-3: Deniz Haydutlugu Olaylarinin 24 Yillik Dagilimi (1993-2016)

Sekil 4’de gorildigi gibi 1999-2004 yillar1 aras1 ve 2008-2012 yillar1 arasi
diinya genelindeki olaylar ¢ok yiiksek diizeydedir. Ozellikle 2000, 2003, 2009, 2010 ve
2011 zirve yillanidir. 24 yil ortalamasi1 288°dir, yapilan miicadele ve ¢alismalara ragmen

2016’da kabul edilebilir bir seviyeye heniiz inmedigi goriilmektedir.
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1993’den 2016’ya kadar gegen 24 yillik siire igerisinde gemileri en fazla

saldirtya ugrayan tilkeleri belirlemek i¢in hazirlanan Tablo 16 agagida sunulmustur.

Tablo-16: Gemileri En Fazla Saldiriya Ugrayan Ulkeler (1993-2016)

(100°den fazla olanlar alinmstir.)

SIRA | ULKE 1993-2000 | 2001-2008 | 2009-2016

1 Panama 234 407 433 1074
2 Singapur 138 213 271 622
3 Liberya 115 187 305 607
4 Marsal Adalar: 3 71 274 348
5 Malezya 90 139 80 309
6 Kibris 113 133 44 290
7 Malta 63 112 103 278
8 Hong Kong 41 94 142 277
9 Bahamalar 88 83 76 247
10 Belirsiz 173 63 5 241
11 Antik Barbuda 18 89 90 197
12 Hindistan 45 71 39 155
13 Yunanistan 52 39 39 130
14 Norvec 32 64 33 129
15 Danimarka 44 36 35 115
16 Filipinler 68 28 16 112
Toplam 1317 1829 1985 5131

%72 %72 %78 %74

Diger 113 510 721 552 1779

Ulke Toplam %28 %28 %22 %26
Diinya Toplamm 1827 2550 2537 6914

Tablo 16 incelendiginde Panama, Singapur, Liberya’nin ilk ligte yer aldigi,
1074 olay ile en fazla saldirtya ugrayan Panama bayrakli gemilerin agik ara 6nde oldugu ve

diinyadaki tiim olaylarin %15,5’ini olusturarak ¢ok dikkat ¢cekmektedir. Bu {i¢ iilkenin
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toplam olaylar ise %33.3’e erisirken Tabloda belirtilen 16 iilkenin toplami 5131 olay ile

%74, diger 113 tilkenin ise 1779 olay ile %26 olmaktadir.

1993-2016 yillar1 aras1 24 yilda en fazla saldiriya ugrayan gemilerin bayrak
tilkeleri grafik olarak asagida Sekil 5°dedir.

En Fazla Saldirilya Ugrayan Gemilerin
Bayraklari
1200
1000 -
800 -
600 -
4 -
00 M En Fazla Saldiriya Ugrayan
200 - Gemilerin Bayraklari
0 -
E 3283222305588 09
T & 0 m 0 2 88 ® £ 3% 5 2% C
C Lo T g ¥ = E o 25 ¢ 9o 8 a
s £ 5 < W e @ 8 e 5 2 £ =
> & 5 = 5 & © £ 5 e i
o T o = = a
© 1S
= <

Sekil-4: En Fazla Saldiriya Ugrayan Gemilerin Bayraklar (1993-2016)

1993’den 2016’ya kadar gecen 24 yillik siire icerisinde gemileri en az saldiriya

ugrayan iilkeleri belirlemek i¢in hazirlanan Tablo 17 asagida sunulmustur.
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Tablo-17: Gemileri En Az Saldirtya Ugrayan Ulkeler (1993-2016)

(Sadece 1 olanlar alinmstir.)

SIRA | ULKE 1993-2000 2001-2008 2009-2016 TOPLAM

1 Arjantin 1 (2009) 1
2 Arnavutluk 1(1997) 1
3 Cibuti 1 (1998) 1
4 Fas 1 (2003) 1
5 Finlandiya 1 (1999) 1
6 Gabon 1(2013) 1
7 Gambiya 1 (2007) 1
8 Haiti 1 (2000) 1
9 Ingiliz Virjin Adalar 1 (2005) 1
10 israil 1 (1996) 1
11 Isvec 1(2001) 1
12 Jameyka 1 (2010) 1
13 Kanarya Adalar1 1 (2008) 1
14 Kolombiya 1 (2003) 1
15 Maritus 1 (2016) 1
16 Meksika 1(1999) 1
17 Moldavya 1(2011) 1
18 Mozambik 1 (2010) 1
19 Paraguay 1(2006) 1
20 Polonya 1(1999) 1
21 Slovenya 1(1999) 1
22 Surinam 1 (2007) 1
23 Suriye 1(2001) 1
24 Venezuela 1 (2004) 1
25 Yugoslavya 1(1993) 1

Toplam 9 10 6 25

% 0,5 % 0,4 %0,2 % 0,4
Diger 104 Ulke Toplamm 1818 2540 2531 6885
%99,5 %99,6 %99,8 % 99,6
Diinya Toplam 1827 2550 2537 6914

Tablo 17 incelendiginde 24 yilda toplam 25 iilkenin gemileri birer saldiriya
(%0,4) ugramis bulunmaktadir. Dagilmis olan Yugoslavya hari¢ tutulacak olursa bu sayi
24’e dismektedir. 2009-2016 yillar1 arast toplam 6 iilkenin birer gemisinin saldiriya
ugramis olmasinin ya daha az kiymetli ylik veya personel tagimalari, ya da deniz ticaret
firmalarinin daha az seyir yapmalarindan kaynaklanabilecegi 6ngdriisii disinda asil nedenin
uluslararasi toplumun girisimleri ile birlikte baz tilkelerin de bizzat gerekli tedbirleri almis

olmalar1 degerlendirilmektedir.
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1993°den 2016’ya kadar gegen 24 yillik siire icerisinde gemileri 2-5 araliginda

az sayida saldiriya ugrayan {lkeleri belirlemek i¢in hazirlanan Tablo 18 asagida

sunulmustur.

Tablo-18: Gemileri 2-5 Saldiriya Ugrayan Ulkeler (1993-2016)

(Sadece 2-5 olanlar alfabetik sirada alimmstir.)

SIRANO | ULKE 1993-2000 2001-2008 | 2009-2016 | TOPLAM

1 Bahreyn - 2 - 2

2 Estonya 1 1 - 2

3 Gana - - 2 2

4 Giiney Afrika - 1 1 2

5 irlanda 2 - - 2

6 Macaristan 1 1 - 2

7 Papua Yeni Gine - 1 1 2

8 Bolivya - 2 1 3

9 Dominik - 1 2 3

10 Ekvador 1 1 1 3

11 Togo - - 3 3

12 Trinidad ve Tobago - 3 3

13 Bulgaristan 2 1 1 4

14 Kanada 1 3 - 4

15 Kenya 1 1 2 4

16 Kiiba 4 - 4

17 Libya - - 4 4

18 Liibnan - 4 - 4

19 Maldivler - 4 - 4

20 Umman - 1 3 4

21 Avusturya - 4 1 5

22 Giircistan 1 4 - 5

23 Sierra Leone 1 - 4 5

24 Tanzanya - 3 2 5
Toplam 11 42 28 81

% 0,6 %1,6 %1,1 % 1,2
Diger 104 Ulke Toplam 1816 2508 2509 6817
%099,4 %98,4 %98,9 % 98,8

Diinya Toplam 1827 2550 2537 6914
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Tablo 18 incelendiginde 24 yilda gemileri 2-5 arasi saldirtya ugrayan 24
tilkenin saldirilar1 toplami 81 (%1,2) bulunmaktadir. Bu durum kabul edilebilir olsa da iilke

bazinda saldirilarda artis bulunmaktadir.

Tablo-19: Gemileri 6-10 Saldirtya Ugrayan Ulkeler (1993-2016)
(Sadece 6-10 olanlar alfabetik sirada alimmstir.)

SIRANO | ULKE 1993-2000 2001-2008 2009-2016 TOPLAM

1 Cezayir 2 3 1 6

2 Curacao - - 6 6

3 Guyana - 6 - 6

4 Habegistan 1 - 5 6

5 Kiribati - 1 5 6

6 Myanmar - 6 - 6

7 Portekiz 1 4 1 6

8 Sili 2 3 1 6

9 Urdiin 1 5 - 6

10 Belcika - 1 6 7

11 Romanya 7 - - 7

12 Seyseller - 2 5 7

13 Barbados 1 3 4 8

14 Isvicre 1 4 3 8

15 Litvanya 3 3 2 8

16 Katar 1 7 1 9

17 Mogolistan - 3 6 9

18 Sri Lanka 2 6 1 9

19 Hirvatistan 1 5 4 10

20 Komorlar - 4 6 10

21 Latviya 10 - - 10
Toplam 33 66 57 156

%1,8 %2,6 %2,2 %2,3

Diger 107 Ulke 1794 2484 2480 6758
Toplami 9098,2 %097,4 %097,8 %097,7
Diinya Toplam 1827 2550 2537 6914
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Tablo 19 incelendiginde 24 yilda 6-10 saldirtya ugrayan 21 iilkenin gemilerine
toplam 156 saldir1 (%2,3) yapildigi, bunun beste birinin 1993-2000 yillarinda gergeklestigi
goriilmektedir. Muhtemelen gerekli 6nlemleri alan Romanya ve Latviya gemilerine 2001-
2016 yillar1 arasinda bir saldir1 olmamasi olumlu bir gelisme olarak goriilmektedir.
Gemileri 1-10 aras1 saldirtya ugrayan 70 iilkeye yapilan toplam saldir1 sayis1 262 (%4),
11-99 arasi1 saldirtya ugrayan 42 iilkeye yapilan saldiri sayisi 1521 (%22)’dir. 1-99
saldirtya ugrayan 112 iilkenin gemilerine yapilan toplam saldir1 sayist 1783 (%26), en fazla
saldirtya ugrayan (100’den fazla) 16 tilkenin gemilerine yapilan toplam saldir1 sayis1 5131
(%74)’dir. Sayica yedide biri olan iilkelerin gemilerine yaklasik {i¢ kat1 kadar bir saldir1
gerceklesmesi dikkat ¢cekmektedir.

Diinyadaki saldirilarin ana bolgelere gore 24 yillik karsilagtirmali dagilimi

asagida Tablo 20’de sunulmustur.

Tablo-20: Saldirilarin Ana Bolgelere Gore 24 Yilhik Mukayesesi (1993-2016)

SIRA BOLGE 1993-2000 | 2001-2008 | 2009-2016
1 Giineydogu Asya 833 942 784 2559 %37
2 Afrika 268 783 1206 2257 %33
3 Hindistan Bolgesi 243 363 194 800 %11
4 Giiney Amerika 209 290 170 669 %10
5 Uzak Dogu 220 117 165 502 %7
6 Diger Bolgeler 54 55 18 127 %2
Diinya Toplami 1827 2550 2537 6914

133



Tablo 20 incelendiginde Giineydogu Asya’nin, diinyanin %37’sini olusturan
2559 saldin ile ilk sirada oldugu, Afrika’nin 2257 (%33) ile ikinci sirada yer aldigi,
Hindistan bdlgesinin 800 (%11) ile iigiincii, Giiney Amerika’nin 669 (%10) ile doérdiincii,
Uzak Dogu’nun 502 (%?7) ile besinci sirada yer aldig1 goriilmektedir. Yalnizca Asya kitasi

3861 saldir1 ile diinyanin %56’s1n1, diger bir deyisle yaridan fazlasini olusturmaktadir.

Gilineydogu Asya ve Afrika toplami ise 4816 saldiri ile diinyanin %69’unu olustururken en
yogun saldir1 olaylarmin yasandigi yerleri bize sayilarla isaret etmektedir. Asya-Afrika

toplamu ise 6118 saldir1 ile diinyanin %88’ini kapsamaktadir.

1993-2016 arasinda 24 yillik saldirilarin ana bdlgelere gore oransal dagilimi

asagida Sekil 6’da sunulmustur.

Saldirilarin Dagilimi

2%

B Glineydogu Asya
B Afrika

B Hindistan

B Guney Amerika
m Uzak Dogu

m Diger Bolgeler

Sekil-5: Saldirilarin Ana Bolgelere Gore Dagilim (1993-2016)

Sekil 6°’da net olarak gorildiigli gibi sadece Afrika ve Gilineydogu Asya
saldirilart toplami diinyanin %70’ini olusturmaktadir. Asya-Afrika toplami diinyanin
%88’ini kapsarken Diinyadaki Zengin Kuzey- Fakir Giliney ayirimi bu oranla g¢arpict bir

sekilde ortaya ¢ikmaktadir.
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Tiim diinyadaki saldirilarin uluslararasi kurulus tiyesi iilkelere gore 24 yillik

karsilastirmali dagilimi agagida Tablo 21°de sunulmustur.

Tablo-21: Saldirilarin Uluslararas1 Kurulus Uyesi Ulkelere Gore 24 Yilhk
Mukayesesi (1993-2016)

SIRA | Kurulus 1993-2000 2001-2008 2009-2016

1 BM Uyeleri 1640 2433 2497 6570 %95
AB+NATO+Amerika

2 . 739 1018 901 2658 %38.4
Birligi Uyeleri
ASEAN+SANGHY+Afrik

3 .. . 619 878 895 2392 %34.6
a Birligi Uyeleri
ASEAN + SANGHAY

4 .. 487 650 534 1671 %24.2
Uyeleri

5 ASEAN Uyesi 426 633 519 1578 %22.8

6 AB + NATO Uyeleri 472 581 454 1507 %21.8

7 AB Uyesi 402 465 381 1248 %18

8 Amerika Birligi Uyesi 280 472 466 1218 %17.6
Orta Amerika Birligi

9 .. 255 424 442 1121 %16.2
Uyesi

10 NATO Uyesi 293 331 306 930 %13.4

11 G20 Uyesi 245 306 239 790 %11.4

12 T Uyesi 193 331 208 732 %10.6

13 Afrika Birligi 132 228 361 721 %10.4

14 G8 Uyeleri 128 130 123 381 %05.5
BM Giivenlik Konseyi

15 .. 93 105 73 271 %03.9
Uyeleri

16 Belirsiz Ulkeler 173 63 5 241 %3.5

17 OPEC Uyeleri 46 105 60 211 %3
BM Uyesi Olmayan

18 .. 12 54 35 101 %1.5
Ulkeler

19 SANGHAY Uyeleri 61 17 15 93 %1.3

20 Kuzey Amerika Birligi 13 35 19 67 %1

21 NAFTA Uyeleri 14 35 19 66 %1

22 LAILA Uyeleri 12 13 5 30 %0.4
Diinya Toplam 1827 2550 2537 6914

Tablo 21 incelendiginde 24 yilda maruz kalinan 6570 (%95) saldirinin en fazla
BM iiyelerine olmasi ¢ok dogaldir. AB-NATO-Amerika Birligi iiyesi iilkelerin gemilerine
yapilan saldirilar 2658 ile %38,4; ASEAN-SANGHAY-Afrika Birligi Uyesi iilkelere ise
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2392 ile %34,6’dir, oranlar birbirine yakindir. Asil ilging olan 2008’den sonra AB-NATO-
Amerika Birligi iiyesi iilkelerin, BMGK, G8, G20, OPEC, LAILA, NAFTA iiyesi iilke
gemilerine yapilan saldirilarda azalma goriiliitcken ASEAN-SANGHAY-Afrika Birligi
Uyesi ve 6zellikle Afrika Birligi iiyesi iilkelerin gemilerine yapilan saldirilarda artis gdze

carpmaktadir. Diinyadaki Zengin Kuzey-Fakir Giliney ayirimi bu tabloda da ortaya
cikmaktadir.

3. DENiZ HAYDUTLUGU OLAYLARININ GEMi TiPLERINE GORE
ISTATISTIK DEGERLENDIRILMESI

a. Deniz Haydutlugu Olaylarimin Gemi Tiplerine iliskin Genel Istatistik
Bilgiler

Deniz haydutlugu saldirilarina maruz kalan iilkelerin gemilerinin tiplerinin de
incelenmesinde yarar goriilmiis ve mevcut kayitlar bu agidan da irdelenmistir. Saldirilarda
oldugu gibi yine {i¢c donem halinde inceleme yapilmistir. Deniz haydutlugu saldirilarinin
1993-2000 yillarina iliskin gemi tiplerine gore dagilimi asagida Tablo 22°de sunulmustur.

Tablo-22: Deniz Haydutlugu Saldirilarinin Gemi Tiplerine Gore Dagilim
(1993-2000)

Gemi Tipleri 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Mavna/Tastyict 1 - - 1 4 1 3 2
Dokme Yiik Gemisi 15 18 34 39 38 44 78 113

Kablo déseyici gemi

Katamaran

Cimento Gemisi

Sahil Giivenlik - - - - 2

Gemisi

Kombine Tagtyici - - - 1

Konteyner 13 21 19 27 33 19 45 75
Dalis Destek Gemisi

Deniz Tarama Gemisi - - - - 1

Feribot (Araba - - - 3 6 - 2 2
vapuru)
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Balik¢1/Trol 5 1 23 29 7 10 3 10
Genel kargo 35 24 35 34 47 39 55 80
Agir Yik Kaldirma - - - 1 - - - 1
Gemisi

Cikarma Gemisi - - - - - - - -
Kiigiik Tas1yici - - 1 - - - - -
Ciftlik Hayvanlari - - 2 - - 1 2 1
Gemisi

Kereste/kiitiik Gemisi 4 - 1 1 1 1 2 2
Cok Maksatli Gemi 1 - 6 - - - - 5
OBO (Kuru-Islak Yiik ] ) ] ) . ) ) )
Gemisi)

Yolcu Gemisi - 1 4 - 2 1 1 2
Sogutmali Gemi 2 2 - 4 4 5 6 10
Arastirma Gemisi - - - - - - - 1
RORO 1 1 2 1 1 - 5 6
Ozel Maksatli Gemi - - - - - - - -
Storage Ship 1 - - - - - - -
Ikmal Gemisi - - - - - 1 3 5
Test Gemisi - - - - - - - 2
Kimyasal Madde

Tankeri - 2 2 16 6 9 18 22
Ham Petrol Tankeri 13 11 25 25 37 31 52 91
LNG Tankeri - 1 1 1 4 3 2 -
LPG Tankeri 1 4 7 10 7 8 5 12
Romorkor - 1 8 4 3 2 5 4
Arag Tas1iyici 1 2 - 2 - - - 1
Harp Gemisi - - - - - - - 1
Yat/Siirat Teknesi 1 - 2 3 11 2 7 7
Belirsiz 9 1 16 24 32 25 6 14
Toplam 103 90 188 228 247 202 300 469

Kaynak: IMB 2010,2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 22 incelendiginde 1993-2000 yillar1 arasinda dokme yiik, konteyner,
balik¢i, kargo ve tankerlere cogunlukla saldir1 yapilmis, toplamda bir artis ile 2000 yilinda
zirve yapmistir.

Deniz haydutlugu saldirilarinin 2001-2008 yillarina iliskin gemi tiplerine gore

dagilim1 asagida Tablo 23’de sunulmustur.
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Tablo-23: Deniz Haydutlugu Saldirilarimin Gemi Tiplerine Gore Dagilimi

(2001-2008)

Gemi Tipleri 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Mavna/Tastyict 2 3 2 1 2 2 1 1
Dokme Yiik Gemisi 73 91 114 73 81 57 32 48
Kablo doseyici gemi - - 1 - 1 - - -
Catamaran - - 1 1 1 - - -
Cimento Gemisi - - - 1 - - - 2
Sahil Giivenlik Gemisi - - - - - - - -
Kombine Yiik Yiik Tas1yict - - - - - - - -
Konteyner 59 34 56 48 30 49 53 49
Personel/Tayfa Botu - - - - - - - 1
Dalis Destek Gemisi - - - 1 - - - -
Ahsap Motorlu ve Yelkenli Tekne - - - - - 2 3 1
Deniz Tarama Gemisi 1 2 - - - - - -
Feribot (Araba vapuru) - - 2 - - - - -
Balikg1/Trol 16 20 28 18 7 18 16 9
Genel kargo 59 84 73 38 46 30 36 38
Agir Yiik Kaldirma Gemisi - - - - - - - -
Agir Yiik Tastyict - - - - - - - 1
Dipten Bosaltmali Tarak Gemisi - - - - - 1 - R
Cikarma Gemisi - - - 2 - 2 - _
Kiigiik Yiik Tasima Gemisi - - - - - - - -
Vingli Mavna - - - - - - - 1
Ciftlik Hayvanlari Gemisi - 1 - 2 - - - 1
Kereste/kiitiik gemisi 1 - - - - - - -
Cokmaksatli Gemi 3 - 1 - - - - -
OBO (Kuru/Islak Yiik Gemisi) - 1 2 - - - - -
Acgik Deniz Uretim/Isleme Fabrika Gemisi - - - - 1 1 1 2
Yolcu Gemisi - 1 1 - 1 2 1 3
Kirlilik Kontrol - - - - - 1 - -
Gemi Tipleri 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Sogutmali Gemi 2 5 7 10 3 3 7 8
Aragtirma Gemisi 1 1 - - - - 2 1
Petrol Platformu - - - - - - 3 -
RORO 5 8 5 2 5 2 3 1
Ozel Maksatli Gemi - 2 1 - - - - -
Depolama Gemisi - - - - - - - -
ikmal Gemisi 3 2 5 8 2 1 - 5
Destek Gemisi - - - - - - 1 1
Test Gemisi - - 2 - - - - -
Asfalt Tankeri - - - - - - 1 -
Kimyasal Madde Tankeri 25 25 49 56 43 35 52 55
Ham Petrol Tankeri 55 44 42 17 22 9 25 30
LNG Tankeri - - - 1 - - 1 -
LPG Tankeri 8 13 14 13 5 4 5 6
Romorkor 5 11 19 24 13 9 7 16
Arag Tasiyic : : 1 1 2 1 1 3
Harp Gemisi - - - - - - - -
Yat/Stirat Teknesi 12 7 15 11 7 10 8 9
Belirsiz 5 15 4 1 4 - 4 1
Toplam 335 370 445 329 276 239 263 293

Kaynak: IMB 2010,2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 23 incelendiginde 2001-2008 yillar1 arasinda dokme yiik, konteyner,
balik¢1, kargo, sogutmali gemi, RORO, rémorkor, yat/siirat teknesi ve tankerlere
cogunlukla saldir1 yapilmig, 2003 yilinda 445 ile zirve yapmis, toplamda ise gegici bir

azalma egilimi goriilmekle birlikte ana tip tasiyict gemilerde azalma s6z konusu degildir.

Deniz haydutlugu saldirilarinin 2009-2016 yillarina iliskin gemi tiplerine gore

dagilimi asagida Tablo 24°de sunulmustur.
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Tablo-24: Deniz Haydutlugu Saldirilarinin Gemi Tiplerine Gore Dagilimi
(2009-2016)

Gemi Tipleri 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Yasam/Ofis Gemisi - - - - - - R 1

Mavna/Tas1yici - - - 2 - - - -
Dokme Yiik Gemisi 109 80 80 66 53 55 86 52
Kablo déseyici gemi - - - 1 -
Katamaran 2 - - - - - - -

Cimento Gemisi - 2 - - - 1 - -

Sahil Giivenlik Gemisi - - - - R

Kombine Tas1yict - - - - -

Konteyner 64 74 62 39 30 20 30 10

Kreyn Gemisi - 1 - - - - - -

Personel/Tayfa Botu 1 - - - - - - -

Giiverte Kargo Gemisi - -

1
Dalis ikmal/Destek Gemisi - - 1 - - - _ _
Ahsap Motorlu ve Yelkenli Tekne 3 4 1

Deniz Tarama Gemisi - 1 - - - - - 1

Sondaj Gemisi - - 1 - - - - -

Feribot (Araba vapuru)

FPSO/FSO
(Ham Petrol Isleme, Depolama ve - - - - - - 2 -

Tahliye Gemisi)

Balikc¢1/Trol 16 19 11 5 2 3 2 1

Genel kargo 54 63 35 15 17 14 15 11

Koruma Gemisi - - - 1 - - - R

Agir Donanimli Vingli Gemi - - - - - - - 4

Agir Yiik Tasiyict - 1 2 - - 1 - 1

Dipten Bosaltmali Tarak Gemisi - - - - - - 1 N

Cikarma Gemisi - 2 - 1 1 - - -

Kii¢iik Yiik Tagima Gemisi - - - - - - - -

Ving Mavnasi - - - - - - - -

Ciftlik Hayvanlar: Gemisi -

1
Kereste/kiitiik gemisi - 1 1 1 - - 2 -
1

Yardimci1 Gemi -

Cok Maksatli Gemi - - - - - - -

OBO (Kuru/Islak Yiik Gemisi) 1 - - - - - - -

Acik Deniz Uretim/ Isleme Fabrika

Gemisi

Cevher Gemisi - - - - - - 1 1

Yolcu Gemisi 1 1 1 - - 1 1 -

Karakol Gemisi - 1 - - - - - R
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Gemi Tipleri 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Boru Déseme Mavnasi - - - - - - 1 4
Boru Déseme Kreyni Teknesi - 1 - 1 - - 1 -
Kirlilik Kontrol - - - - - - - -
Sogutmali Gemi 4 4 4 2 2 - 3 1
Aragtirma Gemisi 1 1 - 1 - 2 - 2
Petrol Platformu - - - - - - - -
RORO 8 6 3 2 1 2 - -
Kurtarma Gemisi - - - 1 - - - R
Sismik Gemi - 2 1 - - - - -
Ozel Maksatli Gemi - - - - B - - -

Depolama Gemisi - - - - - - - -

Tkmal Gemisi 1 - - 8 5 3 2 4
Destek Gemisi - - - 1 - 1 - 1
Inceleme/Test/Deneme Gemisi - - - - - - - -
Asfalt/Zift Tankeri 2 2 1 - 3 4 - 1
Yakat Tkmal Tankeri - - - 2 - 2 1 -
Kimyasal Madde Tankeri 69 96 100 76 82 86 62 56
Ham Petrol Tankeri 41 43 61 32 39 24 20 13
LNG Tankeri 1 1 - 2 - 1 - 1
LPG Tankeri 5 7 6 10 9 13 4 10
Romorkor 17 20 32 23 18 7 10 14
Arag Tas1iyici 4 5 7 - - 2 1 2
Harp Gemisi - 2 - - - - - -
Su Mavnast - - - - - 1 - -
Yat/Siirat Teknesi 6 1 4 - - - 1 -
Belirsiz - 2 1 - - - - -
Toplam 410 445 439 297 264 245 246 191

Kaynak: IMB 2010,2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 24 incelendiginde 2009-2016 yillart arasinda yine ayni sekilde dokme yiik,
konteyner, balik¢1, kargo, sogutmali gemi, RORO, romorkor, yat/siirat teknesi ve
tankerlere saldirilar ¢cogunlukla devam etmis, 2009, 2010 ve 2011 yilinda saldirilar tekrar
zirve yapmis, ardindan her gemi tipinde diisiis gozlenmekte, toplamda ise 2012 yilindan
itibaren 6nemli bir azalma goriilmekte ancak kabul edilebilir bir seviyeye indirilebilmis
degildir. Yapilan miicadele ve alinan 6nlemlerin sonucu olarak saldirilar azalmis durumda

ancak ana tip tastyict gemilerde goreceli ve gegici bir azalma s6z konusudur.
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b. En Az ve En Fazla Saldirtya Ugrayan Gemi Tipleri

Tablo 22, 23 ve 24 bir arada degerlendirildiginde 1993-2016 yillar1 arasinda 24
yillik siirecte en az ve en fazla saldirtya ugrayan gemi tipleri belirlenerek asagida Tablo 25

ve Tablo 26’da sunulmustur.

Tablo-25: En Az Saldiriya Ugrayan Gemi Tipleri (1993-2016)

(10°dan az olanlar alinmistir.)

SIRA | GEMI TiPi 1993-2000 | 2001-2008 | 2009-2016
1 Depolama Gemisi 1 - - 1
2 Layter 1 - - 1
3 Kirlilik Kontrol - - 1 1
4 Kombine Yiik 1 - - 1
5 Karakol Gemisi - - 1 1
6 Kreyn Gemisi - - 1 1
7 Kurtarma Gemisi - - 1 1
8 Sondaj Gemisi - - 1 1
9 Su Mavnasi - - 1 1
10 Agir Vingli Gemi 2 - 2
11 Dalis Destek - 1 1 2
12 | FPO/FSO - - 2 2
13 | Tayfa Botu - 1 1 2
14 Sahil Giivenlik 2 - - 2
15 Harp Gemisi 1 - 2 3
16 Kablo Déseme G. - 2 1 3
17 | Sismik Gemi - - 3 3
18 Agir Yiik Tastyicl 2 1 1 4
19 Katamaran - 3 2 5
20 Yakit ikmal G. - - 5 5
21 Arastirma Gemisi 1 5 - 6
22 Cimento Gemisi - 3 3 6
23 Deniz Tarama G. 1 3 2 6
24 | Ozel Maksath G. 3 3 - 6
25 | Petrol Platformu - 3 3 6
26 Cikarma Gemisi - 4 4 8
27 Feribot 6 2 - 8
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SIRA | GEMI TiPi 1993-2000 | 2001-2008 | 2009-2016
28 | OBO 3 3 3 9
29 | Acikdeniz isletme - 5 5 10
Toplam 107
%1,5
Diger Gemi 6807
Tipleri Toplanm %98,5
Diinya Toplami 6914

Tablo 25 incelendiginde 24 yillik siiregte en az saldiriya ugrayanlar iginde
sadece bir saldirtya maruz kalan gemi tipleri depolama, layter, kirlilik kontrol, kombine
yiik, karakol, kreyn, kurtarma, sondaj gemisi ve su mavnasidir. 29 tip gemiye toplam 107
saldir1 (%1,5), diger gemi tiplerine ise 6807 saldir1 (%98,5) yapilmistir. Tabloda asagiya
dogru inildik¢e diger gemi tiplerine olan saldirilar artmaktadir. Dikkat edilirse korumasi az

fakat maddi getirisi fazla olan gemi tiplerine daha fazla saldir1 yapilmaktadir.

Tablo-26: En Fazla Saldirtya Ugrayan Gemi Tipleri (1993-2016)

(20°den fazla olanlar alinmstir.)

SIRA | ULKE 1993-2000 2001-2008 2009-2016

1 Dokme Yiik Gemisi 379 569 581 1529
2 Kimyasal Madde Tankeri 75 340 627 1042
3 Genel Kargo 349 404 224 977
4 Konteyner 252 378 329 959
5 Ham Petrol Tankeri 285 244 273 802
6 Balik¢1/Trol 88 132 59 279
7 Romorkor 27 104 141 272
8 LPG Tankeri 54 68 64 186
9 Belirsiz 127 34 3 164
10 Yat/Siirat Teknesi 33 79 12 124

11 LNG Tankeri 12 2 6 20
Toplam 0354
%92

Diger Gemi 560
Tipleri Toplam %8
Diinya Toplami 6914
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Tablo 26 incelendiginde birinci sirada 1529 (%22) saldirt ile dokme yiik
gemisi almaktadir. 20’nin iizerinde saldirtya maruz kalan 11 6nemli gemi tipine yapilan
saldirilarin toplam1 6354 ile diinyada yapilan tiim saldirilarin %92’sini olusturmaktadir.
Bu ¢ok biiyiik oran deniz haydutlugunun etkisini ve hedefini ortaya ¢ikarmaktadir. Ilk bes
siray1 alan gemi tipleri Dokme Yiik Gemisi (1529), Kimyasal Madde Tankeri (1042),
Genel Kargo (977), Konteyner (959) ve Ham Petrol Tankeri (802)’dir. Ik bes gemi tipine
yapilan saldirilarin toplami 5309 (%76,8)’dir. ik iki gemi tipine yapilan saldirilarin

toplam1 ise 2571 (%37)’dir. Bu 11 gemi tipi ekonomiyi dogrudan etkileyen gemilerdir.

c. Stratejik Madde Tasiyan Gemilere Yapilan Saldirilar
Bu saldirilart bir alt smiflandirma ile degerlendirmekte fayda wvardir.
Uluslararasi ticareti ve diinya ekonomisini ¢ok etkileyen petrol tirlinleri ve kimyasal madde
tagiyan gemilere yapilan saldirilar ayrica belirlenerek asagida Tablo 27°de sunulmustur.
Ham petrol, petrol iriinleri ve kimyasal maddeler tiim tilkeler i¢in stratejik 6neme sahip
esas alimmistir. Gemi tipleri

bulundugundan yiik olarak bu maddeleri tasiyan gemi tipleri

ile tagidig1 yiikii belirsiz olanlar elbette bu degerlendirme disinda kalmis bulunmaktadir.

Tablo-27: En Fazla Saldiriya Ugrayan Stratejik Madde Tasiyan Gemi Tipleri
(1993-2016)

(20°den fazla olanlar alinmstir.)

SIRA | GEMI TiPi 1993-2000 | 2001-2008 | 2009-2016 %

Kimyasal Madde

1 ] 75 340 627 1042 %15
Tankeri

2 Ham Petrol Tankeri 285 244 273 802 %12

3 LPG Tankeri 54 68 64 186 %2,7

4 LNG Tankeri 12 2 6 20 %0,3
Toplam 2050 %30
Diger Gemi 4864

%70

Tipleri Toplam
Diinya Toplam 6914

NOT: Yiikii ve igerigi bilinmeyen Kargo, Konteyner, RORO vb gemi tipleri dahil edilmemistir.
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Tablo 27 incelendiginde kimyasal madde tankeri 1042 (%15) saldiri ile birinci,
ham petrol tankeri 802 (%12) saldir1 ile ikinci, LPG tankeri 186 (%2,7) ile tigincii ve LNG
tankeri 20 (%0,3) saldir1 ile dordiincii sirayr almaktadir. Diger gemi tiplerine yapilan
saldirilar toplami 4864 (%70) olurken bu dort énemli gemi tipine yapilan saldirilarin
toplam1 2050 ile diinya toplaminin %30’unu olusturmakta ve uluslararasi toplum ve

ekonomiye etkisi ise cok daha biiyiik olmaktadir.

4. DENiZ HAYDUTLUGU OLAYLARINDA UYGULANAN SiDDET TURLERINE
GORE ISTATISTiK DEGERLENDIRILMESI

a. Saldirilar Sirasinda Kullanilan Silahlar

Deniz haydutlar1 seyir halinde bulunan hedef gemiye c¢ikabilmek i¢in siiratli
bir botla yanasarak tirmanmakta, atesli silahlarla ya da geminin biiylikligiine gore
otomatik tiifekler ve roketatarlarla miirettebat1 tehdit ederek gemiyi durdurmaktadir.
1993’den itibaren olan deniz haydutlugu olaylar1 incelendiginde deniz haydutlar
tarafindan saldirilar sirasinda ¢ogunlukla tabanca, tiifek, roketatar vb. atesli silahlarin veya
bigak gibi kesici aletlerin kullanildigi goriilmektedir. Deniz haydutlugu saldirilarinin
kullanilan silah tiirlerine gére dagilimlar1 hazirlanarak asagidaki tablolarda sunulmustur.
1993-2000 aras1 Tablo 28, 2001-2008 aras1 Tablo 29 ve 2009-2016 arast Tablo 30’da yer

almaktadir.

Tablo-28: Deniz Haydutlugu Saldirilarimin Kullanilan Silah Tiirlerine Gore Dagilin
(1993-2000)

Silah Tiirleri 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000
Atesli Silahlar ile 29 17 39 32 71 48 54 51
Kesici Silahlar ile 7 13 9 23 31 40 85 132
Diger Silahlar ile 2 6 34 54 24 18 24 40
Belirsiz 65 54 106 119 121 96 137 | 246
Toplam 103 90 188 228 247 202 300 | 469

Kaynak: IMB 2010,2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)
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Tablo 28 incelendiginde tiim silah tiirlerinde artig gortilmektedir. Atesli silahlar
71 ile 1997°de, kesici silahlar 132 ile 2000°de, diger silahlar 40 ile 2000’de zirve
yapmustir. Toplamda ise 2000 yilinda 469 zirvesine ulagsmistir.

Tablo-29: Deniz Haydutlugu Saldirilarimin Kullanilan Silah Tiirlerine Gore Dagilimm
(2001-2008)
Silah Tiirleri | 2001 | 2002 | 2003 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Atesli Silahlar
| 73 68 100 87 80 53 72 139
ile
Kesici
_ ) 105 136 143 95 80 76 67 68
Silahlar ile
Diger Silahlar
| 39 49 34 15 13 10 14 6
ile
Belirsiz 118 117 168 128 103 100 110 80
Toplam 335 370 445 325 276 239 263 293

Kaynak: IMB 2010,2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 29 incelendiginde diger silah tiirleri diginda tiim tiirlerde ve 6zellikle atesli
silahlardaki artis ¢cok dikkat ¢ekmekte adeta alarm vermektedir. Atesli silahlar 139 ile
2008’de, kesici silahlar 143 ile 2003°de ve toplam olarak 445 ile 2003 yilinda zirve
yapmigtir.

Tablo-30: Deniz Haydutlugu Saldirilarimin Kullanilan Silah Tiirlerine Gore Dagilinm
(2009-2016)

Silah Tiirleri 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Atesli Silahlar ile 243 243 245 113 71 62 33 48
Kesici Silahlar ile 71 88 69 73 81 83 97 44
Diger Silahlar ile 6 6 8 7 3 7 8 3
Belirsiz 90 108 117 104 109 93 108 96
Toplam 410 445 439 297 264 245 246 191

Kaynak: IMB 2010,2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)
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Tablo 30 incelendiginde atesli silahlarin 2009, 2010 ve ozellikle 2011°de su
ana kadar olan en yiiksek zirveye ulastigi, 2013°den itibaren azaldigi cok agik
gorilmektedir. Diger silahlar disinda silah tiirlerinde tamamen bir azalma yoktur. Deniz
haydutlugu ile yapilan miicadele ve alinan tiim onlemlere ragmen silahli saldirilarin
kontrol edilebilir ve kabul edilebilir bir diizeye indigini sOylemek pek miimkiin

goriinmemektedir.

Asagida yer alan 2010-2014 yillaria iliskin tablolar incelendiginde, Aden
Korfezi-Somali bolgesinde 2011 yilindan sonra deniz haydutlar: tarafindan gerceklestirilen
saldirilarda ve siddette ciddi bir azalma gbze ¢arpmakta, bunun da uluslararast toplum

tarafindan alinan ve uygulanan 6nlemlerin dnemli bir rolii bulunmaktadir.

Tablo-31: Saldirilar Sirasinda Kullamlan Silahlarin Bolgelere Dagilim (2010)

. . ADEN, KIZILDENIZ DUNYA
Silah cesitleri KIZILDENIZ ADEN SOMALI .
SOMALI TOPLAMI TOPLAMI
Atesli Silahlar
(Tabanca, Tiifek, 1 2 2 5 243
Roketatar vb.)
Bicak veya kesici
88
alet
Diger Silahlar - - - 6
Belirsiz 3 2 1 6 108
TOPLAM 4 4 3 11 445

Kaynak: IMB 2008,2009,2010 Y1illik Raporlari. ( ICC CCS internet sitesi)
Tablo 31 incelendiginde Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali bdlgesinde yapilan

miicadeleye ragmen az sayida olsa bile atesli ve belirsiz silahlarla saldirilarin olmasi dikkat

¢ekmektedir.
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Tablo-32: Saldirilar Sirasinda Kullamilan Silahlarin Bélgelere Dagilim (2016)

. . ADEN, KIZILDENIZ DUNYA
Silah cesitleri KIZILDENIZ ADEN SOMALI .
SOMALI TOPLAMI TOPLAMI
Atesli Silahlar
(Tabanca, Tiifek, - 0 1 1 48
Roketatar vb.)
Bigak veya kesici
¢ y 0 0 0 44
alet
Diger Silahlar - 0 0 0 96
Belirsiz - 1 0 1 3
TOPLAM - 1 1 2 191

Kaynak: IMB 2008,2009,2010,2016 Yillik Raporlar1. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 32 incelendiginde 2016 yilinda Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali
bolgesinde atesli silahlarla ve belirsiz bir silahli saldirilarin olmas: yapilan miicadele ve
almman tedbirlere ragmen tam bir kontroliin saglanamadigini ve tehdidin bdlgede hala

devam ettigini gostermesi agisindan 6nem tasimaktadir.

b. Saldirilar Sirasinda Uygulanan Siddet

Tim diinyada karsilagilan ve bilinen deniz haydutlugu olaylar1 incelendiginde
ilging bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Siddet tlirlerinin pek ¢ogu (rehin alma, kagirma, tehdit
etme, fiziksel siddet uygulama, yaralama, 6ldiirme, kayip vb.) goriiliirken, 2003-2004’te
zirveye ulasan Oldiirme ve yaralama olaylar1 oran olarak azalip kontrol edilebilir veya
kabul edilebilir hale gelmekte, rehin alma ve fidye isteme olaylarindaki artis ise ¢ok dikkat
cekmektedir. Daha Once gemi ve miirettebata yonelik soygun faaliyetleri yogunken,
armatorlerin deniz haydutlari ile fidye karsiligi anlagsmasi rehin alma olaylarinda artiga
neden olmustur. Alinan tedbirlere bagl olarak, bdlgesel ve kismen azalma gostermekle

beraber, genel olarak siddet olaylarinin halen devam ettigi goriilmektedir.
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1993-2016 yillar1 arasinda deniz haydutlugu saldirilarinin uygulanan siddet

tiirlerine gore dagilimi asagidaki tablolarda sunulmustur.

Tablo-33: Deniz Haydutlugu Saldirilarinin Miirettebata Uygulanan Siddet Tiirlerine
Gére Dagilimi (1993-2000) (GEMILERE KARSI )

Siddet Tiirleri 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000
Rehin Alma 6 11 320 193 419 244 402 202
Kac¢irma/Fidye - - - - - - - -
Tehdit Etme 1 8 59 56 119 68 21 72
Fiziksel Siddet 4 - 2 9 23 58 22 9
Yaralama 3 10 3 9 31 37 24 99
Oldiirme - - 26 26 51 78 3 72
Kayip - - - - - - 1 26
Toplam 14 29 410 293 643 485 473 480

Kaynak: IMB 2008,2009,2010 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 33 incelendiginde ilging bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Uygulanan siddet
tiirlerinde (rehin alma, kagirma, tehdit etme, fiziksel siddet uygulama, yaralama, 6ldiirme,
kayip vb.) artig goriilirken her siddet tiirlinde de 1995 yilindan itibaren biiyiik oranda
artiglar bulunmaktadir. Rehin alma 1995, 1997 ve 1999°da zirve yapmustir. Tehdit etme
1995°’ten baslayarak yliksek seviyede kalmis, 1997°de zirve yapmustir. Fiziksel siddet
1998’de zirve yapmis, ancak 2000 yilinda azalmis goriinmektedir. Yaralama olaylari
1997°den baslayarak yiiksek diizeyde kalmis ve 2000 yilinda zirve yapmstir. Oldiirme
olaylarindaki artis ve 1998 ile 2000 yillarinda zirve yapmasi ¢ok dikkat cekicidir. 1993-
1998 yillarinda rapor edilmis bir kayip bulunmazken 2000 yilinda bir anda artig olmasi1 ve
bildirilen bir kagirma/fidye olayr olmamasi goze ¢arpmaktadir. Bu donemde 1998 yili
siddet sayis1 olarak toplamda 485 ile ilk sirada yer alirken, ardindan 2000, 1999 ve 1997
yillart gelmektedir.
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Tablo-34: Deniz Haydutlugu Saldirilarinin Miirettebata Uygulanan Siddet Tiirlerine
Gére Dagihm (2001-2008) (GEMILERE KARSI )

Siddet Tiirleri 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Rehin Alma 210 191 359 148 440 188 292 889
Kacirma/Fidye - - - 86 13 77 63 42
Tehdit Etme 45 55 65 34 14 17 6 9
Fiziksel Siddet 16 9 40 12 6 2 29 7
Yaralama 39 38 88 59 24 15 35 32
Oldiirme 21 10 21 32 - 15 5 11
Kayip - 24 71 30 12 3 3 21
Toplam 331 327 644 401 509 317 433 | 1011

Kaynak: IMB 2008,2009,2010 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 34 incelendiginde uygulanan siddet tiirlerinde farkli bir durum ortaya
cikmaktadir. Bu donemde tiim siddet tiirleri (rehin alma, kacirma, tehdit etme, fiziksel
siddet uygulama, yaralama, oOldiirme, kayip vb.) goriilmektedir. Uygulanan siddet
tiirlerinde (rehin alma, kagirma, tehdit etme, fiziksel siddet uygulama, yaralama, 6ldiirme,
kayip vb.) artig goriiliirken her siddet tiirlinde de 1995 yilindan itibaren biiyiik oranda
artiglar bulunmaktadir. Rehin alma 1995, 1997 ve 2000°de zirve yapmustir. Tehdit etme
1995°ten baslayarak yliksek seviyede kalmis, 1997°de zirve yapmustir. Fiziksel siddet
1998°de zirve yapmis, ancak 2000 yilinda azalmig goriinmektedir. Yaralama olaylari
1997°den baslayarak yiiksek diizeyde kalmis ve 2000 yilinda zirve yapmustir. Oldiirme
olaylarindaki artis ve 1998 ile 2000 yillarinda zirve yapmasi ¢ok dikkat ¢ekicidir. 1993-
1998 yillarinda rapor edilmis bir kayip bulunmazken 2000 yilinda bir anda artis olmasi ve
bildirilen bir kagirma/fidye olayr olmamasi géze carpmaktadir. Bu donemde 1997 yili
siddet sayis1 olarak toplamda ilk sirada yer alirken, ardindan 1998, 2000, 1999 ve 1995
yillar1 gelmektedir.

150



Tablo-35: Deniz Haydutlugu Saldirilarimin Miirettebata Uygulanan Siddet Tiirlerine
Gére Dagihm (2009-2016) (GEMILERE KARSI )

Siddet Tiirleri 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Rehin Alma 1050 | 1174 | 802 | 585 | 304 | 442 | 271 | 151
Kagirma/Fidye 12 27 10 26 36 9 19 62
Tehdit Etme 14 18 27 13 10 9 14 10
Fiziksel Siddet 4 6 6 4 _ 1 14 5
Yaralama 69 37 42 28 21 13 14 8
Oldiirme 10 8 8 6 1 4 1 -
Kayip 8 - - - 1 1 - -
Toplam 1167 | 1270 | 895 | 662 | 373 | 479 | 333 | 236

Kaynak: IMB 2010,2014,2016 Yillik Raporu. ( ICC CCS internet sitesi)

Tablo 35 incelendiginde uygulanan siddet tiirlerinde bir degisim hemen goze
carpmaktadir. Bu donemde tiim siddet tiirleri (rehin alma, kagirma, tehdit etme, fiziksel
siddet uygulama, yaralama, 6ldiirme, kayip vb.) goriilmekle birlikte kagirma/fidye hari¢
diger tiirlerde genel olarak bir diisiis bulunmaktadir. Rehin alma 1174 ile 2010 yilinda su
ana kadar en yiiksek diizeyine ¢ikmig, 2011 yilindan itibaren siirekli azalarak devam
etmistir. Tehdit ve fiziksel siddet varligini siirdiiriirken yaralama, 6ldiirme ve kayip
olaylarinda hissedilir azalma goriilmekte, 6zellikle 2016 yilinda hig¢ kayip ve 61diirme olay1
olmamasi sevindiricidir. Toplamda ise 1270 siddet olay:r ile 2010°da doruga ¢ikmasina

ragmen 2016’da 236’ya inmesi olumlu karsilanmaktadir.
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Tablo-36: Siddet Tiirlerinin 24 Yilhik Mukayesesi (1993-2016)

Sira | Siddet Tiirleri | 1993-2000 | 2001-2008 | 2009-2016
1 | Rehin Alma 1797 2717 4779 9293 %76
2 | Yaralama 216 330 232 778 %6
3 | Tehdit Etme 404 245 115 764 %06
4 | Kacirma/Fidye - 281 201 482 %4
5 | Oldiirme 256 115 38 409 %4
6 | Fiziksel Siddet 127 121 40 288 %?2
7 | Kayip 27 164 10 201 %2
Toplam 2827 3973 5415 12215

Tablo 36 incelendiginde tiim siddet tiirleri her donem var olmus, rehine alma
disinda digerlerinde azalma ve 6zellikle 6ldiirme, fiziksel siddet ve kayip olaylarinda ¢ok
biliyiik diisis goriilmesi memnuniyet vericidir. Rehine alma olaylari devamli kendi
rekorunu kirarak son donemde 2016’ya gelindiginde 4779 ile doruga c¢ikmistir. Ayni
sekilde siddet olaylar1 toplami da biiylik artiglarla 2016’da 5415 ile kendi rekorunu
kirmistir. 24 yillik tiim olaylar i¢inde 6914 deniz haydutlugu saldirisinda toplam 12215
siddet olayiyla karsilagilmistir. Bu olaylarin %76°s1 9293 ile birinci siradaki rehine alma,
%6’s1 778 ile ikinci siradaki yaralama, %6°s1 764 ile liglincli siradaki tehdit etme, %4’
482 ile kacirma/fidye, %41 409 ile 6ldiirme, %2’si 288 ile fiziksel siddet ve son olarak
%2’si 201 olay ile kayip tiiriine aittir. Bu sayilar ¢ok ¢arpict bulunmaktadir. Siddet tiirleri
azaliyor goriinse de varligmi silirdiirmekte hatta rehine alma, yaralama, kagirma/fidye
olaylan yiiksek diizeyde devam etmektedir. Daha 6nce gemi ve personeline yonelik soygun
faaliyetleri yogunlukla goriiliirken, gemi sahiplerinin deniz haydutlan ile fidye karsilig
anlagmasi tesvik edici olmus ve fidye icin kagirma, rehin alma olaylarinda artisa neden
olmustur. Deniz haydutlugu ile yapilan miicadele dénemi olan 2008 ve sonrasi (2009-
2016) bu rakamlarin ¢ok daha kabul edilebilir bir diizeye inmesi beklenir ve arzu edilirdi.
Bunun asil nedeni Giineydogu Asya bdlgesinde yeterli ve etkin bir miicadelenin
yapilmamasi, tedbirlerde gevseklik gosterilmesi ve Somali bolgesinde yapilan miicadelenin

ise artik rutin hale gelmesidir.
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1993-2016 arasinda 24 yillik déonemde diinyadaki tiim saldirilarda uygulanan

siddet tiirlerinin dagilim grafigi asagida Sekil 7°de sunulmustur.

Siddet Tiirleri (1993-2016)

3000 - W Siddet Tiirleri (1993-2016)

Sekil-6: Siddet Tiirlerinin 24 Yillik Dagilim (1993-2016)

Sekil 7°de goriildiigii gibi rehin alma agik ara zirveyi korumakta, ardindan yaralama,

tehdit, kacirma/fidye, 6ldiirme, fiziksel siddet ve kayip gelmektedir.

Asagida Sekil 8’de bu siddet tiirlerinin oransal grafigi yer almaktadir. Rehin alma %76 ile

en biiyilik payla 6n siray1 almaktadir.

Oldirme [iziksel Siddet 1 993-2016 Siddet Turleri

4% Uygulama
2%, Kayip

Kagirma/Fidye \ 2%

4%

Tehdit Etme

0,
Yaralama

6%

Sekil-7: Siddet Tiirlerinin 24 Yillik Oransal Dagilimi (1993-2016)
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Tablo-37: Silah Tiirlerinin 24 Yilhk Mukayesesi (1993-2016)

Sira | Silah Tiirleri 1993-2000 | 2001-2008 | 2009-2016
1 Belirsiz 244 928 825 2697 %39
2 Atesli Silahlar 341 672 1058 2071 %30
3 Kesici Silahlar 340 770 606 1716 %25
4 Diger Silahlar 202 180 48 430 %6
Toplam 1827 2550 2537 6914

Tablo 37 incelendiginde diger silah tiirleri disinda tiimiinde olan artis dikkat

cekicidir. Ozellikle atesli silahlarda %80-100’e varan cok biiyiik artis, kesici ve belirsiz

silahlarda yiiksek diizeyde devamlilk endise vericidir. Atesli silahlar 2071 ile %30, kesici

silahlar 1716 ile %25’1 olusturmaktadir. Tiim olaylarin %61°1 silahli, kalan %39°da ise ne
tir silahlarin kullanildig1 bilinmemektedir. Ancak boylesine biiyiik bir uluslararasi sugu
islemeye azmetmis siiphelilerin silahsiz olarak eylem yapmalarmi diisiinmek herhalde

inandiric1 olamaz. Bu nedenle c¢aki gibi en basit kesici alet bile olsa tiim olaylarda silah

kullanildig: kabul edilebilir.

silahlarin ana bolgelere gore karsilagtirmali yillik dagilimi asagida Tablo 38’den Tablo

2007 yilindan 2016 yilma kadar deniz haydutlugu saldirilarinda kullanilan

47’ye kadar her y1l ayr1 olarak sunulmustur. Afrika 2013’e kadar ilk sirada yer almaktadir.

Tablo-38: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Boélgelere Gore Dagilimi (2007)

SIRA | BOLGE Atesli Kesic Dier Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Afrika 44 28 4 44 120
2 Giineydogu Asya 12 17 5 36 70
3 Hindistan Bolgesi - 16 2 12 30
4 Giiney Amerika 9 3 2 7 21
5 Diger Bolgeler 6 - - 6 12
6 Uzak Dogu 1 3 1 5 10

Diinya Toplam 72 67 14 110 263
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Tablo-39: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Bélgelere Gore Dagilimi (2008)

SIRA | BOLGE Atesl Kesic Diger Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Afrika 123 28 3 36 190
2 Giineydogu Asya 11 23 1 19 54
3 Hindistan Bolgesi 1 8 1 13 23
4 Giiney Amerika 3 4 1 6 14
5 Uzak Dogu 1 5 - 6 12

Diinya Toplamm 139 68 6 80 293

Tablo-40: Saldirilarda Kullamlan Silahlarin Ana Bélgelere Gore Dagilim (2009)

. Atesli Kesici Diger o
SIRA | BOLGE _ ) _ Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Afrika 222 12 3 27 264
2 Giineydogu Asya 7 17 - 21 45
3 Giiney Amerika 4 12 - 21 37
4 Hindistan Bolgesi - 16 2 11 29
5 Uzak Dogu 3 13 1 6 23
6 Diger Bolgeler 4 - - 8 12

Diinya Toplamm 240 70 6 94 410
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Tablo-41: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Bélgelere Gore Dagilimi (2010)

SIRA | BOLGE Atesli Kesic Diger Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Afrika 216 9 - 34 259

2 Giineydogu Asya 8 25 2 35 70

3 Uzak Dogu 10 20 2 12 44

4 Giiney Amerika 6 14 2 18 40

5 Hindistan Bolgesi 1 20 - 7 28

6 Diger Bolgeler 2 - - 2 4
Diinya Toplamm 243 88 6 108 445

Tablo-42: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Boélgelere Gore Dagilim (2011)

. Atesli Kesici Diger o
SIRA | BOLGE _ ) _ Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar Silahlar
1 Afrika 233 12 - 48 293
2 Giineydogu Asya 8 28 3 41 80
3 Giiney Amerika 2 10 2 11 25
4 Uzak Dogu - 14 1 8 23
5 Hindistan Bolgesi - 5 2 9 16
6 Diger Bolgeler 2 - - - 2
Diinya Toplamm 245 69 8 117 439

156




Tablo-43: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (2012)

SIRA | BOLGE Atesli Kesic Dier Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Afrika 96 17 - 37 150

2 Giineydogu Asya 11 39 6 48 104

3 Hindistan Bolgesi - 11 - 8 19

4 Giiney Amerika 4 5 1 7 17

5 Uzak Dogu 2 1 - 4 7
Diinya Toplamm 113 73 7 104 297

Tablo-44: Saldirilarda Kullamlan Silahlarin Ana Bolgelere Gore Dagilimm (2013)

SIRA | BOLGE Atesli Kesicl Diger Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Giineydogu Asya 12 53 2 61 128
2 Afrika 50 10 - 19 79
3 Hindistan Bolgesi 1 14 1 10 26
4 Giiney Amerika 4 2 - 12 18
5 Uzak Dogu 4 2 - 7 13

Diinya Toplam 71 81 3 109 264

Tablo-45: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Boélgelere Gore Dagilinm (2014)

SIRA | BOLGE Atesli Kesic Diger Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Giineydogu Asya 33 51 4 53 141

2 Afrika 26 9 1 19 55

3 Hindistan Bolgesi - 18 2 14 34

4 Uzak Dogu 1 2 - 5 8

5 Giiney Amerika - 3 - 2 5

6 Diger Bolgeler 2 - - - 2
Diinya Toplam 62 83 7 93 245
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Tablo-46: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Boélgelere Gore Dagilimi (2015)

SIRA | BOLGE Atesli Kesic Diger Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Giineydogu Asya 18 63 3 63 147

2 Afrika 11 10 1 13 35

3 Hindistan Bolgesi 2 10 2 10 24

4 Uzak Dogu - 11 2 18 31

5 Giiney Amerika 1 3 - 4 8

6 Diger Bolgeler 1 - - - 1
Diinya Toplam 33 97 8 108 246

Tablo-47: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (2016)

SIRA | BOLGE Atesli Kesicl Diger Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar

1 Giineydogu Asya 11 23 2 32 68

2 Afrika 33 9 - 20 62

3 Giiney Amerika 2 6 1 18 27

4 Hindistan Bolgesi - 3 - 14 17

5 Uzak Dogu 1 3 - 12 16

6 Diger Bolgeler 1 - - - 1
Diinya Toplam 48 44 3 96 191

Tablo 38’den Tablo 47’ye kadar olan yukaridaki tablolar incelendiginde 2007
yilindan 2012 yilina kadar silahli saldirilarda Somali bdlgesini de igeren Afrika yiiksek
diizeyde birinci sirada, Giineydogu Asya ise ikinci sirada yer almakta Uzak Dogu ve Diger
Bolgeler son siralarda yer almaktadir. 2013 yilindan itibaren 2016’ya kadar Gilineydogu
Asya birinci, Afrika ise ikinci siwrada yer almaktadir. Yapilan miicadele ve alinan
tedbirlerin bir sonucu olarak 2013 yilindan itibaren silahli olaylarin Afrika’dan 6zellikle

Somali bolgesinden Giineydogu Asya’ya kaydigi acik bir sekilde goriilmektedir.
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bolgelere gore 10 yillik mukayesesi asagida Tablo 48’de verilmistir.

2007-2016 yillar1 arast deniz haydutlugu saldirilarinda kullanilan silahlarin ana

Tablo-48: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Ana Bolgelere Gore 10 Yilhik
Mukayesesi (2007-2016)

. Atesli Kesici Diger o
SIRA | BOLGE _ ) ) Belirsiz | Toplam
Silahlar | Silahlar | Silahlar
1 Afrika 1054 144 9 296 1503
2 Giineydogu Asya 175 339 28 409 951
3 Hindistan Bolgesi 5 121 12 108 246
4 Giiney Amerika 35 62 9 106 212
5 Uzak Dogu 23 74 7 83 187
6 Diger Bolgeler 18 - - 16 34
Diinya Toplam 1310 740 65 1018 3133

Tablo 48 incelendiginde 10 yillik bir siirecte 1503 (%48) silahli saldir ile
Afrika birinci, 951 (%30) ile Giineydogu Asya ikinci sirada yer almaktadir. Her iki

bolgenin toplami diinyanin %78’ini olusturmaktadir.

2007’den 2016’ya kadar deniz haydutlugu saldirilarinda uygulanan siddet
tiirlerinin ana bolgelere gore yillik dagilimi asagida Tablo 49°dan Tablo 58’e kadar her yil
ayr olarak sunulmustur. 2014’e kadar toplamda rehin alma 6zellikle Afrika’da agik ara ilk

sirada yer almaktadir.
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Tablo-49: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (2007)

. Giiney -
SIDDET ) Hindistan | Uzak Giiney Diger Diinya
.. . Dogu | Afrika _
TURLERI Bolgesi Dogu | Amerika | Bolgeler | Toplam
Asya
Rehin
29 243 - - 16 4 292
Alma
Tehdit
2 3 - - - 1 6
Etme
Fiziksel
7 2 - - 20 - 29
Siddet
Yaralama 5 26 3 - - 1 35
Oldiirme 1 4 - - - - 5
Kacgirma/
) 2 60 - - 1 - 63
Fidye
Kayip 2 - - 1 - - 3
Toplam 48 338 3 1 37 6 433

Tablo-50: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilinm (2008)

. Giiney o
SIDDET ) Hindistan Uzak Giiney Diinya

.. . Dogu Afrika _
TURLERI Bolgesi Dogu Amerika | Toplamm

Asya
Rehin Alma 44 834 - - 7 885
Tehdit Etme 4 1 - 4 - 9
Fiziksel
1 - - - 6 7

Siddet
Yaralama 12 17 1 - 2 32
Oldiirme 7 4 - - - 11
Kag¢irma/

) - 42 - - - 42
Fidye
Kayip 7 14 - - - 21
Toplam 75 912 1 4 15 1007
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Tablo-51: Siddet Tiirlerinin Ana Bélgelere Gore Dagilimi (2009)

. Giiney o
SIDDET ] Hindistan Uzak Giiney Diger Diinya

. . Dogu | Afrika _
TURLERI Bolgesi Dogu | Amerika | Bolgeler | Toplam

Asya
Rehin Alma 54 953 5 35 5 10 1062
Tehdit Etme 3 5 3 1 2 - 14
Fiziksel
- - - 2 2 - 4

Siddet
Yaralama 2 63 - 1 2 - 68
Oldiirme 1 5 - - 1 1 8
Kagirma/

) 2 10 - - - - 12
Fidye
Kayip - 1 - 7 - - 8
Toplam 62 1037 8 46 12 11 1176

Tablo-52: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilinm (2010)

. Giiney o
SIDDET ) Hindistan | Uzak Giiney Diger Diinya

.. . Dogu | Afrika _
TURLERI Bolgesi Dogu | Amerika | Bolgeler | Toplam

Asya
Rehin Alma 78 1048 - 42 5 8 1181
Tehdit Etme 4 4 5 - 4 1 18
Fiziksel
1 3 - - 2 - 6

Siddet
Yaralama - 30 2 4 1 - 37
Oldiirme - 8 - - - - 8
Kag¢irma/

] - 20 - - - - 20
Fidye
Kayip - - - - - - -
Toplam 83 1113 7 46 12 9 1270
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Tablo-53: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (2011)

. Giiney o
SIDDET . Hindistan | Uzak Giiney Diger Diinya

. . Dogu | Afrika _
TURLERI Bolgesi Dogu | Amerika | Bolgeler | Toplam

Asya
Rehin Alma 120 634 2 22 3 21 802
Tehdit Etme 8 17 - 1 1 - 27
Fiziksel
2 2 - - 2 - 6

Siddet
Yaralama 3 38 - 1 - - 42
Oldiirme - 8 - - - - 8
Kagirma/

] - 10 - - - - 10
Fidye
Kayip - - - - - - -
Toplam 133 709 2 24 6 21 895

Tablo-54: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (2012)

. Giiney o
SIDDET ] Hindistan Giiney Diinya

. ) Dogu Afrika Uzak Dogu )
TURLERI Bolgesi Amerika | Toplam

Asya
Rehin Alma 121 444 2 17 1 585
Tehdit Etme 4 6 2 - 1 13
Fiziksel
3 1 - - - 4

Siddet
Yaralama 13 12 1 1 1 28
Oldiirme - 6 - - - 6
Kacirma/

) - 26 - - - 26
Fidye
Kayip - - - - - -
Toplam 141 495 5 18 3 662
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Tablo-55: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (2013)

) Giiney o
SIDDET ] Hindistan Giiney Diinya

. . Dogu Afrika Uzak Dogu _
TURLERI Bolgesi Amerika | Toplam

Asya

Rehin Alma 98 167 - 35 4 304
Tehdit Etme 6 3 1 - - 10
Fiziksel
Siddet
Yaralama 6 12 - 2 1 21
Oldiirme - 1 - - - 1
Kacirma/

] - 36 - - - 36
Fidye
Kayip - - - 1 - 1
Toplam 110 219 1 38 5 373

Tablo-56: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilinm (2014)

) Giiney o
SIDDET ) Hindistan Giiney Diinya

. . Dogu Afrika Uzak Dogu ]
TURLERI Bolgesi Amerika | Toplam

Asya
Rehin Alma 277 144 3 18 - 442
Tehdit Etme 7 - 2 - - 9
Fiziksel
1 - - - - 1

Siddet
Yaralama 8 2 2 1 - 13
Oldiirme 3 1 - - - 4
Kag¢irma/

) 3 6 - - - 9
Fidye
Kayip 1 - - - - 1
Toplam 300 153 7 19 - 479
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Tablo-57: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilimi (2015)

SIDDET Giiney o

. ] ) Hindistan | Uzak | Giiney Diger Diinya
TURLERI Dogu | Afrika ]

Bolgesi | Dogu | Amerika | Bolgeler | Toplam
Asya
Rehin Alma 214 55 2 - - - 271
Tehdit Etme 4 4 - 6 - - 14
Fiziksel
- 1 - - - 13 14

Siddet
Yaralama 8 2 2 - 2 - 14
Oldiirme - 1 - - - - 1
Kacgirma/

] - 19 - - - - 19
Fidye
Kayip - - - - - - -
Toplam 226 82 4 6 2 13 333

Tablo-58: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore Dagilim (2016)

SiPDET Giiney Dogu Afrika Hindistan Uzak Giiney Diinya
TURLERI Asya Bolgesi Dogu Amerika | Toplam
Rehin Alma 84 66 - - 1 151
Tehdit Etme 7 1 - 1 1 10
Fiziksel Siddet 3 2 - - - 5
Yaralama 4 4 - - - 8
Oldiirme - - - - - )
Kacirma/ Fidye 28 34 - - - 62
Kayip - - - - - -
Toplam 126 107 - 1 2 236
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Tablo 49’dan Tablo 58’¢ kadar olan yukaridaki tablolar incelendiginde 2007
yilindan 2013 yilina kadar siddet tiirlerinde Somali bolgesi dahil Afrika yiiksek seviyede
birinci sirada, Giineydogu Asya ise ikinci sirada yer almakta, Uzak Dogu, Hindistan,
Giiney Amerika ve Diger Bolgeler son siralarda yer almaktadir. 2014 yilindan itibaren
2016’ya kadar Giineydogu Asya birinci, Afrika ise ikinci sirada yer almaktadir. Yapilan
miicadele ve aliman tedbirlerin neticesi siddet tiirlerinde de kendisini gdstermis, 2014
yilindan itibaren Afrika’dan 6zellikle Somali bolgesinden Giineydogu Asya’ya kaydigi ve
her y1l azalarak devam ettigi, 2016 yilinda Giineydogu Asya’nin 126’ya (%53), Afrika’nin
107’ye (%45) diistiigii fakat hala yiiksek oranda oldugu net bir sekilde goriilmektedir.

2007-2016 yillar1 arast deniz haydutlugu olaylarinda uygulanan siddet

tiirlerinin ana bolgelere gore 10 yillik karsilastirmasi asagida Tablo 59°da sunulmustur.

Tablo-59: Siddet Tiirlerinin Ana Bolgelere Gore 10 Yilhik Mukayesesi (2007-2016)

. Giiney o
SIDDET ] Uzak | Giiney Diger Hindistan Diinya

. . Afrika Dogu )
TURLERI Dogu | Amerika | Bolgeler Bolgesi Toplam

Asya

Rehin Alma 4488 1119 169 42 43 14 5875
Kag¢irma/

] 263 35 - 1 - - 299
Fidye
Yaralama 206 52 10 9 1 11 289
Tehdit Etme 44 45 13 9 2 13 126
Fiziksel

11 18 2 32 13 - 76

Siddet
Oldiirme 38 25 - 1 1 - 65
Kayip 15 10 9 - - - 34
Toplam 5065 1304 203 94 60 38 6764

Yukarida Tablo 59’da goriildiigii gibi tiim siddet tiirlerinde Afrika 5065 (%75)
ile agik ara onde, Giineydogu Asya 1304 (%19) ile ikinci sirada bulunmaktadir. Her
ikisinin toplami diinyanin %94’iinii olusturmaktadir. Rehin alma, kagirma/fidye, yaralama,
oldiirme ve kayip tirlerinde Afrika birinci, fiziksel siddette Glineydogu Asya Onde

bulunmakta, tehdit etmede ise ayni diizeyde yer almaktadirlar.
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2007-2016 yillar aras1 siddet tiirlerinin bogaz ve gegitlere gore karsilagtirmal

dagilimi1 her yil ayr1 olarak Tablo-60’dan Tablo-69’a kadar asagida verilmistir.

Tablo-60: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2007)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ] Diinya
.. . ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplanm
Malezya Toplam
Rehin Alma 204 18 222 292
Tehdit Etme 1 2 3 6
Fiziksel Siddet - 7 7 29
Yaralama 7 5 12 35
Oldiirme 2 - 2 5
Kacirma/ Fidye 20 2 22 63
Kayip - 2 2 3
Toplam 234 36 270 433

Tablo-61: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2008)

) Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz . Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma 815 44 859 885
Tehdit Etme - 4 4 9
Fiziksel Siddet - 1 1 7
Yaralama 2 12 14 32
Oldiirme 4 7 11 11
Kacirma/ Fidye 3 - 3 42
Kayip 14 7 21 21
Toplam 838 75 913 1007
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Tablo-62: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2009)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ) Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma 867 54 921 1062
Tehdit Etme - 3 3 14
Fiziksel Siddet - - - 4
Yaralama 10 1 11 68
Oldiirme 5 - 5 8
Kacirma/ Fidye - 2 2 12
Kayip 1 - 1 8
Toplam 283 60 943 1176

Tablo-63: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilin ile Mukayesesi (2010)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ] Diinya
.. . ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma 1024 78 1102 1181
Tehdit Etme 1 4 5 18
Fiziksel Siddet - 1 1 6
Yaralama 13 - 13 37
Oldiirme 8 - 8 8
Kacgirma/ Fidye - - - 20
Kayip - - - -
Toplam 1046 83 1129 1270
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Tablo-64: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegcitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2011)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ) Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma 470 120 590 802
Tehdit Etme - 8 8 27
Fiziksel Siddet - 2 2 6
Yaralama 3 3 6 42
Oldiirme 8 - 8 8
Kacirma/ Fidye 10 - 10 10
Kayip - - - -
Toplam 491 133 624 895

Tablo-65: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2012)

) Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ) Diinya
. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplami
Malezya Toplam
Rehin Alma 250 121 371 585
Tehdit Etme - 4 4 13
Fiziksel Siddet - 3 3 4
Yaralama 1 13 14 28
Oldiirme 2 - 2 6
Kacirma/ Fidye - - - 26
Kayip - - - -
Toplam 253 141 394 662
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Tablo-66: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2013)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ) Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma 54 98 152 304
Tehdit Etme - 6 6 10
Fiziksel Siddet - - - -
Yaralama - 6 6 21
Oldiirme - - - 1
Kacirma/ Fidye - - - 36
Kayip - - - 1
Toplam 54 110 164 373

Tablo-67: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilini ile Mukayesesi (2014)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz Aden ] Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Somali Toplan
Malezya Toplam
Rehin Alma - 246 246 442
Tehdit Etme - 7 7 9
Fiziksel Siddet - 1 1 1
Yaralama - 8 8 13
Oldiirme - 3 3 4
Kacgirma/ Fidye - 3 3 9
Kayip - 1 1 1
Toplam - 269 269 479

169




Tablo-68: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimi ile Mukayesesi (2015)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ) Diinya
. ) ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma - 214 214 271
Tehdit Etme - 4 4 14
Fiziksel Siddet - - - 14
Yaralama - 8 8 14
Oldiirme - - - 1
Kacirma/ Fidye - - - 19
Kayip - - - -
Toplam - 226 226 333

Tablo-69: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilim ile Mukayesesi (2016)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz . Diinya
. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma - 84 84 151
Tehdit Etme - 7 7 10
Fiziksel Siddet - 3 3 5
Yaralama - 4 4 8
Oldiirme - - - -
Kacirma/ Fidye - 28 28 62
Kayip - - - -
Toplam - 126 126 236
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Tablo 60’dan Tablo 69’a kadar olan yukaridaki tablolar incelendiginde 2007

yilindan 2012 yilina kadar siddet tiirlerinde Kizildeniz-Aden-Somali birinci sirada, 2013

yilindan itibaren 2016’ya kadar Malakka-Singapur-Malezya gegitleri 6nde yer almaktadir.

2014-2016 yillarinda Kizildeniz-Aden-Somali gegislerinde bildirilen bir siddet olay1

olmamasi miicadelenin ve tedbirlerin bir meyvesi olmasi agisindan memnuniyet vericidir.

Diinyadaki deniz haydutlugu siddet tiirlerinin biiyiik bir ¢ogunlugunun bu iki bogaz ve

gecitlerde yogunlasmis olmasi, bu kritik gecis yerlerinin deniz giivenliginin saglanmasi

acisindan hayati ve stratejik bir 6neme sahip oldugunu gostermektedir.

2007-2016 yillar1 arasi deniz haydutlugu olaylarindaki siddet tiirlerinin bu iki

gecis bolgesine gore 10 yillik karsilagtirmali dagilimi aggida Tablo 70°de sunulmustur.

Tablo-70: Siddet Tiirlerinin Bogaz ve Gegitlere Gore 10 Yillik Dagilim ile

Mukayesesi (2007-2016)

) Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz . Diinya
.. . ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Rehin Alma 4149 1077 5226 5875
Yaralama 36 51 87 289
Kacgirma/ Fidye 33 35 68 299
Oldiirme 29 23 52 65
Tehdit Etme 2 49 51 126
Kayip 15 10 25 34
Fiziksel Siddet - 18 18 76
Toplam 4264 1263 5527 6764

Yukarida Tablo 70°de goriildiigii gibi rehin alma, 6ldiirme, kayip tiirlerinde

Kizildeniz-Aden-Somali gegisi Onde, yaralama, tehdit etme, fiziksel

siddet tiirlerinde

Malakka-Singapur-Malezya gegisleri birinci sirada yer almakta, kagirma/fidye tiiriinde ise
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asag1 yukarir ayn1 diizeyde bulunmaktadirlar. Kizildeniz-Aden-Somali gecisi 4264 (%63),
Malakka-Singapur-Malezya gecisleri 1263 (%19), her iki gegis bolgesindeki siddet tiirleri
ise dlinyanin %82’sini olusturmakta ve bu iki gecis bolgesinde deniz gilivenliginin

saglanmas1 zorunlulugunu gostermektedir.

2007-2016 yillar1 aras1 deniz haydutlugu olaylarinda kullanilan silahlarin
bogaz ve gegitlere gore karsilastirmali dagilimi her yil ayr1 olacak sekilde Tablo 71°den

Tablo 80’e kadar asagida verilmistir.

Tablo-71: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilim ile

Mukayesesi (2007)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ] Diinya
.. . ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplan
Atesli Silahlar 28 11 39 72
Kesici Silahlar - 17 17 67
Diger Silahlar - ) 5 14
Belirsiz 30 35 65 110
Toplam 58 68 126 263

Tablo-72: Saldirilarda Kullamlan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagihim ile

Mukayesesi (2008)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ] Diinya
.. . ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplan
Malezya Toplanm
Atesli Silahlar 102 11 113 139
Kesici Silahlar - 23 23 68
Diger Silahlar - 1 1 6
Belirsiz 9 19 28 80
Toplam 111 54 165 293
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Tablo-73 Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gecitlere Gore Dagilimi ile
Mukayesesi (2009)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ] Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplanm
Atesli Silahlar 193 7 200 240
Kesici Silahlar - 16 16 70
Diger Silahlar - - - 6
Belirsiz 25 20 45 94
Toplam 218 43 261 410

Tablo-74: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimu ile
Mukayesesi (2010)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz . Diinya
.. . ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplam
Atesli Silahlar 193 8 201 243
Kesici Silahlar - 25 25 88
Diger Silahlar - 2 2 6
Belirsiz 28 35 63 108
Toplam 221 70 291 445
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Tablo-75: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimu ile

Mukayesesi (2011)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz ) Diinya
. ) ] Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplan
Atesli Silahlar 201 8 209 245
Kesici Silahlar 2 28 30 69
Diger Silahlar - 3 3 8
Belirsiz 36 41 77 117
Toplam 239 80 319 439

Tablo-76: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilinu ile

Mukayesesi (2012)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz . Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Aden Somali Toplam
Malezya Toplanm
Atesli Silahlar 56 11 67 113
Kesici Silahlar - 39 39 73
Diger Silahlar - 6 6 7
Belirsiz 19 48 67 104
Toplam 75 104 179 297
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Tablo-77: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimu ile
Mukayesesi (2013)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz Aden ) Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Somali Toplam
Malezya Toplan
Atesli Silahlar 15 12 27 71
Kesici Silahlar 1 53 54 81
Diger Silahlar - 2 2 3
Belirsiz 6 61 67 109
Toplam 22 128 150 264

Tablo-78: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimu ile
Mukayesesi (2014)

) Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz Aden ) Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Somali Toplam
Malezya Toplam
Atesli Silahlar 7 31 38 62
Kesici Silahlar - 51 51 83
Diger Silahlar - 4 4 7
Belirsiz 6 53 59 93
Toplam 13 139 152 245
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Tablo-79: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilim ile
Mukayesesi (2015)

. Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz Aden ) Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Somali Toplam
Malezya Toplanm
Atesli Silahlar - 18 18 33
Kesici Silahlar - 62 62 97
Diger Silahlar - 3 3 8
Belirsiz - 63 63 108
Toplam - 146 146 246

Tablo-80: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore Dagilimu ile
Mukayesesi (2016)

) Malakka KAS
SIDDET Kizildeniz Aden ) Diinya
.. . ) Singapur MSM
TURLERI Somali Toplam
Malezya Toplam
Atesli Silahlar 2 11 13 48
Kesici Silahlar - 23 23 44
Diger Silahlar - 2 2 3
Belirsiz 1 32 33 96
Toplam 3 68 71 191
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Tablo 71°’den Tablo 80’e kadar olan yukaridaki tablolar incelendiginde 2008
yilindan 2011 yilina kadar silahli saldirilarda Kizildeniz-Aden-Somali gegisi 6nde, 2007
yilinda ve 2012 yilindan 2016’ya kadar Malakka-Singapur-Malezya gegisleri birinci sirada
yer almaktadir. 2015 yilinda Kizildeniz-Aden-Somali ge¢isinde bildirilen bir olay
olmamis, 2016 yilinda asgari diizeye inmistir. Yapilan miicadele ve alinan tedbirlerin
olumlu bir sonucu bu tabloda da bir kez daha ortaya ¢ikmistir. 2012 yilindan itibaren
silahli  olaylarin  Kizildeniz-Aden-Somali  gegisinden = Malakka-Singapur-Malezya
gegislerine kaydigi ve diinyadaki silahli olaylarin yaridan fazlasinin bu iki gegis bolgesinde

meydana geldigi agik bir sekilde goriilmektedir.

2007-2016 yillar1 aras1 deniz haydutlugu saldirilarinda kullanilan silahlarin bu
iki gecis bolgesine gore 10 yillik dagilimi ile mukayesesi agagida Tablo 81°de verilmistir.

Tablo-81: Saldirilarda Kullanilan Silahlarin Bogaz ve Gegitlere Gore 10 Yillik
Dagilimi ile Mukayesesi (2007-2016)

Malakka KAS
. . . | Kizildeniz ) Diinya
SIDDET TURLERI ) Singapur MSM
Aden Somali Toplamm

Malezya Toplam
Ategsli Silahlar 797 128 925 1310
Kesici Silahlar 3 337 340 740
Diger Silahlar - 28 28 65
Belirsiz 160 407 567 1018
Toplam 960 900 1860 3133

Yukaridaki Tablo 81 incelendiginde 10 yillik bir siiregte 960 (%31) silahli
saldirt ile Kizildeniz-Aden-Somali gegisi birinci, 900 (%29) ile Malakka-Singapur-
Malezya gegisleri ikinci sirada yer almaktadir. Her iki ge¢is bolgesinin toplami diinyanin

%60’1n1 olusturmaktadir.
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c. Saldirilarin Gemi Konumlari ve Basarisi

Diinya genelinde deniz haydutlugu olaylar1 gemi hangi konumdayken meydana
geldigi incelendiginde, ilk siray1 seyir halindeyken, ikinci olarak geminin demirli olmasi
almaktadir. Son olarak gemi limana girerken ve aborda olurken ya da iskele veya rithtimda
bulunurken deniz haydutlugu gergeklesmektedir. 2007-2016 yillar1 arasinda saldirilarin

gemilerin konumlarina gore on yillik dagilimi ile mukayesesi asagida Tablo 82’dedir.

Tablo-82: Saldirilarin Gemilerin Konumlarma Gére 10 Yillik Dagilimu ile
Mukayesesi (2007-2016)

Iskelede o _ o Diinya
Rihtumda Demirli Seyirde Belirsiz Toplams
2007 23 122 111 7 263
2008 19 104 169 1 293
2009 17 119 269 1 406
2010 18 131 296 - 445
2011 7 132 286 - 425
2012 18 150 129 - 297
2013 25 159 79 1 264
2014 12 144 89 - 245
2015 26 114 105 1 246
2016 25 114 52 - 191
Toplam 190 1289 1585 11 3075

Yukaridaki Tablo 82 incelendiginde saldirilarin %52°si seyirde, %42’si
demirli, %6’s1 iskelede veya rihtimda gergeklestigi, 2009, 2010 ve 2011 yillarinda
seyirdeki saldirilarin, 2012 ve 2013 yillarinda demirli konumda saldirilarin zirve yaptigi,
2012 yilindan itibaren seyirdeki saldirilar 6nemli oranda azalirken demirli ve rihtimdaki
konumda olan saldirilarin ¢ok fazla azalmadan devam ettigi goriilmektedir. Deniz harekat

alanlarinda harp gemilerinin deniz haydutlugu ile miicadele kapsaminda kesif karakol
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gorevi yapmalarinin ve {ilkelerin aldigi tedbirlerin dogal bir sonucu olarak seyirdeki
saldirilar azaltilmistir. Iskelede, rihtimda ve demirli konumda saldirilarin devam ediyor
olmast iilkelerin, gemilerin gereken tedbirlerin alimmasinda yeterli olmadiklarinm
gostermektedir. Gemilerin disinda iskele ve rihtimlarda, demir yerlerinde, bogaz ve

gecitlerde de ilave onlemlerin alinmasina ihtiyag¢ oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

2003-2016 yillar1 arasi deniz haydutlugu saldirilarinin bagar1 durumlarinin

dagilimi ile mukayesesi agsagida Tablo 83’de sunulmustur.

Tablo-83: Saldirilarin Basar1 Durumlarimin Dagilim ile Mukayesesi (2003-2016)

Tesebbiis Ates Gemiye Gemi Basari

Acilan Cikilan Kacirma Dinya Oram
(Basarisiz) | (Basarisiz) | (Basarih) | (Basarih) Toplam (%)
2003 95 20 311 19 445 74,2
2004 77 13 228 11 329 72,6
2005 52 19 182 23 276 74,3
2006 56 7 162 14 239 73,6
2007 62 14 169 18 263 71,1
2008 47 46 151 49 293 68,3
2009 85 121 155 49 410 49,8
2010 89 107 196 53 445 56,0
2011 105 113 176 45 439 50,3
2012 67 28 174 28 297 68,0
2013 28 22 202 12 264 81,1
2014 28 13 183 21 245 83,3
2015 27 1 203 15 246 88,6
2016 22 12 150 7 191 82,2
Toplam 840 536 2642 364 4382 68,6

Yukaridaki Tablo 83 incelendiginde deniz haydutlugu saldirilarinin 2003-2007
yillart arasinda %74,2 ile %71,1 araligindaki basar1 diizeyi 6zellikle Somali bolgesindeki
miicadele sonucu olarak 2008’de %68,3’den 2011°de %50,3’e kadar diismiis, ancak
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2012°’de %68 ile baslayip 2013’de %81,1’e, 2015’de %88,6’ya ulasmis, 2016’da
%82,2’ye inmistir. Toplamda basar1 oran1 ise %68,6 dir. Diger bir deyisle deniz haydutlari
%68,6 basarili, deniz haydutlugu ile miicadele ve alinan tiim Onlemlerin basarist ise
%31,4’diir. Bu oldukga diisiik bir orandir. Miicadelenin ve alinan tedbirlerin yeterli
olmadigin1 gostermesi agisindan ¢ok onemlidir. Kararli ve siirekli miicadelenin sonuglari
bu tabloda agik bir sekilde goriilmektedir. Bu nedenle uluslararas: toplum, kurum ve
kuruluslar ile iilkelerin ve gemilerin deniz haydutlugu ile miicadeleye devam etmesi ¢ok

biiyiik 6nem arzetmektedir.

2007-2016 yillar1 arasi Arabistan Yarimadasi Bolgesi (Kizildeniz, Aden
Korfezi, Somali, Arap Denizi, Iran Korfezi) deniz haydutlugu saldirilarmin basari

durumlarmin dagilimi ile mukayesesi asagida Tablo 84’de verilmistir.

Tablo-84: Arabistan Yarimadasi Bolgesi (Kizildeniz, Aden, Somali, Arap Denizi, iran

Korfezi) Saldirilarimin Basar1 Durumlarinin Dagilimi ile Mukayesesi (2007-2016)

Tesebbiis Ates Gemiye Gemi Bélge Basari

Acilan Cikilan Kac¢irma Oram
(Basarisiz) | (Basarisiz) | (Basarih) | (Basarih) Toplam (%)
2007 29 11 7 11 58 31,0
2008 28 39 2 42 111 37,8
2009 55 114 1 47 217 21,7
2010 54 102 20 49 225 21,7
2011 79 110 23 28 240 11,6
2012 40 20 8 14 82 17,1
2013 5 6 - 2 13 15,4
2014 10 3 - - 13 0,0

2015 - - 1 - 1 100,0
2016 1 2 - - 3 0,0
Toplam 301 407 62 193 963 26,5
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Yukaridaki Tablo 84 incelendiginde Arabistan Yarimadas1 Bolgesindeki deniz
haydutlugu saldirilarinin basart diizeyi 2007 yilinda %31, 2008’de %37,8’e ¢ikmig, 2009
ve 2010’da %21,7°’den 2011’de %11,6’ya diismiis, 2012°de tekrar %17,1’ye ¢ikmus,
2013°de %15,4’e ve 2014°de %0’a inmis, fakat 2015°de sadece 1 saldir1 ile %100 olmus,
2016’da ise %0 olarak gerceklesmistir. Toplamda deniz haydutlugu basari orani ise
%26,5’dir. Yapilan miicadele ve alinan 6énlemlerin karsiligi bu bolgede %73,5 basari orani

ile ¢ok iy1 goriilmektedir.

2007-2016 yillar1 arasi1 Giiney Dogu Asya Bogaz ve Gegitleri (Malakka,
Singapur, Malezya, Filipinler) deniz haydutlugu saldirilarinin basar1 durumlarinin dagilimi

ile mukayesesi asagida Tablo 85’dedir.

Tablo-85: Giiney Dogu Asya Bogaz ve Gegitleri (Malakka, Singapur, Malezya,
Filipinler) Saldirilarimin Basar1 Durumlarinin Dagilin ile Mukayesesi (2007-2016)

Tesebbiis Ates Gemiye Gemi Basari
Bolge
Acilan Cikilan Kacirma Oram
Toplam

(Basarisiz) | (Basarisiz) | (Basarih) | (Basarih) (%)
2007 14 1 52 1 68 77,9
2008 6 1 42 4 53 86,8
2009 11 - 32 - 43 74,4
2010 15 - 50 3 68 77,9
2011 7 - 67 6 80 91,3
2012 8 - 94 2 104 92,3
2013 11 - 114 3 128 91,4
2014 10 2 113 14 139 91,4
2015 15 1 117 13 146 89,0
2016 6 1 S7 4 68 89,7
Toplam 103 6 738 50 897 87,8

Tablo 85 incelendiginde Giiney Dogu Asya Bogaz ve Gegitlerinde deniz
haydutlugu saldirilarinin basar1 diizeyi %74,4 ile %92,3 arasinda degigsmektedir. 2011-
2016 willarindaki yiiksek basar1 orani olaylarin batidan doguya kaydigmin da bir

gostergesidir. Toplamda deniz haydutlugu basar1 orani ise %87,8’dir. Miicadele ve
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Onlemlerin basaris1 %12,2 ile sonu¢ vahimdir. Bolgede deniz haydutlugu ile etkin bir

miicadelenin aktif olarak baslatilmasina ve ilave 6nlemlerin alinmasina acil ihtiyag oldugu

cok acik bir sekilde goriilmektedir.

saldirilarinin  basari

sunulmustur.

2007-2016 yillar1 aras1 Kizildeniz

durumlarinin - dagilimi

ile mukayesesi

asagida

- Aden Korfezi deniz haydutlugu
Tablo 86’da

Tablo-86: Kizildeniz - Aden Saldirilarinin Basar1t Durumlarinin Dagilimi ile

Mukayesesi (2007-2016)

Tesebbiis Ates Gemiye Gemi Basan
Bolge
Acilan Cikilan Kac¢irma Oram
Toplamm
(Basarisiz) | (Basarisiz) | (Basarilh) | (Basaril) (%)
2007 10 2 - 1 13 7,7
2008 27 31 2 32 92 36,9
2009 44 69 - 20 133 15,0
2010 34 26 2 16 78 23,1
2011 35 32 5 4 76 11,8
2012 18 4 - 4 26 15,4
2013 5 2 - 1 8 12,5
2014 8 - - - 8 0,0
2015 - - - - - -

2016 1 - - - 1 0,0
Toplam 182 166 9 78 435 20,0

Tablo 86 incelendiginde Kizildeniz - Aden Korfezi deniz haydutlugu
saldirilarinin basar1 diizeyi miicadele ve onlemlere bagh olarak %7,7 ile %36,9 arasinda
degismektedir. Yapilan miicadele ve alinan tedbirlerin olumlu sonuglar1 alinmis, 2013’de
%12,5’e diismiis ve 2014-2016 yillarinda sifirlanmistir. Diger bir deyisle 2014-2016
yillarinda miicadele ve onlemlerin basarisi %100’diir. Toplamda deniz haydutlugu basari
orant %20, miicadele ve 6nlemlerin karsilig1 olan basar1 orani ise %80’dir. Bolge adina bu

basar1 oranlar1 memnuniyet vericidir, ancak basarinin devami miicadelenin siirekliligine

baglidir.
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2007-2016 yillar1 aras1 Malakka — Singapur Bogazlarindaki deniz haydutlugu

saldirilarinin basar1 durumlarinin dagilimi ile karsilastirmasi asagida Tablo 87°dedir.

Tablo-87: Malakka — Singapur Bogazlarindaki Saldirilarin Basar1 Durumlarinin
Dagilim ile Mukayesesi (2007-2016)

Tesebbiis Ates Gemiye Gemi Basari
Bolge
Acilan Cikilan Kac¢irma Oram
Toplam
(Basarisiz) | (Basarisiz) | (Basaril)) | (Basaril) (%)
2007 5 - 5 - 10 50,0
2008 3 - 5 - 8 62,5
2009 3 - 8 - 11 72,7
2010 2 - 3 - 5 60,0
2011 1 - 9 2 12 91,6
2012 - - 7 1 8 100,0
2013 - - 9 1 10 100,0
2014 - - 8 1 9 100,0
2015 1 - 9 4 14 92,9
2016 1 - 1 - 2 50,0
Toplam 16 - 64 9 89 82,0

Yukaridaki Tablo 87 incelendiginde Malakka — Singapur Bogazlarindaki deniz
haydutlugu saldirilarinin basari diizeyi %50 ile %100 arasinda degismektedir. 2011-2014
yillar1 aras1 %100°e varan basar diizeyi ¢cok dikkat ¢ekicidir. 2016’da %50’ye diismesine
ragmen toplamda deniz haydutlugu basari oran1 %82, yapilan daha dogrusu yeterince
yapilamayan miicadele ve alinmayan onlemlerin basaris1 %18’dir. Bu ¢ok 6nemli bogaz

deniz haydutlugu ile etkin bir miicadele konusunda adeta alarm vermektedir.

Bu boliimdeki tiim tablolarin genel incelemesinden de goriilecegi gibi diinya
genelinde 2000, 2003, 2009, 2010 ve 2011 yillarinda zirve yapan deniz haydutlugu
eylemlerinde artis oldugu gibi saldirilarda atesli silah kullanimi ile siddet tiirlerinde de
kesin ve tehlikeli bir artis bulunmaktadir. Deniz haydutlugu olaylarinin %88’1, silahli
saldirilarin ise %78’1 Afrika ve Giineydogu Asya’da meydana gelmektedir. Bu bdlgeler

183



icinde de artan siddet tiirleri ile birlikte Kizildeniz - Aden Korfezi - Somali ile Malakka —

Singapur — Malezya gegislerinde yogunlasmaktadir.

Bu tablolardaki rakamlarin bize verdigi baslica mesaj sudur : Diinya genelinde
deniz haydutlugunda uygulanan siddet tiirleri sayisal olarak 2010 yilinda zirve yapmuistir.
Deniz haydutlugu eylemleri bitmemis ve azalmamistir. Halen artan Onemini
stirdiirmektedir. Aden Korfezinde dar bir alanda yapilan yogun karakol gorevleriyle
2010’da 2009’a nazaran (% 50’ye varan) biiylik bir azalma goriilmekle beraber,
haydutlarin eylemleri sona ermemis, kabul edilebilir bir diizeye indirilememis, 2011°de
daha da artmistir. Somali sahillerinden 1000 mil acikta bile saldir1 yapilip gemi
kagirilabilmistir. 2008 yilinda baslayan miicadeleye ve dar bir alanda aliman bu yogun
tedbirlere ragmen, 2012 yilina kadar Somali bolgesinde eylemlerin en aza indirilememesi,
ortada biiyiikk bir basar1 (%73,5) olmadigini, aksine, miicadeleye devamla birlikte ilave

tedbirler, kararlilik, yeni strateji ve taktikler, yontemler gerektirdigini ortaya koymustur.

Deniz ticareti yapan {ilkelerin kararli siyasi tutumu, BM’nin aldig1 kararlar
yaninda NATO, Avrupa Birligi ile diger bazi devletlerin deniz kuvvetlerinin yogun
cabalari, IMO (International Maritime Organization - Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)’niin
ve ¢esitli devletlerin miinferit aldiklar1 6nlemler, gemilerin IRTC (International Radio
Transit Corridor) rotasina ve uyarilara uymasi, pasif 6nlemleri uygulamalar1 sonucu deniz
haydutlugu faaliyetleri Somali bolgesinde 2012°de azalmaya baslamis ve 2013-2014
yillarinda minimize edilerek kontrol edilebilir hale getirilmistir. Tablolar incelendiginde
2011 yilinda diinyada 439 olan saldir1 sayis1 2012 yilinda 297’ye inerek %32 azalma
saglandigi, 2014 yilinda minimuma indigi, tehdidin doguya kaydigi ve ozellikle
Gilineydogu Asya kanal, bogaz ve gegitlerinde yogunlastigi goriilmektedir. Son 10 yilda bu
bolgede yetersiz yapilan miicadele ve alinan 6dnlemlerin basar1 oran1 %12,2°dir. Bu ¢arpici
rakam etkin bir miicadelenin derhal baslatilmasin1 ve ilave tedbirlerin acilen alinmasini

zorunlu kilmaktadir.

Yapilan miicadele ve alinan tedbirlere bagli olarak, bolgesel ve kismen azalma
gostermekle beraber, genel olarak diinyada siddet olaylarimin halen siirdiigiine tanik
olunmaktadir. Deniz haydutlugu olaylarinin 6niimiizdeki yillarda uluslararasi topluma
tehdit olmaya devam edecegi degerlendirilmektedir.
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DORDUNCU BOLUM

DENIiZ HAYDUTLUGU iLE MUCADELEDE GUC KULLANIMI

1. SOMALI VE MALAKKA BOLGESININ ONEMi

a. Somali ve Malakka Bélgesinin Uluslararasi Toplum icin Onemi

Cografya ve politika arasindaki bagi saglayan, devletlere yon veren jeopolitik
teorilerde bu iki bolge de 6nemli yer tutmaktadir. Ladis K.D. Kristof’un ifadesiyle
“modern jeopolitik¢i diinya haritasina doganin bizi nasil zorlayacagint bulmak igin degil,

bize neyi ogiitledigini gormek icin bakar’’. 163

Alfred Thayer Mahan’in Deniz Hakimiyeti Teorisi gii¢lii bir deniz kuvveti ile
uluslararasi ticaretin Oniinli acarak yeni pazarlara egemen olunacagini, bunun i¢in de
Stiveys, Malakka vb. stratejik onemli dar su yollarinin kontroliiniin hayati oldugunu

vurgulamaktadir.164

Siras1 ile Ratzel, Kjellen ve Haushofer Hayat Sahasi (Lebensraum) diisiincesini
ileri stiriip gelistirmisler, Dogu Avrupa’dan Balkanlara, Bat1 Afrika’dan Ortadogu’ya kadar
hayat sahasmi genisletmislerdir. Sir Halford Mackinder Kara Hakimiyet Teorisi ile
Akdeniz, Ortadogu ve Avrasya’nin 6nemini belirtmis, ‘‘Dogu Avrupa’yr yoneten Stratejik
Merkez Alamimi (Heartland) yonetir, Stratejik Merkez Alani’ni yoneten Diinya Adast
Avrasya'yi yonetir, Diinya Adasi’'ni yéneten Diinya’yi yonetir’’ seklinde teorisini formiile
etmistir. Balkanlar’dan Cin’e kadar olan kusak I¢/Kenar Hilal (Rimland), Amerika-Afrika-
Avustralya-Japonya kusagi Dis/Kenar Hilal (Diinya Adasinin Peykleri)’dir.165

Nicholas Spykman Kenar Kusak Teorisine gore ise ‘‘Kuyi iilkesini (Kenar

Devlet) kontrol eden Avrasya’yi kontrol eder, Avrasya’yi kontrol eden diinyanin kaderini

163 Bilal Karabulut, ‘‘Strateji-Jeostrateji-Jeopolitik®’, Baris Kitabevi, 2nci Baski, Ankara, 2013, s.123.
164 Bilal Karabulut, a.g.e., 5.47-49.
165 Bilal Karabulut, a.g.e., s.52-55, 132.
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belirler”. Immanuel Wallerstein Merkez-Cevre (Kuzey-Giiney), Eksen Devlet ve
Jeoekonomi kavramlarini ortaya koymus, Edward Lutwak uluslararasi politikay1 ekonomik

bir temele dayandiran jeoekonominin 6nemle iizerinde durmustur.166

Zbigniew Brzezinski, Biiyiikk Satrang Tahtas1 Teorisi’nde Avrasya’yr Amerika
icin bir 6diil olarak nitelemis, Samuel Huntington Medeniyetler Catigsmasi ile Hazar
Havzasi, Orta Dogu, Tiirkiye ve Tiirki Cumhuriyetlerin 6nemine dikkat ¢ekmis, Bati ile
Dogu’nun bu volkanik bolgedeki ¢ikar ¢atismalarina yer vermistir. Francis Fukuyama’nin
Tarihin Sonu Teorisi ise liberal demokrasiyi insanlik tarihinin sonu olarak gérmektedir.
Ramazan Ozey, Merkezi Tiirk Hakimiyet Teorisi ile ‘‘Diinya Kalesi’'ni (Anadolu’yu)
elinde bulunduran bir millet, I¢c Cembere (Balkanlar ve Ortadogu) hiikmeder. I¢ Cembere
hiikmeden bir millet ise, Dis Cembere yani Diinya’ya hakim olur.’’ tezini savunmaktadir.
Barry Buzan ve Gerald Segal ise Medeniyetler Biitiinlesmesi tezi ile 1limli ve baris¢1 bir
yol Onermistir.167 Son donemdeki Medeniyetler Bulusmasi girisimleri de uluslararasi

barisci ¢cabalara bir 6rnek olusturmustur.

Amerikan elitleri jeopolitik teorilerin bir karmasini olusturan yeni bir teorinin
bolgemizde uygulanmasina 1s1k tutmaktadirlar. Biiylik Orta Dogu Projesi isimli bu teori,
ruhunu Medeniyetler Catigmasi’ndan, ideolojik arka planini Tarithin Sonu’ndan, uygulama
mantigini Soguk Savas donemi teorisi Kenar Kusak (Cevreleme Politikasi)’dan alarak ti¢
teorinin senteziyle viicut bulmustur. Cevreleme Politikasi ile hedef SSCB olmus, Biiyiik

Orta Dogu Projesi’nde ise hedef Cin ve AB’dir.168

Bu jeopolitik teorilerin ortak noktasi stratejik 6neme sahip bdlgelere hakim
olmak ya da kontrol etmektir. Ozellikle Orta Dogu’yu da kapsayan Avrasyanin ve

stratejik dar su yollarinin kontrol edilmesi hayati 6nemi haizdir.

Diinya Kitas1 da denilen Asya-Avrupa-Afrika’nin yaklasik merkezinde bulunan
Somali bolgesi, Siiveys kanalinin agilmasindan sonra deniz trafiginin Kizildeniz-Aden

gegisini ve yaklagsma rotalarini kontrol eden ¢ok dnemli bir konumda bulunmaktadir. Atlas

166 Bilal Karabulut, a.g.e., s.62-63, 127.
167 Bilal Karabulut, a.g.e., s64-71,83,150-152.
168 Bilal Karabulut, a.g.e., 5.83-84.
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Okyanusunu Akdeniz iizerinden Hint Okyanusuna baglayan bir diiglim noktas1 (choke
point), Amerika, Avrupa ve Asya iilkeleri arasinda en kisa deniz yolu olmasi nedeniyle

tercih edilen ve her gecen giin yogunlugu artan vazgecilmez bir gegis giizergahidir.

Bolgedeki yaklasik 700 trilyon metrekiip dogal gaz rezervi diinya dogal gaz
rezervinin yaklasik % 45’ini olusturmaktadir. Diinya petrol rezervinin ise yaridan fazlasina
sahip olan Korfez tilkeleri yaklagik 700 milyar varil petrol ile diinyanin % 33 ihtiyacini
karsilamaktadir. 2012 verilerine gére 66.612 ticaret gemisinin gegis yapt1g1169 bu deniz
yolunda Diinya ticaretinin hacimsel olarak % 14’ti, petrol ihracatinin ise %26’s1
taginmaktadir.170 Artan diinya deniz ticaretinin, Ozellikle petrol ve tiirevlerine iliskin
ulasimin Dogu-Bati ekseninde ve her iki yonde odak noktasini olusturmaktadir. Diinya
ekonomisi, sanayii ve ticareti i¢in bu ulasgimin siirekliligi ¢cok onemlidir. Bu nedenle baris
ve savag zamani bolgede deniz ulasiminin giivenliginin saglanmasi hayati éneme sahip

bulunmaktadir.

Bat iilkelerinin kalkinmasina ucuz isgiicii ile destek saglayan Afrika iilkeleri
halen biiyiik bir insan kaynagina sahiptir. Ekonomileri gelismekte ve bir ¢ok alanda mal ve
hizmete ihtiyact bulunmaktadir. Madenleri, enerji ve diger dogal kaynaklari ile gelismis
iilkelerin ham madde ihtiyacim1 karsilayacak bir potansiyele sahip oldugundan gelismis

ilkelerin ¢ikar catismasinin odaginda bulunmaktadir.

Pasifik ve Hint Okyanusu’nu birbirine baglayan, Bati ve Dogu iilkeleri
arasinda, Ozellikle Ortadogu’dan Uzakdogu’ya en kestirme su yolu olan Gilineydogu
Asya’daki Malakka-Singapur bogaz ve gegitleri basta Cin, Japonya, Hindistan, Rusya,
Kore olmak {izere tiim bolge iilkeleri hatta ABD, AB ve Korfez tilkeleri i¢in ¢ok biiyiik bir

Onem tasimaktadir.

Bolge iilkelerinin ithalat ve ihracati, ozellikle petrol tasimaciligi biiyiik bir
cogunlukla deniz yolu ile yapilmaktadir. 2007 verilerine gore Malakka bogaz ve
gecitlerinden yilda 60.000’den fazla gemi gegis yapmakta ve bu deniz trafiginin % 30’u

169 Oceans Beyond Piracy, 2013, s.1.
170 TBMM Genel Kurul Tutanagi, 2011.
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diinya ticaretine, % 70’1 ise Japonya’ya giden petrole ait bulunmaktadir. Sadece iilkelerin
ekonomi ve sanayii i¢in degil askeri agidan da bu giizergahin kontrol edilmesi hayati
oneme sahiptir. Deniz yolu tasimaciligimin havayolundan 14, karayolundan 7,
demiryolundan 3.5 kat daha ucuz olmasil71 g6z oOniine alindiginda Malakka bogaz ve
gecitlerinin 6nemi bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir. 2013 verilerine gore giinde yaklasik 15
milyon varil petrol iiriinii, yillik diinya LNG ticaretinin ise 2/3’lik kism1 bu bogazdan
gecmektedir.172 Tasman petrol iirtiinii 2016 yilinda 16 milyon varile ulasarak diinyanin
%20’sin1 olusturmaktadir.173 550 mil uzunlugunda, 1.5 mil enindeki bu bogazdan Cin’in

%80’den fazla, Japonya’nin ise %60 petrol {iriinii ithalat1 ger¢eklesmektedir.174

b. Somali ve Malakka Bélgesinin Tiirkiye icin Onemi

Uluslararas1 toplum i¢in jeopolitik teorilerde hayati 6nemi haiz olan bu
bolgeler Tiirkiye acisindan da 6nemli bulunmaktadir. Jeopolitik bakisla volkanik bolge
olarak nitelendirilen bir yerde Kenar/Kiyi/Eksen/Kanat iilke konumundaki Tiirkiye’nin
Asya, Korfez ve Afrika iilkeleri ile en kisa deniz yolu Siiveys-Kizildeniz-Aden-Somali
gecisidir. Tirk ticaret gemileri, petrol tankerleri de bu gegis rotasin1 yogun bir sekilde
kullanmaktadir. Yillik ortalama 360-380 Tiirk bayrakli veya Tiirkiye baglantili ticaret
gemisi bu bolgeden gecis yapmaktadir. 33 iilke ile disg ticaret bu su yolu ile
gerceklesmektedir.175 Tiirkiye’nin ekonomisi, ticareti ve sanayii icin de bu gecis yolu

biiyiik bir 6neme sahiptir.

1711 H. Kogak, ‘Diinyada ve Tiirkiye’de Ekonomik Geligsmeler ve Deniz Ticaretine Yansimalar’’, TC Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz Ticareti Genel Miidiirliigli Yaymnlari, Yaymm No: DTGM/02, 2012,
s.11.

172 Taha Talip Tiirkistanl, Barig Kuleyin, ‘‘Deniz Haydutlugu Cercevesinde Deniz Giivenligi ve Ozel Deniz Giivenlik
Sirketleri’’, Cinius Yayinlari, 1.Bask1,2017,s.55.;(Ballout,2013),(Fung,2011).

173 https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=32452 Erisim Tarihi:28.2.2019.

174  https://www.forbes.com/sites/johnmauldin/2017/04/17/2-choke-points-that-threaten-oil-trade-between-persian-gulf-
and-east-asia/#3f2fe57a4b96 Erisim Tarihi:28.2.2019.

175 Deniz Ticareti Genel Mudurltga, 2013; TBMM Genel Kurul Tutanagi, 2011; TBMM Karar 934, 2009.
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Dogal zenginlikleri, enerji ve maden kaynaklari ile insan kaynagi Afrika’nin
Oonemini ortaya koymaktadir. Ayrica biliylimekte olan ekonomilerin altyapr ihtiyacini

karsilamak tizere Tlrkiye ile isbirligi yapma istegi biiyiik bir firsat vermektedir.

Tirklerin ve 6zellikle Osmanli Devleti doneminde giivenlik ve insani yardima
yonelik olarak Afrika ile iligkileri olmustur. Bolge halki atalarindan aktarilan bilgilerle
Osmanli yardimlarin1 unutmamigtir. Zaman zaman azalan iliskiler son ¢eyrek yiizyilda
gelisme gostermis ve yogunlagsmaya baslamistir. Afrika Acilimi siireci ile birlikte
diplomatik, siyasi, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik alanda isbirligi, askeri egitim ve Deniz
Kuvvetlerinin liman ziyaretleri ve insani yardim faaliyetleri ile iligkiler —artmaya
baslamistir. Osmanli donanmasinin da kullandigr Sudan’in Sevakin adasinda ileri bir deniz
iissii tesis edilmesi bolgede varlik gdsterme, Afrika’ya daimi bir giris yapma ve deniz yolu

giivenliginin saglanmasi agisindan biiyiik bir 6nem tasimaktadir.

Tiirkiye nin Giineydogu Asya ve Uzak Dogu iilkeleri ile iligkileri de her alanda
gelismektedir. Uzakdogu’ya en kestirme su yolu olan Malakka bogaz ve gegitleri Tiirk
ticaret gemileri tarafindan da kullanilmaktadir. Bolge tilkeleri ile ithalat ve ihracatin, bir
cok alanda ve ozellikle savunma sanayii igbirligi faaliyetlerinin artmasi nedeniyle deniz
yolu ulagimi ve Malakka gecis glizergahinin giivenliginin saglanmasi Tiirkiye agisindan da

onemli bulunmaktadir.

2. ULUSLARARASI TOPLUMUN DENIiZ HAYDUTLUGU IiLE MUCADELESI

a. Birlesmis Milletler’in Deniz Haydutlugu ile Miicadelesi
Korfez savasina rastlayan 1991-1995 yillart arasinda Somali’de Siyad Barre
yonetiminin devrildigi donemde ABD tarafindan bodlgede tibbi ve insani yardim
konvoylarini korumak i¢in deniz harekati yapilmistir.176 1998 yilinda ABD’nin Kenya ve
Tanzanya biiylikelciliklerinin bombalanmasi olay1 sorumlularinin Somali’de saklandiginin
diistiniilmesi, 11 Eyliil 2001 sonras1 Somali bdlgesinde goérevlendirilen deniz kuvvetleri

unsurlarinin 2006 yilinda deniz haydutlugu olaylar1 ile karsilagsmasi, haydutlarin 2007

176 By operasyonlar, 1991°de Operation Eastern Exit, 1992’de Operation Provide Relief, 1992 sonunda UNITAF baris1
saglama misyonuna destek i¢in Operation Restore Hope, Mayis 1993°te Operation Continue Hope ve Subat 1995°te
Operation United Shield deniz haydutlugu ile miicadele operasyonlari olarak gériilmemektedir. Bkz. Kerem Batir,
a.g.e., .225-226.
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yilinda MV Rozen ve Maersk Alabama isimli yardim gemilerini kagirmalari, bolgedeki
deniz haydutlugu olaylarmin artmasi ve terérizm ile isbirligi endisesi diinya kamuoyunun
dikkatlerini Somali {izerine ¢ekmis ve BM Giivenlik Konseyi ilk olarak Agustos 2007°de
1772 sayil1 karar1 kabul etmistir. Bu karar ile Afrika Birligi Somali Misyonu AMISOM’un
gorev sliresi uzatilirken insani yardim tasiyan gemiler ve deniz ticaretini korumak iizere
BM iiyesi devletler Somali bolgesinde deniz haydutlugu ile miicadeleye davet edilmistir.
Diinya Gida Programi (WFP, World Food Program) kapsaminda insani yardim gemileri
baslangicta Danimarka, Fransa, Hollanda ve Kanada harp gemileri tarafindan

korunmustur.177

Glineydogu Asya’daki deniz haydutlugu olaylarinda daha biiyiikk bir artis
olmasina ragmen basta Avrupa devletleri ve A.B.D. olmak iizere pek ¢ok devlet i¢in daha
onemli goriilen, yilda 66000’den fazla geminin gectigi Siiveys Kanali, Kizildeniz, Aden
Korfezi gecisi Somali bolgesine dikkatleri ¢ekmis ve acilen bu bdlgede dnlem almayi
gerektirmistir. Korfez yaklasik 700 milyar varil petrol rezervi ile diinya petrol rezervinin
yaridan fazlasina sahip bulunmakta ve halen diinyanin {i¢te bir ihtiyacini karsilamaktadir.
Yaklagik 700 trilyon metrekiip dogal gaz rezervi de diinya dogal gaz rezervinin yaklasik %

45’1ini olusturmaktadir.

BMGK 2008 yilinda Somali bolgesinde meydana gelen silahli soygun ve deniz
haydutlugu olaylarini baris ve giivenlige tehdit olarak degerlendirmis ve 1816, 1838, 1846,

1851 sayili kararlar alinmustir.

b. NATO’nun Aden Korfezi-Somali Bolgesinde Deniz Haydutlugu ile

Miicadelesi

2001 yilinda terérizmle miicadele i¢in olusturulan Gorev Kuvveti (Task Force
150)178 harekat alani i¢inde yer alan Somali agiklarinda birkag deniz haydutlugu olay1 ile
karsilagmistir. Nisan 2006’da Hollanda firkateyni ‘‘Zeven Provincen’’, ‘‘Dong Wong’’

isimli siipheli deniz haydutlugu gemisini uyari atiglari ile durduramamis ve bu gemi Somali

177 Kerem Batir, a.g.e., 5.228.

178 Task Force 150 (Gorev Kuvveti 150) 11 Eyliil 2001 saldirilar1 sonrasi terdrizmle miicadele i¢in ABD ve

miittefiklerinin Siirekli Ozgiirliik (Enduring Freedom) Harekat1 kapsaminda olusturulmus bir deniz giiciidiir.
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karasularina girerek kagmistir. ABD 2006 yilinda yakaladigi Somali vatandasi siipheli
deniz haydutlarin1 yargilanmak {izere Kenya’ya teslim etmistir. ‘‘Safina Al Abisraat’’
isimli ticaret gemisini ele gegirdikten sonra yakalanmis olan bu haydutlar yedi yil hapis
cezasit ile cezalandirilmiglardir. 2008 yilinda Danimarka harp gemisi “‘Absalon’’
yakaladigi on deniz haydudunu kendi i¢ hukuk kurallar1 izin vermedigi i¢in serbest

birakmigtir.179

BMGK ’nin ¢agrisi ile 2007 yilinda Diinya Gida Programi Gemilerine Refakat
Gorevi baglatildiktan sonra BM Genel Sekreterinin 25 Eyliil 2008 tarihindeki talebi iizerine
1814, 1816 ve 1838 sayil1 GK Kararlarini desteklemek icin NATO, Ekim 2008°de verdigi
kararla 24 Ekim 2008’den itibaren bolgede bulunan savas gemilerini (Daimi Deniz Goérev
Gruplart SNMG-1, SNMG-2) o6nce Allied Provider Operasyonu kapsaminda Ekim —
Aralik 2008 tarihleri arasinda, ardindan Allied Protector Operasyonu ile donemler halinde
(SNMG-1 24 Mart — 29 Haziran 2009, SNMG-2 29 Haziran — Agustos 2009)
gorevlendirmistir.180 Allied Provider Operasyonu ile 30.000 ton insani yardim Somali’ye

ulagtirilmigtir.181

““Allied Protector’” Harekati kapsaminda Kanada harp gemisi ‘‘HMCS
Winnipeg®’ 18 Nisan 2009 tarihinde bir teknede yedi deniz haydudunu yakalamis, Norveg
petrol tankeri ‘‘Front Ardenne’ saldiridan kurtulmus, Kanada i¢ hukuk kurallar1 yetki
vermedigi i¢in deniz haydutlar1 serbest birakilmistir. Hollanda firkateyni “’Zeven
Provincien’’ aymi tarihte bir deniz haydutlugu gemisinde rehin tutulan 16 Yemenli
balik¢iyr kurtarmis, deniz haydutlarini salivermistir. Haziran 2009°da Portekiz harp gemisi
““NRP Corte Real’’ de yakaladig: siipheli deniz haydutlarini silah ve araglarmi aldiktan

sonra serbest birakmigtir.182

Kuzey Atlantik Konseyi (North Atlantic Council, NAC)’nin 17 Agustos 2009
tarthinde onaylamasiyla NATO’nun baglattigt Okyanus Kalkan1 Harekati (Operation
Ocean Shield, OSS) 15 Aralik 2016 tarihinde sona ermistir. Aden-Kizildeniz Giineyi-

179 Kerem Batur, a.g.e., 5.227-228.

180 https:/Awww.nato.int/cps/en/natohg/topics_48815.htm, Erisim Tarihi 7.2.2018
181 M.D.Fink ve R.J.Galvin, ““‘Combating Pirates Off the Coast of Somalia: Current Legal Changes’’, Netherlands
International Law Review, Y1l 2009, Cilt:56, s.384. Erigim Tarihi 7.2.2018.

182 Kerem Batir, a.g.e., 5.232.
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Somali-Hint Okyanusu bolgesinde icra edilen bu operasyonun deniz haydutlugu ile
miicadelenin yaninda diger bir amaci da bolge iilkelerine deniz haydutlar ile miicadele
edebilme imkanlarmin saglanmasia yardimci olmakti. NATO bu tarihlerde Akdeniz’de

““Active Endeavour’’ Harekati da ger¢eklestirmistir.183

Avrupa Birligi Deniz Kuvveti (European Union Naval Force, EUNAVFOR) de
Aralik 2018 yilina kadar uzatilan ‘‘Operation Ocean Shield’” faaliyetlerini halen

surdirmektedir.

BMGK’nin 1816, 1838, 1846, 1851, 1897 ve 1918 sayili kararlarina istinaden
1 Ocak 2009’da ABD onciiliigiinde dogrudan deniz haydutlugu ile miicadele amaciyla
kurulan, alan dis1 faaliyet olmasi nedeniyle NATO iiyesi tim devletlerin istirak etmedigi,
denize kiyis1 olan iilkelerden ABD, Pakistan, Kanada, Ingiltere, Suudi Arabistan ve
Tiirkiye’ nin katildig1 ¢ok uluslu NATO Miisterek Deniz Kuvveti 151 (CTF 151, Kizildeniz
- Aden Korfezi - Kizildeniz Giineyi - Somali Agiklar1 - Umman Denizi ve Hint Okyanusu
bolgesinde deniz haydutlugunu Onlemek tizere gorev yapmistir.184 Miisterek Gorev
Kuvveti CTF-151 deniz haydutlugu ile miicadele kapsaminda ticaret gemilerine giivenli
gecis yapabilmeleri i¢in zaman, rota, pasif Onlemler ve sakinma manevralarma iligkin
tavsiyelerde bulunmus, yakalanan siipheli deniz haydutlar1 Kenya makamlarina teslim

edilmistir.185

CTF-151’in sorumlulugunda bulunan Aden-Kizildeniz Giineyi-Somali-Hint
Okyanusu bolgesi yaklasik 2 milyon milkarenin (3,7 milyon kilometrekare) tlizerinde bir
deniz harekat alani olarak tam kontroliin saglanamayacag1 kadar biiytiktiir.186 Bu genis
alanda Tiirk Deniz Kuvvetlerinin de yer aldig1 Miisterek Gorev Kuvveti CTF-151 basarili
gorevler yapmis ve 6zellikle Kizildeniz’in glineyi, Aden ve Somali yaklasma sularinda ve

ozellikle Uluslararas1 Onerilen Gegis Koridorunda (IRTC-Internationally Recommended

183 https://www.nato.int/cps/en/natohg/topics_48815.htm, Erisim Tarihi 7.2.2018

184 Deniz Kuvvetleri Komutanlig’nin Deniz Haydutlugu ile Miicadele Faaliyetleri’® dokiimant.
https://www.dzKkKk.tsk.tr/data/icerik/395/DezHM2016.pdf

185 Miisterek Gorev Kuvveti CTF-150 Akdeniz’de, CTF 151 Somali bolgesinde, Mart 2004’de kurulan CTF-152 ise
Korfez’de gorev yapmaktadir.

186 Bu harekat alan1 ayn1 zamanda Avrupa Birligi Deniz Kuvveti (EUNAVFOR, European Union Naval Force)’un da
sorumlulugundadir.
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Transit Corridor) kontrolii saglayarak deniz giivenligini saglamis ve alman pasif
onlemlerin de katkisiyla deniz haydutlugu tehdidi bu bolgede en az diizeye indirilmistir.
Deniz haydutlugu faaliyetleri daha doguda ozellikle Giiney Dogu Asya gegit ve

bogazlarinda yogunlasmaya baglamistir.

c. Avrupa Birligi’nin Aden Korfezi-Somali Bolgesinde Deniz Haydutlugu ile

Miicadelesi

Somali bolgesinde deniz haydutlugu olaylarmin artmasit ve BMGK c¢agrist
tizerine AB Konseyi 10 Kasim 2008 tarihinde Somali sahili aciklarindaki deniz haydutlugu
olaylar1 ile miicadeleye destek olmak amaciyla, ‘‘Atalanta’ isimli askeri bir harekat
baslatilmasina karar vermistir.187 Bu kararda, 1814 sayili BM Giivenlik Konseyi karari
cercevesinde Diinya Gida Programinin (WFP) gemilerini korumak, 1816 sayii BM
Giivenlik Konseyi karar1 kapsaminda Somali agiklarinda seyreden gemileri korumak ve
Somali agiklarindaki deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleriyle miicadeleye destek
olmak Atalanta Harekatinin gorevleri olarak belirtilmistir. AB Konseyi 8 Aralik 2008
tarihinde aldig1 karar188 ile Harekatin plan ve catisma kurallar1 onaylanmis ve harekat ayni
giin baglatilmistir. Atalanta Harekati, AB’nin Akdeniz ve Kuzey Atlantik disindaki ilk ¢ok
uluslu harekat1 ve aym1 zamanda Avrupa Giivenlik ve Savunma Politikas1 catis1 altindaki
ilk deniz harekatidir. Iki diizine harp gemisi ve 1500 personel katilmistir.189

Bu harekat i¢in olusturulan gorev kuvveti, destek gemileri ile alt1 savas gemisi

Aralik 2008 tarihinde bolgede hemen goreve baslamistir.190 Atalanta Harekatinin siiresi,

187 Karar metni i¢in bkz: Council Joint Action 2008/851/CFSP of 10 November 2008, Official Journal of European
Union, 12.11.2010, L 301/33-37.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:301:0033:0037:EN:PDF
(21.12.2010) Erisim Tarihi:10.2.2018

188 K arar metni icin bkz: Council Decision 2008/918/CFSP of 8 December 2008, Official Journal of European Union, L
330/19-20.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:330:0019:0020:EN:PDF(21.12.2010); Erigim
Tarihi:10.2.2018.

189 Richard Weitz, Countering the Somali Pirates: Harmonizing the International Response, s.5.
http://scholarcommons.usf.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1055&context=jss;Erisim Tarihi:10.2.2018.

190 2008°den Agustos 2009’a kadar ‘‘Atalanta’” Harekati kapsaminda Avrupa Birligi Deniz Kuvveti (European Naval
Force, EUNAVFOR) gorev yapmus, miiteakiben SNMG ve 1 Ocak 2009°da ABD onciiliigiinde kurulan NATO
Miisterek Deniz Kuvveti 151 (CTF 151, Combined Task Force) goreve devam etmistir. 25 Mart 2011 tarihinde
EUNAVFOR, TF-465 ismini alarak NATO terminolojisini kullanmaya baslamistir. Halen CTF-151 ve ¢ok uluslu
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Avrupa Konseyi’'nin 8 Aralik 2009 tarihli karariylal®1 12 Aralik 2010’a kadar uzatilmistir.
Avrupa Konseyi’'nin 7 Aralik 2010 tarihli karari192 ile 12 Aralik 2012’ye kadar
uzatilmistir. Her seferinde ikiser yil uzatilan Harekatin siiresi, son olarak 28 Kasim 2016
tarihinde alinan karar ile Aralik 2018’e kadar uzatilmistir. 8 Aralik 2008'de baslatilan ve
Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi kararlarina uygun olarak yiiriitilen Avrupa Birligi
Deniz Kuvvetleri (European Union Naval Force, EUNAVFOR) (Operation Atalanta)
Somali - Atalanta Harekati gorevleri web sitesinde ve tamitim kitapgiginda su sekilde
belirtilmektedir:193

e Diinya Gida Programinin (WFP) gemilerini ve diger savunmasiz deniz

tagimaciligini korumak,

e Deniz haydutlugunu ve silahli soygunu caydirmak ve dnlemek,

e Somali kiyilarindaki balik¢ilik faaliyetlerini izlemek,

e Bolgedeki deniz giivenligi ve kapasitesini giiclendirmeye ¢alisan uluslararasi

kuruluslari ve diger AB gorevlerini desteklemektir.

4.700.000 milkare (yaklasik 8.700.000 kilometrekare) biiylikligindeki sorumluluk
alaninda yapilan gorevler ve karsilasilan olaylar sayisal olarak web sitesinde ve tanitim
kitapgiginda su sekilde yer almaktadir:194

e QOcak 2011°de deniz haydutlar1 736 rehine almis, 32 gemi kagirmistir.

e 2016’ya kadar bu sayilar diigsmiis, 2017°de hi¢c olmamistir. Basar1 %100’ diir.

2009-2018 yillar1 arasinda;

e Korunan WFP Gemisi 434,

Miisterek Deniz Kuvvetleri (Combined Maritime Forces) TF-465 periyodik ve doniisimli olarak bdlgedeki

faaliyetlerini siirdiirmektedir.

191 Karar metni igin bkz: Council Decision 2009/907/CFSP of 8 December 2009, Official Journal of the European
Union, 9.12.2009, L 322/27,

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:322:0027:0027:EN:P
DF (21.12.2010) Erisim Tarihi:10.2.2018.

192 Karar metni igin bkz: Council Decision 2010/766/CFSP of 7 December 2010, Official Journal of the European
Union, 11.12.2010, L 327/49-50,
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2010:327:0049:0050:EN:PDF
(21.12.2010) Erisim Tarihi:10.2.2018.

193 http://eunavfor.eu/;Erigim Tarihi:10.2.2018
https://eeas.europa.eu/headquarters/headquarters-homepage/428/fight-against-piracy_en; Erisim Tarihi:10.2.2018
http://eunavfor.eu/wp-content/uploads/2017/05/2017May_Booklet-Eng.pdf; Erigim Tarihi:10.2.2018
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e Korunan AMISOM Gemisi 139,
e Somali’ye ulastirilan WFP yiyecek maddesi 1.661.534 ton.
e Yargilanmak i¢in teslim edilen toplam haydut sayis1 166 (6’s1 tutuklu, 145’}

hapis cezasi ald1).

EUNAVFOR baslangigta Almanya, Fransa, Hollanda, Ispanya ve Yunanistan
harp gemilerinden olusturulmustur. AB {iyesi olmayan Norve¢ 1 gemi, Ukrayna 2009
basinda 1 gemi, Yeni Zelanda 1 Deniz Karakol Ugagi ile katilmis, Montenegro, Sirbistan,
Ukrayna harekat merkezine subaylar vererek destek saglamistir. Sayisal olarak degismekle
birlikte genel olarak EUNAVFOR 5-6 suiistii  gemisi, 2-3 Deniz Karakol ugagi,
NATO’nun Miisterek Gorev Kuvvetleri ise daha fazla sayida degisen deniz kuvveti ile 3-6

aylik rotasyoner gorevler ile bolgede deniz glivenligini saglamaya ¢aligmaktadir.

d. Diger Ulkelerin Aden Korfezi-Somali Bolgesinde Deniz Haydutlugu ile

Miicadelesi

Somali’deki hiikiimetten izin alma kosuluyla tiim devletler haydutlarla
miicadele amaciyla Somali karasularina girebilmektedir. Bolgede deniz haydutlugu ile
miicadele etmek maksadiyla 2008 yilinda uluslararasi bir harekat baslatilmistir. NATO ve
Avrupa Birligi lyesi lilkelere ilave olarak bu konuda BM Giivenlik Konseyi karar ile
faaliyetlere bireysel olarak katilan Cin, Hindistan, Pakistan, Japonya, Kore ve Rusya harp
gemileri oncelikle ve ozellikle kendi gemilerinin korunmasina yonelik olsa da deniz
harekat alanlarinda deniz giivenliginin saglanmasi ve deniz haydutlugu ile miicadele

gorevlerine halen devam etmektedir.
3. BOLGESEL KURULUSLARIN DENiZ HAYDUTLUGU IiLE
MUCADELESI

a. Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN)’in Deniz Haydutlugu ile

Miicadelesi

Gilineydogu Asya iilkeleri ve diinya ticareti i¢in biiyiik bir 6neme sahip olan

Malakka bogazindan 2007 rakamlarina goére yilda 60.000’den fazla gemi gecis

194 Farkli bir format kullanilmig olmasi, ayrintilarinin bulunmamasi, IMB raporlar ile sayisal bir celigki olmamasi ve
analizi olumsuz etkilememesi igin web sitesinde ve tanitim kitapgiginda yer alan 2008-2017 yillarina iliskin tabloya
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yapmaktadir. Bu yogun deniz trafiginin %30’u diinya ticaretine, %70’1 Japonya’ya giden
petrole aittir.

1824 tarihli Anglo Dutch andlagsmasi ile birlikte tiim uluslarin gemileri
Malakka bogazindan serbest gecis yapmaya baslamis, zamanla Giineydogu Asya’daki
gecitlerde deniz haydutlugu faaliyetleri de artmaya baslamistir.195

Sosyoekonomik ve cografik sartlar bolge insanini yasa disi yollara yoneltmis,
mali krizler ve siyasi istikrarsizliklar ile birlikte deniz haydutlugu faaliyetlerinde 6zellikle
1990’lardan itibaren artig goriilmiistiir.196 1997-1998 doénemindeki Asya ekonomik krizi,

Malakka Bogazi’nda deniz haydutlugu faaliyetlerinin daha da artmasina yol agmustir.

Balik¢ilarin maruz kaldigi deniz haydutlugu eylemlerinin biiyiikk bir kismi
Ozgiir Age Hareketi anlamina gelen Gerakan Aceh Merdeka isimli bir 6rgiitiin militanlart
tarafindan yapilmaktadir. Japonya, Giiney Kore ve Tayvan i¢in ¢ok biiyiik bir 6neme sahip
olan Malakka  Bogazlarmin ve bu kiyt sularinin petrol tankerleri tarafindan

kullanilmamasinin Japonya’ya yillik maliyeti milyar dolarlar1 bulmaktadir.197

8 Agustos 1967 yilinda Bangkok’da Endonezya, Malezya, Filipinler, Singapur,
Tayland tarafindan giivenlik, ekonomi ve kiiltiirel isbirligi i¢in kurulan Giineydogu Asya
Ulkeleri Birligi (ASEAN, Association of South Easts Asia Nations)’ne daha sonra 1984’te
Brunei, 1995°te Vietnam, 1997°de Birmanya ve Laos, 1999°da Kambogya katilmistir.198
ASEAN iiyesi devletler ile Banglades, Cin, Hindistan, Japonya, Kore ve Sri Lanka
arasinda 1999 yilinda yapilan zirvede Japon sahil giivenliginin glineydogu asya filkeleri
deniz kuvvetleri ile ortak bir sahil gilivenlik giicli olusturulmasi Onerisi Endonezya ve
Malezya’nin karsi gelmesiyle kabul goérmemistir. 2001°deki zirvede Japonya Asya’da
Deniz Haydutlugu ve Gemileri Hedef Alan Silahli Soygun ile Miicadele Hakkinda

Bolgesel Isbirligi Anlagmasi onermistir. Polis teskilatlar1 ortak calismalar siirdiirmekle

burada yer verilmemistir.
195 Nihan Unli, a.g.m., 5.541.

196 Catherine Zara Raymond, 5.110 (Naval War College Press, Newport 2010).

197 joshua H. Ho, *‘Enhancing Safety, Security and Environment Protection of the Straits of Malacca and Singapore.
The Cooperative Mechanism’’, Ocean Development and International Law, 2009, c.40, s.244.

198 http:/iwww.deik.org.tr/
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birlikte karsilikli giivensizlik, ekonomik ve sosyal sorunlar nedeniyle ASEAN iilkeleri bu

alanda beklenen basartya ulasamamaktadir.

b. Malakka Bogazina Kiyidas Ulkelerin (MALSINDO)’nun Deniz
Haydutlugu ile Miicadelesi

Malakka Bogazini deniz haydutlugu faaliyetlerinden korumak, kiyidas
tilkelerle isbirligi ile emniyet ve seyir giivenligini saglamak tizere IMO Konseyi Genel
Sekreteri gorevlendirmistir. IMO tarafindan tek bir bogaz olarak kabul edilen Malakka ve
Singapur bogazlar1 i¢in Elektronik Deniz Otoyolu Projesi hazirlanmistir. 1971 yilinda
Endonezya, Malezya ve Singapur bu iki bogazda ortak bir politika uygulanmasi konusunda
anlasmaya varmiglardir. Ekim 1971°de ilk bakanlar toplantis1 gerceklestirilmis ve 16
Kasim 1971 tarihinde seyriisefer emniyetinin saglanmasi i¢in bir isbirligi kurulusu

olusturulmasina yonelik {i¢ kiyidas devlet ortak bir bildiri yayinlamislardir.199

Singapur’da toplanan ikinci bakanlar toplantisi sonunda 19 Subat 1975
tarihinde yayinlanan ortak bildiri ile petrol tankerleri, seyriisefer emniyeti, ¢cevre kirliligi
ve trafik ayrim diizenine iliskin konularda isbirligi ve danisma icin olusturulan teknik
uzmanlar grubu IMO’ya seyriisefer emniyetinin artirilmasina yonelik dnlemler alinmasin
onermistir. Yapilan bu isbirligi sonucu bogazlarda uygulanan devriye ile deniz haydutlugu

faaliyetlerinde azalma goriilmiis ancak uzun stireli olmamuistir.

1998 yilinda IMO Deniz Emniyeti Komitesi kiyidas devletlerin bogazlarda
zorunlu gemi raporlama sistemi teklifini kabul etmis, 19 Mayis 1998 tarihinde MSC.73(69)
sayili karar ile yaymlanmistir. Ayni1 y1l bogazlarda trafik ayrim diizeninin tadil edilmesi

teklifi de kabul edilerek 260 deniz mili uzatilmistir.200

2004 yilinda IMO’nun baslatti§1 Hayati Deniz Yollarinin Korunmasi Inisiyatifi

kapsaminda bdlgede konferanslar diizenlenmistir. Malakka ve Singapur Bogazlari:

199 Robert Beckman, ‘The Establishment of a Cooperative Mechanism for the Straits of Malacca and Singapore under
Article 43 of the United Nations Convention on the Law of the Sea’’,Martinus Nijhoff Publishers,Leiden,2009,s.
235.

200 Robert Beckman, s.237.

197



Emniyetin, Glivenligin ve Cevresel Korumanin Gelistirilmesi konulu bu konferanslar
2005’de  Jakarta’da, 2006’da Kuala Lumpur’da ve 2007°de Singapur’da
gergeklestirilmistir.201  Singapur’daki toplantida bogazlar icin forum, komite ve fon
konularinda siirekli bir isbirligi diizeni olusturulmustur. ABD, Ingiltere, Avustralya, Cin ve

Japonya basta olmak iizere bogazlari kullanan devletler bu girigsimi desteklemiglerdir.202

Malezya, Singapur ve Endonezya devletlerinin deniz kuvvetleri arasinda
olusturulan ve kisaca MALSINDO olarak isimlendirilen devriye faaliyeti sadece kendi
ulusal karasulari ile sinirlt olmasi, birbirlerinin karasularinda sicak takip yapilamamasi
nedeniyle baslangicta fazla basarili olmamistir. Buna paralel olarak birbirlerinin sinirlarini
da kapsayacak sekilde hava devriyesi yapilmasi Goklerdeki Gozler (Eyes in the Sky, EIS)
plani ile 2005 yilinda yiiriirliige girmis ve yararli olmustur. Bolgedeki deprem, tsunami ve
Endonezyanmin ayrilikgt Ozgiir Acgeh Hareketi ile anlasmasi da deniz haydutlugu

faaliyetlerinin azalmasini saglamistir.203

C. Asya’da Deniz Haydutlugu ve Gemileri Hedef Alan Silahli Soygun ile
Miicadele Teskilatt RECAAP’min Deniz Haydutlugu ile Miicadelesi204

Banglades, Brunei, Cin, Endonezya, Filipinler, Giiney Kore, Hindistan,
Japonya, Kambogya, Laos, Myanmar, Singapur, Sri Lanka, Tayland ve Vietnam tarafindan
Gilineydogu Asya’da deniz haydutlugu ve gemileri hedef alan silahli soygun ile miicadele
icin 2004 yilinda biiyiik beklentilerle olusturulan bolgesel teskilat ReCAAP, 2006 yilindan
itibaren faaliyetlerine baslamis olmakla birlikte ReCAAP (Regional Cooperation
Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery Against Ships in Asia)205 anlagmasi
heniiz Endonezya ve Malezya tarafindan onaylanmamis ve beklenen 6nemli adimlar
atilamamustir. Ug alanda (bilgi paylasimi, smir dis1 etme ve karsilikli adli yardimlasma da
dahil deniz haydutlugu ve gemilere yonelik silahl1 soyguna engel olmak ve bastirmak icin

gerekli hukuki ve yargisal tedbirlerin alinmasi i¢in c¢aba goOstermek, egitim ve staj

201 Catherine Zara Raymond, s.117-118

202 IMO/SGP 4, 6 Eyliil 2007, s.5.

203 Catherine Zara Raymond, ‘‘Piracy in the Waters of Southeastern Asia’’, 2007,s.73-74.

204 http:/Awww.recaap.org.

205 http://www.recaap.org/Portals/0/docs/About%20Re CAAP%201SC/ReCAAP%20Agreement.pdf.
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programlar1 gibi teknik yardimi da igeren gelistirme siireci) isbirligi amaglanmasina

ragmen bugline kadar gereken diizeye erigilememistir.

Taraflar arasinda bilgi ve istatistik verilerin paylasimi yapilmakta ve gerekli
ikazlar yaymlanmaktadir. Ancak ReCAAP deniz haydutlugu ile miicadelede ilk ve 6rnek
bir bolgesel anlagmasi olma &zelligine karsilik uygulamada yetersiz kalmakta, taraflar
genel yiikiimliiliklerini tam olarak yerine getirmemekte, anlagsma hiikiimlerine ragmen
igbirligi yapmamaktadir. Taraf devletler gereken mali destegi vermemektedir. BPM nin
masraflart ¢ogunlukla Singapur olmak tizere Cin, Japonya ve Gliney Kore’nin katkilariyla
kargilanmaktadir. Bolgede bir gliven sorunu bulunmaktadir. Bolge {ilkelerinin
egemenliklerine iliskin hassasiyetleri nedeniyle isteksizlikleri, yapilmasi gereken etkin
miicadeleyi olumsuz yonde etkilemektedir. Deniz haydutlugu ve silahli soygunun
onlenebilmesi igin uluslararasi andlagsmalarin oncelikle onaylanmasi ve ardindan miisterek
bir deniz giicli olusturulmas: dahil olmak {izere daha aktif ilave tedbirlerin alinmasina

ihtiya¢ bulunmaktadir.
d. Islam isbirligi Teskilati (IiT)’min Deniz Haydutlugu ile Miicadelesi

Dis Isleri Bakanhig1 internet sitesinde yer alan bilgilere gore 25 Eyliil 1969
tarihinde kurulan ve halen 57 iiyesi bulunan Islam Isbirligi Teskilat: (IIT)206 eski adiyla
Islam Konferans, Islam iilkeleri arasinda sadece yardimlasma ve ekonomik isbirligi amacl
kurulmus etkinligi zayif bir orgiittiir. Uluslararasi terdrizmle miicadeleye iligkin olarak
imzalanmig olan andlasmanin Inci maddesinde yer alan konvansiyon amaglari arasinda
uluslararas1 konvansiyonlarda yer alan suglar1 da terérizm sugu olarak kabul etmektedir.
Bunlar arasinda 1963 tarihli Tokyo Konvansiyonu, 1982 tarihli BM Deniz Hukuku
Sozlesmesi ile deniz haydutluguna iligkin ilgili karar ve onlemler de acik bir sekilde
belirtilmektedir. Taraf {ilkeler arasinda bilgi paylagimi, aragtirma, uzman degigimi, egitim,
yargilama, kanitlarin degisimi konularinda koordine ve isbirligi hususlar1 da yer

almaktadir. BM kararlarina destek ve uluslararasi terérizmi kinama agiklamalar1 ile bu

206 islam Isbirligi Teskilat1 iiyesi devletler: Afganistan, Arnavutluk, Azerbaycan, Bahreyn, Banglades, Benin, Birlesik
Arap Emirlikleri, Brunei, Burkina-Faso, Cezayir, Cibuti, Endonezya, Fas, Fildisi Sahili, Filistin, Gabon, Gambiya,
Gine, Gine Bissau, Guyana, Irak, iran, Kamerun, Katar, Kazakistan, Kirgizistan, Komorlar, Kuveyt, Libya, Liibnan,
Maldivler, Malezya, Mali, Misir, Moritanya, Mozambik, Nijer, Nijerya, Ozbekistan, Pakistan, Senegal, Sierra
Leone, Somali, Sudan, Surinam, Suudi Arabistan, Tacikistan, Togo, Tunus, Tiirkiye, Tiirkmenistan, Uganda,
Umman, Urdiin, Yemen, Suriye. Gozlemci Uyeler: Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyreti, Bosna-Hersek, Orta Afrika
Cumhuriyeti, Rusya, Tayland.
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andlagsma diginda deniz haydutlugu ile miicadeleye iliskin olarak IiT’nin baska bir faaliyet

ve girisimi bulunmamaktadir.

e. Afrika Birligi’nin ve Deniz Haydutlugu ile Miicadelesi

Afrika Birligi207 ile Dis Isleri Bakanli1208 internet sitesinde yer alan bilgilere
gbre 25 Mayis 1963 tarihinde Afrika Birligi Orgiitii olarak kurulan, 26 Mayis 2001
tarihinde Afrika Birligi (African Union, AU) adini alan, etkinligi ve faaliyet alanlari her
gecen giin artmakta olan teskilatin halen 55 iiyesi bulunmaktadir. Uyeleri arasinda siyasi,
ekonomik, sosyal, kiiltiirel, terorizmle miicadele, demokrasi, baris ve istikrarin korunmasi
konularinda isbirligini ve nihayetinde birligini amaglayan Afrika Birligi’nin dogrudan
deniz haydutlugu ile miicadeleye iliskin bir faaliyeti bulunmamaktadir. BMGK’nin
yonlendirmesiyle gegici federal hiikiimete Somali’nin baris siirecinde destek ve insani
yardim amaciyla 19 Ocak 2007 tarihinde kurulan Afrika Birligi Somali Misyonu (The
African Union Mission in Somalia, AMISOM), 2006’da kurulan Hiikiimetler Arasi
Kalkinma Otoritesi (Inter-Governmental Authority on Development, IGAD)’den gorevi
teslim almustir. Diger iilkelerden ve yerli halktan gereken destegi alamayan AMISOM’a
halen Burundi, Cibuti, Etiyopya, Kenya, Uganda askeri birlik, Gana, Kenya, Nijerya,
Sierra Leone ve Uganda polis vererek katki saglamaya devam etmektedir. Kisaca
Somali’ye asker dahil diger alanlarda da kisith yardimda bulunulmakta, sahil giivenlik
botlart ile kesif karakol faaliyetleri icra edilmektedir.

f. Diger Orgiitlerin Deniz Haydutlugu ile Miicadelesi
Diinyadaki diger bolgesel orgiitlerin (Kuzey Amerika Birligi, Orta Amerika
Birligi, Amerika Birligi, G8, G20, Sanghay, OPEC vb) BM kararlarin1 destekleme ve
uluslararasi terérizmi kinama agiklamalar1 disinda deniz haydutlugu ile miicadeleye iligkin
hicbir faaliyeti tespit edilememistir. Tiim Orgiit tiyeleri kendi {iilkelerine iligkin tedbirleri

miinferit olarak almislardir.

207 http://amisom-au.org/about-somalia/, Erisim Tarihi:21.2.2018.
208 nhttp://www.mfa.gov.tr/afrika-birligi.tr.mfa, Erisim Tarihi: 21.2.2018.
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4. TURKIYE’NIN DENiZ HAYDUTLUGU iLE MUCADELESI

a. Tiirk Ticaret Gemilerine Yapilan Deniz Haydutlugu Saldirilar

Deniz ticaret filosu bulunan iilkelerin gemilerine oldugu gibi Tiirk ticaret
gemilerine de deniz haydutlugu ve silahli soygun saldirilar1 yapilmistir. IMB kayitlarina

dahil olmus 6nemli saldirt olaylar1 asagida belirtilmistir.

29 Ocak 2004 tarihinde bir konteyner gemisi Singapur bogazlarinda seyir
halindeyken uzun bigakli 5 deniz haydutu gemiye ¢ikarak kopriilistiinde vardiya subayini
esir almis, kaptan kamarasina kagip personele alarm vermis, haydutlar kaptanin 6zel
esyalarini alarak kagmiglardir.209 28 Mart 2004’de Malakka Bogazinda Diiden isimli kuru
yiikk gemisine atesli silahlar1 olan 12 deniz haydutu 3 siiratli tekne ile basarisiz bir saldirt

girisiminde bulunmustur.210

11 Nisan 2007 tarihinde Belfin isimli {iriin tankeri, Aden kérfezinde seyir
halindeyken deniz haydutlarinin 2 stiratli tekne ile saldirisina ugramis, geminin ilave
tedbirler uygulamasi ve yardim c¢agrisina bir helikopterin gelmesi iizerine haydutlar
kagmislardir.211 YASA Neslihan isimli kuru yiik gemisi 20 miirettebat1 ile Somalili deniz
haydutlarinca 29 Ekim 2008’de esir alinmis ve istenen fidye ddendikten sonra 7 Ocak
2009°da serbest birakilmistir.212 Hindistan’in Bombay limanimna gitmekte olan 4500 ton
kimyasal madde yiiklii Karagol isimli gemiye Aden korfezinde 12 Kasim 2008’de deniz
haydutlarinca el konulmus, gemi ve 14 miirettebat 60 giin rehin tutulduktan sonra 13 Ocak

2009°da fidye karsilig1 serbest birakilmigtir.213

1 Ocak 2009 tarihinde Cristina A isimli konteyner gemisi Aden korfezinde
seyir halindeyken 3 siiratli teknenin saldirisindan sakinma manevralari ile kurtulmustur.214
10 Haziran 2009 tarihinde Gokcan isimli kuru yiikk gemisi Umman aciklarinda seyir
halindeyken ates agan 2 siiratli teknenin bir ¢ok saldirisina ugramistir. Siirat artirilmast,

sakinma manevralart yapilmasi, su sikilmasi, tahta ve demir pargalar atilmasi gibi ilave

209 2004 IMB Piracy Report.
210 2004 IMB Piracy Report.
211 2007 IMB Piracy Report.
212 2008 IMB Piracy Report.
213 2008 IMB Piracy Report.
214 2009 IMB Piracy Report.
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tedbirler sonucu haydutlar saldiridan vazgecip uzaklasmislardir.215 27 ~ Haziran 2009
tarihinde Diiden isimli kuru yiik gemisi Nijerya’nin Lagos limaninda demirliyen gemiye
kanca ve halatlarla ¢ikmaya ¢alisan silahli 11 haydutun atesli saldirisina maruz kalmis, 1
haydut giiverteye ¢ikabilmis ama saldir1 miirettebat tarafindan piiskiirtiilmiistiir. Saldirida

yaralanan 3 miirettebat sahilde tedavi edilmistir.216

8 Temmuz 2009 tarihinde Horizon 1 isimli kuru yiik gemisi Aden korfezinde
skiff tekne ile saldirida bulunan otomatik silahli Somalili deniz haydutlarinca kagirilmis,
23 miirettebat rehin alinmig, 90 giin sonra 5 Ekim 2009°da fidye karsiligi serbest
birakilmistir.217 02 Agustos 2009 tarihinde Diiden isimli kuru ylik gemisi Nijerya’da
Bonny River, Harcourt Roads limaninda demirliyken 2 siiratli tekne ile gelen agir silahl1 14

haydutun saldirisindan siiratle demir alip hareket ederek kurtulmugtur.218

14 Agustos 2009 tarihinde Elgiznur Cebi isimli kuru yiik gemisi Aden
korfezinde seyir halindeyken siiratli bir tekne ile agir silahli ve RPG kullanan 5 deniz
haydutunun atesli saldirisma maruz kalmistir. lave tedbirler alinmasi, sakinma
manevralart yapilmasi ve yardim ¢agrisina 40 dakika sonra bir helikopter gelmesi {izerine
haydutlar kagmislardir. Sahada kesif karakol gorevinde bulunan harp gemisi ile randevu
tesis edilmis, giivenli intikali saglanmais, yarali bir tayfa tedavi edilmistir.219 29 Eyliil 2009
tarthinde YASA sirketinin H.Mulla isimli kuru yiik gemisi, Hindistan’in Sagar limaninda

demirliyken gemiye ¢ikan soyguncular depolardaki malzemeyi ¢alip kagmislardir.220

23 Mart 2010°da Karya Denizcilik’e ait Malta bayrakli Frigia isimli gemi 19
Tiirk miirettebat1 ile birlikte Hint okyanusu agiklarinda deniz haydutlarinca kagirilmis, 128
giin rehin tutulmus, fidye 6denmesi lizerine serbest birakilmistir.221 25 Mart 2010 tarihinde

Ozay-5 isimli kimyasal madde tankeri Lagos/Nijerya’da demitliyken bicakli 8 haydut

215 2009 IMB Piracy Report.
216 2009 IMB Piracy Report.
217 2009 IMB Piracy Report.
218 2009 IMB Piracy Report.
219 2009 IMB Piracy Report.
220 2009 IMB Piracy Report.
221 2010 IMB Piracy Report.
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gemiye c¢ikip miirettebatin para ve 6zel esyalarini alip kagmislar, yaralanan 2 tayfa sahilde

tedavi edilmistir.222

07 Nisan 2010 tarihinde Yasin C isimli kuru yiik gemisi Somali agiklarinda
seyir halindeyken skiff botlarla gelen otomatik silahli ve RPG’li deniz haydutlar1 gemiyi
kacirmaya calismistir. Haydutlarin actig1 ates sonucu kopriistiinde yangin ¢ikmis, 25 tayfa
kendilerini 24 saatten fazla makine dairesine kilitlemis, gemiyi kontrol altina alamayan

haydutlar vazgecip gemiden ayrilmiglardir.223

27 Kasim 2010 tarihinde 26 Agustos isimli kuru yiik gemisi Somali agiklarinda
seyir halindeyken silahli deniz haydutlar1 kacirma amaciyla gemiye ¢ikmig, miirettebat
kendilerini zirhli bolmeye kilitlemis, haydutlar gemiye kumanda edemediklerinden
kopriitistiindeki cihazlara zarar verip ayrilmislardir. Bolgedeki harp gemisi personeli gelip

miirettebat1 kurtarmis, haydutlar yakalanamamistir.224

25 Eylil 2011 tarihinde Cihan isimli genel kargo gemisi Kizildeniz’de seyir
halindeyken silahli haydutlar gemiye ¢ikmis, alarm verilmis, yardim talep ¢agrisi yapilmis,
gemi durdurulmustur. Miirettebat kendilerini zirhli bolmeye kilitlemis, haydutlar ates
agmig, 3,5 saat sonra gemiden ayrilmislar, ardindan gemi normal seyrine devam

etmistir.225

04 Mart 2011 tarihinde ince Pacific isimli kuru yiik gemisi Somali agiklarinda
seyir halindeyken haydutlar siiratli 3 skiff botla gemiye gelip ¢ikmak istemisler, siirat
artirilmasi, sakinma manevralart yapilmasi, alarm verilmesi, Deniz Kuvvetleri ile temas
kurulmas1 ve sahadaki NATO harp gemisinin gelmesi lizerine haydutlar Umman

sahillerine dogru kagmiglardir.226

16 Ekim 2011 tarthinde Burak isimli genel kargo gemisi Aden korfezinde seyir
halindeyken silahli haydutlar 2 skiff botla gelip gemiye ¢ikmaya calismis, kopriistii

personeli hari¢ tayfalar kendilerini 30 dakika zirhli bélmeye kilitlemis, alarm verilmesi,

222 2010 IMB Piracy Report.
223 2010 IMB Piracy Report.
224 2010 IMB Piracy Report.
225 2011 IMB Piracy Report.
226 2011 IMB Piracy Report.
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sakinma manevralar1 yapilmast ve  harp gemisinin yaklagmasi iizerine haydutlar

uzaklasmislardir.227

04 Ocak 2012 tarihinde Senanur Cebi isimli kuru yiikk gemisi Aden korfezinde
seyir halindeyken haydutlar 1 skiff botla gelip gemiye ¢ikmaya calismis, silirat artirma,

sakinma manevralar1 ve ilave diger tedbirler lizerine haydutlar uzaklagmiglardir.228

06 Subat 2013 tarihinde Ince Inebolu isimli kuru yiik gemisi Endonezya’da
Adang korfezinde demirliyken 3 bicakli soyguncu gemi demirinden gemiye ¢ikmis,
meteoroloji kamarasi malzemelerini ¢almis, vardiya ndbetcisinin alarm verip tiim

miirettebatin gelmesi iizerine suya atlayip kagmislardir.229

20 Aralik 2013 tarihinde Topaz isimli kimyasal madde tankeri Endonezya’da
Belawan limaninda demirliyken soyguncular tankere ¢ikmis, harita-meteoroloji kamarasina

girmisler, gemi esyalarini, malzemelerini ¢alip kagmiglardir.230

10 Nisan 2016 tarihinde Ottoman Equity isimli bosaltma tankeri Nijerya
aciklarinda seyir halindeyken bir skiff botla gelen 7 haydut uzanabilir metal merdivenle
gemiye ¢ikmaya c¢alismis, ana giivertenin yiiksek olusu, alarm verilmesi, yangin tulumbasi
ile su ptiskiirtiilmesi, giiverte giris ¢ikis kaportalarinin kilitlenmesi ve bir glivenlik botunun

gelmesi lizerine haydutlar kagmiglardir.231

Somali aciklarinda ve Aden Korfezinde Tiirk gemilerine yonelik deniz
haydutlugu saldirilarinin artmasi tizerine Denizcilik Miistesarligi Deniz Haydutlugu Bilgi

Sistemi olusturmustur.

Tiirk bayrakli ticaret gemilerine 2017 yilina kadar gergeklestirilen deniz
haydutlugu saldirilar1 az sayida olmakla beraber halen devam etmektedir. Tablo 1, Tablo 6

ve Tablo 7°deki Tiirkiye verileri asagida ayrica sunulmustur.

227 2011 IMB Piracy Report.
228 2011 IMB Piracy Report.
229 2013 IMB Piracy Report.
230 2013 IMB Piracy Report.
231 2016 IMB Piracy Report.
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Tablo-88: Tiirk Bayrakh Gemilere Saldir: ve Girisimlerin Dagilim (1993-2000)

1993 | 1994 1995 1996 1997 1998 | 1999 2000
Tiirkiye 1 1 1 3 7
%100 %100 %300 | %0133
Diinya
103 90 188 228 247 202 300 469
Toplamm
% %13 | %108 | %?21 %38 %18 | %49 %56

Tablo-89: Tiirk Bayrakh Gemilere Saldiri ve Girisimlerin Dagilin (2001-2008)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 | 2008
Tiirkiye 3 4 1 2 1 2 2 2
%133 | %33 %75 | %100 | %50 | %6100
Diinya
335 370 445 329 276 239 263 293
Toplam
% %29 %10 %20 %26 %15 %13 %10 | %l1

Tablo-90: Tiirk Bayrakh Gemilere Saldir: ve Girisimlerin Dagilin (2009-2016)

2009 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Tirkiye 8 3 6 1 2 1
%300 | %62 | %100 | %83 | %100 | %200 %100
Diinya
410 445 439 297 264 245 246 191
Toplam
% %40 %9 %1 %32 | %11 %7 %04 | %22

Tablo 88-99’de incelendiginde goriilecegi gibi Tiirk bayrakli bir gemiye ilk
saldirt 1994 yilinda yapilmistir. 1997, 1998, 2014 ve 2015 yillarinda herhangi bir olay
olmamis, 1999°da 3 ve 2000 yilinda 7 saldiriyla zirve yapmustir. 2001°den itibaren saldiri
sayisinda azalma goriilmekte, 2008’e kadar 2 saldiriyla ayni diizeyde kalmis ancak

2009’da 8 saldiriyla tekrar zirve yaptigi, 2010°da 3’e indigi, 2011°de 6 saldir1 ile tekrar
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zirve yaptigl, 2012°den itibaren ¢ok azaldigr ve 2014 ile 2015 yillarinda higbir olay

yagsanmadig1, ancak 2016 yilinda tekrar 1 olayla saldirilarin devam ettigi goriilmektedir.

Tablo-91: Tiirk Bayraklh Gemilere Saldir: ve Girisimlerin Toplami (1993-2016)

1993-2016 %
Tiirkiye Toplam 51 0,73
Diinya Toplami 6914 100

1993-2016 yillar1 arasinda 24 yilda Tiirk bayrakli gemilere yapilmis olan

toplam 51 saldir1, diinya toplami olan olan 6914 saldirinin %0,73’{inii olusturmaktadir.

b. Somali Bolgesindeki Deniz Haydutlugu Faaliyetlerinin Tiirkiye’ye

Olumsuz Etkileri ve Verdigi Zararlar

Tirk gemileri tarafindan da kullanilan Aden Korfezi, Somali Karasular1 ve
aciklary, Arap Denizi ve miicavir bolgelerde seyreden ticari gemilere yonelik deniz
haydutlugu ve silahli soygun eylemleri Tirk ticaret gemilerinin can ve mal emniyetini
tehdit etmis, uluslararasi ticareti ve deniz tagimacilifini engellemis, aksatmig, Somali ve

Afrika tilkelerine yapilan insani yardimlarin deniz yoluyla intikalini gii¢lestirmistir.

2010 yili sonu itibariyle ti¢ii Tiirkiye baglantili 17 gemi ve 79’u Tiirk denizci
olmak iizere 340’1 askin denizci rehin alinmistir. Tiirkiye baglantili 5 gemi de bilahare
fidye karsilig1 serbest birakilmistir. Tirk bayrakli gemilere 2017 yilina kadar 24 yilda
toplam 51 saldir1 yapilmistir. 5 saldirida gemi ve miirettebat rehin alinmis, 2 saldirida
miirettebat yaralanmig, 12 saldirida haydutlar gemiye ve gemi malzemesine zarar vermis,
gemiye ait ve 6zel esyalar1 ¢almis, diger saldirilarda destek gelmesi, miicadele ve alinan
tedbirlerle gemi ve miirettebat kurtulabilmistir. Bolgede seyreden bazi Tiirk ticaret
gemileri de deniz haydutlarinin saldirilarindan son anda kurtulmuslardir. Benzer vakalarla
karsilagilmasi riski ¢ok yiliksek bulunmaktadir. Bu deniz alanlar1 Tiirk ticaret gemileri

tarafindan da yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Ticaret gemilerimize ve bunlarda gorev
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yapan vatandaglarimiza yonelik tehdit, lilkemizin ticari ve ekonomik menfaatlerini de

olumsuz etkileyen bir boyut kazanmustir.

Tiirkiye korsanlik, deniz haydutlugu ve silahli soygun ile miicadelede uluslararasi
isbirliginin gelistirilmesine 6zel bir 6nem atfetmis, bu alandaki ¢alismalar1 desteklemis,

BM, NATO ve UDT biinyesinde yiiriitiilen ¢aligmalara aktif olarak katilmistir.

Tirkiye, BM ve BMGK iiyesi olarak goérev ve sorumlulugunun bilincinde,
uluslararasi barig ve istikrari tehlikeye diigiiren, milli menfaatlerimizi olumsuz etkileyen,
korsanlik, deniz haydutlugu ve silahli soygun faaliyetleri ile miicadele yoniindeki
uluslararasi ¢abalara etkin destek vermeyi uluslararasi ve milli sorumluluklarin bir geregi

olarak goérmektedir.232

2017 yilina kadar Tirk ticaret gemilerine yapilan deniz haydutlugu saldirilari
sonucu mal, malzeme zarari, isgiicli ve zaman kaybi, hasar onarimlar1 ekipman ve personel
gibi ilave giivenlik maliyetleri, artan sigorta bedelleri, 6denen fidyeler, miicadele i¢in
yapilan kamu harcamalar1 g6z 6ntine alindiginda Tiirkiye’ye maliyetinin Tiirk Lirasi olarak

milyarlara ulagtig1 tahmin edilmektedir.

c. Deniz Haydutlugu ile Miicadeleye Iliskin TBMM Kararlari

Diinyada ve 0Ozellikle Aden Korfezi - Somali bolgesindeki deniz haydutlugu
olaylarinin 2008 yilinda ¢ok artmasi, Tiirk ticaret gemilerine de saldirilarin olmasi, BMGK
kararlarmin alinmast ve 1851 sayili karar ile iiye iilkelere ¢agrida bulunulmasi {izerine
Tiirkiye’de durum degerlendirilmis, T.B.M.M. deniz kuvvetlerinin deniz haydutlugu ile
miicadeleye katilmasma iligkin kararlar almistir. T.B.M.M.’nin aldig1 bu kararlar ile
Tiirkiye uluslararasi toplumun bir iiyesi olarak deniz kuvvetleri ile NATO biinyesinde ve
miinferiden Somali-Aden-Arap Denizinde deniz haydutlugu ile miicadele harekatina fiilen

istirak ederek uluslararasi baris ve giivenligin saglanmasina dogrudan katkida bulunmustur.

232TBMM Karar No 934, Karar Tarihi 10.2.2009.
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T.B.M.M. Kararlar1 asagida oldugu gibidir. Karar gerekg¢eleri benzer olduklari
icin yalnizca ilk iki karar metnine burada aynen yer verilmis, digerlerinin ise gorev uzatma

karar tarihleri ve Genel Kurul Birlesim numaralari belirtilmistir.

(1) Karar Tarihi: 10.02.2009 Karar No. 934

““Aden Korfezi, Somali karasulari ve aciklari, Arap Denizi ve miicavir
bolgelerde seyreden ticari gemilere yonelik korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun
eylemleri uluslararasi giindemin 6n siralarinda yer alan ciddi bir uluslararasi giivenlik
meselesidir. Can ve mal emniyetini tehdit eden, uluslararasi ticareti ve deniz tagimaciligin
olumsuz etkileyen, Somali ile Afrika iilkelerine yapilan insani yardimlarin denizyoluyla
intikalini giliglestiren bu yasa disi eylemler, ililkemizi de yakindan ilgilendirmektedir.
Bolgede bugiine kadar besylize yakin korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun vakasi
yasanmistir. 2008 yili sonu itibariyla {i¢ii Tiirkiye baglantili onbes gemi ve otuzyedisi Tiirk
olmak iizere ligylizii askin denizci rehin alinmistir. Tiirkiye baglantili i¢ gemi de bilahare
serbest birakilmistir. Ayrica, bolgede seyreden bazi ticaret gemilerimiz korsan/deniz
haydutlariin saldirisindan son anda kurtulmus olup, benzer vakalarla karsilasilmasi riski
cok yiiksektir. Esasen, sz konusu eylemlerin gergeklestigi deniz alanlari, Tiirk ticaret
gemileri tarafindan da yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Ticari gemilerimize ve bunlarda
gorev yapan vatandaslarimiza yonelik tehdit, tilkemizin ticari ve ekonomik menfaatlerini
de olumsuz etkileyen bir boyut kazanmistir. Somali'de kamu diizeninin saglanamamis
olmasi, korsan/deniz haydutlarinin ve silahli soygun icra eden kisilerin ¢ok genis bir deniz
alaninda faaliyet gostermeleri ve yargilanmalari konusunda karsilasilan belirsizlikler,
uluslararasi toplumun korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun ile etkin bir miicadele
yapmasini engelleyici temel faktorler olmustur. Sorunun vahameti ve karmagsikligi,
uluslararast toplumun kapsayici bir yaklasimla miisterek hareket etmesini ve tekrardan
kaginan uluslararast  tedbirlerin almmmasin1  ve etkin sekilde uygulanmasim
gerektirmektedir. Zira, higbir lilke tek bagina bu sorunla bas edebilecek imkan ve yetenege

sahip degildir.

Bu anlayis tahtinda, Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi, 2008 yilinda,
ozellikle konuyu dogrudan ele alan bes karar kabul etmistir (1816, 1838, 1844, 1846 ve
1851). Avrupa Birligi 8/12/2008 tarihinde bolgede Atalanta adi altinda bir deniz

operasyonu baslatmistir. Bu operasyona Ingiltere, Fransa, Yunanistan, Hollanda, Almanya,
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Italya, Belgika, Isve¢ ve Ispanya istirak etmektedir. Bolgede ayrica, ABD, Rusya
Federasyonu, Cin Halk Cumhuriyeti, Hindistan, Japonya, Gliney Kore ve Avustralya'ya ait
askeri gemiler de bulunmakta ve miinferiden operasyonlar icra etmektedir. Tiirkiye'nin
TCG Gokova Firkateyni ile aktif sekilde istirak ettigi, sinirli gorevler listlenen bolgedeki
NATO operasyonu (SNMG-2) ise 12/12/2008 tarihinde sona ermistir.

Bununla birlikte, Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi'nin 16/12/2008
tarithinde aldigi 1851 sayili Kararla, uluslararasi mesruiyeti daha da kuvvetlendirilen
korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun ile daha etkili uluslararasi miicadele
yapilabilmesi kapsaminda, ABD oOnciiliigiinde, 8/1/2009 tarihinde CTF-151 olarak

adlandirilan bir Miisterek Gorev Giicii'niin kurulmasi kararlastirilmistir.

Hiikiimetimiz korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun ile miicadelede
uluslararas: isbirliginin gelistirilmesine 6zel bir 6nem atfetmis, bu alandaki cabalari
desteklemis, Birlesmis Milletler, NATO, Avrupa Birligi ve Uluslararast Denizcilik
Teskilati biinyesinde yiiriitilen caligsmalara aktif olarak katilmistir. Bu yaklasim
dogrultusunda, iilkemiz, Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi'nin 16/12/2008 tarihinde
aldigr 1851 sayili Karar c¢ercevesinde, ABD'nin Onciiliiglinde kurulan "Temas Grubu'na
kurucu liye olarak katilmistir. Korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun ile miicadele
kapsaminda istihbarat paylasimi ve bolgedeki askeri/sivil faaliyetlerin koordinasyonu
konularinda ¢alisma yiiriitecek Temas Grubu'nun ilk toplantis1 13-14 Ocak 2009
tarihlerinde New York'ta yapilmistir. Grupta yirmidort iilke yer almakta, NATO, Avrupa
Birligi, Afrika Birligi, Birlesmis Milletler Sekreteryas: ve Uluslararas1 Denizcilik Teskilati
da Grup calismalarina gozlemci olarak istirak etmektedir. Korsanlik/deniz haydutlugu ve
silahli soygun ile miicadele ¢abalarinin uluslararasi hukuk bakimindan cercevesini, bu
konuda teamiil niteligini almis uluslararas1 hukuk kurallari ile 1988 tarihli Denizde Seyir
Giivenligine Kars1 Yasadisi Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesme (SUA) basta olmak
tizere ilgili uluslararas1 sozlesmeler ve Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi'nin ilgili

kararlar1 olusturmaktadir.

Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyinin 1851 sayili Kararinin 2 nci
maddesinde, imkanlar1 bulunan iilkelere ve uluslararasi kuruluslara, Giivenlik Konseyi
kararlarina ve uluslararast1 hukuka uygun olarak, bdlgede askeri gemi ve ucaklar
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konuslandirmak ve korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemlerinde kullanilan
tekne, gemi, silah ve diger ilgili malzemelere el konulmasi ve etkisiz hale getirilmesi
suretiyle korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun ile miicadeleye aktif olarak katilmak

cagrisinda bulunulmaktadir.

Kararin 3 {incii maddesinde ise, korsanlik/deniz haydutlugu ve silahl
soygun ile miicadele eden tiim devletler, operasyonlar neticesinde yakalanan korsan/deniz
haydutlar1 ve silahli soygun icra eden Kkisilerin sorusturma ve kovusturmalarini
kolaylastirmak iizere, korsan/deniz haydutlar1 ve silahli soygun icra eden kisileri gdzaltina
almaya istekli iilkeler ile ozellikle bolge tilkelerinden adli gorevlilerin savas gemilerine
alinmasina da imkan verecek sekilde, 6zel anlagmalar veya diizenlemeler imzalamaya
davet edilmektedir. Bu cer¢evede yapilacak islemler icin, Somali Gegici Federal
Hiikiimetinin Onceden izninin alinmasi sartt da getirilmektedir. Bu izin Somali

vatandaslarinin {igiincii lilkede yargilanmalarina olanak saglamaya matuftur.”’
(2) Karar Tarihi: 02.02.2010 Karar No. 956

‘““Aden Korfezi, Somali karasular1 ve agiklari, Arap Denizi ve Miicavir
bolgelerde vuku bulan korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleri hakkinda
2008 yilinda kabul edilen Birlesmis Milletler Gilivenlik Konseyi kararlar1 ve Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi’nin 10/2/2009 tarihli ve 934 sayili Karartyla bir yil i¢in verdigi izin
cercevesinde, Turk Silahli Kuvvetleri deniz unsurlarimin s6z konusu bdlgelerde
konuslandirilmas: suretiyle, bolgede seyreden Tiirk Bayrakli ve Tiirkiye baglantili ticari
gemilerin emniyetinin etkin sekilde muhafazasi ve uluslararasi toplumca yiiriitiilen
korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleriyle miisterek miicadele harekatina
aktif katilimda bulunulmasi saglanarak, bu alanda Birlesmis Milletler sistemi iginde ve
bolgesel olgekte oynadigimiz roliin ve gorlinilirliiglimiiziin pekistirilmesi temin edilmistir.
Tiirk Silahli Kuvvetleri deniz unsurlarinin bolgede gorev icra etmesine izin veren 934
sayitli TBMM Kararmin siiresi 10/2/2010 tarihinde sona erecektir. Diger taraftan, anilan
bolgelerde ve Hint Okyanusu’nda meydana gelmeye devam eden korsanlik/deniz
haydutlugu ve silahli soygun eylemleri ile uluslararasi toplumca miicadele edilebilmesine
cevaz veren Birlesmis Milletler Glivenlik Konseyi’nin 1846 sayili Karari, 30/11/2009
tarihli ve 1897 sayili Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi Karariyla bir yillik siire i¢in

yenilenmistir. Belirtilen nedenlerle, Tiirk Silahli Kuvvetleri deniz unsurlarinin Aden
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Korfezi, Somali karasular1 ve agiklari, Arap Denizi ve miicavir bdlgelerde
gorevlendirilmesi i¢in 10/2/2009 tarihli ve 934 sayili TBMM Karartyla Hiikiimete verilen
bir yillik izin siiresinin anilan Kararda belirlenen ilke ve esaslar dahilinde Anayasanin 92
nci maddesi uyarinca 10/2/2010 tarihinden itibaren bir yil uzatilmasina Genel Kurulun

2/2/2010 tarihli 55 inci Birlesiminde karar verilmistir.
(3) Karar Tarihi: 07.02.2011 Karar No. 984

(Kararin gerek¢e metni)....10/2/2011 tarihinden itibaren bir yil daha

uzatilmasina Genel Kurulun 7/2/2011 tarihli ve 60 inc1 Birlesiminde karar verilmistir.
(4) Karar Tarihi: 25.01.2012 Karar No. 1008

(Kararin gerek¢e metni)....10/2/2012 tarihinden itibaren bir yil daha

uzatilmasina Genel Kurulun 25/1/2012 tarihli 56’nc1 Birlesiminde karar verilmistir.

(5) Karar Tarihi: 05.02.2013 Karar No. 1031

(Kararin gerekge metni)....10.02.2013 tarihinden itibaren bir yil daha

uzatilmasina, Genel Kurulun 05.02.2013 tarihli 61’inci Birlesiminde karar verilmistir.

(6) Karar Tarihi: 16.01.2014 Karar No. 1054

(Kararin gerek¢e metni)....10.02.2014 tarihinden itibaren bir yil daha

uzatilmasina, Genel Kurulun 16.01.2014 tarihli 48’inci Birlesiminde karar verilmistir.

(7) Karar Tarihi: 03.02.2015 Karar No. 1082

(Kararin gerekge metni)....10.02.2015 tarihinden itibaren bir yil daha
uzatilmasina, Anayasanin 92’nci maddesi uyarinca Genel Kurulun 03.02.2015 tarihli

50’inci Birlesiminde karar verilmistir.

(8) Karar Tarihi: 09.02.2016 Karar No. 1107

(Kararin gerek¢e metni)....10.02.2016 tarihinden itibaren bir yil daha
uzatilmasina, Anayasanin 92’nci maddesi uyarinca, Genel Kurulun 09.02.2016 tarihli

36’1inc1 Birlesiminde karar verilmistir.
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d. Tiirk Dz.K.K.liginin Deniz Haydutlugu ile Miicadelesi

BMGK nin ¢agris1 iizerine Tiirkiye de Somali bolgesindeki deniz haydutlugu
ile miicadele faaliyetlerine katilmak tizere Tirk Dz K.K.ligin1 gorevlendirmis ve ‘‘Deniz
Kuvvetleri Komutanligi’nin Deniz Haydutlugu ile Miicadele Faaliyetleri’” dokiimaninda

belirtilen asagidaki gorev ve faaliyetler icra edilmistir.233

Yilda yaklasik 60 bin geminin gegis yaptig1 ve Tiirk ticaret gemilerinin de
yogun bir sekilde seyir yaptigi Aden Korfezi’nde deniz haydutlugu saldirilarinda artis
olmas1 ve tehdidin artmasi lizerine deniz haydutlugunun engellenmesi ve miicadele
esaslarina yonelik olarak 2008 yilinda Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi (BMGK)
tarafindan alinan kararlar cercevesinde, NATO tarafindan TCG GOKOVA’ nin da icinde
yer aldigt SNMGI1 - 2 ’ nin (SNMG, Standing NATO Maritime Group-NATO Daimi
Deniz Gorev Grubu) katilmiyla Ekim-Aralik 2008 tarihlerinde “Operation Allied
Provider” adi altinda deniz haydutlugu ile miicadele goérevi icra edilmistir. Daha sonra
NATO Daimi Deniz Gorev Gruplarmmin (SNMG-1 ve SNMG-2) doniisiimlii olarak
katilimiyla Okyanus Kalkan1 Harekat: (OOS, Operation Ocean Shield) icra etmek {izere
CTF 508 (CTF-508, Combined Task Force-Birlesik Gorev Kuvveti) teskil edilmistir.

TBMM’nin 10 Subat 2009 tarihli ve 934 sayili karar tezkeresi ile Tiirk Deniz
Kuvvetleri unsurlari; 25 Subat 2009 tarihinden itibaren Aden Koérfezi, Somali karasular1 ve
aciklari, Arap Denizi ve miicavir bdlgelerde, gérev yapmaya baslamistir. Tiirk Deniz
Kuvvetleri bir firkateyn ile, SNMG-2’nin bdlgede bulundugu periyotlarda Okyanus
Kalkan1 Harekati’'na (CTF-508), SNMG-2’nin boélgede bulunmadigi periyotlarda ise CTF
151°¢ istirak etmektedir. Ayrica, CTF-151"in komutasi, 03 Mayis-13 Agustos 2009, 01
Eyliil-01 Aralik 2010, 19 Eyliil-13 Aralik 2012, 27 Agustos-21Aralik 2015, 30 Haziran-27

Ekim 2017 tarihleri arasinda Tiirk Deniz Kuvvetleri tarafindan deruhte edilmistir.

BM Kkararlar1 oncesinde Tiirk Deniz Kuvvetleri unsurlarinin bélgeye yonelik
faaliyetleri; IDEF Fuarina katilim, “Ertugrul Firkateyninin Japonya Seyrinin Yildonimii

Torenleri”ne istirak gibi intikal seyirleri ile kisith iken 2009 yilindan itibaren Deniz

233 “Deniz Kuvvetleri Komutanligrnin Deniz Haydutlugu ile Miicadele Faaliyetleri” dokiimani.
https://www.dzkk.tsk.tr/data/icerik/395/DezHM2016.pdf.
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Haydutlugu ile Miicadele harekatina destek, yardim gemilerine koruma/refakat ve 2010
yilindan itibaren aktive edilen Tiirk Deniz Gorev Gruplarmin (TDGG) bolgedeki
faaliyetleri, tatbikat/egitimlere istirak vb. faaliyetler seklinde Kizildeniz, Arap Denizi ve
Hint Okyanusu’nda stirekli varlik gostermeye donlismiistiir. Bu c¢ercevede; Tiirk
gemilerinin bolgeye yonelik ilk en uzun periyotlu faaliyeti, SNMG-2’nin bir ay siiresince
Kizildeniz ve Bab-el Mandeb’te gorev yaptigt 2007 yilinda gerceklesmistir. SNMG-2
Komutasimin Tiirkiye tarafindan {istlenildigi ve sancak gemisi ile katki saglanildig1 soz
konusu SNMG-2 gorevi siiresince bolgeye iliskin 6nemli farkindalik artis1 saglanmus,
bolgede uzun siire gorev yapmaya yonelik ihtiyaclar yerinde tespit edilebilmistir. 2009
yilinda alinan 934 sayili TBMM Kkararindan itibaren Tiirk Deniz Kuvvetleri unsurlar1 2016

yilina kadar 2381 giin deniz haydutlugu ile miicadele gorevi icra etmistir.

Deniz Haydutlugu ile Miicadele Gorevine katilan gemiler asagida Tablo 92°de

sunulmustur.

Tablo-92: Tiirk Dz.K.K. Unsurlarinin Deniz Haydutlugu ile Miicadele Gorev Siireleri

Gemi Ismi Gorev Siiresi Giin Gorev Kuvveti
TCG Gokova 14 Ekim - 8 Aralik 2008 55 SNMG-2
TCG Giresun 19 Subat - 17 Haziran 2009 112 CTF 151
TCG Gaziantep 17 Haziran - 15 Ekim 2009 111 CTF 151
TCG Gediz 25 Haziran - 15 Kasim 2009 153 CTF 508
TCG Gokova 16 Ekim 2009 - 05 Subat 2010 115 CTF 151
TCG Gemlik 05 Subat 2010 - 19 Mart 2010 39 CTF 151
TCG Gelibolu 27 Subat - 13 Agustos 2010 167 CTF 508
TCG Gokgeada 05 Agustos - 22 Ekim 2010 78 CTF 151
TCG Gaziantep 22 Ekim - 01 Aralik 2010 40 CTF 151
TCG Gaziantep 01 Aralik 2010 -25 Ocak 2011 55 CTF 508
TCG Giresun 26 Ocak-15 Haziran 2011 140 CTF 508
TCG Gelibolu 06 Haziran - 25 Temmuz 2011 50 TDGG
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TCG Gemlik 06 Haziran - 25 Temmuz 2011 50 TDGG

TCG Barbaros 06 Haziran - 25 Temmuz 2011 50 TDGG

TCG Yb.K.Giing6ér | 06 Haziran - 25 Temmuz 2011 50 TDGG

TCG Gediz 18 Agustos -07 Aralik 2011 111 CTF 151

TCG Giresun 07 Aralik 2011-08 Haziran 2012 184 CTF 508

TCG Gemlik 08 Haziran-13 Aralik 2012 188 CTF 151

TCG Gokova 10 Aralhik 2012-07 Haziran 2013 179 CTF 508

TCG Gokgeada 19 Mart-18 Nisan 2013 31 Refakat

TCG Goksu 06 Haziran-13 Aralik 2013 190 CTF 151

TCG Gelibolu 07 Aralik 2013-14 Mart 2014 97 CTF 508

TCG Gokgeada 14 Mart -13 Haziran 2014 91 CTF 508

TCG Gediz 23 Mayis - 11 Haziran 2014 19 TDGG

TCG Orugreis 23 Mayis - 11 Haziran 2014 19 TDGG

TCG Heybeliada 23 Mayis - 11 Haziran 2014 19 TDGG

TCG Yb.K.Giingér | 23 Mayis - 11 Haziran 2014 19 TDGG

TCG Biiyiikada 28 Mart -07 Nisan 2015 10 CTF 508

TCG Gediz 06 Nisan -20 Nisan 2015 14 CTF 508

TCG Gediz 11 Temmuz -24 Temmuz 2015 13 CTF 508

TCG Gemlik 27 Agustos - 21 Aralik 2015 116 CTF 151

TCG Biiyiikada 06 Subat -16 Subat 2015 10

TCG Biiyiikada 28 Mart - 07 Nisan 2015 11

TCG Gediz 06 Nisan - 20 Nisan 2015 14 Ertugrul Frkateyni
Anma Toreni Seyri

TCG Gediz 11 Temmuz - 24 Temmuz 2015 13 Ertugrul Furkateyni
Anma Toreni Seyri

Toplam 35 Gemi 14 Ekim 2008- 24 Temmuz 2015 | 2381

Boarding (Gemiye Cikma) icra eden gemiler asagida Tablo 93’de oldugu gibidir.
En fazla 2010 yilinda olmak tizere 2009°dan 2016’ya kadar 7 yil i¢inde toplam 37 defa
stipheli/suclu gemiye operasyon yapilmistir. Yakalanan haydutlar sahil makamlarina teslim

edilmistir.
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Tablo-93: Tiirk Dz.K.K. Unsurlarinin Boarding (Gemiye Cikma) Gorevleri

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Toplam
TCG Gaziantep 1 1 1 - - - - 3
TCG Gediz 5 - - - - - - 5
TCG Gelibolu - 7 - - - 3 - 10
TCG Gemlik - 2 - 2 - - - 4
TCG Giresun 2 - 4 5 - - - 11
TCG Gokgeada - 1 - - - - - 1
TCG Gokova - 1 - 1 1 - - 3
Toplam 7 Gemi 8 12 5 8 1 3 37
S. YAKALANAN DENiZ HAYDUTLARININ YARGILANMASI

Deniz haydutlugu sugu evrensel yarg: yetkisine tabi olmakla birlikte uygulamada
aksakliklar goriilmektedir. Tiim devletlerin deniz haydutlarim1 yargilama yetkisi olmasina
ragmen ger¢ek durumda yetkinin kullanilmasi konusunda problemler yasanmakta,

suclularin yargilanmasi, cezalandirilmasi gecikmektedir.

Somali’de yakalanan deniz haydutlari1 yalmizca Kenya, Yemen, Fransa,
Hollanda ve ABD (bir bolge iilkesinde)234 yargilamistir. Almanya, Danimarka,
Hollanda,Kanada, Portekiz gibi bir¢cok devletin ceza yasalar1 bu sug o devletin vatandaslari
ya da o devletin bayrag altindaki gemiler aleyhine islenmedik¢e yargi yetkisi

vermemektedir.235

234 ABD’nin 2006 yilinda yakaladigi ve Kenya’ya yargilanmak iizere teslim ettigi Somali vatandasi siipheli deniz
haydutlar1 yedi y1l hapis cezasi ile cezalandirilmiglardir.

235 2008 yilinda Danimarka savag gemisi Absalon yakaladigi on deniz haydudunu kendi i¢ hukuk kurallar1 izin
vermedigi ve yalnizca Danimarka vatandaslari ve gemilerine yapilan saldirilar iizerinde yargi yetkisine sahip
olundugu icin serbest birakmustir. Kanada harp gemisi HMCS Winnipeg 18 Nisan 2009 tarihinde yakaladigi yedi
deniz haydudunu Kanada i¢ hukuk kurallart yetki vermedigi i¢in serbest birakmustir. Hollanda firkateyni Zeven
Provincien ayni tarihte bir deniz haydutlugu gemisinde rehin tutulan 16 Yemenli balik¢iyr kurtarmis, fakat deniz
haydutlarint kendi yasalar1 geregince salivermistir. Haziran 2009°da Portekiz harp gemisi NRP Corte Real de
yakaladig: siipheli deniz haydutlarini silah ve araglarini aldiktan sonra ayni nedenle serbest birakmustir.
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Fransa’nin ceza yasalari harp gemilerine siipheli deniz haydutlarini yakalama,
tutma yetkisi verirken tutuklama ve gozaltina alma i¢in mahkeme karar1 gerekmektedir.
Ayrica mesafelerin uzakligi, insan haklar1 uygulamalari, mali ve yargi siirecindeki
bilirokratik nedenlerle devletler kendi iilkelerinde yargilamaktan kac¢inmaktadir. ABD,
Ingiltere, Danimarka ve AB, siiphelilerin transferi ve yargilanmasi icin Kenya ile ikili
anlagsmalar imzalamiglardir. Kenya mahkemelerindeki ceza yargilamalarinin basariya
ulagmasi i¢in Miisterek Gorev Kuvveti biinyesinde harekata katilan gemilerde hukukc¢u
bulundurmak tizere alinan ABD Sahil Giivenlik personeli yasa uygulayicilari, siiphelilerin
gozaltina alinmasinda kanitlarin yeterliligini inceleyip dava dosyalarini hazirlamis ve bu
dosyalar 1 Ocaktan 31 Mart 2009 sonuna kadar 117 siipheli deniz haydudu ile birlikte

Kenya makamlarina teslim edilmistir.236

Fransa siiphelileri Putland’a, Cin gecici federal hiikiimete teslim etmistir. AB
Seyseller Cumbhuriyeti ile de bu konuda bir anlagma imzalamig, 2010 sonu itibariyla
yakalanip teslim edilen 92 siipheli deniz haydutundan 43’4 hiikiim giymistir.
Operasyonlarin baslangicinda yapilacak islemler konusunda belirsizlikler olmasi nedeniyle
Almanya, Kanada, Hollanda ve Portekiz deniz kuvvetleri unsurlar1 yakaladiklari siipheli
deniz haydutlarin1 salivermislerdir. Hindistan’in Tabar isimli harp gemisi, deniz
haydutlarinin rehin aldigi kisilerin bulundugu gemiyi batirmis, rehinelerin bir kismi
hayatlarim1  kaybetmistir. Deniz haydutlarinca kacirilan gemilerin  deniz  haydutu
sayllmasmin sakincalari bu olayda agik bir sekilde ortaya ¢ikmistir. Harp gemilerinin
benzer durumlarda daha hassas ve ¢ok dikkatli olmalari gerekmektedir. Deniz
Haydutlarinin yargilanabilmesi icin yerel, bolgesel ya da uluslararasi bir uzmanlik
mahkemesi kurulmasina iligkin c¢alismalar da yapilmaktadir. BMGK 27 Nisan 2010
tarihinde 1918 sayili karar1 ile BM Genel Sekreterinden Somali agiklarindaki eylemlerin
sorumlulariin yargilanabilmesi i¢in konuyu secenekleriyle inceleyen bir rapor istemistir.
Haziran 2010°da BM, AB, Kanada ve Avustralya’nin mali destekleriyle Aden Korfezi’nde
yakalanan siipheli deniz haydutlarin1 yargilamak iizere Kenya o6zel bir mahkeme
kurmugstur. Somali sahillerinde gergeklesen deniz haydutlugu stiphelilerini tutuklamak ve
yargilamak isteyen {ilkelerin kabiliyetlerini giiclendirmek icin pratik seceneklerin

incelenmesi amaciyla olusturulan Temas Grubu, siiphelilerin Tanzanya ve Seysel

236 Kerem Batir, “’Yirmibirinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararast Hukuk’’, s.233.

216



adalarinda da yargilanabilmesi i¢in bir mahkeme kurulmasina yonelik ¢aligmalarini

surdirmektedir.237

6. DENiZ HAYDUTLUGU iLE MUCADELENIN MALIi BOYUTU

Bugiine kadar deniz Haydutlugu ve silahli soygun olaylarindan dolayr meydana
gelen kayip ve zararlar ile deniz haydutlugu ile miicadele icin yapilan harcamalarin
maliyetini ayrintili olarak belirleyen bir kurum veya c¢alisma bulunmamaktadir. Denizcilik
sektoriindeki firmalar yalnizca gemi ve yiik zararlari, gecikmeler, artan sigorta bedeli,
giivenlik icin ilave personel ve techizat gibi harcama kalemlerini maliyet hesaplarina dahil
etmekte, NATO ve AB gibi orgiitler ile devletler de deniz kuvvetleri harcamalarini
gorevler bazinda belirlemekte ancak kamu ve 6zel sektoriin tiim maliyetini kiiresel
Olcekte ortaya ¢ikarmak cok zor goriilmektedir. Bununla birlikte yaklagimlar yapilarak

maliyet tahminleri yapilmaktadir.

Kiiresel dlgekte denizcilik pazarindaki kayiplarin 2002 yilinda 16 milyar ABD
dolar1, 2006 yilinda Biiyilk Okyanus ve Hint Okyanusu’ndaki eylemlere iliskin toplam
kaybimn 13 ila 15 milyar ABD dolar arasinda oldugu tahminen hesaplanmistir. 2010
yilinda yalnizca Somali, Aden, Nijerya, Gine Korfezi ve Malakka bogazlari i¢in yapilan
Oceans Beyond Piracy isimli proje kapsamindaki hesaplamalarda deniz haydutlugunun
kiiresel ekonomiye maliyetinin yillik 7 ila 12 milyar ABD dolar1 oldugu tahmin edilmistir.
Bu proje c¢alismasinda fidye, sigorta, gemilerin rota degisikligi, caydirict giivenlik
donanmlari, deniz kuvvetlerinin operasyonlari, siipheli deniz haydutlarinin yargilanmasi
ve deniz haydutlugu ile miicadele i¢in kurulan Orgiitlerin maliyetleri de incelenmistir.
Somali’de 2009 ve 2010 yillarinda gerceklesen toplam 96 gemi ve miirettebat kagirma
olayinda deniz haydutlarina tahmini olarak toplam 415 milyon ABD dolar1 fidye
O0denmigtir. Sigorta sirketlerinin savas riski primini 300 kat, kacirma ve fidye sigorta
primlerini 10 kat artirmasi, yiik i¢in konteynir basina 25 ila 100 ABD Dolar1 arasinda artig
yapmasi, tekne sigortasini iki katina ¢ikarmasi nedeniyle 2009 ve 2010 yillarinda Aden
Korfezi ve Somali agiklarindan gecen gemiler i¢in ilave prim 6demesi yapilmasi nedeniyle

denizcilik sektdriine maliyetinin 459 milyon ABD dolart ila 3.213 milyar ABD dolar1

237 Kerem Batir, “’Yirmibirinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararas1 Hukuk’’, s.235-238.
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arasinda oldugu tahmin edilmektedir. Denizcilik sirketleri gemilerini alternatif olarak
Umit burnu rotasina kaydirmislardir. Bir petrol tankerinin Suudi Arabistan’dan ABD’ye
Umit Burnu rotasiyla intikali 2700 deniz mili daha fazla yol yapmasina neden olmaktadir.
Ulasim siiresinin artmasi sefer sayilarini azaltmakta ve yillik tagima kapasitesinin %17
azalmasina yol agmaktadir. Bu rota degisikliginin denizcilik sektdriine maliyetinin yillik
2.3 milyar ila 3 milyar ABD dolar1 arasinda oldugu tahmin edilmektedir. Giivenlik
harcamalarinin sektore maliyetinin ise 360 milyon ABD dolar ila 2.5 milyar ABD dolar1
arasinda oldugu hesaplanmaktadir. 27 iilkenin deniz kuvvetleri operasyonlar1 ig¢in
harcamalar1 ve yonetim giderlerinin toplami yaklasik 2 milyar ABD dolar1 oldugu
belirtilmektedir. Deniz haydutlugu siiphelilerinin yargilama harcamalarinin 2010 yili
itibartyla yillik 31 milyon ABD dolar1 buldugu tahmin edilmektedir. BM Somali
Aciklarindaki Deniz Haydutlugu hakkindaki Temas Grubu, ReCAAP gibi orgiitlerin yillik

harcamalarinin da 24.5 milyon ABD dolari civarinda oldugu hesaplanmaktadir.238

IMO’nun 6 Mart 2012 tarihli analizinde deniz haydutlugunun o6zel sektore
maliyetinin 5.5 milyar ABD dolari, devletlerin kamu harcamalarinin ise 1.3 milyar ABD

dolar1 olmak tizere toplam 6.8 milyar ABD dolar oldugu tahmin edilmektedir.239

OPEC orgiitii, Eyliil 2013 biilteninde bir dolu tankerin milyon dolar degerinde
oldugunu ve 2009 yili itibartyla deniz haydutlugu olaylarinin petrol tankerleri igin

maliyetinin 12 milyar ABD dolar1 oldugunu belirtmektedir.

One Earth Future Foundation, OBP (Oceans Beyond Piracy)’nin 2016 deniz
haydutlugu 6zet raporu (Maritime Piracy Executive Summary) Somali bolgesindeki deniz
haydutlugu olaylariin kiiresel ekonomiye maliyetini 2010 yili i¢in 7 milyar, 2011 6.6
milyar, 2012 5.7 milyar, 2013 3 milyar, 2014 2,3 milyar, 2015 1.3 milyar ve 2016 yil1 i¢in

1.7 milyar ABD dolar1 tahmin etmektedir.240

238 Kerem Batir, *“Yirmibirinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararast Hukuk’, s.153-159.
239 |MO, International Shipping Facts and Figures Information on Trade, Safety, Security Environment, 6 March 2012.
240 http://oceansbeyondpiracy.org/reports/sop/summary.

218



BESINCI BOLUM

SONUC, TESPIT VE ONERILER

1. SONUC

a. Kavramlar Acisindan

Avrupali tarihgilerin biiylik bir ¢cogunlugu tarafindan Akdeniz’de 16-17’inci
yiizyilda yasanan deniz haydutlugu olaylar1 tek tarafli olarak yansitilmaktadir. Ayni
donemde Cezayirli denizcilerin korsanlik faaliyetleri deniz haydutlugu, Avrupal

haydutlarin yaptiklar1 korsanlik olarak belirtilmektedir.

Uluslararast hukuk acisindan agik denizlerde devletler miinhasir yetkilerini
kullanamaz ve kendi i¢ hukuk diizenine baglayamazlar. 1958 Cenevre Agikdeniz
Sozlesmesi’nin ikinci maddesinde acikdenizin biitiin uluslara agik oldugu ve higbir
devletin herhangi bir kismmi kendi egemenligine bagladigin1 gecerli olarak One
stiremeyecegi, serbestlik ilkesinin ‘‘inter alia’’, seyriisefer, balik avlama, denizalti
kablolar1 ve petrol borular1 doseme, agikdeniz iizerinde ugus olmak iizere dort serbestligi
kapsadig1 belirtilmektedir. 1982 BMDHS  yapay ada ve tesis insaast ile bilimsel

aragtirmalar yapilmasini da ekleyerek agik denizde serbestlikler altiya ¢ikarilmigtir.

Bir devletin izin vermesi ile onun otoritesi ve yonetimi altinda 6zel kisilerce
donatilmig gemi veya gemileri kullanarak soygun ve siddet igeren savas faaliyetleriyle
diisman gemilerine ve topraklarina saldirmayr korsanlik; bu tiir faaliyetleri yapanlar
korsan; bu faaliyetlerde kullanilan gemileri de korsan gemisi olarak isimlendirmek

miumkindiir.

Denizde silahli soygun, bir devletin yargilama yetkisine giren alanda gemilere,
gemideki sahislara veya mallara yonelik siddet, alikoyma veya yagma faaliyetlerinin

islenmesi anlamina gelmektedir.
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Terorii bir fiil sebebiyle ortaya ¢ikan korku hali olarak tanimlarsak; Terorizm
de hedefe yonelik bir dizi terdr hareketidir. Terorizm’i silahli propaganda faaliyeti olarak
da tanmimlayabiliriz. Terérizmden s6z edebilmek icin belli bir siyasi hedefe ydnelmis
birbirleriyle baglantili bir dizi terdr olayina ihtiyag¢ vardir. Terorizm “siyasal amagclar igin
orgiitlli, sistemli ve siirekli terdr kullanmayr yontem olarak benimseyen bir strateji
anlayisidir”. Ter6rizm bir kisiyi oldiirtip milyonlar1 korkutarak, onlarin siyasal tercihlerini

etkilemektir. Buna dayanarak terdrizmin sembolik bir fiil oldugunu séylemek gerekir.

Deniz haydutlugu ile terdrist faaliyetlerin her ikisinde de kasit unsuru vardir.
Fakat bu iki kavrami birbirinden ayiran en 6nemli unsur, amaclar1 arasindaki farktir.
Terorist faaliyetler, siyasi ve ideolojik nedenlerle propaganda ve silahli eylemleri arag
olarak kullanarak devletin otoritesini sarsmak, toplumda siddet ve korku yaratmak
amactyla yapilirken, deniz haydutlugunda asil amag, gemiye, mala veya kisiye zarar
vermek degil, yasa dis1 maddi kazang elde etmektir. Yani sahsi ¢ikarlar 6n plandadir. Hatta
terorist faaliyetlerin tam aksine olarak, siddet kullanilmadan icra edilen haydutluk
faaliyetleri de mevcuttur. Bununla birlikte O6zellikle bazi Bati iilkelerinde deniz
haydutlugunu terdrist faaliyet olarak kabul etme egilimleri de bulunmaktadir. Afrika’da
ozellikle Somali, Kenya ve Nijerya’da bazi teror orgiitii iiyelerinin de kendilerine ve orgiite

gelir elde etmek i¢in deniz haydutlugu faaliyetlerine katildig: belirlenmistir.

Deniz haydutlugu, genel olarak, devletle higbir baglantisi olmaksizin, devlet-
dis1 aktorlerin veya, 6zel sahislarin kendilerine veya orgiitlerine ait gemi ve vasitalarla
baska gemilere, bu gemilerdeki yiike, mallara ve insanlara karsi, menfaat saglamak igin
yaptiklari, siddet iceren saldirma dahil, hukuk dis1 tiim fiillerdir. BMDHS ne gore deniz
haydutlugu sucu sayilan fiiller; 6zel bir geminin veya ucagin miirettebat1 veya yolculari
tarafindan 6zel amaglar dogrultusunda gergeklestirilen ve agik denizde veya herhangi bir
devletin yetkisinde olmayan alanlarda diger bir gemi veya ucaga ya da bunlardaki sahislara
veya mallara yoneltilmis, her tiir gayri mesru siddet, alikoyma ve yagma fiili; bir gemi
veya ucagi, deniz haydudu gemi veya ugak yapan olaylar1 bilerek boyle bir geminin veya
ucagin kullanilmasina isteyerek katilma fiili; ayrica bu fiillerin islenmesini tesvik eden
veya boyle bir fiili bilerek kolaylastirmak iizere gerceklestirilen herhangi bir fiil hukuken
deniz haydutlugu sayilmaktadir.
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Sozlii ve yazili hukuk kurallarinin bir araya getirilip eksiklerinin giderilmesi ve
giiniin kosullarina uygun bir sekilde yeniden diizenlenmesine Kodlastirma (Kodifikasyon)
denilmekte ve uluslararast1 hukukta deniz haydutlugu kurallarinin ana kaynagini

olusturmaktadir.

b. Uluslararasi Toplum ve Uluslararasi Giivenlige Etkileri

Gliniimiizde diinyada yasanan olaylara bakildiginda evrensel bir baris, huzur ve
giivenlik ortaminin olusturulamadig: agik¢a goriilmektedir. insanlik tarihi boyunca kuvvet
kullanimi, glinlimiize kadar harcanan tiim c¢abalara ragmen tam kontrol altina alinamamais
ve uluslararasi toplumun olusturdugu organizasyonlarin mekanizmalar1 savaslari
engellemeye, kalic1 barisi tesis edip korumaya ve uluslararasi hukuk kurallar ile giivence

altina almaya yeterli olmamustir.

20 nci yiizyilin sonlarinda kiiresellesmeye paralel olarak ulusal ve uluslararasi
giivenlige yonelik tehditler de ¢ok degismistir. 21 nci ylizyila girerken yeni tehdit ve risk
alanlar1 ortaya ¢ikmis, sug tiirleri de cogalmis hatta kiiresel bir boyut kazanmistir. Basta
uyusturucu ve silah olmak {izere her tiirlii kacakeilik, insan ticareti, yasa dis1 go¢
hareketleri, bilisim ve terorizm suglart yaninda deniz haydutlugu da farkli cografya ve
farkli zamanlarda yayginlik ve artis gostermis ve halen uluslararasi toplumu tehdit etmeye

devam etmektedir.

Yaklasik % 71’ini okyanus ve denizlerin olusturdugu yerkiiremizde diinya
ticaretinin de yaklasik % 90’1 deniz yolu ile yapilmaktadir. Deniz yolu ile ticaretin biiyiik
bir kismint petrol, dogal gaz, kimyasal gibi stratejik degerli ve tehlikeli maddelerin
olusturmasi, bu ortam1 O6nemli ve ¢ekici hale getirmekte ve dogal olarak suglarin da
artmasina yol agmis bulunmaktadir. Tiim uluslarin yagamlarini siirdiirebilmeleri i¢in deniz
yoluyla yapilan ticarete hayati ihtiyaglar1 vardir. Uluslarin bekalarimi1 koruyabilmeleri,
Diinya ticaretinin siirekliligi i¢in denizlerin ve deniz ticaret yollarmin gilivenliginin
saglanmasi bu agidan ¢ok biiylik 6nem tagimaktadir. Biiylik limanlara istinaden yapilan
deniz tagimaciliginda intikal rotalarini oldukg¢a kisaltan bogaz ve kanallar deniz ulastirma
yollarmin en kritik ve stratejik kisimlarini olusturmaktadir. Bu kesimlerin ve yaklagma

sularinin, deniz trafiginin yavasladigi, kiy1 devletlerin siyasi otoritesi ve denetiminin zayif
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oldugu yerler olmasi nedeniyle 6zellikle deniz haydutlugunun yogunlastig1r ve giivenlik
onlemlerinin kesinlikle artirilmasi gereken yerler olmaktadir. Siddet ve gii¢ igeren deniz
haydutlugu faaliyetleri 6zellikle bu bolgelerde denize kiyisi olan istikrarsiz, zayif ve yoksul
devletlerin kiyilara istinaden hareketlerini diizenlemekte ve deniz giivenligini tehdit

etmeye devam etmektedir.

Afrika, Giliney ve Glineydogu Asya, Orta ve Giiney Amerika’da goriilen deniz
haydutlugu faaliyetleri 6zellikle Somali bolgesinde ¢ok yogunlasmis ve uluslararasi
toplumu tehdit eder boyutlara ulagmistir. Diinya deniz ticaretinin, o6zellikle petrol ve
tirevlerine iliskin ulagimin bir odak noktasini olusturan Siiveys — Aden Korfezi — Somali
Rotas1 (Kizildeniz gegisi) en kisa deniz yolu olmasi nedeniyle her agidan 6nemini artan bir
sekilde korumaya devam etmektedir. Bu deniz yolunun 6nemi ve buna bagl olarak deniz
trafigi yogunlasirken Aden Korfezi - Somali gegis bolgesinde deniz haydutlugu
faaliyetlerinde de biiyiik bir artis meydana gelmis ve 2009-2010 yillarinda zirve yapmuistir.

Konumu ve enerji kaynaklar1 nedeniyle ¢ok biiyiik stratejik dneme sahip bu
bolge kiiresel giiclerin 6zellikle Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Avrupa Birligi (AB),
Rusya ve Cin’in ilgi odagi olmus, deniz gilivenligini saglamak ve deniz haydutlugu ile
miicadele etmek lizere deniz giicleri ile varlik gdstermeye baslamiglardir. Bu kararh
miicadele ve alinan Onlemler sonucu deniz haydutlugu faaliyetleri bu bolgede kontrol

edilebilir hale getirilmis, ancak tehdit artarak Giiney Dogu Asya bolgesine kaymustir.

Uluslararas1 baris ve giivenligin saglanabilmesine yonelik olarak uluslararasi
toplum mesru zeminde deniz haydutlugu ile miicadele edebilmek igin uluslararasi hukuk
catis1 altinda kuvvet kullanmaya, gilivenlik organizasyonlar1 ve akademik c¢aligmalarla

hukuki agiklarini kapatmaya caligmakta ve bu alanda kararli tutumunu korumaktadir.

En ekonomik yol olmasi nedeniyle diinya ticaretinin biiyiik bir ¢ogunlugunun
deniz yoluyla yapilmaya ve her gecen giin artan talebin de deniz ticaret hacmini de dogru
orantili olarak artirmaya ve baska bir enerji kaynagi bulunsa bile yalnizca tasimacilik
acisindan bile deniz ve deniz ticaret yollar1 glivenliginin 6neminin i¢inde bulundugumuz

20’inci yilizyllda da devam edecegi acikga goriilmektedir. Aden Korfezi, Somali ve
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Malakka Bogazi gibi yerylizii cografyasmnin 6nemli bazi gecis bolgelerindeki deniz
haydutlugu faaliyetleri en azindan yeni ve baska risk ve tehditler doguncaya kadar diinya

giindeminde uzun bir zaman daha giincellligini siirdiirecegi diistiniilmektedir.

1999-2004 ve 2008-2012 yillar1 arasinda diinya genelinde deniz haydutlugu
olaylar1 ile cok yiiksek diizeyde karsilagilmistir. Ozellikle 2000, 2003, 2009, 2010 ve 2011
zirve yillaridir. 24 yi1l ortalamasi 288’dir, yapilan miicadele ve ¢aligsmalara ragmen 2016°da

kabul edilebilir bir seviyeye heniiz indirilemedigi goriilmektedir.

24 yilda gemileri yiizden fazla saldirtya ugrayan iilkeler sirasiyla Panama,
Singapur, Liberya, Marsal Adalari, Malezya, Kibris, Malta, Hong Kong, Bahamalar, Antik
Barbuda, Hindistan, Yunanistan, Norve¢, Danimarka ve Filipinler’dir. Bu lilkelerden basta
yer alanlar ¢ogunlukla kolay bayrak imkani saglayan iilkeler olup IMO tavsiyelerine

uymamakta ve gereken onlemleri almamaktadir.

24 yilda toplam 25 {ilkenin gemileri birer saldiriya ugramis bulunmaktadir. En
az saldirtya ugrayan bu ilkeler Arjantin, Arnavutluk, Cibuti, Fas, Finlandiya, Gabon,
Gambiya, Haiti, Ingiliz Virjin Adalar, Israil, Isveg, Jameyka, Kanarya Adalari,
Kolombiya, Maritus, Meksika, Moldavya, Mozambik, Paraguay, Polonya, Slovenya,
Surinam, Suriye, Venezuela ve Yugoslavya’dir. Dagilmis olan Yugoslavya hari¢ tutulacak
olursa bu say1 24’e diismektedir. Son donem olan 2009-2016 yillar1 aras1 toplam 6 iilkenin
birer gemisinin saldirtya ugramis olmasmin, ya daha az kiymetli yiik veya personel
tagimalari, ya da deniz ticaret firmalarinin daha az seyir yapmalarindan kaynaklanabilecegi
Ongoriisii disinda, asil nedenin uluslararasi toplumun girisimleri ile birlikte bazi iilkelerin

de bizzat gerekli tedbirleri almis olmalar1 degerlendirilmektedir.

Diinyadaki saldirilarin ana bolgelere gore 24 yillik karsilagtirmali dagiliminda
Gilineydogu Asya diinyanin %37’sini olusturan 2559 saldir1 ile ilk sirada, Afrika 2257
(%33) ile ikinci sirada, Hindistan bolgesi 800 (%]11) ile iiglincii, Gliney Amerika 669
(%10) ile dordiincii ve Uzak Dogu 502 (%7) ile besinci sirada yer almaktadir. Yalnizca
Asya kitast 3861 saldirt ile diinyanin %56’si1, diger bir deyisle yaridan fazlasini

olusturmaktadir. Giineydogu Asya ve Afrika toplami ise 4816 saldir1 ile diinyanin
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%69’unu olustururken en yogun saldirt olaylarinin yasandigi yerleri bize sayilarla isaret

etmektedir. Asya-Afrika toplami ise 6118 saldiri ile diilnyanin %88’ini kapsamaktadir.

24 yilda maruz kalinan toplam 6914 saldiridan 6570 (%95) saldirinin en fazla
BM iiyelerine olmasi ¢ok dogal bir sonugtur. AB-NATO-Amerika Birligi tiyesi iilkelerin
gemilerine yapilan saldirilar 2658 ile %38,4; ASEAN-SANGHAY-Afrika Birligi Uyesi
tilkelere ise 2392 ile %34,6°dir, oranlar birbirine yakindir. Asil ilging olan 2008’den sonra
AB-NATO-Amerika Birligi tiyesi tilkelerin, BMGK, G8, G20, OPEC, LAILA, NAFTA
tiyesi iilke gemilerine yapilan saldirilarda azalma goriilitken ASEAN-SANGHAY -Afrika
Birligi Uyesi ve 6zellikle Afrika Birligi iiyesi iilkelerin gemilerine yapilan saldirilarda artis

gbze carpmaktadir.

24 yillik siirecte en az saldirtya ugrayanlar i¢cinde sadece bir saldirtya maruz
kalan gemi tipleri depolama, layter, kirlilik kontrol, kombine yiik, karakol, kreyn,
kurtarma, sondaj gemisi ve su mavnasidir. 29 tip gemiye toplam 107 saldir1 (%]1,5), diger
gemi tiplerine ise 6807 saldirt (%98,5) yapilmistir. Korunmasiz ya da korumasi az fakat

maddi getirisi fazla olan gemi tiplerine daha fazla saldir1 yapilmaktadir.

Gemi tiplerinde birinci sirada 1529 (%22) saldirt ile dokme yiik gemisi
bulunmaktadir. 20’nin tizerinde saldirtya maruz kalan 11 6nemli gemi tipine yapilan
saldirilarin toplam1 6354 ile diinyada yapilan tiim saldirilarin %92’sini olusturmaktadir.
Bu ¢ok biiyiik oran deniz haydutlugunun etkisini ve hedefini ortaya ¢ikarmaktadir. Ilk bes
sirayl alan gemi tipleri Dokme Yiik Gemisi (1529), Kimyasal Madde Tankeri (1042),
Genel Kargo (977), Konteyner (959) ve Ham Petrol Tankeri (802)’dir. Ik bes gemi tipine
yapilan saldirilarin toplami 5309 (%76,8)’dir. Ik iki gemi tipine yapilan saldirilarin
toplam1  ise 2571 (%37)’dir. Bu 11 gemi tipi diinya ekonomisini dogrudan etkileyen

gemilerdir.

Stratejik madde tasiyan gemi tiplerinden kimyasal madde tankeri 1042 (%]15)
saldir1 ile birinci, ham petrol tankeri 802 (%12) saldir ile ikinci, LPG tankeri 186 (%2,7)
ile tiglincii ve LNG tankeri 20 (%0,3) saldir1 ile dordiincii siray1 almaktadir. Diger gemi
tiplerine yapilan saldirilar toplami 4864 (%70) olurken bu dort 6nemli gemi tipine yapilan
saldirllarin  toplam1 2050 ile diinya toplamimin %30’unu olusturmakta ve uluslararasi

toplum ve ekonomiye etkisi ise ¢ok daha biiyiik olmaktadir.
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Deniz haydutlar1 seyir halinde bulunan hedef gemiye c¢ikabilmek i¢in siiratli
bir botla yanasarak tirmanmakta, atesli silahlarla ya da geminin biiyiikliigiine gore
otomatik tiifekler ve roketatarlarla miirettebati tehdit ederek gemiyi durdurmaktadir.
1993’den itibaren olan deniz haydutlugu saldirilarinda ¢ogunlukla tabanca, tiifek, roketatar

v.b. atesli silahlarin veya bigak gibi kesici aletlerin kullanildig1 goriilmektedir.

Saldirilarda kullanilan tiim silah tiirlerinde artig goriilmektedir. Atesli silahlar
71 ile 1997°de, kesici silahlar 132 ile 2000°de, diger silahlar 40 ile 2000’de zirve
yapmistir. Toplamda ise 2000 yilinda 469 zirvesine ulasmistir. Diger silah tiirleri disinda
tim tirlerde ve Ozellikle atesli silahlardaki artis ¢ok dikkat ¢ekmekte adeta alarm
vermektedir. Atesli silahlar 139 ile 2008°de, kesici silahlar 143 ile 2003’de ve toplam
olarak 445 ile 2003 yilinda zirve yapmustir.

Atesli silahlarin 2009, 2010 ve o6zellikle 2011°de en yiiksek zirveye ulastigi,
2013’den itibaren azaldig1 ¢ok agik goriilmektedir. Diger silahlar disinda silah tiirlerinde
tamamen bir azalma yoktur. Deniz haydutlugu ile yapilan miicadele ve alinan tim
Onlemlere ragmen silahli saldirilarin kontrol edilebilir ve kabul edilebilir bir diizeye
indigini s0ylemek pek miimkiin goriinmemektedir. Az sayida olsa bile 2016 yilinda
Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali bolgesinde atesli silahlarla ve belirsiz bir silahli
saldirilarin olmasi dikkat gekmekte, tam bir kontroliin saglanamadigini ve tehdidin bolgede

hala devam ettigini gostermesi agisindan 6nem tagimaktadir.

Tiim diinyada karsilagilan ve bilinen deniz haydutlugu olaylarinda ilgin¢ bir
durum ortaya ¢ikmaktadir. Siddet tiirlerinin pek ¢ogu (rehin alma, kagirma, tehdit etme,
fiziksel siddet uygulama, yaralama, 6ldiirme, kayip vb.) goriiliirken, 2003-2004’te zirveye
ulasan oldiirme ve yaralama olaylar1 oran olarak azalip kontrol edilebilir veya kabul
edilebilir hale gelmekte, rehin alma ve fidye isteme olaylarindaki artig ise ¢ok dikkat
cekmektedir. Daha Once gemi ve miirettebata yonelik soygun faaliyetleri yogunken,
armatorlerin deniz haydutlar ile fidye karsiligir anlagmasinin rehin alma olaylarinda artisa
neden oldugu degerlendirilmektedir. Alinan tedbirlere bagli olarak, bolgesel ve kismen
azalma goOstermekle beraber, genel olarak siddet olaylarinin halen devam ettigi

gorilmektedir.
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Uygulanan siddet tiirlerinde (rehin alma, kacirma, tehdit etme, fiziksel siddet
uygulama, yaralama, 6ldiirme, kayip vb.) artis goriiliirken her siddet tiirlinde de 1995
yilindan itibaren biiylik oranda artiglar bulunmaktadir. Rehin alma 1995°de 320, 1997°de
419 ve 1999°da 402 ile zirve yapmustir. Tehdit etme 1995°ten baslayarak yliksek seviyede
kalmis, 1997°de 119 ile zirve yapmustir. Fiziksel siddet 1998’de 58 ile zirve yapmis, ancak
2000 yilinda azalmis goriinmektedir. Yaralama olaylar1 1997°den baslayarak yiliksek
diizeyde kalmis ve 2000 yilinda 99 ile zirve yapmustir. Oldiirme olaylarindaki artis ve
1998 (78) ile 2000 (72) yillarinda zirve yapmasi ¢ok dikkat ¢ekicidir. 1993-1998 yillarinda
rapor edilmis bir kayip bulunmazken 2000 yilinda bir anda artig ile 26 olmasi ve bildirilen
bir kacirma/fidye olayr olmamasi géze carpmaktadir. Bu donemde 1997 yili siddet sayisi
olarak toplamda 643 ile ilk sirada yer alirken, ardindan 1998, 2000, 1999 ve 1995 yillari
gelmektedir.

Son donemde tiim siddet tiirleri (rehin alma, kacirma, tehdit etme, fiziksel
siddet uygulama, yaralama, oldiirme, kayip vb.) goriilmekle birlikte kagirma/fidye harig
diger tiirlerde genel olarak bir diisiis bulunmaktadir. Rehin alma 1174 ile 2010 yilinda en
yiiksek diizeyine ¢ikmis, 2011 yilindan itibaren siirekli azalarak devam etmistir. Tehdit ve
fiziksel siddet varligini siirdiiriirken yaralama, 6ldiirme ve kayip olaylarinda hissedilir
azalma goriilmekte, Ozellikle 2016 yilinda hi¢ kayip ve oOldiirme olayr olmamasi
sevindiricidir. Toplamda ise 1270 siddet olayr ile 2010°da doruga ¢ikmasma ragmen

2016°da 236’ya inmesi olumlu karsilanmaktadir.

1993°’den 2016 yilina kadar tiim siddet tiirleri her déonem var olmus, rehine
alma disinda digerlerinde azalma ve 6zellikle 6ldiirme, fiziksel siddet ve kayip olaylarinda
cok biiyiik diisiis goriilmesi memnuniyet vericidir. Rehine alma olaylar1 devamli kendi
rekorunu yenileyerek son donemde 2016’ya gelindiginde 4779 ile doruga ¢ikmistir. Ayni
sekilde siddet olaylar1 toplami da biiylik artislarla 2016’da 5415 ile kendi rekorunu
kirmigtir. 24 yillik tiim olaylar i¢inde 6914 deniz haydutlugu saldirisinda toplam 12215
siddet olayiyla karsilagilmistir. Bu olaylarin %76’s1 9293 ile birinci siradaki rehine alma,
%6’s1 778 ile ikinci siradaki yaralama, %6’s1 764 ile iiclincl siradaki tehdit etme, %4’i
482 ile kagirma/fidye, %4’ 409 ile oldiirme, %2’si 288 ile fiziksel siddet ve son olarak
%2’si 201 olay ile kayip tiiriine aittir. Bu sayilar ¢cok ¢arpict bulunmaktadir. Siddet tiirleri

azaliyor goriinse de varligini slirdiirmekte hatta rehine alma, yaralama, kagirma/fidye
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olaylar1 yiiksek diizeyde devam etmektedir. Daha 6nce gemi ve personeline yonelik soygun
faaliyetleri yogunlukla goriiliirken, gemi sahiplerinin deniz haydutlar ile fidye karsilig
anlagsmasi tesvik edici olmus ve fidye i¢in kagirma, rehin alma olaylarinda artisa neden
olmustur. Deniz haydutlugu ile yapilan miicadele donemi olan 2008 ve sonrasi (2009-
2016) bu rakamlarin ¢ok daha kabul edilebilir bir diizeye inmesi beklenir ve arzu edilirdi.
Bunun asil nedeni Giineydogu Asya bdlgesinde yeterli ve etkin bir miicadelenin
yapilmamasi, tedbirlerde gevseklik gdsterilmesi ve Somali bdlgesinde yapilan miicadelenin

ise artik rutin hale gelmesidir.

Saldirilarda kullanilan atesli silahlarda %80-100’e varan ¢ok biiytik artis, kesici
ve belirsiz silahlarda yiiksek diizeyde devamlilk endise vericidir. Atesli silahlar 2071 ile
%30, kesici silahlar 1716 ile %251 olusturmaktadir. Tiim olaylarin %61°1 silahli, kalan
%39°da ise ne tir silahlarin kullanildigi bilinmemektedir. Ancak bodylesine biiyiik bir
uluslararast sucu islemeye azmetmis siliphelilerin silahsiz olarak eylem yapmalarini
diisiinmek inandirici degildir. Bu nedenle caki gibi en basit kesici alet bile olsa tiim

olaylarda silah kullanildig1 kabul edilebilir.

2007 yilindan 2012 yilina kadar silahli saldirilarda Somali bolgesini de igeren
Afrika yiiksek diizeyde birinci sirada, Giineydogu Asya ise ikinci sirada yer almakta Uzak
Dogu ve Diger Bolgeler son siralarda yer almaktadir. 2013 yilindan itibaren 2016’ya kadar
Gilineydogu Asya birinci, Afrika ise ikinci sirada yer almaktadir. Yapilan miicadele ve
alinan tedbirlerin bir sonucu olarak 2013 yilindan itbaren silahli olaylarin Afrika’dan

ozellikle Somali bolgesinden Giineydogu Asya’ya kaydigi acik bir sekilde goriilmektedir.

Diinya genelinde 10 yillik bir siirecte 1503 (%48) silahli saldir1 ile Afrika
birinci, 951 (%30) ile Giineydogu Asya ikinci sirada yer almaktadir. Her iki bdlgenin

toplami ise diinyanin %78’ini olugturmaktadir.

2007 yilindan 2013 yilina kadar siddet tiirlerinde Somali bolgesi dahil Afrika
yiiksek seviyede birinci sirada, Giineydogu Asya ise ikinci sirada yer almakta, Uzak Dogu,
Hindistan, Giliney Amerika ve Diger Bolgeler son siralarda yer almaktadir. 2014 yilindan
itibaren 2016’ya kadar Gilineydogu Asya birinci, Afrika ise ikinci sirada yer almaktadir.
Yapilan miicadele ve alinan tedbirlerin neticesi siddet tiirlerinde de kendisini gostermis,
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2014 yilindan itibaren Afrika’dan ozellikle Somali bolgesinden Gilineydogu Asya’ya
kaydigi ve her yil azalarak devam ettigi, 2016 yilinda Giineydogu Asya’nin 126’ya (%53),
Afrika’nin 107°ye (%45) distligi fakat hala yliksek oranda oldugu net bir sekilde

gorilmektedir.

Tiim siddet tiirlerinde Afrika 5065 (%75) ile acik ara 6nde, Giineydogu Asya
1304 (%19) ile ikinci sirada bulunmaktadir. Her ikisinin toplami diinyanin %94’inii
olusturmaktadir. Rehin alma, kagirma/fidye, yaralama, 6ldiirme ve kayip tiirlerinde Afrika
birinci, fiziksel siddette Giineydogu Asya onde bulunmakta, tehdit etmede ise aym

diizeyde yer almaktadirlar.

Bogaz ve gecitlerdeki saldirilarda 2007 yilindan 2012 yilina kadar siddet
tiirlerinde Kizildeniz-Aden-Somali birinci sirada, 2013 yilindan itibaren 2016’ya kadar
Malakka-Singapur-Malezya gegitleri ©onde yer almaktadir. 2014-2016 yillarinda
Kizildeniz-Aden-Somali gegislerinde bildirilen bir siddet olayr olmamasi miicadelenin ve
tedbirlerin bir meyvesi olmast acisindan memnuniyet vericidir. Diinyadaki deniz
haydutlugu siddet tiirlerinin biiylik bir cogunlugunun bu iki bogaz ve gegcitlerde
yogunlagsmis olmasi, bu kritik gecis yerlerinin deniz gilivenliginin saglanmasi agisindan

hayati ve stratejik bir oneme sahip oldugunu gostermektedir.

Rehin alma, 6ldiirme, kayip tiirlerinde Kizildeniz-Aden-Somali gegisi Onde,
yaralama, tehdit etme, fiziksel siddet tiirlerinde Malakka-Singapur-Malezya gecisleri
birinci sirada yer almakta, kacirma/fidye tiirlinde ise asagi yukar1 ayni diizeyde
bulunmaktadirlar. Kizildeniz-Aden-Somali gecisi 4264 (%63), Malakka-Singapur-Malezya
gecisleri 1263 (%19), her iki ge¢is bolgesindeki siddet tiirleri ise diinyanin %82’sini
olusturmakta ve bu iki gecis bolgesinde deniz giivenliginin saglanmasi zorunlulugunu

gostermektedir.

2008 yilindan 2011 yilina kadar silahli saldirilarda Kizildeniz-Aden-Somali
gecisi onde, 2007 yilinda ve 2012 yilindan 2016’ya kadar Malakka-Singapur-Malezya
gegisleri birinci sirada yer almaktadir. 2015 yilinda Kizildeniz-Aden-Somali gegisinde
bildirilen bir olay olmamis, 2016 yilinda asgari diizeye inmistir. Yapilan miicadele ve

alinan tedbirlerin olumlu bir sonucu burada da bir kez daha ortaya ¢ikmistir. 2012 yilindan
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itibaren silahli olaylarin Kizildeniz-Aden-Somali gegisinden Malakka-Singapur-Malezya
gecislerine kaydig1 ve diinyadaki silahli olaylarin yaridan fazlasinin bu iki gegis bolgesinde

meydana geldigi agik bir sekilde goriilmektedir.

10 yillik bir siiregte 960 (%31) silahli saldirt ile Kizildeniz-Aden-Somali
gecisi birinci, 900 (%29) ile Malakka-Singapur-Malezya gegisleri ikinci sirada yer

almaktadir. Her iki ge¢is bolgesinin toplami diinyanin %60°1n1 olusturmaktadir.

Diinya genelinde deniz haydutlugu olaylar1 en fazla seyir halindeyken, ikinci
olarak gemi demirli konumda bulunurken meydana gelmistir. Son olarak gemi limana
girerken ve aborda olurken ya da iskele veya rithtimda bulunurken deniz haydutlugu
saldiris1 gergeklesmektedir. Tiim saldirilarin 9%52°si seyirde, %42’si demirli, %6’s1
iskelede veya rihtimda gerceklesmistir. 2009, 2010 ve 2011 yillarinda seyirdeki saldirilar,
2012 ve 2013 yillarinda demirli konumda saldirilar zirve yapmis, 2012 yilindan itibaren
seyirdeki saldirilar 6nemli oranda azalirken demirli ve rihtimdaki konumda olan
saldirilarin ¢ok fazla azalmadan devam ettigi goriilmiistiir. Deniz harekat alanlarinda harp
gemilerinin deniz haydutlugu ile miicadele kapsaminda kesif karakol gérevi yapmalarinin
ve ilkelerin aldig1 tedbirlerin dogal bir sonucu olarak seyirdeki saldirilar azaltilmistir.
Iskelede, rthtimda ve demirli konumda saldirilarin devam ediyor olmasi iilkelerin,
gemilerin gereken tedbirlerin alinmasinda yeterli olmadiklarini gostermektedir. Gemilerin
disinda iskele ve rihtimlarda, demir yerlerinde, bogaz ve gecitlerde de ilave Onlemlerin

alinmasina ihtiyag oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Deniz haydutlugu saldirilarinin 2003-2007 yillar1 arasinda %74,2 ile %71,1
araliginda olan basar1 diizeyi 6zellikle Somali bolgesindeki miicadele sonucu 2008’de
%68,3’den 2011°de %50,3’e kadar diigmiis, ancak 2012°de %68 ile baslayip 2013’de
%81,1’e, 2015°de %388,6’ya ulasmis, 2016’da %82,2’ye inmistir. Toplamda basar1 orani
ise %68,6 dir. Diger bir deyisle deniz haydutlar1 %68,6 basarili, deniz haydutlugu ile
miicadele ve alinan tiim 6nlemlerin basaris1 ise %31,4’diir. Bu olduk¢a diisiik bir orandir.
Miicadelenin ve alinan tedbirlerin yeterli olmadigini1 géstermesi agisindan ¢ok onemlidir.
Kararli ve stirekli miicadelenin sonuglari bu tabloda acik bir sekilde goriilmektedir. Bu
nedenle uluslararast toplum, kurum ve kuruluglar ile ilkelerin ve gemilerin deniz

haydutlugu ile miicadeleye devam etmesi ¢ok biiyiik onem arzetmektedir.
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Arabistan Yarimadas1 Bolgesindeki deniz haydutlugu saldirilarinin basari
diizeyi 2007 yilinda %31, 2008’de %37,8’e ¢ikmis, 2009 ve 2010°da %21,7’den 2011°de
%11,6’ya diismiis, 2012°de tekrar %17,1’ye ¢ikmus, 2013’de %15,4’e ve 2014’de %0’a
inmis, fakat 2015’de sadece 1 saldirn ile %100 olmus, 2016’da ise %0 olarak
gerceklesmistir. Toplamda deniz haydutlugu basar1 orani ise %26,5’dir. Yapilan miicadele

ve alinan 6nlemlerin karsiligi bu bolgede %73,5 basar1 orani ile ¢ok iyi goriilmektedir.

Giiney Dogu Asya Bogaz ve Gegitlerinde deniz haydutlugu saldirilarinin basari
diizeyi %74,4 ile %92,3 arasinda degigsmektedir. 2011-2016 yillarindaki yliksek basari
orani olaylarin batidan doguya kaydiginin da bir gostergesidir. Toplamda deniz haydutlugu
basar1 orani ise %87,8’dir. Miicadele ve Onlemlerin basaris1 %12,2 ile sonug¢ vahimdir.
Bolgede deniz haydutlugu ile etkin bir miicadelenin aktif olarak baslatilmasina ve ilave

Onlemlerin alinmasina acil ihtiya¢ oldugu ¢ok acik bir sekilde goriilmektedir.

Kizildeniz - Aden Korfezi deniz haydutlugu saldirilarinin basart diizeyi
miicadele ve Onlemlere bagl olarak %7,7 ile %36,9 arasinda degismektedir. Yapilan
miicadele ve alinan tedbirlerin olumlu sonuglar1 alinmis, 2013’de %12,5’e diismiis ve
2014-2016 yillarinda sifirlanmistir. Diger bir deyisle 2014-2016 yillarinda miicadele ve
onlemlerin basaris1 %100°diir. Toplamda deniz haydutlugu basar1 oran1 %20, miicadele ve
Onlemlerin karsilifi olan basari orani ise %80°dir. Bolge adma bu basari oranlari

memnuniyet vericidir, ancak basarinin devami miicadelenin stirekliligine baglhdir.

Malakka — Singapur Bogazlarindaki deniz haydutlugu saldirilarinin basari
diizeyi %50 ile %100 arasinda degigsmektedir. 2011-2014 yillar1 aras1 %100’e varan basari
diizeyi c¢ok dikkat cekicidir. 2016’da %50’ye diismesine ragmen toplamda deniz
haydutlugu basar1 oranm1 %82, yapilan daha dogrusu yeterince yapilamayan miicadele ve
alimmayan 6nlemlerin basaris1 %18°dir. Bu ¢ok 6nemli bogaz deniz haydutlugu ile etkin

bir miicadele konusunda adeta alarm vermektedir.

Tiirk bayrakl bir gemiye ilk saldir1 1994 yilinda yapilmistir. 1993, 1997, 1998,
2014 ve 2015 yillarinda herhangi bir olay olmazken 8 saldir1 ile 2009°da en fazla saldiriya
ugramistir. 1993-2016 yillar1 arasinda 24 yilda Tiirk bayrakli gemilere yapilmis olan

toplam 51 saldiri, diinya toplam1 olan olan 6914 saldirinin %0,73’linli olugturmaktadir.
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Tiim deniz haydutlugu olaylarina bakildiginda diinya genelinde 2000, 2003,
2009, 2010 ve 2011 yillarinda zirve yapan deniz haydutlugu eylemlerinde artis oldugu gibi
saldirilarda atesli silah kullanimi ile siddet tiirlerinde de kesin ve tehlikeli bir artis
bulunmaktadir. Deniz haydutlugu olaylarinin %88’i, silahli saldirilarin ise %781 Afrika ve
Gilineydogu Asya’da meydana gelmektedir. Bu boélgeler i¢inde de artan siddet tiirleri ile
birlikte Kizildeniz - Aden Korfezi - Somali ile Malakka — Singapur — Malezya
gecislerinde yogunlagmaktadir.

Diinya genelinde deniz haydutlugunda uygulanan siddet tiirleri sayisal olarak
2010 yilinda zirve yapmistir. Deniz haydutlugu eylemleri bitmemis ve azalmamuistir.
Halen artan etkisini ve dnemini siirdiirmektedir. Aden Korfezinde dar bir alanda yapilan
yogun karakol gorevleriyle 2010°da 2009’a nazaran (% 50’ye varan) biiyiik bir azalma
goriilmekle beraber, haydutlarin eylemleri sona ermemis, kabul edilebilir bir diizeye
indirilememis, 2011°de ise daha da artmistir. Somali sahillerinden 1000 mil agikta bile
saldirt yapilip gemi kagirilabilmistir. 2008 yilinda baslayan miicadeleye ve dar bir alanda
alinan bu yogun tedbirlere ragmen, 2012 yilina kadar Somali bolgesinde eylemlerin en aza
indirilememesi, ortada biiyiik bir basar1 (%73,5) olmadigini, aksine, miicadeleye devamla
birlikte ilave tedbirler, kararlilik, yeni strateji ve taktikler, yontemler gerektirdigini ortaya

koymaktadir.

Deniz ticareti yapan iilkelerin kararli siyasi tutumu, BM’nin aldig1 kararlar
yaninda NATO, Avrupa Birligi ile diger bazi1 devletlerin deniz kuvvetlerinin yogun
cabalar1, IMO (International Maritime Organization, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) nun
ve ¢esitli devletlerin miinferit aldiklar1 onlemler, gemilerin IRTC (International Radio
Transit Corridor) rotasina ve uyarilara uymasi, pasif 6nlemleri uygulamalar1 sonucu deniz
haydutlugu faaliyetleri Somali bolgesinde 2012°de azalmaya baslamis ve 2013-2014
yillarinda minimize edilerek kontrol edilebilir hale getirilmistir. 2011 yilinda diinyada 439
olan saldir1 sayis1 2012 yilinda 297’ye inerek %32 azalma saglandigi, 2014 yilinda
minimuma indigi, tehdidin doguya kaydig1 ve 6zellikle Giiney Dogu Asya kanal, bogaz ve
gecitlerinde yogunlastigi goriilmektedir. Son 10 yilda bu bdolgede yetersiz yapilan
miicadele ve alinan Onlemlerin basar1 oram1 %12,2°dir. Bu ¢arpici rakam etkin bir
miicadelenin derhal baslatilmasini ve ilave tedbirlerin acilen alinmasin1 zorunlu

kilmaktadir.
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Yapilan miicadele ve alinan tedbirlere bagli olarak, bolgesel ve kismen azalma
gostermekle beraber, genel olarak diinyada siddet olaylarmin halen siirdiigline tanik
olunmaktadir. Deniz haydutlugu olaylarinin 6nlimiizdeki yillarda uluslararasi topluma

tehdit olmaya devam edecegi degerlendirilmektedir.

Glineydogu Asya’daki deniz haydutlugu olaylarinda daha biiyiik bir artis
olmasina ragmen basta Avrupa devletleri ve A.B.D. olmak iizere pek ¢ok devlet i¢in daha
onemli goriilen, yilda 60.000°den fazla geminin gectigi Siiveys Kanali, Kizildeniz, Aden
Korfezi gecisi Somali bolgesine dikkatleri ¢ekmis ve acilen bu bolgede dnlem almay:
gerektirmistir. Ciinkii korfez yaklasik 700 milyar varil petrol rezervi ile diinya petrol
rezervinin yaridan fazlasina sahip bulunmakta ve halen diinyanin ii¢te bir ihtiyacin
karsilamaktadir. Ayrica yaklasik 700 trilyon metrekiip dogal gaz rezervi de diinya dogal

gaz rezervinin yaklasik % 45’ini olusturmaktadir.

NATO ve Avrupa Birligi iiyesi iilkelere ilave olarak bu konuda BM Giivenlik
Konseyi karart ile faaliyetlere bireysel olarak katilan Cin, Hindistan, Pakistan, Japonya,
Kore ve Rusya harp gemileri 6ncelikle ve 6zellikle kendi gemilerinin korunmasina yonelik
olsa da deniz harekat alanlarinda deniz giivenliginin saglanmasi ve deniz haydutlugu ile

miicadele gorevlerine halen devam etmektedir.

Gilineydogu Asya iilkeleri ve diinya ticareti i¢in biiyiik bir 6neme sahip olan
Malakka bogazindan 2007 rakamlarina gore yilda 60.000, 2011 rakamlarma gore 110.000,
2016 rakamlarima goére 160.000’den fazla, tim Giineydogu Asya gegcitlerinden ise
toplamda daha fazla gemi gecis yapmaktadir. Bu yogun deniz trafiginin %30°u diinya
ticaretine, %70’1 Japonya’ya giden petrole aittir. Bolge iilkeleri deniz giivenliginin
saglanmas1 ve deniz haydutlugu ile miicadele konusunda isbirligi ¢alismalarina devam

etmektedir.

Deniz haydutlugu olaylarinin yol actigi kayiplar ve deniz haydutlugu ile
miicadele kapsaminda yapilan tiim harcamalarin 2018 yilina kadar kiiresel Olcekteki
maliyeti konusunda farkli sektor, kurum ve kuruluslar tarafindan ¢ok degisken istatistikler
belirtilmektedir. ileri siiriilen bu rakamlara gore toplam maliyetin 40-50 milyar ABD dolari

tizerinde olabilecegi tahmin edilmektedir.
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c. Tarihsel Gelisimine iliskin Sonuclar

1856 Paris Deklarasyonu ile deniz korsanligi yasa dis1 ilan edilerek tarihte
hukuken sona ermistir. Gliniimiizde goriilen ve deniz ticaret yollarin1 tehdit eden siddet
hareketleri, medyada belirtildigi gibi korsanlik degil, deniz haydutlugu olarak

nitelendirilmelidir. Ne yazik ki kavramlarin yanlis kullanilmasina devam edilmektedir.

Deniz ticaretinin yogun ancak otorite ve denetiminin zayif oldugu deniz
alanlarinda ¢ok sik goriilen ve haydutlar agisindan karli bir sektoér haline gelen deniz
haydutlugu tehdidinin artmasinda, kiy1 ve limanlar basta olmak iizere devletlerin
egemenlikleri altinda bulunan deniz alanlarinin giivenligini saglamakta yetersiz kalmasi,
bolgesel boyuttaki siyasi istikrarsizliklar, riisvet ve yolsuzluk ortami Onemli bir rol
oynamaktadir. Diger bir neden de saldirganlarin etkin bir sekilde yararlandig1 teknolojik
imkanlardir. Yakin zamana kadar saldirilarda bigcak ve tabanca kullanan deniz
haydutlarinin yerini giinimiizde hafif/agir makinali silahlar ve otomatik silahlar, roket atar
ve kisa menzilli fiizeler kullanan, uydu telefonlariyla iletisim kuran, hedeflerini bulma ve
takip etme kolayligi saglayan Kiiresel Konumlama Sistemine (Global Position
System/GPS) sahip modern deniz haydutlar1 almistir. Somali agiklarinda oldukga ileri
diizey teknolojik cihazlarla donatilmis ana gemilerde organize olan haydutlar, bolgede
seyir halindeki gemileri tespit ettikten sonra siirat motorlar1 veya botlarla gemiden
ayrilarak hedef gemiye saldirmaktadirlar. Bu sayede kiyidan 400-500 mil agikta seyreden

gemilerin dahi kagirildigi gortilmektedir.

Gilinlimiizde uluslararasi toplum agisindan ciddi bir tehdit haline gelen deniz
haydutlugunu miinferit ve sinirli bir olay olarak degerlendirmek yaniltict olacaktir.
Nitekim istatistikler de bu tespiti dogrular niteliktedir. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi
(The International Maritime Bureau/IMB) tarafindan 1992’de Kuala Lumpur’da kurulan
Korsanlik Rapor Merkezi verilerine gore, 1986°dan itibaren belirgin bir artig gézlemlenen
deniz haydutlugu 6zellikle 2000’11 yillarda zirve noktasina ulagsmistir. Belirli suyollarinin,
sahip olduklar1 cografi sartlar ve bolge devletlerinin i¢inde bulundugu siyasi ve ekonomik
krizlerden &tiirii deniz alanlarinin haydutluk agisindan son derece elverisli alanlar haline
geldigi goriilmektedir. Dar suyollarinin ve sayisiz kiicik adanin bulundugu deniz
alanlarinin haydutluk acisindan son derece elverisli oldugunu sdylemek gerekir. Aden
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Korfezi ve Kizil Deniz, Nijerya agiklari basta olmak iizere Bati Afrika, Malakka ve
Singapur Bogazi, Giiney Cin Denizi bu anlamda yiiksek riske sahip deniz ticaret yollari

olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Deniz haydutlugu saldirilart hem ama¢ hem de eylem tarzi olarak farkl
tirlerde yapilmaktadir. Bunlardan ilki, genellikle limanda demir atmis veya demirleme
yerlerinde ya da kiyiya yakin deniz alanlarinda bulunan gemilere yonelik saldirilardir. Bir
diger saldinn tiirti ise, a¢ik deniz veya karasularinda seyir halindeki gemilere karsi
gerceklestirilen saldirilardir. Oliim ve yaralanmalarm da gergeklestigi bu tiir saldirilarda,
genellikle modern silahlarla donatilmig bir ana gemiden operasyonlarini yiiriiten haydutlar,
gemideki miirettebati etkisiz hale getirdikten sonra gemideki yiikiin tamamini bagka bir
gemiye aktarip gemiyi ve personeli serbest birakmaktadirlar. Bir diger tiirde ise, yine bir
ana gemiden operasyonlarini yiiriiten haydutlar, ele gecirdikleri gemiyi tiim yiikii ve
miirettebatiyla birlikte bilinmeyen bir yerde alikoymakta, geminin ve miirettebatin serbest
birakilmasi karsiliginda fidye talep etmektedir. Diger bir tip ise genellikle Uzak Doguda
goriilen bir saldirt tiiriidiir. Gemiyi ele gegiren deniz haydutlari, miirettebat1 6ldiirlip denize
atmakta veya filika ya da sandal gibi kiicliik deniz araglarmma doldurup agik denize
birakmaktadirlar. Ardindan gemiyi yeniden boyayip farkli bir kimlik vermek iizere
giivenli bir limana ¢ekmekte, geminin ve gemideki yiikiin evrakini degistirme yoluna
gitmektedirler. “Hayalet gemi” olarak isimlendirilen gemi ve tagidig: yiik diizenlenen sahte
evrakla satilmakta veya gemi herhangi bir “kolay bayrak” devletine kaydettirilerek yasal

olmayan islerde kullanilmaktadir.

Deniz haydutlugunun diinyada goriildiigli ana bolgeler Afrika, Giiney ve
Gilineydogu Asya, Orta ve Giliney Amerika’dir. Afrika’da Somali, Aden Korfezi, Gana,
Nijerya, Kamerun, Tanzanya, Seyseller; Asya’da (Gilineydogu Asya ve Hint Okyanusu)
Hindistan, Sri Lanka, Banglades, Malezya, Filipinler, Singapur, Endonezya, Malakka
Bogazi; Amerika’da (Orta ve Gliney Amerika) Peru, Haiti, Kolombiya, Venezuella,
Ekvator’dur. Deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleri, genellikle deniz ticaretinin
yogun, trafigin yavas, siyasi otorite ve denetimin zayif oldugu deniz alanlarinda
yogunlagmaktadir. 21 inci ylizy1l baslarinda deniz haydutlugunun yogun olarak goriildiigii
ana bolgeler Glineydogu Asya (Endonezya, Malezya, Singapur, Filipinler), Uzak Dogu
(Vietnam), Hindistan Bolgesi (Hindistan, Banglades), Afrika Boynuzu (Kizildeniz, Aden

234



Korfezi, Somali Yarimadasi ve Somali agiklar1) ve Nijer deltasidir. Basra Korfezi ve Arap
Denizi ile Yemen ve Umman agiklarindaki olaylar dahil edildiginde Afrika Boynuzu
yerine Arabistan Yarimadasi bdlgesi tanimlamasi yapmak da miimkiin goriinmektedir.
Onemli bogaz ve gegitler olarak deniz haydutlugu olaylarmm en yogun sekilde goriildiigii
alt bolgeler ise Malakka ve Singapur Bogazlar ile Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali

aciklart gecis rotalaridir.

Kiy1 devletinin yasalarinda ve uygulamalarinda zafiyetler bulunmasi, dar sular
ve bogazlar gibi elverisli bir cografyaya sahip olmasi, catisma ve karmasa ortamu,
giivenlik giiclerinin yeterli finansmana sahip olmamasi, yozlasmis bir siyasi ortamin
varlig1, kiiltlirel olarak kabul gérmesi ve kazangli bir girisim olmasi deniz haydutlugunun
ortaya ¢ikmasina yol acgan faktorler olarak sayilmaktadir. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi riskli bolgelerde meydana gelen deniz haydutlugunun baslica
nedenlerini su sekilde siralamaktadir: artan ticaret hacmine paralel olarak deniz ticareti ve
dolayistyla deniz trafiginin ve diinyadaki limanlarin artmasi; artan deniz ticaretinin
Malakka Bogazi, Bab el-Mendeb Bogazi, Hiirmiiz Bogazi, Siiveys Kanali ve Panama
Kanali gibi yogun kullanilan, sikisik ve dar olan ticari su yollarindan ge¢mesi ve ticaret
rotalarinin bu riskli bolgeler iizerinde olmasi; Asya mali krizinin Glineydogu Asya
tizerinde devam eden etkisinin, diisiik ticretlerin, yiiksek gida fiyatlarinin, issizligin bu
bolgelerde deniz haydutlugu ve diger suglari arttirmasi; yetersiz kiyr/liman gozetim ve
denetimi; bolgedeki siyasi istikrarsizlik ve yozlagma, riisvet, hukuk sistemindeki bosluklar,
imtiyazli davranma; deniz polisi ve gilivenlik giiglerinin yetersiz olusu ve bolgenin silahli

saldirilara acik olmasi; saldirganlarin etkin bir sekilde yararlandig: teknolojik imkanlar.

Bat1 ve dzellikle Avrupa Ulkeleri ile A.B.D. i¢in ¢ok énemli olan, y1lda 60000
geminin gectigi Siiveys Kanali, Kizildeniz, Aden Korfezi gegisi Somali bolgesine
dikkatleri ¢cekmis ve acilen bu bolgede onlem almay1 gerektirmistir. Korfez yaklasik 700
Milyar varil petrol rezervi ile diinya rezervinin yaridan fazlasina sahip bulunmakta ve
halen diinyanin {icte bir ihtiyacim1 karsilamaktadir. Yaklasik 700 Trilyon metrekiip dogal

gaz rezervi de diinyanin % 45’ini olusturmaktadir.

NATO ve AB savas gemileri 2008 yilindan itibaren periyodik ve doniisiimli
olarak Somali bolgesindeki basarili faaliyetlerini siirdiirmektedir. EUNAVFOR 5-6 Suiistii
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gemisi, 2-3 Deniz Karakol ugagi, NATO’nun Miisterek Gorev Kuvvetleri ise daha fazla
sayida degisen deniz kuvveti ile 3-6 aylik rotasyoner gorevler ile bolgede deniz giivenligini

saglamaya ¢alismaktadir.

Denizcilik sektoriindeki firmalar yalnizca gemi ve yiik zararlari, gecikmeler,
artan sigorta bedeli, glivenlik icin ilave personel ve techizat gibi harcama kalemlerini
maliyet hesaplarina dahil etmekte, NATO ve AB gibi orgiitler ile devletler de deniz
kuvvetleri harcamalarini gorevler bazinda belirlemekte ancak kamu ve 6zel sektoriin tiim
maliyetini kiiresel dl¢ekte ortaya ¢ikarmak c¢ok zor goriilmektedir. Bu nedenle karsilasilan
deniz haydutlugu olaylarinin tiim diinyaya maliyetini belirleyen rakamlar tahminden Gteye

geememektedir.

Harvard Hukuk Fakiiltesinin Taslagin1 genel olarak kabul edip benimseyen
Uluslararast Hukuk Komisyonu’nun 1956 yilinda deniz haydutlugu konusunda hazirladigi
taslak hiikiimler, daha sonra Cenevre A¢ik Deniz Sozlesmesine esas kaynak teskil etmistir.
Acik denizlerde veya devletin yetkisi diginda kalan alanlarda deniz haydutlugunun
onlenebilmesi i¢in tiim devletlerin miimkiin olan en iist diizeyde isbirligi yapacaklari, deniz
haydutlugunu olusturan sartlar ile zapt ve miisaderenin sadece savas gemisi ve askeri

ucakla yapilabilecegi belirtilmistir.

Cenevre Sozlesmeleri olarak da anilan dort s6zlesme ve ek protokol Tiirkiye
tarafindan kabul edilmemistir. Imzalanan sozlesmelerden biri olan Acik Deniz
Sozlesmesi’'nde deniz haydutlugu hiikiimlerine de yer verilmistir. Uluslararast hukuka
biiylik katki saglayan bu sézlesme ile deniz haydutluguna iliskin taslak hiikiimler, 6rf ve
adet kurallar1 ilk defa yazili agik hiikiimler haline getirilmistir. Sozlesmenin deniz
haydutluguna iliskin hiikiimleri 6zellikle Harvard Taslagi kullanilarak hazirlandigr icin
hem gemi hem ucakla yapilan deniz haydutlugu faaliyetleri agik¢a yer almig ve taraf
devletler tarafindan deniz haydutlugunun ayirt edici kriterleri tespit edilmistir. 1958 Agik
Deniz Sozlesmesi getirdigi yeni kavramlar ile agik denizlere iliskin kurallarin
giincellenmesini saglamis ve deniz haydutlugu ile sicak takip konusunda amir ifadeler

kullanan ilk kodlastirma olmustur.
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10 Aralik 1982 tarihinde imzalanan ve 16 Kasim 1994 tarihinde yiiriirliige
giren BMDHS, uluslararast hukukun deniz hukuku alanindaki diizenlemelerini tek bir
metin altinda birlestirmistir. Uluslararas1 deniz hukuku’nu diizenleyen en kapsamli metin
olma oOzelligine haiz BMDHS’nin 100-107’inci maddeleri arasinda yalnizca deniz
haydutluguna iliskin  diizenlemeler bulunmaktadir. 100’tincii  madde isbirligi
yiikkiimliiliiglinti, 101’inci madde tanimini, 102’inci madde miirettebati (personeli) isyan
eden savas gemisi ve ugagini, 103’{incii madde haydut gemi ve ucagi, 104’{incii madde
haydut gemi veya ucagin tabiiyeti konusunu, 105’inci madde haydut gemi veya ugaga el
konulmasini, 106’ 1nc1 madde keyfi el koyma sorumlulugunu, 107’inci madde el koymaya
yetkili gemi ve ugagi, deniz haydutlugu ile dogrudan ilgili olmamakla beraber madde 108
uyusturucu trafigini, madde 109 izinsiz radyo yayinlarini, 110’uncu madde savas gemisinin
arastirma ve ziyaret hakkini, 111’inci madde ise savas gemisinin kesintisiz izleme (sicak

takip) hakkini diizenlemektedir.

BMDHS’deki deniz haydutluguna iliskin bu diizenlemeler, 1958 Cenevre Agik
Deniz Sozlesmesi’'nden ithal edilmistir. Her iki Sozlesme’de de biitiin devletlere agik
denizde deniz haydutlugu ile miicadele maksadiyla azami Olgiide isbirligi yapma
yikiimliligli getirilmektedir. Soézlesmelerde deniz haydutlugu sugunu olusturan fiiller
tanimlanmis, miirettebat1 isyan eden ve kontrolii ele gecirilmis savas gemisi veya devlet
gemisi vasitasiyla yapilan haydutluk faaliyetlerinin, 6zel gemi vasitasiyla yapilan
faaliyetlerle ayn1t muameleye tabii tutulduguna hiikmedilmis, gemi veya ugagin tanimi
yapilmustir. Tanima goére, gemi veya ucaklar deniz haydutlarinin kontrolii altinda kaldig:

siirece haydut gemi veya ugak sayilmaktadirlar.

Her iki S6zlesme’de de haydut gemi veya ugagin, tabiiyetinin muhafazasi veya

kaybinin, tabiiyetini veren devletin kanunlarinca belirlenecegi belirtilmektedir

Her iki Sozlesme’de de haydut gemi veya ucaga el konulmasiyla ilgili
diizenlemeler yer almaktadir. Buna gore, herhangi bir lilkenin karasular1 disinda her devlet

bir haydut gemiye ya da haydutlarin kontroliine gegmis bir gemiye el koyabilmektedir.
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BMDHS, deniz haydutluguna iligskin en kapsamli metini icermesi ve nihai bir
belge olmasi nedeniyle, bu alanda bas vurulacak uluslararast hukuk kaynaklar1 arasinda ilk

sirada yer almaktadir.

14 Eylil 1963 tarihinde Tokyo’da imzalanan Tokyo Soézlesmesi’nde kabul
edilen hiikiimler, cogunlukla 1958 ve 1982 Cenevre Sozlesmelerinin deniz haydutluguna
iliskin hiikiimlerinin ucaga uyarlanmis bir versiyonu olup ucak kagirma ve ucaktaki yasa
dis1 eylemleri hava haydutlugu gibi diisiintilerek hazirlanmistir. Bu s6zlesme 17 Nisan

1975 tarihinde T.B.M.M. tarafindan kabul edilerek onaylanmustir.

BMGK Kararlar1 6zellikle ve ¢ogunlukla Aden-Somali bdlgesindeki deniz
haydutlugu ile miicadelede devletler arasi igbirligi ve koordine saglanmasi, askeri gii¢
kullanilmasi, zayif devletlerin otorite boslugunun doldurulmasi, karasularina giris yetkisi,
sicak takip, karada harekata devam i¢in izin alinmasi, zararin tazmin hususlari, insan
haklarina riayet, uluslararasi hukuka uygun sorusturma ve yargilama, yetki siirelerinin
uzatilmasi, insani yardim gemilerinin korunmasi, devletlerin yiikiimliiliiklerini yerine

getirmesi gibi konularda uluslararasi topluma gerekli hukuki zemini hazirlamistir.

BM’in teknik uzmanlik kurulusu olan IMO kendisine bagl birimleriyle birlikte
gemicilik, denizcilik, can ve mal gilivenligi, deniz kirliliginin 6nlenmesi, gemilerin ve
deniz glivenliginin saglanmasi konularina yonelik olarak yogun bir sekilde ¢alismaktadir.
Deniz haydutlugu ile miicadele konusunda gorev ve sorumluluklar1 dahilinde tam zamanl
ve diizenli bir sekilde ¢aligsarak gerekli dnlemlerin zamaninda alinmasini saglamakta ve
ayrica goriilen eksiklikleri kararlar1 ve sirkiilerleriyle tamamlamakta ve deniz

haydutluguna iliskin uluslararas1 hukuk kurallarina da ¢ok biiyiik katkilar saglamaktadir.

Achille Lauro olayindan sonra 1988 yilinda imzalanan SUA Sozlesmesi’nde
yalnizca kisisel amaglarla yapilanlar degil, geminin seyir giivenligini tehlikeye sokabilecek
her tiirlii yasa dis1 eylem sug¢ kapsamina alinmistir, boylece terér faaliyetleri de S6zlesme

kapsamina girmistir-
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BMDHS, deniz haydutlugu olaylariyla baglantili devletlerin sadece “hak’larini
ve yetkilerini diizenlemekte, devletlere bir yilikiimliiliikk getirmemektedir. BMDHS den
farkli olarak SUA Sozlesmesi’nde devletlere zanlilar1 yargilama yiikiimliiliigii getirilmistir.
SUA Soézlesmesi’nin 5’nci maddesine gore suglarin agirligina gore uygun cezalarla

cezalandirilmas taraf devletlerce saglanacaktir.

1982 BMDHS’de tanimlanan ve giliniimiizde yiiriirliikte olan kurallara gore
gayri mesru bir eylemin deniz haydutlugu sugunu olusturabilmesi i¢in asagidaki fiillerden

herhangi birinin olmas1 gerekmektedir;

(1) Acik denizdeki veya herhangi bir devletin yetkisi diginda bulunan alanlarda
bir gemiye, ucaga, sahislara veya mallara yoneltilmis, her tiir gayri mesru siddet, alikoyma

ve yagma fiili,

(2) Bilerek boyle bir geminin veya ucagin kullanilmasina isteyerek katilma

fiili,

(3) 1 ve 2°deki fiillerin islenmesini tesvik,

(4) 1 ve 2°deki fiilleri kolaylastirmak tizere gerceklestirilen herhangi bir fiil

olmasi1 gerekmektedir.

Gayri mesru faaliyetlerin Deniz Haydutlugu sugunu olusturabilmesi de bazi

0zel sartlara baglanmistir. Bu 6zel sartlar:

(1) Fiil Sart

(a) Siddet,

(b) Alikoyma,
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(c) Yagma,

(2) Ortam (Mekan) Sarti

(@) Agik Denizler,

(b) Devletin Yetkisi Disinda diger alanlar,

(3) Ozel Amaglar Sart1

(4) Isyan (Asi Gemi) Sarti

(a) Ozel bir geminin miirettebati isyan etmis,

(b) Ozel bir geminin yolcular1 veya kagak yolcular isyan etmis,

(c) Ozel bir geminin miirettebat1 ve yolcular1 isyan etmis,

(d) Devletin kontrol edemedigi bir devlet gemisi kullanilarak diger bir

gemiye kars1 yapilmasi,

(5) Iki Gemi veya Ugak Sartidir.

Deniz haydutlugunu terér ve silahli Soygun sugundan ayirabilmek igin
belirlenen bu sartlar, gergekte su¢ olusturan fiilleri amag, yontem, kapsam, ortam, yetki,
aidiyet ve nicelik agisindan sinirlamakta, deniz haydutlugu ile miicadelenin etkinligini

azaltmaktadir.

Ozellikle Aden Korfezi ve Somali’de yapilan bdlgesel ve uluslararasi
isbirliginin, alinan tedbirlerin yararlar1 ¢ok agik bir sekilde goriilmiistiir. Deniz haydutlugu

sona erdirilememis, ancak azalmis ve taktik degistirmistir. Orantisiz kuvvet kullanimi ve
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insan haklar1 konusundaki elestirilere ragmen hukuk cergevesinde miicadeleye ara

vermeksizin devam edilmesi gereklidir.

Bolgede istikrar, baris ve gilivenligin olusturulabilmesi, otoritenin tesisi ve
hukuk kurallarinin egemenligi i¢in Somali basta olmak iizere zayif ve gii¢siiz devletlerin
yapilanmasinin siiratle tamamlanmasina, uluslararasi toplum tarafindan bu iilkelere iyi

niyetle her tiirlii yardim ve destegin saglanmasina ihtiya¢ bulunmaktadir.

Banglades, Brunei, Cin, Endonezya, Filipinler, Giiney Kore, Hindistan,
Japonya, Kambogya, Laos, Myanmar, Singapur, Sri Lanka, Tayland ve Vietnam arasinda
2004’de imzalanan ve 2006’da yiiriirliige giren Glineydogu Asya’da Deniz Haydutlugu ve
Gemileri Hedef Alan Silahli Soygun ile Miicadele Hakkinda Bolgesel Isbirligi Anlasmasi
(the Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery Against
Ships in Asia, ReCAAP) heniiz Endonezya ve Malezya tarafindan onaylanmamistir. Bu
anlagma ile taraf olan devletlerin {i¢ alanda isbirligi yapmalar1 amaglanmistir. Bu isbirligi
alanlarinin ilki bilgi paylasimi, ikincisi sinir dis1 etme ve karsilikli adli yardimlagma da
dahil deniz haydutlugu ve gemilere yonelik silahli soyguna engel olmak ve bastirmak i¢in
gerekli hukuki ve yargisal tedbirlerin alinmasi i¢in ¢aba gdstermek, {igiinciisii de egitim ve
staj programlari gibi teknik yardimi da igeren gelistirme siirecinde isbirligidir. ReCAAP bu
alanda ilk ve 6rnek bir bolgesel anlagmadir. Taraf devletler arasinda bilgiler ve istatistik
verilerin paylasimi, gerekli ikazlarin yayinlanmasi siirdiiriilmektedir. BPM’nin masraflari
cogunlukla Singapur olmak iizere taraf devletlerin ve 6zellikle Cin, Japonya ve Giiney
Kore’nin katkilartyla karsilanmaktadir. Uluslararasi anlagmalarin onaylanmasi ig¢in ¢aba

gosterilmesi gerekmektedir.

Sosyoekonomik ve cografik sartlar bolge insanin1 yasa dis1 yollara yoneltmis,
mali krizler ve siyasi istikrarsizliklar ile birlikte deniz haydutlugu faaliyetlerinde 6zellikle
1990’lardan itibaren artig gorilmiistiir. 1997-1998 doénemindeki Asya ekonomik krizi,

Malakka Bogazi’nda deniz haydutlugu faaliyetlerinin daha da artmasina yol agmustir.

2001°deki zirvede Japonya Asya’da Deniz Haydutlugu ve Gemileri Hedef Alan
Silahli Soygun ile Miicadele Hakkinda Bélgesel Isbirligi Anlasmasi 6nermistir. Polis
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teskilatlar1 ortak ¢aligmalar siirdiirmekle birlikte karsilikli giivensizlik, ekonomik ve sosyal

sorunlar nedeniyle ASEAN iilkeleri bu alanda beklenen basariya ulagamamaktadir.

Malezya, Singapur ve Endonezya devletlerinin deniz kuvvetleri arasinda
olusturulan ve kisaca MALSINDO olarak isimlendirilen devriye faaliyeti, sadece kendi
ulusal karasular1 ile sinirli olmasi, birbirlerinin karasularinda sicak takip yapilamamasi
nedeniyle baslangicta fazla basarili olamamistir. Buna paralel olarak birbirlerinin sinirlarini
da kapsayacak sekilde hava devriyesi yapilmasi yararli olmustur. Bolgedeki deprem,
tsunami ve Endonezya’nin ayrilikgt Ozgiir Ageh Hareketi ile anlagmasi da deniz
haydutlugu faaliyetlerinin azalmasini saglamistir. Taraflar arasinda bilgi ve istatistik
verilerin paylasimi yapilmakta ve gerekli ikazlar yayinlanmaktadir. Ancak ReCAAP deniz
haydutlugu ile miicadelede ilk ve 6rnek bir bolgesel anlagsma olma 6zelligine karsilik
uygulamada yetersiz kalmakta, taraflar genel yiikiimliliiklerini tam olarak yerine
getirmemekte, anlagma hiikiimlerine ragmen isbirligi yapmamakta ve taraf devletler
gereken mali destegi vermemektedir. BPM’nin masraflar1 ¢ogunlukla Singapur olmak
tizere Cin, Japonya ve Giliney Kore’nin katkilariyla karsilanmaktadir. Bolgede bir giiven
sorunu bulunmaktadir. Bolge iilkelerinin egemenliklerine iligkin hassasiyetleri nedeniyle
isteksizlikleri, yapilmasi gereken etkin miicadeleyi olumsuz yonde etkilemektedir. Deniz
haydutlugu ve silahli soygunun Onlenebilmesi i¢in uluslararasi andlasmalarin 6ncelikle
onaylanmasi ve ardindan miisterek bir deniz giicii olusturulmasi dahil olmak iizere daha

aktif ilave tedbirlerin alinmasina ihtiya¢ bulunmaktadir.

Uyeleri arasinda siyasi, ekonomik, sosyal, kiiltiirel, terdrizmle miicadele,
demokrasi, barig ve istikrarin korunmasi konularinda isbirligini ve nihayetinde birligini
amaclayan Afrika Birligi’nin AMISOM faaliyetleri disinda dogrudan deniz haydutlugu ile

miicadeleye iliskin bir faaliyeti bulunmamaktadir.

Diinyadaki diger bolgesel orgiitlerin ve kuruluglarin BM kararlarini destekleme
ve uluslararast terérizmi kimama agiklamalar1 disinda deniz haydutlugu ile miicadeleye
iliskin higbir faaliyeti tespit edilememistir. Tiim orgiit liyeleri kendi {ilkelerine iliskin

tedbirleri miinferit olarak almiglardir.

Siiveys-Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali  bolgesi ile Malakka Bogaz ve
gecitleri jeopolitik teoriler agisindan uluslararasi toplum ve Tiirkiye i¢in de biiyiik bir 6nem
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tagimaktadir. Diinyada ve ozellikle Aden Korfezi - Somali bolgesindeki deniz haydutlugu
olaylarinin 2008 yilinda ¢ok artmasi, Tiirk ticaret gemilerine de saldirilarin olmasi, BMGK
kararlar1 alinmasi ve 1851 sayili karar ile iiye iilkelere ¢agrida bulunulmasi iizerine
Tirkiye’de durum degerlendirilmis, T.B.M.M. deniz kuvvetlerinin deniz haydutlugu ile
miicadeleye katilmasina iligskin kararlar almistir. 2008 yilindan itibaren Tiirk Deniz
Kuvvetleri deniz haydutlugu ile miicadele gorevini halen siirdiirmekte ve bundan sonra da

devam etmesi gerekmektedir.

Deniz haydutlugu sugu evrensel yargi yetkisine tabi olmakla birlikte
uygulamada aksakliklar goriilmektedir. Tim devletlerin deniz haydutlarin1 yargilama
yetkisi olmasma ragmen ger¢cek durumda yetkinin kullanilmasi konusunda problemler
yasanmakta, suclularin yargilanmasi, cezalandirilmasi1 gecikmektedir. Ayrica mesafelerin
uzakligi, insan haklari uygulamalari, mali ve yargi siirecindeki biirokratik nedenlerle
devletler kendi iilkelerinde yargilamaktan kaginmaktadir. ABD, Ingiltere, Danimarka ve
AB, stiphelilerin transferi ve yargilanmasi i¢in Kenya ile ikili anlagmalar imzalamiglardir.
Aden Korfezi'nde yakalanan silipheli deniz haydutlarini yargilamak ilizere BM, AB,
Kanada ve Avustralya’nin mali destekleriyle Kenya 2010°da 6zel bir mahkeme kurmustur.
Somali sahillerinde gerceklesen deniz haydutlugu siiphelilerini tutuklamak ve yargilamak
isteyen ilkelerin kabiliyetlerini giliglendirmek igin pratik segeneklerin incelenmesi
amaciyla olusturulan Temas Grubu tarafindan siiphelilerin Tanzanya ve Seysel adalarinda

da yargilanabilmesi i¢in bir mahkeme kurulmasina yonelik ¢aligmalar siirdiiriilmektedir.

Deniz haydutlugu faaliyetlerinin uluslararasi terérizmin uygulama alanina
girmesine asla firsat ve izin verilmemelidir. Somali agiklar1 ve diinyanin diger yerlerinde
onemli bir sorun olarak uluslararasi barig ve giivenligi de tehdit etmeye devam eden deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun faaliyetleri ile ilgili olarak alinan siyasi ve askeri
tedbirlerin yaninda uluslararas1 hukuk ile i¢ hukuktaki eksikliklerin ivedi giderilmesi ¢ok

bliyiik 6nem tagimaktadir.

Diinya kamuoyunun giindeminde olan ve alinan askeri tedbirlere ragmen son
zamanlarda artig gosteren deniz haydutlugu giiniimiizde énemli bir sorun olarak sadece
deniz ticaret yollarim1 degil uluslararasi baris ve giivenligi de tehdit etmeye devam
etmektedir. Problemin kisa donemde ¢oziilememesinde ve giderek kronik hale gelmesinde
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cesitli nedenler bulunmaktadir. Bolgenin ve 6zellikle Somali’nin siyasi durumu, sosyo-
ekonomik kosullar, jeostratejik ve jeopolitik faktorler, konjonktiirel kararlar, krizler ve
olaylar, uluslararasi kuruluslarin, diinya devletlerinin ve 06zellikle biiyiik devletlerin
yetersiz ilgisi daha dogrusu ilgisizligi, basta Somali olmak tizere zayif devletlerin ve deniz
haydutlarinin imkanlar1 6énemli nedenler olmakla birlikte, 6nde gelen neden uluslararasi

hukuk kurallarinin ihtiyaci kargilayamamasidir.

BMDHS, IMO Kkararlar1 ve sirkiilerleri, deniz haydutlugu problemini
cozebilecek diizeyde olmadigi gibi ortak bir hukuki zemin de olusturamamaktadir. Her ne
kadar BMGK yasanan olaylar ve ihtiyaca gore aldigi kararlar ile miicadeleye hukuki zemin
olusturmaya c¢aligsa da sorunun kalict ¢dziimiine yonelik bir yarar saglamamakta, aksine,

farkli yorum ve uygulamalara yol agmaktadir.

Alinan genel ve 0zel tedbirlere, miinferit, bolgesel ve ortak gilivenlik
kapsaminda silahli gii¢ kullanimina ragmen gemilere, yiiklerine ve miirettebata yonelik
eylemler artarak devam etmektedir. Deniz haydutlugunun 6nlenebilmesi ve caydiricilik
saglanabilmesi i¢in yakalanan suglularin yargilanip cezalandirilmalar1 biiyliik 6nem arz
etmektedir. Bu nedenle deniz haydutlarinin tutuklanip gbzaltina alinmalari,
sorusturmalarinin yapilip mahkemeye ¢ikarilmalar1 ve cezalandirilmalari i¢in tilkelerin
mevzuatlarinda gerekli yasal diizenlemelerin bir an Once yapilmasinda zorunluluk
bulunmaktadir. Bunun i¢in de uluslararasi kurum ve kuruluslarin, bu alanda 6nciiliik edip
ornek diizenlemeler hazirlamasinda, ve Ozellikle i¢ hukuk kurallar1 yetersiz iilkelere
rehberlik etmesinde yarar vardir. Bu amaca yonelik olarak Uluslararas1 Ceza Mahkemesi
kurulmus ve gorevine baslamistir. Bu mahkeme sadece kendisine intikal eden davalara

bakmakta, yetkileri kisitli bulunmaktadir.

2. TESPIiT

Uluslararast toplum deniz haydutlugu faaliyetlerinin bir su¢ oldugunun farkinda
olmus ve ancak devletlerin bir araya gelip hukuk marifetiyle, daha dogrusu uluslararasi

hukuk i¢inde c¢ok tarafli andlasma yoluyla bir ¢oziim bulunabilecegine inanarak

244



girisimlerde bulunmustur. Deniz haydutlugu, uluslararasi toplum tarafindan evrensel yargi

yetkisine tabi uluslararasi bir sug¢ olarak kabul edilmistir.

Uluslararas1 hukukta birbirlerinden kesin olarak ayrilmis olmasma ragmen,
Ozellikle medyanin da olumsuz etkisiyle, korsanlik ve deniz haydutlugu kavramlarinin
yanlig kullanilmasina diinyada ve tilkemizde halen devam edilmektedir. Deniz haydutlugu
kurallarmna iliskin olarak uluslararasi andlagsmalarda Harvard Taslaginin esas alinmasi ve
halen kabul gormesi, akademik caligmalarin ve {niversitelerin 6nemini ve dogrudan

etkisini agikca gostermektedir.

Yaygin bir sorun haline gelen deniz haydutlugu bolge iilkelerinin ekonomisi basta
olmak iizere diinya ekonomisini olumsuz yonde etkilemektedir. Yiiklerin ¢alinmasi ve
seyrin gecikmesi agir mali kayiplara neden olmakta, yiikiin sahibi imalatg¢ilar, gemi sahibi
tastyicilar ve sigorta sirketleri bu durumdan etkilenmektedir. Ote yandan saldir1 tehdidi
karsisinda risk tasiyan su yollarint gegmek istemeyen gemi sahipleri, Siiveys Kanal1 yerine
maliyeti %30 arttiran Giiney Afrika’daki Umit Burnu gibi alternatif giizergahlara
yonelmislerdir. Bir yandan tasima ticretleri bu sekilde artarken, diger yandan artan risk
karsisinda sigorta sirketlerinin sigorta primlerini yiikselterek gelirlerini katlamalari
diisiindiiriiciidiir. Yapilan hesaplamalar, deniz haydutlugunun denizcilik sektoriine getirdigi

ortalama yillik maliyetin 16 milyar dolar civarinda oldugunu ortaya koymaktadir.

Deniz haydutlugu cevre felaketlerine yol agcma agisindan potansiyel bir risk
olusturmaktadir. Geminin seyir emniyetini tehlikeye diisiiren bu tiir bir saldir1 sirasinda,
ozellikle petrol ve diger tehlikeli madde tasiyan gemilerin kazaya ugramasi miimkiindiir.
Muhtemel bir kazanin c¢evre felaketine neden olacagi ve ekolojik dengeyi de bozacagi
aciktir. Sadece bu husus bile insanlik yararina acil 6nlemler alinmasi agisindan onemli

bulunmaktadir.

Stiveys-Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali agiklar ile Malakka Bogaz ve gegitleri
bolgesi jeopolitik, jeostratejik, jeoekonomik, ekostratejik agilardan hayati 6nemi haiz
bulunmaktadir. Deniz haydutlugu faaliyetleri zayif devletlerin karasularinda, i¢ sularda ve
yogun bir sekilde otorite boslugu olan agik denizlerde goriilmiis ve halen goriilmektedir.
Uluslararas1 toplum, uluslararasi giivenligi tehdit eden terdrizm ve deniz haydutlugu ile
miicadele i¢in uluslararasi ve bolgesel isbirligi yapma konusunda kararlilik gostermistir.
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Uluslararas1 toplumun uluslararasi hukuk kurallarina uygun olarak gosterdigi
kararlilikla saglanan uluslararasi ve bolgesel isbirligi sonucu terdrizmle ve deniz
haydutlugu ile miicadelede miisterek kuvvet kullanilarak basar1 saglanmig, deniz
haydutlugu faaliyetleri 6zellikle Aden Korfezi ve Somali’de belli 6l¢iide 6nlenmis, yapilan
bolgesel ve uluslararasi isbirliginin, alinan tedbirlerin yararlar1 ¢ok agik bir sekilde

gorilmiistir.

1932 Harvard Taslagina dayanan ve halen yiirlirliikkte olan 1982 BMDHS nin
deniz haydutlugu kurallar1 tanim, yetki, mekan, hukuki siire¢ agisindan simirli ve sarth
hiikkiimler igermekte, giiniimiiziin ihtiyaglarina cevap verememekte ve tamamlayici
kararlarla eksik ve aciklart kapatilmaya calisilmaktadir. Ayrintilar1 olmayan ve belli
sartlara baglanmig su¢ tanimi deniz haydutlugu ile miicadelede en biiyiik kisitlayici engeli
olusturmaktadir. Hukuk siirecini biitlinleyecek kolluk giicii kullanimi, takip, yakalama,
tutma, kovusturma, yargilama, ceza infaz, iade ve rehine gibi konular eksik ve yetersizdir.

Kurallarin herhangi bir yaptirim giicti bulunmamaktadir.

Uluslararas1 toplumun kararli tutumuna ve uluslararast hukukun terérizmle ve
deniz haydutlugu ile miicadelede verdigi kuvvet kullanma iznine ragmen deniz haydutlugu
faaliyetleri sadece kuvvet kullanilarak Kizildeniz-Aden Korfezi-Somali bolgesinde kontrol
edilebilir hale getirilebilmis fakat tamamen yok edilememistir. Yapilan miicadele sonucu
Somali bélgesinden Giineydogu Asya’ya kayan deniz haydutlugu faaliyetlerinin alarm
derecesinde artan yogunluguna ragmen uluslararasi toplumun kuvvete bagvurma

konusunda sessiz kalmasi diistindiiriiciidiir.

Deniz haydutlarinin korsan olarak kullanilmalari ihtimal dahilindedir. Yayinlanan
teror raporlarinda ve bazi makalelerde deniz haydutlarinin terér orgiitleri tarafindan sinirl
da olsa kullanildiklari, mali kaynak i¢in haydutluk yaptiklari, El-Kaide (Al-Qaeda)
oOrgiitliniin deniz hiicresi kurdugu, El-Sabah (Al-Shabaah) rgiitiinii bu maksatla kullandig,
Hindistan bolgesi ve Giineydogu Asya’da da benzer sekilde faaliyetlerin oldugu

belirtilmektedir.241 Kalic1 ¢oziimler bulunmaz ve gegici dahi olsa Onleyici tedbirler

241 Lydelle Joubert, ‘The Extent of Maritime Terrorism and Piracy: a Comparative Analysis’, ‘Scientia Militaria
South African Journal of Military Studies’’ Vol 41, Nr 1, 2013,5.129-131, Erisim Tarihi:11.5.2019; Country Report
on Terrorism 2017, https://www.state.gov/j/ct/rIs/crt/2017/282850.htm, Erisim Tarihi:11.5.2019.; DIIS Report
2009, https://www.econstor.eu/obitstream/10419/59849/1/591900467, Erisim Tarihi:11.5.2019; https://www.fatf-
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zamaninda alinmazsa, deniz haydutlugu faaliyetlerinin ortak menfaatleri nedeniyle her an
uluslararasi terorizmin uygulama alanina girmesi de muhtemeldir. Bu iki tehdidin bulusup

isbirligi yapmasina kesinlikle firsat verilmemelidir.

3. ONERILER

BM ve Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan, oncelikle ve dzellikle
kolay bayrak imkani saglayanlar basta olmak iizere, gemileri ¢cok fazla saldiriya maruz

kalan iilkeler i¢in ilave tedbirler alinmalidir.

Deniz haydutlugu saldirilarindan korunmak i¢in IMO tarafindan demir yerleri,
limanlar, rihtimlar ve iskelelerde ilave tedbirler alinmasi saglanmalidir. Ulkelerde,
uluslararas1 Orgiitlerde ve akademik cevrelerde saglikli degerlendirmeler yapabilmek ve
dogru kararlar alabilmek i¢in IMB’nin yillik yayimnladigi deniz haydutlugu raporlar
detaylandirilmali, yakalama, tutuklama, yargilama, cezalar ve maliyet verileri gibi hususlar
da dahil edilerek tiim siire¢ kapsanmali, bes veya on yillik genel degerlendirme
istatistikleri yapilmali, silahli soygun ve deniz haydutlugu eylemleri ayri olarak verilmeli,
onemli intikal rotalarindaki saldirilar da ayrica siniflandirilmali, raporlarda yer alan

belirsizliklerin giderilmesine ¢aligilmali ve internet sitesinde yaymlanmalidir.

Uluslararas1 hukuk i¢in biiylik katkilar saglayan ve ozellikle deniz haydutlugu
kurallarmin en 6nemli kaynagini olusturan kodlastirma galismalarina uluslararasi toplum

tarafindan her seviyede devam edilmeli ve bu ¢alismalar tesvik edilmelidir. Evrensel bir

gafi.org/media/fatf/documents/reports/organised%20maritime%20piracy%20and%20related%20kidnapping%20for
%20ransom.pdf; Erigim Tarihi:11.5.2019; https://worldoceanreview.com/en/wor-1/transport/piracy-andterrorism/,
Erisim Tarihi:11.5.2019; http://globalterrorismindex.org/; https://www.foreignaffairs.com/articles/oceans/2004-11-
01/terrorism-goes-sea, Erigim Tarihi:11.5.2019;
https://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0967010616665275?journalCode=sdib, Erisim Tarihi:11.5.2019;
https://www.vox.com/world/2017/7/13/15948184/pirates-terrorists-somalia-isis-shabaab, Erisim Tarihi:11.5.2019;
Major Frederick Chew,Singapore Navy,* ‘Piracy, Maritime Terrorism and Regional Interests’’, Geddes Papers,
2005,
http://www.defence.gov.au/ADC/Publications/Geddes/2005/PublcnsGeddes2005_310310_PiracyMaritime.pdf,
Erisim Tarihi:11.5.2019
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sug olarak kabul edilmis deniz haydutlugu gibi uluslararasi giivenligi tehdit eden konular
basta olmak flizere belirlenmis konularda devletlerin, kurumlarin, {iniversitelerin, ya da
uluslararas orgiitlerin secilmis ya da atanmis iiye ve temsilcilerinden olusan komisyonlar
mutlaka caligmalarimi siirdiirmeli, glivence altina alinip hak ettigi hukuki saygmligin
kazandirilmas1 gereken bu komisyonlara daha ¢ok katilim saglanmali, arastirma ve
inceleme konulan ile tezler yayginlastirlmalidir. BMGK ve diger organizasyonlarin
kararlarinin da kodlastirilmasina, andlagsma haline doniistiiriilmesine c¢alisiimalidir.

Ulkemizde de bir uluslararast hukuk enstitiisii kurulmal1 ve ¢alismalara baslamalidir.

Devletler, uluslararasi ¢ikarlari, daha dogrusu uluslararas: giivenlik konusu gibi
uluslararasi toplumun ¢ikarlarini kendi ulusal ¢ikarlarindan daha {istiin gérmeli, bunun igin
Ozendirici ¢aligmalar yapilmali, i¢ hukuk kurallarinda bunu saglayacak Onlemler
alinmalidir. Ornegin BM temel hiikiimlerinden ya da iiyelik sartlarindan biri bu husus

olabilir.

Uluslararas: hukuk kurali, ulusal hukuk kuralinin tstiinde ve oncelikli olmalidir.
Yiikiimlilikklerini yerine getirmeyen, Hukuk kurallarina uymayan ya da yetersiz devletler
i¢in BM bu yonde nciiliik yapmalidir. I¢ Hukuklarinda gerekli diizenlemeleri yapmayan
taraf devletlere onceden belirlenecek yaptirimlar uygulanmali, diger devletlerin de taraf

olmasi i¢in tesvik ve ikna edici 6nlemler alinmalidir.

Uluslararas1 hukuka saygi ve giiveni artirict 6nlemler alinmalidir. Bunun i¢in de
BM rehberliginde oncelikle devletlerin hukuk ve uluslararast hukuk bilinci konusunda
ornek olmasi ve kendi vatandaslarini egitmesi igin girisimlerde bulunulmalidir. Cok radikal
goriinmekle birlikte BM’in revizyonu ve reorganizasyonu i¢in gerekli ¢alisma ve girisimler

yapilmalidir.

Uluslararasi iliskilerde ve uluslararasi hukuk i¢in yapilan tiim toplantilarda basit
ve Oncelikle tiim insanlig1, uluslararasi toplumu ilgilendiren konulara 6ncelik verilmeli ve

asgari mistereklerde birleserek goriismelere devam edilmelidir.
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Devletler yapici olmali, miicadele giiglerine yetki ve kuvvet vermeli, kisitlamalar

kaldirilmali, gerekli yetki devrinde bulunmalidir.

Tim devletler uluslararas1 isbirligine katilmali ve katkida bulunmali,
katilmayanlar tegvik ve ikna edilmelidir. Uluslararasi isbirligi yaninda bolgesel isbirligi de
tesvik edilip girisimler baslatilmalidir. Bolgesel organizasyonlar giiglendirilmeli, ikili veya

cok tarafli andlagmalar, sdzlesmelerin yapilmasina devam edilmelidir.

Giineydogu Asya’da deniz haydutlugu ile miicadele i¢in oncelikle bolge tilkeleri
arasinda giiven tesis edilmeli, ReCAAP daha aktif rol oynamali, tercihen ASEAN

bilinyesinde miisterek bir gii¢ olusturularak goreve baslatilmalidir.

Deniz haydutlarinin gittikge artan eylemleri ve Ozellikle tirmanan ya da
tirmandirilan siddet géz 6niinde bulunduruldugunda, bolgesel giicler yeterli olup etkin bir
sekilde gorevi icra edebilecek diizeye gelinceye kadar, BMGK gozetimindeki uluslararasi
silahl1 giicler devletlerin egemenlik haklarina saygi gostererek zayif {ilkelerin sularinda,
olay bolgelerinde 6zellikle ve oncelikle Malakka-Singapur bogazlarini igeren Giineydogu
Asya gecitlerinde ve Aden-Somali bolgesinde tehdide ve ¢evreye uygun sekilde
doniistimlii olarak, her alanda birlik goérevlendirilmesi dahil harekata yonelik genel ve
bolgesel isbirligi yapmali, istihbarat bilgilerini paylasmali, karakol ve deniz haydutlugu

ile miicadele gorevlerini stirdiirmelidir.

Deniz haydutlarinin her tiirlii destegi kesilmeli, mevcut teknolojik imkanlar1 ve
uyguladiklart yeni yontemlere karsilik, yeni strateji ve taktikler gelistirilip uygulanmalidir.
Ayn1 zamanda i¢ karigikliklar nedeniyle istikrarsizliga yol acan bolgedeki krizler
bitirilmeli, zayif devletler giiclendirilerek yonetim ve otorite boslugu giderilmeli, saglikli
bir devlet yapilanmasi saglanarak hukuk egemen kilinmali, halkin refahini artirmak tlizere
gecici insani yardimlarin yeterli olmadigi aclik, susuzluk, yoksulluk, hastalik, igsizlik gibi
tarimdan endiistriye, egitimden cagdas medeniyete erisime kadar sosyo-ekonomik ve
sosyo-kiiltiirel sorunlara uluslararast toplum tarafindan ivedi ve kalici ¢oziimler

bulunmalidir.
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Ikili ve ¢oklu anlagmalar ile devletlere verilen yetkiler ve uluslararasi giivenlik
giiclerine devredilen yetki ve saglanan kolaylik, serbestlik, keyfi davraniglara izin
vermeksizin artiritlmalidir. Deniz haydutlugu suguna iliskin hukuk siirecinin biitiinlenmesi
icin denetim, kontrol, kolluk, yakalama, tutma, goézaltina alma, teslim, miibadele,
yargilama, ceza infaz hususlarinin ve yetkilerinin ayrintili belirlenmesi, Uluslararas1 Ceza
Mahkemesinin (UCM) yetkilerinin artirilmasi  hukukun egemen kilinip uluslararasi
toplumun diizen ve huzurunun saglanmasi i¢in 6nemli goriilmektedir. Tercihen olay
bolgesinde olmak lizere deniz haydutlugu suclularim1 yargilamak {izere devletler tesvik
edilmeli, hukuki siireglerin diizenlenmesi ve iyilestirilmesine yardimci olunmalidir.

Konuya iligkin olarak halen devam eden ¢alismalar memnuniyet vericidir.

Ayrica Devletler arasinda gerekli iade ve isbirligi anlagsmalarinin yapilmasinda,
Deniz haydutluguna iliskin olarak i¢ hukuk diizenlerinde ongoriilen ceza farkliliklarinin
giderilmesi igin cezalarin belirlenmesi ile haydutlara, su¢ esyasina, zapt edilen arag ve

yiike, zararin tazmini i¢in uygulanacak esaslarin belirlenmesinde de yarar goriilmektedir.

Deniz haydutlugu tanimi yeniden diizenlenmeli ve Deniz Haydutlugu sugunu

sinirlayan Ozel Sartlar (Fiil, Ortam, Ozel Amaglar, isyan, iki Gemi/Ugak) kaldiriimalidir.

Silahl1 soygun sugu deniz haydutlugu kapsaminda bulunmasi nedeniyle fiil sart1
kaldirilmali; ikna, kandirma, aldatma gibi siddet icermeyen yontemlerle icra edilebilecek

gayrimesru fiiler de bu sekilde deniz haydutlugu sucu kapsamina alinmalidir.

Ortam (mekan) sarti, tim deniz alanlarmi, hatta kara ve hava sahasii da
kapsamali, sinir konulmamalidir. Limanda, rihtimda, iskelede, sahildeki depo, antrepo,
market, diikkan vb isyeri, kamu veya 0zel miilkiyetten baslayip denizde devam eden

gayrimesru fiiler de bu su¢ kapsamina alinmalidir.

Ozel amaglar (sahsi menfaat, maddi kazang) sart1, siyasi amacli terér sugundan
ayirmak icin belirlenmistir, ancak bu sart giiniimiizde artik anlamim yitirmektedir. Islenen

gayrimesru fiil amaci ne olursa olsun aynidir. Yargilama agamasinda ayrintilar ve gercek
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amaglar nasil olsa ortaya ¢ikacaktir. Bu nedenle 6zel amaglar da su¢ tanimindan

¢ikartlmalidir.

Isyan (asi gemi) sart1 da devletin egemenlik haklarina sayg1 gdstermek amaciyla
konulmustur. Ancak miirettebat ve yolcularin tehdit altinda olmalar1 ya da anlasip isbirligi
yaparak deniz haydutlugu sugunu islemeleri ihtimalini de karsilamak iizere iSyan sartinin

da kaldirilmasinda fayda bulunmaktadir.

Iki gemi/ucak sart1 da tek gemi ile islenen ayni sucu kapsamamaktadir. Tek gemi
ile de denizde konuslu platformlara (petrol, dogal gaz, arastirma vb), denizalt1 boru
hatlarina, iletisim kablolarina, rihtimda, iskelede, sahilde bulunan tesislere, can ve mala
kars1 gayrimesru fiil islemek miimkiindiir. Bu nedenle iki Gemi sartiin da kaldirilmasinda

yarar goriilmektedir.

Devletlerin riza onay1 olmak sartiyla kesintisiz takip hakki ayrintili gelistirilerek
tim alanlarda gegerli kilinmali, bolgesel siki igbirligi saglanmali, zorlayici hiikiimler

belirlenmeli ve haydutlara verilecek cezalar caydirict diizeyde olmalidir.

Uluslararas1 hukukun gelistirilmesi ve diinyada kalic1 barigin tesis edilebilmesi
icin Fakiilteleri veya Ana Bilim Dallar1 insanliga karsi islenen sug, soykirim, savas suglari,
kolelik, esir ticareti, uyusturucu, deniz haydutlugu vb. olan bir Uluslararasi Hukuk

Universitesi kurulmalidir.

Gilinimiizde gergeklestirilmesi hayal gibi goriilse de uluslararasi hukuk i¢in bir
yasama organi niteligi tasiyacak, Seckin ulusal hakimlerden olusan uluslararasi bir
parlamento diistiniilmelidir. Bu yapida belirlenmis alt komisyonlar daimi olarak gorev

yaparak teklif hazirliklar1 yapabilmelidir.

Gilinimiiz teknolojisi her alanda oylesine hizli gelismektedir ki hukuk kurallari
geride kalmaktadir. Yapay zekanm kullanim alanlarinin yayginlasmasi, robotlar, insansiz
deniz ve hava araglari, karada denizde ve havada kullanilabilen araglar, uzay araglar ile

neler yapilabilecegi hayalleri bile asmaktadir. Bu araglarla yapilabilmesi muhtemel
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gayrimesru fiillere henliz insanlik hazir degildir. Bu nedenle uluslararasi toplum,
uluslararasi giivenlige 6zellikle insanliga karsi islenecek suglarda ¢ok daha fazla duyarh
olmali, uluslararasi hukukta eksikligi goriilen konular i¢in isbirligi yaparak gelecek igin her

an yogun ¢aba harcamalidir.

Haydutluk dili, dini, 1irk1 ne olursa olsun her millet ve iilke i¢in anlami birdir ve
ceza gerektiren bir sugtur. Bu nedenle ister karada, ister denizde, ister havada, isterse
uzayda , nerede olursa olsun, hangi ara¢ ve platform kullanilirsa kullanilsin, hangi amagla
yapilirsa yapilsin haydutluk aynidir ve korsanlik, silahli soygun, deniz hirsizligi, hava ve
deniz haydutlugunu da igerir. Kavram kargasasina bir son vermek, sorunun nihai
¢Oziimiine dogru bir adim daha yaklasabilmek igin, sartlar ve kisitlarla tanimlanmaya
calisilan deniz haydutlugu yerine, uluslararasi hukukta daha kapsayici olan haydutluk

kavraminin kullanilmasinin daha uygun olacag diisiiniilmektedir.

Jeopolitik, jeostratejik, jeoekonomik ve ekostratejik agilardan hayati 6nemi haiz
olmasi, ayrica uluslararasi barisa hizmet, uluslararasi menfaatler, bolge iilkeleri ile
gelismekte olan iliskiler, sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve savunma sanayii isbirligi
faaliyetleri nedeniyle Tiirkiye agisindan da biiyiik bir 6neme sahip olan Malakka Bogaz ve
gecitleri ile Kizildeniz-Aden-Somali gecis gilizergahinda deniz yolu giivenliginin
saglanmasi1 i¢in deniz kuvvetleri gorevlendirilmesi dahil uluslararast toplumun tiim
girisimlerine istirak edilmeli ve uluslararasi sayginlik i¢in destek verilmelidir. Afrika
Acilim1 siireci devaminda Tirkiye’nin uzun vadeli ¢ikarlar1 geregi bolgede daimi
bulunmak ve varlik gdstermek, deniz ticaretinin gilivenligini saglamak tlizere Kizildeniz’i,
Aden’i ve Somali bolgesini kontrol eden stratejik bir konumda bulunan Sudan’daki
Sevakin adasina ileri deniz iissii tesis edilmesi i¢in gerekli caligmalarin hizlandirilmasinda

biiyiik yarar goriilmektedir.

252



KAYNAKCA

Kitaplar ve Makaleler

Abbot, Jason ve Renwick, Neil, ‘‘Pirates, Maritime Piracy and Societal Security in
Southeast Asia’’, Pacific Review, Cilt:11, No:1, 1999.

Akipek, Omer Ilhan “‘Devletler Hukuku’’, Ankara, 1963.
Armaoglu, Fahir, ‘‘Siyasi Tarih Dersleri’’, Seving Matbaasi, Ankara, 1961.

Aybay, Rona, “Tirk Hukukunda Gemilerin Uyruklugu”, Ankara Universitesi Sivasal
Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, “t.y.”.

Bahar, Michael “Attaining Optimal Deterrence at Sea: A Legal and Strategic Theory for
Naval Anti-Piracy Operations”, Vand. J. Transna’l L., Say1 40,2007.

Baseren, Sertag, “Terdrizm: Kavramsal Bir Degerlendirme ve Miicadele”, Uluslararas
Lliskiler ve Stratejik Arastirmalar Dergisi, Cilt 1, Say1 4, 1994.

Batir, Kerem “’Yirmibirinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararas1 Hukuk’’, USAK
yaynlari, Inci basi, Ankara, 2011.

Beckman, Robert, ‘The Establishment of a Cooperative Mechanism for the Straits of
Malacca and Singapore under Article 43 of the United Nations Convention on the
Law of the Sea’’, Martinus Nijhoff Publishers, Leiden, 2009.

Bostan, Idris, ‘* Adriyatik’te Korsanlik’’, TIMAS yayinlari, Inci basi, Istanbul, 2009.
Bostan, Idris, ‘‘Osmanli Akdenizi’’, Kiire Yayinlari, Inci basim, Istanbul, 2017.

Bostan, Idris, ‘‘Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi’’, Kitap Yayinevi, Istanbul,
2006.

Burgess, Douglas R., “Hostis Humani Generi: Piracy, Terrorism and a New International
Law”, U. Miami Int’l & Comp. L. Rev., Say1 13, 2006.

Castel, International Law,1965. https://www.cambridge.org/core/journals/american-
journal-of-international-law/article/international-law-chiefly-as-interpreted-and-
applied-in-canada-by-castel-jg-toronto-university-of-toronto-press-1965-pp-xxii-
1402-index-of-cases-and-subject-index-
3000/9E4DE02C09D4CF6A8936FADDD33CBDOE, Erisim Tarihi:27.2.2018.

Chew, Major Frederick, Singapore Navy, ‘‘Piracy, Maritime Terrorism and Regional
Interests’’,GeddesPapers,2005.
http://www.defence.gov.au/ADC/Publications/Geddes/2005/PublcnsGeddes2005_31
0310_PiracyMaritime.pdf, Erisim Tarihi:11.05.2019.

253


https://www.cambridge.org/core/journals/american-journal-of-international-law/article/international-law-chiefly-as-interpreted-and-applied-in-canada-by-castel-jg-toronto-university-of-toronto-press-1965-pp-xxii-1402-index-of-cases-and-subject-index-3000/9E4DE02C09D4CF6A8936FADDD33CBD0E
https://www.cambridge.org/core/journals/american-journal-of-international-law/article/international-law-chiefly-as-interpreted-and-applied-in-canada-by-castel-jg-toronto-university-of-toronto-press-1965-pp-xxii-1402-index-of-cases-and-subject-index-3000/9E4DE02C09D4CF6A8936FADDD33CBD0E
https://www.cambridge.org/core/journals/american-journal-of-international-law/article/international-law-chiefly-as-interpreted-and-applied-in-canada-by-castel-jg-toronto-university-of-toronto-press-1965-pp-xxii-1402-index-of-cases-and-subject-index-3000/9E4DE02C09D4CF6A8936FADDD33CBD0E
https://www.cambridge.org/core/journals/american-journal-of-international-law/article/international-law-chiefly-as-interpreted-and-applied-in-canada-by-castel-jg-toronto-university-of-toronto-press-1965-pp-xxii-1402-index-of-cases-and-subject-index-3000/9E4DE02C09D4CF6A8936FADDD33CBD0E
https://www.cambridge.org/core/journals/american-journal-of-international-law/article/international-law-chiefly-as-interpreted-and-applied-in-canada-by-castel-jg-toronto-university-of-toronto-press-1965-pp-xxii-1402-index-of-cases-and-subject-index-3000/9E4DE02C09D4CF6A8936FADDD33CBD0E
http://www.defence.gov.au/ADC/Publications/Geddes/2005/PublcnsGeddes2005_310310_PiracyMaritime.pdf
http://www.defence.gov.au/ADC/Publications/Geddes/2005/PublcnsGeddes2005_310310_PiracyMaritime.pdf

Colombos, The International Law of the Sea,1962,1967.
https://books.google.com.tr/books?hl=tr&id=ji0RAAAAY AAJ&focus=searchwithin
volume&q=+page+405, Erisim Tarihi:27.2.2018.
https://books.google.com.tr/books?hl=tr&id=ji0RAAAAY AAJ&focus=searchwithin
volume&q=+page+470, Erisim Tarihi:27.2.2018.

Calik, Tacettin, ‘‘Uluslararas1 Hukuk’ta Deniz Haydutlugu ve Somalili Deniz
Haydutlariyla Miicadele Yontemleri’’, Adalet Yayinevi, 1nci baski, 2017.

Cark, Mehmet, “Dogu Akdeniz Deniz Alanlarinda Giivenlik”, Deniz Kuvvetleri Dergisi,
Say1 603, Kasim, 2008.

Celik, Edip F., ““Milletleraras1 Hukuk’’, Cilt II/1, Fakiilteler Matbaas1,3ncii Bas1,1977. De
Souza, Philip, ‘‘Piracy in the Graeco-Roman World’, Cambridge University
Press,1999.

Dz K.K.11g1, ‘Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin Deniz Haydutlugu ile Miicadele
Faaliyetleri’” dokiimani. https://www.dzkk.tsk.tr/data/icerik/395/DezHM2016.pdf.

Evin, Bekir, “Uluslararas1t Hukukta Deniz Haydutlugu Kavrami Ve Siddet Faktorii”,
Giivenlik Bilimleri Dergisi, Kasim 2012, 1(1).

Genelkurmay Baskanligi, “Rehine Alinmasina Kars1 Uluslararas1 S6zlesme”, Terorizmle
Miicadeleye Iligkin Uluslararas: Hukuk Metinleri, Cilt 1, Ankara, Genelkurmay
Basimevi, 2008.

Giindiiz, Aslan, ‘‘Milletleraras1 Hukuk, Temel Belgeler Ornek Kararlar>’, Istanbul, 1998.

Hasgiiler, Mehmet, Uludag, Mehmet B., ‘‘Devletlerarasi ve Hiikiimetler-Dis1 Uluslararasi
Orgiitler’’, 2004.

Herodotos, ‘‘Herodot Tarihi’’, Cev:Miintekim Okmen, Remzi Kitabevi, istanbul, 1991.
Ho, Joshua H., ““Enhancing Safety, Security and Environment Protection of the Straits of
Malacca and Singapore. The Cooperative Mechanism’’, Ocean Development and

International Law, c.40, 2009.

International Chamber of Commerce, Commercial Crime Services,”IMB Piracy Reports”,
2003-2010.

International Maritime Organization, “Information Resources on Piracy and Armed
Robbery at Sea Against Ships”, 11 February 2010.

International Maritime Organization, ‘Shipping Facts and Figures Information on Trade,
Safety, Security Environment’’, 6 March 2012.

Joubert, Lydelle,**The Extent of Maritime Terrorism and Piracy: a ComparativeAnalysis’’,
Scientia Militaria South African Journal of Military Studies,Vol 41, Nr 1, 2013.

254


https://books.google.com.tr/books?hl=tr&id=ji0RAAAAYAAJ&focus=searchwithinvolume&q=+page+405
https://books.google.com.tr/books?hl=tr&id=ji0RAAAAYAAJ&focus=searchwithinvolume&q=+page+405
https://books.google.com.tr/books?hl=tr&id=ji0RAAAAYAAJ&focus=searchwithinvolume&q=+page+470
https://books.google.com.tr/books?hl=tr&id=ji0RAAAAYAAJ&focus=searchwithinvolume&q=+page+470

Karabulut, Bilal, ‘‘Giivenlik’’, 1nci Baski, Baris Kitabevi, Ankara, 2011.

Karabulut, Bilal, ‘‘Strateji-Jeostrateji-Jeopolitik’’, Baris Kitabevi, 2nci Baski, Ankara,
2013.

Karacasulu, Niliifer, Ovali, Sevket, “Teror: Kavramsal Cesitlilik”, Miilkiye, Cilt 28, Say1
243.

Kogak, 1. H.Diinyada ve Tiirkiye’de Ekonomik Gelismeler ve Deniz Ticaretine
Yansimalar1”’, TC Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz Ticareti
Genel Miidiirliigii Yayinlari, Yayin No: DTGM/02, 2012.

Meray, Seha L.,1963. “Bazi Tiirk“ Andlasmalarina Gore Korsanlik ve Deniz
Haydutlugunun Yasaklanmasi”, AUSBFD, Cilt 18, Say1 3.

Murphy, Martin, “Piracy and UNCLOS: Does International Law Help Regional States
Combat Piracy”, Violence at Sea: Piracy in the Age of Global Terrorism, Ed. Peter
Lehre, New York, Routledge, 2007.

Nyman, Elizabeth ‘‘Modern Piracy and International Law: Definitional Issues with the
Law of the Sea’’, Geography Compass, Blackwell Publishing Ltd.,2011.

Oral, Niliifer, “Uluslararas1t Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu’nun Tiirk Bogazlarinda
Ortaya Cikabilecek Hukuki Etkileri”, Deniz Hukuku Sempozyumu Konugma Metni,
G‘t.y.)’.

Oran, Baskin, “Tiirk Dis Politikas1’’,Iletisim Yayinlari, Cilt 1,16nc1 Baski, Istanbul, 2011.

Ormerod, Henry Arderne, ‘‘Piracy in the Ancient World: An Essay on Mediterranean
History’’, http://Irfzone.info/piracy4608321.pdf, Erisim Tarihi:9.1.2018. Oppenheim
International Law,http://www.gutenberg.org/files/41046/41046-h/41046-h.htm,
Erisim Tarihi:26.2.2018
https://iaB00406.us.archive.org/5/items/cu31924007494754/cu31924007494754.pdf,
Roxburgh, Ronald F., Cornell University Library,ABD,Longmans Green and
Co.,1920, Londra. http://www.wildy.com/isbn/9780582501089/oppenheim-s-
international-law-9th-ed-volume-1-peace-hardback-hardback-2-parts-longmans,
Erisim Tarihi:26.2.2018

Oktem, A.Emre, Kurtdarcan, Bleda R., “‘Deniz Haydutlugu ve Korsanlik’’, Kaptan
Yayincilik, Inci basi, Istanbul, 2011.

Passman, Michael H.“Interpreting Sea Piracy Clauses in Marine Insurance Contracts”, J.
Mar. L. & Com., Say1 40, 2009.

Pathak, Monica, ‘‘Maritime Violence: Piracy at Sea & Marine Terrorism Today”, Windsor
Review Legal and Social., Say1 65, 2005.

Pazarci, Hiiseyin,”Uluslararast Hukuk”, Ankara, 9. Basi, 2010.

255


http://lrfzone.info/piracy4608321.pdf
http://www.gutenberg.org/files/41046/41046-h/41046-h.htm
https://ia800406.us.archive.org/5/items/cu31924007494754/cu31924007494754.pdf
http://www.wildy.com/isbn/9780582501089/oppenheim-s-international-law-9th-ed-volume-1-peace-hardback-hardback-2-parts-longmans
http://www.wildy.com/isbn/9780582501089/oppenheim-s-international-law-9th-ed-volume-1-peace-hardback-hardback-2-parts-longmans

Plutarch, ““The Parallel Lives’’, Cev. Bernadotte Perrin, Cilt 7, Loeb Classical Library
Edition, 1919, Erisim Tarihi: 9.1.2018.
http://penelope.uchicago.edu/thaver/e/ronian/texts/plutarch/lives/caesar.hrml, 23
Ekim 2009, Erisim Tarihi: 9.1.2018.

Plutarch, ‘‘Sezar ve Deniz Haydutlar1’’,
http://www.livius.org/sources/content/plutarch/plutarchs-caesar/caesar-and-the-
pirates/, Erisim Tarihi: 9.1.2018.

Raymond, Catherine Zara, ‘‘Piracy in the Waters of Southeastern Asia’’, 2007.

Raymond, Catherine Zara, ‘‘Piracy and Armed Robbery in the Malacca Strait: A Problem
Solved’’, Naval War College Press, Newport 2010.

Rubin, Alfred P. ‘“The Law of Piracy’’, Naval War College Press, Newport, Rhode Island,
1988 (E-Kitap).

Singh, Corrun, Bedi Arjun, ‘“War on Piracy: The Conflation of Somali Piracy with
Terrorism in Discourse, Tactic and Law’’, Security Dialogue, SAGE Journals, Sep
30 2016.

Smith, Herbert A., ““The Law and Custom of the Sea’’,Ceviren Ahmet Kerse, ‘‘Deniz
Hukuku ve Teamiilii’’,1967.

Sorenson, Karl, “‘State Failure on the High Seas-Reviewing the Somali Piracy’’, Swedish
Defence Research Agency, Stocholm, 2008.

Soybas, Fatma Nur, ‘‘Deniz Haydutlugu ve Deniz Haydutlugunun Deniz Sigortaciligina
Etkisi, Denizcilik Uzmanlik Tezi, 2014.

Tiirkistanli, Taha Talip, Kuleyin, Barig, ‘‘Deniz Haydutlugu Cergevesinde Deniz
Giivenligi ve Ozel Deniz Giivenlik Sirketleri’’, Cinius Yayinlari,1.Bask1,2017.

Toluner, Sevin, “Milletlerarast Hukuk Dersleri: Devletin Yetkisi”, 5. Baski, Istanbul, 1996.

Topal, A.Hamdi, “Uluslararast Hukukta Deniz Haydutlugu ve Micadele Ydntemleri”,
AUHFD, 59 (1), 2010. UDHB Deniz Ticareti Genel Midiirligii, ‘‘Deniz Haydutlugu
ile Miicadele Tanitim Kitapgigi™’.

Unlii, Nihan, ‘‘Current Legal Developments Strait of Malacca’’, International Journal of
Marine&Coastal Law.

Weitz, Richard, ‘“Countering the Somali Pirates: Harmonizing the Response”’.

256


http://penelope.uchicago.edu/thaver/e/ronian/texts/plutarch/lives/caesar.hrml
http://www.livius.org/sources/content/plutarch/plutarchs-caesar/caesar-and-the-pirates/
http://www.livius.org/sources/content/plutarch/plutarchs-caesar/caesar-and-the-pirates/

Whatley, A.T. ‘“Historical Sketch of the Law of Piracy’’, Law magazine and review: a
quarterly review of jurisprudence, 3. Cilt.
https://books.google.com.tr/books?id=xBAMAQAAIAAJ&pg=PA618&dq=A.T.Wha
tley+historical+sketch+of+the+law+of+piracy&hl=tr&sa=X&ved=0ahUKEwjhjcW4
_L7YAhVKDSAKHVb6AHSQ6AEIMTAB#v=0nepage&q=BC%20509&f=false,
Erisim Tarihi:7.1.2018.

Yaman, Emrah, ‘‘Korsanlik ve Gemilere Kars1 Silahli Soygun Eylemleri’’, Deniz
Ticareti, Aralik, 2008.

Young, Adam J, Valencia, Mark J, <“Conflation of Piracy and Terrorism in Southeast Asia:
Rectitude and Utility’’, Contemporary Southeast Asia, Vol 25, No 2, August 2003.

Andlasmalar, Sozlesmeler, Kanunlar, Yonetmelikler

BM Deniz Hukuku S6zlesmesi,
http://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf.
https://treaties.un.org/doc/Publication/MTDSG/Volume%2011/Chapter%20XX1/XXI
2.en.pdf.

Washington Andlagmasi,

http://www.ibiblio.org/pha/pre-war/1922/nav_lim.html (Erisim 19 Ekim 2017);
Herbert A. Smith, ‘“The Law and Custom of the Sea’’ (Deniz Hukuku ve Teamiilii,
Ceviren: Ahmet Kerse),1967, s.75.

1930 Londra Deniz Andlasmasi,

https://www.unmultimedia.org/avlibrary/search/search.jsp?mediatype=&prod=1&q=1
930+London+sea+agreement, 1930 Londra Deniz Andlasmasi,Erigim
Tarihi:27.2.2018.

https://www.unmultimedia.org/avlibrary/search/search.jsp?mediatype=&prod=1&q=1
936+London+sea+protocol, 1936 Londra Deniz Protokolii, Londra Deniz
Andlasmasi,Erigim Tarihi:27.2.2018.

ReCAAP Anlasma Metni,
http://www.recaap.org/Portals/0/docs/About%20ReCAAP%201SC/ReCAAP%20Agree
ment.pdf.

257


https://books.google.com.tr/books?id=xBdMAQAAIAAJ&pg=PA618&dq=A.T.Whatley+historical+sketch+of+the+law+of+piracy&hl=tr&sa=X&ved=0ahUKEwjhjcW4_L7YAhVkD8AKHVb6AHsQ6AEIMTAB#v=onepage&q=BC%20509&f=false
https://books.google.com.tr/books?id=xBdMAQAAIAAJ&pg=PA618&dq=A.T.Whatley+historical+sketch+of+the+law+of+piracy&hl=tr&sa=X&ved=0ahUKEwjhjcW4_L7YAhVkD8AKHVb6AHsQ6AEIMTAB#v=onepage&q=BC%20509&f=false
https://books.google.com.tr/books?id=xBdMAQAAIAAJ&pg=PA618&dq=A.T.Whatley+historical+sketch+of+the+law+of+piracy&hl=tr&sa=X&ved=0ahUKEwjhjcW4_L7YAhVkD8AKHVb6AHsQ6AEIMTAB#v=onepage&q=BC%20509&f=false
http://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf
https://treaties.un.org/doc/Publication/MTDSG/Volume%20II/Chapter%20XXI/XXI%202.en.pdf
https://treaties.un.org/doc/Publication/MTDSG/Volume%20II/Chapter%20XXI/XXI%202.en.pdf
http://www.ibiblio.org/pha/pre-war/1922/nav_lim.html
https://www.unmultimedia.org/avlibrary/search/search.jsp?mediatype=&prod=1&q=1930+London+sea+agreement
https://www.unmultimedia.org/avlibrary/search/search.jsp?mediatype=&prod=1&q=1930+London+sea+agreement
https://www.unmultimedia.org/avlibrary/search/search.jsp?mediatype=&prod=1&q=1936+London+sea+protocol
https://www.unmultimedia.org/avlibrary/search/search.jsp?mediatype=&prod=1&q=1936+London+sea+protocol
http://www.recaap.org/Portals/0/docs/About%20ReCAAP%20ISC/ReCAAP%20Agreement.pdf
http://www.recaap.org/Portals/0/docs/About%20ReCAAP%20ISC/ReCAAP%20Agreement.pdf

Nyon Diizenlemeleri,
https://www.cambridge.org/core/journals/albion/article/nyon-arrangements-of-1937-a-
success-sui-generis/628402FCDFD96275DE44ACES5A7F3169,

Erigim Tarihi:27.2.2018.

Tokyo Sozlesmesi,
http://www.legislation.gov.uk/ukpga/1967/52/pdfs/ukpga_19670052_en.pdf.

Denizde Uluslararasi Can Emniyeti Sozlesmesi (SOLAS),

International Maritime Organization, “International Convention for the Safety of Life at
Sea (SOLAS), 1974”.

International Maritime Organization, “Draft Code of Practice for the Investigation of the

Crimes of Piracy and Armed Robbery Against Ships”, 20 December 2000.

Terorle Miicadele Kanunu, 12 Nisan 1991, Md.1.

Denizcilik Miistesarligi’nin “‘ISPS Kod Uygulamalar1’” dokiimani, Uluslararasi Gemi ve

Liman Tesisi Gilivenlik Kodu Uygulama Y 6netmeligi.

Kararlar

BMGK Kararlan
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1816(2008).

United Nations Security Council, “Resolution 1816, 02 June 2008.
http://www.legislation.gov.uk/ukpga/1967/52/pdfs/ukpga_19670052_en.pdf.
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1838(2008).
United Nations Security Council, “ Resolution 1838, 07 December 2008.
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1846(2008)
United Nations Security Council, “ Resolution 18467, 02 December 2008.
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1851(2008).

United Nations Security Council, “ Resolution 1851, 16 December 2008.

258


https://www.cambridge.org/core/journals/albion/article/nyon-arrangements-of-1937-a-success-sui-generis/628402FCDFD96275DE44ACE55A7F3169
https://www.cambridge.org/core/journals/albion/article/nyon-arrangements-of-1937-a-success-sui-generis/628402FCDFD96275DE44ACE55A7F3169
http://www.legislation.gov.uk/ukpga/1967/52/pdfs/ukpga_19670052_en.pdf
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1838(2008)

http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1897(2009).
United Nations Security Council, “ Resolution 1897, 30 November 2009.
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1918(2010).
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1950(2010).
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/1976(2011).
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2015(2011).
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2020(2011).
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2077(2012).
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2125(2013).
http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2184%?20(2014).

http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2246(2015).

AB Konsey Kararlari

Council Joint Action 2008/851/CFSP of 10 November 2008, Official Journal of
European Union, 12.11.2010, L 301/33-37.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:301:0033:0037:
EN:PDF (21.12.2010) Erisim Tarihi:10.2.2018

Council Decision 2008/918/CFSP of 8 December 2008, Official Journal of European
Union, L 330/19-20.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:330:0019:0020:
EN:PDF(21.12.2010); Erisim Tarihi:10.2.2018.

Council Decision 2009/907/CFSP of 8 December 2009, Official Journal of the
European Union, 9.12.2009, L 322/27,
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:322:0027:0027:
EN:PDF (21.12.2010) Erisim Tarihi:10.2.2018.

Council Decision 2010/766/CFSP of 7 December 2010, Official Journal of the
European Union, 11.12.2010, L 327/49-50,
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2010:327:0049:0050:
EN:PDF (21.12.2010) Erisim Tarihi:10.2.2018.

IMO Kararlar

International Maritime Organization, “Resolution A.545(13)”, 17 November 1983.
International Maritime Organization, “Resolution A.683(17)”, 06 November 1991.

International Maritime Organization, “Resolution A.738(18)”, 04 November 1993.

259


http://www.un.org/en/ga/search/view_doc.asp?symbol=S/RES/2246(2015)
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:301:0033:0037
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:330:0019:0020
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:322:0027:0027
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:327:0049:0050

International Maritime Organization, “Resolution A.922(22)”, 22 January 2002.
International Maritime Organization, “Resolution A.979(24)”, 06 February 2006.
International Maritime Organization, “Resolution A.1026(26)”, 02 December 2009.

International Maritime Organization, “Address of the Secretary-General at the Opening

of the Eighty-Fifth Session of the Maritime Safety Committee”, 26 November 2008.

International Maritime Organization, “IMO Adopts Comprehensive Maritime Security

Measures”.

TBMM Kararlan,

https://www.tbmm.gov.tr/develop/owa/tomm_internet.anasayfa.
http://www.mevzuat.gov.tr/.

Raporlar

IMB Deniz Haydutlugu Raporlar1 (IMB Piracy Report, 1993-2016)

https://www.icc-ccs.org/

Oceans Beyond Piracy,

http://oceansbeyondpiracy.org/reports/sop/summary.

Terdrizm Raporlari

Country Report on Terrorism 2017, https://www.state.gov/j/ct/rls/crt/2017/282850.htm,
Erisim Tarihi: 11.5.2019.;

DIIS Report 2009, https://www.econstor.eu/obitstream/10419/59849/1/591900467,
Erisim Tarihi: 11.5.2019;

https://www.fatf-
gafi.org/media/fatf/documents/reports/organised%20maritime%20piracy%20and%20
related%20kidnapping%20for%20ransom.pdf; Erisim Tarihi.5.2019;
https://worldoceanreview.com/en/wor-1/transport/piracy-andterrorism/,

Erisim Tarihi:11.5.2019;

http://globalterrorismindex.org/; Erisim Tarihi:11.5.2019;
https://www.foreignaffairs.com/articles/oceans/2004-11-01/terrorism-goes-sea, Erisim
Tarihi:11.5.2019;

260


https://www.tbmm.gov.tr/develop/owa/tbmm_internet.anasayfa
http://www.mevzuat.gov.tr/
https://www.icc-ccs.org/
https://www.state.gov/j/ct/rls/crt/2017/282850.htm
https://www.fatf-gafi.org/media/fatf/documents/reports/organised%20maritime%20piracy%20and%20related%20kidnapping%20for%20ransom.pdf;
https://www.fatf-gafi.org/media/fatf/documents/reports/organised%20maritime%20piracy%20and%20related%20kidnapping%20for%20ransom.pdf;
https://www.fatf-gafi.org/media/fatf/documents/reports/organised%20maritime%20piracy%20and%20related%20kidnapping%20for%20ransom.pdf;
https://worldoceanreview.com/en/wor-1/transport/piracy-andterrorism/
http://globalterrorismindex.org/
https://www.foreignaffairs.com/articles/oceans/2004-11-01/terrorism-goes-sea

Belge, Biilten, Sozliik, Duyuru, Haber

ABD Kaynaklar1
https://www.usa.gov/laws.
https://www.lexisnexis.com/en-us/lawschool/pre-law/learn-to-spot-issues-like-a-
lawyer.page.
https://legal-dictionary.thefreedictionary.com/legal+issue.
https://blog.oup.com/2016/01/top-ten-developments-international-law-2015/.
https://www.asil.org/international-law-topics.
https://uia.org/sites/dev.uia.be/files/misc_pdfs/roundtable/Top_10_International_Legal
_Issues.pdf.
https://iuristebi.files.wordpress.com/2011/07/the-future-of-international-law.pdf.
https://opencommons.uconn.edu/cgi/viewcontent.cgi?referer=https://www.google.com.
tr/&httpsredir=1&article=1070&context=law_papers.

Adalet Bakanlig1 Internet sitesi.
http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/ntml/809.html.

BM internet sitesi.
http://legal.un.org/avl/ILC/8th_E/Vol_l.pdf
http://www.un.org/en/sections/issues-depth/international-law-and-justice/index.html

Dz.K.K.lig1 internet sitesi.
https://www.dzkk.tsk.tr/.

EUROPEAN UNION
https://europa.eu/european-union/index_en.
https://europa.eu/european-union/law/find-legislation_en.
http://eurlex.europa.eu/.
http://eeas.europa.eu/.

EUNAVFOR internet sitesi.

http://eunavfor.eu/.

Harvard Law School
http://hls.harvard.edu/.

261


https://www.usa.gov/laws
https://www.lexisnexis.com/en-us/lawschool/pre-law/learn-to-spot-issues-like-a-lawyer.page
https://www.lexisnexis.com/en-us/lawschool/pre-law/learn-to-spot-issues-like-a-lawyer.page
https://legal-dictionary.thefreedictionary.com/legal+issue
https://blog.oup.com/2016/01/top-ten-developments-international-law-2015/
https://www.asil.org/international-law-topics
https://uia.org/sites/dev.uia.be/files/misc_pdfs/roundtable/Top_10_International_Legal_Issues.pdf
https://uia.org/sites/dev.uia.be/files/misc_pdfs/roundtable/Top_10_International_Legal_Issues.pdf
https://iuristebi.files.wordpress.com/2011/07/the-future-of-international-law.pdf
http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/809.html
http://legal.un.org/avl/ILC/8th_E/Vol_I.pdf
http://www.un.org/en/sections/issues-depth/international-law-and-justice/index.html
https://www.dzkk.tsk.tr/
https://europa.eu/european-union/index_en
https://europa.eu/european-union/law/find-legislation_en
http://eunavfor.eu/

ICC CCS internet sitesi.
http://www.icc-ccs.org/news/424-pirates-intensify-attacks-in-new-areas-with-first-
somali-hijacking-reported-in-red-sea.
http://www.icc-ccs.org/news/422-imb-warns-against-misuse-of-nvocc-bills-of-

lading.

Ingiltere internet Siteleri
http://www.lawsociety.org.uk/for-the-public/common-legal-issues/.

https://www.lse.ac.uk/study-at-Ise/Summer-Schools/Summer-
School/Courses/Secure/Law/LL105.
https://www.chathamhouse.org/about/structure/international-law-
programme/contemporary-issues-international-human-rights-law-project.
https://www.economist.com/topics/international-law.
https://academic.oup.com/bybil/article-
abstract/65/1/465/3116267redirectedFrom=PDF.

NATO internet sitesi.

https://www.nato.int/.

Resmi Gazete
http://www.resmigazete.gov.tr/default.aspx.

http://www.resmigazete.gov.tr/main.aspx?home=http://www.resmigazete.gov.tr/ars

iv/3713.pdf&main=http://www.resmigazete.gov.tr/arsiv/3713.pdf.

Tiirk Dil Kurumu internet sitesi.
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5
a528e02838ad6.94784461, Erisim Tarihi:7.1.2018.
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5
a52928534b542.72950922, Erisim Tarihi:7.1.2018.
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5
a5296ac641817.12118968, Erisim Tarihi:7.1.2018.
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.B
ATI.5a53d8dba72bf6.48456823, Erisim Tarihi:8.1.2018.

262


http://www.icc-ccs.org/news/424-pirates-intensify-attacks-in-new-areas-with-first-somali-hijacking-reported-in-red-sea
http://www.icc-ccs.org/news/424-pirates-intensify-attacks-in-new-areas-with-first-somali-hijacking-reported-in-red-sea
http://www.lawsociety.org.uk/for-the-public/common-legal-issues/
https://www.lse.ac.uk/study-at-lse/Summer-Schools/Summer-School/Courses/Secure/Law/LL105
https://www.lse.ac.uk/study-at-lse/Summer-Schools/Summer-School/Courses/Secure/Law/LL105
https://www.chathamhouse.org/about/structure/international-law-programme/contemporary-issues-international-human-rights-law-project
https://www.chathamhouse.org/about/structure/international-law-programme/contemporary-issues-international-human-rights-law-project
https://www.economist.com/topics/international-law
https://academic.oup.com/bybil/article-abstract/65/1/465/311626?redirectedFrom=PDF
https://academic.oup.com/bybil/article-abstract/65/1/465/311626?redirectedFrom=PDF
https://www.nato.int/
http://www.resmigazete.gov.tr/default.aspx
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a528e02838ad6.94784461
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a528e02838ad6.94784461
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a52928534b542.72950922
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a52928534b542.72950922
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.BATI.5a53d8dba72bf6.48456823
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.BATI.5a53d8dba72bf6.48456823

http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5
a5296b4b10704.66416670, Erisim Tarihi:7.1.2018.

http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.B
ATI.5a53d9bd267912.57316962, Erisim Tarihi:8.1.2018.

http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5
a529ce5596df0.25547687, Erisim Tarihi:7.1.2018.

Diger Internet Siteleri
http://www.foi.se/upload/projects/Africa/FOI-R-2610.pdf (30 Eyliil 2008).
http://www.ibiblio.org/pha/pre-war/1922/nav_lim.html (Erisim 19 Ekim 2017).
http://www.academia.edu/5903956/ Ships_Can_Be Dangerous_Too_Coupling_P
iracy_and_Maritime_Terrorism_in_Southeast _Asia_s_Maritime_Security Frame
work_2004 .
https://edinburgharabicinitiative.files.wordpress.com/2014/02/forster-robert-
trouble-at-sea-maritime-institutional-security-intp-442.pdf.
https://tr.scribd.com/document/199807794/Adam-J-Y oung-Root-of-
Contemporary-Maritime-Piracy-in-SA-pdf.
https://edition.cnn.com/.
http://www.bbc.com/news/world.
https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=32452 Erisim Tarihi:28.2.2019
https://www.forbes.com/sites/johnmauldin/2017/04/17/2-choke-points-that-
threaten-oil-trade-between-persian-gulf-and-east-asia/#3f2fe57a4b96 Erisim
Tarihi: 28.2.2019
https://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0967010616665275?journal Code=s
dib, Erisim Tarihi:11.5.2019;

https://www.vox.com/world/2017/7/13/15948184/pirates-terrorists-somalia-isis-
shabaab, Erigim Tarihi:11.5.2019.

263


http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a5296b4b10704.66416670
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a5296b4b10704.66416670
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.BATI.5a53d9bd267912.57316962
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_bati&arama=kelime&guid=TDK.BATI.5a53d9bd267912.57316962
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a529ce5596df0.25547687
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a529ce5596df0.25547687
http://www.ibiblio.org/pha/pre-war/1922/nav_lim.html
http://www.academia.edu/5903956/_Ships_Can_Be_Dangerous_Too_Coupling_Piracy_and_Maritime_Terrorism_in_Southeast_Asia_s_Maritime_Security_Framework_2004_
http://www.academia.edu/5903956/_Ships_Can_Be_Dangerous_Too_Coupling_Piracy_and_Maritime_Terrorism_in_Southeast_Asia_s_Maritime_Security_Framework_2004_
http://www.academia.edu/5903956/_Ships_Can_Be_Dangerous_Too_Coupling_Piracy_and_Maritime_Terrorism_in_Southeast_Asia_s_Maritime_Security_Framework_2004_
https://edinburgharabicinitiative.files.wordpress.com/2014/02/forster-robert-trouble-at-sea-maritime-institutional-security-intp-442.pdf
https://edinburgharabicinitiative.files.wordpress.com/2014/02/forster-robert-trouble-at-sea-maritime-institutional-security-intp-442.pdf
https://tr.scribd.com/document/199807794/Adam-J-Young-Root-of-Contemporary-Maritime-Piracy-in-SA-pdf
https://tr.scribd.com/document/199807794/Adam-J-Young-Root-of-Contemporary-Maritime-Piracy-in-SA-pdf
https://edition.cnn.com/
http://www.bbc.com/news/world
https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=32452
https://www.forbes.com/sites/johnmauldin/2017/04/17/2-choke-points-that-threaten-oil-trade-between-persian-gulf-and-east-asia/#3f2fe57a4b96
https://www.forbes.com/sites/johnmauldin/2017/04/17/2-choke-points-that-threaten-oil-trade-between-persian-gulf-and-east-asia/#3f2fe57a4b96
https://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0967010616665275?journalCode=sdib
https://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0967010616665275?journalCode=sdib

