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Bu ¢alismanin amac1 lojistik performansin, kiiresel ticareti kolaylastirmaya etkisi
tizerine ekonomik ozgiirlikklerin aracilik roliinlin etkisini tespit etmektir. Bu amag
dogrultusunda Diinya Bankasi tarafindan yaymlanan lojistik performans endeksi, Heritage
Vakfi tarafindan yaymnlanan ekonomik 6zgiirliik endeksi ve Diinya Ekonomik Forumu
tarafindan yayinlanan kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi raporlari yillar bazinda
incelemis ve 103 tilkeye ait ortak veriler elde edilmistir.

Elde edilen veriler dogrultusunda, degiskenler arasinda oncelikle korelasyon
analizi, ardindan dogrusal regresyon analizi ve son olarak ta hiyerarsik regresyon analizi
yontemleri uygulanmistir. Ayrica aracilik analizi icin hem Sobel testi hem de bootstrap
metodu uygulanarak aracilik analizi sonuglar test edilmistir.

Elde edilen bulgular neticesinde lojistik performans endeksinin ekonomik
Ozgiirlik endeksi lizerine, ekonomik 6zgiirliikk endeksinin kiiresel ticareti kolaylagtirma
endeksi iizerine, lojistik performans endeksinin, kiiresel ticareti kolaylastirma iizerine
pozitif yonde etki ettigi goriilmektedir. Aracilik modelinin test edilmesi neticesinde ise
lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirmaya etkisi {izerine ekonomik
0zgiirliik endeksinin kismi aracilik etkisinin bulundugu goriilmektedir.

Anahtar Sozciikler: Aracilk Etkisi; Ekonomik Ozgiirlik Endeksi; Hiyerarsik
Regresyon Analizi; Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi; Lojistik Performans
Endeksi.



ABSTRACT

ANALYSIS OF THE EFFECT OF LOGISTICS PERFORMANCE
INDEX AND ECONOMIC FREEDOM INDEX
ON GLOBAL FACILITATING TRADE

Ihsan Aktas
PhD
Department of International Trade and Logistics
Logistics and Supply Chain Programme
Advisor: Asst. Prof. Burak Kiiciik
Maltepe University Institute of Social Sciences, 2019

The aim of this study is to determine the effect of the mediation role of
economic freedoms on the impact of logistics performance on facilitating global trade.
For this aim, the logistic performance index published by the World Bank, the economic
freedom index published by Heritage Foundation and the global enabling trade index
published by the World Economic Forum were analyzed on a yearly basis and common
data from 103 countries were obtained.

According to the data obtained, firstly, correlation analysis, then linear
regression analysis and finally hierarchical regression analysis were used. In addition,
Sobel test and bootstrap method were used for mediation analysis, then the results of
mediation analysis were tested.

As a result of the findings, it is seen that logistics performance index has a
positive effect on economic freedom index, economic freedom index has a positive
effect on global enabling trade index and logistics performance index has a positive
effect on global enabling trade index. As a result of testing the mediation model, it is
seen that economic freedom index has partial mediation effect on the effect of logistic
performance index on global enabling trade index.

Keywords: Mediation Effect; Economic Freedom Index; Hierarchical Regression
Analysis; Global Enabling Trade Index; Logistics Performance Index.
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GIRIS

Ticari, siyasal ve ekonomik gelismeler wuluslararasi ticareti belirleyen
unsurlardandir. Uluslararasi ticaretin kolaylastirilmasiin ise basta dig ticaret olmak
lizere yabanci sermaye girisine, yabanci yatirimlara, iiretime ve istihdama ciddi katki
sagladigini Olciilmektedir. Uluslararasi ticaretin kolaylagtirilmas: kapsamda ise gerek
ekonomik alanda, gerekse lojistik alaninda faaliyetlerin etkin ve verimli bir sekilde

yiirlitiilmesi kamu kurum ve kuruluslarinin sayesinde gerceklesmektedir.

Ticaretin kolaylastirilabilmesi i¢in kamu kurum ve kuruluslarinin ekonomik ve

lojistik agidan degerlendirilebildigi iki farkli endeks bulunmaktadir bunlar;
- Ekonomik 6zgiirliik endeksi
- Lojistik performans endeksidir.

Tez calismast kapsaminda ekonomik oOzgiirliikk endeksi; hukukun istiinliigi,
kamu kesimi biiytikliigii, diizenleyici etkiler ve pazar erisimi bilesenleri ile 6l¢iilmekte
olup, lojistik performans endeksi ise; giimriik islemlerinin verimliligi, altyap: kalitesi,
rekabetci fiyatlarla sevkiyat, lojistik hizmetlerin yeterliligi, sevkiyatlarin izlenebilirligi
ve zamaninda teslimat bilesenleri ile Ol¢iilmektedir. Gergeklestirdigimiz tez calismast,
tilkelerin lojistik performanslarinin, kiiresel ticareti kolaylastirmaya etkisinde ekonomik
ozgurliiklerin arac1 etkisinin olup olmadiginin incelendigi kavramsal bir model

gelistirmeyi amaclamaktadir.

Tez galigmasinin birinci boliimiinde, performans kavrami, performans yonetimi,
performans dl¢limiine iliskin kriterler ve performans 6lgiim sisteminin olusturulmasina

iliskin dikkat edilecek unsurlar agiklanarak bunlarin 6nemine dair vurgu yapilmaistir.

Tez ¢alismasinin ikinci bdliimde, genel lojistik ve lojistik performans
kavramlarinin tanimi gerceklestirilerek, lojistik performans endeksi {izerinde durulmus
ve lojistik performans endeksine dair genel bilgi verilerek endeks bilesenleri olan;
giimriik islemlerinin verimliligi, altyap: kalitesi, rekabetci fiyatlarla sevkiyat, lojistik

hizmetlerin yeterliligi, sevkiyatlarin izlenebilirligi ve zamaninda teslimat kavramlar
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ayrintili olarak agiklanmistir. Ayrica lojistik performans endeksinin nasil hesaplandigina

dair metodolojisi hakkinda bilgi verilmistir.

Tez ¢alismasinin ti¢lincii boliimde temel 6zgiirliik kavrami agiklanarak siyasal ve
sosyal ozgiirliikler hakkinda genel bilgi verilerek, ekonomik 6zgiirliikk kavrami ayrintili
bir sekilde agiklanmistir. Fraser Enstitlisli tarafindan olusturulan ekonomik 6zgiirliik
endeksi bilesenleri ve Heritage Vakfi tarafindan olusturulan ekonomik 6zgiirliik endeksi
bilesenleri ise ayr1 ayr1 gosterilmis, tez ¢alismasi kapsaminda kullanilan Heritage Vakfi
tarafindan olusturulan ekonomik O6zgiirliik endeksine ait hukukun dstiinligi, kamu
kesimi biiylikligii, diizenleyici etkiler ve pazar erisimi bilesenleri ayrintili olarak

aciklanmugtir.

Tez ¢alismasinin dordiincii boliimde kiiresel ticaret kavrami ve kiiresel ticaretin
gelisiminden bahsedilerek, DTO (Diinya Ticaret Orgiitii) tarafindan hazirlanan kiiresel
ticaretin kolaylastirillmasi anlagmasi hakkinda genel bilgi verilmistir. Sonrasinda WEF
(Diinya Ekonomik Forumu) tarafindan olusturulan kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi
hakkinda genel bilgi verilerek alt bilesenleri olan pazar erisimi, sinir yonetimi, ulasim
ve iletisim altyapisi ve isletme cevresi bilesenleri ile ilgili ayrintili bilgiler verilmistir.
Son olarak kiiresel ticareti kolaylastirma endeksinin nasil hesaplandigina dair
metodolojisi ile ilgili bilgi verilerek alt bilesenlerin, toplam skora etkisinin agirhig

gosterilmistir.

Tez caligmasinin besinci bolimde arastirmanin amaci ve 6nemi kapsaminda,
calisma alam giderek genisleyen ve gerek isletmeler gerekse hiikiimetler tarafindan
kabul goriilmekte olan Lojistik Performans Endeksi, (LPI) Ekonomik Ozgiirliik Endeksi
(EFI) ve Kiiresel Ticaretin Kolaylastirilmasi(ETI) raporlarinin birbiriyle bagintisini
irdelenmis ilkeler bazli kiiresel ticaretin gelistirilmesi i¢in gerekli stratejinin
belirlenmesinde ©nemli rol oynayan bilesenlerin tespit edilmesi saglanmigtir.
Aragtirmanin yontemi kapsaminda ise, olusturulan hipotezler dogrultusunda oncelikle
lineer regresyon analizi uygulanmis olup, ardindan aracilik etkisinin test edilebilmesi
icin korelasyon analizi ve hiyerarsik regresyon analizi uygulanmigtir. Aracilik
degiskeninin hesaplanabilmesi ve yorumlanabilmesi icin IBM SPSS 22 Istatistik Paket
Programina ekledigimiz Andrew F. Hayes tarafindan gelistirilen PROCESS Versiyon
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3.1. makrosu kullanilmis olup, aracilik analizinin anlamliliginin kontrol edilmesi i¢in ise

ek olarak Sobel testi uygulanarak elde edilen sonuglar desteklenmistir.

Tez ¢alismasinin sonug¢ boliimiinde ise ilgili literatiiriin destegi ile olusturulan

hipotezler sonucunda;

- Lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirmaya pozitif etkisinin

oldugu

- Lojistik performans endeksinin ekonomik ozgiirlik endeksi iizerinde pozitif

etkisinin oldugu

- Ekonomik o6zgiirlik endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirmaya pozitif

etkisinin oldugu ve son olarak

- Lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirmaya etkisinde

ekonomik 6zgiirlilk endeksinin kismi araci etkiye sahip oldugu sdylenebilmektedir.

Ayrica calisma kapsaminda yasanan smirlhiliklar hakkinda bilgi verilerek
gelecek calismalara ile ilgili oneriler olusturarak ne gibi yarar saglayacagi hakkinda

bilgi verilmistir.
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BOLUM 1. PERFORMANS OLCUMU

1.1. PERFORMANS VE PERFORMANS OLCUMU
1.1.1.Performans ve Performans Ol¢iim Kriterleri

Performans kavrami “Bir faaliyetin, faaliyetle ilgili asamalarin ve isi yapan
bireylerin amaglarinin ve kullanilan kaynaklar ile ilgili nitel ve nicel agidan eristigi
sonuglar” seklinde tanimlanmaktadir. Kurum esasinda incelendiginde ise “kurumun
onceden belirlenmis olan hedeflerine, kaynaklarini en verimli sekilde kullanarak

erisebilme yetenegini” agiklamaktadir (Daft, 1997) .

Performans 6l¢iimii kurumlarin hedeflerine ve amaglarina erisme basarisinin
olgtilebilmesi kastiyla 6znel olmayan, objektif performans gostergelerinin tanimlanmasi
ve kullanilacak olan bu performans gostergeleri vasitasiyla ¢alisma sonuglariin takip
edilmesi ve incelenmesi siireglerini ifade etmektedir (Akal, Performans Kavramlar1 ve
Performans Yonetimi, 2003) (Simsek, 2002) . Bu baglamda gerek 6zel sektor igerisinde
gerekse kamusal faaliyetlerde performansin gelistirilebilmesine yonelik g¢alismalarda
uygulanmas1 gereken en 6nemli asamalarda birisi, performans 6l¢iimlenmesine olanak
saglayacak dogru bir performans 6l¢iim kriteri olusturulmasidir. S6z konusu performans
Ol¢tim kriterleri, karar algilar icin, bilgi saglayacak ve faaliyetlerin gelismesinde rol

oynayacaktir (Oyman, 2009).

Amerika Verimlilik ve Kalite Merkezi (APQC-American Quality and
Productivity Center) Performans olgiimiiniin organizasyonlar agisindan faydalarini su

sekilde siralamistir:

— Yoneticileri i¢ ve dis paydaslarin memnuniyet ve ihtiya¢ Seviyelerinden

haberdar etmek,

— Siiregte yasanan sorunlarin tespiti ve siireglerin iyilestirilmesine katki

saglamak,
— Organizasyonun olusturmus oldugu stratejik amaglari ve planlar1 desteklemek,

— Planlama yapilarak ve biitgenin hazirlanmasina yardimci olmak,



— Rakipler ile veya diger siiregleri ile kiyaslama yapilmasini saglamak basar1
durumunu 6lgmek (Neely, Gregory, & Platts, 1995).

1.1.2. Performans Yonetimi ve Performans Olciimii

Performans yOnetimini “Orgiitii istenen amaglara yoneltmek gayesiyle,
isletmenin mevcut durumu ve gelecege iliskin pozisyonunu elde edilen bilgiler ile
yonetim siireci olarak tanimlamaktadir (Akal, 2005). lyi ve etkin bir sekilde tasarlanmis
ve uygulamaya konulmus bir performans yonetim sistemi, kurum igerisinde iletisimin
giiclendirilmesine, karar vericilerin, etkin bir kontrol saglamasina ve karar alicilarin
faaliyet sonuc¢larindan mesul tutulmasina yardimci olan bir yapr gorevi gérmektedir

(Diamond, 2005).

Performans yonetimi, kurumun hedef ve amagclari ile faaliyetleri arasinda iligki
kurmak ve hedef ve amaglari analiz ederek kurum performansinda koklii gelismeler elde
etmek, calisanlarin kurumsal amaglara ulasilmasinda tizerlerine diisen mesuliyetlerin
bilincinde olmalarint saglamak, kurum igerisinde etkili iletisim kurmak, saglanan
hizmet ve iriinlerin Kkalitesini gelistirmek ve devamli geri bildirim ile kurum
performansma iligkin nesnel bir o6lgme ve degerlendirme uygulama amaciyla
kullanilmaktadir. Bu kapsamda degerlendirildiginde performans 6l¢iimii, performans

yonetiminin temel yap1 tagini olusturmaktadir (Oyman, 2009).

1.1.3. Performans Olciim Sistemi Olusturulmasi

Performans Ol¢lim sistemi, performans Olclimiine esas teskil eden strateji,
hedefler ve amagclar ile bu amaglara ulasilmasina destek olacak, siiregler, hizmetler
programlar ve standartlarin tanimlanmasi ile bagslayan; performansin 6l¢iilmesini
gerceklestiren verinin toplamasi, verinin analiz edilmesi, performans gostergelerinin
hesaplanmasi ve ideal kalite standartlarinin belirlenmesi ile devam eden; ulasilan
performans bilgisi ile zaman igerisinde, konulan hedefler ve birimler bazinda, diger
kurum ve kuruluslar ile karsilastirilmasina imkan sunan ve son olarak ulasilan neticeler
dogrultusunda ilgili stratejilerin, hizmetlerin, programlarin, kaynaklarmn, siireglerin,
hedeflerin, standartlarin, amacglarin ve performans gostergelerinin kontrol edilerek

degerlendirilmesi ile sona eren siireci ifade etmektedir.



Yeni bir performans 6lgiim sisteminin olusturulmasi kurumlar i¢in zaman alict
ve maliyetli bir siiregtir. Performans Ol¢tiimii konusunda arastirmalari olan orgiitler
incelendiginde, giiniimiizde performans Ol¢iimiinde kullanilan siire¢ ve metotlarin
eskiye kiyaslandiginda ¢ok daha gelismis olmasina karsin, performans 6l¢timiiniin faal
bir bi¢imde kullanilamadigina dair ortak bir goriis bulunmaktadir. Bu kapsamda
performans dl¢timiiniin dogru bir sekilde yapilabilmesi i¢in performans gostergelerinin
bir takim ozelliklere sahip olmasi gerekmektedir bu 6zellikler asagida belirtilmistir

(Poister, 2008).

a) Giivenilirlik ve Gegerlilik: Belirlenen performans gostergesinin hangi alanda
performans Olgiimii gerceklestiriliyorsa o alan ile ilgili vermesi beklenmektedir.
Performans gdstergesinin giivenilirliginin arttirilabilmesi i¢in ise 6l¢iim asamasinda
olusan rassal hatalarin kaldirilmasi gerekmektedir. Performans dl¢timiiniin gerceklestigi
alanda ki uzman kisi gorisleri, neden sonug¢ iliskilerinin istatistiksel olarak
dogrulanabilir olmasi ve elde edilen neticelerin takip eden donemleri tahmin etmekte
kullanilabilir ~ olmasi,  olusturulan  performans  gdstergesinin  giivenilirligini
degerlendirmekte kullanilabilecek temel metotlardan biri olarak sayilabilir. Performans
gostergelerinin  gegerliligi ile ilgili olarak o6zellikle kamu alaninda gergeklestirilen
performans Olgiimiine dair etki kisa donemde gozlemlenememekte yalnizca uzun
donemde gozlemlenebilmektedir. Performansa dair bilginin = stratejik  yonetim
stirecindeki etkisi dikkate alindiginda, performans bilgisine ulasilmada yasanan

gecikmenin, 6nemli kararlarin kalitesini ve etkisini azaltma riski s6z konusudur.

b) Anlasilabilirlik ve Anlamlilik: Performans gostergesinin anlagilabilir olmasi
acik bir sekilde tanimlanabilmesini ifade eder. Performans ol¢liimii neticesinde elde
edilen bilginin performansi nasil 6l¢tiigii ve elde edilen neticenin nigin 6nemli oldugunu
acik ve net bir sekilde tanimlanmali ve paylasilmalidir. Performans gostergelerinin
anlamli olmasi ise dogrudan programin, amaci ve hedefi ile iligkili olmasini ve girdi
olarak kullanilan degiskenlerin neticelere donistiiriilmesini igeren siireci ifade
etmektedir. Belirlenen performans gostergelerinin sistem igerisinde yer alan, tim
paydaslar tarafindan Onemli olmasi gerekmektedir. YOneticilerin Oncelikleri ve
beklentileri ile ¢alisanlarin oncelik ve beklentilerinin birbirinden farkli olmasi dogaldir
Bu esnada dikkat edilmesi gereken en oOnemli nokta, belirlenen performans

gostergesinin paydaslardan minimum birisi veya birka¢i i¢in 6nem arz etmesidir.



Belirlenen performans gostergesi paydaslar arasinda kimse i¢in bir 6nem arz etmiyorsa,

ilgili performans gostergesinin dl¢lim sisteminden ¢ikartilmasi daha uygun olacaktir.

c) Kapsamli ve Dengeli: Performansin bir ¢ok farkli boyutu bulunmakta olup
performans gostergeleri tiim bu farkli boyutlar1 kapsar nitelikte olmadir. Baska bir
sekilde ifade etmek gerekirse; program c¢ikti ve sonuglart ile alakali performans
gostergelerinin - verimlilik ve etkinlik olgiileri birlikte degerlendirilmesi fayda
saglayacaktir. Bu durumdan daha 6nemlisi ise ilgili performans programin etkililigini
gosteren, baska gostergeler ve amaglar arasinda denge saglayan bir performans

gostergesi seti olusturulmasi gerekmektedir.

d) Netlik: Performans gdstergelerinin yararli olabilmesi i¢in performans
Olciimiinin  yapildig1 alandaki c¢alisma amaclarina dair bir netligin olmasi
gerekmektedir. Eger calisilan alaninda performans hedefine ulasilabilmesi igin diger bir
performans hedefinden uzaklasiliyorsa, program hedeflerinin tekrar kontrol edilerek
revize edilmesi gerekmektedir. Bu kapsamda yapilabilecek ¢aligmalar ayni zamanda
performans gostergelerinin, paydaslar tarafindan da anlasilmasinmi saglayarak

faaliyetlerin yonlendirilmesini kolaylastiracak niteliktedir.

e) Yoneticilerin Kararlar1 ile Degistirilme Olanagina Sahip Olma ve Zamaninda
Elde Edilebilme: Performans gostergeleri ile alakali en dnemli hususlardan biri, karar
vericilerin performans olgiim neticesinden vyararlanarak, ilerleyen donemlerde
performansi gelistirme imkanina sahip olabilmeleridir. Fakat performans olgtimii ile
gergeklestirilen alan Kkarar vericinin etki alani diginda yer aliyorsa, gergeklestirilen
performans Ol¢limiiniin bir faydasinin olmasi beklenmemektedir. Performans o6lgiim
sistemleri ile ilgili olarak yasanan bir diger 6nemli sorun ise performans Ol¢iim
neticelerine gerek duyulan zamanda ulasilamamasi problemidir. Performans 6l¢iimiiniin
dogru neticeleri verebilmesi igin sonug elde etme asamasinda kullanilabilme 6zelligine
sahip olmasi gerekmektedir. Fakat ¢ogu zaman uzun donemli kararlarin alinmasina

katk1 saglayacak veriler zamaninda elde edilememektedir.

f) Diisiik Maliyetli: Kurumlar acisindan performans Ol¢iimii kapsaminda
gerceklestirilecek olan verilerin toplamas: ve analiz edilmesi ¢ok ciddi maliyetlere
sebep olmaktadir. Fakat maliyetlerin diistiriilmesi amaciyla gerceklestirilen faaliyetler

performans gostergesinin kalitesini diislirmekte ve siirece olumsuz etki etmektedir. Bu



sebepten etkin bir performans 6lgiim sisteminin olusturulabilmesi i¢in yalnizca maliyet

odakl diistiniilmemeli ve maliyet kistast optimum seviyede tutulmalidir.

Performans 6l¢liim ve yonetimine iliskin verilen tiim bilgiler dogrultusunda tez
caligmasinda Diinya Bankasi’nin yaymladigi lojistik performans endeksi, Heritage
Vakfi’nin yayimladigi ekonomik 6zgiirliikk endeksi ve Diinya Ekonomik Forumu’nun
yayinladigi kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi raporlarindan elde edilen 2012, 2014

ve 2016 yillarna ait performans verilerinden yararlanilmistir.



BOLUM 2. LOJiSTIK PERFORMANS ENDEKSI

2.1.LOJISTIK KAVRAMI VE LOJiSTiK PERFORMANS ENDEKSI
2.1.1. Lojistik Kavramm

Lojistik teriminin, Yunanca anlami “Hesaplama Yetenegi” olan “Logistikos”
kelimesinden geldigi diisiiniilmekte olup, bununla birlikte lojistik teriminin, Latinceden
“Logic” (mantik) ve “Statics” (hesap, istatistik) kelimelerinden olusan “mantikli hesap”
manasma geldigi de disiiniilmektedir (Koban ve Keser, 2007). Tarihsel gelisimi
acisindan bakildiginda lojistik kavraminin temeli hem sivil hem de askeri alanda
oldukga eski zamanlara dayandig1 goriilmektedir. Toplumlarda var olan gégebe hayatin
varligi, Ipek ve Baharat Yolu gibi ticari giizergahlarin bulunmasi ve kavimler gégii gibi
tarihe yon veren olaylar, sivil hayatta lojistigin aktif olarak kullanildiginin
gostergesiyken (Acar ve Giirol, 2013: 290). Askeri amagl ilk kez, 1905 yilinda ordulara
ait malzeme ve personelin tagsinma, tedarik, bakim ve yenilenmesi faaliyetlerini kapsayan
islemlerin biitiiniinii tanimlamak tizere kullanilmistir (James ve Wood, 1986). Giiniimiizde
ise lojistik, triinlerin tedarik¢iden miisterilere akisina iliskin tiim fiziksel akis
faaliyetlerini i¢ine alan, kapsamli bir tedarik, stok ve teslim uygulamasi seklinde ifade

edilmektedir (Kiigiik, 2016).

swe

2.1.1.1. Lojistigin Tamm

Lojistik kavramiyla ilgili olarak ge¢misten giiniimiize yasanan siiregler dikkate
alindiginda tek ve kesin bir tanima ulagmak miimkiin olmamaktadir. Bu sebepten

lojistik kavramu ile ilgili pek ¢ok tanim yapilabilmesini miimkiindiir.

ABD’deki Lojistik Yonetim Konseyi (Council of Logistics Management),
1967°de tanimlamasini gerceklestirdigi fiziksel dagitim kavramini degistirerek ilk defa
1991 yilinda lojistik kelimesini kullanmaya baglamistir (Bowersox & Closs, 1996).
Lojistik Yonetim Konseyi’nin 1991°deki tanimina gore “Lojistik terimi, misteri
beklentilerini karsilamak iizere, iiretimin baslangic noktasindan, iirlinlin tiiketildigi son
noktaya kadar olan tedarik zinciri iginde yer alan malzemelerin, hizmetlerin ve bilgi
akiginin etkin ve verimli bir sekilde, ¢ift yonlii hareketinin, planlanmasi, depolanmasi,

uygulamasi ve kontrol edilmesi siirecidir.” seklinde tanimlanmaktadir.



TDK giincel Tiirkge sozliigine gore “Lojistik, bireylerin beklentilerini
karsilamak igin her tiirlii Griin, hizmet ve bilgi akisinin baslangi¢c noktasindan varis
noktasina kadar tasinmasinin etkin ve verimli bir bi¢cimde uygulanmasi ve
planlanmasidir.” seklinde ifade edilmektedir. Aynm sekilde Tiirk Dil Kurumunun iktisat
terimleri sozligiinde ise lojistik, mal ve hizmetlerin tedarikine yonelik faaliyetlerin
yonetimi, planlamas1 ve orgiitlenmesi bilimi olarak tanimlanmistir (Tiirk Dil Kurumu

Sozliikleri, 2018).

Waters’in 2003 yilinda editorliigiinii yaptigi Kiiresel Lojistik ve Dagitim
Planlama (Global Logistics and Distrubution Planning) adli lojistik alaninda birgok
makalenin yer aldig1 eserde (Waters, et al., 2003) lojistigi tanimui ile ilgili karigikliktan
s0z edilmis olup. “dagitim kanali”, “talep zinciri”, “tedarik ag1”, “tedarik sebekesi”,
“tedarik zinciri” gibi farkli isimler alan lojistik kavramini, fonksiyonel olarak miisteriler

ve tedarik¢iler arasinda iriinlerin el degistirme siireglerinin tamami olarak ifade

etmistir.

(H.Ballou, 2004) ya gore lojistik, miisteri beklentilerine benzer bir sekilde
iiretim i¢in zorunlu olan hammadde, yari mamul, nihai {iriin ve hizmetlerle alakali,
depolama faaliyetlerinin, planlanma, uygulanma ve kontrol edilmesi siirecidir. Lojistik,
tasima, depolama, talep ongoriisli, dagitim planlanmasi, miisteri servisi, lirlin denetimi,
servis ve parga destegi, paketleme, geri doniisiim, satin alma ve iade gibi faaliyetleri
icermektedir (H.Ballou, 2004).

Lojistik, kiiresel, bolgesel ve yerel olgekte yiiriitiilmekte olan hizmetler ve
faaliyetler ag1 araciligiyla triinlerin dolasimini ve hareketini diizenlemektedir. Lojistik
kavrami basit bir esya tasimaciligindan daha fazlasini ifade etmektedir. Ticaretle
ugrasan bireyler, her gecen giin daha karmasik bir duruma gelen gérev ve isleri ihtisas
gerektiren hizmetlerin saglayicilarinin agina iiye etmektedir. Faal lojistik, sirketleri ve
insanlar1 firsatlara ve piyasalara baglamakta ve daha yiiksek diizeylerde de verimlilik,
uretkenlik elde edilmesine ve refah seviyesinin artmasina yardimei olmaktadir

(Gonzalez, 2016).

Lojistik kavrami mallarin uluslararasi boyutta ve ulusal sinirlar iginde serbestce

dolasmasina ve tedarik zincir aginin kurulmasina destek olan, tasima, depolama, stok



kontrol ve giimriikkleme faaliyetleri gibi bircok faaliyeti ve hizmeti tanimlamakta
kullanilmaktadir (Arvis, et al., 2016).

irtiniin, uygun zamanda, uygun miktarda, uygun yerde, uygun maliyetle, uygun
sartlarda ve dogru miisteriye ulasmasini ifade etmektedir. Bu tanimda, tiiketicinin
esas ilkelerinden biridir. Diger bir ilke ise, kalitedir. isletmeler, gérevlerini uygun bir
bi¢imde yaptiklar1 durumda pazarda rekabet avantajini ele gegirerek deger kazandirici

etkiye sahip olurlar (Coyle, Edward, & Langley, 1996).

2.1.2. Lojistik Performans

Performans yonetiminde esas amag, isletme amaglarin kurumda yer alan tiim
paydaslar tarafindan paylasilmasinin saglanmasi, calisanlarin kurumun basarisina
yonelik katkilarinin tespit edilmesi, kurumun calismasi ile ilgili degerlendirmeler
yapilmasi, ¢alisanlarin  ve yoneticilerin  beklentilerinin  ortak bir miisterekte
bulugmasinin saglanmasi, kurumsal ve bireysel Yyetenekler ve yeterliliklerin
kesfedilmesi, performans degerlendirmenin Olgiilebilir ve nesnel olmasi, makul
hedeflere dayandirilabilmesi ve elde edilen sonuglari siirekli bir sekilde olgmesi

seklinde 6zetlenebilmektedir (Gokiis, Bayrakgi, & Tagpinar, 2014).

Lojistik performansa dair bir ¢ok farkli tanimlama bulunmaktadir. Bunlardan
biri, lojistik performansi gegmiste planlanarak faaliyet gosteren lojistik ¢alismalarindan
belirli bir siire sonunda elde edilen neticelerin, nicel ve nitel sekilde tanimlamaktadir
(Bakan & Sekkeli, 2015). Bir diger tanima gore; 1ojistik performans, gerek dis ticarette
gerekse ulusal ekonomik biiyiimenin ve ilkelerin rekabet giliciiniin merkezi
durumundadir ve lojistik sektorii glinimiizde ekonomik gelismenin  temel
dinamiklerinden birisi olarak kabul gérmektedir. Politikacilar olarak ifade ettigimiz kisi
ve kurumlar sadece en iyi lojistik performansa sahip olan tilkelerde degil, ayn1 zamanda
gelisme yolunda olan iilkelerde de kusursuz ve devam ettirilebilir tedarik zinciri
aksiyonlarini1 biiylimenin ve gelismenin temeli olarak tesvik etmek ve gelistirmek igin
tutarli ve sabit politikalarin uygulanmasi gerektigini giderek daha fazla gormektedir

(Arvis, et al., 2016). Tedarik zinciri operasyonlart karmasik yapilardir fakat tedarik



zinciri performanslar1 biiyiikk Olciide tlkelerin genel &zelliklerine ve bilhassa da
lojistigin iyi isleyebilmesi i¢in ihtiya¢ duydugu, ithalat, prosediirler, yonetmelikler ve
davraniglar gibi fiziki/teknik altyapilarina ve kurumlarina baglidir (Arvis, et al., 2016).

Son olarak lojistik performans; ¢ok boyutlu olmasi sebebiyle, birgok tedarikei,
tasiyici, perakendeci ve tliketici gibi paydaslar1 da ilgilendirmekle birlikte lojistik
performans, maliyetin diisikliigli, miisteri memnuniyetinin arttirilmasi, cevresel
sorunlarin azaltilmasi, is gilivenliginin saglanmasi gibi konular1 da kapsamaktadir

(Deepen, 2007).

2.1.3. Lojistik Performans Endeksi

Lojistik Performans Endeksi (LPI), Diinya Bankasi tarafindan olusturulan ve
ilkelerin tagimacilik, altyapt ve giimriik verimliligi gibi pek c¢ok lojistik alandaki
performanslarini degerlendirmekte olup, lojistik alanda yasanan kalite ve biiylimeyi
Olcerek Tllkelerin karsilastigi zorluklari ve yakaladigi firsatlar1 belirlemede yardim
saglayan kapsamli bir endekstir. Lojistik performans endeksi, bulmus oldugu
sonuclarina gore ulusal liderlere, politikacilara ve ticaret sektoriinde yer alan isletmelere
yonelik olarak, ortaya ¢ikan lojistik sorunlar1 azaltmak ve yakalanan firsatlar1 verimli
bir sekilde kullanma amaciyla neler yapilabilecegi ile ilgili bilgi vermeyi
hedeflemektedirler (Arvis, et al., 2016).

Diinya Bankasi tarafindan ilki 2007 yilinda daha sonras1 ise 2010, 2012, 2014,
2016 ve 2018 olmak iizere 6.s1 yaymlanan Lojistik Performans Endeksi, uluslararasi
bazda 6 temel gostergeye sahiptir. Bu gostergeler itibariyle pek cok iilke ile alakali
kiyaslama yapabilme imkani saglamakta ve uluslararasi alanda lojistik sektoriiniin
iilkeler bazinda karsilastirmali durumunu ortaya koyarak iilkelerin mevcut durumlarini

gormesine ve buna gore aksiyon almasina yarar saglamaktadir (Arvis, et al., 2016) .



Tablo 2. 1. Lojistik Performans Endeksi 2016,2014 ve 2012 ilk 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Almanya 1 4,23 1 4,12 4 4,03
Likksemburg 2 4,22 8 3,95 15 3,82
isvec; 3 4,20 6 3,96 13 3,85
Hollanda 4 4,19 2 4,05 5 4,02
Singapur 5 4,14 5 4,00 1 4,13
Belgika 6 4,11 3 4,04 7 3,98
Avusturya 7 4,10 22 3,65 11 3,89
Birlesik Krallik 8 4,07 4 4,01 10 3,90
Hong Kong 9 4,07 15 3,83 2 4,12
A.B.D. 10 3,99 9 3,92 9 3,93
TURKIYE 34 3,42 30 3,50 27 3,51

*[lk 10 Ulke 2016  yili  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Arvis, et al., 2016) (Arvis J.-F. , Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014) (Arvis
J.-F., etal., 2012)

“Rekabet I¢in Baglanma: Kiiresel Ekonomide Ticaret Lojistigi” adli raporda
yayimlananan lojistik performans endeksi skor degerleri i¢in, Tablo 2.1’e gore yiiksek
gelirli ekonomiler, 2012, 2014 ve 2016 yili LPI siralamasinda ge¢mis performanslarina
yakin performanslar sergilemis ve bu durumu pekistirmislerdir. Bu devamlilik ve diizen
LPI’in ge¢mis baskilarinda da s6z konusudur. Endeks raporlar1 detayli bir sekilde
incelendiginde, en iyi lojistik performans puanina sahip ilk 10 iilke, 2010 yilindan bu
yana neredeyse pek bir degisiklik gostermemistir. Bu iilkeler, lojistik ve tasimacilik

hizmetlerinin sunulmasin da kiiresel gelecek hedefleri ile tedarik zinciri hizmetlerinin
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saglanmasinda bilindigi iizere geleneksel olarak diger iilkelere nazaran iistiin iilkeler

olarak kabul gérmektedirler.

2.1.3.1. Lojistik Performans Endeksi Bilesenleri

Lojistik performans endeksinin olusmasinda yer alan bilesenler, teorik ve
deneysel arastirmalar ve uluslararasi nakliyecilikle ugrasan lojistik uzmanlarinin pratik

deneyimleri sonucunda se¢ilmistir.

Cinmriikler — Py Zamanlama
Tedank
Alvea N Zincin UNuslararssi
S Hizmet Sevkiyatlar
Dagitim
Lojistik Kalneve | __— — _
Yetkinlik ™ Takip ve lzleme
¥ f
g _ ‘“x
Politika Hizmet
Diizenlemelen Dagitim
icin Alanlar Performans:
(Gardiler) (Ciktilar)

-

Sekil 2. 1. Lojistik Performans Endeksinin Bilesenleri
Kaynak: (Arvis, et al., 2016)

Sekil 2.1.’de alt1 LPI bileseni iki temel kategoride gosterilmektedir: bunlardan
biri girdiler kategorisi olan ve icerisinde glimriik, altyap1 ve lojistik kalite bilesenlerini
bulunduran, iilke nezdinde hiikiimetlerin uyguladiklart politika diizenlemelerini
kapsayan bilesenlerdir. Cikt1 olarak gosterilen bilesenler ise zamaninda teslim, rekabetci
fiyatlar ile sevkiyat ve takip edilebilirlik bilesenleridir bu bilesenler ise iilke nezdinde
dagitim performansini ifade eden bilesenlerdir. Baska bir ifadeyle politika
diizenlemelerinde gergeklestirilen her iyilesme, hizmet dagitim performansina etki
edecek bu durumda iilkenin genel lojistik performansina katki saglayarak gelismesine
neden olacaktir (Yaprakli & Unalan, 2017).
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2.1.3.1.1. Giimriiklerin Verimliligi

Glimriik siireglerinin  etkinligi ve verimliliginin degerlendirildigi bilesen
kapsaminda; ithalat isleminin teslimi ve Kkontroliinii, ihracat isleminin teslimi ve
kontroliinii, giimriik kapilarinda yasanan kontrollerinin seffaf olarak saglanmasini gibi
pek cok alt boyut ele alinmaktadir (Arvis, et al., 2016). Fakat giimriikler sinir
yonetiminde yer alan tek kurum olmadigindan kaynakli tedarik zinciri performansi
giimriikler disinda siirda bulunan kurumlar tarafindan kisitlanmaktadir. Bu noktada,
tim sinir yonetimi idareleri arasindaki isbirligi (standartlar, saglik, bitki sagligi,
tagimacilik ve veterinerlik kurumlarini igeren) ve yasal uyumlulugu saglayan modern
yaklagimlar getirilmesi bilhassa ¢ok Onemlidir (Ekonomik Analiz ve Degerlendirme
Dairesi, 2016).

Tablo 2. 2. Giimriik Verimliligi 2016,2014 ve 2012 ilk 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Singapur 1 4,18 3 4,01 1 4,10
Almanya 2 412 2 4,10 6 3,87
Hollanda 3 4,12 4 3,96 8 3,85
Finlandiya 4 4,01 8 3,89 2 3,98
Birlesik Krallik 5 3,98 5 3,94 10 3,73
Kanada 6 3,95 20 3,61 17 3,58
Hong Kong 7 3,94 17 3,72 3 3,97
Isveg 8 3,92 15 3,75 12 3,68
Liiksemburg 9 3,90 10 3,82 18 3,54
Isvigre 10 3,88 7 3,92 5 3,88
TURKIYE 36 3,18 34 323 32 3,16
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*lk 10 Ulke 2016 yili  verileri baz  alinarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Arvis, et al., 2016) (Arvis J.-F. , Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014) (Arvis
J.-F., etal., 2012)

LPI kapsaminda glimriik stire¢ ve etkinliklerinin degerlendirildigi 2014 raporuna
gore; Lojistik performansin gelir gruplarina gore farklilasmasina benzer bir bigimde
ithracat ve ithalat islemlerinin tamamlanmasi siiresi de farklilagmistir. Gelir seviyesi
diisiik olan {tilkelerde ortaya cikan ihracat isleminin tamamlanma siiresi yiiksek gelirli

iilkelere gore 3-4 kat daha uzun siirebilmektedir (Koksal, Sezgin, & Mert, 2014).

2.1.3.1.2. Altyap1 Kalitesi

Ankete katilanlardan {ilkelerindeki tasimacilik ve ticaret altyapi kalitesinin
degerlendirilmesi istenmistir burada yer alan altyap: bileseni, karayolu, denizyolu,
havayolu, demiryolu, depolama/yiikleme olanaklari, telekomiinikasyon ve bilgi iletisim
teknolojisi altyapilarini igermekte olup (Arvis, et al., 2014), Onceki yayilanan LPI
raporlardan elde edilen sonuglarina bakildiginda, gilinlimiizde altyapi bilesenlerinin
diinya genelinde gelistigi gorilmektedir. Tim katilimcilardan gelen bilgiler
dogrultusunda en fazla altyapi gelisiminin bilgi ve telekomiinikasyon teknolojileri
alaninda oldugu gbze carpmaktayken, demiryolu ag1 altyapisi gelisim bazinda en alt

siralarda yer almaktadir. (Arvis, et al., 2016)

Lojistik performans endeksinin ulusal anket sonuglarina gore Tirkiye altyapi
konusunda yukarida gosterilen sonuglarla genel gostergelerle paralellik gostermektedir.
Ulkemiz® de ankete katilm gosteren firmalarm %60°1 demiryolu aginm altyapi

kalitesini diisiik olarak degerlendirmektedir.
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Tablo 2. 3. Altyap: Kalitesi 2016,2014 ve 2012 1k 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Almanya 1 4,44 1 4,32 1 4,26
Hollanda 2 4,29 3 4,23 2 4,15
Isvec 3 4,27 9 4,09 4 4,13
Litksemburg 4 4,24 15 3,91 19 3,79
Birlesik Krallik 5 421 6 4,16 14 3,95
Singapur 6 4,20 2 4,28 1 4,15
Isvicre 7 4,19 11 4,04 12 3,98
Birlesik Devletler 8 4,15 5 4,18 3 414
Kanada 9 4,14 10 4,05 11 3,99
Hong Kong 10 4,10 14 3,97 6 4,12
TURKIYE 31 3,49 27 3,53 24 3,62

*lk 10 Ulke 2016 yili  verileri  baz alinarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Arvis, et al., 2016) (Arvis J.-F. , Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014) (Arvis
J.-F., etal., 2012)

2.1.3.1.3. Uluslararasi Sevkiyat: Rekabetci Fiyatlarla Yiikleme

Uluslararas1 sevkiyat ile ilgili ankete katilan firmalardan; Deniz tagimaciliginda
ortaya ¢ikan liman f{icretleri, havayolu tasimacilifinda katlanilacak olan fiicretleri,
demiryolu tasimaciligi tcretleri, depolama ve yiiklemeye iligkin iicretleri ve nakliye

acente lcretlerini alt boyutlar ile degerlendirmeleri istenmistir.
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Uluslararas1 rekabet ve uluslararasi ticaretinin biitiinlesmesi ile iilkelerin lojistik
performansini gelistirmesi miimkiin olmaktadir. Ayrica gelismekte olan iilkelerde,
Uluslararasi ticaret maliyetlerinin diisiiriilmesinde en énemli potansiyele sahip faktoriin
ticaret arastirmalar1 oldugu goriilmektedir (Canbolat, 2016).

Tablo 2. 4. Uluslararas: Sevkiyat 2016,2014 ve 2012 Ik 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Liiksemburg 1 424 1 3,82 9 3,70
Hong Kong 2 4,05 14 3,54 1 4,18
Belgika 3 4,05 2 3,80 6 3,73
Isveg 4 4,00 3 3,76 29 3,39
Singapur 5 3,96 6 3,70 2 3,99
Hollanda 6 3,94 11 3,64 3 3,86
B.AE 7 3,89 43 3,20 15 3,59
Almanya 8 3,86 4 3,74 11 3,67
Avusturya 9 3,85 40 3,26 7 3,71
Irlanda 10 3,83 27 3,44 27 3,40
TURKIYE 35 341 58 318 30 3,38

*[lk 10 Ulke 2016  yili  verileri baz  almarak  olusturulmustur.

Kaynak: (Arvis, et al., 2016) (Arvis J.-F. , Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014) (Arvis
J.-F., etal., 2012)

2.1.3.1.4. Lojistik Hizmetlerin Kalitesi
Lojistik hizmetlerin yeterliligi ve kalitesi; karayolu, demiryolu, havayolu,
denizyolu tasimaciliklarinda, depolama ve yilikleme olanaklarina, giimriik idareleri,

ticaret ve tasimacilik kurumlari, giimriik komisyonculari, tasima acenteleri, standart ve

kalite denetim kurumlari, gondericiler ve alicilar alt boyutlar1 ile incelenmektedir.
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Ankete katilanlardan lojistik hizmet kalitesine dair, hizmetlerin kalitesinin ve

yeterliligin degerlendirilmesi istenmistir (Arvis, et al., 2010).

Temel lojistik hizmetlerin  kalitesi ve yeterliligi iilkeye dair lojistik
performansinda degerli bir belirleyicidir. Lojistik hizmetlerin kalitesi ile ilgili olarak
demiryolu altyapisi ve demiryolu tagimaciliginin puanina uygun bir sekilde diisiik puan
almistir (Koksal, Sezgin, & Mert, 2014). Ayrica genellikle, ihracat islemlerinde
uygulanan tedarik zincirlerinin faaliyet yiikii, ithalat islemlerinde uygulanan faaliyet
yiikiine gore daha hafiftir. Bu sebepten, ihracatta islemleri, ithalat islemlerine gore daha
kisa siireler almaktadir ve verilen hizmet daha kalitesi daha ytiksektir.

Tablo 2. 5. Lojistik Hizmetlerin Kalitesi 2016,2014 ve 2012 ilk 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Almanya 1 4,28 3 4,12 4 4,09
1sve(; 2 4,25 6 3,98 12 3,90
Hollanda 3 4,22 2 4,13 7 4,05
Avusturya 4 4,18 26 3,56 3 4,10
Singapur 5 4,09 8 3,97 6 4,07
Belgika 6 4,07 4 4,11 8 3,98
Birlesik Krallik 7 4,05 5 4,03 11 3,93
A.B.D. 8 4,01 7 3,97 10 3,96
Danimarka 9 4,01 18 3,74 2 4,14
Liiksemburg 10 4,01 14 3,78 15 3,82
TURKIYE 35 3,41 22 3,64 26 3,52

*[lk 10 Ulke 2016  yih  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Arvis, et al., 2016) (Arvis J.-F. , Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014) (Arvis
J.-F., etal., 2012)
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2.1.3.1.5. Takip edilebilirlik

Giliniimlizde yasanan gelismeler sayesinde teknolojide biiyiikk gelismeler
yasanmaktadir. Bu durum ise firmalarin sevkiyatlarini izleyebilmesini ve tedarik
zincirlerini igerisindeki hareketlerini rahatca denetlemesini saglamaktadir. Takip ve
izleme sistemlerinden olan akilli sistemler, iriin akisinin izlenmesinde fayda
saglamaktadir. Akilli sistemler miisteri memnuiyetinin artmasini saglarken ayni
zamanda isletmeler i¢in maliyet distiriicii etkilere sahiptirler, buna ek olarak bu akill
sistemler diger firmalarla yasanan rekabetten kaynakli avantajinin saglanmasina ve
etkin bir filo yonetimine imkan saglamaktadir (Canbolat, 2016). Bu bilesen kapsaminda
sevkiyatlarin  izlenebilirligi ve takip edilebilirligi  kullanicilar tarafindan
degerlendirilmistir.

Tablo 2. 6. Takip Edilebilirlik 2016,2014 ve 2012 i1k 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Isveg 1 4,38 7 3,98 17 3,82
Avusturya 2 4,36 10 3,93 11 3,97
Almanya 3 4,27 1 4,17 7 4,05
Belgika 4 4,22 4 4,11 8 4,05
A.B.D. 5 4,20 2 4,14 3 411
Hollanda 6 4,17 6 4,07 2 4,12
Birlesik Krallik 7 4,13 5 4,08 10 4,00
Liiksemburg 8 4,12 22 3,68 13 3,91
Kanada 9 4,10 8 3,97 14 3,86
Singapur 10 4,05 11 3,90 6 4,07
TURKIYE 43 3,39 19 3,77 29 3,54
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*lk 10 Ulke 2016 yili  verileri baz  alinarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Arvis, et al., 2016) (Arvis J.-F. , Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014) (Arvis
J.-F., etal., 2012)

2.1.3.1.6. Zamaninda Teslim

Gergeklestirilen yiiklemelerin varis noktasina hedeflenen zamaninda ulagmasi
boyutunun degerlendirdigi lojistik performans endeksi bilesenidir. Bu bilesen
kapsaminda; yiikleme Oncesi denetim, depolama ve ylikleme, deniz tasimaciliginda
yasanan aktarma faaliyetleri, tasinan yiikiin hirsizlia maruz kalmasi ve resmi olmayan
ticret talepleri alt boyutlariyla ele ele alinmaktadir.

Tablo 2. 7. Zamaninda Teslim 2016,2014 ve 2012 1k 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Litksemburg 1 4,80 1 471 11 4,19
Almanya 2 4,45 4 4,36 2 4,32
Isveg 3 4,45 8 4,26 5 4,26
Belgika 4 4,43 2 4,39 9 4,20
Hollanda 5 4,41 6 4,34 12 4,15
Singapur 6 4,40 9 4,25 1 4,13
Avusturya 7 4,37 23 4,04 31 3,79
Birlesik Krallik 8 4,33 7 4,33 10 4,19
Hong Kong 9 4,29 18 4,06 4 4,28
AB.D 11 4,25 14 4,14 8 4,21
TURKIYE 40 3,75 41 3,68 27 3,87

*lk 10 Ulke 2016 yili  verileri  baz alinarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Arvis, et al., 2016) (Arvis J.-F. , Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014) (Arvis
J.-F., etal., 2012)
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Bir iilkenin lojistik performansina dair en 6nemli bir gostergelerden biri, ticaret
islemlerinin tamamlanmasi i¢in gerekli siire olarak goriilmektedir. LPI 2016 sonuglarina
gore, performans seviyesi diisiik olan tilkelerin ihracat islem siireleri, performans
seviyeleri yliksek olan diger iilkelere nazaran yaklasik 3 kat daha fazladir. LPI 2016
raporuna gore bu durumun bircok farkli nedeni bulunmaktadir bunlar; yurtici
tasimaciliktan kaynaklanan problemler, cografi zorluklar ve giimriiklerde yasanan

yavaslatici faktorler olarak belirtilmektedir (Arvis, et al., 2016).

Zamaninda teslim bileseni ile ilgili gelisme saglanabilmesi i¢in, giimriikleme
faaliyetlerinde yeniliklerin yapilmasi gerekliligi one ¢ikmaktadir. Ayrica gereksiz ve
biirokratik izlek islemlerin kaldirilmasi, kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi ve fiziksel
denetimlerin en aza indirilmesi durumunda, ihracat ve ithalat siirelerinde ciddi boyutta
ilerlemelerin kaydedilecegi vurgulanmaktadir. Genel verilere gore ihracat islemlerinde,
daha az izlek uygulandigi icin, ithalat islemlerine gore ihracat islemleri daha kisa stirede

sonuglanmaktadir.

2.1.3.2. Lojistik Performans Endeksinin Metodolojisi

Lojistik performans endeksi kapsaminda yapilan son ¢alismada (2016 raporu)
iilkelerin lojistik profillerini karsilastimak i¢in 160 iilkeden 7000’in iizerinde
degerlendirme yapilmis ve. veri toplamak i¢in ise ulusal ve uluslararasi olmak tizere iki
farkl1 anket formu olusturulmustur. Bu anket formlar1 5°li likert Olcegine gore
hazirlanarak en diigiik puan 1, en yiiksek puan ise 5 olarak ifade edilmistir. Lojistik
performans endeksi anketinin (sorular 10-15) uluslararasi lojistik performans endeksi

skoru i¢in ham veriler saglamaktadir.

Uluslararas1 lojistik performans endeksi, sektoriin lojistik performansinin, 6
temel performans bileseni ile ilgili verilerinin birikimli sekilde Ol¢limlendigini
gostergen bir 6zet gostergesidir. Uluslararasi lojistik performans endeksi anketinde bazi
katilimeilar, alti bileseninin tiimii i¢in bilgi vermemektedir ve bu sebeple eksik veri
sorunu ortaya ¢ikmaktadir. Bu sorunun ¢Oziimii i¢in interpolasyon yontemi
uygulanmaktadir. Bu yontem; elde bulunan sayisal degerlerin kullanilmasi ile
doldurulmayan, bos birakilan noktalardaki sayisal degerlerin tahmin edilmesi esasina

dayanmaktadir. Eksik olan veriler, katilimcinin her soru icin verdigi yanitlarin iliskili
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iilke ortalamasina gore ortalama sapmasi goéz Oniline alinmasi araciligiyla diizeltilen

ortalama yanit1 kullanilarak doldurulmaktadir.

2016 LPI anketi onceki dort baski ile aynt metodolojiyi izlemekte olup,
uluslararas1 anket formunda, ankete katilanlarin yurtdisi ticaret faaliyetinde bulundugu
ve bu iglemlerinde en 6nemli 8 partneri konumunda yer alan yabanci iilkenin lojistik
performansini alt1 temel bileseni ile degerlendirmektedir. Bu 8 partnerin belirlenmesi,
katilimecinin yasadigr ililke ekonomisi bakimindan farkliliklar gostermekte olup ayni
zamanda, onemli ithalat ve ihracat pazarlari arasindan rassal olarak belirlenmektedir.
Farkli bir ifadeyle anket katilimcisi tarafindan degerlendirilen iilkeler, katilimcinin

bulundugu iilkeye gore farklilik gostermektedir.

Ulkeler tarafindan degerlendirilen temel alt1 bilesen ise sunlardir:

e Gumriikler ve hudut/sinir yénetimi ve giimriik islem, formalite ve siireglerinin
verimliliginin tespiti, anket formunda 10 numarali sayili sorudur ve ¢ok diisiik,
(1) cok yiiksek (5) Araliginda puan verilerek yanitlanmaktadir.

e Ticaret ve tasimacilik altyapisinin kalitesi degerlendirildigi soru anket formunda
11 numarali sorudur ve ¢ok diisiik, (1) ¢ok yiiksek (5) Araliginda puan verilerek
yanitlanmaktadir.

e Rekabetci fiyatlarla sevkiyat gerceklestirebilmenin/organize edebilmenin
kolayliginin 6l¢iildiigli soru anket formundaki 12 numarali sorudur ve ¢ok zor,
(1) ¢ok kolay (5) Araliginda puan verilerek yanitlanmaktadir

e Lojistik hizmetlerin yeterliligi ve kalitesinin dl¢iildiigii soru anket formunun 13
numarali sorusudur ve ¢ok diisiik, (1) ¢ok yiiksek (5) Araliginda puan verilerek
Olclilmektedir.

e Sevkiyatlarin izlenebilirligi ve takip edilebilirliginin degerlendirildigi, soru
anket formunun 14 numarali sorusudur ve en diisiik, (1) ¢ok yiiksek (5)
Araliginda puan verilerek hesaplanmaktadir.

e 15 sayili anket sorusunda, Sevkiyatlarin beklenen veya planlanan teslim siiresi
iginde aliciya ulasabilme siklig1 degerlendirilmesi i¢in hemen hemen hig (1) ve

neredeyse her zaman(5) araliginda puan verilmektedir.
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Tablo 2. 8. Anket Katihmeilar:

Metodoloji

Icin Ulke Gruplarimn Secilmesi ile ilgili

Diisiik Gelirli Ulkeler

Orta Gelirli Ulkeler

Yiiksek Gelirli Ulkeler

Denize Kiyist Olan

5 En Onemli Thracat
Ulkesi

3 En Onemli Thracat Ulkesi

+

En Onemli ithalat Ulkesi

+

Her Ulke Grubundan Olmak

Ulkelerden + ] 1
Katilimeilar Uzere Rastgele 4 Ulke
3 En Onemli Partner
Ulkesi a- Afrika
b- Dogu, Giiney ve Orta
Asya
c- Latin Amerika
d- Orta Asya Harig
Avrupa ve OECD
Ulkeleri
3 En Onemli Thracat Ulkesi
+
4 En Onemli ihracat | En Onemli ithalat Ulkesi
Ulkesi
+
+ .
Denize Kiyist 2 Sinir Baglantist Olan Ulke
Olmayan 2 En Onemli Ithalat
Ulkelerden Ulkesi +
Katilimcilar

+

2 Smir Baglantist Olan
Ulke

Her Ulke Grubundan Olmak
Uzere Rastgele 2 Ulke

a- Afrika, Dogu, Giiney
ve Orta Asya ve
Latin Amerika

b- Orta Asya Hari¢
Avrupa ve OECD
Ulkeleri

En Onemli 5 Thracat ve En
Onemli 5 Ithalat Ulkesi
Listesinden Rastgele 2
Ulke

Her Ulke Grubundan
Rastgele 4 Ulke:

a- Afrika
b- Dogu, Giiney ve
Orta Asya

c- Latin Amerika

d- Orta Asya hari¢
Avrupa ve OECD
+a,b,cved
birlesik grubunda
an rastgele iki
iilke

Kaynak: (Arvis, et al., 2016)

Lojistik performans endeksinde analiz i¢in kullanilan girdiler, belirli bir yurtdis

pazar i¢in veri saglayan tiim anket katilimcilarinin verdigi yanitlardan hesaplanan

ortalama iilke puanlarindan olusmaktadir. Puanlar, 6nce 6rnek ortalamasinin ¢ikarilmasi

ve kalan sayinin standart sapma degerine boliinmesi ile normallestirilmektedir. Analizin
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ciktis1 ise, yalnizca bir gosterge, olan lojistik performans endeksi puanidir. Lojistik
performans endeksinin hesaplanmasinda kullanilan girdilerin agirliklar1 varyasyon

yiizdesini maksimize etmek amaciyla secilmistir.

Uluslararas1 lojistik performans endeksi puanim1  olusturabilmek igin,
bilesenlerinin yiikleriyle, gostergelerin her birinin normallestirilmis puanlari
carptlmakta ve sonrasinda toplanmaktadir. Bilesen yiikleri, uluslararasi lojistik
performans endeksinin olusturulmasinda her bir gostergeye verilen agirlik derecesini
gostermektedir. Agirlik dereceleri alt1 gostergenin her birinde benzer oldugu igin lojistik
performans endeksi, gostergelerin basit ortalamasina yakin bir deger almaktadir (Arvis,
et al., 2016). Temel bilesen analizi ile lojistik performans endeksinin gegmis raporlari
icin tekrar calistirllmakla birlikte agirliklar sabit kalmaktadir. Bu nedenle, lojistik
performans endeksi raporunun ge¢mis siiriimleri arasinda yiiksek derecede benzerlik s6z

konusudur.

Tablo 2. 9. Uluslararasi LPI i¢in Bilesen Yiik Degerleri

Bilesen Agirlik
Giimriik 0,41
Altyapt 0,41
Uluslararasi Sevkiyat 0,41
Lojistik Kalite 0,41
izleme ve Takip edilebilirlik 0,41
Zamaninda Teslim 0,40

Kaynak: (Arvis, et al., 2016)

Giiven araliklarinin  olusturulmas: lojistik performans endeksinin anket
sorularina dayali veri setleri sebebiyle meydana gelen 6rnekleme hatalarini hesaba
katmak i¢in LPI puanlar1 yaklasik olarak %80 giiven aralifiyla sunulmaktadir. Bu
giiven araliklart bir iilkenin lojistik performans endeksi siralama ve skor derecesi

bakimindan st ve alt sinirlarini belirlemektedir. Lojistik performans endeks puaninda
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ki degisim veya iki puan arasindaki fark istatistiki bakimdan anlamli olup olmadiginin

tespit edilebilmesi i¢in giiven araliklar1 aracilifiyla dikkatle incelenmelidir.

Giliven araliginin belirlenebilmesi i¢in, biitiin katilimcilar tarafindan verilen
lojistik performans endeksi puanlarin standart hatasi belli bir iilke i¢in tahmin edilir. Bu

durum da, giiven araligmin alt ve iist sinirlarinin formiilii su sekilde ifade edilmektedir:

Eon Ny
LPl+ ———

-
J

VN
Bu formiilde;

(LPI) bir tilkenin lojistik performans endeksi puanini,

(N) o iilke i¢in anket katilimcilarinin sayisini,

(s) her iilkenin lojistik performans endeksi puaninin standart sapmasini
Ve (t) bagimsiz 6rneklem t testini ifade etmektedir.

Bu yaklasimin bir sonucu olarak giliven araliklar1 ve puanlar ve siralamalar i¢in
lile 5 arasi skalada ortalama giiven araligi 0.23 etkiye sahiptir veya ortalama iilke

lojistik performans endeksi puaninin yaklasik olarak yiizde sekizidir.
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BOLUM 3. EKONOMIK OZGURLUK ENDEKSI

3.1. EKONOMIK OZGURLUK VE EKONOMIiK OZGURLUK
ENDEKSI

3.1.1. Ozgiirliik

Ozgiirliik kavrami, biinyesinde ¢ok fazla unsuru barindirdigindan dolayi,
glinlimiize dek yasamis diisiiniirler bu konuda ortak bir tanim ortaya koyamamaislardir.
Bu sebepten her bir disiinir 0Ozgiirlik kavrammi Kkendi disiince yapist ile
degerlendirerek ve ona farkli anlamlar yiiklemistir bu durum ise, 6zgiirliilk kavramina
dair pek ¢ok sayida yaklasim ve tanimin ortaya ¢ikmisina sebep olmustur. 18.ylizyilin
en onemli diisiiniirlerinden birisi olan Montesquieu, “6zgiirliikten baska hicbir kelime
yoktur ki, kendisine bu kadar fazla 6nem verilen ve {lizerine degisik anlamlar yiiklenen
olsun” diyerek bu kavramin ne kadar tartismali oldugunu isaret etmistir (Montesquieu,
1989). Montesquieu, insanlara gore Ozgirliigiin; baskici bir yonetimden kurtulma
araci, insanlarin itaat etmek zorunda olduklar1 giigten kendilerini sakinabilme ¢abasi,
siddeti engelleyebilmek amaciyla silah tasiyabilme yetisi veya ayricalikli olarak
yonetilmek gibi unsurlarla ifade edildigini belirtmistir (Yayla & Friedrich, 2000). flk
olarak liberal diisiincede hayat buldugu savunulan Ozgiirlik kavraminin &nemli
diistiniirlerinden bir tanesi olan Ockham’li William’a gore ozgiirliik, bireyin felsefi
gelisimi ve kendi otonom yasami ile uyumlu olan “kendini yonlendirme” faaliyetidir.
Bu diisiinceye gore birey, kendi hayatini istedigi 6l¢iide yonlendirmeyi basarabilmesi

durumunda 6zgiirdiir (Klocker, 1992).

Liberal akima yon veren bir diger diisiiniir olan Thomas Hobbes, 6zgiirliik
kavraminin en onemli unsuru olarak “engellemenin olmamasi” seklindeki bir goriisii
benimsemis ve ad1 gecen bu engellemeyi de “her tiirlii zorluklarin ortadan kaldirilmas1”
biciminde yorumlamistir. Hobbes, davranis 0zgiirliigii iizerindeki tek engelin bireye

yoneltilen digsal baskilar oldugunu da vurgulamistir (Pink, 2011).

[lk liberallerden bir tanesi olarak anilan John Locke’a gore dzgiirliik, her bireyin
kendi diistince kalibini belirleyebilmesi ve bdylece sahip oldugu kendi dogal haklari
cercevesinde yasayabilmesidir. Hiikiimetlerin temel gorevlerinin yalnizca bu dogal

haklar1 korumaktan ibaret oldugunu belirten Locke, “bireycilik” goriisliniin siddetli
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savunucularindan birisi olmustur. Locke; bireylerin yasama hakki, 6zgiirlik hakki ve
miilkiyet hakki olmak {izere ii¢ temel hakka sahip olduklarini ve bu haklardan higbir
sekilde vazge¢meyeceklerini ifade etmistir (Brenkert, 2006).

Ozgiirliik akimina dnemli katkilar1 olan Friedrich Hayek“in tanimlamasia gore
ise, bireyler kendi 6zel amaglarin1 gergeklestirebilmek igin sahip olduklari bilgilerini
kullanabildikleri dl¢iide ozgiirdiirler. Kisilerin 6zgiirligli dniindeki en 6nemli engelin
“zorlama ve baski” oldugunu belirten Hayek, kendi planlarina gore hareket etme
yetenegi  sinirlandirilan  bireylerin  bir  bakasinin  yOnetimine itaat etmeye
yonlendirilecegini ifade etmistir. Bu baglamda, Hayek’in hedefledigi liberal diizen ya
da serbest toplum, bireyleri diger bireylerin iradesine bagimli kilma ve zor kullanmanin

minimum seviyelere indirildigi bir toplumdur (Butler, 1996).

Ayrica Ozgiirliik bircok farkli kavramla anilmakta olup farkli 6zgiirliikler
bulunmaktadir. Tez ¢aligmamizin bu agsamasinda 6zgiirliik kavraminin siyasal, sosyal ve

ekonomik ozgiirliikkler bazinda incelenmesi ger¢eklesmektedir.

3.1.2. Siyasal Ozgiirliikler

Siyasal Ozgiirliikler, insanin yasam déngiisii icerisindeki en énemli siireglerden
birini olusturmaktadir. Baska bir ifadeyle agiklamak gerekirse toplumda yasanan baski
ve zorlamaya iliskin ogeleri ortadan kaldirabilmek ve demokratik sisteme dair
toplumsal katilimciligr saglayabilmek hedefiyle olusturulmus davraniglar, tutumlar,
inaniglar, toplumsal degerler ve siyasal alanda faaliyet gdsteren kurumlarm bitiini
olugturmaktadir (Montesquieu, 1989). Liberal goriis siyasal ozgiirlikklerin temelinin
atmis kabul edilerek bireylerin ozgilrligli felsefesi ilizerinde durmus ve insanin
varolusundan sahip oldugu bir takim o6zgiirliiklerinin nasil kurumsallastirilacagi

SOrusuna cevap aramistir.

Bu soru iizerine diisiiniildiigiinde ortak olarak verilen tek bir yanit ise ciddi bir
politik sistemin kurulmasi gerektigi sonucuna ulasilmig ve bu sistemin altyapisinin

kurumsal bir diizenleme ile belirtilen su sartlar1 tasimasi gerektigini belirtmistir:

e Ifade ve Diisiince Ozgiirliigii,
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e Siyasi Organizasyonlar Kurma ve Mevcut Durumda Olan Organizasyonlara
Katilma Ozgiirliigii,

e Oy Kullanma Hakki,

e Kamusal Kurum ve Kuruluslarinda Calisabilmek I¢cin Secilebilme Hakki,

e Siyasal Parti ve Liderlerin Rey I¢in Rekabet Etme Hakki

e Alternatif ve Farkli Bilgi Kaynaklarindan Yararlanma Ozgiirliigii,

e Secimlerin Adil Bir Sekilde Gergeklestirilmesi, vb....

Yukarida bahsi gegen kosullar saglandiginda secilen hiikiimetin, vatandaslarin
tercihlerine karsi olan sorumlulugu yargilanabilecek ve boylece saglanan demokratik

ortamda siyasal 6zgiirliikler olusturulabilecektir (Tanchev, 2018).

3.1.3. Sosyal Ozgiirliikler

Glinlimiizde gelismis toplumlarinin anayasalarinda her gecen giin artan Ol¢iide
sosyal haklara ve sosyal dzgiirliiklere yer verilmektedir. Insan haklarmm gelismesi ve
bunun da siirdiiriilebilir bir nitelik kazanmasi icin hiikiimetin miidahale etmemesi
gereken alanlar belirlenmekte ve sosyal ozgiirliikklerin korunmasi amaciyla hukuksal

diizenlemeler yapilmaktadir (Giirbiiz, 1982).

Yasama, giivenlik ve ozgiirliikk haklarina sahip olma, insani sartlarin disinda
calistirlamama, hangi kosul ve sartta olursa olsun fiziksel ve psikolojik siddete maruz
birakilmama, yasalar Oniinde esit sayilma, is ve calisma kosullarini1 belirleyebilme,
sendikal faaliyetlere ve haklara sahip olma, devletin sundugu sosyal giivenlik
haklarindan yararlanabilme, kisinin miilkiyeti lizerinde serbest karar verme hakkini
kullanabilme gibi sosyal dzgiirliikler Insan Haklar1 Evrensel Beyannamesi ile giivence

altina alinmis ve anayasalarda yer almistir (Dursun, 2002).

3.1.4. Ekonomik Ozgiirliikler

Liberal ekonomi anlayisinin en énemli boyutlarindan birini ekonomik 6zgiirliik
kavrami olusturmaktadir. Bu kavram, bireylerin diledikleri gibi ekonomik faaliyette
bulunmalarina ve bu faaliyetler neticesinde ulastiklart kiymetleri herhangi bir baski

veya zorlama unsuru olmaksizin diledikleri gibi kullanabilmelerini ifade etmektedir.
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Tarihsel olarak incelendiginde klasik liberal goriis ekonomik 6zgiirliik
kavramini; ekonomik faaliyetlerin uygulanmasinda zorlama veya baskinin olmamasi
seklinde agiklamaktadir (Hickerson, 1984). Ekonomik 6zgiirliige dair temel kavramlar;
girisimci, tercih, miidahale, sozlesme, uluslararasi ticaret ve oOzel miilkiyet
kavramlaridir. Eger bir iilkede ekonomik anlamda 6zgiirliik s6z konusuysa, bireyler
neyin nasil, ne zaman iiretilecegine kendiler karar verirler. Ozel miilk edinme hakk1
nedeniyle, bireyler dilediklerini segme ve zamanlarini diledikleri gibi kullanacaklarina

dair karar verme hakkina sahiptirler (Gwartney & Lawson, 2003).

Ekonomik 6zgiirliikk kavrami ile hiikiimetler kisilerin bireysel tercihlere karisan,
serbest ticarete miidahale eden, isgiicli ve iiretim piyasalarina miidahalelerde bulunan
faaliyetlerinden kacinmak zorundadirlar. Bu baglamda hiikiimetlerin ekonomik
ozgiirlik adina pek ¢ok miidahaleden kaginmasi gerekmektedir. Piyasada uygulanan
vergi hadleri, kisisel tercihlere miidahaleler, kamu harcamalar1 ve diizenleyici faaliyetler
piyasanin isleyisini bozuyorsa bu durumda ekonomik oOzgiirliigiin azalmasindan soz

edebiliriz (Heritage Foundation, 2006).

Ekonomik 6zgiirliik kavrama ile ilgili pek ¢ok calismasi olan ve dnemli diislince
kuruluglarindan biri olan Fraser Enstitiisii, ekonomik 6zgiirliik kavramini, “bireyin,
hiikiimet miidahalesi olmadan ekonomik faaliyetleri gerceklestirebildigi boyut” seklinde
tanimlamaktadir (Fraser Institute, 2016).

Ekonomik 6zgiirliik kavrami ile ilgili ¢aligmalar1 olan bir diger 6neli diisiince
kurulusu olan Heritage Vakfi’na gore ise ekonomik 6zgiirlik, 6zgiirliik kavraminin bir
parcasidir ve bireyin devlet ve diger organize gruplarla iligskisinde sahip oldugu
bagimsizlig: ile ilgilenmektedir. Miilkiyeti ve emegini tamamiyla kendisi yonetebilen

birey, ekonomik anlamda 6zgiir demektir (Holmes, Feulner, & O'Grady, 2008).

Heritage Vakfi tarafindan olusturulan EFI’yi olusturan arastirmacilar, ekonomik
Ozgiirliigli olumlu bir kavram olarak kabul etmis ve ekonomik 6zgiirlilk kavramini
olumlu bir kavram olarak kabul ederken de, geleneksel “hiikiimet kisitlamalar1 ve
baskilarinin = olmamas1” taniminin  Ozgiirlik hissini de vermesi gerektigini

savunmuslardir. Bu kapsamda hiikiimetler 6zel miilk edinebilme gibi olumlu ekonomik
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haklar1 bireylere verebilmeli ve bireyler iizerinde baskalarmin tahrip edici etkilerine

karsin onlar1 koruyabilmelidir (Heritage Foundation, 2016).

3.1.5. Ekonomik Ozgiirliik Endeksleri

Giliniimlizde ekonomik ozgiirliikleri 6lgen iki farkli endeks bulunmaktadir. Bu

endekslerden biri, Fraser Enstitiisiine ait olan ekonomik Ozgiirlilk endeksi 5 farkli

alanda 24 farkli bilesen ile ekonomik ozgiirlikkleri dlgmektedir. Bir digeri ise bizim

calismamizda kullandigimiz Heritage Vakfi’na ait olan ekonomik 6zgiirliik endeksidir.

Heritage vakfina ait olan ekonomik 6zgiirliik endeksi ise 4 farkli alanda 10 farkli bilesen

ile tilkelerin ekonomik 6zgiirliikk diizeyini belirlemektedir.

Tablo 3. 1. Ekonomik Ozgiirliik Endeksi Bilesenleri

Fraser Enstitiiniin Diizenledigi Ekonomik Ozgiirliik
Endeksi Bilegenleri

Heritage Vakfi’nin Diizenledigi Ekonomik
Ozgiirliik Endeksi Bilesenleri

1- Kamu Kesimi Bilyiikligi
- Hiikiimet Harcamalari
- Transfer ve Siibvansiyon Harcamalari
- Kamu Isletmeleri ve Yatirimlari
- En Yiiksek Vergi Orani
2- Hukuki Yap1 ve Miilkiyet Haklar1
- Bagimsiz Yargilama
- Mahkeme Tarafsizlig
- Askeri Darbe Girisimi
- Hukuki Yapinin Biitiinligii
- Sozlesmelerin Uygulanabilirligi
- Miilkiyet Satis1 Uzerinde Diizenlemeler
- Polise Giivenilirlik
- Sugun Maliyeti
3- Paraya Erisilebilirlik
- Parasal Biiyiime
- Enflasyonun Standart Sapmasi
- Enflasyon Orani
- Doviz Transfer Serbestligi
4-  Uluslararasi Ticaret Ozgiirliigii
- Glimriik Tarifeleri
- Diizenleyici Tarife Benzeri Onlemler
- Karaborsa Doviz Kurlari
- Sermaye Kontrolleri
5- Diizenleyici Etkileri
- Kredi Piyasas1 Diizenlemeleri
- Isgiicii Piyasa Diizenlemeleri
- Piyasa Diizenlemeleri

1-  Hukukun Ustiinliigii
- Miilkiyet Haklar1
- Yolsuzlugun Onlenmesi
2- Kamu Kesimi Biyiikligi
- Mali Ozgiirliik
- Kamu Harcamalari
3- Diizenleyici Etkiler
- Is Yapma Ozgiirliigii
- Isgiicii Ozgiirliigii
- Parasal Ozgiirliik
4- Pazar Erigimi
- Ticaret Ozgiirliik
- Yatirim Ozgiirliik
- Finansal Ozgiirliik

Kaynak: (Heritage Foundation, 2016)
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Tablo 3. 2. Heritage Vakfi Ekonomik Ozgiirliik Endeksi 2016, 2014 ve 2012 ilk 10
Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012

Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Hong Kong 1 88,6 1 90,1 1 89,9
Singapur 2 87,8 2 89,4 2 87,5
Yeni Zelanda 3 81,6 5 81,2 4 82,1
isvigre 4 81,0 4 81,6 5 81,1
Avustralya 5 80,3 3 82,0 3 83,1
Kanada 6 78,0 6 80,2 6 79,9
Sili 7 77,7 7 78,7 7 78,3
Irlanda 8 77,3 9 76,2 9 76,9
Estonya 9 77,2 11 75,9 16 73,2
Birlesik Krallik 10 76,4 14 74,9 14 74,1
TURKIYE 79 62,1 64 64,9 73 62,5

*[lk 10 Ulke 2016  yih  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Heritage Foundation, 2016) (Heritage Foundation, 2014) (Heritage
Foundation, 2012)

Heritage vakfi ekonomik 6zgiirliik endeks tablosuna gore 2012, 2014 ve 2016
yili ekonomik 6zgiirliik siralamasinda lojistik performans endeksi tablosunda oldugu
gibi tilkeler ge¢mis performanslarina yakin performanslar sergilemis ve ilk 10 sirada yer

alan tilkeler cok fazla degisiklik gostermemistir.

Ulkemiz ise 2014 yilinda 2012 yilina gore gerek siralama bazinda gerekse skor
bazinda gelisme kaydetmistir. Fakat bu gelisim 2016 yilina gelindiginde kaybedilerek

gerek siralama gerekse skor olarak 2012 yilinin gerisine diisiilmiistiir.
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Tablo 3. 3. Fraser Enstitiisii Ekonomik Ozgiirliik Endeksi 2016, 2014 ve 2012 ilk
10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Hong Kong 1 8,97 1 9,00 1 8,96
Singapur 2 8,84 2 8,84 2 8,64
Yeni Zelanda 3 8,49 3 8,48 3 8,47
isvigre 4 8,39 4 8,31 4 8,20
Irlanda 5 8,07 6 8,12 7 7,98
A.B.D. 6 8,03 13 7,81 10 7,88
Giircistan 7 8,02 7 8,02 13 7,75
Maritus 8 8,01 7 8,02 5 8,15
Birlesik Krallik 9 8,00 10 7,91 9 7,91
Avusturalya 10 7,98 7 8,02 8 7,96
TURKIYE 86 6,84 84 6,87 71 6,99

*[lk 10 Ulke 2016  yih  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak:(Fraser Institute, 2012) (Fraser Institute, 2014) (Fraser Institute, 2016)

Fraser Enstitiisii 2012, 2014 ve 2016 yili ekonomik 6zgiirliik siralamasinda ise
ilk 10 sirada yer alan iilkeler Heritage vakfinin raporunda yer alan iilkeler ile cogunlukla
benzerlik gostermektedir. Fraser Enstitiisii raporunda Heritage Vakfindan farkli olarak
Maritus ve Giircistan bulunmaktayken Heritage Vakfi raporunda Sili, Kanada ve
Estonya gibi iilkeler bulunmaktadir. Bu durum aslinda iki raporun birbirini destekler

nitelikte oldugunun bir gdstergesidir.
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Fraser Enstitlisiiniin ekonomik 6zgiirlilk endeksi raporuna gore ise iilkemiz en
iyi sira ve skora 2012 yilinda erisebilmis bundan sonra yayimnlanan raporlarda her gecen

sene ekonomik 6zgiirliik sirasi ve skoru gerilemistir.

3.1.5.1. Heritage Vakfina Gére Ekonomik Ozgiirliik Endeksi ve Bilesenleri

1995’ten bu yana Wall Street Journal ile birlikte diinya genelinde ekonomik
ozgiirliikkleri seviyelerini 6lgmek {izere Ekonomik Ozgiirliikler Endeksi'ni (EFI)
hazirlamakta olan Heritage Vakfi, Amerika Birlesik Devletleri’nin ileri gelen diisiince
kuruluslarindan biridir. Yaklasik olarak 180 iilkenin i¢inde bulundugu bir ¢alisma ile
her iilkenin ekonomik o&zgiirlik puani degerlendirilmekte ve {ilkeleri ekonomik

Ozgiirliiklerine gore gruplandiriimaktadir.

Endeks, ¢ok uzun zamandir 10 bilesen ile belirlenmekte olup, 2012 yilinda bu 10
bilesen 4 ana kategoriye ayrilmistir. Ayrica 2017 yilinda ise ekonomik 6zgiirliik
endeksinin hesaplanmasinda 12 degisken kullanilarak bir yenilige gidilmistir (Miller &
Kim, 2013).

- Hukukun stiinligii (miilkiyet haklari, yolsuzlugun 6nlenmesi)

- Kamu kesimi biiyiikliigii (mali 6zgiirliik, kamu harcamalar1)

- Diizenleyici etkiler (is yapma ozgiirligi, isgilicii 6zgiirliigii, parasal 6zgiirliik)
- Pazar erigimi (ticaret 6zglrliigii, yatirim 6zgiirligii, finansal 6zgiirliik)

Bu degiskenlerin puanlanmasit 0-100 puan arasinda gerg¢eklesmekte olup,
sonrasinda her bir degiskenin aldig1 degerler toplanmakta ve yukarida yer alan 10
degiskenin aritmetik ortalamasi belirlenerek hesaplanmaktadir. Elde edilen skor o
iilkeye ait ekonomik dzgiirliik skorunu vermektedir. Ulkelerin aldiklar1 skor puanlarina

gore llkelerin 6zgiirliikk dereceleri su sekilde ifade edilmektedir:
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Tablo 3. 4. Skor Degere Gore Ozgiirliik Dereceleri

Skor Ozgiirliik Derecesi

80 — 100 Ozgiir

70-79,9 Biiyiik Oranda Ozgiir

60 - 69,9 Kismen Ozgﬁr

50 - 59,9 | Biiyiik Oranda Ozgiir Degil

0-49,9 Bastirilmig (")zgiirh'ik

Kaynak: (Heritage Foundation, 2016)

Ekonomik Ozgiirliikler Endeksini olusturan her bir bilesenin hesaplanmasinda
kullanilan yontemler farklilik arz etmektedir. 2016 yili ekonomik o&zgiirliikler

endeksi’nde bulunan bilesenler su sekilde agiklanmaktadir (Heritage Foundation, 2016).

3.1.5.1.1. Hukukun Ustiinliigii

Miilkiyet haklart ve iilkedeki yolsuzlugun Onlenebilme diizeyi hukukun

ustiinliigi ile 6l¢mektedir.

Miilkiyet haklari, 6zel miilkiyete sahip olmanin ve servet edinebilmenin piyasa
ekonomisinin islerligi icin mutlak bir kosul oldugu belirtilmis ve isletmeler ile
bireylerin ekonomik faaliyetlere katilabilmeleri, diledikleri gibi tasarruf yapabilmeleri
ve 1ileriye yonelik iktisadi planlar olusturabilmeleri i¢in sahip oldugu Oneme
deginilmistir. Bireylerin devlet tarafindan konulan yasalar neticesinde garanti altina
alinan 6zel miilk edinebilme hakkimin degerlendirildigi bir degiskendir. Miilkiyet
haklar1 degiskeni, iilkede ki adaletin, yasalarin ve hukukun 6zel miilkiyet haklarini ne
derecede koruyabildigini ve kanunlarin uygulanabilme derecesini 6l¢gmektedir. Bununla
birlikte 6zel miilkiyetin kamulastirilmasi olasiligini; tam bagimsiz yargiyr ve yargidaki

yasanan dejenerasyonun varligini degerlendirmektedir.
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Hukukun stiinliigii konusunda dikkate alinan diger bir kriter, yolsuzluklarin
onlenmesi olmustur. Temelde “adil olmayan” ya da “bozulmus” gibi anlamlarda
kullanilan yolsuzluk kelimesi, kamusal manada ise “sistem ig¢inde biitiinliiglin
saglanamadig1 ve kisilerin kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda hareket ettigi bir yap1” seklinde
tanimlanmistir. Yalnizca ekonomiye degil, politikaya da sirayet eden yolsuzlugun;
rigvet, kayirmacilik ve suiistimal gibi formlarda ortaya ¢iktigi vurgulanmistir.
Ekonomik yap1 igerisinde yer alan tiim birimlerini bozacagi ve genellikle de devlet
mekanizmalariyla birlikte islemeye baslayacagi durumlarda yolsuzluklarin, ekonomik
calismalar1 engelleyecegi ve resmi olmayan piyasa yapisina neden olacagina
deginilmektedir. Bu baglamda, yolsuzluklarin temel ¢ézlimiiniin seffaf yonetim oldugu
One siiriilmiis, diizenleyici ve uygulanabilir kurallar ile siireglerdeki acikligin ve esitlik¢i

yapinin arttirilmasi ekonomik 6zgiirliiklerin tiim iilkeye yayilacagini belirtmistir

Tablo 3. 5. Hukukun Ustiinliigii 2016, 2014 ve 2012 ilk 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012

Sira Skor Sira Skor Sira Skor

Danimarka 1 18.70 2 18,40 2 18,30
Yeni Zelanda 2 18.60 1 18,9 1 18,8
Finlandiya 3 17.90 3 18,30 4 18,20
Isveg 4 17.70 4 18,20 5 18,20
Norveg 5 17.60 7 17,80 10 17,60
Isvicre 6 17.60 6 17,80 9 17,70
Singapur 7 17.40 5 18,20 3 18,30
Hollanda 8 17.30 8 17,80 8 17,80
Liiksemburg 9 17.20 12 17,40 12 17,50
Kanada 10 17.10 10 17,80 7 17,90
TURKIYE 71 8,50 56 9,40 44 9,40
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*[lk 10 Ulke 2016 yih  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Heritage Foundation, 2012) (Heritage Foundation, 2014) (Heritage
Foundation, 2016)

Yolsuzluk algisi, ortaya ¢ikarttig1 giivensizlik ve belirsizlik sebebiyle ekonomik
ozgiirliigii olumsuz yonde etkileyen bir fenomendir. Ulkelerin yolsuzluk endeksi ile
ilgili aldiklar1 skorlar Uluslararas1 Seffaflik Orgiitii’niin olusturdugu Yolsuzluk Alg:
Endeksi’nden (Corruption Perception Index — CPI) yararlanilarak olusturulmaktadir.

3.1.5.1.2 Kamu Kesimi Biiyiikliigii

Kamu kesimi biytkligli, kamu harcamalarinin toplam biitce igerisindeki

diizeyini ve mali 6zgiirliik diizeyini 6l¢mektedir.

Devletin vergi miikellefine yonelttigi vergi yiki ile mali 6zgiirliik bileseni
Ol¢iilmeye calisilmaktadir. Bu dogrultuda esit agirliga sahip ti¢ faktor ile mali 6zgiirlikk

bileseni hesaplanabilmektedir soyle ki;

e GSYH’nin bir yiizdesi olarak toplam vergi yiikii,
e Kurumsal gelir iizerinden alinan en yiiksek marjinal vergi orani,

o Kisisel gelir lizerinden alinan en yiiksek marjinal vergi orani.

Mali oOzgiirliigiin isletmeler ve bireylerin gelir elde edebilmeleri ve sahip
olduklar1 bu geliri de diledigi amaclar dogrultusunda kullanabilmeleri i¢in en onemli
faktorlerden bir tanesi oldugu savunulmustur. Mali problemleri ¢6zebilmek igin
hiikiimetlerin orantisiz vergi toplama yoluyla ekonomik faaliyetlerin isleyisine
miidahale etmelerinin ekonomik 6zgiirliikler 6ntindeki engellerden birisini olusturacag:
vurgulanmis ve dolayisiyla da bireyler ile isletmelere agir bir maliyet olusturan yliksek
marjinal vergi oranlarinin piyasalarin etkin isleyisini bozacagi bdylece de ekonomik

Ozgiirligiin azalacagini ifade edilmistir.

Kamu Harcamalar1 degiskeni, GSYH’nin bir yiizdesi olarak kamu harcamalarini
ele alan bir degiskendir. Kamu harcamalarina dair ideal bir hacimden soz etmek
miimkiin degildir bunun sebebi ise iilkelerin boyutlarinin degisiklik gostermesidir. Fakat
ortada bir gercek var ki, kamu harcamalarinin ciddi seviyelere ulagsmasi ¢oziilemeyecek
kamu biitge agiklarina sebep olmakta ve dis borcun artmasi ile ekonominin gelisimi

izerinde engel olusturmaktadir.
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Tablo 3. 6. Kamu Kesimi Biiyiikliigii 2016, 2014 ve 2012 i1k 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Madagaskar 1 18,45 2 18,31 4 18,19
Hong Kong 2 18,33 4 18,27 2 18,41
Singapur 3 18,13 5 18,24 3 18,26
Kazakistan 4 18,07 7 17,79 11 17,38
Nijerya 5 17,97 33 15,95 35 15,66
Paraguay 6 17,96 1 18,53 1 18,54
Kambogya 7 17,79 6 17,93 5 18,11
Nepal 8 17,62 9 17,55 10 17,41
Bahreyn 9 17,53 14 17,13 17 17,21
Dominik Cumhuriyeti 10 17,47 8 17,59 7 17,72
TURKIYE 70 13,08 59 14,10 59 13,62
*[lk 10 Ulke 2016  yili  verileri baz  almarak  olusturulmustur.

Kaynak: (Heritage Foundation, 2012) (Heritage Foundation, 2014) (Heritage
Foundation, 2016)

3.1.5.1.3 Diizenleyici Etkiler
Diizenleyici etkiler, i yapma 6zglirliigi, isgiicli 6zgiirliigii ve parasal 6zgiirliik

diizeyini 6l¢mektedir.

S0z konusu iilkedeki is yapma (ise baslama, faaliyette bulunma ve isi kapatma
vs.) siirecindeki biirokrasinin verimliligini 6l¢gmeyi amaglayan ve esit agirliga sahip 13

faktor ile is yapma 6zgiirliigii degiskeni hesaplanabilmektedir.

Isgiicii 6zgiirliigii degiskeni, bir iilkenin isgiicii piyasasinin yasal ve diizenleyici

cercevesini, asgari iicretle ilgili yapilan caligmalar1 dikkate alan, isten c¢ikarmalari
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onleyen kanunlar1 kontrol eden, kidem tazminatina iliskin gereklilikleri denetleyen ve
ise alma konusundaki Ol¢iilebilir diizenleyici kisitlamalar1 7 alt faktoriin esit agirlikli

ortalamasi ile degerlendiren bir nicel degiskendir.

Fiyat kontrolleri ve fiyat istikrarinin (enflasyonun) degerlendirildigi degisken ise
parasal Ozgiirlik degiskenidir. Enflasyon seviyesinin diisiik ve sabit kalabildigi,
herhangi bir miidahale olmaksizin siirdiiriilebildigi pazarlar, ideal ekonomik &zgiirliik

seviyesine yakin olarak nitelendirilebilmektedir.

Tablo 3. 7. Diizenleyici Etkiler 2016, 2014 ve 2012 ilk 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Hong Kong 1 26.8 1 27,6 4 27,12
Singapur 2 26.8 2 27,5 2 27,41
Danimarka 3 26.6 4 26,9 3 27,19
Yeni Zelanda 4 26.5 3 27,3 1 27,50
A.B.D. 5 25.3 5 26,2 6 26,41
Avustralya 6 25.2 7 25,4 5 26,70
Japonya 7 24.8 11 2477 10 25,21
Malezya 8 24.7 12 245 18 23,90
Gilircistan 9 24.3 6 25,7 9 25,34
Isvigre 10 24.2 10 24,8 11 25,02
TURKIYE 122 18,6 90 19,9 92 17,90

*lk 10 Ulke 2016 yili  verileri  baz alimarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Heritage Foundation, 2012) (Heritage Foundation, 2014) (Heritage
Foundation, 2016)
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3.1.5.1.4. Pazar Erisimi
Ticaret 0zgiirliigii diizeyinin, yatinnm 6zgiirliigi diizeyinin ve finansal 6zgiirlik
diizeyinin 6l¢iildiigli degisken pazar erisimi degiskenidir.

Tablo 3. 8. Pazar Erisimi 2016, 2014 ve 2012 lk 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Hong Kong 1 27.0 1 27,0 1 27,00
Litksemburg 2 26.3 3 26,3 3 26,21
Danimarka 3 25.8 2 26,8 2 26,71
Birlesik Krallik 4 25.8 5 25,8 4 25,71
Hollanda 5 25.8 6 25,8 6 25,71
Estonya 6 25.8 9 25,8 7 25,71
Avustralya 7 25.6 4 26,1 8 25,62
Singapur 8 25.5 10 25,5 20 23,50
Isvicre 9 25.5 11 25,5 10 25,00
Isveg 10 25.3 7 25,8 5 25,71
TURKIYE 44 21,9 52 21,5 38 21,54

*[lk 10 Ulke 2016  yili  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (Heritage Foundation, 2012) (Heritage Foundation, 2014) (Heritage
Foundation, 2016)

Ticaret ozgiirligii, mal ve hizmetlerin ihracat ve ithalatina etki eden, giimriik
tarifesi ve giimriik tarifesi dis1 engellerin kapsammin bir dl¢iisiidiir. Ticaret Ozgiirliigii
bileseni iki faktorle 6l¢lilmektedir ve bu iki faktor boliim ekonomik 6zgiirliik endeksinin
metodolojisi boliimiinde ayrintili olarak agiklanmaktadir:

e Tarife dis1 engeller

e Ticaret agirlikli ortalama tarife orani
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Yatinm o6zgiirliigii, ekonomik olarak 6zgiir bir iilkede, yatirim sermayesinin
akist tizerinde herhangi bir kisitlama olmayacagini ifade eder. Bireylere ve firmalara,
kaynaklarini hem dis hem de iilke sinirlar1 dahilinde, higbir kisitlama olmaksizin, belirli
faaliyetlere tasimalar1 saglayacaktir. Endeks yatirma uygulanan yasal kisitlamalari
denetlemektedir. Yatirim ic¢in uygulanan kisitlamalar varsa 100 puan iizerinden

kesintilere gidilir.

Bir tilkedeki bankacilik sisteminin verimliligini 6lgmeyi, bunun yaninda da
finansal sektorde hiikiimet kontrol ve miidahalelerinden bagimsizligi gostermeyi

hedefleyen bilesen finansal 6zgiirliik bilesenidir.

Asagida yer alan ekonomik 6zgiirliik endeksi skor haritalarina gore;
- Koyu yesil renk ile gosterilen bolgeler; Ozgiir,

- Agik yesil renk ile gosterilen bolgeler; Biiyiik oranda 6zgiir,

- Sar1 renk ile gosterilen bolgeler; Kismen 6zgiir,

- Turuncu renk ile gosterilen bolgeler; Biiyiik oranda 6zgiir degil,

- Kirmizi renk ile gosterilen bolgeler; Bastirilmis 6zgiirliige sahip ve

- Beyaz renk ile gosterilen bolgelerden ise veri alinamadigini ifade etmektedir.
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SELECTION (186)

[ FAR SFIERTINN

Sekil 3. 3. 2012 Yih Ekonomik Ozgiirliik Endeks Skor Haritasi
Kaynak: (Heritage Foundation, 2012)
3.1.5.2. Ekonomik Ozgiirliik Endeksi Metodolojisi

Heritage vakfi ekonomik ozgiirliik endeksi ile ilgili olarak 2012 yilinda bir
metodoloji farklilasmasi s6z konusudur. 2012 yilina gelene kadar endeks 10 bilesen ile
Olgiilmekte fakat bu bilesenler herhangi bir baglik altinda yer almamaktaydi, 2012
yilindan itibaren 10 bilesen 4 alt baslik i¢inde yer almaya baslanmistir. Ekonomik
Ozgiirlik endeksinin toplam skor degeri her bir bilesenin %10’u alinarak
hesaplanmaktadir. Ayrica 2017 yilindan itibaren endeks 12 bilesenle Ol¢iilmeye
baglanmis olup, bu durum ise ekonomik 6zgiirlik skorunun hesaplanma ydntemini
farklilagtirmaktadir. Bu bdliimde 2012 yilindan itibaren degisen ekonomik &zgiirliik
endeksi alt bagliklar ve bilesenlerin hesaplanmasinda uygulanan metodoloji incelenmis

ve ekonomik 6zgiirliikk endeks degerinin nasil belirlendigi ile ilgili bilgi verilmistir.

Hukukun istlinliigii alt bashginda incelen miilkiyet haklarina iliskin puanlama

asagida tabloda gosterildigi gibidir.
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Tablo 3. 9. Miilkiyet Haklar1 Puanlama Kriterleri

100

Ozel miilkiyet, devlet tarafindan garanti altina alinmustir. Hukuk sistemi etkili ve hizlidir Ozel
miilkiyete el konulmasi yasalarla kisitlanmistir. Yolsuzluk ya da kamulastirma yoktur.

90

Ozel miilkiyet, devlet tarafindan garanti altma almmustir. Hukuk sistemi etkilidir. Ozel
miilkiyete el konulmasi yasalarla kisitlanmistir. Hemen hemen hig yolsuzluk yoktur ya da
kamulastirma yiiksek ihtimalle mevcut degildir.

80

Ozel miilkiyet, devlet tarafindan garanti altna alinmis, Hukuk sisteminde bazi sarkmalar olsa
da etkilidir. Yolsuzluk minimum seviyede, kamulastirma yiiksek ihtimalle mevcut degildir.

70

Ozel miilkiyet, devlet tarafindan garanti altina alinmistir. Hukuk sisteminde yasanan
aksakliklar gecikmelere neden olmaktadir. Yolsuzluk nadiren gergeklesmektedir,
kamulagtirma olas1 degildir

60

Miilkiyet haklartyla ilgili uygulamada aksakliklarin olusu, bazi gecikmelere yol agmaktadir.
Yolsuzluk nadiren goriilmekte ve yargi devletin diger organlarindan etkilenebilmektedir.
Kamulastirma olas1 degildir

50

Mahkemeler yeterli gelmemekte, gecikmeler s6z konusu olmaktadir. Yolsuzluk s6z konusu
olmakta ve yargi devletin diger organlarindan etkilenebilmektedir. Kamulastirma nadiren de
olsa miimkiindiir.

40

Mahkemeler son derece yetersiz olup, siireclerin uzunlugu bireyleri mahkemeye gitmekten
alikoymaktadir. Yolsuzluk vardir ve yargi devletin diger mekanizmalarinda etkili bir sekilde
etkilenmektedir. Yargida yolsuzluklar yaygin olup, kamulastirma s6z konusudur.

30

Miilk sahipliginin yasalarca korunmasi zayiftir. Mahkemelerin yeterliligi son derece diisiiktiir.
Yargi devletin diger organlarindan etkili bir sekilde miidahale gormektedir. Yargida
yolsuzluklar son derece yaygin olup, kamulastirma s6z konusudur.

20

Ozel miilk sahipliginin kanunen korunmasi giigtiir. Mahkemeler yetersizdir oldugundan
sorunlar genelde mahkeme diginda, tahkim yoluyla halledilir. Miilkiyet haklarinin
uygulanmasi zor olup, yargida bozulma ve kamulastirma siklikla s6z konusudur

10

Ozel miilk sahipligi son derece kisith olarak korunmaktadir. Ulkedeki miilklerin neredeyse
tamam devlete aittir. Ulkede yasanan karisikliktan 6tiirii, miilkiyetin ve hukuken korunmasi
hemen hemen imkansizdir. Hukuk sistemi bozulmus, miilkiyet haklari korunamamaktadir.
Kamulagtirma siklikla s6z konusudur

Ozel miilk yasal degildir. Ulkedeki tiim mal varliklar devlete aittir. Bireylerin mahkemelere
gitmeye hakk: yoktur. Yolsuzluk yaygindir.

Kaynak: (Heritage Foundation, 2016)

Hukukun istlinliigi alt bashgmin bir diger bileseni olan yolsuzluk, ekonomik

iligkilere giivensizlik ve belirsizlik getirerek ekonomik 6zgiirliigii asindirir. Ayni

zamanda maliyetleri arttirarak ve kaynaklar1 verimsiz faaliyetlere kaydirarak ekonomik

canlilig1 azaltir. Bu endeksin puani Uluslararas1 Seffaflik Orgiitii tarafindan olusturulan

Yolsuzluk Algi Endeksinden elde edilmektedir (Heritage Foundation, 2016).
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Kamu kesimi biiytlikliigii alt baglig1 icerisinde yer alan mali 6zgiirliik bileseni,
tim vergi seviyelerinin gayri safi yurti¢i hasilaya (GSYH) orani iizerinden, tim
hiikiimetin uyguladig1r dogrudan ve dolayli vergiler dahil olmak iizere, hem marjinal
vergi oranlarim1 hem de genel vergilendirmeyi yansitan vergi yiikiinlin karma bir

Olciisiidiir. Asagida gosterildigi gibi hesaplanmaktadir:
Bilesen puani, ii¢ nicel alt faktorden elde edilir.
Mali Ozgiirlitk;; = 100 — ofaktor;;)®
Mali Ozgiirliikj; = i iilkesinde j faktér ile mali dzgiirliik
Faktor;j = 1 tilkesinde j faktorii i¢in 0-100 arasi 6lgek degeri
a=0.03

Ormnek olarak, 2013 Endeksinde Mauritius, hem bireysel hem de kurumlar
vergisi oranlar1 i¢in yiizde 15'lik sabit bir orana sahip ve bu iki faktoriin her biri i¢in
93,3 puan vermistir. Mauritius’un GSYH’ nin toplam vergi yiikii ylizde 18,5’tir ve vergi
yiikii faktorii olarak 89,7°dir. Ug faktdr bir arada alindiginda, Mauritius’in genel mali
ozgiirliik puan1 92,1°dir (Heritage Foundation, 2016).

Kamu kesimi biiyiikliigiindeki bir diger bilesen kamu harcamalar1 bilesenidir ve
bu bilesen GSYH'nin bir yiizdesi olarak degerlendirmektedir. Tiiketim ve transferler
harcamalar1 dahil olmak iizere kamu harcamalari, tiim puanlari olusturmaktadir. Kamu
harcamalarini puanlama 6lgegi dogrusal degildir, bu demektir ki sifira yakin olan kamu
harcamalar1 bir problemken, kamu harcamalarmin GSYH’nin yiizde 30’unu asan
hiikiimet harcamalar1 da problem olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kamu harcama bileseni su

sekilde elde edilmektedir (Heritage Foundation, 2016).
Kamu Harcamalari j = 100- o(Harcama i)2
Kamu Harcamalari ; = 1 tilkesindeki kamu harcamalari
Harcama j =Toplam kamu harcamalarinin GSYH’ye orani 0 ila 100 arasinda

a=0.03
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Diizenleyici etkilerin igerisinde yer alan is yapma o6zgiirliigii Diinya Bankasinin
yaymladigi Is Yapma Kolayligi raporundan (Doing Business Index) elde edilen veriler
neticesinde elde edilmektedir. Is yapma 6zgiirliigii bilesenin hesaplanmasina dair 10
faktor kullanilmakta ve bu faktorlerin her biri esit agirliga sahip olmaktadir.

Tablo 3. 10. Is Yapma Ozgiirliigii Degerlendirme Faktorleri

Is kurma ve ise baslama icin izlenecek prosediir say1si

Is kurma ve ise baslama icin gereken giin sayis1

Is kurma ve ise baslama igin sermaye (kisi basina diisen GSYH yiizdesi%)

Is kurma ve ise baslama icin gerekli maliyet (kisi basina diisen GSYH yiizdesi%)

Ruhsat/izin almak igin izlenecek prosediir sayisi

Ruhsat/izin almak icin gereken giin sayisi

Ruhsat/izin almak icin gerekli maliyet (kisi bagina diisen GSYH % 'si);

Bir igin kapanmasi i¢in zaman (y1l);

Bir isletmenin kapatilmasi i¢in maliyet (miilkiin degeri %)

Bir igyerini kapatma geri kazanim orani ($)

Kaynak: (Heritage Foundation, 2016)

Is yapma 6zgiirliigii ile ilgili olarak tabloda yer alan her bir faktor, asagidaki

denklem kullanilarak 0 ile 100 arasinda bir 6lgege doniistiiriiliir:
Faktor Skor i = 50 Faktor orajamas: /faktor i

Bu, her faktor icin {ilke verilerinin diinya ortalamasina goére oranmi 50 ile
carpmaktadir. Ornegin, diinya ¢apinda ortalama, gerekli ruhsat ve izinleri almak igin 18
prosediir gerekmektedir, fakat Kanada’da 14 ruhsat ve izin prosediirii bulunmaktadir. Is
yapma kolaylig1 raporunda Kanada’nin skoru 1,29 orandir. Bu oran 50 ile carpilarak

64,5 olan nihai faktor puanina elde edilmektedir.

Diizenleyici etkiler alt baglig1 icerisinde yer alan bir diger bilesen ise isgiicii
Ozglirligl bilesenidir. Yedi nicel faktor esit agirlikli ortalamalar: ile hesaplanmaktadir.

Her bir faktor emek 6zgiirliigiiniin yedi de biri olarak sayilmaktadir
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Tablo 3. 11. Isgiicii Ozgiirliigii Degerlendirme Faktorleri

Calisan(ig¢i) bagina ortalama katma degerin asgari licrete orani

flave galisan (isci) calistirmanin dniindeki engeller

Caligma saatlerinin katili1

Ihtiyac fazlasi calisanlarm isgilerin kovulma zorlugu

Kanunen zorunlu ihbar siiresi

Zorunlu kidem tazminat uygulamasi

Isgiiciine katilim oram

Kaynak (Heritage Foundation, 2016)

Puanlama yapildiktan sonra, ortalamalari alinarak isgiicii 6zgiirliigli puani
asagidaki formiil yardimiyla elde edilmektedir. Isgiicii 6zgiirliigii Diinya Bankasinin
yayiladigi Is Yapma Kolayhigi raporundan (Doing Business Index) elde edilen veriler

neticesinde elde edilmektedir.
Faktor Skor j = 50 FaktOr oajamas: /faktor j

Diizenleyici etkilerin alt bagliginin son bileseni olan parasal 6zgiirliik bileseninin

puanin hesaplanmasi iki alt faktére dayanmaktadir:
* Son {i¢ y1l i¢in agirlikli ortalama enflasyon orani ve
» Fiyat kontrolleri.

Son ti¢ yilin agirlikli ortalama enflasyon orani, parasal 6zgiirliik icin temel puan
tireten bir denklemin ana girdisidir. Fiyat kontrollerinin kapsamu, tiiketici fiyat endeksi
tizerinden hesaplanmaktadir ve daha sonra baz puandan 20 puana kadar bir ceza

kesintisi olarak degerlendirilebilmektedir.

Enflasyon oranlarini nihai parasal 6zgiirliilk puanina doniistiirmek i¢in kullanilan

iki denklem
Agirliklandirilmis Ort. Enflasyon; = 61 Enflasyon j; + 6, Enflasyon i ; + 65 Enflasyon j; »

Parasal Ozgiirliik; = 100 — o VAgirhiklandirilmis Ort. Enflasyon ; — Fiyat Kontrol Cezasi
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Pazar erisimi alt baglig1 altinda yer alan ticaret 6zgiirliigii bileseni mal ve hizmet
ithalat1 ve ihracatini etkileyen tarife ve tarife dis1 engellerin kapsaminin bir dl¢isiidiir.
Ticaret 6zgiirliigii asagida yer alan formiille hesaplanmaktadir: Ticaret agirlikli ortalama

tarife oran1 ve Tarife dis1 engeller (TDE).
Ticaret Ozgiirliigii ; = 100(Tarife nas—Tarife ;) / (Tarife nas—Tarife min) — TDE ;
Ticaret Ozgiirliigii ; = i iilkesindeki ticaret dzgiirliigii
Tarife ;=i tilkesindeki agirliklandirilmis tarife orani
Tarife maks ve min = tarife oranlarinin alt ve st sinirlari (%)
TDE =1 iilkesindeki tarife dis1 engeller

Tarife disi engeller olarak belirlenen kavramlar ise miktar, fiyat, giimrik,
diizenleyici kisitlamalar ve dogrudan devlet miidahalelerini ifade etmektedir. TDE’ ye

iliskin belirlenen ceza skorlar1 ise asagidaki gibidir;

20 puan: Uluslararasi ticareti biiyiik dl¢tide kisitlayici nitelikte olup, pek ¢ok mal

veya hizmetin ticaretinde kullanilmaktadir.

15 puan: Pek c¢ok mal veya hizmette yaygin olup, olas1 uluslararas: ticareti

cogunlukla engellemektedir.

10 puan: Yalnizca belirli mal ve hizmetleri korumaya yonelik uygulanmakta

olup, uluslararas: ticareti kismen engellemektedir.

5 puan: Yaygin degildir, yalnizca az miktarda mal ve hizmetleri korumak i¢in

uygulanirlar, siirh etkiye sahiptir.
0 puan: Uluslararast ticareti sinirlamak tizere kullanilmamaktadir (Celik, 2015).

Pazar erisimi alt bashiginda yer alan bir diger bilesen yatirim ozgiirliigli skorunun
hesaplanmasina dair uygulanan kisitlamalar dahilinde 100 puan iizerinden kesintilere
gidilerek hesaplanmaktadir. Bu kesintiler asagida yer alan tabloda su sekilde

listelenmistir.
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Tablo 3. 12. Yatirim Kisitlamalari

- Yabanci sermayeye yonelik milli uygulama

Higbir mili uygulama yok, dogrudan kisitlanmig - 25 Puan
Bir miktar milli uygulama mevcut ¢ogunlukla kisitlanms, - 15 Puan
Bir miktar milli uygulama mevcut az bir miktar kisitlanma - 5 Puan
- Yabanci sermaye kanunu

Agir biirokrasi ve sifir seffaflik - 20 Puan
Biirokrasi ve verimsiz politika uygulamalari - 10 Puan
Seffaf olmayan uygulamalar ve yatirima iligkin bir miktar yasal kisitlama - 5 Puan
- Gayrimenkul edinimi iizerine kisitlamalar

Biitiin gayrimenkul alimlarimin kisitlanmasi - 15 Puan
Yalnizca yabancilarin gayrimenkul alimlarinin kisitlanmasi - 10 Puan
Gayrimenkul aliminda bir miktar kisitlamanin bulunmasi - 5 Puan
- Sektorel yatirnm kisitlamalari

Birgok sektor kisithi - 20 Puan
Birkag sektor kisitl - 10 Puan
Bir veya iki sektor sinirlt - 5Puan

- Tazminatsiz kamulastirma

Mahkeme yolu kapali ve kamulagtirma yaygindir - 25 Puan
Mahkeme olanagi mevcut fakat kamulastirma yaygidir - 15 Puan
Kamulagtirma pek yaygin olmamakla birlikte gerceklesebiliyor —5Puan
- Doviz kontrolleri

Ti{im bireyler i¢in dovize erisim bulunmamaktadir - 25 Puan
Dovize erisim miimkiin fakat yogun bir sekilde kisitlama s6z konusu - 15 Puan
Birkag kisitlama ile dovize erigim mevcut -5 Puan

- Sermaye kontrolleri

Biitiin islemler devlet onayli ile olmakta - 25 Puan
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Kapital girisi ve ¢ikisinda onay almak zorunlu ve birtakim sinirlamalar s6z konusu

- 15 Puan

Bazi kisitlamalar olsa dahi transfer miimkiin.

-5 Puan

Kaynak: (Heritage Foundation, 2016)

Pazar erisimi alt bagh@nin son bileseni olan finansal Ozgiirliik, bankacilik

verimliliginin bir gostergesi ve finans sektoriine devlet miidahalenin bir olgiistidiir.

Asgari diizeyde hiikiimet miidahalesi ile karakterize edilen ideal bir bankacilik ve

finansman ortaminda, bagimsiz merkez bankasi denetimi ve finansal kurumlarin

diizenlenmesi, ortaya ¢ikabilecek sahtekarligi onlemekle sinirlhidir. Finansal 6zgiirliik

endeksi, bes genis alana bakarak degerlendirilmektedir:

* Devletin finansal hizmet diizenlemelerinin kapsami,

* Dolayli ve dogrudan miilkiyet araciligiyla bankalarda ve diger finans

firmalarinda devlet miidahalesinin derecesi,
 Hiikiimetin kredi tahsisi lizerindeki etkisi,
* Finansal ve sermaye piyasasi gelisiminin kapsami ve

* Dis rekabete agiklik

Bu bes alanin, bir ekonomideki insanlar ve isletmeler i¢in finansman firsatlarina

kolay ve etkili bir sekilde erismesini saglayan genel finansal Ozgiirlik seviyesini

degerlendirdigi diistiniilmektedir.
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Tablo 3. 13. Finansal Ozgiirliik Puanlama Kriterleri

100 Ihmal edilebilir hiikiimet miidahalesi

90 Minimal hilkiimet miidahalesi; finansal kurumlar iligkin diizenlemeler asgari diizeydedir.
Nominal hiikiimet miidahalesi; hiikiimet bankalarimin finans sektoriindeki payi ve etkisi

80 diisiiktiir.

70 Sinirlt hitkiimet miidahalesi; yabanci finansal kurumlar birtakim kisitlamalara tabidir.

60 Orta seviyede hiikiimet miidahalesi; Hiikiimet, finansal kurumlarin miilkiyetini ve kontroliini
gergeklestirir.

50 Kayda deger hiikiimet miidahalesi; yabanci finans kurumlar1 bazi kisitlamalara tabidir. Kredi
piyasasina hiikiimet miidahale eder.
Giiglii hikkiimet miidahalesi; Merkez bankasi hiikiimetin etkisine maruz kalir, ayrica sektor

40 varliklarinin kontroliinii saglar.
Kapsamli hiikiimet miidahalesi; kredi tahsisi, hiikiimet tarafindan yogun bir sekilde

30 etkilenmektedir ayrica finansal kurumlar ¢ok kisitlidir.

20 Agir hiikiimet miidahalesi; Merkez bankas1 bagimlidir. Finans kurumlar1 baskidadir.

10 Baskiciya yakin hilkiimet miidahalesi; Kredi tahsisi hiikiimet tarafindan kontrol edilir. Banka
olusumu kisitli. Yabanci finansal kuruluslar yasaktir.

0 Baskici hitkiimet miidahalesi; Finansal sistem 6zel sektor girisimlerine engel olacak bigimde

tasarlanmustir. Ozel sektor finansal olusumlar1 tamamiyla yasaklanmustir.

Kaynak: (Heritage Foundation, 2016)
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BOLUM 4. KURESEL TICARETIN KOLAYLASTIRILMASI
ENDEKSI

4.1. KURESEL TiCARET VE KURESEL TICARETIN
KOLAYLASTIRILMASI ENDEKSI

4.1.1. Kiiresel Ticaret Kavramm

Ticaret insanlik tarihi boyunca, ekonomik biiylimenin ana kaynagi olarak
goriilmektedir. Kiiresel ticaret kavrami ile ilgili yapilan ilk ¢alismalar ise klasikgiler
olarak bilinen Adam Smith (1725-1790) ve David Ricardo (1772-1823) gibi iktisatgilar
tarafindan gergeklestirilmistir. A.Smith’e gore, iki tilkeli bir modelde, iilkelerden biri,
digerine kiyasla, hangi mali daha diisiik maliyetle ftiretiyorsa, o malin iiretimine
uzmanlagmalidir. Boylelikle diisiik maliyetle {rettigi mali  yurtdisina satmali
yurtdisindan da yiliksek maliyetli liretecegim mali daha diistik bir fiyatla satin almalidir.
Mutlak Ustiinliikler seklinde ifade edilen bu teori birgok varsayima dayanarak
calisabilmektedir. A. Smith’in Mutlak Ustiinliikler Teorisi, ayn1 iilkenin mutlak olarak
birden fazla mali daha diisiik maliyetle iiretmesi durumunda, kiiresel ticaretin nasil
gerceklesecegini agiklamakta yetersiz kalmis olup bu teori D. Ricardo’nun olusturdugu
Karsilastirmal1 Ustiinliikler teorisiyle aciklanmaya ¢alisiimistir. D. Ricardo’ya gore; bir
tilkenin, karsilagtirmali olarak en fazla iistiinliige sahip oldugu mallarda uzmanlasip bu
mallart yurtdigina satmasi, buna Karsin daha az istiin oldugu mallar ise yurtdigindan
satin olmasina dayanmaktadir. Boylelikle karsilikli ticarette bulunan tilkeler, daha fazla
refah diizeyine ulasabilecektir. Klasik iktisatgilardan sonra, Neoklasik iktisat¢ilar,
teorinin varsayimlardan biri olan emek-deger iliskisini gelistirerek salt emek maliyeti
yerine, emekle birlikte ’alternatif maliyeti’ kavramini kullanarak, 6ziine dokunmadan
Ricardo’nun teorisini gelistirmislerdir boylece ‘emek-deger’ temelli yaklasgim yerini
‘fayda-deger’ faktorlerini de igeren yeni yaklasimlara birakmis goriinmektedir.
1930’lara gelindiginde ise modern dis ticaret teorilerinden Heckscher-Ohlin modeli
olarak da bilinen faktdor donatimi teorisi dnem arz etmekte ve giiniimiiz teorilerinin
gelisimine katki saglamaktadir. Teoriyi kisaca agiklamak gerekirse; iilkenin sahip
oldugu iiretim faktorleri miktar1 esas alinmaktadir. Ancak emek ve sermayeyi dikkate
alma gelenegi devam etmekte oldugundan bu g¢ergevede, tilkeler emek-zengini veya

sermaye-zengini, mallar ise emek-yogun mallar veya sermaye-yogun mallar olarak
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ayristirllmaktadir. Bu teoride {ilkelerin, faktor donatimlari ve mallarin, faktor

yogunluklar1 bakimindan farklilastigi diisiiniilmektedir.

Bu teoriler ge¢misten giinlimiize 151k tutmakla birlikte, giiniimiizde yasanan
kiiresellesme hareketi kiiresel ticaret alaninda ilerlemeleri degistirmistir. Cin Halk
Cumhuriyeti’nin iktisadi reformlar1 ve Sovyetler Birligi’nin dagilmasiyla ivme kazanan
global captaki siyasi degismeler, diinyanin farkli yerlerinin de hem tiiketici hem de
iiretici konumunda kiiresel pazarlara dahil olmasiyla diinya ekonomisinde yasanan
entegrasyon siirecini hizlandirmistir (Kircova, 2010). Kiiresel alanda yasanan bu
gelismelerle birlikte i¢ ticarete agirlik veren {lilkelerin de uluslararasi pazarlara olan
ilgisi artmis ve kiiresel ticaret hacmi giiniimiizde yaklasik yillik 18 trilyon dolar

seviyelerine ulagsmistir.

4.1.2. Ticaretin Kolaylastirilmas1 Anlasmasi

Ticaretin kolaylastirilmasi kavrami giiniimiizde gittikge 6nem kazanmakta ve
ekonomik anlamda kalkinmanin temel bir araci olarak ortaya konulmaktadir. Bu
baglamda, uluslararas: ticarete konu olan esyanin ihracat, ithalat ve transit ticaretine
iliskin uygulanan prosediirlerin kolaylastirilmasi ve uyumlu hale getirilmesi ile tiim
stireglerde bilgi teknolojilerinin faal bir bigimde kullanimi, ticaretin kolaylastirilmasi

i¢cin gergeklestirilen uygulamalardandir (Cakmak, 2016).

Kurumsal vyenilikler, giimriiklerin modern bir yapiya doniismesi, altyapi
yatirimlarinin gelismesi, dis ticaret i¢in zorunlu olan belgelerin sayisinin azaltilmast,
stirekli bilgi akiginin saglanabilmesi, sinir gecis islemlerinin teknolojik olarak gelismesi
ve hizlandirilmasi, ticaret ile ilgili sorumlu tiim kamu kurum ve kuruluslarinin birbirleri
arasinda ve 6zel sektor ¢at1 kuruluslari ile bir istisare sisteminin olusturulmasi ticaretin
kolaylastirilabilmesi i¢in ¢ok 6nemli gelismelerdendir (Nomer, 2018). Bu sebeple, dis
ticaretin verimliligini artiracak olan, islem siirecini ve maliyetleri diigiirecek olan tim
teknik ve idari diizenlemeyi kapsayan ticaretin kolaylastirlmasi anlagmasi 4 ana
basliktan olugsmaktadir.

e Gilimriik islemlerinde prosediirlerin basitlestirilmesi
e Kiiresel ticaret alt yapisinin gelistirilmesi (lojistik ve liman alt yapis1)

e Kiiresel ticarette gilivenilirligin artirilmasi
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e Ticaret uygulamalarinda seffafligin ve tekdiizeligin saglanmasi

Ticaretin kolaylastirilmasi neticesinde ticari maliyetlerde yasanacak diisiis, gerek
ulusal ekonomi agisindan, gerekse isletmeler acisindan Onemli etkiler yaratacaktir.
Omegin, giimriik ve ticaret prosediirlerinin kolaylastirilmas1 sayesinde ihracat
maliyetlerinde olusacak bir diisiisle birlikte rekabet giicli nispeten diigiik firmalar da
ihracat yapmay karl kilacak, bdylece kiigiik ve orta biiyiikliikteki isletmelerin (KOBI)
ihracat piyasalarina girisi Kolaylasacaktir. Gergeklestirilen uluslararasi arastirmalar
neticesinde ticaretin kolaylastiriimasindan, var olan tim kesimlerin kazangli ¢ikacagi

ifade edilmektedir (Ticaretin Kolaylastirilmas: Kurulu, 2018).

Kanitlara
Dayal1 Etkili
Karar
Verebilme

Reform i¢in Dialog ve
Tesvik Oncelikleri
Saglanmasi Yapilandirma

Operasyonel ve
Yatirim
Kararlari

Izlenebilirlik Ticaret
Performansi Anlagmasi

Sekil 4. 1. Ol¢iim ve Karsilastirma Yolu ile Reformlar1 Etkinlestirme
Kaynak: (World Economic Forum, 2016)

Etkili glimriik ve ticaret prosediirleri, ileri teknoloji kullanim1 ve altyapinin
gelistirilmesi ile giimriikk iglemlerinin hiz kazanmasi saglanarak kamu sektoriinde,
tedarik zincirindeki kontroller daha dinamik bir hale alacak; boylece bir yandan vergi
gelirlerinde artis saglanirken, ayn1 zamanda kamu sagligi ve giivenliginin korunmasi
faal bir sekilde saglanacaktir. Ayrica, giimriik ve ticaret prosediirlerinin

kolaylastirilmasi sayesinde, dis ticaret ile ilgilenen firmalarin maliyetleri azalacak,
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teknolojik araglarin faal kullanimi ile kisitli insan kaynaklarindan optimum fayda elde
edilecek, rekabet giicleri artacak ve firmalar mallarin1 tiiketicilere daha ucuz ve hizli bir
sekilde ulastirabileceklerdir. Tiiketiciler ise maliyetlerin diismesi sebebiyle farkli

tirlinlere daha kolay ve ucuz bi¢imde ulasim saglayacaklardir.

Giinlimiiz uluslararas1 ticaretinin dinamik yapisi sonucu iiretim siirecine ¢ok
sayida iilkenin miidahil olmasiyla birlikte, ticaretin kolaylastirilmasi kavrami 6nemli bir
nitelik kazanmistir. Yapilan uluslararasi arastirmalar da, konunun bu yondeki 6nemini
ortaya koymaktadir. Soyle ki, 50 yillik donemde (1950-1998) yaklasik olarak 118
tilkeden derlenen verilerin incelenmesi neticesinde, ticari rejimlerin basitlestirilmesi ve
gelistirilmesinin iilkelerin ortalama yillik biiylime oranlarma % 1,5 oraninda pozitif
katki sagladig1 belirlenmistir. 1995 yilinda kurulan Diinya Ticaret Orgiitii’niin (DTO) en
Oonemli basaris1 olan ve 7 Aralik 2013 tarihinde kabul edilen Ticaretin Kolaylastiriimasi
Anlasmasi, DTO’niin ilk ¢ok tarafli anlasmasi olma niteligi tasimaktadir. Bu
anlasmanin, 22 Subat 2017 tarihinde 112 {ilkenin onayiyla uluslararasi alanda yiirtirliige
girmesi ile birlikte kiiresel ticaret sistemi 6nemli doniim noktalarindan birini yasamistir.
Anlasma, igerik olarak 6ziinde seffaflik ilkesine dayanmakta olup, bu ilke kapsaminda,
giimriik ve ticaret islemlerinde yasanan prosediirlerinin, uygulanan iicret ve harg¢larin,
kullanilan belgelerin, uygulanacak olan yaptirimlarin ve mevzuat taslaklarinin hakkinda
ticari faaliyette bulunan firmalara goriis verme hakkinin taninmasi, mevzuat ve
prosediirler hakkinda ticaret faaliyette bulunan firmalarin bilgilendirilmesi adia
danigma noktalari kurulmasi, ulusal komiteler araciligi ile kamu-6zel sektor diyalog
mekanizmalarinin tesis edilmesi ve mahkeme kararlara kars: itiraz ve mahkeme yoluna
basvuru hakkinin taninmasi konusunda diizenlemeler icermektedir. Ekonomik etkileri
acisindan ise anlasma; DTO tarafindan hazirlanan Diinya Ticaret Raporu’na gore
anlasmanin faaliyete girmesiyle birlikte, ticari maliyetlerin ortalama yaklasik % 14
oraninda azalmasi ve 2015-2030 yillar1 arasinda ise diinya ihracat hacminin yaklasik
yilda % 2,7 artmasi, gayrisafi yurti¢i hasilanin ise % 0,5 oraninda artmasi ile kiiresel

ticaretin yillik 1 trilyon dolar artmas1 beklenmektedir.
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4.1.3. Kiiresel Ticaretin Kolaylastirilmasi1 Endeksi

WEF (Diinya Ekonomik Forumu) tarafindan ilk defa 2008 yilinda yayinlanmis
ve birgok iilkenin ticaretin kolaylastirilmasina yonelik ¢abalar1 barindiran ve tlkeler igin

onemli bir referans kaynagi haline gelmis bir rapordur.

Rapor, Diinya Ekonomik Forumu araciligiyla tiim diinyada st diizey 6zel sektor
ve kamu kurumlarimin isbirligi saglamasi amaciyla olusturmus, bu sayede olusan
isbirlikleri, bir bolgeye veya {lilkeye iliskin ortaya ¢ikana ticari engellerinin ortadan
kaldirilmasina yonelik hem kamu kurumlari, hem de 6zel sektor kurumlari tarafindan

nelerin yapilabilecegine ve nasil adimlarin atilabilecegine dair yol gdsterici olmustur.

Kiiresel ticaretin kolaylastirilmas1 endeksi, ticarete konu olan esyanin
uluslararas1 siir gegislerinde, esyanin serbest dolagimini daha kolaylagtirmak icin
gelistirilen hizmetlerin ve politikalarin derecesini dlgmektedir. Endeks yap1 olarak,
ticaretin kolaylagtirllmasi unsurlarindan olusan ve asagida Ozetlenen 4 temel alt
endeksten olugsmaktadir. Bu alt basliklar ¢alismanin ileri ki boliimlerinde ayrintili olarak

acgiklanmustir.

A. “Pazara Erisim Alt Endeksi”, iki alt endeks ile dlgiilmektedir. Bunlardan biri
i¢ pazara erisim bir digeri ise dis pazara erisim seklindedir. Endeks temelde piyasalara
girisin daha kolaylastirilmas: noktasinda iilkenin benimsedigi politika cergevesini

degerlendirmektedir.

B. “Sinir Yonetimi Alt Endeksi”, sinir (glimriik) yonetimlerinin, esyanin iilkeye

giris ve ¢ikisini kolaylastirma verimliligini ve seviyesini degerlendirmektedir.

C. “Ulagim ve Iletisim Altyapis1 Alt Endeksi” gerek uluslararasi gerekse ulusal
bazda lojistik faaliyeti gergeklestirilen esyanin hareketini kolaylagtiracak gerekli

iletisim ve ulagim altyapisini dikkate alarak degerlendirmektedir.

D. “Isletme Cevresi Alt Endeksi”, iilkede faaliyette bulunan ihracatg1 ve ithalatgi
firmalarin yapmis oldugu faaliyetlerini etkileyen ve diizenleyici nitelikteki kavramlar

inceleyerek degerlendirmektedir.
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Tablo 4. 1. Kiiresel Ticaretin Kolaylastirilmasi1 Endeksi 2016, 2014 ve 2012 ilk 10
Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Singapur 1 5,97 1 5,80 1 6,14
Hollanda 2 5,70 2 5,65 6 5,32
Hong Kong 3 5,66 7 5,47 2 5,67
Liiksemburg 4 5,63 3 5,57 9 5,20
1sve(; 5 5,61 5 5,50 3 5,39
Finlandiya 6 5,60 4 5,54 4 5,34
Avusturya 7 5,52 9 5,35 14 512
Birlesik Krallik 8 5,52 6 5,48 10 5,18
Almanya 9 5,49 8 5,40 12 5,13
Belgika 10 5,45 11 5,34 21 4,96
TURKIYE 59 4,52 48 4,54 57 4,13

*[lk 10 Ulke 2016  yih  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (World Economic Forum, 2016) (World Economic Forum, 2014) (World
Economic Forum, 2012)

4.1.3.1. Kiiresel Ticaretin Kolaylastirilmasi Bilesenleri

Kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi 4 ana bilesenden olusmaktadir. Bunlar
pazara erisim, sinir yonetimi, ulasim ve iletisim altyapisi, isletme ¢evresi seklindedir bu
4 ana bilesen ise alt endeksler bazinda 7 alt bilesene ayrilmaktadir. Soyle ki; Pazara
erisim endeksinin dis pazara erisim ve i¢ pazara erisim seklinde iki alt bileseni, sinir
yonetimi endeksinin tek bir alt endeksi bulunmaktadir ve bu alt endeksle sinir
yonetiminin Verimliligi ve seffaflifin1 dlgmektedir. Altyapi endeksinin ise ii¢ alt

endeksi bulunmaktadir. Bunlar tagima altyapisinin kalitesi ve erisilebilirligi, tasima

54




hizmetinin kalitesi ve erisilebilirligi ve son olarak iletisim alt yapisinin kullanilabilirligi
ve ulasilabilirligi seklinde siralanmstir. Isletme cevresi ana endeksinin alt endeksinde

de isletme c¢evresinin kendisi bulunmaktadir.

Toplamda 4 ana endeks altinda degerlendirilen 7 alt endeksin ise

degerlendirilmesi ve 6lgiilebilmesi i¢in 57 gosterge kullanilmaktadir.

____________________________________________________________________________

Alt Endeks B:
Alt Endeks A: Pr—— Alt Endeks C: Altyap
Pazara Erisim Yonetimi
3: 4

Bilegen 1: Bllqen = Bil Bile;e- S: Bilegen 6:
Dis Pazara ' ig Pazara Ula.sun
Erisim : Erisim ldaresunn Altyapisimin lhmedam lleh;un

Verimliligi Mevcudiyeti Mevcudiyeti Teknolojilerinin
thracat ve Seffaflign  ve Kalitesi ve Kalitesi Mevcudiyeti

@-““"" AR BTG T

. 2
* Ithalat

=4 I ol oE
. Thracat .
s

5 Bilesen 7: is Ortamm

.
Bilegenleri olusturan;
gosterge sayis . [16)

____________________________________________________________________________

DIS PIVASA IC PIVASA

Sekil 4. 2. Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi Yapisal Cercevesi
Kaynak (World Economic Forum, 2016)
4.1.3.1.1. Pazara Erisim Endeksi

Pazara Erisim Endeksi, bir yandan iilkeye giren esyay1 karsilama noktasinda
iilkenin benimsedigi politika cercevesini, diger yandan {ilke ihracatcilarinin dis
piyasalara giriste karsilagtiklari engeller ve kolayliklari degerlendirmektedir. ‘“Pazara
Erisim Endeksi”, iki bilesenden olusmaktadir bu iki bilesen ise su sekilde
agiklanmaktadir;

1- Dis Pazara Erisim bileseni, 2 bilesen ile o6l¢iilmekte olup, bir iilkenin
ithracat¢ilarinin hedef pazarlarda karsilastigi tarife engellerini ele alir. Bilesen
iilkenin karsilastig1 ortalama tarifelerin yani sira ikili veya bolgesel ticaret
anlagsmalar1 yoluyla miizakere edilen veya ticaret tercihleri seklinde verilen
varis pazarlarindaki tercih marjini da dikkate alir.

2- 1¢ Pazara Erisim bileseni, 6 bilesen ile dlgiilmekte olup, ticaret politikasinin

bir sonucu olarak, iilkenin tarife korumasinin diizeyini ve karmasikligini
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degerlendirir. i¢ pazara erisim bileseni kapsaminda gerceklestirilen 6l¢iim
yalnizca bir iilkenin ithal mallar1 iizerinde uyguladig1 glimriik tarifesini ve
tarife dis1 kisitlamalar1 degil, ayn1 zamanda glimriiksiiz ithalatin payz,
giimriik tarifelerin gesitliligi, uygulanan farkli tarifelerin sayisini ve spesifik

tarifelerin payini hesaba katmaktadir.

Temelde pazara erisim endeksi bir iilke piyasasinin koruma seviyesini, tilkenin
ihracat¢ilarinin  hedef pazarlarda karsilastigi koruma diizeyini ve ticaret rejiminin
niteligini 6l¢mektedir.

Tablo 4. 2. Pazar Erisim Endeksi 2016, 2014 ve 2012 i1k 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012

Sira Skor Sira Skor Sira Skor

Maritus 1 5,86 1 5,93 n/a n/a
Sili 2 5,83 2 5,46 2 5,69
Lesotho 3 571 6 4,53 n/a n/a
Peru 4 5,53 3 531 4 5,51
Singapur 5 5,49 4 5,26 1 6,20
El Salvador 6 5,46 5 5,24 5 5,18
Uganda 7 5,37 14 4,98 n/a n/a
izlanda 8 5,37 34 4,82 18 5,08
Malavi 9 5,35 12 5,01 n/a n/a
Honduras 10 5,34 8 5,34 6 5,18
TURKIYE 86 4,30 73 4,34 42 4,22

*lk 10 Ulke 2016 yili  verileri  baz alimarak  olusturulmustur.
Kaynak: (World Economic Forum, 2016) (World Economic Forum, 2014) (World
Economic Forum, 2012)
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4.1.3.1.2. Sinir Yonetimi Endeksi

Smir Yonetimi Endeksi, sinir yoOnetimlerinin, esyanin giris ve c¢ikisini
kolaylastirma seviyesini degerlendirmektedir. Endeksi olusturan tek bilesen olan
“Giimriik Idaresinin Verimliligi ve Seffaflig1” su sekilde agiklanmaktadir;

1- Giimriik Idaresinin Verimliligi ve Seffafligi bileseni 13 bilesen ile
Olclilmekte olup, esya ithalatt ve ihracatindaki etkinlik, seffaflik ve
maliyetleri Olger. Bu bilesen hem glimriik ve ilgili kuruluslar tarafindan
sunulan anahtar hizmetlerin kapsami, kalitesi ve kapsayiciligi hakkinda bir
degerlendirme igerir, hem de mallarin ithalat ve ihracatinda gerekli olan
ortalama zaman, maliyet ve belge sayisini inceler. Bilesen, sinir islemlerinde
harcanan siirenin 6ngoriilebilirlik seviyesinin yani sira s6z konusu siirecin
seffafligin1 (sinir kurumlart tarafindan saglanan bilgilerin mevcudiyeti ve
kalitesi ile 6l¢iiliir) ve yolsuzlugun yayginligin1 degerlendirir.

Tablo 4. 3. Simir Yonetimi Endeksi 2016, 2014 ve 2012 ilk 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Singapur 1 6,40 5 6,12 1 6,53
Hollanda 2 6,40 1 6,31 4 6,00
1sveg: 3 6,39 2 6,27 2 6,35
Finlandiya 4 6,31 3 6,27 6 5,88
Avusturya 5 6,29 7 6,09 12 5,65
Birlesik Krallik 6 6,21 6 6,10 8 5,80
Estonya 7 6,15 9 6,04 15 5,61
Liiksemburg 8 6,14 4 6,13 20 5,37
Isvi(;re 9 6,13 12 6,02 11 5,69
Danimarka 10 6,07 11 6,03 n/a n/a
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TURKIYE 86 4,30 47 5,09 58 4,07

*k 10

Ulke 2016  yili  verileri baz  alinarak  olusturulmustur.

Kaynak: (World Economic Forum, 2016) (World Economic Forum, 2014) (World
Economic Forum, 2012)

4.1.3.1.3. Altyap1 Endeksi

Altyap1 Endeksi iilke i¢inde ve disinda esyanin hareketini kolaylastiracak gerekli

ulasgim ve iletisim altyapisinin saglanip saglanamadigini ve s6z konusu alt yapinin

kalitesini dikkate almaktadir. Altyap1 endeksi li¢ bilesenden olusmaktadir.

1-

“Ulasim Altyapisinin Mevcudiyeti ve Kalitesi” 7 bilesen ile dlgiilmektedir.
Karayollarinin ylizdesi, Havaalan1 yogunlugu, tasimacilar ig¢in mevcut
aktarma baglant1 diizeyi gibi her bir {ilkede tasima yontemlerinin timi igin
ulasim altyapisinin mevcut durumunu ele almakta ve denizyolu, karayolu,
havayolu ve demiryolu olmak iizere tiim tasima modlarmin altyapisinin
kalitesini degerlendirmektedir.

“Ulasim Hizmetlerinin Mevcudiyeti ve Kalitesi” 6 bilesen ile dl¢iilmektedir.
Ulkedeki nakliye ve lojistik sirketlerinin mevcudiyeti ve yeterliligi ile
nakliye kolayligi, maliyeti ve zamaninda olmasmin yani sira, nakliye
hizmetlerinin kullanilabilirligini ve kalitesini degerlendirir. Ayrica genel
olarak lojistik endistrisinin  hizmet verimliliginin  degerlendirmesi
yapilmakta, spesifik olarak ise posta hizmetlerinin  verimliligi
degerlendirilmektedir.

“Bilgi ve Iletisim Teknolojilerinin Mevcudiyeti ve Kullanim1” bileseni ile
ticari faaliyetler ve kamu hizmetleri i¢in iilke ic¢indeki internet ve cep
telefonunun kullanim oranlarini, incelemektedir. Devletin sundugu online
hizmetler veya isletmelerin ticari faaliyetlerinde internet kullaniminin sikligi

bu bilesen igerisinde degerlendirilmektedir.

58




Tablo 4. 4. Altyap: Endeksi 2016, 2014 ve 2012 1k 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Hong Kong 1 6,19 2 6,01 3 5,85
Singapur 2 6,15 1 6,04 1 6,06
Hollanda 3 6,14 3 6,01 2 5,92
Japonya 4 6,07 5 5,88 13 5,53
Birlesik Krallik 5 6,02 4 5,93 4 5,83
Birlesik Arap 6 6,00 10 5,68 17 5,30

Emirlikleri

Almanya 7 5,99 6 5,87 5 5,79
A.B.D. 8 5,93 8 5,80 14 5,45
Fransa 9 5,86 9 5,76 7 5,75
Giiney Kore 10 5,80 7 5,82 10 5,55
TURKIYE 46 4,48 49 4,30 43 4,28

*lk 10 Ulke 2016 yili  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (World Economic Forum, 2016) (World Economic Forum, 2014) (World
Economic Forum, 2012)

4.1.3.1.4. Is Ortanm Endeksi

Is Ortam1 Endeksi, iilkede faaliyette bulunan ihracatci, ithalat¢1 ve tasimacilarin
faaliyetlerini etkileyen diizenleyici ve giivenlik cevresi kadar yoOnetisimin niteligini
dikkate alan bir endekstir.

1- Is ortami1 endeksinin hesaplanmasi kapsaminda 16  bilesenden

yararlanilmaktadir. Bunlar ile milkiyet haklarinin korunmasi, kamu

kurumlarinin kalitesi ve tarafsizligi, sozlesmelerin yerine getirilmesinde
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verimlilik, finansmana erisim kolaylig1, yabanci yatirimlar ve yabanci isgiicii
acisindan yabanci katilimecilara aciklik ve iilkedeki su¢ ve terér olaylari
baglaminda kisisel giivenligin seviyesi degerlendirilmektedir.

Tablo 4. 5. Is Ortamu Endeksi 2016, 2014 ve 2012 i1k 10 Ulke* ve Tiirkiye

Ulke 2016 2014 2012
Sira Skor Sira Skor Sira Skor
Hong Kong 1 5,86 3 5,76 5 5,75
Singapur 2 5,81 2 5,78 4 5,75
Liiksemburg 3 5,80 5 5,66 6 5,75
Finlandiya 4 5,80 1 5,79 1 5,96
Isvicre 5 5,77 6 5,62 3 5,82
Isveg 6 5,65 9 5,47 2 5,88
Norveg 7 5,63 10 5,44 8 5,66
Yeni Zelanda 8 5,59 7 5,56 9 5,63
Birlesik Arap 9 5,58 8 5,47 11 5,58

Emirlikleri

Katar 10 5,46 4 5,72 10 5,61
TURKIYE 73 4,23 53 4,42 70 3,95

*[lk 10 Ulke 2016  yih  verileri baz  almarak  olusturulmustur.
Kaynak: (World Economic Forum, 2016) (World Economic Forum, 2014) (World
Economic Forum, 2012)

4.1.3.2. Kiiresel Ticaretin Kolaylastirilmasi Endeksinin Metodolojisi

Endeks yapisi itibariyle, 4 temel alana ayrilmis ve ticaretin temel kolaylastirict
unsurlarindan olugsmaktadir. Bu dort temel alan, yani alt endeksler “Pazara Erisim Alt

Endeksi”, “Sinir Yoénetimi Alt Endeksi”, “Altyapt Alt Endeksi”, ve “Is Ortami Alt
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Endeksi” seklinde ifade edilmektedir. Dort alt endeksin her biri, ticareti kolaylastirict

bir dizi bilesenden olugmaktadir. Bu bilesenler asagidaki gibi belirlenmistir.

Kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi bilesenlerinin puanlari, bilesenleri
olusturan her bir gostergenin (gostergeler ilk once 1(en kotii) — 7(en 1yi) arasinda bir
ortak dlgege doniistiiriiliir.) puanlarinin toplanmasiyla hesaplanir. Alt endeks puanlari da
onlar1 olusturan bilesenlerin puanlarinin toplanmasiyla elde edilir. Dolayisiyla alt
endeks ve Kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi puanlart da 1 ila 7 arasinda
degismektedir. Aksi belirtilmedigi siirece, her bir asamada puanlar aritmetik ortalama

yontemi kullanilarak toplanmaktadir soyle ki;
ALT ENDEKS A: PAZARA ERISIM ..., 25%

G PAZara EIISIML .. c.vivcvceieie ettt sttt sttt ettt st e e st a et e snsneranas 50%
1.01 Gilimriik Tarife Orani
1.02 Guimriik Tarifelerinin Yapisi
1.03 Giimriik Tarifesiz ithalatin Oram

D1S Pazara EFISIM........coiiiiiiiiiec ettt sttt s te e sbe s s e e sbeeenreesraesnnas 50%
2.01 Karsilasilan Guimriik Tarifeleri
2.02 Tercih Marj1 Endeksi

ALT ENDEKS B: SINIR YONETIMLL........cocooiiiiiiiiiiiiiee s 25%

Giimriik Idaresinin Verimliligi ve Seffaflil..........cccvvviveiirireriieiiceseessseessenans 100%
3.01 Giimriik Hizmetlerinin Endeksi
3.02 Giimriikleme Isleminin Verimliligi
3.03 Ithalatta Gegen Siire: Belge Kontrolii
3.04 ithalatta Gegen Siire: Giimriik Kontrolii
3.05 Ithalat Maliyeti: Belge Kontrolii
3.06 ithalat Maliyeti: Giimriik Kontrolii
3.07 Ihracat Siiresi: Belge Kontrolii
3.08 Ihracat Siiresi: Giimriik Kontrolii
3.09 Thracat Maliyeti: Belge Kontrolii
3.10 Ihracat Maliyeti: Giimriik Kontrolii
3.11 Ithalat ve Thracatta Beklenmedik Odemeler

3.12 ithalat Islemlerinin Zamaninin Tahmin Edilebilmesi
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3.13 Giimriik Seffaflik Endeksi

ALT ENDEKS C: ALTYAPL ..ot 25%

Ulasim Altyapisinin Mevcudiyeti ve Kalitesi (1-7)....ccooveiieiiieiiieiicieiiese e 330
4.01 Uluslararas1 Havayolu Tasimaciligindaki Koltuk Sayisi (kilometre/hafta)
4.02 Havayolu Tasimaciligi Altyap: Kalitesi
4.03 Demiryolu Tasimaciligi Altyap: Kalitesi
4.04 Liner Tasimacilik Baglant1 Endeksi
4.05 Liman Altyap1 Kalitesi
4.06 Karayolu Tagimaciligi Kalitesi Endeksi
4.07 Karayolu Tasimaciligin Kalitesi
Ulasim Hizmetlerinin Meveudiyeti Ve KaliteSi.......o...ov.vverreveeeererssreesesseseesnenns 330
5.01 Tasimaciligin Kolaylig1 ve Karsilanabilirligi
5.02 Lojistik Rekabet
5.03 Izleme ve Takip Edilebilirlik
5.04 Tasimanin hedeflenen noktaya zamaninda ulagmasi
5.05 Posta Hizmetlerinin Verimliligi
5.06 Tasima modu degisikligi Verimliligi
Bilgi ve Iletisim Teknolojilerinin Mevcudiyeti ve Kullanimi...............ccccovveveinnen. 333
6.01 Cep Telefonu Aboneligi
6.02 Bireysel Internet Kullanimi
6.03 Sabit Internet Aboneligi
6.04 Aktif Mobil Internet Aboneligi
6.05 Firmalar (B2B) Aras1 Internet Kullanimi
6.06 Isletme ve Tiiketici (B2C) Arasi Internet Kullanimi
6.07 Hiikiimetin Cevrimigi (Online) Hizmet Endeksi

ALT ENDEKS D: IS ORTAMI....ouoiiiiieeeeee ettt 25%

LS OTtAML ..ottt e ettt n et s s s e e e 100%
7.01 Miilkiyet Haklarinin Korunmas1 Endeksi
7.02 Kamu Kurumlarinin Verimliligi ve Hesap Verilebilirligi Endeksi
7.03 Finansmana Erisim Endeksi
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7.04 Yabanci Ortakliga A¢iklik Endeksi
7.05 Fiziksel Giivenlik Endeksi

Kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi endeksinde yer alan ve yukarida belirtilen 57
gosterge farkli kaynaklardan derlenmektedir. Bu kaynaklar arasinda birgok farkli

kurulus bulunmaktadir. Bu kuruluslarin bazilart sunlardir;

Kiiresel Hizli Kargo Tasimacilar1 Birligi (Global Express Association, GEA),
Uluslararas1 Ticaret Merkezi (International Trade Centre, ITC), Birlesmis Milletler
Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United Nations Conference on Trade and
Development, UNCTAD), Diinya Bankas: ve Diinya Ticaret Orgiitii gibi kuruluslar yer
almaktadir. Bunlara ek olarak kiiresel ticaretin kolaylastirilmas1 endeksinde yer alan 22
gosterge ise Diinya Ekonomik Forumu’nun Yonetici Goriisleri Anketi’nden
alinmaktadir. Yonetici Gorlisleri Anketi ile toplanan veriler kiiresel ticareti
kolaylastirma endeksi haricinde Forum’un Kiiresel Rekabet¢ilik Endeksi, Seyahat ve
Turizm Rekabet Endeksi, Kiiresel Cinsiyet Ugurumu Endeksi, Beseri Sermaye Endeksi
gibi diger Endekslerinin yan1 sira Kapsayict Ekonomik Biiyiime ve Kalkinma Raporu ve
bircok bolgesel rekabetcilik calismasinda kullanilan endekslerin hesaplanmasinda da

kullanilmaktadir.
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BOLUM 5. UYGULAMA CALISMASI

5.1. LOJISTIK PERFORMANS ENDEKSI ILE EKONOMIK
OZGURLUK ENDEKSININ KURESEL TiCARETI
KOLAYLASTIRMAYA ETKISININ INCELENMESI(UYGULAMA
CALISMASI)

5.1.1. Arastirmanin Amaci ve Onemi

Kiiresellesen diinya ile birlikte biiyliyen ekonomiler, biiyliyen ekonomiler
sonucunda ise gelisen ticaret hacimleri ortaya ¢ikmaktadir. Gelisen ticaret hacimleri ise
lojistik faaliyetleri hizlandirmis ve sadece tasima islemini kapsamayan ¢ok daha
kapsamli bir hizmet sunan bir zincir haline getirmistir. Lojistik faaliyetlerde yasanan
olumlu gelismeler ve ticaretin kolaylastirilmasi i¢in uygulanan 6nlemler sirketlere etki
ettigi igindir ki dolayli olarak iilke ekonomilerine ve iilkelerin gelismislik seviyesine
etki etmektedir (Uca, Civelek, & Cemberci, 2015). Lojistik faaliyetlerin iilke ekonomisi
icinde 6nemli olmasinin bir diger sebebi ise lojistik sektorliniin gayri safi milli hasila
tizerindeki etkisidir. Soyle ki 2013 yilinda Diinya Ekonomik Formu tarafindan ticaretin
kolaylastirilmasi raporunda ticaretin kolaylastirilmasi igin iki temel bilesen oldugundan
bahsedilmistir bunlar; bir sinir yonetimi ve tasimacilik altyapisidir. Bu iki bilesenin
gelismesi neticesinde kiiresel ticarette 1,6 trilyon dolarlik, kiiresel GSYH’da ise 2,6
trilyon dolarlik bir artisa sebep olmaktadir. Halbuki ticaretin kolaylasmasi igin
uygulanan tarifelerin kaldirilmast uygulamasi ile kiiresel GSYH yalnizca 400 milyar
dolar artmakta ve kiiresel ticarete 1,1 trilyon dolarlik katk: saglamaktadir (Arvis J.-F. ,
Mustra, Ojala, B, & Saslavsky, 2014). Boylece Diinya Ekonomik Forumu tarafindan
yayinlanan ticaretin kolaylastirilmas1 raporuna gore tedarik zincirinin Oniindeki
engellerin kaldirilmasi tarife indirimi uygulanmasindan ¢ok daha etkili oldugu

gozlemlenmektedir.

Ote yandan ticaret kolaylastirilabilmesi igin 6nemli olan bir diger kavram ise
ekonomik 6zgiirlik kavramidir. Bu kavram miilkiyet haklarinin giivence altina alindigi
ve insanlarin ekonomik hayatlarindaki faaliyetlerini hicbir baski ve kisitlamaya
ugramadan diledikleri gibi 6zgiirce gergeklestirebilmelerini ifade etmektedir (Beskaya
& Manan, 2009) (Miller & Kim, 2013). Ekonomik 6zgiirliiklerin, hiir miitesebbisler ve
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yenilikler i¢in temel tesvik edici unsur oldugu varsayilmaktadir (Kasper, 2007).
Ekonomik agidan 6zgiir toplumlarin bireyleri, kendi emekleri ve girisimlerinin
meyveleri lizerinde kendileri s6z sahibidir. Ekonomik agidan 6zgiir bireyler, hayallerini
gerceklestirmek icin kendi kararlarimi alabilmeleri konusunda desteklemektedir.
Ekonomik 6zgiirliikk olan toplumlarda ekonomik karar alma siireci merkezde toplanmak
yerine toplumun geneline dagilmistir. Bu sayede iiretim ve tiikketim ic¢in kullanilan
kaynaklarin tahsisi, 6zgiirliik temelinde ve rekabetci ortamda her bireyin veya firmanin
basarili olmasimi saglamaktadir (Miller & Kim, 2013). Ayrica giiniimiizde diinya
tizerinde gerek siyasal Ozgiirliikkler, gerekse ekonomik 6zgiirliikler yoniinden en ileri

tilkelerinde refah seviyesinin daha yiiksek oldugu bilinmektedir.

Son yillarda ekonomik 6zgiirlilk endeksi Fraser Enstitiisii ve Heritage Vakfi adli
uluslararast sivil toplum kuruluglar1 tarafindan olgiilmekte ve elde edilen arastirma
sonuclarina gore ekonomik ve siyasal 6zgiirliikkler konusunda ortaya koydugu sonuglar
“milletlerin zenginliginin kaynagi ekonomik o&zgiirliiktiir” hipotezini dogrular

niteliktedir (Aktan, 2002).

Ekonomik teori gosteriyor ki ekonomik ozgiirliikler iiretken cabayr ve
kaynaklarin etkin kullanimin1 6zendirecek bi¢imde etkilemektedir. Nitekim Adam
Smith’ten beri bir¢ok iktisatci, rekabetin, ticaretin ve kaynaklarin kullaniminin 6zgiir
olmasinin, miilkiyet haklarinin ekonomik biiyiimeyi destekledigini agiklamistir (Haan &
Sturm, 2000).

Gergeklestirilen tez calismasinin amaci ve 6nemi kapsaminda, ¢alisma alani
giderek genisleyen ve gerek isletmeler gerekse hiikiimetler tarafindan kabul goriilmekte
olan Lojistik Performans Endeksi, (LPI) Ekonomik Ozgiirliik Endeksi (EFI) ve Kiiresel
Ticaretin Kolaylastirilmasi(ETI) raporlarinin birbiriyle bagmtisini irdelenmis ilkeler
bazli kiiresel ticaretin gelistirilmesi i¢in gerekli stratejinin belirlenmesinde nemli rol

oynayan bilesenlerin tespit edilmesi saglanmuistir.

5.1.2. Arastirmanin Kapsam

Arastirma kapsaminda giivenilirlikleri test edilmis ve Diinya Bankas1 tarafindan
olusturulan lojistik performans endeksi, Heritage Vakfi tarafindan olusturulan ekonomik

Ozgiirliik endeksi ve son olarak Diinya Ekonomik Forumu tarafindan olusturulan kiiresel
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ticareti kolaylagtirma endekslerinin 2012, 2014 ve 2016 yil1 verileri iizerinden ¢alisma
gerceklestirilmis olup ortak yillar bazinda belirlenen donemlerde eksik ve tanimsiz

veriler ¢ikartilarak 103 iilke lizerinden arastirma gergeklestirilmistir.

5.1.3. Arastirmanin Yontemi

Tez c¢alismasinda teorik olarak olusturulan hipotezlerin test edilmesinde
hiyerarsik regresyon modelini kapsaminda aracilik (mediation) analiz teknigi
kullanilmistir. Aracilik analizi, bagimli degisken lizerinde meydana gelen etkilerin nigin
ve nasil meydana geldigini agiklamaya yarayan bir analiz ¢esididir. Baska bir ifade ile
aract degisken, bagimli ve bagimsiz degiskenler arasindaki iliskinin nasil meydana

geldigini belirleyen agiklamaya galisan bir analiz ¢esididir.

Aracilik analiz ile yalnizca, bagimsiz ve bagimli degisken arasinda anlamli bir
etki var oldugunda durumda kullanilabilir. Yalniz, bu iliskinin giigli oldugu
durumlarda, arastirmacinin, bagimsiz degiskenin, “ni¢in” ve “nasil” bagimli degiskenin

tahmincisi oldugunu agiklayan bir aracilik bulma sansini yiikseltir (Bennett, 2000).

Baron ve Kenny’ ye gore, aracilik analizi agiklamak i¢in, bir yol diyagrami
olusturulmasi gerekir. Bu diyagram nedensellik zinciri igerisinde modeli agiklama

giiciine sahiptir.

Boyle bir diyagram Sekil 5.1°de olusturulmus olup, model, ii¢ degiskenli olarak
kurulmustur. Oyle ki, burada, bagimli degiskenini etkileyen iki nedensel yol vardir.
Bunlardan biri, bagimsiz degiskenin direkt etkisidir (yol c¢). Digeri ise, araci degiskenin
etkisidir (yol b). Ayrica, bagimsiz degiskenden araci degiskene uzanan bir yol daha
vardir (yol a) (Baron & Kenny, 1986).

Bir degiskenin araci degisken olmasi soz konusu ise, asagida belirtilen sartlar

saglamalidir:

1- Bagimsiz degisken diizeyindeki degisimlerin, anlamli olarak, varsayilan araci
degiskendeki degisimleri agiklamasi1 gerekmektedir (yol a).

2- Arac1 degiskende ki degisimlerin, anlamli olarak, bagimli degiskendeki
degisimi a¢iklamasi gerekir (yol b).
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3- Yol a ve yol b aym1 anda model dahil edildiginde, bagimli ve bagimsiz
degisken arasinda daha 6nce anlamli olan iligkilerin, artik anlamli olmamasi

veya etkisinde bir azalmanin olmas1 gerekmektedir.

Bu son durum aracilik etkisi i¢in dnemdedir. Soyle ki, yol ¢’ anlamli olmadig:
durumda, meydana gelen araci degisken etkisi, en giiglii konumdadir (tam aracilik). Bu
son durum anlamsiz olmadigi durumda, yalnizca etkisinin distiriildiigiic durum so6z
konusu ise yol ¢’ kismi araci etkiyi ifade etmektedir. Teorik agidan, anlamli azalislar,

s0z konusu araciligin gergekten kuvvetli oldugunu gostermektedir.

™ 4
- () N
Lojistik Performans ) Kiiresel Ticareti
Endeksi Kolaylastirma
) \ Fndeksi
Ekonomik Ozgiirliik
Endeksi
(@) (b)
N 5
(c”)
Lojistik Performans > Kiiresel Ticareti
Endeksi Kolaylastirma
) Endeksi

Sekil 5. 1. Kavramsal Model Ozeti

Kavramsal olarak olusturulan model i¢in Oncelikle lineer regresyon modeli
uygulanmis olup, ardindan aracilik etkisinin test edildigi hiyerarsik regresyon modeli
uygulanmugstir. Aracilik degiskeninin hesaplanabilmesi ve yorumlanabilmesi i¢in IBM
SPSS 22 Istatistik Paket Programina ekledigimiz Andrew F. Hayes tarafindan
gelistirilen PROCESS Versiyon 3.1. makrosu kullanilmis olup, aracilik analizinin
anlamliligiin kontrol edilmesi i¢in ise ek olarak Sobel Testi uygulanarak elde edilen

sonuglar desteklenmistir.
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5.1.4. Arastirma Hipotezlerinin Gelistirilmesi ve Test Edilmesi

5.1.4.1. Lojistik Performans ve Ekonomik Ozgiirliik

Literatiir taramasi kapsaminda genellikle ekonomik Ozgiirliiklere iliskin,
ekonomik biiylime tizerindeki etkisini inceleyen ¢alismalar mevcuttur. Bu ¢alismalar
neticesinde ekonomik 6zgiirliik seviyesinin ekonomik biiylime {izerinde pozitif yonde
etkide bulundugunu ortaya koymustur. Ekonomik o&zgiirliigiin ekonomik biiyiime
tizerindeki etkisini 78 iilke tizerinden 1980-1992 donemini kapsayan verileri ile analiz
edilmistir, elde edilen bulgulara gore, ekonomik oOzgiirlilk diizeyi yiikseldiginde
ekonomik biiylime diizeyi de yiikselmektedir (Haan & Siermann, 1998). 1970-1999
donemini kapsayan ve 72 iilke i¢in ekonomik 6zgiirliik bilesenleri ile ekonomik biiyiime
arasindaki iliski analiz edilmistir ve analiz sonuglarina goére ekonomik 6zgiirliik
bilesenlerinin bazilar1 ekonomik biiylimeyi pozitif yonde etkilemektedir (Justesen,
2008). 2000-2014 yillar1 arasinda dokuz iilke igin gergeklestirilen ¢alismada ekonomik
ozgurliikk ile ekonomik biliylime arasindaki pozitif yonlii bir iliski tespit edilmigtir
(Tungsiper & Bigen, 2014). Bu c¢alismalarin haricinde (Ayal & Karras, 1998),
(Heckelman J. C., 2000), (Haan & Sturm, 2000), (Heckelman & Stroup, 2000), (Powell,
2002), (Gwartney, Holcombe, & Lawson, 2006), (Clark & Lawson, 2008), (Liu &
Riyanto, 2009), (Williamson & Mathers, 2011), (Belasen & Hafer, 2013), (Akinci,
Yiice, & Yilmaz, 2014), (Cetenak & Isik, 2016) gibi birgok ¢alisma ekonomik
Ozgiirliglin ekonomik biiylime {izerinde pozitif yonli iliskisinin bulundugunu ifade

etmektedir.

Literatiir kapsaminda ekonomik 6zgiirliikkler ve lojistik performansin dogrudan
incelenmedigi tespit edilmis olup, fakat gergeklestirilen calismalar su sekilde yer
almaktadir. Lojistik sektoriiniin bir pargast olan tagimacilik ile ekonomik biiyiime
arasindaki iligkileri ele alan ¢alismalar mevcuttur (Arvin, Pradhan, & Norman, 2015),
(Beyzatlar, Karacal, & Yetkiner, 2014), (Lean, Huang, & Hong, 2014), (Kaynak &
Mert, 2009), (Pradhan & Bagchi, 2013). Bahsi gegen calismalardan farkli olarak
edilmistir (Liu, Li, & Huang, 2006). 2013’de gergeklestirilen ¢alismada ise ekonomik
biiyiimeden lojistige dogru tek yonlii nedensellik iliskisi tespit etmistir (Reza, 2013).

Nedensellik iliskilerine ek olarak, iktisadi biiylime ve lojistik arasinda yiiksek
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korelasyon iligkisi oldugunu ortaya konuldugu (Hong-wen, Hong-yan, & Yu-min, 2007)
calismalar da bulunmaktadir. Tiim bu ¢alismalar dogrultusunda lojistik performans ile

ekonomik 6zgiirliikler arasinda bir iliski oldugu belirtilebilir.

H1: Lojistik Performans Endeksinin Ekonomik Ozgiirliik Endeksine etkisi

bulunmaktadir.

~

Lojistik Performans »|  Ekonomik Ozgiirlitk
Endeksi Endeksi

/

Sekil 5. 2. Lojistik Performans Endeksinin Ekonomik Ozgiirliik Endeksine Etkisi
Kavramsal Model Ozeti

5.1.4.2. Ekonomik Ozgiirliik ve Kiiresel Ticaretin Kolaylastiriimasi

Literatiir taramas1 kapsaminda ekonomik 6zgiirliikk endeksi ve kiiresel ticareti
kolaylagtirmas1 arasindaki iligkiyi inceleyen bir c¢aligmama olmamakla birlikte
ekonomik ozgiirliiklerin ekonomik biiylimeye ektisini ve kiiresel ticaretin ekonomik

biiylimeye etkilerini inceleyen ¢aligmalar mevcuttur.

Ayrica (Acar, 2010) gergeklestirdigi ¢alismada serbest piyasaya ait
diizenlemelerin yogun oldugu, is giicli piyasasinin esnek olmadigi, sermaye ve para
piyasalarinin siki denetlemelere tabi oldugu, 6zel miilkiyet haklarina dair siki
diizenlemelerin s6z konusu oldugu, yerlerde ekonomik faaliyetlerin zayiflamakta
oldugunu ve bu baglamda, hukukun ustiinliigiiniin, diizenleyici etkilerin ve pazara
erisim gibi ekonomik 6zgiirliikk endeksi bilesenlerinin zayifladigi durumlarda ve serbest

ticaret olanaklarini azaltmaktadir.
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H2: Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksine

etkisi bulunmaktadir.

~
Ekonomik Ozgiirliik N Kiiresel Ticareti
Endeksi . Kolaylagtirma
Endeksi
J

Sekil 5. 3. Ekonomik Ozgiirlik Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma
Endeksine Etkisi Kavramsal Model Ozeti

5.1.4.3. Lojistik Performans ve Kiiresel Ticaretin Kolaylastirilmasi

Ticaretin kolaylastirilmasinin standart bir tanimi olmamakla birlikte Diinya
Ticaret Orgiitii ticaretin kolaylastirilmasini; “Uluslararasi ticaret prosediirlerinin
basitlestirilmesi ve uyumlu hale getirilmesi” seklinde tanimlamistir. Diger
organizasyonlar ise ticaretin kolaylastirilmasini1 seffafligi, rekabet edilebilir politikalari
da dahil ederek tanimlayabilmektedir (Wilson, Mann, & Otsuki, 2005).

Literatiir kapsaminda kiiresel ticaret ile lojistik performans arasindaki iligkiyi
aragtiran ¢aligmalardan olan ve 2011 yilinda OECD tarafindan yayimlanan (Korinek &
Sourdin, 2011)’e ait raporda, lojistik altyapi performansindaki gelismelerin kiiresel

ticaret iizerinde olumlu yonde etkisi oldugu agiklanmaistir.

(Felipe & Kumar, 2012) Yilinda gergeklestirdigi ¢alisma kapsaminda ikili ticaret
iligkileri ve ticaretin kolaylastirilmas1 arasindaki iliski incelenmis olup, ticaretin
kolaylastirilmast lojistik performans endeksi ile dl¢limlenmistir. Calismanin sonucunda
ise lojistik performans endeksindeki gelismeye bagl olarak ikili ticaret hacminde artig

yasandigi ol¢lilmiistiir.

(Marti, Puertas, & Garcia, 2014) Yilinda yaptiklar: caligmada lojistik performans
endeksini olusturan her bir bilesenin {iilkelerin ticareti iizerindeki etkisi yer¢ekimi
modeli kullanilarak analiz edilmis olup, c¢alisma neticesinde lojistik performans

endeksinin {ilke ticaret hacminin artmasina neden oldugunu ortaya koymaktadir.
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H3: Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksine

etkisi bulunmaktadir.

~
Lojistik Performans N Kiiresel Ticareti
. ’ Kolaylagtirma

Endeksi ) Endeksi

Sekil 5. 4. Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma
Endeksine Etkisi Kavramsal Model Ozeti

5.1.4.4. Lojistik Performans Endeksi ile Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin
Kiiresel Ticareti Kolaylastirmaya Etkisi

Ilgili analiz kapsaminda lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti
kolaylastirma endeksi iizerinde ekonomik o6zgiirliik endeksinin araci etkisinin olup,

olmadigi incelenecektir.

Ekonomik Ozgiirliik
Endeksi
(a) (b)
N )
(c”)
Lojistik Performans » Kiiresel Ticareti
Endeksi Kolaylagtirma
Y, Endeksi

Sekil 5. 5. Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi
Uzerine Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin Aracilik Etkisi Kavramsal Model Ozeti

5.1.5. Veri Analizi ve Bulgular

Tez calismast kapsaminda 2012, 2014 ve 2016 yillarina ait olan, lojistik
performans endeksi, ekonomik 0Ozgiirlik endeksi ve kiiresel ticareti kolaylastirma
endeksi raporlarindan yararlanilmaktadir, 3 farkli raporun 3 ortak donemi kapsaminda
arastirmaya dahil edilen iilke sayis1 103 olup toplam oOrneklem sayis1 309 olarak

belirlenmistir.
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Tez g¢alismasmin bu boliimde arastirmanin teorik modelinin kurularak hem
dogrusal regresyon modelleri hem de hiyerarsik regresyon modeli yontemi kullanilarak
aracilik (mediation) etkisi analizlerinin sonuglar1 agiklanmistir. Tiim analizlerde IBM
SPSS 22 programi kullanilmis olup, aracilik etkisinin analizinde IBM SPSS 22 Istatistik
Paket Programina ekledigimiz Andrew F. Hayes tarafindan gelistirilen PROCESS
Versiyon 3.1. makrosu kullanilmistir. Bu boéliimde ilgili hipotezlere ait korelasyon
analiz sonuglar1 ve dogrusal regresyona ait hipotez test sonuglar1 ve aracilik etkisinin

incelendigi hiyerarsik regresyon modeli sonuglar1 yer almaktadir.

5.1.6. Arastirmanin Simirhliklar:

Gergeklestirilen tez caligmast  kapsaminda uygulamak isteyip fakat

uygulayamadigimiz kisimlar arastirmanin sinirliklart kisminda degerlendirilmistir.

Kullanilan endeksler dogrultusunda lojistik performans endeksi 2010 yilindan
itibaren iki yilda bir, Ekonomik 6zgiirlik endeksi 1995 yilinda itibaren her yil ve
kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi raporu ise 2008 yilindan itibaren iki yilda bir
yayinlanmaktadir. Kiiresel ticareti kolaylastirma endeks raporunun son yayimladigi yil
2016 oldugundan, 2018 yilina ait olan ekonomik 6zgiirliik ve lojistik performans endeks
raporlar1 ¢alismaya dahil edilememistir. Ayrica endeksler bazinda kullanilan ekonomik
Ozgiirlik endeksi raporunun 2012 yilindan itibaren 10 bileseni 4 ana baslik altinda
toplanarak giincellenmis ve 2017 yil1 itibariyle metodolojisinin degismesi ile 2012 yili
ve oOncesinde yayinlanan raporlar kullanilamamaktadir. Bu sebepten c¢alismada

kullanilabilen ortak yillar 2012, 2014 ve 2016 senelerine ait raporlardir.

Tez ¢alismasi kapsaminda yasanan diger bir sinirlilik ise ortak tilke belirlemeye
dair gergeklestirilen ¢alismadir. SOyle ki kullanilan raporlar dogrultusunda ortak iilke
belirleme calismalar1 gerceklestirilmis ve 103 ortak iilke belirlenmistir. Bu asamada veri
eksikliklerinden veya bir endeks raporunda olup, baska bir raporda olmayan {ilkeler

kapsam dis1 birakilmistir.

Gergeklestirilmek istenen fakat gergeklestirilemeyen bir diger ¢alisma belirlenen
ortak iilkeler bazinda uygulanacak olan ekonometrik modelin gelismislik seviyelerine
veya bolgesel durumlarina gore farkliliklarin arastirilmasidir. Bu kapsamanda yapilan

caligmalar neticesinde iilkeler Diinya Bankasinin {ilke siniflandirma yontemine gore
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gerek ekonomik gerekse bolgesel olarak ayri ayri siniflandirilarak test edilmis ve

kurulan ekonometrik modeller anlamsiz ¢iktigindan yorumlanamamustir.

Son olarak ¢alisma kapsaminda ortak olarak kullanilan yillarin sayica yetersiz
olmasi sebebiyle zaman serisi veya panel veri analizi gibi kapsamli modeller
kullanilamamustir. Fakat doktora tez caligsmalar1 kapsaminda kullanilabilecek ve model
hakkinda farkli bir yorum katabilecek aracilik modeli kullanilarak caligma literatiire

fayda saglamay1 amaglamaktadir.

5.1.7. Korelasyon Analizi

Korelasyon analizi iki veya daha fazla degisken arasindaki dogrusal iligkiyi test
etmek i¢in uygulanan istatiksel bir yontemdir. Korelasyon analizinde amag; istatistiksel
olarak anlamli olan iki degisken arasinda bir iliski olup, olmadigini tespit ederken,
korelasyon analizi neden-sonug iligkisi anlamina gelmemektedir. Korelasyon katsayisi -
1 ile +1 arasinda bir deger alir; korelasyonun mutlak degeri ne kadar biiyiikse,

degiskenler arasindaki iliski de o kadar gii¢liidiir (Kalayci, 2010).

Tablo 5. 1. Korelasyon Analiz Tablosu

Lojistik Ekonomik Kiiresel
PO Ticareti
Performans Ozgiirlik Kolavlast
Endeksi Endeksi 0 ayastirma
Endeksi
Lojistik Performans Pearson Korelasyon 1
Endeksi
Anl. (2-kuyruklu)
Ekonomik Ozgiirliik Pearson Korelasyon 649" 1
Endeksi )
Anl. (2-kuyruklu) ,000
Kiiresel Ticareti Pearson Korelasyon 828" 831" L
Kolaylagtirma Endeksi ) )
Anl. (2-kuyruklu) ,000 ,000

Korelasyon analizi sonuglarina gore lojistik performans endeksi ile ekonomik
Ozgiirlik endeksi arasinda bir pozitif yonde bir iliski oldugu belirlenmistir. Ayni

zamanda kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi ise hem lojistik performans endeksi ile
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hem de ekonomik 6zgiirliik endeksi ile yiiksek korelasyona sahiptir. Boylelikle Baron
ve Kenny tarafindan ileri siiriilen iki On sarti karsilayip karsilamadigi test edilir

(Civelek, 2018).

5.1.8. Hipotez Test Sonuclari

H1o: Lojistik Performans Endeksinin Ekonomik Ozgiirlik Endeksine pozitif
etkisi bulunmamaktadir.

H1;: Lojistik Performans Endeksinin Ekonomik Ozgiirlik Endeksine pozitif
etkisi bulunmaktadir.

Tablo 5. 2. H1 Hipotezine Dair Model Ozeti Tablosu

Tahminin Std.

Model R R? |Diizenlenmis R? Hatas1 Durbin-Watson

1 ,649° 421 ,419 6,88616 2,365

a.Katsayilar: Ipi

b. Bagimh Degisken: efi

Dogrusal modelin uyum iyiligi tammlayicilik katsayist R? 0,421 tir. Farkli bir
deyisle modeldeki bagimli degisken olan eckonomik O6zgiirliik endeksinin %42,1’i
bagimsiz degisken olan lojistik performans endeksi tarafindan agiklanirken %57,9’lik
kisim modele dahil edilmeyen degiskenler tarafindan agiklanmaktadir.

Tablo 5. 3. H1 Hipotezine Dair ANOVA Tablosu

Karelerin Serbestlik | Karelerin
Model Toplami Derecesi Ortalamasi F [Anl
Regresyon 10572,507 1 10572,507 222,958 ,000°
Kalint1 14557,703 307 47,419
Total 25130,210 308

a. Bagimli Degigken: efi

b. Katsayilar: Ipi

Model uyum iyiligi F testinin sonucuna goére, ekonomik 6zgiirliik endeksi ile
modele dahil edilen bagimsiz degisken lojistik performans endeksi arasindaki dogrusal

iliski F testinin anlamlilik degerinin 0,00<0,05 olmasi sebebiyle istatistiksel olarak
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anlamlt bulunmustur. Diger bir ifade ile ekonomik ozgiirliilk endeksi ile lojistik
performans endeksi bilesenleri arasinda dogrusal bir iliski vardir. ( Ho hipotezi

reddedilir)

Bagimli degisken ile bagimsiz degisken arasindaki model uyum iyiligi F testinin

hipotezi ise asagidaki gibidir;

Ho: Ekonomik Ozgiirlik Endeksi ile Lojistik Performans Endeksi Bilesenleri

arasinda dogrusal bir iliski yoktur.

Hi: Ekonomik Ozgiirliik Endeksi ile Lojistik Performans Endeksi Bilesenleri
arasinda dogrusal bir iligki vardir.

Tablo 5. 4. H1 Hipotezine Dair Katsayilar Tablosu

Standardize Coklu Dogrusal
Standardize Edilmemis Edilmis Baglanti
Katsayilar Katsayilar
Model B | Std. Hata Beta t Anl. | Tolerance | VIF
(Sabit) 31,975 2,221 14,399 |,000
Lpi 10,537 ,706 ,649114,932 {,000 1,000 1,000

a. Bagimli degisken: efi

Modelde yer alan bagimsiz degiskenin modele etkisini belirleyen kismi
regresyon Katsayilarina (Beta) bakildiginda, ekonomik 6zgiirliik endeksi ile bagimsiz
degisken olan lojistik performans endeksi ile pozitif yonli bir iliski oldugu
goriilmektedir. Ayrica lojistik performans endeksi bileseninin anlamlilik degeri
0,00<0,05 oldugu i¢in H14 hipotezimiz olan “Lojistik Performans Endeksinin Ekonomik

Ozgiirliik Endeksine Pozitif Etkisi Bulunmaktadir.” Savimiz kabul edilmektedir.
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H2o: Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksine
pozitif etkisi bulunmamaktadir.
H2:: Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksine

pozitif etkisi bulunmaktadir.

Tablo 5. 5. H2 Hipotezine Dair Model Ozeti Tablosu

Tahminin Std.

Model R R? | Diizenlenmis R? Hatasi Durbin-Watson

1 ,831° ,691 ,690 ,38287 2,030

a. Katsayilar: (Sabit), efi

b. Bagiml degisken: eti

Dogrusal modelin uyum iyiligi tammlayicilik katsayist R? 0,691 tir. Farkli bir
deyisle modeldeki bagimli degisken olan kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi endeksinin
%69,1’1 bagimsiz degisken olan ekonomik 6zgiirliik endeksi tarafindan agiklanirken
%31,9’lik kisim modele dahil edilmeyen degiskenler tarafindan agiklanmaktadir.

Tablo 5. 6. H2 Hipotezine Dair ANOVA Tablosu

Karelerin Serbestlik | Karelerin
Model Toplami Derecesi Ortalamasi F Anl.
Regresyon 100,465 1 100,465 685,334 ,000°
Kalint1 45,004 307 ,147
Toplam 145,469 308

a. Bagimli Degisken: eti
b. Katsayilar: (Sabit), efi

Model uyum iyiligi F testinin sonucuna gore, kiiresel ticareti kolaylastirma
endeksi ile modele dahil edilen bagimsiz degisken ekonomik ozgiirlik endeksi
arasindaki dogrusal iliski F testinin anlamlilik degerinin 0,00<0,05 olmasi sebebiyle

istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Diger bir ifade ile kiiresel ticareti kolaylastirma
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endeksi ile ekonomik 6zgiirliik endeksi arasinda dogrusal bir iligski vardir. ( Ho hipotezi
reddedilir)

Bagimli degisken ile bagimsiz degisken arasindaki model uyum iyiligi F testinin

hipotezi;

Ho: Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi ile Ekonomik Ozgiirliik Endeksi

arasinda dogrusal bir iligki yoktur.

Hi: Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi ile Ekonomik Ozgiirliik Endeksi
arasinda dogrusal bir iligki vardir.

Tablo 5. 7. H2 Hipotezine Dair Katsayilar Tablosu®

Standardize Coklu Dogrusal
Standardize | Edilmis Baglanti
Edilmemis Katsayilar | Katsayilar
Model B | Std. Hata Beta T| Anl. Tolerance | VIF
(Sabit) 233 ,158 482 ,139
Efi ,063 ,002 ,831126,179 |,000 1,000 1,000

a. Bagimli degisken: eti

Modelde yer alan ekonomik oOzgiirlik endeksi degiskenin modele etkisini
belirleyen regresyon Katsayilarina (Beta) bakildiginda, kiiresel ticareti kolaylastirma
endeksi ile bagimsiz degisken olan ekonomik 6zgiirliik endeksi arasinda pozitif yonli
dogrusal bir iliski oldugu goriilmektedir. Ayrica bagimsiz degisken olan ekonomik
Ozgiirlik endeksinin anlamlilik degeri 0,00<0,05 oldugu i¢in H2; hipotezimiz olan
“Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma endeksine pozitif

etkisi bulunmaktadir.” Savimiz kabul edilmektedir.
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H3o: Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylagtirma Endeksine
pozitif etkisi bulunmamaktadir.
H3;: Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksine

pozitif etkisi bulunmaktadir.

Tablo 5. 8. H3 Hipotezine Dair Model Ozeti Tablosu

IModel

R

R2

Diizenlenmis R?

Tahminin
Hatasi

Std.

Durbin-Watson

1

,828°

,686

,685

,38582

2,121

a. Katsayilar: (Constant), Ipi

b. Bagimli Degisken: eti

Dogrusal modelin uyum iyiligi tanimlayicilik katsayisi olan R degeri 0,686 tir.
Diger bir deyisle modeldeki bagimli degisken olan kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi
endeksinin %68,6’i bagimsiz degisken olan lojistik performans endeksi tarafindan
aciklanirken %31,4°lik kisim modele dahil edilmeyen degiskenler tarafindan

acgiklanmaktadir.

Tablo 5. 9. H3 Hipotezine Dair ANOVA Tablosu

Karelerin Serbestlik | Karelerin
Model Toplami Derecesi Ortalamasi F Anl.
Regresyon 99,770 1 99,770 670,234 ,000°
Kalint1 45,699 307 ,149
Toplam 145,469 308

Model uyum iyiligi F testinin sonucuna gore, kiiresel ticareti kolaylastirma
endeksi ile modele dahil edilen bagimsiz degisken lojistik performans endeksi
arasindaki dogrusal iliski F testinin anlamlilik degerinin 0,00<0,05 olmasi sebebiyle
istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Diger bir ifade ile kiiresel ticareti kolaylastirma
endeksi ile ekonomik 6zgiirlik endeksi arasinda dogrusal bir iligki vardir. ( Ho hipotezi
reddedilir)
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Bagimli degisken ile bagimsiz degisken arasindaki model uyum iyiligi F testinin

hipotezi;

Ho: Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi ile Lojistik Performans Endeksi

arasinda dogrusal bir iliski yoktur.

Hi: Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi ile Lojistik Performans Endeksi

arasinda dogrusal bir iligki vardir.

Tablo 5. 10. H3 Hipotezine Dair Katsayilar Tablosu®

Standardize Coklu Dogrusal
Standardize  Edilmemis | Edilmis Baglanti
Katsayilar Katsayilar
Model B [ Std. Hata Beta | T Anl. Tolerance | VIF
(Sabit) 1,148 ,124 9,229 ,000
Lpi 1,024 ,040 ,828125,889 |,000 1,000 1,000

a. Bagimli Degisken: eti

Modelde yer alan lojistik performans endeksi degiskenin modele etkisini
belirleyen regresyon Katsayisina (Beta) bakildiginda, kiiresel ticareti kolaylagtirma
endeksi ile bagimsiz degisken olan lojistik performans endeksi arasinda pozitif yonlii
dogrusal bir iliski oldugu goriilmektedir. Ayrica bagimsiz degisken olan lojistik
performans endeksinin anlamlilik degeri 0,00<0,05 oldugu i¢in H3; hipotezimiz olan
“Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma endeksine pozitif etkisi

bulunmaktadir.” Savimiz kabul edilmektedir.
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H4,. Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi
iizerine Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin arac1 (mediation) etkisi bulunmamaktadir.
H4,. Lojistik Performans Endeksinin Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksi

iizerine Ekonomik Ozgiirliik Endeksinin arac1 (mediation) etkisi bulunmaktadir.

Tablo 5. 11. H4 Hipotezine Dair Model Ozeti Tablosu

Tahminin Std.

Model R R? | Diizenlenmis R? Hatasi Durbin-Watson

1 ,914°% ,835 ,834 ,28012 1,844

a. Katsayilar: (Sabit), efi, Ipi

b. Bagimli Degisken: eti

Dogrusal modelin uyum iyiligi tanimlayicilik katsayist olan R? degeri 0,835°tir.
Diger bir deyisle modeldeki bagimli degisken olan kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi
endeksinin %85,3’l bagimsiz degisken olan lojistik performans endeksi ve ekonomik

ozgiirlik endeksi tarafindan agiklanirken %14,7°lik kisim modele dahil edilmeyen

degiskenler tarafindan aciklanmaktadir.

Tablo 5. 12. H4 Hipotezine Dair ANOVA Tablosu

Karelerin Serbestlik | Karelerin
Model Toplami Derecesi Ortalamasi Anl.
Regresyon 121,457 |2 60,729 | 773,909 ,000°
Kalint1 24,012 | 306 ,078
Toplam 145,469 [ 308

a. Bagimli Degisken: eti

b. Katsayilar: (sabit), efi, Ipi

Model uyum iyiligi F testinin sonucuna gore, kiiresel ticareti kolaylastirma
endeksi ile modele dahil edilen bagimsiz degiskenler lojistik performans ve ekonomik

Ozgiirliik endeksleri arasindaki dogrusal iligki F testinin anlamlilik degerinin 0,00<0,05

olmasi sebebiyle istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Diger bir ifade ile kiiresel
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ticareti kolaylastirma endeksi ile lojistik performans ve ekonomik &zgiirliik endeksleri

arasinda dogrusal bir iligki vardir. ( Ho hipotezi reddedilir)

Ho: Kiresel Ticareti

Ekonomik Ozgiirliik Endeksleri arasinda dogrusal bir iliski yoktur.

Hy: Kiiresel Ticareti Kolaylastirma Endeksinin Lojistik Performans

Ekonomik Ozgiirliik Endeksleri arasinda dogrusal bir iliski vardir.

Tablo 5. 13. H4 Hipotezine Dair Katsayilar Tablosu®

Kolaylastirma Endeksinin Lojistik Performans

ve

Ve

Standardize
Standardize Edilmemis | Edilmis
Katsayilar Katsayilar
Model B | Std. Hata Beta Anl.
(Sabit) -,086 117 -,735 463
Lpi ,617 ,038 499 16,356 ,000
Efi ,039 ,002 ,507 ] 16,625 ,000
Ekonomik Ozgiirliik
Endeksi
0,649** 0,507**
\
0,499** ‘
Lojistik Performans Kiiresel Ticareti
Endeksi 0,828** Kolaylagtirma
Endeksi

J

** Standardize edilmis katsayilar tizerinden hesaplanan beta katsayilari

Elde edilen sonuglar IBM SPSS 22 Istatistik Paket Programina ekledigimiz

Andrew F. Hayes tarafindan gelistirilen PROCESS Versiyon 3.1. makrosu kullanilarak

elde edilmistir. Hayes’in gelistirdigi makro bootstrap yontemi kullanilarak giiven araligi

diizeyini 6l¢mektedir. Bu yontem 6rneklem igerisinden daha kiiciik 6rneklemler segerek
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tekrar tekrar denenerek uygulanmaktadir ve temelde p degeri gibi bir anlamlilik degeri
olusturma yerine giiven araligi belirleyerek modelin anlamliligini yorumlamaktadir.
Standardize edilmis degerler lizerinden lojistik performans endeksinin, kiiresel ticareti
kolaylastirma endeksi iizerine ekonomik 6zgiirliik endeksinin kismi araci etkisi oldugu
goriilmektedir. Caligma kapsaminda standardize edilmis beta katsayilarinin kullanilmasi
ile ilgili Wright, standardize edilmis regresyon katsayilari ile standardize edilmemis
regresyon katsayilari karsilagtirarak, yol analizi ¢alismalarinda, standardize edilmis
katsayilarin kullanilmasinin daha avantajli oldugundan bahsetmistir (Wright, 1960: 189-
202).

Bootstrap bulgularinda, dolayli etki i¢in %95 giiven araligi degerlerinin alt ve
tist sinirlart arasinda, sifir (0) degerinin kapsayip kapsamadigina bakilarak istatistiksel
olarak anlamliligina karar verilmektedir. Bu sonuglara gore giiven araligi sifir degerini

kapsamiyor ise aract etki anlamli kabul edilmektedir (Uysal, 2017).

Bootstrap yontemi nedensel adim yaklagimindan (Baron & Kenny, 1986) ve
Sobel testinden (Sobel, 1982) daha giiclii sonuglar elde etmektedir. Oyle ki, bootstrap
metodunda uygulanacak test sayisi azalmakta, yol katsayilari ile birlikte dolayli etkiler
ortaya konmakta ve dolayli etkiye ait dagilimm sekli hakkinda higbir varsayim
yapilmamaktadir (Hayes, 2017). Dolayisiyla bu metot ile geleneksel yaklasimlarda
siklikla goriilen giiven araligi tahminlemede yanligliklar sebebiyle birincil hatalarin
daha fazla ortaya ¢ikmasi engellenmektedir (MacKinnon, Lockwood, & Williams,
2004). Tim bu bilgilere ragmen test sonucunun giivenilirligini desteklemek, bootstrap
yontemi ile elde edilen sonucu teyit etmek amaciyla Sobel testi uygulamasina gidilmis
olup asagida yer alan tablo elde edilmistir. Sobel test sonucunda yer alan p degeri 0.00 <
0,05 ¢ikmasindan dolay1 lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirmaya

etkisinde ekonomik 6zgiirliik endeksinin kismi aracilik etkisinden bahsedilebilir

Input: Test statistic: Std. Error: p-value:

a Sobel test: [11.20598355 |(0.03667175  |[0 |
b Aroian test: [11.19502344 [[0.03670765  |[0 |
52 Goodman test: [11.21697592  |[0.03663581  |[0 |

|

5 (0.0023 || Resetall || Calculate

Sekil 5. 6. Sobel Test Sonuclar:
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5.1.9. Tartisma

Gergeklestirilen tez ¢alismast kapsaminda, lojistik performans endeksi,
ekonomik 6zgiirliik endeksi ve kiiresel ticareti kolaylastirma endeksine dair, kavramsal
bir model agiklanmak istenmistir. Calisma neticesinde literatiir kapsaminda daha 6nce
birlikte incelenmemis bu kavramlara iliskin asagida yer alan sorularin cevaplari
aranmigtir:

- Lojistik performansin, ekonomik 6zgiirliiklere dair dogrudan etkisi bulunmakta
midir?

- Ekonomik 6zgiirliiklerin, kiiresel ticareti kolaylastirmaya dair dogrudan etkisi
bulunmakta midir?

- Lojistik performansin, kiiresel ticareti kolaylastirmaya dair dogrudan etkisi
bulunmakta midir?

- Lojistik performansin, kiiresel ticareti kolaylastirmaya etkisinde ekonomik

Ozgirliiklerin aract rolii bulunmakta midir?

Yukarida yer alan sorularinin cevaplart bulunabilmesi i¢in hipotezler
gelistirilmis ve arastirma modelinde yer alan bagimsiz bagimli degisken iliskilerini

aciklayacak sekilde ileri siirtilmiistiir.

H1 hipotezi kapsaminda lojistik performansin, ekonomik ozgirliige dair
iligkisinin pozitif yonde etkiledigini 6ne siirmiis olup, gergeklestirilen regresyon analizi
ile H1 hipotezi desteklenmis, lojistik performansin ekonomik ozgirlikler tizerinde
pozitif yonde etkisinin oldugu ortaya konulmustur. Bu sonug ile birlikte bir iilkenin
lojistik performansindaki gelismelerin o iilkenin ekonomik Ozgiirliik performansini
olumlu sekilde etkileyecegi ifade edilmektedir. Caligma kapsaminda lojistik performans
endeksi alt bilesenleri olan glimriik verimliligi, altyapr kalitesi vb. bilesenlerin
ekonomik ozgiirliige etkisinin tek tek incelenmesi kapsaminda yasanan ¢oklu dogrusal

bagint1 problemi modelin ¢oklu regresyon seklinde kurulamamasina neden olmustur
H2 hipotezi kapsaminda ekonomik Ozgiirlikklerin, kiiresel ticareti

kolaylastirmaya dair iliskisinin pozitif yonde etkiledigini One siirmiis olup,

gerceklestirilen regresyon analizi ile H2 hipotezi desteklenmis, ekonomik 6zgiirliiklerin
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kiiresel ticareti kolaylastirmasi tiizerinde pozitif yonde etkisinin oldugu ortaya
konulmustur. Bu sonug ile birlikte bir iilkenin ekonomik &zgiirliigiinde yasanan
gelismelerin o iilkenin kiiresel ticaretini kolaylastirmasi tizerine olumlu sekilde
etkileyecegi ifade edilmektedir. Ayrica ¢oklu dogrusal regresyon modeli ile ekonomik
ozgiirliik endeksi alt bilesenlerinin kiiresel ticareti kolaylastirmaya etkisinin incelenmesi
sonucu, hukukun istiinliigli, diizenleyici etkiler ve pazara erisim bilesenleri kiiresel
ticareti kolaylastirma iizerine anlamli bir etkisi bulunmaktayken kamu kesimi

bliytikligliniin kiiresel ticareti kolaylastirma iizerinde anlamli bir etkisi bulunmamustir.

H3 hipotezi kapsaminda lojistik performansin, kiiresel ticareti kolaylastirmaya
dair iligkisinin pozitif yonde etkiledigini 6ne siirmiis olup, gerceklestirilen regresyon
analizi ile H3 hipotezi desteklenmis, lojistik performansin kiiresel ticareti
kolaylastirmasi iizerinde pozitif yonde etkisinin oldugu ortaya konulmustur. Bu sonug
ile birlikte bir iilkenin lojistik performansindaki gelismelerin o kiiresel ticaretinin
kolaylastirilmas1 tizerine olumlu sekilde etkileyecegi ifade edilmektedir. Calisma
kapsaminda lojistik performans endeksi alt bilesenlerin ¢oklu dogrusal baginti

problemine sebep olmasi ile model ¢oklu regresyon seklinde kurulamamustir.

H4 hipotezi kapsaminda lojistik performansin, kiiresel ticareti kolaylastirmaya
etkisinde ekonomik 6zgiirliiklerin aract rolii bulunduguna dair hipotez test edilmistir. Bu
kapsamda lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi iizerine
ekonomik o6zgiirliik endeksinin araci etkisi bulunmaktadir. Fakat bu etki tam aracilik

seklinde olmayip kismi aracilik seklinde gerceklesmektedir.
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BOLUM 6. SONUC VE ONERILER

Diinya ticaret hacminde yasanan artislar, tarife indirimleri, bilisim ve iletisim
teknolojileri, uluslararast ticaret sistemi kurallarmin gelistirilerek yenilenmesi
gerekliligini ortaya koymustur. Bu ¢ercevede yiiriitiillen ¢aligmalar uluslararasi ticaretin
daha verimli ve etkin yonetimini amaglayan ve mal ve hizmetlerin ticaretini gelistiren
kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi sisteminin bir secenekten ¢ok bir gereklilik oldugunu

acikea ortaya koymaktadir.

Kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi ise; uluslararasi ticaret igslemlerinde yasanan
prosediirlerin  basitlestirilmesi, dis ticaret islemleri dahilinde 0©denen gilimriik
tarifelerinin diizenlenmesi, altyapt hizmet ve kalitesinin gelistirilerek diinyanin geri
kalan1 ile entegre bir hale getirilmesi, miilkiyet haklarinin korunmasi, kamu

kurumlarmin sorgulanabilirligi gibi pek ¢cok kavramlarinin gelismesine baghdir.
Yukarida yer alan bilgiler 1s1ginda gergeklestirdigimiz bu ¢alismada;
- Lojistik performans endeksinin, ekonomik 6zgiirliik endeksi tizerindeki etkisi,

- Ekonomik ozgiirlik endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi

tizerindeki etkisi,

- Lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi

uzerindeki etkisi ve

- Lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirma iizerindeki
etkisinde ekonomik ozgiirliik endeksinin aracilik roliiniin bulunup bulunmadig:

arastirilmastir.

Yapilan ¢alisma dogrultusunda, lojistik performans endeksi bileseni i¢in Diinya
Bankasi’nin yayinlamis oldugu kiiresel ticarete baglanma raporunda yer alan lojistik
performans endeksi, Heritage Vakfi’'nin yaymlamis oldugu ekonomik 6zgiirliikk endeksi
ve son olarak Diinya Ekonomik Forumu tarafindan yaymnlanmis olan kiiresel ticareti
kolaylastirma endeksi raporundan elde edilen ikincil veriler kullamlmis olup, Ilgili

endeksiler bazinda ortak yillar 2012, 2014 ve 2016 yillar1 olup 103 adet iilkeden elde
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edilen veriler kullanilmigtir. Endeks ve yillar bazinda kullanilan ortak tilkeler sonraki

caligmalara yarar saglamak amaciyla ekler kisminda yer almaktadir.

Yapilan c¢alismalar kapsaminda lojistik performans endeksinin, ekonomik
Ozgiirliik endeksi tizerinde pozitif etkisi oldugu, ekonomik 6zgiirliik endeksinin, kiiresel
ticareti kolaylastirma {iizerinde pozitif etkisi oldugu, lojistik performans endeksinin,

kiiresel ticareti kolaylastirma tizerinde pozitif etkisi oldugu sonuglar1 elde edilmistir.

Aracilik etkisine dair yapilan ¢alismalar neticesinde test edilmesi gereken ilk
model lojistik performans endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirma endeksine direkt
etkisinin var olup olmadiginin test edilmesi durumudur. Calisma neticesinde lojistik
performans endeksinin, kiiresel ticareti kolaylastirma endeksine direkt etKisinin oldugu
Olciilmektedir. Ayrica aracilik etkisinden bahsedebilmek adina kullanilan aract degisken
(ekonomik 6zgiirlilk endeksi) modele dahil edildiginde bagimsiz degiskenin (lojistik
performans endeksi) bagimli degisken (kiiresel ticareti kolaylastirma) tizerindeki etkisi
anlamsiz bir hal almaktaysa, s6z konusu modelde tam aracilik etkisinden bahsedebiliriz.
Fakat arac1 degisken modele dahil edildiginde bagimsiz degiskenin bagimli degisken
tizerindeki etkisi anlamli olmakla birlikte direkt etkisine gore, etkisinde bir azalma soz
konusu ise kismi aracilik etkisinden bahsedebiliriz. Caligma kapsaminda elde ettigimiz
sonuglar dogrultusunda ekonomik 6zgiirliik endeksinin tam aracilik etkisi degil kismi
aracilik etkisi bulunmaktadir. Ozetle ifade etmek gerekirse lojistik performans
endeksinin kiiresel ticareti kolaylastirma endeksi {izerine pozitif etkisi kismen ekonomik

Ozgiirliik degiskeni lizerinden saglanmaktadir, seklinde yorumlanabilmektedir.

Elde edilen sonuglar dogrultusunda; Bir iilkede kiiresel ticaretin
kolaylastirilabilmesi i¢in yalmizca o iilkedeki lojistik performansi etkileyen
bilesenlerden olan glimriikk, altyapi, lojistik hizmet Kkalitesi gibi kavramlarin
gelistirilmesinin yetmeyecegi bu kavramlarin yaninda ekonomik ozgiirlik seviyesini
etkileyen iyilestirilmelerinde uygulanmasiin gerekli oldugunu ifade edebilmekteyiz.
Bu dogrultuda iilkedeki karar alicilarin ve/veya politika yapicilarin lojistik performans,
ekonomik ozgiirliik ve kiiresel ticareti kolaylastirma konularinin biitiinlesik olarak
degerlendirilmesi gerekligini ve buna gore strateji gelistirilmesi gerekliligini ortaya

konulmasina yardimci olmaktadir.
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Ticaretin kolaylastirilmas1 Tiirkiye stratejisi ve eylem plani dahilinde bes temel

eksen belirlenmistir.

Bu eksenler;

- Glimriik ve ticaret prosediirlerinde seffafligin saglanmasi,

- Gumriik ve ticaret prosediirlerinin kolaylagtirilmasi,

- Ticari maliyetlerin azaltilmasi,

- Glimriik ve ticaret prosediirlerinden sorumlu kurumlar arasinda ve {i¢iincti
iilke idareleri ile isbirliginin gelistirilmesi ve

- Ticaretin kolaylagtirilmasinda kapasitenin gelistirilmesi
Seklindedir (Ticaretin Kolaylastiritlmasi Kurulu, 2018).

Tim bu eylem plan1 dahilinde belirlenen faaliyetlere destek verilmesi
durumunda ticaretin kolaylastirilmasi saglanarak, toplam kiiresel ticaret hacminden elde

edilen paymn artmasi beklenmektedir.

Tez calismasi dahilinde olusturulan model, eylem planimi destekler nitelikte
olup kiiresel ticaretin kolaylastirilmasi i¢in yalnizca lojistik etkenlere yonelik
caligmalarin yapilmasi kiiresel ticaretin kolaylastirilmasini belirli bir noktaya kadar
getirebilecegi ongoriilmektedir. Kiiresel ticaretin kolaylastirilmasinda lojistik etkenlere
ek olarak ekonomik 6zgiirliikk endeksi bilesenleri olan miilkiyet haklarinin saglanmasi,
yolsuzlugun oOnlenmesi, is yapma Ozglrligiiniin, isglicli Ozgiirligiiniin, parasal
Ozglirliigiintin, ticaret 6zgiirligiinlin, yatirim ve finansal 6zgiirligiiniin gelistirilmesi ile
kiiresel ticaretin kolaylastirilmasinda fark yaratarak, gelismis {ilkeler arasinda yer

almamiz beklenmektedir.

Lojistik performans, ekonomik o&zgiirliik ve kiiresel ticareti kolaylagtirma
kavramina iligkin gerceklestirilen literatiir taramasi kapsaminda, bu kavramlarin daha
once biitiinlesik olarak incelenmedigi tespit edilmis olup, olusturulan kavramsal model

oOnerisi ile akademik literatiire katki saglanmas1 amaglanmaktadir.
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Arastirma kapsaminda yaganan sinirliliklar belli olup, gelecek ¢alismalar igin
yol gosterici olmasi sebebiyle hazirlanmistir.  ileriki ¢alismalarda kullanilmasi
maksadiyla modele farkli degiskenler eklenerek daha genis modeller olusturulabilir ve
bu durum ortaya yeni iligkilerin ¢ikmasina sebep olabilir. Endeksler bazinda yillarin
artmas1 dogrultusunda elde edilen veriler artacagi i¢in gelecek c¢alismalarda, gecikmeli
veya Onciil etkiler arastirilabilir ayrica iilke, bolge ve gelir gruplarina gore

simiflandirmalar ile karsilastirmalar yaparak farkli sonuglar elde edilebilir.
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EK’LER

Ek-1 Calisma kapsaminda kullanilan ortak tilkeler

1 Almanya 36 Hirvatistan
2 Amerika Birlesik Devletleri 37 Hindistan

3 Arjantin 38 Hollanda

4 Avusturalya 39 Honduras

5 Avusturya 40 Hong Kong
6 Bahreyn 41 irlanda

7 Belgika 42 Italya

8 Benin 43 izlanda

9 Birlesik Arap Emirlikleri 44 Ispanya

10 Birlesik Krallik 45 Isveg

11 Bolivya 46 Isvigre

12 Bosna Hersek 47 Jamaika

13 Botsvana 48 Japonya

14 Brezilya 49 Kambogya
15 Bulgaristan 50 Kamerun
16 Burundi 51 Kanada

17 Cezayir 52 Karadag

18 Cad 53 Katar

19 Cekya 54 Kazakistan
20 Cin 55 Kenya

21 Dominik Cumhuriyeti 56 Kibris

22 El Salvador 57 Kirgizistan
23 Endonezya 58 Kolombiya
24 Ermenistan 59 Kosta Rika
25 Estonya 60 Kuveyt

26 Etiyopya 61 Letonya

27 Fildisi Sahilleri 62 Litvanya
28 Filipinler 63 Liibnan

29 Finlandiya 64 Liiksemburg
30 Fransa 65 Macaristan
31 Gana 66 Madagaskar
32 Guatemala 67 Makedonya
33 Giiney Afrika 68 Malezya

34 Giliney Kore 69 Meksika

35 Glircistan 70 Misir
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71 Mogolistan 88 Sirbistan

72 Moldova 89 Singapur

73 Moritanya 90 Slovakya

74 Namibya 91 Suudi Arabistan
75 Nepal 92 Sili

76 Nijerya 93 Tanzanya

77 Norveg 94 Tayland

78 Pakistan 95 Tayvan

79 Panama 96 Tunus

80 Paraguay 97 Tiirkiye

81 Peru 98 Ukrayna

82 Polonya 99 Umman

83 Portekiz 100 Uruguay

84 Romanya 101 Urdiin

85 Ruanda 102 Vietnam

86 Rusya 103 Yeni Zelenda
87 Senegal
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