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OZET

BIR KUSAK BiR YOL PROJESI VE
TURKIYE’NIN ROLU UZERINE BiR INCELEME

Cin'in Bir Kusak Bir Yol (BKBY) Projesi, modern dénemin en biiyiik ve en iddiali
ekonomik ve stratejik girisimlerinden biri olarak diinya c¢apinda Onemli yankilar
uyandirmistir. Bu proje, Asya, Avrupa ve Afrika'y1 birbirine baglayan genis bir cografyada
altyap1 yatirimlari, ticaret yollarinin modernizasyonu ve ekonomik is birligi hedefleri
dogrultusunda sekillendirilmistir. Tiirkiye, BKBY Projesi'nin onemli bir pargasi olarak,
stratejik konumu ve bolgesel giic dengelerindeki rolli nedeniyle bu projede kritik bir aktor
haline gelmistir. Bu ¢alisma, BKBY Projesi’nin Tiirkiye iizerindeki ekonomik, jeopolitik ve
stratejik etkilerini analiz etmektedir. Calisma kapsaminda, Tiirkiye'nin proje igerisindeki
rolii, bu roliin Tiirkiye’nin ekonomik biiyliimesine ve bolgesel politikalarina olan katkilar1 ve
potansiyel riskler incelenmistir. Ayrica, BKBY Projesi'nin Tiirkiye'nin uluslararasi
iligskilerine olan etkileri ve bu etkilerin lilkenin gelecekteki stratejik konumlanmasindaki
onemi degerlendirilmistir. Sonug olarak, Tiirkiye’nin BKBY Projesi’ndeki yerinin 6nemi ve

projeden elde edecegi kazanimlarin siirdiiriilebilirligi izerinde durulmustur.

Anahtar Kelimeler: Bir Kusak Bir Yol (BKBY), Tiirkiye, altyap1 yatirimlari, ekonomik

biiylime, jeopolitik etkiler, stratejik is birligi, uluslararasi iligkiler

VI



SUMMARY

A REVIEW ON THE ONE BELT ONE ROAD PROJECT AND TURKIYE’S
ROLE

China's One Belt One Road (OBOR) initiative has had significant global impact as one
of the most important and assertive economic and strategic projects. Designed to foster
economic cooperation and modernize the trade route, the project involves extensive
infrastructure investments connecting Asia, Europe, and Africa. Turkiye, strategically
positioned as a key player in regional power dynamics, has emerged as a vital participant in
the OBOR initiative. This study analyzes the economic, geopolitical, and strategic
implications of the OBOR project on Turkiye. It examines Turkiye's role within the project,
its contribution to Turkiye's economic growth and regional politics, and potential risks.
Additionally, the research investigates the OBOR project's influence on Tirkiye's
international relations and its significance for Turkiye's future strategic position. Ultimately,
the study rigorously assesses Trkiye's place and value within the OBOR initiative and the

sustainability of potential gains derived from the project.

Keywords: One Belt One Road (OBOR), Turkiye, Infrastructure Investments, Economic

Growth, Geopolitical Implications, Strategical Cooperation, International Relations.



ONSOZ
2013 yilinda Cin’in “tek yol, tek kusak™ slogani ile dile getirdigi Bir Kusak Bir Yol
(BKBY) Projesi, Cin-Tirkiye ve giizergah tizerindeki iilkeler agisindan 6nemli bir ticari
pazar alami agmaktadir. Bu proje, basta Tiirkiye olmak iizere Asya, Avrupa ve Afrika'y1

kapsayan genis bir cografyay1 ekonomik ve politik acidan etkilemistir.

Bu ¢alismada, Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin Tiirkiye’ye Etkileri ortaya konmaya
calistimaktadir. Bu baglamda, Cin’in iktisadi gostergeleri incelenmis, Bir Kusak Bir Yol

Projesi’nin gelisimi aciklanmis ve Tiirkiye’ye ne tiir etkileri oldugu irdelenmistir.

Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin Tirkiye baglaminda degerlendirilmesinin amaglandigi
bu ¢aligmanin her agsamasinda destegini esirgemeyen degerli hocam, tez danismanim Dog.
Dr. Orhan SIMSEK ’e, ders asamasinda bilgilerinden yararlandigim tiim degerli hocalarima,

aileme ve arkadaslarima destekleri i¢in tesekkiirii bir borg bilirim.

Nilay KARADAS

ARTVIN 2024



GIRIS

21. yilizyilin basindan bu yana kiiresel ekonomi ve uluslararasi iliskilerde dnemli
degisimler yasanmistir. Bu degisimlerin merkezinde yer alan Cin, ekonomisini ve
uluslararasi etkisini genisletmek amaciyla 2013 yilinda "Bir Kusak Bir Yol" (One Belt One
Road - BKBY) olarak bilinen devasa bir ekonomik ve stratejik proje baslatmistir. BKBY,
Asya, Avrupa ve Afrika'yr kapsayan genis bir cografyada altyap:r yatirimlari, ticaret
yollarinin modernizasyonu ve ekonomik is birligi alanlarini igeren bir girisimdir. Cin'in
kiresel ekonomi tizerindeki etkisini artirma ¢abalarinin bir pargasi olan bu proje, sadece
Asya'nin degil, ayn1 zamanda Avrupa ve Afrika'nin da ekonomik ve politik dinamiklerini

degistirme potansiyeline sahiptir.
Cahismanin Amaci

Bu ¢alismanin temel amaci, Cin'in BKBY Projesi'nin Turkiye Gzerindeki etkilerini
detayl1 bir sekilde incelemektir. Tiirkiye, Asya ile Avrupa arasinda stratejik bir koprii
konumunda yer almasi nedeniyle BKBY Projesi'nin 6nemli bir pargasi olarak goriilmektedir.
Calismada, BKBY Projesi'nin Tiirkiye'nin ekonomik, politik ve stratejik ¢ikarlarina nasil bir
etki yaptig1 analiz edilecektir. Bu cercevede, Tiirkiyenin BKBY Projesi'ne nasil entegre

oldugu, projeden elde ettigi kazanimlar ve karsilastig1 zorluklar ele alinacaktir.

Calismanin bir diger amaci ise, Tiirkiye'nin BKBY Projesi'ne dahil olmasinin iilkenin
jeopolitik konumuna ve uluslararasi arenadaki roliine nasil bir katki sagladigini irdelemektir.
Bu baglamda, Tiirkiye'nin BKBY Projesi'ndeki rolii, Cin ile olan ikili iliskileri ve diger
bolgesel giiclerle olan etkilesimleri degerlendirilecektir. Boylece, Tiirkiye'nin BKBY
Projesi'nden nasil yararlandigi ve bu proje kapsaminda gelecekte hangi adimlar1 atabilecegi

konusunda ongoriilerde bulunulacaktir.
Calismanin Kapsam

Bu ¢alisma, BKBY Projesi'nin genel yapisi ve hedefleri ile baslayarak, projenin
tarihsel arka planini ve Cin'in bu girisime olan yaklasimini ele alacaktir. Calismanin birinci
bolimunde, BKBY Projesi'nin dogusu, kapsami ve bu projenin kiiresel ekonomiye etkileri
tartistlacaktir.  Ikinci bolimde ise, BKBY Projesi'nin Turkiye'ye olan etkileri
detaylandirilacaktir. Bu boéliimde, Tirkiye'nin projenin hangi alanlarina dahil oldugu, bu
katilimin Tiirkiye i¢in ne anlama geldigi ve Tiirkiye'nin bu projeye nasil bir katki sagladigi

analiz edilecektir.



Ayrica, ¢alismanin tglincii bolimi, BKBY Projesi'nin  Tirkiye'nin bdlgesel
politikalarina ve jeopolitik durusuna olan etkilerini inceleyecektir. Bu kapsamda,
Tirkiye'nin Ortadogu, Balkanlar ve Kafkasya gibi stratejik bolgelerdeki rolii ve BKBY
Projesi'nin bu rolii nasil sekillendirdigi ele alinacaktir. Son olarak, ¢alismanin dordiincii
béliminde, Turkiye'nin BKBY Projesine yonelik gelecekte atabilecegi adimlar ve bu

projeden elde edebilecegi potansiyel kazanimlar tartisilacaktir.
Calismanmin Onemi

BKBY Projesi, kiiresel ekonomik dengeleri degistirebilecek bir girisim olarak,
Tirkiye icin biiylik 6nem arz etmektedir. Tiirkiye, Asya ile Avrupa arasindaki stratejik
konumu sayesinde BKBY Projesi'nde kilit bir tlke olarak yer almakta ve bu durum
Tarkiye'nin hem ekonomik hem de politik agidan kazanglar elde etmesine olanak
tammmaktadir. BKBY Projesi'nin Turkiye tzerindeki etkilerinin incelenmesi, Turkiye'nin
gelecekteki uluslararasi iliskilerini ve ekonomik stratejilerini sekillendirme agisindan biiyiik

bir 6neme sahiptir.

Bu ¢alismanin 6nemi, BKBY Projesi'nin Tiirkiye'ye sagladig firsatlar ve karsilagilan
zorluklar konusunda derinlemesine bir analiz sunmasinda yatmaktadir. Caligma, Tiirkiye'nin
BKBY Projesi'nden nasil fayda saglayabilecegine ve bu siirecte hangi adimlar1 atmasi
gerektigine dair Onerilerde bulunarak, Tiirkiye'nin uluslararast arenadaki yerini
giiclendirmesine katki sunmayir amacglamaktadir. Ayrica, ¢alismanin sonuglari, BKBY
Projesi'nin sadece Tiirkiye i¢in degil, diger bolgesel gii¢ler igin de ne anlama geldigini ortaya

koyarak, bolgesel ve kiiresel politikalarin sekillenmesine dair 6nemli bilgiler saglayacaktir.
Calismanin Kapsami ve Simirlari

Bu c¢alisma, BKBY Projesi'nin genel yapisi ve hedefleri ile baslayarak, projenin
tarithsel arka planini ve Cin'in bu girisime olan yaklasimini ele alacaktir. Calismanin birinci
béliminde, BKBY Projesi'nin dogusu, kapsami ve bu projenin kiiresel ekonomiye etkileri
tartistlacaktir.  Ikinci boliimde ise, BKBY Projesi'nin  Tirkiye'ye olan etkileri
detaylandirilacaktir. Bu béliimde, Tirkiye'nin projenin hangi alanlarina dahil oldugu, bu
katilimin Tiirkiye i¢in ne anlama geldigi ve Tiirkiye'nin bu projeye nasil bir katki sagladigi

analiz edilecektir.

Ancak bu caligmanin smirlari, BKBY Projesinin kiiresel capta genis bir alani

kapsamasi ve bir¢cok farkl iilke ile iliskilendirilmis olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu



nedenle, calisma yalnizca Tiirkiye tizerindeki etkileri ve Tiirkiye'nin BKBY Projesi'ne olan
katkilar1 lizerinde odaklanacaktir. Ayrica, ¢alismada ele alinan verilerin cogu mevcut
literatiire dayanmaktadir ve bu nedenle projenin gelecekteki potansiyel etkileri hakkinda
yapilan tahminler belirli belirsizlikler igerebilir. Bu ¢alismanin sinirlar1 dahilinde, BKBY
Projesi'nin Tiirkiye ile simirli kismu analiz edilecek, Cin'in diger tilkelerle olan iliskileri veya

projenin diger bolgelerdeki etkileri detaylandirilmayacaktir.
Calismada Vurgulanan Noktalar

Calismada ozellikle vurgulanan noktalar arasinda, BKBY Projesi'nin Turkiye'nin
ekonomik altyapisina, ticaret hacmine ve uluslararasi iliskilerine olan etkileri
bulunmaktadir. Bu baglamda, Tiirkiye'nin BKBY Projesi'ne dahil olmasinin yaratabilecegi
firsatlar ve karsilasabilecegi riskler iizerinde durulacaktir. Calismanin ilk boliiminde BKBY
Projesi'nin genel yapist ve Cin'in bu proje araciligiyla elde etmeyi hedefledigi stratejik
kazanglar incelenecek, ikinci boliimde ise Tiirkiye'nin bu projeye katiliminin sonuglari ve

etkileri tartigilacaktir.

Calismanin iigiincii bolimii, BKBY Projesi'nin Tiirkiye'nin bolgesel politikalarina ve
jeopolitik durusuna olan etkilerini inceleyecektir. Tiirkiye'nin Ortadogu, Balkanlar ve
Kafkasya gibi stratejik bolgelerdeki roli ve BKBY Projesi'nin bu rolii nasil sekillendirdigi
ele almacaktir. Ayrica, Tiirkiye'nin projenin bir pargasi olarak gelistirdigi altyapt projeleri

ve bu projelerin ulusal ekonomiye olan katkilar1 {izerinde durulacaktir.

Son olarak, ¢alismanin dordiincti bolimiinde, Tiirkiye'nin BKBY Projesi‘'ne yonelik
gelecekte atabilecegi adimlar ve bu projeden elde edebilecegi potansiyel kazanimlar
tartisilacaktir. Bu boéliimde, Tiirkiye'nin BKBY Projesi'nden nasil daha fazla yarar
saglayabilecegi ve bu projeye nasil daha etkili bir sekilde entegre olabilecegi konusunda

Oneriler sunulacaktir.



BIiRINCi BOLUM
YUKSELEN BiR GUC OLARAK CIN’IN KURESEL EKONOMIDEKiI KONUMU

1.1. Sosyalist Bir Ulke Olarak Cin ve 1980’lerden itibaren Ekonomik Doniisiimii

Koyli ekonomisinden sanayilesmeye ilk gegisler 1979-1984 doneminde s6z
konusudur. Deng Xiaoping'den dnce Cin ekonomisi, Biiyiik Ileri Sigrama ve Kiiltiir Devrimi
gibi merkezi planlama politikalar1 nedeniyle fel¢ olmustu. Bu durum yoksulluk ve
durgunluga yol agmistir. Mao'nun dliimiinden sonra Hua Guofeng bazi reformlara baslamis
ise de ekonomiyi gergek anlamda doniistiiren Deng Xiaoping olmustur (Naughton, 2007: 3-
5). Deng'in 1970'lerin sonunda baslattigi piyasa odakli reformlar hizli biiylimeyi
tetiklemistir. Yabanci yatirima acilarak ve merkeziyetgiligi azaltarak Cin, milyonlarca insani
yoksulluktan kurtarmistir. Muhalefete ragmen Deng'in politikalari, Cin'in kiiresel bir

ekonomik gii¢ olarak yiikselisinin temelini atmustir.

Deng Xiaoping, Cin i¢cin modernizasyon ve orta diizeyde refah toplumu hedeflerini
belirlemistir. Singapur'daki Lee Kuan Yew'un basarisindan ilham alan Cin, ekonomik
reform yoluna girmis, bu kapsamda “Dort Modenizasyon” hedeflerini ilan etmistir.
Sovyetler Birligi'nin yukaridan asagiya yaklasiminin aksine, Cin yerel deneyimlerin
degisimi yonlendirdigi merkeziyetsiz bir model benimsemistir (Buckley, 2015). Cin
modernlesmesinde tarim Oncelemistir. 1970°li yillardaki gida tedarik eksikligi o olgliye
gelmistir ki hiikktimet, halki, 1959 kithgina benzer bir kithigin yasanabilecegi konusunda
uyarmak zorunda kalmistir. Gida kitligina ve bir baska kitliga engel olmak icin Deng,
ciftcilere tiretimlerinin bir kismim kendilerine saklamalarina izin veren ev sorumlulugu
(household responsibility system) sistemini tanitmistir. Bu, tarimsal Uretimi biyik 6l¢lde
artirmistir (Hunt, 2004: 355). Endustriyel reformlar verimliligi artirmaya odaklanmustir.
Devlet isletmeleri daha fazla 6zerklik kazanmistir. Boylece devlet tarafindan belirlenen
kotadan daha fazla iiretim yapmalarina izin verilmistir. Buna ek olarak iilkede Ozel
isletmelere izin verilmistir. Boylece emtia Pazar fiyati izerinden de satilabilir hale gelirken
boylece Maocu donemdeki kesintilerden kurutlunmasi s6z konusu olmustur. Shenzhen gibi
Ozel Ekonomik Bélgeler (OEB), yabanci yatim ve teknoloji ¢ekmek igin kuruldu.
"Shenzhen hiz1", Cin'in hizli gelisiminin sembolii haline gelmistir (Brandt, 2008: 10-11) Bu
donemde Deng, a¢ik kapi politikasi (open door policy) uygulayarak, Cin’e yatirim yapmak

isteyen yabanci sermayeyi iilkeye davet etmistir. Boylece, Kuomintang déneminde yabanci



sermaye lilkeye gelmeye baglamistir. Ayrica 1979’da ilk kez Cinli ve Yabact Yatirim
Sermayesi Kullanan Ortak Girisim (Joint Venture) Konusunda Yasa’y1 kabul ederek yabanci
teknoloji ve sermayenin ABD gibi ileri teknoloji kullanan tlkelerden ithal edilmesine imkan
taniyan yasalar kabul edilmistir (Zhao, 2023: 54-55). Deng reformlarin mimari olsa da, Hu
Yaobang (Cin Komunist Partisi Genel Sekreteri) ve Zhao Ziyang (Cin Halk Cumhuriyeti
Bagbakani) gibi liderler uygulamada 6nemli rol oynamustir. Ancak ig tartismalar da yasandi
(Hornby, 2021). Muhafazakar bir lider olan Chen Yun, plan dahilinde bir piyasa yaklasimi
savunarak, Deng'in daha radikal reformlariyla sik sik gatismistir (Brandt, 2008: 10-11). Bu
i¢ miicadelelere ragmen Cin'in ekonomik doniisiimii dikkat ¢ekicidir. Piyasa liberallesmesi,
yabanci yatirim ve verimlilige odaklanmanin birlesimi, iilkeyi kiiresel bir ekonomik gii¢

haline getirme yolunda ilerlemistir.

Ikinci adim ise 1984-1993 yillar1 arasindadir. 1980'lerin ortalari ile sonlari, Cin'in
ekonomik reform siirecinde kritik bir doniim noktast olmustur. Parti'nin 1984'teki Ekonomik
Sistem Reformu Karari'nda (Decision on the Reform of the Economic System) piyasa
mekanizmalarini onaylamasi, politika yoniinde biiyiik bir kaymay1 isaret ediyordu. Bu belge,
merkezi planlamanin sinirlarim1 kabul etmis ve “sosyalist planli emtia ekonomisi"ne yol
acmustir (Liu, 2023: 39-40). Karar reform i¢in zemin hazirlasa da, uygulama asamali ve
zorluklarla doluydu. Merkeziyet¢iligin azalmasi, yerel yonetimlere piyasa odakli politikalar
konusunda deney yapma yetkisi vermistir. Ayrica iilke genelinde farkli reform uygulamalari
ortaya ¢ikmustir. Kir ve koy isletmeleri, genellikle verimsiz olan devlet isletmelerine rakip

canli bir sektor olarak ortaya ¢ikmustir (Brandt, 2007: 17-18).

Finansal reformlar bu dénemin bir diger 6nemli bileseni olmustur. Cin Tiiccar Bankasi
ve Ping An Sigorta'nin kurulmasi modern bir finans sisteminin baslangicini olusturmustur.
Ancak fiyat liberalizasyonu karmagsik ve politik agidan hassas bir mesele haline gelmistir.
Huikiimetin dikkatli yaklasimi, hizli fiyat reformunun soklarini onlerken aym1 zamanda
ekonomik doniisiimiin hizim1 da engellemistir. (Rawski, 2008: 573; Yang, 1991: 42-64).
Ekonomik liberallesme konusunda Cin kademeli bir siireci benimsemistir. Ani {icret
reformunun benimsenmesinin ortaya koyacagi riskler ve menfaatlerin belirsizligi nedeniyle
kademeli siirecin kabul edildigi goriilmektedir. Bu baglamda, 1987 yilinda kademeli olarak
celik fiyatlarindaki ayarlamalar hafifletildi. Kismi bir vergi ve finansal reform siireci de buna
eklemlenmistir (Weber, 2021: 150, 164, 220, 240; . 1989 Tiananmen Meydani protestolari

reform surecini olumsuz etkilemis ve parti igcindeki muhafazakar gii¢lerin etkisini artirmustir.



Bu durum piyasa liberalizasyonunun ivmesini diistirmiistiir. Buna ragmen Deng Xiaoping
reformlara bagli kalmis ve 1992'deki Giiney Turu'nda piyasa odakli politikalari
destekledigini yeniden belirtmistir (Naughton, 2008: 105; Weber, 2021: 150, 164, 220, 240).
1990'larin basinda Sanghay ve Shenzhen'de borsalarin kurulmasi, Cin'in finansal
gelisiminde 6nemli bir doniim noktasi olmustur. Bu borsalar finansman ve yatirim i¢in yeni
imkanlar yaratarak Cin ekonomisini kiiresel pazara daha fazla entegre etmistir. Ancak piyasa
ekonomisine gecis maliyetsiz degildi. Devlet isletmeleri verimsizlik sorunuyla mucadele
etmeye devam etti ve onemli devlet siibvansiyonlarina ihtiya¢ duymustur. Enflasyon
tekrarlayan bir sorun olarak ortaya c¢ikti ve dikkatli makroekonomik yonetim gerektirdi.
Yolsuzluk ve gelir esitsizligi de artan endise kaynagi haline gelmistir ((Walter, 2014: 8-19;
Naughton, 2008: 114).

Ugtincti dénem ise 1993-2005 doénemidir. 1990'larda Deng Xiaoping, Cin'de kapsamli
ekonomik reformlara onciiliik etmistir. Liderligi, Zhu Rongji'nin hiikiimette kritik bir
pozisyona Yyukseltilmesiyle isarctlenen radikal reformlarmm uygulanmasini goérmiistiir.
1993'te kabul edilen Sirketler Kanunu, devletin isletmelerde sahiplik yerine yatirimci ve
hissedar olarak yer almasini 6ngdren bir doniim noktast olmustur. Bu yasa ayni zamanda
0zel ve yabanci1 yatirima olanak saglarken, devlet isletmelerine iflas imkani tanimistir ( (Lin,
2006: 259). Etkin bir figiir olan Chen Yun baslangigta Deng'in reformlarini desteklemistir.
Bu reformlar 6nemli ekonomik biiyiimeye yol a¢cmustir. Ancak daha sonra gorisleri
degismistir ve 0zel sektdriin kontrolstiz buyumesini dnlemek ve kapitalizmin, serbest
piyasadan yararlanamayacak olanlara verebilecegi muhtemel zararlardan vatandaslar
koruyabilmek igin devlet tarafindan daha aktif bir piyasa miidahalesini savunmustur
(Naughton, 2008: 114). Bu goriis, Jiang Zemin ve Hu Jintao gibi sonraki Cin liderleri
tarafindan da yanki buldu ve onlar da piyasa gii¢lerini devlet kontroliyle dengelemeye
caligmistir. Chen'in "yOnetici parti" olarak tanimladigi Komiinist Parti'nin rolii, Jiang
Zemin'in "Ug Temsil" ideolojisi altinda partinin yeniden tanimlanan roliiniin merkezinde yer
almistir (Naughton, 2008: 114).Deng'in mirasin1 temel alan Jiang Zemin ve Zhu Rongji,
Chen Yun'un reformlar istikrarli tutma ve devletin kilit alanlarda kontroliinii korumasi
tavsiyesiyle reform siirecini siirdiirmiistiir. 2001-2004 yillar 1arasinda devletin sahip oldugu
isletme oramt %48’e¢ diismiistiir. Bu donemde biiyiik capli 6zellestirmeler, tarifelerin
diisiiriilmesi ve finans sektorii reformlar1 gergeklestirilmistir. Bu degisiklikler ekonomik
biiyiimeyi tesvik ederken, 6zellestirilen devlet isletmelerinden issiz kalanlar arasinda sosyal

huzursuzluga da yol agmustir (Naughton, 2008: 114; Brandt, 2008: 128). Bu zorluklara
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ragmen Cin ekonomisi biiyiidii. Ozel sektdriin GSYIH'ye katkis1 2005'te %50'yi ast1 ve iilke
satin alma giicii paritesi (SAGP) a¢isindan Asya'nin en biiyiik ekonomisi olarak Japonya'y1
geride birakti. Ancak petrol ve bankacilik gibi kritik sektorlerde devlet tekeli devam etti ve
bu da karma ekonomi yaklagimini gosterdi (SChoenleber, 2006; Zhao, 2006).

Dordinci donem ise 2005-2012 donemidir. Bu dénemde Cin Komidinist Partisi lideri
Hu Jintao ve Wen Jiabao daha muhafazakar bir yaklagim sergilemis ve Deng’in
politikalarindan geri adimlar s6z konusu olmustur. Bu manada hiikiimet daha esitlik¢i ve
popiilist politikalar yiiriitmiistiir. Boylece, saglik sistemindeki devlet kontrolii ve ikameler
arttirllmis, egitim, fonlamalar arttirilmis ve Ozellestirmeler azaltilmistir. Gevsek bir para
politikasi benimsenmistir ki bu durum bir taginmaz balonunun olusmasina yol acan bir tercih
olarak degerlendirilmektedir (Naughton, 2008: 129; Scissors, 2009: Chovanec, 2009)
Hiikiimet yatirimlarinin 6nemli bir kismin1 devlet kurumlari almis, ulusal ¢apta etki alanina
sahip iktisadi tesekkiillerin yiikselisi s6z konusu olmustur. Cin ulusal para biriminin Dolar
karsisinda serbest piyasada islem gormesi saglanmis ve 2005-2012 yillar1 arasinda Yuan’in
takas piyasasinda dolar karsisinda %31 deger kazanmasi s6z konusu olmustur. Bu donemde

Cin ekonomisi ortalama %10 biiylimiistiir (Orlik, 2012).

Son olarak 2012 ve sonrasindaki politikalardan bahsetmek gerekir. CKP Genel
Sekreteri Xi Jinping ydnetiminde birgok reform uygulanmistir. 18. Merkez Komite'nin
Uciincli Genel Kurulu, kaynak tahsisinde "piyasa giclerinin" "belirleyici" bir rol
oynayacagini ilan etti ve bu reformlarin bir parcasi olarak Agustos 2013'te Sanghay Serbest
Ticaret Bolgesi'ni basglatmistir (Kroeber, 2013; Denyer, 2013; Wang, 2018). Xi, devlet
isletmelerini (state owned enterprises-K/T ler) desteklemis ve birgok firma, yonetimde
CKP'nin etkisini artirmak i¢in tiiziiklerini degistirmistir. Bu egilim, artik resmi olarak parti
komiteleri kuran Hong Kong'da listelenen sirketleri de kapsamaktadir (Kroeber, 2013;
Denyer, 2013; Wang, 2018). Xi'nin gorev siiresi, ekonomik a¢ilim, daha fazla piyasa odakl
karar alma ve kétii yonetilen KiT'lere verilen destegin azaltilmas: ile karakterize edilmistir.
Yonetimi, ipotek vermeyi kolaylastirmis, tahvil piyasasinda yabanci katilimini artirmis ve
renminbi'nin kiiresel roliinii artirmistir (Tran, 2023). Cin'in ekonomik biiylime sirasinda
biriken siirdiiriilemez borcu ele almak i¢in bir borg¢ azaltma kampanyasi da yiiriitiilmiistiir.
Ekonomik 6z yeterlilige odaklanan Xi, Made in China 2025 ve China Standards 2035 gibi
inisiyatifler baslatarak yiiksek teknoloji sektorlerini gelistirmeyi ve ABD'nin egemenligini

azaltmay1 hedeflemistir, ancak bu girisimler 2018'de ABD ile olan ticaret savasi sirasinda



geri planda tutulmustur (Dalio, 2021). Ticaret kurallarin1 sekillendirmede Cin'in aktif roliini
pekistirmek i¢in agresif ticaret politikalar1 da izlenmistir. Analistler, reform déneminin Xi
yonetiminde onemli Slglide kiiglildiigiinti, devlet kontroliiniin toplumun c¢esitli alanlar

lizerinde yeniden tesis edildigini belirtmislerdir, bu durum ekonomiyi de kapsamaktadir

(Naughton, 2007: 3-5).

2020'den beri Xi, ekonomiyi i¢ tiiketime yonlendirirken dis ticaret ve yatirima agik
tutmay1 hedefleyen "¢ift dolasim" politikasini tegvik etmistir. 2021'de tanitilan "li¢ kirmizi
cizgi" politikasi, asir1 bor¢lu gayrimenkul sektoriinii ele almay1 amaglamaktadir. CKP, 6zel
sektorde daha fazla parti komitesi kurarak ve bolgesel sanayi ve ticaret federasyonlar ile
0zel baglantilar diizenleyerek Birlesik Cephe ¢alismalarini giiglendirmistir. Xi ayrica, herkes
icin refah ve asir1 gelirlerin makul sekilde diizeltilmesini hedefleyen "ortak refah" kavramini
tesvik etmistir. Bu kavram, 6zellikle teknoloji ve egitim sektorlerinde asiriliklar sergileyen
sektorlere yonelik baski ve diizenlemeleri hakli ¢ikarmak i¢in kullanilmistir (Hass, 2021;

Shen ve Ranganathan, 2021; Li, Hale ve Hudson, 2021).
1.2. Cin’in Kiiresel Ekonomiden Aldig1 Payin Degisimi

2013-2023 yillar1 arasinda kiiresel ekonominin %35 seviyesinde biiyiidiigii ifade
edilmektedir (bkz. Sekil 1). Son zamanlarda ise Cin, bu kiresel ekonomi igerisindeki
agirhigin giderek arttirmis ve ABD’yi geride birakmistir (World Economics, 2024). Cin’in
kiiresel ekonomi iizerinden aldigr payin 1980°1i yillarda ekonominin giderek kiiresel
piyasaya entegre olmasi ile birlikte yiikselis ivmesine dahil oldugu goriilmektedir. BM, ABD
Federal Reserv ve IMF gibi uluslararast kuruluslardan elde edilen veriler ve diger
kaynaklardan elde edilen veriler birlikte degerlendirildiginde, 2023 yilinda Cin’in kiiresel
Gayri Safi Hasila’daki payinin %16.9 oldugu ifade edilmektedir. 2021 yilinda ise bu veri,
Cin agisindan %18.3 idi ki bu veri Cin’in tarihi agisindan 6nemli bir gerileme olarak

degerlendirilmektedir (Kawate, 2024)
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Sekil 1: Cin'in 1980-2023 Yillar1 Arasinda Kiiresel Ekonomideki Pay1
(Kaynak: Kawate, 2024)

Cin’in iktisadi kuvvetini tam anlamiyla Olgebilmek i¢in bu {ilkenin kiiresel
ekonomideki payini diger iilkeler ile kiyaslamak gerekmektedir. World Economics’in

verilerine gore ilgili veriler Tablo 1°de gosterilmistir.

Tablo 1: 2023 Y1l Verilerine Gore Karsilastirmalil Olarak Kiiresel GSYH

Ulke Kiiresel GSYH’deki Pay1
Cin %19
ABD %12.7
Hindistan %9.9
Rusya %3.9
Japonya %3.1
Almanya %2.8
Endonezya %2.7
Brezilya %?2.6
Fransa %2.1
Birlesik Krallik %2
Meksika %1.9
Tulrkiye %1.9

(Kaynak: World Economics, 2024)



1.3. Cin’in iktisadi Biiyiime Oranlar1

Cin ekonomik reform hareketlerine basladigi 1960’11 yillarin sonundan itibaren
kuvvetli ekonomik biiyiime oranlar1 yakalamay1 basarmistir (bkz. Sekil 2). Diinya Bankasi
verilerinden elde edildigi kadariyla Cin’in yiiksek ivmeli biiylime oranlarinin 1960-2024
yillar1 arasinda dikkat g¢ekici oldugu agiktir (World Bank, 2024). Buna goére 1964-1966
yillar1 arasinda sirasiyla (%18, %17, %10), 1969-1970 yillarinda ise %17 ve %19 oraninda
biuyime gerceklestirmistir. 1978 yilinda (%11), 1982 yilinda (%10.8), 1984 (%15), 1985
(%13),1987 (%11), 1989 (%11), 1992 (%14), 1993 (%14), 1994 (%13), 1995 (%11), 2003
(%%10), 2004 (%10), 2005 (%11), 2006 (%12), 2007 (%14), 2010 (%10) gibi buyime
oranlar1 yakalayabilmistir. Buna karsin 2011-2023 yillar1 arasinda %10 ve iizeri biiylime

oranlarini yakalamakta giicliik ¢eken iilkenin biiyiimesi pozitif seyretmesine ragmen son eski

ritminde olmadig1 sdylenebilir (World Bank, 2024).

LABE
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Sekil 2: 1960-2024 Arasi1 Cin'de Yillik Biiylime Oranlari

(Kaynak: World Bank, 2024)

1.4. Cin’in Yatirim Stratejileri ve En Fazla Yatirn Yaptig1 Ulkeler
1.4.1. Ithalat ve Thracat Verileri Baglaminda Dis Ticaret

Cin’in dis ticari iliskileri baglaminda, onun ithalat ve ihracat yaptigi iilkeleri
degerlendirmek gerekmektedir. Evvela ihracat kalemleri incelenmelidir. Cin’in en ¢ok tiriin

ihrag ettigi iilkeler arasinda ASEAN iilkeleri (%15.5), AB iilkeleri (%14.8), ABD (%14.8),
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Hong Kong (%8.1), Japonya (%4.7), Gliney Kore (%4.4), Hindistan (%3.5), Rusya (%3.3),
Tayvan (%?2) ve Brezilya (%1.7) gelmektedir. Goriildiigl lizere, Cin’in {irlin ihrag¢ ettigi
iilkelerin 6nemli bir kismi1 Avrupa ve ABD gibi bat1 iilkeleri (Lin, 2024: 223) ya da bat1 ile
yakin iliskide olan iilkelerdir (Sekil 3). AB verilerine gore Cin tarafindan AB’ye yapilan
thracatin 2015-2021 yillarnn arasinda yavas ancak istikrarli bir sekilde arttigi ifade
edilmektedir (Eurostat, 2024).

Sekil 3: Cin'in En Cok Uriin Ihrac Ettigi Ulkeler (2023)
(Statista, 2023a)

Cin’in en fazla ithalat yaptig: iilkeler arasinda da ABD (%7), Giiney Kore (%6.9),
Japonya (&6.8), Avustralya (%6.6), Rusya (%.5.5), Brezilya (%5.2), Almanya (%4.5),
Malezya (4.4) seklinde devam etmektedir (bkz. Tablo 2).

Tablo 2: Cin'in En Fazla ithalat Yaptig1 Ulkeler (2023)

Ulkeler Pay (%) Ulkeler Pay (%) Ulkeler Pay (%)

ABD 7 Brezilya 52 Endonezya | 3.2

Giney Kore 6.9 Almanya 4.5 Suudi 2.7
Arabistan

Japonya %6.8 Cin 4.4 Isvigre 2.3

Avustralya 6.6 Malezya 4.4 Tayland 2.1
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Rusya 55 Vietnam 3.9 Kanada 1.9

(Kaynak: Trading Economics, 2024a)
1.4.2. Cin’in Ticaret Kalemleri Baglamindaki Dis Ticareti

Son yillarda, toplam ihracatin neredeyse yarisint makine ve ulasim ekipmanlar
olusturmustur. 1992 yilina kadar tarim ve tekstil gibi hafif iiretim iirlinlerinin ihracati ile
one cikan Cin’de kademeli olarak sanayi irlinleri, elektronik ve agir iiretim {iriinleri 6n plana
cikmistir. Cin’in ekonomik {iriin ihracat1 baglaminda elektronik tiriinler, tekstil, makine ve
ekipmanlari, oto parcalari, plastik iirtibler 6n plana ¢ikmaktadir. Cin agisindan elektronik
{iriin ihraci ticareti acisindan dénemli goriilmektedir (Lin, 2024: 223). Ozellikle elektrikli
makine, cihaz ve teghizat (%14), telekomiinikasyon ve ses kayit ve iiretme cihaz ve
ekipmanlar1 (%12), ofis makineleri ve otomatik veri isleme makineleri (%8) ile genel
endiistriyel makine ve ekipmanlar1 ile makine pargalart (%5) 6ne ¢ikmustir. Diger 6nemli
ithracat kalemleri arasinda gesitli mamul triinler (%23), tekstil ipligi, kumas, hazir giyim
(%5), metal irlnleri (%4) ve demir celik (%2) gibi agirlikli olarak maddeye gore
siniflandirilan mamul mallar (%16), kimyasallar ve ilgili tiriinler (%6) ile canli hayvanlar ve
gida triinleri (%3) yer almaktadir. Cin'in ihracatinin en biiylik destinasyonlari, toplamin
%15'inden fazla paya sahip olan AB ve ABD'dir. Bunu Hong Kong, Japonya, Gliney Kore,

Vietnam, Almanya, Hindistan ve Hollanda (%3) izlemektedir (Trade Economics, 2024b).

Cin'in toplam ithalatinin yiizde 38'ini makine ve ulagim ekipmanlari olusturmaktadir.
Bu kategorinin i¢erisinde elektrikli makine, cihaz ve techizat (yiizde 21), kara tasitlari (ylizde
4), telekomiinikasyon ve ses kayit ve iiretme cihaz ve ekipmanlar1 (ylizde 3) ile ofis
makineleri ve otomatik veri isleme makineleri (ylizde 3) 6nemli yer tutmaktadir. Diger
onemli ithalat kalemleri arasinda petrol, petrol iiriinleri ve ilgili maddeler (yiizde 13) ile
dogal ve yapay gaz (ylizde 3) dahil olmak iizere mineral yakitlar, yaglayicilar ve ilgili
maddeler (ylizde 17); metal cevherleri ve metal hurdasi (yiizde 9) gibi ham maddeler (yiizde
14); organik kimyasallar (ylzde 3) ve ham plastikler (yiuzde 3) gibi kimyasallar ve ilgili
triinler (yizde 11); cesitli mamul driinler (ylizde 7); esas itibariyle maddeye gore
siniflandirilan mamul mallar (ylizde 7) ve canli hayvanlar ile gida iirlinleri (ylizde 4)
bulunmaktadir. Ithalatin en bilyiik kaynagi ise Avrupa Birligi (AB) olup, toplam ithalatin
yiizde 13'tinii olugturmaktadir. AB iilkeleri arasinda Almanya (yiizde 5) ve Fransa (ylzde 2)
one ¢ikmaktadir. Bunu sirastyla Giiney Kore, Tayvan, Japonya (her biri yiizde 8), ABD ve
Avustralya (her biri yuzde 6), Brezilya (yizde 4), Malezya, Vietnam, Rusya ve Suudi
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Arabistan (her biri yizde 3), Tayland, Singapur ve Endonezya (her biri yuzde 2) takip
etmektedir (Trading Economics, 2024c).

1.4.3. Cin’in Dis Ticaret A¢ig1 ve Dis Odemeler Dengesi

Cin'in bankacilik sektorii biiylik 6lciide devlet kontroliindedir. Devlet bankalarinin
yoneticileri genellikle CKP kadrolarindan segilmekte, bu da partinin ve hiukimetin kredi
iizerinde onemli bir etkisi oldugunu gostermektedir. 2015 yilinda Cin'deki en biiyiik bes
banka devlet temelidir. Devlet bankalari, politika bankalar1 ve biiylik hissedar1 devlet olan
ortaklik bankalar1 toplam bank varliklarimin yaklasik %68.,5'ini olustururken, yabanci
bankalarin pay1 sadece %]1,6'dir (Mercator Institute for China Studies, 2017: 213; CRS
Report, 2019: 27; Bejkowski, 2016).

Devlet destekli sirketler (DDS) genellikle devlet bankalarindan tercih edilmis krediler
alirken, 6zel sirketler daha yiiksek faiz oranlariyla karsilagsmaktadir. DDS’lerin bankalara
onemli miktarda problemli kredi yiikii olusturdugu diisiiniilmektedir. Bankacilik sisteminin
en biiylik zayifliklarindan biri, kredi tahsisini risk degerlendirmesi gibi piyasa ilkelerine gore

yapma konusundaki yetersizligidir.

Cin hiikiimeti, GSYIH biiyiime hedeflerine ulasmak ve kiiresel ekonomik daralmalarin
etkilerini hafifletmek i¢in bankacilik sistemini kullanarak krediyi artirmaktadir. 2007-2016
yillar1 arasinda Cin'in i¢ borcu dolar bazinda %218 artarken, GSYIH'ye oran1 %]125'ten
%212'ye yikselmistir. Benzer bir durum Yuan bazinda daha dramatiktir. 2000 yilinda 13.25
trilyon Cin Yuan1 seviyesinde olan Cin’in dis borg seviyesi, 2022 yilina gelindiginde 359.61
trilyon Cin Yuani seviyesine yiikselmistir. %2.7714 seviyesinde bir artis s6z konusudur
(Sekil 4). Cin'in toplam bor¢ seviyesi ABD, Giiney Kore ile benzer, Japonya ve Avrupa
Birligi'nden daha diisiik olsa da, kisa siirede hizl1 bir artis gdsterdi. Ozellikle sirket borcu
o6nemli Olcude artarak, bazi sektorlerde asir1 kapasite, emlak balonu ve verimlilik kaybina

yol agabilecegi konusunda uyarilar yapilmistir (CRS Report, 2019: 27).

13



400

Outstanding debt in trillion yuan
w
=] =]
(=] Q

=
=

Sekil 4: Cin'in 2000-2022 Yillar1 Arasinda Artan Borg Yiikii (Trilyon Yuan)
(Statista, 2024b)

Cin'in ekonomik biiyiimesi son yillarda dikkat ¢ekici bir seyir izlemis olsa da, bu
biiyiimenin altinda yatan gergeklik oldukea farkli bir tablo ortaya koymaktadir. Ulke, izl
biiyiime hedeflerine ulasmak i¢in yiiksek diizeyde borglanmaya bagvurmustur. Bu durum,
bugiin ekonomide ciddi riskler olusturmaktadir. Cin'in toplam borcu, GSYIH oran1 2006
yilinda %143 iken, 2016 yilinda %254'e yiikselmistir. Bu, sadece on yillik bir siirecte
%111k bir artts anlamina gelmektedir. Bu rakamlar g6z Oniine alindiginda, Cin
ekonomisinin ne kadar hizli bir sekilde borg yiikii altinda ezildigi acik¢a goriilmektedir.
Ozellikle sirketlerin borg yiikii endise vericidir. 2006'da GSYH'nin %107'sini olusturan
sirket borcu, 2016'da %171'e ulagsmistir. Dolar bazinda ise bu rakam 3 trilyon dolardan 17.8
trilyon dolara yiikselmistir. Bu biiyiikliikteki bir borg yiikii, sirketlerin mali yapilarini ciddi
sekilde zayiflatmakta ve iflas riskini artirmaktadir. Ayrica, bu borglarin geri 6denmesi i¢in
yapilan yiiksek faiz 6demeleri, sirketlerin karliligim diisiirmekte ve ekonomideki genel

maliyeti ylkseltmektedir.

Yerel yonetimler de borg yiikii altinda ezilen aktorler arasinda yer almaktadir. Altyapi
projelerini finanse etmek amaciyla asir1 borglanmaya giden yerel yonetimler, bugiin ciddi
mali zorluklarla kars1 karsiyadir. 2010'dan 2013'e kadar yerel yonetim borcu %67 artarak
yaklasik 3 trilyon ABD Dolar1 seviyesine ulasmistir CRS Report, 2019: 29). 2015 yili
itibariyle bu rakamin 4.3 trilyon dolara yiikseldigi agiklanmistir. Bu biiytikliikteki borg, yerel
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yonetimlerin hizmet kalitesini diisiirmesine, yatirimlar1 ertelemesine ve hatta bazi
durumlarda iflas riskine yol acabilmektedir. Sekil 5’te gorildiigi tizere, 2023 yilina
gelindiginde Cin’deki yerel hiikiimetler, bor¢lar i¢in yillik 1,23 trilyon Yuan (174 milyar
ABD Dolar1) seviyesinde faiz 6demeye baglamis durumdadir (Sekil 5).
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Sekil 5: Cin'de 2015-2023 Yillar1 Aras1 Yerel Hiikiimetlerin Borglarina Karsilik Odedigi
Yillik Faiz Miktar1 (Trilyon Yuan)

(Kaynak: Yukun, 2024)

Bu yiiksek bor¢ seviyeleri, Cin ekonomisi i¢in ciddi riskler tasimaktadir. Asiri
borglanma, ekonomik bllyiimeyi yavaslatabilecek, finansal istikrarsizliga neden olabilecek
ve hatta bir ekonomik krizin tetiklenmesine yol acgabilecektir. Ayrica, borg yiikii altinda
ezilen sirketler ve yerel yonetimler, ekonomide domino etkisi yaratabilecek sorunlara yol
acabilirler. Cin'in kapali sermaye hesabi, borg¢ sorunlarinin biiyiik bir kismindan sorumlu
tutulmaktadir. Sermaye kontrolii, doviz kuru istikrarimi  saglamak amaciyla
uygulanmaktadir. Ancak bu politikalar, sermayenin etkin kullanimini engelleyerek bazi

sektorlerde asir1 yatirim, digerlerinde ise yetersiz yatirima yol agmuistir.
1.5. Cin’de Kisi Basina Diisen Milli Gelir ve Gelir Esitsizligi

Cin’in ekonomik verilerine kisi basina diisen milli gelir lizerinden de yaklasmak
gerekmektedir. 2019 yilinda, Cin’in toplam GSYH’si, yukarida goriildiigii iizere 14 trilyon
dolar seviyesinde ve diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi konumundadir. Hatta sonraki

stirecte Cin, toplam GSYH’sini arttirarak diinyanin en biiyiik ekonomisi haline gelmistir.
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Buna karsin ayn1 donemde, Cin’de kisi basina diisen milli gelir 8.252 ABD Dolar
seviyesindedir. Bu durum, Cin’in Bostwana, ve Karabag gibi iilkeler ile es deger bir
seviyesinde oldugunu gostermektedir. Ayn yil, kiiresel ortalama 17.811 ABD Dolar1 iken
Cin bu seviyenin altinda kalmaktadir. Dolayisiyla Bosna Hersek, Suriname gibi tlkelerden
daha diistik bir kisi basina diisen milli gelire sahip iilke konumunda olarak ifade edilmektedir
(Qian, 2021). Buna karsin, Diinya Bankas1 verilerine gore, 2023 yil1 itibartyla Cin’de kisi
bagina diisen milli gelirin 12.614 ABD Dolar1 seviyesinde oldugu goriilmektedir. Bu durum,
1960°ta 89 dolar seviyesindedir. Dolayisiyla, Cin’in kisi basina diisen milli gelirinde, ABD
Dolar 6lgiisiinde 63 yil igerisinde, %14.713 seviyesinde bir artis s6z konusudur (bkz. Sekil
6).
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Sekil 6: 1960-2023 Yillar1 Arasinda Cin'de Kisi Basina Diisen Milli Gelir
(Kaynak: WorldBank, 2024)

Cin, son yillarda ekonomide hizli bir biiylime kaydettigi halde, gelir esitsizligi sorunu
da 6nemli dl¢iide artis gdstermistir. Ulkenin en yiiksek gelir grubundaki bireylerin ortalama
vergiden Onceki ulusal gelirleri ve net kisisel zenginlikleri hizla artarken, diisiik gelir

grubundaki bireylerin gelirleri daha yavas bir seyir izlemistir.

1978'den 2015'e kadar en ylksek gelir grubunun ortalama vergiden dnceki ulusal geliri
yillik %8,57 oraninda artarken, en diisiik %20'lik kesimde bu oran sadece %3,38 olmustur.

Bu durum, gelir esitsizliginin belirgin bir sekilde arttigin1 gostermektedir. Ayn1 donemde
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kisi basina diisen gercek gayri safi yurt ici hasila (GSYIH) de artis gdstermis, ancak bu
biiytime gelir esitsizligini derinlestirmistir (Skare vd, 2021: 864).

Ote yandan, toplam faktdr verimliligi (TFV) artisi, gelir esitsizligini azaltic1 bir etkiye
sahip olmasina ragmen, bu etki diger faktorlere gore daha sinirli kalmistir. Cin'deki go¢
politikasi (hukou sistemi) ve sosyal giivenlik ag1, gelir esitsizliginin artmasinda dnemli rol
oynayan faktorler arasinda yer almaktadir (McCombie & Spreafico, 2017). Son yillarda
Cin'de yasanan hizli ekonomik gelisme, gelir esitsizliginin artmasina neden olmus ve bu
durum gelecekteki ekonomik biliylimeyi yavaslatabilecek potansiyele sahiptir. Gelir
esitsizligindeki artisa ragmen sosyal harcamalarin yetersiz kalmasi, durumu daha da
kotiilestirmistir. Ayrica, insan sermayesindeki artisin tersiyer sektordeki bliylimeyle sinirlt

kalmas1 ve is gilicii verimliligindeki artisin iicretlere yansimamasi, gelir esitsizligini

derinlestiren diger faktorlerdir (Skare vd, 2021: 865).

Cin'deki gelir esitsizliginin dinamikleri, uzun siiredir arastirmacilarin ilgisini
cekmektedir. Kapsamli literatiir taramalari, politikalarin ve kurumsal yapinin bu esitsizligi
sekillendiren temel faktorler oldugunu ortaya koymustur (Wang vd., 2015: 99, 101-104, 120
vd; Kanbur vd., 2017: 8-14, 22-23). Kiiresellesme, endiistriyel yogunlasma, kentlesme ve
beceri talebindeki artis gibi faktorler de esitsizligin uzun vadeli seyri izerinde etkili olmustur
(Zanden vd., 2014: 81-284, 289-293; Chen vd., 2016: 1-2; Zhuang ve Shi, 2016: 4-6).
Politikalardaki degisimlerin esitsizlige etkisi ise daha karmasik bir tablo sunmaktadir. Wang
vd. (2015: 99, 101-104, 120 vd), Cin'deki esitsizligin biiyiik dl¢lide kirsal ve kentsel bolgeler
arasindaki ucurumdan kaynaklandigini belirtirken, Kanbur vd. (2017) ise esitsizligin belirli
bir noktadan sonra duraganlastigini ve hatta azalma egilimi gosterdigini savunmaktadir.
Kanbur ve Zhang (2005: 87-106), Cin tarihindeki biiyiik kitlik, kiiltiirel devrim ve
kiiresellesme donemlerinin esitsizligi nasil etkiledigini detayli bir sekilde incelemistir. Vergi
politikalar1 da esitsizligin sekillenmesinde onemli bir rol oynamaktadir. Maddison (1998)
ise Cin'in ekonomik biiylime siirecinde uzun vadeli bir perspektif sunarak, politikalarin ve
kurumlarin esitsizligi nasil etkiledigini analiz etmistir. Majid (2015), Cin'in istihdam
yapisinda yasanan degisimlerin esitsizligi nasil etkiledigini incelemis ve diizenli isttihdamin
artirllmasinin  6nemini vurgulamistir. Majid’e gore, kent ve tasare gelir biiylimesi,
reformlardan sonra s6z konusu olabilmistir. Gergek kentli ve tasrali gelir trendleri 1979
donemindeki erken reform donemi sonrasinda ve 1980°1i yillarin ortasina kadar kendisini

gostermistir. Bu donemde fakirlik de onemli Ol¢lide azalmistir. Reformlarin ikinci
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doéneminde, tarimsal doniisiimiin ilk doneminde ve tasra sanayilesmesi d6neminde, kentli ve
tagrali vatandaslar arasindaki gelir boslugu artmamistir. 1990’1 yillar sonrasinda, bilhassa

1996 sonrasinda, gelirler arasindaki fark ise artmaya baslamistir (Majid, 2015: 18).
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Sekil 7: 1978-2012 Yillar1 Arasinda Cin'de Kirsal-Kentli Arasindaki Gelir Farklilig:
(Kaynak: Shi, 2016: 3)

Sekil 7, koyli ve kentli arasinda, hane basina diisen gelir farkini gostermektedir. 1983-
1984 doneminde kentli bir hane, kirsalda yasayan bir haneden 2 kattan daha az
kazanabilmekte iken, 1990’larin sonundan itibaren 3 katin {izerine yiikselmis
goriinmektedir. Shi’ye gore (2016: 4), Cin'deki kirsal-kentsel gocilin gelir esitsizligi
iizerindeki etkilerini ve hiikiimetin bu durumu hafifletmek i¢in uyguladigir politikalar
incelemektedir. Artan kirsal-kentsel gog, gé¢men is¢ilerin gelirlerinin hizla artmasina ve
kirsal bolgelere daha fazla para gonderilmesine yol agmustir. Hiikklimetin uyguladigi tarimsal
vergi muafiyeti, diisiik gelirli gruplara yonelik nakit transfer programlari gibi politikalar da

kirsal ve kentsel gelirler arasindaki farkin azalmasina katkida bulunmustur.

Jain-Chandra ve digerleri (2018: 9), Cin’deki gelir esitsizligini, yukaridaki etmenlere
ek olarak, egitim sistemi lizerinden de izah etmistir. Cin'de gelir esitsizligindeki degisimler,
bliylik ol¢iide egitim diizeyindeki farkliliklar ve beceri priminin etkisi altinda
gerceklesmistir. Yapilan arastirmalar, hane halki baskanlarinin egitim seviyelerindeki
farkliliklarin (grup i¢i esitsizlik), toplam gelir esitsizligindeki payinin 1995-2007 yillar
arasinda 0nemli 6l¢iide arttifini, ancak 2013 yilina gelindiginde bu artisin yavasladigini
gostermektedir (Jain Chandra vd, 2018: 9). Cin, temel egitimde yiiksek basari oranlarina
ulasmis olsa da, yiliksekogretimde bazi eksiklikler bulunmaktadir. Hizli teknolojik
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gelismeler ve sermaye birikimi, yliksek vasifli is giicline olan talebi artirarak egitim getirisini
yiikseltmis ve ticret esitsizliklerini derinlestirmistir. Ancak, 2008-2014 yillar1 arasinda
beceri priminde bir diisiis egilimi gézlemlenmistir. Bu durum, mezun sayisindaki artisa bagli
olarak is piyasasinda rekabetin yogunlagmasi ve baz1 mezunlarin is bulma gii¢liigli yagamasi
gibi faktorlere baglanabilir. Ayrica, asgari iicret artiglarinin da beceri primini etkiledigi

diistiniilmektedir (Jain Chandra vd, 2018: 9).

Bu caligmalardan elde edilen bulgular, Cin'deki esitsizligin ¢ok boyutlu bir sorun

oldugunu ve farkli faktorlerin etkilesiminin bu durumu sekillendirdigini gostermektedir.
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IKINCI BOLUM
BiR KUSAK BiR YOL PROJESININ GELiSiMi

2.1. Tarihsel Olarak Bir Kusak Bir Yol Projesi
Bir Kusak Bir Yol Projesi (BKBY), Cin'in jeoekonomik ve jeopolitik
gereksinimlerinin bir sonucu olarak ortaya ¢cikmistir. Bu girisim, kara, deniz, demiryolu,
hava tasimaciligl, telekomiinikasyon ve enerji aglarint uluslararasi diizeyde entegre etmeyi
amaglayan bir projedir ve Asya, Avrupa, Orta Dogu ve Afrika'y1r kapsamaktadir (Deniz,
2016: 195-202; Chin, 2013: 194 vd; Ozdasl, 2015: 579-596; Sak, 2015; Isayev ve Ozdemir,

2011: 111 vd). Bu baglamda, BKBYun tarihsel gelisimini ve kokenlerini anlamak igin Ipek
Yolu'nun tarihine bakmak gereklidir.

Ipek Yolu, sadece bir ticaret yolu degil, ayn1 zamanda kiiltiirlerin, fikirlerin ve dinlerin
de cografyayr asarak yayildigi bir kopriidiir. Bu tarihi yol, Dogu'nun gizemli ipeklerini
Bati'ya tasirken, ayn1 zamanda farkli medeniyetleri bir araya getirmis ve diinya tarihini
sekillendirmistir Xin ve Jingjing, 2018: 168; Deniz 2016; 196 ) . Ipek, ilk olarak MO 3000'li
yillarda Cin'de liretilmeye baslanmis ve kisa siirede liiksiin ve zenginligin bir sembolii haline
gelmistir. Baslangicta sadece imparatorluk ailesi tarafindan kullanilan ipek, zamanla Cin'in
farkl1 bolgelerine yayilmis ancak yliksek maliyeti nedeniyle herkesin ulasabilecegi bir iiriin
olmamustir (Atar vd, 2018 338; Herrera ve Garcia Bertrand, 2018 512; Xin ve Jingjing, 2018:
168; Beaujard, 2010: 5; Deniz 2016; 196; Ge: 2018: 3). Ipekbocegi yetistiriciligi ve ipek
iiretimi, Cin'in uzun siire korudugu bir sirdir. Bu sirr1 ¢almaya calisanlar igin 6liim cezasi
bile éngoriilmiistiir. ipek Yolu, baslangicta sadece kara giizergahi olarak kullanilmis olsa da,
daha sonra deniz yollarinin da eklenmesiyle daha da genislemistir. Bu yol, Cin'den
baslayarak Orta Asya, Ortadogu, Akdeniz ve Avrupa'ya kadar uzanir. Ipek Yolu iizerinde
sadece ipek degil, baharat, porselen, degerli taglar gibi birgok iiriin de tasinmistir. Bu ticaret
yolu, ayn1 zamanda Budizm gibi dinlerin yayilmasinda da énemli bir rol oynamustir. Ipek
Yolu'nun ortaya ¢ikist kesin olarak bilinmemekle birlikte, MO 3000'lere kadar uzandig
diistiniilmektedir (Atar vd, 2018 338; Herrera ve Garcia Bertrand, 2018 512; Xin ve Jingjing,
2018: 168; Beaujard, 2010: 5; Deniz 2016; 196; Ge: 2018: 3). Ancak yolun en parlak donemi,
MO 100 ile MS 1450 yillar1 arasindadir. ipek Yolu, sadece bir ticaret yolu olmaktan Gte,
farkl kiiltiirlerin etkilesime girdigi bir ortam olmustur. Bu etkilesim, sanat, mimari, felsefe
ve bilim gibi bir¢ok alanda yeni gelismelere yol agmistir (Herrera ve Garcia Bertrand, 2018
512; Xin ve Jingjing, 2018: 168; Beaujard, 2010: 5). ipek Yolu'nun en énemli 6zelliklerinden
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biri, farkhi kiiltiirlerin bir araya gelerek yeni sentezler olusturmasidir. Bu yol {izerindeki
sehirler, farkli medeniyetlerin izlerini tastyan kozmopolit merkezler haline gelmistir. Ipek
Yolu, ayn1 zamanda farkli dil ve yazi sistemlerinin etkilesimine de sahne olmustur (Atar vd,
2018 338; Herrera ve Garcia Bertrand, 2018 512; Xin ve Jingjing, 2018: 168; Beaujard,
2010: 5; Deniz 2016; 196; Ge: 2018: 3). ipek Yolu'nun giiniimiizdeki énemi, sadece tarihsel
bir miras olmaktan ote, kiiresellesme ve kiiltiirel degisim gibi konularda 6nemli dersler
sunmasidir. Ipek Yolu, farkl kiiltiirlerin bir araya gelerek nasil zenginlestigini ve birbirinden

nasil etkilendigini gosteren canli bir 6rnektir.

Kadim ipek Yolu, Dogu'da Cin'den baslayarak Orta Asya ve Orta Dogu'dan gegerek
Kizildeniz araciligiyla Afrika ve Anadolu'ya, Akdeniz lizerinden Avrupa'ya kadar uzanan
antik donemdeki ticaretin en onemli yollarindan biriydi. Bu ticaret yollarinda tasinan
mallarin en degerlisi ve onemlisi ipek oldugundan dolay: bu yollara "Ipek Yolu" adi
verilmistir (Deniz, 2016: 195-202; Chin, 2013: 194 vd; Ozdasli, 2015: 579-596; Sak, 2015;
Isayev ve Ozdemir, 2011: 111 vd). ipek Yolu'nun ads, ilk kez milattan 6nce ikinci yiizyilda
tinlii Cin'li seyyah Zhang Qian'in bat1 seyahatinden sonra kullanilmaya baslanmistir. Zhang
Qian'in seyahatleri sonucunda olusturulan bu kervan yolu, batidaki Pamir Daglar1 ve
otesindeki yeni diinyaya acilan bir kapi olarak goriilmiistiir. ipek Yolu'nun modern
literatiirdeki adi, 1877'de Alman cografyact Ferdinand Freiherr von Richthofen tarafindan
"Die Seidenstrasse" (Ipek Yolu) olarak adlandirilmistir. Bu tarihten once, ticari yollar
genellikle "kervan yolu", "Kasgar yolu", "bati1 yolu" gibi ifadelerle anilmaktaydi (Deniz,
2016: 195-202; Chin, 2013: 194 vd; Ozdasli, 2015: 579-596; Sak, 2015; Isayev ve Ozdemir,
2011: 111 vd).

BKBY projesi, tarihi ipek Yolu'nu modern ve sofistike bir sekilde yeniden
canlandirmay1 amaglamaktadir. Bu proje, ii¢ kitada faaliyet gosterecek olup, projeye katilan
Ulkeler arasinda ekonomik bagimliligi artirmayr hedeflemektedir. BKBY projeleri
kapsaminda, katilimci iilkelerin demiryollari, deniz ve kara yollarinda iyilestirmeler
yapilmis ve ekonomik entegrasyon girisimleri uygulanmistir (Deniz, 2016: 195-202; Chin,
2013: 194 vd; Ozdasli, 2015: 579-596; Sak, 2015; Isayev ve Ozdemir, 2011: 111 vd).

Bu projenin temelleri, Cin'in ekonomik kalkinma stratejileri dogrultusunda, kiiresel
ticaret aglarin1 genisletmek ve Cin'in kiiresel ekonomideki roliinii gii¢clendirmek amaciyla
atilmistir. BKBY, Cin'in kiiresel ekonomide daha aktif bir rol almasin1 saglamakta ve Cin'in

uluslararasi ticaret yollarini kontrol altina alma stratejisini desteklemektedir (Deniz, 2016:
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195-202; Chin, 2013: 194 vd; Ozdasl, 2015: 579-596; Sak, 2015; Isayev ve Ozdemir, 2011:
111 vd) .

Cin'in Diinya Ticaret Orgiitii'ne (DTO) iiyeligi, BKBY projesinin gelisimi iizerinde
onemli bir etkiye sahip olmustur. 2001 yilinda DTO'ye katilim, Cin'in ekonomik reformlarim
hizlandirmis ve uluslararasi ticaretteki roliinii pekistirmistir. Bu iiyelik, Cin'in kiiresel
ckonomiye entegrasyonunu kolaylastirmis ve BKBY gibi blylk 6lcekli projelerin hayata
gecirilmesine olanak tammustir (Atar vd, 2018 338; Herrera ve Garcia Bertrand, 2018 512;
Xin ve Jingjing, 2018: 168; Beaujard, 2010: 5; Deniz 2016; 196; Ge: 2018: 3) .

Cin'in DTO iiyeligi, iilkenin ticaret hacmini artirnus ve yabanci yatirimlari cekme
konusunda 6nemli adimlar atmasini saglamistir. Bu siiregte, Cin'in sanayi ve hizmet
sektdrleri bityiimiis, iiretkenlik ve teknolojik yenilikler artmistir. Ozellikle 2008 kiiresel mali
krizinin ardindan Cin, dis ticaret politikalarin1 yeniden gézden gegirmis ve ihracata dayali
bilylime stratejilerini gii¢lendirmistir. Sonug olarak, Cin'in DTO iiyeligi, BKBY projesinin
basarisi i¢in gerekli olan uluslararasi isbirligi ve ticaret iliskilerinin gelistirilmesine katkida
bulunmustur. Bu durum, BKBY kapsaminda gerceklestirilen altyap1 projeleri ve ekonomik

entegrasyon girisimlerinin daha etkili ve genis kapsamli olmasini saglamistir.

2.2. Ortaya Cikisi

Bir Kusak Bir Yol Projesi (BKBY), Cin'in hem ekonomik hem de stratejik ¢ikarlarini
ilerletme amaciyla baslattigi kapsamli bir girisimdir. Bu projenin ortaya ¢ikisinin birgok
nedeni bulunmaktadir ve bu nedenler genellikle ekonomik, siyasi ve stratejik faktorlere

dayanmaktadir.

Cin, son yillarda hizla biiyliyen bir ekonomi olmasina ragmen, bu biiyiimenin
stirdiiriilebilirligi konusunda endiseler bulunmaktadir. Cin'in iiretim kapasitesi ve ihracat
potansiyeli biiyiik Olciide i¢ talebin Otesine ge¢mistir. Bu durum, yeni pazarlara ihtiyag
duyulmasina neden olmustur (Junh ve Chen, 2019: 18, 21; Chance, 2016: 11; Cakan, 2017:
36, 38, 41-44; Karluk 2017: 99, 101,-105; Ergunsi, 2015). BKBY, Cin'in bu yeni pazarlara
erisimini kolaylastirmak ve ihracatmi artirmak amaciyla gelistirilmistir. Ozellikle Asya,
Avrupa ve Afrika'da yeni ticaret yollar1 ve altyapi projeleri olusturulmasi, Cin mallarinin bu

bolgelere daha kolay ve hizli bir sekilde ulagsmasini saglayacaktir (Akkaya, 2023, s. 12-14).

Bunun yani sira, Cin'in ekonomik biiylimesinin yavaslama egilimine girmesi, BKBY
projesinin bir baska itici giicli olmustur. Cin, i¢ piyasadaki talep yetersizligini telafi etmek
ve ekonomik biiyiimesini siirdiiriilebilir kilmak igin dig pazarlara yonelmistir. BKBY, bu
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anlamda Cin ekonomisine yeni bir ivme kazandirmay: hedeflemektedir (Alahmed, 2023:
22-24).

Cin, BKBY projesiyle birlikte jeopolitik konumunu gli¢lendirmeyi ve bolgesel etkisini
artirmay1 amaclamaktadir. Tarihi Ipek Yolu'nun modern bir versiyonu olarak diisiiniilen
BKBY, Cin'in Asya, Avrupa ve Afrika iizerindeki etkisini genisletmesine olanak
tanimaktadir. Bu proje, Cin'in sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda politik ve kiiltiirel
etkisini de artirmasina hizmet etmektedir ((Junh ve Chen, 2019: 18, 21; Chance, 2016: 11,
Cakan, 2017: 36, 38, 41-44; Karluk 2017: 99, 101,-105; Ergunsii, 2015: Ates, 2023: 33-35).

Cin'in enerji gilivenligi de BKBY projesinin ortaya ¢ikisinda onemli bir rol
oynamaktadir. Cin, biiylik olglide disa bagimli oldugu enerji kaynaklarimin gilivenligini
saglamak i¢in yeni enerji koridorlar1 ve ulasim yollar1 olusturma cabasi icindedir. BKBY,
Orta Asya ve Orta Dogu'dan enerji kaynaklariin daha giivenli ve istikrarli bir sekilde Cin'e
taginmasini saglayacak altyapi projelerini icermektedir (Cakan, 2017: 36, 38, 41-44; Karluk
2017: 99, 101,-105; Ergunsi, 2015; Kiris, 2023: 45-47).

Cin'in i¢ politikas1 da BKBY projesinin sekillenmesinde etkili olmustur. Cin hiikiimeti,
ekonomik kalkinmay siirdiirebilmek ve toplumsal istikrar1 saglamak i¢in yeni is imkanlar1
yaratmay1 hedeflemektedir. BKBY, bu baglamda Cin'in farkli bdlgelerinde ekonomik
kalkinmay1 tesvik ederek, i¢ bolgesel dengesizlikleri azaltmayir amaglamaktadir. Ayrica,
BKBY projesi, Cin'in kiiresellesme siirecinde daha etkin bir rol almasini ve uluslararasi
arenada daha guclu bir aktor haline gelmesini hedeflemektedir (Alahmed, 2023: 28-30; 11,
Cakan, 2017: 36, 38, 41-44; Karluk 2017: 99, 101,-105; Ergunsu, 2015).).

Diinya ekonomisinde yasanan doniistimler de BKBY projesinin ortaya ¢ikisinda etkili
olmustur. 2008 kiiresel mali krizinin ardindan, Cin, kiiresel ekonomideki roliinii yeniden
tanimlama ve dis ticaret politikalarini gliclendirme ihtiyact duymustur. BKBY, bu baglamda
Cin'in kiiresel ekonomik diizen igindeki konumunu saglamlastirmak ve yeni ekonomik

firsatlar yaratmak amaciyla gelistirilmistir (Akkaya, 2023:19-21).

2.3. Genel Cercevesi, Ilke ve Amaclar1
2.3.1. Projeye Bagh Kurumlar, Bankalar, Kuruluslar

Projenin kapsam hizla biiyilidiik¢e, finansman ihtiyaci da 6nemli bir sorun haline

geldi. BKBY’nin devasa oOlgegi goz Oniline alindiginda, mevcut uluslararast finans

23



kuruluglarinin bu ihtiyaci tek basina kargilamasi miimkiin gériinmiiyordu. Bu durum, yeni

bir finansman mekanizmasina duyulan ihtiyaci ortaya ¢gikarmstir.
BKBY ’unfinansmaninda su aktorler yer almaktadir:

e Cin Politikasit Bankalari: Cin Kalkinma Bankasi ve Cin [hracat-ithalat Bankas: gibi

politik bankalar, BKBY ’unen biiyiik finansorleri arasinda yer almaktadir.

e Devlet Fonlarr: Cin'in devlet varlik fonlari, BKBY projelerine dogrudan yatirim

yapmaktadir.

e Uluslararasi Finans Kuruluslari: Diinya Bankasi gibi uluslararasi finans kuruluslari

da BKBY projelerine smirli bir katki saglamaktadir.

Projenin finansal giiclinii olusturan temel aktérlerden biri,Cin'in devlet politikasi
bankalaridir;, Cin Kalkinma Bankas: (CKB) ve Cin Ihracat-Ithalat Bankas1 (Eximbank).

CKB, Cin'in ekonomik kalkinma hedeflerine hizmet eden bir kalkinma bankasi olarak
konumlandirilmistir. Altyapi, enerji, ulastirma ve ¢evre sektorlerine odaklanan banka,
BKBY'nin altyapt agiyla uyumlu projeleri finanse ederek projenin temelini
giiclendirmektedir. Uzun vadeli, diisiik faizli kredileriyle iilkelerin altyapr yatirimlarini
tesvik eden CKB, ayni1 zamanda yerel para birimi cinsinden kredi saglama esnekligi
gostererek doviz kuru risklerini azaltmayr hedeflemektedir. OECD verilerine gére CKB,
proje i¢in Jakart Bandung Yiiksek Hizli Demiryolu hattinin insasi amaciyla 5.29 milyar ABD
Dolarinin énemli bir kismini (%75’ini) 10 y1l i¢in geri ddemesi olarak tesis edebilmistir

(OECD, 2018: 18; Turan, 2021: 14).

Diger yandan, Eximbank, Cin'in ihracatim desteklemek ve iilke ekonomisinin
biiylimesini tesvik etmek iizere kurulmus bir ihracat kredi garantisi kurulusudur. BKBY
kapsaminda, Cinli sirketlerin yurtdisi yatirimlarina sagladigi finansmanla projenin ticari
boyutunu desteklemektedir. Exim Bank, BKBY Projesi i¢in, 50 civarindaki iilkede, binlerce
projeyi desteklemis bir banka olarak dikkat cekmektedir. Ornegin Asya’nin en uzun capraz
deniz kopriisii Penang Kopriisii’niin ingaat maliyetini karsilamak maksadiyla 800 milyon
ABD Dolar seviyesinde diisiik faizli kredi saglayabilmistir (OEVD; 2018: 18). Enerji,
ulagtirma, telekomiinikasyon gibi sektorlerde faaliyet gosteren Cinli sirketlere sundugu
finansal araclarla, bu sirketlerin BKBY iilkelerindeki projelerine  katilimini

kolaylastirmaktadir.
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Her iki banka da devlet politikalarina uyum i¢inde hareket ederek, Cin'in kiiresel
hedeflerine hizmet etmektedir. Uzun vadeli finansman anlayislari, BKBY'nin
stirdiiriilebilirligini desteklerken, yiiksek risk toleranslar1 da zorlu pazarlardaki projelerin
hayata gecirilmesine imkan tanimaktadir. Ancak, bu bankalarin faaliyetlerinin beraberinde
getirdigi riskler ve elestiriler de géz ardi edilemez. BKBY'nin basarisi, bu bankalarin

faaliyetlerinin etkin ve dengeli bir sekilde yonetilmesine baghdir (Kemanli, 2023: 24).

Diger yandan, proje ayni zamanda devlet bankalari tarafindan da finanse edilmektedir.
Bu noktada, Cin'in devlet mulkiyetindeki biiyiik bankalar1 kritik bir rol iistlenmektedir. Bu
bankalar, hem devlet politikalarina uygun hareket etmeleri hem de sektorel uzmanliklar

sayesinde BKBY ‘unfinansal omurgasini olusturmaktadur.

Cin Sanayi ve Ticaret Bankasi (ICBC), dunya genelinde en biiylik piyasa degerine
sahip bankasi olarak bilinmektedir. BKBY kapsaminda ¢ok sayida projeye finansman
saglayan ICBC, bu alanda en aktif bankalardan biridir. Bankanin BKBY'ye sagladig:
finansman miktar1 oldukga yliksek olup, bu durum bankanin projenin basarisindaki 6nemini
gostermektedir. ICBC, ozellikle altyapi ve enerji projelerine odaklanarak BKBY "untemel
hedeflerine hizmet etmektedir (OEVD; 2018: 18vd).

Cin Insaat Bankas: (CCB) ise diinyanin en biiyiik insaat bankalarindan biridir. BKBY
kapsaminda bir¢ok altyapi projesine finansman saglayan CCB, projenin fiziksel altyapisinin
gelistirilmesinde onemli bir rol oynamaktadir. Bankanin ingaat sektoriindeki uzmanligi,
BKBY projelerinin zamaninda ve biitge i¢inde tamamlanmasina katk1 saglamaktadir. Proje

kapsaminda 15 milyar ABD dolarindan fazla bir sermayeyi bu projeye aktarmistir (Belt and
Road News, 2019).

Cin Ziraat Bankas1 (ABC), Cin'in en biiyiik tarim bankasi olmasina ragmen BKBY
gibi biiyiik 6lgekli projelerde de aktif bir rol oynamaktadir. Ozellikle kirsal kalkinma ve
tarim sektoriine yonelik projelerde finansman saglayan ABC, BKBY kapsaminda da bu
alanlardaki yatirimlar1 desteklemektedir. ABC, BKBY araciligiyla kirsal bolgelerin gelisimi
ve kirsal niifusun yasam standardinin yiikseltilmesi hedeflenmektedir (Turan, 2021: 15).

Cin Bankas: (BOC) ise genis sube ag1 sayesinde BKBY Uyesi bircok tlkede yerel
olarak faaliyet gostermektedir. Bu durum, bankanin BKBY projelerine daha kolay erisim

saglamasini ve yerel pazarlara daha iyi hizmet verebilmesini miimkiin kilmaktadir. BOC,

25



BKBY kapsaminda ¢ok sayida projeye finansman saglayarak projenin kiiresel yayilimina

katkida bulunmaktadir (Turan, 2021: 15).

Cin'in biiylik devlet bankalari, Kusak ve Yol Projesi'nin finansal temelini olusturan
kritik bir giigtiir. Bu bankalar, devlet politikalarmma uygun hareket ederek, projenin
hedeflerine ulasmasinda 6nemli bir katki saglamaktadirlar. Ayrica, bankalarmn sektorel
uzmanliklart ve genis kaynaklari, BKBY unfarkli alanlardaki projelerine finansman
saglanmasina imkan tanimaktadir. Ancak, bu bankalarin faaliyetlerinin beraberinde getirdigi
bazi riskler ve elestiriler de bulunmaktadir. Bu nedenle, BKBY ’unsiirdiiriilebilirligi ve
etkinligi i¢in bankalarin faaliyetlerinin dikkatli bir sekilde yonetilmesi gerekmektedir
(Kemanli, 2023: 25).

BKBY Projesi bankalar tarafindan desteklendigi kadar, Cin’de faaliyet yiiriiten varlik
fonlan tarafindan da desteklenmekte ve finanse edilmektedir. Bunlar arasinda Cin Yatirim
Isbirligi, Cin Hayat Sigortasi Sirketi, Cin Ulusal Sosyal Giivenlik Fonu, Ipek Yolu Fonu 6n
plana ¢ikmaktadir.

Cin Yatiim Isbirligi (CIC), Cin'in en biiyiik ve en etkili egemen varlik fonudur. Cin
hiikiimetinin 6nemli doviz rezervlerini yoneten CIC, bu kaynaklar1 diinya genelinde stratejik
yatirimlara yonlendirmektedir. BKBY, CIC'nin yatirim 6ncelikleri arasinda dnemli bir yer
tutmaktadir. Fon, altyapi, enerji, ulastirma ve diger stratejik sektorlere odaklanarak
BKBY ’untemel hedeflerini desteklemektedir. CIC'nin kiresel yatirim ag1 ve finansal giici,
projenin kiiresel 6lcekte etkili olmasina katki saglamaktadir. Ancak, CIC'nin yatirimlari,
baz1 iilkelerde tartismalara yol agmakta ve bazilari tarafindan neo-kolonyalizm olarak
gortlmektedir (Turanli, 2021: 15-16).

Cin Hayat Sigortasi Sirketi (China Life Fund), baslangigta i¢ piyasaya odaklanmis olsa
da, son yillarda uluslararast yatirimlarini hizla artirmistir. Fon, BKBY'ye sagladigi
finansmanla projenin finansal giiciinii desteklemektedir. Ozellikle altyapt ve enerji
projelerine odaklanan China Life Fund, ayn1 zamanda yesil yatirimlara da 6nem vererek
stirdiiriilebilir kalkinma hedeflerini desteklemektedir. Ancak, sigorta sirketi olarak temel
amaci sigorta hizmetleri oldugu icin, yatirim faaliyetleri ana is kolundan uzaklasabilecegi

endisesi bulunmaktadir (Turanlu, 2021: 16).

Gin Ulusal Sosyal Givenlik Fonu (NSSF), Cin vatandaslarimin sosyal giivenlik

primlerinden olusan bir fondur. Fonun bir kismi, yurtdis1 yatirimlara ayrilmaktadir. NSSF,
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BKBY projelerine dogrudan yatirim yapmanin yami sira, devlet bankalarma da fon
saglayarak dolayli olarak projelere katki saglamaktadir. Ancak, NSSF'nin oncelikli gorevi
sosyal giivenlik sistemini finanse etmek oldugundan, yatirnm faaliyetleri sinirli olabilir.
Ayrica, fonun uzun vadeli yatirnm hedefleri ile BKBY ungenellikle kisa ve orta vadeli
finansman ihtiyaglar1 arasinda uyumsuzluklar yasanabilecegi diisiiniilmektedir (Belt and

Road News, 2019)..

Ipek Yolu Fonu (Silk Road Fund), tamamen BKBY'ye odaklanmis 6zel bir fondur.
Fon, orta ve uzun vadeli kalkinma ve yatirim araci olarak tasarlanmstir. Ipek Yolu Fonu,
altyapi, enerji, ulastirma ve endiistriyel yatirnmlara odaklanarak BKBY *untemel hedeflerini
desteklemektedir. Fon, projenin cografi kapsamini genisletmek ve iilkeler arasindaki
ekonomik isbirligini gii¢clendirmek amaciyla c¢alismaktadir. Ancak, fonun biiytkligi ve
kaynaklar1 diger egemen varlik fonlarina gore sinirli olabilir (OECD, 2018: 19; Turan, 2021:
19).

Cin'in egemen varlik fonlari, Kusak ve Yol Projesi'nin finansmaninda énemli bir rol
oynamaktadir. Bu fonlar, farkli stratejiler ve odak alanlariyla projenin farkli boyutlarini
desteklemektedir. Ancak, her bir fonun kendine 6zgii 6zellikleri, avantajlart ve sinirlamalari
bulunmaktadir. BKBY ’unbasarisi, bu fonlarin etkin koordinasyonu ve uyumlu ¢alismasina

baghdir.

Bu projenin finansmani, Cin'in devlet bankalar1 ve egemen varlik fonlarinin yani sira
uluslararasi finans kuruluslar tarafindan da saglanmaktadir. Asya Kalkinma Bankasi (ADB),
Diinya Bankasi (Diinya Bankasi Grubu), Avrupa Yeniden Yapilanma ve Kalkinma Bankasi
(EBRD), Islam Kalkinma Bankas: (IDB) bu kurumlar arasinda yer almaktadir.

Asya Kalkinma Bankasi (ADB), Asya ve Pasifik bolgesindeki ulkelerin ekonomik
kalkinmasin1 desteklemek amaciyla kurulan bir c¢ok uluslu gelistirme bankasidir.
BKBY ’untemel hedefleri ile Ortiisen bir misyonu bulunan ADB, projenin finansmaninda
onemli bir rol oynamistir. ADB, altyapi, enerji, ulastirma ve ¢evre projelerine odaklanarak
BKBY ’unsiirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine katkida bulunmustur. Ancak, ADB'nin
kaynaklar1 sinirlt  oldugundan, BKBY untamamini finanse edebilme kapasitesi

bulunmamaktadir (Turan, 2021: 17).

Diinya Bankast (WB), gelismekte olan iilkelerin ekonomik kalkinmasini desteklemek

amaciyla kurulan bir grup kurulustan olusmaktadir. Diinya Bankasi, BKBY'ye direkt olarak
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finansman saglamasa da, projenin bazi bilesenlerini destekleyen projelerde yer almistir.
Diinya Bankasi'nin uzmanlig1 ve kiiresel agi, BKBY ’unsiirdiiriilebilirlik ve iyi yonetisim
hedeflerine uyumlu hale getirilmesine katkida bulunmustur. Ancak, Diinya Bankasi'nin
temel amaci1 yoksullugu azaltmak oldugundan, BKBY gibi biiyiik 6l¢ekli altyapr projelerine
odaklanmasi sinirl kalmigtir (Turan, 2021: 16).

Asya Altyapr Yatirnm Bankast (AIIB), Ozellikle Asya-Pasifik bolgesindeki altyapi
projelerine finansman saglamak amaciyla kurulan uluslararasi bir kurulustur. Cin'in
onciiligiinde kurulan banka, kisa siirede bir¢ok iilkenin katilimiyla genis bir {iye agmna
ulagmistir. Bankanin en biiyiik hissedar1 Cin olmakla birlikte, Hindistan ve Rusya gibi
o6nemli ekonomiler de 6nemli pay sahipleridir. AIIB, Diinya Bankasi ve Asya Kalkinma
Bankas1 gibi diger uluslararas: finans kuruluslariyla isbirligi yaparak projelerini hayata
gecirmektedir. Bu isbirligi sayesinde, projelerin daha genis bir cografyada ve daha biiyiik
bir 6lgekte gergeklestirilmesi miimkiin olmaktadir. Banka, kuruldugu giinden itibaren enerji,
ulasim ve kentsel modernizasyon gibi alanlarda birgok projeye onay vermistir. Bu projeler
arasinda, Azerbaycan'daki Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti (TANAP) projesi de
bulunmaktadir. TANAP projesi, Hazar Denizi'nden ¢ikarilan dogalgazin Tiirkiye iizerinden
Avrupa'ya tagmmmasini saglayarak bolgesel enerji giivenligini artirmayr hedeflemektedir
(Belt and Road Project, 2019; Kemanli, 2023: 26-27). AllIB'nin onayladig1 projeler,
genellikle stirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine uygun olarak tasarlanmaktadir. Bu sayede,
hem ekonomik biliylime saglanmakta hem de c¢evresel ve sosyal etkiler minimize

edilmektedir (Kemanli, 2023: 26-27).

Yeniden Kalkinma Bankas: (NDB), Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve Guney Afrika
(BRICS) iilkelerinin ortakligiyla kurulan bir uluslararas: finans kurulusudur. Bu bankanin
temel amaci, gelismekte olan iilkelerde altyapi ve siirdiiriilebilir kalkinma projelerine
finansman saglamaktir. Ozellikle iiye iilkeler arasinda yatirimlar1 tesvik etmek ve gelismekte
olan ekonomilere alternatif finansman kaynaklar1 sunmak hedeflenmektedir. NDB,
kurulusundan bu yana yesil enerji projelerine 6nemli 6lciide kaynak ayirmistir. Bu sayede,
tiye lilkelerde siirdiiriilebilir enerji gegisine katkida bulunmay1 amaglamaktadir. Bunun yani
sira, NDB altyapi sektoriinde de 6nemli bir oyuncu olarak 6ne ¢ikmaktadir (OECD, 20018:
19). Uye iilkelerde ulasim, enerji ve su gibi kritik altyap: projelerine finansman saglayan
banka, bu sayede ekonomik bliyimeyi desteklemektedir. Kusak ve Yol Projesi (BKBY) gibi
biiyiik 6lgekli bir proje, NDB i¢in 6nemli bir firsat alan1 sunmaktadir. BKBY kapsaminda

28



gerceklestirilen altyapi projeleri, NDB'nin finansman 6ncelikleriyle dogrudan ortiismektedir
(OECD, 20018: 19). Kasim 2016'da NDB, BKBY bdlgesinde yaklasik 350 milyon dolarlik
kredi onaylayarak bu iliskinin somut bir drnegini vermistir. Bu kredi, BKBY kapsaminda

gergeklestirilen projelerin finansmanida 6nemli bir rol oynamistir (OECD, 20018: 19).

Islam Kalkinma Bankas: (IDB), Islam iilkelerinin ekonomik kalkinmasini desteklemek
amactyla kurulan bir ¢cok uluslu gelistirme bankasidir. BKBY unOrta Dogu ve Kuzey Afrika
iilkelerine odaklanan kismiyla uyumlu bir cografyada faaliyet gosteren IDB, bu bolgedeki
BKBY projelerine finansman saglamistir. IDB'nin finansman modelleri ve Islam finans
ilkeleri, BKBY'ye alternatif finansman kaynaklar1 sunmustur. Ancak, IDB'nin iiye iilkeleri
stirl oldugundan, projenin tamamina finansman saglayamamustir. Islam Kalkinma Bankas1
(IDB), Kazakistan'da hayata gegirilen énemli bir altyapr projesine finansman saglamustir
(IDB, 2020). Kazakistan'm Almaty kentinin kuzeyinde yer alan 66 kilometrelik c¢evre
yolunun insa, isletme ve bakimim kapsayan bu proje, iilkenin ilk Kamu-Ozel Isbirligi (PPP)
modeli olarak dikkat ¢cekmektedir. Proje, Tiirk ve Koreli sirketlerin ortakligiyla kurulan
BAKAD sirketine 20 yillik bir isletme hakk: verilmesiyle hayata gecirilmistir. IDB, proje
icin 100 milyon dolar tutarinda Seriata uygun bir finansman saglamistir. Bu finansman,
projenin hayata gegirilmesinde kritik bir rol oynamistir. Almaty sehrindeki trafik
yogunlugunu azaltmayi1 hedefleyen proje, ayni zamanda Cin'in Kusak ve Yol Projesi
kapsaminda artan ticari trafige alternatif bir glizergah sunmaktadir. Proje, bolgesel
entegrasyona katki saglayacak ve Kazakistan'da PPP modelinin uygulanabilirligini
kanitlayacaktir. Projenin finansmani, IDB'nin yanmi sira diger uluslararast finans
kuruluslarimin da katilimiyla saglanmistir. Projenin hayata gecirilmesi, 6zellikle COVID-19
pandemisi doneminde gergeklestirilmesi nedeniyle Onemli bir basar1 olarak

degerlendirilmektedir (IDB, 2020).

Uluslararasi finans kuruluslari, Kusak ve Yol Projesi'nin finansmaninda énemli bir rol
oynamiglardir. Bu kuruluslar, kendi misyonlar1 ve uzmanlik alanlar1 dogrultusunda
BKBY ’unfarkli bilesenlerini desteklemislerdir. Ancak, bu kuruluslarin kaynaklar1 sinirl
oldugundan, BKBY’un tamamini finanse edebilme kapasiteleri bulunmamaktadir. Bu
nedenle, Cin'in devlet bankalar1 ve egemen varlik fonlari, projenin finansmaninda temel rol

oynamaya devam etmektedir.
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2.4. Projenin Giizergahlar

2.4.1. Kara Giizergah

BKBY projesinin kara giizergahi ¢esitli iktisadi isbirlikleri ve projelerin birlesimi
olarak degerlendirilebilir. Karayolu giizergahi temel olarak ekonomik koridor (economic
corridor) olarak adlandirilmaktadir. Bunun anlami, Cin’in, komsu iilkeleri ve onlarin
komsular1 lizerinden kara yolu {izerinden mal ve emtianin hedef iilkelere ulastirilabilmesi
icin kurgulamis oldugu birden fazla ekonomik anlasma ve isbirligini ifade etmesidir. Bu
kapsamda, 6 ana kara koridoru projesinin bulundugu goriilmektedir. Béylece Cin ve Avrupa

arasinda kesintisiz bir glizergah kurulabilmektedir. Bunlar su sekilde siralanabilir: (Sekil 8)
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e Cin— Orta Asya — Bati Asya Ekonomik Koridoru

o Yeni Avrasya Kara Kita KOprist Ekonomik Koridoru
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Sekil 8: BKBY Projesinin Kara Glizergahin1 Olusturan Ekonomik Koridorlar
(Kaynak: China Investment Research, 2015; OECD, 2018)
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Koridorlardan ilki, Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru olarak dikkat
cekmektedir. Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, 2016 yilinda Taskent'teki liderler
zirvesiyle hayata gecirilmistir. Bu Onemli girisim, i¢ tiilke arasindaki is birligini
derinlestirmeyi hedeflemistir. Projenin amaci sadece ticari iliskileri gelistirmek degil, ayni
zamanda bolgesel ve kiiresel diizeyde daha kapsamli bir is birligi ortami olusturmaktir.
Mogolistan agisindan bakildiginda, bu koridor biiyiik bir firsat sunmaktadir (Mungunbayar,
2020: 37 vd). Avrasya'nin yiikselen ekonomik giicli g6z oniine alindiginda, iilkenin cografi
konumu Onemli bir avantaj haline gelmektedir. Koridor sayesinde Mogolistan, bolgesel
ticarette kritik bir rol Gstlenebilmektedir. Bu proje, t¢ tlkenin 6nemli ulusal projelerinin bir
araya geldigi bir platform olmasi bakimindan ayrica 6nemlidir. Cin'in kiiresel vizyonu olan
BKBY Projesine ek olarak Mogolistan'in 2014'te baslattigt Bozkir Yolu Projesi, Ulke
icindeki kalkinmayi hedeflerken Rusya'nin liderligindeki Avrasya Ekonomik Birligi de
ozellikle enerji sektoriinde is birligini tesvik etmesi bakimindan énemlidir (Kemanli, 2023:
28-29). Hal boyleyken Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru'nun temel amaglari
arasinda ekonomik is birligini gliclendirmek, iilkeler arasinda {iretim rekabetini saglamak,
sinir prosediirlerini kolaylastirmak ve altyapr yatirimlarini artirmak yer almaktadir. Bu
koridor, sadece U¢ Ulke icin degil, tim Avrasya bolgesi i¢in énemli bir adim olabilir.
Bolgesel entegrasyonu derinlestirecek, ekonomik biiylimeyi hizlandiracak ve iilkeler
arasindaki is birligini giiclendirecek bir temel olarak degerlendirilmektedir (Kemanli, 2023:
28-29; Mungunbayar, 2020: 37 vd).

Ikinci sirada Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru yer almaktadir. Cin'in
kiiresel ticaret vizyonu olan Kusak ve Y ol Projesi'nin 6nemli bir parcasi olan Cin-Orta Asya-
Bat1 Asya Ekonomik Koridoru, tarihi Ipek Yolu'nun modern bir yorumu olarak karsimiza
cikmaktadir. Bu koridor, Cin'in Sincan Uygur Ozerk Bolgesi'nden baslayarak Orta Asya
ulkelerini, Turkiye'yi ve daha sonra Avrupa'y1 birbirine baglamaktadir (Kemanli, 2023; 28-
29; Fulton, 2016: 46 vd; BKBY Europe, 2021). 2016 yilinda, G-20 Hangzhou Zirvesi’nde
Cin ve Kazakistan liderleri, Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve Nurlu Yol'un Birlestirilmesine
Yonelik Isbirligi Plami adi altinda iki tarafin da ortaklastigi bir isbirligi projesini
akdetmislerdir. Sonraki siiregte, Tacikistan, Kirgizistan, Ozbekistan ve diger iilkeler de bu
projeye dahil olmustur. Akabinde bu iilkeeler arasinda Tiirkiye, Iran, Suudi Arabistan, Katar
ve Kuveyt gibi iilkeler de dahil olabilmislerdir (Jinbo, 2019: 207). 2017 yil1 verilerine gore,
bu projeye dahil olan llkelerin rekabet endeksindeki puanlari, Katar (5.8), Suudi Arabistan
(5.2), Bahreyn (5.1), Umman (4.9), Kazakistan (4.2), Tacikistan (3.3), Kirgizistan (3.0), gibi
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puanlar almaktadir. Diger yandan bu proje, Cin ve Avrupa iilkeleri arasindaki ticaret
bakimindan kesintisiz bir bag (seamless link) ortaya ¢ikarmaktadir. Bdylece, Avrupa ve
ABD i¢in en biiyiik petrol tedarik¢isi olma tinvanin1 kaybeden Orta Dogu iilkeleri agisindan
bu proje yeni bir canlanma gelistirmistir. British Petroleum (BP) tarafindan yayimlanan
verilere gore, 2016 yilinda, Orta Dogu iilkeleri tarafindan iretilen 983 milyon ton ham
petroliin yalnizca 243 milyon ton civarindaki kismi1 Avrupa ve ABD’ye ihrag¢ edilmekte iken
Cin tek basmna 199 milyon ton, Hindistan 154 milyon ton ve Japonya 161 milyon ton)
hacminde ithalat ger¢eklestirmistir (Jinbo, 209: 208).

2013 yilinda Cin Devlet Baskam Xi Jinping’in BRI'yi (Kusak ve Yol Inisiyatifi)
onermesinden bu yana, Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru boyunca altyapi
baglantilari, enerji, sanayi ve yatirim, ekonomi ve ticaret gibi bircok alanda 6nemli
ilerlemeler kaydedilmistir. Oncelikle, altyapt baglantilari konusunda, Cin-Kirgizistan-
Ozbekistan Demiryolu, Tiirkiye'nin dogu-bat1 yiiksek hizli tren projesi ve COSCO Shipping
Abu Dhabi Limam gibi BKBY 0Oncelikli projelerde 6nemli sonuglar elde edilmistir (Jinbo,
2019: 209-211). Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu, Ipek Yolu Ekonomik Kusag
kapsaminda dnemli bir proje olup, Mayis 2016'dan bu yana iiglii bir ¢alisma mekanizmasina
sahiptir. Demiryolu tamamlandiginda, Kirgizistan ve Ozbekistan uluslararast transit iilkeler
haline gelecek ve bu iilkelerde sinir 6tesi tedarik zinciri kalitesi ve ekonomik kalkinma hizla
artacaktir. Cin ve Tiirkiye, Tiirkiye'nin dogu-bati yiiksek hizli tren projesi lizerinde dnemli
bir igbirligi saglamis ve somut goriismelere baslamistir. Kasim 2017'de baslayan COSCO
Shipping Abu Dhabi Limani, bolgedeki en biiyiik konteyner istasyonu olacak ve Cinile BAE
arasindaki Kusak ve Yol projesinde yeni bir ilerlemeyi isaret etmektedir (Jinbo, 2019: 209-
211). Agustos 2017'de imzalanan Cin-Misir demiryolu projesi, BKBY kapsaminda Cin ile
Misir arasindaki pratik isbirliginin 6nemli bir sonucudur. Enerji isbirligi alaninda da dikkate
deger sonuglar elde edilmistir. Bu projeler arasinda Kazakistan giiney gaz boru hatti projesi,
Turkmenistan-Cin gaz boru hatti projesi, Cin-Kirgizistan Biskek termik santral yenileme
projesi ve Cin ile Suudi Arabistan arasindaki petrokimya projeleri bulunmaktadir.
Kazakistan giiney gaz boru hatt1 projesi, iki tilke arasindaki enerji isbirliginin Kilit projesi
olup, 4 Nisan 2017'de tamamlanmistir ve gelecekte hem giliney Kazakistan'a hem de Cin'e
gaz saglayacaktir. Sanayi ve yatirim igbirligi alaninda, Cin-Kazakistan Horgos Uluslararasi
Sinir Isbirligi Merkezi, Kuzey Tacikistan Demir Dist Metaller Sanayi Parki, Cin-Umman
(Dugm) Sanayi Parki ve Cin-Misir Siiveys Ekonomi ve Ticaret Isbirligi Bolgesi gibi sinir

oOtesi ekonomik isbirligi bolgelerinin insasinda 6nemli sonuglar elde edilmistir (Jinbo, 2019:
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209-211). Ekonomi ve ticaret isbirligi agisindan, Cin ve Orta Asya, Cin ve Bati Asya
arasindaki ticaret ve yatirimda 6nemli ilerlemeler kaydedilmistir. Cin glimriik verilerine
gore, 2017'de Cin ile 5 Orta Asya iilkesi arasindaki ticaret hacmi 36,29 milyar dolar, Cin ile
Korfez isbirligi Konseyi (GCC) iiyeleri arasindaki ticaret hacmi ise 127,66 milyar dolar
olmustur. Ayrica, Cin ile Tiirkiye arasindaki ikili ticaret hacmi 21,92 milyar dolar, Cin ile
Misir arasindaki ikili ticaret hacmi ise 10,87 milyar dolar olarak ger¢eklesmistir. Cin Ticaret
Bakanligi'na gore, 2016 yil1 sonu itibartyla Cin’in Orta Asya, GCC, Tiirkiye ve Misir’a
yaptig1 yatirnmlar sirastyla 9,14 milyar dolar, 9,22 milyar dolar, 1,06 milyar dolar ve 0,89
milyar dolar olmustur. Bu yatirimlar, Cin'in BRI ve Cin-Orta Asya-Bat1i Asya Ekonomik

Koridoru’nun insasini tesvik etmede dnemli bir yol haline gelmistir (Jinbo, 2019: 209-211).

Bu ekonomik koridor, Cin'in Orta Asya ve Bat1 Asya'daki etkisini artirmay1 ve bolge
iilkeleriyle ekonomik iliskilerini gii¢lendirmeyi amacliyor. Ozellikle altyap:, ulasim, enerji
ve enerji hatlar1 gibi alanlarda yatinmlar yaparak bolgedeki ekonomik canliligi artirmay1
hedeflemektedir. Tlrkiye'deki Marmaray ve Canakkale 1915 Koprist gibi mega projeler,
bu koridorun somut Ornekleri olarak gosterilebilir. Koridorun en bilylk potansiyeli,
bolgedeki zengin dogal kaynaklar ve biiylik pazarlara erisim imkani. Ancak, bolgedeki siyasi
istikrarsizliklar, ekonomik farkliliklar ve yetersiz altyapi gibi sorunlar da bu potansiyelin
oniindeki engeller olarak gorillmektedir. Tiirkiye, iran, Ozbekistan, Tlrkmenistan,
Kirgizistan ve Tacikistan gibi iilkelerin farkli siyasi ve ekonomik yapilari, koridorun
uygulanmasinda bazi zorluklar yaratabilmektedir (Kemanli, 2023; 28-29; Fulton, 2016: 46
vd; BKBYEurope, 2021). Turkiye, bu koridorun 6nemli bir aktori konumundadir.
Marmaray ve Canakkale 1915 Koprisu gibi projelerle Turkiye, hem kendi ekonomisine
katki saglamaktadir hem de bolgesel baglantilar1 giiclendirmektedir. Ayrica, Tiirkiye'nin
cografi konumu ve tarihi Ipek Yolu iizerinde bulunmasi, iilkeyi bu koridorun merkez
uslerinden biri haline getirmektedir (Kemanl, 2023; 28-29; Fulton, 2016: 46 vd,
BKBYEurope, 2021). Cin, bu koridor araciliiyla Avrasya'yt ekonomik olarak
biitiinlestirmeyi ve bolgeye hareketlilik kazandirmay1 hedeflemektedir. Ekonomik is birligi
ve yumusak gii¢ araglarini kullanarak bolge tilkeleriyle iligkilerini gliclendirmeye calisan
Cin, bu sayede bolgedeki etkisini artirmayir amaglamaktadir. Cin-Orta Asya-Bati Asya
Ekonomik Koridoru, hem bolge tlkeleri hem de diinya ekonomisi igin 6nemli bir proje. Bu
koridor, bolgedeki ekonomik biiyiimeyi hizlandiracak, ticaret hacmini artiracak ve iilkeler
arasindaki is birligini gili¢lendirecektir. Ancak, koridorun basarili olmasi i¢in bolgedeki

siyasi istikrarin saglanmasi, altyapr yatirimlarinin hizlandirilmast ve ilkeler arasindaki is
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birliginin gii¢lendirilmesi gerekmektedir (Kemanli, 2023; 28-29; Fulton, 2016: 46 vd,;
BKBYEurope, 2021).

Uciincii koridor Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridorudur. Cin'in kiiresel
ticaret agin1 genisletme vizyonu olan Kusak ve Yol Projesi'nin 6nemli bir pargasi olan Yeni
Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru, Cin'i Avrupa'ya baglayan yeni bir ticaret
rotasidir. Bu koridor, Cin'in Jiangsu eyaletindeki Lianyungang'dan baglayarak Bati'ya dogru
uzanir ve Kazakistan, Rusya, Beyaz Rusya ve Polonya gibi iilkelerden gegerek Avrupanin
cesitli limanlarina ulasir. Bu devasa proje, Cin'in yiik trenleri i¢in farkli rotalar olusturmustur
(Rahul, 2018: 159-196; Al Ahmad, 2023: 59-60). Chongging'den Duisburg'a, Wuhan'dan
Mollnik ve Pardubice'ye, Chengdu'dan Lodz'a ve Zhengzhou'dan Hamburg'a uzanan bu
rotalar, Cin'in farkli bolgelerini Avrupa'ya baglamaktadir. Ayrica, Cin'deki Lanzhou-
Lianyungang ve Lanzhou-Sincan demir yollari da bu koridora entegre edilmistir. Yeni
Avrasya Kara Koprust, sadece kargo tasimaciligi i¢in degil, ayni zamanda yiiksek hizli tren
projeleri i¢in de 6nemli bir potansiyel sunmaktadir (Al Ahmad, 2023: 59-60). Cin ve Rusya,
Moskova ile Kazan arasinda yiiksek hizli bir demir yolu insa etme projesi lizerinde
caligmaktadir. Bu proje, Cin'den Avrupa'ya ulasim siiresini énemli 6l¢iide kisaltacaktir.
Diger yandan, bu koridor dolayisiyla ticaret hacmi de 600 milyon ABD Dolari seviyesinden
16 milyar ABD Dolar1 seviyesine kadar ¢ikmistir (Donmez, 2020: 55-60).

Bu koridorun olusturulmasiyla birlikte, Cin ve Avrupa arasindaki ticaret hacmi 6nemli
olgiide artmustir. Ozellikle TIR anlagsmasinin imzalanmasiyla birlikte kara yolu tasimacilig
daha cazip hale gelmistir. Ayrica, Cin ve Orta ve Dogu Avrupa lilkeleri arasindaki is birligini
glclendirmek amaciyla gesitli kilavuz ilkeleri yaymlanmustir (Office of the Leading Group
for Promoting the Belt and Road Initiative, 2019: 1-65).

Bu koridorun sagladigi avantajlar arasinda sunlar sayilabilir: (Al Ahmad, 2023: 59-60)
e Cin ve Avrupa arasindaki ticaret hacminin artmasi
e Ulasim siirelerinin kisalmasi
e Lojistik maliyetlerin diismesi
e Yeni is imkanlarinin yaratilmasi

o Bolgesel is birliginin giliclenmesi
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Dordiinct  ekonomik koridor, Cin-Cinhindi Yarimadast Ekonomik Koridoru
uzerinedir. Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping, 2013 yilinda Giineydogu Asya iilkelerine yaptigi
ziyaretlerde bu projeden bahsetmis ve akabinde 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu: Vizyon ve
Eylemler plan1 yayimlandi. Aralik 2014'te Bangkok'ta diizenlenen Besinci Biiyiik Mekong
Alt Bolge Liderleri Toplantisinda, bagbakan, Li Keqiang, bolgedeki ekonomik iliskileri
giclendirmek igin ti¢ 6neride bulunmustur. Bu oneriler, temelde, kapsamli bir ulagim aginin
tasarlanmas1 ve insa edilmesi hususunda boélge iilkelerinin igbirligi yapmasi ile gesitli
endustriyel is birligi projelerine katilmak (1), gelecege yonelik girisimlerin mali olarak
desteklenmesi maksadiyla isbirligi gerceklestirilmesi (2), istikrarli ve ayn1 zamanda planh
bir toplumsal ve iktisadi biiylimenin giivence altina alinmasi (3) (Acclime China, 2017)

olarak bunlar1 ifade etmek mumkuindur.

Mart 2015'te Cin, Cin-Hindistan Yarimadasi Ekonomik Koridoru'nun, Kusak ve Yol
tizerindeki sehirlerin destekledigi ve 6nemli ekonomik ve ticari sanayi bolgelerinin ig birligi
platformlar1 olarak hizmet etmesi maksadiyla tesis edilmesini talep etmistir. Bu kapsamda,
26.5.2016 tarihinde, Uluslararas1 Ekonomik Is Birligi Koridoru, "Cin-Hindistan Yarimadasi
Ekonomik Koridoru Onerisi"ni yayimlamistir (Al Ahmed, 2023: 61-62). Bu koridor, Cin‘in
Guangxi ve Yunnan eyaletlerini Vietnam, Laos, Kambocya, Tayland, Malezya ve Singapur'a
baglayacaktir. "Cin-Hindistan Yarimadasi Ekonomik Koridoru Girisimi", Ban Beibu
Koérfezi Ekonomik Is Birligi Forumu ve Cin Cinhindi Ekonomik Koridoru Kalkinma
Forumu tarafindan imzalanan ortak bir bildiriyle resmi hale getirilmistir (Luft, 2016: 1-50).
Bolge iilkeleriyle, 6zellikle Tayland ile is birligi anlagmalar1 imzalanmistir. Cin-Vietnam
kara koridoru, Lancang-Mekong nehri kanali, Cin-Laos demir yolu ve Cin-Tayland demir
yolu gibi projeler, Kusak ve Yol Projesi kapsaminda yapilan hazirlik ¢alismalar1 sayesinde
kismen gelistirilmistir (Al Ahmed, 2023: 61-62). Mohan-Putin Ekonomik Is Birligi Bolgesi,
Cin ve Laos arasindaki sinir ekonomisini daha da tesvik etmek icin kurulmustur. ASEAN
2025: Birlikte Ilerlemek ve ASEAN Baglanti Master Plami 2025 ve 10.01.2018'de
yayimlanan "Lansang-Mekong Is Birligi i¢in Bes Yillik Eylem Plam1 (2018-2022)" ile
uyumlu ¢alismalar yapilmasi ¢agrisinda bulunulmustur. Mekong bolgesinde alt bolgesel is
birliginin bagka bigimleri de mevcuttur (Secretariat, 2018: 1-14). Bu Kkoridor icinde,
havacilik rotalarini genigletmek ve entegre etmek igin bir¢ok plan yapilmustir (Luft, 2016:
1-50). ASEAN ve Cin, Cin ug¢aklarinin ASEAN sehirlerinin havaalanlarini kullanmasina izin
verecek bir anlagmay1 onaylamistir. Bu planlar, koridorun bir pargasidir. Giineydogu Asya

limanlarinin Cin'deki kilit sehirlerle biitiinlestirilme siirecinde son zamanlarda ilerlemeler
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kaydedilmistir. ASEAN bolgesinde komiir, petrol ve gaz icin ger¢eklesmemis biiyiik bir
potansiyel vardir ve bu potansiyelin éniimiizdeki on yil i¢inde kullanilmasi beklenmektedir

(Al Ahmed, 2023: 61-62; Luft, 2016: 1-50).

Ekonomik Koridor, Vietnam'in idari merkezi Kunming'den baslayip, Vietnam'in
baskenti Hanoi'ye, oradan da kiy1 seridini takip ederek Ho Chi Minh City'ye, Kambogya'nin
baskenti Phnom Penh'e ve son olarak Tayland'n baskenti Bangkok'a ulagsmaktadir.
Vietnam'dan gegen koridorun yani sira, giineybat1 Cin'deki Guangxi ve Yunnan eyaletlerini
dogrudan Bangkok'a ve oradan Singapur'a baglayan Orta Gegit de vardir. Ayrica, Cin'i
Myanmar iizerinden Tayland'a baglamay1 amacglayan Bati Koridoru da bulunmaktadir. 2014
yilindan bu yana Cin, Kusak ve Yol Projesi kapsaminda demir yolu projelerine hizli tren
projeleri ve sehirlerarast metro c¢alismalari da eklemistir (Fang vd., 2022: 213-241).
Kunming-Singapur yiiksek hizli demir yolu projesi, Cinhindi Yarimadasi Ekonomik
Koridoru'nun temelini olusturur. Cin, ilk asamada {i¢ bati, orta ve dogu koridoru lizerinden
Tayland'in baskenti Bangkok'a uzanan yiiksek hizli demir yolu projeleri gelistirmistir:
Batida "Cin-Myanmar-Tayland", doguda "Cin-Laos-Tayland" ve doguda "Cin-Vietnam-
Kambogya-Tayland" koridorlar1 bulunmaktadir. Yiiksek hizli tren projesinin ikinci kismi,
Tayland'dan Malezya ve Singapur'a kadar uzanan orta seridi kapsamaktadir (Fang vd., 2022:
213-241). Cin-Laos-Tayland-Malezya-Singapur hatti bu sekilde olusmustur. Cin'deki demir
yolu projelerinin ¢ogu tamamlanmis olup, Vietnam'in bazi bolgelerinde de hatlar
isletilmistir. Bati1 Koridoru yapim asamasindadir ve Malezya ile Singapur, Tayland'dan
Singapur'a giden hatt1 insa etmektedir. 1.035 km'lik Cin-Laos Demir yolu, 3 Aralik 2021'de
faaliyete gegmis ve yiiksek kaliteli Kusak ve Yol is birliginin doniim noktasi niteliginde bir
proje olmustur. Tayland1 Dogu Ekonomik Koridoru'na baglama projeleri de

hizlandirilmistir (Fang vd., 2022: 213-241).

Cin'in Bir Kusak Bir Yol Projesi kapsaminda kurulan Lancang-Mekong Is Birligi
Mekanizmas1 (LMI), Mekong bolgesinde ekonomik koridorlar gelistirmeyi amag¢lamaktadir.
2016 yilinda diizenlenen ilk LMI zirvesinde Cin, 1,6 milyar dolar imtiyazli bor¢ ve 10 milyar
dolar kredi s6zii vermistir ve ertesi yil 45 proje i¢in 1,1 milyar dolar bor¢ ve 5 milyar dolar
kredi saglamistir. Mekanizma kapsaminda toplam 132 proje i¢in finansal taahhiit, 2018-2019
donemi kiigiik ve orta 6lgekli isletmelere odaklanarak "altyapr hazirlama asamasi", 2020-
2022 donemi ise "genisleme asamas1" olarak tantmlanmistir. LMI Ozel Fonu, Asya Altyap:

Yatirim Bankasi ve Ipek Yolu Fonu, ilgili projeler igin finansman kaynagi olarak
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sunulmaktadir. Biiyiik Mekong alt bolgesindeki Cin destekli Asya Altyapr Yatirim Bankasi
(AIIB), ozellikle Kambogya ve Tayland'daki altyapi projelerine finansman saglamaktadir.
Banka, 0zel ve kamu kurumlarina katilmay:r planlamaktadir (Tamer, 2019: 1-10).
Giineydogu Asya ve Dogu Asya Ekonomik Arastirma Enstitiisii Dernegi’ne gore, Cin ile
Cinhindi Yarimadasi (ASEAN) arasindaki baglant1 da dahil olmak {izere Asya'daki altyapi
baglantis1 bu bolgelere bliylik faydalar saglamaktadir. 2021 ile 2030 arasinda ASEAN
ulkelerinin kimiilatif GSYH’si %31,19, Dogu Asya iilkelerinin kiimiilatif GSYH’si ise
%?7,76 artacaktir. Tedarik zinciri engellerinin ve tarife dis1 6nlemlerin azaltilmasi, ASEAN
iilkeleri ve Dogu Asya iilkelerinin kiimiilatif GSYH’sini biiyiik 06l¢iide artiracaktir
(Economic Institute for ASEAN and East Asia, 2015). Ticaret ve yatirim alaninda, gelismis
Cin-ASEAN Serbest Ticaret Anlagmasi temelinde ve Bolgesel Kapsamli Ekonomik Ortaklik
miizakerelerinin firsatiyla, Cin ve Cinhindi Yarimadasi iilkeleri ticaretin serbestlestirilmesi
ve yatirimin kolaylastirilmasi siirecini hizlandirmistir. Boylece ticaret ve yatirim maliyetleri
diiserken, Cin ile Cinhindi Yarimadasi iilkeleri arasindaki tedarik zincirlerinin baglantisini
giiclendirmek i¢in yeni kosullar yaratilmistir. Cin ile Cinhindi Yarimadas: iilkeleri
arasindaki 2001 y1l1 ticaret hacmi, 30.7 milyar ABD dolarindan 2017 yilinda 373.23 milyar
ABD dolarina yiikselmistir (Cin'in toplam dis ticaretinin yaklasik %9,2'si ve Cin ile ASEAN
arasindakinin yaklasik %74.4'inii olusturmaktadir). %16,9'luk biiylime, Cin'in aymn
donemdeki toplam dis ticaretinin yillik biilyiimesinden daha yiiksektir (Fang vd., 2022: 213-
241).

Bir diger koridor ise Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridorudur
(BCIM). Banglades, Cin, Hindistan ve Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIM), Hindistan ve
Cin't Myanmar ve Banglades ilizerinden birbirine baglamay1 amaglayan bir proje olarak
ortaya ¢ikmistir. 2015 yilinda, Cin bu koridoru, BKBY Projesi’nin bir pargasi olarak énermis
ise de Hindistan bu projeye katilmay1 reddetmistir. Mayis 2019'da, Pekin'de diizenlenen 2.
Kusak ve Yol Forumu'nda yayimlanan ortak bildiride bu proje yer almamistir (Antara, 2022;
Economic Times, 2019; Dasgupta, 2013; Observer Research Foundation, 2017). Bu
eylemden, koridorun Kusak ve Yol Projesi'nden ¢ikarildigi anlami ¢ikarilmistir. Ayni yil
Hindistan, projenin devam etmesi i¢in Yuxi'deki 13. BCIM Forumu'na bir delegasyon
gondermistir, zira bu koridorun Kusak ve Yol Projesi'nden daha eski bir ge¢misi
bulunmaktadir. Sonugta, BCIM'in Kusak ve Yol ile olan baglantilar1 ve Cin-Hindistan
iligkilerinin keskin bir sekilde kotiilesmesi nedeniyle proje rafa kaldirilmistir (Antara, 2022;
Economic Times, 2019; Dasgupta, 2013; Observer Research Foundation, 2017). Onerilen
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bu koridor, Cin'in Yunnan eyaleti, Banglades, Myanmar ve Hindistan'in Dogu Bengal eyaleti
dahil olmak tizere 1,65 milyon kilometrekarelik bir alani kapsayacak ve yaklasik 440 milyon
kisiyi igine alacak sekilde tasarlandmistir BCIM, bdélgede yol, demir yolu, su ve hava
baglantilarinin kombinasyonu ile daha genis pazar erisimi saglamayi, ticaret ve yatirim
kolaylastirmayi, altyap: gelisimine yatirim yapmayi ve dogal kaynaklarin ortak arastirma ve

gelistirilmesini Ongormiistiir (Sobhan, 2015; Asia Briefing, 2014).

BCIM bolgesindeki ekonomik is birligi konsepti ilk olarak Rehman Sobhan tarafindan
geligtirilmistir. Sobhan, ¢ok modlu ulagim baglantilarinin  ve diger girisimlerin
desteklenmesinin, islem maliyetlerini 6nemli 6l¢iide azaltabilecegini, ticaret ve yatirimi
tesvik edebilecegini  ve bu bolgede biliyiime ve yoksullugun azaltilmasini
hizlandirabilecegini savunmustur (Sobhan, 2015). Sobhan'in o6ncii fikirleri, 1990"arda
"Kunming Inisiyatifi" olarak bilinen platformun gelismesine yol agmustir. Bu inisiyatifin ilk
toplantist 1999 yilinda Kunming'de diizenlendi; Banglades'ten Politika Diyalogu Merkezi
(CPD), Hindistan'dan Politika Arastirma Merkezi (CPR) ve Cin'in Kunming kentindeki
Yunnan Sosyal Bilimler Akademisi gibi temsilci kuruluslar tarafindan yonetilmistir;
Myanmar tarafindan ise iilkenin Ticaret Bakanlig1 temsil edilmistir. Kunming Inisiyatifi, ilk
toplantisinda BCIM Bélgesel is Birligi Forumu'na déniismiistir. Bu forum, BCIM
bolgesindeki ekonomik biiyiime ve ticareti tesvik etmek amaciyla dnemli paydaslarin bir
araya gelerek konular1 tartisabilecegi bir platform olusturmayi amaglamistir (Sobhan, 2015).
BCIM iilkeleri arasinda is birligini artiracak belirli sektorler ve projeleri belirlemek ve ilgili
ana oyuncular ve paydaslar arasinda is birligini ve kurumsal diizenlemeleri gli¢lendirmek
hedeflendi. Kunming Inisiyatifi, yillar iginde BCIM Forumu olarak bilinir hale geldi. BCIM
Forumu'nun ardisik yillik toplantilari, BCIM is birliginden elde edilecek potansiyel faydalar
hakkinda farkindaligi artirmada 6nemli katkilar sagladi. BCIM is birligi, hiikiimetler arasi
tartismalarda, en iist siyasi diizeylerde de yer almaya basladi. Kunming inisiyatifinin
baslangi¢ vizyonu, girisimi esas olarak sivil toplumdan (Track II) hiikiimetler aras1 (Track
I) bir yapiya doniistiirmekti; burada siyasi katilim ve hiikiimetler arasi sahiplenme, girisimin

vizyonunu ve hedeflerini ger¢eklestirmede anahtar faktorler olacakti.

BCIM'deki en son gelismelerden biri, 2013 yilinda Cin Bagbakani Li Keqiang ve
Hindistan Bagbakan1t Manmohan Singh arasindaki toplantida hayata geg¢mistir (Sobhan,
2015). Li'nin ziyareti, tist diizey yetkililerin ticaret koridorunu tartistiklari ilk ziyaret oldu.

Ayrica, ayn1 y1l i¢inde, yol baglantisin1 vurgulamak amaciyla Kolkata'dan Kunming'e kadar
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Dhaka tzerinden ilk BCIM otomobil rallisi diizenlenmistir (Rashid, 2013). 18 Aralik
2013'te, dort iilke uzun siiredir tartisilan bir plan hazirlamistir ve bolgedeki fiziksel
baglantiyr hizla iyilestirme ihtiyacin1 vurgulayan iki gilinlilk goriismeler yapti. Bu
goriismeler, koridorun Kunming'den Kolkata'ya, Myanmar'daki Mandalay'a ve
Banglades'teki Dhaka ve Chittagong'a baglanacagi yoniinde bir anlagsma ile sonuglanmigtir

(Rashid, 2013; Krishnan, 2013; Curtis ve Claus, 2024: 67)).

BCIM ticaret koridorunun ekonomik avantajlart oldukca fazladir; oOzellikle
Giineydogu Asya'daki ¢esitli pazarlara erisim, ulasim altyapisinin iyilestirilmesi ve sanayi
bolgelerinin olusturulmast 6nemli faydalar saglamaktadir. Sanayi bdlgelerinin insasi,
endiistriyel transferi tesvik ederek isleme, imalat ve ticaret lojistigi gibi sektorleri
canlandiracaktir (Lal, 2013; Asia Briefing, 2014). Ayrica, Cin'de is giicli maliyetlerinin
artmastyla birlikte, is glicii yogun endiistriler yeni bolgelere kaydirilacaktir. Bu baglamda,
BCIM ticaret koridoru bolgesi, altyapisinin gelismisligi, lojistik kolayliklar1 ve erisim
kolaylig1 nedeniyle Oncelikli olarak degerlendirilecektir. Hindistan'in izole dogu ve
kuzeydogu eyaletleri de Cin ve Asya'nin geri kalamyla daha yiiksek ticaret ve baglanti
sayesinde fayda saglayacaktir (Lal, 2013; Asia Briefing, 2014).

BCIM Forumu'nun on bir toplantisi, dort iilke arasinda baglanti, ticaret, yatirim, enerji,
su yonetimi, turizm ve diger alanlarda daha yakin is birliginin potansiyel faydalarini
vurgulamigtir. Ayrica dort lilke, egitim, spor ve bilim ve teknoloji alanlarinda BCIM
bolgesinde daha biiylik is birligi ve degisimleri tesvik etmeyi kabul etmistir (Dasgupta,
2013).

Son olarak Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru’ndan bahsetmek gerekmektedir. Cin-
Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC-Chinese-Pakistani Economic Corridor), Pakistan'da
yapim asamasinda olan 3.000 km uzunlugunda bir Cin altyap1 ag1 projesidir (China Daily
Information, 2022). Bu proje, deniz ve kara tabanli bir koridordur. Proje, Cin'in Orta
Dogu'dan enerji ithalatin1 gilivence altina almak ve gecis siiresini kisaltmak amaciyla
tasarlanmistir (Zain vd, 2019: 10). Bu koridor, Malezya ve Endonezya arasindaki Malakka
Bogazi'ndan gecisi Onleyerek savas durumunda bloke edilme riskini azaltmayi
hedeflemektedir (Lucy ve Charles, 2015). Arap Denizi'ndeki Gwadar'da derin su limani
gelistirmek ve bu limandan Bati Cin'deki Sincan (Xinijiang Region) bdlgesine uzanan iyi
insa edilmis bir yol ve demiryolu hatti, Avrupa ile Cin arasindaki ticareti hizlandirmak i¢in

bir kestirme yol olacaktir (Bhattacharjee, 2015: 1). Pakistan'da ise elektrik a¢igini1 gidermek,
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altyapiy1 gelistirmek ve ulagim aglarin1t modernize etmek amaglanmaktadir. Ayrica, tilkenin
tarim tabanli ekonomik yapisini sanayi tabanli bir yapiya doniistiirmeyi hedeflemektedir
(Boone, 2015). CPEC, Cin'in BKBY Projesi ana unsuru olarak gortlmektedir ve 2024'Un
baslarina kadar BKBY un en gelismis kara koridoru konumundadir. CPEC'in Pakistan
iizerindeki potansiyel etkisi, ABD'nin savas sonrast Avrupa'da uyguladigi Marshall Plani ile
karsilagtirilmaktadir (Curran, 2016). Pakistanli yetkililer, CPEC'in 2015 ile 2030 yillart
arasinda 2,3 milyon is yaratacagini ve iilkenin yillik ekonomik biiyiimesine 2 ila 2,5 puan
ekleyecegini ongoérmektedir. 2022 itibariyla CPEC, Pakistan'n ihracatini ve kalkinma
kapasitesini artirmis ve toplam elektrik ihtiyacinin dortte birini kargilamistir (Zain vd, 2019:
11; Shah, 2016; The News International, 2023).

Cin Devlet Baskam1 Li Keqiang'n 2013'teki oOnerisinin ardindan, projenin on
caligmalar1 2014 yilinda yapilmistir. Bu kapsamda, diismanca ortam ve karmasik cografi
kosullara ragmen, Umman Korfezi'ne yakin Cin tarafindan isletilen bir limanin 6nemini
vurgulamistir (Cui, 2014; China Daily Information, 2022). Bu koridor islevsel hale
geldiginde, Cin'e petrol tasinmasindaki mevcut 12.000 km'lik yolculuk sadece 2.395 km'ye
diisecektir. Bu durum, Cin'in yillik 2 milyar dolar tasarruf etmesini saglayacaktir.(Ting,
2015) Cin, Gwadar Liman1'nin kontroliinii 16 May1s 2013'te devraldi. Baslangigta 46 milyar
dolar degerinde olan CPEC projelerinin degeri 2020 itibariyla 62 milyar dolara
ulagmustir(The Times of India, 2022). Baslangigtaki biitce dahi, donem itibariyla Pakistan’in
yillik GSYH’sinin %20’sine denk gelmektedir (Bhattacharjee, 2015: 2). 2022'de Cin'in
Pakistan'a yapti§1 yatirim 65 milyar dolar seviyesine ulagmistir. Cin, bu projeyi Ipek
Yolu'nun yeniden canlanmasi olarak adlandirmaktadir. CPEC, Pakistan'in ihtiya¢ duydugu
altyapiy1 hizla gelistirmeyi ve modern ulasim aglari, birgok enerji projesi ve 6zel ekonomik

bolgeler insa ederek ekonomisini giiglendirmeyi Ongérmektedir (Hussain, 2015).

2021'den itibaren, Cin'in diinya genelinde en biiyiik kirletici olma baskisi nedeniyle,
Pakistan'daki komiir bazli enerji yatirimlarindan yenilenebilir enerjiye odaklanmistir. Bu,
CPEC'in daha "yesil" bir imajini tesvik etmek amaciyla yapilmaktadir. Haziran 2022'de
Karot Hidroelektrik Santrali ticari operasyonlara baslamis ve ucuz ve temiz elektrik
saglayarak yillik 3,5 milyon metrik ton karbon emisyonunu azaltmayi hedeflemektedir
(Jillani, 2022). Proje, hayata gegirildiginde, temel olarak enerji ithalatinin giivence altina

alimmasini amag¢lamistir. Bu kapsamda, 15.5 milyar ABD Dolar1 degerindeki komiir, riizgar,
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giines ve hidro enerji prohjelerinin 2017 yil1 itibariyla online olarak hayata gegirilmesi

planlanmustir (Bhattacharjee, 2015: 2)

Onemle ifade edilmelidir ki, iktisadi gostergelerden baska, bu proje, iki devlet
arasindaki siyasi igbirliginin ve yakinlagmanin da bir gostergesi olarak degerlendirilmelidir.
Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping, Pakistan’a yaptig1 ziyaret sirasinda CPEC anlagmasim
imzalayarak iki iilke arasindaki dostlugu "daglardan yiiksek, okyanuslardan derin ve baldan
tath" olarak nitelendirmistir (Boone, 2015). Iki iilke arasindaki iliski, demir kardeslik (iron
brothers) ve her sart altinda dostluk (all weather friends) olarak tanimlanmaktadir (Zain vd,
2019: 10-11). 20.04.2015'te Pakistan ve Cin, Pakistan'n yillik GSYIH'sinin yaklasik
%20'sine tekabil eden 46 milyar dolarlik CPEC anlagmasini baslatmistir (Schwemlein,
2019). Bu kapsamda, Pakistan'da genis bir otoyol ve demiryolu ag1 insa edilecek ve enerji
altyapist gelistirmektedir. CPEC, Pakistan’in kronik enerji sikintilarini hafifletmeyi ve

ekonomisini modernize etmeyi hedeflemektedir.

CPEC'in baslangicinda, Pakistan 10.000 asker tahsis etmis ve bu say1 2016'da 15.000'e
cikmistir. 2015 ve 2016 yillarinda CPEC’in 6lg¢egini genisletmek i¢in ek anlasmalar
imzalanmis, Cin ve Pakistan, enerji, ulastirma ve altyapi projelerine odaklanarak yatirimlar
artirmigtir. Kasim 2016'da Cin, Pakistan’a 8,5 milyar dolar ek yatirim yapacaginm
duyurmustur (Strohecker, 2016). 2017'de Khyber Pakhtunkhwa'da ¢esitli projeler i¢in Cinli
yatirim sirketlerinden 20 milyar dolarlik yatirim taahhiidii alinmistir. Mart 2018'de, Pakistan,
gelecekteki CPEC enerji projelerinin hidroelektrik projelere yonelecegini agiklamustir
(Kiani, 2018). 2022'de, CPEC otoritesinin yatirim ¢ekme konusundaki yetersizligi
elestirilmis ve feshedilmesi Onerilmistir. Bagbakan Shehbaz Sharif, CPEC Otoritesi'nin

feshedilmesini onaylamis, bu karar Cin'in onayina sunulmustur (Rana, 2022).

2.4.2. Denizyolu Giizergahi

BKBY’un deniz rotasi, Cin’de iiretilen iiriinlerin deniz yoluyla hedef iilkelere
ulastirilmasini amag edinmektedir. Cin'in dogu kiyilarindan baslayip, Giiney Cin Denizi,
Hint Okyanusu ve Afrika'y1 ¢evreleyerek Avrupa'ya uzanan bu deniz yolu, sadece ticaret
yollarini ¢esitlendirmekle kalmiyor, ayn1 zamanda Cin'in ekonomik ve jeopolitik giiciinii de
kuvvetlendirmektedir. Bu deniz yolu, sadece cografi bir baglant1 degil, ayn1 zamanda kiiresel
ekonomi i¢in yeni bir donemi isaret etmektedir (Oziewicz ve Bednarz, 2019: 110-119;
Villafuerte vd, 2016: 1-30; Su vd, 2018: 1-28; Garlick, 2020: 141-162). Proje kapsaminda
inga edilen limanlar, lojistik merkezler ve ekonomik bdlgeler, diinya ticaretinin akigini
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onemli Olciide etkileyerek, Cin'in liretim giiclinii diinya pazarlarina daha hizli ve etkin bir
sekilde tagimaktadir. 1.2 trilyon dolar1 asan potansiyeliyle, bu yol sadece Cin i¢in degil,
dinya ekonomisi i¢in de énemli bir blylime motoru olarak goérulmektedir (Oziewicz ve
Bednarz, 2019: 110-119; Villafuerte vd, 2016: 1-30; Su vd, 2018: 1-28; Garlick, 2020: 141-
162).

Projenin en belirgin etkilerinden biri, Afrika ve Asya kitalarinda gdzlemlenmektedir.
Bu bolgelerde insa edilen limanlar ve altyap: projeleri, kitalarin ekonomik gelisimine 6nemli
katkilar saglamaktadir. Ozellikle Afrika kitasinda, Cin'in yatirimlariyla birgok iilke, altyapi
eksikliklerini gidererek diinya ticaretine daha etkin bir sekilde katilma firsati bulmaktadir.
Bu devasa proje, Cin disinda diinya niifusunun yaklasik ylizde 42'si ve diinya GSYH'sinin
ylizde 25' tizerindeki bir bolgeden ge¢mektedir. Projenin kapsami, son yillarda Giiney
Amerika'nin da dahil edilmesiyle Avrupa, Afrika ve Asya kitalarim1 kapsayacak sekilde
geniglemistir (Garlick, 2020: 141-162). Panama Kanali'nin projenin bir pargasi haline
gelmesiyle, Atlantik ve Pasifik okyanuslari arasindaki ticaret de 6nemli 6l¢iide etkilenmistir

(Sekil 9).

Sekil 9: BKBY Projesi Deniz Yolu Giizergahi
(Kaynak: BKBY europe, 2024)

Bu projenin deniz yonii, Deniz Ipek Yolu Projesi (DI YEK) olarak tanimlanmaktadar.

Bu projenin temel amaci, Cin eyaletlerinin Cin’in kiy1 bolgelerine baglamaktir. Bu noktada,
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Guney Cin Denizi, Hint Okyanusu ve akabinde ise Dogu Afrika, Afrika Boynuzu, Akdeniz
ve Avrupa’ya ulagmak temel hedef olarak belirlenmis durumdadir (Rahul, 2018: 159-196).
Bu kapsamda, Asya ve Afrika’nin gesitli iilkeleri ile Cin arasinda dogrudan bir temas ve
karsiliklr iliskiler de s6z konusu olmaktadir. Afrika kitasi, Cin'in altyapt yatirimlarinin odak
noktalarindan biri olmustur. Kenya, Tanzanya, Etiyopya, Nijerya gibi iilkeler, Cin'in
destegiyle 6nemli altyap1 projelerine imza atmustir. Cinli sirketler, Mozambik'teki Maputo
Limani'ndan baslayarak Tanzanya'daki Bagamoyo ve Dariisselam limanlarina, Kenya'daki
Lamu Limani'na ve Somali'deki Mogadisu Limani'na kadar Afrika'nin bir¢ok iilkesinde
liman ingaatlarina liderlik etmektedir. Bu limanlar, sadece ilgili iilkelerin degil, aym
zamanda tlim bolgenin ticaret hacmini artirmay1 hedeflemektedir. Ayrica, Cin, Eritre'deki
Massawa sehrinde de bir liman insaatt gerceklestirmistir. Limanlarin yani sira, Cin,
Afrika'da demir yolu ve karayolu aglarinin gelistirilmesine de biiyiik 6nem vermektedir.
Tanzanya'da, Bagamoyo ve Dariisselam limanlarini birbirine baglayan bir demir yolu projesi
baslatilmistir. Ayrica, Tanzanya'nin giineyindeki Mtwara limani ile i¢ bolgelerdeki maden
ocaklarini baglayan bir demir yolu hatt1 da insa edilmektedir (Luft, 2016: 1-50; Duchatel ve
Duplaix, 2018: 1-57; Al Ahmed, 2023: 51-52). Kenya'da ise, Lamu Limani'nin insaati ile
birlikte, iilkeyi Gliney Sudan ve Etiyopya'ya baglayacak bir ulasim koridoru olusturulmasi
hedeflenmektedir. Bu projeler kapsaminda, limanlarin modernizasyonu, demir yolu
aglarinin genisletilmesi ve enerji santrallerinin insa edilmesi, bu iilkelerin ekonomik biiylime
potansiyelini artirmistir. Ancak, Cin'in Afrika'daki varligi, baz1 elestiriler de beraberinde
getirmektedir. Bazi analistler, Cin'in bu yatirimlar karsiliginda yiiksek faizli borglar
yikleyerek Afrika iilkelerini ekonomik bagimliliga siiriikledigini iddia etmektedir (Luft,
2016: 1-50; Duchatel ve Duplaix, 2018: 1-57).

Ayrica, Cinli sirketlerin is gilicii olarak ¢ogunlukla Cinlileri tercih etmesi, yerel
istihdam {izerinde olumsuz etkiler yaratabilecegi endiselerini dogurmaktadir. Asya
kitasinda, Cin'in altyapt yatirimlar1 daha karmasik bir tablo ortaya koymaktadir. Giiney
Asya'da Pakistan ve Sri Lanka, Cin'in en onemli ortaklar1 arasinda yer almaktadir. Bu
tilkeler, Cin'in destegiyle liman, enerji ve ulasim projelerini hayata gegirmektedir (Luft,
2016: 1-50; Duchatel ve Duplaix, 2018: 1-57; Al Ahmed, 2023: 51-52). Ancak, bu yatirimlar
aym zamanda Hindistan'm giivenlik kaygilarin1 da beraberinde getirmistir. Cin'in Hindistan
Okyanusu'ndaki artan varligi, iki niikleer gii¢ arasinda rekabetin yasandigi bir ortam
olusturmustur. Giineydogu Asya'da ise Cin, ASEAN iilkeleriyle ekonomik iliskilerini

giiclendirmeye c¢alismaktadir. Ancak, Giiney Cin Denizi'ndeki adalar tzerindeki hakimiyet
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anlagmazliklari, bolgesel gerilimlerin artmasina neden olmustur. Filipinler, Vietnam ve
Malezya gibi iilkeler, Cin'in agresif tutumuna karsi tedbirli davranmaktadir (Luft, 2016: 1-
50; Duchatel ve Duplaix, 2018: 1-57; Al Ahmed, 2023: 51-52)..

Deniz yolu ile gergeklestirilen bu ticaretin bir diger kanadi ise Avrupa’dir. Avrupa
Birligi (AB), Cin'in en biiyiik ticaret ortaklarindan biri olarak 6ne ¢cikmaktadir. Bu baglamda
deniz yolu, iki taraf arasindaki mal ticaretinde hayati bir role sahiptir. 2016 ve 2017
yillarinda AB-Cin ticaretinin yaklagik %64°i deniz yolu iizerinden gergeklestirilmistir. Bu
oran, deniz ticaretinin iki taraf arasindaki ekonomik iligkilerdeki kilit 6nemini agikca ortaya
koymaktadir (Oziewicz ve Bednarz, 2019: 110-119; Fang vd, 2022: 213-241; (Duchatel ve
Duplaix, 2018: 1-57). Cin'in Avrupa'daki ekonomik giiciinii artirma stratejisinin merkezinde
liman yatirimlari yer almaktadir. ispanya'daki Valencia ve Bilbao, Hollanda'daki Rotterdam,
Belgika'daki Antwerp ve Bruges, Italya'daki Genova, Fransa'daki Marsilya, Le Havre,
Dunkirk ve Nantes gibi Avrupa'nin 6nde gelen limanlarinda Cin sermayesi bulunmaktadir.
Bu limanlar, Cin'in Avrupa pazarina erisimini kolaylastirmak, lojistik maliyetlerini
diistirmek ve tedarik zincirlerini optimize etmek amaciyla stratejik oneme sahiptir (Oziewicz
ve Bednarz, 2019: 110-119; Fang vd, 2022: 213-241; (Duchatel ve Duplaix, 2018: 1-57).
Akdeniz havzasi, Cin'in Avrupa'ya agilan kapisi olarak goriilmektedir. Yunanistan'in Pire
Limani, Cinli sirketlerin en biiyiik yatirimlarindan biridir. Limanin konumu, Orta ve Dogu
Avrupa'ya erisimi kolaylastirmasi nedeniyle biiyiik bir stratejik 6neme sahiptir. Cin, Pire
Limani'n1 bir lojistik merkez haline getirerek, Avrupa pazarina daha hizli ve ekonomik bir
sekilde ulagmayi1 hedeflemektedir. Ancak, Cin'in Avrupa'daki bu hizli yiikselisi bazi
endiseleri de beraberinde getirmektedir. Avrupa tilkeleri, Cin'in liman altyapisina yaptigi
biiyiilk yatirimlarin potansiyel gilivenlik risklerini degerlendirmektedir (Oziewicz ve
Bednarz, 2019: 110-119; Fang vd, 2022: 213-241; (Duchétel ve Duplaix, 2018: 1-57).
Ozellikle stratejik ©neme sahip limanlardaki Cin varligi, bazi iilkelerde endise
yaratmaktadir. Ayrica, Avrupa'daki bazi ekonomik aktorler, Cin'in rekabet¢i avantajlarindan
faydalanirken, adil olmayan ticaret uygulamalarina basvurabilecegi konusunda uyarilarda
bulunmaktadir. Cin'in Avrupa'daki deniz ticareti ve liman yatirimlari, kiiresel ekonomi ve
jeopolitigi onemli Slglide etkilemektedir. Bu gelismeler, hem Cin hem de Avrupa ig¢in
firsatlar ve riskler icermektedir (Oziewicz ve Bednarz, 2019: 110-119; Fang vd, 2022: 213-
241; (Duchatel ve Duplaix, 2018: 1-57).
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2.4.3. Projenin ilkeleri, Amaclar1 ve Araglar:

Proje kapsaminda, ¢esitli amaglar, araglar ve ilkeler belirlenmistir. Bu baslik altinda,

proje kapsaminda belirlenen amaglar, araglar ve ilkeler ele alinmistir.

Bir Kusak Bir Yol Projesi'nin basarili bir sekilde uygulanabilmesi i¢in belirlenen

birka¢ temel ilke bulunmaktadir. Bu ilkeler, projenin siirdiiriilebilirligini ve etkinligini

saglamak amaciyla tasarlanmistir.

1.

2.

Karsilikli Faydalar ve Kazan-Kazan Isbirligi: BKBY, katilimer iilkeler arasinda
karsilikli fayda saglayacak bir isbirligi modeli olusturmay1 hedeflemektedir. Bu
ilkeye gore, proje kapsaminda gergeklestirilen yatirnmlar ve altyap1 projeleri, hem
Cin hem de diger katilimer iilkeler icin ekonomik kazang¢ saglamalidir. Bu kazan-
kazan yaklasimi, lilkeler arasindaki isbirligini giiclendirmeyi ve ortak kalkinmayi

tesvik etmeyi amaglamaktadir (Akkaya, 2023, s. 30-32).

Actklik ve Kapsayicilik: BKBY, tiim iilkelerin katilimina agik bir projedir. Bu ilke,
projenin kiiresel diizeyde genislemesini ve daha fazla iilkenin projeden fayda
saglamasini hedeflemektedir. Ag¢iklik ve kapsayicilik ilkesi, farkli ekonomik ve
kiiltiirel yapiya sahip iilkelerin BKBY 'a katilimini tesvik ederek, projenin kapsamini
ve etkisini artirmay1 amaglamaktadir (Alahmed, 2023, s. 40-42).

Stirdiiriilebilir Kalkinma: BKBY, cevresel ve ekonomik siirdiiriilebilirligi 6n planda
tutan bir projedir. Bu ilke dogrultusunda, gergeklestirilen altyapr projeleri ve
yatirimlar, ¢evresel etkileri minimize edecek sekilde planlanmali ve uygulanmalidir.
Stirdiiriilebilir kalkinma ilkesi, uzun vadeli ekonomik biiyiimeyi ve ¢evresel

korumay1 hedeflemektedir (Ates, 2023, s. 50-52).

Baglantisallik ve Entegrasyon. BKBY 'un temel hedeflerinden biri, katilime iilkeler
arasinda ticaret ve yatirrm baglarin1 giiclendirmektir. Bu ilke, ulasim, enerji,
telekomiinikasyon ve diger altyap:1 projeleri aracilifiyla ilkeler arasindaki
baglantisalligi artirmayr amaglamaktadir. Entegrasyon, bolgesel ve uluslararasi
diizeyde ekonomik isbirligini tesvik ederek, kiiresel ticaret aglarinin daha verimli

hale gelmesini saglamaktadir (Kiris, 2023, s. 60-62).
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Bir Kusak Bir Yol Projesi'nin temel amaglari, Cin'in ekonomik, stratejik ve politik

hedeflerine ulagsmay1 amaclayan cesitli bilesenlerden olugsmaktadir. Bu amaglar, projenin

kapsamini ve dnemini anlamak i¢in detayl bir sekilde incelenmelidir.

1.

Ekonomik Blyimenin Desteklenmesi: BKBY'un ana amaglarindan biri, Cin'in ve
katilimer tlkelerin ekonomik biiylimesini desteklemektir. Bu hedef dogrultusunda,
yeni ticaret yollar1 ve ekonomik koridorlar olusturularak, tilkeler arasindaki ticaret
ve yatirtm hacmi artirilmaktadir. Bu durum, hem Cin'in hem de diger iilkelerin

ekonomik kalkinmasina katkida bulunmaktadir (Akkaya, 2023, s. 34-36).

Altyapr ve Lojistik Gelisiminin Saglanmasi: BKBY kapsaminda gerceklestirilen
projeler, katilimc1 ilkelerdeki altyapt ve lojistik kapasitesini artirmayi
hedeflemektedir. Demiryollari, limanlar, otoyollar ve enerji hatlar1 gibi projeler,
iilkeler arasindaki ulasim ve lojistik aglarim giiclendirerek, ticaretin daha hizli ve
verimli bir sekilde ger¢ceklesmesini saglamaktadir. Bu durum, kiiresel ticaret
aglarinin etkinligini artirmakta ve ekonomik entegrasyonu tesvik etmektedir

(Alahmed, 2023, s. 43-45).

Enerji Giivenliginin Saglanmasi: Cin, enerji ihtiyacinin biiylik bir kismin1 ithalat
yoluyla karsilamaktadir. BKBY, enerji giivenligini saglamak amaciyla yeni enerji
koridorlar1 ve ulagim yollar1 olusturarak, enerji kaynaklarinin giivenli ve istikrarl bir
sekilde Cin'e tasinmasini hedeflemektedir. Bu durum, Cin'in enerji giivenligini
artirmakta ve enerji arzinin kesintisiz bir sekilde saglanmasina katkida

bulunmaktadir (Ates, 2023, s. 53-55).

Kiiltiirel ve Akademik Isbirliginin Tesvik Edilmesi: BKBY, sadece ekonomik ve
ticari iligskileri degil, aym zamanda Kkiiltiirel ve akademik isbirligini de tesvik
etmektedir. Bu amag¢ dogrultusunda, Ogrenci degisim programlari, kiiltiirel
etkinlikler ve akademik isbirlikleri gibi faaliyetler diizenlenmektedir. Bu durum,
tilkeler arasindaki kiiltiirel anlayis1 ve dostlugu artirarak, projenin sosyal boyutunu

giiclendirmektedir (Kiris, 2023, s. 63-65).

Bolgesel ve Kiiresel Barisin Desteklenmesi: BKBY, ekonomik isbirligi ve
entegrasyon yoluyla bolgesel ve kiresel barisi desteklemeyi amaglamaktadir.

Ekonomik iliskilerin giiclenmesi, lilkeler arasindaki siyasi ve diplomatik iliskileri de
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7.

olumlu yonde etkilemektedir. Bu durum, bolgesel istikrarin ve barisin korunmasina

katkida bulunmaktadir (Alahmed, 2023, s. 46-48).

Cin'in Kiresel Ekonomik ve Politik Rollinin Giglendirilmesi: BKBY, Cin'in kuresel
ekonomik ve politik rolini glclendirmeyi hedeflemektedir. Bu proje, Cin'in
uluslararas1 arenada daha etkin bir aktor haline gelmesine ve kiiresel karar alma
stireclerinde daha fazla s6z sahibi olmasina olanak tanimaktadir. Bu durum, Cin'in
kiiresel giiciinii ve etkisini artirarak, uluslararasi iligkilerde daha gii¢lii bir konuma

gelmesini saglamaktadir (Akkaya, 2023, s. 37-39).

Dis Yatirimlarin Tesvik Edilmesi: BKBY, Cin'in dis yatirnmlarini tesvik etmek
amaciyla gelistirilmistir. Bu proje, Cinli sirketlerin yurt disinda yatirim yapmalarim
ve uluslararast pazarlara erisimlerini kolaylagtirmaktadir. Bu durum, Cin'in
ekonomik biiylimesini ve kiiresel rekabet giiclinii artirarak, Cinli sirketlerin duinya
genelinde daha etkin bir sekilde faaliyet gostermesini saglamaktadir (Ates, 2023, s.
56-58).

Teknolojik ve Yenilik¢i Kalkinmanin Desteklenmesi: BKBY, teknolojik ve yenilikci
kalkinmay1 tesvik etmeyi amaglamaktadir. Bu proje kapsaminda gergeklestirilen
altyap1 projeleri ve isbirlikleri, teknolojik yeniliklerin ve Ar-Ge faaliyetlerinin
artirllmasim saglamaktadir. Bu durum, katilimer iilkelerin teknoloji ve inovasyon
kapasitesini gii¢lendirerek, ekonomik kalkinmay1 ve rekabet giiclinii artirmaktadir

(Kiris, 2023, s. 66-68).

Bir Kusak Bir Yol Projesi, Cin'in ekonomik, stratejik ve politik hedeflerine ulagsmay1

amagclayan kapsamli bir girisimdir. Projenin temel ilkeleri ve amaglari, BKBY'un kapsamini
ve Onemini anlamak icin kritik 6neme sahiptir. BKBY, sadece ekonomik blylimeyi ve
altyap1 gelisimini desteklemekle kalmayip, aym1 zamanda enerji giivenligini saglamak,
kiltiirel ve akademik igbirligini tesvik etmek, bolgesel ve kiiresel barisi desteklemek, Cin'in
kiiresel roliinii gliclendirmek, dis yatirimlart tesvik etmek ve teknolojik kalkinmay1
desteklemek gibi gesitli hedeflere ulasmayr amaclamaktadir. Bu hedefler dogrultusunda,
BKBY, Cin'in ve katilime iilkelerin ekonomik ve sosyal kalkinmasina 6nemli katkilarda

bulunmaktadir.

Bir Kusak Bir Yol (BKBY) projesi, Cin tarafindan 2013 yilinda baslatilan ve Asya,

Avrupa ve Afrika'y1 kapsayan biiyiik bir ekonomik ve altyapi girisimidir. Bu projede yer
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alan bes ana ara¢ sunlardir: "Politika Koordinasyonu", "Altyap: Baglantis1", "Kesintisiz

Ticaret Kanallar1", "Finansal Baglantilar ve Para Dolasimi" ve "Insanlarin Anlagmasi". Bu

araclarin her biri, projenin basarili bir sekilde uygulanmasii ve hedeflerine ulagsmasini

saglamak amaciyla tasarlanmistir.

1.

2.

3.

Politika Koordinasyonu: Politika koordinasyonu, BKBY projesinin en dnemli
unsurlarindan biridir. Bu arag, katilimci iilkeler arasinda stratejik politika
uyumunu tesvik ederek, ekonomik ve ticari entegrasyonu kolaylastirmayi
amaclar. Politikalarin uyumlu hale getirilmesi, projelerin planlanmasi ve
uygulanmasi siirecinde karsilasilan biirokratik engelleri azaltir. Ornegin,
BKBY projesine katilan tilkeler, ulusal kalkinma stratejilerini ve sektorel
politikalarin1 uyumlu hale getirerek, ortak hedefler dogrultusunda isbirligi
yapar(Ates-2023). Bu koordinasyon, ayrica llkeler arasindaki diplomatik
iligkileri de gliclendirir ve karsilikli gliveni artirir. Proje kapsaminda yapilan
diizenli toplantilar ve ortak c¢alisma gruplari, politika koordinasyonunun
saglanmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir.

Altyapr Baglantisi: Altyapr baglantis, BKBY projesinin fiziksel temelini
olusturur. Bu arag, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu gibi ulagim
aglarinin iyilestirilmesini ve genisletilmesini kapsar. Altyap1 projeleri, ticaret
yollarinin daha verimli hale gelmesini ve lojistik maliyetlerinin diismesini
saglar. Ornegin, Cin'den Avrupa'ya uzanan yeni demiryolu hatlar1 ve liman
yatirimlari, mallarin daha hizli ve daha giivenli bir sekilde taginmasina olanak
tanir. Bu altyap1 yatirimlari, katilimer tilkelerde ekonomik biiytimeyi tesvik
eder ve bolgesel kalkinmay1 destekler(Ates-2023). Ayrica, enerji altyapisinin
gelistirilmesi de bu baglamda oOnem tasimaktadir. Enerji hatlarinin
genisletilmesi ve yeni enerji projelerinin hayata gegirilmest, katilimci tilkelerin
enerji giivenligini artirmakta ve enerji arzinin kesintisiz bir sekilde
saglanmasina katkida bulunmaktadir.

Kesintisiz Ticaret Kanallari: Kesintisiz ticaret kanallar, BKBY projesinin
ticaret hacmini artirmak i¢in kullandig1 araglardan biridir. Bu arag, giimriik
prosediirlerinin basitlestirilmesi, ticaret bariyerlerinin azaltilmasi ve sinir
gecislerinin - hizlandirilmasint  amaglar. Ticaretin  Onilindeki engellerin
kaldirilmasi, mal ve hizmetlerin serbestce dolasimim saglar. Ornegin, Cin ve

diger BKBY iilkeleri arasinda imzalanan serbest ticaret anlagsmalari, ticaret
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hacminin artmasina ve ekonomik isbirliginin giiglenmesine katkida bulunur
(Ates, 2023). Bu kapsamda, sinir kapilarinda dijitallesme ve modernizasyon
calismalar1 da onemli bir yer tutmaktadir. Elektronik giimriik sistemlerinin
uygulanmasi ve smir gecislerinin hizlandirilmasi, ticaretin daha etkin ve
verimli bir sekilde ger¢eklesmesini saglamaktadir.

4. Finansal Baglantilar ve Para Dolasimi: Finansal baglantilar ve para dolasimi,
BKBY projesinin finansmanini ve siirdiiriilebilirligini saglamada kritik bir rol
oynar. Bu arag, katilimci iilkeler arasinda finansal isbirligini ve sermaye akigini
tesvik eder. Uluslararas1 yatinm bankalar1 ve finans kurumlari, BKBY
projelerini finanse etmek icin gesitli mali kaynaklar saglar. Ornegin, Asya
Altyapt Yatinm Bankasi (AIIB) ve Ipek Yolu Fonu, BKBY projelerinin
finansmaninda Onemli rol oynayan kurumlardir. Bu finansal kaynaklar,
projelerin hayata gegcirilmesini ve ekonomik kalkinmanin desteklenmesini
saglar (Ates, 2023). Ayrica, yerel para birimlerinin kullanimi ve finansal
piyasalarin entegrasyonu da bu baglamda 6nem tasimaktadir. Cin Yuani'nin
uluslararasilagsmas1 ve katilimci iilkeler arasinda yerel para birimleri ile
ticaretin tesvik edilmesi, finansal istikrar1 artirmakta ve doviz kurlarindaki
dalgalanmalarin etkisini azaltmaktadir.

5. Insanlarin Anlagmasi: Insanlarin anlasmasi, BKBY projesinin sosyal ve
kiiltiirel boyutunu kapsar. Bu arag, katilimer iilkeler arasinda kiiltiirel aligverisi,
egitim isbirligini ve halklar arasi anlayisi tesvik eder. Insanlarin anlagmast,
projelerin toplumlar iizerindeki etkisini artirir ve siirdiiriilebilir kalkinmay1
destekler. Ornegin, 6grenci degisim programlar, kiiltiirel etkinlikler ve ortak
arastirma projeleri, BKBY Ulkeleri arasinda sosyal baglarin giiclenmesine
katkida bulunur. Bu sayede, katilimci iilkeler arasindaki iliskiler daha da
saglamlagir ve karsilikli giiven artar (Ates,2023). Ayrica, is glicii hareketliligi
ve turizm de bu kapsamda degerlendirilmektedir. Katilimci tilkeler arasinda is
giicii hareketliliginin artirllmasi ve turizm faaliyetlerinin tesvik edilmesi,

ekonomik ve sosyal baglarin gii¢lenmesine katkida bulunmaktadir.

Bir Kusak Bir Yol projesi, politika koordinasyonu, altyap1 baglantisi, kesintisiz ticaret
kanallari, finansal baglantilar ve para dolasimi ile insanlarin anlagsmasi gibi bes ana arag
kullanarak, katilimer iilkeler arasinda ekonomik ve ticari entegrasyonu tesvik etmektedir. Bu

araclar, projenin basarili bir sekilde uygulanmasini ve hedeflerine ulasmasini saglamada
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kritik bir rol oynamaktadir. BKBY projesi, katilimci iilkelerin ekonomik biiylimesini
desteklerken, ayni zamanda kiiresel ticaret ve isbirligini artirarak, diinya ekonomisine
olumlu katkilar saglamaktadir. Bu araglarin her biri, projenin farkli boyutlarini ve etkilerini
kapsamakta olup, BKBY'un genis ve ¢ok yonlii yapisini ortaya koymaktadir. Proje, sadece
ekonomik kalkinmay1 degil, ayn1 zamanda sosyal ve kiiltiirel etkilesimi de tesvik ederek,

daha entegre ve uyumlu bir diinya yaratmay1 amaglamaktadir.
2.5. Siirekliligi

2.5.1. Cin Politikasinin Bor¢ Odaklh Y apisi

Cin'in Kusak ve Yol Projesi (Belt and Road Initiative - BRI), biiyiik dlglide altyap1
projeleri ve ekonomik entegrasyon yoluyla Asya, Avrupa ve Afrika arasinda bir kopri
olusturmay1 hedeflemektedir. Ancak bu girisim, bir¢ok iilke i¢in ciddi ekonomik ve politik
riskler barindiran borg tabanli bir politika tizerine kurulmustur. Bu politikalar, Cin'in kiiresel
ekonomik ve siyasi niifuzunu artirirken, projeye katilan iilkeler igin potansiyel dezavantajlar

yaratmaktadir.

Cin'in bor¢ tabanli politikasi, bir¢ok iilkeyi finansal zorluklarla karsi karsiya
birakmaktadir. Sri Lanka, bu politikanin en carpicit orneklerinden biridir. Hambantota
Limani'nin insas1 i¢in Cin'den alinan yiiksek miktardaki kredi, Sri Lanka'nin borg¢larini
6deyememesi sonucu limanin ve ¢cevresindeki bazi alanlarin 99 yilligina Cin'e kiralanmasina
neden olmustur. Bu durum, Cin'in bor¢ tuzagi diplomasisi yoluyla iilkelerin stratejik
varliklart iizerinde hakimiyet kurma stratejisinin bir pargasi olarak goriilmektedir (Akkaya,
2023).

Benzer sekilde, Kenya da Cin'den aldig1 biiylik krediler sonucu finansal sikintilar
yasamistir. Standard Gauge Railway (SGR) projesi i¢in alinan 5 milyar dolar1 askin kredi,
projenin zarar etmesi ve kredilerin 6denememesi sonucu, Kenya'nin Mombasa Liman1 gibi
onemli varliklarinin Cin'in kontroliine ge¢me riskiyle karsi karsiya kalmasina neden

olmustur (Kiris, 2023).

Tacikistan, dig borcunun biiytlik bir kismini Cin'e olan borglar1 olusturdugu igin, 28.500
km?'lik bir toprak parcasini borg karsiliginda Cin'e birakmak zorunda kalmistir. Bu durum,
Cin'in bor¢ diplomasisi yoluyla egemenlik alanini genisletme stratejisini acikc¢a

gostermektedir (Kiris,2023).
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Cin'in bor¢ tabanli politikalari, projeye katilan iilkelerin ekonomik ve politik
egemenliklerini tehlikeye atmaktadir. Cin'den alinan yiiksek miktarda borg, iilkelerin
bagimsiz ekonomik politikalar olusturmasini zorlastirmakta ve bu iilkeleri Cin'in siyasi ve
ekonomik niifuzu altina sokmaktadir. Ornegin, Kirgizistan, dis borcunun %44'Uni Cin'e
odeyecek durumda olup, bu borglarm bir kismi Kusak ve Yol Projesi kapsamindaki projeler
icin alinmistir. Bu durum, Kirgizistan'r asir1 borglanma riskiyle karsi karsiya birakmaktadir

(Akkaya, 2023).

Cin'in Kusak ve Yol Projesi, sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda jeopolitik hedefler
de tasimaktadir. Cin'in, bor¢ verdigi llkeler lizerindeki stratejik varliklari ele gecirme
politikasi, kiiresel jeopolitik dengeleri degistirme potansiyeline sahiptir. Cin'in
Yunanistan'n Pire Limani, Israilin Asdod Limani ve Misir'm Ebu Kir Limam'ndaki
yatirimlari, Cin'in kiiresel Olcekteki etkisini artirma stratejisinin bir pargasi olarak
goriilmektedir. Bu yatirimlar, Cin'in ekonomik araglari kullanarak siyasi ve askeri niifuzunu

genisletme stratejisinin bir parcasidir (Akkaya, 2023).

Cin'in bor¢ tabanli politikalarinin bir diger onemli dezavantaji, ¢evresel ve sosyal
etkileridir. Altyap: projeleri, yerel ekosistemler tizerinde ciddi ¢evresel etkiler yaratmakta
ve yerel topluluklarin yasamlarini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu projeler, yerel halkin
yerinden edilmesine, dogal kaynaklarin tilkenmesine ve c¢evresel bozulmalara neden
olmaktadir. Cin'in projelerindeki ¢evresel ve sosyal etkiler, genellikle yeterince
degerlendirilmemekte ve bu da projelerin uzun vadeli siirdiiriilebilirligini tehdit etmektedir

(Ates, 2023).

Cin'in Kusak ve Yol Projesi, katilan tilkeler i¢in 6nemli ekonomik firsatlar sunarken,
bor¢ tabanli politikalarin getirdigi ciddi dezavantajlar1 da beraberinde getirmektedir. Bu
politikalar, Ulkeleri finansal bagimliliga itmekte, ekonomik ve politik egemenliklerini
tehlikeye atmakta ve cevresel-sosyal sorunlara yol agmaktadir. Bu nedenle, Kusak ve Yol
Projesi'ne katilan tilkeler, projelerin uzun vadeli etkilerini dikkatlice degerlendirmeli ve borg
tuzagina diismemek igin siirdiiriilebilir ekonomik stratejiler gelistirmelidir (Akkaya,2023;

Kiris, 2023; Ates, 2023).
2.5.2. Projeye Kars1 Olan Ulkelerin Tutumu

Bir Kusak Bir Yol (BKBY)) projesi, Cin’in kiiresel ekonomik ve politik etkisini artirma

stratejisi olarak tasarlanmustir. Ancak, bu biliylik girisim, rakip iilkelerin olumsuz
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tutumlartyla karsi karsiya kalmaktadir. BKBY’un genislemesi ve etkisi, bazi iilkeler
tarafindan bir tehdit olarak algilanmakta ve bu durum projenin cesitli dezavantajlarim

beraberinde getirmektedir.

1. Jeopolitik Rekabet ve Guvensizlik: BKBY projesi, bir¢ok iilke tarafindan Cin’in
jeopolitik hegemonyasini pekistirme cabasi olarak gériilmektedir. Ozellikle ABD, Hindistan
ve bazi Avrupa iilkeleri, Cin’in BKBY araciligiyla ekonomik ve stratejik niifuzunu artirma
girisimlerine karsi temkinli yaklagmaktadir. Bu iilkeler, projenin bolgesel dengeleri

bozabilecegi ve kendi ¢ikarlarina zarar verebilecegi endisesini tasimaktadir (Ates, 2023).

2. Bor¢ Tuzagr ve Ekonomik Bagimhhk: Bir diger onemli elestiri, BKBY
kapsaminda finansman saglanan projelerin, katilimci iilkeleri asir1 borglanmaya iterek
ekonomik bagimliligi artirmasidir. Ozellikle gelismekte olan iilkeler, Cin’in sagladig
kredilerle biiytlik altyap1 projelerine yatirim yaparken, bu borglar1 geri 6deme konusunda
zorluklar yasayabilmektedir. Ornegin, Sri Lanka’nin Hambantota Limam projesi, iilkenin
yiiksek miktarda bor¢lanmasina ve bu bor¢lari 6deyememesi nedeniyle limani 99 yilligina

Cin’e kiralamasina yol agmistir (Ates, 2023).

3. Giivenlik Kaygilari: BKBY projesi kapsaminda insa edilen altyapi projeleri, bazi
iilkelerde glivenlik kaygilarina yol agmaktadir. Cin’in, stratejik 6éneme sahip limanlar ve
ulasim aglar tizerindeki kontrolii, bu iilkelerin ulusal giivenlik endiselerini artirmaktadir.
Hindistan, Cin’in Hint Okyanusu’ndaki varligin1 artirma c¢abalarini, kendi giivenligi
acisindan tehdit olarak degerlendirmektedir. Benzer sekilde, baz1 Avrupa iilkeleri de Cin’in

kritik altyapi yatirnmlarint giivenlik riski olarak gormektedir (Ates,2023).

4. Ekonomik ve Ticari Endiseler: BKBY projesinin bir diger elestirisi, Cin
mallarinin iiye iilkelerin ekonomilerine zarar verebilecegi yoniindedir. Cin’in biiytik iiretim
kapasitesi ve diisiik maliyetli tirlinleri, yerel sanayiler lizerinde baski olusturmakta ve yerel
tireticilerin rekabet giicilinii zayiflatmaktadir. Bu durum, 6zellikle gelismekte olan tilkelerde
ekonomik dengesizliklere yol agabilir. Ayrica, bazi iilkeler, Cin’in ekonomik stratejilerini

seffaflik eksikligi ve haksiz rekabet uygulamalar1 nedeniyle elestirmektedir (Ates, 2023).

5. Kilturel ve Sosyal Gerilimler: BKBY projesi, kiltirel ve sosyal alanda da
gerilimlere yol agmaktadir. Cin’in kiiltiirel niifuzunu artirma ¢abalari, bazi tilkelerde tepkiyle

karsilanmakta ve kiiltiirel egemenlik kaygilarini artirmaktadir. Ozellikle Bati iilkeleri, Cin’in
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insan haklar1 konusundaki sicili ve otoriter yonetim tarzi nedeniyle BKBY’a kars1 olumsuz

bir tutum sergilemektedir (Ates, 2023).

6. Politik ve Diplomatic Catismalar: BKBY projesi, Cin ile rakip iilkeler arasinda
politik ve diplomatik ¢atismalara yol agmaktadir. ABD ve Hindistan gibi iilkeler, BKBY un
genislemesini sinirlamak i¢gin ¢esitli stratejik hamlelerde bulunmakta ve alternatif projeler
gelistirmektedir. Bu durum, kiiresel politik arenada tansiyonun yiikselmesine ve isbirligi

yerine rekabetin 6n plana ¢ikmasina neden olmaktadir (Ates, 2023).

BKBY projesi, Cin’in kiiresel ekonomik ve politik etkisini artirma stratejisi olarak
blyuk bir potansiyele sahip olmakla birlikte, rakip tilkelerin olumsuz tutumlari ve elestirileri
nedeniyle ¢esitli dezavantajlarla kars1 karsiya kalmaktadir. Bu dezavantajlar, jeopolitik
rekabet, ekonomik bagimlilik, glivenlik kaygilari, ticari endiseler, kiiltiirel ve sosyal
gerilimler ile politik ve diplomatik catismalar seklinde kendini goéstermektedir. Cin,
BKBY ’un basarisini saglamak ve siirdiiriilebilir bir sekilde ilerlemesini temin etmek i¢in bu

elestirileri dikkate almali ve uluslararasi igbirligini artirmaya yonelik adimlar atmalidir.

2.5.3. Cografi ve Jeostratejik Engeller

BKBY Projesi’nin uygulama alani buldugu bdlgede bazi engeller de projenin
gelismesini engelleyebilmektedir. Bunlar temelde altyap:r sorunlari, iktisadi dengesizlikler,
cevresel sorunlar, kiiltiirel farkliliklar, uluslararasi rekabet ve catismalar gibi alanlarda

yogunlagmaktadir.

BKBY giizergahindaki iilkelerin biiylik bir kismi, gelismekte olan iilkelerdir ve bu
iilkelerdeki altyap1 eksiklikleri, projenin ilerlemesini engelleyen baslica faktorlerden biridir.
Yetersiz yollar, kopriiler, limanlar ve demiryolu sistemleri, ticaretin hizli ve verimli bir
sekilde yapilmasini zorlastirmaktadir. Ayrica, bu iilkelerdeki mevcut altyapimnin modernize

edilmesi i¢in gerekli olan mali kaynaklarin yetersizligi de dnemli bir sorundur (Ates, 2023).

BKBY giizergahindaki bazi iilkeler, politik istikrarsizlik ve i¢ catigmalarla miicadele
etmektedir. Ozellikle Orta Asya ve Orta Dogu bolgesindeki bazi iilkelerde yasanan ig
savasglar ve siyasi karigikliklar, projenin uygulanmasini zorlastirmaktadir. Bu bolgelerdeki
glivenlik sorunlari, yatirimlarin giivenligi ve projelerin siirdiiriilebilirligi konusunda ciddi

endiseler yaratmaktadir (Ates, 2023).
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BKBY projesine dahil olan {ilkeler arasinda biiylik ekonomik farkliliklar
bulunmaktadir. Gelismis iilkelerle gelismekte olan iilkeler arasindaki bu fark, ticaret ve
isbirligi siireg¢lerinde uyum sorunlarina yol a¢gmaktadir. Gelismis iilkelerin talepleri ve
beklentileri ile gelismekte olan iilkelerin ihtiyaglar1 arasinda denge saglamak, projeyi
yOnetenler igin zorlu bir gorevdir. BKBY projesi, biiyiik altyapt projeleri gerektirmektedir
ve bu projeler gevresel etkilere yol agabilir. Yeni yollar, demiryollar1 ve limanlar insa
edilirken, dogal alanlarin tahrip edilmesi ve g¢evresel dengenin bozulmast riski
bulunmaktadir. Bu durum, g¢evre koruma orgiitleri ve yerel halk arasinda tepkilere neden

olabilmektedir(Ates, 2023).

Projenin biiyiikliigii ve kapsami géz oniine alindiginda, finansman saglama konusu da
onemli bir sorundur. BKBY kapsamindaki projelerin finansmant i¢in biiyilk miktarda
sermaye gerekmektedir ve bu sermayenin saglanmasi, katilimci iilkeler i¢in ciddi bir yiik
olusturabilir. Cin’in sagladig1 kredilerle finanse edilen projeler, baz1 iilkelerin yiiksek
borglanma riskiyle kars1 karsiya kalmasina neden olmaktadir. BKBY projesi, baz1 blyik
giiglerin ve bdlgesel aktorlerin rekabetini tetiklemektedir. Ozellikle ABD ve Avrupa Birligi,
Cin’in bu girisimini ekonomik ve stratejik bir tehdit olarak gérmektedir. Bu tilkeler, BKBY
projesine karst kendi stratejilerini gelistirmekte ve bu durum, projenin uygulanmasinda

cesitli zorluklara yol agmaktadir(Ates, 2023).

BKBY giizergahindaki iilkeler arasinda kiiltiirel ve sosyal farkliliklar bulunmaktadir.
Bu farkliliklar, projelerin planlanmasi ve uygulanmasinda zorluklar yaratabilir. Kiiltiirel
uyumsuzluklar ve yerel halkin projelere olan bakis agisi, projenin basarisini etkileyen énemli
faktorlerdir(Ates, 2023).

Bir Kusak Bir Yol projesi, biiyiik firsatlar sunmakla birlikte, cografi ve siyasi
faktorlerden kaynaklanan birgcok zorlukla karsi karsiyadir. Altyapir eksiklikleri, politik
istikrarsizlik, ekonomik farkliliklar, ¢evresel sorunlar, finansman giigliikleri, uluslararasi
rekabet ve kultirel-sosyal engeller, projenin uygulanmasini zorlastiran baslica sorunlardir.
Bu zorluklari tistesinden gelmek i¢in katilimer tilkelerin isbirligi ve koordinasyonu biiyiik

Onem tasimaktadir.

Bu sorunlarin ¢6ziilmesi, BKBY projesinin basarist i¢in kritik éneme sahiptir ve

projenin uzun vadeli siirdiiriilebilirligi i¢in gerekli adimlarin atilmasi gerekmektedir.
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UCUNCU BOLUM
TURKIYE’NIN BiR KUSAK BiR YOL PROJESINDEKI KONUMU

3.1. Tiirkiye’deki Ulastirma Projeleri ve Orta Koridor Girisimi

3.1.1. Genel Olarak Turkiye ve Orta Koridor

Orta Koridor, Cin ile Bat1 Avrupa'y1 birbirine baglayan ve kuzeyde Rusya, giineyde
Iran arasinda bir gecis olusturan ¢ok modlu bir ulasim yoludur. Asya ve Avrupa arasindaki
ticaret ve ulasimi daha hizli, verimli ve giivenli hale getirmek amaciyla olusturulmustur.
Farkli ulasim modlarini i¢eren bir ag olan Orta Koridor, 4.256 kilometrelik demiryolu
baglantis1 ve 508 kilometrelik deniz gegisine sahiptir (Calabrese, 2019). Demiryolu hatti,
Cin-Kazakistan sinirindan baglayarak Kazakistan tizerinden Hazar Denizi'ne ulasir. Daha
sonra Azerbaycan ve Giircistan'1 gecerek Bati Avrupa'ya uzanir. Bu rotanin bir kolu Tiirkiye
{izerinden Marmaray Tiineli ile Istanbul Bogazi'nin altindan gegerken, digeri Karadeniz

tizerinden Ukrayna ve Romanya'ya dogru ilerler (Calabrese, 2019).

Cin'den baglayarak Tirkiye ve giizergahtaki diger {iilkeler {izerinden Avrupa'ya
ulagmay1 amaglayan Orta Koridor Girisimi kapsaminda ¢esitli projeler hayata gecirilmistir.
Bu projelerden biri, Uygur Ozerk Bélgesi'ndeki Shihezi sehrinden baslayip Kazakistan'daki
Mangislak Yarimadasi'nda yer alan Aktav Limani'na ulasan Nomad Ekspresi'dir. 2013
yilinda Astana'da diizenlenen II. Uluslararast Ulasim ve Lojistik Is Forumu'nda yapilan
"Yeni Ipek Yolu" degerlendirmeleri sonucunda Giircistan, Kazakistan ve Azerbaycan
Demiryollar1 ile Batum, Aktav ve Bakii Liman isletmeleri arasinda imzalanan "Trans-Hazar
Uluslararast Ulastrma Hattinin  Gelistirilmesi i¢in Koordinasyon Komitesi Ihdasi"
anlagmasi cercevesinde tasarlanan bu tren hatti, zamanla Cin ve Tirkiye'nin de katilimiyla
genisletilmistir. 2015 yilinda Cin'in Shihezi sehrinden Azerbaycan'in Kishli Istasyonu'na,
2016'da Ukrayna'nin Cornomorsk sehrinden Kazakistan'in Dostik kentine ve 2017'de Cin'in
Lianyungang sehrinden Istanbul'a kadar ii¢ farkl sefer diizenlenmistir (Toprak, 2020).

Ekonomi ve jeopolitigin kesistigi noktada yer alan Orta Koridor, karayla cevrili
iilkelere mesafe ve bagimlilik gibi ikili zorlugun iistesinden gelme firsati sunar. Tiirkiye'den
baslayip Giircistan ve Azerbaycan lizerinden Kafkasya bdlgesini asan, Hazar Denizi'ni
gecerek Orta Asya'ya uzanan ve Cin'e ulasan bu koridor, Antik Ipek Yolu'nu canlandirma
cabalarinin 6nemli bir parcasidir (Akkaya, 2023: 43). Demiryolu ve karayoluyla Gircistan,

Azerbaycan ve Hazar Denizi tizerinden (Hazar transit koridorunu kullanarak) Tirkmenistan,
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Ozbekistan, Kirgizistan veya Kazakistan giizergahimi takip ederek Cin'e ulasir. Bu hat
iizerinde Bakii/Alat (Azerbaycan), Aktau/Kuryk (Kazakistan) ve Tiirkmenbasi
(Tirkmenistan) limanlari, multimodal tiiketicilerin ana noktalaridir (Akkaya, 2023: 43-44).

Orta Koridor, bolge iilkeleri igin biiyilik bir ilgi odag1 haline gelmistir. Bu koridor,
bolge iilkelerinin ekonomik ve ticari faaliyetlerine, altyap:r gelistirmelerine ve bolgesel
biiylimelerine olanak saglamaktadir. Bolge iilkeleri, bu koridor iizerinden gegen ticaret ve
yatirim firsatlarindan yararlanmay1 hedeflemektedir. Avrupa ve Asya arasinda bir ticaret

yolu olarak Orta Koridor, Kuzey Koridoru'na kiyasla daha ekonomik ve hizl1 bir se¢enektir

(Akkaya, 2023: 44).
3.1.2. Tiirkiye’nin Yiiriittiigii ve Dahil Oldugu Projeler Baglaminda Orta Koridor

3.1.2.1. Baku-Tiflis-Ceyhan Giizergahi
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Sekil 10: Baki-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi
(Kaynak: Akkaya, 2023: 44)

Orta Koridor'un dnemli bir bileseni olan Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu, Ekim 2017'de
acilmistir. Sekil 10°da goriildiigii tizere, proje toplamda 840 km uzumlugundadir (Akgay,
2017: 82 vd). Tiirkiye, Giircistan ve Azerbaycan’1 birbirine baglayan bir giizergah niteligine

sahiptir. Cin ile Avrupa arasinda kesintisiz ticarete yeni bir bakis a¢isi getiren bu demiryolu,
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baslangicta yilda 1 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton kargo tasima kapasitesine sahiptir. Bu
kapasitenin 2034 yilina kadar yilda 3 milyon yolcuya ve 17 milyon tona c¢ikmasi
ongorilmektedir. Bu demiryolu ayn1 zamanda Lapis Lazuli Koridoru'na da baglanmaktadir
(Republic of Turkiye Ministry of Foreign Affairs, 2024b). Afganistan, Tirkmenistan,
Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye arasinda demiryolu baglantisi olusturmay1 hedefleyen bu
proje, bolgesel baglanti ve ekonomik isbirligini gelistirmeyi amaglamaktadir. Cin, bu
projenin Avrupa ile Asya arasinda kiiltiirel ve ekonomik bir bag olduguna inanmaktadir.
Girisim, ulagim altyapisin1 (kara, demiryolu, deniz) iyilestirecek, ihracati artiracak ve bu

yeni koridordan yararlanan tilkeler i¢in firsatlar1 genisletecektir (Akkaya, 2023: 45).

Tiirkiye sinirinda 4 istasyon ve 3 koprii insa edilen projenin maliyeti yaklasik 450
milyon dolar civarindadir (Akgay, 2017: 82). Bu kapsamda, 2017 yilinda tamamlanan Baki-
Tiflis-Kars (BTK) demiryolu hattinin ilk yiik treni olan China Railway Express, Cin'den
baslayarak Marmaray iizerinden Avrupa'ya gecmistir ve 6 Kasim 2019'da Ankara'da
diizenlenen bir torenle karsilanmustir (Dilli, 2022: 67; Kiris, 2023: 39-40). Ulastirma ve
Altyap1 Bakan1 Mehmet Cahit Turhan, toren sirasinda Cin'in Asya, Avrupa ve Orta Dogu'yu
birbirine baglayan Kusak Yol Projesi’ne biiyiikk 6nem verdiklerini belirterek, bu girisimin
bir pargasi olan BTK projesi ile Bakii'den Kars'a ilk uluslararasi transit seferi ger¢eklestiren
China Railway Express’in diinya demiryolu tasimaciliginda 6nemli bir yeri oldugunu
vurgulamistir. Ayrica, Turhan BTK hatt1 sayesinde Cin'den Tiirkiye'ye ulagim siiresinin bir
aydan 12 giine, Avrupa'ya ise 18 giline diistiigiinii ifade etmistir. Asya ve Avrupa arasindaki
21 trilyon dolarlik ticaret hacmi dikkate alindiginda, bu hattin Onemi daha iyi
anlagilmaktadir. Hattin yillik 1 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton yiik tasimasi planlanmakta,
2034 yilina gelindiginde ise bu rakamlarin 3 milyon yolcu ve 17 milyon ton yiik olacag:

ongorulmektedir (Akcay, 2017a).

BTK kapsaminda, 4 Aralik 2020 tarihinde Tiirkiye'den yola ¢ikan ilk ihracat treni,
yaklasik 9 bin kilometrelik mesafeyi 12 giinde tamamlayarak Cin'e ulagsmay1 hedeflemistir
(Kiris, 2023: 39-40). Bu dogrultuda Kars'tan hareket eden tren, 8 Aralik'ta Giircistan'a
ulasmusg, ardindan Ahilkelek-Tiflis-Rustavi glizergahini izleyerek Azerbaycan’a, oradan da
Bakii Deniz Limani'na ve "Beket Ata" yiikk gemisiyle Kazakistan''n Aktau Limani'na
ulagsmistir. Tren, 23 Aralik'ta diizenlenen bir torenle Cin'in Xi'an kentine varmustir.
Turkiye'nin Pekin Blytkelgisi Abdulkadir Emin Onen, térende yaptigi konusmada, modern

Ipek Yolu'nu insa ettiklerini belirtmis, Ticaret Bakan1 Ruhsar Pekcan ise bu seferlerin artarak
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diizenli bir sekilde siirecegini ifade etmistir. Pekcan, Tiirk mallarinin 13 giin i¢inde Cin
pazarina ulagsmasinin Tiirkiye i¢in biiyilik bir gurur kaynagi oldugunu vurgulamistir (Kiris,

2023: 39-40).

BTK projesi, doguda Tiirkistan Cumhuriyetleri ve Cin’e, batida ise Kars’tan
Marmaray ag1 ile Bulgaristan, Sirbistan, Macaristan, Avusturya, Almanya, Isvicre, Fransa
ve Ingiltere’ye baglanan kesintisiz bir demiryolu hatt1 olusturarak, Cin menseili iiriinlerin
Avrupa’ya naklinde biiyiik bir rol oynamaktadir (Uziimcii ve Akdeniz, 2014). Tiirkiye,
Baku-Tiflis-Kars demiryolu projesinin ii¢ kurucu unsurundan biri olarak, bu proje ile Kusak
ve Yol Projesi Orta Koridoru'nda transit tilke konumunu giiglendirmistir (Kiris, 2023: 39-
40). Ayrica, Tiirkiye bu proje sayesinde Tiirkistan ve Kafkasya iilkeleriyle olan kiiltiirel ve
toplumsal baglarin1 da giliclendirme firsati bulmustur. Ekonomik anlamda ise, bolgede
bulunan petrol ve dogalgaz gibi enerji kaynaklarina erisim kolaylasmistir. BTK projesi,
Kars'in lojistik merkezi haline gelmesiyle sehrin ticari olarak gelismesine de katkida

bulunmustur.
3.1.2.2. Trans-Hazar-Orta Koridor

Orta Koridor Girisimi kapsaminda gerceklestirilen ¢cok tarafli ulastirma projelerine ek
olarak, Turkiye "Trans-Hazar-Orta Koridor (bkz. Sekil 11)" girisimi ile birlikte bazi projeleri
hayata gecirmis ve bazilarin1 da planlamaktadir. Bu projeler arasinda Kervansaray Projesi,
Marmaray, Avrasya Tiineli, Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Uciincii Havalimani, Ug Katli
Tlp Gegit Projesi, Filyos, Candarli ve Mersin Limanlar1 Projesi ve Edirne-Kars Demiryolu

Projesi gibi 6nemli ¢alismalar bulunmaktadir (Kiris, 2023: 39-40).

Afganistan, Tlirkmenistan, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye arasinda Lapis Lazuli
ulagim koridorunun olusturulmasi i¢in yaklasik {i¢ yillik teknik goriismelerin ardindan 15
Kasim 2017'de Askabat'ta diizenlenen 7. Afganistan Bolgesel Ekonomik Isbirligi
Konferansi'nda (RECCA) bir anlasma imzalanmistir. Bu girisimde altyapinin g¢ogunu
finanse eden Cin, Orta etkili bir bolgesel tesvik olan bu girisim sayesinde Afganistan'in
sessiz kalmasina ve ticaret yoluyla barisi tesvik etmesine yardimer olacagini ummaktadir
(Akkaya, 2023: 45). Cin, uzak bati Sincan Eyaletinde Afganistan ile sinir komsusu olmasi
ve bolgeyi etkileyen givenlik sorunlari nedeniyle son derece dikkatlidir. Bu nedenle Lapis

Lazuli Koridoru, Cin i¢in sadece ticaret degil, glivenlik acisindan da énemlidir.
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Sekil 11: Trans Hazar Uluslararasi1 Tasimacilik Rotasi

(Akkaya, 2023: 45)
3.1.2.3. TRACECA Projesi

TRACECA (Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru), Avrupa, Kafkasya ve
Asya'y1 birbirine baglayan bir ulagim ag1 olusturmay: hedefleyen 6nemli bir projedir. Bu
proje, bolgesel ekonomik entegrasyonu, ticaretin artmasimi ve ulasim altyapisinin
gelismesini amaglamaktadir. Tiirkiye ise bu projede cografi konumu, tarihi ve ekonomik

gucuyle kritik bir rol Ustlenmektedir (Atasoy, 2010: 7).

Ulkemiz, Avrupa ile Asya arasinda koprii gérevi gorerek, TRACECA koridorunun
merkezinde yer almaktadir. Bu stratejik konum, Tirkiye'yi projenin basarist ig¢in
vazgecilmez kilar. Ulkemizin gelismis karayolu, demiryolu, denizyolu ve hava tasimacilig
altyapisi, bolgesel ticaretin kolaylagsmasina oOnemli katki saglamaktadir. Ayrica,
limanlarimizin modernizasyonu ve lojistik merkezlerinin gelistirilmesi, Tiirkiye'yi bolgenin

Oonemli bir lojistik iissii haline getirmistir (Tagsdemir, 2008: 702).

Tiirkiye'nin TRACECA'daki 6nemi sadece ulasim altyapisiyla sinirli degildir.
Ulkemiz, enerji kaynaklarinin tasgmnmasinda da kritik bir rol oynamaktadir. Bakii-Tiflis-
Ceyhan petrol boru hatt1 ve dogal gaz hatlar1 gibi enerji projeleri, Tiirkiye'yi enerji gecis
koridoru haline getirmistir. Bu da {ilkemizin bdlgesel ve kiiresel enerji glivenligine 6nemli
katkilar saglamaktadir (Tasdemir, 2008: 702; Akkaymak, 2009: 49). Bununla birlikte,

Tiirkiye'nin sahip oldugu kiiltiirel zenginlik ve tarihi Ipek Yolu iizerindeki konumu, turizm
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potansiyelini artirmaktadir. TRACECA projesi kapsaminda ulasimin gelismesi, bolgeye
gelen turist sayisinda artisa neden olacaktir. Bu da Tiirkiye'nin turizm gelirlerini artiracak ve

istihdam yaratacaktir (Akkaymak, 2009: 49; Tasdemir, 2008: 702).

Sonug olarak, Tiirkiye, TRACECA projesinin basarisi i¢in hayati 6éneme sahiptir.
Ulkemizin cografi konumu, altyap: yatirimlari, enerji potansiyeli ve tarihi zenginlikleri,
projenin hedeflerine ulagsmasinda biiyiik katki saglayacaktir. Tiirkiye, bu proje sayesinde
bolgesel liderlik roliinii giiglendirecek, ekonomik biiyiimesini siirdiirecek ve uluslararasi

prestijini artiracaktir.
3.1.2.4. Asya Karayolu Ag1

Asya Karayolu Agi, Asya kitasindaki iilkeler arasinda karayolu baglantisini
giiclendirmeyi, ulasim kalitesini artirmayr ve kitanin ekonomik entegrasyonuna katki
saglamay1 amaglayan uluslararasi bir igbirligi projesidir. Bu proje, 1959'da baslatilmis olup,
32 Asya iilkesini kapsayan toplam 141.000 kilometrelik bir karayolu agin1 hedeflemektedir.
Projenin en onemli rotalarindan biri, Istanbul'dan Tokyo'ya uzanan A-1 karayoludur

(Akkaymak, 2008: 50).

Tiirkiye, Asya Karayolu Agi'nda hem cografi konumu hem de tarihi ipek Yolu
iizerinde bulunmasi nedeniyle kritik bir role sahiptir. Ulkemiz, Avrupa ile Asya arasinda
koprii gorevi gorerek, projenin basarist i¢in vazgegilmez bir konumdadir. Tiirkiye'nin bu

projedeki 6nemi su sekilde siralanabilir: (Keles, 2020: 69-70)

e Cografi Konum: Tiirkiye, Avrupa ve Asya kitalar1 arasinda 6nemli bir konuma
sahip olmasi nedeniyle, Asya Karayolu Agi'nin merkezinde yer almaktadir. Bu

sayede, hem Bat1 hem de Dogu pazarlarina erisim imkani sunmaktadir.

o Tarihi Ipek Yolu: Tirkiye, tarihi ipek Yolu iizerinde yer almasi sebebiyle, kadim
ticaret yollarinin yeniden canlanmasi i¢in 6nemli bir potansiyele sahiptir. Asya
Karayolu Agi, bu tarihi miras1 giinimiiz kosullarina uyarlayarak, bolgesel ticaretin

canlanmasina katki saglamaktadir.

e Altyap1 Yatinnmlari: Tiirkiye, karayolu altyapisina yaptigi onemli yatirimlarla,
Asya Karayolu Agi'nin daha etkin bir sekilde kullanilmasina katkida bulunmaktadir.
Ozellikle son yillarda yapilan otoyol ve kdprii yatirimlari, ulagimin hizlanmasina ve

maliyetlerin diisiiriilmesine 6nemli 6l¢iide katki saglamustir.
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o Lojistik Merkezi: Ulkemiz, gelismis limanlar1, lojistik merkezleri ve 6zel sektoriin
gucli lojistik hizmetleri sayesinde, bolgenin 6nemli bir lojistik merkezi haline
gelmistir. Asya Karayolu Agi, Tiirkiye'nin lojistik potansiyelini daha da artiracak ve

bolgesel ticarette onemli bir oyuncu olmasina katki saglayacaktir.

o Ekonomik Buylime: Asya Karayolu Ag1, Tiirkiye'nin ekonomik biiylimesine dnemli
katkilar saglayacaktir. Proje sayesinde, iilkemiz hem Bati hem de Dogu pazarlarina
daha kolay erisim imkani elde edecek, ticaret hacmi artacak ve yeni yatirimlar

cekecektir.

Asya Karayolu Agi projesinin temel hedefleri arasinda, bolgesel ekonomik
entegrasyonu giiclendirmek, ticaretin kolaylasmasini saglamak, ulasim altyapisini
gelistirmek ve turizmi canlandirmak yer almaktadir. Proje, ayn1 zamanda kitasal dlgekte
sirdiiriilebilir bir ulasim sistemi olusturmayr amaglamaktadir (Keles, 2020: 60-70).
Gelecekte, Asya Karayolu Agi'nin daha da genislemesi ve modernize edilmesi
beklenmektedir. Ozellikle teknolojik gelismelerin etkisiyle, akilli ulasim sistemleri ve
otonom araglarin kullanim1 gibi yenilik¢i uygulamalarin projede yer almasi
ongorilmektedir. Bu sayede, Asya Karayolu Agi, bolgenin ekonomik ve sosyal

kalkinmasina daha biiyiik katkilar saglayacaktir (Keles, 2020: 60-70; Akkaya, 2008: 50).

Asya Karayolu Ag1, Asya kitasinin gelecegi igin 6nemli bir projedir. Tiirkiye ise bu
projede hem cografi konumu hem de sahip oldugu potansiyel sayesinde kritik bir rol
oynamaktadir. Ulkemizin projenin hedeflerine ulasmasinda aktif rol almasi, hem kendi

ekonomik biiyiimesine hem de bolgesel isbirligine dnemli katkilar saglayacaktir.
3.1.2.5. TANAP Projesi

TANAP (Trans Anadolu Dogal Gaz Boru Hatti Projesi), Azerbaycan'in Hazar
Denizi'ndeki zengin dogal gaz rezervlerini Tiirkiye iizerinden Avrupa'ya tasimayi
hedefleyen stratejik bir enerji projesidir. 2015 yilinda ingaatina baslanan proje, 2018 yilinda
hizmete girerek Tirkiye'yi nemli bir enerji hub't haline getirmistir (Topuz, 2016: 925).

TANAP boru hatti, Glircistan siirindan baslayarak Tiirkiye'nin 20 ilinden gegerek
Edirne'de sona ermektedir. Bu uzun giizergah boyunca, Tirkiye'ye dogal gaz tedariki
saglamanin yani sira, Avrupa'ya alternatif bir dogal gaz kaynagi sunmaktadir. TANAP,
Azerbaycan'in Sah Deniz 2 gaz sahasindan elde edilen dogal gazi, Tiirkiye iizerinden

Yunanistan'a ulagtirmakta ve buradan da Avrupa'min diger bolgelerine dagitilmaktadir
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(Topuz, 2016: 926; Keles, 2020: 74). Tirkiye, TANAP projesi ile hem enerji giivenligini
giiclendirmis hem de bolgesel enerji ticaretinde dnemli bir aktor haline gelmistir. Ulkemiz,
bu proje sayesinde Avrupa'ya dogal gaz tedarik zincirinde kritik bir konuma ytlikselmistir.

Ayrica, TANAP, Tiirkiye'nin enerji ¢esitliligini artirarak enerji giivenligini saglamistir.

TANAP projesi, tarihi Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmast hedeflenen Demir Ipek
Yolu projesiyle de dnemli bir sinerji olusturmaktadir. Her iki proje de Orta Asya ve Kafkasya
bolgelerinden Avrupa'ya uzanan ticaret koridorlar1 iizerinde yer almaktadir. Bu sayede,
bolgedeki ekonomik faaliyetler canlanmis ve iilkeler arasindaki isbirligi giiclenmistir

(Topuz, 2016: 926; Keles, 2020: 74).

TANAP projesi, sadece Tiirkiye i¢in degil, bolge ve diinya icin de dnemli bir doniim
noktasi olmustur. Proje sayesinde: (Topuz, 2016: 926; Keles, 2020: 74)

o Enerji Giivenligi: Avrupa'nin enerji giivenligi artmis ve Rusya'ya olan enerji

bagimlilig1 azalmustir.

o Ekonomik Kalkinma: Proje giizergahindaki {ilkelerde ekonomik faaliyetler

canlanmis ve istihdam olanaklari artmistir.

« Siyasi Isbirligi: Bolge tlkeleri arasinda enerji alaninda isbirligi gliclenmis ve siyasi

iliskilerde istikrar saglanmistir.

TANAP projesi, Tiirkiye'nin enerji alanindaki yiikselisini simgeleyen Onemli bir
basaridir. Proje, iilkemizin bdlgesel ve kiiresel enerji oyuncusu olarak konumunu
guclendirmistir. Ayrica, TANAP, Tiirkiyenin ekonomik biiylimesine, istihdam

yaratilmasina ve bolgesel barisa 6nemli katkilar saglamaktadir.
3.1.2.6. Tiirkiye’nin Tamamladig1 Ulke i¢i Projeler

Tiirkiye, Orta Koridor projeleri kapsaminda, BTK ve Trans Hazar Orta Koridor
projeleri haricinde, baska gesitli altyapi projelerini de hayata gegirmistir. Bu kapsamda, hizli
tren projeleri, Marmaray, Yavuz Sultan Selim Koéprisi, Avrasya Tuneli gibi projeleri hayata

gecirmistir.

2005 yilinda baslayan ve 2014 yilinda tamamlanan Ankara-istanbul yiiksek hizl1 tren
hatt1, Tiirkiye ile Cin arasindaki stratejik is birliginin 6nemli bir doniim noktasidir. Cin i¢in
ilk denizasir1 yiiksek hizli tren projesi olma 6zelligi tasiyan bu hat, iki {ilke arasindaki

ekonomik ve ticari iligkileri giiclendirmistir (Dilli, 2022: 68). Projenin finansmam biiyiik
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Olciide Cin tarafindan saglanmis olup, Cinli ve Tiirk sirketlerinin ortak ¢alismasiyla hayata
gecirilmigtir. Tirkiye'nin, kiiresel olgekteki "Bir Kusak Bir Yol" (BKBY) projesine
katilimiyla birlikte, Ankara-Istanbul yiiksek hizli treni gibi projeler, Orta Koridor'un énemli
bir parcasi haline gelmistir. Ankara-Istanbul yiiksek hizli tren projesi, Cin-Tiirkiye is
birliginin basarili bir 6rnegi olup, Orta Koridor'un gelisiminde 6nemli bir rol oynamistir. Bu
proje, iki iilke arasindaki ekonomik ve ticari iligkileri gliclendirmenin yan1 sira, bolgesel

entegrasyona da 6nemli katkilar saglamistir (Y1lmaz, 2020: 5286).

Bir diger proje ise Avrasya Tiinelidir. Avrasya Tiineli, Istanbul'un Avrupa ve Anadolu
yakalarini deniz tabaninin altindan birlestiren benzersiz bir projedir. 2016 yilinda agilan
tiinel, 14,6 kilometre uzunluguyla diinyanin ilk tiip gecit tiinel projesi olarak dikkat
cekmektedir. 5,4 kilometrelik deniz alt1 kismi, 3,6 kilometrelik yaklasim tiinelleri ve 5,6
kilometrelik baglanti yollarindan olusan tiinel, giinliik ortalama 100.000 arag¢ kapasitesine
sahiptir. Istanbul'un trafik yogunlugunu 6nemli 6lgiide azaltan tiinel, ayn1 zamanda cevre
dostu olmasiyla da 6n plana ¢ikmaktadir. Deniz alti kisminda kullanilan 6zel malzemeler,

deniz canlilarina zarar vermemektedir (Kiris, 2023: 42).

Yavuz Sultan Selim Ké&priisii, Istanbul Bogazi'n1 asan iigiincii koprii olarak 2016
yilinda hizmete girmistir. 1408 metrelik ana acgiklig1 ve 322 metrelik yiiksekligiyle diinyanin
en bliylik asma kopriilerinden biri olan yapi, ayni zamanda rayl1 sisteme sahip ilk asma koprii
olma 6zelligini tastmaktadir. Istanbul'un trafik sorununa ¢ziim getiren kprii, ayn1 zamanda
Orta Koridor'un kara ulasiminda 6nemli bir baglantt noktasidir (Dilli, 2022: 68). Hem
karayolu hem de demiryolu baglantist sunan koprii, bolgesel kalkinmaya da katki

saglamaktadir (Karagol, 2016).

Istanbul Havalimani, 2018 yilinda acgildigi giinden itibaren diinyanm en biiyiik
havalimanlarindan biri olarak 6ne c¢ikmustir. 76,5 milyon metrekarelik alana sahip
havalimanu, alt1 adet pist ve yiiksek yolcu kapasitesiyle dikkat ¢ekmektedir (Dilli, 2022: 68).
Yillik 90 milyon yolcuya hizmet verme potansiyeli bulunan havalimani, ilerleyen yillarda
bu kapasitenin 200 milyona ¢ikmasi hedeflenmektedir. Modern teknolojileri ve ¢evre dostu
yaklasimiyla 6n plana ¢ikan Istanbul Havalimani, Tiirkiye'yi global bir hava ulasim merkezi
haline getirmistir. Havalimaninin acilisiyla birlikte Tiirkiye'nin turizm, ticaret ve ulagim

sektorleri dnemli 6l¢giide gelisme gostermistir (Kiris, 2023: 43).

Tirkiye’nin bu kapsamda gelistirdigi projelerden biri de Canakkale Kopriisti’diir.

2023 yilinda tamamlanan 1915 Canakkale Kopriisii ve Cin ile ortaklasa gergeklestirilmesi
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ongorulen Edirne-Kars Yiiksek Hizli Tren Hatti, Tiirkiye'nin ulasim altyapisini
giiclendirerek Orta Koridor'daki konumunu daha da saglamlastiracaktir. Ozellikle Edirne-
Kars hatti, Cin'in Avrupa'ya agilan Onemli bir kapisi olacak ve bdlgesel ticaretin

canlanmasina katki saglayacaktir (Y1lmaz, 2020: 5288).

Tiirkiye, sadece kara ve demir yolu degil, ayn1 zamanda denizyolu ulasiminda da Orta
Koridor'a 6nemli katkilar saglamay1 hedeflemektedir. Filyos, Candarli ve Mersin limanlari
gibi blytk projelerle Glkemiz, bolgesel bir lojistik merkez haline gelmeyi amaglamaktadir.
Cumhurbaskan1 Erdogan'in agiklamalarinda da vurgulandig gibi, Tiirkiye, BKBY projesi
kapsaminda 6nemli adimlar atmaktadir (Yilmaz, 2020: 5288). Marmaray, Yavuz Sultan
Selim Képriisii, istanbul Havalimani ve Avrasya Tiineli gibi tamamlanan projelerin yani sira,
yeni projelerle de Orta Koridor'un gelismesine katki saglanacaktir. Son yillarda Tiirkiye'ye
yapilan Cin yatirimlarinda 6nemli bir artis yasanmistir. Bu yatirimlar, genellikle enerji,
altyap1 ve iiretim sektorlerine yogunlagsmustir. Cinli sirketlerin Tiirkiye pazarina olan ilgisi,
tilkemizin Orta Koridor iizerindeki stratejik konumundan kaynaklanmaktadir (Y1lmaz, 2020:

5288).

Tiirkiye ayrica tarihi Ipek Yolu'nu canlandirmak icin bir dizi proje yiiriitmektedir.
"Kervansaray Projesi” ile Orta Koridor igindeki gimriik idareleri arasinda isbirligi
gelistirilmesi amaglanmaktadir. Avrupa ile Asya'y1 birbirine baglayan Yavuz Sultan Selim
Kopriisi ve Marmaray Denizalti Demiryolu gibi diger Onemli altyapr projeleri de
tamamlanmistir (Republic of Tirkiye Ministry of Foreign Affairs, 2024b). 26 Agustos
2016'da acilan Avrasya Tiineli, 20 Aralik 2016'da agilan Avrasya Tiineli ve 29 Ekim 2018'de
acilan Istanbul Havalimam da bu projeye verilen énemi gostermektedir. Ayrica Istanbul'da
Ug Katli Tiip Tiinel Projesi, Canakkale Bogaz Kopriisii projesi, Edirne-Kars Yiiksek Hizl1
Tren projesi, Gebze-Orhangazi-izmir Otoyolu, Kuzey Marmara Otoyolu projesi ve Filyos,
Candarli ve Mersin limanlar1 bolgesel baglantilari artiracak devam eden ulusal projelerdir

(Republic of Turkiye Ministry of Foreign Affairs, 2024b).

Sonug olarak, Orta Koridor dnemli bir jeopolitik ve ekonomik gelisme olup artan
ticaret, yatirim ve bolgesel isbirligini tesvik etmektedir. Antik ticaret yollarini canlandirip
modern altyapidan yararlanarak bu girisim, Avrasya baglantisinin  gelecegini

sekillendirmektedir.
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3.2. Tiirkiye’nin Proje Kapsamindaki Avantaj ve Dezavantajlari
3.2.1. Avantajlar

Cin'in 'Cin Riiyast' ve Tiirkiye'nin 2023 vizyonu, &zellikle Kusak ve Yol Projesi
baglaminda 6nemli bir sinerji olusturmaktadir. Her iki ilke, 'kazan-kazan' ilkesine dayali is

birligiyle karsilikli fayda saglayabilir.
3.2.1.1. Giivenlik Ortam Saglama

Kusak ve Yol Projesinin Orta Koridor ayaginda onemli bir paydas olarak goriilen
Tirkiye'nin, bu girisime katilan komsu iilkelerle 6zellikle ulasim ve ticaret alaninda bagiml
iliskiler kurmasi, tilkeler arasindaki sorunlarin ¢atisma veya terdrizm yerine bariscil yollarla
¢oziilmesine olanak tanimanin yani sira, bu nispeten istikrarsiz bolgenin giivenlik ve istikrar
potansiyelini artiracaktir (Akkaya, 2023: 46; Kadilar ve Ergiiney, 2017: 88). Bu durum,
Turkiye'yi Irak, Suriye, Libnan, Gircistan veya Azerbaycan gibi Ulkelerden daha blyk bir
ekonomiye sahip olmasi ve ambargo altinda olan Iran'dan farkli olarak, bolgesel kalkinmada
itici bir giic haline getirecektir. 2017 yilinda diizenlenen Kusak ve Yol Isbirligi Forumu'nda
Cumhurbaskan1 Erdogan, Tiirkiye'nin Onciiliik ettigi Orta Koridor'un tamamlanmasiyla
bolgede baris ve refahin en iist seviyeye ulasacagina dair inancim dile getirerek, "Terorii
yerle bir edecek bir girisim olacaktir. Bu is birliginin model olarak basarili olacagina

inantyorum" seklinde bir agiklama yapmustir (Kadilar ve Ergiiney, 2017: 86-89).
3.2.1.2. Lojistik Merkezi Olma

Tiirkiye'nin cografi konumu, onu Kuzey Afrika, Orta Asya ve Avrupa arasinda 6nemli

bir gecis noktasi haline getirmektedir. Bu da onun bir lojistik merkezi olmasini da

saglayabilir. Kusak ve Yol Projesi, Tirkiye'ye biiyikk 6l¢ekli altyapi projeleri, enerji
yatirmlari ve ticaret firsatlari sunmaktadir. Ozellikle liman, lojistik ve ulastirma sektorleri,
bu girisimden onemli dlgiide fayda saglayacaktir. Cin'in finansal destegiyle hayata gecen
Ankara-Istanbul Yiiksek Hizli Tren Projesi ve planlanan Edirne-Kars hatti, Tiirkiye'nin

ulagim altyapisini giiglendirerek ekonomik biiylimeye katki saglayacaktir (Ergiinsu, 2017).

Tlrkiye bu proje ile, jeopolitik ve jeo-ekonomik konumunu etkin sekilde

kullanabilecektir. Tiirkiye ile Cin arasindaki iliskilerin gelisiminde bir¢ok faktor etkili
olmustur. Cin'in disa agilim politikas1 kadar, Tiirkiye'nin cografi konumu da bu iliskilerin
derinlesmesinde onemli bir rol oynamistir. Tarih boyunca jeopolitik konumunun farkinda

olan Tiirkiye, Kusak ve Yol projesinde de bu avantajin1 kullanarak aktif bir rol iistlenmistir.
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Avrupa, Afrika, Orta Dogu, Katkasya ve Orta Asya gibi bircok O6nemli pazarin kesisim
noktasinda yer alan Tiirkiye, proje glizergahinda stratejik bir konuma sahiptir (Cakilci, 2021:
95). Bu sayede Tiirkiye, hem Avrupa'ya hem de Asya'ya agilan 6nemli bir ticaret ve ulasim
merkezi haline gelme potansiyeline sahiptir. Kusak ve Yol Projesi'nin tamamlanmasiyla
birlikte, Tiirkiye bu bolgeler arasindaki ticari baglar1 giiclendirecek ve yeni yatinm ve
istihdam firsatlar1 yaratacaktir. Tiirkiye'nin Orta Asya'daki insaat projelerine verdigi 6nem
ve Bati ile yasadigi bazi gerginlikler, iilkeyi Cin ve Rusya gibi Dogu iilkelerine
yaklagtirmigtir. Bakii-Tiflis-Ceyhan, TANAP, Tirk Akimi ve Mavi Akim gibi enerji
projeleri, Tiirkiye'yi Avrupa ve Avrasya arasinda 6nemli bir enerji kopriisii haline getirmis
ve Cinli yatirimcilarin ilgisini ¢ekmistir. Bu projeler, Tiirkiye'nin Orta Koridor'daki en kilit

aktorlerden biri olmasini saglamistir (Catal, 2019: 106).
3.2.1.3. Enerji Merkezi Olma ve Enerji Tedarikini Cesitlendirme

Tiirkiye, enerji kaynaklari bakimindan zengin bir boélgede yer almaktadir. Bu
baglamda Tiirkiye, BKBY Projesi baglaminda bir Enerji Hub'1 da olabilir. Kusak ve Yol
Projesinin enerji koridoru olarak kullanilmasi, Tiirkiye'nin enerji gegis siirecinde 6nemli bir
rol oynamasina olanak taniyacaktir. Zengin dogalgaz rezervlerine sahip olan Tlrkmenistan
ve Azerbaycan'dan Avrupa'ya enerji tasimacilifinda Tiirkiye kritik bir transit {ilke haline
gelebilir. Bu da tlkenin enerji giivenligini artiracak ve enerji sektoriine yatirimlari tesvik
edecektir (Kadilar ve Ergliney, 2017: 86-89; Erglinsu, 2017). Diger yandan, Cin
ekonomisinin hizli biiylimesi, enerji ihtiyacin1 énemli 6l¢iide artirmistir. Bu nedenle Cin,
enerji kaynaklarina ulagsmak ve enerji giivenligini saglamak i¢in diinya genelinde yatirimlar
yapmaktadir (Cakilci, 2020: 95-96). Tiirkiye ise hem cografi konumu hem de enerji ihtiyaci
nedeniyle Cin i¢in onemli bir yatinm destinasyonu haline gelmistir. TUrkiye, enerji
ithtiyacinin biiyiik bir kismini ithalata bagimlidir. Bu durum, iilke ekonomisini dis soklara
kars1 savunmasiz hale getirmektedir. Cin'in Tiirkiye'deki enerji yatirimlari, hem Tiirkiye'nin
enerji giivenligini artirmaya hem de iilkenin enerji sektoriindeki gelisimi desteklemeye

yoneliktir (Algul, 2020: 47). Cin'in Tiirkiye'deki enerji yatirimlart sayesinde;

e Enerji koridoru olusturulmasi: Tiirkiye, Avrupa ile Asya arasinda 6nemli bir

enerji kopriisti haline gelerek, bolgesel enerji ticaretini canlandiracaktir.

o Enerji ¢gesitliligi: Tiirkiye, farkli kaynaklardan enerji ithal ederek enerji giivenligini

artiracaktir.
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o Teknolojik gelisme: Cinli sirketlerin getirdigi teknolojik bilgi ve deneyim sayesinde

Turkiye'nin enerji sektori daha modern ve verimli hale gelecektir.
o Istihdam artisi: Enerji yatirimlari, Tiirkiye'de yeni istihdam olanaklari yaratacaktir.
3.2.1.4. Kaltur ve Turizm

Kusak ve Yol Projesi'nin sagladigi imkanlar sayesinde Tiirkiye, diinyanin en biiyiik
turizm pazarlarindan biri olan Cin'e daha yakinlasma firsati bulmaktadir. Bu da Turkiye

acisindan kultur ve turizm yatirimi olarak degerlendirilebilir. Bu girigim, iki iilke arasindaki

kiiltiirel ve ekonomik baglar1 giiglendirerek, Tiirkiye'nin turizm gelirlerini artirmasina ve
uluslararasi tanmirligini yiikseltmesine katki saglayabilir (Ergunsu, 2017: 14-17). Ancak,
Tirkiye'nin Cin turizm pazarindan bekledigi kadar pay alamadigi bir gercektir. 2016 yilinda
130 milyonu askin Cinli turistten sadece 200 bini Tiirkiye'yi ziyaret etmistir. Bu durum,
Tirkiyemin Cinli turistleri ¢ekmek i¢in daha fazla caba sarf etmesi gerektigini
gostermektedir. 2018 yilinin Cin'de "Tiirkiye Turizm Y1ili" ilan edilmesi, bu alanda énemli
bir adim olmustur. Bu sayede Tiirkiye, Cinli turistlerin dikkatini ¢ekmeyi ve tilke imajini
giclendirmeyi amaglamistir. Ayrica, Cinli yatinmcilarin Tiirkiye'ye olan ilgisi de
artmaktadir. Ornegin, Wanda Grubu gibi biiyiik sirketlerin Tiirkiye'ye yatirimlari, iilkemizin
turizm altyapisinin gii¢lenmesine katki saglayacaktir (Ergunsu, 2017: 14-17).

Tiirkiye'nin Cin turizm pazarindan daha fazla pay alabilmesi i¢in su adimlar atilabilir:

(Kiris, 2023: 49-50)

e Pazarlama faaliyetlerinin gugclendirilmesi: Cin'de hedef kitleye yonelik etkili
pazarlama kampanyalar1 diizenlenmeli ve sosyal medya platformlar1 aktif olarak

kullanilmalidir.

e Ulasim baglantisinin kolaylastirilmasi: Cin'den Tirkiye'ye direkt ucus sayisinin

artirilmasi ve vize islemlerinin kolaylastirilmasi gerekmektedir.

e Cinli turistlere yonelik hizmetlerin gelistirilmesi: Oteller, restoranlar ve diger
turizm isletmelerinde Cince bilen personel bulundurulmali ve Cinli turistlerin

ithtiyaglarina yonelik hizmetler sunulmalidir.

o Kultirel etkinliklerin dizenlenmesi: Cinli turistlerin ilgisini ¢ekecek kulturel
etkinlikler ve festivaller diizenlenerek, Tiirkiye'nin zengin kiiltiirel mirasinin

tanitilmasi saglanmalidir.
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e Giivenli ve konforlu bir turizm ortaminin olusturulmasi: Turistlerin giivenligi ve
konforu igin gerekli Onlemler alinmali ve turizm altyapisi siirekli olarak

gelistirilmelidir.
3.2.2. Dezavantajlar

Cin ile yurutilen BKBY Projesi baglaminda Tiirkiye’nin 6niinde agilmasi gerekli olan
baz1 zorluklarin oldugunu ifade etmek gerekmektedir. Bu zorluklar temelde, girisim ve
girisimi algilama bakimindan iilkeler arasindaki farkliliklar, Dogu Tiirkistan sorunu,

jeopolitik sorunlara yonelik tutum farkliliklari, dis ticaret agcogo gibi konulardir.
3.2.2.1. Tiirkiye ve Cin'in Orta Koridor Girisimi'ni Farkh Algilamasi

Orta Koridor Girisimi'nin Tirkiye ve Cin tarafindan farkli algilanmasi, bu projenin
basarili bir sekilde uygulanmasindaki en biiyiik engellerden biridir. iki iilke halk1, basin,
akademisyen ve siyaset¢iler arasindaki iletisim eksikligi ve kiilttirel farkliliklar, bu farkl

algilamanin temel nedenleridir.

Tiirkiye, Orta Koridor Girisimi'ni tarihi ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmasi ve
bolgedeki iilkelerle iliskilerin gii¢lendirilmesi olarak gérmektedir. Ozellikle Tiirk diinyastyla
olan baglar1 goz oniine alindiginda, Tiirkiye bu projenin bolgesel is birligini artiracagina ve
tilkenin ekonomik biiyiimesine katki saglayacagina inanmaktadir. Tiirkiye'nin Kervansaray
Projesi gibi benzer girisimlerde bulunmasi da bu yaklasimi desteklemektedir (Ergunsi,
2017: 18-20).

Cin ise Orta Koridor Girisimi'ni kiiresel hedeflerine ulagsmak igin 6nemli bir arag
olarak gormektedir. Bu proje, Cin'in ekonomik buylmesini surdirmesine, enerji
kaynaklarina erisimini kolaylastirmasina ve kiiresel etkisini artirmasina yardimci olacaktir.
Cin, bu girisimle birlikte Orta Asya ve Orta Dogu gibi bolgelerde daha fazla siyasi ve
ekonomik niifuz kazanmay1 hedeflemektedir (Durdular, 2016: 92; Inayet, 2020: 38).

Iki iilkenin Orta Koridor Girisimi'ni farkli algilamasi, projenin basarisim olumsuz
etkileyebilir. Bu sorunu asmak igin; (Akkaya, 2023: 51-52; Durdular, 2016: 92; Inayet, 2020:
38)

o lletisimin giiclendirilmesi: ki iilke arasinda diizenli olarak kiiltiirel ve akademik
degisim programlari diizenlenmeli, ortak arastirma projeleri desteklenmeli ve siyasi

diyaloglar artirilmalidur.
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o Karsilikh giivenin tesis edilmesi: Her iki iilke de birbirlerinin kaygilarin1 anlamaya

calismali ve karsilikli giiven ortami olusturulmalidir.

e Uzman yetistirilmesi: Cin ve Tiirkiye'de Orta Koridor Girisimi {izerine ¢alisan
uzman sayisinin artirilmasi gerekmektedir. Bu uzmanlar, iki iilke arasindaki is
birligini giliclendirecek ve projenin basarili bir sekilde uygulanmasina katki

saglayacaktir.

Orta Koridor Girisimi'nin basarili olmasi i¢in Tiirkiye ve Cin'in farkli algilamalarini
asmasi ve ortak bir zemin bulmasi gerekmektedir. iki iilke arasindaki is birligi, bolgenin

gelecegi igin biiylik 6nem tagimaktadir.
3.2.2.2. Jeopolitik Menfaat Catigsmalari

Orta Koridor Girisimi'nin siirdiiriilebilirligini tehdit eden bir diger 6nemli sorun,
Turkiye ve Cin'in bolgesel jeopolitik ¢ikarlarinin cakismasidir. Ozellikle Orta Asya ve Orta
Dogu gibi bolgelerde yasanan rekabet, iki lilke arasindaki iliskileri olumsuz etkileyebilecek
potansiyele sahiptir. Orta Asya'da, ABD ve Cin arasindaki rekabetin artmasiyla birlikte,
NATO fiyesi Tiirkiye'nin bu durum karsisinda nasil bir pozisyon alacagi belirsizligini
korumaktadir (Ergunsti, 2017: 18). Tirkiye'nin hem Bat1 ile olan iliskileri hem de Tiirk
diinyasiyla olan tarihi baglari, bu konuda zorlu bir denge kurmasini gerektirmektedir. Orta
Dogu ise hem cografi yakinligi hem de tarihi baglar1 nedeniyle Tiirkiye'nin dis politikasinin
odak noktalarindan biri olmustur. Tiirkiye'nin bolgedeki aktifrolii, son yillarda Orta Dogu'ya
yonelik politikalarini giliglendiren Cin ile baz1 gerilimlere neden olmaktadir. Cin, Orta
Dogu'yu hem enerji kaynaklarina ulagsmak hem de siyasi niifuzunu artirmak i¢in énemli bir
cografya olarak gérmektedir (Lyall, 2019). Ozellikle Suriye meselesinde Trkiye ve Cin'in
farkli yaklasimlari, iki tilke arasindaki iliskileri gerginlestirmektedir. Tiirkiye'nin Suriye'nin
kuzeyinde olusturmak istedigi giivenli bolgeye yonelik Cin'in tepkisi, bu durumun en garpici
orneklerinden biridir (Akkas, 2023: 52). Sonu¢ olarak, Turkiye ve Cin'in Orta Koridor
Girisimi  kapsaminda is birligi yaparken, bdlgesel jeopolitik rekabetin de g6z ardi
edilmemesi gerekmektedir. Iki {ilkenin bu konuda karsilikl1 anlay1s gdstermesi ve ortak ¢ikar

alanlarini belirlemesi, projenin uzun vadeli basarisi i¢in biiylik 6nem tasimaktadir.
3.2.2.3. Dogu Tiirkistan’da Yasanan Gelismeler ve Tiirkiye’nin TepKkisi

Tiirkiye ve Cin arasindaki iliskilerde en 6nemli sorunlardan biri olan Dogu Tiirkistan

meselesi, Orta Koridor Girigimi'nin gelecegini de belirleyen 6nemli bir faktordiir. Cin'in
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Uygur Tirklerine yonelik sistematik insan haklari ihlalleri, Tirkiye'de biiyiik tepkilere
neden olmakta ve iki lilke arasindaki iliskileri germektedir. 2009 yilindan bu yana Cin'in
Dogu Tiirkistan'da uyguladig1r baskici politikalar, Tiirkiye'nin Cin'e yonelik tutumunu
olumsuz etkilemistir. Tiirkiye, bu durumun Cin'in asimilasyon politikasinin bir pargasi
oldugunu belirterek, Cin'i siddetle kinamistir. Cin ise bu elestirilere karsilik, Dogu Tiirkistan
meselesini i¢ isleri olarak nitelendirerek Tiirkiye'yi kendi i¢ sorunlarina karigmakla

suglamistir (Karaca, 2007: 242; Durdular, 2016: 92; Sarikaya, 2018; Akkaya, 2023: 54-55).

Tiirkiye, hem Uygur Tiirklerinin haklarimi savunmak hem de Cin ile olan iligkilerini
korumak arasinda zor bir denge kurmaya g¢alismaktadir. Cin ise Orta Koridor Girisimi'ni
bolgesel nifuzunu artirmak igin bir arag¢ olarak gérmekte ve bu nedenle Tiirkiye'yi kendi
cikarlarina uygun davranmaya zorlamaktadir. Uygur Tiirklerinin yasadigi sorunlar,
Tirkiye'de genis bir kamuoyu destegi gormektedir. Ancak Tiirkiye hiikiimeti, hem ekonomik
iliskileri hem de bolgesel is birligini g6z 6niinde bulundurarak Cin ile olan iliskilerde dikkatli
bir politika izlemektedir (Kiris, 2023: 54; Durdular, 2016: 92; Sarikaya, 2018; Akkaya,
2023: 54-55).

3.2.2.4. Ticaret Aqig1

Tiirkiye ve Cin arasindaki ekonomik iliskiler, Orta Koridor Girisimi'nin gelecegini
olumsuz etkileyebilecek dnemli bir sorunla karsi karsiyadir: Tiirkiye'nin Cin karsisinda

stirekli artan dis ticaret agig1.

2010 yilinda imzalanan stratejik ortaklik anlagmasiyla birlikte, iki iilke arasinda enerji,
ulagim ve altyap1 gibi birgok alanda is birligi yapilmasi kararlastirilmis ve ticaretin yerel para
birimleri iizerinden gerceklestirilmesi hedeflenmistir. Ancak bu anlagsmaya ragmen,
Tiirkiye'nin Cin'e olan borcu hizla artmaktadir. 1993 ve 1994 yillarinda Cin'e ihracat fazlasi
veren Tulrkiye, giinimizde Cin'den ¢ok daha fazla Grun ithal etmektedir (Durdular, 2019:
93). Bu durum, Tiirkiye ekonomisi iizerinde ciddi bir baski olusturmakta ve iilkenin cari
acigini artirmaktadir. Uzmanlar, iki tilke arasindaki ticaret hacminin belirlenen hedeflere
ulagmasi durumunda, Tirkiye'nin cari agiginin katlanarak artabilecegini belirtmektedir

(Kiris, 2023: 55; Akkaya, 2023: 55; Karadeniz ve Toksabay, 2019).

Bu durum, Orta Koridor Girisimi'nin "kazan-kazan" prensibinin yalnizca Cin igin
gecerli oldugu yoniindeki endiseleri giiglendirmektedir. Tiirkiye, bu girisimden beklenen

karsilig1 alamamakta ve uzun vadede ekonomik bagimliliga siiriiklenme riskini tagimaktadir.
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Bu nedenle, Turkiye hiikiimeti, Cin ile olan ticaret iliskilerini dengelemek ve dis ticaret

acigin1 azaltmak icin yeni stratejiler gelistirmek zorundadir.
3.2.2.5. Finansal Bagimhhik

Orta Koridor Girisimi kapsaminda Tiirkiye ve Cin arasindaki finansal iliskilerin
derinlesmesi, Tiirkiye'nin siyasi ve ekonomik bagimsizligim tehdit eden 6nemli bir sorun
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Cin'in Tiirkiye'deki ekonomik varliginin artmasi, iilkemizin

karar alma mekanizmalarina etki etme potansiyelini gli¢lendirmektedir.

Cin'in Tirkiye'deki ekonomik yatirnmlari, ozellikle enerji, ulasim ve finans
sektorlerinde yogunlagsmaktadir. Kumport Limani'min Cinli sirketlere satilmasi, Cin'in
Tirkiye'deki lojistik alandaki etkinligini artirmig ve iilkemizin ticaret yollar1 lizerindeki
kontroliinii giliclendirmistir (Akkaya, 2023: 55-56). Benzer sekilde, Cinli bankalarin
Tiirkiye'deki bankacilik sektoriine girmesi, Cin'in finansal piyasalarimiz iizerindeki etkisini
artirmistir. Cin'in Tiirkiye'ye verdigi krediler, ilkemizin altyapi projelerini finanse etmesine
olanak saglasa da, bu durum Tirkiye'yi Cin'e kars1 bor¢lu hale getirmekte ve ekonomik
bagimliligin1 artirmaktadir. Uzun vadede, bu durum Tiirkiye'nin ekonomik kararlarini
etkileyebilecek ve iilkenin siyasi bagimsizhigimi sinirlayabilecektir. Cin'in Tirkiye'deki
ekonomik yatirimlarinin artmasiyla birlikte, bazi endiseler de ortaya c¢ikmaktadir
(Colakoglu, 2019; Bodur, 2020; Lerner, 2020). Cin'in, Tiirkiye'deki ekonomik varligini
kullanarak siyasi niifuzunu artirmaya calisabilecegi ve hatta {ilkemizin i¢ islerine
karisabilecegi yoniinde kaygilar bulunmaktadir. Ozellikle Cin'in Tiirkiye'de deniz {issii
kurma gibi olasi hedefleri, iilkemizin gilivenligi ve bagimsizlig1 agisindan ciddi riskler

tasimaktadir (Kiris, 2023: 56).
3.3. D1s Ticaret Baglaminda Degerlendirme

3.3.1. Tiirkiye’nin Cin Ile Olan Dis Ticareti

Tiirkiye ve Cin arasinda, 2000 yilindan sonra artan bir ticari iliski tecriibe etmek
mimkiindiir. Bu noktada, artan bir ortak menfaatler kiimesinin oldugunu ifade etmek
gerekmektedir. 2009 yilia gelindiginde, her iki iilke de farkl: ticari anlagmalar akdetmistir.
Bu anlagmalar, iki iilke arasindaki ticaret hacminin 50 milyar dolar seviyesine ulagmasi
hedeflenmistir. Bu noktada Ankara ve Istanbul’u, kiiltiir ve teknoloji alisverisinde diger iilke
ve sehirlere yiiksek hiz ile baglamay1 saglamistir. Tiirkiye, ayn1 zamanda, BKBY Projesi’nin

de bir ortag1 haline gemistir. Bu sayede Cin’in Avrupa pazarina kara yolu ile ulasabilmesi
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icin Tirkiye’ye ihtiya¢ duydugu aciktir (Teker, Teker ve Orman, 2022: 188). Bu sayede,
2015 yilindan baslayarak, Cin ve Tiirkiye arasindaki ticari iligkilerin hizla arttigini s6ylemek
miimkiindiir. 1ki devlet arasindaki ticari iliskileri, ithalat, ihracat, ticaret hacmi ve ticari

denge baglaminda su sekilde degerlendirmek miimkiindiir:

Tablo 3: Tiirkiye ve Cin Halk Cumhuriyeti Arasindaki Ticari Iliskiler

Yillar Thracat Ithalat Hacim Denge
2015 2,41 24,86 27,27 -22,45
2016 2,32 25,44 27,76 -23,12
2017 2,93 23,37 26,30 -20,43
2018 2,91 20,71 23,63 -17,80
2019 2,58 18,49 21,08 -15,90
2020 2,86 23,02 25,88 -20,15
2021 3,7 32,2 35,9 -28,5

(Kaynak: Republic of Turkiye Ministry of Foreign Affairs, 2024).

Tablo 3’ten anlasildig1 iizere, Cin ve Tiirkiye arasindaki ticaret genislemesine karsin
ticaret ag181 da yiiksek kalmaya devam etmektedir. Tiirkiye nin ticaret aciginin %41.5°1,
2020 y1l1 verilerine gore, Cin kaynaklidir. Tiirkiye, Cin’e temelde tarim tirlinleri, hammadde,
mineraller ve isgilicii yogun iirlinler ihra¢ etmektedir. Buna karsin Cin’den, temelde sermaye
yogun iirtinler, yiliksek teknoloji tirtinleri ithal etmektedir. Tiirkiye’nin ihracat mallar1 diisiik
maliyetlidir ve isglicii yogun {irilinlerdir. Bu nedenle Cin’in inovasyon ve ileri teknoloji
temelleri iirlinleri karsisinda ucuz kalmaktadir. Bu durum da iki iilke arasindaki ticari
iliskilerde bir dengesizlik iiretebilmektedir. Cin’in sermaye sahipleri, Tiirkiye’de 2010
sonrasi yatirimlarina agirlik kazandirmaya baslamistir. Thracat iiriinlerinin sermaye mallar
icerisindeki oran1 da bu kapsamda %30’dan %44’e (2015) ve sonrasinda %53’e (2020)
yiikselmis durumdadir (Teker, Teker ve Orman, 2022: 188-189).

Dahas1 Cin menseli ve markali triinler Tiirkiye’den her gegen giin daha fazla varlik
elde etmektedir. Cin menseli markalarin Tiirkiye’den satin almalarini 2015-2020 yillart

arasinda derleyen Teke, Teke ve Orman (2020) Tablo 4’teki sonuglara ulagmustir.
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Tablo 4: Cin'in Turkiye'den Aldig1 Sirketler ve Paylar1 (2015-2020)

Miktar
Satin  Alinan ) (Milyon
Varhk Yil Hedef Endustri | Pay
Firma Abd
Dolari)
) Cosco Pasific,
Fina
China Fina )
Kumport 2015 ) Liman 65 | 940
Merchants, Holding
Limanlar
CIC
Various
] Investors,
Alibaba Group )
Trendyol.Com | 2018 ) ERBD, e-ticaret 75 | 728
Holdings )
Tiger
Global
Zhejiang,
Jiangsu,
Yavuz Sultan .
Sichuan, Ulastirma,
Selim 2019 _ _ ICA 51 | 688,5
Anhui, China Altyapi
Koprusu
Merchants
Expressways
One Equity
Netas ZTE Partners §
2016 ) TEknoloji | 48 | 101,3
Telekom Corporation LLC, Rhea
Equity
Industrial and
Kamu
Tekstilbank 2015 | Commercial Bankacilik | 24,5 | 76,9
) Paylar1
Bank of China
Jiangsu _ _
Demirer ) Saudi Cable | Endustri
2018 | Zhongtian ) o 100 | 66,7
Kablo Compani Uretimi
Technology
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Evershire
. Duman )
Boyraci Insaat | 2017 | Hroup Insaat 30 |6,6
. Boyraci
Holdings

(Kaynak: Teke, Teke ve Orman, 2022: 188).

Tiirkiye’nin Cin ile olan ticaretinde karsilikl1 olarak farkli etmenlerin 6n plana ¢iktig1
gorulmektedir. Sekil 12’den anlasilacag: iizere, Tiirkiye’nin 2022 yilinda Cin’e yapmis
oldugu ihracat kalemleri arasinda 876 milyon ABD Dolar1 seviyesinde metal cevheri, cliruf
ve kiil yer almaktadir. Bunu 555 milyon ABD dolar1 ile ¢imento, toprak, tas, tuz, kiikiirt, alg1
ve kireg takip etmektedir. Buna karsin 211 milyon ABD dolar1 ile Makinalar, mekanik
cihazlar ve aletler tigiincii siradadir. Bakir ve bakirdan esya (142 milyon ABD dolari, mineral
yakitlar ve yaglar /126 milyon ABD Dolar1), nikel ve nikelden esya (96 milyon ABD Dolari),
et ve yenilen sakatat (88 milyon ABD Dolar1), optik, fotograf, 6l¢ii, tinni alet ve cihazlar (87
milyon ABD Dolar1), sebze ve meyve (53 milyon ABD Dolar1), meyve ve sert kabuklu
meyveler (46 milyon ABD dolar1) yer almaktadir. Buna karsin digerleri kategorisinde ise 1
milyar dolarlik bir ihracat s6z konusudur. Cin’den ithal edilen iiriinler agisindan ise
6lcustizluk kendisini derhal gostermektedir. Sekil 13’ten goriilecegi lizere, makinalar,
mekanik cihazlar ve aletler 9 milyar ABD dolar1 iken elektrikli makine ve cihazlar da 9
milyar ABD dolar1 seviyesindedir. Demir ve ¢elik, organik kimyasallar ayr1 ayr1 3’er milyar
ABD Dolar1 seviyesinde iken bunlari sentetik ve suni filamentler, (1.2 milyar ABD Dolar),
motorlu kara tagitlar1 (1.2. milyar ABD Dolar1), optik, fotograf, 6l¢ii, tibbi aley ve cihazlar
(897 milyon ABD Dolar1), demir veya ¢elikten esya (894 milyon ABD dolar1) seviyesindedir
(bkz. Sekil 13).
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Tiirkiye'nin Cin'e ihracatinda Baslica Uriin Gruplan 2022 (milyon

1200 dolar) # Metal cevherleri, ciiruf ve kiil

1001 M Cimento, toprak, tag, tuz, kikdrt,

1000 algi, kireg
W Makinalar, mekanik cihazlar ve

aletler
200 L Bakir ve bakirdan esya
H Mineral yakitiar, yadlar
600 u Nikel ve nikelden esya
H Etler ve yenilen sakatat
400
® Optik, fotograf, dicd, tibbi alet ve
cihazlar
200 142 j5g M Sebzeler, meyveler
96 38
i . i H Meyveler ve sert kabuklu
0 i _ meyveler

M Digerleri

milyon dolar

Uriin Gruplari

Sekil 12: Tiirkiye'nin Cin'e Olan Ihracatinda Baslica Uriin Gruplari 2022

(Kaynak: T.C. Ticaret Bakanligi, 2023: 15)

Tiirkiye'nin Cin'den ithalatinda Baslica Uriin Gruplari 2022 (milyon

10000 dolar) H Makinalar, mekanik cihazlar ve
9034 9028 aletler

9000 M Elektrikli making ve cihazlar
8000 u Demir ve celik
7000 L Organik kimyasallar
6000
M Plastikler ve mamulleri
5000
W Motorlu kara tasitian
4000 3489 4ong
. ® Sentetik ve suni filamentler
3000 . 2374
2000 ® Optik, fotograf, dlci, tibbi alet ve
1201 j942 297 894 cihazlar
1000 i H Demir veya ¢elikten esya
: T

M Kagit ve karton ve bunlardan esya

milyon dolar

Uriin Gruplar ® Digerleri

Sekil 13: Tiirkiye'nin Cin'den Ithalatinda Baslica Uriin Gruplar1 2022
(Kaynak: T.C. Ticaret Bakanligi, 2023: 15)

Ticaret Bakanlig1 tarafindan trademap.org adresinden alinan 2022 verilerine gore,
Cin’in en fazla ihracat yaptig: iilkeler arasinda Tiirkiye, 28. siradadir. Buna karsin ayni

veriler, Cin’in en fazla ithalat yaptig: {ilkeler arasinda Tiirkiye nin 60. sirada yer aldigini
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ortaya koymaktadir. Burada s6yle bir sonug ortaya ¢ikmaktadir ki Tiirkiye, BKBY Projesi
kapsaminda, Cin ile ticari iligkilerini yillar igerisinde gelistirmis olmasina karsin, bu durum
Cin’in lehine bir sonug¢ iiretmektedir. Turkiye'nin 2005-2010 yillar1 arasinda kaydettigi
ihracat artis1, sonrasinda dnemli dl¢iide yavaslamistir. Thracattaki bu duraganlik, ithalattaki
siirekli artila tezat olusturmaktadir. Ozellikle 2015 yilinda ithalat rakamlari rekor seviyelere

ulagarak dis ticaret agigin1 6nemli 6l¢iide artirmustir.

Ithalatin biiyiik bir kismini elektrikli makine ve cihazlar, makine ve mekanik cihazlar
ile motorlu kara tasitlart olusturmaktadir. Bu durum, Tiirkiye'nin dis ticaretinde Cin'e olan
bagimliligim ortaya koymaktadir. Ozellikle elektrikli makine ve cihazlar grubundaki ithalat,

Tiirkiye ile Cin arasindaki ticaret iliskilerinde 6nemli bir yer tutmaktadir (Dilli, 2022: 81).

Dis ticaret aciginin azaltilabilmesi i¢in Tirkiye'nin bazi 6nemli adimlar atmasi

gerekmektedir. Tatliyer (2017)’e gore bu adimlar sagidaki gibidir:

o (in'eve diger iilkelere olan bagimliligin azaltilmast: Y erli iiretime yonelik tesvikler

verilerek, ithal ikamesi saglanmalidir.

o [hracatin cesitlendirilmesi: Yeni pazarlara acgilarak ihracatin gesitlendirilmesi ve

yeni lirlinlerin gelistirilmesi 6nemlidir.

o VYiiksek katma degerli iiriinlerin iiretimi: Disiik katma degerli Urunlerin yerine

yiiksek katma degerli iirlinlerin tiretimi tesvik edilmelidir.

o Ar-Ge¢alismalarina yatirum: Y eni teknolojilerin gelistirilmesi ve {iretim siireclerinin

tyilestirilmesi i¢in Ar-Ge ¢alismalarina daha fazla yatirim yapilmasi gerekmektedir.

Tlrkiye'nin dis ticaretindeki dengesizlikler ve Cin'e olan yiiksek bagimlilik,
stirdiiriilebilir bir biiylime i¢in onemli bir risk olusturmaktadir. Bu sorunlar1 agmak i¢in
Tirkiye'nin, tiretim yapisini ¢esitlendirerek ve dis ticaret iliskilerini dengeleyerek daha giiclii

bir ekonomik yapiya kavusmasi gerekmektedir.
3.3.2. Tiirkiye’nin Orta Asya Ulkeleri Baglamindaki Dis Ticareti

Orta Asya Ulkeleri, BKBY projesi ile birlikte dnemli bir jeopolitik ve ekonomik
doniisiim siirecine girmistir. Proje, bu iilkelerin ulasim, enerji ve altyapi alanlarindaki
eksikliklerini giderme firsati sunmustur. Cin'in biiyilk 06l¢ekli yatirimlari, bolge
ekonomilerine can suyu olmus, ancak ayn1 zamanda disa bagimlilig1 artirabilecegi yoniinde

endiseler de beraberinde getirmistir.
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BKBY'un temel amaci olan baglantililik, Orta Asya'da biiylik 6lciide saglanmis olsa
da, bolge iilkelerinin projeden esit diizeyde yararlanamadig1 goriilmektedir. Kazakistan ve
Ozbekistan gibi ekonomik giicii daha yiiksek olan tilkeler, projeden daha fazla fayda elde
etmektedir. Buna karsin diger iilkelerin gelisiminde belirgin farkliliklar yasanmaktadir.
Diger yandan, Cin ve Tiirkmenistan arasindaki ikili anlagma, iki iilke arasinda dogalgaz
ticaretinin 6nind agmustir. Hayata gegirilen dogalgaz boru hatti projesi, sadece ekonomik
degil, ayn1 zamanda siyasi ve kiiltiirel iliskileri de gili¢clendirerek iki iilke arasindaki baglari
pekistirmigtir. Karakus (2021)'a gore, bu proje hem Cin'in hem de Tiirkmenistan'in
beklentilerine yanit olarak degerlendirilebilir. Cin'in Orta Asya iilkeleriyle olan iliskileri
zaten gii¢lii bir temel {lizerine kurulmustur. Bu dogalgaz projesi, 6zellikle eski Sovyetler
Birligi tilkeleriyle olan isbirligini daha da derinlestirdi. Proje kapsaminda sadece dogalgaz
ticareti degil, ayn1 zamanda Orta Asya'da pek ¢ok alanda yeni is birlikleri de gelistirilmistir.
Ormegin, Cin, Ozbekistan, Kirgizistan ve Kazakistan arasinda demiryolu projeleri hayata

gecirilerek bolgesel ulasim aglari giiglendirildi (Geng, 2019: 19-24, 26-30).

Tilrkiye, BKBY'un 6nemli bir aktorii olarak konumlandirilmakla birlikte, projenin tam
potansiyelini heniiz gerceklestirememistir. Cin ve Rusya'nin bolgedeki etkinligi, Tiirkiye'nin
pazar paymi sinirlandirmaktadir. Bununla birlikte, Tiirkiye'nin Orta Asya iilkeleriyle olan
tarihi ve kiiltiirel baglari, bir avantaj olarak degerlendirilebilir. Ulkemizin, bu baglar:
ekonomik ig birligine doniistiirerek BKBY'dan daha fazla pay alabilecegi soylenebilir (Dilli,
2022: 85-86).

Gelecekte, Orta Asya Ulkelerinin BKBY kapsaminda siirdiiriilebilir kalkinma
hedeflerine ulasabilmesi i¢in, projenin sadece altyapi degil, ayn1 zamanda insan kaynaklari
gelisimi, teknoloji transferi ve 1yl yonetisim alanlarina da odaklanmasi gerekmektedir.
Ayrica, bolge iilkeleri arasinda is birligi ve rekabetin dengeli bir sekilde ytirtitiilmesi
onemlidir. Tirkiye ise, Orta Asya'daki mevcut potansiyelini daha etkin kullanarak, bolgesel

ticarette daha gucli bir konuma gelebilir.

BKBY projesi Orta Asya'da 6nemli firsatlar sunmus olsa da, bolge iilkelerinin bu
firsatlar1 en iyi sekilde degerlendirebilmesi igin ¢esitli zorluklarin istesinden gelmesi
gerekmektedir. Turkiye'nin de bu surecte aktif rol oynayarak, hem kendi ekonomik

cikarlarin1 hem de bolgesel istikrar1 desteklemesi 6nemlidir.
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Tablo 5: 2015-2023 Yillar1 Arasinda TUrkiye ve Orta Koridor Ulkeleri Arasindaki Toplam
Ihracat Verileri (Bin ABD Dolar1)

Yillar Kazakistan | Turkmenistan | Ozbekistan | Tacikistan | Kirgizistan
2023 2.971.000 1.002.000 1.872,54 407.000 1.202.000
2022 1.608.000 1.100.000 1.877,92 389.000 903.000
2021 1288 391 984 972 1842 041 258 520 749 509
2020 985 615 786 615 1154082 173 675 417 526
2019 900 144 744 691 1232077 156 570 442 043
2018 790 318 503 197 1030587 | 188 700 391 936
2017 840 336 1117745 726 719 166 921 379072
2016 713 825 1369 128 559 425 160 923 327 846
2015 882 334 1 968 062 518 157 177 106 317 222

(Kaynak: DEIK, 2023: 11; TURKTOB, 2024a: 19; TURKTOB, 2024b: 177;
TURKTOB, 2024c: 25-26; TURKTOB, 2024d: 10 vd; TURKTOB, 2024e: 23)

Tablo 6: 2015-2023 Yillar1 Arasinda Tiirkiye ve Orta Koridor Ulkeleri Arasindaki Toplam
Ithalat Verileri (Bin ABD Dolar1)

Yillar Kazakistan | Turkmenistan | Ozbekistan | Tacikistan | Kirgizistan
2023 3.501.000 1.661.000 1.877,92 123.000 274.000
2022 3.515.000 | 967.000 1.682,5 171.000 120.000
2021 1595313 | 710865 1800044 | 195731 86 461
2020 1180549 | 319 287 969 981 149 040 91 159
2019 1403956 | 344774 1140193 | 198072 77 244
2018 1601678 | 379508 869 605 264 795 64 031
2017 1493796 | 487294 838 369 224 031 155124
2016 1132309 | 511627 723 389 160 279 131 685
2015 1115012 | 634 448 722712 222 878 117 702

(Kaynak: TURKTOB, 2024a: 19; TURKTOB, 2024b: 17; TURKTOB, 2024c: 25-26;
TURKTOB, 2024d: 10 vd; TURKTOB, 2024e: 23)

Tablo 5 ve Tablo 6 ile, Tiirkiye’nin, Orta Koridor’da yer alan bes temel aktor ile olan

ithalat ve ihracat verileri 2015-2023 yillar1 arasin1 kapsayacak sekilde ele alimmustir.

Goriildiigi tizere, ABD dolar1 seviyesinde, bu iilkeler ile Tiirkiye arasindaki ticaret hacmi

giderek genislemektedir. Tiirkiye'nin Orta Asya iilkeleriyle dis ticaret iligkileri, cografi
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yakilik ve tarihi baglara ragmen beklenen seviyeye ulasamamistir. Ozbekistan'la gelisen
pozitif ticaret trendi dikkat ¢ekici olsa da, diger {ilkelerle yasanan dengesizlikler Tiirkiye'nin
bolgedeki potansiyelini tam olarak ortaya koyamadigini gostermektedir. Kazakistan'daki
biiyiik dis ticaret agig1, Tiirkiye'nin bu pazarda rekabet giiciini diistirmektedir (Dilli 2022:
87).

Orta Asya'da Cin ve Rusya'nin baskin ekonomik ve siyasi etkisi, Turkiye'nin éniindeki
en biiyilk engeldir. Bu iki iilkenin bolgeye yaptig1 biliyiik 6lgekli yatirimlar ve altyapi
projeleri, Tiirkiye'nin rekabet giiclinli zayiflatmistir. Buna karsilik, Tiirkiye'nin Orta Asya
ulkelerindeki kulturel ve tarihi yakinligi, bir avantaj olarak degerlendirilebilir. Bu avantaji
ekonomik firsata doniistiirmek i¢in Tirkiye'nin hedef odakli politikalar izlemesi

gerekmektedir (Dilli, 2022: 88-89).
Tirkiye'nin Orta Asya'daki dis ticaretini artirmak i¢in asagidaki stratejiler izlenebilir:

o Uriin cesitliligi: Thrag edilen iiriinlerin cesitlendirilmesi ve yiiksek katma degerli

uriunlere odaklanilmasi.

e Markalagma: Tiirk markalarinin Orta Asya pazarinda tanitilmasi ve tercih edilir hale

getirilmesi.
o Lojistik gelistirme: Orta Asya'ya ulagimi kolaylastiracak lojistik altyapr yatirimlari.
o Finansal destek: Orta Asya'daki Tiirk yatirimcilarina finansal destek saglanmast.

o Ekonomik is birligi platformlari: Bolgesel ekonomik is birligi platformlarina aktif

katilim.

Orta Asya iilkeleri, zengin dogal kaynaklara sahip olmasina ragmen, ekonomik
gelisme siirecinde ¢esitli zorluklarla kars1 karsiyadir. Tiirkiye, bu iilkelerin ihtiyaclarina
yonelik ¢oziim ortaklig1 gelistirerek, bolgedeki etkinligini artirabilir. Ayrica, Orta Asya'daki
Turk topluluklari, ekonomik iliskilerin gili¢lendirilmesinde 6nemli bir koprii gorevi

ustlenebilir (Dilli, 2022: 88-89).

Sonug olarak, Turkiye'nin Orta Asya'daki ekonomik potansiyelini tam olarak ortaya
koyabilmesi icin, bélgesel dinamikleri iyi analiz ederek, hedef odakli politikalar izlemesi
gerekmektedir. Cin ve Rusya'nin rekabet¢i ortamina ragmen, Tiirkiye'nin sahip oldugu
avantajlar1 kullanarak, Orta Asya pazarinda daha giiglii bir konuma gelebilecegi

ongorilmektedir.
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Tiirkiye ve Orta Asya Cumhuriyetleri arasindaki ticaret bakimindan cesitli iirlin
gruplar1 én plana ¢ikmaktadir. Ornegin, Tablo 7°de gosterildigi gibi, Tiirkiye’'nin en fazla
ticaretinin oldugu Kazakistan’a Tiirkiye, en fazla makinalar, mekanik cihazlar (777 milyon
ABD Dolar) ihrag etmektedir. Bu ftiriinleri elektrikli makine ve cihaz (325 milyon ABD
Dolar1), motorlu kara tasitkari (283 milyon ABD Dolar1), 6rme giyim (227 milyon ABD
Dolar1), 6riilmemis giyim (164 milyon ABD Dolar1), plastik ve mamulleri (117 milyon ABD
Dolar) takip etmektedir. Tiirkiye’nin Tiirkmenistan’dan en fazla ithal ettigi tirlinler arasinda
mineral yakitlar ve yaglar 1.415.000 milyon ABD Dolari ile ilk seviyede yer almaktadir.
Bunun diginda Pamuk, pamuk ipligi (117.000 milyon ABD Dolar1 ve Giibreler 6n plana
cikmaktadir. Tiirkiye’nin Tacikistan’dan gerceklestirdigi ithal iiriinler arasinda aliiminyum
ve aliiminyum esya (54 milyon ABD Dolar1) ve pamuk, pamuk ipligi (52 milyon ABD
Dolar) ilk iki siray1 almaktadir. Tiirkiye, Ozbekistan’dan ise Bakir, bakir alasimlar1 ve bakir
urdnleri, levhalar, pamuk ipligi, islenmemis ¢inko, petrol yaglari, giibre, konserve, altin,
islenmemis kursun, ipek, sebzeler ve bazi kok ve yumrular, meyveler ve sert kabuklu
meyveler ithal etmektedir. Kirgizistan’a yapilan ihracatta, altin ve miicevher (315 milyon
ABD Dolan) ilk siray1 alirken 6rme giyim esyasi (158 milyon ABD Dolar1), oriilmemis
giyim esyast (101 milyon ABD Dolar1), 6rme esya (74 milyon ABD Dolar), elektrikli
cihazlar (47 milyon ABD Dolar1) ve makineler (62 milyon ABD Dolar1) 6n plana
cikmaktadir.
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Tablo 7: Tiirkiye nin Orta Asya Tiirk Cumhuriyetlerine Olan Ihracatinda One Cikan Uriinler

Ulkeler | Kazakistan | Turkmenistan | Tacikistan | Ozbekistan Kirgizistan
Urtnler | Makinalar, Mineral Aluminyum | Bakir, Bakir | Altin Ve

Mekanik Yakatlar, Ve Alasimlart Ve | Micevher
Cihazlar Yaglar Aliminyum | Bakir [lk  Sirayi
Elektrikli Pamuk, Pamuk | Esya Urtnleri, Alirken
Makine Ve | Ipligi Pamuk, Levhalar, Orme Giyim
Cihaz, Gubreler Pamuk Pamuk Ipligi, | Esyast
Motorlu Kara Ipligi Islenmemis Oriilmemis
Tasitlar1 Cinko, Petrol | Giyim
Orme Giyim Yaglar, Esyast
Oriilmemis Glibre, Orme Esya
Giyim Plastik Konserve, Elektrikli
Ve Altin, Cihazlar Ve
Mamulleri Islenmemis Makineler

Kursun, Ipek,

Sebzeler Ve

Baz1i Kok Ve

Yumrular,

Meyveler Ve

Sert Kabuklu

Meyveler

(Kaynak: TURKTOB, 2024a: 19; TURKTOB, 2024b: 17; TURKTOB, 2024c: 25-26;
TURKTOB, 2024d: 10 vd; TURKTOB, 2024e: 23)

Tablo 8’den de goriilecegi lizere, Tirkiye’nin Kazakistan’dan ithal ettigi triinler
arasinda ilk siray1 bakir, bakirdan esya (1262 milyon ABD Dolar1) almaktadir. Bu tirtinii
mineral yakitlart ve yaglar (1206 milyon ABD Dolar1), Aliiminyum ve aliiminyumdan
yapilan iriinler (465 milyon ABD Dolari), ¢inko ve ¢inkodan esya (135 milyon ABD
Dolari), sebzeler ve baz1 kok yumrular (87 milyon ABD Dolar1), kurusun ve kursundan esya
(76 milyon ABD Dolar1) takip eder. Tiirkiye’nin Tiirkmenistan’a ihrag ettigi iirlinler ise
degiskenlik gostermektedir. Elektrikli makine, cihazlar 168 milyon, Makinalar, mekanik

cihazlar 153 milyon, Demir veya celikten esya 121 milyon ABD dolar1 seviyesindedir.
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Tacikistan bakimindan ise ilk siray1 36 milyon ABD Dolar1 ile makinalar, mekanik cihazlar
ve aletler almaktadir. Bunlari ise plastikler ve mamulleri (33 milyon ABD Dolar1), 6rme
giyim esyasi ve aksesuarlart (33 milyon ABD Dolari), elektrikli makine ve cihazlar (33
milyon ABD Dolari), Deri ve saraciye esyast (22 milyon ABD Dolar1), miicehherci esyast
(20 milyon ABD Dolar1) almaktadir. Ozbekistan’a ihrag edilen iiriinlerimiz arasinda ise en
fazla Temizlik maddeleri, ilag, romork, plastik Uriinleri, gida isleme makineleri yer
almaktadir. Kirgizistan’dan yapilan ithalatta ise ilk sira enerji (27 milyon ABD Dolar1) ve
altin ve miicevher tirlinlerindedir (27 milyon ABD Dolar1). Bu iiriinleri, pamuk, pamuk ipligi
(12,1 milyon ABD Dolar1), kursun ve kursundan esya (10,7 milyon ABD Dolar1), ham
deriler (5,3 milyon ABD Dolar) takip eder.

Tablo 8: Tiirkiye’nin Orta Asya Tiirk Cumhuriyetlerinden Olan ithalatinda One Cikan
Urtinler

Ulkeler | Kazakistan | Turkmenistan | Tacikistan | Ozbekistan | Kirgizistan
Uriinler | Bakirdan Elektrikli Makinalar, Temizlik Enerji
Esya Makine, Mekanik Maddeleri, Pamuk,
Mineral Cihazlar 168 | Cihazlar Ve | Ilag, Pamuk
Yakitlar1 Ve | Milyon, Aletler Romork, Ipligi,
Yaglar Makinalar, Plastikler Ve | Plastik Kursun Ve
Cinko Ve | Mekanik Mamulleri Urtinleri, Kursundan
Cinkodan Cihazlar 153 | Orme Giyim | Gida Isleme | Esya
Esya Milyon, Demir | Esyas1 Ve | Makineleri
Sebzeler Ve | Veya Celikten | Aksesuarlari
Bazi Kok | Esya 121 | Elektrikli
Yumrular Milyon Abd | Makine Ve
Kurusun Ve | Dolar1 Cihazlar Deri
Kursundan Ve Saraciye
Esya Esyasi
Mucevherci
Esyasi

(Kaynak: TURKTOB, 2024a: 19; TURKTOB, 2024b: 17; TURKTOB, 2024c: 25-26;
TURKTOB, 2024d: 10 vd; TURKTOB, 2024e: 23)
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Tirkiye, ithracatini ¢esitlendirerek Avrupa pazarinin yani sira Kuzey Amerika, Kuzey
Afrika, Orta Dogu ve Asya'ya yoOnelmistir. Orta Asya pazari, Tiirkiye i¢in biiyiime
potansiyeli tasisa da, beklenen seviyede bir paya heniiz ulasiimamistir. Bu durumun baslica

nedenlerinden biri, Rusya ve Cin gibi giiclii rakiplerin bolgedeki etkinligidir.

Orta Asya tilkeleri, zengin dogal kaynaklara sahip olmalarina ragmen, ithalata bagimli
bir yapidadirlar. Ozellikle otomotiv, tarim, kozmetik, pamuk, insaat ve madencilik
sektorlerinde ithalata yonelim gozlemlenmektedir. Tiirkiye, bu iilkelerin ihtiya¢ duydugu
tarim makineleri, tarim iirlinleri, kozmetik, pamuk ve madencilik {iriinleri gibi bir¢cok alanda
thracat  potansiyeli tagimasmna ragmen, heniiz bu potansiyeli tam olarak
degerlendirememistir. Ayrica, findik ve kuru meyve gibi Tiirkiye'nin geleneksel ihrag

urdnlerinin Orta Asya pazarinda yeterince tanitildigi sdylenemez.

Orta Asya llkelerinin ithalat yaptigi liriin gruplari incelendiginde, Tiirkiye i¢in dnemli
firsatlar oldugu goriilmektedir. Ozellikle madencilik {iriinleri, pamuk, kozmetik, tarim
makineleri ve tohum gibi alanlarda Turkiye, rekabetci avantajlara sahiptir. Ancak, kara yolu
tastmaciliginin yiiksek maliyeti, Tilirkiye'nin bu pazarlara ulasimini zorlastirmaktaydi. Bir
Kusak Bir Yol (BKBY) projesi kapsaminda hayata gecirilen demiryollari, bu sorunu biiyiik
Olclide ortadan kaldiracaktir. Demiryollart sayesinde, Tiirkiye, Orta Asya iilkelerine daha

uygun maliyetlerle ulasim saglayabilecek ve ticaret hacmini artirabilecektir.

BKBY projesi, Tirkiye'nin Orta Asya iilkeleriyle ikili iliskilerini gili¢lendirerek,
ekonomik is birligini derinlestirecektir. Proje kapsaminda gerceklestirilecek karsilikl
anlagmalar, dis ticaretteki harcamalar1 diisiirerek, iki taraf i¢in de avantaj saglayacaktir.
Tiirkiye, bu firsat1 degerlendirerek, Orta Asya pazarinda daha etkin bir rol oynayabilir ve
bolgesel ticarette 6nemli bir oyuncu haline gelebilir. Hulasa, Turkiye'nin Orta Asya
pazarindaki biiylime potansiyeli oldukca yiiksektir. Ancak bu potansiyeli gergeklestirmek
icin, bolgedeki rekabet kosullarini iyi analiz etmek, {iriin ¢esitliligini artirmak, lojistik altyap1
yatirnmlar1 yapmak, finansal destek saglamak ve ikili iliskileri gelistirmek gibi adimlar
atilmasi gerekmektedir. BKBY projesi, Tiirkiye i¢in bu hedeflere ulasmada 6nemli bir firsat

sunmaktadir.
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SONUC

Cin’in Bir Kusak Bir Yol (BKBY) Projesi, 21. yilizyilin en kapsamli ve en etkili
ekonomik ve stratejik girisimlerinden biri olarak, kiiresel dengeleri yeniden sekillendirme
potansiyeline sahiptir. Projenin, genis bir cografyay1 kapsayan altyap: yatirimlari, ticaret
yollarinin modernizasyonu ve ekonomik is birligi hedefleri, sadece Cin’in degil, projenin
parcast olan diger iilkelerin de ekonomik ve stratejik ¢ikarlarina dogrudan etki etmektedir.
Bu baglamda, Tiirkiye’nin BKBY Projesi igerisindeki rolii ve bu projenin Tiirkiye’ye olan

etkileri, hem bolgesel hem de kiiresel diizeyde 6nemli sonuglar dogurabilecek niteliktedir.

Tiirkiye, Asya ile Avrupa arasinda bir kdprii niteligi tasiyan stratejik konumu
sayesinde, BKBY Projesi'nin énemli aktorlerinden biri olmustur. Tiirkiye’nin bu proje
kapsaminda tstlendigi rol, hem ekonomik hem de jeopolitik agilardan biiyiik bir dneme
sahiptir. Proje kapsaminda gelistirilen altyap: projeleri, Tirkiye’nin ticaret yollarini
modernize etmesine ve bolgesel bir lojistik merkezi olma hedefine katki saglamaktadir.
Ozellikle demiryolu ve liman altyapisina yapilan yatirimlar, Tiirkiye’nin BKBY Projesi’nin
lojistik agindaki roliinii giiclendirmis ve Tiirkiye’nin Avrupa, Orta Asya ve Ortadogu ile olan

ticaret baglantilarin1 daha da pekistirmistir.

Bu projeye katilim, Tiirkiye'nin ekonomik biiytimesini desteklemis, ticaret hacmini
artirmig ve Tiirkiye’nin dig yatirimlar agisindan cazibesini artirmigtir. Ayrica, BKBY
Projesi’nin Tiirkiye’ye sundugu ekonomik firsatlar, Tiirkiye’nin istthdam oranlarini olumlu
yonde etkilemis ve sanayi iiretiminde bir artisa yol agmistir. Ancak, bu ekonomik
kazanimlarin yamt sira, Tiirkiye’'nin BKBY Projesi’ne dahil olmasi, iilkenin bdlgesel

politikalarina ve uluslararasi iligkilerine de derin etkiler yapmustir.

Tirkiye’nin BKBY Projesi’ne olan katilimy, iilkenin jeopolitik durusunu giiclendirmis
ve Tirkiye’yi bolgesel bir gii¢ olarak konumlandirmistir. Proje kapsaminda gelistirilen
altyap1 yatirimlari, Tiirkiye’nin Ortadogu, Kafkasya ve Balkanlar gibi stratejik bolgelerdeki
etkisini artirmis ve Turkiye’yi bu bolgelerdeki enerji ve ticaret yollarinin kilit oyuncusu
haline getirmistir. Bu durum, Tirkiye’ nin enerji giivenligi politikalar1 agisindan da 6nemli
bir avantaj saglamistir. Ozellikle enerji koridorlar1 iizerindeki kontrolii, Tiirkiye’nin hem

bolgesel hem de kiiresel enerji piyasalarindaki roliinii gliglendirmistir.

Ancak, BKBY Projesi’ne dahil olmamin getirdigi jeopolitik avantajlar kadar, bazi

zorluklar da mevcuttur. Tiirkiye’nin bu projeye olan katilimi, zaman zaman diger bolgesel
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giiclerle c¢ikar catismalarina yol agmis ve bu durum, Tiirkiye’nin dis politikadaki denge
arayisini zorlastirmistir. Ozellikle Rusya ve Iran gibi bolgesel aktérlerle olan iliskilerde,
BKBY Projesi lizerinden yasanan rekabet, Tiirkiye’nin diplomatik manevra alanini daraltma
riski tagimaktadir. Bu baglamda, Tiirkiye’nin BKBY Projesi kapsaminda atacagi adimlarin,

bolgesel giic dinamikleri g6z oniinde bulundurularak dikkatlice planlanmasi gerekmektedir.

BKBY Projesi, Tiirkiye icin biiylik ekonomik firsatlar sunmakla birlikte, bazi riskleri
de beraberinde getirmektedir. Tiirkiye’nin proje kapsaminda aldigi altyapi yatirimlari ve
ticaret agindaki roli, iilkenin ekonomik bliyiimesine 6nemli katkilar saglamistir. Ancak, bu
kazanimlarin siirdiirtilebilirligi, Tiirkiye’nin ekonomik yapisinin projeye ne kadar entegre

olabildigine ve dis yatirimlarin iilke ekonomisine olan uzun vadeli etkilerine baglhdir.

Tirkiye’'nin BKBY Projesi’ne olan bagimliligi, 6zellikle dis bor¢lanma ve yatirim
giivenligi agisindan bazi riskleri beraberinde getirebilir. Proje kapsaminda gergeklestirilen
biiytik 6lcekli altyapi projeleri, Tiirkiye’nin dis borg yiikiinii artirma potansiyeline sahiptir.
Bu durum, ekonomik dengeleri olumsuz etkileyebilir ve Tiirkiye’nin ekonomik bagimsizlig
tizerinde baski yaratabilir. Ayrica, projeye katilan diger iilkelerle olan ekonomik rekabetin

artmasi, Tiirkiye’nin ticaret dengesi lizerinde olumsuz etkiler yaratabilir.

Burisklere ragmen, Tiirkiye’nin BKBY Projesi’nden elde edecegi kazanimlar, iilkenin
ekonomik ve stratejik ¢ikarlari agisindan biiyiik bir 6nem tagimaktadir. Projenin uzun vadeli
basarisi, Tiirkiye’nin proje kapsaminda gelistirdigi is birligi aglarin1 ne kadar siirdiiriilebilir

kilabilecegine ve bolgesel politikalarini nasil sekillendirecegine baglidir.

Tirkiye’nin BKBY Projesi’ndeki roliinii giiglendirebilmesi igin, 6ncelikle proje
kapsaminda gelistirilen altyap: yatirimlarinin etkin bir sekilde kullanilmasi gerekmektedir.
Turkiye, BKBY Projesi’ni sadece bir ekonomik firsat olarak degil, ayn1 zamanda bolgesel
ve kiresel glc dengelerinde stratejik bir ara¢ olarak da gormelidir. Bu baglamda,
Tirkiye'nin projeye olan katiliminmi artirmak igin, proje kapsamindaki iilkelerle olan is

birligini derinlestirmesi ve yeni ticaret yollar1 gelistirmesi dnemlidir.

Tiirkiye’nin BKBY Projesi’ndeki basarisini siirdiirebilmesi i¢in, ekonomik reformlar
ve altyap: gelistirme stratejilerini projeye entegre etmesi gerekmektedir. Ozellikle, enerji,
ulasim ve lojistik sektorlerindeki yatirimlarin artirilmast ve bu yatirimlarin iilke ekonomisine
olan katkilarinin optimize edilmesi, Tiirkiye’nin BKBY Projesi’ndeki uzun vadeli basarisini

giivence altina alacaktir. Ayrica, Tiirkiye’nin bolgesel ve uluslararasi arenada daha giiclii bir
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oyuncu olabilmesi igin, BKBY Projesi kapsamindaki diplomatik iliskilerini gii¢lendirmesi

ve bu iligkileri stratejik ortakliklara doniistiirmesi gerekmektedir.

BKBY Projesi, Tiirkiye’nin ekonomik ve stratejik ¢ikarlart agisindan biiytik firsatlar
sunan, ancak ayni zamanda dikkatle yonetilmesi gereken riskler barindiran bir girisimdir.
Tiirkiye, bu projeye olan katilimin stratejik bir vizyonla yoneterek, hem bolgesel hem de
kiiresel arenada daha giiclii bir konuma gelebilir. Ancak, bu siirecte karsilasilabilecek
ekonomik ve politik riskler, dikkatlice degerlendirilmelidir. Tiirkiye’'nin BKBY
Projesi’nden elde edecegi kazanimlarin siirdiiriilebilirligi, lilkenin bu projeye olan
entegrasyonunu ne kadar derinlestirebildigi ve projeden kaynaklanan riskleri nasil
yonetebildigi ile dogrudan iliskilidir.

Sonug olarak, Tiirkiye’nin BKBY Projesi’ne olan katilimi, iilkenin uluslararasi
iligkilerdeki konumunu giiclendirme ve ekonomik biytmesini destekleme potansiyeline
sahiptir. Ancak, bu potansiyelin tam anlamiyla gergeklestirilebilmesi i¢in, Tiirkiye’ nin proje
kapsamindaki stratejik adimlarim1 dikkatlice planlamasi ve projeden elde edecegi
kazamimlar1 optimize etmesi gerekmektedir. BKBY Projesi, Tiirkiye’nin uluslararasi
arenadaki roliinii yeniden tanimlama firsat1 sunarken, ayn1 zamanda dikkatle yonetilmesi
gereken zorluklar da barindirmaktadir. Bu baglamda, Tiirkiye’nin BKBY Projesi’ne olan
katkisin1 artirmasi ve bu projeyi stratejik bir ara¢ olarak kullanmasi, iilkenin gelecekteki

uluslararast iligkilerdeki yerini belirleyecektir.
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