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ON SOz

XIX. yilizyilda denizcilik alanindaki gelismeler diinyada oldugu gibi Osmanli
Devleti kiyilarmi da etkilemistir. Ozellikle gemi teknolojisindeki hizli degisim buharl
gemilerin yayginlagmasin1 ve ticaretin daha hizli ve giivenli olmasini saglamistir.
Buharli dontisiim ¢agi, denizciligin her alaninda yenilesmeyi beraberinde getirmis;
bunun kiyilardaki yansimasi ise iskele, liman ve deniz fenerleri insasi veya onarimi
olmustur. Karadeniz, ticaret agmin gelistigi bu ¢agda Akdeniz’e nazaran dinya
ticaretinde yeni bir giizergah olarak 6ne ¢ikmistir. Onceleri ise Karadeniz Gzerinden
daha maliyetsiz ve kisa siirede yapilabilecek olan ticaret igin daha zorlu yollar tercih
edilmis, bir Osmanli Gélii olmas1 nedeniyle Karadeniz bu ticari gizergaha dahil
edilememistir. 1774 Kiiclik Kaynarca Antlagsmasi ile Karadeniz’in yabanc iilkelerin
faaliyetlerine acilma siireci Oonemli gelismelerin Oniinii acmis;
ticari guzergédh ve sehirlesme bakimindan gelismesine, piyasadaki iiriin gesitliginin
artmasma ve ihracatin biiylimesine Imkan saglamistir. 1853-1856 Kirim Savasi
donemi Bogazlardaki vapur trafiginin artmasina ve tehlikeli kiyilarda gemi kazalar
yasanmasina Sebep olmustur. Bununla birlikte savas sonrasinda yabanci vapur
kumpanyalarinin faaliyetleri yogunluk kazanmis, gece-glndiz seferleri yapan
vapurlar artmistir. Bu sebeple Sultan Abdilmecid doneminde Fransiz Kaptan Marius
Michel’in sundugu teklif izerine Osmanli kiyilarinda gemi seferlerini diizenleyecek
deniz fenerlerine ihtiyag oldugu anlagilmistir. XIX. yiizy1lin ortalarinda baslayan fener
ingast ve mevcut fenerlerin iyilestirilmesi faaliyetleri, fenerlere dair yapilan

antlasmanin XX. yiizyilin baglarina kadar yenilenmesiyle stirmiistiir.

Caligmamin amaci, XIX. yiizyilda Dogu Karadeniz’deki deniz fenerlerinin insa
oncesi ve sonrasi; diger bir ifadeyle proje, inga, bakim siirecleri lizerinde durmaktir.
Yapmis oldugum bu ¢alismanin her asamasinda tecriibe ve destegini esirgemeyen
damigmanmim Dr. Ogr. Uyesi Resul TURAN’a, bu siirecte birlikte motive oldugum
arkadagim Bahar KILICARSLAN’a, her animda yanimda olan sevgili ailem ve esim
Oktay URSAR’a tesekkiirlerimi sunarim.

Filiz URSAR
RIiZE/2024
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OZET

DOGU KARADENIZ'DE DENiZ FENERLERI iINSASI VE BAKIMI (1854-
1914)

XIX. ylizy1l tiretim ve tiiketim faaliyetleri bakimindan insanlik tarihinde bir kirilma
donemi olmustur. Ozellikle sanayi alaninda yasanan gelismeler diger sektorlerde
devrim niteliginde gelismelerin yasanmasini saglamistir. Bu doniisiimiin yasandigi
Onemli alanlardan biri de denizlerdeki yelkenli gemilerin yerini buharli gemilerin
almas1 olmustur. Bu gelisme neticesinde deniz tasimaciliginda daha giivenli ve hizl
bir ticaret donemi baslamistir. S6z konusu doniisiim siireci, 1853-1856’daki Osmanli
Devleti ve Rus Imparatorlugu arasindaki Kirim Savasi ile hizlanmistir. Osmanli
Devleti, bu savasta Avrupali devletlerin yardimini almisg, bu devletler de Bogazlar ve
Karadeniz’de sefer yapabilmislerdir. Bu a¢ilim siireci Karadeniz’deki deniz ticaretinin
gelisimini hizlandirmis; mal, yolcu tagimacilig1 yapan yerli ve yabanci gemi sirketleri
Karadeniz liman ve iskelelerinde goriilmeye baglanmistir. Bu seferler kiyilarin
1siklandirilmasi ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir. Bu amagla gece seferleri i¢in deniz feneri
insas1 ve onarimina karar verilmistir. Bu amacla 1855 yilinda Fransiz Kaptan Marius
Michel ile Fener Nizamnamesi imzalanmistir. Marius, Sultan Abdiilmecid tarafindan
Osmanli Imparatorlugu Deniz Fenerleri Genel Miidiirii olarak atanmistir. Bu antlasma
sonraki yillarda yenilenmistir. Boylelikle Karadeniz dahil olmak {izere, Osmanl
kiyilarindaki deniz fenerlerinin inga ve bakimi bu nizamname iizerinden
siirdliriilmiistiir. Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon, Rize ve Batum’a kadar olan
cografyadaki kentlerin siluetini degistiren deniz fenerleri de bu kapsamda insa edilmis
veya yenilenmistir.

Anahtar Kelimeler: Deniz feneri, Buharli, Karadeniz, Kirim Savasi
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ABSTRACT

CONSTRUCTION AND MAINTENANCE OF LIGHTHOUSES IN THE
EASTERN BLACK SEA (1854-1914)

The 19th century has been a period of break in human history in terms of production
and consumption activities. Especially the developments in the field of industry have
led to revolutionary developments in other sectors. One of the important areas where
this transformation took place was the replacement of sailing ships by steamships. As
aresult of this development, a safer and faster trade period began in maritime transport.
This transformation process accelerated with the Crimean War between the Ottoman
Empire and the Russian Empire in 1853-1856. The Ottoman Empire received the
assistance of European states in this war, and these states were able to sail in the Straits
and the Black Sea. This process of opening up accelerated the development of
maritime trade in the Black Sea; domestic and foreign ship companies carrying goods
and passengers started to be seen in Black Sea ports and piers. These voyages led to
the need for lighting the coasts. For this purpose, it was decided to construct and repair
lighthouses for night voyages. For this purpose, the Lighthouse Regulation was signed
with French Captain Marius Michel in 1855. Marius was appointed General Director
of the Ottoman Empire Lighthouses by Sultan Abdulmecid. This agreement was
renewed in the following years. Thus, the construction and maintenance of the
lighthouses on the Ottoman coasts, including the Black Sea, was carried out through
this regulation. The lighthouses that changed the silhouette of the cities in Samsun,
Ordu, Giresun, Trabzon, Rize and Batumi were built or renovated within this scope.

Keywords: Lighthouse, Stream, Black Sea, Crimean War
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GIRIS

Denizler, insanliga 6nemli ulagim ve ticaret kolaylig1 saglamaktadir. Degisen
dunyayla birlikte denizlerin kullanim amaclar1 da gelismis ve buna paralel olarak
denizcilikte 6nemli ilerlemeler kaydetmistir. Bu ilerleme sireci, kesifler ¢agi, bilimsel
gelisme ve siyasi stratejileriyle dogrudan baglantilidir. Denizcilikte yalnizca iyi bir
gemiye sahip olmak yeterli degil; cografya bilgiside biiyiikk onem tagir. Y6n bulmak
ve tehlikeli bolgeleri taniyabilmek i¢in deneyimli bir denizciye ya da guvenilir bir
rehbere ihtiya¢ duyulmaktadir. Eskiden deniz yolculuklar1 gokyiiziindeki yildizlar
takip edilerek yapilirdi. Ancak kapali havalarda bu yontem yetersiz kalirdi, dolayisiyla
bir rehberin engin denizlerde dogru yonii bulabilmesi her zaman miimkiin olmazdi.

Pusulanin Cin’de bulunmasiyla baslayan siire¢, nehirler tizerinden VIII. ve IX.
Yiizyillarda Avrupa kiyilarina ulasmistir. XII. Yiizyilda pusulay:1 Cinlilerden 6grenen
Islam diinyas: ise bu bilgiyi Italyan denizcilere aktarmistir’. Pusula ile ayn1 amaca
hizmet eden bir diger alette usturlaptir. Ilk kez icat edilmis olmasa da Ortagagda Islam
diinyasinin gosterdigi gelismelerden bir tanesidir. Bir digeri ise denizcilerin deri
lizerine ¢izilmis haritalaridir.

Yenicagda goriilen kesiflerde bahsi gegen araglarin biiyiik pay1 bulunmaktadir.
XIX. yiizyllda gemilerin biiyiimesi ve seferlerin siklagmasi yonlerin dogru
bulunmasinda yetersiz kalmistir. Bu nedenle buharli gemilerin artis1 yeni ihtiyaglari
da dogurmustur. Gemilerde kilavuz roliindeki ¢alisanlar, pusulalar, rehber kitaplar,
haritalar denizcilere kolaylik saglamistir. Ancak bu ¢agda kiyilarin deniz fenerleriyle
aydinlatilmaya baslanmis olmasi denizcilige veya deniz ticaretine biiylik katkida
bulunmustur.

Denizcilik ve pusula, birbiri ardinda gelisme gostermektedir. Onlar gibi hep
var olup kendini siirekli yenileyen bir diger sey limanlardir. Limanlar, denizciligin
basladig1 ve son buldugu kiyilardir. Yiik, esya naklinin yapildig1 ve insan ulagiminin
saglandig1 sahalardir. Limanlarin gelismisligi gemi trafigine baglidir. Bir bagka sebebi
de liman hinterlandinin genisligidir. Sehrin kara baglantis1 cesitlilik gosterirse liman

ticareti de buna bagli olarak artar. Bu durumu devletlerin siyaseti de etkilemistir.

! Yavuz Unat, “Pusula”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Ansiklopedisi, (Istanbul: TDV Yayinlar1, 2007), 34:
363.



Osmanli’nin Dogu Karadeniz limanlarina baktigimizda tarihsel siirecte 6ne
cikip, bazen de geriledigi bilinmektedir. Bolge cografi konumu nedeniyle dogal
limanlar icin uygun degildir. I¢ bolgelerle baglantis1 her sehirde farklidir. Blgede bast
¢eken limanlar Samsun ve Trabzon limanlaridir. Samsun Limani, Tarih 6ncesi
caglardan Osmanliya kadar ¢ok kez el degistirmis ve pek cok kez de kusatilmistir.
Kaskalar, Kimmerler, Iskitler, Hititler, Frigler, Lidyalilar, Makedon Kralligs,
Pontuslar, Romalilar, Bizanslilar, Selguklular, Cenevizler gibi bircok topluma ev
sahipligi yapmustir. Sehir, Danigmentlerin akinina ugradiysa da, Anadolu Selguklu
hiikiimdar1 II. Kiligarslan zamaninda Selguklu miilkii olmustur. Son olarak Tiirk
beyliklerinin arasindaki miicadeleyle Osmanli sinirlarina dahil edilmistir?. Ad1 gegen
devletlerin ¢ogu sehrin cografyasini dogru degerlendirerek denizciligini gelistirmistir.
Ancak Karadeniz’in i¢ deniz olmasi sonrast eski ticaret giicii zayiflamistir.

Samsun daglari, Dogu Karadeniz cografyasindan farkli olarak daha algaktir.
Akarsular, daglarin arasindan gegip i¢ kesimle baglantt kurmaktadir. Bu da sehrin
hinterlandin1 genis tutmaktadir. Geg¢miste Samsun, Sivas, Diyarbakir, Bagdat
giizergdhi olusmustur. Samsun’un cografi konumu limanin gelismesinde biiyiik etken
olmustur®. Bolgedeki bir diger ticaret giicii olan liman Trabzon Limanidir.

Trabzon, Eski Cag’da kolonilerin yerlestigi bir bolgedir. Bolge koloniciler igin
giivenli bulunmaktadir. Denize uzanan daglarin varlig1 icerden gelecek saldirilarin
oniinii kesmektedir. I¢ kesimle olan bu baglantisizlik Orta Cag’da azalma gostermis
ticaret giizergahi giineye dogru uzanmaya baglamistir. Dogudan gelen madenler
limana ¢ikarilmistir. Cografyasinin uygunlugu, donanma yapimindaki kerestenin
bolgeden temin edilmesini saglamistir. Roma Imparatorlugu doneminde doguyla
yapilan savaslarda bir askeri iis olarak kullanilmistir. Yine bu dénemde Hadrianus
Limani yapilmis ve Got saldirilart sonucunda yikilmistir. Nihayetinde Karadeniz’in
Osmanli’nin elindeki bir i¢ deniz olmasiyla limanlarin ticaret hacimleri diisiis

gostermistir.

2 Mehmet Oz, “Samsun”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi , (Istanbul: TDV Yayinlari, 2009),
36: 83-84.
3 Ali Yilmaz, “Samsun Limani”, Tiirk Cografyas: Dergisi 45 (2006): 86-87.

4 Fatih Inan, “Helenistik ve Roma Dénemlerinde Dogu Karadeniz Limanlar1” (Yiiksek Lisans Tezi,
Karadeniz Teknik Universitesi, 2014), 27-29.



XVIIL yiizyilin ikinci yarisi, Avrupa devletleri agisindan gemi teknolojisi
alaninda temel atilimlarin yapildig1 bir donem olmus, bu asirda ortaya ¢ikan yeni
buluslar gelecek yiizyildaki yeniliklerin hazirlik safhasini olusturmustur. Avrupa
devletleri, XIX. yiizyildaki bu gelismelerin bir neticesi olarak ekonomik, askeri, siyasi
her alanda avantajli bir hale gelmislerdir.

XIX. ylizy1l gemi teknolojisi acisindan yelkenliden buharliya gecis donemi
olmustur. Yiizyilin hemen basinda 1807 Robert Foulton’in Clermont ve 1812°de
Ingiltere’nin Comet buharli gemilerinin iiretilmesi yeni bir ¢agin kapisin1 agmustir®.

Yelkenlilerle yapilan tagimacilik, buharlilara gére maddi agidan daha avantajl
olmakla birlikte yolculuk slresinin uzun olmasi ve Kot hava sartlar1 yelkenli
seferlerini olumsuz etkilemistir. Ticaretin aksamasindan dolay1 daha avantajli hale
gelen buharli gemilerin Uretimi desteklenmistir. Birka¢ yil sonra nehirler {izerinde
denenen gemiler, kisa siire sonra denizlerde yol almaya baslamistir. Buharlilar, kalyon
ve daha sonra {retilen yelkenlilere gore donemi yiiz yil ileriye gotiirmiistiir.
Yelkenlilerin hava sartlarina bagli, diizensiz sefer siireleri buharlilarla birlikte dizenli
bir hal almistir. Buharli gemiler 1819°da Amerika, 1822°de Ingiltere, 1823’te ise
Fransa’daki denemeler sonucu okyanusa agilmistir. Osmanli Devleti, bu gelismelere
seyirci kalmamig, Avrupa devletleriyle yakin tarihlerde buharli gemi teknolojisiyle

~

tanismistir. 1827 yilinda Ingiltere’den Siirat-Bug ” isimli bir buharli satin alinmis ve iki
yil sonra, 1829 yilinda ise ikinci gemi siparis edilmistir®.

1830°da Amerika, Akdeniz’de izinsiz faaliyetlerde bulunmasi sonucunda
Osmanl ile antlasma saglamaya yonelmistir. Iki iilke arasinda “Ticaret ve Seyr-i
Sefain Antlasmas1” imzalanmistir. Bu antlasma ile Amerika’nin, Osmanli denizlerinde
serbest ticaret hakkina sahip olmasiyla birlikte Bogazlardan da gecisi serbest
birakilmistir. Osmanli agisindan antlasmanin 6nemi 1827 Yunan Isyani sirasinda
Navarin’de yakilan donanmayi geri getirme ¢abasi olmustur. Amerika Osmanli

Devleti’ne yeni iirettigi gemilerden satacak, Osmanli tersanelerinde de Amerikali

miihendisler esliginde gemi yapilacaktir. 1832 yilinda gelen miihendisler ¢aga uygun

5 Stileyman Uygun, Osmanl: Sularinda Rekabet, Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyast (1851-
1914), (istanbul: Kitap Yaymevi, 2015), 27.

® Davut Hut, “Buharli Gemiler Caginda Osmanh Deniz ve Nehir yolu Ulagimi”, ed. Vahdettin Engin -
Ahmet Ugar, (Istanbul: Camlica Yayinevi, 2011), 71-72.



buharlilar iiretmis ve Osmanli miithendisleri de buharli yapimini1 6grenmistir. Boylece
modern Osmanli donanmasinin da temelleri atilmagtir’.

Gelismekte olan devletlerin pazarlama sahasi olan Osmanli Devleti, buharl
cagim1 XIX. yiizyilin ikinci ¢eyreginde yakaladi. Kesif siireci uzun olan buharlilar
kendilerini ¢ok hizli glincellemeye basladigindan, Osmanli’nin buharlilar: takibi gicli
devletlerle kiyaslandiginda yetersiz kalmisgtir. Zira ticaret, iletisim, haberlesme ve
yolcu tasimaciligr gibi pek ¢ok faaliyet bu vapurlar araciligiyla saglanmaktaydi. Bu
durumdan 6tiirii Osmanlinin ihtiyaglar1 da yabanci devletlere ait vapurlar aracilifiyla
gerceklesiyordu. Daha 6nce yelkenliler tiiccarlarin elinde bulunurken hizla yiikselen
buharlilar, yeni kurulan sirketlerin yonetimine ge¢cmisti. BOylece deniz ticareti
eskisinden ¢ok daha gii¢lii bir hal almisti. Bu biiyiime ile birlikte gelecekte ortaya
cikacak devletlerarasi sorunlarin temelinde de gelisen vapur sektoriiniin yiiksek pay1
bulunmaktadir.

Avrupa devletlerine verilen imtiyazlarin amaci yalnizca Osmanli limanlari ile
ticari iligkileri gelistirmek degildi. Bununla birlikte Doguya okyanustan yol
aldiklarinda karsilasacaklart siirpriz hava kosullarini daha saglikli hale getirmek ve
uzayan yolculuklarin siiresini kisaltmakti. SOyle ki Avrupa’nin amact hem ticaret hem
de Akdeniz-Giiney Asya giizergdhi olmustur. Buharlilarla birlikte nakliye, posta
tasimaciligr gibi siklikla yapilmaya baslanan deniz seferleri 6nce devlet tarafindan
isletilmis, sayilar1 artmaya basladikca da kurulan sirketlerin altinda ticaretlerini
stirdiirmiiglerdir.

Giizergahlar1 cogunlukla Akdeniz olan bu vapurlar, zamanla faaliyet
alanlarina Karadeniz’i de dahil etmislerdir. Osmanli denizlerinde Fransizlara ait
Mesajeri Maritim Kumpanyasi, Mesajeri imperyal Kumpanyasi, Mesajeri Nasyonal
Kumpanyasi; Avusturya Lloyd Kumpanyasi, Tuna Buharli Kumpanyasi; Rus
(Odesa)Vapur Kumpanyast; ingiliz Peninsular & Oriental Kumpanyasi ve Haci David
Kumpanyasi ile ¢ok sayida farkli kumpanya faaliyette bulunmustur. Bunlarla birlikte
bir kumpanya altinda olmay1p miinferit faaliyet yiiriiten vapurlar da calismustir.

Osmanli karasularinda denizcilik faaliyetleri artarken, milliyet¢ilik hareketleri

de yogunluk kazanmaya baslamistir. 1829 yilinda Osmanli Devleti’ndeki ilk milli

" Cagri Erhan, “1830 Osmanli-Amerikan Antlasmasi’nin Gizli Maddesi ve Sonuglar1”, Belleten
62/234 (1998), 457-458.



ayrilik hareketi goriilmiistiir. Yunanlarin Ingiliz destegiyle devletten ayrilmasi ve
Akdeniz’de bir devlet olmasi Fransa’y1 tedirgin etmistir. 1815 Viyana Kongresi’nde
korsanligin yasaklanmasi karar1 alinmistir. Akdeniz’de korsanlik yapmakta olan
Cezayir dayilari, Ingiltere tarafindan kongre geregince topa tutuldular. Ingiltere’nin
anlagsmasini kabul etmek zorunda kaldilar. Bu zayiflig1 firsat bilen ve diplomasiyi iyi
degerlendiren Fransa, 1830 yilinda giineyinde bulunan Cezayir’i topraklarina katarak
Akdeniz’de hakim gii¢ olmayr amaglamistir®. Béylelikle Ingiltere’yle aralarinda
yillarca bitmeyecek bir Akdeniz paylasimi baslamistir. Ilerleyen safhalarda Akdeniz,
guclenen Avrupa devletlerinin rekabet sahasi halini almistir.

Avrupali devletlerin, kendi aralarindaki rekabet yarisinda ticaret ve denizcilik
faaliyetleri neticesinde Karadeniz de bir merkez haline gelmistir. Iskeleler, limanlarmn
gelisimine paralel olarak yeni kentler veya gelisen yerlesim yerleri ortaya ¢ikmustir.
Bu gelisme seyri i¢inde deniz fenerleri, romantik, miitevazi bir simge olmaktan 6te
kentlerin ve limanlarin gelismisliginin bir gostergesi olmustur.

Bu calisma {i¢ boliime ayrilmaktadir. Birinci boliim, XIX. yiizyila kadar
Karadeniz’deki rekabet ve Osmanli ticaretinin gerilemesine dairdir. Osmanli Devleti
ile Rusya, Avusturya, Ingiltere, Fransa arasindaki iliskiler ve tarihsel arka plan ele
alinmaktadir. Bunun yaninda deniz ticaretinin kiyiyla bagi olan bolge limanlarina da
deginilmistir.

Ikinci béliim, konuya dair daha ayrintili bir bakis acis1 amaciyla diinyada ve
Osmanli’da fener insas1 tizerinde durmustur. Ayni1 zamanda fenerlerin fiziki durumu,
gelisim siirecine de deginilmistir. Osmanliyla yapilan deniz feneri antlagsmasi ve
nizamnamesi ele alinmistir. Caligmanin temel odak noktasi olan Dogu Karadeniz’deki
Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon, Rize, Batum sehirleri iskele ve liman gelisiminden
s0z edilmistir. Bu bolimde Cumhurbagkanligi Basgbakanlik Osmanli  Arsivi
belgelerinden yararlamlmstir. Ozellikle Bab-1 Ali Evrak Odas1 (BEO), Y1ldiz Askeri
Maruzat (Y.PRK.ASK), Hariciye Nezareti Hukuk Miisavirligi Istisare Odas1 Evraki
(HR.HMS.ISO), ), Irade Hariciye (I. HR), Mihimme Kalemi (A.MKT.MHM),
Nezared ve Devair Evraki (A.MKT.NZD), Sura-y1 Devlet (SD) fonlarindan
faydalanilmistir.

8 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, V. Cilt: Nizam-1 Cedid ve Tanzimat Devirleri(1789-1856), (Ankara:
Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 2011), 122-124.



Uciincii bolim ise ¢alismanin asil kismini olusturmaktadir. Bu bdliimde Dogu
Karadeniz bolgesindeki deniz fenerlerinin hikayesi bahsedilmektedir. Konu blylk
oranda arsiv belgeleriyle kaleme alinmistir. Fenerlerin insas1 ve bakimi, tahrip olan
fenerlerin onarimi ve Fenerler Idaresi hakkindaki sikayetler ele alinmistir. Bu boliimde
frade Sura-y1 Devlet (1.SD), Yildiz Resmi Maruzat (Y.A.RES), Dahiliye Mektubi
Kalemi (DH.MKT), Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi (HR. MKT), Dahiliye Nezareti
Emniyeti Umumiyye Seyriisefer Kalemi (DH. EUM. SSM), Dahiliye Idaresi
Umumiyye (DH.I.UM), Hariciye Mektubi Kalemi (HR.MKT), Hariciye Nezareti
Tahrirat (HR.TH), Bab-1 Ali Evrak Odas1 (BEO), Hariciye Nezareti Idare (HR.ID)
fonlarindan yararlanilmistir. Ayn1 zamanda bahsi gegen calisma bdliimlerinde daha

once calisilmis tez, makale ve kitap kaynaklarindan faydalanilmistir.



1. KARADENIZ’DE ULUSLARARASI TiCARET VE AKTORLER

1.1. Karadeniz’de Uluslararasi1 Rekabet

Rusya, Karadeniz’deki Osmanli hakimiyetine kars1 kuzeydeki ciddi bir tehdit
olarak XVI. yiizyilldan itibaren varlik gostermeye baglamistir. Rusya’yr bir
imparatorluk haline getirecek olan Car I.Petro, 1683’te olusan Kutsal Ittifak’a
(Venedik, Avusturya, Rusya, Lehistan) katilmistir. Bu ittifakin amact Osmanli’nin
Avrupa ilerleyisini durdurmaktir. 16 yil siirmiis ve “Viyana Bozgunu” ile birlikte
Osmanli Devleti’nin yenilgisiyle sonug¢lanmistir. Bu siiregte Rusya, kuzeyden
Karadeniz’e acilan Azak Kalesi'ni isgal etmistir. Kutsal Ittifak savaslar1 sonucunda
Ingiltere ve Hollanda aracilig1 ile Karlofca Antlasmasi imzalanmistir ancak Rusya,
antlasmaya imza atmamakla birlikte Istanbul’da yeni bir antlagsma talebinde
bulunmustur®.

Rusya’nin ayr1 bir antlagsma istemesinin temel sebebi siyasi varligini
antlasmaya giden yolda gostermekteydi. Bu nedenle Rus elgiler istanbul’a kara yolunu
kullanarak degil, ilk kez deniz yoluyla gelmislerdi. Stratejik bir hamle yapan Petro,
elcilerini Krepost adli gemisiyle Istanbul’a gondermistir. Béylelikle Krepost,
Karadeniz’e ¢ikan ilk Rus savas gemisi olmustur. Petro’nun amaci, Osmanli’ya artik
kendisinin de Karadeniz’e hakim oldugunu belirtmek ve dinya devletlerine ise deniz
glicli olabilecegini gostermektir. Bununla da kalmayan Petro, ticarette ilerlemek
amactyla ilk adimimi 1700 Istanbul Antlasmasi ile atmistir. Azak Kalesi’nin Rusya’ya
ait oldugunu bu antlasma ile gostermistir®.

XVIII. yiizyilda Rusya’nin tiim ¢abasi Kirim’a ve dolayisiyla Karadeniz’e
yogunlasmistir. 1774’te Kiiciik Kaynarca Antlagmasi, 1791’de Yas Antlagsmasi
Osmanli-Rus Savaslarinin sonucunda imzalanmistir. Rusya, kademeli olarak Kirim’1
once bagimsiz, sonra kendine bagli kilmisti. Osmanl karsisinda Rusya yenilmez bir
giicii temsil etmeye baslamistir'!. Boylece Rusya Karadeniz’de giiclenmis ve ticaret

yapma hakkini kazanmistir. Glineye inme ve deniz ticareti yapabilme arzusuna ulasan

® Osman Kése, “Rusya’nin Karadeniz’de ik Bulusmasi: Istanbul Antlasmasi (13 Temmuz 1700)”,
Balikesir Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi 15/28 (2012): 202-204.

10 Fatih Unal, “Karadeniz’e Cikan 1k Rus Savas Gemisi “Krepost” ve Ukraintsev ’in Istanbul Elgiligi
(1699-1700)”, Uluslararas: Sosyal Arastirmalar Dergisi 5/20 (2012): 225.

1Akdes Nimet Kurat, Rusya Tarihi: Baslangictan 1917’ye Kadar ( Ankara: Turk Tarih Kurumu
Yayinlari, 2014), 309-311.



Rusya, Karadeniz’deki paymi alarak karsisina yalnizca Osmanli Devleti’ni degil,
deniz giictine sahip Ingiltere ve Fransa’y1 da almustir. Boylece Akdeniz’deki ticari
yarisa Karadeniz de katilmistir.

1828’de Odesa Kumpanyasi kurulmus ve Odesa-Kirim arasi seferlerine
baglamistir. 1833 yillinda Karadeniz Vapur Kumpanyas: da kurulmus ancak
faaliyetlerini siirdiirememistir. Ingiltere’den siparis edilen vapur Odesa Vapur
Kumpanyas: adi altinda ticarette bulunmustur. Ancak Rusya icin beklenen ticari
yiikselis Kirim Savasindan sonra gergeklesmistir. Zira Savastaki ulasim ve lojistik
alanindaki yetersizliklerin yeni bir kumpanya gerekliligini gostermesiyle Rus Vapur
ve Ticaret Kumpanyas1 (ROPIT) kurulmustur??,

Avusturya, Osmanli Devleti’nin XVIII. yiizyillda miicadele ettigi diger bir
Avrupali devlettir. Bu iligkilerin ticari alana yonelmesi ise Rusya’nin 1783 yilinda
imzaladig1 ticaret antlagsmasimi, Avusturya’da 1784 senesinde imzalamasiyla
gerceklesmistir.  Boylelikle Karadeniz’e Rusya’dan sonra giren ikinci devlet
Avusturya olmustur. Avusturya, daha once de kiraladigt Osmanli gemileriyle
Karadeniz’de ticaret yapmustir. Bu nedenle Avusturya’nin bélgedeki ilk ticari faaliyeti
degildir'®. Avusturya, bu yiizylla hizli bir giris yapmistir. Oncelikle Akdeniz
kiyilarinda almis oldugu bolgelerle ticaretine ivme kazandirmistir. Adriyatik ve daha
sonra Akdeniz’e agilan Avusturya, zamanla Osmanli sinirlarina girmistir. Yikseliste
olan devlet, Osmanli’y1 yalnizca giineyden degil kuzeyden de Tuna ve Karadeniz
yoluyla tehdit etmistir’*. Bu miicadelesinin ardindan Karadeniz’deki hakim gliclerden
biri haline gelmistir.

Avusturya’nin Karadeniz’e ulasmasindan sonra Tuna Buharli Kumpanyasi,
Lloyd firmasma satilmistir. Karadeniz’de marka olacak bu firma heniiz buharlh
vapurlarin sahnede olmadigi donemlerde dahi Osmanli ticaretini kotii etkilemistir.
Biiytik bir deniz sirketine sahip olmayan ve tiiccarlarla ¢alisgan Osmanli’nin, kumpanya

ile yarigsmas1 miimkiin degildi. Karadeniz halki ve tiiccarlari bu durumdan sikayetci

12 Mesut Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlari- Buharli Caginda Rus Vapur ve Ticaret
Kumpanyast (1856-1914), (Ankara, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 2020), 63-64.

13 Mustafa Emre Kiligaslan, “Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasiin Osmanli Iskelelerindeki
Faaliyetleri”, (Doktora tezi, Ondokuzmayis Universitesi, 2013),130-132.

4 Numan Elibol, XVIIL. Yiizyilda Osmanli Avusturya Ticareti, (Istanbul: Marmara Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitlsi, Doktora Tezi, 2003), 174.



olmamis bilakis daha ¢ok sefer yapmasini istemislerdir. Clnku yerel tuccarlar denize
acilmaktan ziyade kayiklarla sahil boyu ticaret yapmaktaydilar. Dolayisiyla kumpanya
araciligiyla disardan mali daha hizli temin edebilmislerdir. Boylece kumpanya
Karadeniz’deki kazancini her gegen yil ikiye katlamistir. 1784’te Karadeniz ticaretine
acilan Avusturya, diismanlar1 karsisinda dikkat cekici bir rakip olmustur®®.

1878 Trabzon Vilayeti Salnamesine gore her cuma istanbul’dan yola ¢ikan
Avusturya kumpanyasi Inebolu, Sinop, Samsun, Ordu, Giresun ve Trabzon’a gelip
sonraki Persembe hareket ederek ayni1 giizergahtan tekrar istanbul’a geri donmiistiir'®.

Ingiltere, Karadeniz ticaretinde, dzellikle Trabzon-Tebriz ticaret giizergahinda
hakim giiglerden biri olmustur. Bu sirecte, yani Kiigiik Kaynarca sonrasi Fransa,
kazanilan haklar dolayisiyla durumdan faydalanmak adina Rusya ile yakinlagmistir.
Kuzey Karadeniz limanlarinda calismalarina baglamistir. Osmanli’nin siyasi
biitiinliigiinii saglamak isteyen Ingiltere de giineye inen Rusya’ya engel olmak
amaciyla Karadeniz’e yonelmistir. Rusya’nin denizlerdeki serbestliginden sonra 1774
yilinda Ingiltere’de Bogazlardan gecis izni istemis ancak kabul edilmemistir. Yine
1784 yilinda Avusturya’nin da hak elde ettigini gérmesi iizerine talebini tekrarlamistir.
1799°a gelindiginde istanbul Levant Ticaret Kumpanyasinin almis oldugu izin iizerine
bu hakka Ingiltere’de sahip olmustur’. XVIII. yiizy1l Osmanli igin Avusturya ve
Rusya ile savas iginde oldugu bir siirectir. Devletlerarasi iligkiler son iki yiizyilda
onemli seviyelere yiikselmistir. Bu zaman diliminde yaninda Fransa bulunmaktadir.
Yalnizca siyasi ¢ikar i¢in olusturulmus bu dostluk, 1798 Misir’in isgaline kadar
stirmistiir. Fransa, kendi i¢ karisikligi nedeniyle Osmanli savaslarina yardim
edememistir. Bunun tizerine Misir’a saldirmasiyla da bu bagi zayiflatmistir. Boylelikle
Ingiltere’nin Osmanli ile kurmak istedigi yakinlik amacina ulasmustir. XIX. yiizyil
Ingiltere’nin Osmanliy1 destekledigi, korudugu ve pargaladigi bir yiizy1l olmustur.

Karadeniz’de ticaret izni, Osmanli-Ingiltere iliskilerinin yeni basladig1 bu
donemde, Ingiltere icin nem arz etmemistir. Ingiltere’den Karadeniz’e alacagi yol

uzun ve masraflidir. Bu yolculugunu Baltik Denizinden yaparak Rusya ile ticaretini

15 Kiligaslan, “Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasmin Osmanli iskelelerindeki Faaliyetleri”, 133-135.
16 Kudret Emiroglu, Trabzon Vilayet Salnamesi 1878 (TVS), (Ankara: Trabzon ili ve ilgeleri Egitim,
Kiiltiir ve Sosyal Yardimlagsma Vakfi Yaylari, 1999), 203.

7 Numan Elibol, “Karadeniz Ticaretinde ingiliz Bandirali Gemiler: 1802-1833”, Siileyman Demirel
Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 20/2 (2015): 74.



zaten gerceklestirmektedir. Ayni tarihlerde deniz ticaretinde yeni sayilan Rusya, Tuna
tizerindeki topraklara hakim olup bolgede biiyliimek istemektedir. Onun bu istegini
Ingiltere’nin desteklemesi Osmanli-ingiliz iliskilerini sarsmustir. XIX. yiizyilda
Osmanli- Ingiliz Savasi baslamistir. Ancak Ingiltere, yerini tekrar Fransa’ya
birakmamak adina baris istemis ve 1809 Kala-i Sultaniye Antlagmasi imzalanmistir.
1811°de tekrarlanan Bogazlar ve Karadeniz ticaret hayati, 1815 Viyana Kongresinde
elde ettigi Akdeniz Adalar vesilesiyle canlanmistir. Bu tarihten sonra Ingiltere,
sirketleri araciligiyla Karadeniz’de aktif ticarette bulunmustur'®,

Mehmet Ali Pasa’nin isyant Osmanli’y1r XIX. yiizyilin ilk yarisinda
etkilemistir. Osmanli-Ingiliz iliskilerinin zayif diistiigii bu dénemde Rusya’nin 1833
Hiinkar Iskelesi Antlasmasiyla 6ne ¢ikmasi Avrupa devletlerini tedirgin etmekteydi.
Bu sebeple isyanin bastirilmasina yardimei olmuslardi®®. Ingiltere’nin Osmanliya
vermis oldugu bu destek Osmanli’y1 memnun birakmig ve neticesinde aralarinda 1838
Balta Liman1 Ticaret Antlagmasinin ger¢eklesmesine sebep olmustur.

Ingiltere, yedi maddeden olusan bir antlasma metni olusturmustur. Maddelerin
genel amaci vergilerin diistirtilmesi hakkinda olurken dérdiincii madde ile Osmanli’nin

etkilenecegi bir baska yere deginmistir. Dordiincii maddede soyle gegmektedir:

Bu madde ile Britanya tebaasi, Osmanli memleketleri mahsulii olan biitiin
maddeleri, istisnasiz olarak, ihra¢ etme miisaadesine sahip olacaklardi. Babiali, zirai
mabhsuller ve diger maddeler tizerindeki biitiin inhisarlar1 lagv etmegi kabul edecekti.
Ne bir maddenin satin alinmasi, ne de bagka bir yere nakli i¢in mahalli idarecilerden
miisaade alinmaga ihtiya¢ olmayacaktir. Bey, ayan, miisellim vs. memurlar tarafindan
muahedeyi ihlal edecek herhangi bir hareket yapildig1 takdirde, bu sahislar Babiali

tarafindan derhal azl ile cezalandirilacaklardi(...)%.

Sanayi devrimiyle {iretimde yiikselen Ingiltere, bu antlasma neticesinde
kendine hem hammadde hem de pazar yeri bulmustu. Antlasma dolayli olarak Ingiliz
deniz ticaretine de katki saglamustir. DUzenli ticaret yapmakta olan Ingiltere
Peninsular&Oriental Kumpanyasi seferleri 1845’te Trabzon’a kadar uzanmustir.
Kimsenin ticaret faaliyetlerine baglamadigi, heniiz dokunulmamis bdlgelere dahi

hakim olan Ingiltere, Karadeniz’in paylasilamaz olmasindan dolay1 buradan

18 Elibol, “Karadeniz Ticaretinde ingiliz Bandirali Gemiler”, 74-76.
18 Karal, Osmanh Tarihi V. Cilt, 197.

20 Miibahat S. Kiitiikoglu, Osmanli-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri I (1580-1838), (Ankara: Tirk Kulturd
Aragtirma Enstitiisii Yayinlari, 1974) 93.
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cekilmistir. Deniz trafiginin Avusturya, Fransa, Osmanli, Rusya gibi devletlerle yogun
olmas1 onun Karadeniz macerasini durdurmustur?L,

Fransa, Karadeniz’deki ilk ticari ¢calismasimi 1830°da, ilk siyasi gorevini ise
1853 Kirim Savasi ile gerceklestirmistir?®. Fransa, 1798’de Misir’1 isgal etmistir.
Osmanli ile bozulan iliskileri Kirim Savasi sonunda imzalanan Paris Baris Antlagmasi
ile yeni bir doneme girmistir. Fransa, 1802 yilindaki Paris Antlasmasiyla Karadeniz’de
ticaret yapabilme hakkini kazanmis, Karadeniz’de de konsolosluk agmasina karsin
ticari faaliyetlerini yeterli seviyede guclendirememistir. Rakiplerine dair arastirmalar
yapan Fransa, Ingiltere ve Avusturya’nin ticarette ucuz iiriin nakli yaptiklarmi fark
etmistir. Bundan dolay1 kendisi de uygun iiriin ticaretine baslayarak 1830 sonrasi
yiikselise gegmistir?.

Bu gelismenin bir gostergesi olmasi bakimindan 1878 tarihli Trabzon Vilayeti
Salnamesi’ne gore pazartesi giinleri Istanbul’dan hareket eden Fransiz gemileri,
Inebolu, Sinop, Samsun, Ordu, Giresun ve Trabzon’da Persembe giinleri seferini
tamamlamistir. Her cumartesi giinii Trabzon’dan kalkan gemiler yolculugunu aym

giizergah iizerinden Istanbul’da sonlandirmigtir®

. Aynm1 giizergahta sefer yapan
Avusturya sirketine ait gemilerin Persembe giinleri Trabzon’dan ayrilmasinin
ardindan Fransiz gemileri limana varmaktadir. S6z konusu bu durum bir tesadiiften
ziyade limanin mevcut durumu ve yogunlugu goz oniinde bulundurularak kentteki
konsoloslar tarafindan planlanmis bir takvime gore isledigini sOylemek yanlis

olmayacaktir.

1.2. Osmanh Devleti’nin Karadeniz Politikasi
Karadeniz’in bir Tirk Goli haline gelmesi II. Mehmet ve Il. Bayezid’in
seferleri sonucunda olmustur?. II. Mehmet’in, Karadeniz’in giiney sahillerinden sonra

ikinci adimi bogazlarin ve bolgenin gilivenligini saglamak admna kuzey kiyilaria

21 Siileyman Uygun, “Karadeniz’de Yabanci Vapur Kumpanyalari ve Gog”, Gegmisten Giiniimiize Gog¢
I, ed. Osman Kése (Samsun: Kiiltiir Yayimnlar1,2017), 791.

22 Uygun, Osmanl Sularinda Rekabet, 194.

2 Ozgiir Yilmaz, “19. Yiizyilda Trabzon’da Fransiz Ticareti ve Yatirimlar”, Karadeniz Incelemeleri
Dergisi 8/15 (2013), 40-41.

24 Emiroglu, TVS, 203.

%5 [smail Hakk1 Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, II. Cilt: Istanbul 'un Fethinden Kanuni Sultan Siileyman in
Oliimiine Kadar, (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yaymnlari, 2011), 47-55.
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olmustur. Konumu geregi askeri ve ticari pek c¢ok o6zelligi olan Kirim’1 almasi
gerekmektedir. Bolge ticareti Bizans doneminden beri Cenevizlerin tekelindeydi.
Altmordu ve Cenevizlilere karst olan Kirtm Hani Haci Giray, Osmanli ile hareket
ederek Cenevizlilere kars1 miicadele etmistir. 1454 yilinda baslayan siire¢ 1475 yilinda
kazanmimla sonuglanmustir. 1475 Kefe ve 1476 Bogdan seferlerini diizenlemisti®. II.
Bayezid déneminde, 1484 yilinda Bogdan’dan Karadeniz’e agilan Kili ve Dinyester’in
kiyisindaki Akkirman ahindi?’. Boylece II. Mehmet’in baslattigi Karadeniz
politikasiyla birlikte bdlgenin biiyiilk cogunlugu Osmanli sinirlaria dahil edildi.
Rusya, XVI. yiizyilda knezlikten ¢arliga ge¢mis ve sinirlarini genisletmeye baglamisti.
Karadeniz’i ¢evrelemis olan Osmanli’dan topraklari alabilmek adina pek ¢ok savasa
girismisti. Bu sebeple Osmanli-Rus siyasetinin gelisiminde etkili birgok savas
gerceklesmistir. Bunlardan ilki 1768-1774 yillar1 arasinda yasanmis ve sonucunda
Kiiciik Kaynarca antlagsmasi1 imzalanmustir.

1768-1774 yillarinda gergeklesen Osmanli-Rus Savasi Osmanli’yla dordinci
ancak o giine kadar gerceklesen en yikici savas olmustur. Savasin sebebi Rusya’nin
Lehistan’1 isgal etme istegidir. Osmanli arazisine ve tebaasina saldirmasi sonucu savas
baglamistir. II. Katerina’nin politikast Osmanliy1 ¢evreleyip sikistirmaktir. Amaci
Kafkasya’da, Kirim’da, Bogazlarda, Eflak ve Bogdan’da Ortodokslari
ayaklandirmaktir. Denizciliginin iyi olmamasi gerekgesiyle Ingiltere’den yardim
almustir. Ingiltere’nin gayesi ise Osmanli yanindaki Fransa’ya gozdagi vermektir.
Savasin Akdeniz’e kadar uzanmasi neticesinde Cesme’deki Osmanli donanmasi
Ruslar tarafindan yakilmistir?®,

Osmanli Devleti’nin maglubiyeti sonucunda 28 maddelik bir antlagsma
imzalanmistir. Kuzeyde Azak, Ker¢ ve Kilburun kaleleri Rusya’ya birakilmistir. Kirim
ve Azak cevresinde bulunan Tatarlar, Osmanliya bagli olmayacaklardir. Antlasma
neticesinde Rusya, Karadeniz’in kuzey sahillerindeki emellerine ulagsmis ve Osmanlt

{izerine kurdugu planlarim ilk adimimi atmistir®®.

26 Halil Inalcik, “Yeni Vesikalara Gore Kirim Hanliginin Osmanli Tabiligine Girmesi ve Ahitname
Meselesi”, Belleten 8/30 (1944): 193-197.

27 Uzungarsily, Osmanli Tarihi 1. Cilt, 182.

2 Daniel Panzac, Osmanli Donanmast (1572-1923), ¢ev. Ahmet Maden, Sertag Canpolat (Istanbul:
Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlar1, 2020), 198-204.

29 Kurat, Rusya Tarihi, 310.
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Kirim’in, Osmanli’nin elinden gitmesi sonucu biiyiik yanki uyanmigti. Clnki
Kirim bogazlara agilan bir kapt olmasinin yaninda ayni1 zamanda bir Islam topragryd.
Bu nedenle hazirliklar yapildi ve Rusya’ya yeni bir savas acildi. Ancak Rusya bu
savasta yalmz degildi. Osmanli topraklarina girmek isteyen bir bagka devlet olan
Avusturya ile katilmisti. Fransiz ihtilali nedeniyle savastan erken cekilmek isteyen
Avusturya 1790°da Orsova sehri karsiliginda Zistovi Antlasmasini imzalamigt:®C,

[ttifakinin savastan ¢ekilmesine karsin Rusya savasa devam etmekteydi. Tuna
tizerindeki Ismail sehri kalesini aldi1 ve sehirdeki Tiirkleri katletti. Osmanli lehine
donmeyecek olan savas i¢in artik 1791 yilinda baris yapilmasina karar verilmesiyle
1792 yilinda Yas Antlagmasi imzalandi. Sonucunda Kirim artik Rusya’nin bir sehri
olmustu. Rusya sahasini bu iki Osmanli-Rus savasi neticesinde genisletmisti.
Donanmasi igin biiyiik atilimi, Karadeniz’de bir donanma {issii olacak Sivastopol
kalesini ve tersanelerin insasia baslamasi olmustu®!.

XIX. ylizyilin baginda Yunan isyanlariin patlak vermesi neticesinde Osmanli
duruma miidahale etmeye calismisti. ingiltere, Fransa ve Rusya bu savunmaya engel
olmus ve Osmanli’ya kars1 Yunan isyanini desteklemislerdi. Misir valisi Mehmet Ali
Pasa’nin giiclii donanmasiyla isyan basariyla bastirilirken, Navarin’de donanmanin
batirilmas1 sonucu Osmanli yenik duruma diismiistii®2.

Savas sayesinde donanmasini Akdeniz’e indiren Rusya, 1828 yilinda
Osmanli’ya bir yeni savag daha agmisti. Akdeniz’de bulunan donanma bogazlara
cikarken, Karadeniz’deki donanmasi da kiyilara saldirtyordu. Osmanli’nin Navarin’de
batan donanma dolayisiyla giicii kalmamisti. Rusya, 6énce Tuna Uzerindeki kaleleri,
sonra giineye inerek Osmanli limanlarim1 elde ediyordu. Nihayetinde Osmanli,
Rusya’nin Istanbul’a yaklagmasi sonucunda 1829 Edirne Antlasmasini imzalamaya
karar vermistir. Yunan halkina 6zerklik, Tuna prensligine de Rusya guvencesinde
ozerklik tanindi. Ayrica Karadeniz’in dogusunda bulunan Poti®®, Anapa, Ahiska,

Rusya’ya birakildi. Rusya artik ticaret gemilerini bogazlardan gegirebilecekti. Savas

30 Karal, Osmanli Tarihi V. Cilt, 14-19.
31 Kurat, Rusya Tarihi, 3310-311.

82 Karal, Osmanl Tarihi V. Cilt, 118.
3 Panzac, Osmanli Donanmasi, 284.
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Balkanlar, Kafkaslar ve Dogu Anadolu’da gerceklesmisti. Edirne Antlagsmasi
Osmanli’nin zayifligii gostermis, Rusya’y1 bir daha yenemeyecegini anlatmusti®*,

1832’de Misir valisi Mehmet Ali Pasa daha once vermis oldugu destegin
karsiligin1 alamayinca Osmanli’ya kars1 isyan baslatti. Anadolu’ya ilerleyen valinin
arkasinda Fransa bulunmaktaydi. Osmanli, Ingiltere’nin ¢ekimser davranis: sebebiyle
Rusya’dan yardim istedi. Rusya’nin Istanbul’a gelisi Ingiltere ve Fransa’y1 rahatsiz
etmis ve Mehmet Ali Pasa’y1 Osmanli ile anlasmaya sevk etmislerdir®®. Ancak Rusya
1833 yilinda Osmanli sinirlarindan Hinkar Iskelesi Anlasmasimi yaparak ayrilma
karar1 almistt. Anlagmanin genel amaci Osmanli ve Rusya arasinda uyum saglamakti.
Ancak gizli maddede Osmanli’nin, Rus yardimina maddi karsilik veremeyecegi
durumda Rusya ile herhangi bir Avrupa devleti arasinda c¢ikacak savasa karsilik,
bogazlar1 yabanci savas gemilerine kapatmasinin yeterli olacagi ge¢mekteydi.
Bogazlar her kosulda Rusya’ya acik olacakti. Bu durumda Rusya, Osmanli’nin hamisi
olmak istemekteydi. 1840 yilinda imzalanan Londra Mukavelenamesiyle Ingiltere,
Fransa, Prusya, Avusturya ve Rusya, Osmanli Devleti’ni koruma altina almis, bdylece
Rusya amacim gergeklestirememistir®.

Rusya’nin elinden kagan bu durum onun fikrini degistirmemis ve Osmanli
tizerinde yeni planlar kurmaya devam etmistir. Amaci Osmanli topraklari olan Rusya,
bulundugu bdlgenin dogusundan ve batisindan kara yoluyla Osmanli lizerine gitmeyi
calisirken, deniz yoluyla da heniiz gelisen donanmasiyla Karadeniz, Tuna ve Bogazlar
yoluyla ilerlemeyi amaglamigtir. Bogazlar i¢in bir neticeye varamamis olsa da
Karadeniz artik Osmanli hakimiyetinin oldugu bir deniz degildir. XIX. yiizyildaki

Osmanli-Rus savaslarinin Rusya icin gozle goriiliir kazanci bu olmustur.

1.3. Kirim Savasi Sonras1 Karadeniz’de Denizcilik ve Ticaret
Osmanli Devleti tebaasinin biiyiikk bir kismi, Ruslarin da mensup oldugu
Ortodoks mezhebinden olusmustur. Bu ortak inang sistemi sayesinde Rusya,

antlagsmalar ¢ergevesinde Ortodokslarin koruyuculugunu iistlenmeyi amaglamistir. Bu

34 Karal, Osmanli Tarihi V. Cilt, 122.
3 Karal, Osmanh Tarihi V. Cilt, 129-136
3 Kurat, Rusya Tarihi, 345.
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planin arkasinda Kudiis’te Ortodokslari 6ne ¢ikarmak suretiyle Ortodoks milleti
arkasina alma ve Osmanli topraklarimi pargalamayi planlamigtir®”.

Rusya, bu politika cercevesinde 1853 yilinda Eflak ve Bogdan’1 isgal etmistir.
Oncesinde Ingiltere elgisiyle goriisme yapmustir. Osmanli topraklarini paylasmalar:
hususunda anlagmalar1 gerektigi tizerinde durmus ancak kabul edilmemistir. Clnki
Ingiltere, glcli bir Rusya yerine, zayif bir Osmanli’y1 tercih etmistir. Bu durum
iizerine Ingiltere, Fransa ve Osmanli’yla bir ittifak olusturmus; Ingiliz ve Fransiz
donanmalar1 bogazda beklemekteyken, Rusya ani bir baskinla Sinop’ta Osmanl
donanmasini yakarak savas fitilini ateslemistir. Ingiltere ve Fransa savasa Osmanl
lehine dahil olmustur®,

1854 yilinda iki iilkenin filolar1 bogazlardan gecip Karadeniz’e ulagsmistir. Bu
filolarin icinde Fransiz Mesajeri Maritme ve Ingiliz Peninsular & Oriental
Kumpanyalar1 da vardir. Fransiz devlet donanmasinin savasa hazirliksiz yakalanmig
olmasindan ve yeni bir filo olusturamamasindan dolay1 yine Fransiz Mesajeri
Kumpanyas1 Karadeniz’e ¢agrilmistir. Boylece Mesajeri’nin Karadeniz seferleri basta
asker ve mithimmat tasimak icin olsa da baslamistir. Kirim Savasi siirecinde Mesajeri,
iretim ve satin almayla birlikte gemi sayilarini artirmistir. Kumpanyanin biiyiimesi
igin savas firsat olmustur. Karadeniz’de faal olarak ticaret yapan Avusturya Lloyd
Kumpanyasi ise ilk kez bu sebepten dolay1 zarar etmistir®.

Savas yalnizca rakip devletleri degil, Osmanli tasgimaciligim1 da zora
sokmustur. Ticari seferlerini yalnizca kendi bilinyesinde gergeklestiren devletin savasla

40 Ticarette Osmanh disinda ingiliz ve

birlikte deniz ulasimi da sekteye ugramistir
Avusturya sirketi bulunmustur. Muhtemeldir ki Osmanli gemilerinin savasta
kullanilmis olmasi1 Karadeniz ticaretini yabanci sirketlerin eline ge¢mesine sebep
olmustur.

Kirim Savasi siirecinde kendi i¢inde de calkantili bir donem geciren Avusturya,

Rusya’nin savas ¢ikarmasindan memnun kalmamistir. Savasta Osmanli’nin miittefiki

olarak yer alacak Ingiltere ve Fransa’nin verecegi miicadele sonucunda Karadeniz’e

87 Karal, Osmanli Tarihi V. Cilt, 225.
38 Kurat, Rusya Tarihi, 346-348.
39 Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet, Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyas: (1851-1914),56-59.

40 flhan Ekinci, “19. Yiizyiln Ikinci Yarisinda Samsun’da Deniz Ulasimi”, Ge¢misten Gelecege
Samsun, ed. Cevdet Yilmaz (Samsun: Kiiltiir ve Egitim Hizmetleri Daire Bagkanligi, 2007), 118.
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mudahalede bulunacaklardir. Yasanacak olan durum bolgede gicli ticareti olan
Avusturya’y: rahatsiz edecektir. Ekonomisini tehlikede géren Avusturya, Istanbul’a
el¢i olarak Lloyd Kumpanyasmin kurucusu Baron Bruck’t géndermistir. Buradaki
amag ticareti kesintiye ve zarara ugratmamaktir. Bruck’in talepleri genellikle Lloyd’un
gelecegiyle ilgili olmustur. Avusturya ve Rusya dostlugunun vermis oldugu siiphe ile
Osmanli, Avusturya’ya giivenememistir. Lloyd ile dostlugunu bozmamis, ticaret
yapmasina izin vermis ancak iki deniz arasinda kapi niteliginde olan bogazlardan gece
gecmesine miisaade etmemistir®.

Rusya’nin baris istegi lizerine 1856°da Paris Baris Antlagsmasi imzalanmaistir.
Oyle ki bu yiizy1lda Osmanli Devleti’nin Rusya’ya kars1 kazandig1 tek zafer Kirim
Savasi olmustur. Sahada Avrupa biiyliklerinin yardimlariyla kazanilan bu savas,
sonuglart bakimindan Osmanli adina olumlu neticelenmemistir. Paris Baris
Antlasmasit ve Paris Bogazlar Sozlesmesi sonucunda Bogazlar hakkinda alinan
kararlar, 1841 Londra Bogazlar Sézlesmesinin yinelenmis haliydi. Antlasma Ingiltere,
Fransa, Rusya, Avusturya, Prusya ve Osmanli delegeleri arasinda imzalanmisti.

Anlagsmada Karadeniz’in durumu soyledir:

Karadeniz tarafsiz hale getirilecek. Biitiin milletlerin ticaret gemilerine acik,
fakat harp gemilerine kapali bulunacak. Osmanli Devleti ve Rusya Karadeniz
kiyilarinda ne tersane, ne de donanma bulunduramayacaklar. iki devlet, kiyilarda
giivenligin korunmasi gerekli oldugundan, hafif savag gemilerinin sayisini aralarinda
Ozel antlagma ile kararlastiracaklar. Bu 6zel antlagsma Paris Antlagsmasina eklenecek ve
onun bir béliimii gibi sayilacaktir®?.

Goriiliiyor ki antlagsma sonucunda Ingiltere ve Fransa bolgeyi tehlikelerden
arindirmis ve birgok hak kazanmiglardir. Daha da 6nemlisi Rusya’nin 6nlnd bir
stireligine kesmislerdir. Bolgenin savasa kapali olup ticarete agik olmasi bize bu
tarihten sonra Karadeniz’de sirketlerin artacagini agik¢a gostermektedir.

Rus hiikiimeti, 1850 yilinda heniiz Kirim Savasi dncesi, kendine ait kisa adi
ROPIT olan Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasini kurmustu. Kirrm Savasi, telgraf,
muhimmat, demiryolu ve buharli deniz yollar1 gibi her konuda modern bir savas 6rnegi
olmustur. Yeni kurulan Ropit, savasta bu miicadeleyi gosterememistir. Yasadiklari
yenilgi ve 1856 antlasmasi ile Karadeniz’de donanma bulunduramayacak olmasi

askeri alanda devleti zor duruma sokmustur. Yalnizca ticari vapurlarin serbestligine

41 Kiligaslan, “Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasinin Osmanli iskelelerindeki Faaliyetleri”, 139-146.
42 Karal, Osmanli Tarihi V. Cilt, 244.
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musaade edilmesi nedeniyle buharli gemi yapimi karart almistir. Sirayla Karadeniz,
Akdeniz ve dunya denizlerine agilma hayali kuran Rusya, bu hayalin 6ncesinde Rus
bandirasina sahip olabilecek bir kumpanya olusturmaliydi. Kirim Savasinda elinden
alinan firsatlara karsin miicadelesini siirdiirmenin pesinde olan devlet, dncelikle her
alanda gelisme gostermekten yanaydi. Biiylik planlari olan Rusya’nin oniindeki en
biiyiik deniz ticareti engeli ise kara devleti olmasi hasebiyle deniz bilgisinin ve
personelinin eksik olmastydi*®.

Savas sonras1 Karadeniz’e hakim ticari giicler Osmanli buharlilari, Fransiz
Mesajeri, Avusturya Lloyd kumpanyalariydi. Ruslar, Paris Antlasmasi ile birlikte
yukarida da bahsettigimiz lizere arayis ve micadele iginde zaman gegirmekteydi.
Heniiz sirketlesememis Giircii, Yunan, italyan, Alman devletlerine ait 6zel sirketler
ise XIX. yiizyilin son ¢eyreginde Karadeniz’de artis gdsterecektir®®.

Avusturya Lloyd Kumpanyasi, savas oncesi Dogu Karadeniz’de haftalik sefer
yapmakta idi. Hizli ulasim dolayisiyla bolgede talep edilen sirketiydi. Savas sonrasi
Karadeniz’de ticaretin artmasiyla Osmanli ile rakip oldugu goriilmektedir®.
Avusturya, Rusya-Iran ticaretini yapmasi nedeniyle Karadeniz sehirlerine
ugramamaktadir. Fevaid-i Osmaniye kumpanyasi1 1871°de Aziziye, 1875’te ise Idare-
I Mahsusa olarak ismini degistirmis ve kendisinde yaptig1 bir takim diizenlemelerle
birlikte haftalik Karadeniz seferinde bulunmustur. Lloyd’un ¢ok sik dikkate almay1p
yonelmedigi Eregli, Sinop, Ordu, Giresun iskelelerine ugrayip seferlerini
diizenlemistir. Lloyd, biiylik ticaret pesindeyken Osmanli’y1 kendine bir siireligine
rakip edinmistir. Baska bir acidan degerlendirecek olursa Osmanli, Lloyd’un
umursamazhi1 sayesinde basar1 saglamistir®®,

Dogu Karadeniz bolgesinde 6zellikle Trabzon’da 1887’ye kadar Lloyd’un aktif
oldugu goriilmektedir. Muhtemel sebebi Iran ticaretinin Trabzon iizerinden yapiliyor
olmasidir. Bu tarihten sonra Osmanli ve Fransiz kumpanyalariin burada faaliyetleri
Lloyd’unkinden daha yogun olmustur. Yiiksek getirisi olan iiriinlerle ¢alisan Lloyd,

1890°da ticarette gerileme yasamistir. Fransiz ve Rus buharlilarinin gerisinde kalan

43 Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlari- Buharli Caginda Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyast,
14-15.

4 Uygun, “Karadeniz’de Yabanc1 Vapur Kumpanyalar1 ve Go¢”, 791.
% Kiligaslan, “Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasinin Osmanli iskelelerindeki Faaliyetleri”, 151.
4 Ekinci, “19. Yiizyilin ikinci Yarisinda Samsun’da Deniz Ulagimi”, 118.
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Lloyd, daha 6nce Osmanli buharlilarinin uyguladigi yontemle rakibinin ugramadig:
kiiciik iskelelere ugrayarak zararmni karsilamay1 amaglamist1®’.

XIX. yiizyilin sonlarinda Fransiz ve Rus faaliyetlerinin arttig1 anlasiimaktadir.
Savas sonrasi toparlanmasi zaman alan Rusya bir¢ok yol denemis ancak sirket
giivenligi alinmadig1 siirece kurulamayacag: kanisina varmistir. izlenimlerini denizci
devletler olan Fransa ve Ingiltere’ye bakarak edinmistir. Kurulan sirketlere ad1 gegen
denizci devletler gibi devlet tarafindan destek verilmis ancak karsiliginda da savas
donemi donanmaya dahil olmalari istenmistir. Boylelikle hem giivenligini hem de
ekonomisini garanti altina almay1 amaglamistir. Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi
(ROPIT), 1856 yilinda tasimaciligia basladi. Tabi olarak giiclenmesi zaman ald1®.
Odesa limanindan hareket eden Ropit, Kirim, Kafkasya, Batum limanlarin1 dolagarak
Guney Karadeniz sahillerinde ticareti faaliyetlerde bulunmustur. Bdylece Gliney ve
Kuzey Karadeniz arasinda baglant: kurulmustur®,

Devletler kendi aralarinda rekabet igindeyken 1878’de Fransiz Paquet
Kumpanyasi, giizergahina Karadeniz’i de eklemistir. Ilgili devletlerin Karadeniz’deki
siyasi temsilcileri olan konsoloslarin onerileri bolgede ikinci bir Fransiz sirketini
kaldirabilecegi Uzerineydi. Agirlikli olarak Mesajeri nakliyati ya kuzey sahillerinde ya
da giiney sahillerinde yapilmaktaydi. Denizin dogusunda bulunan Poti ve Batum
limanlar faaliyet alanlarinda degildi. Bu sebepledir ki bdlgeye yeni bir kumpanya
gelmesinde bir sorun gortilmemekteydi. Fenerler Idaresi ve Bakii petrolleri nakliyat:
Fransizlara verilmisti. Karadeniz sahillerinde yapilan fenerler, gemicilerin gece
islerini kolaylastiracakti. Ayrica petrol nakliyati sirketin baska bir iirlin tasimasina
gerek birakmayacak yeterlilikte kar saglamaktaydi. Osmanli tarafindan da desteklenen
kumpanya, Karadeniz ticaretine bagladigi ilk yillarinda 1877-78 Osmanli- Rus
Savastyla yavasladiysa da ilerleyen tarihlerde yiikseldigi izlenmektedir®®.

Karadeniz ticaretine, Karadeniz’e kiyisi olan devletler hari¢, olmayanlarin da

s0z hakki oldugu gozler onilindedir. Bu sebepledir ki denizlerinde yabanci sirketlere

47 Kiligaslan, “Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasinin Osmanl Iskelelerindeki Faaliyetleri”, 152-153.

4 Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlari, 26.

49 Ozgiir Yilmaz, “Buharli gemi Caginda Karadeniz’de Avrupa Denizciligi”, Uluslararasi Bilimsel
Dergi 1/25 (2015): 56.

% Siileyman Uygun, “Karadeniz Sularinda Fransiz Paquet Vapur Kumpanyasi (1878-1914)7,
Karadeniz Incelemeleri Dergisi 20 (2016), 144-146.
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yer veren Osmanli’nin kendi igindeki inisli ¢ikigli buharli seriivenine de deginmek
gerekir.

Osmanliya ait ilk buharli gemi, Ingiltere’den satin alinmis olan Siirat’tirt,
Daha sonra Osmanli’da yapilan ilk zirhli vapur olan Eser-i Cedid/Hadid iiretilmistir®.
1843 Fevaid-i Osmaniye, 1851 Sirket-i Hayriye, 1856 Hali¢ Dersaadet sirketleri
kuruldu. Dénem donem kar elde etmemeleri s6z konusu olunca birlestirilme kararlari
alindig1 anlasiimaktadir. Fevaid-i Osmaniye Kumpanyasiin ad1 1875 yilinda Idare-i
Mahsusa olarak degistirildi. Aralarinda yabanci devletlerle rekabet iginde olup gemi
sayis1 ve seferleriyle 6nde olan sirket idare-i Mahsusa’dir®®. Bundan kisa bir siire sonra
Osmanli sirketleri Karadeniz’de ticaret yapan Avusturya Lloyd Kumpanyasinin
iistiinde bir ¢alisma sergiledi.

Basaril1 bir gidisat1 olan Osmanli kumpanyalarinda sinirlar1 icindeki milletlerin
vapurlart da bulunmaktaydi. Panoyat Courtgi’in kurdugu Giircii Kumpanyast 1885
yilinda Osmanli bayragi altinda faaliyetine basladi. II. Abdiilhamid déneminde alinan
kararlar yabanci sermaye ve tiiccarlara sicak bakilmadigini isaret etmektedir.
Yabancilarla yeni antlagmalar imzalanmayacak, yalnizca Osmanli vapurlari, Osmanl
denizlerinde c¢alisacaktir. Bu nedenle Osmanli tebaasindan olan herkes ticarete
atilabilmektedir. Giircli vapur Kumpanyas1t da Osmanli bayragi altinda bu sekilde
nakliyat yapabilmistir®*.

Kendi bayragi altinda farkli milletlerin ticaret yaptig1 gibi Osmanli bandirasina

sahip gemilerin yabanci bayrak altina girdigi de anlasilmaktadir.

Osmanli Devleti kendi bandirasina ait gemileri zaman zaman muayene
ediyordu. Fakat Osmanli sularinda ¢alisan yabanci gemileri kontrol edemiyordu. Kald1
ki, yabanct gemiler arasinda Osmanli gemilerinden ¢ok ciiriik olanlar oldugu gibi,
muayeneden kagcmak i¢in bandira degistirip yabanci bandirasina gegcen Osmanli
tebaasina ait gemilerde vardi. Yabanci bandirasinda olmak Osmanli bandirasinda
olmaktan ¢ogunlukla daha avantajli olabiliyordu. Yabanci bandirasina gegen gemiler
liman ile palamar vergisi 6demeden Osmanli sularinda rahatlikla ticaret
yapabiliyorlardi. Muayene derdinden de kurtulmus oluyorlard:®.

S Hut, “Buharli Gemiler Caginda Osmanli Deniz ve Nehir yolu Ulasimi”, 71.
52 Engin Kirlh, “Osmanlh Miilkiinde Inga Olunan i1k Zirhli Vapur”, OTAM 46 (2019): 232.

58 Metin Unver, “Courtgi (Giircii) Bahr-i Sefid (L egee) Vapur Kumpanyasi, 1883-1911”, Canakkale
Aragtirmalart Tiirk Yilligi Dergisi 24 (2018): 184.

54 Unver, age, 185.

% Ozlem Yildiz, “IL. Mesrutiyet’ten I. Diinya Savasi’na Osmanli Devleti’nde Deniz Ticareti”, (Doktora
Tezi, Dokuz Eylil Universitesi, 2012), 20.
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Gurcl Kumpanyasi’nin yaninda XIX. yiizyilin son ¢eyreginde faaliyette olan
bircok kumpanya daha vardir. Bunlar arasinda Panhellenique Sirketi (Yunan),
Stamadiadis Sirketi, Florio Sirketi (Italya), Kurci (Tiirk), Ellermann Sirketi (Ingiliz),
Moss Sirket (ingiliz), Levant Line Sirketi (Alman), Unye sirketi gibi ad1 Karadeniz’de

az duyulmus kumpanyalar da bulunmaktadir®.

1.4. Dogu Karadeniz Limanlariin Gelisimi

Tarihsel surecte akarsular, goller, denizler ve okyanuslar bir diizen halinde
insana kolaylik saglamistir. flkel ya da modern ¢aglarda bu arzu degismemistir. Suyun
getirdigi bereket, ekonomi, saglik gibi faktorler insanin g¢evresinde toplanmasinda
etken olmustur. Ekonomi ve ticaretle gelisen uygarliklar, suyoluyla ulagimin
kolayligini fark etmis ve su sayesinde denizci toplumlari meydana getirmistir. Denize
ya da okyanusa acilmak bir anda olmamustir. Nehir yoluyla i¢ denizlerdeki veya
kiyidaki ticaret ile buyiik denizlere gegis saglanmistir. Bu durum yalnizca bir denizci
cesaretiyle degil, gelisen gemi teknolojisiyle de olmustur. Deniz ticaretinin ve deniz
ulagiminin gelisimi, ardindan giivenlik ihtiyacin1 dogurmustur. Dogal sartlarda uygun
olan deniz kiyilari, gemiler igin ilkel limanlari olusturmustur. Uzun siireli veya firtinali
havalardaki yolculuklarda gemilerin siginagi olan bu limanlar, bir ¢esit dinlenme tesisi
veyahut kervansaray gorevi gormiistiir.

Limanlar, dogal ve yapay olarak ikiye ayrilmaktadir. Bunlar cografi olarak
kiyis1 limana uygun olan, diizeltmelerle iyilestirilen dogal limanlar ve sartlar
olmamasina karsin ihtiyac gerekcesiyle insa edilen yapay limanlardir. Limanlar
ticarette etken kilan durum yolcu ve esyalarin naklinde bulunmasidir. Limanlar
gemiler i¢in siginak ve gemi seferleri esnasinda yiik indirip-bindirdikleri yerlerdir.
Limanlarin gelisimi de hinterlandiyla iligkilidir. Eger bir limanin hinterland1 yok ise o
liman yalnizca yerel ticaret yapan kiguk bir limandir. Limanlardaki bu ticaretin
degerinin hi¢ diigmeme sebebi ise deniz ulasiminin digerlerine nazaran daha kolay ve
hasarsiz olmasidir®’.

Karadeniz kiyisindaki daglarin denize paralel uzanmasmin sonucu koy ve

korfezlerden yoksun olmasi dogal liman olusumunu olumsuz etkilemistir. Bolgede

% Yilmaz, “Buharli gemi Caginda Karadeniz’de Avrupa Denizciligi”, 51.
57 Fatih Inan, “Helenistik ve Roma Dénemlerinde Dogu Karadeniz Limanlar1” , 6-8.
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yalnizca Sinop limani dogaldir®®. Orta Karadeniz’de daglarin dogudakilere nazaran
alcak olmasi dolayisiyla kosullar daha iyidir. Bu durum Orta Karadeniz sehirlerinin
gecmiste de art bolge ile ticaret iliskilerini gii¢lendirmistir®®.

Bir limanin dogru yerde kurulmasi i¢in bazi faktorler vardir. Donem donem
farkliliklar gostermektedir. Eskigagda deniz kiyilart 6nemliyken, erken tarihte art
bolgenin de 6neme sahip oldugu anlagilmaktadir. Limanin kurulacagi bolgenin karayla
olan iligkisi de goz onlinde bulundurulmalidir. Denizden gelen mallarin kara yolu
veyahut demir yoluyla i¢ bolgeye aktarimi yapilacaksa kosullarin buna uygun olmasi
gereklidir. Gemilerin kiyiya giivenle yanasabilmeleri i¢in bolgenin iklim 6zelliklerine
de deginilmekle birlikte, toprak yapist da incelenmelidir. Herhangi bir dogal afete
maruz kalimmayacagidan emin olunmalidir®.

Karadeniz’in batisinda ve dogusunda denizi besleyen akarsularin fazla olmast,

61 Limanlarin nerede ve

dogusuyla batis1 arasinda bir akintinin olugmasina sebeptir
nasil insa edilecegine de bu akintilar karar vermektedir. Haliyle liman kiyilarina
yerlestirilen mendireklerde akintilar i¢in birer ¢oziimdiir.

Eski cagda akarsu ve deniz kiyilarinda su tasitlarin1 zorlu hava sartlar1 ve
akintilardan korumak admna ilkel limanlari mevcuttur. Zamanla bu ilkel limanlarin
cevresinde sehirlesme baslamistir®. Ortacagda Karadeniz’in gelisimi Mogollarin
etkisiyle gergeklesmistir. Ayn1 zamanda Akdeniz limanlarinda hagli egemenliginin
varhig Karadeniz ticaretini giiglendirmistir. Ipek yolunun bir kolunun Karadeniz’den

geciyor olmasi da bolge limanlarmi olumlu yonde etkilemistir®®. Bélgedeki Samsun,

Ordu, Giresun, Trabzon, Rize ve Batum limanlarinin etkilerini incelenecektir.

1.4.1. Samsun Limam
Samsun, Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasi ve yabanci devletlerle olan
ticari antlagsmalar neticesinde gelisme kaydeden limanlardan biri olmustur. Buharli

gemilerin 1830’larin sonlarima dogru bu limanlara da ulasmasiyla birlikte, liman

% Serkan Doganay, Trabzon Limani ve Hinterland:, (Ankara: Pegem Akademi Yaymlari, 2014), 2.
% Yilmaz, “Samsun Liman1”, 87.

8 inan, “Helenistik ve Roma Dénemlerinde Dogu Karadeniz Limanlar1”, 9-12.

81 Doganay, Trabzon Limani ve Hinterlandi, 15.

62 Inan, “Helenistik ve Roma Dénemlerinde Dogu Karadeniz Limanlar1”, 18.

8 Bekir Sariyildiz, “Orta Cag’da Giresun Limani’nin Tarihsel Gelisimi IX.-XIV. YY.”, Karadeniz
Sosyal Bilimler Dergisi 14/27 (2022): 612.
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sehirleri ithalat ve ihracat acgisindan onemli bir gelisim siirecine girmistir. XIX.
ylizyilin baglarinda Karadeniz’in en biiyiik liman1 olan Trabzon’un golgesinde kalan
kii¢iik bir liman sehri olan Samsun, 1840°lardan itibaren artan bir 6Gneme sahip olmaya
baslamistir. Buharli gemilerin sagladigi hizli ve diizenli seferler, Samsun’un ticaret
hacmini genisleterek, sehrin ekonomik biiyiimesine katki saglamistir®. Samsun

tarihsel olarak gelisim siirecini Yilmaz su sekilde ifade eder:

Samsun limani, Sinop limani ile birlikte Selguklular devrinde de 6énemli bir
liman olmustur. Osmanlilar devrinde ise ticaret limani 6zelligini korumakla birlikte
uzun zaman Sinop ve Trabzon limanlarimin gerisinde kalmistir. 15. ve 16. yiizyillarda
Karadeniz’in Osmanli Devleti iginde bir i¢ deniz haline gelmesinden sonra diger
Karadeniz limanlar1 gibi Samsun limant da eski dnemini kaybetmis, yerel bir 6neme
sahip olmustur. Bu dénemde Karadeniz limanlarinin Avrupa ile iliskili biiyiik 6l¢iide
kesilmis Avrupa ile ticaret giineydeki yollara ve Akdeniz’e kaymistir. Bunun sonucu
olarak Samsun ve Sinop sehir niifuslarinda azalma oldugu ileri siiriilmektedir. 18.
yiizyilda da Karadeniz limanlar1 ile Kirim arasindaki deniz ticaretinin 6nemli bir kismi
Samsun limani {izerinden gergeklesmistir®® .

Samsun limani, buharli gemilerin faaliyete baglamasiyla 6nemini artirmistir.
1838 Balta Limani Ticaret Antlasmasi neticesinde tekel usuliiniin kaldirilmasiyla
Osmanli, Avrupa’nin hammadde kaynagi ve pazaryeri haline gelmistir. Boylece
Anadolu’dan alinan 6zellikle tarim iiriinleri Samsun liman1 Gizerinden sevk edilmistir.
Kirim Savasi sonucunda bolgeyi taniyan basta Fransa olmak tizere pek ¢cok Avrupali
devlet, Ingiltere ve Avusturya’dan sonra Karadeniz ticaretine baslamistir. Samsun
limani, Avrupa limanlarina agilmis ve zamanla sechirde konsolosluklar kurulmaya
baslanmist1r®,

Osmanli Devleti igin kotii bir gidisat olan savas ve antlagsmalar donemi Samsun
Limani igin bir canlanmaya vesile olmustur. 1853’te Kirim Savasi’nin baslamasiyla
bolgeye gitmek iizere asker toplanmis ve Samsun Limani’ndan gonderilmistir. Ordu
icin toplanan iaseler de Samsun’dan nakledilmistir. Halkin bir araya getirdigi
biiyiikbas ve binekler Samsun Limani yoluyla aktarilmisti. Ayn1 zamanda ekonomik
sikintilar yasayan devlet i¢in halk tarafindan toplanan paralar yine bu yolla savag

alanina gonderilmistir®”.

64 Ozgiir Y1lmaz, “Fransiz Arsiv Belgelerine Gore 20. Yiizyilin Baglarinda Samsun Liman1”, Belleten,
79/286 (2015) 1039-1040.

% Yilmaz, “Samsun Liman1”, 87.

8 Ozgiir Y1lmaz, “Fransiz Arsiv Belgelerine Gore 20. Yiizy1l Baslarinda Samsun Limani1”, Belleten 286
(2015): 1040-1042.

3.
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1867 yili Ingiliz raporlarina gére Samsun limanindaki giimriik binasmin
Onuinde tastan bir iskele, 5-6 toptan olusan farkli alanlara konulmus {i¢ batarya vardir.
Ayrica igerde kullanilmayan biiyiik bir kisla mevcuttur. Batida Trabzon’dakiyle ayni
sirketin yapmis oldugu deniz feneri bulunmaktadir. Fener aidatlari, yonetmelikleri ve
liman harglari Trabzon’dakiyle ayn1 miktardir®. Diizenli olarak limana 8 buharli gemi
sirketi ugramaktadir. Bunlarin arasinda Fransiz, Avusturya, Giircii, Rus, Yunan,
Italyan ve Osmanli kumpanyalar1 bulunmaktadir. Buharli gemi sayismn artisina
paralel olarak limana ugrayan yelkenli sayis1 her gegen giin azalmaktadir. 1898 yilina
ait Cortanze’nin Samsun Raporunda yakin bir zamanda yapilmis bir iskeleden
bahsedilmis ancak ilgisizlik gerekgesiyle kisa bir siire sonra kullanilamayacak duruma
gelmistir®®,

Samsun’da modern anlamda bir limanin ingas1 Cumhuriyet donemine kadar
miimkiin olmamistir. Ancak 0 giine kadar ¢ok kez proje girisiminde bulunulmustur.
1863 yilinda limanin yapilacagi arazi belirlenmek ve liman projesi konusulmak
istenmistir’®. Bunun 6ncesinde 1855 yilinda mevcut limanm iskelesinin yetersizligi
dile getirilmistir. Osmanli miittefiki olan ingiltere adina Ingiliz memur tarafindan dile
getirilen bu durumda yeni bir iskeleye ihtiya¢ olundugundan bahsedilmistir’.
Samsun’da bulunan konsolosluk gorevlisi Cortanze, hazirlamis oldugu 1898 tarihli
Samsun Raporunda Samsun sehrinin ve limaninin ticarette dnemli yer tuttugundan
bahsetmistir. Fransiz gemicilere imkén saglamak adma yeni bir liman
yapilabileceginden sdz etmistir’2. Yeni bir liman projesi XIX. yiizyilin ikinci yarisini
epeyce mesgul etmisse de bahsi gegen modern anlamda liman Cumhuriyet dénemi
sonrasina kalmistir. 1928 yili belgesinde Samsun ve Mersin limanlarini insa edecek
olan yabanci firmalarla yapilan goriismeler dair bilgi vardir’. Yeni bir liman bahsi

gecen donemde yapilamamig ancak mevcut limanda diizenlemeler yapilmistir.

8 Musa Sasmaz, Ingiliz Raporlarina Gore Trabzon Vilayeti Ticaret Raporlar: (1830-1914) Cilt |,
(Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 2014), 356.

6 H. De. Cortanze, Samsun Raporu (Belge-1898), ¢ev. Bayram Kodaman, Muzaffer Durmus, OMU
Egitim Fakiiltesi Dergisi S.3 (2015): 186-187.

0 Basbakanlik Osmanl1 Arsivi (BOA), Miithimme Kalemi (A.MKT.MHM.), 280-32.

"1 Basbakanlik Osmanl1 Arsivi (BOA), Nezared ve Devair Evraki (A.MKT.NZD), 158-67.

2 H. De Cortanze, “Samsun Raporu”, 188.

3 Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), 27-79-14.
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1891 yilinda yeni bir iskele insa edilmisti. Insanlar ve esyalarin ayni iskeleyi
kullanmas1 dogru bulunmadigindan zaman icinde iskeleler artis gdstermistir’®. Ulasim
yalnizca sahil seridinde degil, Yesilirmak ve Kizilirmak iizerinde kayiklarla da
saglanmstir. Icerideki {iriinii denize ¢ikarmanin en kolay yolu bu idi. Sehir esnaflari,
nehirlerin gectigi bu yolu desteklemistir. Yolcu, esya, posta gibi her tiirlii nakil nehir
yoluyla daha az zamanda denize aktarilmistir. Osmanliya ait vapurlarin nehre girmesi
icin projelerin yapilmasi diistiniilmiistiir. Ancak bu proje yalnizca girisim olarak

kalmigtir’®.

1.4.2. Ordu Limani

Ordu, daglik ve ova arazilerin birlestigi bir yerlesim yeridir. Kentin ortasindan
gecen Melet Irmag1 yorenin dnemli bir akarsuyudur. Sehrin eski adi Kotyara’dir.
Bolge yerlesimcilerinin ticaret yapmasindan dolay1 Ordu sehri, eskigag devletlerinin
kolonisi olmustur. Anlasildig: lizere sehrin ticaret deneyimi gegmise dayanmaktadir.
Bolgeye Pontuslar, Tacettinogullari, Hact Emirogullar1 ve nihayetinde Osmanli
Devleti hakim olmustur’®.

XVII. yiizyilin sonlarindan itibaren uluslararas1 gelismeler, ticarette dnemli
degisiklikler getirmeye basladi. 1774'te imzalanan Kiigiik Kaynarca Antlagmasi ile
Rusya, Karadeniz'de Osmanli Devleti'yle birlikte ticaret yapma yetkisi kazandi.
Oncesinde sadece Osmanli gemileriyle ticaret yapabilen Ruslar, bu antlasma sayesinde
kendi gemileriyle de ticarete basladi. Ayn1 donemde Ingilizler ve Fransizlar da
imzaladiklar1 anlagmalarla Karadeniz ticaretinde ayricaliklar elde ettiler. Bu
gelismeler sonucunda Karadeniz, uluslararasi ticarete agilmis oldu. Osmanh
Devleti'nin 1774’te Rusya'ya, 1784’te Avusturya’ya, 1799°da Ingiltere’ye ve 1802°de
Fransa’ya Karadeniz’de serbest ticaret yapma hakki tanimasi, bununla birlikte buharli
gemilerin faaliyetleri bolgenin siyasi ve ekonomik yapisinda 6nemli degisikliklere yol
acmuistir.

Kiigiik bir liman kasabasi olan Ordu, bu donemdeki gelismelerin etkisiyle

ekonomik ac¢idan dnemli bir hareketlilik yasamistir. Trabzon Sancagi’na bagl bir kaza

4 Y1lmaz, “Fransiz Arsiv Belgelerine Gore 20. Yiizy1l Baglarinda Samsun Liman1”, 1050.
5 Ekinci, “19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Samsunda Deniz Ulasimi”, 130-133.

6 Bahaeddin Yediyildiz, “Ordu”, Tiirkive Divanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (Istanbul: TDV
Yayinlar1,2007), 33: 367.
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olan Ordu, dis piyasalara agilarak ithalat ve ihracat yapmaya baslamis, dnceleri yerel
ekonomik faaliyetlerle sinirli olan kasaba, bu siirecte dis ticaretle tanisarak yeni bir
doneme girmistir’’.

Ordu’da oOne c¢ikan limanlar geg¢misten giinlimiize konum degisikligi
gostermistir.  Ornegin Ortacag seyyahlarindan Clavijo, Unye’de bir liman
bulundugundan bahseder’®. Ancak sonralar ise seyyahlar daha ¢ok Vona Limam
Uzerinde durmuslardir. XIX. yiizyil seyyahlarindan Bijiskiyan Vona’nin iyi bir liman
oldugundan ve igerisinde bircok gemiyi barindirabileceginden s6z eder’®. Bu bilgiyi
teyit niteliginde, Vona’ya dair Cortanze’nin raporunda soyle bir bilgi mevcuttur:
“Yarim ay seklinde ve ¢ok acik bir liman olan Samsun Limani, tehlikeli kuzey-bati
rlizgarlarina kars1 ¢cok korumasizdir. Bu riizgarlar esince, biitiin isler felce ugrar. Deniz
cok calkantili oldugu icin, gemiler selameti Sinop yahut Vona korfezlerine siginmakta
bulurlar®.”

Vona Limani, dogal liman 6zelligi olmasina karsin 6n plana ¢ikamamastir.
Nedeni Ordu kazasmin limana ¢ikan yolunun olmamasidir. Ote yandan Ordu-Sivas
karayolunun agilmasi da Ordu kazasinin ticari giiciinii yiikselmis bulunmaktaydi. Bu
sebepledir ki Vona’da degil, Ordu’da liman yapilma karari alinmistir. 1884 yilinda
ahsap iskele yapimina baslanmistir®:,

Ordu kasabasi, liman insa edilene kadar en yakin dogal liman olan Vona
Limani’n. Kisin firtinaya yakalanan gemiler igin 6nemli bir sigiak olan Vona, deniz
kazalarina kars1 korunakli, ancak ticaret potansiyeli sinirli ve karayolu baglantisi
yetersiz olmustur. 1884’te Ordu-Sivas sosesinin tamamlanmasi, kasabanin i¢
bolgelerle ticaretini artirdi, ancak biiylik gemilerin yanagabilecegi bir limanin
olmamasi, yikleme-bosaltma islemlerini zorlastirmistir. Bu sorunu ¢6zmek i¢in Ordu
Belediyesi sahilde bir ahsap iskele yapmaya karar vermis ve caligmalar ayni yil

baslamistir. Ordu’da iskele yapimina baslanmis ancak maddi sikintilar nedeniyle dort

7.7 Kemal Saylan, “XIX. Yiizyi1l Sonlar1 ve XX. Yiizyil Baglarinda Ordu Limam”, Karadeniz
Incelemeleri Dergisi 19 (2015): 38-44.

8 Elif Akdag, “1200-1450 Seyahatnamelerinde Anadolu” (Yiiksek Lisans Tezi, Inonii Universitesi,
2019), 59.

™ Fatih Inan, “Helenistik ve Roma Dénemlerinde Dogu Karadeniz Limanlar1”, (Yiiksek Lisans Tezi,
Karadeniz Teknik Universitesi, 2014), 36.

8 De Cortanze, “Samsun Raporu”, 186.
81 Saylan, “XIX. Yiizyil Sonlar1 ve XX. Yiizy1l Baglarinda Ordu Liman1”, 40-41.
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yil i¢inde tamamlanmasi miimkiin olmamistir. Yapim siirecinde 32.360 kurus
harcanmis, fakat vergilerden sadece 18.170 kurus toplanabilmistir. Kalan miktarin
toplanmas1 amaciyla vergi siiresi uzatilmis ve insaat tamamlanmistir. 1892’de limanin
ticaret potansiyeli artinca liman dairesi ve acentehane insa edilmistir. Ahsap iskelenin
yetersiz hale gelmesi tizerine 1894’te demir iskele yapilmasi kararlastirilmig, ancak
yapimi miimkiin olmamistir. Liman binalarinin gerekli tamiri igin 1901°de 10.000

kurus harcanmigtir®?.

1.4.3. Giresun Limani

Karadeniz’in pek ¢ok sehrinde oldugu gibi Giresun’da Eski Cag’da deniz ve
madenleriyle 6n plana ¢ikmistir. Bolgeyi isgal edenler genelde sahil kesimi mesken
etmistir. Tipki1 Samsun ve Ordu’da oldugu gibi Eski Cag medeniyetlerinden Miletos
ve Yunanlar bolge kiyilarinda yasamistir. Selguklular, Hact Emirogullari, Pontuslar ve
ardindan Osmanli egemenligine gegmistir. Eski ad1 Kerasus’dur®?,

Giresun’da Eski Cag medeniyetlerinin koloni kurduklar: ve ilkel bir limanla
faaliyette bulunduklari bilinmektedir. Bizans doneminde iyilestirilen liman, korunakli
bir hale getirilmistir. i¢erisinde ticaret biirosu dahi bulunmaktadir®. Eski Cag’a ait bir
bagka liman bilgisi de giiniimiiz Espiye il¢esinde bulunan Zefre Limani’dir. Yakin Cag
seyyah1 Falmerayer’e gore Trabzon Limani’na yapilan yolculuklar i¢in sigimma
yeridir. Bahsi gecen liman ¢ok gelismis &zelliklere sahip degildir®®.

Yakin Cag’da ticaret, Samsun ve Trabzon gibi liman sahibi sehirlerde
gerceklesmekteydi. Giresun Limani veyahut iskelesi bahsi gegen limanlar kadar biiyiik
degildi. Bu gibi kiigilk limanlar buharli ¢aginda ulagim hatlarinin yeniden
olusturulmasiyla fark edilmistir. Samsun-Trabzon hattinin {izerinde olusu, halkin
ithracat ve ithalat istegi ve yine halkin vapurla seyahat etme diisiincesi kii¢ilik limanlar1

da aktif hale getirmisti.

1850°de dérdii Osmanli, ikisi Avusturya ve biri Ingilizlere ait olmak iizere
toplamda 7 adet yiiksek tonajli buharli gemi Istanbul-Trabzon hattinda islemekte ve
Sinop, Samsun ve Giresun limanlarina ugramaktaydilar. 1856’ya gelindiginde ise
Giresun limanindaki hareketlilik su sekildeydi. 72’si buharli ikisi yelkenli olmak tizere

82 Saylan, “XIX. Yiizy1l Sonlar1 ve XX. Yiizyil Baslarinda Ordu Liman1”, 40-43.

8 Feridun Emecen, “Giresun”, Tiirkive Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi , (Istanbul: TDV Yayinlari
1996), 14: 78-79.

8 Sarryildiz, , “Orta Cag’da Giresun Limani’nin Tarihsel Gelisimi”, 612-613.
8 [nan, “Helenistik ve Roma Dénemlerinde Dogu Karadeniz Limanlar1”, 36-38.
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74 Ingiliz, 52 buharli Avusturya, 18’i buharli 9’u yelkenli olmak iizere 27 Osmanli, 4’ii
Amerikan, 5’1 Yunan bandirah gemilerden miitesekkildi®®.

“Giresun’da vapur acenteleri de bulunuyordu. Bunlar Osmanli vapur
acentesi(idare-i Mahsusa), Rusya kumpanyasi acentesi, Lloyd kumpanyas1 acentesi,
Fransiz Mesajeri kumpanyasi, Yunan kumpanyasi, Italya kumpanyasi, Alman
kumpanyasi idi®".”

Sehirde artan vapur trafigi yenilikleri de beraberinde getirmistir. 1873 yilina ait
belgeye gore Giresun kasabasinda bir iskele yapimi gerekli goriilmiistiir®. Giresun
Limant’nin her gecen giin artan ticari giicii limanin yetmedigini belirtilmistir. Bu
sebeple yeni bir iskele ve rihtim ingasina baslanmistir. Ancak buyiyen ekonomi

nedeniyle zamanla yetersiz kaldigi goriilmiistiir. Yeni liman projeleri hazirlanmasina

ragmen hayata gegirilmesi miimkiin olmamigtir®®,

1.4.4. Trabzon Limam

Dogu Karadeniz’de Samsun’dan sonra biiyiik liman konumuna sahip olan
sehirdir. Sehrin kesfedildigi ilk giinden limaniyla 6ne ¢ikmustir. Sehrin giiney
kesimiyle baglanti ilkel sartlarda giiniimiize kadar varligini stirdiirmiistiir. Limaniyla
one cikan sehir, bu baglanti sonrasi yapilacak dogu fetihlerinde de askeri konum olarak
kullanilmistir. Karadeniz’in glineydogusunda bulunan Trabzon, dogu-bati kara ticareti
ve kuzey-giiney deniz ticaretine sahiptir®.

Trabzon, bulundugu konum geregi dogu-bat1 yol gilizergahina sahiptir. Hem
Iran, Orta Asya hem de Anadolu ile olan baglant1 yollariyla askeri ve ticari giice
sahiptir. Yine konumu geregi her ¢agda dikkat ¢ekmis, koloni sehri olmustur. Yalnizca
ticaret yapmakla kalmay1p ayn1 zamanda donanma iireten birde tersaneye sahipti..

Roma déneminden kalma yapay bir liman1 bulunmaktaydi. Ancak XIX. yiizy1l
i¢in yeterli degildi. Siirmene ve Akcaabat’ta dogal iki koy bulunmaktaydi. Bunlarin

disinda Comlekei’de bir liman mevcuttu. Akgaabat Limani kotii hava kosullari i¢in

8 GSiileyman Uygun, “Acente-Konsolos (Mesajeri Maritim Kumpanyasi Acentesi ve Fransiz
Viskonsolosu) Raporlarina Gére Giresun Limani (1880-1909)”, OUSBAD (2015): 371.

8 Yusuf Oguzoglu, “20. Yiizyilla Girerken Karadeniz Limanlarmin Deniz Ticareti Bakimindan
Incelenmesi”, OUSBAD (2015): 499.

8 Basbakanlik Osmanl1 Arsivi (BOA), Sura-y1 Devlet (SD.), 1782-31.

8 Uygun, “Acente-Konsolos Raporlarina Gére Giresun Liman1 ”, 374-375.
% Doganay, Trabzon Limani ve Hinterlandi, 25.

1 Doganay, Trabzon Limani ve Hinterlandi, 25-28.
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uygundu. Genel olarak sik kullanilan Comlek¢i Limani idi. Bu yiizyilda Karadeniz’de
artan ticari faaliyetlerin etkisiyle liman yetersiz gelmekteydi®.

Karadeniz’in uluslararas1 bir sahaya doniismesi ve Iran ipeginin bolge
iizerinden Ingiltere’ye tasmmasi sonucu 1830’da Trabzon’da Ingiliz konsoloslugu
acilmigtir. Karadeniz’de yabanci devletlerin faaliyetleri arttik¢a bolgenin ticaret hacmi
de artig gdstermistir®®. Ithalat ve ihracatin artmasi sonucu limanlarm yetersizligi
glindeme gelmistir. Bu sebeple 1860 yilinda bolgeye glimriik mahalli, rthtim ve ambar
insa edilmistir®.

1860’1ara gelindiginde bes buharli nakliye sirketine ait buharlilar, diizenli ya
da diizensiz olarak Trabzon Limani’na ugramaktaydi. Bunlar haftada bir diizenli olarak
ugrayan Mesajeri ve Rus buharlilari, 15 giinde bir ugrayan Fevaid-i Osmaniye, italyan
ve Avusturya Loyd buharlilariydi. Bunun yaninda Yunan ve Amerikan bandirali
buharlilar da emtianin durumuna gore yil iginde diizensiz olarak Trabzon Limani’na
ugramaktaydi®.

XIX. yiizyi1lda Trabzon’un buharli ¢agina girmesiyle sehir icinde degisikliklere
gidilmistir.
Gergekten de 6zellikle Kirim Savagi sonrasindaki gelismelere bakildiginda
yeni is hanlarinin, yeni bir konaklama mekani olarak otellerin, iletisimi saglamaya
yonelik olarak postahane ve telgraf ofislerinin, giivenligi saglayan karakolhanelerin ve

limanda yeni ticari binalarin yapimi bize Trabzon'da da imparatorlugun Onemli
sehirlerinde goriilen egilimin bir derece olsun takip edildigini gostermektedir®.

Bolgede devletlerarasi olusan yarista Karadeniz’den doguya gidilecek yollar
Rusya’nin tutmus olmasindan dolayi alternatif gilizergah olarak Osmanli topragi olan
Trabzon-Erzurum-Tebriz yoluna basvurulmustur. Trabzon’da konsoloslugu olan
Avrupa devletleri igin bu durum dogru bulunmustur. iran’dan gelen ipek bu yolla
Trabzon Limani’na ¢ikarilmis ve deniz yoluyla ihra¢ edilmistir®’. Ingiltere, Fransa,
Avusturya ve Rusya’nin dikkatini ¢eken bu yol ile Trabzon sehri kaybettigi ekonomik
gliclinii geri kazanmustir.

Ancak 93 Harbi sonrasi1 Berlin Anlagsmasi sonucu Kars, Ardahan, Batum,
Beyazit Rusya’nin eline ge¢mistir. Kafkasya iizerinden Batum ve Kars’1 da icine alan

yeni bir ticaret yolu agmasi sonrasi Trabzon-Tebriz glizergahi pasif kalmistir. Ticarette

9 Y1lmaz, Tanzimat Dénemi Trabzon, 398-399.

% Doganay, Trabzon Limani ve Hinterland, 28-29.

% Basbakanlik Osmanl1 Arsivi (BOA), Meclis-i Vala Evraki (A.MKT.MVL.), 120-57.

% Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet, 240.

% Ozgiir Y1lmaz, Tanzimat Dénemi Trabzon, (Istanbul: Libra Yayincilik, 2014), 459,460.
% Y1lmaz, “19. Yiizyilda Trabzon’da Fransiz Ticareti ve Yatirimlar1”, 46-47.
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biiylik payr olan bu yolun kazancini geri kazanabilmek i¢in harpten on yil sonra
Trabzon’da Transit Miidiiriyeti agilmistir®®,

XIX. yiizyilldaki yiikselis yine bu yilizyilin sonlarina dogru gerileme
gostermistir. Stiveys kanalinin agilmasiyla Hindistan ticareti duraklarken, Rusya’nin
Kafkaslarda demiryolu ag1 kurarak iran mallarimi Poti Limani’na aktarmstir. 1830-

1870 yillar1 aras1 Trabzon Liman1’nin gii¢lii dénemleri olmustur®.

1.4.5. Rize Limam

Rize, engebeli arazisi, daglarin hemen kiyidan baslamasi nihayetinde nemi ve
cokca yagis1 getirmistir. Cografyasinin zor ve ¢alisma kaynaklarin kisitli olmasi
hemen her dénem disariya go¢ vermesine neden olmustur. Bununla birlikte Rize’nin
On plana ¢ikmasinda denizcilik faaliyetleri etkili olmus; birgok millet ve devlet hiikiim
surmiistiir. Devletlerin bélgede bulunmasinin asil amaci bahsi gegen deniz ticaretidir.
fIk Cag’da bolgeden alinan kereste ve madenin disariya ihra¢ edilmesi (izerine bir

100

ticaret islemektedir=". XIX. yiizy1l seyyahi1 Fontanier Rize’den soyle bahsetmektedir:

Rize hayatimda gordiigiim resmedilmeye deger en giizel yerdir. Ne kadar
yeteneksiz olsam da buranin bir resmini yapma arzusuna karst koyamadim. Sehir ve
pazar yeri deniz kenarindadir. Agaclarin golgesinde kalan evler her taraftan
gorintdyordu. EKkili ve guzel agaclarin g¢evreledigi tepeler amfi tiyatro seklinde
yiikseliyordu. Bu goriintii Zante civarina ¢ok benziyor. Lakin burada minareler ¢an
kulelerinin yerini almistir ve daglarin tepelerinde asilmig kimselerin yerine eski
harabeler yer almaktadir'®,

Fontanier’nin diger bir yorumu da su sekildedir: “Zengin ve dretici olan
Rizelilerin on bes ticaret gemileri vardir. Rizeliler Osmanli donamasina yiiz kadar reis
ve kaptan vermislerdir'®2.” Buradan anlasilacak bir baska hususta sahil seridinde
imkanlarin kisitli olmast halkin denizcilikte ilerlemesini saglamasidir. Koy
yerlesimleri disinda sahil kesimi diger Karadeniz sehirlerinde oldugu gibi agirlikh

olarak balik¢ilik ve deniz ticareti lizerine kurulmustur.

% Eser, Ebru, “Salnamelere Gore 19. Yiizyilin Son Ceyreginde Trabzon Vilayeti”, (Yiiksek Lisans Tezi,
Gazi Universitesi, 2003), 24.

% Doganay, Trabzon Limani ve Hinterlandi, 30.

100 idris Bostan, “Rize”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (Istanbul, TDV Yayinlar1, 2008),
35: 147-148.

101 Ozgiir Yilmaz, “Victor Fontanier’nin 1831°de Trabzon’dan Batum’a Seyahati”, Mavi Atlas 2,
(2014): 125.

102 Y1lmaz, “Victor Fontanier’nin 1831°de Trabzon’dan Batum’a Seyahati”, 126.
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XIX. ylizyilin ikinci yarisinda Rize’de de diger kiy1 sehirlerinde oldugu gibi
yenilikler dogmaya baslamistir. Rize’nin 93 Harbi sonrasi sancak merkezine
dontismesiyle birlikte artik biiyiimesi gerekmektedir. Hiikiimet konagi, askeri hastane,
hapishane, pek ¢ok medrese, liman dairesi ve ithalat ve ihracat icin gimrik ve
memleket ismiyle iki ¢esit iskelesi ve 100 diikkanli bir cars1 bulunmaktadir!®®, Trabzon
kadar genis bir limana sahip oldugu sdylenemese de Batum ile Trabzon arasindaki en
uygun liman sahasi Rize’dir. 1891 senesine ait bir belgede Rize Limanindan s6z
edilmistir. Bulundugu yerin 1ss1z olmasindan 6tiirii sehre iki saat uzaklikta bulunan
bugilin Derepazar1 olarak bilinen Malpet kasabasinin Erik mahalline tasinmasi
istenmistir. Yeni limanin kuruldugu bolgenin daha islek olmasi segilmesinde etkili
olmustur. Basina da Trabzon vilayeti tarafindan gegici bir kolcu memur atanmistir!®,
1901 yilinda ihracat ve ithalatta bulunmak adina demirden bir iskele insasindan s6z
edilmistir'®. Iskelenin ilerleyen siirecte giimriik idaresinin 6niine yani Erik Liman1’na

yapilacagi da bildirilmigtir',

1.4.6. Batum Limani

Karadeniz kiyisinda bulunan biiyiik liman sehirlerinden biridir. Batum, 1877-
1878 Osmanli-Rus Savasiyla Osmanli’dan ayrilmisgtir. Rusya’nin bolgeye hakim
olmasi ve ticaretin gelismesiyle sehir bliylimeye baslamistir. Anadolu ile Kafkaslari
birbirine baglayan gilizergahta olmas1 basarisinda etken olmustur. Bakii petrollerinin,
Baku, Tiflis ve Poti Gizerinden Karadeniz’e ¢ikarilmasiyla Batum, zengin ve gelismis
bir sehir halini almaya baslamistir!’,

Karadeniz’in dogusunda bulunan, Kafkasya ile baglanti kuran bir sehirdir.

1831 yilinda seyyah Fontanier limandan su sézlerle bahsetmistir:

Batum Limani Karadeniz’in en iyi limanidir. Liman genistir ve kuzey ve
dogudan esen riizgarlar gemileri tehdit edecek kadar giiglii degildir. Limanda
demirleme olanaklar1 mitkemmeldir. Liman, burada tek tehlikeli riizgarlar olan bati
riizgarlarina hi¢ maruz kalmaz. Batum’un hakimi Trabzon valisine bagliligini bildiren
vali tarafindan taninan Hasan Bey’dir. Batum ile Ciiriikksu arasindaki alt1 fersahlik

198 Hiiseyin Sarag, “19. Yiizyildan Cumhuriyete Rize’de Siyasi Gelismeler”, ed. Abdullah Bay, ed.
Resul Turan (Ankara: Recep Tayyip Erdogan Universitesi Yayinlari, 2021), 67.

104 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Irade Sura-y1 Devlet (1.SD.), 114-6862.

105 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Yildiz Resmi Maruzat (Y.A.RES.), 112-83.

106 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Dahiliye Mektubi Kalemi (DH.MKT.), 1155-49.

07 Resul Turan, Carhik Idaresinde Batum, Acara, Artvin 1878-1914, (Ankara: Turk Tarih Kurumu

Yayinlari, 2023), 130.
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alanda ne bir liman ne de bir kasaba bulunur. Burasi ayni1 bi¢imde diiz bir arazidir,
bundan dolayr oraya kadar gitmeyi gerekli gormedim. Boylece Trabzon ile Batum
arasinda {i¢ liman ile kargilagmaktayiz. Osmanli donemindeki adi ile Ciiriikksu. Su anda
Gurcistan sinirlarindaki Kobuleti sehri. Arakli veya Siirmene, Soguksu ve Batum
limanlar1*®,

Kole veya esir ticaretinin Kafkaslardan yapildigr bu donemde Batum Limani
onemli paya sahipti. XVIIIL. yiizyilda kiyilarin ve gemilerin korunmasi ig¢in sahil
giivenligi bulunmaktadir. XIX. yiizyilin yarisinda Rus ticaret sirketi icin Batum’da

acentelik acilmigtir. Kirirm-Anadolu-Kafkasya hattinin son iskelesi olmugtu'®.

Batum Limani’na dair Ingiltere’nin Trabzon Konsolosu W. G. Palgrave, 20

Mart 1868 tarihli raporunda su bilgileri verir:

Batum, miikemmel bir limanin bat1 yakasinda, kalite agisindan Karadeniz'de
Sivastopol ve Sinop'tan sonra ii¢iincii sirada yer aliyor. Limanin ana hatlar1 neredeyse
yay seklindedir. Kaidesi giliney tarafta olup, girisi kuzeydoguya bakmaktadir. Bati
tarafinda deniz fenerinin bulundugu burnun, dogu tarafinda ise "Saray" ad1 verilen diger
u¢ noktanin sagladigi koruma o kadar mitkemmeldir ki, limanin kendi i¢inde ciddi bir
etkisi yoktur, pusulanin hangi tarafindan olursa olsun hicbir riizgar ona ulagamaz.
Demirleme yeri mitkkemmeldir ve limanin biiyikligii yaklagik yirmi biiyiik gemiyi
giivenli bir sekilde barindirabilir'®,

Buharli caginda yalnizca Trabzon gibi biiyiik limanlara degil Batum gibi kii¢iik
iskelelere de sefer yapilmistir. Bolgenin degerlenmesiyle birlikte Osmanli idarecileri
sehri yenileme karar1 almistir. 1865 yilinda Batum’da yeni bir sehir kurulmasi
amaclanmistir!!, Fener, Aziziye Mahallesi, adim1 Sultan Abdiilaziz adma yaptirilan
Aziziye Camii’den alan 6nemli bir merkeziydi. Aziziye ve bitisigindeki Ahmediye
mabhalleleri, sosyal ve ekonomik yonlerden sehrin en canli bolgeleriydi. Bu kesimde
hamamlar, tahil ambarlari, depolar, karantinahane, liman, deniz feneri, glimriik binasi,
tren istasyonu, kiliseler, acenteler, misafirhaneler, diikkanlar, Tirk Pazar1 ve

kahvehaneler yer aliyordu®!?,

108 Gzgiir Y1lmaz, “Victor Fontanier’nin 1831°de Trabzon’dan Batum’a Seyahati”, 129-130.

109 1dris Bostan, “Batum”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, (Istanbul: TDV Yayinlar1, 1992),
5: 210.

110 Zaur Margiev, Batum Vo Vremena Osmanskoy Imperii: Kratkiy Administrativniy, Statistigeskiy,
Istorigceskiy Obzor g. Batum i Regiona v Sostave Osmanskoy Imperii, 1zdatelstvo Alioni, Batumi
2008, 18.

111 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), frade Meclis-i Vala (.MVL.), 529-23759.
12 Resul Turan, Carlik Idaresinde Batum, 220.
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2. DUNYADA VE OSMANLI DEVLETI’NDE DENiZ FENERLERI

2.1. Deniz Fenerinin Tarihsel Gelisimi

Deniz fenerleri, denizcilik ve gemi trafigi i¢in giivenligi saglamak amaciyla
kiyilarda, adalarda veya kayalik bolgelerde insa edilen, genellikle yiiksek kule
seklinde yapilandirilmis yapilardir. Gece ve glndlz denizde yol alan gemicilere
rehberlik etmek, tehlikeli kayaliklardan, s1§ sulardan ve kiyillardan gemileri
uzaklastirmak icin kullanilir. Isik ve isaret sistemleri araciligiyla gemicilere 6nemli
bilgileri ileten fenerler, 6zellikle elverissiz hava kosullarinda ve gece yolculuklarinda
hayati bir rol oynar.

Tarihteki ilk deniz feneri olarak literattrde, tarihi M.O. VII. yiizyila dayanan
Canakkale’nin Kumkale ilgesindeki deniz feneri ve MO Il11. yiizyila uzanan Misir’in
Iskenderiye kentindeki deniz feneri zikr edilmektedir. Kumkale’deki fenere ait
giiniimiize ulasan yapisal olarak bir kalintt bulunamasa da Antik Cag’a ait Klguk
Ilyada isimli eser sayesinde varhig kanitlanmistir''3, Iskenderiye Feneri ise MO IIl.
yiizy1lda, Biiyiik Iskender’in komutanlarindan Ptolemaios déneminde insa edilmis bu
fener, Antik Diinyanin Yedi Harikasi’ndan biri olarak bilinir. Pharos Adasi’nda yer
aldi81 i¢in baz1 kaynaklarda “Pharos Feneri” olarak da anilir. Yiiksekligi yaklagik 100-
130 metre arasinda oldugu tahmin edilen bu fener, donemin en yiiksek yapilarindan
biri olmug ve denizciler i¢in ¢ok uzak mesafelerden bile goriilebilecek giiclii bir 151k
saglamustir. Iskenderiye Feneri, denizcilik tarihinin en iinlii yapilarmdan biri olarak
kabul edilir ve diger deniz fenerlerine de ilham kaynagi olmustur. Ne yazik ki, yap1 bir
dizi deprem sonucu zarar gérmiis ve Orta Cag’da tamamen yikilmistir. !4

Anadolu’da 2005 yilindaki Patara kazilarinda Likya Limani’na ait bir deniz
feneri bulunmustur. Icerisinden cikan iskeletin bir fener bekgisi oldugu tahmin
edilmektedir. Kazida ¢ikarilan blok taslardaki yazilardan Helenistik 6zellikler tasiyan

Imparator Nero déneminde yapilmis bir deniz feneri oldugu anlagilmigtir®.

113 Veli Akgaoglu-Sunay Akgaoglu, “Deniz Fenerleri”, IV. Kyt Miihendisligi Ulusal Sempozyumu
2.Cilt, ed. Esin Cevik (Ankara: Kozan Ofset, 2002), 575.

14 Ayrmtil bilgi igin bk. Altan Cetin, Alyaguot Yousif Hassan Ahmed, “Memlikler Doneminde

Yikilisina Kadar Orta Cag’da Iskenderiye Feneri" Sarkiyat Mecmuas: 43 (2023): 23-54; M. Vefa

Toroslu, Deniz Fenerleri (Izmir: Dev Yaynlari, 2008), 30-31.

115 Fahri Isik, “Patara 2005 Yili Kazi1 ve Restorasyon Calismalar1”, 28. Kaz: Sonuglar: Toplantisi 1. Cilt,
(Canakkale: 2006), 18.
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Fener tabirinin Eski Misir dilinde siitun anlamma gelen ve Iskenderiye
Feneri’ne benzetildigi gerekgesiyle “pharao” kelimesinden geldigi diisiiniilmektedir.
Arkeolojik kazilarda bulunan yazitlarda da bu isimle zikredilmektedir''®. Yine
Helenistik donemin eseri olan bu fener, Akdeniz diinyasinin 6nemli oldugu o yillarda
da ayn1 amagla kule bigiminde insa edilmistir.

Heniiz a¢ik denizlerde ticaret yapmanin gii¢ oldugu bu ¢agda Akdeniz’e hakim
Roma ve Fenike medeniyetleri bolge kiyilarinda donemin teknolojisiyle fenerler
donatmis ve Akdeniz’i ticarete hazirlamislardir. Once denizci devlet Fenike’nin
Persler tarafindan istilaya ugramasi ve sonrasinda Roma Imparatorlugu’nun son
bulmasiyla birlikte denizcilik faaliyetleri durma noktasmna gelmistir. Ihtiyac

117 Akdeniz kiyilarinin

duyulmadigi gerekgesiyle yeni fener insas1 gerceklesmemistir
aydinlatilmas1 imparatorluk i¢in 6nemli bir gelisme olmustur. Roma donemine ait
para, heykel, mozaik ve lahit gibi islenebilir hemen her seyde deniz feneri simgesini
gormekteyiz. Bu durum deniz fenerlerinin Eski Cag’daki degerini gozler Oniine
sermistir'*e.

Imparatorlugun yikilmas1 sonras1 duraklayan fener insa calismasi 1139°da
Cenova ve 1154’te Meloria fenerleriyle islev kazanmis ise de bahsi gegen yapilar
ayakta kalamamus ve tekrar deniz fenerleri uzunca bir siire sessizlige biiriinmiistiir'®°.
Bu durum Yakin Cag doneminde hareketlenmeye baslamis ve 6nem kazanmustir.
XVIII. yiizy1l Avrupa kiyilarindaki deniz feneri sayis1 en az 30’dur. Modern deniz
feneri insasinin yayginlastigi XIX. yiizyilin basinda ise sayilart 250°ye ulagmistir.
Kuzeyinde Baltik Denizi gevresinde, Orta Avrupa’da Hansa Birliginin etkisiyle
Almanya kiyilarinda ve Akdeniz’de Italyan-Fransiz birligiyle yeni deniz fenerleri insa
edilmistir'?°,

XIX. yiizyilda goriilen fener artiginin sebebi buharli gemilerin denizlerdeki

faaliyetidir. Hizli ve donanimli gemilerle birlikte deniz ticaretinde ilerleme

116 Yasemin Nemlioglu Koca, “Denizlerimizi Aydmnlatanlar: Tiirkiye’de Fenerlerin Kurulusu ve
Gelisimi”, Journal of Eta Maritime Science 6/2 (2018): 104-105.

17 Toroslu, Deniz Fenerleri, 31.

118 Giizin Ozkan, “Sikkeler Isiginda Deniz Fenerleri”, (Yiiksek Lisans Tezi, Selguk Universitesi, 2009),
13.

119 Akgaoglu-Akgaoglu, “Deniz Fenerleri”, 575.

120 Toroslu, Deniz Fenerleri, 32.
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kaydedilmis ve agik denizlerin kullanim1 siklagsmigtir. Boylece yalnizca i¢ denizlerde

degil okyanus kiyilarinda da deniz fenerleri goriilmeye baslanmistir'??,

2.2. Deniz Feneri Cesitleri

Artan deniz ticaretine paralel olarak pek ¢ok yerde insa edilen ve sayilar1 artan
fenerler yapisal 6zellikleri bakimindan farklilik arz etmektedir. Kule bigiminde uzanan
fenerlerin denizin kiyisinda ya da sefer yapmakta olan gemilerin 15181 uzaktan fark
edebilmesi icin kiyidan yiiksekte insa olunduklar1 giinlimiiz 6rneklerinden de
bilinmektedir. Deniz fenerleri, liman bolgesini gostermek amaciyla ortaya ¢ikmistir.
Kiyilarda yakilan ates ve duman etkisiyle Antik Cag’in deniz tasitlarina yol
gosterilmistir. Zamanla ates, kulelerde yakilmaya baglanmis ve modern fener yapisini
almistir'??, flk etapta catisiz olan fenerler, kiyida bulunmalar1 nedeniyle yagmur ve
rliizgara maruz kalmis ve yakilan atesin sonmesine sebep olmus ise de kisa siirede
blnyesine ¢at1 eklemesini katmistir. Yapr malzemesi olarak tas, ¢elik, ahsap, metal,

123 Rutubet, tagima

betonarme gibi degisen zamanin getirdigi yenilikler kullanilmistir
giicli, bolge yapist gibi etkenlerden dolay1 yapt malzemesi degisim gostermistir.
Fenerler, bolgesel sartlar dolayisiyla yalnizca kiyilarda bulunmamistir.
Konumlarina gore kiyi, dalgakiran, dogrultu, yonlendirici ve agik deniz fenerleri
olarak ayrilmaktadirlar. ilki kiy1 fenerleri, anakara ve ada fenerleri olarak ikiye
ayrilmaktadir. Ikisi de insan yerleskelerinden uzakta olmalariyla bilinir. Dalgakiran
fenerler, acik deniz fenerleriyle benzerdir. Kiyiya yol ile baglanmig yine gemilere yol
gosterme amaciyla yapilmis fenerlerdir. Ikincisi dogrultu fenerleri, geminin limana
yaklastig1 zor sularda ayni dogrultuda olan iki feneri takip ederek yolunu bulmasini
saglamaktadir'?*, Uciinciisii yonlendirici fenerler, birden fazla fenere ihtiyac
duyulmayan tek tip kiy1 seritleri i¢in gerekli olan fenerlerdir. A¢ik deniz fenerleri,

kiyidan goriinecek kadar uzaklikta olan, karaya ¢ikmak isteyen gemilere yol gosteren

fenerlerdir'?®. Kiz kulesi agik deniz fenerlerine drnek verilebilir. Kiz Kulesi’nin

121 Nemlioglu Koca, ’Denizlerimizi Aydinlatanlar”, 105.
122 (9zkan, “Sikkeler Isiginda Deniz Fenerleri”, 5.

123 Toroslu, Deniz Fenerleri, 25.

124 Akgaoglu, Akgaoglu, “Deniz Fenerleri”, 577-579.

125 Toroslu, Deniz Fenerleri, 11.
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yerinde IV. ve V. Yiizyillarda fener oldugu bilinmektedir'?®. 1719 yilinda, I11. Ahmet
doneminde bogaz trafiginin islek oldugu sahada olan kuleye yeni bir eklenti olarak
konulan fener kulesiyle islevsel hale getirilmistir'?’. Kiyidan uzakta bulunmasi
bakimindan kule feneri, agik deniz fenerlerine 6rnek gosterilebilir.

Lojmanli ve lojmansiz olarak iki sekilde ayrilan fenerlerde lojman olmasi
durumunda tekniker gorevini listlenmis bir de bek¢i bulunmustur. Yine bahsi gecen
lojmanl fenerlerde yakit odasi, depo ve sarnigta beraberinde bulunmaktadir'?®,
Lojmanl fenerlerde bulunan gardiyanlar feneri kendilerine yuva edinmislerdir. Fener
gardiyanlar1 genellikle yalniz yasasalar da aile iiyeleriyle kusaklar boyu feneri mesken
ettikleri 0rnekleri de bulunmaktadir.

Gemilere, deniz fenerleri kadar olmasa da kolaylik saglayan bir baska yol
gosterici de samandiralardir. Denizlerde bir bolgeyi belirlemek i¢in konuglanmis yiizer
cisimlerdir'?®, Fener insa edilmemesi gereken ya da edilemeyecek durumda olan

sahalar icin gereklidirler.

2.3. Osmanh Devleti’nde Deniz Fenerleri

Osmanli imparatorlugu déneminde insa edilen ilk deniz feneri olarak kabul
edilen Fenerbahce Feneri, Kanuni Sultan Siileyman tarafindan 1562 yilinda
yaptirilmustir. Bu fener, XV. ve XVI. yiizyila ait Istanbul haritalarinda, Kitab-: Bahriye
niishalarinda ve Cihanniima’da yer almaktadir. XV|I. yiizyila kadar Osmanli donemine
ait bagka bir fenerin yapilmamis olmasinin sebepleri arasinda, Osmanli Devleti’nin
denizlere yonelik bakis acis1 ve Fatih Sultan Mehmet donemine kadar denizlerdeki
mevcut durum yer almaktadir. XV. ylizyilin sonlarina kadar, Latin devletleri Osmanl
Devleti’nden daha giiclii bir deniz giiciine sahiptir. Bu dénemde Karadeniz ve
Ege’deki ticaret kolonileri de Latinler tarafindan yonetilmistir!®.

Yukaridaki fenerlerin yani sira, Rumeli Feneri de tarihsel agidan 6nemli bir

yapidir. 1567 yilinda Ali Macar Reis tarafindan hazirlanan bir atlasin Karadeniz

126 Nemlioglu Koca, “Denizlerimizi Aydimnlatanlar”, 105.

127 {dris Bostan, M. Said Tiirkhan, Emel Soyer Kolgak, Tiirkiye nin Tarihi Deniz Fenerleri, ed. Idris
Bostan (Istanbul: Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigii, 2021), 204.

128 Toroslu, Deniz Fenerleri, 24.

129 Refik Akdogan, Ingilizce-Tiirk¢e Ansiklopedik Denizcilik Sozligii, (Istanbul: 1988), 87.
130 Koca, “Denizlerimizi Aydinlatanlar”, 85-86; A. Munis Armagan, Ege Tarihi Cografyast, (Izmir:
Ozden Ofset, 2009), 76.
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haritasinda Rumeli Feneri ad1 gegmektedir. Bu fenerin bulundugu yer, tarih boyunca
Oonemini korumustur. Gegmiste, bu bdlgenin gemiciler tarafindan “Dios un zafer
mabedi” olarak adlandirildigi, bu noktada yiiksek kulelerde fenerlerin yakildig:
bilinmektedir. Yiiksek kuleler, isaretleme ve gemicilere rehberlik agisindan oldukga
kritik bir rol oynamaktadir. Anadolu kiyilarindaki yiiksek deniz fenerleri arasinda
Rumeli Feneri 30 metre ile ilk sirada yer alirken, onu 29 metreyle Ahirkap1 Feneri, 25
metreyle Mehmet¢ik Burnu Feneri, 22 metreyle Hoskdy Feneri, 20 metreyle
Fenerbahge Feneri ve 19 metreyle Sile Feneri takip etmektedir. Daha sonra yapilan
calismalar sonucunda, Ahirkapi Deniz Feneri 36 metreye, Sile Feneri ise 60 metreye
ulasarak Anadolu kiyilarinin en biiyiik deniz feneri olma 6zelligini kazanmigtir'3?,

Ahirkap1 Feneri, 11l. Osman déneminde, Kaptan-1 Derya Siileyman Pasa’nin
denetimi altinda 1755 yilinda insa edilmis, Dersaadet ¢evresindeki denizlerin 6nemli
isaret noktalarindan biri haline gelmistir. Fenerin bakimi i¢in Bostanct Ocagi
gorevlendirilmis ve aydinlatmada kullanilacak yag, Topkapi Sarayi’ndan temin
edilmistir. Ancak fener, bulundugu bolgede meydana gelen yanginlar nedeniyle birkag
kez yikima ugramis ve yeniden insa edilmistir. Sultan I. Abdilhamid déneminde ise
fenerin yonetimi, babadan ogula gegen bir sistemle diizenlenmis ve bu gelenek uzun
yillar siirmistiir. Ayrica, 1785 tarihli bir belge, Benderkili (Karadeniz Eregli)
yakinlarindaki Baba Burnu’ndaki fenerin onarmmiyla ilgili bir emrin varligim
gostermektedirt®?,

XVIII. yiizyillda, Osmanli Devleti’ne bagli olan Romanya ve Bulgaristan
topraklarinda Tuna Nehri {izerinden gerceklestirilen deniz ticareti, Karadeniz hattinin
yogun bir sekilde kullanilmasina yol agmistir. Bu durum, imparatorlugun simnirlari
disinda da fener yapimina 6nem vermeye bagladigini gostermektedir. Bu donemde,
Ozellikle deniz ticaretinin artmasiyla, fenerlerin 6nemi ve sayisi da giderek artmustir.

Istanbul Bogazi’ndaki gemi gecisleri, XIX. yiizyilda 6nemli bir artis yasamus,
bununla birlikte kaza riskinin de yiikselmesi, deniz fenerlerinin insasina verilen 6nemi
artirmigtir. 1839 yilindan itibaren buharli gemilerin yayginlasmasiyla birlikte deniz

ticareti hizlanmis ve bu durum Istanbul cevresinde deniz feneri yapimini zorunlu

181 Zeynel Ozlii, M. Murat Cay, “Fenerlerin Deniz Ulasimindaki Rolii ve Karadeniz Sahillerinde
Kurulan Fenerler”, (Ed. Mehmet Okur vd.), Ge¢misten Giiniimiize Karadeniz’de Ulasim, (Trabzon
2020), 86-87.

132 Ozl — Cay, “Fenerlerin Deniz Ulagimindaki Rolii ve Karadeniz Sahillerinde Kurulan Fenerler”,
86-87.
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kilmistir. Ancak bu donemde insa edilen fenerler, mekanizmalarinin ve diizenlerinin
ilkelligi nedeniyle beklenen performansi tam olarak gosterememistir. 1846 yilina ait
Coulier Atlasi’nda, 1839 itibariyla Karadeniz’de bes adet fenerin bulundugu
belirtilmistir. Bu siire¢, Osmanli Imparatorlugu’nun deniz ticaretindeki gelismelerin
yani sira, uluslararasi denizcilik alaninda yasanan yenilikleri de yansitmaktadir,3
Osmanli Devleti’ndeki fenerlerin idaresi i¢in Kirim Savasi donemi 6nemli bir
dénim noktas1 olmustur. Osmanli Devleti ve Fransa arasinda imzalanan fenerlere dair
antlasma ile Osmanli siirlarindaki fenerler igin yeni bir donem baslamistir. Sonraki
boliimlerde iizerinde sikca durulacak olan, Osmanli Fener Idaresi Miidiirii Michel

Marius, Fransiz tarzi deniz fenerleriyle Osmanli kryilarimin siluetini degistirmistir.

2.4. Fenerler idaresi Miidiirii Marius Michel’in Hayati

Blaise Marius Michel, Osmanli’daki adiyla Michel Pasa, Gnlu bir mimar ve
deniz feneri yapimcisidir. Liman insaati konusunda uzmanlasmis olan Michel,
Osmanli Devleti'nde 6nemli projelere imza atmus, Istanbul’daki Galata Limani’nin
modernizasyonunu da gergeklestirmistir. Michel’in ¢alismalari Osmanli Devleti’nin
deniz ticareti agisindan biiylik 6nem tasiyan bu liman dahil olmak lzere Istanbul’u
modern bir liman kentine doniistirmede O6nemli bir rol oynamistir. Michel’in
miithendislik kariyeri boyunca Osmanli Devleti’nde liman yapimi ve iyilestirme
caligmalariyla ilgili pek ¢ok projesi olmustur. Bu projeler, Osmanli’nin deniz ticaretine
ve bolgesel ulagim altyapisina 6nemli katkilar saglamistir. Bu ¢aligsmalari, Osmanl
limanlariin modernizasyon siirecinde kilit bir yer tutmustur.

Marius Michel, 16 Temmuz 1819 tarihinde Fransa’nin giineyindeki Sanary’de
dogmustur. Michel’in Babasi Louis Philippe kraliyet donanmasinda tegmenlik
yapmis, annesi denizci bir aileden gelmistir. Annesi Josephine’in annesinin babasi
uzun yol kaptani; baba tarafindan dedesi ise kralin gemilerinde topgu kaptani olarak
gorev yapmuslardir. Marius Michel, heniz 16 yasindayken babasinin askeri

gorevlerinden birine alt rltbeli bir denizci olarak katilmigtir. Boylelikle askeri kariyeri

133 Ozlii - Cay, “Fenerlerin Deniz Ulasimindaki Rolii ve Karadeniz Sahillerinde Kurulan Fenerler”, 86-
87.
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baglamis, kariyerinde hizla yiikselmis, 1839’da 20 yasindayken birinci sinif subay
olmus ve ¢esitli askeri seferlere katilmigtir'34,

Michel, devlete ait ticaret donanmasina girmek i¢in 22 Nisan 1843 tarihinde
aktif hizmetten ayrilmayi talep etmis ve Yakin Dogu’ya hizmet veren buharli gemiler
icin gorevlendirilmistir. Donanma Bakanligindan 15 Mayis 1843 tarihli karartyla uzun
yol kaptani unvanmi almistir. BOylelikle Marsilya-Proche-Orient hattinda 10 yil
boyunca 6nce tegmen, sonra ikinci kaptan ve son olarak da komutan vekili olarak sefer
yapmistir. Bu yolculuklar Michel’e Dogu Akdeniz kiy1 seridi hakkinda 6énemli bir
seyir bilgisi saglamistir. Bu bilgi ayni1 zamanda ona en elverisli deniz fenerleri ve
duzenli kuryelerin izledigi farkli rotalar hakkinda bilgi ve tecriibe kazandirmustir.
Michel’in asag1 yukart ayni rotada tekrarlanan bu gezileri Dogu Akdeniz’deki
aydinlatma eksikligini fark etmesini saglamistir. Bu, Dogu Akdeniz’de bir deniz feneri
agr kurmak igin fener yapimma sistematik bir yaklagimin gerekliligini ortaya
koymustur. Michel, bu siirecte posta hizmetinde gecirdigi yillar boyunca, Osmanl
kiyilara dair sistematik bir inceleme iizerinde de ¢alismistir. Bu siirecte Michel’in
birlikte c¢alistigi posta servisi koklii bir donilisim geg¢irmis, Onceleri Fransiz
donanmasinin bir pargasi olan bu servis 1851 yilinda Messageries Maritimes adli
denizcilik sirketine doniistiiriilmiistiir. Sirket ticarilesmis olsa da Kirim Savasi
doneminde Fransiz hiikiimetinin hizmetinde faaliyet gostermistir'®.

Kirim Savagi stirerken, Marius Michel’in tiim kariyerini etkileyecek olan bir
karsilagma yasanmistir. III. Napolyon’un yaveri General Kont de Montebello,
gemisinin batmasi sonucu Marius Michel’in gemisine binmistir. Kont, Kirim Savasi
ile ilgili bir rapor sunmak iizere Fransa’ya donerken Michel, ona Dogu Akdeniz’deki
deniz fenerleri hakkinda fikir ve tasarimlarindan bahsetmistir. Kont de Montebello,
Michel’in bolgesel rotalar Gzerindeki bilgisi ve bu konudaki pratik uzmanhgindan
biiyiik bir etkilenmistir. General Kont, 5 Ocak 1855’te Marsilya’ya ulastiginda, bu
dosyay1 imparatora sunmak tizere teslim almistir. Amiral Bruat ve Muttefik Amiraller
Sir Edmund Lyons ile Ahmet Pasa’nin da aralarinda bulundugu Amirallik Konseyi,
projeyi olumlu karsilamistir. 1 Agustos 1855 tarihinde, Napolyon’un Onerisiyle Sultan

Abdilmecid, Marius Michel’i Osmanli Devleti Fenerler Genel Mudirl olarak

134 Nalbant, Emine Esra, “Life and Works of Marius Michel in Nineteenth-Century Ottoman Empire”,
(Yiksek Lisans Tezi, Bogazici Universitesi, 2021), 3.
135 Nalbant, “Life and Works of Marius Michel in Nineteenth-Century Ottoman Empire”, 3-4.
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atamistir. Marius Michel, Osmanli Devleti’nde bes yil boyunca Fenerler Genel
Miidiirii olarak gorev yapmistir. Bu donemin ardindan, fenerlerin idaresi, Osmanli
Devleti’nin sonuna kadar siirekli olarak yenilenen 19 yillik bir imtiyaz sistemine
dontstiirilmiistir. Aym yil, Osmanli topraklarindaki fenerlerin insa edilmesi ve
isletilmesi ayricaligini elde etmek i¢in Société Collas et Michel adinda bir sirket
kurulmusgtur. Sirket ile Osmanli hiikiimeti arasinda kararlastirilan sartlara gore, bu
imtiyaz suresi, tim fener hatlarinin ingasinin tamamlanmasindan itibaren 20 yil olarak
belirlenmistir. iki ana merkezi olan sirketin Paris’teki merkezi idari islerden sorumlu
iken, Istanbul’daki merkez operasyonlar1 ydnetmistir. Michel, bu imtiyazi yiiriitmek
icin Bernard Camille Collas ile ortaklik kurmustur*®.

Sirketin ortagi olan Collas adi Osmanli belgelerinde sik¢a gegmektedir. Tam
ad1 Bernard Camille Collas, 1819 yilinda Bordeaux’da dogmus, kariyerinde 6nemli
basarilar elde etmis bir girisimcidir. 40 yasinda, denizcilik alaninda uzun yillar
kaptanlik yapmustir. Mayis 1849’da bagimsiz milletvekili olarak Fransa Ulusal
Yasama Meclisi’ne secilmistir. Bu gorev sirasinda, denizle ilgili tiim sorunlarda aktif
bir rol Ustlenmistir. Ozellikle Fransa’dan Levant’a ekipman sevkiyati konusunda
arabuluculuk yapmugtir. Daha sonra Le Havre’de Onemli bir denizcilik sirketinin
yonetici konumuna gelmis, Akdeniz'in 6nemli limanlar1 hakkinda derin bilgi sahibi bir
uzman olarak taninmistir. Collas’in Osmanli Devleti’ne olan ilgisi de dikkat ¢ekicidir.
Tiirkiye hakkinda La Turquie adli bir kitap yazmus, bu eseri ti¢ yil sonra giincellenmis
bir versiyonuyla yeniden yayimlamistir. Yeni baskinin 06nsdziinde, Sultan
Abdiilaziz’in tahta ¢ikisini ve iilkeyi doniistliren reformlarini kutlamistir. Bu, Collas’in
sadece denizcilik alanindaki uzmanligin1 degil, ayn1 zamanda Osmanli Devleti’ne
duydugu ilgiyi de yansitmaktadir. Sirkete, Agustos 1860°da ilk fener imtiyazi verilmis
ve U¢ yil icerisinde fener sayisini 22’den 96’ya ¢ikarmay: taahhiit etmislerdir. Bu
sozlesme 1879°da 20 yil, 1894°te ise 25 yil daha uzatilmistir. Osmanli fenerlerinin
ingas1 ve isletilmesi, Michel ve Collas i¢in uzun vadeli ve biiyiik bir servet kaynagi

olmustur®.

136 Nalbant, “Life and Works of Marius Michel in Nineteenth-Century Ottoman Empire”, 5-6.
137 Nalbant, “Life and Works of Marius Michel in Nineteenth-Century Ottoman Empire”, 5-6.
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Tablo 1. Collas ve Michel Sirketi’nin Karlar1 (% Bes yillik donemler)

Bes Yillik Toplam Toplam Imtiyaz sahiplerinin
Donemler gelirin faydalarin gelirler icindeki
yuzdesi yuzdesi olarak  ggreli pay1 (karhhk)
olarak % geliri
1862-1868 41,3 65,9 52,6
1869-1873 48,4 68,8 62,1
1874-1878 39,9 62,8 46,4
1879-1883 33,6 59,6 43,2
1884-1888 36,8 53,9 54,2
1889-1893 43,1 54,2 67,3
1894-1898 39,4 ol 65,2
1899-1903 21,7 24,2 46,2
1904-1908 38,2 38,2 61,8
1909-1913 37,2 4,1 67,9
1862-1913 36,07 49,36 56,41

Kaynak: Nalbant, Emine Esra, “Life and Works of Marius Michel in Nineteenth-
Century Ottoman Empire”, (Yiiksek Lisans Tezi, Bogazici Universitesi, 2021), 131.

XIX. ylizyil boyunca, Osmanli Devleti artan dis ticaret hacmiyle kiiresel pazara
entegre olmaya baslamistir. Bu biiylime, Avrupa iilkelerinin sanayi devrimleri
sirasinda yeni pazar arayislarina girmesi ve deniz tagimaciligiin kolaylagmasiyla
dogrudan baglantilidir. Deniz ticaretini ve baglantilar1 gili¢lendirmek amaciyla,
yabanci girisimcilerin yeni yollar, demiryollari, iskeleler, telgraf hatlar1 ve deniz
fenerleri insa etmeleri gerekmistir. Bu projeler, yabancilarin dogrudan yatirimlariyla
hayata gecirilmistir. Iste bu girisimcilerden biri, Marius Michel idi. Michel, basta deniz
fenerleri olmak tiizere, iskele yapilariyla da yakindan ilgilenmistir. Ayn1 zamanda,
deniz feneri isinde ortag1 olan Bernard Collas da, deniz fenerlerinin yan1 sira altyap1
projelerine yatirim yapmaya goniillii olmustur. Marius Michel’in kariyeri, kiiresel
deniz ticareti ve hareketlilik gelismelerinde merkezi bir rol oynamistir. Michel, bu

caligmalarinin diginda iki donem boyunca Fransa’nin gilineydogusundaki bir sahil
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kasabasi olan Sanary-sur-Mer’in belediye baskanligim da iistlenmistir. ilk belediye
baskanlig1 doneminde (1865-1872), Michel, Bogazi¢i kiyilarindaki tecriibelerinden
yola ¢ikarak denizcilik meselelerine ilgi gostermeye baslamistir. 1865-1876 yillart
arasinda devam eden bu ilk belediye baskanligi doneminde, Michel, kasabasinda
iskele yapimini baglatmigtir. 1892-1894 yillar1 arasinda, kasabay1 modernlestirmek ve
bir turistik cazibe merkezi haline getirmek i¢in biiylik ¢caba sarf etmistir. Marius
Michel, 6 Ocak 1907 tarihinde Tamaris-sur-Mer’deki Chateau du Manteau’sunda

hayata gozlerini yummustur'®,

2.5. Marius Michel’in Osmanh’daki Faaliyetleri

Marius Michel, Kirim Savasi1 doneminde, 19 Temmuz 1855°te, Messageries
Maritimes filosuna ait Pericles isimli bir gemiyle Istanbul Limanma ulasmistir.
Michel, Fransa Biiyiikelgisi Antoine Thouvenel araciligiyla aldigi talimat geregince
gemiden inerek bir slire beklemistir. Kisa bir siire sonra, 1 Agustos 1855°te, Fransiz
biiylikelgisi ile Sultan Abdiilmecid arasinda 6nemli bir anlasma imzalanmis ve
Osmanli Devleti’nin Fenerler idaresi Miidiirii olarak atanmustir. Michel’in temel
hedefi, Osmanli kiyilar1 boyunca deniz feneri agini giiclendirmek olmustur. Canakkale
ve Karadeniz’de otuz alt1 fenerin, ayrica Tuna Nehri’nin girisinde dort fenerin acil
olarak insasini1 amac¢lamistir. Dikkate deger bir sekilde, sadece bir buguk ay sonra, 18
Eylil 1855’te Michel, bu deniz fenerlerinin bakimma yonelik ilk sdzlesmeyi
imzalayarak bolgedeki deniz giivenligini artirmada énemli bir adim atmistir'®,

Kirmm Savasi siirecinde Canakkale ve Istanbul Bogazlar olduk¢a yogun bir
gemi trafigine maruz kalmistir. Fransiz Kaptan Michel, tehlikeli kiyilarin kazalara
sebebiyet verdigini sunarak fenerler insa edilmesini 6nermis, Savasin Osmanli’nin
lehine donecegini de vurgulamistir. Asil amaci ise ticaretin isledigi bu sahalarda
Fransa’nin Osmanl ile iyi anlagmasi sonucu savas sonrasi deniz ticaretinde gic elde
etme istegi olmustur. 1855 yilinda fenerlerin kontrol edilmesi istenilmistir. Deniz
trafiginin yogun oldugu alanlara fenerler konulacak, mevcut fenerler iyilestirilecektir
ve fenerlerin daima ayakta kalabilmeleri icin idare-i mahsus kurulacaktir. Bu idarenin

basina Fransiz kaptan Michel getirilip, vakit gegmeden hazirliklara baglanmstir.

138 Nalbant, “Life and Works of Marius Michel in Nineteenth-Century Ottoman Empire”, 6-7.
139 Nalbant, “Life and Works of Marius Michel in Nineteenth-Century Ottoman Empire”, 61.
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Michel’e baslangicta Bozcaada ile Karadeniz Bogazi arasi insa izni verilmistir.
Kurumun giderlerinin ise sefer halinde olan gemilerden vergi olarak alinmasi
kararlastirilmistir*®°.

Michel’in miidiir olarak se¢ilme siireci Ekim 1855 tarihinde Ali Galip, Mehmet
Fuat, Saffet, Ahmet Muhtar, Mustafa, Ismail Afif, Mehmet Salih gibi pasalarin
karariyla alinmistir. Fener insasiyla birlikte artik kilavuza ihtiyag duymayacak ve
sigorta masraflar1 6demeyecek olan vapurlarin, onun yerine ¢cok daha uygun olan fener

141 Michel’in, Fenerler Idaresi

vergisini, Fenerler idaresi’ne ddeyecegi resmilesmistir
miidiri segilmesi tizerine taraflar arasinda bir antlasma imzalanmistir. Fenerlerin 1855
yilinda imzalanan bu antlasmanin maddeleri, 1860 senesi so6zlesmesinde
olusturulmustur**.

1856 Haziraninda fener mudiri olan Kaptan Michel ve yardimcilarina sik
kullanacaklar1 gerekgesiyle tersane-i amire yakinlarinda ikamet edebilecekleri bir hane
tahsis edilmistir’*®. Osmanl kiyilarinda birgok fenerin insasinda yer alacak olan
Michel, katibiyle birlikte Paris’e giderek fener ve gerekli esyalari yaninda getirmistir.
Satin aliman fenerler ve Avrupa seyahat masraflar1 Osmanli hazinesinden
karsilanmigtir'®,

Sozlesmenin imzalandigr 1855 yilindan, 1860 yilina kadar gegen 5 yillik
Tersane-i Amire hiikmiindeki siliregte Osmanli sahillerinde 22 adet fener insa ve
yenilemesi gerceklesmistir. Komisyonun belirttigi sekilde fenerler Bursa, Balikesir,
Canakkale, Istanbul ve Tekirdag sahillerinde yapilmistir. Aralarinda Bozcaada, Erdek,
Hoskoy, Mudanya, Seddiilbahir, Eregli, Tarabya, Umuryeri Kurugesme, Rumelihisari,
Anadolu Kavagi, Yenikoy, Kiregburnu, Kanlica gibi fenerleri de bulunmaktadir'#.

1860 yilinda Fransiz Kaptan Michel ve ortagi Kaptan Collas ile ger¢eklesen
antlagmayla birlikte Fenerler Miidiirliigii Tersane-i Amire Idaresinden ayrilmistir.

Fener midurid Michel imtiyazli olarak gorevine devam etmistir. Devlet dairesinden

140 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Irade Meclis-i Mahsus (I.MMS), 132-5648.

141 BOA, I.MMS, 6-206.

142 Basbakanhk Osmanl Arsivi (BOA), Hariciye Nezareti Hukuk Miisavirligi Istisare Odas1 Evraki
(HR.HMS.ISO), 71-2.

143 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Irade Hariciye (I. HR.), 127-6395.

144 BOA, . HR., 147- 7747.

145 Koca, “Denizlerimizi Aydinlatanlar”, 112.
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ayrildiktan sadece dort yil sonra Osmanli sahillerinde 111 fener insa edilmigtir'®®.

Imtiyazll bulunduklar1 siiregte Marmara, Karadeniz, Akdeniz, Kizildeniz’de
faaliyetlerde bulunmuslardir. 1880 yilinda Fenerler Idaresi’nin imtiyaz sahibi Mosyo
Collas ve Michel Pasa’ya hizmetlerinden dolay1 Osmanli nisan1 verilmistir'4’.

Deniz kazalarin1 6nleme amaciyla bogazin her iki tarafina da 1866 yilinda
Tahlisiye idaresi kurulmustur. Bu olusum giiniimiiz Kiy1 Emniyeti Miidiirliigiiniin ilk
halidir. Fenerler ile ayn1 amaca hizmet eden bu kurum, fenerlerin yetersiz kaldigi
olumsuz hava sartlar1 gibi durumlarda olusan aksilikleri ¢6zmek i¢in kurulmustur.
Fenerler Idaresi’nin heniiz onuncu yilinda, yine Fenerler Idaresi’nin yaninda yardimci
bir kurum olmustur. Tahlisiye idaresinin 1882 yili nizamnamesine baktigimizda
goriilmektedir ki Fenerler idaresi'nde oldugu gibi Diivel-i Ecnebiye’nin s6z hakki
bulunmaktadir. iki kere kaleme alinan bu antlasma nin maddeleri sdyledir: Basta
Osmanliya ait bir liman reisi olacak ve iki aza secilecektir. Bu iki aza Avrupali
olacaktir. Azalar kurulan ortak komisyon tarafindan segileceklerdir. Liman reisi uygun
gérmezse yerine bir bagka aza tayin edilecektir. Avrupali azalarin gorev siiresi iki yil
olacaktir. Siiresi dolan azalar komisyon onaylarsa tekrar se¢ilecektir. Ayni zamanda
yer degisikligi veya 6liim gibi sebeplerle azalardan biri eksilirse yerine yenisi tayin
edilecektir. Idare Meclisi sefer halindeki vapurlarm gelir ve giderlerini belirlemekle
mesuldiir. Idare Meclisi kararlarini teftis etmek icin miifettis atanacaktir. Fener
dubalar1 iki yilda bir kere teftis ve kontrol edilecektir. Hasar var ise masraflari idare
meclisi karsilayacaktir. Bas memurlar sunlardir:

a. DOort Avrupali zabit
b. Birer Rumeli ve Anadolu sahilleri tahliye idaresini kumanda eden
zabitler
c. Fener dubasini kumanda eden bir zabit
d. Ug inspektdr namiyla atanmis miifettis zabut.
e. Fener dubasina mahsus dort muavin
f. Kapudane idaresine ait iki doktor
Tiim zabitlar ve meclis iiyeleri iiniformasin1 giymek zorundadir. Inspektérler

fener dubalarinin tamir ve ¢alisanlarini teftis edecektir. Ayn1 zamanda idare meclisini

146 Bostan, Turkhan, Soyer-Kolcak, Tiirkiye 'nin Tarihi Deniz Fenerleri, 40.
147 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Sadaret Mithimme Kalemi Evraki (A.MK.MHM), 485-28.
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de kontrol edeceklerdir. inspektdrler ii¢ ayda bir meclis idaresine raporlari verecektir.
Gelecek ii¢ ayin gerekli edevatini ¢izelgede gosterecektir. Tadilat masraflar1 Bank-1
Osmaniye tarafindan Odenecektir. Gelir ve giderler Tiirkge ve Fransizca
kaydedilecektir. Gelir ve gider tablosu {i¢ ayda bir meclis iiyelerine sunulacaktir. Pek
cok yoniyle tahlisiye idaresinin maddeleri, fenerler nizamnamesine benzemektedir'4®,
Deniz fenerleri giin batiminda yakilip, giin dogumunda sondiiriileceklerdir'®®.
Goriildiigii iizere tahlisiye ve fener idareleri ayni is alaninda ¢alismaktaydi. Bu sebeple
olacaktir ki Fenerler Idaresi’nin, Fransiz imtiyazindan ayrildig1 cumhuriyet yillarinda,
Tahlisiye Umum Midiirligii ¢atisi altinda birlestirilmislerdir. Haliyle iki idare farkli
kurumlari olustursa da ayn1 amaca hizmet etmislerdir.

Fenerler idaresi, tiim deniz fenerlerini 12 farkli bdlgede toplamistir. 1860
yilindaki sézlesmeye gore insa edilen bu fenerler Bahriye Nezareti’nin kontroliinde 19
y1l boyunca faaliyet gdstermistir. Bu bdlgelerin siralamasi su sekildedir®.
1. Akdeniz Bogaz Hatt1 Fenerleri

. Midilli Hatt1 Fenerleri
. Izmir Hatt1 Fenerleri

. Sakiz Hatt1 Fenerleri

. Selanik ve Galos Hatt1 Fenerleri

2
3
4
5
6. Sisam ve Istankdy Hatt1 Fenerleri
7. Rodos Hatt1 Fenerleri

8. Karaman ve Sam Hatt1 Fenerleri

9. Girit Hatt1 Fenerleri

10. Trablusgarp Hatt1 Fenerleri

11. Karadeniz Anadolu Hatt1 Fenerleri

12. Karadeniz Rumeli Hatt1 Fenerleri.

Camille Collas, fener imtiyazini Osmanli Devleti’nin Fransiz sanayisine

verdigi ilk imtiyaz olarak nitelemistir. Ayrica Collas kendi ¢calismasinda bu hatlarin

148 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Yildiz Askeri Maruzat (Y.PRK.ASK.), 20-24.

149 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Bab-1 Ali Evrak Odas1 (BEO), 2761-207001.
150 Ozlii, Cay, “Fenerlerin Deniz Ulasimindaki Rolii ve Karadeniz Sahillerinde Kurulan Fenerler”, 91.
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sayisini, yukaridaki listeden farkli olarak, 14 ve bunlardaki toplam fener sayisini ise
110 olarak sdyle belirtmistir'®®:
1. Canakkale Bogazi-Karadeniz Hatti: 8 fener
. Kanal-Midili Hatt1: 6 fener
. Izmir Hatt1: 4 fener
. Sakiz Adasi Hatti: 4 fener
. Selanik-Volos Hatti: 5 fener
. Sisam-istankdy Hatti: 6 fener
. Rodos Hatt1: 2 fener
. Karaman Bolgesi-Suriye Hatti: 16 fener

© 00 N o O A W DN

. Kandiye Hatti: 6 fener

10. Trablusgarp Hatti: 3 fener

11. Karadeniz (Anadolu) Hatti: 9 fener

12. Karadeniz (Rumeli) Hatti: 3 fener

13. Karadeniz (Tuna girisi) Hatt1: 3 fener

14. Adriya Denizi (Arnavutluk) Hatti: 5 fener

Fener ingas1 Marmara kiyilarindan sonra 1880 yili sonrasinda Batum, Rize,
Trabzon, Giresun, Unye Bafra, Samsun, Sinop, Inebolu, Bandirma, Ayvalik, izmir,
Izmit, Sakiz, Cesme, Bodrum, Selanik, Trablusgarp, Bingazi, Girit gibi merkezlerde
de gdzlenmistir.

Fenerler Idaresi son imtiyazin1 1912 yilinda 500.000 liralik avans karsiliginda
25 yil siire ile almistir. Ancak Osmanli Devleti’nin bu 25 yillik siire iginde son bulmasi
ve yeni bir Tirk devletinin kurulmasi ile imtiyaz ellerinden alinmistir. Dunya

152

savasinda taraflarin diisman safhalarda olusu asil sebep olmustur=“. Michel Pasa ve

Mosy6 Collas idaresine imtiyazli olarak 1860 yilinda baglanan Fenerler Idaresi,
Fransiz sorumlulugundan alinip Aralik 1937 yilinda hiikiimet karariyla Tahlisiye

Umum Miidiirliigiine baglanmistir™3,

't Bernard Camille Collas, /864 ‘te Tiirkiye: Tanzimat Sonrasi Diizenlemeler ve Kapitiilasyonlarin Tam
Metni, (Istanbul: Bilesim Yayinevi, 2005), 289-290.

152 Nemlioglu Koca, “Denizlerimizi Aydilatanlar”, 114.
153 Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), Kararlar Daire Bagkanligi, 81-107-20.
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2.6. Fener Nizamnamesi

Feneri Nizamnamesi, Fransiz Kaptan Collas, Fransiz Kaptan Michel ile
Osmanli adina Bahriye Nazirt Mehmet Ali Pasa tarafindan 8 Agustos 1860 yilinda
imzalanmistir. Amaci1 1855 yilinda yapilan Osmanli kiyilarinin aydinlatilmasi igin
imzalanmis antlagmanin kurallarim1  kararlastirmaktir.  Ancak antlagmanin 11.
maddesinde 1855 yilindaki antlasmasinin iptal edildigi bildirilmistir. Bundan sonraki
sirecte Akdeniz, Canakkale Bogazi, Adalar Denizi, Adriyatik Korfezi ve Karadeniz
sahillerine deniz feneri insa edilecektir. ki iilke arasinda anlasmazlik ¢ikmamast icin
ortak bir komisyon kurulacaktir. Komisyonda hem Osmanli hem de Avrupali tebaadan
tiyeler olacaktir.

Komisyon slre¢ sonunda yeni fenerler insa edilmesi gerektigini uygun
gordiigiinde antlasma yeniden yapilacaktir. 1879 yilinda ilk anlagsmanin siiresinin
dolmastyla ikinci bir antlagma imzalanmustir. Taraflar arasindaki uyusmazliklar yine
taraflarin ortak kararlastirdigi hakemlerce ¢oziime ulasacaktir. Fenerlerle ilgili tiim
sorumluluk imtiyaz sahiplerine ait olacaktir. Bekei evleri, fenerler, direkler, yillik
bakim, personel maaslar1 ve personel se¢imi imtiyaz sahiplerine aittir. Osmanl
yalnizca fenerin arazisini vermekle sorumludur ancak yine kendisinin olacaktir.
Fenerin yapildigi bolgedeki diizenin korunmasi i¢in ¢ikabilecek herhangi bir sorunda
bolge yetkilisi fener arazisine girebilecektir.

Osmanli ve komisyon gozetiminde olan fenerlerde Osmanli tebaasindan da
yetistirilmek iizere ¢alisan segilmesi zorunludur. Imtiyaz siiresi ilk anlasmayla 20 y1l
olarak kararlastiriimakla birlikte 1879 senesinde ek anlasmayla uzatilmistir. Fenerin
inga ve isletilmesinde ¢ikacak ihmallerden dolay1 ceza bedeli uygulanacak veya ihmale
ortak komitenin atadig1 bir mahkeme bakacaktir. Fenerlerin teftisi i¢in dilerse Osmanli
hiikiimeti miifettis atama hakkina sahiptir. Fenerin yillik kontrolleri imtiyaz
sahiplerine 0zel olacaktir ancak deprem, savas gibi miicbir sebeplerden kaynakli
hasarlarla ilgilenmeyecektir.

Imtiyaz sahiplerine inga, bakim ve personel ihtiyaglar1 gibi masraflari
kargilamasi i¢in kurulmus ya da kurulacak tiim hatlardaki sirketlerden alinan deniz
feneri aidatlarmin %781 verilecektir. Kumpanyalardan alinacak bu iicret, savas
gemilerinden alinmayacaktir. Aidatlar1 Osmanli adina imtiyaz sahipleri toplayacaktir.

Hatlarda tahsilat ofisleri olusturulacaktir. Imtiyazin ilk 20 yilinda Osmanli fener
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risumundan %22 alacak ve sonraki 15 yillik sozlesmeden ise %28 pay alacaktir.
Imtiyaz sahiplerinin &6liimii halinde haklar1 varislerine devrolur ya da ayrilmak
istemeleri durumunda Istanbul’da yasama sart1 olan bir kimseye birakabilirler. Imtiyaz
siresinin sona ermesine 2 yil kala sorumluluklarinda olan her sey denetlenecek ve 2
yilda bitirilmesi garanti edilecektir. Aksi durumda hikimet kalan strenin gelirlerine
el koyup kendisi yapma hakkina sahip olacaktir. Eger imtiyaz sahipleri uygun bir
tamamlama gerceklestirmis ise deniz fenerleri hiikiimete devredilecektir'®*.

8-20 Agustos 1860 yilinda Osmanli temsilcisi Bahriye Nazirt Mehmet Ali Pasa
ile Fransiz Bernard Camille Collas ve Fransiz Marius Michel arasinda imzalanan
nizamnamenin maddeleri su sekildedir:

Birinci maddede, Michel ve Collas Osmanli kiyilarinda deniz feneri inga etmek
tlizere anlagsmislardir.

Ikinci maddede, taraflardan birinin baskanliginda ortak bir komisyonun
kurulmasi gerekliliginden bahsedilmistir.

Uclincli maddede, Canakkale Bogaziyla Karadeniz arasinda bulunan
calismalarin bir yilda, diger hatlardaki ¢alismalarinda 3 yilda tamamlanmasi gerektigi
vurgulanmugtir.

Dordincti maddede, komisyon iiyeleri yeni fener insasina karar verirse eger
sartlarinin kabul edilmesi karsiliginda insa hakkina sahip olacaklardir. Ancak arada bir
uyusmazlik ¢ikmasi durumunda kendi aralarinda se¢mis olduklar1 hakemlerce ¢oziime
ulasacaklardir.

Besinci maddede, arazinin Osmanli tarafindan tahsis edileceginden ve arazinin
yine Osmanliya ait oldugundan, fener alaninda yasanacak herhangi bir giivensizlik
durumunda bolgedeki yetkililer midahale edecektir.

Altinct maddede, insa ve tamir igin gerekli malzemelerin giimriikten muaf
tutulmas1 gerektigine ve ortaya c¢ikacak zorluklarin yine ortak komisyon tarafindan
¢oziilecegine deginilmistir.

Yedinci maddede, imtiyaz sahipleri sorumlu olduklari deniz fenerlerinin
masraflarini kendileri karsilayacaklart ve 20 yillik antlagsma yapildig: belirtilmistir.

Sekizinci maddede, c¢alisanlarin her tiirlii ihtiyaglarinin  sorumlulugunun

imtiyaz sahiplerine ait oldugu, calisanlarinin arasinda Osmanli tebaasindan

154 BOA, HR.HMS.ISO, 71-2.
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bireylerinde olacagi, uyruk fark etmeksizin herkesin Osmanli iiniformasi giyeceginden
s0z edilmistir.

Dokuzuncu maddede, herhangi bir usulsiizlik durumunda para cezasi
uygulanabilecektir. Buna ek olarak yargilanmak {izere mahkeme kurulacagindan da
bahsedilmektedir.

Onuncu maddede, hiikiimet deniz fenerlerini teftis edecektir, miifettigler
dilediklerinde fenerleri ziyaret edebilecektir.

On birinci maddede, 1855 yilinda yapilan Kaptan Michel’in deniz fenerleri
genel miidiiri oldugunu belirten antlagma iptal edilmistir.

On ikinci maddede, Bakim masraflar1 bayiler tarafindan 6denecektir.
Bayilerden kastedilen acentelerdir. Herhangi bir dogal afet sonucu olusan hasarlarin
Odenegi fener gelirinden kesilecegi diistiniilmektedir.

On dglincti maddede, deniz fenerine ait bakim, insaat, is¢i vb. masraflar igin
Odenek ayrilacaktir. Deniz feneri aidatlarinin %781 buraya aktarilacaktir.

On dordunci maddede, daha 6nce anlasmali olan kumpanyalarin ayni miktarda
indirimden yararlanacaklart belirtilmistir. Savag gemileri imtiyaz siirecinde fenerler
icin vergi odemeyecektir. Aidatlari Osmanli adina imtiyaz sahipleri toplayacagi
bildirilmistir.

On besinci maddede, Osmanli, imtiyaz sahiplerine liman baskanligi, saglik
ofisleri, tahsilat ofisleri i¢in binalar vermek zorundadir. Ancak mevcut bir bina yoksa
imtiyaz sahiplerinin karsilayacagindan s6z edilmistir.

On altinct maddede, imtiyaz sahipleri devam etmek istemediklerinde
Istanbul’da yasayan bir temsilciye devretme haklarinin oldugu bilinmektedir.

On yedinci maddede, yapilan tiim igin, imtiyaz bittikten sonra teftis edilecegi
ve imtiyaz sahiplerinin hak talep etmeden Osmanli’ya devredeceginden
bahsetmektedir.

On sekizinci maddede, imtiyaz sahiplerinin 6lumi halinde temsilcisi
sOzlesmeyi devam ettirecegi gegmektedir.

On dokuzuncu maddede, Osmanli hiikiimeti, imtiyaz siiresi dolmadan &nce

gerek gordiigii siirece fener hizmetini hukuk yoluyla geri alabilecegi belirtilmistir.
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1860 sozlesmesinden 19 yil sonra yeni bir ek antlasma imzalanmistir. Bu
anlasmada 6nceki maddelerde degisimler oldugu gozle goriilmektedir. 19 deniz feneri
insasindan s6z edilmistir. 15 Temmuz 1879 antlagsmasi sdyledir:

Birinci maddede, 1860 yilinda imzalanan fenerlere ek olarak 16 deniz feneri
daha insa edilmistir. Bu fenerleri imtiyaz siiresince idare edebileceklerini ancak sona
erdiginde Osmanli’ya iade edileceginden bahsedilmektedir.

Ikinci maddede, Karadeniz, Akdeniz, Takim Adalar, Adriyatik Korfezi
cevresinde yapilacak olan yeni fenerlerin 1860 Antlasmasina gore insa edileceginden
s0z edilmistir.

Uciincli maddede, Osmanli toprag: olan Sasena adasindaki deniz fenerlerinin
bakim masraflarinin da imtiyaz sahiplerine ait oldugu yazmaktadir.

Dordincti maddede, imtiyaz sahiplerinin, fenerler ig¢in harcayacaklari iicret
miktar1 gegmektedir.

Besinci maddede, yeni antlasmanin 15 y1l uzatildigi ve 2, 4, 19. maddelerinin
kaldirildig1 bildirilmektedir. Bu madde de antlagsma siirelerinden de s6z edilmistir.
1860 antlagmasi 20, simdiki antlasma ise 15 yil olarak kabul edilmistir. Ancak
yapilmakta olan fenerlere 3 yil tanindigindan bu imtiyaz 1898 yilinda sona erecegi
belirtilmistir.

Altinc1 maddede, imtiyazin ilk siiresince Osmanli fener riisumundan %22
alacakken, 1884 sonras1 %28 pay olarak anlagmislardir.

Yedinci maddede, imtiyazin kag yil siirdiigiiniin 6nemli olmadig1 ve herhangi
bir anlagsmazlik durumunda tiim masraflar1 O6deyerek fenerleri devralacag:
anlagilmaktadir.

Sekizinci maddede, yapilan fenerler bitmeden Once komisyon tarafindan
incelenecegi ve imtiyaz sahiplerinin bu siirecte bitirmeleri garanti edilecektir. Aksi bir
durumda fenerlerin insasin1t Osmanli yapacak ve fenerleri devralacaktir.

Son olarak dokuzuncu maddede ise tiim bu ¢ikacak anlagsmazliklarin Danistay

tarafindan ¢oziilecegi belirtilmistir.
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3. DOGU KARADENIZ’DE DENiZ FENERI iNSASI VE BAKIMI

Fener insa ¢alismalari, bogazlar ¢evresinde neredeyse ceyrek asirlik siirede
tamamlanmustir. Imtiyaz siiresinin bitmesiyle antlasma tekrar imzalanmakta ve
Anadolu gevresini fener zenginligine eristirmekteydi. Bogazlardan sonra giiniimiiz
Ege kiyilarinda siiregelen ¢aligmalar, 1880 yili sonrasi artik Karadeniz bdlgesinde
devam etmistir. Ticaret Karadeniz’de, Akdeniz’deki kadar canli degildi. Bolgenin
kiyisinda bulunan Avusturya, Rusya gibi devletler Karadeniz ticaretine hakimdi.

Bolgenin ilk fenerleri 1863-1866 yillart arasinda yapildi. Bunlar arasinda
Karadeniz bélgesinden Batum’u 6rnek gdsterebiliriz. Ilerleyen 20 yillik zaman
diliminde bu fenerlerin arasmna 1880 yilinda Bafra (Samsun) ve Camburnu
(Persembe/Ordu) Fenerleri, 1884 yilinda Rize Feneri, 1886 yilinda Isikli-Yoros
(Trabzon) Feneri ve 1912 yilinda Tirebolu (Giresun) Feneri insa edilmistir'®,

Karadeniz i¢in Kirim Savasi ile 93 Harbi 6nemli askeri ve ticari gelismelerin
yasanmasina neden olmustur. Fenerler Idaresi’nin yapisi, yonetim kurulunun Fransiz
muhendislerden, teknisyenlerin Osmanli vatandasi gayrimiislimlerden, fener bakicilar
ve memurlarin ise Tiirklerden olugsmustur. Bu durum, savas nedeniyle yabancilarin
varliginin bir giivenlik riski olusturabilecegi endisesini dogurmustur. Bu kaygilarla,
1883 yilinda Karadeniz'deki fenerlerde yabanci personel ¢alistirilmamasi ve yabanci
dil bilen deniz subaylarinin fener hizmetlerinde gorevlendirilmesi kararlagtirilmistir.
Bu durum, dénemin uluslararasi iliskilerinin yani sira, i¢ glivenlik dinamiklerini de
yansitan 6nemli bir gelismedir. Fenerler Idaresi'nin bu adimi, giivenlik kaygilarina
kars1 proaktif bir yaklasim sergiledigini gostermektedir'®®.

1884 yilinda denizcilere Karadeniz’i tanitma amacl hazirlanan bir rehber
kitapta kiyilarda limanlarin yok denecek kadar az oldugundan, bdlgede bati
riizgarlarinin yiiksek siddetinden ve bu rizgarlardan gemicilerin korunmasini daglarin
sagladigindan s6z edilmistir. Kilavuza gore Karadeniz’de daglar olmasayd: b6lgede

157

denizciligin gili¢ bir vaziyet alacagindan da bahsedilmistir 1884 yilinda yazilan

ansiklopedi niteligindeki kitap, 1926 yilinda degisim ve yeni bilgiler 15181nda yeniden

1%5 Black Sea Pilot 1884, 113.
1560 z1ii, Cay, “Fenerlerin Deniz Ulasimindaki Rolii ve Karadeniz Sahillerinde Kurulan Fenerler”, 90-
91.

157 Black Sea Pilot 1884, 113.
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yazilmistir. Kiigiik yapida gemiler i¢in Rize, Trabzon, Giresun, Ordu, Vona, Fatsa,

Unye, Samsun, inebolu, Amasra, Eregli limanlar1 firtinasiz havalarda giivenli

demirleme imkan1 saglamaktaydi. Bunlar arasinda Vona-Persembe Limani bolgenin

glineyinde ve batiya sirt ¢evirmis konumundan dolayr bati

etkilenmemektedirl®8,

Tablo 2. Karadeniz’in Anadolu Kiyilarindaki Deniz Fenerleri

riizgarlarindan

Kuzey Dogu Deniz Goriiniis Kurulus Isik
Enlemi  Boylamm  Yiiksekligi Mesafesi Tarihi
Bafra 41° 44" 35° 59 49 metre 10 mil 15 Kasim Iki dikey
Feneri 1880 beyaz 151k
Samsun  41° 19" 36° 21 56 metre 12 mil 15 Sabit beyaz
(Kalyon) Agustos 151k
Feneri 1863
Vona 41° 21" 37° 48 131 metre 12 mil Sabit beyaz
Feneri 151k
Giresun  40° 56 38" 24’ 193 metre 12 mil 15 Iki dikey
Feneri Agustos beyaz 151k
1863
Yoroz 41° 07" 39° 26 98 metre 16 mil 5 Eylul 10 saniye
Feneri 1886 yanip sonen
151k
Trabzon  41° 01" 39° 46 105 metre 16 mil 15 1 dakika
Guzelhisa Agustos beyaz 151k
r Feneri 1863
Rize 41° 04" 40° 30 59 metre 6 mil 18 Sabit kirmizi
Feneri Agustos 151k
1884

Kaynak: Musa Sasmaz, Ingiliz Raporlarina Gore Trabzon Vilayeti Ticaret Raporlari
(1830-1914) Cilt 111, (Ankara: Tirk Tarih Kurumu Yayinlari, 2014), 1181.

3.1. Bafra Feneri

Limanlarin, iskelelerin, rihtimlarin, ticaretin her gegen giin artmasi, vapur

sirketlerinin acenteleri ve hatlarin ¢gogalmasi bir yerden sonra deniz feneri ihtiyacini

dogurmustur. Daha 6ncede anlattigimiz Osmanli hiikiimeti ile Mosy6 Michel arasinda

yapilan sozlesme sonrast gegen 20 yillik zaman diliminde ilk olarak Marmara

18 Black Sea Pilot- The Dardanelles, Sea of Marmara, Bosporus, Black Sea and Sea of Azov 1926,
(Washington: Goverment Printing Office ,1927), 392.
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kiyilarinda, ardindan Karadeniz sahillinde fenerler hayata gecirilmeye baglanmistir™®.

1880 yilinda Samsun’da Kizilirmak’in denizle bulustugu delta sahasina bir fener insa
edilmistir. Delta olmasindan da anlasilacag tizere allivyon birikimiyle olusan bu saha
sehrin denize ¢ikintis1 olan en uygun kiyisiydi. Bu sebepledir ki fener icin uygun
gorilmiistiir.

Bafra Feneri, Kizilirmak’in denize dokiildiigii Halis Burnu’nda yer almaktadir.
Ingiliz raporlarma gore enlem 41derece 44 dakika, boylam 35 derece 59 dakika,
denizden yiiksekligi 49 metre olup, deniz goriis mesafesi 10 mildir. 15 Kasim 1880
yilinda insa edilmistir. Cift dikey beyaz 1513a sahiptir'®°.

Canik Mutasarrifi Kamil Pasa’ya 1860 yilinin aralik ayinda gelen resmi yaziyla
Fenerler Direktori Michel Paga’nin, Devlet-i Aliye tarafindan Samsun’a génderildigi
bildirilmistir. Michel Pasa, burada fenerin insa olunacagi yeri ve ne zaman hayata
gececegi hakkinda fikir edinmistir. Samsun Fenerinin insa ve bakimiyla da kendisinin
ilgilenecegi, bu konuda yardim ve kolaylik saglayacagi aktarilmistir'®?,

Fenerin bu incelemeden hemen sonra ingasina baglanmamasi gemicilere zorluk
cikarmis olacak ki incelemeden on yil sonra talepte bulunulmustur. Bu sefer yalnizca
Kizilirmak bogazina degil, Yesilirmak bogazindaki Civa Burnu’na da bir fener insa
edilmesi istenmistir. Buginki Carsamba Fenerinin temelleri atilamasa da, plani 0
gunden yapilmistir. Sehrin iki delta ucuna birer adet fener konulmasi talebine karsin
fenerlerden bir tanesi on y1l sonra yapilabilmistirt®?,

Fenerin ilk memurunun Mgsy6 Polinis de Karavelk’in oldugunu 1885 yilinin
agustos aymda Bafra Reji Midiirii ve esinin yapmis oldugu kazadan anlamaktay1z.
Fener yakininda gerceklesen kazada 10 seneden beri fener memurlugunda bulunun
Karavelk’in yardimda bulundugu ge¢mektedir. Reji midiirii ve ailesinin sagliga
kavusmasindan 6 sene sonra 1891 senesinde memur Karavelk’in, mecidiye nisani ile
odiillendirildigi goriilmektedir'®3,

Fener insasinin tamamlandigi giinden itibaren gorevini Kkusursuz yerine

getirmistir. Ancak savas donemlerinde aksilikler yasanmistir. Milli Mucadelenin

1% BOA, HR.HMS.ISO, 71-2.

160 Sasmaz, Ingiliz Raporlarina Gore Trabzon Vilayeti Ticari Raporlar Cilt 111, 1181.
161 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Hariciye Nezareti Mektub-i Kalemi.), 439-31.
162 BOA, HR.MKT., 698-23.

183 BOA, DH.MKT., 1903-112.
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baslamasindan birka¢ yil kadar dnce fenerin Rum geteler tarafindan basildigi haber
alimmigstir. Fener bekgisinin hayatin1 tehlikede gdrmesinden dolayr fenerin 1s181n1
yakamadig1 anlasilmistir. Bu sebepledir ki Ingiltere fevkalade komiserliginden feneri
yakmast1 ve can giivenliginin saglanmasi adina destek istenmistir'®*,

Bir baska belgede fenerin hi¢bir zaman 1s18inin sénmedigi, Rum getesinin
fenere yalnizca ekmek almaya geldigi ve saldirinin bir yalanlamadan ibaret oldugu
vurgulanmistir’®®. Nihayetinde insa olundugu giinden cumhuriyete kadar heniiz yarim

asr1 dahi doldurmamis olan Bafra Feneri adindan gerginlik ve 6diillerde s6z ettirmistir.

Bu ylizden yalnizca denizcilerin degil siyasetin de bir pargasi olmustur.

3.2. Unye ve Camburnu Deniz Fenerleri

Karadeniz bdlgesinde her gecen gun seyrlsefer yapmakta olan vapurlarin
sayisini artmustir. Karadeniz’in kuzey ve guney sahillerinde sefer yapan vapurlar
Osmanli’nin ¢ogu kiyilarinda yasadiklari 11k sorununu Ordu’da da yasamislardir. Bu
sebepledir ki 1860 yilinda imzalanan ve 1880 yilinda Karadeniz sahillerinde insaya
baslayan fenerler nizamnamesi Ordu’yu da Samsunla birlikte ele almistir.

1880 yili igerisinde Karadeniz’de iki fener insa olunmustur. Bunlardan biri
daha once bahsi gegcen Bafra feneriyken digeri de Ordu’nun Vona ya da giliniimiiz
ismiyle Persembe ilgesine insa edilen Camburnu Feneridir. Kurulmasi tasarlandigi
1880 yilina gore denizden goriis mesafesi 10 mil olup, ¢ift 1518a sahip olacagi seklinde
planlanmistir. Nitekim yillar icerisinde 151k ve gorlis acis1 degisiklik gostermeye
devam etmistir’®®. Ingiliz belgelerine gore enlem 41 derece 08 dakika, boylam 37
derece 48 dakikadir. Denizden yiiksekligi 131 metre olup deniz goriis mesafesi 12
mildir. Sabit beyaz 151kl olarak gecmektedirt®’,

Ithalat ve ihracatin arttig1 Ordu Limaninda 1siksizliktan yakinildigi anlasilacak
ki limanda bir deniz feneri talebinde bulunulmustur. Temmuz 1863 senesi Amasra,
Unye, Rumeli ve Akdeniz sahillerinde fener yapilacagi karari alinmistir. Belge

fenerlerin siiratle yapilmasindan bahsetmis olsa da Karadeniz sahiline fenerin gelmesi

164 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Dabhiliye Sifre Kalemi (DH.SFR.), 104-142.
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sik¢a sOz ettigimiz yirmi yili bulmustur. Bu sebepledir ki fener ihtiyaci olan Ordu
limanma muhtemelen gegici fener asilmistir®®,

1911 yili kararina gére Unye Limanma yapilacak fenerin harcamalar1 bir
sonraki yilin biitgesine aktarilacagi yoniinde alinmistir. Bu kararin onayindan sonra
liman feneri insas1 baslamistir!®®. insa sonrasi fener, halkin dikkatini ¢ekmis ve
cevresinde bulunan duvarlar1 asarak fenere ait esyalarla ilgilendiklerine sahit
olunmustur. Asetilen gaziyla yakilan fenerin halkin meraki neticesiyle kazaya
sebebiyet verebilecegi diisiiniiliip durumu Canik Mutasarrifligi’na bildirmislerdir!°.

1914 yilinda Unye Feneriyle ilgili bir baska sikyette ise fener yakininda
¢ikarilan tag ocaginda patlayan dinamitlerin fenere zarar verebilecegi ve ayn1 zamanda
sahile atilan tas ve lagimin feneri ara vermeye zorlayacagi Fenerler idaresi tarafindan
bildirilmistir!’*. Fener cevresinin temizletilmesi istenmistir. Heniiz yeni insa edilen
fenere birkag yilda yapilmis olan sikayetlerden anlasilacagi lizere, sehirlerde fenerin

farkli bir yap1 olarak goriilmesi, 6zenilmesi ve merak konusu olmasi onlarin planlanip

ortaya ¢iktiklari o giinlerdeki 6nemini gostermektedir.

3.3. Giresun ve Tirebolu Deniz Fenerleri

Buharli ¢aginda arz-talep dengelerinin karsilikli oldugu ve her gegen giin arttig1
goriilmekteydi. Ozellikle XIX. yiizyilin ikinci yarisinda kiigiik kasabalarin ekonomi,
niifus, sehirlesme gibi her alanda biiyiidiigiine sahit olunmaktadir. 1869 yil1 ingiliz
raporlarina goére Giresun’dan kii¢iik bir kasaba olarak bahsedilmistir. Sehrin 1200
evden olustugu yazilmistir. Cift sabit 151kl1 fenerin varligidan da séz edilmistir!’2,

Fenerler Midiri Michel ’in 1860 senesinde Giresun’a gelecegi ve burada bazi
incelemelerde bulunacagi Giresun muduirine bildirilmistir. Bildiride Giresun’da insa
olunacak fener i¢in uygun yer arastirmasi yapacagi, fenerlerden sorumlu olacagi

yazilmistir!”®. Fenerler imtiyaz antlasmasinin besinci maddesi geregince segilen

arsanin ve lizerinde insa edilecek yapilarin 6demeleri imtiyaz sahiplerinin {izerinde

168 BOA, HR.MKT., 444-49.
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171 BOA, DH.ID, 74-67.
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olmayacaktir. Bu sebeple Osmanli hiikiimeti tarafindan 6denmesi gerekli
goriilmiistiirt’4.

Fener, 15 Agustos 1863 yilinda yapilmistir. Enlem 40 derece 56 dakika ve
boylam 38 derece 24 dakikadir. Denizden yiiksekligi 193 metredir. Goriis mesafesi 12
mildir. Beyaz ¢ift dikey 15181 vardir'™. 1910 senesi Giresun Feneri binasi ve fener
gorevlileri icin ayrilmis miistemilat masraflarint Bahriye Nezaretinin 6demesi

176

istenmisse de kabul edilmemistir*’®. Yine aymi yil alinan karar ile Maliye Nezareti

tarafindan arsa 6demesi yapilmis ve tapusu almmustir!’’.

Gunumuzde Giresun’a bagli olan Tirebolu ilgesinde de 1911 yilinda bir fener
insa edilmistir. Ocak 1912 yilinda halkin dikkatini ¢eken fenere verilen zarar
neticesinde korunmasi karar1 alimmustir!’8, 1914-1918°de gerceklesen Diinya
Savasindan deniz fenerleri de etkilenmistir. Bu sebeple savas sonrasi onarim yapilmak
Uzere gorevlendirmeler gergeklesmistir. Fener gardiyani Osman bin Tufan, Tirebolu
feneri igin gorevlendirilmistir. Fener tamiri gergeklesirken bolgeden ayrilmayacagi
lizere bildirilmistir. Bolgede yapilacak tamir ig¢in birer makinist ve marangozun

yaninda ii¢ de asker gorevlendirilmistir!’®.

3.4. Trabzon ve Yoros (Isikli) Deniz Fenerleri

Deniz fenerleri, limanlarin faal olarak kullanildig: sehirlerde buharli vapurlarin
hareketliliginin getirecegi kazalar1 6nlemeye kars1 yapilmistir. Bu sebepledir ki 1886
yilinda Samsun ve Ordu’dan sonra Trabzon’da fener insasina baslanmistir.

Ingiltere nin Trabzon Konsolosu Stevens’in 1860 y1l1 raporuna gore heniiz bu
tarihlerde Trabzon’da bir deniz feneri mevcut degildir. Hatta bu glizergah Uzerinde
liman statlisiine sahip yalnizca Batum Limani vardir. Trabzon, kuzeybatiya agik bir
yol alanidir. Bu noktadan sik sik gelen araglar denizin dalgalanmasina neden olur,

gemilerle iletisimi zorlastirmakta, yolculugu bazen tehlikeli, bazen de tamamen
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813-11.

18 BOA, DH.ID., 74-34.

179 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Seyrisefer Kalemi
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uygulanamaz hale getirmektedir. En giivenli demirleme yeri, Trabzon’un 9 mil
batisindaki kiiglik bir kasaba olan ve yerel gemiciligin kisin yanastigi, Platana,
gunimuizdeki adiyla Akgabat’tir. Bu tarihte Trabzon Vilayetinde deniz feneri
yoktur'®, Konsolos Palgrave’in 1867 yil1 raporunda ise bu noktada M. Baudius’un
Istanbul’daki yoneticisi oldugu sirket tarafindan insa edilen bir deniz feneri de
bulunmaktadir. Isik sabittir, beyazdir ve iyi yerlestirilmistir. Yine sabit fakat kirmizi
olan ikinci bir 151k yaklasik 6 mil batidaki Platana’dadir. Deniz feneri aidatlari 20
paradir, limana giren buharli veya yelkenli tiim gemilerde ton basina. Ancak bu kiyida
diizenli sefer yapan buhar sirketlerine yiizde 5 indirim uygulanmaktadir®®’,

Karadeniz’de fener insas1 1883’te imzalanan ikinci anlagsmayla birlikte
baslamistir. Bu antlagsma sonrasi1 Trabzon’da Yoros Feneri insa edilmis olsa da bu fener
Trabzon’da ilk degildi. 1909°da yazilmis bir belgede tahminen 50 yi1l dncesine ait bir
fenerden s0z edilmekteydi. Guizelhisar mevkiinde bulunan bu fener arsasinin
Uciinciizade Hamit Bey tarafindan verildigi dile getirilmekte ve karsilig
istenmekteydi. Yine aym belgede Fenerler Idaresi’nin besinci maddesinde fener
arazilerinin devlet topragi olugu sdylenmekle birlikte fenerin takriben 50 yil 6nce
kadar insa edildigi bildirilmekteydi'®,

1877-1878 Osmanli-Rus Harbi esnasinda Sohum’da yasanan basarisizlik
sonrasi bolgeden Osmanliya ait eserler c¢ikarilmak istendi. Bolgede bulunan deniz
feneri Osmanli askerleri tarafindan kayikla Trabzon’a getirilip liman sahasina
dikilmistir. Bir y1l sonra Rusya Sefareti tarafindan fenerin iadesini istenmistir'®,
Sohum’dan Giizelhisar’a taginan fener, halkin ilgisini uyandirmis olacak Ki

asagidaki siir, tiirkii ve destanlarda da adindan sdz ettirmistir'8,

Fener Turkusu
Sohum dedikleri bir kiigiik cars1
Diikkanlar acilir kibleye karsi

180 Sasmaz, Ingiliz Belgelerine Gore Trabzon Vilayeti Ticari Raporlar: Cilt I, 277.
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Sohum’dan almigim bir doner fener
Glizelhisar’da asili doner
Yirmi iki saltat pesime doner

Yadigarim olsun sana Trabzon

Feneri Sohum’dan getirdigi sOylenen Mustafa Reis ve arkadaslart halk

kahramani haline gelmislerdir. Oyle ki Mustafa Reis adina su destan yazilmistir:

Mustafa Aga Destani
Nasil methedeyim size ol eri
Sohreti tutmustu her bir diyar1
Anin yadigari liman feneri

Getirip diismandan aldi meydan

Fener Destani
Saat birde diistim Meydan yoluna
Meger vadem dolmus ecel yoluna
Rusiye’den aldim cebirle fener

Sarayburnu’nda asili doner

Ingiliz raporlarinda Giizelhisar’m koordinatlar1 enlem 41 derece 01 dakika,
boylam 39 derece 46 dakikadir. Denizden yiiksekligi 105 metredir. Deniz goriis
mesafesi 16 mildir. 15 Agustos 1863 yilinda yapildi. 1 dakika yanip sénen beyaz 151k
vardir'®, Aralik 1860°da Fenerler Idaresi miidiirii Mdsyd Misel, Trabzon Valisi Cemal
Pasaya Trabzon’a gelecegini ve fener igin uygun arazi bakacagini bildirmistir'®. 1886
yilinda Fenerler Idaresi bir ilan yaymlamistir. Bu ilanda Yoros’ta acilacak olan fenerin
bilgileri yazilmaktadir. Bu bildiri denizcilere dagitilmak tizere 500 adet bastirilmis ve

187

heniiz 1s1klandirmasinin yapilmadigi da eklenmistir=®’. Agustos 1886’da Fransizca

yazilan ilanlar Karadeniz’de sefer diizenleyen Avrupa devletlerine ve denizcilerine

185 Sasmaz, Ingiliz Belgelerine Gore Trabzon Vilayeti Ticari Raporlar1 Cilt I, s.1181.
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gonderilmistir. Fener ingasi sonrasi 1887 yilinda tapusu Bahriye Nezareti’ne
devredilmistir. 1.5 doniim arsa {izerine kurulan fenerin 1000 kurusluk arsa bedeli
sehrin 1884-1885 yillar1 hazine gelirlerinden karsilanmistir'®®,

Yine Ingiliz belgelerine gére fenerin denizden yiiksekligi 98 metre olup, deniz
goriis mesafesi 16 mildir. 15 Eyliil 1886 yilinda tamamlanmigtir. 10 saniye yanip sénen
15132 sahiptir'®, 17 Kasim 1914 yilinda Trabzon’un Ruslar tarafindan bombalanmasi

sirasinda deniz fenerinin hasar almadig: bilinmektedirt®.

3.5. Rize Feneri

Rize, XIX. yiizyilla kadar Trabzon Sancagina bagli bir kaza olarak idare
edilmistir. 93 Harbinden sonra Batum’un Osmanli’nin elinden ¢ikmasiyla Trabzon
Sancagindan ayrilmig ve Lazistan Sancaginin merkezini olusturmustur. Tirk-Rus
siirina yakinligi nedeniyle Rus savaglarindan etkilenmistir. Bu savaslarda ayni
zamanda askeri ihtiyaglarin giderildigi bir {is gorevi gormiistiir. Ayrica nufus
hareketliligi de vardir. Osmanli-Rus savaslarindaki yenilgi sonucunda Turk ve
Misliman halka zulim edilmekteydi. Halk, goc etmeye zorlanmakla birlikte
mecburdu da. Gogmenler bolgeye yerlesmis ya da bolgeyi ilk etapta gegici yerlesim
sahas1 olarak kullanmislardi. Rize limanina gelen go¢menler buradan Anadolu’ya
aktarilmislardir'®®, Savas dénemlerinde geceleri de sefer diizenleyebilmek ve zaman
kaybetmemek gerekmistir. Bu ve bunun yaninda ticari durumlar igin kiyilart
aydinlatan deniz fenerlerine ihtiya¢ duyulmustur.

1884 yilina ait belgede Rize Burnuna konulacak deniz feneri igin 500 adet
ilanname bastirilip denizcilere gdnderilmesi istenmistir’®2. Denizcilere kilavuzluk
yapan 1884 yilina ait eserde yine ayni tarihte Rize de inga olunacak ve goriis mesafesi

6 mil olan bir deniz fenerinden bahsedilmektedir'®3. ingiliz raporlarina gére fener 18

188 BOA, DH.MKT., 1396-90.
189 Sasmaz, Ingiliz Belgelerine Géore Trabzon Vilayeti Ticari Raporlar Cilt 111, $.1181.
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Agustos 1884 yilinda yapilmistir. Deniz goriis mesafesi 6 mil ve sabit kirmizi 1518a
sahiptirt®,

1915 yilinda savas dolayisiyla zorluk yasayan fener gardiyanlari hakkinda
erzak bilgilendirilmesi yapilmisti*®®. 1918 yilina ait bir baska belgede ise savastan
hasar alan fenerin onarimimin yapildig1 yazilmistir'®®. Anlasilacagi {izere Birinci
Dunya Savast esnasinda fenerden faydalanilmis ve fener savastan zarar gormiistiir.
1884 yilinda dikilen fenerin diger fenerler kadar giiclii bir goriis acis1 olmadigi
gorulmektedir. 1921 yilinda gegici fenerin yerine yenisinin sevk edilmesi

kararlastirmigtirt®’,

3.6. Batum Feneri

Batum’da 1864 yilinda yeni bir sehir kurulmasi karar1 alinmistir. Devlet
dairelerinden, camilere kadar yenileme yapilmistir. Deniz feneri de bu siregte
Burunbas mevkiinde inga olunmustur. 1871 yilina gelindiginde ise fenerin yikildigi
anlasilmaktadir'®,

Kafkasya’nin dnemli Resmi Gazeteleri’nden biri olan Kavkaz’da Batum’daki
deniz fenerine dair 1880 yilinda sOyle bir haber yer almistir:

Denizciler, bir direk iizerinde duran iki fenerden olusan deniz fenerimizden
sikayetci. Batum liman1 denizcilerin Kafkas kiyilarindaki tek siginagidir ve birinci sinif
bir deniz fenerine ihtiya¢ duymaktadir. Batum elimize gegeli neredeyse iki yil oldu ama
heniiz iyi bir deniz feneri yapimina baslamadik. Yakin zamanda sadece yerin
secilecegini soyleniyor'®,

Fenerin yenilenemeyecek kadar hasarli olusundan dolayi yenisinin inga
edilmesi gerektigi diisiiniilmiis olacak ki yeni fener igin 32 bin kurusluk tahmini 6deme

faturas1 ¢ikarilmistir?®

. Ancak bahriye nezareti tarafindan fener i¢in ayrilan biitcenin
5 bin kurus oldugu goriilmektedir’®. 1860°ta imzalanan Fener Nizamnamesi’nin

dordiinc maddesinde devletin imtiyaz sahiplerine onarim igin verecegi en yiiksek
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miktarmn 25 bin kurus oldugu gegmektedir. Muhtemeldir ki fener direktorinun 32 bin
kurusluk tahmini hesab1 bu sebeple bakanlik tarafindan kabul gérmemistir.

Fenerler direktori, konuya itiraz etmis olacak ki saglam bir fener kulesi igin 14
metrelik bir siitun yapilmasi gerektigini vurgulamistir. Fenerin dikilecegi arazinin
giivenilir olmamasindan dolay1 temelin giiclendirilmesi gerektigini sGylemistir. Ancak
karsiliginda gelen cevapta, Batum’da bulunan fener memurlarinin durumun boyle
olmadigini, fener sitununa saglamlastirma yapilmasinin yeterli olabileceginden
bahsettikleri anlagilmistir. Boylece 5 bin kurusun yeterli oldugu vurgulanmaistir. Sehrin
kiyisinin daha fazla 1siksiz kalmamasi igin fenerin hizli insa edilmesi talep
edilmistir?®,

Deniz feneri 1863 yilinda Fransizlar tarafindan insa edilmistir. 93 Harbi’nde
yasanan yenilgiden dolay1 Batum sehri, Osmanli topragindan ayrilmistir. Sehri Ruslara
teslim etmeden 6nce Osmanli’nin zorluk yagsanmamasi adina usuliiyle bosaltilmasi
istenmistir. Fener memuruna verilen emirle ticaret ve deniz seferlerinin aksamamasi

icin sehir Ruslara sakince teslim edilmistir®®

. Batum Feneri, 1882°de yeniden
yapilmistir. 1904°te lamba aydinlatmasi artirilarak iyilestirilmistir. Deniz feneri Burun
Tabya’nin ucunda 41 derece 40 dakika enlem ve 41 derece 36 dakika boylamda yer
almaktadir. Baslangicta 1siklarin rengi sabit beyazdi. Daha sonra kirmiziya
cevrilmistir. Deniz feneri kulesi, bir konut binasiyla birlikte sekizgen tastir.
Dogrulanmamis bilgilere gore, deniz fenerinin orijinal kulesi ahsapti. Korfez
tarafindan, denize giderken gemilerin kontroliinii engelleyen yanginin parlakligini
azaltmak icin deniz fenerinin 15181 mat hale getirildi. Rus imparatorlugu zamaninda
deniz fenerinin yakininda botlarin bulundugu bir kurtarma istasyonu vardi. Batum'daki
ilk meteoroloji istasyonu ve Batum yat kuliibii buradaydi. Sovyet doneminde ise
geceleri sahili ve Batum Korfezi girisini aydinlatan mobil bir 1giklandirma sistemi

gorevdeydi. Burada ayrica ses sinyali tesisat1 da vardi?®,
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3.7. Savas Donemlerinde Deniz Fenerleri

Limanlar ve fenerler, savas donemindeki diisman saldirilarinda ilk hedeflerden
biri olmuslardir. Ozellikle fenerler, savas gemileri i¢in yon gosterici olmasi nedeniyle
bu tir kritik donemlerde 1siklar1 séndiiriilmiistiir. Ornegin 1897 Osmanli-Yunan
Savast doneminde geceklesen Domeke Meydan Muharebesi’nde fenerlerin
sondiiriildiigii  bilinmektedir. Ege bolgesindeki fenerlerin  savas esnasinda
sondiiriilmesi emri de verilmistir®®. Ingiltere ve Fransa ile alan karar sonras1 Bogaz
ve kiyilardaki fener 1s1klarmin tekrar yakilmasi karar1 alinmistir?®,

Savagta geceleri yanmayan fenerler ticareti etkilemis olacak ki 1913 yilinda
seyrisefer halinde olan vapur sirketleri duruma itiraz etmislerdir. Gerekge olarak ise
Yunan donanmasinin serbestce hareket etmemesi icin sondiiriildiigii bildirilmistir?®’,
1915 yilina ait bir belgede de fener riisumlarini 6deyen sirketlerin, 6dedikleri tcretlerin
iade edilecegi belirtilmistir. Anlasilacagi lizere savas esnasinda fenerlerin yanmamasi
karar1 alinmistir?%®,

1912 yilinda gergeklesen Balkan Harbi sirasinda 1siklari sondurtlen fenerlerin,
1918 yilinda yine fener riisumlarinin iadesi istenmistir. Ancak fener riisumlarinin
sirketlerce 6denmesi gerektigi ifade edilmistir. Buna karsin fenerlerinin yalnizca
geceleri degil, giindiizleri de yol gosterici olduklari ifade edilmistir. Zira 1877-1878
Osmanli-Rus Savast ve 1897 Domeke’deki Yunan savasinda da deniz fenerleri
sondiriilmiis ve fener risumu odenmistir. Aynm1 zamanda sondirilen fenerlerin
giderleri de bu 6demelerle saglanmistir. Makinistlerin ve fener bekgilerinin maaslar
da bu yolla 6denmistir?®®.

Batum, Rize, Trabzon ve Yoros’taki fener memur ve gardiyanlari 1915 yili
icerisinde ¢ok kez yerlerinden ayrilmak istemeleri iizerine maaslar1 artirilmistir.
Yasanan savag donemi zorluklari sebebiyle feneri terk etmeleri sonucu yerlerine kimse

bulunamamaktadir. Savasta hasar alan fenerlerin tamiri i¢in memur tayin edilen

gorevlilere giiglii maasin yaninda iasede verilmesine nazaran bulunduklari vazifeden
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memnun kalmadiklar1 gériilmektedir?'®. Savastan hasar alan fenerlerin tamiri ya da
savasin devam etmesi nedeniyle sondiiriilen fenerlerin giivenligi i¢in harcanan iicret
alian fener riisumlarindan kullanilmaktadir.

Yalnizca tamir ve memur ticretleri nedeniyle alinmamistir. Bir bagka sebep de
yeni fener insalari olmustur. Planlanan nizamnamede alinan karar geregi Osmanli
kiyilarinda gerekli goriilen yerlere fenerler insa edilecektir. XX. yiizyilin basinda
gerceklesen Trablusgarp, Balkan ve nihayetinde Dunya Savasi dénemlerinde fener
ingasina ara verilmemistir. Savas sirasinda ikisi Karadeniz’de bulunan 1911 Tirebolu
ve 1914 Unye Feneri’nin yaninda, altis1 adalar denizinde olmak kaydiyla toplamda
sekiz fener inga edilmistir. Bu durum alinan riisumun gerekli oldugunu ve yine fenerler

i¢in kullamldigini kanitlamaktadir??,

3.8. Deniz Fenerlerinin insa ve Tamirleri

Insa edilen fenerlerin yillik bakimlar1 yapilmaktaydi. Savas ve doga olaylar
gibi miicbir sebeplerden dolay1 ortaya ¢ikan sorunlar da onarilmaktaydi. Fener
Antlasmas1 sonucu olusturulan fener sozlesmesinin 12. maddesinde bakimin sirket
sahiplerine ait oldugu yazmaktadir. Buradaki sirketler kumpanya sahipleridir. Ancak
yalnizca yillik rutin bakimla ilgilenmektedirler. Bahsi gecen 6zel durumlardan dogan
hasarlar var ise sorumlusu Osmanli ve imtiyaz sahipleridir?*2. Birinci Diinya Savasi
sonucu olusan hasarin zarar1 maddede bahsedildigi lizere devlet ve imtiyaz sahipleri
tarafindan 6denmelidir. Her kim 6demeliyse bir an evvel yapilmasi zararin onarilmasi
gerektigi de belgelere yazilmistir?®2,

Sozlesmenin 6. maddesinde kule ve fenerlerin insa, tamir, malzeme masraflar
giimriik vergisinden muaf olacagi yazmaktadir. Bir sonraki maddede ise bakim ve
aydinlatma sorumlulugu imtiyaz sahiplerine ait oldugu bildirilmektedir. 13. Maddede
imtiyaz sahiplerine ingaat, bakim, personel ve malzeme masraflari kisaca tiim giderleri
icin tiim hatlardan toplanan fener aidatlarinin %78’1 6denecegi yazmaktadir. 1863
sOzlesmesinin 4. maddesince imtiyaz sahiplerinin fener insas1 i¢in en fazla 25 bin

kurus verebilecegini ve fenerlerin bakimi igin yillik 1500 kurusa kadar harcama

20 BOA, DH.I.UM, 20-2.

21 BOA, HR.HMS.ISO., 71-2.
22 BOA, HR.HMS.ISO., 71-2.
213 BOA, BEO, 4606-345415.
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yapmayi taahhiit edecegi karar1 alinmistir’4, 1906 yilma ait bir belgede 10585
Osmanl: lirast olan fener masrafinin Fenerler Idaresi tarafindan saglanmasi
gerekliliginden soz edilmistir. Bu sebepledir ki Fenerler idaresi tarafindan ddenmesi
zaruridir?®,

Bir bagka ornekte Batum’da hasar goren fenerin saglamlastirilmasi igin fener
direktorii ile hiikiimet arasinda ekonomik anlagsmazlik ¢ikmistir. Batum Feneri’nin 32
bin kurusluk masrafi olmasindan dolayr Odenecek miktarin iistii hiikiimetten
istenmistir. Ancak bu talebe karsilik fenerin onariminin 5 bin kurusa yapilabilecegi
soylenmistir?®.

Temmuz 1879°da imzalanan ikinci s6zlesmede ise imtiyazin sona ermesine 2
yil kala hiikiimet bir komisyon atayacaktir. Bu komisyon deniz fenerlerini kontrol
edecektir. Hasarli fenerlerin onariminin yapilmasi istenecektir. Bunun garantisi ise
yapilmadig1 kosulda kalan 2 yilin fener gelirine el koyularak verilecektir?!’.

1918 yili Karadeniz’de bulunan fenerlerin tamir ve teftisi i¢in bolgedeki
fenerlere gardiyan ve makinist génderilmistir. Bunlar Tirebolu, Yoros, Rize ve Batum
fenerleridir. Tirebolu Feneri’nin tamir olundugu esnada fener gardiyanliginda Osman
bin Tufan bulunacaktir. Yoros Feneri’nin tamiri sirasinda Sabri bin Ali gardiyanlik
gorevinde olacaktir. Batum Feneri'nde ise Hasan bin Ismail basgardiyanhigina
atanacaktir. Gardiyanlarin yaninda onarim igin bes makinist gonderilecektir?:®,

Goriliyor ki imparatorluk kiyilarinda yapilan deniz fenerlerinin bakim ve

onarimlart diizenli takip edilmis ve sdzlesmede gegen maddeler geregince sorumlu

kisiler tarafindan gorevleri yerine getirilmistir.

3.9. Fenerler idaresi Hakkinda Sikayetler

1860°ta kararlastirilan nizamnameyle baslayan insa silireci, Osmanli
Devleti’nin dort bir yaninda artarak ilerlemistir. Akdeniz’de, Adriyatik Korfezi’nde,
Adalar Denizi’nde, Canakkale Bogazi’nda ve Karadeniz’de deniz fenerleri yapilmis

veya onarilmistir. Ardindan bulunduklar1 ¢evreye liman, iskele, rithtim gibi ticareti

214 BOA, HR.HMS.ISO., 71-2.

215 BOA, Surayi Devlet (SD), 13-21.
216 BOA, HR.MKT., 711-69.

27 BOA, HR.HMS.ISO., 71-2.

218 BOA, DH.EUM.SSM, 66-65.
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hizlandiracak yeniliklerde getirmislerdir. Deniz fenerleri yalnizca denizi degil,
karadaki ticareti de aydinlatmistir. Baglantili olarak ihracat ve ithalatin artmasina
vesile olmasindan dolayi ticaretle mesgul olan halk, esnaf ve en 6nemlisi seyri sefer
halinde olan vapurlar deniz fenerlerinin noksanlarini1 Fener idaresine bildirmistir.

Denizcilerin bolgeyi tanimasi i¢in suyun lizerine yerlestirilen samandiralar,
1912 y1l1 Basra Bahriye Kumandanligi’ndan gelen sikayette goriilmektedir. Onceki y1l
konulan samandiralardan sonra bir yenisinin daha konulmadigindan ve ihtiyag
olmasindan yana sikayette bulunulmustur®®®,

Avusturya ve Macaristan’a ait Lloyd Kumpanyasi’nin sikayetinde Kale-i
Sultaniye Bogazi’nin Uzun Burun olarak bilinen mevkiinde ¢ok kez kaza gergeklestigi
geemektedir. Deniz trafigine engel ¢ikaran bu bolgeyi aydinlatmak i¢in bir deniz feneri

konulmas: istenmistir?°

. Yine Chio Limani’nin yeniden insa edilmesi sonucu kimizi
1s1kl1 deniz feneri eski yeri olan mendiregin tizerine konulmadigi belirtilmistir. Onun
yerine liman girisine iki adet 151k konulmus ancak aydinlatma i¢in yetersiz kalmistir.
Geceleri ve sisli havalarda kaza olma ihtimalinin yiiksek oldugu Alman Biiyiikel¢iligi
tarafindan bildirilmistir??'.

Karadeniz’in Rumeli sahillinde bulunan igne Ada Fenerinin hasar almasindan
Oturd onarilmasi igin 6denecek tutardan dolay1 anlagsmazlik ¢itkmistir. Bahriye Nezareti
ve Fenerler Idaresi’nin arasinda cikan uyusmazligin hukuk yoluyla ¢dziilmesi

222 Burada akillara Fener Nizamnamesi’nin dérdiincii maddesi gelmektedir.

istenmistir
Cikan anlagmazhigim bu maddeyle ¢oziildigii muhtemeldir. Maddede imtiyaz
sahiplerinin fenerlere ek olarak Osmanli HUkimeti’nin fenerlerini yapmay1 taahhiit
edeceklerinden, ancak miktarin en fazla 25 bin kurusa kadar oldugundan, ayrica yillik
1500 kurusa kadar fenerlerin bakim masraflarin1 yapmay: taahhiit edeceklerinden
bahsetmektedirler.

Bir baska belgede ise Avusturya Lloyd kumpanyasi yetkililerinin 23.255
kurusluk fener riisumunu 6demedikleri, talep edilmesine ragmen sirketten herhangi bir

adim atilmamustir. Idarenin ve hazinenin menfaati i¢in 6denmesi istenmektedir???,

219 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Hariciye Nezareti Idare (HR.ID), 924-6.
20 BOA, HR.ID, 923-43.
221 BOA, HR.ID, 923-58.
222 BOA, HR.ID, 923-59.
23 BOA, HR.ID, 924-59.
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Fenerler Idaresi’ne gelen sikayetlerde goriilmektedir ki yalnizca fener ihtiyact
degil, mali sikintilarda bildirilmektedir. Idareye sadece isleyisteki noksanlar degil
memurlarda sikdyet edilmislerdir. Fenerler Idaresi miidiir vekilinin Osmanl
miisaadesiyle mi Istanbul’dan ayrildig1 yoksa gorevden mi ayrildigi idareye
yazilmistir®®®, Fenerler Idaresi’nden gelen cevapta, miidiir vekilinin esinin hastalig
dolayistyla bir ay kadar Isvigre’ye tedaviye gittigi anlasimistir®?.

Karadeniz fenerlerine baktigimizda 1912 yilinda iki yeni fener insa edilmistir.
Bunlar Unye ve Tirebolu Fenerleridir. Daha dncede bahsettigimiz bu fenerler asetilen
gaziyla yakilmaktadir. Cevresinin 3 metre duvarla sarili olmasina ragmen halktan
birilerinin bu duvarlar1 agarak fener aletleriyle oynadiklar1 goriilmiistiir. Hem fener
esyalarinin korunmasi hem de yanici olan asetilen gazinin patlamasi sonucu c¢evreye
zarar verilmemesi adina yeni dikilen fenerlerin korunmasi talep edilmistir??®.

Idareye gelen sikayetlerde, fener ihtiyaclari, onarimi, akiimiilatér ihtiyacr,
memur sorunlari, 6denmeyen vergiler gibi pek ¢ok sorunla karsilagiimistir.
Anlagmazliklarin ¢oziimii gecikse de yerine getirilmistir. Savastan dolay1 ertelenen
isler zamani gelince yapilmistir. Kisacasi sikdyetlerin kimine aninda, kimine siireg

icinde doniis yapilmistir. Planli ve kuralli ilerleyen idarenin sorunlar1 belgelerin

cevaplarindan anlasilacagi iizere ¢oziime ulagmaistir.

224 BOA, HR.ID, 924-10.
25 BOA, HR.ID, 924-11.
26 BOA, DH.ID, 74-34.
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4. SONUC

Buharli gemi teknolojisi, XIX. yilizyilda hizli ve giivenli yolculuk déneminin
baslamasimi saglamistir. Bu yiizyilda Osmanliya ait Karadeniz limanlarinin 6nemi
artmistir. Akdeniz’deki ticaret yarisinin Karadeniz’e sigramis olmasiyla Karadeniz,
Ingiltere ve Fransa’nim yeni ticaret sahasini olusturmustur. Kirim Savasi déneminde
Osmanli ile ittifak kuran Avrupa devletleri, Bogazlar ve denizlerde rahat hareket
edebilme imkani bulmuslardir. Bolgeyi taniyan bu devletler kent ve limanlarin
ihtiyaclarini goz 6niinde bulundurarak vapur seferleri artirmiglardir. Sehir esnaflarinin
ve halkin talebi iizerine artis gosteren vapurlar, kiyilarda kendi acentelerini agmaya
baglamislardir. Artan ihracat ve ithalat sebebiyle bolge sehirlerinde iskele veyahut
limanlarin eksikligi fark edilmistir. Bu sebeple 6ncelikle limanlardaki eksiklikler
giderilmistir. Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon, Rize, Batum sechirlerinde iskele ve
liman insalar1 baglamistir.

Vapurlarin gece giindiiz seyriisefer yapabilmeleri adina geceleri kiyilarin
1siklandirilmasi ihtiyaci hésil olmustur. Bu durum daha 6nce Kirim Savasi esnasinda
dile getirilmigtir. Tehlikeli kiyilarda gece seferlerinin gilivenli olmas1 adina Osmanl
kiyilarma deniz feneri yapilmasi fikri ortaya atilmistir. Gergek sebebi Karadeniz’de
ticaret ag1 kurmak olsa da Osmanli denizciligi i¢in iyi bir durum yasanmistir. Bu
sebepledir ki Fransiz Kaptan Michel ve Osmanli Devleti arasinda 1855 yilinda bir
anlagsmaya varilmistir. Bu antlagsma neticesinde Kaptan Michel, deniz feneri genel
miidiirii ilan edilmis, taraflar arasinda 1860 yilinda Fener Nizamnamesi yapilmistir. 20
yillik imtiyazla baslayan siire¢ yenilenerek devam etmistir.

Ikinci antlasma sonras1 Dogu Karadeniz’de fener ingasi ve bakimi yapilmaya
baslanmigtir. Yiizyilin son ¢eyreginde kiy1 seridi Rus sinirina kadar aydinlatilmistir.
Bu gelisme hemen her sehirde ayni siray1 takip etmistir. BOylelikle buharli vapurlar
sehre gelmis, limanlar yenilenmis ya da yeni bir liman olusturulmus, gimrik daireleri,
karantina binalar1, liman daireleri, deniz feneri, iskeleler, rihtimlar kurulmus; devlet
daireleri, postaneler, karakollar, hapishaneler, kumpanyalara ait acenteler ve gelisen
ekonomiyle sehrin degisen ticaret iirlinlerinin satilmasi i¢in yeni diikkanlar agilmistir.
Kisaca sehri kalkindiran ticaret, buharli vapurlarla iliski kurmussa gelisimini kisa

siirede gostermeye baslamistir.
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Bolge sehirleri yalnizca kiy1 ticaretiyle ilgilenirken kumpanyalarin etkisiyle
disariya acilmistir. Bunun gerekliligi olarak fener ihtiyact duyulmus ve karsilanmstir.
Kiyis1 olan sehirlere i¢ bolgelerden de ulagim saglanmaya ¢alisilmis ve dolayisiyla
sehirlerin hinterland1 gelismistir. Elbette bahsi gegen sehirlerin hepsi ayni1 kosullarda
degildir. Samsun’un Anadolu’yla olan kolay baglant1 yollar1 bulunmaktadir ve hatta
nehirler iizerinden tasimacilik yapilmasi istenmistir. Ayni zamanda Trabzon’un
Erzurum baglantis1 ve liman sahasi olmasi onu sansli yapmustir. Bu durum Giresun,
Rize gibi kiy1 sehirleri i¢in ayni kosullar1 saglamamistir. Bunlarin yaninda Kafkasya
ve Anadolu baglantis1 kuran Batum da ayni hacme sahiptir. 93 Harbi ile Osmanli’dan
ayrilmasi ve Rusya’nin demiryolu projesi sonrast Bakii’den gelen petrol bu yolla
kiyrya cikarilmastir.

Buradan anlasilacagi {izere ticaretin biiylimesinde ulagimin gelismesi en
biiyiik etken olmustur. Art bolgenin varligi, kiyr imkanlari, teknolojinin gelismesi bu
durumu dogurmustur. Silsile halinde ilerleyen bu siire¢ deniz fenerlerinin artmasina
vesile olmustur. Bolgedeki hemen her sehirde bulunan fenerlerin birkagi bugiin turizm

de kullaniliyor olsa da gegmiste sehirlerin gelisimine katki saglamis yapilardir.
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EKLER

EK-1. Fener Nizamnamesi

8-20 Agustos 1860 yilinda Osmanl temsilcisi Bahriye nazirt Mehmet Ali Pasa ve

Fransiz Bernard Camille Collas ile yine Fransiz Marius Michel arasinda Istanbul’da

imzalanmistir. Michel Istanbul’da, Collas ise Fransa’da ikamet etmektedir.

1.

Madde: Michel ve Collas Osmanli deniz fenerlerinin Akdeniz,
Canakkale Bogaz1 ve Karadeniz kiyilari i¢in fener tamamlamay: taahhiit
ederler.

Madde: Kaptan pasaya da sadrazam tarafindan yetkili bir gérevlinin
baskanlik edecegi sec¢ilmis Osmanli ve Avrupali tebaadan olusan ortak
bir komisyon kurulacaktir. Imtiyaz sahipleri ve temsilcileri sorumlu
olduklar1 hizmetin c¢ikarlarina uygun oldugunu diistindiikleri her
durumda komisyon tarafindan dinlenecektir. (Bu madde ikinci
sOzlesmede yok sayilmistir.)

Madde: Canakkale bogazindan Karadeniz’e kadar olan hat {izerindeki
calismalar bu sozlesmenin tarihinden itibaren bir yil icinde
tamamlanmalidir. Diger hatlar tizerindeki ¢alismalar ise en fazla 3 yil
icinde tamamlanmalidir.

Madde: Eger komisyon sonraki bir tarihte yeni fenerler kurmanin yararl
olacagina inanirsa imtiyaz sahipleri makul kosullar1 kabul ederek
yukaridaki sartlarda bunlari inga etme ayricaligina sahip olacaklardir. Bu
kosullara iligkin bir goriis ayricaligi olmasi durumunda, bu kosullar
Osmanli hiikiimeti ve imtiyaz sahipleri tarafindan secilen hakemlerce
belirlenecektir. Hakemler gerekirse ortak komisyon tarafindan atanacak
ucuncil bir hakem atayabilirler.

Madde: Kuleler, direkler, yangin botlar1 ve bek¢i evleri masraflari
sahiplerine ait olmak iizere insa edilecektir. Gerekli arazi Osmanli
tarafindan verilecektir. Fenerin kurulacagi yerin yetkilileri asayis ve
tedbirlerinin gerektirdigi durumlarda fenerlere girme hakkina sahiptir ve

fener arazileri Osmanliya aittir. Cephanelikte mevcut olan teghizat ve
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fenerler imtiyaz sahiplerine devredilecektir (yalnizca Canakkale hattina
mahsustur.).

Madde: Kule ve fenerlerin insas1 veya tamiri i¢in gerekli malzemeler isbu
sozlesmenin konusunu olusturan fenerlerin bulundugu Osmanl
Imparatorlugunun tiim noktalarinda sdzlesme siiresince giimriik
vergilerinden muaf olacaktir. Calisanlarin suistimallerini 6nlemeye
yonelik tiim tedbirleri almalar1 gerekecektir. Bu konuda ortaya ¢ikacak
her tiirlii zorluk yukarida belirtilen ortak komite tarafindan ¢oziilecektir.
Madde: Imzalanan tarihten itibaren lisans sahiplerine mevcut deniz
fenerlerinin kullanimi verilir verilmez imtiyaz siiresi boyunca insa
edilmis veya edilecek tiim deniz fenerlerinin aydinlatma ve bakimindan
masraflar1 kendilerine ait olmak {izere sorumlu olacaklardir. imtiyaz
stiresi 20 yi1l olacaktir.

Madde: imtiyaz sahipleri, Osmanli hiikiimeti ve ortak komisyon gézetimi
altinda fenerlerin kontroliine sahip olacaktir. Islerin ydnetimi,
Organizasyonu, personel sec¢imi, isten ¢ikarilmasi, maas seviyesi ve
sorumluluk dagilimi imtiyaz sahiplerinin dagitiminda olacaktir. Imtiyaz
sahiplerinin fener hizmeti i¢in yetistirecegi ¢ok sayida Osmanli tebaasini
istthdam etmelidir. Baslangictan itibaren belli sayida ¢alisan Osmanl
tebaas1 olmalidir. Bununla birlikte istihdam edilen Osmanli tebaasi,
uyrugu ne olursa olsun Osmanli donanma {iiniformasini giyecek ve
konumlart bakimindan Osmanli otoritesi altinda devletin kamu
hizmetindeki diger yabancilar gibi kabul edilecektir.

Madde: Hizmette ithmal olmasi durumunda, usuliine uygun olarak not
edildiginde bayilere 1000 ila 5000 kurus arasinda para cezasi
uygulanabilir. Ihmal disindaki nedenlerden kaynakli usulsiizliikler higbir
kosulda bu cezanin uygulanmasina yol agmayacaktir. Aydinlatman
sorumlu calisanlarin ihmali durumunda yukaridaki para cezalarina ek
olarak, bu tiir su¢lar1 yargilamak iizere bir mahkeme atayacak olan ortak
komite tarafindan hazirlanacak, yonetmeliklere uygun olarak kendilerine

kisisel veya maddi cezalar verilecek.
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10.

11.

12.

13.

14.

Madde: Hiikiimet her tiirlii teftis hakkina sahip olacak ve istedigi her
deniz fenerinde bir miifettis bulundurabilecektir. Aydinlatma hizmetinin
tatmin edici bir sekilde ylriitiilmesini saglamak amaciyla deniz
fenerlerini istedigi zaman ziyaret etme segenegine sahip olacak bir veya
iki genel miifettis atayacaktir. Osmanli hiikiimetinin imtiyaz
sahiplerinden alacagi paralarin bir kismi, asagida belirtilecegi gibi
imtiyazin kurulmasini miimkiin kilmak i¢in ortak komisyonun kontrolii
altinda yedekte tutulacaktir.

Madde: Sozlesmeleri deniz feneri yoOnetimine ait olan c¢alisanlar,
sozlesmeleri bitene kadar gorevlerine devam edecektir. Bu calisanlarin
maagslar1 sozlesmeleri sona erene kadar imtiyaz sahipleri tarafindan
Odenecektir. Halihazirda yerlesik fenerlere hizmet veren personel
aydinlatma hizmetinin kesintiye ugramamasi icin yerlerine yenilerini
alabilecek duruma gelene kadar imtiyaz sahiplerinin kullanimina
birakacaktir. Osmanli hiikiimeti ile Michel arasinda 1 Agustos 1855
tarihinde yapilan ve Michel’in deniz fenerleri genel midirli olarak
atandig1 antlasma, Osmanli hiikiimetinin Michel’e karsi {istlendigi
yiikiimliiliikler bakimindan iptal edildi.

Madde: Ekipmanin bakim masraflarinin tamami bayiler tarafindan
karsilanacak. Bayiler deprem gibi miicbir sebeplerden kaynakli
hasarlardan sorumlu olmayacaktir. Bu gibi durumlarda onarimlar bu
gelirin hiikiimetle imtiyaz sahipleri arasinda herhangi bir sekilde
dagitilmasindan once briit gelirden kesinti yapilarak 6denecektir.
Madde: Imtiyaz sahiplerine insaat, yillik bakim, personel, malzeme
masraflart ve hizmetin tiim masraflarin1 tazmin etmek i¢in sozlesme
stiresince bir miktar tahsis edilecektir. Kurulmus ya da kurulacak tiim
hatlarda deniz feneri aidatlarinin toplanmasindan elde edilen gelirin
%78i tahsis edilecektir.

Madde: Canakkale bogazindan Karadeniz’e kadar olan hattan 1 Eyliil
1856 tarihinde kabul edilen tarife uyarinca vergi alinacaktir. Tuna
hattinda gecis iicretleri Tuna komisyonu tarafindan kesin bir tarife kabul

edilene kadar mevcut tarifeye uygun olarak alinacaktir. insa edilecek
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15.

16.

17.

hatlarda gecis tcretleri (B cetveline uygun olarak) alinacak ve
aydinlatma faaliyete gecer gegmez her bir noktada olmaya baslanacaktir.
King Grandes Kumpanyasi, Mesajeri imperyal Kumpanyasi, Lloyd
Kumpanyasi, Russe Navigatione Kumpanyasi bastan beri kendilerine
taninan %5 indirimden tiim hatlarda yararlanmaya devam edeceklerdir.
Savag gemileri, imtiyaz siiresince imparatorlugun tiim noktalarinda fener
harci 6demekten muaf tutulacaktir. Bu vergi muafiyetinin sadece savas
gemilerine tanindig1 siibvansiyonlu ya da imtiyazli sirketlere veya 6zel
hizmetlere tahsis edilebilecek devlet gemilerine uygulanmadigi
anlasilmaktadir. Halihazirda Istanbul, Canakkale bogazindaki Kavak ve
Sulina’da oldugu gibi ¢esitli hatlardaki vergilerin korunmasi ve tahsilinin
saglanmasi i¢in denizcilik makamlarinin destegi imtiyaz sahiplerine
verilecektir. Deniz feneri aidatlarinin toplanmasi Osmanli hiikiimeti
adina, imtiyaz sahipleri tarafindan gergeklestirilecek ve imtiyaz sahipleri
bunun i¢in Osmanli hiikiimetinden herhangi bir tazminat talep
edemeyeceklerdir.

Madde: Osmanli hiikiimeti halihazirda deniz feneri hizmetine ve
ticretlerin tahsiline tahsis edilmis olan binalar1 ticretsiz olarak kendilerine
sunacaktir. Olusturulacak hatlarda imtiyaz sahiplerine liman baskanlig:
ve saglik ofislerine yakin tahsilat ofisleri i¢in uygun binalar iicretsiz
olarak  odiing  verecektir.  Olusturulacak  hatlarda  ofislerin
kredilendirilmesi sadece mevcut binalarin izin verdigi 6l¢lide zorunlu
olacaktir. Eger mevcut bina yoksa hiikiimet bunlar1 inga etmek zorunda
olmayacaktir. Bu durumda insaat maliyetleri imtiyaz sahipleri tarafindan
karsilanacaktir. Hiikiimete tahakkuk eden gelirin %22’si idare tarafindan
tutulacak diizenli muhasebe tablolarina uygun olarak tercihine gore
haftalik veya aylik olarak muhasebelestirilecektir.

Madde: Imtiyaz sahipleri hizmetin sevk ve idaresini Istanbul’da ikamet
eden 0zel bir temsilciye devretme haklarina sahip olacaktir.

Madde: Imtiyazin sona ermesi iizerine kuleler, fenerler, bekgi kuliibeleri,
tekneler, direkler, aletler, aksesuarlar vb. Kisaca istisnasiz tiim ekipman

iyi bir bakim durumunda ve bu agidan usuliine uygun olarak
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denetlenecektir. Sirketin envanterlerine uygun olarak imtiyaz sahipleri
bu devir i¢in herhangi bir tazminat talep edemeden Osmanli hiikiimetinin
miulkiyetine gececektir.

18. Madde: lisans sahiplerinden birinin 6limd halinde varisleri ya da
temsilcileri mevcut sozlesmeyi ifa etmeye veya siiresi boyunca ifa
ettirmeye devam edeceklerdir.

19. Madde: Anlasilan o ki Osmanli hiikiimeti fener hizmetini devralmasi
gerektigine inanirsa imtiyazin ka¢ yil siireyle gegerli olacagina
bakilmaksizin ilgili taraflar arasinda ve anlagmazlik halinde tahkim
yoluyla kararlastirilacak tazminat hari¢ her zaman bu segenege sahip
olacaktir. Asagida belirtilenler disindaki durumlarda bayiler
sozlesmelerinden ayrilmadan 6nce bu tazminati almalidir. Ancak bab-1
ali ile bagka bir gii¢ arasinda veya Paris antlagmasini imzalayan bab-1
alinin miittefikleri arasinda savas olmasi durumunda, s6z konusu
sOzlesme tamamen ve fiilen sona erecek ve taraflarca ya da miimkiin
oldugu olgiide hakemlik yoluyla belirlenen tazminatin 6denmesi
sOzlesmenin derhal sona ermesini higbir sekilde etkilemeyecektir. Bu
durumda Osmanli hiikiimeti fenerlerin idaresinden miinhasiran sorumlu
olacak ve savastan ya da tarafsiz konumunu korumak i¢in en etkili
tedbirleri almakla yiikiimlii olacaktir. Ancak ortak komite fenerler
yonetimi ve personel se¢iminin yani sira gelir ve giderlerin dogrudan
denetlenmesinden sorumlu olacak ve bu konuda dogru bir hesap
verecektir. Komisyon her alti ayda bir imtiyaz sahiplerinin geride
biraktiklar her seyin ayrintili bir envanterini ¢ikaracak ve baris yeniden
saglanana kadar hepsini saklayacaktir. Komisyon ayrica savas sirasinda

harcamalarin altinda kalan her tiirlii gelirden sorumlu olacaktir.

15 Temmuz 1879 Ek Antlasmasi
Ihtiya¢ duyulan 19 deniz feneri insas1 ve idaresi icin asagidaki hususlarda mutabik
kalinmastir.
1. Madde: Imtiyaz sahipleri 8/20 Agustos 1860 tarihli sdzlesmede

belirtilenlere ek olarak 16 noktada insa ettikleri 16 deniz fenerini imtiyaz
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siiresinin sona ermesine kadar idare etme hakkia sahiptir. Imtiyaz
bitince Osmanli hiikiimetine iade edeceklerdir. S6z konusu farlar
asagidaki sekilde tasarlandi.

. Madde: Karadeniz, Akdeniz, Takim Adalari, Adriyatik Korfezi
cevresinde yeni fenerler insa edilecek. Bu gergevede yeni deniz fenerleri
insa edilecektir. 1860antlagsmasina gore insa olunacaklardir. Girit harig¢
digerleri 2 yilda tamamlanacaktir.

. Madde: Adriyatik Korfezi Sasena adasinda bulunan ve su anda
imparatorlugun sorumlulugundaki deniz fenerlerinin bakimi1 ve
masraflari imtiyaz sahiplerine ait olacak.

. Madde: Imtiyaz sahipleri fenerlere ek olarak Osmanli hiikiimeti’nin
fenerlerini yapmay1 taahhiit ederler ancak en fazla 25 bin kurusa kadar
ayrica yillik 1500 kurug sadece fenerlerin bakim masraflari i¢in harcama
yapmay1 taahhiit ederler.

. Madde: Fenerlerin inga, bakim ve yonetim masraflarina karsilik olarak
8 Agustos 1860 yilinda imzalanan imtiyaz sdzlesmesinin siiresi 15 yil
uzatilmis olup, sézlesmenin hiikiimleri bu tarihten itibaren hiikiimsiiz
sayilan 2, 4, 19. Maddeler hari¢ olmak {izere 4 Eylul 1899 tarihine kadar
yuriirliikte kalacaktir. 1860’ta imzalanan ilk antlasma 20 yillikti.
Simdiki antlagma siireci 15 y1l oldugundan ve ilk fenerler i¢in 3 yil siire
tanindigindan, uzatilan imtiyaz 4 Eyliil 1898 tarihinde sona erecektir.
Ancak yabanci giicler deniz fenerleri haklar1 konusunda zorluk
cikardiklarindan caligmalar 25 ay askiya alinmistir.

. Madde: Imtiyazin ilk siiresi olan 4 Eyliil 1884 tarihine kadar devlet,
deniz feneri riisumundan yine %22’sini alacak. 1884’°ten uzatma siiresi
1899’a kadar deniz feneri riisumunda devlet %28 pay alacaktir.

Madde: 8-20 Agustos 1860 s6zlesmesinin 2, 4, 19. maddeleri hiikiimsiiz
kabul edildiginden imtiyazin ka¢ yil silirecegine bakilmaksizin
imparatorluk hiikiimetinin taraflarca ya da anlagmazlik durumunda
hakemlerce belirlenecek tiim tamiratlart 6demesi kosuluyla deniz
fenerlerinin yOnetimini devralma hakkini her zamana sakli tutmasi

kararlastirildi.
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8. Madde: Uzatilan imtiyazin sona ermesinden 2 y1l énce imparatorluk,
deniz fenerlerinin durumunu incelemek Uzere bir komisyon atayacak.
Bu komisyonu atamasi iizerine imtiyaz sahipleri deniz fenerlerini iyi
duruma getirmek i¢in gerekli tiim masraflarin 6denmesi konusunda
gecerli bir garanti vermeleri gerekecektir. Bu garanti verilmezse
imparatorluk, onarimlarin kendisi tarafindan yapilacaginin bir garantisi
olarak stlirenin geri kalani i¢in deniz fenerinin gelirlerine el koyma
hakkina sahip olacaktir.

9. Madde: Tiim anlagsmazliklar danistay tarafindan incelenecektir.
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EK-2. Tahlisiye Idaresi Nizamnamesi

Birinci kisim

Idare Meclisi
Isbu meclis bir meclis-i daimi olup devlet-i ali tarafindan liman reisi pasa
hazretleri riyaseti tahtinda olmak iizere diivel-i ecnebiye tarafindan vekalet
kilinacak iki azadan miirekkep olacaktir. Ilk defa olmak iizere isbu azalar
muhtelit komisyon tarafindan nasb ve tayin olunacaktir. Ve liman reisi pasa
hazretlerinin mani zuhur ettikge yerine digerini tayin ve tevkil edebilir.
Avrupali azalar miiddet-i memuriyeti iki senedir. Her iki seneden sonra
diivel-i ecnebiye konsoloslarda bil igtima yeniden tayin kilinacak azalari
intihab edeceklerdir. Middet-i memuriyeti tamam olan azalarin tekrar
intihabi caizdir.
Ecnebi azalarindan biri vefat eder veyahut mahalli ikametleri yani mevki
memuriyetleri tebdil eyledigi takdirde diivel-i ecnebiye konsoloslari
digerini tayin edeceklerdir.
Intihab olunan azalar idare meclisine gelemedikleri takdirde arzu
eyledikleri diger bir kimseyi gonderebileceklerdir.
Isbu azalari siiliis veyahut vekillerde idare meclisinde hazir bulundukca
hicbir karar verilemeyecektir. Ve mezkdr kararlar dahi ekseriyete tabidir.
Orada meclis idaresinin 1slah ve tegkili i¢in icap eden nizamnameler ve
ileride olacak tadilat-1 tanzim ve tayin olabilir. Isbu icraatlari esas 24
Kanunuevvel 1881 tarihli muhtelit komisyonu raportérinde beyan
olunmustur.
Idare meclisi seyr-U sefainin varidat ve mesarifat biitgesini tanzim ve tayin
edecektir.
Bogaz idaresinin hesaplar tetkik ve inspektorlerin raportdrlerini miitalaa
ve Avrupa’ya icap eden siparisati icra etmek tebdil olunacagi fener dubasi
tamiratt miizakere ve karar vermek iizere mahalli idare {i¢ ayda bir defa
ictima edecektir. Icab-1 takririnde azalardan birinin matlubu Gizerine ictima
edebilecektir. Idarenin cereyan hakkinda olan muamelat ve icra olunacak

tadilata hiikiim ve karar verecektir. Mezkdr idare meclisi memuriyeti azl ve
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nasb edebilecektir. Halbuki kontratlar muteber tutulacaktir. Idare meclisi
memuriyetinin vezaifi ve maaslarinin tamir edebilecektir.
Idare meclisi ita edecegi nizamnameleriyle ol emri dogrudan dogruya
inspektor teblig edecektir.
Fener dubasi tahlisiye idaresi hi¢ olmazsa iki senede bir kere umumen
muayene teftis olunacaktir. isbu muayene igin lazim gelen masarifati idare
meclis idaresinin sandigindan tesviye ettirecektir.
Ikinci Kisim
Memuriye
Ser memurlar1 sunlardan ibarettir:
Dort Avrupali zabit
Rumeli sahilinde tahlisiye idaresini kumanda eden zabit.
Anadolu sahilinde tahlisiye idaresini kumanda eden zabit.
Fener dubasin1 kumanda eden bir zabit
Fener dubasinda muavin sifatiyla bulundurulacak bir zabit inspektor
namiyla da muharrer ii¢c kumandan zabitlere vermistir.
Tahlisiye idaresiyle fener dubasi mahsus dort muavin Osmanli kapudane
idaresi mahsus iki tabip
Riisum ne tiirlii akge ile tahsil olunmakta ise memuriyette maasati ona gore
olunacaktir.
Kaffe-i zabitan ve nezaret meclisi idarenin tahsis edecegi iiniformasi labis
olacaktir.
Ugiincii Kistm
Inspektérler Hakkinda
Isbu nizamnamenin 10. maddesinde beyan olan inspektorlerden {icii idare
meclisinin indinde memur olduklar1 dairenin hizmetinden mesul
bulunacaklardir.
Tebdil olunacak fener dubasi tamirat-1 mezkur fener dubasi bulunan
zabitanin taht idare ve teftisinde olacaktir.
Miifettisler idare zabitalar1 ile nezaretin mevakinde mevcut olup

olamadiklarin1 ve maaglarini nizamnamede verilip verilmedigini muayene
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edecektir. Vazife memurine dair hususat igin istida olunan hususata karar
verebilirler.
Her nevi raportor ve edevat ile memuriye hakkinda olan sikayet ve edevatin
tecdidi maddeleri inspektorler tarafindan meclis idaresi inha olunacaktr.
Hukuk intizamiye gezilerine aittir. S0yle ki meclis idaresinin bu madde
hakkinda tanzim edecegi nizamnameye mahsus dahilinde itibar
eyleyecektir. Memuriyenin memuriyetinden dahi tatil edilebilecektir. Su
kadar ki keyfiyetiyle derhal meclis idaresine bildirmis iktiza eder ve
meclis-i mezkur dahi miiddet tatiline veyahut icabi halinde nasb
edebilecektir.
Ahval mistacel mispetde dairenin has idaresi icin malumat vermeye
mecburdurlar.
Inspektorler her ic mah meclis idaresi raportdrlerini taktim edecektir. Isbu
raportOr glizeran eden ii¢ mah zarfinda vuku bulan tahlisiye ve edevat ile
memuriyle hal husus ve icabi takdirinde olunacak tekliflerle tadilatin ve
gelecek ii¢c mah zarfinda lazim gelen edevatin cetvelini takdim edecektir.
Dordiincii Kisim

Riisum ve muhasebe ve Eytam Sandig1
Dersaadet igin bahr-i siyahtan hareket eden her sefain igin mecidiye 20
kurus hasebiyle bir tonilaj lizerine 20 pare riisum ahz olunmaktadir. Tarif
tetkik olunup olunmayacagina dair isbu nizamname tarihinden itibaren her
iki senede bir meclis idare-i mezkure edecektir. Zikr olunan mezkure
mazbata.... Reisiyle ecnebi azalar tarafindan mafevkinde bulunanlara
taktim olunacaktir.
Riisum ahzi fenerler tahsilat olmasinda icra olunacaktir. Vuku bulacak
tahsilat ayrica bir hesap dahil olmak Uzere buca bank-1 Osmaniye
gonderilecektir. isbu meblag-1 mahza idareye ait olacaktir.
Her nevi tadilat muvakkatiyle bank-1 Osmaniye tarafindan tesviye
olunacaktir. isbu gekleri reis tarafindan olunacaktir.
Masarifiyle varidatin muhasebat1 Tiirk¢e ve Fransizca zabit ve kayit
olunacaktir. Zikr olunan muhasebat meclis idaresinde karar verecegi usul

Uzerine devam edecektir.
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Masarifiyle varidatin cetvelleri her {ic ayda bir defa meclis idaresinin
azalarina takdim olunacaktir.
Eytam sandig1 teskil eylemek {izere maasat iizerine bir tenzil vuku
bulacaktir. Bedel miktar1 ile mezkur sandiga seraiti maddelerini meclis
idaresi tarafindan karar verilecektir.

Birinci Fasil

Idare Meclisi
Isbu meclis reisi suretde olmak iizere reisligin nazarinin taht riyasetinde
olarak ve 3 ecnebi aza ve bu ikalar dahi komisyon tarafindan nasb
olunacaktir. Ve 1 inspektor cezal namryla biri bulundurulacaktir.
Isbu ecnebi azalarin biri vefat eyledigi takdirde diivel-i ecnebiye
konsoloslar1 digerini tayin edeceklerdir. Intihab olunan azalar idare
meclisine bulundurmadiklan takdirde arzu eyledikleri diger bir kimseye
gonderebileceklerdir.
Isbu 5 aza idare meclisisnde hazir bulundukga hicbir karar verilmeyecektir.
Ve mezkur kararlar dahi ekseriyet lizerine kabul olunacaktir.
Idare meclislerinin varidat ve masarifat senevi irad ve masarifat defteri
bltcesini tanzim edecektir.
Bogaz idaresinde hesaplarini tetkik ve inspektor cezalin raportoriinii kiraat
ve Avrupaya icap edecek siparisati icra etmek iizere 6 ayda bir defa idare
meclisini ictima edecektir. Ve azalarin birinin arzusu iizerine dahi icaba
taktirde idare meclisi ictima edebilecektir. Mezkur idare-i meclis
memuriyeti nasb ve azl edecektir. Halbuki kontratlar muteber olacaktir.
Idare meclisi memuriyetine vazife ve maaslarim tayin edecektir.
Inspektdr cezalin azli maddesi idare meclisi tarafindan ekseriyetle hiikiim
olunacagi taktirde bu is hakkinda tanzim olunacak mazbata reisi ile her bir
aza tarafindan kendi mafevkinde taktim edecektir.
Idare meclisinin aza eyledigi karar ve nizamlar inspektdr cezal marifetiyle
her bir mevki memurine teblig olunacaktir.

Ikinci Fasil
Inspektdr cezal Avrupali olacaktir. Bunun nasbi ve azli maddeleri bab-1 ali

ile diivel-i ecnebiyeninde vuku olacak muhabereden sonra icra olunacaktir.
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Nasb1 giinden itibaren ekseriyeti yok ise bir riitbeli haiz olup kaymakam
rlitbesinden diin olmayacaktir. Ve riitbesi iktizasinca maasi olacaktir.
Idare meclisinin indinde 1slahat idaresinin memur .... olacaktir.

Idarenin 1slahati igin icap eden nizamnamelerde tanzim ve idare meclisini
taktim edecektir. Halbuki ileride icap edecek tadilat vesaire i¢in muhtelit
komisyonun 24 kanunuevvel 1881 tarihinde tanzim eyledigi raportor
iizerine beyan olunacaktir.

Sahiller iizerine laakalsinda 6 defa ve bahri siyahta bulunan fener dubasina
dahi senede 3 defa teftis icin gayet edecektir. Fener dubasina icap edecek
tamirat kendi nezareti altinda olacaktir.

Her bir teftiste idare zabitalariyla neferatin mevkilerde mevcut olduklarini
ve maaglarin1 nizamnamede verildigini muayene edecektir.

Bazen dahi fiseklerin ve ... manevralarinda vesaire bahriyelerde hazir
bulunacaktir.

Her nevi raporlar ve edevatiyla memurun hakkinda olan sikayet ve edevatin
tecdidi maddeleri sahilleriyle fener dubasinda bulunan bas zabatlar
tarafindan inspektor cezalin inha olunacaktir.

Hukuku intizamiye kendine ianeden lizumuna takdir eyledigi miicazati
tertip eder ve hatta memurini muvakkaten memuriyetinden dahi tatil eder.
Su kadar ki keyfiyet derhal meclis idaresi bildirmesi ittiza eder. Ve meclis-
1 mezkur dahi miiddeti tatile lazim gelirse memurun azline karar verilir.
Ahval miistacele miisbettede dairenin has ifas1 i¢in bil climle tedbiri
lazimeyi ittthaza mezundur. Ancak miimkiin olundugu mertebe derhal
meclis idaresi itas1 malumat eylemeye mecburdur.

Esya hakkinda vuku bulacak miitalaaya gelince inspektdr cezalin matlup
olunan esyanin liizumu keyfiyetine takdir eyledikten sonra teslim ve itasini
emreyleyecektir.

Inspektdr cezalin her 6 mah gayesinde meclis idaresi bir kita raportdr
taktim edecektir. Isbu raportdr giizaran eden 6 mah tarafindan vuku bulan
tahlisiye ahvali umumi raportorii istatistigini ve edevatiyla memurine

halihazir hakkinda ve icap taktirde olunacak tekliflerin ve Avrupadan celp
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olunacak esyanin ve giizar eden 6 mahin masarifiyle varidatin bir kita
cetvelini tanzim ve taktir edecektir.
Riitbesi iktisasinca ahz edecegi maas maada masarif rahiyesinin medar
olmak tzere meclis idaresi kendisine bir miktar akce tayin edecektir.
Ucgiincii Fasil
Memuriyet
Bas memur bundan ibarettir. Soyle ki:
inspektor cezal
dort ecnebi zabit
dort muavin Osmanli kapudanlari
idare-i mahsusa 4 tabiptir.
Risumu ne tirli akce ile tahsil olunmakta ise ona gére mah-1 mah
memuriye maaslari ifa olunacaktir.
Kaffe-i zabit ve nezaret meclisi idaresine tahsis edecek iiniformali labis
olacaktir.
Dérdiincti Fasil
Riisum ve Muhasebe ve Eytam Sandig1
Dersadetten bahr-i siyaha hareket eden her sefain i¢in mecidiye 20 kurus
hesabiyla bir tonilaj lizerine 20 pare ahz olmaktadir. Tarif tetkik olup
olmayacagina dair igbu nizamname tarihinden itibaren her {i¢ senede bir
meclis idareyi mezkure edecektir. Zikr olunan mezk(r mazbata reisiyle ¢
azalar tarafindan mafukunda bulunan taktim olunacaktir.
Riisum ahzi fenerler tahsilat olmasinda icra olunacak vuku bulacak tahsilat
ayrica bir hesap dahil olmak {izere Buca bank-1 osmaniyesine
gonderilecektir. Isbu meblagi mahza idarenin masraflarinin ianede
olacaktir.
Her nevi tediyat ¢cek mesarifiyle bank-1 Osmani tarafindan tesviye
olunacaktir. isbu gektikleri ile reisiyle inspektdr cezal tarafindan ifa
olunacaktir.
Masarifiyle varidatin muhasebati Tiirk¢e ve Fransizca olacaktir. Zikr
olunan muhasebet meclisi idarenin karar verecek usul Uzerine devam

edecektir.
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Masarifiyle varidatin cetvelini bir mah meclis idaresinin azalarina taktim
olacaktir.

Eytam sandigi1 teskil eylemek iizere maaslar iizerine bir tenzilat vuku
bulacaktir. Bedel miktariyla sandigin sartlart maddeleri meclisi idare

tarafindan karar verilecektir.
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Ek-3. Michel Pasa’nin Osmanli Kiyilarina Kurdugu Ana Deniz Fenerleri

Kaynak: http://jcautran.free.fr/oeuvres/tome2/michel_pacha.html
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EK-4. Batum Deniz Feneri

Kaynak: Gurcistan Parlamento Ulusal Kiitiiphanesi Dijital Koleksiyonu
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EK-5. Batum Deniz Feneri

O R 0 HART SAR A R ARSI
1954, Baryywn., Mairs. ©

Kaynak: Gurcistan Parlamento Ulusal Kiitiiphanesi Dijital Koleksiyonu
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EK-6. Batum Deniz Feneri

pzﬂﬁﬂ~mm | - Batem. La lumtaro; |

Kaynak: Gurcistan Parlamento Ulusal Kiitiiphanesi Dijital Koleksiyonu
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EK-7. Rize Feneri

Kaynak: Istanbul Uni. Nadir Eserler Kitiiphanesi, Y1ldiz Fotograf Koleksiyonu
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EK-8. Sohum Kale Feneri

Kaynak: Grcistan Parlamento Ulusal Kiitiphanesi Dijital Koleksiyonu
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EK-9. Fener Nizamnamesiyle Kiyilarda insa Olunacak Deniz Fenerleri

Kaynak: Basbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), (HR.HMS.iSO), 71-2.
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