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OZET

Giliniimiiz itibariyle Afrika Kitasi, Asya Kitasi ile birlikte 21.Yiizyill’in en biiylik
atilmin1 gergeklestiren bolgelerini barindirmaktadir. 2017 yili rakamlarina gére yillik ticaret
hacmi 6,36 Trilyon Amerikan Dolar1 olan Afrika’da, Sahraalt1 Afrika’sinin ticaret hacmi 2018
rakamlarina gore 1,69 Trilyon Amerikan Dolari’na yiikselmistir.

Bu ¢alisma, Afrika kitasinin potansiyeli ve yakin gelecekte ulasilmasi beklenen
uluslararas1 politik ekonomi baglamindaki stratejik konumunun Tiirkiye tarafindan nasil
pozitif olarak degerlendirilebilecegi lizerine fikirler verirken, Sahraaltt Afrika ile ilgili
ekonomik ve sosyal giincel bilgiler sunarak 6zgiin diisiincelerin olugmasini tetiklemeyi
amaclamaktadir.

Afrika kitasinin tarihsel ve ekonomik ge¢misi géz Oniine alinarak bir degerlendirme
yapildiginda, Avrupa ve Amerikalilarin koloni yonetimleri olusturdugu Afrika kitasi bir¢ok
acidan gelisime ayak uyduramamis ve diger kitalardan, gelismislik diizeyi bakimindan geri
kalmigtir. Ancak, Diinya ekonomilerinin kendini tekrar eden bir ¢ikmaza siiriiklendigi
giiniimiizde, Afrika kitasinin bakir yapis1 dinamik niifusuyla birlesince, Afrika yatirimeilar
icin biiytik avantajlar1 olan bir pazara dontigmektedir. Dolayisiyla, altyapr yatirimlart bagsta
olmak iizere, Afrika kitasinin yatirimlara ihtiya¢ duymasi basta Cin ve biitiin gelismis
ekonomilerin Afrika’da yatirnm yapmasina neden olmaktadir. Afrika’ya yapilan ve yapilacak
olan yatirimlar yabanci sermaye ve direkt yatirim (foreign direct investment) 6zelligi tagirken
bu yatirimlar karsisinda Afrika iilkelerinin bor¢lanmasi ve bu biiyiik bor¢larin 6denmesinin
kolay olmayacagi ongoriilmektedir(Angola 6rneginde oldugu gibi). Bu baglamda, kitanin
ihtiyac1 olan projelerin gerceklestirilmesi bakimindan itici giic haline gelen Kusak ve
Yolinisiyatifi kapsamindaki projeler ve yatirimlar konu olarak segilmistir. Devam eden
projeleri de kapsayan giincel bir ¢aligma olmasini amagladigim bu ¢alisma, konu ve kapsam
bakimindan liiteratiirde fazla bulunmayan &gelere sahip olacaktir. Ornegin; giiniimiiz kosullart
gdz oOnline almarak gerceklestirilmekte olan bu projelerin, hedeflenen bolgelere getirecegi
refah ile ilgili gelecek perspektifi ¢izecektir. Bu itibarla, bu ¢alismanin 6zgiinliigi asil degeri
haline gelecektir. Kusak ve Yolinisiyatifinin Sahraalti Afrika’da bulunan liman ve ulasim
projeleri  lizerinden degerlendirilmesi iizerine literatirde kapsamli bir c¢alisma
bulunmamaktadir. Bu ¢aligmanin amaci, giincel bilgileri iceren ve ozellikle Tiirk¢e kaynak

arayan okuyucularin bagvurabilecegi bir arastirma ortaya ¢ikarmaktir.



ABSTRACT

As of today, although Africa is in a backward state from other continents of the world,
together with Asia, it contains the regions and countries that made the biggest breakthrough of
the 21st century. According to the figures of 2017, the annual trade volume in Africa was 6.36
Trillion USD, while the trade volume of Sub-Saharan Africa increased to 1.69 Trillion USD
according to 2018 figures.

While my study gives ideas on how Turkey can positively evaluate the potential of the
African continent and its strategic position in the context of international political economy,
which | expect it to reach in the near future, it also aims to trigger the formation of original
thoughts by giving current economic and social information about Sub-Saharan Africa.
When an evaluation is made considering the historical and economic history of the African
continent, the African continent, where European and American colonial administrations
formed, could not keep up with the development in many respects, and in the most obvious
way, it was left behind from other continents in terms of development level. However, these
days when the world's economies are dragged into a repetitive stalemate, when this virgin
structure of the African continent is combined with its dynamic population, Africa turns into
a market with great advantages for investors. In this way, the African continent's need for
investments, especially infrastructure investments, causes China and all developed economies
to invest in Africa. While investments made or to be made in Africa have the characteristics
of foreign capital and direct investment, African countries will borrow against these
investments and it will not be easy to pay these large debts by the countries that receive
investments (as in the case of Angola). In this context, projects and investments within the
scope of the One Belt One Road Initiative, which became the driving force for the projects
that the continent needs, were chosen as the subject. My thesis, which | intend to be an up-to-
date study that includes ongoing projects, will have elements that are not found in the literature
in terms of subject and scope. For example; it will draw the future perspective of the prosperity
that these projects, which are being carried out considering today's conditions, will bring to
those regions. As such, the originality of my work will become its main value. There is not
many comprehensive study in the literature on the evaluation of the One Belt One Road
Initiative on port and transportation projects in Sub-Saharan Africa. In this respect, | would
like to create a resource that contains up-to-date information and can be consulted primarily

by readers who are looking for resources in Turkish language.



ICINDEKILER

OZET ..ot i
AB ST R A CT et pe e rs i
TABLO LISTESI ....ccoooviiiii et i
SEKIL LISTESI .....covviiiiiii e iv
(€] 123 KRR UUUPRPRRPRR 12
1. BIRINCI BOLUM: KAVRAMSAL VE TEORIK CERCEVE...........cccu...... 25
1.1. D1s Ticaret Teorileri. .......ooiuuiiii i e, 25
111, Yeni TICAret TEOMISH. . .uuuet ittt 25
1.1.2. Heckscher-Ohlin Modeli (Faktor Oranlart Teorisi)..........ocoovveeuininenn... 26
1.1.3. Uriin Yasam DEngiisti T€OTISI... ... .cvuiueeirneiieeiieeiieeiee e 27
1.1.4. Stratejik Ticaret Politikast.............cooooiiiiii 27
1.1.5. Endiistri I¢i Ticaret TEOTISI. ... .ucueenenee et 28
1.1.6. Ticaretin Cekim Modeli...............ooiiiiiiii i 29
1.1.7. Kiiresel Deger ZinCIri. .. ..ooueuuineiiiii e 30
1.1.8. PoStKolonyal TeOTI......uivuiintitiit ittt 36
1.2. Yeni Ticaret Teorisi Uzerine Somiirgecilik Karsit1 Bakis ve Teorinin Cergevesi
Icerisinde Cok YONIi BaKIS. .. ..coouunieiiei e, 38
1.3. Uluslararas1 Dis Ticaret Yollari, Etkinlikleri ve Ornek Olaylar..................... 41
1.3.1. Uluslararas1 Dis Ticaret Rotalar1 ve Giincel Dinamikleri...................... 41
1.3.2. Uluslararasi Dis Ticaret Rotalari: Ornek Olaylar................................ 43
2. IKINCI BOLUM: SAHRAALTI AFRIKA.......ceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinneeenenee 55
2.1. Sahraalt1 Afrika’nin Tarihi Arka Plant................ooooiiiiiiiiiiii e, 55
2.1.1. Sahraalt1 Afrika’nin Erken Dénem Uygarliklari ve Impratorluklari............56
2.1.2. Sahraalt1 Afrika'nin Kolonizasyon Oncesi Dénemi............................... 57
2.1.3. Afrika i¢in Miicadele DOnemi..............cooiiiiiiiii i, 59
2.1.4. Sahraalt1 Afrika'da Avrupa Temas1 ve Kolonilesme.....................c..cee. 61
2.2. Sahraalt1 Afrika'da Modern Gelismeler ve Zorluklar.......................... ... 62
2.3. Sahraalt1 Afrika: Etiyopya, Cibuti ve Kenya...............cooviiiiiiiiiiiiiiiiie, 63
2.3, B IYOPYa. .t 64
2.3.2. CIBULI. ..o 66
2.3.3. K BNY . .ot e 68
3. UCUNCU BOLUM: BiR KUSAK BIR YOL INISIYATIFI...........cccceeeeeee. 71
3.1. Inisiyatifin Kapsami..............cooiiiuiiiiiii e 71
3.1.1. Inisiyatifin Altyapt Geligtirmesi.............cc.einiiiniiniiieieeieeeeiee, 72

3.1.2. Ekonomik Koridorlar ve Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Ekonomik Kapsamu...74
3.1.3. Kusak ve Yol Inisiyatifi Kapsamindaki Finansal Mekanizmalar ve
Kurumlar



3.1.4. Kusak ve Yol Inisiyatifi Kiiltiirel Kapsaminda Kiiltiirel ve Akademik

DegISTMICT. .. et 77
3.1.5. Kusak ve Yol Inisiyatifi’nde Siyasi ve Stratejik Boyutlar....................... 78
3.1.6. Kusak ve Yol Inisiyatifi Siyasi Kapsami..............ccocoveiiiiiiniiiinn.. 79
3.1.7. Sahraalt1 Afrika ve Kusak ve Yol Inisiyatifi.................coocoeviiiiiinnn... 80
3.2 Inisiyatifin AMACI..........iiuii it 82
3.2.1. Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin Ekonomik Amaci.........................co.o.una, 85
3.2.2. Kusak ve Yol Inisiyatifi Cercevesinde Yurtici Ekonominin Yeniden
DENQEIENMESI. ...\t 91
3.2.3. Kusak ve Yol Inisiyatifi Baglaminda Cin Yuan'min Tesviki................... 92
3.3. Kusak ve Yol Inisiyatifi Cercevesinde Kiiltiirel Degisim ve Yumusak Giig
PrOJEKSIYONU. ...t 94
3.4. Kusak Yol Inisiyatifi ve Sahraalt1 Afrika: Etiyopya, Cibuti ve Kenya.............. 96
3.4.1. Etiyopya Kusak ve Yol Inisiyatifi..............cooooviiiiiiiiiiieiiiin, 97
3.4.2. Cibuti ve Kusak Yol Inisiyatifi.............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiei 98
3.4.3. Kenya ve Kusak Yol Inisiyatifi.............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiie e, 101
4. DORDUNCU BOLUM: INiSIYATIFIN AFRIKA YATIRIMLARL............... 106
4.1. Kuzey Afrika Yatirmmlari. ... 109
4.1.1. Cin'in Misir'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirimlart......................... 109
4.1.2. Cin’in Tunus’taki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirmmlart........................ 110
4.1.3. Cin'in Fas'taki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirmlart............................. 112
4.1.4. Cin’in Cezayir’deki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirimlari...................... 113
4.15. Cin'in Libya'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirimlari......................... 114
4.2. Sahra Alt1 Afrika Yatirimlari..........oooooiiiii 117
4.2.1. Mombasa-Nairobi Standart Hat Demiryolu (SGR)................cccocevivnene. 121
4.2.2. Nairobi-Naivasha SGR Uzantisi............ccovvviriiiiiiriiiiiiiiineneiennen. 122
4.2.3. Lamu Limani-Gliney Sudan-Etiyopya Ulasim (LAPSSET) Koridoru........ 122
4.2.4. Cibuti Uluslararasi Serbest Ticaret Bolgesi (DIFTZ)............cccoevvinnnnen. 123
4.2.5. Cibuti-Addis Ababa Demiryolu...............oooiiiiiiii 123
4.2.6. Doraleh Limani'nin Genisletilmesi................cooiiiiii i, 123
4.2.7. Cok Amagli Doraleh Limant (DMP)............coooiiiiiiiiiiiiieens 123
4.2.8. ASKEri USIEr........oouiii i e 123
4.2.9. SUTEMINI PrOJESI. ..ot e 124
4.2.10. Cibuti-Addis Ababa Demiryolu.............cooooiiiiii i, 124
4.2.11. Addis Ababa Hafif Rayli Sistemi...............coooiiiiiiiiiii e, 125

4.2.12. Hidroelektrik Projeleri

5. BESINCI BOLUM: TURKIYE-SAHRAALTI AFRIKA EKONOMIK
ILISKILERININ GELiSIM SURECINDE CIiN VE ABD'NIiN UYGULAMAKTA
OLDUGU PROJELERL.......cuuiiiiiiieeeieetieetnerteesneernnessneessessneesmassnnns 128



5.1. ABD — Cin & Cin — Afrika Iliskileri Uzerinden Analiz.............................. 130

5.1.1. ABD-Cin ISKIleri. ... ...ouueeeei e 130
5.1.2. Cin-Afrika IiSKileri. ... .....ooooiiiiiiie e 132
5.2. Tiirkiye'nin Cibuti, Etiyopya ve Kenya ile Ekonomik iliskileri..................... 137
5.2.1. Tiirkiye ve Sahra Altt Afrika............coooiiiiiiii 137
5.2.2. Cibuti.............. PP 139
5.2.2.1. Kusak ve Yol Inisiyatifi ile Cibuti..............ccooiiiiiiiiiiiiiiin 140
5.2.3. B IYOPYa. ..t 141
5.2.3.1.Kusak ve Yol Inisiyatifi ile EtiyOPYa.........c.evviueineiiiainiiinainainns 144
I =111V 145
5.2.4.1.Kusak ve Yol Inisiyatifi ile Kenya...............ocoooviiiiiiiieiiiieni, 146
5.3. Cibuti - Etiyopya Projeleri..........cooooiiiiiiiii e 147
5.4. Kenya Icerisinde Mombasa'dan Baslayan Projelerin Onemi..........................150
5.4.1. Mombasa-Nairobi Standart Olgii Demiryolu (SGR)................c.evvnen... 151
5.5. Cibuti ve Tiirkiye-Etiyopya Iliskilerinin Stratejik Boyutu ve Sonuglari........... 153
SONUGC . e iitiniiniiniieteeiiiniietiesttentisssssesssssssosssssssssssssssssssssssssssssnsansss 156



TABLO LiSTESI

Tablo 1: Etiyopya, Cibuti ve Kenya 2013-2022 Yillar1 Aras1 Gayrisafi Yurt i¢i Hasila...... 148
Tablo 2: Etiyopya, Cibuti ve Kenya 2013-2022 Yillar1 Aras1 Gayrisafi Yurt i¢i Hasila

231 T ) 1 1) 148

Tablo 3: Etiyopya, Cibuti ve Kenya 2013-2022 Yillar1 Arasi Kisi Basina Diisen Gayrisafi
YUrt D01 HASIIAL ..o 149
Tablo 4: Etiyopya, Cibuti ve Kenya 2013-2022 Yillar1 Aras1 Enflasyon, Gayrisafi Yurt I¢i
Hasila Deflatorii. .. ......o.ooei e 149



SEKIL LISTESI

Sekil 1: Sahra Altt Afrika Haritast .......ccveeeeiiiiire i 64
Sekil 2: Etiyopya Haritast ......cuveiciieiiiiiiiiiiciiis s 64
Sekil 3: Cibutih HArMtasT ...eeeeiiiiee et e e s rre e e e e e e e e 66
Sekil 4: Kenya HarTtast .......eeiiuieiiiieiiiieiiiie s 68
Sekil 5: Kusak ve Yol Inisiyatifi Bolgelere Gore Yatirmlar.........cococoeeveveveveeseeveveeennnn, 82
Sekil 6: Kusak ve Yol Inisiyatifi Yap1 Yatirmmlari.........ccccceeveeieeeeeeiieeceeeeeseeeeenans 84
Sekil 7: Kusak ve Yol Inisiyatifi Finansal Yatirimlar..........c.coccoveeeenveeecnesesescenennns 90
Sekil 8: Cibuti, Etiyopya, Cin ve Shenzhen’de Kisi Basina Diisen Gayrisafi Yurt I¢i

Has1la. . 101
Sekil 9: Kenya’nin Borcunun Gayrisafi Yurt i¢i Hastla’ya Orani .........c.cccecevcuevnnnnn 104
Sekil 10: Bolgelere Gore Cin’in Yabanct Yatirim ......ccoocoeeveeenieiiiiieeneeee e 108

Sekil 11: Ulkelere Gore Cin’in Afrika’ya Exim Banka Kredisi............................ 121

10



11

ONSOZ

Bu calismanin olusturulmasinda biiyilk emegi gecen saygideger tez danismanim
Dog¢.Dr. Meral BALCI hocam ile doktora siirecinde biiyiik katkis1 ve destegini gordiigiim
Dog¢.Dr. Arzu AL hocama, tez jiirilerinde ¢ok degerli katkilariyla desteklerini esirgemeyen Prof.
Dr. Giilden ULGEN hocama ve kendisinden ders aldigim ¢ok kiymetli Dog. Dr. Gonca OGUZ
GOK hocama ve Dog. Dr. Burcu TASKIN hocama en igten tesekkiirlerimi sunarken, akademik
caligmalarin yaninda kendilerinin bana sundugu destegi bu alanda ¢alisacak geng arkadaslarima

sunarken kendilerini her zaman saygi ve minnetle anacagimi bir kere daha belirtmek isterim.



12

GIRIS

Cin tarafindan tasarlanan ve yayillan Kusak ve Yol Inisiyatifi, modern ekonomi
tarihindeki en 6nemli girisimlerden birini temsil etmekte ve kiiresel ekonomik diizenin yeniden
dizayn edilmesi i¢in bir girisim olarak gériilmektedir. Kokleri asirlik Ipek Yolu'nun baglant1 ve
is birligi alanlarina dayanan Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin vizyonu, kitalarin ve denizlerin genis
alanlarii saran ve daha once cografi, siyasi ve ekonomik boliinmelerle ayrilmis bolgeleri bir
araya getiren kapsamli bir vizyondur. Temel 6nermesi olan benzersiz altyap1 gelisimini tesvik
etmek, sadece ekonomik bir girisim degil, Cin'in yiikselen kiiresel 6neminin altin1 ¢izen derin

bir siyasi ifadedir.

Bu genis kalkinma ve diplomasi dokusunda Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ne ¢ikan tarafi,
kitalararas1 ticareti gili¢lendirmeye yaptigt vurgudur. Girisim; yollarin, limanlarin ve
demiryollarinin fiziksel olarak insa edilmesinin yani sira, bu vizyona katilmayi tercih eden
iilkeler icin ortak bir gelecek yaratarak, karsilikli bir ekonomik bagimlilik agr 6rmeyi
amaclamaktadir. Boyle bir girisimin muhtemel etkisinin varabilecegi boyut, sadece katilimc1
iilkelerin ekonomik manzaralarint degistirmekle kalmayarak, ayn1 zamanda kiiresel jeopolitik
ve niifuz ¢izgilerini de yeniden c¢izmektir. Altyapinin Otesindeki etkileri; politika
koordinasyonu, ticaretin kolaylastirilmasi, finansal entegrasyon ve kiiltiirel aligveris gibi

unsurlar1 da kapsamaktadir.

Bu doniistiiriicii manzaranin ortasinda, Sahra Alt1 Afrika bir odak noktasi olarak ortaya
¢tkmakta ve kullanilmayan potansiyeli ve daha genis Kusak ve Yol Inisiyatifi matrisinde
sundugu olasiliklar nedeniyle kolektif hayal giiciinli bu yonde diisiinmeye itmektedir. Tarihsel
olarak golgede birakilan ve genellikle somiirge sonrasit zorluklar ve kalkinma engelleri
merceginden bakilan bu bolge, su anda benzeri gériilmemis bir biliylime ve kiiresel katilim
caginin esigindedir. Son birkac¢ on yilda kendi ekonomik yiikselisine tanik olan ve Afrika'y
sadece bir ticaret ortag1 olarak degil, ayn1 zamanda stratejik bir miittefik olarak goren Tiirkiye
ile sinerji burada yatmaktadir. Kuruldugu giinden bu yana jeopolitik ufkunu ve ekonomik
erigsimini genisletmeye calisan ve her 30 yilda bir bariz sigramalar yapan Tiirkiye'nin, Kusak ve
Yol Inisiyatifi ¢ergevesinde Sahra Alt1 Afrika ile kurdugu iliski, Tiirkiye'nin hedeflerinin ve
boyle bir is birliginin vaat ettigi karsilikli faydalarin altin1 gii¢lii bir sekilde ¢izmektedir.



13

Tarihsel olarak medeniyetlerin ve ticaretin baglant1 noktasi olan Afrika'nin kiiresel
ticaret tarihindeki rolii yadsinamaz. Zengin kiiltiir dokusu, genis maden kaynaklar1 ve stratejik
jeopolitik konumuyla bu kita, kasifler, tiiccarlar ve imparatorluklar i¢in siirekli olarak bir igaret
olmustur. Denizcilik tarihi incelendiginde, 6zellikle Alfred T. Mahan gibi stratejik diisiiniirlerin
merceginden bakildiginda, Afrikanin 6neminin agirhigi fark edilmektedir. Mahan'in, deniz
giicliniin tarihin akisini belirlemedeki oneminin altin1 ¢izen denizcilik 6gretileri, kaginilmaz
olarak Afrika'nin kiy1 seridine hakimiyet ve niifuz icin temel giizergahlar olusturmak igin
diinyanin ciddi glic odaklarina bu bolgelerde varlik gosterme bakimindan rehber olmustur.
Afrikay1 ¢evreleyen deniz ve okyanuslar da yine ayni stratejinin bir pargasi olarak bolgesel ve

stiper gli¢lerin ana hareket alani olarak 6ne ¢ikmistir.

Glniimiiz perspektifinden bakildiginda, Afrika sadece eski kasiflerin ya da stratejik
incelemelerin anilarina pasif bir sekilde kazinmis degil; maden ve yenilenebilir enerji
alanlarinda oldugu gibi bir¢ok alanda &n plana ¢ikmakta ve Kusak ve Yol Inisiyatifi gibi
doniistiirticii bir kiiresel projenin 6n saflarinda yer almaktadir. Bu girisim, Afrika’y1 bir izleyici
olarak degil, yoriingelerini belirleyen aktif katilimcilardan olusan bir uluslar toplulugu olarak
yenilenmis bir anlatiyla giindeme getirmektedir. Yumusak gii¢ sdyleminin tam olarak burada
viicut bulduguna inanmaktayim. Kusak ve Yol Inisiyatifi tarafindan éngoriilen altyapisal
metamorfoz, kitanin sosyo-ekonomik hatlarin1 halihazirda radikal bir sekilde yeniden

sekillendirmeye baslamis olup bu degisimi daha ileri sathalara gotiirmeye hazirlanmaktadir.

Bu baglamda otoyollar, sadece yol olmaktan ¢ok daha fazlasi olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Bu yollar, mallarin, hizmetlerin ve fikirlerin hizli hareketini kolaylastiran, yenilenmis bir
Afrika'min atardamarlarini sembolize etmektedir. Cografyalar1 ve uzak pazarlari birbirine
baglayan bu dev altyap: girisimi, Kusak ve Yol Inisiyatifinin Afrika'daki hedefinin &ziinii
somutlastirmaktadir. Bu somutlagsma baglanabilir ve ulasilabilir olma fikrini tesvik etmek
baglaminda ortaya ¢ikmaktadir. Bunun da otesinde, gectikleri bolgelerdeki ekonomik
faaliyetleri katalize ederek ve yerel ekonomilere ivme kazandirarak, degisimin somut isaretleri
olarak hizmet etme ilizerine kodlanmis projeler ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica, bu yollarn kiiltiirel
kaynagsmanin kanallar1 haline gelerek toplumlar arasinda daha zengin bir gelenek, deger ve tarih
aligverisine olanak tanimasi beklenmektedir. Hizli kiiresellesmenin damgasini vurdugu bir

cagda, bu tiir altyapilar hem somut hem de soyut engelleri ortadan kaldirarak kita ve kiiresel
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ortaklar1 i¢in daha parlak, birbirine bagli bir gelecegin miijdeleyicisi olma iddiasin

tasimaktadir.

Tiirkiye'nin Afrika kitasi ile olan tarihi baglart ve modern 6zlemlerle oriili degisim
dinamigi, giiniimiiz jeopolitik ortamina kadar hi¢ bu kadar belirgin olmamuisti. Tarihsel kokleri
Osmanl1 diplomasisi, ticareti ve ortak kiiltiirel dokulara dayanan bu iliski, 21. ylizyilda karsilikli
stratejik ¢ikarlar ve ekonomik c¢abalarin altini ¢izdigi bir ronesans yasamaktadir. Ankara'nin
son yillarda Afrika merkezli bir dis politikaya daha fazla yonelmesi konjonktiirel bir uyum
olmasinin yani sira, Afrika'nin kiiresel sahnede yiikselen niifuzunu kabul eden hesaplanmis bir

stratejidir.

Afrika iilkelerinin 21. Yiizyilin sonlarinda uluslararasi sisteme dahil olmasiyla birlikte
kita 6nemli bir konuma gelmistir. Kitanin sahip oldugu ekonomik ve ticari potansiyel bircok
iilke gibi Tiirkiye’nin de dikkatini cekmis ve Tiirkiye 1998 yilinda aktif olarak basladigi Afrika
politikalarma 2005 yilinda Afrika Birligi'ne gozlemci liye olmasi ve 2008 yilinda Afrika Birligi
tarafindan Stratejik Ortak olarak ilan edilmesiyle agirligini hissettirmistir. 2013 yilindan
itibaren yiiriitiilen Afrika Ortaklik politikasi, donemin Disisleri Bakan1 Mevliit Cavusoglu’nun

I mottosuyla basarili islere imza atmigtir. Séyle ki;

“Afrika’nin Sorunlarina Afrikali Coziimler
kitada 2002 yilinda 12 olan biiyiikel¢ilik sayimiz, 2019 itibariyle 42’ye yiikselmistir. Tiirkiye
ile Afrika arasindaki Ticaret hacmi, 2017 rakamlarina gore 7,6 Milyar ABD Dolar1 olarak
gerceklesmis, giiniimiizde ise 20 Milyar ABD Dolarmi astig1 dngdriilmektedir.? Tiirk Hava
Yollari, Afrika kitasinda 58 destinasyona ugarak kitada en fazla noktaya ugan havayolu
unvanina sahiptir. 1998’den bu yana gittik¢e artan Tiirkiye ile Afrika iligkileri, 2008’den sonra
cok biiylik bir ivme kazanarak buglinkii yatirnmlara ve rakamlara ulagilmistir. Birlesmis
Milletler Giivenlik Konseyi’ne iilkemizin gegici olarak se¢ilmesi hususu basta olmak tizere,
Birlesmis Milletler Genel Kurulunda iilkemiz ile ilgili alinan pozitif kararlarin birgogunda

Afrika iilkelerinin desteginin 6nemli bir payr bulunmaktadir. Gelinen asamada ise iliskiler,

kitanin kuzeyi ile Tiirkiye arasinda alinan kararlar sonucunda zaman zaman gerilse de

1 Yiizbasioglu, N. (2021). Bakan Cavusoglu: Afrika'ya yaklasimimiz, Afrika'nin sorunlarina Afrikali ¢oziimler
bulunmali ilkesine dayaniyor. Anadolu Ajansi. Erisim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/politika/bakan-cavusoglu-
afrikaya-yaklasimimiz-afrikanin-sorunlarina-afrikali-cozumler-bulunmali-ilkesine-dayaniyor-/2379264#

2 Diinya Gazetesi. (11 Ocak 2023). Afrika iilkelerine ihracat 2022'de rekor seviyeye ulasti. Erisim adresi:
https://www.dunya.com/ekonomi/afrika-ulkelerine-ihracat-2022de-rekor-seviyeye-ulasti-haberi-681782



https://www.aa.com.tr/tr/politika/bakan-cavusoglu-afrikaya-yaklasimimiz-afrikanin-sorunlarina-afrikali-cozumler-bulunmali-ilkesine-dayaniyor-/2379264
https://www.aa.com.tr/tr/politika/bakan-cavusoglu-afrikaya-yaklasimimiz-afrikanin-sorunlarina-afrikali-cozumler-bulunmali-ilkesine-dayaniyor-/2379264
https://www.dunya.com/ekonomi/afrika-ulkelerine-ihracat-2022de-rekor-seviyeye-ulasti-haberi-681782
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Tiirkiye’nin Afrika kitasi i¢in 6nemi yadsinamaz derecede agiktir. Afrika kitasinin da Tiirkiye

icin 6nemini ayn1 sekilde vurgulamak gerekmektedir.

Bu yenilenen etkilesim, genis bir sosyo-politik alan yelpazesini kapsamakla birlikte,
ozellikle ekonomik ortakliklarla vurgulanmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi bu baglamda bir
katalizor gorevi gormekte ve Tirkiye'nin hedeflerini  Afrika'daki somut projelerle
birlestirmektedir. Sahra Alt1 Afrika ile ilgili yapilan biitiin degerlendirmelerde Cibuti, Etiyopya
ve Kenya gibi iilkelerin stratejik 6neminin altinin ¢izilmesi gerekmektedir. Bu iilkelerin her
biri, Kusak ve Yol Inisiyatifi ile Tiirkiye'nin Afrika'ya agilim1 arasindaki bu genis etkilesimde
farkli bir anlati sunmaktadir. Bu {ilkelerin stratejik konumlari, ekonomik potansiyelleri ve
Tiirkiye ile olan tarihsel baglari, onlar1 bu genis agda onemli diiglim noktalar1 olarak

konumlandirmaktadir.

Cibuti'nin limanlari, Etiyopya'nin gelisen ekonomisi, Kenyanin Limanlar ve
gelismekte olan altyapisiyla Dogu Afrika’da lider rolii bu iilkeleri sadece Kusak ve Yol
Inisiyatifi i¢in degil, aynm1 zamanda Tiirkiye'nin Afrika'da genisleyen ekonomik portfoyii igin de
hayati kilmaktadir. Bu iliskiyi derinlemesine inceledigimizde, bunun sadece yollar, limanlar ya
da ticaret rakamlarindan ibaret bir durum olmadiginin altini ¢izmek gerekmektedir. Bu iliskiyi;
ortak vizyonun, is birligine dayali biiylimenin ve giderek birbirine daha fazla baglanan kiiresel
bir toplulukta karsilikli refah arayisinin ¢ok yonlii bir hikayesi olarak adlandirirsak miibalaga

etmis olmay1z.

Cibuti'nin cografi konumu dikkate degerdir ve kii¢iik boyutuna ragmen Afrika
Boynuzu'nda benzersiz bir jeostratejik oneme sahiptir. Kizildeniz ve Aden Korfezi'nin kesistigi
noktada yer alan liman, Dogu ve Bati'y1 birbirine baglayan bir denizin baglant1 noktas1 olarak
kiiresel giiclerin dikkatini ¢ekmektedir. Limanin 6nemi, dogrudan denize erigsimi olmayan ve
gelismekte olan bir Afrika glic merkezi olan Etiyopya'nin konumu diisiintildiigiinde daha da
artmaktadir. Cibuti ve Etiyopya arasindaki bu simbiyotik iligki; yollarin sadece asfalt veya
demir yollar olmadigini, ekonomileri ayakta tutan ve milyonlarca insanin giinliik yasamini
destekleyen hayat damarlart oldugunu, altyapt uyumunun ne kadar onemli oldugunu

gostermektedir ve bu 6rnekle bu iliskiler biitiiniiniin 6nemi daha fazla anlasilmaktadir.

Ote yandan Kenya, Dogu Afrika'nin 6zlemlerinin bir timsali olarak 6ne ¢ikmaktadur.

Vizyon 2030 sadece ulusal bir plan degil, ayn1 zamanda doniistiiriicii kalkinmanin bdlgesel bir
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isaretidir. Bu vizyonda altyap1 yalnizca fiziksel yapilar olmayip, ayrica ekonomik biiyiimeyi
tesvik edecek, inovasyonu destekleyecek ve bolgenin parcalanmis arazilerini uyumlu bir
ekonomik giic merkezi haline getirecek katalizorler olarak goriilmektedir. Bu durumu Kugak
ve Yol Inisiyatifi'nin hedefleriyle yan yana koydugumuzda, bu girisimin sadece yollar insa

etmekle kalmayip birbirine bagl bir gelecegin temellerini attigini goriiyoruz.

Tiirkiye'nin bu projelere katilim, ileriye doniik dis politikasinin ve Afrika'nin kiiresel
ekonomik matristeki potansiyelinin farkina varmasmin bir kanitidir. Tiirkiye bu altyapi
projeleriyle is birligi yaparak Cibuti, Etiyopya ve Kenya ile diplomatik baglarim
giiclendirmekte ve ayni zamanda ekonomik olarak katlanarak biiylimeye hazir bir bolgedeki
varligini da saglamlastirmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsaminda tasarlanan ve
Tiirkiye'nin katihimiyla giliglendirilen bu entegre koridor, salt ticaret ve transit degil, kiiresel
ekonomik manzaranin gelecekteki hatlarini sekillendiren i¢ ige gecmis bir iligkiler biitiinii

sonrasi ortaya ¢ikan stratejik ortakliklar vaat etmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifinin Sahra Alt1 Afrika'daki cabalarmin incelikleri, yollarm
sadece fiziksel baglayicilar degil ayn1 zamanda jeopolitik strateji, ekonomik sinerji ve kiiltiirel
birlesmenin giiclii araglar1 oldugu yeni bir kiiresel altyapi diplomasisi ¢aginin simgesidir.
Kiiresel ekonomik merkez iissii degistikce ve Kiiresel Giiney'in 6nemi arttik¢a, bu tiir devasa
altyap girisimlerinin etkilerini anlamak ¢ok 6nemli hale gelmektedir. Bu arastirma, projelerin
somut yonlerini incelemekle birlikte, kurulan iliskilerin ve oyundaki yumusak gii¢
dinamiklerinin somut olmayan ydnlerini de ortaya ¢ikarmay1 amaglayan bir metin olarak ortaya
cikmaktadir. Iddiasim1 projelerin sonuglariyla temellendiren bu calisma giincellik ve
giincellenebilirlik konusunda ise iddiasini ortaya koymaktadir. Ulkemizden Diinya’ya yayilan
yatirimel sayist giin gectikge artmaktadir. Bu yatirimeilarin karsisina ¢ikan en biiyiik
sorunlardan bir tanesi de yatirim yapilan Pazar ile ilgili ekonomik, sosyal ve politik bilgi
eksikligidir. Tiirk Sanayicisi ve Yatirimcisi ihracat yaptigi veya yatirimcer olarak bulundugu
pazarlar ile ilgili yukarida belirtilen ii¢ baglikta derinlemesine bilgi sahibi olmalidir. Bu ¢aligma

bu gibi sorunlara da ¢6ziim olma amacin1 tagimaktadir.

Tiirkiye'nin katilimi1 bakimindan ise bir altyapr yatirimi olmanin 6tesinde, Afrika'ya
yonelik uzun vadeli vizyonu ve hizla doniisen kiiresel diizendeki yeri hakkinda c¢ok sey
anlatmaktadir. Amag, anilan projeler sonrasi olusacak yeni jeopolitikte bir yer edinmekle

birlikte, Afrika {ilkeleriyle bir giiven, karsilikli saygi ve ortak hedefler dokusu Ormektir.
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Denizcilik alanindaki 6nemiyle Cibuti, biiyiik ekonomik potansiyeliyle Etiyopya ve jeopolitik
onemi ile Kenya, tarihi baglarin, ekonomik hirslarin ve jeostratejik Onemlerin karmagik

dokusunun olusturdugu matriste Tiirkiye icin iic nemli ortak olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Bu ¢alisma, arastirmasini bu ii¢ dnemli iilkeye odaklayarak, Kusak ve Yol Inisiyatifi yol
projelerinin ¢ok yonlii boyutlar1 hakkinda kapsamli bir bakis ac¢isi sunmay1 amaclamaktadir.
Arastirma, yollar, kopriiler ve fiziksel yapilarin 6tesinde, bu yollarin kolaylastiracagi jeopolitik
hedefleri, beklenen ekonomik getirileri ve sosyo-kiiltiirel aligverisleri inceleyecektir. Niianslar1
ve incelikleri ayirt ederek, Tiirkiye'nin Afrika'daki is birliklerinin ileriye doniik rotasini ¢izmeye

calisacak ve dnlimiizdeki potansiyel zorluklar ve firsatlar1 ortaya koyacaktir.

Tiirkiye'yi, daha dogrusu onun atas1 olan Osmanl Imparatorlugu'nu Afrika'nin bazi
bolgelerine baglayan tarihi baglar zengin ve ¢ok yonliidiir. Bu karmasik ge¢misi incelemek,
sadece jeopolitik ve ticari degil, ayn1 zamanda bolgelerin ve halklarinin kaderlerini
sekillendiren kiiltiirel ve entelektiiel alisverislerin de damgasini vurdugu bir etkilesim dokusunu

ortaya ¢ikarmaktadir.

Osmanli imparatorlugu'nun Afrika ile iliskisi 16. yiizyilin baslarina, Misir'm fethine ve
daha sonra Kuzey Bat1 Afrika (Magrip) ve Afrika Boynuzu'nun bir kisminin fethine ve ilhakina
kadar uzanmaktadir. Bunlar yalnizca bolgesel genislemeler olmayip, kiiltiirlerin, dinlerin ve
ticaretin bir araya gelmesini temsil etmislerdir. Osmanli etkisi, Kahire'deki mimari harikalardan
idari reformlara ve Islami ilimlerin yayilmasina kadar Afrika toplumlarinin gesitli alanlarinda
kendini gostermisti. Buna karsilik, Afrika imparatorluklar1 ve sultanliklari, sahip olduklari
bilgi, gelenek ve kaynak zenginligiyle Osmanli sosyopolitik cografyasinda silinmez izler
birakmigtir ve Osmanli’nin yarattig1 kendi imparatorluk kiiltliriiniin de olusmasinda kiiltiirel

katkilar1 olmustur.

Bununla birlikte, bariz siyasi ve askeri angajmanlarin 6tesinde, daha derin, daha ince bir
baglant1 katman1 ge¢gmisten bugiine var olmaktadir. Sahra ve Hint Okyanusu'nu boydan boya
gecen karmasgik ticaret yollart ag1, sadece mallarin degil, ayn1 zamanda fikirlerin de degisimini
kolaylastirmaktaydi. Afrikali alimler, tiiccarlar ve zanaatkarlar Istanbul'un hareketli pazarlarina
ulasirken, ayn1 sekilde Osmanli miinevverleri de Afrikanin engin kaynaklarinin ve bilgisinin

cazibesine kapilarak Afrikanin kalbine dogru yol aldilar. Bu aligveris her iki diyari da
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zenginlestirmis, Afrika sanati Osmanli estetigini etkilemis ve Osmanli idari sistemleri Afrika

saraylarina yansimistir.

Zamanin degisen dinamikleri bu iliskilerin de etkilemistir. Osmanli imparatorlugu'nun
gerilemesi ve ardindan Avrupali somiirgeci giliclerin Afrika'da yiikselise gegmesi bu tarihi
baglar1 gegici olarak gdlgede birakmistir. Ancak tarih, ¢ogu zaman oldugu gibi, doniip dolasip
ayn1 noktaya gelme egilimindedir. Giiniimiizde Tirkiye Afrika'ya olan ilgisini yeniden
canlandirirken, bu gelismelerde tarihsel iliskilerin kazandirdigir deneyimlerin acik bir yankisi
bulunmaktadir. Modern iligkiler, temelde ekonomik ve stratejik olsa da ylizyillar siiren

etkilesimin agirligini ve bilgeligini de beraberinde tasimaktadir.

Bu tarihsel perspektif, Tiirkiye'nin Afrika'daki cagdas girisimlerinin derinligini ve
niianslarin1 anlamak ag¢isindan ¢ok énemlidir. Bu durumu yeni bir béliim olarak adlandirmak,
en acik sekilde ifade edecek olursak, tarihi unutmak anlami tasiyacaktir. Yiizyillar once
baslayan ve simdi altyapi, ticaret ve diplomasi dilinde yeniden anlatilan bir hikayenin devami
olarak gérmek her ne kadar en gergekei yaklagim olarak goriilse de, modern zamanlardaki

gelismeleri de gdz ard1 etmeden biitiinsel bir agidan bakmak en dogru yaklasim olacaktir.

Tiirkiye’yi ve gegmiste Osmanli Imparatorlugu'nu Afrika'nin baz1 bélgelerine baglayan
tarithi baglar zengin ve ¢ok yonliidiir. Bu karmasik ge¢misi arastirdigimizda, jeopolitik ve ticari
etkilerinin yaninda, ayn1 zamanda bolgelerin ve insanlarinin kaderlerini sekillendiren kiiltiirel
ve entelektiiel aligveriglerin de damgasin1 vurdugu bir etkilesim dokusunu ortaya ¢ikardig:

goriilmektedir.

Kiiresel siyaset ve ekonominin gelisen tiyatrosunda Tiirkiye'nin gii¢lii bir oyuncu olarak
yiikselisi hem dikkat ¢ekici hem de stratejik bir hamlenin iiriiniidiir. Tarihsel olarak Avrupa ve
Asya'nin kesisme noktasinda konumlanmis olan Tiirkiye, her zaman benzersiz bir jeopolitik
avantaja sahip olmustur, ancak son yillardaki rolii sadece cografyanin 6tesine gegmekte, strateji

ve firsatin incelikli bir birlesimini sunmaktadir.

Tiirkiye'nin 20. yiizyilin baslarinda Osmanli Imparatorlugu'nun kalintilariyla sarsilan bir
tilkeden 21. ylizyilda yiikselen bir kiiresel giic merkezine uzanan yolculugu bir doniisiim
hikayesidir. Giiclii i¢ reformlar, gelisen bir ekonomi ve vizyoner politika yapicilar tarafindan
yonlendirilen Tiirkiye, kendisini yalnizca Dogu ile Bati arasinda bir koprii olarak degil, bolgesel

ve kiiresel gii¢ dinamiklerinin bir baglanti noktas1 olarak yeniden konumlandirmistir. G20'den



19

Islam Isbirligi Teskilati'na kadar cesitli uluslararasi platformlara aktif katilimi, gelisen
uluslararasi itibarma taniklik etmektedir. Her ne kadar bazi konularda c¢oziimsiizliik gibi
goriinen gelgitlere saplanilmis olsa da, Tiirkiye’nin iiye oldugu uluslararasi kurumlar ve
birlikler ve taraf oldugu uluslararast anlagmalar géz oniine alindiginda ne kadar aktif bir dig

politikaya ve stratejik 6neme sahip oldugu daha iyi anlasilacaktir.

Ancak 6zellikle dikkat ¢ekici olan, Tiirkiye'nin tarihsel olarak dis politikasinin birincil
odak noktasi olmayan bolgelere yonelik stratejik yonelimidir. Bu baglamda Afrika one
cikmaktadir. Kitanin yatirim, ticaret ve diplomatik erisim i¢in bir merkez olma potansiyelini
fark eden Ankara, 2000'li yillarin basinda 'Afrika A¢ilimi' politikasini baslatmistir. Ancak bu
sadece ekonomiyle ilgili olmayip, kiiltiirel degisim, insani yardim ve karsilikli isbirligini

kapsayan biitiinciil bir yaklagimdir.

Tiirkiye, Afrika'da, ¢esitlilik arz etse de, ozellikle stratejik ve ekonomik a¢idan 6nem
tasiyan tlkeleri tespit etme konusunda basarili olmustur. Kongo'nun mineral zengini
topraklarindan Nijerya'nin hareketli pazarlarina kadar Tiirkiye'nin etkisi hissedilmektedir.
Ancak Afrika Boynuzu, 6zellikle de Cibuti, Etiyopya ve Kenya gibi {ilkelerle olan iligkisi daha
derin bir vizyonun simgesidir. Burada tarihi baglar, 6zellikle Kusak ve Yol Girisimi'nin arka
planinda, cagdas stratejik ¢ikarlarla bulugsmaktadir. Afrika ile derinlesen baglar1 baglaminda,
vizyon, strateji ve diplomasi agisindan biiyiileyici bir ¢alismadir. Bu durum, iilkenin bir yandan
zengin tarihi mirasindan faydalanirken diger yandan da gelecek i¢in bir yol ¢izerek kiiresel

jeopolitikte kendine bir yer edinme arzusunun altin1 ¢izmektedir.

Ekonomik hususlar uluslararasi iligkilerde her zaman itici bir gii¢ olmustur. Stratejileri,
ittifaklar1 ve angajmanlar sekillendirmistir. Hizla biiyliyen bir ekonomiye sahip olan ve
bolgesel ve kiiresel niifuzunu arttirmak isteyen Tiirkiye i¢in Afrika kitas1 bir firsatlar hazinesi
sunmaktadir. Tiirkiye'nin Sahra Alt1 Afrika'daki faaliyetlerini derinlemesine inceledigimizde,

ekonomik cikarlar ve potansiyelin i¢ ige gecmis dokusunu gézden kagirmak miimkiin degildir.

Afrika'nin kullanilmayan genis kaynaklar1 ve gelisen pazarlar1 uzun zamandir diinyanin
ilgisini cekmektedir, ancak Tiirkiye'nin yaklagimi farklidir. Tiirkiye, salt bir ¢ikar iliskisi yerine,

karsilikli biiylime ve siirdiiriilebilirlik iizerine kurulu bir ortaklik 6ngérmektedir. “Giiney —
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Giiney Ortaklig1” ve “Afrikali Sorunlara Afrikali Coziimler”® yaklasimi Afrika’da karsilik
bulmustur. Kitanin iyilesen demografik biiyiimesi, iyilesen yonetisimi ve is dostu reformlariyla
birlestiginde, ekonomik iliskilerini geleneksel ortaklarinin 6tesinde ¢esitlendirmek isteyen

Tiirkiye i¢in bu kitay ideal bir ortak haline getirmektedir.

Ozellikle Cibuti, Etiyopya ve Kenya bu ekonomik hikayede ilgi ¢ekici drnekler olarak
onlimiize ¢ikmaktadir. Stratejik denizcilik konumuyla Cibuti, 6nemli bir ticaret ve lojistik
merkezi olma vaadini tasimaktadir. Tiirkiye bu potansiyelin farkindadir ve bunu deniz ticaretini
gelistirmek i¢in bir firsat olarak gérmektedir. Mallarin Asya ve Avrupa'dan Afrika'ya ya da tam

tersi yonde sorunsuz bir sekilde hareket etmesini saglamak i¢in Cibuti 6nemli bir duraktir.

Etiyopya'nin durumu da dikkat ¢ekici sekilde dinamiktir. Diinyanin en hizli biiyiiyen
ekonomilerinden biri olarak Etiyopya'nin uluslararasi dogrudan yatirim igin bir hedefiilke olma
potansiyeli aciktir. Ancak {ilkeler arasindaki iliski rakamlarin Gtesinde, daha derindir:
Tiirkiye'nin Etiyopya'ya ilgisi, Afrika uluslarinin ger¢ek anlamda kalkinma yolculugunda bir
ortak olma arzusuyla ortlismektedir. Tiirkiye, tekstilden sanayi imalatina kadar kilit sektorlere
yatirim yaparak sadece kisa vadeli kazanglar elde etmekle kalmamakta, ortak bir gelecege de

yatirim yapmaktadir.*

Kenya da bu anlatiyr tamamlamaktadir. Dogu Afrika'nin en biiylik ekonomisi olarak
Kenya'nin hedefleri Tiirkiye'nin vizyonuyla yakindan ortiismektedir. Ulkenin, altyapiy:
kalkinmanin kilit bir ayag: olarak vurgulayan 2030 Vizyonu, Tirkiye'de istekli ve yetenekli bir
ortak bulmaktadir. Kenya'da Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsaminda insa edilen genis yol aglari

sadece asfalt yollar olmayip ortak ekonomik hedeflerin koridorlaridir.

Ancak bu ekonomik ortaklikta yatirimlardan daha fazlasi bulunmaktadir. Bilgi transferi,
kapasite gelistirme ve girisimciligi tesvik etmekle ilgili girisimler 6ne ¢ikmaktadir. Bu durum,

Tiirkiye'nin is zekasini, insaat becerisini ve teknolojik ilerlemelerini, kalkinma asamalarini

3 Yiizbasioglu, N. (2021). Bakan Cavusoglu: Afrika'ya yaklasimimiz, Afrika'nin sorunlarina Afrikali ¢oziimler
bulunmali ilkesine dayaniyor. Anadolu Ajansi. Erisim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/politika/bakan-cavusoglu-
afrikaya-yaklasimimiz-afrikanin-sorunlarina-afrikali-cozumler-bulunmali-ilkesine-dayaniyor-/2379264+#

4 Akyildiz, Halis. “Tiirkiye'nin Addis Ababa Biiyiikelgisi Berk Baran: Tiirkiye, Etiyopya'da en bityiik yatirimeilar
arasinda yer aliyor.” Anadolu Ajansi, 31 Aralik 2023. Erisim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/gundem/turkiyenin-
addis-ababa-buyukelcisi-baran-turkiye-etiyopyada-en-buyuk-vyatirimcilar-arasinda-yer-aliyor/3096637
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atlamaya istekli Afrika iilkelerine tanitmasiyla ortaya ¢ikan kazan — kazan politikasinin dogal

bir ortaya ¢ikma siirecidir.

Ozetle, Tiirkiye'nin Sahra Alt1 Afrika'daki, 6zellikle de Cibuti, Etiyopya ve Kenya'daki
ekonomik ¢ikarlar1 sadece anlik kazanimlardan ibaret degildir. Bunlar ortak hedefler, karsilikli
saygl, esit partnerlik anlayis1 ve 21. Yiizyilda, biiyiimenin en anlamli oldugu is birliklerinin

kapsayici ve paylasilan bir biiyiime olduguna dair derin bir anlayis1 temsil etmektedir.

Son derece kisisel bir diizeyde ele alindiginda dahi, Tiirkiye ve Sahra Alti Afrika
arasindaki baglantinin salt kiiresel ekonomi veya devlet diplomasisinin bir kesfi olmadigi
goriilecektir. Zengin tarihlerin, i¢ i¢e ge¢mis kaderlerin ve ortak 6zlemlerin diinyasina bir
yolculuktur. Bu bagi daha derinlemesine anlamak isteyen bir Tiirk vatandasinin bakis agisindan
bu yolcuk; siyasi ve ekonomik diyaloglarin ¢ok G&tesinde, anavatanini Afrika uluslarina

baglayan baglar kesfetmeye yonelik doymak bilmez bir meraka benzetilebilir.

Biiyiirken, eski ticaret yollarinin, genis arazileri asarak kiiltlirler arasinda koprii kuran
ve fikir aligverisinde bulunan tiiccar ve kasiflerin hikayeleriyle biiylidiim. Bu hikayeler, izole
olmaktan ¢ok birbirine bagli bir diinyanin canli bir duvar remini ¢izdi ve modern kiiresellesmis
diinyamizin yeni bir fenomen olmadigini, sadece asirlik etkilesimlerin bir devami oldugunu
fark etmemi sagladi. Bu anlayis ilgimi Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin gelisen dinamiklerine ve
Afrika'daki iddial1 otoyol projelerine yoneltti. Benim igin bu projeler, eski ticaret yollarinin
modern bir yorumunu temsil etmekte ve yeni bir is birligi ile karsilikli biiylimenin miimkiin

oldugu fikrini sekillendirmektedir.

Ancak tarihi ve ekonomik perspektiflerin 6tesinde, bu konuya olan ilgimin temelinde
kiiresel vatandaslik duygusu yatiyor. Gilinliimiiz diinyas, tiim teknolojik gelismeleri ve dijital
baglanabilirligiyle, her zamankinden daha kiigiik ve daha i¢ ice gegmis durumdadir. Sinirlar
gozenekli ve kimlikler daha akiskan hale geldikge, yakin cografyalarimizin 6tesindeki anlatilar
anlamanin ve bunlarla iligski kurmanin ihtiyaci da artmaktadir. Bu asamada Tiirkiye’de olmak
bana egsiz bir bakis agis1 saglamaktadir. Dogu ve Bati arasinda bir baglanti noktasi olan
Tiirkiye'nin konumu, vatandaslarina her zaman ¢ok kiiltiirlii bir perspektif kazandirmistir ki bu

caligmanin da 6zl bu durumdur.

Ayrica, Cibuti, Etiyopya ve Kenya benim i¢in sadece haritadaki isimler degildir. Onlar

kendi hikayeleri, miicadeleleri ve hayalleriyle yasayan, nefes alan canli varliklardir. Tiirkiye'nin
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bu iilkelerin kalkinma 6ykiilerindeki roliinii anlamak i¢in daha derinlere indikge, stirekli olarak
insan hirsinin evrenselligini gorebiliriz. Ister Ankara'daki bir girisimci ister Addis Ababa'daki
bir ¢iftci olsun, temelde yatan arzular oldukca benzerdir. Bu calismanin varmak istedigi
sonuglardan bir tanesi de; bu hirslarin kolonyal bakis acistyla degil, esit partnerlik bakis agisiyla

miimkiin oldugunu gostermektir.

Dolayisiyla bu c¢alisma sadece akademik bir ¢aba degil. Ortak insan hikayesini, refah
hayalini ve ortak ¢cabayla daha iyi bir diinyanin miimkiin olduguna dair inanci anlamaya yonelik
kisisel bir yolculuktur. Bir Tiirk olarak koklerim Asya ve Avrupa'nin kesisme noktasinda
olabilir, ancak kiiresel vatandasliktan ilham alan vizyonum, ortak kiiresel idealleri ve karsilikli

bliylimeyi kutlayan bir ufka sahiptir.

Medeniyetler arasinda bir koprii olarak Tiirkiye kavrami yeni bir kavram degildir, ancak
modern ¢agda yankisi ve 6nemi artan bir fikirdir. Avrupa ve Asya'nin kesistigi noktada yer alan
Tiirkiye, tarihsel olarak Dogu ve Bati terazilerinin {izerinde dengelendigi bir dayanak noktasi
olmustur. Zengin kiiltiirel dokusuyla tamamlanan bu cografi konum, Tiirkiye'ye kiiresel tarihin
yilliklarinda essiz bir rol vermis ve farkli kiiltlirler ve medeniyetler arasinda bir terciman olarak

hizmet etmesini saglamistir.

Kusak ve Yol Girisimi baglaminda ve 6zellikle Tiirkiye ile Afrika arasindaki ekonomik
baglarm kesfedilmesinde bu koprii rolii yeniden énem kazanmaktadir. Cin, antik Ipek Yolu'nu
cagdas bir baglamda yeniden canlandirmay1 amaglayarak kitalar arasinda bir altyap1 senfonisi
diizenlerken, Tiirkiye'nin arabulucu ve isbirlik¢i konumu ¢ok 6nemli hale gelmektedir. Kiiltiirel
diplomasi, kitalararasi ticaret ve siyasi manevralar konusundaki tarihi, Tiirkiye'ye kiiresel

jeopolitigin karmasik dokusunda gezinmek i¢in gerekli araglar1 saglamaktadir.

Konu sadece ekonomi ya da jeopolitik degildir. Bu girisimin temelinde derin bir kiiltiirel
ve medeniyet etkilesimi yatmaktadir. Tirkiye'nin zengin Osmanli mirast ve Sahra Alti
Afrika'nin bazi bolgeleri de dahil olmak {lizere ¢cok genis bir cografyayla olan tarihsel etkilesimi,
Tiirkiye'ye essiz bir bakis acis1 kazandirmaktadir. Kiiltiir, din ve ticaretin incelikli etkilesimi bu
is birligi ile takdir edebilir. Cibuti'nin hareketli limanlarinda, Etiyopya'nin daglik bolgelerinde
ve Kenya'nin savanlarinda, kendi farkli cografyalarinin ve taniklik ettikleri sayisiz hikayeler

goriilmektedir.
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Koprii fikri her seyden dnce semboliktir. Sadece iki noktay1 birbirine baglamakla ilgili
degildir, ayn1 zamanda yolculuklar1 miimkiin kilmak, degisimleri tesvik etmek ve kesifleri
kolaylastirmakla da ilgilidir. Tiirkiye'nin Afrika'daki Kusak ve Yol Girisimi'ndeki roliinii
anlamaya calisirken, kopriilerin bu sembolik dogasini siirekli hatirlamak gerekir. Kopriiler
sadece altyapisal bir basar1 degil, ayn1 zamanda paylasilan hayallerin, karsilikli sayginin ve
bireysel arzularin toplamindan daha parlak ve daha miireffeh olan kolektif bir gelecege olan

inancin simgesidir.

Kiiresel ekonomik iliskilerin gelisen dokusunda, Tirkiye ve Sahra Alti Afrika
arasindaki bag, tarih, jeopolitik ve gelecege yonelik hedeflerin ilgi ¢ekici bir karigimi olarak
one ¢ikmaktadir. Bu karmasik iligskinin merkezinde, uluslararasi is birligi ve ticaretin sinirlarini
yeniden tanimlamay1 amaglayan biiyiik bir proje olan Kusak ve Yol Inisiyatifi yer almaktadur.
Bu konuyu derinlemesine inceleme motivasyonum, her biri eldeki konunun biitiinciil bir sekilde

anlagilmasina katkida bulunan, birbiriyle baglantili bir¢cok yonden kaynaklanmaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, akademik baglamda heniiz tam anlamiyla incelenmemis bir
arastirma alani sunmaktadir. Projenin genis 6l¢egi ve iddiali yapist onu uluslararasi sdylemin
bir konusu haline getirmis olsa da 6zellikle Sahra Alt1 Afrika gibi belirli bolgelerle ilgili
detaylar hala akademik arastirmalar i¢in olgunlagsmaktadir. Tiirkiye ile Afrika'nin bu bolgesi
arasindaki iliskilerin incelenmesi, Kusak ve Yol Inisiyatifi'ni uluslararas: iliskiler teorisi ve
pratigi cergevesinde konumlandirmaya yonelik Onemli bir katki sunma potansiyeli

tasimaktadir. Bu ¢aligmada, 6zgiin bir anlatinin olusturulmasinin 6nemine dikkat ¢ekilmistir.

Kiiresel arenada yiikselen bir gii¢ olarak Tiirkiye hem ekonomik hem de diplomatik
alanda niifuzunu genisletmek icin yogun bir caba gdstermektedir. Kusak ve Yol Inisiyatifi,
ozellikle uzun siiredir kiiresel gii¢ dinamiklerinin ¢eperinde yer alan, ancak giiniimiizde stratejik
onemi artan Sahra Alt1 Afrika gibi bdlgelerde bu tiir genisleme i¢in 6nemli bir kanal
sunmaktadir. Tiirkiye’nin bu baglamdaki rolii ve stratejik hedeflerinin incelenmesi, lilkenin dig
politika yoriingesi acisindan potansiyel faydalari, zorluklart ve c¢ikarimlari aydinlatmaya
yardimci olabilir. Bu arastirmanin temelinde, ilk bakista farkli goriinen ancak koklii tarihi,
kiiltiirel ve ekonomik baglara sahip bolgeler arasindaki ¢ok katmanli iligkilerin daha iyi
anlasilmasi yatmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi, sadece bir altyap1 projesi olmanim &tesinde,
degisen kiiresel paradigmalarin ve yeni ekonomik-siyasi agirlik merkezlerinin ortaya ¢ikigini

yansitmaktadir. Tiirkiye’nin bu kiiresel yapboza nasil uydugu ve Sahra Alti Afrika ile
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etkilesimlerini nasil sekillendirdigi, gelecekteki ortakliklar agisindan 6nemli sonuglar

dogurabilir.
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BIiRINCi BOLUM

KAVRAMSAL VE TEORIK CERCEVE

1.1. D1s Ticaret Teorileri

Dis ticaret teorileri zaman iginde kiiresel ticaretin degisen dinamiklerini, teknolojik
ilerlemeyi ve modern ekonomilerin inceliklerini yansitacak sekilde gelismistir. Merkantilizm,
mutlak avantaj (listiinliik) teorisi ve karsilastirmali avantaj (iistiinliik) teorisi gibi geleneksel
ticaret teorileri uluslararasi ticaretin anlagilmasina zemin hazirlarken, yeni teoriler daha
incelikli bir anlayis sunmak igin bu temel kavramlar1 genigletmistir. Bu ¢alisma ile ilgili olan

yeni dis ticaret teorilerine bu ¢alismanin bu boliimiinde agagidaki sekilde yer verilmistir.
1.1.1 Yeni Ticaret Teorisi

Yeni Ticaret Teorisi 1970'lerin sonu ve 1980'lerin basinda ekonomistler Paul Krugman
ve Kelvin Lancaster tarafindan onerilmistir. Bu teori, 6lcek ekonomilerinin ve ag etkilerinin
uluslararasi ticarette hayati bir rol oynadigini 6ne siirmektedir. Bu teoriye gore: Biiyiik 6l¢ekli
iretim maliyetlerinin diigmesine yol acarak pazar ilk ele gegiren firmalar gegici bir tekel
yaratabilir. Ulkeler, dogustan gelen avantajlar nedeniyle degil, biiyiik 6lgekli iiretime erken
baslayan firmalara sahip olduklari i¢in belirli mallarin iiretiminde uzmanlasabilirler. Bu da
ticaret modellerinde bir dnceki 6rneklere bagimliliga yol agar. Bir 6rnekle agiklayacak olursak,

ayn1 sirketten 6zgiin bir yeni iirlin ve 1§ fikrinin ¢ikmasina olanak saglamaz.

Yeni Ticaret Teorisi, agirhikli olarak karsilastirmali istiinliige dayanan ticaret
teorilerinin geleneksel bakis agisina meydan okumustur. Kiiresel olarak ticareti yapilan birgok
malin karsilastirmali iistiinliik modeline uymak zorunda olmadiginin farkina varilmasiyla
dogmustur. Bunun yerine Yeni Ticaret Teorisi, ticaretin dlgek ekonomileri ve ag etkileri
tarafindan yonlendirilebilecegini, 6zellikle de 6n maliyetlerin 6nemli oldugu ancak ek
miisterilere hizmet verme maliyetlerinin minimum oldugu endiistrilerde ortaya koymaktadir.

Bu durum, bazi endiistrilerin tdretimi siirli sayida iilkede, hatta tek bir {lkede
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yogunlastirmasimin faydali oldugu ve daha sonra bu mallarin diinyanin geri kalanina ihrag
edildigi bir duruma yol agmaktadir. Sonug olarak, kiiresel ticaret modeli, geleneksel olarak
diisiiniildiigii gibi yalnizca kaynak mevcudiyeti veya becerilerdeki dogal farkliliklar tarafindan
belirlenmeyebilir, ayn1 zamanda bir kez kurulduktan sonra kendi kendini gii¢lendirebilen
baslangi¢ avantajlar1 veya erken hamlelerden de dnemli lciide etkilenebilir. Onde gelen bir
ekonomist olan Paul Krugman, Yeni Ticaret Teorisi'nin gelistirilmesinde ve desteklenmesinde
onemli bir rol oynamis ve Olgek ekonomilerinin ve kiiresel ticarette uzmanlagsmanin
faydalarinin anlasiimasina yonelik katkilarindan dolay: 2008 yilinda Nobel Ekonomi Odiilii'ne

layik goriilmiistiir.
1.1.2. Heckscher-Ohlin Modeli (Faktor Oranlar: Teorisi)

Ulkeler arasinda farklilik gdsteren iiretim faktdrlerinin emek, toprak ve sermaye gibi
degisen oranlarina odaklanarak karsilastirmali iistiinliik teorisini genisletir. Ulkeler, sahip
olduklar faktorlerin yogun oldugu mallari ihra¢ edecek ve sahip olmadiklari faktdrlerin yogun
oldugu mallari ithal edeceklerdir. Bu model, faktér donanimlarina dayali ticaret modellerini
tahmin edebilir, ancak gercek diinya senaryolarinda istisnalar oldugu i¢in ampirik zorluklarla

kars1 karstyadir.

Genellikle Faktor Oranlar1 Teorisi olarak anilan Heckscher-Ohlin Modeli, uluslararasi
ticaret teorisinde daha Onceki karsilastirmalr iistiinliik teorisi iizerine insa edilen temel bir
ilkedir. Eli Heckscher ve Bertil Ohlin tarafindan 20. yiizyilin baslarinda gelistirilen bu model,
iilkelerin bol miktarda bulunan tretim faktorlerini kullanan mallar1 ihra¢ edecegini ve
kendilerinde bulunmayan faktorleri gerektiren mallari ithal edecegini ileri siirmektedir.
Oziinde, bir iilkenin belirli mallari {iretmedeki karsilagtirmali {istiinliigiinii belirleyen, o iilkenin
emek, sermaye, toprak veya diger kaynaklarmnin goreceli bollugudur diyebiliriz. Ornegin, emek
acisindan zengin ancak sermaye acisindan kit bir iilke dogal olarak emek yogun mallarin
iretiminde karsilastirmali Ustlinliige sahip olurken, sermaye yogun mallar ithal edecektir.
Tersine, sermayesi bol olan bir iilke, nemli sermaye yatirimlar1 gerektiren mallarin iiretimine
odaklanacaktir. Heckscher-Ohlin Modeli, bu temel faktdr donanimlarina dayanarak uluslararasi
ticaretin dogasin1 ve modelini agiklamaya calisir. Bu modele gore ticaret, zaman i¢inde faktor
fiyatlarinin esitlenmesine yol agmalidir, bu durum da mal ticaretinin etkin bir sekilde faktor
hizmetlerinin ticaretine esit oldugunu ve nihayetinde ticaret yapan iilkeler arasinda faktor

fiyatlarinin uyumlu hale geldigini gostermektedir. Heckscher-Ohlin Modeli, uluslararasi
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ticareti sekillendiren giicler hakkinda degerli bilgiler sunsa da, 6zellikle gercek diinyadaki
karmagsikliklar ve kiiresel ticaret modellerinde etkili olan diger faktorler gbz Onilinde

bulunduruldugunda elestiri ve istisnalarla karsilasmistir.
1.1.3. Uriin Yasam Dongiisii Teorisi

1960'larda Raymond Vernon tarafindan ortaya atilmistir. Uriinler tipik olarak bir yasam
dongiistinden gecer; giris, biiylime, olgunluk ve diisiis. Baslangigta yeni iirlinler, gelismis
iilkelerde piyasaya siiriiliir. Olgunlastik¢a, tiretimleri liretim maliyetlerinin daha diisiik oldugu
gelismekte olan iilkelere kayar. Bu teori, bir iiriiniin dmrii boyunca iiretimin hareketini ve

kargilastirmali iistiinliigiin degisen dogasini agiklamaya yardimet olur.

Uriin Yasam Déngiisii Teorisi, bir iiriiniin baslangicindan diisiisiine kadar olan evrimsel
yolculugunu vurgulayarak uluslararasi ticarete farkli bir bakis acis1 sunmaktadir. Bu teoriye
gore yeni Uriinler, yenilikleri benimsemeye istekli olan varlikli tiiketicilerin mevcudiyeti goz
Oniline alindiginda, tipik olarak gelismis iilkelerde piyasaya siiriiliir. Giris asamasinda {iriin,
potansiyel basarisini ¢evreleyen belirsizlikler ve tiiketici geri bildirimlerine dayali hizli
yinelemeler igin hedef pazara yakin olma ihtiyac1 nedeniyle yerel olarak iiretilir. Uriin kabul
gorlip olgunlastikca seri iiretime gegilir ve inovasyon yapan iilkedeki firmalar diger gelismis ve
daha sonra az gelismis iilkelere ihracat yapmaya baglayabilir. Ancak {iriin standartlasmaya
yaklastikca, diger gelismis iilkelerdeki iireticiler de bu {iriinii liretmeye baslar ve sonunda
kendileri de ihracat¢1 olurlar. Zamanla, iiretim siirecleri daha standart hale geldik¢e ve 6lgek
ekonomileri onem kazandikca liretim, tamamen liretim maliyetlerinin ve 6zellikle de isgliciiniin
daha diisiik oldugu gelismekte olan iilkelere kayabilir. Sonug olarak, ilk inovasyonu yapan iilke,
baslangigta inovasyonunu yaptig1 ve ihrag ettigi iiriinii ithal eder hale gelebilir. Uriin Yasam
Dongiisii Teorisi'nin ortaya koydugu iiretim ve ticaretin bu dongiisel dogasi, kiiresel ticaret
kaliplarindaki dinamik degisimlere ve bir {irliniin dmrii boyunca liretim merkezlerinin yer
degistirmesine 151k tutmaktadir. Teori, onemli bilgiler sunsa da giinlimiiziin kiiresellesmis
diinyasinda, hizl1 teknolojik degisimler ve karmagsik tedarik zincirleriyle, Vernon tarafindan

Onerilen basit yoriingenin gesitli sapmalarla karsilasabilecegini belirtmek gerekir.
1.1.4.Stratejik Ticaret Politikas1

Hiikiimetlerin kendi yerel firmalarin kiiresel pazarda rekabet avantaji1 elde etmeleri icin

desteklemede rol oynayabilecegini &ne siiren bir cerceve sunmaktadir. Temel Ongorii:
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Stiibvansiyonlar veya vergi indirimleri gibi hedefe yonelik politikalar yoluyla, hiikiimetler
potansiyel olarak karlar1 yabanci rakiplerden yerli firmalara kaydirabilir. Bu teori genellikle
korumaci politikalar1 veya kilit sektorlerdeki devlet miidahalelerini hakli gdstermek igin

kullanilmistir.

Stratejik Ticaret Politikasi, uluslararasi ticarette hiikiimetlerin kiiresel sahnede avantajli
bir konum elde etmek amaciyla kendi yetki alanlar1 dahilindeki firmalarin varligini tesis etmek
veya giiclendirmek icin piyasalara miidahale ettigi teorik bir perspektifi ifade eder. Kokleri,
eksik rekabet alanina dayanan bu kavram, belirli kosullar altinda bir iilkenin, firmalarinin ilk
hamle avantajlarindan rant elde etmelerine yardimci olacak ya da yerli sirketlerin uluslararasi
pazarlarda daha biiyiikk paylar elde etmelerini saglayacak oligopol yapilari tesvik edecek
politikalar uygulayarak ekonomik refahini artirabilecegini 6ne stirmektedir. Bu tiir hiikiimet
miidahaleleri, arastirma ve gelistirme siibvansiyonlari, vergi tesvikleri veya dogrudan mali
destek seklinde olabilir ve hepsi de ulusal firmalar1 —6l¢ege gore getirinin 6nemli oldugu
sektorlerde— avantajli bir noktaya yerlestirmeyi amaglamaktadir. Gerekgesi ise, yerli
firmalarin 6l¢ek ekonomilerine ulagsmalarina yardimer olarak veya kiiresel pazarlarda stratejik
bir yer edinerek, bu firmalarin potansiyel olarak daha yiiksek karlar elde edebilecekleri ve
bunun da nihayetinde iilkenin ekonomik refahina fayda saglayacagidir. Bununla birlikte,
stratejik ticaret politikalar1 fayda saglayabilirken, diger iilkelerden misilleme 6nlemlerini de
davet edebileceklerini ve potansiyel ticaret catismalarina yol agabileceklerini anlamak ¢ok
onemlidir. Ayrica, bu tiir politikalarin faydalar1 genellikle hassas zamanlamaya ve miidahalenin
en verimli olacag: sektdrlerin dogru sekilde belirlenmesine baghdir, bu da stratejik ticaret

politikalarmin basaril bir sekilde uygulanmasini zorlu bir ¢aba haline getirir.
1.1.5.Endiistri ici Ticaret Teorisi

Ulkeler arasindaki endiistriler arasinda {iriin aligverisini iceren geleneksel ticaret
gorlisine meydan okumaktadir. Ticaretin 6nemli bir kismmin ayni endiistri iginde
gerceklestigini 6ne siirer. Ornegin, bir iilke baska bir iilkeye araba ihrag edebilir ve ayni iilkeden
farkli modellerde araba ithal edebilir. Bu tiir ticaret, 6lgek ekonomileri ve ayni endiistri i¢inde

cesitli tirtinlere yonelik tiiketici talebi tarafindan yonlendirilir.

Endiistri ici Ticaret Teorisi, iilkelerin benzer mal ve hizmetleri es zamanl olarak ithal

ve ihrac edebilecegi fikri etrafinda donmektedir. Bu durum, ekonomik olarak gelismis tilkeler
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arasindaki ticaret uygulamalarinda siklikla gézlemlenen bir olgudur. Karsilastirmal iistiinliige
dayali olarak farkli iirtinlerin degisimini vurgulayan klasik ticaret teorilerinden farkli olarak
endiistri-i¢i ticaret, ayn1 endiistri i¢inde farklilastirilmis ancak temelde benzer {iriinlerin
ticaretinin altin1 gizer. Ornegin, bir iilke hem otomobil ithal edip hem de ihrac edebilir, ancak
s0z konusu otomobiller farkli tiiketici tercihlerini ve marka sadakatlerini yansitan farkli marka,
model veya Ozelliklere sahip olabilirler. Endiistri i¢i ticaretin dogusu genellikle oOlgek
ekonomileri ve farklilagtirilmig tirlinlerle baglantilidir. Firmalar {iretimde 6l¢ek ekonomilerine
ulasmay1 hedefledikge, uluslararast miisterilere hizmet vermek igin i¢ pazarlarin Gtesine
gegerler. Ayn1 zamanda, heterojen tiiketici talepleri nedeniyle, {lireticiler dar bir iiriin
kategorisinde bile ¢ok sayida farklilastirilmis tirlin iiretmektedir. Bu durum, tilkelerin kaynak
donanimlar1 veya teknolojik becerilerindeki keskin farkliliklar nedeniyle degil, bu iilkelerdeki
tilketicilerin cesitlendirilmis iiriin yelpazesine olan egilimleri nedeniyle ticaret yaptiklar
karmasik bir ticaret akiglar1 agina yol agmaktadir. Bu teori sadece gelismis tilkeler arasindaki
yogun ticaret aglarin1 agikliga kavusturmakla kalmamakta, ayni zamanda ticaretin
serbestlestirilmesinin neden geleneksel modellerin 6ngordiigli kadar belirgin  sektorel
ayarlamalara yol agmayabilecegi konusunda da fikir vermektedir. Zira ayn1 sektordeki ithalat

ve ihracat potansiyel olarak birbirini dengeleyebilmektedir.
1.1.6.Ticaretin Cekim Modeli

Ikili ticaretin, ilgili ekonomilerin biiyiikliigii (genellikle Gayr1 Safi Yurtici Hasila) ile
dogru orantil1 ve aralarindaki cografi mesafe ile ters orantili oldugunu 6ne siirer. Daha biiytlik
ekonomiler daha ¢esitli mal ve hizmet iiretme kapasitesine sahipken, cografi yakinlik ulagim
maliyetlerini azaltir. Bu model, ekonomik biiyiikliikk ve mesafeyi hesaba katarak iilkeler

arasindaki ticaret akiglarini etkili bir sekilde tahmin edebilir.

Ticaretin Yercekimi Modeli, fizikte iki gok cismi arasindaki ¢cekim giicline benzer
sekilde, iki lilke arasindaki ikili ticaret akiglarini ekonomilerinin biiyiikliigiine ve aralarindaki
mesafeye bagl olarak agiklamaya calisan uluslararasi ekonominin temel araglarindan biridir.
Bu modele gore, uluslararast ticareti iki temel gii¢ yonlendirir: iilkelerin ekonomik biiytikligi
(genellikle Gayr1 Safi Yurti¢i Hasila ile 6lciiliir) ve onlar1 ayiran cografi mesafe. Daha biiytlik
ekonomiler daha genis ¢esitlilikte mal {iretme ve daha belirgin bir tiiketici talebine sahip olma
egilimindedir, dolayisiyla hem ithalat hem de ihracata daha fazla katilirlar. Sonug olarak,

cografi olarak uzak olsalar dahi iki biiyiik ekonominin 6nemli ticaret hacimlerine sahip olmasi
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muhtemeldir. Tersine, ticaret ortaklar1 arasindaki mesafe, sadece cografi alani1 degil, ayni
zamanda kiiltiirel, tarihi ve idari farkliliklar1 da kapsadigindan, ticaret i¢in caydirict bir unsur
olarak iglev goriir. Daha yakin iilkeler, daha diisiik nakliye maliyetleri ve genellikle paylasilan
kiiltiirel veya tarihi baglar nedeniyle, genellikle daha uzak {ilkelere kiyasla birbirleriyle daha
fazla ticaret yaparlar. Cekim Modelinin temel onermesi ekonomik biiylikliik ve mesafeye
dayanirken, zaman i¢inde yapilan iyilestirmeler ortak diller, somiirge geg¢misleri, ticaret
anlagmalar1 ve altyap1 baglantilar1 gibi diger faktorleri de dahil ederek modelin tahmin
kapasitesini daha da zenginlestirmistir. Model, farkli zaman dilimlerinde ve iilke gruplarinda
ampirik saglamligini siirekli olarak gostermis ve uluslararasi ticaret ile ilgilenen ekonomistlerin

analitik degerlendirmesinde bir dayanak noktasi haline gelmistir.
1.1.7. Kiiresel Deger Zinciri

Uretim  siireglerinin iilkeler arasinda parcalanmasini yansitmaktadir. Giiniimiiziin
birbirine bagli diinyasinda iirlinler nadiren tamamen tek bir {ilkede tiretilmektedir. Bunun
yerine, maliyet ve verimliligi optimize etmek i¢in iiretimin farkli asamalari gesitli tilkelerde
konumlandirilabilir. Kiiresel Deger Zinciri, tiim iiretim siirecini ve ticaret politikalarmin bu

zincirin belirli agamalarini nasil etkileyebilecegini anlamanin 6nemini vurgulamaktadir.

Kiiresel Deger Zinciri kavrami, kiiresellesme baglaminda iiretim ve ticareti algilama
seklimizi temelinden degistirmektedir. Kiiresel Deger Zinciri yaklagimi, iiretimi tek bir {ilke
veya firmanin i¢inde yer alan dogrusal bir siire¢ olarak gérmek yerine, iiretim siireglerinin
iilkeler ve firmalar arasinda parcalanmasini ve dagilmasin1 vurgulamaktadir. Bu modelde, mal
ve hizmetler i¢ ice gegmis deger katma aglari araciligiyla iiretilir ve tiretimin farkli agamalari
potansiyel olarak birden fazla iilkeye yayilir. Bu dagilim, firmalarin belirli siirecleri en verimli
veya en diigilk maliyetle gergeklestirebilecekleri yerlerde konumlandirmaya yonelik stratejik
kararlarindan kaynaklanmakta ve diinya ¢apinda uzmanlasmis {iretim merkelzlerine Yol
acmaktadir. Mallar, hammaddeden bitmis {iriine kadar deger zinciri boyunca hareket ederken,
siirlari birgcok kez asarak ekonomileri yogun bir karsilikli bagimlilik ag1 icinde biitiinlestirir.
Kiiresel Deger Zinciri ¢ercevesi, yalnizca uluslararasi ticaret dinamiklerine iliskin anlayisimizi
derinlestirmekle kalmaz, ayni zamanda modern ticarette hizmetlerin, lojistigin ve fikri
miilkiyetin 6nemini de vurgular. Ayrica, katma deger merdivenini tirmanmay1 hedefleyen
tilkeler i¢in stratejik ¢ikarimlarin altini ¢izerek, ticari rekabetgiligi ve is gelistirmeyi tesvik eden

altyapi, beceri ve diizenleyici ortamlara duyulan ihtiyaci vurgulamaktadir.
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Sonug olarak, geleneksel ticaret teorileri temel bilgiler saglarken, detaylica izah edilen
yeni dis ticaret teorileri modern uluslararasi ticaretin karmasikligina dair daha detayli ve
incelikli bilgiler sunmaktadir. Olgek ekonomilerini, faktdr donanimlarini, stratejik hiikiimet
politikalarmi, {irtin yasam dongiilerini ve kiiresel iiretim siireglerinin inceliklerini hesaba
katmaktadirlar. Kiiresel ticaret sistemi gelismeye devam ettik¢e, bu teorileri anlamak hem

politika yapicilar hem is diinyasi liderleri hem de akademisyenler i¢in elzem hale gelmektedir.

Uluslararasi ticaret ve ekonomi mecrasi uzun zamandir var olan, teamiilleri olusmus,
birbiriyle baglantili faaliyetler ve ortakliklardan olusan karmasik bir labirenttir. Bu karmagik
stireclere 151k tutmaya calisan karmasik teori ve modellerin ortaya ¢ikmasiyla daha da karmasik
hale gelmistir. Heckscher-Ohlin Teorisi gibi temel modeller, faktdér donanimlarina dayali
ticaretin ilk tuvalini ¢izerken, Uriin Yasam Déngiisii Teorisi, {iriin talebinin ve iiretim yerlerinin
zaman i¢inde de8isen dogasini gostermistir. Ticaretin inceliklerine daha derinlemesine
girdikce, Stratejik Ticaret Politikasi'min uluslarin hedefe yonelik miidahalelerle avantajli
konumlar elde etme potansiyeline odaklanmasinin aksine, Olgek ekonomilerinin ve ag
etkilerinin rollerini vurgulayan Yeni Ticaret Teorisi ortaya ¢ikmistir. Bu arada, Endiistri I¢i
Ticaret Teorisi, ayni endiistri i¢cinde eszamanli ihracat ve ithalata yeni bir bakis agis1 getirerek
modern ticaret modellerinin niianslarinin altin1 ¢izmektedir. Ticaretin Cekim Modeli, ticaret
akiglarii belirleyen ekonomik kiitle ve mesafenin manyetik giliclerini aciklifa kavusturarak
ikili ticaret egilimleri hakkinda degerli bilgiler sunmaktadir. Belki de en doniistiiriicii olan
Kiiresel Deger Zinciri paradigmasi, bizi geleneksel {iiretim merkezleri goriisiinden
uzaklastirarak {iretimin i¢ ige ge¢mis, ¢ok yonlii dogasini ve sinirlar 6tesine yayilan katma
degeri tanimamizi sagliyor. Her biri bir yapbozun parcalar1 gibi olan bu farkl: teoriler bir araya
gelerek modern uluslararasi ticaretin kapsamli bir resmini olusturmakta ve politika yapicilardan
girisimcilere kadar paydaslarin kiiresel ticaretin karmasik sularinda daha bilingli bir pusula ile

gezinmelerine yardimci olmaktadir.

Tartisilan dis ticaret teorileri arasinda liberal ekonomik diislince perspektifinden

bakildiginda uyumlu olanlar agagida belirtilmistir:

Heckscher-Ohlin Modeli (Faktor Oranlart Teorisi): Yukarida verilen bilgiler 1s18inda,
ilgili 6zellikleri one cikarilarak 6zetle belirtmek gerekirse, teorinin temelinde karsilastirmali
{istiinliik ilkesi yatmaktadir. Ulkelerin bol ve ucuz iiretim faktdrlerini kullanan iiriinleri ihrag

edecegini ve lilkenin kit kaynaklarini kullanan iiriinleri ithal edecegini one siirer. Temel vurgu,
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her iilkenin tUretim c¢iktisinin kendi dogal kaynak avantajlarina dayandigi serbest ticaret

uzerinedir.

Yeni Ticaret Teorisi, —belirgin 6zelliklerini 6ne g¢ikararak kisaca belirtecek olursak—
uluslararasi ticarette yalnizca karsilastirmali Gistiinliiglin degil, ayn1 zamanda 6l¢ege gore artan
getiri ve ilk hamle avantajlarinin da 6nemli oldugunu kabul etmekle birlikte, yine de liberal bir
durusa yonelmektedir. Ulkelerin, belirli iiriinlerin iiretiminde ve ihracatinda uzmanlasmaktan,
bu iiriinleri tiretme konusunda dogal bir avantaja sahip olduklari i¢in degil, ilk hamle avantajlari
veya kullanilacak Olcek ekonomileri oldugu i¢in faydalanabileceklerini ortaya koyar.
Uzmanlagsmanin 6nemini ve pazar biiylikliiglinlin ticaretteki roliinii vurgulayarak, agik
karsilastirmali avantajlarin yoklugunda bile ticaretin nasil faydali olabilecegine dair liberal bir

bakis agis1 saglar.

Ozellikle bu iki baslig1 inceledikten sonra genel bir degerlendirmede bulunmak gerekli
olabilir. Uluslararasi ticaret teorileri alaninda bazi1 kavramlar, liberal ekonomik diisiinceyle
uyumlari, engellerin azaltilmasini savunmalar1 ve karsilastirmali iistiinliiklere dayali ticaretin
dogal akigina vurgu yapmalartyla 6ne ¢ikmaktadir. Heckscher-Ohlin Modeli bu kategoride bir
kose tasidir ve iilkelerin emek, sermaye veya toprak gibi farkli faktdr donanimlarina dayali
olarak birbirleriyle ticaret yaptiklarini varsayar. Bu teoriye gore, 6rnegin isgiicli bol olan bir
iilke dogal olarak emek yogun mallari ihra¢ ederken sermaye yogun olanlari ithal edecektir. Bu
model, 6ziinde, uluslarin dogustan gelen avantajlarin1 kullanmalarina izin vererek kaynaklarin
kiiresel olarak en uygun sekilde dagitilmasina yol acan liberal fikri desteklemektedir. Daha
incelikli bir diizeyde, Yeni Ticaret Teorisi, sadece liberal olmamakla birlikte, Olgek
ekonomilerinin ve ilk hamle avantajlarinin 6nemini vurgular. Geleneksel karsilastirmali
Ustlinliiklerin 6tesinde, uluslarin  belirli iiriin veya hizmetlerde uzmanlasarak fayda
saglayabilecegini ve bdylece kiiresel pazarlara hitap edebilecek Olcek ekonomilerine
ulasabilecegini one siirer. Bu da belirli iirlinlerin geleneksel kaynak donanimi nedeniyle degil,
uzmanlasma ve Olgegin getirdigi avantajlar nedeniyle oncelikle birkag iilke, hatta sadece bir
tilke tarafindan tiretildigi bir senaryoya yol acabilir. Her iki teori de, odak farkli olsa da, iilkeler
serbestge ticaret yaptiklarinda, giliclerini ve Olgek dinamiklerini kullandiklarinda, kiiresel
ekonominin fayda saglayacagi ve daha verimli ve miireffeh bir diinyaya yol agacagi inanciyla

acik ticareti savunmaktadir. Bu teorilerin her ikisi de ticaret engellerinin azaltilmasini
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savunmakta, karsilastirmali avantajlara veya dl¢ek ekonomilerine dayali serbest ticaretin dogal

faydalarini1 vurgulamaktadir.

Yeni Ticaret Teorisi, uluslararasi ticaret anlayisinda, karsilagtirmali tistiinliik ve faktor
donanimi gibi temel kavramlarin 6tesinde bir devrim yaratmistir. 1970'lerin sonlarinda Paul
Krugman, Avinash Dixit ve Joseph Stiglitz gibi ekonomistlerin akademik cabalariyla ortaya
¢ikan Yeni Ticaret Teorisi, geleneksel bakis acilarina meydan okumus ve klasik ticaret

teorilerinin kapsamina uymayan kiiresel ticaret modellerini agiklamistir.

Yeni Ticaret Teorisi’nin merkezinde 6lgek ekonomileri kavrami yer almaktadir. Bu
teori, liretim seviyeleri arttik¢a birim bagina liretim maliyetlerinin diistiiglinii ileri siirer. Bu fikir
nispeten basit goriinebilir, ancak uluslararasi ticaret iizerindeki etkileri derindir. Olgek
ekonomisine ulasan sirketler mallar1 daha verimli bir sekilde tiretebilir ve bu da tekelci rekabete
yol acabilir. Bu senaryoda, birka¢ firma, maliyet avantajlar1 sayesinde, benzer ancak biraz
farklilagtirilmig irtinler sunsalar bile piyasaya hakim olabilirler. Aslinda, Krugman'mm 1979
tarihli calismasina gore, bu tekelci rekabet ve olgek ekonomileri, benzer ekonomik yapilara

sahip iilkeler arasindaki ticaretin arkasindaki temel nedenlerdir.

Ayrica, tiiketicilerin ¢esitlilige olan sevgisi Yeni Ticaret Teorisi’nin temelini
olusturmaktadur. iki iilkenin birbirlerine kars: belirgin bir mutlak veya karsilastirmali avantaja
sahip olmadig1 durumlarda bile, ticaret yine de inanilmaz derecede faydali olabilir. Bu anlayzis,
tiketicilerin ¢ok ¢esitli {riinlerden Onemli bir deger elde ettigi diislincesinden

kaynaklanmaktadir.

Bir de Yeni Ticaret Teorisi’nin hayati bir bileseni olan ilk hamle avantaj1 kavrami var.
Yeni bir iiriine ya da yenilige onciiliik eden iilke ya da firma gecici bir tekele sahip olur. Bu
donem, diger uluslardan rakipler pazara girmeden once onemli karlar elde etmesine olanak
tanir. Japonya'nin 1980'lerde elektronik ve otomobil gibi sektorlerdeki hizli biiyiimesi gibi

tarihsel veriler, bu teorinin pratik sonuglarmin alti1 ¢izmektedir.®

Nakliye maliyetleri de Yeni Ticaret Teorisi’nin dokusuna karmasik bir sekilde

islemistir. Bu maliyetler kiiresel ticaret dinamiklerini onemli Olgiide etkilemektedir.

> Ahmed, Gouher. “Krugman Trade Theory and Developing Economies.” China-USA Business Review, 11(12),
1557-1564, Aralik 2012. ISSN 1537-1514.

® Lohr, Steve. “The Aging of Japan's Auto Industry.” The New York Times, 20 Subat 1983. Erisim adresi:
https://www.nytimes.com/1983/02/20/business/the-aging-of-japan-s-auto-industry.html
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Tasimacilikla ilgili maliyetler yliksek oldugunda, rekabeti sinirlayarak bolgesel tekellere yol
acabilir. Ancak bu maliyetler azaldik¢a uluslararasi rekabet yogunlasabilir. Diinya Ticaret
Orgiitii istatistikleri, tasimacilik maliyetlerinin son birkag on yilda énemli 6lciide azaldigin ve
bunun da kiiresel ticaretin hizlanmasma yol a¢tigim vurgulamaktadir.” Bu durum dénemsel
olarak degiskenlikler gosterebilir ve navlunlar 6zel jeopolitik (Yemen I¢ Savasinin
Babiilmendep Bogazi’nin giivenligini tehdit etmesi)® ya da kiiresel etkiler (Covid-19)°

nedeniyle artabilir ancak kitalararasi ticaretin tarihsel gelisiminde diisiis oldugu agiktir. °

Ozetle, Yeni Ticaret Teorisi, benzer ekonomik profillere sahip iilkelerin neden ticaret
yaptiklarina 1s1k tutarak ve dlgek ekonomileri, iirlin farklilagtirmasi ve nakliye maliyetlerinin
rollerini vurgulayarak uluslararasi ticaret anlayisimizi genisletmistir. Kiiresel piyasalarin
entegrasyonunun arttigint gordiikce, Yeni Ticaret Teorisi’nin ilkeleri daha da Onem

kazanmakta, politika yapicilara ve is diinyasi liderlerine stratejilerinde yol gostermektedir.

Yeni Ticaret Teorisine liberal bir bakis agisiyla ele alindiginda, serbest ticaret, bireysel
Ozgiirlikler, piyasa etkinligi ve asgari devlet miidahalesi ilkelerine dayanan liberal ekonomik
paradigma, Yeni Ticaret Teorisimin detaylarii analiz etmek i¢in saglam bir cergeve

sunmaktadir. Bu kesisimin arastirilmasi ilging yonleri ortaya ¢ikarmaktadir:

Adam Smith ve David Ricardo'nun zamanindan beri klasik liberal teoriler iizerine
uzmanlagmanin faydalarimi ve karsilastirmali iistiinliik ilkesini vurgulamistir. Onciilii olan teori
esasinda yalindi; uluslar en verimli sekilde iiretebilecekleri seyleri liretmeli ve geri kalani i¢in
ticaret yapmalidir. Ancak Yeni Ticaret Teorisi buna bir karmagiklik katmani1 eklemektedir.
Uluslarm belirli mallarda oncelikle dogal kaynaklara dayali karsilastirmali iistiinliik nedeniyle
degil, olgek ekonomileri ve piyasa glidiimlii faktorler nedeniyle uzmanlasabilecegini One

stirerek, klasik liberalizmin 6ne siirdiigliniin 6tesinde dinamikler ortaya koymaktadir.

" “Navlun fiyatlarindaki diisiisiin devam etmesi bekleniyor.” Diinya Gazetesi, 27 Kasim 2022. Erisim adresi:
https://www.dunya.com/ekonomi/navlun-fiyatlarindaki-dususun-devam-etmesi-bekleniyor-haberi-675190

8 Erkul Kaya, N. “Kizildeniz'deki gerginlik spot navlun fiyatlarini iki haftada yiizde 61 artird.” Anadolu Ajansi, 8
Ocak 2024. Erisim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/kizildenizdeki-gerginlik-spot-navlun-fiyatlarini-iki-
haftada-yuzde-61-artirdi/3103021

9 Uylas, H. O. “Navlun fiyatlar1 Kovid-19 salgin1 dncesi seviyelerine dondii.” Anadolu Ajansi, 27 Haziran 2023,
Erisim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/navlun-fiyatlari-kovid-19-salgini-oncesi-seviyelerine-
dondu/2931976

0 “Gemi tagimacilig1 fiyatlar1 son 30 yilin diisiik seviyesinde: Denizcilik sektdriiniin en dnemli gelirlerinden
navlun, son 30 yilin en diisiik seviyesine geriledi. Konteyner navlunu 658 dolara kadar indi.” Denizhaber, 10
Haziran 2015. Erisim adresi: https://www.denizhaber.com/gemi-tasimaciligi-fiyatlari-son-30-yilin-dusuk-

seviyesinde
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Liberalizm piyasalarin giiciine sarsilmaz bir inang¢ besler. Piyasa mekanizmalarinin,
nispeten engellenmediginde, optimal sonuglara yol acacagina inanilir. Yeni Ticaret Teorisi, i¢
olgek ekonomilerine ve farklilastirilmig tirlinlere verdigi onemle, agik piyasalarin dnemini
vurgular. Yeni Ticaret Teorisi ilkelerine gore yonetilen bir diinyada firmalar ve uluslar, dl¢ek
ckonomilerinin ve ¢esitli tiriin tekliflerinin tiim potansiyelini gergeklestirebilecekleri daha

biiyiik, agik pazarlardan yararlanirlar.

Liberal diisiincenin temel taglarindan biri bireyin, 6zellikle de tiiketicinin refahidir. Yeni
Ticaret Teorisi, farklilastirilmis {iriinleri kabul etmesiyle bu diisiinceyle drtiismektedir. Ulkeler
Olcek ekonomileri nedeniyle uzmanlastiklarinda, kiiresel olarak tiiketiciler potansiyel olarak
daha diisiik fiyatlarla daha genis bir Urlin cesitliliginden yararlanirlar ve boylece tiiketim

fazlasini artirirlar, bu da 6zli bir liberal idealdir.

Yeni Ticaret Teorisi'nin stratejik ticaret politikasina yonelik ince ¢ikarimlari, kat1 liberal
ideallerle bir gerilim noktas1 olabilir. Teori, hiikiimetlerin ilk hamle avantajlarin1 yakalamak
veya digerlerinden oOnce Olgek ekonomilerine ulasmak amaciyla belirli endiistrileri
desteklemeleri i¢in ekonomik bir gerek¢e sunmaktadir. Yeni Ticaret Teorisi'nin dogrudan bir
regetesi olmasa da bu tir yorumlar yapilabilir. Devlet miidahalesine siipheyle yaklasan
geleneksel liberalizm bunu rahatsiz edici bulabilir. Liberal bakis acisina gore risk, devlet
miidahalesinin piyasa dinamiklerini bozmasi, verimsizlige yol agmasi veya korumaci egilimleri

ateslemesidir.

Yeni Ticaret Teorisinin temeli, birbirine bagli kiiresel piyasalar Onermesine
dayanmaktadir. Bu, kiiresellesmeyi, birbirine baglilig1 ve mallarin, hizmetlerin ve sermayenin
serbest akisini savunan liberal ethos ile kusursuz bir uyum i¢indedir. Hem Yeni Ticaret Teorisi
hem de liberalizm, bu tiir birbirine bagl kiiresel ekosistemlerden kaynaklanan faydalar1 kabul

etmekte ve vurgulamaktadir.

Yeni Ticaret Teorisi, geleneksel karsilastirmali Gistiinliiglin 6tesinde yeni dinamikler
ortaya koyarken, liberal ekonomik ilkeleri biiyiik 6l¢iide tamamlamakta ve genisletmektedir.
Acik piyasalarin faydalarmin, tliketici tercihinin 6neminin ve 0Olgek ile uzmanlasmanin
potansiyel avantajlarmin altini ¢izmektedir. Bununla birlikte, Yeni Ticaret Teorisi'nin
potansiyel politika sonuglari, 6zellikle de devlet miidahalesini ima edenler, liberalizmin temel

ilkeleriyle uyumlu olduklarindan emin olmak i¢in dikkatli bir navigasyona ihtiya¢ duyacaktir.
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1.1.8. Postkolonyal Teori

Postkolonyal teori, Bati somiirgeciliginin Afrika, Asya ve Latin Amerika gibi
bolgelerdeki etkilerini derinlemesine inceleyen ve somiirgecilik sonrast toplumlarin kars
karstya kaldig1 sorunlari ¢oziimlemeyi amaclayan disiplinlerarasi bir yaklagimdir. S6miirgecilik
yalnizca politik ve ekonomik bir sistem olarak degil, ayn1 zamanda Kkiiltiirel, sosyal ve
epistemolojik bir tahakkiim araci olarak da ele aliir. Bu baglamda, postkolonyal teori,
somiirgeci gliglerin sadece topraklari isgal etmekle kalmayip, ayn1 zamanda yerli halklarin

kimliklerini, dillerini ve kiiltiirel degerlerini nasil bicimlendirdigini inceler.

Postkolonyal teorinin Afrika iizerindeki etkileri, somiirgecilik doneminde kitanin maruz
kaldig1 ¢cok yonlii tahakkiimiin sosyo-ekonomik ve kiiltiirel yansimalarini anlamak agisindan
biiyiik 6nem tasir. Somiirgecilik, Afrika kitasinda sadece siyasi bir yonetim degisikligi degil,
ayn1 zamanda toplumsal yapinin, kiiltiirel kimliklerin ve ekonomik diizenin radikal bir bicimde
doniisiimii anlamina gelir. Bu siireg, kitanin bugiinkii kalkinma sorunlarinin kdkenini olusturan

yapisal bir bozulma yaratmustir.

Somiirgecilik oncesinde Afrika, kendi i¢ dinamikleri dogrultusunda farkli kiiltiirel,
ekonomik ve siyasi sistemlere sahipti. Farkli imparatorluklar, kralliklar ve yerel yonetim
bigimleri, kita genelinde genis bir ¢esitlilik sunuyordu. Ancak somiirgeciligin baglamasiyla
birlikte, Avrupa devletleri Afrika’nin siyasi, ekonomik ve kiiltiirel yapisini kontrol altina ald1.
Batili devletler, kitanin zengin dogal kaynaklarina el koyarak yerli halklar1 ekonomik somiiriiye
tabi tuttu. Bu somiirli, Avrupa devletlerinin kendi sanayilerini desteklemek amaciyla Afrika'nin
hammadde kaynaklarim1 kullanmasi ile sonuglandi. Dolayisiyla, Afrika'nin ekonomik yapisi

biiyiik 6l¢iide disa bagimli bir hammadde saglayicisi haline geldi.

Postkolonyal teorinin bakis agisina gore, bu ekonomik diizen Afrika’nin kiiresel
ekonomiye eklemlenme bigimini de belirlemistir. Bugiin, Afrika'nin biiyiik kismi1 hala Bati ile
olan ekonomik iliskilerinde birincil mal ve hammadde ihracatina dayali bir yapidadir. Bu
durum, kitanin sanayilesme siirecini geciktirmis, bagimsizlik sonrasi kalkinma girisimlerinin
basarisiz olmasimna zemin hazirlamistir. Postkolonyal teorisyenler, bu yapiyr anlamak i¢in
"merkez-¢evre" modelini kullanir. Bu model, gelismis iilkelerin (merkez) gelismekte olan
tilkeler (¢cevre) lizerindeki ekonomik egemenligini agiklar. Afrika, bu baglamda cevreye itilmis,

sOmiirgeci giiclerin ekonomik ve politik ¢ikarlarina hizmet eden bir konumda birakilmistir.
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Bu ekonomik diizene ek olarak, kiiltiirel alanlarda da somiirgecilik ciddi yaralar
acmistir. SOmiirge doneminde Batili devletler, Afrika toplumlarina kendi dillerini, egitim
sistemlerini ve dini inanglarini dayatmislardir. Bu kiiltiirel hegemonya, postkolonyal Afrika’da
kimlik krizlerine neden olmustur. Bugiin bile birgok Afrika iilkesi, yerli diller yerine Bati
dillerini resmi dil olarak kullanmakta, Bati merkezli egitim ve bilgi sistemlerine tabi
kalmaktadir. Bu durum, kitanin kendi kiiltiirel ve entelektiiel mirasina yabancilagsmasina ve Bat1

merkezli bir diinya goriisiine hapsolmasina yol agmustir.

Edward Said’in Sarkiyat¢ilik** (Orientalism) adli eserinde dile getirdigi “dtekilestirme”
kavrami, Afrika’nin somiirgeci diskurda nasil temsil edildigini anlamak agisindan kritiktir. Bati,
Afrika’yr ilkel, vahsi, medeniyetsiz bir kita olarak resmetmis, bu sOylemle sOmiirgeci
projelerini mesrulastirmistir. Afrika’nin egzotik ve tehlikeli bir yer olarak betimlenmesi,
Bati’nin somiirgeci tahakkiimiinii giiclendiren bir ideolojik arka plan sunmustur. Bu siiregte,
yerli halklar Bati’nin goziinde “medenilestirilmesi gereken otekiler” olarak goriilmiistiir.
Bati’nin bu sdylemi, Afrika’nin kendi kimligini inga etme siirecinde ciddi engeller olusturmus

ve bu s0ylemler, kitanin modern tarihinde de etkisini siirdiirmiistiir.

Homi K. Bhabha’nin "melezlik" (hybridity) ve "li¢iincii alan" (third space) kavramlari,
Afrika’nin sémiirgecilik sonras1 kimlik arayisimi anlamak icin nemli araglar sunar.'? Bhabha,
postkolonyal toplumlarin ne tamamen somirgeci kiiltlirii ne de tamamen yerli kiiltiiri
benimsemedigini, bu iki kiiltiiriin kesisiminden yeni bir kimlik insa ettiklerini savunur.
Afrika’nin bugiinkii kimlik yapis1 da bu melezlik baglaminda incelenebilir. Somiirgecilik
sonrast Afrika’da Bati ile yerli kiiltiirler arasindaki gerilim, toplumlarin yeni kimlik bigimleri
yaratmasina olanak tanimistir. Ancak bu siire¢, ayn1 zamanda stirekli bir kimlik krizi ve aidiyet
sorunu dogurmustur. Somiirgecilik sonras1 Afrika, bir yandan kendi kiiltiirel mirasin1 yeniden
inga etmeye calisirken, bir yandan da Bati’'min kiiltiirel hegemonyasi ile basa ¢ikmaya

calismaktadir.

Ek olarak, Gayatri Chakravorty Spivak’in “susturulmus 6zneler” (subaltern) kavramu,

Afrika’daki yerli halklarin somiirgecilik siiresince ve sonrasinda nasil marjinalize edildigini

11 Said, E. W. (1999). Sarkiyatcilik: Bati'min Sark Anlayiglar: (B. Yildirm, Cev., s. 45-47). Metis Yayinlari.
(Ozgiin eser 1978'de yayimlanmustir).
12 Bhabha, H. K. (1994). The Location of Culture (s. 112-115). Routledge.
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anlamak icin kullanilabilir.'® Spivak, yerli halklarin deneyimlerinin somiirgeci soylem i¢inde
nasil bastirildigini ve bu halklarin kendi seslerini duyurmakta nasil zorlandigin1 analiz eder.
Afrika’nin yerli toplumlari, somiirgecilik doneminde Bati tarafindan yaratilan bilgi
sistemlerinin diginda birakilmis, onlarin deneyimleri ve kiiltiirel birikimleri goz ard1 edilmistir.
Postkolonyal donemde ise bu yerli topluluklar, kendi hikayelerini anlatma ve kendi tarihlerini
yazma miicadelesi vermektedirler. Afrika’nin postkolonyal edebiyati, bu susturulmus 6znelerin
sesini duyurmak amaciyla dnemli bir ara¢ haline gelmistir. Chinua Achebel®, Ngiigi wa
Thiong’o?® gibi yazarlar, sémiirgecilik déneminde kaybedilen yerli sesleri geri kazandirmaya

caligmis ve Afrika’nin somiirgecilik sonrasi kimlik insasinda 6nemli bir rol oynamistir.

Sonug olarak, postkolonyal teori, Afrika’nin tarihsel, kiiltiirel ve ekonomik yapisinin
somiirgecilikten nasil etkilendigini anlamak igin gii¢lii bir ¢ergeve sunar. Somiirgecilik, Afrika
toplumlarinda derin izler birakmis, kitanin siyasi, ekonomik ve kiiltlirel yapisin1 koklii bir
bicimde doniistiirmiistiir. Bugiin Afrika, somiirgecilik sonrasi donemde kendi kimligini,
ekonomisini ve kiiltiirel degerlerini yeniden insa etme siirecindedir. Ancak bu siireg,
somiirgecilik doneminden miras kalan yapisal engellerin asilmasit gerektigini de
gostermektedir. Postkolonyal teori, Afrika’nin bu engelleri asmasina yardimci olacak elestirel

bir bakis acis1 sunmakta ve kitanin gelecekteki kalkinma ve kimlik arayisina 1s1k tutmaktadir.

1.2. Yeni Ticaret Teorisi Uzerine Somiirgecilik Karsii Bakis ve Teorinin Cercevesi

Icerisinde Cok Yonlii Bakis

Emperyalist giiclerin kontroliine, somiiriisiine ve tahakkiimiine karsi direnis ile
karakterize edilen Somiirgecilik Karsitt durus, Yeni Ticaret Teorisi'ni elestirel bir sekilde

inceleyebilecegimiz essiz bir mercek sunmaktadir.

Somiirgecilik karsit1 diisiiniirler uzun zamandir somiirgeci ekonomik yapilarin
dogasinda var olan esitsizliklere karsi ¢gikmaktadir. Tarihsel olarak, somiirge imparatorluklar

ticareti, metropoller iiretim merkezleri iken somiirgelestirilmis uluslarin birincil hammadde

13 Spivak, G. C. (1988). Can the Subaltern Speak? In C. Nelson & L. Grossberg (Eds.), Marxism and the
Interpretation of Culture (pp. 271-313). Macmillan.

14 Achebe, C. (1958). Things Fall Apart. Heinemann.

15 Ngiigi wa Thiong'o. (1986). Decolonising the Mind: The Politics of Language in African Literature. James
Currey.
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tedarik¢ileri olacagi sekilde yapilandirmistir. Yeni Ticaret Teorisi, 6lgek ekonomileri ve
uzmanlasmaya yaptig1 vurguyla —bunu bilerek ya da bilmeyerek yaptiklarindan emin degiliz—
bu tiir ikiliklerin yeni bir versiyonuna yol acabilir; gelismekte olan iilkeler kendilerini kiiresel
ticaret ekosisteminde belirli rollere hapsedilmis olarak bulabilir ve potansiyel olarak ekonomik

bagimliliklar siirekli hale getirebilir.

Yeni Ticaret Teorisi'nin 6l¢ek ekonomilerine ve ilk girenlerin avantajina yaptigi vurgu,
istemeden de olsa halihazirda yerlesik, biiyiik 6lgekli iireticileri, genellikle eski somiirgeci
gliglerden gelen firmalari kayirabilir. Bu biiyiik kuruluslarin serbest ticaret kisvesi altinda daha
az gelismis {lilkelerdeki pazarlara hakim olarak yerel isletmelerin biiyiime potansiyelini
siirlandirmast gibi potansiyel bir risk s6z konusudur. Bu, piyasa dinamikleri araciligiyla bir

tiir ekonomik neo-emperyalizm olarak goriilebilir.

Yeni Ticaret Teorisi'nin iiriin farklilagtirmasi kavrami, ekonomik agidan gegerli olmakla
birlikte, somiirgecilik karsiti bir perspektiften elestirel olarak analiz edilebilir. Hakim
ekonomilerden gelen farklilastirilmig tirlinlerin ¢ogalmasi, yerel zevklerin, tercihlerin ve yerli
driinlerin daha 'kiiresel' veya 'batili' iirlinler lehine bir kenara itildigi bir tiir kiiltiirel

hegemonyaya yol agabilir.

Yeni Ticaret Teorisi belirli endiistrileri desteklemek i¢in devlet miidahalesine gerekce
olusturabilirken, somiirgecilik karsit1 bir bakis acisiyla bu iki ucu keskin bir kili¢ olabilir. Bir
yandan stratejik ticaret politikalari, somiirge sonrasi devletlerin tarihsel ekonomik kaliplardan
kurtulup yeni yollar ¢izebilmeleri i¢in bir ara¢ olabilir. Ote yandan, dis giiclerin niifuzunu

kulland1g1 ve kendi ¢ikarlarina uygun politika yonlerini dikte ettigi araclar da olabilirler.

Yeni Ticaret Teorisi'nin ince anlamlarindan biri, tlkeleri pazar odakli faktorlere ve
Olcek ekonomilerine dayali olarak uzmanlagsmaya itme potansiyelidir. Somiirgecilik karsiti
diisiince, bu tiir uzmanlasma yollarinin gergekten egemen kararlar m1 yoksa dis baskilarin ve

tarihsel dayatmalarin sonucu mu oldugunu dogasi geregi elestirel bir sekilde sorgulayabilir.

Somiirgecilik karsit1 bir perspektiften bakildiginda, Yeni Ticaret Teorisi kiiresel ticaret
dinamiklerine dair degerli i¢gériiler sunarken, potansiyel tuzaklardan da yoksun degildir.
Somiirgecilik karsithginin temel ilkesi olan gercek egemenlik ve kendi kaderini tayin etme
arzusu, Yeni Ticaret Teorisi'nin yanlishkla eski esitsizlikleri siirdiirmemesini veya yeni

ekonomik hakimiyet zincirleri olusturmamasini saglamak i¢in kapsamli bir incelemeye tabi
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tutulmasini1 gerektirmektedir. Bu durum, uluslarin ticaret teorilerini keskin bir tarih bilinciyle
benimsemeleri ve uyarlamalari, ekonomik ilerlemenin ulusal onur ve adil kalkinma gibi daha

genis hedeflerle uyumlu olmasini saglamalar1 gerektiginin altin1 ¢izmektedir.

Yeni Ticaret Teorisini anlamak, 6zellikle Sahraalt1 Afrika'daki altyap1 yol projeleri ve
bunlarin Tiirkiye ile Afrika ekonomik baglar1 {izerindeki etkileri agisindan Kusak ve Yol

Inisiyatifini analiz ederken &nem arz etmektedir.

Yeni Ticaret Teorisinin temel ilkelerinden biri 6lcek ekonomilerinin hayata
gecirilmesidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi girisimi, ulasim ve ekonomik koridorlarin kesintisiz
entegrasyonunu tesvik ederek, iireticilerin farkli lilkelerdeki daha biiyiik pazarlara ulasmasini
saglayarak bunu kolaylastirmaktadir. Tiirkiye'nin Sahraalti altyapt projelerine katilimi ve
projeler sonrasinda bu bolgedeki etkinligi, Tiirk firmalarinin Cibuti, Etiyopya ve Kenya'da daha
bliylik pazarlara eriserek onemli 6lgek ekonomileri elde etmelerini saglayabilir. Bu durum,
ozellikle 2019 itibariyle Afrika'da milyarlarca dolar degerinde sd6zlesme imzalayan ve adi gegen

iilkelerde énemli projelere imza atan Tiirk insaat sirketleri i¢in gegerlidir.®

Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki yol projeleri, bolgeler arasinda daha sorunsuz bir
mal akis1 saglamaktadir. Bu da Yeni Ticaret Teorisi'nin tiiketicilerin g¢esitlilik tercihine yaptigi
vurguyla uyumludur. Cibuti, Etiyopya ve Kenya farkli kaynaklara ve iiriinlere sahiptir. Ornegin,
Etiyopya'nin kahvesi ve Kenya'nin ¢ay1 Tiirkiye'de hazir pazarlar bulabilecektir. Tiirkiye
Ihracatgilar Meclisi'nin (TIM) yayinladig: raporlar, Tiirkiye'nin Afrika'dan, ézellikle de bu
iilkelerden yaptigi ithalatin istikrarli bir artis gosterdigini ve bunun da cesitlilik tercihini

yansittigini Vurgulamlstlr.17

Tiirkiye'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin Sahraalti projelerine, o6zellikle de yol
projelerine erken ve giiclii katilimi, ona stratejik bir ilk hamle avantaj1 sunmaktadir. Bu sadece
anlik ekonomik getirilerle ilgili degil, ayn1 zamanda Tiirkiye'yi biiylime yolculuklarinda Afrika
iilkeleri icin birincil ortak olarak konumlandirmakla ilgilidir. Ornegin, Istanbul'da diizenlenen

2018 Tiirkiye-Afrika Ekonomi ve Is Forumu'nda Tiirkiye-Afrika ticaret hacminin 2023 yilina

16 Unal, B., Caylak, G., & Koita, D. (2021). Afrika Insaat Sektorii Raporu. Istanbul Afrika Ticaret Sirketi. Erisim
adresi: https://www.istanbulafrica.com/tr/afrika-insaat-sektoru-raporu/

17 Aktas, T. “Tiirkiye ile Afrika arasindaki ticaret hacmi 20 yilda 8 kat artti. Disisleri Bakan Yardimcis1 Yasin
Ekrem Serim, Tiirkiye ile Afrika iilkeleri arasindaki ticaret hacminin son 20 yilda 8 kat artarak 40,7 milyar dolara
ulastigim bildirdi.” Anadolu Ajansi, 19 Eyliil 2023. Erigim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/turkiye-ile-
afrika-arasindaki-ticaret-hacmi-20-yilda-8-kat-artti/2996226



https://www.istanbulafrica.com/tr/afrika-insaat-sektoru-raporu/
https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/turkiye-ile-afrika-arasindaki-ticaret-hacmi-20-yilda-8-kat-artti/2996226
https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/turkiye-ile-afrika-arasindaki-ticaret-hacmi-20-yilda-8-kat-artti/2996226
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kadar 50 milyar dolara ¢ikarilmasi taahhiidiinde bulunulmustur. Bu yil itibariyle 41 milyar dolar
sinirina dayanan ticaret hacmi Ongoriilebilir hedefler dahilinde sayilmalidir. Bu hedefin

konulmasi bile stratejik bir planlama sonucu olugan perspektifin gelistiginin kanitidir.

Yeni Ticaret Teorisi'nin ulasim maliyetlerinin tizerine yaptig1 degerlendirmenin 6nemi
goz ardi edilemez. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin otoyol projeleri, baglantiyr énemli dlciide
gelistirerek, dogal olarak bu maliyetleri diisiirmekte ve ticareti daha uygulanabilir hale
getirmektedir. Ornegin, Mombasa-Nairobi Otoyolu seyahat siiresini onemli 6lgiide
azaltmaktadir ve tamamlandiginda ulasim maliyetlerinde yilda yaklasik 90 milyon dolar

tasarruf saglamasi beklenmektedir.

Yeni Ticaret Teorisi, ekonomik yapilar1 ortiisen iilkelerin neden ticaret yaptiina 1s1k
tutmaktadir. Hem Tiirkiye hem de Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin kapsama alanindaki Afrika
iilkeleri, gen¢ niifuslar1 ve biiyliyen orta siniflariyla gelismekte olan pazarlardir. Kalkinma
hedefleri bir¢ok yonden ayni dogrultudadir ve buradaki sinerji goz ardi edilemez dlciide dikkat
cekmektedir. Diinya Bankasi'nin 2020 yili verilerine gore, Tiirkiye ile Sahraalti Afrika,
ozellikle de Cibuti, Etiyopya ve Kenya arasindaki ticaret son on yilda istikrarli bir artig egilimi
gostererek Yeni Ticaret Teorisi'nin benzer ekonomiler arasindaki ticarete iliskin iddialarini
giiclendirmistir. Yeni Ticaret Teorisi'nin 6lgek ekonomilerinden ulasim maliyetlerine kadar
uzanan ilkeleri, sadece mevcut dinamikleri agiklamakla kalmamakta, ayn1 zamanda stirekli
gelisen Tiirkiye-Afrika ekonomik iligkilerinde gelecege yonelik projeksiyonlar icin de bir

cerceve sunmaktadir.
1.3. Uluslararasi Dis Ticaret Yollar1 ve Etkinlikleri
1.3.1. Uluslararasi D1s Ticaret Rotalari ve Giincel Dinamikleri

Hem tarihi hem de modern dig ticaret yollari, diinyanin birbirine bagliliginin bir
kanitidir. Ticaretin bu kritik arterlerine bagli olan kiiresellesmenin siirekli gelisen dogasini
somutlastirirlar. Zaman iginde bu yollar, mallarin hareketi i¢in sadece kanallar olarak
kullanilagelmis olan baslangigtaki rollerini asmislardir. Bugiin, jeopolitik stratejinin habercisi,

kiiltiirel aktarimin tastyicisi ve kiiresel entegrasyonun daha genis anlatisinda temel unsurlardir.

Kiiresel ekonomi baglaminda bu ticaret yollari, uluslararasi ticaretin gévdesini bir arada
tutan temel unsurlar1 temsil etmektedir. Mallarin, hizmetlerin, sermayenin ve teknolojinin

sinirlar arasinda akigini kolaylastiran kanallardir. Bununla birlikte, dnemleri yalnizca ekonomik
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terimlerle siirli degildir. Ticaret yollar1 her zaman ekonomik ¢ikarlarin siyasi hedeflerle
catist1ig1 alanlar olmustur ve olmaya da devam etmektedir. Onemli bir ticaret yolu iizerindeki
hakimiyet veya kontrol, bir iilkeye sadece ekonomik avantajlar saglamakla kalmaz, ayni

zamanda kiiresel sahnedeki siyasi etkisini de artirabilir.

Bu ticaret yollarmin gelisimi biiylik 6lc¢lide teknolojik gelismelerden etkilenmistir.
Dogu'yu Bati'ya baglayan asirlik ipek Yolu'ndan, siiper tankerlerin ve devasa kargo gemilerinin
sagladigi ultra modern nakliye yollarina kadar, teknoloji ¢ok dnemli bir faktor olmustur. Deniz,
kara ya da hava tasimaciligindaki yenilikler, bu rotalarin kapasitelerini ve verimliliklerini

stirekli olarak yeniden tanimlamistir.

Dahasi, dijital devrim bu karmasik dinamige bir katman daha eklemistir. Yeni ¢agin
ticaret yolu olarak islev goren internet, dijital mal, hizmet ve bilgi aligverisini kolaylastirmistir.
Cografi sinirlamalara tabi olmayan bu sanal rota, ticaret dinamiklerini yeniden sekillendirerek

anlik ve her yerde mevcut hale getirmistir.

Ancak evrimle birlikte zorluklar da ortaya ¢ikmistir. Bu ticaret yollarina bagl ekonomik
riskler arttikca, kesintisiz isleyislerine yonelik tehditler de artmistir. Korsanlik, bolgesel
anlagsmazliklar, siyasi cekismeler ve nihayetinde ticaret savaslari bu kanallarin sorunsuz
isleyisini sik sik tehlikeye atmistir. Buna ek olarak, 6zellikle deniz yollarinda ¢evresel kaygilar
on plana ¢ikmuis, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu ticaret uygulamalar: i¢in ¢agrilar yapilmasina

neden olmustur.

Tarihsel olarak ana ticaret yollarina birkag¢ gii¢ hakim olmusken, giiniimiiz sahnesi ¢ok
kutupluluga dogru kaymaktadir. Ozellikle Asya ve Afrika'daki yiikselen ekonomiler artik
onemli roller oynamaktadir. Altyapiya yaptiklar: stratejik yatirimlar, politika girisimleriyle

birleserek bu giizergahlarla iligkili geleneksel gii¢ yapilarini yeniden sekillendirmektedir.

Uluslararasi dis ticaret yollarinin modern dinamikleri, degisim halindeki bir diinyanin
yansimasidir. Degisen giic denklemlerinin, insanligin yenilik¢i ruhunun, biiylimenin
zorluklarmin ve daha entegre, isbirlik¢i bir kiiresel toplum umutlarinin simgesidirler. Bu
dinamikleri anlamak sadece politika yapicilar ve is diinyas: liderleri i¢in degil, kiiresel

jeopolitik ve ekonominin gelecekteki gidisatiyla ilgilenen herkes i¢in ¢ok 6nemlidir.
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1.3.2. Uluslararasi Dis Ticaret Rotalar1: Ornek Olaylar

Uluslararas1 dis ticaret yollar1 ylizyillardir kiiresel ticaretin atardamarlar1 olmustur.
Uluslart birbirine baglamis, mallar1 tagimis ve tarihi, kiiltiirel ve jeopolitik dinamiklerin
sekillenmesinde dnemli roller oynamislardir. Zaman i¢inde bu rotalar teknolojik gelismeler ve
kiiresel ticaretin degisen talepleri karsisinda genislemis, doniismiis ve daha karmasik hale

gelmistir.
Deniz Yollarimin Evrimi: Alfred T. Mahan'in Objektifinden Modern Denizcilige Yolculuk

ABD'li bir deniz subayi ve tarih¢i olan Alfred Thayer Mahan, belki de en ¢ok deniz giicii
ve bunun kiiresel jeopolitigi sekillendirmedeki ©nemli rolii {izerine etkili teorileriyle
hatirlanmaktadir. Basta "Deniz Giiciinlin Tarihe Etkisi, 1660-1783" olmak iizere eserleri, deniz
iistiinliigiinlin ve ana deniz yollar1 {izerindeki kontroliin stratejik dneminin altin1 ¢izmektedir.
Onun merceginden deniz yollarinin biiyiileyici doniigiimiiniin izi siiriilebilir ve deniz hakimiyeti

ile biiyiik giiglerin ylikselisi ve diisiisii arasindaki ayrilmaz bag anlasilabilir.

Mahan, bir ulusun donanmasinin giicliniin o ulusun kiiresel etkisi bakimindan ¢ok
onemli oldugunu savunuyordu. Devletler, denizleri kontrol ederek ticaretin akisini
belirleyebilir, gli¢ projeksiyonu yapabilir ve kiy1 seritlerini potansiyel diismanlardan
koruyabilirdi. Siiveys Kanali1 veya Malakka Bogazi gibi kritik ge¢is noktalarini glivence altina
alma ve kontrol etme becerisinin hem ekonomik hem de askeri agidan Onemli stratejik

avantajlar saglayabilecegine inantyordu.

Tarihsel olarak Mahan'in analizi, 6zellikle Kesif Cagi ve ardindan gelen somiirge
dénemi boyunca Avrupa'nin denizci uluslarma uygun bir sekilde uygulanmistir. Ispanya,
Portekiz ve daha sonra Ingiltere ve Hollanda gibi uluslarm, denizasir1 genis koloniler kurmak,
ticaret yollarim1 kontrol etmek ve hayal bile edilemeyecek zenginlikler biriktirmek icin
donanma giiclerinden nasil yararlandiklarint vurgulamistir. Mahan'in da belirttigi gibi,
denizlerdeki hakimiyetleri jeopolitik yiikselislerinde kilit bir faktérdii ve kiiresel meseleleri
kendi lehlerine sekillendirmelerini saglamisti. Ayrica Mahan'in ¢aligmasi, deniz hakimiyetinin
kademeli olarak Avrupa'dan Amerika'ya, 6zellikle de Amerika Birlesik Devletleri'ne kaymasina
iliskin i¢cgoriiler sunmaktadir. Mahan, giiciinii kiyilarinin 6tesine yansitmaya ¢alisan Amerikan
donanmasimin hizla modernlestigini gozlemlemistir. Mahan'in savundugu gibi giiclii bir

donanma insa etmeye yonelik stratejik vurgu, ABD'nin kiiresel bir siiper gii¢ olma hedefinde
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cok 6nemliydi. Bu strateji, ABD'nin Bat1 Yarimkiire {izerinde kontrol kurmasina, Pasifik ve

Atlantik Okyanuslarindaki ticaret ve siyaseti onemli Olcilide etkilemesine olanak sagladi.

Soguk Savas sonras1 donemde, deniz giicli dengesi geleneksel gii¢ merkezlerinin 6tesine
gecerek, her biri kendi etki alanlarinda deniz iistiinliigii i¢in yarisan ¢esitli bolgesel oyunculari

ortaya ¢ikarmuistir.

Amerika Birlesik Devletleri'nin deniz hegemonyas: kiiresel erisim agisindan biiyiik
Olciide tartismasiz kalirken, bolgesel denizler daha karmasik bir tablo sunmaktadir. Giiney Cin
Denizi, Hint Okyanusu, Dogu Cin Denizi, Akdeniz, Karadeniz ve digerlerinin yani sira,
nihayetinde okyanuslara baglansin ya da baglanmasin, baglanmayan denizlere 6rnek olarak
Hazar Denizi’ni verebiliriz, her deniz bolgesel giiglerin hakimiyet i¢in yaristig1 stratejik rekabet

arenalar1 olarak ortaya ¢ikmustir.

Modern denizcilik matrisindeki tartismasiz en énemli doniisiim, Cin'in bir deniz giicii
olarak hizl1 yiikselisidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi ile birlesen iddial1 deniz genislemesi, Pekin'in
kritik deniz yollarin1 kontrol etme, ticaretinin engelsiz akisini saglama ve ayni zamanda askeri
gliciinii yansitma arzusunu ifade etmektedir. Giiney Cin Denizi'nde yapay adalarin, askeri
tesislerin ve deniz iislerinin kapsamli bir sekilde gelistirilmesi, uluslararasi1 tahkim ve komsu
iilkelerin endiseleri karsisinda bile Cin'in deniz hak iddialarini ileri siirme kararlili§inin bir

kanitidir.

Buna paralel olarak Hint Okyanusu, Hindistan'in 'SAGAR' (Bolgede Herkes icin
Giivenlik ve Bilylime) vizyonu dogrultusunda donanma yeteneklerini kademeli olarak
gelistirdigine sahit olmustur. Hint Okyanusu'nun stratejik 6éneminin farkinda olan Hindistan,
cikarlarimi glivence altina almay1, deniz ticaret yollarini korumay: ve kendisini bolgede net bir
giivenlik saglayicis1 olarak konumlandirmayr amacglamaktadir. Amerika Birlesik Devletleri,
Japonya, Avustralya ve Hindistan'in dahil oldugu Dortlii gibi isbirligine dayali girisimler

bolgenin stratejik 6nemini daha da vurgulamaktadir.

Rusya ise, geleneksel olarak bir kara giicli olmasina ragmen, 6zellikle Karadeniz ve
Akdeniz'de denizcilik konusundaki hirslarin1 giderek daha fazla ortaya koymaktadir. Kirim'in
ilhaki ve ardindan Karadeniz bdlgesinin askeri bolgelerle ¢evrilmesi, Moskova'nin limanlarini

koruma ve Dogu Akdeniz'de stratejik bir varlik siirdiirme niyetinin altin1 ¢izmektedir.
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Tarihsel olarak medeniyetlerin besigi olan Akdeniz, jeopolitik tartismalarin merkezinde
olmaya devam ediyor. Hidrokarbon rezervlerinin kesfedilmesi ve uzun siiredir devam eden
toprak anlagmazliklar1 Misir, Israil, Libya, Yunanistan, Tiirkiye ve Kibris gibi iilkelerin deniz
miicadelelerine karismasina neden olmustur.'® Es zamanl olarak, Fransa ve Italya gibi deniz
giiclerinin bagin1 ¢ektigi Avrupa Birligi, hem gilivenlik tehditlerine hem de diizensiz goce karsi

giiney deniz kanadini giivence altina alma konusunda giderek daha fazla endise duymaktadir.*®

Bolgesel giiclerin dinamik etkilesimiyle karakterize edilen giiniimiiz denizcilik matrisi,
deniz jeopolitiginin degisen dogasinin altin1 ¢izmektedir. Deniz giicii ve ticaret yollar
iizerindeki kontroliin asirlik Mahan ilkeleri, modern farkliliklar, gelismeler ve karmasikliklarla
da olsa, derinden yankilanmaktadir. Bolgesel giigler donanma kabiliyetlerini gelistirdikge ve
denizlere erisim alanlarin1 genislettik¢e, denizler 6ngoriilebilir gelecekte de is birligi, rekabet

ve ¢ekisme alanlar1 olmaya devam edecektir.
Hava Yollar: Ticaretinde Yeni Jeopolitik Durum

Uluslararas1 ticaret ve lojistik alaninda, hava yollar1 hizla geliserek modernligin,
verimliligin, mallarin, bilginin ve insanlarin diinya ¢apinda anlik hareketinin bir sembolii haline
gelmigtir. Tarihsel olarak deniz ve kara yollar ticaret ortamina hakim olsa da, havacilik
teknolojisinin gelismesi ve kiiresellesmenin artan talepleri hava yollarinin 6nemini biiyiik

Olcilide artirmistir.

Hava ticaretinin dogusu 20. yiizyilin baslangicina tarihlenmektedir. Ilk uguslar agirlikli
olarak posta tasimaktaydi ve biiylik dl¢ekte mal ve yolcu tagima fikri uzak bir gergeklikti.
Ancak, Ikinci Diinya Savasi sonrasi teknolojik gelismeler, dzellikle de jet motorlarinin ve daha
biiyiik kargo ugaklarmin kullanilmaya baslanmasi, hava tagimaciliginin potansiyelini énemli
olgiide genisletmistir. Jet cag1 sadece hizin degil, ayn1 zamanda isletmelerin tedarik zincirlerini

ve ticaret lojistigini algilama bi¢imlerinde de bir devrimin habercisiydi.

Ekonomik uygunluk, hava yollarinin cazibesinin temel taglarindan biridir. Bozulabilir

mallar, yiiksek degerli iirtinler veya ilag, elektronik ve e-ticaret iirlinleri gibi zamana duyarl

18 Arslan, M. 1. “Dogu Akdeniz'de sular yeniden 1sintyor. Giiney Kibris Rum Y&netimi'nin (GKRY) tek tarafli
hamleleri neticesinde Dogu Akdeniz'deki gerilim yeniden tirmanmaya basladi.” Anadolu Ajansi, 4 Ekim 2021.
Erigim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/dunya/dogu-akdenizde-sular-yeniden-isiniyor/2382643

19 “ftalya'da artan diizensiz go¢men akinina karst OHAL ilan edildi.” Euronews, 12 Nisan 2023. Erisim adresi:
https://tr.euronews.com/2023/04/12/italyada-artan-duzensiz-gocmen-akinina-karsi-ohal-ilan-edildi



https://www.aa.com.tr/tr/dunya/dogu-akdenizde-sular-yeniden-isiniyor/2382643
https://tr.euronews.com/2023/04/12/italyada-artan-duzensiz-gocmen-akinina-karsi-ohal-ilan-edildi
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teslimat gerektiren {irtinler, hava tasimaciliginin vazge¢ilmez oldugu mecralar olmustur. Hava
kargo, hacim olarak toplam kiiresel ticaretin kii¢iik bir béliimiinii olustursa da, degeri orantisiz
derecede yiiksektir. Uluslararas1t Hava Tasimacilig1 Birligi'ne (IATA) gore, hava kargo hacim

olarak kiiresel ticaretin %1'inden azin1 temsil ederken, deger olarak %35'ini olugturmaktadir.

Modern hava ticaretinin dikkate deger bir 6zelligi, uluslararasi hava kargo aginda
onemli merkezi ulasim noktalar1 olarak hizmet veren havalimanlari olan kiiresel merkezlerin
ortaya ¢cikmasidir. Istanbul, Sangay, Singapur, Dubai, Hong Kong, Denver, Londra ve Frankfurt
gibi sehirler biiyiik lojistik merkezlerine doniismiistiir. Bu merkezler yalnizca mallarin sorunsuz
gecigini  kolaylagtirmakla kalmiyor, ayni zamanda {ilkeler arasindaki ticari iligkileri
gelistirmekte, ekonomik ortakliklar1 ve isbirligini tesvik etmektedir. Kesintisiz, kolay ve hizli
ulasgim anlayisinin yerlesmesi noktasinda biiyilkk 6neme sahip olan bu hava tagimaciligi

merkezlerinin varligi, kesintisiz mal ve hizmet hareketliligi i¢in giiven tesis etmektedir.

Hava ticaretinin belirgin faydalar1 olsa da, zorluklar1 da mevcuttur. Havacilik sektort,
degisken yakit fiyatlari, diizenleyici engeller ve hava sahasi yonetimi sorunlartyla miicadele
etmektedir. Ayrica, ¢cevresel kaygilar da biliylik 6nem tagimaktadir. Hava tasimaciliginin karbon
ayak izinin yiiksek olmasi, ¢evre konusunda duyarli havacilik teknolojileri ve siirdiiriilebilir
yakit alternatifleri i¢in cagrilar yapilmasina neden olmaktadir. Sektoriin su ana kadar verdigi
yanit, yakit verimliligi daha yiiksek ugaklara yatirnm yapmak ve siirdiiriilebilir havacilik

yakitlarina yonelik aragtirmalar1 desteklemek olmustur.

Hava yollari, baslangicindan bu yana sadece bir ulagim araci olmanin 6tesine gegerek
kiiresel ticaretin can damarlarini besleyen kritik arterlere doniigsmiistiir. Uluslararasi ticaretin
kolaylastirilmasinda oynadiklar1 6nemli rol, genis cografi ve zamansal farkliliklar arasinda
kopri kurma, geleneksel ticaret dinamiklerini yeniden sekillendirme ve yeni bir kiiresellesmis

karsilikli bagimlilik ¢agini baslatma yetenekleriyle vurgulanmaktadir.

Ticaret iizerindeki doniistiiriicli etkileri, benzersiz hiz, esneklik ve uyarlanabilirlik gibi
kendine has 6zelliklerinden kaynaklanmaktadir. Hizlica harekete ge¢ebilmenin deger kazandig:

giiniimiiziin hizl1 diinyasinda, hava yollar1 asirlik zaman sorununa bir ¢éziim sunmaktadir.

Dahasi, hava yollar1 kiiresel pazarlara erisimi esitlik¢i bir hale getirmistir. Cografi

uzaklik veya saglam denizcilik altyapisinin eksikligi nedeniyle geleneksel olarak kiiresel
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ticaretin disinda kalan gelismekte olan ekonomiler, hava tagimaciliginin sagladigi erisim ve
erisilebilirlik sayesinde artik kendilerini kiiresel pazara daha aktif bir sekilde katilabilecek bir
konumda bulmaktadir. Ayrica, jeopolitik ortam daha karmasik hale geldikce, hava yollari
diplomaside ¢ok 6nemli bir rol oynayabilir, kiiltiirel degisimler, akademik ig birlikleri ve turizm

yoluyla yumusak diplomasiye katkilar1 ¢ok yonlii rollerinin altin1 ¢izmektedir.

Ozetle, hava yollarmin ticaretteki somut avantajlari ortada olsa da daha derin etkileri,
giderek birbirine daha fazla baglanan bir diinyada uluslarin etkilesim, igbirligi ve bir arada
yasama bicimlerini yeniden tanimlama kabiliyetlerinde yatmaktadir. Hava yollar1 hig siiphesiz

kiiresel ticaretin, diplomasinin ve kiiltiirel aligverisin hatlarini sekillendirmeye devam edecektir.

Ulasim araglar iizerinden yaptigim siralamadan sonra gilizergah iizerinden yaptigim
siralamaya —beklendigi iizere— Antik Ipek Yolundan baslayarak devam etmek istiyorum.
Tarihsel olarak en 6nemli ticaret yollarindan biri olan Ipek Yolu, Dogu ile Bat1 arasinda mal,
fikir ve kiiltiir aligverisini kolaylastiran, birbirine bagl kara ve deniz yollarindan olusan bir ag
idi. Cin'de ortaya ¢ikan bu karmasik ag, Asya boyunca uzanarak Orta Dogu iizerinden
Avrupa'ya girmistir. Ipek, baharat, cay ve degerli metaller gibi emtia ticareti bu giizergahlar

boyunca yapilmaktaydi.

Dogu'yu Bati'ya baglayan tarihi bir ticaret yollar1 ag1 olan Antik Ipek Yolu, erken dénem
kiiresel mal, kiiltiir ve fikir aligveriginin simgesi olmaya devam etmektedir. Cin'den Akdeniz'e
kadar uzanan bu yolun miras: ticaretin ¢ok Otesine uzanmaktadir. Giiniimiiziin uluslararasi
ekonomi politigi baglaminda ipek Yolu, birbirine bagli diinyamiza tarihi bir ayna tutmaktadur.
Tedarik zincirleri ve karsilikli bagimliliklardan olusan genis aglariyla mevcut kiiresellesmis
ticaret sistemi, Ipek Yolu'nun ruhunun karmasik ve modern bir evrimi olarak goriilebilir.
Ozellikle, Cin tarafindan yapilan haber ve yayinlarda siklikla "Yeni Ipek Yolu" olarak
adlandirilan Kusak ve Yol Inisiyatifi, Pekin'in Cin merkezli bir kiiresel ticaret baglantisi
arzusuna isaret ederek bu eski yollar1 yeniden yaratmay1 ve genisletmeyi amacglamaktadir. Bu
girigim, ortak refah vaat ederken, potansiyel bor¢ sorunlari, jeopolitik hegemonya ve bolgesel
rekabetlerle ilgili endiseleri de beraberinde getirmistir. Antik Ipek Yolu'nun sadece ipek,
baharat ve miicevherden ibaret olmayip ayni zamanda bilgi, din ve inovasyonun yayilmasiyla
da ilgili olmas1 gibi, giinlimiiziin kiiresel ticaret yollar1 da yumusak gii¢, teknolojik rekabet ve
jeopolitik etki i¢in birer kanaldir. Akiskan aglar1 ve degisen gii¢ merkezleriyle Ipek Yolu'nun

dinamikleri gilinlimiizlin zorluklarin1 yansitmaktadir; rekabetin ortasinda is birligini tesvik
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etmek, kiiresellesmenin tiim katilimcilara fayda saglamasini temin etmek ve diplomasi ile
ticaretin karmasik dansini1 yonlendirmek. Giiniimiizde diinyamiz, uluslararasi ticaret savaslari,
fikri miilkiyet haklar1 ve dijital ekonominin karmasikligiyla bogusurken, Ipek Yolu ekonomi,

kiiltiir ve jeopolitigin zamansiz etkilesiminin bir kanit1 olarak durmaktadir.

Bu ticari yollara Trans-Sahra Ticaret Yollarini da 6rnek gosterebiliriz. Eski zamanlarda
bu yol Kuzey Afrika'y1 Sahraalt1 Afrika'ya baglayan kritik bir glizergah olarak 6ne ¢ikmaktaydi.
Diismanca ¢6l ortamina ragmen ticaret kervanlari, altin, tuz, fildisi ve biitiin ticari mallarin

bolgeler arasinda taginmasini tarih boyunca gergeklestirmistir.

Tarihsel olarak Kuzey Afrika'y1 Sahraalt1 bolgelere baglayan kritik bir ticaret rotasi olan
Trans-Sahra Ticaret Yollari, farkli medeniyetler, kiiltiirler ve kaynaklar arasindaki aligverisi
kortikleyerek erken donem ekonomik kiiresellesmenin bir 6rnegini teskil etmistir. Bu rotalar
degerli mallarin zorlu araziler boyunca tasinmasini saglayarak farkli ekonomik sistemleri ve
toplumlar1 birbirine baglamistir. Gliniimiiz uluslararasi politik ekonomisinin merceginden
bakildiginda, Trans-Sahra gecitleri bolgeler arasi isbirligi ve ortak bagimliligin karmasikligi ve
gereklilikleri hakkinda fikir vermektedir. Tipki tarihi ticaretin, kurak bolgeleri agmak i¢in deve
semeri gibi yenilikler gerektirmesi gibi, modern Afrika uluslar1 da ekonomik bdliinmeler
arasinda koprii kurmak i¢cin hem maddi hem de manevi altyapiya yatirnm yapmaktadir. Afrika
Kitasal Serbest Ticaret Bolgesi (AfCFTA), Sahra-6tesi yollarin tesvik ettigi eski birbirine
bagliligin modern bir tezahiirii olan kesintisiz bir Afrika pazar1 yaratmay1 amaclayan ¢agdas bir
girisim olarak goriilebilir. Yine de kaynak tahsisinin jeopolitigi, 6zellikle Cin gibi yabanci
yatirimeilarin, siirlarin ve yonetim yapilarinin sémiirge sonrasi mirasi, eski ticaret yollarinin
tanik oldugu tarihsel rekabetleri, ittifaklar1 ve degisen gili¢ dinamiklerini yansitmaktadir.
Aslinda, ticaretin mallar1 ve yontemleri evrim gegirmis olsa da, giiven insa etmenin, karsilikli
fayda saglamanin ve siyasi karmagikliklarin tistesinden gelmenin temel zorluklar1 Trans-Sahra

ticaretinin hikayesinde kalic1 6geler olmaya devam etmektedir.

Hint Okyanusu'ndaki Deniz Ticaret Yollarina deginecek olursak; modern denizcilik
cagimin gelisinden 6nce Hint Okyanusunun deniz ticaretinin merkezi oldugunu iddia etmek
yanlis olmaz. Dogu Afrika, Orta Dogu, Giiney Asya ve Giineydogu Asya'y1 birbirine baglayan

bu rotalarda baharat, tekstil ve diger degerli mallar tasinmaktaydi..
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Hint Okyanusu'ndaki Deniz Ticaret Yollar tarihsel olarak Afrika, Orta Dogu, Giiney
Asya ve Gilineydogu Asya'nin genis alanlarii birbirine baglayan hareketli degisim kanallar
olarak hizmet vermistir. Bu sular kiiltiirel, ekonomik ve entelektiiel alisveriglerin zengin bir
mozaigine taniklik etmis ve bu terim modern anlamda yayginlasmadan c¢ok once antik
kiiresellesmeyi tesvik etmistir. Bugiin, uluslararas1i politik ekonomi baglaminda Hint
Okyanusu'nun 6nemi benzersizligini korumaktadir. Kiiresel petrol sevkiyatinin ve konteyner
trafiginin 6nemli bir kisminin gegtigi diinyanin en islek ticaret koridorlarindan bir tanesi olarak
one cikmaktadir. Basta Cin ve Hindistan olmak iizere Asyanin ekonomik yoriingesi
yiikseldik¢e Hint Okyanusu'nun jeopolitik 6nemi de artmaktadir. Cin'in onciiliik ettigi Kusak
ve Yol Inisiyatifi, bolgenin Pekin'in kiiresel hedefleri icin bir kanal olma roliinii
vurgulamaktadir. Ayn1 zamanda, bir¢ok Batili gii¢ tarafindan desteklenen Hint-Pasifik
stratejisi, Okyanus'un stratejik giiclinii yansitarak Cin'in etkisini dengeleme arzusunun altini
cizmektedir. Dahasi, toprak anlagmazliklari, donanma durusu ve askeri islerin kurulmasi,
asirlik deniz hakimiyeti temasiyla ilintili bir sekilde ele alinmalidir. Yine de Hint Okyanusu'nun
asil Onemi ticarettir ve gilinlimiiziin jeopolitigi, deniz ipek yolunun asirlik dinamiklerini
yankilayan ancak 21. yiizy1l kiiresel siyasetinin karmasikliklariyla giiglendirilen ekonomik
kazanglar, enerji giivenligi ve ticaret yollarinin kontrolii arayisiyla karmasik bir sekilde

orilmiistiir.

Ik 6nemli olay olarak Diinya Ticaret Orgiitii'niin (DTO) kurulmasini sayabiliriz.
Serbest ticareti kolaylastirmay1r ve iiye iilkeler arasindaki ticari anlagmazliklari ¢6zmeyi
amaglamaktadir. Daha entegre bir kiiresel ekonomiye dogru kolektif bir hareketi temsil

etmektedir.

Diinya Ticaret Orgiitii'niin (DTO) 1995 yilinda kurulmasi, 1947'den beri yiiriirliikte olan
Glimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi'ndan (GATT) evrilerek uluslararasi ticaretin
yonetisiminde biiyiik bir degisime isaret etmistir. Cok tarafl1 bir kurum olarak tasarlanan DTO,
uluslararasi ticareti denetleme ve serbestlestirme yetkisine sahipti ve boylece daha sorunsuz ve
daha &ngoriilebilir kiiresel ticareti kolaylastirdi. Ancak DTO'niin rolii, giiniimiiziin karmasik
uluslararasi siyasi ekonomisinde daha da ¢ok yonlii hale gelmistir. Kiiresellesme derinlestikce
ticaret, cevre standartlarindan fikri miilkiyet haklarina kadar ¢esitli konularla i¢ ice gegmis ve

DTO bu konulardaki miizakerelerin merkez iissii haline gelmistir. Ayn1 zamanda, iilkeler artan
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korumacilik, ticaret savaglar1 ve dijital yeniliklerden kaynaklanan aksakliklar gibi zorluklarla

bogusurken, DTO'niin uygunlugu ve etkinligi mercek altina alinmaktadir.

Ticari anlagmazliklarin ¢6ziimiinde 6nemli bir mekanizma olmakla birlikte, 6zellikle
ABD gibi biiylik giiclerin isleyisine iliskin endiselerini dile getirmesiyle elestirilere ve reform
cagrilarma da maruz kalmistir. Ayrica, DTO'niin uzlasmaya dayali yapisi, kapsayiciligi
saglamay1 amagclasa da uzun sliren Doha Turu tartismalarinda 6rneklendigi gibi, ¢ogu zaman
miizakerelerin uzamasina neden olmaktadir. Gii¢ kaymalarinin, bdlgesel ticaret anlagmalarinin
ve bliylik ekonomilerin iddiali duruglarinin damgasini1 vurdugu hizla degisen bir uluslararasi
ortamda DTO hem temel zorluklarin hem de ortaya cikan aksakliklarin ortasinda kiiresel

ticaretin gelecegini yonlendirmekle gorevli bir kavsakta bulunmaktadir.

Bunun yaninda tarihsel olarak, Diinya Fuarlar1 gibi etkinlikler inovasyon ve ticareti
tesvik etmek i¢in hayati 6neme sahiptir. Gliniimiizde Kanton (Cin), Hannover (Almanya) ve
Las Vegas (ABD) gibi sehirlerdeki ticaret fuarlari, iiriinlerini sergilemek ve uluslararasi

ortakliklar kurmak isteyen kiiresel isletmeleri cezbetmektedir.

Ticaret fuarlar1 ve sergiler tarihsel olarak iilkelerin, endiistrilerin ve isletmelerin
mallarini, yeniliklerini ve kiiltiirel iirtinlerini sergiledikleri yerler olmustur. Bunlarin 6nemi
ticari aligverisin de Otesine gecmistir; ekonomik hiinerin, teknolojik ilerlemenin ve kiiltiirel

diplomasinin sembolik temsilleri olmuslardir.

Glinlimiiziin uluslararast ekonomi politiginde bu etkinlikler daha da biiyiik 6nem
kazanmaktadir. Kiiresel ticaret daha entegre ama ayn1 zamanda daha rekabetci hale geldikge,
ticaret fuarlar1 ve sergiler uluslararasi is kapasitesini gelistirme amacini tasiyan isletmelere
triinlerini farklilagtirma, yeni ortakliklar kurma ve pazar egilimlerini belirleme firsati
sunmaktadir. Fuarlar ayni1 zamanda iilkelerin ekonomik ve siyasi hedeflerini, gii¢lii yanlarini ve
ittifaklarin1 ustalikla anlatabildikleri yumusak gii¢ projeksiyonu mekanlar1 haline gelmektedir.
Ornegin, bir iilkenin standmnin dne ¢ikmasi veya uluslararas bir fuardaki stratejik konumu, o
tilkenin kiiresel konumunun veya ev sahibi iilkenin dis politikasindaki 6neminin ince bir
gostergesi olabilir. Ayrica, e-ticaretin hakim oldugu dijital bir ¢cagda, bu etkinlikler kiiresel is
diinyasinda kisisel iligkilerin devam eden Onemini vurgulamakta, yiiz yiize goriismeleri
kolaylastirmakta ve giiveni tesvik etmektedir. Bununla birlikte, 6zellikle COVID-19 salgini

gibi kiiresel zorluklar nedeniyle bu gibi ortak platformlarin bircogu internet bilesenleri de
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icerecek sekilde gelismektedirler. Ticaretin diplomasi ile bulustugu sahalar olarak ticaret
fuarlar ve sergiler, uluslararasi politik ekonominin degisen dinamiklerinin hayati barometreleri

ve etkileyicileri olmaya devam etmektedir.

Ikinci Diinya Savasi sonras1 dénemde ikili ve ¢ok tarafli ticaret anlasmalarinda bir artis
yasanmistir. Kuzey Amerika Serbest Ticaret Anlasmasi (NAFTA), Avrupa Tek Pazar1 ve yakin
zamanda Asya'da imzalanan Bolgesel Kapsamli Ekonomik Ortaklik (RCEP) bunun 6nemli

Ornekleridir.

Glinlimiiziin uluslararas1 politik ekonomisi baglaminda ticaret anlagsmalari, kiiresel
ticaretin hatlarini ve uluslar arasindaki stratejik iligkileri sekillendiren 6nemli gergeveler olarak
tanimlanmaktadir. Tarihsel olarak tarife engellerini azaltma ve daha sorunsuz mal ve hizmet
aligverisini kolaylastirma araclar1 olarak hizmet veren bu anlagsmalar, fikri miilkiyet haklari,
caligma standartlari, cevre diizenlemeleri ve e-ticaret de dahil olmak tizere daha genis bir konu
yelpazesini kapsayacak sekilde gelismistir. Modern ticaret anlagmalarinin karmasikligr ve
kapsamlilig1, kiiresellesen diinyanin ¢ok yonlii dogasini yansitmaktadir. Piyasalar birbirine
daha bagl hale geldikge, iilkeler bu anlasmalar1 sadece ekonomik avantajlar i¢in degil, ayn1
zamanda jeopolitik araglar olarak da kullanmaktadir. Ornegin, bolgesel ticaret anlasmalari
genellikle ikili rollere hizmet edebilir. Ekonomik entegrasyonu tesvik ederken ayni zamanda
iiye devletler arasinda daha derin siyasi veya stratejik uyumun sinyalini verir. Bazi ¢evrelerde
ekonomik milliyet¢iligin yiikseldigi ve kiiresellesmenin yararlar1 ve zararlar1 {izerine
tartismalarin yapildigi bir donemde, ticaret anlagsmalar1 bir iilkenin bu konulardaki durusu igin
turnusol kagidi haline gelmistir. Bu anlagmalar, i¢ politikanin uluslararasi taahhtitlerle kesistigi
ve kiiresel glic dinamiklerinin ortaya ¢iktigi, cogu zaman ekonomik ve siyasi glic merkezlerinin
degistigini gosteren arenalardir. Esasen, glinlimiiziin karmasik uluslararas iliskiler ve kiiresel
ticaret aginda, ticaret anlagmalari sadece ekonomik araclar olarak degil, ayni zamanda
uluslararas1 politik ekonominin daha genis manzarasini etkileyen ve yansitan kapsamli

cergeveler olarak da ¢ok dnemlidir.

Nihayetinde énemli ticari olaylar1, Kusak ve Yol Inisiyatifi baglaminda degerlendirerek
bitirmek en dogru yaklasim olacaktir. Kullanilmayan potansiyelleri ve stratejik konumuyla
Afrika kitasi bu biiylik tasarimda ¢ok Onemli bir yere sahiptir. Tarihsel olarak kalkinma
acisindan geri kalmis bir kita olarak algilanan Afrika, 21. ylizyilda yabanci yatirimlar ve

altyapisal gelismeler i¢in sicak bir nokta olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin
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Afrika'ya odaklanmasi, kitanin baglantilarinda devrim yaratmayi amaclayan genis kapsamli
ulagtirma projelerinde agik¢a goriilmektedir. Basta Etiyopya, Cibuti ve Kenya olmak iizere
Sahraalt1 Afrika'daki otoyollar gibi projeler sadece altyapi ¢alismalar1 degil; yeni pazarlara

acilmak ve Cin'in bolgedeki kalici etkisini saglamak i¢in yapilan stratejik yatirimlardir.

Bununla birlikte, kadim ticari teamiillerin ¢agdas jeopolitik stratejiyle bu sekilde i¢ ige
gecmesi karmasikliklar1 da kaginilmaz kilacaktir. Afrika'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi
araciligryla Cin'le gelisen iliskisi, 6zellikle bor¢larin stirdiiriilebilirligi ve kendilerini zorlu geri
0deme durumlarinda bulabilecek uluslar i¢in sonuclar1 bakimindan endiseleri de beraberinde
getirmektedir. Afrika iilkelerinin savunulamaz bor¢lar nedeniyle ciddi ekonomik
bagimliliklarla kars1 karsiya kaldig: tarihsel 6rnekler hatirlandiginda bu tiir endiseler daha da

artmaktadir.

Ekonomik is birliklerinin genellikle altta yatan siyasi manevralara isaret ettigi mevcut
kiiresel degerlendirmede, Kusak ve Yol Inisiyatifi Cin i¢in iki amaca hizmet etmektedir:
ekonomik hegemonyasini saglamlastirmak i¢in bir yol olmasi ve stratejik ittifaklari tesvik
etmek ve giiclendirmek i¢in diplomatik bir ara¢ olmasidir. Bu ikilik 6zellikle kitanin dinamik
niifusu ve kaynak zengini topraklarmmin Onemli Olclide potansiyel sundugu Afrika'da
belirginlesmektedir. Yine de uluslar, ekonomik kazanimlar ve jeopolitik sonuglarin i¢ ice
geemis yollarinda ilerlerken, bu bir diplomasi ve strateji hamlelerinin yapildig: satrang tahtasi

haline gelmis diinya haritasinin anlatimidir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi semsiyesi altinda gelisen bu iliski, daha 6nce kurulmus olan ve
agirlikli olarak Bati merkezli ekonomik diizene meydan okumaktadir. Cin, alternatif bir
ekonomik ortaklik ¢ercevesi sunarak, gii¢c dinamiklerinin daha esit dagildigi1 ¢ok kutuplu bir
diinya vizyonunun altin1 ¢izerken bununla birlikte, bu degisikliklerin dalgalar1 diinya ¢apinda
hissedilmekte ve iilkeler bu degisen manzarada stratejik konumlarini  yeniden
degerlendirmektedir. Afrika'nin roli, ozellikle de s6z konusu iilkeler ve onlarin ulagtirma
projeleri, bu bilyiik degisimlerin simgesi olup Kusak ve Yol Inisiyatifinin kiiresel politik

ekonomi i¢in 6ngdrdiigii doniislimiin 6zlinli yansitmaktadir.

Kokleri Ipek Yolu gibi tarihi kollara dayanan bu proje, kitalararasi baglantiy:
kolaylastirmak i¢in modern altyap1 ve yatirnmdan yararlanmay1 amaglamaktadir. Basta Kenya,

Cibuti ve Etiyopya olmak iizere Afrika tilkeleri, Afrika'nin zengin kaynaklarinin Asya'nin
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genigleyen pazarlariyla bulusturulmasimi vaat eden bu ortak kalkinma planinda One
¢ikmaktadir. Ornek olarak Kenya'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi'ni benimsemesi uluslararasi
igbirliginin 6ziinli yansitmaktadir. Kenya, bir Dogu Afrika kiy tilkesi olarak cografi dneminin
Otesinde, kitanin kalbine agilan bir kap1 gorevi gormektedir. Mombasa-Nairobi Standart Hat
Demiryolu ile sonuglanan Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki ortaklig1, sadece bir altyapi
basaris1 degil, ayn1 zamanda Cin-Afrika diplomatik derinliginin bir semboliidiir. Bu girisim
sayesinde Cin ve projenin cografi ve stratejik paydaslari, Kenya'nin turizm, tarim ve imalat gibi
sektorlerine dolayli olarak sermaye aktararak Dogu Afrika Toplulugu'ndaki roliinii

giiclendirmis ve uluslararasi yatirimlar1 daha da ¢ekmistir.

Ote yandan Cibuti, Kizildeniz ile Hint Okyanusu arasindaki boslugu dolduran stratejik
bir deniz erisimi sunmaktadir. Bu kiigiik ama 6nemli iilke, Kusak ve Yol Inisiyatifi semsiyesi
altinda hizla kiiresel bir ticaret merkezine doniismektedir. Cibuti Uluslararas1 Serbest Ticaret
Bolgesi, Afrika i¢ine ve Afrika'dan disariya taginan mallar i¢in bir gegit gérevi goren modern
bir ticaret baglantis1 ongérmektedir. Ayrica Cin'in buradaki askeri {issii, stratejik ¢ikarlarin bir
gostergesi olmakla birlikte, bolgenin giivenlik ve istikrarina yonelik derin bir bagliligi da

yansitmaktadir.

Afrika Boynuzu'nun denize kiyis1 olmayan devi Etiyopya, Cin ile olan tarihi baglarini
Kusak ve Yol Inisiyatifi baglantili projelerle tamamlamaktadir. Bu ortakligin tacindaki bir
miicevher olan Addis Ababa-Cibuti Demiryolu, Etiyopya'nin kiiresel pazarlara erisimini
hizlandirmakla kalmamakta, ayn1 zamanda bolgesel isbirligi i¢in de bir isaret 15181 olmaktadir.
Demiryollarinin  6tesinde, Cin yatirnmlar1  Etiyopya'nin sanayi parklarinda, tekstil

endiistrilerinde ve telekomiinikasyon sektdrlerinde bilyiimeyi tesvik etmektedir.?

Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki bu girisimler, modern altyap: projelerinin eski
ticari baglar1 nasil yeniden canlandirabilecegini gostermektedir. Afrika'nin sadece dis yardim
alan degil, kiiresel anlatilar1 sekillendiren aktif paydaslar olarak uluslararasi politik ekonomide

yiikselen roliinii vurgulamaktadir. Bu iilkeler Kusak ve Yol Inisiyatifi agina daha derinlemesine

20 “Cin, en fazla yatirimi1 kaynak bakimindan zengin 12 Afrika iilkesine yapiyor. Bu iilkeler, Giiney Afrika

Cumbhuriyeti, KDC, Zambiya, Etiyopya, Angola, Nijerya, Kenya, Zimbabve, Cezayir, Gana, Tanzanya ve
Mozambik.” Anadolu Ajansi. 2023. Erigsim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/cin-buyuk-yatirimlarla-
afrikadaki-konumunu-guclendiriyor/3057465



https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/cin-buyuk-yatirimlarla-afrikadaki-konumunu-guclendiriyor/3057465
https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/cin-buyuk-yatirimlarla-afrikadaki-konumunu-guclendiriyor/3057465
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entegre oldukca, girisimin sadece karayollar1 veya demiryollar1 ile ilgili olmadigi, tarihi
baglantilar1 canlandirmak, karsilikli biiylimeyi beslemek ve Afrika kitasini kiiresel jeopolitigin

gelisen dokusuna sikica sabitlemekle ilgili oldugu daha iyi anlasilacaktir.

Ozetle, uluslararasi dis ticaretin rotalar1 ve etkinlikleri sadece mallarin hareketini degil,
ayn1 zamanda kiiltiir, fikir ve yeniliklerin akisini da temsil eder. Kiiresel ekonomik dinamikleri

ve jeopolitik iliskileri sekillendirmede ¢ok 6nemli olmuslardir ve olmaya devam etmektedirler.
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IKiNCi BOLUM
SAHRAALTI AFRIiKA
2.1. Sahraalti Afrika'min Tarihi Arka Plani

Genellikle sadece Afrika olarak anilan Sahraalti Afrika, kiiresel manzaranin hatlarini
onemli 6l¢iide etkileyen zengin ve cesitli bir tarih dokusuna sahiptir. Eski uygarliklardan cagdas
miicadelelere ve basarilara kadar bu bolge, insanligin ortak mirasina dair derin izler tasiyan

bilgi demeti sunmaktadir.

Sahraaltt Afrika, ¢ok eski zamanlardan beri ticaret, kiiltiir ve medeniyetin canli bir
merkez iissti olmustur. Mali, Songhai ve Biiylik Zimbabve Kralliklari, Afrika'nin zengin devlet
kurma ve kentlesme tarihinin birer kanitidir. Bu imparatorluklar 13. ve 16. yiizyillar arasinda
geliserek genis topraklar1 ve onemli ticaret yollarini, 6zellikle de altin, tuz ve diger degerli
esyalarin tasinmasini kolaylastiran Sahra oOtesi rotayr kontrol etmislerdir. Timbuktu gibi
sehirlerin kiiresel bilgi, kiiltiir ve ticaret merkezleri haline gelmesiyle Afrika, daha sonraki

sOmiirgeci anlatilarda siiregelen 'karanlik kita' klisesinden ¢ok uzak bulunmaktaydh.

Kilwa ve Mombasa gibi sehir devletleriyle dolu Dogu Afrika kiyilari, Afrika'yr Orta
Dogu, Hindistan ve hatta Cin'e baglayan Hint Okyanusu ticaretinin kilit noktasim
olusturmaktaydi. Bu uluslararasi degisim ag1 fikirlerin, mallarin ve teknolojilerin yayilmasini
tesvik ederken, bu ortamdan dogan Svahili uygarligi Bantu, Arap, Fars ve hatta Hint etkileri
arasinda birbirinin igerisinde gecmis kiiltlirlerin bir karistminin biiyiileyici bir 6rnegini

sunmaktaydi. Bu kiiltiirel derinlik ve miras glinlimiizde de yagamaktadir.

Ancak 15. yiizyilin sonlarinda Avrupal giiclerle temas, Afrika'nin yoriingesini biiyilik
Olciide degistirmistir. Baslangicta tliccar olarak gelen Avrupalilar, Afrika halki i¢in son derece
yikict bir hareket olan transatlantik kole ticaretine girigsmislerdir. Milyonlarca insan zorla
batiya, 6zellikle Amerika'ya gétiiriildii ve bu talihsiz durum Sahraalti Afrikanin demografik,
sosyal ve siyasi dokusunu sonsuza dek etkilemistir. 19. yiizyilla gelindiginde, 'Afrika i¢in
Miicadele'nin baglamasiyla neredeyse tiim kita somiirgelestirilmistir ve neticesinde derin sosyo-
ekonomik ve siyasi bozulmalara yol agmistir. Ticarette etik degerlerin giiniimiizden ¢ok daha
ilkel oldugu ekonomiler, dayatilan sinirlar ve sOmiirge yonetimleri, geleneksel Afrika

toplumlarini giinlimiizde hala belirgin oldugu sekilde yeniden sekillendirmistir.
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Ikinci Diinya Savasi sonrasinda Sahraalti Afrika'da degisim riizgarlar1 esmeye
baslamistir. 20. yiizyilin ortalari, tilkelerin sOomiirgeci yoneticilerden bagimsizliklarini
kazanmalariyla birlikte yogun bir dekolonizasyon siirecine taniklik etmistir. Bu donem umut ve
0zlemlerle dolu olsa da ayn1 zamanda ¢ok sayida zorlugu da beraberinde getirmistir. Birgok
iilke, somiirge yonetiminin mirasi, etnik gerilimler ve Soguk Savas jeopolitigi ile bogusmustur.
Gana'dan Kwame Nkrumah ve Kenya'dan Jomo Kenyatta gibi liderler Pan-Afrikanizmi
savunarak, Afrika'nin diinya meselelerindeki yerini 6n plana alarak ve sistematik bir giindem

olusturarak ortaya ¢iktilar.
2.1.1. Sahraalt1 Afrika'nin Kolonizasyon Oncesi Dénemi

Sahraalti Afrika'da somiirgelestirme oncesi donem, karmasik sosyo-politik sistemler,
gelisen ticaret aglar1 ve kendine 6zgii kiiltiirel ifadelerle dikkat ¢cekmistir. Avrupali emperyal
giiclerin miidahalesinden 6nceki bu donem, bélgenin kendi kendine yeterliligini, yenilik¢iligini

ve canli kiiltiirel kimliklerini sergilemistir.

Devlet' terimi somiirge Oncesi Afrika'min tiim siyasi olugumlarimi tam olarak
tanimlamasa da, karmasik, organize yonetim sistemlerinin var oldugu agiktir. Bat1 Afrika'daki
Ashanti Imparatorlugu, Dogu Afrika'daki Buganda Kralligi ve Giiney Afrika'daki Rozwi
Imparatorlugu gibi merkezi imparatorluklar ve kralliklar gelismis idari kabiliyetler
sergilemistir. Bu olusumlarin kodlanmis yasalari, vergilendirme sistemleri ve daimi ordulari
vardi. Ayn1 zamanda, Bati Afrika'daki Igbo ve daha kuzeydeki Tiv gibi merkezi olmayan
toplumlar, giiciin daha daginik oldugu sistemler altinda faaliyet gOstermis, sosyal diizeni

korumak i¢in genellikle yaslilar konseylerine veya yas derecesi sistemlerine giivenmislerdir.

Sahraalt1 Afrika'nin somiirgelestirilmeden onceki ruhani manzarasi ¢ok cesitliydi ve
kitanin gelenek ve felsefelerine derinlemesine kok salmisti. Etiyopya'da Hristiyanligin gegmisi
¢ok derinlere dayanmaktaydi ve Islam 6nemli bir varlik gostermekteydi. Bat1 Afrika'nin Mali
ve Songhai ve gevresindeki biitiin bolgelerde Islam'm varlig1 nemliyken, cok sayida yerli din
de varligin siirdiiriiyordu. Bu yerli inanglar giinliik yasamla i¢ ice ge¢mis, tarimdan yonetime
kadar glinliik hayatin biitiin pratiklerinden etkilenerek ortaya ¢ikmistir. Atalara tapinma, dogaya
saygt ve ruhlara inan¢ ortak konulardi, ancak uygulamalar ve ritiieller biiyiik farkliliklar

gosteriyordu.
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Bu donem ayni zamanda derin bir entelektiiel ve kiiltiirel liretim donemiydi. Bati
Afrika'daki Benin Kralligi'nin karmasik bronz heykellerinden giineydeki Biiylik Zimbabve'nin
tas kalintilarina kadar sanatsal ifadeler zengin ve cesitliydi. Unlii Timbuktu Universitesi gibi
o0grenim kurumlari, kitanin dort bir yanindan ve O&tesinden disiintirleri ¢eken bilim
merkezleriydi. Burada astronomiden felsefeye kadar her konuda el yazmalar1 kaleme aliniyor,

korunuyor ve bu kaynaklar iizerine tartismalar yapilryordu.?

Ancak bu donemi romantiklestirmekten kaginmak ¢ok Onemlidir. Tiim toplumlarda
oldugu gibi, somiirge dncesi Sahraalt1 Afrika devletleri ve topluluklarinin da kendi i¢ sorunlari
vardi. Kaynaklar {izerinde catismalar, bolgesel anlagsmazliklar ve simif veya kast temelli

ayrimcilik 6rnekleri vardi.

Sahraalti Afrika'nin kolonizasyon 6ncesi dénemi dinamik sosyo-politik sistemlerin,
ekonomik yeniliklerin ve zengin kiiltiirel ifadelerin oldugu bir dénemdi. Islam ve Hiristiyanlik
iz birakmaya baglamis olsa da, Afrika toplumlarinin 6zii olan yerli uygulamalarina da sikca
rastlanmaktaydi. Avrupali somiirgecilerin daha sonra karsilasacaklari ve ¢ogu zaman

baltalayacaklar1 da iste bu canli yasam ve diistince dokusuydu.
2.1.2. Afrika icin Miicadele Donemi

19. yiizyildaki Afrika miicadelesinden 6nce Avrupalilarin kitadaki varlig: biiyiik 6l¢tide
kiy1 bolgeleriyle sinirliydi. Bunlar 6ncelikle altin, fildisi, baharat ve en kotiisii de kole ticaretini
kolaylastiran ticaret karakollari ve kalelerdi. Ronesans ruhu ve deniz hikimiyeti arzusuyla
hareket eden Avrupali denizciler, Vasco da Gama gibi késiflerin Hindistan'a giderken kitay:

atlamasiyla Afrika kiyilarin1 dolagmaislardi.

Avrupa'daki Sanayi Devrimi bu miicadeleye onemli bir ivme kazandirdi. Hizla
sanayilesen Avrupa hammadde ve pazar aghg1 ¢ekiyordu. Ozellikle giineydeki altin ve elmas
ile Kongo'daki kaucuk gibi genis maden rezervlerine sahip Afrika, Avrupa'nin gelisen
sanayilerini beslemek i¢in gereken hammaddeleri sunuyordu. Ayni1 zamanda Afrika niifusu,

Avrupa'nin iirettigi mallar icin biiyiik 6l¢iide kullanilmamais bir pazari temsil ediyordu.

2L Voeltz, R. A. “Wonders of the African World with Henry Louis Gates, Jr.” Teaching History: A Journal of
Methods, 25(2), 2000, s. 89-01.
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Avrupa'nin Afrika'daki giiclinii pekistirmesinin bir bagka yonii de misyonerlik
cabalariydi. David Livingstone gibi misyonerler, goriiniiste Afrika toplumlarim
“medenilestirmek” ve doniistiirmek i¢in Afrika'nin iglerine kadar girmislerdir.?? Bazilari ruhani
misyonlarina gercekten inanmis olsa da, faaliyetleri genellikle somiirge yonetimlerinin 6niinii
acmustir. Okullar kurdular, bolgelerin haritasini ¢ikardilar ve bazen farkinda olmadan Avrupali

giiclere topraklarini ilhak etmeleri icin istihbarat ve gerekge saglamislardir.?3

Avrupa'nin, Afrika'nin iglerine niifuz etmesi g¢esitli teknolojik ilerlemelerle
kolaylastirildi. Kinin, sitmanin tahribatina etkili bir sekilde karsi koyarak, o zamana kadar
"beyaz adamin mezar1" olan bdlgelerin genis alanlarmi act1.?* Oliimciil bir makineli tiifek olan

Maxim silah1, Avrupa seferlerine Afrika yonetimlerine kars1 5nemli bir askeri avantaj saglad1.?®

Afrika i¢in verilen miicadele 1884 ve 1885 yillar1 arasinda Berlin Konferansi sirasinda
zirveye ulasti. Afrikali temsilcilerin yer almadigi bu toplantida, Avrupali giigler Afrika kitasini
kendi aralarinda bir harita ve cetvel kullanarak paylastilar. Bu donemde ¢izilen ve genellikle
topluluklar1 ve ekolojik bolgeleri ikiye bolen keyfi sinirlarin uzun siireli yansimalar1 oldu ve

bugiine kadar devam eden ¢atismalara ve anlagsmazliklara katkida bulundu.

Avrupalilarin miicadelesi ve ardindan gelen somiirgelestirme, kokli degisiklikleri
beraberinde getirdi. Geleneksel sistemler altiist oldu, hiikiimdarlar tahttan indirildi ve tiim siyasi
sistemler yeniden diizenlendi. Ekonomiler somiirgeci ¢ikarlara hizmet edecek sekilde yeniden
ayarlandi. Ornegin, genis araziler yiiksek gelir getiren iiriinler i¢in plantasyonlara doniistiiriildii,
yerel ¢iftcilik yerinden edildi ve gida giivensizligine yol acti. Somiirge altyapisi, 6zellikle de
Kenya ve Uganda demiryolu gibi demiryollari, 6ncelikle giiglerini pekistirmek ve bu alanlara

yayilmak ve kaynaklarin Avrupa'ya ihrag¢ edilmek iizere limanlara tasinmasina hizmet etti.

Avrupali somiirgeciler genellikle Afrika kiiltiirlerini asag1 gordiiler. Bu da yaygin bir

kiiltiirel baskiya yol agti. Avrupa dilleri, egitim sistemleri ve hatta kiyafet kurallar1 dayatildi.

22 Wisnicki, A. “Interstitial Cartographer: David Livingstone and the Invention of South Central Africa.” Victorian
Literature and Culture, 37(1), 2009, s. 255-271.

23 Bates, R. H. “Burden of Empire: An Appraisal of Western Colonialism in Africa South of the Sahara.” University
of California Press, 1993.

24 Brown, J. C. “African Fever and Culture of the Blue Gum-tree to Counteract Malaria in Italy.” 2021. Legare
Street Press.

% Headrick, D. R. “The Tools of Imperialism: Technology and the Expansion of European Colonial Empires in
the Nineteenth Century.” The Journal of Modern History, 51(2), 1979, s. 231-263.
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Ayn1 zamanda sOmiirge donemi, Avrupa okullarinda egitim goren ve daha sonra milliyetgi

hareketlerde 6nemli roller oynayacak olan yeni Afrikali elitlerin yiikselisine neden oldu.?®

Somiirgelestirmenin derin etkilerine ragmen, ¢okiisliniin tohumlarini da ekmistir. Diinya
Savaslart Avrupali giigleri onemli Ol¢iide zayiflatirken, kiiresel kendi kaderini tayin etme
akimlarindan etkilenen yeni elitler bagimsizlik talep etmeye basladi. 20. yiizyilin ortalarina
gelindiginde, bir dekolonizasyon dalgas1 kitay1 kasip kavurmaya basladi ve modern Afrika ulus

devletlerinin dogusuyla sonuglandi.

Avrupa'nin Afrika'y1 ele gecirme ¢abasi kitanin tarihinde bir doniim noktasi olmus,
sosyo-politik ve ekonomik yapilarini derinden yeniden sekillendirmistir. Keyfi smirlar ve
kiiltiirel bozulmalar gibi 6nemli zorluklari beraberinde getirmis olsa da, modern Afrika

kimliklerinin olusumunda ve somiirge sonrasi ulus insasi arayisinda da 6nemli rol oynamustir.
2.1.3. Sahraalt1 Afrika'da Avrupa Temasi ve Kolonilesme

Avrupali giicler ile Sahraalt1 Afrika arasindaki etkilesim, kitanin tarihinde doniistiiriicii
bir déneme isaret etmistir. ilk kesif yolculuklarindan nihayetinde genis somiirge
imparatorluklariin kurulmasina kadar, Avrupa'nin Afrika'daki ilerlemesi ekonomik, stratejik

ve ideolojik motivasyonlarin bir kombinasyonu tarafindan yonlendirilmistir.

Avrupa'nin Sahraaltt Afrika ile ilk temasi, 15. yiizyillda ozellikle Portekiz'in
sponsorlugunda yapilan deniz kesiflerine kadar uzanmaktadir. Bartolomeu Dias ve Vasco da
Gama gibi kasifler Afrika kiyilarin1 dolasarak Akdeniz'i ve Bat1 Asya'nin diisman Miisliiman
imparatorluklarini atlayarak Hindistan'a giden yeni deniz yollar1 agtilar. Bu yolculuklar,
oncelikle altin, fildisi ve ne yazik ki kole ticaretini kolaylastiran kiy: ticaret merkezlerinin

kurulmasina yol agti.

Avrupa miidahalesinin asil ivmesi 19. yiizyilda 'Afrika i¢in Miicadele' olarak bilinen
donemde baslad1.?’ Endiistriyel ilerlemeler ve kaynaklar icin artan rekabetin ortasinda,
Avrupali giicler topraklarini genisletmeye ve hakimiyet kurmaya ¢alistilar. Alman Sansdlyesi

Otto von Bismarck tarafindan toplanan 1884-1885 Berlin Konferanst bu donemi

% Wiredu, K. “Western Education and Political Domination in Africa: A Study in Critical and Dialogical
Pedagogy.” SAGE Publications, Inc., 1980.

27 Gongalves, M. “The Scramble for Africa Reloaded? Portugal, European Colonial Claims and the Distribution
of Colonies in the 1930s.” Contemporary European History, 30(1), 2021, s. 2-15.
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orneklemektedir. Cok sayida Avrupali giiciin katildig1 konferansta Afrika'nin etnik, kiiltiirel ya
da dilsel smirlar pek dikkate alinmadan keyfi bir sekilde boliindiigii goriildii. Birkag on yil
icinde, 20. yiizyilin baslarinda, Afrikanin neredeyse tamami Avrupa'nin kontrolii altinda

olacakti. 28
Somiirge Yonetimi ve Somiirii

Somiirge yonetiminin dogasi bolgelere ve somiirgeci efendilere gore degisiklik
gdstermistir. Ingilizler gibi bazilar yerel liderlerden yararlanarak dolayli bir yonetim sistemi
uygularken, Belgikalilar gibi digerleri dogrudan ve acimasiz bir kontrol uyguladi. Genel olarak,
birincil ama¢ kaynaklarin ¢ikarilmastydi. Avrupali somiirgeciler Afrika'nin altin, elmas ve
kauguk gibi degerli maden zenginliklerini, cogu zaman ¢evresel ve toplumsal etkilerini gbz ard1

ederek somiirdiiler.?°

Somiirge yonetimleri ayn1 zamanda yeni ekonomik sistemler de dayatti. Geleneksel
gecimlik tarimin yerini genellikle Avrupa pazarlarina yonelik pamuk, kakao ve kahve gibi
yiiksek gelir getiren iiriinler aldi. Bu degisimin topraklarin elden ¢ikarilmasi ve emek somiiriisii

gibi ekonomik sonuglar1 bugiin de hissedilmeye devam etmektedir.

Avrupa kolonizasyonu sadece ekonomik ve siyasi bir konu degildi, ayn1 zamanda
kiiltiirel bir dayatmaydi. Misyonerlik cabalari, genellikle yerli dini uygulamalar pahasina
Hiristiyanligin yayilmasina yol ac¢ti. Avrupa dilleri, hukuk sistemleri ve egitim modelleri
getirilerek kitanin sosyokiiltiirel dinamikleri sekillendirildi. Bu durum okuryazarligin artmasi
gibi baz1 faydalar getirirken, ayn1 zamanda geleneksel Afrika bilgi sistemlerinin ve kiiltiirel
uygulamalarinin seyrelmesine ve bazi durumlarda tamamen silinmesine yol agti. Ancak,
Avrupa egemenligine karsi cikanlar da pasif degildi. Somiirge dénemi boyunca Afrika'da
direnis ve isyan ornekleri yasandi. Ingilizlere karsi Ashanti savaslarindan Alman Dogu

Afrikasi'ndaki Maji Maji isyanina kadar, Afrika halklar1 sik sik kendilerini ezenlere karsi

2 Dogan, A. “Berlin West African conference 1884-1885 and the Ottoman Empire.” Yiiksek Lisans Tezi — Master
of Arts, Orta Dogu Teknik Universitesi, 2021.

2 Hrituleac, A., & Nielsen, J. U. M. (2011). The Effects of Colonialism on African Economic Development.
Business and Social Sciences, s. 1-65.
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ayakland1.*® Bu direnisler ¢cogunlukla bastirilmis olsa da, 20. yiizyilin ortalardaki daha biiyiik

bagimsizlik hareketlerinin tohumlarini1 atmastir.

Avrupa ile temas ve somiirgelesme siireci, Sahraaltt Afrika'y1 derinden ve yeniden
sekillendirdi. Belirli agilardan modernlesmeyi hizlandirirken, aynm1 zamanda ekonomik
sOmiiriiye, kiiltiirel yerinden edilmeye ve siyasi boyun egdirmeye de yol acti. Bu sdmiirgeci
mirasin etkileri karmasik, ¢ok yonlii ve giiniimiiz Afrika'sinin sosyo-politik dokusuna hala

derinlemesine islemis durumdadir.
2.1.4. Sahraalti Afrika'da Bagimsizlik Hareketleri ve Somiirge Sonras1 Donem

Afrika milliyetciliginin kokleri baskici somiirge yoOnetimine ve sOmiirgeci giicler
tarafindan c¢izilen keyfi sinirlara kadar uzanmaktadir. Bu boyun egdirme donemi, Avrupa
okullarinda egitim gérmiis yeni bir Afrikali entelektiieller ve biirokratlar sinifinin dogmasina
neden olmustur. Ozgiirliik, esitlik ve kendi kaderini tayin etme fikirleriyle tanismak, bu elitler
arasinda milliyetcilik atesini alevlendirmistir. Gana'dan Kwame Nkrumah®! ve Kenya'dan Jomo
Kenyatta® gibi kilit isimler, uluslar1 igin somiirge sonrasi bir gelecek éngérmeye ve bunu dile

getirmeye baslamiglardir.®®

Diinya Savasi'min kiiresel jeopolitik iizerinde derin etkileri devam ederken bir¢ok
Afrikal1 asker sOmiirgeci yoOneticilerinin yaninda savasti ve geri dondiiklerinde, kendi
iilkelerinde bu haklardan mahrum birakilirken yurtdisinda ozgiirliikler i¢in savasmanin
adaletsizligini ve ikilemini sorguladilar. Savas ayn1 zamanda Avrupali somiirgeci giiglerin
ekonomik olarak tiikkenmesine ve genis imparatorluklarii daha az siirdiirebilmelerine yol

acarak kiiresel bir dekolonizasyon egilimine yol acti.

20. yiizyil, somiirge yonetimine daha iyi karsi koymak ic¢in tim Afrika uluslarinin

birligini savunan bir hareket olan Pan-Afrikanizm'in yiikselisine tanik oldu. Bu birlik, diaspora

30 Maddox, G. (2003). German Conquest and African Mercenaries. Review of the book Mikono ya Damu: ‘Hands
of Blood’: African Mercenaries and the Politics of Conflict in German East Africa, 1888-1904 by Erick J. Mann.
The Journal of African History, 44(2), s. 359-360.

31 Encyclopadia Britannica, Inc. (2024). Kwame Nkrumah president of Ghana. Erisim adresi:
https://www.britannica.com/biography/Kwame-Nkrumah

32 Encyclopazdia Britannica, Inc. (2024). Jomo Kenyatta president of Kenya. Erisim adresi:
https://www.britannica.com/biography/Jomo-Kenyatta

33 Fuller, H. (2010). Building a nation: Symbolic nationalism during the Kwame Nkrumah era in the Gold
Coast/Ghana. ProQuest Dissertations & Theses Global. Erisim adresi: https://www.proguest.com/dissertations-
theses/building-nation-symbolic-nationalism-during-kwame/docview/1562748946/se-2
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Afrikalilarim1 ve kita liderlerini bir araya getiren Pan-Afrika Kongreleri gibi etkinliklerde
yakaland1. Orgiit, nihayetinde 1963 yilinda bugiinkii Afrika Birligi'nin onciisii olan Afrika
Birligi Orgiitii'niin (OAU) kurulmasina katkida bulundu.®*

Bazi iilkeler bariscil miizakereler yoluyla bagimsizliklarini kazanirken, digerleri siddetli
ayaklanmalar ve uzun siireli gerilla savaslariyla bu siireci gecirebildiler. Kenya'daki Mau Mau
isyan1 ve Cezayir Bagimsizlik Savasi siddet iceren miicadelelerin kayda deger 6rnekleridir.®
Gecis donemi ayn1 zamanda Onemli jeopolitik manevralara da sahne olmus, Soguk Savas'in

stiper glicleri yeni bagimsiz devletlerde niifuz sahibi olmak i¢in yarismistir.
2.2. Sahraalti Afrika'da Modern Gelismeler ve Zorluklar

20. yiizyilin sonlarindan bu yana, bir¢ok Sahraalti Afrika tilkesi farkli ekonomik
yoriingeler deneyimlemistir. Botsvana gibi bazi iilkeler, istikrarli ekonomiler kurmak i¢in basta
elmas olmak iizere maden zenginliklerinden yararlanmistir. Nijerya ve Angola gibi iilkeler
petrol rezervlerinden yararlanmis, ancak genellikle tek bir kaynaga asir1 bagimliligin ekonomik
dalgalanmaya yol actig1 "kaynak laneti" ile kars1 karsiya kalmistir. Kenya, teknoloji ve hizmet
sektorlerine biiylik yatirimlar yaparak Nairobi gibi sehirlerde gelisen teknoloji merkezlerinin

gelismesini saglamistir ve bu konuda bir 6rnek olusturmustur.

Lagos, Kinshasa ve Addis Ababa gibi sehirlerin hizla biiylimesiyle birlikte bolgedeki
kentsel biiyiime de artmistir. Bu kentlesme hem firsatlar hem de zorluklar sunmaktadir. Sehirler
ekonomik faaliyetlerin ve inovasyonun merkezi haline gelirken, ayn1 zamanda yetersiz altyapi,

konut sikintis1 ve zorlayict kamu hizmetleriyle de bogusmaktadir.

Sahraalt1 Afrika, 20. ylizyilin sonlar1 ve 21. ylizyilin baslarinda HIV/AIDS salgini basta
olmak iizere onemli saglik sorunlariyla karsi karsiya kalmistir. Ancak uluslararasi isbirlikleri,
yerel politikalar ve halk hareketleri son yillarda yeni HIV enfeksiyonlarinda 6nemli bir diisiise
yol agmistir. Buna ek olarak, bolge hem Ebola gibi eski saglik tehditlerinin yeniden

canlanmasina hem de COVID-19 gibi yenilerinin ortaya ¢ikmasina tanik olmustur. Yine de, bu

% Ani, K. J., & Ojakorotu, V. (2017). Pan-Africanism, African Union and the challenge of transformative
development in Africa. Erisim adresi: https://hdl.handle.net/10520/EJC-791d57ee6

3 Adekson, J. 'Bayo. (1981). The Algerian and Mau Mau revolts: A comparative study in revolutionary warfare.
Comparative Strategy, 3(1), 69-92.
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krizleri yonetmek ve hafifletmek icin kitasal ve ulusal diizeylerde 6vgiiye deger ¢abalar sarf

edilmistir.

Bolge, demokratik ilerlemeler ve gerilemelerden olusan bir tahterevalliye tanik
olmustur. Gana ve Botsvana gibi iilkeler istikrarli demokratik gecis siirecleri nedeniyle sik sik
takdir edilmektedir. Ancak Zimbabve ve Orta Afrika Cumhuriyeti gibi iilkelerde siyasi
istikrarsizlik ve otoriter yonetim donemleri yasanmistir. Ozellikle, iktidarda kalma siirelerini
uzatmak i¢in anayasalar1 degistirmeye ¢alisan Burundi ve Uganda gibi yerlerde i¢ savaslara yol

acan yerlesik liderlerin artan bir egilimi bulunmaktadir.

Sahraaltt Afrika, Serengeti diizliiklerinden Kongo Havzasi'min yagmur ormanlarina
kadar diinyanin en g¢esitli ekosistemlerinden bazilarina ev sahipligi yapmaktadir. Ancak
ormansizlasma, iklim degisikliginin etkileri ve kacak avlanma gibi zorluklar bu dogal hazineleri
tehdit etmektedir. Buna karsilik bir¢ok iilke koruma girisimleri baslatmistir. Kenya'daki toplum
odakl1 yaban hayat1 koruma alanlar1 veya Etiyopya'nin Yesil Mirasi gibi agaglandirma projeleri

bu cabalarin simgesidir.

Modern Sahraaltt Afrika kiiltiirel ve toplumsal bir ronesans yasamaktadir. Kadin
haklarini savunan ve taninmasini isteyen ve cinsiyete dayali siddete kars1 ¢ikan hareketler ivme
kazanmistir. Niifusun 6nemli bir boliimiinii olusturan kitanin gengleri, teknolojiyi ve sosyal
medya platformlarii yalnizca degisimi savunmak i¢in degil, ayn1 zamanda kiiresel sahnede

Afrika anlatilarin1 yeniden tanimlamak i¢in de kullandig tespitinde bulunulabilir.
2.3. Ornek Sahra Alt1 Afrika Ulkeleri: Etiyopya, Cibuti ve Kenya

Diinyanin en biiylik pazarlarindan birini olusturmay1 amaglayan Afrika Kitasal Serbest
Ticaret Bolgesi anlasmasinda goriildiigii gibi, daha fazla bolgesel entegrasyon i¢in kararli bir
caba gosterilmektedir. Ayrica, lilkeler diplomatik erisim alanlarin1 genisletmektedir. Kenya gibi
tilkeler bolgesel barisi koruma ve arabuluculukta daha 6nemli roller oynarken, Gliney Afrika

ve Nijerya gibi tilkeler kiiresel forumlarda kendilerini géstermektedirler.

Sahraalt1 Afrika'nin modern gelismeleri ¢aligkanligin yani sira dinamizm ve esneklik ile
aciklanabilir. Ekonomik esitsizliklerden siyasi ¢alkantilara kadar uzanan ¢ok yonlii zorluklar
s0z konusu olsa da bolgenin potansiyeli ve istekleri asikardir. Kiiresel toplum, Sahraalti
Afrika'nin kendi kaderini sekillendirmesini, siirdiiriilebilir biiylime ve kapsayici refaha giden

yollar1 olusturmasini biiyiik bir ilgiyle izlemektedir.
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Sekil 1. Sahra Alt1 Afrika Haritas1
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Sahraalti Afrika, ilk uygarliklardan gilinlimiiziin zorluklarina kadar ¢esitli tarihsel

etkilere maruz kalmistir. Bu genis bolgede Etiyopya, Cibuti ve Kenya'nin izledigi yol, kitanin

cesitlilik arz eden tarihini gozler 6niine sermektedir.

2.3.1. Etiyopya

Etiyopya, Afrika tarihi ele
alindiginda bircok nedenden dolayr 6ne
cikmaktadir. Afrika'nin biiylik boliimiiniin
aksine, bu Dogu Afrika iilkesi,
Mussolini'nin ~ fagist  rejimi  altinda
1936'dan 1941'e kadar siiren kisa bir
Italyan isgali disinda, ¢ok sayida
sOmiirgeci istilaya direnerek egemenligini
koruyabilmistir. Avrupa'nin damgasini
vurdugu bir kitada olduk¢a benzersiz olan
bu bagsari, Etiyopyalilar arasinda giiclii bir

ulusal gurur duygusu olarak yagamaktadir.

Sekil 2. Etiyopya Haritasi
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Etiyopya'nin antik tarihinin temeli, MS 1. yiizyil civarinda ortaya ¢ikan Aksum
Kralligi'na dayanmaktadir. Giliniimiizde Etiyopya’nin kuzeyinde var olan bir kasaba ve
Kizildeniz boyunca stratejik bir konuma sahip olan Aksum, Akdeniz diinyasin1 —6zellikle Roma
Imparatorlugu'nu— Hindistan ve daha genis Dogu'ya baglayan bir ticaret merkeziydi. Aksum
Dikilitas1 ve Siyonlu Aziz Meryem Kilisesi bu doneme ait kalict kalintilardir ve Aziz Meryem

Kilisesi’nin bir¢ok kisi tarafindan Ahit Sandigi'nin dinlenme yeri olduguna inanilmaktadir.

Etiyopya tarihinin en 6nemli anlarindan biri, MS 4. ylizyilda Hiristiyanliga gecerek bu
inanct benimseyen diinyadaki ilk bdlgelerden biri olmasidir. Kral Ezana'nin Hiristiyanliga
gecisi ve devlet dini haline getirisine dair anlati ¢ok sevilen bir hikayedir. Etiyopya'nin
Hiristiyanlik versiyonu olan Etiyopya Ortodoks Tewahedo Kilisesi, bugiine kadar iilkenin

kiiltiirel ve ruhani yagsaminda derin bir rol oynamustir.

Aksum'un 6tesinde Etiyopya'da giiclii imparatorluklar ve hanedanlar birbirini izlemistir.
Lalibelanin kayaya oyulmus kiliseleriyle tanman Zagwe hanedam1 ve Incil'deki Kral
Stileyman'in soyundan geldigini iddia eden Solomonik hanedani bu konuda 6ne ¢ikmaktadir.
Solomon hanedaninin son iiyesi olan Imparator Haile Selassie, 20. yiizyilda Etiyopya'yt

yonetmis ve pan-Afrika hareketlerinde belirleyici bir figiir olarak kayitlara gegmistir.

Etiyopya'nin daglik topografyasi, Hiristiyanlig1 erken benimsemesiyle birlesince, ice
kapali bir gelismeyle sonuglanmistir. Ulusun kendine 6zgii bir yazis1 olan Ge'ez alfabesi
bulunmakta ve farkli bir takvim sistemi kullanmaktadirlar. Kokleri eski dini geleneklere

dayanan Timket ve Meskel gibi festivaller giinlimiizde de kutlanmaktadir.

Ancak Etiyopya'yl tanimlayan sadece tarihi kalmtilar degildir. Ulkeyi boydan boya
kesen Biiylik Rift Vadisi, birgok antropolog tarafindan insanligin besigi olarak kabul
edilmektedir. Afar bolgesinde bulunan tinlii "Lucy" gibi fosiller, en eski insan atalarindan

bazilarina dair kanitlar sunmakta olduguna bu ¢alisma da yer vermistim.

Daha yakin tarihte Etiyopya, kitliklar, bolgesel ¢atismalar ve i¢ siyasi ayaklanmalar da
dahil olmak {iizere ¢ok sayida zorlukla kars1 karsiya kalmistir. Yine de, her sikintida, Afrika
Boynuzu'nun jeopolitiginde dnemli bir oyuncu olarak ortaya ¢ikarak dayaniklilik ve devamlilik
sergilemistir. Afrika kitasinda bu iki 6zellik, kita devletlerinin gii¢ dengeleri ve tarihleri goz

oniline alindiginda hayati 6neme sahiptir.
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Etiyopya'nin zengin ve ¢esitli tarihini anlayarak, zellikle Kusak ve Yol Inisiyatifi gibi
projeler ve Afrika kitasindaki hedefleri baglaminda modern dinamikleri daha iyi

degerlendirilebilir.
2.3.2. Cibuti

Cibuti'nin Kizildeniz'in gliney girisinde, Yemen'in karsisindaki Bab-el-Mandeb
bogazinin hemen iizerinde yer almasi, onu tarih boyunca jeopolitik ve ticari agidan hayati bir
ilgi noktas1 haline getirmistir. Bu kiiciik iilke, biiyiik dl¢iide kurak ve dogal kaynaklardan
yoksun olmasina ragmen, Hint Okyanusu'nu Akdeniz'e baglayan stratejik konumu nedeniyle

biiyiik bir etkiye sahip olmustur.

Sekil 3. Cibuti Haritast

Glinlimiiz Cibuti'sinin ortaya ¢ikisindan
once bolgede cesitli Cushitic ve Afar
kabileleri yasamaktaydi. Islam'm
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Djibouti . .
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donemlerde kurulan sultanliklar, bolgesel

Ali

Sabieh dinamiklerde Onemli roller oynadi ve

Etiyopya daglik bolgelerindeki Hiristiyan
kralliklarla sik sik ¢atismaya girdi.>

Avrupa'nin Cibuti'ye olan somiirgeci ilgisinin 19. yilizyilin sonlarinda ciddi bir sekilde
goriildiiglinii sOyleyebiliriz. Bolgenin Uzak Dogu'ya giden buharli gemiler i¢in bir komiir

istasyonu ve Afrika'nin i¢lerine niifuz eden demiryollar1 i¢in potansiyel bir terminal olarak

3 Hassen, M. (1984). Review of the book Ethiopia and the Red Sea: The Rise and Decline of the Solomonic Dynasty
and Muslim-European Rivalry in the Region, by M. Abir. Northeast African Studies, 6(3), 60—65. Erisim adresi:
http://www.jstor.org/stable/43660165
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onemini goren Fransizlar, 1884'te yonetimlerine bagladilar ve 1896'da Fransiz Somaliland"l
olarak resmilestirdiler. Fransiz etkisi Cibuti'nin kiltiiriinde, dilinde ve ydnetiminde hala

belirgindir.

Cibuti'nin bagimsizliga giden yolu diger Afrika tlkelerine kiyasla nispeten bariscil
olmustur. 1977 yilinda yapilan bir referandumla Cibuti halki Fransa ile entegrasyon yerine
bagimsizligr secti. O zamandan beri Cibuti Cumbhuriyeti, kendi giivenligini ve refahini
saglamak icin genellikle bolgesel ve kiiresel giigleri birbirlerine kars1 kullanarak benzersiz bir
giic dengesi olusturmus ve korumustur. Bu durum siiper gii¢lerle, 6zellikle de bugiin her ikisi

de tilkede askeri iisler bulunduran ABD ve Cin ile olan iliskilerinde agik¢a goriilmektedir.

Cagdas donemde Cibuti'nin liman1 baslica varliklarindan biri haline gelmistir. Onemli
bir yakit ikmal ve aktarma merkezi olarak hizmet veren limanin énemi, Kusak ve Yol Inisiyatifi
'nin tegvik ettigi gelismelerle birlikte daha da artmaktadir. 2017'de tamamlanan Cibuti-Addis
Ababa demiryolu, o6zellikle ithalatinin %95'ini Cibuti'den yapan ve denize kiyisi olmayan
Etiyopya icin Afrika kitasina agilan bir kap1 olma konumunu belirginlestirmektedir.3’ Bununla
birlikte, Cibuti'nin hizli gelisimi ve stratejik ittifaklar1 bu iilkeyi bir¢gok konuda iyi bir 6rnek
olarak one c¢ikarsa da 6zellikle artan bor¢ ve sinirlari icindeki kiiresel giiclerin faaliyetlerini
kontrol etme konusundaki hassas dengeleri yonetme konusu ile ilgili endiseler gibi zorluklar da

ilgi odagi olmanin beraberinde gelmektedir.

Cibuti'nin eski sultanliklar tarafindan yonetilmesinden gilinlimiizdeki Onemli bir
denizcilik merkezi roliine uzanan tarihsel ydriingesini anlamak, Kusak ve Yol Inisiyatifi gibi
biiytik projelere katilimina ve bolgenin degisen jeopolitiginde Tiirkiye gibi tilkelerle daha genis
capl isbirligi ¢abalarina dikkatle bakildiginda Cibuti’nin denge politikasinin derinligi daha

fazla anlagilmaktadir.

37 Yalew, M. T., & Changgang, G. (2020). China’s ‘Belt and Road Initiative’: Implication for Land Locked
Ethiopia. Insight on Africa, 12(2), 175-193. Erisim adresi: https://doi.org/10.1177/0975087819891538
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2.3.3. Kenya

Maasai Mara'nin ug¢suz bucaksiz Sekil 4. Kenya Haritasi

savanalarindan Hint Okyanusu'nun kiy1
seritlerine kadar carpici manzaralariyla
karakterize bir iilke olan Kenya, Dogu

Afrika bolgesindeki roliiniin altini ¢izen

RIFT
VALLEY

zengin ve dinamik bir tarihi dokuya

sahiptir.

Eskiden Kenya'nin i¢ kesimleri,

her biri kendine ozgii dil, kiiltir ve
geleneklere sahip Nilotik, Cushitik ve
Bantu etnik gruplart tarafindan iskan
edilmistir. Bu gruplar oncelikle tarimci
ve ¢coban olarak ve Kenya'nin genellikle
zorlu arazilerinde yasamaktalardi. Kiy1
seridi  boyunca, Bantu ve Arap
etkilerinin bir karisimindan kaynaklanan Swabhili uygarligi 8. yiizyilin baslarindan itibaren
gelismistir.®® Mombasa ve Malindi gibi kiy1 sehirleri, Afrika'y1 Arabistan, iran, Hindistan ve

hatta Cin'e baglayan Hint Okyanusu ticaret aginin ayrilmaz pargalar1 haline gelmistir.

15. yiizyilda Vasco da Gama liderligindeki Portekizli kasiflerin gelisi, Avrupa etkisinin
basladig1 bir doneme isaret etmekteydi.®® Baslangicta kiy1 ticaret yollarinin kontroliinii ele
gecirmeye caligsalar da, hakimiyetlerine yerel sultanliklar ve diger yabanci giicler tarafindan
sik sik itiraz edildi. 19. yiizyilin sonlarina gelindiginde, Afrika i¢in verilen miicadele ingilizlerin
Kenya'da Dogu Afrika Miistemleke Yonetimini kurmasma tanik oldu. Ingiliz yonetimi,
ozellikle ¢ay, kahve ve diger yiiksek gelir getiren mahsullerin biiyiik 6l¢iide ihracat igin

yetistirildigi verimli daglik bolgelerde biiyiik dlgekli tarimsal girisimlere damgasini vurdu.*’ Bu

38 Mugane, J. M. (2015). The Story of Swahili. Ohio University Press.

3% Northrup, D. (1998). Vasco da Gama and Africa: An Era of Mutual Discovery, 1497-1800. Journal of World
History, 9(2), 189-211. Erigim adresi: http://www.jstor.org/stable/20078728

40 Mwangi, W. (2001). Of Coins and Conquest: The East African Currency Board, the Rupee Crisis, and the
Problem of Colonialism in the East African Protectorate. Comparative Studies in Society and History, 43(4),
763-787.



http://www.jstor.org/stable/20078728

69

donem ayni zamanda yerlesim ve kentlesme modellerini onemli 6lgiide etkileyen Uganda

Demiryolu'nun insasina da taniklik etti.*

Kenya'nin bagimsizliga giden yolu, 1950'lerde ingiliz somiirge ydnetimine karsi
agirlikli olarak Kikuyu etnik grubunun dnderlik ettigi bir isyan olan Mau Mau ayaklanmasiyla
belirlendi. 1963 yilina gelindiginde Kenya bagimsizligini kazanmis ve Jomo Kenyatta ilk devlet
bagkani olmustur. Kenyatta doneminde Kenya, Bat1 yanlis1 bir tutum benimseyerek Soguk

Savas doneminde kendisini istikrarli bir miittefik olarak konumlandirmistir.*?

Gilinlimiiz Kenya'st Dogu Afrika'nin giic merkezlerindendir ve bdlgenin en biiyiik
ekonomisine sahiptir. Bagkent Nairobi sadece ekonomik agidan degil, diplomatik ve kiiltiirel
bir merkez olarak da onemli bir merkezdir. Bununla birlikte Kenya'nin, 6zellikle se¢im
donemlerinde zaman zaman patlak veren etnik gerilimler de dahil olmak iizere buna benzer

sorunlar1 bulunmaktadir.

Kusak ve Yol Girisimi baglaminda Kenya'nin Dogu Afrika ticaret merkezi olarak tarihi
rolii yeniden 6n plana ¢ikmaktadir. Nairobi'yi Mombasa'ya baglayan Standart Hat Demiryolu
gibi projeler Kenya'nin, altyapiyr gelistirerek, sanayilesmeyi artirarak ve siirdiiriilebilir bir
sosyo-ekonomik ortami tesvik ederek iilkeyi orta gelirli bir iilkeye doniistiirmeyi amaclayan
2030 Vizyonu ile uyumludur. Kenya'nin altyap1 projeleri araciligiyla Tiirkiye, Cin ve diger
iilkelerle igbirligi yapmasi, Hint Okyanusu ¢evresi ve Afrika kitasindaki stratejik dneminin bir

kanitidir.

Kenya'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki projelere katilimini degerlendirirken,
cesitli ticaret yollarinin, kiiltiirlerin ve etkilerin kavsaginda yer alan bir iilke olarak ge¢cmisini
anlamak onemlidir. Kenya'nin tarihi, mevcut jeopolitik ve ekonomik manevralarini gérmek i¢in

degerli bir zemin saglamaktadir.

Gilinlimiiziin uluslararasi politik ekonomisi baglaminda, Sahraalt1 Afrika'nin tarihi etkili
bir rol oynamaktadir. Somiirgecilik mirasi, kiiresel ekonomik sistemlerle birleserek bu iilkeleri

bircok durumda kiiresel ticaret aglar1 icinde edilgen hale getirmistir. Ancak degisim gozle

41 Burton, A. (2001). Urbanisation in Eastern Africa: An historical overview, ¢.1750-2000. AZANIA: Journal of
the British Institute in Eastern Africa, 36-37(1), 1-28. Erigim adresi: https://doi.org/10.1080/00672700109511697
42 Daban, E. Z. (2018). Afiika'da Yerli Direnisi ve Bagimsizlk Hareketleri: Mzee Jomo Kenyatta liderliginde
Kenya. ProQuest Dissertations & Theses Global. Erisim adresi: https://www.proguest.com/dissertations-
theses/afrikada-yerli-direnisi-ve-bagimsizlik/docview/2572496867/se-2
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goriliniir bir sekilde gergeklesmektedir. Gelisen geng niifusu, 6nemli dogal kaynaklari ve Afrika
Kitasal Serbest Ticaret Bolgesi gibi stratejik ittifaklar1 ile Afrika kendini restore etmektedir.
Dahasi, Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi ve Tiirkiye ile artan iligkiler gibi girisimlerle, Sahraalti

Afrika'nin tarihi ticaret yollar1 ve ortakliklart modern baglamda yeniden tasarlanmaktadir.
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UCUNCU BOLUM
KUSAK VE YOL iNiSIYATIFi
3.1. Inisiyatifin Kapsam

Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping'in 2013 yilinda 6nciiliik ettigi bir politika olan Kusak ve
Yol Inisiyatifi, Cin ile birden fazla kitaya yayilan ¢ok sayida iilke arasinda hem kara hem de
deniz baglantisin1 gelistirmeyi amaglayan iddiali bir programdir. Kapsami, kiiresel ekonominin
ve jeopolitigin hatlarin1 yeniden sekillendirmeyi amaglayan, hem 0&lgegi hem de ideali

bakimindan benzeri goriilmemis bir programdir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, baslangicinda, tarihsel olarak ticareti ve kiiltiirel aligverisi
kolaylastiran eski Ipek Yolu giizergahlari yansitacak sekilde dncelikle Asya, Avrupa ve
Afrika'ya odaklanmistir. Ancak girisim kisa siirede Latin Amerika ve Karayipler, Okyanusya
ve hatta Kuzey Kutbu'nu da kapsayacak sekilde gelismis ve ger¢ek anlamda kiiresel hedeflerini

yansitmaya baglamistir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin cografi kapsami, genis erisimiyle Cin'in ticaret, kiiltiir ve
diplomasi i¢in kiiresel yollar1 yeniden hayal etme ve yeniden insa etme ¢abasinin semboliidiir.
Asirlik Ipek Yolu'ndan ilham alan girisim, bu eski agin modern bir yinelemesi gibi gériinse de

Olcegi ve amaci eski kervan yollarin1 ¢ok agsmaktadir.

Baslangigta Kusak ve Yol Inisiyatifi éncelikle orijinal Ipek Yolu'nun gectigi bolgelere
yogunlasmis bir seklide 6ne ¢ikmaktaydi. Ug kita ile: Asya, Avrupa ve Afrika. Tarihin her
asamasina sahitlik etmis ve kaynaklar agisindan zengin olan bu kitalarin jeopolitik acidan 6ne
cikan yerleri, bir arada calisabilecek bir planin bir pargasi olarak degerlendirildigi zaman
stratejik ve ekonomik anlamda benzersiz avantajlar sunmaktadir. Ornegin tek bakista; Asya,
gelisen ekonomileriyle hazir bir pazar ve bir dizi hammadde ve teknolojik yenilik sunmaktadir.
Ote yandan Avrupa, gelismis endiistrileri ve zengin kiiltiirel mirasiyla teknolojik yenilik ve bilgi
merkezidir. Kaynaklar1 bol olan ve hizli kentlesme ve dijital doniisiimiin ortasinda bulunan

Afrika, kullanilmamis potansiyel ve gelismekte olan pazarlar sunmaktadir.

Ancak, Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi vizyonu bu kitalarla smirli kalmamistir. Cin,
kiiresel hedeflerinin bir gdstergesi olan zekice bir hamleyle, girisimin kapsamini tarihsel olarak

Ipek Yolu ile baglantili olmayan bélgeleri de igerecek sekilde genisletmek amacindadir. Bu
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amaca, kaynaklar acisindan zengin ve genis bir tiiketici kitlesi sunan Latin Amerika ve
Karayipler de dahildir. Ayrica, Pasifik'teki stratejik konumu ve zengin kaynaklariyla
Okyanusya, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin cografi kapsamina énemli bir unsur olarak eklenmistir.
Genel itibariyle yasamanin olanaksiz olarak goriildiigii Kuzey Kutbu dahi, potansiyel yeni

nakliye rotalar1 ve kullanilmayan genis dogal kaynaklari sayesinde disarida birakilmamustir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin genisletilmis cografi kapsami, Cin'in kiiresel ticaret ve
jeopolitigin degisen dinamiklerine dair anlayisini ortaya koymaktadir. Sadece tarihsel olarak
onemli bolgelere odaklanmak yerine Cin, gelecegin kiiresel ekonomik manzarasinda 6énemli bir

rol oynayacak bolgelerde ortakliklar arayarak ileriye doniik bir yaklagim sergilemistir.

Ayrica, bu genis cografi yayilim Cin'in ¢ok yonlii ortakliklar kurma niyetine de isaret
etmektedir. Bunlar sadece ticaret yollar1 degil; kiiltiir, teknoloji ve yenilik koridorlaridir. Cin,
boylesine farkli bolgelerle baglanti kurarak ekonomik baglar1 giiclendirmektedir ve ayni
zamanda fikirlerin, teknolojilerin ve kiiltiirlerin ¢apraz hareketliligini kolaylastirarak gercek

anlamda birbirine bagl bir kiiresel toplum hedefini ortaya koymaktadir.
3.1.1. inisiyatifin Altyap1 Gelistirmesi

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin merkezinde altyapr gelistirme yer almaktadir. Bu hedef;
demiryollari, otoyollar, boru hatlari, dijital altyap1, limanlar, havaalanlar1 ve enerji projeleri de
dahil olmak iizere ¢ok cesitli projeleri kapsamaktadir. Ornegin Cin-Pakistan Ekonomik
Koridoru (CPEC), Cin'it Umman Denizi'ne baglayan ¢ok sayida altyap1 projesini igermektedir.
Benzer sekilde, Afrika'da, liman kenti Mombasa'yr Kenya'nin baskenti Nairobi'ye baglayan
standart hatli bir demiryolu olan Nairobi-Mombasa demiryolu, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin

genis erisimini drneklemektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki altyap: projeleri, Cin'in, karmasik bir iilkeler
agimi ulasim, enerji ve dijital kanallarla birbirine orerek, birbirine bagli bolgelerden olusan bir
prizma olusturma vizyonunun altin1 ¢izmektedir. Bu cabalar, salt fiziksel baglant1 sinirlarinin
otesine uzanmaktadir. Cin kendisini, ¢esitli bolgelere ve ulusal sinirlara niifuz eden etkisiyle bir

altyap1 giic merkezi olarak 6ne ¢ikarmak istemektedir.

Demiryollari, genis alanlara yayilan projelerle bu vizyonun 6nemli bir bileseni olarak
ortaya ¢ikmistir. Cin'in bat1 bolgesini Pakistan'in Gwadar limanina baglayan bir demiryolu ag1

vaat eden ve Cin'e Umman Denizine erisimde stratejik bir avantaj sunan Cin-Pakistan
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Ekonomik Koridoru (CPEC) bu duruma 6rnek teskil eden projelerden biridir. Benzer sekilde,
Afrika'nin kalbinde yer alan Nairobi-Mombasa demiryolu da Cin'in kitadaki altyap1 gelisimine
olan baghiliginin bir kanitidir. Kenya'nin pitoresk manzaralari1 arasindan gecen demiryolu,
mallarin ve yolcularin taginma bi¢iminde devrim yaratmayi ve potansiyel olarak bolgesel

ekonomik biiylime i¢in bir destek gorevi gormeyi amaglamaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin altyap: anlatis1 yalmzca demiryollarindan ibaret degildir.
Bazen daglarin ve ¢ollerin zorlu topografyasindan gegerek uluslar ve genis araziler boyunca
uzanan karayollar1 da bu girisim i¢in ¢ok Onemlidir. Bu otoyollar, ticareti desteklemekle
birlikte, uluslar1 karsilikli biliylime vaadiyle birbirine baglayan uluslararasi is birliginin

sembolleri olarak da 6ne ¢ikarilmaktadir.

Bir diger hayati bilesen olan limanlar, deniz ticaretinin baglant: noktalaridir. Ister Hint
Okyanusu'nun sakin sularinda ister Akdeniz'in stratejik noktalarinda olsun, Kusak ve Yol
Inisiyatifi kapsaminda limanlarin gelistirilmesi ikili bir amaca hizmet etmektedir. Bir yandan
Cin'in deniz ticaretindeki kabiliyetlerini giiclendirirken, diger yandan Cin'i stratejik olarak
uluslararas1 sularda avantajli noktalara yerlestirerek deniz jeopolitigini potansiyel olarak

yeniden sekillendirmeyi amaglamaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin altyap1 perspektifi, petrol ve dogalgazi genis bir alana
tastyan boru hatlariyla enerji koridorlarina da 6nemli bir baslik agmaktadir. Bu koridorlar Cin'in
artan enerji talebini karsilamakla birlikte, deniz tagimaciligiyla ilgili riskleri azaltarak enerji

kaynaklarini giivence altina almak igin stratejik bir hamle olarak goriilebilir.

Son olarak dijital altyapi, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ¢igir agtig1 bir alandir. Dijital
¢agin O6neminin farkinda olan Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki projeler, saglam
telekomiinikasyon aglar1 gelistirmeye, e-ticareti tesvik etmeye ve hatta uydu iletisiminin

smirlarini kesfetmeye odaklanan calismalar1 yapmay1 hedeflemektedir.*3

43 Cin Ankara Bilyiikelgisi Liu Shaobin ise yaptig1 konusmada. Cin'in Tiirkiye'nin ikinci biiyiik ticari ortag
oldugunu vurguladi, ipek Yolu'nun ¢ok hizli bir inovasyona sahitlik ettigini kaydeden Shaobin, sunlari
sOyledi, "Dijital ekonomiyle artik global rekabetin mimarisi de degisiyor. Cin son yillarda internet
inovasyonlarina, paylasim ekonomisine agirlik verdi. Biitlin internet tabanli girisimleri destekliyoruz. Cin'in
dijital ekonomisi 2021'de 7 trilyon dolar oldu, bu GSYH'nin yilizde 40'i1 olusturuyor. Dijitali dncelikli alan
olarak belirledik. Cin Tiirkiye iligkileri de 50 yilda ¢ok dnemli yol kat etti. Cin, Tiirkiye'nin ikinci bityiik ticari
ortagi oldu. Toplamda 34 milyar dolarlik ticaret hacmi var. Cin ve Tiirkiye ile dijital ekonomide deneyimlerini
paylasabilir." Istanbul istinye Universitesi (ISU). (2022, 31 Mayis). 1. Uluslararas: Kusak ve Yol Inisiyatifi
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Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki altyap1 projeleri, genislikleri ve stratejik
derinlikleriyle, karayollari, demiryollar1 veya limanlar insa etmekten daha fazlasini
amaclamaktadir. Cin'in kiiresel bir altyapr devi olarak konumunu yeniden teyit ederek ticaret,
kiiltiir ve teknolojinin sorunsuz bir sekilde aktig kiiresel bir baglantt dokusu 6rme niyetinin

gostergesidir.

3.1.2. Ekonomik Koridorlar ve Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Ekonomik Kapsam

Kusak ve Yol Inisiyatifinin temeli ekonomik ilerleme iizerine atilmistir. Bu temel,
ekonomik koridorlarin kavramsallastirilmast ve kurulmasinda belirgin bir sekilde ortaya
cikmaktadir. Bu koridorlar, karayolu ya da demiryolu olmanin 6tesinde; gectikleri bolgelerde
bir dizi dalgalanma etkisi yaratarak bolgesel entegrasyonu hizlandirmayzi, ticareti tesvik etmeyi

ve yatirimlar1 canlandirmay1 amaglayan canli ekonomik ekosistemlerdir.

Bu ekonomik koridorlar, kilit ekonomik bolgelerden ve kaynak zengini alanlardan
gececek sekilde stratejik olarak kavramsallastirilmistir. Bu koridorlar, tiretim merkezlerini
tilketici pazarlarina baglayarak gelisme oranlarindaki dengesizlikleri azaltmayi, mal ve
kaynaklarin en ¢ok ihtiyag duyulan yerlere ulasmasini saglamay1 amaglamaktadir. Ornegin,
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) sadece bir ulasim rotas1 degildir; enerji projeleri,
sanayi parklart ve hatta turizm is birliginden olusan daha genis bir vizyonu kapsamaktadir.
Koridor, Pakistan'in iicra bolgelerinin ekonomik potansiyelini ortaya ¢ikarmay1 ve bu bolgeleri

kiiresel ekonomiye dahil etmeyi amaglamaktadir.

Ticareti tesvik etmenin yani sira bu ekonomik koridorlarin is gelistirme, var olan
ekonomik modellere yenilik getirme ve sanayilesme merkezleri haline gelmesi
ongoriilmektedir. Bu koridorlar boyunca 6zel ekonomik boélgelerin ve sanayi parklarinin
kurulmasiyla Kusak ve Yol Inisiyatifi, katilimci iilkeleri yeni bir sanayi ¢agi ile bulusturmay1
amaclamaktadir. Genellikle son teknoloji altyap1 ve tesvik politikalariyla donatilan bu bélgeler
hem yerli hem de yabanci yatirnmcilar1 ¢ekmeyi ve imalattan bilgi islem hizmetlerine kadar

cesitli sektorleri tegvik etmeyi amacglayan ¢alismalar yapmaktadir.

Tiirkiye Sempozyumu. Erisim adresi: https://www.istinye.edu.tr/tr/basinda-isu/1-uluslararasi-kusak-ve-yol-
inisiyatifi-turkiye-sempozyumu



https://www.istinye.edu.tr/tr/basinda-isu/1-uluslararasi-kusak-ve-yol-inisiyatifi-turkiye-sempozyumu
https://www.istinye.edu.tr/tr/basinda-isu/1-uluslararasi-kusak-ve-yol-inisiyatifi-turkiye-sempozyumu

75

Ayrica koridorlar, ilgili tlkeler arasinda ekonomi politikalarini, standartlar1 ve
diizenlemeleri uyumlu hale getirmeyi amaglamaktadir. Bu uyumlastirma, ticaret engellerini
azaltmak, giimriik prosediirlerini kolaylastirmak ve sinir Gtesi ticareti kolaylagtirmak igin
gereklidir. Uzun vadede bu tiir bir entegrasyon, bolgesel ekonomik kiimelenmelerin olusmasina

yol agarak ilgili bolgelerin genel rekabet giiciinii artirabilecektir.

Bu koridorlarin bir diger yenilik¢i yonii de dijital ekonomiye yapilan vurgudur. E-ticaret
ve dijital ticaretin hizl1 yiikselisinin farkinda olan Kusak ve Yol Inisiyatifi, dijital platformlari
bu ekonomik koridorlara entegre etmeyi amaglamaktadir. Bu sekilde e-ticareti tesvik
etmektedir. Bunun yani sira, uzak bolgelerin dahi dijital devrimden faydalanabilmesini

saglayarak dijital ugurumu kapatmak i¢in adimlar atilmaktadir.

Finansal entegrasyon acisindan, Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki ekonomik
koridorlar, ticarette yerel para birimlerinin kullanilmasini tesvik ederek ve biiyiik kiiresel para
birimlerinin muhabir banka gibi kullanilarak yerel para birimlerinin kullanilmasinin

yayginlagsmasini saglayabilecektir.

Son olarak, insan unsuru goz ardi edilemez. Bu ekonomik koridorlar dogrudan ve
dolayl1 olarak milyonlarca istihdam yaratmay1 amaclamaktadir. Altyap:1 gelistikge lojistikten
turizme kadar yan sektorler de gelisecektir ve bu durum beceri gelisimine, bilgi transferine ve
sayisiz bireyin yasam kalitesinde genel bir iyilesmeye yol agabilecektir. Kusak ve Yol
Inisiyatifi kapsamindaki ekonomik koridorlar, sadece karayollar1 ve demiryollar1 agisindan
degil, aym1 zamanda politikalar ve endiistriler acisindan da bir isbirliginin vizyonudur.
Bolgelerin is birligi yapma bi¢ciminde bir paradigma degisikligini temsil eden bu koridorlar,
ekonomik ilerlemenin hem paylasildigi hem de siirdiiriilebilir oldugu bir gelecek vaadi ile

ortaya ¢ikmaktadir.
3.1.3. Kusak ve Yol inisiyatifi Kapsamindaki Finansal Mekanizmalar ve Kurumlar

Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin mali boyutu, siiphesiz en énemli unsurlarindan biridir.
Diizinelerce iilkeyi kapsayan genis ve cesitli altyap1 projelerinin finansmani i¢in saglam bir
finansal altyapi, yenilik¢i mekanizmalar ve 6zel kurumlar gerekmektedir. Bu gercevede, Kusak
ve Yol Inisiyatifi'nin finansal stratejisini anlamak, Cin'in kiiresel baglanti vizyonunu ve

diinyanin finansal yapisinda yiikselen giiciinii anlamak ag¢isindan énemlidir
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Bu finansal bagin merkezinde Asya Altyap1 Yatirinm Bankas1 (AIIB) ve Cin tarafindan
yonetilen fonlar gibi kurumlar yer almaktadir. Bu kuruluslar, Kusak ve Yol Inisiyatifi projeleri
icin 0zel bir finansman kaynadi saglayarak proje onay ve uygulama siireglerinin
kolaylastirilmasinda etkili olmustur. Asya Altyapt Yatirim Bankasi, 100 milyar dolarlik
sermaye tabani ile kendisini 21. ylizyil i¢in siirdiiriilebilirlik, altyapr gelistirme ve bolgesel
entegrasyona vurgu yapan ¢ok tarafli bir kalkinma bankasi olarak konumlandirmistir. Son
veriler itibariyle banka, enerjiden ulasima kadar uzanan sektorlerde milyarlarca dolarlik

yatirimi onaylarnls‘ur.44

Baslangicta 40 milyar dolarlik bir sermayeye sahip olan ipek Yolu Fonunun daha
spesifik bir gérevi vardir. Kusak ve Yol Inisiyatifi cercevesinde ticari ve ekonomik isbirligi ve
baglanabilirlik i¢in yatirirm ve finansman destegi saglamak lizere tasarlanmistir. Ticari bir
yatirim kurulusu olan bu fon, uluslararasi finans ilkelerini Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin amaci

ve yapisiyla harmanlamaktadir.

Bununla birlikte, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin finansal erisimi sadece bu kurumlarla
siirli degildir. Girisimi desteklemek i¢in cesitli baska mekanizmalar da devreye sokulmustur.
Bunlar arasinda, kamu gozetimi ve finansmanindan yararlanirken 6zel sektoriin verimliligi ve
yenilik¢iliginden faydalanmayr amacglayan kamu-6zel sektor ortakliklart (PPP) da yer
almaktadir. Bu ortakliklar, 6zellikle kamu finansmaninin kisith olabilecegi iilkelerde bir¢ok

projenin uygulanabilir hale gelmesinde etkili olmustur.

Ayrica Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki sinir 6tesi islemlerinde Cin Yuan’1
yani kisaca RMB’nin kullanimini tesvik etmistir. Bu durum, RMB'nin uluslararasi itibarini
giiclendirmekle kalmayip, ayni zamanda katilimer iilkelere geleneksel olarak baskin olan para
birimlerine bir alternatif sunmaktadir. Bircok Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkesinde RMB takas
bankalarinin kurulmasi bu ¢abanin bir kanitidir. Bu girisim, ¢esitlendirilmis bir para birimi

ortami sunarak kiiresel ticaret dinamiklerini yeniden sekillendirme potansiyeline sahiptir.

Ancak Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin mali boyutu zorluklardan yoksun degildir. Ozellikle

halihazirda yiiksek borg¢ yiikii olan {iilkelerde borcun siirdiiriilebilirligine iliskin endiseler

44 Gabusi, G. (2017). "Crossing the River by Feeling the Gold": The Asian Infrastructure Investment Bank and the
Financial Support to the Belt and Road Initiative. China & World Economy, 25, 23-45. Erisim adresi:
https://doi.org/10.1111/cwe.12212
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giindeme gelmistir. Bu durum "bor¢ tuzagi diplomasisi" tartismalarina yol agmis olsa da Cin
tim projelerin karsilikli anlasmaya dayandigini ve katilimcr iilkelerin ¢ikarma oldugunu
vurgulamaktadir. Buna karsilik Cin ve ortak kurumlari, projelerin uygulanabilirligini saglama,
gerekli Ozeni gosterme ve siirdiiriilebilir bor¢ uygulamalarini tesvik etme konusundaki

kararliliklarin1 yinelemektedirler.

Oziinde, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin finansal iskeleti hirs ve yararciligin bir karisimudir.
Cin'in kiiresel finansal modaya Onciiliikk etme ¢abasini temsil ederken, ayni zamanda biiyiik
altyap1 projelerini finanse etmenin gercek diinyadaki zorluklarini da gostermektedir. Kusak ve
Yol Inisiyatifi ortaya ¢iktikca, finansal boyutu kiiresel ekonomi tarihindeki basarisini, etkisini

ve mirasini belirlemede ¢ok dnemli bir rol oynayacaktir.

3.1.4. Kusak ve Yol Inisiyatifi Kiiltiirel Kapsaminda Kiiltiirel ve Akademik

Degisimler

Kusak ve Yol Inisiyatifi genellikle somut altyap: projeleri ve kiiresel ticaret kaliplarimni
yeniden sekillendirme potansiyeli ile 6ne ¢ikarilirken, bu gibi bir girigsimin esit derecede 6nemli
bir yonii de kiiltiirel ve akademik degisimler lizerinde yapacag1 potansiyel etkisidir. Kusak ve
Yol Inisiyatifi'nin kiiltiirel kapsami, sadece ticaret igin degil ayn1 zamanda fikir, sanat, bilim ve
felsefe alisverisi igin de bir kanal olan antik Ipek Yolu'nun ruhunu canlandirmak olacaktir. Bu

kacinilmaz bir sonugtur.

Kusak ve Yol Inisiyatifinin kiiltiirel boyutlar1 ‘insanlar arasi baglar' ilkesine
dayanmaktadir. Ekonomik alanda siirdiiriilebilir ve uyumlu is birlikleri i¢in farkli kiiltlirlerin
karsilikli olarak anlagilmasi ve takdir edilmesinin vazgeg¢ilmez oldugunu kabul eder. Bu durum,
sanat, edebiyat, miizik, dans ve hatta mutfak geleneklerinde degisimlerin tesvik edilmesini
icerir. Bu genis girisimi olusturan kiiltiirlerin zengin dokusunu vurgulayan festivaller, sergiler

ve performanslar Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkeleri genelinde diizenlenmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin giizergahlar1 boyunca uzanan kiiltiirel miras alanlarmin
korunmasina da yeniden ilgi gosterilmeye baslanmistir. Yatirimlar, bu tarihi eserlerin
restorasyonu ve bakimina yonlendirilerek bolgelerin ortak tarihine taniklik etmeleri
saglanmigtir. Tirki Cumhuriyetlerde yapilan tarihi alanlarin ihyasi ¢aligmalar1 6rneginde
oldugu gibi, girisimler kiiltiirel koruma amacina hizmet etmekte ve turizmi canlandirarak

ekonomik bir ivme de saglamaktadirlar.
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Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki akademik ¢alismalar da ayn1 sekilde hareketlilige
neden olmaktadir. Cin ve diger Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkelerindeki iiniversitelerde bu konuda
¢ok sayida calisma yapilmaya baslanmustir. Ornegin Cin'deki Xiamen Universitesi, Kusak ve
Yol Inisiyatifi ortaklaridan olan Malezya'da kampiis agarak yeni bir akademik isbirligi adim1
atmistir.*® Bu tiir ¢abalar, bilgi ve en iyi uygulamalarin paylasimmi kolaylastirabilecektir.
Dolayisiyla, farkli kiiltiirleri taniyan ve c¢ok kutuplu bir diinyanin karmasikliklariyla basa

cikabilecek donanima sahip bir kiiresel vatandas profilinin yetismesine katki sunabilecektir.

Kiiltiirtin 6nemli bir bileseni olan dil alaninda ¢alismalar da 6ne ¢ikmaktadir. Cin dilini
ve kiiltiiriinii tanitmayr amagclayan Konfiicyiis Enstitiileri birgok Kusak ve Yol Inisiyatifi
iilkesinde agilmistir. Buna karsilik Cin'de de Kusak ve Yol Inisiyatifi ortak iilkelerinin dillerine
yonelik artan bir ilgi bulundugunu sdylemek miimkiindiir. Diller ekonomik anlamda yararl

oldugu durumda yayginlasabilmektedirler.

Kusak ve Yol Inisiyatifi kiiltiirel isbirligi icin bir platform sunarken, kaginilmaz olarak
baz1 yonleriyle elestirildigini de belirtmek gerekir. Kiiltlirel hegemonya ve yerel geleneklerin
baskin kiiltiirler tarafindan gélgede birakilmasina iligskin endiseler dile getirilmistir. Ancak Cin
Devletinin ana argiimani, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin kiiltiirel kapsaminin 6ziinde karsilikli

sayg1 ve anlayis oldugu seklindedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin kiiltiirel kapsam1 salt ekonomik ve stratejik miilahazalarin
otesine gecmektedir. Insan etkilesimlerinin kalbine inerek paylasilan degerlerin, karsilikl
takdirin ve kiiltiirlerin o6rebilecegi ebedi baglarin miimkiin olup olamayacagi test edilecektir.
Kusak ve Yol Inisiyatifi gelistikce, bu kiiltiirel ve akademik degisimler pekala onun kalici
miras1 olabilir, barigcil ve jeopolitik hirslardan arindirilmis bir perspektiften bakildiginda sosyal

sonuglar1 agisindan yararl olabilir.
3.1.5. Kusak ve Yol Inisiyatifi’nde Siyasi ve Stratejik Boyutlar

Kusak ve Yol Inisiyatifi sadece ekonomik bir girisim degildir. Genisligi, ayn1 zamanda
onemli jeopolitik ve stratejik etkileri oldugu anlamina gelmektedir. Pekin, ticaret ve altyapi
konusunda Cin'e olan bagimlilig: arttirarak Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkeleriyle olan ikili

iligkilerinde 6nemli bir koz elde etmektedir. Bu durum, girisimin arkasindaki potansiyel siyasi

4 Xiamen University Malaysia https://www.xmu.edu.my/
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motivasyonlar hakkinda tartismalara yol a¢gmis, bazi elestirmenler girisimi bir tiir "borg

diplomasisi" olarak nitelendirmistir.
3.1.6. Kusak ve Yol Inisiyatifi Siyasi Kapsam

Kusak ve Yol Inisiyatifi sadece ekonomik bir atilim olmayip, ayni zamanda Cin'in
uluslararas1 siyasi dinamikleri yeniden tanimlamayi vaat eden stratejik bir jeopolitik
manevrasidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin siyasi sonuglarmni ortaya ¢ikarmak, bu devasa
girisimin temelinde yatan karmasik c¢ikarlar, arzular ve gili¢ oyunlarini anlamayi

gerektirmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin siyasi kapsamiin merkezinde Cin'in kendisini kiiresel bir
lider olarak yeniden konumlandirma arzusu yatmaktadir. Cin, kitalar arasinda saglam altyap1
baglantilar1 kurarak ticaret yollarina ve buna bagli olarak ekonomik sdylemlere hakim olmaya
caligmaktadir. Ancak bu rotalar ekonomi alaninin 6tesinde sembolik ve gergek anlamda niifuz
kanallarin1 da temsil etmektedir. Her liman, demiryolu veya otoyolda, genellikle ikili
anlagmalar, karsilikli anlayislar ve bazen de stratejik bagimliliklar yoluyla ortaya ¢ikan ortiilii

bir siyasi iliski bulunmaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in "bariscil yiikselis" sdylemini yansitmasi igin bir
platform gorevi gormektedir. Pekin, kalkinma, karsilikli fayda ve paylasilan refahi
vurgulayarak kendisini yardimsever bir kiiresel gili¢ olarak sunmayi1 ve yaklasimini Batili
giiclerin genellikle miidahaleci stratejileriyle karsilagtirmayi amaglayan bir giindem takip
etmektedir. Bu s6ylem, Cin'de bir kalkinma modeli ve genellikle Bat1 yardimina eslik eden
siyasi kosullara daha az bagh bir ortaklik hedefleyen gelismekte olan {ilkeler i¢in 6zellikle

¢ekici olmustur.

Neticede, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin siyasi sonuclar1 karmasiktir. Cesitli iilkelerdeki
altyap1 projelerine biiylik yatirimlar yapan Cin, ¢cogu zaman bu iilkelerin en biiyiik alacaklisi
haline gelmektedir. Ortaya c¢ikan alacakli-bor¢lu iligkisi Onemli bir siyasi giice
doniisebilecektir. Kusak ve Yol Inisiyatifi ile ilgili bor¢larmi édeyemeyen iilkelerin stratejik
varliklarin1 Cinli kuruluglara kiralamak zorunda kaldig1 yoniindeki 6rnekler bu dinamigin altini

cizmektedir. Sri Lanka'daki Hambantota Limani, Cin kredilerinin geri 6denememesinin Pekin
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ile 99 yillik bir kira anlagsmasina yol a¢tigr ve Cin'in "bor¢ tuzagi diplomasisi” ile ilgili

endiselere yol agt181 uyarici bir 6rnek olarak ortaya ¢ikmaktadir.*®

Ayrica, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin giizergahlari, 6zellikle de tartismali bolgelerde
bulunanlar, jeopolitik sonuglar dogurmaktadir. Ornegin Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru
(CPEC) Hindistan'in hak iddia ettigi bolgelerden gegcmekte ve Yeni Delhi'nin itirazlarina ve
neticede gerginliklere yol agmaktadir. Gliney Cin Denizi'ndeki deniz rotalar1 da seyriisefer

ozglrliigii ve toprak anlasmazliklar ile ilgili endiseleri beraberinde getirmistir.

Ote yandan, daha genis bir cerceveden bakildiginda Kusak ve Yol Inisiyatifi, diplomatik
iliskiler ve anlagsmazliklarin ¢oziimii i¢in firsatlar sunmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi
iilkelerinin ekonomik kaderlerini i¢ i¢e geciren girisimin —dogas1 geregi— karsilikli diyalogu
tesvik ettigini sdyleyebiliriz. Cin'in diplomatik ¢abalarinda sik sik "insanlik i¢in ortak gelecek

toplulugu" séylemini vurgulamas tesadiif degildir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, gdrece daha dolayli bir sekilde, mevcut kiiresel kurumlara da
meydan okumaktadir. Cin, Asya Altyapr Yatinm Bankasi (AAYB) gibi paralel yapilar
olusturarak, Diinya Bankas1 ve IMF gibi Bretton Woods kurumlarina yavas yavas alternatifler
yaratmaya ¢aligmaktadir. Bu durum, ¢ok kutuplu bir diinyada dogal bir yeniden ayarlama olarak

algilanabilir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin siyasi kapsami karmasik, cok yonlii ve derindir. Girisim
ortaya c¢iktik¢a, mevcut jeopolitik paradigmalara meydan okuyarak, yeni ittifaklar kurarak ve
kagmilmaz olarak kiiresel siyasetin hatlarini yeniden sekillendirerek siyasi sonuglari cok genis
bir alanda hissedilebilecek bir girisimdir. Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi araciligiyla yollar ve

limanlar insa etmenin yani1 sira 21. yilizyilin siyasi cografyasini da ¢izmeyi amaglamaktadir.
3.1.7.Sahraalt1 Afrika ve Kusak ve Yol Inisiyatifi

Kusak ve Yol Inisiyatifi Cin'in kiiresel baglantiya yonelik genis vizyonunu temsil
etmektedir ve yiizyillar boyunca medeniyetler arasinda ticareti kolaylastiran antik ipek Yolu'na
bir atiftan daha fazlasidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in yeniden sekillendirilmis bir kiiresel

ekonomik diizene yonelik planidir. Bu proje iki béliimden olusmaktadir: ipek Yolu Ekonomik

46 Stacey, K. (2017). China signs 99-year lease on Sri Lanka’s Hambantota port. The Financial Times, 11 Aralik.
Erigim adresi: https://www.ft.com/content/e150efOc-de37-11e7-a8a4-0ale63a52f9c
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Kusag1 ve 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu. Bunlar birlikte Asya, Avrupa ve Afrika'y1 birlestiren,
Latin Amerika, Karayipler ve Kuzey Kutbu'nun el degmemis bolgelerine kadar uzanan

karmasik bir demiryollari, otoyollar, boru hatlar1 ve deniz yollart ag1 6ngoérmektedir.

Sahraalt1 Afrika, bu tasarimda ¢ok 6nemli bir yere sahiptir. Tarihsel olarak zengin ve
cesitli olan Sahraaltt Afrika iilkeleri ylizyillar boyunca Asya ve Avrupa ticaretiyle i¢ ice
olmustur. Kusak ve Yol Inisiyatifi bu eski baglantilar1 yeniden canlandirarak cikarlarin
benzersiz bir sekilde birlesmesini saglamaktadir. Genis dogal kaynaklari, gelisen pazarlari ve
stratejik limanlar1 ile bolge cazip bir ortaktir. Kenya'daki Nairobi-Mombasa demiryolu gibi
projeler bu ortakligin altin1 ¢izmektedir. Bu sadece bir ulasim projesi degildir; Dogu Afrika'da
turizmden tiretime kadar pek ¢ok sektorde biiyiimeyi tesvik eden ekonomik bir katalizor gorevi

gormeyi amaglamaktadir.

Jeopolitik agidan Kusak ve Yol Inisiyatifi, altyapisal ilerlemelerin &tesinde yanki
uyandiran sonuglara sahiptir. Ulkeler, Kusak ve Yol Inisiyatifi girisimleri araciligiyla ekonomik
beklentilerini Cin ile i¢ ige gecirdikge, siyasi ve stratejik etkide ince bir kayma oldugu asikar.
Girisim 6nemli ekonomik avantajlar vaat ederken ayni1 zamanda Pekin'e, kiiresel ittifaklar

potansiyel olarak yeniden ayarlayan somut bir altyap1 sunmaktadir.

Kisaca dzetlemek gerekirse, Kusak ve Yol Inisiyatifi yalnizca Cin'in kiiresel bir arzusu
degil, ongoriilebilir gelecek icin tanimlanmus bir stratejidir. Fiziksel ve dijital amaglarin yaninda
ayn1 zamanda kiiresel olarak ekonomik, siyasi ve kiiltiirel manzaralar1 yeniden sekillendirmeye

adaydir ve Sahraalt1 Afrika bu vizyonun 6nemli bir parcasidir.

Asagida verilen siitun grafiginde (Sekil 5.)*" goriildiigii iizere 2013 yilinda baslayan
Kusak ve Inisiyatifi basindan itibaren Sahraalti Afrika’daki faaliyetlerine dnem vermis ve
siklikla orada faaliyetlerde bulunmustur. Projelerin sonuna yaklastikga Cin diger bolgelere
agirlik verse de Sahra-alt1 Afrika’daki alt yap: projeleri Kusak ve Yol Inisiyati’nin oran olarak

temel taglarindandir.

1. 4 Nedopil, C. (2023). China Belt and Road Initiative (BRI) Investment Report 2022. Green Finance &
Development Center, FISF Fudan University, Shanghai.
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Sekil 5. Kusak ve Yol Inisiyatifi Bolgelere Gére Yatirimlar
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Sahraalt1 Afrika, Kusak ve Yol Inisiyatifi ¢er¢evesinde benzersiz bir 5neme sahip olsa
da, Cin'in diger bolgelerdeki angajmaninin da o6nemli oldugunu ve bu bdlgelerin belirli
ozelliklerine ve ihtiyaglarina gore uyarlandigini kabul etmek 6nemlidir. Cin'in Kusak ve Yol
Inisiyatifi'ne yaklasimi ¢ok yonliidiir ve her bolge daha genis ekonomik ve jeopolitik

hedeflerinin ilerletilmesinde rol oynamaktadir.
3.2. Inisiyatifin Amaci

Cin tarafindan tasarlanan ve onciiliik edilen Kusak ve Yol Inisiyatifi, hem ekonomik
hem de jeopolitik kaygilara dayanan ¢ok boyutlu bir hedefler dizisine sahiptir. Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin temel hedefi, Cin ile diinyanin geri kalani, dzellikle de tarihi Ipek Yolu iizerinde
bulunan tlkeler arasindaki altyapi, ekonomik ve kiiltiirel baglantiy1 giiclendirmektir. Bu
girisim, Cin'in kiiresel meselelerde daha 6nemli bir rol iistlenme arzusunu ifade etmekte ve
ticaret, yatirnm ve karsilikli i birliginin stirdiiriilebilir kalkinmanin arkasindaki itici giicler

oldugu, birbirine daha bagli bir kiiresel ekonomi vizyonunu temsil etmektedir.

Ekonomik agidan Kusak ve Yol Inisiyatifi, gelismekte olan pek ¢ok iilkede biiyiimeyi
engelleyen altyap: eksikligini gidermeyi amaglamaktadir. Girigim, karayollari, demiryollari,
limanlar ve diger kilit altyapilari insa ederek ticaret yollarim1 kolaylastirmayr ve ulagim
maliyetlerini azaltmay1 amaglamaktadir. Bu ayn1 zamanda Cin'in mali rezervlerini ve sanayi
kapasitelerini eg zamanli bir sekilde harekete gecirerek hem kendi iilkesinde hem de Kusak ve

Yol Inisiyatifi ortag: iilkelerde ekonomik biiyiimeyi tesvik etmesi iin bir stratejidir.

Ayrica Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi’ni ticari iliskilerini gelistirmek, temel pazarlara ve

kaynaklara daha kolay erisim saglamak icin bir platform olarak gérmektedir. Ozellikle ingaat
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ve imalat sektorlerinde faaliyet gosteren Cinli isletmelerin denizasir iilkelere agilmasin
saglayacak ve boylece Cin'in ekonomik portfoyiinii ¢esitlendirmesine yardimci olacak bir yol

olarak kullanilacaktir.

Jeopolitik acidan Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in diplomatik iliskilerini gelistirmeye ve
yumusak giic etkisini giiclendirmeye yardimci olmak iizere dizayn edilmistir. Is birligi
cerceveleri ve karsilikl biiylime taahhiidii yoluyla Cin, kendisini —geleneksel Bati liderligindeki
kalkinma modellerinden farkli olarak yumusak giicli temsil eden— bir kiiresel lider olarak
sunmayt amaclamaktadir. Bu stratejik konumlanma, degisen gii¢ dinamikleri ve artan ¢ok
kutuplulugun damgasint vurdugu 21. yiizyil kiiresel diizeninin zorluklarini asarken Cin igin

biiylik bir adimdir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, kiiltiirel ve akademik degisimleri tesvik ederek uluslararasinda
karsilikli anlayis ve giliveni artirma potansiyeline sahiptir. Fikir, teknoloji ve inovasyon akisi
icin bir kanal olarak girisim, sadece bir ticaret yolu degil ayn1 zamanda kiiltiir ve bilgi alisverisi

icin bir alternatif yol olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'ni Cin'in kiiresel hakimiyetini arttirma stratejisi olarak goren
bazi uluslararasi gozlemciler tarafindan siipheyle karsilandigini da belirtmek ¢cok 6nemlidir. Bu
gozlemciler, Cin'in altyap1 projeleri i¢in biiyiik miktarlarda kredi vererek, daha az varlikl
iilkeleri 'bor¢ tuzaklarmna' cekebilecegini ve bdylece jeopolitik giiclinli arttirabilecegini

savunmaktadir.*®

Kusak ve Yol Inisiyatifi oncelikle altyap: gelistirme ve ekonomik entegrasyona
odaklanirken, daha genis kapsamli etkileri, jeopolitik hedefleri, diplomatik erigimi, kiiltiirel
aligverisi ve karsilikli saygi ve ortak faydaya dayali yeni uluslararasi i birligi kanallar

olusturma arzusunu kapsamaktadir.

Asagida sunulan siitun grafiginde (Sekil 6.)* Cin’in Kusak ve Yol Inisiyatifi’ne
“Yapilar’ bakimindan katilimi gosterilmistir. 2013'ten 2022'ye kadar Cin'in Kusak ve Yol
Inisiyatifi cercevesindeki yap1 faaliyetleri, katilimci iilkelerin ekonomik ve altyapisal

manzarasinin yeniden sekillendirilmesinde 6nemli bir rol oynamistir. Bu dénem, Cin'in

48 “Cin’in Borg Diplomasisi.” (2024, 4 Subat). Akademik Paradigma. Erisim adresi:
https://www.akademikparadigma.com/cinin-borc-diplomasisi/

49 Nedopil, C. (2023). China Belt and Road Initiative (BRI) Investment Report 2022. Green Finance &
Development Center, FISF Fudan University, Shanghai.
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baglantili iliskileri tesvik etme, ekonomik biiylimeyi destekleme ve kritik altyap1 eksikliklerini
giderme konusundaki kararliligin1 yansitan ¢esitli sektorlerdeki Cin destekli insaat projelerinde
bir artisa tamik olmustur. Bu girisimlerin biiyiikliigii ve nemi, Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi

kapsaminda kalkinmanin kilit itici giicli olarak konumunun altini ¢izmektedir.

Sekil 6. Kusak ve Yol Inisiyatifi Yap1 Yatirimlar

CIN'IN KUSAK VE YOL GIRISIMI'NE
KATILIMI 2013 - 2022

YAPILAR

(MILYON DOLAR)
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Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi icindeki konumu, bodlgesel kalkinma, baglant1 ve
sirdiiriilebilirligi tesvik eden projelere yatirim yapma istegi ile tanimlanmistir. Kesin rakamlar
farklilik gosterse de, Cin'in 2013-2022 yillar1 arasindaki ingaat faaliyetlerinin ¢ok sayida
sektorde dnemli yatirimlar icerdigi aciktir. Bu girisimler sadece Cin ve Kusak ve Yol Inisiyatifi
iilkeleri arasindaki ekonomik baglar1 giliclendirmekle kalmamis, aym1 zamanda kiiresel
ekonomik kalkinma ve is birligine yonelik daha genis bir katkida bulunmustur. Cin'in Kusak
ve Yol Inisiyatifi cergevesindeki bu déniistiiriicii yolculukta dnemli bir oyuncu olarak oynadig1
rol yadsinamaz bir sekilde one ¢ikmakta ve 21. yiizyilda ekonomik jeopolitigin gelecegini

sekillendiren etkenlerden biri olmaya devam etmektedir.
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3.2.1. Kusak ve Yol inisiyatifi’nin Ekonomik Amaci

Kusak ve Yol Inisiyatifi dziinde kiiresel ticareti ve ekonomik entegrasyonu harekete
gecirmeyi amaclamaktadir. Ekonomik acidan, kapsami ve iddiasi ticaret, yatirim ve altyapi
gelisimine nasil yaklasilabilecegi konusunda doniistiiriicti bir degisim sunmaktadir. Geleneksel
olarak, ozellikle gelismekte olan birgok iilkede altyapi gelisimi, finansman ve teknik bilgi
eksikligi nedeniyle kisitlanmistir. Cin'in mali giicii ve teknik uzmanligiyla Kusak ve Yol
Inisiyatifi, bu altyap1 acigin1 kapatmay1 ve katilimer iilkeler igin benzeri gériilmemis ekonomik

biliylime ve kalkinma firsatlarin1 ortaya ¢ikarmay1 hedeflemektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi ayn1 zamanda, entegre ve ekonomik olarak biitiinlesmis bir
diinyanin vizyonunu temsil etmek iddiasim tasimaktadir. Birincil ekonomik hedefi, asirlik Ipek
Yolu'nun ruhunu, kesintisiz ticaret ve karsilikli refah mottosuyla yeniden canlandirma fikriyle

i¢ ice gecmistir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'min en énemli ekonomik hedeflerinden biri Asya, Avrupa ve
Afrika'y1 birbirine baglayan ticaret yollarin1 diizene sokmak ve gelistirmektir. Girisim, yeni
rotalar olusturarak ve eskilerini canlandirarak bu bolgeler arasindaki ticaretin hizini arttirmay1
ve maliyetini diisiirmeyi amaglamaktadir. Demiryollari, otoyollar, boru hatlar1 ve nakliye
seritlerinden olusan genis ag, tasimacilig1 daha verimli hale getirerek ticaret hacmini dogrudan

destekleyecek sekilde tasarlanmistir.

Katilimer iilkeler genelinde altyapiya biiyiik yatirimlar yapan Kusak ve Yol Inisiyatifi,
yalnizca yollara veya limanlara odaklanmakla kalmayip uzun vadeli ekonomik biiylimenin
temellerini atmaktadir. lyilestirilmis altyap1, pazarlara daha iyi erisilebilirlik saglamakta ve bu
da isletmeleri ¢cekmektedir. Bir zamanlar izole edilmis veya erisilmesi zor olan bdlgeler yeni
ekonomik faaliyet merkezleri haline gelebilmektedir. Ornegin, geleneksel olarak uzak olarak
goriilen Orta Asya iilkeleri, artan iliskilerden 6nemli dl¢iide kazang saglayacak ve potansiyel

olarak Avrupa ve Asya arasinda dnemli transit merkezlerine doniiseceklerdir.

Bir diger temel amac¢ da, hem Cin hem de katilimci iilkeler arasinda yatirimlari tesvik
etmektir. Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in énemli mali giicii ve diplomatik iradesi tarafindan
desteklendigi i¢in yatirimcilar icin bir giiven gercevesi saglamaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi
koridorlar1 boyunca filizlenen 6zel ekonomik bolgeler, sanayi parklar1 ve finans merkezleri

dogrudan yabanci yatirimlar i¢in birer miknatis haline gelmektedir.
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Kusak ve Yol Inisiyatifi, daha fazla iilkeyi kiiresel deger zincirlerine entegre etmeyi
amaclamaktadir. Gerekli altyap1 ve lojistik kabiliyetleri gelistirerek, daha kiiclik tilkeler dahi
iiretimin belirli asamalarinda uzmanlasabilecek ve boylece kiiresel iiretim ve ticarete katkida
bulunabilecektir. Bu gelisim, biiyiikliklerine bakilmaksizin biitiin bolge iilkelerinin

kiiresellesmeden faydalanabilmelerini saglayarak daha adil bir biiyiimeye yol acabilecektir.

Girisim ayn1 zamanda bolgeler arasindaki ekonomik esitsizlikleri de ele almaktadir.
Tarihsel olarak, lilkelerin kiy1 bolgeleri ticaret sayesinde gelisirken, i¢ bolgeler genellikle geride
kalmistir. Kusak ve Yol Inisiyatifi, i¢ bolgelerin de kiy: seritleri kadar birbirine bagli olmasini
saglayarak bu ugurumu kapatmayi amaglamaktadir. Bu da daha dengeli bir bolgesel kalkinmaya

yol agarak kiy1 kentleri tizerindeki agir1 kentlesme baskisini dnleyecektir.

Potansiyel cevresel ihmaller nedeniyle siklikla elestirilse de, Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin siirdiiriilebilir kalkinmay1 vurgulayan boyutlar: da vardir. Yesil altyap: projeleri,
yenilenebilir enerji yatirimlart ve gevre dostu transit sistemler geleneksel projelerle birlikte

tesvik edilmektedir.

Cin, yatirimlarimi birden fazla iilke ve sektore yayarak ekonomik ag¢idan risklerini de
cesitlendirmektedir. Yatirimlari birkag alan veya sektorde yogunlastirmak yerine, Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin yaygin yapisi sayesinde, bir alandaki ekonomik veya siyasi istikrarsizligin tiim

girisimi tehlikeye atmayacagi sekilde tasarlanmustir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ekonomik vizyonu biiyiiktiir —rakamlarin veya projelerin
Otesine gecmektedir. Ortak ekonomik ilerlemenin izole biiyiime ceplerinin yerini aldigi,
birbiriyle daha fiziksel baglantili bir diinya sistemini temsil etmektedir. Altyapi, finans ve
politika isbirliginden olusan karmasik aglar aracihigiyla Kusak ve Yol Inisiyatifi, yeni bir
kiiresel ekonomik igbirligi ¢agini baslatmay1 amacladigini deklare etmektedir. Bununla birlikte,
potansiyel faydalar1 énemli olmakla birlikte, genisligi, titiz planlama, seffaf yonetisim ve
strdiiriilebilir uygulamalarin uzun vadeli basarisi i¢in ¢ok Onemli oldugu anlamina da

gelmektedir.

Esasen, ekonomik acgidan bakildiginda, Kusak ve Yol Inisiyatifi sadece kiiresel
altyapinin gelistirilmesine yonelik bir strateji degil, kiiresel ekonomik manzaranin yeniden
sekillendirilmesine yonelik kapsamli bir girisimdir. Basarili bir sekilde hayata gecirilmesi, 21.

ylizyil i¢in ticaret, yatirirm ve ekonomik is birligi konseptlerini yeniden tanimlayabilecektir.
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Ancak ayn1 zamanda yeni ekonomik kirilganliklar yaratmadan vaatlerini yerine getirmesini

saglamak i¢in titiz bir planlama ve is birligine dayali uluslararasi katilim1 gerektirecektir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin jeopolitik vizyonunun merkezinde kiiresel ticaret yollarmin
yeniden yonlendirilmesi yer almaktadir. Girisim, Asya'nin, 6zellikle de Cin'in, kiiresel ticaretin
baglanti noktasi oldugu ve baglant1 dallarinin disariya dogru yayildigi bir diinya 6ngérmektedir.
Bu sadece Cin'in kiiresel ticaret tizerindeki etkisini arttirmakla kalmayacak, ayni zamanda
kiiresel ekonomik mimaride vazge¢ilmez bir dayanak noktasi olarak konumunu pekistirecektir.
Cin bu altyap1 agin1 gelistirerek kiiresel ticaretin sadece bir katilimcist olmaktan ¢ikip en 6nemli

diizenleyicisi haline gelmeyi hedeflemektedir.

Ayrica Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in geleneksel deniz ticaret yollarina, 6zellikle de
kritik ancak hassas bir tikanma noktasi olan Malakka Bogazi'na olan bagimliligin1 azaltma
arzusunu kolaylastirmaktadir. Cin, alternatif kara ve deniz koridorlar gelistirerek, ticaretini
potansiyel jeopolitik parlama noktalarindan izole edip daha ¢esitlendirilmis, esnek ve giivenli
bir lojistik ag1 arayisinda olmaktadir. Bu inisiyatifin amaglarindan biri de her yonde Cin’in
arayis icerisinde olmasidir. Bazi firsatlar igin spesifik stratejiler gelistirilmis olsa da bazi
firsatlarin kesin bir sekilde ongdriilememesi nedeniyle gelecekte firsatlara gore belirlenecek

stratejilerin hesabinin Cin tarafindan yapilmakta oldugu anlagilmaktadir.

Pragmatik lojistigin o6tesinde, Kusak ve Yol Inisiyatifi Cin'in yumusak gii¢
diplomasisini de temsil etmektedir. Altyap1 gelistirme, goriiniiste ekonomik olsa da bir etki
aract olarak iki katina ¢ikacaktir. Cin'in yatirimlarindan faydalanan iilkeler ister ekonomik
bagimlilik, ister minnettarlik, isterse de karsilikl ¢ikarlar nedeniyle olsun, dogal olarak Pekin'le
daha yakin siyasi uyum i¢inde olma egilimindedir. Bu durum &zellikle tarihsel olarak diger
biiylik giiclerin etki alani altinda olan bolgelerde daha belirgin olmustur. Cin, Kusak ve Yol
Inisiyatifi yatirimlar1 araciligiyla bu bagliliklari yavas ama istikrarli bir sekilde yeniden
ayarlamakta ya da en azindan kendisini alternatif bir cazibe merkezi olarak

konumlandirmaktadir.

Dahasi, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin genis kapsami, Cin'in kendisini ortak iilkelerinin
sosyo-politik dokusuna daha derinlemesine entegre etmesine olanak tanimaktadir. Bu durum

ise daha derin baglari: Afrika'daki dogal kaynaklara ayricalikli erisim elde etmekten, Rus



88

etkisinin geleneksel oyun alani olan Orta Asya'daki bolgesel dinamikleri potansiyel olarak

sekillendirmeye kadar sayisiz firsati beraberinde getirmektedir.

Ancak, artan etki beraberinde artan sorumlulugu da getirmektedir. Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin ayak izi, Cin'i her zaman bolgesel istikrar ve giivenligin kilit paydaslarindan biri
haline getiren bir konuma yerlestirmektedir. Altyap1 projeleri yayildik¢a, Cin'in bdlgesel
jeopolitik istikrarin saglanmasindaki payr artmakta ve tarihsel olarak miidahaleci olmayan bir

dis politikadan bolgesel meselelerde daha proaktif bir role dogru itilmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi ayn1 zamanda Cin'in alternatif bir ydnetisim modeli sergilemesi
icin bir platform islevi gormektedir. Yatirimlart genellikle yonetisim reformlarina veya insan
haklar1 uygulamalarina baglayan Batili modellerin tam aksine, Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi
yaklagimi biiylik Olgiide politik anlamda kuralci degildir ve i¢ meselelere derinlemesine
girmeden ekonomik isbirligine odaklanmaktadir. Bu tutum, yalnizca Bati'nin kuralci
normlarina karsi temkinli olan iilkelere hitap etmekle kalmayip, ayni zamanda Cin'in yumusak

ve buyurgan olmayan gii¢ vizyonunu da desteklemektedir.

Ancak bu kapsamli jeopolitik planin zorluklar1 da yok degildir. Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin devasa 6lcegi, ayn1 zamanda 'bor¢ diplomasisi' elestirileriyle de kars1 karsiya
oldugu anlamia gelmektedir. Siipheciler, alici iilkeleri siirdiiriilemez borca hapsederek Cin'in
¢ikarlarma boyun egdirebilecegini savunmaktadir. Bu nedenle Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi'ni
bir etki araci olarak kullanirken, bunun bir hakimiyet aracina doniismemesini saglayarak hassas

bir denge kurmaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi ekonomik bir kiyafet giymis olsa da jeopolitik bir hirsla da
iliskilidir. Cin'in ekonomik ve jeopolitik gliciiniin sadece tanindig1 degil, ayn1 zamanda ¢ok

onemli oldugu bir diinyay1 sekillendirme arzusunun izlerini tagimaktadir.

Tarihsel olarak, kiiresel ticaret biiyiik Ol¢lide Malakka Bogazi, Siiveys Kanali ve
Hiirmiiz Bogaz1 gibi birkag kritik deniz gecis noktasina dayanmistir. Bu dar su yollari, deniz
ticaretinin bliylik bir kismimi kolaylastirirken, jeopolitik gerilimlere, korsanlifa ve hatta
cevresel felaketlere karst her zaman savunmasiz olmustur. Diinyanin en biiyiik ticaret lilkesi
olan Cin, bu deniz yollarina olan bagimliliginin son derece farkindadir. Ornegin Malakka
Bogazi, Cin'in ithalat ve ihracatinin 6nemli bir kisminin gectigi 6énemli bir arterdir. Bu asiri

bagimlilik, 6zellikle bogazin potansiyel bolgesel rakiplere yakinlig1 ve deniz giigleri tarafindan
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denetlenmesi goz Oniine alindiginda, sadece lojistik degil ayn1 zamanda stratejik kirilganliklar
da ortaya ¢ikarmaktadir. Bu yollara alternatiflerin de plan asamasinda olusturulmus olabilecegi
diistiniilmektedir. Kiiresel ticaretin haber edildigi portallarda, Tayland’da Malakka Kanalina
alternatif olacak bir kanal planlandigin1 ve Nikaragua, Guatemala ya da Costa Rica’da Panama

Kanalina alternatif bir kanalin planlandigi konu edilmektedir.

Bu zorluklar ve firsatlar 1s18inda, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ticaret yollarmin
cesitlendirilmesine yaptig1 vurgu jeopolitik stratejide bir ustalik gerektirmektedir. Cin, yeni
kara ve deniz yollar1 matrisine yatirim yaparak geleneksel yollara olan bagimliligini1 azaltmay1
amaglamaktadir. Ornegin, Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) Malakka Bogazi'm
atlayarak Umman Denizi'ne dogrudan bir kara yolu sunmaktadir. Benzer sekilde, Kusak ve Yol
Inisiyatifi yatirimlariyla kolaylastirilan Trans-Hazar ticaret yollari, sikisik ve potansiyel olarak

hassas Siiveys Kanali'n1 atlayarak Cin't Avrupa'ya baglayan alternatif bir koridor sunmaktadir.

Bu cesitlendirme sadece yollar insa etmekle ilgili olmayip kiiresel ticaretin dogasini
yeniden ayarlamakla da ilgilidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi bu yeni giizergahlarla yalmzca Cin'i
pazarlara baglamakla kalmayip, kiiresel lojistigi yeniden sekillendirerek kiiresel ticaretin ana
akisin1 geleneksel Bati merkezli yollardan daha Asya merkezli yollara yonlendirmeyi

amaglamaktadir.

Ekonomik acidan, ¢esitlendirilmis rotalar ayn1 zamanda daha verimli ticaret anlamina
gelmektedir. Alternatifler nakliye rotalar sunarak mallar daha kolay ve daha diisiik maliyetlerle
mevcut jeopolitik dengeleri de goz Oniine alarak yeniden yonlendirilebilir ve bdylece ticaret
akislar1 optimize edilebilir. Bu esneklik nakliye siirelerinin ve maliyetlerinin azalmasini

saglayarak daha saglam bir kiiresel ticareti tesvik edebilecektir.

Ancak, cesitlendirme esneklik ve stratejik avantajlar getirirken ayn1 zamanda zorluklari
da beraberinde getirir. Yeni rotalar, Pakistan'daki Belucistan'in istikrarsiz bodlgelerinden
jeopolitik agidan ihtilafli Giiney Cin Denizi'ne kadar kendi jeopolitik karmagsikliklarina sahip
bolgelerden geg¢mektedir. Bu yeni dinamikleri yonetmek, ustaca diplomatik manevralar
yapmay1 ve ¢ogu zaman bolgesel siyaset ve giivenlige daha derinlemesine miidahil olmay1

gerektirmektedir.

Her ne kadar bu yeni yollar geleneksel rotalara olan bagimliligi1 azaltmay1 amaglasa da,

bu tikanma noktalarinin 6nemini tamamen ortadan kaldirmamaktadir. Geleneksel ticaret yollar1
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ylizyillardir sliregelen bir altyapiya, lojistik ekosistemlere ve bir gecede kopyalanamayacak
denizcilik uzmanhigma sahiptir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ticaret yollarin1 gesitlendirme
cabasi, Cin'in kendisini stratejik olarak tartisilmaz bir kiiresel ticaret giic merkezi olarak
konumlandirmaya yonelik uzun vadeli vizyonunun gostergesi olarak okunmalidir. Cin,
kirilganlhiklarin1 6nceden ele alarak ve alternatifler ortaya koyarak, kiiresel jeopolitigin

karmasik dokusunda gezinirken bile ekonomik gelecegini giiglendirmeyi amaglamaktadir.

Ayrica asagida sunulan siitun grafiginde (Sekil 7.)* Cin’in Kusak ve Yol Inisiyatifi’ne
2013-2022 yillar1 arasinda yaptig1 yatirimlarin miktar1 gosterilmistir. Cin’in ekonomik amaglari
dogrultusunda Kusak ve Yol Inisiyatifi’ne yaptig1 yatirimlari, inisiyatifin ikinci ve iiglincii
yillari ile altinct ve yedinci yillarinda maksimuma ulastirmistir. Son yillara dogru projelerin de
tamamlanmasiyla beraber yatirim miktar1 azalsa da projeye yapilan toplam yatirimin oldukga

yiiksek oldugu grafikte belirtilmistir.

Sekil 7. Kusak ve Yol Inisiyatifi Finansal Yatirimlar

CIN'IN KUSAK VE YOL GIRISIMI'NE
KATILIMI 2013 - 2022
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%0 Nedopil, C. (2023). China Belt and Road Initiative (BRI) Investment Report 2022. Green Finance &
Development Center, FISF Fudan University, Shanghai.
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3.2.2. Kusak ve Yol Inisiyatifi Cercevesinde Yurtici Ekonominin Yeniden

Dengelenmesi

Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in sadece uluslararas1 bir acilimi1 degil, ayn1 zamanda i¢
ekonomik ortamini yeniden diizenlemeye yonelik bir g¢alismalar biitiinii olarak ortaya
cikmaktadir. 21. yiizyil itibariyle, Cin'in esas olarak kitlesel iiretim ve ihracat odakl: stratejilere
dayanan gli¢lii ekonomik modeli zorlanma belirtileri gdstermeye baslamistir. Cin’in biiyiik
emlak devleri birer birer iflas ederken, iilkede hayali sehirler olarak anilan bitmis konut projeleri
film platolarina kiralanmaya calisilmaktadir. Bunun sonucunda ortaya ¢ikan ve kir-kent
arasindaki keskin ugurumlari, bazi sektorlerdeki kapasite fazlasini ve artan bolgesel ekonomik
esitsizlikleri kapsayan ekonomik asimetriler, siirdiiriilebilir bliylimeyi saglamak icin sistemli
bir yeniden dengeleme gerektirmistir. Bu baglamda, Kusak ve Yol Inisiyatifi'min Cin'in ig

ekonomik yeniden yapilanmasi iizerindeki etkileri derin ve ¢ok yonliidiir.

Cin'in kars1 karstya oldugu 6nemli zorluklardan biri ¢elik, ¢imento ve aliiminyum gibi
sektorlerdeki kapasite fazlasidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi bu kapasite fazlasi igin elverisli bir
cikis noktasi saglamaktadir. Laos'taki demiryollarindan Pakistan'daki limanlara kadar Kusak ve
Yol Inisiyatifi gercevesindeki biiyiik altyapi projeleri bu kapasite fazlasini kullanmaktadir. Bu
durum, anilan sektorlerdeki Cinli istthdaminin siirdiiriilmesine yardime1 olmakla birlikte Cin'in

endiistriyel standartlarinin ihra¢ edilmesine de yardimc1 olmaktadir.

Tarihsel olarak, Cin'in dogu kiyilart ekonomik dinamizminin ana merkezi olmustur ve
bu nedenle de iilkenin i¢ bolgeleri ile kiyaslandiginda belirgin esitsizliklere neden olmustur.
Baglanti ve altyapiya odaklanan Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in daha az geligmis bat1 ve orta
bolgelerine dogrudan fayda saglamaktadir. Cin - Orta Asya - Bat1 Asya Ekonomik Koridoru
gibi projeler, bu i¢ bolgelere kiiresel ticaret alaninda dogrudan bir pay sunarak yerel ekonomik

kalkinmay1 ve daha diizenli bir ulusal biiylimeyi tesvik etmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi sadece eskiyi ihrag etmekle degil, yeniyi tesvik etmekle de
ilgilidir. Cin bu girisimi, gelismekte olan teknolojik ve dijital becerilerini ihra¢ etmek i¢in de
bir ara¢ olarak gormektedir. Yiiksek hizli demiryollarindan e-ticaret platformlarina kadar
girisim, Cin'in deger zincirinde yukar1 ¢ikma hedeflerini hizlandirmaktadir. Bu durum, Cin

icinde inovasyonu gerekli kilip tesvik ederek endiistrileri en yeni uygulamalar1 ve teknolojileri
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benimsemeye yoOnlendirdiginden, yerel ekonomi i¢in olumlu bir geri bildirim dongiisiine

sahiptir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi projeleriyle baglantili devasa yatirimlar ve kredilerle birlikte, Cin'in
geleneksel olarak ige doniik olan finans sektorii kendini yeniden yonlendirmek zorunda
kalmistir. Girisim, Cin Yuani’nin uluslararasi ticarette kullanilir hale gelmesini hizlandirarak
uluslararasi islemlerde kullanimini tesvik etmektedir. Ayrica, Cinli bankalarin ve finans
kuruluglariin uluslararasi risk yonetimi konusunda uzmanlik kazanmalarini gerektirerek Cin'in

finansal hizmetler sektoriinde gelismesini tesvik etmektedir.

Cin'in kapsayict ekonomik yeniden dengeleme eylemlerinden biri, {iretime dayali bir
ekonomiden tiikketim odakli bir ekonomiye gecis olmustur. Yeni pazarlar agarak ve Kusak ve
Yol Inisiyatifi araciligiyla daha derin ekonomik entegrasyonlar tesvik ederek Cin, mal ihrag
etmek icin yollar aramakla kalmayip, ayni zamanda ithal edilen iirlin ve hizmetlerin i¢
tiikketimini de tesvik etmektedir. Bunun dogal sonucu olarak Cin, pazarini ¢esitlendirmekte ve
ic ekonomik istikrar1 da destekleyecek bir alternatif sunmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi ile
Cin'in i¢ ekonomik dengelenmesi arasindaki etkilesim degerlendirildiginde, girisimin disa
dogru bir genisleme oldugu kadar ige doniik bir strateji oldugu da ortaya ¢ikmaktadir. Bu iliski,
Cin'in kapasitelerini ve standartlarini1 yurtdisina ihra¢ ederken, ayn1 zamanda kendi i¢ ekonomik
yapilarim1 da giliclendirmesini ve 1iyilestirmesini saglamaktadir. Bununla birlikte, biiyiik
denizasir1 yatirimlarla iligkili potansiyel finansal risklerden, gesitli jeopolitik arazilerdeki
projeleri yonetmenin karmasikliklarina kadar ortaya ¢ikan zorluklar1 kabul etmek de 6nemlidir.
Bu yeniden dengeleme hareketi, Cin'in hem yurti¢inde hem de yurtdisinda bu karmasikliklarin

iistesinden gelme becerisine bagl olarak gelisme gdsterecektir.
3.2.3. Kusak ve Yol Inisiyatifi Baglaminda Cin Yuan'inn Tesviki

Kusak ve Yol Inisiyatifi bir altyapr girisimi oldugu kadar aym zamanda Cin'in para
birimi stratejisinde de dnemli bir rol oynamaktadir. Cin Yuan’inin (“RMB”) kayda deger bir
kiiresel para birimi olarak yiikselisi, Cin'in uzun vadeli ekonomik hedeflerinden biri olmustur.
Yuan'm Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin genis agina entegrasyonu, bu hedefi hizlandirmak i¢in essiz
bir yol sunmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Yuan’in tamtimi ve uluslararas: ticarette
kullanilan bir para birimi haline gelmesi ic¢in nasil bir kanal gorevi gordiigiinii asagida

inceleyelim.



93

Kusak ve Yol Inisiyatifinin finansal altyapisinin &nemli bir yonii, uluslararasi
islemlerde Yuan kullanimia yénelik itici giicii icermektedir. Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi ile
ilgili projelerde ve ticaret anlagmalarinda Yuan kullanimini tesvik ederek veya zorunlu tutarak,
kiiresel 6lgekte Yuan cinsinden islem hacmini istikrarli bir sekilde artirmayi hedeflemektedir.
Bu da Yuan’in 6zellikle Asya, Afrika ve Avrupa'nin bazi bolgelerinde sinir 6tesi aligverislerde

tercih edilen bir para birimi olmasini saglamaktadir.

Uluslararasi islemlerde Yuan kullaniminin artmasini kolaylastirmak ic¢in Cin, ¢esitli
Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkelerinde Yuan takas bankalar1 kurmaktadir. Bu bankalar, sorunsuz,
verimli ve zamaninda sinir 6tesi RMB mutabakatlarinin saglanmasinda temel bilesenlerdir.
Birlesik Arap Emirlikleri, Rusya ve Malezya gibi iilkelerde bu tiir bankalarin kurulmasi

sayesinde Yuan, kiiresel finansin dokusuna daha fazla iglenmistir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin biiyiikliigii ve iddias, ilgili iilkelerin genellikle Cin ile
ticaretleriyle ilgili 6nemli rezervler tutmalar1 gerektigi anlamina gelmektedir. Girisimin Yuan
cinsinden ticarete yonelmesi nedeniyle, bu iilkelerin doviz rezervlerinin bir kismimi Yuan
cinsinden tutma egilimi giderek artirmaktadir. Bu gecis Yuan’in kiiresel sahnedeki statiisiinii

yiikseltmektedir ve Cin'in dolardaki dalgalanmalara kars1 kirilganligini da azaltmaktadir.

Cin'in Merkez Bankasi Dijital Para Birimi (“CBDC”) —dijital Yuan— arayis1, Kusak ve
Yol Inisiyatifi g¢ergevesinde potansiyel genisleme yollar1 bulmaktadir. Dijital islemler
yayginlastikca, dijital Yuan’m Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkelerine dahil edilmesi Yeni Ipek
Yolu boyunca ticarette devrim yaratabilecektir. Bu sadece Yuan’1 tesvik etmekle kalmayacak,
ayn1 zamanda Cin'l kiiresel dijital para hareketinin 6n saflarina yerlestirebilecek bir adim

olabilecektir.

Cin, uluslararas1 piyasada genellikle "Panda Tahvilleri" olarak adlandirilan Yuan
cinsinden tahvillerin ihracini tesvik etmektedir. Kusak ve Yol Inisiyatifi projeleri, iilkelere ve
kurumlara Yuan cinsinden sermaye artirma firsati sunarak para birimini kiiresel finans

sistemine daha da entegre etmektedir.

Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkeleriyle ikili d6viz takas1 anlasmalar1 yapma konusunda
aktif davranmistir. Bu tiir anlagmalar, iilkelerin para birimlerini Yuan ile degistirmelerine
olanak taniyarak doviz risklerine ve likidite krizlerine kars1 bir tampon saglamaktadir. Ayni

zamanda istikrarli ve giivenilir bir para birimi olarak Yuan’a olan giiveni de tesvik etmektedir.
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Yuan'n Kusak ve Yol Inisiyatifi ¢ercevesindeki karmasik rolii degerlendirildiginde,
Cin'in para biriminin kiiresel konumunu giiglendirmek i¢in bu 6nemli uluslararasi girisiminden
yararlandigi agiktir. Bu stratejinin dalgalanma etkileri, kiiresel ekonomik dinamikleri kademeli
olarak degistirerek doniistiirlicii bir etki yaratabilecektir. Ancak bu yiikselisin zorluklar1 da
mevcuttur. Dolarin hakimiyeti, jeopolitik belirsizlikler ve kiiresel bir para birimini yonetmenin

karmasikligi Cin'in aktif etmesi gereken faktorler olarak 6ne ¢ikmaktadir.

- Yuan Takas Bankalar1 Kurmak

- Rezerv Para Birimi Olarak Yuan
- Dijital Yuan ve Ipek Yolu

- Tahviller ve Menkul Kiymetler

- Doviz Swaplart Yoluyla Risk Azaltma

3.3. Kusak ve Yol inisiyatiﬁ Cercevesinde Kiiltiirel Degisim ve Yumusak Gii¢
Projeksiyonu

Kusak ve Yol Inisiyatifi 6ncelikle bir altyap: ve ticaret projesi olarak duyurulmustur.
Ancak bu projenin temelleri ticaret koridorlarinin ¢ok 6tesine gegmektedir. Bu ayni1 zamanda,
baskalarinin tercihlerini zorlamadan ziyade cazibe ve ¢ekicilik yoluyla sekillendirme yetenegi
olan yumusak gii¢ konusunda stratejik bir uygulamadir. Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi
kapsaminda kiiltiirel degisim ve yumusak giice yaptig1 vurgu, kiiresel jeopolitikteki daha genis

hedefleri ve stratejileri hakkinda aydinlatici bir perspektif sunmaktadir.

[Ik olarak egitim araciligiyla yapilan g¢alismalari ele alabiliriz. Egitimi; Kkiiltiir,
akademik, medya, turizm ve nihayetinde dijital gibi cesitli alanlarda yapilan caligmalar
izleyecektir. Cin'in kiiltiirel erisiminin temel taslarindan biri, diinya capinda Konfiigyiis
Enstitiilerinin kurulmasi olmustur. Genellikle iiniversitelerde bulunan bu merkezler iki amaca
hizmet etmektedir. Mandarin dili dersleri verirken ayni zamanda 6grencileri ve topluluklar: Cin
kiiltiirii, gelenekleri ve tarihi ile tamstirirlar. Kusak ve Yol Inisiyatifi cercevesinde bu
merkezlerin rolii daha da artmaktadir. Zira bu merkezler, farkli uluslar arasinda milyarlarca

dolarlik projelere girisirken bir gereklilik olan karsilikli anlayis ve giiveni tesvik etmektedir.

Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi ortak iilkelerinde sanat sergilerinden film festivallerine,
miizik konserlerinden mutfak fuarlarina kadar ¢ok sayida kiiltiirel etkinligi aktif bir sekilde

organize etmis ve sponsor olmustur. Bu etkinlikler yerel halka Cin'in zengin kiiltiirel
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dokusundan bir tat sunarak aradaki bosluklar1 doldurmakta ve yanlis anlagilmalar1 ortadan
kaldirmaktadir. Bu tiir yumusak gii¢ cabalar1, Kusak ve Yol Inisiyatifinin altyap: projelerinin

sorunsuz ilerlemesi i¢in gerekli iyi niyetin olusturulmasinda ¢ok énemlidir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi sadece ticaretle ilgili degildir; ayn1 zamanda bilgi aktarimiyla
da ilgilidir. Cin’in iiniversiteleri, Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkelerinden gelen dgrencilere
kapilarini daha genis agarak burslar vermekte ve 6zel kurslar olusturmaktadir. Ayn1 zamanda
Kusak ve Yol Inisiyatifi, etkileri ve gelecegi etrafinda dénen akademik konferanslar, seminerler
ve calistaylarda da bir artis s6z konusudur. Bu bilgi ve fikir aligverisi, Kusak ve Yol

Inisiyatifi'nin kapsayici basarisinda etkili olan isbirlik¢i bir ruhu tesvik etmektedir.®!

Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki yumusak giic stratejisinin dnemli bir yonii
de medya isbirligidir. Cinli medya kuruluslari, Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkelerindeki yerel
yayincilarla ortakliklar kurarak kiiresel meselelere Cin perspektifinden bakan igerikler
sunmaktadir. Bu tiir ¢abalar, ¢esitlendirilmis bir medya ortam1 sunarak kendilerine karsit olarak

diisiindiikleri iilkelerin medyalarmin anlatisina kars1 koymay1 amaglamaktadir.®?

Altyapi projeleri, dogasi itibariyle turizmi kolaylastirmaktadir. Artan ulasim olanaklari,
kiiltiirel degisim programlari ile birlesince Cin ve Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkeleri arasinda
turizmde bir artig goriilmiistiir. Bu insanlar arasi temas basli bagina bir yumusak gii¢ aracidir.
Kisisel deneyimler genellikle kliselere meydan okuyarak karsilikli saygi ve anlayisi tesvik
etmektedir. Tirkiye’nin Avrupa Birligi siirecinde, 6zellikle gengler ve akademik cevreler
arasinda, en iyi bilinen ve kabul goren proje Erasmus Ogrenci ve Stajyer Hareketliligi

programlaridir.

Genellikle "Dijital Ipek Yolu" olarak adlandirilan Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin dijital
bileseni sadece fiber optik kablolar ve e-ticaretten ibaret degildir. Ayn1 zamanda dijital kiiltiiriin
aktarrmiyla da ilgilidir. Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkelerinde popiilerlik kazanan Cin
uygulamalarindan teknoloji-eglence sektoriindeki is birliklerine kadar, dijital alan kiiltiirel

aligverisin yeni sinirin1 olusturmaya calismaktadir.

51 Belt and Road Portal. (2019, 22 Nisan). The Belt and Road Initiative Progress, Contributions and Prospects.
Erigim adresi: https://eng.yidaiyilu.gov.cn/p/86739.html

52 Shen, H. (2018). Building a Digital Silk Road? Situating the Internet in China’s Belt and Road Initiative.
International Journal of Communication, 12, 2683-2701. Erisim adresi: https://doi.org/1932-8036/20180005
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Kusak ve Yol Inisiyatifinin kiiltiirel bileseni degerlendirildiginde, altyapr ve
ekonominin hikayenin sadece bir parcasi oldugu diisiincesi agir basabilecektir. Girigim, Cin'in
kiiresel bir kiiltiirel gii¢ merkezi olma yoniindeki yenilenmis ¢abasini temsil ederken anlatilari
ve algilart kendi lehine yeniden sekillendirmektedir. Her iddial1 girisimde oldugu gibi, zorluklar
devam etmektedir. Kiiltiirel emperyalizm suglamalar1 ve projelerin neo-kolonyalist ¢abalar
olarak algilanma riski bulunmaktadir ki bu sekilde bir tartismanin olusmasi i¢in mantikli bir
altyap1 bulunmaktadir. Ancak, yerel kiiltlirlere kars1 duyarli ve saygili bir sekilde yonetildigi
takdirde, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin yumusak gii¢ bileseni de yollar, raylar ve limanlar kadar

doniistiiriicii olabilecektir. Ancak, aksi bir durumun ciddi emareleri de bulunmaktadir.
3.4. Kusak Yol Inisiyatifi ve Sahraalti Afrika: Etiyopya, Cibuti ve Kenya

Etiyopya, Cibuti ve Kenya gibi iilkeleri inceledigimizde, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin
hedeflerinin ¢ok yonlii oldugunu ve hem Cin'in ¢ikarlartyla hem de Etiyopya, Cibuti ve

Kenya’nin kalkinma hedefleriyle uyumlu oldugu goriilmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi Sahraalt1 Afrika'nin tarihi dokusunda yanki ve énem bulmakta
ve eski kitalararasi ticaret yollariyla kesigserek Sahraalti Afrika’nin daha ulasilabilir olmasini
saglama yoniinde oldukca onemli bir yer tutmaktadir. Farkl kiiltiirler, ekonomiler ve bolgeler
arasinda baglantilar kuran ipek Yolu gibi, Kusak ve Yol Inisiyatifi de ¢agdas jeopolitik arenada
bu eski yollar1 yeniden canlandirmayr ve genisletmeyi amaglamaktadir. Afrika baglaminda
girigim, her ikisi de mal, fikir ve kiiltiir aligverisi i¢in kanallar olan karmasik Sahra 6tesi ticaret
aglar1 ve hareketli Hint Okyanusu deniz yollarinin yapisini ¢agristirmaktadir. Kusak ve Yol
Inisiyatifi birgok agidan bu tarihi baglarin 6ziinii yeniden canlandirmayz, isbirligini ve karsilikl
biiylimeyi tesvik etmeyi amaglamaktadir. Kenya'nin limanlari, Etiyopya'nin i¢ bdlgeleri ve
Cibuti'nin stratejik deniz gegitlerinden gegen projeler araciligiyla Kusak ve Yol Inisiyatifi,
kokleri tarihi Onciillere dayanan modern bir birbirine baghlik dokusunu yeniden insa
etmektedir. Dolayisiyla, Sahraalt: Afrika icin Kusak ve Yol Inisiyatifi sadece bir altyapi projesi
degil; kiiresel ticaret anlatisinda 6nemli bir kavsak noktasi olan bu bdlgenin tekrar énemli

ticaret yollarinin kesigim noktasi olarak 6ne ¢ikmasi demektir.

Sahraalti Afrika'nin tarihsel ge¢misini anlamak sadece akademik bir egzersiz degil,
stirekli gelisen kiiresel politik ekonomideki potansiyel ortakliklarin ve ittifaklarin farkina

varabilmek icin referans noktasi olusturmaktir.
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3.4.1. Etiyopya ve Kusak ve Yol Inisiyatifi

Afrika'nin biiylime hikayesinin Onciisii olarak sik sik miijdelenen Etiyopya, Cin'in
Kusak ve Yol Inisiyatifi hedefleri igin tarihi énem ve stratejik cografi konumun essiz bir
karisimini sunmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi semsiyesi altinda Cin ile isbirligi, hem altyap1
eksikliklerini gidermek hem de daha genis ekonomik biiylime i¢in yollar saglamak iizere ¢ok

yonlii olmustur.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Etiyopya'daki etkisinin en carpici temsili Addis Ababa -
Cibuti Demiryolu'dur. Biiylik 6l¢lide Cin bankalar1 tarafindan finanse edilen 4 milyar dolarlik
bu proje yaklagik 750 km uzunlugunda ve Dogu Afrika'nin ilk elektrikli demiryolu olma
ozelligini tagimaktadir. Somut demiryolu hatlarinin 6tesinde, bu proje stratejik agidan da biiyiik
onem tasir: Kara ile ¢evrili Etiyopya'y1 Cibuti limanlarina baglayarak kritik bir ticaret yol gorevi
gormektedir. Mallarin transit gegis siirelerindeki potansiyel azalma, Etiyopya'nin ticari rekabet
gliciinii 6nemli olgiide artirabilir ki bu da 2025 yilina kadar orta gelirli bir iilke olmay1
hedefleyen bir iilke i¢in gerekli bir faktordiir. Bununla birlikte, agirlikli olarak Cin kredileriyle
saglanan finansman yapisi, bor¢ siirdiiriilebilirligi ve projenin uzun vadeli ekonomik
uygulanabilirligi konusunda endiselere yol agmaktadir. 1 Ocak 2018’de hizmete giren tren yolu

2023 yil1 igerisinde 6 Milyon Ton ticari mal tasima kapasitesine ulagmustir.>

Etiyopya'da Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki bir diger doniistiiriicii girisim de
sanayi bolgelerinin gelistirilmesidir. Ornegin Addis Ababa yakinlarindaki Dogu Sanayi
Bolgesi, ayakkabidan makineye kadar cesitli iirlinlerin imalatin1 yapan ¢ok sayida Cinli sirkete
ev sahipligi yapmaktadir. Cin destekli bir baska girisim olan Hawassa Endiistri Park1®*, tekstil
ve hazir giyim iiretimine odaklanarak Etiyopya'nin bu sektordeki karsilastirmali avantajindan
yararlanmaktadir. Bu bolgeler endiistriyel kiimelenmelerden daha fazlasidir; teknoloji
transferini, beceri gelistirmeyi ve istthdam yaratmay: tesvik eden ekosistemlerdir. Ancak,
Etiyopya'nin bu bolgelerin izole edilmis hale gelmemesini, yerel ekonomiyle entegre olmasini

ve yerel isletmelerin de iiretilen yayilmalardan yararlanmasini saglamasi ¢ok énemlidir.

Tarim, Etiyopya ekonomisinin bel kemigi olmaya devam etmekte ve niifusunun 6nemli

bir boliimiinii istthdam etmektedir. Bunun bilincinde olan Etiyopya'daki Kusak ve Yol

%3 Tarrosy, 1., & Voros, Z. (2024, 14 Subat). The China-Built Addis-Djibouti Railway Gains Steam. Erigim
adresi: https://thediplomat.com/2024/02/the-china-built-addis-djibouti-railway-gains-steam/
54 https://www.ipdc.gov.et/service/parks/9/
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Inisiyatifi girisimleri, tarimi1 modernize etme girisiminde bulunmustur. Cinli sirketler biiyiik
Olcekli tarim projelerinde yer almistir. Modern tarim teknolojisini tanitip ve hatta tarimsal
sanayi parklar1 kurmustur. Amag iki yonlidiir: Etiyopya i¢in gida giivenligini saglamak ve Cin
pazari i¢in Etiyopya tarim iirlinlerinin ihracat potansiyelinden yararlanmaktir. Ancak bu tiir
biiyiik 6l¢ekli miidahaleler bazen arazi haklar1 ve yerel topluluklarin yerinden edilmesiyle ilgili
tartismalara yol agmustir. Yerel kaygilara ve siirdiirtilebilir uygulamalara oncelik veren dengeli

bir yaklasim ¢ok 6nemlidir.

Cin yatirnmlarinin akisi Etiyopya'nin altyapisal ve endiistriyel biiyiimesini hizlandirmig
olsa da ilgili bor¢ dinamiklerini tartismak zorunludur. Etiyopya'nin dis borcu son on yilda artig
gostermis ve borglarinin énemli bir kismimni Cin'e olan borglari teskil etmektedir. Bu mali
karisiklik, ozellikle Etiyopyanin borglarint geri 6demesinde zorluklarla karsilagmast
durumunda Cin'in kullanabilecegi potansiyel ekonomik kaldira¢ hakkinda tartigmalara yol

acmaktadir.

Etiyopya'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi ile olan iliskisi, yeni bir modernlesme ve kalkinma
cagin1 miijdeleyen doniistiiriicii projeler ortaya ¢ikarmistir. Yine de, her kapsamli ekonomik
plan gibi, karmasikliklar1 ve zorluklari da beraberinde getirmektedir. Etiyopya i¢in 6niimiizdeki

yol, ilgili risklere kars1 uyanik kalirken firsatlardan akillica yararlanmaktan ge¢gmektedir.
3.4.2. Cibuti ve Kusak ve Yol Inisiyatifi

Afrika Boynuzu'nda yer alan kiigiik bir iilke olan Cibuti, kiiresel jeopolitik manzarada,
ozellikle de Kusak ve Yol Inisiyatifi baglaminda benzersiz bir stratejik dneme sahiptir.
Kizildeniz ve Aden Korfezi'ni birbirine baglayan konumu, onu 6nemli kiiresel deniz yollarina
acilan bir kap1 ve Cin'in iddiali deniz Ipek Yolu hedefleri igin potansiyel bir mihenk tasi haline
getirmektedir.

Cibuti Liman1 Cin icin baslica ilgi noktasidir. Diinyanin en islek nakliye rotalarina
yakinligi goz oOniine alindiginda, liman Cin'in denizcilik stratejisinde ¢ok 6nemli bir rol
oynamaktadir. Cin'i Afrika, Orta Dogu ve Avrupa'daki pazarlara baglamaktadir. Cin'in limanin
genisletilmesi ve modernizasyonu i¢in yaptig1 yatirimlar, limani1 6nemli bir denizcilik aktarma
merkezine donilistiirmeyi amacglamaktadir. Limanin modern altyapisi biiylik gemileri
agirlayabilmekte, kargo ellecleme kapasitesini artirmakta ve Kizildeniz bolgesinde rekabetei

bir destinasyon haline getirmektedir.
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Ticaretin 6tesinde Cibuti, Cin'in 2017'de hizmete giren ilk denizasir1 askeri iissline ev
sahipligi yapmaktadir. Bu da Cin'in Cibuti'ye olan ilgisinin stratejik boyutunun altimi
cizmektedir. ABD ve diger yabanci askeri tesislere yakin bir konumda bulunan iis, Cin'in artan
kiiresel askeri hedeflerinin bir gostergesidir. Pekin bu iissii Afrika'daki korsanlikla miicadele
operasyonlarini, baris1 koruma ve insani yardim misyonlarini destekleyecek bir lojistik tesis
olarak tanimlasa da, Cin'in giiciinii sinirlarinin ¢ok 6tesine yansitma kabiliyetini mutlak surette

genisletmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, limanin yam sira yatirimlari bir dizi altyapr projesine
yonlendirmistir. Cibuti-Addis Ababa Demiryolu, kara ile ¢evrili Etiyopya'ya bir yasam hatti
sunarak ithalat ve ihracatin1 kolaylastiran bir drnektir. Ayrica, Cibuti'nin yenilenebilir enerji
potansiyelini kullanmay1 ve enerji ithalatina olan bagimliligini1 azaltmay1 amaglayan riizgar ve
giines enerjisi santralleri de dahil olmak iizere yenilenebilir enerji projeleri igin ilgili

sektorlerden bir talep baskisi vardir.

Cibuti'nin ekonomik manzarasi Cin yatirimlariyla 6nemli 6l¢iide yeniden sekillenmistir.
Bununla birlikte, Cibuti'nin artan kamu borcuyla ilgili endiseler mevcuttur ve bu borcun 6nemli
bir kism1 Cin'e 6denecek borglardir. Bazi analistler, 6deme giicliikleri yasanmasi durumunda
Cibuti'nin "bor¢ tuzagi diplomasisi" ile ilgili endiselerini yineleyerek toprak veya kaynak
tavizleri vermeye zorlanabileceginden korkmaktadir. Bu 6rnekler 1s1¢1nda, Cibuti'nin ekonomik
ortakliklarini gesitlendirmesi ve siirdiiriilebilir bor¢ yonetimini saglamasi gerektiginin altt

cizilmektedir.

Zorlu altyapr ve stratejik dinamiklerin o6tesinde, sosyo-kiiltiirel baglarin ince bir
dokumas: vardir. Cinli isletmeler, yerel halk arasinda iyi niyeti tegvik etmeyi amaglayan egitim
ve toplum projeleri baglatmistir. Bu yumusak giic oyunu, her ne kadar goz ardi edilse de,

Cibuti'deki uzun vadeli Kusak ve Yol Inisiyatifi vizyonunun énemli bir bilesenidir.

Cibuti'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi 'ne bagh projelere katilimi, 6ziinde bir firsatlar ve
zorluklar oyunudur. Ulke, bdlgede 6nemli bir ticari merkez olma yolunun kavsaginda
durmaktadir. Ancak ayn1 zamanda egemenliginden ve ekonomik siirdiiriilebilirliginden 6diin

vermemesini saglamak i¢in dikkatli adimlar atmas1 gerekmektedir.
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Asagida sunulan grafikte (Sekil 8.)%° Cibuti, Etiyopya, Cin ve Shenzen’de kisi basina
diisen gayri safi yurt i¢i hasila verilmistir. 1980 ve 2018 yillar1 arasinda kisi basina diisen GSYH
egilimleri, Kusak ve Yol Inisiyatifi ile kayda deger baglantilar1 olan Cibuti, Etiyopya, Cin ve
Shenzhen igin farkl1 bir tablo ¢izmistir. Cibuti, kisi basina diisen nispeten diisiik bir GSYIH ile
baslamasina ragmen, ana ticaret yollar1 lizerindeki stratejik konumu nedeniyle 6nemli Kusak
ve Yol Inisiyatifi oyuncusu olarak one ¢ikmaktadir. Cibuti'deki Kusak ve Yol Inisiyatifi
yatirimlari, Cibuti'yi hayati bir lojistik ve ticaret merkezine doniistiirmeyi amaglayarak basta
limanlar ve ulagim olmak iizere altyapisimi giiclendirmeye odaklanmistir. Etiyopya da kisi
basia diisen miitevazi bir GSYIH ile baslamus olsa da, altyap: ve iiretim yatirimlar sayesinde
onemli bir ekonomik biiyiimeye tamik olmustur. Etiyopya, Kusak ve Yol Inisiyatifi’ni
baglantilar1 gelistirmek, ticareti artirmak ve ekonomik kalkinma hedeflerini ilerletmek i¢in bir

firsat olarak gormektedir.

Ote yandan Cin, genisleyen ekonomisiyle Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin arkasindaki itici
giictiir. Yillar i¢inde Cin'in kisi basina diisen GSYIH'si énemli 6lciide artarak diinyanin en
biiyiik ekonomilerinden biri olma konumunu saglamlastirmistir. Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi'ni
ekonomik niifuzunu kiiresel capta genisletmek, uluslararasi ticareti canlandirmak ve belirli
sektorlerdeki kapasite fazlasi sorunlarini ele almak i¢in bir aract olarak da kullanma imkanina
sahiptir. Cin'de kisi basina diisen GSYIH'si iilke ortalamasindan daha yiiksek olan miireffeh bir
sehir olan Shenzhen ise Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ticaret ve baglantiya verdigi énemden
dolayl olarak faydalanmaktadir. Shenzhen, Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi ortag iilkelerle

ticaretinde 6nemli bir rol oynamakta ve ekonomik canliligina katkida bulunmaktadir.

% Wan, Y. (n.d.). Djibouti: From a colonial fabrication to the deviation of the ""Shekou model".
https://data.worldbank.org/ https://www.stats.gov.cn/english/
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Sekil 8. Cibuti, Etiyopya, Cin ve Shenzhen’de Kisi Basina Diisen Gayrisafi Yurt I¢i Hasila

Cibuti, Etiyopya, Cin ve Shenzhen'de
kisi basina diisen GSYIH.
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Oziinde, kisi bagina diisen bu GSYIH egilimleri Cibuti, Etiyopya, Cin ve Shenzhen'in
farkli ekonomik manzaralarinin altin1 ¢izmektedir. Kusak ve Yol Inisiyatifi, altyap: gelistirme,
ticareti gelistirme ve ekonomik biiyliime i¢in firsatlar sunan ortak bir konu olarak hizmet
etmektedir. Kusak ve Yol Inisiyatifi projelerinin aktif katilimcilar1 olan Cibuti ve Etiyopya,
gelismis baglantilardan faydalanmay: hedeflerken, Inisiyatifi baslatan Cin, kiiresel ekonomik
erisimini  genisletmek icin Inisiyatif'ten faydalanmaktadir. Shenzhen girisimin genel
hedeflerinden dolayli olarak faydalanmakta ve Cin'in ticaret ag1 i¢inde gelisen bir ekonomik
merkez olarak statiisiinii giiclendirmektedir. Bu i¢ ice gegmis ekonomik yoriingeler, Kusak ve
Yol Inisiyatifinin diinya genelindeki bolgeler ve sehirler iizerindeki ¢ok yonlii etkisini

vurgulamaktadir.
3.4.3. Kenya ve Kusak ve Yol Inisiyatifi

Dogu Afrika'nin en dinamik ekonomilerinden biri olan Kenya, Cin'in kitadaki Kusak ve
Yol Inisiyatifi baglaminda deniz yolu ve Afrika’nin ortasi ile giineyini kapsayan hedeflerinin
merkezinde yer almaktadir. Afrika'nin dogu kiy1 seridindeki stratejik konumu ile Dogu ve Orta
Afrika hinterlandina agilan bir kapi olarak halihazirda iistlendigi rol, Kenya'yr Kusak ve Yol

Inisiyatifi'nin bolgedeki genislemesi i¢in bir mihenk tas1 olarak konumlandirmaktadir.

Standart Hatli Demiryolu (SGR): Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki Cin-Kenya is
birliginin dnemli bir 6rnegi olan Nairobi-Mombasa Standart Hatli Demiryolu, Kenya'nin

bagimsizligindan bu yana gerceklestirdigi en 6nemli altyapi projesidir. Kenya'nin baslica liman
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kenti ile hareketli bagkenti arasindaki demiryolu tasimaciligini canlandirmay1 amaglayan SGR,
nakliye maliyetlerini ve siiresini azaltarak Afrika i¢i ticareti Onemli Olglide artirma
potansiyeline sahiptir. Ancak bu projeyi elestirenler; tahakkuk eden yiiklii borca ve gevresel
kaygilara 6nemli sorunlar olarak isaret etmektedirler. 31 Mayis 2017 yilinda hizmete giren hat,

yilda 2 milyon civarinda yolcu kapasitesine ulagmstir.>®

Demiryolunun 6tesinde, 6nerilen, devam eden ya da tamamlanan sayisiz altyap1 projesi
bulunmaktadir. Yollardan kdopriilere, limanlardan enerji projelerine kadar Cin yatirimlar
Kenya'nin altyapit manzarasinin neredeyse her sektoriine dokunmus durumdadir. Kenya'y1
Etiyopya ve Giiney Sudan'a baglayan kesintisiz bir ulasim koridoru olusturmay: amaglayan
Lamu Limani-Giiney Sudan-Etiyopya-Ulasim (LAPSSET) koridoru projesi, Cin sermayesi

tarafindan desteklenen bir diger iddial1 girisimdir.

Kenya'nin Cin ile ticaret hacmi son yillarda artig gdstermistir. Cin, 2020'lerin bas1
itibariyle Kenya'nin en biiytik ikili bor¢ vereni ve 6nemli bir ticaret ortagi konumundadir. Bu
gelisen iligkiden faydalanan kilit sektorler arasinda tarim, turizm ve emlak yer almaktadir.
Uygun fiyatli Cin mallarinin akini, tiiketiciler i¢in faydali olsa da, yerel lireticiler arasinda

rekabet dezavantajlar1 konusunda endiselere yol agmustir.

Cin'in 6zellikle altyap1 alanindaki yatirimlari ¢evresel endiselere yol agmistir. SGR gibi
baz1 projelerin insasi, potansiyel ¢evresel bozulma ve yerel topluluklarin yerinden edilmesi
nedeniyle elestirilere maruz kalmistir. Bu zorluklarin ele alinmasi ve siirdiiriilebilir kalkinmanin

saglanmas1 6nemini korumaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Kenya'daki ayak izi ekonomi ve altyapi ile smnirli degildir.
Yillar gectikge kiiltiirel ve egitsel degisimlerde belirgin bir artis olmustur. Kenyali 6grencilere
sunulan burslar, akademik kurumlarda baglatilan Cince dil kurslar1 ve sik sik diizenlenen

kiiltiirel festivaller, insanlar aras1 gii¢lii bir iliskinin tohumlarin1 atmaktadir.®’

Cin'in Kenya'daki etkisi arttik¢a jeopolitik dinamikler de degisecektir. Kusak ve Yol
Inisiyatifi Nairobi ile Pekin arasinda daha yakin baglar kurulmasini saglarken, Kenya'nin

ozellikle Bati'daki geleneksel miittefikleriyle olan iliskilerinin de yeniden diizenlenmesine yol

% Xinhuanet. (2018, 19 Aralik). Kenya's Mombasa-Nairobi railway has served more than 2 min passengers:
report. Erisim adresi: http://www.xinhuanet.com/english/2018-12/19/c_137685247.htm

57 Agencies. (2024, 9 Subat). Kenya marks Chinese Spring festival. Africanews. Erisim adresi:
https://www.africanews.com/2024/02/09/kenya-marks-chinese-spring-festival/
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acacaktir. Derinlesen ekonomik angajman, ortak tatbikatlar ve silah satiglar1 seklinde artan
askeri is birligi ile birlestiginde, Kenya'nin Cin'in daha genis Afrika stratejisindeki dnemli

roliine isaret eden adimlar olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Kenya'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi ile iliskisi diger drneklerde oldugu gibi bir firsatlar
ve zorluklar oyunudur. Yatirim, teknoloji ile hizlandirilmis kalkinma vaadinde bulunurken,
Nairobi uzun vadeli kalkinma ve stratejik ¢ikarlariyla uyumlu olmasini saglamak i¢in bu

ortaklig1 kendi adina akillica yonetmelidir.

Asagida sunulan siitun grafiginde (Sekil 9.)° 2010 ve 2017 yillar1 arasinda Kenya’nin
borcunun gayri safi yurti¢i hasilaya orani verilmistir. 2013 yilinda baslayan Kusak ve Yol
Inisiyatifi éncesine ve sonrasina bakildiginda Kenya’nin bor¢ oranmin —bir dénem gerilese
de— inisiyatifin Oncesinden daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu artis temel olarak
karayollari, demiryollar1 ve limanlar dahil olmak iizere altyapir projeleri i¢in yapilan
bor¢lanmalardan kaynaklanmistir. Kusak ve Yol Inisiyatifi Kenya'nin artan borg seviyelerinde
bir rol oynamis olsa da bu egilime birden fazla faktoriin katkida bulundugunu belirtmek
onemlidir. Borcun siirdiiriilebilirligi ve sorumlu bor¢ yonetimi Kenya i¢in temel zorluklar
olmaya devam etmis ve bu konu ekonomistler, politika yapicilar ve uluslararasi finans
kuruluslar: tarafindan tartisma ve analiz konusu olmustur. Kusak ve Yol Inisiyatifi ile iliskili
olanlar da dahil olmak iizere altyap1 projeleri, Kenya'nin ekonomik biiyiimesi ve kalkinmasi
bakimindan kritik éneme sahiptir. Ornegin, iyilestirilmis ulasim aglar1 lojistik maliyetlerini

azaltabilecektir ve ticareti gelistirebilecek en biiyiik faktorlerdendir.

%8 Trading Economics. (2023). Kenya government debt to GDP. Erigim:
https://tradingeconomics.com/kenya/government-debt-to-gdp
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Sekil 9. Kenya nin Borcunun Gayrisafi Yurt I¢i Hasila’ya Orani

KENYA'NIN BORCUNUN
GSYH'YE ORANI
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Ayrica Cin tarafindan tasarlanan Kusak ve Yol Inisiyatifi, temelde kiiresel ekonomik
entegrasyon senaryosunu yeniden yazmayi amaclamakta ve ticaret, yatirim ve altyap1 gelistirme
paradigmalarinda doniistiiricli bir degisimin sinyallerini vermektedir. Tarihsel olarak,
gelismekte olan pek ¢ok iilke, mali kisitlamalar ve teknik uzmanlik eksikligi nedeniyle altyap1
sorunlartyla karsi karsiya kalmistir. Cin'in mali zekasini ve teknik becerisini kullanarak bu
ucurumlar arasinda koprii kuran ve ilgili lilkeler i¢in yeni bir biiyiime ve firsat ¢agi baslatma
potansiyeli tasiyan Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin vaadi burada yatmaktadir. Kusak ve Yol
Inisiyatifi, salt fiziksel baglantinin Stesinde, mal ve hizmetlerden sermayeye kadar kesintisiz
ticaret akisini kolaylastiran bir altyapr agi araciligiyla ekonomileri birbirine baglayan bir
ekonomik karsilikli bagimlilik semboliidiir. Bu tiir bir entegre ¢6ziim, tekil Kusak ve Yol
Inisiyatifi altyap: projesinin (liman veya demiryolu) kurulmasinin, destekleyici tesislerin
yiikselmesini gerektiren ve bdylece yerel ekonomik faaliyetleri ve istihdam firsatlarini artiran
bir etki yarattigi ekonomik yayilmalar1 yayginlagtirabilecektir. Cin i¢in Kusak ve Yol
Inisiyatifi, 6zellikle gelik ve insaat gibi sektdrlerdeki kapasite fazlas1 sorununu, bu kapasiteleri
ithra¢ ederek ve varligini kiiresel deger zincirlerine daha derinlemesine yerlestirerek ¢ozmek
igin stratejik bir kanal sunmaktadir. Ayrica Kusak ve Yol Inisiyatifi, dzellikle Kusak ve Yol
Inisiyatifi ¢abalar1 icin dogan yeni finansal ara¢ ve kurumlarin altyap: finansmaninda devrim
yaratabilece8i bir yapiy1r zorlayarak, gelismis bir finansal birlikteligin gelecegine yatirim

yapmaktadir. Bununla birlikte, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ekonomik dokusu potansiyel
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puriizlerden yoksun degildir. Katilimci iilkeler i¢in borg¢ seviyelerinin stirdiiriilebilirligi ve bazi
projelerin ger¢ek ekonomik uygulanabilirligi konusundaki sorular, 'bor¢ tuzagi diplomasisi'
endiseleriyle desteklenmektedir. Girisim ortaya c¢iktik¢a, tedarik =zincirlerinin yeniden
sekillendirilmesinden rekabet dinamiklerinin degistirilmesine kadar daha genis ¢apl etkileri
tam olarak goriilecektir. Kusak ve Yol Inisiyatifi, kiiresel ekonomide potansiyel yeni bir diinya
diizeninin kanit1 olarak durmakta ve isbirligine dayali uluslararasi katilimin ve titiz
uygulamanin modern ¢ag i¢in ekonomik isbirligini yeniden tanimlayabilecegi bir gelecegi

isaret etmektedir.
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DORDUNCU BOLUM
INISIYATIFIN AFRiKA YATIRIMLARI

Cin'in kavramsallastirdig1 ve onciiliik ettigi Kusak ve Yol Inisiyatifi sadece Avrasya'ya
Ozgi bir girisim degildir. Dallar1 ¢ok uzaklara uzanmaktadir ve Afrika bu genis jeopolitik ve
ekonomik satrang tahtasinda ¢ok 6nemli bir rol oynamaktadir. Bu ¢agin yeni "Ipek Yolu",
Afrika kitasiin engin kaynaklarini ve pazar potansiyelini Cin'in teknolojik becerisi, altyap1
kabiliyetleri ve uzun vadeli stratejik ¢ikarlariyla birlestiren bir hedefler ve pratikler diagrami

olarak goriilebilir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi semsiyesi altindaki Afrika yatirimlari, altyapisal gelismeler,
hammaddelere erisim ve Cin mallar1 i¢in yeni pazarlarin yaratilmasinin bir karigimi olarak
nitelendirilmektedir. Cin'in Afrika'daki altyap: girisimleri, demiryollar1, otoyollar, limanlar ve
havaalanlarim kapsayan devasa ulasim projelerinde agikca goriilmektedir. Onemli 6rnekler
arasinda Kenya'daki Mombasa-Nairobi Standart Hat Demiryolu, Addis Ababa-Cibuti
Demiryolu ve Tanzanya ve Cibuti gibi iilkelerdeki biiyiik limanlarin gelismeleri sayilabilir. Bu

cabalar Afrika, Orta Dogu ve Asya arasindaki deniz ve kara baglantilarini da giiclendirmektedir.

Ulasimin dtesinde, Afrika'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirmmlarinin bir de enerji
baglantis1 bulunmaktadir. Kitanin kullanilmayan genis petrol, dogal gaz ve mineral rezervleri,
enerjiye a¢ Cin icin cazip bir firsat sunmaktadir. Buna paralel olarak hidroelektrik santralleri,
rlizgar ciftlikleri ve giines enerjisi tesisleri gibi siirdiiriilebilir enerji projelerine dogru hissedilir
bir yonelis bulunmaktadir. Bu durum Cin'in kendi i¢inde yesil enerjiye yonelisini yansitmakta

ve sorumlu bir kiiresel oyuncu olarak goriilme niyetinin altin1 ¢izmektedir.

Ekonomik agidan bu yatirinmlar Afrika'nin kapasitesini gii¢lendirerek sanayilesmenin
onlinii agarken potansiyel olarak Afrika'yr bir sonraki kiiresel iiretim merkezi olarak
konumlandirabilecektir. Aynt zamanda, Cinli isletmelerin gelismekte olan Afrika tiiketici
pazarlarina girmesi i¢in yollar agarak karsilikli ekonomik istekleri yerine getirmek i¢in bir firsat

olabilecektir.

Cin kredilerinin akisi, acil ekonomik rahatlama ve altyap1 gelisimi saglarken, bazi

Afrika iilkelerinde borg siirdiiriilebilirligi konusunda endiselere yol agmistir. Elestirmenler,
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"bor¢ tuzagi diplomasisi" potansiyelinin, geri 6deme basarisizliklart durumunda uluslarin

hayati varliklarinin kontroliinii Pekin'e devrettigini gorebilecegini savunmaktadirlar.>®

Ayrica, Cin'in genellikle icislerine "karigmama" olarak etiketlenen yaklagima,
yatirimlar1 genellikle yOnetisim, insan haklar1 ve demokratik reformlarla ilgili kosullarla
birlestiren geleneksel yaklasimla tam bir tezat olusturmaktadir. Bu durum Cin yatirimlarini
birgok Afrikali hiikiimet i¢cin daha cazip hale getirirken ayn1 zamanda kitada yonetisim, seffaflik
ve esitlikei bilyiimenin uzun vadeli sonuglart hakkinda da soru isaretleri dogurmaktadir. Clinkii
geleneksel yapinin disina c¢iktigimiz zaman kontrolsiiz bir bor¢lanma ve biiyiime sonrasi

ekonomik buhrana siiriiklenme ihtimali ¢ok daha fazla olacaktir.

Kusak ve Yol Inisiyatifinin Afrika'daki yatirimlar1 kitanin ekonomik ve altyapisal
manzarasini yeniden sekillendirmeye hazirlanirken, ayni zamanda jeopolitik, bor¢ dinamikleri
ve siirdiiriilebilir ve adil kalkinmaya iliskin sorularin karmasik sularina da dalmaktadir. Ortaya
¢ikan anlati, hem Cin'in kiiresel liderlik hedefleri hem de Afrika'nin 21. yiizyil kiiresel

diizenindeki yeri i¢in belirleyici bir yoriinge olacaktir.

Asagida sunulan siitun grafiginde (Sekil 10.)% Cin’in Afrika, Latin Amerika ve Toplam
olarak adlandirilan geri kalan tiim bolgeleri de kapsayan proje yatirimlarinin miktari
gozlemlenebilmektedir. Grafikte 2013 yilinda baslayan Kusak ve Yol Inisiyatifi ile Cin’in

Afrika’ya olan yatirim akisinin arttig1 goriilmektedir.

2006 ve 2014 yillar arasinda Cin'in digartya Dogrudan Yabanci Yatirim akislari, kiiresel
akislara kiyasla ozellikle Latin Amerika ve Aftrika'ya odaklanarak bolgeler arasinda farkli
modeller sergilemistir. Bu donemde, Cin'in Latin Amerika'ya yonelik Dogrudan Yabanci
Yatirim ¢ikislarinda 6nemli bir biiylime yaganmistir. Cin, petrol, mineraller ve tarim {iriinleri
gibi dogal kaynaklara erisimi giivence altina almak amaciyla Latin Amerika bolgesine stratejik
olarak yatirnm yapmustir. Yatirimlardaki bu artis, Cin'in hizli ekonomik biiyiimesini siirdiirmek
icin artan kaynak talebinden kaynaklanmistir. Buna paralel olarak Cin de bu zaman diliminde

Afrika'daki yatirimlarini yogunlagtirmistir. Latin Amerika'ya benzer sekilde, Afrika'nin petrol,

%9 Mlambo, C. (2022). China in Africa: An Examination of the Impact of China’s Loans on Growth in Selected
African States. Economies, 10(7), 154. Erisim adresi: https://doi.org/10.3390/economies10070154

80 Chen, H. (2016). China’s ‘One Belt, One Road’ initiative and its implications for Sino-African investment
relations. Transnational Corporations Review, 8(3), 178-182.
http://dx.doi.org/10.1080/19186444.2016.1233722
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mineraller ve kereste gibi dogal kaynak zenginligi Cin'in dogrudan yabanci yatirimlarini
cekmistir. Ayrica Cin, altyap1 projeleri, imalat ve telekomiinikasyon alanlarina yatirim yaparak
Afrika pazarlarindaki varligini  genisletmeye ¢alismistir. Kusak ve Yol Inisiyatifi,
baglanabilirlik ve ekonomik is birligini vurgulayarak Cin'in Afrika'daki yatirimlarini daha da

kolaylastirmistir.

Sekil 10. Bolgelere Gore Cin’in Yabanci Yatirim

BOLGELERE GORE CIN'IN DISA
DOGRU DOGRUDAN YABANCI
YATIRIM AKISI 2006-2014
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Source: Huiping Chen (2016)

Ozetle, 2006 ile 2014 yillar1 arasinda Cin'in Latin Amerika ve Afrika'ya yonelik
Dogrudan Yabanci Yatirimi akislari, kaynak edinimi ve pazar genislemesine belirgin bir vurgu
yapmistir. Bu yatirimlar Cin'in bu bdlgelerle olan ekonomik baglarmi gii¢lendirmede ¢ok
onemli bir rol oynamistir. Bununla birlikte, Cin'in kiiresel yatirim stratejisinin ¢ok yonlii
oldugunu ve 6nemli yatirnmlarin diinya ¢apindaki diger bolgelere de yoneldigini kabul etmek

¢ok 6nemlidir.



109

4.1. Kuzey Afrika

Kusak ve Yol Inisiyatifinin Kuzey Afrika ile olan iliskileri, Cin'in Afrika kitasina
yonelik daha genis kapsamli agiliminin 6nemli bir yoniinii olugturmaktadir. Bu karsilikli kazang
hedefleyen iliskiler biitlinii derinlemesine incelendiginde genisligi ve stratejik bakisi ortaya

cikmaktadir.

Misir, Tunus, Fas, Cezayir ve Libya gibi iilkeleri kapsayan Kuzey Afrika, Avrupa'ya
yakinlig1 ve Siiveys Kanali gibi ¢ok dnemli deniz gecis noktalarini kontrol etmesi nedeniyle
Cin i¢in stratejik agidan hayati 6nem tagimaktadir. Zengin tarihi, ¢esitli kaynaklari ve ekonomik

Onemi ile bolge dnemli firsatlar ve zorluklar sunmaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin Kuzey Afrika yatirimlarmda Misir 6ne ¢ikmaktadir. Siiveys
Kanali Ekonomik Boélgesi (“SCZone”) bunun klasik bir Ornegidir. Limanlarin, sanayi
bolgelerinin, lojistik merkezlerinin ve yerlesim alanlarmin gelistirilmesini igeren bu proje,
Kizildeniz ile Akdeniz'i dogrudan birbirine baglayarak zaman kazandiran 6nemli bir deniz yolu
sunuyor. SCZone'un Gtesinde Cin'in yatirimlart Misir'da enerji, telekomiinikasyon ve ulagim
gibi sektorleri kapsamakta, ekonomik varligmi pekistirmekte ve ikili iliskileri daha da

derinlestirmektedir.
4.1.1. Cin'in Masir'daki Kusak ve Yol inisiyatiﬁ Yatirimlari

Cin ve Misir arasinda 1956 yilinda kurulan iliski, Cin ile bir Afrika tilkesi arasindaki en
eski iligkilerden biridir. Yillar boyunca derin diplomatik ve ekonomik baglar gelistirmislerdir.
Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlar, her iki iilke icin de kazan-kazan senaryolar1 yaratmayi

amaglayan bu uzun siireli ortakligin bir devami niteligindedir.

Siiveys Kanali Ekonomik Bolgesi (“SCZone”) sadece baska bir sanayi bolgesi degildir.
Diinyadaki toplam ticaretin yaklasik %12'si Siiveys Kanali'ndan gegtigi i¢in kiiresel ticaret
aginda stratejik bir noktayr temsil etmektedir. Bu bolgenin kapasitesinin arttirilmasi, Cin'in

sorunsuz ticaret yollarina iliskin kiiresel yaklasimiyla uyumludur.

Mevcut limanlarin modernize edilmesi ve yenilerinin gelistirilmesi, mallarin daha hizl
yliklenmesini ve bosaltilmasin1 saglayarak nakliye maliyetlerini digiiriir ve verimliligi
artirmay1 amaglamaktadir. Cin, Misir'mm yerel kaynaklarindan yararlanabilecek ve hem yerel

hem de uluslararasi pazarlara hitap edebilecek endiistriler kurmay1 planlamaktadir. Lojistik
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merkezleri mallarin depolanmasini ve tasinmasini kolaylastirarak Kizildeniz ve Akdeniz
arasinda hizli hareket edilmesini saglayacaktir. Yeni yerlesim alanlarinin olusturulmasi,

SCZone i¢inde beklenen niifus artisini karsilayacak ve biitlinsel kalkinmayi saglayacaktir.

Genis ¢ol alanlarina sahip Misir, yenilenebilir enerji, ozellikle de giines ve riizgar
enerjisi i¢in 6nemli bir potansiyel sunmaktadir. Cin'in enerji alanindaki yatirimlar1 petrol ve
gazla simirli kalmayip bu yenilenebilir sektorleri de kapsayarak Misir'in enerji ¢esitlendirmesi

ve siirdiirtilebilirlik hedeflerine yardimer olmaktadir.

Huawei ve ZTE gibi Cin'in telekomiinikasyon devleri Misir pazarina artan bir ilgi
gostermektedir. Bu sektdrdeki yatirnmlar, Misir'in dijital altyapisini gelistirmeyi, daha genis
internet erisimi saglamayr ve dijital ekonomilerin gelisme potansiyelini tesvik etmeyi

amaclamaktadir.

Cin'in Misir'in ulagtirma sektdriine yaptig1 yatirimlar, normal karayollar1 ve
demiryollarinin 6tesinde kentsel metro sistemlerini, yiiksek hizli trenleri ve gelismis otobiis
aglarin1 kapsamaktadir. Bu tiir projeler i¢ baglantiy1 gelistirmeyi, trafik sikisikligini azaltmay1
ve mallarin ve insanlarin sorunsuz bir sekilde hareket etmesini kolaylastirmay1 amaglamaktadir.
Bu yatirimlarla birlikte Misir'in yerel halki i¢in 6nemli is firsatlar1 ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica,
teknoloji transferleri, beceri gelistirme programlart ve is birligine dayali girisimler Misir

ekonomisinin ¢esitli sektorlerini canlandiracaktir.

Beklentiler parlak olsa da yerel rekabet, proje ihalelerinde seffaflik ve borg
stirdiiriilebilirligi ile ilgili endigeler gibi zorluklar mevcuttur. Yatirimlarin her iki taraf i¢in de
olumlu sonuglar vermesini saglamak i¢in siirekli bir diyalog, diizenli izleme ve ayarlamalar
gerekmektedir. Misir'm Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirrmlarindaki énemli rolii sadece
stratejik konumundan degil, ayn1 zamanda gelisen bir pazar olma potansiyelinden ve Arap ve
Afrika diinyasindaki etkisinden kaynaklanmaktadir. SCZone buzdaginin sadece goriinen
kismidir ve kapsamli sosyo-ekonomik kalkinma ve karsilikli saygiya yonelik daha genis bir
vizyonu temsil etmektedir. Titiz bir planlama ve uygulama ile Cin'in Misir'daki yatirimlari,

diger Kusak ve Yol Inisiyatifi projeleri i¢in yol gosterici olabilecektir.
4.1.2. Cin'in Tunus'taki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirimlar

Tunus'ta Kusak ve Yol Inisiyatifi yatinmlarinin odak noktasi altyap1 gelistirme ve

teknolojidir. Bolgesel baglantiy1 artirmay1 ve ekonomik biiylimeyi tesvik etmeyi amaglayan
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Bizerte Golii lizerinde bir koprii inga edilmesi dikkate deger bir projedir. Tunus'un Afrika ve
Avrupa arasinda bir koprii olan cografi konumu, Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirnmlari igin
cazibesini arttirmaktadir. Mevcut manzaranin derinliklerine dalmadan 6nce, Cin ve Tunus
arasindaki tarihi iligkiyi anlamak ¢ok dnemlidir. Diplomatik baglarin kuruldugu 1964 yilindan
bu yana her iki lilke de karsilikli saygi ve is birligine dayal1 bir iligski gelistirmistir. Kusak ve
Yol Inisiyatifi bu bag1 daha da gii¢lendirerek kalkinma projelerine ve stratejik is birligine

yonlendirmektedir.

Arap Bahari'ndan bu yana 6nemli siyasi doniisiimlere tanik olan Tunus, ekonomik
beklentilerini yeniden canlandirmaya isteklidir. Altyap1 gelisimi bu ¢aba i¢in ¢ok énemlidir ve
Cin'in bu alandaki uzmanlig, yerel altyap1 harikalarindan da anlasilacagi iizere, onu Tunus i¢in
uygun bir ortak olarak konumlandirmaktadir. Bizerte Golii iizerindeki kopriinlin yani sira,
Tunus'un altyapisini modernize etme ve hem i¢ hem de bolgesel ulasimi artirma istegi goz
onlinde bulunduruldugunda, yollar, limanlar ve toplu tasimayr kapsayan projeler

degerlendirilmektedir.

Altyap1 baglantinin fiziksel omurgasini olustururken, teknoloji sinir ag1 gorevi goriir.
Teknoloji alaninda kiiresel bir glic merkezi olan Cin, Tunus'a sadece altyapi projelerinin
otesinde firsatlar sunmaktadir. Potansiyel isbirlikleri arasinda akilli sehir projeleri, e-yonetisim
girisimleri, dijital altyapinin gelistirilmesi ve fintech, e-ticaret ve yapay zeka gibi alanlarda
start-up'larm tesvik edilmesi sayilabilir. Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlarmin bu teknolojik

yonii Tunus'u yeni bir dijital yeterlilik ve inovasyon ¢agina tasiyabilecektir.

Afrika'nin en kuzey ucunda yer alan Tunus'un Avrupa'ya yakinligi onu ekonomik bir
miicevher haline getirmektedir. Limanlar1 Afrika, Orta Dogu ve Avrupa arasinda hareket eden
mallar icin 6nemli aktarma merkezleri olarak islev gorebilecektir. Daha hizli ticaret yollari,
daha diistik nakliye maliyetleri ve hem Afrika hem de Avrupa pazarlarina daha fazla erisim

anlamina gelen bu gelisme kitasal ve global ticaret i¢cin olumlu sonuglar dogurabilecektir.

Cin'in yatirnmlarinin Tunus'ta istihdam yaratilmasini, teknoloji transferini ve beceri
gelistirilmesini tesvik etmesi beklenmektedir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin projeleri turizm,
imalat ve hizmetler gibi yerel endiistriler i¢in katalizor gérevi gorerek genis tabanli ekonomik

biliylimeye yol agabilecektir.
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Her uluslararas1 girisimde oldugu gibi bu girisimin de dogasinda zorluklar vardir.
Beklentiler umut verici olsa da borg siirdiiriilebilirligi, yerel sanayi rekabeti ve ¢evresel etkilerle
ilgili endigelerin ele alinmasi gerekmektedir. Tunus'un egemenligine saygi gdsteren ve karsilikli
fayda saglayan seffaf ve is birligine dayali bir yaklasim, bu zorluklarin asilmasinda ¢ok 6nemli

bir rol oynayacaktir.
4.1.3. Cin'in Fas'taki Kusak ve Yol inisiyatifi Yatirimlan

Kusak Ve Yol Inisiyatifi'nin baslangicindan bu yana Cin yatirimlarinda bir artisa tamk
olan Fas’ta, Akdeniz'in en biiylik limanlarindan biri olan Tanger Med Liman1 bu ortakligin
temel taglarindan biridir. Ayrica, Cinli BYD ile Fas arasinda Tanca kentinde elektrikli otomobil
{iretimi i¢in kurulan ortak girisim, Fas'taki Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlarinin ¢esitlendigini

gostermektedir.

Canli tarihi, kiiltiirel zenginligi ve stratejik cografi konumuyla Fas, Cin'in Kuzey
Afrika'daki iddiali Kusak ve Yol Inisiyatifinde kilit bir diigiim noktas1 olarak hizmet
vermektedir. Iki iilke arasinda gelisen iliski, ekonomik pragmatizm, stratejik uyum ve kiiltiirel
takdirin bir karistminin altin1 ¢izmektedir. Bu asamada, Fas’ta bulunan Cin yatirimlari asagida

detaylica sunulmustur:

Tanger Med Limant: Bir denizcilik varligindan daha fazlasi olan Tanger Med Limani
Fas'in Akdeniz lojistik merkezi olma vizyonunun bir kanitidir. Akdeniz'in sulariyla yikanan bu
liman, 6nemli bir deniz geg¢is noktasini temsil etmektedir. Cin i¢in Avrupa'ya daha hizli ticaret
yollar1 saglamasiyla birlikte Afrika-Avrupa ticaretini de kolaylastirarak 6nemli ekonomik
firsatlar sunmaktadir. Limanin gelisimi, son teknoloji konteyner tesislerine, gelismis lojistik
cozlimlere ve depolama yeteneklerine yapilan yatirimlara sahne olmus ve kiiresel bir ticaret

kolaylastiricisi olarak statiisiinli saglamlastirmistir.

Cin'in BYD sirketi ile Fas arasindaki is birligi, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin geleneksel
odaginin tamamen altyap1 projelerinden daha cesitlendirilmis ekonomik girisimlere dogru
kaydigimi gostermektedir. Elektrikli araclar ulagimin gelecegini temsil ederken Cin, Tanca'da
bir elektrikli ara¢ iiretim merkezi kurarak Fas'in bir iiretim merkezi olma potansiyelinden
faydalanmakla beraber Afrika ve dtesinde hizla biiyiiyen bir sektorde stratejik bir lokasyonda

ve stratejik bir sektorde kendini konumlandirmaktadir.
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Yenilenebilir Enerji Firsatlarindan Yararlanma: Fas'in basta giines ve rlizgar enerjisi
olmak iizere yenilenebilir enerjiye olan bagliligi, Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlart igin
kazangl yollar sunmaktadir. Cin'in yenilenebilir enerji teknolojilerinde ilerlemesiyle birlikte,
bu sektordeki ortak girisimler Fas'in Afrika'daki yesil enerji merkezi statiistinii yiikseltebilecek
ve Cin'in denizasir iilkelerde siirdiiriilebilir kalkinma projelerini tesvik etme hedeflerine

yardimci olabilecektir.

Derinlesen ekonomik iligkiler, kiiltiirel aligverislerde de bir artisa neden olmustur. Bu
tiir etkilesimler ekonomik islemlerin Gtesine gecerek uzun vadeli uluslararasi is birlikleri i¢in
temel ilkeler olan karsilikli takdir, anlayis ve saygiyr tesvik etmektedir. Cin ve Fas'n bu
jeopolitik sularda incelikle yol almalar1 ve Kusak ve Yol Inisiyatifinin ¢ekisme degil is birligi

araci olarak hizmet etmesini saglamalar1 anlamina gelecektir.

Fas, tarihi cazibesi ve modern ekonomik dinamizminin karigimiyla Kusak ve Yol
Inisiyatifi icin benzersiz bir firsat olarak goriilebilir. Yatirimlar ekonomik motivasyonlu
olmakla birlikte, ortak vizyon, karsilikli saygi ve kolektif miireffeh bir gelecege baglilik gibi
daha genis bir anlatiy1 da yansitmaktadir. Bu iliski derinlestik¢e, ekonomik zorunluluklari
sosyopolitik hassasiyetlerle dengelemek ve diger Kusak ve Yol Inisiyatifi girisimleri igin yol

gosterici olabilecek bir ortaklik modeli olusturmak elzem olacaktir.

4.1.4. Cin'in Cezayir'deki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirimlar

Bol hidrokarbon rezervlerine sahip Cezayir, Kusak ve Yol Inisiyatifi igin onemli
firsatlar sunmaktadir. Petrol ve gaz sektoriiniin 6tesinde Cin, Cezayir'deki Sheraton Oteli'nin
insas1 ve Cezayir boyunca uzanan Dogu-Bat1 Otoyolu gibi kapsamli altyapi projelerinde yer

almaktadir.

Cin-Cezayir Iliskisini Giiglendirmek: Cezayir'in agirlikli olarak petrol ve dogal gazdan
olusan hidrokarbon rezervleri, iilkenin Cin ile Kusak ve Yol Inisiyatifi cergevesindeki
isbirliginde bir ¢ipa gorevi gormektedir. Bu rezervler sadece bir enerji kaynagi anlamina
gelmemekte ayn1 zamanda Cezayir'in kiiresel enerji ortamindaki jeopolitik dnemini temsil
etmektedir. Cin i¢in tutarli ve giivenli bir enerji arz1 saglamak, hizla biiyliyen ekonomisini
stirdiirmek i¢in ¢cok onemlidir ve Cin, Cezayir ile iligkilerini derinlestirerek enerji kaynaklarini

cesitlendirmektedir.
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Dogu-Bati Otoyolu sadece bir ulasim projesi degil; Cezayir'in i¢ baglantilarini
gelistirme ve Afrika kitasina daha derinlemesine entegre olma arzusunun bir semboliidiir.
Tamamen faaliyete gectiginde bu otoyol sadece i¢ ticareti canlandirmakla kalmayacak, ayni
zamanda Cezayir'i onemli bir kitalararas1 ticareti kolaylastiran bir aktor olarak
konumlandiracaktir. Cin'in katilimi, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ayirt edici 6zelliklerinden biri
olan altyap1 gelistirme konusundaki kararliliginin altin1 ¢izmekte ve Cezayir ile bdlgesel

baglantiy1 artirma konusundaki ortak vizyonunu yansitmaktadir.

Hidrokarbonlar ve altyap1 baskin temalar olsa da, Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsamindaki
Cin-Cezayir isbirligi goriindiigiinden ¢ok yonliidiir. Tarim, telekomiinikasyon ve imalat
sektorleri Cin yatirnmlarinin artmasina tanik olmustur. Tarimsal isleme, tekstil {iretimi ve
teknoloji transferi gibi alanlarda ortak girisim potansiyeli, daha cesitlendirilmis bir ekonomik

iligki i¢in bir yol haritas1 sunmaktadir.

Cezayir'in Kuzey Afrika'daki stratejik konumu ve sahip oldugu genis enerji rezervleri
onu Cin i¢in bolgede dnemli bir ortak haline getirmektedir. Ancak bu gelisen iligkinin kiiresel
sonuglar1 olacaktir. Geleneksel bolgesel gii¢ler Cin'in Cezayir'de artan ayak izini hi¢ siiphesiz
ilgiyle izleyecektir. Hem Cin'in hem de Cezayir'in seffaf ve karsilikli fayda saglayan bir
ortakliga girmeleri ve is birliklerinin bolgesel istikrar ve refah icin bir katalizér gorevi
gérmesini saglamalari, bu iliskilerin karsilikl ¢ikar tizerine basari saglamasi i¢in zorunluluk arz

etmektedir.

Zengin enerji rezervleri ve stratejik konumuyla Cezayir, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin
hedefleri i¢in verimli bir zemin olusturmaktadir. Ekonomik, stratejik ve kiiltiirel isbirliklerine
dayanan ve gelisen Cin-Cezayir iliskisi, oniimiizdeki yillarda Kuzey Afrika'nin ekonomik ve
jeopolitik manzarasini yeniden sekillendirmeyi vaat etmektedir. Acil ekonomik kazanimlarin
uzun vadeli stratejik hedeflerle dengelenmesi, bu ortakligin siirdiiriilebilirligini ve basarisini

saglamada ¢ok onemli olacaktir.
4.1.5. Cin'in Libya'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi Yatirimlar

Libya'nin 2011 Sonras1 Calkantilt Manzarasi: Kaddafi rejiminin 2011 yilinda yikilmasi
Libya icin yeni bir belirsizlik ddneminin habercisi olmustur. Ulkenin kontroliinii eline gegirmek
icin yarigsan ¢ok sayida grup ve ardindan gelen i¢ ¢atismalar Libya'y1r yabanci yatirimlar icin

zorlu bir alan haline getirmis ve siyasi istikrarsizlik sadece devam eden projeleri tehlikeye
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atmakla kalmamis, aym1 zamanda yeni girisimler i¢in de Onemli riskler olusturmustur.
Denizasir1 projeleri i¢in genellikle istikrarli ortamlar1 tercih eden biitiin yabanci yatirimcilarin

yaptig1 gibi Cin i¢in Libya'nin 2011 sonrasi senaryosu temkinli bir yaklagim gerektirmistir.

Libya'nin genis Akdeniz kiy1 seridi, deniz ticaret yollar1 i¢in potansiyel erisim noktalari
sunan stratejik bir konuma sahiptir. Bingazi ve Trablus gibi kilit limanlar, Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin ayrilmaz bir bileseni olan Deniz ipek Yolu'nda énemli diigiim noktalar1 olarak
hizmet verebilir. Bu limanlarin iyilestirilmesi, kapasitelerinin artirilmasi ve verimli lojistik
zincirlerinin kurulmasi Cin'e alternatif deniz yollar1 saglayarak geleneksel tikanma noktalarina
olan bagimlilig1 azaltabilecektir. Bu potansiyelin farkinda olan Tiirkiye de ¢esitli girisimler ve
Libya hiikiimetiyle anlagsmalar imzalama yoluna gitmistir. Bu anlagsmalarla hem Libya
limanlarinin stratejik ve ekonomik konumundan yararlanmak istemektedir hem de Akdeniz kita
sahanlig1 sorunsali olarak karsimiza ¢ikan Dogu Akdeniz’de enerji arz1 giivenligi konusunda

cikarlarin1 korumaya ¢alismaktadir.

Libya, Afrika'daki en biiylik petrol rezervlerinden birine sahiptir ve bu da herhangi bir
biiyiik ekonomi i¢in potansiyel bir altin madeni anlamina gelmektedir. Bu kaynaklarin cazibesi,
doymak bilmeyen enerji ihtiyact géz oniine alindiginda Cin i¢in siiphesiz 6nemli bir faktordiir.
Ancak petrol kaynaklarinin ve altyapisinin kontrolii i¢in gruplar arasinda zaman zaman yasanan
catismalar bu sektore yapilan yatirimlar risklerle dolu hale getirmistir. Dolayisiyla, potansiyel

odiiller yiiksek olsa da riskler de yiiksektir.

2011'deki ayaklanmadan 6nce Cin, Libya'da yollardan binalara kadar c¢esitli altyapi
projelerinde yer almaktaydi. Bu projelerin ¢ogu, 2011 sonrasinda kotiilesen gilivenlik durumu
nedeniyle ya durmus ya da terk edilmistir. Bununla birlikte, yeniden baslamas1 halinde altyap:
gelistirme bircok amaca hizmet edebilecektir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin ulasimi artirma
hedefiyle uyumlu olmakla kalmayacak, ayni zamanda Libya'nin istikrar ¢abalarina katkida

bulunarak daha giivenli bir yatirim ortaminin temelini atabilecektir.

Cin'in Libya'ya daha derinlemesine miidahil olma potansiyeli énemli bir jeopolitik
agirlik tasimaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi ekonomik kalkinma ve ulasimi kolaylastirmay:
hedeflerken, sayisiz uluslararasi ve bolgesel paydasi olan Libya gibi bir iilkedeki etkileri goz

ard1 edilemez. Bir giiclin Libya’da yol alabilmesi i¢in bdlgesel giiclerle, Libya’nin komsular1
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ve Akdeniz’de bulunan biiyiik giiclerle, kiiresel giiclerle ve yerel gruplarla diplomatik iliski

kurmasi hayati 6nem tasiyacaktir.

Libya'daki karmasikliklar géz oniine alindiginda, Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi
yaklasiminin Olgiilii adimlarla sekillenmesi muhtemeldir. Diger uluslararas1 paydaslarla is
birligine dayali girisimler, birden fazla yerel grupla etkilesim ve Libya'nin istikrarina katkida
bulunan sektorlere odaklanma ¢ok 6nemli olacaktir. Egitim, saglik ve yerel kapasite geligtirme
alanlarina yapilacak yatirimlar, enerji ve altyapiya yonelik geleneksel odagi tamamlayarak iyi

niyeti artiracak ve uzun vadeli, siirdiiriilebilir bir ortaklik i¢cin zemin hazirlayabilecektir.

Libya, dikkate deger potansiyeli ve dogasinda var olan risklerin karisimiyla Kusak ve
Yol Inisiyatifi i¢in benzersiz bir zorluk teskil etmektedir. Ulkenin stratejik konumu ve bol

kaynaklari, siyasi istikrarsizligiyla darbe yemektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Kuzey Afrika'daki yatirimlari Cin'in kiiresel bir ekonomik
lider olarak roliinii saglamlastirma vizyonunun altini ¢izmektedir. Bu yatirimlar Cin'in kaynak
ve pazar arayigini ve Yuan’1 uluslararasilagtirma ve kiiresel bir ayak izi olusturma hedefinin de

test edildigi alanlar olacaktir.

Kuzey Afrika politikalart bakimindan genel bir degerlendirme yapildiginda, Cin'in
Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin bir pargasi olarak Kuzey Afrika'ya girmesi, genisleyen kiiresel ayak
izinin ve uluslararasi ticaret ve yatirimin sinirlarini yeniden tanimlama hirsinin bir simgesidir.
Afrika, Orta Dogu ve Avrupa arasindaki kavsak noktasinda yer alan Kuzey Afrika'nin stratejik
onemi tartismasizdir ve Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin bdlgeye yaptig1 yatirrmlar da bu énemin

altin1 ¢izmektedir.

Misir, Tunus, Fas, Cezayir ve Libya gibi iilkeler, her biri bu iilkelerin kendine has
ozelliklerine ve potansiyellerine hitap eden Cin yatirrmlarinin akinina tanik olmustur. Ornegin
Misir, Siiveys Kanali Ekonomik Boélgesi'nin (“SCZone”) gelistirilmesiyle Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin Kuzey Afrika stratejisinin merkezi olarak ortaya ¢ikmustir. Limanlari, lojistik
merkezlerini ve sanayi bolgelerini kapsayan bu girisim ikili baglar1 giiclendirmekle beraber,
ayn1 zamanda Cin'e Kizildeniz'den Akdeniz'e dogrudan erisim imkani sunmaktadir. Bunun
otesinde, Misir'daki enerji ve telekomiinikasyon gibi sektdrler de Cin yatirimlarinin ¢ok yonlii

dogasini yansitmaktadir.
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Tunus ve Fas'ta da Kusak ve Yol Inisiyatifi hedefleriyle stratejik bir uyum goriilmiistiir.
Tunus'un Bizerte Golii tizerindeki kopriisii ve Fas'in Tanger Med Limani, altyap1 ve bolgesel
baglantinin 6nemini vurgulamaktadir. Ayrica, Tanca'daki elektrikli otomobil tiretim tesisi gibi
projeler, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Kuzey Afrika'daki yatirimlarmin gesitlendigini

vurgulamaktadir.

Hidrokarbon rezervlerine sahip Cezayir, Kusak ve Yol Inisiyatifi i¢in karli bir ortaklik
vaat etmektedir. Enerji giivenligi ve altyap1 gelistirme, Dogu-Bati Otoyolu'nun insas1 ve biiytik
kentsel projeler Cin'in derin ekonomik niifuzunu gostermektedir. Buna karsilik Libya, ¢alkantili
siyasi ortamina ragmen, Cin'in mevcut giivenlik endiseleri nedeniyle temkinli bir yaklagim

sergilemesine ragmen, denizcilik ve enerji agisindan cazibesini korumaktadir.

Uluslararas1 politika agisindan degerlendirdigimizde Cin; Tayvan, Tibet veya insan
haklar ile ilgili konularda, uluslararas1 forumlarda Kuzey Afrika iilkelerinden sik sik destek
istemistir. Buna karsilik Cin de bu iilkelerin hassas oldugu konularda destek sunmakta ya da

uluslararasi toplumun hassas oldugu bu konulara ¢ogunlukla tarafsiz kalmaktadir.

Cin, Libya gibi bolgelerde arabuluculuk rolii oynamaya ve Birlesmis Milletler’in barist
koruma misyonlarina katkida bulunmaya ilgi gostererek yatirimlari i¢in hayati 6nem tasiyan

bolgesel istikrara 6nem verdigini géstermektedir.

Cin, iligkilerini derinlestirme konusunda istekli olmakla birlikte, dogasinda var olan
risklere karsi da temkinli bir yaklasim igerisindedir. Ozellikle Libya gibi yerlerdeki siyasi
istikrarsizlik Cin yatirimlart i¢in bir tehdit olusturmaktadir. Ayrica borcun siirdiiriilebilirligi,
projelerin sosyo-ekonomik etkileri ve Cin'e yonelik yerel algilarla ilgili uluslararasi ve bolgesel

endiselerin de siirekli olarak g6z 6niinde bulundurulmasi anlamina gelmektedir.
4.2. Sahraalti Afrika Yatirnmlari

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Sahraalti Afrika'daki yatirmlari, Cin'in dinamik olarak
gelisen bu bolgedeki iilkelerle gelismis baglanti kurma, ekonomik igbirligini tesvik etme ve
jeopolitik baglar1 sekillendirme yoniindeki genis vizyonuna 1sik tutmaktadir. Sahraalti
Afrika'daki yatirimlar, bolgenin genis potansiyelini ve Cin'in stratejik ¢ikarlarini yansitan

sayisiz sektor lizerinden kapsamli bir sekilde incelenebilir.
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Altyap1 yatirimlart ve bunlardan 6zellikle ulasim projeleri, Cin'in Kusak ve Yol
Inisiyatifi kapsaminda Sahraalt1 Afrika ile olan iliskisinin merkezinde yer almaktadir. Tarihsel
olarak altyap1 eksiklikleriyle bogusan bolgedeki ¢ok sayida iilke, karayollari, demiryollari,
limanlar ve kopriiler gelistirmek i¢in Cinli sirketlerin ve finansmanin akinina tanik olmustur.
Onemli projeler arasinda Kenya'da iilke i¢indeki ulasim hizin1 énemli dl¢iide artiran Mombasa-
Nairobi Standart Hat Demiryolu ve kara ile ¢evrili Etiyopya'y1r Cibuti limanlarina baglayan
Cibuti-Addis Ababa Demiryolu yer almaktadir.

Ulasimin 6tesinde, enerji sektorii, bolgenin enerji gilivenligini saglama ve elektrige
erisimi genisletme ¢abasiyla uyumlu olarak 6nemli miktarda Cin yatirimi ¢ekmistir. Biiyiik
Etiyopya Ronesans Baraji gibi hidroelektrik projeleri, Gana'daki gilines parklarindan
Kenya'daki riizgar ciftliklerine kadar yenilenebilir enerji sektorlerine yatirimlar akarken bile bu
taahhiidii isaret etmektedir. Cin'in enerjiye katilimi, 6zellikle Cin'in dnemli bir petrol tedarikgisi

olan Angola gibi iilkelerde petrol sektoriinii de kapsamaktadir.

Sahraaltt Afrika'nin genis ekilebilir arazileri ve Cin'in gida giivenligi kaygilar1 goz
oniine alindiginda tarim da bir diger 6nemli alan olarak one ¢ikmaktadir. Gida giivenliginin ne
kadar o©nemli bir konu oldugu Ukrayna-Rusya savasi siirecinde keskin bir sekilde
goriilmektedir. Bu konuda Cinli firmalar, yerel tarimsal verimliligi artirmak ve siirdiiriilebilir
bir tedarik zinciri olusturmak icin biiyiik 6l¢ekli tarim operasyonlari baglatmis, tarimsal egitim
programlarini kolaylastirmis ve tarimsal isleme bolgeleri kurmustur. Bu durum Cin’in ¢ok

yonlii politikalarinin bir sonucu olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Ayrica, dijital baglantiya verilen 6nem de giderek artmakta ve Cinli kuruluslar
tarafindan finanse edilen veya kolaylastirilan e-ticaret platformlarmin, dijital 6deme
sistemlerinin ve telekomiinikasyon altyapisinin ortaya ¢ikisi, Cin'in bolgeyle olan iligkisinin

dijital yoriingesinin altin1 ¢izmektedir.

Daha genis bir acidan bakildiginda, Cin'in Sahraalt1 Afrika'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi
yatirimlar kiiresel jeopolitikte bir yeniden ayarlamaya isaret etmektedir. Tarihsel olarak Batili
giicler, 6zellikle de eski somiirgeci iilkeler, bolgenin ekonomik manzarasina hakim olmustur.
Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'i sdmiirge miras1 olmadan kalkinma igin bir ortak olarak 6ne
cikarmaya caligmakta ve geleneksel Bati’ya bir alternatif olarak yumusak ve yeni giic Cin

mottosunu One ¢ikarmaktadir. Bununla birlikte, tartismalar da yok degildir. Borcun
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stirdiiriilebilirligi, baz1 projelerin ¢evresel etkileri ve bu yatirnmlardan faydalanma konusunda
algilanan dengesizlikle ilgili endiseler dile getirilmistir. Cin, Afrika kitasinda {ilkelerin i¢
islerine ve insan haklar1 ihlallerine kesinlikle miidahil olmamaktadir, ¢linkii kendi {ilkesine
kars1 bu sekilde bir yaklasimi kabul etmeyecegini bir¢ok kere gostermistir. Bu durum yatirim
yapilan tlkeler acgisindan bir firsat olarak goriilse de uluslararasi kamuoyu agisindan kabul

edilebilir bir durum olarak degerlendirilemez.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Sahraalt1 Afrika'daki yatirimlari, Cin'in kiiresel ticareti,
kalkinma paradigmalarin1 ve stratejik ortakliklar1 yeniden yapilandirmaya yonelik iddiali bir
girisimine isaret etmektedir. Bu yatirimlar1 derinlemesine inceledigimizde, bolgedeki ¢ok
cesitli sektorleri kapsayan, i¢ ice gecmis ekonomik, jeopolitik ve sosyal ¢ikarlardan olusan

incelikli bir yap1y1 ortaya ¢ikariyoruz.

Cin'in Sahraalt1 Afrika'da altyap: gelistirmeye odaklanmasi yadsinamaz derecede
derinliklidir. Kenya'daki 4,8 milyar dolarlik Mombasa-Nairobi Standart Hat Demiryolu gibi
baz1 projelerin biiyiikliigii Cin'in niyetinin simgesidir. Toplam 472 km uzunlugundaki bu
demiryolu, Kenya i¢inde insanlarin daha sorunsuz ve hizli hareket etmesini saglamakla
kalmay1p, ayn1 zamanda mallarin Mombasa limanindan i¢ bolgelere tasinmasina da yardimer
olarak Dogu Afrika'daki ticaret dinamiklerini etkileyerek siirekli ve siirdiiriilebilir bir hikaye
yaratmak icin calisan Kenya ekonomisi i¢in bir basar1 hikayesi olmayi siirdiirmektedir.
Ingilizce’nin anadil seviyesinde ve yaygm bir sekilde konusuldufu Kenya, teknolojik
gelismeleri yakindan takip etmesi ve siirdiiriilebilir uygulamalar gelistirmesi bakimindan

bolgede bir adim 6ne ¢cikmaktadir.

Ayn1 zamanda, bir bagka anitsal altyap1 projesi olan Cibuti-Addis Ababa Demiryolu da
Cin'in stratejik bir projede daha 6ne ¢ikan stratejik Uistlinliik kurma arzusunu yansitmaktadir.
756 km uzunlugundaki bu demiryolu, karayla c¢evrili Etiyopya'nin Kizildeniz'e erigimi i¢in gok
onemli bir baglanti olustururken, ayni zamanda Cibuti'nin Afrika Boynuzundaki hayati bir
liman olma statiisiinii de giiclendirmektedir. Yaklasik 4 milyar dolarlik bir yatirimla hayata
gecirilen bu demiryolu ayn1 zamanda Cin'in bdlgesel entegrasyon ve isbirligini tesvik etme

konusundaki kararliligin1 da ortaya koymaktadir.

Enerji sektorii ¢esitli yeni uygulamalara sahne olmaktadir. Angola'da Cin, tilkenin petrol

sektoriine biiyiik yatirnmlar yaparak enerji ¢ikarlarimi giivence altina almistir. Angola'ya
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saglanan ve genellikle "petrol destekli krediler' olarak adlandirilan krediler, Cin'in kendi gelisen
ekonomisini beslemek icin istikrarli bir petrol arzi saglamasina olanak tanimaktadir.
Yenilenebilir enerji alaninda, Afrika'nin en biiyiik riizgar ¢iftligi olan Kenya'daki Turkana Goli
Riizgar Enerjisi Projesi, Cin'in ve bolgenin siirdiiriilebilir enerji ¢ézlimlerine yoneldiginin en

biiyiik kanitlarindan bir tanesidir.

Tarim sektoriinde Cin'in ilgisi ¢ok yonliidiir. Binlerce hektara yayilan biiyiik 6lgekli
tarim operasyonlar1 kurmaktan, teknoloji transferi ve beceri gelistirmeyi amaglayan tarimsal
iiretim merkezleri kurmaya kadar Cin, Afrika'nin tarimsal manzarasina derinlemesine yerlesmis
durumdadir. Ornegin Mozambik'te Cinli firmalar, yerel iiretimi artirmay1 ve gida giivenligini

saglamay1 amaglayan piring tarimi1 projelerinde yer almaktadir.

Dijital baglant1 ve teknoloji sektorii de gelismekte olan etkilesim alanlaridir. Huawei ve
ZTE gibi Cinli teknoloji devleri, yerel sirketlerle ortaklasa olarak telekomiinikasyon aglarindan
e-yonetisim platformlarina kadar dijital altyapr coziimleri saglayarak bdlgede Onemli
ilerlemeler kaydetmistir. Dahasi, Kenya gibi iilkelerde Cin teknolojisi tarafindan kolaylastirilan
dijital O0deme ¢Oziimlerinin yiikselisi, bu iilkelerin finansal manzaralari1 yeniden

sekillendirmektedir.

Ancak, bor¢ siirdiiriilebilirligi, ¢evre yonetimi ve bazi projelerin uzun vadede
uygulanabilirligi ile ilgili temel endigeler bulunmaktadir. Bazilar1 Cin'in kapsamli miidahalesini
bir 'bor¢ tuzag1 diplomasisi' olarak goriirken, digerleri bunu genellikle kosullarla yiikli Batil

yardim modellerine bir alternatif olarak gormektedir.

Cin’ in Afrika’da yaptig biiyiik yatirimlarin yani sira asagida bulunan dairesel tabloda
(Sekil 11.)%1 2005 — 2015 yillar1 arasinda Cin Exim Bankasi tarafindan en cok kredi verilen
Afrika kitasindaki iilkeler bulunmaktadir.

Tiim kredilerin %11°lik paylarini almis olan Etiyopya ve Angola’nin, Cin’e borglanan
iilkelerde 6n siralarda oldugu anlasilmaktadir. %10’luk pay ile onlar takip Kenya da Afrika’nin
yatirima agik olan tilkelerinden biri olarak Cin’e bor¢lanmis durumdadir. Sahraalt1 Afrika’nin

iki onemli tilkesi Etiyopya ve Kenya Cin’e olan borglariyla dikkat ¢ekmektedir.

81 Ehizuelen, M. M. O. (2017). More African countries on the route: the positive and negative impacts of the Belt
and Road Initiative. Transnational Corporations Review, 9(4), 341-359.
https://doi.org/10.1080/19186444.2017.1401260
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Sekil 11. Ulkelere Gore Cin’in Afrika’ya Exim Banka

Ulke iilke Afrika'ya Cin Exim

banka kredisi - 2005-2015 @ Eciyopya
Etii/fgzya . -

Angola Kenva
neol2 @ Keny

Sudan
Kenya
10% Kamerun
Sudan Kongo Demokratik Cumhuriyeti
~ Kamerun i .
6% . Digerleri

Kaynak: EOM vb. (2017)

Kenya, Cin'in Sahraalti Afrika'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlarmin en nemli
faydalanicilarindan biri olarak Dogu Afrika iilkesinin stratejik jeopolitik konumunun ve saglam

ekonomik ¢ergevesinin bir kanitidir.
4.2.1. Mombasa-Nairobi Standart Hat Demiryolu (SGR)

Kenya'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi projelerinin tartismasiz bas tact olan Mombasa-
Nairobi SGR, iilkenin altyapisal ve lojistik manzarasini degistirmistir. Maliyeti 3,2 milyar
dolar1 agan ve 2017 yilinda tamamlanan bu demiryolu projesi, Dogu Afrika'nin en biiytik liman1
olan Mombasa liman kentinden Kenyanin hareketli baskenti Nairobi'ye olan baglantiy1
giiclendirerek ticareti desteklemeyi amaglamigtir. Nakliye siiresini biiyiik 6l¢iide azaltmay1
hedefliyordu ve ger¢ekten de dyle oldu, ancak bir takim zorluklarin da asilmasi gerekmekteydi.
Demiryolu, nakliye maliyetlerinde 6nemli diisiisler, daha yiiksek yiik hacimleri ve Kenya'nin
bolgesel bir ticaret merkezi olarak konumunu gliglendirmeyi vaat etmektedir. Bununla birlikte,
demiryolunun finansal uygulanabilirligi, borg¢ etkileri ve ¢evresel etkilerine iligkin endiseler

hararetle tartisilmaktadir.



122

4.2.2. Nairobi-Naivasha SGR Uzantisi

Mombasa-Nairobi demiryolunun bir uzantis1 olan Nairobi-Naivasha asamasi, SGR'yi
iilkenin bat1 siirma yaklastirarak tarimin kalbinin attig1 Rift Vadisi'ne baglamaktadir. Ozellikle
Uganda, Burundi ve nihayetinde Angola gibi komsu iilkelerle gelecekte baglantilar kurulacagi

beklentisiyle bolgesel ticaretin daha da gelistirilmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.
4.2.3. Lamu Limam-Giiney Sudan-Etiyopya Ulasim (LAPSSET) Koridoru

Sadece Kusak ve Yol Inisiyatifi projesi olmayan Cin destekli LAPSSET koridoru
projesi, yeni Lamu limanindan Giiney Sudan ve Etiyopya'ya kadar yeni bir ulasim koridoru
gelistirmeyi amaglamaktadir. Afrika'nin en iddial1 altyapi projelerinden biri olan ve otoyollar,
boru hatlar1 ve havaalanlarini kapsayan proje, Kenya'nin 2030 yilina kadar orta gelirli bir iilke
olma vizyonunu desteklemektedir. LAPSSET, Kenya'nin tarihsel olarak otekilestirilmis kuzey
bolgelerini yeni ekonomik firsatlara agmayi vaat etse de, 6zellikle yerel topluluklarin ¢evresel

ve sosyo-kiiltiirel endiselerini de beraberinde getirmistir.

Cinli firmalar Nairobi ve diger bdlgelerde sanayi parklariin gelistirilmesinde etkili
olmustur. Bu bolgeler imalat alaninda yatirimcilart ¢ekmeyi, bdylece istihdam yaratmayi ve

teknoloji transferine yardimci olmay1 amaglamaktadir.

Cin, Kenya'nin enerji sektoriine, ozellikle de yenilenebilir enerji alaninda 6nemli
adimlar atmigtir. Olkaria'daki jeotermal enerji projelerinin finansmani ve Kitui'deki potansiyel

komiir arama calismalar1 bu stratejik yatirimlarin 6rneklerindendir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi semsiyesi altindaki Cin yatinmlarinin Kenya'nin altyap:
gelisimini hizlandirdig1 ve potansiyel olarak Dogu Afrika'nin birincil ulagim ve lojistik merkezi
konumuna getirdigi yadsinamaz. Bu altyap1 projeleri bolgesel ticareti gelistirebilir ve Kenya'nin
GSYIH'sini destekleyebilir. Ancak pek ¢ok biiyiik 6lcekli altyap: girisiminde oldugu gibi, anlik
karlilik ile uzun vadeli stratejik kazang sorunu devreye girmektedir. SGR gibi projeler hemen
karl1 olmayabilir veya kisa vadede kapasitenin altinda ¢alisabilir, ancak Kenya ve daha genis

Dogu Afrika toplulugu icin stratejik ve uzun vadeli ekonomik 6nemi kiiglimsenemezdir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlari Kenya'nin ekonomik manzarasini doniistiirme

vaadinde bulunurken, finansal, ¢evresel ve sosyo-kiiltiirel kaygilar1 ele alan dengeli bir
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yaklasim sergilemektedir, bu projelerin hem siirdiiriilebilir hem de {ilke halki i¢in faydal

olmasini saglamada ¢ok 6nemli olacaktir.
4.2.4. Cibuti Uluslararasi Serbest Ticaret Bolgesi (“DIFTZ”)

Cibuti'deki Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlarinin énemini izah etmekte fayda vardir.
Cibuti, Siiveys Kanali'na agilan bir kap1 olan Bab-el-Mandeb Bogazi iizerindeki stratejik
konumu nedeniyle Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlari igin bir odak noktas1 olmustur.
Cin'in Cibuti'ye olan ilgisi altyap:r gelistirme, ekonomik hedefler ve giivenlik ¢ikarlarini

kapsayan ¢ok boyutlu bir ilgidir.

Cibuti'yi bir ticaret ve lojistik merkezine doniistiirmeyi amaglayan 4.800 hektarlik bu
devasa projenin agilis1 2018 yilinda yapilmistir. Imalat, depolama, ihracat ve ticaret sektdrlerine
ev sahipligi yapacaktir. Tamamen faaliyete gectiginde DIFTZ'nin 7 milyar dolarin iizerinde bir

ticaret hacmine ulagmasi bekleniyor.
4.2.5. Cibuti-Addis Ababa Demiryolu

Cin tarafindan ortaklasa finanse edilen 756 kilometrelik bu elektrikli demiryolu hatti,
Cibuti'yi Etiyopya'nin bagkenti Addis Ababa'ya baglamaktadir. 2018'den bu yana faaliyette olan
demiryolu, denize kiyis1 olmayan Etiyopya ile Cibuti limanlar1 arasindaki ticaret akigini

gelistirmistir ve Etiyopya ticaretinin can damarlarindan biri haline gelmistir.
4.2.6. Doraleh Limani'nin Genisletilmesi

Cin, Doraleh limaninin genisletilmesi ve iyilestirilmesi i¢in biiyiik yatirimlar yaparak
Cibuti'nin liman kapasitesini gelistirmistir. Genisletilen liman daha 6nemli ve modern gemilere
ev sahipligi yapabilecek ve Cibuti'yi Afrika kitasina agilan 6nemli bir kapi olarak

konumlandiracaktir.
4.2.7. Cok Amach Doraleh Limam (“DMP”)

Genislemeye ek olarak China Merchants Holdings, ¢esitli kargo tiirlerini elle¢clemek i¢in

tasarlanan DMP'nin gelistirilmesinde yer almistir.
4.2.8. Askeri Usler

Cin 2017 yilinda Cibuti'de ilk denizasir1 askeri iissiinii kurmustur. Oncelikle korsanlikla

miicadele operasyonlar1 ve barisi koruma icin bir lojistik iis olarak konumlandirilan bu {is,
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Cin'in artan kiiresel hirslarin1 ve bolgedeki ¢ikarlarini koruma arzusunu yansitmaktadir.
Tabiidir ki bu konuda Cin yalniz degildir. Japonya’dan ABD’ye Fransa’dan Italya’ya kirk kadar
iilkenin askeri tislerinin bulundugu Cibuti, diinya ticaretinde sdz sahibi olan tilkelerin deniz
tagimaciligi arz giivenligini saglamak i¢in tilkelerin kesinlikle asker bulundurmasi gereken bir
bolge olarak ortaya ¢ikmistir. Ulkelerin jeopolitik ve jeoekonomik yaklasimlari bu gibi bir filli
politika hamlesini gormemizi saglamistir. Ozellikle ticaret savaslarinin giindeme geldigi
giinlerden bu yana Cin ve ABD, diinyada ekonomik anlamda yaptiklar1 hamleler bakimindan

adeta kose kapmaca oynamaktadir.
4.2.9. Su Temini Projesi

Tuzlu suyu tuzdan arindirma tekniginden yararlanan Cin, Cibuti'ye igme suyu tedarik
edecek ve bolgedeki su kitligir sorununu ¢dzecek kapasitede oldugu iddiasiyla bir projeyi

finanse etmektedir.

Cin'in Cibuti'ye yaptig1 yatirimlar, Afrika ve Hint Okyanusu bdlgesindeki daha genis
hedeflerinin bir simgesidir. Limanlar, demiryollar1 ve serbest ticaret bolgeleri gibi énemli
altyapilar gelistiren Cin, Cibuti'yi deniz Ipek Yolu'nda énemli bir diigiim noktasi olarak

konumlandirmaktadir.

Bu yatirnmlar altyap1 gelisimi, istthdam ve artan ticaret firsatlar1 saglayarak Cibuti
ekonomisi i¢in bir firsat olmustur. Ancak ayni zamanda borglarin artmasina da yol agmustir.
Cibuti'nin kamu dis borcunun GSYH'ye orani yiikselmis ve Cin en biiyiik alacaklis1 olmustur.
Ayrica, Cin'in askeri iisslinlin kurulmasi, bolgede ¢ikarlar1 olan ABD, Hindistan ve Avrupa
Ulkeleri gibi diger kiiresel gii¢lerin endiseleriyle birlikte bolge icin stratejik sonuglar hakkinda
tartismalara neden olan bir hamleye doniismiistiir. Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlari
Cibuti'nin altyap1 gelisimini hizlandirirken, Cibuti'nin ve daha genis anlamda Afrika Boynuzu
bolgesinin gelecegini sekillendirecek stratejik, ekonomik ve jeopolitik hususlarin da ortasinda

konumlanacagi bir diizeni beraberinde getirmektedir.
4.2.10. Cibuti-Addis Ababa Demiryolu

Afrika'nin en kalabalik ikinci iilkesi olan ve kitanin en hizli biiyiiyen ekonomilerinden
birine sahip olan Etiyopya, dogal olarak Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirrmlarmmn dikkatini
cekmistir. Etiyopya'nin Dogu Afrika'daki bolgesel entegrasyon ic¢in bir mihenk tasi olma

potansiyelini goren Cin, lilkedeki ¢esitli altyap1 ve kalkinma projelerinde aktif olarak yer alarak
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asagida belirtilen projelerin ekonomik, politik ve nihayetince stratejik ortagr konumuna

gelmistir.

Cibuti-Addis Ababa demiryolu yaklasik 4 milyar dolarlik bir yatirimla insa edilmistir.
756 km uzunlugundaki bu demiryolu, karayla ¢evrili Etiyopya'nin Kizildeniz'e erisimi i¢in ¢ok
onemli bir baglanti olustururken, ayn1 zamanda Cibuti'nin Afrika Boynuzundaki hayati bir

liman olma statiisiinii de giiclendirmektedir.

Etiyopya, kendisini Dogu Afrika'da bir liretim merkezi olarak konumlandirmak i¢in
stratejik bir karar almistir. Cin ise, ¢esitli sanayi parklarini finanse ederek ve insa ederek bu
vizyonda etkili olmustur. Ornegin Hawassa Endiistri Parki, Afrika'nin en biiyiiklerinden biridir

ve hazir giyim ve tekstil sektoriine adanmaistir.
4.2.11. Addis Ababa Hafif Rayh Sistemi

Cinli isletmeler tarafindan finanse edilen ve insa edilen Addis Ababa Hafif Rayl
Sistemi, Afrika'min ilk tamamen elektrikli kentsel ulasim sistemidir. iki hat boyunca 34
kilometreye yayilan rayli sistem, Etiyopya'min hareketli baskentinde kentsel hareketliligi

onemli Ol¢lide gelistirmistir.

Telekomiinikasyon Altyapisi: Cinli Huawei ve ZTE, Etiyopya'nin telekomiinikasyon
altyapisinin genisletilmesinde hayati 6neme sahip oyuncular olmustur. Katilimlar1 ag
genislemesini, 4G hizmetlerini ve 5G aglarinin kullanima sunulmasina yonelik hazirliklar

kapsamaktadir.

Cinli sirketler ayrica Etiyopya'nin karayolu aginin insas1 ve iyilestirilmesiyle ilgilenerek

iilke i¢inde ve komsu {ilkelerle baglantiy1 gelistirmistir.
4.2.12. Hidroelektrik Projeleri

Siirdiiriilebilir enerjinin kalkinma i¢in 6nemini kabul eden Cin, Etiyopya'da bir¢ok
hidroelektrik projesinin finansmaninda ve insasinda yer almistir. Tekezé Hidroelektrik Santrali,

enerji sektoriindeki Cin-Etiyopya is birliginin bir 6rnegidir.

Etiyopya'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi ¢ergevesinde Cin ile kurdugu iliski, iilkenin
altyapisal ve ekonomik kalkinmasinda doniistiiriicli bir asamay1 desteklemistir. Sanayi parklari,

demiryollari, yollar ve enerji projelerinin insasi Etiyopya'y1 bolgesel entegrasyon ve Dogu
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Afrika'daki ticarette 6nemli bir oyuncu olarak ortaya ¢ikmaya hazirlamistir ve ayni faktorlerin

kiiresel 6lgeginde ise hazirlamaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi araciligiyla saglanan sermaye aktarimi, Etiyopya'nin kalkinma
yoriingesini hig siiphesiz katalize etmistir ve onu bolgede potansiyel bir liretim merkezi olarak
konumlandirmistir. Ancak, Kusak ve Yol Inisiyatifi bayragi altinda Cin ile ortaklik kuran pek
cok tilke gibi Etiyopya'nin da borg¢ seviyeleri yiikselmis ve bu durum borg siirdiiriilebilirligi
tartismalarina yol agmustir. Dahasi, altyapisal gelismeler etkileyici olsa da bunlar yalnizca bir
amag icin aragtir. Bu projelerin basarisi nihayetinde gercek ekonomik biiyiimeye, istthdam
yaratmaya ve Etiyopya halkinin yasam standartlarinda iyilestirmelere nasil doniistiikleriyle

Olciilecektir.

Etiyopya'daki Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlari iilkenin altyapr ortami igin
doniistiiriicii bir an1 ifade ederken, ihtiyatli ekonomi yonetimi ve projelerin yerel ihtiyaglar ve
kapasitelerle uyumlu olmasini saglamak, siirdiiriilebilir uzun vadeli biiylime i¢in ¢ok 6nemli

olacaktir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Sahraalt1 Afrika ile olan iliskisi ekonomik bir ¢abadan 6te
tarithsel dengesizliklerin yeniden ayarlanmasinin ve Afrika'nin uluslararas: politik ekonomide
yiikselen yoriingesinin bir kanitidir. Zorluklar devam etse de ve elestiriler bir hayli olsa da bu
biiyiik girisimin doniistiiriicli potansiyeli agiktir. Bu agidan, sadece Cin degil Tiirkiye gibi
iiretim giicli olan ve Afrika’da, devletler ve halk nezdinde, yumusak gii¢ olarak goriilen tilkeler
icin de bu durum yeni jeopolitik firsatlar sunmaktadir. Takip eden boliimlerde 6zellikle ele

alacagim bu konu, caligmanin ana konusu ve agiklamaya calisti§im amaci niteligindedir.

Enerjiden tarima ve dijital altyapiya kadar uzanan ¢ok cesitli projelerin ¢ok yonlii
etkileri bir yandan Afrika'nin sanayilesme siirecini hizlandirirken, istihdam yaratip bolgesel
entegrasyonu gelistirmistir. Diger yandan, artan borg¢larin sonuglari, ¢evresel siirdiirtilebilirlik
ve Cin'in kitadaki ¢ok yonlii var olma ¢abasinin dogas iizerine tartismalar devam etmektedir.
Bu tartigmalar, uluslararas iligkilerin dinamikleri, yeni somiirgecilik kaygilar1 ve kiiresel gii¢
oyunlarinin daha genis bir bakisla aciklanmasi hakkinda ©Onemli sorular1 glindeme

getirmektedir.

Nihayetinde Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin miidahalesi Sahraalt1 Afrika'nin ekonomik ve

jeopolitik konumunda bir paradigma degisimi baslatmistir. Ticaret koridorlar1 agildik¢a ve
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altyapr eksiklikleri azaldikga, kita kiiresel ekonomik arenada giderek daha 6nemli bir rol

oynamaya hazirlanmaktadir.
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BESINCI BOLUM

TURKIYE-SAHRAALTI AFRIKA EKONOMIK ILISKILERININ GELISiM
SURECINDE CiN VE ABD'NiN UYGULAMAKTA OLDUGU PROJELER

21'inci ylizyilin gelisen jeopolitiginin ortasinda ortaya ¢ikan en ilgi ¢ekici dinamiklerden
biri, yiikselen ekonomiler arasindaki etkilesim ve kiiresel ortaklik arayislaridir. Tiirkiye ve
Sahraalt1 Afrika arasindaki iliski, bu gelisen egilimin bir kaniti olarak var olmaktadir.
Milenyumun basinda, ¢ok az kisi bu olusumlar1 tanimlayacak olan baglarin derinligini ve
kapsamini tahmin edebilirken, mevcut durum ise iddiali girisimlerin ve karsilikli biiylime

arzularinin gerceklestigi bir siireci gozler oniine sermektedir.

Essiz cografi konumuyla Tiirkiye, tarihsel olarak bircok jeopolitik ve ekonomik alanda
onemli roller oynamustir. Ulkenin modern cagda hedefleri biiyiidiikge, yakin g¢evresinin
Otesindeki baglar1 gelistirme vizyonu da biiyiimiistiir. Bu kiiresel vizyon, kalkinma ihtiyag¢larini
anlayabilecek ve gelecek vizyonunu paylasabilecek ortaklar bulmaya hevesli, kullanilmamis
biiyiik bir potansiyele sahip bir bolge olan Sahraalti Afrika'da agik bir ortak bulmustur. Bu
karsilikli anlayis, ekonomik iliskileri derinlestirmeyi amacglayan hem biiyiik dl¢cekli hem de
cesitli nitelikteki sayisiz projenin temelini olusturmustur. Bu ortaklik, dogal olarak yapilmistir
ve var olmaktadir. Bu ¢alismada secilen tilkeler, Tiirkiye, Etiyopya, Kenya ve Cibuti, bu dogal
ortakligin ve isbirliginin yine dogal baslaticilar1 olarak 6ne ¢ikmaktadir. Tirkiye, Kenya,
Etiyopya ve Cibuti baska bolgelerde benzer 6zelliklere sahip lilkeler olarak one ¢ikmaktadir.
Bu benzerliklerin yarattig1 firsatlarin odak noktasinda ise Tiirkiye bulunmaktadir. Tiirkiye,
essiz jeopolitik konumu ile Cibuti ile benzesirken, egitim ve aktif niifusu bakimindan ve ayrica
bolgesinin teknoloji, gelisen limanlar, ihracat politikalariyla lider bir merkez iilke olma
amaciyla Kenya ile ayn1 hedefleri ve benzerlikleri paylagsmaktadir. Kurtulus Savasi ile direnis
gostererek kurulmus ve ayni zamanda yaptig1 devrimlerle Bati’nin ekonomik ve politik bir
ortagi olmus Tiirkiye, Afrika’da kolonilestirilememis tek iilke olan Etiyopya ile dinamik niifus

ve gelisen tiretim merkezi olma gibi hedefler bakimindan da benzesmektedir.

Bu arastirma, bu projelerin dogusunu, uygulanmasina yon veren stratejileri ve
ongordiikleri sonuglar1 anlamaya c¢aligarak bu projelerin kalbine inmeye calisirken ¢cok yonlii
bir bakis agis1 gelistirmeyi amacglamaktadir. Altyapr ve ticaretin kolaylastirilmasindan

teknolojik is birliklerine ve kapasite gelistirme cabalarina kadar uzanan proje yelpazesi,
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Tiirkiye-Sahraalti Afrika ekonomik iliskilerinin ¢ok yonlii dogasini 6ne ¢ikarmaktadir. Somut
sonuglarin 6tesinde bu projeler, geleneksel giic yapilarinin yerini daha esitlik¢i ve karsilikli
fayda saglayan ortakliklara biraktigi, uluslararasi ekonomik is birliginin degisen kurallar1 ve
yaklagimlar1 gibi daha derin bir doniisiimiin de simgesidir. Bu ¢alisma, s6z konusu girisimlerin
titizlikle incelenmesi yoluyla, Tiirkiye'nin Sahraalt1 Afrika'ya ekonomik erigiminin yoriingesine
151k tutmay1 ve kiiresel ekonomi diplomasisi i¢in daha genis ¢ikarimlara dair bilgiler sunmay1

da amaglamaktadir.

Tiirkiye'nin Sahraalti Afrika ile iligkileri tarihsel koklere sahip olmakla birlikte 21.
yiizyilda, 6zellikle de 2000'li yillarin basindan bu yana yeniden canlanmistir. Bu yenilenen ilgi,
Tiirkiye'nin aktif dis politika girisimlerine ve geleneksel ortaklarinin Otesinde ticari ve
ekonomik ortakliklarini ¢esitlendirme arzusuna baglanabilmektedir. Ayni1 zamanda, genis
kaynaklar1 ve gelisen pazarlartyla Sahraalti Afrika, ikili ve ¢ok tarafli i birligi i¢in dikkate

deger bir potansiyel sunmaktadir.

Tiirkiye ile Sahraaltt Afrika arasindaki ticari iligkiler son yirmi yilda katlanarak
biliylimiistiir. Yiizyilin basinda nispeten miitevazi olan ikili ticaret hacmi katlanarak artmistir.
Tiirkiye'nin bolgeye ihracati, makine, elektrikli ekipman, tekstil ve tiiketim mallar1 da dahil
olmak iizere genis bir mal yelpazesini kapsamaktadir. Ote yandan Tiirkiye, Sahraalt: Afrika'dan
mineraller, metaller ve tarim iirlinleri gibi birincil emtialar ithal etmektedir. Ticaretin yani sira
Tiirk yatirnmcilar bolgede insaat, tarim, enerji, turizm ve finans gibi sektorlere de ilgi

gostermektedir.

Tiirkiye'nin Sahraaltt Afrika'daki faaliyetlerinin baglica alanlarindan biri altyapi
gelistirme ve insaat olmustur. Uzmanliklar1 ve rekabet giigleriyle taninan Tiirk insaat firmalari,
birgok onemli projeyi lstlenmistir. Bu projeler sadece iilkelerin altyapisint gili¢lendirmekle

kalmamis, ayn1 zamanda Tiirk isletmeleri i¢in yeni pazarlar agmuistir.

Ekonomik alanin 6tesinde, Tiirkiye Sahraalti Afrika ile kiiltiirel ve egitimsel baglar
kurmaya ve gliclendirmeye ¢alismistir. Bircok Tiirk iiniversitesi Afrikali 6grencilere burslar
sunarak insanlar arasi temasi ve karsilikli anlayisi tesvik etmektedir. Ayrica birgok enstitii ve

kurum da bolgede Tiirk kiiltiiriintin ve dilinin tanitilmasinda rol oynamistir.

Tiirkiye, devlet kurumlar1 ve STK'lar araciligiyla Sahraalti Afrika'da insani yardim ve

kalkinma yardimlarinda aktif bir oyuncu olmustur. Krizlere ve dogal afetlere miidahale
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etmekten saglik, egitim ve tarim alanlarinda kalkinma projeleri baglatmaya kadar Tiirkiye'nin
bolgedeki dondr rolii giderek artmaktadir. Bu insani yaklasim, Tiirkiye'nin gelismekte olan

iilkelerle dayanismay1 vurgulayan daha genis dis politikasiyla uyumludur.

Tirkiye-Sahraalti Afrika iliskilerinin gidisati biliyiik 6l¢iide olumlu olsa da ulagim ilk
sorun olarak 6ne ¢ikmaktaydi. Ilk adim olarak ulasimda, Tiirk Hava Yollarinin Afrika Kitasinda
en fazla noktaya ucan hava yollaridan biri olmast ile biiyiik bir sorun ¢dziilmiistiir.®? Ancak
deniz baglantisinin ve altyapisinin yetersiz olmasi gibi lojistik sorunlardan daha genis jeopolitik
hususlara kadar bir¢ok sorun bulunmaktadir. Bu duruma ek olarak, Tiirkiye bolgedeki ayak
izini genislettikge, yerel siyasetin karmagiklig, diger kiiresel oyuncularin rekabeti ve Sahraalti
Afrika tilkelerinin farkli istekleri arasinda gezinmek zorunda kalabilecektir. Bu konuda
Tiirkiye, diinyay:r yakindan takip eden geng¢ niifusunu tatmin edecek kazanimlar alabildigi

takdirde bu projeksiyonun ¢izdigi dogrultuda aksiyon almaya devam edebilecektir.

Tiirkiye-Sahraaltt Afrika ortakligi ekonomik, kiiltiirel ve siyasi yonleri kapsayan ¢ok
boyutlu bir iligkidir. Karsilikli saygi ve ortak ¢ikarlarla desteklenen bu iliski, her iki taraf i¢in
de fayda saglayacak bir potansiyel barindirmaktadir. Tiirkiye bolgeyle iliski kurmaya devam
ettikge, bu iligkinin siirdiiriilebilir, adil ve Sahraalt1 Afrika halkinin istekleriyle uyumlu olmasi

saglandig takdirde devamli olabilecegi agiktir.
5.1. ABD - Cin ve Cin - Afrika iliskileri Uzerinden Analiz

ABD-Cin ve Cin-Afrika iligkilerinin i¢ ice gegen dinamikleri, Tiirkiye'nin Sahraalti
Afrika ile genisleyen ekonomik baglar1 zemininde, glinlimiiz uluslararas: arenasinda jeopolitik
stratejilerin, hirslarin ve zorluklarin ¢ok yonlii bir tablosunu sunmaktadir. Bu nedenle, Tiirkiye-
Afrika iligkilerinin gelisimine 6rnek olabilecek yonleri tasidigi icin bu hususa tezde yer

verilmistir.
5.1.1. ABD-Cin iliskileri

Kiiresel jeopolitigin merkezinde iki siiper gii¢ olan ABD ve Cin arasindaki stirekli

gelisen, baskalasan ve cevresel etkenlere adapte olan bir iliskiler biitiinii yatmaktadir. Iki iilke

62 Aktas, T. (2017, 28 Temmuz). THY Afrika'da en fazla noktaya ucan hava yollarindan biri. Anadolu Ajanst.
Erisim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/thy-afrikada-en-fazla-noktaya-ucan-hava-yollarindan-
biri/871346
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arasindaki iliski, on yillar boyunca, isbirligi ve rekabet arasinda gidip gelmistir. Bu durumu bir
kefesi isbirligi diger kefesi rekabet olan bir teraziye benzetebiliriz. Diplomasiden ayri

tutulamayacak uluslararasi ticaret bu dengeler goz oniine alinarak dizayn edilmelidir.

Iki iilke, iklim degisikligi ve terdrle miicadele gibi alanlarda isbirligi arayisina girerken,
ozellikle ekonomik ve teknolojik alanlarda rekabetin alttan gelen dalgalar1 hissedilir olmustur.
Her iki tilkenin de birbirlerine uyguladiklar1 gimriik vergileri kiiresel ekonomik yansimalara
yol agmustir.%® 2010'arin sonlarinda yasanan ticari gerilimler bu ugurumlarin altin1 ¢izmistir.
Aralarindaki rekabet sadece ekonomik degil; ayn1 zamanda ideolojiktir. Demokratik degerlere
sahip ABD, Cin'in insan haklar sicilini ve siyasi sistemini sik sik elestirirken, Cin bu tiir
elestirileri egemenlik alanina miidahale olarak algilamaktadir. Bu rekabet kiiresel siyasetin
merkezinde yer alirken, glic merkezlerinin listiin gelme ¢abasinin ve hamlelerinin siirekli aktif
oldugu birgok 6nemli bolge gibi Afrika kitasinda da basta Sahraalti Afrika olmak iizere diger

bolgelerle olan iliskiler {izerinde de dalgalanma etkisi yaratmaktadir.

Cin'in 6nciiliik ettigi Kusak ve Yol Inisiyatifi, yalnizca devasa bir altyap1 projesini degil,
ozellikle ABD-Cin iligkileri acisindan 6nemli jeopolitik sonuglart olan biiyiik bir stratejiyi
temsil etmektedir. Dogu Asya'dan Avrupa'ya uzanan genis bir demiryolu, boru hatti, otoyol ve
liman ag1 olusturmay1 amacglayan bu iddial1 girisim, yeni bir uluslararasi ticaret anlayisinin bir
sonucu olarak ortaya ¢ikmis tarithsel temelleri olan bir girisimdir. Ancak ciiretkarlig: ve kiiresel

ekonomik manzaray yeniden sekillendirme potansiyeli bakimindan ¢agdastir.

Amerika Birlesik Devletleri i¢in Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin yiikselisi takdir, siiphecilik
ve endisenin bir karisimi olarak goriilmiistiir. Bir yandan, projenin biiytikliigii Cin'in kiiresel
ekonomik hirslarmi ve bu tiir biiyiik vizyonlar1 gergeklestirmek icin genis kaynaklari bir araya
getirme kabiliyetini gosterirken Ote yandan, geleneksel olarak birgok bolgede baskin bir
ekonomik ve askeri giic olan ABD, Kusak ve Yol Inisiyatifi’ni kiiresel hegemonyasina kars1 bir
meydan okuma olarak gérmektedir. Girisimin gelismis baglanti, pazarlara erisim ve bolgesel
entegrasyon vaadi, katilimci iilkelere alternatif bir kalkinma modeli sunmakta ve potansiyel
olarak Diinya Bankasi veya Uluslararasi Para Fonu gibi Batili kurumlara bagimliliklarini

azaltmaktadir. Dahasi, Kusak ve Yol Inisiyatifi ekonomik boyutunun 6tesinde etkilere sahip

8 Liu, L.-J., Creutzig, F., Yao, Y.-F., Wei, Y.-M., & Liang, Q.-M. (2020). Environmental and economic impacts
of trade barriers: The example of China—US trade friction. Resource and Energy Economics, 59, 101144. Erisim
adresi: https://doi.org/10.1016/j.reseneeco.2019.101144
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olup stratejik boyutlar1 da agiktir. Cin, Orta Asya, Orta Dogu ve hatta Avrupa'daki tlkelerle
daha giiclii baglar kurarak, ABD veya miittefikleri tarafindan kontrol edilen veya etkilenen
deniz gecis noktalarin1 potansiyel olarak asabilecektir. Washington i¢in bu durum, Pekin'in
uzun vadeli niyetleri konusunda endise yaratmaktadir, 6zellikle limanlar gibi baz1 Kusak ve Yol

Inisiyatifi projeleri sivil-askeri ikili kullanimlara sahip olabilmektedir.

ABD'nin endiseleri ayn1 zamanda Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi yatirimlarm ele alis
biciminden de kaynaklanmaktadir. Cin'in "bor¢ tuzagi diplomasisi" yurittiigii suclamalar
stirekli bir tartisma konusu olmustur. Bu kavram ekonomistler arasinda tartisilsa da jeopolitik
acidan ABD'ye miittefiklerini bir araya getirmek ve alternatif finansman ve kalkinma modelleri

onermek i¢in alternatif bir hareket alan1 da yaratmaktadir.

Ancak bu rekabetin ortasinda is birligi i¢in de yer bulunmaktadir. Hem ABD hem de
Cin, diinyanin en biiyiik ekonomileri olarak, ticaret ve refah icin elverisli olan kiiresel istikrar
konusunda ¢ikarlarini paylasmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin vaat ettigi altyap: gelisimi,
kapsayici ve stirdiiriilebilir bir sekilde yonetildigi takdirde, Amerikan isletmeleri de dahil olmak

tizere tiim kiiresel ekonomi i¢in biiylime firsatlar: sunabilir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, esasen Cin'in yiikselen kiiresel roliiniin bir yansimas1 olmakla
birlikte, 21. ylizyllda ABD-Cin iligkileri i¢in bir turnusol gorevi gérmektedir. Yiikselen bir
stiper giiciin hirslari ile yerlesik bir siiper giiciin ¢ikarlar1 kesistiginde ortaya ¢ikan zorluklart ve
firsatlar1 6zetlemektedir. Bu girisim, bir¢cok agidan, merkez iissiinde ABD-Cin dinamigi olmak

iizere, onlimiizdeki on yillarda kiiresel jeopolitigin hatlarini belirleyecektir.
5.1.2. Cin-Afrika iliskileri

Cin'in Afrika'ya girisi 1950'li ve 60l yillara, Pekin'in yeni bagimsizligini kazanan
Afrika iilkeleriyle baglarin1 giiclendirmeye calistigi dekolonizasyon doénemine kadar
uzanmaktadir.®* Ancak 21. yiizyil bu iliskide esi benzeri goriilmemis bir ivmeye tanik olmustur.
Hammaddeye olan doymak bilmez istah1 ve kendisini kiiresel bir siiper gilic olarak
konumlandirma hirsiyla beslenen Cin, Afrika'da devasa yatirimlara baslamistir.
Demiryollarindan limanlara kadar altyap1 projeleri, Cin'in Afrika'daki ayak izinin sembolil

haline gelmistir. Bu yatirimlar ekonomik olmasinin yant sira stratejiktir. Cin, Afrika'ya yatirim

64 Zeleza, P. T. (2014). The Africa-China relationship: challenges and opportunities. Canadian Journal of
African Studies / Revue canadienne des études africaines, 48(1), 145-169.
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yaparak sadece hayati kaynaklara erisim saglamakla kalmamis, ayn1 zamanda bircogu
uluslararas1 forumlarda Cin'in tutumunu destekleyen diplomatik miittefikler de bulmustur.
Bununla birlikte, uluslarin siirdiiriilemez borglar altina girdigi ve Cin'in potansiyel siyasi ve

ekonomik kaldiracina yol agan borg diplomasisi ile ilgili endiseler de ortaya ¢ikmistir.

Cin-Afrika iliskileri, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin genis golgesi altinda, derinlesen
ekonomik iligkiler biitiinii, stratejik is birligi ve karmasik jeopolitik hamlelerle karakterize
edilen benzersiz bir doneme girmistir. Tarihsel olarak Cin, ticaret ve diplomatik iligkiler yoluyla
Afrika ile i¢ i¢e geg¢mistir; ancak Kusak ve Yol Inisiyatifi bu iliskiyi kat be kat arttirarak
ekonomik firsat ve stratejik konumlanmanin karmagikligindan bir firsat ¢ikarmistir. Bu iliskinin
temelinde Cin'in biiyliyen ekonomisini besleyecek kaynaklara olan doymak bilmez istah1 ve
Afrika'nin altyap1 gelistirme ihtiyaci yatmakta ve i¢ ice gecen ve ayni zamanda birbirine bagimli

bir ortaklik ortaya koymaktadir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi ile desteklenen bu iliski, Kenya ve Nijerya'daki
demiryollarindan Cibuti'deki limanlara ve Etiyopya'daki sanayi bolgelerine kadar Afrika'ya
biiyilk miktarda Cin yatirimi yapilmasini saglamistir. Bu tlir yatirnmlar Afrika {ilkeleri
tarafindan genellikle bir kalkinma hamlesi olarak goriilirken ve onlara genellikle Bati
finansmanina bagli kati kosullar olmaksizin siddetle ihtiya¢ duyduklari altyapiya ulasma hakki
saglamaktadir. Bu durum, Cin't Afrika'nin kalkinma hikayesinde kilit bir ortak olarak

konumlandirmistir.

Ancak, Cin'in yatirimlarinin biiyiikliigii ve birgok projenin sartlari, yeni bir ekonomik
somiirgecilik bi¢gimine iliskin endiselere yol agmistir. Uluslarin siirdiiriilemez borglar altina
sokuldugu ve bdylece Pekin'e dnemli bir koz verildigi "bor¢ tuzagi diplomasisi" iddialar
uluslararast séylemde yanki bulmustur. Bu konudaki ampirik kanitlar tartismali olsa da anlati,
gii¢ dinamiklerinin ve gelismekte olan Cin-Afrika ekonomik iligkisinin potansiyel tuzaklarinin

altin1 ¢izmektedir.

Stratejik bir bakis acisindan bakildiginda, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Afrika'ya
giriginin jeopolitik sonuglart da vardir. Afrika, genis kaynaklar1 ve 6zellikle Hint Okyanusu
boyunca uzanan stratejik konumuyla Cin'in kiiresel hedefleri i¢in ¢ok dnemli bir yere sahiptir.
Cin, Afrika tilkeleriyle iliskilerini gii¢lendirerek sadece tedarik zincirlerini gilivence altina

almay1 hedef edinmekte ve aynit zamanda Bati'nin ve 6zellikle de ABD'nin kitadaki etkisine
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kars1 koyarak daha biiyiik kiiresel jeopolitik oyunda potansiyel bir avantaj elde etmek i¢in

hamlelerine devam etmektedir.

Esasen, Kusak ve Yol Inisiyatifi'min Afrika'daki ayak izi Cin-Afrika iliskilerinin gok
yonlii dogasini gozler 6niine sermektedir. Bu iliski, ekonomik hedeflerin, karsilikli faydalarin,
giic dinamiklerinin ve jeopolitik stratejilerin bir satrang tahtasi iizerinde viicut bulmus halidir.
Kusak ve Yol Inisiyatifi, Afrika i¢in doniistiiriicii bir altyap1 ve biiyiime vaat ederken, gii¢
esitsizliklerinin oldugu bir iliskinin dogasinda var olan zorluklart da 6zetlemektedir. Bu iliski
gelismeye devam ettikge, siiphesiz Afrikanin sosyo-ekonomik ve siyasi manzarasini
sekillendirecek ve kiiresel jeopolitigin ve ekonomik dinamiklerin daha genis hatlarim

etkileyecektir.

Bu kiiresel dinamiklerin etkilesiminde, Tiirkiye'nin Sahraalti Afrika'ya ekonomik
erisimi benzersiz bir 6nem kazanmaktadir. Tiirkiye, Cin'in ekonomik giiciine veya ABD'nin
tarihsel kiiresel etkisine sahip olmasa da Afrika'ya yaklasimi karsilikli saygi ve siirdiiriilebilir
kalkinmayi tesvik etmeye yonelik samimi bir arzu ve girisim modeli olan bir iilke olarak kabul
edilmistir. Genis yatirnmlart ve algilanan ekonomik hakimiyeti nedeniyle genellikle yeni
somiirgeci bir gili¢ olarak goriilen Cin'in aksine Tiirkiye, kapasite gelistirme ve kiiltiirel

aligverisi vurgulayarak kendisini bir ortak olarak konumlandirmistir.

ABD-Cin iliskileri yeni bir rekabet ve is birligi asamasina girerken ve Cin'in Afrika'daki
rolii kiiresel bir inceleme konusu olmaya devam ederken, Tiirkiye'nin Sahraalti Afrika'ya
yonelik incelikli ve dengeli yaklagimu siirdiiriilebilir ve adil uluslararasi ekonomik iligkiler i¢in
bir model teskil edebilir. Bununla birlikte, Tiirkiye'nin Afrika'daki stratejilerinin kiiresel siiper
giicler tarafindan oynanan daha biiyiik jeopolitik oyunlara kapilmamasini saglamak i¢in uyanik
ve uyarlanabilir kalmasi ¢ok nemlidir. Oziinde, ABD-Cin-Afrika iliskileri iiggeni, Tiirkiye'nin
gelisen roliiyle birlikte, ekonomik hirslarin, stratejik ¢ikarlarin ve ideolojik savaslarin bir araya
geldigi, uluslararasi iligkilerin gelecegi icin hem zorluklar hem de firsatlar sunan karmasik bir

kiiresel jeopolitik tablo ¢izmektedir.

Kusak ve Yol golgesinde ABD-Cin ve Cin-Afrika iligkileri arasinda gelisen
dinamiklerin ortasinda, Tirkiye'nin rolii ve bunun potansiyel yansimalar1 ¢ok onemli hale
gelmektedir. Tiirkiye'nin tarihi Ipek Yolu iizerindeki konumu, Cin'in Asya'yt Avrupa'ya

baglamaya calistig1 bu donemde derin bir ekonomik bag kurarak Tiirkiye'yi Cin'in Kusak ve
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Yol Inisiyatifi hedeflerinin ayrilmaz bir pargasi haline getirmektedir. Bu etkilesim, Cin'in ticaret
yollarini ¢esitlendirme ve potansiyel tikanmalara ya da jeopolitik gerilimlere daha agik olan

geleneksel deniz yollarina bagimliligini azaltma stratejisinin bir pargasidir.

Ancak ABD'nin Cin'in niifuzunun genislemesine siiphecilik ve stratejik rekabet
gozliigiiyle bakmasi, Tiirkiye'nin kendisini istikrarsiz bir dengeleme eylemi i¢cinde bulmasina
neden olmaktadir. Bati ile uzun siireli baglar1 olan bir NATO iiyesi ve ayni zamanda Cin ile
gelisen ekonomik iliskileri olan Tiirkiye'nin bu iliskilerin dengesi igerisinde diplomatik
incelikle yol almasi gerekmektedir. Cin'in artan ekonomik giici ve Afrika'ya daha
derinlemesine girmesi, bu matrisi daha da karmasik hale getirmektedir. Cin'in limanlardan
demiryollarina kadar Afrika'daki stratejik yatirimlari, ticaret akislarini  yeniden
yonlendirebilecek ve 6zellikle tekstil ve imalat sektorlerinde Tiirkiye'nin de dnemli bir parcasi

oldugu kiiresel tedarik zincirlerini etkileyebilecektir.

Dahasi, Cin'in telekomiinikasyon ve altyapi gibi sektdrlerde Afrika'daki etkisi, Bati veya
Tiirk is uygulamalariyla uyumlu olmayan standartlar ve normlar belirleyebilecektir. Bu durum,
Tiirkiye'nin ekonomik ve diplomatik ayak izini genisletmeye calistigi Afrika'daki kendi
hedeflerini zora sokabilecektir. Cin Afrika'da daha fazla yer edindikge, Tiirk firmalar
kendilerini sadece Afrika'da degil, diger pazarlarda da Cinli meslektaslariyla rekabet ederken
bulabilecektir. Ayrica, ABD ve Cin arasindaki gerilim tirmandikc¢a, Tirkiye'nin dig
politikasindaki 6zerklik arayisi test edilebilecektir. Ekonomik bagimliliklar, stratejik ittifaklar
ve bolgesel hedefler bir araya gelerek Ankara'nin se¢cimler yapmasini ya da daha gercgekei bir
ifadeyle, firsatlardan yararlanirken olasi olumsuzluklar1 en aza indirmek i¢in ¢ikarlarim

ustalikla dengelemesini gerektirecektir.

ABD-Cin rekabeti yogunlastikca ve Cin'in Afrika ile iliskileri derinlestikce, Tiirkiye'nin
jeopolitik, ekonomik ve stratejik zorunluluklart bu kiiresel resimde daha fazla i¢ ige
gecmektedir. Tiirkiye'nin bu kaygan zeminde nasil bir yol izleyecegi sadece kendi ekonomik
ve jeopolitik gelecegini etkilemekle kalmayacak, ayn1 zamanda daha genis Avrasya bolgesi ve

otesi i¢in de sonuclar doguracaktir.

ABD, Cin ve Afrika arasinda gelisen iliskiler, benzersiz jeopolitik konumu ve hedefleri
g6z Oniine alindiginda Tiirkiye icin ¢ok yonlii zorluklar ve firsatlar sunmaktadir. Tiirkiye'nin

Kusak ve Yol Inisiyatifi ile baglantis1 6ncelikle Tiirkiye'yi Giircistan, Azerbaycan, Hazar
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Denizi, Orta Asya ve Cin'e baglamayr amacglayan bir ulasim giizergah1 olan Orta Koridor
iizerinden gerceklesmektedir. Bu nedenle Cin, Tiirkiye'yi Avrupa'ya acilan 6nemli bir kapi
olarak gormekte ve Tiirkiye'nin Cin'in daha genis kapsamli Kusak ve Yol Inisiyatifi
hedeflerindeki 6dnemini arttirmaktadir. Bu stratejik konum, Tiirkiye'ye Dogu'dan Bati'ya akan
devasa ticaret ve altyapi yatirimlariin énemli bir merkezi ve karli bir ortag1 olmak i¢in esi

benzeri goriilmemis bir firsat sunmaktadir.

Bununla birlikte, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin genis kapsamli erisimi, ABD ve Cin
arasindaki karmasik jeopolitigi daha da keskin bir iligkiler biitiinii haline getirmektedir. Cin'in
genisleyen kiiresel etkisinden endise duyan ABD, Kusak ve Yol Inisiyatifi’ni Cin'in yumusak
ve direkt giiclinii arttirmak icin bir arag olarak gorerek stipheyle yaklasmaktadir. Bati ile yakin
baglar1 olan bir NATO miittefiki olan Tiirkiye i¢in ABD'nin tutumu ikilemler yaratmaktadir.
Kusak ve Yol Inisiyatifi ile derinlemesine ilgilenmek 6nemli ekonomik faydalar sunarken,
ozellikle savunma ve giivenlik konularinda ABD-Tiirkiye iliskilerindeki mevcut gerilimler géz

ontine alindiginda, ABD ile iliskilerini karmasiklastirma riski de tasimaktadir.

Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsaminda Afrika sahasinda daha aktif hale gelmesi de
bu dinamigi daha da karmagik hale getirmektedir. Kenya'daki demiryollarindan Cibuti'deki
limanlara kadar devasa altyapi1 projeleri, Cin'in Afrika kitasiyla derinlesen iliskisine 6rnek teskil
etmektedir. Bu durum, Tiirkiye'nin ticaret, yatirnm ve kiiltiirel diplomasiye dayali baglar
gelistirdigi Afrika'ya kendi erisimini de etkilemektedir. Cin, ekonomik terim ve standartlari
belirleyerek Afrika'da hiz kazanirken, Tiirkiye'nin konumu zorlanabilecek ve bu da tekliflerini

ve yaklagimini farklilagtirmasini gerektirebilecektir.

Dolayistyla Kusak ve Yol Inisiyatifi Tiirkiye icin bir muamma teskil etmektedir. Bir
yandan Tiirkiye'ye jeopolitik ve ekonomik itibarini yiikseltmek i¢in bir platform sunmakta ve
devasa mal, hizmet ve yatirim akisindan faydalanmasini saglamaktadir. Diger yandan ise ABD
ve Cin arasindaki siiper gii¢ rekabetini ustalikla yonetmesini ve Afrika'daki yaklagimini yeniden
diizenlemesini gerektirmektedir. Ozellikle Eyliill 2023 itibariyle, Bati'min destekledigi,
Hindistan ile Avrupa arasinda ulagimi artiracak projelerin igerisinde bulundugu tarihi baharat
yolunun canlandirilmast olarak isimlendirebilecegimiz projeler biitiiniiniin baslamasi ile
birlikte, Afrika biitiin bliylik devletlerin ve devlet topluluklarinin giiclenmek isteyecegi bir
sahaya doniisecektir. Tam olarak bu asamada Tiirkiye dengeli bir dis politika ve basarili bir

ekonomi politikas1 yonetmek zorundadir.
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Tiirkiye'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi ¢ercevesindeki yolculugu, ABD-Cin ve Cin-Afrika
dinamiklerinin arka planinda, kiiresel politik ekonomideki daha biiylik degisimlerin bir
simgesidir. Bu durum, iilkenin stratejik 6nemini vurgularken ayni zamanda hizla gelisen bu

ortamda yonetmesi gereken zitliklarin da altin1 ¢izmektedir.

5.2. Tiirkiye'nin Cibuti, Etiyopya ve Kenya ile Ekonomik iliskileri
5.2.1. Tiirkiye ve Sahra Alti Afrika

Tiirkiye ile Sahraalti Afrika arasindaki bag, Osmanli Imparatorlugu'nun tarihi mirasini
yansitmakla birlikte, 21. yiizyilin jeopolitik, ekonomik ve kiiltiirel degisimleriyle sekillenen ¢ok

yonlii modern ortakliklara donligsmiis ve genislemistir.

Son yirmi yilda Tiirkiye, Sahraalt1 Afrika'daki ekonomik diplomasisini giliglendirmistir.
Bolgenin gelisen pazarlarinin, bol dogal kaynaklarinin ve stratejik ticaret firsatlarinin
potansiyelini fark eden Ankara, proaktif bir ekonomik isbirligi politikasi baglatmistir. Tiirkiye
ile Sahraalti Afrika arasindaki ticaret hacmi 2000-2020 yillar1 arasinda on kat artmis, Tiirk
firmalar1 ingaat ve altyapidan telekomiinikasyon ve imalata kadar bu bolgede ¢esitli sektorlere
yogun bir sekilde yatirim yapmustir. Bircok Afrika tilkesi i¢in Tiirkiye, geleneksel Batili ya da
Asyal1 ekonomik ortaklara uygun bir alternatif olarak ortaya ¢ikmis ve karsilikli faydaya dayali

dengeli bir ticaret dinamigi sunmustur.

Ortak tarihi baglar ve diaspora topluluklarinin etkisiyle, Tiirkiye ve Sahraalt1 Afrika
arasindaki kiiltiirel aligveris yeniden canlanmaya baslamistir. Tiirkiye'nin devlet yayin kurulusu
TRT, bolgesel dillerde yaymn yapan ve Tiirk kiiltiiriinii tanitan kanallar acarken, yine
Tiirkiye’nin mali destekleriyle hazirlanan Tiirk yapimlar1 ve Tiirkce igerikler yerel devlet ve
0zel kanallar da araciligiyla Tiirk dizi ve filmleri Afrika'da coskulu izleyiciler bulmustur. Ayni
zamanda, Tiirk devletinin ilgili makamlar1 tarafindan saglanan egitim burslar1 binlerce Afrikal
ogrencinin Tiirkiye'de egitim gérmesini saglayarak Afrika ve Tiirk toplumlar1 arasinda koprii

kuran yeni bir nesli tesvik etmistir.

Tiirkiye'nin Sahraalt1 Afrika'daki insani yardim hizmetleri 6nemli 6lciide biiylimiistiir.
Kuraklik ve salgin hastaliklar gibi krizlere miidahaleden tarim, su 1slah1 ve temizligi ve saglik
gibi alanlarda daha uzun vadeli kalkinma projelerine kadar, hem hiikiimet hem de hiikiimet dis1

Tiirk yardim kuruluslar kita genelinde aktif olmustur. Bu yaklasim genellikle acil yardim ile
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stirdiiriilebilir kalkinmay1 bir araya getirerek Afrika kitasinin uzun vadeli biiyiime ve istikrarina

olan baglilig1 pekistirmektedir.

Jeopolitik alanda Tiirkiye, Sahraaltt Afrika'nin kiiresel arenadaki Oneminin farkina
varmistir. Ankara, bolgesel catismalarda arabuluculuk yapma konusunda proaktif davranmis ve
baris gilicli misyonlarina da katilmistir. Bir¢cok Afrika iilkesi ile askeri egitim anlagmalar1 ve

savunma isbirligi paktlar1 kurulmasi bu stratejik hareketin altin1 ¢gizmektedir.

Ekonomik dengesizlikler, yerel siyasi dinamikler, diger kiiresel giiclerle rekabet ve
kiiltiirel yanlis anlamalar zaman zaman ortaklig1 zorlayabilmektedir. Ancak karsilikli saygi,
tarihi baglar ve ortak hedeflerin olusturdugu temel, daha derin bir igbirligi i¢in genis firsatlar
sunmaktadir. Tiirkiye ve Sahraalti Afrika arasindaki modern iligki, tarihi temeller {izerine inga
edilmis ancak cagdas kiiresel zorluklara ve isteklere uyarlanmis yenilenmis bir perspektifi
simgelemektedir. Ortak ¢ikarlar ve karsilikli saygi temelinde siirdiiriilen ve zenginlestirilen bir

ortakliktan her iki taraf da biiyiik fayda saglayacaktir.

Tiirkiye'nin tarihsel ittifaklar, stratejik ongorii ve karsilikli ekonomik faydalarla
sekillenen Sahraalt1 Afrika'daki iliskilerinin anlatisi, daha genis kiiresel hedeflerinin ve giliney-
giiney isbirliginin kurulmasina yonelik yenilenen vurgusunun simgesidir. Tarih, ilk iliskileri
anlamak i¢in bir mercek saglarken, cagdas jeopolitik ve ekonomi de bu iliskilerin derinligini ve

yoniinii aydinlatmaktadir.

Her seyden once, 6zellikle Etiyopya ile olan derin tarihsel baglantilar, yalnizca
somiirgecilige direnme konusundaki ortak deneyimlerde degil, ayn1 zamanda etkilesimlerini
karakterize eden eski ticaret yollarinda ve erken diplomatik aligverislerde de kendini
gostermektedir. Bu temel unsurlar, Tirkiye ile Afrikali muhataplar1 arasindaki giiven ve

karsilikli sayginin sekillenmesinde etkili olmustur.

Sahraalt1 Afrika'nin siyasi, sosyal ve ekonomik manzarasint énemli 6l¢iide degistiren
Avrupa sOmiirgeciligi donemi, Tirkiye'nin etkilesimlerini engellememis, aksine yeniden
sekillendirmistir. Afrika'nin kimlik, kalkinma ve pan-Afrika birligi arayislarinin damgasim
vurdugu somiirge sonras1 donemde Tiirkiye, kalkinma deneyimlerini paylagsmaya, ekonomik
firsatlar sunmaya ve en 6nemlisi esitlik ve karsilikli sayg: ilkelerine bagli kalmaya istekli bir

ortak olarak ortaya ¢ikmistir.
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Tirkiye'nin Ozellikle Kenya ve Cibuti gibi iilkelerle yiiriittiigi modern iligkiler,
ekonomik hedefleri stratejik zorunluluklarla dengeleyen kapsamli bir yaklasimin altim
cizmektedir. Burslar, kiiltlirel degisimler ve insani yardim yoluyla yumusak giic unsurlarinin

entegrasyonu, Tirkiye'nin bolge iliskilerinin ¢ok boyutlu dogasini ortaya koymaktadir.

Yine de bu gelisen iligkinin ortasinda zorluklar devam etmektedir. Biiyliyen ekonomik
baglar siirdiiriilebilir kalkinma, adil ortakliklar ve bor¢ dinamiklerinin yaklasan sorunlar ile
ilgili endiseleri On plana ¢ikarmaktadir. Stratejik olarak, Tirkiye bolgedeki ayak izini
derinlestirirken, 6zellikle Afrika Boynuzundaki karmasik jeopolitik rekabetleri yonlendirmek

incelikli bir diplomatik tercih gerektirmektedir.

Etiyopya, Kenya ve Cibuti 6rnekleri, Tiirkiye'nin ekonomik ortaklik, stratejik isbirligi
ve kiiltiirel aligverisin bir karisimi olan daha genis Afrika stratejisinin bir mikro kozmosunu
sunmaktadir. Afrika'nin kiiresel iliskilerde merkezi bir oyuncu olmaya hazirlandigr 21.
yiizyilda, Tiirkiye'nin derinligi, ¢esitliligi ve dinamizmiyle dikkat ¢eken kitayla olan iligkileri

stiphesiz kiiresel jeopolitigin hatlarin1 sekillendirecektir.

Bu ortakligin potansiyelinden gergek anlamda faydalanmak i¢in, hem tarihi mirasin hem
de gelecekteki olasiliklarin bilincinde, karsilikli saygi ve ortak faydalarla desteklenen siirekli
bir diyalog elzem olacaktir. Tiirkiye ve Sahraalt1 Afrika'nin ge¢misi zengin ve gelecegi umut
verici yolculugu, anlamli ve ¢ok yonlii uluslararas: iligkilerin dontistiiriicii giiclinlin bir

kanitidir.
5.2.2. Cibuti

Son yillarda Tiirkiye'nin dis politikasi ve ekonomik stratejisi Afrika'ya dogru iddiali bir
sekilde yonelmis ve kitanin gelismekte olan Gykiisiinde kendisine 6nemli bir rol bigmeye
calismistir. Bu gecis sadece kitanin gelisen potansiyelinin bir kaniti degil, ayn1 zamanda
Tiirkiye'nin geleneksel etki alaninin 6tesinde ¢ok yonlii iliskiler gelistirme arzusunun da bir

gostergesidir.

Afrika Boynuzu'nda goriiniiste kiicilik bir iilke olan Cibuti, bu yeni jeopolitik ortamda
bir odak noktasidir. Stratejik 6nemi, 6zellikle de Bab-el-Mandeb Bogazi'ni ¢evreleyen konumu,
onu Dogu ile Bati'y1 birbirine baglayan karli ve islek nakliye yollarina goz diken iilkeler i¢in
vazgecilmez kilmistir. Tiirkiye i¢in bu sadece bir cografyada aktif olma meselesi degildir,

Cibuti hem firsatlar hem de zorluklarla dolu bir bolgeye giris yolunun kapisidir.
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Ikili ticaret baglari, hacim olarak miitevazi olsa da yillar iginde istikrarli bir biiyiimeye
tanik olmustur. Ancak ticari iliskiler buzdagimin sadece goriinen kismidir. Tiirk yatirimlar
Cibuti'de insaat ve altyapidan lojistige kadar cesitli sektorlere niifuz etmistir.%® Kritik bir
bolgesel merkez olan Cibuti'deki Doraleh Limani, Tiirkiye'nin 6nemli olgiide ilgisini
cekmektedir. Buradaki yatirimlar sadece limanin ticari potansiyelinden faydalanmakla ilgili
degil, ayn1 zamanda hizla jeopolitik bir sicak nokta haline gelen bir bolgede stratejik bir yer

edinmekle de ilgilidir.

Ekonomik ve giivenlik kaygilarinin bu sekilde i¢ ice gegmesi, Cibuti'de bir Tiirk askeri
issiiniin kurulmasiyla nihayete erebilir. Bu durum Tiirkiye'nin bdlgenin giivenligine olan
baglhiliginin altin1 ¢izerken, Ankaramin ekonomik ¢ikarlarim1 korumaya verdigi onemi de
vurgulamaktadir. Sert altyap1 ve giivenlik dinamiklerinin 6tesinde, Tiirkiye'nin Cibuti ile iliskisi
daha yumusak unsurlarla gesitlenmektedir. Tiirkiye tarafindan saglanan insani yardim,
kalkinma yardimi ve egitim burslari iki tilke arasindaki baglar giiclendirmede 6nemli bir yol

kat etmistir.

Tiirkiye kiiresel sahnede kendini gdstermeye devam ederken, Cibuti ile olan iliskisi
Afrika'ya yonelik daha genis stratejisine bir bakis sunmaktadir. Karsilikli ¢ikarlar, ortak
vizyonlar ve ortak bir gelecek vaadi iizerine insa edilmis bir iligski 6rnegi olarak 6ne ¢ikan bu

ve ekonomik etkinliginin gelecegini belirleyebilecek oneme sahiptir.
5.2.2.1.Kusak ve Yol Inisiyatifi ile Cibuti

Cibuti'nin Afrika kitasina agilan bir kapi olarak stratejik konumu ve Siiveys Kanali'na
yakinligi, onu Kusak ve Yol Inisiyatifinin denizcilik bileseninde 6nemli bir disli haline
getirmektedir. Cin, Cibuti'de 6zellikle limanlara ve lojistik altyapisina biiyiik yatirimlar
yaparken, Tiirkiye de kendisini rekabet¢i bir ortamda bulmaktadir. Her iki iilke de bolgede
altyapr ve lojistik hakimiyeti i¢in yarigmaktadir. Cin'in yogun varlig1 Tiirkiye'ye potansiyel is
birligi firsatlar1 sunabilir, ancak ayn1 zamanda insaat ve altyap1 gelistirme gibi Tiirk firmalarinin

geleneksel olarak aktif oldugu sektorlerde rekabetin artmasi anlamina da gelmektedir.

6 “Afrika Pazarmn Kapisi: Cibuti ile Aralaniyor.” (2017, 8 Agustos). Diinya Gazetesi. Erisim adresi:
https://www.dunya.com/ekonomi/afrika-pazarinin-kapisi-cibuti-ile-aralaniyor-haberi-344872
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Ayrica Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cibuti'yi dolayli olarak kiiresel jeopolitigin merkezine
iterek sadece Cin'in degil Amerikan, Fransiz ve Japon devletlerinin de ilgisini ¢ekmistir ve bu
devletlerin askeri iislerinin bolgede bulunmasi buna en iyi Ornektir. Bu uluslararas: ilgi,
Cibuti'nin Tirkiye'nin bolgesel stratejisindeki dnemini artirmistir. Cibuti'nin 6nemi arttikea,
ticaret, yatirim veya ortak girisimler agisindan Tiirkiye ile daha derin ekonomik baglar kurma

potansiyeli de artmaktadir.

Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsaminda Cibuti'ye yaptig1 yatirimlarin yarattig: etki,
Tiirk isletmeleri i¢in daha 6nemli bir pazar ve yeni is alanlar1 yaratma potansiyeline sahiptir.
Ancak aynm1 zamanda zorluklar1 da beraberinde getirmektedir. Verimlilikleri ve rekabetci
fiyatlariyla bilinen Cinli firmalar, ihale ve sozlesmelerde Tiirk sirketlerini geride birakabilecek
ve Cinli sirketleri miiteahhitlik ve bagli olarak tedarik hizmetleri basta olmak {izere biitiin
konularda 6n plana ¢ikarabilirler. Dahasi, Cin Cibuti'deki ayak izini derinlestirdikce iilkenin
politika ve ekonomik tercihlerini etkileyebilecek ve bu tercihler cogunlukla Cin'in ¢ikarlarina

daha uygun olabilecektir.

Bununla birlikte, Kusak ve Yol Inisiyatifi Tiirkiye icin bir firsat olarak da goriilebilir.
Tiirkiye, Cin ile rekabet etmek yerine, bdlgedeki giiclii yonlerini ve uzun yillara dayanan
baglarimi kullanarak is birligine dayali projeler konusunda birlikte caligma zemini
saglayabilecektir. Kusak ve Yol Inisiyatifi Tiirkiye'nin Cibuti ile ekonomik iliskileri i¢in baz
zorluklar ortaya koyarken, ayn1 zamanda geligmis isbirligi, entegrasyon ve karsilikli biiyiime

i¢in firsatlar da sunmaktadir.
5.2.3. Etiyopya

Tiirkiye'nin Etiyopya ile gelisen ekonomik baglari, Afrika iilkeleriyle daha derin
iliskiler gelistirmeye yonelik stratejik yaklagiminin bir kanitidir. Tiirkiye ve Etiyopya arasinda
gelisen dinamikler, Ankara'nmin 6zellikle ticaret, yatirnm ve diplomatik is birligi alanlarinda

Afrika kitasi i¢in besledigi daha genis arzularin simgesidir.

Etiyopya, demografik agirlig1 ve giiglii ekonomik potansiyeliyle Tiirkiye i¢in her zaman
cazip bir ortak olmustur. iki iilkeyi birbirine baglayan ekonomik iliskiler, karsilikli fayda
saglayan detaylarla oriilmistiir. Etiyopya genis bir tiiketici tabani, bakir dogal kaynaklar ve

yabanci yatirima hasret gelisen sektorler sunmaktadir. Tirkiye ise masaya engin sanayi
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bilgisini, teknolojik becerisini ve Afrika'nin potansiyelinden yararlanma arzusunu

getirmektedir.

Ticaret bu iliskinin temel taslarindan biri olmustur. Son yillarda iki iilke arasindaki
ticaret hacmi 6nemli Ol¢iide artmustir. Tiirk girisimciler ve isletmeler, Etiyopya'nin tekstil ve
hazir giyim sektoriine yogun ilgi gostererek iilkenin rekabetei isgiicli maliyetlerinden ve karlh
Bati pazarlarina tercihli ticaret erisiminden yararlanmaktadirlar. Etiyopya'da 6zel bir Tiirk
sanayi bolgesinin kurulmasi projesi, ekonomik i¢ ige geg¢misliklerinin derinligini daha da

artirmaktadir.

Ancak saf ekonominin 6tesinde, gelecek vadeden diplomatik bir iliskiden de bahsetmek
miimkiindiir. Ust diizey resmi ziyaretler, ikili anlasmalar ve is birligi girisimleri Ankara ve
Addis Ababa arasindaki yakinlig giiglendirmektedir.%® Etiyopya, modern sanayi stratejilerini
yerel geleneklere ve baglamlara derin bir saygiyla birlestiren Tiirk modeline saygi duymakta ve
deger vermektedir. Buna karsilik Tiirkiye de Etiyopya'y1, biiyiik stratejik dneme sahip bir bolge
olan Afrika'daki dayanak noktasi olarak gormektedir. Ancak bu iliski tek basina mevcut
degildir. Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi ve kiiresel gii¢ler arasinda Afrika'ya niifuz etme
miicadelesinin damgasini vurdugu kiiresel jeopolitigin daha genis resminde, karmasik bir arka
plan cizilmektedir. Tiirkiye'nin Etiyopya ile kurdugu yakin iligkiler, Afrika'daki bu yeni ve
biiylik sahada kendisine bir yer agma stratejisi olarak yorumlanabilir. Bu jeopolitik gerilimin
ortasinda, Tiirkiye-Etiyopya ekonomik ekseni diplomasi, strateji ve karsilikli biiylime

konularinda son derece parlak bir gelecek vadetmektedir.

Etiyopya'min Deniz Erisimi Sorunu ve Bélgesel Stratejik Isbirliklerinin Tiirkiye
Uzerindeki Etkisi

Afrika Boynuzu bolgesindeki tilkelerden biri olan Etiyopya, bolgesel kalkinma ve is
birligi acisindan kritik bir 6neme sahiptir. Tiirkiye, Afrika kitasinda gelistirdigi ekonomik ve
ticari is birlikleriyle bu bolgedeki aktorlerle stratejik iliskiler kurmaya devam ederken,
Etiyopya'nin deniz erisimi sorununa dair tartigmalar da giindemde 6nemli bir yer tutmaktadir.
Etiyopya’nin denize ¢ikis1 olmamasi, ekonomik biiylime ve dis ticaret agisindan biiytik bir engel

teskil etmektedir. Basbakan Abiy Ahmed, 2023 yilinda parlamento konusmasinda bu soruna

 Tigh, 1. (2017, 3 Subat). Tiirkive-Etivopya iliskilerinde yeni dénem. Anadolu Ajansi. Erisim adresi:
https://www.aa.com.tr/tr/analiz-haber/turkiye-etiyopya-iliskilerinde-yeni-donem/749312
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dikkat ¢ekerek, komsu {ilkelerle yapilacak barig¢il miizakerelerin onemini vurgulamstir.
Ahmed’in bu konugmasinda belirttigi gibi, "Deniz erisimi konusunda miizakereler yapilmali,
aclik ve karmasalarla kars1 karsiya kalmadan 6nce bu mesele ¢oziilmelidir".%” Ahmed’in
barig¢il bir ¢oziim oOnerisi, Etiyopya'nin bolgesel entegrasyonunu artirma ve ekonomik

kalkinmay1 hizlandirma amaci tagimaktadir.

Bu baglamda, Tiirkiye’nin Etiyopya ve bolgedeki diger iilkelerle olan iligkilerini
degerlendirirken, bu deniz erisimi talebi, Tiirkiye’nin bdlgedeki stratejik dengelerini nasil
yonlendirebilecegine dair 6nemli ipuglar1 sunmaktadir. Tiirkiye, Afrika Boynuzu'ndaki stratejik
ortakliklarmi giiclendirirken, 6zellikle limanlar, demiryollar1 ve ticaret yollar1 iizerindeki
yatirrmlarii artirmakta ve bu bolgelerdeki ekonomik is birliklerini ¢esitlendirmektedir.
Tiirkiye'nin Cibuti, Kenya ve Etiyopya gibi iilkelerde altyapi projelerine yaptig1 yatirimlar,
sadece ekonomik biiyiimeyi desteklemekle kalmayip, ayn1 zamanda bolgedeki baris ve istikrar
saglamaya yonelik bir vizyonla da ortiigmektedir. Abiy Ahmed’in bu baris¢il ve siirdiiriilebilir
¢oziime dair cagrisi, Tirkiye'nin Afrika’da gelistirmekte oldugu uzun vadeli is birligi

stratejileriyle paralellik gostermektedir.

Tiirkiye, bolgedeki ekonomik is birliklerini derinlestirirken, ayni zamanda yerel
halklarin refahina katki saglayacak projelere de odaklanmaktadir. Altyap1 projeleri ve liman
yatirimlari, ticaretin  kolaylastirllmasini  ve bolgesel baglantinin  gli¢lendirilmesini
saglamaktadir. Etiyopya gibi deniz erisimi olmayan iilkelerin bu tiir projelere dahil edilmesi,
bolgenin genel kalkinmasi igin kritik bir adim olacaktir. Ozellikle Abiy Ahmed’in deniz erisimi
miizakereleriyle ilgili bariscil ¢agrilari, Tiirkiye’nin de Afrika'da izledigi stratejik ve baris¢il
politikalarla ortiismekte olup, bu tiir is birliklerinin iki iilke arasinda daha da derinlesmesine
olanak tanimaktadir. Tiirkiye’nin Sahra alt1 Afrika’da insa etmekte oldugu ekonomik ve siyasi

is birliklerinin uzun vadede siirdiiriilebilir bir kalkinmaya katki saglayacagi asikardir.

Tirkiye’nin Afrika’daki yumusak giic stratejisi, sadece ticari ve ekonomik yatirimlarla
siirli kalmayip, bolgesel baris ve istikrar1 da desteklemeyi amaclamaktadir. Abiy Ahmed’in
bu deniz erigimi talebine dair yaklasimi, bdlgede stirdiiriilebilir is birliklerinin gelistirilmesi

gerektigine dikkat ¢ekerken, Tiirkiye nin bu siirecte oynayabilecegi rolii de vurgulamaktadir.

7 AFP. (2023). Ethiopian prime minister’s speech about country’s access to sea taken out of context. Erisim
adresi: https://factcheck.afp.com
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Bariscil miizakereler ve ortak projeler yoluyla, hem bolgesel kalkinma saglanabilir hem de

Tiirkiye, Afrika'daki stratejik konumunu gii¢lendirebilir.

Tiirkiye’nin Afrika’daki varligi, jeopolitik ve ekonomik dengenin korunmasina katki
saglarken, Abiy Ahmed’in bu stratejik aciklamalari, bolgedeki isbirligi firsatlarim
artirmaktadir. Etiyopya’nin deniz erisimi sorunu, hem Tiirkiye’nin hem de bolgedeki diger
kiiresel giiclerin dikkatle degerlendirmesi gereken bir konudur. Tiirkiye’nin bu baglamda
saglayabilecegi katkilar, bolgesel kalkinmanin siirdiiriilebilirligi agisindan kritik bir rol

oynayacaktir.
5.2.3.1.Kusak ve Yol Inisiyatifi ile Etiyopya

Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi, kitalar arasi ekonomik ve stratejik baglar1 giiclendirme
hedefiyle genis kapsamli etkilere sahiptir. Afrika'da ve ozellikle Etiyopya'da, girisimin etkisi
ozellikle hissedilir olmus, ekonomik etkilesimlerin ve ortakliklarin dokusunu yeniden
sekillendirmistir. Kusak ve Yol Inisiyatifinin getirdigi gii¢ ve etkinin yeniden dengelenmesi,
Tiirkiye'nin Etiyopya ile ekonomik iligkileri tizerinde belirgin bir etkiye sahiptir.

Tarihsel olarak Tiirkiye, ozellikle tekstil, insaat ve imalat gibi alanlarda Etiyopya'da

68 Ancak Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi araciligiyla

onemli bir yatirnmci olmustur.
Etiyopya'daki ayak izini daha belirgin bir sekilde ortaya koymasiyla birlikte dinamiklerde
belirgin bir degisim yasanmistir. Genellikle uygun kredi kosullart ve gorkemli altyapi
projelerinin eslik ettigi Cin yatirnmlarindaki artig, Tirkiye'nin bolgedeki niifuzuna meydan
okumaktadir. Biiyiik altyapr girisimleriyle karakterize edilen Cin varliginin biiylkligi,
Tiirkiye'nin katkilarin1 gélgede birakabilecek ve Ankara'y i¢ gdzlem yapmaya ve stratejilerini

yeniden ayarlamaya sevk edebilecektir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi zorluklar1 beraberinde getirirken, aynm zamanda yeni
igbirliklerinin de 6niinii agmaktadir. Tiirkiye'nin hem tarihi baglarindan hem de yeni firsatlardan
yararlanarak bu yeni ekonomik zeminde nasil ilerleyecegi, oniimiizdeki yillarda Etiyopya ile
ekonomik iliskilerini sekillendirecektir. Bu ¢alismada, 6zellikle Tiirkiye perspektifine ayr1 bir

sekilde yer verilmistir.

68 «“Afrika Pazarmin Kapisi: Cibuti ile Aralamiyor.” (2017, 8 Agustos). Diinya Gazetesi. Erisim adresi:
https://www.dunya.com/ekonomi/afrika-pazarinin-kapisi-cibuti-ile-aralaniyor-haberi-344872
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5.2.4.Kenya

Ankara'nin Afrika'da iligkiler kurmaya yonelik dinamik yaklasimi yine Kenya ile
gelisen iliskilerinde agik¢a goriilmektedir. Bu ekonomik iligki, hizla kiiresellesen diinyada
Tirkiye'nin Afrika iilkeleriyle iliskilerini derinlestirmeye yonelik daha genis stratejisi i¢in bir
ornek teskil etmektedir. Bu bagin temelleri ortak tarihlere ve Kkiiltiirel etkilesimlere
dayandirilabilirken, glinimiizde ise her iki iilkenin de miireffeh bir 21. yilizy1l vizyonuyla

uyumlu, stratejik 6neme sahip bir ortakliga donlismiistiir.

Genellikle Dogu Afrikanin ekonomisinin amiral gemisi olarak anilan Kenya, Tiirkiye
icin sadece bir ortak degil; genis Afrika kitasina agilan bir kanaldir. Yakin ge¢miste bu iki tilke
arasindaki ikili ticaret grafigi katlanarak yiikselmis ve toplam ticaret degeri li¢ yiiz milyon

dolar1 agsmistir.®°

Yine de ekonomik arka plan ticaretle bitmemekte ve yatirimlar bu hikdyenin bir sonraki
boliimiinii temsil etmektedir. Kenya'nin potansiyelinin farkina varan Tiirk girisimciler, tilkenin
ekonomik cografyasinin derinliklerine inmeye baslamistir. Bu firmalar, uzmanliklar1 ve
sermayeleriyle Kenya'nin mimari ve endiistriyel gelisimine, 6zellikle de ingaat, gayrimenkul ve

ileri imalat alanlarinda 6nemli katkilarda bulunmaktadir.

Ayn1 zamanda Ankara ve Nairobi arasinda canli bir egitim ve kiiltiir is birligi ag1 da
oriilmektedir. Tiirkiye'den tiniversiteler ve akademik kurumlar, Kenyali kuruluslarla ¢ok sayida
ortaklik baglatmistir. Bu egitim kopriileri, bilgi, fikir ve kiiltiirel degerlerin zenginlestirici bir
sekilde degis tokus edilmesini kolaylastirmaktadir ve ekonomik etkilesimlerinin temelini

olusturan sosyo-kiiltiirel baglar1 gliclendirmektedir.

Ancak bu ortakliga yalnizca ekonomik bir mercekten bakmak iliskileri tam anlamiyla
kavrayamayacagimiz bir yaklagim olacaktir. Tiirkiye'nin Kenya ile olan iligkisinin stratejik
orgiisii cok genis ve ¢cok boyutludur. Hint Okyanusu'na kiyist olan Kenya'nin stratejik konumu,
onu kiiresel deniz ticaretinin vazge¢ilmez bir merkezi haline getirmektedir. Jeopolitik etkisini
yakin komsulariin ¢ok 6tesine tasimay1 hedefleyen Tiirkiye i¢in Kenya gibi deniz gecitleriyle
saglam bir ortaklik kurmak yalnizca faydali degil, ayn1 zamanda bir zorunluluktur. Bu gelisen

birliktelik, Tiirkiye'nin ekonomik is birliklerinin daha derin diplomatik ve stratejik ittifaklarin

69 «“Afrika Pazarmin Kapisi: Cibuti Ile Aralamiyor.” (2017, 8 Agustos). Diinya Gazetesi. Erisim adresi:
https://www.dunya.com/ekonomi/afrika-pazarinin-kapisi-cibuti-ile-aralaniyor-haberi-344872
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temeli haline geldigi zorlu bir kiiresel varlik olarak yiikselme arzusunu géstermektedir. Tiirkiye
ve Kenya arasindaki ekonomik, kiiltiirel ve stratejik iligkilerin karmasik yapisi fiili aligverislerin
Otesine gecmektedir. Birbirine derinden bagl iki ulusun, giderek daha fazla birbirine baglanan
kiiresel arenada daha parlak, daha miireffeh bir gelecege dair ortak vizyonlarini gerceklestirmek

i¢in el ele calismasinin ve emeklerinin bir triintidiir.
5.2.4.1.Kusak ve Yol Inisiyatifi ve Kenya

Dogu Afrika'da Kusak ve Yol Inisiyatifi tarafindan desteklenen altyapr gelisimi,
aralarinda Tiirkiye'nin de bulundugu bircok iilke i¢in ticaret ve yatirim kolayligi saglamistir.
Kenya, Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsaminda iyilestirilmis limanlardan, karayollarindan ve
demiryollarindan faydalanacag i¢in, Tiirk sirketlerine daha iyi lojistik kapasiteler ve Kenyali
ortaklariyla is yaparken daha diisiik operasyonel maliyetler sunma potansiyeline sahiptir.
Iyilestirilmis ve yenilenmis altyapi, Tiirk ihracat¢isinin ve ihrag iiriinlerinin sadece Kenya'ya
ulagsmasin1 degil, ayn1 zamanda bir gecit olarak Kenya {izerinden Afrika kitasinin daha

derinlerine niifuz etmesini de kolaylastiracaktir.

Diger bir agidan bakildiginda, Cin Kusak ve Yol Inisiyatifi araciligiyla Kenya'daki
varligin1 arttirdikca, Tiirkiye Pekin'in etkisini dengelemek icin bolgedeki konumunu
giiclendirmeye yonelik rekabetci bir diirtii hissedebilir. Bu durum Tiirk yatirimlarinin artmasina
ve Kenya pazarii hedef alan daha agresif ticaret stratejilerine yol agarak Tiirkiye'nin bolgedeki

pazar payini artirmasini saglayabilecektir.

Ayrica Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi araciligiyla Kenya'daki kredi ve finansman
olanaklarini genislettik¢e, Tiirk firmalarinin ortak finanse edilen projelerde Cinli veya Kenyali
meslektaslariyla ortaklik kurabilecegi ticlii isbirlikleri igin firsatlar yaratabilecektir. Bu tiir bir
is birligi, Kusak ve Yol Inisiyatifi 'nin bdlgeye getirdigi finansal giicten faydalanarak Tiirkiye
ve Kenya arasindaki ekonomik baglar1 giiclendirebilecektir. Bu konu biitiiniiyle ¢ok biiyiik bir
onem tasimaktadir. Belirli bolgelerde bu iiclii konsorsiyum halinde ¢alisma sekli en fazla

projenin yapildigi iilkenin yararina olacaktir ve bu sekilde projeler asil amaclarina ulagacaktir.

Kusak Ve Yol Inisiyatifi'nin jeopolitik etkileri dolayli olarak Tiirkiye-Kenya ekonomik
iliskilerini sekillendirebilecektir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Dogu Afrika'nin stratejik dnemini
pekistirmesiyle birlikte Tiirkiye, Kenya ile iliskilerini jeopolitik satrancin daha biiyiik

semasinda daha da kritik olarak gorebilecek ve boylece bolgedeki ekonomik hamlelerine ve
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yatirrmlarma Oncelik verebilecektir. Kusak ve Yol Inisiyatifi bir Cin girisimi olsa da, genis
kapsami1 ve kiiresel ekonomik manzaralar iizerindeki derin etkileri, Tirkiye ve Kenya
arasindaki iligki de dahil olmak iizere bir¢ok ikili iliskinin dogrudan veya dolayli olarak

sonuglarindan etkilenecegi anlamina gelmektedir.

Tirkiye'nin Cibuti, Etiyopya ve Kenya ile gelisen iligkileri, 21. ylizyilda Afrika kitasina
yonelik dinamik ekonomik ve stratejik atiliminin altini ¢izmektedir. Cesitlendirilmis hamlelere
ve siirdiiriilebilir kalkinmaya yonelik karsilikli ¢ikarlar tarafindan yonlendirilen Tiirkiye'nin bu
iilkelerle olan iliskisi hizla gelisen bu bolgede kalic1 ortakliklar gelistirmeye yonelik daha derin

arzular yansitmaktadir.

Cin'in dnciiliik ettigi kapsamli ve iddial bir altyap1 projesi olan Kusak ve Yol Inisiyatifi,
kitalar arasinda, 6zellikle de Asya, Avrupa ve Afrika arasinda baglantiy: giiclendirerek kiiresel
ticareti canlandirmayir amaclamaktadir. Bu genis ve ¢ok yonlii girisim kapsaminda Afrika
Boynuzu, 6zellikle de Cibuti ve Etiyopya, dnemli stratejik oneme sahip bir bolge olarak ortaya
¢ikmaktadir. Her iki iilke de Kusak ve Yol Inisiyatifi himayesi altinda 6nemli Cin yatirimlaria
taniklik etmis, bu da kalkinma yoriingelerini yeniden ayarlayan ve Dogu Afrika'nin ekonomik

manzarasini degistiren ¢ok dnemli projelerle sonuclanmaigtir.
5.3.Cibuti Etiyopya Projeleri

Cibuti-Addis Ababa demiryolu yaklasik 4 milyar dolarlik bir yatirimla insa edilmistir. 756
km uzunlugundaki bu demiryolu, karayla ¢evrili Etiyopya'nin Kizildeniz'e erisimi i¢in ¢ok
onemli bir baglant1 olustururken, ayni zamanda Cibuti'nin Afrika Boynuzundaki hayati bir

liman olma statiislinii de giiclendirmektedir.

Etiyopya, kendisini Dogu Afrika'da bir iiretim merkezi olarak konumlandirmak igin
stratejik bir karar almistir. Cin ise, ¢esitli sanayi parklarini finanse ederek ve insa ederek bu
vizyonda etkili olmustur. Ornegin Hawassa Endiistri Parki, Afrika'nin en biiyiiklerinden biridir

ve hazir giyim ve tekstil sektoriine adanmustir.

Kusak ve Yol Inisiyatifinin Sahra Alt1 Afrika’da 2013 yilinda baslamasmin ardindan
asagidaki tablolarda Etiyopya, Cibuti ve Kenya orneklerinde iilkelerin ekonomik yonden

degisimleri goriilmektedir.
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Tablo 1. Etiyopya’®, Cibuti’* ve Kenya’® 2013-2022 Yillar1 Aras1 Gayrisafi Yurt I¢i Hasila

Gayrisafi Yurt Ici Hasila (Milyar ABD Dolar)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Etiyopya | 47.65 55.61 64.59 74.3 81.77 84.27 05.91 107.66 111.26 | 126,78

Cibuti 2.04 2.21 242 2.6 2.76 2.91 3.09 3.19 3.39 3.52

Kenya 61.67 68.29 70,12 74.82 82.04 02,2 100.38 | 100,66 109.7 113.42

Tablo 1°de Gayrisafi Yurt I¢i Hasilanin 2013 ile 2022 arasindaki milyar ABD Dolar1
degisimleri verilmistir. Gortildiigl iizere her li¢ ililkede de gayrisafi yurt ici hasila yillar

icerisinde diizenli bir sekilde artmis ve diislise gegcmemistir.

Tablo 2. Etiyopya’®, Cibuti’ ve Kenya™ 2013-2022 Yillar1 Aras1 Gayrisafi Yurt I¢i Hasila
Biiytime Orani

Gayrisafi Yurt Ici Hasila Biiytime Orani (Yiizde)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Etiyopya 10.58 10.25 10,39 0.43 0.56 6.81 8.36 6.05 5.64 5.31
Cibuti 7.06 7.52 7.12 5.45 4,77 5.54 1.31 4.52 3.12
Kenya 3.79 5.02 4.96 4.21 3.83 5.64 5.11 -0.27 7.59 4.84

Tablo 2°de Tablo 1’e paralel olarak 2013-2022 yillar1 arasinda Gayri Safi Yurt igi Hasila
biliylime oran1 goriilmektedir. Kenya’da 2020 yilinda yasanan diislis haricinde her ii¢ 6rnek
iilkede de oran her y1l bir dnceki yila kiyasla artmistir. Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin iilkelerin

ekonomisini kalkindirdig1 gézlemlenmektedir.

0 World Bank. (n.d.). GDP (current US$) - Ethiopia. World Bank national accounts data, and OECD National
Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=ET

"I World Bank. (n.d.). GDP (current US$) - Djibouti. World Bank national accounts data, and OECD National
Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=DJ

2 World Bank. (n.d.). GDP (current US$) - Kenya. World Bank national accounts data, and OECD National
Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=KE

3 World Bank. (n.d.). GDP growth (annual %) - Ethiopia. World Bank national accounts data, and OECD
National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.KD.ZG?locations=ET

"4 World Bank. (n.d.). GDP growth (annual %) - Djibouti. World Bank national accounts data, and OECD
National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.KD.ZG?locations=DJ

S World Bank. (n.d.). GDP growth (annual %) - Kenya. World Bank national accounts data, and OECD National
Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.KD.ZG?locations=KE



https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=ET
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=DJ
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=KE
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.KD.ZG?locations=ET
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.KD.ZG?locations=DJ
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.KD.ZG?locations=KE
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Tablo 3. Etiyopya’®, Cibuti’” ve Kenya® 2013-2022 Yillar1 Arasi Kisi Basina Diisen Gayrisafi
Yurt ici Hasila

Kigi Bagma Diigen Gayrisafi Yurt Ici Hasila (Bin ABD Dolarr)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Etiyopya | 490,79 557.53 630.31 705.61 755,75 758.29 840.44 918.65 925 102758
Cibuti 2102,19 | 2239.11 | 2400.31 | 2545,73 | 2655.73 | 2755.83 | 2876.04 | 2921.73 | 3062,55 | 3136.11
Kenya 1376.82 | 1489.91 | 1496.65 | 1562.07 | 167598 | 1845,78 | 1970.08 | 1936.25 | 2069.66 | 2099.3

Tablo 3’te Kisi Basina Diisen Gayri Safi Yurt I¢i Hasila 2013-2022 yillar1 arasindaki
artis miktar1 goriilmektedir. Tablo 1. ve Tablo 2’ye paralel olarak Kenya’nin 2020 yilindaki

miktar diisiisti haricinde yukariya dogru bir artis gézlemlenmektedir.

Tablo 4. Etiyopya’®, Cibuti® ve Kenya® 2013-2022 Yillar1 Arasi Enflasyon, Gayrisafi Yurt
I¢i Hasila Deflatorii

Enflasyon. Gayrisafi Yurt Ici Hasila Deflatorii (Yiizde)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Etiyopya 4.9 10.98 10.83 10.39 6.67 12,38 12.86 18.25 21.76 34.68
Cibuti 1.26 1.8 0.3 0.56 0.65 0.44 1.77 1.7 0.67
Kenya 7.33 7.63 0.23 5.84 7.58 4.21 4,27 4.94 4,33 6

Tablo 4°te Sahra Alt1 Afrika iilkeleri Etiyopya, Cibuti ve Kenya 6rneklerinde 2013-2022
yillar1 arasindaki enflasyon yiizdeleri verilmistir. Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin baslamasinin

ardindan iilkelerde enflasyon yiizdesinin degisimi dikkat ¢ekicidir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, iilkeleri alt yap1 bakimindan gelistirirken yaptig1 yatirimlarla beraber

ekonomik olarak da kalkindirmistir ve etkisi yadsinamaz.

6 World Bank. (n.d.). GDP per capita (current US$) - Ethiopia. World Bank national accounts data, and OECD
National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?locations=ET

" World Bank. (n.d.). GDP per capita (current US$) - Djibouti. World Bank national accounts data, and OECD
National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?locations=DJ

8 World Bank. (n.d.). GDP per capita (current US$) - Kenya. World Bank national accounts data, and OECD
National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?locations=KE

® World Bank. (n.d.). Inflation, GDP deflator (annual %) - Ethiopia. World Bank national accounts data, and
OECD National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.DEFL.KD.ZG?locations=ET
8 World Bank. (n.d.). Inflation, GDP deflator (annual %) - Djibouti. World Bank national accounts data, and
OECD National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.DEFL.KD.ZG?locations=DJ
81 World Bank. (n.d.). Inflation, GDP deflator (annual %) - Kenya. World Bank national accounts data, and
OECD National Accounts data files. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.DEFL.KD.ZG?locations=KE



https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?locations=ET
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?locations=DJ
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?locations=KE
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.DEFL.KD.ZG?locations=ET
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.DEFL.KD.ZG?locations=DJ
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.DEFL.KD.ZG?locations=KE
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5.4. Kenya Icerisinde Mombasa'dan Baslayan Projelerin Onemi

Kenya'nin kiyidaki en 6nemli yeri olan liman kenti Mombasa, sadece bolgesel bir
merkez olmakla kalmayip Dogu ve Orta Afrika'nin daha genis ekonomik manzarasinda hayati
bir rol oynamaktadir. Mombasa'dan baslayan projeler hem Kenya hem de daha genis bolge i¢in

i¢ ice gecmis birka¢ nedenden dolay1 biiyiik 6nem tasimaktadir.

Mombasa, Kenya'nin uluslararasi ticarete acilan bashca kapisidir. Ozellikle
Mombasa'dan Nairobi'ye uzanan Standart Olgii Demiryolu (SGR) gibi ulagimla ilgili projeler
doniisiimsel niteliktedir. Bu projeler kargo hareketinin verimliligini artirarak nakliye maliyetini
ve siiresini azaltmaktadir. Mallar Kenya ig¢inde ve disinda daha verimli bir sekilde hareket
ettikce, bu durum ekonomik faaliyetleri katalize edebilecek, iiretimi tesvik edecek ve Kenya

mallarinin uluslararas1 pazarlardaki rekabet giiciinii artirabilecektir.

Kenya smirlarinin 6tesinde, Mombasa'nin altyap1 projeleri bolgesel entegrasyon icin
kanal gorevi gormektedir. Uganda, Ruanda, Burundi ve Giiney Sudan gibi denize kiyisi
olmayan {ilkeler, uluslararasi pazarlara agilan kap1 olarak kismen Mombasa'ya bagimlidirlar.
Dolayistyla Mombasa'nin altyapisinin iyilestirilmesi, Dogu ve Orta Afrika'nin 6nemli bir
bolimii i¢in ticaretin kolaylastirilmas: anlamina gelmektedir. Bu entegrasyon, iilkelerin
karsilikli ekonomik faydalar i¢in birlikte calismasini saglayarak isbirlik¢i bir bolgesel ruhu
tesvik edebilecektir.

Etkin limanlar, demiryollar1 ve karayolu aglari yatirimcilara mallarinin pazarlara
kolayca ulasabilecegi ve hammaddelerin hizla ithal edilebilecegi sinyalini vermektedir.
Mombasa'daki Ozel Ekonomik Bélgeler (SEZ) yatirnmcilar i¢in daha fazla tesvik sunarak

Kenya'y1 dogrudan yabanci yatirim (FDI) i¢in cazip bir yer haline getirmektedir.®?

Biiyiik altyapi projeleri sadece ¢elik ve betondan ibaret degildir. Sosyal faydalari 6n
planda tutulmalidir. Insaatta dogrudan istihdamdan yan sektorlerdeki dolayl is firsatlarina

kadar, bu tiir projelerin istihdam yaratma {izerinde ¢arpan etkisi bulunmaktadir. Ayrica, yabanci

8 | aryea, E., Ndonga, D., & Nyamori, B. (2020). Kenya's Experience with Special Economic Zones: Legal and
Policy Imperatives. African Journal of International and Comparative Law, 28(2), 171-194. Erigim adresi:
https://doi.org/10.3366/ajicl.2020.0309



https://doi.org/10.3366/ajicl.2020.0309
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kuruluslarla yapilan is birlikleri beceri transferine yol acarak yerel isgiiciiniin becerilerini

artirabilecektir.

Hint Okyanusu kiyisinda stratejik bir konuma sahip olan Mombasa'nin denizcilik
alanindaki 6nemini géz ard1 etmek miimkiin degildir. Liman tesisleri ve altyapisindaki istikrarl
ilerlemelerle sehir, jeopolitik ivme kazanmaya devam eden genis Hint Okyanusu bolgesine
potansiyel olarak hizmet veren énemli bir denizcilik merkezine doniismeye hazirlanmaktadir.
Bu gelisme, Kusak ve Yol Inisiyatifi gibi girisimler araciligryla Cin gibi kiiresel giiclerin
destegiyle birlestiginde diplomatik baglarin giiglenmesine neden olmaktadir. Ulkeler,
kaynaklarim1 ve beklentilerini Mombasa'nin altyapisina yatirdikga, Kenya'nin kiiresel
diplomatik konumunu yeniden sekillendirerek uzun siiredir devam eden diplomatik iliskilerinin

gelecegini uzun bir donem iyi bir diizlemde tutmak amacini tagimaktadirlar.

S6z konusu riskler géz oniine alindiginda, diinyanin bu gelisen bolgesinde uzun vadeli
diplomatik iligkilere yatirnm yapmak en akillica secenek olacaktir. Bu durum Kenya'nin dis

politikasinda ve kiiresel jeopolitikteki konumunda 6nemli bir rol oynayacaktir.

Ekonomik hususlar ¢ok dnemli olmakla birlikte Mombasa ayni zamanda 6nemli bir
turizm merkezidir. Daha 1iy1 bir altyapt sehrin cazibesini artirarak turizmin artmasini
saglayabilecektir. Bu sadece yerel ekonomiyi canlandirmakla kalmayacak, ayni zamanda
insanlar arasi temaslar1 ve kiiltiirel aligverisi tesvik ederek Kenya'nin yumusak giiclinii

artiracaktir.

Mombasa kaynakli projeler, Kenya'nin 2030 yilina kadar orta gelirli bir iilke olma
hedefine ulasmasinda ¢ok dnemli bir yer tutmaktadir. Bu projeler, birbirine bagli, miireffeh bir
Dogu Afrika vizyonuyla ortiismekte ve Kenya'yr bolgesel ve uluslararasi ticaret ve diplomasi
sOylemlerinin merkezlerinden biri haline getirmektedir. Mombasa'nin projeleri sadece altyap1

cabalarindan daha fazlasidir. Kenya'nin miireffeh bir gelecek arzusunun somutlasmis halidir.
5.4.1.Mombasa-Nairobi Standart Ol¢ii Demiryolu (SGR)

Mombasa-Nairobi Standart Hatli Demiryolu (“SGR”), Dogu Afrika'nin altyapisal
doniistim ve kiiresel lojistik trendlerine uyum saglama yoniindeki ¢abalarinin bir kanitidir.
Yaklasik 472 kilometre uzunlugundaki bu son teknoloji iiriinii demiryolu ag1, Afrika'daki en
iddiali altyapr girisimleri arasinda yer almakta ve bolgesel baglanti ve ekonomik ilerleme

acisindan ciddi ve 6nemli bir adim olarak nitelendirilmektedir.
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Somiirge donemi demiryoluna modern bir alternatif olarak tasarlanan SGR, sadece bir
ulagim araci olarak degil, Kenya'nin sosyo-ekonomik dirilisi i¢in bir itici giic olarak
diistiniilmustiir. Maliyeti yaklasik 3,2 milyar dolar olarak tahmin edilen bu projenin biiytikligi,
Kenya'nin ulagim altyapisini genglestirme ve kendisini stratejik olarak Dogu ve Orta Afrika'nin

lojistik kalbi olarak konumlandirma kararliligin1 gostermektedir.

Mombasa-Nairobi SGR'nin en Onemli faydalarindan biri yiikk ve yolcu transit
stirelerindeki ciddi azalmadir. Daha dnce yiik trenlerinin ayni glizergahi kat etmesi yaklagik 36
saat slirerken, SGR ile bu siire sadece 8 saate inmistir. Yolcular i¢in ise sahil kenti Mombasa
ile hareketli bagkent Nairobi arasindaki manzarali yolculuk, karayoluyla yaklasik 12 saat
stirerken artik sadece 4,5 saat siirmektedir. Bu hizlandirilmis hareket ticareti kolaylastirirken,

turizmi canlandirmakta ve bolgeler arasindaki sosyo-ekonomik etkilesimleri desteklemektedir.

Ayrica, demiryolunun baska bir¢ok alanda da yapici etkileri bulunmaktadir. Mombasa
limani ile anakara arasinda etkin bir baglant1 saglayan SGR, limanin is hacmini artirarak sadece
Kenya'ya degil, ithalat ve ihracatlarinda limana bagimli olan denize kiyis1 olmayan komsularina
da fayda saglamaktadir. Uganda, Ruanda ve Giiney Sudan gibi lilkeler bu gelismis baglantinin

meyvelerini toplayarak bolgesel ekonomik entegrasyonu giiclendireceklerdir.

Dogrudan ekonomik etkileri agisindan SGR, yan sektorlerde biiylimeyi tesvik etmistir.
Demiryolu hatt1 boyunca yeni kentler ve ekonomik bolgeler ortaya ¢ikarken, ticari gayrimenkul
faaliyetlerinde de artis kaydedilmistir. Ayrica, SGR'nin insaat asamasi binlerce Kenyaliya
istthdam saglamais, bu siiregte yerel niifusa beceri ve uzmanlik aktarilmistir. Cinli miihendisler
ve isciler ilk asamalarda 6nemli bir rol oynarken, projenin mirasinin altyapinin 6tesine gecerek
kapasite gelistirmeyi de kapsamasini saglamak amaciyla Kenyali personelin egitimine bilingli
bir sekilde odaklanilmistir. Bu gibi projelerin ¢alisanlar bakimindan en yararlh tarafi da, yerel
personelin egitimi ve tecriibe kazanmasini saglamasidir. Bu sekilde yerel ¢apta yapilacak bir
sonraki proje i¢in hazir insan kaynagi stok halinde beklemektedir. Bu da isleri hizlandirmakta
ve proje maliyetini diisiirmektedir. Bu hususu bir 6rnekle aciklayacak olursak daha isabetli
olacaktir: Kenya’da yapilan projelerde miihendislerin biiyiik bir kismi1 Cin, Avrupa ya da
Tiirkiye vatandaslaridir. Ancak, Almanya’da ya da Fransa’da yapilan projelerde genellikle
Alman miihendisler aktif olarak caligmaktadir. Neticede, ¢ok daha tecriibeli ve iyi egitimli
personel iilkede hazir bir sekilde bulunmaktadir. Bu durum da giderleri kayda deger bir sekilde

azaltmaktadir.



153

Bununla birlikte, SGR'yi uluslararasi ekonomi politigin daha genis ¢ercevesi iginde bir
baglama oturtmak da ¢ok dnemlidir. Agirlikli olarak Cin tarafindan finanse edilen demiryolu,
Pekin'in Kusak ve Yol Inisiyatifinin ayrilmaz bir pargasmi olusturmaktadir. Cin'in SGR'ye
yaptig1 yatirim, Afrika ve 6zellikle Kenya ile derinlesen ilgisinin bir simgesi olup, Dogu Asya
devinin Afrika'nin altyap1 ingas1 hikayesine dahil olma arzusunu vurgulamaktadir. Bu durum
cok onemli ekonomik firsatlar sunarken, basta borg siirdiiriilebilirligi ve Kenya'nin Cin ile olan
ekonomik iligkisinin gelecegine dair endiseler olmak iizere zorluklart da beraberinde

getirmektedir.

Mombasa-Nairobi Standart Hat Demiryolu sadece bir modern miihendislik harikasi
degil, ayn1 zamanda Kenya'nin hedeflerinin de bir semboliidiir. Kiy1 kenti ile iilkenin baskentini
birbirine baglayan SGR, cografi boliinmelerin 6tesinde Kenya'nin baglantili, ekonomik agidan
canli bir gelecek vizyonunu ve kiiresel ticaret ve diplomasinin gelisen dokusundaki roliinii

ortaya koymaktadir.
5.5. Cibuti ve Tiirkiye-Etiyopya iliskilerinin Stratejik Boyutu ve Sonuclari

Cibuti'nin ekonomik gelisimi, Afrika Boynuzu'ndaki stratejik konumunun getirdigi
avantajlardan kaynaklanmaktadir. Ozellikle Bab-el-Mandeb Bogazi'na yakinligi, Dogu Afrika,
Arap Yarimadasi ve Avrupa arasinda énemli bir gegis noktas1 olmasini saglamistir. Bu stratejik
konum, Cibuti'yi kiiresel deniz ticaretinde kritik bir rol oynayan bir lojistik merkezi haline
getirmistir (Bayart, 2000). Ulkenin bu cografi avantaji, Cin'in Kusak ve Yol Inisiyatifi gibi
biiyiik dlgekli altyapr projelerine ev sahipligi yapmasina olanak tanimmistir. Ornegin, Cibuti-
Addis Ababa demiryolu gibi projeler, bélgenin ticari ve ekonomik baglarini gliglendirmis ve

Cibuti’nin Afrika'daki bolgesel dnemini artirmigtir.

Cibuti’nin bu hizli gelisiminde ayrica limanlarinin genisletilmesi ve modernizasyonu da
biiyiik rol oynamaktadir. Cibuti Limani, hem bdolgesel ticareti desteklemekte hem de Asya ve
Avrupa arasindaki mal tagimaciliginda 6nemli bir aktarma noktasi olarak islev gérmektedir.
Cin’in bolgedeki yatirimlari, 6zellikle Doraleh Limanti’nin gelistirilmesi gibi projeler,
Cibuti'nin deniz ticaretindeki roliinii giiclendirmistir. Cin, bu projelere biiyiik miktarda finansal

kaynak ayirmis ve Cibuti'yi Afrika'nin ticaret merkezi haline getirmeyi hedeflemistir. Bu
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yatirimlar, Cibuti'nin ekonomik kalkinmasini hizlandirirken, Cin’in Afrika ile olan ticaret

iligkilerini de derinlestirmistir.23

Diger taraftan, Tiirkiye ve Etiyopya arasindaki ticari iliskiler son yillarda hizla
biliytimiistiir. Bu iliskinin giiclenmesinde Tiirkiye'nin Etiyopya’da gerceklestirdigi yatirimlar ve
iki iilke arasindaki diplomatik baglarin gelismesi biiylik bir rol oynamaktadir. Tiirkiye,
Etiyopya'nin genis niifusu ve biiyiiyen tiliketici pazarini gdz oniinde bulundurarak, 6zellikle
tekstil ve hazir giyim sektorlerinde yatirimlari artirmistir. Etiyopya’nin ucuz isgiicii ve
Tiirkiye'nin liretim kapasiteleri, bu iki {lilke arasindaki ticari baglarin temelini olusturmustur.
Tiirk firmalar, Etiyopya’da kurduklar1 sanayi bolgeleriyle hem {ilkenin kalkinmasina katki

saglamakta hem de Afrika pazarina erigimlerini genisletmektedir.

Ayrica, Etiyopya’nin stratejik konumu ve hizla gelisen ekonomisi, Tiirkiye i¢in cazip
bir ticaret ortagi olmasini saglamaktadir. Etiyopya’nin altyap1 projelerine yapilan yatirimlar ve
sanayi Uretim kapasitesinin artirilmasi, Tirkiye’nin bolgedeki ticari ¢ikarlarini daha da
giiclendirmektedir. Ornegin, Tiirk firmalarinin Etiyopya'nin tekstil ve hazir giyim sektérlerine
yaptig1 yatirimlar, bu iilkenin Bat1 pazarlaria erisimini kolaylastirmis ve iki lilke arasindaki
ticaret hacmini artirmistir. Bu tiir projeler, Etiyopya’nin ekonomik biiylimesini desteklemekte

ve ayni zamanda Tiirkiye’nin Afrika’daki ekonomik varligini giiclendirmektedir.

Tiirkiye ve Etiyopya arasindaki ticari iliskilerin gelismesinde, iki lilkenin imzaladigi
ticaret anlagsmalar1 ve list diizey diplomatik ziyaretler de etkili olmustur. Tiirkiye, Etiyopya’y1
bolgedeki stratejik bir ortak olarak gorerek, uzun vadeli is birliklerini derinlestirmek amaciyla
cesitli ekonomik ve ticari girisimlerde bulunmustur. Bu girisimler, sadece ticari iliskileri degil,

ayn1 zamanda diplomatik baglar1 da gii¢clendirmistir.

Sonug olarak, Cibuti'nin gelisimi ve Tiirkiye-Etiyopya ticari iliskileri, Afrika'nin kiiresel
ekonomik iliskilerdeki artan roliinii yansitmaktadir. Cibuti, stratejik konumu ve biiyiik 6l¢ekli
altyapt projeleri sayesinde Afrika’nin lojistik merkezi haline gelmistir. Ayni sekilde,
Etiyopya’nin biiyiiyen ekonomisi ve Tiirkiye’nin bu iilkedeki yatirimlari, iki iilke arasindaki

ticari iliskilerin derinlesmesine katki saglamaktadir. Bu Ornekler, Afrika’nin kiiresel

8 Taylor, 1. (2006). China’s oil diplomacy in Africa. International Affairs, 82(5), 937-959.
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ekonomideki roliinii artirirken, Tiirkiye ve Cin gibi tlilkelerin kitayla olan ekonomik iliskilerini

giiclendirmelerine olanak tanimaktadir.
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Kiiresel ekonomi ve siyasetin birbirine bagliligi, Kusak ve Yol Girisimi'nin merkezinde
yer almaktadir. Dis ticaret teorilerini, kiiresel ticaret yollarin1 ve Sahraalti Afrika'nin zengin
tarthi dokusunu anlamaya yonelik bir ¢aba olarak baslayan bu calisma, Kusak ve Yol
Inisiyatifinin genis kapsamli etkisinin ve Afrika kitas1 iizerindeki odaklanmis etkisinin
analizine gecis yapmustir. Bu girisimin derinligi ve genisligi, 6zellikle de Kuzey ve Sahraalti
Afrika'daki yatirnmlari, Cin'in bitiinlestirici bir kiiresel yaklagim olusturma niyetini

vurgulamaktadir.

Calismada jeopolitik ve ekonomik hirslar arasindaki baglanti detaylica izah edilmisti
Soyle ki, ABD ile Cin ve ardindan Cin ile Afrika arasindaki iligkilerin analizi, her biri kendine
bir etki alan1 yaratmaya ¢alisan kiiresel siiper giiclerin ¢ekismesine dair bir fikir vermektedir.
Bahsi gecen kiiresel gili¢ dinamikleri arasinda Tiirkiye sadece sessiz bir gozlemci olarak degil,
proaktif bir katilimci olarak da ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye'nin Cibuti, Etiyopya ve Kenya gibi
iilkelerle yakin ekonomik ve siyasi iliskileri, Afrika kitasiyla daha aktif ve derin bir iliski kurma

niyetine isaret etmektedir.

Bu iilkeleri kapsayan kara ulasim projeleri, 6zellikle de Kenya Mombasa'dan baslayan
onemli projeler, altyapt c¢alismalarindan ibaret degildir. Bunlar Tiirkiye'nin bolgedeki
ekonomik ve stratejik iligkilerini yeniden tanimlama arzusunun araciligini yapabilecek
arglimanlar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu ¢alisma, s6z konusu karayolu ulagim projelerinin
Tiirkiye'nin Sahraalti Afrika ile ekonomik baglarini giiclendirmedeki 6nemli roliiniin altini
cizmekte ve {llkemizi bu gelisen kiiresel senaryoda kilit bir oyuncu olarak

konumlandirmaktadir.

Sunulan bilgi ve analizler 1518inda bir gergek ¢ok agik bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir:
Diinya yeni bir kiiresellesme ¢aginin esigindedir. Ulasim yollar1 koridorlarinin sadece ticaret
icin degil, ayn1 zamanda derinlestirilmis kiiltiirel anlayis, sosyo-ekonomik is birligi ve stratejik
ittifaklar i¢in de bir yol oldugu bir donem ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye icin, Kusak ve Yol
Inisiyatifi'min bir parcasi olarak Sahraalti Afrika'daki bu koridorlar, yenilenmis ve

giiclendirilmis baglar i¢in bir gecit sunmaktadir.

Ileriye bakildiginda, insa edilen yollarin mal ve hizmetlerin dolagimini kolaylastirirken,

daha da 6nemlisi daha giiclii diplomatik baglarin, daha derin kiiltiirel alisverislerin ve ortak bir
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refah vizyonunun Oniinii agacagi agik¢a goriilmektedir. Bir Tiirk gozlemci i¢in bu yolculuk
sadece Tiirkiye'nin ekonomik ¢abalarin1 anlamakla ilgili degil, ayn1 zamanda iilkenin kiiresel
hedeflerinin, tarihi baglariin ve karsilikli saygi ve ortak biiylimeye dayali ortakliklar gelistirme

kararliliginin bir yansimasidir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin'in kiiresel sahnede gelisen etkisinin simgesi oldugu kadar
sadece bir altyap1 yatirimi degil, ayni zamanda Cin'in stratejik ongoriisiiniin ve kiiresel ekonomi
tarihinde giiclii bir sekilde yer alma arzusunun bir kanitidir. Genis bir karayolu, demiryolu,
liman ve diger altyap1 projeleri agin1 5ngdren Kusak ve Yol Inisiyatifi, Dogu ile Bat1'y1 birbirine
baglamayr ve bdylece antik Ipek Yolu'nu modern bir baglamda yeniden canlandirmayi
amaglamaktadir. Bu girisimin 6l¢egi benzersizdir ve onu diinyanin bugiine kadar gordiigii en

iddial1 altyap1 projelerinden biri haline getirmektedir.

Tarihsel olarak kiiresel ticaret aglar1 baglaminda i¢e kapanik bir bolge olarak goriilen
Sahraalt1 Afrika, kendisini bu girisimin 6n saflarinda bulmustur. Kusak ve Yol Inisiyatifinin
bu bolgeye girmesi, yeni pazarlara agilma arzusundan daha fazlasin1 amaglayarak, Afrika'yl
kiiresel tedarik zincirlerine entegre etmeye yonelik daha genis bir vizyonu yansitmaktadir.
Ozellikle otoyollara odaklanilmas1 bilyiik énem tasimaktadir. Bunlar sadece fiziksel yollar
degil; mallarin, insanlarin ve fikirlerin genis arazilerde sorunsuz bir sekilde hareket etmesini
saglayan ticaretin can damarlarin1 sembolize ettigi kadar, ekonomik biiylimeyi tesvik eden,
ticareti kolaylastiran ve daha 6nce birbirinden farkli olan bolgeleri birbirine baglayan bir kanal

olmay1 vaat etmektedir.

Uluslararas1 toplum, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin etkilerini ve sundugu firsatlari
yakindan izlerken, Tirkiye’nin kamu ve 6zel sektorii aktif bir sekilde ¢ikarlarimi bu biiyiik
tasarimla uyumlu hale getirmeye caligmaktadir. Gelisen bu dinamiklerin potansiyelinin
farkinda olan Tiirkiye kamu ve 6zel sektorii, pasif bir gézlemci olarak kalmamistir. Bunun
yerine aktif bir sekilde is birlikleri, yatirimlar ve ortakliklar pesinde kosarak bu girisimin 6nemli
bir paydasi olma niyetini ortaya koymustur. Tiirkiye'nin Asya ve Avrupa'y1 birbirine baglayan
stratejik konumu ve Afrika kitasiyla olan tarihi baglari, kendisine essiz bir bakis agisi
sunmaktadir. Tiirkiye kamu ve 6zel sektorii, 6zellikle Sahraalt1 Afrika'daki altyap: ve ekonomik
hedeflerini Kusak ve Yol Inisiyatifi ile uyumlu hale getirerek, Afrika-Asya ekonomik
koridorunun sekillendirilmesinde dnemli bir rol oynama arzusunu vurgulamakta ve yeni bir is

birligi, biiyiime ve ortak refah donemi vaat etmektedir.
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Cibuti, Etiyopya ve Kenya'nin farkli anlatilarini incelemek, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin
golgesinde Sahraalti Afrika'nin gelecegini sekillendiren ¢ok yonlii iligkilerin genis agidan bir

gOriinimiinli sunmaktadir.

Nispeten kiiciik bir iilke olan Cibuti, benzersiz stratejik énemi sayesinde agirliginin
tizerinde bir performans sergilemektedir. Bab-el-Mandeb Bogazi'nin yaninda yer alan Cibuti,
diinyanin kritik deniz gegis noktalarindan birini denetlemekte ve kiiresel deniz ticaretinin
onemli bir boliimiiniin bekgiligini yapmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin sermayesi ve
vizyonu sayesinde Cibuti'de gergeklestirilen altyapr yatirimlari, bu {llkeyi giliniimiiziin
denizcilik ve lojistik giic merkezlerinden birine doniistlirmiistiir. Tarihsel olarak kitalararasi bir
koprii olan Tiirkiye i¢in Cibuti'nin yiikselen konumu paha bigilmez bir firsat sunmaktadir.
Tiirkiye burada saglam ortakliklar kurarak sadece Afrika Boynuzundaki etkisini gliclendirmeyi
degil, ayn1 zamanda karsilikli ¢ikarlara hitap eden daha yakin ekonomik ve stratejik baglar

ormeyi hedeflemektedir.

Etiyopya ise zit ama ilgi ¢ekici bir 6rnek olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Deniz sinirlarinin
olmamas: bir sinirlama olarak goriilebilirken, tilkenin genis kaynaklar1 ve demografik getirisi,
kullanilmay1 bekleyen dikkate deger bir ekonomik potansiyelin resmini ¢izmektedir. Kusak ve
Yol Inisiyatifi'nin dzellikle altyap: alanindaki projeleri Etiyopya'nin potansiyelini hissedilir bir
bliylimeye doniistiirmeyi vaat etmektedir. Etiyopya'nin canli pazarlarini kiiresel tedarik
zincirlerine baglayan bir kanal gorevi gormektedir. Bu potansiyelin farkinda olan Tiirkiye, ikili
iliskilerinde aktif davranmistir. Tiirkiye, 6nemli altyapi projelerine yatirim yaparak ve ikili
ekonomik baglar1 giiclendirerek Etiyopya'nin biiyiime hikdyesinden faydalanmayi ve ayni

zamanda bolgede giivenilir bir ortak olarak konumunu saglamlastirmay1 amaglamaktadir.

Dogu Afrika'nin miicevheri olarak anilan Kenya, giiclii ekonomisi, jeopolitik 6nemiyle
birlesince Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Afrika'ya yonelik daha genis stratejisinde bir kilit noktast
haline gelmektedir. Standart Hat Demiryolu gibi projeler, Cin'in Kenya'ya altyap1 doniisiimii
getirme konusundaki kararliligmi orneklemektedir. Tiirkiye icin bu ivme ikili bir firsat
sunmaktadir: Kenya'nin dinamik ekonomisine daha fazla entegre olmak ve Kusak ve Yol
Inisiyatifi'nin hedeflerini gerceklestirmede kendisini Cin'in tamamlayic1 bir ortagi olarak
konumlandirmaktir. Tiirkiye, cikarlarim1 Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin vizyonuyla Ortiisen
projelerle uyumlu hale getirerek, biiylime hedeflerini Sahraalti Afrika'nin daha genis
hedefleriyle i¢ i¢e gecirerek kendine bir yer agmay1 hedeflemektedir.
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Biiyiik vizyonlara genellikle ayn1 derecede biiyiik zorluklar eslik eder ve Kusak ve Yol
Inisiyatifi de bir istisna degildir. Hem agik hem de tarihsel ¢ikmazlarm altinda yatan bu

zorluklar, 6l¢iilii ve farkindalig1 yiliksek bir yaklasim gerektiren karmasik bir yapiya sahiptir.

Ik olarak, mali sonuglar 6n plana ¢ikmaktadir. Biiyiik yatirim akisi, altyap: gelisimini
desteklerken, uzun vadeli mali strdiriilebilirlikle ilgili 6nemli sorular1 da beraberinde
getirmektedir. Cibuti, Etiyopya ve Kenya'nin da aralarinda bulundugu Sahraalti Afrika
iilkelerinin borgluluk durumlarinda, 6nemli bir kismi Cin kredilerine atfedilen artiglar
goriilmistiir. Potansiyel bor¢ tuzaklarinin yaklasan gdlgesi hem uluslararasi gézlemciler hem
de yerel paydaslar arasinda endiselere yol agmistir. Bir yandan altyap1 yatirimlar1 yoluyla
bliylimeyi tesvik ederken diger yandan gelecek nesillerin savunulamaz borglar altina

girmemesini saglamak hassas bir dengedir.

Cevresel hususlar bu zorluklar1 daha da artirmaktadir. Kusak ve Yol Inisiyatifi
kapsamindaki altyapr projelerinin biiyiikliigii kaginilmaz olarak hassas ekosistemler ve
biyolojik ¢esitlilige sahip bolgelerle kesismektedir. Potansiyel ¢evresel bozulma, habitat kaybi
ve yerel topluluklara yonelik aksakliklar geri doniisii olmayan sonuglar dogurabilir. Kiiresel
dikkatler siirdiiriilebilir ve ¢evreye duyarl kalkinmaya yonelirken, Kusak ve Yol Inisiyatifi

projelerinin bu ilkelerle uyumlu olmasini saglamak son derece dnemli hale gelmektedir.

Sosyo-kiiltiirel boyut da ayni derecede hayati 6nem tasimaktadir. Altyap: projeleri,
peyzajlar1 yeniden sekillendirirken sosyo-kiiltiirel dinamikleri de yeniden tanimlama giiciine
sahiptir. Yerel topluluklarin, bu doniistiiriicii projelerin sadece seyircisi degil ayni zamanda
faydalanicis1 olmalarin1 saglamak esastir. Karar alma siirecine dahil edilmeleri, ge¢im
kaynaklarinin ve kiiltiirel miraslarinin korunmasini saglayacak tedbirlerle birlestiginde, bu

girigsimlerin uzun vadeli bagarisini ve kabuliinii belirlemede ¢cok 6nemli olacaktir.

Bolgedeki niifuzunu ve ekonomik baglarini genisletmek isteyen Tiirkiye icin bu
karmagikliklar1 anlamak ve ustalikla yonetmek bir zorunluluktur. Tirkiye'nin Sahraaltt
Afrika'daki iliskileri sadece islevsel olmamali; siirdiiriilebilir kalkinma, karsilikli saygi ve uzun
vadeli is birligine 6ncelik veren biitlinciil bir vizyona dayanmalidir. Tiirkiye Afrika ekonomi
politikalarmi, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Afrika'daki hedefleriyle paralellik igerisinde kazan-
kazan temeline oturturken, bu biiyiik girisimin sundugu ¢ok yonlii zorluklara ve firsatlara kars1

bilingli, incelikli ve uyumlu bir yaklasim sergilemelidir.
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Tiirkiye'nin Kusak ve Yol Inisiyatifi ¢ercevesinde Sahraalt1 Afrika'daki iliskilerinin
ortaya ¢ikan Oykiisii, ekonomik, altyapisal ve jeopolitik konulari i¢ i¢ce gegiren karmasiklik ve
farkliliklarla doludur. Bu gelismelerin simgesi olan otoyollar, ulasim arterleri olarak birincil
islevlerinin 6tesine gegcmektedir. Sadece mal ve ticaret akisini temsil etmekle kalmayip, ayni
zamanda ilgili uluslarin arzularini, hirslarii ve bazen de ayriliklarimi somutlastiran derin

semboller olarak ortaya ¢ikmiglardir

Altyapi, 6zellikle de tren yollar1 ve otoyollar, ¢elik ve betondan daha fazlasidir; is birligi
ruhunu, boliinmiisliikler arasinda koprii kurma arzusunu ve ekonomik faaliyeti canlandirma
hirsim1 anlatirlar. Ancak bu hirs potansiyel tehlikeleri de beraberinde getirmektedir. Tren ve
otoyollarin ingas1 ve bakimi mali, gevresel veya sosyo-kiiltiirel anlasmazliklara yol agabilir.

Hirs, ovgiiye deger olsa da yerel dengelere ve ihtiyaclara kars1 duyarlilikla dengelenmelidir.

Ayrica, Tiirkiye Afrika'nin ekonomik dokusuna daha derinlemesine niifuz ettikge,
jeopolitik sonuglar da giderek daha belirgin hale gelmektedir. Kaynak ve potansiyel agisindan
zengin olan kita, tarihsel olarak bliylik giiclerin etkilesim alani olmustur ve Kusak ve Yol
Inisiyatifi de bu siiregelen destanin giincel bir béliimiidiir. Tiirkiye i¢in kendisini bu dinamik
alanin iginde konumlandirmak ince bir dengeyi basariyla yonetmeyi gerektirmektedir.
Ekonomik arayislarin1t diplomatik zekasiyla uyumlu hale getirmeli ve katiliminin yeni-
somiirgecilik hirsindan ziyade gergek bir ortaklik olarak goriilmesini saglamalidir. Neticede,
Afrikali Sorunlara Afrikali Coziimler3* mottosuyla ¢cikilan yolda bu yoriingede devam edildigi
stirece bolgede esit ortakliklarla ortak gelismislige ulasabilecegi konusunda inancin tam olmasi

gerekmektedir.

Cibuti, Etiyopya ve Kenya'min farkli ancak birbiriyle baglantili anlatilar1 iizerine
diistinmek, Tiirkiye'ye istekleri ve stratejileri i¢in bir ayna tutmaktadir. Her tilke kendine 6zgii
zorluklar1 ve firsatlariyla iliskiler, diplomasi ve strateji konularinda dersler sunmaktadir.
Gelecegin ufku goriindiigiinde, Tiirkiye'nin 6nemli bir potansiyele sahip oldugu agiktir. Ancak
bu potansiyelin hayata gegirilmesi, stratejik ongori, gergek bir is birligi ruhu ve karsilikli

biiyiime ve ortak refaha yonelik sarsilmaz bir bagliligin bir araya getirilmesini gerektirmektedir.

8 Yiizbagioglu, N. (2021). Bakan Cavusoglu: Afrika'ya yaklasimmmiz, Afrika'nin sorunlarina Afrikal ¢oziimler
bulunmali ilkesine dayaniyor. Anadolu Ajansi. Erigsim adresi: https://www.aa.com.tr/tr/politika/bakan-cavusoglu-
afrikaya-yaklasimimiz-afrikanin-sorunlarina-afrikali-cozumler-bulunmali-ilkesine-dayaniyor-/2379264#



https://www.aa.com.tr/tr/politika/bakan-cavusoglu-afrikaya-yaklasimimiz-afrikanin-sorunlarina-afrikali-cozumler-bulunmali-ilkesine-dayaniyor-/2379264
https://www.aa.com.tr/tr/politika/bakan-cavusoglu-afrikaya-yaklasimimiz-afrikanin-sorunlarina-afrikali-cozumler-bulunmali-ilkesine-dayaniyor-/2379264
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Bu tezin, altyapiin 6zellikle de karayollarinin 6nemli roliine yaptig1 vurgu, "altyapi
ekonomik biliylimenin belkemigidir" seklindeki sdylemin bir kanit1 niteligindedir. Mal, hizmet
ve fikir akisinin durmaksizin devam ettigi kiiresellesmis diinyamizda, saglam altyap1 yalnizca
lojistik bir gereklilik olarak degil, uluslararasi is birliginin, ortak isteklerin ve karsilikli

ekonomik bagimliliklarin bir simgesi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Bu ilkelerin somutlasmis hali olan Kusak ve Yol Inisiyatifi, bir dizi projeden daha
fazlasidir; kiiresel ticaret dinamiklerini yeniden sekillendirmeyi ve benzeri goriilmemis
diizeyde is birligini tesvik etmeyi amaglayan kapsayici bir vizyondur. Ancak, firsat beraberinde
risk ile dikkatli ve ¢cok calisma zorunlulugunu da getirir. Kusak ve Yol Inisiyatifi ilerledikge,
ka¢inilmaz olarak bir tartismalar, elestiriler ve degerlendirmeler agina dolanmaktadir. Bu tez,
aragtirmasi ve analiziyle, bu akademik ve politika odakli soylemin 6nemli bir bilesenini
olusturmaktadir. Tartismalar arasinda tekil bir sesi temsil etse de Tiirkiyenin Sahraalti

Afrika'daki iligkilerinin karmasik yapisina vurgulamadaki 6nemi kiigiimsenemez.

Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Sahraalti Afrika'da actign yollarda ilerlemek, heniiz
baslangi¢ asamasinda olan bir yolculugu gozler 6niine sermektedir. Her kesif gezisinde oldugu
gibi, ufukta belirsizlikler, zorluklar ve firsatlar vardir. Ancak bir sey su gotiirmez bir gergektir:
Varis noktasi tam olarak belirginlesmemis olsa da bu ylizyilda politik ekonominin dinamiklerini
onemli dl¢iide etkilemeye hazirdir. Bu yeni jeopolitik manzaranin hatlari, ilgili Gilkelerin ortak
kararlar, stratejileri ve etkilesimleri ile ¢izilecek ve her bir otoyol, liman veya demiryolu, ortak

hirslarini ve ¢abalarini isaret eden kilometre taslari olarak islev gorecektir.

Oziinde, Kusak ve Yol Inisiyatifi'nin Sahraalti Afrika'daki geleceginin yol haritasi
heniiz ortaya ¢itkmamis olsa da 21. ylizyilin ekonomik ve siyasi anlatisini sekillendirme
potansiyeli derin ve inkar edilemez olmaya devam etmektedir. Simdi sorumluluk, bu girisimin
ortak biiylime, siirdiiriilebilir kalkinma ve kalic1 ortakliklarla karakterize edilen bir gelecege yol

acmasini saglamak i¢in politika yapicilara, akademisyenlere ve paydaslara diismektedir.

Altyapi, 6zellikle de tren yollar1 ve otoyollar, ¢elik ve betondan daha fazlasidir; is birligi
ruhunu, boliinmiisliikler arasinda koprii kurma arzusunu ve ekonomik faaliyeti canlandirma
hirsin1 anlatirlar. Ancak bu hirs, potansiyel tehlikeleri de beraberinde getirmektedir. Tren ve
otoyollarin ingsas1 ve bakimi mali, ¢evresel veya sosyo-kiiltiirel anlagmazliklara yol agabilir.

Hirs, ovgiiye deger olsa da yerel dengelere ve ihtiyaclara kars1 duyarlilikla dengelenmelidir.
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Ek olarak, bu siirecte Tiirkiye’nin iistlenebilecegi rol, sadece ekonomik c¢ikarlarin
Otesinde bir anlam tasimaktadir. Tiirkiye’nin, Afrika’nin kalkinma hedeflerine katkida
bulunmasi ve bu siiregte karsilikli fayda saglayacak sekilde yerel dinamiklerle is birligi
yapmasi, kalici iligkilerin temelini olusturacaktir. Bu baglamda, Tiirk is diinyasinin Etiyopya,
Cibuti ve Kenya ile olan iliskilerini giiclendirmek amaciyla olusturacagi stratejiler, yalnizca
ekonomik biiyiimeyi degil, ayn1 zamanda kiiltiirel ve sosyal entegrasyonu da tesvik edecektir.
Tiirkiye’nin bu tlkelerdeki varligi, her iki taraf i¢in de uzun vadeli firsatlar yaratacak ve ticari

iligkilerin otesine gecerek, karsilikli anlayis ve is birligini derinlestirecektir.

Sonug olarak, Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin Sahraalti Afrika’daki etkileri, yalmzca
altyapr yatirimlarini degil, ayn1 zamanda bdlgenin sosyo-ekonomik yapisini da doniistiirme
potansiyeline sahiptir. Tiirkiye, bu siirecte proaktif bir rol listlenerek, ekonomik ¢ikarlarini ve
stratejik hedeflerini gerceklestirmek i¢in biiyiikk bir firsat yakalamaktadir. Gelisen bu
dinamikler, Tiirkiye'nin Afrika kitasi ile olan iliskilerini yeniden tanimlarken, ayni zamanda

kiiresel ekonomik ve siyasi dengeleri de etkileyebilecek bir yap1 sunmaktadir.
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