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OZET

GAR YAPILARINDA iC MEKAN ATMOSFERi: HAYDARPASA GARI VE
SiRKECi GARI ORNEGI

Merve Demircioglu Coban
Yiiksek Lisans Tezi
I¢ Mimarlik Anabilim Dali
I¢ Mimarlik Tezli Yiiksek Lisans Programi
Danisman: Dog. Handan Ozsirkint1 Kasap
Maltepe Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii, 2024

"Gar Yapilarinda I¢ Mekan Atmosferi: Haydarpasa Gar1 ve Sirkeci Gar1 Ornegi " adli bu
calisma, Maltepe Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii I¢ Mimarlik Anabilim Dali

catist altinda “Yiiksek Lisans Tezi” olarak hazirlanmistir.

Arastirma Diinya’da ve Tiirkiye’de gar yapilarini ele alarak i¢c mekan atmosferlerine
iliskin bakis agis1 olusturmayi planlamaktadir. Bu kapsamda aragtirmanin temel amaci ve
onemi; Istanbul'un iki 6nemli yapisi olan Haydarpasa ve Sirkeci Garlarinin mekan
atmosferini inceleyerek, bu iki farkli iislupla tasarlanmis yap1 arasindaki benzerlikleri ve
farkliliklart ortaya koymak olmustur. Arastirma, 6zellikle Haydarpasa ve Sirkeci Gar
Yapilarinin islevsel ve atmosfer etkilerinin yogun olarak hissedildigi yolcu bekleme
salonlariyla sinirlandirilmigtir. Calismanin yontemi nitel arastirma yontemlerinden
betimsel analiz ile dort asamali bir siireci igermekte olup; literatiir arastirmasi,
karsilagtirmali gorsel ve dokiiman analizi, alan arastirmasi vb. gibi ¢ok yonlii veri toplama
yaklasimi benimsemistir. Bu kapsamda elde edilen veriler detayl bir analizden gecirilmis
ve bulgular, ¢alismanin konusuyla ilgili sonuglar ve degerlendirmelerle birlestirilmistir.
Elde edilen sonuglar, farkli iisluplar ile yapilan sozii gegen gar yapilarinin i¢ mekan

atmosferlerinin benzerlikler tagidigini gostermektedir.

Anahtar Sozciikler: Gar Yapilari, Haydarpasa Gari, Sirkeci Gari, Mekan Atmosferi



ABSTRACT

INTERIOR ATMOSPHERE IN RAILWAY STATIONS: A CASE STUDY OF
HAYDARPASA AND SIRKECi STATIONS

Merve Demircioglu Coban
Master Thesis
Department of Interior Architecture
Interior Architecture Master's Program with Thesis
Thesis Advisor: Assoc. Prof. Handan Ozsirkint: Kasap
Maltepe University Graduate School of Education, 2024

This study, titled "Interior Atmosphere in Railway Stations: A Case Study of Haydarpasa
Station and Sirkeci Station,” has been prepared as a "Master's Thesis" under the

Department of Interior Architecture at Maltepe University Graduate School of Education.

The research aims to provide insights into the interior atmospheres of railway stations
globally and in Turkey. In this context, the main objective and significance of the research
have been to examine the spatial atmosphere of two significant structures in Istanbul,
namely Haydarpasa and Sirkeci Stations, and to reveal the similarities and differences
between these two structures designed in distinct styles. The study focuses particularly
on the passenger waiting halls, where the functional and atmospheric effects of
Haydarpaga and Sirkeci Railway Stations are intensely felt. The methodology of the study
involves a qualitative research approach with descriptive analysis, comprising a four-
stage process, including literature review, comparative visual and document analysis,
field research, etc., adopting a comprehensive data collection approach. The collected
data has undergone detailed analysis, and the findings have been combined with
conclusions and evaluations related to the subject of the study. The results indicate that
the interior atmospheres of the mentioned railway stations, designed in different styles,

share similarities.

Keywords: Station Structure, Haydarpasa Railway Station, Sirkeci Railway Station,
Spatial Atmosphere

Vi



ICINDEKILER

JURI VE ENSTITU ONAYT ..ot ii
ETIK ILKE VE KURALLARA UYUM BEYAN I .....ccoooiiiiiiiiniinnininriesresssieniees iii
TESEKKUR ......couttiiititeiiteissscte sttt sttt bbbttt Y%
OZET oottt %
ABSTRACT ..ot Vi
ICINDEKILER .....ovuiuiieisicsecctetetes s st s s sttt es st s sttt sssensnssse s s snsnensesesnas vii
TABLOLAR LISTESIL...ccooiiiiiiiiiiiiiisiisicisssisssi s X
SEKILLER LISTESI .....ouviiiiiieeeeectieesee e s s s ess s eses s s s s s s s s s s s s s s s s s s snenenensnenans Xi
KISALTMALAR ...ttt bbb XV
Lo GIRIS ot 1
000 RN & V- T O PPRRSOTRRR 2
i ] 1173 1 TSRO P PP UPPTPPRTPP 3
1.3 SINITIKIAL. ..t 5

2. GAR YAPILARINA GENEL BAKIS ....ooiiiiiiiiiieieee e 6
2.1 Diinyada Gar Yapilarinin Geligimi .........ccocvrviiiiiiiiiiiiieiiic e 7
2.2  Tirkiye’de Gar Yapilarinin Geli$imi........cccociiiiiiiiiiiiiieiiic e 11
2.2.1  Osmanli Donemi gar yapilart (1856- 1923)......cccccvviiineniiininiciciee, 12
2.2.2  Cumhuriyet Donemi gar yapilari (1923- 1950) ......cccoovveniiineninicienen, 16

vii



3.  GAR YAPILARINDA iC MEKAN ATMOSFERI ......c.cocovvviieirirsceeeeeee e, 19

3.1 Ig Mekan Atmosferi KAVIAmI .......ccccvevvceueveieieeceeieieieeeeeeeie e esesee e es e see s 19
3.2 Mekan Algist Ve Atmosfer IISKiST .....coovererereeeeieeeieee e, 21
3.3  I¢ Mekan Atmosferini Algisal Baglamda Etkileyen Faktorler ........................ 23
331 TSIK e 25
332 RENK...oiiiii 26
3.3.3  DOKU ettt 28
334 BIGIM ittt 30
3.3.5  OIGH VO OTAN ...t eeete ettt s et en st es st esnes 32
3130 Bttt 33
337 KOKU ettt 35
3.3.8  IST ittt 35

4. ISTANBUL GAR YAPILARI VE iC MEKAN ATMOSFERI.........cc.cccccvvunnnn. 37
4.1 Haydarpasa Garl.........ccoeeoeieiiorieeiie e 37
4.1.1  Tarihsel GElISIMI ...ooviiiiiiiiiiiiei e 38
4.1.2  Genel OZlIIKICTT.......ccoiiiiiiiiiic s 41
4.1.3  I¢ MEKAN OZEIHKIETT c..vvvvveveveveeeeeeeee ettt eeeeeeeete ettt 44
4.1.4  Haydarpasa Gar1 bekleme salonu i¢ mekan atmosferi..........ccccocevvrnneene. 48
4.2 SITKECT GAIT c.eviiiiiiiieeiee e 52
4.2.1  TarinSel EliSImi ....ccoevveiriiiiiiiiiiicece e 53
4.2.2  Genel OZIIKICTT.......ccoiiiiiiiiiic e 55



4.2.3  1¢ MEKAN BZEIIKICT .vvevevecececeeeseeecetee et 58

4.2.4  Sirkeci Gari bekleme salonu i¢ mekan atmosferi ........cccocoveviiieiiininenne 62
5. BULGULAR ...t 66
6.  SONUC ve ONERILER ......ccccoiiiiiiiiiiiieisiiciessee et 69
KAYNAKLAR ..ot b bbbttt bbbt n s 71
EICLER . .ot b bbb 76
EK-1: 1ZE0 BEIGESI ..vucvivviiiececteieieeeete ettt sttt bttt 76
(046 ) 210)1Y 1 13T 77



TABLOLAR LiSTESI

Tablo 1. i¢ Mekan Atmosferini Algisal Baglamda Etkileyen Faktorler ....................... 23
Tablo 2. Ses Siddetinin FizyolOjik EKHErT . ......ccccoiiiiiiiiiiiee e 34
Tablo 3. Haydarpasa Gari Tarihsel GEli$imi .......cccueveeriieieiienieeiesie e 40
Tablo 4. Haydarpasa Gart Mahaller ...........ccccoeiiiieiiieiieie e 44
Tablo 5. Haydarpasa Gar1 Bekleme Salonu I¢ Mekan Atmosferi Bulgu Tablosu......... 49
Tablo 6. Sirkeci Gart Tarihsel GElISIMI ....ccveieeiiiiiiieeiiee e 55
Tablo 7. Sirkeci Gart Mah@ller ............cooviiiieii e 58
Tablo 8. Sirkeci Gar1 Bekleme Salonu I¢ Mekan Atmosferi Bulgu Tablosu ................ 63

Tablo 9. Haydarpasa Gar1 ve Sirkeci Gar1 Bekleme Salonlari I¢ Mekan Atmosferi
Kargtlagtirmast .....c.eeeiieieiiiiecic e 66



SEKILLER LiSTESI

Sekil 1. AK1S DIYAZIamI ...cociviiiiiiiiiiiieiiie ittt e e 4
Sekil 2. Richard Trevithick ilk lokomotif ve George Stephenson buharli lokomotif....... 7
Sekil 3. Liverpool Yolu istasyonu - Mount Clare Istasyon Binast............ccccoeceevevcernnnen 8
SekKil 4. EUStON IStASYONU......c.cviviviieieicieieeiee ettt 9
Sekil 5. Dublin Conolly IStaSYONU...........cccviveviiiieiiiseieiieeieiee e, 10
Sekil 6. Alsancak Gar1 ve Zemin Kat Plani............cccoooviiiiiiiiiiiii e 12
Sekil 7. Basmane Gar1 ve Zemin Kat Plant..........cccooiiiiiiiiinini e 13
Sekil 8. Sirkeci Gar1 ve Zemin Kat Plant ..........ccccooviiiiiiiiiiiiii e 13
Sekil 9. Eski Ankara Gar1 ve Zemin Kat Plant.........c.ccccceiiiiiiiiiiiin e 14
Sekil 10. Konya Gar1 ve Zemin Kat Plant..........ccoccoveiiiiiiiiii e 14
Sekil 11. Haydarpasa Gari, 1912 ve Zemin Kat Plani..........cccoccooiniiini 15
Sekil 12. Edirne Gar1 ve Zemin Kat Plani..........ccccooviviiiiiiiiin e 15
Sekil 13. Adana Gar1 ve Zemin Kat Plant ..........cccovvvviiiiniiin s 16
Sekil 14. Ankara Gazi Gar1 ve Zemin Kat Plant ...........ccccoviiiiiiiiiiiiecce 17
Sekil 15. Kayseri Gar1 ve Zemin Kat Plant ... 17
Sekil 16. Sivas Gar1 ve Zemin Kat Plant.........ccccccooviiiiiiiiiiin e 18
Sekil 17. Mekan Kavraminin Farkli Anlatimlari. ........c.ccccoeviiiiiiniiie e 19
Sekil 18. 1¢ MeKAN AtMOSTEIL.......c.cveveveeeieicieieieiee ettt ettt 20

Xi



Sekil 19.

Sekil 20.

Sekil 21.

Sekil 22.

Sekil 23.

Sekil 24.

Sekil 25.

Sekil 26.

Sekil 27.

Sekil 28.

Sekil 29.

Sekil 30.

Sekil 31.

Sekil 32.

Sekil 33.

Sekil 34.

Sekil 35.

Sekil 36.

Sekil 37.

Mekan Algis1i — Mc Escher, Gorelilik (Relativity), 1953, Lithhografi, 27.7 cm x
.......................................................................................................................... 21
Algi ve Algrya Bagli OFIenme........cvuevveeeeeeeeeeeeeeeececeeecssessesesssesesesees 22
Mekan Algis1 Ve Birey TliSKiSi....ovrrrererececececcecceeeessseeeceeseeess s 22
Is1gin Mekan Atmosfering EtKisi ........cocviieiiiiiiieiiiiec e 25
Grand Merkez Istasyonu, New YOrK...........ccooovueueiiiereiiireiisciesseeiesese s 26
Rengin Mekan Atmosfering EtKisi.......cccoooveiiiiiiiniiiiicic e 27
Antwerp Merkez Istasyonu, Belgika - Sdo Bento Istasyonu, Portekiz............ 28
Dokunun Mekan Atmosfering EtKisi........cc.ccooviiiiiieiiiiiiiciieccce 29
Union Istasyonu, LA — Liege-Guillemins Istasyonu, Belgika............cccc......... 30
Dairesel i¢ Mekan ve Kare I¢ MeKAN..........ccovoveviieeeiee e 31
Amsterdam Istasyonu — Rotterdam Istasyonu...........ccccccevveveiiveeiniccerennnn, 31
Neufert’in Antropometri CaliSmast. ........cvveiiiieiiiiiiiie e 32
Barcelona Franga Istasyonu - Milano Istasyonu ............c.cceccceeveeniiicncnennnnn. 33
Haydarpaga Gar Binast..........ccoccviiiiiiiiiiiiiees s 37
Tk Haydarpasa GarL...........c.ceveuerriereiiiseiesssssee e 38
Haydarpasa Garl ..o 39
Haydarpasa Zemin Kat Plan ve GOrtintis ..........cocevvvrieeiinniiencnee e 41
Haydarpasa Gart GUNey Cephes .......ccovvvviiiiiiiieiiiiieesee e 42
Haydarpagsa Gar1 Peron BOIUMIETT .........ccovvviiiiiiiiiiiiiiccc 43

xii



Sekil 38. Sepet Kulpu Kemer ve Dolama Dal Motifli Kartus, Girland Barok Bezeme

(0311514 (<) & IR 43
Sekil 39. Haydarpasa Gar1 Bodrum ve Zemin Kat Planlart ............ccccoovvivniiniiiiiniinnnn 45
Sekil 40. Haydarpasa Gart 1¢ MEKAN .........cccoeveveveeieeee e 45
Sekil 41.Yolcu Salonu ve Restoran 1909. ........cccoeiieiinieiieeee e 46

Sekil 42. isletme Miidiirliigii Kat Merdivenleri ve Zemin Kat Bina Girisi Tavan Detay1

........................................................................................................................................ 47
Sekil 44. Haydarpasa Gari Birinci, Ikinci ve Ugiincii Kat Planlart ............ccocoevevevernnnnn, 48
Sekil 45. ikinci Kat Kisa Kol Koridor ve Ofis Odasi..........ccceveeereeerereeeeeeeeeiennn, 48
Sekil 46. Haydarpasa Gar1 Zemin Kat Plani, Yolcu Bekleme Salonu ... 49
Sekil 47. Haydarpasa Gar1 Bekleme Salonu...........ccoceiiiiiiiiiiiiiiciece e 51
Sekil 48. Sirkeci Binasi Yerlesim Plani.........cccocooiiiiiiiiiie e 53
Sekil 49. Sirkeci Gart CePhe ........cocviiiiiiiiiiiii 53
Sekil 50. Sirkeci Gar1 Zemin Kat Plan1 ve Sirkeci Gar1 Giris Cephesi ........ccoccvveennee 56
Sekil 51. Sirkeci Gart Orta BOIUML.........cccoiiiiiiiiiiiiiie e 57
Sekil 52. Sirkeci Gar1 Biiyiik Salon ve Restoran...........c.coovvveiiiniiincienesiseeeees 58
Sekil 53. Sirkeci Gar1 Zemin Kat Plant ..........ccoocveiiiiiiiiiiiiee e 59
Sekil 54. Sirkeci Gar1 Bekleme Salonu ... 59
Sekil 55. Sirkeci Gart Bliylik Salon..........ccooiiiiiiiiiiiiec e 60
Sekil 56. Sirkeci Gart Orient EXPress RESIOran ...........covvivirniiieiene e 61

Xiii



Sekil 57. Sirkeci Gar1 Gar Midiri’ niin Odasi.........ccceevveeiiieeiiiee e 61

Sekil 58. Sirkeci Gar1 Seref Salonu (VIP Salon).........ccooeiiiiiiiiiniiiic e 62
Sekil 59. Sirkeci Gar1 Zemin Kat Plani, Yolcu Bekleme Salonu..........cccccceeeeveeivieenneee, 62
Sekil 60. Sirkeci Gar1 Bekleme Salonu ..........ccooiiiiieiiiiiiii e 65

Xiv



KISALTMALAR

TCDD : Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari
TDK : Tirk Dil Kurumu
Db : Desibel

XV



1. GIRIS

Garlar kentsel kamusal mekanlar olup, bu mekanlarin mimari yapilar inga edildikleri
donemin Ozelliklerini yansitmakla beraber yasanan tarihi olaylar, kesifler ve sosyo-
ekonomik gelismelerden etkilenmektedir. Garlarla ilgili bu ¢aligmaya taban olusturan
demiryollarinin gelisimini etkileyen en temel faktér Sanayi Devrimi olup, bu doneme
kadar kas giiciine dayanan rayli sistem, buharli makinenin (1760 — James Watt) ve
takibinde lokomotifin (1804 - Richard Trevithick) icadi ile yiik ve yolcu tagimaciliginda

yogun olarak kullanilmaya baslanmistir.

Gar yapilari, gegmisten giiniimiize kadar kent kimligini sekillendiren ve toplumlarin
giinliik yasaminda 6nemli bir rol oynayan kamusal yapilar arasinda belirgin bir etkiye
sahip olmustur. Bu yapilar, sadece ulagim ag1 i¢indeki islevsel rolleriyle kalmayip, ayni
zamanda kent yasaminin ve mimari bellegin 6nemli bir par¢asini olusturmuslardir. Gar
yapilari, sadece birer ulasim noktasi olmanin disinda ve dtesinde; ekonomik, kiiltiirel ve

ideolojik ag¢idan da birer sembol haline gelmistir.

1800’1 yillar Avrupa’da demiryollarinin yayginlagtigi ve tagimaciligin en énemli ayagi
haline geldigi donemdir. Tirkiye cografyasindaki ilk demiryolu hatti Osmanl
Donemi’nde 1856 yilinda inga edilmis olup, bugiin en bilinen iki gar1 Sirkeci 1890 ve
Haydarpasa ise 1908 yilinda faaliyete gegmistir. Istanbul’un Avrupa Yakasi’nda insa
edilen Sirkeci Gari, Avrupa demiryollar ile baglantili olup, Avrupa’nin dogudaki son
noktas1 ve batinin doguyla bulustugu kap1 olarak goriildiigli i¢in kullanicilara doguyu
hissettirmek adina yapiminda Oryantalist mimari 6zellikleri kullanilmistir. Diger taraftan
Anadolu ve dogu demiryollariin batidaki son noktasi olan Haydarpasa Gar ise, doguya
batiy1 tanitmak adina Neo-Roénesans iislubuyla inga edilmistir. Bu baglamda sozii gecen
garlarin i¢c mekanlar1 da farkliliklar gostermektedir. Bu ¢alisma, Haydarpasa ve Sirkeci
garlar1 i¢ mekan atmosferlerini yolcu bekleme salonlar1 6zelinde karsilastirmali olarak

literatiir ve gorsele dayali yontemlerle ele almaktadir.



1.1 Amag

Mimarlik yapitlari, sadece estetik ve mimari anlayislari yansitmakla kalmaz, ayni
zamanda ait olduklar1 donemlerin siyasal, sosyal ve ekonomik 0zelliklerini de
biinyelerinde barindirirlar (Akpolat, 2004, s. 78). Mimarlik, bir toplumun kiiltiirel ve
tarihsel baglamim sekillendiren 6nemli bir unsurdur ve bu nedenle yapilan her mimari
tercih, o donemin diisiinsel, toplumsal ve politik dinamikleriyle siki bir sekilde iliskilidir.
I¢ mekan atmosferi iizerine yapilacak olan bu arastirmada, tarihi bize aktaran en dnemli
kaynaklardan olan Haydarpasa ve Sirkeci Garlari; sanatsal degeri ve 6zgiin mimarileri
sebebiyle tercih edilmistir. Arastirmanin amaci, Istanbul’un Avrupa Yakasi’nda insa
edilen Sirkeci Gar1 ve Istanbul’un Anadolu Yakasi’na insa edilen Haydarpasa Gari’nin ig

mekan atmosferlerinin karsilagtirmali analizinin yapilmasidir.

Literatiir Arastirmasi: Haydarpasa Gar1 ve Sirkeci Gari 6nemli birer mimari eser ve
tasinmaz kiiltiir varliklaridir. Bu baglamda bircok farkli disiplinin c¢alisma alani
olagelmistir. Haydarpasa gari lizerine genis bir literatiir bulunmasina karsin Sirkeci gari
ile ilgili az sayida calisma bulunmaktadir. Genel anlamda Haydarpasa garit mimari
ozellikleri, tarihi, gecirdigi yanginlar, gelisim ve degisim siiregleri ve restorasyon
calismalar1 gibi farkli konularda bir¢ok calisma mevcutken, Sirkeci gari ile ilgili
akademik olarak sinirl sayida ¢alismaya rastlanmistir. S6zgelimi Dénmez, 2010 tarihli
calismasinda Sirkeci Gari’nin Istanbul’daki ge¢ donem eklektik anlayisla insa edilen
oryantalist tisluptaki yapilar i¢indeki yerini ayrintili bir bicimde ele almistir (D6nmez,
2010). Altindz ise, 2014 yilinda Turkish Studies’de yayinlanan “19.yy Osmanl
Mimarisindeki Oryantalizmin Endiilis Kaynag1 ve Sirkeci Gari’nin Degerlendirilmesi”
makalesinde; 19.yy Osmanli Sanatinda goriilen Oryantalist yaklasimlar1 Sirkeci Gari
ozelinde incelemis ve Oryantalist formlarin kaynaklarin1 Endiiliis Islam Medeniyeti ile

iligkilendirmistir (Altinéz, 2014).

Haydarpasa Gar ile ilgili ¢alismalara bakildiginda, Korkmazer 2020 tarihli “Haydarpasa
Gar Binast 2010 Yili Yangini Sonrasi1 Restorasyon Uygulamalari” isimli tez
caligmasinda; Tanzimat mimarligindan alarak, Haydarpasa Gari'mi tim detaylariyla
incelenmis, garin yasadigr yangin ve yikimlari, 2014 6ncesi restorasyonlar: ve 2010

yangini sonrasi 2014'te baslayan restorasyonlart incelenmistir (Korkmazer, 2020). Manap

2



ise 2019 tarihli “Haydarpasa Istasyonu: Mimari Bir Degerlendirme” isimli tezinde
Haydarpasa Gari’nin sanat dallarina ve toplumsal hafizaya etkilerini ayrintili bir sekilde
incelemistir (Manap, 2019).

Yavuz, 2005 tarihli “Haydarpasa Gar1 Ve Cevresindeki Yapilarin Tarihsel Arastirmasi,
Askeri Karakol ve Muhacir Misafirhanesi Yapilarinin Yeniden Degerlendirilmesi” isimli
tez c¢alismasinda; Haydarpasa Gar1 ve gevresindeki yapilarin genel olarak mimari
Ozelliklerini ve tarih icerisindeki doniisiimlerini incelemistir (Yavuz, 2005). Koger ise,
1995 yilinda yaptig1 “Haydarpasa- Gebze Demiryolu Hattinda 19. Yiizyilda Yapilmis
Demiryolu Istasyon Binalar1” isimli tez ¢calismasinda; Avrupa ve Osmanli’da demiryolu
gelisiminden baslayarak Haydarpasa-Gebze hattindaki tiim istasyon binalarini inceleyip,
mimari Ozelliklerini fotograflarla anlatilmistir (Koger, 1995). Yapilan literatiir
taramasinda Haydarpasa ve Sirkeci Gar’larinin i¢ mekan atmosferi ile ilgili yeterli
calismaya rastlanmadigindan, yapilacak olan bu karsilastirmali i¢ mekan atmosferi

calismasinin literatiire katki saglayacag diistiniilmektedir.

1.2 Yontem

Bu tezde yontem olarak; nitel aragtirma yontemlerinden betimsel analiz kullanilmistir. Bu
kapsamda; literatlir arastirmasi, karsilastirmali gorsel ve dokiiman analizi, alan
arastirmasi (arastirmaci tarafindan segilen mekanlar ziyaret edilerek deneyimlenmis ve
fotograflanmistir) vb. gibi ¢ok yonlii bir veri toplama yaklasimi tercih edilmistir. Bu
dogrultuda toplanan veriler analiz edilerek, bulgulara ulagildiktan sonra ¢alisma konusu

hakkinda sonug ve degerlendirmeler yapilmistir.

Calismanin yontemi 4 asamalidir, bu asamalar sirastyla; Haydarpasa ve Sirkeci garlarinin
tarthi ve mimari Ozellikleri ile ilgili literatiirlin incelenmesi, incelenen literatiiriin
analizinin yapilmasi, c¢aligma alani alarak segilen gar yapilarmin saha c¢aligmasinin
yapilmas1 ve fotograflanmasi, saha ¢alismasinin analizinin yapilmasidir. Literatiirden ve
saha arastirmasindan yararlanilarak konu hakkinda karsilagtirmali analiz yapilmis

bulgular degerlendirilmis ve sonug ¢ikarimlarina varilmistir.



Sekil 1. Akis Diyagrami (Merve Demircioglu Coban, 2024)
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1.3 Smmirhklar

Bu ¢alisma Istanbul’un iki énemli gar yapisi olan Haydarpasa ve Sirkeci Garlarinmn ig
mekan atmosferinin karsilagtirmali analizini yapmay1 amaglamaktadir. Sirkeci Gari
yerinde gozlemlenmis ve literatiirden yararlanigsmis fakat Haydarpasa Gari kullanima
kapali oldugundan sadece literatiir arastirmasindan yararlanilmistir. Bu da ¢aligmanin
siirhiligmi olusturmustur. Orneklem olarak gar yapilari i¢ hacimlerinden; islevsel ve
atmosfer etkilerinin en ¢ok goriildiigli i¢ mekanlar olmasi sebebiyle yolcu bekleme

salonlar1 se¢ilmistir.

Hangi tlirden olursa olsun var olan sinirliklarin raporda bulunmasi ve yorumlarda da

mutlaka dikkate alinmasi gerekir.

Arastirma Sorusu:

Arastirma kapsaminda; aynit donem icerisinde farkli mimari {sluplar ile yapilan
Haydarpasa ve Sirkeci Garlarinin mekansal ihtiyaglarina yonelik hacimler nasil
olusturulmustur? Buradan yola ¢ikarak ele alinan iki gar yapisinin bekleme salonlarinin
i¢c mekan atmosferlerinde farkliliklar veya benzerlikler var midir? Bu ¢alisma 6ziinde bu

iki soruya cevap bulmay1 hedeflemektedir.

Bu caligmanin gar yapilart i¢c mekan atmosferi baglaminda karsilastirmali yapisinin

literatiire katki saglayacag diisiintilmektedir.



2. GAR YAPILARINA GENEL BAKIS

Gar sozciigii, eski Fransizca ’da garer veya guarer yani “korumak, muhafaza etmek”
fiillinden tiireyen bir kelimedir ve giincel kullanimiyla “gare” yani biiylik demiryolu
duragi anlamina gelmektedir. TDK sozliigline gore gar, demiryolu ile yolculuk edenlerin
gereksinimlerinin genis 6l¢iide karsilandigi biiyiik tren istasyonu anlamini tasimaktadir.
Hasol ise “Mimarlik Sozligi” kitabinda gari; biiyilk demiryolu istasyonu, Sanayi
devriminin tagima ve ulagim alanlarindaki gereksinimlerinin sonucu olarak ortaya ¢ikmis

bir yap tiirii olarak tanimlamaktadir (Hasol, 2020, s. 175).

Hasol’ un da taniminda belirttigi {izere gar yapilari, sanayi devriminin taleplerine yanit
olarak ortaya ¢ikmis, ulasim ve kentsel peyzaji yeniden sekillendirmistir. 1763’te buhar
makinesinin  kesfedilmesi, bu yeni teknolojinin kisa siirede wulagim igin
kullanilabileceginin fark edilmesi ile sonu¢lanmistir. Bu yeni teknolojiyle birlikte
lokomotifin icadi ulasimda yeni bir gagin habercisi olmustur. Demiryollarinin gelisimi ile
1825 yilinda ilk tren istasyonu insa edilmistir. Eski Fransizcadaki anlamindan da
goriildiigli lizere gar yapilarimin ilk ¢ikis noktasi korumak ve muhafaza etmek
thtiyacindan dogmustur. Diger ulasim modlarindan farkli olarak demiryollari, yolculugun
hem baglangic hem de varis noktalarinda gar yapilarinin es anli gelistirilmesini
gerektirmektedir. S6zgelimi, denizyolunda sal, tekne, gemi gibi 6ncelikli olarak ulagima
konu olan arag gelisip, ulasim modunun ihtiya¢ duydugu liman yapilar1 daha sonra ortaya
cikarken, demiryolu ulasiminin gerceklesebilmesi i¢in lokomotif, vagonlar, tren raylari

ve gar yapilart ayn1 anda gelismistir.

Sanayi devriminden itibaren gelisen ve evirilen gar yapilari, sadece ulagim aglarina agilan
kapilar olarak hizmet vermenin otesinde toplumsal ilerleme ve tasarim yeniliklerinin
gelisen Oykiisiinii de somutlastiran simgesel yapilardir. Bu baglamda garlar, yapildiklar
dénemin toplumsal aliskanliklarini, teknik, teknolojik, mimari, sanatsal 6zelliklerini ve
hatta yapildiklar1 donemdeki devlet anlayisint da yansitmaktadirlar. Gar yapilariin hangi
anlayisla yapildigi, bir yandan dénemin sosyal politika yapisin1 vurgularken, 6te yandan
diger {llkelerin etkilerine ne kadar agik veya kapali oldugunu da gostermektedir.

Dolayisiyla gar yapilar1 kent peyzaji ve hafizayr olusturmanin &tesinde toplumlarin
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politik ve kiiltiirel degisim ve gelisimlerini goz oniine seren, kentin silueti iginde tarihsel

deger yargilarini 6zetleyen bir belge niteligindedir.

Bu boliim, gar yapilarinin kapsamli bir incelemesini ve tarihsel gelisimlerini ortaya
koyarak hem kiiresel hem de yerel 6lgekteki dnemini vurgulamaktir. Iki alt boliimden
olusan boliim, gar yapilarinin diinyadaki gelisimine ve Tiirkiye baglamindaki kendine

0zgii yorlingesine dair bir bakis sunmay1 amaglamaktadir.
2.1 Diinyada Gar Yapilarinin Gelisimi

Sanayi devriminin en 6nemli ve doniistiiriicii gelismelerinden biri hi¢ kuskusuz demiryolu
teknolojisinin giinliik hayata entegre edilmesidir. ingiltere'de 19. yiizyilin baslarinda
ortaya ¢ikan bu atilim, ulasim yontemlerinde devrim yaratmis ve bu hareketlilikte kiiresel
bir degisimin temelini atmistir. Bu baglamda ilk adim, Ingiliz miihendis Richard
Trevithick (Sekil 2) tarafindan atilmis ve kendisi buharla ¢alisan lokomotifin ilk
uygulamasimi gergeklestirmistir. George Stephenson (Sekil 2) ise 1825'te buharli
lokomotifi ile ilk yolcu trenini gekmesiyle gegeklesmistir (Basar ve Erdogan, 2009, s. 31).

Sekil 2. Richard Trevithick ilk lokomotif ve George Stephenson buharli lokomotif
(Basar ve Erdogan, 2009, s. 31)

Ingiltere’deki bu gelismelere paralel olarak Amerika’da da ilk demiryolu hatti Baltimore
ve Ohio arasinda insa edilmistir. Ingiltere ve Amerika'daki gelismelerin ardindan,
demiryolu teknolojisinin yayilmasi hizla Avrupa Kitasi’na ulasmistir. Fransa 1832'de St.
Etienne-Lyon hattiyla demiryolu ulagimini baglatirken, Almanya 1835'te Niirnberg-Furth
hattiyla, Belcika ise Briiksel-Malines hattiyla bunu takip etmistir. Demiryollarinin
birbirine bagli yapisi, 1843 yilinda Belgika'nin Liege kentini Almanya'nin Koln kentine
baglayan ilk uluslararasi demiryolu hattinin kurulmasiyla 6nemli bir sigrama olmustur

(Giresun, 2017, s. 61).



Demiryollarinda bu adimlar atilirken, gerekli altyapinin ingas1 bu adimlara eslik etmis ve
ilk istasyon binasi, Liverpool Ingiltere’de 1825 yilinda insa edilmistir. Ingiltere'nin
Manchester kentinde yer alan Liverpool Road (Sekil 3), 15 Eyliil 1830 tarihinde agilmis
ve sadece tarifeli buharli lokomotifler tarafindan isletilen diinyanin ilk sehirlerarasi yolcu
demiryolu olarak hizmet vermistir. Bu istasyon, diinyanin ayakta kalan en eski tren gar1
olma 6zelligini tagimakta ve demiryolu seyahatinin ilk yeniliklerini somutlastirmaktadir.

Liverpool Road Station olduk¢a miitevazi bir mimari yapiya sahiptir.

Sekil 3. Liverpool Yolu istasyonu - Mount Clare Istasyon Binas1

(www.placenorthwest.co.uk - www.borail.org )

Amerika’da da ilk demiryolu hatt1 iizerine Baltimore’da insa edilen Mount Clare Istasyon
Binas1 ise Amerika’nin ilk istasyon binasidir (Sekil 3) ve Liverpool Road Station’a benzer

sekilde miitevazi bir mimari yapidir.

19. yiizy1lda mimarlarin gar yapilarini tasarlarken amaglari genelde yeni bir Gislup gelistirmek
Ve yapiya taninabilir bir imge kazandirmak olmustur. Bu yapilarin gelisimini etkileyen tislup
Pitoresk Se¢mecilik olmustur. Pitoresk Se¢meciligi, “Gorsel etkinin kalitesinin islevsellikten
onde tutuldugu bu tslup, eski Yunan ve Roma Klasisizmi, Orta Cag, Ronesans ve Dogu
(Oryantalist) mimari iisluplarinin 6zelliklerini tasir” seklinde tanimlamistir (Durak, 2003, s.
85)

19. yiizy1l eklektik mimari anlayis1 i¢inde istasyon binalarinda her tarz kendine
uygulama alani bulmustur. Birmingham hattinin sonunda, Curzon Street’de
bulunan terminalin cephesi iyon nizamidir. Londra Euston Propylaea’nin anitsal
cephesinde ise dor nizami kullanilmistir. Amsterdam Willemspoort (1843),
Huddersfield (1847), Monkwearmouth (1848) istasyonlari klasik tarzin en giizel
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orneklerindendir. Newmarket (1848) istasyonu barok, Rotterdam (1845)
istasyonu gotik islupta yapilardir. (Koger, 1995, s. 5)

1830'dan 1844'e kadar olan donem, diinyada ilk gar yapilarinin dogusuna taniklik edilen
dénem olmustur. Demiryolu seyahatinin basladigi bu donemde, gar islevi veya tasarimi i¢in
dogrudan bir emsal olmadigindan, mimarlar bu yeni ulasim moduna yonelik ¢oziimler
tiretmek i¢in ¢aba harcamiglardir. Bu ¢aba 1846 yilinda Daly tarafindan dort istasyon tipinin
smiflandirilmasina yol agmustir: tek tarafli, iki tarafli, bas tipi ve L tipi istasyonlar. Bu tipler,
gelen ve giden yolcular i¢in dolasim giizergahlarina gére ayirt edilmislerdir (Quinn, 2008, s.
2).

Mimarlar yeni teknolojiyi yerel mimari ile harmanlayarak toplumun bu yeni ulasim moduna
alismasimi kolaylastirmistirlar. Bu baglamda, Quinn’e gore siradan evleri ve kir evlerini
andiran yerel mimarinin kullanimi, toplumun yeni ulasim yontemiyle ilgili endiselerini
gidermek i¢in basarili bir pazarlama stratejisi olarak hizmet etmistir. Yerel yaklasimin aksine,
ilk Euston Istasyonu gibi tapmaklar1 andiran anitsal istasyonlar da bu donemde insa edilmistir
(Sekil 4). Anitsal istasyonlar sadece islevsel mekanlar olarak degil, ayn1 zamanda demiryolu

endiistrisi i¢in zafer ve ilerleme sembolleri olarak da hizmet vermistir (Quinn, 2008, s. 3).

Sekil 4. Euston Istasyonu (telegraph.co.uk)

1844 ve 1890 yillar1 arasinda, gar mimarisinin standartlastirilmasi, kirsal italyan
villalarindan etkilenen, kuleler, ¢anlar, saatler ve kemerli sundurmalar igeren kendine
Ozgii bir Demiryolu Stili'nin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Quinn, Dublin'deki
Connolly Istasyonu’nu bu stilin tipik bir drnegi olarak gostermektedir (Sekil 5). Bu

donemde, siklikla ¢an ve saatlere ev sahipligi yapan kuleler, garlarin ayrilmaz parcalari
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haline gelmistir. Bu zaman 6lgme cihazlarindan gelen sesli ipuglari, zaman 6lgme
sisteminin yoklugunda tren programlarmi koordine etmek ic¢in ¢ok &nemliydi. Bu
dénemin Onemli gelismelerinden yolcular1 ve trenleri hava kosullarindan koruma
amaciyla tren hangarlariin gelistirilmesi olmustur. Bu donemde demiryolu istasyonu
mimarisinin standartlasmasi, kule, ¢an, saat, pencere ve yolcu salonu gibi mimari
konvansiyonlar1 da igeriyordu. Bu konvansiyonlar sadece temsil ettikleri istasyonlari
sembolize etmekle kalmamis, ayn1 zamanda degerli yon bulma simgeleri olarak da hizmet
etmis, Kilit mimari unsurlarin okunabilirligine katkida bulunmus ve tren istasyonlari

icinde Ve gevresinde yon bulmayi kolaylagtirmistir (Quinn,2008, s. 4).

Sekil 5. Dublin Conolly istasyonu (en.wikipedia.org)

Quinn 1890-1935 yillar1 arasindaki dénemin, gar tasariminda anitsallik, kiitlesellik ve
hafizaya odaklanma ile karakterize edilen 6nemli bir evrime isaret ettigini belirtmektedir.
1890 yilina gelindiginde demiryolu sirketleri, yeni teknolojinin getirdigi temel zorluklar
astiktan sonra dikkatlerini; liiks, giivenlik, hiz ve biiyiikligi artirmaya yoneltmistir.
Klasik mimariden 6diing alinan zafer taki ve siitun dizisi gibi 6zelliklerin kullanim1 bu
dénemde demiryolu istasyon tasariminda 6ne ¢ikmistir. New York'taki Pennsylvania
Istasyonu anitsal siitunlarin Kullanimina 6nemli bir 6rnek olusturmaktadir (Quinn, 2008,

s. 5)

Birinci Diinya Savasi'ndan sonra ortaya ¢ikan Modernizm'in ilkelerinden etkilenen
demiryolu mimarisinde 6nemli bir doniisiime taniklik edilmistir. Modernizm, mimari
tasarimda betonarme, yapisal ¢elik ve genis cam duvarlar gibi yeni malzemelerin

kullanimiyla belirginlesen bir paradigma degisikligi getirmistir. Bu yenilikler, mimarlarin
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geleneksel kapali alanlarin ve kiitlenin yerine seffaflik ve hacim ile karakterize edilen

mekanlar yaratmalarina olanak saglamistir. Quinn’e gore, yirminci yiizyil gar tasariminin

ayirt edici ozelligi, geleneksel anitsal yapilarin yerini seffaflik ve hacmin almasidir.
Bununla birlikte, kuleler, kemerli pencereler, saatler, markizler ve yolcu salonlar1 gibi
simgesel unsurlar varligini siirdiirmeye devam etmektedir. Bu baglamda Quinn, Floransa,
Chur, Kowloon, Lyons, Rotterdam ve Tampere gibi 6rneklerin temel islevlerini korurken

bu mimari 6zelliklerin evrimini sergiledigine isaret etmektedir (Quinn, 2008, s. 7).

Ikinci Diinya Savasi sirasinda demiryolu ulasimi sekteye ugramis, demiryolu yerine
havayolu ve 6zellikle otomobil kullanimi artmaya baglamigtir. Ulagimda hiz kritik bir
faktor haline gelmis ve bu da demiryollarinda hizli tren ¢agini baslatmistir. Bu baglamda
demiryolu gar mimarileri de degisiklik gostermis ve giiniimiiziin modern kabuklu, biiyiik,

kiitlesel yapilarinin ortaya ¢ikmasini saglamistir (Biltekin, 2013, s. 24).
2.2 Tiirkiye’de Gar Yapilarimin Gelisimi

Sanayi Devrimi ile hizl1 bir gelisme siirecine giren Avrupa’ya karsin Osmanli Devleti bu
gelismeleri es zamanli olarak takip edememis ve sanayilesme sonucu olusan hizli liretim
artisinin saglanmasi hususunda genel anlamiyla geride kalmistir. Bu siiregte Osmanli
Devleti demiryollarint kurmak istese de teknik bilgi, yetismis isgiicli, teknoloji ve
sermaye faktorlerinin yetersizligi sebebiyle demiryolu yapiminda Avrupa iilkelerine
imtiyazlar vermek durumunda kalmistir. Avrupa tlkeleri de dogudaki yeni pazarlara
ulagmak i¢in bu demiryollarinin yapiminda hevesli olmuglardir. Anadolu topraklarindaki
ilk demiryolu Izmir-Aydmn arasinda Ingilizler tarafindan 1856 yilinda yapilmustir.
Ingilizlerle baslayan demiryolu yapimi, Almanlar ve Fransizlarla devam etmistir (Bagar

ve Erdogan, 2009, s. 32).

Demiryollariyla beraber gar yapilarinin da Avrupa iilkeleri tarafindan inga edilmis olmasi,
bu binalarin yabanci mimarlarin ve o iilkelerin mimari anlayislarini yansitmasi sonucunu
dogurmustur. Osmanli Dénemi istasyon ve gar yapilari, donemin siyasi atmosferinin
mimariye yansidigmin en belirgin kanitidir. Avrupa kiiltiirii ve dénemin siyasi yapisi
istasyon ve gar yapilarm sekillendirmistir (Sentiirk, 2021, s. 35). Ulkemizde gar

yapilarmin gelisimi Osmanli ve Cumhuriyet dénemleri olarak 2 boliimde incelenebilir.
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2.2.1 Osmanh Doénemi gar yapilar: (1856- 1923)

Osmanli Dénemi gar yapilari, genellikle Bati Avrupa iilkelerinin mimarlik kiiltiiriinden
etkilenmis olup, cesitli kiiltiirlerin etkilerini barindiran bir eklektik mimari anlayigini
benimsemistir. 19. ylizyilin ortalarinda, oryantalist bir tutumun yogun olarak
benimsendigi bir donemde, Avrupa ile Osmanli Devleti arasindaki ticaret agirlikli
iliskiler, bu mimari tarzin Osmanli toplumunda benimsenmesine zemin hazirlamistir

(Sentiirk, 2021, s. 34).

“Avrupa kiiltiiriiniin izini tasiyan yapilarin oryantalist tavir ile olusmasi eklektik iislubun
olusmasina temel olusturan sebeplerdendir. Bunun neticesinde Osmanli simirlari
icerisinde 19. yiizyil mimarisi Barok, Rokoko, Ampir tislubu gibi cesitli iisluplarin
yorumlamasina sahip, eklektik olarak zengin yapilar barindwrr” (Sentiirk, 2021, s. 36).

Osmanli donemi gar yapilarina bakildiginda, Anadolu’da ilk olarak Alsancak (1858-
1861) ve Basmane Garlar1 (1876) goriilmektedir. Izmir- Aydim hatt1 iizerinde bulunan bu
garlar, Ingiliz sirketleri tarafindan yapildig: icin Ingiliz mimari tarzinin esintilerini
tasimaktadir. Sonraki donemde bu yapilari, Sirkeci Gari (1890), Eski Ankara Gari (1892),
Konya Gar1 (1896), Haydarpasa Gar1 (1908), Edirne Gar1 (1910), Adana Gar1 (1911) gibi
yapilar takip etmistir.

F E;,;Ej TICITT
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Sekil 6. Alsancak Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (www.izmir.art - Basar, Erdogan, 2019, s.
33)

Alsancak Gar; (Sekil 6) Tiirkiye’deki ilk istasyon binasi olan Alsancak istasyon binasi,
iki katl istasyon yapisiyla Tiirkiye’de ilk ve nadir bir 6rnektir (Senyigit ve Erten, 2011,

S. 40). Plan semasi olarak Avrupa’da drneklerinin gortildiigii iki yonden hizmet veren bir
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mimari yapiya sahiptir. Bu yap1 kompleksi igerisinde; hastane, yonetim binasi ve gar

bulunmaktadir.

. el

Sekil 7. Basmane Gari ve Zemin Kat Plan1 (www.izmir.art - www.arkeoloji.biz)

Basmane Gari; (Sekil 7) Fransiz Mimar Eiffel tarafindan klasist tislupta tasarlanmig ve
1876 yilinda insa edilmistir. Dikdortgen planli, sag ve sol boliimleri ikiser katli ve
simetriktir, orta boliimii ise 3 kathdir. Genelde Ingiliz gar yapilarinda kullanilan

peronlarin {izerini 6rten genis agiklikli ¢at1 ortiileri kullanilmistir (Cagil, 2020, s. 44).
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Sekil 8. Sirkeci Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (www.istdergi.com - www.indyturk.com)

Sirkeci Gari; (Sekil 8) Sirkeci Gari 1889-90 yillarinda Alman mimar August Carl
Friedrich Jasmund tarafindan insa edilen en ihtisamli oryantalist sivil mimari
orneklerinden birisidir. Yapildig1 donemde olduke¢a dikkat geken ve gar yapilar1 arasinda
onemli bir yere sahip olan Sirkeci Gari, plan tipolojisi olarak dikdortgen bir yapiya sahip
olup girisin iki tarafinda birer adet kule yer almaktadir ve girig akslar1 simetriktir (Basar

ve Erdogan, 2009, s. 34).

Sirkeci Gari, Istanbul’un oryantalist {islupta yapilmis en iyi ornegidir. Jasmund, diger

yapilarina farkla batinin doguya acildigi nokta olan Sirkeci Gari’nin oryantalist bir
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tislupla temsil edilmesi gerektigini diisiinerek bu yapiy1 tasarlamistir. Bu yap1 Istanbul’da

oryantalist yapilarin gogalmasina da kap1 agmistir (Biiyiikdemir, 1999, s. 92).

%é"r E

Sekil 9. Eski Ankara Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (Basar ve Erdogan, 2009, s. 35)

Eski Ankara Gari; (Sekil 9) Ankara istasyonuna ilk lokomotif 1892 yilinda ulagsmustir.
Gilinlimiizde mevcut olmayan eski Ankara garinin da bu tarihlerde yapildig:

bilinmektedir. Plan tipolojisi olarak dikdortgen planli ve simetriktir.

Sekil 10. Konya Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (www.arkitera.com — Basar ve Erdogan,
2019, s. 3)

Konya Gari; (Sekil 10) Konya Gari giiniimiize kadar ulagsmis nadir yapilardandir. 19.
Yiizyilda insa edilmis ve mimari lislubundan dolay1 tarihi bir 6neme sahiptir (Uysal,
Ersoz ve Fazla, 2019, s. 79).

“ Dikdortgen planl, iki katli, giris holii disa dogru ¢ikma yapan, eski gar binasi,
kendisiyle aynt donemde insa edilen Eskisehir ve Ankara Gar binalarina benzemektedir

(Basar ve Erdogan, 2019, s. 35).
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Sekil 11. Haydarpasa Gari, 1912 ve Zemin Kat Plan1 (www.kadikoy.gov.tr - Erkan
Kosebay, 2007, s. 285)

Haydarpasa Gart; (Sekil 11) Anadolu-Bagdat demiryolu projesinin baslangi¢ yeri olarak
secilmis ve ilk olarak Haydarpagsa-Pendik arasinda bir hat yapilmaya baslanmigtir. 1872
yilinda bu hattin baslangi¢ noktasi olan Haydarpasa’da ahsap iki katli bir yap1 insa
edilmis, 1890'da bu iki katl1 bir yapinin cephe diizeni degistirilmis ve {izerine ti¢lincii bir
kat ¢ikilmigtir. 1894 depreminde ciddi zarar géren yapinin yenilenme c¢aligmalar1 1896°da
tamamlanmigtir. Bina 19 Agustos 1908 yilinda kullanima agilmig, ancak yapinin
tamamen bitirilmesi 4 Kasim 1909 tarihine kadar stirmiistiir. Yeni gar binasi Otto Ritter
ve Helmuth Conu isimli Alman mimarlar tarafindan projelendirilmis ve yine bir Alman
firmasi tarafindan insa edilmistir (Korkmazer, 2020, s. 19). Haydarpasa, Alman
mimarisinin etkilerine sahip ithtisamli Neo-Rdnesans bigimleri ve zengin diizenlenmis i¢
avlusu ile goze ¢arpan Tiirkiye’nin en satafatli ve en biiyiik gar yapisidir (Biiyiikdemir,
1999, s. 101-102).

Sekil 12. Edirne Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (www.duybunu.com.tr - Kilig ve Giiltekin,
2017, s.59)
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1908’11 y1llara gelindiginde Anadolu’da, I. Ulusal Mimarlik Akimi’nin etkisinde
gar ve istasyonlar yapilmistir. Selguklu ve Osmanli doneminin bigimsel
ozelliklerinin yeniden canlandirildigi bu donemde sehirlerde karakteristik gar ve
istasyon binalar1 yiikselmistir. Hatta yabanci sirketlerin insa ettikleri demiryolu
hatlar iizerindeki binalarda da bu iislup 6zellikleri goriilmektedir (Cagil, 2020,
S. 47).

Edirne Gari; (Sekil 12) 1. Ulusal Mimarlik Dénemi eserlerinden olan Edirne Gari 1910
yilinda faaliyete ge¢mistir. Mimar1 Kemallettin Bey’dir. Sirkeci Gari’nin mimari
Jachmund’ un asistanligini da yapan mimar Kemallettin Bey’in Edirne Gari’n1 tasarlarken
Geleneksel Tiirk mimarisi 6gelerini kullandigi ve Sirkeci Gari’ndan etkilendigi
goriilmektedir (Basar, Erdogan 2019, s. 36). Gar binasi, plan semasi olarak simetrik ve

dikdortgen bir yapiya sahiptir.

Sekil 13. Adana Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (www.eskiturkiye.net - Kopuz Durukan,
2016, s. 30)

Adana Garr; (Sekil 13) Istanbul- Bagdat demiryolu hatt: iizerinde bulunan Adana Gari
1911 yilinda insa edilmistir. Edirne Gart gibi I. Ulusal mimarlhik akimi 6geleri
tasimaktadir. Plan semasi olarak U bi¢iminde bir yapiya sahiptir. Diger garlardan farkl
olarak giris cephesi ige girinti yapmaktadir (Cagil, 2020, s. 45).

2.2.2 Cumhuriyet Donemi gar yapilari (1923- 1950)

Cumhuriyet’in ilk yillarinda Osmanli hiikimetinden kalan I. Ulusal Mimarlik Akimi

etkisini siirdiirmeye devam etmistir. ilerleyen yillarda Osmanli’nin feodal yapisini
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ortadan kaldirmak, yeni rejimin gerekliliklerini ve kamusal ihtiyag¢larini karsilamak adina

mimarlikta modern yaklasimlar bas gostermeye baslamistir (Cagil, 2020, s. 46).

Cumbhuriyet donemi gar yapilarina bakildiginda, Cumhuriyet’in ilk yapis1 1926- 1928
yillarinda Ahmed Burhanettin Tamci tarafindan insa edilen Ankara Gazi Gari’dir.
1927°den sonra 1. Ulusal Mimarlik Akimi etkisini yitirmis ve yerini modern yaklagimlara
birakmistir. 1930’Iu yillarda II. Ulusal Mimarlik Akimi’nin etkisiyle Art Deco tarzi
uygulamala, gar yapilarinda etkisini gostermeye baslamustir. Art Deco tarzinin tipik
Ornegi olarak Sivas Gar1 6rnek verilebilir. Ankara Gazi Gar yapisini 1932 yilinda Kayseri,
1930- 1934 yillar arasinda Sivas, ayni tarihlerde Malatya, Manisa ve Diyarbakir garlari
takip etmistir (Cagil, 2020 s. 46-47).

Sekil 14. Ankara Gazi Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (kentvedemiryolu.com - Giresun, 2017,
s. 80)

Ankara Gazi Gart; (Sekil 14) 1. Ulusal Mimarlik Akiminin ilk 6rneklerindendir. Mimar
A. Burhanettin Tamc1 tarafindan tasarlanan yap1 1926 yilinda hizmete baslamistir. Plan
semasi olarak dikddrtgen ve simetriktir. Girigin iki yanindaki kuleleri ve ¢inileri ile dikkat

¢eken bir yap1 olmustur (Durak, 2003, s. 129).

Sekil 15. Kayseri Gar1 ve Zemin Kat Plan1 (kulturenvanteri.com — Erdogan ve Basar,

2019, s. 38)
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Kayseri Gari; (Sekil 15) Ankara Gazi Gar1 gibi . Ulusal Mimarlik Akiminin ilk
orneklerindendir. 1933 yilinda inga edilen gar, dikdortgen plan semalidir ve yapiin
biitlinliigii donemi ¢ok i1yi yansitmaktadir. Giris holii mermerdir ve Osmanli dekoratif

ogeleri kullanilmistir (Erdogan ve Basar, 2009, s. 37-38).

Sekil 16. Sivas Gar1 ve Zemin Kat Plani (tr.wikipedia.org - Erdogan ve Basar, 2019, s.
41)

Sivas Gari; (Sekil 16) II. Ulusal Mimarlik Akimi’nin 6rneklerinden olan yap1 1930- 1934
yillart arasinda insa edilmistir. Plan semasi olarak dikdortgen planlidir. Art Deco tarzinin
tipik bir 6rnegi olan yapi tli¢ katlidir. Ayn1 donemde bu tarzda yapilan Malatya, Manisa,
Diyarbakir Garlari ile benzerlik gosterir (Cagil, 2020, s. 47).

1950 yila gelindiginde karayollar1 demiryolunun yerini almis ve demiryolu dnemini
kaybetmistir. Bu durum yeni yapilan istasyon ve gar yapilarinda daha sade bir iisluba

gecilmesine, estetikten uzak niteliksiz yapilar tiretilmesine neden olmustur.

18



3. GAR YAPILARINDA iC MEKAN ATMOSFERI

Bu boliim tezin ana odagini olusturan i¢ mekanda atmosfer kavraminin kapsamli bir
incelemesini ve mekan algist ile olan iliskisini ele almaktadir. Ug alt boliimden olusan bu
boliim; i¢ mekanda atmosfer kavraminin tanimi, mekan algis1 ve atmosfer iligkisi ve gar
yapilarinin i¢ mekan atmosferini algisal baglamda etkileyen faktorleri incelemeyi

amagclamaktadir.
3.1 I¢ Mekan Atmosferi Kavram

Mekan atmosferi kavrami, i¢ mekanin kullanicilarda biraktigr etkiyi ve atmosferi ifade
eden bir terim olarak 6ne ¢ikmaktadir. Mekan kelimesi, fiziksel bir konumu tanimlamanin
Otesinde, iginde bulunan kullanicilarin duyularina hitap eden bir deneyim yaratma
potansiyelini tanimlamaktadir (Sekil 17). Arapca kokenli “Kevn” kelimesinden tlireyen
mekan, varolusun yani sira hissedilen, tasarlanan ve yasanan bir yerin niteliklerini de
icermektedir. TDK (tdk.gov.tr) sozliigiine gére mekan sozciigii; yer, bulunulan konum,
ev, yurt, gok, uzay vb. gibi anlamlarin1 tagimaktadir. Mimarlik s6zIiigili ise mekani; ‘kisiyi
cevreden belli bir dl¢iide ayiran ve i¢inde gesitli eylemlerini siirdiirmesine elverisli olan

bir bosluktur’ seklinde tanimlanmaktadir (Hasol, 2020, s. 313).

| {jm 1

1
|
[

]
AL 11

Sekil 17. Mekan Kavraminin Farkli Anlatimlari (Agici, 2015, s. 9).

Lefebvre, mekani, sadece somut bir fiziksel alan degil, ayn1 zamanda algilanan,

diisiiniilen ve yasanan bir yer olarak tanimlamaktadir. Schultz'un taniminda ise mekan;

onu deneyimleyen kullanicilarin fizyolojik, psikolojik ve toplumsal ihtiyaglari
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karsilayan bir alan olarak ortaya ¢ikmaktadir (Asar, 2013, s. 22). Bu dogrultuda mekanin,
sadece somut bir yapidan ibaret olmayip, i¢indeki etkilesimler ve kullanicilarin

deneyimleriyle zenginlesen bir kavram oldugu sdylenebilir.

Fransizca “atmospheére” sozciiglinden gelen atmosfer, TDK'da (tdk.gov.tr) “yeri veya
herhangi bir gék cismini saran gaz tabakasi” ve “i¢inde yasanilan ve etkisinde kalinan
ortam, hava” seklinde tanimlanmistir. Bu baglamda mekan atmosferinin tanimlamasi da

mekanin kullanicida biraktig1 etki, hava olarak tanimlanabilir.

Kotler, mekanda atmosfer kavramini “iletisimdeki sesiz dil” olarak tanimlamakta ve
atmosferin insanda belirli duygular ¢agristirdigin1 vurgulamaktadir. Bu sdylemini, bir
mekani atmosferik olarak tarif eden insanlarn kullandig iyi, kalabalik, depresif gibi
sifatlarla desteklemektedir (Kotler, 1973, s. 48-50). Uysal, 2017 yilinda yayimladig: tez
caligmasinda mekan atmosferini, c¢evreye iliskin duygunun ifadesi olarak da
tanimlamistir. Duyular araciligiyla algilanan mekanin, insanda cesitli duygular (huzur /
huzursuzluk, mutluluk / mutsuzluk gibi duygu durumlar1 ya da tam olarak tarif
edilemeyen ruh halleri) ve diisiinceler (mekani anlama, tanimlama, yorumlama vb.)
uyandirdigin1 séylemistir (2017, s. 17). Pallasmaa ise, bir mekanin kalitesinin sadece
gorsel olmadigini, ¢oklu duygusal faktorlerin karmasik bir birlesimi sonucu genel bir
atmosfer, ambiyans, duygu veya ruh hali olarak ortaya ¢iktigin1 séylemektedir (2014, s.
234).

Sekil 18. Ic Mekan Atmosferi (yapidergisi.com)

Mekan atmosferi kavrami, farkl kiiltiirlerde ¢esitli tanimlar ve kavramlarla karsilik bulsa

da, genel olarak i¢c mekanin insanlar tizerinde biraktig1 etkiyi anlamak ve agiklamak
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amaciyla kullanilmaktadir. Bu etki; mekanin enerjisi, aurasi ya da modu olarak ifade
edilebilmektedir. Sonug olarak, mekan atmosferi, i¢ mekanda bulunan bireylerin algisal
etkilesimi sonucu ortaya ¢ikan ve mekanin kullanicilar lizerinde biraktig etkiyi anlamak

i¢cin 6nemli bir kavramdir (Kamiloglu, 2020, s. 3-4) (Sekil 18).
3.2 Mekan Algis1 Ve Atmosfer iliskisi

Ic mekan atmosferinin temelini olusturan algi, psikoloji biliminin ¢ok ilgilendigi bir
kavram olmasima karsin; biyolojinin, felsefenin ve mimarligin da konusu olagelmistir.
Algi, duyu organlarinin fiziksel olarak uyarilmasi sonucu sinir sisteminde olusan
sinyallerle ilgilidir. Beyza Mert mimaride algi kavramini; duyu verileriyle olusan
imgenin, bilingte sekillendirip dis diinyanin anlamli hale getirilmesi olarak
tanimlanmaktadir. Bu yaklasimda algi, duyusal — ansal bir islem olmakla birlikte, aym
zamanda kisisel bir deneyim olarak kabul edilmektedir. Bu tanim, alginin duyusal ve

anlamsal bir siire¢ oldugunu vurgulayarak, alginin kisisel bir deneyim oldugunu da 6ne

Sekil 19. Mekan Algis1 — Mc Escher, Gérelilik (Relativity), 1953, Lithhografi, 27.7 cm

X 29.2 cm (arkitektuel.com).

Mekan algisi, mekanin gorme, isitme, dokunma veya koku gibi duyular yoluyla
duyumsanarak ortaya cikmaktadir. Mekanin algilanmasinda rol oynayan faktorler

arasinda mekéan oranlari, boyutlari ve mekani olusturan elemanlarin bigimsel ve dokusal
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cesitli dzellikleri bulunmaktadir (Ozkum, 2011, s. 39). Mc Escher’in Gérelilik Tablosu

mekan algisini en iyi anlatan eserlerdendir (Sekil 19).

Onal’a gore mekani deneyimleyen bir birey, atmosfer etkilerini algilayabilmek igin tiim
duyu organlarimi kullanmaktadir. Bu baglamda birey g¢evreden aldigi etkileri beyine
ileterek algimin olusmasina katkida bulunur. Alginin olusumundan sonra ise duygusal

tepkiler ve 6grenme siirecleri devreye girer (Sekil 20) (Onal, 2014, s. 13).

Sekil 20. Alg1 ve Algiya Bagl Ogrenme (Onal, 2014, 5.13)

Aslan, mekan algisin1 bakan kisinin kendisi ile ¢evresinde gordiiklerinin birbirlerine gore
konumlarim1 algilamasi olarak tanimlar. Mekan, bilinyesindeki fiziksel etkenlerle
kullanicilar siirekli uyartyor oldugu i¢in kisiler iginde bulundugu mekan ile siirekli bir
etkilesim halindedir. Mekanlar; kullanicilar tarafindan renkleri, sinirlari, dokusu, formlari
ve anlamlar gibi 6zellikleriyle kavranmaya caligilir. Aslan, mekanin fiziksel degiskenleri
ile psikolojik faktorler arasindaki iligkileri kapsayan ‘Mekansal Algi” kavramina agiklik
kazandirmak i¢in c¢evre bilesenlerinin toplam etkisinin saptanmasi gerektigini

belirtmektedir (Aslan, Aslan ve Atik, 2015, s. 141).

—— N —

Alglama

Renk Crifrmie Analiz
Cidrtinta Igitme Beyin

Mekin | Doku Koklama Birey —_—
Bigim Tat Alma Bellek Yorumlama
Ses Diakunma Degerlendirme
Isik Denge Denolama
Vb... Vh... P

Sekil 21. Mekan Algis1 ve Birey iliskisi (Ozak Oymen ve Gokmen Pulat, 2009, s. 150).
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Diger taraftan mekan algilamasini; bireysel deneyim, yetenek, gozlem ve hayal giicii
etmenleriyle bagdastiran yaklasimlar da mevcuttur. Bu goriis; mekana dair bilgilerin,
algilayan kisinin biriktirdigi her tiirli deneyim ile bilissel bir siirecte islenerek
anlamlandirildigimi savunmaktadir (Asar, 2013, s. 28) (Sekil 21). Bu baglamda, mekan
algis1 sadece duyusal verilere dayanmakla kalmaz, ayn1 zamanda bireysel deneyimlerin,
yeteneklerin ve hayal giiciiniin etkisiyle sekillenir. ic mekan atmosferi de bu karmasik
alg1 siireclerinin bir iirlinii olarak ortaya c¢ikar, mekanin kullanicilar iizerinde biraktigi

etkiyi zenginlestirir.

3.3 I¢ Mekan Atmosferini Algisal Baglamda Etkileyen Faktorler

Mekan atmosferine algisal baglamda etki eden faktdrler, mekanin fiziksel 6zellikleri olan;
renk, doku, bicim ve Ol¢ii gibi gorsel kaynakli duyulara etki eden faktorler oldugu gibi,
151k, ses ve koku gibi diger duyumlama kaynaklarina bagli faktorler de olabilir. Bu
etkenlerin her biri kullanici {izerinde farkli atmosfer etkileri yaratmaktadir. Asagida

verilen tabloda bu faktdrler ve yarattigi etkiler verilmeye ¢alisilmistir.

Tablo 1. ic Mekan Atmosferini Algisal Baglamda Etkileyen Faktorler (Demircioglu

Coban, 2024)
ETKENLER ETKILER
Mekanin Sicak Konforlu, ilgi uyandiran mekan hissi

goriilebilmesini Ve Giin 15131 Olumlu etki

ISIK algilanabilmesini
saglayan fiziksel Soguk Temiz, net mekan hissi
enerjidir.

Sar1 - Uyarici

5 foi Turuncu > Nese
Isigin cisimlere Sicak
(;arpmas]yla gézde Kirmizi 9 Heyecan
olusan ve 151810 Pembe > Tyimserlik
REN K . o .
niteligine gore farkh Acik Mavi > Yatistiric
etkiler yaratan Koyu Mavi > Kasvet verici
‘ Soguk .
yansimadir. Yesil > Sakinlik
Lacivert - Ciddiyet
DOKU Gorme ve dokunma | Sert _ | Sert Yiizeyler > Cisimleri yakin ve mekanda
duyulartyla Yumugak kiigiikliik hissi
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kavranabilen, cisimlerin Yumusak Yizeyler > Cisimleri uzak ve
dis goriintislerinin mekanda biiytiklik hissi

farkliiklarmt ayrt etme Saydam _  Saydam -> Yakinlik etkisi

baglaminda NSanad - pat Mat - Uzaklik etkisi
yiizey degerlendirebilme

] o Piiriizsiiz = Soguk
imkani tantyan etkidir. Diiz

Piiriizlii = Sicak
Piiriizli

Dikdortgen - Dengeli, dinamik
Geometrik = Dar Agili > Rahatszilik verici, dengesizlik

L. Nesnelerin dis Dairesel = Dinlendirici, rahatlatici

BICIM
goriintistidiir. Serbest A

Rahatsizlik ve giivensizlik hissi
Bigim
. Akigkan ve dogadan hissi
(Organik)
Herhangilbir birimeigore Dogru Olumlu hisler ve giiven duygusu
. . oranlayarak
OLCU ve
diizenlemeye olei,

ORAN ol .
uyumlu 8l¢ii iliskisine de = Yanlis Sikismuglik, kaybolma ve yalmizlik hissi
oran denir.

Esnek bir ortamda Yiksek Rahatsiz edici
SES mekanik titresimler = Normal Etkisiz ya da olumlu
halinde yayilan dalgadir. | pisiik Goreceli
Nesnelerden yayilan = Giizel Olumlu ve mekanda kalma istegi
zerrelerin, duyu organi

KOKU = | 5
lizerinde yarattigl - g st Olumsuz ve mekandan ayrilma istegi
uyaridir.

Belirli sicakliktaki bir = Normal Olumlu etki ya da etkisiz
sistemin  smurlarindan,
S| daha diisiik sicakliktaki \ | Normalin altinda ya da iistiinde oldugunda
L orma
bir sisteme, sicaklik farki rahatsizlik, algilama giicliigii ve mekani terk
. Dis1
nedeniyle gecen etme istegi

enerjidir.

Tabloda (Tablo 1) belirtilen etkenler ve etkilerin agiklamalar1 asagida detayli olarak

verilmistir.
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3.3.1 Isik

Hasol, Ansiklopedik Mimarlik So6zligi kitabinda 15181, “cisimlerin goriilmesine ve
renklerin aywrt edilmesine yol acan fiziksel erke (enerji)” olarak tanimlamistir (2020, s.
214). Gorsel algi, goziin 151k tarafindan uyarilmasi ile baslamakta olup, herhangi bir
mekanin gorsel olarak algilanmasi 1518in  varligimma baghdir. Bir mekan dogru
aydinlatildiginda 151k ile algi iizerinde etki olusturulabilir. Ornegin kontrast 151k kullanimi
ile dikkatlerin objeye ¢ekilmesi, direkt aydinlatmalarla iki boyutlu dokularin {i¢ boyutlu
etkiler yaratmasi, aydinlik diizeylerini farklilagtirarak ilgi cekilmek istenen noktalarin 6ne

c¢ikarilabilmesi saglanir (Kir, 2015, s. 39).

Sekil 22. Isigin Mekan Atmosferine Etkisi (icmimarlikistanbul.com -

icmimarlikistanbul.com)

Isik kaynaklariin renk sicakliklarinin birbirinden farkli olmasi, mekanda farkli algilar
olusturabilir. Soguk renkli 151k kaynaklariyla; soguk, temiz ve net mekanlar
yaratilabilirken, sicak renkli 151k kaynaklariyla ise sicak, gekici ve konforlu mekanlar
yaratilabilmektedir (Sekil 22).
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Sekil 23. Grand Merkez istasyonu, New York (architecturaldigest.com)

Gar yapilarinda 151k kullanimina bakildiginda ise, bu yapilarda genelde giin 15181ndan
yararlanildig1 goriilmektedir. 1871 yilinda tamamlanan Grand Merkez Istasyonu’nda da
goriildiigii gibi biiyiik pencerelerle giin 15181 mekanlarin igine tasinmaktadir. ilerleyen
bolimlerde bu durumun Haydarpasa ve Sirkeci Garlari i¢in de gegerli oldugu
goriilecektir. Yapilarda, mimari Usluplarma gore aplikler, avizeler vb. aydinlatmalarin
kullanildig1 goriiliir. Genel anlamda 151k kullanimi agisindan gar yapilarinda aydinlik,

konforlu ve ilgi uyandiran mekanlar olusturuldugu séylenebilmektedir (Sekil 23).
3.3.2 Renk

Her cisim bir renge sahip olup, rengin yapisal 6zelligi degismemesine ragmen, gorsel
algis1 mekanin 1518ma gore degisir. Insan goziiniin rengi ilk algiladig esnada olusan his,
sicaklik ve sogukluk etkisidir. Genel olarak sicak renkler insana yakin ve ¢ekici gelirken,
soguk renkler uzak ve itici gelir. Hasol, Ansiklopedik Mimarlik Sozliigii kitabinda renk
kavramini; “Isigin egya iizerine ¢arpmasiyla yansiyan isiklarin niteligine gére goézde
olusan duyumlardan her biri” olarak tamimlamistir (2020, s. 390). Sanat Kavram ve
Terimleri sozliigiinde ise renk; “isigin kendi 6z yapisina ve nesneler tizerindeki yayilimina
bagl olarak goz iizerinde yaptigi etki” olarak tanimlanmaktadir (S6zen ve Tanyeli, 2011,
s. 29)
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Renklerle ilgili kesin tasarim kurallar1 olmamasina ragmen bazi temel tasarim
prensiplerinden s6z edilebilmektedir. Soguk renkler; eflatunlar, maviler, yesiller,
sakinlestirici, daha durgun bir etki yaratirlar. Sicak renkler; sarilar, turuncular, kirmizilar
ise daha uyaric1 ve heyecanlandirici etki yaratirlar. Soguk renkler gece, gokyiizii, dogal
yasam ile bagdastirilabilirken; sicak renkler, tropik hayat, kan, giines ve ¢iceklerle
bagdastirilabilir (Israel, 1994, s. 162-163).
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Sekil 24. Rengin Mekan Atmosferine Etkisi (Manav, 2015, s. 26)

Kir, i¢ mekan tasarimda bircok amaca hizmet eden rengin, bir mekanin karakterini
vurgulamak, bi¢cim ve malzemesine dikkat ¢ekmek, mekanin ilgi ¢ekmesi istenen
boliimlerini daha belirgin hale getirmek i¢in kullanabildigini sdylemistir (Sekil 24). Bu
baglamda W. Foulker’den yaptig1 aktarimla, rengin mekan algisina etkilerini en basit

sekilde soyle siralandigini belirtmektedir.

— “Renk mekdnda istenilen atmosferi yaratir.
— Renk, birlik ya da farkliligi ortaya koyar.
— Renk, esyalari karakterize eder.

- Renk, mekanin formunu tamimlar” (Kir, 2015, s. 40).
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Sekil 25. Antwerp Merkez Istasyonu, Belcika - Sdo Bento Istasyonu, Portekiz

(headout.com - riginov.com)

Gar yapilarinda renk kullanimina bakildiginda ise, yapinin mimari tislubuna, yapildigi
sehrin  kiiltiiriine, yapildigi doneme gore renk kullanimlarinda degisiklikler
gozlenmektedir. 1836 yilinda kullanima agilan Antwerp Merkez Istasyonu’na
bakildiginda sar1, bej, kahverengi gibi sicak renklerin kullanildig1 gériilmektedir, gri hari¢
neredeyse hi¢ soguk renk kullanilmayarak sicak ve rahatlatici bir mekan atmosferi
olusturulmustur. 1916 yilinda kullanima acilan Sdo Bento Istasyonu ise sicak renklerle
birlikte soguk renklerin de dengeli bir sekilde kullanildig1 goriilmektedir. Diger 6rnege

gore daha sakin bir mekan atmosferi oldugu soylenebilir (Sekil 25).
3.3.3 Doku

Hasol, Ansiklopedik Mimarlik Sozligi kitabinda doku kavramini; “Bir yiizeyde,
dokunma duyusuna hitap eden nitelikler, tekstiir” olarak tanimlamistir (2020, s. 144).
Gorsel sanatlarla ilgili yerli kaynaklarda doku, etimolojik ag¢idan genellikle “dokunmak”
fiilline dayandirilsa da yabanci kaynaklar Tirk¢e’deki dokunmak fiilinden degil,
“dokumak” fiilinden hareketle “texture” (dokum, dokunus) terimini kullanmaktadir
(Ariman, 2019, s. 416). Sanat Kavram ve Terimleri sozliigiinde ise doku; “Gorme ve
dokunma duyulariyla kavranabilen homojen bir yiizeysel etki dgesi” olarak

tanimlanmaktadir (Tanyeli, S6zen, 2011, s. 96).

Nesnenin dokusu, ylizeyine dokunuldugunda hissedilen sert ya da yumusak piiriizlerdir.
Ariman’a gore, “Objelerin dis goriiniislerindeki ayricaliklart saglayan, iizerlerindeki
dokusal yapi farkliliklaridwr yani doku bir yiizey degerlendirmesidir”. Biitiin nesnelerin

kendilerine has bir dokular1 olmakla beraber, farkli nesneler bir araya gelerek bir biitiin
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olusturdugunda, her nesne kendisine has ozelliklerini yitirip ortak ve baska bir etki
yaratarak, ayr1 bir doku meydana getirebilmektedir (Ariman, 2019, s. 416).

Kir; literatiirden hareketle, dokularin algisinda 6lgek, goriis mesafesi ve 151k olmak iizere
tic 6nemli etkene dikkat ¢ekmektedir (Kir, 2015, s. 38-39):

- Olgek (Piitiirliiliik Orani): Ching’e gore; bir dokunun 6lgegi ne kadar inceyse o
kadar piiriizsiiz goriiniir. Dokunun 6l¢egi kabalastik¢a (piiriizliilikk orani arttikga) diizlemi
daha yakinlagtirir, 6lgegini azaltir ve gorsel agirligin arttirir.

- Goriis mesafesi (Uzaklik): Hulusi Glingor; “Sert dokulu cisimler olduklar: yerden
daha yakinda, yumusak dokulu cisimler ise daha uzakta goriinecegini” belirterek, bu
durumu bir kural olarak tanimlamistir (aktaran Kir, 2015, s. 39).

= Isik: Dokulu bir yiizey, mekanin aydinlatmasina, 1518in gelis yoniine ve 15181n
siddetine bagli olarak farkli gorlinecegi i¢in 15181n Ozellikleri ve dokulari algilama

bicimimizi etkileyebilmektedir.

Sekil 26. Dokunun Mekan Atmosferine Etkisi (sanayi313.com- yatzer.com)

Sert dokulu yiizeyler yakin algilandig1 icin mekan1 daha kiiciik, yumusak dokulu yiizeyler
daha uzak algilandigindan dolay1 iginde bulunulan mekanlar1 daha biiyiik hissettirir.
Mermerler gibi diiz, piiriizsiiz ve parlak yiizeyler daha soguk bir his yaratirken, ahsap gibi
puriizlii yiizeyler daha sicak hissettirir (Sekil 26). Bununla birlikte ayn1 mekan i¢inde ¢ok
cesitli (asir1) doku kullanimi insan psikolojisi {izerinde rahatsiz edici bir etki

yaratabilecegi sOylenebilir (Glirpinar, 2000, s. 15).
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Sekil 27. Union Istasyonu, LA — Liege-Guillemins istasyonu, Belgika (jetsetter.com-

riginov.com)

Gar yapilarinda doku kullanimina bakildiginda ise, ayni renk kullaniminda oldugu gibi
yapmin kiiltiirel, tarihsel ve donemsel Ozelliklerine gore degisiklikler gosterdigi
goriilmektedir. 1939 yilinda kullanima agilan Union Istasyonu’nun i¢ mekaninda ahsap,
tas, boya gibi piiriizlii dokularin kullaniminin yogun oldugu gériilmektedir. Bu baglamda
mekanin dokusal agidan sicak bir atmosfer etkisi yarattigi sdylenebilir. Hizl1 trenlerin
kullanima baslamasindan sonra 2009 yilinda yenilenen Liége-Guillemins Istasyonu’nun
i¢ mekaninda ise beton, metal, cam gibi dokularin birlikte kullanimiyla gérece daha soguk

ve biiyiik algilanan bir mekan atmosferi yaratildigi sdylenebilmektedir (Sekil 27).
3.3.4 Bicim

Tasarimin sekillenmesinde énemli rol oynayan unsurlardan biri, {i¢ boyutlu olarak form
olusumuna katkida bulunan; bicimlerin, rengin, dokunun ve seklin gorsel nitelik
kazandig1 yiizeylerdir. Bu unsurlar, yapilar ve mekanlarin bigimleri araciligiyla
algilanmasini saglamaktadir (Giirpinar, 2000, s. 15). Ornegin, dikddrtgen ve kare bigimler
(Sekil 28) genellikle dengeli ve dinamik bir etki yaratmaktadir. Bu bigimler, diiz hatlar
ve agilaryla tasarima istikrar ve denge katarak kullaniciya giiven vermektedir. Ote
yandan, dar acili bicimler ise genellikle dengesizlik, sikismislik ve rahatsizlik hissi

uyandirabilir.
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Sekil 28. Dairesel i¢c Mekan ve Kare i¢ Mekan (xxi.com.tr- santiye.com.tr)

Dairesel bigcimler (Sekil 28) ise tasarimin i¢inde dinlendirici ve rahatlatici bir etki yaratma
egilimindedir. Yumusak hatlar1 ve dénen formlariyla daireler, kullanicilara huzur veren
bir atmosfer sunabilir. Ancak, alisilagelmis geometrik bigimlerin disinda kalan, insanlar
icin beklenmedik olan serbest bicimler, genellikle rahatsizlik ve giivensizlik duygularini
tetikler. Bu tlir bi¢imler, insanlarin asina olmadigr formlarla karsilastiklarinda
tasarimlarin  karmasikligindan dolayr bir tiir endise hissedebilirler. Bu baglamda,
tasarimcilarin bigim ve form tercihi, kullanicinin mekan algisini sekillendirmede 6nemli
bir faktor olarak ortaya ¢ikar. Tasarimcilar, kullanicilarin mekan konforunu ve algisini

diisiinerek, bigimlerin se¢imiyle mekanin genel atmosferini olusturmada 6nemli bir etkiye

sahiptir.

Sekil 29. Amsterdam Istasyonu — Rotterdam Istasyonu (headout.com- floornature.com)

Gar yapilarinda bigim kullanimina bakildiginda, 19. ve 20. yiizyillarda genelde geometrik
yapilarin tercih edildigi goriilmektedir. Teknolojinin gelisimi ile birlikte gar yapilarinda
da serbest formlar goriilmeye baslamistir. 1889 yilinda kullanima agilan Amsterdam

Istasyonu ve 2014 yilinda kullanima agilan Rotterdam Istasyonu gibi ayni iilkede farkli
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donemlerde yapilmig yapilara bakildiginda zamanin ve teknolojinin gar yapilarindaki

bi¢im farkliliklarina etkisi goriilmektedir (Sekil 29).
3.3.5 Olii ve oran

Mekan tasariminda Olgii ve oran, kullanicinin mekani nasil algilayacagina yon

vermektedir (Sarcan, 2020, s. 20).

Olgii, genellikle, insanin kendi 6lgiileriyle beraber degerlendirilen bir olgudur.
Yapimin her seyden once, iglerinde yasayan insanlarla orantili olarak meydana
gelmesi gerekir. Yapinin insan gore biiyiikliigii kuskusuz islevin gereksinimine
bagli olarak dogru gerceklesmedigi zaman, bazen psikolojik rahatsizliklara
neden olur. Dar bir koridor, basik bir tavan, ugsuz bucaksiz bir salon, dlgiileriyle
insanin psikolojik yapisinda olumsuz etkiler uyandirir. Bu yilizden yapinin insana
gore 6lgiilii olmasi, mimari etkinin giizel olmasini saglayan 6nemli 6zelliklerden

birisi olarak kabul edilir (Kuban, 1992, s. 61-62 ).

Sekil 30. Neufert’in Antropometri Calismasi (Semiz, Yurttas, 2018, s. 28).

Islevsel bir mekan yaratmak igin, mekanin derinligi ve yiiksekligi, mekanin icerisinde
kullanilan tiim donatilar, igerisinde bulundugu yapinin 6lgiileriyle belirli bir oran i¢inde
olmalidir. Mekan kurgusu olusturulurken, kullanicinin antropometrik (Sekil 30)
ozellikleri temel tasarim ilkesi olarak kabul etmelidir. Insan-mekan 6lgeginin
uyumlulugu, ergonomik i¢ mekan elemanlarinin kullanimi i¢ mekan tasariminda kullanici

konforunu arttiran faktorlerdendir (Semiz ve Yurttas, 2018, s. 27).
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Insanlar icinde bulundugu tiim mekanlarin tanidig, bildigi cevre ile 6zdeslestirebilecegi
Olciilerde olmast ihtiyacini hisseder. Dogru oranlar insanlarda olumlu hisler yaratarak
giiven duygusunu besler. Dar koridorlar, kii¢iik odalar, basik tavanlar gibi olmasi
gerekenden kiiciik mekanlar insan lizerinde sikismiglik hissi yaratirken, asir1 genis
salonlar gibi olmas1 gerekenden biiyiikk mekanlar insanlarda yabancilagsma, kaybolma,

yalnizlik hissi yaratabilmektedir.

Sekil 31. Barcelona Franca istasyonu - Milano Istasyonu (barcelonaphotoblog.com -

seat6l.com)

Gar yapilarinda 6lgii ve oran kullanimina bakildiginda genel anlamda dogru oldugu
sOylenebilse de islevleri geregi biiylik yapilar olmasi sebebiyle tavan yiiksekliklerinin
alistimisin disinda oldugu goriilmektedir. 1848 yilinda agilan Barcelona Franca Istasyonu
ve 1931 yilinda agilan Milano Istasyonu 6rneklerinde de goriildiigii {izere yapilarin tavan
yiiksekliklerinin alisiimisin diginda oldugu goriilmektedir. Bu baglamda bu yapilar
mekan atmosferi agisindan kullanicilarda kaybolma, yalnizlik gibi ya da zit anlamda

ferahlik ve giiven gibi duygular yaratabilmektedir (Sekil 31).
3.3.6 Ses

Ses, canlilarin isitme organlar tarafindan algilanabilen periyodik basing degisimi olarak
tanimlanabilir. Mekan tasariminda biiyiik 6nem tasiyan ve insan psikolojisi tizerinde
olumlu, olumsuz etkiler birakabilen bir faktordiir. Ses, insanlar tizerinde uyarici etkiler
yaparak, mekanm algilanmasini saglar. “Iyi isitme kosullarimn saglanmasiyla birlikte,
mekanda ses ile bir beraberlik saglanmasi, insanlart olumlu yénde etkileyecektir”
(Giirpinar, 2000, s. 18).
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Giirtiltic  diizeyinin kabul edilebilir skalanin disinda oldugu, isitsel konforun
saglanamadigi durumlar insan sagligi agisindan fizyolojik (isitme kayiplari, kan
basincinin artmasi, kan dolasiminin yavaslamasi, hormonal dengesizlik,...) ve psikolojik
etkiler (dikkat daginikligi, hafizada zayiflama, yorgunluk, gerginlik, uykusuzluk, is
veriminde ve 6grenmede azalma,...) yaratmaktadir (Ozgevik, 2005, s. 36). Maruz kalinan
ses / giirliltii yliksekligi insan viicudunda siddetine gore farkli etkiler yaratmaktadir. Bu

etki diizeyleri asagida belirtildigi sekilde siniflandirilmaktadir (Varli, 2004, s. 170).

Tablo 2. Ses Siddetinin Fizyolojik Etkileri (Varli, 2004, s. 170).

Desibel Siddeti | insan Viicudundaki Etkileri

0-50 dB Insan viicuduna uyumlu diizeydir

<50 dB 50 dB’den itibaren fiziksel olarak olumsuz etkilenme baslar
80-100 dB Insan viicuduna zarar verir

<120 dB Kulakta agr1 yapar

140 dB Insan viicuduna ciddi oranda ac1 verir

Ic mekan atmosferinde ses, hem mekan deneyimi hem de fizyolojik acidan (Tablo 2)
biiyiik 6nem tasgimaktadir. Ornegin, yemege eslik eden giizel bir miizik kullanicilari
olumlu yonde etkilerken, yiiksek sesle calan bir miizik kullanicilart kétii yonde

etkileyebilmektedir.

Gar vyapilarina ses baglaminda baktigimizda ise, genelde sehir merkezlerine
konumlanmalar1 sebebiyle kalabaligin ve sehrin yarattig1 giiriiltii, islevi sebebiyle tren
sesleri, anonslar vb. yiiksek ve orta diizeyde seslerin kullanicilara rahatsizlik verebilecegi
sOylenebilir. Lakin gar yapilari normal yap1 6lgegine gore biiyiik oldugundan bu sesi

absorbe ederek rahatsizlik diizeyini diisiirebilmektedir.
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3.3.7 Koku

Sozliikk anlamiyla koku, nesnelerden yayilan zerrelerin, duyu organi iizerinde yarattigi
uyaridir. Mekan baglaminda ise, mekanin tanimlanabilirligini saglayan, mekan algisina

katk1 koyan 6nemli unsurlardan biridir.

Isitsel algilama gibi gérsel algrya yardimer olan ve mekanin tanimlanmasinda
destek gorevi goren koku alma duyusuyla gerceklestirilen algilamadir. Her
mekan kendisine 0zgii olan bir kokuya sahiptir. Bu da kokuyu mekan ig¢in
tanimlayici bir etken haline getirmektedir. Koku mekanlarin pozitif veya negatif
yonde algilanmasinda etkilidir. Ayrica, duyulan bir koku begenilip
begenilmedigi fark etmeksizin zihinde depolanir. Tekrar ayn1 veya benzeri bir
koku duyulmast durumunda da zihinden geri cagrilarak hatirlanir. Bazi
durumlarda, 6zellikle begenilen bir koku olmasi halinde, bir uyaran koku faktorii
devreye girmeden bile hatirlama gergeklesebilir. Cagrisim yoluyla hatirlanan bir
koku duyuldugunda o mekanda bulunulmadiginda dahi mekanin akla gelmesi

saglanmis olur (Tanrikut, 2019, s. 14-15).

Bir mekana girildiginde alinan giizel kokular o mekanda daha fazla zaman gegirme veya
mekana tekrar gitme istegi uyandirirken, kotii kokular ise mekani terk etme istedigi

uyandirabilmektedir.

Gar yapilarina koku algis1 baglaminda bakildiginda, mekanlarin biiytikliigii sebebiyle
baskin iyi veya kotli bir kokunun varligindan bahsetmek pek miimkiin degildir. Bu

baglamda mekan atmosferine etkisinin ¢ok diisiik oldugu sdylenebilir.
3.3.8 Is1

Is1, belirli sicakliktaki bir sistemin sinirlarindan, daha distik sicakliktaki bir sisteme,
sicaklik farki nedeniyle gegen enerjidir. Mekanin 1sisal degerinin, kullanicilarin mekani
algilamasinda onemli bir etkisi vardir. “Ornegin; kapali dar ve basik hacimleri sicak;
agik genis ve yiiksek yerleri serin, benzer sekilde kalabaligi sicak, tenha yerleri ise serin
olarak algiladigimizi belirtebiliriz”’ (Semiz, Yurttas, 2018, s. 28).
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Mekanin 1sisinin normalin altinda ya da tizerinde olmasi kullanicilar igin rahatsizlik verici
bir durumdur, kullanicida mekan: terk etme istedigi uyandirmaktadir. Ornegin, yaz
aylarinda 1yi havalandirilmig, serin bir mekana girmek insanlarda rahatlama hissi
uyandirirken, havasiz ve sicak bir mekana girmek insanlar1 bunalmis hissettirecektir. Bu
baglamda mekanin 1s1 degerinin normal olmasi1 mekan atmosferinin etkisi anlaminda

biiyiik 6nem tagimaktadir.

Gar yapilarina 1s1 etkeni ele almarak bakildiginda, biiyilk mekanlar olmasi, insan
sirkiilasyonu sebebiyle gecis alanlarinin siirekli acik olmasi ve hatta genelde bu
mekanlarin yar1 agik olarak tasarlanmasi sebebiyle 1sinma ihtiyacinin kolay

saglanamayacagi sdylenebilir.
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4. iISTANBUL GAR YAPILARI VE iC MEKAN ATMOSFERI

[stanbul’un énemli yapilarindan olan Haydarpasa ve Sirkeci garlar1 iilke miras1 ve tarihi
belge niteligindedir. Ozellikle yapildiklar1 donem igerisinde (1890-1908) mimari iislup
acisindan ¢ok ses getirmislerdir ve Ozel anlamlar tasimaktadirlar. Haydarpasa Gari
dogunun batiya acilan kapisi olarak, doguya batiyr tanitmak adina Neo-Rdnesans
iislubuyla, Sirkeci Gar ise, batinin dogudaki son noktasi olmasi hasebiyle Oryantalist

islup ile insa edilmistir.

Bu boliim Haydarpasa Gari ve Sirkeci Gari’nin i¢ mekan atmosferlerine odaklanacaktir.
Haydarpasa Gar1 ve Sirkeci Garlarimin tarihsel gelisimi, genel Ozellikleri, i¢ mekan

ozellikleri ve i¢ mekan atmosfer etkilerine bakilacak ve karsilastirma yapilacaktir.
4.1 Haydarpasa Gari

Haydarpasa Gari, bugiin Istanbul’'un Kadikdy semti sinirlar1 i¢inde bulunan Anadolu-
Bagdat demiryollar1 kapsaminda Istanbul’da inga edilen iki biiyiik gar yapisindan biridir.
Tiirkiye’deki Alman mimarisinin en 6nemli eserlerinden biri olan Haydarpasa Gari, Neo-

Ronesans iisluba sahiptir (Sekil 32).

Sekil 32. Haydarpasa Gar Binas1 (janusmezat.com)
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4.1.1 Tarihsel gelisimi

Haydarpasa Gari, Istanbul Bogazi'nin Anadolu yakasindaki demiryollarinin baslangi¢
noktas1 olup, Kadikdy Koyu i¢inde yer almaktadir. Gar binasinin yapilacagi yer Sultan
Abdiilaziz tarafindan se¢ilmis ve kurulacak Anadolu - Bagdat hattinin Hicaz’a kadar
ulasacag ongoriilmiistiir. ilk hat, Haydarpasa — Pendik arasinda yapilmis ve bu hattin ana
gar1 olarak Haydarpasa’da 1872 yilinda, tren raylarina paralel, ahsap, iKi katli, gosterissiz
bir yap1 (Sekil 33) olarak insa edilmistir (Korkmazer, 2020, s.17). Haydarpasa Gari ilk
binasi kisa zaman icinde degisiklige ugramis; cephe diizeninin degistirilmesi ve iizerine
tiglincli bir kat ¢ikilmast gibi yenilemeler yapilarak 1890'da yeni haliyle tekrardan
hizmete agilmistir (Yavuz, 2005, s. 19).

Sekil 33. Ilk Haydarpasa Gar1 (Erkan Kosebay ve Ahunbay, 2008, s. 5).

Bu hattin Pendik’e kadar olan boliimii 22 Eyliil 1872 tarihinde hizmete baslamistir.
Baslangicta kiiclik bir bina olarak yapilmis olan Haydarpasa Gar1 ve c¢evresinde, 1899-
1903 yillar1 arasinda Anadolu demiryollar: sirketi tarafindan kendi miilkiyeti i¢indeki
alanlarda yapilan ¢alismalarla (denizin doldurulmasi, silolarin ve depolarin yapilmasi,
mendirek insa edilmesi vb. gibi) bir liman meydana getirilmistir. Daha sonra Anadolu ve
Bagdat demiryollarinin Almanlar tarafindan yapilmaya baslanmasi ile hattin ve garin
Onemi artmistir. Bu artigla beraber kiigiik bir bina olarak insa edilmis olan gar binasinin
yetersiz kalmasit ve Osmanli yOnetiminin Bagdat demiryollarina verdigi Onemin

artmasiyla; yeni, kapsamli, daha biiyiik ve gérkemli bir gar binasi yapilmas1 giindeme
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gelmistir. Osmanli Devleti ile demiryollar1 isletmelerinin imtiyaz sahibi Anadolu
Demiryollar1 Sirketi yeni gar binasini birlikte yapmaya karar vermis ve bu insaatin yapimi
gorevini daha once Haydarpasa Limani’n1 da insa etmis olan Holzmann Ingaat Sirketi’ne
vermistir (Yavuz , 2001, s. 114). 30 Mayis 1906 yilinda Haydarpasa Gar Binasi’nin
yapimina baslanmistir. Bina 19 Agustos 1908 yilinda kullanima ag¢ilmis, ancak yapinin
tamamen bitirilmesi 4 Kasim 1909 tarihine kadar stirmiistiir. Yeni gar binas1 Otto Ritter
ve Helmuth Conu isimli Alman mimarlar tarafindan projelendirilmis ve Holzmann
tarafindan insa edilmistir (Korkmazer, 2020, s. 18). Holzman sirketi de Anadolu’nun giris
kapist olarak anilacak olan manzarayla uyumlu ve gorkemli bir bina (Sekil 34) insa

etmistir (Koger, 1995 s. 23) .

Sekil 34. Haydarpasa Gari (tr.wikipedia.org)

Haydarpasa Garl, insa edildigi 19.Yiizyilin tiim ihtisamini yansittigi gibi ayni
oranda da donemin bi¢imsel ¢esitliligini gosteren bir yapidir. Mimari dili, icinde
bulundugu toplumsal yapi ile biitiinliik icinde olmamasina karsin, kendi donemi
icin 6nemli mesajlari igerir. II. Abdiilhamid yapinin uzaktan bakildiginda dikkat

1

cekmesini istemig, bunun sonucunda ampir- bezemeleriyle Osmanl

Imparatorlugu’nun simgelerine sahip, ama aym oranda demiryolu insaatlarinin

! Ampir: Napolyon déneminde Paris’te baglamig ve 1800- 40 arasinda biitiin Avrupa’ya hatta Tirkiye’ye
yayilmis olan mimarlik, mobilya, giyim vb. tarzi; Imparatorluk tislubu.
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teslim edildigi yeni dost Almanlarin izini tagiyan bir yapi ortaya c¢ikmigtir”
(Erkan Kosebay, 2013, s. 108).

Tablo 3. Haydarpasa Gari Tarihsel Gelisimi (Demircioglu Coban, 2024)

S 0 MashosPuchs, - Dbyt Yo Trda

1872
Ik istasyon binasi, merkez béliimii 1917
vurgulanmus iki katli bir yapidir. Daha | 6 Eylil 1917 tarihinde, mavnalardan indirilerek
sonra onarimdan gegirilerek ti¢iincii bir | yiik trenlerine tasinan cephaneler ates aldigindan,

kat eklenmis ve cephe diizeni | gar binasinin biiyiik bir boliimii yanmistir.

degistirilmistir.

2010
) 2024
2010 yilinda ¢ikan yangin sebebiyle gar
. 2016 yilinda baslayan restorasyon ¢alismalari hala
bliyiik hasar almistir. Ozellikle ¢att )
devam etmektedir.
boliimii nerdeyse tamamen kiile

donmistiir.

Haydarpasa Gar1 yaklasik yiizyili askin tarihinde, genel yipranmanin disinda kaza ve
yanginlar yasamistir. 1917 yilinda limanda cephanelik yiiklemesi yapilirken patlama
olmus, ¢at1 yanmis ve uzun yillar onarimin nasil yapilacagina dair karara varilamadigi

icin onarim yapilamamistir. Nihayetinde 1940’11 yillarda 6zgiin ¢atiya en benzer 6neri ile
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onarim ger¢eklesmistir. Ancak 2010 yilinda yapinin ¢ati boliimii tekrar yanmis ve onarimi
uzun zaman siirmiistiir (Tablo 3).

4.1.2 Genel ozellikleri

Haydarpasa Gar Binasi, U formunda insa edilmis olup, disa bakan cepheleri giiney
cephesi (orta kol), dogu cephesi (uzun kol) ve giineybat1 cephesi (kisa kol) cepheleridir
(Korkmazer, 2020, s. 45).
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Sekil 35. Haydarpasa Zemin Kat Plan ve Goriiniis (Durak, 2003, s. 178)

Iki kolu farkli uzunlukta tasarlanmis “U” seklinde bir plana sahip gar binasi, 2552
metrekarelik bir alan iizerine bes katli bir yap1 olarak oturtulmustur (Sekil 35). Peronlar
bu U seklindeki planin i¢ avlusunda yer almaktadir. Yapinin kdselerinde dairesel planl
kuleler bulunmaktadir. Bu kuleler asagidan yukariya kademeli olarak daralmaktadir
(Yavuz, 2001, s. 116). Gar binasi denizin doldurulmasi ile olusturulmus ve suni bir
zemine insa edilmistir. Zemini saglamlastirmak i¢in 21 metre uzunlugunda 1700 ahsap
kazik ¢akilarak temelleri atilan Haydarpasa Gari, hafif delikli taglar kullanilarak depreme
dayanikli hale getirilmistir (Yavuz, 2001, s.117) .

“Haydarpasa Gar Binasi; tas, tugla, ¢elik, beton ve ahsaptan olugan karma bir sistemdir.

Temel sisteminde ahsap kaziklar kullamilmistir. Tasiyici duvarlarinda tas, tugla ve
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celikten yapilmistir. Déseme sistemi ¢elik ve betondan yapilmistir. Catist ise ¢elik ve

ahsap malzemeden imal edilmistir” (Korkmazer, 2020, s. 44).

Yapi1 cephelerinin genelinde simetri uyumu olmakla beraber, giiney cephesinde (denize
bakan) bezeme ve simetri farkliliklar1 goriilmektedir. Ana (giiney) cephenin merkezinde
saat ve kullanilan tas isciliginin yogunlugu bu cepheye gorkem kazandirirken, Kadikoy
tarafina bakan dogu cephesi ve onun paralelindeki giiney bati cephesi nispeten daha sade

mimari 6zelliklere sahiptir (Korkmazer, 2020, s. 45).

Yapinin tiim cephelerinde 6zellikleri degerlendirildiginde; cephelerde kullanilan
alinlik, kemer, siitunce?, korkuluk, pilastr, yapay c¢ikintilar vb. siisleme formlari
ile rakamsal detaylarin, adeta diger bir cephe detaymna atifta bulunurcasina,

birbiriyle ilintili oldugu sdylenebilir (Korkmazer, 2020, s. 45).

Sekil 36. Haydarpasa Gar1 Gliney Cephesi (Basar, Erdogan, 2009, s. 34)

Gar binasinin en gorkemli cephesi olan giiney cephesi (Sekil 36), Neo-Ronesans
diizeninde olmakla birlikte, yer yer barok tislubun 6gelerini de i¢inde barindiran eklektik
bir yapiya sahiptir. Giiney cephesinin denize bakan boliimi eklektik, arka i¢ kisimdaki

peron boliimleri tipik bir 19. yilizy1l gar binasidir (Sekil 37) (Koger, 1995 s. 23).

2 Siitunge: Yiiksekligine gore cap1 ¢cok az olan, genellikle bezeme amaciyla kullanilan, ince ve kiiciik siitun;
stituncuk.
3 Pilastr: Bir boliimii duvara gdmiilmiis ayak, gdmme ayak.
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Sekil 37. Haydarpasa Gar1 Peron Béliimleri (yapi.com.tr)

Bu gorkemli cephe; zemin kattaki sepet kulpu4 kemerler, girland5 gibi barok bezemeler,
pencere ve kapi alinliklarindaki dolama dal motifli kartusé (Sekil 38) ve balkon
korkuluklar1 ile Neo-Ronesans tislubu yami sira 19. yiizyill se¢meci iislubunu da
yansitmaktadir (Yavuz, 2005, s. 25). Peronlarin bulundugu avluya bakan cepheler
dikddrtgen pencereleri ile oldukca sadedir. Binanin catis1 arduvaz’ kapl dik meyillidir
ayrica kose kulelerini ¢elik striiktiirler tasimaktadir. Bunlarin yaninda ¢at1 striiktiiriinde

ahsap makaslar da kullanilmistir (Yavuz, 2005, s. 26).

Sekil 38. Sepet Kulpu Kemer ve Dolama Dal Motifli Kartus, Girland Barok Bezeme

Ornekleri (Korkmazer, 2020, s. 47 - users.metu.edu.tr)

4 Sepet Kulpu: Bir sepetin kulpunu andiran bigimdeki yayvan kemerleri anlatmakta kullanilan terim.

% Girland: Bitkisel 6gelerden olusan bir serit seklinde bezeme dgesi, aylama akst, kirlent.

6 Kartus: Ortasindaki bosluga kitabe, simge, amblem, marka ya da bezeme 6rgesi konulan dekoratif bigimli
kitabelik ya da gergeve.

7 Arduvaz: Kayagantas.
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Haydarpasa tiim bu 6zellikleriyle, Alman mimarisinin etkilerine sahip ihtisamli Neo-
Ronesans bigimleri ve zengin diizenlenmis i¢ avlusu ile goze carpan Tiirkiye’nin en

gorkemli ve en biiyiik gar yapisidir (Biiyiikdemir, 1999, s. 104).

4.1.3 I¢ mekan ozellikleri

Haydarpasa Gari, segmeci mimarisi ve zengin i¢ mekan o6zellikleriyle gorkemli bir tarihi
eser olarak dikkat ¢ekmektedir. Garin i¢ mekanlari; stislemeler, kullanilan taslar,
kabartmalar, tavan kaplamalari, kemerleri vb. gibi bir¢ok detaylariyla dikkat gekici
ozellige sahiptir. I¢ mekanlar1 kat kat incelediginde bu detaylarin farkliliklar gsterdigi
goriilmektedir. Yapi; bodrum, zemin ve asma kat iizerinde {i¢ kat olacak sekilde inga
edilmistir. Bodrum katta; ofisler, depo, elektrik odas1 vb. gibi mekanlar bulunurken,
zemin katta; yolcu bekleme salonu, bilet gisesi, restoran, berber gibi kullanicilarin
ihtiyaclarina yonelik daha islevsel mekanlar bulunmaktadir. Ust katlar ise genel olarak

TCDD ofisleri ve lojmanlar igin ayrilmistir (Tablo 4).

Tablo 4. Haydarpasa Gar1 Mahaller (Demircioglu Coban, 2024)

BODRUM KAT Ofisler, Depo, Elektrik Santral Odasi, Mescit, Su Deposu, Kazan Dairesi, Arsiv

ZEMIN KAT Giris ve Gegis Holleri, Yolcu Bekleme Salonlari, Bilet Giseleri, Demiryollar1
Ulasim Islevlerinin Saglandig1 Alan, Restoran, Berber

UST KATLAR TCDD Iletme Miidiirliigii idari Ofisleri, Lojman

Bodrum katin (Sekil 39) uzun kolunda ofisler ve restoranin mutfagi yer almaktadir. Kisa
kol kisminda mescit ve depolar, orta kol kisminda ise su deposu, kazan dairesi ve arsiv
bulunmaktadir (Manap, 2019, s. 22). Bodrum katin i¢ bolme duvarlar1 klasik harman
tugladan insa edilip, lizerine siva ve boya uygulanmistir. Zeminlerin dosemesi seramik ve
cimento bazli saptan yapilmistir. Déseme sistemi kisa ve uzun kolda volta seklinde, orta

kolda ise tonoz seklindedir (Korkmazer, 2020, s. 21).
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Sekil 39. Haydarpasa Gar1 Bodrum ve Zemin Kat Planlar1 (Manap, 2019, s. 22- 23)

Planlamada zemin kat boliimii (Sekil 38), yolcularin ve istasyonun ihtiyact olan farkl
islevli mekanlarin kurgulandig: alanlardan olusmaktadir. Birgok mekan ihtiyacina gore
diizenlenmesi sebebiyle simetrik bir kurguya sahip degildir. U seklinde diizenlenen planin
orta bolimii yolcu bekleme salonu olarak islevlendirilmis ve garin en gorkemli
mekanidir. Bu mekan, dort adet fil ayag izerine oturtulmus yuvarlak kemerlerle ayrilarak
3 biiyiik salon elde edilmistir. Bu salonlarin tavan yiikseklikleri diger mekénlarin iki kati
olup (8 metre) disartya ve peron kismina biiylik kemerli kapilar ile agilir. Kapilarn i¢
kisimlarim1 Alman ressam Linneman’in yaptigi vitraylar siislenmistir fakat 1979°daki
tanker kazasinda bu vitraylar zarar gormiis ve Siikriye Isik tarafindan yenilenmistir

(Yavuz, 2001, s. 125).

Sekil 40. Haydarpasa Gar1 i¢ Mekan (kadikoy.gov.tr)

Gar yolcu bekleme salonu (Sekil 40) daha 6nce birgok film, dizi ve belgeselin ¢ekildigi,
toplum hafizasinda ve kent belleginde biiyiik bir 6neme sahip olan bir mekandir. Mekana,
deniz cephesinden 12 adet merdiven ile girilmektedir. Erkan’a goére; bu merdivenler,

garin insanlarla en iyi iletisim kurdugu noktadir. Mekanin zemini traverten dosenmis,
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tavanlari ise al¢1 kabartmali bezemeler ile stislenmistir. Duvar ve fil ayaklarinin etekleri
1.55 cm renkli mermerlerle kaplanmistir. Dort biiyiik ayak ile kemerlerin i¢ kisimlar algt
kabartmalar ile bezenmistir (Korkmazer, 2020, s. 22).

U seklinde diizenlenen planin sol (kisa) kisminda, yonetime ait odalar dar bir koridor
etrafina siralanmaktadir. Sag (uzun) kisminda ise, bekleme salonlari, gar lokantasi, WC,
cay ocag1 gibi yolcu ihtiya¢ alanlari bulunmaktadir.

Gar lokantas1 bu katin en dikkat c¢ekici boliimlerindendir. Lokantanin duvarlar1 boy
hizasina kadar ¢ini panolarla kaplanmistir. Bu panolar, ¢ini ustas1t Mehmet Emin Efendi

tarafindan hazirlanmistir. Ayrica lokantanin pencere eteklerinde de ¢iniler bulunmaktadir

(Yavuz, 2001, s. 127).

B -

Sekil 41.Yolcu Salonu ve Restoran 1909 (Erkan Kosebay, 2013, s. 107).

1909 yilinda ¢ekilmis fotograflarda (Sekil 41), gliney kule désemelerinin altigen seramik
kapli, yolcu salonu désemlerinin ii¢ farkli tona sahip ¢inilerle dosendigi goriillmektedir.
Giliniimiizde, binanin uzun kolunda yer alan bekleme salonlarinin désemesi mozaik, tist
katlardaki dosemeler ise renkli saptir. Restoran boliimiinde ayaklarda bulunan lambriler
¢ini panolarla, yolcu bekleme salon duvarlari ise ahsap kaplama ile désenmistir (Erkan

Kosebay, 2013, s. 108).
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Sekil 42. Isletme Miidiirliigii Kat Merdivenleri ve Zemin Kat Bina Girisi Tavan Detay1
(Manap, 2019, s. 23- 24)

Diger bir dikkat ¢eken zemin kat boliimii ise isletme mudiirligii kat merdivenleridir. Sag
(uzun) kisimda bulunan kulenin tiggen alinlikli kapisindan girildiginde tam karsisinda
beyaz mermer basamakli barok merdivenler yer almaktadir (Sekil 42). Bu merdivenlerin
sag ve sol kisimlarinda birer granit kiire lizerine oturtulmus kanatli aslan heykelleri
bulunmaktadir. Merdiven korkuluklarinda stilize bitkisel motifler ile bezenmistir (Koger,
1995, s. 27). Merdiven holiiniin duvar eteklerinde, ayaklar ve kemerlerde, degerli taglar

kullanilmistir. Tavan Ortiisii ise sade ¢apraz tonozlarla saglanmistir (Sekil 42).

Sekil 43. Bolge Miidiirii Odas1 (Permi Odasi) Tavan ve Bolge Miidiir Yardimeisi Odasi
(Korkmazer, 2020, s. 28- 29)

Zemin katin lizerinde, asma kat da dahil olmak iizere dort kat seklinde planlanan yapinin
her kat1 bir koridor etrafinda siralanmis ve yiiksek tavanli hacimler olusturulmustur.
Zemin katin ihtisamina nazaran bu katlar oldukca sade diizenlenmistir. Birinci katta yer
alan mekanlarin eski halinde oda tavanlar1 kalemisi® ile bezenmis iken simdi bu &rneklere
sadece Bolge Miidiir odasi ve Bolge Miidiir Yardimcisi odasinda rastlanmaktadir. Bolge
Miidiirii odasi yani diger adi ile Permi Odas1 tavan bezemeleri ¢ok dikkat ¢ekmektedir
(Sekil 43). Bezemelerin dort kosesinde orijinal sekli ile TCDD amblemleri

bulunmaktadir. Bélge Miidiir Yardimcisi odasi 6rneginde ise al¢1 asma tavan iizerinde

8 Kalemisi: Mimaride duvarlarda, kubbelerde, tavanlarda, ahsap, tas, bez gibi malzemeler iizerine renkli
boyalar ve altin varak kullanilarak yapilan siislemelerdir.
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kalemisi bezemeler bulunmaktadir (Sekil 43) (Koger, 1995, s. 129, Korkmazer, 2020, s.
27).
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Sekil 44. Haydarpasa Gari Birinci, Ikinci ve Ugiincii Kat Planlar1 (Manap, 2019, s. 26-
29)

Birinci, ikinci ve liglincii katlar plan semasi olarak (Sekil 44) hemen hemen aynidir. Tim
kollarda koridor boyu TCDD ofis mekanlart bulunmaktadir (Sekil 45). Cat1 katinda ise

mekan diizenlemesi yapilmamis ve herhangi bir amagcla kullanilmamaktadir.

Sekil 45. Tkinci Kat Kisa Kol Koridor ve Ofis Odas1 (Korkmazer, 2020, s. 31- Manap,
2019, s. 24)

4.1.4 Haydarpasa Gar1 bekleme salonu i¢c mekin atmosferi

Bu béliimde Haydarpasa Gari’nin gelen ve giden yolcu ve atmosfer etkileri agisindan en
carpict mekani olan yolcu bekleme salonu, mekan atmosferini algisal baglamda etkileyen

faktorler tizerinden incelenecektir.
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ZEMIN KAT PLANI

Sekil 46. Haydarpasa Gar1 Zemin Kat Plani, Yolcu Bekleme Salonu (Durak, 2003, s. 178)

Aragtirma konusu olarak ele alinan Haydarpasa Gar1 bekleme salonu zemin Kkatta yer alip

U tipli planin tam merkezinde yer almaktadir (Sekil 46). Buradan hem Haydarpasa

iskelesine hem de trenlerin oldugu perona ulasim yapilabilmektedir. Asagida Haydarpasa

Gar1 bekleme salonunun i¢ mekan atmosferi etkenler ve etkileri agiklamalariyla

verigmistir.

Tablo 5. Haydarpasa Gar1 Bekleme Salonu I¢ Mekan Atmosferi Bulgu Tablosu
(Demircioglu Coban, 2024)

ETKENLER

ISIK

RENK

GUN ISIGI
SARIISIK _ APLIiK (YAPAY)
SICAK

Tavanin siisleme dis1 kismi beyaz,
duvarlarin biiyiik kismi1 pembe ve bej
rengi, banklar, kapilar ve duvarlarin
Valiik alt kismi kahverengi. isleme ve
vitray detaylarinda sari, turuncu,
kirmizi ve kahverengi.
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ETKILER

Sicak, konforlu, ilgi uyandiran mekan hissi
Sicak, konforlu, ilgi uyandiran mekan hissi
Pembe = Iyimserlik

Beyaz - Uyarict

Kahverengi >  Kararlilik, ciddiyet,
sakinlestirici

Sar1 = Uyarict



DOKU

BiCiM

OLCU
ORAN

SES

ve

SOGUK

Yerler acik gri. Isleme ve bezemeler
icinde yogunluklu olarak yesil, az
miktarda mavi ve lacivert.

SERT - YUMUSAK

Zemin granit tag, duvarlar mermer.
Kapilar ahsap ve cam.

Yumusak doku kullanilmamastir.

PURUZSUZ - PURUZLU

Zemin, duvarlarin mermer kisimlari
plirizsiiz.

Duvarlar, tavan, kapilar, banklar camlar
pliriizli.

SAYDAM - MAT

Camlar saydam, diger dokular mat.

Geometrik gekiller (dikdortgen)

Olgii ve oranlar dogru olmakla beraber
alisilmisin disinda biyiiklige sahip.

YUKSEK

Anonslar, Uyarilar, Tren Sesi, Giirtilti
NORMAL

Sohbet, Vapur Sireni, Ortam Miizigi

DUSUK
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Turuncu - Nese

Kirmizi - Heyecan

Yesil 2> Sakinlik

Ac¢ik Mavi > Yatistirict

Lacivert - Ciddiyet

Acik Gri = Huzurlu

Sert yiizeyler - Kiiciik mekan hissi

Sert Yiizeyler, cisimleri yakin ve mekani

kiiciik hissettirmesine ragmen, mekanin
biiyiikliigii sebebiyle kiiciiltme etkisi

Piirlizsiiz = Soguk _ Toplamin iginde

kullanim oran1 yiiksek olmadigi igin
sogukluk etkisi diisiik
Piiriizlii. - Sicak _ Toplamin igindeki

kullanim orani nispeten yiiksek oldugu i¢in
sicaklik etkisi nispeten yiliksek

Saydam > Toplamin iginde kullanim oram
nispeten diisiik oldugu icin yakinlik etkisi
diisiik

Mat > Toplamin i¢inde kullanim orani
yiiksek oldugu i¢in uzaklik etkisi yliksek

Dikdortgen = Dengeli, dinamik

Kaybolma ve yalnizlik duygusu ile ferahlik
duygusu

Rahatsiz Edici, Uyarict

Etkisiz olabilir ya da olumlu etki

Goreceli, Olumlu



KOKU

I1SI

Doga, Deniz sesi
GUZEL

Deniz kokusu, temiz hava, goreceli
olarak parfiim kokusu

KOTU
Ter kokusu, goreceli parfiim kokusu
NORMAL

Kapali mekan olmas1 sebebiyle genel
olarak normal 1s1

NORMAL DISI

Denize yakinligit ve  biyiikligi
sebebiyle 1sitilmasi zor

Olumlu ve mekanda kalma istegi

Olumsuz ve mekandan ayrilma istegi
olusturacak kokular mekanin biytkligi
sebebi ile diigiik

Olumlu etki ya da etkisiz

Normalin altinda ya da iistiinde oldugunda
rahatsizlik, algilama giicliigii ve mekani terk
etme istegi

Sekil 47. Haydarpasa Gar1 Bekleme Salonu (toutelaturquie.com - glistatigenerali.com)

Haydarpasa Gar1 bekleme salonu (Sekil 47) i¢ mekan atmosferi bulgular1 Tablo 5°te

sunulmustur. Buna gore; Haydarpasa, mimarisi itibariyle biiyiikk boyutlu pencerelere

sahiptir ve giin 1518101 yogun bir sekilde mekanin i¢ine alir bu sebeple insanlarda sicak ve

konforlu bir his yaratmaktadir. Ote yandan kullanilan aydinlatmalarin genelinin sar1 151k

olmasi da bu etkiyi desteklemekledir.

Mekan icerisinde bir¢ok farkli renk kullanilmistir. Tavanin siisleme dis1 kalan kismi

beyaz, duvarlarin biiylik bir kismi agik pembe alt kisimlari ise kahverengidir. Siisleme ve

vitray detaylarinda; sar1, turuncu, kirmizi, kahverengi gibi sicak renklerin yani sira yesil

ve mavi gibi soguk renkler de kullanilmistir. Zeminde ise, gri renk hakimdir. Sicak
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renklerin mekanin genelindeki kullanimi 151k da oldugu gibi pozitif bir etki olarak

degerlendirilebilir.

Mekan kurgusunun dikddrtgen semasi kullanicilarda dinamik ve dengeli mekan algisi
yaratmaktadir. Ol¢ii ve oran anlaminda, genelin disinda bir dlgege sahip olmasi sebebi ile
insanlarda kaybolma ve yalnizlik gibi negatif duygular yaninda saskinlik ve hayranlik da
uyandirabilir. Haydarpasa Gar1 fonksiyonu itibariyle kalabalik bir mekandir. Mekéna ses
baglaminda bakildiginda kalabaligin yarattigi giiriiltii, tren sesi, anonslar gibi yiiksek
seslerin yani sira Istanbul’a ait deniz, mart1 sesleri ve vapur vb. gibi orta ve diisiik diizeyde
seslerle birlikte yolculuk duygusunu kuvvetlendirebilecegi diistiniilmektedir. Mekana 1s1
etkeni ele alinarak bakilirsa, kamu mekani olan bu yapida sirkiilasyonun gelen ve giden
yolcular olarak fazlaca oldugu ve kap1 gibi mekana giris saglayan gecis alanlarinin agik
olmasi sebebi ile isinma ihtiyacinin kolay saglanamayacagi bir mekandir. Koku
baglaminda bakildiginda ise mekanin biiyiikligli sebebiyle rahatsiz edici kokularin

etkisinin diigiik oldugu soylenebilir.

Gar yolcu bekleme salonlar1 iglevi itibariyle vedalarin, kavusmalarin yasandig
mekanlardir. Haydarpasa Gar1 yolcu bekleme salonu da hem mekéan iglevi hem de mekan
atmosferi sebebiyle insanlarin yogun duygular yasadigi bir mekén olarak One
cikmaktadir. Bununla birlikte sicaklik, konfor, yalnizhik gibi birgok etkinin
yasanabilecegi bir mekan olan Haydarpasa Gar1 bekleme salonunun, insanlara kendini 1yi

hissettiren, ferah ve keyifli bir mekén atmosferine sahip oldugu sdylenebilir.
4.2 Sirkeci Garl

Sirkeci Gari, Eminonii ile Sarayburnu arasinda Sirkeci olarak adlandirilan semtte insa
edilmistir. Rumeli ve Anadolu-Bagdat Demiryollar1 kapsaminda Istanbul’da insa edilen
iki bilyiik gar yapisindan biridir. Istanbul’u Avrupa’ya baglayan Rumeli demiryollarmin
baslangi¢ noktasi olan Sirkeci Gar1 (Sekil 48) oryantalist {islupla insa edilmistir.
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Sekil 48. Sirkeci Binasi Yerlesim Plan1 (Ayvaz ve Halag Hanim, 2023, s. 74)

4.2.1 Tarihsel gelisimi

Sirkeci’de bir gar binasi yapilmasi karari, Rumeli demiryollarinin Sirkeci’ye kadar
ilerletilmesi kararinin verilmesiyle ortaya ¢ikmistir. Hattin baslangi¢ kisminda tag bina
ile yolcu bekleme salonu olarak kullanilan iki ahsap baraka insa edilmistir. Esas gar
yapisinin ingast icin ilk olarak Osmanli Devleti ile Sark Demiryollari Kumpanyasi
(Rumeli demiryollarin1 insa eden firma) arasinda anlagsma imzalanmistir. “Osmanli
Imparatorlugu’nun baskentini Avrupa’ya baglayan demiryolunun baslangi¢c noktasinda
ver alacak olan bu istasyonun, imparatorlugun ihtisamini yansitacak sekilde ve gorkemli

olmast arzulaniyordu” (Sekil 49) (Yavuz, 2001, s. 99).

Sekil 49. Sirkeci Gar1 Cephe (tr.wikipedia.org)
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Gar binasinin ingas1 i¢in Osmanli hiikiimetine sunulmak tizere iki ayr1 plan hazirlanmistir.
A plani; 1 Aralik 1872 tarihinde LANG-HIRCH tarafindan, B plani ise; 10 Mayis 1873
tarithinde HIRN tarafindan ¢izilmistir. A plani, bir istasyon binasi, esya ambar1 ve diger
tesislerden olusmaktadir. ilave olarak hiikiimet tarafindan yaptirilacak rihtim ve
antrepolar da bu planin bir parcasidir. B plani ise; biiyiikk gar binasi, gerekli isletme
binalar1 ve ¢ok daha biiyiik olarak inga edilecek rihtim ile antrepolardan olusmaktadir.
Sadrazam Esat Pasa’nin talebiyle gorkemli bir gar yapisi insa etmek iizere hazirlanan B
plani, yiiksek maliyetli oldugu i¢in tercih edilmemis, 1873 yilinda A planinin
uygulanmasina karar verilmis, ancak bu planin uygulamasina gecilememistir. (Yavuz,
2001, s. 100). 1883 yilina kadar devam eden goriismeler sonunda sdzlesme imzalanmig
ve bu sozlesme ile yeni istasyon binasinin yapim maliyeti 1 Milyon Frank olarak
belirlenmistir. Ancak sirket, demiryolu hatt1 Sirkeci’ye ulastiginda yaptig1 gegici gar igin
1 Milyon Frank’in biiyiikk kismini1 harcamis oldugunu belirterek ilave 1 Milyon Frank
talep etmis ve hiikiimet ile sirket arasinda bu masraflar1 kimin karsilayacagina dair
yillarca siiren yeni bir sorun ortaya ¢ikmis ve garin yapimina baslanamamistir. Nihayet
11 Subat 1988 tarihinde padisah emri ile maliyeti daha diisiik tek katli gar binas1 yapimina
baslanmistir (Yavuz, 2001, s. 100). Sirkeci Gar1, 3 Mayis 1890 tarihinde tamamlanmis ve
biiyiik bir torenle hizmete agilmigtir.
Sirkeci Gari, Istanbul’un oryantalist {islupta yapilmis en iyi yapr drnegidir. Jasmund,
diger yapilarina farkla batinin doguya ag¢ildig1 nokta olan Sirkeci Gar1’nin oryantalist bir
lislupla temsil edilmesi gerektigini diisiinerek bu yapiy1 tasarlamistir. Bu yapi Istanbul’da
oryantalist yapilarin gogalmasina da kap1 agmistir (Biiyiikdemir, 1999, s. 100).
Sirkeci Gar1 mimari tislubu ile ilgili birgok yorum yapilmistir. Bu yorumlardan en ilginci
Tekeli ve Ilkin’e aittir.
Sirkeci Gar binasinda goriilen Jasmund’un kafasindan dogma Tiirk Mimarisi
tarzindaki acayiplik, ne Tiirk mimarisinin acayipli§inden, ne de Jasmund’un
hayranlik ve takdir etme derecesindeki zayifliktan ileri gelmistir. Sirkeci gari,
Gotik tarzina kagar, Ronesans ¢esnisi igerir, Arap tarzini andirir, fakat hicbir

zaman Tiirk tarz1 degildir (ilhan ve Selim, 1997, s. 285).
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Tablo 6. Sirkeci Gar1 Tarihsel Gelisimi (Demircioglu Coban, 2024)

1870-1875 1890

1872 yilinda deniz kiyisma kiigiik olgekli iki katli bir | 11 Subat 1888°de bugiinkii istasyon binasinin
istasyon binasi ve bugiin var olmayan bu binaya bitisik | yapimina baslanilmis ve Sirkeci Gar1 3 Kasim
dort katli kagir bina inga edilmistir. 1890°da tamamlanarak hizmete a¢ilmistir

2020 2024

Garin ilk halinde bulunan sogan kubbeli kulelerin ne | Su an garin orta boliimiinde bulunan kulelerin
zaman kaldirildigz ile bir bilgiye ulagilamamigtir. 2011 | tadilati devam etmektedir.
yilinda restorasyon karar1 alinmis fakat yapilmamustir.

1870 — 1875 yillarinda kullanilan gegici gar binasindan sonra 1890 yilinda bugiinkii
haliyle insa edilen Sirkeci Gar1 aradan gegen 140 yillik siirecte neredeyse hig
degismeyerek, aslina uygun sekilde saklanabilmistir (Tablo 6).

4.2.2 Genel ozellikleri

Sirkeci Gar1 1889-90 yillarinda August Carl Friedrich Jasmund tarafindan insa edilen en
thtisamli oryantalist sivil mimari 6rneklerinden birisidir. Yapildigi donemde oldukca
dikkat ¢ceken ve gar yapilar1 arasinda 6nemli bir yere sahip olan Sirkeci Gari, plan
tipolojisi olarak dikdortgen bir yapiya sahip olup girisin iki tarafinda birer adet kule yer

almaktadir ve girig akslar1 simetriktir.
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Basar, 2009 yilinda yayimladigi “Osmanli’dan Cumhuriyet’e Tiirkiye’de Tren Garlar1”
isimli makalesinde Sirkeci Gari’n1 “sivri nal kemerli ikiz pencerelerin tizerinde yuvarlak
formlu pencereleri olan, Klasik Osmanli donemi kubbeleri, daha sade ve agwr bash
stislemeleri, genis sa¢aklart ile Jachmund 'un bu tarzdaki tek eseri” olarak tanimlamistir

(Basar ve Erdogan, 2009, s. 34).

Sekil 50. Sirkeci Gar1 Zemin Kat Plan1 ve Sirkeci Gari Giris Cephesi (Basar ve
Erdogan, 2009, s. 34)

Gar yapist dogu — batt dogrultusunda konumlanmis olup, biitiiniiyle aksiyal simetrik bir
yapidir (Sekil 50). Garin 13 metreye varan tavan yiiksekligi ve 200 metrekarelik bir alan1
kapsayan en genis ve en yiiksek yapisi orta boliimiidiir. Bu orta boliimiin kuzey (6n)
cephesinin iki yaninda poligonel saat kuleleri bulunmakta olup, cati yapis1 manastir
tonozu teknigiyle ingsa edilmistir. Bu boliim bircok kapi1 ile yan mekanlara agilmaktadir,
ancak on ve arka cephesinden ileri tasirilarak bu yan mekanlarla gorsel olarak
ayristirilmistir. Fakat bu ayristirma dogu ve bati1 kanatlarini sonlandiran yapilarin da ayni
sekilde planlanmasiyla bi¢im benzerligi saglanmis ve yapi biitlinsel olarak simetrik hale
getirilmistir. Arada kalan yan mekanlar ise bekleme salonlari, bilet giseleri, emanet
odalar1, lokanta, tuvalet, polis biirolar1 ve hizmet odalar1 olarak planlanmistir (Yavuz,

2001, s. 103).
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Sirkeci Gari, Avrupa’daki gar binalar1 gibi yukaridaki paragrafta belirtildigi lizere
simetrik ve gorkemli bir yapidir. At nali pencere formlar1 ve kuleleri ile kose ve merkez
boliimler vurgulanmis ve zenginlestirilmistir. ilave olarak vitray tepe pencereleri de
yapinin gérkemini artirmaktadir (Varol, 2021, s. 27-28).
Sirkeci Gar binasinda, Fransiz barok saraylarindan esinlenerek olusturulan ve
Avrupa’da; Wunstorf (1844-48), Bielitz (1854), Hannover Merkez, (1876-79),
Diisseldorf (1890) gibi pek ¢ok istasyon binasinda uygulanan aksiyal-simetrik
plan anlayisi, Osmanli cografyasindaki; Sam, Medine, Halep ve Edirne gar
binalarimi etkiledigi goriilmektedir. Bunlardan 6zellikle Mimar Kemalettin’in ve
Mimar Hellmuth Cuno’nun Halep igin I. Ulusal Mimarlik Akimi etkisiyle

tasarladiklar1 gar binalar1 ¢ekenlerdir (Yavuz, 2006, s. 197).

Sirkeci Garn yiizeyleri granit, beyaz mermer ve Marsilya tuglalari ile olusturulmus,
pencere kemerleri icin siyah ve pembe mermerler kullanilmustir. Islam iilkelerinin mimari
isluplar1 ve oryantalist tislubun birlikte kullanildig1 cephelerde pencere ve kap1 agikliklar
farkli kemerlerle gecilmistir. Dairesel kemerli ikiz pencereler iizerine yerlestirilmis biiyiik
birer giil pencereyi ¢ergeveleyen, sivri at nali kemerler, cephe diizenlemesinin en dikkati
cekici Ogeleridir. Bunun disinda Bursa tipi kemerler de cephe diizenlemesinde

kullanilmistir.

Sekil 51. Sirkeci Gar1 Orta Boliim (indyturk.com)

Orta boliimde (Sekil 51) bulunan tag kapi demir ve ahsap ile yapilmis ve ardavuz

kaplanarak manastir tonoz bi¢imli cat1 ile Ortiilmiistiir. Girisin iki yanindaki minare
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bicimli saat kuleleri ile de cephe tamamlanmistir. “Gar binasimin yapiminda kaide
kistmlart ve késelerinde Marsiya- Arden’den getirilen siyah taslar, kapi ve pencerelerde
beyaz mermer, zemin katlarda ara dolgularda mermer ve tugla almasik olarak, iist
kisimlar ise tugla orgiilii ve siva kaplidir” (Yavuz, 2001, s. 109). Sirkeci Gar1, Batililar
icin Dogu’ya acilan, Osmanli i¢in ise Bati’ya ve cagdasliga acilan kapi olarak

goriilmiistiir (Yildiran, 1989, s. 181).

4.2.3 1Ic mekan ozellikleri

Sirkeci Gari, Istanbul’un ilk Oryantalist yapisi olmasi hasebiyle tarihsel bir éneme
sahiptir. Gar, oryantalist mimarisi ve iki farkli kiiltiirii barindiran i¢ mekan o6zellikleriyle
kentin 6nemli simgelerindedir. Garin i¢ mekanlari; siislemeler, ahsap detaylari, vitraylar,
tavan kaplamalariyla hem oryantalist mimari 6gelerini ve hem de Tiirk kiiltiiriine ait

Ogeleri i¢inde barindirir.

‘ i o m
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Sekil 52. Sirkeci Gari Biiyiik Salon ve Restoran (Demircioglu Coban, 2024)

Yap1; zemin kat, asma katlar ve iki kolda kosk Katlar1 olacak sekilde insa edilmistir.
Zemin katta; Gar Miidiirliigii, bekleme salonu, biiylik salon, turizm midiirliigl, restoran
(Resim 52) vb. gibi garm en islevsel mekanlar1 bulunmaktadir. Asma katlarda; TCDD
ofisleri, iki koldaki kosk katlarinda ise lojmanlar bulunmaktadir (Tablo 7).

Tablo 7. Sirkeci Gar1 Mahaller (Demircioglu Coban, 2024)

ZEMIN KAT Gar Midiirligi, Restoran, Bekleme Salonu, Biiyiik Salon, Turizm Midirligi

ASMA KATLAR | Ofisler

KOSK KATLARI | Lojmanlar
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Sekil 53. Sirkeci Gar1 Zemin Kat Plan1 (Basar ve Erdogan, 2009, s. 34)

“Plan ozelliklerine bakildiginda, merkezde biiyiik hol ana giris salonu, merkez holiin bir
vanminda 1. ve II. sinif yolcu salonlart ve diger yaninda IIl. sinif yolcu bekleme salonu
olarak tasarlandigi goriilmektedir” (Sekil 53) (Varol, 2021, s. 27-28). Her salonda
kadinlara ayrilmis bir boliim de mevcuttur. Giiniimiizde sadece III. sinif yolcu bekleme
salonu kullanima aciktir. Biiyiik salon genelde etkinlikler i¢in kullanilmaktadir. Biiylik
salonun sag ve sol kisminda bulunan asma katlar idari ofis olarak kullanilmaktadir.

Yapinin iki yaninsa bulunan kdskler ise lojman olarak kullanilmaktadir.

Sekil 54. Sirkeci Gar1 Bekleme Salonu (Demircioglu Coban, 2024)

Dikdortgen bir mekan olan yolcu bekleme salonu (Sekil 54), ortasinda ve karsisinda
olmak iki adet ahsap kap1 ve bu kapilarin yanlarinda ikiz kemerli birer ahsap pencereye
sahiptir. Pencerelerin {izerlerinde vitraylar bulunmaktadir. Duvarlar1 sade, 195 cm’e
kadar ahsap lambrilerle kaplanmistir. Orta kisimda bir adet ahsap oturma elemani

bulunmaktadir. Tavan o6rtii sistemi ise ahsap tekne tonozudur (Yavuz, 2001, s. 109).
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Sekil 55. Sirkeci Gar1 Biiyiik Salon (Demircioglu Coban, 2024)

“Yapimin en gorkemli boliimiinii olusturulan biiyiik salon, mekdn planin tam ortasinda
ver almaktadir. Biitiin mekanlardan hem daha biiyiik hem de daha yiiksek tutulan bu
salon, icerden dogu ve bati yonlerinde olusturulan kiiciik mekdnlarla daraltilip,

dikdortgene doniistiiriilmiistiir *“ (Sekil 55) (Yavuz, 2001, s. 110).

Ucg katli goriiniime sahip olan bu mekan, iceride iki kat olarak tasarlanmis olup, alt kat
iist kata oranla daha yiiksektir. Karsilikli kapilar ile yanlardaki mekanlara agilan bu
salonda da diger mekanlarda oldugu gibi duvarlarin 195 cm’ye kadar olan kismi ahsap
lambrilerle kaplanmistir. Orta kapilarda sepetkulpu kemerler kullanilmistir. Asma katin
pencerelerinde sivri at nali kemerler kullanilmis ve mekanin dort bir tarafina siralanmastir.

Kap1 ve pencere tizerleri vitraylarla siislenmistir.

“Her boliimde siisleme amacl plastik kat kornisleri, konsollar iizerinde yiikselen yarim
duvar siitunceleri, stilize palmetlerin® olusturdugu tavan kornisleri ile galerilerin kemer

dizileri iizerinde bulunan yuvarlak formlu kiiciik kér kemer /firizleri dikkat ¢ekicidir”

(Yavuz, 2001, s. 110).

® Palmet: Palmiye dali, yelpaze seklinde kabartma bezek.
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Sekil 56. Sirkeci Gar1 Orient Express Restoran (Demircioglu Coban, 2024)

Yapinin dikkat ¢gekici mekanlarindan biri de gar restoranidir (Sekil 56). Yolcu bekleme
salonu ve turizm biirosu ile ayni1 kare plana sahiptir. Duvarlar sade, 195 cm’ye kadar
pembeye boyanmis ahsap lambriler ile kaplanmistir. Tavanin ahsap kisimlar1 da lambriler
gibi pembeye boyanmis ve uyum yakalanmistir. Pencere ve kapi diizeni bekleme salonu

ile aynidir ve st kisimlar vitraylarla stislenmistir.

Dikdortgen mekanin {izerinin aynali tekne tonoz ile ortiilebilmesi i¢in kuzey ve
giizeyden ahsap kemerlerle iceri dogru daraltilmistir. Kare koselikler ajurlul®,
stlize edilmis bitkisel rozetlerle degerlendirilirken, kenarliklar birer kartusla

doldurulmustur. Tavanin etekleri, altta bir sira kartus dizisi ve iizerinde minik

bir konsol dizisi ile doldurulmustur (Yavuz, 2001, s. 111).

Sekil 57. Sirkeci Gar1 Gar Miidiirii’'niin Odasi (Demircioglu Coban, 2024)

10 Ajur: Kafesoyma.
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Gar Miidiirliigii de yapmin dikkat ¢eken mekanlarindandir. Bu mekan yaklasik ayni
biiyiikliikte, kapilarla birbirine agilan ii¢ odadan olusur. Bunlardan ilki Gar Miidiirii’ niin
odasidir (Sekil 57). Duvarin 195 cm’ye kadar olan kismi maviye boyanmis ahsap
lambrilerle, geri kalan kismi ise duvar kagidi ile kaplanmistir. Kapi tasarimlari lambrileri
tekrar etmis, iist kisimlart iiggen alinliklarla silislenmistir. Mekanin tavanda bulunan

kalemisi siislemeler dikkat ¢gekmektedir (Yavuz, 2001, s. 112).

Sekil 58. Sirkeci Gar1 Seref Salonu (VIP Salon) (Fotograf: Merve Demircioglu, 2024)

Diger iki oda ise, Seref Salonu (vip) (Sekil 58) ve sekretarya olarak kullanilmaktadir.
Seref salonu plan1 dikdortgendir. Duvarlari, 195 cm’ye kadar maviye boyanmig ahsap
lambri, kalan kismi ise duvar kagidi ile kaplanmstir. “Tavani al¢t isi siislemeli, tavan

kornisi ise rumi ve ci¢eklerden olusan bir kusak seklindedir” (Yavuz, 2001, s. 112).
4.2.4 Sirkeci Gar1 bekleme salonu ic mekan atmosferi

Bu boliimde Sirkeci Gari’nin gelen ve giden yolcu ve atmosfer etkileri agisindan en
carpict mekani olan yolcu bekleme salonu, mekan atmosferini algisal baglamda etkileyen

faktorler tizerinden incelenecektir.

Sekil 59. Sirkeci Gar1 Zemin Kat Plani, Yolcu Bekleme Salonu (Basar ve Erdogan,

2009, s. 34)
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Arastirma konusu olarak ele alinan Sirkeci Gar1 bekleme salonu zemin katta yer alip
simetrik planin tam merkezinde yer almaktadir (Sekil 59). Buradan trenlerin oldugu
perona ulasim yapilabilmektedir. Giliniimiizde bu giris kullanilmamaktadir. Asagida

Sirkeci Gar1 bekleme salonunun i¢ mekéan atmosferi etkenler ve etkileri agiklamalariyla

verilmigtir.

Tablo 8. Sirkeci Gar1 Bekleme Salonu i¢ Mekan Atmosferi Bulgu Tablosu
(Demircioglu Coban, 2024)

ETKENLER

ISIK

GUN ISIGI

SARIISIK _ APLIK (YAPAY)

ETKILER
Sicak, konforlu, ilgi uyandiran mekan hissi
Sicak, konforlu, ilgi uyandiran mekan hissi

Beyaz - Uyarici

SICAK
Bej - Sakinlestirici
Tavanin siisleme dist kismi beyaz, ) ki
dz;}a;(laar beyaz, gin  suglggpleri Kahverengi -  Kararlilik, ciddiyet,
P ’ sakinlestirici
Duvar bordiirleri pembe, kolonlar i .
RENK kahverengi ve pembe, kapilar ve Pembe ggggimserlik
pencereler kahverengi. Zemin bej.
Camlarin alt kisimlari sar1, vitray ici Sar1 > Uyarict
islemel k .
islemelerde kirmizi Kirmizi - Heyecan
SOGUK
Soguk renkler kullanilmamistir
SERT — YUMUSAK Sert yiizeyler > Kii¢iik mekan hissi
. . Sert Yiizeyler, cisimleri yakin ve mekani
Zemin granit tas. Kapilar ahsap ve cam. kiigiik hissettirmesine ragmen, mekanin
Yumusak doku yok. biiyiikliigii sebebiyle kiiciiltme etkisi hissi
DOKU Piirlizsiiz > Soguk _ Toplamin iginde

PURUZSUZ - PURUZLU

Zemin ve vitray olmayan camlar

puruzsiz.

Duvarlar, tavan, kapilar, banklar camlar
piiriizli.
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kullanim orani az oldugu i¢in sogukluk
etkisi diisiik

Pliriizlii = Sicak _ Toplamin igindeki
kullanim orani yiiksek oldugu igin sicaklik
etkisi yliksek



BiCciM

OLCU
ORAN

SES

KOKU

1S1

ve

SAYDAM - MAT

Camlar saydam, diger dokular mat.

Geometrik bigcimler (Kare)

Olgii ve oranlar dogru olmakla beraber,
tavan yiiksekligi sebebiyle alisilmisin
disinda biiyiikliige sahip.

YUKSEK

Anonslar, Uyarilar, Tren Sesi, Giiriiltii
NORMAL

Sohbet, Ortam Miizigi

DUSUK

Doga, Deniz sesi, Vapur Sireni, Trafik
Sesi

GUZEL

Temiz hava, goreceli olarak parfiim
kokusu

KOTU
Ter kokusu, goreceli parfiim kokusu
NORMAL

Kapali mekan olmasi sebebiyle genel
olarak normal 1s1.

NORMAL DISI

Biiyiikliigii sebebiyle 1sitilmasi zor.
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Saydam - Toplamin i¢inde kullanim orani
nispeten diisiik oldugu icin yakimlik etkisi
diisiik

Mat - Toplamin iginde kullanim orani
yiiksek oldugu i¢in uzaklik etkisi yiiksek

Kare = Dengeli, dinamik

Kaybolma ve yalnizlik duygusu ile ferahlik
duygusu

Rahatsiz Edici, Uyarici

Etkisiz olabilir ya da olumlu etki

Goreceli

Olumlu ve mekanda kalma istegi

Olumsuz ve mekandan ayrilma istegi
olusturacak kokular mekanin biytkligi
sebebi ile diisiik etki

Olumlu etki ya da etkisiz

Normalin altinda ya da {istiinde oldugunda
rahatsizlik, algilama giicliigii ve mekan terk
etme istegi
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Sekil 60. Sirkeci Gar1 Bekleme Salonu (Demircioglu Coban, 2024)

Sirkeci Gar1 bekleme salonu i¢ mekan atmosferi bulgular1 Tablo 5’te sunulmustur. Buna
gore; mekanin pencere ve kapi diizeni sebebiyle giin 151811 fazlasiyla igeriye tasimasina
karsin i¢ aydinlatmasi ¢ok yeterli olmadigindan biraz karanlikta kalan bir mekandir, bu
da sicak ve huzur verici atmosferi bir nebze negatif etkilemektedir. Mekan igerisinde
sadece sicak renkler kullanilmistir. Bu renkler; beyaz, bej, pembe gibi mekani atmosferik
olarak c¢ekici kilarken, kullanilan yogun kahverengi mekana ciddi bir atmosfer
katmaktadir. Yiiksek tavanli, genis yapisi ve kare mekan kurgusu ile bir yandan kaybolma
ve yalmzlik hissi verebilirken diger yandan saskinlik ve hayranlik hissi de
yasatabilmektedir. Sirkeci Gar1 da fonksiyonu itibariyle kalabalik bir mekandir, ses
baglaminda bakildiginda kalabaligin yarattig1 giiriiltii, tren sesi, anonslar gibi sesler
insanlarda rahatsizlik duygusu yaratabilir. Biiyiik boyutlu kap1 ve pencereleri sebebiyle
isinmanin da kolay saglanamayacagi bir mekandir. Goreceli olarak normal dist veya
normal 1s1ya sahip olabilir. Koku baglaminda bakildiginda ise Haydarpasa’da oldugu gibi
mekanin blytkligi sebebiyle rahatsiz edici kokularin etkisinin diisiik oldugu
sOylenebilir. Bu baglamda Sirkeci Gar1 bekleme salonunun; insanlara kendini iyi

hissettiren, sicak, ciddi ve huzur verici bir mekan oldugu sdylenebilmektedir.
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5. BULGULAR

Asagida Haydarpasa ve Sirkeci Garlarmin bekleme salonlarinin i¢ mekan atmosferi
karsilastirilmas: etkenler ve etkileri iizerinden ele alinmistir. Bu amagla tablo 9
olusturulmus, Haydarpasa ve Sirkeci garlarina 151k, renk, doku, bi¢im, 6l¢ii - oran, ses,
koku ve 1s1 baglamlarinda olumlu olumsuz anlamda karsilastirmalar isaretlenerek

gosterilmistir.

Tablo 9. Haydarpasa Gar1 ve Sirkeci Gar1 Bekleme Salonlar I¢ Mekan Atmosferi
Karsilastirmasi (Demircioglu Coban, 2024)

ETKENLER ETKILER HAYDARPASA SIRKECI GARI
GARI
Konfor
ISIK Sicak X X
Giin 15181 Olumu X X
Temi
Soguk emiz, net
Nese, heyecan,
Sicak iyimserlik vb. X X
RENK Sakinlik, ciddiyet
o akinlik, ciddiyet,
Soguk kasvet vb. X
Sert Yakin ve kiigiik X X
K T
Yumusak Uzak ve biiyli
Piiriizsiiz Soguk X X
DOKU
Piiriizlii Steak X X
k
Saydam Uza X X
Mat Yakin X X
BiciMm Dengeli, dinamik,
¢ Geometrik dinlendirici vb. X X
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Rahatsizlik,
Serbest Bigim giivensizlik vb.
Bosry Olumlu hisler, giiven X X
OLCU ve ORAN| 08
Sikigsmislik ve
Yanlis yalmzlik
Rahatsiz edici
Yiiksek X X
SES Etkisiz veya olumlu X X
Normal
Goreceli
Diisiik
Giizel Olumlu ve mekéanda X X
KOKU kalma istegi
Olumsuz ve
Kaoti mekandan ayrilma
istegi
Normal Olumlu etki ya da
etkisiz
I1SI
Rahatsizlik ve X X
Normal digt mekani terk etme
istegi

Tablo 9’da da gorildigl iizere sozlii gecen mekanlarin mekan atmosferleri uyum
gdstermektedir. Tki mekan da yogun giin 15181 ve kullanilan yapay aydinlatmalarin sari
151k secilmesi sebebiyle sicak ve konforlu bir atmosfere sahiptir. Lakin Sirkeci Gari
bekleme salonu yapay aydinlatmanin gorece yetersiz olmasindan dolay: biraz karanlikta
kalan bir mekandir, bu da sicak ve huzur verici atmosferi bir nebze negatif etkilemektedir.
Renk baglaminda iki mekanda da yogun sicak renkler kullamilmistir. Haydarpasa Gari
bekleme salonunda soguk renkler az miktarda, Sirkeci’de ise hi¢ kullanilmamustir. Iki
mekan da renk se¢imleriyle huzurlu, keyifli ve sakin atmosferik etkiler yaratmaktadir.
Bununla birlikte Sirkeci’de kullanilan yogun kahverenginin de mekéna ciddiyet ve

kararlilik kattig1 sdylenebilir.

Iki mekanda da kullanilan dokular genelde sert ve piiriizliidiir. Sert dokular, cisimleri

yakin ve mekam kiigiik hissettirmesine ragmen, mekanlarin biiylikliglii sebebiyle
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kiigiiltme etkisi hissedilmemektedir. Doku baglaminda piiriizlii dokularin yogunlugu
sebebiyle iki mekanin da sicak bir atmosfere sahip oldugu soylenebilir. Sirkeci Gar1
bekleme salonu yogun ahsap kullanimi sebebiyle Haydarpasa’ya gore daha sicak bir
atmosfere sahiptir. Bigimsel olarak iki mekan da geometriktir. Haydarpasa dikdortgen
planli, Sirkeci ise kare planlidir. Bu baglamda iki mekan da bi¢im baglaminda dinamik

ve dengeli atmosfer etkilerine sahiptir.

Mekanlar 6l¢ii ve oran baglaminda dogru olmakla birlikte alisilmisin disinda buiytiklige
sahiptir. Bu da kullanicilarda kaybolma, yalnizlik veya zit anlamda ferahlik vb. gibi
duygular yaratmaktadir. Ses agisindan bakildiginda, iki mekan da islevleri geregi
kalabalik mekanlar olas1 sebebiyle rahatsiz edici ve uyarici sesler barindirmaktadir lakin
mekanlarin bilyiikliigii ve kullanilan malzemeler bu sesleri absorbe edebilmektedir. ki
garin da sehir merkezlerine ve denize yakin olmasi sebebiyle sehir, deniz, tren, mart1 gibi
Istanbul’a ait seslerin de mekanlarin sesleri haline geldigi ve bu seslerin insanlar {izerinde

pozitif etkiler yarattig1 sdylenebilir.

Koku baglaminda yar1 ac¢ik bir mekan olmasi sebebiyle genelde pozitif bir algisi oldugu
sOylenebilmektedir. Temiz hava, deniz vb. kokular insanlarda ferahlik hissi ve mekanda
kalma istegi uyandirmaktadir. Son olarak 1s1 agisindan bakildiginda, iki mekan da
bliytikligl ve kapi, pencere diizeni sebebiyle 1sitilmasi zor mekanlardir bu da insanlar da

mekani terk etme istegi yaratabilmektedir.
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6. SONUC ve ONERILER

Arastirmanin amact, Istanbul’un Avrupa Yakasi’nda insa edilen Sirkeci Gar1 ve Anadolu
Yakasi’nda insa edilen Haydarpasa Gari’nin bekleme salonlari baglaminda i¢ mekan
atmosferlerinin karsilastirmali analizinin yapilmasidir. Haydarpasa Gari, Istanbul'un
dogusundan batisina gecisin sembolii olarak 6ne ¢ikmaktadir. Doguya bati kiiltiiriini
tanitmak amaciyla, Haydarpasa Gari’nin mimarlart Neo-Roénesans tarzini
benimsemislerdir. Ote yandan, Sirkeci Gar1 ise, istanbul'un batisindan doguya gegisin son
noktasit olarak konumlanmaktadir. Bu nedenle mimari, gar1 Oryantalist tarzda
tasarlamistir. Arastirmada, bu iki 6nemli yapi, bekleme salonlarin1 mekan atmosferi
baglaminda incelenmistir. Bekleme salonlar1 hali hazirda fonksiyonu itibariyle vedalarin,
kavusmalarin, yeni umutlarin ve yeni baslangi¢larin yagsandigi mekanlar olarak insanlari
etkileyen mekanlardir. Benzer sekilde bu mekanlarin mekan atmosferleri de insanlar

tizerinde belirli etkiler yaratmaktadir.

Arastirmada, garlarin bekleme salonlarinin, i¢ mekan atmosferi karsilastirilmasi etkenler
ve etkileri tizerinden ele alinmistir. Bu amaca hizmet eden ve her iki garin 1sik, renk,
doku, bi¢im, 6l¢ii - oran, ses, koku ve 1s1 baglamlarinda karsilastirmasina imkéan sunan
bir tablo hazirlanmistir. Bu tablodan hareketle denebilir ki, iKi farkl: Gislup ile insa edilen
Haydarpasa ve Sirkeci garlarinin mekan atmosferi farkliliktan ¢ok benzerlik
gostermektedir. Genel anlamda sicak renklerin agirlikli kullanildigi, ahsap detaylarin
yogunlukta oldugu, giin 15181 alan, biiylik, ferah mekanlar yaratilmistir. Bu baglamda sozii
gecen bekleme salonlarmin kullanicilarda negatiften ¢ok pozitif hisler uyandiran
mekanlar oldugu gézlenmistir. Sonug olarak, s6zii gecen iki bekleme salonunun da bazi

farklar da olsa benzer mekan atmosferlerine sahip oldugu saptanmastir.

Haydarpasa ve Sirkeci Garlar1 toplumsal hafiza agisindan da biiylik anlam tagimaktadir.
Haydarpasa Gar1 dogudan gelenlerin bati ile ilk karsilastigi, belki ilk kez denizi gordiigii,
sevdiklerini karsiladig1 ya da ugurladigy, lizerine bir¢ok siir yazilan, kitaplara, filmlere
konu olmus, insanlarin ugruna miicadele verdigi ¢ok dnemli bir mekandir. Bu sebepledir
ki, Nazzm Hikmet “Memleketimden Insan Manzaralar” isimli eserini Haydarpasa

Garr’nin merdivenlerinden baslatir. Sirkeci Gar1 da 1883- 1977 yillar1 arasinda Paris-
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Istanbul aras1 sefer yapan Sark Ekspresi'nin son duragi olmasi sebebiyle batidan
gelenlerin dogu ile ilk karsilastigi mekandir. Garin, devlet erkdnindan krallara, bilim
insanlarindan sporculara kadar bir¢cok sayida yolcusu olmustur. 1965 yilinda Almanya
Tirkiye arasinda imzalanan antlagsma geregi, Tiirkiye’den Almanya’ya giden is¢iler yine
buradan ugurlanmiglardir. Sirkeci Gar1 da Haydarpasa gibi filmlere, siirlere, kitaplara
konu olmus ve toplum hafizasinda onemli bir yer almistir. Bu baglamda toplum
hafizasinda 6nemli bir yer edinmis mekanlarin, atmosfer etkilerinin yani sira toplumsal

hafizadan gelen etkileri de insanlarin mekan algisin1 degistirebilmektedir.

Gar yapilar insa edildikleri donemin mimari 6zelliklerini yansitmasinin yani sira,
zamaninin siyasi ve sosyo-ekonomik durumu hakkinda da bilgiler verir. Bu baglamda gar
yapilar kiiltlirel birer miras ve tarihi belge niteligi tasimaktadir. Tiirkiye’nin en 6nemli
garlarmdan olan ve Istanbul’da yer alan Haydarpasa ve Sirkeci Garlar1 da benzer sekilde
kiiltiirel miras dgesi ve tarihi belgelerdir. Ozellikle insa edildikleri donemde, Haydarpasa
Gar1 ve Sirkeci Gart mimari agidan biiyiik etkiler yaratmis ve sadece yapisal degil, ayni
zamanda kiiltiirel anlam tasiyan 6nemli yapilar olmustur. Bu iki tren gari, sadece sehir i¢i
ve sehirlerarasi ulasim i¢in birer merkez olmanin Gtesinde, ayn1 zamanda dénemlerinin
mimari zevkini ve diisiince yapisini yansitan simgelerdir. Bu mirasi korumak, yapilmasi
gereken restorasyonlari aslina uygun bigimde gergeklestirmek ile dogrudan iligkilidir. Bu
restorasyonlarda, gar yapilarinin mimarisinin aslina uygun bir sekilde korunmasi kadar i¢
mekanlarinin ve mekan atmosferlerinin de aslina uygun bir sekilde korunarak gelecek
nesillere aktarilmasi onem arz etmektedir. Bununla birlikte gelecek ¢alismalar igin bu
aragtirmanin sayisal veri alimmak {izere nicel arastirma yontemi ile yapilmasi

onerilmektedir.
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