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NURi DEMIRAG’IN HAYATI VE CALISMALARI

OZET

Miihiirdarzade Nuri olarak da bilinen Nuri Demirag Sivas’in Divrigi il¢esinde
1886 yilinda diinyaya gelmistir. Nuri Demirag, ailesinin ekonomik yonden sikintilari
sebebiyle erken yasta calismak zorunda kalmistir. On yedi yasinda Ziraat Bankasi
simavina girerek baglamis oldugu memuriyet hayati, daha sonraki donemlerde ¢esitli
girisimcilik faaliyetleri ve siyasi yasamiyla devam etmistir.

Cumhuriyetin ilan1 sonras1 devlete maliyeti en diisiik miktardaki demiryolu
thalesini alarak kilometrelerce demiryolu insa etmistir. Tiirk Hava Kuvvetlerine
desteklemek adina para yardimlariyla ucak satin almanin mantikli bir yol olmadigim
ifade ederek 1936 tarihinde Besiktas il¢cesinde Ucak Fabrikasi ve Atdlyesi kurmus ve
akabinde pilot egitimi verebilmek i¢in okul insa etmistir. Nuri Demirag’in bir girisimci
olarak tilke ekonomisine katkisinin yani sira yerli ve milli bir sanayinin kurulmasina
yonelik bir bilingle yapmis oldugu faaliyetler 6ncii nitelikte olmasi1 bakimindan 6nem
tasimaktadir.

Bu dogrultuda caligmanin amaci Nuri Demirag’in yasamindaki Onemli
caligmalarini inceleyerek bu ¢alismalarin Tiirk sanayisine, sivil havaciligina katkilarini
sistematik olarak ortaya koymak ve siyasi faaliyetlerinin basladigi Milli Kalkinma
Partisinin kuruldugu ve faaliyet gosterdigi yillardaki gelismeleri incelemektir. Tiim bu
amaglar dogrultusunda, calismada kullanilan arastirma yontemi tarihsel analiz ile
birlikte dokiiman incelemesidir.

Arastirma sonucunda ortaya konmus olan ana hipotez ve temel varsayimlar
dogrultusunda, Nuri Demirag’in yasami boyunca gelistirmis oldugu diisiince sistemi
ve girisimcilik faaliyetleri ile Cumhuriyet doneminin 6ncii isimlerinden biri oldugu ve
Tiirk sivil havaciligina, ekonomi ve siyasi kurumlarina katkist bakimindan oncii
caligsmalara imza atan bir isim oldugu sonucuna ulasilmistir.
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LIFE AND WORKS OF NURI DEMIRAG

ABSTRACT

Nuri Demirag, also known as Miihiirdarzade Nuri, was born in Divrigi district
of Sivas in 1886. Nuri Demirag had to work at an early age due to the economic
difficulties of his family. His civil service life, which he started at the age of seventeen
by taking the Ziraat Bank exam, continued with various entrepreneurial activities and
political life in the following periods.

After the proclamation of the Republic, it took the railway tender with the
lowest cost to the state and built kilometers of railway. Expressing that it is not a logical
way to buy airplanes with financial aid in order to support the Turkish Air Force, he
established an Aircraft Factory and Workshop in the district of Besiktas in 1936 and
then built a school to provide pilot training. In addition to the contribution of Nuri
Demirag to the country's economy as an entrepreneur, the activities he carried out with
the awareness of establishing a domestic and national industry have importance in
terms of being a Pioneer.

In this direction, the aim of the study is to examine the important works of Nuri
Demirag in his life, to systematically reveal the contributions of these studies to
Turkish industry and civil aviation, and to examine the developments in the years when
the National Development Party, which started its political activities, was founded and
operated. In line with all these purposes, the research method used in the study is
document review together with historical analysis.

In line with the main hypotheses and basic assumptions put forward as a result
of the research, Nuri Demirag is one of the pioneering names of the Republican period
with the thought system and entrepreneurship activities he developed throughout his
life, and he is a name that has signed pioneering works in terms of his contribution to
Turkish civil aviation, economy and political institutions. conclusion has been reached.

Key Words : :Nuri Demirag, Aircraft Factory, Railroads, National Development
Party.
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SIMGELER VE KISALTMALAR DiZiNi

Bu calismada kullanilmis kisaltmalar, aciklamalari ile birlikte asagida sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklamalar

BCA Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi
BM Birlesmis Milletler

ITU Istanbul Teknik Universitesi
Km Kilometre

MKP Milli Kalkinma Partisi

TBMM Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi
THK Tiirk Hava Kuvvetleri

TTC Tirk Tayyare Cemiyeti
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ONSOZ

Bu tez ¢aligmamda 1800’li yillarda Sanayii Devrimi’nin ortaya ¢ikmasiyla
kiiresel olarak biiylik degisimlerin yasandigi ve bu degisimlerin ortaya ¢iktig1 zaman
dilimi Tirk milletinin ciddi sikintilarla miicadele ettigi bir doneme denk gelmis,
sanayii gibi 6nemli alanlarda gerceklesen hizli ilerlemelerden geride kalmamak i¢in
ugraslar verilmis fakat herhangi bir netice elde edilememistir.

Birinci Diinya Savagi’ndan maglup olarak ayrilan Osmanli Devleti Donemi son
bulmus, Tiirk milleti olarak Istiklal miicadelesi verilmis ve Tiirkiye Cumhuriyeti’ni
kurma iradesini ortaya koymustur. Bir devrin kapanisina ve yeni devrin baglamasina
sahitlik eden vatansever kisiler Tiirk milletinin yeniden tarihte yasanan talihsizlikleri
yasamamasl i¢in ¢aba sarf etmistir. Bu vatansever kisilerden biri de hayli girisimlerde
bulunan, demiryolu yapimu ile bilinen ve ugak fabrikasi ve ucus egitim okulu agan
Nuri Demirag’dir.

Bu ¢alismamda Nuri Demirag’in biyografik arastirmasi ve yasadigi zaman
diliminde ortaya koydugu eserler hakkinda arastirma yapilmis, Cumhuriyet 6ncesi ve
Cumhuriyet sonrasinda ticaret, sanayi, liretim ve siyasi alanlarda Nuri Demirag’in
girisimleri ve bu girisimler neticesinde Tiirkiye konjonktiiriinde degisimler ele
alinmistir.

Tesekkiirlerin az kalacagi yiiksek lisans hocalarimin bu siirecte hayatima
dogrudan ve dolayl1 olarak kazandirdiklar1 her sey icin ve gelecekte s6z sahibi yapacak
bilgilerle donattiklar1 i¢in tiim hocalarima ayr1 ayri tesekkiir ederim. Bu siireg
igerisinde tez konusunu segerken isteklerimi géz oniinde bulundurup bana yardimci
olmasi, tez calismamin planlanmasinda, arastirilmasinda, yiiriitiilmesinde ve
olusumunda ilgi ve destegini esirgemeyen, engin bilgi ve tecriibelerinden
yararlandigim, yonlendirme ve bilgilendirmeleriyle calismami bilimsel temeller
1s18inda  sekillendiren saym hocam Dr. Ogr. Uyesi Sait EBINC’e sonsuz
tesekkiirlerimi sunarim. Son olarak beni buglinlere sevgi ve saygi kelimelerinin
anlamlarini bilecek sekilde yetistiren ve benden higbir zaman destegini esirgemeyen

bu hayattaki en biiyiik sansim olan aileme sonsuz tesekkiir ederim.
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GIRIS

Bu calismanin amaci, Nuri Demirag’in girisimcilik faaliyetlerinin Tiirk
havaciligina, sanayisine katkisini ortaya koymak ve Milli Kalkinma Partisinin ortaya
ciktigt donemdeki gelismeleri incelemektir. Bu dogrultuda Nuri Demirag’in
yasamindaki tiim gelismeleri dahil etmek yerine amaca yonelik 6rnekleme ile belirli
konular arastirma kapsamina dahil edilmistir. 1945 sonrasi diinyanin ekonomik siyasal
kosullarinda o6nemli degisimler yasanmistir ve bu degisimlerin Tiirkiye’deki
yansimalar1 yeni olusumlara neden olmustur. Bu durumlar1 daha iyi anlamak ve ortaya
koyabilmek i¢in bu boyutta ilk girisimci olan Nuri Demirag’in ¢aligsmalar1 arastirma

konusu olarak se¢ilmistir.

Nuri Demirag Cumhuriyet doneminde ekonomik ve siyasi girisimleriyle 6n
plana ¢ikmis ve ses getirmis bir girisimei olmasi bakimindan dénemin énemli isimleri
arasinda yer almaktadir. Bu arastirma Nuri Demirag’in girisimei kimligini dénemin
konjonktiirel baglamindan koparmadan ekonomik ve siyasal alanda yaptig1
caligsmalarin birgogunun ilksel 6zellik tasimasi bakimindan 6nem tagimaktadir. Ayrica
Demirag’in soz konusu alanlara getirmis oldugu yeni yaklagimlarin anlasilabilmesi
bakimindan bugiine kadar arsivlerde kalmis gazete haberleri, meclis konugmalari,
calismalarina yonelik yazilmis makaleler ve kitaplarin toplanarak bir arada ve
sistematik olarak incelenip degerlendirilmesi sosyal bilimlere katki sunmak agisindan

onemlidir.

Bu arastirmada, Nuri Demirag’in yasami boyunca yaptigr calismalar
incelenerek Tiirkiye’de girisimcilige, havacilik ve siyasi alana katkilar1 basta olmak
tizere diisiince yapisint sekillendiren kosullarin da ortaya koyulabilmesi bakimindan
hayatinin incelenmesi amaglanmaktadir. Bu baglamda Nuri Demirag’in yasami
boyunca i¢inde bulundugu ekonomik ve siyasi girisimler i¢inde yer alan ¢aligmalari,
ortaya ¢ikarmis oldugu yenilikler ve dncii caligmalar tarihsel seyriyle birlikte verilerek,
s0z konusu donemlerin ekonomik, sosyal ve siyasal kosullarinin Demirag’in hayatina

etkileri agisindan degerlendirilmesi amaglanmaktadir.



Arastirmada kullanilan aragtirma yontemi tarihsel analizdir. Tarihsel akis
icinde yasanan olaylar zamanla belirsizlesip unutulmaya yatkin olsalar da bu olgu ve
olaylarin biraktiklar izler ve etkiledikleri durumlar s6z konusu olmaktadir. Tarihsel
analiz yonteminde tarihsel olaylar ile birlikte o olayin i¢inde olup, onu yasayan
insanlar iizerindeki etkileri incelenerek analiz edilmektedir. Bu arastirmada da tarihsel
yontem icerisinde Nuri Demirag’in yasam hikayesi igerisinde yer alan olgu ve
olaylarin, Demirag’in kimligine etkisi, donemin sartlar1 i¢inde degerlendirilerek ele
alinmis ve tiim bunlarin Tiirk havacilik tarihine, siyasi ve ekonomik gelismelere etkisi
tartisilmigtir. Bu kapsamda ulasilan metin ve materyaller dokiimantasyon analizinde
kullanilmistir. Dokiiman incelemesi bilimsel arastirmalarda kullanilan temel bir veri
toplama yontemidir. Arastirilan konuyla ilgili daha 6nceden ortaya konmus olan bilgi
ve belgelerin analizini igermektedir. Bu yontem dahilinde ulasilan belgelerin
orijinalligi kontrol edilmis olup, ulasilan bilgiler objektif olarak degerlendirilerek veri
analizinde kullanilmistir. Calisma kapsaminda kullanilan dokiimanlar; Nuri
Demirag’in yasamina ve ¢alismalarina yonelik kaleme alinmis olan kitaplar, kitap
boliimleri, makaleler, inceleme yazilari ve haberler ile birlikte Demirag’in meclis
konusmalarindan olusmaktadir. S6z konusu veri ve dokiimanlarin kullanimi

arastirmanin ana hipotezi ve alt sorularinin cevaplanmasina yonelik belirlenmistir.

Calismanin ana hipotezi, Nuri Demirag’in Tiirkiye’de yasami boyunca ortaya
koydugu diisince ve c¢alismalariyla Cumhuriyet doneminin o6nde gelen
girisimcilerinden olmasinin yani sira Tiirk havaciligina, ekonomi ve siyaset kurumun

getirmis oldugu yeni bakis agisiyla 6ncii bir isim olmasidir.

Aragtirmanin temel varsayimlardan biri, Tiirkiye’de milli kalkinma politikalar
icinde olusan yeni servet ve sermaye siiflarinin bir tipolojisi, yasam bicimi olarak
kiiltiirel, siyasal ideolojik bir yasam big¢imini devlet temelli bir zenginlesmeden

kaynaklandig1 varsayimidir.

Ikinci olarak savas oncesi siyasal bir hareket olan ittihat ve Terakki’nin milli
iktisat politikasi, milli burjuvazi iiretme projesinin 1930’lu yillara gelindiginde
gergeklesip ger¢eklesmedigini anlama varsayimidir.

1946 tek partili diizenden ¢ok partili rejime gecis denemesi, ikinci Diinya

Savas1 sonrasi Hitler’in yenilmesiyle totaliter egilimlerin son bulmasi daha demokratik



bir Avrupa siyasal diizenin igerisinde Tiirkiye’nin yer alabilmesi i¢in Tiirkiye Bati
kampinda ¢ok partili rejime gecmistir. Yani 1945 yillar1 Nuri Demirag’in partisi Milli

Kalkinma Partisi tam olarak bu donemin i¢inde kurulmustur.

Ikinci Diinya Savas1 sonrasinda Hitler'n savast kaybetmesi Tiirkiye ve
Diinya’nin siyasi konjonktiirii daha demokratik rejimlerin ve partilerin gliglendigi bir
donemin baslangict olmustur. Bu nedenle Tiirkiye’de tek partili donemin otoriter
siyasetini terk etmis ve cok partili sisteme hazirlik yapmistir. Nuri Demirag siyasi
arenada tam da bu donemde yerini almistir. Avrupa da son bulan savaglar demokratik
partiler ve ¢ok partili sistemler yerini almistir. Kat1 olan yasalar daha demokratik

egilimlere baglamistir.

Sanayi devrimi diinyada bir¢ok degisimin baslangici olmustur. Diinya ¢aginda
hizli ve 6nemli gelismelerin yasandigr bu donemde Tiirkiye nin i¢inde bulundugu

ekonomik durumlarin gii¢liigii sanayi devrimine uyum saglamayi giiclestirmistir.

Cumbhuriyetin ilanindan sonraki déonemde diinyada degisim gdsteren sanayi
hamlesinin Tirkiye’de uygulanabilmesi i¢in ¢esitli tesvik ve destek programlari
uygulanmistir. Tiirkiye’de uygulanabilmesi icin ¢esitli tesvik ve destek programlari
uygulanmistir. Gazi Mustafa Kemal’in yerli ve milli sermayenin gelisimi igin
uygulamis oldugu tegvik politikalar1 vefatindan sonra siirdiiriilememis ve bu yardimlar
kesilmistir. Bu calismada devlet destegi ile yaptig1 girisimlerle anilan Nuri Demirag

konu alinmustir.

Ticari hayatina sigara kagidiyla baslamis olan Demirag Cumhuriyetin
ilanindan sonra diisiik fiyat teklifleri ile demiryolu insaatlar1 ihalelerini girmis ve
yabanci tekelini kirmada basar1 saglamistir. Demirag, sermaye birikiminin ¢ogunu bu
stirecte kazanmuistir. Nuri Demirag Atatiirk doneminde gostermis oldugu basarili

demiryolu faaliyetlerinden dolay1 Mustafa Kemal tarafindan begeni almistir.

Nuri Demirag, Tiirkiye’nin milli bagimsizlig1 ve iktisadi bagimsizliginin en
onemli parcalarindan birini olusturarak bu yolda 6zel sermaye tesebbiisii olan
demiryollarinin yapiminin en biiyiik bolimiinii o donemde tamamlamistir. Devletgi
politikalar ¢er¢evesinde sanayilesme hamlesi onemli bir parcast olan demiryollari
Tirkiye’nin mithendislik kiiltiiriiniin devlet demiryollarinda 6zel sektore yayilmasinda

onemli katkis1 olmustur.



Demirag’in 6zel tesebbiisii ile gerceklestirmis oldugu sivil havacilik
faaliyetleri de 6nemli girisimlerden biridir. Demirag, egitim ucag1 ve ilk yolcu ugagi
iiretmeyi basararak adindan soz ettirmistir. Demirag devlet destegi ile Tiirk Hava
Kurumu’na satilmak {izere ucak iliretmis, fakat Atatiirk’in vefat etmesi ile birlikte
THK siparis verdigi ucaklar1 sartnameye uymadig1 gerekcesiyle almaktan vazgecmis
ve Demirag’in ¢agin Stesinde olan bu havacilik faaliyetleri son bulmustur. Is
diinyasinda kendi adindan basarili is adami olarak bahsettirmis olan Demirag o
donemlerde yasamis oldugu sikintilarindan dolay1 yargi yoluyla hakkini aramaktan
cekinmemistir. Mizaci geregi haksizligi kabul eden bir kisi olmadig1 i¢in yapilanlar

sineye ¢cekmemistir.

Yasadig1 sikintilara ¢oziim yolu bulmak ve haksizliklarin 6niine gecebilmek
icin Milli Kalkinma Partisini kurmaya karar vermis ve o dénemde 8 se¢cimden 4’iine
girmistir. Ancak o donemlerde yasanan i¢ karigikliklardan dolay1 segimlerde basari
saglayamamustir. Se¢imlerde basarisiz olsa da o donemlerde demokrasi adina 6nemli

bir adim atilmastir.

Bagimsiz ulusal ekonominin dinamikleri niteliginde olan sanayilesme
hamlesiyle diga bagimliligi azaltmak, devlet eliyle sanayilesmeyle birlikte milli
sermayeye bilgi ve tecriibe aktarimi amaglanmistir. Sanayilesme hamlesi ile yeni
tesebbiis alanlarinin olusturulmast ve bir tiir devlet eliyle mihendisligi 6zel
tesebbiisler i¢in bilgi ve deneyim bakimindan artirilmasi diisiiniilmiistiir. Sermaye
birikimi, sahsi birikimi devlet yatirimlari {izerinden olusturulmustur. Demiryollarinin
yapimi savunma sanayi hamlesinin 6nemli bir parcasi niteliginde olmus ve iktisadi
kalkinmanin tastyict giicii olarak kullanilmistir. Demiryolu aglartyla ticareti
Anadolu’daki iiriinlerin diger pazarlara taginmasinda ulusal bir ekonominin ticari
aglarla birbirine baglanmasi, toplumsal hareketliligin gelismesini, modernlesmenin
kurumlarini Anadolu’nun iglerine tasimak ve bunu yaparken koy enstitiisii projesi
yaparak sadece maddi boyutta degil kiiltiirel boyutta da 6nem arz etmektedir.
Toplumun egitiminin biiyiiksehirlerle olan baglantisin1 saglamak, Cumhuriyetin
kurumlarimin kirsal alanda ilkelerinin benimsetilmesi demiryollar1 {izerinden

yapilmistir.



Sivas-Erzurum, Malatya-Cetinkaya demiryollarinin Seyh Sait isyani sonrasi
sadece giivenlik amagli degil ayni1 zamanda ticari, ekonomik ve savunma amaciyla da
yapilmistir. Modern Cumhuriyetin Anadolu’ya yayilmasii saglayacak stratejik
oneme sahiptir. Cumhuriyet kendi mesrutiyetini saglamak icin kirsal alani
dontstiirecek ve kirsal alana ulastiracak ulasim sorununu ¢6zmesi noktasinda
simendifer demiryolu politikasina 6nem verilmistir. Bu demiryolu projeleri sadece
Demirag’la simirli kalmamis, ayn1 zamanda tageronluk ve araci gruplar i¢inde de
servet ve sermaye artirarak sanayilesme endiistrisinin birikimini devlet eliyle daha

sonra da 0zel sektdriin ticaretten sanayiye gegmesini saglamistir.

Diinya genelinde yasanan tiim dis siyaset olaylar1 netice itibariyle Tiirkiye

igindeki i¢ dinamigi dogrudan veya dolayli olarak etkilemistir.

Bu calismada yontem olarak Nuri Demirag’in hayatinin yer aldig: kitaplar,
makaleler, gazete kiipiirleri, mecliste yaptig1 konusmalar ve o donemde Demirag adina
yaymlanmis diger yaymlar incelenmis ve o donemde ki basarilari, yasamis oldugu

sikintilar ve bunlarla nasil miicadele ettigi degerlendirilmistir.



1. 19.YUZYILIN TOPLUMSAL VE EKONOMIK ACIDAN DURUMU

1800’14 yillarin baglangiciyla tiim diinyada oldugu gibi Osmanli devleti
acisindan da dis ekonomik iliskiler hizla degismeye baslamis ve bu degisimlerin
sonucunda diinyanin kapitalist bir diinya diizenine ge¢mis olmasi inkar edilemez bir
gergektir (Tezel, 2000: 62). 1850 yillar1 sonrasi Avrupa lilkelerinde sanayilesme
hareketi yayilmaya baslamistir. 1850 yillar1 dncesi aralarinda siirekli bir fikir ayrilig
ve uyusmazligi bulunan Ingiltere ve Fransa iilkeleri, 1850’li yillarindan sonra
aralarinda bulunan fikir ayriliklarmi bitirmis ve Diinya’nin ¢esitli yerlerindeki
varliklara yonelmislerdir. Almanya’nin sanayilesmeye gec baslamasi ve somiirgeci
diisiince yapisinda yavas kalmasi devletlerarast alanda siyasi istikrari zaman zaman
bozmus ve politik farklilagsmalara sebep olmustur (Ortayli, 1981: 1). Osmanli Devleti
ordu yapilagmasi ve yeniden sekillendirilmesinde en biiyiik engel teskil eden Yeniceri
Ocag1 ortadan kaldirilmasi, Osmanli Devleti ile Ingiltere Devleti arasinda Ticaret
Sozlesmesi yapilmasi, Tanzimat Fermani: Ilam1 adimlari hem egitim-6gretim,
yonetimsel, adli ve finansal alanlarda ilerleme, hem de Batililasma ile ilgili atilan
somut adimlar1 hizlandirmistir (Tezel, 2000: 85). Bu miibadele siireci, geleneksel
yonetim tarzini korumakla beraber, iyi egitim almig devlet kurumlarinda gorevli {ist

diizey yoneticilerin ve donanimli askerlerin cogalmasina katki saglamistir.

18. asrin sonlarina dogru Ingiltere diinya piyasasinda daha biiyiik bir yer
edinmeyi ve etrafindaki temaslar1 derinlestirmeyi amaglamustir. Ingiltere bu ideoloji
cergevesinde Osmanli Devleti ile olan ekonomik miinasebetlerini yogunlastirmistir.
Osmanl1 Devleti ile Ingiltere arasinda ticaret 24 y1llik siirecte 12 kat artmustir. Iki iilke
arasinda artan bu ticaret hacmi, Osmanli Devleti’nin yasalarda konusunda bazi
eksikliklerini ortaya ¢ikarmis, bu neticede yeni diizenlemek yapma geregi duyulmus
ve Balta Limani1 (1838) antlasmast yapilmistir. 1838 tarihinde iki {ilke arasindaki
ticaret antlasmast Osmanli Devleti’ne ekonomik acidan olumlu faydalar saglamis ve
iiretim araclarinin 6zel miilkiyetine ve bu araclarinda kar saglamak gayesiyle
kullanilmas: ile desteklenen diinya ekonomi sistemine entegre olmasinda faydalar
saglamistir. 1838 sonrast Osmanli Devleti, Ingiltere ile imzaladig1 ticaret antlagmasina
benzer antlasmalar1 Belgika, Fransa, Hollanda, Ispanya, Portekiz, Isve¢ ve Danimarka

devletleri ile de imzalamist1 (Tezel, 2000: 64). Bu iilkelerle yapilan antlagmalarin



faydalarinin yaninda, Osmanli’nin bagka {ilkelere bor¢lanmasina sebep olmasi ve
finansal bakimdan ¢okiisiinii sebep olmasi gibi birtakim olumsuzluklar: da beraberinde
getirmisti.

1871 tarihinde inkilap ve 1slahat ¢aligmas1 yapmak neredeyse imkansiz bir hal
almistt ¢linkii gegmis diizen, yoOnetim temelden ¢Okmiis ve bunun tekrardan
canlanmas1 pek miimkiin degildi. Devletin se¢eneklerin arasinda sadece artilariyla ve

eksileriyle batililasma ve modernlesme segcenegi bulunmaktaydi (Lewis, 1998: 127).

1877-1878 Osmanli Rus Savas1 veya 93 Harbi olarak bilinen bu miicadelenin
neticelerinden biri de Ingiltere Devleti’nin Osmanli iizerinde iktisadi ve politik tesiri
azalmaya baglamis olmasidir (Yildirim, 2001: 3). Osmanli Devleti topraklarinda
Ingiltere harici devletlerarast kavgalar ve miicadeleler siirerken, o ddnemlerde
Ingilizler kendi sdmiirgeleri olan Hindistan ve Misir devletlerinin topraklarinda
etkisini devam ettirmisti. Bu siiregte Osmanli topraklarinda niifuzunu kaybeden
Ingiltere Devleti'nin yoklugunu firsat bilen Almanya ve Fransa Devleti 6zellikle
bankacilik ve demiryolu sektorlerinde yatirinmlarina devam etmislerdir. 1881 ile 1914
tarihlerinde Osmanli Devleti’nin borg¢larindaki artis sebebiyle; Almanya, Belcika ve
Fransa’nin bu dogrultuda Osmanli {izerinde ekonomik ac¢idan varliklar1 artig
gostermisti (Ortayli, 1981: 37-38). Osmanli Devleti’'nden alacaklar1 borglar1 ve yapmis
olduklar1 yatirimlar bakimindan siralayacak olursak; ilk sirada Fransa daha sonra

Ingiltere ve Almanya olacak sekilde siralanabilir.

Askeri ordu mensuplarinin bati sekilli egitim almaya baslamasi, devlet
kademelerinde yer alan sivil kadrolarin artmasi, bu kadrolasma ve genislemesi
neticesinde 1913 yil1 itibariyle Devlet kadrolarindaki toplam personel sayis1 yaklasik
190.000°e ulasmist1. Ulasilan personel sayisinin yaklasik 90.000-95.000 kadarini ordu
da bulunan subaylar olusturmaktaydi. Osmanli Devleti’nin yeni baglatmis oldugu
kadrolagsma hareketi 6zellikle devletin {ist kademelerinde bulunan biirokratik yapiy1
kapsamaktaydi. Yeni kadrolasan bu biirokratik yap1 sorumluluklarin1 yerine
getirmenin yani sira bir grup biirokratik yapi Bati iilkelerinin Osmanli Devleti
topraklarindaki menfaatlerini Osmanli’nin menfaatlerinden 6nde tutmaktaydilar. Oyle
ki, Osmanli Devleti’nin yar1 somiirge sistemsel degisikligine o donemde karsi1 ¢ikacak

kadar ileri gitmistiler. 1908 tarihinden 1918 tarihine kadar hiikiimeti yonetmis olan



ittihat ve Terakki Partisi, “Iktisadi Milliyetcilik” ad1 altinda hiikiimetin bir takim
koruyucu onlemleri seklinde topluma bu durumu lanse etmisti. Fransa ve Ingiltere
Devletlerinin etki ve himayesinden siyrilmak i¢in bazi adimlar atilmis olsa da bu atilan
admmlar icin ge¢ kalinmist1. Fransa ve Ingiltere Devletlerinin etki ve himayesinden
styrilmaya cabalarken, diger bir taraftan Almanya Devleti’nin etkisi ve himayesine

girmistiler (Tezel, 2000: 86).

1.1. iktisadi Acidan Milli Girisimler

Osmanli tebaasi ticaretle ugrasmak yerine genel olarak devlet kadrolarinda
calismay1 tercih etmesi sebebiyle ticari alanlarin hakimiyetini kaybetmistir (Toprak,
1982: 191). Osmanli Devleti kendi eliyle sosyal durumunu ve giiciinli devletten alan
bir sinif olusturulmasina gerek duymustu. 1908 yili Ikinci Mesrutiyet Donemini de
kismen kapsayan ve Jon Tiirk ad1 altinda ekonomik fikirleri ve 6zel sektoriin biiytimesi
icin Onciiliik yapmaya istekliydiler. Osmanli Devleti’nin bu noktadaki sorumlulugu,
iktisadi bir degisiklik yapmadan, 6zel sektdr girisimleri icin zemin hazirlamakti. Ozel
sektor girisimi i¢in devlet herhangi bir dil, din, itk ayrimi1 yapmaksizin tesvikte
bulunmustur. Ikinci Mesrutiyet Dénemi ile beraber Miisliimanlardan daha fazla hakka
sahip olan Gayri Miislimler, gruplar ve dis devletlerden gelen mali desteklerle de

Miisliimanlar ile Gayri Miislimler arasinda denge tamamen ortadan kalmisti.

Osmanlicilik bir diger ismiyle Osmanli Milliyetgilik diislince yapis1 Balkan
savaglarimin bir sonucu olarak yerini Tiirkgiiliik diislince yapisina birakmisti.
Tiirkeiiliikk diistince yapisinin ekonomik alandaki etkisi, 1913 ve 1914 yillarim
kapsayan Miisliman boykot hareketiydi. Bu boykot hareketinin daha Once
yapilanlardan ayiran nokta ise; Osmanli tebaasina i¢inde olan Rumlar1 kapsamasiydi.
Osmanli Devleti’nin ileri gelenlerine gore; Miisliimanlar ve Tiirklerin ticaret alaninda
yeterince etkin ve faal olmamasindan dolay1 Balkan Savaglari’nin da askeri a¢idan
basar1 gosterememelerinin bir nedeni olarak goriilmekteydi. Balkan Savaglarinin
ardindan iilke iginde politik alanlarda soz sahibi olan ittihat ve Terakki Cemiyeti
Miisliman ve Tiirkleri kapsayan burjuvazi sinif olarak adlandirilan 6zel bir hareket
tarzini Onemsemeye baslamisti. Balkan savasi baslamadan ve basladiktan sonra
Osmanli tebaasi olan Rumlarin gizli ya da acik¢a yaptigi yardimlar, Osmanl

toplumunda Yunan asilli kisilere ters bir tepkiye sebep olmus ve siyasi bir tepki halini



almistir. Yunan asilli topluma karsihk hazirlanan boykot, Ittihatcilarin ulusal
ekonomik yontemleri ile Osmanli tebaasindan bulunan gayrimiislim halkin etkisini
azaltmak ve ekonomik alanlardaki Rum etkisini azaltmak gayesiyle yapmis olduklari

bir ¢esit tedbir olarak diisiiniilmektedir (Kerimoglu, 2006: 93).

Cumhuriyetin ilan1 edildigi yillarda iktisadi tedbirlerin esas kriterleri, Subat
1923 tarihinde Izmir iktisat Kongresi’nde karakterize edilmisti. Savas zamani ve
sonrasi sartlarin agirlagsmasi, azinlik olan topluluklarin iilkeden ayrilmasi, yetismis is¢i
kaybi, hazinedeki azalis kosullar1 daha da zorlastirmistt ve ¢oziime kavusturulmasi
gereken konularin en temelinde milll hazinede birikiminin arttirilmasi fikri
hedeflenmekteydi. 1923 iktisat Kongresi neticesinde 1933 yilina kadar sanayi alaninda
ilerlemeler elde etmek icin ¢caligmalar baslatildi ve ilk olarak 1925 yilinda Sanayi ve
Maadin Bankasi kurulmus ve calismalara baglamisti. 1927 yilinda sanayi alaninda
kalkinma gayesiyle Tesvik-i Sanayi Kanunu’nun temelleri atild1 ve bu yasanin asil
amaci temel tliketimde kullanilan malzemelerin dis bagimliligin1 azaltarak iilke

gelisimine katki saglamakti (Kepenek, 1995: 1762-1763).

Kurtulus Savasi ve Cumbhuriyetin ilan1 sonrasi, Devletgilik diisiince yapisi
benimsenerek ekonomik bir yontemin ortaya ¢ikmasina ve kapitalist yontemlerin
kalic1 olarak ortaya ¢ikmasina da imkan sunmustur. Bu minvalde devlet¢ilik ilkesi,
kapitalist ilkesi altinda sermaye birikiminin ayricalikli bir yontemi olarak karsimiza
cikmaktadir (Boratav, 1995: 412). Miiteahhitlik kavrami bu zaman diliminde ilerlemis
ve ¢alismamizda ifade edilmek istenen konu ile de dogrudan ilgilidir. 1930°1u seneler
Tirkiye bakiminda miiteahhitligin ilerleme ve gelisim gosterdigi donemlerdi. 1930
seneleri miiteahhitlikte kazancin ve ticari riskin ¢ok oldugu zaman dilimleriydi. Ticari
riskin yliksek olmasi sebebiyle o donemden bugiine siireklilik arz eden herhangi bir

firma bulunmamaktadir.

Mevcut donemde sermaye birikimi tedarik edebilen miiteahhitler ticari riskin
biiylik ve kazancin fazla oldugu bu noktadan, riskin az oldugu noktaya ge¢is yapmislar

ve bunu riski diisiirebilen miiteahhitler pazarda siirekliligi yakalayabilmislerdi.



1.2. Ulasim Sektorii Calismalar:

1838 yilinda Tanzimat Fermani ile beraber Ingiltere ile imzalanan Ticaret
Anlagmas1 kapsaminda ham madde talebindeki artis ihracat, ithalat, modern ulasim
vasitalarinin ve ulagimin temelini olusturan yollarda eksiklikler meydana getirmistir.
Balkanlar’in giineyinden topraklarimiz olan Anadolu’ya yavas yavas yayilan otomobil
kullanim1 sose yol gereksinimini beraberinde getirmistir. 1850 senesinde Bursa-
Gemlik yolu ile baglayan ilk sose yolu projesi 1860 yilinda ulagim sektoriinde giderek
artan talepleri karsilamak icin denizyolu, karayolu ve demiryolu sektorlerinde bazi
ilerlemelere sebep olmustur. Bu ilerlemeler neticesinde Samsun-Trabzon-Sivas-Iran
benzeri yerleri ve énemli limanlar1 bulunan sehirleri I¢ Anadolu Bolgesi ile ulagimi
kolaylastirmak igin yol yapilari insasina girisildi. ilk demiryolu ihalesi 1866 yilinda
Ingiliz tabanli bir sirketin Izmir-Aydin demiryolu hatti ihalesini almasiyla basladu.
Diger bir taraftan ise Osmanli buharli gemisinin sefere ¢ikmasi ile denizyolu
sektoriindeki ulagim da yavas yavas baglamis ve denizyolu ulasgimini gelistirmek i¢in
Sirket-i Hayriye ve Fevaid-i Osmaniye deniz ulasim isletmeleri kuruldu. Osmanli
Devleti deniz vasitalarinin gidis gelislerini belirli bir diizende tutmak i¢in bazi

planlamalar yapt1 (Dervisoglu, 2007: 33-34).

1860’11 tarihlerde ulasim sektorii i¢in yeni politikalar ve sektorel gelisim ivme
kazanmaya baslamistt ki Osmanli Devleti’nin geri vermek iizere aldigi harici
bor¢larmin 6demesini geciktirmesinden dolayr 1875-1881 tarihlerinde Duy(n-1
Umumiye Idaresi kurulmus ve kurulan idareden dolay1 demiryolu sektérii ve gesitli
alanda yapilacak yatirimlar sekteye ugramustir. Garptaki iilkeler bor¢larin1 almak
konusunda problem yasanabilir fikrinden dolay1 alacak taleplerini ileri tarihlere
ertelemislerdir. 1881 yilinda Duytin-1 Umumiye Idaresi kurulmas: batil sirketler igin
finansal bir teminat olarak goriilmiis ve yeni girisimlerde bulunmak i¢in sadrazam
saray1 olarak adlandirilan Bab-i Ali’ye yogun taleplerde bulunulmustur (Ozyiiksel,
1988:19).

Donemin bayindirlik islerinden sorumlu kisisi olan Nafia Nazir1 Hasan Fehmi
Pasa idaresinde ve yabanci sermaye kaynakli demiryolu projeleri siirdiiriilmiistii. Milli
olmayan sermaye kokenli ulasim alami caligmalari, {ilkenin i¢ piyasa dengesini

gbzetmemis ve bagli oldugu dis iktisadi gii¢ ile 6zdeslesen bu sistemi benimsemistir.



Sehirler i¢in kritik 6neme sahip olan limanlarin isletmesi yabanci sirketlere verilmistir.
Yabanci girketlerin islettigi limanlarin i¢ kara parcalarina 6riimcek ag gibi demiryolu
ulagimi yapmuslardir. Yapilan demiryolu istasyonlarinin muhitine ara¢ yollar1 ve
kervansaraylar gibi yapilar inga etmislerdi. Her bir liman arkasindaki i¢ kara parcasi
icin ekonomik olarak ayr1 bir 6nem tastyordu ve iilke i¢in ekonomik 6nem tastyan bu
bolgelerin altyapilar1 bulunmamaktaydi. Yabanci sirketlerin hakim oldugu bolgelerde
bu altyapr baglantilarinin olusturulmasi hepsinin ortak fikriydi (Tekeli ve Ilkin,
1995:2759-2760). 1850 yillarindan sonra, Osmanli Devleti’nin diinyayla entegre
olmaya baslamasiyla ¢esitli alanlarda altyapisini gelistirme gereksinimi duymustur.
Osmanli Devleti bazi alanlarda birkac kez altyapilarimi gelistirmek icin girisimde
bulunmus ve bu girisimler; demiryolu, karayolu ve liman araciligiyla sulama, kurutma
benzeri teknik tasarim ve planlamalar1 kapsiyordu. Devlet bu teknik planlamalar
neticesinde miiteahhitligin  temelini  olusturuyordu. Bayindirlik projelerinin
gerceklestirilmesi i¢in yasal diizenlemeler eksik ve verimsiz kalmistir. Projelerin
verimli olmasi i¢in birkag yol gozden gecirilebilirdi. Bunlardan biri; yabanci sermayeli
sirketlere ihale etmek, bir digeri; hiikiimetin emanet yontemiyle is vermesi, son olarak
ise; kendi vatandag1 olan miiteahhitte i vermesiydi. Yontemlerden ilki olan yabanci
sermayeli sirketlere ihale etmek ilk olarak yalnizca teknik donanima hakim olan
yabanci firmalar icin gegerliydi. Fakat son sayilan yontemin uygulanmasi i¢in

Cumhuriyeti kurmak ve yeni yasal regiilasyonlar yapmak gerekmekteydi



2. TURKIYE’NIN SANAYILESME SURECININ GENEL
DEGERLENDIRMESI

Diinya genelinde cografi buluslar sonrasinda hemen hemen tiim alanlarda
ilerlemeler kaydedilmistir. Bu kesifler neticesinde elde edilen yeni {irlin ve mahsuller
farkli alanlarda kullanilmaya baslamstir. flerleme kaydeden tarim ve iiriinlerle beraber
inga edilen atolyelerle sadece kendi gereksinim duyduklari seyleri elde etmeye
baslamanin yani sira uzak bir noktada bulunan insanlarinda ihtiyaglarina yonelik
liretimler yapmus ve bu neticeyle yeni ticaret alanlar1 olusmaya baglamistir. 11k olarak
Avrupa, Asya ve Afrika kitlar1 arasinda baslayan ticari faaliyetler daha sonra

Tirkiye’de sanayi ¢caligmalarinin baglamasiyla siire¢ devam etmistir.

2.1. Cumhuriyet Oncesi Sanayi Faaliyetlerine Genel Bakis

Cumhuriyet donemi sanayi alanindaki ilerlemeleri genel anlamda
degerlendirebilmek i¢in kendinden 6nceki donemi yani Osmanli Devleti zamanindaki
sanayi hamlelerini ve etkilerini 1yi anlamak ve degerlendirmek 6nemlidir. Bundan
dolayr Osmanli Devleti’nin sanayi alanindaki faaliyetlerini incelemek 6nem arz

etmektedir.

Sanayi devrimi ile birlikte kiiresel ¢apta biiyiik bir degisim siireci baglamis ve
iktisadi olarak da hizl bir ilerleme kaydedilmistir. Ekonominin temeli niteliginde olan
sanayinin hammadde kesfi ile beraber sanayi sektorii deger kazanarak sekillenmistir.
Hammadde kesfi, sanayi g¢alismalarini ve yatirimlarini arttirmis ve uluslararasi
aligverisi neticesinde bir biitiinlesme siirecini ortaya ¢ikarmistir. Bu biitiinlesme ve
globallesme siireci beraberinde kiiresel olarak sanayi hamlesinin hizla yayilmasina

sebep olmustur.

Osmanli Devleti’nin Istanbul’u fethetmesinin akabinde yabanci isletme ve ufak
capli atdlyelerin ¢alismalari Anadolu’ya 6rnek olmus ve Osmanli Devleti adina deger
kazandirmistir. Osmanli  Devleti’nin  yeni fetihlerle topraklarin1 genisletmesi
neticesinde liretimin ve yeni atdlyelerin agilmasina sebep olmustur. 19. Yiizyiln ilk
ceyreginde, Osmanli Devleti sanayi alaninda Avrupa’da olan ilerlemeleri takip ederek

sanayi mektepleri ve iiretime yonelik sanayi atdlyeleri agmis ve sanayi alaninda bir



¢ikis yapmistir. Fakat Osmanli Devleti son yillarinda yasadigi ekonomik sikintilar ve
savaslar neticesinde sanayi alaninda sikintilar yasayarak mevcuttaki durumunu

koruyamamis ve var olan fabrikalarin kapanmasina sahitlik etmistir.

2.2. Cumhuriyet Donemi Sanayilesme Faaliyetleri: Demir Celik

Tiirkiye’de demir ¢elik tiretimine dair kayda deger girisimler Cumhuriyetin
ilan1 sonrasinda ortaya ¢ikmustir. Kurtulus Savasi ve Birinci Diinya Savasi yillarinda
kiiresel capta demir c¢elik ihtiyacinin dogmasi iilkemizde demir c¢elik alaninda
girisimleri gergeklesmesine sebep olmustur (Zeytinoglu, 1975: 415). Ilerleyen yillarda
demir celik ithalati genel ithalat alaninda biiyiik bir yer aldig1 i¢in Tiirkiye’de demir

celik sanayisinin baglamasinda 6nemli bir tutmustur (Malkog, 1973: 29).

Cogu sanayi alaninda oldugu gibi Tiirkiye’de demir ¢elik alanindaki yatirimlari
baslatan devlet olmustur. 17 Mart 1926 tarihinde demir ¢elik alanindaki ilk kanun olan
“Demir Sanayinin Tesisine Dair Kanun” onaylanarak ayni yilin 11 Mayis tarihinde
Demir Sanayi Genel Miidiirliigii kurulmustur. Bu kurum Tiirkiye’de demir celik sanayi

alanindaki ilk adimi niteligindedir.

1925 yili ve sonrasinda iilkemizde demir cevherleri, maden kdmdirleri, kok
komiirii arastirtlmasi ve iilkemiz sinirlart i¢inde nereye kurulmasi gerektigi ile ilgili
Avusturya, Almanya, Liiksemburg, Belgika gibi iilkelerden maden konulariyla ilgili
uzmanlar getirilmis ve defalarca girisimlerde bulunulmasina ragmen sonugsuz

kalmistir.

1928 tarihinde demir ¢elik sanayisinin durumunu tekrar degerlendirmek i¢in
toplanti yapilmig fakat bu konuyla ilgili o6denek bulunmadigi icin tekrar

neticelendirilememistir (Kiran, 1973: 10).

1928-1932 yillar1 arasinda farkli iilkeler ve uzmanlar tarafindan yapilan
arastirmalar sonrasinda 1932 tarihinde ilk demir ¢elik fabrikasi Kirikkale ilinde Askeri
Fabrikalar Genel Miidiirliigiine bagh bir sekilde temelleri atilmistir (Duman, 2008:
47).

Fabrikanin kurulumu Almanlar tarafindan yapilmis fakat verimsiz durumu ve

ekonomik olmayis1 ifade edilmistir. Fabrikanin negatif yonlerinin bulunmasina



ragmen fabrikanin 6grenci, kalfa ve hatta miithendislere bile tecriibe kazanacak bir alan
olusturmustur. Bu fabrikanin iilkemize en biiyiik katkilarindan biri siiphesiz ulagim
programlar1 kapsamindaki demiryolu aginin baslamasi ve gelismesine biiylik 6lciide
katki saglamasi olmustur (Zirhli, 1989: 61). Dénemin askeri ihtiyaglar1 ¢ercevesinde
demir c¢elik gereksinimleri uzun bir vakit bu fabrikadan karsilanmis, fakat ilerleyen

zamanlarda fabrika bakimi yapilmamis ve goz ardi edilmistir.

Kirikkale Demir Celik Fabrikasinin esas kurulma gayesi askeri faaliyetlere
yonelik olsa da, imkanlar1 kisith olmasi sebebiyle iilkedeki demir ¢elik ihtiyaglar: tam
anlamiyla giderilememistir (Celebi, 1979: 50). Ulkedeki demir celik ihtiyacindan
dolay1 Erkan-1 Harbiye ve Stimerbank beraberinde yer tespiti ¢alismalari yiirtitiilmiis
ve Karabiik civarinda uygun yer tespiti yapilarak Birinci Bes Yillik Sanayi Plan1 kesin
suretle uygulanmistir (Kiran, 1973: 10). Bu yogun ¢alismalar neticesinde 1937
tarihinde Karabiik Demir Celik Fabrikas: kurulumu igin ilk adim atilmis ve 1939
yilinda faaliyete baslayarak iilkenin demir ¢elik bakimindan ihtiyacini uzun seneler

gidermistir.

Sanayinin kalkinmasina yonelik Birinci Bes Yillik Sanayi Programi biiyiik
o6l¢iide planlandig1 gibi uygulanmistir. Sanayi kalkinma projesinin en biiyiik yatirimi
olan Karabiik Demir Celik fabrikas1 1936 tarihinde isletmesi Ingiliz bir sirkete ihale
yoluyla verilmistir. Karabiik Demir Celik fabrikasinin konumu kémiir madenlerine ve
limana yeterince yakin olmamasindan kaynakli uyumsuzluk ve tamamlayic1 faktor
niteliginde olan fabrika- komiir tedarigi- liman tgclisiiniin verimsizligini ortaya
cikarmistir. Fabrikanin konumu ve kapasitesi ile ilgili birtakim yanliglardan dolay1
ekonomik olarak kayiplar yasanmis ve Tiirkiye’nin sanayilesme siirecini olumsuz

olarak etkilemistir (Tezel, 2000: 303-304).

1950 yillarindan sonra Karabiik Demir Celik Fabrikasi {ilke i¢indeki artan
ithtiyact yeterli miktarda karsilayamamasindan dolay: ihtiya¢c duyulan demir celik
ihtiyacim yurt disinda ithal etmeye baglamistir. Yurt dis1 ithalatin1 beraberinde iilke
icindeki az miktarda bulunan dovizin iilke disina ¢ikmasina sebep olmus ve en
Oonemlisi de bu ihtiyag neticesinde iilke olarak {iriin temini noktasinda disa bagimli bir
hale getirmistir. Bu iktisadi durumun degistirilmesi i¢in Karabiik Demir Celik

Isletmeleri, Tiirkiye Is Bankasi, Siimerbank, American Koppers Associates ve Ankara



Ticaret Odas1 birleserek 1965 yilinda Erdemir Eregli Demir Celik tesisini kurmustur
(Cetintas, 2000: 234).

1965 yilinda Eregli Demir Celik tesisinin faaliyete baslamasindan sonra demir
celik ihtiyacin1 6nemli bir dl¢lide arttirmasina ragmen tilkenin demir ¢elik ihtiyacim

tam anlamiyla yine de karsilayamamastir.

1960’11 yillardan sonra artan demir ¢elik ihtiyac1 ve kalkinma siirecindeki
hizlanmanin neticesi olarak sanayilesme siirecinin en biiylik girdilerinden biri olan
demir celik ihtiyacin karsilayabilmek adina Tiirkiye Demir Celik Isletmelerine bagl
bir sekilde devlet tarafindan ii¢ilincii bir fabrikanin insa edilmesine karar verilmis ve
yapilan incelemeler sonucunda iskenderun da Demir Celik tesisinin kurulmasina karar

verilerek 1977 yilinda tiretime baglamistir (Cetintas, 200: 234).

Devlet eliyle kurulan fabrikalarla beraber 6zel sektor alaninda da demir ¢elik
alanlarinda girisiler baslamis ve ilk olarak 1958 tarihinde Izmir Metas demir gelik
fabrikas1 ve 1961 yilinda Istanbul’da Elektrofer demir gelik fabrikalar1 kurularak

faaliyete baglamistir.

1930°dan 1965 yilina kadar olan siire zarfinda demir ¢elik alanindaki yatirim
ve tesisler devlet eliyle yapilmis, 1960 tarihinden sonra demir ¢elik daha ¢ok 6zel
sektor alanina kaymaya baslamis ve 1980 yillarindan sonra bu alanda tilkemizde biiyiik
bir ilerleme gerceklesmistir. Demir ¢elik alaninda daha biiyiik tesislerin yapilmasi ve

sektorel genislemeyle beraber ihrag edilen miktarda biiyiik ilerlemeler gerceklesmistir.

2.3. Cumhuriyet Donemi Sanayilesme Faaliyetleri: Madencilik

Sanayilesme siirecinin en 6nemli alanlarindan biri yer alti kaynaklar ve
madencilik faaliyetleridir. Cumhuriyet yillarinda madenlerin kesfedilmesi, tesis
kurulmasi, isletmesi, nitelikli bilgi ve sermaye bakimindan yetkinlik olmamasindan
dolay1 isletme kurulamamakta, kurulan isletmelerde yabanci kokenli firmalarin

himayesindeydi.

19 Nisan 1925 yilinda, madencilik ve sanayi alaninda faaliyetlerin yiiriitiilmesi

ve finansman saglanmasi amaciyla Tiirkiye Sanayi ve Maadin Bankasi kurulmustur.



Fakat finansman destegi saglamak maksadini istenilen diizeyde gerceklestirememistir

(Eser, 1993: 145).

Ikinci Bes Yillik Sanayi Programi kapsaminda kurulmus olan Etibank’
madenlerin isletmesi devredilmistir (Yasa, 1980: 84). Etibank, maden kaynaklari
verimli bir sekilde elde edilmesi ve madenlerin ¢alistirilmasi amaciyla kurulmustur
(Artun, 1980: 163). Zonguldak-Eregli havzasinda bulunan komiir madenlerinin
istimlak edilerek Etibank’a isletmesi i¢in devri yapildiktan sonra iiretimde ve

verimlilikte 6nemli miktarda artis gézlenmistir (Tezel: 2000: 304).

Maden alaninda ¢aligmalarin iyilestirilmesi ve verimliligi arttirmak amaciyla
14 Haziran 1935 yilinda “Maden Tetkik Arama Enstitiisii” kanun cergevesinde
kurulmustur. Maden Tetkik Arama Enstitiisii kurulusundan sonra komiir alaninda

ilerleme kaydetmek amaciyla “Tiirkiye Komiir isletmeleri Kurumu” kurulmustur.

Cumbhuriyet donemi madencilik alaninda gelisim ve kurumsallasma
bakimindan devletci politikalarinda basarili bir yiikselisin olmasina ragmen liberal
ekonomi politikalarinin gergeklestirilmesini destekleyen topluluklarca elestirilmistir.
1929 ve 1939 yillan1 Tiirkiye konjonktiiriinden bakilacak olursa madencilik alaninda

kayda deger ilerlemelerin yasandig1 bir donem olarak degerlendirilmektedir.

2.4. Cumhuriyet Doneminde Sanayilesme Faaliyetleri: Ulastirma

Ulastirma alanindaki eksiklik, iiretim pazarinda ve iskollar1 arasinda uyumu
olumsuz yonde etkilemektedir (Acar, 1991: 10). Bu minvalde ulastirma kalkinma

hamlesini 6nemli 6l¢iide etkileyen bir faktordiir.

Cumhuriyetin ilanindan sonra ulastirma alanindaki ilk faaliyet demiryolu
yapimidir. Cumhuriyetin kurulusu ile biitiinlesen demiryolu programlar1 1927 yilindan
itibaren 1939 yilina kadar hiz kazanarak devam etmisti. Cumhuriyet dénemi oncesi
Glineydogudan Bati Anadolu’ya ulasan demiryolunun maksadi Ortadogu ile

Avrupa’yi birlestirmekti.

1923-1931 yillar1 arasinda devletin en genis capta iktisadi politikasi
demiryollar1 yapimi olmustur (Boratav, 1974: 40). Mustafa Kemal Atatiirk

demiryollar1 konusundaki hassasiyetini; demiryolu ingasi top ve tiifekten daha fazla



onem arz etmektedir seklinde ifade etmektedir (Yenal, 2003: 53). Donemin hiikiimeti
demiryollar1 konusunu ele almis ve yabanci sirketlerde bulunan demiryolu
isletmelerini devlet biinyesine katmak i¢in ugrasmislardir. 1927 yilinda ¢ikarilan bir
karar ile devlete ait demiryolu ve limanlar kurmak ve isletmek icin Devlet
Demiryollar ve Limanlar1 Idare-i Umumiyesi adiyla kurularak faaliyetlere baslamus
ve 1929 yilinda Devlet Demiryollar1 ve Limanlari Umum Midirliigi ismiyle

calismalarina devam etmistir (Boratav, 1995: 76).

1925 yilinda baglayan bir boliim demiryolu projesi 1938 yilinda tamamlanarak
toplam 2048 km. demiryolu insa edilmistir. Bu demiryolu yapimi donemin
Tirkiye’sinde Malatya, Sivas, Kiitahya, Samsun ve Balikesir gibi sehirleri birbirine
baglamistir. Sivas demiryolu hattinin 1930 senesinde acilis1 ile bolge civarinda
bulunan yeralti maden kaynaklarinin demiryolu ile taginarak kullanilmasina imkan
saglamigtir (Kurug, 1988: 34). 1933 yil itibariyle baslayan bir boliim demiryolu
yapimu ise 1938 yilinda bitirilmis ve 963 km demiryolu insa edilmistir (Inan, 1972:
12).

Demiryollar1 yapimiyla birlikte birbirini tamamlayici niteliginde olan
karayollarinin eksikligi iktisadi kalkinmayir olumsuz etkilemistir.1929 yilinda
cikarilan 1575 sayili Sose ve Kopriiler Kanunu kapsaminda devlet yollar1 (milli
soseler) ve vilayet yollar1 olarak iki ayr1 boliimden olugmaktaydi. Vilayet yollarinin
yapimu vilayetlere, devlet yollarinin yapimi ise donemin baymdirlik bakanlig
biinyesine birakilmistir (Acar, 1991: 38). 1929 krizine kadar ¢ikarilmis olan kanunun
olumlu getirileri olmus fakat kriz sonrasinda yollarin yapimina devam edilememistir

(Yasa, 1980: 273).

Tiirkiye’nin en Onemli ulasim aglarindan biri de denizyolu ulasimudir.
Ulkemizin ii¢ tarafinin denizlerle gevrili olmasindan dolay: denizyolu yatirimlarina
devletci politikalara gecis ile birlikte deniz ile ilgili isletme ve faaliyetler Seyr-1 Sefain
Idaresi’ne verilmistir. Daha sonraki yillarda ticari gemi sahiplerinin kurdugu Tiirk
Vapurculuk Sirketi ile Seyr-i Sefain Idaresi birlesmistir. 1935 yil1 itibariyle devletgilik
politikalart sebebiyle tiim denizcilik faaliyetleri durdurularak tek yetki devlet yetkisi

altinda bulunan Seyr-i Sefain idaresi’ne verilmistir (Acar, 1991: 39).



1937 tarihinde ¢ikarilan 3295 sayili kanun ile yolcu, yiik tasimaciligi,
denizcilik faaliyetleri ve gemi bakim, onarimlar1 amaciyla Denizbank kurulmustur
(Kahraman, 2005: 75). Denizcilik alanina 6zel kurulan bu banka 6zel maksatlarla
kurulan bankalar arasinda gorevini asgari diizeyde yerine getiren banka pozisyonunda

kalmistir (Artun, 1980: 190).

1929 ve 1939 yillan1 arasindaki donemde devlet¢i ekonomik politikalari
kapsaminda yatirimlarin ve falliyetlerin yapildigi en goze carpan sektor ulasim sektorii

alan1 olmustur.



3. TARIHSEL SURECTE DEMIRYOLLARI POLITIKALARI: HICAZ
DEMIRYOLU HATTI

Osmanl1 Devleti’nde baslayan demiryolu politikalari, finansal anlamda giiglii
olan devletlerin birbiriyle yaristiklar1 ekonomik kazanci yiiksek firsat alan1 olarak
degerlendirilmekteydi. Miicadele i¢inde olan devletlerin iktisadi ve politik menfaatleri
cok karmasik bir hal almisti. Osmanli Devleti yonetiminde {ist diizey soz sahibi kisiler
Bat1 Ulkeleri ile Osmanl1 hiikiimeti arasinda politik ve askeri fayda saglayabilmek icin
dengeli bir iligki kurmaya calisiyordular. Yabanci sirketlere demiryolu konusunda
imtiyaz taninirken birinin bir digeri lizerinde imtiyazli olmamasi i¢in miicadele
veriyorlardi. Bilhassa II. Abdiilhamid doneminde daha ince bir denge siyaseti
yiiriitiilmiistiir (Ozyiiksel, 1988: 20). Anadolu’da ilk defa demiryolu yapimi1 1856 ve
1866 tarihleri arasinda Ingiliz kokenli firma tarafindan yapilmis ve Anadolu topraklari
iizerinde ilk demiryolu diisiincesi de Ingiliz bir subay olan Francis Chesney isimli
kisiye aittir. Buradaki asil amag Ingiltere’nin Akdeniz iizerinden Hindistan’a uzanan
Basra Korfezini kullanmay1 hedeflemekteydi. Francis Chesney de, 6nemli bir konum
niteliginde olan Akdeniz, Bagdat ve Basra Korfezi ana demiryolu hatt1 olacak sekilde

projelendirilmistir (Aydemir, 1993: 9).

II. Abdiilhamid’in titiz ve hassas siyasetinden en kazancli ¢ikan iilke siiphesiz
Osmanli topraklarindaki piyasaya yeni giren Almanya olmustur. Piyasa ekonomisinde
yer almak ve kendi sinirlar1 disindaki topraklarda hakimiyet kurma miicadelesinde
gecikmis olan Almanya Imparatorlugu; Osmanli topraklarinda petrol, komiir
rezervlerinin yani sira pamuk ve tahil gibi alanlara hakim olmasi bu konularda
Almanya devletini istahlandirmaktaydi (Ortayli, 2020: 106). Osmanli Devleti,
Sadrazam Saray1r Almanya Devleti’ni diger lilkelerden ayr1 tutmus ve kendileri i¢in
tehdit olarak gérmemistir. Bu olay, Almanya devletine pozitif ayrimecilik sagliyor ve

bircok olumlu siyaseti de beraberinde getiriyordu (Sultan Abdiilhamid, 2010: 153).

Osmanli Devleti tarihinin en 6nemli ve derin projesi titizlikle yiiriitiilen Hicaz
Demiryolu hatt1 projesi olmustur. 1850 yillar1 sonrasinda II. Abdiilhamid doneminde
Batili devletlerin Osmanli Devleti topraklarina niifuz etmelerini engellemek ig¢in
“Panislamizm” olarak ortaya ¢ikan siyasi ve Islami is birligi olan bir diisiince yapis1

ile seyh, seyyid ve dervis benzeri din ilizerine 6zel gorevli kisilerce faydalanilmaya



calisilmistir. Asya kitas1 merkezlerine goénderilen bu din adamlari Islam dinini yaymak
icin faaliyet gostermekteydi. Sultan Abdiilhamid, ¢esitli yerlerden go¢ edenler igin de
ayn1 misyon cercevesinde aldkadar olmaktaydi. Buhara, Hokan, Hive’den dini
buyruklarini yerine getirmek i¢in gittikleri yerden gelenleri bagis ve ikramlarla

kazanmaya gayret ediyordu (Giilsoy, 1994: 46).

II. Abdiilhamid, askeri acidan 6nemli olan Bagdat Demiryolu hattina, Hicaz
Demiryolu hattin1 ilave ederek Sam sehrinden Mekke ve Medine’ye ulasilacak ve bu
demiryolu projesi ile Osmanli Devleti askeri giic bakimindan Karadeniz’den Basra
Korfezi’ne kadar kolaylikla ulasabilecekti (Earle, 1972: 34). Hicaz Demiryolu
projesine bagina Maissner Pasa gorevlendirilmis ve teknik ekibin biiyiik bir boliimiinii
donemin Hendese-i Miilkiye olarak bilinen Miihendislik okulu diplomal1 kisiler
tarafindan yiriitiilmiistiir. Demiryolunun iletisim-tel hatti ordunun telgraf¢ilar
tarafindan désenmis, makine miithendisligi durumu gerektiren isler donanmaya bagla
kisilerce yapilmistir. Demiryolu gecis hattinda ¢ollerin olmasi sebebiyle i1s¢i tedarik
etmek zor bir hal almis, bu durumu ¢6ziime kavusturmak icin askerlerden olusan
“amele taburu” kurulmus ve Italyan tas ustalarindan faydalanilmistir. 1900 yilindan
1909 yilina kadar 1500 km’lik demiryolu proje hatti tamamlanmistir. 1500 km’lik
hattin yaklagik maliyeti yabanci firmalarin verdigi maliyetlerin neredeyse yarisina
tekabiil etmekteydi. Hicaz Demiryolu Hatti1 yapiminin bir baska ehemmiyeti de; Tiirk
miihendislik okulu mezunlarinin vazifelendirilmesi ve bu vazife neticesinde deneyim

sahibi olmalar1 biiyiik bir 6nem tasimaktaydi (Tekeli ve Ilkin, 1993: 212).

Birinci Diinya Savasi’nda bazi demiryolu hatlarinda tahribatlar meydana
gelmis olsa da problemler olanaklar dahilinde giderilmis ve azaltilmis kapasite ile
kullanima agilmigtir. Bu durum hem askeri agidan fayda saglamis hem de Anadolu
ekonomisi agisindan etkili olmustur. Birinci Diinya Savasi bittikten sonra demiryolu
tizerinde tahribata ugramis noktalar kismen tamir edilmisse de demiryolu araglarinda
da birtakim sikintilar yasanmisti. Lozan Barig Antlagmasi ile beraber Tiirkiye hudutlar
yeniden belirlenmis ve bu hudutlar i¢inde kalan genis demiryolu hatt1 124 km, normal
demiryolu hatt1 3733 km ve dar demiryolu hatt1 273 km olarak belirlenmistir. Savastan
sonraki siirecte Almanya’dan temin edilen eski lokomotifler ve diger lokomotiflerin
toplam sayis1 47 adet olmustu. 1923 senesine kadar gecen zaman zarfinda Haydarpasa

garinda ve hasarlilarin onarimi sonucunda toplam 170 adet demiryolu araci



bulunmaktaydi. Sahip olunan demiryolu araglar yaslari ve ¢esitleri agisindan oldukca
fazla ve eskimistiler. 1924 senesinde, Cumhuriyetin ilan1 sonras1 Almanya’dan ilk kez

10 adet demiryolu araci siparis edilmisti (Tevfik, 1933: 104-105).

Osmanli Devleti ¢cokmeden dnce bayindirlik alaninda attig1 adimlarla biiytik
miiteahhitlik sirketlerinin meydana gelmesinde Onemli bir rol oynamistir.
Cumbhuriyetin ilan1 sonras1 miiteahhitlerin var olamamasi bu donemde bayindirlik
alanina yatirnm yapmak ic¢in hazineden tedarik etme hususunda gelisim

saglayamadiklarindan kaynaklanmaktaydi.
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4. TARIHSEL SURECTE HAVACILIK FAALIYETLERI:
CUMHURIYET ONCESI

Osmanli Devleti donemi ¢esitli havacilik olaylarina ve g¢esitli girisimlere
sahitlik edildigi bir donemdir. Bu dénemde adi havacilik alaninda sik¢a anilan bir
isimde Hezarfen Ahmet Celebi olmustur. Hezarfen sadece Osmanli Devleti sinirlari
icinde degil ayn1 zamanda diinya genelinde de ilk ucus gerceklestiren kisi olarak
bilinmektedir. 1630 senesinde kendi imkanlar1 ve ilmi ile yapmis oldugu kus
kanatlariyla ilk deneme ugusunu Galata Kulesi’nden Istanbul Bogazi ardindan
Uskiidar’da bulunan Dogancilar Meydan1 mevkiine basarili bir sekilde inmesiyle
gergeklestirmisti. Donemin havacilik alanindaki bu 6nemli girisimini yakindan takip
eden Osmanli Padisahi1 IV. Murat, Sarayburnu’nda yer alan Sinan Pasa Koskii’'nde bu
olaya yakinen sahitlik etmis ve ilgisini ¢eken halk bu ucusu ilgi ile izlemistir. Hezarfen
ismi Farsgadan tiiremis ve hezar Farscada say1 ile bin anlamina gelmekte dolayisiyla
Hezarfen ismi de bin bilimli veya bin fenli manasina gelmektedir (Adigiizel, 2006:

17).

17. Yiizyil havacilik olaylarmin ve 6zellikle de Osmanli Padigah1 IV. Murat,
donemin bir¢ok havacilik hadisesine sahitlik etmisti. 1633 yilinda bir bagka havacilik
hadisesi girisiminde bulunan Lagari Hasan Celebi adindaki mucit barut figilarindan
yaptig1 fisekler yardimi ile ugus denemesinde basarili bir sekilde gerceklestirmis ve
dénemin Osmanli Padigsah1 IV.Murat Sarayburnu’nda yer alan Sinan Pasa Koskii’nde

bu olaya yakinen sahitlik etmisti (Adigtizel, 2006: 21).

Tarihte ilk ugusu gergeklestiren kisi liniine ulasan Hezarfen Ahmet Celebi
sonrasinda Lagarl Hasan Celebi’nin yapmis olduklar1 girisimlerden sonra uzun bir
miiddet havacilik alaninda herhangi bir girisim yapilmamis veya yapilmigsa da, bu
diizeyli bir ses getirmemistir. Tarih 17 Aralik 1903’e geldigi zaman havaciligin seyrini
degistirecek olan Wright Kardesler olarak bilinen Orville Wright ve Wilbur Wright
isimli iki kardesin tarihteki ilk motorlu ugusu gergeklestirmesiyle havacilik farkl bir

boyut kazanmist1 (Adigiizel, 2006: 45-47).

1910 y1l1 sonras1 Osmanli Devleti ve Diinya da havacilik sektoriinde gelisim
ve ilerlemeler ivme kazanmistir. Osmanli Devleti bu gelismeleri yakindan takip etmis

ve ilgilenmistir. Bu ilgi kapsaminda Osmanli subaylarini pilotaj ve ugus egitimi
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almalar1 lizere Fransa’ya gondermistir. Havacilik alanin gelisimi ve alinan egitimler
sonrast yeni bir ilerleme kaydetmek icin Tiirk Hava Kuvvetleri’'nin 1911 yilinda

kurulusu gercgeklestirilmistir (Dervisoglu, 2007: 36-37).

1914 tarihinde Istanbul’dan kalkis yaparak Kahire’ye inmis toplam 2370 km
ucus gerceklestiren Ismail Hakki, Fethi, Sadik ve Nuri bey olmak iizere 4 pilottan
olusmaktaydi. Pilot Fethi ve Sadik Bey’in ugagi Taberiye civarinda kirima ugramisti.
Pilot Ismail Hakk1 ve Fethi Beyler ise Yafa sehrinden kalkisindan sonra belirli irtifaya
yiikselemedigi i¢in maniaya ¢arpmis, kirima ugrayarak sehit olmusturlar. 4 sehit pilot
arkadas Sam sehrinde bulunan Selahattin Eyyubi tiirbesine defnedilmistir. Yafa
sehrinden Kahire’ye yarim kalan ugusu pilot Kemal ve Salim bey basaril1 bir sekilde

tamamlamustir.

1903 tarihinde Amerika’da ilk motorlu ugusun gergceklesmesine miiteakip;
1910 tarihinde Almanya, ingiltere ve Fransa gibi iilkeler zaman kaybetmeksizin ugak
iretimi yapmak i¢in girisimlerde bulunmus ve pilotaj egitimine baslamislardir.
Osmanli Devleti, Fransa’ya gonderdigi ve basarili bir sekilde egitimini tamamlayarak
donen ilk broveli Tiirk subay iinvanli Mehmet Fesa Enrensev egitimini basariyla
tamamlamasi o donemlerde Osmanli Devleti’nin havacilia ve yeniliklere gosterdigi

ilginin bir 6rnegi niteliginde olmustur (Adigiizel, 2006: 25).
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5. TURKIYE CUMHURIYETI DONEMINDE HAVACILIK
CALISMALARI

Cumhuriyet ilan edildikten sonra havacilik alaninda atilmis en biiyiik
adimlarindan biri siiphesiz Mustafa Kemal Atatiirk’lin talimatlar1 yoniinde 16 Subat
1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti (TTC) nin temellerinin atilmasi olmustur.

Kuruldugu dénemin ilk bagkan1 Cevat Abbas olmustur (Hiirkus, 2019: 177-178).

Tiirk Tayyare Cemiyeti merkezi idarecileri 28 Eyliil 1925 tarihinde bir takim
ihtiyac ve gerekliliklerden dolay1 gdrevi birakmis ardindan olaganiistii bir durum ile
yeni idareyi yeniden belirlemisti. Tiirk Tayyare Cemiyeti’nde yapilan degisiklik yeni
birtakim politikalar1 da beraberinde getirmisti. Ayn1 yilin 19 Ekim tarihinde yeni bir
karar alinmis ve bu karar neticesinde cemiyet bilinyesinde bulundurdugu tiim havacilik
ekipmanlarini ve bu alandaki ¢alisanlarin1 Tiirk Hava Kuvvetleri biinyesine aktarmigti.
Yeni kararlar neticesinde Tiirk Tayyare Cemiyeti sadece gelir kaynaklarini yonetecekti

(Hiirkus, 2019: 207).

Tirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulus gayesi, havaciligin sosyal, askeri, siyasal
ve ekonomik Onemini belirtmek; turistik, sportif, askeri ve sivil havaciliin
ilerlemesini saglamak; tim bunlar i¢in ihtiya¢ duyulan ara¢ ve gereci hazirlamak;
liyakat sahibi personel yetistirmek ve gok yiiziine kanat acacak bir Tiirk gengligi
meydana getirmektir. Tiirkiye’nin o zamanlarda para kaynaklarinin kisitli olmasi ve
neredeyse her alanda ciddi sikintilar olmasi sebebiyle havaciligin gelistirilmesinde

insanlardan bagis toplanarak mevzuattaki hiikiimler yerine getirilmekteydi.

Hava endiistrisinin ehemmiyetinin artmis oldugu dénemde, diinya geneli emsal
kuruluslarin olusum siirecine girerken ulusal degerlerle meydana getirilen cemiyetin
birtakim plan ve girisimlerin ertelenmis olmasi agiklanamaz bir hal almistir. Tiirk
Tayyare Cemiyeti’'nin havacilik endiistrisinin gelisimini olumsuz etkileyen bu karari
yaklasik on yil siirdiirmiistiir. Bu on yillik stire¢ Tiirk Havacilik tarihinde tabiri caizse
kayip on yil olarak anilabilmektedir. Bu olumsuz siire¢ 1935 tarihi itibariyle son
bulmus, Tiirk Tayyare Cemiyetinin ad1 Tiirk Hava Kurumu olarak degistirilmesiyle
ucus egitimleri ve havacilik alaninda ¢esitli egitimler kurum biinyesinde

yuriitilmistiir.
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Cumbhuriyet doneminde havacilik alaninda c¢alismalart ve girisimleri
konusunda alt1 ¢izilmesi gereken tic 6nemli kisi hakkinda bilgi paylasmak bu yapilan
calismaya yon vermek ic¢in gerekli goriilmiistiir. Bu isimlerden ilki Vecihi Hiirkus,

ikincisi Selahattin Alan ve son olarak bu calismaya konu olan Nuri Demirag’dir.

5.1. Vecihi Hiirkus

Tiirk havacilik tarihinin itibarli isimlerinden biri Vecihi Hiirkus’tur. Ik Tiirk
milli ugak tasarimu ve iiretimini yaparak bugiin adindan ¢okca sdz ettirmektedir. 11k
ucus tecriibesini 1916 tarihinde deneyimledikten sonra Balkan Savaslari, Birinci
Diinya Savas1 ve Kurtulug Savaglarinda pilot olarak kisitli imkanlara sahip ucaklarda
vazife yapmistir. 1923 yilinda dénemin hiikiimeti tarafindan bati ilkelerinde havacilik
alaninda bir takim inceleme ve arastirma yapmak i¢in yurt disinda bulunmustur. Yurt
dis1 seyahatine ¢ikmadan Once tasarladigi prototip ucagi seyahat doniisii Vecihi K-6

ismiyle tiretmisti (Adigiizel, 2006: 50).

Vecihi Hiirkus, 1930 tarihi sonrasi yapmis oldugu ugak iiretim ve tasarimlarini
bireysel olarak siirdiirmiistiir. Hiirkug’un caligmalar1 neticesinde ilk tek motorlu
{iretimi tamamlanan ugakla Istanbul’dan Ankara’ya deneme ucusu yapmis ve bu ugus
Bagkent’te bizzat donemin Basbakani Ismet Inonii tarafindan karsilanarak bu
tayyareye Vecihi-14 adin1 vermisti. Basbakan Ismet Indnii vakit kaybetmeksizin
Vecihi-14 egitim ve spor amagl iiretilen u¢agin, ucus elverislilik raporu alinmasi i¢in
Cekoslovakya’ya gonderilmesini istemis ve bizzat Vecihi’nin gotiirdiigii ugak tiim
elveriglilik siirecini olumlu olarak tamamlamig ve {iilkesine gururla geri donmiistii.
Vecihi Hiirkus i¢in siirecler her ne kadar olumlu sonuglanmis olsa da iilkemizin makds

talihi olan olumsuzluklar goriinmez bir engel olarak karsisina ¢ikacakti.

Vecihi Hiirkus’un havacilik sektdriinde o gilinlin imkansizliklarinda yapmus
oldugu biiyiikk basarilar1 hayati boyunda engellenmis ve go6lgede birakilmisti.
Hatiratinda sikintili donemlerinde okulu ziyarete gelip tanistigi ve saygi cercevesinde
biiylik bir yer verdigi bir kisi bulunmaktaydi; o kisi baska bir havacilik sevdalisi olan
ve milli duygular1 bir o kadar yogun olan Nuri Demirag’dir. Demirag yapmis oldugu

ziyaret sirasinda Vecihi’ye yardimi dokunsun diye o giiniin bir ugak bedeli olan bes
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bin Tiirk liras1 yardimda bulunmus ve emeklerinden dolay tebrik etmistir (Hiirkus,

2019: 329-330).

Vecihi Hiirkus havaciliga goniil verdigi zamandan vefat ettigi (1969) zamana
kadar havacilik alaniyla ilgilenmis ve siirekli Oniine engeller ¢ikarildigini dile
getirmistir. Vecihi Hiirkus, Avrupa da cesitli iilkelerin ugak fabrikalar1 1925 tarihi
sonrast kurulmus fakat Vecihi ilk ucagini 1924 yilinda ortaya koymustu. O giin
sartlarinda basarilan bu biiylik projeler engellenmemis olsa bugiin havacilik
sektoriinde tilkemizin biiylik bir liretimi ve yeri bulunabilirdi (Hiirkus, 2019: 191).
Vecihi Hiirkus ve Nuri Demirag donemlerinde Tiirk Hava Kurumu bagkan vekilligi
gorevinde Siikrii Kogak’in bulunmasi Tiirk havacilik tarithinin en biiyiik girisimlerini

ve basarilarini ortaya koyan iki sahis i¢in talihsizlik midir, bahtsizlik midir bilinmez.

5.2. Selahattin Alan

Selahattin Alan, Vecihi Hiirkus’un ardindan giden ikinci milli tayyare tasarim
sahibi unvanina ulagsmistir. 1926 yilinda Tiirk Hava Kurumu’nun faaliyetlerine ilk
basladig1 senelerde Alan’1 Fransa’ya miihendislik egitimi almak icin géndermistir.
Selahattin Alan miihendislik egitimini aldiktan sonra 1932 tarihinde tasarimini yaptigt
ucag1 Milli Miidafaa Vekaleti-1 (MMV-I) adin1 verdigi prototipi ortaya koymus fakat
donemin Hava Miistesarlig1 ve Milli Miidafaa Vekaleti’'nden beklenen maddi, manevi

yardimi alamadigindan siire¢ tamamlanamamustir.

Selahattin Alan tasarimima destek gérmedigi ve sikint1 yasadigi zamanlarda
yeni bir karsilagsma ile ortakliga girismisler ve ugak {iretim tesisinin teknik alanini Nuri
Demirag’a birakmistir. Nuri Demirag ile Selahattin Alan’in yaptiklar1 ortaklik
sirecinde Nu.D.-36 ve Nu.D.-38 tipi ucaklarin {iretimi Selahattin Alan

miihendisliginde gerceklesmisti.

Selahattin Alan Fransa’da miithendislik egitimi sonrasinda pilotluk egitimini de
basarili bir sekilde tamamlamistir. Vecihi Hiirkus, Selahattin Alan i¢in havaciliga
gbniil vermis, gayretli, azimli ve isine hevesli bir diiskiinliigli ile anlatmaktadir
(Hiirkus, 2019: 324). Fakat Selahattin Alan’in bu durumu ¢ok uzun yillar devam
etmeyerek, yapmis oldugu deneme ugusunun inisi sirasinda pistteki ¢ukurdan dolay1

kaza yaparak hayatini kaybetmisti. Havacilik tarihinin 6nemli isimlerinden biri olarak
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anilan Selahattin Alan’1n elim bir kaza sonucu vefat1 havaciliktaki gelismeleri sekteye
ugratmasinin yani sira Nuri Demirag i¢inde hem sahsi hem de ticari girisimleri

bakiminda sikintili siireci beraberinde getirmisti (Adigiizel, 2006: 203-204).

5.3. Nuri Demirag Ucak Fabrikasi

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk havacilik alani i¢in 6nemli bir adim olan Tiirk
Tayyare Cemiyeti’ni 16 Subat 1925 tarihinde acilisim1 gergeklestirmistir (Yalgn,
2009: 751). Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin ag¢ilisinda
sdylemis oldugu “Istikbal goklerdedir” sdzii havaciligin Snemini ortaya koymaktadir.
Tiirkiye nin bagimsizligimin ve geleceginin giivencesi olarak goriilen hava sanayisi
onem tagimaktadir (Genelkurmay Baskanligi, 1988: 200). Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin
ismi 3 Mayis 1935 tarihinde Tiirk Hava Kurumu olarak degistirilmistir. Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin kurulug gayesi, havaciliin sosyal, askeri, siyasal ve ekonomik énemini
belirtmek; turistik, sportif, askeri ve sivil havaciligin ilerlemesini saglamak; tiim
bunlar i¢in ihtiya¢ duyulan arag ve gereci hazirlamak; liyakat sahibi personel
yetistirmek ve gok yiizine kanat acacak bir Tiirk gencligi meydana getirmektir.
Tiirkiye’nin o zamanlarda para kaynaklarinin kisitli olmasi ve neredeyse her alanda
ciddi sikintilar olmasi sebebiyle havaciligin gelistirilmesinde insanlardan bagis

toplanmaktayda.

Bagis toplamak ve insanlara temas edebilmek i¢in kapsamli 6l¢giide bir tanitim
ugras1 verilmistir. Tiirk Tayyare Cemiyeti Baskan1 Cevat Abbas Giirer’in bagkanlik
ettigi donemde baslayan bagis kampanyasi, sirasiyla Fuat Bulca ve sonraki bagkanlar
doneminde de zaman zaman devam etmistir. Bu ugraslar sonucunda Tiirk Tayyare
Cemiyeti’'ne yapilan yardimlar sayesinde 15 yilda 72 milyon Tiirk Lirasi1 toplanmis
olan bagislar1 THK (Tiirk Hava Kuvvetleri)’ya transfer edilmistir (Verel, 1985: 17-
21). Transfer edilen bagislar ile yaklagik 350 kadar ugak satin alinmis ve THK ’ya hibe
edilmistir (Kaymakli, 1997: 253-329).

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, tamamladigi demiryollar1 sebebiyle
Miihiirdarzade Nuri Bey’e “Demirag” soy ismini vermistir. Mustafa Kemal
Atatiirk’lin hassas oldugu noktalardan bir tanesi de Tirk semalarinin Tiirk iiretimi

ucaklarla Tiirk gencligi eliyle muhafaza edilmesidir (Yalgmn, 2009: 751). Mustafa
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Kemal Atatiirk, 1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasma kilavuzluk
etmis ve 1935 yilinda yeni ismi olan Tiirk Hava Kurumu’na 10.000 Tiirk Lirasi
yardimda bulunmustur. Bu yaptig1 bagis ile Tiirk Hava Kurumu’nun varliginin ve
degerinin Onemini tekrar vurgulamistir. Miihiirdarzade Nuri Bey’in biraderi
Miidiirdarzade Naci Bey yaklasik olarak ayni tarihlerde donemin Basbakani olan Ismet
Inénii’ye telgraf gondererek, Tiirk Hava Kuvvetleri (THK) envanterine 1 ile 3 ugak
ticretine karsilik gelecek 100.000-120.000 Tiirk Lirast bagisinda bulunmak istedigini
dile getirmistir. Bagbakan Ismet Indnii yapilan bu bagisa kars1 duyulan tesekkiir cevabi
Abdurrahman Naci Bey’e donemin gazetelerinde yer almistir. Vehbi Kog da bu bagis
kampanyasina dahil olmus ve 5000 Tiirk Liras1 yardimda bulunmustur. O zamanlarda

tahmini bir ucak ticreti 35.000-40.000 Tiirk Liras1 degerindeydi.

Miihiirdarzade Nuri Bey’e bagis yardiminda bulunacak misiniz sorusu
soruldugunda: “Siz ne diyorsunuz? Benden bu millet icin bir sey istiyorsaniz en
miikemmelini istemelisiniz. Madem ki bir millet tayyaresiz yasayamaz, oyleyse bir
yvasama vasitasini  baskalarimin litfundan beklememeliyiz. Ben bu ugaklarin

fabrikasini yapmaya talibim” seklinde bir cevabi olmustur (Dervisoglu, 2007: 90).

Nuri Demirag’in diisiince yapisit her alanda Tiirk sanayisinin yerli ve milli
olmasiydi, 6zellikle de Tiirk Hava Harp Sanayisinde; ugaklar1 bagka iilkelerden satin
almak ve bagka iilkelere tabi olmaktansa, Tiirk dizayni ve {iretimi ucaklarin Tiirk hava
sahasina hiikmetmesini arzulayan bir girisimciydi. Yerli olmayan izin ve ruhsat
belgeleriyle ugak yapimi yabancilara 6zenmekten ve benzemekten baska bir sey
olmadig1 kanaatindedir. Ruhsat1 yabanci iilkelere ait olan ucak yapimi miisaadesi i¢in
izin veren iilke kendi hak ve menfaatleri dogrultusunda bu yapilacak ucagin kendisi
icin tehdit olmaktan ¢iktig1, teknolojisinin eskidigi, ekonomik acidan varlig1 sona
yaklagmig olmast sebeplerinden dolayi ugak lisans ve iiretim satigina miisaade etmesi
su gotliirmez bir gercektir. Demirag bu gergekleri gordiigii icin Tiirk eliyle ucak
tretmenin gerekliligini her firsatta vurgulamis ve bu yatirim i¢in Demirag’in

sermayesinin yeterli seviyede oldugu bilinmektedir.

Nuri Demirag ugak iiretiminin masrafli ve mesakkatli bir ¢alisma oldugunun
bilincindedir. Bu ¢alismalar i¢in diisiince ve fikir olarak Demirag’la ayni goriise sahip

olan ve ugak tiretimi konusunda yerli tiretimi destekleyen ugak miithendisi Selahaddin
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Alan ile ortakliga baslamistir. Cikmis oldugu Avrupa yolculugunda, Alman Sivil
Havacilik Federasyonu’nun arabuluculugu sayesinde 5 Alman asilli ugak miithendisi
ile goriismiis ve sirketinde ise almistir. Ucak endiistrisinde ve enternasyonal alanda da
iin kazanmig olan Profesor Gasner ile anlasma gerceklestirmistir. 1930’lu yillarin
baslangici ile diinya farkli kaos ve gerilimlere girismek iizere sekillenmekteydi. Bati
tilkeleri hava harp endiistrisi faaliyetleri kapsaminda kiyasiya bir miicadeleye
girismislerdir. Nuri Demirag, Bat1 da gelismis tilkelerin ilerlemelerini iyi bir sekilde
analiz etmis ve iilkemizde ugak fabrikasinin gerekliliginin zaruri ve mutlak olmasi

gerektigi inancindadir.

Nuri Demirag havacilik endiistrisi i¢in 10 yillik zaman dilimini igeren taslak
olusturmus ve 1936 senesinde havacilik i¢in biiylik adim olan bu sanayii alaninin
temellerini atmistir. Bu taslak cercevesinde, 17 Eyliil 1936 yilinda istanbul’un Avrupa
yakasinda yer alan Besiktas Barbaros Hayrettin Pasa Iskelesi yakinlarinda Besiktas
Ugak Atdlyesi’ni kurmustur (Yusufoglu ve Pilehvarian, 2017: 255). Bu mimari
olusumun kaynaklarina gore isimleri g¢esitlilik gdstermektedir. Bunlardan bazilar1 su
sekildedir; Besiktag Ucak Atdlyesi, Nuri Demirag Ugak Tamir ve Bakim Atolyesi,
Nuri Demirag Tayyare Fabrikast ve Nuri Demirag Ucak Fabrikas1 olarak
isimlendirilmektedir. Bu mimar1 yapiya o giin Tiirkiye’sinde maddi olarak harcanan

tutar 10 milyon Tiirk Lirasi’n1 gegtigi bilinmektedir (Yalgin, 2013: 211).

Nuri Demirag, Besiktas’ta kurdugu ucak fabrikasi ile beraber Osmanli Devleti
zamaninda Yesilkdy’de yapimina baslanan nihayete erdirilememis olan bu yerde, yurt,
okul, hangar ve ugaklarin deneme ucuslarin1 yapmalari i¢in pist gibi faaliyetlere emek
harcamistir. Demirag, yurtdis1 gezilere giderek yapmis oldugu tesis benzeri faaliyetleri
yerinde inceleme firsatt bulmus ve Yesilkdy tesislerini bu incelemeleri sonucu
¢izmistir. Nuri Bey’in yapmis oldugu bu ¢alismalarin ¢ogu enternasyonal diizeyde

yapilmistir (Yusufoglu, 2017: 471).

Nuri Bey, 1941 yilinda Yesilkdy’de “Gok Okulu’ ismiyle havacilik egitimi
icin ugus egitim merkezi kurmustur. Burada yaklasik olarak iki yil i¢inde 290 pilot
yetistirilmis ve 16.000 saat ugus tamamlanmistir. Nuri Demirag, Yesilkdy
yerleskesinde bulunan bu okulun sahile siir1 olmasi sebebiyle de olasi deniz ugaklari

icin kizak doseterek ileri goriislii baska bir gelisim i¢in hazirlik yapmustir.

18



Nuri Demirag’a gore Batili iilkelerin yapabildigi her seyi Tiirk halki da
yapabilirdi. Bu mantik ¢er¢evesinde Tiirkiye’deki ilk parasiit yapimi i¢in iiretim tesisi
kurmus ve bununla beraber parasiit yapiminda temel malzeme olan ipek malzemesi
icin girisimde bulunmus ve Uskiidar semtinde ipek bdcegi ve dut agaci imal etmistir.
Demirag giristigi paraslit yapimi isini de muvaffakiyetle sonuglandirmigtir

(Dervisoglu, 2007:95-103).

Besiktag Ucgak Atdlyesi’ni kurdugu zaman Sivas-Divrigi’de “Biiyiik Gok
Okulu” temeli i¢in girisimde bulunmustur. Biiylik Gok Okulu’nun kurulmasinin asil
amaci Besiktas Ucak Atdlyesi’'nde ilk ornekleri olan ugaklarin Sivas’ta seri iiretim
hattina sokulmasi fikridir (Sakir, 1947: 92-95). Dénemin Genelkurmay Baskani olan
Maresal Fevzi Cakmak 6 Temmuz 1936 yilinda hiikiimete ve Nuri Demirag’a kaleme
aldig1 yazilar1 ve 4 Agustos 1938 yilinda ise Hava Miistesar1 gorevinde bulunan Zeki
Dogan yazdig tebrik yazisi ile tesis etmekte oldugu hava harp endiistrisi faaliyetleri

kapsaminda Nuri Demirag’1 desteklemislerdir.

Tirk Hava Kurumu ilk kurulus evrelerinde 65 plandr ve 10 ugak siparigsinde
bulunmustur. 16 Haziran 1942 yilinda Milli Savunma Bakanligi (MSB), Hava
Kuvvetlerine ait olan ugaklarin bakim, onarim ve yedek parca ihtiyacini karsilamak
icin Besiktas Ucak Atolyesi’nin kullanilmasini Bakanlar Kurulu’na tavsiye de
bulunmustur. Bakanlar Kurulu sdze gegen talebi 1 Agustos 1942 yilinda onaylamigtir
(Dervigoglu, 2007: 95). Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin bazi ugaklar1 1942 ve 1949
yillar1 arasinda Besiktas’ta bulunan Ugak Atdlyesi’nde bakim ve onarimlari hizmeti
almistir. 11 Haziran 1949 tarihinde Milli Savunma Bakanligi’nin, Bakanlar Kurulu’na
onerisi ile Besiktas Ucak Atdlyesi’'nden alinan bakim ve onarim hizmetleri sona

ermistir.

Nuri Demirag’in ortagi olan Selahaddin ALAN bu donemlerde ilk model 6rnek
olarak tasarladig cift kisilik MMW-1 ismi ile sekillendirdikten sonra ALAN-2 ismi
ile 6rnek modeli gelistirmis ve son agsamada Nu.D.-36 isimli ucag: iiretmistir. Bazi
kaynaklara gore Nu.D.-36 tipi ugagin 10 veya 12 adet iiretildigi bilinmektedir (Yavuz,
2013: 94). 1938 senesinde, Ugak Yiiksek Miihendisi Ragip Gonen tarafindan yeni bir
tasarim olacak Nu.D.-38 yolcu ugagi iiretimi ugruna bilgi ve yardimlari ile 6 kisi yolcu

kapasiteli, iki motorlu ugak i¢in ¢aligmalara girigsmistir. Ayn1 yil basarili bir sekilde
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tamamlanmis ve Istanbul-Ankara-izmir aras1 ucuslar yapmistir (Yusufoglu: 2017:

481-482).

Yasadig1 ¢aga gore Nuri Bey’in girisimleri ve ¢alismalar1 ¢cagin Gtesi tespitleri
ve haberleriyle giindeme gelmekteydi. Ulke olarak o giin sartlarinda yasanilan kotii
hadiseler olsa da bu tiir yararli ve giizel gelismelerin o donemlerde haber niteligine
layik goriilmesi pozitif bir ilerlemeydi.

28 Eyliil 1942 senesinde Besiktas Barbaros Tiirbesi’nde yapilan 404. Preveze
Deniz Zaferi y1l doniimii kutlamalarinda, Besiktas Ugak Atdlyesi’nde iiretilen ugaklar
gosteri ucusu yapmak i¢in faaliyette bulunmustur. Bu kutlamalarin yapildig:
zamanlarda Bati iilkeleri arasinda kaos ve kiran kirana savas devam ederken,
Tirkiye’nin de bu kaosun i¢ine dahil olmasi i¢in biiyiik caba harcanmaktaydi ve tiim
bunlara ragmen ulusal ve yerli olanaklarla ortaya koyulan bu ugaklar Tiirk ulusu i¢in
bir 6viing kaynagi olmustur. 1939 senesinde hayli anlamli bir ilerleme olan diger bir
husus ise; Nuri Demirag’in liderligi ve hummali ¢abalari dogrultusunda istanbul
Teknik Universitesi (ITU), Makine Béliimii’nde ucak miihendisi egitimi boliimii
kurulmasi i¢in faaliyetler yliriitmeye girismistir (Yalgm, 2009: 758). Demirag, o
donemlerdeki ad1 Yiiksek Miihendis Mektebi olan ve simdiki ismi ise Istanbul Teknik
Universitesi olan bu okulun ugak miihendisligi béliimiine erkek ¢ocuklarmi kayit
ettirmis ve kiz ¢ocuklari i¢in ise bu boliim diplomal: kisilerle izdivagta bulunmalari
yoniinde istekte bulunmustur (Dervisoglu, 2007: 103-106). Nuri Demirag ¢ocuklarini
havacilik sektorii ortaminda bulunmalart i¢in yogun ¢aba harcarken, bu sektoriin
tehlikeli tarafin1 da gozden kagirmustir.

Tiirkiye i¢in o giin sartlarinda Ucak Miihendisligi Boliimii’niin agilmasi giizel
ve pozitif bir ilerleme olmustur. Nuri Bey Ugak Miihendisligi Boliimii’niin
yoksunlugunu ve gereksinimini agik bir sekilde ifade etmenin yani sira 1941 senesinde
Tiirk Hava Kurumu da bu miithendislige duyulan ihtiyaci ifade etmek i¢in Bagbakanlik
makamina resmi olarak Oneri de bulunmus ve Basbakanlik makaminca bu Oneri
olumlu karsilanmus, ilgili bakanliklara Tiirk Hava Kurumu ile koordineli olarak
caligmanin yiiriitiilmesi i¢in talimat verilmistir (Yalgin, 2009: 111). Siiphe yok ki Nuri
Demirag’in ileri goriislii kisiligi ve giristigi calismalar lilkeye hayli yarar saglamistir.

Nuri Bey’in gok okulu ve ugak atdlyesi caligmalan ilerledigi zamanda,

Amerikan Ugak Imalatgilart Baskan1 Mr.Todd baz1 tetkik ve arastirmalar kapsaminda
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Tiirkiye’ye gelmistir (Yusufoglu, 2017: 485). Mr.Todd’un yaptig1 arastirmanin
nihayetinde, diisiince ve gdzlemlerini bildirdigi yazida; Marshall Yardim1 kapsaminda
Tirkiye ucak iiretimi yapmamasini bunun yerine ABD’den ucak tedarik etmesi
gerektigi hilkkmii altinda uzlasilmis ve Tiirkiye bu hiikkme uymazsa ABD, Tiirkiye’ye
yapilacagi yardimi gergeklestirmeyecegini bildirmistir.

1936 senesinde 12 adet tiretilmis olan Nu.D.-36 isimli ucak, Nuri Demirag’in
ortag1 olan Selahattin Alan kontroliinde Istanbul — Eskisehir seferi inisi sirasinda pistte
bulunan kotli zeminden dolay: ¢ukura takilarak kaza kirima ugramistir. Bu kaza kirim
neticesinde Demirag’in ortagi Selahattin Alan hayatin1 kaybetmis ve ciddi yatirimlar
yapilmis, yi1ldizi parlamakta olan bir ucak fabrikasi i¢in ciddi sikintilar1 beraberinde
getirmistir. Kaza kirim sonrasinda baslayan ilk sikinti; Tiirk Hava Kurumu taratindan
verilen planor ve ugak siparisleri anlasma kosullarina uymadig1 gerekgesiyle iiretim
stireci tamamlanan planor ve ugaklari teslim almamislardir. Diger bir taraftan bayrak
tasiyict havayolu olan Devlet Hava Yollari’'nin Nu.D.-38 tipi ugaga ragbet
gostermemesi ugak fabrikasini finansal olarak ciddi sikintilara sokmustur. Nuri
Demirag havacilik alani iizerine ilgi ve girisimdi bulundugunda, bu girisime en 6nemli
yardim ve destegi devletten ve devlet kuruluslarindan almigtir. Demirag igin
kalkindiric1 ve destekleyici siparislerin devaminin gelmemesi sebebiyle ugak iiretimini
de sekteye ugratarak durma noktasina getirmistir. Nuri Bey i¢in devam eden
mahkemelerde, konu iizerine uzman olan kisilerin raporlart her ne kadar Nuri
Demirag’t hakli bulsa da, mahkemenin sonunda Demirag haksiz bulunmustur
(Yusufoglu ve Pilehvarian, 2017: 260).

Nuri Demirag’t mahkeme haksiz bulmus olsa da ucak iiretimi konusundaki
amacina kaldig1 yerden devam ederek Nu.D.-38 isimli ucag1 1944 tarihinde basarili
bir sekilde sonuglandirmistir (Adigiizel, 2006: 149-151). Nu.D.-38 tipi ucak motoru
disinda tamamen milli ve yerli imkanlarla tiretilmis, Tiirk miihendislerinin tarafindan
resmedilerek deneme ucuslarini basarili bir sekilde tamamlamistir. Milli bayrak
tastyict havayolu Nu.D.-38 tipi ucagi filosuna dahil etmesi umulmus olsa da, bu
beklenti sonugsuz kalmistir. Tiim zorluklara ragmen Nu.D.-38 tipi ucak 26 Mayis
1944°de Istanbul-Ankara seferini gerceklestirmistir (Yalgin, 2013: 220).

1943 senesine kadar aktif bir sekilde calisan Besiktag Ucak Atdlyesi bu tarihten
itibaren caligmalarini durdurmus ve 1949 senesinde Besiktas Ucak Atolyesi
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kamulastirilmistir (Yusufoglu ve Pilehvarian, 2017: 260). 1959 ve 1960 yillari
arasinda Besiktag’ta bulunan fabrika Deniz Miizesi olarak tasarlanmustir. Atatiirk
Kiitiiphanesi’nde bulunan haritaya gore bir Deniz Miizesi projesi Besiktas semti i¢in
1936 senesinden beri tasarlandig1 goriilmektedir. Haritaya gére Deniz Miizesi’nin yan
sira Sinan Paga Camii, Sinan Pasa Hamami, Kaymakamlik Belediye yapisi, Barbaros
Hayreddin Pasa Tiirbesi, Besiktas iskelesi, tramvay duragi, ara¢ duragi, yesil alan ve
bahge seklinde planlamalar ve kiiltiirel yapilarda bulunmaktadir (Atatiirk Kiitiiphanesi
Harita Arsivi).
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6. NURi DEMIRAG’IN HAYATI

Miihiirdarzade Nuri olarak da bilinen Nuri Demirag Sivas’in Divrigi il¢esinde
1886 yilinda diinyaya gelmistir. Tiirklerin ilk yerlesim yerlerinden biri olan Sivas-
Divrigi sanat, mimari ve tarihi agidan Tirkligiin kendine 6zgii derin kiiltiiriinii
barindirir. Nuri Demirag’da bu iklimin i¢inde biiyiimiis ve yetismistir (Sakir, 1947: 9-
11). Sivas-Divrigi gegmisten giiniimiize kadar cografi 6zellikleri sebebiyle istisnai bir
yere sahip olmustur. Yiizyillarca 6zelligini 6zenle korumus ve ismini Mengiicek
Beyliginin Divrigi kolundan almistir (Sakir, 1947: 12). Anadolu da ve farkli birgok
yerde oldugu gibi Divrigi’de de ticari hayat Ermeniler tarafindan yliriitilmekteydi.
Tefeciler ve zorba takimi eliyle bolgenin baslica aileleri borglandirilarak parayi elinde
tutanlarin insafina birakilmiglardir. 1870’11 yillarda Fransiz bir gezgin olan Burnaby
Divrigi’yi ziyaret etmis ve ayni tespitlerde bulunmustur (Dervisoglu, 2007:59-62).

Nuri Demirag bu sartlar i¢inde diinyaya gelmis ve hayati1 tanimaya baslamistir.

Nuri Demirag’n annesi Ayse Hanim ve babas1 Omer Bey bdlgenin taninan ve
koklii ailelerindendir. 1889 yilina kadar babasi Omer Bey’in memur maastyla
gecinmek olan aile, 1889 yilinda Omer Bey vefati ile aileye baglanan az bir maas ile
gecimlerini saglamakta zorlanmislardir. Annesi Ayse Hanim birka¢ doniim topragi

ekip bigerek gegimlerini saglamaya ¢abalamistir (Adigiizel, 2006: 120-121).

Nuri Demirag cocukluk yillarinda gostermis oldugu 6rnek davraniglariyla 6n
plana ¢ikmistir. Annesinin hazirladigr yiyecegi durumu daha kotii olanlarla
paylasmakta, haksiz durumlar karsisinda dogru bildigini korkusuzca dile getirmekte
ve bu durumlarda bir hayli sert davramislar ortaya koymaktadir. Cevresindeki
arkadaglarinin kus yuvalarin1 bozmalarina engel olacak kadar merhametli olan Nuri

Demirag’in egitim hayat1 da 6rnek gosterilecek noktadadir ( Sakir, 1947: 24-46).

Nuri Demirag, ailesinin ekonomik yonden sikintilari sebebiyle erken yasta
calismak zorunda kalmistir. On yedi yasinda Ziraat Bankasi sinavina girmis ve bu
sinavi kazanarak Sivas’in Kangal ilgesinde memur olarak goreve baglamistir. Burada
aldi1g1 400 kurus maasin yarisini annesine, geri kalan yarisin1 da kardeslerinin okumasi

icin kardesine gonderdigini belirtmistir (Dervisoglu, 2007: 73).

Nuri Demirag’in memuriyet hayatindaki ilk isine kisa siirede uyum saglamis

ve muvaffak olmustur. Bilhassa ciftcilere dogru bilgilendirme yaparak ve kolayliklar
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saglamasiyla haklarinin muhafaza edildigine inanan ¢ift¢ilerce aranan bir kisi haline
gelmigtir. Kredi batagina batan esnaf ve g¢iftgileri ikaz etmesiyle ismi duyulmustur.
Ziraat Bankasi ¢alisanlar1 mesrutiyetin ilan1 ile birlikte 1slahat hareketlerinde
vazifelendirilmeye baglanmistir. Bu kapsamda 1911 yilinda Nuri Demirag’da daha iyi

bir gérev ile Istanbul’da gérevlendirilmistir (Sakir, 1947: 24-26).

Nuri Demirag’in Istanbul’a geldikten sonraki ilk gdérev yeri Haskdy Mal
Miidiirliigii olmustur. Haskoy Mal Midiirliigii’nde basladigi yeni vazifesinde iilkenin
icine diistiigli mali kirtasiyeciligin kotli tablosunu, idareye yakin olan kisilerin iyi
goriinmek i¢in yaptiklar: iki yiizliliigi gérmis ve {ilkenin kotiiye gidisatina taniklik
etmistir. Calisma saatlerini tam olarak ve ciddiyetle yapmustir. Istanbul’da bulundugu
siire zarfinda Dariilfiinun’da verilen konferanslar1 yakindan takip etmis ve mesleki
bilgi ve becerilerini gelistirmek i¢in ¢cabalamistir. Felsefi, edebi ve tarihi alanlarda
dersler alarak kendini daha iyi yetistirmek i¢in ¢aba harcamistir. Nuri Demirag’in
Haskoy Mal Miidiirligii’'ndeki caligmalar1 dikkat ¢ekmis ve memuriyet hayatinin
sekizinci yilinda “Maliye Subeleri Miifettigligi” gorevine terfi ettirilmistir
(Dervisoglu, 2007: 65-67). Nuri Demirag’in istanbul’daki gérevleri ve gérev yerleri
sirastyla asagidaki gibidir:

a- 11 Mayis 1911 Haskoy Mal Miidiirligi Memurlugu,

b- 1 Eyliil 1911 Beyoglu Muhasebe Tahsilat Tetkik Memurlugu,

c- 12 Nisan 1912 Varidat Muamelat Katipligi,

d- 1 Eyliil 1913 Beyoglu Muhasebesi 2. Sube Baskatipligi,

e- 3 Haziran 1914 Tophane Tahsil Subesi Memurlugu,

f- 8 Temmuz 1914 Besiktas Varidat Tahakkuk Memurlugu,

g- 18 Nisan 1918 Istanbul Vilayeti Varidat Miimeyyizi,

h- 23 Nisan 1919 Bandrol Bagmemurlugu,

i- 10 Haziran 1920 Istanbul Vilayeti Tahakkuk Miifettisi,

j- 10 Ekim 1920 tarihinde memuriyetten istifa etmistir (Dervisoglu, 2007:
66).

Nuri Demirag memuriyet hayatinda hizli bir sekilde yiikselmis, iyi

makamlarda gorev yapmis ve daha sonra istifa etmistir. Bu istifanin sebebi olarak;
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o dénem isgal tehlikesi altinda olan istanbul da bulunan gayri miislimlerin 6zellikle
Galata ve Beyoglu gibi bolgelerde yogun olarak yasadiklarindan dolayr Tirkler
acisindan tehlike olusturmaktaydi. Nuri Demirag da vazifesi geregi Kurtulus’daki
Maliye Subesine gitmek durumunda kalmis ve subeden ayrildiktan sonra birkag
yunan kabadayisi olarak bilinen palikarya tarafindan basindaki fes yere atilarak
ayaklar altina alimmustir. Kii¢iik diisiiren bu hadise sonrasinda; “Milli haysiyet ve
serefi, lic bucuk palikaryanin ayaklar1 altinda ¢ignenen bir hiikiimete memurluk

edemem” ifadelerini dile getirerek memuriyetten istifa etmistir (Deliorman, 1957:
9).

Nuri Demirag memuriyet hayatindan istifa ettiginde biitiin sermayesi 56
Tirk altiniydi. Sahip oldugu 56 Tiirk altinini, 256 Tiirk Lirasina ¢evirerek bu sahip
oldugu sermayesi ile ticari bir i kurmaya karar vermistir. Demirag’in maksadi
sahip oldugu 256 Tiirk Lirasi’n1 on yil iginde 1.000.000 Tiirk Liras1 yapmakt1. Ilk
ticari girisimi o donemin gayri miislim yonetiminde bulunan ve ayni zamanda karl
bir ticaret olan sigara kagidi imalatiyla baslamistir (Deliorman, 1957: 9). Imal
ettigi bu sigara kagidinin ismini de “Tiirk Zaferi Sigara Kagidi” ismini vermistir.
Isgal edilmek istenen bir yer icin verilen isim oldukga dikkat gekici ve anlamlidir.
Sigara kagidi ticareti gayri miisliimlerin tekelinde bulunmasindan dolay1 Tiirklere
ticarette engeller olusturmakta ve Demirag’in ticari hayatinin etkili olmasini
saglamistir (Sakir, 1947: 42-43). Nuri Demirag’in ag¢tif1 is yerinin duvarinda
yazdig1r “Satis pesin...Fiyat maktu...Pazarlik yok” yazisi ticaretinin prensibini
olusturmustur. Sigara kagidi iiretimi, o donemin Tiitiin Inhisar1 Idaresi’ne
devredildiginden dolayr Demirag bu is alanindan ¢ekilmek durumunda kalmis ve
“Miihiirdarzade Kantariye Ithalat — Ihracat Tiitiin Giimriigii Sirketi” adryla 1920
yilinda yeni bir isletme kurmustur. 1922 yilinda istiklal Harbi bitmesiyle Nuri
Demirag 84.000 Tiirk Liras1 varhigiyla kayda deger bir is adami olmustur
(Delirorman, 1957: 72-75).

Ikinci Mesrutiyet Dénemi ile birlikte Tiirk ticaret hayatinda &nemli
degisimler olmustur. Bu durum Tiirk milliyet¢iligi azinliklar karsisinda tepkisel bir
degisim oldugu gibi, ticaret alaninda da Tirklerin ticarete girmesi var olan
gayrimiislimlerin elinde tuttugu ticari durumlara kars bir tepkisel cevap olmustur

(Yalgin, 2004: 225-229). Gerek ittihat ve Terakki Partisi idarecileri gerekse
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donemin idarecileri ticarette Tiirklerin soz sahibi olmasini istemistir. Devlet
yoneticileri, Osmanli Devleti’ni kotiileme ¢aligmalar1 ortaya koyan bazi

durumlarla kars1 karsiya kalarak birtakim 6nlemler almak zorunda kalmislardir.

Cumhuriyet Donemi’nde de Tiirklerin ticari hayatta aktif bir sekilde
bulunmalari i¢in tesvik ¢alismalart devam etmistir. Cumhuriyet ilan edilmeden
once Izmir Iktisat Kongresi’nde bu énemli durum titizlikle giindeme getirilmis ve
Lozan Baris Antlagsmasi ile beraber Tiirkiye bagimsiz ve hiir bir devlet olarak
yerini almistir. Fakat o giin sartlarinda Tiirkiye nin en biiyiik sorunlarindan biri
bayindirlik olmasindan dolay1 dncelik ulagim alanina verilmistir. 1924 tarihli, 449
sayil1 yasa ile Samsun — Sivas Demiryolu ihaleye ¢ikarilmistir. Bu ¢ikarilan yasa
ile yerli girisimlerin Oniiniin agilmasi ve yabanci tekelinde bulunan ihalelere yerli

Tiirk halkinin katilmasi biiyiik bir gelisme olmustur.

fhalenin baslangictaki 7 km’lik boliimiinii 210.000 Tiirk Liras1 tutari
karsiliginda Nuri Demirag almistir. Bu ihaleyi yabanci firmalara nazaran daha
diisiik bir fiyatla almasina ragmen ihaleden hatir1 sayilir derecede para kazandigini
hatiratinda acik¢a dile getirmistir (Dervisoglu, 2007: 70-73). Demirag’in aldig:
demiryolu ihalesini basarili bir sekilde nihayete erdirmesinden sonra bu alan Nuri
Demirag i¢in yeni bir sektor alani olmaya baslamistir. Demiryolu alaninda
tamamladig1 toplam miktar 1012,5 km’ye ulasmustir. Oyle ki Tiirkiye’de var olan
ortalama her 8 kilometrelik demiryolunun 1 kilometresini Nuri Demirag yapmis
oldugu gergegi ortaya ¢ikmaktadir. Nuri Bey’e bu alandaki basarili ¢aligmalari
sebebiyle Demirag soy ismi Atatiirk tarafindan verilmistir. Cumhuriyetin 10.y1lina
0zel olarak beste yapilan; “Demiraglaria érdiik Anayurdu dort bastan... Tiirk’e
durmak yarasmaz, Tiirk onde, Tiirk ileri” misralar1 az bir siire zarfinda basarilan
biiylik islerin coskulu tabiridir. 10’uncu Y1l Marsi’nin dizelere dokiilmesinin
iizerinden uzun yillar gegmesine ragmen giinlimiizde hala toplumu etkilemeye

devam etmektedir.

Nuri Demirag’in demiryolu alanindaki ve farkli alanlardaki c¢aligmalar

arasindan 6nemli olanlar1 asagidaki gibidir (Deliorman, 1957: 81-88):

a) Samsun — Sivas Demiryolu Hatti,

b) Fevzipasa — Diyarbakir Demiryolu Hatti,
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c) Afyon — Antalya Demiryolu Hatti,

d) Sivas — Erzurum Demiryolu Hatti,

e) Irmak — Filyos Demiryolu Hatti,

f) Bursa Merinos Fabrikas1 insasi,

g) Karabiik Demir — Celik Fabrikasinin belirli bir boliimii,
h) Izmit Seliiloz Fabrikasi,

i) Istanbul Hal Binas1 Insasi,

j) Eceabat — Havza Sose Yol Insas1,

k) Bir hayli sayida hayrat ¢esme yapimi,

Nuri Demirag’in demiryolu ve farkli alanlardaki ¢alismalarinin ardindan en
onemli ¢abas1 havacilik alani iizerine olmustur. Nuri Demirag’in yasaminda {i¢
ozellik dikkat ¢ekmektedir. Bunlar; is adami, dava kisiligi ve siyaset kisiligidir
(Yalgin, 2009: 749). Dogmus ve biiylimiis oldugu Divrigi medeniyetinde Tiirk
ulusunun koklii ve algak goniillii kiiltiiriinii benimsemistir. O giinkii toplumsal
yapiy1 degerlendirecek olursak, bir yanda, Tiirk olmayan, aile birlik ve beraberligi
boliinmeyen, savas cephelerinde miicadele etmeyen, Bati tilkeleri tarafindan kiigiik
bir sikintida dahi yardim goren bir toplumsal yap1 bulunurken, diger bir yanda ise,
savag cephelerinde miicadele eden, savaslarda canlarini kaybederek aile birlik ve
beraberligini kaybeden ve agir vergilerle magduriyet yasayan Tirk Milleti
bulunmaktaydi.

Tiirk milleti, varlikli komsulart bulunan Rum ve Ermenilerin merhametine
birakilmis ve yaklagik iki yiizyil siiren toplumsal yapi, tim baskist ile yirminci
ylizyilin basina kadar varligini1 devam ettirmistir. Bu toplumsal ve sosyal yapi
tilkenin hemen her yerinde benzer sekillerde devam etmistir. Nuri Demirag,
Istanbul’da vazifesine basladiginda sosyal esitsizligin ve adaletsizligin daha fazla
olduguna tanik olmustur. Bu durum karsisinda ¢oziimiin, ekonomik bakimdan
giiclii, 6nceligi ulus adina kullanan bir yontemden gectigini fark eden, idealist ve
bikmadan ¢alisan nadir sahislardan birisi de Nuri Demirag’dir. Nuri Demirag’a
gore, yiiksek meblaglarda para kazanmakla, elde edinilen paranin dogru ve uygun
yerlere harcanmasi tamamen farklhidir. Nuri Bey, devlette {ist diizey bir yonetici

veya siyasetci degil, tam aksine para kazanan, ticaretle mesgul olan, ilgi ve ugrasi
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alant olarak Tiirkiye'nin ilerlemesine destek olmak i¢in yatirnm yapan bir
girigimeiydi.

Nuri Demirag’in iilkedeki problemleri ¢6ziime kavusturma yontemi ile
Atatiirk’iin ~ ¢6zlim  yoOntemleri arasinda biiyiik oranda  benzerlikler
gozlemlenmektedir. Bu anlamda bazi eksiklik ve gelisimlere ihtiya¢ duyulmustur,
bunlardan 6nemli olanlardan biri de hava sanayii alanindaki gelistirilmesi gereken

isler olmustur.

Nuri Bey, temelleri yeni atilan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin zayif ve giicsiiz
durumlarda kalmamasi i¢in varlikli Tiirk insanlarina daha fazla gérev diistiigiine
inanmaktadir. Havacilik endiistrisinin giiniimiizde oldugu gibi, o donemde de ciddi
yatirimlara ihtiyact oldugu anlasilmaktaydi. Nuri Demirag’in ciddi rakamlarda
servete sahip oldugu bilinmekte ve Tiirkiye’nin 1936 yilinda mevcut biitgesi 212
milyon lirayken, Nuri Bey’in yaklasik 11 milyon lira sermayesi oldugu dikkate
alimirsa, Tiirkiye biitcesinin ortalama yillik %5°1 kadar sermayeye sahip oldugu
bilinmekteydi (Dervisoglu, 2007: 91). Hatta bir zamanlar “Nuri Demirag kadar
zengin” s6zl dilden dile yayilarak ¢cok meshur olmustur. Ancak bu variyet yasal
ve hakli kaynaklara dayanmaktadir. Ziya Sakir’e gore, Nuri Demirag’in serveti
savag serveti degildir, sans oyunlari ile zengin olmamus, kotii ve pis islere asla
girmemistir. Tiim kazanimlarini hesapli ve 6l¢iilii davranisiyla elde etmistir. Millet
lizerinden kazandigimi tekrar milletin ¢ikar ve faydasina harcamanin dogru

olduguna kanaat getirmistir (Sakir, 1947: 4).

Nuri Demirag’1 dava adami olarak 6n plana ¢ikaran faktor para kazanmasi
degil, tlilkenin faydasi i¢in yatirimlarda bulunma erdemliligini gostermesidir.
Demirag, diinyadaki olas1 kaos ve gelismeleri 6n gorebilmis ve Tiirkiye’nin ivedi
ihtiyact olan havacilik faaliyetleri i¢in ¢alismaya koyulmustur. Nuri Bey’in bu
caligmalar1 sonucunda Tiirkiye’de ilk 6zel tesebbiis olan ucak fabrikasini kurmus
ve planér ve ucak iiretimi yapmustir. Bu sebepten dolayi, Nuri Demirag’in

havacilik tarihinde dnemli ve 6zel bir yeri bulunmaktadir.
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7. DEMIRYOLU POLITIiKALARI

Osmanli Devleti’nde baglayan demiryolu politikalari, finansal anlamda
giiclii olan devletlerin birbiriyle yaristiklar1 ekonomik kazanci yiiksek firsat alani
olarak degerlendirilmekteydi. Miicadele i¢cinde olan devletlerin iktisadi ve politik
menfaatleri cok karmasik bir hal almisti. Osmanli Devleti yonetiminde {ist diizey
soz sahibi kisiler Bat1 Ulkeleri ile Osmanl hiikiimeti arasinda politik ve askeri
fayda saglayabilmek i¢in dengeli bir iliski kurmaya calistyordular. Yabanci
sitketlere demiryolu konusunda imtiyaz taninirken birinin bir digeri {izerinde
imtiyazli olmamasi i¢in miicadele veriyorlardi. Bilhassa II. Abdiilhamid
doneminde daha ince bir denge siyaseti yiiriitiilmiistiir (Ozyiiksel, 1988: 20).
Anadolu’da ilk defa demiryolu yapimi 1856 ve 1866 tarihleri arasinda Ingiliz
kokenli firma tarafindan yapilmis ve Anadolu topraklar iizerinde ilk demiryolu
diisiincesi de Ingiliz bir subay olan Francis Chesney isimli kisiye aittir. Buradaki
asil amag Ingiltere’nin Akdeniz iizerinden Hindistan’a uzanan Basra Kérfezini
kullanmay1 hedeflemekteydi. Francis Chesney de, onemli bir konum niteliginde
olan Akdeniz, Bagdat ve Basra Korfezi ana demiryolu hatti olacak sekilde

projelendirilmistir (Aydemir, 1993: 9).

II. Abdiilhamid’in titiz ve hassas siyasetinden en kazangli ¢ikan iilke
stiphesiz Osmanli topraklarindaki piyasaya yeni giren Almanya olmustur. Piyasa
ekonomisinde yer almak ve kendi sinirlar1 disindaki topraklarda hakimiyet kurma
miicadelesinde gecikmis olan Almanya Imparatorlugu; Osmanli topraklarinda
petrol, kdmiir rezervlerinin yani sira pamuk ve tahil gibi alanlara hakim olmasi bu
konularda Almanya devletini istahlandirmaktaydi (Ortayli, 2020: 106). Osmanli
Devleti, Sadrazam Sarayr Almanya Devleti’ni diger iilkelerden ayr1 tutmus ve
kendileri i¢in tehdit olarak gdrmemistir. Bu olay, Almanya devletine pozitif
ayrimcilik sagliyor ve bircok olumlu siyaseti de beraberinde getiriyordu (Sultan

Abdiilhamid, 2010: 153).

Osmanli Devleti tarihinin en 6nemli ve derin projesi titizlikle yiiriitiilen
Hicaz Demiryolu hatt1 projesi olmustur. 1850 yillar1 sonrasinda II. Abdiilhamid
doneminde Batili devletlerin Osmanli Devleti topraklarina niifuz etmelerini

engellemek icin “Panislamizm” olarak ortaya ¢ikan siyasi ve Islami is birligi olan
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bir diislince yapisi ile seyh, seyyid ve dervis benzeri din iizerine 6zel gorevli
kisilerce faydalanilmaya ¢aligilmistir. Asya kitasi merkezlerine gonderilen bu din
adamlar1 islam dinini yaymak igin faaliyet gdstermekteydi. Sultan Abdiilhamid,
cesitli yerlerden go¢ edenler i¢in de ayni misyon ¢ercevesinde alakadar
olmaktaydi. Buhara, Hokan, Hive’den dini buyruklarini yerine getirmek i¢in
gittikleri yerden gelenleri bagis ve ikramlarla kazanmaya gayret ediyordu (Giilsoy,

1994 46).

II. Abdiilhamid, askeri ag¢idan 6nemli olan Bagdat Demiryolu hattina,
Hicaz Demiryolu hattin1 ilave ederek Sam sehrinden Mekke ve Medine’ye
ulagilacak ve bu demiryolu projesi ile Osmanli Devleti askeri giic bakimindan
Karadeniz’den Basra Korfezi’ne kadar kolaylikla ulasabilecekti (Earle, 1972: 34).
Hicaz Demiryolu projesine basina Maissner Pasa gorevlendirilmis ve teknik ekibin
biiyiik bir boliimiinii donemin Hendese-i Miilkiye olarak bilinen Miihendislik
okulu diplomali kisiler tarafindan yiiriitiilmistiir. Demiryolunun iletisim-tel hatti
ordunun telgraf¢ilari tarafindan désenmis, makine miithendisligi durumu gerektiren
isler donanmaya bagla kisilerce yapilmistir. Demiryolu gegis hattinda ¢dllerin
olmasi sebebiyle isc¢i tedarik etmek zor bir hal almis, bu durumu c¢oziime
kavusturmak icin askerlerden olusan “amele taburu” kurulmus ve Italyan tas
ustalarindan faydalanilmistir. 1900 yilindan 1909 yilina kadar 1500 km’lik
demiryolu proje hatti tamamlanmigtir. 1500 km’lik hattin yaklasik maliyeti
yabanci firmalarin verdigi maliyetlerin neredeyse yarisina tekabiil etmekteydi.
Hicaz Demiryolu Hatti yapimimin bir baska ehemmiyeti de; Tiirk miihendislik
okulu mezunlarinin vazifelendirilmesi ve bu vazife neticesinde deneyim sahibi

olmalari biiyiik bir énem tasimaktaydi (Tekeli ve Ilkin, 1993: 212).

Birinci Diinya Savasi’nda bazi demiryolu hatlarinda tahribatlar meydana
gelmis olsa da problemler olanaklar dahilinde giderilmis ve azaltilmis kapasite ile
kullanima acilmistir. Bu durum hem askeri agidan fayda saglamis hem de Anadolu
ekonomisi ac¢isindan etkili olmustur. Birinci Diinya Savasi bittikten sonra
demiryolu {izerinde tahribata ugramis noktalar kismen tamir edilmisse de
demiryolu araglarinda da birtakim sikintilar yasanmisti. Lozan Barig Antlagmasi
ile beraber Tiirkiye hudutlar1 yeniden belirlenmis ve bu hudutlar i¢inde kalan genis

demiryolu hatt1 124 km, normal demiryolu hatt1 3733 km ve dar demiryolu hatt1
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273 km olarak belirlenmistir. Savastan sonraki siiregte Almanya’dan temin edilen
eski lokomotifler ve diger lokomotiflerin toplam sayisi 47 adet olmustu. 1923
senesine kadar gecen zaman zarfinda Haydarpasa garinda ve hasarlilarin onarimi
sonucunda toplam 170 adet demiryolu araci bulunmaktaydi. Sahip olunan
demiryolu araglar1 yaslar1 ve gesitleri agisindan oldukga fazla ve eskimistiler. 1924
senesinde, Cumhuriyetin ilan1 sonras1 Almanya’dan ilk kez 10 adet demiryolu

araci siparis edilmisti (Tevfik, 1933: 104-105).

Osmanli Devleti ¢cokmeden once baymndirlik alaninda attigi adimlarla
biiyiik miiteahhitlik sirketlerinin meydana gelmesinde dnemli bir rol oynamaistir.
Cumbhuriyetin ilan1 sonras1 miiteahhitlerin var olamamasi bu dénemde baymndirlik
alanina yatinm yapmak i¢in hazineden tedarik etme hususunda gelisim

saglayamadiklarindan kaynaklanmaktaydi.

7.1. Sivas — Erzurum Demiryolu

30 Agustos 1930°da Sivas istasyon acilis1 sebebiyle Ismet inonii tarafindan
dénemin Cumhurbaskan1 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’e 1922 yilinda kazanilan
zaferde demiryolu hattinin 6nemini ve daha dnceki zamanlarda yapilmis olmasi
halinde daha biiyiik zaferlere imza atilacagin1 detayl bir sekilde telgraf ¢ekerek
izahatta bulunmustu. Osmanli Devleti doneminde tasarlanmis olan Sivas-Erzurum
demiryolu projesi Cumhuriyet ilan1 sonrasinda viicut bulacakt.

1932 tarihinde Diyarbakir-Ergani hattinin tamamlanmasi i¢in birtakim yeni
yasal diizenlemelere dahili bor¢lanmaya yolunu bagvurulmustu. Sivas-Erzurum
demiryolu hatt1 yapimi da ayni1 yasal yontemler ¢ercevesinde yapilmisti.

20 Mayis 1933 yilinda ¢ikarilan yeni yasal diizenlemeler cercevesinde
Sivas-Erzurum demiryolu hattinin yapimi1 ve ayni zamanda ¢evre ilde bulunan
Malatya hatti demiryolunun baglantisini igeren toplam 677 km’lik demiryolu
insasi i¢in ihale planlamas1 yapilmistir (T.B.M.M., 1933:2).

Sivas-Erzurum demiryolu ihalesi sartlarinda da birtakim degisiklige
gidilerek yerli sirketlerin ihaleye girmesi kolaylastirilmig ve yerli sirketlerin ihale
allminda yapim agsamasinda harcamalarin toplam giderinin  diigmesi
ongoriilmekteydi. Bu bakimdan Sivas-Erzurum demiryolu ihalesi yerli sirketler ve

miiteahhitler kalkindirilmasi i¢in kirilma noktasi niteligi tasimaktadir.
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Demiryolu ihalesine Amerika menseili sirket, Nuri Demirag, Nuri
Demirag’in kardesi Naci Bey ve Tiirk sahislarin olugturdugu Simeryol isimli sirket
ithaleye katilmislardi. 12 Haziran 1933 yilinda ihale ilk olarak Simeryol grubunda
kalmis olsa da Amerika menseili sirketin yapmis oldugu yeni teklif Simeryol’un
verdigi fiyatin yaris1 kadar olmasi sebebiyle once America Fox Brothers
Corporation isimli firmaya daha sonra en miinasip ve diisiik kar fiyat1 veren Nuri
Demirag’in ortaklar1 ile girmis oldugu Yol ve Yapi sirketinde ihale kalmistir
(Dervisoglu, 2007: 64).

Sivas-Erzurum demiryolu 4 Eyliil 1933 tarihinde Sivas’tan yapimina
baslanmistir.  Sivas-Erzurum demiryolu so6zlesmesine Malatya-Cetinkaya
birlestirme mukavelesi sonradan dahil edilmistir. Nuri Demirag’in 6zverili ve
azimli ¢aligmalariyla yaklasik 30 km kadar tlinel mesafesi bulunan Sivas-Erzurum
demiryolu hatt1 lizerinde tabiri caizse kazma ve kiireklerle tiineller agilarak zorlu
sartlarda 4 y1l gibi siire zarfinda siire¢ tamamlanmisti. Bu zorlu siirecinde imkansiz
gibi goziikken siire zarfinda tamamlanmasinin ardindan tlke de yabanci
miiteahhitlik kavrami son bularak, yeni bir donem olan Tiirk miiteahhitlik devri
baslamisti (Cumhuriyet Gazetesi, 1933: 1).

Sivas-Erzurum demiryolu hatti yapimi toplam 548 kilometre demiryolu
mesafesi, 22 demir koprii, 138 adet tiinel ile 6 yilda tamamlanarak hat insasi
siiresince toplam 14.996.300 is¢i gorev yapmustir (Baymdirhik Isleri Dergisi,
1939:20-34). Sivas-Erzurum demiryolu hatt1 yapimi Tiirk sermayesi ve emegi ile

insa edilen ilk eser olarak tarihte gurur kaynagi olmustur.

7.2. Malatya — Cetinkaya Demiryolu

4 Eylil 1933 yilinda Sivas-Erzurum demiryolunun baslamasinin ardindan
Malatya-Cetinkaya demiryolu hatti da bu soézlesmeye eklenerek bu iki ayri hat
proje olarak da birlestirilmisti. Nuri Demirag demiryolu projelerinin
miiteahhitligini yaparken ayni1 zamanda da Onuncu Y1l marsinda bahsedildigi gibi
ag olusturacak sekilde demiryolunun gectigi hatlar1 ve illeri birbirine baglamay1

amaclamaktaydi.
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Ulkemizde, merkez olarak kabul géren Ankara sehrimiz demiryollarinin
dagilimmi alisilmis olan aga¢ dallar1 seklinden Oriimcek agi haline getirmeyi
hedeflemislerdir. Ag demiryolu plan, projesi kapsaminda yogun savaslarin
ardindan 6nemini kaybetmis olan Dogu Anadolu Boélgesine kuzey ve giliney
yonlerden dogu ile batiy1 birbirine baglamak amaciyla demiryolu hatlar tesis
edilmistir. Ilk asamada agac dallar1 tasarimi seklinde bulunan kuzeyde; Ankara-
Sivas-Erzurum demiryolu hatti, giineyde ise; Fevzipasa-Malatya-Diyarbakir
demiryolu hattidir. Ikinci asamada yapilmis olan birlestirme hatlari ile driimcek
ag1 (network) projesi gergeklestirilmisti. Birlestirilen bu hatlar; Kiitahya-Balikesir-
Afyon demiryolu hatt1 Bat1 Anadolu’da, Ulukisla-Bogazkoy demiryollart Malatya-
Cetinkaya demiryolu hatt1 ile birlestirilerek I¢ Anadolu’da ayri ayr kendi
bolgelerinde ikili kapali devre olusturacak sekilde demiryolu hatti
olusturmaktaydilar. Yapilan bu demiryollar1 ve birlestirmeler ile ag seklinde hatlar
meydana getirilmisti. Farkli 4 kapali devre ag sekli demiryolu hatlar1 zaman i¢inde
ulusal smirlar1 agan demiryollar1 hattina ve limanlara baglanmistir (Dervisoglu,

2007: 66-67).
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8. NURIi DEMIRAG’IN SON SANAYii GiRiSIMi: MATBAA

Nuri Demirag sanayii iizerine merakini her zaman 6n planda tutmus ve
sanayii girisimlerine de ayr1 bir 6nem vermistir. Milli Kalkinma Partisini
kurduktan belli bir siire sonra parti kurucular1 arasinda bulunan Hiiseyin Avni Ulag
lizerine gazete bagvurusunda bulunmustu. Gazete bagvurusu lizerinden ¢ok
gecmeden H.Avni Ulas partiyle yollarim1 ayiracak ve Ulas yonetiminde 17
Temmuz 1946 tarihinde Mesuliyet Gazetesi adiyla ilk baskiya girmisti (Ulas,
1952: 21). O donemde Milli Kalkinma Partisi “Tez Kalkinma” ismiyle gazete
baskisina baslamis fakat ¢ok gegmeden kapatilmig fakat siirecin devami i¢in bagka
bir gazete girisimi olan “Kalkinma” i¢in girisimlere baglanmasi talimati Demirag
tarafindan verilmistir (Tunaya, 1952: 640). Nuri Demirag, 1951 tarihinde
MKP’nin Genel Kurulu i¢in matbaa ve haber baskisi yapmasi i¢in Almanya’da
basim yapilip gonderilmesini istemisti. 1953 tarihinde Milli Kalkinma Partisi
Olagan Kongresinde haber baskisi ve gazetenin o doneminki énemi ve eksiklik
olarak goriilen baskilar i¢in vurgulamalarda bulunmasina ragmen, bu kongrede
calisma ve eylem bildirisinde MKP’nin gelisip ilerlememe sebebinin gazete ve
dergi baskilarinin eksikliklerin oldugu ileri siiriilmiistlir (Demirag, 1951: 8).

Nuri Demirag, ilerleyen siireclerde Besiktas ucak atolyesinin yerine
Terciiman gazetesini kurmus fakat bu kurulan tesis i¢in ¢alisan ve yoneticiler temin
edilememisti. Nuri Demirag, sektor degistirdikten sonra Milli Kalkinma Partisi
basia ge¢mesiyle medya ile iligkileri bir tiirlii yoluna koyamamistir. Bir kesim
medya g¢alisan1  Nuri Bey’in  basinda oldugu MKP kiiclimseyerek
Oonemsizlestirmisti. Nuri Demirag i¢in haber yapan medya c¢alisanlar1 ise para

karsiliginda haber yapmay1 tercih etmiglerdi.
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9. NURIi DEMIRAG’IN SiYASIi FAALIYETLERI

9.1. ikinci Diinya Savasi Sonrasi

1945 yilinin 8 Mayis tarihinde medyada tek bir baslik ve haber vardi;
“Savas bitti, Almanya Devleti savasa teslim oldu.” (Toker, 1990:54).

Ikinci Diinya Savas1 6 yil siirmiis, sona ermis ve diinya da baz1 dengeler
degismeye baslamistr. 19 Mayis 1945 yilinda Ismet Inonii yapmus oldugu
konusmasinda Tiirkiye’nin ¢ok partili doneme gegilecegini belirtmistir (Toker,
1990: 58). Ismet Indnii’niin yaptig1 bu konusmadan sonra halk evde, kahvede,
sokakta artik yeni bir donem olan ¢ok partili demokratik degisimi konusulmaya
baslanmust1 (Inonii. 2007: 167).

Ikinci Diinya Savasinin birlik kurulan iilkeler tarafindan galip gelmis
olmasi, tek partiye dayanan siyasi idareyi degil ¢ok partili idarelere olan bakis
acisini degistirmis ve ideal kilmigt1. Ulusal sinirlar1 agsan miinasebetlerde daha 6nce
yapilmamis olan olusumlarin s6zii edilmekteydi. Devletlerin denge yapilar: tekrar
olusurken Sovyetler Birligi ve Amerika Birlesik Devletleri giiciin iki ayr
noktalarini olusturmaktaydi. Tiirkiye ile Sovyetler Birligi miinasebetleri kirilma
noktasina gelip dayanmis ve hatta savasin baglamasina gelip dayanmisti. Sovyetler
Birligi, 17 Aralik 1925 yilinda Tiirkiye ile aralarinda imzaladiklar1 saldirmazlik
anlagsmasin1 19 Mart 1945 tarihinde derin degisiklik sebebini One siirerek
bozmustu. Saldirmazlik antlasmasini bozduktan sonra dogu boélgelerinde toprak,
kara sularinda ve bogazlarda ise hakimiyet kurma istegini iletmisti. Sovyetler
Birligi ile Tiirkiye arasindaki iliskilerin kirilma noktasina gelmesinin bagka bir
sebebi olarak; Sovyet Birligi, ABD’ye Tiirkiye ile ilgili mektup yazmis ve
Almanya ile olan miinasebetlerini kesmekte ge¢ kalmig olmasini sebep olarak
gdstermisti. Fakat Sovyet Birligi nin yazmis oldugu mektup karsisinda Ingiltere ve
ABD, Tirkiye ile ilgili yazilan bu iddialara uluslararasi iliskilerinde tepki
gostermemistir (Armaoglu, 1991: 141).

4 Subat-11 Subat 1945 tarihleri arasinda yapilan Yalta Konferansinda
herhangi bir tilke yanlis1 olmayan devletler en ge¢ mart ayi itibariyle Japonya ve
Almanya’ya savas ilan etmeleri iletilmis ve savas ilan edilmemesi durumunda

Birlesmis Milletlere iiye devlet olarak giremeyecegini kararina baglamisti.
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Olaganiistii durumlar sebebiyle Tiirkiye Biiyiikk Millet Meclisi, 23 Subat 1945
tarihinde toplanmis ve Yalta Konferansinda karara baglanan iki iilkeye savas ilan
etmistir. Bu 6nemli hadiseler sonrasinda Tiirkiye, 5 Mart 1945 tarihinde San
Francisco Konferansina ¢agirilarak kurucu iiye olarak Birlesmis Milletlerine (BM)
dahil olmustur (Kocak, 2003: 272-273).

Diinya genelinde tiim bu gelismeler ve sikinti siirecler devam ederken, Nuri
Demirag sigara kagidi ticaretine baslamis ardindan miiteahhitlik seriivenine
girismis, miiteahhitlik yolundaki edindigi kazancini ise daha sonraki alani olan
havacilik endiistrisine harcamigti. Nuri Demirag’in biiylik heves ve istekle
basladigi havacilik faaliyetleri ilerleyen siireclerde devletin One siirecegi
miskiillere takilacak, harcadigi emek ve maliyetlerin sonugsuz kalmasi sebebiyle
ugradigi haksizlik karsisinda Tiirkiye’deki ilk muhalefet partisi olan Milli
Kalkinma Partisini kuracaktir.

1945 yilinin Haziran ayinda Cumhuriyet Halk Partisi liyeleri Celal Bayar,
Refik Koraltan, Fuat Kopriili ve Adnan Menderes’in verdigi agik goriisme
onergesinden dolay1 bu gruba “dértlii takrir” adi verilmis ve CHP i¢in tiiziik
degisikligi, tek partili hayattan ¢ok partili hayata gegis gibi bazi konular {izerine
onerge verilmis ve bu énerge reddedilmisti (Indnii, 2007: 168). Dort kisinin yapmus
oldugu bir takim mubhalif hareket ilerleyen zamanlarda Demokrat Parti (DP)
kurulmasiyla neticelenecekti fakat dortlii takrir adi verilen ekipten 6nce, Nuri

Demirag ve dava arkadaglariin girisimiyle Milli Kalkinma Partisi kurulmustu.

9.2. Milli Kalkinma Partisi

1923 yili Cumhuriyet’in Ilan1 sonrasi 1945 yilina kadar CHP hiikiimetin
basinda olmustu. Bu zaman diliminde sirastyla muhalefet partiler su sekildedir;
Terakkiperver Cumhuriyet Firkasi, Serbest Cumhuriyet Firkasi ve son olarak Milli
Kalkinma Partisidir.

Terakkiperver Cumhuriyet Firkasi, ikinci meclis i¢indeki olusuma ve Gazi
Mustafa Kemal’in zatina kars1 kurulmus bir siyasi yapilanmadir. Kurtulus harbinin
akabinde Gazi Mustafa Kemal devlet i¢inde iist diizey ve normal kadrolar1 yeniden
yapilandirmisti. Bu yapilanma i¢inde yer alamayan ve diledikleri mevkilerde yer

bulamamalar1 sebebiyle siyasi parti kurarak muhalif bir yapilanma igine
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girmiglerdir. Terakkiperver Cumhuriyet Firkast 1925 yilinda baslayan Seyh Sait
ayaklanmasim takiben kapatilmistir (Ozacun, 2002: 205).

Serbest Cumhuriyet Firkasi, Gazi Mustafa Kemal taraflar1 ve Mustafa
Kemal’in tavsiye ve tembihleri dogrultusunda temelleri atilmisti. Gazi Mustafa
Kemal’in bu partiyi kurdurma amaci bat1 hiikiimetlerinde oldugu gibi hiikiimetin
basinda olan partiye muhalefet etmek ve elestirmek gayesiyle kurulmasini tavsiye
etmistir. Serbest Cumhuriyet Firkasi kurulduktan yaklasik 3 ay sonra belediye
secimleri yapilma esnasinda c¢ikan kavgada yaralama ve Oliimlerin olmasi
neticesinde bu siyasi partinin kurucusu olan Ali Fethi Okyar eliyle parti
kapatilmistir.

1945 tarihi sonrasinda Ceza Kanunu ve Cemiyetler Kanunlari ile bazi
yenilikler gelmis ve hiikiimeti yoneten CHP iktidar1 haricinde baska partilerin
kurulmasina olanak saglanacakti. Cumhuriyet Halk Partisi’nin uzun yillar tek parti
olmasini sonlandiran parti, Milli Kalkinma Partisi olma varligin1 kazanmisti.

Nuri Demirag, uzun yillar gesitli ticaret ve ¢esitli girisimlerde bulunarak
yiikseldigi is insan1 unvanina bir yenisini ekleyerek, tek partili yonetim diizeninin
sonlandirilmasi ve yeni bir baglangi¢ yapilan ¢ok partili sisteme gegisin ilk parti
kurma dilek¢esini 9 Temmuz 1945 tarihinde vermistir. Kurmak istedigi partinin
isminde bulunan “Milli” kelimesinden dolay1 bazi sikintilar ortaya ¢ikmus, fakat
Demirag bu konuda 1srarina devam etmis, igisleri Bakanlhig1 ve ilgili kurumlarla
goriiserek 5 Agustos 1945 tarihinde olumlu bir neticeye ulasmisti. Milli Kalkinma

Partisi’nin Tiirkiye’de faaliyetlerine baslayabilmesi haberini donemin Basbakani

Stikrii Saracoglu tarafindan duyurulmustu (Dervisoglu, 2007: 105).

9.3. Milli Kalkinma Partisinin Temellendirilmesi

Milli Kalkinma Partisi’nin kurulusu igin ilk adim atildiktan parti i¢inde
resmi olarak yer alan dava arkadaslari; yazar Cevat Rifat Atilhan ve daha once
milletvekilligi gérevinde bulunan Hiiseyin Avni Ulas baslica isimlerdir. Nuri
Demirag siyasi girisimi sonrast Vatan gazetesine verdigi roportajda, Tiirkiye nin
zengin yeraltt kaynaklart ve toprak iistii zenginlikleri sayesinde kisa siirede
Amerika dilizeyine erisebilecegini bununla beraber Devletcilik yOnetimi

anlayisiyla basarili olunamayacagini, kendisinin de inandig1 gibi liberalizm ile
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basarilt olunabilecegini sOylemisti (Vatan Gazetesi, 1945). Nuri Demirag
partisinin a¢ilis konusmasinda iilkenin refahi i¢in atilan adimlar, kisisel basarilar
donemin iktidar1 ve hiikiimetine birtakim sikintilar olusturabilecek ihtimali goz
onlinde bulunarak yok edildigini belirtmisti (Vatan Gazetesi, 1945). Milli
Kalkinma Partisi’nin yonetimi ekibi belirlenmis; Reis Nuri Demirag, Hiiseyin
Avni Ulas umumi katiplik gdrevi, diger iiyeler ise; Abdurrahman Sakar, Izzet
Miihiirdaroglu, Liitfii Bornovali, Ziya Ok, Kemal Kacar ve Bekir Doga¢ olmustur
(Dervisoglu, 2007: 105-106). Nuri Demirag, partisinin i¢ ve dis siyasette
farkliliklar gdsterecegini dis siyasette iilke menfaatleri icin CHP ile ayn1 fikirler
paylasilabilecegini lakin i¢ siyaset bakis acilar1 yiiksek mevki hirslarinin
barindirmayacaginin altin1 o6zellikle ¢izerek bu noktada farklilagsacaklarini
belirtmisti (Cumhuriyet Gazetesi, 1945).

Nuri Demirag’in parti olusumu faaliyetleri devam ettigi zamanlarda, CHP
tarafinda olumsuz bir tepki gosterilmezken ayni donemlerde 1 Kasim 1945 TBMM
toplantis1 agilis konusmasinda, dénemin Cumhurbaskani Ismet inoénii mevcut
demokrasinin sadece eksiginin karsilarinda muhalefet yapacak bir partinin
olmadigin ileri siirdiigii ifadeleri olmustur (Toker, 1990: 96). Ismet Inénii, tek
partili yonetim sistemi bitip ¢ok partili sisteme basladigt zaman muhalefet
kanadinda Celal Bayar’t géormek istemisti (Toker, 1990: 45). Milli Kalkinma
Partisi’nin kurulusundan hemen sonra Cumhuriyet Halk Partisi iiyeligi silinmistir
(Dervisoglu, 2007: 106).

Nuri Demirag ve MKP hakkinda bazi yazar ve gazetelerde farkli bakis
acilar1 bulunmaktadir. Metin Toker’e gore; MKP kurulmadan 6ncede ¢ok ciddiye
alinmamuist1 fakat bu durum parti kurulduktan sonrada pek degismedigi fikrindedir.
MKP diizenlenen toplant1 ve yemeklerinde Demirag’in katilimcilara ikram olarak
kuzu sunmasi sebebiyle toplumun bir kesimi partiyi “kuzu partisi” olarak
nitelendirmisti (Toker, 1990: 45). Medya, MKP ve yemeklerde sunulan kuzu
ikramini 6zdeslestirmisti (Vatan Gazetesi, 1946).

Vatan gazetesinin 19 Nisan 1946 tarihli haberlerinde MKP’nin Birinci
Olaganiistii Kongresi alayci bir iislupla kaleme almistir. Olaganiistii kongrenin
gerceklestigi Demirag’in bahgeli evi i¢in ise; “evi giizel bir mevkide bulunmakta,

“sar1 saray” adi verilmekte ve burada Amerika da bulunan beyaz saray
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mensuplarint bir giin agirlama arzusu i¢inde yasamaktadir” seklinde ifadeler
kullanilmigtt (Vatan Gazetesi, 1946). Bagka bir gazetesi roportaj yapmak icin
gittigi esnada Demirag’in elinde o an igin ilgilendigi bir aleti fare kapam
benzetmesinde bulunarak aktarmisti. Yazar ve siyaset¢i Hasan miimtaz fenik,
MKP’nin ahlak degerleri hakkinda sitemde bulunarak “sanki MKP degil de, Kitab-
1 Mukaddes Partisi” diye elestirel tarzda ifadelerde bulunmustur (Fenik, 1945: 2).

Nuri Demirag ve partisi i¢ medya unsurlarinda oldugu gibi uluslararasi
otede de bazi medya kuruluslarinda ve gazetelerde yer almistir. Ingiliz gazetesi
London News, Nuri Demirag i¢in Tiirkiye i¢in muhalif parti olarak tek olusuna ve
“Tiirk Rokfelleri” nitelendirmesinde bulunmustur (Muhsinoglu, 1945: 15).

Milli Kalkinma Partisi’nin kurucular1 aracinda kurulusuna karar
verilmesinin akabinde resmi dilekg¢e verilis tarihi 18 Temmuz 1945, eksik evrak ve
gerekli yasal diizenlemelerden sonra parti kurulusunun netlik kazandig: tarih 22
Eyliill 1945 tarihidir. Resmi olarak acilisinin yapildigi 22 Eyliil 1945 tarihinde
Besiktas Ucak Fabrikasinda donemin Istanbul Valisi Liitfii Kirdar’mn katilimi ve
sehir bandosunun Istiklal Marsini ¢almasiyla agilis yapilmist1 (Toker, 1990: 96-
97).

9.4. Milli Kalkinma Partisi Kurucularn

Milli Kalkinma Partisi’nin ortaya ¢ikisinda kurucu tiyeler; Nuri Demirag,
Cevat Rifat Atilhan ve Hiiseyin Avni Ulas isimleridir (Haytoglu, 1990: 41).
Agaoglu’na gore; li¢c temel kurucular1 agisindan MKP kurmaktan baska herhangi
bir ortak paydalarinin olmadig1 yorumunda bulunmustur (Agaoglu, 1972: 45-46).
MKP kurucu iiyeleri arasinda ortak politika fikri ve fikri beraberligin
bulunmamasindan dolay1 partinin kurulusundan yaklasik olarak bir ay sonra
yasanan problemlerden dolay1 kurucu tiyelerden biri olan Hiiseyin Avni Ulas Milli
Kalkinma Partisi’nden istifa etmistir. Bu istifanin iizerinden ¢ok vakit gegmeden
Cevat Rifat Atilhan ve Nuri Demirag arasinda baslayan anlagmazlik, Demirag’in

Cevat Rifat Atilhan’1 partiden ihra¢ etmesiyle son bulmustur.

39



9.4.1. Hiiseyin Avni Ulas (1887-1948)

MKP’nin en 6nemli {i¢ kurucularindan biri olan Hiiseyin Avni Ulas,
Anadolu da Erzurum ilinin Kiimbet kdyiinde dogmus ve liseye Istanbul’da
baslayarak iiniversite hayatini da Istanbul’da hukuk okuyarak tamamlamustir.
Birinci Diinya Savasi’nda orduya dort yil askerlik yapmasinin ardindan Osmanlt
Devleti doneminde Erzurum ilini temsilen Meclis-i Mebusan da bulunmustur.
Kurtulus Savasi doneminde, Erzurum Kongresinin yapilmasinda faaliyetleri
bulunmus, Birinci Donem Biiylik Millet Meclisi Milletvekilligi, Anadolu ve
Rumeli Miidafaa-i Hukuk Cemiyetinde gorevlerde bulunmustur (Arik, 1954: 5-
10).

Donemin siyasi bakis acisini iki c¢ati altinda incelemek miimkiindii.
Osmanli Devleti yonetimini savunanlar ile Cumhuriyet yonetimi yanlilar1 olmak
tizere agirlikli olarak iki grup haricinde farkli diislince yapisinda olan gruplarda
bulunmaktaydi. Tek parti yonetiminin sona ermesi ve ¢ok partili sisteme gecisle
beraber basilan bazi eserlerde cesitli fikirlerde goriilmeye baslanmisti. Hiiseyin
Avni Ulas’a ait olan Mesuliyet dergisinde ikinci grup olarak adlandirilan Anadolu
ve Rumeli Miidafa-i Hukuk Cemiyetinin de kuruculari arasinda olan Seldhattin
Koseoglu’nun ve bu grup i¢in yazmis oldugu yazisinda kurmus olduklar1 grubun
her tiirlii tek yonetici tarafindan topluma yapilacak baski sistemi tizerinden diizene
karsi, kisilerin {stlinliigiine kabul etmedikleri bu duruma kars1 yasalar
iistiinliiglinli, meclisin varligim1 kabul ettikleri bir diizeni savundugu yazilar
yazmaktaydi (Dervisoglu, 2007: 108). Bu konuda farkli bir goriis ortaya koyan
Mete Tungay’a gore; ikinci grubun baslica gayesinin Mustafa Kemal’in mecliste
kisisel tistlinliik kurmasinin engellemek oldugunu ileri stirmektedir (Tungay, 2015:
46-47). Mete Tuncgay’la yakin fikre sahip olan Erik Jan Ziircher’e gore ; Ikinci
Grubun i¢inde siyasi yenilikleri savunan radikalcilerden gelenekselci
muhafazakarlara kadar cesitli gruplar1 i¢inde bulundurdugunu ve amaclarinin
Biiyiik Millet Meclisi’nin istiinliiglinii ve hakimiyetini koruyarak ayn1 zamanda
Mustafa Kemal’in istiinliik saglayacak salahiyetlerin Oniine gegmek oldugunu
anlatmistir (Ziircher, 2003: 229). 1948 yilinda Hiiseyin Avni Ulas’in vefati
sebebiyle Hareket dergisi Mart ve Nisan ayindaki yayinlarini Ulas i¢in yayinlamis

ve demokrasi ve Ozgiirlik kelimeleriyle 6zdeslestirerek meclisteki cabalari
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bakimindan Fransiz Devriminde verdigi miicadele bakimindan Mirabeau ve
Danton sahislariyla benzetmede bulunmustur.

Hiiseyin Avni Ulas, 1924 tarihinde Terakkiperver Cumhuriyet Firkasina
katilmig, Sey Sait isyaniyla parti kapatilmis ve Hiiseyin Avni Ulag’in Seyh Sait
isyaniyla ilisigi olabilecegi goriisiinden dolayr 1926 senesinde Istiklal
Mahkemesinde yargilanmis ve serbest birakilmasina hiikmedilmistir. Ulag, 1935
yilinda milletvekilligi i¢in hazirlanmis olsa da yapilan secimlerde milletvekili
olarak se¢ilmemisti (Arik, 1954: 10).

1938 senesinden sonra siyasi hayatina devam etmek icin yeniden
calismalara girismis olsa da, herhangi bir taraftan destek gdrememisti. Ikinci
Diinya Savas1 zamaninda siyasi agidan sessizligini korumus ve 1945 yilinda Nuri
Demirag’in Hiiseyin Avni Ulag’a siyasi parti kurma teklifiyle gidinceye kadar
siyasi sessizligini bozmamisti. Nuri Demirag maddi olarak destek verecegini ve
Hiiseyin Avni Bey’in ise sadece kuruculuk yapmasini istemis ve bu teklife
kuruculuk sartiyla olumlu geri doniis yapmusti (Ulag, 1952: 18-19).

Siyasette uzun yillar deneyim sahibi olan Ulag’in yapilan teklifin makul
olmasinin yani sira uzun yillar siyasetten ayr1 kalmis olmanin verdigi ruhsal kotii
hissiyatinda bu teklifi kabul etmesinde énemli bir sebebi olmustur (Ulas, 1952:
19). Milli Kalkinma Partisi altinda Demirag ile siyasi beraberlikleri yaklasik bir ay
slirmiis, saglik problemleri ve siyasi bakis acilarinin uyusmamasi sebebiyle MKP
donemini sonlandirmigtir (Arik, 1954: 29-30). Milli Kalkinma Partisi sonrasi
siyasete olan ilgisini Mes’ale dergisinde yazdig1 yazilariyla devam ettirmistir.
1946 yil1 segimlerine Erzurum ili aday1 olarak Demokrat Parti’den katilmis ve bu
girisimi de basarisizlikla sonuclanmistir (Ulas, 1952: 11).

Hiiseyin Avni Ulas Mes’ale dergisinde yazdigi yazilarima Mesuliyet
dergisinde devam etmistir. 1946 tarihinde Sikiyonetim komutanliginin se¢im
neticelerinin dergide konu olmasi ve degerlendirmelerde yapilmasi tizerine uyarida
bulunulmustu. Bu durumun neticelendirilecegi haberi alinmasi iizerine dergi
medya hayatina son vermistir (Ulas, 1952: 23-34). Derginin kapanmasinin
ardindan yeni bir parti kurmak i¢in hazirlik yapmaya baglamisti fakat partiyi
kuracak kadar yasayamamis ve rahatsizlik gecirerek 23 Subat 1948 tarihinde vefat
etmistir (Arik, 1954: 29-30).
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9.4.2.Cevat Rifat Atilhan

MKP’nin en dnemli {i¢ kurucularindan biri Cevat Rifat Atilhan’dir. 1892
senesi Istanbul dogumlu olan Atilhan, Askeri liseyi ve Harp okulundan mezun
olmus ve 1912 tarihinde orduda ilk gérevine baglamistir. Balkan Savaslari, Birinci
Diinya Savasi, Sina, Suriye, Filistin cephelerinde miicadele etmis ve Kurtulus
Savasi sirasinda Fransizlara karsi Zonguldak’ta savagsmustir. Kurtulus Savasinin
ardindan ordudaki gorevinden ayrilmis ve medya sektoriinde devam etmistir.
Cevat Rifat Atilhan’in yazdig1 yazilar ve yayinlar genellikle Yahudileri kaleme
almasi sebebiyle toplumda adi “Ortadogu’nun Hitleri” lakabiyla anilmaktaydi
(Atilhan, 1968: 1-2). Ikinci Diinya Savasi zamanlarinda, Cevat Rifat Atilhan
Almanya kokenli Yahudi karsiti, antisemitizm olarak bilinen Yahudi halkina kars1
duyulan kin ve nefret gibi goriis ve tasavvurlarin tilkemizde miidafaasini yapmustir.
Antisemitizmi Tiirk diisince yapisinda bir yere oturtmak ve savunmak gii¢ bir
durum olsa da, Osmanli topraklarinda yasayan Yahudi halki ile Miisliiman tebaasi
arasinda sikintilar olmamis fakat Hristiyanlar ile Museviler arasinda bir takim
sikintilar  gOriilmiis, ©zellikle Rum Ortodokslar ile aralarinda antipatiden
bahsedilebilir (Ortayli, 2018: 16). Yahudi halkinin 6zel bir bayrami olan Pesah
(Fisth) bayraminda kendi toplumlar1 haricinde ¢ocuk kacirarak “kan ciirmii”
islemek i¢in Ozel saydiklar1 bayram ve festivalde yaptiklar1 bir tiir ibadettir
(Ortayl1, 2018:16).

MKP’nin kurulusunun iizerinden uzun bir vakit gegmeden Cevat Rifat
Atilhan ve Nuri Demirag arasinda problemler ortaya c¢ikmis ve Cevat Rifat
Atilhan’in bu durumu Demirag’t MKP’den ihraci i¢in ¢abalarken Nuri Demirag,
Atilhan i¢in toplumdaki olumsuz durumdan faydalanarak Cevat Rifat Atilhan’
MKP’den ihrag etmistir. MKP’ nin iki kurucu arasindaki bu ¢ekisme uzun bir siire
medyada yer almis ve hukuk siirecinde karsilikli ithamlarda bulunmayla devam
etmistir. Nuri Demirag, Cevat Rifat Atilhan i¢in Almanlardan aldigi bir miktar
paray1 Isvicre bankalarma yatirdigi yoniinde ithamlarda bulunurken; Cevat Rufat
Atilhan ise, kurduklar1t MKP’ni bir varlik ve miilkii gibi gérmekle itham ve
suclamalarda bulunmustur (Dervisoglu, 2007: 110).

1951 tarithinde, Cevat Rifat Atilhan siyasi bir parti kurmak amaciyla

girisimlerde bulunarak “Islam Demokrat Partisi” adiyla basvuruda bulunmus
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ancak Cemiyet Kanunu’nun 9. Maddesi geregi kurulmak istenen partinin
basvurusu kabul edilmemistir (Ahmad ve Ahmad, 1976: 94).

Cevat Rifat Atilhan 1967 yilinda vefat etmis fakat arkasinda ¢ok sayida
eser ve makale birakmistir (Dervisoglu, 2007: 110-111).

9.5. Milli Kalkinma Partisi’nin Ekonomik ve Politik i¢tihad

Milli Kalkinma Partisi bir toplumda 6nceden kalmis olmalarindan sebep
saygin goriilmiis ve kusaklarca iletilen aliskanliklar, davranislar, kiiltiiler degerler
gibi toplumda 6nemli olan hususlara 6nem veren bir siyasi parti olmustur. Bir
ulusu asil kiymetli ve O6nemli kilan seyin gelenekleri oldugu goriisiindedir.
MKP’nin nizamnamesinde temel diisiince ve prensipleri agiklanmistir (Milli
Kalkinma Partisi Nizamnamesi, 1950). Milli Kalkinma Partisi, hak ve hukuku net
bir sekilde ortaya koyan bu aziz millete ge¢misimizden yola ¢ikarak, orf ve
adetlerimizin c¢atis1 altinda bir toplum ortaya koymayi amaglamistir (MKP
Nizamnamesi, 1950:1). MKP yonetmeliginde etik degerlere yer verilmistir. Nuri
Ilkeleri”’ni MKP altinda bulunan bireylerden de istemektedir (Milli Kalkinma
Partisi Nizamnamesi, 1950: 2). Milli Kalkinma Partisi yonetmeliginin 34.
Maddesinde saglam popiilasyona sahip olmak ve is bulamama problemlerini
gidermek i¢in miicadeleyi ilke edinmistir. Nuri Bey, hiikiimetin basina gectikleri
zaman ydnetici pozisyonunda olanlarin kisisel varliklarii es ve g¢ocuklarinin
egitim 6gretim gibi temel giderlerinin haricinde geriye kalan varliklarini halka
devredecegini belirtmistir (Milli Kalkinma Partisi 1949 Yili Umumi Kongresi,
1949: 47). Milli Kalkinma Partisi yonetmeliginin 37. maddesinde yer alan, parti
tiyelerinin varliklar1 halkin ortak varligi olarak ilke edilmis, bu durum MKP
idarecilerinin iglerinde sosyalist bakis agisina sahip oldugu fikrini akillara
getirmistir  (Tiirkkan, 1946: 65-66). MKP faaliyetlerine siyasi ilke ve
yonetmeliklerini beyan ederek baglamis, siyasi faaliyetlerine etik degerler
cergevesinde onem vererek devam etmistir. Kamu gorevinde bulunan memurlar,
ucus egitim okulunda pilotaj egitimi alan pilotlar ve hizmet ettigi hangi alan olursa
olsun alt1 kurali tavsiye etmistir. Bunlar; “icki igmemek, kumar oynamamak,

iffetsizlikten uzak durmak, tembellik yapmamak, dogru olmak ve zulmetmemek”
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nasihatlerine riayet etmektir (Ulus Gazetesi, 1945: 1). MKP’nin alt1 etik ilkesi
partiye iiye olma sonrasinda sahislar yemin toreni seklinde okumaktaydi. MKP i¢in
Demirag etik degerleri alt1 kurala dayadiktan sonra siyasi ilkelerini ise; ulusallik,
parlamenter diizen ve demokrasi olarak belirtmistir (Cumhuriyet Gazetesi,
1945:3).

Nuri Demirag’in sdylemiyle MKP’nin kurulus maksadi, halkin yonetimle
ve ekonomiyle aldkali islerin devlet olarak sorunlarini ¢ézmek i¢in birtakim
yontem ve kanunlar gercevesinde hayata gecirmektir (Sencer, 1974: 200). Nuri
Demirag ekonomik kalkinma hamlesine erisebilmek igin siyasete atilmasi bu
durumun baglica sebepleri arasinda gosterilebilir. Demirag, MKP’nin iilkenin
yonetimine gelmek istegi lizerine kurulmus bir olusum olmamus, devletgilik
prensibiyle liberalizmin agiklamasi niteliginde olan bireylerin esitlik hakki
prensibiyle denge kurmakta gdrev iistlenecek bir olusum olma iddiasini ileri
stirmekteydiler (Cumhuriyet Gazetesi, 1945: 1-3). 1946 yili mahalli seg¢imler
hasebiyle “Tanin” gazetesine verdigi bir beyanatta, kisisel ¢ikarlarin higbir zaman
mevzubahis olmadigi, MKP kurmaktaki gayenin halkin sikint1 ve problemlerini
giderebilmek adina faaliyetler ortaya koymak oldugunu dile getirmisti ( Tanin
Gazetesi, 1946:1).

Milli Kalkinma Partisi yonetmeliginde bulunan énemli maddeler sirasina
gore su sekildedir: Madde 28’e gore; ticaret ve sanayii alanlarinda birtakim
Ozendirecek eylemlerde bulunmak, madde 29’a gore; iiretim tesisleri, orman,
ulagtirma, maden, tarim gibi benzer alanlarin denetimi harig 6zel tesebbiislere tevdi
edilmesine, madde 30’a gore; yeralti kaynaklarinin ticaret ve sanayi amagh
isletmeler tarafindan calistirilmasina, madde 31°e gore; devletin ekonomik ticaret
alanlari tesis ederek kamuya nciiliik etmesini yonetmelikte yer vermistir (igisleri
Bakanligi, 1950: 114). Ayrica parti yonetmeliginde karaborsa ile basa ¢ikmak icin
goriiglerde yer almaktadir (Muhsinoglu, 1945: 15). Milli Kalkin Partisi,
Tiirkiye’nin kalkinma ve gelismesini amagclayarak iiretim araglar1 yapan sanayinin
gelismesini amaclamaktaydi. MKP, kalkinma ve gelisme projeleri olarak; Firat
Nehri’ne baraj insa etmek, Keban ve Divrigi ¢evresine maden alanlarina gore
sanayi sektorii olusturmak, bu alanlara tank, makine, agir sanayi alanlar1 olarak

bildirmek ve cografi bakimdan 6nem arz eden deniz yolu tasimaciligi igin
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Iskenderun ve Giresun kiyilarina liman insa edilmesi noktasindaki projelere nem
vermislerdir (Demirag, 1953: 10).

Nuri Demirag, devletcilik inancini ekonomik sikintilarin sebebi olarak
gérmekte ve bu ilkeyi uygulayan Ismet Indnii’yii her firsatta tenkit etmekten
cekinmemis ve ¢Oziim olarak gordiigii Amerikan liberalizmi goriisiinii de her

firsatta uygulamak gerektigini dile getirmistir (Deliorman, 1957: 67).

9.6. Milli Kalkinma Partisi Politik Diisiince ve Ugraslari

Nuri Demirag, politik kurallarini ii¢ temel husus iizerinde insa etmistir.
Bunlar; demokrasi, parlamenter sistem ve milliyetcilik maddeleridir. Toplumsal
cikar ve faydalara ayr1 bir onem gostermekle beraber kisisel ozgiirlik ve 6zel
milkiyete de anlayish oldugunu dile getirmistir. Toplumsal ¢ikar ve faydalarin
cizgisini devlet, hukuki kanunlarla belirler. MKP tek partili sistemden ¢ok partili
sisteme gecisin istekli tarafi olmus ve tek dereceli secim sistemi ¢ergevesinde oy
veren kisilerin vekillerini dogrudan se¢gmesine olanak verilerek halkin
egemenligine bagli bir yonetim sisteminin kalict olmasimi arzulamaktadir
(Cumhuriyet Gazetesi, 1945:3). 29 Temmuz 1949 yilinda MKP Ikinci Olagan
Kongresinde, Demirag’in yaptig1 devlet¢ilik inancini ekonomik sikintilarin sebebi
olarak gormekte ve bu ilkenin uygulanmasini her firsatta tenkit etmekten
cekinmemis ve ¢oziim olarak gordiigii liberalizmi goriisiinii ve kisisel 6zgiirlikk
hususlarini da her firsatta dile getirmistir (Milli Kalkinma Partisi Nizamnamesi,
1950: 3). 1947 yilinda yapilan Kongrede koyler tizerinde kapsamli ¢alismalar
yapilarak Milli Kalkinma Partisi nizamnamesinin 90. Maddesine ilave maddeler
yapilarak madde sayist 108’lere ulagsmistir. Nuri Demirag kdyleri ziraat ve maden
koyleri olmak iizere iki ayr1 kategoriye ayirarak “Kody Imar Plan1’ hazirlatmgtir.
Her iki kategorideki kdylerde 24.000 doniim iizerine insa edilecek, 340 adet ev,
1700 kisiye sosyal tesis imkan1 verilecek ve resmi kurumlarda ise alinaca sekilde
tasarlanmustir (Milli Kalkinma Partisi Nizamnamesi, 1950: 53).

1951 tarihinde Nuri Demirag’in ifadeleri daha bir sert ve elestirel tarzda
oldugu goriilmekte, bunun sebeplerinin ise hiikiimetin yanlig politika ve bazi
durumlara tepkisiz kalist olmustur. Dénemin hiikiimet baskani Ismet Inénii,

Ruslardan iltica eden 154 miiltecinin Tiirkiye’ye gelmesine ve bunlarin geri
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gonderilmesiyle ilgili cevapsiz kalmasi, 1939 senesi Erzincan depremi i¢in higbir
yardim girisiminde bulunmamasi hatta kaynaklara gére depremden zarar gorenler
icin toplanmis 13 milyon liray1 kendi ¢ikar ve faydasina kullanmis hatta iddia odur
ki yardim parasiyla heykelini yaptirdigi, bir baska nergeye gore Ismet Indnii
Sovyetler devlet lideri Stalin’i arkasina alarak vakti zamaninda Mustafa Kemal’e

diklenip, kars1 ¢iktig1 iddia edilmektedir (Demirag, 1951: 22-27).

9.7. Milli Kalkinma Partisinin Ekonomik Girisimleri

Nuri Demirag, gecmisteki girisimlerini ve girisimei benligini kurdugu
partinin ictihadina da aktarmayi1 basarmis ve lilkeye fayda saglayacak projeler
tasarlayarak girisimlerin isleyebilmesi gerekli para saglanmis olsa da donemin
hiikiimeti projelere ilgisiz kalmasi ve Onemsememesi iizerine projeler

gerceklestirilememistir.

9.7.1. Keban Baraj1 Projesi

31 Mayis 1953 tarihinde Nuri Demirag’in Milli Kalkinma Partisi Dordiincii
Genel Kurulu hitabinda ekonomik iyilesmeler konusu {izerine ifadelerde
bulunmustur. Havacilik sektoriinde yaptigr girisimlere, yasadigi sikintilara ve
kiiresel anlamdaki gelismelere konusmasinda yer vermistir. Miiteahhitlik
donemlerinde demiryolu projelerini yaptigi zamanlarda Murat Nehri ile Firat
Nehrini birbirine baglayacak bir baraj proje plani yaptiklarini belirtmistir. Keban
barajindan {iretilecek enerji sayesinde ¢evre illerde bulunan demir ve maden
ocaklarindan ¢ikarilacak madenlerin cevher eritme firinlarinda eritildikten sonra
islenmesi ile agir sanayi kollarinda tank, kamyon, motor gibi endiistriyel
malzemeler elde edilecekti (Dervisoglu, 2007: 112-113). Nuri Demirag, Keban ve
Divrigi yakin c¢evresine demir-gelik tiretim tesisleri yapilmasini ve burada
iiretilecek malzemeleri iskenderun ile Giresun limanlarina tasimak icin demiryolu
insa edilmesini, Firat nehri kiyilarina ise agir sanayi iiretimi yapacak tesislerin

gerekliligini ifade etmistir (Demirag, 1953: 3).
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9.7.2.Bogaz Kopriisii Projesi

Nuri Demirag, iki ayr kita olan Istanbul sehrini Asya ve Avrupa’yi
birlestirmek i¢in tarihte ilk defa goriis ortaya koymus ve projede iki kitanin bir
aya81 Haydarpasa’da diger ayag: Sirkeci’de olmasi planlanmisti. Demirag, 1931
senesinde dort yil zaman alan zemin incelemeleri i¢in ilk girisimini baslatmig
ardindan Amerika kokenli yabanci bir sirketi ile proje iizerine mukavele yapilmis
fakat hiikiimetin projeye uygunluk vermedigi i¢in proje hayata gecirilememisti
(Milli Kalkinma Partisi Nizamnamesi, 1950: 114). Nuri Demirag, bu proje i¢in
Mustafa Kemal’in ¢ocukluk arkadasi ve yaverligi gérevinde bulunan Salih Bozok
araciligiyla uygunluk alarak donemin bayindirlik islerinden sorumlu Ali Cetinkaya
ile goriismiis ve bu goriismede Oneri olumsuz olarak sonug¢lanmistir. Nuri
Demirag’n goriisiine gore, bu fikre olumsuz bakmasinin arkasinda Basvekil Ismet
[nénii’niin oldugu inancindadir, ciinkii bdylesine dnemli fikir ve projeyi Ali
Cetinkaya’nin Ismet Indnii’den habersiz olumsuz degerlendirmesinin imkansiz
olacagi kanaatindedir (Deliorman,1957: 57).

1949 senesinde cesitli gazete ve mecmualarda Istanbul’da bogaz kopriisii
insa edilecegi haberleri yapilmis ve bu haberler Nuri Demirag’in projelerini tekrar
hayata gecirebilecegi fikriyle heyecanlandirmigsa da, bu projelerin hayata
gecirilemeyecegini 6grenmesi Demirag’t tekrar lizmiistiir. 1952 tarihinde ses
getirecek bu proje i¢in tekrar girisimde bulunmus fakat sonucu degismemistir

(Dervisoglu, 2007: 113).

9.8. Milli Kalkinma Partisi Kurucular: ve Yonetimi

Milli Kalkinma Partisi, 1945 tarihinde miiteahhitlik ve havacilik
alanlarinda birtakim girisimlerde bulunan Nuri Demirag, ordu sonrasinda medya
sektoriiyle bilinen Cevat Rifat Atilhan ve Anadolu ve Rumeli Miidafaa-i Hukuk
Cemiyetinde gorevinde bulunan Hiiseyin Avni Ulas {i¢liisli tarafindan partinin
temelleri atilmistir. 1923 yilindan 1945 yilina kadar tek parti sistemiyle yonetilen
halk, MKP’nin kurulmasiyla beraber ¢ok partili donemin baslangicini ve partiyi
bir silire giindem olarak takip etmistir. MKP’nde isler beklendigi gibi gitmemis,
yOneticiler arasinda birtakim sorunlar ve uyusmazliklar ortaya ¢ikmistir. MKP’nin

iic onemli kurucularinin da farkli ideolojiye sahip olmasi sebebiyle parti
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yonetiminde sorunlar ortaya ¢ikmig ve partinin kurulugunun ilk aylarinda Hiiseyin
Avni Ulas partiden ayrilmigtir. Ulas’in partiden ayrilmasinin iizerinden ¢ok

gecmeden Cevat Rifat Atilhan partiden ihra¢ edilmistir.

9.9. Milli Kalkinma Partisinde Karisikhiklar

Milli Kalkinma Partisi, kurulusu sonrasit parti i¢inde sorunlar ve
anlagsmazliklar ortaya c¢ikmaya baslamisti. Hiiseyin Avni Ulas, MKP’nin
temellerinin atilmasinin  ardindan yaklasik bir ay gee¢misti ki yasanan
anlagmazliklar sebebiyle istifa etmis ve ideolojik farkliliktan dolay1 istifa etmesini
de sebep gostermistir (Vatan Gazetesi, 1945:1). Bu sikintinin {izerinden uzun bir
vakit gegmeden Cevat Rifat Atilhan ve Nuri Demirag arasinda problemler ortaya
¢ikmis ve Cevat Rifat Atilhan’in bu durumu Demirag’ts MKP’den ihraci i¢in
cabalarken Nuri Demirag, Atilhan i¢in toplumdaki olumsuz durumdan
faydalanarak Cevat Rifat Atilhan’t MKP’den ihra¢ etmistir. MKP nin iki kurucu
arasindaki bu cekisme uzun bir siire medyada yer almis ve hukuk siirecinde
karsilikli ithamlarda bulunmayla devam etmistir. Nuri Demirag, Cevat Rifat
Atilhan i¢in Almanlardan aldig: bir miktar paray: Isvigre bankalarma yatirdig
yoniinde ithamlarda bulunurken; Cevat Rifat Atilhan ise, kurduklart MKP’ni bir
varlik ve miilkii gibi gormekle itham ve su¢lamalarda bulunmustur (Dervisoglu,
2007: 110). Cevat Rifat Atilhan’in Demirag tarafindan partiden ihra¢ edilmesinin
ardindan MKP i¢indeki huzursuzluk baglamis ve Demirag bu ihrag sebebiyle parti
icinde ve medya da despotluk ithamiyla yer almistir (Tunaya, 1952: 693). Bu
olaylar sonrasinda MKP iki baglhlik ortaya ¢ikmis, bunlardan biri Nuri Demirag
taraftar1 digeri ise eski yonetimin taraftarlartydi. MKP i¢inde her iki grupta yogun
bir sekilde yapilacak kongre i¢in ¢caligmalar yiiriitmekteydi. Milli Kalkinma Partisi
Olaganiistii Kongresi neticesinde partinin yonetimine tekrar Nuri Demirag
secilmisti (Vatan Gazetesi, 1946). 22 Temmuz 1946 yilinda Nuri Demirag karsiti
bir ziimre Nuri Bey’i MKP’den ihra¢ ederek saf disi birakmis, parti temelinde
degisiklikler yapmak adina ilk olarak partinin adin1 Milli Koyl Partisi seklinde
degismek istemistir (Dervisoglu, 2007: 114). Siyasetten ve partiden bir stireligine
uzak kalacak olan Nuri Bey, parti isminin degisikligine engel olacagini dile

getirmekten geri durmamistir. Nuri Demirag’t MKP’den saf dis1 birakan ziimre,
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genel bagkanlik koltuguna yeni bir kisi segcmek i¢in ¢alismalara koyulmus, bu
aray1s i¢in ismi gecenler arasinda; Hikmet Bayur, Rauf Orbay, ilk kuruculardan
Hiiseyin Avni Ulas ve Cevat Rifat Atiilhan’in isimleri gegmesine ragmen, bu
zlimrenin yeni genel bagkan bulma arayis1 sdylemlerden 6teye gegememistir (Ulus
Gazetesi, 1946:2). Nuri Demirag’1 ihracina sebep olan ziimrenin basinda olan
Nurettin Ardigoglu’nun MKP’den istifa etmesiyle ziimre etkinligini yitirmis ve bu
ziimreden sirali birgok istifa gelmistir. Parti i¢cinde kalan kisiler ve Nuri Bey
arasinda yapilan ikili diyaloglar neticesinde Paga Limani1 kdskiinde 17 Nisan 1946
tarihinde kongre toplanmis ve Demirag tekrar baskanliga getirilme sonucu
cikmistir (Dervisoglu, 2007: 114). Nuri Demirag’in Milli Kalkinma Partisi’nin
yeniden basma gegmesine onceki yonetimin katibi tarafindan itiraz edilmis ve
hukuki siire¢ baslatilmistir. 11 Temmuz 1947°de mahkemenin karar1t Demirag’in
parti baskanlhigini tasdik eder yonde olmustur ve bu karar ile hukuki siiregte
Demirag’in lehinde neticelenmesi parti icinde yeni bir karigikligi beraberinde
getirmistir (Dervisoglu, 2007:114-115).

Milli Kalkinma Partisi temelleri atildigi giinden itibaren partide stirekli
sikintilar ortaya ¢ikmis ve 1947 mahkeme siireci sonrasinda tekrar baglayan parti
ici karigiklik ile MKP yonetiminden Vahit Cadircioglu, dort parti iiyesi arkadasi
ile Demirag’1 partiden ihrac¢ etmis, siire¢ hukuki asamaya gitmis olsa da sonug
degismemis ve Nuri Demirag partiden saf dis1 birakilmistir. Bu ihrag sonrasi Nuri
Demirag siyaseti disaridan izlemekle kalacagini dile getirmis olsa da fiili olarak
parti ve siyaseti yakindan takip etmistir (Dervisoglu, 2007:114-115). Nuri Demirag
ilerleyen zamanlarda Anadolu yoresinden yeniden partisinin basina ge¢mesi
yoniinde gelen 1srarlar neticesinde siyaset sahnesine yeniden g¢ikacagini
duyurmustur (Cumhuriyet Gazetesi, 1946:1).

Milli Kalkinma Partisi olaganiistii kongresi toplanarak tekrardan yeni genel
bagkanliga Nuri Demirag’1 se¢mistir (Vatan Gazetesi, 1947:1). Milli Kalkinma
Partisindeki i¢ karisikliklar halkin genel diisiincesinde partiye gilivensizlige sebep

olmus ve fikir olarak bagka partilere kaymalara neden olmustur.
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9.10. Milli Kalkinma Partisinin Sonu

Milli Kalkinma Partisi kurulusu yili itibariyle siirekli problemlerle karsi
karstya kalmistir. 1952 tarihinde MKP’nde Kongre liderligi vasfinda bulunan
Cemal Diimen kamuoyuna agiklama yaparak Nuri Demirag’it Milli Kalkinma
Partisi’nden ihrag etmistir. Ayni partide bulunan iki karsit ziimre arasinda gegmiste
Nuri Demirag’in havacilik alaninda Yesilkdy havalimaninin kamulastirilmasi,
ucak iiretimi noktasinda yasanan sikintilardan gelmekte oldugu diisiiniilmektedir
(Dervisoglu, 2007: 116).

Nuri Demirag, demiryolu ve cesitli insaat islerindeki basarisini siyasette
stirdiirememistir. Nuri Demirag’in siyasi deneyiminin az olmasinin yani sira parti
icinde CHP yanlis1 olarak bulunan ve kendilerini gizlemis kisilerin varligindan
kuvvetle s6z edilmektedir. Bu iddia yoniinde, Osman Kiris¢ioglu; Milli Kalkinma
Partisi’nin temelleri atilirken hiikiimetin basinda olan CHP, MKP kurulusu
itibariyle karisikliga sebep olmalar1 i¢in adam yerlestirmis ve yerine gore parti
genel baskanin kararlarina evet daha sonra hayir diyerek, toplant1 sonrasi yemek
ikramlarinda kuzu olmasi sebebiyle “kuzu partisi” yakistirmalari ve dedikodularini
¢ikararak partinin degerini algaltmak i¢in yaptiklarini ileri stirmiistiir (Kirisgioglu,
1998).

Milli Kalkinma Partisi’nin 3 esas kurucularindan biri olan Hiiseyin Avni
Ulasg’in partinin kurulmasindan kisa bir siire sonra partiden ayrilmasi, partide
boslugu doldurabilecek daha deneyimli ve bilinen iiyelerin bulunmamasi sebebiyle
MKP istikbalini aksi yonde etkilemistir. Bu durum Milli Kalkinma Partisi’nden
sonra kurulan Demokrat Parti’nin kamuoyunda destek gérmesine sebep olmustur.

Milli Kalkinma Partisi yonetmeliginin Nuri Demirag’in daha onceki
havacilik, sanayi ve miiteahhitlik alanlarinda yasadigr sikintilara ¢6ziim
iiretebilecek sekilde hazirlamis olmasi, bu grubun disinda kalan toplumsal kesime
sirayet etmemis olmasi halkin o dénem yeni kurulan Demokrat Parti tabanina
kaymasina sebep olmugtur. MKP bu sikintilart anladiginda tarih 1950 yilina gelmis
ve bazi yanliglardan geri donmek i¢in ge¢ kalinmigt1 ¢iinkii Demokrat Parti siyaset
hayatina girmis ve parti tabaninda bulunan isimlerden dolay1 da ilgi gormiistiir

(Dervisoglu, 2007:116).
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Nuri Demirag 1954 yili siyasi secimlerine Sivas ili, Demokrat Parti
listesinden bagimsiz aday olarak katilma karar1 almis ve bu se¢imi Demokrat Parti
kazanmasi neticesinde Nuri Demirag da ilk defa milletvekili segilerek Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisinde vekil sifatiyla sz hakki sahibi olmustur. Demirag,
Demokrat Parti iizerinden mecliste milletvekili olmasia ragmen kuruculugunu
yaptigt MKP’den destegini bu asamada da hi¢ eksik etmemisti. Nuri Demirag 1957
yil1 siyasi se¢imlerine hastaliklar1 sebebiyle katilmamis ve ayni sene 13 Kasim
1957 yilinda seker hastalig1 sebebiyle vefat etmistir (Dervisoglu, 2007: 116-117).

MKP’nin o doénemdeki tek destek¢isi ve kurucusu olan Nuri Demirag,
vefatt sonrasi yasal kongresini yapamamis ve 22 Mayis 1958 yilinda yasal
yukiimliliiklerini yerine getiremediginden dolay1r kendiliginden kapanmistir
(Tezig, 1976: 255).

Benzer ve ayni siyasi fikre sahip olmayan iiyelerle kuruldugu zamandan
itibaren bir¢cok sorun yasayan Milli Kalkinma Partisi kamuoyundan beklenen
destegi gormemis olmasina ragmen, iilke tarihinde ilk muhalif parti unvanina
sahiptir (Lewis, 1998: 380). MKP kurulusu ile tek parti yonetimi sistemine son
verilmis, cok parti yOnetim sistemine ge¢ilmekle beraber sonradan kurulmak

istenen partilere bir 151k olarak arkasindan gelecek partileri cesaretlendirmistir.
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SONUC

Calismada yer verilen Nuri Demirag’in yasami ve yasami boyunca yaptigi
caligmalar incelendiginde ¢esitli alanlarda ortaya koydugu yenilikler alaninda 6nce
calismalar olarak tarihteki yerini almigtir. Demirag’in ugak fabrikasi girigimi
incelendiginde, Tiirk havaciligima katkisi, Tirkiye’nin teknoloji ve havacilik
alaninda isminin duyulmasi ve bu alanlarda bagimsizligin1 kazanabilmesi
acisindan 6nem tasiyan bir girisim oldugu sdylenebilmektedir. Bunlarin yani sira
s6z konusu girisimlerin ililkeye ekonomik olarak katkisi, havacilik alaninda
kullanilacak olan ara¢ gerecin iretilebilmesi, alaninda uzman kisilerin
yetistirilebilmesi ve iilkedeki miihendislik alanina yeni bir bakis acis1 kazandirmasi
bakimindan 6nem tagimaktadir. Bu dogrultuda Nuri Demirag’in ugak fabrikasi
girisimi ve bu girisimle gerceklesen bir¢ok yenilik siireklilik saglanamamis olsa da
Tiirk sanayisine yerli ve milli bir nitelik kazandirmistir.

Nuri Demirag’in daha sonra almis oldugu demiryolu projelerinin yine iilke
ekonomisine ve yerli ¢caligmalarin yapilmasina katkida bulundugu goriilmektedir.
Sivas-Erzurum demiryolu projesiyle hem diisiik kar fiyati politikasiyla devlet
biitgesine katki saglamis hem de {ilkede yabanci firmalarin faaliyetini
sinirlandirarak Tiirk miiteahhitlik doneminin baslamasina katkida bulunmus ve bu
alanda da oncii caligmalara imza atmistir. Bu anlamda adi gecen Sivas-Erzurum
demiryolu projesi Tiirk sermayesi ve emegi ile ortaya ¢ikan ilk demiryolu hatti
olmasi bakimindan énemlidir.

Nuri Demirag yasaminin biiylik boliimiinde siirdiirdiigii ticari ve girisim
faaliyetlerinden sonra tek partili yonetim sistemini sonlandirmaya yonelik olarak
siyasi alanda da etkinlik gostererek yeni bir parti kurma karariyla siyaset
alanindaki c¢aligmalarina baslangic yapmistir. Demirag’in siyasi alandaki
calismalar1 ve Onerileri incelendiginde, lilke ekonomisini gelistirmeye ve yine yerli
ve milli projelerle kalkinmayr saglamaya yonelik fikirler ortaya koydugu
goriilmektedir. Bu dogrultuda Demirag devletcilige elestirel bakmis, Amerikan
liberalizminin {ilke ekonomik sisteminde kullanilmasi1 gerektigini dile getirmistir.

Nuri Demirag’in yasami boyunca yaptigr c¢alismalar ve girisimleri
incelendiginde, ucak fabrikasiyla baslayan faaliyetleri ve daha sonraki siirecte

demiryolu projelerinin temelinde Tiirkiye’de yerli ve milli sanayiyi gelistirmeye
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yonelik bir amagla calistig1 goze carpmaktadir. iginde yer aldigi her faaliyette
iilkenin kalkinmasini, disa bagimliligin azaltilmasini hedeflemesi bakimindan
kendisinden sonra yapilacak olan ¢aligsmalara onciiliik yapmustir.

Demirag’in yasadigi donemin konjonktiirel sartlar1 da goz Oniine
alindiginda, bu donemdeki milli kalkinma politikalarinin devlet temelinde
gergeklestirildigi ve siirdiriildiigii goriilmektedir. Bu dogrultuda Cumhuriyet
dénemi projesi olarak olusturulmaya caligsilan milli burjuva sinifi da devlet destegi
ve devletin girisimcilige katki saglamasiyla gergeklestirilmeye calisgiimaktadir.

Nuri Demirag’in is hayatinda yogun emek harcamig ve bu hayli ¢alismanin
amacinin bu iilkeye hizmet etmek amacli oldugunu ifade etmistir. Nuri Bey’in
harcadigr emek karsiliginda sahip oldugu variyetini kisisel variyeti goziiyle
bakmamis, bu topraklarda elde edilen varligin bu iilkeye yarar saglayacak
hizmetlere yatirmak gerektigi diisliincesinde olmustur. Nuri Bey yaptig1 her isi ve
ortaya koydugu her eseri bu diisiince yapisi gercevesinde insa etmistir. Devlet
nezdinde yapilan islerin ve ihaleler Tirk olmayan sirketler tarafindan
yapilmaktaydi. Nuri Demirag bu topraklardan elde ettikleri kazancglar1 kendi
iilkelerine gotiirmelerine daha fazla firsat vermemek i¢in kendi ve bir grup Tiirk
miiteahhitlerle ihalelere girme karar1 almis ve bu karar neticesinde ihalelere talip
olmus, yerli sirket olarak ihale almig ve bu yabanci sirket dongiisiinii kirmistir.
Tiirk kokenli sirketlerin devlet ihalelerini almaya basglamasi hem bir doniim noktasi
niteliginde olmus hem de devlet yerli Tiirk firmalarin daha uygun maliyetlerle
yaptig1 isler neticesinde daha fazla tasarruf etmistir. Demirag ve Tiirk
miiteahhitlerinin basariyla insa ettikleri Sivas-Erzurum demiryolu projesi adeta
yerli olmayan firmalarin iilkemizdeki tekelini bitirmis ve Tiirk miihendis ve
miiteahhitlerine olan giiveni arttirmstir.

Tiirkiye’de toplumla ilgili sosyal ziimreler, gelenekselci olarak tabir edilen
kliselesmis kisilerle yeni ortaya ¢ikan gruplar arasindaki temas ve uyum, net
olmama halini ortaya koymaktadir. Bu duruma misal gosterilecek donem,
Tiirkiye’de 1920 ile 1930 yillar1 arasindaki zaman diliminde, kamusal gruplar
bakimindan herhangi bir sinif ve ziimresi bulunmayan gruplar durumu net olarak
yansitmaktadir. Tiirkiye’de her zaman idarecilerle yonetilenler arasinda tarihsel

olarak sikintilar yasanmistir. Bu tiir toplumla ilgili i¢timai anlagmazliklar ve
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sorunlar, Tiirk politikasinin toplumsal kaidelerini olusturmaktadir. Tirkiye
politikasinda bu dongii tarihsel olarak her zaman olmus ve olacaktir. Nuri
Demirag’in hayati tarihsel olarak ge¢miste bu dongiliniin bir 6rnegi seklinde
olmustur.

Nuri Demirag’in diisiince yapist her alanda Tiirk sanayisinin yerli ve milli
olmasiydi, 6zellikle de Tiirk Hava Harp Sanayisinde; ucaklar1 baska iilkelerden
satin almak ve bagka iilkelere tabi olmaktansa, Tiirk dizayni ve iiretimi ucaklarin
Tiirk hava sahasina hiikkmetmesini arzulayan bir girisimciydi. Yerli olmayan izin
ve ruhsat belgeleriyle ugak yapimi yabancilara 6zenmekten ve benzemekten baska
bir sey olmadig1 kanaatindedir. Ruhsati yabanci ilkelere ait olan ucak yapimi
misaadesi i¢in izin veren iilke kendi hak ve menfaatleri dogrultusunda bu
yapilacak ucagin kendisi i¢in tehdit olmaktan ¢iktigi, teknolojisinin eskidigi,
ekonomik acidan varlig1 sona yaklasmis olmasi sebeplerinden dolay1 ugak lisans
ve lretim satigina miisaade etmesi su gotiirmez bir gergektir. Demirag bu
gergekleri gordiugii igin Tirk eliyle ugak liretmenin gerekliligini her firsatta
vurgulamis ve bu yatirim i¢in Demirag, Selahattin Alan ile havacilik endiistrisi
alaninda ortaklik kurarak sektordeki ¢aligmalara baglamustir.

Gazi Mustafa Kemal kendi doneminde bu tiir yatirimlara ve girisimlere
Oonem gostermis, hiikiimet ile yatirimecilar arasinda makul dengeler kurmustur.
Mustafa Kemal’in vefatinin akabinde dengeler degismis ve hiikiimet olarak ¢agin
Otesinde nitelendirilecek olan havacilik hamlesinin 6niinde engeller olusturmustur.

Nuri Demirag, ticaret ve miiteahhitlikle elde ettigi mal varligini tilkenin
gelisimine katki saglamak icin havacilik sanayi hamlesine feda etmistir.

Nuri Demirag, ziraat bankasinda basladigi memuriyet hayatina, ticaret,
demiryolu yapimi isi, miiteahhitlik, sanayi alani, havacilik endiistrisi ve siyaset
alan1 olacak sekilde bir¢ok alanda deneyim sahibidir. Demiryolu yapimi ihalesini
alarak yabanci firmalarin tekelinde olan sektor yerli miiteahhitler i¢in Tiirkiye’de
yeni bir donemin baglangici olmustur. Nuri Demirag’in siyasete atilmasinin temel
gerekgesi; ticaret ve sanayi girisimlerinin onlinde engel olarak degerlendirdigi
Ismet Indnii’yii siyaset sahnesinde maglup etme istegidir. Bu minvalde attig1 ilk
adim Tiirkiye’nin ilk muhalif partisini olusturarak ¢ok partili hayatin baglamasina

sebep olan Milli Kalkinma Partisini kurmasi olmustur. Kuruldugu giinden itibaren
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parti i¢i sorunlar, liyeler arasindaki uyusmazlik sebepleriyle cesitli sikintilar
yasanmig ve istenilen diizeyde bir muhalefet yapilanmasi kurulamamistir. Nuri
Bey siyasi hayatina Demokrat Parti ilizerinden devam etmis ve bu partiden
bagimsiz aday olarak ge¢misteki proje ve kurucusu oldugu partinin ideallerini
meclise tagimistir. Nuri Demirag, yasam boyunca sanayi olarak gelismis, zengin,
refah ve bolluk icinde yasayan bir Tirkiye ideali hayali kurmus ve bu amag
cercevesinde mal varligini tikketmekten ¢ekinmemistir.

Nuri Demirag, Cumhuriyet tarihine vatansever bir i adami, vatansever bir
girigimci ve vatansever bir siyaset¢i olarak bilinmekte ve vatan ugrunda her seyini

tilkketen bir sahsiyet olarak kayitlara gegmistir.
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