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OZET

Tiirklerde havacihifin dogusu, kigisel dencyimlerden ziyade askeri ve teknik
alanda ele alindiginda 20. yiizyilin ilk ¢eyregi olarak gosterilebilir. 1911 yilinda
Genelkurmay Bagkanh@imin, havacilift milli savunma bakimindan temel bir ihtiyag
olarak ele almaya baglamasi1 Tirk ordusunda Hava Kuvvetlerinin yerini almasim
saglarmgtir.

Bu donemde ugak temini ve gerekli tesislerin kurulmasi igin Hava
Komisyonu kurulmus, génillii subaylar egitim i¢in yurtdisina génderilmis, 1912
yilinda Yesilkdy’de bir havaalam yapilmig ve aym yil Fransa’dan iki u¢ak alinarak
ugus denemelerine baglanmstir.

Tiirk Hava Kuvvetleri hizla geligerek ¢ok kisa bir siirede diinya havacilik
standartlarim yakalamigtir. Balkan Savagi, Birinci Diinya Savagi1 ve Milli Miicadele
doneminde yapilan kesif, gozetleme ve hava taarruzlan Tiirk pilotlarina birgok
deneyimler kazandirmig ve aym1 zamanda bu savaglarda etkin gérevler yapmalarim
saglamgtir.

Tiirk Hava Kuvvetlerinin kurulugundan milli miicadelenin sonuna kadar olan
dénemde (1911-1923) Tiirk havacilann Balkan Savaslari’nda, Kafkasya, Canakkale,
Irak, Sina- Filistin-Hicaz, Istanbul Bogaz1 ve Karadeniz kiyilarinda ve Anadolu’da
mubhtelif cephelerde gorevier yapmuglardir.

Eldeki olanaklarm gok smirh olmasi, yedek parga yoklugundan ugaklarmn
ucamaz duruma gelmesine ragmen Tiirk Hava Kuvvetleri iizerine diisen gorevleri
yerine getirmekten hicbir zaman kaginmamgtir,

Bu ¢aligmada Tiirk havacilifimin belirli bir donemi incelenerek Tiirk ulusunun
havacihiia verdigi 6nem iizerinde durulmaktadir. Aynica milli miicadele dénemi Tiirk
ve Yunan Hava Kuvvetlerinin durumlann ve faaliyetleri karsilagtirmah olarak

incelenmistir.



SUMMARY

Birth of Turkish Aviation can be shown as the first quarter of the 20th
century; if it is taken as military and technics instead of personal experiences. In
1911, after Presidency Of General Staff took up aviation as a basic need of National
Defence, Air Force took part in Turkish Army.

In this period in order to supply planes and set up the foundations, The
Committee Of Aviation was set up, voluntary officers were sent abroad, an airport
was set up in Yesilkdy in 1912 and in the same year two planes were bought from
France and flight experiments started.

Turkish Aviation grew very fast and caught the World Aviation Standards in
a short time. Discoveries, observations and air attacks done in the period of The
Balkans War, The First World War and National Strggle helped Turkish Pilots to
gain new experiences; at the same time they also took active roles in these events.

In the period since the foundation of Turkish Aviation to National Struggle
(1911-1923) Turkish Aviators didlots of missions in several foreheads at The
Balkans War, Kafkasya, (anakkale, Iraq, Sina-Palestine-Hicaz, Bosphorus, The
Coast Of Black Sea and Anatolia.

In spite of possibiities in hand were limited, planes became unavailable to fly
because of absence of spire parts; Turkish Air Force never escaped from fulfiling the
dutjes which were expected from them.

The main purpose in this study is to research a definite period of Turkish
Aviation and to dwell upon the importance that Turkish Nation. Furthermore the
conditions and activities of Turkish and Grek Air Forces were investigated in a
comparative way in the period of National Struggle. |



ONSOZ

Gegmisi, giiniimiizden bin yil Oncesine uzanan Tiirk havacih@ diinyadaki
gelismelere paralel olarak son seksen yilda yaptifi atilimlarla bugiinkii durumuna
erigmistir. Hava araglarinin 6zellikle askeri amaglarla kullamilmaya baslanmas: ve
savaglarda etkili bir silah haline gelmesi ugagin Tirkiye’ye diinyadaki ilk ugugundan
¢ok kisa bir siire sonra girmesini saglamistir. Bu nedenle Tiirkler gokyiizii ve ugakla
birgok uygar milletten once tamgmuglardir. 1911 yilinda Italyanlann Trablusgarp
Savagi’nda Tiirk birliklerine karsi diinyada ilk defa askeri amagh ugak kullanmasi,
Balkanlarda bir savag tehlikesinin ortaya gikmasi, Tiirk ordusunda askeri havaciligin
bir an dnce kurulmas fikrini dogurmustur. Béylece havaciligin gelistigi ve her gecen
giin Sneminin arttirdif bu donemde Tirkler bu hizh geligimi yakalamis, nadir, talihli
milletler arasmna girme bagarisim gdstermigtir.

Hazirlamig oldugum “Kurulugundan Ulusal Kurtulugs Savasi Sonuna Kadar
Tiirk Havacihif” adhi tezimin Giris B6limiinde Diinya’da havaciligin dogusu ve
gelisimi ana hatlan ile ele ainmgtir. Birinci Béliimde Tiirk havacilifinin dogusu ve
hava kuvvetlerinin kurulugunu, Ikinci Boliimde 1914-1918 yillan arasinda Tiirk
havacibiim ve Uglinci Bolimde Milli Miicadele dénemi Tiirk havacihifim
kronolojik sirasiyla fi¢ bdliimde incelenmistir. Bu donemi ele almaktaki amacim

havacihifimizin bu giin geldigi noktaya hangi sathalardan gecerek ulagigim gézler
Oniine sermektir.

“Gelecegin en etkili silah da, aract da hi¢ kuskunuz olmgsin ugaklardir. Bir
glin insanoflu ugaksiz da goklerde yiriiyecek, gezegenlere gidecek, belki de aydan
bize mesajlar yollayacaktir.Bu mucizenin gergeklesmesi igin iki bin yilim beklemeye
gerek kalmayacaktir. Geligen teknoloji bize daha simdiden bunu miijdeliyor. Bize
diigen gorev ise, Bati’dan bu konuda fazla geri kalinmamasim temindir.” diyen Ulu
Onder Mustafa Kemal Atatiirk, havacihiin insanlik tarihine ve gelisimine olan
katkisim gok Onceden tespit etmistir.



Aragtirmalanim esnasinda, 20. yiizyihin ilk geyreginde Tiirk insaninin yagadig
yokluk ve zorluklarla dolu giinlerinde cesur Tiirk havacilarnin yapmug olduklan

caligmalarin ve yurt savunmasmnda cesitli cephelerde gostermis olduklan bityik
gayretlerin ne denli yiiksek oldugunu ve gelecek nesillere nasil 8rnek tegkil ettigini
gbrdiim. Bu dojrultuda Tiirk Hava Kuvvetlerini bu giinlere getirmis ve kendisine
verilen biitlin tehlikeli gdrevleri yapmakta en ufak bir gekince gdstermemis olan
havacilanmiz ile vatan ugruna sehit olmus tim pilotlarimizi minnet ve silkranla
amyor aziz hatiralar: dniinde saygiyla egiliyoruz.

Cabismam boyunca beni kiymetli bilgileri ile aydinlatan, yonlendiren ve
kaynaklara ulagmamda biiyiik katkis1 olan degerli hocam, danmigmamim Saym Prof.
Dr. Sabahattin OZEL’e tesekkiirii bir borg bilirim.

Gaye INAN
Istanbul, 2005
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GiRiS

Ugmak, yiizyillar boyu insanoglunun en biiyiik ideallerinden biri olmugtur.
Kuslarin ve baz1 kanatl: boceklerin ugtugunu gérmek, insanlarda ugma diigtincesini
yaratmig ve insanoglu onlar gibi ugmay1 hayal etmis, bir siire sonra da bu konuda
tesebbiislere girigmigtir. Insanoglu, sahip oldugu bilgiyi ve teknolojiyi hep bu
tutkusunu gercege doniigtirmek igin harcamigtir. Kimi zaman kendini riizgara
birakmug, kimi zaman da kanatlar takmmstir. Insanoglunun ugma tutkusu, motor
giiciiyle galisan, insanl ilk ugus denemesinden sonra gergege doniligmiigtiir.

Bugiin ugak olarak kullandigimiz kelime; ilk kez 11 Kasim 1909 tarihli
belgede “Ugma Makineleri”, ikingi olarak da 20 Aralik 1909 tarihli belgede “Alet-i
Tayeran” ve “Tayyare” olarak  kullamlmugtir. Tayyare kelimesi Arapgada
“Caligmadan, havadan gelen para” anlamm tasimaktadir. “Ugak™ kelimesi
Osmanhicadan alinmgtir.!

Diinya Havacilik Tarihine baktigimizda ugma amaciyla gokyiiziine ¢ikmak ve
seyahat etmek diislincesi gok eski tarihlere kadar gitmektedir. {lk insanlardan bu yana
ucan kuslar ve sonsuz gokyiizii, insanlarin merakim uyandirmigtir. Insanoglu, bu
merakm ilk 6nceleri inanglarinda ve efsanelerinde dile getirmis daha sonra da hava
araglarim icat ederek gidermeye gahigmistir,

Tarihin en eski ugus belgesi, Ninova’da Asurbanibal tabletleridir. M.O. 626
yilina ait bu kil tabletlerde Coban Kral Etena’nn yakaladig: bir kartahn sirtina
binerek “Anu” semasina yiikseligi anlatilmaktadir. Yine aynmi eserde Ninova’da idam
mahkumlarmin viicutlarna tiiyler yapigtrthp ellerine de iki kaz verilerek, yiiksek
yerden atildiklar1 sGylenir. .

Nemrut’un dort tane kartalin ¢ektifi bir arabada ugtugu, Mezopotamya
Efsanelerinde yer almaktadir. Asur, Kalde ve Siimer iilkelerinde yasayan milletlerden
kalan heykel, pano vs. bol miktarda kanatl hayvan figiirine rastlanr.”

Hint Efsanelerinde Siddikur’da u¢an mekanik atlardan bahsedilir.

! Hava Kuvvetleri 90ne1 Yil (Ozel Say), Sayr: 338, Ankara 2002, s.5.
2 Yavuz Kansu-Sermet Sensoz-Yilmaz Oztuna, Havacihk Tarihinde Tiirkler, Ankara 1971, 5.10.



Cin, Hint ve Mezopotamya kiiltiirlerinin etkisiyle Iran’da ugan kahramanlara,
kanath canavarlara rastlanmaktadir.

12. yiizyilda Binbir Gece Masallan’nda Asya’da tamgtigaimiz biitiin ucan
kahramanlari, Arap Efsanelerinde bagka isimlerle buluyoruz. “Rukh” denilen insan
tastyan kuglar, Ziimriid-i Ankalar, Hiid Hiid kuslan vs.

Yunan Mitolojisinin ugus masallan icinde en meshuru Deodalus ve Ikarus
Efsaneleridir. Girit Adasindan Kral Minos, Deodalus ve oglu Ikarus’a Minotor isimli
bir bogay: hapsetmek iizere “Labirent” denen ve ¢ikisi olmayan ¢ok karigik bir dehliz
yaptirir; fakat sonra Kral, Deodalus ve oglunu da oraya kapatir. Deodalus, kendine ve
ofluna erimis balmumu vasitastyla kug kanad: yapar ve bunlan {izerlerine yapigtirir.
Baba Ege Denizini ugarak asar; fakat Ikarus yiikselir, ytikselir ve giines isinlarmin
balmumunu eritmesi sonucunda diiserek slir.>

Bu efsaneler ve hikayeler eski toplumlarda ugma tutkusunun nemini agik¢a
ortaya koymaktadur.

16. yiizyilda Italya’da Rénesans devrinde yasamis, Ronesans’in ve insanhk
aleminin biiylikk dehalarindan bilim adamm, ressam, fizikgi Leonardo da VINCi
kuslarin ugusuna dair ilk bilimsel ve teknik aragtirmay: ve bunlarin 15181 altinda
mekanik araglarla ugusun taklit edilme imkanlarim eserlerinde anlatmgtir.*

DA VINCI’nin notlar1, 35000 kelime ve 300 resimle 150 ugug hakkinda bilgi
vermektedir, DA VINCi’nin notlar1 kuslarin ugus ve siiziiliisii tizerine goriiglerini, ugan
omurgah hayvanlar anatomisini, ilkel bazt aerodinamik deneylerini ve insanlarin
ucusunu saglayacak gok cesitli ugus makineleri krokilerini kapsamaktadir. Fakat
VINCI, kuslan ve bocekleri taklit eden makine ve araglarinda, ¢irpilan kanatlar
diigiindiigtinden pratik sonuglar elde edememigtir. Mekanik olarak bunlarin
hareketini taklide caligmigtir. Resimlerin asil degeri, ¢izen dehanin kudretini
aksettirmektedir.

* Kansu-Sensbz-Oztuna,a.g.e., s.14 -17. .
4 Michael Write, Leonardo ilk Bilgin, (Cev.Ahmet Aybars Caglayan), istanbul: Inkilap Kitabevi
2001, s.323-326.



Mekanik kumanda, ¢ift afizh vida dondiirme mekanizmasi ve sallangaglar
tarif edilmis; fakat kullandigi malzeme o giin igin bilinenlerden secilmigtir. Bunlar
tahta, bez ile 0 zamanlarda bilinen madenler ve iplerdir. Bir ¢galigmasinda el ve
ayaklarma kanatlar baglanmig olan ugucu, bu kanatlan ¢urpmaktadir. Leonardo da
VINCP’nin plandr tarz: etiitleri daha ¢ok gergege yakindir. Yine bir bagka projesinde
pervaneyi kullanmmgtir. VINCI, yay giiciinden yararlanarak helikopter modelleri
ugurdufunu da kaydetmigtir. VINCI’nin eserlerindeki su ifadeler dikkate deger
6zelliklerdir:

“Kuglar, matematik kanunlarma gére ¢ahisan araglara benzer. Insanlarsa
onlarin biitiin  hareketlerini tekrarlayabilecek yetenektedir. Ama insamin giicit
yetenedi ile orantih degsildir. Clinkti dengeyi saglayacak giigten yoksundur. O halde
denir ki insan tarafindan yapilacak bdyle bir aracin tek eksikligi, kusun canina sahip
olmamasidir. Bu cami da ona, insan verecektir.

Kartal gibi, kanath insanlar da kendilerini géklerin fatihi yapacaktir. S6hreti
destan olacak, ugtufu zaman yuvasina sonsuz zafer getirecektir.”

Bugiin ¢esitli kesif ve icatlari her millet kendine mal etmeye ¢alismaktadir.
Cok defa birbirleriyle hi¢ ilgisi olmayan insanlann aym anda, aym seyleri
kesfettikleri bilinen bir gergektir. “Havadan hafif vasitalar” diye tarif edilen balonun
babasi bir Fransiz’dir.

Yonetilen balonculugun geligimi ise, 20.yiizyilin baslangicinda Kont ZEPPLIN
tarafindan Almanlara mal edilmisgtir.

“Havadan afir araclar” tarifine giren ucgaklarin yani kanath ugus
makinelerinin mucidinin kim olduBu meselesi ise net degildir.

italyanlar, Leonardo da VINCP’nin dehasinmn bilimsel bir sekilde insanlarin
ufkunu agtifimi sdylemektedirler.

% Kansu-Senstz-Oztuna,a.g.c., s.25.



Ingiliz; CAYLEY, HENSON ve STRINGFELLOW isimli bilim adamlan bugiinkii
anlamda “Aerodinamik Kanunlarim u¢agi ve ugusu proje olarak olusturduklarim,
teknolojik olanaklarin uygulamaya imkan vermedigini” ileri stirmiiglerdir.

19. yiizy1l sonunda yapma kanatlar takip motorsuz olarak tepelerden riizgar
yataklarinda ugan, plandriin babasi1 Otto LILIENTHAL’in iilkesi Almanya “Havadan
afir arag ile insan ugurmanin gerefi bize aittir.” demektedir.

LILIENTHAL’in bir motoru olsayd: ilk takatli ugugu yapmasi1 kagimimazdi.
Amerika LILIENTHAL’in derslerinden yararlanan Oscar CHANUTE ve LANGLEY’in
tecriibelerinin de eklenmesi ile “WRIGHT Kardegler’in 17 Arahk 1903 tarihinde ilk
ugusunu gergeklestirmesi ile “Motorlu ugaklarin havalanmasi Amerika’ya ait bir
sereftir” demistir. Wilbur ve Orville WRIGHT Kardegler'in bu bagansina karg:
Fransizlar “Hayir, sizden evvel 19. yiizyllda Clement ADER isimli mucidimiz,
“EOLE” isimli yarasa ugad1 ile motorlu ve havadan agir araci ilk defa yerden kesti”
demiglerdir.

Ruslar da 20. yiizyilda attiklan bliyiik adimlarin ve bagarilarinin eskiden beri
devamlilifini ispat etmek amaciyla “Balon, ugak, helikopter, jet, roket Rus icadidir.”
diye iddia etmektedirler. Jet doneminin ilk motoruna Comodore WHISTLE nin
basanis1 dolayisiyla Ingilizler sahip ¢ikar.

Almanlar HEINKEL 178, {talyanlar Caproni CAMPINI jet ugaklar1 ile bu yarigin
igerisine girmiglerdir. Roketin dnciiliglinii basta Cinliler olmak tizere pek ¢ok millet
paylasamamaktadir.®

Insanoglunun ilk donemlerinden giinfimiize kadar ulasan havacibk ve ugma
hakkindaki efsane, masal, destan gibi sembolik anlatimlarla ele alnan ilk ugma
denemeleri dikkate alinmazsa, insanlifin makine doneminde gelistirdigi araglann
yardimiyla yeni motorlarla donatlmis ugaklarin ugmasimn, savagmasmin, cografi
kesiflere katkida bulunmasimin, uzay: ele gecirmeye galigmasimin ve sonug olarak
Ay’a ayak basmasmin 100 y1lhk gegmisi vardr.

6 Metin Seving, Havacibia Giris, istanbul 2003, s.1-43.



Havaciligin teknik anlamda geligmesi hakkinda fikir edinebilmek i¢in su
noktaya dikkat edilmelidir: 1903 yihinda WRIGHT Kardegler 12 beygir giicii motorlu
kiiciik bir ugakla saatte 50 km. hiz elde etmislerdir. Bu yolculuk yiizyillik bir soruyu
cevaplamigtir. Insan ugabilir mi? Riizgar ile siizillerek veya motor giiciiyle ve
kontrollii bir bigimde ugabilir mi?

WRIGHT Kardeslerin ilk ugusundan bugiine 101 yi1l gecmigtir. Artik
aragtirmaci miihendisler ile gozii pek pilotlardan olugan havacilar bir bagka soruya
cevap bulmaya caligmaktadir. “Artik c¢elik kanatlanmiz oldufuna gére miimkiin
olmayan bir sey kalmig mdir?” ’

Tiirklerin ilk ugma c¢abalan ve havacilik tarihinde yerlerini almalan, onlarin
zor ve o giinlerin iptidai sartlan igerisinde Ozgiirliikler diinyasi olarak tamdiklan
gokyiiziiyle bulugmalar1 ile baglar. Tarihsel siirece bakildiginda kigisel ¢abalar ve
cesaretin varlif1 dikkatleri ¢ekmektedir.

Tiirkistanl Ebu Nasir ismail, Cevheri

Ugmay: tasarladiinda daha 10. yiizyil bitmemisti. Bu bilim adam, kollarina
tahta satihlar takarak Nisabur’da bir camiinin damindan agadiya atlayarak siiziilme
tesebbiisiinde bulunmus; fakat dayanma profil hesaplarimin belki de riizgar
istikametinin yanhs hésaplanmas1 sebebiyle oliimden kurtulamamgtir.®

Cevheri bilinen ilk Tiirk hava sehididir.”

Onun §liimii ile sonuglanan bu hareketi delilik olarak itham edilmigtir.
Gergekte ise bu delilik olmayip bir fizik kanununun ispatidir. Ne var ki bu Tiirk bilim
adami hava mukavemeti problemlerini incelemekte, kullandify malzemeyi segmekte
ve ona sekil vermekte yaptift hatay: hayati ile demigtir.

7 National Geographic, (Havacilik Ozel Sayst), Aralik 2003, 5.121.

® Genelkurmay Harp Tarihi Daire Bagkanhi, Resimlerle Havacibk Tarihi, Hava Harp Tarihi
Yaymlan No:5, Ankara 1968, s.5

 Hava Kuvvetleri Komutanh# Merkez Daire Bagkanh, Harp Tarihi Subesi, Tiirklerin Havacihia
Hizmetleri, Eskigehir 1966, s.7-15



Cevheri’den 60 yil kadar sonra Istanbul’da, bir Tiirk tarafindan yapilmig
olmas: kuvvetle muhtemel bir ugus denemesi hakkinda tarih¢i Joseph GONUALD
sunlari yazmls’ur:’0

“Bizans saltanatinin en dnemli simalarindan Imparator Manuel COMNENE,
Selguklu Sultami II. Kiligarslan’: anlagmak iizere Istanbul’a davet etmis ve serefine
muhtesem genlikler tertiplemistir.

Ziyafetler, cirit oyunlan, limandaki deniz gbosterileri yamnda bir ugus
gOsterisi seyircilere heyecanh dakikalar yagatmstir.

Once bir sihirbaz ve sonra da bir deli olarak taninan Siracettin !! adh bir kisi,
At Meydan’nin kulesine g¢ikmugti. Sonra biitlin meydam ugarak gegecegini
sOyleyerek oviinmiigtii. O, gayet uzun bir kisveye biirlinmiis ve eteklerini yelken gibi
riizgarla doldurmak icin sazlarla kaldirmisti.

Imparator, bu hog fakat tehlikeli tegebbiisten onu vazgegmeye davet etmigti.
Sultan ise iimit ve endige arasinda kalarak bir taraftan bagarisint temenni etmis diger
taraftan da onun mahcup olmasindan korkmugtur.

Siracettin, riizgar ile ¢lbisesini doldurmak igin bir miiddet kol ve ellerini
a¢gmig ve kanaat getirici bir diigiince ile kendisini bir kug gibi birakivermis; fakat bu
ugug felaketle sonuglanmgt. Kullandigs sun’i kanatlar viicut agirhfina
dayanamadiindan anmda diigmiis ve kemikleri pargalanmigti.

Tarihte gokytiiziine fiize gonderen ilk millet, Tiirklerdir. Topkap: Saray1’nda
bulunan 14. ylizyila ait bir silah ve askerlik kitabi, Tiirkler’in fezaya ilk roket
gonderen millet oldugunu belirten gok dnemli bir eserdir.'* Eser 15. yiizyilda kopya

1 yoseph Gonuald, “Siracettin”, Istanbual Gazetesi, 14 Aralik 1909.
! Havacilik ve Spor, Mayis 1947, 8.379.
2«Havacihk Tarihi”, Kartal Dergisi, Mart-Nisan 1972, 5.528.



Evliya CELEB] (1611-1682) Seyahatnamesi’nde 17. ylizyilin iki degerli bilim
adamindan s6z etmigtir. Evliya Celebi yasadig: yillardaki Osmanh Devleti’nin orf,
adet ve glinliik hayat tarzlanyla birlikte gezdigi yerlerin tarihi ve cogirafyas: hakkinda
da bilgiler verdigi 10 ciltlik bir eser meydana getirmigtir. Bugiin ikisi Siileymaniye
Kiitiiphanesi’nde, biti de ITl. Ahmet Kitaphgi’nda olmak iizere {i¢ niisha el yazmasi
bulunmaktadir.”

Bu eserin birinci cildi Istanbul hayatini, esnaflann ve bunlann dzellikleri
hakkinda bilgiler vermektedir. Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi
hakkindaki yazilar da bu cildin sonlarinda yer almaktadir. Evliya Celebi’nin eseri 17.
ylizy1l Tirk diinyas: igin Snemli bir kaynak olma &zelligini korumaktadir. Evliya
Celebi Seyahatnamesi’nde, bu iki Tiirk bilim adam: hakkinda sunlan aktarmaktadur:

Hezarfen Ahmed CELEBI

Istanbul’daki yetenekli bilim adamlarindan biridir. Padigah IV. Murat,
Sarayburnu’nda Sinan Pasa K6skii’nden etrafi seyrederken Hezarfen Ahmet Celebi,
Galata Kulesi’nin tepesinden Lodos riizganyla ucarak Uskiidar’da Dogancilar
Meydanina inmigtir.

Daha sonra Padigah IV. Murat kendisine bir kese altin gondererek “Bu adam
pek korkulacak bir adamdir. Her ne isterse elinden geliyor, bdyle kimselerin burada
kalmas1 dogru degildir.” diyerek onu Cezayir’e siirgiine gondermis ve Hezarfen
Ahmet Celebi, Cezayir’de siirgiinde iken dlmigtir.**

Hezarfen Ahmet Celebi, bu ugusuyla diinyada planérle ugan ilk insan ve
diinyada ugan ilk Tlrk finvamim fazlasiyla hak etmigtir. Boyle bir ugusu 250 yil sonra
1890’11 yillarda Otto LILIENTHAL yiizeyi 14 metrekare, acikhif 7 metre olan bir
planérle gerceklesmistir.”®

Bhitp:/iwww.yazmalar.org/elyazmacibgimmz.php.

(Evliya Celebi Seyahatnamesinin el yazmasi {i¢ nlishas: asafidaki kiitiphanelerde bulunmaktadsr.
aEvliya Celebi Seyahatnamesi, Mchmet Zilli b. Dervig, Silleymaniye Kiitiiphanesi Pertev Pasa
Kitaphfy, Hattat Hafiz Ahmet b.Evliya Celebi Seyahatnamesi, Mehmet Zilli b. Dervig, Stleymaniye
Kutiiphanesi Hacibegiraga Kitaplifn c.Evliya Celebi Seyahatnamesi, Topkapt Sarayr Milzesi
Kiititphanesi, I[TI. Ahmet Kitapligh),

“ Evliya Celebi Seyahatnamesinden En Giizel Segmeleri istanbul’da Hezarfenler (Derleyen:
Mehmet Aksoy - Servet Iskit), Istanbul 1967, 5.50-52.

1* Oktay Zaif, Atatiirk’iin Kurdegu Bir Milessese Olarak “Tiirk Hava Kurumu” Diindi Bugiinii
Yarm (Doktora Tezi), Istanbul 1995, 5.11-19.



Lagari Hasan CELEBI

Lagari Hasan Celebi, Evliya Celebi’nin bize tanitti1 diger bir Tiirk bilginidir.

Evliya Celebi’ye gore, Lagari Hasan Celebi de yine IV. Murat zamaninda
Sarayburnu’ndan kendi yaptif1 bir roket fisege binerek yiikselmis ve sag olarak
denize inmigtir. Lagari Hasan Celebi, barutu bitince yere inerken, ellerindeki kartal
kanatlarim agip Sinanpasa Kasn 6niinde denize inmigtir. Padisah IV. Murat, ona bir
kese altih bagiglamis ve 70 akge ile sipahi yazdirmgt. Lagari Hasan Celebi, Kinm’a
gitmis, Selamet Giray Han’a hizmet etmis ve onun yaninda Slmiigtiir.

1785 yilinda Ingiltere’de gikan Gentleman Magazine sunlari yazmmgtir:'®

“Kimseden mali yardim g6rmeden, Iranh bir fizik¢i, bir balon yapti
Istanbul’da havalanmadan evvel yardimcisi ile padisahin huzuruna ¢iktilar. Padisah 1.
Abdiilhamit her birine birer kiirk giydirdi. Bundan sonra derhal sepetlerine binip
yiikselmeye bagladilar. Fakat 120 km. ilerideki yerli halk, inise sahit olduklar zaman
dehsete diistiiler. Kendilerinin giinahlarinin kargisinda, peygamberin cezalandirmaya
geldiginden korkarak secdeye kapandilar. Mahallin pasasi balonun emniyetli bir
yerde muhafazasim sagladi ve balonculan saraya gonderdi. 1. Abdiilhamit,
balonculuga izin vermigti.”

Balonla ugan ilk Tiirk devlet adami, Polonya’daki Tiirk elgisi {brahim Paga
olmugtur. ibrahim Pasa, bu ugusu 1789°da Fransiz Blanchara idaresindeki bir balonla
Varsova’da gergeklestirmigtir. Yanlarmda Lehistanlh Kont J. Potosky da
bulunmaktaydi.

18. ylizyrthn 6nemli bilim adamlarmdan biri de Erzurumlu Ibrahim Hakks’dur.
[brahim Hakki’min hayat: Tillo, Hasankale ve Erzurum sehirleri arasinda gegmistir.
Istanbul, Misir ve Arabistan’a da seyahatler yapmms; bilgilerini derinlestirntigtir.
Zamanm padisaht I. Mahmut onu kabul ederek kendisiyle bilimsel konusmalar
yapmigtr. Ibrahim Hakki, “Marifetname” adli eserinde meleklefih uguglarim
anlatmaktadir Bu giinfin bilgileri ile yil olarak bahsettigi Slgiiler, 19k yilma gevrilirse
kainatin biytikligi hakkinda oldukga fikir verdigi soylenebilir:

16 artley Kemball, Cook The Birth Of Flight, London 1941, 5.95.



“Ve Hak Teala o’nda Herkail adinda bir melek halketmigtir ki cemi egyanin
esrarina yetmistir, ol melek azamat: arsi dahi murad Hak Teala’dan destur isteyip
tevafi arza gitmistir. 3000 Sene miktarni 8000 cenahiyle pervaz etmistir ve aciz
oldukta Hak Teala ona kuvvet verip tayeran (ugus) ile emir almisti. .. 17

Havacilik tarihimizin tinlii simalanindan biri olan Vecihi HORKUS, Karadeniz
sahillerinde yapilan bir ugus denemesinden ve Veli Direnko’dan §byle soz
etmektedir:

“Veli DIRENKO ile Ahmet Hoca;

Of Ilgesi’nin Dernek Bucagi’mn Arsalo Koyii Ahtanos Mahallesi’nden Veli
DIRENKO adli Molla Uzun Hasan ile yakin arkadag1 Dereliogullari’ndan Ali’nin oglu
Ahmet Hoca, 19. yiizyil baglarinda bir yaz giinii Karadeniz’den gelen martilan
seyretmis; vurduklar1 bir kartalin kanadim, gévdesini, kuyrugunu ve afirhgim tetkik
ederek kosele, tahta ve yaylardan olusan bir gesit kanat yaparak ugus denemesi
yapmuglardir. Veli DIRENKO, kendini 400 m. yﬁkseklikten birakmig, Akburun
Mahallesi’ne dogru yaklagik 200 m. ugtuktan sonra yere inmigtir. Ancak bu ugus
denemesini mahalli idareciler hos kargilamamis, “Bu adam seytan, Sldiirlin onu!”
diye saldirarak Sldiirmiiglerdir.” '*

1825 yilinda Selim OGAT isimli bir Tirk’in Montgolfier tipi bir balonla
fzmir’ de yitkselmeye muvaffak oldugu, Dolffus’un havacilik tarihinde kayithdr.'®

12 Haziran 1845 tarihinde Sultan Abdiilmecit’in kiz kardesi Adile Sultan’in
dipin senlikleri igin Sultan tarafindan Istanbul’a davet edilen Italyan baloncu
COMASSCHI, havalanarak Istanbul iizerinde bir saat dolagmgtir. Haydarpaga’dan
havalanan balon Karadeniz’e agilmig ve kayl:)folmustur.20

V7 K ansu-Sensoz-Oztuna, a.g.e., .45.

18 Vecihi Hiirkug, Havalarda Ceyrek Asir, Istanbul 1942, s.4.
19 Cemal Apadol, Tiirk Havaciik Tarihi, Istanbul 1990, s.21.
2 Hiirriyet Gazetesi, Tarih Dergisi, 27 Kasim 2002, s.7.



Diinyada heniiz ugak kesfedilmeden, ugma denemesi yapan diger bir Tiirk ise
Bebekli Atif Bey’dir. Unlii gazeteci Ebiizziya Tevfik Bey, Bebekli Atif Bey’i soyle
anlatir:*!

“1861 yilinda Atif Bey isminde bir kisi ugak icat etmigtir. Bu ugagin baz
aksami adeta mukavva inceliginde giirgen agacindan ve baz pargalan ince sazdan
yapilmig olup kanat, kuyruk ve pervanesi vardi. Pervanenin doniisli ayak hareketleri
ile, denge ise kanat ve kuyruktaki diimenlerin hareketi ile saglanacakt:.

Atf Bey, bir giin Bebek halkina ugacagim ilan etmis; o tarihte Bebek’te
bulunan kolejin bahgesindeki setin fizerine gikmigtir. Kollarim kanatlara, ayaklarim
kuyruga gecirerek c¢arklan dondiirmeye baglamigtir. Kendini kaldirtp setten
salivermigtir. Ugus gerceklesmemis, havada 10 m. siiziildiikten sonra yere diigmiigtiir.
Kollart ve bacaklart kirilmig viicudunun birgok yeri yaralanmugtir. Ingiliz okulundan
dort-bes dgretmen kaza yerine giderek Atif Bey’in ilk tedavisini yapmuglardar.”

Ebiizziya Tevfik Bey’in soziinil ettifimiz yazis1 “Tiirk Havacilik Tarihi”nin
en 6nemli belgelerinden biridir.

Balonla ucan Tiirklerden bir dieri de Dagistanh Seyfullah Paga’dir. 1885
yihnda Atina’da askeri atage gorevine devam ederken, diizenlenen ilk balonla ugus
gosterisinde yabanci atagelerden hi¢ kimse balona binmeye cesaret edemezken o,
1500 m.” ye kadar yiikselmigtir. >

1893 yihinda Siileyman Pertev, “Balon Yahud Miitesaid El Heva” adl resimli
bir kitapgig1 Istanbul’da yaymlamigtir. 16 sayfabk kitap Mahmud Bey Matbaasi’nda
basilmigtir. Eser bir Tirk tarafindan yazilan ve havacibikla ilgili bilinen en eski
yayindir.

20. yiizyiln baglarinda gelismis devletlerin havaciifa dnem vermeleri ve
diinyamn iginde bulunduBu kuvvetler dengesi, sorunlar ve bunalimlar sonucu bu
alanda yapilan c¢aligmalar, Tirk bhavacihk tarihinde onemli gelismelerin ortaya
¢ikmasinda biiyiik rol oynamugtir.

M Anadol, a.g.e., 5.8-25.
2«Turk Havacilik Tarihi igin Notlar”, Havacilik ve Spor, Sayi: 379, 1947, s.21.
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Yine aym yiizythn basglannda dinya Uclii ittifak ve Uclai itilaf olarak iki
bloga aynlmist. Bunlar arasinda hizh bir silahlanma yangi goriilmekte ve diinya
bolgesel savaslarla calkalanmakta, genel bir savasa dogru gidilmekteydi.

Diinyamn bu bunalimli doneminde Tiick Silahli Kuvvetleri de kendi
biinyesinde havacilik tegkilatim kurmak {izere harekete gegmigtir. Tiirk Silahh
Kuvvetleri diinya havacihfinin dogmasi, teskilatlarin kurulmasi, bunlarin savaglarda
ve devletleraras: iligkilerde Gnemli rol oynayacagimn anlasilmas: iizerine 1909
yihindan itibaren kendi biinyesinde Askeri Havacilik Tegkilat:’m kurma ¢alismalarina
girismigtir.

Tirk Havacithgr’nin dogdugu 20. ylzyihn baslarinda ve ayrica yeni bir
motorlu ugafin uctufu swalarda Osmanhh Devleti en bunalimh giinlerini
yagamaktaydi. Maliyesi ve ekonomisi bozuk, yolu ve limam yok, ordusunun silah ve
cephanesi azdi. Subay ve erlerin egitimi yetersiz, donanmasi ise birka¢ gemiden
ibaretti.

Iste bdyle bir donemde yeniliin her daim &nciisii olan Tirk Ordusu,
Bati’daki hava arag ve geregleri konusunda meydana gelen geligmelere yakin ilgi
duymaya baglamug ve yurt savunmasinda bu araglarin kullaniimas: i¢in hi¢ vakit
kaybedilmemesi gerekliligini kavramigtir.

11



BOLUM I
TURK HAVACILIGININ DOGUSU VE HAVA KUVVETLERININ
KURULUSU

20. ylizyilin baslan diinya havacilik tarihi agisindan biiyiik gelismelere sahne
olmustur. Bilindigi gibi 1903 yilinda Wright kardeslerin ilk motorlu ucag:
havalandirmalan ile baglayan bu gelisme Amerika Birlesik Devletleri’nin 1909
yilinda askeri havacih@ teskilatlandirmasi; Ingiltere’nin 1912 yihinda Kraliyet Hava
Simfi’'m kurmast; Almanya, Italya ve Avusturya’nin 1909 yilinda askeri havacilik
tegkilatlarnim kurmalari ile devam etmigtir.*

Ucgaklar, dnceleri posta ve yolcu tagima araci olarak kullamlirken daha sonra
teknolojinin geligimi ve insanoglunun istekleri dogrultusunda kesif ugusu yapma,
bildiri, bomba atma vb. gorevlerle de ordunun ihtiyaci kapsaminda kullamlmaya
baglanoustir. Ucagin ve havacihiin bu hizh gelisimi ve neminin artmasi diger
devletleri de bu alanda hemen tegkilatlanmaya gotiirmiigtiir. Avrupa’da ilk havacilik
orgiitlerinin kurulusu ile Turklerde havacilik girigimleri zamanlama agisindan
paralellik igerisindedir. Ancak sunu belirtmek gerekir ki bu donem Birinci Diinya
Savagi’na giden bir siireci kapsamaktadir.

Diinyanin bu bunalmh doneminde Osmanh Devleti de zor giinler
gecirmekteydi. Arnavutluk, Balkan, Yemen Isyanlan, 1911-1912 Trablusgarp
Savasi, Balkan Savaglan devletin ekonomik ve mali durumunun daha da
bozulmasina sebep olmugtu. Osmanli yoneticileri bozulan ordunun yeniden
diizenlenmesi isini ele almglar, 6zellikle de askeri havacilik tegkilatina &nem

vermislerdir.25

2 Rufat Ugarol, Tarihi Gelisim i¢inde Hava Harp Okulu (1951-1987), Istanbul 1988, 5.17.
% Ugarol , Siyasi Tarih, Istanbul; Filiz Kitabevi 1995, 5.420-445.
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A.Qlk Havaciik Cahsmalan

Her zaman yeniligin Onciisii olmus ve gelisimi kendine hedef alan Tiirk
ordusu, havacilik alaninda diinyada varolan ilerlemeye duyarsiz kalmams ve iilke
savunmasinda havacihiktan yararlanmak tizere 1909 yilindan itibaren hava arag ve
gereclerine bilylik ilgi gOstermeye baglamustir. Ancak bu konuda asil ciddi
caligmalar, Istanbul’da ugakla gergeklegen ilk ugustan sonra yapilmaya baslarmgtir.
Kasim 1909 yiinda Voisin* ugagtyla Istanbul’a gelen Belgikah Baron De
Catters’m 2 Arahik 1909 yilinda ilk ugusunu gergeklestirmesi, Wright kardeslerin
ugakla ilk uguslanndan alti yil sonra Istanbullularn Hiirriyet-i Ebediye Tepesi
tizerinde ugagin siiziliigiine tamk olmalarimt saflamigtir. Baron De Catters’m
Istanbul’dan aynlmasindan bir iki giin sonra Fransiz pilot Bleriot, Mang Denizi’ni
gecerek Istanbul’a gelmis ve 11 Arahk 1909 tarihinde Taksim Kiglasi Meydam
tizerinde ugmugtur.2®

Istanbul’da yapilan bu gosteriler, havaciik alamnda aragtirmalara devam
edilmesi konusunda itici bir gii¢ olmugtur.

Genelkurmay Bagkanh@: Kitaah Fenniye Miifettiglii personelinden
gorevlendirilen bir binbagi ile fi¢ yiizbasi tarafindan hazirlanan 20 Arabk 1909 tarihli
raporda, ucak ve gelecegi hakkinda gok 6nemli bilgiler verilmektedir. Bu raporda
“Yakin gelecekte insanlarin giivenle havalarda dolagabilecegi ve bu makinelerin ¢ok
kisa zamanda savags meydanlarinda gérev yapacafmn kagimilmaz oldugu”
belirtilmektedir.”’

Nihayet 1910 yih sonlarina dogru havacithin geligtirilmesi ile ilgili kesin
karar verilmigtir.

Genelkurmay Bagkanligi’nin 13 Ekim 1910 tarihli emrinde;

“Havacilik konusunda diger devletlerden geri kalinmamas: gartiyla havaci

yetistirmek amactyla birkag subayin Avrupa’ya gitmesi kararlagtinlmigt.” 28

* Bakimz EK 1.

26 «Baron De Catters”, Tasvir-i Efkar Gazetesi 3 Aralik 1909. (Bu ugus ile ilgili haberler 6-11-13
Aralik tarihlerinde adi gegen gazetede yer almgtir.).

2 Kurulus Yillarmda Tilrk Askeri Havaciiin Belgeleri (1909-1913), Ankara 1975, 5.7-9.

28 Tark Askeri Havacihifn Belgeleri, 5.17-19.
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Bu arada Harbiye Nazin Mahmut Sevket Pasa ordudan iki subay1 Avrupa’ya
atage-militer olarak gondererek, bunlardan modern ordular hakkinda incelemeler
yapmalarim istemis; bu istek dogrultusunda Enver Bey (Enver Paga) Almanya’da,
Fethi Bey (Okyar) de Fransa’da aragtirmalarina baglamigtir. Picardie Manevralarim
izleyen Fethi Bey gonderdigi raporda Tirk Ordusu’nda Hava Simfimn hemen
kurulmasi gerektigini belirtmigtir.?®

Havaciigin milli savunma bakimindan 6nemini anlanig olan Mahmut Sevket
Pasa bu konuya biiyiik Snem vermistir.

1911 yilinda Genelkurmay Baskanhifi tarafindan orduya bir genelge
gonderilmigti. Bu genelgede ucus egitimi almak, bu meslek hakkinda gerekli
aragtirmay: yapmak ve donfigte havacilik esaslarim memlekette kurmak amaciyla iki
subayin Avrupa’ya gonderilecegi bildirilmekte, ugus egitimi almak isteyen, safrasi
(mide bulantis1) olmayan, makineye agina bulunan ve Fransizca bilen subaylarin
miiracaatlan istenmekteydi.>®

1-Askeri Havacilik Tegkilatinm Kurulmas:

Mahmut Sevket Paga yeni dogmakta olan havacihk ile ilgili ¢aligmalarla
ufragmas: i¢in, Genelkurmay Baskanlifz Ikinci Subesi’nde gabsan Yarbay Streyya
Bey’i gbrevlendirmisti. Bu konuda herkes gibi az bir bilgiye sahip olan Stireyya Bey
Paris, Berlin, Viyana Atagemiliterlerine birer yaz1 gondererek havacihik konusu ile
ilgili basiims kitaplardan bazilarim ve Fransa, Almanya, Avusturya ordularindaki
ugus ile ilgili olan raporlan talep etmistir.*’

Birkag hafta sonra Oncelikle istenilen Kkitaplar, sonra da raporlar gelmeye
baslamigti, Edinilen bilgiler dogrultusunda Yb. Sireyya Bey konuyla ilgili
caligmalara iz vermistir.

2 Kansu - Sensdz- Oztuna, a.g.e., 5.116,
% Tiirk Havacihik Tarihi 1912-1914, Hava Okulu, Eskisehir 1950, s.14.
3 Stireyya [imen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Istanbul 1947, s.21.
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a)Tayyare Komisyonu’nun Kurulmas:

Yb. Siireyya Bey, Harbiye Nazirn Mahmut Sevket Pasa ile yaptigs goriismede
Istanbul’da bir tayyare mektebi ve merkezi kurulmas: gerekliligini belirtmis; ancak
biitgede tahsisat bulunmadifi i¢in bu istefin uygulanmasi daha ileriki bir zamana
birakilmistir. Ancak havacihiga ait faaliyetlerin yuriitiilmesinde bir tek subayn
yetersiz olacaf diigiincesiyle ugak ve balon satin almak, pilot yetistirmek ve
havacilik tesislerinin ingaat igleriyle ugragmak igin Harbiye Nezareti’ne bagh it
subaydan olusan bir kurul teskil edilerek bagkanhifma havacilik konusuyla ilk
giinden beri meggul olan Yb. Siireyya Bey getirilmigti.*

Bu komisyonda Kitaat-1 Fenniye Subesi Bagkam Istihkam Yarbay: Refik,
istihkam Binbagilarindan Mehmet Ali ve Zeki Beyler gorev almgtir. Bu komisyon,
havaciligin ilk resmi kurulugu olmustur.

b)ilk Tiirk Havacilan

Havacilik ile ilgili ¢aligmalar hizla ilerlerken pilot aday sinavina girecekler
belli olmustu. Tegmen Yusuf Kenan, Tgm. Kazim, Tgm. Mehmet Cemal, Siivari
Yzb. Mehmet Fesa, Tgm. Ahmet Hilmi, Yzb. Mehmet Macit ve Siivari Ustegmen
Necmettin.

28 Haziran 1911 tarihinde yapilan simavda sorulan sorulardan bir kismm
soyledir:

1-Kuvve-i Suudiye neye denir?(Yiikselme kuvveti)

2-Sath: bahirden (deniz yiizeyinden) dort yiiz on metre irtifada ve sifir
dereceyi hararctte havamn sikleti yiizde bes temakus ettifini(azaldifini) farz
ettifimize nazaran, bin beg yiiz metre mikabinda bir balon biitiin edevatimn sikleti iki
yiiz altms kilo oldugu ve hidrojen ile dolu bulundugu takdirde, kaginci metrede hava
ile tevaziin eder(dengelesir)?

3-Sathi bahirde (deniz yiizeyinde) ve sifir dereceyi hararette bir santimetre
murabbaina isabet eden havamn sikleti nedir?

4-Manyeto elektrik ne i¢in kullambir?

5-Motorlar hakkinda ne gibi baglama icap eder?

32 “Tayyare Komisybnu”, Tanin Gazetesi , 18 Mart 1912,

15



6-Tayyarelerde vesaiti sofutma makaminda ne istimal olunur (kullanihr)? 3

Yapilan bu sinavda en yiiksek notu alan Siivari Yzb. Fesa Bey* ile Istihkam
Tgm Kenan Bey, Fransa’ya ugug egitimi icin gonderilmigtir. Bunlarn egitim
gorecekleri okul Fransa’da Bleriot Ugak Fabrikasiun Havacihik Okulu idi*
Goriildugi tizere Tirk havacilik tegkilati yeni kurulmug ve iki Tiirk subay: da Paris’e
tahsil igin génderilmigtir. Bu gelismelerin yasandiga 1911 yih Tiirk siyasi tarihinde
onemli bir olaya sahne olmustur.

Tirk-italyan Savasi: Trablusgarp Savas:.

Krallik olarak birligini kuran Italya, sémiirgeci devletlerden geri kalmamak
i¢in gozlerini Osmanh Devleti’nin Kuzey Afrika’daki son toprag: olan Trablusgarp’a
dikmigtir. Bu savas, insanlik tarihinde ve aym1 zamanda Tirk tarihinde ugagm savag
araci olarak kullamldig ilk savagtir.

2-Trablusgarp Savagi’nda italyan Hava Kuvvetleri ve Tiirk Havacihig

Trablusgarp Savagimn iki Onemli nedeninden biri Italya’mn izledigi
somiirgecilik politikasi, digeri de Osmanl Imparatorlufunun son derece zayiflamus
olmasiydi. Trablusgarp, ozellikle zengin fosfat yataklanyla italya’mmn ilgisini ve
dikkatini gekmekteydi. Italya daha ylizyihn baginda Trablusgarp’i sdmiirgelestirme
hazirliklarma girigmis, bu bolge tizerindeki emellerini diplomasi yoluyla Avrupa’mn
bilytik devletlerine kabul ettirmigti.

Italya, Eyll 1911°de Trablusgarp ile ilgili bitlin hazrliklarim tamamlams,
artik savag i¢in bahane aramaya baglamisti. 28 Eyliil’de Osmanli Devleti’ne 24
saatlik bir tiltimatom vererek Trablusgarp ve Bingazi’yi isgal etmeye karar vermisti®

3 Stuart Kline, Tiirk Havaciik Kronolojisi, Istanbul: Havas 2002, 5:55-56.

*Stivari Yilzbasi Fesa Bey 1878°de istanbul’da Gedikpaga’da dogmustur.Galatasaray Lisesi’ni

bitirdikten sonra Harp Okulu’na girmistir.1899°da Siivari Tegmeni olarak mezun olmugtur.1911

yihnda orduda pilot olmak i¢in yapilan sinaw1 birincilikle kazanmig ve Fransa’ya ugug egitimi igin

iﬁnderilmisﬁr.wu yihinda Tiirk Silahli Kuvvetlerinin 1 no’lu ugus brdvesi kendisine verilmistir.
Havacihk ve Spor, Say: 414, Nisan 1950, s.5-6.

35 Ali ihsan Gencer-Sabahattin Ozel, Tiirk inkilap Tarihi, Istanbul: Der Yaymlari, 8. Basim 2001,

5.37.
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Italya’min hava giicii 28 ugaktan olugmaktaydi. Bunlar Nieuport, Bleriot* tipi
yirmi iki ucgak, Fransiz kaynakli Etrich Taube, Briston* tipi alt ugak idi. Buna
karsihk Osmanh Devleti’nde ugus araci yoktu. Fakat Mahmut Sevket Pasa ucak ve
yabanci pilot temini i¢in faaliyete gegmis, 18 Nisan 1912 tarihinde Canakkale
Bogazi’na akin yapan ftalyan donanmasina kars: kullanmak f{izere Avrupa’dan balon
ve bombardiman ugag: almak i¢in Yb. Sireyya Bey’in bagkanhigindaki kurula
emirler vermigtir. Bu balonlarla Trablusgarp’a havadan ikmal yapmak ve Canakkale
bombardimanina karsihk vererek yeni akinlari Onlemek istiyordu. Bu arada
Fransa’dan iki ugak almig ve Fransiz pilotlann idaresinde bu ugaklarin Trablusgarp’a
sevk edilmesi diigtiniilmiigse de pilotlar Cezayir smirindan ileriye gegmek
istememislerdir. >

Meclis-i Mebusan’in 28 Mayis 1912 giinii yapilan oturumunda, Istanbul
milletvekili Sefik Bey yaptii konugma da: “Bati Trablus’ta miicahitlerin emsali
gorilmemis bir gckilde c¢ahigtiklanim belirterek, Bingazi’den Enver Bey’in
miicahitlerden topladigs 602 Ingiliz, 10 Fransiz, 8 Osmanli, 1.5 Beyaz Mecidiyeyi
tayyare namina yardim olarak gonderdigini ifade etmigtir.>?

Tarihte ilk hava harekati 22 Ekim 1911°de Aziziye {izerinde olmustur. Yzb.
Piazza, Bleriot ucaf ile bir saatlik kesif ugusu yapmugtir. Uguslara Yzb. Piazza,
Bleriot ucgag ile Yzb. Moizzo ise Nieuport ugag: ile katilmistir. 28 Ekim giinii Yzb.
Piazza havadan ilk topgu atesini diizenlemigtir. Kasim 1911°de Yzb. Gavotto, Tiirk
mevzilerine ilk bombardimam gergeklegtirmigtir. Ancak bu bombardimanin maddi
higbir getirisi olmamakla birlikte Tiirk askerlerinin moralleri {izerinde olumsuz bir
etki yapmugtir.

Mart 1912°de ise Yzb. Piazza ugus esnasinda yerden atilan mermiler ile
yaralanmagtar.

*bkz. EK 1.

% pgrk Silahh Kuvvetleri Tarihi Osmanh Devri Osmanh-italyan Harbi 1911-1912, Ankara,
Genelkurmay Bagkanlif: 1981, 5.381-383.

37 Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi, c.I, 2.devre, Ankara 1991, 5.240.
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Eyliil 1912°de yapilan kesifte ise yerden agilan tiifek atesiyle Yzb. Moizo’nun
Nieuport ugags mecburi ini§ yapmig ve havacilik tarihinde savagta ilk ugak kaybeden
millet, italyanlar olmugtur.**Riccardo Moizo’yu yakalayan Araplar, onu Aziziye’deki
Fethi Bey’in karargahina getirmigler ve yiizbagiyt sorguya c¢ekmiglerdir. Moizo
ugaktan iner inmez arizanin sebeplerini aragtirmig; fakat halk, ugaf gdzden gegiren
havaciun etrafin1 sarnca Turkler, italyan pilotun bozmaya vakit bulamamas
sayesinde, mitkemmel bir Nieuport ucagina sahip olmuslard:.*®

B.1912 Yih Havacihik Calismalar:

Yukanida s6zli edilen Trablusgarp Savam Tiirk ordusunun zorlu
miicadelelerinden sadece biridir. Yurt savunmasinda daha etkili olma diigtincesi,
havacilik alaninda gerekli olanaklan saflama istegini uyandirmig; ancak ekonomik,
mali durumun kétii olmasi bu konudaki ¢alismalarin aksamasina neden olmugtur. Bu
noktada Harbiye Nazin Mahmut Sevket Pasa, Vekiller Meclisi toplantisinda askeri
havacilifa dair bir kanun teklif etmig ve bir tayyare okulu ile bir ugus merkezinin
kurulmasimi istemigtir. Biitgede para olmamas: nedeniyle, kaynagin bafiglarla
saplanmasi kararlagtinmigts.*

1-Tiirk Havaahgm Giiclendirme Kampanyasy

Tiirk havacilifim giiglendirmek tizere ilk kampanya Mart 1912°de yapilmgtir.
Bu kampanyada ugaklarin ilim ve fen igin olmaktan ziyade askeri kuvvetler igin
onemli bir unsur oldufu ve Avrupa’da ucaklara biiyilk Onem verildigi
belirtilmekteydi. Ordu ve deniz donanmasinin yam sira hava donanmasina da 6nem
verilmesi gerekliligi lizerinde durulmug, Tirk Deniz Kuvvetlerini gliglendirmek igin
1912°de kurulmus olan Donanma-i Osman-i Muavenet-i Milliye Cemiyeti’nin
(Osmanh Donanmasi Milli Yardim Cemiyeti) yiirlittiiili genig bafig kampanyasinda,
aym zamanda ugak almak icin yapilacak yardimlarm da kabul edilmesi uygun
gorillmigtir.

38 Veysel Torun-Nurettin Giil, Hava Miize Katalogu, Hava Miize Yaymlan 1996, s.6.
» Anadol, a.g.e., s.33.

0 Kline, a.g.c., 5.60.

M «Osmanhi Tayyareleri”, Tanin, 13 Mart 1912,
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Nitekim bu donemde fona gelir saglamak i¢in, yeni ahnan ucaklann tecriibe
ucuslanm seyretmeye geleceklerden dicret alinmasi yolunda ¢aligmalara da
gidilmigtir.

Yardim kampanyasinin resmi duruma getirilmesi ise Osmanli Donanmasi
Milli Yardim Cemiyeti idare heyetinin ucak yardim igin kendi cemiyetinin
igerisinde ayn bir subenin kurulmas:1 ve bankada ayn bir hesap agilmasina karar
vermesi ile gergeklestirilmigtir.*?

Bu haberler dogrultusunda Tiirk Havacilifim Giiglendirme Kampanyasi’mn
resmi olarak ik defa 17 Mart 1912 tarihinde baglatildigim ve bu tarihi Tirk Hava
Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfi’'mn temellerinin atildign tarih olarak kabul
edebiliriz.*’

Bu bafig kampanyasma dénemin Harbiye Nazin Mahmut Sevket Pasa da
katilmig, 30 altin bagislayip 6 aylhik maasimin dortte birini bu kampanyaya ayirmgtir.
Subaylar ve zenginler de bu ¢agriya katilmistir. Padigah V. Mehmet Resat bir ugaklik
bagista bulunmustur. Misuh Celaleddin de bir Deperdussin* tipi ugak hediye
etmistir. Atagelik aracihgiyla Fransa’dan Deperdussin tipi 50 beygirlik iki kigilik, bir
de aym fabrikadan tek kigilik 25 beygirlik egitim ug¢ag satin alinmigtir. Bu ugaklar
15 Mart’ta getirilmistir. Bu arada yine Paris Atagelifinin tavsiyesiyle Istanbul’a
gelen REP* (Robert-Esnold-Pleteri) fabrikasinin miidiiri Mosys Simon’la
miizakerelere girigilmigtir. Tayyare Komisyonu, REP fabrikasmna dort ugak siparis
etmis ve REP okulunda sekiz pilot, birkag marangoz ve makinistin &fretim
gormesini saglarmgtir.*

flk Tiirk pilotlan Fesa ve Yusuf Kenan Beyler dondiikleri i¢in Yesilkdy’deki
ugaklar cadirlara alinarak montajlart tamamlanmg; fakat bir firtinada gadirlar
yikilmig ve Deperdussinlerin kanat ve diimenleri hasara ugramigtir.

Yine Paris Ataseliginin aracihi ile Ingiltere’deki Bristol fabrikasmna da iki
adet ¢ift kisilik ucak siparig edilmigtir. Boylece iki Deperdussin ve dort REP ucagh ile
beraber Osmanhi ordusunda sekiz ugak olacakti. Komisyon Harbiye Nezareti’ne
havacilik tegkilati i¢in bir 6neri sunmustur. Buna gore:

%2 «Tayyare Komisyonu”, Tanin, 18 Mart 1912

3 Rufat Ugarol, “Titrk Havacihgm Gliglendirme Kampanyast 1lk Defa 1912 Yilinda Nasit
Baglamistr?” Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1:55, Eylul 1977, s.8.

# Kansu -Sensdz -Oztuna, a.ge., 5.124.
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Okul tesisi igin 15000 lira, okulun senelik masrafi i¢in 5000 lira, Ordu Hava
Tegkilati igin 20000 lira olmak tizere toplam 40000 altin liraya ihtiyag vardir. Dért
ucaklik boliikler olusturulmas: uygun goriilmiigtiir.

Mahmut Sevket Paga, birkag giin sonra Yb. Stireyya ve Bnb. Mehmet Ali
Beyleri, kendilerine satin almak yetkisi de vererek, balon ve havaciik tegkilati
hakkinda aragtirma yapmak tizere Avrupa’ya géndermeye karar vermistir.

Bu seyahat ile Almanya’dan bomba atma kapasitesi olan iki Harlan,
Fransa’dan Gi¢ REP okul ugag ile Ingiltere’den iki yeni Bristol ugag: daha tedarik
edilmigtir. Ayrica Fransa’dan dort ucaklik bir hangar ile iki tek ugakhk seyyar
hangar, Almanya’da Nobel’den 20 ve 50 kg.’lik ugak bombalari, ingiltere’den 3,3
kg.’lik 120 bomba, 15 kg.’lik 60 bomba, bir-iki araba vs. satin alnmstir.*?

2-Tirk Havacllarimn Egitim Amaciyla Fransa’ya Gonderilmeleri

REP fabrikasiyla yapilan anlagmaya gore Nisan 1912°de alti Tiirk subay:
Paris yakinlarinda REP fabrikasi havacilik okuluna gonderilmigtir. Bu pilotlarm
isimleri soyledir:

1-P.Yzb. Cemal (Brove No:972, 24 Agustos 1912)

2-P.Yzb. Refik (Bréve No:911, 22 Haziran 1912)

3-P.Yzb.Fevzi (Brove No:973, 2 Agustos 1912)

4-Top Tgm. Nuri(Brove No:912, 22 Haziran 1912)

5-Ist. Tgm. Salim Batur(Bréve No:971, 2Agustos 1912)

Bu pilotlara Paris’ten iki subay daha katilmmg; ancak pilotlar {i¢ ay sonra
yurda donmiiglerdir. REP fabrikasi bu subaylarin daha iyi yetisebilmeleri igin bir
miiddet daha kalmalarim istemiy; fakat mali sebeplerden dolay1 eitimlerine Paris’te
devam edememiglerdir.

Avrupa’dan donen pilotlarin muntazaman ve uzun arazi ugus antremanlar
yapamamalan ve efitimlerinin aksamalan nedeniyle Istanbul’da bir tayyare mektebi
kurulmasina karar verilmigtir.

4 Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, Cilt 1, THK Yaymlan 3, 5.35.
46 Kline, a.g.c., 5.65.
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3-Yesilkoy’de Tayyare Mektebi’nin Acilmasi ve Tayyare Mektebi’nin i1k Yillan

Kurmay Yb. Siireyya Bey’in baginda bulundugu komisyon Tiirk ordusunda
havaciligin gelismesi icin Oncelikle bir tayyare mektebinin agilmas: gerektigini
diisiinmekteydi. Siireyya Bey, bir subayin Avrupa’daki egitiminin ¢ok pahaliya mal
oldugunu gormiis ve eger Istanbul’da bir tayyare mektebi kurulursa, burada birgok
havaci subaymn yetigebilecegini, kirilan ucaklarin tamirinin de bu mektepte
yapilabilecegini ve orduda daimi bir tayyare merkezi ile tayyare mektebi bulunacag
hususu lizerinde durmugtur.*’

12 Mart 1912 tarihinde Genelkurmay Bagkanhgimin Kitaatt Fenniye
Miifettisligi’ne verdigi emirde, Istanbul’da ortalama olarak yilda 30-40 havaci subay
yetigtirmek i¢in yapilacak masrafin 15000 lira olup adi gegen okulun yilhk
masrafimin da havaci 6gretmenlerle makinistlerin maag: dahil 5000 lira kadar olacag:
tahmin edilmekteydi. Bir ugak fiyatr 1000 ile 1500 lira kadar oldufundan 1912
yilnda Ogrenim gorecek subaylar igin 15 ile 20 kadar ugak satin alinmas
gerekeceginden 40000 lirahk sarfin  Genelkurmay tarafindan  kargilanip
karsilanamayacag, 13 Subat 1911 tarih ve 923 sayih yaz ile Harbiye Nezareti’nden
sorulmustur.

Paris Atasemiliterligi vekaletinden gelen raporda, Istanbul’da hiikiimet
hesabina imalat-1 Harbiye Miidiiriyeti’nde bir sube olmak iizere, bir ugak yapim
fabrikasi kurulmasimn 5000 lira ile gergeklegtirilebilecegi bildirildiginden, durumun
Kitaati Fenniye Mifettisligi tarafindan bu yoniiyle incelenmesi gerektigi ifade
edilmigtir.

Bu devletler ile civar komgu hiikiimetler, havacihfa olaganiisti Onem
vermeye baslamgtir. Osmanh ordusunun bu simf silahtan yoksun olmas: kesin olarak
uygun olmayacagindan, Kitaah Fenniye Miifettisligi’ne bagh bulunan balonculuk,
telgrafcihik ve digerleri gibi fenne dayali olan havacilifan da kurulus ile gelistirilmesi
onemli ve gerekli bulundugundan, daha dnce izin verildigi bildirilen 40000 liramn
takibi ve hizla subaylarn gonderilmesi ile tayyare mektebinin kurulmas: ve gerekli
ugaklarin satin alinmas: hakkindaki islemlerin bir an 6nce tamamlanmasi.. 8

7 flmen, a.g.e., 5.20. .
*8 Ugarol, Tarihi Geligim i¢inde Hava Harp Okula (1591-1987), 5.27.
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Bu belgelerden anlasilacagy fizere Tiirk ordusu, 1912 yili baslarinda artik
tayyare mektebinin kurulmas1 i¢in Avrupa’daki ucgak kuruluslaniyla goriigmeye
baglamigtir. Bunlarin iginden Fransiz REP Ugak Fabrikasi ile sdzlesme yapilmigtir.
Bu sozlesmeye gore; REP Fabrikasi, hava okulunun ihtiyac: olan on pilot ve on beg
ucak makinistini {icretsiz olarak yetistirmeyi ve Istanbul’a bir havact miihendis
gondererek okulu fi¢ ay igerisinde kurmayi, ayrica okulun kisa siirede Tiirk subaylar
eliyle tam olarak idare edebilecek diizeye getirilmesini istlenmistir.

Hava Kuvvetleri’nin kurulusu olarak da kabul edilen 1 Haziran 1911
tarihinde olugturulan tayyare komisyonu, tayyare mektebinin Istanbul’da inga
edilmesine karar vermigtir. Harbiye Nazirn Mahmut Sevket Paga tayyare mektebinin
kurulmas: igin Uskiidar ve gevresini istemiy; ancak uygun bir yer bulunamamyg ve
Yesilkéy’e yakin Safra Koyil, Istanbul-Cekmece yollarimn kesistigi bir arazi oldugu
icin, uygun goriilmigtiir. 250 m. genigliginde 1500 m. uzunlufundaki arazi, sahibi
Barutgubagilar’dan satin almmgtir.*®

Bu uygulamalann gerceklestii sirada, donanmammn yetersizlii nedeniyle
siren Tik-ftalyan Savagi'nda Kuzey Afrika ve Ege Adalan ile irtibat
saplanamiyordu.”® Bu noktada tayyare mektebi ile ilgili ¢aligmalara iz verilmesi
gerektigi ortaya ¢iknustir.

Avropa’dan getirilen iki ugafa ek olarak REP, Harlan* ve Bristol
fabrikalarmdan satin alnan ikiser ugak Fransiz ve Alman personelleri ile birlikte
Istanbul’a getirilmigtir. Boylece 8 Haziran 1912 tarihinde verilen emirle, Yesilkdy’de
toplanan sekiz ugakla ilk pilotaj uguglanna baglanmigtir.>!

1912 yiimin ocak aymdan itibaren yapilan on galigmalar sonucunda 3
Temmuz 1912 tarihinde tayyare mektebi, Istanbul Yesilk6y’de agilmistir.

® flmen, a.g.e.,s.21.

%0 Ugarol, Siyasi Tarih, 5.427.

*pkz. EK 1.

5! Tirk Havacilik Tarihi 1912-1914, 5.39.
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Havacilik ¢galigmalar: tayyare mektebinin agilmas ile birlikte daha sistemli bir
sekilde ilerlemeye baglamigtir. Okul teskilatlanrmg ve gérev dagiim yapilmigtir.
Buna gére okulun kadro durumu sdyledir:

i Miidiir (Binbag1 veya Albay)

1 Miidiir Yardimcisi

1 Tabur Katibi

4 Ogretmen (Havaci Ustemen ile Kidemli Yiizbagi)
6 Makineci Ogretmen (Ustegmen ile Kidemli Yiizbas1)
1 Doktor Yardimcis1 (Yiizbagt)

1 Eczaci

4 Hastabakici (1 Onbagi- 3 Er)

1 Idari Memuru Yardimcisi (Baggavus)

1 Yazici (Cavus)

1 Yazic1 (Onbagr)

Uygulamaya konulan yodnetmelikte, egitim-Ggretim siiresi 3 ay olarak
belirlenmistir. Her yil ti¢ devre agilmig ve her devreye 15-20 pilot adayr alinmagtar.

Okulda ugak-motor hakkinda temel bilgiler ile ugus egitimi verilmekteydi.
Havac1 subaylarda ise su nitelikler araniyordu:

Tam saglikh ve gbzleri kuvvetli olmak, sogukkanli olmak, iyi bir hafizaya ve
dikkate sahip olmak, iyi harita okumak ve kroki ¢izmek.>?

Tayyare mektebinde miidiiriyet ve nSbetgi daireleri, yer alt: benzin tanklari,
tayyare hangarlar ve araba garajlan yapitmigtir.

Tayyare mektebinin agildifn donemde Osmanli Devletini ¢ok derinden
etkileyecek olan Balkan Savésl baglamigti. Bu dénemde okul miidiirliiiine Plt. Bnb.
Cemal Bey getirilmigtir. Balkan Savag: sirasinda Tiitk pilotlar ugmay: 6grenmis ve
kegif amagh da olsa cephede gérev almglardur.

2 age.,s.109.
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4-Balkan Savaslarmda Tiirk Havacihjn

20. yiizyilin baslarinda Balkanlar, Osmanli Devletinin en bunalimh ve kritik
yerlerinden birisi haline gelmisti. Bunda Balkan Devletlerinin bélge iizerindeki
emellert, bityiik devletlerin gikar ve hesaplar1 ve nihayet bunlarin kigkirtmalan ile bu
bolgedeki toplumlarin ¢esitli girigimleri dnemli rol oynamaktaydi. Dogu Sorununun
gergin bir agamaya girdigi bu dSnemde, Balkan Devletleri de ashinda dagilmakta olan
Osmanh Imparatorlufunun durumundan yararlanmak iizere diigmanca bir siyaset
izlemekteydi.>

Nitekim kurulan Balkan birligi, Osmanli Imparatortufunun siyasi ve askeri
zayifhifindan ve Italya’yla savas halinde olmasindan yararlanarak Balkanlardaki son
Osmanli topraklarim ele gegirmek igin harekete gegmislerdir.™

17 Ekim 1912 tarihinde Bulgaristan ve Sirbistan, 18 Ekim’de ise Yunanistan
Osmanh Devletine savag ilan etmislerdir.

Balkan Savagi bagladigh sirada, Osmanli ordusunun hava giicti on yedi ugak
ve iki tecriibeli piloitan ibaretti. Filo, on biri Fransa’dan, ikisi Almanya’dan, d6rdil
Ingiltere’deki Bristol Fabrikasi’ndan alinan ucaklardan olusmaktaydi. Bu ucaklar
REP, Deperdussin, Bristol, Harlan, Bleriot idi. Siireyya [lmen’in bagkanh@int yaptign
komisyon, bir de ¢’Parseval PL-9>* adh y6nlendirilebilen balon satin alomgti.

Balkan Savasimin birinci safthasinda Edirne’de Bulgar ordusu tarafindan
kusatilan Tirk birlikleri, kesif ve irtibat hizmetleri amaciyla ve kusatilmig durumda
bulunan balkin ve askerin moralini yiikseltmek i¢in Edirne’ye birkag ugagm
gonderilmesinde 1srar etmiglerdir.

15 Ekim giinii Bagkumandanlk, Ordu Kumandanhifindan ugak kesfi
yapilmasim istemig; fakat Kirklareli'nde yagmur altinda kalan ugaklann bakim
tamamlanamadifindan bu kesfin yapilmadifa tahmin edilmektedir; ancak bozgun
strasinda pilotlar da ordu ile birlikte ¢ekilmisler ve bu arada ugaklar1 da yakmiglardur.

33 Ugaro), Siyasi Tarih, 5.429.
54 Gencer-Ozel, a.g.¢., 5.40.
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24 Ekim giinii cereyan eden Komanova Muharebesi sonunda Osmanh ordusu
Manastir’a kadar gekilmigtir. Tirk ugak miifrezesi Selanik’e gelip acele olarak
Koprilli'ye hareket ederek orada hazirlanmis ve bazi kesif uguslan yapabilmigtir,
Fakat geri ¢ekilmeye baglanmasiyla ordu kumandam miifrezeyi Selanik’e sevk
etmigtir. Orada Karaferya fizerinde kesif vazifeleri yapilmg; fakat Yunan ordusu
Selanik’e stiratle yaklagtiindan 10 Kasim giinii diigman eline gegmesin diye iki ugak
yakilmig ve pilotlar da Mahzenizade Adil Bey’in evinde gizlenmistir. Misith Prens
Omer Tosun’un yolladifa ve Selanik gd¢menlerini nakledecek gemiye, Ingiliz
Konsolosunun yardimiyla bindirilen Fesa, Nuri ve Fethi Beyler kagarak Istanbul’a
gelmiglerdir.>®

Bu arada Yunan ve Bulgar ugaklan Karaagag, Edirne, Merig¢ istikametinde
kesifler yapmaktaydi.

Balkan Savagimn birinci safhasinda dort ugak elden ¢ikmuis ve Tiirk pilotian
bariz bir faaliyet gdsterememislerse de gozetleme ve kesif gorevlerini yerine
getirmislerdir.

Harekatin ikinci safhasinda Tiirk ordusunun hava kegiflerine giddetle ihtiyac
vardi. Yesilk6y’de tayyare mektebi ve iissiinde, yeni gelen iki Mars ¢ift satihliss, iki
Deperdussin, iki Bristol ve iki REP ugaklan vards.

Pilot olarak ise Fesa, Nuri, Salim, Fethi, Fazl, Mithat, Refik, Fevzi Beyler
kalmig, bunlar antremanlarim ilerletmis; ancak sadece Fazil egitim ugusunu
tamamlammgts. Fethi ve Salim Beyler Catalca iizerinde birkag kesif ugusu
yapabilmigti. Birkag subay da hem kesif uguslarina igtirak etmig hem de rasit egitimi
gormiislerdi.

Okulda bulunan ve anzali olan ugaklarmn tamirlerinin tamamlanmasina hiz
verilmisti. Bu arada pilotlardan Utgm. Fethi, “Osmanh” adh Deperdussin ile diisman
hatlarina kesif hareketleri yapmis ve yeni bataryalarin cepheye gelmekte oldugunu
tespit etmigtir. Bu kesifte Fethi Bey’e rasit olarak Bnb. Sedat eglik etmistir.

%% Tiirk Silahh Xuvvetleri Tarihi Cilt 3., Kisim 6 (1908-1920), Ankara;Genelkurmay Basimevi
1996, 5.:303.
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22 Subat 1913’te kesif hareketine katilan Fesa Bey’e rasit olarak Yzb. Kemal
eslik etmigtir. Bu kesif Catalca Muharebesinin kazanilmasinda biiyiik 6neme sahiptir.

17 Mart giinii Catalca Bolgesi’'ndeki Bulgar mevzileri kegfedilmigtir. Bu
parlak kesif sonunda Fesa Bey’e 10. Kolordu Kumandam on altin 6diil vermigtir.

24 Mart giinii Fethi Bey Kolordu Kurmay Bagskam Enver Bey (Pasa)’le
birlikte Karadeniz sahilini takiben KarakSy’e kadar bir kegif yapmigtir. Bu arada
Edirne Miistahkem Mevkinde diisman kugatmas: altinda olanlar, Tiirk ugaklarim
beklerken bir Bulgar pilotu Selimiye Camiini bombalamig; ancak bu olay herhangi
bir hasara yol agmamigtir.

Cephedeki ugus faaliyetleri dolayistyla 25 Mart giinii Yesilkdy’de faal iic
ugak kalmigtir.

Harekatin tigiincii sathasinda ise Yesilky’de hazir olarak Bleriot, Mars ve
REP tipi birer ugak vardi. 13 Temmuz 1913 tarihinde Bulgarlara karg ileri harekata
gegen Tiirk ordusuna Fesa, Nuri, Salim, Fazil ve Fethi Beyler de katilmiglardur.

18 Temmuz giinli Yegilk6y’den iki ugak Corlu’ya hareket etmigtir. Ugaklar
ilerleyen birlikleri takip etmislerdir.

22 Temmuz giinii Edirne, Bulgarlardan kurtariimig bu harekatta ugaklann
yaptis uguglarin ok biiyiik faydalan olmugtur.”’

1913 yili, Balkan Savagimn devam ettifi ve hava gozetleme uguglarimn
stirdfigii bir yil olmugtur. Inig ve kalkiglar sirasinda yere dilgen ucaklar Fransa ve
Almanya’dan satin alman ugaklarla yenilenmis, Yesilkdy'deki tayyare mektebi ve
Ussil genislet:ilmistir.58

% frfan Sarp, Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar, Ankara 1986, 5.12-19.
57 Yagar Ozdemir, Sehit Pilot Binbast Fazil Bey, T.C. Genelkurmay Bagkanh@, Hava Kuvvetleri

Komutanhg1, Ankara, 5.9-11.
58 Hava Kuvvetleri Dergisi , Say1 255, Temmuz 1975, 5.3-19.
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C.1913 Yih Havacibk Cahsmalan

1912-1913 Balkan Savaglarninda Bulgarlarin Istanbul’a 40 km. uzakliktaki
Catalca’ya kadar ilerleyerek ciddi bir tehdit unsuru olusturmalar, ordunun havacilik
konusunda caligmalarinin hizh bir gekilde devam etmesini saglamustir. Ordu igin
havaciligin dneminin anlagilmasi, 1913 yilinda bu konuda yapilan ¢aligmalarin
artmasma neden olmugtur. BSylece dénem itibariyle havacihk konusunda ilkler
yasanmaya baglanmugtir.

1-Tiirk Ugaklarinda Tamima Isaretlerinin ik Kez Kullanilmas:

Balkan Savaglarina kadar ugaklarimizda diger milletlerin ¢ogunda oldugu gibi
tanima isaretleri yoktu; fakat savasta yerden ates yiyen Tiirk pilotlar1 dost ve
diigmanin ayirt edilebilmesi igin ugaklarina bir isaret verilmesini istemigtir. 6 Mart
1913 tarihinde Tiirk ugaklanmn 6zel igaret tasimasi kabul edilerek, kanat alt
yiizeyinin govdeye yakin kismina portakala galan kirmizi boya zemini {izerinde ay ve
5 koseli yildiz igaretinin yapilmasmna karar verilmigtir. Bundan sonra istikamet
diimenine de kirmiz1 portakal zemin tizerine, uglan firar kenarina bakan bir ay yildiz
konulmugtur.”

2-Tiirklerde ilk Uzun Mesafeli Ugus

Balkan Savaslan sirasinda ordunun Catalca’dan Edirne’ye kadar ileri
harekatim arada gesitli meydanlara inerek takip eden Tlrk ugaklan, Edirme ve
Kuklareli’nin diigman iggalinden kurtanimasiyla bu bolgedeki meydanlara
yerlesmiglerdir. Gorev tamamlandiktan sonra geriye g¢ekilme emri verilince
Yesilkoy’e doniiste arada higbir meydana inilmeden ilk defa uzun bir ugus yapilmas:
planlanmugtir. Bu tarihten bir stire 6nce Fransiz pilotu Brindejon de Moulinais’nin
Haziran 1913’te Paris’ten Berlin’e ugramak suretiyle Varsova’ya ugmasi, yani bir
giinde 1300 km. yol almasi, meslektaslar1 arasinda bSyle uzak yerlere yolculuk
yapma hevesini uyandirmugtir.

% Kansu-Sensdz-Yilmaz, a.g.e., 5.164.
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Batidan doguya uzanan biiyiik bir hava yolculugu yapmaya ise 6nce Fransiz
pilotu Daucourt karar vermigtir. Fransiz Plt. Daucourt ve Rasidi Roue, Paris-Istanbul
arasim gesitli yerlerde konaklamak suretiyle agmak iizere 1 Ekim 1913 giinti
Paris’ten havalanmgtir, Tiick Genelkurmay Baskanlhifn da Fransiz havacilarim
kargilamak tizere havacilik egitimlerini 1912 yilinda Fransa’da yapmis olan Edirne
Tayyare Miifrezesi’nden Plt. Utgm. Nuri ile Kirklareli Tayyare Miifrezesi’nden Plt.
Yzb. Salim’i Istanbul’a ¢agirmigtir. Utgm. Nuri, Edimne-Istanbul arasindaki 240 km.
hava yolunu hicbir yere inmeden agmaya karar vermigtir.

Plt. Tim. Osman Nuri ve Rasit muharebe Utgm. Hami 24 Ekim 1913 giinii 9
m. uzunfugunda, 10.5 m. genisliginde, 70 beygir motor giiciine sahip olan Celaleddin
isimli ugak ile Edirne’den kalkmslardr.5

Ugak bir siire sonra kalin bir sis tabakas: iginde kalmig, rasit i¢in haritaya
bakarak yolu izlemek imkansizlasmugtir. Istanbul yoniinii ancak tahmini olarak
tutabilmigtir. Hava tabakalarinin yiiksek bolgelerinde akim ve riizgar daha az oldugu
icin Utgm. Nuri 800 m.’ye kadar yikkselmis, bu yiiksekligi Corlu’ya kadar
korumugtur.

Ugak Corlu’ya geldigi zaman sis biisbiitiin kahinlagmis, o bolgedeki arazinin
engebeli olmasi nedeniyle havada meydana gelen siddetli dalgalanma ve anaforlar
ugafn bir anda 40 m. kadar digiirmistir. Ancak ugak, hiz dengesindeki diizen
sayesinde bSlgeden ¢abuk ¢ikmus, pilotlar nereye gittiklerini gorebilmek igin 400
m.’ye kadar algalmiglardir. Zaman zaman giicli hava akimlarna rastlamig ve uzun
stire sarstlmuslardir. 3 saat 5 dakika sonra Istanbul’a inmigler, Utgm. Nuri ve Rasid:
Hami on altin lirayla 6diillendirilmislerdir.”"

6 «Edime Ayastefanos Arasindaki Mesafeyi Celaleddin Tayyaresi lle Ug Saat Bes Dakikada
Katetmeye Muvaffak Olan Usteggmen Osman Nuri ile Hami Efendi” Ikdam Gazetesi, 30 Ekim 1913,
o1 Fikret Arit, “Marmara’y1 Asan fik Tark Ugag”, Yillarboyu Tarih, Say::3,Mart 1984, 5.41
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3-Tiirklerin Marmara Denizi’ni Havadan Ilk Kez Gegmeleri

Fransiz havacilanmn kargilanmasinda gorevli olan bir diger Plt. Yzb. Salim
de Kurklareli-Istanbul arasinda yapacagn yolculugu sirasinda yere inmeme karan
almigtir. Rasidi Kurmay Yzb. Kemal ve Bleriot tipi ucag ile 29 Ekim 1913 sabahi
yola ¢ikmugtir.Saat 6.00°da Kurklareli’nden havalanmis, 1000 m.’ye kadar yiikselerek
dogu-giineydogu ydniinii tutmuslardir. 15 dakika byle ugtuktan sonra ortahif birden
kalin bir sis kapladifindan higbir yani gdremez olmuglar, tuttuklan yonii korumaya
cahisarak uguga devam etmislerdir.

Kurklareli- Istanbul hava yolu 180 km. idi. Cok 6nemli bir anza ¢ikmadifh
takdirde, 1 saat 40 dakikada istanbul’da olabilirlerdi. Ancak bu siire gegﬁkten sonra
Istanbul’a geldiklerine dair higbir belirti gdrememislerdir.

Saatte 1200 devir yapmast gereken pervanenin doniigii agirlagmgtir.
Silindirlerinden birkagi bozulmug ve mzimi yitiren ugak Hhizla algalmaya
baglamigtir. 400 m.’ye kadar indiklerinde gbrmiis olduklar bir ovanin iizerine inmeyi
bagarmiglardi. Bandirma’nin Erikli Kdyii’ne inmislerdir. Bu suretle havacilar ugak
sise girdikten sonra hava alkimimin etkisiyle glineydogu yoniinden kuzeydoguya
agilmig, bdylece Karadeniz’e ¢ikmiglar, sonra glineybatiya donmiigler ve Catalca ya
da Kiigiikgekmece fizerinden Marmara’ya ¢ikarak Bandirma’ya gelmislerdir.

Tiirkiye’de deniz iizerinden 90 km.’ lik bir ugus ilk defa 1913 yihinda
gerceklesmigtir.Daha sonra iki havaci istanbul’a dogru yola gikmuslar ve bu kez

bilerek Marmara Denizi’ni gegmislerdir.®

4-Tiirk Havacilarmn Sehirlerarasi IIk Filo Ucuglan

Yzb. Fesa, Utgm. Fethi ve Utgm. Fazil Gl bir kol halinde 23 Kasim 1913
giinll Yesilk6y’den kalkarak gok bulutlu bir havada Biiyikk Cekmece, Silivri, Corlu,
Lileburgaz, Babaeski ve Havsa {izerinden ugup 1 saat 50 dakika sonra Edirne’ye
inmislerdir. Aym giin saat 14.00°de Edirne’den kalkarak bu kez 2 saat 20 dakika

2 Antag.e., 5.41-42.
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sonra Yesilkdy’e varmiglardir. Boylece ¢ofu bulut iizerinde olmak kaydiyla 450
km.”yi agan bir ugusu ticlii kol halinde gerceklestirmislerdir.5

5-Havada Ugan ilk Tiirk Kadmn

Balkan Savaglar1 sonrasi, “Kadin Haklanmi Koruma Cemiyeti Bagkam”
Belkis Sevket Hamim, halki ugak alim i¢in bafisa cagirmak amaciyla 30 Kasim 1913
tarihinde, Fethi Bey’in kullandifn “Osmanli” adli Deperdussin modeli ugakla
Istanbul iizerinde 15 dakikalik bir ugusla halki bagisa cagiran bildiri kartlar
dagitmstir %

Belkis Hamim* Fethi Bey ile yaptifs bu ugustan sonra ‘’Tayeran Ederken’”
baglikli bir makale yazmgtir. Belkis Hamim yapmis oldugu ugusu sdyle anlatmigtar:

“Ogleden sonra saat 13:00°de cemiyetimizin bayragin ve diyelerini tasiyan,
kirmizt rozetlerle siislenmis otomobillerle Yegilkoy'deki okula gidildi. Ugug
esnasinda yeni bir tayyareci musambasi ve bilyiik bir baghk giydim.

Fethi Bey atlayarak yerine gecti. Ben de rasut subaylara mahsus olan yere, ici
kart dolu sepeti alarak oturdum. Tayyarenin hareketi igin bir er pervaneyi eliyle
Fethi Bey 'in kumandast ile geviriyordu.

Nihayet siddetli bir giirillti ile pervane donmeye baglamsti. Tayyare
otomobil gibi yirmi otuz metre yerde ilerledikten sonra yikselmeye bagsladr. Gittikge
yitkseliyor ve Balkrkoy istikametini takip ediyordu. Istanbul iizerinde ucarken
sepetten kartlar: asagiya attyordum.

...O kadar siiratle ucuyorduk ki, elimi disari ¢ikarinca, tekrar yamma
getirmek i¢in milskiilat ¢ekiyordum.

Bazen pervanenin hareketi temin eden benzin, gozligimin iistine sigriyor,
ben de etrafim: gormek icin temizliyordum. Viicudumu muhafaza icin giydigim dort
tane yin fanila ile dahi igiyordum.

Harbiye Nezaretini ve yangin kulesini (Beyazit Kulesi), Anadolu ve Rumeli
kayilari goriiyordum....""

© Orhan Aydar, Ugan Siivarilar, Ankara: Ulus Basmevi 1948, 5.53-54.
6 <Belkis Hanim”,Sehbal Dergisi, say1 87,1 Aralik 1913, 5.290-291.
*bkz.EK 2.
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Belkis Hamim beyaz kurdelalarla baglannms olarak attify kartlarda orduya
kadinlar diinyas: namiyla bir tayyare hediye etmek igin biitlin Osmanh kadinlanm
davet etmistir. Zarif kartlarn iginde s8yle yazmaktadir:

“Osmanh Miidafaa-i Hukuk Nisvan Cemiyeti ayanindan ve kadinlar diinyas:
muharrirelerinden Belkis Hanim Osmanh ve Islam kadinlari namina havada tayeran
ederken ‘“Kadinlar Diinyas1” ismiyle orduya bir tayyare ihdasim din ve mezhep
Osmanli kardegliginden bekler.”

Bunlann altinda tayyare mektebi miidiirii Veli Bey, Belkis Sevket Hamm’in
ilk defa tayeran eden Osmanli kadim oldugunu ve senenin ilk giiniinde 45 dakika
havada Istanbul’un fizerinde cevelan ettigini yazmisti. Ugak saat 3:30°da Harbiye
Nezareti istikametinden Istanbul’u terk ederek Beyoglu ve Pangalti’ya dogru
yoneldi. Belkis Hamm Beyoglu'nda birgok ecanibece alkiglanmus, Sisli ve Hiirriyet-i
Ebediye Tepesi yakinlarinda mektep g¢ocuklann ve diger kadinlarca mendillerle
selamlanmigtir. Hiirriyet-i Ebediye Tepesi fizerinde birkag doniis yaptiktan sonra 4’
21 kala yine Ayastefanos’a tevcih-i azimet edilmigtir.

Osmanh ugag Makrikéy’tinden(Bakirkdy) Istanbul’a ve Hiirriyet-i Ebediye
Tepesi’nden Yesilkdy’e giderken 1000 metre kadar yilikselmis, YesilkSy civannda
yiiksekten tekrar alcalarak saat 4’ 3 kala Yesilk6y’e muvasalat etti.

Belkis Hamm Kkarargahta alkiglarla karsilandi ve tebrik edildi. Bu samimi
takdirata mumaileyhen orada hazir bulunan aileleri mukabele etmigler. Tiirk
hammlar arasinda kizlan gibi pek ¢ok zeki ve cesur kizlar bulundugunu ve hepsinin
pek yakin bir anda harikalar gosterecegini sSylemislerdir.Belkis Hamm hig
endigelenmedigini yalmz riizgardan fevkalade miiteessir oldufunu s6yledi. Saat
4:30°da tayyareci Fazil Bey ile Fethi Bey ikinci defa uctular. Bu ugus sayesinde ilk
defa Tiirk kadim goklerle bulugsmus ve Belkis Hamm tarihe ugak ile ugan ilk Tiitk
kadin olarak gegmistir.5’

6-ilk Tiirk Sivil Havacilar

§5«<Betkis Hanim” Tanin, 2 Aralik 1913, Say1:1805, s.3
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Tiirk havacilik tarihinde kendi gayret ve ¢aligmalan sayesinde ilk sivil pilotlar
invamm alan iki sahis vardir. Paris’te efitim goren Miifit Pasa’min oglu Hiiseyin
Miinif Bey, Bleriot’nun Mans’1 gegmesi fizerine heyecanlanarak ugus dersleri almaya
baglamis ve hatta bir de 6zel ugak satin almigtir.

Yine 1910 yilinda Kazasker Hiiseyin Avni Pasa’nin torunu Sadi Fuat Bey
aym gekilde Paris’te amator pilot brovesi almigtir. Aka Giindiiz’iin bir makalesinde
One siiriilen bu bilgi Fransa hava kuliibii kayitlarinda belirtiimemisgtir.

7-Tiirk Havacilik Sanayinin Kurulmasi Cabalar:

Havacilikla ilgili ilk sanayi faaliyetleri, Osmanli ordusunda tayyare
komisyonunun kurulusuna paralel olarak bakim onarim hangarlanmin tegkil
edilmesidir. Birinci Diinya Savas: yillarinda Almanlann yardinn ile muhtelif ugak
istasyonlar1 biinyesinde tamirat iglerine yonelik caligmalar yapilmigtir. Kurtulug
Savags1 boyunca ugak yapim ve onarim ¢aligmalan teknik imkansizliklar igerisinde
devam etmigtir.’”

Tiirk Havacilik Sanayinde tnemli ¢aligmalar yapmis olan Ord. Prof. Ali Yar,
diinyanin ilk #i¢ ugak miihendisinden biridir. Paris’te Sorbon Universitesi’nde
Matematik ve Fizik lisans diplomasimi aldiktan sonra, Yiiksek Tayyare Okulunu
bitirmistir. Ugak mithendisi finvanmit 1913 yilinda almistir. ®

% Aydar, a.g.¢., 5.67-68.
7 H. Nadir Bryikoglu, Tiirk Havacihk Sanayi, Ankara 1991, 5.11.
%8 Stikrii Er, “Etimesgut Ugak Fabrikas: ve Endilstrimiz’’, Mithendis ve Makine Dergisi, Say1:178

(Ocak 1972), s.2.
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BOLUM II
1914-1918 YILLARI ARASINDA TURK HAVACILIGI

Diinyada hizla gelismekte olan havaciliga silahh kuvvetler biinyesine biiyiik
bir beceri ile kazandiran Tiirk pilotlan, kendilerine ilk kez Balkan Savasi’nda verilen
tiim gorevleri bagariyla yerine getirmiglerdi. Ancak Balkanlarda heniiz sona eren
savagin sicakhipn gegmeden ufuklarda daha biiylik bir savasin bagslayacag
hissedilmektedir. Boyle tehlikelerle ve zorluklarla dolu bir dénemde halkin Tirk
Silahh Kuvvetlerine giivenini arttirmak igin Avrupa’da uygulanan ve ¢ok biiytk ilgi
goren uzun mesafe ugus fikirleri Gizerine diigliniilmeye baglandi. Insanoglunun
meghullere ulasma meraki ve kimsenin bagaramadifimi bagarma i¢gidiisii ile uzun
mesafe uguslarimn her giin biraz daha arttigs bir dSnemde bu aym zamanda bir giig
gosterisi de olacakti. Bu nedenle 1914 yih baslarinda Istanbul-Kahire-iskenderiye
seferine karar verildi. Tiirk havacilik tarihinde bir ilk olan bu sefer biiyiik zorluklara
kargin bagartyla tamamlanmstir.

1912 yilindan itibaren gelisme halinde olan Tiirk Hava Kuvvetleri yasadigi bu
ilkler sayesinde Birinci Diinya Savasi’'nda degisik cephelerde yapilan harekatta kara
" ve deniz kuvvetlerini destekleme ile kesif ve taarruz hareketlerine cesaret eden
pilotlara sahip olmustur. Balkan Savagi’ndan kalan ve Almanya’dan gelen ugak,
ugucu ve teknik personelle toparlanan hava giicti, toplam 28 béliik haline gelmistir.

Osmanli Devleti’nin savasa girmesiyle birlikte Tiirk havacilar1 yurdun
savunulmasinda Canakkale, Filistin, Sina, Hicaz, Irak ve Kafkasya cephelerinde
yararli hizmetler gormiislerdir. ' '
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A_istanbul - Kahire - Iskenderiye Seferleri (Altnn Kanatlar)

Balkanlardaki yeni yapilanmanin ve savagin etkilerinin devam ettigi dnemde
diinya yeni bir bunalimin esigine dogru siiriklenmekte idi. Balkan Savaglanyla
Rumeli’nin elden ¢ikmasindan sonra iilkenin geri kalan kisimlarinda yasayan halkin
biiyiik ¢ogunlufu Mislimandi. Osmanli imparatorlugu’nun kuvvetini gostererek
sarstlan prestijini takviye etmesi i¢in Tirk bayrafim tasiyan ugaklarm Islam
tilkelerini ziyaret ederek glic gOsterisi yapmasi planlanmisti. Bu amagla Harbiye
Nazin Enver Paga iki ugakbik bir filonun Kahire’ye gitmesini kararlagtirdi. Elde
bulunan ucgaklardan “Muavenet-i Milliye” Bleriot’su ile “Prens Celaleddin™
Deperdussin’i segildi. Pilot olarak ise Fethi Bey ile Nuri Bey segilmigti. Fethi Bey
Bleriot’yu, Nuri Bey ise Deperdessin’i kullanacakti.* Rasit olarak Fethi Bey’e Sadik
Bey, Nuri Bey’e de Yzb. Ismail Hakk: eglik edecekti. Pilotlann ugaklarim karadan
takip etmek iizere makinist subaylar goreviendirildi. Makinist subaylar yanlarina
takim cantalarim alarak karadan yola ¢iktilar.

Ugulacak mesafe 2500 km’yi buluyordu. Iki ugak Istanbul’dan kalkarak
Eskisehir-Afyon-Konya-Ulukisla-Adana- Halep-Humus-Beyrut-Sam-Kudiis-E}’ Arig-
Port Said meydanlarina indikten sonra Kahire’ye ulagacak, oradan Iskenderiye’ye
ugacak ve seyahat sona erecekti.

6 Subat 1914’de seyahat ve program resmen ilan edildi ve 8 Subat giinii
Istanbul-Kahire-Iskenderiye Seferi igin Yesilk6y’de biiytik bir téren diizenlendi. Bu
t6rene Enver, Talat ve Cemal Pagalar katilmglardi.”

Once saat 09.10°da Prens Celaleddin havalanmug; fakat hava sartlan
nedeniyle Yesilk6y’e geri donmiis yine havalanmig ancak motorun anzalanmasi
nedeniyle Iznik’e inmek zorunda kalmg, daba sonra da Lefke’ye(Osmaneli)
ugmustu. Saat 09,12°de kalkan Muavenet-i Milliye saat 11.00’de Adapazari’na inmig
sonra Eskigehir’e ugmustu. Ertesi giin ise Nuri Bey, Lefke’den Bilecik’e gelmisti.
Tirkiye’deki ilk posta ugusu da iste bu zaman yaganmgtir.

*pkz. EK 2.
% BOA.DH.KMS. (Bagbakanlik Osmanli Argivi, Dahiliye Kalemi Mahsus), 15/2, 1-2-3-4.
™ «Tayyareler Bu Sabah Yilkseliyor” ikdam, 8 Subat 1914.
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Plt. Yzb. Nuri ve Yzb. Ismail Hakk: yonetimindeki Prens Celaleddin, Lefke-
Bilecik arasinda iki posta ¢antasim tagtyarak ilk posta ugugunu gerceklestirmigti.”

10 Subat giinli Muavenet-i Milliye, Eskisehir’den yola ¢ikmus, Afyon’a inmis
ve daha sonra Konya'ya gelmigti. 11 Subat’ta Fethi Bey Karaman’a gegmis
giineydogu istikametinden 4000 m. yiikseklikteki Toroslar asmg, Mut {izerinden
gegerek Tarsus’a inmigtir.

12 Subat gilinii ise Tarsus’ta benzin ikmalinden sonra Adana’ya ucmustur,
Nuri Bey aym giin Eskigehir’e inmigtir. 13 Subat giinii Muavenet-i Milliye bir ugusta
Iskenderun Kérfezi’nden Yilan Dagi’m asarak Halep’e varmugt. Prens Celaleddin ise
bu esnada Eskigehirde elden gegmekte idi. 14 Subat giinii Afyon’a dogru
havalanmis ancak yogun sis nedeniyle Bolvadin’e inip Aksehir’e gelmisti. Fethi Bey
ise bu sirada Halep’te gosteri uguslarina devam etmekte idi. ™

15 Subat giinti Muavenet-i Milliye Humus’a oradan Beyrut’a varmists. Prens
Celaleddin ise 15 Subat giinli Aksehir’den havalanmis ancak motordaki ariza
nedeniyle Osmaniye’ye inmis ve 17 Subat glinii Konya’ya varmugii. 19 Subat’ta ise
Nuri Bey 4000 m. yiikseklikteki Toroslan tek bagmna asmak zorunda kalmisti. Yzb.
ismail Hakki Bey Karaman’da kalmg, Tarsus’a karayolu ile gegmigti.”

Belirlenen glizergahta ugan Nuri Bey 23 Subat giinii Halep’e ugmugtu. Bu
arada Muavenet-i Milliye 24 Subat giinti Sam’a varmigti. 100.000 kisi Mezze’deki
meydanda Tiirk ucagim bekliyordu. Prens Celaleddin ise aym giin Hama’ya inmigti.

27 Subat Cuma giinili sert riizgarlar nedeniyle‘ Fethi ve Sadik Beylerin
kullandiga Muavenet-i Milliye, Sam ve Kudiis arasinda bulunan Taberiye Golii
kiyisina diiserek parcalanmmgt. Her iki havaci da gehit olmustu.”* Sehitler Sam’a
getirilerek 100.000 kiginin katldify cenaze merasimi ile Emeviyye Camii’nde
Selahattin Eyyiibi Tiitbesi’nin yamna gOmiilmiglerdir.”® Hig bir seyden haberi
olmayan Nuri Bey Sam’a geldiginde arkadaglarmin gehit oldugunu 6grenmisti.

" “stanbul-Kahire” ikdam, 10 Subat 1914,

72 «jstanbul-iskenderiye Seferleri” ikdam, 13 Subat 1914 - 15 Subat 1914. .

7 «Tayyarelerimizin Ikdam, 18 Subat 1914, -“Osmanh Tayyarecilerin Aleminde” ikdam, 13 Mart
1914,

7 «Qehit Tayyarecilerimizin Hatirasim Tes’id”, Ay Tarihi, Sayi:22, Ankara 1926, s: 940-941

5 BOA., DHKMS., 16/7,1-2-3-4-5.
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Harbiye Nazin fi¢iincii bir ugcagin seyahate ¢itkmasina karar verdi. Yzb. Salim
Bey (llkugan) ve Rasit Yzb. Kemal Bey, “Ertugrul” adh Bleriot 11 tipi ugak ile
istanbul Yesilkoy’den Kahire’ye hareket etmiglerdi.”®

9 Mart giinii Istanbul-Kahire-Iskenderiye seferinin ikinci ugagi olan Prens
Celaleddin, Yafa’ya gitmig 11 Mart giini oradan kalkist sirasinda ugak denize
diigmigtii. Plt. Nuri Bey ise bogularak sehit olmug ve Sam’a gotiiriilerck Fethi ve
Sadik Beylerin yaninda topraga verilmigti. Rasit Ismail Hakki Bey ise ylizme bildigi
icin kendini kurtarabilmigtir.

13 Mart’ta Yzb. Salim Bey ve Rasit Yzb. Kemal Bey, Istanbul’dan Kahire’ye
yola gikan “Ertugrul” adlt ucakla Edremit-Kiigiikkuyu civarinda agaclik bir bolgeye
mecburi ini§ yapmig ve ugak zarar gdrmiigtii. Seferin tamamlanmasi i¢in Edremit
halkinin satin aldifi Bleriot tipi ugak Istanbul’dan gemiye yiiklenerek Beyrut’a
hareket etmisti.”’

Basansiz li¢ seferden sonra dordiincii ucagin Beyrut-Kahire-iskenderiye
arasinda ugmasi kararlagtinlmigt. 19 Nisan giinii “Saidiye” adhi vapurla Beyrut’a
gelen “Edremit™ adli Bleriot monte edilmis ve bir iki giin boyunca tecriibe uguslan
yapilmigti. 1 Mayis giinti Yzb. Salim Bey’in Edremit ugagi Beyrut’tan havalanip
Kudis’e ulagmigti. 9 Mayis giinii Kudiis-El’ Arig-Port Said rotasi ile Kahire’ye ulagan
Yzb. Salim Bey komutasindaki Edremit uga cogku ile kargilannmgti. 15 Mayis giinil
ise Iskenderiye’ye inen pilotlar ugugu tamamlamglard.”

Sehre inince, ingiltere’nin Misir Komiseri Lord Kitchner’i ziyaret ettiler.
Lord, “Siz Tiirkler eski meziyet ve faziletlerinizden higbir sey kaybetmediginizi bu
son bagartyla gdsterdiniz.” diyerek Tirk pilotlarim kutlamigtir.

Havacilar, Romen bandirah “Datga” vapuruna yliklenen ugaklan ile
Tiirkiye’ye donerken, iskenderiyeliler tarafindan ugurlanmiglardur.

Kudiis, Port Said ve Tanta’da birer, Iskenderiye’de dort ugaklik para bagin

Saglanmlstlr-79

% «Jetinch Tayyaremiz Yukseldi” ikdam, 7 Mart 1914, - “Tayyarelerimizin Kale-i Sultaniye’den
Harcketi” ikdam, 9 Mart 1914, . ]

7 «Osmanh Tayyarecilerin Aleminde” fkdam, 13 Mart 1914 - “Osmanh Tayyare Aleminde” Ikdam,
14 Mart 1914,

™ A Nuri Yilksel, “Havacilik Sanayi Uzerine Daigtinceler”, Ocak Dergisi, Mayis 1973, 5.53

™ Anadol, a.g.e., 5.69.
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B. Birinci Diinya Savagi’nda Tirk Havacnhél Ve Havacihik Faaliyetleri
1-Birinci Diinya Savagi’nda Tiirk Havacihgm Yapilandirma Faaliyetleri
a)Tiirk Sularindan Géklere ilk Ucug

Tirk sularindan Tiirk goklerine ugak ile ik ugusun yapimas: 1914 yih
baglarina rastlamaktadir. Bu ugus, John Dale Cooper adh bir Amerikali pilotun
reklam icin Istanbul’a getirdii Curtis* tipi bir deniz ugag ile Donanma Cemiyeti
menfaatine yapilmigti. O zamana kadar Istanbul’da deniz tizerinden higbir ugagm
havalandifh gbrilmemigti. Bahriye Nazit Ahmet Cemal Pasa’mn emriyle temin
edilen tertip komitesinin hazirladigx programa gére ugak 30 Mayis 1914 Cuma giini
Kigiikgekmece’den ugarak Kadikdy tizerine kadar gelecek ve iskele nlerinde denize
inecekti. Denizde yiizen hem de ugan bir uga gdrmek icin halk, koca meydam
doldurmustu. Fakat bir glin 6nce agikta yagmur altinda kalan ugagin kanatlan fazla
su gektiginden o giin ugus gergeklesmedi.

Curtis, 1 Haziran 1914 Pazar giinii Kiigiikcekmece Golii’nden havalandi ve
Marmara’yr asarak Kadikdy nihtim istiinde bulunan balkin g6zleri oniinde denize
indi.

Kuyruk kumanda tertibat1 farkli bu ugagin tek kanath, dort silindirli ve sabit
motorluydu. Suya gbvdesi Uzerine iner, kanat harcketlerinde gozisman vazifesini
kanadin kendisi goriirdii. Motoru da ayakla idare ediliyordu. Bu ugak 2190 liraya
satmn alinarak Istanbul’da kalmgt.”

b)Tiirklerde [k Meteoroloji Tegkilatimin Kurulmas:

1915 yilina kadar Osmanlh imparatorlugu’nda bir meteoroloji tegkilati yoktu.
Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savast’na girmesi {izerine miittefiki olan
Almanya, ihtiya¢ duydugu yerlerde meteoroloji istasyonu kurulmasi gerektigini
belirtmisti. Hava araglarimin geligmesi, sabit balonlarin ve ucaklarm savagta
kullanmilmas1 bir meteoroloji teskilatinin kurulmasina ihtiyag gOstermis, gerek
karargah ve gerckse cephelerdeki Alman komutanlar bu konuyla ilgilenmislerdir.

* bkz. EK 1.
79 Aydar, a.g.e., s.112,
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Bu tegkilati kurma gérevi Alman Karargah-1 Umumiyesi Rasadat-1 Cevviye
Teskilati Bagkam Miisavir Hans Hergesell tarafindan Prof. Dr. Weickmann’a
verilmigti. Hizla galismalara baglayan Weickmann, Osmanli topraklaninda kurulacak
olan meteoroloji teskilati i¢in altrmg civarinda Alman uzmami da beraberinde
getirmigtir. Istanbul’daki meteoroloji merkezi Kurugesme’de Caferaga Kogkii’nde
“Kuvva-i Havaiye Miifettislifi Rasadat-1 Havaiye Mudirligti>® ismiyle Agustos
1915°te faaliyete baglamistir.

Ordudan segilen yedek subaylar Istanbul’da Osmanli-Alman Genel
Karargalinda meteoroloji alamnda egitime tabii tutulmuslardi. Egitimlerini
tamamlayan yedek subaylar Almanlar tarafindan kurulan Edirne, Gelibolu, izmir,
Seydik6y* Zonguldak, Sinop, Ankara, Eskisehir, Konya, Sivas, Diyarbakir, Adana,
Brumana* Beyrut, Kudils ve Musul meteoroloji istasyonlarinda goreve baglamiglardi.

Her istasyonda gozlem igin barometre, psikrometre, termograf, higrograf,
azami ve asgari termometre bulunmaktaydi.

Yer seviyesi gbzlemleri giinde ii¢ defa sabah 07.00, 6gleden sonra 14.00 ve
21.00°de yerel saatle yapilmaktaydi. Yiksek seviye riizgar Slclimleri ise giinde bir
kez yapilmigtir.

1917 yili, Osmanh Imparatorlufu ve miittefikleri igin savag alanlarinda
basarisiz bir y1l olmugtur. Rasadat-1 Havaiye Tegkilatin1 kuran Prof. Dr. Weickmann,
Dr. Obst ve Zistler difer Alman meteoroloji uzmanlan ile birlikte Almanya’ya
donmiiglerdir.

Alman meteoroloji uzmanlarimn ayrnilmas: izerine teknik kadro zayiflamigta.
Aralik 1918’de lagvedilen Rasadat-1 Havaiye Tegkilati kadro ve araglan ile birlikte
Maarif (Egitim) Vekaletine devredildi.®’

*Seydikdy, Izmir yakmlarmdadir.Burada 1. Diinya Savag: sirasinda bir ugak istasyonu bulunmaktaydi.
*Brumana, Lilbnan’da bir yerlegim yeridir,

% Mithat Atabay-Halil Aytag, Birinci Diinya Savap Sirasmda Osmanh imparatoriugu
Topraklarmda Almanlarm Kurdugu Askeri Meteoroloji Orgiitii ve Buna Ait Rapor, Ankara;
DMI Yayinlari, Mayis 2002, s:4-7.

® Hulusi Kaymakli, Havacihk Tarihinde Tarkler X1, 1997, 5.9.
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¢) Tiirk Ugaklarmm isim, Numara ve Renkleri

Birinci Diinya Savagi’nin baglangicma kadar kesif ugaklarimin ¢oguna isim
verilmigti. Plakalara yazilan bu isimler 6n motor kaportasimn {izerine takiliyordu.
Savasin baglangicindan sonra ugaklara askeri numaralar verildi. Bu numaralar gévde
yanina veya govde karesinin cevresindeki beyaz ¢ergevenin {st kenanna
yazilmaktadir, Numaralandirma sisteminde dnce imalatg: firmanin ismi, sonra ugagin
cinsini gosteren bir harf kodu, daha sonra o cinsten ve tipten kaginc1 ugak oldugunu
gosteren rakam kodu yer almaktadir. Silahli muharip ugaklar igin “K” harfi, av
ugaklan iginde “D” harfi kullamimaktayd1.*

Onceleri ugaklann rengi kanat ve gévde bez kaplamalarimn rengi olan krem,
beyaz ve bal sansidir. Fakat Nisan 1912°de gelen ilk Ordu isimli REP ugaf kirmiz:
renklidir. Birinci Diinya Savasi esnasinda gelen ugaklar gri, koyu ve agik yesil, krem
ve savasin sonuna dogru, bazen kamuflaj boyali olacaktir ki; aynen Alman askeri

ugaklarinin renklerindedirler. 8

d) i1k Tiirk Askeri Pilot Ve Rasit Broveleri

Haziran 1916’da ilk Tirk askeri pilot ve rasit broveleri olusturularak kabul
edildi. Broveler, pilotlar igin giimis defne dalmn gevreledigi altm kanat, rasttlar igin
ise aym defne dalimn gevreledigi giimiis kanat biciminde hazirlanmagtir.

¥ Kline, a.g.¢., 5.100.
8 Kansu-Sensdz-Oztuna, a.g.e., 5.164.
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2-Birinci Diinya Savasi’nda Tiirk Havacilif

20. yilizythn baslarinda diinya siyasi, askeri ve ekonomi tarihine damgasim
vurmus ve dénem itibariyle varolan devletlerin geleceklerini ¢ok yakindan etkileyen
Birinci Diinya Savagi, dort yillik bir siireci kapsamaktadir. Taraflan uzun zaman
Once belirlenmis olan bu savaga Osmanli Devleti hemen dahil olmamis ancak Balkan
Savaglarindan alinan aci1 dersler sayesinde gozlerin agilmasiyla Ingilizlerin ve
Fransizlarnin oyalayic1 ve siyasi tekliflerinden siliphelenmig ve Ruslann siyasi
emellerini gbz ardi etmemigtir. Bu arada Osmanli Devleti biirokrasisinde gériilen
Alman etkisi Tiirk Havacilifina da yansimgtir,

a)Osmanli Ordusu’nun Seferberligi Ve Hava Birliklerinin Durumu

Avrupa’da devam eden savagmn bir giin kendi smrlarnna da ulagacagim
anlayan ve Balkan Savasi’min {iziintdl verici sonug¢lamm ammsayan Osmanh
Hiiklimeti seferberlik karar1 almist.®

Kara ordularinda oldufu gibi hava kuvvetleri de almig oldugu emirle
seferberligini yapmaya baglamigti:

Tayyare Mektebi Miidiiriyeti ne,
Ordu-y1 hiimayun seferber oldugundan asagida muharrer tayyareci

efendilerle tayyarelerin seferber edilmesi ve harekete amade bir halde
bulundurulmas::

1-Rumpler Taube Tegmen Sakir
2-Deperdussin Tegmen Mehmet Ali
3-Bleryo(Edremit) Yiizbagt Salim Ilkugan
4-Bleryo(Tarik Bin Zeyyat)  Yizbas: Fesa Evrensel
5-Nieuport Tegmen Fazil
6-Nieuport Tegmen Fazil®

# Ucarol, Siyasi Tarih, 5.465.

% Tiirk Havacihik Tarihi 1914-1916, Eskigehir: Havabasimevi 1951, s.13.
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Seferberlik emrini almig olan ordunun hava birligine Ekim 1914°te Erich
Serno (1886-1963), Bat1 Cephesi’ndeki Alman 2. Tayyare Boliiglinden Tiirkiye’deki
Alman Askeri Misyonuna gonderilmigti. Tiirk hava kuvvetleri personelinin egitimi
i¢in kendisine bir program hazirlama gorevi verilmis ve bunun yaninda Tiirk Yiiksek
Komutanh@ina havacilik konusunda damgmanhik gérevine atanmugtir. 3 Subat 1915
te Yesilkoy Tayyare Mektebi’nde gorevine baglamugtir %

Fransa’dan getirilen Hava Yzb. Marki Mezeyrac de Goys* ise &gretmen
olarak gorevine baglamgtir.

Bu yillarda YesilkOy’de kara tayyare mekiebi mevcuttu. Harbiye Nezareti
emrinde bulunan hava birlikleri kegif, gozetleme, destek ve himaye vazifeleri
yapmaktaydilar.

Bahriye Nezareti de donanmamn himayesi, deniz kesiflerinin yapilmas:1 ve
sahillerin kontrolii igin deniz tayyaresi kullanmak istediginden deniz tayyarecisi
yetistirmek lizere Yesilkdy’de deniz femerine yakin bir yerde Bahriye Tayyare
Mektebi agt. Bahriye Tayyare Mektebine miidiir olarak Necmeddin (Sagir) Efendi
tayin olmugtu. Bu arada tayyare mektebi i¢in Haziran 1914’te Fransa’dan 5 adet
Caudron* ve 6 adet Morane Saulnier tipi ugak satin alnmigt.®’

Savagin gittikge yaklastipt bu donemde az miktarda ugak ile geng subaylar
yetistirilmeye galigiliyordu. Ancak yine de sayimun yetersizligi gdzden kagmiyordu.

8Richard T. Whistler, “Over The Wine-Dark Sea, Aerial Aspects Of The Dardanelles; Gallipoli
Campaign, Part:3, Turco- German Aviation”, Over The Front, 1994, U.S.A., Vol 9(3), 5.231-233.
*Bu sahsiyet dlirfist ve galiskan bir Kisi olup 4 Mayis 1914°te istanbul’a gelmis ve bilytk bir istekle
ige sarilmigts. Az zamanda kendini Tilrk pilotlarma sevdiren Goys ilk is olarak tayyare mektebinin
getirilmesine ve ordu ile donanmadan alman yeni subaylarmn pilot olarak yetistirilmesine gayretle
%ahsmlstnr.

Tiirk Havacilik Tarihi 1914-1916, s.13.
*bkz. EK 1
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b)Kafkas Cephesinde Tiirk Hava Harekati

b.1. 1914 Yih Hava Harekati Ve Faaliyetleri

Ruslarm 1 Kasim 1914 tarihinden baglayarak huduttaki Tiirk birliklerine
saldirmalan i_izerine Kafkasya Cephesi agilmigtir, Havacibik agismdan bu cepheden
alinacak en biiyiik ders, savagin planlanmasi ve icrasinda hava kesfinin 6neminin ac1
bir gekilde ispatlannms olmasidir. Askeri tarihgiler bu harekatla ilgili su soruyu
sormaktadirlar:

Acaba 80000 Tiirk askerinin hayatina mal olan Saritkamis Harekatindan oénce
bolgenin muntazam ve bilingli bir gekilde hava kesifleri yapilabilseydi ve
kolordularin gegmesi planlanan Allahiiekber Daglari’nin bu mevsimde gegise imkan
verip vermeyecegi hayallerde canlandirimayip bizzat gozlerle gorilseydi bu
harekatn yapilmasina yine de cesaret edilebilir miydi?

Daglik ve on binlerce askerin hayatina mal olacak kadar kritik bir cografi
bolgede bir ordu komutaninin en bagta ihtiya¢ duydugu seyin siiratli bir kesif ve
gozetleme faaliyeti oldugu agikardir. Bu nedenle 3. Ordunun kesif ve gozetleme
hizmetleri i¢in iki ugaktan kurulu bir miifreze Trabzon’a asker, cephane ve malzeme
gotiren Bezmialem, Mithat Pasa ve Bahriahmer (Kizildeniz) vapurlarna
yiiklenmigtir. “Tank bin Zeyyat” ve “Edremit” adindaki Bleriot ugaklariyla Yzb.
Salim ve Fesa Beyler bu miifrezeye atanmiglardi. Ancak Karadeniz’i kontrol altinda
tutan Rus donanmas: askeri malzeme ile yiiklii gemileri fark ederek, 6-7 Kasim
gecesi yaptifn baskinla gemileri batirmigtir. Denize dokiilenler arasinda bulunan
pilotlar Ruslar tarafindan esir edilerek Sibirya’ya gonderilmiglerdir. Pilotlar savagin
sonuna kadar Rusya’da esir kalmiglardi. 3. Ordu ise bir miiddet daha ugaksiz
kalmistir. Bu siralarda Ruslar da cephede tayyare kullanmamiglardi.®

% Sarp, a.g.e., 5.61.

® Hiulya Sahin, “Birinci Diinya Harbi’nde Kafkas Cephesi’ndeki Tiirk Hava Harekaty”,8.Askeri
Tarih Semineri Bildirileri I. XIX. Ve XX, Yiizyillarda Torkiye ve Kafkaslar.(24-26 Ekim 2001~
Istanbul), Ankara: Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etit Bagkanh@i Yaymlan 2003, s.308-309.
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b.2. 1915 Yih Hava Harekat: ve Faaliyetleri

1915 yilinda Ruslann hava harekati kargisinda 3.Tirk Ordu Komutanhigs
Kafkas Cephesine bir tayyare miifrezesinin gOnderilmesini Bagkomutanhk
Vekaletine teklif etmis, ahnan cevapta eldeki ugaklarin Canakkale Cephesinde
vazifeli oldufu ve ancak Almanya’dan wugak geldikten sonra bir béliigiin
verilebilecegi bildirilmisti. Bu suretle 1915 yili iginde Kafkas Cephesinde Tiirk hava
faaliyeti olmamlstl.90 Bunun sonucunda harekata katilan kara birlikleri, Rus ordusu
hakkinda yeterli bilgi sahibi olamamiy veya eksik istihbarat bilgilerine sahip
olduundan harekat planlan uygulanamamis, bdylece Dogu Anadoluw’da Erzurum
dahil olmak {izere Tiirk topraklar: Rus ordusu tarafindan iggal edilmigtir.

b.3. 1916 Yih Hava Harekati ve Faaliyetleri

Tirk cephelerindeki ugaklarin sayist zamanla artmakta, arttikca yedek
malzeme ihtiyac1 ve ugaklarin bakim i¢in agilan tesisler sayesinde hava tegkilat:
biiylimekteydi. Hava birliklerinin ihtiyaglarimi kargilamak i¢in Bagkomutanhk
Karargahina bagh 13. Sube bilyiitiilerek miifettislik baline getirilmis boylece Harbiye
ve Bahriye Nezaretleri emrinde bulunan hava birliklerinin miifettislik emrinde
toplamp bir elden kullamiimasi emredilmistir”® Mifettiglik, Baskomutanlik
Karargahinin lizumlu gordiiii cephelerdeki komutanlik emrine birer tayyare boligi
vermigti.

Rus taarruzlarrmn baslamasiyla 3. Ordu cephesinde hava kesiflerine olan
ihtiyag artoug bSylece Baskomutanlik bir tayyare birliginin gSnderilmesini
emretmigti.

Tayyare birligi dort personel ve iki ugaktan olusuyordu.

7. Tayyare Boliik Personeli:

7.Tayyare biliik komutan: Pilot Yzb.Ali Riza
Ugus heyeti Pilot Ustgm.Abdullah

Ugus Heyeti Rasit Ustgm. Muhsin

Ucus Heyeti Rasit Tgm. Fikri

% Birinci Diinya Harbinde Tiirk Hava Harekat: IX., Genelkurmay Basimevi (Genelkurmay Harp
Tarihi Baskanh Resmi Yaynlari), Ankara 1969, s.36.
5! Resimlerle Havacihk Tarihi, 5.10-11.
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Bu karar iizerine iki Gota* ugag Yavuz’a yiklenerek 6 Subat 1916’da
Trabzon’a ¢ikarildi. Ancak her iki ucak da yapmus olduklarm uguslar sonucu
gordikleri hasar yliziinden orduya fayda saglayamamglardir. Bu arada Erzincan
havaalamina gelmis olan takviyeli 7. Tayyare Boliigli Erzurum-Tercan dolaylarinda
kesif hareketlerine baglammst.

May1s 1916°da 6zellikle Erzurum-Tercan dolaylarinda yapilan kesif uguslari
sayesinde Ruslarin zayif oldugu yerler belirlenmisti, >

3. Ordu Komutanh@ tarafindan yapilan hava ve kara kegifleri sayesinde
Tercan geri alinmgti.

Ruslarin Erzincan’a girmesinden sonra bir Tirk ucagn Kelkit'teki Rus
ordugahim bombalarmg ve 4. Rus tiimeninin Kelkit civarinda toplandiim
kegfetmigtir. Sonraki kesiflerde ise Rus tiimeninin dofuya dogru hareket ettigi tespit
edilmigti.

23 Temmuz gini Utgm. Abdullah ve Rasit Muhsin’in Zara’ya yaptiklan
mecburi iniste kullandiklan Albatros pargalandi ve Plt. Abdullah’in ayaklan kirilda.
Aym giinlerde ise Ruslar Erzincan’1 isgal etmig bu nedenle de 7. Tayyare Boligi
Susehri’ne intikal etmigtir.”

Yine karsilikh kesif hareketlerinin devam ettigi bu dénem, yakitinin bitmesi
nedeniyle Gorele’ye inmek zorunda kalan bir Rus ugafi personeli jandarmalar
tarafindan Tirebolu’ya getirilmigti. >

25 Ekim’de Kafkas Cephesini teftige gelen Enver Bey, Ordu Komutan: Vehip
Pasa ile birlikte, cephe tizerinde ugmugtur.

25 Ekim/10 Aralik 1916 tarihleri arasinda 7. Tayyare B6ligiin{in yaptifa kegif
faaliyetleri 3. Ordu Komutanhi tarafindan takdirle kargilanmug; Bolik Komutam Pit.
Yzb. Ali Riza takdir, Rasit Utgm. Fikri’ye gimis liyakat madalyasi, Plt. Utgm.
Birent’e demir hilal madalyas: verilmigtir.®

* bkz. EK 1

%2 Fevzi Cakmak, Bilyiik Harpte Sark Cephesi Hareketleri, Ankara: Genelkurmay Bagkanhfh 1939,
s.334.

% Anadol, a.g.e., 5.115. ) '

% BOA.DH.EUM. 5.Sb., (Bagbakanlik Osmanli Argivi, Dahiliye Emniyet-i Umumiye Miiditriyeti
Beginci Sube) 26/44,1.

% Sahin, a.g.e., 5.312.



Bu geligsmeler meydana gelirken 2. Ordu emrine verilen 10. Tayyare Béliigii
dort ugak ve alt1 kisilik personeli ile Diyarbakir’a dogru yola ¢ikmmgts.

10. Tayyare Boliik Personeli:
Pilot Ustegmen Westfa
Pilot Ustegmen Sadettin
Rasit Ustegmen Mehmet Nuri
Rasit Ustegmen Muzaffer
Rasit Ustegmen Mazlum
Rasit Tegmen Bahaddin

Trenle Istanbul’dan yola ¢ikan bélik 6nce Pozantr’’ya ulagmis 15 giin
bekledikten sonra Ceylanpinar ve buradan da kamyonlara yiiklenerek Diyarbakir’a
varmigtir. Kasum ayinda pilotlar tarafindan ¢ok sayida tecriibe uguglan yapilmigti. Bu
boliige komutan olarak Alman Utgm. Westfa atanmusts.

b.4. 1917 Yii Hava Harekat1 ve Faaliyetleri

1917 yilinda Kafkasya’da bulunan 2. Ordu 10. Tayyare boliigi Elazig’da, 3.
Ordu 7. Tayyare boliigi Susehri’nde bulunuyordu.

Karadeniz kiyisinin kesif ve gozetlenmesi igin de 8. Tayyare Boligiu
Giresun’a gonderilmek i¢in Istanbul’da hazirlanmaktaydi. Ruslarda ise daha ¢ok
say1da ucak ve ugak birligi bulunuyordu,

Van Golti'nden Erzincan’a kadar olan arazinin kesif faaliyetleri 10. Tayyare
Boliigiine verilmisti. Boliikte bes pilot ve dort ugak bulunuyordu. Tayyare boliigiiniin
daha ciddi c¢aligmalar yapmasi i¢in ugaga ihtiyaci vardi. Ancak yeni gelecek
ucaklarda karadan getirildigi takdirde harap olacag i¢in bunlarin ugarak gelmesi
gerekiyordu. Bu nedenle 2. Ordu Komutam Mustafa Kemal Paga, 21 Mart 1917
tarihli ve 3817 sayih sifre ile ugaklarm “Ulukisla-Marag-Malatya glizergahindan
Elazig’a ucarak gelmesi gerekliligini’’ belirtmigtir® Bu sifre Bagkomutanlhik
Vekaleti tarafindan olumlu kargilanmigti. Yeni ugaklar gelene kadar eldekilerle hava
kesiflerine devam edilmigti.

% Tiark Havacihk Tarihi 1917-1918, Eskischir: Havabasimevi 1951, s.77.
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IIkbahar aylarinda Mus, Varto, Géyniik ve Malazgirt civarinda bulunan Rus
birliklerinin durumlan saptanmisti. Bu kegif hareketleri sirasinda Tiitk ve Rus
ucaklari birgok hava muharebesi yapmgtir. Bu muharebelerde bazen Tiirk pilotlan
bazen de Rus pilotlan iistiinliikk saglamgtir,

Eyliil ayinda ise Erzurum, Mus, Bitlis, Malazgirt ve Bagkale dolaylarinda
birgok hava kesif vazifeleri yapilmus ve Ruslar hakkinda pek ¢ok bilgi toplanmstr.

26 Eyliil giinfi ise yere inmeye mecbur edilen ¢ift motorlu Rus Caudron G-4*
bombardiman ugad Tiirk tarafina teslim edilmis, iki Rus pilot esir alindiktan sonra
Plt. Vecihi Hiirkus bu ¢ift motorlu ugak ile ugarak Tiirk havacilik tarihinde bir ilki
gerceklegtirmistir.”’

Susehri’ne yerlesmig olan 7. Tayyare Boliigtinde siddetli kigin devaminda
tamire muhta¢ ucak ve motorlarim ige yarar hale getirmekle ugrasiimis ve miisait
zamanlarda bircok uguslar yapilmgtir. Bu wuguslara ait kesif raporlarim
inceledigimizde daha ¢ok Erzincan istikametinde kesif uguglarinin diizenlendigi
anlasilmaktadir.%®

Erzincan’a yapilan bu uguslardan biri olan 8 Ekim 1917 tarihli ugus sirasinda
gorevli olan Plt. Vecihi ve Rasit Utgm. Bahattin bir Rus ugaf ile yaptiga hava
muharebesinde isabet alarak zorunlu inig yapmis ve her iki Tiirk pilotu yarali olarak
Ruslara esir olmugtu. Esaretten firar ederck Tiirk topraklarina ulagmay: bagaran Plt.
Vecihi firsatlann iyi kullanamadigim ve hatali oldugunu belirten bir agiklama
yapmlstn'.99

Bu sirada 7. Tayyare Boliigtinde sadece iki ugak kalmigti. Aynica 8 Ekim
giinii boliikteki en iyi iki pilot hava muharebesinde vurularak esir edilmigti. Bu
durumda Ruslarin hava tstiinliigi miittefiklerden de aldiklan son model ucaklarla
daha da belirginlesmisti.

Dogu cephesinin ¢ok genis olmasi nedeniyle Karadeniz’deki Rus filosu ve
Karadeniz kiyilarindaki Rus kuvvetleri kontrol edilemiyordu. 3.0rdu Komutanhginin
Bagkomutanh@a yaptig teklif {izerine bdlgeye 8. Tayyare Boligii gonderildi. Boliikte
5 pilot ve 2 ugak bulunmaktayd:. Bolitk merkezi Giresun’da bulunmaktaydu.

*bkz. EK 2

7 Harp Mecmuasi, Say:: 20, istanbul 1917, 5.315.

%8 Tiirk Havaciik Tarihi 1917-1918, 5.93.

% Vecihi Hiirkus, Havalarda 1915-1925, istanbul: Kanaat Kitabevi 1942, s:35.

46



oo W on

8. Tayyare Boligii Personeli:

Pilot Ustgm.Rifat
Pilot Ustgm.Sezai
Rasit Ustgm. Mazlum Keviisk
Rasit Tgm. Hiisnii

Ancak yapilan hazirlik uguslar sonucunda varolan ucaklar parcalanmigtt. Bu
nedenle Bagkomutanliktan iki yeni ugak gonderilmesi teklif edilmisti. Bu teklif
tizerine 8. Tayyare Boliigi Susehri’ne nakledilmis ve iki Albatros kesif ucags
gonderilmigti.

b.5. 1918 Yih Hava Harekat1 ve Faaliyetleri

Savagin son yilinda Rus asker ve subaylari ihtilal nedeniyle geri gekilmeye
basladilar. 3 Mart 1918°de imzalanan Brest-Litowsk Antlagmas iizerine Rus ordusu
kuzeye dogru ¢ekilmeye baglamigti. Bunun iizerine 10. Tayyare Boliigii Diyarbakir
oradan da Silvan’a hareket etmis ve 4. Kolordu emrine verilmigti.

7. ve 8. Tayyare Boliikkleri Kelkit’e dogru yola gitkmusti. Bélitk Komutam
Yakup Sami Plt. Rifat ile 63 adli ugak ile ugtular. Ancak 7. Bélikkten Plt. Abdullah
ve 8. Bolikkten Yusuf Kenan’in kullandifi: ¢ift motorlu Caudron’un yapmg oldugu
mecburi inis sonunda elden ¢ikmasi ve Plt. Rufat ydnetimindeki 8. Boliiglin
Albatros’unun yere ¢akilmasi sonucunda sark ordusunun elinde ugacak tek bir ugak
kalmamigts, %

7. ve 8. Tayyare Bolitkleri 9. Ordu Komutanhgma verilmigti. Mondros
Miitarekesi imzalandiktan sonra 7. Tayyare Bolugii Kars’a gelmis Kars bogalinca
Erzurum’a, 8. Tayyare Boliigi ise Tebriz’den Kars’a ve oradan da Erzurum’a intikal

Kafkas Cephesi’nde yapilan kara harekatinda Tiirk Hava Kuvvetlerinin
faaliyetleri gogunlukla kesif tarzinda olmugtur. Cephe gorevlerini ¢ogunlukla elde
bulunan tek ucak ile yapmaya ¢ahgan Tirk pilotlann buna ragmen Rus hava
kuvvetlerini etkisiz hale getirmeyi basarmuglardir.'”

190 pikret Ant, Tiirk Havaciik Hikayeleri, Istanbul 1966, 5.25-29.
19 Sahin, a.g.c., 5.319.
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¢)Canakkale Cephesinde Tiirk Hava Harekat1

¢.1. 1914 Yiii Hava Harekat: ve Faaliyetleri

Seferberlikte Canakkale Mevkii Miistahkem Kumandanlih emrine verilen bir
Nieuport deniz ugagi, Fazil Bey idaresinde 19 Agustos’ta ugarak Canakkale’ye
gelmigtir. Ancak ucakta meydana gelen arizadan dolay: geri gonderilmigti.

25 Apustos’ta tekrar Canakkale’ye ugan Utgm. Fazl, Ingiliz kuvvetlerini
havadan kegfetmek i¢in hazirliklara baglamists.

Eyliil 1914°te Bozcaada ve Limni dogrultusunda yapilan hava kesfinde iki
Ingiliz zirhlis1 ve ti¢ Ingiliz torpidosunun varhg tespit edilmis ve boylece Tiirk hava
giicii ilk faaliyetini gdstermigti. Yapilan bu hava kesfinde Ingiliz deniz kuvvetlerinin
bogaz disinda devriye gezdigi ve bogaza giren gikan gemileri kontrol ve muayene
ettikleri anlagilmigtir.'® 19 Ekim 1914 tarihine kadar Bozcaada-Limni iizerinde hava
kesiflerinin yapilmasina devam edilmigtir. Ancak tek ucakla devamli kesif yapilmas:
zor oldugundan Istanbul’dan Canakkale’ye Yzb. Savmi (Ugan) komutasinda iki
kigilik bir Nieuport ugaginin gonderilmesine karar verilmisti.

Utgm. Fazil, Yzb. Savmi ve Utgm. Cemal’in vazifelerini yapmalan ugaklarin

sik stk anzalanmast nedeniyle istenilen dilzeyde gergeklesememistir.'®*

¢.2. 1915 Yih Hava Harekat: ve Faaliyetleri

Canakkale Savas1 19 Subat giinit Fransiz ve Ingiliz harp gemilerden tegkil
edilen bir donanmanin Canakkale Bogazi’m zorlamak istemesi ve bogaz girigindeki
siperleri bombardiman etmesiyle baglamistir. Bu donemde Canakkale’de ise yarar
durumda olmayan iki Nieuport deniz u¢afn Yesilk6y’e alinarak Ertugrul adlt Bleriot
Plt. Cemal idaresinde Canakkale’ye gonderildi. Ertugrul 18 Mart 1915 tarihine kadar
Canakkale’de kit’alann gozciiliigiing yapmgtir.

18 Mart sabahi Bagkomutanhk Karargahi Hava Miisaviri Yzb. Serno, Rasit
Kurmay Yzb. Shneider ile birlikte Ingiliz ve Fransizlann durumunu kegfetmek igin
havalandilar. Yzb. Serno bu kegif ugusunu su sekilde anlatmaktadar:

12 BOA.,DH.EUM. 5. §b., 1/49,1.
103 K ansu-Sensoz-Oztuna, a.g.e., 5.173.
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“Sabahin erken saatlerinde yiiksek bir tepeye tirmandik. Canakkale’nin
arkasindaki arazi ongimiize aglddr. Kilitbahir'in istiridye geklinde doldurulmug gizli
kanallarin: gordik.

Geliboly Ovasi’min seyrek ve algak ¢alilarimin arasindan uzanan beyaz yolun
parlaklig vahgi bir sekilde bize dogru yiikselivordu. 1600 m. irtifada ugtuk. Ugak
motoru bundan daha iyisini yapamazdi. Simdi gergekten yasli Truva’mn iizerinde
ugtugumuzu anladik.

Bozcaada’da deniz boyunca kolaylikla 40 gemi saydik. Biitiin gemi tipleri
mevcuttu. Altimizda agwr gemiler dizisi, hafif kruvazorler, agir ikmal gemileri, ugak
yardimct gemileri vardi. Sag altinizdan arkasindan beyaz kipiikler sagarak ilerleyen
bir denizaltimin golgesi goriilebiliyordu.

Canakkale Burnu istikametinde 6 savas gemisi bir dizi halinde ilerliyordu.
Zirhlr kruvazor amiral bayrag tagryordu. Bir¢ok projektoriin parlak isiklari, gemi
iizerinde de Falklands Savagi’'ndan kalma yara izlerini gosteriyordu. Arkasindan
takip edenler, Quenn Elizabeth, Lord Nelson, Agammemnon, Majestic ve Tsing —Tao
Savag: savunmasinda rol alan Triumph idi. Ingiliz donanmasinin tim gemi cegitleri.
Albion’un beyaz savag flamas: dalgalaniyordu.

Arkamizda aniden bir sarapnel bulutu yilkseldi. Bu selamlamay Fransiz
Savag gemisi Bouvet gonderdi. Bu misafir-perverlife bombalarimizla cevap
vermeliydik. O esnada Fransiz Savas gemisine dogru beyaz bir isaret fisegi duman
viikseldi. ‘Zirhli bekle ve Ingiliz liderini takip et’ bunun iizerine yavasca diger
gemilerin soluna girdi.

Riizgarla dolan savas gemilerinin flamalar: bize zaferimizi mijjdeliyordu.

Goriinen o ki Itilaf Devletleri, Canakkale Bofazina taarruz etmek igin
ilerlemekteydi. 18 Mart Muharebelerinde Tiirk-Alman ugaklari sabahin erken
saatlerinde yaptifz hava kegfinde, Ingiliz donanmasimin bogaz1 zorlamak maksadiyla
harekete gecerck bogaza yaklagmakta oldugunu, zamaninda Canakkale Miistahkem
Mevki komutanina bildirmis ve alarm halinde bekleyen Tiirk birliklerinin lizumlu
tertip almalarma yardim etmigti.'®

Canakkale alanminda bulunan {i¢ ugak, Alman pilotlan, Yesilkdy’de egitim
gbrmiis ¢ Tirk subay1 ve Alman bakim personeli ile 1. Ttirk Tayyare Boliigi teskil
edildi.

1%“Birinci Diinya Savaginda Osmanli Hava Kuvvetleri Tarihi, “Binbag: Erich Serno’nun Raporu”,
Ceviren, Diizenleyen, Hazirlayan, Dr. Brian P. Flanagan, s.106-107.

(The History Of THE OTTOMAN AIR FORCE IN THE GREAT WAR, “The Reports of Maj. Erich
Serno”, Translated, edited and prepared by Dr. Brian P. Flanagan, s5.106-107)

1% Tahsin Kevenk, “Ugan Tirk”, THK Dergisi, Agustos-Eylul 1961, 5.80-90.
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1.Tayyare Boligi, 17 Nisan’a kadar Canakkale Bogaz1 oniindeki Bozcaada,
Limni {izerinde birgok kesif yapmig ve miittefik gemilerini bombalamigtir.

Miittefik gemilerine ait 10 savas gemisi ve 2 nakliye gemisinin Ak¢ay
{izerine gelmekte oldugu, bir miittefik ugafimn Akgay iizerine gelerek Midilli’ye
dondiigii ve bes zirhhh ile ii¢ torpidodan birisinin demirledidi digerlerinin ise
Edremit’e yoneldigi tespit edilmigti.'%

Bozcaada’da Ingiliz hava birliklerinin gittikge kuvvetlenmesi endige verici bir
hal almaya baglamisti. Bu nedenle Bozcaada’ya 18 Nisan 1915°te baskin yapilnusg
ancak istenilen sonug alinamamasti.

Tirklerin bu akinlarina karsihk Ingilizler ugak hangarlanm bombalamis
ancak Tiirk ucaklari daha 6nceden dagitilarak gizlendigi igin hasar gormemiglerdir.

25 Nisan 1915 sabaha karsi ¢ikartma yapildiktan ve ilk c¢ikan birliklerin
harekete gegmesinden sonra Miistahkem Mevki Komutanhii, ¢ikarma bolgelerinin
duromlanmn 6grenilmesi i¢in hava kegif ekibini goérevilendirilmigti. Muharebenin
agirhk merkezi karada cereyan ederken Canakkale Miistahkem Mevki Komutanhg
emrinde bulunan tayyare boligi 5. Ordu Komutanh@ina verilmisti. Bundan sonra
ucaklarin ugusa hazir bir duruma sokulabilmesi i¢in yer ve bakim kademeleri
araliksiz gahgma yaptilar ve ugusa hazirlanan ugaklarla Ingilizlerin ¢ikarma yaptign
bolgedeki depolanim, kit’a topluluklarim, topgu mevzilerini tespit etmek ve aym
zamanda Ingilizlerin nakliye ve harp gemilerini bombalamak amaciyla birgok
vazifeler yapllmui,tl.107

Mayis ay: itibariyle Miistahkem Mevki Komutanlifindan gonderilen kesif
ugaklan; Anburnu, Sigindere, Imroz, Limni, Seddiilbahir, Anafartalar dolaylarinda
hava kesifleri yaparak Ingiliz ve Fransiz muharebe gemilerinin konumlarim ve
¢ikarma bolgelerinin yeniden takviye edildifini tespit etmislerdi.

Haziran 1915’te Tark ucaklan Ingiliz ve Fransiz mevzilerini bombalamglar
ve bundan sonra yapilan kesif uguslarinda Limni ve Bozcaada civaninda bulunan
Ingiliz ve Fransizlarm taarruz igin hazirliklar yaptiklarim belirlemislerdir.

1% BOA.DH.EUM. 3.Sb. 4/46, 1-2.
197 Canakkale 1915, T.C. Milli Savunma Bakanhg1, Ankara: TTK. Basimevi 1999, 5.26-30.
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19 Temmuz giinti Seddilbahir’de &gleden dnce bir Tiirk ugagh Bozcaada’da
bulunan miittefik ugak karargahina dort bomba atmis doniiste iki miittefik ugafimin
Tiirk ucagim takibi ve ates agmalan herhangi bir netice vermemigtir.

29 Temmuz’da ise Tiirk deniz ugaf miittefik denizaltisim batirmgter,!%

Ingilizlerin Gelibolu Yarimadasi’ndaki Tiick kuvvetlerini maglup ederek
Canakkale’ye inmesinden ve donanmasmin Istanbul yolunu agmasindan korkularak
Tark hava destek ihtiyacimin kismen kargtlanmasi igin Almanya’dan 20 ugak
alinmgty,

Eyliil aymdan itibaren Canakkale Muharebeleri mevzi muharebeleri gekline
dokiilmils ve bu safhada her iki tarafta karada ve havada genis ¢apta kesif ve
gozetleme faaliyetlerine girismiglerdi. Tirk deniz ugaklan 5 Eylil’de Imroz
adasindaki Kefalo limanina taarruz edip biiyiik bir miittefik gemisini vurmuglardir

13 Kasim giinii siddetli ¢atigmalarin yagandif: sirada Tiirk ugaklar kegif ve
taarruzlanna bagan ile devam etmis, bir Tirk ugafi bir miittefik monitSriini
bombalar ile taciz edip onu atesi kesip uzaklara cekilmeye mecbur etmistir.'%®

Kesifler ve diger kaynaklardan alinan haberler, Canakkale bdlgesinden
miittefik kuvvetlerinin bagka cephelere kaydinimak tizere cgekildikleri idi. Kasim
sonlarina dogru hazirlanan tahliye planma gbre, Anafarta-Anburnu Aralik 1915°te
bosaltilmaya baglamigt1.

30 Kasim 1915 giinG Plt. Ali Riza ve Rasii miilazim Orhan Bey AK I
Albatros ugagiyla ugarken, Kabatepe iizerinde bir Fransiz ucagi ile kargilagarak
¢atigmaya girmis ve catigma sirasinda bir kursun Fransiz ugaginin benzin deposunu
delmis ve ugak yanarak Gelibolu Yarimadasi’na diigmiistiir. Ertesi giin 5. Hava kegif
boligi, Harp Ceridesi’nde alinan rapora gore, bir giin 6nce dilgiiriilen ugak enkazinin
Helles Burnu ile Intepe arasinda goritldiigii kaydedilmistir. Her iki subay da kidem
ve para milkafatiyla ddiillendirilmiglerdir.(Bugiin ugagin diistiigd yerde iki subayin
biistil yer almaktadir.)'"°

198 Mehmet Ali Yazan, Birinci Diinya Savag: Tiirk Bassmnda Canakkale Mubarebeleri, Sakarya
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisl, Haziran 1996, 5.138-144.

19 Yazan, a.g.e., 5.164-194.

110 «avalardaki ik Savagimiz Canakkale Goklerinde Kazandik”, Yillarboyu Tarih, Say:: 3, 1984,
s.165.
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2 Aralik 1915 gecesi Arniburnu iskelesi yakinlannda bir miittefik ugag agilan
ates sonucu denize diigmiigtiir.

12 Aralik’ta miittefik ugaklan Galatakdy civarina on beg bomba atmmslar
ancak herhangi bir zayiat verememislerdir.

14 Aralik’ta Anburnu Uzerinde ucan ii¢ miittefik ucafindan biri Tirk
topgulan tarafindan diisliriilmiig ayni giiniin aksamu bir Tiirk deniz ugag1 Seddiilbahir
Cadirh ordugahina dort bomba atmighr. Aym giin bir deniz ugag Limni adasi ile
Moro adasi iizerinde kesif yapmis ve Mondros limanindaki depolar1 bombalamagtr.

15 Aralik giinii 6gleden 6nce Kumkale ve Yenigehir fistiinde ugan ¢ift satthh
bir mittefik ugagn Tirk topgu atesi ile Tekkeburnu agiklarinda denize

diisiiriil ﬁ§tﬁ1‘.lu

¢.3. 1916 Yih Hava Harekat1 ve Faaliyetleri

Artan miittefik hava harekatina karsi Almanya’dan getirilen ve Gelibolu
Yarmadasi’nda Galata alanina yerlestirilen 6. Fokker Tayyare Boliigli miittefiklere
karsi koymaya baslamigti.

1 Ocak 1916°da bir miittefik savag gemisi Seddiilbahir’i iki defa bombalamms
buna karsihik Tiirk deniz ugaklan Mondros korfezinde bulunan miittefik gemilerine
bomba ile hiicum etmislerdir.'*

Ingilizler filolar halinde Galata’daki Fokker Tayyare Boligiine taarruz
etmekte 6 Ocak’ta alana birakilan 30 bombaya kargiik alandan kalkan Fokker av
ucagl Ferman tipinde bir diigman ucafim Canakkale yakinlatinda distirmeyi
basarmugts.!

8-9 Ocak 1916°da miittefik kuvvetleri Seddiilbahir’i tahliye etmis ve boylece
karada cereyan eden Canakkale Muharebeleri sona ermis ise de deniz ve hava
harekati devam etmigtir.!**

' yazan, ag.e., 5.198-205.

12 a2 g€, 5.220.

113 K ansu-$ensdz-Oztuna, a.g.e., 5.241.

" Harp Tarihi, Hava Harp Okulu Yayinlan 1992, s.41.
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Subat 1916’da Seddiilbahir’e gelen ¢ift satthli (kanath) bir Fransiz ucaf
bombardimana bagladigz sirada, havalanan Tiirk ugag ile 15 dakika hava muharebesi
yaptiktan sonra Fransiz uga yere inmis ve teslim olmustur. Yine bu donem
gerceklesen hava taarruzlarina kars: yerden gergeklesen top atiglan caydinic: bir etki
gosteriyordu.!'®

Canakkale Cephesi’nde Subat 1916’dan Nisan ay1 bagina kadar deniz hava
birligi 28 ¢tkig yapmig, Imroz, Limni, Tagoz ve Bozcaada da miittefiklerin durumunu
kesfederek, askeri tesisleri bombalamgtir.

Eyliil-Aralik aylar arasinda hava taarruzlan, kesif vazifeleri devam etmigtir.

¢.4. 1917 Yih Hava Harekat1 ve Faaliyetleri

1917 yilinda Canakkale bolgesinde kara harekati bakimindan siikunet vard.
Fakat deniz ve hava birliklerinin harekat ve faaliyetleri devam ediyordu. Itilaf
Devletlerinin hava taarruzlari devam ederken Tiirk birlikleri bu taarruzlara kargsilik
veriyordu. Yiln ilk aylarnda Tirk hava birliklerine Imroz, Sisam adalan
dolaylarindaki diisman durumunun kesif ve tespiti gorevi verilmigti.

Bununla birlikte Ocak ayinda Canakkale’yi bombalamak icin gelen bes
ugaktan kurulu diigman filosu ile yapilan hava muharebesinde bir Ingiliz ugag
digiirilmiigti. Bu sirada ¢ mittefik ugagi Mecidiye istihkami bombalamalar:
sonucu on dort kisi yaralanmig, ugaklar ise Limni istikametine donmiiglerdir.'*®

Giindiiz hava savaglarinda ve ucaksavar atiglariyla ugak kaybetmek istemeyen
miittefik havacilan gece taarruzlarina agirhk vermeye baglamiglardi. Eldeki kayitlara
gore diisman ucaklar1 Canakkale blgesinde 18 Mart 1917 tarihinden 31 Nisan 1917
tarihine kadar hi¢ giindiiz ugusu yapmamns, yalmz geceleri olmak tizere Tiirk deniz
tayyare filosunun bulundugu Nara’ya ve Kiliya ile Akbas iskelelerine bomba
taarruzlan yapmislardir.

5 Harp Mecmuasi, , Subat 1916, Sayx: 5, s.67
116 gOA. DH.EUM.3. $b.,19/33,1.
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26 Mayis’ta, Seddiilbahir kesimini bombardiman eden Ingiliz ugaklan ile
hava muharebesine giren Tiirk ucaklari, Bristol tipi ugaklardan birini imroz Adas
yakinlarinda denize diigiirmiigtiir.

Haziran ayinda, Tdrk hava birlikleri imroz, Limni, Bozcaada dolaylarinda
Miittefik kuvvetleri hakkinda faydal bilgiler toplamglardir.

3 Temmuz giinii 8 ugaktan meydana gelen bir miittefik filosu giindiiz ve gece
yans1 iki defa bombalarla Gelibolu ve Canakkale sehrine taarruz etmiglerdi. Bu
taarruzlarda askerlerden ve sivil halktan dlen veya yaralanan olmugstu.!’’” Bu sirada
Tiirk hava birlikleri Limni, Bozcaada, imroz dolaylarinda diisman deniz ve hava
birliklerinin durumunun Ogrenilmesi ve Canakkale digindaki kiyilarda diigman
maymlarinin aranmast gérevine iz vermiglerdi.

Temmuz ayinda Imroz Adasi’na himayeli olarak gonderilen bir kesif ugaf
miittefikler tarafindan Onlenmis ve kesif ugagimi himaye eden av ucag ile hava
muharebesi yapilmigti. Bu muharebede bir basarni saglanmak iizereyken Tiirk
ucagmin makineli tiiffekleri tutukluk yapmis ve bdylece pilot mubarebeyi keserek
issiine geri donmek zorunda kalmigtr.'!®

Agustos ve Eylill aylan itibariyle Tlirk deniz ugaklann Tekeburnu civarinda
Ingiliz maymnlarim kegfetmigler. Deniz ugaklan Ekim ayma kadar 50 kesif ugusu
yaptilar ve 110 saat ugmuglards.'?

¢.5. 1918 Yih Hava Harekati ve Faaliyetleri

Savagin son yihmin Ocak ayinda Imroz’a baskm karan alimmistr. Bu baskin
sebebiyle Ingilizler telasa diigerek, Canakkale’ye deniz kuvveti gdnderecek ve
boylece denizden sikigtirilan Filistin cephesinin yiikii azalacakti. Baskin igin Yavuz
ve Midilli gemileri Canakkale Bogazi’ndan ¢ikarak imroz’daki Ingiliz motorlarm ve
ugak hangarlarim yiktilar. Ancak Yunan gemileri kargilik vererek her iki gemiyi de
bombardimana tutmuglardir. Miittefiklerinde katildifz bu harekat sirasinda “Midilli”
zayif bir gemi oldugundan aldi1 yaradan dolayr batmig “Yavuz” ise geri ¢ekilirken
ugaklardan atilan bombalardan isabet almig, ancak agir olan geminin i¢ine 800 ton su

7 Sarp, a.g.e., 5.81.
!% Birinci Diinya Harbinde Ttirk Hava Harekaty, 5.153.

119 K ansu-Sensdz-Oztuna, a.g.e., 8.243.
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girmis oldugu halde 15 mil siiratle ilerlemigtir.'*® Canakkale’den gelen Tiirk ugaklan
Ingiliz ugaklari ile hava savagina girmisler bir Ingiliz ugag) yanarak denize diigmdis,
ikinci ugak aldift mermi isabetiyle denize inmek zorunda kalmigtir,

Bolgede bulunan 6. Tayyare Boliigiindeki ugaklarin hepsi av ucagtyd.
Boliige verilen vazife daha ¢ok diigman hava taarruzlarina engel olmak, kesif
ugaklarim himaye etmek ve bazi hallerde taarruz kesfi yapmakt.

6. Tayyare BoOligli mittefiklerin hava akinlarimi Fokker av ugaklarnyla
onlemekte ve hava muharebeleri yapmaktaydi. 8 Subat 1918°de imroz Adasi’ndan
Akbas iskelesine gelen bir Ingiliz deniz ucgafi 6. bolikten iki ugak tarafindan
Snlenmigti.

Nisan- Mayis aylarinda miittefik ucaklan kitle halinde taarruza baglamist,

28 Nisan’da 3 miittefik ugagmin Galata’ya, yedi miittefik ucaginin da
Arburnu’na dogru yaklagtiklan haberi {izerine 2 Tiirk Fokker ugag havalanmig ve
Saros Korfezi iizerinde olan temas sonucu Ingiliz ugaklarindan ikisi muharebeyi
keserek uzaklagmig, geriye kalan dért Ingiliz ugag Tiirk-Alman Fokker ugaklarinin
kuyruk gerisinden atege baglammglardi. Ingiliz ugaklarimin Fokkerlardan ¢ok daha
dstiin dzelliklere sahip olmas: ve sayica fazla olmalan nedeniyle Tiirk ucaklan geri
dénmek zorunda kalmgtir. "

Haziran-Ekim aylarinda 2 ve bazen 5 ugakli kollarla Canakkale dolaylarma
gelen miittefik ucaklarni dnlemek ve Tiick kesif ugaklarim himaye etmek amaciyla
vazife alan Tiirk-Alman Fokker ugaklan ¢ogu zaman 2-3 ucakh kollarla 54 ¢ikis
yapmak suretiyle diigman akinlarim 6nleyerek hava muharebeleri yapmiglardar.

1. Tayyare Boliigi ise kesif, gézetleme ve taarruz hareketlerine devam etmis,
bolige Midilli, Limni, Imroz, Bozcaada ve Mavros (Tavsan adalarindan biri)
adalarindaki diisman birliklerini kesfetme ve gOriinen Snemli hedeflere bomba ve
makineli tiifekle taarruz etmeleri emri verilmisgti. Bu emir {izerine tayyare boligii
Haziran aymda Imroz Adasi’na hiicum etmigtir.'?!

Temmuz ayinda ise Canakkale Bogazi girigsinde mayin arayan iki Tiirk u¢ad:
carpismug, miirettebat ise kaybolmugtu.

120 TBMM.Gizli Celse Zabtlary, ¢.IV, Ankara 1980, 5.400.
121 Birinci Ditnya Harbinde Tiirk Hava Harekatlari, 5.223-226.
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Agustosta, cephede savagamayacak durumdaki bir AK 60 ugafi, Ordu
Komutam1 Mahmut Kamil Pagamn emriyle irtibat i¢in Bandirma’ya gonderildi.

Eyliil ayinda boliife dort yeni Fokker D7* gelmis ancak Ekim ayi itibariyle
Alman pilotlar, gorevlerinden ayrlinca, Tiirk pilot da olmadifindan, bélikte
faaliyetlere son verilmis ve ucaklar istanbul’a nakledilmigti.'?

d) Irak Cephesinde Tiirk Hava Harekati

d.1.1914 Yh Hava Harekat: ve Faaliyetleri

Osmanh Imparatortugu’nun cihad-1 mukaddes ilan ederck Almanya safinda
savaga girmesi Ingilizlerin en dnemli somirgesi olan Hindistan’in giivenligini ve
korunmasimt tehlikeli bir duruma sokmugtu. Ciinki Hindistan’da 60-70 milyon
Misliiman bulunuyordu. Almanlarin savasgtan o6nce Bagdat demiryolu yapma
tesebbiisleri doguya niifuz etme siyasetinin bir baslanglm sayihyordu. Ingilizler, Irak
ve Basra Korfezi’nin siyasi ve askeri agidan bilyilk énemini anlammg olduklarmdan
buray1 ele gecirmek igin firsat kollamaktaydilar. Ancak savasin baglangicinda, Irak
cephesinde ne Tiirk ne de Ingiliz kuvvetlerinde hava birlikleri bulunmamaktayd.

Ingilizler 6 Kasim 1914 tarihinde Basra Korfezi’ne girip, Fav Bogazi’m
bombardiman ederek harekata bagladilar, Ingilizler 1914 yihi sonlanna dogru kuzey
dogrultusunda ilerleyerek 38. Tirk Timenini kayitsiz sartsiz teslim olmaya mecbur
etmiglerdi. Ingiliz kitalartyla Tirk ordusu arasindaki muharebeler devam ederken
Irak Umum Kumandanlhi: tegkilah genisletildi ve Von Der Goltz Paga’nin
kumandasinda 6. Ordu tegkil edildi. Ancak 6. Ordu emrinde heniiz bir hava kuvveti

bulunmuyordu.

d.2. 1915 Yih Hava Harekat: ve Faaliyetleri

Irak Cephesi’ndeki ilk hava faaliyeti 14 Mayista iki Ingiliz ucagimn yaptign
kesif ve gobzectleme hareketi sonucu gergeklesti. Temmuz ayma kadar yapilan
muharebelerde Ingilizlerin hava kesif ve taarruzlan devam etmisti.

*bkz, EK 1
122 Anadol, a.ge.,s.132.
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Eyliil ayinda yapilan Selmanpak Muharebesi sirasinda diisen bir Ingiliz ucag:
fazla zarar gérmemisti. Bu ugagm enkazindan istifade edilerek Alman makinistler
yeni bir ugak dizayn etmiglerdi. Daha sonraki donemde cephede ugurulan bu ugak
Ingilizler tarafindan taninmg ve Ingilizler bu durumu anladiklarm belirtmek i¢in
Tiirk hattina bir paket atarak bildirmiglerdir. I¢inde kendi ucaklarina ait yedek
pargalari, “Yeni ugagmz igin pargalar vardir.” yazili notla birlikte atmslardir. %

Ele gegen Ingiliz ugaklanmin kullanilir olmasi nedeniyle Plt. Fazil aldig
emirle ugaklari gdrmek tizere 25 Eyliil’de Irak’a hareket etti. Farman ve Caudron
ucaklanm ugabilir vaziyete getirmisti. Bu birlik 2. Boliiglin 6ziini teskil edecektir.
Bu arada Ingiliz ugaklan kesif uguglari yapmaktayd:. Fazil Beyin hazirlattigs Farman
ve Caudron ugaklan kesif ucuslarina bagladi. Tgm. Fettah da Irak’a rasit olarak
" gonderilmigti. Ik ugus Aziziye’de yapildi. Sonra Kiitlilamare oniinde devam
edildi.'*

2.Tayyare Boligi Personel:i

Boliik Komutan Yzb. Von Au’lok

Pilot Yzb. Mehmet Ali

Pilot Utgm. Fazil

Pilot Tgm. Cemal

Pilot Tgm. Seheefr

Pilot Tgm. Balzum

Rasut Utgm. Mayer

Rasit Utgm. Fettah

Rasit Utgm. Sirri

Rasit Tgm. Leroz
Rasit Tgm. Ziya

*Kasim aymda Tirk topgulan birgok Ingiliz ucafim mecburi inise
zorlamglardr.'?

5 Arahk’ta Kiitiilamare niinde iki Ingiliz ugag1 ele gegirilmisti. Aym giin
Tark topgusu, bir Ingiliz ugagim indirerek ganimet olarak ele gegirmistir.'%®
Ingilizlerden ele gegirilen ugaklarla vazifeye devam eden 2. Tayyare Boliga
Bagdat’a hareket etmigti.

12 The Reports of Maj. Erich Serno, 5.133.
124 Kansu-Sensdz-Yilmaz, a.g.e., 5.212.
*pkz. EK 1
' Harp Mecmuasi, Say1:2, Kasm 1915, 5.31
126 Anadol, a.ge., s.108.
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d.3. 1916 Yii Hava Harekati ve Faaliyetleri

1916 yii baslarken Irak Cephesinde Ingilizlerle kargihkli carpismalarn
devam ettigi sirada 6. Ordu emrine verilen Yiizbasi Von Alulock komutasindaki 2.
Tayyare Bolugii cok zor sartlarda Bagdat’a ulasmigts,'?’

Ocak 1916’da Fazil ve Fettah Beyler ¢iktiklar: kesif uguslarinda Seyh Sait’te
Ingilizlerin ilerleyisini takip ederck 6. Orduya faydah bilgiler vermisler ve Ordu
Komutanhg ile yapilan goriismelerde buradaki ugus faaliyetlerinin takviye edilmesi
gerekliligini ¢iinkii bu bdlgede Ingiliz hava giiciiniin fistlin oldugunu belirtmiglerdir.
Bunun iizerine Bagdat Havaalam Tigris’in bati yakasinda kurulmugtu. Yzb. Serno da
Mezopotamya’da havacihifn yaymak ve genisletmek icin Bagdat Havaalanim bir
hava istasyonu olarak genigletmigti.'?®

17 Subatta Tiirk ugaklan Kiitillamare’ye bes bomba atmaglar ve isabet
kaydetmiglerdir. Kiitiilamare’nin bombalanmasi Mart ayinda da devam etmigtir.
Fellahiye’ye yapilan kesif sirasinda yerden kuvvetli ateg agilmig ancak ucaklar zarar
gérmeden donmiiglerdir.

Haziran ayma kadar Tirk ucaklan kegif hareketlerine devam etmigler,
Kiitiilamare’ye teslim olmalan igin Ingilizce beyannameler atmiglar ve Seyh Sait’e
kadar kesif yapmiglardir.

Temmuz-Kasim arasinda Dicle ve Firat bélgelerinde ingilizlerin kara ve
havadaki faaliyetleri artnmgti. Hemen her giin kesif, gbzetleme ve taarruz harekatina
devam eden Ingiliz u¢aklan bu bolgede hava iistiinliiffi saglamak igin Kiitiilamare
dolaylarindaki Tiirk hava alamm, Ttirk mevzi ve karargahlarim bazen ii¢ ve bazen
bes ugakli filolarla bombardiman ediyorlardi. Bu akinlar sirasinda iki taraf arasinda
hava muharebeleri yapilmaktaydi. Bu muharebelerden biri 23 Eylil’de Fellahiye
tizerinde kesif yapan bir Ttirk ucagi ile Ingiliz ucag: arasinda olmus, arpismada
Tirk ugag diigmam kendi hatlarina inmek zorunda birakmisti. Yine 7 Ekim’de Tiirk
ugaklarimn Felahiye {izerinde Ingiliz ugaklan ile yaptiklan hava muharebesinde bir

ingiliz ugag dusiirilmigtar.'?

127 Rudoff Holzhausen, Canakkale Havacilary, (Ceviren Fahri Celiker), Ankara: Genelkurmay
Basimevi 1982, s.11.

128 The Reports of Maj. Erich Serno, 5.131.

12 Trk Hava Kuvvetleri’ni Tamyor musunuz?, Ankara: Hava Basimevi ve Negriyat Miidiirliza
1986, s.61.
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Yapilan hava muharebeleri ve Ingilizlerin araliksiz hiicumlan 18. Kolordu
emrindeki tayyare boliigiiniin ugak sayisim kritik bir duruma sokmugtu. Bu arada
bolitkkte 3 Albatros ve 1 Fokker ugag: kalmigti. Ingilizler hakkinda kara ve hava
kesifleriyle elde edilen bilgiler ortaya koymustu. Ingilizlerin Dicle giineyinde bes
Fellahiye’de bir olmak {izere toplam olarak 6 tiimeni bulundugu 6grenilmigti.

15 Aralik 1916°da Ingilizler topgu ile takviyeli dort siivari alay: ile Tiirk
mevzilerine taarruza gecti. Yapilan bu taarruz, Tiirk savunmasimi anlamak igin az
hedefli bir taarruzdu. Bu taarruz sirasinda Tiirk ugaklan ile Ingiliz ugaklan arasinda
hava muharebeleri olmus ve bir Ingiliz ugag inise mecbur edilmisti,'*°

d.4. 1917 Yili Hava Harekatx ve Faaliyetleri

Irak cephesindeki muharebeler, 1917 yihinda Tiirk kuvvetlerinin aleyhine
donmiigtii. Alti aylik sistemli bir hazithk déneminden sonra kuvvetlenen Ingilizler
saldirtya gegmiglerdi.

Y1l baglarken Bagdat’taki tayyare ikmal merkezi ve tamirhane tam faaliyet
halinde idi. Istanbul’dan sevk edilen yedek ugaklar burada depo edilmekte, cepheden
gelenler de eldeki imkanlar nispetinde tamir edilmekteydi. 2. Tayyare Boliigiiniin
ucaklan ise Kitiilamare’deki meydandan harekata istirak etmekteydiler.

Ocak aymda AK 5 adh ugagin yaptift kesif ugusunda Garaf’taki ordugahin
fotograflann alinmig aym ugak bir Fokker av ucagi himayesinde ii¢ kesif ucusu
yapmis ve bu uguslar sayesinde Ingiliz kuvvetlerinin durumlan tespit edilmistir.

9 Ocak’ta AK 5 ucagmm yaptf kesifte Ingilizlerin lagim kazimim 70 m.
ilerlettikleri goriilmiigtiir. Garaf’taki mevziler, Tiirk mevzilerine 400 m. yaklagmgtir.
Tirk ucaklari yine bu tarihlerde yaptiklarm kesif uguslarn sirasinda Garaf’m
fotograflanm g¢ekmisti. Ancak ugaklara ugaksavar atesi agilnusti,

14-15 Ocak’ta hava kegiflerine AK 5 ve AK 7 ile devam edilmis, bir Tiirk
Fokker ugag iki kisilik bir Ingiliz Bristol ugag ile muharebe ederek diigmam hattimn
gerisine indirmisgtir.

25 Ocak’ta AK 5, Fokker himayesinde birkag sorti yapmig ancak bir Bristol
saldirisina ugramig, makineli tiifefi anzalandigindan geri donmek zorunda kalmigtir.

130 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Hava Harekatlar, 5.92-102.

59



Ingilizlerin Bagdat’a ilerleyisi devam ederken Mart 1917°de yapilan hava
kesfiyle Ingiliz stvari birliklerinin Aziziye’de toplandiklari ve hentiz Tiirk
birlikleriyle temasa gegilmedigi tespit edilmistir. Bagdat™ bosaltma emri alan 18.
Kolordu birlikleri ktii hava sartlan altinda aldiklan emri uygulamaya bagladilar.

Bogaltma sirasinda firina yiiziinden ugurulamayan ve vagonlara
yiiklenmesine firsat bulunamayan ¢ Tirk ucag: Ingiliz siivarisinin yaklagmas:
lizerine tahrip edildi. Boylece 2. Tayyare Boliigiinde kalan bir Fokker ve bir Albatros
ugad Samarra’ya intikal etti.

Ingilizlerin ileri harekat: karsisinda kesin sonu¢lu muharebeye tutugmayan
Titrk kuvvetleri ¢cekilmeye devam ederken 2. Tayyare Boliigii de Ingilizlerle temasa
devam ediyordu.

Tayyare birliginin Nisan 1917°de yaptift hava kesiflerinde Ingiliz
birliklerinin bulundugu mevkiler, kuvvetlerin miktan, béliimii, yiirllyls istikametleri
ayrntih gekilde tespit edilmiy; vazifeler sirasinda Ingilizlerle hava muharebeleri
yapilmigtir, Bu muharebelerin biri, 3 Nisan’da 2. Tayyare Boligth Komutam Yzb.
Sehiitz’un Belt ve Simige dolaylarinda yapti: kesif sirasimnda olmugtur.

Mayis ayinda Tikrit’"de bulunan 2. Tayyare Boligt kesif ve gozetleme
gbrevlerine devam ederek Ingiliz birliklerinin durumunu 8grenmeye gahgmigtir,

Ekim ay: itibariyle 13. ve 18. Kolordu emrindeki Tiirk tayyare boliikleri,
komutanliklarindan almig olduklanm vazifeleri milkkemmel gekilde yapmuglar ve
6zellikle 11. Topgu Tayyate Boliigiyle takviye edilen 2. Tayyare Boliiglinden Tgm.
Basri ve Rasit Abdilhalim, Ingiliz birlikleri hakkinda onemli bilgiler
toplanuslardr.'!

131 Tark Havacilik Tarihi 1917-1918, 5.198-121.



d.5. 1918 Yih Hava Harekati ve Faaliyetleri

1918 yilinda Tiirk hava birlikleri ise;

30. Tayyare Bolugi Bakiibe’de,

63. Tayyare Boliigii Samarra’da,

23. Balon Bdliigii Bagdat, Remadi’de idi.

Ocak ayinda yapilan hava kesifleri sirasinda bir Tiirk kesif ugagt Ingiliz
ugaklan tarafindan distirtilmiisti.

31 Ocak’ta 13. Kolordu Tayyare Boliigiinden Bakiibe dolaylarina uzak kesfe
giden Tiirk kesif ucagy, iic Ingiliz Spat av ugaimn hiicumuna ugramis, yaptlan hava
muharebesinde Ingilizlerin bir ugag diigiirilmis ve Tirk ucag: da aldign isabetlerden
dolay: zorunlu inis yapmusgtir.

Tirk ugaklann 21 Mart’ta yaptiklan kesifte dilgmanin konumunu tespit
etmiglerdir. 22 Mart giinii Rasit Tgm. Basri Bilgin ve Plt. Cemal, Firat nehri {izerinde
yaptiklar bir hava muharebesinde bir Ingiliz ugagim diigiirmiiglerdir. 26 Mart sabahi
ise siddetli bir Ingiliz taarruzu baslamigi. Asil amaglan Tiirk topgulan idi. Once
topgularimin yeri kesfedildi ve hemen ardindan Ingiliz ugaklan taarruza baglamigt:.
Bunun sonucunda 13. Kolordu Kerkiik’e ¢ekilmek zorunda kalmigtir.

Mayis ayinda ise Kerkiik {izerinde gorillen iki Ingiliz ugagindan birisi bir
Tiirk ugag tarafindan takip edilerek diigiiriilmiig, agir yarah pilotu esir edilmistir.

Yaz aylarinda ise havalarin ¢ok sicak olmasi nedeniyle ancak iki kesif ugusu
yapilabilmigti.

6. Ordunun Ekim ay1 sonundaki durumu g¢ok tehlikeli ve iimitsizdi. Ordu,
Musul’u bosaltthaya karar vermis, Zaho dogrultusunda geri qekilméye baslamlstl.132

122 g.e., 5.454-484.
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¢) Sina-Filistin-Hicaz Cephelerinde Tiirk Hava Harekati

e.l. 1914 Yih Hava Harekati Ve Faaliyetleri

Osmanhi Devleti ile ittifak yapan Almanya’min amaci, Tiirkleri harbe
soktuktan sonra onlan ¢esitli cephelerinde ve 6zellikle Misir’a taarruza sevk ederek
Ingiliz kuvvetlerinden 6nemli bir kismim tespit etmek ve béylece bati cephesindeki
yiikiinti hafifletmekti. Sarkamg’ta on binlerce askerin kaybedilmesi Misir’in geri
ahinmasmin ¢abuklagtirilmasini  gerektiriyordu. Bu nedenle kanal harekat
hizlandinlda.

Burada bulunan Tiirk kuvvetleri; 4. Ordu, Suriye ve Filistin’deki 8. Kolordu,
Misir’dan kaydmlan 12. Kolordu, Hicaz bagimsiz tiimeni yerli ve goniilliilerden
kurulmustu. Dort ugakhk bir hava birliinin de Birrlissebi’ye gonderilmesi
kararlagtirilmigti.

4. Ordu emrine verilen Alman miihendis ve teknisyenleri Sina Colii’nde su
bulunan yerleri kegfetmeye ve kanali gegmek igin kopriici takimlant viicuda
getirmeye baglamiglardi. Menzil hatti olarak - segilen Afule, Kudiis, Biriissebi-
Hafiriilavce hath sefere uygun bir gekle sokulmugtu.'*?

e.2. 1915 Yil: Hava Harekati ve Faaliyetleri

Siiveys Kanali’na yapilacak baskin harekat: igin 8. Kolordu gorevlendirildi.
Bu harekatta Birlissebi’ye génderilen dort Tiirk ugagy higbir faaliyet gdsterememisti.
Miifrezede bulunan dort ugaktan {i¢ adeti yedek pargasizhiktan ugurulamiyor yalniz
bir adeti faal tutulabiliyordu. Hava destegine siddetle ihtiyag duyan ordu komutam
bu durum kargisinda Bagkomutanhifa su mesaji ¢ekmigtir:

Baskomutanlik Vekaletine;

1-Mevcut iki tayyareden bir tanesi ¢ol iizerinde ugarken motordaki ariza
yilziinden mecburi ini§ yapmak zorunda kalnug ve kitii bir zemine indiginden motor
hari¢ olmak tizere tayyarenin bilyitk kismu hasarlanmagt.

2-Ingilizlerin gok gilzel ucaklarina karsi boyle adi ve az sayida ucak ile kanal
harekatr yapilamaz. Bu sebeple Istanbul’dan birkag adet yeni ve iyi durumda
tayyarenin, her tirli techizatimn da milkemmel olmasi sartiyla gonderilmesini
fevkalade 6nemle beklemekte oldugumu arz ederim. '**

133 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Hava Harckatlari, s.28.
B4 Tark Havacilik Tarihi 1914-1916, s.85.
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¢.3. 1916 Yii Hava Harekat1 ve Faaliyetleri

1916 yil1 baslangicinda miittefik devletler Gelibolu Yarimadasi’m bogaltinca
gozler Filistin cephesine ¢evrilmigti. Asil hesaplasmanin ileride bu cephede
yapilacagi belli olmugtu. Bu bolgede hazrliklar devam ederken, Alman
Baskomutanlifindan takviye istenmis ve Almanlar da 16000 kigilik bir takviye
kuvvetini bu bolgeye gbéndermisti. Bu kuvvetlerle beraber “300. Paga Boligii” adh
bir Alman ugak birligi de bu bdlgeye goénderilmigti.

Yzb. Von Heemskerck komutasindaki bu bolikkte on dort adet Rumpler
tipinde ugak mevcuttu. Daha sonra Fokker ve Pfalz tipi av ugaklariyla bolik takviye
edildi. Bolik hangarlari, depolari, tamirhanesi ve karargahiyla Birussebi’de
konuslandi. Birussebi’de Misir derinliklerine ugaklarin menzili yetisemeyeceginden
ileri meydan olarak EI’Aris secildi. EI’Arig’te de bir meydan hazirlandi. 300. Pasa
Baliigii, 15 Nisan 1916 tarihinden itibaren Misir topraklan tizerinde ugmaya bagladi.
Ordunun kesif ve gozetleme hizmetlerini gergeklestirdi. Miittefiklerin  kesif
hareketlerine mani oldu.'*

21 Nisan 1916’da Port Said limammn 2000 m. yiikseklikten g¢ekilen bir
fotografinda, Ferdinand De Lesseps’in* heykeli, sahildeki bir topgu bataryasi, deniz
feneri ve su deposu net olarak gorilmekteydi.

25 Nisan 1916°da El’Arig sahillerine yaklasmis olan bir Ingiliz ugak
gemisinin fotografinda, gemiye taarruzda atilan bombalarin diistigii yerler ve
denizdeki bir ugak net olarak goériilmekteydi.

Boliik komutanm Yzb. Heemskerck’in raporuna gore; bu bdliige ait 2 ugak 21-
22 Mart gecesi Port Said iizerinde ugarak 10 kg.’lik bombalarla takriben 160 kg.
yanic1 ve patlayici madde atmigtir.

29 Haziran 1916’da miittefik ordugahimin 1800 m.’den ¢ekilen bir
fotoprafinda, ordugalin 85 adet g¢adin sayilabilmekte ve askerlerin et ihtiyacin:
karsilamak {izere beraberlerinde gotiirdiikleri hayvanlarin barindiklart agil ve
mandira teghis edilebilmektedir. 300. Paga Boliigi pilotlan gece uguglari da yapmaya
ve uguslarda oldukga basarihi olamaya baglamglards.'*®

35The reports of Maj. Erich Sarno, s.114-115,128-134.
*Ferdinand De Lesseps, Siveys Kanal’ni inga eden Fransiz mithendistir.
13 Sarp, a.g.e., 5.68.
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Hicaz cephesinde ise ancak Tirk pilotlan gdrev yapabiliyorlardi. Ciinkii
Mekke ve Medine’ye Milsliiman olmayanlarin girmesi yasakti. Medine’de Araplara
karsi yapilan askeri harekati desteklemek igin gonderilen 3. Tayyare Boligi 23
Haziran’da Istanbul’dan hareket etmigti. Deraa’da ucaklar gbreve hazirlanmis ve
Havran bolgesinde uguslara baglanmigh. Ancak ucugslardan bir tirlli iyi neticeler
almamiyordu. Ugaklar anza yapryor, ugug gérevleri yarim kaliyordu.

Pilotlarla bolik komutani arasinda ugup ugmama yiiziinden fikir aynliklan
dogmustu. 3. Boliik Komutam Yzb. Cemil, pilotlarin ucaklarla ilgili mazeretler
belirterek ugmak istemediklerini bir raporia {ist makamlara bildirmigti. Olaymn Hava
Kuvvetlerine aksetmesi {izerine durumun tetkiki i¢in, zamamn en kiymetli ve en
bilgili pilotu Utgm. Fazl, 3. Tayyare Bollgiine gonderildi. Birkag ay sonra da Yzb.
Cemil’in yerine boliige komutan olarak tayin edildi. Utgm. Fazil’in konuyla ilgili
raporunda; hava sicakhfmn pilotlar iizerindeki olumsuz etkilerinden ve arazinin

26 Eyliil’de Medine’deki béliige katilan Utgm. Fazil ugurulamayacag iddia
edilen ugaklarla ugus tecriibeleri yapmaya baglamig ve denemelerden olumlu sonug
alinmigtir. 3 Ekim giinii eski Parasol tipi bir ugak ile Hicaz demiryolu tizerinde
bulunan kdoprii, istasyon ve demiryolu dolaylarinda ingaat faaliyetlerini tespit etmek
fizere uctu. Yapilan 70 dakikalik ugusta demiryolunun baz: kisimlarinda iggilerin
calistifin tespit etti.

3. Tayyare Boliigil Personeli (Temmuz 1916):
Boliik komutam Pilot Yzb. Cemil

Pilot Utgm. Hasan Rifat

Pilot Tgm. Cerhan
Pilot T¢m. Sakir

3.Tayyare Béliigii Personeli (Kasim 1916):
Boliik komutan: Pilot Utgm. Fazil

Pilot Utgm. Cevdet

Pilot Sakir

Pilot Tgm. Orhan

Rasit T¢m. Osman Tayyar



e.4. 1917 Yih Hava Harekati ve Faaliyetleri

1917 yilinda Ramle’de bulunan 300. Pasa Boliigl kesif, gézetleme ve taarruz
faaliyetlerine devam etmigtir. Tiirk ugaklarmnin kesifleri sonucu miittefiklerin hava
istlinliifiinden endige eden 4. Ordu komutam1 Ocak aymnda Bagkomutanlik
karargahina gonderdigi rapor sonucunda alinan kararlar sayesinde boliikteki eski tip
Parasollerin yerine modern vasifta olan Albatros D II av ugaklan verildigi gibi yeni
tip Rampler C ugaklarinin 6n taraflarina birer makineli tiifek yerlestirilmek suretiyle
birligin harp giicii arttirlmsts. '’

Mart ayinda yapilan Birinci Gazza Muharebesinde 300. Paga Boliigii araliksiz
kesif ve gozetleme vazifeleri yaparak miittefikler hakkinda elde ettigi bilgileri
zamaninda komutanlia bildirmig ve bu bilgilerden komutanlifin faydalanmasi, genisg
¢apta yardimda bulunmustur.

Mayis ayinda devam eden Ikinci Gazza Muharebesinde bir Ingiliz ucagi*
tahrip edilmistir.'3® Tirk ugaklar1 19 ¢ikig yaparak 38 saat ugmuslardar.

Mayis sonuna kadar arahiksiz yapilan kesif ve taarruz hava gorevlerine devam
edilmiy, toplanan bilgilere gére Filistin cephesinde miittefiklerin yapmis oldugu
takviyeler 6grenilmigti.

Haziran-Temmuz aylarinda iki tarafin hava harekat ve faaliyetleri devam
etmis bu harekat nedeniyle 300. Pasa Tayyare Boliigii giin gectikge mevcut malzeme
yoniinden yokluk ¢ekmeye baslamig, yipranmig ve personel devamh wucuglar
nedeniyle yorulmustu.

Agustos 1917 ise karsilikli kesif ve muharebelerle gegmis ancak Ingilizlerin
Bagdat’1 almalar1 sonucu Tirkler Irak’a asker yimaya baglamig ve Filistin cephesi
geri planda kalmigtir. Bagdat’m kurtariimasi igin tegkil edilen ordular grubuna
“Yildinm” adi verilmis ve komutanhfina Von Falkenhayn getirilmisti. Yildmim
Ordularma kesif, bombardiman, av ve taarruzu destek vazifesi yapmak iizere dort
tayyare bolligi tahsis edilmis bu bdliiklere 301-302-303-304 numaralan verilmigtir.

137 Holzhauzen,a.g. €., 5.30.
*bkz. FK 2
1** Harp Mecmuas, Say1 21, Eyliil 1917, 5.330.
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Almanya’dan getirilen bu bdlikkler Haydarpasa istasyonunda toplanarak trenle
Yildirim Ordular Grubu emrine sevk edilmigtir.

Bu sirada istasyonda sabotaj neticesi meydana gelen yangindan dolay:
evvelce Halep’e gonderilen 301. B6liik hari¢ diger boliiklerin hepsi yangindan zarar
gbrmiislerdi.

Ingiliz hava Ustiinliigiine ragmen Tiirk tayyare boliikleri diigman birliklerinin
ileri hareketlerini, takip ettikleri yollar1 ve birliklerin béltimlerini tespit etmislerdir.

Ugtincti Gazza Muharebesinin devam ettiii siirede Biriissebi ve Gazza
Ingilizlerin eline gegmigti. Ingilizler ellerindeki modern ve ¢ok sayidaki ugaklar ile
yaptiklari taarruzlarla hava stiinliifiinii ele gegirmiglerdi. Bu nedenle ¢ok sayida
Alman-Tiirk pilot, rasit ve ugak kaybedilmigtir. Harekat sirasindaki gorevlerde 17
pilot, 7 rasit muharebe digi edilmis, 9 pilot 2 rasit sehit olmus, ugaklarm % 25°i
kaybedilmigtir.

303. ve 304. Tayyare Bolikleri Ingilizlerin ilerleyisi {izerine malzemelerini
yakms ve Tiirk birlikleri Kasim ay1 itibariyle hizla geri ¢ekilmeye devam etmisgtir.'*

Hicaz cephesinde gorevli 3. Tayyare Boliii ise asi Araplara karsi
kullaniliyordu. 15 Ocak 1917°de Arap kuvvetlerinin yerini tespit etmek i¢in bir Tiirk
ucaf vazifelendirilmis Birtilmagi’nin 10 km. glineybatisinda 140 kadar Arap ¢adir1
tespit edilmis ve bombalanmgti. Ancak mahrumiyet i¢inde bulunan 3. Tayyare
Boligl uguglarda anza yapan ucaklart onarmakta ve ugusa hazirlamakta biiyiik
giiclik ¢ekmekteydi. Bu nedenle Yzb. Fazil Bagkomutanhga bir boliijiin daha
bolgeye intikal etmesini teklif etmis ancak Garp cephesindeki miittefik ucaklarimn
Amerika’dan gelen ugak ve malzemelerle artti igin isteklerinin gergeklesemeyecegi
sadece 300. Paga Boltistinden ugak ve makinist takviyesi yapilabilecegini bildirmigti.
Bu yazigmalarin sonucunda ise ugak yardim miimkiin olmamgti.

Araplara karsi yapilan hava harekatlarinda her gegen giin Ingiliz hava
kuvvetlerinin etkisinin artmakta oldugu goriildii.

132 Ririnci Diinya Harbinde Tiirk Havacihigy, s.196-205.
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e.5. 1918 Yihh Hava Harekat: ve Faaliyetleri
1918 yihina gelindiginde Tiirk tayyare boliikleri Akdeniz sahili ile Lut Goli

arasindaki yeni ugak meydanlanna yerlegtiler;

300. Boliikk-Samah

301. Boliik- Cenin

302. Boliik-Walthayim

303.B6tiikk-Cenin

304. Bolik- Afule

Bu boliiklere kesif ve taarruz emri verilmis, béliikteki ugus personeli giinagin
Zerka, Amman ybnlerinde kesif ve gézetleme vazifelerine baslammglardi. Ingiliz
ugaklar: ise 300., 303. ve 304. boliklerin hava alanlarina taarruz etmis, yapilan
kargihkl: taarruzlarda Tiirkler dort, Ingilizler iki ugak kaybetmigtir.'*°

Yilin ortalarina dofru 3. ve 4. Tayyare Boliiklerinin personel ve ugaf
kalmamig, cephede yalmz 305. Béliik vazife yapar durumda kalmigtir. Bu bolitkte
sekiz Ttirk ugag savasmaktaydi. Ancak Temmuz ayinda bélikte iki ugak kalrmg, 12
Temmuz’da bélige iki ugafin pargalan birlestirilerek yapilan bir digiincli ucak
eklenmigti.

21 Temmuz giinit yapilan Ingiliz saldirilarinda, bu ugaklardan sadece biri
saplam kalmmsg, hava hakimiyeti Ingilizlere gegmigti.'*!

Agustos ayinda devam eden hava taarruzlan karsisinda Tiirk tayyare boligii
is yapamaz duruma gelmistir.

Eyliil sonunda ise artik elde ugak kalmamis ve ugaksiz kalan béliiklerin hava
personeli gok zor sartlarda Halep ve Konya’ya gelmiglerdi.

30 Ekim 1918 Mondros Miitarekesi’nin yapildin sirada Tiwk birlikleri
Antakya giineyi- Reyhanh- Halep kuzeyi ve Cerablus giineyi hattindaydilar.'*?

¥0 tolzhausen, ag.e.,s.35.
1 Anadol, a.g.e., s.135.
2 Tuark Havacilik Tarihi 1917-1918, 5.379.
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Dingiliz Hava Kuvvetlerinin Bogazlar Bolgesine Yinelik Saldinlart

f.1. 1916 Yih Hava Harekat1 ve Faaliyetleri

Istanbul Bogazi; Karadeniz, Marmara ve Ege denizini birbirine baglayan ve
her tiirli deniz ulastirmasina uygun bir gegittir. Pek ¢ok askeri, sanayi, ticari ve
sosyal hedeflerin bulundugu Istanbul aym zamanda Baskomutanlik karargahinin
cahistif1 sehirdi. ingiliz hava taarruzlan agisindan cazip bir hedef olan bu sehrin
ucaksavarlarla korunmasi, yaklasan ucaklann ikaz ve ihbari, halkin alacagi korunma
tedbirleri Bagkomutanhik karargahmin bir emriyle tanzim edilmigti. Bu emir
verildikten hemen sonra 14 Nisan 1916 gecesi Imroz’dan kalkan iki Ingiliz ucag
Istanbul tizerine gelerek Zeytinburnu’ndaki figek fabrikasim ve Yesilkdy’di yangmn
bombalar: ile bombaladilar.'*? Bir Ingiliz ucag: da Edirne’ye bomba att. Lapseki
kumandanh@1 Yesilkdy istasyonunu daha evvel haberdar etmis bombardiman fazla
zarar vermemisti. 10 giin icinde Bagkumandanhk hava taarruzlarina karsi tedbir
almakta gecikmemigti. Karadeniz ve Adalar Denizi istikametinden gelmesi muhtemel
miittefik ugaklarina kars:;

1) Imroz-Edremit

2) Edremit-Sark6y-Ipsala

3) Balikesir- Bandirma- Uzunk&prii

4)Eregli- Midye aras: olmak fizere dort mintikaya ayrild.

Karadeniz i¢inde ¢ kugak tertiplendi;

1Sile-igneada

2)Sile-Gebze

3)Catalca.

Bunlarin ilk tGi¢ti 5. Ordunun digerleri 1. Ordunun tayyare gbzetleme postalan
ve jandarma kitalan tarafindan kontrole alindi.

Telefon ve telgraf sebekesi ordularla irtibat sagladi. Kagithane, Zeytinburnu,
Yesilkdy tayyare istasyonu, Okmeydani, Osmaniye, Sarayburnu, Istinye, Tophane,
Bagibiiyiik’e ucak toplar1 konuldu. Baruthane ve tersanenin miidafaas: i¢in de Deniz
Kuvvetleri top yerlestirdi.'*

143 BOA.DH.EUM.3.$b. 28/36, 1.
144 Kansu-Oztuna-Sensdz, a.g.e., 5.235.
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f.2. 1917 Yih Hava Harekat: ve Faaliyetleri

Bir y1l 6nce Istanbul’a yapilan deneme taarruzundan ders alan Ingiliz Hava
Kumandanhg Istanbul’da donanmaya ve bilhassa Yavuz’a ikinci bir akin yapmaya
karar vermiglerdi. 9-10 Temmuz gecesi Istanbul’a hava akim yapildi. Akin yapan
ucgaklar, 1 Farman ugaf ve 1 Handley Page bombardiman ugagi Canakkale-Sarkoy
yoniinden Istanbul’a geldiler. Bakirkdy Baruthane mithimmat fabrikasina ve tayyare
karargahina tesirsiz iki bomba birakmglard:. Istasyondan agilan topgu atesi lizerine
Handley Page uzaklasarak Rami dogrultusuna gitmis oradan Hali¢, Unkapam, Galata
Kopriisii tizerinden Harbiye Nezaretine gelmis ve Nezaret avlusuna bir bomba
birakmugts. iki bomba da Beyazit Meydani’nda bulunan kahvelerden birisini tahrip
etmisti. Bir bombada Hali¢’teki Alman denizaltimin yakinina diigmiistii. Farman
tipindeki diger deniz ugag: Yesilkoy’deki tayyare mektebi dolaylarinda yaptigh kiigiik
bir turdan sonra Zeytinburnu’ndan Uskiidar’a gegerek oradan Maslak dolaylarina
u¢mus ve Maslak’ta al¢alarak saat 00.20°de Istinye {izerine gelerek rihtimdaki Yavuz
ve dier gemilere dort bomba atmugtir. Atilan bombalardan ikisi isabet kaydetmemis,
diger ikisi Numune-i Hamiyet ile Yadigar-1 Millet’e isabet etmig ve bu iki gemi 45
dakika iginde batmigtir. Taarruzdan sonra Ingiliz ugapy Yesilkoy yoniinde
uzaklagmustir, 5

Tirk Bagkomutanhg: Ingiliz ugaklarmin bu taarruzundan sonra Istanbul’u
korumak igin, Istanbul Hava Savunma Komutanhg adiyla bir komutanhk teskil
etmis ve bunun vazifelerini bir emirle bildirmistir. Bu emre gére, cesitli yonlerden
Istanbul’a dogru gelen Ingiliz ugaklarim haber vermekle vazifeli biitiin birlikler,
gézetleme postalarindan gece ve giindiiz alinan biitiin haberleri harp telgrafi veya
teleforila Hava Savunma Komutanliﬁma bildireceklerdi. Komutanlik telgraf, telefon
ve- diger stiratli muharebe vasitalaniyla, Ingiliz ugaklari hakkidda aldiga bilgileri
Bagkomutanliga, Yesilkdy Hava Istasyonuna, hava savunma birliklerine, donanmaya,
emniyet genel miidiirligiine ve merkez komutaniima bildirecek, sehir inzibatimn
1s1klan s@ndiiriilmesini saglayacakti.

145Birinci Diinya Harbinde Tork Hava Harekats, 5.160.

69



Hava Savunma Komutanh@ Ingiliz ugaklarmin gelisini halka bildirmek igin
havaya kirmiza renkte bir igaret fisegi atacak ve belirli birlikler tarafindan bu isaret
tekrarlanacak, tehlikenin gectifi zaman beyaz isaret figegiyle halka duyurulacaktir,

£.3. 1918 Yih Hava Harekat: ve Faaliyetleri

1918 yih baglarinda Ingiliz Hava Kuvvetlerinin baskisi Istanbul {izerinde
artrmgtir. Tiirk donanmasmun bityiik kismt ve 6zellikle Yavuz Muharebe Kruvazori
Istanbul Bogazi’nda Istinye’de bulunuyordu. Bu geminin Canakkale Bogazi’ndan
cikarak Imroz ve diger adalardaki ingiliz tesislerini bombardiman etmesi, diisman
donanmas: i¢in bityiik bir tehlike teskil ediyordu.

3 Mart 1918°de Istanbul ve Istinye lizerine, fotograf ¢ekmek iizere iki Ingiliz
ugaginin gelisi ve esir edilen Ingiliz pilotlanndan elde edilen bilgiler, Ingiliz hava
birliklerini modern ugaklarla takviye ettigini géstermekteydi. Ingilizler aralikli olarak
bombardiman taarruzlarina devam etmekteydi. Bu taarruzlardan birinde Istanbul’a
gelen bes Ingiliz u¢a@ ugaksavarlann siddetli atesi ve Tiirk av ugaklaninm taarruzuna
ragmen, Zeytinburnu fabrikasina iki, Haydarpasa istasyonu dolaylarina dort,
Selimiye kiglasna alti, Hali¢g’e dort, Davutpasa Kislasi’na ve Giilhane Parki’na
birka¢ bomba a‘mmslardl.146

Bu arada 14 Mart giinii Meclisi Ayan’da yapilan Bahriye Nezareti biitcesi ile
ilgili goriismelerinde tayyare hangarlan igin 100.000 liramn aynlmasi1 karan
alnmigt, ¥

23 Temmuz1918°de alt1 Ingiliz ugag: Haskdy’deki askeri tesisleri ve Yesilkdy
alamim bombardiman ederken Haskdy’deki bazi evler tahrip olmus ve Yesilkoy’deki
birkag kigi yaralanmgt:.

26-27 Temmuz gecesi iki Ingiliz ugag Istanbul elektrik lambasini, tersaneyi,
Kagithane’deki balon miifrezesinin bulundufu yeri ve Galata Kopriisii’nii
bombardiman etmistir.

Baskomutanlik Vekaleti, Ingiliz ugaklarinmn Istanbul’a karg:1 giristikleri hava
hiicumlanna karst almacak tedbirleri kapsayan bir talimatin Igisleri Bakanlifn
tarafindan halka dagitilmasim ve gazetelerle yayinlanmasmm bildirmigti. Ayrica

W6 ape.,8219.
147 Meclis-i Ayan Zabit Cerideleri, c.II, 3.d., Ankara 1991, 5.114.
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Disigleri Bakanlif tarafindan agik sehir ilan edilen Istanbul’u hava hiicumlarinin
devam etmesi halinde halkin galeyana gelerek Istanbul’da bulunan yabanci
uyruklulara karsi yapacaklan {izlici hareketleri Onlemek igin bunlarin esir
kamplarmna gétiiriileceklerini itilaf Devletlerine duyurulmasini istemisti.

20 Agustos’ta Istanbul’da Ayvansaray, Esirkapi dolaylarina yedi bomba atan
bir Ingiliz ugag dort kiginin yaralanmasina ve bazi evlerin hasara ugramasina sebep
olmugtur.

22 Apustos’ta Istanbul’a gelen bir Ingiliz ugap sehrin gesitli yerlerini
bombardiman ederek dort kisiyi yaralamigt.

25-26 Agustos gecesi iki Ingiliz ucag Bakirkdy ve Haskéy’ii bombalams,
hasara sebep olmustur.

27-28 Agustos gecesi Istanbul’a hiicum eden Ingilizler Haskdy dolaylarina
dokuz, Kalender’e iki, Kasimpaga ve Bahriye Nezareti bahgesine dort olmak iizere
20°den fazla bomba atmmg bir sehit verilmis dokuz kisi de yaralanmgtir. Ingiliz
ucaklanmin 6zellikle geceleri Istanbul’a yaptiklari hava taarruzianm durdurmak
milmkiin olmayinca, duruma Digisleri Bakanhg: vasitasiyla diplomatik yollardan
¢are bulunulmasina ¢aligiimugtar 18

Ancak Eylil-Ekim aylarinda istanbul’a yonelik taarruzlar devam etmis, 9.
Tayyare Boligli’'niin ucaklan bu taarruzlan Onlemeye g¢ahgmustir. Ozellikle
Ingilizlerin taarruzlarina karsi Alman pilotlar uguglara katilmak istemezken Yzb.
Fazil ve diger Tiirk pilotlan Fokker, Nieuport ugaklan ile taarruzlara kars:
koyuyorlardi. ingilizlerin 6zellikle Cuma giinii yapmig olduklan taarruzlara kargilik
bes ucaktan olugan Yesilkéy’deki filo Ingilizlerin ugaklarina karsihk veriyorlar ve
birgok zamanda Ingilizleri engelliyorlardr.'® 25 Ekim’de yapilan hava
muharebesinde Yzb. Fazil tizerine ¢evrilmis on Ingiliz makineli tiifeginden yedi
isabet almug ancak bir Ingiliz rasidim yaralanmg birini de Sldiirmiigtiir.Boyle bir
taarruz karsisinda dagilan Ingiliz filosu Marmara tizerinden ¢ekilmigti. istanbul’un
miidafaasi igin yapilan hava muharebesi bu suretle sona ermisgtir.

18 Trk Havacibik Tarihi 1917-1918, 5.291.
149 «Sehit Tayyareci Fazil Merhumun Istanbul Afakinda Yaptig: Kahramanlik”, Haftahk Mecmua,
Say1:136, s 4.
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g)istanbul Bogazn ve Karadeniz Kiyilarmndaki Rus saldirlarina Kars
Hava Harekati

g.1. 1916 Yih Hava Harekati ve Faaliyetleri

Ruslar, Istanbul’dan Karadeniz’e gikan ve Karadeniz’den Istanbul Bogazi’na
giren Tiirk donanma ve nakliye gemilerinin harekatim engellemek iizere Istanbul
Bogaz1 niinde kurduklart maymn manialarini torpidolartyla koruyorlardi. Ruslarin
deniz kuvvetlerinin harekatim engelleme, Tiirk mayin arama ve tarama gemilerini
destekleme ve Zonguldak’tan Istanbul’a kémiir tagiyan Tiirk gemilerine kesif hava
destefi yapma gbrevleri Yesilkdy, Kavak ve Eregli’de bulunan Tirk ucgaklarina
verilmigti.

Tiirk ugaklan verilen bu vazifeler i¢in Subat-Mayis 1916°da 48 ¢ikis yapmg
ve nakliye gemilerinin seyir hatlari iizerinde go6rillen Rus deniz altilanim
bombardiman etmiglerdi.

Haziran-Eylill aylarinda vazife uguslarina devam eden deniz ugaklarindan biri
28 Haziran’da Agva 6niinde, digeri de Sakarya Nehri agzinda diigerek par¢alanmmgti.
Elde kalan difer ugaklarla vazifeye devam edilmis, Istanbul Bofian 6niinde ve
Karadeniz kiyillannda yerleri tespit edilen maynlar bogazlar genel komutanhgina
bildirilmek suretiyle bu hatlar lizerinde gemilerin seyretmeleri yasaklanmigtur.

Kesif ve gozetleme sirasinda Rus deniz kuvvetlerine de taarruz edilmigti. Bu
taarruzlardan biri Apustosta kesfedilen bir Rus muhribine digeri de Eylil de
Zonguldak’in ortalama 20 deniz mili kuzeybatinda goriilen Imparatorice Marya
adindaki Rus harp gemisiyle bir muhribine kargt yapilmisti. Imparatorice Marya’ya
atilan on bombadan ikisinin geminin ki¢ tarafina isabet ettirildii goriilmiigtii. Bu
taarruz sirasinda Rus gemilerinden ugaklara ates agilmus ise de kaginma manevralan
yapan ugaklar saglam olarak iislerine donmiglerdi.'*®

31 Eylal’de Sile ile Anadolu feneri arasinda bir Rus muhribine Tiirk deniz
ucaklan on iki bomba atmu§ ve gemiyi hasara ugratmuslardir.'!

130 Birinci Dnya Harbinde Hava Harekaty, 5.84.
B! Kansu- Sensoz-Oztuna, a.g.e, 5.237.
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g.2. 1917 Y1ih Hava Harekat ve Faaliyetleri

1917 yilina gelindiginde bogaza yaklagan Rus donanmasina kargi, Tiirk deniz
ugaklan kesif uguslarina devam ettiler.

26 Mart 1917°de ikisi ugak gemisi, ii¢ii muhrip ve biri yardime1 kruvazor
olmak {izere alt1 pargadan kurulu bir Rus filosu Karadeniz Bogazi’na dogru yaklagt:.
Amaglan Istanbul’un igme su tesislerini yani Terkos’u bombalamakti. Gemilerden
indirilen ii¢ ugak Terkos bentlerine bombalar atmaya tesebbiis etmisler ancak hasar
verememiglerdi. Tiirk kara ve deniz‘uc;aklan derhal havalanmiglar bir Rus ugagim
diigtirmily bir digerini de yaralayip mecburi inig yaptirmiglards.

4 Nisan’da Rus gemilerinden olugan deniz filosu Istanbul’a saldinya gegmek
tizereyken Yesilkdy’den havalanan yedi Tiirk ugagh Kavak onlerinde Rus deniz
filosunu bombalamglardi. Bir Rus gemisi batinloms iki Rus gemisi isabet
almistir Gemiden havalanan bir Rus ugag ise diiglirilmista. 2

24 Nisan’da Zonguldak ve Eregli sahillerinde denizalti aramak maksadiyla
kesif yapan Tiirk deniz ucagy Filyos ile Catalafzi arasinda sahil postalarinca
vurulmus ve rasit Slmiigtiir.

29 Nisan’da ise Tiirk ugaklar1 Anadolu fenerinin yildiz poyraz istikametinde
8 mil mesafede iki yeni maym maniasi kegfetmiglerdi.

18 Mayis’da Rus filosunun Kdstence Onlerinde bir gésteri akininda Rus ve
Alman ugaklan arasinda yapilan savasta bir Rus ucag: diigiiriilmiigtii.

28 Mayis’ta Anadolu feneri agiklarinda kesif yapan bir Tiirk ugag fenerin 20
mil kuzeyinde gérdii3ii ti¢ bacali bir harp gemisini bombardiman ettiyse de gemiye
isabet saglayamamigt.'>

Haziran ve Ekim aylarinda ise kargilikh muharebeler devam etmistir.

1 Ekim’de 2 Rus muhribi Kefken 6niinde gdziikmiis ve havalanan Tiirk
ucaklar: on bomba attiktan sonra gemileri makineli tiifek atisum tutmuslard.

30 Ekim’de ise bir deniz ve bir kara olmak fizere iki Tiirk ucagn Igneada
civarinda kegif yapmugtir.

15-16 Aralik’ta ise Rusya ile miitareke imzalandifindan Karadeniz’deki hava

ve deniz harekati da durduralmugtur.

132 Tirk Hava Kuvvetlerini Taniyor musunuz?, s.61.
138 a.g.e., 5.300-302.
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o1 BOLUM

MIiLLi MUCADELE DONEMI TURK HAVACILIGI

A. Birinci Diinya Savag: Sonrasinda Tiirk Havacihi
1-Mondros Miitarekesi Sirasinda Tiirk Havacihf
a) Tiirk Hava Birlikleri

Osmanh Iimparatorlugu’nun Birinci Diinya Savas: sonunda yenilgiyi kabul edip
30 Ekim 1918 tarihli Mondros Miitarekesini imzalamas: fiizerine, itilaf Devletleri
tarafindan bagta Istanbul olmak tizere Anadolu’nun baz bélgeleri ve ozellikle de
limanlan iggal edilmeye baglandi. Miitareke geregince askerler terhis edilip silahlara el
konulacak ve askeri birliklerde bulunan yabanci personel {ilkeyi terk edecekii.

Itilaf Devletleri isgalinin yarattifn kangikhk ve saskmhk giinlerinde Filistin
cephesinden ¢ekilen 3., 4. ve 14. Béliklerin ugaklan kurtarilamamig; ancak personel ve
yer araclan Konya’ya gelip dislenmigti. Alman Paga Boliiklerinden kaginlan ugaklar
Konya’ya gonderilmig, Irak’taki 2. ve 13. Bolik ugaklan ise Elazig’da toplanmigti.
Erzurum’da bulunan 7. ve 8. Béliikler ise yerlerinde kalmiglardi. YesilkSy Feneri’nin
dogusundaki deniz ugak okulu ve istasyonunun ugak ve malzemeleri, Bahriye Nezareti’

nin Halig’teki deniz ambarlarna tagind1.’>

b) Alman Hava Birlikleri’nin Tiirkiye’deki Faaliyetleri

Mondros Miitarekesinin 19. maddesindeki esasa uygun olarak Alman havacilan
yurtlarina dénmeye baglamigt. Irak cephesinde bulunan 2. ve 13. Bﬁlﬁklérdeld Alman
havacilan ile diger bolgelerden gelen Almanlar toplanarak, -miittefik filolan Istanbul’a
gelmeden dnce- Karadeniz yolu ile Rusya iizerinden Almanya’ya d6nmiiglerdi.

134 1 Kayabah-C. Arslanogtu, “Tarkiye’de Birinci Diinya Savagindaki Hava Olaylarr”, Tiirk Kiiltiird,
Hava Kuvvetleri Ozel Sayis1,5.500-501.
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Filistin ve diger uzak cephelerden Istanbul’a gelenler ise miittefikler
tarafindan evvela Kadikdy, sonra Biiyiikada’da enterne edilmiglerdi. Alman pilotlar
Subat 1919°da Istanbul’a gelen Alman bandiral ile Almanya’ya gonderilmiglerdi. 155

2-Miitareke Sonras: Tiirk Hava Kuvvetleri

Aralik 1918’de Mondros Miitarekesi geregince subaylar terhis edilmis,
sayilan sekize indirilmis her kolorduya ugak boligii verilmesi kararlagtirtldigindan
ugak boliiklerinin sayis1 da sekize indirilmigti. Istanbul, Izmir, Konya ve Erzincan’da
ikiger boliiklii ugak istasyonlarinin kurulmas: planlanmgti. 156

22 Aralik 1918 tarihli emirle hava kuvvetleri Yesilkdy’de birinci stmf, Izmir
ve Erzincan’da ikinci simf istasyon olarak teskilatlandiriimas: planlanmigti. Eldeki
kuvvetler yeniden diizenlenerek her istasyon emrine ikiser boliik tahsis edilmis, ugak
boliiklerinin sayisi da altiya indirilmigti.

Istanbul’da 1919 yili sonlarina dogru Tirk milli havaciigim kurtarmay
amagclayan Tiirkiye Hava Nakliye Cemiyeti (Tiirkiye Miinakalati Havaiye Cemiyeti)
adh bir kurulug meydana getirilmigti. Cemiyetin tiziiginti, Yzb. Fazil, Utgm. Sakir
Hazim, Plt. Fehmi, Plt. Vecihi hazirlamigti. O zamanin Posta Bakam olan Refik Halil
Bey de yardim etmigti.'”’

Bu arada Istanbul’a giren miittefik kuvvetlerinden Ingiliz ve Fransiz hava
birlikleri, Yesilky’ deki hava meydanim ve tesisleri iggal etti. Ttrk havacilanm
buradan ¢ikarip kendileri yerlestiler. Yesilkdy’den gikarilan Tirk havacilan imkan
nispetinde kurtarabildikleri malzemeleri mavna ve kayiklarla Maltepe’ye naklettiler.
Bu ugak ve malzemeleri Maltepe’nin Idealtepe bdlgesinin batisindaki dizliikte
kurulan iki sabit ve iki portatif hangardan olugan ve Maltepe ugak alam: ad1 verilen
yere yerlestirdiler.'”®

Nakledilen ugaklar alandaki mevcut sabit ve portatif hangarlara sigmmgti.
Alanda ayn bir bakim atélyesi yoktu. Maltepe’ye intikal edenlerin gogunlugu ise kisa
stire ugmus olan astsubay pilot adaylari idi. Benzin yoklugundan Maltepe’de ucusg
yapilamadig igin ugus yeteneklerini kaybediyorlardi.Pilot adaylarma sadece teorik

155 K aymakh, a.g.e., s. 6-7.
136 http:// www.hho.edu.tr/Havacilik/kurtulug.htm.

157 R aymakh, a.g.e., s.8. _
13%(carol, Bilyiik Tiirk Havacilarimizdan Enver Akoglu (1898-1962), Istanbul 1990, 5.37.
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ders ve konferanslar veriliyordu. Ugus okulu bu durumdan sikayetgi idi. Ancak
Ingilizlerden ugus izni almak miimkiin degildi.

Bu arada bilindigi gibi L. George, Clemenceau ve Wilson’dan olugan Yiiksek
Konsey, L. George’un davetiyle sdzde Anadolu’da asayigsizligin hiikiim siirdtigiinii
ve Hristiyan halkin tehlikede oldugunu bahane ederek 15 Mayis 1919°da Yunan
ordusunun Izmir’e ¢ikmasina izin vermis, Yunan kuvvetleri vali ve kolordu
komutanmnn pasif tutumlarinin sayesinde kenti kolayca iggal etmigti.'>

*Yunan ordulan Izmir’e ¢ikarma yaparken aym giin ilk Yunan ucag: da
Kiigiik Asya’daki “Cennet” havaalamina inmigti. Bunlari Deniz Kuvvetlerinin Hava
Birligi de izlemigti. Bu uygulamalar etkinlidi hemen sagladi. Savagin birinci agamasi
gergekte Yunan ucaklarmin bu etkinlifi destekleme rolii ve yakit sikintisinin
giderilmesi ile smirli kalmaktaydi. Ne var ki Haziran 1919°da saklanmis yakit ve
donatimmn ele gegirilmesi, Izmir (Gaziemir) hava {iissii ile Deniz Kuvvetleri Hava
Birligi etkinliginin tiim cephede hissedilmesini miimkiin kilds.

Apustos baginda, Izmir Deniz Kuvvetleri Hava Birligi olugturuldu. Bu birlik
on DH-9 tipi kesif ve bombardiman ugaklan ile on bes adet Sopwith Camel tipi avci
ucaklardan oluguyordu. Komutan Deniz Yzb. N. Meltopulos idi.

15.06.1919°da 533. Birlik miifrezelerinden ii¢ Breguet-14 ile Kara Kuvvetleri
Hava Birligi artik goriilmeye baglarmsti. Bunlar 533, Birligin Hava Miifrezesi idi. Iki
adet Breguet 14°iin ugusa gegememesine ragmen yakit sikintisindan dolay:r ikmal
zorluklan giderilmeye g¢ahsilomg, aymca iglincii bir Spad u¢agy Selanik’ten
getirilmigti, Bunlar kesif yapma ve bombardiman gorevini tistlendi. Bu arada 20
Aralik 1919°dan itibaren Kiiciik Asya cephesine getirilmis olan birlikierin
isimlerinde degisiklik yapilarak 532, 533, 534. Birliklere 1., 2. ve 3. Hava Birlikleri
isimleri verilmigti. '*

139 Gencer-Ozel, a.g.e., 5.96.

*Tirk milli milcadele donemi Bat: Cephesinde, Tiirk topraklan fizerinde istekleri olan Yunanlilarin
yogun kara ve hava faaliyetlerine rastlamaktayiz. Ozellikle Tiirk- Yunan Savagimin devam ettigi 1920
yihnda Yunan Hava Kuvvetleri faaliyetleri gok fazlalagmigtir. Bu nedenle Ttirk havacihifimin yanisira
Yunanhlarm Tirk topraklarindaki hava faaliyetlerine de yer verilmigtir.

160K gk Asya Seferberligine Kargt Yunan Hava Birliginin Etkinligi”, Ucus Zamam, Say1 400,
Kasim 1990, s.82 (Ceviren Esin Ozansoy).

(H APAZH THX EAAHNIKHE AEPOTIOPIAZ KATA TH MIKPAZIATIKH EKXTITATEIA IIT
HZH & AINSTHMA, TEYXOZ 74,APX.400, NOEMBPIOZ 1990: 82).
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B. 1920 Yih Tiirk Hava Kuvvetleri ve Hava Faaliyetleri

Izmir iggal edilince bagta Utgm. Emin Nihat olmak {izere Izmir’de bulunan
hava subaylan Maltepe Istasyonu’na gelmislerdi. Bu sirada Anadolu’da isgallere
kargt milletin bagimsizhifini ve vatanimn biitiinliitinii saglamak i¢in Mustafa Kemal
Pasa 6nderliginde milli miicadele hareketine girigilmisti. Istanbul Hiikiimeti ise
Anadolu hareketine karsi kurulan Kuvayi Inzibatiye’ye Istanbul’daki ucaklan
katmak istiyordu. Bu nedenle de Maltepe’deki ugaklarin bazilarinin onarilmasina izin
verdi. Ancak buradaki havacilanin Anadolu’daki kurtulug hareketine katilma
isteklerini dgrenen Istanbul hitkfimeti, pilotlarin ugus izinlerini geri ald1.

16 Mart 1920°de Istanbul’un resmen iggal edilmesi, Istanbul’daki tiim
havacilik faaliyetlerini kisitlamgtir.

1-Maltepe Ugak Istasyonundaki Faaliyetler ve Anadelu’ya Kagis

Her tiirlii imkansizlifa ragmen havacilar, ¢aligmalarim gizli gizli stirdiirmeye
devam etmekteydi. 1 Mayis 1920°de biri egitim digeri silahli kesif ugag: olmak fizere
iki ucak ngusa hazirlanmmgti. Maltepe’deki polo sahasi ugus i¢in uygun bir alan
olarak tespit edilmig ancak meydam diizenleme faaliyeti gizlice stirdiiriilmiistii. Bir
taraftan ugus alam diizenlenmekte bir taraftan da Maltepe’deki tamir ve bakim
faaliyetleri stirmekteydi. 6 Mayis 1920°de dort ugak ugusa hazir hale getirilmigti,'®!

Yzb. Fazil Boliik Komutanhimin yam sira Istasyon Komutan yardimeiligini
da iizerine almigti.Ugus denemelerinin baglatiimas: igin 10 ton benzin istenmisti.
Pilotlarin tek amaci ugaklarla birlikte Anadolu’ya gegip milli miicadeleye kattimakdt.
Ancak bu konuda yapilan planlar, erler tarafindan ulu orta konusuldugu igin tehlikeli
bir hal almgti. Sonugta Plt. Vecihi ve diger astsubaylar dort ugags Anadolu’ya
kacirmak igin acele bir plan yaptilar. 6-7 Haziran 1920 Pazar gecesi 02.00°de Pit.
Vecihi, Plt. Ismail, Plt. Kazim, Plt. Ridvan, Tgm. Sakir ve esi Miizeyyen Hamm,
sivil makinist Esref Bey bu karan almiglardi. Maltepe’den Anadolu’ya kagis plamm
uygulayacaklardi.

161 Oktay Zaif, “Tiirk Havacih’nm Kurtulug Savagi’ndaki Etkisi”, Beginei Askeri Tarih Semineri
Bildirileri IL., Degtigen Diinya Dengeleri Iginde Askeri ve Stratejik Agidan Tirkiye (23-25 Ekim 1995
istanbul), Ankara: Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanh Yaymlan 1997, 5.199-200.
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flk olarak Kazim, Albatros D III av uga@ ile havalannmgtir. Ardindan Fokker
D I av ugap ile Ismail Bey havalanmg; ancak kalkigtan kisa bir siire sonra yere
cakilmigtir,. Onun arkasindan havalanan Vecihi’nin Albatros C-II kesif ugag: rasit
yerinde bulunan iki kiginin agirh$i nedeniyle havalanamamis ve yol kenanndaki
hendege girerek pargalanmigtir. Astsb. Ridvan ve Tgm. Sakir’in Albatros C-II kesif
ugag kalkmamustir. Sadece Plt. Kazim kalkigim tamamlayabilmis; ancak o da Iznik
yakinlarinda telgraf tellerine takilmigtir. Bunun iizerine B6liik Komutamt Yzb. Fazil
gizli evraklar1 da alarak Plt. Vecihi bagta olmak iizere diger pilotlar, bir kisim
astsubay ve erlerle Maltepe’den kagarak Adapazar’na gegmiglerdir.

Yzb. Fazil’dan sonra Istasyon Komutan Vekillifine Rasit Yzb. Sadettin
atanmust1.17 Haziran’da Ingiliz kuvvetleri Maltepe Istasyonunu iggal ederek sabit
hangarlan ve durumlan nispeten iyi olan ugaklan bombalamis ve varolan malzemeyi
de yakmuslardir.'® Istasyon Mudiirlin biitin evrak ve muhasebe kayitlan ile birlikte
yok edilmisti. Istasyonda bulunan malzeme ve esyalar ise Ingiliz erler tarafindan
yagmalanmsti. Boylece Maltepe Istasyonu dagitilms oldu.

Bu kagis olayindan sonra, 25 Haziran’da Harbiye Nezareti’nin emriyle Hava
Kuvvetleri Genel Miifettisligi kapatihp kadrolan dagititmgtir.'6®

Harbiye Nezareti’nin bu konudaki yazis1 s0yledir:

Harbiye Nezareti 25 Haziran 1920
UMUM JANDARMA KOMUTANLIGINA

Hava Kuvvetleri Mifettigligi lagv olunarak subaylarimn personel isleri
emrine ve erlerin inzibat kuvvetleri piyade depo taburuna verilmis oldugu,
Maltepe’de ve bilumum mintikamz dahilinde asayisin, tazyidi kuvvete calisilarak
dogrudan dogruya jandarma ile tesis ve temini icap eyledigi beyan olunur.

Harbiye Nazir1 Vekili Namina
Ferik (imza)

162 Bachakanhk Osmanh Argivi, Dahiliye Emniyet-i Umumiye Asayis Kalemi (BOA.DH.EEUM.AYS.)
42/10, 1-2.

163 pgrk istiklal Harbi,c.V,Deniz Cephesi ve Hava Harekati, Ankara: Genelkurmay Basimevi 1964
s.121.
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Boylece kurulugundan Birinci Diinya Savagi’nin sonuna kadar havacilifin
merkezi olan Istanbul’da kullamlabilir ucaklarin kirilmas: ve biiylik giicliklerle
gelistirilen hava kurulusunun kaldirilmasiyla Tiirk havacihig1 yok edilmistir.

Daha 6nce de buna benzer teslimiyet¢i bir tutumla karsilagtimigti. 15 Mayis
1919 tarihinde Izmir’in iggali sirasinda 12. Kolordu Komutam Nadir Paga, Tiirk
birliklerine miittefiklere karsi gelinmemesini, hava arag ve gereglerinin yok
edilmemesini emretmis ve Izmir’deki deniz-hava ve kara-hava istasyonlarindaki
ugaklar ile geregler kirtlmadan Yunanhlara teslim edilmigti.'®

2-Anadolw’daki Tiirk Hava Kuvvetleri

Anadolu’da toplanan pilot, rasit ve makinistler Konya, Erzurum, Elaz1g ve
Diyarbakir’da bulunan ugaklar ile hemen hemen her giin deneme uguglan
yapmaktaydilar. 23 Nisan 1920°de Biyiik Millet Meclisi’nin Anadolu’da agilmas:
{izerine Ankara’ya bir ucak miifrezesi gonderilmesi igin Konya Istasyonu’na emir
verilmis, Konya’daki 5. Béliikten ii¢ ugak havalanarak Ankara’ya gelmistir.

Boliikte Dz. Yzb. Plt. Ahmet Nuri, Utgm. Plt. Avni , Astsb. Plt. Halil ve Tgm.
Rasit Osman Nuri bulunuyordu. 23 Nisan’da Ankara lizerinde gOsteri uguglan tek
AEG C-IV ucag ile Utgm. Avni tarafindan yapilmigtir.

TBMM Hikiimeti kurulduktan sonra Mayis 1920’de hava tegkilatinda
degisiklikler yapildi. Milli Savunma Bakanh Harbiye Dairesi, Maltepe Hava
Meydamindaki son geligmeler nedeniyle 13 Haziran 1920°de 328 sayili emri ile hava
teskilatimn yeniden diizenlenmesine karar verdi. Boylece “Tirkiye Biiylk Millet
Meclisi Ordularinn {1k Hava Kuvvetleri Teskilat” kurulmus oluyordu.'® Bu tegkilat
Hava Kuvvetleri Subesi ve iki ugak istasyonundan oluguyordu. Birinci smmf ugak
istasyonu Eskigehir’de @islenecek, 20. Kolorduya baglanacak; Ikinci smuf ugak
istasyonu Erzincan’da @islenecek ve 15. Kolorduya baglanacakt.

164 Atatiirk ve Tiirk Havacilify, Ankara: Hava Basim ve Negriyat Mdarliga 1981, s.14.
165 Tirk Istiklal Harbi, 5.124-125.
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14 Haziran 1920 tarihli emirle Diyarbakir ve Elazig’daki ucak istasyonlan ise
yerlerinde kaliyordu. Ugak bolikleri 13. Kolordu emrine verildi. Ayrica 21 Haziran
1920°de Ankara’daki ugak miifrezesinde onarilan ugaklarn Eskigehir’e intikali
emredildi. Bunun emrin sebebi ise Eskigehir’in cepheye daha yakin olmasiydi.
Bununla birlikte Hava Kuvvetleri Subesi Genelkurmay’a baglanmigti. Boylece
tegkilat, merkezi bir yonetime kavusmugtur.'%

*Tirk Hava Kuvvetlerinin kendini toparladifi, teskilatim yeniden kurdugu
bu donemde Yunan Hava Kuvvetleri de faaliyetlerini siirdiirmekteydi. Yunan Hava
Kuvvetleri 15.02.1920°den 09.06.1920’ye kadar, Kara Kuvvetlerinin Hava Birligi
cephenin Tirk tarafinda elli kadar kesif ugusu gergeklestirmisti. Bunlardan birgogu
Manisa boliigiiyle, tiimenlerin igbirlii sayesinde gergeklestirilmigtir. Seferleri,
cephenin kuzey birliginde Ege adalan tiimeni igin ve aym zamanda 1. ve 2,
Ttimenlerin giiney boliigiiniin degerlendirmesi igin yapilmigtir.

Aym zaman diliminde Deniz Kuvvetleri Hava Birligi, on iki kesif ve
fotograflama seferleri gergeklestirerek asagi yukan aym boliiklerde bagimsiz bir
etkinlik geligtirmigtir.

Kara Kuvvetlerinin Hava Birligi Breguet 14’lerden; Deniz Kuvvetlerinin
Hava Birligini ise Sopwith Fighter ve Sopwith Camel’lar olusturuyordu.'®”

3-Bat1 Cephesi’nde Tiirk Hava Faaliyetleri

Konya’daki kink dokiik ugaklar tiirlerine gére ayrilmg, biri sokiiliip Stekine
takilarak birka¢ ucak kullamlir hale getirilmisti. Bozulan ugaklann onarimi igin
yedek parga olmadif: gibi, ne bir ugak miihendisi ne de uzman bir makinist vardi.
Bununla birlikte kirik ugaklar biitiin olanaklar kullamilarak ugurulmaya galigiliyordu.
Kanat ve govdeler kaput bezi ile kaplaniyor, tutkal ve ¢ivilerle saglamlastirtliyordu.

Kanat ve g6vde bezlerini gerginlestirmede kuilanilan “emayit” denen gok
gerekli bir madde bulunmadig igin Konya’daki havacilar tarafindan 6zel bir kangim
yapilmigti, Patates kabuklar: ve hayvan bacag bir kazanda haglaniyor, bunun i¢ine
kola ve yumurta aki konularak yeniden kaynatiliyordu.

16 Tirk Havacilik Tarihi 1918-1923 istiklal Harbi, Eskisehir Hava Basimevi 1953, 5.26-29.

* Anadolu’daki Yunan Hava Kuvvetlerinin Faaliyetleri, Anadolu’daki Turk Hava Kuvvetleri baghigi
altinda verilmigtir.

167 Kingik Asya Seferberligine Karst Yunan Hava Birliginin Etkinligi, s.82.
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Karisim gerekli kivami bulunca sogutulup ucagin govde ve kanatlarina
stiriilerek istenen gerginlik ve kayganlik saglamyordu. Kuru havalarda yaran goriilen
bu karigim; yagish ya da nemli havalarda ugagin hizim azaltiyor, ugak kalkmmyor, bu
yiizden kazalar olabiliyordu. (29 Agustos 1920°de Eskisehir’den Bursa’ya
beyanname atmak igin havalanan ugak, iki glin 6nce yagan yagmurdan gévde ve
kanat bezlerinin gevseyip yayilmasi nedeniyle 150-200 metre ylikseklikten diiserck
pargalanmugti.)

Alman Pasa Boliiklerinden kalma di¢ saglam ugakla bir miifreze kurulmus,
Yzb. Fazil komutasinda 1920 Temmuzunda Usak’a gonderilen bu birlige “Kartal
Milfrezesi’’ad: verilmisti. Yzb. Fazl, Halil, Vecihi, ilha, Tgm. Avni, Bahattin
miifrezenin pilotlan idi. Ugaklarin kanat ve govdelerine Fazil Bey’in istegi ile
pengesinde bomba tagtyan birer kartal ¢izildi3i icin bolige bu ad verilmigti.

23. Tiimen Komutanhf buyrugunda goreve baglayan bu av miifrezesi
Alasehir, Elvanlar, Demirci ve Simav bolgelerinde cephe uguglarimn yam sira kesif
ugusu gorevini de Gstlenmigti. Dahasi ugaklarin iki yanina takilan sepet diizeneginde
onar kiloluk bombalar tagmmyor ve gerektiginde sepetin alt kapagim tutan ¢ivi
¢ekilerek bomba diigman iizerine atiliyordu. Boylece bu yeni bulugla ayni ugaklar
bombardiman ugaf gdrevini de yapryordu.

Kartal Miifrezesinin kurulmasindan sonra Konya Tamirhanesi’nde onarilm:g
bes ugaktan olusturulan yeni hava bSligii de Konya’dan Eskisehir’e gonderilmisti.
Sonradan 2. Bolik adi verilen Kartal Miifrezesi, 29 Agustos 1920°de Usak ili
Yunanlilar eline gegince Afyon’a t;,ekihmisti.163

% Bat1 Cephesi’nde Yunan Hava Kuvvetleri’nin faaliyetleri hizla sirmekteydi
1.Birlik Tiirk boliiklerinin tizerinde kesif uguslan yapmakla gorevlendirilmigti. Bu
seferler Yunan birlikleri igin gok degierliydi. Bu kesifler geri gekilen Bulgar
kuvvetlerinin niteligini ve durumlarim belirlemekteydi.

168 Atatiirk ve Tirk Havaciligy, s.14-15.
*Bu boliimde Bati Cephesi’nde gorev alan Yunan ugus birlikleri ve bu birliklerin faaliyetieri

belirtilmistir.
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Dogu Trakya’nin Tiirkler tarafindan bogaltilmasi ise Yunan Deniz Kuvvetleri
Hava Birlii filotillas1 ve 1. Birligin giicii ve igbirligi sayesinde gergeklesmisti.

Haziran 1920’de Efes Limaninin alinmas: i¢in 2. ve 3. Birliklerin ucaklan ve
Deniz Kuvvetleri Hava Birliginden Izmir filotillas1 harekete gegmisti. Kesif uguslan
ve bombardiman faaliyetleri ile Kara Kuvvetleri desteklenmigti.

Efes Limammn alinmasindan sonra 23 Haziran’da Bursa’min alinmas:
amaciyla yeni hiicum hareketlerine baglanmig, iki birlifin kesif ucuslan Yunan
ordusuna bilyiik bilgiler saglamigti.

Beludiv-Kalialeksi isimli iki Yunan pilotunun Bursa iizerindeki tehlikeli
uguslarim belirtmek gerekir. Bunlar Bursa’daki Tiirk Askeri Okulu’nun 6n bahgesine
inerek Yunan bayragim gondere gekmiglerdir.

Bursa’min ahnmasindan Sevr Antlagmasi’na kadar hava birligi agisindan
cephede bir sessizlik hiikkiim stirmiigtiir. 3. Birlik, 2. Birligin ugaklan ve Deniz
Kuvvetleri Hava Birliginin miifrezesi ile kuvvetlendirilmig, daha sonra da iki hava
birliginin ucaklart Dbirlestirilerek Alagehir’in karma Hava Birligi Miifrezesi
olugturulmustur. (Kara — Deniz)

Sevr Antlagmasi’nin imzalanmasindan sonra antlasmanin uygulanmas: igin
Yunan Kuvvetleri, saldinya gegmis ve hiicum esnasinda Alagehir Karma Hava
Miifrezesinden savasa hazir dort ucak tarafindan desteklenmigtir.

Miifreze, operasyon yapilan bolgelerin {izerinden kesif ve bombardiman
ucuslan diizenlemigtir. 16.08.1920°de ucaklar daha sonra Yunan Hava Birlii’nin
temel saldin Gssit olacak olan Usak Havaalanina inmiglerdir. Daha sonra Gediz
Havaalam miifrezenin ugaklan tarafindan ele gegirilmigtir.

Eylil ay1 sonuna kadar Yunan ugaklari herhangi bir ugus faaliyetinde
bulunmamaglar; fakat Kasim 1920°de Gaziemir ve Usak Havaalanlariyla 3. Birliin
ucaklari Deniz Kuvvetleri Hava Birliginin destegi ile kesif uguslanm yapmaya
baglamigtir. 20.12.1920 tarihine kadar Yunan ugaklan, on ii¢ hiicum seferi
gergeklestirmiglerdir. 24.12.1920°den sonra cephenin kuzey blimiinde 3. Kolordu
kesif hiicumu agiklanmus ve yil sonuna kadar 3. Birlik, Karakdy-Bilecik-lznik
bolgesinde Tiirk tesislerini bombalayarak ve makineli tiifekle tarayarak Eskigehir’e
kadar bir ¢ikarma dizisi gergeklestirmigtir. Buna paralel olarak 3. Birligin etkinligi ve
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Deniz Kuvvetleri Hava Birliginin ugaklan ile Usak boliimiinde 1. Kolordu ilerlemesi
desteklenerek yedi bombardiman ve kesif ¢ikislan gergeklestirmistir. 1%

1920 yilinda Yunan Hava Kuvvetlerinin harp hukukunu ihlal eden bir
faaliyeti ise gézden kagtrilmamahdir. Bir Yunan ugag: Uzunk&prii {izerinde ugarken
kasabaya {i¢ bomba atmus, ikisinin infilaki sonucunda iki ¢ocuk yaralanmistir, Sivil
halk (zeriie bomba atilmasi harp hukukuna aykin oldugundan bu olaym
tekrarlanmamas: igin gereken tesebbiislerde bulunulmas: karari alinmmstir, 17°

4-Dogu Cephesi’nde Tiirk Hava Faaliyetleri

Mayis 1920 sonunda Erzurum Istasyonu’nun lagvedilmesiyle dogu
bolgesindeki 7. ve 8. Bolikler birlestirilerek 15, Béliik tegkil edilmistir. 15. Boliik
blinyesinde, Birinci Diinya Savagi’'ndan kalma Albatros C-III ile gofu ucamaz
durumda olan on bir tane Nieuport, Farman ve Morane tipi Rus ucaklan
bulunuyordu. 15. Boliigiin Horasan Meydani’m kullamg1 “Horasan Miifrezesi” diye
anilmasina sebep olmugtur.

Erzincan Istasyonu’nda ise Musul’dan getirilen iki adet Albatros D-III, dort
adet kirk dokiikk Halberstad D-V av ugad: ve bir adet AEG C-IV kesif ugadi olmak
{izere toplam yedi ugak vardi.

Diyarbakir’daki El Cezire Cephe Komutanhig, emrinde geklen bir hava birligi
mevcut olmasina ragmen higbir ugug gérevi yapmamugtir.

15. Kolordu Komutanhig tarafindan Erzurum’da teskil edilen 15. Bélik
rasitlarindan Utgm. Arif Hikmet Biike bagkanliginda sivil Plt. Hiisnii, Basri Alev, bir
makinist ve bir marangoz ustasindan olusan bir grup Elaz1g’daki ugakliarin durumunu
incelemek igin Elaz1p’a gonderilmigtir. Elaz13’da bir kiremithanede depo edilmig alts
ucaktan iki Halberstad D-IIT ugafim faal duruma getirmiglerdir. Onanlan iki ugak
Erzurum’daki Horasan Miifrezesi’ne intikal ettirilmigtir.

169 Kugiik Asya Seferberligine Karsi: Yunan Hava Birliklerinin Etkinligi, s.83.
10 BOA.DH.EUM.AYS.44/18, 1-2-34,
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Mondros Miitarekesi ile dogudaki Ermeniler Itilaf Devletlerinden gordiikleri
yardim sonucunda ellerinden silahlan alinnmg Tiirklere saldirmaya baglamglards.
Bunun iizerine TBMM dogu illerinde kismi seferberlik ilan ederek Ermeni
harekatina karar vermigtir. Doguda 15. Kolordunun Ermeni kuvvetlere kars:
baglattif1 harekata 15. Ugus Boluigii “Horasan Miifrezesi” de katilmigtir.

28 Eyliil 1920°de 15. Kolordunun 12. Tiimeni kesif isteginde bulundu. Bu
gbrev esnasinda Karaurgan- Sarikamis- Novoselim dogrultusunda bir kegif ugusu
yapildy; doniigte Laloglu, Verisen sirtlan, Kumru Dafi, Akmezardag, Yenikoy
bolgelerinde Ermeni yiirliyiis koluna rastlansaydi bunlara taarruzlar yapilacakt:.
Kesif sonu raporu Akmezardag’daki karargah {izerine atildi. Kararga belirtmek i¢in
zemin lizerine beyaz garsaftan (+) seklinde igaret kullamldi. Bu durum ilk defa
deneniyordu. Horasan Miifrezesi’nin kegfinde Ermeni ugagina rastlanmadi. Bu arada
Erzurum’da bulunan eski Albatros C-III ugaklarindan birinin  tamiri
tamamlandigindan, kirlan bir ugak yerine cephe komutani emrindeki Horasan
Miifrezesi’ne verildi. Béliikte iki av ve bir kesif ugag: bulunuyordu.

Bu boliik, kara harekat: baglamadan 6nce Sankams bolgesinde, ¢ok baganh
kesifler yapmustir.

15. Kolordunun Kars’a dogru ileri harekati sonucu, 29 Eylil 1920°de
Sarikamis ve 30 Ekim 1920°de Kars Tark Ordusu tarafindan geri alindiktan sonra
boliik Kars’a intikal etmis ve cephedeki uguslarim stirdiirmiigtiir.

Horasan Miifrezesi’ndeki Albatros C-IlI’le kesif yapilms, Halberstad D-
V’ler de Ermeni ugaklanmn Tirk mevzilerini kesfetmesini 6nlemis, Ermeni
kuvvetlerini bombalayip makineli tiifek ategine tutmugtur. Harekat siiresince higbir
kirim olmamigtir.

Ermeniler bu savas sirasinda De Havilland D IV tipi bir bombardiman ve bir
Nieuport av uga kullanmsglar; fakat Tiirk ugaklartyla ¢arpigmaktan kaginmuglardir,
15. Bélik, Ermenilerle yapilan Gimrii Antlasmasi’na kadar kesif ve taarruz
gorevlerini bagan ile yapnus, 3 Aralik 1920°de boliigin uguslar: da sona ermistir.!”*

1"l Kaymakh, a.g.e., 8.52-53.

84



C-1921 Yih Tiirk Hava Kuvvetleri ve Faaliyetleri

1- Birinci Indnii Savasr’nda Tiirk Hava Harekati

Tiirklerin harekat plam, Bati Anadolu’da diizenli bir ordu teskil edilinceye
kadar mevcut kuvvetlerle Yunanlilara karsi stratejik savunmada kalmak ve
ayaklanmalan bastirarak memlekette istikrarlt milli bir biinyenin olusturulmasim
saglamak idi.

Yunanlilar ise Kii¢lik Asya Ordusu ile siklet merkezi kuzeyde Bursa
bolgesindeki Izmir Kolordusu cephesinde olmak tizere, Tiirk kuvvetlerinin Eskigehir
istikametinde g¢ekilmesini Onleyecek sekilde Aksu, Dimboz, Burcin kesiminde
toplandiktan sonra mahdut hedefli bir taarruz yapacakt:. 172

Birinci In6nii Savast bagladiinda elimizde iki faal u¢ak bulunuyordu. Bu iki
ucakla her giin sabah ve 5gleden sonralan kesif yapiimaktayd:. Bu kesif bilgileri
pilotlar tarafindan ugus doneminde telefonla hemen Bati Cephesi Karargahma
bildiriliyor ve kesif bilgilerinden savas sirasinda ¢ok istifade ediliyordu.'™

6 Ocak’ta Vecihi ve Behget, Rasit Sitki ile birlikte muharebe sahasi lizerinde
kesif ve bombardiman vazifesi yapmig, Vecihi 8 Ocak’ta av ugagi ile S&git’lin
dogusunda ve Bozoyiik- Karakdy ilzerinde Yunan birliklerine taarruz etmigti.

9 Ocak 1921 saat 10.00°da Plt. Behget ve Rasit Yzb.Yusuf Kenan AEG C-IV
ugagiyla havalanarak Bilecik-—Kiiplii ve Karakdy civarinda ugug yapmug, bu
bolgedeki yollann tizerinde Yunan kuvvetlerinin bulundugunu kegfetmisti.

10 Ocak giinii sabah yopun sis nedeniyle kesif ugusu yapilamamgtt. Fakat
ogleden sonra sivil Plt. Behget ve Tgm. Sitka kesif uguguna ¢ikmig ve Yunanhlarm
bir giin dnce bulunduklan mevzilerde kalmaya gahstiklarim tespit etmigti. Ay giin
Vecihi de av u¢a@ ile havalanms, Yunan siperlerini bombalamig; ancak algak ugus
sirasinda  Yunan mevzilerinden atilan mermilerden isabet alarak savag hattna
mecburi inis yapmgti. Vecihi ugagm Yunanhlarn eline gegmesini Snlemek igin
ucag atege vermistir. 174

"2 Harp Tarihi, s.57.
173 Seving, a.g.e., 5.69.
17 Kline, a.g.e., 5.127.
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11 Ocak 1921 sabali Yunan kuvvetlerinin herhangi bir faaliyeti
goriilmemigti. Bu durumdan siiphelenen Bati Cephesi Komutanh1 bir hava kesfinin
yapiimasim emretmigti. Plt. Behget ve Rasit Tm. Sitki ¢ikmug olduklan kesiflerde,
Inéni’de Yunan birliklerinin herhangi bir faaliyette bulunmadiklarim tespit
etmiglerdir.'”

12 Ocak’ta ise Yunan ugaklan Eskigehir’i bombalamiglardir,

Birinci Inéni Savagi sirasmda 12, Kolordu emrindeki 2. Bolikte faal
durumda yalmz bir av ucags bulunuyordu. Boliik kumandam Yzb. Fazil ve Tgm.
Halil, bu ugak ile harekata katilmuslardir. Afyon, Dumlupmar ve Usak iizerinde bes
sorti muharebe ugusu yapmuglar ve Yunanlilarin Dumlupinar gerilerindeki durumunu

ve savagin genel gidigini bu uguslarla tespit ve rapor etmislerdi.!”®

2-ikinci indnii Savag’nda Tiirk Hava Harekat

Yunanlarin 23 Mart 1921 giinit sabalm Yenigehir ve Inegdl istikametindeki
taarruzu ile fkinci Indni Savagi baglamigtir. Aym giin Pazarcik’ta bulunan Bati
Cephesi komutam Ismet indnii, Yunanhlarm durumunun kesfi icin Eskisehir’deki
hava birligine telgrafla su emri vermistir.

“’Bati Cephesi Kurmay Baskanlig Vasitastyla Hava Kuvvetleri Subesine:

Pazarcik- 23 Mart 1921

Bugiin 23 Mart 1921 saat 09.30°da diisman Yenisehir, Inegol soselerinden ve
iki yol arasindaki araziden ilerlemektedir. 1. Ugak Boligiinden uygun bir ugak
ugurularak diismanin  kuvveti, durumu ve hareketi hakkinda siratle bilgi
toplanacaktir.

Bu mesaj oOgleden sonra saat 13.30°da Pazarcik Telgrafhanesinde
verilmigtir.’” ! 7

23 Mart 1921 saat 15.00°da Plt. Hasan Fehmi ve Rasit Utgm.Hasan Basri
AEG C-IV kesif ugafi ile havalannug; ancak motor arizasi nedeniyle ugak geri
donmek zorunda kalmig ve gorev yerine getirilememigtir.

13 7aif, “Istiklal Savagt Yillarmda Ttrk Hava Birliginin Etkinlisi”, Yedinci Askeri Semineri
Bildirileri IT 1763-1938 Yillar1 arasinda Osmanh imparatorlugu ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nde Ordu ve
Toplum 25-27 Ekim 1999 Istanbul, Ankara: T.C.Genelkurmay Bagkanhi1 2001, s.289.

176 Kaymakh, a.g.e., 5.58.
177 Tark Havacihk Tarihi 1918-1923, s.88.
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Plt. Vecihi ise av u¢agiyla yaptigi kesifte Yenigehir, Bilecik, S6giit, inegol ve
Pazarcik’taki Yunan kit’alanimin éizerine bomba ve makineli tiifek taarruzu yapmustir.

24 Mart giinli aym yollar {izerinde kesif ugusu tekrarlanmg , Bilecik-Sogiit-
Inegdl karayolu iizerindeki Yunan askeri komvoylarmi kovalamis ve agir zayiat
vermistir.m

25 Mart giinii iki Yunan ugaginin Eskigehir’e gelmekte oldugu haberi alinmig
ve bu ugaklara karsi Plt. Vecihi ugmugsa da ugaf anza yaptidr igin geri donmek
zorunda kalmigtir. Anza giderilerek ugak tekrar faal hale getirilmigtir. Bélige
Istanbul’dan kagarak heniiz gelmis bulunan Utgm. Fehmi bu ugakla ugmak istemis;
meydandan kalkar kalkmaz motor yeniden arizalanmig, meydana inmek iizere ¢ok
alcak irtifadan yaptipn doniis esnasinda ucak dismiis ve Plt. Utdm. Fehmi sehit
olmugtur.

26 Mart giinii boliikte faal ugak olmadigindan cephe ugusu yapilamamgtir.

27 Mart 1921 giinii Plt. Vecihi av ugag ile Sogiit istikametinde yaptigi kesif
ugngunda SH3iit iin kuzey bolgesinde iki taburluk ve giineyindeki bir alaylik piyade
ordugahina ve yollar lizerindeki yiiriiylis kollarina rastlarmg, bomba ve makineli
tiifekle taarruz etmigtir.

28 Mart giinli saat 10.00°da Plt. Vecihi yaptifs kesifte, Sogit’tin 1 km.
kuzeyinde iki taburluk ¢adirli ordugah ve S6git’iin 1 km. glineyinde yol kenarinda
afaclar arasinda gizlenmig bir taburlnk yiiriiylis kolu ile bunun 1 km. kuzeyinde bir
alay tahmin edilen ¢adirli ordugah tespit etmisy ve bunlara bomba ve makineli tiifekle
taarruz etmigtir.

29, 30 Mart giinleri kesif uguslarina devam edilerek Yunanhlarin durumu
adim adim takip edilmigtir.

31 Mart 1921 giinii 6gleden sonra saat 15.45’te Plt. Atgm. Halil yaptig
ugusta Inénii ile Bozilyilkk arasinda ve Bozilylk’iin i¢inde araba faaliyetleri ve
kasabay1 heniiz terk etmis elli kadar arabali bir ara¢ konvoyunun Karakéy
istikametine gittigini, So6git yangmmin devam etmekte oldufunu, Sogit’iin
kuzeyinde istirahat halinde otuz-otuz bes araglik bir konvoyun oldugunu gormiigtiir.

178 Tyirk Hava Kuvvetleri’ni Tamyor Musunuz?, s.62.
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Cephenin giineyindeki ugus gorevleri ise Afyon’da bulunan 2. Ugak Boligii
tarafindan yapilmistir. Bu uguglar Bolik Komutani Yzb. Fazil ve Atgm. Halil
tarafindan basartyla yerine getirilmigtir.

24 Mart 1921 giini TBMM oturumunda, Nigde Mutasarriflign bir tezkere
sunarak “Nigde ahalisi, hiikiimetin bagarilart ve Londra Konferansimn Tiirkiye
lehine gergeklesmesi ile gitkran hisleri ile dolmus ve derhal orduya bir hediye
verilmesini kararlastrmigtir. On birinci Tiimen Komutam Arif Bey’in tespitine gire
tanesi 1000 liraya temin edilebilecek ii¢ adet ugak alimarak giiney, bati ve dogu
cephelerine birer adet ugak hediye edilmesi icin 3000 liramn Milli Savunma
Bakanhigr emrine gonderilmesini” teklif etmigtir. Bu maksatla toplanan para Milli
Savunma Bakanhigi’na génderilmistir,)” |

25 Mart giini Yzb. Fazil’mn idaresindeki av ugag: ile yapilan kegifte, Usak-
Dumlupmar yolunda bir Yunan yiiriiyls kolu gorilmiiy ve iki giin once
Dumlupmar’m kuzeyinde tespit edilmis olan birliklerin yiriiytise gegtikleri
anlagilmigtir.

26 Mart Yzb. Fazil’in yaptifx kesif ucusunda iki ayn bolgede, Yunanhlarn
ylirilyiis kollan tespit edilmigtir. Atgm.Halil tarafindan yapilan ikinci ugusta Yunan
kuvvetlerinin Sinanpasa’ya dogru ilerlemekte oldugu goriilmiistiir.

27 Mart giinii Yzb. Fazil’in yaptifz kesifte Yunanlilarin bir topgu bataryasi ile
iki siivari boliiiiniin Afyon-Altuntag istikametinde ilerlemekte oldugu, iki bolik
kuvvetin Balmahmut istasyonuna girmekte oldugu, bunlarin gerisinde agirhiklarimn
bulundugu, Yunan topgu mevzilerinin Biiytikgorca hizalarinda olduéu gOriilmiigtiir.

28 Mart giinii ise Afyon’un Yunanhlar tarafindan iggalinden 6nce, boliigiin
elindeki tek av ugag ugarak Eskigehir’e gonderilmigtir, '

1 TRBMM.Z.C., c.IX, Ankara 1954, s.216.
180 Sarp, a.g.c., 5.113-115.
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3-Sakarya Meydan Savagr’nda Tiirk Hava Harekaty

Birinci ve Ikinci Indnii Savaglan Tiirk ordusunun zaferleriyle sonuglanmusts;
ancak her iki savunma savagim da kazanan Tiitk ordusunun Ashhanlar ve
Dumlupmar’daki taarruz girigimleri basarili olamamis, bu da ordunun heniiz taarruz
giiciiniin olmadigim gostermigti.

Buna karsilik Yunanhlar ikinci In6nii yenilgisinden sonra biitiin giigleriyle
yeni bir taarruzun hazirliklarma girigmislerdi. Yunan taarruzunun Tiirklerin aleyhine
geligmesi {izerine ordu, Sakarya Nehri’nin batismna gekilmisti. Bu durum karsisinda
TBMM’ de yapilan goriismeler sonunda Mustafa Kemal Paga Tiirk ordusunun basina
geemis; orduda durmaksizin savunma efitimi yapilmig, Yunan taarruzunun kirilmasi
igin tim hazirthklar strdirilmista.'®!

Mayis ayinda Tiirk hava giiciinde, Birinci Diinya Savasi’ndan kalma 1916
modeli bir Albatros D2 av u¢ags ile Erzurumlu Nafiz Bey’in orduya hediye ettigi
ugak bulunuyordu. Bu Nafiz Bey’in orduya hediye ettigi ikinci ugaktir.

15 Mayis 1921 tarihinde Trabzon Mebusu Hiisrev Bey ve arkadaglart BMM.
Bagkanhigma bir onerge vererek “Iginde bulundugumuz savasta ucaklarin ne
derecede etkili bir harp vasitasi oldufuna herkes kanaat etmigtir.Gergi milli
hitkiimetimiz hava kuvvetleri ile de lizumu kadar ilgileniyorsa da daha onemli
ihtivaglar karsisinda bilyiik bir hava filosu meydana getirecek kadar harcama
yapamiyor. Iste bunu gioz oniine alarak bizler biitceye yiik olmaksizin meclis
veznesinden 7500 lira borg alinarak meclis adim tasiyacak bir ugagin derhal siparis
edilmesini bilahare bu borcun taksitlerle meclise Gdenmesine” ifade etmiglerdir. Bu
Snerge meclis tarafindan kabul edilmistir.'*2

Ancak bu ugaklarin motorlarindaki arizalar uguslar sirasinda sik sik
yanginlanin ¢ikmasina sebep olmaktaydi.15 Agustos 1921°de Bati Cephesi
Komutanh@ Yunan kuvvetlerinin iizerine bir kesif ugugu yapilmasim istemis; Plt.
Behget ve Rasit Sileyman Sirn, “Erzurumlu Nafiz 2” adli ugag: ile havalanmmsg;
ancak 2000 m. yitkseklikte ¢ikan yangin sonucunda sehit olmuglards.'®?

18! Gencer-Ozel, a.g.e., s.181-183.

182 T BMM.Z.C., c.X, Ankara 1958, s.281-288-205.

183 Aydar, “Sakarya Goklerinin Yamk Sehitleri Behget ve Sirri”, Havacihik ve Spor, Sayx: 377, Mart
1947, 5.17-18.
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Bir siire sonra bolikte bulunan iki av ugagindan biri de arzalaninca tek
ugakla kesiflere devam edilmis ve 23 Agustos’a kadar sckiz kesif hareketi
yapimistir. Bu arada Kusadasi civarma mecburi inis yapan De Havilland 9 tipi
Yunan ucag ele gegirilmisti. Ancak bolge Italyan iggalindeydi ve italyan Isgal
Komutanhg, ugak ve milrettebatin kendilerine teslim edilmesini istiyordu.

Tirk Jandarma Komutanhgi miirettebati hemen teslim etmis; ancak ugak
sokiilerek Mugla’ya getirilmigti. On iki giin iginde ugagin tamirati yapilmis ve ugak
Plt. Vecihi tarafindan ugurulmustu. “Ismet” ad1 verilen bu ucak, Sakarya Savagi’nda
orduya biiytik hizmetlerde bulunmustu,'®

Sakarya Savagi’nn bagladign 23 Agustos 1921 giinli Yunan kuvvetlerinin
ilerleyigini 6grenmek amaciyla hava kesiflerine baglanmigtir,

23 Agustos’ta yapilan kesifte Cambakli civarinda i¢ Yunan tlimeni ve ¢ok
sayida nakil araglan tespit edilmigtir.

25 Agustos’ta sivil Plt. Vecihi ve Rasit Tgm. Hamdi, Yunanlilardan ganimet
olarak alinan Ismet ugapyla yaptiklan iki kesif ugusunda Yunan mevzilerini
bombalamiglardir.

26 Agustos’ta sivil Plt. Hayrettin ve Tgm.Bahattin, Ismet ucagiyla ¢iktiklan
kesif ugusunda elde ettikleri bilgileri cephe komutanlhigina iletmislerdir.

Sivil Plt. Vecihi ve Utgm. Basri’nin 27 Ajustos sabal yaptiklan kesif
ucusunda, Yunan birliklerinin dofu yOniinde 6n hatlara dogru aktifim tespit
etmislerdir. Bu sirada Yunanhlar Polatli’nin bati ve gliney sirtlarim agip taarruza
gegmekteydi. Ogleden sonra aym ekip ikinci bir sorti yaparak Yunan kit’alarm
bombalamiglardir.

30 Agustos’ta sivil Plt. Fazl ile Utgm. Basri ve Plt. Hayrettin ile Tgm.
Bahattin’in yapmis olduklan kesif uguglan sonucu Yunan ilerleyigine dair gok
6nemli bilgiler elde edilmistir.

1““Aydar, “Sakarya Muharebesi Baslarken Ismet Tayyaresi”, Havacilik ve Spor, Sayr: 378, Nisan
1947, s.14.
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Eylil baginda Plt. Vecihi ve Rasit Basri, yaptiklan kesif ucusunda
Haymana’da bulunan Yunan kuvvetleri ile Tirk birliklerinin catijma halinde
oldugunu tespit etmis ve giiney-batidan gelen Yunan ugag ile hava muharebesine
girmiglerdir. Bu muharebe sonucu Yunan rasiti vurulmug, ardindan ugak da
vurularak Katranca vadisine diigtiriilmiistiir. Hava muharebesi sirasinda iki taraf atesi
kesmis ve ugaklar: seyretmiglerdir. '3

10 Eyliil 1921 giinii cephe boyunca yapilan kesif ugusunda Kavuncu batisinda
bir tiimenin bulundugu, Sivri’den Kavuncu’ya bir tiimenin yiirliyiis halinde oldugu,
Sarihalil kuzeyinde bir timenin toplandii ve Yunanlilarmn kati olarak gekilmekte
oldugu tespit edilmis ve bu bilgiler Bat: Cephesi Komutanhigma ulagtmlmstir.'®

Fethi Okyar’in hatira defterinden alinan bilgiye gore 11 Eyliil giinii yapilan
kesif uguslan sonunda Yunan askerlerinin geri gekildigi bilgisi kesinlesmis 13 Eylil
glinii ise kegif vguslarindan gelen raporlara gore Sakarya’mn dofusunda higbir
Yunan kalmamugti.'®’

Alman bu bilgiler dogrultusunda Bati Cephesi Komutanhifi, Yunanhlarm
genel olarak gekildigi kanaatine varmis ve aym giin yu emri vermigtir:

1) Sabahtan beri yapti§imiz taarruz biitiin cephede ilerlemektedir. Diisman
biitiin cephede sarsilmugtir. Saat 11.00°de ugak kesfi ile cepheden Kavuncu
Koprisiine ve Sakarya batisindan geriye dogru yiriyils kollar: goriilmiigstir.
Diigmann genel bir ¢ekilmeye mecbur oldugu muhakkaktir.

2) 57. Tiimen, Karadag’a taarruz igin gorevlendirilmigtir.

3) Ordu biitiin cephede 10 Eylil 1921 giimi igin verilen taarruz hedeflerini
mutlaka ele gegirecektir. Taarruza fiddetle devam edilmelidir. Karsgimizdaki diisman
kuvvetlerini kati surette ezmek biitiin seferi kati neticeye erdirecektir. Bu emrin biitiin
komutanliklara ve erlere kadar bildirilmesini... " '®

10 Eylil 1921
Bati Cephesi Komutant

General Ismet Inonil

15 A, a.g.e., 5.30-32.

186 72if, a.g.e., 5.200.

187 Nail Ugar, “Dua Tepe’de Yaratilan Destan”, Yillarboyu Tarih, Say:: 8, 1984, 5.16.
188 yark Havacilik Tarihi 1918-1923, 5.112.
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Sakarya Savagi’na katilan iki Ttirk ugag, on sekiz giinde kirk sorti yapmistir.
Ugaklarin bakimlar: gece vakti fenerler ve giralarm 1181 altinda yapilms, ugaklar
ertesi sabah ugusa hazirlanmmgtir.

Iki Tirk ucagmna karst Yunanlhlarda on sekiz ﬁgak bulunmaktaydi. Ancak
burada asil garpici olan nokta Yunan ugaklarinin Tiirk ugaklarindan sayica fazla
olmas: degil nitelik tstiinltijliniin bulunmasiyds. '

Yunan Hava Birlikleri ise bu dénem &zellikle kontrol gikislarni yapmakta,
kesif uguslarna ve hiicum ¢ikiglarina devam etmekteydiler. Baghca hiicum ¢ikiglar:
De Havilland 9lar tarafindan 31 Agustos 1921°den 3 Eylil 1921’¢ kadar
Sakarya’'nin gilineyinde Beylikkdprii- Cavuskoprii- Fethioflu  bolgelerindeki
bombardimaniar ile 4 Eyliil 1921°de Breguetler tarafindan Sigirci-Geyik-Fethioglu
hattindaki bombardimanlar olarak gergeklestirilmistir. Daha sonra Dinar Tren
Istasyonu bombalanarak faaliyetlere devam edilmigtir. Ancak Yunan kanatlan giin
gectikge zayiflamaya baslamis bu nedenle de Yunan hava birligi simrli bir varlik
gostermistir.!*

Sakarya Savasi sonunda Times gazetesi “Artik harp edenlerin silahlarim
birakarak faaliyetlerini diplomasi ile terk etmeleri zamam gelmigtir.” diyordu. Italyan
gazeteleri, dogu meselesinin miittefikler tarafindan acele halledilmesi lizumunu ileri
siiriiyorlardi. Fransizlar, Tiirk hiiktimeti ile Kilikya meselesini goriigmek ve bunu bir
sonuca baglamak {izere Ankara’ya resmen gorevliler gondermigti. 21 Eyliil’de bu
gorevle Ankara’ya gelen Franklin-Bouillon sayesinde iki taraf goriigmelere baglanus,
20 Ekim 1921°de de Tiirkiye ile Fransa arasinda Ankara itilafnamesi imzalanmgt.'!
Buna gore giiney ve giincydogudan Fransizlar ¢ekilmis ve Tayyare Mektebi
Adana’ya taginmugtir. Fransizlar Adana’dan cekilirken on adet Breguet XIV tipi
ucag havaalamnda birakmgtir. Ugaklar Bnb. Fazil ve arkadaglan Yahya ile Vecihi
tarafindan Alagehir-Maarif Koyli arasinda yeni kurulan hava istasyonuna
getirilmistir.

189 gina Aksin, Tiirkiye Tarihi 4 Cagdag Tiirkiye 1908-1980, Istanbul: Cem Yaymevi 2002, 5.100.
19 g etk Asya Seferberligine Kars: Yunan Hava Birliklerinin Etkinligi, 5.87.
W1 gazim Ozalp, Milli Miicadele 1919-1922, Ankara: TTK Basimevi 1998, 5.216.
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D.1922 Yih Tiirk Hava Kuvvetleri ve Faaliyetleri

1.Biiyiik Taarruz Oncesi ve Sirasinda Tiirk Hava Harekat:

Yunan ordusu Sakarya yenilgisinden sonra Eskisehir-Kiitahya, Afyon hattina
cekilmis ve kendisini savunma kaygisina diigmiistii. Aym giinlerde Yunan ordusuna
taarruz edilmesi kararlagtirilmug ve bir taarruz plam hazirlanmigsa da gerek mevsimin
ilerlemis olmas1 gerekse ordunun Sakarya Savagi’nda gok yipranmis ve cephanesinin
tikenmis olmasi nedeniyle plamn uygulanmasi ilkbahara ertelenmigti. TBMM
Hiiktimeti var giicliyle taarruz hazirhiklarim tamamlamaya galigryordu'*>

Biiyitk Taarruz hazirliklan sirasinda Hava Birliklerinin takviyesine biiyiik
onem verilmigtir. Ocak 1922°de 1. ve 2. Béliikler birlestirilerck kurulan Cephe Ugak
Boliigiiniin dort adet faal ugag ve dort pilotu vardi.

5 Temmuz 1922°de Milli Savunma Bakanlifi’nin emri ile Hava Kuvvetleri
Genel Miidiirltigii lagvedilerek yerine merkezi Konya’da olmak iizere Hava
Kuvvetleri Mifettigligi kurulmustur.'

Bu arada Almanya’dan satin ahnan Albatros C-XV tipi yirmi ugak Rusya
fizerinden Sahin adli gemi ile Samsun’a getirilmisti. Erzurumlu Nafiz Bey ise Hava
Kuvvetlerine iki ugak hediye etmistir. Temmuz aymnda yirmi dort kesif ugusu ile
Yunan kuvvetlerinin hareketleri izlenmigtir.

Bu uguslardan 25 Temmuz giini Afyon civarinda yapilan kesif harekat, Tiirk
havacihik tarihi agisindan farkh bir yere sahiptir. Plt. Tgm. Cemal ve Rasiti Bahattin,
Breguet tipi ucag1 ile Ddger civarnda Yunan hatlanmin ok gerisindeki kit’alan
bombalamig; ancak Yunanhlarn son model av ugaklan ile karglagmglardur. Tirk
havacilar bir Yunan ucafm diigtiriirken digerini hava sahasindan kovmuslardir.
Carpisma sirasinda ise pilotlar Tiirk hatlanndan gok uzaklagmglardi. Afyon’dan
kalkan iki Yunan ugag ise Tirk ugafim dilgiirmiislerdi. Pilotlar da sehit olmugtu.
Ertesi sabah kanadinda siyah bir bez olan Yunan ugag, Cay tizerine gelerek yere bir
mektup atmugtir. Bu mektupta Afyon iizerinde meydana gelen hava muharebesi
sonucunda Tiirk havacilarmin kahramanca savasarak sehit olduklari yazmaktadlr.“‘4

192 Gencer-Ozel, a.g.¢., s.187.
193 Atatitrk ve Tlirk Havaciligy, s.18.
% Hurkus, a.g.e., 5.130.
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Adana’dan Konya’ya tasinmig olan Hava Okulu, Konya’min denizden
yliksekligi ve havanin ugusa elverigli olmamasi nedeniyle Genelkurmay’in 8 Agustos
1922 tarihli emriyle tekrar Adana’ya taginmmgtir,'>

Agustos ay itibariyle Tiirk ordusunda bulunan ugak sayis1 on ikidir. Ancak
yirmi iki ugak da Konya’da tamir edilmekteydi.

Bu esnada Yunan havacilar yaptiklar: kesif ucuslarinda, Yunan ordusundaki
¢Ozillmeyi daba belirgin bir gekilde tespit edebilmiglerdir. 19 Apustos’ta Yunan
havacilan yaptiklar: uguslarda Kiitahya’nin giineybatisinda agik¢a kaybolmus olan 2.
Kolorduyu kesfetmigler ve onlara yol gostermislerdir.

25 Apustos’ta ise Yunan havacilan son kez kesif ugusuna gikmiglar ve 26
Agustos’ta Yunan Deniz Kuvvetlerinin Hava Birlifi ugaklar1 bdlgeden ayrilmaya
baglanmgtir.'

26 Agustos 1922°de Mustafa Kemal Paga Bati cephesi karargahinda Ismet ve
Fevzi Pasalar ile goriigtilkten sonra taarruz emrini vermigtir. Aym giin av ve kegif
ucaklan Altintas, D6ger ve Afyon bolgesinde on iki kesif yapmig, onemli hedefleri
bombalamig; dort Yunan ugag ile catismaya girmis ve bu ugaklardan birinin Tiirk
hattina indirilmesi ile bir ugak ele gegirilmisgtir.'’

27 Agustos’ta cephe uguslarina devam edilmis, Yunan stivari birliklerinin
tiim savag kesimini kontrol edemedigi bir sirada italya’dan satin alnmis olan Spat
ugaklariyla Yunan ordusunu geri ¢ekilmeye zorlamis, Afyonkarahisar ele
gecirilmigtir.1%

28 Apustos sabahi ise dort kesif ucagt bavalanms, bunlar topluca hedefleri
bombalamglar ve geri ¢ekilen Yunan kit’alanm algaktan makineli tifek atesine
tutmuglardr.

29 Agustos’ta Tiirk hava kuvvetlerinde toplam otuz iki ugak bulunmaktaydi.
Cephe Komutanhgmin telefon talimatiyla Yunanlilann daha yakindan takip
edilebilmesi icin ugak boliigiiniin Afyon’a intikali emredilmigtir.

195 Tark istiklal Harbi c.V., 5.168.

1% etk Asya Seferberligine Karsi Yunan Hava Birliginin Etkinlikleri, 5.90.

197 Tgrk Hava Kuvvetleri’ni Tantyor Musunuz?, s. 63.

1%8galahi R Sonyel, Tiirk Kurtulug Savag: ve Dis Politika I1, Ankara:TTK Basmmevi 2.baski, 1991
8.265.
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2. Baskomutanhk Meydan Savagrnda ve Tiirk Ordusu’nun izmir’e
Dogru ilerleyisinde Tiirk Hava Harekat

30 Agustos 1922 glinii hava ¢ok riizgarh ve algak bulutlarla kapli oldugundan
ugulamarmyg; gekilen diigman birliklerine bomba ve makineli tiifek taarruzu da
yapilamamigtr.

31 Agustos sabahi Afyon’daki Hava boliigii komutam Yzb. Fazl biitiin
ugaklarin hazirlanmasim istemigtir. Bu ugusta gorevli olan Plt. Basri, Usak lizerine
geldiginde Yunan birliklerinin kagmakta oldugunu tespit etmis; bir Yunan ugag ile
kargilagmis ve onu korkutup kagirmay: basarmugtir.'

Turk Hikiimeti, Istiklal Savasi esnasmda Biiyik Taarruz’da (26-29
Agustos1922) ugak ucurduklan igin 30 Agustos Zafer Bayrami’nin aym zamanda
Havacilar Bayram: da olmasini ve bunlarin birlikte kutlanmasini kabul etmisgtir.

1 Eylil 1922°de hava sartlan ugus i¢in elverigli idi. Seyitgazi-Eskigehir-
Inénii-Karakdy, Kiitahya ve Usak dolaylarinda kesif uguslart yapilmis ve Yunan
topluluklarina bombalarla taarruz edilmistir.

1 Eylil’de Bati Cephesi Komutanhgi, hava boligiiniin Usak meydanina
intikali i¢in asafidaki emri vermistir:

“’Cephe Hava Boliik Komutanligina:

Dumlupinar- 1Eyliil 1922

1.Afyon’daki Hava Béligiinden bir miifrezenin Usak’a gelmesi zorunlu ve
onemlidir. Boliigiin techizat ve malzemelerinin seri bir sekilde Usak’a tasinmast igin
3-4 kamyonun béliik emrine derhal gonderilmesini rica ederim.

2.Bat: Cephesi 2. Kurmay Baskanligina ve Cephe Ugak Boliik Komutanligina
1 Eylil 1922, 20.30°da bildirildi.

Cephe Kurmay Baskan
Kurmay Albay Asim Giindiiz”’ 2%

1% Art, a.g.e., 5.33-34.
200 Turk Havacihik Tarihi 1918-1923, 5.155.
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Hava boligiiniin 2 Eylal 1922 giinii Afyon’dan Usak’a intikali emredilmigse de
techizat ve malzemenin tasinamamasi nedeniyle boliigiin intikali gergeklesememistir.
Aym giin yapilan kesiflerde Tirk birliklerinin In6nii’ye ilerledikleri ve Tiirk
kit’alarnin Eskigehir’e girmek iizere oldugu tespit edilmistir.

3 Eyliil’de ise Afyon Meydanindan kesif i¢in havalanan bir Tiirk u¢ag Usak
meydanima inmis ve kesif sonu raporunu Bati Cephesi Komutanligi’na bildirmistir.
Tiirk havacilant Usak meydamna indiklerinde burada Yunanlilara ait ¢ok sayida ucak,
malzeme ve techizatla karsilagmislardir.

4 Eylil giinii ise boliigiin faal duramdaki ii¢ av ve bes kesif ugag: Usak hava
meydanina inmig; ancak yer malzemeleri henliz Usak’a varmamugtir. Bu yiizden
ucgaklarn yapacaklan kesif uguslan sekteye ugramgtir.

5 Eylil’de ise Alagehir ve Salihli istikametindeki kegfe giden bir ugak,
motorunda meydana gelen ariza nedeniyle mecburi inis yapmugtir.

Cephede kesif uguslar1 devam ederken, TBMM’nin 7 Eyliil 1922 tarihinde
yapilan oturumunda, TBMM Reisi Bagkomutan Mustafa Kemal tarafindan sunulan
tezkere ile, 26 Agustos’tan 31 Apgustos’a kadar Afyon Karahisar, Dumlupinar
Meydan Mubharebelerinde biiyiik basarilar gosteren ve asagida adi gegen pilotlarin
takdirname ile 6diillendirmeleri dnerilmis ve bu tezkere oybirligi ile kabul edilmigtir.

Rasit Yzb. Zeki Bey, Rasit Yzb. Sami Bey, Rasut Yzb. Nafiz Bey, Rasit Utgm.
Tevfik Bey, Rasit Tgm. Stdkx Bey, Sivil Plt. Halim Bey, Sivil Plt. Vecihi Bey,Sivil Plt.
Hayri Bey, Sivil Plt. Basri Bey, Sivil Plt. Miikerrem Bey, Sivil Plt. Fehmi Bey, Sivil
PIt. ihya Bey™ '

6 ve 7 Eylil giinlerinde ugug faaliyeti olmamigtr. Bu tarihlerde Tiirk
ugaklarimn kesif ucuslan devam etmis, Usak meydamindan kalkan ucaklar Salihli
meydamna inmig ve 14 Eylil’de dort av ve iki kesif ugag Izmirdeki Gaziemir
meydanina inmigtir. Gaziemir meydamnda Yunanhlanin biraktiklan bir adet De
Havilland tipi kesif ucagx ve Gi¢ adet Nieuport tipinde av ugaf ve bir adet Avro
tipinde iki kigilik egitim ugag, ugusa hazir hale getirilmigtir. 16 Eyliil 1922°de ugak
boligiinin malzeme ve teghizat {zmire nakledilirken ulastirma araglan
bulunamadipy igin ileri meydanlara nakletme sorunu ile kargilagiimagtir.

201 TRMM.Z.C., ¢ XXII, Ankara 1959, 5.536.
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20 Eylil giinti ise Midilli’nin kesfi i¢in ugak gonderilmis ve Ada’da Yunan
ordusunun hi¢bir faaliyeti olmadig goriilmiigtii.

Yunan ordusunun Izmirden aynlmasmndan sonra Tirk ugaklar izmir
semalarinda gosteri uguslar yapmmglardar.?

E. 1923 Yih Tiirk Hava Kuvvetleri ve Faaliyetleri

1923 yilmn Tiirk Havacihifr agisindan en 6nemli olayr Tiimen yetkisindeki
Tayyare Grubunun Komutam olan Bnb. Fazil Bey’in gehit olmasidir. 27 Ocak 1923
giinit Bnb. Faz1l Gaudron-3 tipi bir egitim ugag: ile dordiincii sortide Emin isimli bir
deniz astsubayr ile egitim ucusuna ¢ikmigh. Ancak ugafn motorunun durmasi
lizerine mecburi inige gegmis; fakat meydam tutturamayip pist digina sert bir inig
yapmugtir. Emin Astsubay olay yerinde sehit olmus yarali Bnb. Fazil Alsancak’taki
Askeri Hastaneye kaldimimigti. O sirada Izmir’de bulunan Gazi Mustafa Kemal
Atatiirk kazay: duyunca Muhafiz Takim Komutam Bnb. Ismail Hakki ile hastaneye
gitmisgtir.

Beyin kanamasi gegiren Bnb. Fazil kaldinldif: hastanede sehit olmugtu.
Sehitlerin cenazeleri 11 Subat 1923 giinii kosulu bir top arabasmna konularak Gazi
Mustafa Kemal Atatiirk’iin de katildig biiyiik bir térenle defnedildiler. Fazil Bey’in
schadet giini Tirk havacilik tarihine Hava Sehitlerini Anma Giinii olarak
geomistir ™ Su bir gercektir ki Turk pilotlan girtik carik ugaklarla Tirkiye
semalarim giiclii ve daha iyi sartlarda bulunan ugaklara sahip yabanci pilotlara kars:
tam bir emniyetle miidafaa etmiglerdir.”®

Bnb. Fazil’in sehit olmas ile birlikte Grup Komutanhi@ lagvedilmis, bunun
fizerine 1. ve 2. Béliikler ugus bakimindan Cephe Komutanhg emrine girmigtir.

1. Ugak Boliigii egitim ve antreman uguglanyla gorevlendirilmig, Izmir Seydiksy ve
Gaziemir bdlgesinde slenmigtir. 2. Bolikk ise 1. Bolik gibi egitim caligmalan
yapmakta idi. Bélik Lozan Antlagmasi’na kadar Bandirma’daki meydanda, egitim
faaliyetlerine devam etmigtir. Boliigiin dort kesif, i¢ av ugagh mevcuttu. 3. Ugak
boligi ise Ocak 1923’te hazirliklarim tamamlamg ve Izmit’e dogru hareket etmistir,

202 ¥ aymakly, a.g.e., 5.112-116.

205 pikret Artt, “Adlarmi Gokytizime Kanlartyla Yazdilar®, Yallarboyu Tarih, Say1: 5, May1s 1984,
5.30-33.

204 wrayyare Kongresi”, Ay Tarihi, Say: 19, Ankara 1926, 5.628.
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Burada Ingilizlerin kendi ihtiyaglan i¢in bazirladign hava meydamna yerlesmistir.
Boliikte dort adet av ugag ile on dort adet kesif ugag ve alti pilot bulunmaktaydi.

Deniz Ugak Boliigii ise 1 Subat 1923°te Amasra ve Izmit’ten ¢agnlan
personel ile getirilen bir kisim ugak ve malzeme ile Izmir-Bayrakli’da 1. Deniz Ugak
Boliigi adi altinda kurulmugtur.

Izmir’in kurtarilmasindan sonra Rasit Deniz Yzb. Sadik Ali, Hava Kuvvetleri
Miifettiglifi emri ile Hava Rasat Subesi’ni yeniden kurmustur. Burada bir yandan
eleman yetigtirilmis, bir yandan da yetisen bu elemanlar yurdun ¢esitli bolgelerinde
gorevlendirilmistir. Burada aym zamanda giindelik hava raporlan hazirlanmigtir.?%

Temmuz 1923’te ise Edirne’ye gelen Plt. Vecihi ve Bagmakinist Egref,
ftalyanlar tarafindan terk edilmis olan iki motorlu Caproni tipinde dokuz kisilik
yoleu ugaf ile birkag deneme ugugu yapmustir. Daha sonra yere inen ugagin dokuz
yolcu ile yeniden havalanmas) Tiirkiye’de bir jlktir.2%

Havacihk alamnda gelismelerin her gegen giin artify bu donemde Tirkiye,
diinya siyasi tarihinde hakh miicadelesini sonuglandiran Lozan Bang Antlagmasim
imzalammgtir. Bu antlagma sonrasinda askeri havaciligin yaninda sivil havacihga da
dnem verilmis, sivil havacihin gelismesi ve tegkilatlanmas: igin ¢ahigmalara hiz
verilmigtir,

25 K aymakh, a.g.e., 5.128-129.
2% Hirkus, a.g.e., 5.147-150.
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Insanoglunun ugma istek ve tegebbiisleri dnceleri inang ve efsanelerde yerini
almig daba sonra kagit tizerinde g¢izimlerle projelerle kendini gostermigtir. Bundan
bin yil once Cevheri’nin kollarina taktifs satihlarla kendini agafiya birakarak
siiziilmesi ile Torkler de bu dayamlmaz kesfin arkasindan siiriiklenmeye
baglamiglardir. Evliya Celebi Seyahatnamesinin 17, yiizyila ait notlarinda yerini alan
iki biiyiik bilim adamm Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi gokyiizi ile
bulugarak adlarim tarihe yazdirmuglardir. Diinya havacilik tarihi Hezarfen Ahmet
Celebi’ye sayfalar arasinda saygm bir yer vermekte, onu ugus tarihinin dnciilerinden
ve ilk ugan Tiirk olarak kabul etmektedir. Hatta, Diinya Havacilik Federasyonu FAl
1997 yihnda Ahmet Celebi’nin ugus figiirlerini gdsteren altn ve giimiis paralar
Bastirarak biitin Gilkelere dagitmistir. 17. ylizyilda Avrupali bilim adamlan ugma
fikrini teorik olarak ele alirken Hezarfen ve Lagari bunu eyleme déniistiirmiislerdir.
Bu iki degerimizi sahiplenip, hak ettikleri yeri almalanm saglamak ve tiim diinyaya
tamtmak gerekmektedir. 19. yiizyilda Of'lu Veli Direnko’nun u¢ma tesebbiisiiniin
keza Bebekli Atif Nuri Bey’in ugus tecriibelerinin bagariyla sonuglanmas: Tiirk
tarihinin canli hatiralaridir. Bu olaylar gosteriyor ki Tirk varh@inin havacilik
yolundaki ugus tecriibeleri yadsinmayacak kadar biiytiktiir.

20. ylizyihn baglan diinya havacilik tarihinin d6niim noktas1 olan motorlu ve
kuvvetli bir alet olan ucakla ilk ugus denemesinin Wright Kardesler tarafindan
‘yapilmasma sahne olmugtur.Teknigin yeni bir sahasina yol agan, insanhgin en eski
hayalini gergeklestiren, insana kanat takan bu mucize adamlarm arkasindan diinyada
hemen pilotlardan, ugan mucitlerden ve miihendislerden olusan biiyiik bir ordu ise
koyulmugtur. Ugus macerasinin bir merak ve eglence olmaktan gikarak savaslarda
kendini gstermeye baglamasi, ugagy, 20. yiizylin en izl geligen savag araci haline
getirmigtir.

Birinci Diinya Savagt arifesinde 1911-1912 Trablusgarp Savagi’nda
Libya’daki Tk birliklerine kars: Italyan hava taarruzlan ve Balkanlarda esen savag
riizgarlan, Tiirklerin havacihk konusunda ciddi caligmalar yapmasina sebep
olmustur. Harbiye Nezareti’nde kurulan tayyare komisyonu yurtdiginda aragtirmalar
yaparak pilot yetistirmis, gesitli ugaklar alarak Yesilkdy’de ilk ugus faaliyetlerine



baslamiglardir. Tiirk havacilan siiratle pilotaj ve ugus teknolojisinde Avrupali
meslektaslan seviyesine ulagmig, hatta zamamn zor ve imkansiz kosullan altinda, o
ginler icin rekor sayilabilecek Istanbul-Kahire seferini yaparak yetenek ve
cesaretlerini ispat etmiglerdir. Boylece ilk defa Amerika’da 1903 yihnda
kullanilmaya baslanan ugak sekiz yil sonra Tiirk ordusunda yerini almig ve gok kisa
bir siirede Tiirk Hava Kuvvetlerinin temelleri atilmmgtir.

Tiirk ordusunun zorlu miicadelelerinden biri olan Trablusgarp Savast tarih
sayfasinda bir ilkin yasanmasina neden olmugtur, Tarihte itk defa bir millet savas
araci olarak ugagn kullanmigtir. italyan hava kuvvetlerinin kegif ve bombalama
amagh Tiirk birliklerine yapmig olduklari hava harekati sirasinda Tiirkler de yerden
actiklan ates sayesinde bir ugafi inise mecbur etmistir. Bu tecriibe her zaman
yenilifin ve gelisimin &nciisii olan Tiirk ordusunda havacilifa verilen nemi bir kat
daba arttirnmg, bu nedenle Yesilkdy’de bugiinkii askeri hava meydanmnin bulundugu
alanda bir ugug okulunun agilmas: karan alinmigtir. Tiirk pilotlar, ugus egitimlerinin
en iist seviyeye ¢iktifn donemde Balkan Savaglarinda kesif amach da olsa etkin
gorevler istlenmiglerdir. 1913 yili pilotlarin sahsi basarilarna da sahne olmustur.
Diinyada uzun mesafe ugus denemelerinin yeni yapilmaya baslandig1 dSnemde gbzii
pek Tiirk pilotlant da Edirne Istanbul arasindaki mesafeyi yere inmeden agmuglar,
ayrica aym denemeyi Kurklareli Istanbul arasinda gerceklestirmek isteyen pilotlar
bilmeden de olsa Marmara Denizi’ni gegerek bir ilke imza atmiglardir. Bu bagarilann
dorugta giktign nokta Tiirk bayraklarim tastyan ugaklarin istanbul-Kahire-iskenderiye
Seferlerini yapmalaridir. Aslinda Balkanlar1 kaybetmis olan Osmanh Devleti’nin bu
seferleri diizenlemekteki amaci diinyaya ve kendi simrlarinda bulunan Miisliimaniara
giic gosterisinde bulunmak ve Tirk Hava Gliciinlin tamtilmasimi saglamakti. Bu
seferlerde hayatlarnini kaybeden ve isimlerinin anilmadan gegilemeyecegi Fethi, Nuri
ve Sadik Beyler Tiirk havacilarinin cesaret ve fazilet timsalleridir.

Bu ilk hava sehitlerinin amsina Istanbul’un Fatih semtinde 1914 yilinda bir
amt yapilmasina baglanmig ve amit 1916 yihinda bitirilerek tSrenle agilmgtir. Bu
amtin a¢ihiginda yapilan toren aym zamanda Tirk Hava $ehitleri i¢in diizenlenmis
olan ilk anma giinii olmusgtur. Bu tarihten 1926 yilina kadar gegen doénem iginde
Hava sehitlerinin anilmas: igin herhangi bir tdren yapilmamugtir.
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20. yiizy1la damgasimi vuran, tiim diinya devletlerini yakindan ilgilendiren ve
tarihin akigim tamamen degigtirecek olan Birinci Diinya Savas1 bagladigi donemlerde
Osmanl biirokrasisinde goriilen Alman etkisi kendini Tiirk ordusunda da gostermeye
baglamigt1. Tabi bu etkilesim Tiirk Havacihigma da yansimigtir. Havacilifa nispeten
gec adim atmms olan Almanlar ¢ok sayida ucak ve pilot gbndererek Tiirk hava
personelinin  egitimi igin Tirk ordusunda gorev almig, hatta damgmanlik
yapmglardir. Ancak belirtmek gerekir ki Tiirk pilotlarimin sahip oldugu tecriibe ve
ugma yeteneginin Alman pilotlariminkinden asaf kalir bir yam yoktu.

Savagin sicakhimin tiim cephelerde hissedildigi anlarda ordunun en fazla
ihtiyact olan sey hava kesifleri idi. Askeri tarihgilerin Kafkas Cephesi ile ilgili
sorusunun cevabi hava kesfinin 6nemini agikga ortaya koymaktadir. Eger Kafkas
Cephesi’nde savagin ilk yillarinda hava kesifleri muntazam ve bilingli bir gekilde
yapilmig olsaydi, Sarikammg Facias1 yagamr miydi?...

Kafkas Cephesi’nde savagin sonlarina dogru yapilan kara harekatinda Tiirk
Hava Kuvvetlerinin faaliyetleri c¢ogunlukla kesif tarzinda olmugtur. Cephe
gbrevlerini gogunlukla elde bulunan tek ucak ile yapmaya ¢ahisan Tiirk pilotlan buna
ragmen Rus hava kuvvetlerini etkisiz hale getirmeyi bagarmiglardur.

Tiirk bavacilan ugaklarin sik sik arizalanmalanna, yedek parga yokluguna ve
lojistik zorluklara ragmen Canakkale Cephesi’nde biiyiik baganlara imza atomglardir.
Hava mubarebelerinde #stiinlik kazamlmug, kesif gbzetleme ve bombardiman
gorevleri yerine getirilmigtir.

Trak Cephesi’nin ilk yillarnda Ingiliz hava kuvvetlerinin stinliigi
goriilmistiir. Tirk topgularmin diigiirdigii ugaklar Alman makinistler tarafindan
yeniden dizayn edilmig ve bu ugaklar Tirk Hava Kuvvetlerine katilmistir. Tirk
pilotlarinin bagarili faaliyetlerine ragmen Ingilizlerin cephedeki tsttinlifi her gegen
giin artogtir.

Sina- Filistin-Hicaz Cephesinde de hava kesfine giddetle ihtiyag duyulmus,
ancak az sayida ve anzah ugaklarla kesif gorevi yerine getirilememistir. Ancak
Gelibolu Yarmmadasi miittefikler tarafindan bosaltilinca hesaplagmanin asil bu
cephede olacag belli olmustur. Bu nedenle Almanlarn da gok Snem verdifi bu
cepheye bir Alman ugak birligi gonderilmesine ragmen Ingiliz hava kuvvetlerinin
etkisinin arttify goriilmiigtiir.
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Anlagilmaktadir ki basta Ingilizler olmak tizere tiim miittefikler Canakkale
Cephesi’nde basansiz olunca kara ve hava birliklerini Irak, Sina-Filistin-Hicaz
Cephelerine kaydirmuglar ancak Istanbul ve bopazlar bolgesine yapilan hava
taarruzlarindan vazgegmenmislerdir. Ingiliz hava kuvvetlerine ait ugaklarin Istanbul’a
yaptify hava taarruzlan sirasinda len ok sayida sivil vardir. Bu taarruzlar savag
hukukuna aykmdir. Ingiliz ugaklanmn bu faaliyetleri kargisinda halkin galeyana
gelerek Istanbul’da bulunan yabanci uyruklulara karsi (ziici hareketlerde
bulunulabilecegi ihtimali Itilaf Devletleri’ne bildirilmesine ragmen Ingiliz ugaklan
faaliyetlerine devam etmigtir. Mondros Ateskes Miitarekesi’nden iki hafta o6nce
Istanbul’un hava savunmasi saglanmig, imroz Adasi’ndan kalkan bes ingiliz ugagma
karst Yzb. Fazil Albatros ugapy ile tek bagma verdifi miicadeleden zaferle
dénmiistiir. Bagan ile sonucglanan hava miicadelelerine karsin Osmanh Devleti
Birinci Diinya Savag: sonunda yenilen tarafta yerini almus, simrlan kiigiilmiig, hava
kuvvetleri dagitilmg ve Yesilkdy hava meydam isgal edilmistir. itilaf Devletleri ile
birlikte Anadolu’ya giren Yunanhlar Ege’deki bava iislerini ele gegirerek hava
birliklerini buralara yerlestirmislerdir.

Bagimsiziik i¢in Mustafa Kemal’in 6nderliginde toplanan Tirkler Istanbul’u
terk ederek Anadolu’da 6rgiitienmeye baslamiglardi. Bunlann arasinda havacilarda
yerini almaktaydi. Gii¢ sartlarda Maltepe’den ve gesitli cephelerden kagirabildikleri
benzin ve ugak parcalan ile her tiirlii imkansizlifa rafmen gokyiiziinii korumaya
caligmiglardir. Bu imkansizhklara en iyi 6mek ise Konya’daki havacilar tarafindan
yapilan ve ugaklarin hizim arttirmada kullamlan emayit maddesinin bulunamamasi
nedeniyle yerine son derece ilkel olarak yapilan 6zel karigimlarin kullamlmasidir.

TBMM Hiikiimeti kurulduktan sonra 13 Haziran 1920’de hava tegkilatimn
yeniden diizenlenmesine karar verilmis ve Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Ordularimin
fIk Hava Kuvvetleri Tegkilati kurulmugtu. Tiirk Hava Kuvvetleri kendini toparlama
siirecine girmis teskilat, merkezi bir ydnetime kavugmustu. Boylece dogu cephesinde
Ermeni kuvvetlerinin, bat: cephesinde ise Yunan kuvvetlerinin taarruzlan kargisinda
Tirk havacilarmmm kegif ve bombardiman faaliyetleri bir diizen g¢ergevesinde

gerceklesmeye baglamgtyr.
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Birinci ve Ikinci Indnii Savaglan ile Sakarya Savasi’nda yapilan Tiirk hava
kesifleri ile Yunan kit’alarimin bombardimam karsismda Yunan hava kuvvetlerinin
simrli varhk gostermesi savasin kaderini biiyilk dlgiide etkilemis ve Tiirk tarafimin
hakl zaferine bir adim daha yaklagmasim saglamistir.

Kurtulug Savag1 birgok hiiziinlii ve yigitce gergeklesen olaya sahne olmustur.
Ozellikle, Bilytik Taarruz 6ncesinde Afyon civarinda kesif ugusu yapan Tgm. Cemal
ve Rasit Bahattin kargilagtiklari son model Yunan av ugaklan tarafindan saldiniya
uframuglar, Yunan ugaklarindan birini disiiriip digerini hava sahasmdan
kovmuglardir. Fakat pilotlar kendi hatlanndan fazlasiyla uzaklastiklanmn ve
benzinlerinin bitmis oldugunun farkina vardiklannda, Afyon’dan havalanan iki
Yunan uca tarafindan diigiiriilmislerdir. Bu aci haberi bir Yunan u¢ag Tiirk askeri
kaslalarinin tizerine attifx bir mektupla bildirmis ayrica Tiirk pilotlan i¢in Afyon’da
bir cenaze toreni diizenlemiglerdir. Bundan birka¢ giin 6nce Tiirk havacilar1 buna
benzer bir nezakette bulunmuslardir.Acil inis yapan Yunan havacilarimn saglikli ve
emniyette olduklarimt Yunan Ordugahina bildirmiglerdir. Savag esnasinda yapilan
nezaket gerektiren bu davramslar havacilarn birbirlerine ve mesleklerine duyduklan
saygidan dolayi olsa gerek...

Bagkomutanlik Meydan Savas: ve Biiyilik Taarruz sirasinda Tiirk pilotlannmm
Ustiin hizmetleri sebebiyle Turk hitkiimeti 30 Agustos Zafer Bayramr’'m aym
zamanda Havacilar Bayram olarak da kutlanmasim kabul etmistir.

Tirk havacilan bugiine kadar birgok sehit vermistir. Ancak Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin en Snemli pilotu olan ilk havactlanmizdan Sahin lakaph Bnb.Fazil’in
yerinin doldurulmasi imkansizdir. Olagan istii cesareti, bilyiik basarilan1 ve Birinci
Diinya Savagi’mn son giinlerinde Istanbul tizerine gelen bes Ingiliz ugag ile tek
basina savagmasi onu milli kahraman yapmustir. Fazil Bey bu saldinda bir diigman
ucagim hasara ugratmig, kendi ugagn da afir gekilde yaralanmigt. Buna ragmen,
benzini tikenen ugagim alana indirmeye bagarmigtir. Kurtulug Savas: sirasinda o da
birgok arkadagi ile Anadolu’ya kagmug, savag boyunca Ugak Boliigii komutan: olarak
hizmet gSrmiigtiir. Bnb. Fazil 27 Ocak giinii &grencisi ile yaptifn efitim ucgusu
sonucu gehit olmustur. Bu tarih Hava Sehitlerini Anma Giinii olarak kabul edilmistir.
1926 yilindan itibaren 1935 yilina kadar 10 yil siireyle her yilin 27 Ocak giiniinde
Hava Sehitlerini Anma Giinii adiyla tdren diizenlenmigtir. Fakat Ocak aymmn,
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Tiirkiye’nin en soguk aylarindan biri olmasi, yurdun birgok yerinde Hava Sehitlerini
Anma Giinii’niin arzu edilen gekilde yapilamamasina neden olmustur.

Tirk Hava Kurumu’nun 1935 yihinda yapilan 6nct kurultaymnda yerel
yoneticilerin de goriigleri alindiktan sonra Hava Sehitlerini Anma Giinii térenlerinin
her yilin 15 Mayis giiniinde yapilmasi karar1 alinmigtir.

Vatan icin gorevlerini basarma ugrunda canlarim esirgemeyen tiim

havacilarimizi bir kez daha saygiyla amyoruz.
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