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OZET

TURKIYE’DE MARINACILIK: KAPASITE VE YER SECIMi UZERINE
MODELLEME

Yatcilik, pek cok unsurun bir araya gelerek bir deniz gezisi hizmetinin sunulmasiyla
sonuc¢lanan ekonomik faaliyettir Ayrica yakin gelecekte Tiirkiye’de kruvaziyer turizmin
unsuru olan marinaciligin artmasi ongoriilmektedir. Jeostratejik agidan Snemli bir
noktada olan lilkemiz ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili olmasi nedeniyle yat turizminde 6nemli
bir avantaja sahiptir. Calismanin amaci, turizmin 6nemli bir alt sektorii olan deniz
turizmi ve yat turizminin ele alinmasidir. Bu baglamda Tiirkiye’deki Marinalarin
kapasitelerinin incelenmesi, lilkemize gelen yat sayilari ile yolcu sayilarmi ifade
edilerek, gelecekteki yat ve yolcu sayilarmin analizi yapilarak ileriye yonelik marina
planlamalarina yon vermek agisindan Balik¢t Barmaklarinin dneminin vurgulanmasi
planlanmaktadir. Oniimiizdeki yillar igin, marina yer se¢imi modeli kullanilarak
iilkemize marinacilik konusunda, objektif bir bakis acis1 kazandirarak alternatif marina
yerlerin tespit edilmesi i¢in gerekli kriterlerin saptanmasini ve planlama asamasinda bu
kriterler géz Oniine alinarak, degerlendirme yapilmasini saglayarak, planlama ve karar
sireclerini daha hizli bir sekilde ve daha dogru olarak yiiriitmeyi saglamaktir.
Gilinlimiizde sermaye ve zaman kisitlarmin en verimli sekilde kullanarak en dogru
yatirima karar vermek bu uygulamanin amacidir. Elbette ki marina yatirimlari biiytik
sermaye gerektiren projelerdir. Boyle bir projeye baslanirken en énemli saftha yatirimin
mevcut alternatifler arasindaki en karli ve faydali olanini hizli bir sekilde se¢ebilmektir.

Ulkemizde bulunan mevcut Balik¢i Barmnaklarinin yerlerine, alternatif marinalarin
kurulmasi i¢in gerekli yer se¢imini kolaylastiracak kriterlerin belirlenmesini icermekte
olup Balik¢t Barmaklarinin yapilarinin kademeli bir sekilde modernize edilmesi
saglanarak, etkin marinalara doniistiiriiliip, hem mevcut kaynaklar1 etkin kullanip hem
de marina endistrisinden elde edilecek gelir ile iilke ekonomisine katki saglanmasi
hedeflenmektedir. Bu dogrultuda uygun yer se¢imi modeli marina yani yat limanlarina
doniistiiriilmesi i¢in izlenilmesi gereken adimlar: ifade edilerek oncelikli olarak hangi
bolgelere yatirim yapilmasi gerektigi ifade edilecektir.

Calisma plani icinde diinya turizm sektdriine genel bir bakis yapilmustir. Ulkemizin
turizmden aldig1 paylar ifade edilmistir. Daha sonra ililkemizde mevcut olan marinalarin
mevcut profilleri incelenerek, yanagsma ve baglama yerlerinin kapasite miktarlar1 ifade
edilmistir. Marinalarda sunulan hizmetler ve islemler hakkinda bilgi verilmis ve
marinalarin yatirirm donemi 6ncesi gider kalemleri ile gelir kalemleri ifade edilecektir..

Bu calisma bes boliimden olusacaktir. ikinci bdliimde yat limani ve marina ile ilgili
kavramlar ile marinalarin tarihgesi, diinyadaki marinalara genel bir bakis yapilip,
ilkemizde bulunan mevcut marinalar ifade edilecektir. Bunlara ilave olarak marina
yapim asamasinda maliyet kalemlerinin 6nemi vurgulanacaktir Kiiltiir ve Turizm
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Bakanlhigi’ndan giincel alinan yat istatistikleri incelenerek yat turizmin potansiyel talebi
ortaya konacaktir. Bunlara ilave olarak Balik¢i Barmaklarinin tiim ozellikleri igeren
envanter hazirlanmis bolgeler bazinda analiz ifade edilmistir. Boliim 3’te ileriki yillar
icin zaman serilerinin analizi yapilmasi i¢in kullanilacak olan yontemleri agiklanacaktir.
Marina i¢in son zamanlarda ifade edilen kapasite sorunlarina deginilecektir. Daha sonra
bilimsel makalelerden olusturulan yer sec¢imi kriterleri ifade edilerek, Bulanik AHP
yontemi agiklanarak mevcut marina planlamasinin 6nemi vurgulanacaktir. Yer se¢imi
kriterleri tespit edildikten sonra talep tahminindeki hangi bolgeye marina yatirim
planlamasi yapilmasi1 gerektigi ifade edilecektir. Bunlara ilave olarak hangi Balik¢i
Barmagin aday bolge olarak segilmesi hususunda yorumlara deginilecektir. Marinalar
icin ileriye yonelik talep tahmin analizleri yapildiktan sonra talep artigmin yiiksek
oldugu tespit edilen bolgelerde bulunan iller ele alinacaktir. Boylece segilecek olan
Balik¢1 Barmnaklarinin tespitleri yapilacaktir. Bolim 4’te. Aday bolgelerde yer se¢imi
kriterlerinin 5 ana kriter halinde gruplanmasi ile hazirlanmig olan anket sorularin
uzmanlar tarafindan degerlendirilen cevaplar ifade edilip anket analizi yapilacaktir. Yer
secim kriterlerinin; Cevresel, Planlama, Siyasi ve Yasal, Finansal ve Ekonomik ve Doga
Peyzaj ana kriterleri altinda gruplanmis olan alt kriterlerin Bulanik AHP Ydntemi ile
ikili kargilastirilmasi yapilarak 6nem derecesi degerlendirilerek, aday bolgeler icin dnem
agirhiklar1 ifade edilecektir. Kurulacak model cercevesinde kisitlarin ve amaclarin
fonksiyonlarmin belirlenmesi, kurulan model i¢in yer se¢imi analizi yapilmasi
planlanmaktadir. B6liim 5° te uzmanlar tarafindan cevaplanmis sorularin analizin genel
degerlendirmesi yapilip ileri ki ¢calismalarda lilkemizde nasil basar1 ile uygulanabilecegi
ve nasil yon verilecegi hakkinda bilgi verilecektir.
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SUMMARY

TURKISH MARINA INDUSTRY: A MODELLING CAPACITY AND
LOCATION SELECTION

Yachting is the economic activity resulting in ocean travel service with a combination
of number of multiple factors. As well many forecasts indicate that marina industry as
part of cruise tourism is expected to arise in the near future. Our country has a strong
geo-strategic importance and advantage in terms of yachting tourism due to the
homeland surrounded by oceans from three sides. The goal of this study is to process
throughly the tourism subsectors, ocean and marina tourism. In this regard, by analyzing
the actual marina capacities in Turkey, the yacht and passenger statistics to/ from
Turkey in the past years, the estimate of demand for the coming years in terms of yacht
and passenger numbers and tourism is made and the importance of the fisher shelters in
the stage of new marina planning’s is accordingly stated just to give a right direction to
the marina industry. For the next years, with marina location selection model, the study
aims to help the decision makers in the marina industry and officials to take the right
decisions even at planning and decision stages in a more efficient and accurate way with
the determination of necessary marina selection criterias and alternative marina areas
and a comprehensive objective outlook to the sector. The goal of the study is as well to
use capital and time variables efficiently in planning stage to decide the best investment
for the beneficiary. As marina investments are very costly projects needing huge
amount of capital, the most important issue for an investor in the planning stage is to be
able to place the money in the most profitable and available investment candidate
among others.

Study is inclusive of the information enabling the determination of criterias that will
have a help to decide the right places of current fisher shelters in the country and have
them replaced by alternative marinas and turning the old fisher shelters into the new
marinas gradually in the years, study aims to use the resources of the country in more
efficient way and to contribute country’s economy with the income to be made from the
new marinas. In this regard, the steps underlined within the study and marina location
selection model will indicate as to which places within the country the investment for
marines should go.

In the work plan of the study, an overlook to the world tourism is done and the income
of the tourism to our country is advised. After that, actual marinas within the our
country are analyzed and analysis results in terms of their mooring and berthing
capacities are shown. The information about the services and operations offered by
marinas, the cost items in the pre-investment period and revenues for marinas are listed.
This study consists of five sections. First section will be the introduction of the marina
industry. In the second section, terms used in the marina industry, history of marinas, a
general look to the marinas in the world and the information about the current marinas
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within our country is given. In addition, the importance of the cost items in marina
building stage is strongly stated. By examining thoroughly the yacht statistics provided
by Turkish Culture and Tourism Ministry an estimate of demand in potential yacht
tourism is made. Further to above stock sheet of current fisher shelters including all
necessary specifications for all regions within our country is prepared. In the third
section, three different demand methods to be used to estimate the demand in marina
industry in the next years is explained. Recently advised and so-called marina capacity
problems will be advised and with explanation of marina location selection criterias
determined as per the scientific publications in the world and Fuzzy AHP Method, the
importance of the current marina planning will be highlighted. After the determination
of marina location model selection criterias, study will read the information as to which
region the investment should be made in the estimate of demand table. In addition to all
above the study will read the comments by as to which regions and fisher shelters
should be nominated as candidates. Estimate of demand analysis’s for the current
marinas within our country will be processed in terms of the future demand on each city
in the next years and accordingly the fisher shelters in the cities which are expected to
have higher yachting demand in future will be nominated as candidate marinas. In
section four, the survey results will be analyzed right after the replies by experts in
marina industry to the survey with questions grouped in five main criterias for each
candidate region. Binary comparisons for all five main criterias, Environmental,
Planning, Political and Legal, Financial and Economic, Nature and Landscape, and sub-
criterias under each main criteria will be made by Fuzzy AHP method, the weights of
importance for each criteria in comparison to the other will be then determined for each
candidate and results for each candidate will expressed. The model to be established
with this study is intended to determine the functions of variables and goals and then
decide on the place of investment. In section five, a general evaluation and assessment
will be made over the answers to the survey by the experts in marina industry and study
will end up with the information as to how this study will give a direction to our marina
industry and can successfully be applied within our country for our national benefits.
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1.GIRIS

Tirkiye uzun sahillere, eski antik ¢aglarin kiiltiir birikimine sahip doga harikas1 koylara
sahiptir. Bu 6zelligi ile deniz turizmi ve 6zellikle yat turizmi potansiyeline giin gegtikce
onemi arttirmaktadir. Bu bakimdan, iilkemizin turizmden yeterli katma degeri
yaratabilmesinin yollarindan biri, belki de en 6nemlisi yat turizmine ve marinacilik
sektoriine gereken Onemin verilmesi ve yapilacak olan yatwrimlarin bu dogrultuda
gerceklestirilmesi gerekliligidir. Ulkemizde yat baglama yeri ve marina eksikligi s6z
konusudur. Marinalara karsi talebin fazla olusu, iilkemizin ve pek ¢ok komsu iilkenin
mevcut marinalarint hali hazirda genisletme ve yenileme ihtiyaglarmi dogurmustur. Hali
hazirda Fransa, Italya ve Ispanya gibi iilkeler, Akdeniz sahillerinde baglama ve barinma
yerleri ile 6n plana ¢ikmaktadir. Ozellikle yatgilarm istahin giderek arttigi Akdeniz
bolgesinde, yat turizminde yasanan hareketlilik nedeniyle Tiirkiye’nin Oniine yeni
firsatlar ¢iktig1 acikca gozlenmektedir. Akdeniz bolgesinde dolasan teknelere gore bu
bolgede yanasma yeri agig1 biiyliktiir. Giiniimiizde marinalara talep artis1 gozlendigi

goriilmektedir.

Turistin yata ulasmasi, belirli bir gezinti sonunda tekneyi terketmesi arasinda
gerceklesen tiim turistik faaliyetlere yat turizmi denmektedir. Ticari amag¢ olmaksizin
yat turizmine katilan yatlar 6zel yatlar, ticari amagla yat turizmine katilmayan yatlara
ticari yat olarak adlandirilmaktadir. Denizcilik sektorii, kiyist bulunan iilkelerin en
onemli sektorleri arasinda yer almakta olup, giiniimiiziin pek ¢ok zengin iilkesi
zenginliklerini denizcilikte yaptiklar1 atilimlar sayesinde kazanmislardir. Genelde bu
tilkelerdeki zenginligin temeli olarak geg¢miste denizcilige verdikleri 6nem ile yeni
iilkelerin kesiflerine sicak bakmalar1 oldugu ifade edilmektedir. Ulkelerin tarihlerinde

denizcilik bu bakimdan ¢ok 6nemli oldugunu bir kez daha vurgulamak gerekmektedir.



Turizm, ulagim haberlesme, konaklama, yeme i¢me, eglence, saglik gibi ekonomik
faaliyet kollarindaki mal ve hizmet iiretimlerinden de pay alan bir sektor haline
gelmistir. Ayni zamanda turizm {ilkelerin ekonomik yap1 ve sistemlerinden
etkilenmektedir. Bu sistemlerden biri de yat limanlaridir. Bu limanlarda hizmet verilen
yatlar; gezi eglence dinlence ve spor amaciyla insa edilen degisik tiir, biiyiikliik hiz ve
fonksiyonu olan teknelerdir. Yatlarin kendi yataklarini tasiyan kiictik, liks ve ylizen bir
otel olduklari, bakim ve onarim harcamalarmin yatgi turist kabul edilen iilkeler i¢in
onemli bir gelir kaynagi yarattig1 goriisi dikkate alinmaktadir. Boylelikle yat turizminin
onemi daha iyi anlasilmaktadir. Ayrica yat¢1 turistler, turist bagma ortalama harcamanin
istiinde harcama yaptiklar1 i¢in yat turizmi iilkemiz agisindan ¢ok 6nemli bir gelir

kaynagi oldugu ac¢ik¢a gézlenmektedir.

Bunlara ilave olarak tilkemizde 4 mevsimin yasaniyor olmasi, sicak sahillerimiz ve
uzun yaz ve bahar donemlerinin Ege ve Akdeniz bolgelerinde yasaniyor olusu, komsu
iilkelerdeki yat severlerin ilgisini ¢ekmektedir. Sonugta yatgilik kimi zaman tekne
sahipleri i¢in yeni yerleri kesfetmek i¢in bir tutkudur. Bu tutku var oldugu siirece daima
yatlar i¢in barmma ve baglama yerlerine ihtiya¢ duyulacaktir. Ulkemizde marinalara
kars1 talebin fazla olmasi bu nedenlerden kaynaklanmaktadir. Akdeniz Bolgesine komsu
iilkeler mevcut marinalarmi hali hazirda genisletmis ve rehabilite etmis ve etmege
devam etmektedir. Ulkemizin de komsu iilkeler gibi ve birbirleriyle rekabet edebilir
seviyeye gelebilmesi icin stratejik planlar yapilmasina ve yapilan planlar dogrultusunda

harekete gecilmesine ihtiyag vardir.

Yatcilik, pek cok unsurun bir araya gelerek bir deniz gezisi hizmetinin sunulmasiyla
sonuclanan ekonomik faaliyettir. Limanlar, barinaklar gibi altyapr hizmetleri, insa
sanayi, yemek hizmetleri gibi hizmetler, idare ile ilgili islemler, personel vb.
boyutlartyla genis 6l¢iide istihdam yaratan bir sektordiir. Ayn1 zamanda yatgilik, turiste
dogal, tarihi, kiiltiirel ve insani giizelliklerimizin pazarlanmasma da aract olmaktadir.

Bu agidan s6zii edilen degerlerin korunmasi ve zenginlestirilmesi de sektoriin en 6nemli



ilgi alanlarindan biridir. Zira bu degerlerin korunmasi ve arttirilmasit 6nemlidir. Bu

nedenle ¢alismada Tiirkiye’de bulunan yat limanlarinin mevcut durumu ifade edilmistir.

Yat turizmi, Tirkiye’nin turizm gelirinin yiizde 20’Sini olusturmaktadir (DTO, 2010).
Tiirkiye’de yat turizminin toplam biiyiikliigii 2,5 milyar dolar1 bulmaktadir. Ozellikle
yatcilarin istahin giderek arttigi Akdeniz bdlgesinde, yat turizminde yasanan hareketlilik
nedeniyle Tiirkiye’nin oniine yeni firsatlar ¢ikarmaktadir. Akdeniz bolgesinde dolasan
teknelere gore bu bdlgede yanasma yeri acig1 biiyiik oldugu gerek sektor yetkilileri
tarafindan gerekse Ulastirma Bakanligi Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlari
Insaat1 Genel Miidiirliigii tarafindan yayinlanan Kiy1 Yapilar1 Taslak raporunda ifade
edilmistir. Glinlimiizde marinalar bir talep patlamasi ile karsi karsiya kalmis ve birgok
Tirk marinasi kapasite tistli calisma durumu ile kars1 karsiya olup, iilkemizde toplam
marina kapasitesini arttiracak yeni marina yatirimlarmm miimkiin olan kisa siirede
gerceklestirilmesi sektor igin bir gereklilik haline gelmistir (DTO, 2008). Bu sayede
marina turizmin iilke ekonomisine var olan katkisinin daha da arttirilmasi

hedeflenmektedir.

1.2. CALISMANIN AMACI

Jeostratejik agidan 6nemli bir noktada olan iilkemiz {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili olmasi
nedeniyle yat turizmi Onemli bir avantaja sahip oldugu bilinmektedir. Ancak bu
avantajin1 yeterince kullanamamaktadir. Calismanin amaci, Tirkiye’deki Marinalarin
kapasitelerinin incelenmesi, tilkemize gelen yat sayilari ile yolcu sayilarmi ifade

edilerek, gelecekteki yat ve yolcu sayilarinin muhtemel tahmini yapilmasi planlanmistir.

Ulkemizde bulunan mevcut tekne barinaklarmm yerlerine, alternatif marinalarin
kurulmas1 igin gerekli yer secimini kolaylastiracak kriterlerin  belirlenmesini
icermektedir. Ayrica yakin gelecekte Tirkiye’de deniz turizmin bir unsuru olan
marinaciligin artmast Ongoriilmektedir. Marinacilik endiistrisi ile ilgili literatiir
taramasinda ¢ok fazla kaynak olmadigindan otiirii uzmanlarin goriislerine yer

verilmistir. Calismada marina yer se¢imi i¢in gerekli olan kriterler tespit edilecektir. Bu



dogrultuda mevcut yat barinma ve baglama talebinin karsilanmasina yonelik stratejiler
belirlenerek, artan talebi karsilamak igin yer se¢imi hususunda Kriterler ifade
edilecektir. Marinacihigm gelistirilebilmesi amaciyla Oncelikle mevcut potansiyelin
degerlendirilmesi saglanmasinda yarar vardir. Mevcut potansiyel, balik¢1 barinaklarinin
alt ve iistyap1 eksikliklerinin giderilmesine yonelik planlamalar yapilarak giderilebilinir.
Eger miimkiinse bu balik¢1 barinaklarinin modernize edilmesi saglanarak, etkin
marinalara dondstiiriiliip, hem mevcut kaynaklari etkin kullanip, hem de marina
endiistrisinden elde edilecek gelir 1ile iilke ekonomisine katki saglanmasi
hedeflenmektedir. Bu dogrultuda uygun yer se¢imi modeli ile hangi bdlgelere yatirim

yapilmasi gerektigi ifade edilecektir.

Bu ¢aligmanin amaci1 oniimiizdeki yillar i¢in, marina yer se¢imi modeli kullanilarak
tilkemize marinacilik konusunda, objektif bir bakis a¢is1 kazandirilarak alternatif marina
yerlerinin tespit edilmesi igin gerekli kriterlerin saptanmasini ve planlama asamasinda
bu kriterler goz Oniine alinarak, degerlendirme yapilmasini, planlama ve karar
stireglerini daha hizli bir sekilde ve daha dogru olarak yiiriitmeyi saglamaktir.
Gilinlimiizde sermaye ve zaman kisitlarmin en verimli sekilde kullanarak en dogru
yatirima karar vermek bu uygulamanin amacidir. Elbette ki marina yatirimlari biiytik
sermaye gerektiren projelerdir. Boyle bir projeye baslanirken en énemli saftha yatirimin
mevcut alternatifler arasindaki en karli ve faydali olanini hizli bir sekilde segebilmektir.
Kullanilan yontem, objektif ve mantikli sonuglar vermekte ayni zamanda iilkemizde

basar1 ile uygulanabilecegine yer verilecektir.

1.3. PROBLEM TANIMI

Marinacilik sektoriine genis bir agidan bakabilmek i¢in marinalarindaki mevcut talebi
ve sunulan hizmetlerin incelenmesi planlanmaktadir. Bu projeksiyon altinda marinacilik
politikalarimiza deginilecektir. Oncelikle limanlara gelen giden yat sayis1 analiz edilip
ileriki yillarm yat ve yolcu tahmini belirlenecektir. Gelen Yat sahiplerinin hangi
marinalar tercih ettigi, bunlarin nedenleri ile birlikte ele almmmasi planlanmaktadir.

Ayrica marinalar arasindaki yat trafiginin akiginin tespitini ve yat sahiplerinin



kullandiklar1  giizergahlar,, marinalarin izledikleri politikalara deginilecek ve
marinalarda sunulan hizmetler ifade edilecektir. Daha sonra marinaciligin iilkemizde
daha da gelismesinin, iilkemize ne gibi etkileri olacagi iizerinde durulacak ve iilkemizin
bu konuda sahip oldugu avantaj ve dezavantajlar ortaya konulacaktir. Kullanilacak olan
modelin amaci, marina yer se¢imindeki siireci daha objektif bir hale getirmek ve yer
secimi icin belirleyici sebepleri belirlemek ve secilen yerin neden segildiginin
uygunlugunu tespit etmektir. Burada Onerilecek olan model, alternatif marina yer
se¢iminde karar verme siirecinin daha agik ve seffaf olmasmi saglayacak ve bdlgenin
potansiyel talebi dogrultusunda bundan sonraki ¢alismalara yonelik metod olarak

kullanilmasi hedeflenmektedir.

Ele alman problem, marina yeri se¢cimi problemidir. Burada yapilan, bir¢ok kriterden
farkli sekillerde etkilenen alternatifler arasindan en uygun marina kurulum yerini
secmektir. Kriterlerin ¢oklugu ve bu kriterlerin birbirleri iizerinde etkileri olmas1
problemi karmasiklastirmaktadir. Cok yiliksek kurulum maliyetlerine sahip olan bir
marina yerinin dogru se¢ilmesi yatirimin varligmi devam ettirmesi ve karliligi agisindan
en Oonemli agamadir. Nitekim ki yatirimcilar bir ¢ok alternatif arasindan en iyi olana
karar vermek istemektedir. Bu ise miimkiin oldugunca fazla kriteri dogru sekilde analiz
etmek ile miimkiin olabilmektedir. En dogru analiz i¢in birden fazla uzman goriisii
alarak ve gerekli arastrmalar yaparak analizlerin dogru sekilde yapilmasi ile

gerceklesmesi ile miimkiin olacaktir.

Goriildigi gibi bir ¢ok kriterden etkilenen bu se¢im siireci igin Bulanik Analitik
Hiyerarsi Yontemi kullanilmasi uygun goriilmistiir. Marina yer secimi ile ilgili
makalelerde farkli sekilde kriterler ele alinmustir. Marinanin ¢ok fazla irdelenmesi
gereken unsurlar1 oldugundan bu ¢alismada 22 adet alt kriter ele alinmustir. Bu kriterler
incelenen bilimsel yayinlar ile yapilan goriismeler sonucu ortaya ¢ikmistir. Daha sonra
bu kriterler ilk olarak eleyici ve azaltici kriterler ile daha sonra 5 ana kriter altinda
gruplandiriimistir. Bu sayede alternatif yerler daha basit bir sekilde ele alinabilmesi igin

list gruplara gore daha genellestirilmistir. Elbette ki her bir marina i¢in birgok kriter ve



onlarin 6nem dereceleri ayr1 olabilmektedir. Buradaki amac¢ ana kriterleri daha goze
carpacak sekilde yorumlayarak Onem derecesine gore analiz etmektir. Calismada
kullanilan Bulanik AHP yontemi bu durumu daha karmasik hale getirmekte ve ¢coziim
aramaktadir. Marina planlamasi asamasi i¢in en Onemli kriter yatirim maliyeti ve
ozellikle fiziksel kosullar ve bolge ve devlet yOnetiminin onayr olarak ifade

edilmektedir.

1.4. ARASTIRMA YONTEMi

Calismada 1.3’de belirtilen problemin marina endiistrisinde optimum karar verme
yontemleri ile Kriterlerin 6nem agirliklarinin tespit edilmistir. Caligmada ele alinan
problemin ve ¢éziim yonteminin genisletilerek derinlestirilmesinde yararli olabilecek
caligmalar incelendiginde literatiir taramasi ti¢ ayr1 asamada yapilmistir. Birinci
asamada marina ile ilgili tim mevcut tez ve kaynaklarin arastirilmasi yapilmis ve
incelenmistir. Ikinci asamada yer se¢imi iizerine yapilmis arastirmalar incelenmistir.
Calismada baslica yararlanilan kaynaklar; ‘Developing a Marina in New Jersey: a
Handbook’ ile ‘A handbook for Marina Operators and Recreational Boaters’, adli
kaynaklarla, Avrupa Marina Konferanslar1 ile Uluslararasi Marina ve Yat
Konferanslarinda yayinlanmis olan bildiriler incelenerek marinalarin teknik 6zellikleri
hakkinda 6nemli kisitlar ifade edilmistir. Ayrica tipik bir marinada bulunmasi gereken
alt yap1 ve iist yapi1 nitelikleri uluslararasi ‘Yacht Harbour Association yaymladigi Code
of Practice for the Construction and Operation of Marinas and Yacht Harbours’ adli
(Marina Tasarimi ve Operasyonlar1 El Kitab1r) adli yayindan alinmistir. Cesitli marina
internet sitelerinden Avrupa ve Tiirkiye’de bulunan marinalar hakkinda bilgiler ifade
edilmistir. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin verilerinden giincel yat ve yolcu istatistikleri
olusturulmus, iilkemizin yat turizmi talebi incelenmistir. Boylelikle ileriye ydnelik
tahmin yapilmigtir. 2008 yilinda yasanan Krizin etkileri gergeklesen degerlerde
goriilmiis, bu yiizden trend egilimi iki ayr1 yontem ile ele alinmis ve mukayese
yapilmistir. Daha sonra yat liman1 yer se¢imi i¢in gerekli olan bir¢ok yabanci ve yerli
yaymlarda marina ile ilgili yer se¢im kriterlerinin birka¢ yonden ya da tek bir yonden

ele alindig1 tespit edilmistir. Incelenen literatiirler sonucunda yer secimi kriterlerinin



eleyici azaltict daha sonra da bu gruplar Cevresel, Planlama, Siyasi ve Yasal, Finansal
ve Ekonomik ve Doga ve Peyzaj olarak 5 ana grup altinda toplanmistir. Alt basliklarda

ana kriterlerin tanimlar1 detayli olarak ifade edilmistir.

Calisma plan1 iginde diinya turizm sektoriine genel bir bakis yapilmistir. Ulkemizin
turizmden aldig1 paylar ifade edilmistir. Daha sonra iilkemizde mevcut olan marinalar
incelenerek, yanagsma ve baglama yerlerinin kapasite miktarlar1 ifade edilmistir.

Marinalarda sunulan hizmetler ve islemler hakkinda bilgi verilmistir.

Bu ¢alisma bes boliimden olusacaktir. Tkinci béliimde yat limani ve marina ile ilgili
kavramlar ile marinalarin tarihgesi, diinyadaki marinalara genel bir bakis yapilip,
iilkemizde bulunan mevcut marinalar ifade edilecektir. Kiiltlir ve Turizm
Bakanligi’ndan giincel yat istatistikleri incelenerek yat turizm talebinin artacagi ifade
edilmistir. Balik¢1 Barinaklarinin tiim 6zellikleri igeren envanter hazirlanmis ve analiz
edilmistir. Burada hangi Balik¢t Barmmagin secilmesi hususunda yorumlara
deginilecektir. Bolim 3’te ileriki yillar i¢in talep tahmini yapilmasi igin kullanilacak
olan yontemleri agiklanacaktir. Marina i¢in son zamanlarda ifade edilen kapasite
sorunlarina deginilecektir. Yapilan on anket ¢alismasi sonucu marina kullanicilarinin
marinay1 hizmet sunan bir isletme yapisi olarak gérmesi ve marinanin da kapasitesi
sorunun olmasi nedeni ile baglama fiyatlarinin arttirilmasi veyahut ta standart metrekare
fiyat uygulamasi ile barinma fiyatlarma ¢6ziim buldugu ortaya ¢ikmistir. Bu ¢6ziime ise
yat sahipleri olumlu bakmamakta, izlenen iicret politikasina karsin sunulan hizmet
kalitesi ve cesitliligin kimi zaman yetersiz kimi zamanda az oldugu vurgulanmistir.
Marina kullanicilarmin beklentilerinin, diisiik baglama ve barmmma fiyatlar1 oldugu,
buna kargin alinacak hizmet gesitliliginin ve kalitesinin yiiksek olmas1 gerektigi ortaya
c¢ikmustir. Daha sonra bilimsel makalelerden olusturulan yer se¢imi kriterleri ifade
edilecek, Bulanik AHP yontemi agiklanarak mevcut marina planlamasinin 6nemi
vurgulanacaktir. Yer se¢imi kriterleri tespit edildikten hangi bolgeye marina yatirim
planlamas1 yapilmast ve balik¢r barmnaklarm  mevcut durumlart ile ilgili

degerlendirmelere yer verilecektir. Balikgit barmnaklarin mevcut durumlari daha iyi



anlasilmas1 agisindan 276 adet Balik¢1 Barmmaginin envanteri ¢ikarilip, bolgeler ve iller
bazinda analiz edilmistir. Bunlara ilave olarak marina yapim asamasinda maliyet
kalemlerinin 6nemi vurgulanacaktir. Boliim 4°te Kapasite ve trend analizleri yapildiktan
sonra talep artiginin yiiksek oldugu tespit edilen bolgeler ve iller ele alinacaktir. Bu
bolgelerde yer segimi kriterlerinin 5 ana kriter halinde gruplanmistir. Cevresel,
planlama, siyasi ve yasal, finansal ve ekonomik ve doga peyzaj ana kriterleri altinda
gruplanmis olan alt kriterlerin 6nem derecesi degerlendirilerek aday bolgeler igin
degerlendirmeler yapilacaktir. Kurulacak model cercevesinde kisitlarm ve amaglarin
fonksiyonlarmm belirlenmesi, kurulan model igin yer se¢imi analizi yapilmasi
planlanmaktadir. Boliim 5° te uzmanlar tarafindan cevaplanmis sorularin analizin genel
degerlendirmesi yapilip ileri Ki calismalarin nasil yon verilecegi hakkinda bilgi

verilecektir.



2. GENEL KISIMLAR

Bu boliimde yukarida 1.3 ve 1.4’te tanimlanan problem ve ¢6ziim yonteminin daha
detayli tanimlanmasi ve gelistirilmesi dogrultusunda gerekli olan genel tanimlar ile
genel bilgilere deginilecektir. Marina endiistrisi ile ilgili yapilan galismalar ile goriis ve

diisiinceler 6zetlenmistir.

2.1. DENiZ TURIZMIi KAVRAMI

Denizde deniz araclar1 ile yapilan, turizm amacgh meslek faaliyetleri ile, onu dogrudan
destekleyen diger meslek faaliyetleri Deniz Turizmi olarak tanmimlanmaktadir. Ug tarafi
denizlerle ¢evrili olan Tiirkiye’de Deniz Turizmi, turizm dallar1 i¢inde talebin en yiiksek

oldugu dallar birisidir (DTO, 2011).

Deniz Turizmi Ozetle asagidaki 2 bilesenden olusmaktadir. Bunlar Deniz Turizm
araglar1 ve Deniz Turizm tesisleridir. Deniz Turizmi araglari; 6zel ve ticari yatlar,
kruvaziyer gemiler, giiniibirlik gezi tekneleri, ylizer tesisler ve su alt1 ve su iistii sporlar1
araglari ile benzeri diger deniz turizmi araglar1 olarak ifade edilmektedir. Deniz Turizmi
tesisleri ise yat limanlari, kruvaziyer limanlar, g¢esitli baglama yerleri, iskeleler ve
benzeri diger deniz turizmi tesislerinden olusmaktadir. Ulkemizde Deniz Turizmi
gelirleri, turizm gelirlerinin yaklasik %20’sini olusturmaktadir. Tim bu alt sektorler
ozellikle Antalya, Mugla (Fethiye, Marmaris, Bodrum) ve Izmir sahil seridinde hizla
gelisimi gosterdigi gozlenmistir. (DTO, 2011).

Deniz turizmindeki gelismeler insanlarm denizden yararlanma imkanlarini arttirmis ve

cesitlendirmistir. Onceleri elit bir kitlenin spor, denize doniik eglence ve dinlenme arac1
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olarak kabul edilen yatcilik, uluslararasi turizm hareketlerinin bir pargasi haline
gelmistir. Diinya yat turizminin odaklastigi 6nemli bolgelerden biri olan Akdeniz
canadi, gerek ticari gerekse amator yatgilar icin de cazibesini her gecen giin
arttirmaktadir. Deniz turizmindeki bu gelismeler Akdeniz’in en temiz ve en giizel
kiyilarma ve koylarma sahip olan ve tarihten izler tasiyan iilkemizi de olumlu yonde
etkilemistir. Ulkemizde Turizm Tesvik Kanunu ile birlikte gelismeye baslayan deniz
turizmi sagladig1 sosyal ve ekonomik katkinin yani sira, tanitim faaliyetlerine katkist ve

sagladig1 doviz girdisi ile genel turizm sektorii igerisinde 6nemli bir paya sahiptir.

Kiiciik teknelerle giiniibirlik geziler veya kisa yatis geziler seklinde baslayan yatgilik
Tirkiye’de diger turizm cesitlerine oranla uzun bir gecmise sahip olmasina ragmen son
on yilda kitle turizmini bir parcasi olarak binlerce yatlik filo halinde hizli bir gelisme
gostermistir. Ulkemize gelen turistler, ‘bareboat’ (miirettebatsiz) ya da miirettebatl
tekneler kiralayarak kiyillarimizda gezinti yapma imkanma sahiptir. Miirettebatli
teknelerin biiyiik bir kismi olan ‘gulet’ler ise iilkemize 0zgii bir seyahat tiiriinii
yaratmistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yontemleriyle insa edilen ahsap
yatlarimizin (guletlerimiz) olusturdugu Mavi Tur filomuz diinyada ilk ve tek olup, Mavi
Yolculuk tilkemizin diinya turizmine sundugu 06zgiin bir turizm dali olmustur. Yat
yatirim ve isletmeleri, yat limanmi yatirim ve isletmeleri sportif amaclarla yapilan aletli
dalis aktiviteleri, su sporlari, amatér denizcilige iliskin faaliyetler ve deniz araclariyla
yapilan giiniibirlik gezileri biinyesinde toplayan deniz turizmi hizmet ticareti,

uluslararasi alanda kapasitesini her gegen giin arttirmaktadir (DTO, 2010).

Italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 380, Ispanya’nmn 4964 km
uzunlugundaki kiyilarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50
adet marina varken, her yonii ile cok daha giizel, degisik, zengin 8333 kilometrelik
kiyilarimizda ise sadece 46 adet marina bulunmaktadir. Diinya genelinde 19.000 adet
marina/yat limani1 mevcut olup, sadece Avrupa genelinde 5000 adet marina/yat limani

mevcuttur. Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet marina varken, 2010 Y1l
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sonu itibariyle marina sayisi 46 adete (6’s1 Belediyelere ait Belgesiz Yat Limani)
ulasarak 8 yilda %94’liik bir artis sagladigi tespit edilmistir (DTO, 2010).

Turizmi Tegvik Kanunu’nun ve Yat Turizmi Yonetmeligi’nin sagladig1 ortamda gelisen
deniz turizmi turizm girdilerinde yaklasik %20’lik paya sahip bir sektor haline gelmis
olup ticari-6zel yat, yelkenli gulet dahil Milli Sicile kayitli 1796 adet, Tiirk Uluslararasi
Gemi Sicili’ne (TUGS) kayith 68 adet, toplam 1863 adet yat bulunmaktadir. Ayrica,
sicile kayitlh olmayip limanlara kayith calisan 10.000 adet ticari ve 0Ozel tekne
bulunmaktadir (DTO, 2008).

2.2. YAT TURIZMIN TARIHSEL GELIiSiMi
Bu béliimde yat turizmin diinyada ve tilkemizde gelisimi ifade edilecektir.

2.2.1. DUNYADA YAT TURIiZMi

Denizcilik acisindan yat terimi, ilk kez 17. ylizyi1lda Hollanda donanmasinin korsanlari

cevreleyip si1g sulara dogru kovalayan hafif ve hizli tekneleri i¢cin Felemenk¢ede av
manasina gelen jacht sozciigiinden tiiretilmis ve okunusu itibariyle Ingilizceye yacht
(Wikipedia, 2011), Tiirkgeye ise yat olarak ge¢mistir. ilk yat yaris1 serilerinin de
yatcilik deyimiyle regattalarin ortaya ¢ikisi yine bu déneme rastlamig olup, gorevlerini
tamamlayan yatlarin limanlara geri doniislerinde birbirleriyle yarisma istegi bu isi bir

spor ve eglence haline getirmege yol agmustir (Wikipedia, 2011a).

Yat¢ilig1 kisa siirede Hollandalilardan benimseyen Ingiliz asilzadeleri de, ilk kraliyet
yatin1 Kral II. Charles doneminde, 1661 senesinde denize indirmislerdir. 19.yiizyila
gelindiginde ise, daha ¢ok yat seyre baglamis, ABD, Ingiltere ve Fransa gibi iilkelerde
cesitli yat kuliipleri ortaya ¢ikmis ve yatlar, yaris amaglar1 diginda gezinti i¢in de sik¢a
kullanilmaya baslanmustir. ilk olarak okyanus 6tesi adalara yonelik baslayan bu ilgi, 20.
yiizyilla birlikte Giiney Fransa sahilleri, Italya ve Ispanya’ya dogru yayilmis ve yat
turizmi hareketi olgunlasmaya baslamistir (Dinger,1989; Arat, 2006).
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Simpson’a gore ii¢ ayr1 kategoride inceledigi marinalarm birbiriyle benzer hizmet ve
tesisleri sunabilecegini ancak her birinin kendini bir digerinden ayiran 6zelliklere sahip
oldugunu belirtmektedir. Bu smiflandirmaya gore; eglence-dinlence (recreational)
marinalari, teknelerini hobi ve zevk amagclariyla kullanan yatgilarin ihtiyaglarini
karsilarken, yat kuliipleri (yacht club) bunlardan nispeten daha biiyiik oldugu ve
tiyelerinin hizmetine sunulmus kapali yapilara sahip oldugu belirtilmistir (Simpson,

1998).

Eglence-dinlence marinalari, ilk baslarda baglama ve yakit hizmeti veren, listyap1 adina
sadece bir idare ofisi olan kiiciik isletmelerken, yatcilarin artan isteklerine cevap
verebilmek i¢in biinyelerine restoran, yat malzemeleri satis yerleri ve karada park
alanlar1 gibi tesis ve hizmetleri de eklemislerdir. Bu tiire nazaran daha gesitli hizmetler
sunan yat kuliipleri ise, sosyal faaliyetlere agirlik veren ve genelde sunduklar
ayricaliklardan yararlanabilmesi i¢in yiiksek bir giris ve yillik aidat licreti 6denmesi
gereken isletmelerdir. Diinyada ilk marinalar da yat kuliibii olarak ortaya ¢ikmistir. En
eski yat kuliipleri arasinda Flotilla of the Neva (Rusya-1718), Royal Cork Yat Kuliibii
(irlanda-1720), Lough Ree Yat Kuliibii (Irlanda-1770), Starcross Yat Kuliibii (Ingiltere
-1772) ve Royal Thames Yat Kuliibii (Ingiltere-1775) sayilabilmektedir (Kalemdaroglu,
2007). Ugiincii bir tiir olan cekek yerleri (boatyard), yatlara ve teknelere onarmm ve
bakim hizmetleri veren marinalardir denilebilir. Bunlar1 diger iki tiirden ayiran baslica
ozellik, turistikten ziyade ticari faaliyetler yapan tesisler olmasidir. Sunduklar1 baslica
hizmetler; bakim-onarim ve yat brokerligidir. (Demiroglu, 2007). Ross’a gore marina
bolgeleri tarihi tersaneler ferry landing, gelisen turizm bolgeleri, ulusal parklar, balik¢1
barmaklari, sehrin liman bolgeleri, endiistriyel bolgeler ve tesis limanlari olarak

adlandirilmaktadir (Ross, 2003).

Giiniimiizde yat; sandal veya bot gibi deniz araglarindan biiyiik olmakla beraber boylar1
30-50 metreyi gegmeyen spor, eglence, gezinti amagli teknelere denmekte olup,
kullanim amaci, sevk kaynagi, yapim malzemesi, boyu gibi agilardan gesitli tiirlere

ayrilmakta ve adlandirilmaktadir. Yatlarin, kullanim amacma gore iki ana tiirli vardir:
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Yaris yatlar1 digerlerine nazaran daha hizli ancak daha az konfor sunarken gezinti
yatlar1 ise hiz yapma amagli olmayan ancak su hatt1 genis ve konforu yiiksek olan yatlar
olarak tamimlanmaktadir. 1983 yilinda yirlrlige girmis olan Yat Turizmi
Yonetmeligi’ne gore yat kavrami genel olarak yat tipinde insa edilmis, gezi ve spor
amaciyla yararlanilan yat¢1 sayisi 36’y1 gegmeyen, yiik veya yolcu gemisi niteliginde
olmayan, tonilato belgelerinde ‘ticari yat veya Ozel yat olarak belirtilen deniz
araclaridir. Basit bir tanimlama ise ‘gezi, Spor ve eglence amaciyla kullanilan
teknelerdir. Yatlar; yelkenli, motorlu ve karma (yelkenli ve motorlu) olmak tizere {i¢

tiptir (T.C. Bagbakanlik, 1983).

Turizm 1ile ilgili baslica sektorler sunulan turistik iirlinlin olusumu acgisindan
degerlendirildiginde, iki ana isletmecilik tipinin ve iki destekleyici is kolunun varlig:
gbze carpmaktadir. Sozgelimi, yat¢ilik olayinm siirdiiriilebilmesi i¢in yat yapimi ve
bakimi, yatlarin denizci olmayan turistler ile denizci olan ancak yat sahibi olmayan
turistlere sunulabilmesi igin yat isletmeleri, isletilen yatlarin baglama ve diger zaruri
ihtiyaglarimi karsilamak veya yat sahibi kisilerin ve yatlarmin konaklama, baglama ve
kiglama gibi isteklerinin gidermek i¢cin marinalar (yat limanlari), ve yatlarmin
yenilenmesini isteyen tiiketiciler i¢in ekipman ve dekorasyona yonelik yat malzemeleri
saticilarinin bulunmasi gerekmektedir. Bu unsurlardan yat isletmeciligi ve marinacilik
turizm ve agirlama konulariyla dogrudan ilgili iken; yat yapimcilig1 ve yan sanayi, hem
gelirlerinin bir bolimiinii turizm hareketi sayesinde elde etmekte hem de turizm

hareketinin olugsmasini ve desteklenmesini saglamaktadir (Demiroglu, 2007).

2009 yilinda diinyada uluslararasi turist gelisleri, 2008 yilina gore %4,3 gerileyerek 880
milyona diigmiistiir. 2009 yilinda tiim diinyadaki uluslararasi turizm gelirleri 2008
yilma gore %9.6 azalma gostermis ve 852 milyar dolar olmustur. Diinyadaki turist
akisinin yarisindan fazlasi, 460 milyon turist ile Avrupa’ya gergeklesmektedir.
Avrupa’yl, Asya ve Pasifik (181 milyon), Amerika Kitas1 (140 milyon), Orta Dogu (53
milyon), ve Afrika (46 milyon) izlemektedir. 2009 yilinda turizm gelirleri; Avrupa’da %
-6.6, Asya ve Pasifik’te % -1.2 Amerika’da % -9.6, Orta Dogu’da % -3.0 degisim
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gostermistir. 2009 yilinda turist girisleri; Avrupa’da % -5.6, Asya ve Pasifik’te % -
1.7, Amerika’da % -4.7, Afrika’da % 3.0, Orta Dogu’da % -5.4 degisim gostermistir.
Kotiiye gitmekte olan diinya ekonomisi, petrol fiyatlarinin artmasit ve kur farklarindaki
ani oynamalar sebebiyle Avrupa basta olmak iizere tiim diinyada turizmin bilylimesinde
bir gerileme oldugu gézlenmistir. Nitekim 2009 ve 2010 yil1 yat ve yolcu istatistiklerine
bu durum iilkemizde de yansidigi gozlenmistir. Diinya turizm Orgiitiince tutulan
istatistiklerde {ilkemize gelen turist sayilari 25.5 milyon oldugu Tablo 2.1°de
goriilmektedir. Bu tabloda gelen yabanci ziyaretgi sayisi, turist sayist ve giiniibirlikgi

sayisini icermektedir. Tablo 2.2’de ise belirtilen 2009 yili diinya turizm gelirleri i¢inde

Tablo 2.1: 2009 Yili itibariyle diinya turizminde gelen yabanci turist sayilari ilk 10 siralamasi
(Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2009)

Siralama Ulkeler Kisi (Milyon)
1 Fransa 74.2
2 A.B.D 54.9
3 Ispanya 52.2
4 Cin 50.9
5 Italya 43.2
6 Ingiltere 28.0
7 Tiirkiye 25.5
8 Almanya 24.9
9 Malezya 22.1

10 Meksika 21.5

Tablo 2.2: 2009 Yil1 itibariyle diinya turizm geliri ilk 10 siralamasi (Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2009)

Siralama Ulkeler Milyar $
1 A.B.D 94.2
2 Ispanya 53.2
3 Fransa 48.7
4 Italya 40.2
5 Cin 39.7
6 Almanya 34.7
7 Ingiltere 30.1
8 Avustralya 25.6
9 Tiirkiye 21.3

10 Avusturya -
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Tiirkiye ilk 10 igine girmeyi bagarmis ve 9. sirada yer almistir. Tablo 2.2°de ise 2009
yili diinya turizm geliri ilk 10 siralamas1 gdsterilmis olup, Tiirkiye 21.3 milyar dolar ile
9. swrada yer almistir. Tiirkiye bir Onceki seneye gore gerek gelir, gerekse gelisler
acisindan artis gostermistir. Her iki kategoride de diinya siralamasmda birer basamak
yikselmeyi basarmustir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2009a; Kiiltir ve Turizm
Bakanligi, 2009b).

2.2.2. TURKIYE’DE YAT TURIZMi

Bu boliimde Tiirkiye’de Yat turizmi talebi ifade edilecektir. Tandogan’a (2008) gore yat
turizm talebi ile genel turizm talebinin en temel ve ortak 6zelligi, bu talebi yaratan
neden ile ilgili oldugu goristidiir. Bilindigi gibi turizm talebini yaratan temel neden,
insanlarin siirekli bulunduklar1 yerlerden bagska mekanlara gitme ve ortam degistirme
arzusudur. Aym olayin yatlarla ve deniz ilizerinde gerceklestirilmesi arzusu da yat
turizm talebini olusturan 6nemli bir etkendir. Bunun yaninda yat turizm talebi ile paralel
olan diger genel turizm talebi 6zellikleri asagidaki gibi 6zetlenebilmektedir (Tandogan,
1998).

e Turistik talep, ticari ya da mesleki amagclarla seyahat edenleri kapsamamaktadir.

e Turistik tiiketimde kisisel gelir kullanilmaktadir.

e Turistik talep belli zamanlarda yogunlagmaktadir.

Tablo 2.3: Yillara gore turizm gelir- gider ve ortalama harcamalar (Kiiltiir ve Turizm Bakanligt,

2010)

Yil Turizm Geliri Ortalama Harcama ($) | Turizm Gideri Ortalama Harcama ($)
2000 7636 000 764.3 1711000 590.5
2001 10 066 500 748.0 1738 000 618.5
2002 11900900 782.0 1880 000 699.9
2003 13203100 810.0 2113 300 618.9
2004 15887 700 784.0 2524 000 656.5
2005 18153500 752.0 2 870 400 695.9
2006 16 850 800 728.0 2742 300 674.9
2007 18487 008 679.0 3 259 625 657.7
2008 21 950 807 709.0 3506 448 717.0
2009 21249337 664.0 4145740 745.0
2010 20806 708 630.0 4825214 735.9
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Bu baglamda tilkemizde yillara gore turizm gelirleri incelendiginde 20.8 milyon dolar
ile ortalama harcamanin 709 dolar oldugu yine turizm giderleri incelendiginda 2010
yilinda 4.82 milyon dolar oldugu goriilmektedir. Ortalama harcamalar ise 735.9 dolar
olarak tespit edilmistir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010). Birlesmis Milletler Diinya
Turizm Orgiitii verilerine gére 2002-2010 yillar1 arasinda turist sayis1 bakimimndan
diinyada % 34.6“lik bir biiylime yasanirken Tirkiye bu oranin iizerinde bir artis
sergilemistir. 2008 yilinda diinyanin en ¢ok turizm gelirine sahip ilk 10 ilkesinin
siralamasinda bazi degisiklikler oldugu tespit edilmistir (T.C. Kiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2008). Gelen yabanci turist sayisinda Tiirkiye 7. siraya yiikselerek Almanya
ve Malezya’y1 geride birakmistir Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010a. Bugiin iilkemize
gelen turist sayist 10 yil Oncesine oranla yaklasik 3 katma c¢ikarak 28.6 milyona
yiikselmistir. Asgari gelir hesaplama yontemleriyle, 2000 yilinda 7.6 milyar dolar olan
turizm geliri yaklasik 3 kati artigla 2010 yilinda 20.8 milyar dolara ulagsmustir (Kiiltiir ve
Turizm Bakanligi, 2010Db).

Tablo 2.4: Aylik turizm geliri (TUIK, 2009)

2008 (%) 2009 (%) 2010 ($)

(*) (**) Toplam  (¥) (**) Toplam  (¥) (**) Toplam
Ocak 616,1 269,4 885,5 559,5 239,2 798,7 531,4 204,1 735,5
Subat 5731 2279 801,0 526,4 1959 722,3 505,7 215,6 7214
Mart 817,1 272,7 10898 704,9 240,7 945,6 699,9 256,8 956,7
Nisan 806,0 2470 10530 765,2 256,2 10214 751,9 2924 10443

Mayis 1451,7 2403 16920 12086 2355 14441 1308,2 2924  1600,6

Haziran 16958 2524 19482 1520,7 2573 17780 1607,4 306,5 19139

Temmuz 23429 7114 30543 22011 7057 29068 2099,1 641,9 2741

Agustos 29658 10292 39950 27848 10290 38138 23734 8243 31977

Eyliil 21904 7482 29386 20548 7510 28058 1980,8 6554  2636,1

Ekim 18422 4194 22616 19102 5560  2466,2 21141 570,8 26849

Kasim 886,7 3829 12696 938,9 502,8 14417 961,5 555,3 1516,8

Aralik 613,9 348,3 962,2 6779 4270 11049 643,9 4138 1057,7

Toplam  16801,7 51491 21950,8 158530 53963 212493 155774 52293 208067

(*) Yabanct ziyaretcilerden elde edilen gelir.
(**) Yurt disinda ikamet eden vatandag ziyaretcilerden elde edilen gelir
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Tirkiye, 1982°de turizm alaninda baslatti1 yatirim hamlelerini 2000°li yillarda daha da
arttirarak diinya turizminde s6z sahibi {ilkeler arasina girmistir. Uluslararasi turizm
pazarinda gerek turizm gelirleri ve gerekse gelen turist sayis1 bakimindan ilk on iilke
icerisinde yer almay1 basarmustir. Tiirkiye, 2000 yilinda gelen turist sayis1 bakimindan
diinyada 20. sirada yer alirken 2009 yilinda 7. siraya yiikselmistir. 2000 yilinda turizm
geliri bakimindan diinyada 14. swada yer alan Tirkiye, 2009 yilinda 9. siraya
yerlesmistir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010a). Tablo 2.4’de aylik turizm gelirleri
gosterilmistir. 2008 ile 2010 yillar1 arasinda turizm gelirinde agustos ayinda en cok

artisin yasandigi goriilmektedir.

Tablo 2.5: Tiirkiye’ye giris yapan vatandaslarin seyahat amacina gére dagilini (TUIK, 2009)

Seyahat Amaci 2005 2006 2007 2008
Gezi Eglence 622367 590285 1045243 1003236
Kiiltiir 16 828 29 679 74 641 28 765
Sportif Tliskiler 9500 12 883 32297 28 753
Yakinlara Ziyaret 953222 933983 1116948 1206084
Saghk 47 248 41 397 18 505 20 057
Dini 96 286 101178 32942 46 417
Alsveris 101 801 51 446 61 295 73 600
Toplanti- konferans, kurs, seminer 93 652 104 859 168093 165617
Gorev 277901 308257 612793 421529
Ticari iliskiler, fuar 834 822 742788 813563 855669
Egitim 79 651 124 828 161 041 177 478
Diger 840623 856534 533560 570264
Beraberinde Gelen 150927 165062 285147 295248
Toplam 4124828 4063179 4956068 4892717

Tiirkiye’ye 2009 yilinda giris yapan vatandaslar1 seyahat amacina gore dagilimi
incelendiginde toplam 5 561 355 kisi ziyaret ettigi tespit edilmistir. Bunlarin 993 818’1
gezi, eglence sportif ve kiiltiirel faaliyetlerinde bulunmustur. Tablo 2.5” de seyahat

amacina gelen turist sayilar1 seyahat amaclarma gore incelendiginde 2008 yilinda kisi
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sayisia gore % 13’liik artis gostermistir (TUIK, 2009). Bu degerleri ifade ettikten sonra
Turizm Tegvik Kanunu Oncesi ve sonrast donemler incelenerek yat turizmin

iilkemizdeki gelisimi ifade edilecektir.

2.2.2.1. Turizm Tesvik Kanunu ndan Onceki Durum

[k olarak 1965 yilinda Yunanistan’dan gelen turist tastyan tekneler Tiirkiye’ye gelen ilk
teknelerdir. Bu tekneler giiniibirlik gezilerinde Cesme, Dat¢a, Marmaris, Bodrum ve
Ege Bolgesi’ndeki diger yerlesim merkezlerine ugramislar, daha sonra da Yunanl tur
operatorleri paket tur programlarina Tiirkiye’yi dahil etmislerdir. Béylece Tiirkiye yat
turizmi, yeni bir turizm ¢esidi olarak, 1960’11 yillarda Yunanistan’in Ege ve Anadolu
kiyilarmi kapsayan yat turlari diizenlenmeye baslamistir (Sarigiil, 1999; Arat,2006).
1970’11 yillarda Bati Avrupali ve Amerikal turistler Yunanistan’dan kiraladiklar1
yatlarla Tiirkiye’ye gelmeye baslamislardir. Gelen turistler genellikle yelkenli tekneleri
yada 20-25 metre uzunluktaki deniz kruvaziyerlerini kullanmislardir. Ayni yillarda
Tiirkiye’de Bodrum yapisi olarak adlandirilan 8-10 metreden biiyiik olmayan balik¢1
tekneleri bulunmaktadir. Yunanistan’dan gelen teknelerin uzun siire kalmaya
baslamasiyla, birtakim ihtiyaglarin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Bunlar barinma ve
kislama, aligveris ve tamir imkan1 saglayacak yerlerde olmasi gereken ihtiyaglar olarak

ifade edilmistir (Barlas, 1996; Arat, 2006).

1967 yilinda Bakanliklar aras1 Yat Limanlar1 Planlama Tetkik Komisyonu kurulmustur.
Ikinci Bes Yillik Kalkmma Plani’nda (1968-1972 dénemi), yat limanlar1 zinciri insas1
planlanmistir. Ayrica, 1971 yili itibariyla yat limanlar1 ve yat yanagsma yerlerinin
hizmete girmesi amaglanmigs ve bu tesislerin Ulastirma Bakanlig1 tarafindan
isletilmesinin uygun olacag: diisiiniilmiistiir (Sanigiil, 1999; Acikbas, 2006). Ik insa
edilen limanlardan olan Ayvalikk, Armutlu, Canakkale ve Gelibolu gercek talebi
yansitmamis ve etkin olarak kullanilamamustir. Daha sonra asil talep Kusadasi, Bodrum

ve Marmaris bolgelerine yonelmistir (Barlas, 1996; Arat, 2006).

Talebin artigiyla ortaya ¢ikan tamir ihtiyacini yat insa yeri olan Bodrum karsilamigtir.

Ayrica Bodrum’da kurulan firmalar tekne boylarmi 14-16 metreye kadar ¢ikarmaya
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baslamiglardir. Balik¢i teknelerin tirhandil gulet tipi yapimma geg¢ilmis ve konforlar1
arttirilmigtir. Sakin ve ucuz carter bolgesi arayan piyasa, 1980 sonrasinda Tiirkiye

kiyilarma merakli misafirlere ¢ektigi gozlenmistir (Barlas,1996; Arat,2006).

1970’li yillarda Bat1 Avrupali ve Amerikali turistler, Yunanistan’dan gelen yatlarin
uzun siire kalmaya baglamasiyla barinma, kiglama, aligveris ve tamir gibi ihtiyaglarini
saglayacak yerlere ihtiyag duymuslardir. Bu sebeple 1970°1li yillarin sonunda turizm
Bakanlig1 biinyesinde, yat turizmi giindeme alinarak cesitli yat limani yerleri tespit
edilmis, Devlet Planlama Tegkilat1 tarafindan gelisme planlar1 hazirlanmistir (Sarigiil,
1999; Arat, 2006).

Ugiincii Bes Yillik Kalkinma Plani (1973-1977 dénemi), 1973 yili icra planinda, yat
limanlarinin ve yanasma yerlerinin isletilmesini Turizm ve Tanitma Bakanhg: ile
Ulastirma Bakanligi’nin isbirligi ile diizenlenmesi karar1 alimmistir (Barlas,1996; Arat,

2006).

Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plami (1978-1983), 1980 yilinda, turizmi Tesvik
Cerceve Kararr’'nda Kruvaziyer turizm, yat turizmi ve yat limani isletmeciliginin
gelistirilmesi esas almmigtir. 1981 yili icra planinda, yat turizmin gelistirilmesini

saglayacak bir kanun tasarismin hazirlanmasi ve karar merciine sunulmasi kabul

edilmistir (Barlas, 1996; Arat, 2006).

2.2.2. Turizm Tesvik Kanunu ndan Sonraki Durum

1983 yilinda ise 2634 sayili turizmi Tesvik Kanunu’nda yat turizmine olan talep artisi
dikkat alinmis, yat turizmin gelistirilmesi hedeflenmistir. Resmi gazetede 4 Agustos
1983 tarihinde 18125 say1 ile Yat Turizmi Y6netmeligi yaymlanmistir. Bu yonetmeligin
amaci yat turizmi, yat limani isletmeciligi ile yat isletmeciliginin yonlendirilmesi ve
gelistirilmesi icin gerekli diizenlemelerin yapilmast ile isletmecilerin, kamu
gorevlilerinin ve yatcilarin uyacaklar1 kurallarin belirlenmesi gerceklestirilmistir. Bu
yonetmeligin kapsami, yat limanlar1 yatirim ve isletmeciligi yat isletmeciligi, yabanci

yatlarin karasularimizdaki seyir esaslar1 ile Tirkiye'de kalis siireleri, kabotaj haklar1 ve
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yat turizminin gelistirilmesi amaciyla almmacak diger tedbirlere dair hiikiimleri
icermektedir. Bu yonetmelik sayesinde 1980°1i yillarin sonuna dogru yat turizmin canlt
oldugu bolgelerde daha ¢ok dogal koylar icerisinde ¢esitli nitelik ve statiilerde
Cesme’den Antalya’ya kadar yat limanlar1 kurulmustur (Barlas,1996; Arat, 2006).

Yat Turizmi Yonetmeligine gore yat limani deyimi; ana yat limani, tali yat liman1 ve yat
yanagsma yerleri ile ¢ekek yerleri olarak belirlenen mahaller olarak kabul gormiistiir
(T.C. Bagbakanlik, 1983). Bu yonetmelik 24 Temmuz 2009 tarihinde yiiriirliige giren
Deniz Turizmi Yonetmeligi ile yat limanlar1 gesitleri 5 ¢ipali, 4 ¢ipali ve 3 ¢ipali olarak
nitelendirilmistir (T.C. Bagbakanlik, 2009). Bu baglamda deniz turizmi yonetmeligini
ifade edilecektir.

2.2.2.3. Deniz Turizm Yonetmeligi

24 Temmuz 2009 tarihinde yiirtirlige giren Deniz Turizmi Y 6netmeligi denizcilik ve
turizm hizmetleri agisindan deniz turizmi tesisleri ve araglarinin yatrim ve
isletmeciliginin gelistirilmesi, tesviki, bunlarin giivenli bir bi¢imde kullanilmasini
kapsamaktadir. Ayrica bu isletmelerin iilke ekonomisine ve iilke turizmine yararl
olacak sekilde nitelik ve standartlarinin belirlenmesi, bu alanda faaliyet gosteren
yatirimel ve isletmecilerin uymasi gereken asgari kurallarin belirlenerek deniz turizmi
sektoriiniin  uluslararasi alanda rekabet giiciiniin arttirilmast  ve kalitesinin

yiikseltilmesini saglamaktir.

Deniz turizmi tesisleri ile deniz turizminde ¢alisacak gezi, spor ve eglence amaglh Tiirk
bayrakli ticari kayitli deniz araglar1 ve yabanci bayrakli deniz araglar1 isletmelerine
turizm yatwrimi ve turizm isletmesi belgelerinin verilmesini icermektedir. Ayrica bu
isletmelerin yonetim, personel ve isletme ozellikleri ile uymak zorunda olduklar1 fiziki
sartlary, Tiirk ve yabanci bayrakli deniz araclarinin karasularimizdaki seyir esaslarini,
Tiirkiye’de kalig siireleri ve kabotaj haklar1 ile deniz turizminin gelistirilmesi amaciyla
alinacak diger tedbirleri kapsamaktadir. Turizm amac1 disinda yiik ve yolcu tasimaciligi
yapan deniz araglart bu yonetmelik kapsami diginda tutulmustur. Deniz turizmi

yonetiminde ifade edilen tanimlar asagida ifade edilmistir (T.C. Bagbakanlik, 2009).
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Deniz turizmi hizmetinde bulunan araglar: gezi, spor, eglence amacli, denize elverislilik
belgesine sahip, gercek ve tiizel kisilere ait 6zel ve ticari yatlari, kruvaziyer gemileri,
giiniibirlik gezi teknelerini, yiizer otel, yiizer lokanta, su iistiinde veya su altinda hareket

etme kabiliyetine sahip araglar olarak ifade edilmektedir.

Deniz turizmi araglar1 yatirim ve igletmecisi: Bu yonetmelikle Bakanliktan alinan turizm
yatirim belgesi ile yatirimi yapan veya isletme belgesi almak suretiyle sahip olduklar1
veya kiraladiklar1 Tiirk veya yabanci bayrakli deniz turizmi araglarmi, miirettebath veya
miirettebatsiz olarak gezi, spor ve eglence amaciyla gegici siireler ile kiraya veren veya

pazarlamasini yapan, gercek veya tiizel kisiler olarak adlandirilmaktadir.

Turizm tesisleri: Turizm yatirimi kapsaminda bulunan veya turizm isletmesi faaliyetinin
yapildig1, miinhasiran deniz turizmi araglarina giivenli baglama, karaya ¢ekme, bakim,
onarim hizmetleri, bu araglarla gelen yolculara yeme, igme, dinlenme, eglence,
konaklama gibi hizmetlerden birkagini veya tamamini sunan kruvaziyer gemi limani,

yat limani, ¢ekek yeri, rihtim ve iskele gibi kapsamaktadir (T.C. Bagbakanlik, 2009).

Dogrudan turizm isletmesi belgesi yonetmeligi ile belirtilen deniz turizmi tesisi ve deniz
turizmi araglari isletmelerine turizm yatirimi belgesi almadan dogrudan turizm igletmesi
belgesi taleplerinde verilen belgeyi ifade etmektedir. Siniflandirma ise yonetmelikte yer
alan turizm isletme belgeli deniz turizmi tesisleri ve araclarmin asgari nitelikler,
kapasite, fiziki ozellikler, kullanilan malzeme standardi, isletme ve hizmet kalitesiyle
personelin nitelikleri ve egitim diizeyi gibi dlglitlerine gore yapilmakta olup bu 6lgiitler

saglandig1 takdirde isletmeler belge alabilmektedir (T.C. Basbakanlik, 2009).
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2.3. YAT TURIZMINDE TEMEL KAVRAMLAR

Bu boliimde yat turizmi ile ilgili olan genel ifadeler {izerinde durulacaktir. Bunlar kisaca

asagidaki sekilde ifade edilmistir.

Yat: Yat tipinde insa edilmis, gezi ve spor amaciyla yararlanilan yatc¢i sayist 36’y1
gegmeyen, yik veya yolcu gemisi niteliginde olmayan, tonilato belgelerinde ‘Ticari Yat
veya Ozel Yat olarak belirtilen deniz araglaridir. Basit bir tanimlama ise ‘Gezi, Spor ve
eglence amaciyla kullanilan teknelerdir. Yatlar; yelkenli, motorlu ve karma (yelkenli ve

motorlu) olmak iizere {i¢ tiptir (T.C. Bagbakanlik, 1983).

Yat Limani: Yatlara giivenli bir baglama ve her yata dogrudan erisimi saglayan, her
zaman yeterli derinlikte su bulunan ve yatlara ¢ekek, bakim onarim hizmetleri sunan,
nitelikleri Bakanlik¢a belirlenen Bakanlik’tan belge almis, komple turistik tesis olarak
adlandiriimaktadir (Deniz Turizm Birligi, 2002). Literatiirde marina olarak ge¢mektedir.
Marina, kiigiik teknelerin ve yatlarin barmabilmeleri igin 6zel bir mendirekle gevrilen
veya bir liman i¢inde ayrilan deniz alani, yat limani1 yani marinadwr. Calismada yat

liman1 ve marina ifadeleri beraber kullanilacaktir.

Yat Turizmi: Turistin yata ulasmasi, belirli bir gezinti sonunda tekneyi terk etmesi
arasinda gerceklesen tiim turistik faaliyetlerdir. Ticari amag¢ olmaksizin yat turizmine
katilan yatlar 6zel yatlar, ticari amagla yat turizmine katilan yatlara Ticari yat olarak
adlandirilir. Yat Yat turizmindeki sektorler, sunulan turistik tiriiniin olusumu agisindan
degerlendirildiginde, iki ana isletmecilik tipinin ve iki destekleyici is kolunun varligi
goze carpmaktadir. S6zgelimi, yatgilik olaymnm siirdiiriilebilmesi i¢in yat yapimi ve
bakimi, yatlarin denizci olmayan turistler ile denizci olan ancak yat sahibi olmayan
turistlere sunulabilmesi i¢in yat isletmeleri, isletilen yatlarin baglama ve diger zaruri
ihtiyaclarini karsilamak veya yat sahibi kisilerin ve yatlarmin konaklama, baglama ve
kislama gibi isteklerinin gidermek i¢in marinalar (yat limanlar1), ve yatlarmin
yenilenmesini isteyen tiiketiciler i¢in ekipman ve dekorasyona yonelik yat malzemeleri

saticilarin bulunmasi gerekmektedir. Bu unsurlardan yat isletmeciligi ve marinacilik
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turizm ve agirlama konulartyla dogrudan ilgili iken; yat yapimcilig1 ve yan sanayi, hem
gelirlerinin  bir boliimiini turizm hareketi sayesinde elde etmekte olup turizm

hareketinin olusmasini ve desteklenmesini saglamaktadir (T.C. Bagbakanlik, 1983).

Yat Isletmeleri: Yat Turizmi Yonetmeligi Madde 18’¢ gére; ‘Sahip olduklar1 veya
kiraladiklar1 yerli ve yabanci bayrakli yatlarin miirettebatli veya miirettebatsiz olarak bu
yonetmelikte belirtilen sartlarla gezi, eglence ve spor amacl kullanimlar i¢in yatgilarin
gecici kullanimlara vererek faaliyette bulunan, Bakanliktan belgeli yatirim ve

isletmelerdir.

2.4. MARINA KAVRAMI VE MARINA ALTYAPI VE USTYAPISINDAKI
FiZIKSEL VE YAPISAL NiTELIiKLER

Yat limanlarinda yapilacak olan yapilari; deniz yapilar1 ve {istyapi tesisleri olarak
belirlemek gerekmektedir. Ustyap: tesisleri mevcut kara alanlarma veya dolgu saha
iizerine yapildigindan konumu itibariyle ¢evresel degerlerle iliski i¢inde ele alinarak
tasarlanmalidir. Belirlenen nitelikleri yerine getiren 6zel veya kamu kesimi tarafindan
yatrmmi tamamlanan marinalara Turizm Bakanhigi’nca, Turizm Isletmesi Belgesi
verilerek isletilmesi saglanmaktadir. Gergek ve tiizel kisiler bu bdliimde belirlenen
vasiflar1 tasimak ve Bakanliktan Turizm Yatirimi Belgesi almak sart1 ile Yat Limani alt
ve/veya iist yap1 yatirimi yapabilmektedir. Ozel veya kamu kesimi tarafindan yaptirilan
yat limanlar1 Bakanlik¢a verilen Turizm Isletmesi Belgesine haiz gercek ve tiizel kisiler
tarafindan isletilebilmektedir. Deniz Turizmi yonetmeligine goére yat limanlarinin
nitelikleri ti¢ ana grupta toplanmaktadir (T.C. Bagbakanlik, 2009). Asagida bu gruplara
kisaca deginilecektir. Uluslar arasi yat limanlar1 kategorisinde genel marina bolgeleri
tarihi tersaneler, gelisen turizm bolgeleri, ulusal parklar, balik¢1 barinaklari, sehir liman
bolgesi, endiistriyel bdlgeler, tesis limanlarm bulundugu bolgeler olarak ifade
edilmektedir. Bu baglamada genel marina smiflamasi 6 kategoride toplanmaktadir.
Bunlar homeport (ana liman) marina, turist varis noktalari, durma noktasi, tekne imalat
yeri, marina ve tekne imalat yerleri ile yat kliibleri olarak ifade edilmektedir (ROSS,
2003).
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2.4.1. Fiziksel Nitelikler

Yat Liman1 yapilmasi amaciyla segilecek kurulus yerlerinin agsagidaki 6zellikleri sahip

olmasi1 gerekmektedir. Bunlar (T.C. Basgbakanlik, 2009):

Hakim dalgalara kars1 muhafazali olmast,

Liman i¢ine yonelik yogun kanalizasyon ve su akmtilar1 ile ¢camur birikintisi
olmamasi,

Yakin yerlesme merkezi ile karayolu baglantis1 bulunmasi,

Elektrik, tath su ve haberlesme imkanlarinin bulunmasi,

Denizdeki alani kadar, kara alaninin temini,

Limanin su alam i¢inde ve liman yaklasmasinda, batik, siglk, topuk wvb.
engellerin bulunmamasi, sartlarin mevcudiyeti veya gerceklesme imkani

aranmaktadr.

2.4.2. Altyapa nitelikleri

Yat Limanlar1 altyap1 yatirimlari agisindan asagidaki niteliklere sahip olmalidir. Bunlar

(T.C. Bagbakanlik, 2009) :

Korunmus su alaninm tamaminda en az 2,5 metre derinlik,

Yat limani1 i¢inde soluganlar1 (deniz ¢alkantisi) en az diizeyde tutacak rihtim ve
iskeleler,

Yat limanima denizden emniyetli girisi saglayacak fenerler,

Yatlarin diizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi ve baglanabilecegi
nitelikte rihtim ve iskeleler,

Rihtim ve iskelelerde baglamaya elverisli mapa ve aneleler,

Rihtim ve iskelelerin yeterli derecede aydinlatilmast,

Yatlara tazyikli su ve elektrik baglantisi yapilabilecek tesisat olarak

belirtilmektedir.
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2.4.3. Ustyapu nitelikleri

Yat limanlarinda bulunmasi gerekli asgari listyapi tesisleri ile saglanmasi zorunlu
hizmetler asagida belirtilmistir. Bunlar:

e Rihtim ve iskelelerde yatlara elektrik ve tatli su baglantisi saglayan kutular,

e Yat limani idare binasi ve yabanci yatlarin Tirkiye'ye giris ve ¢ikis yaptig yat
limanlarinda bu yonetmeligin 36'nc1 maddesinin 2'nci fikrasinda belirlenen,
hizmetler i¢in gerekli kapali alan,

e Kadin ve erkek yatcilar i¢in ayr1 dus ve alafranga WC gruplar1 (baglama
kapasitesinin % 5'i kadar),

e (oOplerin liman dismna atilmast ile, kati ve sivi atiklardan ¢evrenin
etkilenmemesini saglayacak tasfiye tedbirleri,

e Acil ihtiyact saglamaya yeterli jeneratéor 1ile yedek su deposu,
Kullanilmis yag toplama yeri,

e Kadin ve erkek gorevliler i¢cin ayr1 soyunma yerleri, dus, WC ve ortak oturma ve
dinlenme yerleri,

e Yat limaninda emniyeti saglamak, kilavuzluk hizmetleri vermek, palamar botu
olarak kullanilmak ve motorlu bir tekne,

e Ik yardim imkan,

e Yangin sondiirme sistemi olarak ifade edilmektedir.

Yat limanlarinda bulunmasi gereken hususlar ifade edildikten sonra simdi yat
limanlarininda kullanilan terimler bir diger boliimde incelenmeden once tipik yat limani

yerlesim plan1 Sekil 2.1°de goriilmektedir (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010).

Bu ac¢iklamadan sonra marina ile ilgili baz1 temel kavramlarin agiklanmasinda yarar

vardir. Bunlar (THYA,2007; Burgaz, 2008)
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Sekil 2.1: Tipik yat limam yerlesim plani (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010)

Yat Liman1: Gezi teknelerinin, demirleme ve baglama yapmasina uygun, siirekli
ve diizenli olarak suyla ¢evrili, korunmus alan olarak adlandirilmaktadir.

Rihtim: Saglam ve sabit, insan eli ile yapilmis, kiy1 boyunca uzanan veya su
icine dogru giren yanasma yerine ad verilmektedir.

Iskele (jetty): Rihtim ya da kiyidan suya dogru girinti yapan, bagl ya da yiizer

durumdaki yanagma yeridir.
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Gegit: Baglama yapan tekneye direkt gec¢is imkani saglayan, sabit ya da yiizer
yapidir.

Finger: Bir ana gecite sabitlenmis, tekneye baglama imkani saglayan yapiya
denir.

Ponton: Karada park veya denizde baglama imkani saglayan bir iskele veya
rihtima sabitlenmis yiizer durumdaki yapiya adi verilmektedir

Baglama: Bir ya da daha fazla kazik ya da ¢ipa kullanarak, bir deniz araci1 veya
pontonun sabit durumda bulunmasi durumudur.

Baglama yeri: Misterilere kendi teknelerini baglamalar1 i¢in tahsis edilen su
alani.

Tekne Olgiileri: Uzunluk - ¢ipa, baston ve ki¢ havuzlugu dahil edilerek
Olclilmektedir.

Genislik: Genislik arma ve donanim dahil edilerek dl¢tilmektedir.

Su Cekimi: Su hattindan teknenin en derin kismina olan mesafeyi ifade
etmektedir.

Pasarella: Marinanim yiizer elemanlarina kiyidan gegis saglayan yapiya denir.
Seyir Alani: Teknelerin baglama yerlerine gitmeleri i¢in kullandiklari, marina
veya yat limani i¢erisindeki su alanidir.

Giris Kanali: Yat Liman1 veya marinanin girig kisminin oldugu yerdir.

Manevra Alani: Iskele veya baglama yerleri arasindaki seyre elverisli su alani
olarak ifade edilmektedir.

Derinlik: Gel git sirasinda 6lgiilen en diisiik su seviyesini tanimlamaktadir.
Dalga Yiiksekligi: maksimum dalga yiiksekligi (genel), herhangi bir zaman
araliginda Olgiilen dalga tepesi ile dalga ¢ukuru arasindaki mesafedir.
Maksimum Dalga Yiiksekligi (Etkili): Herhangi bir zaman araliginda dl¢iilen tist
tiste binmis iki dalganin dalga tepesi ile dalga ¢ukuru arasindaki mesafedir.
Dalga Uzunlugu: Iki dalga tepesi arasindaki mesafe olarak ifade edilmektedir.

Fetch: Dalganin olusabilecegi acik deniz mesafesine ad verilmektedir.
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2.4.4. Marinalardaki Fiziksel (Yapisal) Standartlar (Sartlar)

Yukar1 da belirtilen hususlar1 detayli olarak ele alindiginda bir yat limani planlamasi
yapilirken olmasi gereken fiziksel, alt ve iist yap1 nitelikleri detayli olarak agiklanmaistir.
Buna gore planlama asamasinda asagidaki 6zelliklere sahip olmasi gerekmektedir. Bu
teknik sartlar © The Yacht Harbour Association tarafindan hazirlanmis olan Marina ve
Yat liman1 Tasarim, Insa ve Isletme Uygulamalar1 Yonetmeligi (Code of Practice for
the Construction and Operation of Marinas and Yacht Harbours) detayl bir sekilde
anlatilmis olan kitaptan alinarak 6zetlenmistir. Buna gére marinalarda olmasi gereken

standart sartlar asagidaki belirtilen sekilde ifade edilmistir.

2.4.4.1. Marina Yasal Izni

Marina ve yat limanlarinin tasarimi ve insaasi, uygun planlama mevzuati ve elverisli
olmasi halinde yerel liman yasalar1 da dahil olmak iizere, tarama, taranan materyallerin
atilmas1 ve su seviyesi altindaki yapilarin insaasi icin gerekli tiim izinlere uygun
olmalidir. Marina dahilinde baglama yapan tekneler samandwa veya kaziklara
baglaniyorsa, kabul edilebilir dalga yiiksekligi ponton sistemi olan bir marinadakinden
daha yiiksek olabilir. Normal giinliik hava sartlar1 i¢in ‘kabul edilebilir’ dalga rejiminde
esas almnacak kriter dogrultusunda, maksimum dalga yiiksekligi 40 cm’den az ya da
dalga periyodu 2 saniyeden az olmalidir. Eger tesis edilecek marina firtina sirasinda
biliylik dalgalar alabilecek bir konumda ise, olusabilecek dalgalar yiizer ya da sabit
mendirekler vasitasiyla yapay olarak onlenmelidir. Gegen gemilerin yarattigi dalgalar
gibi dogal olmayan yollarla meydana gelebilecek dalgalarin kabul edilebilir seviyeye
digiiriilmesi gerekmektedir. Siiphe halinde, ¢oziim bulmak i¢in dalganin siddetini
hafifletmek konusunda tecriibeli bir miihendisten Oneri ve tavsiye istenmesi
onerilmektedir (TYHA, 2007; Burgaz, 2008).

2.4.4.2 Marina Girisi
Marinaya giris kanalinin konumu ve genisligi belirlenirken, maruz kalacag: riizgar,
dalga ve akmtilar, marinada konaklayacak teknelerin biiytikliikleri ve sayis1 géz oniinde

bulundurulmalidir. Ortalama bir liman i¢in optimum giris genisligi, 30 metredir. Ancak
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bu genislik, asagidakilerin en biiyliglinden daha az olmamasi gerektigi TYHA
tarafindan belirtilmistir.

e (L +2 m.) Marinadaki en biiyiik teknenin boyu L olarak kabul edildiginde,

e 5B metre) B, marinadaki en genis teknenin genisligidir.

e 20 metre.
Kilitler ve gelgit kapaklari, farkli 6lgiilerde olabilmektedir (TYHA, 2007)

2.4.4.3. Manevra Alaninin Genisligi

Fingerlar arasinda birakilmasi gereken minimum manevra alani, 1,5 L olmalidir. L, bu
fingerlarda baglama yapan en biiyiik teknenin tam boyudur. Eger marina gelgit olmayan
sularda insa edilmisse, bu mesafe daha kii¢iik tutulabilmektedir. Marina limani, giiclii
gelgit akintilarina veya gii¢lii riizgarlara maruz kaliyor ise, manevra alani genisligi 2 L
ya da 2,5 L olarak diisiiniilmelidir. Zincir ve tonoz kullanilarak sabitlenmis ponton ve
fingerlar igin minimum manevra alani genisligi, 2 L olmalidir (TYHA, 2007; Burgaz,
2008).

2.4.4.4 Ponton Yerlesimi

Ponton yerlesimi yapilirken, yakin gelecekte planlanandan daha biiyiik teknelerin
baglama yapabilecegi de hesaba katilmalidir. Eger miimkiinse, baglama yapan tekneler,
hakim riizgar ya da akint1 (hangisi daha etkili ise) yoniinde baglanacak sekilde planlama

yapilmalidir (TYHA, 2007; Burgaz, 2008).

2.4.4.5 Ponton Olciileri

Ponton ve fingerlar i¢in tavsiye edilen minimum uzunluk, genislik ve yiikleme smairi,
Tablo 2.6” ve Tablo 2.7°de gosterilmistir. Fingerlar aras1 yeterli genislik; tekli baglama
yerlerinde B+1,5 metre, ikili baglama yerlerinde ise B+B+2,5 metre olmalidir.(B=
fingerlarda baglama yapan en genis teknenin genisligi). Optimum freeboard ytiksekliligi
ise 500 mm. olmalidir. Anele, baba ve ko¢ boynuzlar1 teknelerin giivenli baglama
yapabilecegi sekilde konumlandirilmali ve baglanacak sekilde oranlanmalidir. Bunlarin
Olciileri ve uzunluklar1 konu hakkinda uzman bir miihendis tarafindan belirlenmelidir.

(THYA, 2007; Burgaz, 2008).
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Tablo 2.6: Yiizer ponton 6lgiileri (TYHA, 2007; Burgaz, 2008)

Materyal Materyal Canh Agirhik

Materyal Genisligi (m) __Uzunlugu (m) KN/m?

Agir kullanilan pontonlar 25 0 e 2.0

Normal Pontonlar 20 0 - 1.35

9 metreye kadar olan teknelerin baglandig: fingerlar ~ 0.75 0,75L 0.75

12 metreye kadar olan teknelerin baglandigi fingerlar  1.00 0,75L 0.75

15 metreye kadar olan teknelerin baglandig: fingerlar  1.40 0,95L 1.0

15 metre {izeri teknelerin baglandig1 fingerlar 1.83 L 13

Tablo 2.7: Sabit ponton dlgiileri materyal (TYHA, 2007; Burgaz, 2008)

Materyal Materyal Genisligi (mm)
fingerlar ve kisa pontonlar 600
uzun pontonlar (finger sistemli) 900

2.4.4.6.Materyaller

Yiizer sistemlerde kullanilan ylizdiriiciiler, kendi hacimlerinin %5’inden fazla su
¢ekmemelidir. Koruma amagli kullanilan boyalar ultraviyole ismlarna, tuzlu suya ve
korozyona dayanakli olmalidir. Pontonlarin imal edildigi malzemeler genellikle
galvanizli celik (Ingiliz standardinda), beton, aliiminyum ve agactir. Bu materyal
lizerine binen yiikleri dagitabilmesi gereklidir. Bu materyal segilirken baglanan
teknelerin ve yapmin alacagi riskleri minimize edebilmek i¢in ¢evresel kosullar, riizgar

giicii ve teknelerin etkileri goz oniinde bulundurulmalidir (TYHA, 2007; Burgaz, 2008).

2.4.4.7. Giris Kopriileri
Giris koprilerinin maksimum egimi, 4’e¢ 1 olmalidir. Koprii, genislik bakimindan

aligveris arabalarinin gegisine uygun olmahidir. Koprii yiizeyi, zorunlu olarak kaymaz
sekilde olmalidir (TYHA,2007; Burgaz, 2008).

Uygun sekilde trabzanlarin yapilmasi, Saglik ve Giivenlik Mevzuat1 igin esastir.
Tavsiye edilen canli yiik kapasitesi, 2,5 KN/m? olmalidir. Yiizey ve genislik, tekerlekli
sandalye gecisine uygun olmalidir (TYHA,2007; Burgaz, 2008).
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2.4.4.8. Su Derinligi

Manevra alanlar1 ve girig kanalindaki ideal su derinligi, marinada baglayan en biiyiik
teknenin draftindan 0,5 metre daha biiyiilk olmalidir. Marinada derinlik, ¢esitli tipteki
tekneler i¢in smiflandirilabilir. Fakat bu seviyesi, ideal olarak en derin kullanicinin
draftindan 0.5 metreden daha fazla olmalidir. Gemilerin ortalama draftlari, asagidaki
Tablo 2.8 de gosterilmistir (TYHA,2007; Burgaz, 2008).

Tablo 2.8: Tekne boyuna gore ortalama draftlar (TYHA,2007; Burgaz, 2008).)

Tekne Boyu, metre Tekne drafti, m

Motor yat  Yelkenli yat
8 1.2 1.8
10 1.3 2.1
12 14 2.4
15 15 2.5
20 2.0 2.8
25 2.5 3.0

Ayrica bu hususlardan baska planlama asamasinda elektrik temini ve aydinlatma
sistemleri, servis hizmet kutulari, su temin depolari, yat limani i¢i ara¢ yollari,
otoparklar, park ve yesil alanlar, yangimn sistemleri ile telekomiinikasyon ve haberlesme

sistemlerinin de yapim ve ingaa asamasinda gerekli kriterleri saglamasi1 gerekmektedir.

2.4.5. Ustyap1 Fonksiyonlan ve Nitelikleri

Tipik bir marinada olmasi gereken {iistyap1 fonksiyon nitelikleri agiklanacaktir. Bunlar
sOyledir:

e Deniz Hudut Kapis1 Kamu Otoriteleri Binasi: Yatlarin girig-¢ikis islemlerinin
yapilacagi ve yat turizminde yer alan kamu otoriteleri ile acentelerin, glimriiksiiz
esya deposu ve satig yerlerinin bulundugu mekanlardan olusan ilk kabul
istasyonu olarak adlandirilmaktadir.

e Marina Yonetim Binasi: Yatcilarin marinaya giris-¢ikis islemlerinin yapildigs,
dbéviz bozma ve meteoroloji ile navigasyon bilgilerinin verildigi marina ofis ile

tiim organizasyonun yonlendirildigi mekan olarak adlandirilmaktadir.
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e Marina Gozetim Kulesi: Marinaya giren-gikan yatlarin deniz trafigini
diizenlemek ve ¢evre giivenligine yardimci olmak, yatlarla haberlesmeyi VHF
telsiz kanallarindan gerekli goriismeleri yapilan yerler olarak adlandirilmaktadir.

e Saniter Uniteleri: Yatlarda konaklayacak yat¢i, miirettebat ve konuklara gore
yeterli, temiz, bakimli ve miimkiin oldugunca 300 metreden uzak yerlere Dus-
W.C. gruplar1 yapilmasi gerekmektedir. Bunun %60°1 baylar, %40°’1 bayanlar ve
her saniter {nitesinde ayrica Oziirliler icin 1 adet dus-W.C. hizmete
sunulmalidir.

e Turizm Bakanligi, Yat Turizm Yonetmeligi’nin Madde 8 uluslararasi bendi, yat
baglama kapasitesinin %5°1 kadar dus ve tuvalet ile oziirliiler icinde planlama
yapilmasini ongormektedir. Tablo 2.9’ da saniter {initelerinin standartlari
aciklanmastir.

e Bulasik, Camasir Yikama Yeri: Yatlarin yogun oldugu bolgede her saniter
binasinin i¢inde birer adet planlanmalidir.

e @Giivenlik Kontrol Noktalar1: Yatg¢ilarin en ¢ok 6nem verdikleri husus can ve mal
giivenligidir. Konaklama yapan yatlara ve konuklara karadan ve denizden
gelecek muhtemel olaylara karsi korumanin disinda; yangimn, dogal afet ve
sabotajlara kars1 koruyucu gilivenlik onlemleri alinmas1 gerekmektedir. Ayrica
Marina Miidiirligli’'ne giimriik tarafindan teslim edilen yatlarin giimriiklii statii
icinde bulunduklar1 siirece giivenliklerinin saglanmasi ayr1 bir Onem arz
etmektedir.

e Emanet Ambarlar1 ve Depolari: Yatgilarin fazla esyasmni ve gegici olarak ihtiyaci
olmadig1 tlim malzemelerini koruyabilecegi muhtelif ebatlarda yerlere ihtiyaci
vardr.

e Gemici Odalar:: Yatlarda meydana gelecek tiim olaylara aninda miidahale
edilebilmesi icinde mubhtelif yerlerde, gemici malzemesinin saklayacagi gemici

odalarina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bunlara ilave olarak dalgic ve kompresor odasi, genel hizmetler malzeme depolart,

helikopter pist sahasi, ilkyardim merkezi olmasi gerekmektedir.
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2.4.6 Cekek Yeri Teknik Hizmet Tesisleri ve Techizat

Bilindigi lizere ¢ekek yeri yatlarin kara alaninda park edildigi alandir. Bu alanda asagida
belirtilmis olan hususlar yer almaktadir. Bunlar:

e Hareketli ving havuzu ve ving.

e Teknik servis yonetim binasi.

e Bakim onarmm hangari.

e Kara park alani; is giivenligi ve c¢ekek calismalari nedeniyle en yogun
Onlemlerin alinmasi gereken bolgedir.

e Yat alt1 yikama yeri; ¢ekek sahasinin uygun bir yerine 50x20 metre ebadinda
tekne altinin yikama sularimi toplamak icin veya tiim ¢ekek sahasinin etrafina
kanal ve 1zgara yapilarak aritma sistemine baglanmalidir.

e Yelken-halat yikama yeri.

e Payanda deposu.

e Palamar Botu; Deniz emniyetinin saglanmasi ve kilavuzluk hizmetleri vermek,
ayni zamanda acil durumlarda miidahale i¢in yedekleme yapabilecek ve denizde
yangm sondiirme hizmetlerinde de kullanilabilecek kapasitede bir palamar

botunun bulunmasinda fayda vardir.

2.4.7. Cevresel Tesisler ve Nitelikler

Marinalarda etkili ¢cevre yonetim sisteminin kullanilmasi artik zorunlu hale gelmistir.
Bunun i¢in gerekli olan yapilar su sekilde ifade edilmektedir.

Atik Su Toplama, Aritma ve Kullanma Tesisi: Yat limaninda yat¢min kolayca
erisebilecegi saniter binalar1 insa edilmeli ve kullanimlar1 da tesvik edilerek yatlardan
cikacak ve evsel olarak nitelendirilecek sivi atiklarinin miktart miimkiin oldugunca
azaltilmas1 gerekmektedir.

Yat limaninda olusacak evsel atik sular, kurulacak paket aritma tesisinde aritilmali ve
aritilan su oncelikle bahge sulamada kullanilmali ve artan su limanmn bulundugu yerde
sehir kanalizasyonu varsa sehir kanalizasyonu sistemine verilmelidir. Evsel atik su
aritma tesisinde, su kirliligi kontrol yonetmeligi ile atik sularm atik su altyap:

tesislerinde desarjinda 6ngoriilen standartlarma uyulmalidir (THYA,2007).
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Kat1 Atik Toplama Yerleri: Yat limanmna gelen yatlarin getirdigi ¢opler, gerekse yat
liman1 kara alanlarindaki tesislerin iirettigi c¢opler belirli noktalarda toplanmali ve
diizenli bir tasima hizmetiyle, bulundugu yerin belediyesi ile isbirligi yapilarak,

belediyenin depolama yaptigi alanda bertaraf edilmelidir.

Sintine Suyu Toplama Yeri: Yatlardan ¢ikacak sintine sularmnin miktari yolculugun
siiresine, yolculuk mevsimine, seyir slresindeki hava kosullarina, yat tipine,
biiytikliigline, tasman yiike ve diger pek ¢ok faktore bagl olarak degismektedir. Ayrica,
giinlimiizde modern yat limanlarindan hizmet alan yatlar, teknolojik olarak son derece
gelismis ve bu faktorlere baglh olarak da miktar olarak ¢ok az sintine suyu atik olarak
cikaran yatlarin mevcut olusu gozardi edilmemelidir. Yat limaninda yatlarda olusacak
sintine sularmin toplanmasi i¢in uygun mobil sistemler kullanilmali boylelikle ¢evre

yonetimi denetimi saglanabilmelidir.

Atik Motor Yaglar1 Toplama Yeri: Yat limaninda toplanacak sivi atik tiirlerinden bir
baskas1 da yatlarin motor yagi degisimlerinden olusacak kullanilmis motor yaglaridir.
Yatlarin hangi araliklarla ve ne kadar siklikta yag deg§isimi yapacagini tahmin etmek
giic olmakla birlikte, kullanilmis motor yaglar1 icin mobil sistemler kullanilmalidir

(THYA,2007).

2.4.8. Sosyal Tesisler

Yat limanlar1 birer isletme birimleri oldugundan asagidaki cesitli sosyal tesisleri
biinyelerinde kapasitelerine uygun olarak bulundurabilmektedir. Bunlar:

e Personel yemekhanesi ve sosyal tesisi,

e Fitness, sauna tesisi,

e Spor sahalar1 ve tesisi,

e Yatci sosyal tesisi ve yelken okulu,

e Yiizme havuzu ve tesisleri,

e Cocuk oyun odasi,
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e Akaryakit ikmal istasyonu,

e Su, buz ve madeni yag satis yeri,

e (Camagir, iitli ve temizleme tnitesi,
e Deniz malzemeleri satis tinitesi,

e Siiper market olarak siralanmaktadir.

2.4.9. Ticari Alanlar

Yat limanlar1 yine birer isletme birimleri oldugundan asagidaki ticari alanlar1
bulundurabilmektedir. Bunlar:

e Yeme-igme birimleri,

e Restoran,
e Kafe-bar,
e Pastane,

e Dondurmaci,

e Biife,

e Bankacilik hizmetleri,

e Banka ofisleri ve ATM noktalari,

e Sigorta acenteleri,

e Turizm hizmetleri,

e Yat broker ve/ veya yat isletmecileri (garter) ofisi,
e Seyahat acenteleri ofisi,

e Araba kiralama ofisi gibi birimleri yapilarinda yer verebilmektedirler.

2.4.10. Marinanin Deniz ve Kara Uzerindeki Genel Goriiniim Yapis

Tipik bir marinanin deniz ve kara alanindaki goriiniimiiniin genel yapisi asagidaki
hususlari igermektedir. Sekil 2.2°deki goriiniim 5 Cipaya sahip olan Turgut Reis (D-
Marin) marinanin deniz ve kara iizerindeki goriintiisiinden alinmustir. Bunlar (Izmir
Mimarlar Odasi, 2011);

e 1. Ticaret alan1 girisi,

e 2. Ana giris meydanu,
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. GOlet,
. Anfi,

. Sehir yaya akist,

. Helikopter pisti,

. Spor alanlari,

3
4
5
6. Diikkan-cafe-lokantalar,
7
8
9

. Saniteri tniteleri,

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
217.

Marina ana girisli,
Yonetim binast ve kule,
Yatc1 sosyal merkez,
Yat¢1 meydant,

Havuz,

Personel hizmet binasi,
Biiyiik atolyeler,

Yat ¢ekek alani,

Teknik ve giimriik girisi,
Hangar,

Kiiciik atolyeler,
Aritma,

Gumriik binasi,

[kmal istasyonu,

Yate1 kuliip,

Fener (yesil 151k),
Fener (kirmizi 1s1k),

Depolar olarak goriilmektedir.
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Sekil 2.2: D-Marin marinanin deniz ve kara iizerinde genel goriiniim yapisi

(Izmir Mimarlar Odasi, 2011)

Yat Limani temel alanlar1 marinalarin su ve karanin birlestigi yerde konumlanmalar1
nedeniyle hem su, hem kara hem de kiy1 izerinde kullanim alanlar1 bulunmaktadir. Kara
alanlarinda form ve iliskiler agisindan birgok farkliliklar goriilmektedir. Bu farkliliklar
sebepleri yat limanlarinin kapasite ve ihtiyaca gore sekillenerek kurulmasindan

kaynaklanmaktadir.

25. YAT TURIZM YONETMELIGI’NE GORE YAT LiMANLARI
SINIFLAMASI

Ulkemizde 1983 yilinda yiiriirliige giren yat turizmi yonetmeligi ile marina yapilar1 4

ana grupta toplanmaktadir. Bunlar asagida kisaca deginilecektir.
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2.5.1. Yat Limanlarimin Cesitleri

Yat Turizmi Yonetmeligi’ne gore yat limani deyimi; Ana yat Limani, Tali yat Limani

ve Yat Yanasma Yerleri ile Cekek Yerleri olarak belirlenen mahallerdir. Yat

limanlarmin smiflara gore dagilimi dort grupta toplanmaktadir. Bunlar;

e Yat Yanasma Yeri
e Tali yat Limani
e Ana Yat Limani

e Cekek Yeri

2.5.1.1. Yat Yanasma Yerleri

Yat Turizmi Yonetmeligi madde 10°a gore; kiiciik ¢apta, kisa siireli yanagmalara imkan

tantyan yat limanlar1 olup bunlarin 7 ve 8’nci maddelerde belirlenen asgari nitelikleri

tasimalar1 yeterlidir. Bu isletmelerde bakim, onarim, ikmal ve kislama tesisleri ile

jeneratdr bulundurulmasi ihtiyaridir.

2.5.1.2.Tali Yat Limani

Yat Turizm Yonetmeligi madde 11° e gore; tali yat limanlari, tabii veya yapilmis kapali

bir su alanina sahip olan, daha uzun siireli kalis ve onarim imkanlar1 yaninda asagidaki

Ozelliklere sahip yat limanlaridir (T.C. Basbakanlik, 1983). Tali yat limanlar1 asagidaki

belirtilen hususlar1 igermektedir. Bunlar:

Akaryakit satisi,

5 tona kadar tekneleri denizden karaya ve karadan denize ¢ekebilecek nitelikte
meyilli cekek veya ving,

Camagir yikama veya yikatma imkani,

Yangin ikaz sistemi,

Yatgilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarimi1 saglayacak sosyal bir
mahal,

Guimriiklii ve glimriiksiiz esya emanet deposu,

Teknik servis,

Yat limani ihtiyaci i¢in kapali depo,

Yabanci dil bilen en az 1 personel
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Arag park alani

Yakin ¢evrede olmamasi halinde yiyecek —i¢ecek tinitesi

Karada Park hizmetinin verilmesi halinde, ana yat limaninin bu hizmete iligskin
sartlari,

Emniyetli baglama sistemlerini biinyesinde bulundurmak zorundadir.

2.5.1.3.Ana Yat Limanlar

Yat Turizmi Yonetmeligi madde 12’ye gore; ana yat limanlari, dalga etkisinden uzak

kapali bir alan1 kapsayan kiiciik ¢apta, kislama ve bakim —onarim imkanlar1 yaninda, tali

yat limanlaridir. Ana yat limanlar1 asagidaki belirtilen hususlar1 igermektedir. Bunlar:

Akaryakit ikmal iskelesi,

Hava ve deniz durumu ile ilgili siirekli bilgi saglayabilecek cihazlar,

Imkanlar &lciisiinde teleks ve teleks hizmeti,

Acil yardim merkezi,

Limanin Kapasiteleri ve baglanacak yatlarin nitelikleri ve uyumlu karaya ¢ekme
ve denize indirme tesisat ve teghizati (5 tona kadar olan tekneler i¢in meyilli
cekek veya ving ile daha agir tekneler igin ayrica 6zel tesisat ve techizat),
Yatlarin karada park edebilecekleri drenaji yapilmis kapali ve acik alanlar ile
bakim hizmetleri i¢in elektrigi, suyu, aydinlatilmasi ve 6zel yangin sondiirme
gerecleri saglanmis yerler,.

En az 2 teknenin onariminin yapilacagi kapali atolye,

Yeme igme ihtiyacini karsilayabilecek bir tesis,

Spor imkanlarmin sunan alanlar blinyesinde bulundurmasi gerekmektedir.

2.5.1.4.Cekek Yerleri

Karinas1 temizlenmek veya onarilmak istenen bir geminin, bir kizak {izerine

oturtturulduktan sonra feleklerin kaydirilmak suretiyle c¢ekildigi sahil kismidir. Cekek

yerleri karadan denize dogru meyillidir. Kiyiya dikey, paralel veya yatay olabilen ¢ekek

yerleri genellikle limanlarda, teknelerin karaya c¢ikarilmasi igin en uygun alanda

bulunmaktadir (T.C. Bagbakanlik, 1983).
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Yat Turizmi Yonetmeligi Madde 9’a gore; deniz iizerinde yapilasma zorunlulugu
olmayan ve yatlara kislama, karada muhafaza, bakim ve kii¢iikk onarim hizmetlerini
verebilecek niteliklerle Bakanlik¢a belirlenen tesis ve techizata sahip olan ¢ekek yerleri
7 ve 8’nci madde sartlar1 aranmaksizin belgelendirilir. Cekek yerlerinde giris ve ¢ikis
kontrolii ile teknelerim emniyetinin saglanmasi, karada ve denizde cevre kirliligini

onleyici tedbirlerin alinmis olmasi gereklidir (T.C. Bagbakanlik, 1983).

2.6. DENIZ TURIZMi YONETMELIGINE GORE MARINA SINIFLAMASI

2009 yilinda yiiriirliigli giren Deniz Turizm Y Onetmeligine gore yat limanlari; ti¢ ¢ipali

yat limanlar1, dort ¢ipali yat limanlari, bes ¢ipali yat limanlar1 olarak {ice ayrilmaktadir.

2.6.1. U¢ Cipah Yat Limanlan:

Uc c¢ipali yat limanlar1 asagida verilen altyapi ve distyapt kosullarini saglayacak
niteliklere sahip olmalidir. Bunlar asagida ifade edilecektir. Heniiz yat limanlar1 3 ¢ipa,
4 g¢ipa yeterliliklerini saglayamadigindan otiiri calismada hem Yat Turizmi
Yonetmeliginde kullanilan kavram, hem de deniz turizmi yonetmeliginde kullanilan
kavramlarinin ozellikleri beraber ifade edilecektir. Su an halihazirda mevcut gruplanma
Yat Turizmi Yonetmeligi’ne gore smniflamasi yapilmaktadir. Bu ifadeden sonra Deniz
Turizmi Yo6netmeligi’ne gore ti¢ ¢ipali dort ¢ipali ve bes ¢ipali yat limanlarinda olmasi
gereken nitelikler asagida ifade edilecektir (T.C. Bagbakanlik, 2009):
Altyapi nitelikleri asagidaki sekilde siralanmaktadir:
e Deniz araclarmin diizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi ve
baglanabilecegi, isletme niteligine uygun rihtim ve iskeleler bulunmasi.
e Denizcilik mevzuatma uygun denizden emniyetli yaklasma ve girisi saglayacak
fenerler ve her tiirlii isaretler bulunmasi.
e Deniz turizmi tesislerinin tiim iiniteleri ile ¢evre, iskele, rithtim dahil sahanin
saglikli ve emniyetli aydmlatilmasini saglayan sistem ve jeneratdr bulunmast.
e Tesis kapasitesi ile orantili temiz su deposu, arag baglama yerlerine de hizmet
veren sagliga uygun, kullanma suyu ve devamli sicak su hizmeti saglayan tesisat

bulunmasi.
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Tesisin tiim sahasi i¢inde yangin ihbar ve ikaz sistemleri ile yangin istasyonu ve
yangin sdndiirme cihazlarindan olusan yangim 6nleme istasyonlarinin bulunmasi.
Atik kabul lisans belgesi olmayan tesislerde, sintine suyu, slag, atik yag, ¢cop ve
pis su gibi kati1 ve sivi atiklarin 2872 sayili Cevre Kanunu ve ilgili
yonetmeliklerine uygun sekilde bertarafi, hizmete uygun kapali depolama ve
aritma tesisatinin bulunmasi.

Kara park sahasi, iskele, rihtim ve ylizer iskeleler iizerinde, uygun mesafelere
konan, deniz turizmi araglarinin igme ve kullanma suyu, televizyon, telefon ve
elektrik ihtiyacin1 karsilayan deniz araglarna dogrudan hizmet saglayan
kutularinin bulunmasi.

Bedensel engellilere de hizmet verecek sekilde baglama kapasitesinin %10’u
kadar otopark sahasmin olmasi.

Dahili ve harici telefon, faks, post cihazi, data, internet, haberlesme sistemleri,
denizde seyreden araglar ile haberlesme ve arama kurtarma ig¢in uygun
frekanslarda c¢alisabilecek ¢ok kanalli VHF bantlarina haiz telsiz alici verici
cthazlariin bulunmasi.

Baglama yerlerine de hizmet verecek sekilde diizenlenen ambulans, itfaiye
araclari, ¢o6p kamyonu ve genel araglarin ge¢mesine uygun tesis i¢i arag
yollarinin bulunmasi.

Giiriiltii azaltilmasma iligskin yap1 ve sistemler olarak siralanmaktadir.

Ustyapr nitelikler ise su sekilde siralanmaktadir (T.C. Basbakanlik, 2009):

Deniz turizmi tesislerine emniyetli ve kontrollii giris sistemi.

On biiro ve ydnetim iinitesi.

Dinlenme ihtiyaclarmin karsilandig1 bir salon olusu.

Yeme, igme iinitesi.

Kadin ve erkekler i¢in yeterli sayida dus ve tuvalet.

Glimriiklii veya glimriiksiiz satis linitesi.

[k yardim malzeme ve geregleri bulunan dolap.

Deniz turizmi tesisi ve deniz turizmi araglarinda calisan personel i¢in yeme,

icme, dus, tuvalet ve dinlenme yeri.
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Akaryakit ikmal imkani veren sistem veya iinite.

Deniz araclari i¢in emanet ve malzeme depolari.

Spor tesisleri.

Limana emniyetli giris ve ¢ikiglar1 saglayan ve kilavuzluk hizmeti verebilen
palamar botu.

Denizden yangina ilk miidahaleyi yapabilen yangin sondiirme botu veya yangin
sondiirme sistemi.

Bakanlar Kurulu karar1 ile deniz hudut kapisi olarak belirlenen deniz turizmi
tesislerinde, hudut giris ve ¢ikis islemlerini yapmaya yetkili kamu birimleri igin

kamu hizmet binasi bulunmas1 olarak siralanmaktadir.

Bu niteliklere ek olarak {i¢ ¢ipali yat limanlariin satis {initeleri, kadin ve erkek yatgilar

icin baglama kapasitesinin en az % 5’1 kadar dus ve tuvalet, ¢gamasir ve bulasik yikama

yerleri ile yat¢ilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarini saglayan sosyal tesis ile

bedensel engelliler i¢in tuvalet ve 6zel diizenlemeleri de tagimasi gerekmektedir.

2.6.2. Dort Cipah Yat Limanlan

Uc ¢ipali yat limanlar1 igin aranan sartlarm yamisira asagida belirtilen nitelikleri

tasimaktadirlar. Bunlar (T.C. Bagbakanlik, 2009):

Lokanta veya kafeterya.

Kadin ve erkek yatcilar icin baglama kapasitesinin en az %10’u kadar dus ve
tuvalet.

Kuru temizleme hizmeti saglanmasi.

Yat ¢ekek alani ve ving sistemlerinin olusu.

Bakim onarim hizmetinin saglanmasi.

Yat¢1 esya depolari.

Baglama kapasitesinin en az %20’si kadar otopark alan1 veya otopark hizmeti.
Tenis kortu.

Yiizme havuzu veya pla;j yeri.
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Aletli jimnastik, masaj, sauna, hamam imkanlarinin saglandigi tnitelerinin

bulundurmasi gerekmektedir.

2.6.3. Bes Cipah Yat Limanlan

Dort ¢ipalt yat limanlart i¢in aranan sartlarin yanisira asagida belirtilen nitelikleri

tagimasi gerekmektedir. Bunlar:

Helikopter pisti.

Banka hizmetleri iinitesi.

Revir.

Sergi, konser, eglence mekanlar.
Toplant1 salonu.

En az iki tenis kortu.

Baglama kapasitesinin en az %30’u kadar otopark olarak siralanmaktadir.

Yat limani tiirlerini ac¢ikladiktan sonra marinalarda sunulan hizmet tiirlerini de§inmekte

yarar vardir. Bir sonraki baslikta buna yer verilecektir.

2.7. MARINA’DA SUNULAN HIiZMET TURLERI

Genel anlamada marinada olmas1 gereken hizmet tiirleri asagidaki basliklar altinda

ifade edilmektedir. Her bir yat liman1 bu hizmetlerin hepsini vermemekle birlikte genel

anlamda yat limanlarinda sunulmaktadir. Bunlar sdyle agiklanmaktadir (Dogan, 1990):

Biiro Hizmetleri: Yatlarmm hudut kapisi giris-¢ikis islemlerine yardimci
olunmaktadir. Her tiirlii genel bilgi danisma hizmeti verilmektedir. Bunlara ilave
olarak meteoroloji, telsiz haberlesme hizmeti, doviz bozma gibi hizmetlerde
sunulmaktadir.

Giivenlik Hizmeti: Yatlar genellikle ¢ok degerli araglardir. Bundan dolay1
marinalar her ¢esit hava ve deniz kosullaria karsi tam koruma saglanmalidir.
Daha onceki boliimde ifade edildigi gibi emniyetli baglama sistemi (parmak
iskeleler- tonozlu), gozetleme kulesi ve kamerali kontrol sistemleri, yangin ikaz

ve sondiirme sistemleri kullanilarak marinadaki yatlarm ve yatcilarm gilivenligi
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ile beraber yangin giivenligi de saglanabilmesi icin giivenlik hizmeti
verilmektedir.

Baglama Hizmeti: Bordadan yanagsma avantaji olmasina karsin kigtan ya da
bastan baglama da marina rihtimin 6zelligine gore yapilabilmektedir. Sikigik
alanlarda baglama, marinalar i¢cin biyilik problemler teskil edebilmektedir.
Yatlara manevra olanak saglayan ve hi¢birini engellemeyen bir baglama diizeni
sunulmas1 gerekmektedir. Baglama hizmeti ile birlikte yat limani i¢inde palamar
hizmeti, dalgiclik hizmeti, dalgi¢ tiipii doldurma hizmetine ilave olarak yatlara
su, elektrik, telefon, internet TV gibi hizmetler liman iginde sunulmaktadir.
Kislama Hizmeti: Yatlarm ki sezonunu karadaki c¢ekek {iinitesinde
konaklanmasi i¢in sunulan hizmet tiiridiir. Bu sayede yatci, yatini giivenli bir
sekilde yatin1 yat limaninda kara alanina birakarak yasadig1 yere geri
donebilmektedir.

Cekme Atma Hizmeti: Denizde veya karada bulunan teknelerin denizden karaya
¢ekilmesi islemi ile karadan denize atilmasi islemini kapsamaktadir. Bu hizmet
marinalarda Hareketli Vingler (Travel Lift) kullanilarak yapilmaktadir.

Karada Tamir-Bakim Hizmetleri: Yatlarin, her tirli tekne bakim-onarim
hizmeti, alt yikama ve temizlik, boya ve bakim, onarim, motor bakimi onarim,
makine aksami degisikligi gibi ihtiya¢ duydugu teknik hizmetler, marina teknik
servis iinitelerinde agik alanda ya da kapali alanda olmak {izere hizmet
verilmektedir.

Sihhi Hizmetler: Camasirhane, duslar, tuvaletler gibi birimler, yatgilarin
marinada en ¢ok ihtiyag duydugu hizmet tiirlerindendir. Bu nedenle en 6nemli
hizmetlerin icinde yer alir. Hizmet kalitesi ve ¢evre saghigi acisindan bu
alanlarm olabildigince temiz ve saglikli sekilde olmasina dikkat edilmesi
dinlenme amaciyla gelen yat¢ilarin memnuniyeti agisindan ¢ok dnemlidir.
Cevresel Temizlik Hizmetleri: Yatlarin ¢op, kirli yag gibi her tiirlii atiklarini
tahliye edilmesi gerekmektedir. Cevreye verilen Onemin gittikce arttigi
giiniimiizde, marinanin atik aritma tesislerinde bu islemler gerceklestirilmelidir.

Liman i¢i su sirkiilasyon sistemi, atik su toplama ve aritma tesisi, kat1 atik
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toplama istasyonlari, sintine suyu alma hizmeti, atik motor yaglari toplama
istasyonu verilen hizmetleri kapsamaktadir. Ayrica marina i¢i deniz alanmin
temizligine de dikkat edilmeli ve zaman zaman mendirek disindan
pompalanacak su ile liman i¢i akim yaratilarak su sirkiilasyonun saglanmasi
gerekmektedir.

Akaryakit Tkmal Hizmetleri; Teknelere akaryakit saglamak amaci ile
sunulmaktadir.

Depolama Yerleri; Bireysel yatlar ve carter firmalar i¢in depolara ihtiyag¢ vardir.
Bu depolar Kkiraya verilerek hizmet sunulmaktadir.

Yat ve Yatc1 Icin Magazalar: Yatlarin her tiirlii ihtiyaci i¢in gerekli yedek parca,
malzeme, yelken ve denizcilik araglarini yapan diikkanlardir. Bunlar kiraya
verilerek marina i¢inde gelir kalemlerini olusturur. Yatcilarin gereksinim
duydugu her tiirlii yiyecek igecek malzemeyi saglayacak diikkanlar da kiraya
verilebilmektedir. Bu sekilde de marina miisterilerin hem hizmet sunmakta hem
de marina biinyesine gelir elde edebilmektedir.

Brokerlik Hizmetleri: Yat charter isletmelerinin ve seyahat acentalarin arag
kiralama ve sigorta hizmetleri gibi hizmetlerin sunuldugu yerlerdir. Marinanin
tercih edilebilir olmas1 yoniinden O6nemlidir. Bu biirolar sunduklar1 hizmet
kalitesi ile misafir hareketliligi artmaktadir.

Haberlesme Hizmetleri: Telefon, teleks, faks, internet gibi iletisim araglarinin,
marina biinyesinde sunulmasi gerekmektedir.

Konaklama Tesis Hizmeti: Yogun derecede insan hizmet karsilamasma ev
sahipligi yapan yat limanlarinda otel ve butik otellerin, otoparklarin ve diger
tesislerin bulunarak hizmetin saglanmasi gerekmektedir.

Saglik Hizmetleri; Marinaya gelen misafirlerin karsilastiklar1 saglik sorunlarinda
ilk yardim, doktor ve ambulans gibi hizmetleri kapsamaktadir.

Sosyal Hizmet-Alisveris Tesisleri ve Spor Hizmetleri: Daha 6ncede yat limanlar1
cesitlerinde belirtilen, gelen misafirler ve turistler i¢in yat kuliibli, yilizme
havuzu, ¢cocuk oyun sahasi, spor kompleksi, amfi-tiyatro, park ve gezi alanlari,

restoran, kafeterya-barlar, market, banka subeleri ve ATM noktalari, gibi
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yerlerin marina biinyesinde bulunmasi gereklidir. Bu gibi yerler kiralama
yontemi ile hizmet sunmaktadir. Ayrica yelken egitimi gibi c¢esitli spor
faaliyetleri sunularak yatgilar igin marina daha g¢ekici hala gelmekte ve miisteri

sayis1 artmaktadir.

Yukarida siralanan hizmetler sunulmasi karsiliginda marina gelir elde etmektedir.
Hizmet kalitesinin iyi olusu ve sunulan hizmetin c¢esitligi ve ucuz hizmet anlayisi
marinanin diger rekabet¢i marinalara karsi tercih edilebilir olmasini saglamaktadir Bu
baglamda marina bu hizmetleri sunarken yat sahiplerinin tekrar kendilerine ziyaret
edeceklerini ve diger deniz tutkunlarina marinayr Onerecegi fikrini kendi hizmet
anlayislarindan hi¢gbir zaman ¢ikarmamalar1 gerekmektedir. Sonug itibariyle marina bir
isletme kurulusu oldugundan sunulan hizmet ¢esitliligine gore gelir kalemleri artacak ve

yasayan bir igletme olarak hayatini siirdiirebilecektir.

2.8. MARINA’NIN GELIR VE GIDER KALEMLERI

Burada marinanin isletme donemindeki gelir kalemleri ile yatirim asamasinda ve

sonrasinda gider kalemleri deginilecektir.

2.8.1. MARINA GELIiR KALEMLERI

Yukarida bahsedilen hizmet tiirlerinden sonra bu hizmetlerden elde edilen gelirlere
deginmekte yarar vardwr. Modern bir marinadan beklenen hizmetlerin sunulmasi ile
marina gelirleri elde edilmektedir. Ayrica kar amaci giidiilmeden yiiriitiilen hizmet
tiirleride mevcuttur.. Kisaca marina isletmesinde elde edilen gelirler su basliklar altinda
toplanmaktadir. Bu boliimde ele alinan alt bagliklar Burgaz’in 2008 yilinda yaptigi tez

calismasindan yararlanilip giincellestirilmistir. Bunlar kisaca agiklanacaktir.

e Baglama Geliri: Genellikle tekne Olciilerine gore hesaplanmaktadir. Bu
hesaplama sistemi marinalardan marinalara gore degisiklik gosterebilmektedir.
Hesaplama giinlik aylik, 6 aylik ve 12 aylik olarak TL, Euro ve Dolar para

birimleri kullanilarak yapilmaktadir. Baz1 marinalar sikisiklik nedeniyle standart
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baglama licreti lizerinden licret talep etmektedir. Bu tamamen marinanin rekabet
edilebilirlik politikas1 ile arz ve talep egrisine gore degisme gostermektedir.
Ayrica baglama licreti bulunan ile ve yat limanmin tiiriine gore de degisiklik
gosterebilmektedir. Baglama ticreti hesaplama sekli soyledir:
-(Teknenin tam boyu X eni X birim marina rihtiminda veya pantonunda
baglama fiyat katsayis1 x siire)
Gelir Tablosu yillik veya aylik olarak c¢ikarilabilmektedir. Temelde biitge
uygulamalarinda yillik olarak ifade edilmistir. Tiim teknelerden elde edilen
baglama iicreti geliri toplanarak marinanin baglama geliri yillik olarak
olusturulmaktadir.
Kislama Geliri: Bir marinada bulunan ¢ekek yeri o marina i¢in ikincil dnemde
bir gelir kaynagidir. Cekek yeri alani ne kadar biiylirse ve orada verilen
hizmetler ne kadar c¢esitli ve yiiksek kalitede olursa o marinanin kara
hizmetlerinden yararlanma talebi o kadar yiiksek olmakta ve gekiciligi ve
rekabet edilebilirligi o denli artmaktadir. Ayn1 zamanda elde edilen gelirin de
yiiksek olacagi aciktir. Karada konaklama gelir kalemini hesaplamasi yine
baglama fticreti gibi marinadan marinaya gore degisiklik gosterebilmektedir.
Marina yonetimi marinadaki etkin kara alanmin kullanimina gére fiyat politikas1
izlemektedir. Karada kislama ticreti hesaplama sekli;
-Teknenin tam boyu X eni X birim marina kara alaninda konaklama fiyat
katsayis1 x siire) Yine tiim teknelerden elde edilen kara alaninda konaklama
geliri yillik olarak hesaplandiginda marinanin kara alaninda konaklama geliri
olusturacaktir.
Cekme Atma Hizmet Geliri: Her marina bu hizmeti sunabilmek i¢in hareketli
ving veya vingler biinyesinde bulundurmasi gerekmektedir. Cekme Atma
Hizmet Gelirinin Hesaplama sekli soyledir:
- (Cekilecek veya atilacak teknenin boyu X eni X ¢ekme- atma hizmet ticreti)
Cekme Atma hizmeti geliri yillik hesaplanirken ise hizmeti kullanan

teknelerden elde edilen gelirler toplanacaktir.
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e Karada Tamir-Bakim Gelirleri: Karada gerceklestirilen tamir bakim
hizmetlerinden elde edilen gelir kalemidir. Baz1 marinalarda bu hizmet direkt
kendi biinyesinde sunulurken, bazi marinalardan hizmet disardan {igiincii
kisilerden saglanmaktadir. Bu gibi durumlarda {icrete, yapilan ise usta giris
komisyonu adi altinda ilave ek ficret bedelleri dahil edilerek yatciya
ucretlendirilmektedir. Yapilan igin niteligine ve ¢alisma siiresine gore hizmet
bedeli degisiklik gostermektedir.

o Genel Hizmet Gelirleri: Bu gelir kalemi altinda biiro hizmetlerinden elde edilen
gelirleri (doviz bozumu), haberlesme hizmetlerinden (internet kullanimi ticreti),
saglik hizmetlerinden (doktor- ambulans iicreti), gevresel temizlik hizmet geliri
(kat1 atik alma, yag ve sintine suyu alma ticreti gibi), depolama yeri kiralama
hizmet geliri, sunulan sihhi hizmetlerde (¢camasir yikama, kuru temizleme gibi)
elde edilen gelir kalemlerini toplanmasiyla elde edilmektedir. Bir marina
baglama, ¢cekme-atma gibi hizmetler sundugu gibi dalgighik gibi, suda yasayan
bir tekne i¢in ¢ok miithim bir hizmeti de verebilmesi o marina i¢in ve o
marinadaki tekne sahipleri igin ayrica bir avantajdir. ifade edilen gelir kalemleri
hesab1 alinan hizmetin tiiriine gore ornegin internet veya dalgichk hizmeti ise
saat lizerinden, su veya elektrik hizmeti ise metrekiip iizerinden hesaplanarak
yatgilara ticretlendirilmektedir.

e Kira Gelirleri: Bu gelirlere ilave olarak marinanmn i¢inde bulunan magaza
restoran bar gibi diikkanlarin kiraya verilmesinden elde edilir. Bu gelir

kalemlerin marina gelir kalemleri igindeki pay1 biiyliktiir.

2.8.2. MARINA GIiDER KALEMLERI

Bu boliimde marina gider kalemlerinden projelendirme, yatirim genel giderleri ve yasal
harclar ile marina alt yap1 ve {ist yapi, ara¢ makine ekipman giderleri ile, isletme
giderleri ifade edilecektir. Yine burada ele alinan basliklar Burgaz’in 2008 yilinda

yaptig1 tez ¢alismasindan yararlanilarak agiklanacaktir.
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2.8.2.1. Projelendirme, Yatirim Genel Giderleri ve Yasal Har¢lar Giderleri

Projelendirme yatirim genel gideri ve yasal harglar1 su kalemleri icermektedir.

Arastirmalar ve Projelendirme: Marina kurulacak bdlgenin arastirmalarinin
yapilmasi, marina (yat limani) projesine uygunlugunun belirlenmesi, zemin
etiitlerinin yapilmasi igin oncelikli olarak bir danismanlik hizmeti alinmaktadir.
Bolge tiim detaylari ile incelendikten sonra ve daha sonra s6z konusu bdlgeye en
uygun proje sekillendirilmektedir. Yapilan 6rnek marina planlar1 tizerinde
degerlendirmeler yapilarak ve proje son halini almaktadir.

On Izin ve Kira: Maliye ve Ulastirma Bakanliklar1 tarafindan alinan iicretlere
denmektedir.

Yatirim Dénemi Personel Ucretleri ve Santiye Kurulmasi: Yatirim siiresince
insa Oncesi ve sonrasi donemlerdeki personel giderleri ile kurulan santiye
islemesi ilgili olan kalemlerdir.

Yap1 Denetim Giderleri: Insa siiresince santiye ve projeyi yiiriitecek personel
istihdam edilecektir. Bunlar; proje miihendisi, saha miihendisi, sekreter,
ulagtrma gorevlileri, temizlik gorevlileri gibi ¢esitli gider kalemlerini
kapsamaktadir.

Yatirim Donemi Genel Giderler: ofis giderleri, elektrik-su vs, seyahat giderleri

gibi olarak ifade edilmektedir.

2.8.2.2. Marina Altyap: Insaat Isleri Giderleri

Marina altyap:1 insaat isleri kalemleri asagidaki kalemlerden olusmaktadir. Bunlar
(Burgaz, 2008):

Mendirek Imalati: Marina yerlesim plan1 projelendirildikten ve ¢izildikten sonra
mendirek boyu belirlendikten sonra imalat1 i¢in harcanacak olan ticreti ifade
etmektedir.

Iskele Insas1: Kazikli rihtim ingas1 (kazik ve beton dahil) Marina yerlesim plan
projelendirildikten ve ¢izildikten sonra iskele imalati i¢in harcanacak olan ticreti
ifade etmektedir.

Saha Betonu: Marina yerlesim plani projelendirildikten ve ¢izildikten sonra saha

betonu i¢in harcanacak olan ticreti ifade etmektedir.
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Elektrik: Marina insasi1 sirasinda tiim marinanin elektrik kablolarinin désenmesi,
dagitim panolarmi ve aydinlatmalari dahil olmak iizere denizde barmacak
teknelerin pedestal elektrik baglantilar1 kurulmasi i¢in gerekli harcamalardir.

Su Tesisat Isleri: Su dagitim sistemleri, atik su toplama ve aritma sistemleri bu
yukarida ifade edilen maddeye baghidir. Bu sisteme elektrik maddesinde de
oldugu gibi pedestallara ilave olarak su baglantilarini yapilmalidir bunlar igin
harcanan ticretleri kapsamaktadir.

Yesil Alanlar ve Otopark: Arazi diizenleme ¢aligmalar1 marina ingasinin bitmeye
yakin doneminde tiim yesil alanlarin tesviyesini ve yesillendirilmesine

baslanmaktadir. Bu iglemler i¢in harcanan {icretleri kapsamaktadir.

2.8.2.3. Marina Ust Yapi Insaat: Giderleri

Marina {ist yapi insaat isleri kalemleri asagidaki kalemlerden olusmaktadir. Bunlar

(Burgaz, 2008).

Bina Insalar: Marina iginde kullanilacak idari binalar, sosyal birimler, atelyeler
gibi binalarin tiimiinden toplam kullanim alanmi belirlendikten sonra bunlarin
insasi i¢in harcanan ticretleri kapsamaktadir.

Benzinlik Insasi: Marina iginde kullanilacak olan benzin istasyonunu icin
harcanacak olan tlicreti kapsamaktadir.

Kat1 Atik Toplama: Bir marinanm barindirdigi teknelere hizmet vermek {izere en
az bir adet kat1 atik deposu bulunmalidir. Bunun i¢in harcana iicreti
kapsamaktadir.

Sivi Atik Toplama: Bir marinanin barindirdigi teknelere hizmet vermek iizere en

az bir kat1 atik deposu oldugu gibi bir de s1v1 atik deposu bulunmalidir.

2.8.2.4. Araglar, Makine Ekipman Yatirim Giderleri

Bu yatirim kalemleri asagidaki kalemlerden olusmaktadir (Burgaz, 2008):

Kara Araclari: Marinanin kara hizmetlerini gorebilmesi i¢in alinacak yada

kiralanacak kara araglar1 icin 6denecek ticretleri kapsamaktadir.
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Deniz Vasitalart: Bir marinanin olmazsa olmazlar1 deniz araglaridir. Bu araglar
sayesinde palamar botu hizmeti, karsilama ve yerlestirme hizmeti gibi su
iistiindeki igler goriilmektedir.

Hareketli Vingler: Her tiirlii cekme atma hizmeti i¢in gerekli ekipmanlarin alim1
icin 6denen ticretlerdir.

Marangoz, Mekanik, Elektrik Atdlyeleri, Tezgah Ekipmanlari: Bu ekipmanlar
ile donatilmasi i¢in harcanan iicretleri kapsamaktadir.

Tasima ve El Aletleri, Ofis Ekipmanlari, Haberlesme Cihazlari: Marina bakim
onariminda da kullanabilecek olan Kiiciik el aletleri ile ofis arac-geregleri ve
haberlesme cihazlari i¢in 6denecek iicretleri kapsamaktadir.

Jenerator - kompresor- ve pompalar igin 6denecek ticretleri kapsamaktadir.

2.8.2.5 Isletme Giderleri

Bu boliimde Isletme birimi olan marinanm faaliyette oldugu siiredeki gider kalemlerine

deginilecektir. Genel giderler ve degisken giderler olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.

Asagidaki kalemler genel giderleri olusturmaktadir (Burgaz, 2008).

Yillik Kullanim Bedeli: Marinalar sahipliklerine gore ve sahip oldugu yatirim
donemi sonrast her yil yine yatirim kalemleri boliimiinde de 6n izin ve kullanim
hakk1 bedeli 6demekle yiikiimliidiir.

Personel Giderleri: Bu gider kalemi altinda, marina isletmesi i¢in gerekli
personel ve ekibin yillik olarak aldiklar1 iicretlerin toplamidir. Ust yonetimdeki
kigilerin, biiro elemanlari, giivenlik elemanlari, teknik ekip, deniz ekibi,
yardimci1 hizmet ve diger ¢alisanlarin ticretlerini kapsamaktadir.

Reklam, Tanitim, Sosyal Etkinlik Giderleri: Giiniimiizde pazarlama rekabet
edebilirlikte ¢ok Onemlidir. Bir marinanin kendini ayakta tutabilmesi igin
oncelikli olarak reklama ihtiyaci vardir. Marinalar kendi reklamlarini cesitli
tanitimlar ve organize edilecek sosyal etkinlikler (yat yarislari, konserler gibi) ile
saglayabilmektedir. Bunlar igin yapilan harcamalar gider kalemini

olusturmaktadir.
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ithalat-Thracat Giderleri: Isletme hizmetleri igin gerekli olan ve sik kullanilan
malzemelerin getirtilmesi veya gonderilmesi gibi iglemler i¢in yapilan harcama
tiriidiir.

Yemek, Seyahat, Agirlama Giderleri: Bir marina insas1 sirasinda oldugu gibi
isletilmeye baglandiktan sonra da yemek gibi siirekli bir gideri olmaya devam
edecektir. Ayrica bunlarin yaninda yonetimin, teknik ekibinin veya teknik destek
aldig1 kisilerin seyahatlerini ve konaklama gibi harcama kalemlerini
icermektedir.

Mali, Hukuki Denetim, Damismanlik Giderleri : Her isletmenin oldugu gibi
marinalarin da mali islerini takip eden bir miisavirlik biirosu, hukuki haklarini
savunan ve yasal yiikiimliliiklerini yerine getirmesinde yardimci olan bir
avukat1 veya hukuk danismanlik biirosu bulunmaktadir.

Banka Giderleri, Yasal Har¢ Giderleri: Bankacilik islemlerini ve bankacilik
islemleri icin alman yasal harglar1 ve islem masraflarmm1 bir kalemde
toplanabilmektedir.

Ofis Giderleri: Ofis giderleri, telefon, faks, internet, teleks gibi haberlesme
kalemleri ile kirtasiye, bliro malzemeleri gibi giderleri kapsamaktadir.
Amortisman ve Kur Farki Giderleri: Amortisman degeri, yatirim giderleri
sirecinde alinan araglar ve makina ekipman yatirimlar1 kaleminden yola
cikilarak hesaplanmaktadir. Projelendirme giderleri ile altyap1 ve listyapi insa

giderleri bu hesaba katilmamaktadir.

Degisken Giderler ise asagidaki kalemlerden olusmaktadir.

Bakim-Onarim-Sarf Malzemeleri Giderleri: Tiim marina birimlerinin bakim,
tutum ve onarim islerinin hepsini kapsamaktadir. Temizlik, boya, tesisat
(elektrik-su) yenileme ve tamir, bahge diizenleme ve tiim bu islerde kullanilan
sarf malzemeler olarak siralanmaktadir. Y1llik olarak bu degeri, toplam yatirimin
% 5’1 gibi bir genelleme yapilarak ifade edilmektedir.

Elektrik, Su, Isitma-Havalandirma Gideri: Marina birimlerinde tiiketilen

elektrik, su ile 1sitma ve havalandirma i¢in gerekli yakit giderleridir.



53

e Kat1 Ve Sivi Toplama Giderleri: Marinanimn topladigi tiim bu atig1 belli bir ticret
Odeyerek resmi veya 0Ozel atik toplama kurumlarina aldirmakta yada onlarin
gosterecegi bir bolgeye nakletmek zorundadir. Ayrica yine sivi atig1 kuracagi bir
artma sistemi yardimi ile kullanma suyu (bahge sulama vs. gibi) haline
getirebilmesi gerekmektedir. Tiim bu hizmetlerin saglanmasi gider kaleminde
yer alacaktir.

e Akaryakit Giderleri: Marina hizmetleri sirasinda kullanilacak deniz araglarmnin

tilkettigi akaryakit giderleridir(Burgaz, 2008).

Buraya kadar marina gelir giderlerini ifade ettikten sonra bir sonraki boliimde diinyada

bulunan baglica marinalara ifade edilecektir.

2.9. DUNYADA BULUNAN MARINALARIN GENEL DEGERLENDIRMESI

Diinyadaki takribi 39.000 marinanm 27.000 ve 6,5 milyon teknenin 4 milyonu A.B.D.
oldugu ifade edilmektedir. A.B.D. marinalar1 125.000 kisiye tam zamanli, 250.000
kisiye ise yar1 zamanli is imkam saglamaktadir. Bunlara bakim ve onarim gibi

hizmetlerde ¢alisanlar dahil degildir (Dagc1, 2002).

Elde edilen bilgilere gore Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu Akdeniz iilkeleri kiyisinda
yer alan iilkelere ait 711 marinada toplam 311.000 yat baglama yeri bulunmaktadir.
Kuzey Avrupa iilkeleri de dahil olmak lizere Avrupa’da bulunan yaklasik 1.500.000
yattan yaklasik 500.000 adedinin Akdeniz’de bulundugu séylenebilir (DTO, 2003).

Akdeniz’de yat turizminde dncii iilkelerden Fransa ve Ispanya otel yatak kapasitelerinin
yaninda, marina kapasitelerini de artirnuslardir. Ispanya sagliksiz yapilasmanm getirdigi
sikintilar1 yasarken, Fransa kiyilarin1 diizenlemis ve marina komplekslerinin geri
planinda, safariden golfe kadar pek ¢ok aktiviteyi turizme sunmustur (T.C. Turizm
Bakanlig1, 1992; Ozkan, 2008).
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Diinya yat¢ilig1 6zellikle Akdeniz ve Karayipler’ de one c¢ikmakta ve gelisimini
stirdiirmektedir. Yaz mevsiminde Akdeniz de 600 bin, kis mevsiminde ise Karayipler’
de 600 bin civarinda teknenin buradaki iilkeleri ziyaret ettigi goriilmektedir. Akdeniz’de
mevcut 718 marinada yaklasik 315 bin yat baglama kapasitesi, biiylik bir ¢ogunlugu
Fransa, Italya, Ispanya gibi Bat1 Akdeniz kiyilarinda yer alan marinalarin, bu iilkelerin
yat turizminde 6ncli olmalarma temel teskil etmektedir. Tiim Avrupa’da 800 bin adet
ozel ve ticari yat bulunmaktadir (T.C. Ulagtrma Bakanligi, 2010). Akdeniz ¢anaginda
ise 2008 yili istatistiklerine gore yillik ortalama 600 bin adet yat bulunmaktadir. Bu
saymin %85’i Fransa, Ispanya ve Italya tarafindan agirlanmaktadr (T.C. Ulastirma

Bakanligi, 2010).

2007 yih itibariyle Tiirkiye nin yat baglama kapasitesi 9 bini marinalarda olmak iizere
16 bin civarmdayken bu rakam Fransa, Ispanya ve Italya’da sirasiyla 227 bin, 107 bin
ve 128 bin civarindadir. Akdeniz canagindaki marinalar ve yat baglama yerlerinin
toplam kapasitesi ise yaklagik 500 bini bulmaktadir. Tiirkiye’nin yat baglama kapasitesi
Akdeniz ¢anagindaki toplam kapasitenin yaklasik %4 inii olusturmaktadir (T.C.
Ulastirma Bakanligi, 2010).

Yat turizminde llkelerin sahip oldugu yelkenli yat ve diger tekne sayilar1 yat turizmi
sektoriinde onemli bir girdi olmaktadir. 2006 yilina gére Avrupa iilkelerinde Norveg,
Finlandiya, Isve¢’de yaklasik 2 kisiye bir tekne diiserken, Tiirkiye’de 2000 kisiye bir
tekne diismektedir (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010).

Italya ve Fransa smnr1 ile Toskanya arasindaki 350 km’lik kiy1 6420 yat kapasitesi olan
33 adet marina bulunmaktadir. Sicilya adasinin kuzey kiyilari ile Sardinya adasinda da
Oonemli marinalar1 vardir. Hirvatistan’in girintili ¢ikintili kiyilari, 1000 adasiyla yatlarin
ziyaret ettikleri ve 6nemli sahillerdendir. Zincir marinalarin yaris1 devlet, diger yaris1 da
ticari amagla Adriatic Club of Croatia (ACY-Hirvatistan Adriyatik Kuliibii) tarafindan
isletilmektedir. Ispanya ve Italya arasinda yer alan 330 km’lik Fransa kiyilarida St-

Tropez, Cannes, Nice, Menton gibi onemli kiyr dinlenme tesisleri yer almakta ve
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100’{in iizerinde marina bulunmaktadrr (Ozkan,2008). Fransa’da yat turizm
gelismelerine iligkin olarak hiikiimete yatirimcilar tarafindan 72 adet proje sunulmustur.
Palma Mallorca Marinalarinin Americas Cup ziyaretinden iyi bir is hacmi ve gelir elde

edecegi ongoriilmektedir (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010).

Ispanya kiyilari, Costa del Sol, Costa Blanca, Costa del Azahar, Costa Dorada ve Costa
Brava olmak iizere 5 ayr1 kiytya bolinmektedir. Bu kiyilarin yaninda Balear, ibiza,

Mayorka, Menerko gibi adalarin ¢evresi de yatgiliga elverisli yerlerdir (Dinger, 1989).

Fransanin sahillerinde bulunann 261 marinada yaklasik 90.000, nehirlerdeki 35
marinada 9.000 olmak {izere toplam 296 marinada 99.000 tekne baghdir. Boylar1 6
m’den kiiciik, bahge, garaj veya treyler iizerinde tutulan tekne sayist ise 100.000
civarindadir. Kiyilarindaki 261 marinanin 43’1 (%16) 6zel sirketler tarafindan geri
kalan 218 tanesi (%84) kuliipler, belediyeler, ticaret odalari, kooperatifler ve sadece 4
tanesi devlet tarafindan yonetilmektedir. Bu sistem seviyeli bir rekabet yaratmakta,

tekellesmeyi 6nlemektedir.

Akdeniz’e kiyis1 bulunmayan Avrupa iilkelerinde de olumsuz hava kosullarma ve
mevsim Ozelliklerine ragmen azimsanmayacak sayida tekne ve baglama yeri
bulunmaktadir. Almanya kiyilarmimn uzunlugu 750 km olup, ¢ok kisa yaz sezonuna
ragmen marinalarinda toplam 100.000 tekne baglidir. Hollanda’nin 800 marinasinda
tekne sayis1 280.000’dir. Bu sayiya ticari amagh tekneler dahil degildir. Belgika’da
deniz kiyisindaki 8 marinada 4000 tekne baglidir. Marinalarinda yer olmadigindan
Belgika bandirali yatlar, Hollanda ve Fransa marinalarma baglanmaktadir. ingiltere nin

su yollarinin uzunlugu 5000 km, tekne sayis1t 220.000’dir. Bunlardan 35.000 kadar1
kiyilarda, 15.000 civar1 nehir marinalarinda baghdir. AB iilkelerinde yat turizminin

yillik cirosunun 8,5-10 milyar Euro civarinda oldugu hesap edilmektedir (Ozkan, 2008).

Italya 85 bin yat baglama kapasitesine sahip marinalariyla, Akdeniz ganaginda yat

baglama kapasitesi bakimindan 4. konumda olmay1 bir eksiklik olarak goren Italya,
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yerel yoOnetimlerin marina projelerinde merkezi hiikiimetle igbirligi yapabilmelerine
olanak saglayan yeni bir yasa ¢ikarmustir. Yeni marina projeleri i¢in ayrica “Italia
Navigando” adinda bir sirket kurulmustur. italya yeni diizenlemeleriyle 2014 yilina
kadar, mevcut yat baglama kapasitesine 200 bin yat baglama kapasiteli 60 marina daha
eklemeyi hedeflemektedir. Yeni marinalarin biiyiilk bolimii marina sayist daha az olan
Giiney Italya’da yapilmasi planlamistir. Venedik’te 900 yat baglama kapasiteli Marine
de Varazze agilmustir (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010).

Hirvatistan mevcut 50 marinada bulunan 16 bin yat baglama kapasitesini 10 yil i¢inde
31 bine yiikseltmeyi hedefleyen bir plani yiiriirliige sokmustur. Ulke, Losinj adasinda
mega yat baglama imkanlarma sahip Cyristal Seas Marinayr 2008 yilinda devreye
sokmaya hazirlanmis, 400 yat baglama kapasiteli bir marinay1r da Adriyatik kiyisindaki
Sibenic kentinde 2006 yilinda kullanima agmustir (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010).

Yatcilar i¢in Yunanistan, Yunan Adalari’dir. Ciinkii adalar Yunanistan’in 1/5°1 kadardir.
Yunanistan’in kiy1 seridine bakildiginda, anakara sahilleri 500 mil digina dogru ytizlerce
ada ile ¢evrelendigi goriilmektedir. Yunanistan’da amacina yonelik insa edilmis marina

sayis1 azdir. Yunanistan’m sundugu sayisiz kiiciik balik¢1 limanlaridir (Collii, 2002).

Bulgaristan ise Karadeniz kiyilarmi yat turizmine agmak i¢in ingasini baslattigi St.
Vlast’daki 300 tekne baglama kapasitesine sahip Marina Dinevi’yi igsletmeye sokmaya
hazirlanmaktadir. Tirkiye’de 6ngoriilen Kuzey Ege-Marmara-Karadeniz yat turizm
koridoru kapsaminda Karadeniz’de bulunan Bulgaristan’in yat turizm planlamalar1 ve

gelismeleri Bulgaristan agisindan onem kazanmaktadir (T.C. Ulastrma Bakanligi,
2010).

Tablo 2.9’da cesitli iilkelerdeki yat baglama sayilar1 ifade edilmistir. Tiirkiye son
yillarda Bat1 Akdeniz meydana gelen deniz kirlenmesi ve fiyatlardaki artiglardan dolay1,
Dogu Akdeniz yatgilar icin vazgecilmez hale gelmistir. Son yillarda Avrupa Birligi
iilkelerinde yatlar i¢in ortaya konan vergiler yat¢ilarin Dogu Akdeniz’e yonelmelerine

neden olmus ve bu durum Tiirkiye de yat turizmi i¢in 6nemli bir firsat ortaya
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Tablo 2. 9: Cesitli iilkelerdeki yat baglama ve yanagma yerleri (T.C. Ulastirma
Bakanligi, 2010)

Ulkeler Yat Baglama ve Rekreasyonel tekne
Yanasma Yerleri sayisl
Avusturalya 43800 veri yok
Hirvatistan 13878 veri yok
Finlandiya 80900 110700
Almanya 209407
Fransa 277700 240113
Yunanistan 7000 19620
Irlanda 3300 19600
Italya 128042 846720
Japonya 268000
Hollanda 177000 219474
Yeni Zelenda 21000 55500
Norveg veri yok 362000
Polonya veri yok 32520
Portekiz 10516 veri yok
Giiney Afrika 2500 veri yok
Ispanya 106795 47318
Isvec 200000 170000
Tiirkiye 19301 13670
Ingiltere 225000 160742
ABD 874100 5190000
Toplam 2140832 7965384

cikarmustir. Yatgilarin yeni yerler kesfetme arzusu ise Dogu Akdeniz bolgelerini yeni
yat¢ilik olanaklar1 olarak ortaya g¢ikarmaktadir. Ayrica dogal ve tarihi zenginlikleri,
cografi ozellikleri uygun iklim kosullar1 nedeniyle iilkemiz Ozellikle Akdeniz, Ege
Denizi ve Marmara yat turizmi agisindan biiyiik bir ekonomik potansiyele sahiptir.
Karadeniz’de yatgilarm yatlarinin demirleyebilecekleri pek ¢ok koy ve korfez ve balikgi
barmaklar1 mevcuttur (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010). Bu hususlar belirtildikten

sonra Tirkiye’deki bulunan marinalarin mevcut durumlari ifade edilecektir.

2.9.1. Tiirkiye’de Bulunan Bashca Marinalar Ve Genel Durumu

Tablo 2.10 ve Tablo 2.11° de Tiirkiye’deki Turizm Isletme ve Yatirim Belgeli mevcut
marina kapasiteleri belirtilmistir. Glinimiizde modern bir marinanin en 6énemli gorevi,
genc nesillere denizi sevdirmek, ikinci kusaklar i¢in emeklilik siiresini zevkli, saglikli

bir mesgale haline getirmek, eglence, spor ve sosyal aktiviteler gerceklestirebilecegi bir



58

ortam yaratmaktir. 2003 yilinda Ege kiyilarinda hizmete giren ii¢ yeni marina olan
D-Marin Turgutreis, Port Bodrum Yalikavak olarak kiyilarimizi siisleyerek ve tilkemize
milyonlarca dolar doviz kazandirmaktadir. Bu ii¢ yeni tesis sadece bir marina degil; su
sporlar1 ve aligveris merkezi, onarim ve bakim {issii, sosyal ve kiiltiirel aktiviteler
merkezi bir ‘marina village’, yani ‘deniz tatil kdyiidiir. Bu marinalardan bagka Setur
marinalar1 altinda Kas marina yeni hizmete girmistir. Toplamda 42 marina Tiirkiye’de
hizmet vermektedir. Ayrica Tabloda belirtilmeyen fakat halihazirda ¢alisma gosteren
fakat Turizm Isletme veya Yatirim Belgesine sahip olmayan marinalar da mevcuttur.
Bunlarda Bakanliktan onay beklemektedir. Bunlar1 dahil edildiginde kapasite daha da
artacaktir. Yapilmast diisiiniillen marinalarin 2012 yilma kadar tamamlanmasi

disiiniilmektedir. Bir kismi ihaleyi tamamlamis bir kismi da hentiz ihale asamasindadir.

Sekil 2.3’te Atakdy Marina ve Sekil 2.4’te Setur Kusadasi Marinanin goriinimii
goriilmektedir. Sekil 2.5’te de Tirkiye’deki mevcut marinalarin harita tizerinde
gOrliniimii belirtilmistir. Sekil 2.6 ve Sekil 2.7° de Port Gocek Marina ile Celebi
Antalya marinalarinin goriiniimii  goriilmektedir. Atakdy Marina, Antalya Celebi
Marina, D-Marin Turgutreis Marina, D-Marin Didim Marina, Ece Saray Marina, Kemer
Tiurkiz Marina, Mart1 Marina, Milta Bodrum Marina, Palmarina Yalikavak, D-Marin
Gocek Marina Deniz Turizmi Tesisleri TYHA (The Yacht Harbour Association)

tarafindan verilen ‘5 Altin Cipal1’ tesisler olarak hizmet vermektedir.

Bu tesisler sadece bir marina degil; su sporlar1 ve alisveris merkezi, onarim ve bakim
issii, sosyal ve kiiltiirel aktiviteler merkezi bir ‘marina village’ yani ‘deniz tatil
koyudiir. 2008 yilinda Marinas1 olan Belediyeler Birligin’ce (AEMA) Avrupa Birligi
disinda ilk ve tek tiyesi olarak Fethiye Belediyesi segilmistir (DTO, 2010).
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Sekil 2.3: Atakdy Marina goriintimi (Altunay, 2009)

Sekil 2.4: Setur Kusadas1 Marina goriinimi (Seturmarinas, 2011)
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Mavi Bayrak; Avrupa Toplulugu, kendi iilkelerinde ylizme amaci ile kullanilacak gol ve
deniz sular1 i¢in gerekli su kalitelerini belirleyen mikrobiyolojik parametreleri, yol
gosterici ve uyulmast zorunlu hiikiimler olarak ortaya koymaktadir. Bu ¢alismalar 1987
yilinda Avrupa Cevre Egitim Vakfi (FEEE) tarafindan yiiriitilen Mavi Bayrak
Kampanyasi ad1 altinda birlestirilmis 6nce 11 AT iilkesi daha sonra 22 iilkede basari ile
uygulanmistir. 2001 yilinda ise Avrupa'nin disinda yer alan iilkelerden gelen talepler
dogrultusunda kampanyanin kapsami genisletilmis olup Avrupa Cevre Egitim Vakfi'nin
ad1 Cevre Egitim Vakfi olarak degistirilmistir (DTO, 2009).Mavi Bayrak Kampanyasi1
dort temel konu iizerinde yogunlagsmaktadir. Bunlar:

¢ Yiizme amaciyla kullanilan suyun niteligi,

e (Cevresel egitim ve bilgilendirme ¢aliymalarmmin yonlendirilmesi,

e Plaj diizeni ve emniyetinin saglanmasi,

e Cevre Yonetimi olarak ifade edilmektedir.

Bu ana konular, Uluslararas1 Cevre Egitim Vakfi tarafindan tespit edilen 27 kritere
dagitilmistir. Bu kriterleri saglayan plajlara 1 yil slireyle Mavi Bayrak verilerek
odiillendirilmektedir. Mavi Bayrakli plaj ve marinalar Uluslararas1 Cevre Egitim Vakfi
tarafindan internet ortaminda yayimlanarak tiim diinyaya duyurulmaktadir. Avrupa
Cevre Egitim Vakfi'na 1991 yilinda ilk kez Avrupa Toplulugu disinda Finlandiya kabul
edildikten sonra, Ulkemizde de Mavi Bayrak Kampanyasina yonelik calismalar
baslamigtir. Mavi Bayrak Projesi Saglik Bakanlig1 ve Kiiltiir ve Turizm Bakanliginin
onciiliginde 1993 yilinda kurulan Tiirkiye Cevre Egitim Vakfinin (TURCEV)
esglidiimiinde yiiriitilmektedir. 2008 yilinda diinyada 614 marinada mavi bayrak

varken, ayn1 y1l ilkemizde 13 marinamiz 6diilii almistir (DTO, 2009).
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Sekil 2.5: Tirkiye’deki mevcut marinalar (Altunay, 2009)

Mavi Bayrak Odiilii’niin, deniz suyu temiz, gevre yonetimine duyarli, Ongoriilen
donatima sahip ve ¢evreyi bilinglendirme konusunda aktif plaj ve marinalara verilmis
olup, odiiliin uluslararas1 alanda taninmis olmasi dolayisiyla uluslararasi turizm
pazarinda olumlu yonde katki saglayacagi degerlendirilmektedir. Kiyilarm korunmasi,
cevre bilincinin gelismesinde ve turizm pazarlanmasmmda Mavi Bayrak Projesinin
onemli bir yeri bulunmaktadir. ‘Mavi Bayrak’ bir g¢evre o6diilii olmakla birlikte,
uluslararasi standart 6zelligi tasimasi ve uygulama alanmin kiyilar olmasi nedeni ile

turizm sektorii agisindan biiyiik bir 6neme sahiptir (DTO, 2009).
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Sekil 2.7: Celebi Antalya Marina (Altunay, 2009)
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Tablo 2.10: Turizm Isletmesi Belgeli ve Turizm Yatirim Belgeli yat limanlar1 ve kapasiteleri

(DTO, 2011)
Kapasite
Liman Ad1 Tiirii ilge il Denizde Karada Toplam
Port Gocek Marina Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant 3 Cipal Yat Limam Fethiye Mugla 379 - 379
Setur Kusadasi Yat Limant Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Ana Yat Limant Kusadasi Aydn 310 - 310
Marmaris Yat Liman Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Ana Yat Limam Marmaris Mugla 676 122 798
Turgutreis Yat Limam Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Ana Yat Limam Turgutreis Mugla 455 100 555
D-marin Didim Yat Limant Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Ana Yat Limam Didim Aydmn 619 250 869
Atakéy Yat Limani Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Tali Yat Limant Atakoy Istanbul 700 40 740
Akdeniz Kemer Marinasi Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Tali Yat Liman Kemer Antalya 150 150 300
Altmyunus Yat Limam Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Tali Yat Liman Cesme Tzmir 90 60 150
Amiral Fahri Korutiirk Yat Limam  Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limam Tali Yat Liman Fenerbahge  Istanbul 558 - 558
Ayvalk Marina Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Tali Yat Liman Ayvalk Balikesir 100 - 100
Milta Bodrum Yat Limam Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Tali Yat Liman Bodrum Mugla 348 50 398
Celebi Marina Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Tali Yat Limam Antalya Antalya 200 150 250
Atabay Turizm Yat Cekek Yeri Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Cekek Yeri Gebze Kocaeli - 60 60
Ayvalk Yat Cekek Yeri Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limam Yat Cekek Yeri Ayvalk Balikesir - 140 140
Albatros Yat Cekek Yeri Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Cekek Yeri Marmaris Mugla 40 48 88
Yat Lift Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Cekek Yeri Bodrum Mugla - 400 400
Aganlar Yat Cekek Yeri Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Cekek Yeri Bodrum Mugla - 200 200
Gocek Yat Cekek Yeri Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Cekek Yeri Fethiye Mugla - 156 156
Kaleigi Yat Limamt Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Yanasma Yeri Kaleigi Antalya 90 - 90
Club Marina Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Yanagma Yeri Gocek Mugla 121 - 121
Kumlubiikii Yat Club Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Yanagma Yeri Marmaris Mugla 10 - 10
Ece Marina Turizm isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Yanagma Yeri Fethiye Mugla 230 - 230
My Marina Yat Yanasma Yeri Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limant Yat Yanagma Yeri Marmaris Mugla 48 15 63
Sigacik Yat Limant Turizm Yatirm Belgeli Yat Limamn 5 Cipal Yat Limam Seferihisar [zmir 400 80 480
Bodrum Yalkkavak Yat Limam Turizm Yatwm Belgeli Yat Limam Ana Yat Liman Bodrum Mugla 336 100 436
Alagati Yat Limant Turizm Yatirm Belgeli Yat Liman Ana Yat Limant Cesme Tzmir 260 250 510
Ataport Yat Limant Turizm Yatrm Belgeli Yat Limamn Ana Yat Limamn Zeytinburnu  Istanbul 1000 100 1100
Alanya Yat limam Turizm Yatrm Belgeli Yat Limam Ana Yat Limam Alanya Antalya 287 160 444
Cesme Yat Limanm Turizm Yatirm Belgeli Yat Liman Ana Yat Limant Cesme Tzmir 377 100 477
Ege Yat Cekek Yeri Turizm Yatirm Belgeli Yat Liman Cekek Yeri Milas Mugla - 15 15
Skopea Marina Turizm Yatirm Belgeli Yat Limam Rihtim iskele Gocek Mugla 80 - 80
Kaledon Marina Turizm Yatrmm Belgeli Yat Limant Tali Yat Limam Bodrum Mugla 200 200 400
Mart1 Marina Ve Yat Isletmeleri A.S. Turizm Yatwim Belgeli Yat Limant Tali Yat Liman Marmaris Mugla 301 70 371
Meersea Kémen Yat Limamn Turizm Yatirm Belgeli Yat Limamn Tali Yat Limamn Datga Mugla 246 56 302
Alacatur Turistik Tesisleri Yat Limam Turizm Yatiwm Belgeli Yat Limam Tali Yat Liman Turgutreis Mugla 40 12 52
Marintiirk Gocek Village Port Turizm Yatirm Belgeli Yat Liman Tali Yat Limant Gocek-Fethiye Mugla 116 200 316
Burhaniye Yat Limant Turizm Yatirm Belgeli Yat Limamn Tali Yat Limamnt Burhaniye Balikesir 210 100 310
Yalova Yat Limam Turizm Yatrm Belgeli Yat Limam Tali Yat Limam Yalova Yalova 240 80 320
Marmarain Yat Cekek Yeri Turizm Yatm Belgeli Yat Limam Yat Cekek Yeri Marmaris Mugla - 200 200
Yat Marin Yat Cekek Yeri Turizm Yatrim Belgeli Yat Limamn Yat Cekek Yeri Marmaris Mugla - 100 100
Marintiirk Exclusive Gocek Turizm Yatirm Belgeli Yat Limam Yat Yanagma Yeri Gocek-Fethiye Mugla 96 - 96
Mandalya Yat Yanasma Yeri Turizm Yatmm Belgeli Yat Limant Yat Yanagma Yeri Milas Mugla 50 - 50
Toplam 9363 3764 13024
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Tablo 2.10’da yat limanlarinin mevcut kapasiteleri ile yat limanlarinin ¢esitleri ifade
edilmigstir. Buna gore toplam kapasite 13094 oldugu ve denizde baglama kapasitenin
9363 ve karadaki baglama kapasitesinin 3764 oldugu goriilmektedir. Sekil 2.11 ile Sekil

2.13’de marinalarm genel goriiniimleri goziikmektedir. Sekil 2.12°de ise Deniz Turizmi
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Sekil 2.8: Turizm Isletmesi ve Yatirrm Belgeli yat limanlarinin deniz ve karadaki kapasiteleri
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Sekil 2.9: Tiirkiye’de bulunan iller bazinda yat liman sayilari



65

6000 - 5816
5000 -
4000 3772
3000 -
2258 23%8
44
2000 - 1617
1084 1179 1127 -I
1000 1 g 2164000 ] 320
0 4 J 5060 240,
O T T T T T T T T
> & o > $ > @ >
o & & Nl & o JQ} S
v&?’ Vﬁ ‘b&r . %\‘D'Q Q} e@ @0 *‘b\
mDeniz YuKara Toplam

Sekil 2.11: Setur Cesme Marina (Seturmarinas, 2011)
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Deniz Turizmi ile Baglantih
Kiultir ve Tarih Bolgeleri

Sekil 2. 12: Deniz Turizmi ile ilgili Kiiltiir ve Tarih bolgeleri (Altunay, 2009)

Sekil 2.13: D-Marin Turgutreis (Dogusmarina, 2011)
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Tablo 2.11: Tiirkiye’deki ¢esitli marinalarda sunulan hizmetlerin listesi
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Ile ilgili Kiiltiir ve Turizm bolgeleri gosterilmistir. Sekil 2.8°de Turizm Isletmesi ve
Yatirnm Belgeli yat limanlarmin deniz ve karadaki kapasiteleri ifade edilmistir. Buna gore
Turizm Isletmesine sahip yat limanlarinin denizdeki kapasitesi 5124 olup, karadaki kapasitesi
1941 olarak goriilmektedir. Aym sekilde Turizm Yatirim Belgeli yat limanlarinin denizdeki

kapasitesi 4239 olup, karadaki kapasitesi ise 1823 oldugu goriilmektedir.

Sekil 2.9’da ise Tiirkiye’de bulunan yat sayilarmnin iller bazinda sayilar1 gosterilmistir.
Buna gore Mugla ili 24 yat limani ile birinci sirada yer almaktadir. Sekil 2.10° da ise
Tiirkiye’de bulunan yat limanlarinin iller bazinda kapasiteleri gosterilmektedir. Buna
gore Mugla ili 5816 yat baglama kapasitesi ile birinci sirada yer almaktadir. Bunu
Istanbul 2398 baglama kapasitesi ile ikinci sirada takip etmekte ve Izmir’de 1617
baglama kapasitesi ile {igiincli swada yer aldigr goriilmektedir. Tablo 2.11°de
Tiirkiye’deki ¢esitli marinalarda sunulan hizmet g¢esitleri belirtilmektedir. (Atakoy
Marina, 2009; Seturmarinas, 2009; Atabay Marina, 2009; Canakkale Marina, 2009;
Dogusmarina, 2009; Cesme Marina, 2009; Milta Bodrum Marina, 2009; Port Bodrum
Yalikavak,2009; Global Sailing Butik Marinette, 2009; Finike, 2009; Didim Marina,
2009; Ayvalik Marina, 2009, Pupa Yat Marin, 2009; Albatros Marina, 2009; Skopea
Marina, 2009; Celebi Antalya Marina, 2009; Netsel Marina, 2009; Levent Marina,
2009; Kemer Tirkiz Marina, 2009, Marti Marina, 2009; Sigacik Marina, 2009;
Marmaris Yat Marin, 2009; Gocek Club Marina, 2009; Antalya Kalei¢ci Marina, 2009;
Ecesaray marina, 2009). Hemen hemen tiim marinalarda her tiirlii hizmet saglandigi

sOylenebilmektedir.

2.10. MARINANIN YONETIM VE ORGANIZASYON YAPISI

Tipik bir marinanin yonetim ve organizasyon yapisi asagidaki sekildeki gibidir. Buna
gbére marina yonetim organizasyonunda genel kurul yonetim kurulu, icra heyeti , genel

miidiir ve marina miidiir ve miidiir yardimcilar1 bulunmaktadir (Dogan, 1990).
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2.11. YAT TURIZM iSTATISTIiKLERI

Sekil 2.15 *de iilkemiz limanlarina gelen yerli ve yabanci yatlarin sayisi verilmektedir.
2009 yilinda yerli yat sayis1 9913 olup, iilkemize gelen yabanci bayrakl yat sayist
2115°dir.
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Sekil 2.15: Ulkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakli (ticari + 6zel) yat sayilarinin yillara gore
dagilimu (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010)
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Sekil 2.16: Ulkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakli (ticari + 6zel) yatlarla gelen yolcu ve
miirettebatin yillara gore dagilimi (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010)
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Tablo 2.12: Ulkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakli (ticari+ 6zel) yatlarin aylara gore dagilimi

(T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2000; T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi 2010)

Yillar Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayss | Haziran |Temmuz | Adustos | Eylil | Ekim | Kasm | Arallk |Yilk Toplam
VABANCITOPLAM B 4T M1 X TR M6 18 DR 8 80 W T 6N
TURK Y T O (A T T S [ D g

2010 GENEL TOPLAN 9 % % N M UA 18 B9 UH 66 1w 8 8%

VABANCITOPLAM 12 14 1 9% 9 130 16 B W 63 1 8 A

TURK 0 % L T I - S S

2009 GENEL TOPLAM 4 10 A % I Ur B B0 B2 7 2 U0 168

VABANCITOPLAM. 383 14 161 30 S8 B8 W0 1% TR ST N6 & 6b

TURK L T U T O

2008 GENEL TOPLAN L 1 U/ D - O S O

VABANCITOPLAM 510 64 1% 49 8 1l 182 1R 88 M0 25 19 778

TURK . -

2007 GENEL TOPLAM o W M8 N8 112 IMp 2008 1%4 128 70 35 18 1053

VABMNCITOPLAM 119 4O X T % 104 11 W3 My 1% 0 6l

TORK ¥ L 8 moow W 3 % M8 2 % %

2006 GENEL TOPLAN I D I . O I U O 1 O A I

VABANCITOPLAM & 4 10 2 &6 G0 669 66 68 S 1% T 4Nl

TURK L - A - I A L

2005 GENEL TOPLAM 9 % 1% % 606 766 102 109 100 70 10 ML 60

VABMNCITOPLAM 13 8 B9 L0 %l 40 6 6l 6 40 13 7 36k

TURK O A | A Y

2004 GENEL TOPLAN B4 % W & T4 B 1M 83 N W 108 51

VABANCITOPLAM 298 18 B 18 46 M0 B 80 48 48 1 7 4lod

TURK Y Y . I [ L Y

2003 GENEL TOPLAM O (¢ 1 "/ VA Y

VABANCITOPLAM 38 8 B2 W M & A W W % R W

TURK 1 /i I A T O S/ I S I 210

2002 GENEL TOPLAN I D (/IO N N S 11

VABANCITOPLAM 38 % T 19 T 3 M3 4 3w 8 U

TURK § . 2 e

2001 GENEL TOPLAM L L Y I 7.

L O [ T R I - V'

TURK y | b8 4 4 mw n w7 4 5 6

2000 GENEL TOPLAN L T (1 . I/ N/ | A £
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Tablo 2.13: Ulkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakli (ticari ve 6zel) yatlarn boylarina gore
dagilim (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2000; T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2010)

Boylari
0-599  6.0-8.99 9.0-11.99 12.0-14.9915.0-17.9918.0-24.99 25.0+ Toplam
Yabanci Toplam 33 289 1421 1735 729 1039 964 6210
Tiirk 2 23 216 381 315 792 346 2075
2010 Genel Toplam 35 312 1637 2116 1044 1831 1310 8 285
Yabanci Toplam 61 469 2654 3011 925 1045 948 9113
Tiirk 3 16 275 549 268 687 357 2 155
2009 Genel Toplam 64 485 2929 350 1193 1732 1305 11 268
Yabanci Toplam 3 321 1613 2003 654 869 763 2003
Tiirk 1 8 685 921 226 485 363 921
2008 Genel Toplam 4 329 2298 2924 880 1354 1126 2924
Yabanci Toplam 38 347 2 459 2 642 729 830 673 2 642
Tiirk 4 10 669 820 267 630 415 820
2007 Genel Toplam 42 357 3128 3462 996 1460 1088 3462
Yabanci Toplam 45 226 2 061 2111 522 641 495 2111
Tiirk 3 12 630 710 200 537 312 710
2006 Genel Toplam 48 238 2691 2821 722 1178 807 2821
Yabanci Toplam 32 176 1298 1468 400 458 399 1468
Tiirk 4 8 412 592 202 490 271 592
2005 Genel Toplam 36 184 1710 2060 602 948 670 2 060
Yabanci Toplam 21 150 1122 1200 361 473 315 1200
Tiirk 1 7 328 333 217 434 229 434
2004 Genel Toplam 22 157 1450 1533 578 907 544 1533
Yabanci Toplam 25 208 1361 1431 376 500 263 1431
Tiirk 4 14 230 217 183 299 147 299
2003 Genel Toplam 29 222 1591 1648 559 799 410 1648
Yabanci Toplam 19 122 787 755 237 234 183 787
Tiirk - 10 217 129 218 344 119 344
2002 Genel Toplam 19 132 1004 884 455 578 302 1004
Yabanci Toplam 21 113 876 787 213 209 215 876
Tiirk - 9 146 127 214 258 54 258
2001 Genel Toplam 21 122 1022 914 427 467 269 1022
Yabanci Toplam 10 79 440 386 91 107 122 1235
Tiirk - 40 366 77 71 74 42 670

2000 Genel Toplam 10 119 806 463 162 181 164 1905
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Tablo 2.14: Ulkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakli (ticari + 6zel) yatlarin limanlarina gore

dagilimu ( T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2000; T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2010)

ATALYA AN BANBR  CAMAKKALE STANBIL R HERSIN HiLA

Liman Aanye Fle  Kas  Kemer MerlezKusadast Awvalk Bandeme  Perber Haydampasakaraldy PendikleytiburniCesme Diki Merkeztnamu Tasucuerlez Bodrum Datca Fethiye Gocek Gillik Marmars TurqutresYaliaval Dider  TORLAN

VibnoTpkm 157 2 W 6L 4 M6 W 1 B M % - h 1% - B 0 79 3 T 1211k B4 1 & f
Tirk 05 ®» 11 31 15 - b 1 1 - B 11 - 3 3 48 M % 38 34 m - 1 s
_IMOGene\TDp\am 7 B MM 6 5 & 1 9 49 1B - B4 7 - 31 16 108 &1 B 15 116 160 1086 1 M §X5
Vibnoipkm 19 M0 10 ¥ 8 W5 om0 4 n_® & - W1 W - R OB 136 66 BB 4M N AE W % W
Tirk ] 4 7 B W - 4 i3 - 4 - 2 - 1 - % W B 44 M K 1 - %
ﬂ%&ne\Tﬂp\am 16 37 70 M1 75 54 B 4 Bl K M - BB 1% - B B 1750 100 93 4% M 233 18 % ¥ 1M

Vibnofpbm 7 B W 11 @ | i i W &8 ¥ 7 Wl - B b B B kRN M A N 6

Tirk ioM8 3 5 g4+ 1311 1 5 - - - 4 - '8 &% & 7 1 B % 1 1 %

MeeelTghm 7 B OIB R B ¥ OB ¢ & % 4 0 Bl K% - 5 b 0D MR 4 W R T

Vibnolpm = ¢ B ¥ 4 7 B WD 1 oMl B om1o4 - 0D % 05 6 0B - 2B T8 4 n T

Tirk

=]
-

e
F

¥ K 8 - M W 1 -

[ M7GeTpem 0 %08 2 % W OB 6 il 3B o3 B K408 - 0 N 1% 100 K ooh - 255 8 M 31

Yabanci Toplam

=
=
=
=
=
5
L
—
=
=
ey
=]
=4
==
=+
=5
=
=

Tirk 14/ 5 6 5t 2 - 301 4 B- - - - ##® D - B B I - M

WetereTghm 3 M 18 B 7 B D 1 i [ O T I - I S D R 0 U N N O I R S

Vibnopbm 3 1M ¥ W 04 W @m0 ) B % 60 8 B 1B - M 6 U6 A MW S % M OB M 4a

Tirk M4 58 5 B - % 1333 LL-o--TH % B OYOLMW O® 1 1 1R

WsteelTphm P 15 B 5T W l i ¥y @ # B2 # - N 6 100 B O B 6 1K MM B B 6

Vibnofpbm 3 2 7 8 0% B l il b3 " B KT o- B LA W6 N UAW 1 R

Tirk 11 4% - 5 % U0 -3 4 - 1 3

=]
=
=]
(=3
B

WaterelTglm % 3 5P OB ¥ W I l 3 I 0B %K 8 KD - b 1 WO W70 M I oK M

Vibnopbm 003 % 8 R ¥ 0 ) ¥ r & 7 % R4 B - B 2O MM H Y HRE P - 4 4
Tirk -1 1 6 4% 4 : 4 1y 5 - 8y -1 - 1 -8 W48y - 8 - 4 g
| M03GelTplm 0 0 4 & W 0 l bl 1 B 7§ B4 8 - po2 oo A9 4 - 55
ViacTpen 7 W % 0§ % ® W - 4 B - - - @8 8 1 ¥ - B ¥ M- 1 W - R )
Tirk 1 17 - - 4 3 - 1 ! - - - - l a m A - k] 1w
WaGeelfghm 8 2L 15 & 0§ W 13- 1 5 - - - B § 0 1 F - o8 69 B - 1 6 - - 1 I
Vibnofpkm 8 B 81 B 1 OB B - i g - - - 581 B OB 19 i & a4 M
Tirk L1 -5 6D : i I 1 - |- B ¥ % - 1 1B - : 1 @
MiGeTghm 0 OB 8 % ¥ OB % : $ 4 - - - Ryl - -8 MB - 10w - -0 A
Vibnophm - ¥ 407 0 9 B : 8 - - - % I 56 ®momm- 1 M- : 4 1B
Tirk -1 L 1 f - - - B 1 -1 # BB % - : i
WoeeelTghm - 5 % 7 0 ¥ W - 5 3 - - - R 15 - B 6 W mHIB1 1 M| - - 4 195
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Tablo 2.15: Ulkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakli (ticari+ 6zel) yolcu ve miirettebaitin aylara
gore dagilimi (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2000; T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi 2010)

SUBAT

MART

NISAN

MAYIS

HAZIRAN

TEMMUZ

ABUSTOS

EYLiL

EKiM

KASIM

ARALIK

OPLAM

MILLIYET

Y| M

Y| M

Y

M

Y

M

Y

M

Y| M

Y| M

Y| M

Y| M

Y

Y M

2000

Yabanci Toplam

1308] 5

52| 81

456

91

537

PN

809

8

933 | 281

877 | 246

71

BB

%

6628 | 1336

Tiirk

7|3

3|60

5

106

3

115

154

0

17| 175

19 | 274

4018

Wn

0

762 | 1632

(Genel Toplam

1315 | 347

15 | 141

481

197

576

326

1063

498

100 | 456

1072 { 520

483 | 153

%1%

9%

7390 | 2968

2001

Yabanci Toplam

51

08

298 | 195

1067

504

174

521

1798

81

8% | 87

1447 | 534

84| 4

113 | 146

9877 | 4265

Tiirk

3

818

%

50

149

33

4

391

304 | 568

103 | 388

57| 199

184

1010 | 2409

(Genel Toplam

80

316 | 244

11

154

1890

90

2062

1262

2699 | 1405

1550 | 922

891 | 62

131 1%

10887 6674

2002

Yahanci Toplam

4

%3

95|13

1066

32

1607

38

255

515

2998 | 537

2068 | 409

1315 | 33

18| 8

8

12578| 2971

Tiirk

| 6

@

26

116

44

Pl

614

523 | 855

181 | 633

17| 310

1415

1278 | 3302

Genel Toplam

59

9|6

36 [ M

1114

578

173

8

197

1129

3521 | 139

2449 [ 1032

1432 | 683

167 | 138

8

13856 | 6273

2003

Yahanci Toplam

500

Q| n

198 | 43

690

97

1192

1118

1908

1992

2646 | 2787

1474 | 1052

1011 ] 1279

1471 2%

81

9563 | 10750

Tiirk

103

417

108

315

194

605

408

1089

466 | 1360

195 | 2

9 | 315

%

1561 | 4939

Genel Toplam

603

48|60

197 | 4%

7%

1312

1386

JUZE]

B16

3081

3112 | 4147

1669 | 1774

1106 | 1654

189 | 389

9

11124| 15689

2004

Yahanci Toplam

00

o4 | 38

29 | 39

958

125

2135

1053

B8

1312

3149 | 1681

2764 | 1066

1156 | 1053

209 | 200

1

13460 8048

Tiirk

59

81130

76

354

ul

81

443

1047

581 [ 1366

302 | 1188

135 | 444

5132

b]

1912 | 5757

Genel Toplam

269

5%

1|59

1034

1079

B4

1874

1830

159

3730 | 3047

3066 | 2254

1291 1497

%0 | 33

13

15372 13805

2005

Yahani Toplam

68

n1%

5|

1320

1005

a1

1033

3

1359

3610 | 1397

3135 [ 1519

209 | 1198

408 | 231

350

106

1734 8680

Tiirk

60

5| W

i

5N

m

944

530

1479

658 | 1602

367 | 1269

131 | 624

61 | 177

205

2186 | 7230

Genel Toplam

18

9|1

300 | 618

1393

1577

2587

1977

3801

838

4268 | 2999

3502 | 2788

140 | 182

469 | 408

315

3N

1942015910

2006

Yahanci Toplam

19

m|n

852 | 518

09

139

307

2034

3586

1908

5060 | 2221

4199 | 1534

235 | %7

400 | 210

1

2633|1331

Tiirk

7

30 | 309

M

781

38

1124

107

1440

921 | 2069

488 | 1417

158 | 685

B | 1%

114

3011 | 8544

Genel Toplam

3

35| 01

82 | 81

2503

nn

3455

3158

0%

3348

5981 | 4290

4687 | 2951

19 | 1672

443 | 406

186

19

156441 19875

2007

Yahanci Toplam

671

W41 %

975 | 657

450

1508

4103

1%

5349

812

5761 | 2041

3168 | 1439

2014 | 924

33| %8

b

m

26083{ 13333

Tiirk

kL)

120 | 456

2%

930

m

1546

1097

2009

1217 | 2885

55 | 1611

24 | 908

54 | 328

56

198

4314 (11575

Genel Toplam

1003

20 | 198

1095 | 1113

2789

U3

4525

3672

6446

4841

7038 | 5126

3724 | 3050

238 | 1832

787 | 659

2%

i

30397 24908

2008

Yabanci Toplam

503

53| 162

1110 | 620

B0

946

3346

131

31

1618

5458 | 17%

3523 | 1266

512 | W

86 | 292

648

131

15324 9861

Tiirk

348

104 ] 385

179

8

1

1303

815

1623

111 | 2425

49 | 1534

420 | 1005

8 | 344

Q

Bl

3886 [ 10412

Genel Toplam

81

550 | 348

1214 | 1005

2500

179

3187

Pl

433

341

6649 | 41

4019 { 2800

2930 | 1932

972 | 636

690

32

29210{ 20073

2009

Yabanci Toplam

114

0518

12411 1378

2638

2836

3300

291

3861

1912

5842 | 1814

3870 | 1159

1788 | 830

31| 2159

it

U523|12933

Tiirk

n

8| 255

W7 | 54

633

1079

811

1666

1336

1984

1426 | 473

881 | 1584

B1| 9%

139 | 19

@8

6213 (10979

(Genel Toplam

46

508 | 338

1588 | 1919

3

3915

an

3857

5197

38%

1268 | 4287

4751 | 218

2019 | 1426

510 | 455

189

30736{ 23912

2010

Vabanci Toplam

68

38 | 60

555 | 418

1930

1046

3002

1254

4002

1608

5862 | 1577

3552 | 1064

1324 | 59

181|190

8

21411 8073

Tiirk

118

40|17

158 | 267

501

730

552

1300

1257

1861

1600 | 2671

919 | 1610

280 | 663

142 | 174

9

5632 | 9745

(Genel Toplam

18

88|17

713 | 685

U1

1776

3554

2554

5259

3469

Tho1 | 4248

4471 | 2674

1604 | 1255

33 | 364

13

2704317818
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Sekil 2.16’de ise lilkemize gelen yolcu sayilar1 verilmektedir. Tiirkiye’de yat turizmi
son yillarda geliserek, turizm gelirinin i¢inde % 25’lik bir paya sahip olmustur. (DTO,
2011). Bunlara ilave olarak Tablo 2.12°de iilkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakli
(ticarit+ozel) yatlarin aylara gore dagilimi gosterilmistir. Yat hareketliligi Mayis ayinda
baslayip Ekim Aymin sonuna kadar devam ettigi agik¢ca goziikmektedir. Tablo 2.12,
2.13 ve 2.14 ile Sekil 2.15 ve 2.16 Kiiltiir ve Turizm Bakanligmin 2000 yilindan 2010
yilina kadar olan tiim istatistik verilerinden olusturulmustur(T.C.Kiiltiir ve Turizm

Bakanligi, 2000; 2001; 2002; 2003; 2004; 2005; 2006; 2007; 2008; 2009;2010).

Tablo 2.13°de Ulkemiz limanlarma gelen sar1 bayrakli yatlarin boylarma gore dagilimi
goriilmektedir. Buna gbre boyu 9 ile 15 metre arasinda olan teknelerin en ¢ok iilkemiz
sularinda dolastigr goriilmektedir. 2010 yilinda toplam 8285 geminin 1310°u 25
metrenin iizerindedir. Her gegen giin daha biiylik tekneler Tirkiye kiyilarini ziyaret
etmektedir. Tablo 2.14’de ise Ulkemiz limanlarina gelen yatlarin gidecegi limanlara
gore dagilimi gosterilmistir. Buna gore en ¢ok ziyaret edilen iller Antalya, Izmir, Mugla
ve Istanbul oldugu acikca goriilmektedir. Tablo 2.15° de ise Ulkemiz limanlarma gelen

sar1 bayrakl (ticari+ 6zel) yolcu ve miirettebaitin aylara gére dagilimi verilmektedir.

2.12. YAT TURIZMINDE SWOT ANALIZI

Burada Ulastrma Suras1 Hedef 2023’te ifade edilen Yat turizmine yonelik yapilmis
olan SWOT Analizinin ¢iktilarina ifade edilecektir (T.C. Ulastirma Bakanligi, 2010).
Buna gore giiglii yonlerimiz sdyle siralanmaktadir.

e Akdeniz ¢canaginda ve Yunan adalarina yakin olmamiz,

e Mavi yolculuk,

e Zengin kiy1 ¢esitliligi ve kiy1 seridimizin uzunlugu,

e Kiiltiirel yap1, fiyat-hizmet kalitesi dengesi,

e Bolgesel dlcekte fiziki planlarin yapiliyor olmast,

e Duygusal hareket eden yatirimcilarin olmasi,

e Misafirperverlik,



76

Sektoriin diinya gelisimini takip etmesi ve &grenilenlerin harekete gecirilme
enerjisi,

Tiirkiye’nin yatcilik merkezi olmasi,

Mavi bayrakli ve altin ¢ipali marinalara sahip olusumuz,

Sektore hizmet eden aktorlerin sektorii gelistirme arzusu,

iklim sartlarmin uygunlugu,

Yap-islet-devret modeli ile yapilan yat limanlarinin sayisinin artiyor olmast,
Tiirkiye’nin ~ kiiltirel ve inan¢ turizmi zenginlikleri olmasi olarak

siralanmaktadir.

Buna gore zayif yonlerimiz soyle siralanmaktadir.

Verti yetersizligi ve tutarsizligy,

Yeterli tanitim ve enformasyonun olmamast,

Kiy1 seridimizde deniz turizmine uygun ¢ok sayida yasakli bolgenin olmast,
Denizcilik kiiltiiriiniin gelismemisligi,

Deniz turizmi tesislerinin hinterland planlarmin olmamasi,

Koylarda demirleyen yatlarin denetimini yapacak kuruluslarin yeterli arag-
gerecinin olmamasi,

Kiyilarimizin uzun olmasina ragmen denizci bir toplum olmamamiz,

Kiy1 alanlarimizdaki ¢evre kirliligi,

Yat limanlarinda sunulan hizmetlerin kimi zaman yetersiz olusu.

Buna gore firsatlarda soyle siralanabilmektedir:

Avrupa ve Amerika’daki marinalarin pahali olmas1 ve ayn1 zamanda yatirimlarin
kesilmesi,

Karadeniz kiyilarindaki potansiyel,

Giircistan ve Rusya’daki ekonomik gelismeler, buradaki yat sahiplerinin
artmasi,

Romorkla tekne ¢cekme sisteminin artma potansiyeli,
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e Yatciligin 6nemli bir endiistri olmasi, tiim diinyada bu sektdriin hizlanmasi

e Bati Akdeniz’de yatcgilikta doygunluga ulasilmasi, Dogu Akdeniz’de yatgilik
talebinin artmasi,

o Kesfedilmemis sahiller,

e Tiirkiye’nin turizmde Avrupa’nin 4. Biiyiik destinasyonu olmast,

e Yabanci yat¢inin Tiirkiye’de barmnip, Yunanistan’da da gezebilme imkani,

¢ Diinya deniz turizminden pay alma potansiyeli,

e Kar marjmin yiiksekligi,

e Turizm artis hizinin yliksek olmas,

e Ogzellikle Ege Yunanistan’da hizmet ve marina yetersizligi olarak ifade

edilmektedir.

Son olarak da tehditler soyle siralanabilmektedir

e Cevresel kirlenme

e Denizden giivenlik eksikligi, kagakg¢ilik ve terérizm

e Kiy1 mevzuatimizin yetersiz olmasi

e Yatirim siirecinde kamu kurumlarin sayismin fazla olmasi ve girisimcinin kamu
kurumlarinda geg¢irdigi uzun sure

e Master planlarin yapilmasi surecinde yasal hiikiimlerin acik ve net olmamasi,
Ozellikle uygulama boyutunda eksikler ve biirokratik engeller olmasi,

e Tanitim eksikligi olarak ifade edilmektedir.

2.13. BALIKCI BARINAKLARI

Her tiirlii balik¢1 gemilerine hizmet vermek maksadi ile mendireklerle korunmus, yeterli
havuz ve geri saha ile barmnacak gemilerin manevra yapabilecekleri su alanina ve
derinlige sahip, ylikleme, bosaltma, baglama rihtimlari ile suyu, elektrigi, ag kurtarma
sahasi, satis yeri, idare binasi, dn sogutma ve ¢ekek yeri bulunan yapilardir. Isletme

bakimindan balik¢1 barmaklari; k6y muhtarliklari, Su {riinleri Kooperatifi, ilge ve il



78

belediyeleri ve Tarmm I1 Miidiirliikleri tarafindan isletilmektedir. Balik¢1 barmnaklarmin

birincil amaci balik¢1 gemi ve teknelerine hizmet saglamaktir.

2.13.1. BALIKCI BARINAKLARININ TURLERI

Balik¢1 barinaklar sagladiklari imkanlara, barindirdig1 gemi sayisi ve biiytikliigiine gore
asagidaki sekilde smiflandiriimaktadir (T.C. Bagbakanlik, 1996):

e Barmma Yeri

e Baglama Yeri

e C(Cekek Yer

2.13.1.1. Balik¢t Liman

Her boy ve her su kesimindeki balik¢i gemilerine hizmet vermek maksad: ile
mendireklerle korunmus, yore balik¢ilarinin ihtiyacina yetebilecek kadar havuz ve geri
alana sahip, yiikleme, bosaltma, baglama rihtimlar1 ile suyu, elektrigi, ag kurutma
sahasi, satis yeri, idare binasi, balik¢i gemilerinin ihtiyacini karsilayacak akaryakit

pompasi, 6n sogutma ve ¢ekek yeri bulunan kiy1 yapisidir.

2.13.1.2. Barinma Yeri

Cesitli boy ve su kesimindeki balik¢1 gemilerinin kotli hava sartlarindan barmmalari
maksadiyla mendireklerle ¢evrilmis ve barmacak gemilerin manevra yapabilecekleri
kadar su alan1 ve derinlige sahip, faydalanan gemilerin demirlenerek veya baglanarak

belli zamanlarda konakladiklari, 6nemli bir alt ve iist yapis1 bulunmayan kiy1 yapisidir.

2.13.1.3. Cekek Yeri

Balik¢1 barinaklar1 igerisinde veya miistakil olarak mendireklerle korunmus ya da dalga
tesiri olmayan koy, gol ve nehirler gibi dogal ortamlarda balik¢1 gemilerinin bakim ve
onarimlariin yapilabilmesi i¢in karaya alinmalarina imkan saglayan, techizati ve/veya
ekipmani bulunan ve karaya alindiktan sonra da bakim ve onarim ¢aligmalarina yetecek

kadar kumsal, dolgu alan1 veya betonlanmis meyilli alana sahip olan kiy1 yapisidir.
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2.13.2. BALIKCI BARINAKLARININ TEMEL YAPILARI

Balik¢1 barmaklarinin temel yapilar1 tic gruba ayrilmaktadir. Bunlar fiziksel altyap1 ve

iist yap1 niteliklerinden olugsmaktadir (T.C. Bagbakanlik, 1996).

2.13.2.1.Fiziksel Nitelikler
Balik¢1 barmaklarinin fiziksel nitelikleri asagidaki sekilde siralanmaktadir. Bunlar;
e Deniz tesirlerine karsi korunmus olmast,
e Yakin yerlesme merkezi ile karayolu baglantisi bulunmasi,
e Barinma alanmin biyikligiine gore yeterli kara alani sahip olmasi

gerekmektedir.

2.13.2.2.Alt Yapr Nitelikleri
Balik¢1 barmaklarinin altyapi nitelikleri asagidaki sekilde siralanmaktadir. Bunlar;
e Diizenli ve emniyetli yanasabilecegi baglanabilecegi nitelikte rihtim ve iskeleler,
e Rihtim ve iskelelerde baglamaya elverisli mapa ve aneleler,
e Rihtim ve iskelelerin yeterli derecede aydinlatilmasini saglayacak elektrik
direkleri,
e Denizden emniyetli girisi saglayacak fenerler,
e Gerektiginde gemilere su ve elektrik baglantis1 yapilabilecek tesisat olarak

srralanmaktadir.

2.13.2.3.Ust Yap: Nitelikleri
Balik¢1 barmaklarinin  bulundurmasi gereken {tstyap: nitelikleri asagidaki sekilde
siralanmaktadir. Bunlar;

e Rihtim ve iskelelerde yatlara elektrik ve tathi su baglantisi,

e Balikc1 lokali, isletme binasi,

e Balik satis yeri, sogutma deposu, buz iiretim alant,

e Ag tamir yeri, deposu ve kurutma sahast,

e Balik¢1 gemisi tamir yeri,

e Akaryakit pompasi,

o Ik yardim imkant,

e Yangm sondiirme sistemini bulundurmasi gerekmektedir.
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2.13.3. BALIKCI BARINAKLARININ BAGLAMA KAPASITELERI

Bu boliimde balik¢1 barmaklarin bolgelere gore sayilari ve baglama kapasitelerine ifade
edilecektir. Gida,Tarim ve Hayvancilik Bakanliginin internet sitesinden derlenerek 276
adet Balikg1 Barmaklarinin toplam barinma kapasitesi 22903’tiir. Karadeniz ve

Marmara Bolgesinde bulunan Balik¢1 barmlarinin sayisi sirastyla 112 ve 111 oldugu,

B MARMARA
W EGE
m AKDENIZ

®m KARADENIZ

Sekil 2.17: Bolgelere gore Balik¢1 Barmaklarmin sayilari (%)
(T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhigi, 2011)

B MARMARA
® EGE

= AKDENIZ

® KARADENIZ

Sekil 2.18: Balik¢1 Barinaklarinin bdlgelere gore baglama kapasiteleri (%)
(T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, 2011)
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baglama kapasitesinin ise 5357 ile 10490 oldugu Sekil 2.17 ve Sekil 2.18° de
gorilmektedir. Sekil 2.19°da Akdeniz Bdlgesi i¢cin Balik¢i Barmaklariin sayist ve
kapasitesi iller bazinda belirtilmistir. Buna gére Mersin ilinde 6 adet Balik¢1 Barmagi ile

1496 adet baglama kapasitesi goriilmektedir.
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Sekil 2.19: Akdeniz Bolgesinde bulunan iller bazinda Balik¢1 Barinaklar: kapasiteleri
ve sayilari

Sekil 2. 20°de Marmara Bdlgesi i¢in Balik¢1 Barmaklarinin sayis1 ve kapasitesi iller
bazinda belirtilmistir. Buna gore Istanbul ilinde 41 adet Balik¢1 Barinag: ile 5007 adet

baglama kapasitesi goriilmektedir.

Sekil 2. 21°de Karadeniz Bdlgesi i¢in Balik¢1 Barmaklarmin sayis1 ve kapasitesi iller
bazinda belirtilmistir. Buna gére Trabzon ilinde 24 adet Balik¢1 Barmagi ile 1203 adet
baglama kapasitesi goriilmektedir.  Sekil 2. 22°de Ege Bodlgesi icin Balike¢t
Barmaklarinin sayis1 ve kapasitesi iller bazinda belirtilmistir. Buna gore Trabzon ilinde
28 adet Balik¢1 Barmnagi ile 2881 adet baglama kapasitesi goriilmektedir. Tablo 2.15,
Tablo 2.16, Tablo 2.17 ve Tablo,2.18 Gida,Tarim ve Hayvancilik Bakanliginin internet
sitesinden alinarak olusturulmustur (T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, 1996).
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Sekil 2.20: Marmara Boélgesinde bulunan iller bazinda Balik¢1 Barinaklar: kapasiteleri ve
sayilart
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Sekil 2.21: Karadeniz Bolgesinde bulunan iller bazinda Balik¢1 Barinaklari kapasiteleri ve
sayilar
Tablo 2.16 ve Tablo 2.17°de Akdeniz ve Marmara Bolgesinde bulunan balik¢i
barinaklarinin genel 6zellikleri ilekarayolu, denizyolu ana mendirek ve tali mendirek ile

yasal durumlar1 ve kapasiteleri hakkinda bilgiler ifade edilmistir. Bu bilgiler Gida,
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Tarim ve Hayvancilik Bakanlig1 internet sitesinden derlenerek olusturulmustur. Ayni
sekilde Tablo 2.18 ve Tablo 2.19°de Karadeniz ve Ege igin olusturulmus olup ¢alismada
secilecek olan adaylar icin Bakanlhiginin Balik¢t Barinagi envanteri hazirlanmistir.

Boylelikle Aday bolge se¢imi daha kolay bir sekilde karar verilecektir.
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Sekil 2.22: Ege Bolgesinde bulunan iller bazinda Balik¢1 Barmaklar: kapasiteleri ve sayilar:

Tablo 2.16: Akdeniz Bolgesinde bulunan balik¢1 barmaklarinin genel 6zellikleri

ADI i LGESI  BARNACIVAPANKURULUS NS TARH L VERKEZNLGE NERYEENYAKNBALKIBARNAG _ KARAYOLU DENEYOLU ANA MEND TALIVENDI YASALDURUMUDEV ToPLAM K|
YUMURTALKBALKCIBARNAGI  ADANA  YUMURTALK_ DLHGH.TSAO 1771981 81 KARATAS 4 ) - GECKIDEVR %
KARATAS BALKGIBARNAGI ADANA_ KARATAS  DLHGM.TSAO 1980498110 50 YUMURTALK 4 N - KiRA %
KAS BARNVAYERI ANTALYA KAS DLHGM.TSA 19711992 189 KALKAN % 7 35 % GEGCIDEVR 109
KALKAN BALKGIBARNAGI ANTALYA  KALKAN  DLHGM.TSAO 10764968 25 % KAS % 7 B % GEGUIDER 8
FIKE BARNVA YERIVE DLHGM.TSAO

TURZM YAT LANI ANTALYA  FNKE  LAVETURZM SEKTORO ODENEGI 19661997 111 MERKEZ KAS 8 5 40 500 GEGKIDEVR 8

FINKE BARIVA YERI

ALANYABALKGIBARNAGI ANTALYA ALANVA DLHGM 109744976 137 MERKEZ VE TURZM YATLMANI 8 6B W - 75
GEVLK (SAVANDAG) BALKGIBARNAG HATAY  SAMANDAGI DLHGH.TSAO 10641980 30 8 ISKENDERUN 0 40 70 180 KRA %0
SKENDERUNBALKCIBARNAGI  HATAY ISKENDERUN DLHGM.TSAO 1983967 60 MERKEZ GEVLK 10 450 0 150 KRA 30
EGRDR BALKCIBARNAGI SPARTA EGRDR  DLHGM.TSAO 1976999 35 MERKEZ SARIDRIS % 80 40 180 GECCIDEVR 160
SARIDRIS BALKGIBARNAGH SPARTA EGRDR  DLHGM.TSAO 19611986 2% 61 EGRDR % 80 %8 8 GECCIDEVR 8
KARADUVARBALKGIBARNAGI  MERSN  MERKEZ DLHGM.TSAO 19601985 12 19TARSUS GAVLBEL 1 4 60 %0 KR %0
GAMLBEL HAMDIYE LMANVE BALKCIEMERSN  MERKEZ  DLHGM+ UBAK+RHTMISKELE 196219921 MERKEZ 25TARSUS KARADUVAR 1 4 - - MESKISLETMES] 3%
TASUCU BALKGIBARNAGI MERSN  TASUCU  DLHGMTSAO 19751984 98 11 SLIFKE VESLOVACK HACISAKLI k) B 40 M KESNDEVR %
YESLOVACK HACIISAKLIBALKGIBARNMERSN  SLFKE  DLHGH.TSAO 19631967 128 41 SLFKE TASUCU Kl % 8 %0 GECCIDER %0
AYDNCK BALKGIBARNAGI MERSN  AYDNCK  DLHGM.TSAO 1979981 174 39 (BOZYAZ) YOGUNDUVAR 4 % M) 75 KESNDEVR 100
YOGUNDWARBALKCIBARNAGI  MERSN _ BOZYAZL  DLHGH.TSAO 19651988 217 10 (ANAWUR AYDINCKK 4 BT a5 KRA %)
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Tablo 2.17: Marmara Boélgesinde bulunan Balik¢1 Barmaklariin genel 6zellikleri

ADI ] iLgEsi BARINAGI YAPAN KURULUS _INSATARIHI L MERKEZIILCE MERKEZINE OLAN UZAKLIGI(KM) EN YAKIN B KARAYOLUDENIZYOLU ANA MENDI TALI MENDI YASAL DURUMU DEVIR TOPLAK
MARMARA ADASI BARNA YERI BALKESR _ MARMARA DLHGH. TSAO 19681972 119 MERKEZ LHAN 8 305 KESINDEVR

TOPAGAG KOYU BARNMA YERI BALKESR _ MARMARA DLHGM. TSAQ 19751977 132 13 MARMARA ASMALIKOYU 5 27 20 150 KESINDEVR
\RAYL YER| BALKESR _ MARMARA DLHGM. TSAQ 1974-1997 134 15 MARMARA ADAS| ASMALI kil 5 200 140 KESINDEVR

YIGITLER BARINMA YERI BALKESR _ MARMARA DLHGM. TSAQ. 19 12 MARMARA ADASI MARMARA - 12 620 -

AL ver BALKESR _MARMARA DLHGM TSA0 19681973 w 18MARMARA TOPAGN; 5 2 25 KeSNDEVR

[ERDEK BARINMA YERI BALKESR _ ERDEK. DLHGM. TSAQ 1974-1980 19 MERKEZ LHAN 20 1 i) - KESINDEVR
IT \TLISU BARNMA YERI BALKESR _ERDEK DLHGM. TSAQ 1974-1994 109 13 BANDRMA IYAKA BELEL 10 8 85 70 KESNDEVR
I [LHAN BARINMA YERI BALKESR _ERDEK DLHGM. TSAQ 1962-1987 139 20 ERDEK ERDEK 20 hi 365 130 KESINDEVR
1 BALKESR _ERDEK DLHGIL TSAO 10862002 124 0 STANELKKC 3 2 Wm0 -

I KESTANELK KOYU BALKGIBARNAGI BALKESR _ERDEK DLHGM. TSAQ 1995-1998 126 31 ERDEK CAKL KOYU 2 15 200 120 KESNDEVR

GAKLL KOYU BARNMA YERI BALKESR _ERDEK DLHGM. TSAQ 1989-1995 124 30 ERDEK STANELIK KC 2 15 695 115 GEGICIDEVIR 150
I \LTINOLUK BALKCI BARNAGI BALKESR _ EDREMIT DLHGM. TSAQ. 1977-1980 108 22 EDREMIT KUGUKKUYL 8 5 266 88 KIRA Wﬂl
W usaca koYU BARNIA VERI BALKESR _BANDRIA DLHGIL TSAO 19681970 13 38BANDRIA ERDEK 40 85 1w - KESNDEVR A |

DUTLIMAN YERI BALKESR _ BANDRMA DLHGM. TSAQ 1968-1971 104 8 BANDRMA IYAKA BELEL 35 55 120 KESNDEVR 2

ALIBEY ADAS| BALKGIBARNAG! BALKESR _ AWALK DLHGM. TSAQ 1975-1984 138 1 ALTINOLUK 83 17 3% KIRA 170}

NARLIBARNMAYERI BURSA _GENLK DLHGILTSAD 19611385 ) KoYk GEMK 17 5 1 25 GECKIDEVR 5

(URSUNLU BALKGIBARNAGI BURSA  GEMLK DLHGM. TSAO 5 MERKEZ GUZELAL 15 0 B 75 R |
I KUMYAKA BARNMA YERI BURSA. MUDANYA' DLHGM. TSAQ 1985-1989 0 MERKEZ ZEYTINBAGL 4 23 50 25 KESNDEVR 2
GUZELYALBALKGIBARNAG BURSA MUDANYA DLHGM. TSAQ 1996- NSAATIDEVAM 10 MERKEZ ARNAUTKOY 5 375 650 70 INSAATIDEVAM Zil
ZE YERI BURSA MUDANYA DLHGM. TSAQ 1980-1998 35 10 KUMYAKA 4 22 400 75 (GEGICIDEVR 32|
BALKGIBARNAGI BURSA  MUDANYA BELEDVE 1984-1989 % VERKEZ KUWVAKA 4 22 0 150 - P |

GEMLK BALKCI BARNAGI BURSA. GEMLK DLHGM. TSAQ 1973-1976 3 MERKEZ KURSUNLU 15 4 %0 20 KRA 3

'GELIBOLU LIMANI VE SANDAL BASEN GEKEK YERI CANAKKALE GELIBOLU DLHGM. TSAQ - 50 LCE MERKEZI LAPSEKI - 4 850 I LIMAN - 50]

KARABIG! YERI (CANAKKALE BIGA DLHGM. TSAQ 60-1961/ CEKEK YERI 1995-19° 112 23BIGA AKSAZ 1 7 320 BARNM/ ERL GEGICIDEVI

(GUNEYLIBARNMA YERI (CANAKKALE GELIBOLU DLHGM. TSAQ - 66 16 GELBOLU fE (KESANE - 9 130 - -

AKSAZ BARINMA YERI (CANAKKALE BIGA DLHGM. TSAQ 1977-1979 104 34BIGA JEGRMENCI 6 3 80 20 KESNDEVR
| | DEGRMENCK BARNMA YERI (CANAKKALE BIGA DLHGM. TSAQ - 9% 38BIGA KEMER 5 2 110 -

KEMERBAL = CANAKKALE BIGA DLHGILTSAD Tore-1982 0 33860 EGRVENCI 5 2 2166 GECLIDEVR

LAPSEKIBAL YERI ‘GANAKKALE LAPSEKI DLHGI. T5AO 1994-1999 % LGE MERKEZD SEVKETNE 20 10 6% 250  GECCIDEVR

SEVKETVE BALKGIBARNAGIEKEK YER CANAKKALE LAPSEKI DLHGM.TSAO 19701671 HEVCUTHALME 56 2UPsEd UesEK 1 1 4 KeSNDEVR

GANAKKALE BALKGIBARNAGI ( SANDAL BASENI) CEKEK YERI MERKEZ  CANAKKALE GELIBOLU DLHGM. TSAQ 1975 MERKEZ MERKEZ KLITBAHR - 1 85 15 KESINDEVR

BOZCAADA BALKCIBARINAGH CEKEK YERI (CANAKKALE BOZCAADA - 1966-1982 - MERKEZ DALYAN - 5 250 B4 KESINDEVR- GECICIDEVR

KALEKOY BARNVA GEKEK YERI CANAKKALE GOKGEADA DLHGILTSAO 196619 - GOKGEADA KuZuLMAN 11 9 WS35 a0V KESNDEVR 4

KUZU LIANIBALKGIBARNAG) CANAKKALE GOKGEADA DLHGM.TSAO 10711988 - 7 GOKGEADA KALEKOY 11 [ o113 KESNDEVR o
[ KABATEPE BALKGI! BARNAGI- CEKEK YERI (CANAKKALE ECEABAT DLHGM. TSAQ 19751988 17 12 ECEABAT EDDOLBAHI 2 9 525 TUTUCU MKRA m

EBDUL LIMANI (CANAKKALE ECEABAT DLHGM. TSAQ 1969-1971 35 33ECEABAT KUMKALE 4 87 KESINDEVR 83

ECEABAT YERI ‘CANAKKALE ECEABAT DLHGM. TSAO 19611971 5 LGE MERKEZD KLTBAHR 4 2 s - - 2

KLITBAHR BARNA YER] CANAKKALE ECEABAT DLHGM.TSAO 1966:1969 2 4ECEABAT ECEABAT ¢ 2 o KeSNDEVR 0

YENKOY BALIKCI BARNAGI - CEKEK YERI CANAKKALE EZINE DLHGM. TSAQ 1995-1998 46 I5EZNE KUMKALE 16 4 620 140 -

KUMKALE BARINMA - CEKEK YERI (CANAKKALE MERKEZ DLHGM. TSAQ 1989-1993 30 30 MERKEZ YENKOY 16 4 235 3 GECICIDEVIR

DAL EKEK YERI (CANAKKALE EZINE DLHGM. TSAQ. 1992-1993 MEVCUT HALVLE 62 2EZNE BOZCAADA - 5 181 -

VERI CANAKKALE AWACK DLHGM.TSAO 10811987 s 25AWACK EHRAVKALL 30 1 450175 GEGUIDEVR
[ BEHRAMKALE BARNMA YERI CANAKKALE AWACK DLHGM. TSAQ GOK ESKI 124 17 AWACK KOYUNEVI 18 6 80 30 -
BABAKALE BALIKCIBARINAGI - CEKEK YERI CANAKKALE AYVACK DLHGM. TSAQ 1989-1996 FESH MECUT HALI 125 568 AYACK GULPNAR 14 4 575 240 - 110
YERI (CANAKKALE AYVACK DLHGM. TSAQ. 1997 (MEVCUT HAL) 108 3B AWACK BABAKALE 12 7 80 (GEGICIDEVR 25|

GURPA CEKEKYERl CANAKKALE AWACK DLHGM.TSAO 10041098 1 S2AWACK BABAKAE 14 4 S8 210 GECCIDEVR 10

AKGAKOCA BALKGI BARNAGI DUzCE AKGAKOCA DLHGM. TSAQ 1980-1987 40 100 EREGLI 35 16 380 130 KRA. 54

ENEZBALKCIBARNAGI EDRNE ENEZ DLHGM.TSAQ 1977-1992 180 5 SULTANICE 30 15 845 210 KRA. 127

EDRNE_KESAN DLHGIL TSAO 10801984 145 0 LKOY 28 % m w0 K 2
ULTANGE BALKCIBARNAGI EDRNEENEZ DLHGIL TSAO 150 - EERE) 15 w_ - - 10
YAYLAKOY BALKCI BARNAGI KESAN EDRNE KESAN DLHGM. TSAQ
(CUBUKLU BARNMA YERI ISTANBUL _ BEYKOZ DDOGAL BARINMA YERI - 2 3BEYKOZ BEYKOZ 3 2 - DOGAL BARNMA YERI OLUP BALKCILAR YARARLANMAKTA 2|
VER STANBUL _BEWKOZ DOGAL BARIVAYERT B 5 9BEWOZ BEWOZ ¢ 5 I DOGAL BARNHA YERIOLUP BALKCLAR YARARLANMIAKTS ul

RUVEL KCIBARNAGE ISTANBUL _ SARNER DLHGM.TSAO 1966-1983 0 12SARVER VAGIBALKC 10 65 50 25 KRA 20

‘SARNER TAS ISKELES| BARNMA YERI ISTANBUL _ SARVER - 2% SARIYER MERKEZ (RECBURNL 4 25 4 - 57.

KRECBURNU BARINMA YERI ISTANBUL _ SARNER [ENKA HOLDINC 1954-1956 2 3 (SARIVER) YENKOY 24 1 85 KIRA 51'
IVEN\KOVH \LIKCI BARNAGI ISTANBUL __ SARNER 1800 20 8 (SARIYER) (RECBURNL 5 3 6 KIRA 50
| ] ISTANBUL _BEYOGLU - - 7 5 BESKTAS) PIBALKGIB, 10 6 0 - - I |

MENEKSE DERESI BARINMA YERI ISTANBUL __ KUGUKCEKMECE DOGAL BARNMA YERI - 18 KUGUKCEKMECE MERKEZ LIBALKGIB/ 6 4 - DOGAL BARNMA YERI OLUP BALKGILAR YARARLANMAKT: ‘\Dbﬂ

ISTINYE DOGAL BARINMA YERI ISTANBUL __ SARNVER DDOGAL BARNMA YERI - 2 1 YENKOY 15 4 -

FENER AYAKAPIBARIWA YER] STANBUL _ FATH (HALIG) - 3 3 PIBALKCIE 2 2 - X al
1 YERl STANBUL_BOYD B8 BASKANLIGI 1996 5 15 MARSNAY 3 2 BOLGE BALKGIAR 7
| e STANBUL_ AVCLAR BB BASKANLGS 1080 0 SAVCLAR) MENEKSEE 5 3 m__- - 0
I BURGAZADA BALIKCI CEKEK YERI ISTANBUL __ ADALAR BELEDIVE - 5 (BOSTANCI - INALHHEYBE - 15 - KIRA k5] |

KUMKAP| [KCIBARNAGI ISTANBUL __ EMINOND DLHGM. TSAQ 1966-1971 5 5 IBALKCIB/ 1 05 620 KESINDEVR 150

STANBUL_ ADALAR DLHGIL TSA0 19601984 - 46N DNBALKGIE - 46 20 105 ASKERIAMAGHBALKGI 0

LACAK ISTANBUL __ USKUDAR 1BB BASKANLIGI 1985~ 20 2 IBALKGIBA 05 05 60 - KRA 55)
YESLKOY BALKCIBARNAGI ISTANBUL __ BAKRKOY BB BASKANLIGI 1985-1986 20 5 JYBALKCIB 5 35 350 150 KIRA 194}
IKCIBARNAGI ISTANBUL __ CATALCA DLHGM. TSAQ 1966-1979 50 45 (CATALCA) UMELIFENE! 70 18 a2 110 KESINDEVR 157}

YENKAPI BALKGIBARNAGI ISTANBUL __ FATH BB BASKANLIGI TADLAT - 3 MERKEZ PIBALKGIB, 05 18 1000 KR/ AMASIND/ 0]

RUMELI KAVAGI BALIKGI BARNAGI ISTANBUL -

POYRAZKOY BALKGI BARNAGI ISTANBUL _ BEYKOZ DLHGM. TSAQ 1974-2001 45 13 (BEYKOZ) UMELIFENE 50 25 4n 100 KIRA ASAMASINDA

YERI ISTANBUL __ BEYKOZ - - 35 9(BEYKOZ) POYRAZKOY 20 1 - HAZNE
BALKGIBARNAG) STANBUL _BEYKOZ BB BASKANLG! 19861989 Y VERKEZBEYKO) PORIZ__10 s 985 - KRAASAVASND)
HAREM BALKCIBARNAGI STANBUL _ USKODAR BB BASKANLIS - [0 p KBALKGIE 05 0 0 KRA
BUYUKADA BALKGIBARNAGI ISTANBUL __ ADALAR DLHGM. TSAQ 1985-1987 - MERKEZ DA BALKG! - 2 115 -
ITU LA BALIKCIBARNAGI ISTANBUL _ TUZLA BB BASKANLIGIINGA DEVAM 2000- 50 MERKEZ (BALIKGIBA 15 9 - -
IPFNU\KR \LKCIBARINAGI ISTANBUL __ PENDIK BB BASKANLIGI 1985-1987 40 MERKEZ KARTAL 5 3 520 - KR AMASIND

KUGUKYALIBALIKGIBARNAGI ISTANBUL _ MALTEPE 1BB BASKANLIGI 19921993 30 2 CIBALKCIB 1 1 250 -

BOSTANCIBALKCIBARNAG! ISTANBUL __ KADKOY 1BB BASKANLIGI 1985-1988 2% 7 ALIBALIKCIE 1 1 520 KRA.

ZE) KCIBARNAGI ISTANBUL _ ZEYTINBURNU BB BASKANLIGI 2001 10 MERKEZ JYBALKCIB 4 25 200 30 KRA
| el ISTANBUL_ ADALAR B8 BASKANLIG! - 5 BOSTANC - DABALKGI - 15(BURGAZ 100 KRA
[ HErBEL DA BALKCIBARNAGI STANBUL _ ADALAR BAYNDRLK ISKAN BAKANLIS! - - 2 RGAZADABI - 1 M- KRA

BAKRKOY BALKGI BARNAG ISTANBUL __ BAKRKOY BB BASKANLIGI 1991-1994 15 MERKEZ NUBALKGI 4 3 3 - KRA

SLIVRIBALKGIBARNAGI ISTANBUL _ SLIVRI DLHGM. TSAQ 1966-1988 60 MERKEZ SABALKCIE 2 12 i) 250 KIRA ASAMASINDA

-APASA BALIKCI BARNAGI ISTANBUL __ FATH BB BASKANLIGI 1990-1993 5 3 IBALKCIB! 4 3 140 KIRA
| e ISTANBUL _ SLE DLHGM. TSAQ 1966-1971 0 MERKEZ NBALIKCIBF 40 pil 650 439 KESINDEVIR

KARTAL BALKCIBARNAG! ISTANBUL __ KARTAL 1BB BASKANLIGI 1995-1997 40 05 (BALKCIBA 10 6 150 KRA

KKADKOY KURBAGLI DERE DOGAL BARINDRMA YERI ISTANBUL __ KADKOY DDOGAL BARNMA YERI - 20 MERKEZ CIBALKCIB 1 4 - HAZINE

SELIMPASA BALKCI BARNAGI ISTANBUL _ SLIVRI DLHGM. TSAQ. 1979-1986 70 15 IBALKCIBA 16 (] 265 35 KESINDEVR
| e iSTANBUL _SLE DLHGM. TSAO 19741984 104 % 3ALKCIBAR 34 2 282 120 KESNDEVR

MMARSINAN KOYU BALKGIBARNAG! ISTANBUL _ BOYUKGEKMECE DLHGM. TSAQ 1974-1983 50 10 MECE BALK! 10 10 290 KESNDEVR

KIVIKOY BALKCI BARNAGI KRKLAREL| VIZE DLHGM. TSAQ 1979-1989 96 36 (VIZE) NEADALMA 100 16 20 140 KIRA

IGNEADA BALIKGIBARNAG! KRKLARELI DEMRKOY DLHGM. TSAO 1966-1971 100 36 (DEMIRKOY) 3 IGNEAD/ NEADALMA 100 16 600 400 KESINDEVR
| KOCAELI_ KARAMORSEL DLHGH T5AO 19751979 % ] BZE ESKHIS 35 VALOVA 10 100 4 KESNDEVR

KEFKEN BARNMA YERI KOCAELI  KANDRA DLHGM. TSAQ 1975-1980 20 60 3ALKCIBAR 108 %0 20 KRA

ESKHISAR BARNMA YERI KOCAELI __ GEBZE ESKHISAR DLHGM. TSAQ 1984-1987 47 5 EREGLI 90 12 90 30 KIRA

MU TEKRDAG _ SARKOY. DLHGM. TSAQ - 55 17 HOSKOY 3 3 580 155 KRA

JKGIBARNAGI TEKRDAG _ MERKEZ DLHGM. TSAQ 1980-1986 14 14 BARBAROS 5 25 110 67 KRA

BARBAROS BALKCIBARNAG! TEKRDAG _ MERKEZ DLHGM. TSAQ 1987-1999 9 - TEKRDAG 9 4 340 100 KRA

SARKOY BALKGI BARNAGI TEKRDAG _ SARKOY. DLHGM. TSAQ 1976-1984 u MERKEZ MOREFTE 17 9 100 90 KIRA

HOSKOY BALIKCIBARNAGI TEKRDAG _ SARKOY. DLHGM. TSAQ. 1977-1987 41 2 MOREFTE 3 3 150 100 KIRA

MEREGLSIBALKGIBARNAG) TEKRDAG MARWARAEREGLSI  DLHGMLTSAO 1o66-13%8 2 VERKEZ TEKRDAG 22 " W - GEGKIEVR

TEKRDAGBALKCIBARNAGI TEKROAG _MERKEZ DLHGM.TSAO 19631065 - - BARBARDS 8 4 W KeSNDEVR [0

KUGUK TEKNE MERKEZI BALKCI BARNAGI YALOVA GINARCK DLHGM. TSAQ 1970-1973 MERKEZ - DEREAGZI 27 167 70 KIRA 4
INNAR[‘K BALIKCIBARNAGI YALOVA GINARCK DLHGM. TSAQ 1980-1984 MERKEZ - JYBALKCIB 12 8 350 - KIRA 81
IFGTKHR LKCIBARNAGI YALOVA ARMUTLY DLHGM. TSAQ. 1993 MERKEZ - ARMUTLU 8 4 365 116 GEQICIDEVIR 3%

ESENKOY BALKGIBARNAGI VALOVA__GINARCK DLHGM.TSAO 10821092 MERKEZ 8 BANDRMA) CNIRCK 2t [ M KR 4

DEREAGZI BALKGIBARNAGI YALOVA MERKEZ DLHGM. TSAQ 1970-19723 27 27 MERKEZ 21 15 300 210 GEGICIDEVR 30|

ARMUTLU BALKCI BARNAGI YALOVA ARMUTLU DLH GM. TSAQ 1989 MERKEZ - INARCK 40 18 80 GECICIDEVR 1
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Tablo 2.18: Karadeniz Bélgesinde bulunan Balik¢1 Barmaklarinin genel 6zellikleri

ADI iLi iLGESI BARINAGI Y INSA TARIH IL MERKEZIlILGE MERKI EN YAKIN B KARAYOLU DENIZYOLU ANA MENDI TALI MENDI YASAL DUR TOPLAM KA|
KEMALPASA BALIKGI BARINAGI ARTVIN __ HOPA )LH GM. TSA(_1979-2001 80 0 ARHAVI 23 12 352 120 KIRA 70
ARHAVI BALIKCI BARINAGI ARTVIN ___ ARHAVI __ )LH GM. TSA(_1984-1997 80 - KEMALPASA __ 23 12 400 190 KIRA 67
KURUCASILE BALIKCI BARINAGI BARTIN KURUCASIL)LH GM. TSA(_1979-1991 66 MERKEZ TEKKEONU 8 2 490 210 GECICIDEV 82
TEKKEONU BARINMA YERI BARTIN __ KURUCASIL [ [ [ [ [ o o o [ [ [
TARLAAGZI BALIKCI BARINAGI BARTIN _ AMASRA )LH GM. TSA(- INSAATI DE 17 12 AMASRA RA BALIKGIL 12 4 620 130 INSAATIDE\ 21
OF BALIKGI BARINAGI TRABZON _ OF )LH GM. TSA(_1994-2002 55 MERKEZ __ KIVICKK 3 16 710 270 KIRA 25
KIYICIK BARINMA YERI TRABZON _ OF JLHGM. TSAC___1985 80 6 OF 3 16 150 - - 16
OGUKSU BARINMA YERI TRABZON _SURMENE )LH GM. TSA¢ 1991-1993 35 MERKEZ  BALIKLI 2 1.07. 190 50 - 25
ARAKLI BALIKGI BARINAGI TRABZON _ ARAKLI )LH GM. TSA(_1980-1989 31 MERKEZ MENE SOGU 7 37 750 215 KIRA 100
KALECIK BARINMA YERI TRABZON _ARAKLI __ )LHGM.TSAC 1990 29 2 ARAKLI 2 1,07 110 - - 15
ARSIN BARINMA YERI TRABZON _ ARSIN )LH GM. TSA( 1991 20 _MERKEZ YOMRA 4 21 260 80 ARSIN BELE 15
YOMRA BARINMA YERI TRABZON _ YOMRA )LH GM. TSA(_1980-1986 14 _MERKEZ ARSIN 4 21 700 237 KIRA 50
TRABZON LIMANI BALIKGI BARINAGI (KUGUK LIMAN) TRABZON MERKEZ  )LH GM. TSA( 1975-1977 MERKEZ MERKEZ FAROZ 2 1,07 150 - LIMAN ISLET 50
FAROZ BALIKGI BARINAGI TRABZON MERKEZ _)LH GM. TSA( - MERKEZ MERKEZ _IMAN BALIKC 2 1,07 470 120 KiRA 200
AKCAABAT BALIKGI BARINAGI TRABZON _ AKCAABAT )LH GM. TSA( o 0 0 o o 0 o o o o
DARICA BARINMA YER TRABZON _ AKGAABAT )LH GM. TSA___ 1987 12 3 SALACK 2 1,07 85 - KIRA 20
AKCAKALE BARINMA YERI TRABZON _ AKGAABAT )LH GM. TSAC__ 2001 17 18 SALACK 3 16 115 - - 60
SALACIK BARINMA YERI TRABZON _ AKGAABAT )LH GM. TSA(_1986-1990 14 5 DERICE 2 1,07 70 - - 15
MERSIN BARINMA YERI TRABZON _ AKGAABAT )LH GM. TSA(_1986-1987 20 15 AKGAKALE 3 - 75 - - 20
YOROZ BALIKCI BARINAGI TRABZON _ CARSIBAS! )LH GM. TSAC-INSAATIDE 25 5 KEREMKOY 15 1 520 260 GECICIDEV 250
Y YER TRABZON _ CARSIBASI )LH GM. TSA(_1989-1999 34 1 CARSH 2 1,07 115 - - 15
CARSIBASI BALIKGI BARINAGI TRABZON _ CARSIBASI )LH GM. TSA( 1977-1980 36 MERKEZ KEREMKOY 2 1.07. 615 257 KIRA 110
YALIKOY BARINMA YERI TRABZON _ VAKFIKEBIRILH GM. TSAC 1988 39 6 CARSIBASI 3 - 115 - - 10
VAKFIKEBIR BALIKCI BARINAGI TRABZON _ VAKFIKEBIRILH GM. TSAS INSAATI DE' 42 _MERKEZ BESKDUZU 5 27 814 190 - -
BESIKDUZU BALIKCI BARINAG TRABZON _ BESIKDUZU)LH GM. TSALAVE INSAA" a7 2 ADACIK 15 0.8 558 380 KIRA 50
ADACIK BARINMA YER TRABZON _ BESIKDUZU)LH GM. TSAT TAMAMLAN 49 4 BESIKDUZU 15 18 90 - - 10
BALIKLI BARINMA YERI TRABZON _ SURMENE )LH GM. TSA( 1984-1993 40 2 SOGUKSU 2 1,07 420 105 KIRA 100
YENIAY BALIKGI BARINAG TRABZON _ SURMENE )LH GM. TSA(_1976-1978 43 5 CAMBURNU 2 1,07 640 120 YENIAYBEL 25
c ) YERI TRABZON _ SURMENE )LH GM. TSA( 19701983 a5 7 YENIAY' 2 1,07 810 - KIRA 22
BOZHANE BALIKGI LIMANI- ZONGULDAFKARADENIZ)LH GM TSAC 1970-1973 60 MERKEZ _ ALAPLI 20 6 800 140 KIRA 250
ALAPLI BALIKCI BARINAGI ZONGULDAFALAPLI __ )LH GM TSA(1995 DEVAM 60 ALAPLK2 _ ALAPLI 10 6 640 150 - 125
KILIMLI BALIKGI BARINAG ZONGULDAFMERKEZ __ )LH GM TSA(1995 DEVAM 17 MERKEZ17 __KOZLU 22 13 590 100 INSA DEVAN 75
KOZLU BALIKGI BARINAGI ZONGULDAFMERKEZ _ )LH GM TSA(1995 DEVAM 5 MERKEZ5 _ KiLMLI 22 13 625 100 INSA DEVAMN 75
HISARONU BALIKGI BARINAGI ZONGULDAFCAYCUMA )LH GM TSA(1994 DEVAM 453AYCUMA 2t KiLiMLI 27 17 750 240 INSA DEVAMN 125
YAKAKENT BALIKGI BARINAGI SAMSUN __ YAKAKENT )LHGM TSAC 1973 85 2 OY INSAAT H 55 50 975 240 +455 KIRA 108
DEREKOY BALIKGI BARINAGI SAMSUN __ ONDOKUZM)LH GM TSAC___ 1994 29 8 NBALKCIB/ 34 13 610 370 INSADEVAMN 30
TERME BALIKGI BARINAGY SAMSUN _ TERME __ )LHGMTSAC 1994 104 7 UNYE LIMAN a8 14 805 484 INSA DEVAMN 20
SAMSUN BALIKGI BARINAGI SAMSUN _ MERKEZ )LHGMTSAC 1994 2 - YUBALIKGIE 36 14 970 550 INSA DEVAMN 10
SINOP MERKEZ BALIKGI BARINAGI SiNoP MERKEZ _ )LH GM TSA(-1969 1979~ - MERKEZ GERZE 38 13 0 220 +550 KESIN DEVit 306
USTABURNU BALIKGI BARINAGI SINOP AYANCIK _ )LH GM TSA(_1984-1988 69 1 HELALDI 25 5 640 480  GEGICIDEV 40
GERZE BALIKGI BARINAGI SINOP GEBZE __ )LH GM TSAC INSAATIDE! 38 MERKEZ INOPMERKE___ 38 13 500 600 INSA DEVAN 70
TURKELI GUZELKENT HELALDI BALIKGI BARINAGI __ SINOP TURKELI _OLH GM TSAG9 INSA DEV. 75 12 TORKELL 12 5 650 180 INSA DEVAMN 7
RIZE LIMANI BALIKCI BARINAG! (CAMIONO MAH) RIZE MERKEZ _)LH GM. TSA(_1968-1992 1 10 ETTINMAHAIL 05 25 1300 100 GECICIDEV -
SOGUTLU BARINMA YERI RiZE MERKEZ _)LHGM.TSA(__ 1974 12 - ALIKCILIK KO 2 - 160 30 GEGICI DEV 26
ISLAMPASA BARINMA YERI RIZE MERKEZ _JLHGM. TSA(__ 1973 45 - GULBAHAR 2 - 200 60 KESIN DEVIF 37
GULBAHAR MAHALLESi BARINVMA YER RIZE MERKEZ _)LHGM.TSA___ 1973 3 - MUFTU MAH 1 - 150 a6 KESIN DEVIf 30
MUFTO MAHALLESI BARINMA YERI RIZE MERKEZ _)LHGM.TSA(__ 1977 2 - GULBAHAR 1 - 170 60 KESIN DEVI 20
AKSU MAHALLESI GEKEK YERI RizE FINDKLI _)LHGM.TSA.__ 1978 - 1 SAHIL MAH. 10 - 240 - KESIN DEVF 22
SAHIL MAHALLES| (MEKISKIR) CEKEK YER RIZE FINDIKLI_JLH GM. TSA(___ 1986 3 57 AKSU MAH. 4 - 220 N MILLI EMLAK 9
LIMANKOY (HAMUDA) BALIKCI BARINAGI VE CEKEK YE RIZE CAYELI __ )LH GM. TSA( 1987-1997 14 5 NYE CIMENT 1 - 200 50 GECICIDEV 23
ONYE CIMENTO CEKEK YERI RIZE CAYELI __ )LH GM. TSA(_1984-1996 69 3 FATSA 15 7 1475 500 KIRA 130
BUYUK CAFERPASA GEKEK YERI RIZE CAYELI )LH GM. TSA( o] o] o] o o o o o o
CAYELI (YENIPAZAR) GEKEK YERI RIZE CAYELI __ )LHGM. TSA( - 19 50 UKCAFERP, 1 - - GEGICIDEV -
TASHANE BARINMA YERI RIZE CAYELI __)LH GM. TSA(_1973-1976 20 2 ELI (YENIPAZ 2 - 250 50 GECICIDEV 100
BOZUKKALE BARINMA YERI RIZE MERKEZ _)LH GM. TSA(_1975-1991 10 - LIKCILAR KC 2 N 200 30 KESIN DEVIf 48
ERIKLI LIMANI (LIMANICI) RIZE DEREPAZARLH GM. TSA( 1979 5 2 KAYA CEKEF 1 - 120 - - 25
UZUNKAYA GEKEK YERI RIZE DEREPAZAPLH GM. TSA(___ 1982 5 2 =RIKLI LIMAN 1 - 80 - - 30
PAZAR (KIRAZLIK) BALIKGI BARINAGI RIZE PAZAR __JLHGM. TSA(___ 1996 38 3 SOGUKSU 1 - 680 240 KESINDEVIF 70
OBUKSU GEKEK YERI RIZE PAZAR __)LH GM. TSA( [ 0 0 [ o 0 o [ - [
SENYURT KOYU GEKEK YERI RIZE ARDESEN )LH GM.TSA( 1986 55 8 ISKLIKOYU 3 - 130 - KESIN DEVIF 23
ARDESEN BALIKCI BARINAGI RizE ARDESEN )LHGM.TSAC 1984 a4 9 ISIKLIKOYU 5 - 870 360  KESINDEVIF 80
ISIKLI KOYO GEKEK YERI RIZE ARDESEN )LH GM. TSA(_1985-1986 50 5 NIYOL SENYU 4 - 200 N N 18
SANDIKTAS CEKEK YERI RIZE DEREPAZAKARAYOLLAF 1975 85 16 ZRKLILIMAN 230 - - GECICIDEV 35
ALI PASA KOYU CEKEK YERI RIZE MERKEZ LHGM.TSA(__ 1981 8 N KAYA CEKEF 1 - 160 N GECICIDEV 26
CIFTEKAVAK BARINMA YERI RizE MERKEZ )LHGM.TSA.__ 1975 25 - ALIPASA 2 - 50 - KESIN DEViF 32
BOGAZ MAHALLESI| BARINMA YERI RIZE MERKEZ _ )LH GM. TSA( - 2 - RIZE LIMANI 1 - - KIRA -
IYIDERE BELEDIYESI BARINMA YERI RIZE IVIDERE BELEDIVE 1971 12 - SARAYKOY 16 575 110 - - 80
SARAYKOY BARINMA YERI RIZE IYIDERE )LH GM. TSA( 1] [1] 0 1] o 0 o 1] - 32
YALIKOY GEKEK YERI RIZE IYIDERE __ )LH GM. TSA¢ 0 o] o o] o 0 [o) o - -
ENGINDERE GEKEK YERI RIZE MERKEZ _)LH GM. TSA( 0 0 0 0 o 0 o [ - 10
KIVICIK GEKEK YERI RIZE FINDIKLI _LH GM. TSA( 0 0 0 o o 0 o 0 N 23
BALIKCILAR KOYU BARINMA YERI RIZE MERKEZ _)LH GM. TSA( o 0 0 0 0 0 o o 0 o
GULYALI BALIKGI BARINAGI ORDU GULYALI_ OLH GM TSAC 1980-1982 12 1 PIRAZIZ 5 25 460 150 KESIN DEVi 50
MERSIN KOYU BALIKGI BARINAGI ORDU PERSEMBE )LH GM TSAC_1975-1982 20 7 KISLAONU 5 2 390 120 KIRA 80
EFIRLI (KUMBASI) BALIKGI BARINAGI ORDU MERKEZ _ )LH GM TSAC_1991-2001 3 3 KISLAONU 10 a4 600 540 KIRA 152
UNYE BALIKCI BARINAGI ORDU UNYE >LH GM TSAC 1984-1996 69 3 FATSA 15 7 1475 500 KIRA 130
YALIKOY BARINMA YERIi ORDU FATSA >LH GM TSAC 1980-1986 39 13 BOLAMAN 4 1 426 120 KiRA 53
KISLAONU BALIKCI BARINAGI ORDU PERSEMBE )LH GM TSAC_1987-1988 14 2 JERSIN KOYU 5 2 310 [ KESIN DEViF 110
BOLAMAN BALIKCI BARINAGI ORDU FATSA >LH GM TSAC 1980-1986 43 9 YALKOY. 4 1 400 180 GECICIDEV 20
FATSA BALIKCI BARINAGI ORDU FATSA __ )LHGMTSAC 1966-1969 55 MERKEZ _BOLAMAN 10 45 600 540  KESINDEVIf 22
GINOLU BALIKCI BARINAGI KASTAMONI CATALZEYT)LH GM TSAC 1990-1995 98 3 ABANA 21 1.3 400 400 GECICIDEV 35
ABANA BALIKCI BARINAGI KASTAMONIABANA LH GM TSAC - 100 MERKEZ YAKAOREN 3 2 600 150 GECICiDEV. 2
YAKAOREN KOYU (ILISI) BALIKGI BARINAGH KASTAMONIBOZKURT _)LH GM TSAC_1994-2001 90 2 ABANA 3 2 450 300 GECICIDEV 30
GEMICILER (EVRENYE) BALIKGI BARINAGI KASTAMONIINEBOLU _)LH GM TSAC_1994-2003 100 INEBOLU-10RT ILISI YAK/ 10 6 620 250 INSA DEVAN 60
INEBOLU OZLUCE BALIKCI BARINAGI KASTAMONINEBOLU _ SLH GM TSAC 1994-2003 110 INEBOLU-20DOGANYURT __ 18 10 620 150 INSA DEVAN 60
iNEBOLU LIMANI- BALIKCI BARINAGI KASTAMONIINEBOLU _ O)LH GM TSAG6-INSA DEV, 90 MERKEZ  0zLUCE 8 6 920 350 KESIN DEVit 40
DOGANYURT BALIKGI BARINAGI KASTAMONI DOGANYURDLH GM TSAC_1981-1989 123 5 DOGANYUI _OZLUCE 20 135 345 240 - 33
CIDE BALIKCI BARINAGI KASTAMONI CIDE >LH GM TSAC_1975-1979 137 __CIDE-1__<URUCASILE 25 - 400 250 KESINDEVI 87
BOZTEPE CEKEK YERI GIRESUN _EYNESIL _)LHGM.TSA(__ 1973 76 15 BESKDUZU 6 33 225 , #BASV! 42
ARALIK KOYU GEKEK YERI GIRESUN _ EYNESIL _ )LH GM. TSA( 1974 72 3 CAVUSLU 3 1.6 125 - - 11
CAVUSLU CEKEK YERI GIRESUN _ GORELE _ )LHGM.TSA( 1986 63 4 ARALIK 2 1 230 63 - 18
GORELE BARINMA YERI GIRESUN __GORELE _ )LH GM. TSA(__ 1975 50 MERKEZ __CAVUSLU 4 2 530 N GECICIDEV 78
ISMAIL BEYLI CEKEK YERI GIRESUN __ GORELE _ )LH GM. TSA(___ 1991 55 a GORELE 7 2 140 N N 5
YALIKOY CEKEK YERI GIRESUN _ BULANCAK )LH GM. TSA___ 1974 6 6 KUGUKLU 1 0.5 - - 15
6ZL0 KOYU GEKEK YERI GIRESUN _ TIREBOLU )LHGM.TSA. 1991 a7 6 YALIKOY 2 1 50 - - 15
TIREBOLU BALIKGI BARINAGI GIRESUN _ TIREBOLU LH GM. TSA(__ 1985 41__MERKEZ _OZLU KOYU 6 3 1200 100 GECICIDEV. 75
ESPIYE CEKEK YERI GIRESUN _ ESPIYE )LH GM. TSA(_1986-2002 24 MERKEZ IVE-GULBUF 05 025 110 - KIRA 2002 B. 11
GULBURNU CEKEK YERI GIRESUN _ESPIYE___ )LHGM.TSA(__ 1988 23 0.5ESPIVE_ ESPIVE 0.5 0.2 179 , - a2
GULBURNU-CAMIONU CEKEK YERI GIRESUN _ ESPIYE AL BARINMA - 23 1 GULBURNU 05 0.2 - - 20
TEPEKOY GEKEK YERI GIRESUN _ KESAP __ )LHGM.TSA( 1970 12 1 KESAP 2 1 65 - DEVIR 20
KESAP CEKEK YERI GIRESUN _KESAP __ )LHGM.TSA(__ 1991 11 ZSAP MERKE_TEPEKOY 1 05 230 0 0 a1
GEMILER CEKEGI CEKEK YERI GIRESUN _MERKEZ JLHGM.TSA(__ 1974 MERKEZ __ MERKEZ UCKAYALAR __ 03 0.5 50 40 GECICIDEV 30
UCKAYALAR GEKEK YERI GIRESUN  MERKEZ _ )LH GM. TSA( 1970 MERKEZ MERKEZ :MILER GEKE 03 05 80 - GECICIDEV 30
GIRESUN LIMANI-BALIKGI BARINAGI GIRESUN _MERKEZ )LHGM.TSA( 1953 _ MERKEZ MERKEZ _ZDEKI BARIN - - 1080 324 - 95
GIRESUN MERKEZ (YENI) BALIKGI BARINAGI GIRESUN _ MERKEZ _)LH GM. TSAO0 INSA DEV: MERKEZ MERKEZ__ZDEKI BARIN N - 372 324 - 30
YALIKOY GEKEK YERI GIRESUN _ BULANCAK )LH GM. TSA___ 1974 6 6 KUGUKLO 1 05 - - 15
KUGUKLU GEKEK YERI GIRESUN _ BULANCAK JLH GM. TSA( 1985 7 7 YALIKOY 1 05 120 - - 25
TALIPLI CEKEK YERI GIRESUN _ BULANCAK )LH GM. TSA___ 1988 131 BULANCAK _INCUVEZ 15 08 160 - - 25
INCEVIZ CEKEK YERI GIRESUN __ BULANCAK )LH GM. TSA(__ 2000 14__MERKEZ __ TALIPLI 15 18 160 N 0 20
PAZARSUYU BALIKGI BARINAGI GIRESUN _ BULANCAK )LH GM. TSA___ 1954 184 BULANCAK _INCEVIZ 3 16 740 350 _ KIRA 61
PIRAZIZ BARINMA YERI GIRESUN _ PIRAZIZ _ )LHGM.TSA( 1985 22 MERKEZ BULANCAK 4 2 390 150 GECICIDEV. a6
ALIKGI BARINAGI 12 5 500 350 GECICi DEV. 10

SINOP TURKELI _)LH GM TSAG4 INSA DEV, 85LCE MERKE: HELALDI
—
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Tablo 2.19: Ege Bolgesinde bulunan Balik¢1 Barinaklarinin genel 6zellikleri

ADI i ILGES BARINAGI YAPAN INSA TARIH IL MERKEZ ILGE MERKIEN YAKIN BALIKGI BARINAGI KARAYOLUDENIZYOLU ANANENDI TALINENDI YASAL DUR ToPLAN KA
GUZELGANLIBARNIA YER ADN  KUSADASI  DLHGM.TSAD 1989 NSAAT 80 2 KUSADASI y/ 1 P 85 NSAATIDEL 600
AKBUK BARNVA YERI AYDN DM BELEDNE  192INSAATI 115 0 AKKOY(TASBLRUN) % | 31 NSAATIDE\ 140
AKKOY (TASBURUN BARNMAYERI AN DIDIM DLHGM.TSAD  1972-NSMT 90 15 AkBlK % 0 1510 NSAATIDEL 100150
KUSADASIBALIKGIBARNAGHCEKEK YERI AN KUSADASI  DLHGML.TSAD 19714973 75 - GlzELcAwd il 1 pill 3 KESNDEVE %0
GUZELBAHGE! BALIKGIBARNAGI MR GUZELBAHGE  DLHGM.TSAD 19604971 23 MERKEZ GUZELBAHGE? 2 10 . - KRA 15
GUZELBAHGE2 BALIKGIBARNAGI MR GUZELBAHGE  DLHGM.TSAD 197osB0(h 23 1 GUZELBAHCE 2 150 5 KRA 10
NARLDERE BARNVA YERI MR NARLDERE  DLHGM.TSAO 1989 10 2 GUZFLBAHGE 1 b 60 M % GECCIDEV 100
KARSVAKA BALKGIBARNAGI iR ]
KARSNAKA OZDERE BALKGIBARNAGI MR  MENDERES  DLHGM.TSAD 19671080 78 ¥ - BB W 0 KRA 2
SIGACK BALKGIBARNAGI MR SEFERHSAR  DLHGM.TSAD 1975 45 45 - 1) Y KR 15)
ALIAGA BALKGIBARNAGI MR ALAGA DLHOM. TSAD 1975 60 MERKEZ CANDARLI ki 8 b 73 KRA 15)
YENFOGA BALIKGIBARNAGI R FOA DLHGM.TSAD 1984 (il 2 ALAGA 2 9 1 - KR 1)
CANDARLIBALIKGIBARNAGI VR DKl DLHGM. TSAO 1963 % 1§ Dk I - KRa 1)
DKILIBALKGIBARNAG VR DKl DLHGM.TSAO 19574986 125 MERKEZ (ANDARL 1 n B - KRA 1%
DALYANKOYBARNMA VER DR GESVE DLHGM.TSAD 1969984 104 4 CESME 4 60 185 - KRA Y
GESME BARNMA VER DR GESVE DLHGM.TSAOD 19704971 100 MERKEZ DALYANKOY 3 B 1081 B KESNDEVE %
GFTLKKOY BALKGIBARNAGI MR GESME DLHGM.TSAD 19694970 105 5 CESME 5 i m 19 KRA 10
LICA- YLDZBURNUBALKCIBARNAG MR GESME DIHGM.TSAD 19754983 70 T DALYANKOY 13 35 M %0 GECCIDEY 180
ALAGATIBALKGIBARNAGI DR GESME DLHGM. TSAD 1979 113 15 LCA 4 [CESMELW 2% 305 KESNDEVI 400
(ZBEKKOY BARNVIA YERI MR O7BEK DIHOM.TSAD 19751087 0 25 LCA 15 § - - GEGUIDEV 120
ISKELE BALIKGILIMANI VR URLA DLHOM.TSAD 19684984 35 5 GESMEALTI 4 %N - KRA 1
BALKLI OVA BARNMA YERI MR URLA DLHOM. TSAD 1975 5 0 OBEK 0 § 0 5 KR 40
KARABURUN SKELE BALKGIBARNAGI MR KARABURUN  DLHGM.TSAO 1989 105 MERKEZ SAPKOY 3 20 M5 125 KESNDEVE %
MORDOGAN BALIKGI BARNAG MR KARABURUN  DLHGM.TSAO 1969 (] 0 KAYNARPNAR i 3 Ll 5 GECCIDEY 1%
YENLIMAN BALKGIBARNAG MR KARABURUN  DLHGM.TSAO 19754985 110 9 KARABURUN 9 ) 1845 4 KR L)
KAYNARPINAR BALKGIBARNAGI MR KARABURUN  DLHGM.TSAD 19647t 90 11 MORDOGAN 5 2 13 0 GECCIDEY &0
AMBARSEKIBARNVA YERI MR KARABURUN  DLHGM.TSAO 1977 100 4 SAPKOY 2 15 8 % GECCIDEY %
SAPKOYBALKGIBARNAG MR KARABURUN  DLHGM.TSAO 1981983 102 3 KARABURUNISKELE 3 2 75 85  GECUIDEY 20
GESMEALTIBARNVIA YERI MR URLA GESMEALTI DLHGM.TSAO - 40 MERKEZ URLAISKELE 3 30 5 - GEGUIDEV %0
KALABAK BARNVIA YERI VR URLA BELEDME - % 5 URLASKELE 3 7 - - %
SEMNKLER BARNMA YER] VR KARSNAKA  BELEDNE - KARSIVAKA - - - - - - 0
BAKU BARMIA YER MR MERKEZ BELEDME - - MERKEZ - - -

GULLUK BARNMA YER MUGLA MLAS DLHGM.TSAD 1968499 90 %  TORBA 4 B Ll - KRa m
TORBA BARNMA YER MUGLA_ BODRUM DLHGH.TSAO 1975 78 7 GONDOGAN i 11 il 0 KRA 0
TURKBUK( BARNMA YERI MUGLA_ BODRUM DLHGM.TSAO 1975 130 0 YALKAVAK i § 13 - KRA 1%
GUNDOGANBALKGIBARNAGI MUGLA_ BODRUM DLHGM.TSAO 1975 13 2 TURKBUK(- YALKAVAK 5 § 19 % KRA (]
YALKAVAK BARNMA YERI MUGLA_ BODRUM DLHGH. TSAO 171 8 15 GUNDOGAN 5 2 1 % KRA 78
TURGUTRE!S BALKGIBARNAGI MUGLA_ BODRUM DIHGM.TSAD 19694971 85 12 GINDOGAN 9 5 1 % KRA 19
AKYARLAR BARNIIA YER MUGLA_ BODRUM DLHGM.TSAD 19694970 148 2 TURGUTRER 9 5 1 - KRA %
KARAKOY (GERINCE)BARNVAYER  MUGLA DATCA DIHGM.TSAD 19714912 125 §  PALAMUTBIKD Kl /] 2 10 GEGCIDEV 105
PALAMUTBUKU BALKGIBARNVAYERI  MUGLA DATCA DLHOM.TSAD 1972983 150 2% HAYTBUKD 10 § %5 63 GEGLIDEV 110
HAYITBUK( BARNMA YERI MUGLA DATCA DLHOM. TSAD - - 2 PALAMUTBIKD 10 ] - - GEGUCIDEV 15
DATGA BARNMAYER MUGLA' DATCA DLHGH. TSAO 1971 115 MERKEZ KARAKOYMUGLA 10 8 - - GEGCIDEV 100
BOZBURUN BALKGI BARNAG MUGLA MARMARIS  DLHGM.TSAD 1977984 150  MERKEZ PALAMUTBUK( % 1 0 8 GECIDEV 140
KOYCEGEZ BARNVA YERI MUGLA KOYCEGZ ~ DLHGM.TSAQ 19671969 50 MERKEZ BOZBLRUN 1) - il - GECIIDEV 60
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3. MALZEME VE YONTEM

Bu boliimde ¢alismalarda kullanilan malzeme ve yontemler ifade edilecektir.

3.1. ZAMAN SERILERININ BILESENLERINE AYRISMA YONTEMi

Bu boliimde yat ve yolcu sayilarinin ileriye yonelik talep tahminleri yapilabilmesi i¢in
calisgmada kullanilacak olan yontemler agiklanacaktir. En eski zaman serileri analizi
yontemi olan Zaman Serilerinin Bileskenlerine Ayrismasi Yonteminde (Decomposition
methods), Trend (Genel Egilim) ‘T’, Konjonktiir ‘K’, Mevsim ‘M’ ve Arizi Faktorler
‘A’ gibi 4 bileskenden olusmaktadir. Bu bilesenler asagidaki sekilde ifade edilmistir.
Amag, arizi faktorler disindaki (tahmin edilmesi miimkiin olmadig1 i¢in) bileskenlerin
ayr1 ayr1 tahmin edilmesi veya incelenmesinin daha sonra bu tahmin ve incelemelerin
birlestirilmesidir. Zaman serisi verileri verilen dort bileskenin carpimi olarak ifade

edilmektedir.
v.=T.KM.A (3.1)

y;; trendi belirlenecek degiskeni
T; Trend

K; Konjonktiir

M; Mevsim

A; Arizi Faktorler olarak gosterilmektedir.

Trend; Degiskenlerin uzun doénem egilimlerini gostermektedir. Degiskenlerin trendi
artan, azalan veya degigsmeyen Ozellik gdsterebilmektedir. Her degiskene kendi yapisal

ozellikleri kisa donemde sik sik degismeyen bir yon vermektedir. Buna ekonomide
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degiskenin trendi veya genel egilimi ad1 verilmektedir. Trendin ortaya ¢ikarilmasi i¢in
10-15 yil veya 10-15 yillik ay bazinda veriye ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu uzunluk,
ekonomistlerce 3-5 yil uzunlugu kabul edilen konjonktiir dalgalanmalarindan 2-3
konjonktiir dalgalanmasi i¢inde bulundurmalidir. Kisa donem olursa konjonktiiriin etkisi
ortaya ¢ikarilmis olur. Uzun dénem olursa iki trend donemini kapsamaktadir. Trend
baslatilacagi donemin ise ekonominin durgun oldugu bir donem olmas1 konjonktiiriin
refah ve depresyon donemine isabet etmemesi onerilmektedir (Orhunbilge, 1999). Bir
zaman serisinin trendi esas olarak iki yontemle bulunabilir. Bunlardan ilki harejetli

ortalamalar yontemi digeri ise en kiigiik kareler yontemidir (Serper, 1980).

Konjonktiir dalgalanmalar1 sektorlerin veya ekonominin refah ve depresyon donemlerini
iceren degismelerdir. Refah doneminde, yatirimlar tiretimler, gelirler ve satislar bir
miiddet artar maksimuma ulasir. Daha sonra bu gostergelerde diisiisler yani depresyon
donemi baglar ve durgunlasma sonrasi ekonomi yeniden canlanir. Ekonomik degerin
degeri refah doneminde trendin ilizerinde, depresyon doneminde ise trendin altinda
kalmaktadir. Arizi faktorler (tesadiifi faktorler, diizensiz dalgalanmalar) deprem, su
baskii, kuraklik gibi dogal afetler, savas siyasi karisikliklar ve kapsamli ig¢i hareketleri
gibi sosyal ve ekonomik nedenlerle ortaya ¢ikan dnceden tahmin edilmesi miimkiin
olmayan olaylardir. Bu olaylar ekonomik degiskenlerin degerleri {izerinde etki yaparak
baz1 degerlerin artmasina bazilarinin ise azalmasina neden olurlar (Orhunbilge, 1999).

Bu bilesenlerden 6nce trend belirlenir. Clinkii trendin belirlenmesiyle;

e Incelenen degiskenin gecmis donemdeki degismeleri ortaya ¢ikarilabilir.
e Tahminler yapilarak gelecegin planlanmasi i¢in gerekli bilgiler elde edilebilir.

e Zaman serilerinde diger bilesenlerin etkisi ortaya ¢ikarilabilmektedir.
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3.1.1 Dogrusal Trend Fonksiyonu

Trendin belirlenmesinde en kiiglik kareler yontemi veya Basit Regresyon yontemidir.
Degisken gecmis donem degerlerinin bir fonksiyonu olarak kabul edilmektedir. Egilim
dogrusal veya egrisel olabilmektedir. Gozle kesin karar vermenin giic oldugu
yontemlerde hatalarin kareleri toplami veya ortalamalar1 alinarak karsilagtirilmaktadir.
Hatalarmin karelerinin toplami minimum olan fonksiyon secilmektedir. Boylece elde
edilen fonksiyon, ayni tip diger fonksiyonlara oranla y, gozlem degerleri en yakmn y’,

tahmin degerlerine ulasilacaktir (Orhunbilge, 1999).

n

el =) G-y (32)

NgE

t=1
Denklemde y’, yerine dogrusal fonksiyon deneniyorsa atbx, ikinci derece fonksiyon
deneniyorsa atbx+cx’ agilimi yapilarak hata Kkarelerinin  minimum yapacak

parametrelerin elde edilmesi i¢in gereken denklemlere ulasilir (Orhunbilge, 1999).

Dogrusal Trend fonksiyonu hesaplanmasinda kullanilan formiiller asagida verilmistir.
Ve =a+ bx+ e (3.3)

Yi; trendi belirlenecek degiskeni
x; y1l sayis1 degiskeni
n; takip eden yillar1

axlOO; yullik ortalama degisme orant

Ik y1la 0 veya 1 ve takip eden yillara birer arttirarak 1,2,3.... n degerleri verilerek yada
yillarin toplam1 sifir olacak sekilde Y x =0 degerler verilerek hesaplanir. Y1l sayisi tek
oldugunda tam ortaya diisen orjine 0, sifirdan 6nceki yillara ‘-’ sifirdan sonraki yillara

“+°, ¢ift oldugunda ise 0,5 olmak {izere toplami 0 olacak degerler verilerek

hesaplanmaktadir (Orhunbilge, 1999).
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Dogrusal Trend Fonksiyonu i¢in kullanilacak olan formiil su sekildedir;

Yxy, =aYx+bYx? (3.4)

YVi=na+bYx (3.5)
_ DYt

a=— (3.6)

b= % (3.7)

boylece a ve b parametreleri elde edilir

3.1.2. ikinci Derece Trend Fonksiyonu

Ikinci derece trend fonksiyonun en kiiciik kareler ydntemiyle yazilabilmesi icin
denklemin a, b ve ¢ parametrelerine gore birinci dereceden tiirevlerini alip sifira

esitlenmesi gerekmektedir (Orhunbilge, 1999).

ye =a+bx+cx?+e; (3.8)
Yy.=na+bYx+cYx?+e (3.9)
Yxy,=Yx+bYx?+cYx3 (3.10)
Yxly, =a¥Yx®* + b Yx3 + cYx*t (3.11)

> x =0 oldugundan
Y x3=0 oldugundan

_ZX%

b
X

(3.12)

degeri elde edilmektedir. b ve ¢ parametrelerinin pozitif ve negatif olmas1 durumunda
incelenen donemlerdeki asagidaki egilimleri gosterdigi ortaya ¢ikmaktadir. Bunlar ;ar

(Orhunbilge, 1999);
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e b>0 ve c>0 ise; y artan oranda artis,
e b>0 ve c<0 ise; y azalan oranda art1,$
e D<0 ve c>0 ise; y azalan oranda azal,s

e b<0 ve c<0 ise; y artan oranda azalig olarak ifade edilmektedir.

3.1.3. Hareketli Ortalamalar Yontemi

Trendi belirlenmesinde kullanilan yontemlerden biri olan Basit Hareketli Ortalamalar
Yonteminde gecmis donemki ortalamalarin kullanilmasina dayali yontemdir. Gegmis
donem verilerin hareketli ortalamas1 alinmakta ve elde edilen tahmini deger ya donemin
ortasindaki deger tahmini (Merkezi Haraketli Ortalamalar Yontemi) ya da bir sonraki
degerin tahmini Basit Hareketli ortalamalar olarak kullanilmaktadir. Hareketli
ortalamalar yonteminde ge¢mis donem verilerine esit agirhik verilerek tahminler
yapilmaktadir. Hareketli ortalamalarda en 6nemli asama ortalamasi almmacak donem
sayisinin (k) hesaplanmasidir. Bu konuda oOnerilen ¢esitli k sayilar1 igin hareketli
ortalamalar hesaplanarak serilerden mevsim ve tesadiifiligin arindirilmasindan en etkili
olaninin secilmesidir. Ancak Ozellikle merkezi hareketli ortalamalarda serinin basi ve
sonundan ¢ok deger kaybma neden oldugu unutmamak gerekmektedir. Dalgalarin iki
maksimum yada iki minimum arasinda uzakliklar hesaplanarak k belirlenmektedir. Tek
degerli hareketli ortalamalardan serinin basi ve sonundan k-1/2, ¢ift degerli hareketli
ortalamalardan k/2 degerin tahmini yapilamamaktadir. Dolayisiyla donem basindan ve
sonunda baz1 degerlerin yapilamamasi miimkiin degildir. Dogrusal Hareketi Ortalamalar
Yonteminde belirgin trendi olan veri tahminler hep gerceklesen degerlerden daha diisiik
degerde kalmistr. Bu durum i¢in Dogrusal Hareketli Ortalamalar ydntemi
gerceklestirilmistir. Yontemin hesabi ikinci bir hareketli ortalama hesaplamaktan
ibarettir. Boylece trendi olan verilere hareketli ortalamalar uygulandiginda karsilasilan

sistematik hata ortadan kalkmaktadir (Orhunbilge, 1999).

Birinci Hareketli Ortalamalar:

' Ye Tt Vi1t Ve T+ Veks1
Vi1 = - ? (3.13)
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k ; donem uzunlugu- ortalamaya giren veri sayist
¥'¢+1, heniiz gergeklesmemis y, ., degerinin tahmini

Ikinci Hareketli Ortalamalar

AV Y et Y
y,,t+1=J’t Yit-1 Ytkz Y t-k+1 (3.14)

a=y:+0c—y"')=2y",—y", (3.15)

b= ("c—y",)

Yi+m = Q¢ + bex* (3.16)
m; tahmini yapilacak donemleri gostermektedir.

Boylelikle bilinmeyen gelecek donem degerlerinin tahmininde son déneme ait a ve b
parametreleri kullanilmaktadir. Tahmini yapilacak donemler i¢in son trend denkleminde

m yerine 1,2,3... gibi degerler konularak hesaplanmaktadir.

3.2. MARINA ICIN YER SECIM KRiTERLERININ BELIRLENMESI
Bu boliimde marina yer se¢im kriterleri ifade edilecektir.

3.2.1. Marina Kurulus Yeri Seciminde Asamalar Ve Ilkeler

Marina Kurulus yeri se¢imine deginmeden Once kurulus yeri se¢imine etki eden
faktorleri baktigimizda bolge se¢imi analizlerinde uygulanan 6lgiitlerin ¢ogunlugu
makro ekonomik nitelikte oldugu goriilmektedir. 1960 yilinda yapilan bir ¢calisma da bu
Olgtitler 10 ana gruba ayrilmis, her grup ic¢indeki alt 6lgiit gruplar1 belirlenmis ve her alt
Olciit grubu da bilesen Slgiitlerine ayrilmistir. S6z konusu 10 ana 6l¢iit grubu sunlardir
(Ekodialog, 2011):

e Pazarlar

o Isgiicii

e Malzeme ve Hizmetler

e Ulastirma

e Hiikiimet ve Yasalar

e Finansman Olanaklari
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e Su ve Artiklarin Yok Edilmesi
e Enerji ve Yakit
e Toplumsal Ozellikler

e Konum veya Arazi Ozellikleri

Yore (aday kurulus yerleri) ve konum secimini etkileyen faktorler ise isletmenin
kurulacag1 bdlgenin belirlenmesinden sonra, bu bolge icinde kurulacak olan kurulus
yerinin kurulabilecegi il ve ilge gibi muhtemel kurulus yoreleri veya aday kurulus
yerleri belli Slgiitlere gore saptanmaktadir. Daha sonra bu aday yoreler arasindan,
kurulus yeri saptama yontemleri aracilig ile, toplam maliyetleri minimum kilan belli bir
yore en iyi veya optimum kurulus yoresi ve yeri olarak saptanmaktadir. Kurulus yoreleri
veya aday kurulus yerleri ve konum (arsa) se¢imindeki faktorler cesitlilik ve
aralarindaki iliskiler agisindan bolge secimindekilere oranla ¢ok daha karmasiktir. Bolge
secimindeki faktOrlerle ayni adi tasiyanlar da mikro diizeyde bulunmaktadir. Bu

faktorlerin basliklari s6yle siralanmaktadir (Ekodialog, 2011).

e Ulasim,

e Isgiicii tedariki, simdiki niifus ve gelisme trendi,
e Gelisme yap1 ve davranislari,

e Toplumsal yap1 ve davranislar,

e Enerji ve su kaynaklari,

e Tedarik kaynaklarina yakinlik,

e Ulasim tesisleri ve maliyetleri,

e Yasam kosullari,

e Arazi, insaat, giyim, gida ve diger konulardaki fiyat diizeyleri,
e Mevcut fabrikalarin yerleri ve sosyal tesisler,

e Belediye hizmetleri,

o Atiklar1 giderme kolayliklari,

e Arazinin topografik yapist,

e Isci- isveren iliskileri,
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e Ucret diizeyleri,

e Niifus yapisi; ¢alisir orani, egitim ve meslek durumlari,
e Kamu tesisleri; yol, hava alani, yolcu terminalleri,

e Teknik personel ve yonetici olanaklari,

e [Egitim ve arastirma kuruluslar,

o Tklim,

e Vergiler,

e Tegvikler olarak siralanmaktadir.

Bu bilgileri 1s18inda yeni bir marina isletmelerin kurulus caligmalar1 sirasinda
sirdiiriilen ekonomik analiz kapsamimna giren Onemli konu, marina isletmesinin
yiiriitecegi kurulus yerinin veya cografik konumun sec¢imidir. Bir marina igletmenin
kurulus asamasinda tizerinde en fazla durulmasi gereken baslica 3 konu vardir. Bunlar
(Ross, 2002);

e Enuygun marina isletmesinin yat baglama ve barinma kapasitesinin se¢imi,

e Enuygun kapasite yonetiminin se¢imi,

e Enuygun marina isletme kurulus yerinin se¢imidir.

Bir isletme kurma faaliyeti sirasinda sozii edilen bu 3 karar konusu arasinda, isletmenin
iiretimini siirdiirecegi konumun belirlenmesi birinci derecede énemlidir. Elverigsiz bir
yerde kurulan bir turizm isletmesi olan marinanin bir yerden diger bir yere aktarilmasi
s0z konusu olamadig1 gibi, boyle bir yerde kurulan marinanin, démrii boyunca gereksiz
harcama ve zararlara yol agmasina sebep olabilmektedir. Ayrica yanlis bir yerde kurulan
marina igletmesi ulusal kaynaklarin israfina neden olabilmektedir. Bu nedenle basarili
marina yer se¢imi tasarimi ve yonetim hizmetleriyle birlikte siireglerin dengeli sekilde
birlesmesi ile gergeklesebilecektir. Bu ylizden marina yer se¢imi planlama asamasinda

asagidaki hususlar1 gézden gegirmesi gerekmektedir. Bunlar (Ross, 2002);
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e Yapilmasi planlanan marinanin tekne hizmetleri i¢in uygun bir ¢evreye sahip
olmasi,

e Sunulacak olan hizmetin bolge halkmin yapisina uygun olmast,

e Miisterilerine genis yelpazede hizmet sunmast,

e Marina gelismeye elverigli bir tesis olabilmesi,

e Marinanin kimin tarafindan yOnetilmesi gerektigi ve marina sahibinin

yonetimde yer alip almamasi1 durumlarinin arastirilmasi gereklidir.

Marinanin kurulus yeri se¢imi 3 asamadan olusmaktadir; Marinanin kurulacagi bélgenin

se¢imi;

Bu, iilkenin tarihi ve turizm bdlgelerinin ve kiyr alanlarmma yakin oldugu
bolgeleri olabilir: Ornegin Ege Bolgesi, Akdeniz Bolgesi Marmara Bolgesi, ve
Karadeniz gibi.

Bolge i¢indeki kurulus yoresinin (il veya ilgenin) kiy1 alaninin se¢imi,

Secilen il veya ilcede kurulacak olan marinanin konum yerinin veya arazinin

se¢imi.

Son iki asama birbiriyle yakindan iligkili bulundugundan beraberce bir asama olarak

disiiniilmektedir. Bdylece marina i¢in yer se¢imi; bdlge se¢cimi ve bolge icinde

marinanin konumun veya arazinin se¢imi gibi iki 6nemli asamadan olusmaktadir.

Bunlardan birincisi, devlet planlama organlarmnin yatirimlar1 yonlendirmek amaciyla

kullandiklar1 kriterlerdir. Bunlar (Ekodialog, 2011);

Ulusal geliri maksimum kilmak veya en list diizeye ¢ikarmak

Ulkenin isgiiciinii tam ve etkin olarak kullanmak,

Geri kalmis bolgeleri kalkindirmak,

Yerlesimin yogun oldugu bolgelerdeki sosyolojik ve ekolojik sorunlara ¢oziim

getirmek.

Yukarida belirtilen kriterleri marina planlamas1 yaparken dikkate alinmasi

gerekmektedir. Bunlara ilave de en uygun kurulus yeri segiminde ileride isletme karini
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maksimum kilabilecek yeri ele almak gerekmektedir. Boyle bir yerin se¢imi genellikle
uygulamada da toplam gelirlerin maksimizasyonu yerine, toplam maliyetlerin
minimizasyonu olgiitiiniin  alinmasi1 gerekmektedir. Zira marina isletmesi hizmete
gecmeden toplam maliyetleri ve ozellikle yatirim maliyetlerini ilerideki barnma ve
diger hizmet tiirlerinde elde edecekleri gelirlere oranla ilk etapta daha yiiksek

oldugundan 6nceden fizibilite galismasi yapilmasi gerekmektedir.

Marina isletmeleri kurulus yeri agisindan tiiketici yani yatgiya doniik olan ve pazar da
yat¢ilik bolgesine doniik isletmelerin i¢cinde yer almaktadir. Bolge se¢imi sirasinda
yatirimcilar biliylik oranda devletin yatirimlart planlama ve tesvik Onlemlerinin
yararlanmak istemektedir. Ulkemizde devletin roliiniin, 6zellikle ekonomik biiyiime ve
istikrar, istthdamin arttirilmasi, bolgesel gelismislik diizeyinin dengelenmesi, yatirim
yoluyla sanayilesme politikalarinin yonlendirilmesi, ekonominin dis rekabete agilmasi
gibi politikalarn iizerine kuruldugu gézlenmektedir. 1982 yilinda yiirtirliige giren, 2634
sayilt Turizmi Tesvik Kanunu, yiriirliik tarihinden bugiline turizm sektoriiniin iilke
giindeminde kalmasina, turizm i¢in olmazsa olmaz olan konaklama, yeme, i¢gme,
eglence gibi alanlar1 kapsayan sektorel gelisime katki saglamaktadir. S6z konusu
rakamlarda turizm isletmelerine saglanan tesvik ve destekler 6nemli bir paya sahiptir.
Bu baglamda Turizm yatirimcilaria saglanan tesvikler; KOSGEB kapsaminda saglanan
tesvikler, Yatirimlarda Devlet Yardimi1 Hakkinda Bakanlar Kurulu Karar1 kapsaminda
saglanan tesvikler, 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu, 5084 sayili Yatirimlarin ve
Istihdamin Tesviki ile Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun
kapsaminda saglanan enerji giderleri indirimi, Emlak Vergisi Kanununda yer alan
muafiyet, Tiirkiye Ihracat Kredi Bankasi (EXIMBANK) tarafindan saglanan kredi
imkanlar1 ve Yabanci sermaye yatmwrimlarmin tesviki kapsaminda incelenmekte olup,
yatirimcilar faydalanabilmektedir (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanhigi, 2011). Bu ifadelere
deginildikten sonra asagida tipik bir marina i¢in gelisim siireci ifade edilecektir. Yeni
kurulmas1 diisiiniilen marina i¢in bu adimlar izlenilmesi gerekmektedir.

Buna gore bir marinanin gelisimi bes asamadan olusmaktadir. Bunlar (Rogers ve

Halpern, 1982):
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1- Pazarin Analizi :
e Bolge ekonomisinin degerlendirilmesi,
e Talebin Degerlendirilmesi,
e Arzm Etkisi,
e Mevcut Pazar Durumunun Incelenmesi .
2- Pazar Stratejinin ve Marina Kavraminin Gelistirilmesi
e Sunulacak hizmetlerin belirlenmesi,
e Tekne tiirii ve boyutlarmin tanimlanmasi,
e Karada ve denizde kiglama kapasitesinin belirlenmesi,
e Fon kaynaklarmm belirlenmesi,
e Ucretlerin hesaplanmasi,
e Tahmini nakit akis1.
3- Bolgeyi Tamimlanmasi
e Harita ve verilerin toplanmasi,
e Gelismekte olan bdlgelerin potansiyel etkileri,
e Bir ¢ok alternatifin belirlenmesi,
e Bolge ve belediye politikalarin arastirilmast,
e En iyi yerin se¢imi,
e Arazide opsiyon seg.
4- Fizibilite analizini ve on etiit calismasi
e Detayl finansal analizi belirlenmesi,
e  On etiit tasarimimi ve teknik fizibiliteyi belirlenmesi,
e Bolgeyi nitelendir ve gerekli insa izinlerini alinmast,
e Nakit akismi incelenmesi.
5- Marinay1 Tasarla ve Gelistir
e Insa planini olusturulmast,
e [llgili izinleri saglanmasi,
e Giivenlikle ilgili yasal izinleri saglanmasi,

e Giivenli kaynak ve kredilerin bulunmasi olarak ifade edilmektedir.
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3.2.2. Marina I¢in Yer Secim Kriterleri

Marina yer se¢imi kriterlerinin belirlenmesi agsamasinda konu hakkindaki bir¢ok yerli ve
yabanci makale, {iniversite ve devlet arastrma ve caligmalari incelenmis ve bu
dogrultuda marina se¢imindeki etkili kriterler belirlenmis ve anlamlar1 olusturulmustur.
Kriterlerin belirlenmesi asamasinda Rhode Island Universitesi ve Meksika Marina
Birligi arasindaki Marina Iyi Yonetim pratikleri projesi kapsaminda Rhode Island
Universitesi Kiy1 Kaynaklar1 Merkezi’nden Neill Ross’un 2002 yilinda yayimlanan
calismasi, Michael Bugler tarafindan 1994 yili Temmuz aymda yayimlanan

Environmental Guidelines for Marinas in the Great Barrier Reef Marina Park’ kitabi,
A.B.D. Virginia Eyaleti Deniz ve Atmosferik Yonetim Merkezi tarafindan 2007 yili
Aralik aymda hazirlanan ‘Virginia ve Massachusetts Clean Marina Guidebook’
kilavuzu, Zafer Ersel’in 2000 yilinda yaymladigi yat limanm se¢im kriterleri ve yine
Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma Bakanligi’nin marina yer se¢im kriterleri detayli olarak

incelenmis ve yapilan inceleme neticesinde ilgili kriterlerin listelenmesi yapilmistir.

Marina icin yer secimi kriterleri saptanirken bes asamali olarak gercgeklestirilmelidir.
Bilindigi tizere marina yatrmalar1 yiiksek maliyetli oldugundan planlama ¢ok

onemlidir. Bu nedenle bu asamanin ilk asamasi olan eleyici kriterlere deginilecektir.

3.2.2.1 Eleyici Kriterler

Secilecek olan bolge yada yerde ilk etapta asagida belirtilen kriterlere dikkat edilmesi
gerekmektedir. Bu kriterleri i¢in sorulan sorularda ¢ikacak olan evet yanitlarina karsilik
secilmesi diisiiniilen marinalar i¢inden ilk etapta elenmesi gerekmektedir. Boylelikle

hizl1 bir sekilde karar verme asamas1 gerceklestirilir.

Yatcgilarin  kullandiklar1 gilizergah iizerinde olan bdlge; Marina tesislerinin  kiy1
alanlarma yakm olmalar1 ve yat¢ilarin tercih ettigi yatgilik ve hizmet bolgelerine yakin
giizergahlar lizerinde kurulmasi gereklidir. Ayrica bdlgesel yatcilik m1 yoksa sezonluk

yat¢ilik m1 oldugunun tespit edilmesi gerekmektedir.



99

Ozel ekolojik, bilimsel arkeoloji veya tarihi degeri olan alanlar1; Ozellikle fauna ve flora
yasam bdlgeleri olan alanlarin uzak alanlar1 kurulmalidir. Bunun amaci, bu yerleri
marina sahasi olarak kullanimdan dolay1 olusabilecek olumsuz etkilerinden korumak ve

dogal alanlar1 insan etkisi altinda kalan yerlerden ayr1 tutmaktur.

Arazi ve Suyun Kalitesi; Arazinin ve suyun daha Once hangi amagla kullanildiginin
bilinmesi gereklidir. Onceden gelismis olan sahillerin yeniden kullanima elverisli olup
olmayiginin tespiti edilmesi gereklidir (Ross, 2003). Bunlara ilave olarak yagmurun
toprak tarafindan emilmeyerek akisi kanalizasyon ve diger atiklarinin marinayi kirletici

unsurlar olmayan kiy1 alanlarinim secilmesi gereklidir.

Korunmus bdlge: Secilecek olan marina i¢in riizgar dalga boyu, akint1 ve su tasma
onceki degerlerinin bilinmesi ve bu degerlere gore karar verilmesi, su seviyesinin tagsma
boyunun bilinmesi gerekmektedir (Ross, 2002). Bir marinanin dogal riizgar ve dalga
tasarim agsamasinda bircok kriter etkilemektedir. Yatirimlarin basarili olabilmesi ve
marinalarin hayatta kalabilmesi i¢in secilecek olan yerin uygun korunmus dogal liman
olmasi, riizgar dalga boyu, akinti1 ve su tasma degerlerinin ge¢misteki degerlerinin
dikkate alinarak karar verilmesi gerekmektedir. Eger istenilen seviyede dalga boyu
mevcut degilse beklenen firtina durumlarinda yeniden dalgakiran insasi maliyetinin

tespiti gerekmektedir.

Hakim riizgar yonii ve maksimum dalga boyu elverisli mi: Segilecek olan marina
yerinin hakim riizgarlari, dalga boylar1 bilinmesi gereklidir (Ross, 2003). Bunlara ilave
suyun tasma degerleri bilinmesine ihtiya¢ vardir. Boylelikle mendirek ingasina elverisli

olup olmadig karar verilebilir.

Arazinin miilkiyeti kolay alinabilir mi? (Sit alani, 2B vb.): Askeri alan ve tapulu miilk
Askeri personelin egitimi veya askeri ekipmanlarin testi i¢in kullanilan sahalar
kamuoyunun kullanimina agik degildir. Eger belirli yerlerde miilk sahibi ile meydana

gelebilecek anlagmazliklar nedeni tapulu miilk edinilmesi zor ise veya yasal konular
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nedeni ile gesitli zorluklar s6z konusu ise yeni marina tesisleri igin secilecek sahalar bu

bolgelerin disinda tutulmalidir.

Yerlesim birimlerine, turistik bolgelere ve hava alanina yakin olusu; Marina tesislerinin
yerlesim birimlerine, turistik bolgelere ve hava alanmna yakin olmalar1 yatgilarin
marinay1 tercih etme sebeplerindendir. Eger yeni bir marina alani, turistik alana ve sehir
merkezine ¢ok uzak olursa, yatgilar tarafindan tercih edilmesi az olur ve rekabet
edemeyebilir. Glinimiizde erisebilirlik ve yakinlik ulasim faaliyetlerinin iginde etkisi
biiylik oldugundan yerlesim birimlerine ve turistik bolgelere uzak olanlar se¢ilmemesi

gerekmektedir.

Erozyon etkisi; Yer alt1 sular1, yagmur sular1 veya nehir sular1 tarafindan diizenli olarak
sele maruz kalan bolgeler marina sahasi yer se¢imi i¢in uygun degildir. Marina
sahasmin karadaki ve denizdeki sahasinin zemin emniyetini olumsuz olusu ve marina
sahasinin ¢evresindeki kirlenme riskini yliksek olusu deniz dibinin tarama maliyetlerini

artirmaktadir.

Marina insasina elverigli alanin ylizey briit iliskisinin yeterli olusu; Marinanin mevkii
rekabet edebilecek diger yat bolgelerine gore ¢ok onemlidir. Ayn1 zamanda sehrin
gelisme yoniine gére konumuna dikkat edilmesi gerekmektedir. Arazi marina igin
Ozellikle kara alaninda ¢ok 6nemli bir yapiya sahiptir. Potansiyel bir marinanin karada
ve denizde kiglama kapasitesi i¢in gerekli olan metrekareler marinanin kislama ve
barinma kapasitesine gore degismektedir. Bunlara ilave olarak arazinin genisleyebilir
olmas1 ¢cok onemlidir. Tesis yapilarin artmasi, sunulan hizmet ¢esitligin artmasi i¢in
dikkat edilmelidir. Yapilmasi diisiiniilen marinaya en uygun ylizey briit iliskisi olan yer

segilmelidir. Tablo 3.1°de eleyici kriterlerle ilgili sorular ifade edilmektedir.
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Tablo 3.1: Eleyici kriterler

Bir marina sahasin yer secimi arastirmasi icin

1. Segilecek olan bélge yatgilarin kullandiklar1 giizergah tizerinde mi? Evet/hayir
2. Ozel ekolojik, bilimsel veya tarihi degeri olan alanlarin iginde mi? Evet/hayir
3. Arazi ve suyun kalitesi iyi mi? Evet/hayir
4. Korunmug Bolge mi? Evet/hayir
5. Hakim riizgar yonii ve maksimum dalga boyu elverisli mi? Evet/hayir
6. Arazinin miilkiyeti- kiralamas1 kolay mi? (Sit alani, 2B vb.) Evet/hayir
7. Yerlesim birimlerine, turistik bolgelere ve hava alanna yakin mi1? Evet/hayir
8. Erozyon etkisi goriiliiyor mu? Evet/hayir
9. Marina ingasina elverigli alanin yiizey briit iliskisi yeterli mi? Evet/hayir

3.2.2.2. Azaltict Kriterler

Azaltic1 kriterin amaci, eleyici kriterleri kullanarak elde edilen yeni marina yerleri ile
ilgili arastirmay1 daraltmaktir. Azaltict kriter arastirilan bolgelerin smirlandirilmasini
yardimc1 olmaktadir. Azaltict kriterin kullanilmasi sonucunda, kurulacak bir marina
tesisi i¢in kiyaslanabilir nitelikte olan bes veya alt1 aday yerin i¢inde en uygun yerin
secilmesine yardimci olmaktadir. Tirkiye’de faaliyetin bilgi toplama zorlugu mevcut
oldugundan otiirii ¢aligmada bolgeleri azaltmak i¢in 2-3 aday alan ile smirlandirilmasi

daha uygundur. Azaltici kriterler olarak asagidaki kriterler g6z oniine alinmalidir:

Ulasmm Aglarma Yakinligi; Ulasim olanaklar1 6zellikle marina sahasina ulasim kolay ve
erisilebilir olmas1 gerekmektedir (R0ss,2002). Ulasim aglarina yakinligi marinanin

konumunu destekleyici 6zelliktedir.

Zor altyap1 kosullar1; Eger yeni bir marina sahasinin yeri, mevcut altyap1 projelerine
engel teskil edecek sekilde ise (6rnegin, deniz dibi taramasi, kablo dosemeleri vs) boyle
bir alanin marina sahasi olarak kullanilacak hale getirilmesi zordur. Ayrica alt yapi
kosullarini elverisli hale getirmek i¢in ilave maliyet kalemi ortaya ¢ikacagmdan insa ve
bakim maliyeti artiracaktir. Bunu 6nlemek i¢in ndzmm imar planlar1 ve arazi kullanim

planlar1 incelenmesi gerekmektedir.
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Jeolojik kisitlamalar; Jeolojik tehlike olasiligini anlagilmasi i¢in ve yatak kayacinin
belirgin &zellikleri bilinmesi gereklidir. Bir bolgenin yer degistirme hassasiyeti,
volkanik hareketler, toprak kaymasi o bolgeyi marina sahasinin yerlesim yeri ig¢in ¢ok
daha az uygun kilmaktadir. Bu nedenle yatirimcilarini bu kritere direkt olarak elemesi

gerekmektedir.

Hidrojeolojik ve toprak ile ilgili kisitlamalar; Daha sonraki asamada gerceklestirilecek
yer se¢im siireci sirasmnda hidrojeolojik ve toprak oOzellikleri uygun sahalarin
karsilagtirilmasinda 6nemli rol oynayan bu 6zellikler ayn1 zamanda yer alt1 sularin1 veya
onemli akiferleri kirletmedeki yiiksek riskleri yliziinden bir marina sahasi i¢in uygun
olmayan alternatifleri teskil ederler. Ornekler; yiiksek toprak gegirgenligi, zemin
cokmesi ve oturmasi (turba, bataklik), gecirimsiz tabakalarin bulunmamasi, diisiik
derinlikteki yer alt1 sularinin negatif bir (egime) gradyana sahip olmasi (s1zint1) ve dogal
su toplama havzalar1 (yeralt1 sularmin 6nemli akiferlere bosalmasi) gibi siralanmaktadir

(Ersel, 2000; Ross,2002).

Turistik bolge ve eglence alanlar1 i¢inde; marina sahalar1 eglence ve turistik bolgelere
yakin yerler olmalidir. Yeni marina sahasi, turistik alanlarin i¢inde veya bitisiginde
kurulmalhidir. Boylelikle bu tiir yerler i¢inde veya yakininda marina sahasi daha gekici
hale gelmektedir. Yatgilik bolgesine yakin glizergahlar yatgilar tarafindan tercih
edileceginden 6tiirli bu bdlgelere yakin yerlerde kurulmasi gerekmektedir. Segenecek

Azaltic kriterlerle ilgili sorular Tablo 3.2°de verilmistir.

Tablo 3.2: Secenek azaltici kriterler

Marina alan yeri i¢in arastirilan sahanin

1. Ulasim aglarina uzak olusu Evet/hayir
2. Zor alt yapi1 kosullari Evet/hayir
3. Jeolojik kisitlamalar Evet/hayir
4. Hidrojeoloji ve toprak kisitlamalari Evet/hayir
5. Turistik bolge ve eglence alan1 disinda Evet/hayir
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Yukaridaki Tablodaki her ‘evet’ sdzciigii arastirilan sahanin kesin olarak bu gaye i¢in
kullanilmasmin uygun olmadigi anlamma gelmemektedir. Ancak, 6zellikle arastirilan
sahanin alternatiflerin azaltilma asamasinda (daha sonraki 3. Asamada) daha fazla evet
cevabi almas1 durumunda se¢ilmesi diisiiniilen marina sahasmin daha az tercih edilmesi

gerektigi sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir.

1. ve 2. asamalarda yapilan elemenin sonucunda ortaya ¢ikan birgok potansiyel yerin
kiyaslanmas1 ve elenmesi i¢in kullanilmaktadir. Bu asamada bes potansiyel yerden daha
fazlasinin kiyaslanmamasi segilecek olan yerin giivenirliligini 1. ve 2. asamalarda
yapilan elemelerin sonucunda besten fazla yerin ortaya ¢ikmasi durumunda, 1. ve 2.
asama Kriterleri daha siki olarak uygulanarak ve tekrar yeniden eleme yapilmasi
sonucunda aday bolgeler azaltilabilmektedir. Ayrica 1. ve 2. asama elemelerden sonra
onemli sayida potansiyel yerin kalmamasi da miimkiindiir. Sonugta bir veya birden fazla
aday yerin tespit edilmesi yararl olacaktir. Tespit edilen bu genis alan iginde marinanin
nerede yapilacagi belirlenmesi gerekmektedir. Bunun i¢in s6z konusu alanlar bir marina

sahasmin sigabilecegi genislikte olmalidir.

3.2.2.3. Cevresel Kriterler

Secilmesi diisiiniilen yerlerin, yasam alanin degerlendirilirken su altinda ve suda
yasayan canli organizmalarin yapisina, deniz dibi kalitesine, nesli tilkenmekte olan canli
varligina, korunmus bolge ilan edilmemis bdlgelerin segilmesine ve bitki Ortiisi
yapisina, Su Kkalitesine, deniz dibinde ¢okelme ve kum hareketliliginin var olup
olmayacagma, deniz dibi taramasi sonucunda olusan atiklarin yakin g¢evrede
doldurmaya imkanli bolgelerin varhigma dikkat edilmesi gerekmektedir. Marina ve
yatcilik faaliyetleri marinanin dogal yapisin1 bozmamalidir. Yapilacak olan faaliyetlerin
marina g¢evresi ile uyumlu olmasi, dogabilecek olumsuz etkilerin azaltilmasi i¢in ¢ok
onemlidir. Bilindigi tizere med cezir ve akinti tasmaya sebep olabilmektedir. Ayrica
med cezir gibi tagsma olaylardan etkilenmeyecek ve drenaja elverisli yerlerin segilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda marina i¢in gevresel kriterin alt kriterleri 4 ana baglikta

toplanacaktir.
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Hakim riizgar, dalga boylar1 ve mendirek insasmna elverisli hava kosullarma sahip olan
bdlge; Secilecek olan marina yerinin hakim riizgarlari, dalga boylar1 bilinmesi gereklidir
(Maryland, 2007; Virginia, 2007). Boylelikle mendirek insasina elverigli olup

olmadigina karar verilir.

Suyun akis hizi ve yeterli derinligi olan bolge; Su akis hizi ve su siirkiilasyonu
marinanin deniz alaninin temiz olmasi igin yeterli olmasi gerekmektedir. Su derinligi
marinaya gelen yatlarin rahat giris ¢ikis yapabilmesi i¢in onemlidir. Bu yiizden su
derinligi elverisli yerler segilmelidir (Ross, 2002). Bunlara ilave olarak daha sonra
Mmarinaya ekstra maliyet olusturmamasi agisinda suyun ve alanin dnceden hangi amagla
kullanildiginin bilinmesinde yararli olacaktir. Onceden kanalizasyon ya da benzeri
seylerde kullanilan alanlar sec¢ilmemelidir. Burada olusabilecek sorun insa ve onarim
gider kalemlerini arttiracaktir. Bu nedenle suyun akis hizi ve yeterli derinligi olan bdlge

marina yer se¢iminde dnemli bir kriterdir.

Zemin (toprak) gecirgenligi ve toprak konsolidasyonu en az olan bdlge; Zemin
gecirgenliginin yiiksek olmasi, marina sirasinda ortaya ¢ikan sizint1 sularmin yer alti
suyuna hizla sizmasina yol agabilmektedir (Ross, 2002; Bugler, 1994;Ersel, 2000). Bu
sebepten diisiik gegirgenligi olan yer tercih edilmelidir. Toprak konsolidasyon
hassasiyeti en az olan bdlge, marina deniz alaninin Sahasmin diizensiz bir yapiya
donlismesine sebep olmaktadir. Diizensiz bir yapi1 kiy1r alaninda hasara sebep
olabilmekte ve marina bakim onarim maliyet kalemlerini artirmasma sebep
olabilmektedir. Zemin gecirgenligi ve toprak konsolidasyonu en az hassasiyet gosteren

yer secilmelidir.

Hassas canli bulunmayan bolge; Marina sahalar1 yakimindaki yer alt1 suyu akis yoniinde
bulunan kuyular ve yer alt1 suyu ile beslenen dogal alanlar olusu ve bu alanlarda canli
hayatin var olusu kirlenme agisindan oldukga yiiksek hassasiyet gostermektedirler. Bu

durumda en az hassasiyet gosteren potansiyel yerler se¢ilmesi gerekmektedir.
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Tablo 3.3: Cevresel kriterin alt kriterleri

Cevresel Kriterler Aday yerler

A|B|C|D

1.Hakim riizgar, dalga boylar1i ve mendirek insasma elverigli hava
kosullarina sahip olan bolge

2. Suyun akis hiz1 ve yeterli derinligi olan bolge

3. Zemin (toprak) gecirgenligi ve toprak konsolidasyonu en az olan bolge

4. Hassas canli bulunmayan bolge

3.2.2.4. Planlama Kriteri
Secilmesi diisiiniilen yerlerin, marina yeri olmasi diisiiniiliirken ayn1 zamanda planlama

kriterlerinin belirlenmesine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Yatcilik gilizergahlarma en yakin olan bolge; Yatgilik bir tutku oldugundan yatcilik

bolgelerine en yakin olan yerlerin se¢ilmesi gereklidir.

Konumu ve marina insasma elverigli alanin yilizey briit iliskisi; Marinanin mevkii
rekabet edebilecek diger yat bolgelerine gore ¢ok onemlidir. Ayni1 zamanda sehrin
gelisme yoniine gére konumuna dikkat edilmesi gerekmektedir. Arazi marina igin
Ozellikle kara alaninda ¢ok 6nemli bir yapiya sahiptir. Potansiyel bir marinanin karada
ve denizde kiglama kapasitesi i¢in gerekli olan metrekareler marinanin kiglama ve
barinma kapasitesine gore degismektedir. Bunlara ilave olarak arazinin genisleyebilir
olmas1 ¢cok onemlidir. Tesis yapilarin artmasi, sunulan hizmet ¢esitligin artmasi i¢in
dikkat edilmelidir. Yapilmas: diisiiniilen marinaya en uygun yiizey briit iliskisi olan yer

se¢ilmelidir.

Cevresinde dinlenme tesisine, turistik ve tarihi bolge ve sehir merkezine yakin olusu;
Yat turizmi eglence ve gezi amagli yapilan turizm c¢esitti oldu§undan marina
kullanicilart i¢in bolgenin turistik ve tarihi gezi, eglence dinlenme tesisleri ve yasam

alanlarmin var olusu ¢ok dnemlidir. Potansiyel se¢ilmesi diisiiniilen marina yerinin bu
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yerlere yakin olmasi ¢ok onemlidir. Turistik bolgelere ve eglence alanlarina en yakin

olan bolgelerin se¢ilmesi gerekmektedir.

Bolgenin popiilasyonu; Marina i¢in ¢evresindeki yerlerde yasayan niifusun var olusu
cok Onemlidir. Her bir marina bolgeye potansiyel yarar sunmakta ya da yasam
seviyesini ve ekonomisini artirmaktadir. Yat sahibi marinaya yatin1 bagladiktan sonra
dilerse buralardan diger baska yerlere gidebilir oralarda konaklayabilir, daha sonra
tekrar marinaya donerek teknesine alip geri donebilir. Potansiyel turist akisi yiiksek olan
bolge en cok tercih edilmesi gerekmektedir. Bu yiizden komsu merkezlerin var olusu

marinay1 destekleyici niteliktedir.

Enerji tesislerine yakin olan bolge; Secilecek olan marina enerji tesislerine yakin
olmas1 gerekmektedir. Marina hem yapim asamasinda hem de igletme asamasinda enerji
kaynaklarmi kullanmaya ihtiyaci vardir. Bu ylizden yakinlik 6nemlidir ve maliyet

kalemini olumlu yonde etkilemektedir.

Tablo 3.4: Planlama kriterin alt kriterleri

Planlama Alt Kriterleri Aday yerler

A|B|C|D

1. Yatcilik giizergahlarina en yakin olan bolge

2. Konumu ve marina ingasia elverigli alanin yiizey briit iligkisi

3. Cevresinde dinlenme tesisine, turistik ve tarihi bolge ve sehir merkezine
yakin olusu

4. Bolgenin popiilasyonu

5. Enerji tesislerine yakin olusu

3.2.2.5. Siyasal ve Yasal Kriter
Segilmesi diigiiniilen marina yerlerinin, karsilasabilecegi ve dnceden bilinmesi gereken
siyasi ve yasal kriterlerinin belirlenmesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Bunlarin kisaca

tanimlar1 soyledir.
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Marina sahasinin miilkiyeti (6zel, askeri, sit, kamulastirilmis bolge); Yeni bir marina
sahasinin gergeklesmesi i¢in gerekli olan alanin kime ait oldugu olduk¢a Onemlidir
(Ross, 2003; Ersel, 2000). S6z konusu alan kamunun sahip olmasi daha avantajlidir.
Marina arazileri lilkemizde hazinelere aittir. Fakat Diinya ve Avrupa kriterleri
dogrultusunda, ileride ¢ikmasi muhtemel satin alma maliyetleri de gbz Oniine alinarak
ifade edilmistir. Cogu zaman Ozel miilk sahipleri kazang konusunda problem
cikarabilmektedirler. Bazen kamulastirma gerekmekte ve bu prosediir de projenin
gerceklesmesini  geciktirmektedir. Miilkiyetinin kazanilmast en kolay olan yer

potansiyel marina sahasi alani olarak se¢ilmesi gerekmektedir.

Tapu, kadastro ve turizm isletme veya yatirim belge izin ve ruhsat onayi; Marina
isletmelerinde tapu, kadastro ve turizm isletme ve yatirim belgesi onaylarini almak kimi
zaman oldukga giictiir. Yasalarla tegvik edilen ve engellenen bolge ve alanlar, imar
durumu almada sorun yasayabilmektedir. Ulkemizde hala turizm isletme ve yatirim
belgesi alamayan ve bu siniflama igerisine giremeyen marinalar mevcuttur. Bu yiizden

secilecek olan yerler i¢inde en kolay alinabilecek olan yerler tercih edilmelidir.

Devlet, bolge ve yerel yonetimler ve bolge halki tarafindan onaylama; Potansiyel
marina sahalar1 kiy1 bolgelerdedir. Her yeni bir marina sahasinin siyasal olarak kabul
gormesi her yonetim igin farklidir (Ross, 2002). Ulkemizde yasal izinleri alabilmek
kimi zaman gii¢ olabilmekte ve zaman kaybina neden olmaktadir. Siyasal onayin
(kabuliin) mertebesi, marina tesisinin bolgenin fiziksel planlarma adapte edilmesini ve
gerekli ruhsatm verilmesi islemlerini kapsamaktadir. Istegin az olmasi, marina yeri i¢in
kesin kararm verilmesini geciktirir. Bolgede en yiiksek siyasi onayi alabilen potansiyel
marina sahasi en ¢ok tercih edilen olmasi gerekir. Karar verme siirecinde sadece
bdlgesel yonetim rol oynamaktadir. Ayn1 zamanda yerel otoritelerle isbirligi de i¢cinde
olup gerekli izinleri almada hiz kazanilabilinir. Bunlar bolgesel (ya da merkezi)
yonetimler iizerinde etki yapabilirler veya kendi bolgelerinde balik¢1 barmaklarini
marina sahasi olarak yeniden yapilanmasi konusunda yardimci olmak istemeyebilirler.

Ayrica kendi bolgelerinde veya kendi belediye (hudutlar: i¢inde) bir marina sahasinin
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yapilmasinin halk tarafindan kabulii gerekmektedir. Devlet, bolge ve yerel yonetimler
ve bolge halki tarafindan onaylama en yiiksek oldugu yerler potansiyel marina sahasi

secilmelidir. Buna kisaca toplu etkilesimde denmektedir.

Bolgenin gilivenligi az olusu; Yapilacak olan marina alanimin yakin ¢evresinin giivenligi,
gelecek olan turistler agisindan ¢ok 6nemlidir. Nitekim gezi amagh yapilan faaliyette
kisiler gidecekleri yerde mutlu ve huzur i¢inde olmak istemektedirler. Bu yiizden bolge

giivenligi en yiiksek olan yer secilmelidir.

Marina alani iizerinde diger planlarm engelleyici etkisinin az olusu; Marina sahasi
(kabul goren veya kabul gorecek olan ancak birbiri ile zit planlarin oldugu durumlarda)
icin baska planlar da mevcutsa boyle bir durumda marina sahasini se¢imini yapmak
oldukca zor olacaktir. Saha secimi i¢in diger planlar engelleyici etkisinin en az olan

bolge se¢ilmelidir.

Tablo 3. 5: Siyasal ve Yasal kriterlerim alt kriterleri

Siyasal ve Yasal Alt Kriterler Aday yerler

AlB|C|D

1. Marina sahasmin miilkiyeti (6zel, askeri, sit, kamulastirilmig bolge)

2. Tapu, kadastro ve turizm isletme veya yatirim belge izin ve ruhsat onay1

3. Devlet, bolge ve yerel yonetimler ve bolge halki tarafindan onaylama

4. Bolgenin giivenliginin az olusu

5. Marina alani iizerinde diger planlarin engelleyici etkisinin az olusu

3.2.2.6. Finansal ve Ekonomik Kriter

Arazi satin alma maliyeti: Arazi satin alma maliyeti her bodlgede farklilik
gostermektedir. Marina arazileri hazineye yani devlete aittir. Fakat bazi durumlarda
sadece kara alani1 6zel miilke ait olabilmektedir. Dolayisiyla arazi metrekare fiyatlarina
baglidir. Satin alma maliyeti olmayan durumlarda kira bedellerinin yiiksek olusu ortaya

cikmaktadir. Fiyatin olusumu i¢in arazinin ne sekilde ve nasil kullanilacagi dnemlidir.
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Arazi maliyeti en diisiik olan potansiyel marina sahas1 maliyet kalemini azaltacagindan

dolay1 en ¢ok tercih edilmelidir.

Yapim isgiicli ve malzeme maliyeti: Secilecek olan marina da yapim insa ve malzeme
maliyetleri ¢ok 6nemlidir. Marina yeri segilirken bolgedeki isgiiciiniin nitelik ve nicelik
yoniinden yeterli olup olmadigina da dikkat edilmelidir. Marina genel olarak
uzmanlagmis veya kalifiye isgliciine gereksinimi olan isletmelerdendir. Bu nitelikteki
isgliciiniin var oldugu ve malzeme gereksinimin kolayca temin edebilecegi yakin
yerlerde kurulmalidir. Bu nedenle yapim ve isgiicli malzeme maliyetleri en distlik

olacak olan bolgeler segilmelidir.

Alt yap1 ve hizmet maliyetleri: Marinaya giris maliyetleri, marinaya yakin olan yollarin
var olup olmadiklarina ve bu yerlerin kullannmi i¢cin ne kadar uygun olduklarina
baghdir. Eger, mevcut yollarin yeniden diizenlenmesi gerekli ise maliyetler artacaktir.
Tiim marinalarin temel kamu hizmetleri ihtiyaglarina geregi vardir. Su, enerji, bolge i¢i
ulagim sebekeleri, kanalizasyon sistemleri, temizlik ile ilgili tesislerin var olusu marina
icin onemlidir. Marina i¢in bunlar temel ihtiyac¢ olup bu hizmetler eksiksiz karsilanmasi
gerekmektedir. Bununla beraber yeni bir marina sahasinin yeri, mevcut altyapi
projelerine engel teskil edecek sekilde ise (6rnegin, deniz sahasinda deniz dibi taramasi,
kablo dosemeleri vs.) boyle bir alanin marina sahasi olarak kullanilacak hale getirilmesi
zordur. Ayrica alt yapi kosullarmi elverigli hale getirmek ic¢in ilave harcamalar
yapilmas1 gerekeceginden alt yap1 ve hizmet maliyeti artiracaktir. Bu yiizdende alt yap1
ve hizmet maliyeti en diisiik olan yer seg¢ilmelidir. Marina alt yapi ve hizmetler
acisindan en diisiik maliyetli olacak olan potansiyel marina sahasi en ¢ok tercih

edilmelidir.

Isletme ve ¢evre korumasi igin ekstra maliyetler: Isletme maliyeti daha &nce detayli bir
sekilde ifade etmis oldugumuz marinanin faaliyette oldugu siiredeki maliyet kalemini
olusturmaktadir. Arazi ve personel maliyetleri ve diger isletme gider kalemlerinin

yiiksek oldugu yerler tercih edilmemelidir. Bununla beraber topragin ve suyun
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kirlenmesinden ka¢inmak i¢in, marinada ekstra teknik Onlemlerin alinmasi
gerekmektedir. Isletme ve gevresel koruma igin en diisiik maliyetli olan bdlgenin

potansiyel marina sahasi olarak secilmesi gerekmektedir.

Tablo 3. 6: Finansal ve Ekonomik kriterin alt kriterleri

Finansal ve Ekonomik Alt Kriterler Aday yerler

AlB|C|D

1. Arazi satin alma maliyeti

2. Yapim iggiicii ve malzeme maliyeti:

3. Alt yap1 ve hizmet maliyetleri:

4. Isletme ve ¢evre korumast icin ekstra maliyetler

3.2.2.7. Doga ve Peyzaj Kriteri

Cevre diizen planinin olup olmamasi: Dengeli ve siirekli kalkinma amacma uygun
olarak ekonomik Kkararlarla ekolojik kararlarin bir arada diisiiniilmesine imkan veren,
rasyonel dogal kaynak kullanimimi saglamak iizere kalkinma planlar1 ve varsa bdlge
planlar1 temel alinarak yapilan ve tarim, turizm, konut, sanayi, ulasim vb. genel arazi
kullanim kararlarini, politika ve stratejilerini belirleyen, bolge veya havza bazinda
1/50.000 veya 1/100.000 olcekte hazirlanan, plan hiikiimleri ve plan agiklama raporuyla
biitlin olan st 6l¢ekli fiziki plani olarak adlandirilmaktadir (T.C. Cevre ve Sehircilik

Bakanligi, 2011).

Sahanin jeomorfolojik ve arkeolojik degerinin az olusu; Jeomorfolojik degeri belirleyen
ozellikler sunlardir: Ikame edilebilir olmak, ulusal ya da uluslararasi olarak az bulunur
olmak ve jeomorfolojik siirecin var olmasi olarak siralanmaktadir. Marina sahasinin
engebelerin nasil oldugu jeomorfolojik degerler igin 6nemli isaretlerdir. Ayrica bir
sahanin arkeolojik degeri mevcutsa burada veya yakiminda yapilacak olan kazi
caligmalari1 marinanin  genislemesini ya da gerekli ruhsatlar1 alinmasini
engelleyebilmektedir. En diisiik jeomorfolojik ve arkeolojik degeri olan yer potansiyel
marina sahas1 olarak tercih edilmemelidir (Ross, 2002; Ersel, 2000; Engin, 2009).
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Ekosistemler iizerindeki ekolojik deger ile floranin ve faunanmn zararli etkisinin az
olusu; Ozellikle, yeriistii sularinin ekosistemlerle ilgisi ¢ok énemlidir (Maryland, 2007;
Ross, 2002). Nehirlerin ve akarsularin vadilerin, su kaynaklarinin yarattigi yamaglar,
suyun tagmasi sonucu olusan alanlar bunlara 6rnektir. Ekosistemler i¢in 6nemli olan yer
alt1 suyunun akis yoni olup marinalar bu yerlere kurulmamalidir. Marinanin deniz
alaninda dogrudan ya da dolayli kullanim1 mevcut bitki ortiisiine ve yasayacak olan
canlilarm yasam alanina zarar vermemelidir. Insa edilecegi yerdeki tipik ekosistem ya
da sistemlerine en ciddi zararli etkiyi verecek olan marina bdlgesi tercih edilmemelidir.
Marina sekilleri arasindaki farkliliklar mevcut bitki Ortiisiiniin ekolojik degerine
baghdir. Ekolojik deger; ¢esitlilige, dogalliga (tam ve bozulmamis eko sistem) ve
floranin karakteristik 6zelligine baghdir. En degerli bitki Ortiisiine sahip potansiyel

marina alani se¢ilmemelidir.

Peyzajm kiiltiirel ve tarihi degerinin az olusu; Kiiltiirel ve tarihi degerlerin gostergeleri;
Bunlarm ulusal ya da uluslararasi alanda az bulunur olmalari, peyzaj iginde fonksiyonel
iligkileri, safliklar1 (degisim gostergeleri), yas1 ve karakteristik 6zellikleridir.(bolge ile
ilgili). Kiiltiirel ve tarihi bakimdan en az degerli olan potansiyel marina sahasi en gok

tercih edilmelidir.

Tablo 3.7: Doga ve peyzaj kriterin alt kriteri

Doga ve Peyzaj Kriterleri Aday yerler

A|B|C|D

1. Cevre diizen planinin olup olmamasi

2. Sahanin jeomorfolojik ve arkeolojik degerinin az olusu

3. Ekosistemler tizerindeki ekolojik deger ile floranin ve faunanin
zararl etkisinin az olusu
4. Peyzajin kiiltiirel ve tarihi degerinin az olusu

Simdiye kadar marina yer se¢iminde gerekli olan kriterleri ifade edilmistir. Bu
Kriterlerin birbirleri olan iliskilerini 6nem dereceleri yapilan anket ¢alismasi ile elde

edilecektir.
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3.3. ADAY BOLGELERIN TESPIiTi

Calismada marina yeri segileceginden Oncelikle marina yerlerinin belirlenmesi
gerekmektedir. Uygulamamizda 4 adet yer arasindan se¢im yapilacaktir. Bu dort adet
yer alternatifi sirastyla Ege, Akdeniz, Karadeniz ve Marmara Bolgesinden secilmistir.
Bu alternatifler Boliim 2.3’de ele alinan Balik¢1 Barmaklar1 envanterinin igerisinde
yapilan analiz ile en fazla kapasiteye sahip olan ve ana mendirek ve tali mendirekleri
mevcut olup ve uzunluklari en fazla olan ve yerlesim merkezlerine en yakin ve
birbirlerine benzer yerler ile, yine Boliim 2.11°de tespit edilen iller bazinda yat turizmin
en fazla ziyaret edilen iller i¢inden secilmistir. Bu kiyaslamalar yapilirken yine 2004
yilinda Pendik Marina projesinde belirtilen denizde 700 ve karada 100 yat kapasiteli bir
marina ve 200 tekne kapasiteli bir Balik¢1 Barmagi i¢in ifade edilmis olan yatirim
tutarlar1 incelenmistir. Toplam yatirimin tutar1 23. 522. 246 $ olarak ifade edilmistir. Bu
yatirimin tutar paylar1 incelendiginde yatirim asamasinda ana dalgakiran, tali mendirek
ve dolgu alanlari i¢in yapilan harcamalarin toplam maliyetin % 34.34’{inii olusturdugu
tespit edilmistir (Doga- CED, 2005; Demiroglu, 2007). Bu nedenle yatirim agamasinda
onceden yapilmis olan diizenleri modernize etmek maliyetleri diisiireceginden Balik¢1
Barmaklarma dogru yonlenilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Nitekim Ulastirma
Bakanliginin yayinladigi Ulastrma Bakanligi Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plan
Calismsasi1 Taslak Sonu¢ Raporunda da bu konuya yer verilmis olup 2023 yilina kadar
44 adet Balik¢1 Barmaginin yat limanina doniistiiriilecegi belirtilmistir. Burada model
olusturulmasi agisindan tiim Balik¢1 Barinaklar1 incelenmis buna gore metodoloji
olusturulmustur. Boylelikle yatirim yapmak i¢in en uygun olarak goriilen yerler daha da
netlesmistir. Sekil 3.1’de Uygun marina yer se¢iminde izlenilmesi gereken agsamlar

ifade edilmistir (Rogers ve Halpern, 1982).
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Uygun Marina Yer Segciminde Izlenilmesi Gereken
Aldimlar

Marina Kavraminin
Belirlenmesi

-

Y er Secimi Kriterlerinin

TFTanmmlanmas1

-

Haritalarin Incelenmesi

-

Kamu Firmalarimin

Belirlenmesi

-

Tesis Yerlerinin
Belirlenmesi

-

Kamu ve Tesisle ilgili
Durumlarin Incelenmesi

-

Aday Bolgelerin
Belirlenmesi

-

Bozulmus Bdolgelerin Tespiti

-

Alday Bolgelerin
Mevkilerinin Belirlenmesi

-

Bolgelerin Tayin Edilmesi

+

En iyi Yerin Segcimine Karar
Nerilmesi

Seckil 3. 1:Uygun marina yer seciminde izlenilmesi

gercken adimlar (Rogers ve Halpern, 1982)
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3.4. BULANIK ANALITIK HIYERARSI PROSESI
Bu boliimde ¢aligmada kullanilmis olan Bulanik AHP yontemi agiklanacaktir.

3.4.1.BULANIK COK OLCUTLU KARAR VERME

Cok 6lgiitlii bulanik modeller de, COKV de oldugu gibi karar agirliklar1 ve karar matrisi
ile ifade edilebilir. Farkli yani, karar agirhiklar1 ve karar matrisi i¢indeki degerlerin
bulanik sayilarla ifade edilmesidir. Klasik COKV ¢6ziim yontemleri tiim X;; ve w; leri
kesin sayilar olarak kabul etmektedirler. Yontemler genelde karar vericinin bir fayda
fonksiyonu tanimlamasini, her A; alternatifi i¢in Xjj performans puanlar1 kullanarak bir
son puan elde edilmesini ve alternatiflerin bu son puana gore siralanmasini
icermektedir. Fakat Xj ve w; degerleri gergek hayatta oldugu gibi kesin sayilar
olmayabilir. Bu degerlerin kesin say1 olmadigi, bulanik say1 oldugu durumlarda COKV

problemlerine bulanik ¢ok 6lgtithi karar verme problemi denilmektedir. Giinliik hayatta
karsilagilan problemlerde genellikle Olciitlere gore alternatiflerin degerlendirmesi tam ve
kesin olarak yapilamamaktadir. Bu kesin ve tam olmayisin ¢esitli kaynaklar1 olabilir.

Bunlar Chen ve Hwang’ a gore (Chen, 1992, Topel, 2006);

e Sayisallastirilamayan Bilgi: Bir arabanin fiyati para birimi ile ifade edilerek
kolayca  sayisallastirilabilirken — arabanin  konforu  veya  giivenligi
sayisallastirilamaz. Konfor ve giivenlik gibi terimler genellikle iyi, orta, kotii
gibi dilsel (linguistic) terimlerle ifade edilir ve bunlar bireyin 6znel
degerlendirmesine dayanan kalitatif verilerdir.

e Eksik Bilgi: Hizli hareket eden bir cismin hizi herhangi bir aletle dl¢iilebilir ve
yaklasik (ya da civart) 200 km/sa seklinde belirlenebilir ama tam olarak
200km/sa seklinde belirtilemez. Bu gibi veriler de bulanik kiimeler ile ifade
edilebilir.

e Elde Edilemeyen Bilgi: Bazen klasik ve kesin (crisp) veri elde edilebilir ama

maliyeti ¢ok yliksek olabileceginden dolay1 karar verici bu verinin yaklasik
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degerini secebilir. Verilerin ¢ok duyarli oldugu durumlarda yaklasik bazi veriler
veya dilsel tanimlamalar kullanilir. Bu ylizden de bilgi bulaniktir.

e Kismi Aldirmazlik ya da Gormezden Gelme: Bazi bulaniklik kismi gérmezden
gelme ya da gorememeden kaynaklanabilir, ¢iinkii insan sadece gergegin bir

kismini bilebilir.

Ribeiro (1996) gore ise (Topel, 2006);
e Tamamlanmamis olmak (verilerin yetersiz oldugu durumlarda, 6rnegin alternatif
veya Olclitler kayipsa),
e Bulaniklik (6zellik, alternatif ve kriterler i¢in kesin kavramlarin elde edilemedigi
durumlarda),
e Dogrulukta yanilma (hatali, yanlis sonuglar bulmakla ilgilidir).Pahali bir arabaya

yiiksek performans orani vererek sec¢ilmesine neden olmak gibi ifade etmektedir.

Klasik ¢ok olgiitlii karar verme yontemleri bu gibi kesin olmayan bilginin bulundugu
problemleri etkin bir sekilde ele alamaz. (Bellman ve Zadeh, 1970; Chen ve Hwang,
1992; Zimmerman,1994).

Bulanik kiimeler teorisi, karar vericinin yargisindaki belirsizlik ve bulaniklig1 gz oniine
almasi1 ve karar vericinin vermis oldugu sozel yargilarin problemde kullanilabilmesine
olanak sagladig1 i¢in Cok Kriterli Karar Verme tekniklerine iyi bir ara¢ saglamaktadir.

Cok olgiitlii karar verme yontemlerinin birgcogunun bulanik bigimi gelistirilmistir.

Bunlar ¢esitli arastirmacilar tarafindan ortaya koyulmus ve fakli alanlarda
uygulanmiglardir. Gelistirilen bu bulanik ¢ok &l¢iitlii karar verme yontemlerinin teorik
yapisi, hesaplama prosediirii ve karakteristikleri de birbirinden farkhidir. Bulanik
kiimeler teorisinin ¢ok Olgiitlii analize ilk uygulamasi, Bellman ve Zadeh (1970)
tarafindan bulanik karar verme ile bir olasi rotanin ortaya koyulmasi i¢in yapilmaistir.
Kullandiklar1 teknik gz ©Oniine alinarak BCOKV yontemlerini ikiye ayirabiliriz.

Bunlardan bir kismi fayda (son) puanlarinin bulanik olmasi durumunda siralamanin
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nasil yapilacagini 6neren Bulanik Siralama yontemleridir. Bunlar; En iyi durum
derecesi kullanarak siralama(Baas ve Kwakernaak yaklagimi), Hamming uzakligi
kullanarak siralama (Yager,Kere), -kesim kullanarak siralama (Adamo yaklasimi,
Buckley ve Chanas yaklagimi, Mabuchi yaklasimi), Sag sol puanlar kullanarak siralama
(Chen yaklasimi, Chen ve Hwang yaklasimi), Merkezi gosterge kullanarak siralama
(Yager Merkezi gostergesi), Alan hesaplamasi kullanarak siralama (Yager yaklagimi) ve
sozel siralama (Efstathiou ve Tong Yaklagimi) yontemleridir. (Topel, 2006).

Diger grup ise girdi degerlerinin (x;; ve W;) bulanik olmasi durumunda son puanin elde
edilme siirecini tanimlayan yontemlerdir. Bu ikinci yontemler; Bulanik Basit Agirlik
Toplama Yontemleri (Baas ve Kwakernaak Yaklagimi, Kwakernaak Yaklagimi, Dubois
ve Prade Yaklagimi, Bonissone Yaklasimi), Analitik Hiyerarsi Siirecine Bulanik
Yaklagimlar (Laarhoven ve Pedrycz Yaklasimi, Buckley Yaklagimi), Bulanik Ustiinliik
Yontemleri (Roy, Sisto, Brans, Aouam Yaklasimlar1), Maksimin Yontemleri(Bellman-
Zadeh, Yager Yaklasimlari)’dir (Kabak, 2003). Bulanik Cok Kriterli Karar verme ile
ilgili birgok ¢alisma yapilmustir. Ik calismalardan biri Almanya’da bir kredi basvurusu
icin yeterlilik degerlendirmesi i¢in yapilmistir (Zimmerman 1985). Bu bolimde
yukarida bahsedilen Bulanik COKV yontemlerinden Analitik Hiyerarsi prosesine
bulanik yaklagimlar {izerinde durulacak ve bu konuda yapilan ¢aligsmalara gére Bulanik

AHP yontemleri incelenecektir.

3.4.2 Bulanik AHP Yontemi

Bulaniklik ve belirsizlik bir ¢ok karar verme probleminin igerisinde bulunmaktadir.
AHP problemindeki ikili karsilastirma degerlerinin bir kisminin ya da hepsinin bir
belirsizlik derecesiyle ifade edilmesi miimkiindiir. Bu sekilde bir dncelik vektdriiniin
belirsiz ikili karsilastrma ortamida olusturulmasma Bulanik AHP Problemi
denmektedir. Bulanik AHP teknigi; sosyal, ekonomik ve yonetim bilimleri gibi ¢esitli
alanlarda yapilandirilmamis problemleri modellemede kullanilan iyi bilinen bir analitik
ara¢ olan Saaty (Saaty 1980; Saaty 1990; Saaty 1994) ’nin AHP ydnteminden
gelistirilen ileri bir analitik teknik olarak diistiniilebilir (Yu, 2002; Sheu, 2004). Cok
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oOlciitli karar alma problemlerinde hem sayisal hem de niteliksel dlgiitleri ele almada
AHP’nin tutarliligina ragmen, karar vericinin yargilari, bulanikligi ve belirsizligi,
geleneksel AHP  yontemlerinde karar vericinin kesin olmayan yargilarmi
degerlendirmeye katmaktadir (Sheu, 2004). AHP nin amact uzmanlarm bilgisini ortaya
cikarmak olmasina ragmen, gelencksel AHP yontemleri insan diisiince tarzini hala

yansitmamaktadir (Kahraman ve dig., 2004; Demirel ve dig. 2008).

Bulanik Analitik Hiyerarsi Metodu kisaca asagidaki gibi 6zetlenebilir (Topel, 2006);
e Bulanik standart olarak adlandirilan her alt diizey i¢in, karar verici tarafindan
bulanik teori igerisinde alternatiflere ait iiyelik fonksiyonu olusturulur.
e Performans degerlerini temsil etmek i¢in, sistemler hakkindaki verilerle {iyelik
fonksiyonunun derecesi hesaplanir.
e Toplam agirliklar1 hesaplamak i¢in, Analitik Hiyerarsi Metodu ve Bulanik
yontemlerin herhangi birisi kullanilir.
Literatiirde cesitli yazarlar tarafindan Onerilen bir¢ok bulantk AHP yontemi
bulunmaktadir. Bu metodlar bulanik kiime teorisi kavramini ve hiyerarsik yap1 analizini
kullanarak bir alternatifin se¢cimi ve agirhiklandirmaya yonelik sistematik
yaklasimlardir. Karar verici karsilastirma isleminin bulanikligindan dolay1 tercihini
belirgin yapamaz bu nedenle kesin deger iceren degerlendirme yapmak yerine, aralikli

degerlendirme yapmayi se¢ecektir (Kahraman ve dig., 2003a).

Bulanik AHP ile ilgili ilk calisma Van Laarhoven ve Pedrycz (1983) tarafindan,
iicgensel liyelik fonksiyonlar1 ile tanimlanan bulanik oranlar karsilastirilarak yapilmistir

(Laarhoven ve Pedrycz, 1983).

Bu yaklagimda karsilastirma iliskileri karar vericiden klasik AHP’ deki gibi s6zel olarak
alinir. Fakat sozel ifadeler ikili karsilastirma matrislerinde belirgin sayilarla degil iggen
bulanik sayilarla temsil edilir ve her alternatifin bulanik faydasi iiggen bulanik sayi
olarak ortaya c¢ikar. Hesaplama adimlar1 AHP’dekilerle aymidir. Klasik AHP’ de

ozvektor yontemiyle gerceklestirilen karsilastirma matrislerinden performans puanlari
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ve Olgiit agrrhklarma gegis Laarhoven ve Pedrycz yaklasiminda Lootsma’nin
Logaritmik en kii¢iik kare yontemiyle gerceklestirilmektedir. Cilinkii bu yontem birden
cok karar vericinin fikirlerini ele almak i¢in uygundur ve bulanik model i¢in kolayca

genisletilebilmektedir (Topel, 2006).

Laarhoven ve Pedrycz yaklasiminin en 6nemli sorunu z=(l,m,u) olarak elde edilen
degerlerin her zaman iiggen bulanik say1 vermemesidir. Diger bir sorunu ise ¢ok fazla
islem gerektirmesidir. Sonuca ulasabilmek icin fazla sayida denklem c¢ozmek ve

doniistim yapmak gerekmektedir (Kabak, 2003).

Buckley 1985 yilinda sundugu yaklasimida bu sorunlar1 ortadan kaldirabilmek icin
bulanik agirliklar1 ve performans puanlarini tiiretirken geometrik ortalama yontemini
kullanmigtir.  Yamuk {iyelik fonksiyonlar1 ile karsilastirma oranlarinin bulanik
onceliklerini belirlemis ve karar vericinin sozel ifadeleri yamuk bulanik sayilarla
gosterilmistir. Fakat bulanik faydalarm gosterimi yamuk sayilarla kisitlanmamaistir.
Karsilagtirma matrislerinden performans puanlar1 ve Olgilit agirliklarmma gecis ise
geometrik ortalama yontemiyle gerceklestirilmistir (Buckley, 1985). Silah sistemlerinin
performans degerlendirmesinde Entropi Agirligina dayali Bulanik AHP uygulanmigtir
(Mon ve dig.,1994). Chang 1996 yilinda, bulanik AHP’nin ikili karsilastirma skalas1
icin tiggensel bulanik sayilarin kullanilmasi ve ikili karsilastirmalarin sentetik derece
degerleri i¢in derece analiz yonteminin kullanilmasimi igeren yeni bir yaklagim ortaya

koymustur (Chang, 1996).

Ayni1 y1l Cheng, liyelik fonksiyonlarmin smif degerini (grade value) baz alan bulanik
AHP yontemini kullanarak deniz taktik fiize sistemlerinin degerlendirmesi i¢in bir

algoritma onermistir (Cheng, 1996).

Cheng ve dig., dilsel degisken agirliklarma dayali AHP ydntemini kullanarak, silah
sistemlerinin degerlendirmesi i¢in yeni bir metod dnermislerdir. (Cheng ve dig.,1996).

Zhu ve dig, bazi derece analiz (extent analysis) metotlarint ve bulanmik AHP
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uygulamalarmi tartigmiglardir (Zhu ve dig.,1999). Rong ve dig., isletme atiklarmnin
degerlendirmesi ve onemli israflarin ortadan kaldirilmasi i¢cin AHP yontemi ve bulanik
kiime teorisini kullanarak bir metod sunmuslardir (Rong ve dig, 2003). Ulke risk
degerlendirmesine Bulanikk AHP uygulamas: uygulanmistir (Murtaza, 2003).
Shamsuzzama ve dig.(2003), esnek imalat sistemleri alternatiflerinin siralanarak
bunlardan en uygun olanmin segilmesi i¢in bulanitk AHP yontemini kullanmiglardir.
Bulanik kiimeler, 14 tane se¢im kriterinin dilsel degiskenler seklinde belirtilmesinde
kullanilmistir. AHP yontemi kriterlerin goreli agirliklarin1 belirlemede kullanilmistir
Shamsuzzaman, 2003). Enea ve Piezza, bir ¢ok olasi proje alternatifleri arasinda bir
tanesinin se¢imi problemi i¢in AHP yonteminin bulanik uzantisint kullanmislardir.
Calisma tiim elverisli bilgilerin hesaba katilmasi i¢in bulamik AHP’de diisiiniilmesi
gereken kisitlar iizerinde yogunlasmaktadir. YoOntemde iki tane yeni algoritma

onerilmektedir (Enea ve Piezza, 2004).

Dayanikli deniz triinleri gelisimi stratejilerini degerlendirmek icin licgensel sayilar
dilsel degiskenleri uygun sekilde ifade etmek i¢in kullanilmistir. Kriterlerin agirhiklarini
belirlemede bulanik AHP, alternatiflerin performans degerlendirmesinde ise bir integral
teknigi kullanilmistir (Chiou,2005). Kahraman ve dig, Chang’m (1996) bulanik AHP
yontemini kullanarak tedarik¢i se¢imi problemini incelemislerdir. Kahraman ve dig.
2003a) Kahraman vd, yer se¢imi i¢cin Bulanik AHP’ye dayali bir yontem kullanmistirlar
(Kahraman ve dig., 2003b). Bilgisayara bagli iiretim sistemlerinin se¢imi i¢in Chang’in
derece analiz metodu kullanilmistir (Bozdag ve dig, 2003). Tirkiye’de yemek dagitim
firmalarini karsilastirarak en iyi miisteri tatmini saglayan en iyi firmay1 segmek i¢in yine
Chang’in derece analizi yontemi kullanilmistir (Kahraman ve dig, 2004). Biiyiikozkan
ve dig. yazilim gelistirme stratejisinin sec¢imi i¢in bulanik cok kriterli karar verme
yaklagimi sunmaktadirlar. Bulamik nakit akist ve bulanmik AHP’yi kullanarak
ekonomiklik ve kalite faktorlerine gore yazilim gelistirme projesi i¢in alternatif
stratejiler degerlendirilmekte ve i¢lerinden bir tanesi sec¢ilmektedir (Biiyiikozkan ve dig.
2004). Chang’in derece analiz metodu ulagim firmasi se¢imi problemine uygulanmigtir

(Kulak ve Kahraman, 2005). Tang ve Beynon (2005), bulanik AHP yontemi ile sermaye
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yatirim c¢aligmasinin gelistirilmesi i¢in uygulamada bulunmuglardir. Tolga ve digerleri

2005 yilinda, isletim sistemi se¢iminde bulanik yenileme analizini ve Bulanik AHP

yontemini kullanmiglardir. Tiysiiz ve Kahraman 2006 yilinda eksik ve belirsiz bilgi

altinda proje risklerinin degerlendirilmesi i¢in Bulanik AHP yOntemini dnermislerdir.

Ayag ve Ozdemir 2006 yilinda makine se¢im problemi i¢in Bulanik AHP ydntemini

kullanmiglardir. Ertugrul ve Karakaosoglu 2007 yilinda isletmelerin performanslarini

Olgmek i¢in Bulanik AHP yontemi ve Topsis yontemlerini bir arada kullanmiglardir.

Eren ve dig. Operasyonel Lojistik Yazilimi seciminde AHP ve Bulanik AHP yontemi

kullanarak en yazilim se¢imine karar verirken AHP ve Bulanik AHP ydntemini

kullanarak isletmelerin isini kolaylastiracak basarili bir yazilim se¢imi uygulamasimin

yapilabilecegini gostemistir (Eren ve dig., 2010).

Tablo 3.9: Bulanik AHP metotlarinin karsilastirilmasi (Ayag ve dig., 2006)

Kaynak
Metodun

Ana Karakteristigi

Avantaj(A) ve Dezavantajlar(D)

e Saaty’nin  AHP metodunu iicgensel

(A)Karar vericilerin goriisleri karsilastirma

bulantk  sayilarla  birlikte  direkt matrisi ile modellenebilir.
Van Laarhoven genisletilmisi, (D)Lineer denklemlerde her zaman bir
ve Pedrycz eBulamk agirliklarin  ve  bulamk ¢6zimii yoktur.
(1983) performans skorlarin tiiretilmesinde (D)Kiigiik ~ bir  problem igin  saysal
e Lootsma’nin logaritmik en kiigiik kare hesaplama ihtiyac gok biiyiiktir.
yontemi kullanilir. (D)Sadece iicgensel bulanik sayilarin
kullanilmasina izin verir.
e Saaty’nin AHP metodunu ikizkenar
yamuk bulanik sayilarla genisletilmesi,  (A)Bulanik duruma uzatmak kolaydir.
Buckley (1985) eBulamk agirhiklari  ve  bulank (D)Karsilikli kargilagtirma matrisine tek bir
performans  skorlar1 tiiretiimesinde ¢0ziimii garanti etmektedir.
geometrik ortalama metodu kullanilir,  (D)Sayisal hesaplama ihtiyaci ¢ok biiyiktir.
e Van Laarhoven ve Pedrycz’in
Boender ve metodunu degistirmistir. A)Karar vericilerin goriisleri modellenebilir.
arkadaslar1 e Lokal énceliklerini (D)Sayisal hesaplama ihtiyaci ¢ok biiyiiktiir.
(1989) normalizasyonunda daha saglam (D)Sadece  liggensel  bulanik  sayilar
yaklaslm sunmakta. kullanilabilir.
(A)Sayisal hesaplama ihtiyaci goreli olarak
Yapay derece degerleri diistiktiir.
Chang (1996) e Katmanlar1 basit siralama (A) AHP’nin asamalarma izin verir. Ek
e Toplam siralama birlestirme islemler gerektirmez.
(D)Sadece iicgensel bulanik sayilarin
kullanilmasina izin verir
Bulanik standartlar olusur. (A)Sayisal hesaplama ihtiyact ¢ok biiyiik
o Uyelik fonksiyonlariyla performans degildir.
Cheng (1996) skorlar1 gosterir. (D)Dagmim, olasilik dagilimi biliniyorsa

e Toplam agirligin hesabinda daginim
kavramimi kullanir.

kullanilir. Metot, olasitlik ve ihtimal

Olciimleri temeldir.
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Bu calismada Chang’in 1996 yilinda tarafindan ileri siiriilen genisletilmis Bulanik AHP
yontemi ele alinmistir. Genisletilmis Bulanik AHP ydntemi, insani diisiince tarzinin
belirsizliginin ele alma yetenegine sahiptir ve ¢ok kriterli karar verme problemlerini
¢ozmede etkilidir (Chan ve Kumar, 2007). Tablo 3.4 Bulanik AHP metotlarin

karsilastirilmasi ifade edilmistir.

3.4.2.1. Chang Yaklasimi

Chang’in yaklasimma gore ikili karsilastirmalar {icgen bulanik sayilarla temsil
edilmektedir. Boylece karar vericinin 6znelligi onlenmis olmaktadir. Konuyla ilgili
uzmanlar tarafindan dilsel degiskenler kullanilarak degerlendirme yapilmaktadir.
Alternatiflere ait fayda degerleri, her biri konveks olan bulanik sayilarin kesisiminden
ortaya cikan olabilirlik dereceleri ile bulunur. Bulanik sayilarm kullanilmasi ile
tahminden kaynaklanan dezavantajlar giderilmeye calisilmistir. Alternatiflerin fayda
degerleri kullanilmaktadir ve bu degerler normalize edilerek agirlik vektorleri

bulunmaktadir (Chang, 1996).

X = {X1, X2 ,..., Xn} bir amag kiimesi ve U={u;, U, Uy, }bir hedef kiimesi olmak tizere,
Chang’in (1992;1996) derece analiz yontemine gore her bir amag alinir ve g,, derece

MZ

1
M A

g ., Mg}, i=1,2,...n olarak elde edilir Burada biitiin Méi (1,2,3,..,m) ler

iicgensel bulanik sayilardir. Chang’in derece analiz adimlar1 agagidaki gibidir.
Adim 1:
1. amaca gore bulanik sentetik derece degeri,

-1
m

si= ) Mj x> > M) (317)
’ .

n
= i=1j=1

olarak tanimlanir.

m
ZMéi (3.18)
j=1
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yi elde etmek igin,

m m m m
ZMg’i = z lj,zmj, Zu]- ,  i=12,..,n (3.19)
j=i j=1  j=1 j=1

olacak sekilde 6zel bir matris icin m tane derece analiz degerlerinin bulanik toplama
islemini yerine getirilerek ve
n m -1/
ZZ M| i (3.20)
i=1 j=1
elde etmek i¢in
m m m
My, = Z L ;Zmi; Zui (3.21)

=1 j=t  j=1

NgE
NgE

J

1l
=
1l
=

i
olacak sekilde

Méi (j = 1,2, ...,m) degerlerinin bulanik toplama islemini yerine getirilerek,

daha sonra,

n m -1

ZZ My| = ( 1 : - > (3.22)
i=1 j=1 B jea i Xjtamy XL L '
olacak sekilde

m m m

Z li ,Zmi, Zui vektorunin tersi hesaplanir.

j=1 j=1 j=1

Burada [ = en diisiik deger,
m = en olast deger

u = en yuksek deger

Adim 2:
M, = (1,,my, uy) = M; = (1;, my,uy) in olasilik derecesi yani

Mjnin Mje tercih edilme orant



123

V(My 2 M) = supysy | (1, (), 2, ()] (3.23)

olarak tanimlanmakta ve agagidaki gibi ifade edilmektedir.

V(My = My) = hgt(My N M;) = uy,(d) (3.24)
1, m,=>m, ise
0, l, > u, ise
L —uy

u iy diger durumlarda

Burada d, uy, ve uy, arasinda en ylksek kesisim noktast D'nin ordinatidir.

V(M, = M)

/

[, m, I du, my Uy

Sekil 3.2: Chang yaklagimina goére M; ve M’ nin kesisimi
M,ve M,yi karsilastirmak icin, V(M; = M,) ve V(M, = M,) degerlerinin
her ikisinine de gerek duyulmaktadir.
Adim 3:
k tane konveks bulanik sayidan daha biiyiik bir konveks bulanik sayr i¢in olasilik
derecesi M; (i = 1,2, ..., k),
V(M = M,M,,...,M,) =V[(M = M,;) ve(M = M,)ve ..ve (M = M,;)]
minV(M = M,), i=123,..,k
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ile tanimlanmaktadir.

d'(4;) =minV (S; = S,)

oldugu kabul edilirse k = 1,2, ...,n icin ; k # i agirlik vektorii
W' = ((d'(41),d"(42),...,d"(A)) T

ile verilir. Burada A;(i = 1,2, ..., n) n tane elamandur.

Adim 4: Normallestirme yolu ile normallestirilmis agirlik vektorleri
W = ((d(A),d(Ay), .., d(A4,)) T dir."
Burada W bulanik olmayan bir sayidir (Kahraman ve dig., 2004).

Tablo 3.10°da ¢aligmada kullanilacak olan dilsel degiskenler ile liggen bulanik sayilar

ve bulanik eslenikleri gosterilmistir.

Tablo3.10: Degerlendirmede kullamlan dilsel degiskenler ve Bulanik Eslenigi

Degerlendirmede kullanilan dilsel degiskenler ve Bulanmik Eslenigi

Uggen Bulamik Sayilar Dilsel ifade Bulamk Sayilarin Eslenig
(1,1,1) Esit Onemli (1,1,
(2/3,1,3/2) Biraz Fazla Onemli (3/2,1,213)
(3/2,1,2/3) Olduk¢a Onemli (2/3,1,3/2)
(3/2,2,5/2) Cok Onemli (2/5,1/2,213)
(7/12,4,9/2) Kesin Onemli (2/9,1/4,217)

3.5. CALISMADA iZLENEN METODOLOJI

Buraya kadar olan ¢alismada zaman serilerinin analizi ile ileriye yonelik tahminler ile,
Bulanik AHP yontemi agiklanmistir. Bundan sonra ¢alismada izlenen metodolojinin
adimmlar1 ifade edilecektir. Calismada izlenen metod asagidaki Sekil 3.4° de

gosterilmektedir. Belirtilen adimlar takip edilerek Bulgular kismi ele alinacaktir.
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Calismada izlenen Metodolojinin Adimlar:

Yat ve Yolcu Talep Tahminleri icin Verilerin Analizi

Talep Tahmin Yéntemleri Kullanilarak

ileriye Yonelik Talep Tahminleri Yapilmasi

Marinalar ile Ilgili Literatiir Taramasi Yapilmasi

Balik¢i Barmmagimin Envanterinin Hazirlanmasi

Aday Bolgelerin Secimine Karar Verilmesi

Yer Secimi Kriterlerinin Belirlenmesi

Anket Sorularimin Hazirlanmasi
icin Uzman Gérislerinin Alinmasi

¥

Anket Sorularimin Hazirlanmasi

Uzmanlar Tarafindan Anket Sorularimin
Cevaplanmasi

Bulanik AHP Yoéntemi ile
“Ana Kriterlerin ve Alt Kriterlerin Sentetik Derecelerinin
Hesaplanmasi

Uzman Goruslerine Gore En Uygun Balhikgi Barinaginin
Secimi

Sekil 3.3: Calismada izlenen metodoloji
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4. BULGULAR

Bu bolimde malzeme ve yontem kisminda ifade edilmis olan yontemler kullanilarak
yat ve yolcu i¢in tahminleri ile aday bolgeler ig¢in yapilmis olan anket cevaplarinin
Bulanik AHP yontemi kullanilarak yapilan ikili karsilastirma sonuglar1 ve aday bolgeler

icin elde edilmis olan 6nem agirliklar1 ifade edilecektir.

4.1. TURKIYE IiCIN YAT VE YOLCU SAYISININ ZAMAN SERILERI iLE
ANALIZI

Bu kisimda t¢tincii boliimde anlatilan zaman serileri analiz yontemleri kullanilarak yat
ve yolcu sayilar1 hesaplanacaktir. Daha sonra her bir yontem birbiri ile kiyaslanacaktir.
Ve lleriye doniik yat ve yolcu tahminleri yapilacaktir. Tiirkiye’de Yat turizmi mevcut
olup olmadiginin tespit edilmesi hedeflenmektedir. Turizminden elde edilen gelirlerin
turizme katkis1 bilyiiktiir ve marinacilik endiistrisi gelismektedir. Ulkemize gelen yat
sayis1 yillar itibariyla artmakta oldugu bu artisin 2008 yilinda yasanan biiyiik kriz
sonucu bir diisiis yasandigini1 yine de daha sonraki yillarda artisin devam ettigi dnceki
boliimde ifade edilmistir. Artisin sonucu olarak da yeni yat yerleri veya mevcut balik¢1
barmaklarinin gelistirilmesi s6z konusudur. Ulkemiz limanlarina ziyaret eden yerli ve
yabanci ve sar1 bayrakli ticari ve 6zel yatlarm mevcut yat sayis1 2010 yilinda 8285’tir.
Bu yatlarin iilkemizi ziyaret etmesi 6niimiizdeki yillarda artacaktir. Hipotez Ho: Talep
artig1 yoktur. Yat limanlarindan sikisiklik ve fiyat artis1 sz konusu degildir. Hy. Talep
artis1 vardir. Yat limanlarinda bu nedenle farkli fiyat uygulamalar1 s6z konusudur. Bu
nedenle yeni yerlerin se¢imine ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu bolgelerin se¢iminde yer
secimi kriterlerine ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu kriterler onem agirliklarini belirlemek

icinde uzman goriislerine bagvurarak anket sonuglar1 degerlendirilmistir.
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4.1.1. Dogrusal Trend Fonksiyonu Yéntemi fle Yat Ve Yolcu Sayilar

Hesaplanmasi

Daha onceki belirtilen Dogrusal trend fonksiyonuna gore formiiller hesaplandiginda
katsayr degerleri su seklide elde edilmistir. N sayis1 11°dir. Yani tek sayiya denk
gelmektedir. Bu nedenle (k-1)/2 den orjin 5 olarak hesaplanir.

Tablo 4.1: Yillar itibar1 ile Dogrusal Trend fonksiyonu yat sayisi

Yat Sayisi
2
2 Ly Ye Vi (&_y_’t
Yllar y, Xx X XY Yy Y. /12 y,/12 31 M 12 12 12 12)
2000 1906 -5 25 9530 231360 192,80 15883 550,68 28,84  -34,0 1154
2001 3242 -4 16 -12968 317250 264,38 270,17 550,68 4906 58 34
2002 3374 -3 9  -10122 403150 33596 28117 550,68 5106  -54.8 3002
2003 5261 -2 4  -10522 489040 40753 43842 55068 7961 309 954
2004 5191 -1 1 5191 574930 479,11 43258 550,68 7855  -46,5 2165
2005 6210 0O 0 O 660820 550,68 51750 550,68 9397  -33.2 1101
2006 8505 1 1 8505  7467,10 622,26 708,75 550,68 128,70 86,5 7481
2007 10533 2 4 21066 832600 693,83 877,75 550,68 15939 1839 33825
2008 8915 3 9 26745 918490 76541 742,92 550,68 134,91 -22,5 506
2009 11268 4 16 45072 1004400 837,00 939,00 550,68 17052 102,0 10404
2010 8285 5 25 41425 1090300 90858 690,42 550,68 12537 -218,2 47597
Toplam 72690 0 110 94480 7269050 192,80 158,83 550,68 28,84  -34,0 1154
72690 944800 ..
a= = 6808,2 ven b =———— = 858,91 yat sayis1 i¢in a ve b katsayilar1 elde
edilmektedir.
Yt/12
M=
Xyt
11
ile Mevsimlik indeks (M) bulunur.
, 2
(%)
12 1 108222
Standart Hatasi ise = = = 36,55

n—2 9
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Tablo 4.2: Yillar itibariyle Dogrusal Trend Fonksiyonu yolcu sayisi

Yolcu Sayisi

Yillar y, X X2 Xy, Yy Yy /12 y,/12 % M % B % (% ~ %)
2000 10358 -5 25 51790 13460,27  1121,69 863,17 2948,36 29,28  -25852 66834
2001 17561 -4 16  -70244 1784413 148701  1463,42 294836 49,63  -2359 557
2002 20129 -3 9  -60387 2222798 185233  1677,42 294836 56,89  -17492 30595
2003 26813 -2 4  -53626 26611,84 221765 223442 294836 7578 16,76 281
2004 29177 -1 1 -29177 3099569  2582,97 243142 2948,36 8247  -15156 22970
2005 35330 0 0 O 35379,55  2948,30  2944,17 294836 99,86  -4,13 17
2006 45519 1 1 45519 3976340 331362  3793,25 2948,36 12866 479,63 230048
2007 55305 2 4 110610 4414726 367894  4608,75 294836 156,32 929,81 864551
2008 49483 3 9 148449 4853111 404426  4123,58 294836 139,86 79,32 6292
2009 54648 4 16 218502 52914,97 440958  4554,00 2948,36 154,46 144,42 20857
2010 44861 5 25 224305 5729882 477490 373842 294836 126,80 -1036,49 1074301

Toplam 389184 0 110 482251 38917500 32431,25 32432 294836 1100 0,75 2317303

a= 35379,55
b= 4383,86 yolcu sayisi i¢in katsayilar elde edilmektedir.

2
12 12 V2317303
= = 169,14 olarak bulunur.

Standart Hatast ise =

4.1.2. ikinci Derece Trend Fonksiyonu ile Yat ve Yolcu Sayis1 Hesaplanmasi

Daha 6nceki belirtilen ikinci derece trend fonksiyonuna gore formiiller hesaplandiginda

katsay1 degerleri su sekilde ¢ikmaktadir.

Yat sayisi i¢in a, b ve c katsayilar1 elde edilmektedir.
Bunlar;

a= 7219,9767

b= 858,9090909

-61,1795

c

Se—y")>?

= 36,64
3

Standart Hatast ise =

11 N\2
Arizi Faktor: Zoey -

1018,40_
1100

Diizeltme Faktori = 0,92
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Tablo 4.3: Yillar itibari ile ikinci Derece Trend fonksiyonu Yat Sayist

Yat Sayisi
y'y L_Yv v, v\
—_— 12 12 _———
Yddlar 'y, x xy, x* x¥y, x4 y', 12 M <12 12)
2000 1906 -5  -9530 25 47650 625 1395044 116,33 42,50 28,84 1806,65
2001 3242 -4 -12968 16 51872 256 2805469 233,79 36,38 115,56 1323,33
2002 3374 -3 -10122 9 30366 8l 4002634 341,05 -59.89 82,44 3586,35
2003 5261 -2 -10522 4 21044 16 5257441 438,12 030 100,07 0,09
2004 5191 -1 -5191 1 5191 6299,888 524,99 -92,41 82,40 8539,12
2005 6210 O 0 0 0 7219977 601,66 -84.16 86,01 7083,70
2006 8505 1 8505 1 8505 8017,706 668,14 4061 106,08 1648,99
2007 10533 2 21066 4 42132 16 8693,077 724,42 153,33 121,17 23509,15
2008 8915 3 26745 9 80235 81 9246,089 770,51 -27,59 96,42 761,25
2009 11268 4 45072 16 180288 256 976,741 806,40 132,60 116,44 17584,06
2010 8285 5 41425 25 207125 625 9985,035 832,09 -141,67 82,97 20070,27
Toplam 72690 0 94480 110 674408 1958 72690 1018,40
Tablo 4.4: Yillar itibari ile ikinci Derece Trend fonksiyonu yolcu sayisi
Yolcu Sayist
Yioog-o (ﬁ_y_”)z
Yillar vy, X xy, x> xY, x4 y', 12 % 1212
2000 10358 -5 -51790 25 258950 625 7755,10 646,26 216,91 29,28 47049,30
2001 17561 -4 -70244 16 280976 256 15562,06  1296,84 166,58 112,84 27748,41
2002 20129 -3 -60387 9 181161 81 22608,33  1884,03 -206,61 89,03 42687,93
2003 26813 -2 -53626 4 107252 16 2889391  2407,83 -173,41 92,80 30070,63
2004 29177 -1 -29177 1 29177 1 34418,8 2868,23 -436,82 84,77 190808,49
2005 35330 0 0 0 0 0 39183 3265,25 -321,08 90,17 103094,26
2006 45519 1 45519 1 45519 1 43186,5 3598,88 194,37 105,40 37781,48
2007 55305 2 110610 4 221220 16 46429,32  3869,11 739,64 119,12 547066,78
2008 49474 3 148422 9 445266 81 48911,45  4075,95 47,63 101,17 2268,51
2009 54648 4 218592 16 874368 256 50632,89  4219,41 334,59 107,93 111951,93
2010 44861 5 224305 25 1121525 625 51593,64  4299,47 -561,05 86,95 314781,16
Toplam 389175 0 482224 110 3565414 1958 389175 3243125 216,91 1019,46 1455308,88

a=39182,9953
h=4383,8545

c=-380,3450 yolcu sayisi i¢in a, b ve ¢ katsayilar1 elde edilmistir.

ile Mevsimlik indeks (M) bulunur.

M_yt/lz

XY
11
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Se—y")?

= 150,80
3

Standart Hatasi ise =

1019,46
1100

Diizeltme Faktori = =0,93

Trend metodolojisinde hangi fonksiyonunun kullanilacagi su sekilde karar verilmistir.
Ikinci dereceden trend fonksiyonuna kullanildiginda ¢ katsayisinin negatif ¢iktig1 tespit
edilmistir. Standart hatasi en kiiciik olan almmistir. Bu yiizden de dogrusal trend

fonksiyonu kullanilmasi gerektigi

goriilmektedir.
y=a+hbx+e; (4.2)
y=atbx+cx?te; (4.2

Hem yat hemde yolcu sayilarinin ikinci derece trend fonksiyonu incelendiginde b ve ¢
parametreleri incelendiginde ¢ parametresinin negatif oldugu gézlenmektedir. b>0, c<0
ise trend azalan oranda artis gosterdigi tespit edilmistir. Burada dikkat edilmesi gereken
husus 2008 yilinda yasanan ekonomik krizin arizi olarak etki etmis olmasidir. Bu

nedenle diisiis yasanmis daha sonraki yillarda yine artis gézlenmistir.

4.1.3. Hareketli Ortalamalar Yontemi Ile Yat ve Yolcu Sayis1 Hesaplanmasi

Dogrusal Hareketli Ortalamalar yontemi ile hesaplama hem {igerli hem de 5erli
hareketli ortalamalar yontemi ile alinmis Tablo 4.5 ve Tablo 4.6’ gosterilmistir. Daha
sonra Tablo 4.7 ve Tablo 4.8 olusturulmustur. Burada m tahmini yapilacak donemleri

gostermektedir.
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Tablo 4.5: Hareketli Ortalamalar yontemi ile yolcu sayisi (3’erli ve 5’erli)

Yat Sayisi
Yillar Vi 3erli Serli
2000 1906 - -
2001 3242  2840,667 -
2002 3374 3959 6324,667
2003 5261 4608,667 7759,333
2004 5191 5554 9513,667
2005 6210 6635,333 13118
2006 8505 8416 15835,33
2007 10533 9317,667 15143,67
2008 8915 10238,67 15835,33
2009 11268 9489,333 -
2010 8285 - -

Tablo 4.6: Hareketli Ortalamalar yontemi ile yolcu sayis1 (3’erli ve 5’erli)

Yat Sayisi
Yillar A 3erli Serli
2000 10358 - -
2001 17561 16016 -
2002 20129 21501 34679,33
2003 26813 25373 43003,33
2004 29177 30440 52322,67
2005 35330 36675,33 71601,67
2006 45519 4538467 83269
2007 55305 50099,33 80092
2008 49474 53142,33 83269
2009 54648 49661 -
2010 44861 - -

Hareketli ortalamalar yontemi ele alindiginda 2010 yili i¢cin hesaplanan degerinin
12465,78 oldugu gerceklesen degerin ise 8285 oldugu goriilmektedir. Buradan sapma

(y-y") degerleri hesaplanir. Bu degerler Tablo 4.7 ve Tablo 4.8’de goriilmiistiir.
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Tablo 4.7: Hareketli Ortalama Yontemi ile yat sayis1 hesaplamast

Yat Sayisi
. 2
Yillar y, 3erliy, y,” a b a+bm -y y-y) M
2000 1906 - - - - - i i i}
2001 3242 2840667 - - . . - - -
805406,53 64,64
2002 3374 3950 3802778 4115220 1562020 2TLAAAMAA T oqg 4y
721555,86 66,76
2003 5261 4608667 4707222 4510111 985556 AI1999956  gq 44
74165,44 82,68
2004 5191 5554 5509333 5508,667 -453333 203333333 50545
1671,90 93,36
2005 6210 6635333 6868444 6402222 233111 COLBOMIIL 4449
247009,00 136,23
2006 8505 8416 8123 8709 203 9002 497,00
1508529,83 140,81
2007 10533 9317,667 9324111 9311222 -6444d4a 30MTTTTT8 1508 99
5940051,08 171,79
2008 8915 1023867 9681889 1079544 5567778 11092222 543749
11909,00 410880,57 180,22
2009 11268  9489,333 - - - 641,00
12465,78 - 17478899,11 188,64
2010 8285 - - - .
Tablo 4.8: Hareketli Ortalama Yontemi ile yolcu sayisi hesaplamasi
Yolcu Sayisi
. 2
Yllar  y, 3erliy, y,” a b atbm (V) y-y) M
2000 10358 - - - - ;
2001 17561 16016 - - - - ) ) )
2002 20129 21501 2096333 2203867 5376667 . 244733 5089440,44 63.81
2003 26813 25373 2577133 2497467 -398.333 2257633 223667  5002677.78 69,46
2004 20177 30440 3082944 3005056 -389.444 2457633 484,11 23436357 83.83
2005 35330 3667533 37500 3585067 -824.667 2966111  -304,00 92416,00 99,00
2006 45519 4538467 4405311 4671622 1331556 35026 252678 6384605,04 135,80
2007 55305 5009933 4954211 5065656 557,2222 4804778  -408622  16697212,05 144,77
2008 49474 5314233 50967,56 5531711 2174778 5121378 9058922 820640714257 395,90
2000 54648 49661 ; . . 57491,89 128887,67 16612030532,85 518,75
2010 44861 - - . . 61841,44 182138,11 3317429135722 641,60
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Hareketli Ortalamalar yontemi kullanilarak 2025 yilina ait tahmin degerleri sirasiyla yat
ve yolcu i¢in hesaplanmis ve yat ve yolcu i ¢in her ii¢ yontemle bulunan degerler
kargilastirilmistir.  Boylelikle talep tahmin metodolojisinde hangi fonksiyonunun
kullanilacag1r su sekilde karar verilmistir. Ikinci dereceden trend fonksiyonuna
kullamildiginda ¢ katsayisinin - negatif ciktig1 tespit edilmistir. ikinci trend
fonksiyonunda bu yiizden de dogrusal trend fonksiyonu kullanilmast gerektigi

anlagilmugtir.

4.1.4. Talep Tahmin Yontemleri ile Elde Edilen Sonu¢larin Karsilastirilmasi

Bu boliimde 2025 yilina kadar yapilmis tiim talep tahminler, Tablo 4.10°da ve Tablo
4’11 de karsilastirilmistir.
Dogrusal Trend Fonksiyonu igin yat talep tahmin sayisi;

Ye =a+bx+e;

Y2025 = 2313,63 + (858,901 X 25)

Y2025 = 23786,358 = 23786 elde edilir.

Ikinci Derece Trend Fonksiyonu i¢in yat talep tahmin sayisi;
y: = a+ bx + cx?
Y2025 = 7219,9767 + (858,909 X 20) + (—61,1795 x (20)?) + 0
Y2025 = —73.6433 elde edilir.

Haraketli Ortalamalar Yontemi ile Yat Talep Sayist;

a=y .+t =y")=2y",—y",

008 = ((2 %X 10238,67) —9681,889 = 107945,44
2 ’ 1"

b, = 1 Ve—y t)

b, = 10238,67 —9681,889 = 556,7778

Verm = Q¢ + bex”

Yo00s = 107945,44 + (556,7778 x 1) = 9304,778

Y000 = 107945,44 + (556,7778 X 2) = 11352,22

Y2010 = 107945,44 + (556,7778 x 3) = 12465,78
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Y025 = 107945,44 + (556,7778 x 18) = 20817,444 = 20817 elde edilmektedir.
Elde edilen tiim yat talep tahmin degerleri Tablo 4.9’ da belirtilmistir.

Tablo 4.9: Ileriye doniik yat talep tahmini Dogrusal Trend Fonksiyonu, Ikinci

Derece Trend Fonksiyonu ve Hareketli Ortalamalar Yontemi sonuglari

Yat Sayis1 .
Dogrusal Trend Ikinci Derece Hareketli

Villar _ Xp) X Xpp Fonksiyonu Trend Fonksiyonu  Ortalamalar Yontemi
2011 11 6 4 11761,631 10170,969 13022,55556
2012 12 7 5 12620,54 10234,545 13579,33333
2013 13 8 6 13479,449 10175,762 14136,11111
2014 14 9 7 14338,358 9994,6200 14692,88889
2015 15 10 8 15197,267 9691,118 15249,66667
2016 16 11 9 16056,176 9265,258 15806,44444
2017 17 12 10 16915,085 8717,039 16363,22222
2018 18 13 11 17773,994 8046,461 16920
2019 19 14 12 18632,903 7253,524 17476,77778
2020 20 15 13 19491,812 6338,228 18033,55556
2021 21 16 14 20350,722 5300,573 18590,33333
2022 22 17 15 21209,631 4140,559 19147,11111
2023 23 18 16 22068,54 2858,186 19703,88889
2024 24 19 17 22927,449 1453,454 20260,66667
2025 25 20 18 23786,358 -73,636 20817,44444

Ayni sekilde yolcu talep tahmin sayilari su sekilde hesaplanmaktadir.
Dogrusal Trend Fonksiyonu i¢in yolcu talep tahmin sayist;

Yy =a+bx +e

Y2025 = 13460,27 + (4383,855 X 25) + 30334048,58

Vo025 = 1902511 elde edilir.

Ikinci Derece Trend Fonksiyonu i¢in yolcu talep tahmin sayis;

Y =a+bx +cx? +e;
Y2025 = 39182,9953 + (4383,8545 x 20) + (—380,3450 X (20)?) + 0
Y2025 = —25577,29 elde edilir.

Haraketli Ortalamalar Yontemi ile Yolcu Talep Sayisi

a=y .+t -y")=2y",—y",



135

(yo0s = ((2 X 53142,33) — 50967,56 = 55317,11
2 ! n

be=—0e=y",)

b, = 53142,33 — 50967,56 = 2174,7778

Vevm = Q¢ + bym”

Y2008 = 55317,11 + (2174,778 x 1) = 51213,78

Y2000 = 55317,11 4+ (2174,778 X 2) = 59666,67

Y2010 = 55317,11 + (2174,778 X 3) = 61841,44

Y2025 = 55317,11 + (2174,778 X 18) = 94463,11 = 94463 elde edilmektedir.

Tablo 4.10: ileriye doniik yolcu talep tahmini Dogrusal Trend Fonksiyonu, ikinci

Derece Trend Fonksiyonu ve Hareketli Ortalamalar Y6ntemi sonuglari

Yolcu Sayisi
Yolcu Sayisi

Dogrusal Trend ikinci Derece Hareketli
Yillar X, X Xpp Fonksiyonu Trend Fonksiyonu  Ortalamalar Yéntemi
2011 11 4 39763,4 51793,70303 64016,22
2012 12 5 44147,26 51233,07273 66191
2013 13 8 6 48531,11 49911,75245 68365,78
2014 14 7 52914,97 47829,74219 70540,56
2015 15 10 8 57298,82 44987,04196 72715,33
2016 16 11 9 61682,68 41383,65175 74890,11
2017 17 12 10 66066,53 37019,57156 77064,89
2018 18 13 11 70450,39 31894,8014 79239,67
2019 19 14 12 74834,24 26009,34126 81414,44
2020 20 15 13 79218,1 19363,19114 83589,22
2021 21 16 14 83601,95 11956,35105 85764
2022 22 17 15 87985,81 3788,820979 87938,78
2023 23 18 16 92369,66 -5139,399068 90113,56
2024 24 19 17 96753,52 -14828,30909 92288,33
2025 25 20 18 101137,4 -25277,90909 94463,11

Elde edilen tiim yolcu talep tahmin degerleri Tablo 4.10° da belirtilmistir. Tablo 4.9 ve
Tablo 4.10’da elde edilen veriler incelendiginde Dogrusal Trend Foksiyonu
kullanilmas1 gerektigi tespit edilmistir. Buna gore 2025 yili i¢in yat sayisi talebi 23786
ve yolcu talebi ise 101137 olarak elde edilmistir.
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4.2. ANKET SONUCLARININ ANALIZI

Anket sorular1 sektordeki uzmanlarin % 42’si tarafindan cevaplanmistir. Toplamda 73
adet soru sorulmustur. Her kriterler i¢in ikili karsilastirmalar yapilmistir. Tablo 4.11°de

kriterlerin simgeleri ve listesi siralanmaktadir.

Tablo 4.11: Kriterlerin listesi

Kriter Simgesi Kriter ad1
X, Cevresel
X, Planlama
Siyasi ve Yasal
XS
Finansal ve Ekonomik
Xp
Doga ve Peyzaj
Xp
Hakim riizgar, dalga boylar1 ve mendirek insasina elverisli hava kosullarina
X1 sahip olan bdlge
X, Suyun akis hiz1 ve yeterli derinligi olan bdlge
X3 Zemin gecirgenligi hassasiyeti ve toprak konsolidasyonu en az olan bolge
X4 Hassas canli bulunmayan bdlge
Xs Yatcilik giizergahlarina en yakin olan bdlge
Xe Konumu ve marina insasina elverisli alanin yiizey briit iligkisi
Cevresinde dinlenme tesisine, turistik ve tarihi bolge ve sehir merkezine
X7 yakin olusu
Xsg Bolgenin popiilasyonu
X Enerji tesislerine yakin olusu”
X10 Marina sahasimin miilkiyeti (6zel, askeri, sit, kamulastirilmig bdlge olusu)
Xu Tapu kadastro, turizm isletme veya yatirim belge izin ve ruhsat onayi
X1 Devlet, bolge ve yerel yonetimler ve bolge halki tarafindan onaylanmasi
X3 Bolgenin giivenligi
X Marina alani iizerindeki diger planlarin engelleyici etkisinin az olusu
Arazi satin alma maliyeti
Xis _
X Yapim, Isgiicii ve Malzeme Maliyetleri
16
X Altyap1 ve hizmet maliyetleri (su, elektrik, dogalgaz, 1sinma vb.)”
17
X Isletme ve Cevre korumasi icin ekstra maliyetler” kriterinin
18
Cevre Diizen Planinin olusu
Xig
X Sahanin jeomorfolojik ve arkeolojik degerinin az olusu
20
Ekosistemler {izerindeki ekolojik degeri ile flora ve faunanin zararh etkisinin
X1 az olusu
X Peyzajin kiiltiirel ve tarihi degerinin az olusu
22
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Tablo 4.12: Ana kriterlerin anket sonuglari

Kriterler Ana Kriterler Anket Sonuclari
Yiizdeleri Dilsel ifade

Cevresel %53 Kesin Onemli Planlama

Cevresel %33 Cok Onemli Siyasi ve Yasal

Cevresel %40 Kesin Onemli Finansal Ve Ekonomik

Cevresel %40 Cok Onemli Doga ve Peyzaj

Planlama %33 Esit Onemli Siyasi ve Yasal

Planlama %47 Kesin Onemli Finansal Ve Ekonomik

Planlama % 40 Cok Onemli Doga ve Peyzaj
Siyasi ve Yasal %33 Cok Onemli Finansal ve Ekonomik
Siyasi ve Yasal %33 Kesin Onemli Doga ve Peyzaj

Finansal ve Ekonomik %33 Oldukga Onemli Doga ve Peyzaj

oneme sahip oldugu ortaya ¢ikmistir.

Anket sorular1 tiim kriterlerin birbiri ile karsilastirmasi ve aday bolgeler igin verilen
yanitlarda en yiikksek siralamayr alan aday bolgenin se¢imi i¢in degerlendirmeler
yapilmistir. Anket sonuglarinda en yliksek oran alan dilsel ifade dikkate alinmistir. Ve
sonuglar asagidaki Tablo 4.12 , Tablo 4.13, Tablo 4.14, Tablo 4.15, Tablo 4.16 ve Tablo
4.17°de ifade edilmistir. Ana Kriterler iginde ¢evresel kriter % 53 oranla en biiyiik

Tablo 4.13: Cevresel alt kriterlerin anket sonuglar

Kriterler Cevresel Alt Kriterlerinin Anket Sonuclari
Yiizdeleri Dilsel ifade
X, %53 Kesin Onemli Xs
X, %33 Kesin Onemli X3
X, %40 Kesin Onemli X4
X, %47 Cok Onemli X3
X, %40 Cok Onemli X4
X, %33 Oldukca Onemli X3
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Tablo 4.14: Planlama alt kriterlerin anket sonuglari

Kriterler Planlama Alt Kriterlerinin Anket Sonuglari
Yiizdeleri Dilsel ifade
Xz %40 Kesin Onemli Xe
Xz %47 Kesin Onemli X7
Xs %27 Oldukga Onemli Xg
Xs %33 Cok Onemli Xg
Xq %40 Cok Onemli X7
Xq %40 Oldukca Onemli Xg
Xq % 40 Oldukca Onemli Xg
X %33 Oldukga Onemli Xg
X, %47 Biraz Fazla Onemli Xq
Xg %25 Oldukga Onemli Xg

Tablo 4.14° te yine aymi sekilde Planlama alt kriterlerinin anket sonuglarinda dilsel
ifadelerin agiklamalar1 ile aldiklar1 % oranlar goriilmektedir. Buna gore Yatcilik
giizergahlarina en yakin olan bolge olusu” kriteri % 47 oran alarak kesin 6nemli oldugu

gOoriisii ortaya ¢ikmustir.

Tablo 4.15’te ise Siyasi ve Yasal kriterlerin alt kriterlerinden olan Marina sahasmin
miilkiyeti (6zel, askeri, sit, kamulastirilmis bolge olusu) ve Tapu kadastro, turizm
isletme veya yatirim belge izin ve ruhsat onay1, % 40 oraninda ve ikili karsilastirma da
aldig1 dilsel ifade Cok onemli olarak ortaya ¢ikmistir. Burada da ayni sekilde Tablo
4.16’da Finansal ve Ekonomik alt kriterler i¢in verilmis olan anket cevaplarin
karsiligina gelen dilsel ifadeler gosterilmistir. Arazi satin alma maliyetinin % 53 oranla

cok onemli olarak dilsel fadesi ile ortaya ¢iktig1 sonucuna varilmaistir.
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Tablo 4.15: Siyasi ve Yasal alt kriterlerin anket Sonuglari

Kriterler Siyasi Ve Yasal Alt Kriterlerinin Anket Sonuglari
Yiizdeleri Dilsel ifade
Xio %33 Kesin Onemli X1
X10 %40 Cok Onemli X1z
Xio %27 Cok Onemli Xi3
Xio %20 Kesin Onemli Xia
X1 %40 Cok Onemli X1z
X1 %40 Olduk¢a Onemli Xi3
X1 % 40 Kesin Onemli X4
X1z %27 Cok Onemli Xi3
X1z %27 Kesin Onemli X4
X3 %20 Olduk¢a Onemli X4

Tablo 4.16: Finansal ve Ekonomik alt Kriterlerin Anket Sonuglari

Kriterler Finansal ve Ekonomik Alt Kriterlerinin Anket Sonuglar:
Yiizdeleri Dilsel ifade
Xis %33 Kesin Onemli Xi6
Xis %53 Cok Onemli Xi7
Xis %53 Olduk¢a Onemli Xig
X6 %47 Cok Onemli Xi7
X16 %40 Cok Onemli Xig
X17 %40 Olduk¢a Onemli X1g

Yine Tablo 4.17°de Doga ve Peyzaj Kriterlerlerin alt kriterleri incelendiginde tiim alt
kriterler i¢inde Cevre Diizen Planinin olusu % 40’lik orana sahip oldugu ve ¢cok 6nemli

oldugu goriisii ortaya ¢cikmistir.



Tablo 4.17: Doga ve Peyzaj kriterin alt kriterlerin anket sonuglar1
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Kriterler Doga ve Peyzaj Alt Kriterlerinin Anket Sonugclar:
Yiizdeleri Dilsel ifade
X19 %40 Cok Onemli X0
X19 %33 Oldukg¢a Onemli Xo1
X19 %33 Oldukg¢a Onemli Xy
X2 %33 Esit Onemli Xo1
X2 %33 Esit Onemli Xy
Xo1 %33 Olduk¢a Onemli Xy

4.3. BULANIK AHP YONTEMI KULLANILARAK ANA KRITERLERIN IKIiLi
KARSILASTIRILMASI

4.3.1 Bulanik AHP Yéntemi kullanilarak Ana Kriterlerin ikili Karsilastirilmasi

Ana Kriterlerin ikili karsilastirilmasi Tablo 4.18’de gosterilmektedir. Buna goére tiim

kriterler i¢in Sentetik degerleri hesaplanacaktir.

Tablo 4.18: Ana kriterlerin ikili matrislerle karsilagtirmasi

Kriterler Ana Kriterler
Cevresel Planlama Siyasi ve Yasal Finansal ve Ekonomik Doga ve Peyzaj
Cevresel 111) (712, 4,912) (5/2,3,712) (7/2,4,9/2) (5/2,3,7/2)
Planlama (2/9,1/4,2/7) (1,1,1) (1,1,1) (7/2,4,912) (5/2,3,712)
Siyasi ve Yasal (2/12,1/3,2/5) (1,1,1) (1,1,1) (5/2,3,712) (712,4,9/2)
Finansal ve Ekonomik (2/9,1/4,217) (2/9,1/4,217) (2/7,1/3,2/5) (1,1,1) (3/2,2,5/2)
Doga ve peyzaj (217,113,2/5) | (2/7,1/3,2/5) (2/9,1/4,217) (2/5,1/2,213) (1,1,1)

S Cevresel Kriter i¢in sirayla 15, my,u; degerler hesaplanir. Her bir ana kriter i¢in bu

degerler ayr1 ayr1 hesaplanarak asagida belirtilmistir.

Ana Kriterler arasinda ikili karsilagtirma matrisi i¢in bulanik sentetik derece degerleri
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S¢ " Cevresel Kriterin” Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:
S¢ = (13,15,17) x (34,9317,39.8333,449095) ~!
S.= (13,15,17) x (34.93112,39.8333,44.9095) ~*

1 1 1
Se= (13,15,17) x (44_9095' 39.8333’ 34.9317)

S¢ = (0.2895,0.3766,0.4867) yani S. (I;,m;,u,) elde edilmistir.
Burada,

(131517)—(1+7+5+7+5) (A 44+3+443),(14atstats
S 22 2"2) (Atztz+a+D

seklinde matrisin 1. satiriin elemanlarinin toplamindan elde edilmistir.
(34.9317,39.8333,44.9095) =
degeri ise matrisin tiim satirlarinin toplamindan elde edilmistir
34.9317 igin
1+Z+E+Z+E+E+ 1+1+Z+E+E+1+1+E+Z+E+E+z
_ 2 2 2 2 9 2 2 7 2 2 9 9 7

T S
2 7795

)

1 1 1
39,8333i(;in(1+4+3+4+3+Z+1+1+4+3+§+1++1+3+4+Z

1 1 1 1 1 1
+Z+§+1+2+§+§+Z+E+ 1),

o 9 7 9 7 2 9 7 2 7 9 2 2
44.9051(}17’1(1+§+§+§+§+7+1+1+§+§+§+1+1+E+E+7+7

+2+1+5+2+2+2+2+Q
5 2 5 5 7 3 '

Benzer sekilde,

Sp “Planlama Kriterin” Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sp =(8.2222,9.25,10.2857 x (34.9317,39.8333,44.9095) 1

1 1 1
Sp = (8.2222,9.25,10.2857 x (44.9095’39.8333'34.9317)

Sp = (0.1831,0.2322,0.2945) yani S,, (I, m,,u,) elde edilmistir.
Burada,
(8.2222,9.25,10.857) ise
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2 7 5\ /1 2 9 7
= (§+1+1+§+§>'<Z+1+ 1+4+3),(7+1+ 1+§+§)
seklinde matrisin 1. satirinin elemanlarinin toplamindan elde edilmistir.
Benzer sekilde S, “Siyasi ve Yasal Kriterin” Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi
sOyledir:
S, = (8.2857,9.3333,10.40 x (34.9317,39.8333,44.9095)1

1 1 1
(8.2857,9.3333,10.40 x (44_9095, 398333’ 34_9317)

S, = (0.1845,0.2343,0.2977) yani S, (I3, m3, u3) elde edilmistir.

Ss

Burada,
(8.2857,9.3333,10.40) ise
= (E+1+1+E+Z>,<1+1+ 1+3+4),(E+1+ 1+Z+2)

7 2 2)°\3 5 2 2
seklinde matrisin 1. satirimin elemanlarinin toplamindan elde edilmistir.
Benzer sekilde S, “Finansal ve Ekonomik Kriterin” Bulanik Sentetik Derece
hesaplamas1 soyledir:

Sg = (3.2302,3.8333,4.4714 x (34.9317,39.8333,44.9095)!

1 1 1
Sr = (3.2302,3.8333, 44714 (44.9095' 39.8333’° 34.9317)

Sp = (0.0719,0.0962,0.1280) yani S, (l,, m4,u,) elde edilmistir.
Burada,
(3.2302,3.8333,4.4714) ise
= (E+E+E+ 1 +E>,<1+1+1+ 1 +2),(E+z+z+z+ 1)
9 7 2/°\4 4 3 5 5 7 3
seklinde matrisin 1. satirmin elemanlarinin toplamindan elde edilmistir.
Benzer sekilde Sg— “Doga ve Peyzaj Kriterin” Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi
sOyledir:
Sp = (2.1937,2.4167,2.7167 x (34.9317,39.8333,44.9095) 1

1 1 1
Sp = (21937,2:4167,2.7167 X (44.9095’39.8333’34.9317)

Sp = (0.0488,0.0607,0.0778) yani Sy (ls,ms,us) elde edilmistir.
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Burada,

(2.1937,2.4167,2.7167) ise
= 2,2 2+2+1> <1+1+1+1+1) (2+2+2+2+1)
‘(7+7+95 \3t3tetzt)\5tst773

seklinde matrisin 1. satirinin elemanlarinin toplamindan elde edilmistir.

Nitelikler arasi ikili karsilastrma matrisinden elde edilen bulanik sentetik derece

degerlerini kullanarak, niteliklerin 6nem agirliklarini hesaplanir.

4 (sg > s,) = m, = myoldugundan 1.00
4 (sg > sg) = my = myoldugundan 1.00
%4 (sg > SF) =m, = myoldugundan 1.00
%4 (sg > SD) =m, = myoldugundan 1.00

V(s = 5) = .. () = ( 0,1831 — 0,4867
P =5) = Usp 1) =\ 031266 — 0.4867) — (0.2322 — 0.1831

V (sp=sg)= usPS(d) = 1.0186

V (sp = sp) = m, = myoldugundan 1.00
V (sp = sp) = m, = myoldugundan 1.00
V (ss = s¢) = u, (d) = 1.8896

|4 (ss = sp) = m, = myoldugundan 1.00
V (sg = sp) = m, = myoldugundan 1.00
V (s; = sp) = my = myoldugundan 1.00
V (sr = s¢) = us,, (d) = 3.0858

V (sp 2 sp) = ug,, (d) = 25713
V(sp=sg)= usFS(d) = 2.5740

V (sp = sp) = m, = myoldugundan 1.00
V (sp = s¢) = us, (d) =3.5911

V(sp =2s,) = ug, (d) = 33164

V(sp =s5) = ung(d) = 3.3079

V (sp=sp)= uSDF(d) = 1.8158

vV (sg =, Sp, Ss, SF» SD) =min(Z111)=1

) = 1.9066

V (s, = s, S5, Sk, Sp) = min(1.9066,1.0186,1,1)=1

V (ss > s, Sp, Ss, g, Sp) = min(1.896,1,1,1) = 1

V (sp = s,,5p, S5, Sp) = min(3.08582.5713,2.5740,1) =1

V (sp = s, sp,Ss,5¢) = min(3.5911,3.3164,3.3079,1.8158) = 1,8158
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W' =(1,1,1,1,1.8158) elde edilmistir.
Normallestirme yolu ile normallestirilmis agirlik vektorleri hesaplanmasi yapilir.

w =(1,1,1,1,1.8158)7T
1 1 1 1 1.8158

W =
(1+1+1+1+1.8158 ’141+141+1.8158" 1+1+1+1+1.8158’ 1+1+1+1+1.8158" 1+1+1+1+1.8158)

Wina kriter = (0.1719,0.1719,0.1719,0.1719,0.3122) elde edilmistir.

4.3.2. Bulamk AHP Yontemi ile Cevresel Kriterin Alt Kriterlerinin kil

Karsilastirilmasi

Cevresel Kriterin Alt Kriterlerinin Ikili Karsilastirmas: Tablo 4.19°da gdsterilmektedir.

Tablo 4.19: Cevresel Kriterin alt kriterlerinin ikili karsilagtirmasi

X1 Xz X3 Xa

X, 1,11) | (7/2,492) | (712,492)| (7/2,4,9/2)

X, |eeusn| @1y | 6rs32)| (5123702

Xs |@rusas) | eruss)| @11 |(@612.23)

X, | @o.u427)| @rus2s) | (32,252)|  (1,1.1)

Alt Kriter X; i¢in sirayla 1, my,u; degerler hesaplanir. Her bir Cevresel Kriterinin alt
Kriteri i¢in bu degerler ayr1 ayr1 hesaplanarak asagida belirtilmistir.

Ana Kriterler arasinda ikili karsilastirma matrisi i¢in bulanik sentetik derece degerleri
X; “Hakim riizgar, dalga boylar1 ve mendirek ingasina elverisli hava kosullarina sahip
olan bdlge” kriterinin Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sy, = (11.50,13,14.5) x (22.7016,26.0,29.4381)!

1

Sx

1

1 1 1
(11.50,13,14.5 (29.4381' 26.0’ 22.7016)

Sx, = (0.3907,0.50,0.6387) yani Sy, (ly,, mx,, ux, ) elde edilmistir.

Xz “Suyun akis hizi ve yeterli derinligi olan bolge” kriterinin Sentetik Derece

hesaplamasi soyledir:
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Sy, = (6.2222,7.25,8.2857) x (22.7016,26.0,29.4381)"}

Sy, = (62222,725,8.2857) x ( . — )

x, = (6.2222,725,8.2857) X \ 55 4381 26.0° 22.7016

Sy, = (0.2114,0.2788,0.3650) yani Sy, (ly, my, uy,) elde edilmistir.

Xz “Zemin gegirgenligi hassasiyeti ve toprak konsolidasyonu en az olan bolge”
kriterinin Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx, = (1.9714,2.1667,2.4667) X (22.7016,26.0, 29.4381)71

Sx

3

1 1 1
(1.9714,2.1667,2.4667) X (29_4381, 560’ 22_7016)

Sx, = (0.0670,0.0833,0.1087) yani Sy, (lx,, my,, uy,) elde edilmistir.

3

X4 “Hassas canli bulunmayan bolge” Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx,=(3.0079,3.5833,4.1857) x (22.7016, 26.0, 29.4381)71

1 1 1
Sx,= (3.0079,3.5833,4.1857) X (29_4381,26_0, 22_7016)

Sx,= (0.1022,0.1378,0.1844) yani Sy, (Ix,, mx,, ux, ) elde edilmistir.

Nitelikler arasi ikili karsilastirma matrisinden elde edilen bulanik sentetik derece
degerlerini kullanarak, niteliklerin 6nem agirliklarini hesaplanar.

V(SX1 = SXZ) = m, = myoldugundan 1.00

|4 (le = SX3) = m, = myoldugundan 1.00
|4 (le = SX4) = m, = myoldugundan 1.00

V(o> 50 ) =1, (@) _( 0,2114 — 0,63812
%, = 56 = U M) =050~ 0.63812) — (0.21288 — 0.2114

|4 (SX2 = SX3) = m, = myoldugundan 1.00

) = 2.0725

|4 (SX2 = SX4) = m, = myoldugundan 1.00
V (sx, 2 sx,) = Uy, (d) = 3.6867

V (sx, 2 sx,) = ty, (d) = 2.9074

V (sx, = sx,) = Uy, (d) = 1.8659

V (sx, 2 sx,) = ty, (d) = 3.0771

V (sx, = sx,) = ty, (d) = 2.1580

|4 (SX4 = SX3) = m, = myoldugundan 1.00
V(le > SXZ,SX&SX‘L) =min(1,1,1) =1
V(sx, = sx,, Sx, Sx,) = min(2.0725,1,1) = 1

V(sx, = sx, Sx,» Sx,) = min(3.6867,2.9074,1.8659) = 1.85659
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V(sx, = sx, Sx,» Sx, ) = min(3.0771,2.1580,1) = 1

W' =(1,1,1,1.8659,1) elde edilmistir.

Normallestirme yolu ile normallestirilmis agirlik vektorleri hesaplanmasi yapilir.
w =(1,1,1,1.8659,1)°T

Weevreset ait kriter = (0,2055,02055,03834,02055) elde edilmistir.

4.3.3. Bulamk AHP Yontemi ile Planlama Kriterin Alt Kriterlerinin ikili

Karsilastirilmasi

Planlama Kriterinin Alt Kriterlerinin Ikili Karsilastirmas1 Tablo 4 20’de

gosterilmektedir.

Tablo 4.20: Planlama Kriterin alt kriterlerinin ikili karsilastirmasi

Xs Xs X7 Xg Xo
Xs L) (12/2,4,912) (12/2,4,912) (312,2,5/2) (512,3,712)
Xe (219,1/4,217) 1,11 (512,3,712) (312,2,512) (312,2,512)
X (219,1/4,217) (217,113,2/5) a1l (312,2,52) (213,1,312)
Xs (2/5,112,213) (25.112,23) | (2/5,1/2,213) A1) (312,2.512)
Xs (217.113,2/5) (2/5,112,213) (213,1,312) (2/5,112,213) A1)

Xs “Yatgilik gilizergahlarma en yakin olan bolge” kriterinin Sentetik Derece

hesaplamasi soyledir:

Sy, = (12,14,16) x (28,8492,34.6667,41.2048) 7}
Sy, = (12,14,16)><< - )
41.2048°34.6667’ 28,8492
Sx. = (0.2912,0.4038,0.5546) yani Sy (Ix., mx., ux, ) elde edilmistir.

Xe “Konumu ve marina ingasina elverisli alanin yiizey briit iliskisi” kriterinin Sentetik

Derece hesaplamasi soyledir:

Sx. = (6,7222,8.25,9.7857) x (28,8492,34.6667,41.2048) 1

6

Sx

6

6

(6,12222,8.25,9.7857) X (

1

1
41.2048°34.6667’ 28,8492)

Sx, = (0.1631,0.2380,03392) yani Sy, (Ix,, mx,, ux, ) elde edilmistir.
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X7“Cevresinde dinlenme tesisine, turistik ve tarihi bolge ve sehir merkezine yakin
olusu” kriterinin Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx, = (3.6746,4.5833,5.6857) x (28,8492,34.6667,41.2048)*

7

Sx

1 1 1

Sx, = (0.0892,0.1322,0.1971) yani Sy, (Ix,,, Mx,, Ux,,) elde edilmistir.

7

7

Xg Bolgenin popiilasyonu bolge” kriterinin Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi
sOyledir:
Sx. = (3.70,4.5,5.5) x (28,8492,34.6667,41.2048) 1

8

Sx

8

1 1 1
(3.70,4.5,5.5) x <41_2028’ 34.6667 28.8492)

Sx, = (0.0898,0.1298,0.1906) yani S, (Ly,, mx,, ug) elde edilmistir.
Xo " Enerji tesislerine yakin olusu™ kriterine gore Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi
sOyledir:

Sx, = (2.7524,3.3333,3.7333) x (28,8492,34.6667,41.2048) 1

9

Sx

9

1 1 1
(2.7524,3.3333,3.7333) X (41.2028' 34.6667’28.8492)

Sx, = (0.0668,0.0962,0.1294) yani Sy, (I, my,, uo) elde edilmistir.

9

Nitelikler arasi ikili karsilastirma matrisinden elde edilen bulanik sentetik derece

degerlerini kullanarak, niteliklerin 6nem agirliklarini hesaplanir.

V(SX5 > SX6) = m, = myoldugundan 1.00
%4 (SXS > SX7) =m, = myoldugundan 1.00
%4 (SXS > SX8) =m, = myoldugundan 1.00
%4 (SXS > SXQ) = m, = myoldugundan 1.00

U (5y = 5,) = @ _( 0,1611 — 0,5546
5% = S%s5) = tees\ %) =\ (05546 — 0.2912) — (0.2380 — 0.3392)

|4 (SX6 = SX7) = m, = myoldugundan 1.00

) = 1.7352

%4 (SX6 > SXS) = m, = myoldugundan 1.00
%4 (SX6 > SXQ) = m, = myoldugundan 1.00
V (sx, = sx,) = Uy, (d) = 2.4017
V (sx, 2 Sx,) = Uy, (d) = 1.7332
V (sx, = sx,) = my = myoldugundan 1.00
V (sx, = sx,) = my = myoldufundan 1.00
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|74 (SXB > sXS) = Uy, (d) = 2.4365

V (sx, = sx,) = Uy, (d) = 1.7659

V (sxg = Sx,) = Uy, (d) = 1.0229

%4 (sX8 > sxg) = m, = myoldugundan 1.00

V (sx, 2 sx,) = Uy, (d) = 2.7083

V (sx, = sx,) = Uy, (d) = 2.0862

V (sx, = 8x,) = Uy, (d) = 1.3827

V (sx, 2 sx,) = Uy, (d) = 1.3731

V(Sxy = Sxgr Sx1p Sx, Sx,) = min(1,1,1,1) = 1

V(SX6 > Sxs Sxy1,SXs, SXQ) =min(1.7352,1,1,1) = 1

V(sx,, = Sx, Sx, Sxq, Sx,) = min(2.4017,1.7332,1,1) = 1

V(Sx, = Sxy Sx,» Sx, Sx,) = min(2.4365,1.7659,1.0229,1) = 1

V(sx, = Sx,» Sx,rSx, Sx,) = min(2.7083,2.0862,1.3827,1.3731) = 1.3731

W' =(1,1,1,1,1.3731) elde edilmistir.

Normallestirme yolu ile normallestirilmis agirlik vektorleri hesaplanmasi yapilir.
w =(1,1,1,1,13731)T

Whianiama At kriter = (0,1861,0.1861,0.1861,0.1861,02556) elde edilmistir.

4.3.4. Bulamk AHP Yontemi ile Siyasi ve Yasal Kriterin Alt Kriterlerinin ikili

Karsilastirilmasi

Siyasi ve Yasal Kriterin Alt Kriterlerinin ikili Karsilastirmas1 Tablosu su sekildedir;

Tablo 4.21: Siyasi ve Yasal kriterin alt kriterlerinin ikili karsilastirmasi

Xio X1 X2 Xis Xia
X0 111 (712,4.912) (512,3,712) (512,3,712) (712,4,912)
X1 (2/9,1/4,217) .11 (512,3,712) (312,2,512) (712,4,912)
X1z (2171/32/5) | (2/7,1/3,2/5) .11 (512,3,712) (712,4,912)
X1 (713205) | (2/5112,213) | (2/12,1/3,2/5) 11 (312,2,52)
X1a (291/427) | (291/427) | (209,1/4,2I7) (2/5,112,2/3) 11

Xio “Marina sahasinin miilkiyeti (6zel, askeri, sit, kamulastirilmig bolge olusu)”
kriterinin Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx,, = (13,15,17) x (34.8317,40.3333.46.0762)
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1 1 1
St = (13,15,17) X (46.0762’40.3333’34.8317)

Sx,, = (0.2821,0.3719,0.4881) yani Sy, , (I, My, Ux,, ) elde edilmistir.
Xi11“Tapu kadastro, turizm isletme veya yatirim belge izin ve ruhsat onay1” kriterinin

Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sy, = (8.7222,10.25,11.7857) x (34.8317,40.3333.46.0762)

1 1 1
Sy = (872221025,11.7857) X (g7 152 37570)

Sx,, = (0.1893,0.2541,0.3384) yani Sx,, (Ix,,, Mx,,, Ux,, ) elde edilmistir.
Xi2 “Devlet, bolge ve yerel yonetimler ve bolge halki tarafindan onaylanmasi”™ kriterinin
Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx,, = (7.5714,8.6667,9.80) x (34.8317,40.3333.46.0762) "

1 1 1
Sx,, = (7:5714,8.6667,9.80) x (46.0762'40.3333'34.8317)

Sx,, = (0.1643,0.2149,0.2814) yani Sx,, (Ix,,, Mx,,, Ux,,) elde edilmistir.
Xi3 “Bolgenin giivenligi” kriterinin Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi sdyledir:

Sx,; = (3.4714,4.1667,4.9667) X (34.8317,40.3333.46.0762) 1

1 1 1
Sx;; = (34714,4.1667,4.9667) x (46.0762'40.3333’34.8317)

Sx,, = (0.0753,0.1033,0.1426) yani Sx,, (lx,, Mx,,, Ux,,) elde edilmistir.
Xi4 “Marina alani {lizerindeki diger planlarm engelleyici etkisinin az olusu” kriterine
gore Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx,, = (2.0667,2.25,2.4881) x (34.8317,40.3333.46.0762) "

1 1 1
Sx,, = (2:0667,2.25,2.4881) X (46.0762'40.3333’34.8317)

Sx,, = (0.0449,0.0558,0.0714) yani Sx,, (lx,,, Mx,, Ux,,) elde edilmistir.
Nitelikler arasi ikili karsilastirma matrisinden elde edilen bulanik sentetik derece
degerlerini kullanarak, niteliklerin 6nem agirliklarin1 hesaplanir.

V(le0 = SXH) = m, = myoldugundan 1.00

|4 (leO = SXlZ) = m, = myoldugundan 1.00
|4 (leO = SX13) = m, = myoldugundan 1.00
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%4 (leO > SXM) = m, = myoldugundan 1.00

v ( - ) @ < 0,2541 — 0,4881
=Uu =
S¥a1 = SXao Y1110 (0.3719 — 0.4881) — (00.2541 — 1.1893)

) = 1.6507

V (sx,, = Sx,,) = My = myoldugundan 1.00

V (sx,, = Sx,,) =my = myoldugundan 1.00

V (sx,, = Sx,,) = My = myoldugundan 1.00

V (sxy, 2 5x,) = Uy, (d) = 1.9419

v (5X12 = SXH) = Uy, (d) = 1.2913

V (sx,, = Sx,,) = My = myoldugundan 1.00

V (sx,, = Sx,,) = My = myoldugundan 1.00

V (Sxyy 2 Sxyp) = Uy, (d) = 2.8636

V (Sxyy = Sx;,) = Uy, (d) = 23443

v (SX13 = lez) = Uy, (d) = 2.1814

V (sx, = Sx,,) = My = myoldugundan 1.00

V (s, 2 Sx,) = Uy, (d) = 3.4873

V (sx,, = Sx,,) = Uy,,,, (d) = 3.0843

V (sx, 2 Sx,,) = Uy, (@) = 3.0552

V (Sx,y 2 Sx3,) = Uy, (d) = 1.9463

V(sz > Sxy1r Sx1,SX1s, SXM) =min(1,1,1,1,) =1

V(Sxyy = Sk Sxy, Sy, ki) = Min(1.6507,1,1,1) = 1

V(Sxy, = Sxuer Sxupr Sxua, Sy, ) = min(1.9419,1.2913,1,1) = 1
V(Sxys = Sxagr Sty Sxay, Sna,) = MIn(2.8636,2.3443,2.1814,1) =1
V(Sxy, = Sxags Stays Sxap Sxys) = Min(3.4873,3.0843,3.0552,1.9463) = 1.9463
W' = (1,1,1,1,1.9463) elde edilmistir.

Normallestirme yolu ile normallestirilmis agirlik vektorleri hesaplanmasi yapilir.

W =(1,1,1,1,1.9463)T
Wsiyasi aic xriter = (0,1682,0.1682,0.1682,0.1682,3.2373) elde edilmistir.

4.3.5. Bulamk AHP Yontemi Ile Finansal Kriterin Alt Kriterlerinin ikili

Karsilastirilmasi

Finansal ve Ekonomik Kriterinin alt kriterlerinin ikili karsilastirmasi tablosu su
sekildedir;
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Tablo 4.22: Finansal ve Ekonomik Kriterin alt kriterlerinin ikili karsilagtirmast

Xis X15 X1 Xig
X1s L1 (12,4,92) | (512, 3,712) (312,2.512)
X1o (219,174.217) A1) (512, 3,712) (512,3,712)
X112 (2/7,173,2/5) (2/7,173,2/5) @11 (312,2.512)
X1s (2/5,112,213) @I7.13205) | (2/5.1/2,213) L)

Xis “Arazi satin alma maliyeti " kriterinin Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx,s = (8.5,10,11.5) X (19.8794,23.25,26.8190) 1

1 1 1
S = (8:510,11.5) (26.8190’ 23.25’ 19.8794)

Sx,s = (0.3169,0.4301,0.5785) yani Sy, _ (I, ., my, ., ux,. ) elde edilmistir.
Xi16 “Yapim, Isgiicii ve Malzeme Maliyetleri” kriterinin Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sx,, = (6.2222,7.25,8.2857) x (19.8794,23.25,26.8190)

1 1 1
Sty = (6:2222,7.25,8.2857) x (26.8190'23.25'19.8794)

Sx,, = (0.2320,0.3118,0.4168) yani Sy, (Ix,,, My, ., ux,. ) elde edilmistir.
Xi7 “Altyapt ve hizmet maliyetleri (su, elektrik, dogalgaz, 1smma vb.)” kriterinin

Bulanik Sentetik Derece hesaplamasi sdyledir:

Sx,, = (3.0714,3.6667,4.30) x (19.8794,23.25,26.8190) "

1 1 1
Sx,; = (3.0714,3.6667,4.30) x (26.8190'23.25'19.8794)

Sx,, = (0.1145,0.1577,0.2163) yani Sy, (Ix,,,my, ., ux, ) elde edilmistir.
Xig “Isletme ve Cevre korumasi igin ekstra maliyetler” kriterinin Bulanik Sentetik

derece hesaplamasi soyledir:

Sx,, = (2.0857,2.3333,2.7333) x (19.8794,23.25,26.8190) "

1 1 1
Sxis = (2'0857’2'3333'2'7333)X(26.8190’23.25’19.8794)

Sx,, = (0.0778,0.1004,0.1375) yani S, (I, Mx,,, Ux,, ) elde edilmistir.
Nitelikler arasi ikili karsilastirma matrisinden elde edilen bulanik sentetik derece

degerlerini kullanarak, niteliklerin 6nem agirliklarini sdyle hesaplanir.
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V(le5 > leé) = m, = myoldugundan 1.00
%4 (leS > Sxm) = m, = myoldugundan 1.00

%4 (les > les) = m, = myoldugundan 1.00
0,2320 —0,51285

V (Sx 2 Si15) = g, (D) = (0.4301 —0.51285) — (0.3118 — 0.2320
V (Sxye = Sxy,,) = M2 = myoldugundan 1.00

V (sx,, = Sx,,) = My = myoldugundan 1.00

V (Sxpsp = Sxy5) = Uy, (d) = 2.4220

V (Sxy1, 2 Sity) = Uty (@) = 24220

V (sx,, = Sx,,) = My = myoldugundan 1.00

V (Sxyy = Sxy) = Uy, (d) = 2.9287

4 (SX18 = SX16) = Uxg,, (d) = 2.6578

V (Sxyy = Sx,,) = Uy, (d) = 1.12064

V(Sx,q = Sxyer Sxy, Sxyp) = min(1,1,1) = 1

V(sx,, = Sxpo0 Sxy, Sx55) = Min(1.5813,1,1) =1

V(sx,, = S, Sxyer Sx,g) = Min(2.4220,2.0403,1)=1

V(Sxye = Sxyar Sxyg Sx55) = Min(2.9287,2.6578,1.7064) =1.7064
W' =(1,1,1,1.12064) elde edilmistir.

) — 15183

Normallestirme yolu ile normallestirilmis agirlik vektorleri hesaplanmasi yapilir.
w =(1,1,1,1.7064)7T
Weinansat aie kriter = (0.2125,0.2125,.02125,0.3626) elde edilmistir.

4.3.6. Bulamk AHP Yéntemi Ile Doga Ve Peyzaj Kriterin Alt Kriterlerinin ikili

Karsilastirilmasi
Doga ve Peyzaj Kriterinin alt kriterlerinin ikili karsilastirmasi1 Tablosu su sekildedir;

Tablo 4.23: Doga ve Peyzaj Kriterinin Alt Kriterlerinin Ikili Karsilastirmasi

Xis Xis Xi12 Xig
Xis .11 (512, 3, 712) (312, 2, 512) (312, 2, 512)
X1 (2/5,113,217) .11 11 11
X112 (2/5,112,2/3) .11 @11 (312, 2, 512)
X1 (2/5,112,213) .11 (2/5,112,2/3) 11
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X19“Cevre Diizen Planinin olusu " kriterinin Sentetik Derece hesaplamasi soyledir:

Sy, = (6.5,89.5) x (16.6,18.6667,21.2857)"

1 1 1
(6:58,9.5) (21.2857’ 18.6667 16.6)

Sx,, = (0.3054,0.4286,0.5723) yani Sx,, (Ix,,, Mx,, Ux,,) elde edilmistir.

SX19

Xz0*“Sahanin jeomorfolojik ve arkeolojik degerinin az olusu" Kriterinin Sentetik Derece
hesaplamasi soyledir:
= (3.40,3.333,3.2857) x (16.6,18.6667,21.2857) !

1 1
21.2857°18.6667  16.6

Sx,, = (0.1597,0.1786,0.1979) yani S, (L,,, My, Ux,, ) elde edilmistir.

SXzo

(3.40,3.333,3.2857) X

SXzo

X21 “Ekosistemler tizerindeki ekolojik degeri ile flora ve faunanmn zararh etkisinin az
olusu " kriterinin Sentetik Derece hesaplamasi sdyledir:

Sx,, = (3.90,4.5,5.1667) x (16.6,18.6667,21.2857) "

1 1 1
Sty = (3904:55.1667) X (53 Toem =)

Sx,, = (0.1832,0.2411,0.3112) yani Sy, (I,,, my,,, ux,, ) elde edilmistir.
X2 “Peyzajin kiiltiirel ve tarihi degerinin az olusu " Kkriterinin Sentetik Derece

hesaplamasi soyledir:

1 1 1
Sy,, = (2.80,2.8333,3.3333) x (21_2857, T8e6eT’ 16_6)

Sx,, = (0.1315,0.1518,0.2008) yani Sy,, (I,,, mx,,, Ux,,) elde edilmistir.

|4 (leg = SXZO) = m, = myoldugundan 1.00
|4 (leg = sX21) = m, = myoldugundan 1.00
|4 (le9 = SXZZ) = m, = myoldugundan 1.00

Vs > 50.) = N ( 0,1597 — 0,5723
Skan Z Sx15) = Wi,y (D) = G 2586 =0.5723) = (0.1786 = 0.1597

V (SXZO 2 SX21) = uX2021 (d) = 17021
4 (SXzo 2 SXZZ) = m, = myoldugundan 1.00
V (SX21 2 SX19) = u'X2119 (d) = 19302

|4 (SX21 = SXZO) = m, = myoldugundan 1.00

) = 2.5379

4 (SX21 = Sx21) = m, = myoldugundan 1.00
V(sx,, = Sx,,) = Uy,,. . (d) = 2.6881
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%4 (SX22 = sto) = Uy, (d) = 1.6763

V (5x,, = Sx,,) = U,,, (d) = 1.9875

V(SX19 2 SXZ()’SX21_SX22) = mln(lJljl) = 1

V(S0 = Sxyyr Sy, Sxy,) = Min(2.5379,1.7021,1) =1

V(Sx,, = Sxyr Sy Sy ) = min(1.9302,1,1) = 1

V(Sx,, 2 Sxy0 Sxyy Sxyy) = Min(2.6881,1.6763,1.9875) =1.6763
Normallestirme yolu ile normallestirilmis agirlik vektorleri hesaplanmasi yapilir.
W' =(1,1,1.6763) W = (1,1,1.6763)7T

Whoga ait kriter = (0.2138,0.2138,0.2138,0.3585) elde edilmistir.

4.3.8. Aday Bolgeler icin Anket Sonuglarinin Degerlendirilmesi

Ana kriter icin bulunan 6nem agirliklar1 ile asagidaki Tablo olusturulmustur. Ayni
sekilde tiim kriterler iginde Tablo 4.24, Tablo 4.25, Tablo 4.26, Tablo 4.27, Tablo 4.28
ve Tablo 4.29 olusturularak aday bolgeler i¢in dnem agirliklar1 karsilagtirilmistir. Tablo
4.24’te aday bolgelerin her bir ana kriter i¢in Onem agirliklar1 hesaplamalari
goriilmektedir. Anket sonuc¢larinin agirlik katsayisi aritmetik ortalama yontemi ile
hesaplanmistir ve her bir kriter i¢cin normallestilmis agirlik vektorii ile carpilmistir.

Boylelikle aday bolgeler i¢in dnem agirliklar1 bulunmustur.

Tablo 4.24: Aday bolgelerin Ana kriterlere gore anket sonuglarinin agirlik indeksleri

AnaKrterlrinin Aday Blgelere Gdre Karglagtrmasi
Wi¢ Wxp WKS WK WD
AnketSonuglan ~ Cevap AnletSonuglan ~ Cevap AnketSonuglan ~ Cevap AnletSonuglan ~ Cevap AnketSonuglan ~~ Cevp
Mybilge  [Airiklasys S ¢ 0 i7to|Abrlkiataps  Saps yp oo |AprikKatsps  Saps 5 0 1rts|Abriklasaps  Saps oqmpiritsps  Sps g 03
Finke 02697 20 0028 Oodedf 02697 ) 00U} Oode  0269M 1ef QOIS OOl 02697 15] 0180) 0,046 02697 14 00199) 0842
N 004 6 0037 0015 04 140002 Q05 Ol 002 0L 01424 4 0035[ 00K 049 00158 005
Yerikgp 02030 151 00135( 00349 02030 2 0009 00 020 1) 009 0049 0200 9 002[ 00349 02030 9 00226) 0,064
(e 00 5 0045 009y o o Ooooj oo o7 18| O00%( 005 070 18] 000%) 00297 00 16) 00t08) 053
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Hakim riizgar , dalga boylart ve mendirek ingasina
elverisli hava kosullarina sahip olan bolge

Cevresel

Zemin gegirgenligihassasiyeti ve toprak
konsolidasyonu en az olan bilge

A

Zemin gegirgenligi hassasiyeti en az olan
bolge

AN

Hassas canli bulunan bolge

Yatglik giizergahlarina en yakin olan bolge

Konumu ve marina insasina elverisli alanin
yiizey brii iliskisi

Planlama

Gevresinde dinlenme tesisine , turistik ve
lge ve sehir merkezine yakin olusu

A

Blgenin popillasyonu

NN

Enerji tesislerine yakin olusu

Marina sahasinin millkiyeti (o7el , askeri ,
sit, kamulastirilmis bolge olusu

Siyasi ve Yasal

TapuKadastto , turizm sTetme veya

yatirim belge izin ve rubsat onayi

W\

]

S s L s~ B

Deviet , bolge ve yerel yonetimier ve

bdlge halki tarafindan onaylanmasi

Bolgenin giivenligi

F.

~

Maringalan: Gzerindek diger
anlarm engetieyiel e(kisinim az oftsu

-

Arazi satin alma maliyeti

Finansal ve Ekonomi

A

~

Yapim , Tsgici ve Malzeme
Maliyetleri

Altyapi ve hizmet maliyetleri (su,
elektrik | dogalgaz , 1smmavb )

N

ANDZ

fsletme ve Cevre korumast igin ekstra
maliyetler

—~,
—

Gewe diizen planinin olusu

FINIKE

ALACATI

YENIKAPI

UNYE

Doga ve Peyzaj

Ll -

Sahanin jeomorfolojik ve arkeolojik
degerinin az olusu

Ekosistemler iizerindeki ekolojik degeri ile
flora ve faunanin zararl etkisinin az olusu

I\

—_——d

Peyzajin killtirel ve tarihi degerinin az
olusu

Sekil:4.1: Ana Kriterler ile Aday Bolgeler icin Alt Kriterlerinin Ikili Karsilastirmasi
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Tablo 4.25’te aday bolgelerin Cevresel kriterin alt kriterleri i¢in 6nem agirliklart

hesaplamalar1 goriilmektedir.

Tablo 4.25: Aday bolgelerin Cevresel kriterinin alt kriterlerine gére anket sonuglarinin agirlhik

indeksleri

Gevresel Kriterinin Alt Kriterlerinin Aday Bolgelere Gore Kargilagtinimasi

| WXL | W2 | R | W4

Anket Sonuglar Anket Sonuglar Anket Sonuglar Anket Sonuglar
AdayBalge  |grlkKatsaysi |Cevap |x1 0,2055 | ABrlk Katsaysi |Covap ~ (12 0,2055|Agrlk Katsayisl  |Covap |13 0,3834| Ak Katsayis |Covap (v 0,2055
Finike 0,697 71 0,0385] 0,054 0,2697 6] 0,0449) 0,054 0,2697 400674 0,103 0,2697 40,0674 0,054
Alagat 01424, 41 0,035 0,0079 014241 0] 0,0000( 0,0000 0,14241 1) 014241 0,046 0,1424, 1 0,144 0,093
Yenikapi 0,2030 2| 01015 00113 0,030 5| 0,0406| 0,0417 0,2030 41 00508 0,078 0,030 41 0,0508 0,0417,
Unye 0127 0] 0,0000] 0,000 01727 1] 01727} 0,03% 01727 1 01727 00662 01727 3] 0,0576, 0,035

Tablo 4.26: Aday bolgelerin Planlama kriterinin alt kriterlerine gore anket sonuglarinin agirlik

indeksleri

Planlama riterlerin Alt Krterlrinin Aday Bdlelere Gore Karglagtimas

WK Wx6 WX WX WXy
Anket Somuglar ~ Cevap Anket Sonuglan ~ Cevap Anket Somuglarr ~ Cevap AnketSonuglan ~ Cevap AnletSonulan ~~ Cevp
Mabile  [Mikkasps S 3 01861 {ABrikketsays S g 01g61{Abrikketsays  Sapg 7 0 1g5L{AdrkKatsps  Saps g O o6t Mkt Sy 9 0255
Finie 02697 T 00%%( 0050 0269 7| 003RS) 0050 02697 4 O06n 00502 02697 3| 008%9) Q052 02697 2t 01348) 0,069
Nt 0ad 3 o0us( 00ey 0w 40036 00065 04 00 0065 Ol 3 004 005 0l 700 04
Yeniapi 02030 2 000( 00378 02300 L 020 0037 020 of 0033 Q07 020 6 00338 0078 0030 7 0090) 0059
(e 007 0 oo00f oo 047z 0f OQ000j 00000 0477 O] 0000 00000 Q.77 0] 00000 G000 07 0f 00000) 0,000

Tablo 4.26’da aday bolgelerin Planlama kriterin alt kriterleri igin 6nem agirliklar:

hesaplamalar1 goriilmektedir.

Tablo 4.27: Aday bolgelerin Siyasi ve Yasal kriterinin alt kriterlerine gore anket sonuglarinin
agirlik indeksleri

Siyasive Yasal Kriterlerin At Kriterlerinin Aday Bolgelere Gore Karglagtirmasi
Wx10 Wyt Wx12 Wxt3 Wxt4
Anket Sonuglan  Cevap Anket Sonuglan  Cevap [Anket Sonuglan ~ Cevap Anket Sonuglan Cevap Anket Sonuglan ~ Cevap
AdayBige  [MerikKatsapsi Sapst 1o 02682Agrik Katsayst Saysi 11 0 682Gk Katsayst Saysi 12 0,2682)Agrik Katsays Saysi 3 0t682Agrik Katsayst ~ Sayst y14. 03
Finke 02697 3 006% 04 02697 4f 0064 00654 02697 3| 00899 004 02697 3| 0,08%9| 0,054 02697 3| 0,08%9| 0,088
Alagat 014 7007 0040 014 3joons| o0 014 300|004 QMM 3| 00475( 0040 01424 3| O0475| 004660
Venikep 0030 2 0l05 0040 030 1 0%0[ 00y 03[ 3 0067 003 02030 3| 00677} 00342 02080 3| 0067|0065
Unye 0 5 0045 008y omrp 4 om0y 0mrp 3| 006 00 017 3| 00576 0021 01 3| 0057 00569
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Tablo 4.28: Aday bolgelerin Finansal ve Ekonomik kriterinin alt kriterlerine gére anket
sonuglarnin agirlik indeksleri

Finansal ve Ekonomik Kriterinin Alt Kriterlerinin Aday Bolgelere Gore Kargilagtinimasi

WX15 WX16 | WX17 WX18
Anket Sonuglari Anket Sonuglari Anket Sonuglari Anket Sonuglari
AdayBolge  [Airhik Katsayisi |Cevap|x15 0,2125|Agirik Katsayist [Cevap [x16 0,2125|Agirlk Katsayisi |Cevap [x17 0,2125|Agrlik Katsayisi |Cevap [x18 0,3626
Finike 0,2697| 2| 0,1348| 0,0573 0,2697 5| 0,0539( 0,0573 0,2697| 5| 0,0539| 0,0573 0,2697 3| 0,0899| 0,0978
Alagati 0,1424( 1| 0,1424] 0,0303 0,1424 1| 0,1424| 0,0303 0,424 1| 0,1424 0,0303 0,1424 1] 0,1424| 0,0516
Yenikapi 0,2030( 0| 0,0000] 0,0000] 0,2030 3| 0,0677| 0,0431 0,2030( 4| 0,0508| 0,043 0,2030 2| 0,1015( 0,0736
Unye 0,1727( 8| 0,0216| 0,0367, 0,1727 3| 0,0576( 0,0367 01727 2| 0,0864| 0,0367] 0,1727 5 0,0345 0,0626]

Tablo 4.29: Aday bolgelerin Doga ve Peyzaj kriterinin alt kriterlerine gore anket sonuglarinin

agirlik indeksleri
Doga ve Peyzaj Kriterinin Alt Kriterlerinin Aday Bolgelere Gore Kargilagtiriimasi
WX19 | WX20 w1 | w22
Anket Sonuglan Anket Sonuglar Anket Sonuglar Anket Sonuglan
AdayBolge  |ABirlik Katsayisi |Cevap[x19 0,2138|Agirlik Katsayist |Cevap |x20 0,2138|Agirlik Katsayist |Cevap |21 0,2138| ABirlk Katsayisi |Cevap [x22 0,3585
Finike 02697  3[ 0,089 0,0577 0,2697 4] 0,0674| 0,0577 0,2697) 4| 0,0674| 0,0577 0,2697) 3| 0,0899| 0,097
Alagati 0,1424) 3| 0,0475| 0,0305 0,1424 2| 0,0712| 0,0305 0,1424) 1| 0,1424] 0,0305 0,1424 3| 0,0475( 0,051
Yenikap 02030  3[ 0,0677 0,0434 0,2030 0] 0,0000| 0,0000 0,2030] 4| 0,0508| 0,0434 02030] 2| 0,1015| 0,0728
Unye 01727) 3| 0,0576] 0,0369 01727 6| 0,0283| 0,0369 01727) 3| 0,0576| 0,0369 01727) 4] 0,0432| 0,0619

Tablo 4.29 ve Tablo 4.30 sirasiyla aday bolgelerin Doga ve Peyzaj kriterin ve ana

kriterler i¢in 6nem agirliklar1 hesaplamalar1 goriilmektedir.

Tablo 4.30: Aday bolgelere gore Ana kriterlerin 6nem agirliklar

Oncelik
Aday Bolge |WC WP WS WF WD Agirlig
FINIKE 0,0464 |0,0464 |0,0464 |0,0464 |0,0842 |0,2696
ALACATI 0,0245 |0,0245 |0,0245 |0,0245 |0,0445 |0,1424
YENIKAPI 0,0349 |0,0349 |0,0349 |0,0349 |0,0634 |0,2030
UNYE 0,0297 |0,0000 |0,0297 |0,0297 |0,0539 |0,1430
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Tablo 4.31: Aday bolgelere gore alt kriterlerin 6nem agirliklar

(e
‘AdayBoge W { WL OO0 O | (W N O O WL | N { WA (W WO | U | W7 | R W (W | WA | W2
|‘FINIKE 005 055 02034 (R ST 6 01 O 0k 0 045 U4y /sy /83 017y 05T 05T 08T Q0BT (BT /6 01 368
|‘AL&§ATI 00078 U0 e 008 (AR QAR Sy OCLE (036A AT VAN OCLAOY O0LAY MG R QRS QGBI (0GLE QS RS OCRG (0B 0,6615|
|‘YENIKAPI 003 O QTR QOLET ST QU5 ST OCSTY (0BLS QUS0 Bt OCRY OB OBES 0N Q0 COLSL 03 O/l Q00N QLB R 0181
|‘UNYE 000 085 08 [ 0y 001 00 00 000 021 1 Qe 0 /ey 0o R ) 0Rl 0Be ek 06K 0 65

Aday Bolgeler icinde cevresel kriterin alt kriterinin uzmanlar tarafindan cevaplanmis
olan ¢evresel kriterler i¢inde aldigi agirlikla hesaplanarak elde edilir. Uzmanlar
tarafindan aday bolgeler icin 22 adedi soru cevaplandirilmistir. Anketi yanitlayan
uzmanlarin vermis oldugu yanitlar dogrultusunda secilen aday bolgeler arasinda
karsilastirma yapilarak alternatiflerin kriterlere gore almis olduklari toplam goreli
onemleri bulunmustur. Tablo 4.24, Tablo 4.25, Tablo 4.26, Tablo 4.27, Tablo 4.28,
Tablo 4.29, Tablo 4.30, Tablo 4.31 ve Tablo 4.32’den gériildiigii gibi bu analizle Finike
alternatifi en yiiksek agirliga sahip oldugu ve yatirim i¢in en uygun aday yerinin oldugu
tespit edilmistir. Alternatiflerin siralamas1 Alacat1 < Unye < Yenikap1 < Finike olarak

elde edilmistir.
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5.TARTISMA VE SONUC

Yatcilik, pek cok unsurun bir araya gelerek bir deniz gezisi hizmetinin sunulmasiyla
sonuc¢lanan ekonomik faaliyettir Ayrica yakin gelecekte Tiirkiye’de kruvaziyer turizmin
unsuru olan marinaciligin artmasi 6ngoriilmektedir. Turizmin 6nemli bir alt sektorii olan
deniz turizmi ve yat turizminin ele alinmistir. Bu baglamda Tiirkiye’deki Marinalarin
kapasitelerinin incelenmis, iilkemize gelen yat sayilari ile yolcu sayilarini ifade edilmis,
gelecekteki yat ve yolcu sayilarmin zaman serileri ile anallizi yapilmis ileriye yonelik
talep tahminleri, i¢in yat ve yolcu sayilar1 23786 ile 101137 oldugu ve talep tahmini i¢in

kullanilan trend fonksiyonunun Dogrusal Trend fonksiyonunun oldugu tespit edilmistir.

Calismada marina yerlerinin belirlenmesi igin 4 adet yer arasindan se¢im yapilmistir.Bu
dort adet yer alternatifi sirasiyla Ege, Akdeniz, Karadeniz ve Marmara Boélgesinden
secilmistir. Bu alternatifler Balik¢1 Barmaklar1 envanterinin igerisinde yapilan analiz ile
en fazla kapasiteye sahip olan ve ana mendirek ve tali mendirekleri mevcut olup ve
uzunluklar1 en fazla olan ve yerlesim merkezlerine en yakin yerler olan, ve birbirlerine
benzer yerler ile, yine iller bazinda yat turizmin en fazla ziyaret edilen iller iginden
secilip ele almmistir. Bu kiyaslamalar yapilirken yine 2004 yilinda Pendik Marina
projesinde belirtilen denizde 700 ve karada 100 yat kapasiteli bir marina ve 200 tekne
kapasiteli bir balik¢i barmagi icin ifade edilmis olan yatirim tutarlar1 incelenmistir.
Yatirim tutar paylar1 incelendiginde yatirim asamasinda ana dalgakiran, tali mendirek
ve dolgu alanlar1 igin yapilan harcamalarmn toplam maliyetin % 34.34’{inii olusturdugu
tespit edilmistir. Bu nedenle yatirim asamasinda 6nceden yapilmis olan diizenleri
modernize etmek maliyetleri diislireceginden Balikg1r  Barmaklarma dogru

yonlenilmesinin gerekliligini anlasilmistir. Nitekim Ulastirma Bakanliginin yaymladig:
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Ulastirma Bakanlhigi Kiy1 Alanlar1 Master raporunda 2023 yilinda da bu konuya yer
verilmis olup 2023 yilna kadar 44 adet Balikgt Barmagmin yat limanina
donistiiriilecegi  belirtilmistir. Burada model olusturulmasi agisindan tiim Balike1
Barmaklart incelenmis buna gore metodoloji olusturulmustur. Boylelikle yatirim

yapmak i¢in en uygun olarak goriilen yerler daha da netlesmistir.

Bunlara ilave olarak ulastirma surasinda belirtilmis olan yat turizminde sahip
oldugumuz firsatlar1 olumlu yonde kullanmamizin gerekliligi ortaya ¢ikmis bunun
icinde ulusal geliri maksimum kilmak kosuluyla siirdiiriilebilir kalkinma planlamalar1
icerisinde Balik¢1 Barmnaklarmin etkin kullanilmasi ve kalkindirilmas: saglamak
gerekliligi ortaya ¢ikmistir.  Alternatif marina yerlerinin tespit edilmesi i¢in gerekli
kriterlerin saptanmasmi ve planlama asamasinda bu kriterler gbz Oniine alinarak,
degerlendirme yapilmasmi saglayarak, planlama ve karar siireclerini daha hizli bir
sekilde ve daha dogru olarak yiiriitiilmesi saglanacaktir. Giiniimiizde sermaye ve zaman
kisitlariin en verimli sekilde kullanarak en dogru yatirima karar vermek bu ¢alismanin
amacidir. Elbette ki marina yatirimlar: biiyiik sermaye gerektiren projelerdir. Boyle bir
projeye baslanirken en 6nemli satha yatirimin mevcut alternatifler arasindaki en karli ve

faydali olanin1 hizli bir sekilde secebilmektir.

Ulkemizde bulunan mevcut Balik¢t Barmaklarinm yerlerine, alternatif marinalarm
kurulmasi i¢in gerekli yer se¢imini kolaylastiracak kriterlerin belirlenmesini icermekte
olup Balik¢t Barmaklarinin yapilarinin kademeli bir sckilde modernize edilmesi
saglanarak, etkin marinalara doniistiiriiiip, hem mevcut kaynaklar1 etkin kullanip hem
de marina endistrisinden elde edilecek gelir ile iilke ekonomisine katki saglanmasi
hedeflenmistir. Bu dogrultuda uygun yer se¢imi modeli marina yani yat limanlarina
dondstiiriilmesi i¢in izlenilmesi gereken adimlar: ifade edilmis Oncelikli olarak hangi

bolgelere yatirim yapilmasi gerektigi ortaya ¢ikmustir.

Aday Bolgeler i¢inde cevresel kriterin alt kriterinin uzmanlar tarafindan cevaplanmis

olan ¢evresel kriterler i¢inde aldig1 agirlikla hesaplanarak elde edilmistir. Sektor de
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bulunan uzmanlarm % 42’si ile yapilmistir. Uzmanlar tarafindan 73 adet soru
yanitlanmis bu sorularin 22 adedi aday bdlgeler icin cevaplandirilmistir. Anketi
yanitlayan uzmanlarin vermis oldugu yanitlar dogrultusunda secilen aday bdlgeler
arasinda karsilastirma yapilarak alternatiflerin kriterlere gore almig olduklari toplam
goreli onemleri bulunmustur. Finike alternatifi en yiiksek agirliga sahip oldugu ve
yatirim i¢in en uygun aday yerinin oldugu tespit edilmistir. Alternatiflerin siralamasi ise

Alagat1 < Unye < Yenikap1 < Finike olarak elde edilmistir.
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EKLER

Anket

"TURKIYE’'DE MARINACILIK: KAPASITE VE YER SECiMi UZERINE

MODELLEME" konulu Doktora Tez calismamda kullanmak iizere giincel istattistiksel

veriler olusturabilmem i¢in kiymetli yardimlarmizi rica ediyorum. Tecriibe ve

bilgilerinize dayanarak asagidaki sorularimi cevaplandirmak i¢in bana biraz zamaninizi
ayirdiginiz icin tesekkiir ederim.

Giilstim AYDIN

Doktora Ogrencisi

Istanbul Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii

Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dali

Marinanizin Ismi:
Pozisyonunuz:

Marinacilik Sektoriunde Tecribe Yiliniz:

ADINIZ SOYADINIZ *
POZISYONUNUZ *

MARINACILIK SEKTORUNDE TECRUBE YILINIZ *

Marina Yer Se¢imi asamasinda Cevresel Kriteri "asagida belirtilen" kriterlere gore 6nem derecesini
belirtiniz. *

12, 4,9/2) 23712 (355 50y (23,1, 3029 1D
Planlama Kriteri C C - C C
Siyasi ve Yasal Kriter C C C e C

Finansal Ve Ekonomik
Kriter

Doga Ve Peyzaj Kriteri C C C . .
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Marina Yer Se¢imi asamasinda Planlama Kriteri "asagida belirtilen" kriterlere gore énem derecesini
belirtiniz. *

oKr?:rerh Cok onemli oorigﬁfa e?ril:jrzﬂi 28 Esit gnemii
12,4, 912) 23712 (355 519y (23,1, 302) B 1D
Siyasi ve Yasal Kriter C C - - C
Finansal Ve Ekonomik tﬂ -~ -~ -~ -~
Kriter
Doga Ve Peyzaj Kriteri C C - C C

Marina Yer Sec¢imi asamasinda " Siyasi ve Yasal Kriter ” asagida belirtilen" kriterlere gére 6nem
derecesini belirtiniz. *
Kesin . . Oldukca Biraz fazla
. . Cok onemli ; . .
o6nemli o6nemli o6nemli

12,4, 912) ©23712) 355 519y (23,1, 302 B 1D

Esit 6nemli

Finansal Ve Ekonomik

. r C C r r
Kriter

Doga Ve Peyzaj Kriteri C C C - -

Marina Yer Se¢imi agsamasinda " Finasal Ve Ekonomik Kriter ” asagida belirtilen" kriterlere gére 6nem
derecesini belirtiniz. *

t(esm. Cok onemli E)ldukga ?Iraz ‘fazla Esit 6nemli
6nemli 6nemli 6nemli

(12, 4,92) C23712) 3155 512) (213, 1,329 11 D)

Doga Ve Peyzaj Kriteri C C C . .
Marina Yer Secimi agamasinda Cevresel Kriterinin bir alt kriteri olan " Hakim riizgar, dalga boylar1 ve
mendirek ingasina elverisli hava kosullarina sahip olan bdlge " alt kriterinin "asagida belirtilen" ¢evresel
alt kriterine gore dnem derecesini belirtiniz. *

Kesin Oldukga Biraz fazla

6nemli Cok Snemli 6nemli 6nemli
(5/2, 3, 7/2)
(712, 4, 9/2) (3/2,2,5/2) (2/3,1,3/2)

Esit 6nemli
1,1,1)

Suyun akis hiz1 ve yeterli t"‘ ~ ~ -~ -~
derinligi olan bolge

Zemin gecirgenligi
hassasiyeti ve toprak
konsolidasyonu en az

olan bolge

Hassas canli bulunmayan
bolge
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Marina Yer Se¢imi asamasinda Cevresel Kriterinin bir alt kriteri olan " Suyun akis hiz1 ve yeterli derinligi
olan bolge " alt kriterinin "asagida belirtilen" ¢evresel alt kriterine gére dnem derecesini belirtiniz. *
Kesin .. . Oldukca Biraz fazla
onemli Cok onemli o6nemli onemli
12,4, 912) ©23712) (355 519y (23,1, 302 B 1D

Esit 6nemli

Zemin gecirgenligi
hassasiyeti ve toprak
konsolidasyonu en az
olan bolge

Hassas canli bulunmayan
bolge

Marina Yer Se¢imi agamasinda Cevresel Kriterinin bir alt kriteri olan " Zemin gegirgenligi hassasiyeti ve
toprak konsolidasyonu en az olan bolge " alt kriterinin "asagida belirtilen" g¢evresel alt kriterine gore

Onem derecesini belirtiniz. *
Kesin .. . Oldukca Biraz fazla
. . Cok onemli ; . .
Onemli Onemli Onemli

(712, 4,9/2) ©23712) 3155 512 (213,1,32) 1Y

Esit 6nemli

Hassas canli bulunmayan tﬂ -~ -~ -~ -~

bolge

Marina Yer Se¢imi asamasinda Planlama Kriterinin bir alt kriteri olan " Yatgilik glizergahlarma en yakin

olan bolge " alt kriterinin "asagida belirtilen" planlama alt kriterine gére 6nem derecesini belirtiniz. *
Kesin . . Oldukca Biraz fazla
onemli ¢ok Snemli 6nemli 6nemli
12,4, 912) ®23712) 355 519y (23,1, 302 B LD

Esit 6nemli

Konumu ve marina
insasma elverisli alanin C C C C C
yiizey briit iligkisi

Cevresinde dinlenme
tesisine, turistik ve tarihi

bolge ve sehir merkezine
yakin olusu

Bolgenin popiilasyonu C C C - -

Enerji tesislerine yakin
olusu
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Marina Yer Se¢imi asamasinda Planlama Kriterinin bir alt kriteri olan " Konumu ve marina insasina
elverigli alanin yiizey briit iliskisi " alt kriterinin "asagida belirtilen" planlama alt kriterine gére dnem
derecesini belirtiniz. *

Kesin Cok énemli Oldukga Biraz fazla
6nemli 6nemli 6nemli
12,4, 912) ©23712) (355 519y (23,1, 302 B 1D

Esit 6nemli

Cevresinde dinlenme
tesisine, turistik ve tarihi
bolge ve sehir merkezine
yakin olusu

C C C C C

Bolgenin popiilasyonu C C C - -

Enerji tesislerine yakimn tﬂ tﬂ tﬂ tﬂ tﬂ
olusu

Marina Yer Se¢imi agsamasinda Planlama Kriterinin bir alt kriteri olan " Cevresinde dinlenme tesisine,
turistik ve tarihi bolge ve sehir merkezine yakin olusu " alt kriterinin "asagida belirtilen" planlama alt

kriterine goére 6nem derecesini belirtiniz. *
Kesin .. . Oldukea Biraz fazla
. . Cok o6nemli ; . .
6nemli onemli onemli

(712, 4,9/2) ©23712) 3155 512 (213,1,32) 1Y

Esit 6nemli

Bolgenin popiilasyonu C C C - -

Enerji tesislerine yakin
olusu

Marina Yer Se¢imi agamasinda Planlama Kriterinin bir alt kriteri olan " Bélgenin popiilasyonu " alt
kriterinin "asagida belirtilen" planlama alt kriterine gore dnem derecesini belirtiniz. *

Kesin Cok Gnemli Oldukga Biraz fazla
6nemli 6nemli 6nemli
12,4, 912) ®23712) 355 519y (23,1, 302 B LD

Esit 6nemli

Enerji tesislerine yakin
olusu



177

EK 1-DEVAM

Marina Yer Secimi asamasinda Siyasal Ve Yasal Kriterler Kriterinin bir alt kriteri olan “Marina sahasinin
miilkiyeti (6zel, askeri, sit, kamulagtirilmis bolge olusu) “asagida belirtilen" planlama alt kriterine gore
6nem derecesini belirtiniz. *

Kesin Cok énemli Oldukga Biraz fazla
Onemli (5/2,3, 7/2) onemli Onemli
(712, 4, 9/2) (3/2,2,5/2) (2/3,1,3/2

Esit 6nemli
) 1,1,1)

Tapu kadastro, turizm
isletme veya yatirim
belge izin ve ruhsat
onayl

C C C C C

Devlet, bolge ve yerel

yonetimler ve bolge halki C C C C .
tarafindan onaylanmasi

Bolgenin giivenligi C C C e e
Marina alami tizerindeki
diger planlarm
engelleyici etkisinin az
olusu

Marina Yer Se¢imi asamasinda Siyasal Ve Yasal Kriterler Kriterinin bir alt kriteri olan " Tapu kadastro,

turizm isletme veya yatirim belge izin ve ruhsat onayi"asagida belirtilen" planlama alt kriterine gore
Onem derecesini belirtiniz. *

C C C C C

Kesin .. . Oldukea Biraz fazla
. . Cok o6nemli . . -
O6nemli 6nemli o6nemli

12,4, 912) 23712 355 519y (213,11, 312)

Esit 6nemli
1,1,1)

Devlet, bolge ve yerel
yonetimler ve bolge halki C C C C C
tarafindan onaylanmasi

Bolgenin giivenligi C C C - -

Marina alani iizerindeki
diger planlarin
engelleyici etkisinin az
olusu

C C C C C

Marina Yer Se¢imi asamasinda Siyasal Ve Yasal Kriterler Kriterinin bir alt kriteri olan " Devlet, bolge ve
yerel yonetimler ve bolge halki tarafindan onaylanmasi "agagida belirtilen" planlama alt kriterine goére
onem derecesini belirtiniz. *

o oo Qe B ey
12, 4,9/2) ©23712) (3575 50y (23,1, 3029 T 1D
Bolgenin giivenligi C C C . .
Marina alani iizerindeki
diger planlarin
engelleyici etkisinin az C C C C C

olusu
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Marina Yer Secimi agamasinda Siyasal Ve Yasal Kriterler Kriterinin bir alt kriteri olan " Bolgenin

giivenligi "asagida belirtilen" planlama alt kriterine gére 6nem derecesini belirtiniz. *
!.<esm. Cok onemli 91duk9a ?Iraz .faZIa Esit 6nemli
onemli o6nemli onemli

(712, 4,9/2) ©23712) 31575 512 (213,1,32) 1Y

Marina alami1 tzerindeki

diger planlarin -~ -~ -~ -~ -~
engelleyici etkisinin az
olusu

Marina Yer Secimi asamasinda Finansal ve Ekonomik Kriterinin bir alt kriteri olan " Arazi satin alma

maliyeti " planlama alt kriterine gére 6nem derecesini belirtiniz. *
Kesin Cok énemli Oldukga Biraz fazla
o6nemli o6nemli onemli

712, 4,912) 123712 3575 512y (213,11, 312

Esit 6nemli
) 1,1,1)

Yapim,  Isglicii  ve
Malzeme Maliyetleri

Altyap1 ve  hizmet
maliyetleri (su, elektrik, C C C C .
dogalgaz, 1snma vb. )

Isletme  ve  Cevre
korumasit igin  ekstra C C - - C
maliyetler

Marina Yer Secimi asamasinda Finansal ve Ekonomik Kriterinin bir alt kriteri olan " Yapim, Isgiicii ve
Malzeme Maliyetleri " planlama alt kriterine gére dnem derecesini belirtiniz. *

Kesin Cok Gnemli Oldukga Biraz fazla
6nemli 6nemli 6nemli
12,4, 912) ®23712) 355 519y (23,1, 302 B LD

Esit 6nemli

Altyapt  ve  hizmet
maliyetleri (su, elektrik, C C C e C
dogalgaz, 1sinma vb. )

Isletme  ve  Cevre
korumasi igin  ekstra C C - - C
maliyetler

Marina Yer Se¢imi asamasinda Finansal ve Ekonomik Kriterinin bir alt kriteri olan " Altyap1 ve hizmet
maliyetleri (su, elektrik, dogalgaz, 1snma vb. ) " planlama alt kriterine gore 6nem derecesini belirtiniz. *

Kesin n . Oldukca Biraz fazla
. . Cok onemli .. ; . .
O6nemli 6nemli 6nemli

(12, 4,92 C23712) 3155 512) (213,1, 329 11 D)

Esit 6nemli

Isletme  ve  Cevre
korumasi  ig¢in  ekstra C C e . .
maliyetler
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Marina Yer Se¢imi asamasinda Doga ve Peyzaj Kriterinin bir alt kriteri olan " Cevre diizen planinin olusu
"asagida belirtilen" planlama alt kriterine gére onem derecesini belirtiniz. *
Kesin .. . Oldukca Biraz fazla
6nemli Cok Gnemli 6nemli onemli
12,4, 912) 23712 (355 519y (23,1, 302) B 1D

Esit 6nemli

Sahanin jeomorfolojik ve

arkeolojik degerinin az C C C C -
olusu

Ekosistemler iizerindeki
ekolojik degeri ile flora
ve  faunanmn  zararl
etkisinin az olusu

Peyzajin  kiiltiirel  ve
tarihi degerinin az olusu

C C C C C

Marina Yer Sec¢imi agamasinda Doga ve Peyzaj Kriterinin bir alt kriteri olan " Sahanin jeomorfolojik ve

arkeolojik degerinin az olusu "asagida belirtilen" planlama alt kriterine gére dnem derecesini belirtiniz. *
Kesin .. . Oldukga Biraz fazla
. . Cok o6nemli ; . .
6nemli 6nemli o6nemli

(712, 4,9/2) ©23712) 3155 512 (213,1,32) 1Y

Esit 6nemli

Ekosistemler {izerindeki
ekolojik degeri ile flora
ve  faunanin  zararh
etkisinin az olusu

Peyzajin  kiiltiirel  ve
tarihi degerinin az olusu
Marina Yer Se¢imi asamasinda Doga ve Peyzaj Kriterinin bir alt kriteri olan " Ekosistemler iizerindeki
ekolojik degeri ile flora ve faunanin zararl etkisinin az olusu "asagida belirtilen" planlama alt kriterine
gore 6nem derecesini belirtiniz. *

Kesin Oldukga Biraz fazla

6nemli ?5(;12( gn;:r/gl)i 6nemli 6nemli (1 1,1)
(712, 4, 9/2) T (3/2,2,5/2) (2/3,1,3/2) * ™

Esit 6nemli

Peyzajin  kiiltiirel  ve

yadJil o Kl C C C C C
tarihi degerinin az olusu

"ASAGIDAKI BALIKCI BARINAKLARININ YATIRIMA ELVERISLILIK ACISINDAN
DEGERLENDIRILMESI"

Anketimizin birinci boliimiindeki kriterler dogrultusunda Turkiye'de deniz kiyisinda turizm ve
marinacilik agisindan 6nemli kentleri bulunan her bir bdlgemizden secilen balik¢r baraklari arasinda ana
ve tali mendirek uzunlugu ve sehir merkezine uzaklik kriterleri dogrultusunda yapilan degerlendirme
neticesinde yatirim igin adi dne ¢ikan dort balik¢i barinagi ile ilgili asagidaki anket sorularimiza degerli
yanitlarimzi rica ederim. Giilsiim AYDIN Doktora Ogrencisi Istanbul Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisii Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dali
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Asagidaki balik¢r barinaklarindan hangisi en ¢ok “Hakim riizgar, dalga boylar1 ve mendirek insasina
elverisli hava kosullarina sahip olan bdlge " dir. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Bariagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. O Unye Balikg1 Barmag:

Asagidaki balik¢1 barinaklarindan hangisi en ¢ok “Suyun akis hizi ve yeterli derinlige” kriterine sahiptir.

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Barmagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

.« O Unye Balikg1 Barinag

Asagidaki balik¢1 barmaklarindan hangisi en ¢ok “Zemin gecirgenligi hassasiyeti en az olan bolge”dir. *

. Finike Barmmma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagati Balik¢1 Barinagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barnagi

. O Unye Balik¢1 Barmag:

Asagidaki balik¢1 barnaklarindan hangisi en az “Hassas canli bulunan bolge”dir. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagati Balik¢1 Barinagi

. C Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. C Unye Balik¢1 Barmagi

Asagidaki balik¢1 barmaklarindan hangisi “Yateilik giizergahlarina en yakin olan bolge " dir. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o Alagati Balik¢1 Barinagi
o ! Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. Unye Balik¢1 Barmagi
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Asagidaki balik¢1 barmnaklarmdan hangisi “Konumu ve marina ingasina elverisli alanm ylizey briit
iligkisi” bakimindan uygundur. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Barmagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barnagi

. C Unye Balikg1 Barmag:

Asagidaki balik¢1 barinaklarindan hangisi “Cevresinde dinlenme tesisine, turistik ve tarihi bdlge ve sehir
merkezine yakin olusu” agisindan daha uygundur. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Barmagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barmag:

. O Unye Balikg1 Barinag

Asagidaki balik¢i barinaklarindan hangisi “Bdlgenin popiilasyonu”kriteri dogrultusunda yatirim agisindan
en uygundur. *

. Finike Barmma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagati Balik¢1 Barinagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barnagi

. C Unye Balik¢1 Barmag:

Asagidaki balik¢1 barinaklarindan hangisi “Enerji tesislerine yakin olusu” agisindan uygundur. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o Alagati Balik¢1 Barinagi
o ! Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. Unye Balik¢i Barmagi
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Asagidaki balik¢r barmaklarindan hangisi “Marina sahasinin miilkiyeti (6zel, askeri, sit, kamulastirilmis
bolge olusu) “agisindan en uygundur. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Bariagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. O Unye Balikg1 Barmag:

Asagidaki balik¢r barmaklarindan hangisi “Tapu kadastro, turizm isletme veya yatirim belge izin ve
ruhsat onay1” agisindan yatirima daha elverislidir. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Barmagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

.« O Unye Balikg1 Barinag

Asagidaki balik¢i barmnaklarindan hangisi “Devlet, bolge ve yerel yonetimler ve bdlge halki tarafindan
onaylanmasi a¢isindan yatirima daha elveriglidir. *

. Finike Barmma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagati Balik¢1 Barinagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barnagi

. C Unye Balik¢1 Barmagi

Asagidaki balik¢1 barmaklarindan hangisi “Bolgenin giivenligi” agisindan yatirima daha elverislidir. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o ! Alagati Balik¢1 Barinagi
o ! Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. Unye Balik¢i Barmagi
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Asagidaki balik¢1 barmaklarindan hangisi “Marina alani tizerindeki diger planlarin engelleyici etkisinin az
olusu” agisindan yatirima daha elverislidir. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Bariagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. O Unye Balikg1 Barmag:

Asagidaki balik¢1 barinaklarindan hangisi “Arazi satin alma maliyet”agisindan yatirima uygundur. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alagat1 Balik¢1 Barmagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

.« O Unye Balikg1 Barinag

Asagidaki balikg1 barmaklarindan hangisi “Yapim, Isgiici ve Malzeme Maliyetleri” agisindan en
avantajhdir. *

. Finike Barmmma Yeri ve Turizm Yat Limani
o« C Alacati Balik¢1 Barmagi

. O Yenikap1 Balik¢1 Barnagi

. O Unye Balik¢1 Barmag:

Asagidaki balik¢1 barmaklarindan hangisi “Altyapt ve hizmet maliyetleri (su, elektrik, dogalgaz, 1sinma
vb. )” agisindan daha uygundur. *

. Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
o ! Alagati Balik¢1 Barinagi
o ! Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

. Unye Balik¢i Barmagi
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Asagidaki balik¢1 barmaklarindan hangisi “Isletme ve Cevre korumasi icin ekstra maliyetler” yoniinden
daha avantajlidir. *

Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
Alagatt Balik¢1 Barnagi

Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

Unye Balik¢1 Barmagi

Asagidaki balikgr barmaklarindan hangisi “Sahanin jeomorfolojik ve arkeolojik degerinin az olusu”
bakimindan yatirim i¢in en uygundur. *

Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
Alagatt Balik¢1 Barinagi

Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

Unye Balikg1 Barinag

Asagidaki balik¢1 barmaklarindan hangisi “Ekosistemler iizerindeki ekolojik degeri ile flora ve faunanin
zararl etkisinin az olusu” bakimindan uygundur. *

Finike Barmma Yeri ve Turizm Yat Limani
Alagati Balik¢1 Barinagi

Yenikap1 Balik¢1 Barnagi

Unye Balik¢1 Barmag:

Asagidaki balik¢i barinaklarmdan hangisi “Peyzajin kiiltiirel ve tarihi degerinin az olusu” agisindan
yatirima daha uygundur. *

Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
Alagati Balik¢1 Barinagi

Yenikap1 Balik¢1 Barinagi

Unye Balik¢1 Barmag

Asagidaki balik¢i barmaklarindan hangisi “Cevre diizen planinin olusu” acgisindan yatirima daha

uygundur. *

Finike Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani
Alagati Balik¢1 Barinagi

Yenikap1 Balik¢1 Barmagi

Unye Balik¢1 Barmag
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1979 yilinda Istanbul’da dogdu. Orta ve Lise dgrenimini istek Vakfi Ozel Atanur Oguz
Lisesinde tamamladi. Istanbul Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Deniz Ulastirma
Isletme Miihendisligi Boliimii’nden 2002 yilinda mezun oldu. Aymi yil basladig:
Istanbul Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi
Anabilim Dalinda Yiiksek Lisans Programmi, 2005 yilinda “Tiirkiye ve Avrupa Birligi
Ulastirma Politikalar1 Uyum Sorularinin Coziim Yontemi” adli Yiiksek Lisans Tezini
hazirlayarak tamamladi. 2003-2006 yillar1 arasinda Catoni Deniz Isleri A.S.’de Lojistik
Koordinatdrii olarak gorev yapti. 2006 yilinda istanbul Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisii Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dalinda Doktora Programina
baslad1. 2006 Aralik ayindan bu yana Istanbul Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Deniz
Ulastirma Isletme Miihendisligi Boliimii’nde Arastirma Gérevlisi olarak ¢alismaktadir.
Cok iyi derece Ingilizce ve orta derece Almanca dillerini bilmektedir. Calisma alanlar1
Yat Limanlari, Deniz Turizmi ve Yat Turizmi Tirkiye ve Avrupa Birligi Ulastirma
Politikalari, Denizcilik Politikalari, Limanlarda ve Marinalarda Cevre YOnetim

Sistemleri, Marinacilik, Lojistik ve E-Lojistik” dir.





