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OZET

Trafik, kendine 6zgii akis ve diizeni bulunan, ulasim yollarinin yayalar ve her
cesit tasit tarafindan Kkurallh bir sekilde kullamlmasim saglayan, insan
yasamindaki en yiiksek katihmh tehlike alanlarindan biridir. Trafik
giivenliginin saglanmasi, akici ve diizenli bir trafik akiminin olusturulmasi
amaciyla, yolu kullanan siiriicii, yaya, yolcu, ara¢ ve seyir icin belli kurallar
ongoriilmiistiir. Bu kurallarin basinda da diisey ve yatay trafik isaretlemeleri
gelmektedir. Giivenli, akic1 ve diizenli bir trafik akiminin olusturulmasi i¢in
kullanilan diisey ve yatay trafik isaretlemelerinin her birinin ayr1 anlam ve
sorumluluk bildiren 6zel fonksiyonlar1 vardir. Siiriiciiler ve yayalar, diisey ve
yatay trafik isaretlemelerinden elde ettikleri bilgiler aracihigiyla yol ile ilgili
beklentilerini dogru bir sekilde karsilayip, yoldaki mevcut tehlikelere karsi

dogru ve etkin bir sekilde cevap verebilmektedir.

Bu c¢alismanin amaci, karayollarinda trafik giivenliginin saglanmasinda diisey
ve yatay trafik isaretlemelerinin 6neminin ortaya koyulmasi, diizenli ve akic1 bir
trafik akisinin olusturulmasinda yatay ve diisey trafik isaretlemelerinin
etkisinin tespit edilmesidir. Bu kapsamda, ¢alisma alam olarak secilen Ankara
Sihhiye Kavsagi, Kolej Kavsagi,, Demirtepe ve TRT Kavsag ile cevrelenen
Kizilay bolgesinde mevcut durumdaki yatay ve diisey isaretlemeler incelenmis,

eksiklikler tespit edilmis ve hatali ve/veya yanhs uygulamalar belirlenmistir.



Elde edilen veriler kullamlarak, Trafik isaretlemeleri E1 Kitab1 (TTE)’na gore
karsilagtirmalar yapilmis ve yapilmasi gereken isaretlemeler ve de ozellikleri

karsilastirmah olarak gosterilmistir.

Bilim Kodu : 911.1.134

Anahtar Kelimeler : Yatay ve diisey trafik isaretlemesi, trafik giivenligi,
trafik isaretleri el kitaba
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ABSTRACT

Traffic, with its own flow and layout which provides transportation roads by
using regularly for pedestrians and vehicles of all kinds, is one of dangerous
areas of the highest participation in human life. Some certain and specific rules
are predicted for the drives, pedestrians, passengers, vehicle and travel that use
road in order to ensure traffic safety and establish a smooth and orderly traffic
flow. The vertical and horizontal traffic signs are at the beginnig of these rules.

Everyone of the vertical and horizonal traffic signs which are used for ensuring
safe, smooth and orderly traffic flow has special functions reported different
meanings and responsibilities. Drivers and pedestrians can respond to true and
effectively towards dangers if they meet correctly their expectation about road
by the mediation of the information obtained from vertical and horizontal

traffic signs.

The purpose of this study, traffic safety provided on highway is displayed the
importance of vertical and horizontal traffic signs and the effect of vertical ve

horizontal traffic signs confirmed for ensuring regular and smooth traffic flow.

In this context, the work area is selected as Ankara Sihhiye Junction, Kolej

Junction, Demirtepe and TRT Junction of covering the Kizilay region’s vertical



vii

and horizontal signs are examined, confirmed decreases and faulty and/or

determined error applications.

Using the data obtained, according to Traffic Signs Hand Book (TSH) the
comparisons are made and shown in comparison with the features and

markings needs to be done.

Science Code :911.1.134

Key Words  : Horizontal and vertical traffic sign, traffic safety, traffic signs
hand book

Page Number : 139

Adviser : Yrd. Doc. Dr. Ebru Arikan OZTURK
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TESEKKUR

Gergeklestirilen bu calisma sirasinda degerli bilgi ve tecriibelerinden yararlandigim,
yardimlarin1 ve vaktini higbir zaman esirgemeyen, icten ve pozitif yaklasimlar ile
enerji veren hocam saym Yrd. Dog. Dr. Ebru Arikan OZTURK ’e tesekkiirii bir borg

bilirim.

Calismalarim boyunca degerli yardim ve katkilariyla beni yonlendiren Mak. Miih.
Ali COSKUN “Karayollar1 Genel Miidiirliigii Trafik Subesi”, Mak. Miih. Ibrahim
KARAKOC’a “Karayollar1 Genel Mudiirliigii Trafik Subesi” tesekkiir ederim. Tez
calismasi sirasinda yapilacak calismalar ile ilgili bana her tiirlii kolaylig1 saglayan
Ins. Miih. Fikret GUNGOR “Ankara Il Saglik Miidiirliigii Insaat Sube Emlak Sube

Miidiirligi” ve de emegi gecen sayin jiiri iiyelerine tesekkiir ederim.

Bu tezi, bitmez tilkkenmez bir sabirla beni destekleyen ve her konuda oldugu gibi
caligmalarim sirasinda da yardimlarini benden esirgemeyen sevgili esim Banu, yeni

dogacak oglum Bora’ya ithaf ediyorum.
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1. GIRIS

Trafik, ulasim yollarinin yayalar ve her ¢esit tasit tarafindan belli bir diizen icerisinde
kullanilmasidir. Trafik, hayatin olagan akisi i¢erisinde kayitsiz kalinamayan, giincel,
teknik, hukuki, bilimsel, karmasik ve ayn1 zamanda tehlikeli bir olgu kavramidir.

Kurumlar, toplum ve birey agisindan ise bir hizmet, ilgi ve iligki alanidir.

Trafik, hem insan yasaminda yiiksek katilimli tehlike alanlarindan biri hem de
kendine &zgii akis ve diizeni olan sistemler toplulugudur. icerdigi tehlikenin
biiyiikligii ile dogurdugu sonuglarin etkileri diisiiniildiigiinde bu alana yani trafik
aktivitesine katilmak i¢in bilim, teknik ve hukuk; siiriicli, yaya, yolcu, ara¢ ve seyir
i¢in belli kurallar 6ngérmiistiir. Bu yiizden trafik bir kurallar diizenidir. Kurallar ise
giivenligi, diizeni ve adaleti saglamak igin vardir. Kurallara uyulmadiginda Kisi,

toplum ve devlet anlaminda olumsuz sonuglar ortaya ¢ikmaktadir.

Toplumdaki her kisi hayatini, tehlikelerden uzak, kaliteli ve hukuk kurallarinin adalet
temeli tlzerine kurulmus diizenine dayali olmak sartiyla glivenli bir sekilde
siirdiirmek ister. Insanlar, yasamlarmin faaliyet merkezindeki olgulardan biri olan
trafigin olumsuz etkilerinden miimkiin oldugunca az etkilenmek, can ve mallarini,
ailelerini, toplumlarin1 bu olumsuz etkilerden korumak istemektedir. Bu istekler de

trafik giivenliginin saglanmasi kosulu ile hedefine ulasabilmektedir.

Trafik giivenliginin saglanmasi ve akici bir trafik akisinin olugmasi, yatay ve diisey
trafik isaretlemelerinin araciligr ile olur. Trafik kurallari, biinyesine uygun diistiigi
oOlgtide isaretlerle ifade edilir. Bilim, teknik ve hukuk gerc¢egine dayali olarak trafik
isaretleri, tasidiklar1 anlamlarin yaninda, uyulmasi gereken sorumluluklari da temsil
ederler. 2 918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nun (KTK) “Trafik Isaretlerine
Uyma” bashigini tagiyan 47 nci maddesi, trafik isaretleriyle ilgili 6zel, acik ve
emredici hiikmiini teyit eder ve de yaptirnma baglanmis zorunlu davranig

yiikiimliiltigiini olusturur [2 918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983].



Trafik igsaretlemelerinin amaci; seyir, denetim, sigorta, sorumluluk yonlerinden trafik
giivenligini temin etmek, ayn1 zamanda da siiriici ve yayalar1 uyarip, bilgilendirmek
ve yoOnlendirmektir. Bu sebeplerden otiirti trafik isaretlemeleri, trafik diizeninin
olmazsa olmazi ve trafikten dogan sorumlulugun belirlenmesindeki en Onemli

faktordur.

Trafik ve tehlike, i¢ ice gegmis kavram ve iligskiler olmasi nedeni ile her zaman
sorumluluk dogurmakta; maddi zarara, yaralanmalara ve hatta 6liimlere sebebiyet
vermektedir. Bu agir sonuglarla karsilasmamak veya karsilasma halinde ise gercege
uygun ve tam sorumlunun belirlenmesini saglayabilmek igin trafik isaretlemelerinin

anlam ve 6nemlerinin iyi bilinmesi gerekmektedir [Yakut, 2006].

Karayollar1 {izerine tesis edilen trafik isaretlerinin anlamlarina dayali olarak
fonksiyonlart da bulunmaktadir. Trafik isaretleri fiziki varliklari ile bulunduklari
yerde bir is, bir gorev ifa etmektedirler. Fonksiyonlar, trafigin kontrol edilebilir
olmasini saglamak i¢in vardir. Trafik kontrollii bir alana déniistiiiinde tehlikeler de

o denli azalmaktadir [Askan, 2005].

Yatay ve diigey trafik isaretlemelerinin trafikteki temel fonksiyonlari incelendiginde
bunlarin diizenleme, giivenlik, yonetme, iletisim ve sorumluluk gibi ana basliklar
altinda toplandig1 goriilmektedir. Bu gorevleri, onlar1 trafigin en 6nemli ve en etkin

faktori kilmaktadir.

Yatay ve diisey trafik isaretlemeleri, karayolu ve ¢evresindeki muhtemel tehlikelere
kars stirtictileri uyarmakta, yolu kullananlara yol ve gevresinin genel karakteristikleri
hakkinda gerekli goriilen uyar1 ve Onerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla
aktarilmasmi saglamaktadir. lyi yerlestirilmis, gerekli yerlere yeterli sayida monte
edilmis ve tasarimlanmig trafik isaretlemelerinin; siiriiciilere, gidecekleri varig
noktalarina kadar en az dikkat ihtiyaci ile rehberlik etmesi gerekmektedir. Ancak,
potansiyel tehlikenin yerini dogru bir sekilde gostermeyen, yetersiz aydinlatma ve
gorsel kirlilik gibi sebeplerle okunakliliginda sikinti yasanan, tizerindeki reflektif

malzemenin yetersizliginden dolayr fark edilemeyen ve yeterli sayida tesis



edilemeyen trafik isaretlemeleri, yolu kullanan yaya ve siiriiciilerin hayatlarini

tehlikeliye sokabilmektedir.

Trafik, kontrollii bir alana doniistiiginde tehlikeler de o denli azalmaktadir.
Kontrollii trafigin olusmasina yardimci olan trafik isaretlemelerinin fiziksel olarak
orada bulunmasindan, isaretlemenin etkin oldugu anlami ¢ikmamalidir. Bir
isaretlemenin goriintiisel olarak etkili olabilmesi igin fark edilebilir, okunabilir,
anlasilabilir, yeterli sayida ve diizgiin bir sekilde tesis edilmesi gerekmektedir.
Ciinki siiriiciiler, yol ile ilgili beklentilerini dogru bir sekilde karsilarlarsa yoldaki
mevcut potansiyel tehlikelere karst dogru ve etkin bir sekilde cevap verebilirler.
Ancak siiriiciilerin beklentileri ihmal edildiginde, uzun reaksiyon siiresi, yanlis
cevaplamalar ve kural ihlalleri olusur. Sonucunda da trafik giivenligi azalmakta ve

yaralanmali hatta 6liimlii trafik kazalari meydana gelebilmektedir.

“Ankara Kizilay Bolgesindeki Yatay ve Diisey Trafik Isaretlemelerinin Incelenmesi”
konulu bu ¢aligmanin ikinci ve {igiincii boliimlerinde, her yil binlerce kisinin hayatini
kaybetmesine, on binlercesinin de yaralanmasina yol agan ve milyarlarca dolarlik
maddi kayba neden olan trafik kazalarina ve bu kazalarin sebeplerine yer verilmistir.
Bu kapsam dahilinde, Tiirkiye ve AB tilkelerindeki trafik kazalari ile trafik giivenligi
karsilastirilarak incelenmistir. Izleyen béliimde, 1930’larda 90 bin niifuslu ve toplam
yolculuklarinin ylizde 15’inin aragl yolculuklarla oldugu bir kent goriiniimiindeyken
[Ozsoy, 2005], 2010 yilinda da yaklasik 4,5 milyon niifuslu ve arach yolculuklarinin
orani ise yilizde 90’lara varan bir kent goriinlimiine biirinmiis olan Baskent
Ankara’nin; son yarim yiizyilda karsilastigt bu c¢ok hizli ve yogun kentlesme

sonucunda kentsel trafikte yasanan sorunlara yer verilmistir.

Calismanin besinci boliimiinde, Tiirkiye Cumhuriyeti karayollarindaki mevcut trafik
kontrol araglarini bir diizene baglamak, yetki sorumluluklarini ortaya koyarak, plan
ve prensiplerini olusturmak maksadiyla, 2 918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu
(KTK)’'na bagli olarak Karayollart Genel Midirligi (KGM) Trafik Subesi
tarafindan yayimlanan Trafik Isaretleri El Kitab1 (TIE) incelenmis ve TIE’deki

bilgilere gore yatay ve diisey isaretlemelerinin ne oldugu, bu isaretlemelerin nasil



uygulanmasi gerektigi ve de yatay ve diisey isaretlemedeki yeni teknolojilere bagh
olarak son gelismelere yer verilmistir. Boliim sonunda ise yatay ve diisey trafik

isaretlemelerinin, kazalar1 dnlemesindeki rolii iizerinde durulmustur.

Calismanin son boliimiinde de, Kizilay bolgesi (TRT Kavsagi-Sihhiye Kopriisii-
Demirtepe-Kolej Kavsagi)’'nde yapilan arazi calismalarindan elde edilen trafik
isaretlemeleri ile ilgili bilgiler; TIE’ye gére incelenmis olup isaretlemeler ile ilgili
problemler tespit edilmistir. Trafik isaret ¢alismalarinin en son asamasi olan TIE’de
yer alan standartlara uyulmamasindan kaynaklanan hatalar tespit edilmis ve ¢ekilen
fotograflar ile karsilagtirmalar yapilmistir. Sonu¢ boliimiinde ise, Kizilay bolgesinde
giivenli, akici bir trafik akiminin olusturulmasi i¢in, gerekli olan diisey ve yatay

trafik isaretlemeleri ile ilgili diizenlemelere ve Onerilere yer verilmistir.



2. TURKIYE’DE TRAFIK KAZALARI VE NEDENLERI

2.1. Tiirkiye’de Ulasim ve Trafige Genel Bir Bakis

Gelismis ya da gelismekte olan tiim iilkelerde oldugu gibi Tiirkiye’de de en dnemli
sorunlarin basinda trafik gilivenligi gelmektedir. Niifus, siiriici ve motorlu arag
sayisindaki (Cizelge 2.1) hizli artisin yani sira, sanayilesme ile birlikte ortaya ¢ikan
kolay ulasim ihtiyaci, kaynak yetersizligi ve plansiz uygulamalar sonucu motorlu

tagitlarin faydadan ¢ok zarar vermesine neden olmaktadir.

Cizelge 2.1. Tiirkiye’deki motorlu arag cinslerinin yillara gore dagilimi, 2000-2009
[Emniyet Genel Midiirliigii, 2010]

Ozel
Yillar | Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon l_\/I_oto Amagh Traktor Toplam Artis
bisiklet Arag %

2000 | 4855421 | 289422 | 129924 789524 | 593361 | 984592 | 21822| 1131626| 8795692| 24

2001 | 4975733 | 293697 | 133944 877563 | 5984811011160 | 22939 | 1148391 | 9061908 | 3,1

2002 | 5080555 | 303803 | 137964 924342 | 6040501032011 | 23666 | 1168389 | 9274780| 2,6

2003 | 5124254 | 309545 | 141987 | 1045776 | 616940 | 1096777 | 24468 | 1178929 | 9538676 28

2004 | 5400440 | 318954 | 152712 | 1259867 | 647420|1218677 | 28004 | 1210283 | 10236357 | 7.4

2005 | 5772745| 338539 | 163390 | 1475057 | 676929 | 1441066 | 30333 | 1247767 | 11145826| 8,9

2006 | 6140992 | 357523 | 175949 | 1695624 | 709535 (1822831 | 34260 | 1290679 | 12227393 | 9,8

2007 | 6472156 | 372601 | 189128 | 1890459 | 729202 | 2003492 | 38573 | 1327334 | 13022945| 6,6

2008 | 6796629 | 383548 | 199934 | 2066007 | 744217 |2181383 | 35100| 1358577 | 13765395| 58

2009 | 7093964 | 384053 | 201033 | 2204951 | 727302 |2303261 | 34104| 1368032 14316700 4,0

Tirkiye’de karayolu tasimaciliginin tasima tiirleri igindeki payr yillar itibari ile
siirekli artmakta ve hizli bir sekilde artmaya da devam etmektedir. Ozellikle yolcu
tasimalarinda 500 km ve daha kisa mesafelerde yapilan tagimacilikta, karayollarinin
en esnek, hizli ve maliyet etkin ulasim yolu oldugu diinyada ve Tirkiye’de (Sekil

2.1) kabul goren bir gercektir.
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Sekil 2.1. Tiirkiye’deki tasima tiirlerinin dagilimi [Sayistay Baskanligi, 2008]

Tiirkiye’de yolcu ve yiik tasimaciliginin biiyiik bir kismmin (Sekil 2.1) karayollar
tizerinden yapilmasi, onemli sorunlar dogurmaktadir. Yolcu tagimaciliginin yaklasik
olarak % 95'inin ve yiik tasimaciligmin da yaklasik olarak % 91’inin sehir i¢i ve
sehirleraras1 karayollari {izerinden yapilmasi trafik problemini, Tiirkiye nin 6ncelikli

¢oziilmesi gereken problemi haline getirmistir.

Cizelge 2.2. Tiirkiye karayollarindaki tagitxkm, tonxkm ve yolcuxkm degerlerinin
yillara gére degisimi, 1997-2008 [Trafik Kazalar1 Ozeti, 2008]

Tasit X Km. (Milyon) Ton x Km. (Milyon) Yolcu x Km. (Milyon)

Devlet il Devlet il Devlet il
Yolu | Yolu Toplam | Otoyol Yolu Yolu Toplam | Otoyol Yolu Yolu

1997 | 4454 | 37251 | 4679 | 46384 | 15449 | 114215|10125|139789| 17988 | 148042 | 14937 | 167871

Yil

Otoyol Toplam

1998 | 5084 | 39857 | 5006 | 49947 | 16939 | 124256 | 11015 | 152210 | 19051 | 151384 | 15274 | 180 967

1999 | 4992 | 39867 | 5007 | 49866 | 16562 | 123467 | 10945 | 150974 | 18 163 | 142 677 | 14396 | 186 159

2000 | 6324 | 44216| 5611 | 56151 | 19732 | 130511 | 11309 |161552| 22288 | 147542 |15851 | 175236

2001 | 5448| 41918 | 5265| 52631 | 17209 | 123283 |10929 | 151421 | 18700 | 135808 | 13703 | 185681

2002 | 6030| 40504 | 5130 | 51664 | 19388 | 121157 | 10367 |150912 | 20468 | 128 952 | 13907 | 163 327

2003 | 6713 | 40505| 5131 | 52349 | 20331 | 121467 | 10365 |152163| 22456 |127995|13860 | 164 311

2004 | 7764 | 44328 | 5675 | 57767 |23735| 123340 9778 |156853 | 25979 | 132784 | 15549 | 174312

2005 | 9466 | 45818 | 5845 | 61129 | 28504 | 128343 | 9984 | 166831 | 31606 | 134681 | 15865 | 182 152

2006 | 11528 | 47055| 5994 | 64577 | 32926 | 134361 | 9265|176552| 37994 | 133608 | 15991 | 187593

2007 | 12727 | 50459 | 6423 | 69609 | 34452 | 136967 | 9911 |181330| 43873 | 147694 | 17548 | 209 115

2008 | 13131 | 50255| 6385| 69771 |36925| 135607 | 9403 |181935| 44394 | 144378 | 17 326 | 206 098




Tiirkiye’de ulagim sistemleri arasinda en ¢ok karayolu ulagimi tercih edilmekte ve
trafige ¢ikan arag sayisi da giin gectikge artmaktadir. Tiirkiye’de ulasimin yapildig

satih cinsine gore yol ag1 (km), Cizelge 2.3°te gosterilmektedir.

Cizelge 2.3. Tiirkiye’deki karayollarinin satih cinslerine gore uzunluklari (km), 2010
[Karayollar1 Genel Miidiirliigi, 2010]

YOL SINIFI Qg';éhz K ASF‘,*LT E\IA A | PARKE | STABILIZE | TOPRAK V(Egﬂgz JZOJ ,\LIfL'}"K
OTOYOLLAR 2100 ; ; - - - 2100
DEVLET YOLLARI 7488 23282 66 137 53 245 31271
iL YOLLARI 1103 26 500 114 1353 730 1058 30948
TOPLAM* 10781 49782 180 1490 783 1303 64319

*01.01.2010 tarihi itibari ile

Cizelge 2.3 incelendiginde, asfalt betonu ismi verilen Bitiimlii Sicak Karisim (BSK)
standartlar1 yiiksek olan otoyollar ve yeni yapilmakta olan bdliinmiis yollarda

kullanmakta olup kullanim1 da hizl1 bir bi¢imde artmaktadir.

Sathi kaplamali1 yollar, Tirkiye’de en fazla tesis edilen karayolu tipidir. Sathi
kaplamali yollarin yapimi sirasinda micirlarin standartlara gore sikistirilmamasi

trafik kazalarima neden olan en 6nemli yol kusurlarindandir.

Toprak yollar ile stabilize yollar daha ¢ok il yollarinda bulunmakta, gecit vermez
yollar ise karasal iklimin goriildigli veya engebenin fazla oldugu yerlerde

bulunmaktadir.

Otoyol uzunlugu, toplam yol uzunlugunun ¢ok az bir boliimiinii olusturmakta olup
devlet yollar1 ile il yollarinin uzunlugu hemen hemen esit degerlere sahip oldugu

Cizelge 2.3 te goriilmektedir.



2.2, Tiirkiye’de Trafik Kazalar:

Karayolu trafik kazalar1 biitiin kitalarda, diinyanin her iilkesinde meydana
gelmektedir. Bu kazalar her y1l milyonu askin kisinin 6liimiine yol agmakta ve ¢ok
daha fazlasini da sakat birakmaktadir. Tiirkiye’de ise her yil on bini askin kisi, trafik
kazalarinda 6lmekte (Cizelge 2.4) ve yaklasik iki yiiz bin kisi de yaralanmaktadir
(Bkz. Cizelge 2.5). Yani, Tiirkiye’deki kazalarda her giin yaklasik 25 kisi 6lmekte ve
500’den fazla kisi de yaralanmaktadir. Yaralanandan bazilar1 da émiirleri boyunca
sakat kalmaktadir. Kaza kurbanlarinin ¢ogu genctir. Bu durum, bu kisilerin
yagamlarinin 6nemli bdliimiiniin tamamen veya kismen yok olmasi anlamini
tagimaktadir. Act ve sikinti, keder ve iiziintiiye ilave olarak kazalar Tiirk toplumu ve

vatandaslar igin biiyiik ekonomik kayiplara yol agmaktadir [Oztiirk, 2007].

Cizelge 2.4. Tirkiye karayollarinda meydana gelen trafik kaza sayilarmin, bu
kazalardaki 6l sayilarinin ve 100 kaza basina diisen Olii sayilarinin
yillara gore degisimi, 1955-2009 [Soylemezoglu, 2006: Emniyet Genel
Midiirligi, 2010]

Yillar Kaza Sayisi Olii Sayist 100 Kaza Bsas;?; Dagen Ol
1955 7493 1247 17
1956 7397 1083 15
1957 7816 1329 17
1958 6 856 1206 18
1959 7542 1320 18
1960 8136 1590 20
1961 10 309 1861 18
1962 11770 2086 18
1963 12 619 2422 19
1964 14 043 2526 18
1965 14 805 2564 17
1966 16 218 3134 19
1967 16 763 3364 20
1968 19973 3747 19
1969 20009 3772 19
1970 19 207 3978 21
1971 26 783 4149 15
1972 29891 4282 14
1973 35254 5116 15




Cizelge 2.4. (Devam) Tiirkiye karayollarinda meydana gelen trafik kaza sayilarinin,
bu kazalardaki 6li sayilarinin ve 100 kaza basina diisen 6l sayilarinin
yillara gore degisimi, 1955-2009 [Séylemezoglu, 2006: Emniyet Genel
Midiirligi, 2010]

Yillar Kaza Sayist Olii Sayist 100 Kaza Bsaas;?; Diisen Olil
1974 40 674 4699 12
1975 46 643 6 054 11
1976 50 475 5389 11
1977 56 467 6983 12
1978 51 853 5417 10
1979 41481 4368 1
1980 36 960 4100 11
1981 40 023 4327 11
1982 46 264 4832 10
1983 55 256 5200 9
1984 60 705 5 684 9
1985 63473 5477 9
1986 92 468 7278 )
1987 110 207 7661 7
1988 107 651 6848 6
1989 103 758 6352 6
1990 115 295 6317 5
1991 142 145 6231 4
1992 171741 6214 7
1993 208 823 6 457 3
1994 233 803 5942 3
1995 279 663 6 004 2
1996 344 643 5428 2
1997 387533 5125 1
1998 440 149 4935 1
1999 465 915 5713 1
2000* 500 664 5 566 1
2001* 442 960 4 386 1
2002* 439 958 4169 1
2003* 455 637 3959 1
2004* 537 352 4427 1
2005* 620 789 4505 1
2006™ 728 755 4633 1
2007* 825 561 5007 1
2008* 950 120 4236 0
2009** 1034 435 4300 0

* Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanligi sorumluluk bélgesinde meydana gelen trafik kaza
bilgilerini kapsamaktadir

**2008-2009 yillarinda taraflarin anlasarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi maddi hasarli trafik kaza
sayilar1 dahil edilmigtir

Cizelge 2.4°deki verilere dayanilarak 1955-2009 yillar1 arasinda Tiirkiye genelinde
meydana gelen trafik kazalarmin dagilimi, Sekil 2.2°de verilmistir. Sekil 2.2

incelendiginde 1990 yilindan itibaren kaza sayisinda hizli bir artis meydana geldigi
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goriilmektedir. 2000 yilinda meydana gelen ekonomik krizden sonra 3 yillik bir
stirecte kazalarda azalma goriilmiistiir; ancak 2009 yilinda kaza sayisi en {ist
seviyesine ulagmistir. Bu yiikselisin nedenlerinden biri trafik hacminin diger bir
degisle hareketliligin artmasi1 sOylenebilir. Hareketligi artiran nedenler ise tasit

sahipliliginin artmas1 ve kisi basina diisen milli gelirin artmasi gosterilebilir.
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Cizelge 2.4°deki verilere dayanilarak 1955-2009 yillar1 arasinda Tiirkiye genelinde
meydana gelen trafik kazalarindaki 6l sayisi dagilimi, Sekil 2.3’te gdsterilmistir.
Sekil 2.3 incelendiginde; 1955-1977 willar1 arasinda kazalardaki o©lii sayisinda
genelde diizenli bir artis oldugu, 1977 yilindan sonra ise 6lii sayisinda belirgin bir
diisiis oldugu goriilmektedir. 1985-1987 yillar1 arasindaki kazalardaki olii sayisinin
arttigi, buna karsin 1988-1995 yillarinda ise Olii sayisinda onemli bir degisme
olmadig1 ve 1996 yilindan itibaren ise kazalardaki 6lii sayisinda bir azalma egilimi
oldugu goriilmektedir. 2000 yilinda kazalardaki 6lii sayisinda bir yiikselis goriilse de,
diisme egiliminin 2003 yilina kadar devam ettigi, 2004-2006 yillar1 arasinda artan
6li sayisinin 2009 yilina dogru azalma gosterdigi goriilmektedir (Sekil 2.3). Bu
azalmanin sebepleri arasinda; teknolojinin gelisimine bagli olarak araglardaki
giivenlik tedbirlerinin artmasi, ilk ve acil tibbi hizmetlerin yayginlagmasi

gosterilebilir.

Tiirkiye’de trafik kazalarinda meydana gelen yaralanmalarin bir kismi daha sonra
6liimle sonuclanmakta, ancak bu durum kaza ile ilgili kayitlara yansimamaktadir. Bu
nedenle istatistiklere yansiyan 6liim sayisi gercek degerin altindadir. Emniyet Genel
Midiirligi kaynaklarinda verilen oli sayisi, kaza yerinde olenlerin sayisidir. Bu
saytya ek olarak, tasgima sirasinda ve hastanede Olenlerin de eklenmesi
gerekmektedir. Uluslararas1 tanimlarda kazadan itibaren otuz giin iginde Olenler,

trafik kazasindan 6lmiis olarak kabul edilir [Soylemezoglu, 2006].
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Trafik kazalarmin yol actigi sorunlar giderek agirlasmakla birlikte yol gilivenligi
konusuna, gerek uluslararasi1 gerekse ulusal Olgeklerde yeterli Onlem
verilmemektedir. Bunun nedenleri arasinda, biling ve duyarlilik eksikliginin yani sira
sorunun boyutlarinin; saglik, ekonomi ve sosyal alanlarda getirdigi maliyetin bir
biitlin olarak algilanmamas1 ve kazalar1 Onlemeye yonelik Onlemlerin yeterince

bilinmemesi yer almaktadir [Oztiirk, 2007].

Tiirkiye’de 1984-2009 yillar1 arasinda karayollarinda meydana gelen trafik
kazalarindaki yarali sayilar1 Cizelge 2.5’te gosterilmektedir. 1984 yilinda meydana
gelen trafik kazasi sayis1 60 705 iken, bu say1 2009 yilinda 1 034 435°e ulasmustir.
Yarali sayis1 da 1984’te 49 234 iken, 2009 yilinda bu say1 200 405’e yiikselmistir.
Ancak, kaza sayisindaki artis miktari, yarali sayisindaki artis miktarindan ¢ok daha
fazla oldugu i¢in 100 kaza basina diisen yarali sayist miktarinda azalma

goriilmektedir.

Cizelge 2.5. Tiirkiye karayollarinda meydana gelen trafik kaza sayilarmin, bu
kazalardaki yarali sayilarimin ve 100 kaza basma diisen yarali
sayilarinin yillara gore degisim, 1984-2009 [Soylemezoglu, 2006:
Emniyet Genel Miidiirliigi, 2010]

Yillar Kaza Sayis Yarali Sayis1 100 Kaza Bassg;?s?usen Yarah
1984* 60 705 49 234 81
1985* 63473 49 058 7
1986* 92 468 71445 7
1987* 110 207 80 456 73
1988* 107 651 79243 74
1989* 103 758 79 928 7
1990* 115 295 87 668 76
1991* 142 145 90 520 64
1992* 171741 94 824 55
1993* 208 823 104 330 50
1994* 233803 104 717 45
1995* 279 663 114 319 41
1996* 344 643 104 599 30
1997* 387533 106 246 27
1998* 440 149 114 552 26
1999* 465915 125158 27
2000* 500 664 136 406 27
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Cizelge 2.5. (Devam) Tirkiye karayollarinda meydana gelen trafik kaza
sayilarinin, bu kazalardaki yarali sayilarinin ve 100
kaza basina diisen yarali sayilarinin yillara gore
degisim, 1984-2009 [Soylemezoglu, 2006: Emniyet

Genel Midiirliigii, 2010]
Yillar Kaza Say1si Yaral1 Sayis1 100 Kaza Bagmna Diisen Yaral
Sayist
2001* 442 960 116 202 26
2002* 439 958 116 045 26
2003* 455 637 117 551 26
2004* 537 352 136 437 25
2005* 620 789 154 086 25
2006* 728 755 169 080 23
2007* 825561 189 057 23
2008* 950 120 184 468 19
2009** 1034 435 200 405 19

* Emniyet Genel Midiirliigii ve Jandarma Genel Komutanhigi sorumluluk bolgesinde meydana gelen trafik
kaza bilgilerini kapsamaktadir

**2008-2009 yillarinda taraflarin anlagarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi maddi hasarli trafik kaza
sayilar1 dahil edilmistir

Cizelge 2.5’teki verilere dayanilarak 1984-2008 yillar1 arasinda Tiirkiye genelinde
meydana gelen trafik kazalarinin dagilimi, Sekil 2.4°te verilmistir. Sekil 2.4
incelendiginde, 1984-2000 yillart arasinda yarali sayisinda bir artis oldugu,
2000-2004 yillar1 arasinda ekonomik krize bagl olarak trafige ¢ikan arag sayinda
azalma olmasi nedeniyle kaza sayisinda da azalma oldugu goriilmektedir. Kazalarin

azalmasi yarali sayisinin azalmasina pozitif yonde etki etmistir (Sekil 2.4).

2004 yilindan sonra, yollardaki ara¢ sayisimin artmasma bagli olarak trafik
kazalarinda hizli bir artis meydana gelmistir. Artan kaza sayisina paralel olarak
kazalardaki yarali sayisinda da hizli bir artis olmustur. Araglardaki giivenlik
Oonlemlerinin artmasi1 sebebiyle kazalardaki Olii sayis1 azalmis; ancak, kazalardaki

yarali sayis1 artmistir (Sekil 2.4).
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Sekil 2.4. Tirkiye’de meydana gelen trafik kazalarindaki yarali sayisinin yillara gore
degisimi, 1984-2009 [Dilek, 2010]

2004-2008 yillar1 arasinda, Emniyet Genel Midiirligi’niin ve Jandarma Genel

Komutanligi’nin sorumlulugundaki bdlgelerde, meydana gelen kazalar sonucu

olusan maddi kayiplar Cizelge 2.6’da gosterilmektedir.

Cizelge 2.6. Tiirkiye’de EGM ve jandarma kontrol bolgelerinde meydana gelen
trafik kazalar1 sonucu olusan maddi kayip miktarinin yillara gore
dagilimi, 2004-2008 [Trafik Kazalar1 Ozeti, 2008]

Maddi Kayip (YTL) 2004 2005 2006 2007 2008*
Sehirigi 446527450 | 606380239 | 830054623 | 988492982 | 631566018

Egm Sehirdist 205663878 | 272889529 | 322865175 | 358251470 | 304 152999
Toplam 652191328 | 879269768 | 1152919799 | 1346744452 | 935719017

Jnd Toplam 95729840 | 126876873 | 168432167 | 213665210 | 176 485932
Genel Toplam | 747921 168 | 1006 146 641 | 1321351966 | 1560409 662 | 1112204 949

* 2008 yilinda taraflarin anlasarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi 484 339 maddi hasarli trafik kaza

sayilari dahil edilmemistir

Cizelge 2.6 incelendiginde, trafik kazalarindaki maddi kayiplar her gecen yil

artmakta ve iilke ekonomisine biyiik zararlar vermektedir.
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2.3. Tiirkiye’de Trafik Kazalarimin Nedenleri

Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkeler ile gelismis olan iilkeler arasinda Onemli
farkliliklar vardir. Gelismis tlkeler, trafik giivenligini bir biitiin olarak yasamin
vazgecilmez bir pargasi olarak ele almakta ve bu biitiinii olusturan kiime
elemanlarimin 6zelliklerini ortaya ¢ikartabilmek igin biiyiik finansal kaynaklar
ayirmaktadir. Ayrilan bu kaynaklar kullanilirken oncelikler ve uygulamalar tespit
edilmekte, detayli gozlem ve arastirmalar yapilmaktadir. Gelismis iilkelerde, gerekli
ve dogru trafik gilivenliginin ayrintilarda gizli oldugu fikrinden hareketle

diizenlemeler yapilmaktadir.

Gelismekte olan Tiirkiye’de ise, trafik giivenligi i¢in ayrilabilen kaynaklar sinirl
olmakla birlikte oncelikler ve gereklilikler siralamasi dogru belirlenemedigi igin bu
kaynaklar verimli kullanilamamaktadir. Ulkelerin fiziksel, sosyal ve Kiiltiirel
altyapilarinin farkli olmasindan dolay1 gelismis iilkelerde uygulanan ve basarili kabul
edilen tedbir, yontem ve uygulamalar; gelismekte olan iilkelere uygulandiginda ise
ayni sonuclara ulasilamamaktadir. Bu nedenle gelismis tilkelerin kullandig1 bu tedbir,
yontem ve uygulamalar, gelismekte olan iilke sartlarina gére uyarlanmali ve iilkenin

mevcut kosullaria uygun hale getirilmelidir.

Gerek Tiirkiye’nin gerekse diger iilkelerin sartlar1 gbz 6niinde bulundurularak bir
degerlendirme yapildiginda, trafikle iligkili sorunlarin temelinde {i¢ 6nemli unsurun

yattigin1 gormek miimkiindiir. Bu unsurlar,

e Trafik altyapisindaki yetersizlikler,
o Trafik konusundaki egitimle ilgili yetersizlikler,

e Yasal diizenleme ve denetlemeye yonelik yetersizliklerdir [Soylemezoglu, 2006].

Kazalarin biiyikk bir boliimiini teskil eden trafik kazalarmin temelinde insan
unsurunun yatmasi, bu konuya verilmesi gercken Onemi agik bir sekilde ortaya
koymaktadir. Trafik kazalari, insan, arag, ¢evre ve yol faktdrlerinden herhangi

birinde ortaya ¢ikan aksakliga bagli olarak meydana gelebilecegi gibi birden fazla
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kosulda ortaya ¢ikacak olumsuzluklarin bilesimi sonucunda da olusabilir

[Soylemezoglu, 2006].

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinin olusmasimna neden olan kusurlar genel
olarak siirlicii kusurlari, yolcu-yaya kusurlari, ara¢ kusurlari ve yol kusurlar1 seklinde

sayilabilir [SOylemezoglu, 2006].

Tirkiye’de 2008 yilinda meydana gelen trafik kazalarina ait istatistik sonuglar
incelendiginde hem sechir iginde hem de sehir disinda meydana gelen kazalarda en
biiyiikk kusur orani yaklasik olarak % 99 ile siiriicii, yaya ve yolculara yani yolu
kullanan insanlara aittir. Siiriicliler % 87,47 oran ile en ¢ok kazaya sebebiyet veren
faktordiir. Yol kusurlar1 ise % 0,17 orani ile kazalara en az sebep veren faktor olarak
karsimiza ¢ikmaktadir (Cizelge 2.7). Trafige ¢ikan insan sayisi ile trafige ¢ikan arag
sayisinin fazla olmasi dikkatsizlikle birlesince, sehir i¢i yollardaki trafik kazalarinda
insan kusurlar1 6n plana ¢ikmaktadir. Cizelge 2.7 incelendiginde sehirlerarasi
yollarda sehir i¢i yollara oranla insan odakl (siiriicii, yaya ve yolcu) kusur sayisinda
onemli bir azalma oldugu; ara¢ ve yol kusur sayisina bagl olarak olusan trafik kaza

sayisinda ise onemli bir artis oldugu gortilmektedir.

Cizelge 2.7. Tiirkiye’de trafik kazalarinin meydana gelmesine neden olan kaza
faktorlerinin sehir i¢i ve sehir disindaki oranlari, 2008 [Trafik
Kazalar1 Ozeti, 2008]

SEHIRICI SEHIRDISI TOPLAM
KAZA
FAKTORLERI Kusur Sayisi % Kusur Sayist % Kusur Sayist %
Stiriicii 70 036 85,29 21807 95,28 91843 87,47
Yaya 11 648 14,18 742 3,24 12 390 11,80
Arag 68 0,08 201 0,88 269 0,26
Yol 88 0,11 93 0,41 181 0,17
Yolcu 277 0,34 44 0,19 321 0,30
TOPLAM* 82117 100,00 22887 100,00 105 004 100,00

* Egm bolgesinde meydan gelen kazalara gore diizenlenmistir
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2.4. Tiirkiye’de Trafik Kazalarinda Kusur Oranlar

Niifus artisi, teknolojik gelismeler ve endiistrilesme siireci ile birlikte arag¢ sayisinda
da artis gézlenmektedir. Bu hizli degisim siireci igerisinde 6zellikle gelismekte olan
tilkelerde, trafik ve trafik kazalar1 giindemden hi¢ diismemekte ve de en biiyiik ve

onemli toplumsal sorunlardan biri durumuna gelmektedir [S6ylemezoglu, 2006].

Tirkiye’de trafik kazalarinin meydana gelmesine etkisi olan faktorler ve bu
faktorlerin  kusur oranlarini konu alan istatistik tablo incelendiginde, trafik
kazalarmin % 99 oraninda insan unsurundan dogan hatalardan kaynaklandigi
goriilmektedir (Cizelge 2.8). Bu oran, insanlarin trafik kurallarina uymalarinin

O6nemini ve zorunlulugunu ortaya koymaktadir.

Tiirkiye’de 2000 ile 2008 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarina ait
istatistik sonuglar1 incelendiginde, trafik kazalarinin ortalama olarak % 96,2 siiriici,
% 3,2 yaya, % 0,1 yolcu, % 0,3 arag, % 0,3 yol faktoriinden kaynaklandig
goriilmektedir (Cizelge 2.8).

Cizelge 2.8. Tirkiye’de trafik kazalarinin meydana gelmesine neden olan insan,
ara¢ ve Yol faktorlerinin  kusur oranlari, 2000-2008 [Soylemezoglu
2006: Trafik Kazalar1 Ozeti, 2008]

Stiriicti Yaya Yolcu Arag Yol

Yillar
% % % % %
2000 96,21 2,49 0,17 0,46 0,67
2001 96,82 2,38 0,16 0,32 0,32
2002 96,99 2,48 0,12 0,25 0,16
2003* 97,29 2,16 0,13 0,25 0,17
2004* 97,46 2,08 0,10 0,21 0,15
2005* 97,68 1,98 0,05 0,15 0,14
2006* 98,10 1,28 0,13 0,32 0,17
2007* 98,19 1,51 0,08 0,13 0,09
2008* 87,47 11,80 0,30 0,26 0,17
Ortalama 96,20 3,20 0,10 0,30 0,20

* Egm bolgesinde meydana gelen kazalara gore diizenlenmistir
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Diinyada yiik ve yolcu tagimaciliginda, ulagim tiirlerinin yalniz birinden yararlanan
bir tilke yoktur. Hemen hemen her iilkede demiryolu, karayolu, havayolu ve varsa
denizyolu ulasim tiirleri kullanilmaktadir. Burada O6nemli olan husus ise; ulasim

tiirleri arasinda dengeli bir kullanim oran1 saglayabilmektir.

Bir {ilke i¢in giivenli, ekonomik, hizli bir tasima hizmetinin olusabilmesinde 6nemli
olan iilkenin sosyal durumuna gore ulagim tiirleri arasinda dengelerin saglanabilmesi
ve ulagtirma tiirlerinin birbirlerinin rakibi degil birbirlerini besleyen sistemler

seklinde bir biitlin olarak isletilebilmesidir.

Her bir ulasim tiirii i¢erisindeki yiik ve yolcu tasimaciliginda; ekonomi, hiz, giivenlik
ve konfor aranmasi gereken en dnemli 6zelliklerdir. Bu 6zelliklerin yaninda c¢evreyi
en az seviyede kirletmesi, tilkedeki mevcut enerji kaynaklarinin kullanilmasi ve bu
sirada yolcu-km veya ton-km basina tiikettigi enerjinin az olmasi, ilk tesis
maliyetinin diisiik olmasi, bakim-onarim kolaylig1, ulagtirma tiirlerinin tercihinde géz

oniinde tutulmasi gereken diger hususlardir.

Nifusun hizli bir sekilde c¢ogalmasi, teknolojik ilerlemeler ile birlikte arag
kullananlarin sayisini giderek arttirmakta ve bu hizli degisimle dogru orantili olarak
da iilkelerde meydana gelen trafik kazalari, giinlik hayatta iilkelerin en biiyiik

sorunlarindan biri haline doniismektedir.

Yaralanmal1 ve 6liimlii trafik kazalari, tiim diinyada ¢6ziimii i¢in maddi ve manevi
cabalar gerektiren en Onemli problemlerin basinda gelmektedir. Bu olumsuz
problemin var olma nedenlerinin en basinda, niifus artisina bagli olarak insan,
teknolojik gelismeler ve endiistrilesme siireci ile birlikte arag¢ sayisinin giderek
artmasinin geldigi sdylenebilir. Yol kusurlari ile trafik isaretlemelerindeki yanlis

uygulamalar, trafik kazalarina neden olan diger etkenlerdir.

Beklenmedik zamanlarda, beklenmedik yerlerde, beklenmedik sekillerde can ve mal
kaybina veya zararina sebep olan trafik kazalarindaki siiriicii kusurlari; kirmizi 1g1kta

geemek, tasit giremez isaretini ihlal etmek, karsi seride tecaviiz etmek, arkadan
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carpmak, gecme yasagini ihlal etmek, hatali sollama, ilk gegis hakkin1 vermemek,
hatali doniis yapmak, park halindeki araca ¢arpmak, asir1 hiz yapmak, dur isaretinde
durmamak, fazla yiik tasimak, hatali yolcu indirmek, trafige uygun olmayan arag
kullanmak, acemilik, dikkatsizlik, uzun siire uykusuzluk, yorgunluk, alkollii arag
kullanmak, uyku verici ve beyni uyusturucu ilag kullanmak ve de hasta olarak arag

kullanmak olarak sayilabilir (Cizelge 2.9).

Cizelge 2.9. Tiirkiye’de o6limli ve yaralanmali trafik kazalarinin meydana gelmesine
neden olan siiriicii kusurlarina ait bilgiler, 2008 [Trafik Kazalar1 Ozeti,

2008]
Kaza
Siiriicliye ait kusurlar Sehir igi Sehir dis1 Toplam
Say1 % Say1 % Say1 %

A.raf;larm hiziny, aracin yiiksekligine ve teknik 6zellikleri 21168 | 30,22 9566 43,87 30 734 33.46
goriis, yol, hava ve trafik sartlarina uydurmamak
Kaplamanin dar oldugu yerlerde gegis 6nceligine uymama 12682 | 18,11 1311 6,01 13993 15,24
Dogrultu degistirme manevralarini yanls yapma 9797 | 13,99 1740 7,98 11 537 12,56
Arkadan ¢arpma 6209 8,87 2842 13,03 9051 9,85
Trafik givenlii ve diizeniyle ilgili olan 4323| 617| 2018 925| 6341| 690
diger kural, yasak, zorunluluk, yiikiimlii liklere uymamak
Serit izleme ve degistirme kurallarina uymamak 3349 4,78 1591 7,30 4940 5,38
Manevralari diizenleyen genel sartlara uymama 3185 4,55 756 3,47 3941 4,29
Kll’ml'Zl 151kl trafik isaretinde veya gorevli memurun dur 2208 315 247 113 2 455 267
isaretinde gegme
Tasit giremez isareti veya boliinmilg yol, karst yone ait yol

e e 1551 2,21 303 1,39 1854 2,02
boliimiine girme
Asir1 hizh arag kullanmak 929 1,33 467 2,14 1396 1,52
Park etmis araglara ¢arpma 1405 2,00 459 2,10 1864 2,03
Gegme yasagi olan yerlerde gegme 1012 1,11 57 0,26 1069 1,16
Hatali gekilde veya yasak olan yerlere park etmek 668 0,95 219 1,00 887 0,97
Diger 1550 2,21 231 1,06 1781 1,94
Toplam* 70036 | 100,00 21807 100,00 91843 | 100,00

* Egm bolgesinde meydana gelen kazalara gore diizenlenmistir

Insan faktdriine bagl olarak meydana gelen yaya kusurlarmm baslicalar:; kirmizi

1s1kta gecmek, araclara ilk gegis hakkini vermemek, yola birden bire ¢ikmak, yol
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ortasinda ylirlimek, oturmak, oynamak, hareket halindeki araca asilmak veya binmek,
sarhos olarak yola ¢ikmak, korlik ve sagirlik, goriintii artirici tedbirler almamak
(Cizelge 2.10); yolcu kusurlariin baslicalari ise, tasittan sarkmak, tasita habersiz
binmek ve inmek, tasit iginde hareket etmek, tasitin disinda seyahat etmek, hareket

halindeki tasittan yere atlamak ve agik yiik {izerinde seyahat etmektir (Cizelge 2.11).

Cizelge 2.10. Tiirkiye’de O6limli ve yaralanmali trafik kazalarinin meydana
gelmesine neden olan yaya kusurlarina ait bilgiler, 2008 [Trafik
Kazalar1 Ozeti, 2008]

Kaza
Yayaya ait kaza sebepleri Sehir igi Sehir dist Toplam
Say1 % Say1 % Say1 %

Yoldan birden ¢ikmak 4167 35,77 366 | 49,33 4533 36,59
Araglara ilk gegis hakkini vermemek 3752 | 3221 153 | 20,62 3905 31,52
Yolda yiiriimek ve oynamak 1368 | 11,74 60 8,09 1428 11,53
Duran aracin 6niinden veya arkasindan ¢ikmak 1100 9,44 35 4,72 1135 9,16
Kirmizi 151kta gegmek 394 3,38 6 0,81 400 3,23
Yayanin otoyola ¢ikmasi 63 0,54 59 7,95 122 0,98
GoOriintl artirict tedbirler almamak 93 0,80 16 2,16 109 0,88
Yolda hatali sekilde el ile siiriilen ara¢ kullanmak 73 0,63 4 0,54 77 0,62
Hareket halindeki tagita asilmak 50 0,43 0 0,00 50 0,40
Yolda hatali sekilde hayvan sevk etmek 18 015 7 094 o5 020
Diger 570 4,89 36 4,85 606 4,89
Toplam* 11648 | 100,00 742 | 100,00 | 12390 | 100,00

* Egm bolgesinde meydana gelen kazalara gore diizenlenmistir
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Cizelge 2.11. Tirkiye’de oOlimli ve yaralanmali trafik kazalarinin meydana
gelmesine neden olan yolcu kusurlarina ait bilgiler, 2008 [Trafik
Kazalar1 Ozeti, 2008]

Kaza
Yolcuya ait kaza sebepleri Sehir igi Sehir disi Toplam
Say1 % Say1 % Say1 %

Tasitin diginda seyahat 61 22,02 14 31,82 75 23,36
Habersiz inmek binmek 58 20,94 4 9,09 62 19,31
Tasittan yere atlamak 30 10,83 7 15,91 37 11,53
Tasit iginde gayri nizami hareket 29 10,47 3 6,82 32 9,97
Tasittan sarkmak 21 7,58 4 9,09 25 7,79
Agik yiiz izerinde seyir 10 3,61 2 4,55 12 3,74
Diger 68 24,55 10 22,73 78 24,30
Toplam* 277 100,00 44 100,00 321 100,00

* Egm bolgesinde meydana gelen kazalara gore diizenlenmistir

Arag kusurlarinin baslicalari ise lastik ve fren patlamasi, rot ¢ikmasi, aks kirilmasi,
151k kusurlari, sanziman, vites arizasi ve direksiyonun hatasi gibi kusurlardir (Cizelge

2.12).

Cizelge 2.12. Tirkiye’de oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarinin meydana
gelmesine neden olan arag kusurlarina ait bilgiler, 2008 [Trafik
Kazalar1 Ozeti, 2008]

Kaza
Araca ait kaza sebepleri Sehir i¢i Sehir dis1 Toplam
Say1 % Say1 % Say1 %

Lastik patlamasi 28 41,18 162 80,60 190 70,63
Kusurlu fren 17 25,00 4 1,99 21 7,81
Diger aksam eksikligi 6 8,82 13 6,47 19 7,06
Kusurlu rot 7 10,29 5 2,49 12 4,46
Aks kirilmasi 3 441 9 4,48 12 4,46
Diger 151k 0 0,00 3 1,49 3 1,12
Kusurlu kap1 3 441 0 0,00 3 1,12
Saft kirilmasi 1 1,47 1 0,50 2 0,74
Sanziman-vites arizasi 1 1,47 1 0,50 2 0,74
Kusurlu direksiyon 1 1,47 1 0,50 2 0,74
Kusurlu far 1 1,47 1 0,50 2 0,74
Kusurlu makas 0 0,00 1 0,50 1 0,37
Kusurlu klakson 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Cam silecegi 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Toplam* 68 100,00 201 100,00 269 100,00

* Egm bolgesinde meydana gelen kazalara gore diizenlenmistir
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Cizelge 2.13’te gosterildigi tizere yol kusurlari; yol dizaynindaki proje yanligliklart,
goriisii engelleyen yol hatalar1, yol ve koprii ¢okmesi, diisiik banket, yol sathinda
gevsek malzeme bulunmasi, yoldaki ¢ukurlar [Ozdirim, 1994], yol yapimi ve bakimi
sirasinda  iscilikten kaynaklanan hatalar ve yol yapim-bakim caligmalarinda
kullanilan malzemelerin yanlis se¢imine bagl olarak olusan kusurlardir

[S6ylemezoglu, 2006].

izelge 2.13. Tiirkiye’de olumlii ve yaralanmali trafi azalarmm meydana

Cizelge 2.13. Tiirkiye’de  oliimli yaral 1 fik kazal yd
gelmesine neden olan yol kusurlarina ait bilgiler, 2008 [Trafik Kazalar1
Ozeti, 2008]

Kaza
Yola ait kaza sebepleri Sehir igi Sehir dig1 Toplam
Say1 % Say1 % Say1 %

Yol sathinda gevsek malzeme 22 25,00 58 62,37 80 44,20
Yolda miinferit gukur 37 42,05 13 13,98 50 27,62
Tekerlek izine oturma 16 18,18 7 7,53 23 12,71
Kismi veya miinferit gokme 10 11,36 8 8,60 18 9,94
Diisiik banket 2 2,27 3 3,23 5 2,76
Koprii ¢cokmesi 0 0,00 3 3,23 3 1,66
Heyelandan dolay: serit ¢okmesi 1 1,14 1 1,08 2 1,10
Toplam* 88 100,00 93 100,00 181 100,00

* Egm bolgesinde meydana gelen kazalara gore diizenlenmistir

Yatay ve diisey trafik isaretlemelerinin yanlis montaji, uygun olmayan yerlere
yerlestirilmesi, tehlike bolgelerinde yeterli sayida bulunmamasi, tehlike bolgesine
olan mesafelerinin kisa olmasi, yapimlarinda kullanilan malzemelerin 6zelliklerine
bagli olarak goriniirliiklerinin yeterli olmamasi gibi nedenlerle yolu kullananlara
yolu ile ilgili eksik bilgi verilmesi, trafik isaretlemelerinden dogan kusurlar

arasidadir.
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Diinyada trafik sorunlarinin ¢oziimlenmesinde altyap1 yatirimindan ziyade oncelikle
trafik yonetiminin agirlik kazandigi gozlenmektedir. Bir trafik yonetiminin ana

unsurlar1 sunlardir:

e Kent ici kitle tagima sistemlerinin verimliligini artirmak ve standartlarinm
gelistirmek,

e Trafik ve ulasim sorunlarina ¢6ziim getirirken yatirim pay1 diisiik olan tasarimlara
yonelmek,

e Mevcut ulasim aginin kapasitesini, yolcu ve yiik tagimalari agisindan artirmak,

e Trafik kurallarinin uygulanmasinda yaptirim giicilinii arttirmak,

e Ulasim sistemini daha giivenli bir hale getirmek [Soylemezoglu, 2006].

Trafik yonetim programinin basariya ulasmasi ve karayolu ulasiminda verimliligin
arttirilarak trafik kazalarmin en aza indirgenmesini saglamak; ancak cagdas bir
ulasim sistemi yaratmakla miimkiindiir. Cagdas bir ulasim sisteminde bulunmasi

gereken unsurlar ise giivenlik, hiz, ekonomi ve konfordur [S6ylemezoglu, 2006].

Diizenli ve giivenli bir kentsel ulagim sistemi i¢in sorunsuz veya sorunlari en aza
indirgenmis bir trafik akimmin saglanmasi gerekmektedir. Kentsel alan igerisindeki
trafik sorunlarini en aza indirebilmek ve ¢agdas bir ulasim sistemine sahip olabilmek,
belirli sartlarin saglanmasina baglidir. 4E olarak adlandirilan bu sartlar asagidadir
[Soylemezoglu, 2006].

Buradaki ilk ii¢c E (Engineering, Education, Enforcement) kaza olmadan yapilacak
faaliyetleri, dordiinci E (Emergency) de kaza olduktan sonra olasi kayiplarin

azaltilmasina yonelik tedbirleri ifade eder [S6ylemezoglu, 2006].

¢ Birinci E, trafik miihendisligi (Traffic Engineering)’dir.
e lkinci E, trafik egitimi (Traffic Education)’dir. Bu alanda, trafik giivenligine
uygun olarak yolu kullananlar (siiriicii, yaya, yolcu) basta olmak {iizere, herkesin

olumlu tutum ve davranig gostermesine yonelik faaliyetlerin 6gretimi vardir.
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e Ugiincii E, trafik mevzuati ve denetimi (Traffic Enforcement)’dir. Bu alan;
uygulanabilir iyi mevzuat, caydirici cezalar ve siirekli etkin bir denetimi igine alir.

e Doérdiincii E, trafik kazas1 sonrasi ilk ve acil tibbi hizmetler (Emergency)’dir. ilk
ve acil yardim ile ilgili tibbi faaliyetlerin siiratli ve kaliteli olmasini Ongoriir

[Soylemezoglu, 2006].

Bu sartlarin yerine getirilememesi veya temel prensiplerin aksamasi, tasarim ve
uygulama asamalarinda gerekli 6zen ve dikkatin gosterilememesi halinde, karayolu
tizerinde olusan trafik kazalarinin azaltilmasi miimkiin degildir. Bu nedenle 4E
olarak adlandirilan bu sartlar, bilim ve teknik ortak noktasinda birlestirilmeli ve bu
dogrultuda trafige ve trafik problemlerine ¢6ziim getirilmeye ¢alisilmalidir
[Soylemezoglu, 2006].

4E ile yapilmasi1 gereken faaliyetlerin yaninda kaza ihtimalinin sifira indirilmesi i¢in
bir baska formiil de HAY A (Hatali Sollama, Asir1 Hizli Gitme, Yakin Takip Yapma,
Alkollii Arag Kullanma) formiiliidiir [S6ylemezoglu, 2006].
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3. TURKIYE VE AB ULKELERINDE TRAFiK GUVENLIiGIi

3.1. Tiirkiye’deki Trafik Kazalar1 ile Avrupa Birligi Ulkelerindeki Trafik

Kazalarimin Karsilastirilmasi

3.1.1. Tiirkiye’deki ulasim tiirleri ile Avrupa Birligi iilkelerindeki ulasim

tiirlerinin karsilastirilmasi

Tiirkiye ile Avrupa Birligi (AB) tilkelerinde yolcu tagimaciligi igin kullanilan ulasim
tirlerinin kullanim oranlart Sekil 3.1 ve Sekil 3.2°de gosterilmektedir. Hem AB
ilkelerinde hem de Tiirkiye’de, yolcu tasimaciliginda agirlikli olarak karayolu

ulagimu tercih edilmektedir.

AB tilkelerinde yasayan fertler tarafindan denizyolu ve demiryolu ulasim sistemleri
onemli oranda kullaniliyor olmasina ragmen; ¢ tarafi denizlerle cevrili olan
Tiirkiye’de bu oran ¢ok diisiik diizeyde kalmustir (Sekil 3.1). Tirkiye’de, Cumhuriyet
Donemi disinda demiryolu ulagimina gerekli dnemin verilmemesi, bu ulagimin
gelisimini engellemistir. En hizli ve en pahali tasimacilik olan havayolu ulagimi ise,
kigi bagma diisen milli gelirin yiiksek olmasi nedeniyle AB genelinde daha fazla
kullanilmaktadir (Sekil 3.2).

Tiirkive'de Yolcu Tasumacilig:

3,4%__0,01% 1,56%

m karayolu
m demiryolu
denizyolu

| havayolu

Sekil 3.1. Tiirkiye’de yolcu tasimaciligi [Sayistay Baskanligi, 2008]
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Avrupa Birligi Genelinde Yolcu Tasimachg

5%
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m karayolu

B demiryolu
denizyolu

W havayolu

Sekil 3.2. Avrupa Birligi genelinde yolcu tasimaciligi [Sayistay Baskanligi, 2008]

Avrupa Birligi iilkeleri ile Tiirkiye’de yiik tasimacilifi i¢in kullanilan ulagim
tirlerinin kullanim oranlar1 Sekil 3.3 ve Sekil 3.4’te gosterilmektedir. Sekil 3.3
incelendiginde, Tiirkiye’de yiik tasimaciliginda agirlikli olarak karayolu ulagiminin

tercih edilmekte oldugu gortilmektedir.

AB iilkeleri genelinde daha ¢ok karayolu ve denizyolu araciligi ile yiik tagimaciligi
yaptlmaktadir. AB genelinde karayolu tasimaciligi, denizyolu tasgimaciligindan
yaklasik olarak % 4 oraninda fazladir. En ucuz tagima yolu olan denizyolu ile yiik

tagimaciligl, AB genelinde % 41 gibi biiyiik bir orana sahiptir (Sekil 3.4).

Tiirkiye’de denizyolu ile yiikk tasima orani ise % 3,24 seviyelerinde kalmistir.
Demiryolu ile yiik tasimaciligi AB genelinde % 8 seviyesindeyken, Tiirkiye’de ise
% 5,21 seviyelerindedir. AB genelinde, en pahali yiik tasima sistemi olan havayolu
ile tasimacilik, Tiirkiye’ye oranla 2 kat daha fazladir. AB genelinde Tiirkiye’den
farkli olarak i¢ suyolu yiik tagimacilig1 yapilmakta olup orani % 4’tiir.
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Tiirkive'de Yiik Tasimaciligy

3,24% 0.17%

5,21%

M karayolu
m demiryolu
m denizyolu

M havayolu

Sekil 3.3. Tiirkiye’de yiik tasimaciligi [Sayistay Baskanligi, 2008]

Avrupa Birligi Genelinde Yiik Tasimaciligl

20z 4%

N

m karayolu
W demiryolu
m denizyolu
M havayolu
M igsu yolu

Sekil 3.4. Avrupa Birligi genelinde yiik tagimaciligi [Sayistay Bagkanligi, 2008]

Tiirkiye ile 21 AB iilkesinde, karayollari ile yolcu tasimaciligi (1000 x Milyon Yolcu
X kilometre) ve yiik tasimaciligi (1000 x Milyon Ton x Kilometre) ile ilgili miktarlar
Sekil 3.5 ve Sekil 3.6’da gosterilmektedir.

Sekil 3.5 incelendiginde AB iilkeleri iginde ekonomisi gii¢lii olan Almanya, Fransa,
Ingiltere, Italya gibi devletlerde yolcu tasimaciliginda karayolu ulagim tiiriiniin
yiiksek oranlarda kullanildigi goriilmektedir. AB iilkeleri i¢inde az gelismis veya

yeni gelismekte olan iilkelerde karayolu agi tam olarak olusturulmadigi igin, bu
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tilkelerde yolcu tagimaciliginda karayolu ulasim tiirii diisiik oranlarda kalmaktadir
(Sekil 3.5).

Tirkiye ile 21 AB iilkesinin karayollarindaki yiik tasimaciligi oranlar1 Sekil 3.6’da
gosterilmektedir. Yolcu tagimaciliginda oldugu gibi yiik tasimaciliginda da gelismis
AB iilkelerinde bu oran yiiksektir. Ozellikle giiclii ekonomiye sahip olan,
Tiirkiye’nin de dahil oldugu G-20 iilkeleri ve ana arterler lizerinde bulunan iilkelerde,
cografi kosullarinda etkisiyle, ulastm daha c¢ok karayollar1 kullanilarak

yapilmaktadir.

Tiirkiye ve AB Ulkeleri Karayollarinda Yolcu Tasimacihig
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AB Ulkelerive Turkiye

Sekil 3.5. Tiirkiye ile 21 AB iilkesindeki karayolu yolcu tagimacilifinin
karsilagtirilmasi, 2008 [International Traffic Safety Data and Analysis
Group (IRTAD), 2009: Trafik Kazalar1 Ozeti, 2008]
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Sekil 3.6. Tiirkiye ile 21 AB iilkesindeki karayolu yiik tagimaciliginin
karsilastiriimasi, 2008 [IRTAD, 2009: Trafik Kazalar1 Ozeti, 2008]
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3.1.2. Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalar1 ile Avrupa Birligi iilkelerinde

meydana gelen trafik kazalarimin karsilastirilmasi

Tirkiye’de meydana gelen trafik kaza, yarali ve 6l sayilarinin, AB iilkelerinde
meydana gelen kaza, yarali ve 6lii sayilarindan fazla oldugu Sekil 3.7, Sekil 3.8 ve
(Bkz. Sekil 3.9)’te goriilmektedir.

Tiirkiye karayollarinda meydana gelen yaralanmali ve oliimlii trafik kaza sayisinin
AB iilkelerine oranla ¢ok fazla oldugu Sekil 3.7°de goriilmektedir. AB iilkeleri i¢inde
en ¢ok kaza yapilan iilke olan Almanya’daki kaza sayisi yaklasik olarak Tiirkiye’deki
kaza sayisinin iicte birine esittir. Ingiltere ve Italya gibi trafik kaza sayisinin yiiksek
degerlerde oldugu AB iilkelerinde ise kaza sayis1 Tiirkiye’deki saymin dortte birine
esittir (Sekil 3.7).

THirkiyveve 10 ARillkkesinde mevdana gelen dliimhii ve yaralanmah
trafik kaza sayis1

Almanya 320014
Cealk Lum., =]
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Fransa s 5457

Haollanda w2378
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Sekil 3.7. Tiirkiye ile 16 AB iilkesinde meydana gelen trafik kazasi sayilarinin
karsilastirtlmasi, 2008 [IRTAD, 2009]
*Egm ve jnd sorumluluk bolgesindeki trafik kaza bilgilerine gore, 2008
[Emniyet Genel Midiliigii, 2010]

Kazalardaki 6li sayilar1 incelendiginde (Sekil 3.8), Polonya ve Almanya’daki oli

sayisinin Tirkiye’deki 6lii sayisindan fazla oldugu goriilmektedir. Gelismis tilkeler
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olan Fransa, Ingiltere, Ispanya gibi iilkelerde de olii saymin fazla oldugu
goriilmektedir (Sekil 3.8). Bu iilkelerde meydana gelen kaza sayisinin Tiirkiye’deki
kaza sayisina oranla az olmasina karsin kazalardaki 6li sayisinin Tiirkiye’deki 6li
sayisindan fazla olmasmin bu iilkelerdeki kaza siddetinin yiiksek olmasindan

kaynaklandig1 sdylenebilir.

Tinkiyeile 16 AB iilkesinde meydana gelen ta-afilc
kazalarmdaki §lii sayisy
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Sekil 3.8. Tiirkiye ile 16 AB iilkesinde meydana gelen trafik kazalarindaki olu
sayilariin karsilastiriimasi, 2008 [IRTAD, 2009]
* Egm ve jnd sorumluluk bolgesindeki trafik kaza bilgilerine gore, 2008
[Emniyet Genel Midiirliigi, 2010]

Tiirkiye ile AB iilkelerinde meydana gelen trafik kazalarindaki yarali sayilar
Sekil 3.9°da gosterilmektedir. Almanya ve Ingiltere gibi iilkelerde yarali sayisi
Tiirkiye’deki yarali sayisindan fazladir. Tirkiye’deki trafik kaza sayisinin (Bkz.
Sekil 3.7) fazla olmasima ragmen yarali sayisinin az olmasi, Tiirkiye’de daha ¢ok

maddi hasarli trafik kazasinin meydana geldigi sonucunu dogurmaktadir.
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Tiirkiyeile 16 AB iillkesinde meydana gelen frafik kazalarmdaki
yarall sayis1
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Sekil 3.9 Tirkiye ile 16 AB iilkesinde meydana gelen trafik kazalarindaki yaral
sayilariin karsilastiriimasi, 2008 [IRTAD, 2009]
* Egm ve jnd sorumluluk bolgesindeki trafik kaza bilgilerine gore, 2008
[Emniyet Genel Midiirliigii, 2010]

Cizelge 3.1°de goriildigii tizere Tiirkiye’deki yaralanmali ve 6liimlii kaza sayisi, AB
tilkelerinde meydana gelen kaza sayisindan ¢ok daha fazladir. Almanya’daki arag
sayis1 Tlrkiye’deki arag sayisinin 4 kati olmasina ragmen, Almanya’daki kaza sayisi
Tiirkiye’deki kaza sayisinin yaklasik olarak 1/3’iine esittir. Ingiltere, Fransa ve
Ispanya gibi gelismis iilkelerde arag¢ sayis1 Tiirkiye’den fazla olmasina ragmen, hem
kaza sayis1 hem de kazalardaki 6lii ve yarali sayis1 Tiirkiye’deki sayidan daha azdir.
AB iilkesi olmasina ragmen gelismekte olan iilkelerden Polonya ve Yunanistan’da,

kaza say1 degerleri az olmasina ragmen kazalardaki 6lii sayis1 fazladir (Cizelge 3.1).

Tiirkiye ile AB ilkelerinin 100 000 araca diisen olii sayilar1 karsilastirildiginda,
gelismis iilkeler olan Almanya, Fransa, Ingiltere, Ispanya gibi iilkelerde 100 000
araca diigen Olii sayis1 degerlerinin diisiik oldugu, gelismekte olan Cek. Cumhuriyeti,

Macaristan, Polonya ve Yunanistan gibi iilkelerde ise bu degerlerin daha yiiksek
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oldugu goriilmektedir. Tirkiye’de ise bu deger 30,0 ile AB iilkeleri ortalamasindan
(14,6) daha yiiksek bir degere sahiptir ( Cizelge 3.1).

Cizelge 3.1. Tirkiye ile 16 AB iilkesinin trafik verilerinin karsilastiriimasi, 2008
[IRTAD, 2009: Trafik Kazalar1 Ozeti, 2008]

1000 100000 | 100000
Kaza Sayisi Arag Niifus e Araca Niifusa

Ulke (Oliimlii ve | Olii Sayisi Yaral Sayist Say1si ..Kl$lye Diisen Diisen

Yaralanmalr) Sayist (x1000) (x1000) Duss en arag N N

ay1st Olii Sayis1 | Olii Sayisi
Almanya 320 614 4 477 409 023 | 56 049,70 | 83012 675,20 8,00 5,50
Cek Cum. 22 481 1076 28 524 5427,73 | 10241 530,00 20,00 10,40
Danimarka 5020 406 5894 2 846,37 5432 524,00 14,30 7,40
Finlandiya 6881 344 8556 | 3102,46| 5223 594,00 11,10 6,50
Fransa 74 487 4275 93825 | 38972,90| 62131 627,27 11,00 6,90
Hollanda 23708 677 8 823 9997,28 | 16407 609,33 6,80 4,10
Ingiltere 176 723 2 645 237855 | 3491560 | 60988 572,50 7,60 4,30
irlanda 6 050 279 7921 2 299,47 4015 572,72 12,10 6,30
Ispanya 93161 3100 130900 | 29382,10 | 43209 680,00 10,60 6,90
Isveg 18 462 397 26 203 5 279,09 9001 586,50 7,50 4,30
Macaristan 19174 996 25404 3679,21 | 10006 367,70 27,10 9,90
Norveg 7537 255 10 845 3 085,12 4593 671,70 8,30 5,40
Polonya 49 054 5437 62063 | 19734,80| 38635 510,80 27,60 14,30
Portekiz 33613 885 43 815 5959,22 | 10566 564,00 14,90 8,70
Slovenya 9165 214 12 386 1 240,59 2011 616,90 17,20 10,40
Tiirkiye 950 120 4236 184 468 | 1376539 | 71517 192 47 30,00 5,92
Yunanistan 15 083 1553 13 547 7382,26 | 10668 692,00 21,00 13,80
AB ortalamasi 55 076 1689 70349 | 14335,00| 23509 587,16 14,06 7,82

3.2. Trafik Giivenligi

21. yiizy1l diinyasinda sosyal ve ekonomik hayati canli ve dinamik tutabilmenin en

onemli sartlarindan biri; ¢agdas teknolojileri kullanan, ¢evreye duyarli, uluslararasi

kurallara uyum saglayan, hizli ve giivenli, tasima tiirleri arasinda dengenin

saglanabildigi, ¢agdas ulasim hizmetleridir [Makine Miihendisleri Odasi, 2008].

Ulasim hizmeti kendi basina sosyal ve ekonomik faaliyet oldugu gibi, diger

sektorlerle yakin iligkisi vardir. Ekonomide bash basina bir maliyet sorunu olan

tasima; dogru planlama, yeterli altyapi, hizli ve giivenli ekonomik tasimacilikla,

diger sektorlere ekonomik avantaj saglayarak olumlu yonde etkileyen bir hizmet

sektoridiir. Hareket ve hareket giivenligi olarak da tarif edilen ulasimda arzin ve

karsiligr olan talebin dogru tanimlanma zorunlulugu vardir. Ulasimda arz ve karsiligi
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olan talep hayata gegcirilirken bir ulasim planlamasi ve politikast da mutlaka
gereklidir. Ulastirma hizmetinin, ihtiya¢ duyuldugunda kullanilmak {izere depolanma
olanagr bulunmadigi gibi; diger sektorlerin  gereksinimleri ile toplumsal
gereksinimlerin dogrultusunda tretim ve sunum zorunlulugu da vardir [Makine
Miihendisleri Odasi, 2008].

Ulasim planlamalar1 yapilirken yukarida agiklanan faktorlerin g6z Oniinde
tutulmamasi ¢oziilmesi zor olan sorunlara sebep olmaktadir. Hizli kentlesme,
sanayilesme ve niifus artis bu sorunlari daha da iginden c¢ikilamaz duruma
getirmektedir. Bu sorunlarin en basinda da trafik giivenliginin saglanmasi problemi

bulunmaktadir.

Diinyada ana ulasim tiirii olarak kullanilan karayolu ulasiminin; noktalar arasinda
kesintisiz tasimaya olanak vermesi, esnek yapisi, hizi ve modlar arasi gegislere
uyumlu olmasi karayolu tasimaciliginin giderek gelismesine olanak vermistir. Ancak
bu gelismelere paralel olarak, hem yaralanmali ve 6liimlii hem de maddi hasarli

trafik kaza sayilar1 her gegen giin artmis ve artmaya da devam etmektedir.

Diinya Saglik Orgiitii (WHO) ve Diinya Bankas1 (WB) nca ortak olarak hazirlanan
“Trafik Kazalarmin Onlenmesine Iligkin Diinya Raporu” nda, karayolunda meydana
gelen kazalarla ilgili elde edilen bilgelere dayanilarak su degerlendirmelere yer

verilmektedir:

e Karayolu trafik kazalari, ortalama olarak her yil 1,2 milyon kisinin ya da her giin
3 242 kisinin 6liimiine yol agmaktadir.

e Karayolu trafik kazalari, her yil 20-50 milyon kisinin yaralanmasina ya da sakat
kalmasina yol agmaktadir.

e Karayolu trafik kazalar1 tek basma tiim diinyada meydana gelen oliimlerin
% 2,1’ine yol agmakta ve 6liim nedenleri arasinda 11 inci sirada gelmektedir.

e Tim diinyada yaklasik olarak 518 milyar ABD Dolar1 maddi zarara yol
acmaktadir [Koksal, 2010].
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Kiper (1996) trafik giivenligine bakis agisi ile ilgili olarak soyle demektedir [PIARC
Karayolu Giivenligi Komitesi, 1996]:

“Karayolu giivenliginin, bir¢ok iilkede sosyal bir problem gibi degerlendirilmesine
karsin, bu konuda ¢ok fazla sosyal kayitsizlik da tespit edilebilmektedir. Kaza
magdurlarinin sayisin1 azaltma amacinin, genellikle giindelik yasamda pek oncelik
tasimadig1 gorilebilmektedir.

Kaza problemine dikkatleri ¢ekip, “insanlarin goziinii agabilmek™ amaciyla degisik
yollar denendi. Ornegin; yillik Sliimlii kaza oranlarmi sunmak yerine, asagidaki
bilgiler verilerek, probleme dikkatleri ¢ekmek icin gayret gosterildi:

e Bireylerin yasamlar1 boyunca herhangi bir zamanda trafik kazasina ugrama
olasiliklar1 hesaplandi veya karayolu kazalarinin ekonomik sonuglari tahmin edildi
(iilkelerin gayri safi milli hasilasinin (GSMH) %1-2’si).

e veya kaza kurbanlarinin ¢ogunlugunu genglerin (15 ile 45 yaslart arasindaki
kisilerin, basta gelen 6lim nedeni) olusturduguna dikkatler ¢ekildi ve boylece trafik
kazalarinin yiiksek oranda “Omiir kaybina” neden oldugu vurgulanda.

e Mevcut politika degistirilmez ise, gelecek 20 sene icinde ka¢ kisinin olimli
kazaya ugrayacagi gosterildi (0rnegin; tiim Orta ve Dogu Avrupa iilkelerinde
400 000).

e Veya bugiin mevcut olan teknolojik sistemlerin (6rnegin: demiryolu ve hava
ulagimi, enerji iiretimi v.s.) higbirinde bu diizeyde 6liim orani1 olmadig ve mevcut
karayolu ulagimi sistemi ile bunun bdyle devam edecegi ortaya kondu.”

21. ylizyil diigiincesinde trafik giivenligi kavrami ¢ok daha genis bir sekilde
incelenmekte ve genel olarak miihendislik hizmetleri, egitim, denetim, ilk yardim ve
acil miidahale-kurtarma hizmetleri 6n plana ¢ikmaktadir. Trafik giivenliginin
saglanmasinda, akici ve gilivenli bir trafik ortami yaratmak i¢in gerekli alt yapi
caligmalariin yapilmasi, ilk yardim ve acil kurtarma hizmetlerinin iyilestirilmesi,
iilke genelinde insanlara trafik kiiltiiriinliin kazandirilacag: bir egitim anlayisi, sucla
orantili bir ceza sistemi ve giincel teknoloji destegi saglanmis etkin denetim
hizmetleri, sorunun ¢dziimiinde yararlanilacak en onemli kaynaklar olarak kabul

edilmeli ve bu dogrultuda hareket edilmelidir.
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3.2.1. Tiirkiye’de trafik giivenligi

Karayolu trafik kazalari, yaralanmaya ve 6liime neden olan kazalar arasinda diinyada
birinci sirada yer almaktadir. Son ¢eyrek yiizyillda gelismis iilkelerde harcanan
cabalarin neticesinde trafik kazalarinin sayisinda azalma goriilmiisse de, gelismekte
olan tilkelerde trafik kazalari, hala en Onemli sosyal problemler arasinda yerini
almaktadir. Gelismekte olan iilkelerde cesitli sebeplerden dolayr meydana gelen
trafik kaza sayis1 ve bu trafik kazalar1 sonucu vuku bulan yaralanma ve dliimler her

gegen giin daha da artmaktadir.

Trafik kazalari, gelismekte olan diger {lilkeler gibi Tiirkiye icin de Onemli bir
toplumsal sorundur. Her yil kazalara bagli binlerce insan yaralanmakta ya da
O0lmektedir. Kazalar sonucu binlerce kisi Oziirlii duruma diismekte ve olusan

ekonomik zarar da iilke maliyesine ¢ok biiylik zarar vermektedir.

Tiirkiye'de trafik kazalarmin olusumuna sebebiyet veren etmenler arasinda sosyal,
kiltiirel ve hukuksal nedenler yer almaktadir. Ayrica tasima ortami, karayolu alt
yapisi, trafik yonetimi, denetimi ve uygulamasi, tasit ve trafik kosullari, yolu
kullananlarin  davraniglar1  (siiriicii-yaya-yolcu) ve ¢evre kosullart da trafik
kazalarinin meydana gelmesine neden olan diger etmenlerdir [Temel ve Ozcebe,

2006].

Tiirkiye’de trafik kaza sayis1 6zellikle yaz ve kis aylarinda artmakta, kazalardaki 6li
ve yarali sayisi ise Haziran ve Agustos aylari arasinda yiikselise gegmektedir. Trafik
kaza sayisinin haftanin ilk is giinii olan pazartesi glinleri arttigi goriilmektedir.
Oliimlii ve yaralanmali kazalar, dzellikle 16.00-20.00 saatleri arasinda daha fazla

olmaktadir [Temel ve Ozcebe, 2006].

Trafik kazalart oldugu yerlere gore degerlendirildiginde; Tiirkiye'deki kazalarin en
sik sirasiyla cadde ve devlet yollarinda oldugu, 6liimlii kazalarin ise en sik devlet
yollarinda oldugu anlasilmaktadir. Trafik levhasi, trafik gorevlisi, trafik lambast,

aydinlatma, yol serit ¢izgisi bulunmayan ve banket genisliginin 200 cm' nin altinda
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oldugu yerlerde hem trafik kaza sayis1 hem de buna bagli 6liimler ve yaralanmalar
daha sik goriilmektedir. Kazaya neden olan kusurlara ait istatistiklere bakildiginda,

kazalarda en ¢ok siiriiciilere ait kusurlarin yer aldigi goriilmektedir [Temel ve
Ozcebe, 2006].

Cizelge 3.2. Tiirkiye’de baz1 yillarda meydana gelen trafik kazalarindaki 6li ve
yaralt sayilarinin karsilastirilmast ve oranlarinin degisimi, 1985-
2011 [Tiirkiye I¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programi Ana Rapor,
2001: Soylemezoglu, 2006: Emniyet Genel Mudiirliigi, 2010]

Niifus Artig Oliimler Artig Yaralanmalar Artis Kazalar Artis
vil (milyon) Oram (say1/y1l) Oram (say1/y1l) Oram (say1/y1l) Oram
y % yvy % Yy % Yy %
1985* 50,6 11,46 5477 15,33 49 058 78,7 63473 81,64
1990* 56,1 11,34 6317 -18,86 87 668 21,19 115295 236,12
1997* 62,8 7,96 5125 7,51 106 246 28,71 387533 29,19
2000*
67,8 6,93 5510 -21,96 136 751 46,54 500 663 106,61
2009** 72,5 3,72 4300 40,96 200 405 -10,18 1034 435 11,17
2011
eniyi 75,2 - 6 050 - 180 000 - 1150 000
tahmini

* Egm ve Jnd sorumluluk bolgesinde meydana gelen trafik kaza bilgilerini kapsamaktadir
**2009 yilinda taraflarin anlagarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi maddi hasarl trafik kaza sayilar1 dahil
edilmistir

Tiirkiye’de bazi yillarda meydana gelen trafik kazalari, bu kazalardaki 6lii ve yarali

sayilarinin karsilastirilmas: Cizelge 3.2°de goriilmektedir. Cizelge 3.2°ye gore:

e Kayitlara gecen trafik kazalarinin sayisi, 1990 yilinda 115 295 iken, bu rakam
2009 yilinda 1 034 435°¢ yiikselmistir. (bu yiikselis yillik ortalama yiizde 40,96’ 11k
bir artiga karsilik gelmektedir). 2011 yilinda ise trafik kazasi sayist 1 150 000 olarak
tahmin edilmektedir.

e Kayitlara gegen trafik kazalarindaki yarali sayist 1990°da 87 668 iken, 2009°da
yarali sayis1 200 405’e yiikselmistir (bu yiikselis yilda 6,76’lik bir artisa karsilik
gelmektedir). Yarali sayisinin 2011°de 180 000 olabilecegi varsayilmaktadir.
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e So6z konusu siire iginde kayitlara gegen kazalardaki 6li sayisi, 1990 yilinda 6 317
kisi iken 2009 yilinda bu sayr 4 300 olmustur (bu azalma yillik 1,68’lik bir diisiise
karsilik gelmektedir). 2011°de 6lii sayisinin 6 050 olacagi 6n goriilmektedir.

Cizelge 3.3. Tiirkiye’de baz1 yillardaki otomobil ve motorlu tasit sayilarinin
ve de sahipliliginin karsilastirilmasi, 2000-2011 [Tiirkiye I¢in Ulusal
Trafik Giivenligi Program1 Ana Rapor, 2001: Emniyet Genel Miidiir

ligii, 2010]
Otomobil
. sahipligi . Motorlu tasit sahipligi
il (,\I;Ii‘:ﬁ(‘)sn) (1000 kisi ?rtnolrlngg')' (1000 kisi basmna M"E‘,\’Aﬂlf garf)‘ﬂar
Y basina y motorlu tagit) y
otomobil)
2000 67,8 70,79 48 128,32 8,7
2003 68,1 74,89 51 139,50 9,5
2007 70,5 90,78 6,4 184,10 13,0
2009 72,5 96,50 7,0 192,80 14,3
2011
en iyi 75,2 109,20 8,2 193,00 145
tahmini

Tiirkiye’de bazi yillara ait otomobil ve motorlu tasit sahipliligi ile ilgili veriler

Cizelge 3.3’te goriilmektedir. Cizelge 3.3’te:

e 2000 yilinda 1000 kisi basina 70,79 olan otomobil sayist 2009'da 96,5'e

yiikselmistir. 2011°de ise bu saymin 109,2 olmasi 6n goriilmektedir.

e 2000 yilinda 4,8 milyon olan otomobil sayis1 2009 yilinda 7,0 milyona ulagsmis ve
2011 yilinda ise 8,2 milyona ulagmasi tahmin edilmektedir.
e 2000 yilinda 1 000 kisi basina 128,32 olan motorlu tasit sayisinin 2011 yilinda

193 olmasi beklenmektedir.

e 2000 yilinda 8,7 milyon olan motorlu tasit sayist 2009 yilinda 14,3 milyona

yiikselmistir. Bu rakamin 2011 yilinda 14,5 milyon olabilecegi varsayilmaktadir.
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Cizelge 3.4. Tiirkiye’de bazi yillarda, 100 000 kisi ve 100 000 motorlu tasit basina
diisen kaza, olii ve yarali sayilarinin karsilastirilmasi, 2000-2011

[Tiirkiye Igin Ulusal Trafik Giivenligi Programi Ana Rapor,
2001:Emniyet Genel Midiirliigi, 2010]

100 000 Kisi 100 000 Kisi 100 000 Kisi 100 000 100 000 100 000

Vil Bagina Diisen Bagina Diisen Bagina Diisen Motorlu Tagit Motorlu Tagit Motorlu Tagit

Olii Say1st Yaral1 Sayis1 Kaza Sayisi Basina Diigen Bagina Diisen Bagina Diisen

Olii Sayist Yarali Sayis1 Kaza Sayisi
2000 8,13 201,70 738,44 63,33 1571,85 5 754,75
2003 5,82 172,20 669,11 41,74 1234,40 4796,50
2007 7,10 268,16 1171,00 38,51 1454,29 6 350,50
2009 5,93 276,42 1 426,80 30,07 1401,43 723381
2011
- L 8,04 239,36 1529,25 41,72 1241,38 7931,03
en iyi tahmini

Cizelge 3.4’te Tirkiye’de bazi yillara ait 100 000 kisi, 100 000 otomobil ve
100 000 motorlu tasit basina trafik kazalari, kazalardaki 6li ve yarali sayilar

gosterilmektedir. Cizelge 3.4’°teki verilere gore:

e 100 000 kisi bagina kayitlara gegen oliim sayisi, 2000 yilinda 8,13 iken bu rakam
2011 yilinda 8,04 e diisecegi ongoriilmektedir.

e 100 000 kisi basina kayitlara gecen yaralanma sayisi, 2000 yilinda yaklasik olarak
202 iken kiigiik bir artis gostererek 2011'de 239,36'ya ulasacagi varsayilmaktir.

e 100 000 kisi basina kayitlara gecen kaza sayisi, 2000 yilinda 738,44 iken hizli bir
yiikselis kaydederek 2011'de 1 529,25 olacag: varsayilmaktadir.

e 100 000 motorlu tasit basina kayitlara gegen 6liim sayisi, 2000 yilinda 63,33 iken
2009 yilinda bu rakam 30,07'ye diigmiistiir.

e 100 000 motorlu tasit bagina kayitlara gegen yaralanma sayisi, 2000 yilinda
1 571,85 iken bu rakamin 2011'de 1 241,38 olacagi tahmin edilmektedir.
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Tiirkiye’deki karayolu trafiginde onemli ve ivedilikle ¢oziilmesi gereken sorunlar
vardir (Bkz. Cizelge 3.3 ve Cizelge 3.4). Bu sorunlarin ¢oziilebilmesi i¢in ana

unsurlar sdyle siralanabilir:

e Karayolu giivenligine iliskin c¢aligmalar1 yonlendirecek lider bir kurulus
belirlemek,

e Karayolunda meydana gelen kazalarla ilgili problemi, politikalari, kurumsal
yapilart ve mevcut kapasiteyi belirlemek,

o Ulusal bir yol giivenligi stratejisi ve eylem plan1 hazirlamak,

e Giiclii finans ve etkin insan kaynaklarinin dagilimini yapmak,

e Karayolu trafik kazalarinin onlenmesi, yaralanmalar1 azaltmak ve sonuglarinin
hafifletmeye yonelik belirli g¢aligmalar yapmak ve bu c¢aligmalarin etkisini
degerlendirmek,

e Ulusal kapasitenin ve uluslar arasi isbirliginin gelismesini desteklemek [Koksal,

2004].

3.2.2. AB iilkeleri ile Tiirkiye’deki trafik giivenliginin karsilastirilmasi

Trafik giivenligi, toplumsal yonii ile toplumun her kesimini ve her bireyini
ilgilendiren aktif katilima sahip bir alandir. 21 inci yiizyilda trafik giivenligi, ulusal

giivenlik sorunlarini da i¢ine alan uluslar arasi bir 6neme kavusmustur.

Giiniimiizde hem Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerde hem de gelismis ilkelerde,
0zel oto sahipliliginde ve ticari otolarin tasimada kullanilmasinda artis vardir ve bu
konudaki talepler hizli bir sekilde artmaya da devam etmektedir. Arag sayisindaki bu

hizl artis, trafik kazalarina da beraberinde getirmektedir.

Meydana gelen trafik kaza sayis1 ozellikle gelismis olan Ingiltere, Almanya ve
Fransa gibi AB lilkelerinde yillara bagli olarak hizli bir azalma gosterirken,
gelismekte olan diger AB iilkelerinde bu azalma daha az oranda gergeklesmektedir

(Cizelge 3.5).



Cizelge 3.5.

Tiirkiye ile 13 AB iilkesi karayolunda bazi yillarda meydana
karsilastirilmast

trafik kazalarindaki

sayilariin yillara gére degisimi, 1980-2008 [Soylemezoglu, 2006:
IRTAD 2009: Emniyet Genel Midiirliigii, 2010]

oli

sayilarinin

gelen
ve  blii

Kazalardaki Olii Sayisi Yillar itibariyle Degisimi (%) Ortalama Azalma %
Ulkeler
1980 1990 2000 | 2008 | 1980-1990 | 1990-2000 2000-2008 1980-2008

Almanya 15 050 11 046 7503 | 4477 -26,60 -47,22 -40,33 -38,05
Avusturya 2003 1558 976 679 -22,22 -59,63 -30,43 -37,43
Cek

A 1261 1291 | 1486| 1076 2,38 13,12 -27,59 -4,03
Cumhuriyeti
Danimarka 690 634 498 331 -8,12 -27,31 -33,53 -22,99
Fransa 13499 11 215 8079 | 4275 -16,92 -38,82 -47,09 -34,27
Finlandiya 551 649 396 379 17,79 -63,89 -4,29 -16,80
Hollanda 1996 1376 | 1082 677 -31,06 -27,17 -37,43 -31,89
ingiltere 5953 5217 | 3409| 2538 -12,36 -53,04 -25,55 -30,32
ispanya 6 522 6032 | 5776 | 3100 -7,51 -4,43 -46,33 -19,42
isveg 848 772 591 397 -8,96 -30,63 -32,83 -24,14
Norveg 362 332 341 255 -8,29 2,64 -25,22 -10,29
Polonya 6 002 7333 | 6294 | 5437 22,18 -16,51 -13,62 -2,65
Slovenya 558 517 314 214 -7,35 -64,65 -31,85 -34,61
Tiirkiye 4100 6 317 5510 | 4236 54,07 -14,65 -23,12 5,44

Almanya, Fransa, Ingiltere gibi gelismis iilkelerin de iiyesi oldugu AB iilkelerindeki

trafik kazalar

miktarlar1 eksi degerlerde olmasina ragmen bu deger Tiirkiye’de arti degerdedir.

incelendiginde, 1980-2008 yillar

arasindaki

ortalama azalma

Ozellikle 1990-2000 yillar1 arasinda AB iilkelerinin birgogunda, kazalardaki 6lii

sayilarinda ciddi bir azalis oldugu Cizelge 3.5’te goriilmektedir.

Karayollar1 bir devlet i¢in biiyllk oneme sahip yapilardir. Karayolu sisteminde

meydana gelebilecek aksakliklar insanlarin zarar gormesine, aci ¢ekmesine (manevi

kayiplar; oliim, yaralanma ve sakat kalma) ve yiiksek maliyetlere (maddi kayiplar)

neden olmaktadir.

olu
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Cizelge 3.6. Tiirkiye ile 8 AB iilkesinin karayolu bilgilerinin karsilastirilmas,
2008 [Trafik Kazalari Ozeti, 2008: IRTAD, 2009]

lkeler Niifus | Yol Uzunlugu U%%?éu Yiizolgiim | 1000 Km? ye D‘(WK"; Yol Uzunluklart
(x 1.000) Km Km Km? Devlet ve 11 Yollar Otoyol
Almanya 82 218 644 359 12594 357 039 1805 35
Avusturya 8332 106 855 1696 83871 1274 20
Cek Cumbhuriyeti 10 381 55584 657 78 860 705 8
Danimarka 5512 73680 1409 43098 1710 33
Finlandiya 5300 78 141 739 338 145 231 2
ingiltere 59 603,8 394 467 3559 229 898 1716 15
isveg 9183 215000 1806 450 295 a77 4
Slovenya 2 057 20 403 696 20273 1006 34
Tiirkiye 71517 62 023 2010 779 452 80 3

Tiirkiye’nin niifusu ve yiizol¢iimii dikkate alindiginda 1 000 km*’ye diisen yol
uzunluklarmin  AB iilkelerine kiyasla c¢ok diisiik oldugu Cizelge 3.6’da
goriilmektedir. Bu degerler Tiirkiye’deki yollarin kapasitelerine yakin degerlerde

islevlerine yerine getirdikleri sonucunu ortaya koymaktadir.

Cizelge 3.7. Tirkiye ile 13 AB iilkesinin trafik ile ilgili verilerinin
karsilastiriimasi, 2008 [Trafik Kazalar1 Ozeti, 2008: IRTAD, 2009]

Ulke Niifus Say1st Eﬁ)cl’fgusflz'ﬁ; TranLI;II:la “ Ar(iiggg)l ¥ Niifusa O(::rln Kaza Sayisina

Milyon Say1 (%) Oran1
Almanya 83 012 000 997,6 320614 56 049,70 | 4477 0,05 13,96
Belgika 10 364 388 1417 49794 6351,19| 1067 0,10 21,43
Danimarka 5432 335 77,4 5020 2 846,37 406 0,07 80,88
Fransa 62131788 853,8 74 487 3897290 | 4275 0,07 57,39
Finlandiya 5223 442 75,0 6881 3102,46 344 0,07 49,99
Hollanda 16 407 491 180,2 23708 9997,28 677 0,04 28,56
Ingiltere 60 988 457 779,8 176 723 3491560 | 2645 0,04 14,97
Ispanya 43209 511 4240 93161 29382,10| 3100 0,07 33,28
Isveg 9001774 118,2 18 462 5279,09 397 0,04 21,50
Norveg 4593 041 62,3 7537 3085,12 255 0,06 33,83
Polonya 38635144 320,1 49 054 1973480 | 5437 0,14 110,84
Portekiz 10 566 212 101,0 33613 5 959,22 885 0,08 26,33
Y unanistan 10668354 | 438 15083 738226| 1553 015 102,96
Tiirkiye 71517 100 206,1 950 120 1376539 | 4236 0,06 4,46

Cizelge 3.7 incelendiginde Tiirkiye’de meydana gelen trafik kaza sayisinin AB

ilkelerine oranla ¢ok fazla oldugu goriilmektedir. Ortalama ara¢ sayisinin
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14 765 700 olmasina ve niifusun da ortalama olarak 24 245 332 olmasina ragmen,
AB iilkelerinde meydana gelen trafik kazalarinda hayatin1 kaybeden kisi sayisinin

diisiik oranlarda olmasi, asagidaki gerekcelerle agiklanabilir:

e Insan kapasitesinin sinirlarina uyumlu hale getirilerek hazirlanmis Kkarayolu
projesine sahip altyapi,

e Karayolu kullanicisinin gérevini basitlestirecek hale getirilmis ve i¢indeki insani
olabildigince etkili bir bigimde korumak i¢in hazirlanmis tasit,

e Yeterli egitime sahip, bilgilendirilmis ve gerektiginde kontrol edilebilen karayolu
kullanicisi,

e Siirekli ve etkin bir denetimin yapilarak ve cezalarin caydirici nitelikte olmasi

sisteminden kaynaklandigini gostermektedir [Soylemezoglu, 2005].



45

4. KENTSEL ULASIM

4.1. Ankara ili Karayolu Ulasimina Genel Bir Bakis ve Kent ici Trafigi

24 llge, 1 biiyiiksehir belediyesi, 24 ilge belediyesi, 42 belde belediyesi bulunan
Tiirkiye’nin bagkenti Ankara’nin niifusu, ilk niifus sayimimin yapildigi 1927°den beri
cok hizli bir sekilde artmaktadir. Ankara’nin 1927 yili niifus sayimina gore toplam
nifusu 404 581 iken, son 73 yilda 10 kat artarak 2000 yilinda 4 007 860’a
yiikselmistir (Cizelge 4.1). 2009 yili itibari ile Ankara’nin niifusu 4 650 802’ye
ulasmustir. il merkezinin diger iller ile kendine bagh ilge ve koylerden de devaml
go¢ almasi nedeniyle, Baskent Ankara’nin her yil niifusu yaklasik 120 000 Kisi
artmaktadir. Bu durum, kamu hizmetlerinin saglikli sunulmasinda 6nemli sorunlar

yaratmaktadir.

Cizelge 4.1. Ankara’nin niifusunun ve niifus artis oraninin yillara gore degisimi,
1927-2009 [ TUIK Niifus Istatistikleri, 2010]

Yillar | Niifus Miktar1 Niifus Artig
Hiz1 (%)

1927 404 581 53,48
1940 620 965 32,00
1950 819 693 61,20
1960 1321 380 54,51
1970 2 041 658 19,82
1980 2 854 689 29,38
1985 3306 327 15,82
1990 3236 378 12,21
1997 3631612 10,36
2000 4007 860 11,45
2007 4 466 756 1,84
2008 4 548 939 2,24
2009* 4 650 802 -

*31.12.20009 tarihi itibariyle

Ankara’nin karayolu ag1 incelendiginde, cografi sartlar itibariyle karayolu baglantisi
bakimindan Tirkiye’nin merkezindedir. Uluslararast E-5 karayolunun 198 km’lik

bolimii Ankara ili sinirlar igindedir. Ankara’da toplam devlet yolu uzunlugu 950
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km, il yolu uzunlugu 683 km olup, mevcut bu yollarin 1 591 km’si asfalt, 42 km’si

gecit vermez durumdadir. 772,19 km yol boliinmiis yoldur (Cizelge 4.2).

Cizelge 4.2. Ankara’nin il karayolu durumu (km), 2010 [Karayollar1 Genel

Miidiirligi, 2010]
Yolun Cinsi Uzunlugu Asfalt Stabilize Gegit Vermez Boliinmiis Yol
(km) (Km) (Km) (Km) (Km)
Otoyol* 198 198 - - 198,00
Devlet Yolu* 950 908 - 42 540,88
1l Yolu* 683 683 - - 23,31
Toplam 1831 1789 - 42 772,19

*01.01.2010 tarihi itibariyle

Ankara’da kayith olan degisik tlirdeki motorlu kara tasit sayilarinin degisimi Cizelge

4.3’te gosterilmektedir. Cizelge 4.3 incelendiginde otomobilin en ¢ok tercih edilen

motorlu kara tasiti oldugu goriilmektedir. Genel olarak tiim motorlu kara tasit sayi

yillara gore artis gostermektedir. 2000’li yillarda 814 337 olan tasit sayisi, % 52,14

artisla 2010 yilinda 1 238 960 olmustur. Bu hizli artis, karayollar iizerinde ulagim

sorununun ve trafik giivenliginin saglanmasi problemlerinin dogmasma neden

olmaktadir.

Cizelge 4.3. Ankara’daki toplam motorlu tasit cinsi sayilarinin yillara gére degisimi,

2000-2010 [TUIK Ulastirma istatistikleri, 2010]

Yillar Otomobil Minibus Otobls Kamyonet Kamyon | Motorsiklet OZ:::;;?C’“ Yol \’:/elailzsaat Traktor Toplam

2000 646 495 13 821 12 833 77 149 29 212 14 140 5851 14 836 814 337
2001 665 244 13 821 12 629 81 375 29 165 14 536 6 047 15 068 837 885
2002 674 336 12 479 12 505 85 538 29 125 14 899 6 208 15 475 850 505
2003 694 758 11 478 12 240 93 967 29 329 15 504 6 277 16 119 879 672
2004 696 157 20981 12 636 97 967 49 828 17 228 2415 39 724 936 672
2005 738 960 22 322 13 126 116 992 52 854 20 681 2891 40 720 1008 546
2006 783 198 23838 14 145 135 392 56 415 26 832 3530 41 801 1085 151
2007 820 355 24 777 14 922 149 602 58 797 28 859 4228 41 839 1143 379
2008 854 691 25638 15 621 160 503 60 814 30 387 3901 41 483 1193 038
2009 887 703 24 911 16 248 168 837 60 547 31 600 3677 41172 1234 695
2010* 890 358 24 912 16 337 170 345 60 522 31628 3685 41173 1238 960

*01.01.2010 tarihi itibariyle
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Ankara, 1940’larda 620 965 niifuslu ve toplam yolculuklarinin yiizde 15’inin aragh
yolculuklar oldugu bir kent iken, 2010 yil1 itibariyle ise yaklasik 4 650 802 niifuslu
ve aragli yolculuklarmin orani yiizde 90’lara varan bir kent olmustur [Ozsoy, 2005].
Bu hizli kentlesme, ekonomik sartlarla birlikte toplu ulasim yolculuklarinda belirgin

bir artisa neden olmustur.

Ankara’da kamuya ait toplu tasim hizmetleri belediye otobiisleri, hafif rayli sistem
(ANKARAY), metro, banliyé treni ve gesitli kamu kuruluslarinca saglanan personel
servis araglar1 ile saglanmaktadir. Bununla beraber 6zel girisimlerce isletilen
minibiisler (dolmuslar), belediye denetimindeki 6zel halk otobiisleri ve g¢ift katl
otobiisler ile tek bir isletici ya da sirketler tarafindan isletilen personel ve okul

servislerinin de kentin toplu tasim sisteminde énemli bir pay1 vardir [Ozsoy, 2005].

Ankara’da kisi basina gilinliik yolculuk iiretimi 1,96’dir. Ankara’da bir is giinii
icerisinde ortalama 4 milyonu asan sehir i¢i yolculuk yapilmaktadir. Bu yolculuklarin
yaklasik 1215000’i belediye otobiisleri ve 6zel halk otobiisleri ile, yaklasik
990 000’1 minibiislerle, yaklasik 685 000’1 servis araglart ile, yaklasik 350 000’i
Metro ve Ankaray ile, yaklasik 100 000’i banliy6 treni ile, yaklasik 750 000’1 6zel
araglar ile ve yaklasik 260 000’1 ise taksiler ile yapilmaktadir [Ozsoy, 2005].

4.2. Ankara Kent I¢i Trafiginde Yasanan Sorunlar

Ankara’daki kent i¢i ulasimi yarim yiizyili asan siireg i¢inde degerlendirildiginde,
Ankara’da niifus artisindan daha da hizli artan bir aragh yolculuk talebiyle karsi
karsiya kalindig1 goriilmektedir. Gliniimiizdeki toplu tasimadaki yetersizlik, gelisen
otomotiv sanayi ve Ozel tasimaciligi destekleyen hiikiimet politikalar1 ve de arag
kampanyalarinin etkisiyle hizla artan 6zel oto sahipliligi, toplam motorlu arag
yolculuklari i¢inde 6zel tasimacilik paymin artmasina neden olmustur. Son yillardaki
bu olumsuz gelisme, Ankara’y1 trafik sorununun yogun olarak yasandigi bir kent

durumuna getirmistir.
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Tirkiye’nin siyaset merkezi olan ve birgok kamu kurumunun genel merkezinin
bulundugu Ankara’daki yiiksek arag artig orani, yavas seyreden bir trafik akiminin
olusmasina sebep olmustur. Trafik akiminin diisiik hiz seviyelerinde olmasi canli bir
giinliik hayatin yasandigi Ankara’da, insanlar trafik kurallarina aykir1 davranmaya
itmektedir. Bu sebebe bagli olarak yaralanmali hatta 6limlii trafik kazalari meydana
gelmektedir.

Ankara’nin sehir i¢i karayollar1 giindelik ihtiyaglara gore tasarlandiklari igin
bugiiniin ara¢ kapasitesini karsilamakta yetersiz kalmakta ve bu yollar tizerinde arag
trafigine bagl tikaniklar olusmaktadir. Her giin {iretime dondstiiriilebilecek verimli
zaman, trafik tikanikliklar1 nedeniyle kaybedilmektedir. Ayrica akis hiz1 yavasladigi
icin motorlu araclar en yiiksek diizeyde egzoz gazi yaymaktadir. Cikan zehirli

gazlarda insan saglhigini tehlikeye diisiirmekte ve ekolojik dengeye zarar vermektedir.

Ankara’da oOzellikle kent merkezinde otopark problemi yasanmaktadir. Otopark
olmamasi insanlarin araglarini yol kenarlara ve kaldirimlara park etmesine neden
olmakta, bu durum hem ara¢ kullanicilarini hem de yayalari zor duruma

distirmektedir.

Kentsel yerlesimler her gegen giin daha da biiyiimektedir. Ozellikle yasam
seviyesinin yiikselmesi ile otomobil ulasimina dayali olarak yerlesim alanlar
yayllmakta ve Yyerlesim yogunlugu azalmaktadir. Kent ig¢i seyahatlerin toplam
maliyeti dogrudan kentsel yogunluga baghidir. Yogunluk diistiik¢ce seyahat maliyeti
de artmaktadir. Dolayisiyla baskent Ankara’da da giin gegtikge seyahat maliyeti

artmaktadir.

Ankara’daki diisey ve yatay trafik isaretlemelerinde uygulamada belli bir standardin
olmamasi, gerekli bakim ve yenileme calismalarmin sistemli ve periyodik bir
bi¢imde yapilmamasi, bu isaretlemelerin fark edilmesini zorlastirmaktadir. Yolu
kullananlara, yol ile ilgili bilgi iletiminde eksiklikler olmasi1 trafik gilivenligini

azaltmakta ve trafik kazalarinin olugsmasina sebebiyet vermektedir.
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5. TRAFIK iISARETLEMELERI VE OZELLIiKLERi

5.1. Trafik Isaretleri

Trafik isaretleri, Avrupa Ekonomik Konseyi’ne iiye tilkelerin 8 Kasim 1968 yilinda
Viyana’da imzalamis olduklar1 Karayolu Isikli Isareti ve Isaret Levhalari Anlagmasi
ile so6z konusu anlagsmanin daha sonraki revizyonlarinda yer alan hususlara
dayanmaktadir. Trafik isaretlerinin tasarim ve kullanim esaslari ile diger bazi trafik
kontrol elemanlarinda s6z konusu olan temel esaslara yer verilmekte olup, bu
esaslara tagit trafigine agik olan tiim karayollarinda uyulmasi zorunludur [Trafik

Isaretleri El Kitab1, 2004].

Trafik isaretleri, yetkililer tarafindan yolu kullananlara yol ve g¢evresinin genel
karakteristikleri hakkinda gerekli goriilen ikaz ve tavsiyelerin, yazi ve sembol
halindeki mesajlarla aktarilmasini saglamaktadir. Yol isaretcilerinin amact; yol
giivenligi, seyahat hizi, yol kapasitesi, siiriicii konforu ve rahatlig1 olarak tanimlanan
yol agmin servis kalitesini iyilestirmektir. Yol isaretlemelerine fonksiyonel bir
yaklasim detayli olarak Schreuder (1971) tarafindan yapilmistir. Trafik isaretlerinin
gerekliligi ve karakteristikleri disiintildiigiinde, ulasilan sonu¢ yukaridaki
amaglardan 6nemli olanma gore degisebilmektedir. Yolu kullananlar1 ikaz edici
mahiyetteki trafik isaretlemeleri, yolda yaklasan bir tehlikeyi 6nceden belirtir ve
boylece yolu kullananlar tehlikeyi gormeden dahi varligini trafik isaretleri ile

onceden algilamis olurlar [Isik, 1998].

Yolu kullananlar, trafik isaret levhalarina uyarak giizergahlarin1 se¢gmekte, yonlerini
degistirmekte ve herhangi bir tehlikeye kars1 6nceden kendilerini hazirlamaktadir. Bu
yonleri ile trafik isaret levhalari yolun bir pargasi, en 6nemlisi igletme unsuru ve yolu
kullananlar i¢in hayati 6nemi olan birer giivenlik techizatlaridir. Nizami bir sekilde
kullanildiklar1 takdirde, trafik isaret levhalar1 karayolu gilivenligine biiyiik Olciide
katkida bulunurlar [Trafik Isaretleri E1 Kitabi, 2004].
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Trafik isaretlerinin tesisinde asagidaki 4 temel kural devamli gbéz Oniinde
bulundurulmalidir [Trafik Isaretleri E1 Kitab1, 2004]:

e Standart olmayan isaret ve tesisler kullanilmamalidir,

e Trafik isaret levhalarinin uygun bir kararla kullanilmasi ve bunlarin sayisinin
sinirlandirilmas1  gerekir. Trafik isaret levhalarinin gereksiz olarak fazla sayida
kullanilmalari, inandiriciliklarim1 ve etkinliklerini yitirmelerine neden olur. Bu
bakimdan, trafik kontrol elemanlari miimkiin oldugu kadar az fakat gerektigi kadar
¢ok olmalidir,

e Trafik isaretleri ve tesisleri, trafik giivenligi i¢in biiyiik anlam ifade ederler. Oyle
tesis edilmelidirler ve bakimlar1 dyle yapilmalidir ki gece-gilindiiz hareket halindeki
bir aragtan rahatca taninip anlasilabilmelidir,

o Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, yorenin yabancilar tarafindan
test edilmelidirler. Yani, isaretleme yoreyi bilenlere gore degil, ydrenin yabancilarina

zorluk ¢ikartmayacak sekilde yapilmalidir.

5.1.1. Trafik isaretlerinde sorumluluk

Karayollar1 Trafik Kanunu’ nun 7. Maddesi ile;

e Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda can ve mal giivenligi
yoniinden gerekli diizenleme ve isaretlemeleri yapmak,

e Tim karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etmek, yayinlamak ve
kontrol etmek, sorumlulugu Karayollar1 Genel Miidiirliigiine verilmistir,

e Trafik isaretleri ve tesisleri, trafik giivenligi icin biiyiik anlam ifade ederler. Oyle
tesis edilmelidirler ve bakimlar1 dyle yapilmalidir ki gece-giindiiz hareket halindeki
bir aractan rahat¢a taninip anlasilabilmelidir,

e Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, yorenin yabancilar1 tarafindan
test edilmelidirler. Yani, isaretleme yoreyi bilenlere gore degil, yorenin yabancilarina

zorluk ¢ikartmayacak sekilde yapilmalidir.
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Karayollar1 Genel Miidiirliigii disinda hi¢ bir kurum, kurulus veya 6zel sahislar yazil
izin almaksizin Genel Miidiirlik bakim agina dahil karayolu agi lizerine veya

sorumlu olduklar1 karayolu agi tizerine trafik kontrol elemanlar1 yerlestiremez.

Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 15. Maddesi ile;

Trafik isaretlerinin standart, anlam, nicelik ve nitelikleri ile diger esaslar1 hazirlama

sorumlulugu da Ulastirma Bakanlig1’na verilmistir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].

5.1.2. Trafik isaretlerinin teknik dayanagi

Trafik isaretlerinin uygulanmasinda yeknesaklik saglanmalidir. Trafik kontrol

elemanlarinin kullanimi asagidaki genel esaslara dayandirilmalidir.

Trafik Kontrol Elemanlari:

e Bir ihtiyaci karsiliyor olmali,

e Yeterince dikkat ¢ekici olmali,

e Basit ve anlami acik olmali,

e Saygi1 ve itibar ediliyor olmali,

e Kolay okunabiliyor olmali,

e Isaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi i¢in kullaniciya yeterli zaman

tantyor olmalidir [Trafik Isaretleri El Kitab, 2004].

5.2. Yatay Trafik Isaretlemesi

Yol kaplamasi isaretleri (Yatay Isaretleme); trafigin diizenlenmesi, baz1 yasaklama
ve kisitlamalarin belirtilmesi ve yolu kullananlara rehberlik etmesi amaciyla yol
yilizeyine ¢izilen ¢izgiler, oklar, yazi ve sembollerden olusmaktadir. Yol kaplamasi

isaretleri, giindiiz yol kaplamasi ile iyi bir kontrast olusturmali, gece far 15181nda 6zel
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katk1 maddelerinin etkisiyle kolayca goriiniir olmalidir [Trafik Isaretleri El Kitabu,
2004].

Yol kaplamas1 isaretlerinin de trafik isaret levhalarinda oldugu gibi aynmi etkiyi
yaratmasi bakimindan mutlaka gece goriiniirliigiiniin saglanmasi gereklidir. Yol
kaplamasi igaretlerinin algilanmasi trafik isaret levhalarina nazaran daha fazla oldugu
icin siirliciilere verilen mesajlar daha kolayca yerini bulmaktadir. Yol kaplamasi
lizerine c¢izilen ¢izgilerle, yazilarla, yapilan ok ve sembollerle siiriiciilere 6nceden yol
hakkinda bilgiler verilir, yasaklama ve kisitlamalar bildirilir [Trafik isaretleri El
Kitabi, 2004].

5.2.1. Yatay isaretleme ile verilecek mesajlar

e Yol kaplamasi yiizeyine c¢izilen ¢izgilerle, yolu kullananlara ge¢cme yasaklari
bildirilir,

e Serit cizgileri ve yonlendirici oklar ile kavsaklarda ve yollarda trafigin seyir
yOniine uygun seridi kullanmasi1 ve sonucunda yol kapasitesinin arttirilmasi saglanir,
e Kenar cizgileri ile yolun kaplama sinirlar stirticiilere bildirilir,

e Yoldaki bakim-onarim ¢aligma sahalar1 ve olagandis1 daralma ya da kaplamadaki
farkliliklar gosterilir,

e Yaya gecidi gibi isaretlerle yolun ayn1 diizeyde yayalar tarafindan da kullanilma

olasilig1 belirtilmis olur [Trafik Isaretleri E1 Kitab1, 2004].

Yatay isaretlemenin; trafik diizeninin saglanmasi ve yol emniyetinin yerine
getirilmesi fonksiyonunu basarabilmesi, ekonomi ilkelerine uygun olmasi ve gereksiz
trafik miidahaleleri ve uygulama esnasinda kargasa yaratmamasi icin agagidaki

ozellikleri tagimasi gereklidir:

e lIyi tamimlanmis geometrik boyutlandirma olmalidir. Yani ¢izginin eni, boyu,

sembol, yaz1 ve rakamlarin ebatlar1 verilen toleranslar1 asmamalidir,
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e Giindiiz goriintirliigiinlin saglanabilmesi i¢in isaretleme yeterince beyaz, 15181 geri
yansitma (retrorefleksiyon) ve kirlenme direnci (kir ve pas tutmama ozelligi) yiiksek
olmalidir,

e Her tiirlii 151k altinda yeterince goriiniir olmalidir,

e Kaymaya yeterince direncli olmalidir,

e Tabana iyi yapisan, her tiirlii hava sartina ve kar miicadelesi amaciyla yola atilan
tuza dayanikli olmalidir,

e Asinmaya dayanikli olmalidir,

e Uygulamadan sonra yolun hemen trafige agilabilmesi i¢in kuruma siiresi kisa
olmalidir,

e Siirlis glivenligi ve drenaj teknikleri nedeniyle yol sathinda ¢ok fazla kabariklik
yapmamasi gereklidir,

e Yol yilizeyinde kaplamay1 bozucu etkisi olmamalidir,

e Is ve ¢evre giivenliginin saglanmasi icin is¢i koruma ve cevre yasalarinda
ongoriilen yasakli kimyasallar igermemelidir,

e Isaretleme malzemeleri depolanmaya yeterince elverisli olmali ve kolay

islenebilmelidir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].
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Cizelge 5.1. Yatay isaretlemede kullanilan ¢izgilerin 6zellikleri ve uygulama alanlar
[Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004]

Cizgi Gen Cizgi/Bosluk (m) Uygulama Alan
Adi (m)
m Goriisiin kapali oldugu yatay ve diisey kurplarda
> Kavsak, yaya ve hemzemin gegit yaklagimlarida
~ Dolu 0.12 |e—————— Koprii ve tiinel igleri ile bunlarin yaklasiminda
ﬂ Cizgi ! Bakim onarim sahalarinda
> Kenar ¢izgilerinde (sehir gegisleri dahil)
E Park alan1 sinir ¢izgilerinde
iy, 450:7 50 Serit gizgilerinde
< l =0y
a
Z e — Devlet Yolu-Devlet Yolu, Devlet Yolu-il Yolu ve il
wr Yolu-Il Yolu kesisimlerinde
) 1,50:1,50
E - 0,12 | m— — — L
= Kesikli 3.00:3.00 Kavsak i¢i gecislerinde (Serit ¢izgisinin devaminda)
& | Cizgi e
m . I B Kenar ¢izgisinin tali yollarla kesistigi kesimlerde
s Eé 4,00:4,00 (K&y Yollari, Orman Yollari ve fmar Yollarr)
op—
v =
= 2 _QCK)F Sisli Kesimlerde
m 1 . 1
53 : 0.25 EEEEEEN Saga ve sola doniis seritlerinin ayrilmasinda
= ! 1,00:1,00 Ana yoldan ayrilma ve katilmalarda
— I . T
erit ¢izgilerinde
5 3,00:3,00 perit iz
% I N . . Kenar ¢izgilerinin tali yollarla kesisimlerinde ve
is} 2,00:1,00 Akaryakit istasyonu girisi ile kesigimlerinde
—
4 0,12
§ 5 = = = = Kavsak kesisimlerinde
Zal . 1,50:1,50
& 5| Kesikli e —
an) = Cizgi 0.5:0.20 Sinyalize kavsaklarda yaya gegidi sinir gizgilerinde
m i) - )
% E 0,20 2.50:1.00 Bisiklet yolu sinir ¢izgilerinde
é SI 0.25 EEEEEN Saga ve sola doniis seritlerinin ayrilmasinda
o o ! 1,00:1,00 Ana yoldan ayrilma ya da katilimlarda
~ 0 TELLLL]
0,50 0.50:0.50 Bisiklet yolunun ana yolla kesistigi kesimlerde
o 8.0 ! u. 0,25 | N Kenar cizgilerinde
< izgi
- I N
6l 3.00:3.00 Yavaglama ve hizlanma seritlerinde
> Kesikli 015 il
[e) Cizgi ) I o
|5 6,00:9,00 Serit ¢izgilerinde
Kesikli ve Dolu Cizgi Bir yonde gegmenin serbest, diger yonde gegmenin
Birlikte I — yasak oldugu kesimlerde
I N —— Tirmanma seritli kesimlerde
. C s Fiziki engelle boliinmemis olan yolun, bolinmis yol
Iki Dolu Cizgi Birlikte —— haline getirilmesinde
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5.3. Diisey Trafik Isaretlemesi

Diisey isarctleme, yol kaplamasi disina dikilen direk ve benzeri elemanlara monte
edilen trafik isaret levhalar1 ile diger trafik kontrol elemanlarin1 kapsar [Trafik

Isaretleri El Kitab1, 2004].

Trafik isaret levhalari, yolu kullananlara yol ve cevresinin genel karakteristikleri
hakkinda gerekli goriilen uyar1 ve Onerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla
aktarilmasin1 saglarlar. Nizami bir sekilde kullanildiklar1 takdirde, trafik isaret
levhalar1 karayolu giivenligine biiyiik dl¢iide katkida bulunurlar [Trafik Isaretleri El
Kitab1, 2004].

5.3.1. Diisey trafik isaretlemelerinin siniflandirilmasi

A - Tehlike Uyar Isaretleri (T - Grubu)

B - Trafik Tanzim Isaretleri (TT - Grubu)

e Oncelik bildiren trafik isaret levhalar
e Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalar1

e Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalari

C - Bilgi Isaretleri (B - Grubu)

Kavsak oncesi yon levhalar

Diger yon levhalari
e Yer ve sinir levhalari

e Meskun mahal isim levhalan

Cografi bilgi levhalari

Karayollari teskilatina ait bilgi levhalari

Uzaklik levhalari
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e Diger bilgi levhalar

D - Durma ve Park Etme Isaretleri (P - Grubu)

E- Yapim Bakim Onarim Isaretleri (YB - Grubu)

F- Paneller [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004]

Tehlike uyan isaretlerinin (T grubu) genel 6zellikleri

Tehlike uyart isaretleri, yol kullanicilarini, yol lizerindeki bir tehlike konusunda
uyarmayt ve bu tehlikenin 6zelligi konusunda bilgi vermeyi amaglamaktadir. Bu
isaretler ayni zamanda, siiriiciilerin hizlarin1 distirmelerini ve daha dikkatli
seyretmeleri gerektigini bildirir. Bu gruptaki isaretler genel olarak eskenar {iggen

icerisindeki sembollerle ifade edilir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].

Tehlike uyar1 isaretlerinin sayist gereksiz olarak artirilmamali ve siiriiciilerin
tehlikeyi algiladiktan sonra gerekli tedbirleri almak i¢in yeterli zamani
bulabilecekleri yerlere konulmalidir. Bu yerler, siiriiciiniin isareti goriip anlamasi ve
gereken Onlemleri rahatca alabilmesi i¢in yoldaki proje veya isletme hizina bagl

olarak tespit edilmektedir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].

Trafik tanzim isaretlerinin (TT grubu) genel 6zellikleri

Trafik tanzim isaretleri, yol kullanicilari1 uymalar1 gereken ozel yiikiimliliikler,
cesitli yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendirmek i¢in kullanilir. Trafik
tanzim isaretleri, trafigin bir kisim yasaklama, kisitlama ve mecburiyet gosteren
isaretler haricinde genellikle beyaz zemin lizerinde kirmizi tahdit ¢emberi, siyah
sembol ve yasaklayici nitelik tasiyan kirmizi banttan olusurlar [Trafik Isaretleri El

Kitab1, 2004].
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[lave bir panel iizerinde aksi belirtilmedikge, isaret levhasi ile belirtilen yasaklama ve
kisitlama, levhanin dikili oldugu noktadan itibaren baslar ve aksini belirten bir isaret
levhasina kadar ya da bir sonraki kavsaga kadar siirer. Belirtilen yasaklama veya
kisitlamanin kavsaktan sonra da gegerli olmaya devam etmesi gerekiyorsa isaret
tekrarlanmalidir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].

Bir meskun mabhal isaret levhasi ile birlikte kullanilan trafik tanzim isaretleri, meskun
mahaldeki yolun belirli kesimlerinde 6teki isaretlerle farkli bir kuralin bildirilmesi
disinda bu kuralin, biitin meskun mahal boyunca gegerli oldugu anlamini tagir

[Trafik Isaretleri E1 Kitab1, 2004].

Trafik bilgi isaretlerinin (B grubu) genel 6zellikleri

Bilgi isaretleri; yolu kullananlara yol ve ¢evresi, yol giizergahinda bulunan yerlesme
birimleri ve yolculuk sirasinda gerekebilecek hizmet olanaklari ile ilgili bilgi aktarir.
Bilgi isaretleri genel olarak, mavi zemin lizerinde beyaz yazi, sembol, ok ve
bordiirden olusurlar. Bu grubun ana unsuru olan yolu kullananlara yol
giizergahindaki yer, yon ve uzakliklar belirten isaretler bir sistem olarak asagida

belirtildigi gibi kullanilmas1 gereklidir [Isik, 1998].

5.3.2. Standart trafik isaretlerinin boyutlar

Karayollarinda kullanilan standart tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi isaret

levhalarinin ebatlar1 agsagidaki gibi olacaktir:

Cizelge 5.2. Diisey trafik isaretlemelerinde kullanilan standart levhalarin boyutlari
[Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004]

TRAFIK ISARET LEVHASI 1 2 3 4
Daire (mm) 450 600 900 1200
Uggen (mm) 600 900 1350 1600
Kare (mm) 450 600 600-900 1200
Dikdortgen (mm) 450x600 600x900 600x900 -
Sekizgen(mm) 600-750 900 900 1200
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Isaretleme, 2. siitunda verilen normal ebatlardaki levhalarla yapilir. Ancak;

e Otoyollar ile benzer standarda haiz diger yollarda (otoyollardaki servis ve park
alan1 i¢indeki levhalar harig),

e Aym yonde iki ya da ikiden fazla seridi bulunan meskun mahal disindaki
boliinmiis yollarda,

e Daha biiyiik okunakliligin ya da vurgunun gerekli oldugu diger yollarda,

e Yillik ortalama giinliik trafigi 2 500’iin {izerinde olan diger yollarda ise 3. stitunda

ebatlar1 verilen isaret levhalar kullanilir.

Ayrica;

e Normal ebattaki trafik isaret levhalarinin konulmasinin uygun olmadigi ya da
trafigin sadece yavasca hareket edebildigi yol kesimlerinde,

e Sehir icindeki dar cadde ve sokaklarda ve 1. siitunda ebatlar1 verilen isaret
levhalar1 kullanilir. 1. stitundaki isaretler ayrica, bir onceki isaretin tekrarlanmasinda
da kullanilabilir. 4. stitunda verilen isaret levhalari yalnizca 6zel onlemlerin gerekli
olduguna kanaat getirilen tehlikeli yol kesimlerinde kullamilabilir [Trafik Isaretleri El
Kitab1, 2004].

Standart bilgi levhalar1 digindaki bazi levhalar (boyutlari degisken bilgi levhalari)
aslinda diizenlenmeleri standart Sisteme bagli olmakla birlikte birbirlerinden g¢ok
farkli mesajlar1 verebilen, bu nedenle de Glgiileri sabit olmayan levhalardir. Bu isaret
levhalarimin boyutlar1, yolun genisligine, proje veya isletme hizina ve verilecek
mesaj sayisina baghdir. Belirlenen yazi serisi (harf yiiksekligi ve genisligi) ile
kullanilmalar1 halinde; figiir, sembol ve yol numaralarina ve tiim yazi ve sembollerin

levha tizerindeki yerlestirilis bigimine bagl olarak ebatlar1 degisir.

Boyutlar1 (T) ve (TT) isaret gruplarmnin aksine bazi faktorler de degisme
gostermektedir. Bu isaretlerin projelendirilmesi trafik teknigi prensiplerinden

hareketle, esas olarak ii¢ ana faktére baglanmistir. Bu faktorler;
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a) Isaretin konulacag1 yolun platform genisligi,
b) isaretin konulacag: yolda isletme veya proje hizi,
c) Isaret levhasindaki mesaj1 teskil eden harf sayisidir [Yakut, 2006].

Bu faktorlerin isaret levhasinin projelendirilmesi, dolayisiyla boyutlarina etkisi trafik

teknigi agisindan soyle olmaktadir [Yakut 2006]:

a) Yol platformu genigligi: Siirlicii gozliniin levhaya olan uzakligi, siiriiciiniin bakis
acisini etkilemektedir. Ana prensip olarak siirliciiniin isaret levhasina bakis agisinin
10 dereceden biiyilk olmamasi gereklidir. Bu a¢1 disinda, siiriicliniin levhay1
gorebilmesi ve algilayabilmesi i¢in basini gevirmesi s6z Konusu olacaktir ki, bu
husus tasitin kullanilmasini1 imkansizlastiracaktir. Trafik teknigi agisindan siiriictiniin
isaret levhasina 10 derecelik bakis agisina eristigi noktada levhadaki mesaji almis

olmas1 gerekmektedir.

b) Yoldaki proje veya isletme hizi: Proje hizi, diger bir deyisle siiriiciiniin tasitla
birlikte birim zamanda kat etmesi diisiiniilen yol uzunlugu, levhanin siiriicii
tarafindan okunabilme siiresi icerisinde tasitin kat edecegi yolun tayininde etken

olmaktadir.

Il=w.x.to [2=5/tgll

2 {m)

W= Proj= hu= {m/sn}

Te= Olsma =aman {sn)

Sekil 5.1. Siirticiiniin levhay1 okuma uzakligi
(Stiriicliniin levhay1 okuyabilmeye basladigi uzaklik I(metre)=I1 (metre)+
12 (metre) olmaktadir) [Isik, 1998]
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V= Proje veya isletme hiz1 (km/h)

T= Okuma zamani (sn)

L(1)= Okuma-anlamada kat edilen yol (m)

L(2)= Siiriicliniin okuyup-anlamay bitirdiginde levhaya olan mesafesi (m)
L= Siiriicliniin levhay1 okuyabilmeye basladigi uzaklik (m)

S= Serit genisligi (m)

n= Isaret levhasindaki mesaj sayisi

Okuma-anlama siiresince kat edilen yol: L(1)= V.t

Siiriicliniin okuyup-anlamayi bitirdiginde levhaya olan mesafesi:
L(2)= [S/tg10]=[5,7.5]

Siiriiciiniin levhay1 okuyabilmeye basladigi uzaklik: L= L(1)+L(2)

C) Levhadaki mesaj sayisi: Levhadaki mesaj sayisi dogrudan dogruya levhadaki
mesajin siiriicii tarafindan ne kadar zamanda okunabilecegini tayin etmektedir. Mesaj
sayist sliriciniin, levhadaki mesaji okuyabilecegi zamani etkilemekte olup (n) ile

gosterilir; mesajin teorik olarak okunabilme zamani,
t=[(n/3)+2] dir.

Yapilan aragtirmalarda, 3’ten fazla mesaj iceren levhalarin algilanmasi ve siiriiciiniin
gerekli gorevi yapmasi, siiriisii giivensiz hale getirmektedir. Bu nedenle siiriiciiniin
mesaj1 algilayabilmesi icin ligten fazla uyaranin levhada yer almamasi gerekir.
Kavsak oncesi yon levhalar ile kaplama iistli yon levhalarinda en fazla bes mesaja
yer verilmektedir. Ancak, bununla birlikte ayn1 giizergah iizerinde iicten fazla mesaja

yer verilmemelidir. Ancak iilkemizde bunun aksi 6rneklerine rastlanmaktadir.

Bu ii¢ faktoriin birlestirilmesiyle levhalarda kullanilacak harf yiiksekliginin trafik
teknigi agisindan hesaplanabilirligine dair genel bir formiil olusturulmustur [Yakut,
2006]:

2.(n+6).V
T 100
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H= Biiyiik harf yiiksekligi (cm)

S= Platform genisliginin yaris1 (m)
N= Mesaj sayisi

V= Proje veya isletme hiz1 (km/h)

5.3.3. Standart trafik isaretlerinin konumlari

Cizelge 5.3. Diisey trafik isaretlemelerinin konumlar1 [Trafik Isaretleri El Kitabu,

2004]
Kirsal Alanlar Konum
Otoyollar ile benzer 6zellikteki yollar Tehlikenin 200 - 250 metre Oniinde
Diger yollar Tehlikenin 150 - 200 metre 6niinde
Yerlesim Alanlari Konum
Isletme hizinin < 50 km / h oldugu yerler Tehlikenin 5 - 50 metre 6niinde
Isletme hizin1 > 50 km / h oldugu yerler Tehlikenin 50 - 100 metre Oniinde

Ozel durumlarda tehlike uyari isaretleri ile tehlike arasindaki mesafe, yukaridaki
tabloda verilen degerlerden daha fazla olabilir. Tehlike uyar1 isaretinin
konulmasinda, Cizelge 5.3’te verilen mesafelerden farkli bir mesafe uygulandigi
takdirde, tehlike uyar1 levhasi ile tehlike arasindaki mesafenin ilave bir panelle
(PL-2) belirtilmesi gerekir (Or. 500 m). Ancak, tehlike uyar: isaretlerinin Cizelge
5.3’te  verilen degerlerde kullanilmast durumunda ayrica ilave panellerin

kullanilmasina gerek bulunmamaktadir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].

5.3.4. Standart trafik isaretlerinde renkler

Standart trafik isaret levhalarinda renkler

Tehlike uyar igaretleri, genel olarak beyaz zemin rengi lizerinde kirmizi bir ¢ergeve

ve siyah sembollerden olusan iiggen levhalardir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].
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Trafik tanzim isaretlerinde TT-1 no’lu Yol Ver ve TT-2 no’lu Dur digindaki tiim
isaret levhalar1 daire seklindedir. Bu isaretler, mecburiyet gosteren isaretler harig
genellikle beyaz zemin iizerinde kirmizi bir ¢ergeve ve siyah bir sembolden olusur.
Mecburiyet gosteren isaretler ise genel olarak mavi zemin iizerinde ok ve
sembollerden ibarettir. TT-1 no’lu Yol Ver isareti, beyaz zeminli ve kirmizi gergeveli
eskenar iicgen bir levha olup, levha iizerinde herhangi bir sembol bulunmaz. Uggenin
tepe noktasi asagiya gelecek sekilde kullanilir. TT-2 no’lu Dur isareti, kirmizi zemin
rengi lizerinde beyaz harflerle yazilmis Dur yazisina sahip olup sekizgen sekillidir.

[Trafik Isaretleri E1 Kitab1, 2004].

Standart bilgi isaretleri, genel olarak mavi zeminli dortgen levhalar iizerinde
olusturulan beyaz zeminli ikinci boliimler ve siyah sembollerden ibarettirler [Trafik
Isaretleri El Kitab1, 2004].

Durma ve park etme isaretlerinden P-1 ve P-2 no’lu isaret levhalar1 daire seklindedir.
Bu isaretler mavi zemin {izerinde kirmizi bir ¢erceve ve yasaklama gosteren kirmizi
bir banttan olusur. P-3a, b, ¢, d, € no’lu isaret levhalar1 ise mavi zeminli dortgen

levhalar iizerinde beyaz sembollerden ibarettir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].
Yapim bakim ve onarim sahalarinda kullanilan T ve TT grubu trafik isaretleri, sari
zemin renkli bir fon igerisinde olmak iizere mevcut standartlar ve renkleri aynen

muhafaza edilmek kaydi ile uygulanacaktir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].

Bovutlar1 degisken standart bilgi levhalarinda renkler

Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin bakim agina dahil devlet ve il yollarinda mavi
zeminli, otoyollarda yesil zeminli levhalar kullanilir. Bu levhalar iizerindeki harf,
rakam ve bordiirler belirtilen zemin rengi tizerinde beyaz renkle gosterilir [Trafik

Isaretleri El Kitab1, 2004].

Turistik yollarda zemin rengi kahverengi olup, bu levhalar tizerindeki harf, rakam ve
bordiirler beyaz renkte olacaktir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].
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Belediyelerin bakim agia dahil imar yollarinda, beyaz zeminli levhalar kullanilir.
Levhalar iizerindeki harf, rakam ve bordiirler siyah renkte olacaktir [Trafik Isaretleri

El Kitabi, 2004].

Komsu tilkelerin isimleri ile yerlesim merkezleri, sar1 zeminli levhalar iizerinde siyah

harf, rakam ve bordiirlerle gosterilecektir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].

Otoyol
Deviet veya ilyolu

im ar yolu
Turistik yol

EO N

g

L

Sekil 5.2. Birlesik renkli bilgi levhalarmin uygulanmas: [Trafik Isaretleri El Kitabs,
2004]

Yapim, bakim ve onarim hizmetlerinin yiiriitiildiigli karayolu kesimlerinde yapim,

bakim ve onarim ¢aligmalarinin trafik giivenligine olumsuz etkisini asgari bir diizeye
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indirmek amaci ile kullanilan tiim trafik isaretlerinin zemin rengi, T ve TT grubu
trafik isaretleri hari¢ sar1 olacaktir. Bu amagla kullanilacak tim T ve TT grubu trafik
isaretleri de sar1 zemin renkli bir fon igerisinde olmak iizere mevcut standartlari
aynen muhafaza edilmek kaydi ile uygulanacaktir [Trafik Isaretleri El Kitab1, 2004].
5.4. Trafik Isaretlerinin Montaji, Algilanabilirligi ve Goriiniirliigii

5.4.1. Isaret levhalarimin montajinda dikkat edilecek hususlar

Yerlesim alani disinda isaret levhalarinin montajinda dikkat edilecek hususlar

Standart trafik isaret ve levhalari genel olarak yolun yerlesim birimleri disinda
banketten 1,50 metre yiikseklikte olacak sekilde monte edilmektedir.Yerlesim
alanlar1 disinda montaj; yiikseklikler, isaretin konuldugu tarafin banket i¢ kenar iist
kotundan alinmaktadir (Sekil 5.3).

Sekil 5.3. Yerlesim alan1t disinda trafik levhalarinin montaji (1) [Trafik
Isaretleri El Kitabi, 2004]

1.50m
~ 1l s |
Banlcet Dhy Kenan

Sekil 5.4. Yerlesim alan1 disinda trafik levhalarinin montaji (2) [Trafik
Isaretleri El Kitab1, 2004]
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Ayni direk iizerinde birden fazla isaret levhasi olmasi veya ilave panel kullanilmasi
durumunda ytikseklik alttaki isaret levhasindan veya panelden oSlgiilmelidir (Sekil

5.4).

Yerlesim alani icinde isaret levhalarinin montajinda dikkat edilecek hususlar

Yerlesim alanlar i¢inde kullanilacak trafik isaret levhalarinin miimkiin ise yaya
kaldirirm1 disina yerlestirilmeleri gerekmektedir. Ancak, isaret levhasinin yola

uzakligi 4,00 metreyi asmamalidir (Sekil 5.5).

= 400m

Sekil 5.5. Yerlesim alani i¢inde trafik levhalarmin montaji (1) [Trafik Isaretleri El
Kitabi, 2004]

Ancak bu mesafe periferal goriis agisindan trafik yogunluguna ve yaya yogunluguna
gore uygun olmadigi konumlarda isaret levhalari, yol kenarindaki bir yapiya veya bir
direk iizerine yerlestirilerek yaya kaldirimi lizerine gelecek sekilde bir konsol ile

uzatilmahidir (Sekil 5.6).

Sekil 5.6. Yerlesim alami iginde trafik levhalarinin montaji (2) [Trafik Isaretleri El
Kitabi, 2004]
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Yaya kaldirimi disina yerlestirme olanagi bulunamamasi halinde en yakin kenarlari
kaplama kenarina 0,30 metre olmak {izere yaya kaldirimi iizerine yerlestirilebilirler.
Yerlesim alanlari iginde her durumda levhalarin yaya kaldirimindan yiiksekligi en az

2,00 metre olmalidir (Sekil 5.7).

200 m

. Z03m

Sekil 5.7. Yerlesim alani i¢inde trafik levhalarinin kaldirima montaji (1) [Trafik
Isaretleri E1 Kitab1, 2004]

200m

. Z03m

Sekil 5.8. Yerlesim alani iginde trafik levhalarinin kaldirima montaji (2) [Trafik
Isaretleri El Kitab1, 2004]

Ayni direk iizerinde iki levha yerlestirilmesi halinde, yiikseklik alttaki levhanin alt
kenarindan dlgiilmelidir (Sekil 5.8). Isaret levhalar1 altinda panel levha kullanilmasi

durumunda da yiikseklik en alttaki panel levhadan sonra 6lgiilecektir.

Bovutlar1 degisken standart bilgi levhalarinin montajinda dikkat edilecek hususlar

Boyutlar1 degisken standart bilgi levhalarinin montajinda kaplama kenarma olan
uzakligi genel olarak 1,50 metre, zorunlu durumlarda ise 1,00 metre olmaktadir
(Sekil 5.9).
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Sekil 5.9. Boyutlar1 degisken standart trafik levhalarinin montaji [Trafik Isaretleri El
Kitabi, 2004]

Yerlesim alanlar1 disinda yiikseklik 1,50 metre iken; yerlesim alanlar1 iginde
kullanim1 s6z konusu oldugunda yiikseklik en az 2,00 metre olmalidir. Yogun
yerlesme merkezlerinde ve kavsaklarda, yonlendirme i¢in kullanilacak kavsak igi
yon levhalarinin ve kaplama {istii yon levhalarinin kaplama kotuna mesafesi H> 5,50

metre olmalidir (Sekil 5.10 ve Sekil 5.11).

L2

Sekil 5.10. Kavsak ici yon/bilgi levhalarinin montaji [Trafik Isaretleri El Kitabu,
2004]

Sekil 5.11. Kaplama iistii yon/bilgi levhalarmin montaji [Trafik Isaretleri El Kitaba,
2004]
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Yol kenar1 levhalarinin asagida gosterilen sebeplerle yeterli olmamasi durumunda
siriicinlin algisal yetisini artirmak i¢in, levhalarin kaplama {istii asilmasi tercih

edilmelidir.

e Cok seritli yollarda kavsak yaklasimlarinda serit kullanimina gore trafigin
diizenlenmesinde,

e Yol kenarinda trafik isaret levhasi konulacak yer bulunmadigi zaman (Tiinel,
koprii vb.),

e Aym yonde ikiden fazla seritte trafik akimi yol kenar1 isaret levhasinin
algilanmasini engelleyecek sekilde is yiikii olmasi1 durumunda,

e Trafigin, is ylikiiniin ¢ok oldugu, ¢ok seritli yollardan sapmalarda,

e Mabhalli trafik diginda (lokal olmayan) trafigin is yiikii olmas1 durumunda daha
etkili mesaj aktarimda bulunmak igin,

e Otoyollarda kavsak oncesi isaretlerin teyidi amaciyla,

e Ekspres yollarda, kopriilii kavsaklarin 1,50 km’den daha yakin araliklarla yer

almis olmasi durumunda [ Isik, 1998].

Genel ilke olarak trafik isaret ve levhalarinin, projelendirme ve yerlestirilme
hususlar1 yoldaki proje hizina veya % 85 gozlem hizina dayandigindan, levhalarin
yol boyunca yerlestirilmesi sirasinda genellikle bu iki hizin bilinmesi
algilanabilirligin test edilmesi agisindan sarttir. Yerlestirmeler azami hiz limitleri
esasina gore yapilmaktadir. Bu sebeple, levhalarin yol boyunca yerlestirilmeleri
esnasinda hesaba alinacak hizlar; is ve yerlesme merkezlerinde 50 km/h, devlet ve il
yollarinda meskun mahal dist 90 km/h, otoyollarda ise 120 km/h’dir. Siiriiciiniin
azami hiz sinirlamasina uymamasi durumunda isaret levhasinin algilanabilirligi hiz

arttik¢a diisecektir [Isik, 1998].
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Sekil 5.12. Trafik isaret levhalarinin montajinda dikkat edilmesi gereken
hususlar [Trafik Isaretleri Elkitab1, 2004]

Bunun disinda trafik isaretlerin algilanabilirligi icin dikkat edilmesi gereken hususlar

vardir, bunlar [Trafik Isaretleri Elkitabi, 2004]:

e Isaret levhalarmin yerlerine konulmasi sirasinda reflektif malzemenin yansiyarak
stiriiciiniin goziinii kamastirmasimin Oniine gegmek amaciyla 3-5 derece arasinda
degisken agili konumda yerlestirilmelidir (Sekil 5.12).

e Diiz ve ¢ikis egimli yollarda kullanilan kaplama istii yon levhalariin kaplama ile
87 derece, % 2’den biiyiik inig egilimli yollarda ise kaplama ile 93 derecelik ag1
yapacak sekilde monte edilmesi siiriiciiniin bakis agisinda daha algilanabilir olmasi
igin gereklidir (Sekil 5.13).

e Levha direkleri, yatay diizlem ile 90 derecelik a¢1 yapmali, algilanabilirlik

acisinda sapmalarin 1 dereceden biiyiik olmamasi gerekmektedir.

!

o

Sekil 5.13. Kaplama iistii trafik levhalarinin montajinda dikkat edilmesi gereken
hususlar [Trafik Isaretleri Elkitab1, 2004]
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o Trafik isaret levhalarinin, otoyol ve devlet yollarinin ana giizergahi tizerinde genel
olarak birbirine 100 metreden daha yakina konulmamasi gerekmektedir. Bu
mesafeden daha yakina levha konulmasi siirliciiniin basit gérme duyusunu
engellemektedir.

e Standart isaret levhalarinin yolun her iki tarafinda kullanilmalar1 halinde, soldaki
isaret levhas1 sagdakine goére iki yonlii yollarda 10 metre, boliinmiis yollarda 20
metre geriye yerlestirilir. Elbette bu proje hizina gore degisebilir, mesafe arttirilabilir.
e Aym smiftaki trafik isaret levhalarimin ayni direk {izerine monte edilmeleri
halinde, bu levhalardan trafik giivenligi ya da trafik akis1 bakimindan en 6nemli
olaninin en alt konuma yerlestirilmesi gerekir.

e Hig bir trafik kontrol cihazinda ya da bu cihazin destegi iizerinde herhangi bir
reklam ya da ticari mesaj, yahut da trafik kontrolii igin gerekli olmayan herhangi bir
mesaj bulunmamalidir.

e Ayn trafik isaret diregi iizerinde en fazla iki trafik isaret levhasi ve varsa bunlarla

ilgili paneller kullanilmalidir.

5.4.2. Trafik isaretlerinin algilanabilirligi

Trafik isaret levhalarinin siiriicii tarafindan algilanabilirliginin kolay olmas i¢in bazi

genel 6zelliklere sahip olmasi gerekir [Yakut, 2006]:

o Dikkat ¢ekicilik: Trafik isaretleri, yol kullanicilari tarafindan fark edilebilecek ve
gorevle iligkili olacak sekilde dikkat gekici olmali; ayrica bu dikkat ¢ekiciliginin de
bir derecesi olmalidir. Eger iletilmek istenen mesaj erken uyarma seviyesinde
yeterince dikkat g¢ekici, okunakli ve anlasilabilir degilse, o zaman algilanmaz ve

dikkati ¢ekmez.

Bir isaret temel olarak dort kriteri saglamalidir; goze ¢arpict olmali, mesaji okunakli
ve anlasilabilir olmali, ayrica siirliclilere giiven vermeli, yani siiriicii mesaja inanmali
ve isaret o anki goreve cevap vermelidir. Eger bu kriterler saglanamazsa, mesaj

stiricii tarafindan goz ardi edilecektir. Trafik isaret levhasi olayr énceden bildirme
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Ozelligini kaybedecek ve siiriicii  kendini 6nceden hazirlayip reaksiyon

gosteremeyecektir.

Gece anindaki dikkat ¢ekicilik, giindiiz anindaki dikkat c¢ekicilikten daha énemlidir.
Bu nedenle gece sartlarinda yiiksek yogunluklu trafik bdolgelerinde, tarama
zamaninin oldukca sinirli oldugu bolgelerde siirticiiniin  algisint artirmak igin

isaretlerin biiyiik boyutlu ve parlak olmalarini gerektirir.

o Kolay okunabilirlik: Trafik isaretlemelerinde verilmek istenen alfantimerik ya da
sekilsel mesaj siriicii goriis mesafesinde kolayca okunabilmelidir. Bir isaretin
okunakliligint belirleyen 6nemli bir faktdr, mesaji gosteren harf ya da sembollerin
boyutudur. Bu durum dikkate alindiginda, gorsel yeteneklerin birkac¢ sathasi trafik

isaretlerinin goriilmesi i¢in 6nemlidir.

o Anlasilabilirlik: Trafik isaret levhalarinda verilen mesaj siiriicii tarafindan kolayca
anlasilabilmeli ve mesajin gerektirdigi tepki acikga verilebilmelidir. Bir isaretin
anlasilabilir olmasina ek olarak, goze carpici ve okunakli olmasi gereklidir. Sembol
iceren isaretler, gortiniirliik agisindan belirli avantajlara sahiptir ve kullanicilarin
herhangi bir dil bilmesini gerektirmez. Bununla beraber, bu isaretlerde sembol
kullanildig1 i¢in biitiin kullanicilar tarafindan kolayca anlasilacagi anlamina
gelmemelidir. Ciinkii isaretlemeye ilistirilen muhtemel hatali anlamlar, sezgisel
olarak daima agik degildir ve onun i¢in uygun sembollerin dizayn edildiginden emin

olmak igin test gereklidir.

o Giivenilirlik: Siriiciiye trafik isaretlemeleri ile ulastirilmak istenen mesaj,

muhakkak gorevle ilgili inandirict ve tepki verebilecegi bir sekilde diizenlenmelidir.

Giivenilirlik, trafik kontrol cihazlarmin sahip oldugu mesajin dogruluguna
siiriiciilerin inanmas1 ve onlara tepki verme derecesidir. Isaretleme sistemi temelinin
yeterli anlasilamamasi sonucunda siiriiciilerin 6nemli ve 6nemsiz isaretler arasinda

ayrim yapamamasi gibi faktorler, isaretin giivenilirlik derecesini iki Kkat
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azaltmaktadir. Dolayisiyla siiriicii yolu okumakta zorlanmakta ve trafik giivenligini

tehlikeye atmaktadir.

5.4.3. Trafik isaretlerinin goriiniirliigii

Ulasimda genel amag, ulasilmak istenen yere giivenli, hizli ve konforlu bir sekilde
ulagmaktir. Bir trafik isaretinin yol ile ilgili verdigi bilgilerin, siiriicii ve yolu
kullananlara kolayca ulasabilmesi; bu isaretlemenin gorsel durumuna, bu isarette
reflektif malzeme kullanilip kullanilmamasina ve isaretin 1siklandirilmasina baghidir.
Eger Oniinde bir engel yoksa trafik isaretinin giindiiz taninmasinda ve okunmasinda
genellikle problem yoktur. Fakat trafik isaretlerinin gece sartlarinda taninmasi ve
okunmasinda; renk kontrastliginin, parlakliginin, harf ve sembollerin boyutlarnin,

isaret konumunun ¢ok biiyiik 6nemi vardir [Yakut, 2006].

Bir igaretlemenin gece goriiniirliigiine sahip olmasinda reflektif malzemelerin biiyiik
bir katkist vardir. Reflektif malzemeler sayesinde disaridan ek bir igiklandirmaya
gerek duyulmadan isaretin gece gOriinlirliigli saglanabilmektedir. Bu ozelligi ile
biiyiik avantaj sunan reflektif malzemelerin yeterli bir diizeyde amacina uygun olarak

kullanilmas: biiytik bir nem tagimaktadir.

Reflektif malzemeler disinda sis, nem, yagmur, kir, toz ve giines isinlart trafik
isaretlemelerinin  goriintirliigiinii etkiyen dogal faktorlerdir. Dogal faktorlerin
goriintirlige etkisiyle ilgili bazi ¢alismalar yaymlanmistir. Rumar ve Ost (1974),
parlaklik kaybiyla ilgili olarak, temiz bir trafik isaretine nazaran tozlu bir trafik
isaretinin okunabilirliginde % 70 bir azalma oldugunu tespit etmislerdir. Ayrica
Jenkins ve Genaui (1992), isaret yilizeyinde biriken tozdan dolay1 reflektiflerde % 10
ila % 15 arasinda degisen bir azalma rapor etmislerdir [ Isik, 1998].
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5.5. Diisey ve Yatay Trafik isaretlemelerinde Kullamlan Yeni Teknolojiler

Bilimsel ve teknolojik gelismelere paralel olarak trafik isaretlemelerinde de daha
yiiksek performans gosteren yeni malzemeler kullanilmaya baslanmistir. Diisey ve
yatay isaretlemelerde kullanilan bu yeni malzemeler ve bazi yeni {irlinler asagida

verilmistir:
5.5.1. Diisey trafik isaretlemesinde kullanilan yeni teknolojiler

Kalic1 ve gegici trafik isaretlemeleri i¢in kullanilan yansitici folyolar yansitma

degerlerine gore ii¢ gruba ayrilabilir [Kalyoncuoglu, 2007]:

1. Normal performansli malzemeler (EG) (Engineer Grade Reflective Products)
: Yansitma degerleri 70-100 cd/(Ix.m?) dir.

2. Yiksek performansli malzemeler (HI) (High Intensity Grade Reflective
Products): Yansitma degerleri 250-400 cd/(Ix.m?) dir.

3. Prizmatik malzemeler (DG) (Diomand Grade Reflective Products): Yansitma

degerleri 450-850 cd/(Ix.m?) dir.

Normal performansli (EQ) iirtiinler

Normal performanshi (EG) trtinler, Sekil 5.14’te gortldiigi gibi 15181 dik olarak geri
yansitirlar. Yansitma degerleri 70-100 cd/(Ix.m2) dir. 7 katman seklinde iiretilirler
(Sekil 5.14). Bunlar sirast ile kagit tasiyici, silikon, yapiskan, reflektif katman, orta
katman, cam kiirecikler ve iist laminasyondur. Beyaz, sari, kirmizi, mavi ve
kahverengi renkleri mevcuttur. 7 yila varan dis alan dayamkliligmma sahiptir

[Kalyoncuoglu, 2007].
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Ust laminasyon
Cam kiirecikler

Orta katman
Reflektif katman

Yapigkan
Silikon
Kadit taglyici

Sekil 5.14. Normal performansli folyolarin katmanlar1 [Kalyoncuoglu, 2007]

Yiiksek performansli (HI) triinler

Yiiksek performansl driinler Sekil 5.15’te gorildigi gibi, 15181 geldigi yonde
yansitirlar. Yansitma degerleri 250-400 cd/(Ix.m2) dir. Tasiyici, yapiskan, kiirecik
yatagi, reflektif katman, cam kiirecikleri ve iist laminasyon katmanlarindan olusur.
Beyaz, sar1, kirmizi, mavi, yesil, kahverengi renkleri mevcuttur. Erken uyari
mesafesinde ve genis giris agilarinda trafik levhasinin daha goriiniir olmasin1 saglar.
Az, orta ve yiiksek derece aydinlatmanin oldugu bolgeler, bas iistii, sol yan ve diger

zor pozisyonlar gibi, hemen hemen her bolge ve lokasyonda basarili sonugla verir.

10-12 yila kadar dis alan dayanikliligina sahiptir, % 80 oraninda parlakligini korur
[Kalyoncuoglu, 2007].

— Ust laminasyon
Cam kiirzciklert
Reflektif katman
Kireetk vatas
Yapigkan

= Tastyict

Sekil 5.15. Yiiksek performansli folyolarin katmanlari [Kalyoncuoglu, 2007]
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Prizmatik (DG) folyolar

Beyaz, sar1, kirmizi, mavi, yesil, florasan sar1 ve turuncu renkleri mevcuttur. Siirekli
yansitma 15181 saglamak; genis giris ve gozlem agilarinda kullanilmak {izere
tasarlanmistir. Tastyici, yapiskan, ara katman, reflektif prizmatik katman, dist

laminasyon katmanlarindan olusur (Sekil 5.16). Her tiirlii bolge, lokasyon ve kosulda

basarili performans gosterir.

Ust laminasyon

Reflektif prizmatik
katman
Ara katman

Taglyicl

Sekil 5.16. Prizmatik folyolarin katmanlari [Kalyoncuoglu, 2007]

Levhalarin erken fark edilip manevra sansinin ¢ogalmasi trafik kazalarmi azaltir,
trafik giivenligine pozitif yonde katki saglar. Gelen her 151n prizma igerisinde ti¢ kat
oraninda yansitilir. Son yansima 1s1k kaynagina geri doner (retroreflektif).
Koselerden igeri giren 1g1k geri yansimaz. Yiizeyin ortalama % 60’1 retro-reflektiftir
[Kalyoncuoglu, 2007].
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I gy LU

Resim 5.1. Degisik folyolarin uygulandigi trafik isaretlerinin giindiiz goriiniisii
[Kalyoncuoglu, 2007]

Resim 5.2. Degisik folyolarin uygulandigi trafik isaretlerinin gece goriiniisi
[Kalyoncuoglu, 2007]
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5.5.2. Yatay trafik isaretlemesinde kullanilan yeni teknolojiler

Yatay isaretleme iiriinleri {i¢ ana gruba ayrilabilir [Kalyoncuoglu, 2007]:

a) Gegici Uriinler
1. Sokiilemez tirtinler
2. Sokiilebilir iirtinler
b) Kalici tiriinler

¢) RPM butonlar

Gegici liriinler

Cok yiiksek dayanikliliga ve yiiksek kalicilikta parlakliga sahiptir. Herhangi bir iz
birakmadan kolayca sokiilebilir. Basinca duyarli yapiskan, ag, kaucuk katman,
poliiiretan iist katman, kaymay1 onleyici elemanlar ve cam kiirecik katmanlarindan

olusur (Sekil 5.17) [Kalyoncuoglu, 2007].

Cam kiirecikleri

b L §ue Kaymay dnleyici elemanlar
r . 2 »
» 5 q . = Politiretan iist katman
O -
Kauguk katman
Ag

Basmca duyarh yapiskan

Sekil 5.17. Sokiilebilir yol bandinin katmanlar1 [Kalyoncuoglu, 2007]

Resim 5.3. Yol bandinin sokiilmesi [Kalyoncuoglu, 2007]
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Kalici tirtinler

Kalict tirtinler asagidaki gibi 4 ana grupta toplanabilir:

e Yol bantlar

e Yol boyalar

e RPM butonlar

e Elektronik geri bildirim sistemleri (DFS) (Driver Feedback Sign) [Kalyoncuoglu,
2007]

Yol bantlar

Sokiilemez yol bantlar1 6zellikle kavsak uygulamalarinda tercih edilir. Kaymaz,
tirtikl1 yilizeye sahiptir. Parlaklik/beyazlik ve dayaniklilik 6zellikleri bakimindan iyi
performans gosterir. Her tiirli sembol ve yazi kesilebilir veya yol {izerine
uygulanabilir (Resim 5.4). Bant uygulamasi yapilmadan once asfalt dokiimii
gerceklestirilerek silindirler vasitasi ile gerekli sikistirmalar yapilir. Asfalt sicakligi
soguyarak 60-80 °C’ye ulastiginda bant ekibi, uygulamasi yapilacak bantlari sermeye
baslar. Daha sonra minimum 2 ton agirliginda silindirlerle bantlarin {izerinde

manevra yapmayacak sekilde lizerinden gegirilir. Asfaltin sogumasi gerceklesinceye

kadar beklenerek soguma gergeklestikten sonra yol trafige agilabilir [Kalyoncuoglu,
2007].

Resim 5.4. Yol bantlarinin uygulama asamasi (1) [Kalyoncuoglu, 2007]



Resim 5.6. Yol bantlarinin uygulama asamasi (3) [Kalyoncuoglu, 2007]

Resim 5.7. Yol bantlarinin uygulama asamasi (4) [Kalyoncuoglu, 2007]

79
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Seramik kiirecik teknolojisi ile iiretilen {irlinler, carpma ve c¢izilmeye karsi yiiksek
dayanikliliga sahiptir. Bu triinler, zamanla biiyiikliik ve sekil degistirmemektedir.
Gece ve alacakaranliktaki yiiksek yansitma Ozelligi sayesinde yol ve siiriicli

giivenligini arttirmaktadir (Resim 5.7).

Yol boyalart

Yol boyalari, 15 km/saat’e varan yiiksek uygulama hizina sahiptir. Bu 6zelligi, daha
kisa siirede isaretleme yapilmasini saglamaktadir. Kose ¢izgisi, uzun ve bolmeli ¢izgi
uygulamalarinda ve bakim onarim isaretlemelerinde kullanilmaktadir. Yol boyalari
uzun stireli 3-4 kat daha yiiksek yansitma 6zelligine ve yiiksek dayanikliliga sahiptir
(Sekil 5.18). Yol boyalar1 6zelliklerine gore {ige ayrilmaktadir:

e Termoplastik yol ¢izgi boyalar
e Iki (Cift) kompenanth yol ¢izgi boyalari
e Soguk yol ¢izgi boyalari

Resim 5.8. Yol boyalarnim gece gériiniirliigii (Istanbul) (1) [Dilek, 2010]
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Resim 5.9. Yol boyalariin gece goriiniirliigii (2) [Kalyoncuoglu, 2007]

Termoplastik vol cizgi boyalari

Termoplastik yol ¢izgi boyasi toz halde bulunan, eritildikten sonra yol ylizeyine
tizerine cam kiirecigi dokiilerek sicak tatbik edilen ve normal yol kaplama sicakligina
soguduktan sonra trafik altinda gériiniirliigiinii uzun siire muhafaza edebilen bir boya
cesididir. Yapisinda agrega, pigment, cam kiirecigi, baglayici ve dolgu maddeleri
bulunmaktadir. Sehir i¢i ve sehir dis1 yollarda asfalt kaplama yiizeyine trafik
isaretlerini  ¢izmekte, havaalani, durak ve park yerlerini isaretlemekte
kullanilmaktadir. Kullanildig1 alana gore tercih edilen renkleri sar1 veya beyaz renk

olmaktadir.

Kati reginelerden yapilan termoplastik yol ¢izgi boyalar1 180-200 °C'ye 1sitilarak dzel
makineler vasitasiyla serme veya piiskiirtme sistemi ile tatbik edilmektedir. Genel
olarak 1-2 mm kalinlikta piiskiirtme ydntemi ile uygulanmas tercih edilmektedir. Iyi
refleksiyon ve kayma direnci saglamak amaciyla boyanin piiskiirtiilmesi ile ayn
zamanda lzerine cam kiirecigi atilmaktadir. Uygulanan alanin yapis1 ve trafik
sirkiilasyonunun yogunluguna gore degisik kalinlikta uygulanabilmektedir. Genelde
tercih edilen kalinhk 1-3 mm arasinda olmaktadir. Omiirleri yolun yapisina,

izerinden gegen trafige bagli olarak 12-16 ay arasinda degismektedir.

Termoplastik yol boyalarinin avantajlart;

e Gece ve giindiiz goriiniirliigiiniin yiiksek olmast,
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Yola yapisma 6zelliginin iyi olmast,

Dogaya ve cevreye zararsiz olmasi,

e Koruma siiresinin kisa olmasi,

Diisiik maliyetli olmasidir.

Resim 5.10. Termoplastik yol ¢izgi boyalarinin uygulanmasi ve goriiniimii [Dilek,
2010]

Iki (cift) kompenantli yol cizei boyalar

Iki kompenantli yol ¢izgi boyalari, baglayici olarak metilmetakrilat esash reaktif
recineler kullanilarak yapilan ultraviyole isinlarina karst koruyucu ve katalizor
katilmasiyla hazir duruma gelen bir plastik boya ¢esididir. Bu boya, (+5 °C) ile (+35
°C) sicaklik arasinda kuru ve temiz yola tatbik edilebilmekte ve uygulama yapilan
yol 10-30 dakika igerisinde trafige agilabilmektedir. Cift kompenantli boya, 45
dakika igerisinde biinyesindeki fiziksel ve kimyasal tiim iglemleri bitirmekte ve son
halini almaktadir. Bu sekilde elde edilen iirlin ¢ok iyi adezyon ozelliklerine ve
asinmaya karsi yiiksek dayanikliliga sahip olmakta; kimyasal maddelerden ve
mevcut trafikten dolayr kaplama iizerine diisen yaglardan ve yakitlardan higbir
sekilde etkilenmemektedir. Omiirleri yolun yapisina ve iizerinden gegen trafige bagli

olarak 24-36 ay arasinda degismektedir.

Cift kompenantli yol ¢izgi boyalar1 Karayollari, sehir i¢i ve dis1 yollar, havaalani
pistleri ve yaya gecitlerinin isaretlenmesinde kullanilabilmektedir. Ozellikle sehir ici
yollarda uzun siire kalic1 olmasi istenilen isaretlemelerde tercih edilmektedir. Yaya
gegitleri, ok, ofset, bisiklet yolu ve yavaslama uyar1 ¢izgilerinin yapilmasinda

kullanilmaktadir. Ayrica sablonlar kullanilarak asfalt kaplama tzerine renkli
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semboller de yapilabilinmektedir. Ulkemizde sehir ici yollarda ok, azami hiz

sinirlamalari ve yazilar ¢ift kompenantl yol ¢izgi boyasi kullanilarak yapilmaktadir.

Cift kompenantli yol ¢izgi boyalar trafik sirkiilasyonunun yogun oldugu yerlerde
uyart ve hiz kesici amagli olarak kullanilabilmektedir. Sekli itibariyle araglar
tizerinden gectiginde, aragta hafif sarsilma meydana getirerek ve lastiklerden ses
¢ikmasina yol agarak siiriiciiyii uyarmaktadir. Bu sekilde arag siirliclisii hizini
diisiirerek daha gilivenli bir siiriis saglamaktadir. Profil atlama seklinde kullanilmasi
daha ¢ok yavaglanmasi gereken kavsaklardan dnce banket ve ofset ¢izgilerinde uyari
amagch kullanilmaktadir (Resim 5.11). Cift kompenantli boya yardimi ile uygulanan
diger bir sistem de "Hiz Kesici" lerdir. Hiz kesiciler yol boyunca siiriis yoniine dik
olarak uygulanirlar ve girintili ¢ikintili yiizeyi sayesinde profil atlama ile ayn1 sekilde
stirliciiyli uyarmaktadir. Fakat c¢ikardigi ses ve sarsma etkisi daha hafiftir. Profil
atlamadan farkli olarak, tehlikeli virajlara yaklasmadan Once uyari amagli olarak

kullanilmaktadir.

Cift kompenantl yol ¢izgi boyalarinin avantajlari;

Solvent igermez ve dogaya zarar vermezler,

Sembol uygulamasi kaliteli ve kolaydir,

Asinmaya kars1 dayanikli ve uzun omiirliidiir,

Yiiksek kayma direncine sahiptir,

Birgok renk alternatifi ile uygulama yapilabilir.

Resim 5.11. Cift kompinantl yol ¢izgi boyalarinin gériiniimii [Dilek, 2010]
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Soguk yol cizgi bovalar

Soguk yol ¢izgi boyasi, asfalt ve kaplama yiizeylere rulo ile siiriilmek veya 6zel ¢izgi
makineleri ile piiskiirtiilmek sureti ile uygulanan ve iizerine serpilen cam kiirecikleri
ile 15181 yansitan bir boya cesididir. I¢inde kullanilan pigmentin cinsine bagl olarak
farkli renklerde uygulanabilmektedirler. Solvent esasli olan bu tip boyalar genelde
0,35-0,80 mm kalinlikta 6zel makineler vasitasiyla piiskiirtme sistemi ile tatbik
edilmekte ve Omiirleri, yolun yapisina, iizerinden gegen trafige bagl olarak 6-12 ay

arasinda degismektedir.

Soguk yol c¢izgi boyalari; asfalt, beton, mozaik vb. yiizeylerde rahatlikla
kullanilmaktadir. Ayrica kaldirim bordiir taglarinin boyanmas: igin ¢ok idealdir.
Cizgi, ok, yaya gecidi, harf ve say1 uygulamalar rahatlikla yapilabilmektedir. Baglica
kullanildig1 alanlar: Sehir i¢i ve dis1 yollar, endiistriyel alanlar, imalathane ve

depolar, havaalanlar1 ve tersaneler, otoparklar, siteler ve aligveris merkezleridir.

Soguk yol ¢izgi boyalarinin avantajlari;

Uygulamasinin kolay olmast,

UV isinlarindan ve diger atmosfer sartlarindan etkilenmemesi,

Kir, toz, egzoz, yagdan etkilenmemesi,

Yenilenmesi gerektiginde eski boyanin iizerine uygulama yapilabilmesidir.

Resim 5.12. Soguk yol ¢izgi boyalarinin goriiniimi [Dilek, 2010]
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Yol butonlart

Yol butonlari, gece goriiniirliigii sagladig1 gibi yol kaplamasindan yiiksek olmalari
sebebiyle serit ihlalleri halinde tekerlek darbeleri ile siiriiciiler i¢in ikaz gorevini de
yapabilmektedir (Sekil 5.19). Uygulama  alam1  olarak;  genellikle  kavsak

noktalarindaki ¢izgilerin Omriiniin kisa olmasi sebebiyle bu noktalarda

kullanilmaktadir. Darbeye ve siirtiinmeye kars1 direnglidirler (Resim 5.13).

(@) (b)

Sekil 5.19. Rpm yol butonlarinin goriiniisii a) normal yol butonlar1 b) giines enerjili
yol butonlar1 [Kalyoncuoglu, 2007]

Resim 5.13. Rpm yol butonlarinin gece goriiniisii [Kalyoncuoglu, 2007]
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Elektronik trafik sistemleri (DFS siiriicii geri bildirim sistemleri)

Bakim-onarim alanlari, doner levhalar ve trailer gibi mobil kurulumlarda, okul
onleri, sehir girisleri, tehlikeli yollar, kara noktalar, yay gegitleri, yerlesim alanlari,
tiinel ve kopriiler gibi sabit kurulumlarda uygulama yapilabilir. Elektronik ekrana
sahiptirler. Hiz ayarlar1 lokal olarak yapilabilir. Yaklagan araglarin hiz1 belirlenebilir

ve elektronik ekran ile siiriiciiye geri bildirimde bulunulabilir [Kalyoncuoglu, 2007] .

Resim 5.14. Elektronik trafik sistemlerinin giindiiz gortiniirliigii (1) [Kalyoncuoglu,
2007]

Resim 5.15. Elektronik trafik sistemlerinin gece goriniirligii (2) [Kalyoncuoglu,
2007]
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Elektrik, batarya veya giines 15181 ile ¢alisabilirler. Gereken yerlerde GSM iletisim
modiili ile haberlesme saglanabilir. Ayrica siiriiciileri uyararak hizlarini ayarlamalari
saglanabilir. Boylece hiz ihlallerinin oniine gecilebilir. Gece, glindiiz ve her agidan
miilkemmel goriiniirlige sahiptirler (Resim 5.14 ve Resim 5.15) [Kalyoncuoglu,
2007].

Hiz kesici yol kasisi

Hiz kesici yol kasislerinin genel kullanim alanlarindan bazilari: Tehlike arz eden

kontrolsiiz kavsaklar, okul onleri, hem zemin gegitler, otoparklar, site girisleri gibi

yerlerde arag siiriiciilerini uyar1 ve hiz kesici olarak uygulanmaktadir (Sekil 5.20).

=

Sekil 5.20. Kauguk hiz kesici yol kasisi [ Dilek, 2010]

Giines enerijili (solar sistemli) trafik levhalari

Giines enerjili trafik levhalari, ihtiyact olan elektrik enerjisini gilinesten temin ederek
caligmaktadir. Fotovoltaik solar modiiller sayesinde elde ettigi elektrik enerjisini,
igerisinde bulunan akii sistemine depo etmektedir. Depo edilen elektrik enerjisi ile
ihtiyaca gore sadece gece veya 24 saat calisabilecek sekilde tam otomatik elektronik

kontrolii sayesinde kullanilabilmektedir (Resim 5.16).

Resim 5.16. Giines enerjili trafik levhalari (1) [Dilek, 2010]
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Resim 5.17. Giines enerjili trafik levhalari (2) [Dilek, 2010]

Resim 5.18. Giines enerjili trafik levhalarinin gece goriiniirliigii (Istanbul) (1) [Dilek,
2010]

Resim 5.19. Giines enerjili trafik levhalarinin gece goriiniirligi (Kop Dagi, Bayburt)
(2) [Dilek, 2010]
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5.6. Karayollarinda Trafik Isaretlemesinin Onemi ve Kazalar1 Onlemesindeki
Rolii

Trafigin, karayollar1  {izerinde diizenli bir bi¢gimde akabilmesini ve vyol
kullanicilarinin  bu sistem igerisinde gilivenli bir sekilde hareketini saglamak
maksadiyla trafik isaretlemesi dogmustur. Bu isaretlemeler sayesinde trafik
ortamindaki belirsizlikten biiyiik 6l¢lide kaginilabilecek ve tehlike dogurabilecek
durumlar i¢in onceden O6nlem alinabilecektir. Ciinkii trafik isaretlerine uymamak,

stiricii ve yayalarin hayatlarina mal olacak sonuglara sebebiyet verebilmektedir.

Tasit ve yaya trafiginin giivenli bir sekilde cereyan edebilmesinin temel
kosullarindan biri, tasit ve yayalarin yararlanabilecegi her tiirlii isaretlemenin yeterli
diizeyde tesis edilmesidir. Yolu kullanan arag siiriiciilerinin ve yayalarin dogru olarak
yonlendirilmesi, diizenli bir trafik akiginin saglanmasi, iletisimin dogru olarak teskil
edilmesi ve gilivenli bir trafik ortaminin olusturulmasinda yatay ve diisey trafik

isaretlemelerinin rolii ve 6nemi biiyiiktiir.

Trafik ortaminda siirekli hareket halinde olan ve bu hareketleriyle birbirlerini
etkileyen arag¢ ve insanlar, birbirlerinin nasil hareket edecegini, belli bir yerde nasil
davranabilecegini dnceden bilmek isterler. Yol, trafik durumu ve yakin gevre ile ilgili
gerekli bilgileri vermek, yasaklama ve kisitlamalar1 bildirmek suretiyle trafik diizen

ve giivenligini saglanmasi trafik isaretlemeleri araciligi ile olmaktadir.

Trafik kazalarimin onlenmesinde 6nemli hususlardan biri de trafik isaretlemesinin
standartlara uygun olarak yapilmasi ve gerekli yerlere yeteri sekilde tesis edilmesidir.
Standartlara uygun olarak imal edilmeyip, uygulama asamasinda da dogru teknikler
ile yol ag1 ilizerine ve kenarlarina tesis edilmeyen yatay ve diisey isaretleme
elemanlar1 (yaya gegcisleri, serit-banket izleri, bilgilendirme ve uyari levhalar1) hem
trafik akisim1 etkilemekte hem de kentsel cevrenin gorselligini olumsuz yonde

etkilemektedir.
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Trafik isaretleri, trafik ortaminda bulunan siiriicii, yaya ve yolcularin ortak dilidir. Bu
yiizden trafik igaretlerinden olusan bu ortak dili dogru ve yerinde kullanmak trafik

giivenligi acisindan ¢ok onemlidir.

Trafik glivenligini saglanmasi ve diizenli bir trafik akisinin olmasi igin; karayolu
tizerinde eksen, serit ve yol kenari ¢izgileri yani yatay isaretlemeler mutlaka ¢izilmis
olmalidir. Kaza analizlerine gore c¢izgi eksikligi ve ¢izgilerin goriiniirliglini

yitirmesi, Onemli derecede kaza nedenidir (Cizelge 5.4).

Karayollarinda gerekli yerlerde, yeterli sayida trafik isareti bulunmalidir. Trafik
isaretlerinin yetersizliginden kaynaklanan kazalar istatistiklerde gosterilmese de,
kazaya sebebiyet veren nedenlerin basinda gelmektedir. Yol sartlarina gore gerekli

olan isaretlemelerin standartlar1 Karayollar1 Trafik Kanunu ile belirlenmistir.

EGM tarafindan agiklanan istatistiklere gore trafik kazalarmin meydana gelis
nedenleri arasinda yol kusuru ve isaretleme eksikligi yaklasik % 0,3 ile son siralarda
yer almakta ve isaretleme eksikliginin kazalara sebebiyet verme oranmin diisiik
olmasi, isaretleme eksikliginin dnemsiz olarak algilanilmasina yol agmaktadir (Bkz.
Cizelge 2.1 ve Cizelge 3.7). Tirkiye’de, EGM sorumluluk sahasindaki kazalara
iliskin tek istatistik kaynagi olan kaza tespit tutanaklarini diizenleme yetkisi trafik
polislerine aittir. Bu durumda bazi trafik kazalari yol kusurlar1 ve isaretleme
eksikligine bagli olarak meydana gelse de, kusurun tespiti miihendislik bilgisi
gerektirdiginden tanzim edilen tutanaklarda, kazalarin olus sebepleri yol kusurlari

veya isaretleme eksikligi yerine cogunlukla siiriicli hatasi olarak gecebilmektedir.

Kaza tespit tutanaklarinin yol ve g¢evre Ozellikleri bdliimiinde, “trafik lambas1”,
“aydinlatma”, “yol serit ¢izgisi”, “trafik isaret levhas1”, “yol caligmas1” hususlarina
yer verilmektedir. Cizelge 5.4’te 2004-2006 yillar1 arasinda meydana gelen maddi
hasarl1 kazalardan yol ve ¢evre 6zelliklerine gore belirtilen hususlarin olup olmadigi
istatistiksel olarak yer almaktadir. Maddi hasarli trafik kazalarinin daha ¢ok yol
bakim ve onarim ¢alismasinin yapilmadigi Yyerler ile yatay ve diisey trafik

isaretlemelerinin bulunmadig1 yerlerde meydana gelmektedir. Ozellikle diisey trafik
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yol

caligmalarinin bulundugu yerlerde daha az sayida trafik kazasinin meydana geldigi

Cizelge 5.4’te goriilmektedir.

Cizelge 5.4. Maddi hasarli trafik kazalarinin yol ve ¢evre ozelliklerine gore dagilima,
2004-2006 [Sayistay Baskanligi, 2008]

Yol ve 2004 2005 2006
Cevre
Ozellikleri Var Yok Bozuk Var Yok Bozuk Var Yok Bozuk
Trafik

78977 | 351796 453 90 157 407 455 498 93681 | 490491 1172
Lambasi
Aydinlatma 246 423 | 184669 134 295 955 201854 301 264239 | 264239 237
Yol Serit

173730 | 256 929 567 239 882 257 599 629 250740 | 334105 499

Cizgisi
Trafik
fsaret 97 816 | 333405 5 114 508 383533 69 133432 | 451876 36
Levhasi
Yol

10918 | 420308 14 343 483 759 8 11154 | 574184 6
Calismast

Yeni gelistirilen malzemelerle yapilan yatay-diisey isaretlemeler ve gilivenlik

aygitlart gibi diizelmemeler i¢in yapilan yatirimlar diisiik maliyetli olup, yatirimin ilk

yillarinda biiyiik oranda geri doner. Uluslararas1 calismalar, yeterli yatay ve diisey

trafik isaretlemeleri yapilmis, 1yi bakim saglanmis karayolunda, giivenli ve konforlu

bir trafik akimini sagladigini gostermektedir. Bu arastirmalar sonucunda elde edilen

verilerden, yapilan yatirnmin geri doniis yiizdeleri ve azalan kaza oranlar1 Cizelge

5.5’te verilmistir. Bu tablodan, sadece yatay isaretlemede iyilestirme c¢alismalar

sonucunda % 34 oraninda kazalarin azaldigi, hem yatay hem diisey isaretlemede

tyilestirme calismast yapildiginda ise, kaza oranindaki azalmanin % 41°e ulastig

goriilmistiir (Cizelge 5.5) [Kalyoncuoglu, 2007].
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Cizelge 5.5. Alinan ¢esitli onlemlerin kazalara etkisi ve ilk yil geri doniis yiizdesi

[Kalyoncuoglu, 2007]
Proje Ortalama Kazalardaki Ik Y11 Geri Dénis

Onlemler Sayist Gider Azalma Orani

(YTL) (%) (%)
Piiriizli Yiizey 34 22 537 57 352
Yatay Isaretleme 43 5281 34 957
Yatay ve Diise
] Y Y 63 6 633 41 820
Isaretleme
Refijj 65 27 157 37 259
Trafik Hizim1 Yavaslatma
) 58 61 006 65 198
Isaretleri
Tehlike ikaz
) 36 1445 46 3491
Isaretlemeleri
Yeni Trafik Diigey
) 15 106 458 67 153
Isaretlemeleri

Isveg’te yapilan bir arastirmada cesitli faktorlerin, kazalardaki 6lii ve yarali sayisini

nasil etkiledigi incelenmistir. Bu arastirma kapsaminda, yatay ve diisey trafik

isaretlemelerinin yapilmadigi bir yol ile bu isaretlemelerin yapildigi bir yolda

meydana gelen trafik kazalar1 karsilastirilmis ve sadece yatay isaretlemelerinin

yapilmasi trafik kaza sayisin1 % 10 oraninda azalttig1, sadece diisey isaretlemelerinin

yapilmasi durumunda ise trafik kaza sayisinin % 20 oraninda azaldigi goriilmektedir.

Hem yatay trafik isaretlemesinin hem de diisey trafik isaretlemesinin ayni anda ve

standartlara uygun bir sekilde yapilmasi durumunda, kazalardaki 6li ve yarali

sayisinin azalacagi asikardir (Cizelge 5.6).
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Cizelge 5.6. Yatay ve diisey trafik isaretlemelerinin trafik kazalari ile bu kazalardaki
Olii ve yarali sayisinin azaltilmasina etkisinin arastiritlmasi1 [Hedman,

2001]
AZALTMA FAKTORLERI
BOLUM Kazalar Oliimler Yaralanmalar
Yol Genisletmesi -20% -10% -15%
Tirmanma Seridi -25% -15% -20%
Gereksiz veya Fazla Levha 5% -10% 5%; -10 % 5%; -10 %

Sayisinin Azaltilmasi

Yatay Isaretleme

+0 %, -10 %

+0 %, -10 %

+0 %, -10 %

Genel Hiz Sinirlamalart

-10 %; -15 %

-20 %; -30 %

-15 %; -20 %

Kisin Diisiik Hiz Sinirlamalarinin

-20 % -40 % -30 %
Uygulanmasi
Yerel Hiz Sinirlamalart azalir Kazalardan daha ¢ok Kazalardan daha ¢ok
azalir azalir
Koprii Genisletmesi 40 % 20 % 30 %
Yol Kenarlarinin Diizeltilmesi +0 % -20 %; -40 % -20 %; -40 %
Otokorkuluk £0% 20 %; -40 % -20 %; -40 %
o
Refij Bariyerleri e 15 9%; -20 % -10 %; -15 %
. 0/. _ 0,
Diisey Isaretleme +0 %; -20 % +0 %, -20 % 0% -20 %
Yatay Kurb Yarigapimi Artirmak -5 %; -60 % -5 %; -60 % -5 %; -60 %

Yatay Kurplardaki Isaretlemenin
Tyilestirilmesi

-10 %; -40 %

-10 %; -40 %

-10 %; -40 %

Yol Yap: Yiikseklikleri -10 %; -20 % -10 %; 20 % -10 %; 20 %
Bildirilmesi

Goriis Mesafesi -5 %; -15 % 5% -10 % 5% -10 %
Yeni Yol Kaplamasi Yapilmasi 0% 0% 0%

Yol siirtiinme katsayisini artirma -5 %; -10 % -5 %; -10 % -5 %; -10 %
Purizlulugi Azaltmak £0 %: -5 % £0 %: -5 % £0 %: -5 %

Sollamanin Yasaklanmasi -5 %: 10 % -5 %: -10 % -5 %: -10 %

Degisken mesajli sinyaller
kullanma

-15 %; -20 %

-15 %; -20 %

-15 %; -20 %
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6. ANKARA KIZILAY BOLGESINDEKI YATAY VE DUSEY TRAFIK
ISARETLEMELERININ INCELENMESI

6.1. Secilen Alan (TRT Kavsagi-Kolej Kavsagi-Demirtepe-Sihhiye ile cevrelenen

bolge) ve Ozellikleri

Calisma kapsaminda yatay ve diisey trafik isaretlemesi incelenen Ankara’nin kent

merkezi durumundaki TRT Kavsagi-Kolej Kavsagi-Demirtepe ve Sihhiye ile

belirlenen alan Sekil 6.1°de gosterilmektedir.
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Sekil 6.1. Tez konusu ¢alisma alaninin giizergahlari [Dilek, 2010]
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Kent merkezleri; arsa degeri yiiksek olan, yogun olarak is alanlarinin, aligveris
merkezlerinin, kiiltir ve egitim kuruluslarinin yer aldigi, kentin ve kentlinin
ozelliklerini yansitan ve sahip oldugu nitelikler sebebiyle kentin kalbinin attig

kentsel alanlardir.

Kent merkezlerinin baslica 6zellikleri sunlardir:

e Kent merkezleri arazi kullanim ozellikleri nedeniyle yogun olarak yolculuk
(aracli-yaya) ¢ekerler,

o Kent merkezleri, kentin diger bolgelerinden daha degerli ve daha canli bir nitelige
sahiptir. Bu nedenle kent merkezlerinde yogun yapilasma s6z konusudur
(biirolar,satis magazalari, kiiltiirel tesisler vb.),

o Kent merkezleri, kentin diger biitiin bolgelerinden ulagim imkanina sahiptir,

e Bagslangic veya varisinin kent merkezi oldugu veya merkezi transit gegen toplu

ulagim sistemine sahiptirler.

T

ol

08/03/2010 17:33

Resim 6.1. Kizilay Meydaninin goriiniisii [Dilek, 2010]
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Ankara’nin kent merkezi niteligindeki Kizilay bolgesi; Ankara niifusunun biiyiik
cogunlugunun periyodik olarak siirekli kullandigr bir bolge olmasi, yiiksek
yogunlukta ara¢ ve yaya trafigine sahip olmasi ve de bdlgede pek ¢cok kamu binasi ile
is ve aligveris merkezinin bulunmasi dolayisiyla 6nemi biiyiikk olan islevsel bir

bolgedir.

Resim 6.3. Kizilay bélgesinde ara¢ ve yaya trafigi (Kizilay Meydani-Demirtepe
arasi) [Dilek, 2010]
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Konumu itibariyle ulasimi ¢ok kolay olan Kizilay bolgesinden Ankara'nin her
tarafina toplu tasima araglariyla ulasilabilmektedir. Metro ve Ankaray'in merkezi
olan Kizilay bolgesinde, dolmus ve otobiis olanaklari da mevcuttur. Kizilay boélgesi

Ankaramin kalbi konumundadir. Kiiltiir ve eglence ayni zamanda aligveris

merkezidir.

Resim 6.4. Kizilay bolgesinde arag ve yaya trafigi (Kizilay Meydana-Kolej Kavsagi
[Dilek, 2010]

Resim 6.5. Kizilay bolgesinde arag ve yaya trafigi (Kizilay Meydani-TRT Kavsagi
arast) [Dilek, 2010]
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Kizilay bolgesinin ulagimda aktarma noktasi olarak kullanilmasi, bu bolgede kamu
ve Ozel hastane sayisinin fazla olmasi ve de ¢ok sayida 6zel egitim kurumunun bu

bolge icerisinde faaliyet gostermesi bolgedeki hareketliligi daha da arttirmaktadir.

Resim 6.6. Sihhiye Kavsag [Dilek, 2010]

6.2. Calisma Yontemi

Calismada, secilen alandaki yatay ve diigey trafik isaretlemeler, gézlem ve yerinde
incelemeler seklinde niceliksel ve niteliksel olarak incelenmis, incelenen tiim bu
isaretlemelerin isaretleme standartlarina uygun olup olmadiklar1 belirlenmis, mevcut
durumdaki eksiklikler ve uygulama hatalar1 tespit edilmis ve de bu eksiklik ve
hatalara yonelik olarak oneriler sunulmustur. Calismada, incelenen alandaki diisey
trafik isaretlemeleri; reflektif malzeme kullanilmamis olanlar, uygun montajli
olmayanlar, uygun boyutlu olmayanlar, yeri uygun olmayan/goriiniirliiiinti yitirmis
olanlar seklinde simiflandirilmis olup, incelenen diisey isaretlemelerin mevcut

durumu bu siniflamaya uygun olarak tablo halinde verilmistir.
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6.3. TRT Kavsagi-Kolej Kavsagi-Demirtepe-Sihhiye ile Cevrelenen Boélgenin
Trafigi

Ankara, ekonomik ve sosyal nedenlerle diger kentlerden go¢ almaktadir. Bu goglerin
neticesinde Ankara’nin niifusu, dogal niifus artisinin ¢ok iistiinde bir artma egilimi
icine girmektedir. Niifus artisina paralel olarak insanlarin yer degistirme

ihtiyaglarinda da artiglar meydana gelmektedir.

Arac sayisindaki ve ara¢ kullanim oranlarindaki artisla birlikte Ankara’da arag
oncelikli bir ulasim anlayisinin olmasi, 6zellikle Kizilay bolgesinde yogun bir trafik
akimimnin yasanmasina neden olmaktadir. Bununla birlikte, 6zel ara¢ kullanimini
caydirict Onlemlerin ¢ok az olmasi ve toplu tasima sisteminde yasanan
(konfor+hiz+giivenlik+ekonomi) sorunlar nedeniyle de kentin kalbinin attig1 Kizilay

bolgesinde yasanan trafik sorunu devam etmektedir.

Cizelge 6.1. Kizilay bolgesindeki 6nemli kavsaklarda hacim/kapasite karsilagtirmasi
[Kaplan ve Yildiz, 2002]

Toplam Kapasitesi
pasitesi Agilan
Kavsak _ _ Kavsak Giris Kolu
Hacim/Kapasite Kapasite
Toplam y
Kapasite (.O.ZE.I Oto
i Yillar Birimi/Saat) | - Hacim/Kapasite
A | (Ol O
Birimi/Saat)
1995 | 2005 | 2015 1995(2005| 2015
Isél:\}/l;:gl 7500 10457113413/ 0,698 | 0,390 | 0,800 2,25 085152 1,78
E;ZV‘;; 8250 |11175(14100(0,940|05501,070| 225 |071|096| 1,39
Kolej
Kavsag 7500 9707 [11913]1,033]0,650 1,160 2,25 1291175 2,06
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Cizelge 6.1°de yillara bagli olarak ara¢ sayisinin arttigi, ara¢ sayisinin artmasina

paralel olarak da kavsaklardaki toplam kapasitelerin de arttig1 goriilmektedir.

Sihhiye Kavsagi’nda 1995 yilinda 0,698 olan Toplam Hacim/Kapasite orani 2005
yilinda 0,390 olmakta, 2015 yilinda ise bu oranin 0,80 olacag1 6n goriilmektedir.

Kizilay Kavsagi’nda 0,940 olan 1995 yilindaki Toplam Hacim/ Kapasite orani, 2015
yilinda 1,00 (bir) degerini asarak 1,07 degerine ulasacagi 6n goriilmektedir. Kolej
Kavsagi’nda 1,033 olan toplam Hacim/Kapasite oraninin ise 2015 yilinda 1,16

olacagi tahmin edilmektedir.

Kapasitesi asilan kavsak giris kolu Hacim/Kapasite oran1 1995 yilinda sadece Kolej
Kavsagi’nda 1,00 degerinden fazla iken, bu deger 2015 yilinda her ti¢ kavsakta 1,00
degerinden fazla olmaktadir (Cizelge 6.1).

Kizilay bolgesine mevcut durumda hakim olan bireysel ulagim, var olan ulagim
sisteminde diizensizlikler meydana getirmektedir. Bolgedeki ana arterlerin bazi
kesimlerindeki yogun trafik talebi yol kapasitesinin asilmasina neden olmakta ve

bunun neticesinde bu kesimlerde tikanmalar meydana gelmektedir.

2015 yilinda Kizilay meydani’na bagli ana arterler lizerindeki kavsaklarda, mevcut
kapasitenin iizerinde hacim degerlerinin olmas1 (Cizelge 6.1), o kavsaklarda trafik
akis hizinin azalmasina ve suanda var olan tikaniklarin daha sik meydana gelmesine

neden olacaktir.
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Resim 6.9. Kizilay bolgesinde karayolu trafigi (Atatiirk Bulvari) [Dilek, 2010]
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6.4. Kizilay Bélgesinde Yatay ve Diisey Trafik Isaretlemeleri
6.4.1. Kizilay bolgesinde yatay trafik isaretlemeleri
Trafigin diizenli ve hizli bir sekilde akmasini saglayan en 6nemli etkenlerden biri

olan yatay isaretleme, trafik yogunlugunun fazla oldugu Kizilay Meydan1 ve baglanti

yollarinda goriiniirliigiinii kaybetmis durumdadir.

Resim 6.11. Kizilay bolgesinde yatay isaretleme (Atatiirk Bulvart) [Dilek, 2010]
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Yaya gegitlerinin bulundugu noktalardaki yatay isaretlemeler, hem siiriiciiler hem de
yayalar tarafindan fark edilemez duruma gelmistir. Trafigin akis diizenini saglamak

amactyla bilgiler veren yatay isaretlemeler ise goriiniirliikklerini kaybetmis

durumdadar.

Resim 6.12. Kizilay Meydaninda bir yaya gegidi [Dilek, 2010]

Resim 6.13. Kizilay bolgesinde yol birlesim yerinin yatay isaretlemesi (Atatiirk
Bulvari) [Dilek, 2010]

Birgok yabanci biiyiik elgiligin bulundugu ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin
yonetildigi yerler olan TBMM ile Cankaya Koskii’niin arasindaki yol giizergahi
boyunca yatay isaretlemenin hem standartlara uygun hem de itinali bir sekilde
yapildig1 Resim 6.14 ve Resim 6.15’te goriilmektedir. Bu gilizergah iizerinde yer alan
yatay isaretlemeler standartlara uygun olarak yapilmis olmasina ragmen hizli akan

bir trafik akimina sahiptir.
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Resim 6.15. Cankaya Ko6skii 6nii yatay isaretleme [Dilek, 2010]

Kizilay Meydani ve buraya bagli ana arterlerde, arag¢ ve yaya yogunlugunun fazla
olmasi ve diizenli olarak yatay isaretlemenin yenilenememesi neticesinde yatay

isaretlemeler tistlendikleri gorevleri yerine getirememektedir.

Yatay isaretlemelerin ¢ok az goriilmesi veya hi¢ goriilmemesi, yaya ve slriiclilere
yol ile ilgili bilgi aktariminin yavaslamasina neden olmaktadir. Gerekli bilgilere
ulasamayan yol kullanicilari, iggiidiisel duygularla veya tecriibelerine dayali olarak

karar vermek suretiyle trafik i¢inde hareket etmektedir. Dolayisiyla herkesin farkli
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kararlar vermesi, diizgiin ve akict olmasi gereken trafigin diizenini bozmakta ve

trafik giivenligini tehlikeye diisiirmektedir.

Resim 6.16. Kizilay Meydaninda yatay isaretleme eksikligi [Dilek, 2010]

6.4.2. Kizilay bolgesinde diisey trafik isaretlemeleri

Diisey trafik isaretlemeleri, trafigi belirsizlikten biiyiik 6l¢iide kurtarmakta ve tehlike

yaratabilecek durumlar i¢in 6nceden uyarilar da bulunmaktadir.

55713/2010 m

Resim 6.17. Kizilay Meydaninda diisey isaretleme [Dilek, 2010]
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02/20/2010 17:28

Resim 6.19. Kizilay bolgesinde diisey isaretleme [Dilek, 2010]

Kizilay bolgesinin isaretlemesinde siirli sayida ve siirli gesitlilikte diisey trafik
isaretlemesi kullanilmis olup kullanilan isaretlemelerin ¢ogunlugu ise yasaklamalari

gosteren isaretlemelerden olugsmaktadir (Bkz. Cizelge 6.2).

Resim 6.20. Kizilay bolgesinde diisey isaretleme (Kolej Kavsagi) [Dilek, 2010]
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02/13/2010 10:58

Resim 6.21. Kizilay bolgesinde diisey isaretleme (Kizilay Meydani-Kolej Kavsagi
arasi) [Dilek, 2010]

Kizilay’daki diisey trafik isaretlemelerinde daha ¢ok park etme ile ilgili levhalarin
kullanildig1 goriilmektedir. Yol kenarlarina park eden araglar1 engellemek amaciyla
yerlestirilen levhalar, trafik denetimlerinin yeterince yapilmamasindan dolay1
gorevlerini yeterince yerine getirememektedir. Doniis yasaklamalarini gésteren
levhalar ile birlikte refiij bas1 levhalarinin da en ¢ok kullanilan levhalar arasindadir
(Bkz. Cizelge 6.2).
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Resim 6.22. Kizilay bolgesinde diisey isaretleme (Kizilay Meydani-TRT Kavsagi
arasi) [Dilek, 2010]
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Resim 6.23. Kizilay bolgesinde diisey isaretleme (Kizilay Meydani-Kolej Kavsagi
arasi) [Dilek, 2010]

Ulasilmak istenilen yerler ile ilgili bilgi akigin1 saglayan bilgi levhalari, daha ¢ok
kavsaklarda kullanilmakta olup yol ayrimlarinda ve gerekli kritik noktalarda
bulunmamaktadir. Bu nedenle 06zellikle yoreye yabanct kisiler yollarini
kaybetmektedir. Ayrica bu kisilerin, yol sormak i¢in durmalar1 veya yavaslamalari
trafiginin akisin1 yavaslatmakta ve trafik giivenligini tehlikeye diistirmektedir. Bilgi
levhalarimin kaplama istii levhasi olarak kullanilmamis olmasi, kiiciik boyutlara

sahip bu levhalarin siiriiciiler tarafindan anlasilmasini gii¢lestirmektedir.

Resim 6.24. Kizilay bolgesinde diisey isaretleme (Atatiirk Bulvari) [Dilek, 2010]
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Kizilay bolgesindeki isaretlemelerde, trafik giivenliginin saglanmasina yardimci
levhalar olan ek panel levhalar ¢ok az sayida kullanilmistir (Cizelge 6.2). Tehlikeye
olan uzaklig1 belirterek, siiriicii ve yayalarin gerekli tedbirleri almalar icin yeterli
zamani kazandiran ek paneller, konforlu ve giivenli bir trafik ortamin olusmasim

saglamaktadir.

Resim 6.25. Panel levhalarin kullanilmasi (1) [Dilek, 2010]

Resim 6.26. Panel levhalarin kullanilmasi (2) [Dilek, 2010]
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Cizelge 6.2. Kizilay bolgesinde diisey isaretlemede kullanilan diisey trafik isaretleri
[Dilek, 2010]
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Calisma alanindaki mevcut diisey trafik isaretlemelerinin sayis1 ve ¢esidi Cizelge
6.2°de gosterilmektedir. Cizelge 6.2 incelendiginde toplam 25 ¢esit diisey trafik
isaret levhasi kullanilmis olup, bu diisey trafik isaretleme levhalarinin toplam sayisi

ise 511°dir.

Kizilay-TRT Kavsagi gelis ve gidis giizergahinda toplam 207 tane diisey trafik
isaretlemesi kullanilmis olup Kizilay-Sihhiye Kopriisii giizergahinda ise gelis ve
gidis’te toplam 9 tane diisey trafik isaretlemesi kullanilmistir. Kizilay-Kolej Kavsagi
arasi ile Kizilay-Maltepe Kavsagi arasinda gelis-gidis giizergahinda hemen hemen

esit sayida diisey trafik isaretlemesi kullanilmistir (Cizelge 6.2)

Kizilay bolgesinde daha gok Tehlike Uyar: Isaretleri (T) ile Trafik Tanzim Isaretleri
(TT) kullanilmis olup kullanilan Bilgi Levha sayisi ise 51°dir. Kizilay Bolgesi’nde,
araclarin yol kenarlarina park etmelerini 6nleyici Park Etmek Yasak ve Durma ve
Park Etmek Yasak gibi diisey trafik isaretlemelerine sik sik yer verilmektedir. Sola
Doniis Yasak ve Refiij Basi Yon Levhalar: da, diger levhalara oranla daha fazla
sayida kullanilmistir. Trafik diizeni igerisinde biiyiikk 6nem arz eden ve tehlikeye olan
uzakligi gosteren Ek Panel Mesafe Levha sayinin sadece 2 (iki) oldugu ve Otobiis ve
Kamyon Giremez trafik levhalarinin ise sadece birer kere kullanilmis oldugu Cizelge

6.2°de goriilmektedir.

Kizilay Boélgesi’ndeki ana arterlere ¢cok sayida ara yol bagli olmasina ragmen Tasut
Giremez, Anayola Girig, Tek Yon ve Anayol-Tali Yol Kavsag: gibi diisey trafik
isaretlemelerine ¢ok az sayida yer verilmistir. Bilgi ve Yol Ver levhalariin daha ¢ok

kavsak noktalarina tesis edilmis oldugu Cizelge 6.2’de goriilmektedir.

Kizilay bolgesindeki yaya gegitleri ve trafik sinyalizasyon isiklart ile ilgili bilgileri
stiriiciilere ulastirmak amaciyla toplam 43 tane diisey trafik isaretlemesi kullanilmis
olup yaya Ust gecidi ve ara¢ alt gecidinin yliksekligi ile ilgili bilgi vermek
maksadiyla 9 tane diisey trafik isaretlemesinin kullanilmistir (Cizelge 6.2).
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6.5. Trafik Isaretlemesi Yapihrken Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Yatay ve diisey trafik isaretlemeleri, yolu kullananlara yol ve c¢evresinin genel
karakteristikleri hakkinda yazi ve semboller halinde mesajlarla aktarilmasini
saglarlar. Nizami bir sekilde yapildiklar1 takdirde, trafik isaretlemeleri karayolu
giivenligine biiyiik olgiide katkida bulunurlar. Yatay ve diisey trafik isaretlemeleri
tesis edilirken, asagida bahsi gegecek olan temel kural devamli g6z Oniinde

bulundurulmalidir [Trafik Isaretleri Kitab1, 2004]:

e Standart olmayan isaret levhalar ve tesisleri kullanilmamalidir,

e Trafik isaret levhalarinin uygun bir kararla kullanilmasi ve bunlarin sayisinin
sinirlandirilmasi1 gerekir. Trafik isaret levhalarinin gereksiz olarak fazla sayida
kullanilmalari, inandirirciklarini ve etkinliklerini yitirmelerine neden olur. Bu
bakimdan, trafik kontrol elemanlart miimkiin oldugu kadar az fakat gerektigi kadar
¢ok olmalidir,

e Trafik isaretleri ve tesisleri, trafik giivenligi icin biiyiik anlam ifade ederler. Oyle
tesis edilmelidirler ve bakimlar1 dyle yapilmalhidir ki gece-giindiiz halindeki bir
aragtan rahatca taninip anlasilabilmelidir,

e Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, ydrenin yabancilar tarafindan
test edilmelidir. Yani isaretleme yoreyi bilenlere gore degil, yorenin yabancilarina
zorluk ¢ikartmayacak sekilde yapilmalidir. Bilgi levhasi eksikligi veya bilgi
levhalarinda eksik bilgiye yer verilmemelidir,

e Trafik kontrol elemanlart;

v" Bir ihtiyac1 karsiliyor olmali,

v" Yeterince dikkat gekiyor olmall,

v' Basit ve anlami agik olmali,

v' Saygi ve itibar ediyor olmali,

v" Kolay okunabiliyor olmali,

v’ Isaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi icin kullaniciya yeterli zamam
tantyor olmalidir,

e Yol yapilar (iist gecit ve alt gegitlerin yiikseklikleri) ile ilgili bilgiler verilmelidir.
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6.6. Calisma Alanindaki Yatay ve Diisey Trafik isaretlemeleri

Calismanin yapildig1 alanda trafik isaretlemelerine iliskin tespit edilen problemler
asagidaki bagliklar halinde incelenmis ve hatali uygulamalar ve eksiklikler

fotograflar ile sunulmustur.

Reflektif malzeme kullanilmamis olanlar

e Uygun montajli olmayanlar

Uygun boyutlu olmayanlar

e Yeri uygun olmayan/goriintirliiglinii yitirmis olanlar

Resim 6.27. Reflektif malzeme kullanilmamis ve mevcut kaplamasi sokiilmiis trafik
levhasi [Dilek, 2010]

Levhalarinin goriiniirligiine etki eden en onemli faktér olan reflektif malzeme
kullanimi, daha c¢ok park etmek yasak ve de durma ve park etme yasak levhalarinda
kullanilmistir. Reflektif malzeme kullanilmayan trafik levhalarin goriiniirliikleri,
glines etkisi basta olmak {izere ¢esitli gevresel etkenlerle zamanla azalmaktadir. Bu
durum geceleri, siiriiciiler tarafindan bu levhalarin fark edilmesini zorlastirmaktadir

(Resim 6.28 ve Resim 6.29).
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Resim 6.28. Giines etkisiyle goriniirligiini yitirmis reflektif malzeme ile kaplt
olmayan trafik levhasi [Dilek, 2010]

Resim 6.29. Reflektif malzeme kullanilmamus trafik levhasi [Dilek, 2010]
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Kizilay

Resim 6.30. Reflektif malzeme kullanilmis kaplama iistii trafik levhasi ile

reflektif malzeme kullanilmamig trafik levhasmin gece gorlintirligi
[Dilek, 2010]

Reflektif olmayan kaplama malzemeleri levha ilizerine yapistirma yontemi ile imal
edildikleri i¢in bu malzemelerden imal edilen sekillerin yerleri dis etkenler tarafindan

yer degistirilebilmektedir (Resim 6.31).

Resim 6.31. Reflektif malzeme kullanilmamis ve uygun olmayan trafik levhasi
[Dilek, 2010]
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Cevre bakimi yapilmayan levhalar (Resim 6.32) ve yeri uygun olmayan (Resim 6.33

ve Resim 6.34) levhalar, sahip olduklar1 anlamlar1 yol kullanicilarina

iletememektedir.

Resim 6.32. Yerinin uygun olmamasi nedeniyle islevini yerine getiremeyen bilgi
levhasi (1) [Dilek, 2010]

Resim 6.33. Yerinin uygun olmamasi nedeniyle islevini yerine getiremeyen bilgi
levhasi (2) [Dilek, 2010]
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Resim 6.34. Yerinin uygun olmamasi nedeniyle islevini yerine getiremeyen bilgi
levhasi (3) [Dilek, 2010]

Temizligi diizenli olarak yapilmayan isaretlemeler (Resim 6.35), o6zellikle ana
arterler iizerine tesis edilmis olanlar, siiriiciiler tarafindan algilanamamakta ve bu

durum neticesinde akici trafik akimi olumsuz sekilde etkilenmektedir.

Resim 6.35. Gerekli temizligi yapilmadig igin goriiniirligiinii yitirmis trafik levhasi
[Dilek, 2010]
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Standartlara uygun olarak montaji yapilmayan levhalar yolu kullanan siiriicii ve

yayalarin hayatlarini tehlikeye diisiirmektedir (Resim 6.36 ve Resim 6.37).

Resim 6.36. Standartlara uygun olarak montaj1 yapilmadigi i¢in tehlike yaratan
yaratan trafik levhasi (1) [Dilek, 2010]

Resim 6.37. Standartlara uygun olarak montaji yapilmadigi i¢in tehlike yaratan
trafik levhasi (2) [Dilek, 2010]

Trafik Isaretleri El Kitabi’na uygun olarak tesis edilmeyen trafik isaretlemelerinin,
dis etkenler tarafindan yerleri degistirilebilmektedir. Bu durum neticesinde sahip

olduklari anlamlar1 ve inandirirciklar yitirebilmektedir (Resim 6.38 ve Resim 6.39).
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Resim 6.38. Standartlara uygun olarak montaji yapilmadigi i¢in tehlike yaratan
trafik levhasi (3) [Dilek, 2010]

Resim 6.39. Standartlara uygun olarak montaji yapilmadigi igin tehlike yaratan
trafik levhasi (4) [Dilek, 2010]

Boyutlar1 uygun olmayan levhalar, yol ile ilgili bilgilerin siiriicii ve yayalara
aktarilmasini zorlastirabilmektedir (Resim 6.40). Kizilay bolgesi ve ¢evre baglanti
yollarinda karayollar1 teknik sartnamesi ve Trafik Isaretleri El Kitabi’nda belirtilen
Olgiiler disinda diisey isaretleme elemanlar1 kullanilmaktadir (Resim 6.41 ve Resim
6.42).
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Resim 6.41. Boyutlar1 uygun olmayan trafik levhasi (2) [Dilek, 2010]

Diisey isaretlemelerde kullanilan trafik levhalarindan bazilar1 sartnamesinde olmasi
gereken Olciilerden daha kiiclik boyutlara sahiptir (Bkz. Cizelge 6.2). Kiigiik
boyutlara sahip trafik levhalar: tizerinde reflektif malzemenin de kullanilmamasi, bu
levhalardan aktarilan bilginin anlasilmasini daha da zorlastirmaktadir (Resim 6.42,
Resim 6.43 ve Resim 6.44).
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Resim 6.43. Boyutlar1 uygun olmayan trafik levhasi (4) [Dilek, 2010]
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Resim 6.44. Boyutlar1 uygun olmayan trafik levhasi (5) [Dilek, 2010]

Resim 6.45. Boyutlar1 uygun olmayan trafik levhasi (6) [Dilek, 2010]

Trafik isaret levhalarinin uygun bir kararla kullanilmasi ve bunlarin sayisinin
sinirlandirilmast gerekir. Aymi direk iizerine ¢ok sayida trafik levhasinin monte
edilmesi, verilen mesaj sayisini arttirmaktadir. Kisa bir siire igerisinde bu mesajlarin
anlasilip, dogru davranisin sergilenmesini zorlastirmakta ve yolu kullananlarin

dikkatini dagitarak trafik giivenligini tehlikeye sokmaktadir (Resim 6.46).
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Resim 6.46. Bir trafik levhasi lizerinde birden ¢ok sayida mesajin bulunmasi
[Dilek, 2010]

Trafik isaretlemelerinde farkli boyutlarda levha kullanilmasi veya yol ile ilgili
bilgilerin bir biitiin halinde sunulmamasi; siiriicii ve yayalarin, biiylik puntolu
mesajlara dikkatlerini yogunlagtirmasina neden olmaktadir. Kiigiik puntolu mesajlar

ise etkinliklerini yitirebilmektedir (Resim 6.47 ve 6.48)

Ayranci
« Kizilay

Resim 6.47. Farkli boyutlarda levhalarin bir arada kullanilmasi Dilek, 2010]
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Resim 6.48. Farkli boyutlarda levhalarin bir arada kullanilmasi [Dilek, 2010]

Ayn1 mahal igine kafa karistirici, karisik mesajlar veren trafik isaretlemelerinin tesis
edilmesi yolu kullananlarin aklin1 karistirmakta, dogru mesajin anlagilmasi i¢in uzun
reaksiyon siirelerinin olugmasina neden olmakta ve trafik akisinin yavaslamasi ile

birlikte trafik giivenligini olumsuz etkilemektedir (Resim 6.49).

Esklsohir %

Q “ ‘.-
/\ 027/20/2010 17:28

Resim 6.49. Ayn1 mahal i¢inde farkli bilgilendirme yapilmasi [Dilek, 2010]
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Trafik igaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, yorenin yabancilari tarafindan test
edilmelidir. Trafik isaretlemesi yoreyi bilenlere gore degil, yorenin yabancilarina

zorluk c¢ikartmayacak sekilde yapilmalidir. Bilgi levhasi eksikligi veya bilgi

levhalarinda eksik bilgiye yer verilmemelidir.

Resim 6.50. Diisey isaretleme eksikligi (1) [Dilek, 2010]

2011 /02/03.12.:.35

Resim 6.51. Diisey isaretleme eksikliginin giderilmesi (2) [Dilek, 2010]
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Yon levhalarinin o bdlgeyi c¢ok iyi bilen insanlar tarafindan yapilmasi, yanlis
isaretlemelerin yapilmasina neden olmaktadir. O bolgenin yabancisi olan kisilerin
gidecekleri yeri bilmedikleri igin gereksiz yere ayni giizergahi tekrar tekrar
kullanmalari, trafik yogunlugunu arttirmakta ve yakit sarfiyatindan dolay: iilke
ekonomisine zarar vermektedir. Bolge yabancilarinin, gidecekleri yeri vatandaglara
sormak icin yavaglamalar1 veya durmalar trafik akis hizin1 azaltmakta ve kazalara

sebebiyet verebilmektedir.

Resim 6.52. Bilgi levhasi eksikligi [Dilek, 2010]

Onemli kent merkezlerinin, diisey isaretleme levhalarinda gosterilmemesi ve/veya
kiigik puntolu yazilar ile gosterilmesi bilgilerin  siiriiciiler tarafindan

anlasilamamasina yol agmaktadir (Resim 6.53).
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Resim 6.53. Bilgi levhalarinda merkezi yerlerin kiiglik puntolu yazilar ile
gosterilmesi Dilek, 2010]

Baglant1 yollarindaki bilgi levhalarindaki eksiklikler, bazi yol kesimlerine asiri
yiikklenmelere sebebiyet vermektedir. Bu durum, dolayli veya dogrudan kent merkezi
trafigini etkileyebilmektedir.

Resim 6.54. Bilgi levhalarinda kent merkezi isimlerine yer verilmemesi (Istanbul
Yolu) [Dilek, 2010]
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Kizilay bolgesinde birgok 6nemli hastane ve kamu kurulusu bulunmaktadir. Kizilay
bolgesindeki diisey trafik isaretlemelerinde hastane ve kamu kuruluslart isimlerine
gerektigi kadar yer verilmemistir. Bolgeye yabanci kisilerde, bahsi gecen yerleri
bolgede bulunan kisilere sormak icin sik sik yavaslamakta veya durmaktadir. Zaten

yavag ilerleyen Kizilay Dbolgesindeki trafik akimini  durma noktasina

getirebilmektedir.

Resim 6.55. Kizilay bolgesinde hastanelerin yogun olarak bulundugu Sthhiye kesimi
(1) [Dilek, 2010]

Resim 6.56. Kizilay bolgesinde hastanelerin yogun olarak bulundugu Sihhiye kesimi
(2) [Dilek, 2010]
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Resim 6.57. Kizilay bolgesinde kamu binalarinin yogun olarak bulundugu kesim
[Dilek, 2010]

Yol yapilar (iist gegit ve alt gegitlerin yiikseklikleri) ile ilgili bilgiler verilmelidir.
Isaretlemelerin standartlara uygun yiiksekliklerde tesis edilmemesi ve yolu
kullananlara, yol elemanlarinin yiikseklikleri ile ilgili yeterli bilgilerin verilmemesi

trafik glivenligini tehlikeye sokmaktadir.

Resim 6.58. Trafik isaretleri el kitabina gore yol yapi yiiksekliklerini gosteren
uygulama (Eskisehir Yolu) [Dilek, 2010]
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Resim 6.59. Diisey isaretleme yapilmamis bir Uist gegitte olusan kaza sonrasi olusan
hasar (Istanbul Yolu) [Dilek, 2010]

ki

.
Y/
4 ';:' /

Resim 6.60. Yol yap1 yiiksekliklerinin yanlis gosterilmesi (Sihhiye) [Dilek, 2010]

6.7. Calisma Alanmindaki Diisey Trafik Isaretlemelerinde Tespit Edilen
Problemler

Kizilay bolgesindeki diisey trafik isaretlemelerinin yaklasik % 50’sinin Trafik
Isaretlemeleri El Kitabi'nda belirtilen esaslara uymadig1 tespit edilmistir (Cizelge
6.3). Cizelge 6.3 incelendiginde uygun montajli olmayan diisey trafik isaretleme
sayisinin 71 tane oldugu goriilmektedir. Uygun montaj1 yapilmayan isaretlemeler,
yolu kullanan insanlar tarafindan islevlerini yerine getiremez hale getirilmektedir. Bu

durum diisey isaretlemelerinin inandirirciklarini kaybetmesine neden olmaktadir.
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Cizelge 6.3. Kizilay bolgesinde diisey isaretlemede kullanilan levhalarin trafik
isaretleri el kitabina gore incelenmesi [Dilek, 2010]

CALISMA ALANINDAKI DUSEY TRAFIK ISARETLEMELERININ KARAYOLLARI
STANDARTLARINA GORE iINCELENMESI

Diisey Traﬁ}( isaretlemelerinin incelenmesi
(Trafik Isaretleri El Kitabina Gore)

Uygun Olan Toplam Diisey
Reflektif Uygun Uygun Yeri Uygun ] Trafik _ Trafik
Malzeme Montajh Boyutlu Olmayan/ Isaretlemelerinin | Isaretlemelerinin
Yer Kullamlmamis | Olmayanlar | Olmayanlar | Goériiniirligiinii Sayisi Sayisi
Olanlar Yitirmis
Olanlar
Adet Adet Adet Adet Adet Adet
Kizilay-
Sihhiye 2 - 1 - - 3
Yonii
Sihhiye-
Kizilay 4 - 1 - 1 6
Yonii
Kizilay-
Kolej 9 - 2 - 5 16
Yonii
Kolej-
Kizilay 6 - - - 10 16
Yonii
Kizilay-
Maltepe 4 7 2 3 29 45
Yonii
Maltepe-
Kizilay 4 2 2 4 31 43
Yonii
TRT-
Kizilay 29 19 11 4 55 118
Yonii
Kizilay-
TRT 7 15 7 8 52 89
Yonii
Kavsaklar 16 28 32 2 97 175
Toplam 81 71 58 21 280 511
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Calisma alaninda, Trafik Isaretleri El Kitabi’'ndaki diisey trafik isaretlemelerinin
boyutlar ile ilgili standartlara uymayan toplam 58 tane isaretleme mevcut oldugu
Cizelge 6.3’te goriilmektedir. Boyutlar1 uygun olmayan bu isaretlemeler siiriiciiler

tarafindan her zaman fark edilememektedir.

Cesitli bitkiler, reklam tabelalar1 vb. nedenlerle goriilemeyen veya kirlilik ya da
giines etkisi ile goriiniirliiklerini yitirmis olan diisey isaretleme sayisi 21 olup bu
isaretlemeler sahip olduklar1 anlamlar1 yol kullanicilarina ulagtiramamaktadir

(Cizelge 6.3).

Kizilay bolgesinde reflektif malzeme ile kaplanmig trafik isaret levhalari ile birlikte
81 tane daha diisiik yansitma 6zelligine sahip malzemeler ile kaplanmis diisey trafik
isaretlemeleri kullanilmaktadir (Cizelge 6.3). Kizilay bolgesinde hem is yeri hem de
sokak 1siklandirmalarinin sayist ve bu 1siklandirma ekipmanlarin aydinlatma giicleri
cok fazla miktardadir. Bu durum karsisinda reflektif malzeme ile kapli olmayan
trafik isaretlerinin yolu kullananlar tarafindan fark edilmesi zorlagmaktadir.
Yansitma oOzellikleri az olan kaplama malzemeleri kullanilmis bu isaretlemeler,
stiriicii ve yayalar tarafindan fark edilememektedir. Bu durum, yolu kullananlarin
hatali davraniglarda bulunmasina sebebiyet vermektedir. Bu sebeplerden otiirii

mevecut trafik akisi tehlikeye sokulmaktadir.

Kizilay bolgesinde ozellikle kavsak noktalar1 basta olmak iizere, standartlar uygun
olarak 280 tane diisey trafik isarctlemesi tesis edilmistir. Kizilay-Sihhiye yoniinde
standartlara uygun diisey isaretleme bulunmamaktadir. Kizilay-Maltepe giizergahi ile
Kizilay-TRT gilizergah1 gelis-gidis yoniinde hemen hemen esit sayida standartlara

uygun diisey trafik isaretlemesi kullanilmis oldugu Cizelge 6.3’te goriilmektedir.
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7. SONUC VE ONERILER

Trafik gilivenligi tim diinyada ¢oziilmeyi bekleyen dnemli bir problemdir. Her yil,
diinyada yaklasik 1500000 kisi meydana gelen trafik kazalarinda hayatimi
kaybetmektedir. Bu kabul edilemez gergege ragmen, trafik kazalarinda olusan can ve

mal kayb1 heniiz higbir yerde yeterli diizeyde ¢oziilmiis degildir.

Standartlara uygun ve dogru bir sekilde yapilan trafik isaretlemeleri, giivenli bir
trafik akimi ve ortaminin olugmasinda ¢ok 6nemli bir faktordiir. Dogru ve uygun
isaretleme ile ara¢ trafigi diizenli olarak akabilecek, gerek arag¢ gerekse yayalar icin
giivenli bir trafik ortami saglanabilecektir. Dogru ve uygun sekilde yapilan trafik
isaretlemesi, yol kullanicilarinin zihinsel ya da duyusal zayifliklarina bakmaksizin
bilgiyi onlara ulagtiracak, hem hizli ve giivenli hem de akici bir sekilde istedikleri
noktaya ulagmalarimi saglayacaktir. Siirlicii ve yayalarin yoldaki mevcut isaretleri
anlama ve tepki verme konusundaki yetenekleri, sembollerle dizayn edilmis ve
fonksiyonel anlamlar1 da bulunan her bir trafik isaretlemesinin taniminda yer alan

gorevleri yerine getirmesiyle artacaktir.

Stiriicii ve yayalarin, ulasimlarini sagladiklar1 yollar iizerinde ¢ikabilecek biitlin
tehlikelere karst her zaman uyarilmasi miimkiin olamamaktadir. Bu sebeple bir
uyarinin, uygun yer ve zamanda slirlici ve yayalara verilmesine gereksinim

duyuldugu durumlarda mutlaka yatay ve diisey trafik isaretlemeleri kullanilmalidir.

Trafik Isaretlemeleri El Kitabi’na gore; trafik isaretlerinin tesisinde asagidaki 5 temel

kural devamli g6z oniinde bulundurulmalidir:

e Standart olmayan isaret ve tesisler kullanilmamalidir.

e Trafik isaret levhalarinin uygun bir kararla kullanilmasi ve bunlarin sayisinin
sinirlandirilmas:  gerekir. Trafik isaret levhalarinin gereksiz olarak fazla sayida
kullanilmalari, inandiriciliklarimi ve etkinliklerini yitirmelerine neden olur. Bu
bakimdan, trafik kontrol elemanlari miimkiin oldugu kadar az fakat gerektigi kadar

¢ok olmalidir.
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e Trafik isaretleri ve tesisleri, trafik giivenligi icin biiyiik anlam ifade ederler. Oyle
tesis edilmelidirler ve bakimlar1 dyle yapilmalidir ki gece-giindiiz hareket halindeki
bir aragtan rahatca taninip anlasilabilmelidir.

e Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, yorenin yabancilar1 tarafindan
test edilmelidirler. Yani, isaretleme yoreyi bilenlere gore degil, yorenin yabancilarina
zorluk ¢ikartmayacak sekilde yapilmalidir.

e fsaretlemeyi yapan kuruluslarin, trafik isaretlerini, Trafik Isaretlemeleri El
Kitabi’nda belirtilen esaslar dahilinde ve sadece bu elkitabinda konulmasi gerektigi

belirtilen durumlarda kullanmas1 gerekmektedir.

Bu calismada, secilen alandaki yatay ve diisey trafik isaretlemeler, gozlem ve yerinde
incelemeler seklinde niceliksel ve niteliksel olarak incelenmis, incelenen tim bu
isaretlemelerin isaretleme standartlarina uygun olup olmadiklar1 belirlenmis, mevcut
durumdaki eksiklikler ve uygulama hatalar1 tespit edilmis ve de bu eksiklik ve
hatalara yonelik olarak Oneriler sunulmustur. Calismada, incelenen alandaki diisey
trafik isaretlemeleri; reflektif malzeme kullanilmamis olanlar, uygun montajh
olmayanlar, uygun boyutlu olmayanlar, yeri uygun olmayan/goriiniirliigiinii yitirmis
olanlar seklinde simiflandirilmis olup, incelenen diisey isaretlemelerin mevcut

durumu bu siniflamaya uygun olarak tablo halinde verilmistir.

Calismada, TRT Kavsagi-Kolej Kavsagi-Demirtepe ve Sihhiye ile c¢evrelenen
Kizilay bolgesindeki diisey ve yatay trafik isaretlemeler dikkate alinmustir. incelenen
alanda 25 ¢esit (Cizelge 6.2) diisey trafik isaretlemesi kullanilmis olup, incelenen
toplam diisey isaretleme sayis1 511°dir. Calismada, bu isaretlemelerin yaklasik %
45’inin (231 adet) Trafik Isaretlemeleri El Kitabi’nda belirtilen standartlara uymadig
tespit edilmistir. (Cizelge 6.3). Incelenen diisey isaretlemelerin % 15’inde levhalarin
goriintirliigiinii etkileyen en onemli faktoér olan reflektif malzeme bulunmamakta,
yaklasik % 14’iinde ise montaj hatalar1 bulunmaktadir. Kizilay bdlgesinde, uygun
montajli olmamasindan dolayr zaman igerisinde deforme olabilecek, insanlar
tarafindan farkli amaglarla kullanilabilecek, kaza vb. olaylara sebebiyet verebilecek

diisey isaretleme sayisi 71°dir. Toplam 511 diisey isaretlemenin yaklasik % 11°1,
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Trafik Isaretlemeleri El Kitabi’ndaki standart levha boyutlarina uymamakta, bu

nedenle anlasilmasinda, okunmasinda zorluk yasanmaktadir.

Incelenen alanda diisey isaretlemelerdeki bu eksiklikler, hem Kizilay bélgesinde
akict ve dilizgiin bir trafigin olugsmasini olumsuz etkilemekte, hem de trafik
giivenligini tehlikeye diisirmektedir. Bu nedenle, sokak ve caddelerdeki olusmus
yasam kiiltiirleri ile arag trafigi g6z onilinde bulundurularak, isaretlemelerin glinlimiiz
kosullarina uygunlugu, bolgeden sorumlu yerel yonetim tarafindan yeniden
degerlendirilmeli, trafik giivenligi agisindan anlam ve fonksiyonlar da géz Oniinde

bulundurularak diisey isaretlemelerdeki eksiklikler giderilmelidir.

Kizilay Meydan1 ve ¢evre baglant1 yollarinda trafik yogunlugunun fazla olmasi,
yatay isaretlemelerin hizli bir sekilde asinmasina neden olmakta, bununla birlikte
isaretlemelerde kullanim Omrii kisa olan termoplastik boyanin tercih edilmesi
nedeniyle yatay isaretlemeler goriiniirliiklerini ¢ok kisa bir silire igerisinde
kaybetmektedir. Bu durum, yatay isaretlemelerin sahip olduklar1 anlam ve
fonksiyonlari, tasit siiriiciileri basta olmak {izere yol kullanicilarina iletememesine
neden olmaktadir. Bu nedenle, piiriizlii yapis1 sayesinde siiriiciiyli uyaran ve lastik
darbelerine kars1 dayanimi fazla olan, c¢ift kompenantli yol ¢izgi boyalariin
kullanilmasimin faydali olacag diisiiniilmektedir. Yol {izerine yapilacak sembol ve
yazilar i¢in ise, i¢erdigi cam kiirecikleri sayesinde goriiniirliiklerini kaybetmeyen

termoplastik yol ¢izgi boyalarinin kullanilmasi faydali olacaktir.

Trafik isaretlemelerinin, yol kullanicilar olan siiriicii ve yayalar tarafindan bilinmesi,
taninmasi, her durumda goriilmesi ve anlasilmasi gerekir. Trafik igaretlemelerinin
uygulayicist konumunda olan yerel yonetimler de bu isaretlerin dogru yerlestirilmesi,
bakim ve onarimlarimin yapilmasi, gerekli tanim ve fonksiyonelliklerin
degerlendirerek monte edilmesinden sorumludur. Yatay ve diisey trafik
isaretlemelerin uygulanmasi sirasinda ve isaretlemenin her sathasinda, konusunda
uzman kisiler tarafindan Trafik Isaretleri El Kitabi’nda belirtilen standartlara uygun
olarak montajlarin yapilmasi gerekmektedir. Ayrica, diisey isaretlemelerin zaman

igcerisinde ¢esitli nedenlerle zarar gorebilecegi géz onilinde bulundurularak yetkili
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birimlerce periyodik kontrollerinin yapilmasi, isaretlemelerin bulundugu yerlerin
cevrelerinde, isaretin gorlnirliligiinii etkileyen yapilasma, bitki Ortiisti, reklam
panolar1 vb. gibi olusumlara engel olunmasi gerekmektedir. Bununla birlikte, trafik
hacminin fazla oldugu ve trafik akis hizinin diisiik oldugu yol kesimlerinde kirlenme
daha fazla olmaktadir. Dolayisiyla isaretlemelerin fark edilebilmesi ve sahip
olduklart anlamlar1 siiriici ve yayalara ulastirabilmesi igin, isaretlemelerin

temizligine biiyilk 6nem verilmelidir.

Yapilan calismanin, her yil 50 000 aracin trafige ciktigr ve 2010 yili itibariyle
yaklasik olarak 1 300 000 arag sayisina sahip Ankara’da, 6zellikle kent merkezindeki

trafik glivenliginin saglanmasi yoniinde faydali olacag: diigiiniilmektedir.
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